Byuces
Kam Lir;n: oM
—— it
['Y- ) !
. 1] L y
- s B o

g 1"

MED FLYGPLAN SOM PUDERVIPPA
EIT FLYGARDRAMA I DJUNGELN 0r€




TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

Officielll organ for
Kung!'!. Svenska Aeroklubben

Organ for
Fireningen Viirnpliktiga Flygforare

Utkommer varannan torsdag

REDAKTION:
Viistmannagatan 69 1 tr. - Stockholm
Tel. 313438
Huvudredaktér och ansvarig utgivare:
Overste W, KLEEN
Verkstiillande redaktor: G. KNUTSSON
Tel. 30 11 92
Andre redaktér: ¥, MILLGARD
Redaktionssekreterare: &, WALLIN

ANNONSAVDELNING:
Chef: A. HULTIN - Tel, 3208 11
EXPEDITION:

Firlagsaktiebolaget FLYGNING
Sveaviigen 93 - Stockholm

Posigirokonto: 1111,

Pre rati pris:

Helir Kr. 9:75 - Halvir Kr. 5: —

¥ri diskussion I FLYG. Endast redak-
tionella, osignerade artiklar diro ett ut-
tryek for redaktionens och redaktions-
kommitténs dsikter. For dsikter, framfér-
da i signerade artiklar svarar forfattaren.

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt

Stockholm 1944

VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
frin den 10 juli 1944 tills vidare

I'r. Berlin 12,00 t. Képenhamn 13.30V
» » * » > . Y
» » 12.00 » Malmd 13.00V
» » * * Oslo* v
¥ ¥ T.15 » Stockholm 10.35V
» Helsingfors** 12.30 » » 15.20D
» » ** 1230 » Abo** 15.05D
» Koipenhamn* » DBerlin* A
» » 10.00 » » 11.30V
» » 13.45 » Malmd 13.00V
» » * » Oslo* b4
» Malmé 8.30 » Berlin 11.30V
» » 8.30 » Képenhamn 945V
» » 8.30 » Oslo* i
» Milano®* Stockholm* ¥
» Oslo* + Berlin* v
» » * » Koépenhamn® v
» Stockholm 13.50 » Berlin 19.10V
» » 8.30 » Helsingfors®** 13.20D

» 13.50 » Milano* v
» ® 13.50 » Wien* v
» » B.30 » Abo** 12.00D
» Wien* * Stockholm* Vv
» Abo** 10.45 = Helsingfors** 13.20D
» » 49 13.50 » Stoekholm 15.20D

Tiderna iiro angivna i 4 resp. orter giillande
tider.

Y = Trafik vardagar.

D = Trafik dagligen.

* Pid grund av ridande forhillanden, vilka
ofta ndédviindiggora tidtabellsiindringar frin
dag till dag, kunna inga avgings- och an-
komsttider fir flyglinjerna sGder om Berlin
liingre publiceras. Av tabellen framgir dock
vilka viktigare linjer, som trafikeras. Rese-
niirerna kunng erhiilla exakta tidsuppgifter
efter ankomsten till Berlin. Det iir diirfor
att rekommendera, att iiven de hiir angivna
tiderna kontrolleras hos biljettforaiiljnings-
stiillet, innan resa antrildes.

** Bussens avgings- och ankomsttider frin
och till Aeros rescbyriier | resp, stiider,

2

HYGIIANST em\
(. o

<
Lo

!
Gver hela 5 verige

SVENSK FLYGTJANST A-B

ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM
Tel. vixel 2348 95

SVEN BORGGREN

Homeopatliikare, Garvareg. 3, Stockholm
Vardagar 11—2, 53—7. Tel.: 50 94 04, 50 03 24
Nerv-, Hjiirt- och Magsjukdomar. Astma,
Reumatiska sjukdomar, Kvinnosjukdomar,
Sexuella rubbningar, Impotens (kénssvag-
het hos miin).

Forfrigningar besvaras iiven skriftligen.

H ELEGANTA

Festkliinningar, Brudutstyrslar,
(Capes, svarta Kappor och Klin-

Y ningar nthyras!
FRANSKA MODESALONGEN
»Damernns | gliidje och sorgos

R Drottninggatan 51, 1 tr. (vid Epa).
STOCKHOLM. Telefon: 11 B8 39.

Obs. Aven avdeln. f, uthyrn. av Herrkliider.

Cementror

godkiinda av Statens provningsansfalt

NYA
CEMENTGJUTERIET

SKILJEBO

Telefon: Viisterds 342 17, 347 12

ILM
oTO
ORSTORINGAR

Bloms Fotofirma

Stora gatan 44. Tel, 302 44

VASTERAS

Malmens minnen

lygargenerationen av i dag kanner Mal-

men sasom boplatsen for en av flot-
tiljerna ur var yngsta forsvarsgren. Sa-
kerligen vet den ocksa, att flygets vagga en
gang statt just har. Naturligtvis skapar
detta traditioner. Redan finns pd Ostgota
flygflottilj en hel del materiel och andra
saker fran flygets barndom vilka man nu
pa flottiljen hoppas skola kunna samla i
ett litet flygmuseum, vilket at eftervarden
kan bevara minnena frin denna flygets
forsta tid hir i Sverige.

Emellertid ar det icke blott till flyget,
som Malmens traditioner aro knutna. Orts-
forskare, som sysslat med Malmens alder,
ha namligen ansett, att Malmen sedan ur-
minnes tider varit den plats, dar ostgotar-
na samlats till krigstdg och dar de ovats
i vapnens bruk. Att fullt historiskt bevisa
detta ar val icke sa latt. Men i varje fall
kan det framliaggas dokument, som visa,
att Malmen varit Ostgotarnas »camperings-
plats» alltsedan var nuvarande krigsmakts
tillblivelse under Vasakonungarna. Och sa
har i varje fall mer an tre arhundradens
Ostgotasoldater dar haft sitt militira hem.

Soker man skapa en bild av Malmen 1
forna tider, finner man, att ovningsplat-
sen till en borjan lig i sydvistra hornet
av slatten, d. v. s. ungefar dar CVM nu
ligger. Under arhundradens lopp flyttades
den gamla scamperingsplatsens i soder allt
lingre norrut. Byggnadernas antal vaxte.
(ch sa smaningom blev motesplatsen det
trivséamma, om en slottspark paminnande
sommarlager, som si manga gamla Ostgo-
tasoldater med smarta togo farval av, nar
regementena ar 1923 flyttade till de nya
kasernerna 1 Linkoping.

An 1 dag sta flera av de byggnader kvar,
vilka en gang anvindes av I 4 och 1 5. BL
a. har de senast inryckta rekryterna en tid
bebott samma baracker, som en gang 1 4:s
knektar. Och i det nyrenoverade, moderni-
serade sjukhuset inrymdes i den gamla go-
da tiden dels en verkstad for tillverkning
av uniformer och dels musikrum samt bo-
stad fér musikkiren. Likasd stir 4n i dag
den gamla officersmassen kvar,

Mycket skulle sakerligen alla dessa gam-
la byggnader kunna fortalja. Men det mes-
ta har val fallit 1 glomska. En ny tid har
brutit in. Men for den skull bér icke denna
nya tids generation glémma, att den lever
och verkar pa traditionsbunden historisk
mark. Si resonerar man ocksa pd F 3, nar
man nu tanker forsoka komma oOver ett
gammalt akta ostgotskt soldattorp. Lyckas
det, kommer detta att flvttas till flottiljens
omride och dir mobleras och ordnas just
sa ett soldattorp i forna tider. Kanske fin-
nes ocksi nigonstans i Ostergdtland nigon
valvillig donator, som pa sina agor har ett
sadant soldattorp, vilket anda stir obebott.

Vidare ar det meningen, att till det pla-
nerade soldattorpet samla alla de saker
och minnen fran gamla Malmen, vilka sa-
kerligen finnas litet varstans ute i bveder-
na och som annars kanske snart nog kom-
mer att falla i glomska eller rent av kastas
pa sophdgen.

Genom dessa planers realiserande skulle
F 3 it eftervarlden kunna bevara dels min-
nen fran flygets barndom, som sikerligen
f6r kommande generationer bli av oskatt-
bart virde, dels ocksd de traditioner, som
for hela Ostergotland aro sd starkt for-
bundna med Malmen. Det ar sdlunda syn-
nerligen understddjansvirda planer man
umgas med pd F 3. Kem.
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Yl XONTAKTEN

Att flyga och att flyga vil fordrar god kontakt nlled marken. Sirskilt har detta
" framgétt vid vAdra mdénga olikartade flygningar for forsvarsmakten, didr ett
rationellt utnyttjande av flygplanen fordrar att piloten och den militira stationen

" kunna samtala med varandra.

Redan fran bérjan utexperimenterades darfor en kompakt kortvigsanliggning
for telegrafi och telefoni, som installerades i samtliga vara flygplan.

En utveckling av denna dr ultrakortvidgen, som demonstrerades pa var utstill-
ning i S:t Eriks-Méassan. Ultrakortviigen ar genialiskt enkel att skiota och mojlig-
gor samtal pd samma enkla séitt som vid vanlig telefonering.

Ultrakortvagen kan férutspas i framtiden komma att inga i alla civilflygplans ut-
rustning for forbindelse med flygledarna vid flygfilten. Den ingar redan nu i vara
flygplan.




Miles Magister

~

Miles Magister var fore kriget Sver hela virlden kind som "den nya
aerans frimsta Ovningsflygplan” och Miles Master ir sedan krig§:
utbrottet standardévningsplan for R. A. F:s jaktflygare. Dessa bida

typer iro endast tvd av de mirkliga milstolparna i utvecklingen
av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran-

de idéer, komma att bli ledande pi framtidens civila flyglinjer.

8
AIRCRAFT LTD.

READING ENGLAND
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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SJOFART OCH LUFTFART -
HAMNAR OCH FLYGPLATSER

Svenskarna ar utan tvivel ett sjofarande folk, vars fartyg
seglar pa alla hav. Vi har fartyg for oceantrafik, for nord-
sj6- och Ostersjotrafik och for kustfart. Hamnarna ar avpas-
sade for den trafik de skall ta — vi har dem av alla slag frin
djuphamnar till fiskehamnar och skulle kunna kalla dem
atlant-, nordsjo- och kusttrafikhamnar. Men vi har i hela
riket icke en enda hamn som kan ta oceantrafikens storsta
jattar. Vi' maste ndja oss med det medelstora tonnaget, och
de nationer som seglar pad Sverige maste géra det med far-
tyg, vilkas storleksgrad dr anpassad efter vara hamnférhal-
landen. Det dr icke kidnt att var sjofart lidit ndgot avbrick
genom detta forhéllande.

Nu rustar vi for atlanttrafik dven i luften. Darfor maste
vi skaffa oss flygplatser ocksd for atlanttrafiken — europa-
trafikens och den inhemska trafikens flygplatser ar for sma.
Vi har tidigare berort denna brinnande friaga och skall icke
nu upprepa nigot av vad 'vi sagt betriffande nddvandigheten
av att vi snabbast mojligt skaffar oss dessa atlantflygplatser.
Men vi skall nigot nirmare berora frigan hur stora dessa
flygplatser bor eller miaste vara,

Till en bérjan erinrar vi om det kidnda faktum att den
hittillsvarande erfarenheten lirt oss, att vdra flygplatser
mast utvidgas lingt utdver ursprungligen tinkta mdtt, och
att ett utvecklingsstadium icke slutforts forrin ndsta borjat.
Infor dessa erfarenhetsron ligger det onekligen ndra till
hands att man vill fors6ka undvika den fatala beligenhet
som skulle uppstd, om framtiden.skulle visa att atlantflyg-
platserna underdimensionerats men att de forlagts till si-
dana platser att en utvidgning icke kan ske. Tanken har som
bekant kndsatts inom 1943 ars flygplatsutredning, och vi
har i dessa spalter tagit bestaimt avstind frdn den. Vi vid-
haller var asikt utan att forneka logiken i den tankeging
som utmynnat i kravet pd 5.000- meters startbanor. Aven i
England har detta krav rests, och dar har t. o. m. offent-
ligen uttalats att det amerikanska Idlewild med sind hogst
3.000-meters startbanor ir f6raldrat redan vid tillkomsten.

Nu ligger emellertid saken s till hos oss, att vira atlant-
flygplatser mdste vara beligna i nidrheten av Stockholm och
Goteborg, och att man i dessa stiders omnejd praktiskt sett
knappast kan fi tag i sidan mark att 5.000-meters banor kan
anlaggas. Man fir vara glad om man far tag i 3.000-meters
banor.

Vi maste siledes gbra en dygd av nédvindigheten och néja
oss med 3.000-meters banor.

Efter att ha faststillt detta kan vi trésta oss genom att
gora en jimforelse med vir sjofart. Forhdllandena ar lik-

artade. Vi har vira djuphamnar for occantrafiken, men vi
har inga hamnar for de storsta fartygen. Om vi bygger flyg-
platser for de flygplan som nu trafikerar Atlanten &r vi
pi sdkra sidan — vi kan delta i luftfarten dver oceanerna.
Men vi kan inte gora det med de storsta flygplantyperna.
Detta innebar en begrinsning, men den ir ofrdnkomlig och
har ingen avgorande, sannolikt inte ens ndgon stérre be-
tydelse.

Niar kriget br6t ut och uppskét forverkligandet av planerna
pa en reguljir atlanttrafik, hade i USA roster redan hojts
mot det stindigt okade kravet pd flygplatsernas storlek.
»Hittills har flygplatserna mast ritta sig efter flygplanen
— men nu har vi kommit dirhin att flygplanen maste ratta
sig cfter flygplatserna.» S& ungefir kan tankegingen ut-
tryckas.

Nu ndar man forbereder sig pd Oppnandet av en intensiv
atlanttrafik har frigan ater dykt upp, om ocksi i andra
former. Mot tendensen att sdtta in jatteflygplan i trafiken
har hivts kravet pd en begrinsning av storleken. Ménga skil
talar for att anvinda de »mindre» flygplantyperna, bl. a.

* kortare lastningstider och flera turer per dygn, I denna strid

‘mellan de stdrsta och de stora flygplantyperna har de sist-
nimnda en miktig bundsférvant: flygplatserna.

Det ar inte bara Sverige som brottas med svdrigheter att
fa tag i flygplatser med 5.000-meters banor. Snart sagt alla
andra linder moéter samma svarigheter om ocksa inte alltid

. i samma form. Och en sak dr fullstindigt klar: nigon ging

maste den Ovre grinsen for flygplatsernas storlek vara nadd.
For Sveriges del dar grinsen 3.000 meter. Amerikanerna har
hittills stannat vid samma grins — och det skall starka skil
till f6r att fa dem att Gverskrida den.

Det finns ett annat sitt att 16sa fragan fér dem som fast-
haller vid kravet pid de »storstas. flygplanen, nimligen att
ge dessa sidana flygegenskaper att de kan anvinda nuva-
rande flygplatser. I den min denna vig icke ar framkomlig
fir man ge sig till tdls med att Gka.flygplanens storlek.

Sadant 4r liget, sidan problemstillningen overallt i virl-
den. Om vi svenskar sdtter stopp nidr vi n3tt den grians som
kan betecknas med namnet Idlewild, behover vi sidkerligen
inte vara ridda for att forlora var atlantluftfart — se pd
vdra atlanthamnar for sjéfarten! Om vi kan ta den stora
massan flygplan fidr vi vara néjda, liksom vi dr ndjda med
att kunna ta den stora massan fartyg. De storsta typerna
bdde pd vattnet och i luften fir undvika oss, och ménga,
méinga andra med oss.

W. K.
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Vad vi daremot

alltfor ofta fatt fore

' murarna i ganl
| dets samsta bema
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rkelse,
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Kungl. Vistmanlands flygflottili har flyttat ut pd landetl. Inte for en week-end
eller for ndgra korta ljuva sommarmdnader. Nej, ordentligt! FLYG:s ulflugne
Flygman, som sjilv dr gammal »F 1-gangsters har varit pd ort och stdlle och
konstaterar ail konstigt skulle den vara funtad, som inte kunde finna sig tdll-
rilta pd den »vackra bondgdrden» vid Hesslo, ddr dkla yankees gdr omkring
bland Liberators och Fdstningar och stinker internationellt Gver den hyper-

_ icke ﬁé_med 0SS,
nes med livet
a gortens xaserner:

kommis

nzarna pirute 4

f ch quaﬁt Den nye
an i den mﬁst

moderna anliggningen,

Det har var sorgligt! Man kidnner sig

inte alls hemma. Inga kalkstenstrappor

) dir miljontals steg gjort hiligheter, som
malajerna svor Over nir de skulle skura.
Ingen stekande het grusplan, dar rekryter
svettades under purunga fanrikars nitiska
Exercis 1. Inga skrangliga )arnsangar i lo-
gementen, dar 30 man snarkade i adel tav-
lan och den diliga ventilationen gjorde luf-
ten tjock av dunster och tarmluft. Inga
dammiga vindar diar pilsnersura fanjunkare
i letandet efter forkomna prylar kunde ge
luft at sin ilska 6ver den kdra kommissen. ..
Aj, nu holl man pd att bli sentimental. F 1
ar sig inte likt, det ar visserligen sant —
men inte trakigt. Tvartom! Det ar bara det
att man blir férvdnad nir man kommer ut
till Hesslo och i ett huj fir ogna igenom
allt det nya — ungefar som man Ognar i en
vil redigerad bildtidning.

»El Alamein» vakar

Nar man just nu nalkas nya F 1 gir man
in koksviagen. Men ganska snart bor den
breda autostrada, som géar nistan spikrakt
frdn Vasterds till flottiljen, vara klar och
da stoter man vid infarten pd en av dessa
for de svenska flygflottiljerna numera si
typiska vaktlokalerna i dkenfortstil. De bru-
kar ocksid snabbt fi namn efter sidana och
F 1:s mannar talar numera inte om att de
skall g4 vakt utan omskriver girna detta
otrevliga gora med det romantiska: »Jag
skall ingd i El Alameins styrka.»

Men 1 Ovrigt har flottiljen inget av Sa-
hara Over sig. Nej, den ar svensk, bondskt
svensk., Kanslihusets vita fasad glittrar
fram mellan bjorkarna“som en manbyggnad
pa en herrgard och de manga annexen lig-
ger spridda pd Badelundadsen pd det mest

ap nAgot soml
innanfor de gra
soldatandan i or-

gandan. 14t de ljusa

riva bort kver
aningen 5T Drés

orlar a
. ra
e var och en 2Ly b\i i
Ovan ett »utrive av Uverste

Westrings flottiljorder den 1/8.
T. v, El Alamein vaktar nya F 1,

SVENSKA BOMBARE
I BONDEMILJO

Av FLYG:s utsinde FLYGMAN

fortjusande sitt. De roda, gula och grona
pastellvaggarna star stilenligt mot skogen
och de gyllengula falten.

Forutom kanslihus och vaktlokal har 11
andra nybyggen tagits i bruk: 4 kaserner
med plats for itta man i varje logement in-
redda med uppfillbara residrmadrasserade
sangar; forlaggningar for kadetter och as-
piranter, som ligger tvd och tvd i praktiskt
disponerade rum, varmnecentral, sjukstuga,
skolbyggnad, beredskapslokal med plats for
brandbilar och ett fran takdsen till kallaren
giende torkrum for slangar; och slutligen
matsal, vilken ar vard ett kapitel for sig.

Potatisskalning forr straff, nu ndje

For blott ett par &r sedan kunde det han-
da att divisionschefen som straff for nigon
forseelse 1 tjansten kommenderade vederbo-
rande syndare till potatisskalning. P4 nya
F 1 vore det en parodi. Dar gir koket nas-
tan uteslutande for maskin. Potatisskalning
for hand ar ett minne blott. Nu vandrar
»jordpara» frin stora backar ner i en skal-
maskin, som samtidigt tvattar. Per hiss dker
potatisen sedan upp i koket och placeras i
angskip stora som smi kolonistugor rym-
mande potatis f0r c:a 400 man. Manga mij-

ulans,



Nilstan som en svensk herrgard, eller hur? Det lir nya kansllhuset pd Badelundadsen. Infiillt ndgra av de 32 Fiistningar och Liberators, som

glista F. 1. Kontrast!

nuter drojer det inte forrin de &ngande
kan bullas upp pd mannarnas sgranitfats
som til det mesta. Och att »Kronans kaka»
smakar, dirom vittnar det forhdllandet att
man méist infora kupongsystem for att de
verkliga storidtarna inte skall gd och stalla
sig i kon for andra gingen. Men si blir

pcksd maten sarskilt tilltalande, nir man-

fran serveringsdisken kan kasta en blick in
i de vita kakelglinsande koksregionerna
med dess rostfria jattekittlar rymmande upp
till 450 1. Ingenting kan heller bli harsket
da fyra kylrum, stora som vardagsrum i en
Girdesvéning, stdr till husmors disposition.

Gamla kasern ingt;f ddrhus

Det ryktades tidigare att det gamla Vast-
manlands regemente och senare flygflottiljs
kaserner inne i Visterds skulle férses med
gallerfonster, madrasserade celler, prome-
nadgdrdar o. d. och bli sinnessjukhus — ett
dystert slut for viggar som gomt stolta tra-
ditioner. Men nu har det visat sig att det
stora etablissementet mer an vl behovs for
flygvapnets centrala skolor. Dessa har svallt
till oanade proportioner och redan nu kan
man forutsaga att utrymmet blir tringt,
nar skolorna i host flyttar in i de nyrenove-
rade lokalerna.

Det fanns emellertid en hel del dirinne
som F l-bornma trots all ny trevnad gir och
langtar efter. Det fanns idrottsplats, bastu
och friluftsbad. Staten anslog inga medel
till dessa andamil pA Badelunda. Men »bom-
barna» stir inte radlosa. Man har satt iging
med en insamling och fitt in en hel del

Li#ngst t, v. i bildraden, beundrar en F l-ser-
geant Boulder Buff. Den drastiska malning-
en, diir flygsegrarna kommer som avforing
ur buffeln, iér anbringad pd en Liberator, I
mlttbilden ses vpl Eriksson helt idylliskt ko-
ra hiistriifsa bland yankee-planen.

»Saken #r avsigad»s sliger bitr. intendenten
vid F 1, 18jtn. Astrand, och visar pd en lada,
som man fér att sliippa fram en viig maist
séga mitt itu.

Niirmast tar husmor, fréken Maud Lindblad,’

en titt in i ett av det bypermoderna kikets
viirmeskdap.

lusidorer redan. Pa ‘fritid jobbar F 1-poj-
karna nu med att drinera vad som senare
skall bli idrottsplatsen.

— Och inte nog med det, bullrar 160jtnant
Groénberger, flottiljens energiske idrottsof fi-
cer. Vi hiller ocksa pa att bygga upp vart
friluftsbad. Det blir en bastant brygga i
T-form harnere vid Malar’'n! — Men bastu
aterstar annu, Och hur det nu skall gi till
att fa tid och pengar till den, det begriper
inte jag. Men gd ska det!

Pa Badelunda ar det annars bara marke-
tenteri, officers- och underofficersmass som
saknas. Men vaggarna har vid det har la-
get redan borjat spira. Gymnastiksalen
diremot gror dnnu si lange endast pd pap-
peret.

USA-plan pd flygfiitet

F 1 har emellertid fitt mer an en ny och
elegant ytterrock. Det har fatt amerikanskt
inslag i sin totalbild: pd filtet stir inte
mindre dan 32 flygplan av typerna Liberator
och Fastning, ett fital mdilade och de oOv-
riga metallglansande i solskenet. FLYG:s
utsinde slir sig 1 slang med den ameri-
kanske 28-irige captain, som tillsammans
med ett femtiotal av sina landsmin pysslar
om maskinerna. Vi kliver upp i en Fastning .
men kaptenen ifriga ar inte si fortjust i
detta flygplan. Han klanger visserligen vigt
pa skattgingen» och demonstrerar alla de
instrument och grejor, som fanns beskrivna
i forra numret av FLYG men det ar forst,

(Forts. pd sid. 34.)
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SEX AV TJUGOT

Forst nu — ndra tvd dr efter det att det hinde — har historten om »Flygande
hollandaren» slappts av de militdra myndigheterna. Den dromatiska berittelsen
om rdddningen av sex man av sammanlagt tfugutre dr ett skrammande dokument
over vad mdanskliga varelser har mdst utstd 1 kriget i Stilla havet.

lygkriget Oover Europa betyder tunga

luftvarnssparrar, horder av fientliga
jaktplan och en viss procent forstorelse och
dod. Luftkriget over de fuktiga djunglerna
pd nya Guinea och andra dar 1 Stilla havet
betyder kanske farre granater och spirljus-
kulor och kanske inte si effektivt fientligt
motstand i luften. Men sjilva naturen i de
omraden, Over vilka detta krig utkampas,
den ode vildheten under de brittiska och
amerikanska flygare, som krigar i dessa av-
lagsna delar av virlden, det dodliga klima-
tet och minga andra saker gor att kriget
over djunglerna inte ir mindre farligt an
kriget Oover den andra andan av varlden.
I dag, nir amerikanska baser har upprittats
pd alla o6ar i amerikansk hand och starkt
mekaniserade forband upprattats bade till
lands och sjoss for att understédja flyg-
besattningarna, ar det val litet battre for
flygarna. Under de tidigaste krigsdagarna,
nar allt detta saknades, var emellertid en
del flygbesattningars dventyr s skramman-
de, s& fruktansvarda, att de endast kan
berittas sedan minader och ar har gatt och
man kan vara absolut siker pi att ingen
av de saknade nigonsin kommer att ater-
vanda

Hair ar den dramatiska historien om »Fly-
gande hollindaren», ett amerikanskt tran-
sportflygplan, som den 10 november 1942,
startade fran Port Moresby pd Nya Guinea,
hogkvarter f6r general Eichelberger, befal-
havare for de amerikanska styrkorna i detta
avsnitt. Det startades med 23 man — 3 ame-
rikanska flygare och 20 infanterister frin
32:a divisionen. Sex av dem atervande.

»Flygande hollandarens var en av dessa
flygande transportpionjarer, som lade ut
»sin flygmatta» Over ett omrade, vars rack-
vidd begransades av Kokoda och Buna, for-
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sdg de stridande med fornodenheter och
forde de sirade tillbaka. Det hade fatt sitt
namn darfor att flygplanchefen, 16jtnant W.
Vandevoort, var av hollindsk harkomst.
Vid spakarna satt som andrepilot sergeant
Steve Pitch. Den tredje beséttningsmannen
var menige Kerschner. Och tjugu man satt
bakom dem. I dag ndr nattvinden brusar
genom Ovre Stanleys ensamma dal, sager
infodingarna, att det ar dinet frin »Fly-
gande hollandarens» motorer, nir den annu
en ging forgaves soker efter landningsplats
bl?(nd de mossbevuxna klipporna 1 djungelns
tak.

sFlygande hollindarens» man fann sig
sjalva fangade av regnet, dir de marschade
fram pid 200 km/t genom en tillsluten dal
pid Nya Guinea. De stirrade efter en opp-
ning i djungeln men kunde inte hitta nigon.
De var forlorade i en forbiilande labyrint
av svarta klippor och branta bergvaggar.
En-hdjd reste sig framfor dem. Vandevoort
forsokte dra upp nosen och lyckades nistan.
Men »Flygande hollindaren» gick i. Den
tog ndstan i kronet av en 35 graders slutt-

En bild av Port Moresby dlt de
sev dverlevande efter otrollga
strapatser lyckades ta slg fram.
Infédingarna kalla denna ort
fir Klla-Kila.

PA bllden liingst ner t. v, pd
nidsta slda ses nidgra Infédingar
pd Nya Guinea beundra en ame-
rikangk terriingbil, Fotot ger en
uppfattning om de primitiva
férhdllanden de amerikanska
soldaterna fd leva I pd denna
front,

T. v. General Elichelberger, som #r bef#ilha-
vare fir de amerikanska styrkorna pi Nya
Guinea, pd vandring | djungeln tlllsammans
med ett lag Infddingsbiirare.

ning. Ett trid fingade vinstervingen och
brot den mellan motorn och kabinen. Che-
fen dodades dar han satt vid spakarna,
andre-piloten slungades genom vindrutan
och de fann honom senare déd femton me-
ter framfor flygplanet.

— Vi slog i med gasen i botten, berittade
Kershner senare. Man kunde kdanna hur mo-
torerna arbetade for att dra oss dver. Men
endast darigenom att Vandevoort holl upp
nosen raddades livet pid ndgra av oss. Fem
soldater utom foraren och andre-piloten do-
dades ogonblickligen eller levde endast nig-
ra minuter. De Overlevande ‘arbetade for att
ridda en av soldaterna, Laurence Petterson,
tydligen av svensk harkomst, vilken over-
levde kraschen men gjorde misstaget att
forsoka ta sig ut genom den brinnande no-
sen och brandes till dods. Vi fann att om-
kring sex meter av stjartpartiet och toalett-
rummet var oskadat. Det var allt som fanns
att skydda 17--man, daribland flera svart
skadade, frin det kalla regnet. Forst och

RE KOM

fraimst rensade vi upp vraket. Endast en
person At gingen kunde sova i toalettrum-
met. De andra stod utanfor i regnet. Nar
nidgon utanfor blev sa trott att han ramlade
ihop, brukade vi ta ut den som sov i toalett-
rummet och lagga dit den som kollapsat i
stillet.

— Den forste som fick ligga sig och sova
i toalettrummet var jag sjalv, berattar
Kershner vidare. Och sedan kom tva in-
fanterister, Montes och Mobley. Vi lade de
svarast skadade pd den flata delen av dur-
ken, som var hel. De lig skyddade for reg-
net dar och vi kunde ta hand om dem or-
dentligt. Sergeant Holleman och en annan
kamrat vid namn Grove gjorde det si be-
kvimt som mojligt for dem. De tva stan-
nade ute i regnet hela natten. Jag hade
vrickat ena fotleden och den virkte fruk-
tansvart.

Vi hade lyckats ridda tvd burkar tomat-
sds, tre lador reservportioner, en del kon-
serverat kott och tvid chokladransoner. Det
var allt vi hade for 17 karlar. Vi utvalde de
fyra starkaste att ge sig vag nedfor bergen
for att forsoka fi& tag i hjalp. Det var
inget resonnemang om vilka som skulle ga.
Korpral Grove utségs till ledare. Vi kom
overens med dem att de skulle skicka nigon
tillbaka till oss, trots att vi inte visste var




T. h, tvil av de infanterister sam medfiljde pd den Sdes-
digra flygningen serg. Holleman (t. v.) och korpral Mo-
bley. Under marschen tillbaka 1 djungeln levde de pa

striingt taget ingenting.

"vi var, Vi visste att vi satte allt hopp till dem
s vi beslutade atr ge dem en tredjedel av
vad vi hade av mat. De tog ocksid kompassen
fran instrumentbradet, reglagen med farga-
de knoppar for att locka infédingarna, en
regnrock och ett gevar med femtio patroner.

Vira tandstickor var vata. Men vi sam-
lade upp allt 16st tra fran vraket, skruvade
loss en bikonvex lins och anvdnde den som
brannglas, tills vi fick igdng en eld — det
hade tillfalligt slutat att regna. Sedan gjorde
en av de oskadade nigon sorts stuvning till
de skadade t sin hjalm. Det var kallt och
blott pd natten. De som hade stannat utan-
for forsokte hdlla kroppsvarmen atminstone
till morkningen genom att ta akarbrasor.
Efter det att elden hade kommit igdng kun-
de de hilla sig varma i nastan fyra dygn, ty
si lange rackte bensinen i vraket, och en
hoppfull rokpelare klittrade upp mellan de
tatt tradbevuxna vaggarna omkring dem.

— Det kom plan varenda dag och letade
efter oss, fortsatter Kershner. Men den

tunna rokspiralen var for tunn.. P4 femte
dagen hade pristen, kapten Barron, den
ende officeren efter Vandevoorts dod, bli-
vit mycket svagare. Han kunde inte flyttas.
En liten grupp gick ut i den mossgrona
djungeln nasta dag och fann liken efter
sergeant Steve Pitch och en mexikan, Mar-
gito Padilla. Vi gravde tvd gravar och
Barron liste en hon. P3 sjatte dagen bor-
jade Holleman och Mobley prata om att vi
borde forsoka ge oss 1 vag fran vraket. De
sirade instamde. Eftersom tvd grupper
skulle ha storre chans an en att ta sig fram,
ansag de att vi skulle ge oss i vig.

— Sondagen den 16 november gav vi oss
i vag. Eftersom 'min fotled var mycket
battre kunde jag gi med. Vi hade annu en
kompass, som vi hittat under Pitchs kropp.
Vi tog med oss litet torkad frukt. Vi hade
ocksi varsin maltsockertablett och tva cho-
kladkakor. Nistan alla vdra sir var infek-
terade. Vi &t upp chokladen pi andra da-
gen och nar vi passerade en bergskam hit-
tade vi tvd stora grodor, som vi ocksd it
upp och en kalla med farskvatten. Vi kastade
slant om grodorna och jag hade tur, ty jag
fick grodbenen. P4 morgonen den 30 no-
vember sade Holleman: »Det har ar var
storsta dag.» Och bland alla de saker vi
hittade den dagen var ocksi en liten by-
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stig, s3 upptrampad och tydlig att vi helt
enkelt inte kunde missa den. Den lilla sti-
gen var det forsta spiret efter manniskor
pa fjorton dagar.

— Vi vilade dar i tvd timmar. Jag. var s3
dodstrott, att jag inte forstdr, hur jag lyc-
kades komma iging igen. Vi foljde stigen
och efter omkring en och halv kilometer
fann vi en liten hydda och i den en lida
infodingspotatis. Det var tacksigelsedagen
och vi kiinde oss som pilgrimmer. Forst
trodde vi att vi miste stanna dir, tills ni-
gon kom dit, men pa kvallen horde vi buller
som frén djur, stora djur. Mobley och Hol-
leman traffade pd tvd ungdomar.

De hade en smula erfarenhet av papuaner
och kunde f& dem att 'lita bli att bli for-
skrickta. De forde oss till en plats, dir det
fanns ett sallskap pid tre main, tre kvinnor

och nigra barn. De gav oss potatis, frukt-
saft, en banan och ett stycke sockerror.
Dessa minniskor var mycket primitiva men
vianliga, men de var lingt borta fran sitt
ursprungliga hemvist och hade sjilva ont
om mat. Vi tillbringade mer an en dag till-
sammans med dem och gav oss sedanivig
tillsammans med tvd av minnen, men de
forsokte endast visa oss vagen och limnade
oss sedan. Vi var alltfor svaga di for att
hejda dem och ville det inte heller. Vi for-
storde en hel dag genom att ta fel vdg, som
vid forstod s smaningom, och arbetade oss
tillbaka genom djungeln samt fann till slut
en gammal infédingstridgard. Dar fann vi
tillrackligt med mat for tvd dagar och gjor-
de upp en eld pi natten. Uppifrin nista
berg kunde vi se nigra hyddor, men nar vi
nidde fram dit s&g vi att de var Overgivna
for lange sedan och véart hopp dog nistan
helt och hillet, nir vi fann att vi hade gjort
hela denna anstriangning alldeles forgaves.
Ty vi var mycket svaga vid det laget och
sarskilt Mobley led svirt av feber. Slutli-
gen blev vi kvar en hel vecka i den over-
givna byn, skdtte om Mobley och hoppa-
des att infodingarna skulle komma tillbaka.
En kvill stack en papuan fram sitt harpryd-
da huvud ur en buske, men nir vi forsokte
tala med honom sprang han sin vag.

— Den 8 december sprang tvd hundar ge-
nom virt lager och litet senare kom en liten
mager gubbe och tvd pojkar mot oss. Vi
erbjod dem en del av var foéda, och saker

(Forts. pd sid. 22.)



T V. Dir Tor Ellasson, ing Kjell Grauers,
meken Knutsson och pd vingen trafikflygare
Osbahr se fryntliga ut efter den lyckade be-
pudringsdebuten. — Infilld en bild av den 8
cm linga tallmiigarlarven,

1+ Nedan en av »Ballonghusarerna» 1 den niistan
] kaliitna skogen och dirunder en bild ay ut-
_ blisningsréret under flygplanets buk,

kerligen ar litta att observera fran flyg-
planet. Ratt var det ar fir planet en svans
efter sig — ett latt vitt stoftmoln, som
strommar ut nigonstans i stjarten och for-
delar sig pd en ganska stor bredd — mel-
lan 25 och 50 m — innan det forsvinner
ner bland tallkronorna.

Hunnet till den bortersta ballongen av-
slutar planet sin molnbildning och gor en
vid lov bort mot utgingspunkten. Men
samtidigt hojer manr«n vid min sida ett
jagarhorn till lippa % och nigra muntra
signaler eka i dalgingarna, Genast for-
svinner ballongerna, man hor galopperan-
de hovtramp i den tysta morgonen och ef-
ter nigon minut skjuter ballongerna upp pa
helt andra stdllen 1 skogen c:a 25 m fran
det stille dar de forst varit synliga. Flyg-
planet kommer igen och #ter borjar samma
historia. Det ar en skvadron livhusarer
som skoter den detaljen.

P3 detta sitt gd miljontals larver sitt
ode tillmotes, Och skogens skonhetsflackar
forsvinner si smaningom. Flygplanet fun-
gerar som pudervippa kan man siga. Men
pudrets sammansdttning och verkningar ar
av helt olika slag &n det som man #ter-
finner pd vdra damers toilettbord. Detta
puder heter Gesarol och dr rena giftet. Det
hanger sig fast vid tallbarren och sedan
behovs det bara att Tallmitaren vid sin

MED FLYGPLAN SOM PUDER

Rapporter frin sdvil Amerika som Ryssland, Tyskland och Schweiz har vid skslda
tillfdllen berdttat att bepudring frén flygplan av stora skogsomrdden skett for atf wt-
rota skadeinsckter, som uppiritt i sddane mangder att de var pd vig att édeligga
miltals med skog. Hdr 1 Sverige har sddant forfarande mot skademsekterna aldrig
varit + bruk forrin morgonen onsdagen den 23 augusti. Det var ett av tallmdtarelar-

ver illa dtginget omrdde % Vistergiotland, ndrmare bestimt Allvasjo haradsallman-

ning mhll Vitterns vistra strand, som dé blev foremdl for giftbepudring frin et
av Svensk Flygtjansts flygplan. Naturligtvis fanns representanter frinm stockholms-
press, Goteborgspress och ovrig landsorispress hksom filmare, radiomdn och sak-
kunniga pd platsen for att berdtta om denna sgiftpremidry vars verkmingar synes bli
ddesdigra for wmuljontals larver men samtidigt rdaddar datskilliga 100 000-tals krowor
i virkesvarde, FLY G:s utsinde var ocksd pé platsen och berdttar pd dessa sidor 1 ord
och bild om den unika hdndelsen.

— Fran FLYG:s utsinde FLYGMAN. —
ALLVASJO, 23 ug.

ag stir i ett av fyra avbarkade jittegra-

nar uppbyggt torn som elastiskt gungar

nar man tar sig upp i det och vars dvre
plattform befinner sig en 5—6 meter Over
skogstopparna. Si ldngt ogat formar se
finns det bara skog. Klockan ar endast
halvfyra pi morgonen och kalla vita dim-
slojor tacker dekorativt lagre liggande par-
tier av skogen. Men gryningsljuset avslo-
jar att ocksi naturen har sina skoénhets-
. flackar. Stora ytor i den omkringliggande
skogen verkar bruna och pa sina stillen
spretar tallamas grenar kala mot himlen.

— Titta dar, och dar! och dar! Det ar
tallmatarens verk! Den har nu brett ut sig
pa ett omrade av c:a 3000 har. En otack
gynnare! Dod &t honom...

Det ar overste krigsherren i striden mot
tallmatarlarven, forstmistare Alf von Es-
sen som stdr bredvid mig och med sitt
pekfinger cirklar in sarskilt illa atgangna
partier av skogen. Han ser beslutsamt ut
over dessa stora horjade omraden, som han
"ar satt att skota. Liksom pi bestallning
kommer det plotsligt ett flygplan svepande
pa ldg hojd over skogen. Det gir in p2 en
bestamd kurs vars langriktning ar utstakad
av gulroda ballonger, som fargsprakande
sticka av mot skogens gronbruna och sa-

smatande» ging kommer i kontakt med det
fina stoftet sd ar hans liv ett avslutat ka-
pitel. Han dor visserligen inte pd flacken
men hans nervsystem kommer ur funktion,
han fir nigot slags kramp och efter en
knapp timme ar allt slut.

— Det dr en grym déd, siager forstmais-
tare von Essen, niar vi efter att ha asett
Sveriges forsta skogsbepudring frin luf-
ten, antrar ner fran det gungande tornet
som fungerar som radiotorn for forbin-
delse med flygplanet via en huvudstation
pid Alllvasjo gard,

— Men den ar tyvirr nodvandig, fort-
sitter han. Den har skogen har en berdk-
nad omloppstid pd c:a 180 ar och blir den
forstord uppstir nastan-oersattliga skador.
I september i fjol kaldt tallmitaren for-
svarliga omriden har pd Hokensdsen och i
ar har den itervint i si riklig miangd att
man raknat omkring 60 puppor pd varje
m?® mark. Nar man sedan vet att varje
honfjéril lagger 100 agg ar det tydligt att
det galler livet for skogen. Staten har i
insikt hiarom ocksid anslagit 30000 kr for
forsoken att komma at skadeinsekten frin
luften.

Att det blev Svensk Flygtjanst, som fick
hedersuppdraget att utfora denna forsta
bepudring, ar knappast agnat att forvina.
Foretaget har redan tidigare visat prov pi
god organisationsformiga och prickfria
flygningar till samhallets gagn — man be-
hover endast peka pd deras luftvarnsflyg-
ningar, deras transporter av livsmedel till
avlagsna arbetarliger i Lapplandsfjallen
for att nu ta ett par exempel — och man
forstar att arbetet med bepudringen lagts
i ratta hander,

Puderspridaren av ldttmetall

Nere i Vittern ligger Flygtjansts SE—
ABZ och guppar vid strandbridden, nar
FLYG s utsinde tillsammans med bolagets
sympatiske direktor Tor Eliasson kommer
dit for att ta en titt pA de ombyggnader
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T h ses giftpudret under
flygning som ett dammoin
dala ner Uver miljontals
talimiitare fér att féra
dem tlll sgtillare jaktmar-
ker, (Foto SF-journalen.)
— Infélld- dverst Rickard
Osbahr under en av sina
puderflygningar. — Dér-
under gir »pudervippan»
en start frAn Viittergtran-
deu.

Nederst pd sidan en Inte-
ridrbild med »kottkvar-
nen»,

for bepudringen som gjorts pA denna den
ena av Flygtjanst bagge Junkermaskiner
av typen W—34. Vi mots av planets forare
Rickard Osbahr och konstruktoren till den
sarskilda »kottkvarns, som blivit inbyggd i
flygplanet for bepudringens skull, Kjell
Grauers, Ing. Grauers ar just i fird med
att pd ett cigarrettpapper gora skissen till
en mindre korrigering, som miste utforas
pa det venturiror varigenom pudret spri-
des ut — en erfarenhet fran dagens flyg-
ning di pudret visade benagenhet att stoc-
ka sig — men han ar snart fardig att be-
ratta om sin konstruktion.

Vad betriffar sjilva ombyggnaden av
planet ror sig denna om ytterst smi kor-
rigeringar, Man har rojt undan en del av
inredningen — passagerarstolar m. m. —
for att ge plats at de 500 kg Gesarolsac-
kar, som medféljer pi varje flygning samt
sjalva pudermataren, Daremot har man in-
te behovt gora nigot sirskilt hal i durken
da det hal, som anviindes for att slippa ut
malkorven vid lv-flygningar kunnat anvin-

das for att slippa igenom forbindelseroret
mellan mataren och utbldsningsroret.

Pudermataren ar tillverkad av lattmetall
och upptar en yta av- 24 m*. Hojden ir
0,75 m och hela apparaten vager med mo-
tor endast 3540 kg. Av detta yager den
trattformiga behdllaren, som tar 120 |, en-
dast 16 kg.

Matningssystemet dr lika enkelt som
genialiskt. Sedan behillaren fyllts vantar
endast maskinens mekaniker pd att foraren
skall trycka pid en knapp inmonterad pi
hans instrumentbride. Darvid tandes en
lampa inne i1 kabinen och meken sitter
igang en av batterier driven likstromsmo-
tor, som satter en i botten pa behallaren an-
bringad skruv i rorelse, Denna skruv ma-
tar da ut det finfordelade pudret, som till
sin konsistens likmar potatism;jol.

Vid detta skede befinner sig siledes gift-
pulvret utanfoér flygplankroppen men andi
inte 1 fria luften. Det faller nimligen ner

-i framde delen av pa ett c:a 3 m langt

vagritt liggande venturiror under flygpla-
nets buksida. Roret ifriga ar trattformigt
mot flygplanets nos och fangar liksom in
luft dar, som ror sig med en hastighet av
38,5 m/sek (flygplanets hastighet c:a 140
km/t). Denna luftstrom transporterar se-
dan pulvret ut genom rorets bakinda med
en hastighet av 13,5 m/sek. Frin bakandan
sprider sig Gesarol-stoftet i en vinkel pa
18° till minst 25 m bredd.

— Lasten pd 500 kg racker sidledes for
500 sek spridning vilket ar avsett att tacka
500 tunnland. Det hela ar mycket enkelt
men effektivt, siger ing. Grauers, som till
slut avslojar att hela apparaten tog sex
dagar for att bli till, frin forsta konstruk-
tionsutkastet till den leveransklara varan.

Den lilla korrigering han gjorde da vi
triffade honom gallde inbyggandet av
mindre skdrmar i venturiroret avsedda att
forhindra en turbulens dar, som gjorde att
pulvret stockade sig vid vaggarna.

»Kottkvarnens som maskinen kallades pa

grund av sin likhet med en sddan har till-
verkats av Ernst Grauers A.-B., Stockholm
och kostar c:a 3600:— kr.

Flygman drack giftet i &l

S4 sig alltsd den apparat ut som spred
déd och fasa omkring sig 1 tallmatarnas
varld. Att »dodsflygningen» skedde sa ti-
digt p& morgonen har sin sarskilda orsak.
Det sker inte darfor att larverna aro sar-
skilt mottagliga eller somniga da, nej, det
har med termiken att gora. Det finforde-
lade giftet til namligen inte att utsattas
for nigra vindar innan det fastnat pa tall-
barren. Di flyger det all virldens vag och
hamnar i basta fall pd ett skogsomride dar
det inte behovs. Man ar darfor tvungen
att flyga i gryningen innan solen bérjat
varma upp skogen.

Men ar vadret lampligt faller det fina
stoftet ner fordelat med endast 0,8 gram
pa kvadratmetern, Mer behdvs inte heller
for att det skall verka. Genom sin olika
elektriska laddning med tallbarren haftar

- det fast vid dessa och har sedan oavsett

vader och vind en verkningstid pa c:a sex
veckor.

Det miste ju vara ett ytterst farligt gift
for manniskor och djur, tinker naturligtvis
lasaren. Men si ar underligt nog inte fal-
let. Det ar ju som tidigare namnts inte
friga om nigot matgift utan det angriper i
stallet larvernas nerver. Manniskan och al-
la varmblodiga djur har emellertid ett
nervsystem som til den lilla péfrestning
det har ar frigan om. Signaturen hade till-
falle att prova detta vid en middag som
Flygtjanst hade for pressrepresentanterna
efter demonstrationen. Han fick en kraf-
tig dosis Gesarol i sitt 6lglas men ir trots
detta vid tillrickligt god vigor att kunna
ge en skildring av detta det forsta forso-
ket i Sverige att bekimpa skadeinsekter
fran luften. Ytterligare ett omrade dar fly-
get kan goOra en insats av betydande matt.

i




VAD AR DETTA

30—31 1 detta. nummer) bdr kunna riikna ut vad ovanstdende bild férestiiller.

(I)? — Den som med framging deltar 1 viar ldentifteringstiivilng (aid.

Fundera fbrst

och titta sedan efter pd sld, 84, diir l8sningen finns, S84 mycket kan emellertid siigas att
det lcke r3r slg om blpian och »kvadruppelplan .. .»

TRAFIKPLANET CONSOLIDATED 39

Consolidated-Vultee haller f. n. pi att
provfyga prototypen till ett av sina nya
efterkrigstrafikplan, Consolidated 39, i San
Diego och en fullskaleatrapp med fullstian-
dig utrustning har demonstrerats i Henry
Dreyfuss ateljéer i New York, dar inred-
ningeh  kownponerats.  Serietillverkningen
skall dock inte borja forran efter kriget.
Det nya trafikplanet har Davis-vinge och
sLiberators» landningsstall och motorinstal-
lation men en alldeles ny och mycket storre
— langre och vidare — flygkropp. Consoli-
dated 39 ar utrustad med 4 st Pratt &
Whitney »Twin Wasps-motorer pd vardera
1.100 hk och har plats for 48 passagerare
med bagage samt dessutom nigot dver 500
kg post vid flygstrackor upp till 4.000 km.
Som nattplan kommer den att innehilla be-
kviama baddar, rymligare an de vanliga pi
tag, for 24 passagerare. Det finns ocksa ett
lastrum, dar nfigot over 5 ton last kan stu-
vas in. Normal marschhastighet kommer att
bli 386 km/t med 60 procent motoreffekt.
Maximala flygstrickan med 320 km/t eko-
nomisk fart blir c:a 6.500 km. Viknings-
hastigheten ar 142 km/t. Normala flygvik-
ten uppgir till c:a 25 ton men planet ar
héllfasthetsheraknat for nara 29 ton.

Fyra alternativa inredningsforslag har
uppgjorts avy Dreyfuss. Lattviktsmaterial
och duk anviandes i inredningen; mattan

- vager t. ex. endast 0,61 kg/m* En mingd
nyheter ha inforts for att oka passagerar-
nas bekvamlighet. Polaroidfonster tillater
t. ex. att man reglerar det instrommande
dagsljuset; de moderna toalettrummen, av
vilka herrarnas ligger strax framfdr mitt-
sektionen och damernas néara stjirtpartiet,
har bl. a. manshoga speglar och stolarna i
kabinen ar forsedda med en lislampa i nack-
stodets vanstra »vinge» samt radio, av-
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skarmad sd att inte ens grannen i stolen
bredvid kan hora den. I ett avseende synes
dock komforten inte vara fullt modern. Det
sages namligen att passagerarna skall tvat-
ta sig med tvalimpregnerat papper, vilket
synes innebira, att toalettrummen inte for-
setts med varmt och kallt vatten. Detta
tvalpapper ar ingen nyhet och anses atmin-
stone inte i England vara sarskilt tillfreds-
stallande.

Consolidated 37

Consolidated-Vultee har naturligtvis sto-
ra planer for efterkrigstrafiken och bl a.
projekteras nu ett lyxflygplan for atlant-
trafik med plats for 150 passagerare. En
modell har nyligen demonstrerats for jour-
nalister i1 Consolidateds fabriker i Fort

Worth, Texas. Spannvidden blir over 60
m och det nya planet har t. v. beteckningen
Consolidated 37. Det skall flyga New York
—London direkt.

VAD AR DETTA (II)? — Mera en fixerings-

bild i#in ett kunskapsprov. Xven Ilésningen
till denna gata finns pa sld. 84.

Bristol » Beaufighter»

Det tunga brittiska dag- och nattjaktpla-
net Bristol sBeaufighter» skiljer sig enligt
den tyska FLUGSPORT frian torpedpla-
net »Beaufighter» genom en kortare nos,
som endast stracker sig fram till i hojd med
motorerna. Planet ar utrustat med 2 st
Bristol »Hercules III»-motorer pd vardera
1.400 hk (1.270 hk pAd 4.600 m). Bevap-
ningen bestdr av 4 st 20 mm akan samt
6 st 7,7 mm ksp. Maxhastigheten ar 530
km/t pa 4.700 m. Topphojd 8.800 m.

Reaktions-»Brabazon»

Enligt_en intervju i Daily Telegraph med
mr R. H. Dobson, verkstillande direktor
i A. V. Roe, Ltd, framhdller denne betrif-
fande Avro’s tvd nya efterkrigstrafikplan
»Tudors och »Brabazons, att dessa till en
borjan kommer att- utrustas med vanliga
propellerforsedda motorer men att de se-
nare mojligen kommer att férses med reak-
tionsmotorer. En del uppgifter har i sam-
band harmed frigivits. Av »Tudor» kommer
att byggas tvd olika versioner, en for at-
lanttrafik med en flygstracka pd upp emot
6.500 km och en for kortare distanser med
plats faor sammanlagt 64 passagerare. Max-
hastigheten blir ¢:a 560 km/t, vikten 36—37
ton och kostnaden c:a 850.000 kr- (45 000 £).
Marschhastigheten kan pd 4.000 m med
»medelkompressorery» bli 467 km/t och pi
7.000 m 494 km/t. Den mest ekonomiska
marschhastigheten for lingsta -~ mojliga
flygstricka blir 386 km/t. »Brabazony far
en flygvikt pa niara 55 ton och en flygstrac-
ka pa over 8.000 km.
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»Marauder» p& natien

Martin B—26C sMarauder» insattes i slu-
tet av maj for forsta gingen i nattuppdrag
mot tyskockuperat omrade. Det var flyg-
plan ur nionde taktiska amerikanska flyg-
kiren och forsta nattraiden intraffade nas-
tan pd arsdagen av den forsta Marauder-
raiden frin England. Dessa nattraider be-
teckna en ny fas i den anierikanska luft-
krigforingen, eftersom inga flygplan ur
USAAPF, stationerad i England, tidigare ut-
fort nattuppdrag. Den 21 juli hade inalles
fem sddana nattraider gjorts.

Pipers 1 massor

Piper Aircraft Corporation, USA, bygg-
de 1939 1.806 latta flygplan och under 1940
3.016. Den 15 juli 1944 hade antalet litta
Piperplan vuxit till 13.000. Piper tillverkar
tusentals fler latta flygplan an nAgot annat
bolag och var det forsta bolag som kunde
tillverka ett flygplan for mindre an 1.000
dollar ¢c:a 4.000 kr).

AUTOGIRO I USAAF.
en 300 hk Jacebs-motor landar hiir pd en
liten 8ppen plats i skogen. Autogiron tilthér
USAAF Materinls Command, Ett antal sdda-
na. maskiner har forsetts med genomskinlix

En Kellett YO-60 med

botten { kabinen och g 4r tJinsteprov.

Indragbara flottérer

Enligt FLUGWEHR UND -TECH-
NIK har engelsmannen konstruerat sjo-
flygplan med indraghara flottorer. Kon-

struktionen f{orutsatter att flygplanet ar
forsett med tvd flygkroppar eller bommar.
For att undvika att den aerodynamiskt ofor-
delaktiga undersidan pa flottorerna i in-
fillt lage vandes nedadt vrides flottdrerna
vid indragningen 180 grader si att den
stromlinjeformade Gversidan kommer nedit.

DET NYA RYSKA JAKTPLANET JAK-D, som niimndes § FLYG 0/44, ses hiir pd ett nytagef

foto.

JAK-9 har en 1.100 hk M-100P-motor och maxhastigheten uppges till c:a 555 km/t,

Spiinnvidd omkring 10 m och liingd e¢:a 85 m.

Bofors var fiorst

Officiellt meddelas i England, att det for-
sta nedskjutna exemplaret av det tyska
sbesittningslosa flygplanets, d. v. s. luft-
torpeden V 1, f6ll offer for en Bofors-
kanon — sannolikt en 40 mm luftvarns-
automatkanon — under befal av sergeant
Williamson och placerad vid Engelska ka-
nalen.

Allierad eskortjakt

De tunga amerikanska bombplanen eskor-
teras vid raider mot Berlin forst av Repu-
blic »Thunderbolts, vilka dock trots extra-
tankar - inte kan flyga anda till Berlin och
tillbaka. De atervander alltsd efter en viss
flygstracka till sina baser i England, var-
efter eskortuppdraget overtas av Lockheed
P—38] »Lightning» och North-American
P—51 B sMustang». Nar de tunga bombpla-
nen Aatervander efter fullgjort uppdrag
»plockas» de A&ter upp pi hemvagen av
»Thunderbolts, som eskorterar hem. I mit-
ten av juni upptackte dock fyra »Thunder-
bolt»-forare vid vandpunkten att de hade
tillrackligt med bransle kvar, varfor de
foljde med anda till Berlin, cirklade oOver
staden under bombfallning och Aatervande
sedan med bombplanen hem, varigenom de
satte nytt distansrekord for »Thunderbolts.

Focke-Wulf FW 390

Enligt engelska uppgifter har tyskarna
satt in ett nytt jaktplan med beteckningen
Focke-Wulf FW 390 i striderna i Frank-
rike. Det ar ett enmotorigt jaktplan, som
utvecklats fran FW 190 och FW 290. Den
engelska kidllan — Times — uppger ocksa
att utvecklingen av Messerschmitt Me 109
— Me 209 alltsid — insatts over Frankrike.
Me 209 sages vara utrustad med en motor
i 2.000 hk-klassen.

Ny superbombare

Enligt farska amerikanska uppgifter
skall Consolidated-Vultee Aircraft Corp.
ha ett nytt flermotorigt. superbombplan
under tillverkning, benamnt B—32 »Domi-
nator>. Motorerna ir desamma som pi
B—29 »Superfortress».

Robot-jakt

Nar de tyska robot-bomberna forst
brummade in dver England, insattes till en
borjan framfor allt Hawker »Typhoon» un-
der dager och senmare »Mosquito» pa natten
for att bekdmpa dem. Aven »Spitfire» och
»Mustang» har insatts. Pa sistone har dock
framfor allt den nya Hawker »Tempests
skurit lagrar som robot-dodare. »Tempests»
hoga hastighet ar ett speciellt plus vid ro-
bot-jakt, eftersom »Wunderwaffe» varken
kan gora undanmancvrer eller besvara el-
den. Enda risken for de angripande jakt-
planen ar att den exploderande roboten
skall skada dem. Roboten ir ocksd myc-
ket sdrbar och det behovs visst inte, att
man traffar den explosiva laddningen for
att oskadliggora »helveteshundens. Skjuter
man sonder den automatiska piloten i ro-
botens stjart, si stortar den ofelbart. Sam-
ma sak intraffar om reaktionsmotorn traf-
fas eller om vingarna skjuts sonder. Om
denna beskjutning sker over Kanalen eller
obebodda trakter, s& gor det ju ingenting,
att roboten stortar till marken och explo-
derar, (Se teckning pad robotjakt sid. 15.)

Focke-Wulf FW 200 K2

Den senaste versionen av Focke-Wulf
FW 200 K2 »Kurier» ar forsedd med 4 st
BMW 801-motorer och har en maxhastighet
pa 459 km/t pid 5.500 m. Bevapningen upp-
ges vara en 20 mm akan under nosen samt
ett okint antal 7,9 mm ksp och 13 mm akan.

DOUGLAS A-20 »HAVOOC» har utrustats med ett ryggtorn med 2 st 12,7 mm ksp. Som Jakt-
bombare biir planet 918 kg bomber och 9 st ksp. Bombversiomen har 8 st ksp. — KRyss-
land har fitt Sver 2.000 »Havocs» eunligt line- och uthyrningsiagen.




Rtockholms flygklubbs nyfiérviiry, en KZ-Il-Coupe med fasta slots. — FPa bilden t, v.

férar-

sitsen med instrumentbriidan, Sedan fotot togs har variometer och Instrumentbelysning till-

kommit,

Handtaget niirmast briidan édr till hjulbromsarna, -— Undre bilden visar viinster-

vingens slot, bestdende av en bijd »platremsar, som tvingar iuftstrommen att félja vingens

bverslda.

FLYGA SAKTA MED "BREVLADE-VINGAR”

tt komma ut till Bromma flygplats i

dessa dagar ar att fa en forsmak av
det civilflyg vi kan vénta efter krigets slut.
Forutom nagra trafikplan ser man ett tio-
tal sportflygplan av olika typer. De startar
pa malflygningsuppdrag och kommer sma-
ningom tillbaka och landar med nigra smi-
gupp pa nagon av asfaltbanorna. Liv och
rorelse, motorsurr och flygargiadje.

Jag har ett alldeles sarskilt angenamt
arende i dag: att provflyga Stockholms
flygklubbs nyaste flygplan, en lacker KZ-
11-Coupe. Om det varit en gammal vanlig
KZ-1I-Coupe skulle eh provflygning inte
varit befogad men nu ar det si att just
detta flygplan kan uppvisa en nyhet, nam-
ligen fasta slots i vingarnas framkant. KZ-
planen ar ju kinda for att inte precis vara
idiotsakra men med slots far planet fak-
tiskt den egenskapen.

Sida vid sida med Gunnar af Ekenstam
startar jag pa provturen. Sedan den forsta
ovanan med spakens placering mellan {6-
rarna (och det Y-formade handtaget) over-
viunnits kidnner jag hur perfekt kidrran ly-
der varje roderutslag utan att dock flaxa till
for varje forarens andetag. Man sitter un-
derbart bekvamt som i en flott bil, rymligt

och med finfin sikt. Variometern star under
stigningen pa +2 m.

Pa god hojd provar vi slotsen! Av med
gasen alldeles, spaken sakta bakat. Nu
tvingas luftstrommen av slotsen att trots
den stora anfallsvinkeln folja vingens Gver-
sida och fortfarande bara planet. Till slut
sitter man dir med spaken i magen och far-
ten ar 80—90. Nosen ligger hogt, roder-
verkan ar fortfarande perfekt.

— Man kan gora vad som helst med den
har karran, siger »Ekis» stolt. Fin maskin!
Alla mélflygarna i klubben vill ha den jamt.

Och sa provar vi vingklaffarna.
farten 140, mjukt ut med
dem — och sedan
fixeras variometernd-
len pa 5 m/sek sjunk.
Nar vi gir im for
landning kommer vi
in pd 100 m hojd over
faltgransen men sit-
ter oss tack vare klaf-
farma anda tamligen
langt tillbaka.

Nu miste jag be-
kanna en sak: nar jag
steg ur planet klappa-
de jag forstulet den

blankande rodmalade nosen... Alla tiders
sportkdrra! Den marschar pd 160 km/t och
har en sa pass ekonomisk motor som Cirrus
pa 90 hk. Men priset da? Jasd, 25.000 kr.
Ar det inte tilltaget i overkant? Aven med
stralkastare och positionsljus ar val detta
ett rovarpris!

— Nej, pastar »Ekisy, man
maste ju tinka pa att
(Forts. pd sid.
22.)

NORRLAND I BOKNOD

men sjdlvforsorjande ifrdga om flygmotormekaniker

‘ Jar ska man fi tag pi nigon lirobok
1 flygmotorns elektroteknik?

Det ar rektorn for Vasternorrlands lans
centrala verkstadsskola i Sundsvall, G. M.

Johansson, som gor denna friga nar
FLYG:s utsinde besoker honom, Frigan
ar icke retorisk — men val »rektorisky —

och rektorn vintar sig siledes ett svar pi
den. Han ar tacksam for upplysning sna-
rast, ty han har lyckats fa i ging en avdel-
ning for flygmotormekaniker, vilka miste
fa den bista utbildning som stir att er-
hilla. Och det tycks inte finnas nigon or-
dentlig handbok utarbetad i Ammet flyg-
motorelektroteknik, Atminstone ingen liftt-
atkomlig sidan.

Centrala verkstadsskolan i Sundsvall har
sammanlagt 150 elever, uppdelade pa 10 av-
delningar, dirav den redan nimnda for
flygmotormekanikeraspiranter frin ldnet.
Det dr andra ret som denna hypermoder-

Tvd dngermanlinningar och en Bristol-
motor vid Visternorrlands lins centrala
verkstadsskola i Sundsvall.

14

na utbildning pagir och i ar delta 10 yng-
lingar — normalt brukar det vara 15 men
inkallelser och influensa ha minskat skaran
iAr.

— Utbildningen ar mycket grundlig, sa-
ger rektor Johansson. Det blir forst en
allman mekanisk skolning och sedan gir vi
in pa det speciella omridet med bide teori
och praktik, Jag kan nammna elektroteknik
(den olycksaliga utan larobocker), yrkes-
rakning, ekonomi, yrkesritning, teknologi
och motorteknik.

Flygmotormekanikerna ska vara civilan-
stallda, ar det meningen, siager rektorn till

sist. Emellertid ska vi hadanefter utbilda
aven vanliga flygmekaniker, vilka sedan
kan anstallas som volontarer vid flygvap-
nets forband. Det blir 2 avdelningar for
dessa och till de 30 elevplatserna i forsta
omgangen har vi fitt 158 ansokningar fran
lanets olika delar.

Man kunde tycka att niar norrlinningar-
na gora sitt basta for att bli sjalvidrsor-
jande i friga om flygmekaniker av alla
slag s& borde det Ovriga Sverige, enkan-
nerligen var flygindustri, kunna hjalpa dem
att fa fram den larobok som djupt saknas!

- Vem ilar till bistdnd?

Det kan ndmnas att en liknande verk-
stadsskola finns 1 Sando — vid den be-

romda Sandobron over Angermanilven —
dar ett gammalt Overgivet glasbruk med
ménga arbetarbostader fatt slappa till lo-
kalerna,

Pro Mille.




Femte krigsdrets shemliga. vapen» pA den tyska sidan, robotbomben, som en engelsk fecknare | FLIGHT ser den, bekiimpad av en »Typhoon»
och en »Mustangs, Det effekfivaste sHittet att f4 slut pA »helveteshundarnass hﬁrJnlngﬂr #r emellertid att fOrstéra deraa startbanor, vilka ocksa
varit utsatta fér lhdllande bombanfall i stor skala,

KRIGET I LUFTEN

Vasteuropa medforde slutet av augusti

stora handelser. Efter bombmattor utan
motstycke kom hela fronten i rorelse.
Loire och Seine naddes och overskredos.
Paris foll. Forspelet till dessa stora fram-
gingar, nidda frimst av pansartrupper och
partisaner var de allierades intensiva for-
bindelsebekampning. Redan i ett tidigt ske-
de hade man bombat sonder broarna over
Seine nedanfor Paris och 6vervakade kon-
tinuerligt fran luften andra medel att ta
sig over floden. Samtidigt stotte pansar-
trupperna fram till Seine ovanfor Paris
och fangade silunda in en samling tyska
divisioner, som stalldes mellan framryckan-
de kanadensare framfor sig och den av
flvgvapnet spirrade floden bakom sig. Pa
en vecka forstordes 900 lok, 1800 jarnvags-
vagnar och 500 tankvagnar samt skadades
ytterligare 6 000 jarnvagsvagnar. Den sjun-
de tyska armén, vars motstot mot Kanalen
stoppades av flyget den 6/8 rikade nu i
sicken; under dess forsok att retirera oster-
ut blev den illa dtgingen av de allierades
jaktplan och jaktbombplan, som ocavbrutet
jagade fordon langs vagarma. 10000 for-
don forstordes pa mindre an en vecka, dar-
av nara 4000 den 18 augusti.

Anda t o m den 25/8 lag den tyska ve-
dergallningselden med V 1 héirt 6ver Stor-
london, 1 England uppskattade man di, att
7000 robotar sants i vdg, d v s i genom-
snitt 180 om dagen. Den 26/8 upphorde
plotsligt anfallen med robotar och di detta
skrives ar det obekant om uppehallet skul-
le bli lingvarigt. Det kan mycket vil vara
foranlett av liget pd marken, som borjade
gora robotkusten ohdllbar. Varken jakt-
flyg, bombflyg eller luftvarn hade kunnat
fa bukt med detta nya vapen, endas baser-
nas erovring var effektivt motmedel, I juli
dodades 2400 och sirades 7100 civilper-
soner i England av robotbomber.

Samtidigt med att de allierades motor-
burna trupper for full fart nirmade sig
tyska rikets granser frin vaster, soder, ds-
ter och sydost borjade luftanfallen mot
hemorten i Tyskland att oka i styrka.

Bomber Command anfoll den 16/8 under
morker Kiel och Stettin med 1200 bomb-
plan, sedan man natten innan sant 110}
plan med 5000 ton mot jaktbaserma i Hol-
land. Den 18 fallde 1000 flygplan 150 000
brandbomber over Bremen och den 26/8
sandes en stor styrka anda till Koénings-
berg.

Attonde flygkiren gjorde det ena stor-
anfallet efter det andra mot industrimil i
Tysklands inre, Det rorde sig frimst om
oljemil — bensinfabriker, raffinaderier —
och motorindustrier, bide for flyg och
stridsvagnar, Man synes gi in for att lam-
sla de motoriserade vapenslagen for att
lagga landet ode infor de egna motsvaran-
de vapnen. Madlen ligo vid Braunschweig,
Mannheim-Ludwigshafen, Magdeburg, Leip-
zig, Halle, Dessau, Dresden, d v s i centra-
la Tyskland, 800 km frin England. Anta-
let bombplan lag val over 1000 och forme-
ringarna strickte sig over 40 mils lingd.
Luftstriderna kring dessa vildiga kolonner
blevo helt naturligt mycket omfattande,
men intrycket var att det tyska jaktflyget
icke var lika starkt som pd senvintern. Or-
saken kan vara detacheringar till dstfron-
ten och adven till forsvaret av. sjunde ar-
mén i Normandie. Den tyska flyglednin-
gen har sikert svirt att avvaga jaktflygets
fordelning mellan fronterna och hemorten.
Ur den synpunkten blir uppgiften lattare,
sedan tyskarna, som trohgt ar, dragit sig
tillbaka till forsvarshnjer inom det gamla
rikets granser. For att forsvdra retratten
dit piborjade det tunga bombflyget i god
tid bombning av broarna over Maas, som
aro lika viktiga strategiska punkter vid

Av AVIATOR

Atertiget till som vid utfallet

darifran 1940.

Den franska frihetsrorelsen slog upp i
full liga over hela landet och vann stora
framgangar, den storsta med Paris befri-
else, Allt detta kravde tillforsel av vapen
och ledare, wvillket varit mojligt endast
luftvagen; 1000-tals ton fornodenheter ha
tillforts maquis-trupperna av  allierade
flygplan,

PA Gstfronten kimpades till en borjan
hérdast vid Ostpreussens grans och fram-
for Warszawa. Friletstrupperna i War-
szawa, som tagit upp striden litet for ti-
digt blevo hirt ansatta aven fran luften.
Brittiska flygplan tillforde dem fornoden-
heter men langt ifrdn tillrackligt.

Samtidigt med att den stora rvska offen-
siven langst i soder satte igang, tradde
Rumanien genomn en kunglig kupp ut ur
det tyska blocket, Foljderna hirav kunna
annu icke tillfullo overblickas, men det ar
uppenbart, att Rumanien inom kort blir ett
ryskt uppmarschomride for anfall mot
Tyskland frin sydost. Man kommer sa-
kert ocksa snarast att flytta fram de ame-
rikanska flyghaserna i Ryssland, T och med
att Ploesti forlorats, gor tyska branslefor-
sorjningen en katastrofal forlust. Tyskarna
besvarade konung Mikaels alliansbrott
med bombanfall mot slottet i Bukarest.

Pi svdfronten var det tiamligen lugnt
vid landstridskrafterna i1 Italien. I stallet
kom den 13/8 den vintade landstigningen i
sodra Frankrike. Denna hade lange for-
beretts genom bombanfall mot jarnvagar,
hamnar, flygplatser och befastningar i
hela Midi. Denna senaste amfibieoperation
blev den dittills lattaste. Motstandet lyste
med sin frinvaro, sarskilt i luften. D4 de
800 fartygen i landstigningsflottan kI 06
nidde kusten hade redan 14000 man luft-

Tyskland
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trupper landat i forsvarets rygg utan att
mota nigot som helst motstind. Lufttrans-
porterna utgingo frdn Romomridet och
skedde silunda Over en stricka pd over
400 km, vilket ar betydligt mer an som
forekommit tidigare. Avstindet frin nar-
maste allierade flygbas till Rivierakusten
var for stort for vanliga jaktforband.
Jaktskyddet vid landstigningen ombesorj-
des nu av flygplanen frin 7 hangarfartyg,
som kryssade utanfér kusten. Icke heller
sjostyrkorna med deras 800 fartyg motte
nigot motstind utanfoér kusten, varken
frin luften eller fridn sjon. Darmed var
halva slaget vunnet. Det visade sig ocksd
snart att de tyska stridskrafterna i sodra
- Frankrike voro svaga och foretaget artade
sig till en rask militirpromenad norrut ge-
nom Rhonedalen. Det kunde icke drdja
lange forrin de allierades trupper frin
vaster och soder skulle madtas i Lothringen.

1 och med de sensationella framrycknin-
gama i norra och sodra Frankrike, i Ru-
manien och vid Ostpreussens grans har det
tyska vialdet krympt ihop och man kan van-
ta sig att forsvaret kommer att upptas in-
nanfor rikets gamla granser. Detta innebar
emellertid att de allierades flygbaser kun-
na folja efter och att luftkrigforingen mot
Tyskland kan oka betydligt i styrka. En
Lancasterbombare tar nu mot inre Tysk-
land (800 km) 2 4 3 ton bomber men mot
Frankrike (400 km) 4 a2 5 ton. Kunna ba-
serna forlaggas t ex till Metz, Warszawa
och Budapest blir trycket mot Tysklands
forsorjning vasentligt hardare, Det ar
emellertid komplicerat och tidsddande att
flytta baserna for tungt bombflyg, men det
ar troligt, att forberedelser for sidan fram-
skjutning redan bodrjat. »Skyttelbombnin-
gen», som hittills foga utnyttjats, kommer

Bilden visar entirén till
Bjdrkvallsflygs och
SAA::s monter. I for-
grunden en 60 hk
Waliter-motor med pro-
peller av egen tillverk-
ning.

Sverige — ett 3-timmarsland

da att oka i betydelse och de amerikanska
baserna bakom ostfronten kanske tilldelas
permanenta flygforband.

1 Fjarran Ostern forekommo ett par nya
anfall med Superfortress mot industrimil
pA Kiusiu, den sydligaste av Japans huvud-
oar. Enligt japansk uppgift deltogo 60
flygplan, varav 10 nedskotos. Amerikanar-
na erkinde 4 forlorade plan.

Tillforseln till de hirt tringda kineser-
na i Chungking-Kina gir nu helt genom
luften. Lufttransportflottorna flyga nu
med en frekvens av 4500 plan i minaden,
vilket lar innebiara mera an som tidigare
fordes fram med bilar langs Burmavagen.
Detta ar ocksd nodvandigt om Kinas strids-
krafter skola kunna hilla ut under vantan
pd amerikanska framsteg frin oster och
brittiska frin vaster. 28/8-44.
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Lat oss losa dem

A-B. SYENSKA SPIRALFEABRIKEN

m— Fridhemsgatan 43 ¢ Stockholm. m———

Man fick en forsmak av freden och
fredsflyget, nir man bland tusen och en
montrar pd irets St Eriksmissa i Stock-
holm fangades av A/B Bjorkvallsflygs in-
tressanta expoavdelning.

»Sverige — ett tretimmarslands var den
lockande rubriken pid en skarm med Sve-
rigekartan indelad i halvtimmarscirklar
med Stockholm som utgingspunkt och med
periferibilder frdn Lapplands fjill och
Skanors badstrander. En annan skirm gav
samtidigt ett statistikbesked om att Bjork-
vallsflyg vid det har laget i beredskaps-
flygningar gjort strickan jorden runt inte
mindre in 75 ginger, vilket borgar for att
bolaget nar freden kommer star val rustat
att till punkt och pricka genomfdra den
taxiflygservice som planeras.

I évrigt hade bolaget gjort en rolig sam-
manstillning av uppgifter och foremal
fran sin malflygningsverksamhet och dot-
terbolaget, Skandinaviska Aero A/B bidrag
med tillverkningsdetaljer, sidana som ski-
dor, hjul, spryglar av tri och metall, en
vacker lamellbyggd trdpropeller i val-
nét m m,

— Men vad som drog mest pablik bland
de 63000, som besokte mdssan, det var
ultrakortvigssindaren med vilken beso-
karna sjalva kunde tala med Bjorkvalls-
flygsforare, som under lv-flygningar befann
sig i luften pA 11—12 mils avstind frin
Stockholm, berittar Bjorkvallsflygs ener-
giske chef dir. Ake Forsmark, nir FLYG
intervjuar honom om intresset kring hans
utstallning.

— En annan sak som intresserade var
det utmattningsprov pi ett roderbeslag.
som vi utforde under utstillningen, Det
utsattes med en elektrisk motor for vrid-
och spanningsmoment motsvarande 100 ggr
den pifresining delen blir utsatt for nor-
malt under hela sin livslingd.

— Vi rustar f 6 for fullt for den freds-
tid, som nu borjar skymta, och i dagama
ha vi som en liten forberedelse okat vart
aktiekapital frin 150 000 till 300000 kr, slu-
tar dir. Forsmark.

Utformandet av den intressanta Bjork-
vallsexpon pd St Eriksmissan har hand-
hafts av Ake Hultin,

Fiolldda eller nyckelharpa?

Bjorkvallsflygs gissningstivlan i sam-
band med St Eriksmissan dr nu avgjord.
Tavlingen, som fir anses ha varit svar gav
blott 81 svar och av dessa hade endast 18
svarat ratt: Det var en fenbalk!

Den forst oppnade ratta losningen bar
namnet hr G. Nyrén, Renstjernasgatan 39,
Stockholm, som alltsd nar freden kommer
far sig en halvtimmes flygtripp. Det var
namligen det lockande priset! Flygman.



Det nya bombplanet SAAB 18B har
viitskekylda motorer. Det ligger niira
till hands att tro att den omfingsrika
viitskekylaren skulle fororsaka en
stor dkning av luftmotstindet. I sjiilva
verket har den viitskekylda motorn
ett betydligt ligre motstind in den
luftkylda. luftkyld

torinstullation pressas niimligen den

P4 en mo-
uppviirmda kyluften ut under kyl-
klaffarna runt motorkdpan. istad-
kommer virvelbildningar omkring
hela motorgondolen och stor striom-
ningen pa vingens dversida.

Pa en viitskekyld motor iir kylluft-
strommen koncentrerad till kylarut-

loppet pi
Stromningen liings gondolens sidor

gondolens undersida.

och — framfir allt - pi vingens over-

sida, diir lyftkraften ir storst, forblir
ostord. Detta
minskat luftmotstind och okad lyft-

dirigenom innebir

kraft. vilka tillsammans dstadkomma
en betydande effektbesparing.

5'617'% Svensh l)Wa/Z

SVENSKA REROPLAN AB

LINKOPING - TROLLHATTAN

Luftkyld motor

Den uppvirmda kylluften, som
strommar ul genom den ringformi-
ga oppningen bakom molorn, stor
stromningen over hela motorgon-
dolen och vingens oversida.

Viitskekyld motor

Den uppviirmda luften fran viitske-
kylaren sveper endast 6ver molor-
gondolens undersida.
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Nykopings giistabud — utan giister!

Utan tvivel ha de numera Airligen ater-
kommande flygvapenmisterskapen en funk-
tion att fylla. Uppslutningen kring dem blir
allt livligare. 1 ar stillde inte mindre an ett
170-tal deltagare upp representerande samt-
liga flygilottiljer sd nar som pd en. Till och
med det annu icke fardiguppsatta F 14 del-
tog. Varior inte F 6 Karlsborg stallde upp
ar signaturen obekant. 1 varje fall berodde
det inte av brist pd idrottsman. Flottiljen
i fraga slog med god marginal arets flygva-
penmastare endast 14 dagar fore master-
skapen vid en duell de biagge flottiljerna
emellan 1 samma grenar, som ingick i denna
tavling. Hade F 6 deltagit skulle troligen
slutresultatet sett nigot annorlunda ut. Som
det nu var lade en klick stjarnidrottsman
frin F 7 — fanr. Akervall, furir Persson
och vpl Johansson — beslag pi forstapla-
ceringarna i ett antal grenar och vann dar-
med smartfritt hela tavlingen medan ovriga
flottiljer slogs om de munsbitar som inte
smakade herrar stjarnor. Slutresultaten ger
salunda ingen bild av bredden pa idrotten
hos de olika flottiljerna. Den kan vara hur
usel som helst bara man har nigra feno-
men till hands. Darmed inte sagt att si var
fallet med F 7 — darom vet man som sagt
ingenting.

Ett satt att avhjalpa denna stjarnkult
skulle vara att infora en bestammelse om att

ingen fick tivla mer #n i en gren och att
flottiljerna skulle f& (inte maste) skicka
alla som vid forsokstavlingar p& hemmaplan
natt ett visst resultat till indsterskapen. Pa
sa satt skulle ocksd dessa idrottsfester bli
mera omfattande, Ty det ar ett som ar sa-
kert: De bidraga i hog grad till forbrod-
ringen och gemensamhetsandan inom flyg-
vapnet,

Som redan namnts inledningsvis kan pu-
blikintresset frin allmanhetens sida vid des-
sa tavlingar betecknas som skiligen svagt
och foljden blir att pressen agnar dem ett
minimalt spaltutrymme. Det var dock en
mycket hog klass pd resultaten i ett fler-
tal grenar och troligen skulle det oka
idrottsintresset pa flottiljerna om mannarna
visste att deras anstrangningar beaktades av
press och publik. Kanske kunde tavlingarna
ocksd kopplas samman med flyguppvisningar
av nigot slag och mojligen utgora uttag-
ningstavlingar for kamp med andra vapen-
slag. | Amerika och Finland t. ex. hor mot-
svarande friidrottstaviingar till de popula-
raste och ha ingalunda den interna karaktar
som de fatt vid de svenska vapnen. Atmin-
stone flygvapenledningen lir redan ha be-
aktat dessa synpunkter och det skall bli in-
tressant att se hur nasta ars masterskap, som
skall gd pa Stadion i Stockholm, ser ut!

Var Nykopings gastabud utan géistande

FLYGVAPEN-

I strélande sol och en ljum men envis vind gick drets
flygvapenwmisterskap den 17 och 18 augusti nere 1 Nyki-
ping med dverste Schyberg och hans mannar som char-
manta vardar for over 170 deltagande — en ur alla syn-
punkter vilregisserad flygarfest tyvirr uten nimnvérd
publik. Finddagen wvrdlade emellertid general Norden-
skidlds J 9:a 6ver failtet och han satt sedan som trogen
dskddare pa parkett for att efter tavlhingen férritia ut-
delningen av den tdimligen omfattande prissamlingen till
vilken FLYG bidragit med inte nundre dn ett 15-tal he-
derspriser. F 7:s fdtaliga men fullgoda idrottsimin rakade
&t sig en overldgsen seger med 39 slutpoing mot F 8:s
och F2:s resp. 29 och 28. FLYGs utsinde FLYGMAN
ger nedan ndgra synpunkter pé mdsterskapen och sum-
merar resullaten.

publik s var det i varje fall fantastiskt
valarrangerat. Allting fungerade perfekt och
idrottsplatsens banor voro i utmiarkt skick
t. o. m. battre an Stadions sade flera tav-
lande, som deltagit i stora tivlingar i
Stockholms friidrottsborg. Kapten Lennart
Bunke, numera i flygstaben, kan tillskriva
sig en stor del av aran hdrav. Att funk-
tionarerna skulle skota sig med den aran
var endast att vanta di overste Schybergs
vildisciplinerade flottilj stod fér arrange-
mangen. F 11 ar f. 6. en av de mest vil-
vardade flottiljerna vi har i landet. En rik-
tig onskeflottilj for aspiranterna pa Ljung-
byhed skulle man tycka. Synd bara att de
inte ha tillfalle att gora bekantskap med
den innan de fa uttala sitt onskemal om
placering.

Flygvapenrekord vid férséken

Forsokstavlingarna och mellanheaten bjod
vid tavlingarna pi en hel del fina resultat,
som i ett flertal grenar blev battre an final-
tavlingarnas. Salunda satte praktmanniskan
asp. Havel F 5 nytt flygvapenrekord i kul-
stotning med 13,87 m vid {o6rsoken och asp.
Gundt F 4 nytt personligt rekord i hojdhopp
med 1,83 m (for tvdA ar sedan 1,82).

Vid forsdkslopningarna intrdffade en hel
del som man inte wvantat. P4 100 m blev
tippade segraren korp. Sjoberg F 1 ut-
slagen och pa 400 m slog Johansson F 2
Granzell F 8 — den blivande segraren —
med 5/10 sek. 1 det basta mellanheatet bela-
de emellertid Granzell forstaplatsen (52,4)
medan Johansson och Joénson F 4 gjorde
dott lopp pa 52,5. Vem av dem som egent-
ligen borde fatt ga till finalen ar fortfa-

Ovan t v tvA praktkarlar, som var med om natt féra F 7 tlll segerplatsen, furlr Persson (t h)
segrare pA 100 m och liingdhopp samt fiinr Akermark 2:a | lingdhoppet. — Nedan t v tar sig
asp Havel F 8§ en titt pA musikens instrument innan han gjorde segerknstet 1 kula. — Nedan 1
mitten ordna sig tidtagare och maldomare fére ett lopp och t h vilar furlr Granzell F 8 ut efter

aitt 400 m lopp.




MASTERSKAP 1944

Satenisstjiiormor vann — |
Rafflande lopningar

rande ett tvisteamne mellan lirde man. [
varje fall blev det Jonsson som fick fort-
satta.

Stafetten som tillsammans med 400 m-
loppet var masterskapens hdrdaste grenar
vanns vid forsoken av F 2 pi tiden 2.00,6.
Craaford F 2 skadade sig emellertid har-
vid och detta bidrog i hog grad till att F 8
vann finalen pd 2 sek samre tid. Stafett-
mastarna frin i fjol, F 1, hade alldeles tap-
pat melodin.

Nytt rekord vid finalloppen

100 m final blev en ointressant uppgorelse
dd furir Persson F 7 ledde fran start till
mal. Det blev i alla fall ett nytt flygvapen-
masterskapsrekord pa tiden 11,1, Det gamla
sattes av lojtnant Engdahl, F 3, 1938 med
11,2 (flygvapenrekordet innehas av vpl. Jo-
hansson, F 4, 11,0).

Resultat: Persson I'7 11,1, 2) Fridén F5 11,2,

3) Jarnevik F10 114, Poiingstdllning: F7 10 p,
F57p F10 4 p, F2 1 p.

400 m loppet blev ett av tivlingarnas in-
tressantaste. Det vanns Gverraskande av fu-
rir Granzell, F8, pi 50,2. Craaford, F2,
(innehavare av flygvapenrekordet pa 49,7)
hade som namnts skadat sig vid semifinalen
och kunde dirfor inte gd pA for fullt. Han
gjorde dessutom det taktiska misstaget att
soka ga om Granzell i kurvan pi upplopps-
sidan medan den forstnimnde sparade sig
och slog pd en trumvirvelspurt. Granzell
tackade efterdt Craaford for hjalpen!

Resultat: 1) Granzell F8 50,2, 2) Cranford
F2 505, 3) Gustavsson F11 51,2, Poilngstill-
ning: F11 10 p, F5 och F8 7 p, 2 6 p, F10
och 11 4 p, FI och F4 3 p.

1500 m (FV-rekord korp. Isberg, F4,
3,56,4) blev en dubbelseger for F 4. Loppet
lig dock i simre klass an forra Aret, ut-
gangsfarten var for hég — man avverkade
forsta varvet pid 60 sek. blankt.

Overfurir Fagerstrom, F2, som skotte
farthallningen 1 forsoket gick pa tredje var-
vet upp till ledningen men tvingades g ur
pa upploppssidan pd grund av ljumskstrick-
ning. Det blev Sundin F 4, som efter en het
dust, forst brot malsnoret och fick tiden
4,02,0.

Resultat: 1) Sundin ¥4 4,020, 2) Stikh F 4
4,048, 3) Pottersson F9 4,07.6, Podngstiillning:
F4 16 p. F7 och FR 10 p, F2 och F5 7 p. F9,
F10 och F11 4 p, F1 3 p samt F 13 2 p.

Stafett 1000 m (FV-rekord F1 2,00,6
1042). Intresset var har samlat kring F2
och F 8 vars lopare ocksd lag ungefar jam-
sides fram till den tredje vaxeln, di F 2:s
andra och tredje man gjorde en synnerligen
misslyckad vaxling och saval F8 som F 4
och F11 gick forbi. F8:s forsprang fore
sista vaxlingen var c:a 12 m och fastan
fanrik Craaford gjorde en grandios upp-
hamtning, som férde hans lag till "andra pla-
ceringen, kunde han aldrig hota F8:s le-
dande Granzell.

Reaultat: 1) I'B 2,026, 2) 2 2038 3) F4
2,08,8. Podugstiilning: F4 ochi F8 20 p, F2 14
p, F7T10p, 57 p, FH, F10 och F11 4 p, F1
3p F13 2 p.

F7 gdr upp | ledningen

Med ldngdhoppet gick F 7 upp i ledningen
tack vare en dubbelseger, som presterades
av Persson och Akervall. Den fdrstnamnde
hade samtliga sina hopp over 6,50 m och i
sista omgangen gjorde han 6,93 m utan att
traffa plankan — ett hopp, som skulle rackt
for kvalificering till SM. Persson innehar
Fv-rekordet, vilket sattes 1941 med 7,10 m.

Reaultat: 1) Persson F 7 6,93, 2) Akervall F 7
6,61, 3) Forssén F 10 6,565, Dofingstiillning: F7
22 p, F821p, F420p, 214 p, F108 p, F5
och F11 7 p, FO94 p, 13 p, '3 och 113 2 p.

Héjdhopp (FV-rekord furir Akesson F3
1,88 1941). Till finalen kvarstodo samtliga
deltagande, som alla klarat 1,65. Aspirant
Gundt F 4 som segrade pa hojden 1,83 satte
darmed nytt flygvapenmasterskapsrekord.
Med litet battre teknik skulle han sakert natt
annu hogre. Han har emellertid inte tranat
ordentligt pa de senaste tva aren.

Resultat: 1) Gundt F4 1,83, 2) Fryklund F 13
1,75, 3) Axelsson I'5 1,70, Poiipgstiillning: F 4
27 p, F7 24 p, F§ 22 p F2 14 p, K5 11 p,
10 8 p, 11 och F13 7T p, F3 5 p, F9 4 p,
Fi3 p

Tresteg (FV-rekord vpl Karlsson F2
13,71 1944). Trestegshoppet bjod pa ett nytt
flygvapenrekord, som  hagernassoldaten
Karlsson stod for. Det gamla rekordet 13,05
sattes av kadett Forssén F 10 1941, som
ocksa deltog 1 dagens tavlingar och gick upp
till ledningen i forsta omgangen pi 13,30.
Detta resultat overtraffades i nast sista om-

gangen av Wildheim F3 med 1341 m.
Karlsson F 2 gjorde forst i sista omgangen
sitt segerhopp pd 13,71 m. Pi grund av
medvinden hade han tidigare haft svirig-
heter att fa ansatserna att stimma. Treste-
get blev en av dagens vackraste grenar med
inte mindre an 5 man éver 13 m.

Resultat: 1) Karlsson F2 13,71, 2) Wildheim
"2 13,41, 3) Torssén ' 10 13,30, DPoilngstiillning:
F42Tp, FT28p, FR25 p, F2 21 p, F10 12 p,
Finp F310p F118p F137Tp, F9 4 p,
F13p (Forts. pldl niista sida,)

400 m var finaldagens mest gpiinnande uppgirelse, Ovan t h spriinger Granzell F 8 mAlsnoret
fire Craaford F 2, som Dlev Justerad | semiflnalen, — Nedan t v en blld fran 1500 m loppet
Innan titgruppen hunnilt utkristallisera sig. — 1 mitten F 11:s gegrande fotbollgelva pA
shemmaplans — under en S 16 pAd hangarplattun. — T h. PA den hiir anslagstavian syns slut-
resultatet
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Vi hava ej blott motorrenoverings- och bilreparationsverkstad
utan dven en fullt utrustad mekanisk verkstad med tillhdrande
konstruktionsavdelning, varfor vi kunna ataga oss savil kon-
struktion som framstillning av olika apparater och detaljer inom

den mekaniska verkstadsbranschen.

Toregatan 22 ERNST GRAUERS A.-B. “Eront Grusers”

Spjutkastning (FV-rekord kadett Asthner
F 2 59,54 1943). Storfavoriten Asthner vi-
sade 1 denna gren sin sarsklass genom att sla
narmaste man med c:a 5 m. Det blev ocksa
ett nytt masterskapsrekord pa 56,55. Han
innehade ocksi det gamla rekordet pa 56,04,
som stod kvar sedan 1942. Asthners seger
befordrade tillfalligtvis F 2 till ledningen.

Resultat: 1) Asthner F 2 56,53, 2) Wexell F O
01,86, 3) Rapper F 12 51,41. Polingstillning: F 2
28 p, F4 27T p, F7T 26 p, F8 26 p, F10 12 p,
F56och F11 11 p, F3 10 p, FO 9 p, F13 7 p,
¥1 6 psamt FI12 4 p.

Diskuskastning: (FV-rekord vpl. Lind-
berg F 10 40,59 1942). 1 denna gren hade
man tippat den 22-arige granne idrottsman-
nen asp. Havel F5 som segrare. Han niadde
1 forsoken 40,47 m men stannade i finalen
pa 38,73 aoch passerades av vpl Johansson
F7 med 40,21 m. Av nigon underlig anled-
ning kom fjarde och femte man frin kvali-
ficeringstavlingen furir Engberg och vpl
Pettersson F 2 ej upp i finalomgingen. Det-
ta var en stor missrakning fér F 2 eftersom
bada voro goda for 37 m. F7 tog nu denna
gren och den definitiva ledningen.

Resultat: 1) Johansson F'7 40,21, 2) HavelL. F'5
38,73, 3) Dellert I8 37,04. Poiingstiillning: P 7
34 p, '8 29 p, F2 28 p, 4 27 p, F56 18 p,
F9och F10 12'p, 11 11 p, F310 p, F13 7 p,
F16p Flz 4 p.

Kulstitning: (FV-rekord asp. Havel F 5
13,87 1944). Havel som redan visat goda
takter i diskuskastningen satte i denna gren
nytt masterskapsrekord och hade samtliga
sina resultat i finalomgangen over 13,5 m.
Med battre fotarbete i ringen och storre till-
slag 1 utkastet torde han kunna tavla med
svenska eliten, Utan storre teknisk fardighet
har han tidigare gjort over 14 m.

(Forts, pa sid. 33.)
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Om ett tungt lastat ldngdistonsjaktplan skall starta fran ett me-
delstort flygfdlt ¥ England for att ge sig ut pé »uppdrag i Bre-
tagne» ellef: annu lingre bort — hur skall man dd kunna minska
vingbelastningen sd att planet verkligen kommer upp i luften? Mr
W. R. Chown vid F. Hills and Sons har list uppgiften pé sitt eget
satt: ett flygplan, Hillson »Bi-monos, vars Svervinge kunde kopplas
loss sedan flygplanet startat. Ndgot praktiskt virde har hans ska-
pelse icke men experimentet var virdefullt for flygtekniken. —
T. h. »Bi-mono» som biplan. Losskopplingen sker vid vingstotior-
nas nedre infastning. — Hdarunder ses filmbilder pd losskopplingen

1 luften.

S22

Biplanet slipper overvingen — blir monoplan

- oderna flygplan har blivit s& fullin-

dade att det inte lonar sig med en yt-
terligare okning av den redan forut hoga
vingbelastningen om man vill forbittra
prestanda. De storsta problemen uppstar vid
start och landning. Om man okar vingbe-
lastningen annu mera si kommer kanske
planet inte upp i luften ens! Och landning-
en skulle di bli dnnu livsfarligare... om
man lyckats starta!

.Den omstandigheten att t. ex. ett lang-
distansjaktplan miste medféra en mangd
bransle till sin kraftiga och torstiga motor
gor att det blir starten som utgor det stor-
sta problemet. Under flygningen dricker ju
motorn upp brinslet och vid landningen har
vingbelastningen siledes avsevart minskats.
Dessutom har man vid landningen hjalp av
klaffar, slots och andra listiga anordningar.

Hur ska man di gora for att minska ving-
belastningen vid starten? Ja, t. ex. med ett
latt och kraftigt moderflygplan, som hjalper
det tungt lastade langdistansplanet upp i luf-
ten och sedan sliapper det i viag pd egen
hand. Mest bekant harvidlag ar forsoken
med Short-Mayo Composite. ‘Det tog 4 ar
innan experimenten 1938 krontes med fram-
gang — men di var hela historien omo-
dern! Saken dog i tysthet.

Tyskarna har forsokt med raketer som
starthjalp pd Ju 88 och Do 217. Men finns
det inget annat och enklare satt? Manga
flygtekniker har brytt sina hjarnor, forst
och framst i England.

Nir invasionen i England syntes nira

forestdende ar 1940 gick mr W. R. Chown,
chef for F. Hills and Sons, Ltd, upp till
Air Ministry med ett forslag till ett flyg-
plan med stor stridskraft men pi samma
gang litet, lattfluget, billigt och lattbyggt
samt kapabelt att operera frdn normala
engelska falt och landsvagar. For att upp-
na dessa egenskaper tiankte sig Chown en
avkastbar vinge. Gubbarna var inte sirdeles
intresserade men Chown gav sig anda katten
pa att fullfolja idén.

Det enklaste sittet fann Chown vara att
bygga ett normalt ligvingat monoplan med
en extra vinge ovanfor kabinen. Motorn
blev en 200 hk Gipsy Six. Flygkroppen
gjordes av stilror och kladdes med plywood.
Nir overvingen kopplas loss foljer ving-
stottorna med denna.

Under arbetets ging gjorde man en skala-
modell av »bi-mono»-planet och provade den
i en vindtunnel i Farnborough. De vid till-
fallet upptagna filmerna visade att losskopp-
lingen av Overvingen var saker oOver ett
stort hastighetsomrade samt att det inte var
nigon risk for att den farande vingen
skulle skada stjartpartiet.

Trots att Hillsons konstruktionsavdel-
ning vid denna tidpunkt hade timligen obe-
tydlig erfarenhet pd andra typer in sport-
plan fullbordades konstruktionsarbetet pa 32
dagar. Bygget utfordes av ett fatal entu-
siastiska mannar och efter 72 dagar var pla-
net klart for provflygning. F. Hills and
Sons hade utfort en bragd.

och tvd vingar men man fick vinta en tid
innan den verklige provflygaren, mr P. H.
Richmond, anlinde och kunde gdra den for-
sta losskopplingen av Overvingen uppe i luf-
ten. PA niara 1.400 m hojd drog Richmond
i utlosningen. Hjalpvingen »stegrade» sig
och gjorde en baklangesvolt, medan planet
efter att ha sjunkit knappt 100 m fortsatte
som monoplan. Hela tiden hade en Lockheed
»Hudson» med filmare och flygexperter hal-
lit sig i narheten av »bi-monop-planet. Hill-
son hade lyckats!

Under forsoken anvandes en tvabladig tra-
propeller men senare har en tvdbladig con-
stant-speed metallpropeller ritats av de Ha-
villand speciellt for detta plan.

Hillson »Bi-mono» konstruerades endast
och allenast for att prova »kastvings-
arrangemanget. Nagon praktisk betydelse
torde »Bi-mono» icke fa, dartill ar nack-
delarna alltfér médnga. Det skulle 1 langden
bli alltfor dyrt att forse t. ex. ett forband
langdistansjaktplan med hjalpvingar och
forresten si maste man tinka pi att inte
‘skada folk pd marken med nerdrdsande
vingar. Antingen maste darfor vingen slap-
pas over vatten eller forses med fallskirm
— béida trakiga utvigar. Dessutom — en
inte minst viktig invindning — ar det
vingytan som bestammer bl. a. stjartpartiets
utformning och storlek. Andringar pd ving-
ytan medfor alltsi svdra rubbningar i sta-
bilitet och kontroll. Man maiste siledes so-
ka andra vagar till minskning av vingbe-

Minga flygningar gjordes bidde med en lastningen. P. M.
HILLSON »BI-MONO” 2o

| Monoplan Biplan I Overvingen
Spannvidd m ..........c.00iiin.t 6,09 6,09 6,09
AR @A o sins e Dokl e midia STt 5,94 5,94 5,94
Lo 0 (ol 7 i, e e Bl Eute 1,93 2,13
VAT 1 Wk et N W S N S 6,13 12,26 6,13
23 o) e TR S 849,15 890,46 41,31
NVangprotilly oot s or g e ian b iy RAF 34 Clark Y
Vingbelastning kg/m* ............. 136,66 71,78
Effektbelastning kg/hk ........... . 425 4,45

Vikterna giller for planet med trapropeller.

T h Hillson »Bi-
lan

som D
dvs med hjilpvingen
avkopplad. — T v
treplanskiss dver bi-
planet »Bi-mono»,

(Ur AEROPLANE)




Kalmar

Linkdéping

TAPETSERARE

C. B. RUNDBLOM

Stoppning av alla slags mibler,
Inliggning av mattor samt
gardinarbeten Y
Tullsliitten 21 - Teguérgatan 4
Kalmar Telefon 15 00

BAUMGARDT

Kvalitetsinstrument 1 giingse storlekar
Reparationer, FPlanostimningar

J. 0. Baumgardts Flygel- & Planofabrik

Grundad 1857 Linkoping Kungl. Hovl

A. CENELL, Cykelverkstad

Unlonsgatan 11 Tel. 25 85

Forsiiljer ledande eykelmiirken, sdsom

HERMES, VEGA, REX m. fl.

Utfor alla slags cykelreparationer
omsorgsfullt och till faeila priser

Karlskrona

AKTIEBOLAGET AHLSSON

Jdrn- och Redskapshandel

rekommenderas.
LINKOPING Telefon: Vixel 56 10

Vart skall man gi i Karlskrona
for att fd gott kaffe?
J 0, till

NYA KONDITORIET

Tel. 2218 - Norra Kungsgatan 24

GEORG NILSSON

MALMSLATT
KOPPAR- & PLATSLAGERI
@® Telefon 50 @

Alla till yrket hérande arbeten utfisras
omsorgsfullt till lLigsta prizer

Kristianstad

CARL NILSSON

Trdvaruhandlare

Tel. {1 Kristianstad

Byggmaistarefirman

Broderna PERSSON

Kontoret: 8. STORGATAN 42 . Tel. 14 67
Verkst.: V. STORGATAN 62 C - Tel. 1470
Kristlianstad

Uttér alla slag av byggnadsarbeten,
reparationer ni.. m. till moderata priser.

Kostnadsfiorslag pi begiiran.

Parfymeri
A. BACKGRENS Eftr.

Birgit Svensson

V. Storgatan 30 - Tel. 16 58
KRISTIANSTAD

TILL SALUVU

ALDRE EXEMPLAR AV FLYGNING
tlll salu., Svar till »1934——1939», denna
tidnings annonskontor.

Malmad

Fredrik Nystrom A.-B.

Kungl. Hovleverantdr
MALMSGS

Biista Inkopskiilla fdr sportproviant

KAFFE - KONSERVER - SPECERIER

OTTO MAGNUSSON
Byggmdistare

Kontor: Usterportsgatan 6 A
Tel. 74574 MALMO

Neorrkoping

RITZ HOTEL

NORRKOPING

Stadeng modernaste hotell
Enkelrum ., ... Kr. 58
Dubbelrum . .. Kr. 10—12
Radlo 1 alla rum, Luftskyddsrum. Gatage.
Restavrant. Bet)inlngsavgift.
Nytt — Modernt — Triveamt — Biiligt
Tel. Namnpanrop: Hétel Rltz

Norrképing.

é Kungl. Bravalla flygflottilj, F 13, I Norrkiping anstiiller efter 1/10:
en 2. trafikledare (flygférarutbildad resoff i flygvapnet eller vpl
flygforare) 1 16negrad MKEo 15 (£ n 477: — Kkr per min).
Ansdkningstiden utgir 20/9.

Nilrmare upplysningar limnas av depdadjutanten, F 13, eller Arbetsformedlingen 1

SEX AV TJUGOTRE. ..

(Forts. fr. sid. 9.)

och ting borjade se litet ljusare ut. Han pe-
kade pa en rund medaljong, som han bar
om halsen. P4 den stod en inskription: »Pa-
puanska territoriet. Byn Coucillors. Pa
kvallen gick de tva ynglingarna sin vag och
kom tillbaka med ett bylte, omlindat med
grona blad. Det var en opossum och vi at
upp vartenda dugg pa den, till och med
ogonen, inalvorna och 6ronen. Den 10 de-
cember gav vi oss i viag igen mycket star-
kare. Vid middagstiden'kom vi till en verk-
lig by. Dar fick vi sockerror. Nar vi fraga-
de om Port Moresby, reagerade infodingar-
na inte alls. Vi visste inte, att de kallade
det Kila-Kila. Sedan nidde vi en missions-
station och dar fann vi en man, som verkli-
gen hade varit i Amerika. Vi stoppade ett
meddelande i ett gasmaskfodral och skicka-
de i vig honom. Han atervinde med fyra
australiensare, en mr Morris och hans
hustru, samt tva underofficerare. Tack vare
dem nadde vi Port Moreshy den 20 dec.

— Dir fann vi tvd av de man, som hade
gett sig i vag for att skaffa hjalp, de tva
andra hade drunknat i en flod. Vi lamnade
alla upplysningar om »Flygande hollanda-
ren» till spaningspatrullerna. Jag togs
in pa sjukhus och dar talade de om for oss,
att vi inte skulle ha kunnat halla ut mer
an sex eller sju kilometer till. Jag it sex
mal om dagen och férstod vad som menas
med att dta riktig mat. Jag dkade over tju-
gu kilo pi femtio dagar.

Sa Jangt korpral Kershners berattelse om
aventyren 1 djungeln. Alla tankbara an-
strangningar har sedan dess gjorts for att
finna det saknade planet. Annu vet ingen
var »Flygande hollandaren» ligger. GFL.

FLYGA SAKTA ...

Forts. fr. sid. 14. =

fabriken inte har kunnat ligga upp serie-
tillverkning an — med tiden gir nog pri-
set ner.

KZ-an har sélts av AB Aero Service, som
ju ar Skandinavisk Aero Industris represen-
tant i Sverige. Beteckningen ar SE—ANN.

Stockholms flygklubb har nu en verkligt
fornamlig flygplanpark: namnda SE—
ANN, KZ-II-Sporten SE—AKA, kabin-
Klemm 35:an SE—AKO, Klemm 25:an SE
—AHI och Hornet Mothen SE—ALE.
Dessutom hyr klubben dir. Olofssons Puss
Moth SE—AHO. Ja, vi far inte heller
glomma Kranichen — men den ar ju inget
motorplan, dven om den ar lika dyr som en
KZ-II-Coupe... Pro Mille.

GROVSALTINGAR”

Forts. fr. sid. 25.

forresten pa tiden att han tar C snart, ty
han ar en av virt lands segelflygpionja-
rer med anor frin Kéaseberga och Ham-
mars backar i Skine. Aven i Tyskland har
han svept omkring &tskilligt med sina lvir-
testar. Han gjorde alla allebergare till si-
na vanner och ingen hade hjarta att fore-
brd honom nar den varma och trista tro-
pikluften avloste den gynsamma polarluf-
ten och sopade bort termiken samma dag
som FLYG:s medarbetare kom till berget
for att forsoka sig pd silver-C.

Nu har hangarportarna stangts for i ar
pd Alleberg. Vi ses dar igen nista som-
mar, ni »saltingars och vi vanliga segel-
flygare ! P M
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b’AAlbvérning

Ll"ag ¢ i en propeller
tan att first ha konstd
terat alt motorn !
dr Kkall och

—%
Det kangailla! |

Aeroplanbolagets trevliga och instruk-
tiva varningstavlor ha ging efter annan
skymtat pd Ringsiktets spalter och blivit
livligt uppskattade. Det ar darfor inte utan
en suck som vi nu publicerar den sista i = :
raden. Den ger en eftertrycklig varning for RIVALISERANDE R AD DARE
att leka med propellern pd en motor som
inte ar kuperad. Tack SAAB!

Qakley Beuttler, som ar Wing-Commander i det engelska flygvapnet visade i
nr 16 av FLYG sin enastiende formiga att i en teckning finga humoristiskt lad-
dade situationsbilder. I detta nr dterkommer vi med en annan teckning av honom,
som dskadliggor rivaliteten mellan flottan och flyget di det giller att i rappor-
terna kunna uppvisa storsta antalet raddade. Det ir besittningen pi en gammal
Walrus, som upptackt nagra nodlandade flygare och skyndar till platsen samtidigt
som en av flottans littare enheter nir fram. Dripligt! (Ur the Tatler.)

Tysk flygarhumor Utan kommentarer

= 7 Byt fotma'nm:u‘q |
(\l"fe dvem? N ;

S— (i;'hmnt_j

har med stigande forvaning iakttagit
att ingen kallat invasionen for I liksom
man sager klockan K, timmen T o s v.
Tidvis har han trott sig kunna forsta
att det berodde pi att man var radd
for att det inte skulle bli nigon inva-
sion av. Numera finns det ingen anled-
ning att vara blygsam eftersom de alli-
erade snart kan sitta pricken Over i-et,
fastsldr Luftikus.
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TRIANGELTAVLING PA

egelflygundersokningarna pad  Gotland

hade just avslutats. Strax innan chefsin-
struktoren »Jidde» Karlsson och jag skul-
le starta med Klemm 25:an frin Visby pa
vag ut over det vilda Ostersaltet mot
Norrkoping gick jag fram och tillbaka. pa
hangarplattan, fram och tillbaka, Som i
vinda, ja, det var vinda, Mina tankar
vande och vred sig kring d@mnet: »Vad
skall man gora med all den har praktiga
termiken Over rosornas o7 Den féir inte
forfarass.

Till slut kunde jag inte halla mig lingre
utan rusade fram till herr ordforanden,
ingenjor Bengtson, hingde mig i krokig
arm i hans rockslag och viste:

— O, dyre segelflygbroder, giv at Mille
en tanke dven! Dina och Gotlands flyg-
klubbs planer? Jag skall inte skvalira!

— Skont att kunna bygga planer pa hal-
leberget, svarade ing. Bengtson belitet.
KSAK :s undersokning ar halleberget och
svavar inte i det bld,.. hm, ja, du forstar

R

GOTLAND?

Eftersom KSAK:s segelflygundersikning pd Gotland behagade dga rum strax fore
pressiiggningen av FLY G:s forra nummer kunde vi tyvirr intet skyffle in alla goda
bilder som den utsinde tagit pd& rosornas é. Déarfér kommer har en efterskord i frige
om sdvil bilder som text. — BILDERNA: Lingst upp t v pa sidan: Gotlandsflygar-
nas hang vid Brissund norr om Visby, fotat frin flygplan med milbefs tillitelse.
Sjdlva hanget ligger en bit fran stranden med skog och dkrar framfor. — Langst upp
t h en vrang bild av klubbordf ing. P. M. Bengtson, som ser fram cmot en stor fram-
tid for ons segelflyg. — Den cigarrettrokande indianen med C-diplom dr gruppchefea
Ake Larsson, som skall hjilpa ing. Bengtson med planernas forverkligande, — I
vinstra spalten under rubriken: lojimant sJiddes Karisson kunde ¢ den sneda vinden
inte hanga kvar sé linge pd hanget att fotografen hann fram med motorplanet wtan
fick noja sig med en bild efter Babyns landning pé en dker vid stranden. — Nederst
1 mittspalten: Gotlandspressen blir alltmera segelflygsinnad. Red. Norrvi visar hojd-
rodrets funktion pé Weihen for red. K. G. Anderson, Gotlanningen (ndrmast), red.
Bert Grionberg, Gotlands Folkblad, och red. Ake Enstrom, Gotlands Allehanda
(tjinstgjorde som flygmedarbetare under redaktor Storms semester).

mig. Vi kan inte ta guld-C hir pd Gotland
men allt annat, .A- och B-skolning skall vi
ha har pi Visby flygplats men C-utbild-
ningen och den hogre forlagger vi till Ro-
ma-terrangen sa snart vi kan. Hoppas ock-
sd kunna inbjuda fastlandets segelflygare
att prova var himlablomkal. Om — jag

menar nar — vi far i ging en »termiksko-
la» vid Roma s& vore det ju mycket lamp-
ligt att avsluta sasongen med ... hall i dig,
en triangeltavling runt

nu kommer det...

HEMGJORD HUV

!Jncler Allebergstivlingarna sig man manga
bevis p4 svenskens hiindighet. En detal) som
viickte smickrande uppmiirksamhet var de
hemgJjorda huvar som en del flygvapenlag
hadq pad sine Babys. Hlr ses en siddan. Den
eleganta huven dr F 3:s, Konstruktiren, furir
L. Lifstedt — egentligen tillhdrande F4 —
sitter 1 planet,

on, t ex Visby—Larbro—Hemse—Visby.
Det ar 15 mil, lJagom eller hur? Segelpla-
nen skulle di bogseras en viss tid eller viss
stracka, kanske en mil, frdn Visby och
sedan finge deltagarna vialja om de ville
flyga banan med- eller motsols. Fornam-
lig tavlingsform, tycker jag, och speciellt
lampad for Gotland. Banans langd och pla-
cering kan ju varicras. !

— Bravo! Da dr jag nojd. Den tavlingen
vill jag vara med pi... Och 1 Gvrigt?

— I ovrigt loper maskineriet valoljat,
fortsatte ing, Bengtson. Var sekreterare,
lojtnant Sigurd Stengard, skoter alla pap-
per pd ett utomordentligt sitt och aldrig
klickar det. Vi har tre instruktorer, segel-
flvgditon Gosta Falck och glidflygditona
Sven och Curt Harlin. Vi har tva glidplan,
en Baby, en vinsch som blivit beromd, en
bogserbil och en liten wirehdmtningsbil. Ja,
och sa »Spetsbergs-Mothen» SE—ADZ och
diverse ovrig utrustning. Dessutom har vi
kopt en Klemm 35, som vi far hit snart.
Sa vi star val rustade!

— Tack och heder! Moswey pa dej och
lycka tili! ;

Klemm 25:an segade ivag ut over havet.
»Jidde» sokte sig forstds upp till molnba-
sen och si, jag tror minsann att gubbarna
bar 0ss en aning aven lingt ute over vatt-
net! Nar vi med tiden (det var ju en drog
vi dkte med) kom till fastlandet soder om
Braviken hilsades vi vilkomna av en vald-
sam cumulusgata, Efter landningen horde
vi att »Norrkopings hopps Olle Bjorling
hangt uppe i gatan i tva timmar. »Jidde»
tackade for lanet av Klemmen och traggla-
de tig till Stockholm, medan jag tigade
til Alleberg pA semester. Didr var det trev-
ligt (se nasta sida) men si tridngt och med
sd dalig termik — just di dtminstone —
att jag numera skarpt funderar pa att
bli den forste fastlandske segelflygaren pa
Gotland, om, nej ndr ing. Bengtson far i
gang sin stermikskolas . ..



— Fridn FLYG:s utsinde PRO MILLE. —

ALLEBERG i gugusti.

et var en ging en gosse som hette

Bosse. Han blev segelflygare och kom
slutligen till Alleberg pid F-kurs for att
kampa till sig silver-C. En vacker dag flog
Bosse ivig pd stricka men maiste landa
innan femmilen var avverkad. Han gick
ner vid en bondgird och det drojde inte
lange férran bonden kom ut ur stugan, tit-
tade pa flygarén, pA molnen och pi flyga-
ren igen. Sedan drogs gubbens mun till ett
ironiskt 16je, som utmynnade i foljande
saftiga tillrattavisning:

— Hur kunde du trilla ner niar det finns
s4 har fina blasor?

Ja, mycket fir en segelflygare g ige-
nom innan han blir en salt
»salting», som det numera heter pd Alle-
berg efter arets sista F-kurs.

Det var gott om ssaltingar» pd den F-
kursen. N3, varfor ndja oss med
»saltingar»? Fram i ljuset med »grov-
saltingarna»! Tre danskar och en svensk
kunde gora ansprdk pi detta hedrande epi-
tet. Danskarna, tre flygofficerare, var kap-
tenldojtnanterna J. B. Danielsen och Vagn
Holm samt premierlojtnanten 4. S. Bendt-
sen. De hade fatt speciellt tillstind att fly-
ga pad Alleberg for att efter kriget komma

kille eller’

tillbaka till sitt land som silver-C-flygare
och erfarna foregdngsman pd omradet. En-
dast en nu levande dansk har silver-C for-
ut. Femtimmars och hodjden lyckades de
klara — men strackvadret uteblev. Bendt-
sen flog till Skovde men annars var det
— annu samre. Trots detta var danskarna
de gladaste vanner och bussigaste kamra-
ter man kan tinka sig. De blev oerhort
populara, vara vanner danskarna!

— Vi ar mycket tacksamma f{or att vi
fatt komma hit till Alleberg och flyga,
sade Danielsen. De erfarenheter som vi
samlar har kommer att bli mycket varde-
fulla for det danska segelflyget, som skall
sittas i gang igen efter kriget. Visserligen
har vi flugit segelplan i Danmark ocksa
— »hidrens flygtrupper» hade nigra Babys
i Koge, men det blev mest glidflygning pa
grund av dilig termik m m — och forst
har har vi fitt flyga hogvardiga plan. Och
vi dar glada for det goda kamratskap som
moter oss bland de svenska segelflygarna.

Nar vi danskar t. ex. kom ner efter fem-

ey FLYG:s HOJDTAVLING

\SPURTA !

DIR. C. A, WICANDERS VANDRINGSPRIS for bdsta
klubblag 1+ FLYG :s segelflygtdvling dr nu klart och kan beskd-
das pé Wildem hdr bredvid. Asynen av det wnderbart vackra
priset bor kunna sporra klubbarna att géra en kraftig siut-
spurt for att fd thop 9 goda hojdresultat, fordelade pd tre
medlemmar. Alltsi: laget dr icke fullt forrin tre klubbmed-
lemumar fatt verdera tre hojdnoteringar — forst déd kan klub-
ben aspirera pa vandringspriset och de 1000 kr som medfol-
jer. Tidsldget har tyvirr lagt mdnga hinder ¢ vigen for vdrt
segelflyg men de som dger mojligheter bor utnyttia dem —
andra lagpriset dr 500 kr (om de tdviande lagen dr fler in
tvd). — De mindre prisen pa Bilden dr miniatyrer, av vilka en
varje dr wutdelas till segramde klubb som stindig cgendom.

Tre danska segelflygare under en svensk vinge p& Alleberg. Premier-
16jtnant Bendtsen (t v) har tydligen sagti en lustighet, som kapten-
16jtnanterna Danlelsen och Holm (t h) skrattar At. Det ror slg kanske
om Bendtsens filrska mustasch? — Meteorolog Tage Svensson | Babyn
far Instruktioner fire starten av traflkledaren och Instruktdren Henry
Engstrém (ssalts flygare),

"GROVSALTINGAR”

timmarsflygningen blev vi lika hjartligt
gratulerade som »femtimmarssvenskar»
och vi har fatt dra kdrror lika mycket som
alla andra. Vi har blivit en av er! Och ni
ar alla valkomna att halsa pd Danmarks
segelflygare si sméningom!

Vi kommer, var sa lugn, kdare Danielsen!
Och valkommen tillbaka hit med Bendtsen
och Holm som lagkamrater vid forsta in-
ternationella eller nordiska tavlingen pa
Alleberg! Kontakten Sverige—Danmark
skall vi uppehalla,

Den svenske »grovsaltingeny pi berget
var virt segelflygs egen meteorolog Tage
Swvensson, som vistades dar for att dels un-
dersoka bl a de termiska forhdllandena
samt forekomsten av langa vigor och
Moazagotl-moln, dels avligga proven for B
och helst ocksd C. Dessutom forelaste
han oerhort fangslande i sitt dmne under
kursens gang.

B:et klarade Svensson med glans men
C-vinden pA hanget svek honom. Det ar

(Forts. pd sid. 22.)




Ordféranden Stockholms
segelflygklubb, eiviling Lennart Svedberg
(t h), spanar medan kumrer Tore Bjirklund,
KSAK, tydligen grubblar odver administra-
tlonsfragor.

1 den initlatlvrika

SEGELFLYGDAG
pa Skarpnick

Stockholm segelflygklubb anordnar son-
dagen den 10 sept en stor segelflygdag,
som lovar att bli ovanligt intressant. Vi
prejar klubbens ordférande, civilingenjor
Lennart Svedberg, med en friga om »in-
nehallets,

— Vi har forsokt lagga upp ett ur pu-
bliksynpunkt tilltalande program, svarar
ing Svedberg. Forst blir det en kort vis-
ning av utbildningens gang fram till flyg-
start med Baby., Sedan demonstrationsfly-
ger ett plan av varje hogvardig typ som
finns 1 Sverige — Olympian flygs av
Fagerblad. Darpa foljer ett intressant mo-
ment, namligen tids- och landningstavling
mellan »Flygar-Lasse» och Gundersen fran
F 81 var sin Baby, De skall hilla sig'i luf-
ten en viss bestamd tid och prickbelastnin-
gen ar en prick for varje under- eller dver-
skridande sekund och en prick for varje
decimeter frin market. 1 ovrigt blir det
passagerarflygning med Kranich — utlott-
ningen sker pa intradesbiljetterna — for-
mationsflygning med tre Babys frin F 8
samt som avslutning avancerad flygning av
Bengt Olow i Fi-1. — Det ar mest tack
vare tillmotesgiende frin general Norden-
skiold och overste Silfverberg som flyg-
dagen kan anordnas. Ledare for uppvisnin-
garna ar ing. Bertil Florman.

VYVarfér inte

Tvasitsigt skolglidplan?

kolningen 1 DK méste fram om virt se-

gelflyg skall na hog standard! Det ar
ett forslag som tal att fundera pa!

Typritningen visar ett projekt till ett tva-
sitsigt skolglidplan av enklaste konstruk-
tion. Pris vid serietillverkning 6 000—
8000 kr. Planet, som ar avsett att insat-
tas f o m den forsta rutschen t o m C-
skolningen, har framkropp av stilror, bak-
kropp av vanlig trafackverkskonstruktion
och en med stilstottor forsedd tviabalks-
vinge, byggd pd konventionellt satt, »Land-
ningsstallet» bestir av ett kraftigt hjul
samt skodd skida med stotdampare,

Bakre foraren sitter i flygplanets tyngd-
punkt. Trimning sker genom att framre
forarsitsen flyttas framat eller bakit pa en

med sparrar forsedd glidbana, »system
Ahbloms.
Planet har forarsitsinklidnad samt en

stor, 16s framre huv, som gdr att man fran
framsits kan flyga antingen oOppet eller
tackt. Vinge och stabilisator aro byggda
med utbytbara, pressade fanérspetsar.
Med tanke pi produktionskostnader och
reparationsmojligheter har materialet valts
sd billigt som mojligt. Salunda besti stot-
tor och stalrorskropp av kolstil MS 01/1.
Data och ungefarliga prestanda aro sam-
manstallda nedan men nagra mera ingaende

16 -@_—% i

Treplansklss pad det
tvasitsiga gldplan
som tlilkommit vid
skviillskonferenser»
mellan tre ingenjirer
vid A-B Flygindustri,

Ungrarna hur redan liinge haft ett tvisitaigt
glidplan, som anviindes vid nybirjarskolning-
en, Liirarens pluts iir den bakre och hans spak
mitter sviingd ut A&t higer,

berdakningar ha icke utforts, Projektet har
egentligen tillkommit efter nagra skvills-
konferenser» med ingenjorerna Weibull
och Andreasson och gor pa intet vis an-
sprak pa att vara fullstindigt. For saker-
hets skull — for att ingen skall komma
ach bestalla ett! — &ar det kanske bast att
framhilla att vi icke ha f6r avsikt att
bygga det hir skisserade planet,

Data och prestanda; spannvidd 11,20 m,
langd 8,34 m, hojd 1,75 m, tomvikt 145 kg,
flygvikt 305 kg, vingyta 17,6 m* vingbe-
lastning 17,3 kg/m?® sidoforhillande 1:7,
brottlastfaktor 8 Lagsta flyghastighet 30
km/t, minsta sjunkhbastighet 1,35 m/sek,
basta glidtal 1: 14, R. Abelin.

Namntivlingen om Fi—1

Den i nr 23/43 av FLYG utlysta tavlin-
gen om ett bra namn pa det svenska segel-
planet Fi-1 har nu avgjorts. A/B Flyg-
mdustri, som slutgiltigt granskat de insan-
da 298 namnforslagen, har funnit att intet
av namnen ar sarskilt sliende, varfor fir-
man foredrar att lita planet behilla en-
dast fabriksbeteckningen. Under sidana
forhiallanden kan det givetvis inte heller
bli frigan om nidgon prisutdelning,

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av foljande till Den Nordiska Poolen Fér Luftfdrdférsdkring anslutna bolag
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»Agatons
annan

!

trimmar segrarmodellen
FLYG-44 frin Skarpniicksfiltets golvjimna startbana
hiirovap. — PA bilden t h demonstrerar ing Pinottl en FLYG-44
for overstarna Sllfverberg och Enell (t h),

{t v) och markstartar en

Huvudstabo vann GP-Dieseln
»AGATON”’ SER PA FLYG-44-TA'VLINGEN

Efler tiviingarnas slut visnde sig de tvi biista
FLYG-44-byggarna for fotografen med sina
finn modeller, T v segraren Arne Widén fran

Huvudsta, som fir FLYG:s stitliga pris
GI’-Dleseln, och t h andre man Tore Haglund
foin Hofors.

Sbndagen den 27 augusti var en hektisk
dag for Agaton for di gick flygtavlin-
gen for de fem bast byggda FLYG—H-
orna av stapeln. Han borrade, skruvade,
tankade, startade och svettades i en jamn
foljd och det var ingenting att undra pa,
for dagen var bidde varm och spannande
— men lyckad!

Agaton var i dilemma — starta fem styc-
ken »nya» modeller pi en och samma dag
... de fem bdsta modeller som insants och
utvalts. Men inte en kvadd intriffade och
modellerna  visade trots sitt otrimmade
skick en forbluffande god flygformaiga.
Vad sags till exempel om dagens basta tid,
1.59,5 uppnidd med 39 sek motortid av
Tore Haglunds modell? Denna tid upp-
naddes med en for Agaton sobekant» mo-

dell, som motortrimmats med c:a tva star-
ter fore tavlingen!

Sjalva tivlingen borjade kl 1300 i varmt
och nagot kyttigt vader, Sista flygningen
hade avverkats vid 16-tiden och ronte
stort intresse fran den narvarande tav-
lingsexpertisen. Mellan de tva bist byggda
modellerna blev kampen spannande och
slutade ocavgjord med poangsumman 9 for
bida de tavlande planen. DDA podngerna
var uppdelade pa biade byggtavlingen och
flygtavlingen var det byggtavlingen som
vigde tyngst, Detta for att som tidigare
sagts trimningen inte kunde utféras med
samma omsorg for alla de fem modellerna
som for en, vars speciella egenskaper aga-
ren humnit satta sig in i,

For den skull utgick Ame Widéns modell
som segrare med byggpoangen 5 och flyg-
poangen 4, fore Tore Haglunds, vilken fick
4 poang i byggbedomningen och 5 i flyg-
tavlingen. Hurra for segraren, som far
komma upp pa FLYG:s redaktion och ta
emot prismotorn ur chefredaktérens hand!

Modellerna var anonyma for Agaton
under tavlingen och startordningen lotta-
des. Vadret var under hela tivlingen tam-
ligen stadigt, varfor nagon som helst »tupp-
flygning» inte kom till stiand.

Starterna var markstarter och alla mo-

dellerna kom upp efter relativt kort rull-
stracka. Ja, alla ar inte med sanningen

Overensstammande, ty en av de utvalda
modellerna tappade hjulen under trimnings-
flvgningarna och kunde inte stalla upp, da
tavlingsledningen inte hade en valforsedd
reparationsverkstad med sig. Eftersom det
svisade sig att det var ett s k »byggfel» —
hjulen hade inte fastlotts — fann tavlings-
juryn att det var odet som spelat in,..
Aven ett annat av planen rakade ut for ett
mindre haveri, Vid forsta landningen tap-
pade det vingbaldakinen, som var daligt
fastlimmad. DA limtub emellertid medfalj-
de tavlingskommittén reparerades planet
men di det vid nasta flygning tappade fe-
nan blev aven det utdomt.

Under tavlingens lopp uppenbarade sig
averste Silfverberg i sallskap med overste
Enell och ingenjor Florman, Samtliga var
mycket intresserade av att forbrannings-
motorflyget skulle fi sin givna plats i
svenskt modellflyg och overste Enell ytt-
rade bl a:

— Detta bor bli den
modellflygklassen, som kommer att dven
ge askadarna nagot att titta pA. Kommer
sa radiostyrning med i spelet kan ju verk-
liga flyguppvisningar inlaggas i tavlings-
programmen. ..

verkligt exklusiva

RESULTAT (matortider lnom parentes)

dw|T Flygtider A

=138 Agare g | =3 | 58

== Start 1 | Start 2 | Starr 3 (RS |RS (2

1 03 Arne Widén, Huvudsta 1.46,5 1.26,0 1.30,0 3 4 9
(0.45,0) (0.36.0) (0.45,5)

2 10 Tore Haglund, Hofors 1.17.2 1.59.5 31,4 4 5
(0.33,1) (0.39,0) (0.43,0)

3 17 Helge Johansson, Vansbro 0.45.3 1.42,1 1.19.8 3 5
{0.34,0) (0.43,0) (0.38,3)

4 08 Nils-Ake Nilsson, Hardemo, 1.19,0 Utglick pdA grund av| 3 0 3

14 ir (0.44,0) att fenan lossnade
5 20 Bo Johangson, HKskilstuna Tappade hjulen under trimning| 1 0 1




S84 hiir fridsamt var Skarpnidek paA sina hall
under ldrdagen,

tt prata om vader ar onekligen ratt ba-
nalt men nir det galler modellflygning
och speciellt Svenska Masterskapen ar det
mer an val pd sin plats. Vadret vid drets
SM var namligen fint frin borjan till slut
och si har inte varit fallet sedan det for-
sta SM holls 1938. Glada modellflygaran-
leten var alltsi synnerligen lampligt.
Skarpnack har gott rykte om sig som
mfl-falt, Ytterligare belagg for den saken
fick man frin forsta stund pad lordagen.
Inga modeller sigs bli onormalt behand-
lade av vindarna under trimningen, tvart-
om, Nigon termik sparades emellertid inte
och-alla bespetsade sig pa en hard och ratt-
vis tavling.

*’Bananen’’ stér lérdagslugnet

Klockan 16 precis forkunnade Dérantz’
hogtalarforstarkta stamma att det gick an
att borja, Men nar det galler att starta i
borjan av en period besitter modellflygar-
na alltjamt en viss blygsamhet, som inte ar
vidare klidsam. Att sola demna ging hade

Svenska landslaget mot Finland ntgjordes av
fr v Curt Jangson, »Bananen», Lennart Seger-~
felt och Ove Melsner.

SM I LUGN OCH RO

Nya mdstare och revansch for Jamijérvi

emellertid sina risker och mer an en mo-
dellflygare »sumpade» sin forsta start,
bl a »Bananen». Hans start godkandes dock
forst av tavlingsledningen men det kom in
skriftlig protest, som forindrade laget.
Mot protesten ville »Bananen» protestera
men det ville inte tavlingsledaren vara med
om. Diskussionen om det intriffade blev
stundom ratt haftig och gjorde ingen man-
niskad glad.

Det var ordning och reda pa tavlings-
platsen och tidtagarna rackte till. Nagra
intrasslade linor sag vi inte och allt gick sa
lugnt och stadat till att man knappast trod-
de det var modeliflygarnas SM. Det var
strangt taget for lugnt och niagon s k SM-
staimning fanns inte. Men den kanske har
avskaffats pd officiell vag.

Mot kvallen mojnade vinden oclr augusti-
aftonen blev val stilla for segelmodellerna.
Friden stordes di och di av det ettriga
knattrandet frin dieselmotormodellerna och
bra trimstarter gjordes. Tavlingsstarterna
gick daremot inte alls.

Nar klockan narmare sig 19 borjade
speakern rikna minuterna och sekunderna
och precis pa slaget 1jod visselsignalen,
som betydde det samma som: Strid upp-
hor!

Strax darefter kunde man konstatera att
foljande basta resultat hade uppnitt:

Klass S 1: 1) E. Olsson, Bjuv, 3.02,0, 2)
S. E. Christenson, Halmstad, 3.01,2, 3) L.
Liljedahl, Alingsis, 2.41,1.

Klass S 2: 1) K. Sandberg, Boris, 6.24,5,
2) K. A. Andersson, Hoor, 3.514, 3) I.
Nilsson, Halmstad, 3.238.

Klass S 3: 1) C. Jansson, Stockholm,
4.10,8, 2) O. Meissner, Bjuv, 3.342, 3) S.
Andersson, Eskilstuna, 2.55,1.

Klass G 1: 1) S. Isacson, Linkoping,
1.56,8, 2) H. Eliasson, Goteborg, 1.49,9,
3) K. E. Svensson, Linkoping, 1.28,2,

Klass G 2: 1) K. E. Svensson, Linkoping,
1.48,6, 2) S. Stark, Stockholm, 1.422, 3)
K. E. Landegren, Visteras, 0.54,8.

Klass G 3: 1) B. Blomgren, Stockholm,
2.46,8, 2) O. Eklov, Eskilstuna, 2.12,1, 3)
H. Eliasson, Goteborg, 1.14,6.

Finnarna i séndagsvind

Det fina vidret fanns kvar pd Skarp-
nack. Enda skillnaden frin lérdagen var att
startplatsen flyttats soderut pd grund av
idndrad vindriktning, Ja, si hade finska

wrw wEE ww e s

Ende man pi plan som férsvarade tlteln: Curt
Jansson,

landslaget adntligen anlant med vadr gamle
van Lennart Poppius d v s sPoppe» i spet-
sen, Direkt frin biten kom laget och sat-
te genast igang trimmandet, Vi foljde fin-
narnas ovningar och fann att modellerna
som vanligt gled suverant. De forsta tav-
lingsstarterna gick det goda trimmet till
trots at skogen (eller skall man siga mar-
ken?). Finnarna hade ndmligen oturen att
dra upp sina modeller i nervindsomriden.
Tiderna blev darefter.

Svenska laget sdg man inte mycket till.
Det var ju med i SM och kunde inte hilla
ihop pd samma satt. Bra resultat uppnidde
de i alla fall, det var huvudsaken. Seger-
vissheten lyste i deras ogon.

Vid lunchdags tittade vi dels i protokol-
let, dels pa tavlingen med FLYG—44, dar

" var van »Agaton» hirjade med svullet pek-

YLIBERATOR”

Modellbyggsats 3:50 4 porto.
P— Apelbergsgatan 48
ENTZELS sTocKHOLM



Ci‘itehoru vann dverraskande lagsegern mlitt framfér niisan pa Vingarnas trenne lag (bllden ¢t v).
— Torbjorn Isacson var Ater 1 elden med mustascher och en bastant S 3:a. — T h tre bra
motormodellflygare fr v svenske miistaren 1 klass G 3 Bengt Blomgren samt S. Blom och B,

Johansson, Vingarna,

finger och oljebestinkt nuna. Han berittar
darom pd foregiende sida,

Betraffande protokollen fann vi att Erik
Olsson frin Bjuv fortfarande ledde S 1,
att Nygren frin Sandviken gjort en fin
tid 1 klass S 2 och att Curt Jansson holl
stilen 1 S 3. G-modellerna gick pa i ull-
strumporna. Traditionen likmatigt gjorde
Landegren bra resultat. Hans forsta start
var under minuten som vanligt. Bengt
Blomgren holl sig val framme i G 3, me-
dan Roggentin .inte startade alls,

Nyhet!

‘j’—l

el

2BANTAM. -

Spinnvidd 100 cm.

En ny stralande segel-
modell i klass S:1

sBANTAM» — en utveckling av de
mycket omskrivna sparaplymodeller-

na» ir utrustad med en helt ny ving-
profll och iir konstruerad efter de se-
naste erfarenheterna.

sBANTAM» #dr god fir flygtider om
3—38 minuter,

Byggsats till sBantams innebdller alla

delar kontursigade, lister, plywood,
arbetsbeskrlvnlug, ritning i full skala,
iikta dlplompapper tlll beklidnad,

iiven lIm ete.

Prilma material fér modellflyg, Stor
sortering och tlll bllliga prlger.

Prls endast kr. 4: 75 4 porto.
Illustr. katalog siind. mot 20 re 1 frim.

SVENE. TRUEDSSON -

MODELLFLYGINDUSTRI - MALMO 9
Siind mot postforskott plus

byggsats »Bantamos,

porto
...... st.

Namn

Adress

Nar torrskaffningen var slut, sFlygar
Lasses» laskedryckslager lansat och glass-
gubbarna i det narmaste sutitna» borjade
3:e perioden,

Finnarna fortsatte att dra upp modeller
som nervindarna strax iterbringade. »Pop-
pe» mulnade och blev snart medveten om
att slaget var forlorat. SM-deltagarna lyc-
kades annars over lag finna gynnsamma
vindar och tider pd uppat 20 minuter no-
terades. Dagens grannaste start utfordes av
hrr Blomgren och Forsberg — de gjorde
en s k parstart med topproll och ungefar
lika lang flygtid.

Mitt upp i allt tavlandet kom Overste
Silfverberg — en flygofficer somm modell-
flygarna ar stor tack skyldiga. Han
forstir modellflygets betydelse, vilket sa-

/ kert pd sin tid bidrog till att modellflyget

fick statsunderstod. Overste Silfverberg —
och hans kolleger — ser vi girna pa fler
tavlingar.

Klockan 15 var tavlingen slut, -atskilliga
deltagare likaledes, ty dagen hade varit
varm. Sexton prick skulle det bli prisut-
delning. 1 vantan pd beloningar var det
nerpackning och allman forvandling till det
yttre. Silunda uppstod en flygldjtnant
(Sune Stark), en kustartillerifankrik (Tor-
bjorn Isacson) och en resoffkadett (Sven
Forsberg).

Tjugo minuter forsenad borjade nytto-
saksutdelningen, »Bucklorna» var i minori-
tet. Inte heller fanns det nigra master-
skapsplaketter men de kanske kommer.

Protokollet inneho6ll manga overraskande
saker, For det forsta vann Goéteborg over
Vingama i lagtavlingen, for det andra bley
det en okdnd mastare 1 G 1 (Helge Elias-
son, Gbg, 2.344. Grattis!) Aven i S 1 fick
de gamla ravarna stryka pA foten for en
ny man, namligen Erik Olsson frin Bjuv.
Han noterade 3.35,8. Inte illa!

G 2 gick till K-E. Landegren pa 3.284
och G 3 till Bengt Blomgren. Bada tog
forra dret var sitt SM-tecken men dd i G 1
resp G 2. Nygren frin Sandviken, en av
drets Jamijarvifarare vann S 2 pd dagens
basta genomsnittstid, 4.43,0. S 3 slutligen

»Popper» bland de sina hidller hemllg 8verligg-
ning pad finska. __. Nedan flnsk vinschstart,

vanns av Curt Jansson fran Vingarna. Han
var den ende som beholl titeln,

Sa var det F-klassen, dar resultaten blev
mycket ledsamma. Det berodde nu inte pa

_att modellerna var diliga, utan fastmer pa

en olamplig tavlingsform. Segrare blev
S.-A. Theder frin Karlskoga pi hemlig
tid. Vid strimstarter gjorde hans modell
uppat 2% min och »Bananens» var inte
samre,

S4 hurrades det for tidtagarna under
overste Epells ledning, tal utvaxlades och
populare »Poppe» odverlamnade finska la-
gets specialpris, en bastant finnkniv. Och
sd var de 7:e misterskapstavlingarna i mo-
dellflygning slut. Wingstrom.

Slutresultat

Sverige vann landskampen Overlagset
med en sammanlagd genomsnittstid av 10
minuter 15,8 sekunder. Det finska laget
hade 5 minuter 53,5 sekunder.

De basta slutresultaten i SM blev: Klass
S 1: svensk maistare Erik Olsson, Bjuv,
3.35,8, 2) Bertil Dahlquist, Halmstad, 3.31,8,
3) Curt Janson, Stockholm, 3.29,3.

Klass S 2: svensk mistare Gunnar Ny-
gren, Sandviken, 4.43,0, 2) Kurt Sandberg,
Bords, 3.144 3) Kurt Olof Svensson,
Halmstad, 2.57,6,

Klass S 3: svensk maiastare Curt Jans-
son, Stockholm, 3.41,3, 2) Sven Andersson,,
Mariefred, 3286 3) Ove Melssner Bjuv,
3.22,0.

Klass G 1: svensk mastare Helge Elias-
son, Goteborg, 2.34,4, 2) Sigurd Isacson,
Linkoping, 2.08,3, 3) Karl-Erik Svensson,
d:o, 1.27,2.

Klass G 2: svensk mastare Karl-Erik
Landegren, Visterds, 3.28,4, 2) Bengt Blom-
gren, Stockholm, 2.24,5, 3) Sune Stark, d:o,
1.28,9.

Klass G 3: svensk mastare Bengt Blom-
gren, Stockholm, 2.02,6, 2) Sven Forsberg,
Linkoping, 1.45,3, 3) Osvald Eklof, Eskils-
tuna, 1.41,7.

(Forts. pd sid. 33.)




FLYGPLANIDENTIFIERING NR 2
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IDENTIFIERA DE NIO FLYGPLANEN

lygstaben och FLYG fortsitter i detta

nummer det praktiska samarbete, som
vi hoppas skall bli till gladje for alla
vara nuvarande ldsare men som i for-
sta hand avser att bidra till att flyg-
plankannedomen pi vira militaira forband
och frivilliga luftbevakningsstationer for-
battras. 1 varje nummer av FLYG kom-
mer nio identifieringsuppgifter i stil med
ovanstiende att infoéras och i nirmast fol-
jande nummer kommer samma bilder i
storre format samt med forklarande text i
form av karakteristiska kannetecken for
ifrigavarande flygplantyper.

30

GLOM EJ GIMOBARNEN!

FLYG vigar utgd ifran att dessa
identifieringsuppgifter kommer att bli ett
lika vardefullt som valkommet tillskott till
det tyvarr ganska otilliredsstillande iden-
tifieringsmaterialet pd forbanden, Uppgif-
terna sammanstalles av flygstaben som
ocksd svarar for de forklarande texterna
till 16sningarna.

For att hoja intresset for identifierings-
uppgifterna har FLYG beslutat att i varje
omgang uppstalla tre priser. Forst oppnade
ratta losningen belonas med 25 kr.,, den
darnast oppnade med 10 kr. och den tred-

je i ordningen med en heldrsprenumera-
tion pA FLYG.

Da en ny tavling kommer i varje num-
mer och de olika etapperna griper in i var-
andra mdste vi kriava, att kupongen pa sid
33 anviandes for losningen. Det ar enda
sattet for oss att siakert kunna hilla reda
pad de minga tusentals svaren,

Losningen pd andra etappen skall vara
FLYG:s redakbion, Vistmannagal. 69,
Stockholm, tillhanda senast onsdagen den
20 september och kuvertet vara markt
FLYGPLANTYPER 2.

Postigiro 193430



LOSNING TILL FLYGPLANID'ENTIFIERING NR 1

816 (CAPRONI CAS313): Svenskt-
itallenskt. 2-motorigt. Lagvingat. En-
kelt stjiirtsldplan. Flygkroppens tviir-
sektlon fyrkantig. Nosem bred och
glastiickt. Lingt framskjntande, smala

t d Jfr H hel Hs 129,

L3 .
Me 210, DB-3F,

HAWKER »TYPHOOCON»: Engelskt.
Lagvingat, Relativt tjock vinge. Ned-
hiingande kraftig kylare under nosen.
Btor avrundad spinner, Jfr »Hurri-
caner», »Warhawks,

DB-3 F: Ryskt. 2-motorigt. Ling
strémlinjeformad nos med flera glas-
fénster. Trianguliir stor fena, Stjirt-
kon. Jfr Heinkei He 111, S 16.

4

WESTLAND WHIRLWIND: Engelskt.
2-motorigt med hiingande och langt
framskjutna motorer, Hgt placerat
stjlirthdjdplan, Flygkroppen pennlik-
nande. Kraftig beviipning 1 nogen,

ARMSTRONG-WHITWORTH »WHIT-
LEY»: Engelskt, 2-motorigt. Dubbla
stjiirtgldplan. Stjirthéjdplanet Iligt
placerat och stlcker ut ntanfdr stjiirt-
sldplanen. Flygkroppen ling och rak.
Jfr Dornier Do 215, B3 (Junkers
Ju 86).

1L-2: Ryskt. Ldng symmetrisk spetsig
nos. Fir ryska flygplan karakteristisk
stjilrt (piliformigt, bakat tillspetsat
stifirthdjdplan och bred triangulir
fena). Avrundad $vergdng mellan vinge
och flygkropp. Runda kApor fér land-
ningsstilllet pd vingarnns undersidor,

J 8 (GLOSTER »GLADIATORS>):
Svenskt-engelskt, Blplan. Fast land-
ningsstitll. Stagad vinge, Ett par stot-
tor pA varje vinge. Jfr Henschel Hs 128,
J 11 (Fiat CR 42).

JUNKERS JU 87: Tyskt. Fast land-
ningsstiill med karakteristiska hjulki-
por. Fyrkantigt stjdrtsidplan. W-
formad vinge.

MESSERSCHMITT ME 109: Tyskt.
Ling symmetrlskt spetsig nos. Lagt
stjiirtsldplan, Higt placerad stabillsa-
tor. Lag, t flygkroppen inbyggd huv,
Jfr »Spitfires, »Hurricanes, »Alra-
ocobras,

FLYGVAPNETS CHEF, GENERALLOJTNANT ‘B. G. NORDENSKISLD,

uttalade i forra numret den fOrhoppningen att denna tivling, som utarbetats av FLYG i samrid med flygstaben skall vicka intresse
inom hela de't“ svenska forsvaret. D3 detta skrives har inte tavlingstiden foér den forsta etappen gitt ut men redan nu nigon dag efter
det att premidrnumret gitt ut verkar det som om tivlingen skulle bli en succés. Givetvis ir det en hel del som haft svarigheter med
de »minimala» bilderna — utan svirigheter vore det ju ingen tivling — men minga av lasarna ha lekande litt 16st uppgifterna. Hirovan
offentliggér vi nu I16sningen pd den forsta etappen och i nista nr kommer namnen pa ‘vinnarna, Hade Ni ratt?

a1
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Viasteras

Ostersung

KADING & Co.

Stora gatan 13 - Visterds - Tel. 308 09
[ ]

Speclalaffiir for
HATTAR, MOSSOR och PALSYAROR
UNIFORMSMUSSOR

GENGASKOL o.VED

Auto-Tillbehér
Tviittning

Indian Bilolja -

Gislaveds Bilgummi -

Smérjning

BILAGARNAS INKOPSFORENING

MUNKGATAN 14 Tel, 32622 - 32688
Yppet T f. m.—6 e. m.

GUMMIFIRMA

A. CARLSSON

Hantverkaregatan 1
VASTERAS

Specialaffir i gummiocaror

Ostersund

IVARSONS
Auto-Elektriska

BERTIL RAHM
Priistgatan 44 - OSTERSUND - Tel, 12 34
Postgirokonto 222 73
Specinlverkstad fdr allt elektriskt & motor-
fordon - Bosch service - Reservdelar for
alla Bllelektr, system - Laddnlngsstation

FRITZHEMS Handelstridgard

L. 8. J6RGENSEN

Fritzhem - Ustersund - Tel. 20 67
Affiiren: Cityhallen - Tel. 3167
REKOMMENDERAS

Goda varer Reellt bemdtande

Ostersunds Skinnberederi

Inneh., E, A, Erlesson
Telefon 9 96

Pilsskilnn av alla slag mettagas till
BEREDNING och FARGNING

Nylunds
Smides- & Mekaniska Verkstad

Olsson & Pettersson - Ustersund - Tel. 3 42

Jirnkonstruktioner, Byggnadssmlden,

Grivre PlAtarbeten, Gas- & El Svets-

ning, Reparationer, Ritningar & Ny-
konstruktioner utfiras.

FLYGVAPENMASTERSKAP

Forts. fr. sid. 20.

Genom vpl Johanssons, F7, fornamliga
andra placering skaffade han sin flottilj yt-
terligare marginal till slutsegern. Bland fi-
malisterna Aterfanns fanrik Wachtmeister
F 11, som gick ut som etta pid fjolarets ka-
dettkurs,

Resultat: 1) Havel F5 13,63, 2) Johansson
F7 13,51, 3) Nilzsson F21 1286,

Slutlig polingstiillning: F7 39 p, ¥8 28 p, F2
28 p, F4 27 p, F3 23 p, F10 och F11 14 p,
F9 i2 p, F3 11 p, F13 7 p, F1 6 p, F12 och
F21 4 p. .

F 1l vann fotbollmdsterskapet

Slutstriden i &rets flygvapenmaisterskap i
fotboll gick mellan F 11 och F3. Det sist-
namnda laget vann slantsinglingen och valde
att spela med vinden och solen i ryggen.
Matchen blev en av de samsta i hela flyg-
vapenturneringen med en synnerligen snigel-
artad fart. F 11 som ju spelade pA hemma-
plan lig hela tiden si nir som pd en kvart
i slutet av matchen pad F 3:s planhalva och
segern till hemmalagets favor var darfor
rattvis dven om tvda av milen sattes pid
straffsparkar. Det var vansterhalven vpl
Eklow som var F 1l:s specielle strafflig-
gare och skickligt lade in en straff i varje
halvlek. Underligt nog har F 11 vunnit fler-
talet av sina matcher i drets turnering pa
just straffsparker. I det har fallet var emel-
lertid som namnts segern rattvis, vilket
F 11:s 3tta hérnor mot F 3:s tvd pekar pa.

Matchens forsta mil sattes av F 3, som
lyckades slita sig loss for ndgon minut fran
F1l:s kedja. Utjamningen skedde sedan
med en straffspark och halvtidsresultatet
var 1—I1. I andra halvleken kom F 3:s andra
mal men F 11 fick sig di tilldomt en tve-
tydig straff, som jimte ytterligare ett mal
sakrade segern med 3—2.

SM I LUGN OCH RO

Forts. fr. sid. 29.

Klass F (f6rbranningsmotormodeller) :
svensk mistare Sven Ake Theder, Karl-
skoga.

Lagtivlingen vanns av Aeroklubben i Go-
teborg med Vingarna, Stockholm, pd andra
och tredje plats,

Bista genomsnittstiden under biada da-
garna hade Gunnar Nygren, Sandviken,
med 4.43,0.

De individuella resultaten i landskampen
blev: 1) Ove Meissner, Bjuv, 3 min. 53
sek., 2) Curt Janson, Stockholm, 2.55,9, 3)
Rune Andersson, d:o 2.42,8, 4) Raimo Anti-
kainen, Finland, 2.01,6, 5) Ville Seppo Re-
lander, d:o 1406, 6) Lennart Segerfelt,
Stockholm, 1.31,8, 7) Dick Karlsson, Fin-
land, 1.20,3), 8) Paavo Helminen, d:o, 51
sekunder.

Metropolkonditoriet
Storgatan 34 - Telefon 628

Ostersund

REKOMMENDERAS

Ostersunds
Rostfria Verkstad
Diskbiinkar, Tviittrinnor,

Charkuteri- och Mejerikiirl

Infordra offert!
Telefon 2439 - Ostersund

Hedersgdvor och Sportpriser

i stert urval
SILVER, NYSILVER och TENN

Hovjuvelerare
C. G. HALLBERGS GULDSMEDS A-B
Priistgatan 25 - Telefon 425

dstersund

S. THELANDERS

Herr- & Damskriidderi
Priistgatan 12 - Tel 2940
Rekommenderas!
Bestilllningar mottagar tacksamt. Allt
arbete utfores fackmiissigt. Viilgjort!
Stllfullt! Pressningar och reparationer ut-

foras skyndsammast,
Vordsamt 8. Thelander

% Besbk

POSTILJIONEN

Hamngatan 15 - 8STERSUND
Telefon 30 19
GOD OCH BILLIG MAT

ETT TRIVSAMT STALLE AR

Dala-Caféet

Priistgatan 61 - Ostersund
Telefon 14 41

GOTT KAFFE, THE, LASKEDRYCKER

TAVLINGSKUPONG.
DE NIO FLYGPLANEN ARO:
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Visteras

Vasteras

LUXUS ar

en kaffesort
som man
aldrig hyter

Brandstationen
Matinrdttningen
Vakt- och
Arrestbyggnaderna

vid flygets nya
Hesslskaserner

har utforts av

BYGGNADSFIRMAN

ANDERS DIOS

Kopparbergsviigen 15—17
Vésterds. Tel. 33625 - 34351

Fabriksboden

Kiillgatan 18 - Tel, 32018
Visteras

REKOMMENDERAS

SERIEFOTO,
§ 9/’&) ATELIE
%' & FOTOMAGASIN
Kopparbergsvigen 9
Vésterds. Tel. 33080
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SVENSKA BOMBARE
Forts. fr. sid. 7.

nar vi narmar oss den Liberator i vilken
han sjalv efter att ha fitt en motor son-
derskjuten vid en tysklandsraid for knappt
mer an en minad sedan ofrivilligt blev tu-
rist har, som han blir valtalig och pa slang-
spackad ' amerikanska berdttar om Libera-
torn »Bull» och hans ménga likar — »Doug-
las Drip», »Bad Penny» och allt vad de he-
ter. Utanpia »Bull» finns som namnet anger
en stor tjur malad.

— Det var var skolas (college) insignium,
berattar kaptenen. Och dven nar det ar krig
hanger man fast vid de civila valsignelserna.
Men bomberna som trillar ut under svansen
och anger antalet flygsegrar ar av senare
datum, forsakrar yankeen-kaptenen.

— Liberator ar f. 0. ett mycket lattflu-
get plan, kommenterar han vidare. Noshjulet
underlattar 1 hog grad landningen men man
gor aldrig trepunktslandning med karran.

Pa tal om Hesslo flygfalt ansig amerika-
nen detta vara ypperligt, dock inte for plan
av Liberatorns storlek, for vilka det fordras
asfalterade startbanor for att inte de bomb-
lastade planen skall sjunka igenom.

Da vi kommer upp i forarhytten demon-
strerar han den utmirkta anordning, som
mojliggor for piloterna att stalla in stolarna
i olika lagen — aven for somn, ett lige som
ofta begagnas vid liangre flygningar. Bland
instrument och knappar finns ocksd ett par
askkoppar och kaptenen avslGjar att rokning
ar tilliten men inte nar planet ar laddat
med bomber.

— Ar man roksugen si har man brittom
till malet skamtar var captain, vars att ur-
sprungligen stammar fran vart grannland
Norge. .

*

S& har alltsi gamla F 1 som sagt fatt
ny kappa men darinnanfor ar allt som van-
ligt. Och det finns traditioner att bevara,
konservatism och kverulans att Gvervinna.
Kanske den nya miljon — de nya B 18-pla-
nen och yankee-inslaget — kan f3 oOverste
Westrings pa; flottiljorder offentliggjorda
férhoppningar i'den vigen att bli realitet.

Flygman.

Vad ér detta?

De problematiska fotona pd sid. 12 fore-
staller:
* 1. Jaktplan typ sMustang IIIs i tat for-
mering.

II. Flygkroppar till lastglidplan typ
Waco CG—4A i viantan pd vingar vid en
RAF-bas.

OMSLAGSBILDEN

visar denna giAngen 1 trefilrgstryck tecknaren
BJorn Karlatréms uppfattning om den firsta
till trafikplan ombyggda »Flygande flist-
ningen», vilken dépts tlll Sam. De tvd niir-
mast foljande ha dipts till Jimi och Tom.
Utiéver | FLYG nr 17 meddelade uppgifter om
»Same» kan niimnas: Spiinnvldd 31,56 m, liingd
23,5 m, spirvidd 6.5
m, tomvlkt 17 ton,
flygvikt 25 ton,
Briinsletankarna rym-
mer 10 500 liter, vil-
ket ricker for 15
timmars flygning
med den ekonomiska
marschfarten 310
km/t. Flygstriickan
Over 4500 km, Hig-
sta flyghdjd 10000
m, gynnsammaaste
hdjd 7000 m,

m. fI. miirken.

Inneh.:

OBS.!

Storn gatan 2 H,

Stora gatan 16,

Tel,
Tel.

365 70, bost.
355 70, bost.

Tel.

Posigiro 193430

E. PETTERSSONS

CYKEL- och REPARATIONSVERKSTAD
Vasagatan 4 (vid busstation)

Firsiljer: HERMES. o. REX-velocipeder
Aven begagnade cyklar.
Reparationer utféras med garanti

Broderna NARVING
Charkuterifabrik

VASTERAS - Tel. 31841, 31810 - Hyttan
PARTIAFFAR
REXOMMENDERAS

ASPLUNDS
BAGERI Eftr.

Innehavare: EINAR OHRMAN
— Rekommenderas —
Butiker: Stora gatan 86, Stora Torget 2.

Telefon 308 44, VASTERAS.

Visterds Angtvitt

ANNA MYHRMAN
Snickaregatan 4
(Mitt for Viistmanlands Allehanda)
Telefon 317 39
Utfor ail slags Tviitt

Forsta klass STARKTVATT

Standards Kemiska

VASTERAS
Telefon 308 90

KEMISK TVATT
PRESSNING - FARGNING

BJORKSTEDTS
FARG- och KEMIKALIEAFFAR

Telefon: 323 27,

Stor sortering av Tapeter I alla prisliigen

OLSSONS
Bilverkstad

ALLT INOM BRANSCHEN

Det erkiint goda Arosbridet Kkipes hor

GRAND BAGERI

Prisbelént for sin goda smak
Tunbyviigen 40, VASTERAS




ANSLUTEN TILL FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE (F. A. 1)

ADRESS: MALMSKILLNADSGATAN 27, STOCKHOLM

RIKSORGANISATION FOR DET SVENSKA CIVILFLYGET

TELEFON 23 23 65

RUNGL SVENNEA AEROBLUBBEN

TILL KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN ANSLUTNA ORGANISATIONER

M = Motorflyg. § = Segelflyg. U = Modellflyg. B = Aktiv verksamhet inom vederbirande sektion, O = Ingen aktiv verksamhet.
M S U M S U M B U
Aa%‘oklnhbanagﬂteborg, Goteborg 30. W H B Jinkipings Flygklubb, Jonkdping. 0 I B Tell(lzl?:ka err)ukolsns Flyglk:nbb. ann
el. 17 4 rhuset, rottning Kristinas
Vaggerydsavdelningen. oom viig, Stockholm,
Aeroklubben | Skidne, Malmd 8. EEN
Tel. 71290 eller 106 42. L Lyt Ralmar; OO®  y0n8s Fiygkiubb, Trands. oono
Tel, 2039,
Arboga Flygklubb, Arboga. oom i
K-'I‘l:r_b:;.“ Flygklubb, Karlsborg. 1 W B Umea Flygklubb, Umed, omm
Avesta nggklubh, Avesta, oom :ffl' 83:21' .
i Karlskogn Flygklubb, Karlskoga. Il B brnavdelningen. om
dell Kl B Tel. 307 13 eller 304 20
BJ;:]- ;{gr:mﬂ{‘io ubb, Bjuv. oom Uppsala Flygklubb, Uppsala. oOoE e
d ] Korsniis Flygklubb, Korsnis. oo m Tel. 326 29,
Tel. T8,
Borliinge-Domnarvets Flygklubb, | N =
i Varbergs Flygklubb, Var
Borlinge. Tel. 33107, Klriuo;r)h“-?; Flygklubb, Vixid. ooOm iy lfu'm ﬁl‘le iy berg. om e
Boras Flygkliubb, Boris. om B § .
Tel, »Allmiincor, La,ndskronal-‘ly;klubb Landskrona. [ [ @  Vimmerby Flygklubb, Vimmerby oo
Tel,
Buss. & Spirviigspersonalens Flyg- 1 I O Vlnm:lrnll, Stockholm 5. ool
klubb, Creutzgatan 1, 2 tr., Stock- Lidképings Flygklnbb, Box 69, BEB Teil. 2562 53.
holm. Tel. 53 08 06. Lidkiping. Tel. 340 eller 89.
' s Stocksundsavdelningen. oo’
N g -
Eskllstuna Fiygklubb, Képman- [T B B L'&‘;’.;?"ﬂ;]h:';?,f'ﬂ“m“b’ seancl B W
gatan 29, Eskilstuna. Tel. 358 00. "“I;mll'mdg l.;:'l’i‘l;'a“lb& Nygatan 4, 11 B O
- Linkdépings Flygklubb, Svenska arlstad, Tel. .
E"mfsl‘l;lg-‘?‘kl"hb' Esliy. om . Aen?plagn A.—l{,‘ LinkGping. Tel. g
Tel. Namnpanrop: sAeroplanbolagets. Sunneavdelningen, Oo® o
Falképings Flygklubb, Falklping. I [l B : "
Tel, 338 eller 2 60, Luled Flysiiobb, Timmermansga- B @ B yygterbergslagens Flygkiubb, Fack 11 @ B
' 7 77, Ludvika, Tel. 670 eller 669.
Flrxteknlskal Fgrenll\.;l‘Tn. Kungs- O O O
ey rosknuin, el rs. T T H Visterdalgrnas _ Fisgidubb, Dala- I 11
. ¥ ) Jiirna. Te 28.
Gotlands Flygklubb, Visby. | B |
Tel. 16 11. . Norra Angermanlands Flygklubb, O B B Viisterviks Flygklubb, Viistervik. 0 I | ]
Box 30, Grnskdldsvik. Tel, 2260, Tel. 10 0.
Giivlebygdens Flygklubb, Mokorset. [l l H
Tel Myssje 124 eller Siderhamn : Viisterds Flygklubb, Centrala flyz- |l @ B
22 08, Nt;glli?]vlﬂﬁlll)?; zxarlilﬂ!b, Norr- BEDB verkstaden, Viisterfis. Tel. 372 70.
Hoforsavdelningen, OO P, LR s
Ockelboavdelningen. oom Ystnds Seuelﬂ)gkluhb Ystad. oo m
Skutskiirsavdelningen. oom 0‘&‘,; ngm“bb' Box 1021, Orsa. @ O O Tel, 1022,
Sf'on-lksavdelnlrfgen. oow Angermanlands Motorklubbs Flyg- OO0 O B
Siderforsavdelningen, OoOoom Roslagens Automobil- & Filygkiubb, [l B B gel()(lon, Sollefted. Tel. 455 eller
Halle-Hunnebergs Flygklubb, Bjdrkvallsflyg, Norrtilje. §
Trollhiittan. Tel, Namnanrop : L
reo - Urebro Liinsg Auntomobil- & Flyg-
Ac-‘roplanb.ola:..(t. Riittviks Flygklubb, Vikarbyn. O WO Jlubb, Srebro. Tel. 114 87, ve- OB 0
Lokalsektioner: Tel. 24 eller 80.
Trollhiittan EEm Ustersunds Flygklubb, F 4, Oster- 1 @ O
Uddevalla in@lt B | Bandvikens Flygklubb, Sandviken. | W ] sund. Tel, Namnanrop: »Flyg-
Viinersborg mER flottiljens.
ofi 1 é 1 Skdvde.
geftsana e skrg:fezg(]{)_‘muhb' . e Ustran Strmlands Flygklubb, Goesta, [l E
Halmstads Flygklubb, Box 151, EE N Tel. 156 eller 2 66.
Halmstad, Tel. 435 45. Stockholms Flygklubb, Stockholm W O O Segelflygsektionen, Ridhusgatan T I O
. 40. Tel. 28 25 60, 28 32 46, 6, Sodertiilje. Tel. 31809 eller
H:(a]:llme_]r';lluluw Flygklubb, Hammer- [l IO0 B »Wedaverkens.
; ; : Modellflygsektionen. Tel, 33268. O 1 O
5 Stockholms Segelflygklubb, E RO 3
RS b, Hjo. oom Ahlstrimergatan 10, Tel. 50 97 67. Maristredsavdeloiogen. oos
Nyképingsavdelni .
Hiilsingborgs Flygklubb, Hiillsing- 7 1l W Sundsvalls Flygsiillskap, Sundsvall. Il O B SRR elfmgen omn
borg. Tel. 120 10. Tel. 32 34. Striingniisavdelningen, ool

KUNGL.
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Flyg nr 18/1944.

Flera borrhal

per krona

(

Tack vare starkt rationaliserad tillverkning leverera vi goda standardborrmaski-
ner till lagt fast pris, vilket betyder lidgre driftskostnad for vara kopare. En- ech
flerspindliga borrmaskiner i bink- och pelarutférande for allménna verkstads-

arbeten. ® Vi voro forst i Sverige ‘att tillverka direktdrivna borrmaskiner. g
o

Arboga + Telefon (vixel) 20

AHLEN & AKERLUNDS RBOKTRYCKERI, STOCKHOLM 1GLy



