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Åhl~n & Åkerlund s Fotogravyranstalt 
Stockholm 1944 

VIKTIGAltE FLYGFöRBINDELSER 
från den 10 Juli 1944 tUls vidare 

Fr. Berlin 12.00 t. Köpenhamn l3.30V 

• • • • V 
12.00 • Malm1i l3.ooV 

• • • Oslo· V 

• 7.15 • Stockb.olm 10.35V 

• H elsingfors" 12.30 • 15.20D 
•• 12.30 • Åbo'· 15.05D 

• K1ipenhamn· • Berlin· V 

• 10.00 • • 11.30V 
13.45 • Malmö 13.OOV 

• Oslo' V 

• :Ifalmö 8.30 • Berlin H .30V 
8.30 • Köpenhamn 9A5V 
8.30 • Oslo· V 

• Milano· • Stockholm" V 

• Oslo· • Berlin" V 

• • " • Köpenhamn' V 

• Stockholm 13.50 • Berlin 19.10V 

• 8.30 • Helsingfors" 13.20D 

• • 13.50 • lIIllano' V 
13.50 • Wien' V 

• • 8.30 • Åbo'· 12.ooD 

• Wien' • Stockholm' V 

• Åbo·· 10045 • Helsingfors·' l3.20D 

• •• 13.50 • Stockholm 15.20D 

Tiderna äro angivna I å resp. orter gällande 
tider. 

V = Trafik vardagar. 
D = Trafik dagligen. 
• På grund av rådande förhållanden, vilka 

ofta nödvändiggöra tidtahellsändrlngllr från 
dag tl11 dag, kunna Inga avgångs- och an
komsttider för flyglinjerna söder om Berlin 
I1ingre publiceras. Av tabellen framgår dock 
vilka viktigare IInj4'r, som trafikeras. Rese
närerna kunna erhålla exakta tidsuppgifter 
efter ankomsten till Berlin. Det är därför 
att rekommendera, att även de här angivna 
tiderna kontrolleras hos biljettförsäljnings
ställe t, Innan resa anträdes. 

•• Bussens avgångs- och ankomsttider från 
och tl11 Aeros resebyråer I r esp. städer. 
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ARSfNALSGATAN 4, STOCKHOLM 
Tel. växel 2348 95 

SVEN BORGGREN 
HonleopatIiiknre, Garvareg. 3" Stockholm 
Vardagar 11-2, 5-7. Tel.: 50 lJ4 04, 50 03 24 

Nerv- , Hjiirt- och Magsjukdomar. Astma, 
Reumatiska sjukdomar, Kvinnosjukdomar, 
Sexuella rubbningar, I mpotens (könssvag
het hos män). 
I;'örfrltgningar besvaras även skriftligen. 

H 
Y 
R 

ELEGANTA 
Festklänningar, Brudutstyrslar, 
Capes. svarta Kappor och Klän
ningar uthyras! 

FRANSKA MODESALONGEN 
_Damernas l glädje och sorg._ 

Drottninggatan 51, 1 tro (vid Epa). 
STOCKHOLM. Telefon: 11 98 39. 

Obs. Även "vdein. f. uthyrn. av Herrkläder. 

Cementrör 
godkiinda av Statens provningsanstalt 

NYA 
CEMENTGJ UTERIET 

SKJLJEBO 

T elefon: Yäst erns 34217, 34712 

72LM 
OTO 

ÖRSTORINGAR 

Bloms Fotofirma 
Stora gatan 44. Tel. 302 44 

"Ä STE RA S 

MaiIDens lDinnen 

Flygargenerationen av i dag känner Mal
men såsom boplatsen för en av flot

tiljerna ur vår yngsta försvarsgren. Sä
kerligen vet den oc!{så, att flygets vagga en 
gång stått just här. Naturligtvis skapar 
detta traditioner. Redan finns på Östgöta 
flygflottilj en hel de l materiel och andra 
saker från flygets barndom vilka man nu 
på flottiljen hoppas skola kunna samla i 
ett litet flygmuseum, vi lket åt eftervärden 
kan bevara minnena från denna flygets 
fö rsta tid här i Sverige. 

Emellertid är det icke blott till flyget, 
som Malmens traditioner äro knutna. Ort5-
forskare, som sysslat med Malmens ålder, 
ha nämligen ansett, att Malmen sedan ur
minnes tider varit den plats, där öJtgötar
na samlats till krigståg och där de övats 
i vapnens Bruk. Att fullt historiskt bevisa 
detta är väl icke så lätt. Men i varj e fall 
kan det framläggas dokument, som visa, 
att Malmen varit östgötarnas ~camperings· · 
plats~ alltsedan vår nuvarande krigsmakts 
tillblivelse under Vasakonungama. Och så 
har i varje fall mer än tre århundradens 
östgöt:!!soldater där haft sitt militära hem. 

Söker man skapa en bild av Malmen i 
forna tider, finner man, att övningsplat
sen till en början låg i sydvästra hörnet 
av slätten, d. v. s. ungefär där CVM nu 
ligger. Under århundradens lopp flyttades 
den gamla »camperingsplatsen~ i söder allt 
längre norrut. Byggnadernas antal växte. 
Och så småningom blev mötesplatsen det 
trivsamm.a, om en slottspark påminnande 
sommarläger, som så många gamla ästgö
tasoldater med smärta togo farväl av, när 
regementena år 1923 flyttade till de nya 
kasernerna i Linköping. 

Än i dag stå flera av de byggnader kvar, 
vilka en gång användes av I 4 och I S. Bl. 
a. har de senast inryckta rekryterna en tid 
bebott samma baracker, som en gång I 4:s 
knektar. Och i det nyrenoverade, moderni
serade sjukhuset inrymdes i den gamla go
dat tiden dels en verkstad för tillverkning 
av uniformer och dels musikrum samt bo
stad för musikkåren. Likaså står än i dag 
den gamla officersmäs.sen kvar. 

Mycket skulle säkerligen alla dessa gam
la byggnader kunna förtälja. Men det mes
ta har väl fallit i glömska. En ny tid har 
brutit in. Men för den skull bör icke denna 
nya tids generation glömma, att den lever 
och verkar på traditionsbunden historisk 
mark. Så resonerar man också på F 3, när 
man nu tänker försöka komma över ett 
gammalt äkta östgötskt soldattorp. Lyckas 
det, kommer detta att flyttas till flottiljen; 
område och där möbleras och ordnas just 
så ett soldattorp i forna tider. Kanske fin
nes också någonstans i östergötland någon 
välvillig donator, som på sina ägor har ett 
sådant soldattorp, vil!<et ändå står obebott. 

Vidare är det meningen, att till det pla
nerade soldattorpet s:!!mla alla de saker 
och minnen från gamla Malmen, vilka sä
kerligen finnas litet varstans ute i bygder
na och som annars kanske snart nog kom
mer att falla i g lömska eller rent av kastas 
på sophögen. 

Genom des.sa pLaners . realisernnde skulle 
F 3 åt eftervärlden kunna bevara dels min
nen från flygets barndom, som säkerligen 
för kommande generationer bli av oskatt
hart värde, dels också de traditioner, SOI11 

för hel:!! östergötland äro så starkt för
bundna med Malmen. Det är sålunda syn
nerligen understödjansvärda planer man 
umgås med på F 3. Kem. 



KONTAKTEN 
WEOlIARrEN 

Att flyp och att fly,a väl fordrar ,od kontakt med marken. Särskilt har detta 

. framgått vid våra mån,a olikartade flygnin,ar för försvarsmakten, där ett 

rationellt utnyttjande av flygplanen fordrar att piloten och den militära stationen 

kunna samtala med varandra. 

Redan från · början utexperimenterades därför en kompakt kortvå,sanIä,cnin, 

för telegrafi och telefoni, som installerades i samtlip våra flygplan. 

En utvecklin, av denna är ultrakortvågen, som demonstrerades på vår utställ

nin, i S:t Eriks-Mässan. Ultrakortvågen är ,enialiskt enkel att sköta och möjli,

,ör samtal pi samma enkla sätt som 'vid vanli, telefonerin,. 

U1trakortvä,en kan förutspås i framti~en komma att in,å i alla civi~y,plans ut

rustnin, för förbindelse med fly,ledarna vid flygfälten. Den inrär redan nu i våra 
flygplan. 



,Jo 
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Miles Magister 

Miles Magister var före kriget övet Ohela som "den nya 

aerans främsta övningsflygplan" och Miles Master är sedan krigs,:: 

utbrottet standardövningsplan för R. A. F:s jaktflygare. Dessa båda 

typer äro endast två av de märkliga milstolparna i utvecklingen 

av o Miles Aircraft, v,ars flygplan, konstruerade efter revolutioner,m

de ideer, komma att bli ledande på framtidens civila flyglinjer. 

A I o R C R A F T L °To D. 
READING ENGLAND 



tl; . ---- . -"T __ _ 

Nr 18. Arg. 11 7-20 .eptember 1''" 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

-SJÖFART O()U LUFTFART 
UAMNARO()U FLYGPLATSER 

S ~enskarna är utan tvivel ett sjöfarande folk, vars fartyg 
seglar på alla hav. Vi har fartyg för oceantrafik, för nord

sjö- och östersjötrafik och för kustfart. Hamnarna är .avpas
sade för den trafik äe skall ta - vi har dem av alla slag från 
djuphamnar till fiskehamnar och skulle kunna kalla dem 
atlant-, nordsjö- och kusttrafikhamnar. Men vi har i hela 
riket icke en enda hamn som kan ta oceantrafikens största 
jättar. Vi \ måste nöja oss med det medelstora tonnaget, och 
de nationer som seglar på Sverige måste göra det med far
tyg, vilkas storlek~grad är anpassad efter våra hamnförhål
landen. Det är icke känt alt vår sjöfart lidit något avbräck 
genom detta förhållande. ' 

Nu rustar vi för atlanttrafik även i luften. Därför måste 
vi skaffa oss flygplatser också för atlanttrafiken - europa
trafikens och den inhemska trafikens flygplatser är för små. 
Vi har tidigare berört ' denna <brännande fråga och skall icke 
nu upprepa något av vad 'vi sagt beträffande .nödvändigheten 
av att vi snabbast möjligt skaffar oss dessa. atlantflygplatser. 
Men vi skall något närmare beröra frågan hur stora dessa 
flygplatser bör eller måste vara. 

Till en början erinrar vi, om det kända faktum att den 
hittillsvarande erfarenheten lärt oss, att våra flygplatser 
måst utvidgas långt utöver ursprungligen tänkta mått, och 
att .ett utvecklingsstadium icke slutförts förrän nästa börjat. 
Inför dessa erfarenhetsrön ligger det onekligen nära till 
hllJnds att man vill försöka undvika den fatala belägenhet 
som skulle uppstå, om framtiden 'kulle visa att atlantflyg
platserna underdimensionerats men att de förlagts till så-

' dana platser att en utvidgning icke kan ske. Tanken har som 
bekant knäsatts inom 1943 års flygplatsutredning, och vi 
har i dessa spalter tagit bestämt avstånd från den. Vi vid
håller vår' åsikt utan att förneka: logiken i den tankegång 
som utmynnat i kravet på 5.000- meters startbanor. Även i 
England har detta krav rests, och där h.ar 't. o. m. offent
ligen uttalats att det amerikanska Idlewild med sin~ högst 
J.OOO-meters startbanor är föråldrat redan vid tillkomsten. 

Nu ligger emellertid saken så till hos oss, att våra atlant
flygplatser måste vara. b,elägna i närheten av 'Stockholm och 
Göteborg, och att man i dessa städers omnejq pr,aktiskt sett 
knappast kan få tag i sådan mark att 5.000-meters banor kan 
.anläggas. Man får vara glad om man får tag i 3.000-meters 
banor. 

Vi måste således göra en dygd av nödvändigheten och nöja 
oss med 3.000-meters banor. 

Efter att ha fa'stställt detta kan vi trösta oss genom att 
göra en jämförelse med vår sjöfart. Förhållandena är lik-

I, t 

artade. Vi har våra djuph.amnar för oceantrafiken, men vi 
har inga. hamnar för de största fartygen. Om vi bygger f1yg
pla'tser för de flygplan som nu trlj.fjkerar Atlanten är vi 
på säkra sidan - vi kan delta i luftLuten över oceanerna. 
Men vi kan inte göra det med de största! flygplantyperna. 
Detta innebär en begränsning, men den är ofr~nkomlig och 
har ingen avgörande, sannolikt inte ens någon större be-
tydelse. I 

När kriget bröt ut och uppsköt förverkliga.ndet av planerna 
på en reguljär a,t\anttrafik, hade i USA röster redan höjts 
mot det ständigt ökade kravet på flygplatsernas storlek. 
»Hittills har flygplatserna måst rätta sig efter flygplanen 
- men nu har vi kommit därhän att flygplanen måste rätta 
sig efter flygplatserna.:. Så ungefär kan tankegåingen ut
tryckas. 

Nu när man förbereder sig på öppnandet aven intensiv 
atlanttrafik har frågan åter dykt upp, om också i andra 
former. Mot tendensen att sätta i.n 'j~tteflygplan i trafikep 
har hävts kravet på en begränsning av storleken. Många skäl 
talar för att använda! de :.mindre» flygplantyperna, bl. a. 

. kortare lastningstider och flera turer per dygn. I den.na strid 
'mellan de största och de stora flygplantyperna har de sist
nämnda en mäktig bundsförvant: flygplatserl1a. 

Det är inte bara Sverige som brottas med svårigheter af t 
få t'äg i flygplatser med 5.oo0-meters banor. Snart sagt alla 
andra länder möter samma svårigheter om ocl,<så irjte alltid 
i samma form. 0ch en sak är fullstänpigt klar: någon gång 
måste den övre gränsen för flygplatsernas storlek vara nådd. 
För Sveriges del är gränsen 3.000 meter. Amerikanerna halr 
hittills stannat vid samma gräns - och det skall starka skäl 
till för aU få dem att överskrida den. I 

Det finns ett annat sätt att lösa frågan för dem som fast
håller vid kravet på de »största», flygplanen, nämligen att 
ge dessa sådana flygegenskaper att de kan använda nuva
ra.nde flygplatser . .J den mån denna väg icke är -framkomlig 
får man ge sig till tåls med att öka . flygplanens storlek. 

Sådant är läget, sådan problemställningen överallt i värl
den. Om vi svenskar sätter stopp när vi nått den gräns som 
kan 'betecknas med namnet Idlewild" beh9ver vi säkerligen 
inte vara rädda för a,tt förlora vår atlantluftfart - se på 
våra atlanthamnar för sjöfarten! Om vi kan ta den stora 
massa,n flygplan får vi vara nöjda, liksom vi är nöjda med 
att kunna ta den stora mass.3.in fartyg. De största typerna 
håde på vattnet och i luften får undvika oss, och många, 
många. andra med oss. 

fY. K. 
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- .. r något som 
t med oss, a o 

däremot icke a f"" de gra 
Vad vi ' . ed livet lnnan or 

alltför ofta fått törenas merner: ~old~tandan i ~r-
. i gamlf3. sortens kas Låt da ljusa 

murarna . kornmi ssandan. • 
.. ta bemärke lsa , . . bort kverulans, 

dets sams ha··rute dr l va . in arna .. bra' lada omgi vn '. ~. l·· ggningen a r.'. , 
och g o . Den nya . .L6r a .. 

ö~e och saqant. h en sjalv bidra 
missn J i den måste var OC - ,-,o' 

den rätta andan '---till. 
Ul" US ett »utrlv» a.v Uver8te 
We8trh'1"8 flottIlJorder den 1/8. 
T. v. El Alomein vaktar ny .. Fl. 

SVENSKA BOMBARE 
I BONDEMILJÖ 

Av FLYG:s utsände F L Y G M A N 

Kungl. Västtncmlands flygflottil/ har flyttat ut på landet. Inte för en week-end 
eller för ·några korta ljuva sommarmånader. N ej, ordentligt! FLYG: s utflugJU! 
F I y g m a n, som själv är gammal ~F l-gangsten har varit på ort och ställe och 
kOJlStaterar att kOJlStigt skulle detl vara funtad, som itlte kunde finna sig till
rätta på den ~vackra bMldgården~ vid Hesslö, där äkta y(mkces går omkring 
bllHld Liberators och Fäs,tningar och stänker illternationellt över den hyper
moderna anläggningen. 

förtjusande sätt. De röda, gula och gröna 
pastellväggarna står stilenligt mot skogen 
och de gyllengula fälten. 

Förutom kanslihus och vaktlokal har 11 
andra nybyggen tagits i bruk : 4 kaserner 
lned plats för åtta man i varje logement in
redda med uppfällbara re~årmadrasserade 
sängar; förläggningar för kadetter och as
piranter, som ligger två och två i praktiskt 
disponerade rum, värmecentral, sjuks.tuga, 
skolbyggnad, beredskapslokal med plats för 
brandbilar och ett från takåsen till källaren 
gående torkrum för slangar; och slutligen 
matsal, vilken är värd ett kapitel för sig. 

D et här var sorgligt! Man känner sig 
inte alls hemma. Inga kalkstenstrappor 

i där ' miljontals steg gjort håligheter, som 
malajerna svor över när de skulle skura. 
Ingen stekande het grusplan, där rekryter 
svettades under purunga fänrikars nitiska 
Exercis 1. Inga skrangliga järnsängar i lo
gementen, där 30 man snarkade i ädel täv
lan och den dåliga ventilationen gjorde luf
ten tjock av dunster och tarmluft. Inga 
dammiga vindar där pilsnersura fanjunkare 
i letandet efter förkomna prylar kunde ge 
luft åt sin ilska över den kära kommissen . .. 
Aj, nu höll man på att bli sentimental. F l 
är sig inte likt, det är visserligen sant -
men inte tråkigt. Tvärtom! Det är bara det 
att man blir förvånad när man kommer ut 
till Hesslö och i ett huj får Ögna igenom 
allt det nya - ungefär som man ögnar i en 
väl redigerad bildtidning. 

»el Alamein»' vakar 

När man just nu nalkas nya F l går man 
in köksvägen. ,Men ganska snart bör den 
breda autostrada, som går nästan spikrakt 
från Västerås till flottiljen, vara klar och 
då stöter man vid infarten på en av dessa 
för de svenska flygflottilj erna numera så 
typiska vaktlokalerna i ökenfortstil. De bru
kar också snabbt få namn efter sådana och 
F l :s mannar talar numera inte om att de 
skall gå vakt utan omskriver gärna detta 
otrevliga göra med det romantiska : ~ J ag 
skall ingå i El Alameins styrka.~ 

Men i· övrigt har flottiljen inget av Sa
hara över sig. Nej, den är svensk, bondskt 
svensk. Kanslihusets vita fasad glittrar 
fram mellan björkarna' som en manbyggnad 
på en herrgård och de många annexen lig
ger spridda på Badelundaåsen på det mest 

Potatisskalning rorr straff. nu nöje 

För blott ett par år sedan kunde det hän
da att divisionschefen som straff för någon 
förseelse i tjänsten kommenderade vederbö
rande syndare till potatisskalning. På nya 
f 1 vore det en parodi. Där går köket näs
tan uteslutande för maskin. Potatisskalning 
för hand är ett minne blott. Nu vandrar 
~jordpära~ från stora backar ner i en skal
maskin, som samtidigt tvättar. Per hiss åker 
potatisen sedan upp i köket och placeras i 
ångskåp stora som små kolonistugor rym
mande potatis för c :a 400 man. MånlP- mi-

( 



Näotan lom en svensk herrglrd, eller hur'? Det il., nya kan8Uhll8et p& Badelundou8en. InlliUt nugr", a" de 82 FIi.tntn .... r ocb I,tberatol'H', Hom 

.. Ihta F . 1. Kontrast! 

,nuter dröjer det inte förrän de ångande 
kan bullas upp på mannarnas :.granitfab 
som tål det mesta. Och att :.Kronans kaka:. 
smakar, därom vittnar det förhållandet att 
man måst införa kupongsystem för att de 
verkliga storätarna inte skall gå och ställa 
sig i kön för andra gången. Men så blir 
pckså maten särskilt tilltalande, när man ' 
från serveringsdisken kan kasta en blick in 
i de vita kakel glänsande köksregionerna 
med dess rostfria jättekittlar rymmande upp 
till 450 l. Ingenting kan heller bli härsket 
då fyra kylrum, stora som vardagsrum i en 
Gär~esvåning, står till husmors disposition. 

. Gamla kasern inget ddrhus 

Det ryktades tidigare att det gamla Väst
mani ands regemente och senare flygflottilj s 
kaserner inne i Västerås skulle förses med 
gallerfönster, madrasserade celler, prome
nadgårdar o. d. och bli sinnessjukhus - ett 
dystert slut för väggar som gömt stolta tra
ditioner. Men nu har det visat sig att det 
stora etablissementet mer än väl behövs för 
flygvapnets centrala skolor. Dessa har svällt 
till oanade proportioner. och redan nu kan 
man förutsäga att utrymmet blir trångt, 
när skolorna i höst flyttar in i de nyrenove
rade lokalerna. 

Det fanns emellertid en hel del därinne 
som F l-borna trots all ny trevnad går 'och 
längtar efter. Det fanns idrottsplats, bastu 
och friluftsbad, Staten anslog inga medel 
till dessa ändamål på Badelunda. Men :.bom
barna:. står inte rådlösa. Man har satt igång 
med en insamling och fått in en hel del 

Län"Ht t. v. i bUdrade", beundrar en F 1-... 1'

geant Boulder Buft. Den drasU.k", målnln .. -
en, dUr flY,,8el'rarna.. kommf>r 80m avförlns 
ur buffeln. är anbrin ..... d på en Llber ... tor. I 
mittbIlden oe. vpL Ertk080n helt t<lylll.kt kö
ra lIMträt.", bland yankee-pl_en. 
.Saken är ... v8l ..... d. 8li.a'er bltr. Intendenten 
vid F l, löJtn. Astra.nd, ocb vlssr på en lad",. 
80m man för a.t.t .Iäppa fr..... en vä.. mA.lI 

"''''' mitt Itu. 
Närma"t t ... r husmor. fröken Ma,ud Lindblad. ' 
en t1t~ In I ett av det bypermoderna. köket. 
värme.kåp. 

lusidorer redan. På 'fritid jobbar F l-poj
karna nu med att dränera vad som senare 
skall bli idrottsplatsen. 

- Och inte nog med det, bullrar löjtnant 
Grönberger, flottiljens energiske idrottsoffi
cer. Vi håller också på att bygga upp vårt 
friluftsbad. Det blir en bastant brygga i 
T-fonn härnere vid Mälar'n! - Men bastu 
återstår ännu. Och hur det nu skall gå till 
att få tid och pengar till den, det begriper 
inte jag. Men gå ska det! ' 

På Badelunda är det annars bara marke
tenteri, officers- och underofficersmäss som 
saknas. Men väggarna har vid det här la
get redan börjat spira. Gymnastiksalen 
däremot gror ännu så länge endast på pap
peret. 

USA-plan pd flygfältet 

F l har emellertid fått mer än en ny och 
elegant ytterrock. Det har fått amerikanskt 
inslag i sin totalbild : på fältet står inte 
mindre än 32 flygplan av typerna Libemtor 
och Fästning, ett fåtal målade och de öv
riga metallglänsande i solskenet. FLYG :s 
utsände slår sig i slang med den ameri
kanske 28-årige captain, som tillsammans 
med ett femtiotal av sina landsmän pysslar 
om maskinerna. Vi kliver upp i en Fästning 
men kap~enen ifråga är inte så förtjust i 
detta flygplan. Han klänger visserligen vigt 
på :.kattgången:. och demonstrerar alla de 
instrument och grejor, som fanns beskrivna 
i förra numret ;lV FLYG men det är först, 
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T. v. General Elehelberl'er, aom "r l>efllha
vare för de amerikanska at;rrkorna. p. N;ra 
Guln_, p. vandrlnl' l dJun"eln tmaammana 
med ett lal' Infödlnl'sblirare. 

ning, Ett träd fångade vänstervingen och 
bröt den mellan motorn och kabinen. Che
fen dödades där han satt vid spakarna, 
andre-piloten slungades genom vindrutan 
och de fann honom senare död femton me
ter framför flygplanet. 

- Vi slog i med gasen i /><?tten, berättade 
Kershner senare. Man kunde känna hur mo
torerna arbetade för att dra oss över. Men 
endast därigenom att Vanqevoort höll upp 
nosen räddades livet på några av oss. Fem 
soldater utom föraren och ~ndre-piloten dö
dades ögonblickligen eller levde endast någ
ra minuter, De överlevande !arbetade för att 
rädda en av soldaterna, Laurence Petterson, 
tydligen av svensk härkomst, vilken över
levde kraschen men gjorde misstaget att 
försöka ta sig ut genom de!1 brinnande no
sen och brändes till döds. Vi fann att om
kring sex meter av stjärtpartiet och 'toalett
rummet var oskadat. Det var allt som fanns 
att skydda 17- män, ' däribland flera svårt 
skadade, från det kalla regnet. Först och 

l 

,SEX AV TJUGOTRE K -OM 
. Först nu - nära två år efter det att det hände - Ilar historien om ~Flyga11de 
hollä1ldaren~ släppts av de ffl41itära myndigheterna. Den drama-tiska berättelsen 
om räddningen av sex man av sammanlagt tjugutre är ett skrämmande dokument 
över vad mänskliga varelser har måst utstå i kriget i Stilla havet. 

F lygkriget över Europa betyder tunga 
. luftvärnsspärrar, horder av fientliga 
jaktplan och en viss procent förstörelse och 
död. Luftkriget över de fuktiga djunglerna 
på nya Guinea och andra ö.ar i Stilla havet 
betyder kanske färre granater och spårljus
kulor och kanske inte så effektivt fientligt 
motståqd i luften. Men själva naturen i de 
områden, över vilka detta krig utkämpas, 
den öd,e vildheten under de brittiska och 
amerikanska flygare, som krigar i dessa av
lägsna delar av världen, det dödliga klima
tet och många andra saker gör att kriget 
över djunglerna inte är mindre farl igt än 
kriget 'över den andra ändan av världen. 
I dag, när amerikanska, baser har upprättats 
på alla öar i amerikansk hand och starkt 
mekaniserade förband upprättats både till 
lands och sjöss för att understödja flyg
besättningarna, är det väl litet bättre för 
flygarna. Under de tidigaste krigsdagarna, 
när allt detta saknades, var emellertid en 
del flygbesättningars äventyr så skrämman
de, så fruktansvärda, att de endast kan 
berättas sedan månader och år har gått och 
man kan vara absolut säker på att ingen 
av de saknade någonsin kommer att åter
vända. 

Här är deR dramatiska historien om ~Fly
gande holländaren~, ett amerikanskt tran
sportflygplan, som den 10 november 1942, 
startade från Port Moresby på Nya Guinea, 
'högkvarter för general Eichelberger, befäl
havare för de amerikanska styrkorna i detta 
avsnitt. Det startades med 23 män - 3 ame
rikanska flygare och 20 infanterister från 
32 :a divisionen. Sex av dem återvände. 

~Flygande holländaren~ var en av ' dessa 
flygan4e transportpionjärer, som lade ut 

• >sin flygmatta~ över ett område, vars räck
vidd begränsades av Kokoda och Buna, för-

s 

såg de stridande med förnödenheter och 
förde de sårade tillbaka. Det hade fått sitt 
namn därför att flygplanchefen, löjtnant W. 
Vandevoort, var av holländsk härkomst. 
Vid spakarna satt som andrepilot sergeant 
Steve Pitch. Den tredje besättningsmannen 
var menige Kerschner. Och tjugu /TIan satt 
bakom dem. I dag när nattvinden brusar 
genom övre Stanleys ensamma dal, säger 
infödingarna, att det är dånet från ~Fly
gande holländarens~ motorer, när den änlJu 
en gång förgäves söker efter landningsplats 
bland dc: mossbevuxna klipporna i djungelns 
tak. 
~Flygande holländaren5~ män fann sig ' 

själva fångade av regnet, där de marscha~e 
fram på 200 knl/t genom en tillsluten da.l 
på Nya Guinea. De stirrade efter en öpp
ning i djungeln men kunde inte hitta någon. 
De var förlorade i en förbiilande labyrint 
av svarta klippor och branta bergväggar. 
En. höjd reste sig framför dem. Vandevoort 
försökte dra upp nosen och lyckades nästar. 
Men ~Flygande holländaren~ gick i. Den 
tog nästan i krönet aven 35 graders slutt-

. I 

En blid av Port Moresb;r dit de 
sev överlevande efter otrolll'a ' 
" trapatser lyckad". ta sil' fram. 
Jnfödln&'arna kalla denna ort 
för Klia-Klia. 
P. bilden lön&,.t ner t. v. p. 
nä.ta elda 8". M&,ra Infödlnl'ar 
p~ Nya Gub .... beundra en ame
rlkanak terränl'bll. Fotot I'er en 
uppfattnlnl' om de primitiva 

. förhållanden de amerlkan.ka 
soldaterna f. le"a I p. denna 
front. 

I 

främst rensade vi upp vraket. Endast en 
person åt gången kunde sova i ~oal!!ttrum
met. De andra stod utanför i regnet. När 
någon utanför blev så trött att han ramlade 
ihop, brukade vi ta ut den som sov i toalett
rummet och lägga dit den som kollapsat i 
stället. 

- Den förste som fick lägga sig och sova 
i toalettrummet var jag själv, berättar 
Kershner vidare, Och sedan kom två in
fanterister, Montes och Mopley. Vi lade de 
svårast skadade på den flata delen av dur
ken, som var hel. De låg skyddade för reg
net där och vi kunde ta hand om dem or
dentligt. Sergeant Holleman och en annan 
kamrat vid namn Grove gjorde det så be
kvämt som möjligt för dem. De två stan
nade ute i regnet hela natten. J ag hade 
vrickat ena fotleden och den värkte fruk
tansvärt. 

Vi hade lyckats rädda två burkar tomat
sås, tre låd9r reservportioner, en del kon
serverat kött och två chokladransoner. Det 
var allt vi hade för 17 karlar. Vi utvalde de 
fyra starkaste att ge sig väg nedför bergen 
för att försöka få tag i hjälp. Det var 
inget resonnemang om vilka som sk\1lle gå. 
Korpral Grove utsågs till ledare. Vi kom 
överens med dem att de skulle skick~ någon 
tillbaka till oss, trots att vi inte visste var 



T. h. tv~ av de tnfanterl.ter aqm medföljde pl\ den öd"
dlera flyenlneen ane. HoU"",,\n (t. v.) Deh korp.~ Mo
bley. Upder mar·sebon tl1\"aka I dJuneeln levde de pl\ 
.trlinet teeet Ineentine • 

. vi var. Vi visste att vi satte ~llt hopp till dem 
så. vi beslutade att ~e d-em en tredjedel av 
vad vi hade av mat. Ve tl>g ockSå kompassen 
från instrumentbrädet, rl!glagen med färga
de knoppar för att locka infödingarna, en 
regnrock och ett gevär med. femtio patroner. 

Våra tändstickor var våta. Men vi sam
lade upp allt löst trä från vraket, skruvade 
loss en bikonvex lins och använde den som 
brännglas, tills vi fick igång en eld - det 
hade tillfälligt slutat att regna. Sedan gjorde 
en av de oskadade någon sorts stuvning till 
de skadade i- sin hjälm. Det var kallt och 
blött på natten. De som hade stannat utan. 
för försökte hålla kroppsvärmen åtminstone 
till mörkningen genom att ta åkarbrasor. 
Efter det att elden hade kommit igång kun
de de hålla sig varma i nästan fyra dygn, ty 
så länge räckte bensinen i vraket, och en 
hoppfull rökpelare klättrade upp mellan de 
tätt trädbevuxna väggarna omkring dem. 

- Det kO{ll plan varenda dag och letade 
efter oss, fortsätter Kershner . . Men den 

TILL·BAKA 
tunna rökspiralen var för tunn .. På femte 
dagen hade prästen, kapten Barron, den 
ende officeren efter Vandevoorts död, bli
vit mycket svagare. Han kunde inte flyttas. 
En liren grupp gick ut i den mossgröna 

, djungeln nästa dag och fann liken efter 
sergeant Steve Pitch och en me:lj:ikan, Mar
gito Padilla. Vi grävde två gravar och 
Barran läste en bön, På sjätte dagen bör
jade Hol1eman och Mobley prata om att vi 
borde försöka ge oss i väg från vraket. De 
sårade instätpde. Eftersom två grupper 
skulle ha större chans än en att ta sig fram, 
ansåg de att vi skulle ge oss i väg. 

- Söndagen den 16 november gav vi oss 
i väg. Eftersorrl 'min fotled var mycket 
bättre kunde jag gå med. Vi hade ännu en 
kompass, som vi hittat under Pitchs kropp. 
Vi tog med oss litet torkad frukt. Vi hade 
också varsin maltsockertablett och två cho
kladkakor. Nästan alla våra sår var infek
terade. Vi åt upp chokladen på andra da
gen och när 'vi passerade en bergskam hit
tade vi två stora grodor, som vi också · åt 
upp och en !<älla med färskvatten. Vi kastade 
slant om grodorna och jag hade tur, ty jag 
fick grodbenen. På morgonen den 30 no
vember sade Holleman : :.Det här är vår 
största dag.:. Och bland alla de saker vi 
hittade den dagen var också en liten by-

stig, så upptrampad och tydlig att vi helt 
enkelt inte kunde missa den. Den lil1a sti
gen var det första spåret efter människor 
på fjorton dagar. 

- Vi vilade där i två timmar. Jag. var så 
dödstrött, att jag inte förstår, hur jag lyc
kades komma igång igen. Vi följde stigen 
och efter omkring en och halv kilometer 
fann vi en liten hydda och i den en låda 
infödingspotatis. Det var tacksägelsedagen 
och vi kände oss som pilgrimmer. Först 
trodde vi att vi måste stanna där, tills nå
gon kom dit, men på kväl1en hörde vi bul1er 
som från djur, stora djur. Mobley och Hol
leman träffade på två ungdomar. 

De hade en smula erfarenhet av papuaner 
och kunde få dem att åta bli att bli för
skräckta. De förde oss till en plats, där det 
fanns ett säl1skap på tre män, tre kvinnor 

och några barn. De gav oss potatis, frukt
saft, en banan och ett stycke sockerrör. 
Dessa mäflniskor var mycket primitiva men 
vänliga, men de var långt borta från sitt 
ursprungliga hemvist och hade själva ont 
om mat. Vi · tillbringade mer än en dag till
sammans med dem och gav oss sedan i väg 
tillsammans med två av männen, men de 
försökte endast visa oss vägen och lämnade 
oss sedan. Vi var al1tför svaga då för att 
hejda dem och ville det inte heller. Vi för
störde en hel dag genom att ta fel väg, som 
vid förstod så småpingom, och arbetade oss 
tillbaka genom djungeln samt fann till slut 
en gammal infödingsträdgård. Där fann vi 
tillräckligt med mat för två dagar och gjor
de upp en eld på natten. Uppifrån nästa 
berg kunde vi se några hyddor, men när vi 
nådde fram dit såg vi att de var övergiv~a 
för länge sedan och vårt hopp dog näst~n 
helt och hål1et, när vi fann att vi hade gjort 
hela denna ansträl]griing alldeles förgäves. 
Ty vi var mycket svaga vid det laget och 
särskilt Mobley led svårt av feber. Slutli
gen blev vi kvar en hel vecka i den över
givna byn, skötte om Mobley och hoppa
des athnfödingarna skulle komma tillbaka. 
En kväl1 stack en papuan fram sitt hårpryd
da huvud ur en buske, men när vi ' försökte 
tala med honom sprang han sin väg. 

- Den 8 december sprang två hundar ge
nom vårt läger och litet senare 'kom en liten 
mager gubbe och två pojkar mot oss. Vi 
erbjöd dem en del av vår föda, och saker 
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IJ' V. Dir T or E llalllon, inI' KJell Grauer~ 
meken Knut.aon ooh p& vlnl'en tratlkflYl'are 
O.bahr ae fryntllea ut efter den lyckade be
pudrlnl'sdebuten. - InflUld en blid av den 8 
cm la\np tall~rlarven. 

Nedan ell av »Ballonl'husarerna. I den nll.tan 
kllllitna sk0l'en ooh därunder en blld av ut
""'. nlne.röret under flYl'planeta buk. 

kerligen är lätta att obsel-vera från flyg · 
planet. Rätt var det är får planet en svans 
efter sig - ett lätt vitt stoftmoln, som 
strömmar ut någonstans i stjärten och för
delar sig på en ganska stor bredd - mel
lan 25 och 50 m - innan det försvinner 
ner bland tallkronorna. 

Hunnet till den bortersta ballongen av
slutar planet sin molnbildning och gör en 
vid lov bort mot utgångspun!<ten. Men 
samtidigt höjer manr~n vid min sida ett 
jägarhorn till läppa. ~a och några' muntra 
signaler eka i dalgångarna. Genast för
svinner ballongerna, man hör galopperan
de hovtramp i den tysta morgonen och ef
ter någon minut skjuter ballongerna upp på 
helt andra ställen i skogen c:a 25 m från 
det ställe där de först varit synliga. Flyg
planet kommer igen och åter börjar samma 
historia. Det är en skvadron livhusarer 
som sköter den detaljen. 

På detta sätt gå miljontals larver sitt 
öde tillmötes. Och skogens skönhetsfläckar 
försvinner så småningom. Flygplanet fun
gerar som pudervippa kan man säga. Men 
pudrets sammansättning och verkningar är 
av helt olika slag än det som man åter
finner på våra damers toilettbord. Detta 
puder heter Gesaroi och är rena giftet. Det 
hänger sig fast vid tallbarren och sedan 
behövs det bara att Tallmätaren viq sin 

MED SOM PUDER 
Rapporter fråt~ såväl Amerika som R yssland, Tysk/anod. och S chweiz har vid skilda 
tillfällen berättat att bepudring från flygplan av stora skogsområden skett för aU fd
rota skadeinsekter, som upp,trätt i såda41l1! mängder att de var på väg att ödelägga, 
miltals med skog, Här i Sverige har sådant förfarande mot sk.adJeinsekterna· aldrig 
varit j. bruk förräl~ morgonen onsdagin detl 23 a1tgusti. Det var ett av tallmätarelar
ver ill,a åtgånget område Ii Västergötland, 1wrmare bestä.mt A Uvasjö häradsaUmän
ning intill Vät/cms västra stralld, som då blev föremål för giftbepudring från e:t 
av Svensk Flygtjå'nsts flygplatl . NatJtr/igtvis fanns represmtaltter frå?L stockholms
press, Göteborgspress och övrig landsortspress liksom filmare, radiomäf~ och s(1Jk= 
kunniga på p/ptsen för att berätt-a om demla '$giftpremiän vars verkningar synes bli 
ödcsd,jgra för miljonrois larver men samtidigt räddar åtskilliga 100 OOO-tals kro~lor 
i virkesvärde. FLYG:s utsände var också på platsen och berättM på dessa sidor i ord 
och bild om din unika hände/sm. 

- Från FLYG:s utsände FLYGMAN. -

ALLVASJÖ, 23 (l-ug. 

Jag står 'i ett av fyra avbarkade jättegra
nar uppbyggt torn som elastiskt gungar 
när man tar sig upp i det och vars övre 

plattform befinnc;r sig en ~ meter över 
skogstoppal"na. Så långt ögat förmår se 
finn s det bara s!<og. Klockan är endast 
halvfyra' på morgonen och kalla vita dim
s löjor täcker dekorativt lägre liggande par
tier av skogen. Men gryningsljuset avslö
jar att också naturen har sina skönhets-

. fläckar. Stora ytor i den omkringliggande 
skogen verkar bruna och på sina stäJlen 
spretar tallarnas grenar kaLa mot himlen. 

- Titta där, och där! och ' där ! Det är 
tallmätarens verk! Den ' har nu brett ut· sig 
på ett område av c :a 3000 har. En otäck 
gynnare! Död åt honom . . . 

Det är öve~ste krigsherren i striden mot 
tallmätarlarven, forstmästare Alf von Es
sen som står bredvid mig och med sitt 
pekfinger cirklar in särskilt illa åtgångna 
partier av s!<ogen. Han ser beslutsamt ut 
över dessa s tora hörjade områden, som han 

'är satt att sköta. Liksom på bestäJlning 
kommer det plötsligt ett flygplan svepande 
på låg höjd. över skogen. Det går in på en 
bestämd kurs vars längriktning är utstakan 
av gulröda baJlonger, som färgsprakande 
'sticka av mot skogens grönbruna och sä-

»mätande» gång kommer i kontakt med det 
fina. stoftet så är hans liv ett avslutat ka
pitel. Han dör visserligen inte på fläcken 
men hans nervsystem kommer ur funktion, 
han får något slags kramp och efter en 
kriapp timme är allt slut. 

- Det är en grym död, säger forstmäs
t.are von Essen, när vi efter att ha åsett 
Sveriges första s!<ogsbepudring från luf
ten, äntrar ner från det gungande tornet 
som funger,ar som radiotorn för förbin
del.se. med flygplanet via en huvudstation 
på AIJlvasjö gård. 

- Men den är tyvärr nödvändig, fort
sätter han. Den här skogen har en beräk
nad omloppstid på c:a 180 år och blir den 
förstörd uppstår nästan-oersättliga skador. 
I september i fjol \calåt taJlmätaren för
svarliga områden här på Hökensåsen och i 
år har den återvänt i så riklig mängd att 
man räknat omkring 60 puppor på varj e 
m" mark. När man sedan vet att varje 
honfjäril lägger 100 ägg är det tydligt att 
det gäJler livet för skogen. Staten har i 
insikt härom också anslagit 30000 kr för 
försöken att komma åt skadeinsekten från 
luften. 

Att det blev Svensk Flygtjän5t, som fick · 
hedersuppdraget att utföra denna första 
bepudring, är knappast ägnat att förvåna . 
Företaget har redan tidigare visat prov på 
god organisationsförmåga och prickfria 
f1yg·ning,ar tiIJ samhällets gagn - man be
höver endast peka på deras luftvärnsflyg
ning,ar, deras transporter av livsmedel till 
avlägsna . arbetarläger i LapplandsfjäJlen 
för ,att nu ta ett par exempel - och man ' 
förstår att arbetet med bepudringen lagts 
i rätta händer. 

Puderspridaren av lättmetall 
Nere i Vättern ligger Flygtjänsts SE

ABZ och guppar vid strandbrädden, när 
FLYG :s utsände tillsammans med bolagets 
sympatiske direktör Tor Eliasson kommer 
dit för att ta en titt på de ombyggl)åder 
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T h sea , giftpudret under 
fly.nln. .om ett dammoln 
dala. ner över Int.IJontalo 
tallmätare för att föra. 
dem till sällare J8kitmar
ker. (Foto SF-Journalen.) 
- Infälld· över8t Rlckard 
08babr under en .... v 81na 
puderflygningar. - Där
under .Ur »pudervlppa .. » 
en start frAn Vätteratran
den. 

N ederst po\ .Idan en Inte
riörbild med »köttkvar-
nen», 

VIPPA 
för bepudringen som gjorts på denpa den 
ena av Flygtjänst bägge Junkermaskiner 
av typen W-34. Vi möts av planets förare 
Rickard Oshahr och konstruktören till den 
särskilda :.köttkvarn>, som blivit inbyggd i 
flygplanet för bepudringens skull, Kjell 
Grauers. lng. Grauers är just i färd med 
att på ett cigarrettpapper göra skissen till 
en mindre korrigering, som måste utföras 
på det venturirör 'va rigenom pudret spri
des ut - en erfarenhet från dagens f1yg

'ning då pudret visade benägenhet att stoc
!<a sig - men han är snart färdig att be
rätta om sin konstruktion. 

Vad beträffar själva ombyggnaden av 
planet rör sig detpJa om ytterst små kor
rigeringar. Ma,n liar röjt undan en del av 
inredningen - pa:ssagerarstolar m. m. -
för ' att ge plats åt de 500 kg . Gesarolsäc
kar, som medföljer på varje flygning samt 
själva pudermataren. Däremot har man in
te behövt göra något särskilt hål i durken 
då det hål, som användes för att släppa ut 
målkorven vid lv-flygningar kunnat 'använ-

dOas för att släppa igenom förbindelseröret 
mellan mataren och utblåsningsröret. 

Pudermataren är tillverkad av lättmetall 
och upptar en yta av· 2,4 mi. Höjden är 
0,75 m och hela apparaten väger med mo
tor endast 35-40 kg. Av detta väger den 
trattformiga behållaren, som tar 120 l, en
dast 16 kg. 

Mat.ningssystemet är lika enkelt som 
genialiskt. Sedan behållaren fyllts väntar 
endast maskinens mekani!<er på att föraren 
skall trycka på en knapp inmonterad på 

, hans instrumentbräde. Därvid tändes en 
lampa inne i kabinen och meken sätter 
igång en av batterier driven likströmsmo
tor, som sätter en i botten på behålLaren an
bringad skruv i rörelse. Denna skruv ma
tar då ut det finfördelade pudret, som till 
sin konsistens liknar potatismjöl. 

Vid detta :skede befinner sig således gift
pulvret utanför flygplankroppen men ändå 
inte i fria luften. Det faller nämligen ner 

. i främde delen av på ett c:a 3 m långt 
vågrätt Iiggailde venturirör under flygpla
nets buksida'. Röret ifråga är trattformigt 
mot flygplanets nos och fångar liksom in 
luft där, som rör sig med en hastighet av 
38,5 m/sek (flygplanets has tighet c :a 140 
km/t) . Denna luftström transporterar se
dan pulvret ut genom rörets bakända med 
en hastighet av 13,5 m/sek. Från baklindan 
sprider sig Gesarol-stoftet i en vinkel på 
18° till minst 25 m bredd. 

-; Lasten på 500 kg räcker således för 
500 sek spridning vilket är avsett att täcka 
500 tunnland. Det hela är mycket enkelt 
men effektivt, säger ing. Grauers, som till 
slut avslöjar att hela apparaten tog sex 
dagar för att bli till, från första konstruk· 
tionsutkastet till den leveransklara varan. 

Den lilla korrigering han gjorde då vi 
träffade ' honom gällde inbyggandet av 
mindre s!<ärmar i venturiröret avsedda att 
förhindra en turbulens där, som gjorde att 
pulvret stockade sig vid väggarna. 

:.Köttkvarnen> som maskinen kallades på 

grund av sin likhet med en sådan har till 
verkats av Ernst Grauers A.-B., Stockholm 
och kostar c :a 3600 :- kr. 

Flygman drack giftet i öl 
Så såg alltså den apparat ut som spred 

död och fa sa omkring sig i tallmätarnas 
värld. Att :.dödsflygningen:. skedde så ti
digt på morgonen har sin särskilda orsak. 
Det sker inte därför att larverna äro sär
skilt mottagliga eller sömniga då, nej, det 
har med termiken att göra. Det finförde
lade giftet tål. nämligen inte att utsättas 
för några vindar innan det fastnat på tall
harren. Då flyger det all världens väg och 
hamnar i bästa fall på ett s!<ogsområde där 
det inte behövs. Man är därför tvungen 
att flyga i gryningen innan solen börjat 
värma upp skogen. 
' Men är vädret lämpligt faller det fina 

stoftet ner fördelat med endast 0,8 gram I 

på kvadratmetern. Mer behövs inte heller 
för att det skall verka. Genom sin olika 
elektriska laddning med tallbarren häftar 

. det fast vid dessa och har ·sedan oavsett 
. väder och vind en verkningstid på c :a sex 

veckor. 
Det måste ju vara ett ytterst farligt gift 

för människor och djur, tänker naturligtvis 
läsaren. Men så är underligt nog inte fal
let. Det är ju som tidigare nämnts inte 
fråga om något matgift utan det angriper i 
stället larvernas nerver. Människan och al
la varmblodiga djur har emellertid ett 
nervsystem som tål den lilla påfrestning 
det här är frågan om. Signaturen haQe till
fälle att pröva detta vid en middag som 
Flygtjänst hade för pressrepresentanterna 
efter demonstrationen. Han fick en kraf
tig dosis Gesaroi i sitt ölglas men är trots 
detta vid tillräckligt god vigör att kunna 
ge en skildring av detta det första försö
!<et i Sverige att bekämpa skadeinsekter 
från luften. Ytterligare ett område där fly
get kan göra en insats av betydande mått. 

II 
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det leke rör sig om biplan och .kvlJdruppelplan ...• 

TBAFIKPLANET UONSOLIDATED 39 
, Consolidated-Vultee håller f . n. på att 

provfyga prototypen till ett ,;lV sina nya 
efterkrigstrafikplan, Cohsolidated 39, i San 
Diego och en fullskaleatrapp med fullstän
dig utrustning har demonstrerats i Henry 
Dreyfuss ateljeer i New York, där inred
ningen komponerats. Serietillverkningen 
skall dock inte börja förrän efter krjget. 
Det nya, trafikplanet har Davis-vinge och 
>Liberators> landningsställ och motorinstal
lation men en alldeles ny och mycket större 
- längre och vidare - flygkropp. Consoli
dated 39 är utrustad med 4 :st Pratt & 
Whitney >Twin Wasp>-motorer på vardera 
ll(JO hk och har plats för 48 passagerare 
med bagage samt dessutom något över 500 
kg post vid flygsträckor upp till 4.000 km. 
Som nattplan kommer den att innehålla be
kväma bäddar, rymligare än de vanliga på , 
tåg, för 24 passagerare. Det finns också ett 
lastrum, där något över 5 ton last kan stu
~as in. Normal marschhastighet kommer att 
bli 386 km/t med 60 procent motoreffekt. 
Maximala flygsträckan med 320 km/t eko
nomisk fart blir c:a 6.500 km. Viknings
hastigheten är 142 km/t. Normala flygvik
ten uppgår till c :a 25 ton men planet är 
håll fasthetsberä l<nat för nära 29 ton. 

Fyra alternativa \ inrednings förslag har 
uppgjorts av Dreyfuss. Lättviktsmaterial 
och duk användes i inredningen; mattan 
'läger t. ex. endast 0,61 kg/m". En mängd 
nyheter ha införts för att , öka passagerar
nas bekvämlighet. Polaroidfönster tillåter 
t. ex. att man reglerat det inströmmande 
dagsljuset; de moderna toalettrummen, av 
vilka herrarnas ligger strax framför mitt
sektionen och damernas nära stjärtpartiet, 
har bl. a. manshöga speglar och stolarna i 
kabinen är försedda med en läslampa i nack
stödets vänstra >vinge>, samt radio, av-

skärmad så att inte ens grannen i stolen 
bredvid kan höra den. I ett avseende synes 
dock komforten inte vara fullt modern. Det 
säges nämligen att passagerarua skall tvät
ta sig med tvålimpregnerat papper, vilket 
synes innebära, att toalettrummen inte för
setts med varmt och kallt vatten. Detta 
tvål papper är ingen nyhet och anses åtmin
stone inte i England vara särskilt tillfreds
ställande. 

UODsolldated 37 

Consolidated-Vultee har naturligtvis sto
ra planer för efterkrigstrafiken och bl. a. 
projekteras nu ett lyxflygplan för atlant
trafik med plats för 150 passagerare. En 
modell har nyligen demonstrerats för jour
nalister i Consolidateds fabriker i Fort 
Wort h, Texas. Spännvidden blir över 60 
m och det nya planet har t. v. beteckningen 
Consolidated 37. Det skall flyga l'few York 
-London direkt. 

YAI) AR DETTA (11)" - Mera en fixerings
bild iin ett kunskapsprov. Även lösningen 
till denIla gAta. fLnlls pl\ sid. M. 

Bristol »Beaufi&,hter» 

Det tunga brittiska dag- och nattjaktpla
net Btistol >Beaufighter> skiljer sig enligt 
den tyska FLUGSPORT från torpedpla
net >Beaufighter> genom en kortare nos, 
som endast sträcker sIg fram till i höjd med 
motorerna. Planet är utrustat med 2 st 
Bristol >Hercules IIb-motorer på vardera 
1.400 hk (1.270 hk på 4.600 m) . Beväp
ningen består av 4 st 20 mm akan samt 
6 st 7,7 mm ksp, Maxhastigheten 'är 530 
km/t på 4.700 m. Topphöjd 8.800 m. 

ReaktioDso»BrabazoD) 

Enligt , en intervju i Daily Telegraph med 
mr R. H. Dobson, verkställande direktör 
i A. V. Roe, Ltd, framhåller denne beträf
fande Avro's två nya efterkrigstrafikplan 
>Tudor> och >Brabazon>, att dessa till eR 
början kommer att- utrustas med vanliga 
propellerförsedda motorer men att de se
nare möjligen kommer att förses med reak
tionsmotorer. En del uppgifter har i sam
band härmed frigivits. Av >Tudor> kommer 

' att byggas två olika versioner, en för at
lanttrafik med' en flygsträcka på upp emot 
6.500 km och en för kortare distanser med 
plats fö~ sammanlagt 64 passagerare. Max
hastigheten blir c:a 560 km/t, vikten 36---37 
ton och kostnaden c :a 850.000 kr· (45000 !:) . 
Marschhastighetep kan på 4.000 m med 
>medelkompressorer> bli 467 km/t och på 
7.000 m 494 km/t. Den mest ekonomiska 
marschhastigheten för längsta ' inöjliga 
flygsträcka blir 386 km/t. >Brabazon> får 
en flygvikt på nära 55 ton och en flygsträc
ka på över 8.000 km. 
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»)Marauder» på natten 

Martin B-26C :.Marauder:. insattes i slu
tet av maj för första gången inattuppdrag 
mot tyskockuperat område. Det var flyg
plan ur nionde taktiska amerikanska flyg
kåren och första nattraiden inträffade näs
tan på årsdagen av den första Marauder
raiden från England. Dessa nattraider be
teckna en ny fas i den amerikanska luft
krigföringen, eftersom inga flygplan ur 
USAAF, stationerad i England, tidigare ut
fört nattuppdrag. Den 21 juli hade inalles 
fem sådana nattraider gjorts. 

pjpers i ~a880r 

Piper Aircraft Corporation, USA, bygg
de 1939 1.806 lätta flygplan och under 1940 
3.016. Den 15 juli 1944 hade antalet lätta 
Piperplan vuxit till 13.000. Piper tillverkar 
tusentals fler lätta flygplan än något annat 
'bolag och var det första bolag som kunde 
tillverka ett flygplan för mindre än 1.000 
.dollar ~c :a 4.000 kr). 

AUTOGIBO I lTSAAF. En Kel1e~t 1'0-60 med 
.,.. 300 hk Jacob.·-motGr landor hlir pA en 
lIt .. n öppen plats I .ko .. en. Auto .. lron tlllhllr 

. lJSAA1" l\laterla18 Conuna.nd. Ett antal BAda
Da 11U18khier hllr fllr8 .. tt. med .... nomKklnU .. 
botten I k"blnen och .... nom .. " tJäDl.teprov. 

-:fndragbara flottörer 

Enligt FLUGWEHR UND -TECH
NIK har engelsmännen konstruerat sjö
flygplan med indragbara flottörer. Kon
struktionen förutsätter att flygplanet är 
försett med två flygkroppar dler bommar. 
För att undvika att den aerodynamiskt oför
delaktiga undersidan på flottörerna i in
fällt läge vändes nedåt vrides flottörerna 
-vid indragningen 180 grader så att den 
strömlinjeformade över'sidan kommer nedåt. 

hET NYA BYSKA JAKTPLANET JAK-II, som nilmndes t FLYG 9/44, "" blir pA ett nyta .... t 
loto. JAK-B ha·r en 1.100 hk M - 1.05P-motor ...-h maxhastl .. heten npPIretl tUI c:a 11M km/ t. 
Spännvidd omkrl.n .. 10 m och län .. d c:a 8,5 m. 

bofors var först 
Officiellt meddelas' i England, att det för

sta nedskjutna exemplaret av det tyska 
>besättningslösa flygplanet:., d. v. s. luft
torpeden V 1, föll offer för en Bofors
kanon - sannolikt en 40 mm luftvärns
automatkanon - under befäl av sergeant 
Williamson och placerad vid Engelska ka
nalen. 

Allierad eskortjakt 
De tunga amerikanska bombplanen eskor

teras vid raider mot Berlin först av Repu
blic :.Thunderbolb, vilka dock trots extra
tankar . inte kan flyga ända till Berlin och 
tillbaka. De återvänder alltså efter en viss 
flygsträcka till sina baser i England, var
efter eskortuppdraget övertas av Lockheed 
P-38] :.Lightning:. och North-Americall 
P-SI B >Mustang:.. Närde tunga bombpla
nen återvänder efter fullgjort uppdrag 
>plockas> de åter upp på hemvägen av 
:.Thunderbolb, som eskorterar hem. I mit
ten av juni upptäckte dock fyra :.Thunder
bolt:.-förare vid vändpunkten att de hade 
tillräckligt med bränsle kvar, varför de 
följde med ända till Berlin, cirklade över 
staden under bombfällning och återvände 
sedan med bombplanen hem, varigenom de 
satte nytt distansrekord för :.Thunderbolb. 

I 
F o cke-Wulf F W 3 90 

Enligt engelska uppgifter har tyskarna 
satt in ett nytt jaktplan med beteckningen 
Focke-Wulf FW 390 i striderna i Frank
rike. Det är ett 'enmotorigt jaktplan, som 
utvecklats från FW 190 och FW 290. Den 
engelska källan - Times - uppger också 
att utvecklingen av Messerschmitt Me 109 
- Me 209 alltså - insatts över Frankrike. 
Me 209 säges vara utrustad med en motor 
i 2.000 hk-klassen. / 

• 

NJ" superbom bare 
Enligt färska amerikanska uppgifter 

ska)) Consolidated-Vu1tee Aircraft Corp. 
ha ett nytt flermotorigt . superbombplan 
under tillverkning, benämnt B-32 ,.Domi
natoT:.. Motorerna är desamma som på 
B-29 >Superfortress:.. 

Robot-Jakt 
När de tyska robot-bomberna först 

brummade in över England, insattes till en 
början framför allt Hawker :.Typhllon:. un
der dager och senare :.Mosquito:. på natten 
för att bekämpa dem. Även :.Spitflre:. och 
>Mustang:. har insatts. På sistone har dock 
framför allt den nya Hawker :.Tempesb 
skurit lagrar som robot-dödare. >Tempests:. 
höga hastighet är ett specie\1t plus vid ro
bot-jakt, eftersom :.Wunderwaffe:. varken 
kan göra undanmanövrer eller besvara el
den. Enda risken för de ~gripande jakt
planen är att den exploderande roboten. 
ska\1 skada dem. Roboteri är också .myc
ket sårbar och det behövs visst inte, att 
man träffar den explosiva laddningen för 
att oskadliggöra :.helveteshundeti:.. Skjuter 
man sönder den automatiska piloten i ro
bQtens stjärt, så störtar den ofelbart. Sa.!f1-
ma sak inträffar om reaktionsmotorn traf
fas e\1er om vingarna skjuts sönder. Om 
denna beskjutning sker över Kanalen e\1er 
obebodda trakter, så gör det ju ingenting, 
att roboten störtar ti\1 marken och explo
derar. (Se teckning på robot jakt sid. 15.) 

Focke-Wulf FW 2 00 K2 
Den senaste versionen av Focke-Wulf 

FW 200 K2 :.Kurier:. är försedd, med 4 st 
BMW 80l -motorer och har en maxhastighet 
på 459 km/t på 5.500 m. Beväpningen upp
ges vara en 20 mm akan under nosen samt 
ett okänt antal 7,9 mm ksp och 13 mm akan. 

DOUGLAS A-lO .HAVOC. h"r utru.tats med ett ry .... tor;. med t .t l:!,7 mm ksp. Som Jakt.· 
bombare bär planet 818 kw bomber och B .t. kap. Rombv .. nlon .. n hllor II st k.p. - Byas
mnd har fAtt över Z.OOO .Havoe.. ellll .. t IAne- och nthy'nln .. sla .... n. 



!!tockholmo fb,,,klubbo nYfö~iirv. en KZ-IJ-Collpe med I".t .. • Ioto. - 1'<\ bUden t. v. törar
sitsen med Instrumentbrädan. Sedun foto.t to"s ' har variometer och In8trumentbelysnln" tUJ
komm.lt. Handtnget nUrma.t brädan iir till hjulbrom ... rn... - Undre bilden vbar viin8ter
vlnl!l"en8 810t, bestående Il\' en böjd .pJåtrem8a., 80m. tvlnga.r luftströmmen att följa vingen. 
översid ••• 

FLYGA SilKTA MED "BREVI.JÅDE-VINGAR" 
Att komma ut till ,Bromma flygplats i 

dessa dagar är ått få en försmak av 
det civilflyg vi kan vänta efter krigets slut. 
Förutom några trafikplan ser man ett tio
tal sportflygplan av olika typer. De startar 
på målflygningsuppdrag och kommer små
ningom tillbaka och landar med några små
gupp på någOtl av asfaltbanorna. Liv och 
rörelse, motorsurr och f1 ygargiädje. 

Jag har ett alldeles särskilt angenämt 
ärende i dag: att provflyga Stockholms 
flygklubbs nyaste flygplan, en läcker KZ
II-Coupe. Om det varit en gammal vanlig 
KZ-U-Coupe skul)e eh provflygning inte 
varit befogad men nu är det så att just 
detta flygplan kan uppvisa en nyhet, näm
ligen fasta slots i vingarnas framkant. KZ
lJlanen är ju kända för att inte precis vara 
idiotsäkra men med slots får planet fak
tiskt den egenskapen. 

Sida vid sida med Gunnar af Ekenstam 
starta( jag på provturen. Sedan den första 
ovanan med spakens placering mellan fö
rarna (och det Y-formade handtaget) över

. vunnits känner jag hur perfekt kärran ly-
der varje roderutslag utan att dock flaxa till 
för varje förarens andetag. Man sitter un
<lerbart bekvämt som i en flott bil , ,rymligt 

NORRLAND 

och med fin f in sikt. Variometern står under 
stigningen på +2 m. 

P å god höjd provar vi slotsen! Av med 
gasen .alldeles, spaken sakta bakåt. N u 
tvingas luftströmmen av slotsen att trots 
den stora anfallsvinkeln följa vingens över
sida och fort farande bärå planet. Till slut 
sitter man där med spaken i magen och far
ten är 80-90. Nosen ligger högt, roder
verkan är fortfarande perfekt. 

- Man kan göra vad som .helst med den 
här kärran, säger »Ekis» stolt. Fin maskin ! 
Alla målflyg.arna i klubben vill ha den jämt. 

Och så provar vi vingklaffarna. 
farten IrQ, mjukt ut med 
dem och sedan 
fixeras variometernå-
len på 5 m/sek sjunk. 
När vi går in för 
landning kommer vi 
in på 100 m höjd över 
fältgränsen men sät
ter oss tack vare klaf
farna ändå tämligen 
långt tillbaka . 

Nu måste jag be
känna en sak : när jag 
steg ur planet klappa
de jag förstulet den 

I BOKNÖO 
men självförsörjande ifråga om flygmotormekaniker 

V ar ska man få tag på någon lärobok 
i flygmotorns elektroteknik? 

Det är rektorn för Väs ternorrl.ands läns 
centrala ver~-:stadsskola i Sundsvall, G. M. 
J ohatlsson, som gör denna fråga när 
FL YG:s utsände besöker honom. Frågan 
är icke retorisk - men väl :.rektorisb -
och rektorn väntar :sig således ett svar på 
den. Han är tacksam för upplysning sna
rast, ty han har lyckats få i gång en avdel
.ning för flygmotormekaniker, vilka måste 
få den bästa utbildning som står att er
hålla. Och det tycks inte finnas någon or
dentlig handbok utarbet,ad i ämnet flyg
motorelektroteknik, åtminstone ingen lätt
åtkomlig sådan. 

Centrala verkstad:sskolan i Sundsvall har 
sammanlagt 150 elever, uppdelade på 10 av
delningar, därav den redan nämnda för 
flygmotormekanikeraspiranter från länet. 
Det är andra året som denna hypermoder-

Två ångermanlänningar och en Biistol
motor vid Västernorrlands läns centrala 
verkstadsskola i Sundsvall. 

( .-1 

na utbildning pågår och i år delta 10 yng
lingar - normalt brukar det vara 15 men 
inkallelser och influens.a ha minskat skaran 
i år. 

- Utbildni,ngen är mycket grundlig, sä
ger rektor Johansson. Det blir först en 
allmän mekani:sk skolning och sedan går vi 
in på det speciella området med både teori 
och praktik. Jag kan nämna elektroteknik 
(den olycksalig,a utan läroböcker), yrkes
räkning, ekonomi, yrkesritning, teknologi 
och motorteknik. 

Flygmotormekanikerna ska vara civilan
ställda, är det meningoo, säger rektorn till 

blänkande rödmålade nosen . . . Alla tiders 
sportkärra ! Den marschar på 160 km/t och 
har en så pass ekonomisk motor som Cirrns 
på 90 hk. Men priset då? Jaså, 25.000 kr. 
Är det inte tilltaget i överkant? Även med 
strålkastare och positionslj us är väl detta 
ett rövarpris'! 

- Nej , .påstår »Ekis», man 
. måste ju tänka på att 

(Forts. på sid. 
22.) 

sist. Emellertid ska vi hädanefter utbilda 
även vanliga flygmekaniker, vilka sedan 
kan anställas :som volontärer vid flygvap
nets förband. Det blir 2 avdelningar för 
dessa och till de 30 elevpl.atserna i första 
omgången har vi fått 158 ansökningar från 
länets olika delar.' 

M.an kunde tycka att när norrlänningar- ' 
na göra sitt bästa för .att bli sj älvförsör
jande i fråga om flygmekaniker av alla 
slag :så borde det ' övriga Sverige, enkan
nerligen vår flygi,ndustri, kunna hjälpa . dem 
att få fram den lärobok som djupt saknas ! 
Vem ilar till bistånd? 

Det kan nämnas att en liknande verk
stadsskola finns i Sandö - vid den be
römda S,andöbron över Angermanälven -
där ett gammalt övergivet glasbruk med 
många arbetarbostäder fått släppa till lo-
kalerna. Pro Mille. 



Jo'tomt" krigsårets .IIemIlJra, v .. pen. p~ den ' tysk .. oldan, robotboml:ten, .om en engelok t...,knare I FLIOHT .er den, bekitmpad a.v en .Typhoon. 
och en .Mllot_g •. Det effektlva.te olIittet att f~ .Iut på .helveteohlllldarn ... bl1rJnlncar lir emellertid att förstöra. der1\8 .tartbanor vUka. ock.A 
varit utoatta för IhAJlande bombanfall I .tor .kala. i ' 

KRIGET I LUFTEN Av A V I il. T O B 

I Viiste''''opa medförde slutet av augusti 
stora händelser. Efter bombmattor utan 

motstycke kom hela fronten i rörelse. 
Loire och Seine nåddes och överskredos. 
Paris föll. ~örspelet till dessa stora fram
gångar, nådda främst ,av pansartrupper och 
partisanör var de allierades intensiva för
bindelsebekämpning. Redan i ett tidigt ske
de hade man bombat sönder broarna över 
Seine nedanför Paris och överv,a!<ade kon
tinuerligt . från luften andra medel att ta 
sig över floden. Samtidigt stötte pansar
trupperna fram till Seine ovanför Paris 
och fångade sålund,a in en samling tyska 
divisioner, som ställdes mellan framryckan 
de kanadensare framför sig och den av 
flygvapnet spärrade floden bakom sig. På 
en vecka förstördes 900 lok, 1800 järnväg. 
vag·nar och SOO tankvagnar samt skadades 
ytterligare 6000 järnvägsvagnar. Den sjun
de tyska armen, vars motstöt mot Kanalen 
stoppades av flyget den 6/8 råkade nu i 
säcken; under dess försök att retirera öster
ut blev den illa åtgången av de allierades 
jaktplan och jaktbombplan, som o.avbrutet 
jagade fordon längs vägarna. 10 000 fqr
don förstördes på mindre än en vecka, där
av nära 4000 den 18 augusti. 

Ända t o m den 25/8 låg den tyska ve
dergällningselde·n med V 1 hårt över Stor
london. I England uPllskattade man då, att 
7000 robotar sänts i väg, d v s i genom
snitt 180 om dagen. Den 26/8 upphörde 
plötsligt anfallen med robotar och då detta 
s!<rives är det obekant om uppehållet skul
le bli långvarigt.' Det kan mycket väl vara 
föranlett ,av läget på marken, som börja de 
göra robotkusten ohållbar. Varken jakt
flyg, bombflyg eller luftvärn hade kunnat 
få bukt med detta nya vapen, endas baser
nas erövring var effektivt motmedel. I juli 
dödades 2400 och sårades 7 100 civilper
soner i England av robotbomber. 

Samtidigt med att de allierades motor
bur,na trupper för full faTt närmade sig 
tyska rikets gränser från väster, söder, ös
ter och sydost böri,ide luftanfallen mot 
hemorten i Tyskland att öka i styrka. 

Bomber Command anföll den 16/8 under 
mörker Kiel och Stettin med 1 200 bomb
plan, :sedan man natten innan s~t 1 100 
plan med S 000 ton mot jaktbaserna i Hol
land, Den 18 fällde 1000 flygplan 150000 
hr,andbomber över Bremen och den 26/8 
sändes en stor ~tyrka ända till Könings
berg. 

Attonde flygkåren gjorde det ena stor
anfallet efter det andra mot industrirnål i 
Tysklands inre. Det rörde sig främst om 
oljemål - bensinf,abriker, raffinaderier -
och mo'torindust:rier, både för flyg och 
stridsvagn.ar. Man synes gå in för att lam
slå de motoriserade vapenslagen för att 
lägga landet öde inför de egna motsv,aran
de vapnen. Målen lågo vid Braunschweig, 
M.annheim-Ludwigshafen, Magdeburg, Leip
zig, Halle, Dessau, Dresden, d v i centra
la Tyskland, 800 km från England. Anta
let bombplan låg väl över 1 000 och, form e
ringarn.a sträckte sig över 40 mils längd. 
Luftstriderna kring dessa väldiga kolonner 
blevo helt naturligt mycket omfattande, 
men intrycket var att det tyska j.aktflyget 
icke var li'ka starkt som på senvintern. Or
saken kan vara det.acheringar till ös tf ron
ten och även till försvaret av . sjunde ar
men i Normandie. Den tyska flyglednin
gen har säkert svårt ,att avväga jaktflygets 
fördelning mellan fronterna och hemorten. 
Ur den synpunkten blir uppgiften lättare, 
sedan tyskarna, som troligt är, dr.agit sig 
tillbaka till föqvar slinjer inom det gamla 
rikets gräll'Ser. För att försvåra reträtten 
dit påbörjade det tunga bombflyget i god 
tid bombning av broarna över Maas, S0111 

äro lika viktiga strategiska punkter vid 

återtåget till Tyskland som vid utfallet 
därifrån 1940. 

Den franska frihetsrörelsen slog upp i 
full låga över hela landet och vann stora 
framgångar, den störst.a med Paris befri
else. Allt detta krävde tillförsel av vapen 
och ledare, vilket varit möjligt endast 
luftvägen ; l OOO-tals ton förnödenheter ha 
tillförts maquis .. trupperna av allierade 
flygplan. 

På östf,.ont(!'J~ kämpades ti1\ en böri,an 
hårdast vid Ostpreussens gräns och fram
för Warszawa. Frihetstrupperna i War
szawa, som tagit upp striden litet för ti
digt blevo hårt ansatta äve;l från luften. 
Brittiska flygplan tillförde dem förnöden
heter men långt ifrån tillräckligt. 

Samtidigt med att den stora ryska offen
siven längst i söder satte igång, trädde 
Rumänien genom en kunglig kupp ut ur 
det tyska blocket. Följderna härav kunna 
ännu icke tillfullo överblickas, men det är 
uppenbart , att Rumänien inom kort blir ett 
ryskt uppmarsclwmråde för anfall mot 
Tyskland från sydost. Man kommer :sä
kert oc!<så snarast att flvtta fram de ame
rikansk3. flygha: erna i Ryssland. I och med 
att Ploesti förlorats , gör tyska bränsleför
sörjningen en katastrofal förlust. T yskarna 
besvarade konung Mikaels alliansbrott 
med bombanfall mot slottet i Bukarest. 
. På sydf"(»I~tl'lt var det tämligen lugnt 

vid landstridskrafterna i Italien. I stället 
kom den 15/8 den väntade landstigningen i 
södr,a Frankrike. Denna hade länge för
beretts genom bombanfall mot järnvägar, 
hamnar, flygplatser och befästningar i 
hela Midi. Denna sena;;te amfibieoperation 
blev den dittills lättaste. Motståndet lyste 
med :sin frånvaro, särskilt i luften. Då de 
800 fartygen i landstignings flottan kl 06 
nådde kusten hade redan 14000 m.an luft-
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trupper landat i försvarets rygg utan att 
möta något som helst motstånd. Lufttrans
porterna utgingo från Romområdet och 
skedde sålunda över en sträcka på över 
400 km, vi1ke~ är betydligt mer än s~m 
förekommit tidigare. Avståndet från nar
ma-ste allierade flyghas till Rivierakusten 
var för stort för vanliga jaktförband. 
J aktskyddet vid landstigningen ombesörj
des nu av flygplanen från 7 hangarfartyg, 
som kryssade utanför kusten. Icke heller 
sjöstyrkorna med deras 800 fartyg mötte 
något motstånd utanför kusten, varken 
från luften eller från :sjön. Därmed va·r 
halva slaget vunnet. Det visade sig också 
snart att de tyska stridskrafterna i södrll 
Frankrike voro svaga och företaget artade 
sig till en rask militärpromenad norrut ge
nom Rhönedalen. Det kunde icke dröja 
länge förrän de allierades trupper från 
väster och söder skulle mötas i Lothringen. 

Sverilre ett 3·timmarsland 
I och med ' de sen:sationella framrycknin

garna i norra och södra Frankrike, i Ru
mänien och vid Ostpreussens gräns har det 
tyska väldet krympt ihop och man kan vän
ta sig ah försvaret kommer att upptas in
nanför ri!<ets gamla gränser. Detta innebär 
emellertid att de allierades flygbaser kun
na följa efter och att luftkrigföringen mot 
';ry:skland kan öka: betydligt i styrka. En 
Lancasterbombare tar nu mot inre Tysk
land (800 km) . 2 a 3 ton bomber men mot 
Frankrike (400 km) 4 a 5 ton. Kunna ba
serna förläggas t ex till Metz, Warszawa 
och Budapest blir trycket mot Tysklands 
försörjning väsentligt hårdare. Det är 
emellertid komplicera t och tidsödande att 
flytta baserna för tungt bombflyg, men det 
är troligt, att förberedelser för ;sådan fram
skjutning redan börjat. :.Skyttelbombnin
gen:., som hittills föga utnyttjats, kommer 

då att öka i betydelse och de amerikanska 
ba'serna bakom östfronten kanske tilldelas 
permanenta flygförband. 

I Fjärrati Östern förekommo ett par nya 
anfall med Superfortress mot industrimål 
på Kiu:siu, den sydligaste av. Japans huvud
öar. Enligt japansk uppgIft de\togo 60 
flygplan, varav 10 nedskötos. Amerikanar
na erkände 4 förlorade plan. 

Tillförseln till de hårt trängda kineser
na i Chungking-Kina går nu helt genom 
luften. Lufttransportflottorna flyga nu 
med en frekvens av 4500 plan i månaden, 
vilket lär innebära mera än som tidigare 
fördes fram med bilar längs Burmavägen. 
Detta är också nödvändigt om Kinas strid. 
krafter s!<ola kunna hålla ut under väntan 
på amerikanska framsteg från öster och 
brittiska från väster. 28/8-44. 

Låt oss lösa dem 

I.-B. SVENSKI 
Fridhemsgatan 

s PI R I L f • B R I KE N 
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Man fick en försmak av freden och 
fredsflyget, när man bland tusen och en 
montrar på årets St Eriksmässa i Stock
holm fångades av A/B Björkvallsflyg;s in
tressanta expoavdelning. 

:.Sverige - ett tretimmarsland:. var den 
lockande rubriken på en skärm med Sve
rigekaitan indelad i halvtimmarscirkl'ar 
med Stockholm som utgångspunkt och med 
periferibilder från Lapplands fjäll och 
Skanörs badstränder. En annan skärm gav 
samtidigt ett stati:stikbesked om att Björ!<
vallsflyg vid det här laget i beredskaps
flygningar gjort sträckan jorden rllnt inte 
mindre än 75 gånger, vilket borgar för att 
bolaget .när freden kommer står väl rustat 
att till punkt och pricka genomföra den 
taxiflygservice som planeras. 

I övrigt hade bolaget gjort en rolig sam
manställning av uppgifter och föremål 
från sin målflyg;ningsverk:samhet och dot
terbolaget, Skandinaviska Aero A/B bidrag 
med tillverkningsdetaljer, sådana som ski
dor, hjul spryglar av trä och metall, en 
vacker l'amellbyggd trä propeller i val
nöt m m. 

- Men vad som drog mest poblik bland 
de 63000 som besökte mässan, det var 
ultr.akortvågssändaren med vil!<en besö
lcarna själva kunde tala med. Björkvalls
flygsförare, som under lv-flygningar befann 
sig i luften på 11-12 mils avstånd från 
Stockholm, berättar Björkvallsflygs ener~ 
giske chef dir. Ake Forslllark, när FLYG 
intervjuar . honom om intresset kring hans 
utställning. 

- En annan :sak som intresserade var 
det utmattningsprov på ett roderbeslag. 
som vi utförde under utställningen. Det 
utsattes med en elektrisk motor för vrid~ 
och spänningsmommt motsvarande 100 ggr 
den påfrestning delen blir utsatt för nor
malt under hela sin livslängd. 

- Vi rustar f ö för fullt för den freds
tid, som nu börjar skymta, och i dagarna 
ha vi som en liten förberedelse ökat vårt 
aktiekapital från 150000 till 300000 kr, slu
tar dir. Forsmark. 

Utformandet av den intressanta Björk
vallsexpon på St Eriksmässan har hand

. ha fts av Ake Hullin. 

Flolldda .II.r nyclcelha,pal 
Björkvallsflyg;s gissningstävlan sam-

hand med St Eriksmässan är nu avgjord. 
Tävlingen, som får anses ha varit svår gav 
blott 81 svar och av dessa hade endast 18 
svarat rätt : Det var en fenbalk! 

Den först öppnade rätta lösningen bar 
namnet hr G. Nyren, Renstjernasgatan 39, 
Stockholm, som alltså när freden kommer 
får sig en halvtimmes flygtripp. Det var 
nämligen det lockande priset! Flygman. 



Det nya bombplanet SAAB ]8B har 

vätskekylda motorer. Det liggcr nära 

till hunds all Iro ull den omfungsrika 

vätskekyluren skulle förorsaku en 
stor ökning liV luftmolslundet. I själva 

verket har den vätskekylda motorn 

ell betydligt lägre motstund än den 

luftkylda. Pu en luftkyld mo

tOl'installalion pressas nämligen dcn 

uppvärmda kylluften ut under k yl

klaffarna runt motorkuplln . ustlld

kommer virvclbildningar omkring 
hela motorgondolen och stiir str(;m· 

ningen pH vingens översida. 

Pu en vii iskekyld molor iir kylluft

strömmen konccntrerad till k ylarut

loppet pu gondolcns und{~rsida. 

Strömningen längs gondolens sidor 
O(~h - framWr 1I11t - pit vingcns (i\'cr-

sida. där lyftkraften är störst. förblir 

därigenom ostörd. Delta innebär 

minskat luftmotstund och ökad lyft

kraft. vilka tillsammans åstadkomma 

en betydande effektbesparing. 

luftkyld motor 
Den ~lppvärmda kylluften, som 
strömmar ut genom den ringformi
ga öppningen bakom motorn, stör 
strömningen över hela motorgon-
dolen och vingens översida. / 

~'i'''i~. 
Vätskekyld motor 
Dert uppvärmda luften frårt vätske
kylaren sveper endast över motor
gondolens undersida. 
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FLYGVAPEN· 
I strålande sol o ell en ljum men envis vind gick årets 

flygvapemnästerskap dm 17 (Jeh 18 augusti nere i N ykö
ping m ed överste S ehybcrg och hans mannar som char
manta värdar för över 170 deltagatu1e - en ur alla syn
Jn~jl.kter välregisserad flygarfest tyvärr utan I nämnvärd 
Jn,blik . FinaJdagen vrålade emellertid general N orden
skiölds J 9:a över fältet och han satt sedan som trogen 
åskMare på parkett för att efter tävlingeti förrätta ut
delningen CI'I/ den tämligen omfattatide prissamlingell till 
vi/kim FLYG bidragit med inte mitldre än ett iS-tal he
derspriser. F 7: s fåtaliga men fl,llgoda idrllltsmän rakade 
åt sig en överlägsen seger med 39 slutpoäng mot F 8 : s 
ach F 2:s resp.' 29 och 28. FLYGs utsände FLYGMAN 
ger tledan några sYllpulIkter på mästerskapen och sum
merar resultatm: 

Nf"köpincs CÄstabud ntall CÄs t e r! 

publik så var det i varje fall fantastiskt 
välarrangerat. Allting fungerade perfekt och 
idrottsplatsens banor voro i utmärkt skick 
t. o. m. bättre än Stadions sade flera täv
lande, som deltagit i stora tävlingar i 
Stockholms friidrottsborg. Kapten L ennart 
BUllke, numera i flygstaben, kan tillsk~iva 
sig en .stor del av äran härav. Att funk
tionärerna skulle sköta sig med den äran 
var endast att vänta då överste S chybergs 
väldisciplinerade flottilj stod för arrange
mangen. F 11 är f. ö. en av de mest väl
vårdade flottiljerna vi har i landet. En rik
tig önskeflottilj för aspiranterna på Ljung
byhed skulle man tycka. Synd bara att de 
inte ha till fälle att göra bekantskap med 
den innan de få uttala sitt önskemål om 
placering. 

Utan tvivel ha de numera årligen åter
kommande flygvapenmästerskapen en funk
tion att fylla. 'Uppslutningen kring dem blir 
allt livligare. I år ställde inte mindre än ett 
170-tal deltagare upp representerande samt
liga flyg flottiljer så när som på en. Till och 
med det ännu icke färdiguppsatta F 14 del
tog. Varför inte F 6 Karlsborg ställde upp 
är signaturen obekant. I varje fall berodde 
det inte av brist på idrottsmän. Flottiljen 
i fråga slog med god marginal årets f1ygva- · 
penmästare endast 14 dagar före mäster
skapen vid en duell de bägge flottiljerna 
emellan i samma grenar, som ingick i denna 
tävling. Hade F 6 deltagit skulle troligen 
slutresultatet sett något annorlunda ut. Som 
det nu var lade en klick stjärnidrottsmän 
från F 7 - fänr. Åkervall, furir Persson 
och vpl Joh.ansson - beslag på förstapla
ceringarna i ett antal grenar och vann där
med smärt fritt hela tävlingen medan övriga 
flottiljer slogs om de munsbitar som inte 
smakade herrar stj ärnor. Slutresultaten ger 
sålunda ingen bild av bredden på idrotten 
hos de olika flottilj erna. Den kan vara hur 
usel som helst bara man har några feno
men till hands. Därmed inte sagt att så var 
fallet med F 7 - därom vet m.an som sagt 
ingenting. 

Ett sätt att avhjälpa denna stjärnkult 
skulle vara att införa en bestämmelse om att 

ingen fick tävli mer än i en gren och att 
flottiljerna skulle få (inte måste) skicka 
alla som vid försökstävlingar på hen1maplan 
nått ett visst resultat till mästerskapen. På 
så sätt skulle också dessa idrottsfester bli 
mera omfattande. Ty det är ett som är sä
kert : De bidraga i hög grad till förbröd
ringen och gemensamhetsandan inom flyg
vapnet. 

Som redan nämnts inledningsvis kan pu
blikin.tresset från allmänhetens sida vid des
sa tävlingar betecknas som skäligen svagt 
och följden blir att pressen ägnar dem ett 
minimalt spaltutrymme. Det var dock en 
mycket hög klass på resultaten i ett fler
tal grenar och troligen skulle det öka 
idrottsintresset på flottiljerna om mannarna 
visste att deras ansträngningar beaktades av 
press och publik. Kanske kunde tävlingarna 
ocks" kopplas samman med flyguppvisningar 
av något slag och möjligen utgöra uttag
nitigstävlingar för kamp med andra vapen
slag. T Amerika och Finland t. ex. hör mot
svarande friidrottstävlingar till de populä
raste och ha ingalunda den interna karaktär 
som de fått vid de svenska vapnen. Åtmin
stone flygvapenledningen lär redan ha be
aktat dessa synpunkter och det skall bli in
tressant att se hur nästa års mästerskap, :som 
skall gå på Stadion i Stockhohn, ser ut! 

Var Nyköpings g'.istabud utan gästande 

Flygvopenrekord vid rörsöken 

Försökstävlingarna och mellanheaten bjöd 
vid tävlingarna på en hel del fina resultat, 
som i ett flertal grenar blev bättre än final
tävlingarnas. Sålunda satte praktmänniskan 
asp. Havel F 5 nytt flygvapenrekord i kul
stötning med 13,87 m vid försöken och asp. 
Gundt F 4 nytt personligt rekord i höjdhopp 
med 1,83 m (för två år sedan 1,82). 

Vid {örsökslöpningarna inträffade en hel 
del som man inte ·väntat. På 100 m blev 
tippade segraren korp. Sjöberg F l ut
slagen och på 400 m slog Johansson F 2 
Granzell F 8 - den blivande segraren -
med 5/10 sek. I det bästa mellanheatet bela
de emellertid Granzell förstaplatsen (52,4) 
medan Johansson och Jönson F 4 gjorde 
dött lopp på 52,S. Vem av dem som egent
ligen borde fått gå till finalen är fortfa-

Ova·n t v två praktkarla r , 80m VOl' m ed om Rtt föra F 7 till 8e~~rplIljt8en, furir l'ers8on (t h) 
seerare p å 100 m ooh IHngdhop p .... mt fHnr Ak~rmftrk 2 : .. I liingdhoppet, - Nedan t v tar 81g 
asp Havel F II e n titt p å muslken8 In8trument Innall han ~Jor"e ... ~erkR.tet I kula . - Nedan l 
mlt,ten ordna .I~ tldtalrare oeh måldomnre före ett lopp o"h t h v ila, furir Gru,nzell F 8 ut efter 
.!tt 400 m lop p . 



MÄSTERSKAP 1944 
S å tenässtjärnor -vann - , 

Rafflande löpnincar 

rande ett tvisteämne mellan lärde män. I 
varje fall blev det Jönsso~ som fick fort
sätta. 

Stafetten som tillsammans med 400 m
loppet var mästersk-apens hårdaste grenar 
vanns vid försöken av F 2 på tiden 2.00,6. 
Craaford F 2 skadade sig emellertid här
vid och detta bidrog i hög grad till att F 8 
vann finalen på 2 sek sämre tid. Stafett
mästarna från i fjol , F 1, hade alldeles tap
pat melodin. 

Nytt rekord Yid flnalloppen 

100 tn !1lliJl blev en ointressant uppgörelse 
då furir Persson F 7 ledde från start till 
mål. Det blev i alla fall ett nytt flygvapen
mästerskapsrekord på tiden 11,1. Det g.amla 
~attes av löjtnant Engdahl, F 3, 1938 med 
11,2 (flygvapenrekordet innehas av vpl. Jo
hansson, F 4, 11 ,0) . 

Resultat: Ppr8~on F 7 11.1, 2) Frldjln F l> 11,2, 
3) Jnrnevlk FlO 11.4. P ollngs tllllnlng : F 7 10 p, 
.b' ~ 7 p, F 10 i p, F 2 1 p. 

400 m loppet blev ett av tävlingarnas in
tressantaste. Det vanns överraskande av fu
rir Granze)\, F 8, på .50,2. Craaford, F 2, 
(innehavare av fl ygvapen rekordet på 49,7) 
hade som nämnts skadat sig vid semifinalen 
och kunde därför inte gå på för fullt. Han 
gjorde dessutom det takti ska misstaget att 
söka gå om Granzell i kurvan på upplopps
sidan medan den förstnämnde sparade sig 
och slog på en trumvirvelspurt. Granzell 
tackade efteråt Craaford för hjälpen ! 

Resultat : 1) Gronzell F 8 50,2, 2) CrllnJ'ord 
F 2 50.0. 3) GlIstlIvsson Ii' 11 51,2. POllngstlill
nlllg: F 11 10 ]J, F 5 och F 8 7 p, F' 2 6 p , FlO 
och F 11 4 ]J , F 1 och F' 4 3 p. 

1500 111 (FV-rekord korp. Isberg, F 4, 
.3,56,4) blev en dubbelseger för F 4. Loppet 
låg dock i sämre klass än förra året, ut
gångsfarten var för hög - man avverkade 
första varvet på 60 sek. blankt. 

Överfurir Fagerström, F 2, som skötte 
farthållningen i för öket gick på tredje var
vet upp till ledningen men tvingades gå ur 
på upploppssidan på grund av ljumsksträck
ning. Det blev Sundin F 4, som efter en het 
dust, först bröt målsnöret och fick tiden 
4,02,0. 

Resultat: 1) Sundin F 4 4,02,0. 2) Stlkll F 4 
4.04,8. 3) P(~tl.ers8on .b' 9 4,07.6. Pollng~ti\l1Illng: 
F 4 15 P. F 7 och b' 8 10 p, F 2 och );' 5 7 p, F 9, 
l" 10 och F 11 4 p, F l 3 p samt F 13 2 ]J. 

Stafett 1000 tn (FV-rekord Fl 2,00,6 
1942) . .Intresset var här samlat kring F 2 
och F 8 vars löpare också låg ungefär jäm
sides fram till den tredje växeln, då F 2:s 
andra och tredje man gjorde en synnerligen 
misslyckad växling och såväl F 8 som F 4 
och F Il gick förbi. F 8':s försprång före 
sista växlingen var c :a 12 m och fastän 
fänrik Craaford gjorde en grandios upp
hämtning, som förde hans lag till-andra pla
ceringen, kunde han aldrig hota F 8 :s le
dande Granzell. 

Resultat : 1) F 8 2,02,6, 2) F 2 2,03.6. 3) F 4 
2,03,8. P ollngstllllnlng : F" ocll b' 8 20 p, F 2 14 
p, F 7 10 ]J, Ii' 5 7 ]J , F 9, F 10 och F 11 4 p, F 1 
3 p, F 13 2 ]J. 

F 1 gdr upp I ledningen 
Med längdhoppet gick F 7 upp i ledningen 

tack vare en dubbel seger, som presterades 
av Persson och Akervall. Den förstnämnde 
hade samtliga sina hopp över 6,50 m och i 
sista omgången gjorde han 6,93 m utan att 
träffa plankan - ett hopp, som skulle räckt 
för kvalificering till SM. Persson innehar 
Fv-rekordet, vilket sattes 1941 med 7,10 m. 

Resultat: 1) Pel'8son F 7 6.93, 2) Åkervall F 7 
661 3) For8s~n FlO O,M . Pollngstiillnlng : F 7 
22 p, b' 8 21 p, F 4 20 Il, F 2 14 p, li' 10 8 p , F 5 
och Ii' 11 7 p , F 9 4 p, b' 1 3 p, F 3 oell F 13 2 p. 

H Ö jdlto /'P (FV -rekord furir Akesson F 3 
1,88 1941) . Till finalen kvarstodo sam.tliga 
deltagande, som alla klarat 1,65. AspIrant 
Gundt F 4 som segrade på höjden 1,83 satte 
därmed nytt flygvapenmästerskapsrekord. 
Med litet bättre teknik skulle han säkert nått 
ännu högre. Han har emellertid inte tränat 
ordentligt på de senaste två åren. 

Resultat : 1) Gnndt F 4 1,83, 2) FrykJund F 13 
1,75, 3) Axelsson ]<' 5 1,70. P,oilngstilUnlng : F 4 
27 J}, F 7 24 p, F 8 22 P. F 2 14 ]J , b' 5 11 ]J , 
F 10 8 p, l" 11 och F 13 7 p , b' 3 5 p , F 9 4 p , 
li' 1 3 p. 

Tresteg (FV -rekord vpl Karlsson F 2 
13,71 1944) . Trestegshoppet bjöd på ett nytt 
Hygvapenrekord, som hägernässoldaten 
Karlsson stod för. Det gamla rekordet 13,05 
sattes av kadett Forssen FlO 1941, som 
också deltog i dagens tävlingar och gick upp 
till ledningen i första omgången på 13,30. 
Detta resultat överträffades i näst sista OITI -

gången av Wildhelm F 3 med 13,41 m. 
Karlsson F 2 gjorde först i sista omgången 
sitt segerhopp på 13,71 m. På grund av 
medvinden hade han tidigare haft svårig
heter att få ansatserna att stämma. Treste
get blev en av dagens vackraste grenar med 
inte mindre än S man över 13 m. 

Resulta t: 1) KOl'Js8on F 2 13.71. 2) WUdll~hn 
F 2 13.41, 3) Fo rS8~n FlO 13,30. P olllJgstllllnlng : 
Jj' 4 27 Il , F 7 26 p, l~ 8 25 Il, F:? 21 p, li' 10 12 p, 
F 5 11 Il, F 3 10 1>, F 11 8 Il , F 13 7 p , F 9 4 p , 
l~ 1 3 p. (Forts. på nIlst .. sid ... ) 

400 m var f~"aJdalren8 mest 81.il.nnande uppgörel.e. OvaJJ t h 8prllnlrer Grnnzell F II mAlHnöret 
före Craftlord F 2', !10m blev Ju.te .... d I .emlfh"".,n. - Nedan t v en bUd från l 600 1m loppet 
Innan tlUlI'ruppen hunnit ntkrl.hllIIs"ra. ~Ig . - I mItten F U:s s"grande fQtboll8elva på 
>hemmaplan> - under .. n S 16 på hRJllrllrplal,bln. - T h, På d e " hill' an81 .. g.tllvh"" !lyn •• Iut
resuUlItet 



'Vi hava ej blott motorrenoverings- och bil reparationsverkstad. 

utan även en fullt utrustad mekanisk verkstad med tillhörande 

konstruktionsavdelning, varför vi kunna åtaga oss såväl kon

struktion som framställning av olika apparater och detaljer inom 

den mekaniska verkstadsbranschen. 

Stockholm 
Torll8atan 23 ER~ST GRi\UERS 1\.-8. 

lll'l'J! . . 
lt~lb. 

Telefon 
"Ernst ·Grauera" 

'" 1"0_02'1 !4 . . 0_. 
TILLVERKARE AV DEN • • • 

S pjtdkasttlitlg (FV -rekord kadett Asthner 
F 2 59,54 1943) . Storfavoriten Asthner vi
sade i deIma gren sin särsklass genom att slå 
närmaste man med c:a 5 m. Det blev också 
ett nytt mästerskapsrekord på 56,55. Han 
innehade också det gamla rekordet på 56,04, 
som stod kvar sedan 1942. Asthners seger 
befordrade t ill fä ll igtvis F 2 till ledningen. 

Resultat: 1) Asth ner F 2 56,55, 2) Wexell F 9 
51,86, 3) Rapper F 12 51,41. Poängställning: F 2 
28 p, F 4 27 p, F 7 26 p, F 8 25 p, F 10 12 p, 
F' 5 och F 11 11 p, F 3 10 p, F 9 9 p, F 13 7 p, 
F' 1 6 p samt F 12 4 p. 

Diskuskasttlttlg .· (FV -rekord vpl. Lind
berg F lO 40,59 1942) . I denna gren hade 
man tippat den 22-årige granne idrottsman
nen asp. Havel F 5 som segrare. Han nådde 
i försöken 40,47 m men stannade i finalen 
på 38,73 och passerades av vpl Johansson 
F 7 med 40,21 m. Av någon underlig anled
ning kom fjärde och femte man från kval i
ficeringstävlingen furir Engberg och vpl 
Pettersson F 2 ej upp i finalomgången. Det
ta var en stor missräkning fö r F 2 eftersom 
båda voro goda för 37 m. F 7 tog nu denna 
gren och den definitiva ledningen. 

R e8 I1,lIat.· 1) Johansson F 7 40,21, 2) HnveJ.F 5 
38.73, 3) DeUert F 8 37,94. Poängställning: F 7 
34 Il, F' 8 2l! II, F 2 28 p, F' 4 27 p, F 5 18 Il, 
I" 9 och FlO 12 p, F' 11 11 p, F 3 10 p, F 13 7 p, 
l~ 1 6 p, F lZ 4 p. 

Ku/stöttlin.g .· (!':V -rekord asp. H avel F 5 
13,87 1944). Havel som redan visat goda 
takter i diskuskastningen atte i denna gren 
nytt mästerskapsrekord och hade samtliga 
sina resultat i finalomgången över 13,5 m. 
Med bättre fotarbete i ringen och större till
slag i utkastet torde han kunna tävla med 
svenska eliten. Utan större teknisk färdighet 
har han tidigare gjort över 14 m. 

(Forts. på sid. 33.) 

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LTD· BRISTOL·ENGLAND 



Om ett tungt lastat långdist'ansjaktPlan skall starta från ett me
delstort flygfält li England tör att ge sig ut på >uppdrog i Bre
tagtze> el/er ännu längre bort - hl,r skaJl man då kunna minska 
vi11gbldasJ11ingen så att planet verkligen kommer upp i luftm? Mr 
W. R. Chown vid F. Hills and Sons hor löst uppgiften pd sitt eget 
sätt: ett flygplan, Hitlson :.Bi-mono-" vars överv1.1Ige kunde kopplas 
loss sedatI flygplanet startat. Något praktiskt värde hat' hans ska
pelse icke t1len e:rperimentet var ' värdefullt för flygtekniken. -
T . h. :.Bi-t/lono> som biplO1I. Losskopplingen sker vid vi1lgstöttor
~,as nedre i1Jfästni1Ig. - Hänmder ses filmbilder på losskopplingm 
I luften> 

'fl< .' 

Biplan.,t släpper •• • overvln;:en 

M oderna flygplan har blivit så fullän
dade att det inte lönar sig med en yt

terligare ökning av den redan förut höga 
vingbelastningen om man vi\l förbättra 
prestanda. De största problemet) uppstår vid 
start och landning. Om man ökar vingbe
lastningen ännu mera så kommer kanske 
planet inte upp i luften ens! Och landning
en sk~lle då bli ännu livsfarligare. .. om 
man lyckats starta! 

. Den omständigheten att t. ex. ett lång
distansjaktplan måste medföra en mängd 
bränsle ti\l sin kraftiga och törstiga motor 
gör att det blir starten som utgör det stör
sta problemet. Under flygningen dricker ju 
motorn upp bränslet och vid landningen har 
vingbelastningen således avsevärt minskats. 
Dessutom har man vid landningen hjälp av 
klaffar, slots och andra listiga anordningar. 

Hur ska man då göra for att minska ving
belastningen v.id starten? J a, t. ex. med ett 
lätt och kraftigt moder flygplan, som hjälper 
det tungt lastade långdistansplanet upp i luf
ten och sedan släpper det i väg på egen 
hand. Mest bekant härvidlag är försöken 
med Short-Mayo Composite. 'Det tog 4 år 
innan experimenten 1938 kröntes med fram
gång - men då var hela historien omo
dern ! Saken dog i tysthet. 

T yskarna har försökt med raketer som 
starth'jälp på Ju 88 och Do 217. Men finns 
det inget annat och enklare sätt? Många 
flygtekniker har brytt sina hjärnor, först 
och f rämst i England. 

När invasionen i England syntes nära 

förestående år 1940 gick mr W . R. Chown, 
chef för F. H ills and Sons, Ltd, upp till 
Air Ministry med ett förslag ti\l ett flyg
plan med stor stridskraft men på samma 
gång litet, lättfluget, bi\ligt och lättbyggt 
samt kapabelt att operera från normala 
engelska fält och landsvägar. för att upp
nå dessa egenskaper tänkte sig Chown en 
avkastbar vinge. Gubba,rna var inte särdeles 
intresserade men Chown gav sig ändå katten 
på att full följa iden. 

Det enklaste sättet fann Chown vara att 
bygga ett normalt lågvingat monoplan med 
en extra vinge ova'nför kabinen. Motorn 
blev en 200 hk Gipsy Six. Flygkroppen 
gjordes av stålrör och kläddes med plywood. 
När övervingen kopplas loss följer ving
stöttorna med denna. 

Under arbetets gång gjorde man en skala
modell av :.bi-mono>-planet och provade den 
i en vindtunnel i Farnborough. De vid ti\l
fället upptagna filmerna visade att losskopp
lingen av övervingen var säker över ett 
stort hastighetsområde samt att det inte var 
någon risk för att den farande vingen 
skulle skada stjärtpartiet. 

Tröts att Hillsons konstruktionsavdel
ning vid denna , tidpunkt hade tämligen obe
tydlig erfarenhet på andra typer än sport
plan fullbordades konstruktionsarbetet på 32 
dagar. Bygget utfördes av ett fåtal entu
siastiska mannar och efter 72 dagar var pla
net klart för provflygning. F . Hills and 
Sons hade utfört en bragd. 

Många flygningar gjordes både med en 

blir monoplan 
och två vingar men man fick vänta en tid 
innan den verklige provflygaren, mr P . H . 
Richmond, anlände och kunde göra den för
sta losskopplingen av övervingen uppe i luf
ten. På nära l.400 m höjd drog Richmond 
i utlösningen. Hjälpvingen :.stegrade> sig 
och gjorde en baklängesvolt, medan planet 
efter att ha sjunkit knappt 100 m fortsatte 
som monoplan. Hela tiden hade en Lockheed 
>Hudson> med filmare och flygexperter hål
lit sig i närheten av >bi-mono>-planet. Hi\l
son hade lyckats! 

Under försöken användes en tvåbladig trä
propeller men senare har en tvåbladig con
stant-speed metall propeller ritats av de Ha
vi\land speciellt för detta plan. 

H iii son :.Bi-mono> konstruerades endast 
och allenast för att pröva >kastving>
arrangemanget. Någon praktisk betydelse 
torde >Bi-mono:. icke få, därtill är nack
delarna alltför många. Det skulle i längden 
bli alltför dyrt att förse t. ex. ett förband 
långdistansjaktplan med hjälpvingar och 
förresten så måste man tänka på att inte 

. skada folk på marken med nerdråsande 
vingar. Antingen måste därför vingen släp
pas över vatten eller förses med fallskärm 
- båda tråkiga utvägar. Dessutom - en 
inte minst viktig invändning - är det 
vingytan som bestämmer bl. a. stjärtpartiets 
~t formning och storlek. Ändringar på ving
ytan medför alltså svåra rubbningar i sta
bilitet och kontroll. Man måste således sö
ka andra vägar till minskning av vingbe-
lastningen. P. M. 

HILLSON "BI-MONO" 
J
--.---.----

Monoplan 

DATA 

I Biplan I Overvingm 

Spännvidd m . .. .. ... .. ... . .. . .. .. 6,09 

~ö1~d mm. : :: :: :::.:::: : : :: : : ::::: ::. (~: 
Vingyta m' .. .. . . . ....... . ..... . .. 6,13 
Flygvikt kg ... .. . . . . ... . ... . . . .. : . 849,15 
Vingprofil .... .. .. ... . . . . .. ... . ... RAF 34 
Vingbelastning kg/m' .. .. . ..... ... , l 136,66 
~ffektbelastning kg/hk .. . . . .. ... . \ 4,25 

Vikterna gäller för planet med träpropeller. 

T h HlJIson »BI
mono» 80m monoplan, 
dvs med h.liUpvlncen 
avkopplad. - T v 
treplaDsklu över bI
planet »BI-moDo». 

(Ur AEROPLANE) 

6,09 6,09 
5,94 5,94 
2,13 

12,26 6,13 
890,46 41,31 

Clark Y -71,78 
4,45 



Kalmar 

TAPETSJo:RARE 

~ B. RUNDBLOM 
St oppnlnc av IlU .. s lags mIIbIer , 

lnläcgnlng liV mIlttor 8IIm t 
cardinarbeten 

TullslUtten 21
0 

- Tegu4!rgntnn 4 
Kn l mar Telefon 15. 00 

A. CENELL, Cykelverkstad 
Unlonsc"tan 11 Tel. lIlS SIS 

Försliljer ledande cykelmllrken, såsom 

HERMES, VEGA, REX m. fl. 

Utför alln Alogs cykelreparntloner 
omsorgsfullt och till facila Inlser 

Karl s krona 

Vart skall man gå i Karlskrona . 
för att !!\ gott kaffe? 

J O, till 

NYA KONDITORIEr 
'l'cl. 231S - Norra Kungsgatan 24 

Kri s tian s tad 

CARL 'NILSSON 
Trävaruhandlare 

Tel. II Kristianstad 

Byg~mästarefirman 

Bröderna PERSSON 
KOlItoret : Ö. ST0UGATAN 42 - Tel. 1467 
Verkst. : V. STORGA'I'AN 62 C • Tel. 1476 

K ristianstad 
Utför alla slag av byggnadsarbeten, 
reparationer m. m. till moderata priser. 

Kostnadsförslag pli begiiran. 

Parfymeri 
A . . BÄCKGRENS Eftr. 

Birgit Svensson 

V. Storglltan 80 - Tel. 16 1S8 

KRISTIANSTAD 

TILL SALU 

.U.DRE EXE~lPLAR AV FLYGNING 

till 8alu. SVllr till »1934-1939», denna 

tidnings annonskontor. 

Linköpinc 

BAUMGARDT 

~ . 
Kvftlltet8lnotMJment I giillg"", storleka.r 

Rep ..... tloner, Plllno.tämlllllc .. r 
J. O. Baum gnrdto F lycel- Ii: ol'lsnofabrlk 
Grundad 1857 Llnkö(Jlng KUllgl. Hovl. 

IKTlEBOlAGET IHlSSON 
Jörn- och Redskapshandel 

rekommenderas. 

LINKÖPING Telefon : Växel S6 10 

GEORG NILSSO N 
MALMS LÅTT 

K o P P A R- & P L A T S L A G E R I 

• Telefon ISO • 

Alla till yrket hörande arbeten utföras 
omsorgsfullt till lilgsta priser 

Malmö 

Fredrik Nyström A.-B. 
Kungl. Hovleverantör 

lIfALM ö 

DUst .. Inköp.källa för 8portprovlant 

KAFFE - KONSEUVER - SPECERIEU 

OTTO MAGNUSSON 
Byggmöstare 

Kontor : Österportsgatan 6 A 

Tel. 74574 MALMÖ 

Norrköpin&, 

RITZ HÖTEL 
NORRKöPING 
Stadens modern8ste hotell 
Enkelrum . ... Kr. 5-S 
Dubbelrum ., . K r . 10-12 

Radio l alla rum. Luftskyddsrum. Ga'8ge. 
Uestaur8nt. Betjiln lngsnvglft . . 

Nytt - IIlo<1ernt - Trlv811mt - B llllgt 
Tel. Nallln8nror,: Hötel Rltz 

Kungl. Brllva lla flygflottilj, F 13, I NorrkÖlllng allst./lller etl.er 1/ 10: 

en 2. trllflkledare (flygförorutbIldad resoft I flygvapnet eller vpl 

flygförarp) 1 lönegrad, IItEo 15 (C n 477: - kr per ·måll). 

Ansökningstiden utgår 20/9. 

Nll rmare upplysnlnlfar lIlIlInas av depAadJ ntanten, l" 18, eller Arbet,.förmedllncen I 

Norrkllp lna'. 

SEX AV T JUGOTRE •• • 
L... ___ (Forts. fr. sid. 9.) ___ ~ 

och ting började se litet ljusare ut. Han pe
kade på en rund medaljong, som han bar 
om halsen. På den stod en inskription: :.Pa
puanska territoriet. Byn Coucil1on. På 
kväl1en gick de två ynglingarna sin väg och 
kom tillbaka med ett bylte, omlindat med 
gröna blad. Det var en opossum och vi åt 
upp vartenda dugg på den, till och med 
ögonen, inälvorna och öronen. Den 10 de
cember gav vi oss i väg igen mycket star
kare. Vid middagstiden ' kom vi till en verk
lig by. Där fick vi sockerrör. När vi fråga
de om Port Moresby, reagerade infödingar
na inte alls. Vi visste inte, att de kallade 
det Kila-Ki la. Sedan nådde vi en missions
station och där fann vi en man, som verkli
gen hade varit i Amerika. Vi stoppade ett 
meddelande i ett gasmaskfodral och skicka
de i väg honom. Han återvände med fyra . 
australiensare, en mr Morris och hans 
hustru, samt två underofficerare. Tack vare 
dem nådde vi Port More.sby den 20 dec., 

- Där fann vi två av de män, sonl hade 
gett sig i väg för att skaffa hjälp, de två 
andra hade örunknat i en flod. Vi lämnade 
alla upplysningar om :.Flygande hollända
ren:. till spaningspatrullerna. J ag togs 
in på sjukhus och där talade de om för oss, 
att vi inte skulle ha kunnat hålla ut mer 
än sex eller sju kilometer till . Jag åt sex 
mål om dagen och förstod vad som menas 
med att äta riktig mat. Jag ökade över tju
gu kilo på femtio dagar. 

Så långt korpral Kershners berättelse om 
äventyren i djungeln. Alla tänkbara an
strängningar har sedan dess gjorts för att 
finna det saknade planet. Ännu vet ingen 
var :.Flygande holländaretu ligger. GFL. 

F LYGA SAKT A • • • 
.r 

Forts. fr. sid. 14. ":'.-----' 
fabriken inte har kunnat lägga upp serie
tillverkning än - med tiden går nog pri
set ner. 

Kl-an har sålts av AB Aero Service, som 
ju är Skandinavisk Aero Industris represen
tant i Sverige. Beteckningen är SE-ANN. 

Stockholms flygklubb har nu en verkligt 
förnämlig f lygplanpark : nämnda SE~ 
ANN, Kl-II-Sporten SE-AKA, kabin
Klemm 35 :an SE-AKO, Klemm 25 :an SE 
-AH! och Hornet Mothen SE-ALE. 
Dessutom hyr klubben dir. Olofssons Puss 
Moth SE-AHO. Ja, vi får inte heller 
glömma Kranichen - men den är j\l inget 
motor plan, även om den är lika dyr som en 
Kl-Il-Coupe. . . Pro Mil/e. 

" GROVS ALTINGAR " 
Forts. fr . sid. 25. ____ ....I 

för resten på tiden att han tar C snart, ty 
han är en av vårt lands segelflygpionjä
rer med anor från Kå:seberga och Ham
mars hackar i Skåne. Även i Tyskland har 
·han svept omkring åtskilligt med sina hår
testar. Han gj orde alla ållebergare till si
na vänner och ingen hade hjärta att före
brå honom när den varm.a och , trista tro
pikluften avlöste den gynsamma polarluf
ten och sopade bort termiken samma dag 
som FLYG :s medarbetare kom ti1\ bergt't 
för att försöka :sig på silver-C. 

Nu har hangarportarna stängts för i år 
på Alleberg. Vi ses där . igen nästa som
mar, ni :.sal tiflgar:. och vi vanliga segel-
flyg.are! P. M. 



SAAB-varnine 

Tag ~ i en propillfl' 
an att flirst ha kcmtä-

tmt att motorn 
är kall och 
Iwp'rad 

Aeroplanbolagets trevliga och instruk
tiva varningstavlor ha gång efter annan 
:skymtat på Ringsiktets spalter och blivit 
livligt uppskattade. Det är därför inte utan 
en suck som vi nu publicerar den sista i 
ra'den. Den ger en eftertrycklig varning för 
att leka med propellern på en motor som 
inte är kuperad. Tack SAAB! 

~--- \(\ 
),~ -

~., ~~ 

har med stigande förvåning iakttagit 
att ingen kallat invasionen för I liksom 
man säger klockan K. timmen T o s v. 
Tidvis har han trott sig kunna förstå 
att det berodde på att man var rädd 
för att det inte skulle bli någon inva
sion av. Numera finns det ingen anled
ning att vara blygs.am eftersom de alli
erade snart kan sätta pricken över i -et, 
fastslår Luftikus. 

. , -...... 

~ -- ....,r 

'V' / 

~ ~ 

---RIVALISERANDE RÄDDARE----
Oakley Beuttler, som är Wing-Commander i det engelska flygvapnet visade i 

nr 16 av FLYG 3in enastående förmåga att i en tec!<ning fånga humoristiskt lad
dade situationsbilder. I detta nr återkommer vi med en annan teckning av honom, 
som åskådliggör rivaliteten mellan flottan och flyget då det gäller att i rappor
terna kunna uppvisa största antalet räddade. Det är besättningen på en gammal 
Walrus, som upptäckt några nödlandade flygare och skyndar till platsen samtidigt 
som en av flottans lättare enheter når fram. Dråpligt! (Ur the Tatler.) 

.. 

TJ'sk f1J'lrarhumor Utan kommentarer 

J . 
'. 

----..;.....; .. 



MILLE: 

TRIANGEL'1'Ä VLING PÅ GOTLAND? 

Segelflygundersökningarna på Gotland 
hade just avslutats. Str.ax innan chefsin

struktören :. Tidde:. K.arlsson och jag skul
le starta med Klemm 25 :an från Visby på 
väg ut över det' vilda ö:stersaltet mot 
Norrköping gick jag fr.am och tillbaka . pil 
hangarpl.attan, fram och tillbaka. Som i 
vånda, ja, det var vånda. Mina tankar 
vände och vred sig kring ämnet : :.Vad 
skall man göra med all den här präktiga 
termiken över rosornas ö? Den får inte 
f örfar.as~ . 

Till 51 ut kunde jag inte hålla mig längre 
utan rusade fram till herr ordföranden, 
ingenjör Bengtson, hängde mig i krokig 
arm i h.ans rockslag och väste : 

- O, dyre segelflygbroder, giv åt Mille 
en tanke även! Dina och Gotlands flyg
klubbs planer? Jag skall inte skvallra! 

- Skönt att kunna bygga planer på häl
leberget, syarade ing. Bengtson belåtet. 
KSAK :s undersökning. är hälleberget och 
svävar inte i det blå, . . hm, ja, du förstår 

Eftersom KSAK:s segelflygunde,.sökning på Got/atld- behagade äga ,.UI11 st,.ax fö,.e 
pressläggni'lgen av FLYG :s fö,.ra tlUl111ner kunde vi tyvär,. itltel skyfflC/! in aUa goda 
bilde,. som eten utsände tagit på ,.oso,.nas ö. Därför komme,. llä,. en efterskörd i f,.åga 
om såväl bilder som text. - BILDERNA . Längst upp t v på sida!l: Gotlandsflygar·· 
Ilas hang vid Brissund no,.,. om Vi,rby, fot.at f,.ån flygpl<»t med milbefs tillåtelse. 
Själva hanget li,qge,. elI bit f,.ån st,.at!den med skog och åk,.ar fra.mfö,.. - Längst upp 
t h en v,.åtlg bild av klubba,.df ing. P. M . Bengtso,~, som :ser fram emot C'/t stor fram
tid för ÖflS segelflyg. - Den ciga,.rettrökcmde ituliOJlen meå C-diplom ä,. gruppchefen 
Ake L.ar,fSon, som skall hjälpa illg. Bengtson med plan.erll'as förverkligande. - l 
vältStro .rpaltm under rub,.ikell: löjttJallt :)Jidde:) Ka,rlssol! kunde ; dm sneda vindm 
inte hänga kvar så Iiinge på hallget att fotografet' haml frallII med molorplarlel u.t.an 
fick ',~öja sig med en bild efter BabYJ!s latt<I1MlIg på le/! åker vid strp.nden. - Nederst 
i mittspalten: Gotlp.ndsp,.C',IsC/1l blir allt'/hera. sege/fl)'gsimlad. Red. Norrvi visa,. höjd
,.odrets fll';tlktion på Weihen för ,.ed. K. G. Atlde"sotl, Gotlä"~li'~e1I (närmas:t) , red. 
Bert Grönberg, Go.tlands Folkblad, och red. Ake Enströ'm, Gotlands Allehanda 
(t jänstgjorde som fl)'g~Jtedarbetare under ,.edaktör Storms semester). 

mig. Vi kan inte ta guld-C här på Gotland 
men allt annat. -A- och B-skolning skall vi 
ha här på Visby flygplats men C-utbild
ningen och den högre förlägger vi till Ro
ma-terrängen så snart vi kan. Hoppas ock
så kunna inbjuda fastJ.andets segelflygare 
att pröva vår himlablomkål. Om - jag 
menar .när - vi får i gång en :)termiksko
la:. vid Roma så vore det ju mycket lämp
ligt att .avsluta säsongen med . .. håll i dig, 
nu kommer det ... en triangl'ltävling flmt 

HEMGJORD HUV 
Under AlIeber ... ti4vllnzrarna sAlf mRn mo\n"R 

b .. vl. p,," nenokeno hilndlzrhet. En detalJ som 

vih'kte 8mlckrande uppmärk8llmbet val' de 

hem .. Jorda huvar oom en del fly .. vapenlalr 

had" på .1 ... " Baby.. Här les en sAdB·n. Den 

elepnta huven är F 8:0. Konltl'uktören, furir 

L. Löf.tedt - .... en.tllzren , tlllböl'Rnde F. -
oltter l, planet. 

ön, t . ex Visby-Lärbro-Hemse-Visby. 
Det är 15 mil, lagom eller hur? Segelpla
nen skulle då bogseras en viss tid eller vi s.'5 
s träcka, kans!<e en mil, från Visby och 
sedan finge deltagarna välja om de ville 
flyga banan med- eller motsols. Förnäm
lig tävlingsform, tycker jag, och speciellt 
lämpad, för Gotland. Banans längd och pla
cering kan ju varieras. 

- Bravo! Då är ' jag nöjd. Den tävlingen 
vill jag vara med på .. . Och i övrigt? 

- I övrigt löper maskineriet välolj,at, 
fortsatte ing. Bengtson. Vår sekreterare, 
löjtnant Sigurd Stengård, sköter alla pap
per på ett utomordentligt sätt och a1~rig 
klickar det. Vi har tre instruktörer, segel
fIygditon Gösta Falck och glidflygditona 
Sven och Curt Härlin. Vi har två glidplan, 
en Baby, en vinsch som blivit berömd, en 
bogserbil och en liten wirehämtningsbil. Ja, 
och så :)Spetsbergs-Mothen> SE-ADZ och 
diverse övrig utrustning. Dessutom har vi 
köpt en Klemm 35, som vi får hit snart. 
Så vi står väl rustade! 

- Tack och heder! Moswey på dej och 
lycka till! • 

Klemm 25 ::an segade iväg ut över havet. 
:.Jidde:. sökte sig förstås upp till molnba
sen och si, j.ag tror minsann att gubbarna 
bar oss en aning även långt ute över vatt
net! När vi med tiden (det var ju en drög 
vi å!<te med) kom till fastlandet söder om 
Bråviken hälsades vi välkomna av en våld
sam cumulusgata. Efter Landningen hörde 
vi att :.Norrköpings hopp:. Olle Björling 
hängt uppe i gatan i två timmar. >Jidde» 
tackade för lånet av Klemmen och traggla
de tåg till Stockholm, I meda.n jag tågade 
till Alleberg på semester. Där var det trev
ligt (se nästa :sida) men så trångt och med 
så dålig termik - just då åtminstone -
att j.ag numera skarpt funderar på att 
b!i den förste fastländske segelflygaren på 
Gotland, om, nej när ing. Bengtson får i 
gång sin :.termikskola:. ... 



Tr .. dan8ka .tlcelflyca .. e under "'" nenok vlnce pA Al1eberc. Premler
löJtna,nt Bendtsen (t v) bar tydlJcen oact en luotlChl't, oom kapten
löJtnanterna Danh,ls.,n ocb Holm (t b) .krattar ,\t. Det rör siC kan8ke 
om Rf.ndt8f'na fiLreka mustasch T - MeteoroloC 'race Svens""n I Babyn 
fAr InstruktIoner före start .. n av trafIkledaren ocb tn.trukt<lren Henry 
EnC8tröm ( .... lt» ny ........ ). 

-"GROVSALTINGAR" 
- Från FLYG :s utsände PRQ MILLE. -

ALLEBERG i p,uuusti. 

tillbaka till sitt land som silver-C-f1ygare 
och erfarna föregångsmän på området. En
dast en nu levande dansk har silver-C för
ut. Femtimmars och höjden lyckades de 
klara - men sträckvädret uteblev. Bendt
sen flög ti11 Skövde men annars var det 
- ännu sämre. Trots detta var danskarna 
de gladaste vänner och bussigaste !<amra
ter man kan tänka sig. IDe blev oerhört 
populära, våra vänner danskarna! 

Det var en gång en gosse som hette 
Bosse. H.an blev segelflygare och kom 

slutligen till Alleberg på F -kurs för att 
kämpa ti11 sig silver-C. En vacker dag flög 
Bosse iväg .på sträcka 'men I måste la,~da 
innan femmilen var avverkad. Han gick 
ner vid en bondgård och det dröjde inte 
länge förrän b~nden kom ut ur stugan, tit~ 
tade på flygaren, på moLnen och på flyga~ 
ren igen. Sedan drogs gubbens mun till ett 
ironiskt löje, som utmynnade i följande 
saftiga tillrättavisning: ' 

- Hur kunde du trilla ner när det finns 
så här fina blåsor? I ' 

Ja, mycket får en segelflygare ga Ige
nom innan han blir en salt !<ille eller ' 
:.salting,:., :som det numera heter på Alle
berg efter årets sista F-kurs. 

Det var gott om :.saltingan på den F
kursen. Nå, varför nöja oss .med 
:.saltingau?· Fram i ljuset med ,grov 
saltingarna:. ! Tre danskar och en svensk 
kunde göra anspråk på detta hedrande epi
tet. Danskarna, tre flygofficerare, var kap
tenlöjtnanterna J. B, Dame/sen och Vagn 
Holm samt premierlöjtn<\nten A. S , Bendt
sen, De hade fått speciellt ti11stånd att fly
ga på Alleberg för att efter kriget komma 

- Vi är mycket tacksamma för att vi 
fått komm.a hit till Alleberg och flyga, 
sade Danielsen. De erfarenheter som vi 
samlar här kommer att bli mycket värde
fulla för det danska segelflyget, som skall 
sättas i gång igen efter kriget. Visserligen 
har vi , flugit segelplan i Danmark också 
- :.härens flygtrupper:. hade några Babys 
i Köge, men det blev mest glidflygning . på 
grund av dålig termik m m - och för:st 
här har vi fått flyga högvärdiga plan. Och 
vi är glada för det goda kamratskap som 
möter oss bland de svenska segelflygarna., 
När vi danskar t. ex. kom ner efter fem--( 

FttG:s HÖJDTÄVLING 

.DIR, C. A . WICANDERS , VANDRINGSPRIS föl' biir,ta 
klubb/ag i FLYG: s segelflygtäv/ulg är nu k/art och kan beskå
das på lJildl!'n häl' bl'edvid. Minen av det Imdel'bart vackl'a' 
pl'iset böl' kunna SPOI'1'a kl"bbal'tllI {Ltt göm en kraftig slut
SPUl't föl' att få ihop 9 go,da höjdl'esultat, fÖl'de/ade på tl'e 
med/emmal'. Alltså: laget äl' icke fullt fÖl'rän tl'e klubbmed
lemmaI' fåt,t val'dero tre höjdnctel'ingM' - fÖl'st då kan klub
betl aspil'era på vandl'ingspl'iset och de 1 000 kr som medföl
jel'. Tidsläget hal' tyväl'l' lagt många hindel' ~ vägen föl' vål't 
segelflyg men de som äger möjlighc·tel' böl' utnyttja dem -
an.dm, lag priset äl' 5oo kl' (om de tävl(:mde lagen äl' flel' 'än 
två) . - De mindl'e pl'isen på Oilden äl' miniatYl'er, av vilka en 
val'je år utdelas till segl'l1m:de klubb som ständig egendom. 
SPURTAt 

i 

timmarsflygningen blev vi lika hjärtligt 
gratulerade som :.femtimmarssvenskar:. 
och vi har fått dra kärror lika mycket som 
alla andra. Vi har blivit en av er! Och ni 
är alla välkomna att hälsa på Danmarks 
segelflygare så småningom! 

Vi koinmer, v,ar så lugn, käre Danielsen ! 
Och välkommen tillbaka hit med Bendtsen 
och Holm ,som lagkamrater vid första in
ternationella eller nordiska tävlingen på 
Alleberg ! Kontakten Sverige-'-Danmark 
skall vi uppehålla. 

Den svenske :.grovsaltingen:. på berget 
var vårt segelflygs egen meteorolog Tag~ 
Svenss~, som vistades där för att dds un
dersöka bl a de termiska förhållandena 
samt förekomsten av långa vågor och 
Moazagotl-moln, dds avlägga proven för B 
och heLst också C. Dessutom föreläste 
han oerhört fängslande i sitt ämne under 
kursens gång. 

B :et klar.ade Svensson med glans men 
C-vinden på hanget svek honom. Det är 

(Fol'ts. på sid, 22.) 



Varför Inte 

skol1r1idplan? 
( 

Ordfö r" "d" " l de n In_tlKtlvrlktt Stoc.k h olm. 
Hell'elf lYlI'k lllbb, cl vll inI' LentUlrt Svedberg 
(t h),. spH nor medan kumrer Tore B j örklund., 
KSAK, tydHII'''" grubb"'r över "dmlnl8tru~ 
tfo".frAlI'or. 

SEGELFLYGDAG 
på Skarpnäck 

Stockholm segelflygklubb anordnar sön
dagen den lO .sept en stor segelflygdag, 
som lovar att bli ovanligt intressant. Vi 
prejar !<Iubbens ordförande, civilingenjör 
L ennart Svedberg, med en fråga om :.in
nehållet:.. 

- Vi har försökt lägga upp ett ur pu
bliksynpunkt tilltalande program, svarar 
ing Svedberg. Först blir det en kort vis
ning av utbildningens gång fram till flyg
start med Baby. Sedan demonstrationsfly
ger ett pLan av varje högvärdig typ som 
finn s i Sverige - Olympian flygs av 
Fägerblad. Därpå följer ett intressant mo
ment, nämligen tids- och landningstävling 
mellan :.Flygar-Lasse:. och Gundersen från 
F 8 i var sin Baby. De skall hålla sig 'i luf
ten en vi ss bestämd tid och prickbelastnin
gen är en prick för v.arje under- eller över
skridande sekund och en prick för varje 
decimeter från märket. I övrigt blir det 
passagerarflygning med Kranich - utlott
ningen sker på inträdesbiljetterna - for
mationsflygning med tre Babys från F 8 
samt som avslutning avancerad flygning av 
Bengt Olow i Fi-l. - Det är mest tack 
vare tillmötesg~ende från general Norden
skiöld och överste Silfverberg som flyg
dagen kan anordnas. Ledare för uppvi snin
garna ä r ing. Bertil Florm.an. 

Skolningen i DK måste fram om vårt se
gelflyg skall nå hög standard! Det är 

ett förslag som tål att fundera på! 
Typr itningen vi sar ett projekt till ett två

sitsigt skolglidplan . a,v enklaste konstruk
tion. Pris vid serietillverkning 6000-
8000 kr. Planet, som är avsett att insät
tas f o m den första rutschen t o m C
skolningen, har framhopp av stålrör, bak
kropp av vanlig träfackverkskonstruktion 
och en med stålstöttor försedd tvåbalks
vinge, byggd på konventionellt sätt. :.Land
ningsställ et~ består av ett kraftigt hjul 
samt skodd skida med stötdämpare. 

Bakre föraren sitter i 'flygplanets tyngd
punkt. Trimning sker genom att främre 
förarsitsen flytta,s f ram åt eller bakåt på en 
med spärrar försedd glidbana, :.system 
Ahblonu. 

P lanet har förarsitsinklädnad samt en 
stor, lös främre huv, som gör att man från 
framsits kan flyga antingen öppet eller 
täc!<t. Vinge och stabilisator äro byggda 
med utbytb.ara, pressade fam!rspetsar. 

Med tanke på produktionskostnader och 
reparationsmöjligheter har materialet valts 
så billigt som möjligt. Sålunda bestå stöt
tor och stålrörskropp av kol stål "MS 01/1. 

Data och ungefärliga prestanda äro sam
manställda nedan men några mera, ingående 
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T rep l",n ok ls. p å det 
tvAott. l lI''' II'lIdpl" n 

. • om tillkommit vid 
. k viUl sko nfere.naer» 

m ellllll tr .. Inll'"nJörer 
v id A -B F IYlI'ln d u.tr l. 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

UlIgrurlllt hur r~lun IiiIlJCe hu.ft et.t tV8.8itld"t, 
II'lIdp l"n, 80m ltllviinde. vid nybörJlluk ol nb11l'
en. Liirllr~n. plut·. itr den bakre och b .. ". opak 
.Itter .vWtIl"l ut i\t bÖII'"r. 

beräkningar ha icke utförts . Projektet har 
egentligen tillkommit efter några >kvälls
konferenser> med ingenjörerna Weibull 
och Andre.asson och gör på intet vis an
språk [lå att vara, fullständigt. För säker
hets skull - för att ingen skall komma 
och beställa ett! - är det kans!<e bäst att 
framhålla att vi icke ha för avsikt att 
bygga det här skisserade planet. 

Data och prestanda: spännvidd 11,20 m, 
längd 8,34 'm, höjd 1,75 m, tomvikt 145 kg, 
flygvikt 305 kg, vingyta 17,6 m', vingbe
lastning 17,3 kg/m', sidoförhållande 1 : 7, 
brottlastfaktor 8. Lägs ta flyghastighet SO 
km/t, minsta" sjunkhastighet 1,35 m/sek, 
bästa glidtal 1 : 14. R . Abe/in. 

Namntävliolren 001 Fi-l 
Den i nr 23/43 av FLYG utlysta tävlin

gen om ett bra namn på det svenska, segel
planet Fi-'l har nu avgjorts. A/B Flyg
industri, som slutgiltigt granskat de insän
da 298 namnförslagen, har funnit att intet 
av namnen är särskilt slående, varför fir
man föredrar att låta planet behålla en
dast fabriksbeteckningen . Under såd.ana 
förhållanden kan det givetvis inte heller 
bli frågan om någon prisutdelning. 

teck.nas tIY följande tm Den Nordlsk.a Poolen För Luftflirdförslik.rlng anslutna bolag 
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_AI'8V4HI. trinllrulr segrurlRodelltl-n (t · , , ) och nu\rkstartar 
IlmUln FLYG-44 frlin SkJlrpnilck8fiUtets gol vjämna. .tll~tbllnl1 
härovlln . - Pli bilden t h demonstre .... r IlIg Plnottl en FLYO-44 
.för ö,'er.tarn& SlItverberg oCh Enell (t h). 

Hu"ndst&bo "ann GP-Dieseln 
"AGATON" SE:R PI. FLYG-44-T~VLlNGE:N 

Etter tävllugnrnu . ., slut vJgtW(lI sil' d~ tv&\. biifiihll 
FI"YG-44-bYlrga.rna. tör fotografen med sin .. 
fina motleller. T v secraren Arne Widell trån 
Huvud.tt., .om fär FLYG:. 8tlitllgl\ pris 
GI'-Dle8eln, och t h a.ndrc man To·re Jlftl'Jund 
t'!lln Hof"r •. 

dell, som motortrimm.ats med c :a två star-
ter före tävlingen! . 

Själva tävlingen började kl 1300 i varint 
och något kyttigt väder. Sista flygningen 
hade avverkats vid 16-tiden och rönte 
stort intresse från den närvarande täv
lingsexpertisen. Mellan de två bäst byggda 
modellerna blev kampen spännande . och 
slutade oavgjord med poängsumman 9 för 
båda de tävlande planen. Då poängerna 
var uppdelade på både byggtävlingen och 
flygtävlingen var det byggtävlingen som 
vägde tyngst. Detta för att som tidigare 
sagts trimningen inte kunde utföras med 
samma omsorg för alla de fem modellerna 
som för en, vars speciella egenskaper äga
ren hunnit sätta sig in i. 

För den skull utgick Arne WidblS modell 
som segr.are med byggpoängen 5 och f1yg
poängen 4, före Tore Hagh41lds, vilken fick 
4 poäng i byggbedömningen och 5 i f1yg
tävlingen. Hurra för segraren, som får 
komma upp på FLYG:s redaktion och ta 
emot prismotorn ur chefred,aktörens hand! 

Modellerna var anonyma för Agaton 
under tävlingen och :startordningen lotta
des. Vädret 'var under hela tävlingen täm
ligen stadigt, varför någon som helst :ttupp
flygning:. inte kom till stånd. 

Starterna v.ar m.arkstarter och alla mo-

dellerna kom upp efter relativt kort rull
sträcka. Ja, alla är inte med sanningen 
överensstämmande, ty en av de utvalda 
modellerna tappade hjulen under trimnings
flygningarna och kunde inte ställa upp, då 
tävlingsledningen inte hade en välförsedd 
reparationsverkstad med 5ig. Eftersom det 

.visade sig att det var ett s k :.byggfeb -
hjulen hade inte fastlötts - fann tävlings
juryn att det var ödet som spelat in" . . 
Även ett annat av planen råkade ut för ett 
mindre haveri. Vid första !.andningen tap
pade det vingbaldakinen, som var dåligt 
fastlimmad. Då limtub emellertid medfölj
de tävlingskommitten reparerades planet 
men då det vid nästa flygning tappade fe
nan blev även det utdömt. 

Under tävlingens lopp uppenbarade sig 
överste Silfverberg i sällskap med överste 
En el l och ingenjör Florman. Samtliga var 
mycket intresserade av att förbrännings
motorflyget skulle få sin givna plats i 
svens!<t modellflyg och -överste Enell ytt
rade bl a : 

- Detta bör bli den verkligt exklusiva 
modellflygklassen, som kommer att även 
ge åskådarna något att titta på. Kommer 
så radiostyrning med i spelet kan ju verk
liga flyguppvisning.ar inläggas i tävlings
programmen . .. 

Söndag~n den 27 at~gus!i ,,:ar en h~kt~sk 
dag for Agaton for da gick f1ygtavhn

gen för de fem bäst byggda FL YG-44-
orna av stapeln. Han borrade, skruvade, 
tan!<.ade, startade och svettades i en jämn 
följd och det · var ingenting att undra på, 
för dagen var både varm och spännande 
- men lyckad! 

RESU.J"TAT (mntortlde.r Inom pa.rent",,) 

Agaton var i dilemma - starta fem styc
ken :.nya:. modeller på en och samma dag 
. " de fem bästa modeller som insänts och 
utvalts. Men inte en kvadd inträffade och 
modellerna visade trots sitt otrimmade 
skick en förbluffande god flygförmåga. 
Vad sägs till exempel om dagens bästa tid, 
1.59,5 uppnådd med 39 sek motortid av 
Tore HaglunCls modell? ,Denna tid upp
nåddes med en för Agaton :.obekanb mo-

i ~ I ~ ~ I .!- c= 
~ ..... ... 
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I Ägare 

Start 1 

Arne Wld~n , Huvudsta 
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1.4.0,5 
(0.45,0) 

'.ror~ Haglund, Hotors 1.17,2 
(0.33.1) 

H l'lgp .Johansson, Vansbro 0.45.3 
(0.34,0) 

NI1~ - Åke Nilsson, Har(lt,llDO, 1.19,0 
16 lir (O.H,O) 
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S4 }Iiir I r hloamt va.. Skarp näek p å olna, håll 
under lördagen . 

A tt prata om väder är onekligen rätt ba
nalt men när det gäller modellflygning 

och :speciellt Svenska Mästerskapen är det 
mer än väl på sin plats. Vädret vid årets 
SM v.ar nämligen fint från början till slut 
och så har inte vari t fallet sedan det fö r
sta SM hölls 1938. Glada modellflygaran
Ieten var alltså synnerligen lämpligt. 

SKarpnäck har gott rykte om sig som 
mfl-fält. Ytterligare belagg för den saken 
fic!{ man från första stund på lördagen. 
Inga modeller :sågs bli onormalt behand
lade av vindarna under trimningen, tvärt
om. Någon termik spårades emellertid inte 
och 'alLa bespetsade sig på en hård och rätt
vis tävling. 

"Banqnen" stör lördagslugnet 

Klockan IIi precis förkunnade Derantz' 
högtalarförstärkta stämma att det gick an 
.att börja. Men när. det gäller att starta i 
början aven period besitterrmodellflygar
na a llt jämt en viss blyg:samhet, som inte är 
vidare klädsam. Att söla denna gång hade 

Sv.m.k ... la.nd.laget m ot Finland utgjorde. av 
fr 'V Curt Jana.oB, »Bananen», Len nart 8earer ... 
1 .. lt 0,,11 O,'e 1\1,,18n er. 

/ 

SM I LUGN oun RO 
Nya mästare och revansch för Jämljärvl 

emellertid sina risker och mer än en mo
dellfiygare :.sumpade:. sin första start, 
bl a :.Bananen:.. Hans start godkändes dock 
först av tävlingsledningen men det kom in 
:skriftlig protest, som förändrade läget. 
Mot protesten ville :.Bananen:. protestera · 
men det ville inte tävlingsledaren vara med 
om. Diskussionen om det inträffade blev 
shmdom rätt häftig och gjorde ingen män
niskad glad. 

Det var ordning och reda på tävlings
platsen och tidtagarna räckte till. Några 
intrasslade linor såg vi inte och allt gick så 
lugnt och städat till att man knappast trod
de det var modell f\ygarnas SM. Det var 
strä.ngt taget för lugnt och någon s k SM
stämning fanns inte. Men den kanske har 
avskaffats på officiell väg. 

Mot kvällen mojnade vinden och augusti
aftonen blev väl stilla för segelmodellerna. 
Friden stördes då och då av det ettriga 
k.nattr.andet från di$!selmotormodellerna och 
bra trim:starter gjordes. Tävlingsstarterna 
gick däremot inte. alls. 

När klockan närmare sig 19 började 
speakern räkna minuterna och sekunderna 
och precis på ,sLaget ljöd visselsignalen, 
som betydde det samma som : Strid upp
hör! 

Strax därefter kunde man konstatera att 
följande bästa resultat hade uppnått: 

Klass SI : l) E. Olsson, Bjuv, 3.02,0, 2) 
S. E. Christenson, Halmstad, 3.01,2, 3) L. 
Lil jedahl, Alingsås, 2.41,1. 

Klass S 2 : l) K. Sandberg, Borås, 624,5, 
2) K. A. Andersson, Höör, 3.51,4, 3) I. 
Nil:s son,~ Halmstad, 3.23,8. 

Klass S 3 : 1) C. J ansson, Stockholm. 
4.10,8, 2) O. Meissner, Bjuv, 3.34,2, 3) S. 
Andersson, Eskilstuna, 2.55,.1. 

Klass G 1 : 1) S. Isacson, Linköping, 
1.56,8, 2) H . E li.asson, Göteborg, 1.49,9, 
3) K. E . Svensson, Linköping, 1.28,2. 

Klass G 2 : 1) K. E . Svensson, Linköping, 
1.48,6, 2) S. Stark, Stoc!<holm, 1.42,2, 3) 
K. E. Landegren, Västerås, 0.54,8. 

Klass G 3: l) B. Blomgren, Stockholm, 
2.46,8, 2) O. Eklöv, Eskilstuna, 2.12,1, 3) 
H. EliassOll, Göteborg, 1.14,6. 

Finnarna I söndagsvind 

Det fina vädret fanns kvar på Skarp
näck. Enda skillnaden från lördagen var att 
startplatsen flyttats söderut på grund av 
ändrad vindriktning. Ja, så hade finska 

End e man på pllln som lör8Va.rade titeln : Curt 
Jau880o. 

landslaget äntligen anlänt med vår gamle 
vän Lennart Poppius d v s >Poppe:. i spet
sen. Direkt från båten kom laget och at
te genast igång trimmandet. Vi följde fin
nar.nas övningar och fann att modellerna 
som vanligt gled suveränt. De första täv
Iingsstarterna gick det goda trimmet till 
trots åt skogen (eller skall man säga mar
ken ?) . Finnarna hade nämligen oturen att 
dra upp sina modeller i nervi·ndsområden. 
Tiderna blev därefter. 

Svenska Laget :såg man inte mycket ti ll. 
Det var ju med i SM och kunde inte hålla 
ihop på samma sätt. Bra resultat uppnådde 
de i alla fall, det var huvudsa!<en. Seger
vissheten lyste i deras ögon. 

Vid lunchdags tittade vi dels i protokol
let, ~els på tävlingen med FL YG-44, där 
vår vän :.Agaton) härjade med svullet pek-

"L I ~ E R A T O R" 

Modellbyggsats 3:50 + porto. 

ItENTiiis 
I ; 

Apelbergsgafan ... 
STOCKHOLM 



Gij,t"IJOrll vann överra.kande lac.ecern mItt framför nlisan pt\ Vloprna& ,trenne lae (bilden t v). 
bacson var a\ter L elden med mushlJlcher och en bastant S 3:a.· - T h tre bra 

/mO~rmodellflycare fr v svenske milstare" I klass G S Benet Blomeren ... mt S. Blom ooh B. 
Johans8on, \ ' Iu&arntl. 

'finger och oljebestänkt nuna. Han berättar 
därom på , föregående sida. 

Beträffande protokollen fann vi' att Erik 
Olsson från Bjuv fortfarande ledde S l, 
att Nygren från Sandviken gjort en fin 
tid i kl.ass S 2 och att Curt Jansson höll 
stilen i S 3. G-modellerna gick på i ull
strumporna. Traditionen likmätigt gjorde 
Lan.degren bra resultat. Hans första start 
var under minuten som vanligt. Bengt 
Blom'gren höll sig väl fr.amme i G 3, me
dan Roggentin .inte startade alls. 

Nyhet! 

• B A ,T 'I'AM.' Spä nn \'i dd l oo cm . 

En ny sjrål a n de selrel. 
lDodelI I klass 8:1. 

.BANTA)b - en utveckling av de 
mycket om~krlvnB .paraplymodeller
na> iir utrustad med en belt ny ving· 
profil och iir konstnIerad efter de se
nBste erfarenheterna. 

. • JJANTAM> är eod för f1yctlder om 
~ minuter, 

Byggsats till .Bantam. filDelulller alla 
(lelar kontursl!gatle. lister, plywood, 
arbetsbeskrivning. ritning I full skala, 
ilkta dlplompal>per till beklildnad, 
ii ven 11m etc. 

Prim.. material för modeUflyc. Stor 
80rterlne och till b""ca priser. 

Pris endast kr. 4: 'II + porto. 

I1I\1.tr. katoloC sänd. mot 20 öre I frim. 

SVENE. T B UED SSON 
MODELLFLYGINDUSTBI - MALMö 9 

Siind mot postförskott plus porto 

8t. byggsats .Bautam •. 

Namn 

Adres8 

När torrskaffningen var slut, :.Flygar· 
Lasses:. läskedryckslager länsat och glass· 
gubbarna i det närmaste :.utätna:. började 
3:e perioden. 

Finnarna fortsatte att dra upp modeller 
som nervindarna str.ax återbringade. :.Pop
pe:. mulnade och blev snart medveten om 
att slaget var förlorat. SM-deltagarna lyc
kades annars över lag finna gynnsamma 
vindar och tider på uppåt 20 minuter no
terades. Dagens grannaste start utfördes av 
hrr Blomgren och Forsberg - de gjorde 
en s k parstart med topproll och ungdär 
lika lång flygtid . 

Mitt upp i allt tävlandet kom överste 
Silfverberg . - en flygofficer som modell
flygarna är stor tack skyldiga. Han 
förstår modellflygets betydelse, vilket sä: 
kert på sin tid bidrog till att modell flyget 
fick statsunderstöd. Överste Silfverberg -
och hans kolleger - ser vi gärna på fler 
tävlingar. 

Klockan 15 var tävlingen slut, 'åtskilliga 
deltagare likaledes, ty dagen hade varit 
varm. Sexton prick skulle det bli prisut
delning. I väntan på belöningar var det 
nerpackning och allmän förvandling till det 
yttre. Sålunda uppstod en flyglöjtnant 
(Sune Stark), en kustartillerifänkrik (Tor
björn Isacson) och en resoHkadett (Sven 
Forsberg) . 

Tjugo minuter försenad började nytto
saksutdelningen. :.Bucklorna:. v.ar i minori
tet. I,nte heller fanns det några mäster
skapsplaketter men de kanske kommer. 

Protokollet innehöll många överraskande 
saker. För det första vann Göteborg över 
Vingarna l lagtävlingen, för det andra blev 
det en okänd mästare i G 1 (Helge Elias
son, Gbg, 2.34,4. Grattis !) Även i S 1 fick 
de gamla rävarna stryka på foten för en 
ny man, nämligen Eri!, Olsson från Bjuv. 
Han noterade 3.35,8. Inte illa! 

G 2 gick till K-E. Landegren på 3.28,4 
och G 3 till Bengt Blomgren. Båda tog 
förra året var sitt SM -tecken men då i G 1 
resp G 2. Nygren ' från Sandviken, en av 
årets Jämijärvif.arare vann S 2 på dagens 
bästa genomsnittstid, 4.43,0, S 3 slutligen 

>Poppe. bla.nd de sIn ... h,Uler hemlle överlä"lr-
nlnc pi\ flnaka. _ N .... an (lnHk vlJlschHtart. 

vanns av Curt Jansson från Vingarna. Han 
var den ende som behöll titeln. 

Så var det F-klassen, där resultaten blev 
mycket ledsamma. Det berodde nu inte på 
att modellerna var dåliga, utan fastmer på 

' en olämplig tävlings form. Segrare blev 
S.·A. Theder från Karlskoga på hemlig. 
tid. Vid strimstarter gjorde hans modelII 
u.ppåt 2Y, min och >Bananen:. var inte 
samre. 

Så hurrades det för tidtagarna under' 
överste Enells ledning, tal utväxlades och 
populäre ·:.Poppe:. överlämnade finska la
gets specialpris, en bastant finnkniv. Och 
så var de 7 :e mästerskapstävlingarna i mo-
dellflygning slut. Witlgst,.öm. 

Slutresultat 
Sverige vann landskampen överlägset 

med en sammanlagd ' genomsnittstid av 10 
minuter 15,8 sekunder. Det finska laget 
hade 5 minuter 53,5 sekunder. 

De bästa slutresultaten i SM blev: Klass 
SI: .svensk mästare Erik Olsson, Bjuv, 
3.35,8, 2) Bertil Dahlquist,Halmstad,3.31,8, 
3) Curt Janson, Stockholm, 3.29,3. 

KLass S 2: svensk mästare Gunnar Ny
gren, Sandviken, 4.43,0, 2) Kurt Sandberg, 
Borås, 3.14,4 3) Kurt Olof Svensson, 
Halmstad, 2.57,6. 

KLass S 3: svensk mästare Curt Jans
son, Stockholm, 3.41,3, 2) Sven Andersson" 
Mariefred, 3.28,6, 3) Ove Meissner, Bjuv,. 
3.22,0. . 

Klass G 1 : svensk mästare Helge Elias
son, Göteborg, 2.34,4, 2) Sigurd Isacson, 
Linköping, 2.08,3, 3) Karl-Erik Svensson,. 
d :0, 1.27,2 . 

Klass G 2 : svensk mästare Karl-Erik 
Landegren, Västerås, 3.28,4, 2) Bengt B1om
gren, Stockholm, 2.24,5, 3) Sune Stark, d :0, 
1.28,9. 

Klass G 3 : svensk miistare ,Bengt Blom
gren, Stockholm, 2.02,6, 2) Sven Forsberg, 
Linköping, 1.45,3, 3) Osvald Eklöf, Eskils
hma, 1.41,7. (Fo,.ts. på sid. 33.) 
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IDENTIFIERA DE NIO F ·LYGPLANE·N 

F lygstaben och FLYG fortsätter i detta 
nummer det praktiska samarbete, som 

vi hoppas skall bli till glädje för alla 
. våra nuvarande läsare men som i för
sta hand avser . att bidra till att flyg
plankännedomen på våra militära förband 
och frivilliga luftbevakningsstationer för
bättras. I varje nummer av FLYG kom
mer nio identifieringsuppgifter i stil med 
ovanstående att inforas och i närmast föl
jande nummer kommer 'samma bilder .i 
större format samt med förklarande text i 
form av !<arakteristiska kännetecken för 
ifrågavarande flygplantyper. . 

FLYG vågar utgå ifrån att dessa 
identifieringsuppgifter kommer att bli ett 
lika värdefullt som välkommet tillskott till 
det tyvärr ganska otillfredsställande iden
tifieringsmaterialet på ' förba·nden. Uppgif
terna sammanställes av flygstaben som 
oc!<så svarar för de förkla rande texterna 
till lösningarna. 

För att höja intresset för identifierings
uppgifterna har FLYG beslutat att i varje 
omgång uppställa tre priser. Först öppnade 
rätta lösningen belönas med 2S kr., den 
därnäst öppnade med 10 kr. och den tred-

je i ordningen med en helårsprenumera
tion på FLYG. 

Då en ny tävling kommer i varje num
mer och de olika etapperna griper in i var
a-ndra måste vi kräva, att kupongen på sid 
33 användes för lösningen. Det är enda 
sättet för oss att säkert kunna hålla reda 
på de många tusentals svaren. 

Lösningen på andra etappen skall vara 
FLYG :s ,.edo(lk~ion, Västmamlagat. 69, 
Stockhol11l, tillhanda senast onsdagen den 
20 september och kuvertet vara märkt 
FLYGPLANTYPER 2. 
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LÖSNING TILL ' FLTGPLANIDENTIFIERING NR l 

S 16 (CAPRONI CA SIS) : Sveo.kt
ltallen.kt. Z-motorl .. t. U .. vlo .... t. EIl
kelt .tjilrt8Idplall. Fly .. kroppenl tvär
sektion fyrkantl... Nosen bred och 
.. Iastäckt. LAn&"t framskjutande, smaJa 
motor .. ondoler. Jfr Henschel Hs UD, 
1\(e 21.0. DB-lIF. 

WESTLAND WHIRLWIND: En .. el.kt. 
!-motorl .. t med hän .. ande och Iln .. t 
framskjutna motor.,r. HII&'t placerat 
st,Jll.rthlljdplan. Fly .. kroppen pennllk
na.nde. KraUI .. bevilpnln .. I nOl"". 

J 8 (OLOS1'ER .OLAIHATOR.): 
8ven.kt-.. n .. ~lokt. Biplan. Falt land
nln .... tilll. Sta.,a.d vin ..... Ett pRr .tllt
tor pA varje vin ..... Jfr Hen.chel H. 123, 
J 11 (Flat CR 42). 

a 

HAWKER .TYPIJOON.: En .. .,l.kt. 
U .. vln .... t. Relativt tjock vin .. ". Ned
hil.n .. ande kraftt.. kylare under n_o 
Stor avrun.1ad .plnner. Jfr .Hurrl
cane», _Warba,,·o . 

ARMSTRONG-WHITWORTH .WHIT
LEY.: E .... el.kt. 2-motorl .. t. Dubbla 
.tjilrt.ldplan. Stjärthlljdplanet lA .. t 
placerat och .tlcker ut ut .. nfllr .tjärt
.Iotplane... Fly .. kroppen 16n.. och rak. 
Jfr Dornler .vo 2111. B S (Junken 
Ju 86). 

JUNKERS .JU 87: Tyskt. Faot ta .. d
nln .. utlill med karRkterlstloka hjulk6-
por. Fyrkantl .. t .tjilrtsldpla·n. W
formad vln .. e. 

3 

D8-3 F: RY811it. 2-motori .. t. U" .. 
otrllmllnjeformad no. med flera .. Ia.
fönlter. Trlan .. ulilr otor fena. Stjärt
kon. Jfr Helnkel He 111. S 16. 

8 

IL-!: Ryokt. LAn&, 8ynunetrl.k opetHl&, 
nOl. Fllr ryoka fiy .. plan karakterl.tlak 
.tjärt (pUforml .. t. baklt tllbpetoat 
.tjilrthöjdplan och ,bred trlan"ulär 
fena). Avrunda.d över .. An .. mellan vln .. e 
och fly .. kropp. Runda kApor fllr land
nln,,88tUllet pA vln&,arn .. s undenidor. 

• 

MRSSERSCHlIIJTT ME 109: Tyskt. 
JAln .. lynunetrl8kt Ipatll .. nOl. U&'t 
otjilrt.ldplan. HiI .. t pll\Cera.d .tablIl .... -
tor. U ... I flY1l'kroppen Inby .... d huv. 
Jfr .Spltflr.... .Hurrlcane.. .AI .... 
oob ...... 

FLYGVAPNfTS CHfF, GfNfRALLÖJTNANT '8. G. NORDfNSKIÖLD, 
uttalade i förra numret den förhoppningen att denna tävling. som utarbetats av FLYG i samråd med flygstaben skall väcka intresse 
inom hela det svenska försvaret. Då detta skrives har inte tävlingstiden för den första etappen gått' ut men redan nu någon dag efter 
det att premiärnumret gått ut verkar det som om tävlingen skulle bli en succes. Givetvis är det en hel del som haft svårigheter .med 
de >minimala> bilderna - utan svårigheter vore det ju ingen tävling - men många av läsarna ha lekande lätt löst uppgifterna. Härovan 
offentliggör vi nu lösningen på den första etappen och i nästa nr kommer namnen på ·vinnarna. Hade Ni rätt? 

3J 
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Västerås 

KJE D I N G & Co. 
Stora catan 13 - Västerås - Tel. 30809 

• 
Spec\alaffiir för 

HATTAR, MÖSSOR och PÄLSVAROR 
UNIFORMSMÖSSOR 

GENGASKOL o. VED 
Indian BlIolja - Anto · Tlllbebör 
Glslavpd li BlIg ummi - Tvättning 

Smörjning , 

BILÄGARNAS INKÖPSFÖRENING 
MUNKGATAN 14 Te l. 32622 - 32688 

öppet 7 f. m._ e. m. 

GUMMIFIRMA 

A. CARLSSON 
H a n t v e r k .. r e C ·a t a n l 

VÄST· ERAS 

Specialaffär i gummivaror 

~stersund 

IVARSONS 
Auto-Elektriska 
BER'rIL RAHM 

PrästcatBn 44 - öSTERSITND - Tel. 12 34 
P ostg irokonto 22273 

Speclalverksta~ för allt elekt·rl.kt 1\ mot.or
fordon ... B08Cb 8ervlce .. Belilervdelnr för 
alla Bllelektr. system - Laddninc.,tatlon 

FRITZHEMS Handelsträdgård 
L. s. JöRGENSE N 

Fritzhem - östersund - Tel. 2067 

Affilren : CItyhallen - T el. 3167 

REKOMME NDERAS 

Goda varor Reellt bemötande 

Östersunds Skinnherederi 
Inneh. E. A. Erlc.son 

Telefon 996 

PiU •• kln,. av alla slac mottaca8 till 

BEREDNING och FÄRGNING 

Nylunds 
Smides- & Mekaniska Verkstad 
OIooon ,. Petter .. ,»> - ö.teround - Tel. 3 42 

Järnkonstruktioner , Byggnadssmiden , 
Grövrp PlAt.arbeten , Gas- & El. Svets
ning, Reparationer, Ritningar & Ny-

konst ruktioner utföras. 

IFLYGVAPENMÄSTERSKAPI 
. Forts. fr. sid. 20. 

Genom vpl Johanssons, F 7, förnämliga 
andra placering skaffade han sin flottilj yt
terligare marginal till slutsegern. Bland fi
mIisterna återfanns fänrik Wachtmeister 
F Il , som gick ut som etta på fjolårets ka
dettkurs. 

Resultat: 1) Havel F Ii 13,63, 2) Johansson 
F 7 13,M, 3) Nilsson F 21 12,86. 

Slutlig pOilugstlillnlng: F 7 39 p , F 8 29 p, F 2 
28 l). F 4 27 p, F 5 23 I), F 10 och F 11 14 I), 
F 9 12 p, F 3 11 p, Jj' 13 7 p, F 1 6 p, F 12 och 
F 21 4 p . , 

F 1/ vann fotbollmiisterskapet 
Slutstriden i årets flygvapenmästerskap i 

fotboll gick mellan F 11 och F 3. Det sist
nämnda laget vann slantsinglingen och valde 
att spela med vinden och solen i ryggen. 
Matchen blev en av de sämsta i hela f1yg
vapenturneringen med en synnerligen snigel
artad fart. F 11 sorti ju spelade på hemma
plan låg hela tiden så när som på en kvart 
i slutet av matchen på F 3 :s planhalva och 
segern till hemmalagets favör var därför 
rättvis även om två av målen sattes på 
straffsparkar. Det var vänsterhalven vpl 
Eklöw som var F 11:s specielle straffläg
gare och skickligt lade in en straff i varje 
halvlek. Underligt nog har F 11 vunnit fler
talet av sina matcher i årets turnering på 
just straffsparker. I det här fallet var emel
lertid som nämnts segern rättvis, vilket 
F 11 :s ?!tta hörnor mot F 3:s två pekar på. 

Matchens första mål sattes av F 3, som 
lyckades slita sig loss för någon minut från 
F l1:s kedja. Utjämningen skedde sedan 
med en straffspark och halvtidsresultatet 
var l-l. I andra halvleken kom F 3 :s andra 
mål men F 11 fick sig då tilldömt en tve
tydig straff, som jämte ytterligare ett mål 
säkrade segern med 3-2. 

SM I LUGN oun RO 

Forts. fr. sid. 29. 
Klass F (förbränningsmotormodeller) : 

svensk mästare Sven A!<e Theder, Karl
skoga. 

Lagtävlingen vanns av Aeroklubben i GÖ
teborg med Vingarna, Stockholm, på andra 
och tredje plats. 

Bästa genomsnittstiden under båda I da
garna hade Gunnar Nygren, Sandviken, 
med 4.43,0. 

De individuella resultaten i landskampen 
blev : 1) Ove Mei:ssner, Bjuv, 3 min. 5,3 
sek., 2) Curt Jan son, Stockholm, 2.55,9, 3) 
Rune Andersson, d :o 2.42,8, 4) Raimo Anti
!<ainen, Finland, 2.01,6, 5) Ville Seppo Re
lander, d :o 1.40,6, 6) Lennart Segerfelt, 
Stockholm, 1.31,8, 7) Dick Karlsson, Fin
land, 120,3), 8) Paavo Helminen, d :0, 51 
sekunder. 

FLYGPLA.NIDE 
T AVLlNGSK UPONG. 

DE NIO FLYGPLANEN ÄRO: 

1. 

2. 

3. '" . S ./."f .... .. .... ... ... .... .... . 

4. .. ..... .... ... . ..... .. , .. ; .... . .. ... . 

Östersun4 

Metro polkonditoriet 
Storcatan 34 _ . Telefon 828 

österound 

REKOMMENDERAS 

Östersunds 
Rostfria Verkstad 

Dlokbiinkar, Tvlittrännor, 
Charkuterl- och Mejerlklirl 

Infordra offert! 
Telefon 24 39 - ö s t e r 8 u n d 

Hedersgåvor och Sportpriser 
lotort urval 

SII,VER, NYSILVER och TENN 

HovJuvelerure 
C. G. HALLBERGS GULDSMEDS· A-B 

Prilst.gatan 2Ii - Telefon 421i 
öst e rsund 

S. T H E L A N D E R S 
Herr- ,. DamHkriidderl 
Prii s tgatan 12 - 1.'e l. 20 40 

R ekommenderas ! 
Bes t il llnlnga,r mottag~s tacksamt. Allt 
ar.betp utföres fackmässigt. VälcJort! 
Stilfullt! Pres s ningar och rel)aratione r ut
föras skyndsammast. 

Vördsamt S. Thelallder 

* Be8ök 

p O S T I LJ O N E N 
Hamngatan 15 - öSTERSUND 

T elefon 30 10 

GOD OCH BILLIG MAT 

ETT TRIVSAMT STÄLLE ÄR 

D a l a - C ,a f e e t 
Prilstgatan 61 - Ö s t e r s u nd 

Telefon 1441 

GOTT KAFFE, THE, LÄSKEDRYCKER 

l 

5. 

6. 

7. 

8. 

9 . 

NAMN: .. ..... .... ....... .... .. ... ...... ... ..... ...... ... ........ ......... ....... 

ADRESS : 



( 

LUIUS är· 
• 

en kaffesort 
som man 
aldrig byler 

bort 

Brandstationen 

Matinrättningen 

Vakt- och 

Arrestbyggnaderna 

vid flyg ets nyo 
Hesslökaserner 

har utförts av 

BYGGNADSFIRMAN 

ANDERS DIÖS 
Kopparbergsväge n 15-17 
Vä sterAs. Tel. 33625 • 304351 

Fabriksboden 
K14l1rro.ton 18 - Tel. 32013 

Vä.terAM 

REKOMMENDERAS 
I 

SERIEFOTO, 

ATELIE 

• FOTOMAGASIN 

Kopparbergsvägen 9 
Väster6s. Tel. 33080 

SVENSK A BOM B A R E 

Forts. fr. sid. 7. 

nar VI närmar oss den Liberator i vilken 
han själv efter att ha fått en motor sön
derskjuten vid en tysklandsraid för knappt 
mer än en månad sedan ofrivi'lIigt blev tu
rist här, som han blir vältalig och på slang
späckad ' amerikanska berättar om Libera
torn :.Bult:. och hans många likar - :.Doug
las Drip:., :.Bad Penny:. och allt vad de he- . 
ter. Utanpå :.Bulb finns .som namnet anger 
en stor tjur målad. 

- Det var vår skolas (college) insignium, 
berättar kaptenen. Och även nlir det är krig 
hänger man fast vid de civila välsignelserna. 
Men bomberna som trillar ut under svansen 
och anger antalet flyg segrar är av senare 
datum, försäkrar yankeen-kaptenen. 

- Liberator är f. ö. ett mycket lättflu
get plan, kommenterar han vidare. Noshjulet 
underlättar i hög grad landningen men man 
gör aldrig trepunktslandning med kärran. 

På tal om Hesslö flygfält ansåg amerika
nen detta vara ypperligt, dock inte för plan 
av Lib'eratorns storlek, för vilka det fordras 
asfålterade startbanor för att inte de bomb
lastade planen skall sjunka igenom. 

Då vi kommer upp i förarhytten demon
strerar han den utmärk-ta anordning, som 
möjliggör för piloterna att ställa in stolarna 
i olika lägen - även för sömn, ett läge som 
ofta begagnas vid längre flygningar. Bland 
instrument och knappar finns också ett par 
askkoppar och kaptenen avslöjar att rökning 
är tillåten men inte när planet är laddat 
med bomber. 

- J:ir man röksugen så har man bråttom 
till målet skämtar vår captain, vars ätt ur
sprungligen stammar från vårt grannland 
Norge. 

• 
Så har alltså gamla F 1 som sagt fått 

ny kappa" men därinnanför är allt som van
ligt. Och det finns traditioner att bevara, 
konservatism och kverulans att övervinna. 
Kanske den nya miljön - de nya B IS-pla
nen och yankee-inslaget - kan få överste 
Westrings på. flottilj order offentliggjorda 
fö rhoppningar i 'den vägen att bli realitet. 

Flyg1llan. 

Vad är detta? 
De pr,pblematiska fotona på sid. 12 före

ställer : 
. I. Jaktplan typ >Mustang III> i tät for-
mering. 

II. Flyg!<roPIXar till 
W aco CG-4A i väntan 

lastglidplan typ 
på vingar vid en 

RA F-bas. . 

OMSLAGSSILDlN 
vloa, den ..... rr&nrren I t,efitr rr.tryck teckna,en 
RJörn Ka·rlHtrö m o u p pfattnlnrr om d en tö,.ta 
t ill t .... ·flkpllln omby rrrrdo. .Flyrrand e fll.t
n lnrr .. n., vIllren döp ts ,t ill Sam . De tvl\ ~r
mu.t · följ ... nde ho. döpta ti ll JlriI och Tom. 
Utöver I }'LYG nr 17 m eddelade upprrlf ter om 
.. S",m» kan n iimn RIII: Sp ö.nnl·ldd 8 l ,G m , Ui..n«d 

28,11 m, .pArvldd 0,11 
m , tom vikt 17 ton, 
flyg.,lkt 211 ton. 
B riin . l" ta nka.r na rym
m .. , 10 _ IIt.,r, vU-
.ket räcker för 111 
tim mar. f1ylfnlnrr 
med den ekono ml.kll 
marach fll.rten 810 
k m/t. Fly rr.trlWkall 
över 4 lIOO km. Hörr
orta flyrrhöJd 10 000 
m , • lfyn naam lllftAJte 
höJd T 000 m . 

V ä s terå s 

E. PETTERSSONS 
CYKEI,- och REI' ARATIONSVERKSTAD 
Vaoarratan 4 (vid bu •• tatlonj 

• 
Tel. 81165 

F'örsäljer: HFJRMES- o. REX-velocipeder 
m. fl. niilrken . Även begagnade cyklar. 

Reparationer utföras med garanti 

Bröderna NARVING 
Charkuterifabrik 

VXS'l'EBAS - Tel. 81841, 31810 - Hytt ..... 

PART I AFF}{R 

REKOMMENDERAS 

ASPLUNDS 
BAGERI Eftr. 

I nnehavare: EINAR öHRl'lAN 
- Rekommpude ras -

Butiker: Stora g atan &i, Stora 'l' orget 2. 

Telefon 308 44, V}{STER AS. 

Västerås Ängtvätt 
Inneh.: ANNA ~IYHRlI~N 

Sn lck .. rerrata.n 4 
(Mitt för Viistmanlands Allehanda) 

'relefon 317 30 
utmr a ll . Iarr. Tvätt 

OBS.! }'örsta klaMS ST,IRKTVll.TT 

Standards Kemiska 
VÄSTERÅS 

Stora rrata.n 2 H. ' 'l'e lefon 308110 

KlMISK TVÄTT 
PRlSSNING • FÄRGNING 

'BJÖRKSTEDTS 
F ÄRG- och KEMIKALIEAFFÄR 

Stora .... ta.n 16, V}{S T ERAS 

Telefon : 323 27, 23768 

Stor 80rterlnrr av T a.pete, I a llll p r l.mrren 

OLSSONS 
Bilverkstad 
Tpl. 3M 70, host. ankn. Sklljebo 
'1'el. 355 70, bost. ankn. Vilsterås 

ALLT INOM B BANSCHEN 

Det prkilnt goda A,osbrödet köpes h08 

,GRAND BAGERI 
Prl.belönt tör 81n .... od... .mllk 

T u nb)'värren 40, V ll.!JT E R AS 

Tel. 34544 

3 4 GLÖM EJ GIMOBARNEN! Po_tclro 193430 



KONGl SVENSK! AEROJaUDDEN 
ANSLYTEN TILL F~D~RATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE (F. A. I.) 

RIKSORGANISATION FÖR DET SVENSKA CIVILFLYGET 
ADRES~ MALMSKILLNADSGATAN 27, STOCKHOLM TELEFON 23 23 65 

TILL KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN ANSLUTNA ORGANISATIONER 

M = Motor flyg. $ = Segelt1yl!'. u = Modellt1yg. • = Aktiv verksamhet Inom vederbörande sektion. Il = Ingen aktiv ver ksamhet. 

M $ U 

Aeroklubben Göteborg, Göteborg 30. • • • 
Tel. 174060. 

Aeroklubben I Skåne, Malmö 8. 
Tel. 712 90 eller 106 42. ••• 

Arboga Flygklu bb, Arboga. 

Ave.ta Flygklubb, Avesta. 
Tel. 1j7M. 

BJun l\l odeUflygklubb, Bjuv. 
Tel. Mörarp 110. 

Il Il • 

Borlänge-Domnarvet. Flygklubb, •• Il 
Borlänge. Tel. 331 07. 

Borå8 Flygklubb , BorAs. Il • • 
T el. .Allmä n co • • 

Buss_ & Spårväg8personalens Flyg- Il Il Il 
klubb, Creutzgatan l , 2 tr. , Stock. 
holm. Tel. 53 06 96. 

Eskll8tuna Flygklubb, K öpman· Il .. 
gatan 29, Eskilstuna. Tel. 3l1S 00. 

Eslövs Flygklubb, E slöv. Il • • 
T el. 119. 

F a lköpln g8 Flygklubb, Falköp ing. Il • • 
Tel. 3 38 eller 2 60. 

FlygteknIska Föreningen, Kungs· Il Il Il 
h olmstorg l, Stockholm. 
T el. 520010, 

Gotlands Flygklubb, Visby. 
Tel. 1611. 

. ' .. 
Gävlebygden8 Flygklubb, l\Iokorset. • • • 

Tel Myssje 124 eller Söderhamn 
22 98. 
H ofor savdelningen . 
Ockelboavdelnlngen. 
Skutskiirsavdelnlngen. 
Storviksavdelningen. 
Söderforsavd elningen. 

Halle·Hllnneberg8 Flygklubb. 
Trollhättan. T el. Namnanrop : 
Aer op lan bolaget. 
Loka lsek tloner : 
T r ollhättan 
Uddevalla 
Väner sborg 
B rå landa 

Halmstads Flygklubb, Box 151, 
Halmstad. Tel. 4541l. 

Hammerdal8 Flygklubb, Hammer · 
dal. Tel. 13. 

••• Il • • 

••• Il Il • 

•• • 
• Il • 

UJo Flygklubb, Hjo. Il Il • 
T el. 201l. 

Hälslngborg8 'Flygklubb, H äls ing· Il • • 
bor g. T el. 120 19. 

B L I V MEDLEM I 

M $ U 
JönköpIng" Flygklubb, JÖnk6plng. Il • • 

Vaggerydsavdelnlngen. Il Il • 

Kalmar Flygklubb, Kalmar. 
Tel. 2147. 

Il Il • 

Karl8borg8 Flygklubb, Karlsborg. Il • • 
Tel. 42. 

Karl8koga Flygklubb, Karlskoga. • • • 
Tel. 307 13 eller 804 20. 

Kor8näs Flygklubb, KorsnIls. Il Il • 
T el. 78. 

Kron obergs Flygklubb, Vllxjö. Il Il • 
Tel. 12 72. 

Land8kTona Flygklubb, Landskrona. Il Il • 
Tel. 1761. 

L1dköplng8 Flygklubb, · Box 69, ••• 
LIdköpIng. T el. 349 elle r 69. 

Llmhamn8 l\lodellny&,klubb, Stran. Il Il • 
den , Limhamn. 

Llnköplng8 Flygklubb, Sven ska ... 
Aeroplan A.· B. , Linköping. T el. 
Namnanrop : . Aer oplanbolageb. 

M • U 

TeknIska Hög8kolan. Flygklubb, [J Il [J 
Kårhuset, Drottning Krfst1n88 
vllg, Stockholm • 

Tranås F lygklubb, Tranås. 
Tel 2039. 

Il Il Il 

Umeå Flygklub b, Umeå. 
Tel. 3322. 
J örn avdelningen. 

Upp8ala. Flygklubb, Uppsala. 
Tel. 32629. 

Varbergs Flygklubb. Varberg. Il • • 
T el. 1090 eller 237. 

Vimmerby Flygklubb, Vim mer by. Il Il Il 

Vingarna, Stockholm Il. Il Il • 
T el. 25 62 53. 

Stocksundsavdelnin gen. Il Il • 

Värmla·nd8 Flygklub~ Nygatan 4, Il • Il 
Karlstad. Tel. 161 4D. 

Sunneavdi!lnlngen. 

Luleå Flygklubb, T lmmermansga ' • •• Viisterbergslagel18 Flygklubb, Fack Il • • 
tan 3fi, Luleå . 77, Ludvika. T el. 6 70 el ler 669. 

Malung8 Flygklubb, Malung. Il Il Il 
T el. Namnanrop . ElIassonslllder • . 

Norra Ångermanland8 Flygklubb, Il • • 
Box 30, örnsköldsvik. T el. 22 60. 

NorrköpIng.' Flygklubb, Norr· ••• 
köping. T el. 30231. 

Orsa Flygklubb, Box 1021, Orsa. • Il Il 
T~l. 185. 

R081agen8 AutomobU- & Flygklubb, • • • 
Björkvallsfiyg, NorrtIllje. 

Rättvlk8 Flygklubb, VIkarbyn. Il. IJ 
Ti!l. 24 eller 60. 

Sandvlken8 Flygklubb, Sandviken . Il • • 

Skövde Flygklubb, Skövde. Il • • 
T el. 2000. 

Stockholm8 Flygklubb, Stockholm • Il Il 
40. T el. 28 25 60. 28 32 46 . 

Stockholm8 Segelnygklubb, • • Il 
Ahls trömer gatan 10. T el. GO 07 67. 

Sund8vall8 Fly g8äU8kap, Sundsvall. • Il • 
T el. 3234. 

Väst erdalnrllllH Flygklubb. Dala· Il Il • 
.Jär na. T el. 1 28 . 

Västervlk8 Flygklubb, Vilstervlk. Il Il • 
T el. 1009. 

Vä.terås Flygklubb, Centr a la flyg· • • • 
ver ksta den , Väster ås. T el. 372 70. 

Ystads Segelflygklubb, Ystad. Il [J • 
T el. 10 22. 

Ångermanlands Motorklubbs Flyg- Il Il • 
sektion, Soll~fteå . T el. 455 eller 
8 75. 

örebro L ä ns Automobll- & Flyg- Il • • 
klubb, ö rebro. T el . 11487. 

ö stersunds Flygklubb, F 4, öster · Il • Il 
Bu nd. T el. Namna nrop : . Flyg· 
flott iljen> . 

ö8t ra Sörmlands F ly gklubb, Gnesta. • • • 
Tel 1 56 elle1- 2 66 . 

Segelf1ygsektlonen, R ådhusga tan Il Il Il 
6, Södertälje. Tel. 31809 elJe r 
• "·edaver ken • . 

lIIodelJflygsektlonen. Tel. 

l\Iarlefredsavdelnlngen . 

Nyköpingsavdelningen. 

Strä ngnIlsavdelningen. 

332 68. Il Il Il 
Il [J • 

Il • Il 
Il Il • 

K U N G L. SVENSKA AEROKLUBBEN 
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~ ', . 

Flera borrhål 
per krona 

Tack vare starkt rationaliserad tillverkning leverera vi goda standardborrmaski· 

n er till lågt fast pris, vilket bet yder lägre drift skostnad för våra köpare, En· och 

fterspindliga borrmaskiner i bänk· och pelarutförande för allmänna verkstads· 

arbet en, • Vi voro först i Sverige "att tillverka direktdrivna borrmaskiner. 

Arhoga • Telefon (växel) 20 

ÅBLEN & ÅKERLUNDS BOKTRYCKERI, STOCKHOLM I9.J.4 

Flyg nr 18/ 1944, 


