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Böjliga axlar 
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GER SÄKERHET 
för fullgod' kvalitet 

FJÄDERFABRIKEN SPIROS 
A.-B. ULVSUNDA 

Leverantör av inredningar till 

Flygvapnet 

SANDVIKENS 

MÖBLERINGS 

AKTIEBOLAG 

SANDVIKEN 

Tel. 3839 Tel. 3839 

BILLBERG.S BOKHANDEL 

VÄLSORTERAD BOK- OCH PAPPERS-. 
HANDEL 

STOCKHOLM 

Tel. 621635 STORGATAN 24 Te l. 604067 

FöR EDT, R som ö s termalms b o 
ligge r d et n 'ira t!ll bunds att 
anlita BUlbe rgs Bokbandel , 
StorgatulI 24. Ett centralt Hige, 
mitt i ö s te rmalm. är förenat 
m ed en r y mlig ocb "älför"edtl 
butil<s lokal. 

.I 

Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast frå 
gor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän
diga namn och adress samt retur
porto. Endast två frågor per brev 
besvaras. 

»Bomme-rang»: Ja, ni har fu llkomligt 
rätt. Angående uppgiften i nr 5 av Modell
teknik (tidskrift) om ett för dess redaktion 
okänt amerikanskt jaktplan kan föl jande 
meddelas: Curtiss YIP-36 är en r.acer
ver sion av ett äldre amerikanskt jaktplan 
konstruerat 1935 med beteckningen Cur
ti ss »Hawk» 75A eller P-36, som det 
kallades inom det ameri!<anska .a rmeflyg-

Y I KTIGAR'\<~ ],' LYGFURBI N DEI.8"ER 
frå n d en 17 s e pt. 1944 HU. vidar", 

F r . R erJio 12.00 t . Köpenbamn 13.30V 

• > • . V 

• 1~ . 00 » J\[lJlm ö 13.00"'-

• » OslO' V 
» Göteb or g 8.25 » LIJlell 14.20D 

22.10 » )1 " Irn ö 23.:l0D 
8.25 ~ f:t<w kbolm 10. lOD 
8.25 • »ll n<l" vall/ 

Hlir n ö~and 12.05D 

• H f' ls ingfol's·· 7.10 » t4tol'idlOlnl !).40n 
» . , 7.10 • Å 110*- fU5n 

K ÖlJe nhamn* • ]~l·rlill· V 
10.00 • . 11.30V 
13.-l5. )!almö 13.00V 

• • 0 . 10' V 

• Luleå H,45 • OiJtt-> horg- 21.55D 
14,45 • "Ia lm e; ~3.2Iln 
H .45 » flt oddlOlm 18.35D 
H A5 » l'ulJrl ~vall/ 

HiirnöJSand 16.4:;n 
» Malmö 8.30 » B" rlin 11.30V 
» 7.00 » CWtpbnrg 8.lOD 

8.30 » Köp enhamn IU 5\' 
7.00 • Lu l(':'" 14.20]) 

» • Oslo' V 
» 7.00 • St ockh olm lO.lOD 
» 7.00 · ~ lln<l sya)]/ 

HHrn ösu ncl 12.05D 
» Milano' • t:to <,kholm· V 
» Oslo • » B €'rlin * V 

• , · !(ii})f>nbamn· V 
» )3tockho lm 12.40 · Hprlio 18.ooy 
» 20.JO • U ötl-'bo r g 21.55n 

11.00 • H .. I. in:;fo rs·· H .30n 

• 10.30 • Lu leå 14.20D 
» • ~O .10 » Malmö 23.200 
» » » ;\Jilnno' V 

• 10.30 • ~llnd 8valll 
IIHrllöhHn d 12.05D 

» Wie n* y 

• 11 .00 • Åb o" 14.l0D 
» Sund svall/ 

Hilrnösand 17.0<1 • (J ö t (:> bo rg 21.55D 
» J2.20 » Lill e,' 14.20D 

17.00 • Malmö 23.20n 
» 17.00 • Sto"kholm 18.35D 

• Wien· » S tol'kholm' y 

• Åbo" 12.55 • Hel.ingfon·· H .30D 
» Åbo" 8.30 » Stocl,holm 9.40D 

Tiderna :iro an g iyn8 i ' l resp . o rte r g il llande 
tider . 

V = Trafik va rilag nr. 
D = Trafik ,lllg lig-en . 
• P å grund a v rå dande fij rh il llande n, v ilka 

ofta nö(l\·iintJig-g-öra tidtnbe llsiinilringar trå n 
d ag til1 d ag, JOlnn a iug-u Hvgång s- och an
koms ttid er filr f lyglinj e rna "-öde r om Be rlin 
liingre Jl ll b licerns. Av tabe lle n fram:;är dock 
Yilka viktigare 1j uj er , som trafil{e r a s. R ese
n iire rna kunnll erb å lla ex a kta tirl s uppg-ifte r 
efter ankom s t e n till Berlin. D e t iir dilrför 
att r "komme n<l cra att ilve n de hHr angivna 
tidp.rna kontroll era s bos bilJe ttförsälJnings
s tiiJl e t . innan r esa ant r ä <l es. 
*. RU tiSell S avgJings- och ankomsttider från 

och till Aero s t'e~ebyråer i r esp. stiirler . 

. vapnet. Detta jaktflygplan såld~s vintern 
1939 till finska flygvapnet tillsammans 
med Brewster . :.Buffa lo:.. Vid E nglands 
kritiska läge 1941 sändes jaktplan även 
av denna typ över för att förs tärka det 
hår t ansatta »Fighter Command» under 
:.BlitzenSl> svåra daga·r. T ypen föreföll 
dock ej att bli särdeles uppskatt.ad av dc 
goda engelsmännen. Numera användes Cur
tiss P-36 av de allierade blott som skol
plan hos den norska flygskolan i Canada. 
Efter det relativt korta och m~d tystnad 
förbigångna gästspele t i RAF, där typen 
döptes till »Mohawk», har en mängd ut
vecklingar varit i tjänst i USAAF. De 
mest kända äro :.Tomahawk», »Kittyhawb 
och l>Warhawkl>. Slutlänk i keflj an bildar 
den vid denna tidpunkt redan förå ldrad/! 
P--4DF »Warhawk», som på sin tid ut
förde beundransvärda insatser i sl.aget om 
Tunisien. Då YIP-36 saknar bevä'pning 
torde denna ritning avse prototypen 
av P-36, vars beväpning bestod av 2 st 
12,7 mm ksp, men som senare förs tärktes 
med 2 st. 7,7 mm ksp. Data och prestanda 
äro följande : Motor : l st l 1QO hk P ra tt 
& Wh itney :.Twin Wasp:.. Besättning: l 
man. ' Spännvidd: 11,37 m. Längd: 8,78 m. 
Höjd: 2,82 m. Vingyta : 21,92 m' Tomvikt : 
2060 kg. F lygvikt : 2610 kg. Maxhastig
het : 520 km/t (4600 m.). Ma~schhastighet: 
422 km / t. Landningsh.astighet: l l l km/t. 
Topphöjd : 10000 111 . Alltså långt ifrån na
g ra imponerande uppgifter och inte heller 
någon ny maskin. Varianten av YIP-36. 
:.Mohawk», har vid åtski ll iga t jllfällen un
der 'de 'senaste åren omtalats i FLYG: 5 
spalter. Red. 
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FLYGail HÖJDTÄVLING 
Efter AllebergstävJingarna har vädret 

Jämnat en hej dej övrigt att önska, varför 
det är gansk:a naturligt att noteringarna i 
FLYG:s segelf lygtävling droppar in spar
sammare nu än på försommaren. Dl!ssutom 
har vi :.tidsJäget:. och bristen på barogra
fer. 

Erik Pettersson, Västerås flygklubb, har 
inrapporterat en höjdvinst på 1150 m. Han 
vinschsta rtade den 22 aug. från Johannis
bergs flygfä lt med OJympian SE-SAE. 
Efter koppling på 290 m sjönk han till 200 
m, varpå han klättrade till topphöjden 
1350 m. 

Red: har en bestämd känsla av att det 
döljer sig många orapporterade resu ltat ute 
bland klubbarna. Tänk på att även till sy
nes obetydliga noteringar kan ge »utdel
ninp. Sänd in rapporterna snarast! Och 
SPURT A - än är det några dagar kvar 
till den si.ste september . .. 

O/flSLAGSSILDEN 
är· en honnör för 
årets bästa höjdse
gelflygning. Bilden 
visar löjtnant Arne 
Wp.nnerström, F 6, 
som den 29 juli un
der Allebergstäv
lingama fick en 
höjdvinst av 5 723 
m med sin Weihe. 

Kri s, ian s ta~ 

JÄRNIIANDLA 

hos 

Hans Larssons 
JÄRNHANDEL 
Telefon SO - 96 

Ronn e b y 

A'UTOCENTRALEN 
!(ungsgatull 55 A. WIllHin . Tel. 354 

Jlfo,lernt utrustad 
B U- & r epa ra tloD8verkstad 

FordserYice 
Försiilj n ing av Fisk-däck och slangar 

R eservdelar Stiilldigt på lager 

BESÖK RONNEBY BAR 
Telefon (JU - Rnr18kr(~llaga,tan 40 

Ni äter gott oc h billigt frukost, middag 
och lun ch. VnrmriiUer t ill 1. kr. serveras 
Loela <lagen. Erk~int gott ka·ffe, 

LÄSKEDRYCKER - CHOKLAD 

TOBAK M. l'I'1. 

U pp s ala 

Uniformer kem. tvättas 

AROS kemiska 
UPPSALA 

Svartbäcksgat. 8. Adilsgatan 2.7. 
Tel. 33944 Tel. 3392.2. 

QIUTts 

\~~ 

IRVIN 
FALLSKÄRMEN 

IRYIN FILLSKÄRMSIKTIEBOLIG 
Konto r : Strandvägen S ·A . STOCKHOLM 

Tel. 624'100 Telecr.-adr. Irwinchaie 

VITROHM 
I rådlindade, keramiskt skyd
"ade, ingen eorros ion, alla 
\·ii rden och belastningar. 
Kolmotstånd. - Snabb lev. 

Generalagent 

ULRICH SALCHOW 
IITOCKHOLl\1 - T el. 10 77 84 

Grossist: 

UNIVERSAL IMPORT A.-B. 
Stockholm, tel. 33 38 18 

A.-B. As E DAH U S, Aseda 

Välkänt lör sina högklassiga leveranser av 

MONTERINGSFÄRDIGA TRÄHUS 
Bygg för att ho varmt och trivsamt i 

ett verkligt gediget As E DAH U S Tel . . Aseda IJ6-I67 

Postadress Box I02 V E T LA NI D A Tel. 707 
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DeH brittiska flortaH är baHbrytartH berräffaHde torptdflygtt. Fa/rer SlIIordfish torpedflygplaH - SrorbrltaHHieHs /Hl st fra/HgdHgsrika /Hilitara biplaH 
- gjorde historia deH Hatt de la/Hs/ogo dtH italitHska s/agflottall i TaraHto. Dessa flYiplaH ha varit ett av dt frlllHsta vapHtll vid 6verviH/laHdet 

, ' av det tyska ubdtshottt I/Iot dtH allierade sj6fartell. Swordftsh /Jr utrustad /Hed eK Bristol Pegasus I/Iotor . 

•• •• 

DEBBAVALDET TILL ~JO~~ 
Många äro ' de invecklade problem som brit
ti.ka Bygkonltruktörer ha löst vid konstruktion 
och tillverkning av marinBygplan. 

De hopfällbara vingarnas invecklade frågor. de 
konstruktiva svårigheter som äro förenade med 
start och landning på fartygsdäck. och fram
ställningen aven .peciell radioutrustning - dessa 
och många andra svårigheter ha övervunnits. 

Det brittiska marinflyget har hemfört många 
lagrar i detta Jcrig. Det första över havet ned
skjutna flygplanet. det första framgångsrikt ge
nomförda flygtorpedanfallet mot ett slagskepp. 
det första av störtbombplan sänkta fartyget -
.ådana äro de bragder som känneteckna des. 
utveckling. 

Det brittiska marin flyget har konstruerats för 
att uthärda de största klimatväxlingar . Under 
krigets allra första veckor överflögo ett enda 
hangarfartygs flygdivisioner mera än sju miljo
ner engelslca kvadratmils havsyta. I is. dimma. 
snöstorm. tropiska regn. sandstorm och bränn
ande sol ha dessa flygplan motsvarat de högsta 
krav som kunna ställas på ett krig. flyg. 

På det världsomspännande trafikflyget ställas 
likaledes krav på användbarhet för olikartade 
uppgifter och okänslighet för klimat växlingar . 

Man kan vara förvissad om att den brittiska 
industrien. .om har framställt tusentals högeffek
tiva marinflygplan. också kan tillverka morgon
dagens trafilcflygplan. 

BBITI~D AIB[BJ\FT I~DUSTBY 
ANNONSEN INFÖRD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS - LONDON - ENGLAND 



~r, u. Arg. 22 2t september--'4 oktober 1944 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

PRIV ATFLYGET och DANGARHYRORNA 

P å sina håll i dagspressen har anmärkningar framförts 
med anledning av de höjningar av hang,artaxorna, som 

företogs fr .. o. m. den 1 februari i år. Man har t. o. m. 
krävt att »de ansvariga personerna bör dragas fram i offent
lighetens ljus, en rimlig begäran, som säkerligen hela svenska 
folket kommer att stödja». Tyvärr är vi inte övertygade om 
att hela svenska folket intr,esserar sig för saken - lyckligt 
vore om så vore fallet - men ioke desto mindre är det skäl 
att hörsamma kravet. 

Den i sista hand ansvarige är - Kungl. Maj :t, som den 
14 ja.nuari fastställde de nya. taxorna. Men Kungl. Maj-:ts 
beslut fattades , självfallet författningsenligt efter hörande 
av berörda myndigheter. Veterligen var det ing.en av dessa, 
som ha.de någon invändning att göra, men till ett yttrande 
var bifogat ett avstyrkande från en flygklubb. Kungl. Maj:t 
tog dock icke hänsyn till detta avstyrkande. 

Emellertid har Kungl. Maj:t icke tagit initiativet till taxe
höj,ningen. Den härtill »skyldige» är Stockholms sta.d, bakom 
vilken skymtar chefen för Bromma flygplats, ingenjör Bertil 
Florman, som på stadens vägnar krävde .en ändring av gäl
lande taxor. Detta av två skäl: dels för att få bättre ord
ning på rabattsystemet, dels för att få en höjning av de 
abnormt låga hyres taxorna till stånd. Det kan vara nog att 
framhålla att hanga'fhyran för en Moth inskränkte sig till 
360 kr. per år. Detta förslag har ,efter grundlig behandling 
under ett par års tid resulterat i förutnämnda beslut av 
Kungl. Maj:t. 

De principer, som varit vägledande för Kungl. Maj :ts be
slut, kan avläsas ur kommtwikationsminister.ns ställnings
tagande i sin instruktion till 1944 års flygplatlöutredning, 
1 vilken utredning.en anbefalldes att ägna uppmärksamhet åt 
frågan i vad mån täck.ning kan och bör beredas det allmänna 
för civilflygets markorganisation. Statsrådet påpekade att 
de avgifter, som påläggs luftfarten för flygplatsernas an
vändning, motsvarar blott en ringa del av de årliga utgif
terna för underhåll och drift av luftfartsleder, flygplats
förvaltning, väderleks- och radiotjänst m. m. »Luftfarten 
åtnj1tter sål1tnda betydande indi.rekta s'ubsidier från det all
männas sidd.» Detta har hittills varit naturligt under det 
nya trafikmedlets försöksstadium, men i samma mån som 
detta passeras »måste det atn,språket uppställas att trafiken 
får bä.r~ cl,tminsto<ne de löpande kostnaderna för mawkorga
nisationen». 

De taxehöjningar som gjorts innebär icke en tillämpning 
a v den sålunda utta lade principen utan ett närmande därtill. 
Man har ansett att hangarhyrorna böra anpassas så att vid 

normal beläggning hyrorna skall täcka utgifterna för själva 
hangarema. Tidigare ha dessa på exempelvis Bromma gått 
med betydande förlust o<llktat beläggningen varit onormalt 
hög, dvs. hundraprocentig. 

Någon skälig anmärkning mot dessa principer eHer deras 
tillämpning kan icke göras. Privatflyget är ingalunda illa 
behandlat utan- åtnjuter tvärtom ställningen som mest gyn
nad nation. 

En anna.n fråga är om privatflyget kan bära' de ökade 
kostnaderna för hangarhyra. Om så icke skulle vara fallet 
bör man undersöka möjligheterna att utjämna kostnadsök
ningen, men d~ssa möjligheter kan av principiella 'och prak
tiska skäl icke sökas på vägen mot sänkta hangarhyror. Den 
saken är kla r eller borde åtminstone vara det. 

Ihågkommas bör att taxo/na vid de stora flygplatserna, 
dvs de a v staten och Stockholms stad d ri vna, måste bli 
högre än vid de sämre flygplatserna med deras billigare 
anläggnjngs~ostilader, markorganisatioll och service (där 
sådan överhuvudtaget finns) . Det måste bli oekonomiskt att 
hyra in ett litet sportflygplan i en hangar som byggts för 
stora trafikplan. Vi går även av andra skäl mot en skils
mässa mellan trafikflygets flygplatse'r och privatflygets. 

De i år fastställda. taxorna kan emellertid sägas ha provi
sorisk karaktär såtillvida som 1944 års flygplatsutredning 
ju skulle utreda frågan Om luftfarte.ns del i kostnaderna för 
markorganisationen. Detta framgår också om , än indirekt 
av statsrådets instruktion för flygplatsutredni.ngen, där önsk
värdhet'en framhålls att .våra avgifter icke väsentligt avvika 
från sedvanlig taxe,nivå inom främmande länder. Denna 
tax,enivå kommer icke att utöva något inflytande på våra 
förhållanden förrän efter fredsslutet. Då får vi också till
fälle att samla erfarenhetsrön beträffancle de ekonomiska 
venkninga rna av de nu faststä,llda taxorna, vilka såltmda' ~an 
komma att ändras - uppåt eller ;nedåt - efter våra egna 
erfarenhetsrön och med hän-synstagande till taxenivån inom 
andra länder. 

Slutligen må erinras därom, att under nuvarande förhål
landen frågan knappast har praktisk betydelse ur "privat
flyg,ets synpunkt, eftersom det så Jähge kriget varar icke 
förekommer någon privatflygning. I den mån privatflygare 
utöva målflygning bestäms ,ersättningen härfö; med utgångs
punkt från omkostnaderna, i vilka ingår också hangarhy
rorna. Vi ska icke närma:re beröra denna frågan utan nöja 
oss med att framhålla att i,ngen blivit ekonomiskt lidande 
på mål flygning och ej heller kommer att bli det. 



'FÖRE VAPENSTILLESTÅNDET: 

(flå detta skrivs är det åter lugnt vid våra fronter och et,t flertal av iuåra flygare ha·r 
1../dykt upp på permis,sion i htlVudstaden. Då man frågar dem hur det nu stå,.. till a{jr 
borta vid våra fr01iter får man till svar: ~Ingenting (J;tt göra just nit. Vi 'har !inga mål 
att skjuta på.~ 

M l'1t under några hek tiska veckor l/!'l/de vi. i en. fruktansvärd gastkramning. Den ryska 
ångvälten :ltllade ff'.a1uåt och alla ställde sig frågan : ~VM skal[ fl1er~ sta.nna? Hur skall 
det sluta?~ 

Dt"n ryska fl).ginsatsell var enorm. Tätt som ett plåttak svävade de ryska markstrids
maskinerI/a över stridenoS brännpunkter och e,tappvägprna, och högre HPP låg' jaktplanell 
på lur. Från fil/sk sida 'liar självfallet varje tillgänglig maskin 111Satt. Det vore trevljg: 
at t få skildra dct ryska flyg ets t.aktik och våra '/II otåt'gärder, men dessa. hiindelser ligger 
ämm för nära i tiden, de kall när S011l helst iyerl "pprepas och det vore orätt att nu yppa. 
orsaken till våra framgångar och priset vartill de köpts. 

Att våra jaktfl)'[Jare gjort eli lysande insats H[Jger i öppen d·ag; det bevisas reda!l 
av flMskjlltnillgssiffrortla som slog alla tidigare rekord vid våra fronter med bred mQ.1·
gi".(11. Att deras presta,tioner uppskattats på lJögsta ort fra ·/n.yår bl (]J därav a'tt två jakt
flygare, kppten Hans Wind och fl)'gmäs,lare lImari JuuWaine'l'I, för andra gåingm t·illde-

lats Marl1lerheimkorset - ell t!'Ilaståel1dz 
utmärkelse. 

Men in.te endast jaktflyget utan också 
bombflattiljenl{/ och spani?/gsplaneH har 
utfört s,agolika bedrifter och det innebär 
absolut ingen överdrift att påstå atf det i 
västhltlig grad berodde på våra flygares 
skicklighet, //lod och offervilja an den ho
tande katastrofl!1~ till sitt! kU!I1de vändas ·i
m klar avvärjnil/gsseger. Och flyg et full
gjorde S·i,l uppgift 1!Ied överraskande små 
förlHst er. 

Kan.hällda rOI/das SI/art den dag då en 
fylligare shldnlng (Ifl;' detta dramatiska 
fälttåg kan se dagens ljus. TilTsvidare får 
vi nöja oss med alt återge några enskild
heter ur våra f l).gares dpgliga liv. Låt oss 
/töra vad frontkorrespondeten Jori I1al1ko 
har a.tt berätta om fh.gverksa·mhetetl i 
Karelen. 

* 
Kapten PaavO! K"hl ... (t v) har utfört mer än 
300 spanlng.flygnlngar över fientligt. terrl
to.rlUIIl. Hun ku lhts a.l lmänt .~fästerspaJlftren. 
och har dekorerRts med l\lannerhelmkorset. 

FLTGSTRI1 
Tur eller skicklighet? 

Sedan tyngdpunkten för fiendens anfall 
för.skjutits från Karels!<:a näset till trakten 
norr om Ladoga tilltog våra där förlagda 
flygtruppers arbetsbörda i motsvarande 
grad. Dessa vidsträckta landomd'tden mås
te ständig t utspanas och f lygfärderna ut
sträcktes långt in på f iendens område. 
Också jaktplan måste insättas fö,r spaning. 

Den unge översergeanten Lars Huttinell 
hade få tt ett spaningsuppdrag i riktningen 
Petroskoi: Till en början förlöpte färden 
i fullständig frid. På flygfältet i Sal men
ni ska upptäckte han en ensam IL 2. Då 
fältet för . övrigt såg tomt och övergivet 
ut kunde vår översergeant inte motstå 
f restel sen trots att spaningsuppdraget inte 
på långt när var slutfört. Han dök ner till 
angrepp och sköt några skarpa salvor ge
nom markstridsmaskinen. Ingen störde ho
nom och IL-planet förvandl,ades till skrot. 

Nu var Petros!<oi i turen. På fä ltet där 
stod över 30 maskiner, men lu ftv~rnet sköt 
inte trots att vår .spanare kretsflde kring 
fältet på låg höjd. Det verkade underligt 
men orsaken framgick snart nog. Fyra 
dammoln växte plötsligt upp på tä ltet -
jaktpLanen gick till väders för ~tt anfalla 
den djärva spanaren, ocli då behovde luft
värnet inte förslösa sin ammunition - så 
tänkte väl ryssarna ! 

I trakten av Viitana gick ry sarna till 
arifall, och nu började en hård lek. :.Lag
gama» v,ar skickliga och ilskna. De hade 
fåt t höjd och angrep uppi från. Deras tak
ti!{ var väl uträknad . I tur och ordning 
an fö ll ett av pl.anen medan de ,andra tre låg 
ovanför och hindrade den finska maskinen 
att stiga. Vår översergeant kr,aylade om
kring i höjd med trädtopparna men kom 
inte en enda gång till skott, ty varje gång 
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nar detta. Jaktplan som är av typen IlJu8hln-2. - Den 
röda telegra.nlbUden överst på. vänstersidan vhmr ett n·unna-t 

plan, som finnarna otta mött; det rysk.. .törtbombplanet PE-2 
(Petlyakov-2) som ha·r tre man. besiittnlng'. 

ÖVER FINSK-RYSK FRONT 
han försökte höja nosen för att i sin tur 
anf.alla blev han ansatt .av tre fiender. 
. Den vilda dansen pågick i mer än en 
halv timmes tid. Föraren kurvade undan 
för fienden:s kulkärvar. Gån~ på gång strök 
s pårljusbanorna tätt förbi, men varje gång 
lyckades han med nöd och näppe hålla un
dan. 

Till sist fick ryss.arna nog av det få
fänga förföljandet, och dessutom hade de 
uppenbarligen skjutit slut på ammunition. 
Plötsligt avbröt de striden och försvann i 
riktning mot Petroskoi. 

Då vår spanare såg att himmeln åter 
var obefol!<;ad gjorde han också helt om 
o~h - återvände till Petroskoi, för spa
nmgsuppdraget var inte helt slutfört. Fär
den förlöpte smärtfritt; endast på några få 
ställen blev han lamt beskjuten av luft
värnet. 

Efter hemkomsten vidtog en intresserad 
granskni·ng .av planet, som i väl en halv 
timmes tid varit målet för irtensiv beskjut
ning. I hela maskinen fanns inte ett enda 
kulhål l 

En annan översergeant med tur 

DefJ 29 :de juli utkämpades flera luftstri
der och därvid utmärkte sig särskilt över
sergeant Eero Larjunen i kamp med en be
tydande övermakt. Han fällde då med sä
kerhet en Airacobra och en IL och skada
de en annan IL. 

De våra upptäckte en fiendeformation 
som bestod av fyra IL 2 med fyra Aira
cobror :som skydd. Översergeant Larjunen 
hade framgång genast ' i si tt första anfall. 
Han lyckades överras!<;a en Airacobra och 
a.ngrep bakifrån och uppifrån. En serie på 

NedskJu tet ryskt spaningsplan, typ B-5. 

kortaste avstånd gick in i flygkroppen. Fö
raren var tydligen träffad, maskinen ~ck
lade, gick över på rygg och störtade lod
rätt ner i skogen. 

Vid anfallet skingrades Airacobrorna och 
de våra kunde nu angripa IL-pLanen. Vår 
översergeant störtade s ig över de två när
maste. Den första fick en lång salva, men 
den hade ingen synlig inverkan och han 
måste kurva för att u·ndvika jaktplanen. 
Men om en stund råkade han på två an
dra IL-maskiner, som just börjat beskjuta 
vårt infanteri. Beskjutningen tog emeller-

. tid ett hastigt slut då vårt j.aktplans kul
kärvar började smattra mot det närmaste 
markstridsplanets pansar. De båda ryska 
maski'nerna slog hastigt om kursen mot 
hemmets härd, men översergeant Larjunen 
följde troget efter. IL-maskinerna är sega 
baddare, ytterst starkt pansrade. Det er
·fordrades många välriktade salvor innan 
det ena planet fått nog och störtade) sko-
gen vid Korpijärvi. P. S. J-n. 

Finska stört bombare uppmjuka 
brohuvudet i Vuosalmi 

Redaktör IK-Pärttyli Virkki har deltagit 
i talri!<a störtbombräder på olika fronter i 
v.årt grannland. Här nedan skildrar han en 
kraftig räd på Karel ska näset mot den vid 
Vuoksen belägna brohuvud:ställningen 
Vuosalmi.-

IK- :.Upp i luften, gossar!:. dånar det 
i dörrspringan, där' man skymtar .huvudet 
av vår gruppchef. Trots den ,arla morgon
stunden äro vi pigga och företagsamma. 
Dessa ord hå vi hört redan många gånger 
och alltid förorsaka de samma brådska Vi 
klä oss blixtsnabbt, samla den nödiga ' ut
rustningen och ila till bilen, som skall föra 
oss till flygfältet. Där stå redan männen 
från de andr.a f1yggruppema och vänta på 
starten. En av dem t ggar snabbt p~ en 
brödbit, han snappat åt sig, en annan ord
nar ännu sin utrustning. Bilen styr mot fäl-

(Forts . på sid. 29.) 



M an !<an tydligt urskilja tre utveck
lingsperioder för det ty~ka segelfly

get från dess första början till i dag. 
Den första perioden omfattade åren 1920 

-1927 och gav beviset för att man segel
flyktekniskt kunde behärska uppvindarna 
vid berg och /töjder. Vidare har man den
na period att tacka för de grunder för 
konstruktionen a·v segelflygplan som ännu 
gäller för våra dagars flygplan. 

Den andr'a perioden, 1928'-1938, Iö:ste 
problemet att utnyttja atmosfärens ter
miska energi genom termiksegelflygni/Ige-II . 
Denna period gav glänsande utveckling och 
förde till sådana prestationer att segelfly
get för a\1a tidcr säkrat sig en oomstridd 
stä\1ning som en betydelsefull gren av flyg
konsten. 

Den tredje perioden kännetecknas av våg
segelflygtlillgm och började med de först:l 
försöken någon gång 1937. Dess utveckling 
är av utomordentlig betydelse för segel
flygningen och efter kriget kan den erbju
da segelflyget oöverskådliga möjligheter. 
Vi är i dag på väg in i stratosfärsegelflyg
ningens period. 

Ovanstående enkla uppdelning i tre peri-
\ oder avspeglas tydligt i dithörande presta

tioner. Under hangflygningens period kun
de segelflygplanen aldrig uppnå större höj
der än 350 m över startpunkten. Un.der 
den andra perioden lyckades man 1938 med 
hjälp av den termi ska energien i tropos
fären uppnå en höjd av 8200 m. St ratos
färsegelflygningen avser att utnyttja en 
stationär våg som uppstår som en 
strömning över ett hinder aven stabilt 
skiktad atmosfär. Dess övre gräns förmår 
vi ännu inte ange, då ju stratosfären som 
ett isote,miskt medium är synnerligen väl 
ägnat för bildning av dessa stationära vå
gor och någon övre gräns för den icke 
är tillnärmelsevis faststä\1d. Hittills har ett 
segelflygplan nått en höjd av 11400 m i 
detta område. . 

Forskningen hade uppsatt som mM att 
frigöra segelflygningen från hang och fin-

8 

SEGEI~FLYG till 2~ ,K1J1 nÖJD 
H"r högt kan mall komma med segelfl)'gplan? Är grältsen nådd 
eller vågor vi sikta hö.gre upp emot etl stilla rymd? Svar: gränseli 
är icke. nåda och dm höga r)'mden är icke stilla. l tledal1sfåetldi?' 
artikel skisse'rar den store tyske segelflyg11leteoro!ogcn professor' 
W . GEORGlI segelflygets fram,tid, baserad på våg bildning ell i 
stmtosfären. Art·ikelll har IJktuaJ.iser:ats av de under sommaren 
ojorda lerrängUlldersökniflgarna i jämtlatldsfjällell, (Se sid. 7.) 

Prof Georl'U riktar 
blickar".. mot de 
vAl'moLn 80m blld .. s 
vid a l.pern ... nord8Id .. ·. 

na möjligheter ,att flyga över slättland. 
Det var utan tvivel en historisk dag den 
30 april 1928, då Bubi Nehring vid Darm
stadt efter a,nvisningar från meteorologer
na flög med ett litet motorflygplan till ett 
cumulusmoln Gch där med avdragen motor 
lyckades f1yg;a i en kvart utan höjdför
lust. Den termiska segelflygningens period 
inleddes med denna flygning och ledde ti\1 
utomordentliga resultat. 

StratosfärsegelflygniJlgen inleddes under 
sista förkrigsåren av flygarna i Grunau. 
På den schlesiska sidan av Riesengebirge 
uppnåddes under para\1ella vågmoln en höjd 
a,v 8600 m. Andra for:skningsflygningar 
har visat liknande strömningsfält vid an
d'ra berg. Vid alpernas nordr.and uppnåd
des ' höjder av upp till 11400 m under våg
segelflygning under vägvisa·nde karakte
ristiska vagmoln. 

Kölen fin vdgbildare 

För inkompressibia vätskor med fri 
vätskeyta har vågteorin utveckl'ats av lord 
Raleigh och lord Kelvin. För kompres.'S ibla 
gaser med stabil skiktning har G. Lyra an
gett en ex~kt lösningsmetod. under anta
gandet av stationär, friktionsfri strömning. 
Enligt Lyr.as vågekvation bildas för ett 
hinder med en halv vi\.glängds bredd de av
lägsna vågoma särskilt kraftigt medan där
emot för en hinderbredd av en hel våg
längd den första, lävågen blir mycket starkt 
utbildad och de efterföljande mycket för
svagade. På ett starkt schematiserat tvär
s nitt av nord-sydlig riktning genom Alper
na har Ruth Staffin anvä'nt Lyras våg
ekvation och erhållit en strömningsbild en
ligt fig 2, med en antagen vindstyrka av 
25 m/sek. På bilden urskiljer vi åtminstone 
två kraftiga och utbredda uppvindsområ
den, det ena på 4-10 km höjd och det 
andra på 11- 17 km. De genomförda för-

T v fil' 1: Vål'böJ
deD8 beroend e av 
blndrets bredd. Vin
den kommer frAn 
vän 8ter. - T b fil' 2: 
VAI'OrnR8 förd el ni nI' 
över Bobe Tauer vid 
AlperlUl8 nord.rr iin8. 
~r.rry.rl'en 8tarkt 
fören.klad . Vlnd.tyr
k ..... 211 m/sek. 

söksflygningarna har visat god överens
stämmelse med teorierna, åtminstone tif! 
och med den till 11400 m höjd. Antagligen 
s träcker sig emellertid vågrörelsen väsent
ligt högre upp i stratosfären, då denna är 
särskilt gynnsam för vågornas. utbredning. 
I Norge har man observerat iriserande s k 
pärlemorqloln på 23-27 km höjd. Det 
syns berättigat att anta att det skandina
viska höglandet är sär:skilt väl ägnat att ut
bilda en vågrörelse i atmosfären av mycket 
stora mått, då den anströmm:ande västvin
den når upp till mycket stora höjder. De. 
höjder som därigenom kan uppnås med se
gelflygplan ger ett väldigt perspektiv för 
segelflygningens utveckling. På samma sätt 
som man frigjorde sig från beroendet av 
berg vid upptäckten av den termiska segel
flygningen, kommer säkerligen icke våg
segelflygningen i framtiden att ligga bun
den vid bergskedjor utan ·tillåta flygning 
över hela jorden. När ett berg utlöser våg
bildning högt upp i stratosfären ligger det 
nära till hands att .anta att kalluftsinbryt
ningar i stratos fären kan orsaka, liknande 
vågbildningar som står stilla relat'ivt kall
luftmassan. Temperaturdi.agram fd'm re
gistrerballonger visar oss också att det 
finns vågformiga utbuktningar på gränsen 
mellan troposfär och stratosfär, den så kal
lade tropopausen, över en kall u f trygg i de 
undre luftlagren, varvid gränse-n exempel
vis på sju timmar ha'r höjt sig tre kilo
meter. 

Förklaringen av dessa tropopausvågor, 
som oberoende av markhinder uppstår ur 
ändringar i grundströmningen', får fram
ställa grundproblemet för den kommande 
segelflygforskningen. Dess lösning kommer 
att ge den motorlös.a flygningen oanade 
möjligheter. Men denna fråga kan endast 
lösas genom det för segelflyget naturliga 
och 1ntensiva samarbetet mellan forsknin
gen, som anger flygvägen, ingenjörema 
som skapar ett lämpligt statosfärsegelplan 
och flygarna, som besitter den skicklighet 
och framåtanda som är nödvändig för flyg
ningarnas genomförande. 

W . Georgii. 

'O ~ 
25m/stC 



Det som hittills sagts och skrivits om. iSe
gelflyg i fjällen är mest allmäl)t snack. 

Spekulationer kan visserligen vara" bra men 
vid en viss, gräns fordrar mari att de skall 
bära frukt också. Därför häl sar FLYG 
'med glädje den terrängundersökning som 
några medlemmar i Östersunds flygklubb i 
sommar företagit i fjäll en söd~r om Un
dersåker i Jämtland, närmare bestämt vid 
Gröndalen på västra sluttningen av Ana,ris
massivet. Initiativtagare har varit flygplan
montör RU~le H edlund, materielförvaltare i 
Östersll'nds flygklubb. Han berättar här ne
dan för FLYG om hur undersökningen 
kom till stånd : 

- Under en fotvandring 1941 kom jag 
till Gröndalen och insåg trots min ringa 
kunskap i segelflyg att här måste Hnnas 
'stora möjligheter, Sedan dess har jag för
'ö!,t intressera andra , {ör projektet men 
utan resultat ända tills jag träffadt~ 
Johan Blomberg. Redan veck.an därpå drog 
en liten expedit ion upp till fjäll s. Det var 
Johan D1omberg, verkmästare Hugo Carl s
son, gruppchef, byggleda're och klubbens 
'allt i allo, Ake J onsson, niti sk byggare, av 
vinsch och övrig startmateriel, och så j,ag 
s jälv. 

Vi steg av tåget i Undersåker, åkte bil 
-söderut till Vallbo och gick sedan till fots 
i riktning mot Lunndörren, Vid Grönval
{jens fäboda,r vek vi av åt öster och tras
kade fram till Kungl. Jaktklubbens stuga i 
Gröndalen . Man kan ta sig fram mellan 
Vallbo och Gröndalen med häst och kärra. 

Terrängen stra'x söder om jaktstugan är 
målet.! Platsen ligger alldeles ovanför träd
gränsen och har naturliga landningsmöjlig
heter på en uttorkad sjöbotten åt öster och 
en platå åt väster . Platån är ung'efär 2000 
.ffi lång och som smalast c :a 500 m bred. 
J nordväst !dyvs den av en dalgång, där ån 
Grönan börjar. Längst i NV är platån om
kring 1000 m bred . Höjdskillnaden är 
knappt mer än någon meter på hela platån, 
varför någon planering i ordets fulla be
märkelse icke blir nödvändig. Det finns 
givetvi s en del mindre svackor och dylikt 

Det börjar bli trångt på Alleberg. I S011l111/lr måste nl'a.Ysor av 
f-kursc:rp~~llt{'r avvi.ms. S1I<zrt torde också Hunneberg få tas 
t al/sprak. av~1/. av a"dra än Halle-Hutrn-ebergs fl'ygklubb, Aero
k!~bben. t Goteborg och F 7. Gotland vä11tllr också på att få 
t/ana: vart segelflyg. M e'n tJI h<J,r ännu et' terräng som är out
"ytlJ l!:d och outforskad - fjällvärldm. Där hew vi antag~igell 
att so/.:a de stora resultaten, de svindlande höjderna - läs vad 
professo,,: ,Georgii på föregående sida säger om vågblildllingen,r 
27-klll-/~oJd, N orge ! Det är naturligtvis Kölen som är den 
stora .. vagskapo~en. Och kon vågor uppstå pa ena sid(lVI så kr:m 
d~ [Jora det pa ..de,,! andra också ! ÖsterStlltds flygklubb har 
g~ort. en tmdersokm?'fJ. av terrä~gel/, . kring GrÖl/dalen 'och fun-
114.t f!na, 1~ldnmgsllloJhghe ter. Far VI be om et, flygande ullder-
SOklllllg nasta sommar! ' 

som borde fvlla igen för aH det skall bli 
ett bra flygfält men som det nu är kan 
man mycket väl markera s tartbanor i alla 
väderstreck, som även motorflygplan kan 
starta och landa på. Markbeskaffenheten är 
god med ett slags fast grus, delvis täckt 
med ett lager tunn fjällmossa, som är 
mycket hård. Sten.ar finns inte alls. 

Landningsmöjligheterna på den uttor!<ade 
sjöbottnen är ' inte fullt så goda som på 
platån. Sta'rt- och landningsriktningarna 
blir f n endast syd-nordliga utom mellan 
höjdsiffrorna 869-866, där man kan stat·
ta åt alla ilå II . Sjöbottnens storlek är c: a 
2000-1000 m. Markbeska.ffenhet hårt, 
ski ff erliknande grus, mycket hårdare än 
på platån, delvis täckt med mossa. 

Hang finn s också, Västhanget sträcker sig 
från fjället Stråntje i norr till Tjårven
tjahke i söder, längd ' omkring en halv mil, 
medelhöjd 300-400 m. Nordhanget mot 
St Gröngumpen, höjd 300 m, går även del 
vi s att utnyttja vid västlig vind. Vinden 
blåser till 90 % ,från V och N och f rån 
vinsch kan man säkert flyga från fjäll till 
fjäll med' hjälp av hang och termik. 

Jag kan också nämna att ö ster:sunds 
flygklubb för ett par dagar sedan för 
säkrade sig om rätten att disponera områ
det, som är renbetesland. Förläggning skul
le kanske kunna ordnas i ja ktstugan, SOI11 

i regel bara används en gång om året, 'vid 
ripj.akten. 

Så långt Rune H edlund . Johan Blomberg 
sjuder av entu:siasm när man talar om 
Gröndalens chanser. 

- J ag tror på Gröndalen, säger han, En 
riktig provflygning av terrängen, som jag 
hoppas KSAK och öFK kan ordna nästa 
sommar, skall säkert vi sa att det förutom 
hang finns god termik , - det kokar fak
tiskt i »grytaIU- mellan fjällen där uppe! 
Och att det finns vågbildning tror jag me
teorologerna kan påvi sa. Men det bör vara 
mycket tränade segelflygare som skall fly
ga i Gröndalen, sådana S0111 »sugit musteIU
ur Alleberg, kan man säga. 

P. M. 

Här nedan ser initIativtagare n till Gröndalsundersöknlnl'en, Rune HedlulId y ut över LUJlJldörr,,-n 
(.om har nödlandnlng.mÖJllghete r men farllga vindar). - I högra 8palten överst: Finfin ter
mlk över Anu.rlsfJällen och GröndnIen. - Därun(ler: GrUndalen norrifrå.n med platAn. St. 
Gröngumpen ,t. b., del a,v vli.thanget t. v. ocb Jaktstugan I daJen. - Expeditionen rasta,r. Fr. v. 
verkmii.Htn~ Car188.0n. Jons~oll och Ulombe'rg. 



Över .. 00 lDiles 

Den amerikanska AIRCRAFT · YEAR 
BOOK föf år 1944 uppger, att USA har 
5 jaktplan, som gör över 643 km/t (400 
miles), medan England har 3, Tyskland 2 
och Japan inget. De fem amerikanske ty
perna säges vara >Lightning>, > Thunder
bol t:., :.Hellcat:. (!), :.Corsair> och :.Mus
tang:.. De engelska typerna nämnes inte men 
alla de moderna :.Spitfire:.-versionerna hör 
ju dit liksom :.Typhoon:. och den nya 
:.Tempest:., om vi nu bara skall hålla oss 
till de enmotoriga typerna. De två tyska bör 
"Vara Focke-Wulf FW 190, vars maxhastig
het dock av engelsmännen efter provflyg
ning upgivits till 603 km/t, eller rättare 
sagt dess senare versioner FW 290 och FW 
390, av vi lka den senare dock inte var känd, 
då boken trycktes. Den andra tyska är gi
vetvis Me 109 samt nu också dess utveck
ling Me 209. 

Kanadabyggda DC·" 

Kanadensiska regeringen har träffat 
överenskommelse med Canadian Vickers, 
Ltd, i Montreal att bygga 50 st Douglas 
DC-4 trafikflygplan till ett pris av 350.000 
dollar (c :a 1,4 milj kr) per styck. De skall 
användas på Trans-Canada Airlines, som 
äges av kanadensiska staten. DC-4 var sä
kerligen världens mest luxuösa trafikflyg
plan före kriget och är, som alla vet, det 
civifa ursprunget till det under senare de
len av kriget så berömda lastflygplanet 
Douglas C-54 :.Skymaster>. Utrustad med 
4 st 1.100 hk Pratt & Whitney :.Twin 
Wasp:.-motorer kan DC-4 ta 40 passage
rare på dagen eller 28 i bäddar på natten. 
Maxhastigheten är 426 km/t. De kanada
byggda DC-4 :orna uppges dock komma att 
utrustas med Packard ' >Merlin>. Man får 
en . liten uppfattning om den luxuösa inred
ningen, när man hör att det finns varmt 
och kallt rinnande vatten i toalettrummen, 
~lektriska rakapparater för de manliga och 

elektriska onduleringsapparater 
kvinnliga passagerarna. Hur? 
finns ingen biografsalong. 

Zeppelin.f1ygplan 

för 
Nej, 

de 
det 

Enligt uppgift håller ett franskt bolag på 
att producera ett lastflygplan med beteck
ningen ZSO-523, som projekterats av den 
tyska Zeppelin Luftschiffbau G. M. B. H . i 
Friedrichshafen. ZSO-523 är utrustad med 
6 st Gnome-Rhone 14-N-motorer på varde
ra c:a 1.000 hk. Flygvikten uppges vara 90 
ton och planet är försett med 6 st delvis 
indragbara hjul. 

-BLACK \\' IDOW.» T v en vacker blld av 
amerikanarnas nya tvåmotoriga natt jaktplan 
Northrop P-Gl »Black \Vidow» flygande över 
ett fjällmas.lv. EnIllllt uppgifter frän USA 
skall planet användas för eskort av »Super
Fortres.es» pä sådana längre raider, dä Jakt>
e.kort är nödvändig. 

Ny »THUNDERBOLT». Neda.n .enaste versio
nen av amerlka.narnas mest använda Jaktplan, 
RepubIlc P-47 »Thunderbolb. Fotot, som häm
tats ur den' amerikan.ka tld.krlften FLYING, 
visar tydIlgt den nya kabinen - »tear drop» 
eller »bubble», .om den populärt kalla .•. ~långa 
andra allierade jaktplan, däribland ryssarna. 
JAK-9 otlh nu senast den nya JAK-S, har ut
rustats med liknande kabin. I övrigt ha~ 

oDund"fbulten. tydligen Int., utsatt. för några 
Sitörre förlindrlngar. 

Thun C·36·03 

Det i ett föregående nummer av FLYG 
omnämnda nya schweiziska' stridsflygplanet 
Thun C--36-03 har enligt den tyska :.DER 
FLIEGER> följande data : Motor 1 st 
1200 hk Hispano-Suiza 12 Y, en 12-cyl. 
vätskekyld V -motor. Beväpningen på den 
ensitsiga jaktversionen består aven 20 mm 
akan skjutande genom propellernavet samt 
ett antal fasta ksp. Spännvidd 13,47 m, 
längd 10,23 m, höjd (till propellerspetsen) 
4,07 m, vingyta 28,7 m', tomvikt 2272 kg., 
flygvi!<t 3457 kg. Några uppgifter om 
högsta hastighet har inte publicerats. 

.HAl\ULCAB .• Här ovan den första rlktlg~ 

tydliga bUden av General Alrcrafts lastgUd
plan _Ha,mUcarlt, 80m tar 100 man eller en lätt 
strldsvB.gn. På D-,Iagen Insatte. d .... a plan I 
stora. mängder~ bogserade av fyrmotori.ca 
bombplan, framförallt .Hallfn,x •. . - »CONE
STOGA.. T v det första .peclalkonstruerade 
tran8portplanet för amerikanska flottans flyg, 
Budd C-93 .Conestoga. (S6 FLYG nr 14/ 44). 
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-Vought F4U-4 "Corsair" 

I den amerikanska tidskriften SKY
W A YS februarinummer publiceras följan-
de uppgifter om Vought-Sikorsky »Cor
sair» utrustad med 2 000 hk Pratt & 
Whitney ,:tDouble Wasp»-motor med 2-
s tegskompressor. Maxhastigheten uppges 
till över 650 !<m/t, d v s betydligt högre 
än något j,apanskt flygplan i Stilla havet. 
»Corsair» har också längre flygsträcka än / 
s ina motståndare - 2 400 km. Beväpningen 
säges vara· ;6 st 12,7 mm ksp. Bepansringen 
är god. Topphöjden är 'över Il km. 
Konstruktionen påbörjades 1939 och första 
provflygningen gjordes i maj 1940. »Cor
sair» sägeS ha nått stora framgångar i 
Still.a havet och dess förluster uppges va-
ra mindre än en femtedel av motståndar
nas. 

JapansJt produktion 

Enligt amerikanska uppgifter uppgick 
den japanska flygplanproduktionen i april 
till 1.200 plan i månaden. Huvudsakligen 
tillverkas jåktplan. S. k. bakade flygplan i 
kons~hartsförstärkt faner blir allt vanligare. 
Bl. a. bygges Mitsubishi-planen på detta sätt. 

:ModeUflt gplau 

Til·lverkning av skalamodeller har tagit 
mycket stor omfattning i USA och enligt 
FLYING hade i januari bara en enda fabrik 
tillverkat över 2 miljoner modeller, avsedda 

~ ... .:.i"P> 
Ja 

att användas bl. a. i stället för flygplankort 
vid undervisning i flygplanigenkänning. Mo
dellplanen är byggda av cellulosa och konst
harts samt tillverkas maskinellt. De säljas 
direkt till amerikanska staten och beräknas 
efter kriget k,omma att kosta ungefär 4 kr 
per styck. Tillverkningen omfattar 199 olika 
flygplantyper, varav 35 amerikanska. 

Allied "TI'bnmer" 

Den amerikanska firman Allied Aviation 
Corporation håller nu på att bygg'a en tre
sitsig, tvåmotorig amfibie, som kallas 
»Trimmer». Den är byggd av plastiskt ma
terial utom motorfundamenten och har två 
75 hk motorer. Fabriksledningen säger att 
ingen hangar behövs för planet, som t o t~ 

CONSOLIDATED PBN-l 
En ny version av den berömda ameri

kanska patrullflygbåten »Catalina» är nu i 
tjänst vid USA:s marin fl yg. Den mest 
iögonfallande förändring som vidtagits är 
att planet försetts med en ny, högre fena. 
Roderytan är dock fortfarande ungefär 
densamma ' om på den ursprungliga »Cata
linan». Vidare har nosen förlängts och det 
aktre steget på flygkroPlJens undersida har 

T h foto och .kiss 
a.v den nya. amel'i
kanska pIltrullflyg-
båten Con80lId .. ted 
PBN-l • Norrut d» . 

Skissen: fylld a ytan 
med str~ka.de gräns
linJer är gamla, .Cato.
Unun» och h e ldragnll. 
UnJernRl nya .~o-

mad» .. - T v nya 

USA-traflkplanet 
Douglft-8 DC-7, om
niimnt l FLYG nr 

16/ 44. 

NYA SOVJETSTJÄR
NOR : Ovan JAK-3, 
det färskn..te rY8kl~ 

jaktplanet i JAK
serien. l\la.xhai<tighet 
troll gen över 600 
km/ t. ~ T v Jaktpla
net LA-5, som lär ha 
en maxhastlghet på. 

e :a 600 kOli t med en 
1.600 hk motor. 

kan ligga länge i saltvatten utan risk för 
skador på materialet. Av uppgifterna att 
döma' skulle »Trimmer» alltså vara det 
idealiska fl Yg'planet för bl a Kanada och 
vårt Norrland. För att inte tala om hur 
lämpligt planet vore vid våra salta kuster. 

100.000 "Merlin" 

Rolls-Royce-firman har meddelat, att den 
100.000 :de »Merlin»-motorn tillverkades i 
början av april 1944. Detta har möjliggjorts 
genom flera underleverantörer, av vilka de. 
viktigaste är Ford Motor Co. och Packard 
Motor ear Co. i USA. Tillverkningen bör
jade i England 1937 och effekten hos »Mer
litu-motorerna har underhand ökats från 
1.000 till över 1.650 hk. 

flyttats· en bit bakåt. Slutligen har vingens 
konstruktion förstärkts, vilket med fört att 
flygsä!<erheten blivit av sevärt höjd . Flyg
vikten är på den nyas te versionen 12 700 
kg, d. v. s. c:a .900 kg mer än på PBY-5. 
Slutligen har brän:slemängden ökats f rån 
6000 till 8400 lit. Sålunda måste också 
flygsträckan bli betydligt större på PBN-l 
än på PBY-S. 
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Av sex 

'D'E HAVILLAND 
Gipsy .. motorer 

i tjänst hos Svensk Flygtjänst AB. hava 2 st. en driftstid 

av sammanlagt 3000 timmar under en tid av 29 månader. 

Period mellan översyn 1 000 timmar, 

' Period mellan sotning 200 timmar. 

Generalrepresentant 

AERO-MATERIEL 
Birger Jarlsgatan 6 Stockholm 



"PICKING UP GLIDERS" 
La8tgIldflyget s p elade 8å8om bekl\nt en myc
ket stor roll vid 8Jälva invasIonen men även 
länge efter ,len allierade ll\ndst1gnlngen. Ä ven 
för återtransporter från Frankrike till Eng
land hnr lastgJldplan anvunto I stor utsträck
ning, men det är .JIl.Jvkll\rt, IIItt d" 8tora bog
serplnnen lnt" kan gå ned på de 8mA. fält, 
där lastglIdplanen landa .. Mlln har därför för 
återtran8porterna a,nvönt det framför allt I 
Amerika utprovade .. k plck-np~.ystemet och 
bilden t h vl.ar hur .. n Dougla. C-47 »Sky
trllln» plockar upp "n WHCO CG-·IA »Radrlan» 
(England) eller »Halg» (USA). I stället för 
metanwIre anl·önde. ett nylon-rep, dV8 en 
bogsertro8s av konSt8nk", vnket vIsat 8111' 
vRra utomor<l"ntllgt 'rlUnför allt på grund av 
de8. stora elasticitet, v.l\rlgenom d" kraftlp 
rycken vid ·8ta·rten ta. upp. 

KRIGET I LUFTEN Av A V I A T O R 

I Västeuropa medförde slutet av augusti 
och början av september omvälvande 

händelser. De genombrott, som med hjälp 
av bombmattor åstadkommits tidigare, re
sulterade i brådstörtande tyska reträtter 
och det stod, :snart kLart att tyskarna be
slutat utrymma hela Frankrike och Bel
gien. Brittiska OeJl amerikanska pansarar
meer från väster och söder tävlade ·i marsch
hastighet. Samtidigt reste :sig befolkningen 
och Frankri!<e-Belgiens befrielse så när 
som på de västligaste delarna blev ett fak
tum på kortare tid än någon kunde ana. 

Strategiskt sett var emellertid de länge 
plågade och förtryckta· folkens frigörelse 
icke huvudsaken. Det viktiga v.ar att fånga 
in och !<rossa så många tyska infanteri
och pansardivisioner :som möjligt och där
med försvaga det kommande försv.aret av 
Tyskland. För detta ändamål var det icke 
tillräckligt att endast förfölja och försöka 
hinna i kapp eller kringgå med pansartrup
per. Flygvapnet måste fullborda omfatt
ningarna genom att förstöra förbindelsele
derna och transportmedlen. Förbindelsebe
kämpningen var i huvudsak färdig reda., 
tidigare, genom den våldsamma och ihär
diga offen:siv mot järnvägar och broar som 
pågått ända sedan i början av april. Nu låg 
i stället huvudvikten vid att sätta ned 
marschhastigheten för tyskarna genom an
faH på fordonen. De båda· taktiska luft
flottorna fin go också obegränsade tillfällen 
till ,anfall på transportkolonner, stundom i 
rörelse, stundom i stockning. Oräkneliga 
fordon föllo offer för låg flygande ja!<tplan 
och j.aktbombplan, som ostörda härjade 
längs vägarna från Loire över Seine, Mar
ne, Somme och slutligen även Maas samt 
1.IPP genom Rhone-Saonedalen. Dagsresultat 
på upp till 1000 fordon - stridsva·gnar, 
lastbilar och häst~ordon - voro vanliga; 
den 3/9 förstördes över 2000 mellan Maas 
{)ch Bryssel. Jakten på rullande järnvägs
materiel fortgick parallellt : under den 27 
-28/8 förstördes t. ex. över 200 lok och 
700 järnvägsvagna·r. 

De tunga brittiska och amerikanska 
bomb förbanden deltogo i förbindelsebe
kämpningen och flyttade denna österut, in 
i Tyskland, först väster om Rhen, sedan i 
börja·n . a·v september i området närmast 
'öster om Rhen, Vä:stvallens n~ckelpositio-

ner. Man kunde visserligen förutse att an
fallet på denna starka linje icke gärna 
kunde komma till stånd ännu på någon tid, 
men de tunga förbandens målval angav 
som va11ligt att förberedelserna voro igång. 
Det v.ar Mannheim·Luovigshafen, Karls
ruhe, Stuttgart och Ruhrområdet, som 
främst anföllos. Både amerikanare och 
britter hade över 1.000 bombplan i gång 
under de stora företagen. 

Under tiden växte de allierades siffror 
över tagna fångar och många inringade 
divisioner särskilt vid kusten mellan Seine 
och Sche1de återstodo att likvidera. Flyg
vapnets ,andel i dessa resultat kan icke 
överskattas. 

Från tysk sida var man särskilt angelä
gen att understryka . att det var de alliera
des luftherravälde som framtvang det sto
ra återtåget och avgjorde slaget om Frank 
rike. En tysk korrespondent skrev : :.Plan
mässigt hemsökes varje skog, varje busk
område, varje byväg och stig. Bomberna 
falla runt omkring, raketer susa mot jor
den, gr.anaterna från flygplankanonema 
brisera i terrängen, allt timme efter timme. 
Man önskar blott en 'enda sak, nämligen 
att det ännu en gång skall bli stillhet och 
lugn. Blott någ'f'a få n:attimmar kunna ut
nyttjas för truppernas försörjning och för 
att bygga nya spärrställning.ar. En tysk di
vision hade fått till uppgift att säkra flan
ken under en reträttoperation. Då vägar 
och järnvägar voro förstörda måste den 
deLas i en mängd små grupper som var 
för sig försökte ta sig fram till målet. Che
fen måste i flera dagar köra omkring på 
de av jaktplanen hemsökta landsvägarna 
för att få kontakt med sina skingrade 
förband.:. 

Vid betvingandet av de kvarlämnade 
tyska garnisonerna i Brest och Le HavrE! 
insattes tunga bombplan i tusental. 

Även några mål längre in i Tyskland 
anföllas, bl. a. Stettin och Königsberg n3:t
ten 28/8-29/8, varvid 8 engelska bombpl.an 
hamnade i Sverige; 41 flygplan förlorades 
för Bombe.r Command i detta vittgående 
företag. Bombplan från England under
stödde också partisanerna i }Varszawa med 
vapen och livsmedel, vilket kostade avse
värda förluster. Från polskt håll framhölls 
att hjälpe·n var alldeles otillräcklig 'och 
invån:arnas resning krossades efter någon 

tid. Det egendomlig.a i detta sammanhang 
är att det ryska flygv,apnet med dess när
belägna baser icke aUs synes ha medver
kat till polackernas hjälp; icke ens ställt 
baser till britternas förfogande. Den mera 
omskrivna än utnyttjade skyttel flygningen 
hade annars legat nära till hands här. 

I och med aH den brittis ka pansararmen 
nådde Schelde blevo robotbaserna vid kus
ten avskurna och den ena efter den andra 
erövrades. Därmed var det praktiskt ta
get slut med V 1 som motanfallsvapen 
och världen avv.aktar med spänning vad 
'de återstående, i utsikt ställda, avgörande 
vedergällningsvapnen kunna bestå av. Helt 
säkert måste det - . såvida vapnen skola 
få någon som helst betydelse - vara nå
got annat än det omtalade dubbelflygpla
net, bestående aven förarlös sprängäm
ne:sladdad Ju 88, styrd a·v en Me 109 på 
dess rygg. Detta vapen måste . vara bet)·~
ligt lättare att bekämp.a än robotbomberna. 
Beträffande de sistnämnda publicerades en 
brittisk statistik, varav framgick att det 
avsänts . omkring 100 om dagen i 80 dagar, 
varav i början 33 % och mot slutet 70 
% fälldes. Av 3700 fällda robotar kom 
51 % på jaktplanen, 42 % på luftvärnet 
och 7 % på ballongspärrarna. Luftvärnet 
hade för detta försvar :samlat 800 kano
ner, 2000 'automatkanoner jämte 20 ameri
!<anska batterier. Flygvapnet hade i kam
pen mot robotarna - bomhanfall mot ba
ser och fabriker samt jakt - förlora·t 450 
flygplan och 2.900 man. Robotarna hade 
sålunda bundit ett betydande kraftuppbåd. 

I augusti slog det brittiska bombflyget, 
som fällde 70.000 ton bomber, sitt tidigare 
rekord. Motsvarande amerikanska siffra 
har icke publicerats. 

Brittiska Home Fleet utförde si,n dittills 
största hangarfartygsoperation, varvid un
der en veckas tid anfall gjordes på flyg
och flottbaser samt sjöfart i Nordnorge. 
SLagskeppet Tirpitz bombträffades den 4/9 
i Altafjord. 

Även på östfronten lossnade fronten, 
denna gång långt i söder, där Rumänien 
för:st och sedan Bulgarien föllo tilJ föga 
och ryska trupper kunde räcka marska.lk 
Tito handen i Jugoslavien, därmed avskå
rande förbindelserna för tys!<arna i Grek
land. De rumänska oljefälten gingo för-
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REAKTIONSPLAN O()U JU SS SOM ' BOMB 
- Från FLYG:s Londonkorrespondent. -

LONDON ii september. 

D et tyska reaktionsplanet M esserschmitt 
M e 163 observerades för första gången 

i formation, när amerikanska bombare i 
juli var över Polen. Planet tilldrog sig 
de amerikanska flygarnas stora intres.se 
dels på grund av okonventionell konstruk
tion, dels på grund av hög hastighet. Se
dermera har Mustangjaktplan varit i strid 
med Me 163, som av allt att döma har en 
begränsad manövrerbarhet och därför ock
så är sårbarare än man i förstone skulle 
ha trott. Förutom Me 163 har även ett 
annat tyskt reaktionsplan, M esserschmitt 
M e 262, rapporterats' i operativa förband. 

Tyskarna har tydligen fått i gång serie
produktion av reaktionsdrivna jaktplan och 
man k.-an också fastslå att denna produk
tion på allierat håll ansetts vara av sådan 
omfattning att den snart nog skulle kunna ha 
lett ti 11 ett :allvarligt hot mot det anglo
amerikanska luftherraväldet över Europa, 
främst då i väster..Riktigheten i detta an
t,!-gande un'derstrYKs a'v det faktum, att 
Bomber Command i medio av juli - alltså 
när striderna i Frankrike krävde högsta 
möjliga flygunderstöd - avdelade tora 
styrkor för att bomba vissa tyska flyg
<:entra, vilka rapporterats va'ra engagerade 
:i tillverkningen av reaktions plan. 

Helt säkert skulle som nämnts RAF 
inte vid nämnda tidpunkt angripit dylika 
strategiska mål på bekostnad av andi-a, 
mera taktiska, om man inte ha.ft att göra 
just med ett om än ringa så dock omedel
bart hot mot det absoluta anglo-amerikan-

. ska luftherra,väldet. 
Brittiska fIygexperter har också framhål 

lit att de tyska reak-tionsplanen är »vapen 
med sting». Deras höga hastighet ger dem 
ett gott defeFlSivt skydd men å andra sidan 
har det visat sig, att de inte är osårbara 
för långsammare plan av konventionell typ. 
Man har dock fråg:at sig va,rför allierade · 
inte bemöter de nya snabba tyska jaktpla
nen med maskiner av liknande tyP. Även 
de aHierade bygger ju reaktionsdrivna 
jaktplan. Ja, det är riktigt men på allierat . 
håll är man ännu inte - av olika orsaker 
- beredd att insätta reaktionsplanet i 
strid. Men även om man vore det skulle 
den korta räckvidden hos jaktplan av den
na typ inte möjliggöra operationer djupt 
in i fiendela,nd. 

lor.ade för den tyska försörjningsappar,a
ten, något som måste få återverkningar 
på det tyska flygvapnet, även om detta, 
som alltmer synes bli fallet, blir helt hän
visat till hemortens jaktförsvar. 

I Norden inträffade den väsentliga för
ändringen att även. FinLand slet sig ut ur 
det söndedallande tyska blocket och upp
nådde vapenstillestånd med sin övermäktige 
granne, utan att fördenskull behöva ned
lägga vapnen tillsvidare - en prestation, 
som såvitt nu kan bedömas helt kan till
skrivas krigsmaktens respektingivande seg
het. En lärdom för framtiden om ~kan 
det nytte»-politi!<ens eller def.aitismens fel
aktighet! 

I Italim kom den adriati:ska fronten i 
rullnin·g framför åttonde armen, stödd nu 
liksom förut alltsedan slaget om Egypten 
.av RAF ökenflyg (Desert air force). Vid 
landstigningarna i Jugoslavien medverka-
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Ett a·v tyskarnas senasta »h emllga vapen» -
ltsiamesiska k u sinernalt ~'[e 109 G och spräng
laddade Ju 88, vilka starta och göra anllyg
"Ingen tillsammans, varpå Ju 88: .. n »fälls» 

80m en bomb, ev med hjälp RV' radiostyrning 
från jaktplanet. Ekipaget torde. ha dålig fart 
och usel manövrerlngsförmåga.. .Aeroplane:. 
påpekar IlItt skissen är ofullständig. 

Förutom Messerschmitt har även J un
kers, BMW, Heinkel och Henschel rap· 
porterats vara speciellt intresserade i reak
tionsdrift för flygplan. Messerschmitt är 
dock den enda tyska firma som har rea~<
tionsdrivna flygplan i aktiv tjänst. 

Me 163 har inte några egentliga likhe
ter med Group Captain Whittles uppfin
ning. Man föredrar också ' på allierat håll 
att kalla Me 163 för Hocket plane~ i mot
sats till anglo-amerikanarnas ~jet-plane». 
Redan till utseendet skiljer sig Me 163 från 
en maskin av konventionell typ - det är i 
själva verket en flygande vinge med plats 
endilst för piloten. Enligt engelska uppgif
ter bygger Me 163 i stort sett på samma 

de RAF Balkanflyg samt femtonde ameri
ka'nska l u f tfIottan. L u f tlandsättningarna 
hade stor omfattning. Med dessa operatio
ner, tillika med ryssarnas påbörjade in
ryckning i Ungern, började man kunna ana 
den tId, då baser för bombförhand upp
sättes även i Donauiänderna och Tysklands 
hittills mest luftskyddade hörn kommer i 
farozonen. Från öster ha nämligen märk
värdigt nog inga bombföretag riktats mot 
Wien, Böhmen och Oberschlesien. 

I Fjärran Östern pågick utbyggnad av 
de nyvurma allierade baserna på Maria
nerna och nordvästra Nya Guinea, vilka 
anv~ndas för bombanfall mot Boninöarna 
- nästa anhalt på vägen mot Ja'pan - och 

. ostindiska öarna. I Kina operera nu 30.000 
milO amerikanska trupper, insatta främst 
för att rädda flygbaserna i Honan, på vil
ka Chungkings öde hänger. 

10.9.1944. 

principer som Henschels glidbomb och gli
der också på s.amma sätt som denna när 
»motorn» år frånkopplad. 

Me 163 framdrives genom aH två fly
tande specialbränslen blandas i »rakettu
ben, pl,acerade utmed vingens bak!<ant, och 
bring:as att explodera. Med »full gas på 
motorn> räcker bränslet för max tio minu· 
ters flygning men genom skicklig glidflyg
ning och »ekonomisk» användning av »mo
tom», !<an . man göra flygnjngar på el'! 
halvtimmas längd på varje bränslepåfyll
ning. 

Några exakta uppgifter om beväpning 
och maximihastighet på Me 163 har ännu 
inte publicerats i den engelska fackpressen 
men det har antytts att raketplanet är för
sett med två kanoner samt att det torde 
kunna prestera meJlan 800 och 1000 km/t. 

" Siamesiska kusiner" 
Den 25 juli nedsköt de aHierade ett un

derligt tyskt flygmorntrum, v,il!<et vid när
mare undersökning visade sig vara e tf 
jaktplan Me 109 C monterat ovanpå en 
bombare J1I 88. Bombaren hade ingen be
sättning och glasnosen hade förvandlats till 
en stor sprängkropp, fylld med högeXlplo
siva ämnen. Såväl motor som roderkon
troll av J u 88 skedde från jaktplanet, vars 
uppgi ft det var att styra den underliga 
flygtorpeden mot målet och därefter fri
göra' den likt en bomb från ett :störtbomb
plan. 

En bombningsmetod som denna är så 
gott som oförklarlig - den innebär ju ett 
oerhört slöseri med flygmateriel och måste 
bli oerhört kostbar. Ett beslut att offra ett 
tvåmotorigt bombplan pr fälld bomb kan 
blott ha fr.amfötts i ren despera-tion. 

I detta sammanhang kan det emellertid 
vara ,av intresse att påminna. om de försök 
som gjordes i EngLand före kriget med 
flygbåtar som hjälptes upp i luften genom 
ett liknande arrangemang, som tyskarna 
använder för sin Me 109-Ju 88-kombina
tion, nämligen Short-Mayo, Composite. 
När flygbåten väl fått luft under vingar
na frigjordes hjälpplanet - där doc!< det 
undre - och återvände till sta'rtplatsen. 
Iden lancerades av major B. H . Mayo. 

... 

Det nya japanska fyrmotoriga bombpla
net, vilket antas vara av Mitsubishi-ur
ursprung, hr erhållit codebeteckningen Liz. 

Från USA meddela'S att P-M ~King 
C o bra», som skall ersätta Airacobra, har 
kraftigare motor och bättre strömlinjeform 
än sin föregångare. Maxfa'rten uppges till 
nära 640 km/t, vilket inte låter så värst 

. imponerande för ett hypermodernt jakt-
plan. Topphöjden är 11 000 till 12000 m. 
och längsta flygsträckan cirka SO % mer 
än Airacobra'llS. Motorn är på l 500 hk 
och med hjälp aven särskild anordning är 
det möjligt att ~Iägga in» en ~överväxel» 
för högre hastighet på högr-e höjder. 

Amerikanska flottan experimenterar nu 
också med reaktions plan fö r sitt flygvapen. 
En prototY'pbyggd med särskild tan~~e på 
operationer från hangarkryssare har näm
ligen nyligen ställts till det amerikanska 
flottflygets förfogande. Tekniker inom 
flottans experimenterar även med raket
hjälp vid »take-.offs» av vissa typer han
garbaserade flygplan. 

Cumla.,. K ris,ticl1!sson. 



T. h. granskar dir Engeliau den pli hans aTdelnlng utstiillda Dalmler_ 
Bellz-mororn, som nu \,everer8. tUI flygvapnet liksom motorn pli bU
den nede st pli sidan, Twin lV8SP, vllken vo,r Inmonterad pli en 
atrapp aven B 17-no81 och dro·" minst lika mycket folk som. den nya 
Volvo-folk vagnen •. 

M~ behövde inte 7,pndra omkr'ing länge på Volvo
företagens stora utställ1~ing i Sfockholm nylig m för att 
komma 'linderfund 'med att Svenska Flygmo.tor AB 
stod för utställningens mest besök/a avdel1ung och 
töljaktligen också mest intressanta. Det vimlade all 
folk där, sant fick en hel del roliga uppgifter med 
s·ig hem. Vem visste t. ex. aU kolvarna i e'I~ flyg
motor 22 gånger i sekunden 'l,tsättes för 9 tons tryck 
eller att 'ett litet 20-öres ftlimärke fOiStsatt på e" för .. 
kompressorskovel skulle - om det kunde sil/a kvar 
- dr,a i skoveln med 3 kg. Säkerligen var det ingen 
som gick från dOI utställningen utatl att ha klarl 
för sig att ffl flygmotor är ett IItomordentligt preci
sionsarbete, som Svetlska Flygllwtor AB skiljer sig 
från med dl!'ll äran. De/ behövs, upplyste en skärtll, 
in/e mindre än 2 rnil ritningar till en motor och 
dess ti/l'l{erkningsverktyg. 

FLYCMAN har i allslu./ning till utställningen gjort 
en intervju med bolage.ts chef, direktör C l' n n a r 
E '11 g e Il a u, som har en 'hel del nytt och intr~ssant 
att berätta. 

"FLYGMOTOR" 
k g n ,. 

SID sak ••• 

Chefen. för Svenska' Flygmotor AB i 
Trollhättan, dir. Gunn.ar EngeJieau, är 

inte mer än 37 år gammal och har gjort 
~n snabb] karriär. Han började egentligen 
1 flygfacket 1930, då han blev uttagen för 
utbildning till flygingenjör vid flygvapnet. 
På den liden togs det hara ut en sådan 
varje år. Han gick en1ellertid över till an
nan verksamhet och blev först verkstadsin
genjör vit! SJ, sedan planerings'- och v~rk
stadschef på Motala Verkstäder och slutli
gen teknisk för.säljningschef i Elektrolux 
innan hah kom till vår enda flygmotor· 
fabrik, vllrs chef han blev förra året. Han 
Qch hans må,nga' medarbetare arbeta nu för 
fullt in far freden. 

Ungt bolag - ungt folk 

- Jag själv är ung, mina ingenjörer och 
arbetare är unga, vårt bolag är ungt, sä
ger dir. Engellau och fortsätter: Visserli
gen har Svenska Flygmotor AB nu IS år 
på nacken, det bilda<ies 1930 under nam
net Nohab men dess verksamhet var av 
mycket ringa omfattning ända fram till 
1939 då aktierna övertogs av Bofors och 
Ars' AB, först då kan man tala om till
verkningar i större skala. Bolagets aktier ' 
övergick 1941 till Volvokoncernen. I sam
band därmed 'nyanställdes en mängd ingen
jörer och arbetare och sedan dess ökas 
arbetarantalet strängt taget för varje dag 
som går. Följden har blivit ett ungt bol.ag 
i alla hänseenden. När den här utställ
ningen kom till, beslutade bolaget att ordna 
'billiga resor för alla sina anställda hit, och 
de som varit i firman sedan 1935 skulle 
få åka gratis. Det visade sig då att endast 
S % av de anställda varit med så länge 
och det säger en hel del! 

- - Apropå den där res.an, säger dir. 
Engellau, så var den ett led i våra försök 
att göra vår personal airminded. Vi gör 
mycket annat också: Vi har sta·rtat en egen 
segelflygklubb, vi har också kurser och 
föredrag, vil!<a arrangeras av särskilda in-
struktörer. . 

Folkflygplanmotor pd ritbrädet 

- Ser man tillbaka på Flygmotors till
verkning under de gångna åren, fortsätter 
dir. Engellau, så visar den på en stadig 
utvidgning i alla hänseenden. Den första 
flygmotorn vi tillverkade var en 600 hk 
Bri:stol My VI, som byggdes på licens. 
Så småningom fick boLaget ytterligare 

BristolIicenser på motorer upp till 1.000 
hk. 

- Vad vi gör idag syns här på ut
ställningen. Det är bl. a. en l4-cylindrig 
stjärnrnotor, :som byggts efter mönster av 
den amerikanska Twi,n Wasp på 1.050 hk 
och har fått typbeteckningen STWC3. Vi
dare licenstillverkar vi den 12-cylindriga 
hängande ra<imotorn Daimler-Benz DB60S. 

- Vad vi gör i morgon hör till bolags
hemligheterna men så mycket kan jag sä
ga att vår projektavdelning har flera pro
j ekt under arbete. Det kommer att ta några 
år än innan vi fullgjort våra leveransskyl
digheter till f lygvapnet. Vi räknar också 
med andra leveranser och något som vi läg
ger ner intresse på är utformandet av moto
rer lämpliga för sport- och folkflygplan. 
Givetvis har inte heller sådana nyheter som 
reaktionsdriften lämnats obeaktade. 

- Framför allt inriktar vi oss på att 
göra egna motorer. Ett fullt modernt labo
rator~um står nu till vår disposition. Men 
vad som saknas är ett höjdlaboratorium och 
det går på S miljOl'ler kr. Ett S1dant måste 
vi ha för att kunna göra oss gällande på 

. den utländska marknaden och det borde 
ligga i svenska statens intresse att förse 
landet med ett såd.ant laboratorium, Annars 
saknar vi inga av de förutsättningar som 
krävs för en vidare utveckling. Vi har 
skickliga ingenjörer och konstruktörer, en 
god arbetarstam och rymliga lokaler. Men 
om man betätker att en ny motor tar 4-5 
år från första ritning till leveransklar vara 
- själva konstruktionen tar 2 år att utföra 
- och kostar c :a 10 milj., så säger det sig 
själv att en tillverkning, som inte har av
sättning utanför våra egna gränser, inte blir 
lönande. Serierna måste vara stora för att 
motorerna skall bli billigare, slutar dir. 
Engellau . 

•• • IDen behöver tniIjoner 
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VERIGE ÄR ETT fl. 
VARDAGSMILJp PÅ NORRLANDSLINJEN 

FLYGMAN RAPPORTERAR EN GANG I TIMMEN 

Stockholm-Luleå-Stockholm den 12 sept. 

Jag sitter bekvämt tillbakalutad i en av 
Falkens passagerarstola·r och skriver med 
maskinen i knät. Det går alldeles ut

märkt! Vi har nyss startat från Bromma på 
väg norrut med ABA :;s nya norrlandslinje. 
Det va,r premiär igår me!). FLYG vill hell
re se och upplev,a den nya inlandslinjen en 
vardag - en vanlig tisdag. Det är vark"n 
madeiravin eller champagnehutta'r på mel
lanlandni·ngsplatserna, inte heller utbringar 
ABA~chefen några hurrarop vid starterna. 
Det är rätt och slätt en vardags flygning 
på linjen Stockholm-Luleå, som jag tän
ker skildra. Men det är inte fy skam det 
heller . .I varje fall är dagens vädergud 
nådigare än gårda-gens. Solen flödade över 
Bromma, när starten gick och j,ag har tänkt 
mig att plocka: fram min maskin en gång 
i timmen för ,att delge lä-sarna mina, in
tryck. Det är serverat : 

III. 12.00 Vi startade över en halvtimme 
försenade eller klockan 11.03 och sedaa 
dess har en timme nu förflutit. Vi steg 
ganska: snabbt och d ter ungefär en kvart 
låg vi på 2000 m. Då hade Stockholm för 
länge sedan försvunnit under stabi lisatorn 
och Uppsala låg nere till höger och mojade 
sig i a!<ademis k högfärd där mitt på den 
breda Upplandsslätten, tycktes det. E f ter 
ytterligare fem minuer syntes vi ha nått 
den bäst.a färdhöjden för dagen, 2100 111 . 

Solen hade vi i ryggen. Den lyste glatt på 
några cumulusmoln snett under oss. Föra
ren övergick till planflykt och den första 
känslan av undran över det nya perspekti 
vet hos flygpa'ssager,are, som gör sin jung
fruresa eller andra-resa, började släppa. De 
började kunna tala begripligt igen utan ut
rop sådana som : Tiiitta, oooh va' tjusigt, 
Varävi? o s v. Jag kom följaktligen lätt 
till tals med brudparet. 

Jå, brudparet känner ni, som inte var 
med, naturligtvis inte till. Det var två mo
derna trevliga, medp.assagerare, som jag 
måste berätta om. De hade gift sig på lör
dagen och sökt få biljetter ti ll den första 
t rippen i måndags men kom inte med förr
än i dag. H'<In var tandläkare, hette T ore 
Lundquist förresten, och frun hette Cher
stin med Ch. 

- På bröllopsresa? förmoda'r jag. 
- Inte riktigt, ansåg brudgummen. Vi 

är på väg till Sundsv,all för att undersöka 
möjligheterna där och det är klart att vi 
då tog flyget. Det skall jag göra varje 
gång jag besöker Stoc!<holm. Enklast och 
bekvämast! 

- Nu fänker jag se mig om efter lämp
ligt ställe att sätta upp praktik. Att vi sö
ker oss norrut beror på två saker : Dels 
tycker vi båda om Norrland - i all ~;yn
nerhet nu, sedan flyget fört det närmare 
SydcSverige, dels är det väldigt dåligt med 
tänderna här, sluta'r brudgummen med en 
blandning av fackman och skämtare i 
nunan. 

Därmed lämnade jag brudparet åt sig 
själva att beundra' varandr,a, brudens bu
kett och den strålande utsikten. 

Men det fann s fler trevliga medpassage
rare. Vägingenjörerna Kjessler och Sjö
ström t ex. D en förre h.ade sin f ru med 
sig. Hon skulle häl s.a på bekanta i SundJ
vall och de bägge herrarna var på väg till 
Piteå via Luleå där de som experter skulle 
delta i projekteringen av ,nya vägbyggen. 

. Det lönade sig, påstod de, att flyga - - ty 
tid är pengar! Här fann s alltså ett typiskt 
exempel på hur Norrlandslinjen !<an ut
nyttjas. 

Överhuvud taget kan man säga att sven
skens stela uppträd,ande, sådant man :t<:än
ner igen det från järnvägsv,agnarna, inte 
var aktuellt i Falken. Det var ett l~latt 
sam språk laget över, aHa s tortrivdes och 
t o m kvartetten skånska journalister, som 
sl,agit sig ner längst bak i flygplanet, ut
tryckte på sitt språk sitt välbefinnande'. 

En kvart i tolv passer,ade vi Älvkarleby. 
Det börjar bli Norrland på allvar u:nder 
oss nu ! 

Kl. 13.00 Sedan jag ... knäppt ihop:. skriv
maskinen sist, har vi hunnit en bit. Vi står 
nu på S!<eppsliolmens flygfält mitt emellan 
Sundsvall cch Härnösand. Innan vi kom 
hit hann jag stif ta bekantskap med bygg
mästare Pettersson från Luleå. Han flög 
till Stockholm igår och återvänder till Luleå 
idag. Han har inge t ärende. Han har rest 
för sitt nöjes skull; säger han, för att kän
na tjusningen. Och jag är lika säker som 

överst pI. sida,,! t-ecknar si .. Fa,lkella Nllhuetl m Oll; den norrländska himlen under tanknin gen I 
'Lu le<\. D ä r u n der överlämnar ABA:8 tr",f1kledllre I SkA."", G. Ander s.on, med varm h lUld en: 
. k Rn8k ba,k else t Ut n orrIUolu)8r; .... ,bben Al lan p å Skeppsholmen8 fly'gfillt, T , v. säger överste 
,Gösta Porat med honnör farvii i till d ir Florma.n str .... " före a ,vg"''' ,;" n ( r å.n L ul6f\. Ne.wrllti' 
tyll .... F",lk.,D. ben s intankar på B rom ma. 

--- SEGER FÖR FLYGPOSTEN 
FLYG har tillåtit .~ig ,att gÖM ett litet experiment för 
att tt fröna hur pass mycket snabbare ett ilpostpaket (på
tl'Ckllat : M ed N orrlalldsflyget) når Luleå än ett vanligt 
paket. Båda avsändes frå~1 S tockholm måndagen de11 11 
sept klockati ]6,00 till dm kände amb'ulansflygarell, fö r
rådsförvaltare Harry Blomqvi,st, Varvsgatan 2, Luleå,. 
På tisd,agskvällen ringde han och meddelade att flygpa
ketet kommit fr(JI/~1 klockan 18.10. Först på onsdagen 
klockan 14.30 nådde honom det aindra postpaketet. Flyg
posten segrade ! Paket'mottagare'lI ses t h :.plåtad~ då 
halL var nere och tog emot FLYGMAN vid ABA-plmlel 
i Luleå .. 



rLANGT LAND 
han själv på, att den där '9öjestrippen kom
mer hundratals norrlänni9gar så småning
om att göra. Ni skulle ~arit med när vi 
strax efter klockan tolv ådde Söderhamn 
på l 900 m ' höjd. Botte,n avet :skimrade i 
en vansinnigt blå färg. Skogama låg lik
som och vil.ade på förmiddagen skiftande 
i umbra, grönt och mörkt blått. Vi for 
över Norrlands älvar liksom Nils Holgers
son en gång. De stora fårorna var fulla 
av timmer som - precis som om ma,]] 
hade hällt ut tändstickor i rännstensvatten 
- följ de med strömmen. 

1'. h .: Tllnd/ökar. 
b r udparet Lundquist. 
b l.,v dl"/; törsta b rud· 
paret pl N orrlauds· 
linJen . Nedan t. v. 
.nyter sig flygleda,re 
T. Ander sson meda.n 
Falkens törare, k",pt. 
A. DUl·ander. tittar 
p l. I buJegru nden 
den UUa ABA-statio_ 
nen pl Skeppsbol. 

m.,n. T. h. ses dess 
make i Lul'" med 
Sveriges nor d ligaste 
och sydllgll8te tra

fikledare r""p. G. 
JR.ns8on, Luleå, och 
G. Andersson, i\lal 
mö, framför. 

A.BA.-ch efe n 
a vslöjar 

Och nu står vi som sagt på Skeppshol
mens flygfält, där vi landade 12.41 eller 
precis l tim och ' 38 min efter starten. J ag 
har tagit farväl av det moderna brudparet 
med ett lycka till. Passagerarna har klivit 
ur och de flesta tar sig ett efterlängta,t 
bloss på vördnadsfullt avstånd från Falken. 
En malmöjournalist har försvtmnit in i den 
spartanska stationsbyggnad, som växt upp 
här sedan jag i novemb.er förra året gjor
de en blixtvisit på fältet i en liten Caudron. 
Han skulle försöka få tag på en norrländsk 
cellulosabiff, skämtade han hungrigt. Han 
fick bara känna 'dofte,n av fär:skt trä, an
förtrodde han nedsla,gen när han kom igen. 

NÄSTA ETAPP PÅ INRIKESFLYGET 
Som sagt - indirekt - så finns det än

nu i,ngen restaur,ang på Skeppsholmens 
flygfält men det kan bli och flygfältet som 
sådant skäms inte för sig. I de två vanli· 
gaste vindriktningarna finns rullsträckor 
dock utan beläggning på resp 1 700 och 
1400 m och just nu är man i färd med att 
ytterligare utvidga fältet, -som från början 
ingenting annat är än ett delta i älvmyn
ni,ngen. 

II. 14.00 Sedan klockan 13.25 har vi nl1 
varit på väg mot Luleå. Vädret har för
sämrats något. Ett lätt molntäcke ligger 
under oss. Vi har mestadels surrat fram på 
1 600 m höjd och precis klock.an 13.50 sik
tade vi Ömsköldsvik ' med den pampiga 
Moälven efter att just ha passerat Köp
manholmens stora sulfitcellulosafabriker. 
där den stora be.rgkn.allen vid Nätrafjärden 
såg ut som en flintskalle, som det börjat 
växa hår på efter många år. 

Under tiden har jag fått mig en prat
stund med befälhavaren på planet för da
gen, kapten Ake Dwvwnde,., som ställt in 
autopiloten och lugnt kan gå in i planet 
och sätta sig bredvid mig ett slag. Han har 
tidigare flugit på Norrland, berättar han, 
men det var hara ett par gånger på linjen 
Sundsvall-Vasa. \ Han blev flygkapten i 
AllA 1941 - men på grund av sina många, 
inkallelser väntar ha,n inte .att bli flyg
miljonär förrän nästa år och nu kommer 
]1an huvudsakligen att flyga på den södra 
sträckan, Malmö-Stockholm alltså. 

- Då en ny linje blir till, får man all
tid räk.'1'! med att det under de för:sta da

{Fo,.ts. pd s'id. 30. 

I Luleå stod ABA-chefen själv, dir. Carl 
Flo,.mall, och väntade på att få kliva på 

för att efter premiärdagens middag i 
Luleå återvända tiIJ Stockholm. Under ha
kan satt den berömda slipsen, som han haft 
på sig aIJtsedan ABA:s start då något hög
tidligt eller 'viktigt inträffat. Den har nu 
varit med ett 50-tal gånger - bl ,a då ABA 
firade 10-, 15- och 20-årsjubileum, då 
Moskva- 'och Londonlinjerna öppnades 
m m - men den såg inte så farligt s liten 
ut för det. 'Kanske mest beroende på att 
han har den väl inlagd under mellantider
na. Det är f ö en mycket enkel slips, den
na riks-bekanta, med röda och vita ränder 
på mörkblå botten. I handen hade hän sin 
resväska märkt med fredsdoftande hotell
namn sådana som Claridge London och 
Quirinale Rome. 

Då vi hade hunnit en bra bit söderut och 
ABA-chefen tagit sig en tupplur - man 
sover underbart och vederkvickande i flyg
plan - var han redo att genom Flygma.n 
ge FLYG:s läsare svar på några frågor, 
som säkert har föresvävat var och en som 
läst om den nya inrikeslinjen Malmö
Luleå. 

Vad är det t ex som fått ABA att öpp
na linjen just nu under brinna,nde krig? 
Man vänt.ade sig fredsdagen :som öppnings
dag. 

- Sverige är avlångt, konstaterar dir. 
Florman, och det var faktiskt vår enkla 
skyldighet mot svensk.a folket att så fort 
möjlighet f.anns därtill öppna denna linje 
och därmed liksom öppna möjligheten till 
intima're samliv mellan Nord- och Syd
Sverige. har väldiga' lager av bensi!l 

och när nu freden synes var:a inom räck
håll, visade sig regeringen inte obenägen 
att släpp.a efter något på de stränga re
~triktioner, som tidigare rått i detta hän
seende. Det var det ena skälet!. 

- Det andra, är att vi behöver träna vå
ra piloter, särskilt de nya. Att bums släppa 
dem på en utlandslinje under nuvarande 
förhåJlanden är mindre välbetänkt och där
för passar denna linje alldeles utmärkt. De 
får nu g~ med som flygstyrmän och under 
tiden utblld,ar vi nya. Vi har nu 30 flygare 
men behöver 54 att börja med när freden 
kOlllmer. 

Ett par .andra frågor som man säkert 
ställer på talarn Norrlandslinjen är möj
ligheterna för sänkta avgifter där och vi
dare vilka, etapper som ligger närmast i 
tur för inrikestrafiken. På dem svarar dir. 
Florman : 

- Att avgifterna är för höga är vi väl 
medvetna om. Men de ha satts så pass 
höga efter överenskommelse med Järn
vägsstyrelsen, som inte vill ha konkurrens 
med sin .andraklasstrafik. Nu kostar ,det 
111ed flyg Sthlm-Luleå 140 kr och resan 
gör man på 4 timmar. I andraklass tåg 
med sovvagn och snälltåg !wstar det 77 
kr och resan tar 19-20 timmar. Nog tyc
ker jag att en prisskillnad på 63 kronor är 
för hög för den tidsvinsten och jag skall 
nu sö!<a 'få tillåtelse att sänka priset till 
100 kronor. Det är lagom och säkert över- \ 
komliga're för en bra mycket större kate
gori människor. Det är också fördelak
tigare för ABA eftersom vi hellre flyger 
20 passagerare för 100 kr/pers (=2 000 :-) 
än 10 för 140 kr/pers (1400:-). Vi skall 
också försöka förmå staten att låta sina 
tjänstemän flyga på längre sträckor. Även 
för dem borde tid va'ra pengar! 

- Vad beträffar vidare utbyggande av 
inrikeslinjerna, så ligge.r nu Visbylinjen 
klar för start den IS sept. ,Därnäst kom
mer en direktlinje Stockholm-Malmö på 
tapeten och sedan står dubbleringen av 
Norrlandslinjen på listan. De bägge sist
nämnda inrikeslinjerna blir inte aktuella 
förrän fredsdagen, slutar dir. Florman. 

Flyg1ltan. 
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FLYGPLANIDENTIFIERING NR :I 

I 3 

6 

9 

IDENTIFIERA DE NIO FLYGPLANEN 

F lygstaben och FLYG fortsätter i detta 
nummer det praktiska samarbete, som 

vi hoppas skall bli till glädje för alla 
våra nuvarande läsare men som i för
sta hand avser att bidra till att f1yg
plankänlledomen på vå ra miiitära förband 
och frivilliga luftbevalmingsstationer för
bättras. I varje nummer av FLYG kom
mer nio identifieringsuppgifter i stil med 
ovanstående att införas och i närmast föl 
jande nummer kommer 'samma bilder i 
större format samt med förklarande text i 
form av karakteristiska kännetecken för 
ifrågavarande flygplantyper. 

as 

FLYG vågar utgå ifrån att dessa 
identifieringsuppgifter kommer att bli ett 
lika vä'rdefullt som välkommet tillskott till 
det tyvärr ganska otillfredsställande iden
tifieringsmaterialet på förbanden. Uppgif 
terna sammanställas av flygstaben som 
oc!{så svarar för de förklarande texterna 
till IÖ·sning.arna. 

För att höja intresset för identifierings
uppgifterna har FLYG beslutat att i varj e 
omgång 4Pp:ställa tre pri ser. Först öppnade 
rätta IÖ!lningen belönas med 25 kr., den 
därnäst öppnade med 10 kr. och den tred-

je i ordningen med en helårsprenumera
tion på FLYG. 

Då , en ny tävling kommer i varje num
mer och de olika etapperna griper .in i var
andra måste vi kräva, att kupongen på sid 
31 användes för lösningel'! . Det är enda 
sättet för oss att säkert kunna hålla reda 
på de många tusentals svaren. 

Lösningen på tredje etappen s!<all vara 
FL Y G: s redak~iol', Västman1wgat. · 69, 
S tockholm, tillhanda senast onsdagen den 
4 oktober och kuvertet vara märkt 
FL Y GPLANTYPER 3. 



·Med svensk "glasveranda'-' 

N år de s~~t:J. bomberna' krossat männi
, skor och städer och den sista bomb

eskadern flugit över Kanalen, då skall obe
vapnade jåtteflygplan förena länderna över 
haven - fredens budbärare. 

N ågra, svenska atlantflygplan kan det in
te bli t.al om under de närmaste decennier
na. SILA kommer att flyga :.civiliserade 
fästningar:. och senare riktiga »clippers», 
också de av amerikansk tillverkning. Men 
man kan ju alltid rita ett flygplan! 

Huvudiden med denna atlantclipper är 
att ett :så pass stort flygplan med lämplig 
utformning får tillräcklig profilhöjd för 
att kunna rymma såväl passagerare som 
motorer och övrigt i vingen. P~ojektet är 
<!!lltså i stort en spekulation i ving~<orda och 
profiltjocklek men har inte utformats som 
flygande vinge. Spännvidden är 60 m. 

Detta flygpla n har lika stora passage-

ATLANT(JLIPPERN - FREDENS BUDBÄR AR E 
rarutrymmen för dagresor som motsva'ran
de med flygkropp och härtill kommer sp,e
della sovrum för nästan halva antalet pas
sagerare samt en utsiktspla,ts av tämligen 
enastående ,art, nämligen i vingens fram
kant. Avsaknaden av flygkropp medför att 
totala· motståndet minskas med c :a 20 %, 
vilket i sin tur ökar hastigheten bortåt 
10 %. 

Vingen är tänkt i sk.alkonstruktion med 
två balhr (dubbla, streckade linjer på tre
planskissen) . Mittsektionen har större kor
da än yttervingarna,s rotändar och har lik
som dessa en profiltjocklek .av 18 %, ett 
högt men vid hastigheter omkring 400 
km / t väl användbart värde. Vid spetsarna 
är tjockleken 12 % och profilen markerat 
framkantsvälvd (god tvärstabilitet vid låg 
fart) . 

Huvudsalongen är belägen mell:an bal
karna i mittsektionen och mäter 5X 15 m. 
Takhöjden a över 2 m (dagrum vänster
lutad streckning på treplanskissen och sov
hytter högerlutad, medan ~{ors avser olje
och bränsletankar). S.alongen ger bekväm 
pLats åt 60 passagerare. 

Framför frambalken finns i mittsektio
nen en stolrad för 15 personer med fri ut
sikt fr<!!måt -nedåt-uppåt genom glas i ving
framkanten . (Se treplanskissen.) Tilltr~de 
hit sker genom :.lätthå1» i fram balken. 
»Solverandan» delas mitt itu av naviga
tionshytten med köket bakom. Invid ving
skarven ligger de två bränsletankarn-a och 
det uppfällda, dubbelhjuliga landstället. 
Bakom bakbalken finns 3 små sovhytter 
för s.ammanlagt 6 personer (fri höjd om
hin g 1,5 m) jämte heL-a last- och bagage
utrymmet. Ljuset till samtliga rum kom
mer uppifrån. l salongen finns gallerför
sedda fönster nedåt. 

I vardera yttervingen ligger mellan bal
karna 4 sovhytter - 4 platser var i de 
två inre och 2 v<!!r i de två yttre, d v s 
sammanlagt 24 personer i båda vinghalv
om-a. Framför sovhytterna löper en smal 
korridor med båda väggarna ljudisolerade 
och framför denna ligger i vingframkanten 
motorerna, som är lätt åtkomliga från"kor
ridoren med mer än meterlånga mellanrum 
i sidled. Motorern-a kan alltså helt och hål .. 
let överses o<:,h ev. repareras under gång. 
Propellrarna sitter på konsoler som sticker ' 

fram ur vingen. Luftintagen har placerats 
i vingframkanten. 
. Samtliga tillsatsvikter ligger ;som syns 
mycket nära tyngdpunkten, varför avväg
ningen vid olika Last inte bereder några 
svårigheter. 

Skarven mellan vingsektionerna täcks av 
!<roppsbommama, som är mycket sma,la 
men höga och samtidigt tjänar som »änd
skivor» på den bredare och högre mittsek
tionen. Landstället har dubbla sporrhjul, 
då noshjul skulle ge en stjärthöjd av c:a 
10 m för fenorna, vilket föga. lämpar sig 
för en hangar. 

Sammanlagt tar alltså denna »fredem 
budbär.are:. · 75 dagpassagerare med stor be
kvämlighet, varjämte sovhytterna vid be
hov kan möbleras om och rymma 30 dag
passagerare. Vid nattflygning blir norma
l.a passargerarantalet lika, d v s 75 i de be
kväma, omställbara. stolarna och 30 i sov-

hytterna. Summa 105 dag- eller nattpassa
ger·are! 

Som motorer avses Napier »S.-abre:. el
ler motsva.rande med 6X23oo hk. Marsch
farten blir då om1cring 400 km/t och topp
farten 450 km / t, siffror som torde vara 
ekonomiska för atlanttrafik. Planet skall 
hålla normala. flyghöjder. 

Till slut några data för min atLantclip
per : 
Spännvidd 60 m. 
Vingyta 5eO m2

• 

Sidförhåll:ande 1 : 7,2. 
Max vingkorda 13 m. 
Längd 39 m. 
Höjd i mar!däge 5,5 m. 
Nyttig la.st (lOS pass + bag + gods) 

16.000 kg . . 
Flygvikt 70000 kg (Bränsle 18000 kg) . 
Vingbelastning 140 kg/m' . 

Sigurd Isacs01k 

A TLAIYT CLIPPER 
JI",d;"',t,., I~I 

.$~wr:T IM~SM 

a: 

18 ' 



Under kriget mot den allierade sjöfarten 
utvecklade och systematiser.ade tyskarna en 
intim samverkan mellan landbaserade flyg
plan och ubåtarna till h.avs. FLYG återger 
här efter tysk källa från 1942 ett par exem
pel på dylik samverkan. Tillvägagångssät
tet är intressant även om det för tyskarna 
förlorat sin aktualitet. 

FLYGPLANET SPANAR 
U· BA'l'ARNA ANGRIPER 

A. Ett fjärrspaningsplan upptäcker långt 
ut till havs en av sjöstridskrafter skyddad 
konvoj . Klockan 7.26 avsänder det till en 
i farvattnen liggande ubåtsflottilj uppgifter 
om konvojens läge och kurs samt återvän
der sedan till fastlandet utan att kunna 
bomba konvojen då det på grund av de 
stora avstånden inte medfört bomber. 

B. Ett senare sta'rlat ·fjärrspaningsplan 
har uppsnappat radiomeddelandet och fin
ner kovojen på uppgivet ställe. Det följer 
konvojens rörelser och. då denna ändrar 
kurs klockan 8.26 sänder flygplanet gen.'l;St 
ett meddelande därom till ubåtarna. 

C. Ubåtarna har med ledning av radio
meddelandena tagit sig fram till konvojen 
och gått till .anfall. 

u.BATEN RAPPORTERAR 
FLYGIPLANEN ANGRIPER 

A. En ubåt har träffat på en av starka 
sjöstridskrafter skydd.ad konvoj. Eskort
fartygen . hindra ubåten från att komma i 
anfallsläge, men denna avsänder ett radio
meddelande till ett landbaserat flygförband. 
Då konvojen senare ändrar kurs blir även 
detta rapporterat till flygplanen, som under 
tiden startat. 

B. Flygplanen finna med hjälp av radio
meddelandena konvojen och bomba den 
varvid konvojen delar sig. 
-t. Ubåten foljer den viktigaste delen av 

konvojen och sänder ett meddelande om 
dess position till senare strartat flygför
band. Detta påträffar efter något sökan
de konvojen, som sålunda kan angripas för 
andra gången. 

" 



En arv de »gaml.:» m01l1 svm 'kl flyg, 
Moje H illllersson, fy llde dm 16 september 
50 år. 

Han är född i Ytterhogdal, Härjedal en, 
den 16 sept 1894. Tog studenten vid Falu 
h. ,a. läroverk 1914 och blev fänrik i Häl
singe regemente 1916. All tså den förste 
härjedaling, den förste från detta gamla 
lä roverk och den förste hälsingeoffieer, 
'S0111 gav sig f lygningen i våld . Kommende
rad till f lygtjänstgöring vid därvarande 
T ng 3 flygkompani på Malmslätt i mars 
1920, erövrade flygcertifi kat nr 200 den 6 
juni 1920. Löjtnant vid I 14 1922 och vid 
flygvapnet l juli 1926. Kapten 1 juli 1929 
och major i FV i oktober 1942 erhöll H. 
1943 förtidspension från FV för att den l 
juli ti ll träda befattning i Kungl. Väg- och 
Va tten bygb'l1adssty rel sen såsom flygp lats
chef ti ll ika distriktschef vid Göteborg
Torslanda f lygpl.atsförvaltning. 

Ocks å ett sätt 

En engelsk skämttecknare har velat dra: 
sitt strå till stacken då det gäller bekäm
,p;andet av tyskarnas obehagliga robolIplan. 
Han föres lår att man bär sig åt som fly
garen härovan. Månne han har tagit ut pa
tent på uppfinningen? 

Bilden ~ärovan 

är tagen vid flygkadettsko lans i Uppsala 
första examen i augtt,ti då. 36 flygande res.
off.-asp. fick sina fu llmakter av chefen 
för Flygvapnet som även fick skåda en 
grann formationsflygning där de blivande 
flygoffice rarna: som sista övertygande a r
gument på sin: flygkunnighet i formation 
r itade sin signatur - F 20 - på skyn. 

Den förs ta segern 

Flyg s oldaten sover 

Flygvapnet har då det gällt nya fö rlägg
ningar gått in för en modern och ända
målsenlig utnyttjning av utrymmena, som 
samtidigt ger mer svängrum och trivsel för 
den enskilde. I logementen ligger numera i 
regel endast 8 man tillsammans och bäd
darna är ' bra mycket mer till talande än 
äldre tiders järnsängar. Bilden härovan ä r 
tagen i F 11 :5 ny.a beredskapsbyggnad. 
Sängarna är madresseradc och på ena si
dan klädda med hemtrevligt blått eller {'ött 
tyg. De kunna fällas upp mot väggen och 
under den nedre finns en bänk till vilken 
således den uppfällda sängen ,utgör rygg
stöd. 

'J'ja, var{(tr inte? 

- Frukt, tabletter, choklad, smörgåsar 
och lä.skedrycker! 

Pudervippans härjningal' 

A/B Svensk F lygtjänsts bepudring av 
västgötaskogarna nere vid Vättern h.ar gett 
ett gott resultat rapporterar bolaget och 
FL YG vill komplette ra reportaget i förra 
nurnret med några belysande siffror. 

Litet varstans i de av tallmätarla'rven 
härjade skogarna hade man lagt ut exkre
mentfällor i :storleken l,SXO,70 m. På des
sa stora pa'ppark kunde man sedan avläsa 
resu ltatet av bepudringen. M.an kunde da
gen efter puderspridningen på en av dessa 
fällor räkna upp ti ll 600 d,öd,a larver och 
man har senaore konstaterat att resu ltatet i 
hela det område som flygplanpudervippan 
gått över var lOO-procentigt. 

~~ )" . ") 
t ~ --
~"'- -. "" 

realiserar aldrig sina planer. De betala 
:sig' ändå till fullt pris, anser han! 

J _______________ .- "P 
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SCHWEiZiSK GLlDFL1TGFILM: 
Den unge fotografen Cha:rles Zbinden 
i Bern har enligt tidskriften »Schwei
zer Aero-Revue», nyligen fått en in
struktions- och propagandafilm färdig. 
Det är en 16 11m/! ljudfilm med titeln 
»S egelflug-A'nfängerschuhmg», so'm 
inspelats på u.ppdrag av '?) edsvurna 
luftä1nbetet» och stiftelsen »Pro 
Aero'?) . Speltiden ä'r 40 m.in och fil-
11'/,e<n visa:r hur glidflygskolning går 
till. Här ovan ett par klipp ur fiz.men 
'och nedan ser man hur den a,utoma
tiskt a,rbetande kameran monterades 
på olika platser på glidplanet. När fd 
vi svenskar en sådan film ! 

' ~RFJTURSPEL" FÖR WIREN 

En stor del av de där 99 procenten som 
man sägs vara tvungen att arbeta fö r 

att få segelflyg,a resten, d v s l %, går ät 
till att dra tillbaka wiren efter start ~ 
åtminstone om man inte har motorcykel 
utan per fot skall utföra detta nödvändiga 
men slitsamma jobb. 

Idealet vore ju att få wiren i retur ome
delbart efter det wiren kopplats loss frän 
flygplanet. Ja, det har vi svenskar (en 
del av oss) funderat på några månader 
alltsedan vi sågo en liten notis i )<Deutscht' 
Sportflieger» att schweizarna kon struerat 
en u eturvinsclu. Vi ha fundera t men dan
skarna ha handlat. Den s k Stam gruppen 
i Danmark har enligt en artikel i FL YV 
konstruerat en sådan anordning och pro
vat den med gott· resultat. 

»Returspillets» wire ' (med stålkalv ) är 
avpassad efter startwirens längd och har 
en diameter på 2,5 mm. Wiren spolas upp 
på en trumma, som , lag ras i kullager. 
Trumman dras aven motorcykelmotor på 
2-3 hk och kan f rikoppla:s. Wirestyrning 
och sax skall finnas. För att lätt kunna 
flytta vinschen 'satter man ett hjulpar un
der tyngdpunkten, då det bara behövs 1- -2 
man att dra iväg med den, 

P å startplatsen ställs returvinschen upp 
snett bakom flygplanet, Mellan planet och 
dess startwire :schacklar man in en 10-20 
m lång hjälpwire, som har ett ringpar i 
ändan mot planet. Returvinschens fria 
wireända kopplas med en karbinhake i 
kopplingspunkten mellan startwiren och 
den andra wiren, 

Returvinschens trumma frikopplas och 
starten sker på vanligt sätt. Omedelbart 
dter urkopplingen startas returvinschen, 
Motorn kopplas till , och accelereras jämnt 
till lämpligt varv, vilket hålles tills en ut
posterad man (c:a 20 m från returvin
schen) varskor att returwirens ända när- ' 
mar sig. Hjälpwiren, som hängt löst ding
lande under returen, har kanske trasslat 

D e t du.nslut »re turspe let> från Nldnll, 

in sig en aning i de andra llnorna men re
des nu ut och fästes åter i flygplanets nos. 
Ny start ! • 

Flera danskar, som i sommar besökt AI
leberg, ha berättat ungefär detsamma om 
returspelet men med tillägget aH hjälp
wiren fö rsetts med fallskärm, varför den ' 
f ria wireänden aldrig behöver beröra mar
ken utan kan dras in helt innan den fallit 
ner. 

Returspelets trumma har en automati sk 
broms, som träder i kraft så snart det icke 
är drag i wiren. (Se ski ssen längst ned 
och förklaringen i bildtexteh.) 

Även om returvinschen - ell er bör den . 
kan ske hellre kallas retnrspel? - mins!<ar 
tids fö rlu sten så betyder ,den dock en yt
terligare komplicering av segelflygverk
sa mheten . Risken bl ir större. Om t ex 
s tartwiren går av måste returwiren klip
pas av blix tsnabbt, varför returspelskö
taren 'måste vara välinstru erad och vak-
sam, P. M. 

T. v . ~koppHng.sche

ma>. t.. edan skiss på. 
TPtorvlnHche n . 1.) 

rörlig 'wiresax , 2) 

tastel:o, 3) hroms
band, 4) broml'larm, 
80m pA.,·erkur broml't
bandet niir wiren 
slll,k .. ar och d try c
ker rullen II) uppåt. 

, / 



När Stockhohns segelflygklubb sönda;gen 
delilO september stod som värd på Skarp
näck för la'ndets hittills flottaste segelflyg
darl hadi' den. goOm/e rC!plgl~bbe,~ Pluvius 
tagit f el på dag - han VM nämligen på 
måndxlgshumör och lät sina tårar skvala 
så att dm väntade vi!l1Sten spol,adl's bort. 
Ja, flygdagen gick t o ni. med förlust på 
ett par tusen krallar. M en som propagan
da för segelflyget var dagen mycket lyc
kad och kommer säkert att bära fmkt. -
På bilde.lI t. h. ses tre Gmnau Baby från 
F 8 rusa iII för ImldniJlg efter en strålande 
förbandsflygning. - Dänmder M osweyen 
(Sveriges andm) strax före Ip.lldkämung. 

PLU.VIUS fJONTRA SSFK: 0-'1 
.. 
Over tretusen människor håller på alt 

skaffa sig ont i nacken genom att trä-' 
get vända blickarna- mot en regntung him
mel. Men det obehaget jämte inträdesbil
jetten till Skarpnäcks flygfält ger god ut
delning. Strax under molntrasorna glider 
nämligen tre segelplan i tät formering om
kring över fältet som sammanbundna med 
snören. Det är en tregrupp Babys från F 8 
med löjtnant Lenna-rt Winkler som ledare 
samt fänrikarna Gustav Hasselrot och OBe 
Carlsson som andre resp tredje man. • 

En grann syn! Med jämna mellanrum 
går gruppen över från V -formering till 
flank höger, flank vänster och kolonn. Allt 
fullstän,(\igt ljudlöst: Till slut, när grup
pen ligger i höger flank på lämplig höjd 
i lovart om fältet, bryter vänsterkärran ut, 
tätt följd av de övriga. Dy!<ning (nästan.) -
!<atten på råttan och råttan på repet ser 
det nästan ut som. Då hörs - när den ro
lige speakern Norrvi händelsevis nån gång 
håller mun - luften:s vinande kring planen. 
Så på låg höjd en svag hjulning, en efter 
en, och in för landning. Publiken dr.ar an
dan ige·n och applåderar. Det var det värt! 

Av denna skildring torde man få den 
uppfattningen att Stockholms segel f1yg
klubbs flygdag blev succe. Ja, det är all
deles riktigt - utom i fråga om det eko
nomiska utbytet, som blev uselt på grund 
av regnet. . 

- Vi . har gjort en förlust på ett par 
tusen kronor, säger uppvisningsledaren, 
ing. Bertil F/orman. Men om vi räknar ef-

ter så finner vi att propagandan för segel
flyget har va,rit så stor genom den här 
flygdagen att klubben ändå har fått ett 
slags vinst. 0-1 till vår fördel! 

- Alla människor har varit så hjälpsam
ma mot oss så det är en balsam på det 
ekonomiska såret, trösta,r sig klubbens ord-

• föra'nde, civiling. Lennart Svedberg, med. 
Stockholms flygklubb hämtade dir. Wulfs 
Moswey från Alleberg alldeles gratis, 
Flygindustri har också medverkat gratis -
alla har jobbat gratis! Trots förlusten vå
gar vi komma igen nästa år, troligen i mit
ten av maj redan. 

Men tillbaka till programmet! Dagens 
fräckaste flygning gjordes av löjtnant 
Bengt Olow men det var bara som det 
skulle, ty han visade avancerad flygning 
med · Fi-l. Fioore saker har sällan setts. 
Två höjdpunkter: en sväng i ryggläge på 
minst 180· och en looping på låg höjd 
strax före landningen. Han är suverän och 
man instämmer i Aftonbladets :.betyg> åt 
honom: :.Akroba,t - O . . .low!:. 

Den punkt i programmet som publiken 
kunde följa med och förstå bäst var l,and
ningstävlingen mellan furir Arne Gunder

från F 8 och instruktör Sigurd Lars
från Stockholms segelflygklubb. Båda 

samtidigt i sina Babys med 
landa prick vid märke efter 

l~;_="'~ch en halv minuter. Startsk 
drog och kärrorna 

Sedan sökte de 
punkt 

baslinjen under idelig snål flygning för att 
när tiden började närma' sig sitt ~lut dyka 
som hökar ner mot märket. 

Det blev :.Arne-först-och-Gunder-sen» 
som triumferade efter en elegant inflyg
ning och landning 37,S dm från märket och 
med 21,S sek tidsbela:stning. :.Flygar-Lasse> 
kom tätt i svansen med 43 dm avstånd och 
25 sek tids fel. En perfekt uppvisning i 
precision! 

Ja, det var mycket annat att titta på ock
så. Först visades i korthet utbildningens 
gång från glidplan till segelplan och en a'v 

. flygarna i Baby v,ar den säkerligen första 
svenska uppvisningssegelflygerskan Disa 
Kreuger, som demonstrerade vinschstart 
m. m. Därpå följde uppvisningsflygning 
med samtliga högvärdiga segelplan som 
finns i Sverige. Så vann en lycklig gynnare 
bland publiken, Stig Pettersson från SÖ
dertörns villastad, den på entrebiljetterna 
utlottade Kranich-turen och fick följa- med 
Ekenstam upp i luften. Dessutom gjorde 
:.Agaton» en uppvis-ningsstart med >värl
dens minsta motorflygplan>, . kallad. Agaton 
:.Jeep:.. Nog med uppräkning .. . 

Att segelflyget nu vunnit officiellt er
känn.ande märktes på publiktoppama·. En 
av de mest intresserade åskådarna var 
prinsessan Sibylla, som sade sig vilja ha 
en Kranich-flygning så snart det blir fint 
väder. Dessutom märktes prins Gustaf 
Adolf och general Nordenskiöld, vilken var 
mycket glad över sina pojkars prestationer 
- med rätta! Pro Mille. 

, 



T. v . en F 4-&by 
m ed .BoJo-g .... J. 1 no-
8en. F lyglng. B en gt
son (I u n ifo rm) tar 
en p a.us tillsam mans 
m ed IIp,,f lllna.ren 
»BoUniiif-Johl"n». 
T. h. Il D ordnl n tren 
p l\ en F8-Baby. Ovan 
med utdragen oob 
nedan med osp lln d 
gummlkllbel. 

GUMMIKABEL TAR BORT 
RTUK vid FLTGBOGSERING 

V ilken segelflygare har inte någon gång 
suttit i ett flygbogserat segelplan och 

känt att det ä r något fel på denna start
metod som den tillämpa nu? 

Vad nu ? Kan man flygs ta rta på mer ett 
sätt? J odå, det kan m.an v i st det! A llas 
vår ~Bollt!äs-J O IL(U I~, alias fo lkskollärare 
Johan Blomberg, har inte nöjt sig med att 
xonstatera faktum ulan fu nderat ut ett sätt 
att avhjälpa bristerna på den nuvarande 
flygsta rten. Under sitt jobb som segelflyg
ins truktör på F rösön, närmare bestämt F 4, 
lä t h.an göra en g rej, som förvandlad e 
flygbogseringen till ett himm elskt till stånd. 
~G rejen~ är en gummikabel sammankopp

lad med en wire på så sätt att kabeln mås
te dras u't en bra bit innan wiren st räcks. 
Gummikabeln upptar påkänning.a rna i slä
pet och wiren tj änstgör endast som stopp. 

T I L L 

Det blev många provstarter däruppe på 
F rösön och man var snart på det klar:l med 
att hä r va r den rätta metoden! Lugnt och 
jämnt, inga ryck i wiren. Senare visade 
Johan en provg rej för överste Silfverberg 
i Stockholhl samt lät segelflygarna på 
Barkarby prova den också. De blev för-
tju sta min st sagt. . 

- Men en olägenhet är att brottstycket 
s tukas till kraftigt vid varje wire fällning, 
sade löjtnant Winkler. Men detta avhjälps 
lämpligen genom att anordningen apteras 
mitt på bogserwiren. 

Ja, det var egentligen Johans mening 
också, sa han. De t skall bli så i fort sättnin
gen. 

Ock så går vi en ny flygstarttid tillmö
tes tack vare ~Bojo-grej en~ (Bojo = BolI-
nä-s -Johan) . P. M. 

SALU 

K S A K UTBJUDER HÄRMED TILL 

FÖR$ÄLJNING T 'RE FLYGPLAN, 
typ Klemm 35 B (motor Hirth 504) , vilka f. n. förhyras av flygför
valtningen, men vilka komma alt ilterlämnas omkring den l näst
kommande oktober. 

Flygplanen äro : 

SE- AlP flygtid 
SE- AIW ~ 

SE--AKD :t 

cirka 613 timmar 
:t 742 ' :t 

:t 917 ~ 

Närma:re detaljer beträffande flygplanen 
och köpevillkoren erhillles å KSAK:s ge
neralsekretariat, Malmskillnadsgatan 27, 
Stockholm. 

För ett av flygplanen kan byte mot ett flygplan av typ Tiger·Moth ifrågakomma. 

Generalsekreteraren. 

L E D I G PLATS 

BILBEPABATÖBSKURSEB 
2---l må naders ut bildningskurser till bilreparatörer börjar de n 16 oktober, IS no
vemberl 944 och 8 Jallllurl J9411. 

SVETSNINGSKURSER 
3·veckorskurse r I gas- eller elektrisk svet8nln~ sam t 8 v{'ckors kom binerade gas
och I'lektrlska svetsningskurser med praktik börja den 16 oktobe .. , 13 november 
1944 och 8 Ja nua ri 19411. 

HANDELSKUBSEB 
om l) må nader I p ra k t i s k kon tor . utblld nlng börj ar den SO Jo,llu lul 19411. 

Prospek t och UPI,IYSJl lngar llIot 2 po rton, då tidningens namn angives. 

SKÖVDE PRAKTISK .... SKOLA 
Döbelns!\'atan 9, Skövde. T el. Skövde 1249. 

I ' 

24 

_]jojo-gre jen» 8tud~ra8 unde r för s ökt"u på. 

Barkarb y. T. v . o m . B olln lls-J ohll,n . 8e. bl
träd a n d.e luftfttrt.l llspek W r"n clvlJlng. Åk., 
Gih'ert med en n l\got mindre Skeptisk m i n ' 
än va nligt. 

TILL SALU 

Sport
flygplan tvåsits . 

AVRO "AVlA MI' med 
gällande luftvärdighetsbevis till 
salu. 

Svar till "Avro", d. t. k. 

PLATS ÖNSKAS 

FLYGFÖRARE 
öns kar 8nställ nlnl'_ Reso!fexlllTlen. Svar 
ti ll . F'lygförare - 2.3 år> , d . t . k . t . v. b. 

Vem har 

"PRO MILLES" BOK 
Den som I våras besökte FLYG:8 re

da ktion och därvid passade på att h\na en 
seg eJrlygbok av . Pro Mille. ombedes ilter 
liimna den omedelbat't. Boken behövs nl1in 
lIgen nu. 



TREAN ÄR 

»Detta .kall hihi" n
efter bil mln musik-, 
.... de Arne 'Viden ...... 
da.n han ur ö,'er8te 
Kleen. halld titt 
mott .. "FLYG:. prls
motor, T. v. d~moJ\ ... 

• tre .... r hall 81n FLYG 
-4;l tör totolfrnteo 
och' t. h. monterar 
hRn In motorn med 
hJlllp !tv ~ek r I 801-
na~Nkftdern, 19-Arl.-a 
h :ma Gramer. 

LY(jIiO'I'AL 
rö.- FLYG.44-secrare.1 Arllc '''iden 

Det var tydligen inte bara skicklighet 
.. som g:av 27-årige byggnadssnickaren 
Arne Widen .segern i FL YG-44-tävlingen 
- ' turen spelade också in. Han säger ål
minstone själv att siffran 3 varit hans lyc
kotal sedan han började skolan - och täv
lingsnumret på hans modell var just 03 
(nollan är stum). 

Detta berättar Arne Widen när han kom
mer upp på FLYG:s redaktion för att ur 
huvudredaktören:s hand ta emot tidskrif
tens vackra förstapris i tävlingen, en GP'
Diesel. 

- FL YG-44 är min första förbrän-

GlImt f rAn tiivllncen. ProtokoUröreukau 
»Slma, 1 va.rda .. sla.c red:s sekr, 8er efter bur 
en FLYG-44 (»Alfaton •• ) bör 8e ut. 

• ' j 

nin.gsmotormodeJl, berättar Widen. Jag 
började bygga modelJer vid 15 års ålder 
och har sedan dess fått ihop omkring 80 
modelJer. Utom KSAK :s ' segelmodeJler, 
skalamodelJer .och den här fina kärran ri 
tar jag alla plan själv. "Min förs ta tävling 
var Fl l:3 :s rikstävling 1937 men sedan har 
jag mest byggt och experimenterat. Nu i 
SM va'r jag med men det gick dåligt. Jag 
är mycket gl.ad över att ha fått FLYG:5 
motor och nästa kärra av ,den här sorten 
blir nog en med U-kont roll, d. v. s. 
snören från rodren ut i ena vingen, så 
man kan stå med dessa >tömmar:. och sty
ra modellen, som går runt, runt. Metoden 
är mycket uppska·ttad i USA. Och så ska 
jag förstås vara med om det blir flera 
duster i stil med FL YG-44-tävlingen. 

Det kan tilläggas att Arne Widen är le
dare för modellfJygklubben Solnaeskadern 
samt att han snart även :skall börja segel
flyga. Sekreterare i Solnaeskadem är Wi
den s >ordinarie säll skapsdam>, snart 19 · 
år iga lm lp, Gram/!,-, som bär KSAK :s mo .. 
dellflygmärke i brons. Detta har hon tagit · 
med KSAK-modellen >Vargen>, hennes 
första flygande modell, vid rikstävlingen 
inom Solnaeskadem. Fröken Gramer berät
tar att hon nu håller på med en av Widen 
!<onstruerad S-etta, ' »Alex~, och med den 
skall hon tävla i Avestatävlingen den 24 
sept. Ame håller strängt efter henne och 
kasserar allt som hon inte byggt i hans 
smak . . . 

Andre pristagaren - Tore Haglu·nd, är 
också värd en uppmuntran och därför har 
FL YG beslutat ge honom 50 kr. som andra 
pris för hans eleganta modell och dess fina 
flygning. Tore är 23 år och jobbar som 
ångpressare i sin fars kemiska tvätt i Ho
fors . För ett tiotal år sedan, då familjen 

.B.... IfJort» , 
()verste KlfI't"R och 
Ö , 'e.rUimnn r t~LYG!8 

pris, GP-))le8eln. 

bodde i Rättvik, började alla, fyra (senior 
C. G. med fru och två grabbar) åka kring 
på tävlingar, där pojkarna deltog. Ja, även 
C. G. själv blev aktiv och tävlade som re
presentant för Rättvik i FIB :s rikstävling 
medan. sonen Tore samtidigt kämpade för 
Falun i saJ1l1na kamp. En riktig modeJlfly
garfamilj . 

Nå, vad tycker FL YG-44-startaren, herr 
>Agaton:" Björn Karlströl11 själv, om täv
lingen och modellerna? 

- På förekommen anledning skulle jag 
vilja framhå lla att det inte är lika lätt 
att bygga en förbränningsmotormodell 
som en vanlig, svarar han. Därför bör man 
inte bygg:a en F-modelJ som för sta verk 
utan fö~ t skaffa erfarenheter från >van
ligt modellflyg>. Annars blir det pannkaka 
och besvikelser. P. M . 
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R esultat av modell· 
yggartävlingen b 

H 

1. Per Zetterström, Stockholm 
2. Lars Erik örn, Stockholm 
3. Vol. 46 O1S801l , Ljuugbyhed 
4. Ove Holm, Bråluuden, Stoc.kholm 
5. Sten Lorln. Enskede 
6. Tom Lundahl , Smålands Täby 
7. Erik Ryd.tröm, Stockholm 
8. Bo Hjelm, Stockholm 
9. Sture Axelsson , ViI.terljullg 

Prlstagm'e b08atta i Stock· 
hol,,. uppmanas avhämta 8illa 
p'fi8 j vM aJfar. (Jvriga I',·is· 
tagare t l'httlla, 8ina pri8 pr 
p08t. 

OBBYCIRKLARNA 

u pp s a la 

* LAT OSS FA LEVERERA EDRA * 
Blommor 

vid de olika hi,igtldsdagarna 

Sy nssolls . BLOMSTERHIIDEL 
Sko I~ .. tan 33 Telefon 25 19 - 952 

och 

Blommor förmedlas 

Med största omsorg 
noggrannhet expedieras Edra glasögon 

en!. recept. Fackkunskap och 
branschkännedom 

O 
Chr. Rabeus Ertr. (A. Widman) 

p t lsk o ch Sju Jnårdsaffär 
Ku ngsängsgatan 7 . UPPSALA . Tel. 379 

R y b ergs Måleriaffär 
Firman etab!. 1883 

Ku n~8~atom 41 Telefon 802 85 

Ver 
mål 

Utför allt vild till yrl<et hörer 

kstäder fö~ blIIackering och möbel· 
nlng . Snabb leverans . Välgjort arbete 

Humana priser 

TUR eller S KI(j KLIGHFJT 
vid 

V U det tur att Gunder Hägg prang 
l 500 m på 3.43? Absolut inte! Vis

serligen har han haft tur så till vida att 
, naturen begåvat honom med en härlig 

spänst men nog var det skicklighetelI som 
var den avgörande faktorn. Ja, nog är det 
skickligheten om avgör de flesta tävlin
gar. Modellflygtävlinga.r torde dock höra 
till undantagen. Det är synd att tur'en skall 
spela sådan stor roll vid detta slags täv
lingar. Detta, att lyckan är en del bevågen, 
medan andra- förfölj s av oturen förtar 'all
deles tävlingslusten. T o m den som haft 
tur finner att det inte är roligt att tävl'l 
när han märker ått han sLagit sina, med
tävlare inte enbart genom :s!<icklighet. 

Det som gör modellflygtävlingarna så 
chansartade är uteslutande förekomsten av 
termik. Att en modell lyckas :.fa stna:. i en 
termikblåsa medan en annan 1110dell rent 
.a,v hamnar i nedvindar - det är verkligen 
hasard . En modell kan exempelvi s vara in
om synhåll 'i 30 min och den andra mo
dell~n ramlar ned på Ph min; under nor
mala oms tändigheter kans!<e modellerna ä r 
jämgoda.. 

SM och landskampen på Skarpnäck kan 
med rätta räknas som den mest chansar
tade tävling som hållits i Sverige sedan 
maxtidsbestämmelserna kom till. Det var 
verkligen sorgligt aU se hur vå ra modell
flyggäster från Finland förföljdes av otu
ren. Ingen av deras modeller fick någon 
bra tid och ändå hade finnarna enligt egna 
påståenden idealiskt väder för sina model
ler. Vid finn'3.rnas misslyckanden i första 
perioden av landskampen ,såg man skade
glada leenden på de svenskes. läppar men 
när det inte heller ville lyckas riktigt för 
finnarna i andra perioden - då försvann 
leendet och man kunde inte annat än för
banna finnarnas otur. Deras bästa tid i 
första perioden var om!uing SO sek men 
bästa. svenska tid var ungefär 5 ggr bättre. 
Detta är väl ingen rättvisa - det är all
om bekant att de finska modellerna har 
lägre sjunkhastighet än de svenska. Vi s
serligen erhöll de svenska modellerna i re
g.el drygt ett tiotal meter högre s tarthöjd 
än dc fin ska men det visade sig att start-

SM? 
höjden inte inverkade på »tuppflygningar
na». Svenskarnas tur i landskampen låg 
däri att deras modeller inte hamnade i fall
vindar men de h.ade iate sådan tur att de
Tas modeller fick termik. Så svenskarnas 
resultat var absolut rättvisa. 

I SM hade turen också en hel del att 
säg<! till om. Man såg alldeles perfekta 
starter, goda losskopplingar men ack, vil:<a 
flygningar elt.er kopplingen. Man såg 
mång.a modeller som fakti skt ramlade rakt 
ned och förlorade 2/3 av starthöjden på 
ett fyrtiotal sek. När modellerna kom ned 
på ungefär 15-20 m höjd kunde de emel
lertid i de flesta faH återfå sin nonnala 
glid förm åga. En del flyga re hade dock tur 
a-tt få sina modeller i någon blåsa. Tävlin
gens »turu s primarus:. Gunnar N ygren 
hamnade i en termikblåsa på ett synnerli
gen tursamt sätt. Efter en mi sslyckad 
koppling råkade hans modell i en fruk
tansvärd stall . Många medtävlare iakttog 
skadeglatt den nygrens!<a modellen och 
menade att åtminstone den var ur räknin .. 
g en. Men Ödet ville tydligen bättre upp. 
_ är modellen kommit ned på 20 m höjd, 
fortfarand e i en praktfull sta·ll, greps den 
plötsligt liksom a v en osynlig hand och 
drogs uppåt. Resultat 7 min. !! ! 

Två tuppflygning.ar som emellertid måste 
accepteras var Landegrens och Sven An
derssons fl ygningar i klass M 2 resp S 3. 
Den förstnämnde hade tävlingens absolu t 
suveränaste motormodell. Den var suverän 
i allt - den startade mycket brant i en 
svag spiral och fick en härlig höjd tack 
vare kraxanordningen och glidet var som 
en modern segelmodell s. Att hans modell 
i andra perioden fick termik få r man inte 
räkna som tur utan som ett resultat av den 
goda höjden. Likadant var det med Sven 
Andersson. När han i andra perioden skul
le starta sin vackra S 3 :a fick h.an syn på 
ett par hö!<ar, som låg och termikflög över 
den närbelägna skogen. Andersson var inte 
sen att bogsera- sin modeH mot hökarna. 
Och si, det Lax ! Modellen fångades· av ter
iniken och försvann in mot Stockholm. 
Händelsen är ett gott exempel på hnr man 
utnyttjar termik genom skicklighet och in
te genom tur. 



Boden 

A ,-B. Bodens 
Bränsle... & MaterIaiaffär 

H. A. Lundström 

För sälJer : H y vlat och ohyvlat vi rke, även 
ångtorkat, listverk samt ved och koks , 
klyvspån , maHm kutterspån och sågspån 

Infprdra offert 
Telefoner: Kontol'et 26 66, Bostaden 210l. 

Sommarj>ostad: Mockträsk l 

Allt fp tografiskt hos 

Han ss on Eftr. Foto 
(Sven Nilsson) 

Bod e n 

Malm & Söderblom 
GULDS1UEDSAFF ÄR 

B o D E N Telefon ' 24 06 

1<'örJovnlngsrlngar 1 Boll<lenguld 
Hedersgåvl>r Sportpr iser 

Gravyr och reparationer utföres under 
Fuljstilndig garanti 

F.g(>n tillverkning av lappsilver 

Heden~rons Kafe 
I 

Rekommenqeras vid utflykter och 
p romenader 

GO'l'T KAFFFl - HEl\mAKAT BRUD 

Telefon 2357 - BODEN 

Flygarl! besök 

Wallströms Cafe 
KUNGSGATAN 49 

Telefon 2074. 

R E KOMM ENDER A S 

H.LINDEGRENS 
BAGERI 

Lllleviilfen 3G - Tel. 11 85 

1JODEN 

R EK O MMEN D E R AS 

ERIKSLUNDS-BAGERIET 
'-

V. LJUNG 

Tel. 1257 l'lRIKSLUND BODEN 

R ekommendera.r 
Slll& vällfända. tUlverknlnca·r 

Jube l·K .·a,nic h till M a lmö 

AB Flygplan i Norrköping kunde för 
kort tid sedan fira ett vackert jubileum. 
Det var nä~ >Kippen> i närvaro aven del 
inbjudna - däribland Peter Riedel - kun
de provflyga bolagets hundrade flygplan, 
en Kr,anich, som ses här ovan. Provflyg
ningen gick lika bra som alla andra som 
ing. Kipp gjort med AB Flygplans segel 
plan och sedan var det bara att lasta kär
ran på tåget, som skulle föra den till Malmö 
och köparen Aeroklubben i Skåne. Men 
dessförinnan fick >Kippen> efter landnin-

, gen ta emot en blombukett, ty det var ju 
ett jubileum även för honom. Bolaget- h.ar 
heder av evenemanget - inte lätt att byg
ga segelplan i Sverige! 

Fina bnonteringe n 
Det var jobbigt - men nu är det klart 

vilka som skall belönas för sina insatser j 
final monteringen i FLYG nr 16. Detta måt
te ha varit en ovanligt intressant tävling ty 
mängden av deltagare var oerhörd. 

De lycklig,a vinnama i huvud tävlingen 
var : l) Stig Nordlund, Styrmansgatan 41 , 
Stockholm (50 kr) , 2) Sture Folkeson, 
Eklandagatan 52 c., GöteboI;g (25 kr), 3) 
Arne Östblom, Nyby, Box 821, Uppsala 
(10 kr), 4) Stig H edm~11l, Lillåsvägen S, 
Tureberg (helsårspren. på FLYG), 5) Len
nart Högltf/td, Landsvägen 51, Sundbyberg, 
6) Gilbert Larsson, Bergsgatan 12 B., 
Sundbyberg, 7) Stig Persson .. Sunnanbyri, 
Holsåker, 8) Bengt Dolff, Vegagatan 44, 
Göteborg, 9) Svelt Ah/ström, Box 2173, 
Gävle 2, 10) 'Lars Olausso'n, Gamleby. (Nr 
5-10 får FLYG för halvår) . 

Vinnart)a i öppna tävlingen: l) Ivar 
Jan,sson, Rindögatan 28, Stockholm (15 kr), 
2) GlInna,r Fjellpnder, Sölvesborg (lO kr), 
3) ThOt/lG's Fornander, I}ox 8, Läckeby 
(FLYG för helår), 4) Göran Kockum, 
Kungsgatan 12, örebro, S) Holger Upp
gårp,h, Mariehamn, Dalkarby, Finland, 6) 
Hprry Renstål, Nyby, Box 832, Uppsala, 
7) Lars Limwr, c/o Nilsson, Torshill, Ek
sjö, 8) Hans-Ove von Rosl!1t, Hindby. (Nr 
4-8 halvårspren. på FLYG.) 

Tack för god fight! 

Monteringe n nr 5 
Genom ett beklagligt missöde b1ev' inte, 

som utlovades i FLYG nr 16, prislistan på 
femte etappen i monteringstävlingen införd 
i nr 17. Att det var en »Liberator> som 
monter,ades omtalades i nr 16, och vinnare 
blev Karl Görcm Lurldqvist, Scheelegatan 
20, Stockholm (helårsprenumeration). 2 :a 
blev Leltllart Nilsson, Polhemsgatan 24, 
Karlskronp., och 3 :a Janne Ljungdahl, Sil
ve·rdalen ('vardera en halvårsprenumera
tion). Dessa har således sina pris att vänta. 

Olows artike l s erie 
Fortsättningen på >Segelflygets teknik> 

må:ste tyvärr på grund av utrymmesbrist 
stå över ytterligare. Men den som vän
ta'r .. . 

Gä vle 

TILL 

Gunnar Larssons 
Cykelaffl'r och Reparutlonsverkstad 

S. Koppars laguregat. 37 - Glivie - Tel. 825 

g~r militärerna med sina cyklar 
för reparation, översyn och skö.tsel 
Nya cy k lar, slungar, däck och deJar 

Gör Edra FRÖINKÖP 
hos (] ('n trädg5 rdsmästare, som 
för våra originalfröer, eller 
vlind Eder till våra affärer. 

J. E. O,..LSENS ENKE A.-B. 
FRÖHANDEL 

l\fa l m H Stockholm Giiv] e 

GöteJ,org 

DallD s tad 

F O t °z t en a 
Brogatan 7 HALMSTAD 

gör bra amatörarbete o', Serie/oto, 

Därnp s and 

MÖLLERS Eftr. 
(Otto W . Nordin) 

.För8t.. klass Herr- ,. Da.m.8krlidderl 
Praktik London 

Pressnlng-ar och repara.tioner 
utföras till facila. priser 

Storgatan 31 • H ä r n ö s a n d - Tel. 2116 

ERJ'ltST EKLUND 

GU MMIVERKSTAD 
\ ' lk torla.gataJl 18 - Härnösund - Tel. 1682 

Vulkanisering med moderna maskiner 
Nya slitbanor 

Arbe ten Inom regummering i alla före· 
kommande dimensioner 

M. DÖlJER 
H ä r n Ö s a. n d - Telefon 18 91 

Köper och säljer 

ALLT från Ångfartyg t. o. m. nubb 



STiliG ÖVNiNG 
DE H~iR! LÄT OSS 
SE pR .HUR FALL
SKÄRMSTRUPPERNA 
I<LARAR siG! 

STACKARS 80M! 
RiN6 EFTER EN 
AMBULANS! 

T;TTA! OÅ'R ÄR EN 
FALLSKARft1 SOM iNTE 
UTVECkLAR SiG '" ••• 

-
Text av 



Härnösand 

NYA FINBAGERIET 
K. J. NORLIN 

Strandgatan 6 Telefon 2437 
HÄR.NÖSAND 

Kalmar 

KALMAR LÄNS SLAKTERIER 
för siilja Ull lägsta dagsprise r Charkuteri
varor, Kött och Flä8k, Ost, Konserver och 
nellk"teuer. Vilt m. m. 

Aterförsliljare pA de flesta plat~er. 
OBSERVERA ! NI kon alltid tryggt 

1Ii1llna en Kf_S · butlk. ty endast e tt kon · 
t rollslakte rl. har 8 t r ii n g kontroll. 

Kungl. Medlc lIlllls tyrelNen utser ve te rl· 
niirer och mikroskopiste r. 80m utöva kon 
trollen utav råvaror . fabrikation och hy
gien. Eglla butiker I K ... lmar. Oskars
humn. Nybro. Hihrsby. Mo\IlIl .... Möriund ... 
Rockneby. Emmaboda, PAry,I, FärJe/ltaden. 

~llt för bilen 
HOS 

RYDBERGS 
Tel. 357, 1634 

KALMAR NYA BILVERKSTAD 

RÖRLEDNINGAR 
alla slag 

V U01EAKTIEBOLAGET 

Oscar Nilsson & Son 
ROllneby - '1'el. 607 
KRlmar - Tel. 10 70 
Vlrserum _ Tel . 41 

Linköpinlr 

Martin Ängquist A/B 
FXRGl~RI- " KEMISK TVXTT 

Storl'ato.n 8<l, L l n k ö p l n I' 

Kontoret '.rel. : 20 47 Aftären Tel.: 207 

Lin'köpings Biljardhall 
Rekommenderas 
Särskilt abonnemangsrum 

Tel. 18 83 • Öppet dagl. kl. 13- 23 

. S t o r g a t a n 1 8. 

Luleå 

J ohan Olssons Eftr. 
SKRÄDDERIAFFÄR 

Stor .... tan II Telefon 20 72 

l:a kl. CIVIl .. - & UNIFORMSSKRÄDDERI 

Rekomm e nderas 

I FLYGSTRIDER ÖVER .•• 

Forts. fr. sid .. 7. 

tet och den friska morgonbrisen stryker 
bort den sista sömnsmulan från ögonvrån. 

På fältet får vi order. Ater till Vuosalmi 
för att sönderkrossa fiendens brohuvud, 
dit under natten förf lyttats nytt artilleri, 
tanks och förråd, där nya löpgravar grävts 
och några nya pontonbroar uppenbarat sig. 
Uppgiften är välkänd . Vi har ju flugit 
från vår bas dit alldeles som längs en tra
fikled och skarpt iakttagit den ver!<an våra 
bomber åstadkommit på ömse stränderna 
om Vuoksen. 

Ett efter ett starta. planen. På bestämd 
höjd 'Samlas vi och flyga till vårt mål. Pi
loten ger nog.a akt på motorerna, spanaren 
sysslar vid sina apparater och telegrafisten 
provar förbindelserna, allt är klart. Bekan
ta vyer breda ut sig under oss. Vi stiga 
allt högre och högre. Föraren meddelar 
allt emellanåt höjden och säger slutligen 
ti ll om att öppna syrekranama. Veder
kVickande strömmar syret jämnt från 
:.Nappflaskan:. till syrgasmasken och vida
re i lungorna. 

Målet ligger strax framför oss. Här och 
där synes på vår egen sida skogsbränder, 
som ,antänts av fienden . Våra jaktplan, som 
skydda angreppet, kretsa i omedCIbar när
het, färdiga att gå lös på eventuella fien 
dejagare. Föraren och . panaren försä~<ra 
sig om, att målet är det rätta. 

Vårt mål synes nu tydligt snett framåt 
under oss. :.Nu låter jag henne gå:., med
delar piloten lugnt, han har långt över 
hundra liknande flygturer bakom sig. Pla
net övergår lätt till störtflykt. Farten blir 
allt våldsammare, motorerna tjuta, nerver
na spännas. Plötsligt skymtar förbi vårt 
plan en fiendejagare - den försvinner 
åter. Samtidigt söker sig några andra jaga
re på oss hakifrån, men få av sitt eget 
luftartilleri en · påminnelse om alltings för
gänglighet. Vi susa med allt vildare fart 
mot målet. Blodet brusar i huvudet, den 
stora höjddifferensen sticker i öronen, 
men då man några gånger har kippat efter 
andan, hör man motordånet åter lika starkt 
som tidigare. Målet närmar sig allt mera 
. . . N u! Genom ett lätt tryck på knappen 
befrias plimet från den tunga bomblastl:n. 
Med en lättnadens suck hoppar planet till 
litet och fortsätter :sin störtfly!<t ännu en 
bit. Piloten rättar lätt ' ut planet, varvid 
centrifugalkraften gör sig kraftigt kännbar. 

Långsamt kretsande följa vi bombernas 
fall . Som allt mindre och mindre punkter 
försvinna de i djupet. Nu yr första eld
och rökpelaren upp. Med jämna mellanrum 
syns även andra pelare, av vilka särskilt 
den av l 000 kg:s bomben förorsakade ' 
skiljer sig från andra. 

Ett efter ett störta· planen mot sitt mål. 
Luftstridens helvete ras.ar under och om
kring oss med full styrka. Tunga bomber 
söndersmula fiendemålet, luftvärnet vräker 
ut sin glöd mot himlen, oli!därjade pärl
band slungas mot våra plan, jagarna· för
söka anfalla .bombplanen och våra egna· ja
g3!re överfalla djärvt fienden. Naturligtvis 
höra i ej detta stridsbuller, men vi känna 
till dess ljud sedan gammalt. 

Anfallet fo rtgår. Nya formationer an
lända till målet, och allt flera· noggrant av
fyrade bombserier falla ner. Småningom 
täcker en tjock rök hela stället. Här och 
där synes ännu explosioner och eldsvådor, 
men vi vända åter. 

Vi närma oss vår flygbas. Planen sänka 
sig på f~ltet och nöjda krypa männen ur. 

Luleå 

Tvättinrättningen ' 
Maja Persson 

Varvsgatan 22, LULEA - Tel. 1495 
ROTELLTVXTT_ RESTAURANGTVXTT 

. HERRTVXTT 

NYA 
CHARKUTERIAFF ÄREN 

. Sta.t1on8A'atan 30 Telefon 26 411 

FÄRSKVAROR, och SPECERIER 

R e kommend e ra8 

Sjögrens Conditori 
StorA'Oblll 48 - Telef'lJl 24 82 

DA NI önskar en god T Å R T A 
llcstiill den bos 088 

Tårtförmedllng öve r bela landet 

SERVERING 

F(JNSTERGLAS 
Ofol. Spegelglas. ' Masklngl88. RAglas. 
T rådglas. Opaxltglas. FUosterkitt m . m. 

Intordra ottert! . 

A.hlstrands Glasmästeri 
Tull&,atan 10 LULEA Tel. 2086 

Norrköping 

Strand Hotell 
DroUnlDl'pta.n 2 _ Homnl' ... tan " 

NORRKöPING - Tel. 26924, vlixel Ull 79 

Serverln&, Ilv kaffe, the, smörl" ..... r m. m. 
MODERNT - CENTRAU.r - NY REGIM 

Vördsamt I. LJUNG 

G.A.ANDERSSONS 
MEK. VERKSTAD 

Ha n tverkare&,atan 7 - N O r r k ö p l n &' 
' Telefon 239 48 

Tillverkare av höj-, siink- och vridbara 
kontors- och tabrlk8sto len .STARlr.'"' 

I fy ra modelle r 

NORRKÖPINGS 
RÖRLEDNINGSAFFÄR 

E. HARRY NILSSON ,'. 

Priistgatall U - T"l. 23695 - Norrköping 
Bost&dstel. 216 45 

Repa ..... Uoner oeh nyanUi.&,&,nln&'ftr utföra. 
snabbt och omHor&,ofullt Ull humana prl • .,r 

BOLINS ELEKTRISKA 
I NST ALLATIONSBYRA 

H08pit&lsg 30. (Nya Torget) Norrköping 
Telefon 23841, 23873 

Utför NYllnlil&'l'nln&,ar och Repa.ratloner 
... v alla ala&, 

N..onanlill'l'"IDI'Q.I' KylanUI"'l'nlnl'"r 
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Norrköping 

FLYGARENS fvättbekym mer löses enk
last om hon RINGER 24151 

Kneippbadens Angtvätt 
Strandvägen 28 - N o r r I,< ö p i n g 

utför niimIigen nll HERR'l'VÄTT först 
ldassigt, snabbt och billigt. 

NORRKÖPINGS 
CYKELMAGASIN 

T elefon 21972 
KniipplogsborgsgHUt,n 25 
(mitt emot S:t Olovssk .) 

REKOMMENDERAS 

OSVALD SVENSSON 
CYKELVERKS'.rAD 

Trozelligatan 28 T elefon 233 49 

CYKEL-& SPORTAFFÄR 
Reservdelar Reparntioner 

Aukt. service för I,ättviktsmotorcyklar 

Har Ni onda fötter 
så gör ett besök ilos oss. Även kylskador 

behandlas 
K\'Brtslump a Beställ tid 

SYSTER TORAS FOTKLINIK 
Innehavare: SARA ABERG 

Hospitalsg. 11. ~~eL 26262. Aftiirstid ~. 

Frisör och Tobaksaffären 
FYRRYLUND _ T eL 11279 

Fris<'rsalongen, Fin spångsviigen 70 
Tobaksaffären, Grenadjärv. 4 - T(, 1. 23996 

R e komm e nd e ras 

Vörd samt 
Bertil Sandin 

s O Il e et e å 

Skoci1y 
T elefon 75 SOLLEFTEÅ T elefon 75 

Lämpligaste inköpskiilla av 

SKODON, GALOSCHER 
m. m. 

GO(1ll, varor L.\ga p riser 

S und s vall 

Kaffeaffäre n I D O 
NYTUtOGATAN 8 

Telefo n 49 liK 

S U N D S V A r. T~ 

Rekommenderas! 
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SVER IGE Ä R E TT . . . 
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garna blir litet förseningar på alla håll in
nan personalen blir fullt ' trimmad, säger 
han. I dag har vi också haft en envis mot
vind, som sveper ner från nordväst och 
den plus andra atmosfäriska förhållanden 
har gjort .att vi hållit oss på höjder om
kring 2000 m. Annars är höjden 3000 m 
den :som är mest ekonomisk och ger bästa 
farten för flygplan av typen DC 3. 

- Den norr,a delen av linjen kommer nu 
att flygas till den IS oktober, anförtror 
han oss. Sedan måste man lägga ner den 
till den IS febr. beroende på att det inte 
finns några belysningsanordningar på 
Skeppsholmenfältet. Men man k.an vänta 
att dessa blir kla'ra redan till nästa vinter. 
Den södra delen av linjen kommer att gå 
året om. 

Själv har kapten Duvander mest flugit 
på England under kriget och så :snart den 
linjen åter öppnas - den ligger som bekant 
nere just nu - startar han på den. 

På sin uniformsrock bär Duvander Vasa
orde·ns gröna band som ett utmärkelsetec
ken för sina Englandsflygningar under 
kriget. 

II. 15.00 'Nu närmar vi oss Luleå med 
stormsteg. Klockan fem minuter över halv
tre pekade Fa,lkens vänstra vingspets på 
Skellefteå samtidigt som den högra pekade 
på Rönnskärs guldvaskaranläggning vid 
Bottenhavet. Röken virvlade tjock och 
mä~<tig ur anläggningens stora fabrikspipa·. 
Vi har styrt ut över kustbandet och det är 
en oerhört läcker färgkontrast mellan hö
gervingens orange och havets blågröna dis. 

LULEÅ - man känner väl igen staden. 
som i· likhet med Stockflolm ligger utspridd 
längs vattendragets - Lulealvens - :strän- . 
der. Vi gör en vid lov på låg höjd över 
staden, stryker längs Kallaxhedens flygfält, 
där F 21 har sin hemvist, vänder och går 
ner och landar på fältet precis klockan 
lS.03, exakt 4 timmar efter starten i 
Stockholm. Det har varit en underba·r färd . 
Med tåg skulle den ha tagit c:a 19 timmar 
i ,anspråk. 

På fältet möter os:s överste Gösta von 
Porat, som redan tidigare i vintras i en 
intervju för FLYG förklarade sig med 
nöje hälsa Norrlandslinjen välkommen och 
hans l>välkomna:. idag bär syn för sägen. 

Så skingr,as vi, några av de första pas
sagerarna på norrlandslinj en, med ett 
hjärtligt tack för gott ressällskap till olika 
destinationsorter i Norrland, möj ligheter
nas land, som nu kommit oss sörlänningar 
närmare tack vare ABA. 

" Ett fy nd ä ven för 
den s törs te charmör" 

skrive r en Ul sare om elen nya boken Hur mall 
gör bek u n tHkn.per av fö r.f . o. konstn. Hn'l1s 
I WUIl. Fln ölJs kebok för den som viii bl! k,ind 
merl och omtYCkt av kvinnor och milo tör nöje 
och nytta .• Hur man hlir bekant m etl flickor 
på promenad, bio. danser. Hnr man får be
kanta pil tJ.'gresor och fr;;mmand e platser. 
Hur man lelle r mHnnlskor dit man vill> och 
12 andra kap . En lHrorik bok för svenska för. 
h~1l8nden . som , ' prkligpn ger l1I\g~ nytt. Pris 
kl". :l : 7G. ~·mH41('~ lUot postf., innebo ang. ej . 
l'rivu t. a n :dinlhtrc om s:, ijnskas ! 

NOltltHIIP I SOS BO li:ltAU - Avd. F 
LUlu Torgf"t :-< _ Norrköp g 

S und s vall 

Flygare ! 
\'id behov av RADIO 

vänd Eder till oss 

Radioapparate r högsta Idass 

Fullständig service 
I 

NORRLAND S R A DIO 
Storgo,tnn 9 SUNDSVALL Tel. 5380 

·S.VESTPHAL 
KONDITORI & FINBAGERI 

Lltnggatan 38 SUNDSVALL T el. 1913 

Kaffebröd, Småbr öd och KOlltlltorlvaror 

av bästa kvnJltti 

Måle.riarbeten 
UTFöRES INll>öRDRA OFFERT 

Telefon 28 06 

Målarmästare 
ARILD ANDERSSON 

Alltid välkommen till 

Centralhotellet 
S U NDSVALL 

Sportsupeer 
Tel. Nanlnanrop 

Fu ll"t. 'rättlgheter 
God l\lat 
Facila priser 

S ö d e r h , a ID n 

fFTfRFRAGA ALLT/P 

Rydens 

"Bästa Bröd" 
Brödet med den verkliga rågsmaken; 

F;DEB'l' HEl\1 

bli .. tre \'ligast o. g edignast m e(l möbler fr. 

ANTON JOHANSSONS 
Mön~;LSNJCl{F.R[ • S ö d e r h a '!' Jl 

l\1öbelaff1ir Norra lugatan 12 - Tel. 2329 

Vnckra, moderna, enrllmslnöbler lU\. lager 

OBS.! Egen tillverk n i n g 

K. P e r s s o n s · 
UR- &I OPTI SKA AF'FIiR 

Köpmangatun 5 - Tpl<,foll 21 74 

R e kol'nm e ntl e ruJ.; 
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~lOSQU I TP : Tv.\motorlgt. E nkelt, 80"
k e .,topp8forrnlg-t s tjii.rts ldplon . Hiing
onde. mot orer, som s kjuta, h\nctJ 
fran> till I h ö jd med nosen. Jfr Beuu
tIghte r , lit e 2lQ. 

Jll~ 2 10 : T våmot.orlgt . ]o}nl,e l t s tort 
stjii.11t8Idphul. Hög och fnunAt s n e tt 
u.vfft snd nus Dled g lust.iickt bliv. l!".yg
kroppen vid s tjiirten myck et s mal. Jfr 
H . 129. 

]J 3: Tn\motorlgt. Dubbla 8tJär tsld
p la n . S p a ln.lnge vid , ' In g en s bakku"t. 
R ektu.nguliir t ~tjärthöjdpl"A. Långt 
frnm~kjut .... nde nos. Jfr B 18, Do 217, 
Hud. on. 

Vinnarna i första etappen 
FLYG :s identi fier ingstävlingar tycks 

från första s tunden ha bliv it en succe. Den 
f örsta tävlingsetappen avslutades som be
kant den 6 s ept och v id dragningen visade 
det sig att förstapriset på 25 :- k r vanns 
a v furir L. Brus, F 12, Kalmar. Andra;p ri 
set g ick till fänrik C. A. R eime'/:, Värn
hemsgat. 12, Malmö, som således få r 10 :
kr, och tredj epri set - en helår sprenume
ration på FLYG - gick t ill löjtnant E. 
'fMlSberg, Fältpost 80152. Lösningarna till 
f örsta etappen var införda i FLYG nr 18. 

RE 111. 'l'vt\motorlgt. E nk e lt 8tjiirts ld
pln.n. VJnlrens bakluul t u r nupe n Lnvld 
flygkroppen . E lll pUHkt s tjiirthÖjdplun . 
Jfr Ju U , H lenJleJm. 

H U RRI CANE : LAgv lngnt . Br" tt., n v
runelat, . tjiirtHldphtn . K y lare p å fll'g
kroppe n s undt·rs hlu. fruoIför. vi nKe ns 
bnltkn·nt snmt l uftintag på nOHens UII
d e rsidn . Nos ens ö'lc r s ldn mjukt fra m
Hl ll ttnnde. A v gn.srör Pt\ m Qtorns sidor. 
,Hr S pitfire . 

-
S8-2: Tvt\rnotfl r lgt. l\fede lvlngnt. Ka
rakteri s tisk stjärt m'l,d enkelt bret t 
8tjä rt.ldpl"n oc h pllrormJg 8t .. bUlsa
tor. Avru ndnd öve r gung m ellan vinge 

.och fl YKkrop p . Jtr Ju 88, BlenlIe lm. 

3 

6 

S 17 S: S jöfly gp lnn m e d bred .. . ms ll 
s ch eU e r> på, flottÖ r H,töttorna. Hjälpt.,.. 
nor p~ . tabl ll .... torn. Jfr Arado 196, 
Northrop N -S PB. 

11110-3: Lågvln gat. L .tg , 8pehlg 110 •• 
lnl!ill d huv, placerad IA ngt bu k . A n 
ten nmas t framför h uven . Trlangu Hi r t 
!Lvrundat .tJärt.ldph~n . UtfylJd öve r 
gång m e llnn "Inge ocb f lygkropp . Jfr 
J1Jt' 109 O, Lagg S, Spitfire. 

9 

B 18 : T våmotorigt. Dubbl .. fyrku n t.lK" 
.t.Ji' r t .hlplan . Smal fl y gk r opp . Av.m .d
nande! vinga r . Stor uppbyggd g108n08. 
) fotorgoll l]ols p e t8t\rlul. framtrii.da.. J f r 
DO 2 15. 

F L Y G P L A N I D E N T I F I E .R I N G 
T Ä VLIN GS K UPONG. 

3 

DE NIO FLYGPLANEN ÄRO : 5. 

6. , .. . . . .. . . . ... .... . . . , . ' . . . . , . . . , .. . 

2. 7. 

3. 8. 

4. 9. 

NAMN : 

ADRESS: 

........... .... .. .. .' ..... ... ... .. ........ . .. ......... ...... , 



O~ika propellrar 

för olika uppgifter 

För att rationellt kunna utnyttja ett flygplan under 

olika uppgifter fordras att propellern är anpassad med 

hänsyn till Hyguppgiftens art. 

SAA, Skandinaviska Aero A/B, som har stor erfarenhet 

av flygningar i försvarets tjänst, konstruerar och tillverkar 

I flygplansdelar. Bland dessa kan nämnas träpropellrar för alla 

förekommande behov till mindre civi11lygplan, hjul, skidor etc. 

SWDI~4"ISU 4180 lO 
Kontor och ".rIc.tadlGnI4"nln,: Norrt411o 'ly,fIH. Tal. 1054. Kontor I Stockholm. M .... r Samuol.,atan IL Tal. U 50 ICL 


