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Gver hela Sverige

SVENSK FLYGTJANST A-B

ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM
Tel. vaxel 2348 95

Spiral-
Fjddrar

Yentilfjddrar

Bojliga axlar

Fjdderbrickor
m. m.

GER SAKERHET
for fullgod kvalitet

FJADERFABRIKEN SPIROS
A.-B. ULVSUNDA

Leverantor av inredningar till

Flygvapnet

SANDVIKENS
MOBLERINGS .
AKTIEBOLAG

SANDYVIKEN
Tel. 2839 Tel. 3839

BIllBERGSBoKH ANDEL

VALSORTERAD BOK- OCH PAPPERS-
HANDEL

STOCKHOLM

Tel. 621635 STORGATAN 24 Tel. 6040 67

FOR LDER som dstermalmshbo
ligger det nfirn till hands att
anlita 3illbergs Bokhandel,
Storgatan 24, Ett centralt lige.
mitt i dstermalm. dr forenat
med en rymlig och vilforsedd
butikslokal.

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmént intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tva frigor per brev
besvaras.

sBomme-rang»:  Ja, ni har fullkomligt
ratt. Angdende uppgiften i nr 5 av Modell-
teknik (tidskrift) om ett for dess redaktion
okiant amerikanskt jaktplan kan foljande
meddelas: Curtiss YIP—36 ar en racer-
version av ett aldre amerikanskt jaktplan
konstruerat 1935 med beteckningen Cur-
tiss sHawks 75A eller P—36, som det
kallades inom det amerikanska arméflyg-

VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER

fran den 17 sept. 1944 tills vidare

Fr. Berlin 12.00 t. Kopenhamn 13.30V
» > i » » - v
» > 12.00 »  Malmé 13.00V
» e »  Oxlo* v
»  Goteborg 8.25 » Luled 14.20D
» » & »  Malmii 23.20D
» » » Stoeckbolm 10.101>
» » Sundsvall/
Hilrndsand 12,051
» Helsingfors** 7.10 »  Stockholm 940D
» » > 710 % Alio** 9.45D
» Koépenhamn* » Berlin® v
> » 10,00 » » 11.30V
» » 13.45 » Malmé 15.00V
» » L= » Oxlo* v
» Lulei 1445 » Giteborg 21.55D
» > 14.45 »  Malmii 201
» » 14.40 » Stockholm 18.35D
> 2 1445 »  Sundsvall/
Hilrnisand 16.45D
» Malnd 830 = Berlin 11.30V
> » T.00 »  Giteborg S.149D
» » 830 » Kipenhamn 9,45V
» » T.00 » Lnled 14.201>
» » . »  Oxlo® v
» » T.00 » Stockbolm 10.10D
» » 7.00 »  Sundsvall/
Hiirndsand 12.05D
» Milano* » Rtockholm* v
» Oslo* » RBerlin* Ay
» » ¥ » Kipenhamn* A
»  Stockholm 12,40 » Berlin 18,00V
> » 20010 »  Giitehorg
» » 11.00 » Helsingfors**
» » 10.30 » Luled
» » 20.10 »  Malmi
» » & » Milano*
» » 10.30 »  Sundsvall/
Hiirnisand 12.05D
» » - » Wien* ¥
> » 11,00 » Aho** 14.10D
» Sundsvall/
Hiirndsand 17.00 »  Géteborg 21.55D
» » 12,20 »  Luled 14.20D
> > 17.00 »  Malmi 23.20D
» » 17.00 »  Stockholm 18.35D
» Wien* » Stockholn* A
» Abo** 12.550 » Helzingfors** 14.30D
» Abo** 830 » Stockholm 9.40D

Tiderna iiro angivna 1 & resp. orter gillande
tider.

YV = Trafik vardagar.

D = Trafik dagligen.

* P4 grund av radande firhillanden, vilka
ofta nidviindiggira tidtabellsiindringar frin
dag till dag, kunna inga avgidngs- och an-
komsttider fiir flyglinjerna sdder om Berlin
Lingre publiceras. Av tabellen framgir dock
vilka viktigare” Dujer, som trafikeras. Rese-
niirerna kunna erhilla exakta tidsuppgifter
efter ankomsten till Berlin. Det i#ir dircfor
att rekommendera att diven de h angivna
tiderna kontrolleras hos Liljettférsiljnings-
stiillet, innan resa antriides.

“* Dassens avglings- och ankomsttider fran
och till Aeros resebyriier i resp, stiider.

., vapnet. Detta jaktflygplan sildes vintern

1939 till finska flygvapnet tillsammans
med Brewster, »Buffalo». Vid Englands
kritiska lage 1941 sindes jaktplan aven
av denna typ over fdr att forstarka det
hart ansatta »Fighter Command» under
»Blitzens» svara dagar. Tvpen forefoll
dock ej att bli sardeles uppskattad av de
goda engelsminnen, Numera anviindes Cur-
tiss P—36 av de allierade blott som skol-
plan hos den norska flygskolan i Canada.
Efter det relativt korta och med tystnad
forbigangna gastspelet i RAF, dar typen
doptes till »Mohawk», har en mangd ut-
vecklingar varit i tjanst i USAAF. De
mest kianda aro »Tomahawk», »Kittyhawky»
och »Warhawk». Slutlank i kedjan bildar
den vid denna tidpunkt redan forildrade
P—40F »Warhawk», som pd sin tid ut-
forde beundransvarda insatser i slaget om
Tunisien. D4 YIP—36 saknar bevapning
torde denna ritning avse prototypen
ay P—36, vars bevipning bestod av 2 st
12,7 mm ksp, men som senare forstirktes
med 2 st. 7,7 mm ksp. Data och prestanda
aro foljande: Motor: 1 st 1100 hk Pratt
& Whitney »Twin Wasp». Besattning: 1
man, Spannvidd: 11,37 m. Lingd: 8,78 m.
Hojd: 2,82 m. Vingyta: 21,92 m* Tomvikt:
2060 kg. Flygvikt: 2610 kg. Maxhastig-
het: 520 km/t (4600 m.). Marschhastighet:
422 km/t. randningshastighet: 111 km/t.
Topphojd: 10000 m. Alltsd lingt ifran na-
gra imponerande uppgifter och inte heller
nagon ny maskin., Varianten av YIP—36,
»Mohawks, har vid atskilliga tillfallen un-
der de senaste iren omtalats i FLYG:s
spalter. Red.
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FLYG:s HOJDTAVLING

Efter Allebergstavlingarna har vadret
lamnat en hel del 6vrigt att onska, varfor
det ar ganska naturligt att noteringarna 1
FLYG:s segelflygtivling droppar in spar-
sammare nu an pa férsommaren. Dessutom
har vi »tidslaget» och bristen pda barogra-
fer.

Erik Pettersson, Viasterds flygklubb, har
inrapporterat en hojdvinst pa I 150 m. Han
vinschstartade den 22 aug. frin Johannis-
bergs flygfalt med Olympian SE—SAE.
Efter koppling pa 290 m sjonk han till 200
m, varpa han klattrade till topphdjden
1350 m.

Red. har en bestamd kinsla av att det
déljer sig manga orapporterade resultat ute
bland klubbarna. Tank pa att dven till sy-
nes obetydliga noteringar kan ge »utdel-
ning». Sand in rapporterna snarast! Och
SPURTA — an ar det ndgra dagar kvar
till den siste september. ..

OMSLAGSBILDEN

=% T g ar en honnor for
| Aarets basta hojdse-
gelflygning. Bilden
visar lojtnant Arne
Wennerstrom, F 6,
som den 29 juli un-
der Allebergstiv-
lingarna fick en
hojdvinst av 5723
m med sin Weihe.

Krisfianstad

JARNHANDLA

hos

Hans Larssons
JARNHANDEL

Telefon 86 - 96

Ronneby

AUTOCENTRALEN

Kungsgatan 55 A, Wallén | Tel. 354

Modernt utrustad
Bil- & reparationsverkstad
Fordservice
FForsiiljning av Fisk-diick och slangar
Reservdelar stiindigt pd lager

BESOK RONNEBY BAR

Telefon 612 - Karlskronagatan 40

Ni idter gott och billigt frukost, middag
och lunch. Varmriitter till 1 Kkr. serveras
bela dagen, Erkiint gott kaffe,

LASKEDRYCKER - CHOKLAD
TOBAK M. M.

Uppsala

Uniformer kem. tvittas
AROS kemiska

UPPSALA

Svartbicksgat. 8. Adilsgatan 27.
Tel. 33944 Tel. 33922

FALLSKARMEN

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvdgen 54 - STOCKHOLM

Tel. 6247 00 Telegr.-adr. Irvinchute

VITROHM

tridlindade, keramiskt skyd-
dade, ingen corrosion, alla
viirden och  belastningar.
Kolmotstind. — Snabb lev.

Generalagent

ULRICH SALCHOW

STOCKHOLM - Tel. 10 77 84

Grosslst:

UNIVERSAL IMPORT A.-B.
Stockholm, tel. 33 3818

A.-B. ASEDAHUS, Aseda

Vilkint for sina hogklassiga leveranser av

MONTERINGSFARDIGA TRAHUS

Bygg for att bo varmt och trivsamt i

ett verkligt gediget ASEDAHU S Tel. Aseda 156-167
Postadress Box 102 VETLANDA Tel. 707




Den  brittiska flottan dr banbrytaren betriffande torpedflyget. Fairey Swordfish torpedflygplan — Storbritanniens mest framgdngsrika mulitara biplan
— gjorde historia den natt de lamslogo den italienska slagflottan i Taranto. Dessa flygplan ha varit et av de frimsta vapuen vid Svervinmander
av det tyska ubdtshotet mot den allierade sjofarten. Swordfish dr utrustad med en Bristol Pegasus motor.

HERRAVALDET TILL SJOSS

Minga idro de invecklade problem som brit-
tiska flygkonstruktdrer ha 18st vid konstruktion
och tillverkning av marinflygplan.

De hopfillbara vingarnas invecklade frigor, de
konstruktiva svdrigheter som iro fdrenade med
start och landning pi fartygsdick, och fram-
stillningen av en speciell radioutrustning — dessa
och minga andra svidrigheter ha Svervunnits.

Det brittiska marinflyget har hemfdrt minga
lagrar i detta krig. Det forsta Sver havet ned-
skjutna flygplanet, det forsta framgangsrike ge-
nomférda flygtorpedanfallet mot ett slagskepp,
det forsta av stortbombplan sinkta fartyget —
sddana dro de bragder som kinneteckna dess
utveckling.

Det brittiska marinflyget har konstruerats fér
att uthirda de storsta klimatvixlingar. Under
krigets allra forsta veckor Sverflégo ett enda
hangarfartygs flygdivisioner mera in sju miljo-
ner engelska kvadratmils havsyta. 1 is, dimma,
sndstorm, tropiska regn, sandstorm och brinn-
ande sol ha dessa flygplan motsvarat de hégsta
krav som kunna stillas pd ett krigsflyg.

P4 det virldsomspinnande trafikflyget stillas
likaledes krav pi anvindbarhet fér olikartade
uppgifter och okinslighet fér klimatvixlingar.

Man kan vara fSrvissad om att den brittiska
industrien, som har framstillt tusentals hgeffek-
tiva marinflygplan, ocksd kan tillverka morgon-
dagens trafikflygplan.

THE BRITISH AIRCRAFT INDUSTRY

ANNONSEN INFORD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS - LONDON - ENGLAND




NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

PRIVATFLYGET och HANGARHYRORNA

normal beliggning hyrorna skall ticka utgifterna for sjalva
hangarerna. Tidigare ha dessa pid exempelvis Bromma gétt

Pﬁ sina hall i dagspressen har anmirkningar framforts
med anledning av de hdjningar av hangartaxorna, som
foretogs fr. o. m. den 1 februari i ar. Man har t. o. m.
kravt att »de ansvariga personerna bor dragas fram i offent-
lighetens ljus, en rimlig begéran, som sikerligen hela svenska
folket kommer att stodja». Tyvarr ar vi inte Gvertygade om
att hela svenska folket intresserar sig for saken — lyckligt
vore om si vore fallet — men icke desto mindre ar det skil
att horsamma kravet.

Den i sista hand ansvarige ar — Kungl. Maj:t, som den
14 januari faststillde de nya taxorna. Men Kungl. Maj:ts
beslut fattades . sjilvfallet forfattningsenligt efter horande
av berorda myndigheter. Veterligen var det ingen av dessa,
som hade ndgon invdndning att gbra, men till ett yttrande
var bifogat ett avstyrkande frdn en flygklubb. Kungl. Maj:t
tog dock icke hidnsyn till detta avstyrkande.

Emellertid har Kungl. Maj :t icke tagit initiativet till taxe-
hojningen. Den hirtill »skyldige» dr Stockholms stad, bakom
vilken skymtar chefen f6r Bromma flygplats, ingenjor Bertil
Florman, som pa stadens vdgnar krivde en andring av gal-
lande taxor. Detta av tvd skidl: dels for att fa bdttre ord-
ning pa rabattsystemet, dels fo6r att fa en hojning av de
abnormt 13ga hyrestaxorna till stind. Det kan vara nog att
framhalla att hangarhyran for en Moth inskrdnkte sig till
360 kr. per ar. Detta forslag har efter grundlig behandling
under ett par ars tid resulterat 1 forutnimnda beslut av
Kungl. Maj:t.

De principer, som varit vigledande for Kungl. Maj:ts be-
slut, kan avlisas ur kommunikationsministerns stdllnings-
tagande i sin instruktion till 1944 &rs flygplatsutredning,
1 vilken utredningen anbefalldes att dgna uppmérksamhet 4t
frigan i vad man tdckning kan och bor beredas det allmdnna
f6r civilflygets markorganisation. Statsridet papekade att
de avgifter, som paliggs luftfarten for flygplatsernas an-
vandning, motsvarar blott en ringa del av de arliga utgif-
terna for underhdll och drift av luftfartsleder, flygplats-
forvaltning, viderleks- och radiotjanst m. m. »Luftfarten
dinjuter silunda betydande indirekta subsidier fran det all-
minnas sida» Detta har hittills varit naturligt under det
nya trafikmedlets forsoksstadium, men i samma man som
detta passeras »mdste det anspriket wppstillas att trafiken
far bira dtminstone de lopande kostnaderna fior markorga-
nmsationens.

De taxehéjningar som gjorts innebir icke en tillimpning
av den sdlunda uttalade principen utan ett narmande dartill.
Man har ansett att hangarhyrorna bdra anpassas sd att vid

21 september—4 oktober 1944

med betydande forlust oaktat beliggningen varit onormalt
hég, dvs. hundraprocentig.

Nagon skilig anmirkning mot dessa principer eller deras
tillimpning kan icke goras. Privatflyget ar ingalunda illa
behandlat utan dtnjuter tvartom stdllningen som mest gyn-
nad nation.

En annan friga ar om privatflyget kan bdra de okade
kostnaderna for hangarhyra. Om s& icke skulle vara fallet
bor man undersoka mojligheterna att utjamna kostnadsok-
ningen, men dessa mojligheter kan av principiella och prak-
tiska skal icke sokas pad vagen mot sankta hangarhyror. Den
saken ar klar eller borde atminstone vara det.

IThigkommas bor att taxorna vid de stora flygplatserna,
dvs de av staten och Stockholms stad drivna, maste bli
hoégre an vid de samre flygplatserna med deras billigare
anlaggningskostnader, (dar
sddan overhuvudtaget finns). Det miste bli oekonomiskt att

markorganisation och service
hyra in ett litet sportflygplan i en hangar som byggts for
stora trafikplan. Vi gir dven av andra skidl mot en skils-
massa mellan trafikflygets flygplatser och privatflygets.

De i ar faststillda taxorna kan emellertid sigas ha provi-
sorisk karaktar satillvida som 1944 ars flygplatsutredning
ju skulle utreda fragan om luftfartens del i kostnaderna for
markorganisationen. Detta framgdr ocksd om dn indirekt
av statsrddets instruktion for flygplatsutredningen, diar onsk-
virdheten framhills att vara avgifter icke vasentligt avvika
Denna
taxenivd kommer icke att utéva nagot inflytande pd vira
forhallanden forran efter fredsslutet. Da far vi ocksa till-

frin sedvanlig taxenivd inom frimmande linder.

falle att samla erfarenhetsron betrdffande de ekonomiska
verkningarna av de nu faststallda taxorna, vilka silinda kan
komma att dndras — uppdt eller medit — efter vira egna
erfarenhetsron och med hinsynstagande till taxenivan inom
andra linder.

Slutligen md erinras ddrom, att under nuvarande forhal-
landén fragan knappast har praktisk betydelse ur privat-
{lygets synpunkt, eftersom det sd lange kriget varar icke
forekommer niagon privatflygning. I den man privatflygare
utova malflygning bestims ersittningen hdarfér med utgangs-
punkt frdn omkostnaderna, 1 vilka ingar ocksi hangarhy-
rorna. Vi ska icke ndrmare beréra denna frdgan utan ndja
oss med att framhalla att ingen blivit ekonomiskt lidande
pd malflygning och ej heller kommer att bli det.



VAPENSTILLESTANDET:

CT\a detta skrivs dr det dler lugnt vid vara fronter och ett flertal av wara flygare har
2 )(I_\'k! upp pa permission v huvndstaden. Da man fragar dem hur del nu star till dir
borta md wara fronter far man till svar: »Ingenting att gora just nu. Vi har inga mal
alt skjuta pa.» _

Moen under ndgra hektiska veckor levde vi i en fruktansvird gastkramning. Den ryska
ingvdlten rullade framat och alla stillde sig fragan: »Var skall den stanna? Hur skall
det slutafs y

Den ryska flygwmsatsen var enorm. Tatt som elt plattak svavade de ryska markstrids-
maskinerna éver stridens brinnpunkier och etappvagarna, och hégre wpp lig jaktplanen
pd lur. Fran finsk sida var spilvfallet varje nllginglig maskin msatt, Det vore trevhgt
att fa skiddra det ryska flygets taktik och vira motitgirder, men dessa handelser Ligger
annu for ndra t tiden, de kan ndar som helst igen upprepas och det vore ordtt att nu yppa
orsaken tifl vara framgangar och priset vartill de kopts.

Att wara jakiflyagare gjort en lysande insats Mgger i dppen dag; det bevisas redan
av nedskjutningssitffrorna som slog alla tidigare rekord vid vira fronter med bred mar-
gmal. Al derus prestationer uppskatiats pd hogsta ort framgir bl a dirav atl tvd jaki-
flygare, kapten Hans Wind och flygmdstare Ilmari Juutilainen, for andra gingen tillde-
lats Mannerheimkorset — en  enastdend:
ulmdrkelse.

Men ite endast jakiflyvget wlan ocksa
bombflottilyerna och spaningsplanen  har
utfort sagolika bedrifier och det innebar
absolut ingen overdrift att pdsta att det i
viasentlig grad berodde pd vdra flvgares
skicklighet, mod och offervilja att den ho-

en klar gvvdrjmingsseger. Och flyget full-
giorde sin uppyift med overraskande sma
forluster.

Kanhanda randas snart den dag di en
fylligare skildring ov detta dramatiska
falttag kan se dagens ljus. Tillsvidare far
vi néja oss med all alerge nagra enskild-
heter ur vara flvgares dagliga liv. Lat oss
hira vad frontkorrespondeten Jort Ilanko
har att berdtta om flygverksamheten
Karelen.,

%

Kapten Paavol Kahla (t v) har utféort mer iin
300 spaningsflygningar odver fientligt terri-
torium. Han kallag allmiint »Misterspanaren»

och har dekorernts med Mannerheimkorset.

tande katastrofen tll shet kunde vindas

FLYGSTRII

Tur eller skicklighet?

Sedan tyngdpunkten for fiendens anfall
forskjutits fran Karelska naset till trakten
norr om Ladoga tilltog vara dar forlagda
flygtruppers arbetsborda 1 motsvarande
grad. Dessa vidstrackta landomraden mas-
te standigt utspanas och flygfirderna ut-
stracktes langt in pa fiendens omrade.
Ocksi jaktplan maste insattas for spaning.

Den unge oversergeanten Lars Huttinen
hade fdtt ett spaningsuppdrag i rikiningen
Petroskoi. Till en borjan forlopte farden
i fullstandig frid. P4 flvgfiltet i Salmen-
niska upptackte han en ensam IL 2. Da
faltet for ovrigt sag tomt och overgivet
ut kunde var Oversergeant inte motsta
frestelsen trots att spaningsuppdraget inte
pa langt nar var slutfort. Han dok ner till
angrepp och skdt nagra skarpa salvor ge-
nom markstridsmaskinen. Ingen storde ho-
nom och IL-planet forvandlades till skrot.

Nu var Petroskoi 1 turen, Pa faltet dar
stod over 30 maskiner, men luftvarnet skot
inte trots att var spanare kretsade kring
faltet pa lig hojd. Det verkade underligt
men orsaken framgick snart nog. [yra
dammoln vixte plotsligt upp pa faltet —
jaktplanen gick till vaders for att anfalla
den djarva spanaren, ochi di behovde luft-
varnet inte forslosa sin ammunition — sa
tankte val ryssarna!

I trakten av Viitana gick ryssarna till
arfall, och nu bérjade en hard lek. »Lag-
gama» var skickliga och ilskna, De hade
fatt hojd och angrep uppifran, Deras tak-
tik var val utraknad. T tur och ordning
anfall ett av planen medan de andra tre liag
ovanfor och hindrade den finska maskinen
att stiga. Var oversergeant kravlade om-
kring 1 hojd med tradtopparna men kom
inte en enda gang till skott, ty varje gang



FRONTKORRESPONDENTEN
JORI ILANKO

OCH REDAKTOREN
PARTTYLI VIRKKI

OM

HURRYSKA STORAN-
FALLET STOPPADES

. . . Gang pad géng strok
spdrljusbanorna tdtt forbi,
men varje gdang lyckades
han med néd och ndppe

hélla vndan . . .

han forsokte hdja nosen for att i sin tur
anfalla blev han ansatt av tre fiender.

Den vilda dansen pagick i mer an en
halv timmes tid, Foraren kurvade undan
for fiendens kulkarvar. Gang pd géng strok
sparljushanorna tatt forbi, men varje géng
lyckades han med ndd och nappe hilla un-
dan,

Till sist fick ryssarna nog av det fa-
finga forfoljandet, och dessutom hade de
uppenbarligen skjutit slut pA ammunition.
Plotsligt avbrot de striden och forsvann i
riktning mot Petroskoi.

Da var spanare sig att himmeln Aiter
var obefolkad gjorde han ocksd helt om
och — atervande till Petroskoi, for spa-
ningsuppdraget var inte helt slutfort. Far-
den forlopte smartfritt; endast pd ndgra fa
stillen blev han lamt beskjuten av luft-
varnet.

Efter hemkomsten vidtog en intresserad
granskning av planet, som i val en halv
timmes tid varit méalet for intensiv beskjut-
ning. I hela maskinen fanns inte ett enda
kulhal !

En annan Goversergeant med tur

Deh 29:de juli utkampades flera luftstri-
der och darvid utmarkte sig sarskilt over-
sergeant Eero Larjunen i kamp med en be-
tydande overmakt. Han fallde di med sa-
kerhet en Airacobra och en IL och skada-
de en annan IL.

De vara upptackte en fiendeformation
som bestod av fyra II. 2 med fyra Aira-
cobror som skydd, Oversergeant Larjunen
hade framgiang genast i sitt forsta anfall.
Han lyckades overraska en Airacobra och
angrep bakifrdn och uppifrin. En serie pa

NedskJutet ryskt spaningsplan, typ R-5.

R

Ovan: »Den svarta Diéden», kalla tyskar och fin-
nar detta jaktplan som iir av typen IlJushln-2, — Den

rida telegrambllden dverst p& viinstersidan visar ett annnat

plan, som

finnarna ofta moétt; det

ryska stértbombplanet PE-2

(Petlyakov-2) som har tre mans besiittning.

kortaste avstand gick in i flygkroppen. Fo-
raren var tydligen traffad, maskinen vack-
lade, gick Over pa rygg och stortade lod-
ratt ner i skogen.

Vid anfallet skingrades Airacobrorna och
de vara kunde nu angripa IL-planen, Vir
oversergeant stortade sig over de tvA nar-
maste. Den forsta fick en lang salva, men
den hade ingen synlig inverkan och han
maste kurva for att undvika jaktplanen.
Men om en stund rakade han pid tvd an-
dra JL-maskiner, som just borjat beskjuta
vart infanteri. Beskjutningen tog emeller-
tid ett hastigt slut di vart jaktplans kul-
kiarvar borjade smattra mot det narmaste
markstridsplanets pansar. De bada ryska
maskinerna slog hastigt om kursen mot

hemmets hird, men oversergeant Larjunen
foljde troget efter. IL-maskinerna ar sega
baddare, vtterst starkt pansrade. Det er-
fordrades manga valriktade salvor innan
det ena planet fatt nog och stortade,i sko-
gen vid Korpijarvi.

P. S J—n

ER OVER FINSK-RYSK FRONT

Finska stortbombare uppmjuka
brohuvudet i Yuosalmi

Redaktor IK-Parttyli Virkki har deltagit
i talrika stortbombriader pa olika fronter i
vart grannland, Har nedan skildrar han en
kraftig rad pa Karelska naset mot den vid
Vuoksen belagna brohuvudstallningen i
Vuosalmi.

IK- »Upp i luften, gossar!» danar det
i dorrspringan, dir man skymtar huvudet
av var gruppchef. Trots den arla morgon-
stunden dro vi pigga och foretagsamma.
Dessa ord ha vi hort redan méinga ganger
och alltid fororsaka de samma bradska. Vi
kld oss blixtsnabbt, samla den nodiga ut-
rustningen och ila till bilen, som skall féra
oss till flygfaltet. Dar sti redan mannen
fran de andra flyggrupperna och vanta pa
starten. En av dem tuggar snabbt pid en
brodbit, han snappat it sig, en annan ord-
nar annu sin utrustning. Bilen styr mot fal-

(Forts. pa sid. 29.)



an %an tydligt urskilja tre utveck-
lingsperioder for det tyska segelfly-
get fran dess forsta borjan till 1 dag.

Den forsta perioden omfattade aren 1920
—1927 och gav beviset for att man segel-
flyktekniskt kunde beharska uppvindarna
vid berg och hijder. Vidare har man den-
na period att tacka for de grunder for
konstruktionen av segelflygplan som annu
galler for vara dagars flygplan.

Den andra perioden, 1928—1938, loste
problemet att utnyttja atmosfarens ter-
miska energi genom fermiksegelflygningen.
Denna period gav glansande utveckling och
forde till sidana prestationer att segelfly-
get for alla tider sakrat sig en oomstridd
stallning som en betydelsefull gren av flyg-
konsten.

Den tredje perioden kinnetecknas av vdy-
segelflygningen och borjade med de forsta
forsoken nagon ging 1937. Dess utveckling
ar av utomordentlig betydelse for segel-
flygningen och efter kriget kan den erbju-
da segelflyget ooverskadliga mojligheter.
Vi ar i dag pa vag in i stratosfarsegelflyg-
ningens period.

Ovanstiende enkla uppdelning i tre peri-
oder avspeglas tyvdligt i dithérande presta-
tioner. Under hangflygningens period kun-
de segelflygplanen aldrig uppna storre hoj-
der an 350 m over startpunkten. Under
den andra perioden lyckades man 1938 med
hjalp av den termiska energien 1 tropos-
faren uppnd en hojd av 8200 m. Stratos-
farsegelflygningen avser att utnyttja en
stationar vig som uppstdir som en
stromning over ett hinder av en stabilt
skiktad atmosfar. Dess dvre grans formar
vi annu inte ange, di ju stratosfiren som
ett isotermiskt medium Aar synnerligen val
agnat for bildning av dessa stationdra va-
gor och nigon ovre grins for den icke
ar tillnirmelsevis faststalld, Hittills har ett
segelflygplan natt en hojd av 11400 m i
detta omrade.

Forskningen hade uppsatt som mal att
frigora segelflygningen fran hang och fin-

SEGELFLYG ¢ill 27 KM HOJD

= Hur hogt kan man komma med segelflygplan? Ar grinsen nidd

eller vigar vi sikla hégre upp emot en stilla rvmd? Svar: grdnsen

stratosfaren.

Prof Georgii riktar
blickarna mot de
vagmoin som bildas
vid alpernas nordsida.

na majligheter att flyga over slattland.
Det var utan tvivel en historisk dag den
30 april 1928, d4 Bubi Nehring vid Darm-
stadt efter anvisningar fran meteorologer-
na flog med ett litet motorflygplan till ett
cumulusmoln ¢ch dar med avdragen motor
lyckades flyga i en kvart utan hojdfor-
lust. Den termiska segelflygningens period
inleddes med denna flygning och ledde till
utomordentliga resultat.

Stratosfarsegelflygningen inleddes under
sista forkrigsaren av flygarna i Grunau.
P4 den schlesiska sidan av Riesengebirge
uppnaddes under parallella vigmoln en hojd
av §600 m. Andra forskningsflygningar
har visat liknande stromningsfdlt vid an-
dra berg. Vid alpernas nordrand uppnad-
des-hojder av upp till 11400 m under vég-

segelflygning under vagvisande karakte-
ristiska vagmoln.
Kolen fin vdgbildare

For inkompressibla vatskor med fri

vatskeyta har vigteorin utvecklats av lord
Raleigh och lord Kelvin. For kompressibla
gaser med stabil skiktning har G. Lyra an-
gett en exakt Iosningsmetod under anta-
gandet av stationdr, friktionsfri stromning.
Enligt Lyras vigekvation bildas for ett
hinder med en halv vaglangds bredd de av-
lagsna vdgorna sarskilt kraftigt medan dar-
emot for en hinderbredd av en hel vig-
langd den forsta lavigen blir mycket starkt
utbildad och de efterfoljande mycket for-
svagade. Pa ett starkt schematiserat tvar-
snitt av nord-sydlig riktning genom Alper-
na har Ruth Staffin anvant Lyras vag-
ekvation och erhallit en stromningsbild en-
ligt fig 2, med en antagen vindstyrka av
25 m/sek. Pa bilden urskiljer vi atminstone
tvd kraftiga och utbredda uppvindsomra-
den, det ena pd 4—10 km hojd och det
andra pa 11—17 km. De genomforda for-

dr icke nddd och den hége rymden dr icke stilla. I nedanstdende
artikel skisserar den store tyske segelflygmeteorologen professor
W. GEORGII segelflygets fremtid, baserad pd wvigbildningen i
Artikeln har aktualiserats av de wnder sommaren
aforda terrangundersokningarna { jamtlandsfjallen. (Se sid. 7.)

soksflygningarna har visat god oOverens-
staimmelse med teorierna, Atminstone till
och med den till 11400 m hdjd. Antagligen
stracker sig emellertid vagrorelsen vasent-
ligt hogre upp i stratosfiren, di denna ar
sarskilt gynnsam for vagornas utbredning.
I Norge har man observerat iriserande s k
parlemormoln pd 23—27 km héjd. Det
syns berattigat att anta att det skandina-
viska hoglandet ar sarskilt val agnat att ut-
bilda en vagrorelse i atmosfiren av mycket
stora mitt, dA den anstrommande viastvin-
den nar upp till mycket stora héjder. De
hojder som dirigenom kan uppnids med se-
gelflygplan ger ett vildigt perspektiv for
segelflygningens utveckling. P4 samma satt
som man frigjorde sig frin beroendet av
berg vid upptackten av den termiska segel-
flvgningen, kommer sakerligen icke vag-
segelflygningen i1 framtiden att ligga bun-
den vid bergskedjor utan tillata flygning
over hela jorden. Nar ett berg utloser vig-
bildning hogt upp i stratosfiren ligger det
niara till hands att anta att kalluftsinbryt-
ningar i stratosfiaren kan orsaka liknande
vagbildningar som star stilla relativt kall-
luftmassan. Temperaturdiagram frin re-
gistrerballonger visar oss ocksa att det
finns vagformiga utbuktningar pi gransen
mellan troposfar och stratosfar, den sa kal-
lade tropopausen, over en kalluftrygg 1 de
undre luftlagren, varvid grinsen exempel-
vis pd sju timmar har hojt sig tre kilo-
meter,

Forklaringen av dessa tropopausvigor,
som oberoende av markhinder uppstir ur
andringar i1 grundstromningen, fir fram-
stalla grundproblemet f6r den kommande
segelflygforskningen. Dess l1osning kommer
att ge den motorlosa flygningen oanade
mojligheter. Men denna friga kan endast
losas genom det for segelflyget naturliga
och imtensiva samarbetet mellan forsknin-
gen, som anger flygvigen, ingenjorerna
som skapar ett lampligt statosfarsegelplan
och flygarma, som besitter den skicklighet
och framitanda som ar nodvandig for flyg-
ningarmas genomfiorande.

W. Georgn.

T v tig 1: Vaghij~

dens beroende _av

hindrets bredd. Vin-

den kommer frdn

vilnster, — T h fig 2:

Vagornas fiérdelning
dver Hohe Tauer vid

Alpernas nordgriins.
Bergryggen starkt
térenklad. Vindstyr-
kan 25 m/sek.




Det borjar bli tringt pa Alleberg. I sommar maste massor av
F-Ieun‘l}r/uz‘anler avvisas. Snart lorde ocksd Hunneberg fd tas
! an.r/vrak_ aven av andra dn Halle-Hurebergs fl\-yklubb, Aero-
I?_I_z_d)ben i Goteborg och F 7. Gotland véntar ocksd pa att fa
tjGna vart segelflyg. Men v har dnnu en terrdng som dr out-
nyttjad och outforskad — fidllviriden. Dir har vi antaghigen
att soka de stora resultaten, de svindlande hiojderna — lds vad
prafe.r.r()f.(: eorgit pd foregdende sida siger om vagbildningens
27-km—l£o_1d it Norge! Det dr naturligtvis Kolen som dr den
.rtara“vag.\'lm-paren. Och kan vdgor uppstd pd ena sida sé kan
de gora det pd den andra ocksi! Ostersunds flugklubb har
gjort en undersokning av terringen kring Grondalen *och frn-
mit fina landningsméjligheter. Fir vi be om en flygande under-
sGkning ndsta sommar!

GRONDALEN - ETT HOGRE “ALLEBERG”?

Det som hittills sagts och skrivits omse-
gelflvg 1 fjallen ar mest allmant snack.
Spekulationer kan visserligen vara bra men
vid en viss grans fordrar man att de skall
bara frukt ocksd. Darfor halsar FLYG
med gladje den terrangundersokning som
nigra medlemmar i Ostersunds flygklubb 1
sommar foretagit 1 fjallen séder om Un-
dersiker i Jamtland, nirmare bestamt vid
Grondalen pd vastra sluttningen av Anaris-
massivet. Initiativtagare har varit flygplan-
montdr Ruse Hedlund, materielforvaltare i
Ostersunds flygklubb. Han berdttar har ne-
dan for FLYG om hur undersokningen
kom till stand:

— Under en fotvandring 1941 kom jag
till Grondalen och insdg trots min ringa
kunskap i segelflyg att har maste finnas
stora mojligheter, Sedan dess har jag for-
sokt intressera andra for projektet men
utan resultat — Anda tills jag traffade
Johan Blomberg. Redan veckan darpa drog
en liten expedition upp till fjalls. Det var
Johan Blomberg, verkmistare Hugo Carls-
son, gruppchef, byggledare och klubbens
allt i allo, Ake Jonsson, nitisk byggare av
vinsch och 6vrig startinateriel, och si jag
sjalv,

Vi steg av tiget i Undersaker, akte bil
soderut till Vallbo och gick sedan till fots
1 riktning mot Lunndérren. Vid Gronval-
dens fabodar vek vi av it Oster och tras-
kade fram till Kungl Jaktklubbens stuga 1
Grondalen. Man kan ta sig fram mellan
Vallbo och Grondalen med hast och karra.

Terrangen strax soder om jaktstugan ar
malet.! Platsen ligger alldeles ovanfor trad-
gransen och har naturliga landningsmojlig-
heter pa en uttorkad sjobotten it dster och
en plata at vaster. Platin ar ungefar 2 000
m lang och som smalast c:a 300 m bred.
1 nordvast klyvs den av en dalging, dar an
Gronan borjar. Langst i NV ar platin om-
kring 1000 m bred. Hojdskillnaden ar
knappt mer an nigon meter pa hela platin,
varfor niagon planering 1 ordets fulla be-
markelse icke blir nodvandig. Det finns
givetvis en del mindre svackor och dylikt

Hiir nedan ser Initiativtagaren till Gréndalsundersdkningen, Rune Hedlund, ut $ver Lunnndérren
(som har nédlandningsméjligheter men farligr vindar). — 1 hégra spalten Gverst: Finfin ter-
mik dver Anarisfjiillen och Gréndalen, — Diirunder: Grindalen norrifran med platAn. St.
Gringumpen t. h,, del av viisthanget t. v. och Jaktstugan 1 dalen, — Expeditionen rastar. Fr, v.
verkmiistare Carlsson, Jonsson och Blomberg,

som borde fyllas igen for att det skall bli
ett bra flygfalt men som det nun ar kan
man mycket val markera startbanor i alla
vaderstreck, som aven motorflygplan kan
starta och landa pi. Markbeskaffenheten ar
god med ett slags fast grus, delvis tackt
med ett lager tunn fjallmossa, som ar
mycket hird. Stenar finns inte alls.

Landningsmdjligheterna pa den uttorkade
sjobottnen ar inte fullt si& goda som pa
platin. Start- och landningsriktningarna
blir f n endast syd-nordliga utom mellan
hojdsiffrorna 869—866, dir man kan star-
ta 4t alla hall. Sjobottnens storlek ar c:a
2000—1000 m. Markbeskaffenhet hart,
skifferliknande grus, mycket hardare an
pa platan, delvis tackt med mossa.

Hang finns ocksa. Vasthanget stracker sig
fran fjallet Strantje i norr till Tjarven-
tjahke 1 soder, langd omkring en halv mil,
medelhojd 300—400 m. Nordhanget mot
St Grongumpen, hojd 300 m, gar aven del-
vis att utnyttja vid vastlig vind. Vinden
blaser till 90 % frin V och N och frin
vinsch kan man sakert flyga fran fjall tll
fjall med hjalp ay hang och termik.

Jag kan ocksi namna att Ostersunds
flygklubb for ett par dagar sedan for-
sakrade sig om ratten att disponera omra-
det, som ar renbetesland. Férlaggning skul-
le kanske kunna ordnas i jaktstugan, som
1 regel bara anviands en ging om Aret, vid
ripjakten.

Sd langt Rune Hedlund. Johan Blomberg
sjuder av entusiasm nar man talar om
Grondalens chanser.

— Jag tror pa Grondalen, sager han. En
riktig provilygning av terringen, som jag
hoppas KSAK och OFK kan ordna nasta
sommar, skall sakert visa att det forutom
hang finns god termik — det kokar fak-
tiskt 1 »grytany mellan fjillen dar uppe!
Och att det finns végbildning tror jag me-
teorologerna kan pévisa. Men det bor vara
mycket trinade segelflygare som skall fly-
ga i Grondalen, sddana som »sugit musten»
ur Alleberg, kan man siga.

P. M.




Over 400 miles

Den amerikanska AIRCRAFT - YEAR
BOOK. for ar 1944 uppger, att USA har
5 jaktplan, som gor over 643 km/t (400
miles), medan England har 3, Tyskland 2
och Japan inget. De fem amerikanske ty-
perna sages vara »Lightning», »Thunder-
bolt», »Hellcat» (!), »Corsair» och »Mus-
tang». De engelska typerna namnes inte men
alla de moderna »Spitfire»-versionerna hor
ju dit liksom »Typhoons och den nya
sTempesty, om vi nu bara skall hilla oss
till de enmotoriga typerna. De tva tyska bor
vara Focke-Wulf FW 190, vars maxhastig-
het dock av engelsmannen efter provflyg-
ning upgivits till 603 km/t, eller rattare
sagt dess senare versioner FW 290 och FW
390, av vilka den senare dock inte var kind,
da boken trycktes. Den andra tyska ar gi-
vetvis Me 109 samt nu ocksd dess utveck-
ling Me 209.

Kanadabyggda DC-4

Kanadensiska regeringen har traffat
overenskommelse med Canadian Vickers,
Ltd, i Montreal att bygga 50 st Douglas
DC-4 trafikflygplan till ett pris av 350.000
dollar (c:a 1,4 milj kr) per styck. De skall
anvandas pid Trans-Canada Airlines, som
ages av kanadensiska staten. DC-4 var sa-
kerligen varldens mest luxudsa trafikflyg-
plan fore kriget och ar, som alla vet, det
civila ursprunget till det under senare de-
len av kriget si beromda lastflygplanet
Douglas C-54 »Skymaster». Utrustad med
4 st 1.100 hk Pratt & Whitney »Twin
Waspr»-motorer kan DC-4 ta 40 passage-
rare pa dagen eller 28 i biaddar pd natten.
Maxhastigheten ar 426 km/t. De kanada-
byggda DC-4:orna uppges dock komma att
utrustas med Packard »Merlins». Man far
en liten uppfattning om den luxuodsa inred-
ningen, nar man hor att det finns varmt
och kallt rinnande vatten i toalettrummen,
<lektriska rakapparater for de manliga och

R SYLAD3 ]~ W L I ——
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elektriska onduleringsapparater for de
kvinnliga passagerarna. Hur? Nej, det
finns ingen biografsalong.
Zeppelin-flygplan

Enligt uppgift haller ett franskt bolag pa
att producera ett lastflygplan med beteck-
ningen ZS0-523, som projekterats av den
tyska Zeppelin Luftschiffbau G. M. B. H. i
Friedrichshafen. ZS$0-523 ar utrustad med
6 st Gnome-Rhone 14-N-motorer pa varde-
ra c:a 1.000 hk. Flygvikten uppges vara 90
ton och planet ar forsett med 6 st delvis
indragbara hjul.

»BLACK WIDOW.>» T v en vacker biid av
amerikanarnas nya tvimotoriga nattjaktplan
Northrop P-61 »Black Widow» fiygande dver
ett fjiilimassiv. Enligt uppgifter fran USA
skall planet anviindas for eskort av »Super-
Forfresses» pA sddana liingre raider, dd jakt-
eskort iir nédvindig,

Ny »THUNDERBOLT>». Nedan senaste versio-
nen av amerikanarnas mest anviinda jaktplan,
Republic P-47 »Thunderbolt». Fotot, som hiim-
tats ur den amerikanska tidskriften FLYING,
visar tydllgt den nya kablnen — »stear drop»
eller sbubble», som den populiirt kallas. MAnga
andra allierade Jaktplan, diirlbland ryssarnas
JAK-8 och nu senast den nya JAK-8, har ut-
rustats med Ilknande kabin, L dvrigt har
»Dunderbulten» tydligen Inte utsatts f6r nagra
storre foriindringar,

Thun C-36-03

Det 1 ett foregdende nummer av FLYG
omnamnda nya schweiziska stridsflygplanet
Thun C-36-03 har enligt den tyska »DER
FLIEGER» foljande data: Motor 1 st
1200 hk Hispano-Suiza 12 Y, en 12-cyl
vatskekyld V-motor. Bevdpningen pa den
ensitsiga jaktversionen bestar av en 20 mm
akan skjutande genom propellernavet samt
ett antal fasta ksp. Spiannvidd 13,47 m,
langd 10,23 m, hojd (till propellerspetsen)
4,07 m, vingyta 28,7 m*® tomvikt 2272 kg.,
flygvikt 3457 kg. Niagra uppgifter om
hogsta hastighet har inte publicerats.

*»HAMILCAR.» Hiir ovan den forsta riktigt
¢ydlign bllden av General Aircrafts lastglid-
plan »Hamilcar», som tar 100 man eller en litt
stridsvagn. P& D-dagen Insattes dessa plan |
stora miingder, bogserade nv fyrmotoriga
bombplan, framférallt »Halifax» — »CONE-
STOGA» T v det forsta specialkonstruerade
transportplanet for amerlkanska flottans flyg,
Budd C-93 »Conestogar» (se FLYG nr 14/44).
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Yought F4U—4 ’’Corsair’’

I den amerikanska tidskriften SKY-
WAYS februarinummer publiceras foljan-
de uppgifter om Vought-Sikorsky »Cor-
sair», utrustad med 2000 hk Pratt &
Whitney »Double Waspy-motor med 2-
stegskompressor. Maxhastigheten uppges
till over 650 km/t, d v s betydligt hogre
4n nagot japanskt flygplan i Stilla havet.
»Corsair» har ocksd langre flygstricka an
sina motstandare — 2400 km. Bevapningen
sages vara 6 st 12,7 mm ksp. Bepansringen
ar god, Topphojden ar over 11 km.
Konstruktionen paborjades 1939 och forsta
provflygningen gjordes i maj 1940. »Cor-
sair» sages ha natt stora framgingar i
Stilla havet och dess forluster uppges va-
ra mindre an en femtedel av motstandar-
nas.

Japansk produktion

Enligt amerikanska uppgifter uppgick
den japanska flygplanproduktionen i april
till 1.200 plan 1 manaden. Huvudsakligen
tillverkas jaktplan. S. k. bakade flygplan i
konsthartsforstarkt fanér blir allt vanligare.
Bl. a. bygges Mitsubishi-planen pé detta satt.

Modellflygplan

Tillverkning av skalamodeller har tagit
mycket stor omfattning 1 USA och enligt
FLYING hade i januari bara en enda fabrik
tillverkat over 2 miljoner modeller, avsedda

att anvandas bl. a. 1 stallet for flygplankort
vid undervisning i flygplanigenkanning. Mo-
dellplanen ar byggda av cellulosa och konst-
harts samt tillverkas maskinellt. De siljas
direkt till amerikanska staten och beraknas
efter kriget komma att kosta ungefar 4 kr
per styck. Tillverkningen omfattar 199 olika
flygplantyper, varav 35 amerikanska.

Allied ’Trimmer’’

Den amerikanska firman Allied Aviation
Corporation hiller nu pa att bygga en tre-
sitsig, tvamotorig amfibie, som kallas
»Trimmer». Den ar byggd av plastiskt ma-
terial utom motorfundamenten och har tva
75 hk motorer. Fabriksledningen sager att
ingen hangar behovs for planet, som t o m

CONSOLIDATED PBN-1

En ny version av den beromda ameri-
kanska patrullflygbiten »Catalinay ar nu i
tjanst vid USA :s marinflyg. Den mest
iogonfallande forandring som vidtagits ar
att planet forsetts med en ny, hogre fena.
Roderytan ar dock fortfarande ungefar
densamma som pa den ursprungliga »Cata-
linan». Vidare har nosen forlangts och det
aktre steget pa flygkroppens undersida har

T h foto och skiss
av den nya amerl-
kanska patruliflyg-
baten Consolidated
PBN-1 »Nomads.
Skilssen: fylida ytan

med streckade griins-
linjer éir gnmia »Cata-

NYA SOVJETSTJAR-

NOR: JAK-3,

det fiirskaste ryska

Jaktpianet 1 JAK-

Maxhastighet
troligen over 600
km/t. — T v jaktpla-
net LA-5, som lir ha
en maxhastighet pd&

? e:a 600 km/t med en
1.600 hk motor,

Ovan

serien.

kan ligga lange i saltvatten utan risk for
skador pa materialet. Av uppgifterna att
doma skulle »Trimmer» alltsd vara det
idealiska flygplanet for bl a Kanada och
vart Norrland. For att inte tala om hur
lampligt planet vore vid vara salta kuster,

100.000 **Merlin”’

Rolls-Royce-firman har meddelat, att den
100.000 :de »Merlin»-motorn tillverkades i
borjan av april 1944. Detta har mojliggjorts
genom flera underleverantorer, av vilka de
viktigaste ar Ford Motor Co. och Packard
Motor Car Co. i USA. Tillverkningen bor-
jade i England 1937 och effekten hos »Mer-
liny-motorerna har underhand okats frin
1.000 i1l dver 1.650 hk.

"NOMAD”

flyttats en bit bakat. Slutligen har vingens
konstruktion forstarkts, vilket medfiort att
flygsakerheten blivit avsevart hojd. Flyg-
vikten ar pia den nyaste versionen 12700
kg, d. v. s, c:a 900 kg mer an pa PBY—5.
Slutligen har branslemingden okats fran
6000 till 8400 lit. Salunda maste ocksa

flygstrackan bli betydligt storre pi PBN—1
an pa PBY—S5.

linan» och heldragna

linjerna nysn »No-

mades, — T v nya
USA-trafikplanet

DC-7, om-
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Dougias
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av sammanlagt 3 000 timmar under en tid av 29 ménader.

Period mellan dversyn 1000 timmar,

“Period mellan sotning 200 timmar.

Generalrepresentant

AERO-MATERIEL

Birger Jarlsgatan 6 Stockholm
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”PICKING UP GLIDERS”

Lastglidflyget spelade sAsom bekant em mye-
ket stor roll vld sjidlva invasionen men Hven
liinge efter den alllerade landstigningen. Aven
f6r Atertransporter frin Frankrike till Eng-
land har lastglidplan anviints i stor utstriick-
ning, men det ér sjiilvklart, att de stora bog-
serplanen inte kan gd ned paA de smaA fiilt,
diir lastglldplanen landa, Man har didrfoér for
Atertransporternn anviint det framfir allt i
Amerlka utprovade s k plek-up-systemet och
bllden t h visar hur en Douglas C-47 »Sky-
train» plockar upp en Waco CG-4A »Hadrian»
(England) eller »Haig» (USA), I stiillet fér
metallwire anviindes ett nylon-rep, dvs en
bogwsertross av Konstsilke, vilket visat slg
vara utomordentligt framfdr allt pA grund av
dess stora elasticitet, varigenom de kraftiga
rycken vid starten tas upp.

KRIGET

Vasteuropa medforde slutet av augusti

och bérjan av september omvalvande
handelser. De genombrott, som med hjalp
av bombmattor dstadkommits tidigare, re-
sulterade i bradstortande tyska retratter
och det stod snart klart att tyskarna be-
slutat utrymma hela Frankrike och Bel-
gien. Brittiska och amerikanska pansarar-
méer fran vaster och séder tivlade i marsch-
hastighet, Samtidigt reste sig befolkningen
och Frankrike—Belgiens befrielse si nar
som pa de vastligaste delarna blev ett fak-
tum pd kortare tid an ndgon kunde ana.

Strategiskt sett var emellertid de lange
plagade och fortryckta folkens frigdrelse
icke huvudsaken. Det viktiga var att finga
in och krossa si manga tyska infanteri-
och pansardivisioner som mojligt och dar-
med forsvaga det kommande forsvaret av
Tyskland, For detta andamdl var det icke
tillrackligt att endast forfolja och forsoka
hinna i kapp eller kringgd med pansartrup-
per. Flygvapnet maste fullborda omfatt-
ningarna genom att forstora forbindelsele-
derna och transportmedlen. Forbindelsebe-
kampningen var i huvudsak fardig redaa
tidigare, genom den valdsamma och ihar-
diga offensiv mot jamvagar och broar som
pagatt anda sedan i borjan av april. Nu lag
i stallet huvudvikten vid att sitta ned
marschhiastigheten for tyskarna genom an-
fall pa fordonen. De bida taktiska luft-
flottorna fingo ocksi obegransade tillfallen
till anfall pa transportkolonner, stundom 1
rorelse, stundom i stockning. Orikneliga
fordon follo offer for ldgflygande jaktplan
och jaktbombplan, som ostérda hirjade
langs vagarna frin Loire over Seine, Mar-
ne, Somme och slutligen dven Maas samt
upp genom Rhéne-Sadnedalen. Dagsresultat
pd upp till 1000 fordon — stridsvagnar,
lastbilar och histfordon — voro vanliga;
den 3/9 forstordes over 2000 mellan Maas
och Bryssel. Jakten pi rullande jirmvags-
materiel fortgick parallellt: under den 27
—28/8 forstordes t. ex. over 200 lok och
700 jarnvagsvagnar.

De tunga brittiska och amerikanska
bombforbanden deltogo i forbindelsebe-
kampningen och flyttade denna o&sterut, in
i Tyskland, forst vaster om Rhen, sedan i
bérjan av september i omridet narmast
‘oster om Rhen, Vistvallens nyckelpositio-

I LUFTEN

ner. Man kunde visserligen férutse att an-
fallet pid denna starka linje icke girna
kunde komma till stdnd dnnu pi nagon tid,
men de tunga forbandens mélval angav
som vanligt att forberedelserna voro iging.
Det var Mannheim-Ludvigshafen, Karls-
ruhe, Stuttgart och Ruhromréidet, som
framst anfollos. Bade amerikanare och
britter hade 6ver 1.000 bombplan i gang
under de stora foretagen.

Under tiden vaxte de allierades siffror
over tagna fingar och manga inringade
divisioner sarskilt vid kusten mellan Seine
och Schelde aterstodo att likvidera. Flyg-
vapnets andel i dessa resultat kan icke
overskattas.

Fran tysk sida var man sarskilt angela-
gen att understryka att det var de alliera-
des luftherravilde som framtvang det sto-
ra itertdget och avgjorde slaget om Frank;
rike. En tysk korrespondent skrev: »Plan-
massigt hemsokes varje skog, varje busk-
omride, varje byvdg och stig. Bomberna
falla runt omkring, raketer susa mot jor-
den, granaterna fran flygplankanonerna
brisera i terrangen, allt timme efter timme.
Man onskar blott en enda sak, namligen
att det dnnu en ging skall bli stillhet och
lugn. Blott niagra fiA nattimmar kunna ut-
nyttjas for truppernas foérsorjning och for
att bygga nya sparrstillningar. En tysk di-
vision hade fatt till uppgift att sdkra flan-
ken under en retrittoperation. Da vagar
och jarnvdgar voro forstérda maste den
delas i en mangd sma grupper som var
for sig forsokte ta sig fram till méilet. Che-
fen maste i flera dagar kéra omkring pd
de av jaktplanen hemsokta landsviagarna
for att fi kontakt med sina skingrade
forband.»

Vid betvingandet av de kvarlaminade
tyska garnisonerna i Brest och Le Havre
insattes tunga bombplan i tusental.

Aven nidgra mail lingre in i Tyskland
anfodllos, bl. a. Stettin och Konigsberg nat-
ten 28/8—29/8, varvid 8 engelska bombplan
hamnade i Sverige; 41 flygplan forlorades
for Bomber Command i detta vittgdende
foretag, Bombplan frin England under-
stodde ocksd partisanerna i Warszawa med
vapen och livsmedel, vilket kostade avse-
varda forluster. Fran polskt hill framholls
att hjalpen var alldeles otillracklig “och
invdnarnas resning krossades efter migon

Av AVIATOR

tid. Det egendomliga i detta sammanhang
ar att det ryska flygvapnet med dess nar-
belagna baser icke alls synes ha medver-
kat till polackernas hjilp; icke ens stillt
baser till britternas forfogande. Den mera
omskrivna an utnyttjade skyttelflygningeu
hade annars legat ndra till hands har.

I och med att den brittiska pansararmén
nadde Schelde blevo robotbaserna vid kus-
ten avskurna och den ena efter den andra
erovrades. Darmed var det praktiskt ta-
get slut med V 1 som motanfallsvapen
och viarlden avvaktar med spanning vad
de Aaterstiende, i utsikt stdllda, avgorande
vedergillningsvapnen kunna besta av. Helt
sakert maste det — sdvida vapnen skola
fa nagon som helst betydelse — vara na-
got annat an det omtalade dubbelflygpla-
net, bestiende av en fo6rarlos sprangam-
nesladdad Ju 88, styrd av en Me 109 pa
dess rygg. Detta vapen maste vara bety¥l-
ligt lattare att bekampa an robotbomberna.
Betraffande de sistnimnda publicerades en
brittisk statistik, varav framgick att del
avsants omkring 100 om dagen i 80 dagar,
varav i borjan 33 % och mot slutet 70
% falldes. Av 3700 fillda robotar kom
51 % pa jaktplanen, 42 % pa luftvamet
och 7 % pa ballongsparrarna. Luftvarnet
hade for detta forsvar samlat 800 kano-
ner, 2 000 automatkanoner jamte 20 ameri-
kanska batterier. Flygvapnet hade i kam-
pen mot robotarna — bombanfall mot ba-
ser och fabriker samt jakt — forlorat 450
flygplan och 2900 man. Robotarna hade
salunda bundit ett betydande kraftuppbad.

I augusti slog det brittiska bombflyget,
som fallde 70.000 ton bomber, sitt tidigare
rekord. Motsvarande amerikanska siffra
har icke publicerats.

Brittiska Home Fleet utforde sin dittills
storsta hangarfartygsoperation, varvid un-
der en veckas tid anfall gjordes pa flyg-
och flotthaser samt sjofart i Nordnorge.
Slagskeppet Tirpitz bombtraffades den 4/9
1 Altafjord.

Aven pa dsifronten lossnade fronten,
denna ging langt i sdder, dar Rumanien
forst och sedan Bulgarien follo till féga
och ryska trupper kunde racka marskalk
Tito handen i Jugoslavien, darmed avska-
rande forbindelserna for tyskarna i Grek-
land. De rumanska oljefdlten gingo for-
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REAKTIONSPLAN OCH JU S8 SOM BOMB

— Fran FLYG:s Londonkorrespondent. —
LONDON i september.

et tyska reaktionsplanet Messerschmitt

Me 163 observerades for forsta gangen
i formation, nar amerikanska bombare i
juli var over Polen. Planet tilldrog sig
de amerikanska flygarmas stora intresse
dels pa grund av okonventionell konstruk-
tion, dels pA grund av hog hastighet. Se-
dermera har Mustangjaktplan varit 1 strid
med Me 163, som av allt att doma har en
begriansad manovrerbarhet och darfoér ock-
sa 4ar sirbarare 4n man i forstone skulle
ha trott. Forutom Me 163 har aven ett
annat tyskt reaktionsplan, Messerschmaitt
Me 262, rapporterats 1 operativa forband.

Tyskarna har tydligen fitt i ging serie-
produktion av reaktionsdrivna jaktplan och
man kan ocksi fastsli att denna produk-
tion pa allierat hall ansetts vara av sadan
omfattning att den snart nog skulle kunna ha
lett till ett allvarligt hot mot det anglo-
amerikanska luftherravildet over Europa,
framst da i véister..Riktighetcn i detta an-
tagande understryks av det faktum, att
Bomber Command i medio av juli — alltsa
nar striderna i Frankrike krivde hogsta
mojliga flygunderstod — avdelade stora
styrkor for att bomba vissa tyska flye-
centra, vilka rapporterats vara engagerade
i tillverkningen av reaktionsplan.

Helt sakert skulle som namnts RAF
inte vid nimnda tidpunkt angripit dylika
strategiska mil pia bekostnad av andra.
mera taktiska, om man inte haft att gora
just med ett om an ringa s& dock omedel-
bart hot mot det absoluta anglo-amerikan-
ska luftherravildet.

Brittiska flygexperter har ocksa framhal-
lit att de tyska reaktionsplanen ar »vapen
med sting». Deras hoga hastighet ger dem
ett gott defensivt skydd men &4 andra sidan
har det visat sig, att de inte ar osiarbara
for langsammare plan av konventionell typ.

Man har dock frigat sig varfor allierade:

inte bemoter de nya snabba tyska jaktpla-
nen med maskiner av liknande typ. Aven
de allierade bygger ju reaktionsdrivna
jaktplan, Ja, det ar riktigt men pa allierat
hill ar man innu inte — av olika orsaker
— beredd att insatta reaktionsplanet i
strid, Men aven om man vore det skulle
den %orta rackvidden hos jaktplan av den-
na typ inte mojliggora operationer djupt
in i fiendeland.

Ett av tyskarnas senaste shemliga vapen» —
»ssinmesiska kusinernar» Me 109 G och spriing-
laddade Ju 88, vilka starta och gorn anflyg-
ningen tlllsammans, varpd Ju 88:an »fiills»
som c¢n bomb, ev med hjiilp av radlostyrning
frin jaktplanet. Ekipaget torde.ha dilig fart
»Aeroplanes»

och usel mandvreringsformaga.

papekar att sklssen iir ofulistiindig.

Forutom Messerschmitt har aven Jun-
kers, BMW, Heinkel och Henschel rap-
porterats vara speciellt intresserade i1 reak-
tionsdrift for flygplan, Messerschmitt ar
dock den enda tyska firma som har reak-
tionsdrivna flygplan 1 aktiv tjanst.

Me 163 har inte nigra egentliga likhe-
ter med Group Captain Whittles uppfin-
ning. Man fdredrar ocksd pa allierat hall
att kalla Me 163 for »rocket planes i mot-
sats till anglo-amerikanarmas »jet-plane».
Redan till utseendet skiljer sig Me 163 frian
en maskin av konventionell typ — det ar i
sjalva verket en flygande vinge med plats
endast for piloten. Enligt engelska uppgif-
ter bygger Me 163 i stort sett pd samma

lorade for den tyska férsorjningsappara-
ten, nigot som maste fa #terverkningar
pa det tyska flvgvapnet, dven om detta,
som alltmer synes bli fallet, blir helt han-
visat till hemortens jaktforsvar.

I Norden intraffade den vasentliga for-
andringen att dven Finland slet sig ut ur
det sonderfallande tyska blocket och upp-
nadde vapenstillestand med sin overmaktige
granne, utan att fordenskull behdva ned-
ligga vapnen tillsvidare — en prestation,
som savitt nu kan bedémas helt kan till-
skrivas krigsmaktens respektingivande seg-
het. En lardom f{or framtiden om »kan
det nyttes-politikens eller defaitismens fel-
aktighet !

[ [talien kom den adriatiska fronten i
rullning framfor attonde armén, stodd nu
liksom forut alltsedan slaget om Egypten
av RAF okenflyg (Desert air force), Vid
landstigningarna i Jugoslavien medverka-
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de RAF Balkanflyg samt femtonde ameri-
kanska luftflottan, Luftlandsattningarna
hade stor omfattning. Med dessa operatio-
ner, tillika med ryssarnas pabdrjade in-
ryckning i Ungern, borjade man kunna ana
den tid, da baser for bombférband upp-
sattes aven 1 Donaulanderna och Tysklands
hittills mest luftskyddade hérn kommer i
farozonen. Frin oster ha namligen mirk-
vardigt nog inga bombforetag riktats mot
Wien, Béhmen och Oberschlesien.

I FIjarran Ostern pagick utbyggnad av
de nyvumnna allierade baserna pid Maria-
nerna och nordvastra Nya Guinea, vilka
anvandas for bombanfall mot Bonindarna
— nasta anhalt pa vagen mot Japan — och
ostindiska darna. I Kina operera nu 30.000
man amerikanska trupper, insatta framst
for att radda flygbaserna i Honan, pi vil-
ka Chungkings o¢de hanger.

10.9.1944.

principer som Henschels glidbomb och gli-
der ocksi paA samma satt som denna nar
smotorn» ar frankopplad.

Me 163 framdrives genom att tvda fly-
tande specialbranslen blandas i »rakettu-
ber», placerade utmed vingens bakkant, och
bringas att explodera, Med »full gas pd
motorns racker branslet for max tio minu-
ters flygning men genom skicklig glidflyg-
ning och »ekonomisk» anvidndning av »mo-
torn», %an. man gora flygningar pa en
halvtimmas langd pd varje branslepafyll-
ning.

Négra exakta uppgifter om bevapning
och maximihastighet pA Me 163 har dnnu
inte publicerats i den engelska fackpressen
men det har antytts att raketplanet ar for-
sett med tvd kamoner samt att det torde
kunna prestera mellan 800 och 1000 km/t.

**Siamesiska kusiner’’

Den 25 juli nedskot de allierade ett un-
derligt tyskt flygmonstrum, vilket vid nir-
mare undersokning visade sig vara eff
jaktplan Me 109 G wmonteral ovanpi en
bombare Ju 83. Bombaren hade ingen be-
sattning och glasnosen hade forvandlats till
en stor sprangkropp, fylld med hogexplo-
siva amnen. Sival motor som roderkon-
troll av Ju 88 skedde frin jaktplanet, vars
uppgift det var att stvra den underliga
flygtorpeden mot mdlet och darefter fri-
gora den likt en bomb fran ett stortbomb-
plan.

En bombningsmetod som denna air si
gott som oforklarlig — den innebar ju ett
oerhort sloseri med flygmateriel och maste
bli oerhort kostbar. Ett beslut att offra ett
tvamotorigt bombplan pr falld bomb kan
blott ha framfotts i ren desperation.

I detta sammanhang kan det emellertid
vara av intresse att paminna om de férsok
som gjordes i England fore kriget med
flygbatar som hjalptes upp i luften genom
ett liknande arrangemang, som tyskarna
anvander for sim Me 109—Ju 88-kombina-
tion, namligen Short—Mayo  Composite.
Nar flygbaten val fitt luft under vingar-
na frigjordes hjalpplanet — diar dock det
undre — och Atervande till startplatsen.
Idén lancerades av major B. H. Mayo.

®

Det nya japanska fyrmotoriga bombpla-
net, vilket antas vara av Mitsubishi-ur-
ursprung, hr erhallit codebeteckningen Liz.

Fran USA meddelas att P—63 »King
Cobra», som skall ersitta Airacobra, har
kraftigare motor och bittre stromlinjeform
an sin foregangare. Maxfarten uppges till
nara 640 km/t, vilket inte later si varst
imponerande for ett hypermodernt jakt-
plan. Topphdjden ar 11000 till 12000 m
och lingsta flygstrickan cirka 50 % mer
an Airacobrans. Motorn ar pi 1500 hk
och med hjilp av en sarskild anordning ar
det mojligt att »lagga in» en »overvixels
for hogre hastighet pd hogre hojder.

Amerikanska flottan experimenterar nu
ocksd med reaktionsplan for sitt flygvapen.
En prototyp byggd med sirskild tanke pa
operationer fran hangarkryssare har nam-
ligen nyligen stillts till det amerikanska
flottflygets forfogande. Tekniker inom
flottans experimenterar aven med raket-
hjalp vid »take-offs» av vissa typer han-
garbaserade flygplan.

Gunnar Kristiansson.



T. h, granskar dir Engellau den pA hans avdelning utstiillda Daimler-
Benz-motorn, som nu levereras till flygvapnet liksom motorn p& bil-
den nederst pd sldan, Twin Wasp, vilken var Iinmonterad pad en
atrapp av en B 17-nos och drog' minst lika mycket folk som den nya
VYolvo-folkvagnen,

Man behovde inte vandra omkring linge pd Volvo-
foretagens stora utstillning 1 Stockholm nyligen for att
komma wnderfund med att Svenska Flygmotor AB
stod for utstallningens wmest besékta avdelning och
foljaktligen ocksd mest intressanta. Det vimlade av
folk dar, som fick en hel del roliga uppgifter med
sig hem. Vem visste t. ex. att kolvarna i en flyg-
motor 22 ganger i sekunden wtsitles for 9 tons tryck
eller att ett hitet 20-6res frimdrke fastsatt pa en for-
kompressorskovel skulle — om det kunde sitta bvar
— dra i skoveln med 3 kg. Sikerligen var det ingen
som gick fran den wuistillningen wian att ha klart
for sig att en flygmotor ir ett utomordentligt preci-
sionsarbete, som Svenska Flygmotor AB skiljer sig
fran med den dran. Det behouvs, upplyste en skirm,
inte mundre dn 2 mil vitwingar till en wmotor och
dess  tillverkningsverktyg.

FLYGMAN har i anslutwing till utstillningen gjort
en intervju med bolagets chef, direktér Gunnar
Engellau, som har en hel del nytt och intressant
att berdtta.

"FLYGMOTOR”
kan sin sak...

hefen for Svenska Flygmotor AB i
Trollhattan, dir. Gunnar Engelleau, ar

Ungt bolag — ungt folk

inte mer an 37 ar gammal och har gjort
en snabb karriar. Han borjade egentligen
i flygfacket 1930, di han blev uttagen for
utbildning till flygingenjor vid flygvapnet.
Pa den tiden togs det hara ut en sadan
varje ar. Han gick emellertid 6ver till an-
nan verksamhet och blev forst verkstadsin-
genjor vid SJ, sedan planerings- och verk-
stadschef pa Motala Verkstader och slutli-
gen teknisk forsdljningschef i Elektrolux
innan han kom till vir enda flygmotor-
fabrik, vars chef han blev férra aret. Han
och hans manga medarbetare arbeta nu for
fullt infér freden.

— Jag sjalv ar ung, mina ingenjorer och
arbetare ar unga, vart bolag ar ungt, sa-
ger dir, Engellau och fortsatter: Visserls-
gen har Svenska Flygmotor AB nu 15 ar
pa nacken, det bildades 1930 under nam-
net Nohab men dess verksamhet var av
mycket ringa omfattning anda fram till
1939 da aktierna overtogs av Bofors och
Ars’ AB, férst di kan man tala om till-
verkningar 1 storre skala. Bolagets aktier
overgick 1941 till Volvokoncernen. I sam-
band darmed nyanstilldes en mangd ingen-
jorer och arbetare och sedan dess okas
arbetarantalet strangt taget for varje dag
som gar. Foljden har blivit ett ungt bolag
i alla hanseenden. Nir den har utstall-
ningen kom till, beslutade bolaget att ordna

‘billiga resor for alla sina anstallda hit, och

de som varit i firman sedan 1935 skulle
fa dka gratis. Det visade sig da att endast
5 % av. de anstallda varit med si lange
och det sager en hel del!

—- Apropd den dar resan, siger dir.
Engellau, sa var den ett led i vara forsdk
att gora vér personal airminded, Vi gor
mycket annat ocksa: Vi har startat en egen
segelflygklubb, vi har ocksid kurser och
foredrag, vilka arrangeras av sirskilda in-
struktorer.

Folkflygplanmotor pd ritbrédet

— Ser man tillbaka pa Flygmotors till-
verkning under de gangna aren, fortsitter
dir. Engellau, si visar den pda en stadig
utvidgning 1 alla hanseenden. Den forsta
flygmotorn vi tillverkade var en 600 hk
Bristol My VI, som byggdes pi licens.
54 smaningom fick bolaget ytterligare

1.000

Bristollicenser pia motorer upp till
hk.
— Vad vi gor idag syns har pa ut-

stallningen. Det ar bl. a. en l4-cylindrig
stjarnmotor, som byggts efter monster av
den amerikanska Twin Wasp pd 1.050 hk
och har fatt typbeteckningen STWC3. Vi-
dare licenstillverkar vi den 12-cylindriga
hangande radmotorn Daimler-Benz DB60S.

— Vad vi gor i morgon hor till bolags-
hemligheterna men si mycket kan jag sa-
ga att var projektavdelning har flera pro-
jekt under arbete. Det kommer att ta nagra
iar an inpan vi fullgjort vara leveransskyl-
digheter till flygvapnet. Vi raknar ocksi
med andra leveranser och nigot som vi lag-
ger ner intresse pa ar utformandet av moto-
rer lampliga for sport- och folkflygplan.
Givetvis har inte heller sidana nyheter som
reaktionsdriften lamnats obeaktade.

— Framfor allt inriktar vi oss pi att
gora egna motorer. Ett fullt modernt labo-
ratorinm stdr nu till var disposition. Men
vad som saknas ar ett hojdlaboratorium och
det gir pi 5 miljoner kr. Ett sidant maste
vi ha for att kunna gora oss gaillande pa
den utlandska marknaden och det borde
ligga 1 svenska statens intresse att forse
landet med ett sadant laboratorium. Annars
saknar vi inga av de forutsattningar som
kraivs for en vidare utveckling. Vi har
skickliga ingenjorer och konstruktorer, en
god arbetarstam och rymliga lokaler. Men
om man betinker att en ny motor tar 4—5
ar fran forsta ritning till leveransklar vara
— sjalva konstruktionen tar 2 ar att utféra
— och kostar c:a 10 milj., si siger det sig
sjalv att en tillverkning, som inte har ay-
sattning utanfor vara egna granser, inte blir
lonande. Serierna maste vara stora for att
motorerna skall bli billigare, slutar dir.
Engellau,

....Imen behéver miljoner
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VERIGE AR ETT !

VARDAGSMILJO PA NORRLANDSLINJEN
FLYGMAN RAPPORTERAR EN GANG | TIMMEN

Stockholm—Lule—Stockholm den 12 sept.

ag sitter bekvamt tillbakalutad 1 en av

Falkens passagerarstolar och skriver med

maskinen i k%nat. Det gir alldeles ut-
markt! Vi har nyss startat frin Bromma pi
vag norrut med ABA :s nya norrlandslinje.
Det var premiar igar men FLYG vill hell-
re se och uppleva den nya inlandslinjen en
vardag — en vanlig tisdag. Det ar varken
madeiravin eller champagnehuttar pd mel-
lanlandningsplatserna, inte heller utbringar
ABA-chefen nigra hurrarop vid starterna.
Det ar ratt och slitt en vardagsflygning
pa linjen Stockholm—Luled, som jag tan-
ker skildra. Men det ar inte fy skam det
heller. 1 varje fall ar dagens vadergud
niadigare an girdagens. Solen flodade over
Bromma, nar starten gick och jag har tankt
mig att plocka fram min maskin en ging
i timmen for att delge lasarna mina in-
tryck. Det ar serverat:

Wl 12,00 Vi startade over en halvtimme
forsenade eller klockan 11.03 och sedan
dess har en timme nu forflutit. Vi steg
ganska snabbt och efter ungefar en kvart
lag vi pa 2000 m. DA hade Stockholm for
lange sedan fdrsvunnit under stabilisatorn
och Uppsala lag nere till hoger och mojade
sig i akademisk hogfird dar mitt pa den
breda Upplandsslatten, tycktes det. Efter
vtterligare fem minuer syntes vi ha natt
den basta fardhojden for dagen, 2100 m.
Solen hade vi i ryggen. Den lyste glatt pa
nigra cumulusmoln snett under oss. Fora-
ren overgick till planflykt och den forsta
kianslan av undran over det nya perspekti-
vet hos flygpassagerare, som gor sin jung-
fruresa eller andra-resa, borjade slappa. De
borjade kunna tala begripligt igen utan ut-
rop sidana som: Tiiitta, oooh va’ tjusigt,
Varavi? o s v. Jag kom foljaktligen latt
till tals med brudparet.

Ja, brudparet kanner ni, som inte var
med, naturligtvis inte till. Det var tva mo-
derna trevliga medpassagerare, som jag
miste beratta om. De hade gift sig pa lor-
dagen och sokt fa biljetter till den forsta
trippen i mandags men kom inte med forr-
an i dag. Han var tandlakare, hette Tore
Lundquist forresten, och frun hette Cher-
stin med Ch.

— Pa brollopsresa? formodar jag.

— Inte riktigt, ansig brudgummen. Vi
ar pa vag till Sundsvall for att undersoka
mojligheterna dar och det ar klart att vi
da tog flyget. Det skall jag gora varje
gang jag besdker Stockholm. Enklast och
bekvamast !

— Nu fanker jag se mig om efter lamp-
ligt stalle att satta upp praktik. Att vi s0-
ker oss norrut beror pd tva saker: Dels
tycker vi bada om Norrland — 1 all syn-
nerhet nu, sedan flyget fort det narmare
Syd-Sverige, dels ar det valdigt daligt med
tanderna har, slutar brudgummen med en
blandning av fackman och skamtare i
nunan,

Darmed lamnade jag brudparet it sig
sjalva att beundra varandra, brudens bu-
kett och den strilande utsikten,

Men det fanns fler trevliga medpassage-
rare. Vagingenjorerna Kjessler och 5j6-
strom t ex. Den forre hade sin fru med
sig. Hon skulle halsa pd bekanta i Sunds-
vall och de bigge herrarna var pid vag till
Pited via Luled dar de som experter skulle
delta i projekteringen av nya vagbyggen.
Det lonade sig, pastod de, att flyga —- ty
tid ar pengar! Har fanns alltsd ett typiskt
exempel pa hur Norrlandslinjen kan ut-
nyttjas.

Overhuvud taget kan man siga att sven-
skens stela upptridande, sidant man kan-
ner igen det frin jarnvigsvagnarna, inte
var aktuellt i Falken. Det var ett glatt
samsprik laget Over, alla stortrivdes och
t o m kvartetten skinska journalister, som
slagit sig ner langst bak i flygplanet, ut-
tryckte pa sitt sprak sitt valbefinnande.

En kvart i tolv passerade vi Alvkarleby.
Det boérjar bli Norrland pa allvar uader
0ss nu!

HI. 13.00 GSedan jag »kodppt ihop» skriv-
maskinen sist, har vi hunnt en bit, Vi star
nu pa Skeppsholmens flygfalt mitt emellan
Sundsvall cch Hamoésand. Innan vi kom
hit hann jag stifta bekantskap med bygg-
mastare Pettersson fran Luled. Han flog
till Stockholm igar och atervander till Lulea
idag. Han har inget arende, Han har rest
for sitt nojes skull, siger han, for att kan-
na tjusningen. Och jag ar lika siaker som

Uverst pA sldam tecknar slg Falkens sllhuett mot den norrliindska himlen under tankningen 1
Luled, Diirunder dverliimnar ABA:s traflkledare 1 Skane, G. Andersson, med varm hand en
skansk bakelse till norrlandsgrabben Allan pd Skeppsholmens flygfilt. T, v, siger dverste
WGista Porat med hounndr farviil till dir Florman strax fére avgAngen frin LuleA, Nederst

fylles Falkens bensintankar pd Bromma.

~~— SEGER FOR FLYGPOSTEN

| FLYG har tillitit s$ig atl gora etl litet experiment for
| att wlrona hur pass mycket snabbare ell ilpostpaket (pd-
tecknat: Med Norrlandsflvget) nér Luled dn ett vanligl
| paket. Bida avsindes fran Stockholm mdandagen den 11
| sept klockan 16.00 till den kinde ambulansflygaren, for-
| rddsforvaltare Harry Blomquist, Varvsgatan 2, Luleé.
| Pé tisdagskvillen ringde han och meddelade att flygpa-
| Farst pd onsdagen

klockan 14.30 nddde honom det andra postpaketet. Flyg-
| posten segrade! Paketmotiagaren ses t h »plitad» dd
[ han var nere och log emot FLYGMAN vid ABA-planet

ketet kommit fram klockan 18.10.

¢ Luled..




TANGT LAND

han sjalv pa, att den dar nojestrippen kom-
mer hundratals norrldnningar si sméning-
om att gora. Ni skulle varit med nar vi
strax efter klockan tolv nidde Soderhamn
pa 1900 m hojd. Botten?'tavet skimrade i
en vansinnigt bld farg. Skogarma lig lik-
som och vilade pd formiddagen skiftande
i umbra, gront och morkt blatt, Vi for
over Norrlands alvar liksom Nils Holgers-
son en ging. De stora farorna var fulla
av timmer som — precis som om man
hade hallt ut tandstickor i rannstensvatten
— foljde med strommen.

Och nu stdr vi som sagt pA Skeppshol-
mens flygfalt, dar vi landade 12.41 eller
precis 1 tim och 38 min efter starten. Jag
har tagit farval av det moderna brudparet
med ett lycka till. Passagerarna har klivit
ur och de flesta tar sig ett efterlangtat
bloss pa vordnadsfullt avstind fran Falken.
En malmojournalist har forsvunnit in i den
spartanska stationsbyggnad, som vaxt upp
har sedan jag i november forra aret gjor-
de en blixtvisit pd filtet i en liten Caudron,
Han skulle férsoka fi tag pi en norrlindsk
cellulosabiff, skimtade han hungrigt. Han
fick bara kanna doften av farskt tra, an-
fortrodde han nedslagen nir han kom igen.

Som sagt — indirekt — sd finns det dn-
nu ingen restaurang pa Skeppsholmens
flygfalt men det kan bli och flygfaltet som
sadant skidms inte for sig. 1 de tvd vanli-
gaste vindriktningarna finns rullstrackor
dock utan belaggning pd resp 1700 och
1400 m och just nu ar man i fird med att
ytterligare utvidga faltet, som fran borjan
ingenting annat ar dn ett delta i alvmyn-
ningen.

HI. 1800 Sedan klockan 1325 har vi nu
varit pa viag mot Luled. Vidret har for-
samrats nagot. Ett latt molntacke ligger
under oss. Vi har mestadels surrat fram pa
1600 m hojd och precis klockan 13.50 sik-
tade vi Ornskoldsvik® med den pampiga
Moailven efter att just ha passerat Kop-
manholmens stora sulfitcellulosafabriker,
dir den stora bergknallen vid Natrafjarden
sag ut som en flintskalle, som det borjat
vaxa har pa efter minga ar.

Under tiden har jag fatt mig en prat-
stund med befalhavaren pa planet for da-
gen, kapten Ake Duwvander, som stallt in
autopiloten och lugnt kan gi in i planet
och satta sig bredvid mig ett slag. Han har
tidigare flugit pa Norrland, berittar han,
men det var bara ett par ganger pa linjen
Sundsvall—Vasa. Han blev flygkapten i
ABA 1941 — men pa grund av sina manga
inkallelser vintar han inte att bli flyg-
miljondr forran nasta dr och nu kommer
han huvudsakligen att flyga pA den sodra
strackan, Malmo—Stockholm alltsa.

— DA en ny linje blir till, fir man all-
iid rakna med att det under de forsta da-

(Forts. pd sid. 30.

T. h.: Tandkikar-
brudparet Lundquist,
blev de¢ forsta brud-
paret pa Norrlands-
linjen. Nedan t. v.
snyter wslg flygledare
T. Andersson medan
Falkens forare, kapt.
A. Duvander, tittar
pd. I Dbakgrunden
den 1lilla ABA-statle-
nen pa Skeppshoi-
men. T, h, ges dess
make 1 Lulet med
Sveriges nordligaste
och sydligaste tra-
flkledare resp. Q.
Jansson, Luled, och
G, Andersson, DMal-
mé, framfér,

ARBA-chefen
avslojar

NASTA ETAPP PA INRIKESFLYGET

Luled stod ABA-chefen sjalv, dir. Carl

Florman, och vantade pa att fa kliva pa
for att efter premiardagens middag i
Luled dtervanda till Stockholm. Under ha-
kan satt den beromda slipsen, som han haft
pa sig alltsedan ABA :s start di nigot hog-
tidligt eller viktigt intraffat. Den har nu
varit med ett 50-tal ganger — bl a di ABA
firade 10-, 15- och 20-drsjubileum, da
Moskva- och Londonlinjerna &ppnades
m m — men den sag inte sa farligt sliten
ut for det. Kanske mest beroende pa att
han har den val inlagd under mellantider-
na, Det ar f 6 en mycket enkel slips, den-
na riks-bekanta, med roda och vita rander
pid morkbld botten. I handen hade han sin
resvaska markt med fredsdoftande hotell-
namn sadana som Claridge London och
Quirinale Rome.

DA vi hade hunnit en bra bit soderut och
ABA-chefen tagit sig en tupplur — man
sover nnderbart och vederkvickande i flyg-
plan — var han redo att genom Flygman
ge FLLYG:s lasare svar pa niagra fragor,
som sakert har foresvivat var och en som
last om den nya inrikeslinjen Malmo—
Lulea.

Vad ar det t ex som fatt ABA att opp-
na linjen just nu under brinnande krig?
Man vantade sig fredsdagen som oOppnings-
dag.

— Sverige ar avlingt, konstaterar dir.
Florman, och det var faktiskt vir enkla
skvidighet mot svenska folket att si fort
mojlighet fanns dartill oppna denna linje
och diarmed liksom oppna mojligheten till
intimare samliv mellan Nord- och Syd-

Sverige. ALBA har valdiga lager av bensin

och nar nu freden synes vara inom rack-
hill, visade sig regeringen inte obenigen
att slappa efter nigot pi de stringa re-
striktioner, som tidigare ritt i detta han-
seende. Det var det ena skalet!

— Det andra ar att vi behover trana va-
ra piloter, sarskilt de nya. Att bums slippa
dem pa en utlandslinje under nuvarande
forhallanden ar mindre valbetankt och dar-
f6r passar denna linje alldeles utmirkt. De
far nu gd med som flygstyrman och under
tiden utbildar vi nya. Vi har nu 30 flygare
men bhehover 54 att borja med nar freden
kommer.

Ett par andra fragor som man sakert
staller paA tal om Norrlandslinjen ar moj-
ligheterna for sankta avgifter dar och vi-
dare vilka etapper som ligger narmast i
tur for inrikestrafiken, PA dem svarar dir.
Florman: :

— Att avgifterna ar for hoga ar vi val
medvetna om. Men de ha satts si pass
hoga efter oOverenskommelse med Jarn-
vagsstyrelsen, som inte vill ha konkurrens
med sin andraklasstrafik. Nu kostar det
med flyg Sthlm~—Luled 140 kr och resan
gor man pa 4 timmar. [ andraklass tag
med sovvagn och snalltag k%ostar det 77
kr och resan tar 19—20 tunmar. Nog tyvc-
ker jag att en prisskillnad pd 63 kronor ar
for hog for den tidsvinsten och jag skall
nu soka fi tillitelse att sanka priset till
100 kronor. Det ar lagom och sakert over-,
komligare for en bra mycket storre kate-
gori manniskor. Det ar ocksd fordelak-
tigare for ABA eftersom vi hellre flyger
20 passagerare for 100 kr/pers (=2 000:—)
an 10 for 140 kr/pers (1400:—). Vi skall
ocksa fdorsoka forma staten att lita sina
tjansteman flyga pd langre strickor. Aven
fér dem borde tid vara pengar!

— Vad betraffar vidare utbyggande av
inrikeslinjerna, sid ligger nu Visbylinjen
klar for start den 18 sept. ‘Darnidst kom-
mer en direktlinje Stockholm—Malmé pa
tapeten och sedan stir dubbleringen av
Norrlandslinjen pa listan, De bagge sist-
niamnda inrikeslinjerna blir inte aktuella
forran fredsdagen, slutar dir. Florman.

Flygman.
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FLYGPLANIDENTIFIERING NR 3

.

IDENTIFIERA DE NIO FLYGPLANEN

lygstaben och FLYG fortsatter i detta
nummer det praktiska samarbete, som

vi hoppas skall bli till gladje for alla
vara nuvarande lasare men som i for-
sta hand avser att bidra til att flyg-

plankannedomen pa vara militira forband
och frivilliga luftbevakningsstationer for-
battras. I varje nummer av FLYG kom-
mer nio identifieringsuppgifter i stil med
ovanstaende att inforas och i niarmast fol-
jande nummer kommer samma bilder i
storre format samt med forklarande text i
form av karakteristiska kannetecken for
ifragavarande flygplantyper.

S

FLYG vagar utgd ifran att dessa
identifieringsuppgifter kommer att bli ett
lika vardefullt som valkommet tillskott till
det tyviarr ganska otillfredsstillande iden-
tifieringsmaterialet pi forbanden. Uppgif-
terna sammanstallas av flygstaben som
ocksa svarar for de forklarande texterna
till 16sningarna.

For att hoja intresset for identifierings-
uppgifterna har FLYG beslutat att i varje
omgang uppstalla tre priser. Forst oppnade
ratta losningen belonas med 253 kr., den
darnist éppnade med 10 kr. och den tred-

je i ordningen med en helarsprenumera-

. tion pd FLYG.

Da en ny tavling kommer i varje num-
mer och de olika etapperna griper in i var-
andra méste vi kriva, att kupongen pa sid
31 anvandes for losningen. Det ar enda
sattet for oss att sakert kunna halla reda
pa de manga tusentals svaren,

Losningen pa tredje etappen skall vara
FLYG:s redakéion, Vistmannagal. 69,
Stockholm, tillhanda senast onsdagen den
4 oktober och kuvertet vara markt
FLYGPLANTYPER 3.



Med svensk " glasveranda’ over Atlanten

N;ir de sista bomberna krossat minni-
Nskor och stader och den sista bomb-
eskadern flugit over Kanalen, di skall obe-
vipnade jatteflygplan férena landerna over
haven — fredens budbarare.

Niagra svenska atlantflygplan kan det in-
te bli tal om under de narmaste decennier-
na. SILA kommer att flyga »civiliserade
fastningar» och senare riktiga »clippers»,
ocksa de av amerikansk tillverkning. Men
man kan ju alltid rita ett flygplan!

Huvudidén med denna atlantclipper ar
att ett sa pass stort flygplan med lamplig
utformning far tillracklig profilhojd for
att kunna rymma savil passagerare som
motorer och ovrigt i vingen, Projektet ar
alltsd i stort en spekulation i vingkorda och
profiltjocklek men bar inte utformats som
flvgande vinge. Spannvidden ar 60 m,

Detta flygplan har lika stora passage-

ATLANTCLIPPERN — FREDENS BUDBARARE

rarutrymmen for dagresor som motsvaran-
de med flygkropp och hartill kommer spe-
ciella sovrum for nistan halva antalet pas-
sagerare samt en ufsiktsplats av timligen
enastidende art, namligen i vingens fram-
kant. Avsaknaden av flygkropp medfor att
totala motstandet minskas med c:a 20 %,
vilket i sin tur okar hastigheten bortat
10 %e.

Vingen ar {ankt i skalkonstruktion med
tva balkar (dubbla, streckade linjer pa tre-
planskissen). Mittsektionen har storre kor-
da an vttervingarnas rotandar och har lik-
som dessa en profiltjocklek av 18 %, ett
hogt men vid hastigheter omkring 400
km/t val anvandbart viarde, Vid spetsarmna
ar tjockleken 12 9% och profilen markerat
framkantsvalvd (god tvarstabilitet vid lag
fart).

Huvudsalongen ar beligen mellan bal-
karna i mittsektionen och maiter 5X15 m.
Takhéjden d% over 2 m (dagrum vinster-
lutad streckning pa treplanskissen och sov-
hytter hogerlutad, medan kors avser olje-
och bransletankar). Salongen ger bekvam
plats it 60 passagerare.

Framfor frambalken finns i mittsektio-
nen en stolrad for 15 personer med fri ut-
sikt framit-nedat-uppat genom glas i ving-
framkanten. (Se treplanskissen.) Tilltrade
hit sker genom »latthdl» it frambalken.
»Solverandan» delas mitt itu av naviga-
tionshytten med koket bakom. Invid ving-
skarven ligger de tva bransletankarna och
det uppfallda, dubbelhjuliga landstallet.
Bakom bhakbalken finns 3 sma sovhytter
for sammanlagt 6 personer (fri hojd om-
kring 1,5 m) jamte hela last- och bagage-
utrymmet, Ljuset till samtliga rum kom-
mer uppifridn, | salongen finns gallerfor-
sedda fonster nedat,

I vardera yttervingen ligger mellan bal-
karna 4 sovhytter — 4 platser var i de
tva inre och 2 var i de tva yttre, d v s
sammanlagt 24 personer i bada vinghalv-
orna, Framfér sovhytterna loper en smal
korridor med bida vaggarna ljudisolerade
och framfor denna ligger i vingframkanten
motorerna, som ar latt atkomliga fran‘kor-
ridoren med mer an meterlinga mellanrum
i sidled. Motorerna kan alltsa helt och hal-
let dverses och ev. repareras under gang.
Propellrarna sitter pi konsoler som sticker

fram ur vingen. Luftintagen har placerats
i vingframkanten.

Samtliga tillsatsvikter ligger som syns
mycket nara tyngdpunkten, varfor avvig-
ningen vid olika last inte bereder nigra
svarigheter.

Skarven mellan vingsektionerna tacks av
kroppsbommarna, som ar mycket smala
men hoga och samtidigt tjanar som »and-
skivors pa den bredare och hogre mittsek-
tionen. Landstallet har dubbla sporrhjul,
da noshjul skulle ge en stjirthojd av c:a
10 m for fenorna, vilket foga lampar sig
for en hangar. ;

Sammanlagt tar alltsi denna »fredens
budbirare» 75 dagpassagerare med stor be-
kvamlighet, varjamte sovhytterna vid be-
hov kan mdbleras om och rymma 30 dag-
passagerare. Vid nattflygning blir norma-
la passargerarantalet lika, d v s 75 i de be-
kvama, omstallbara stolarna och 30 i sov-

hytterna. Summa 105 dag- elley nattpassa-
gerare!

Som motorer avses Napier »Sabre» el-
ler motsvarande med 6X2 300 hk. Marsch-
farten blir d4 omkring 400 km/t och topp-
farten 450 km/t, siffror som torde vara
ekonomiska for atlanttrafik, Planet skall
halla normala flyghdjder.

Till slut nagra data f6r min atlantclip-
per:

Spannvidd 60 m.

Vingyta 500 m?

Sidforhallande 1:7,2.

Max vingkorda 13 m.

Langd 39 m.

Hojd i marklage 5,5 m.

Nyttig last (105 pass + bag + gods)

16.000 kg.

Flygvikt 70000 kg (Bransle 18000 kg).
Vingbelastning 140 kg/m*
Stgurd Isacson.

ATLANT CL/PPER

Stockhotnr (944
Sgurd locsen
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UBATENS RADIOCENTRAL |

> —

Under kriget mot den allierade sj6farten
utvecklade och systematiserade tyskarna en
intim samverkan mellan landbaserade flyg-
plan och ubitarna till havs. FLYG Aterger
har efter tysk kalla fran 1942 ett par exem-
pel pd dylik samverkan. Tillvigagangssat-
tet ar intressant aven om det for tyskarna
forlorat sin aktualitet,

o

e RAdnds
"‘:ﬁ FLYGPLANET SPANAR
! Y U-BATARNA ANGRIPER

¥

I

/ ;{‘ A. Ett fjarrspaningsplan upptacker 1ingt

ST ut till havs en av sjostridskrafter skyddad

L konvoj. Klockan 7.26 avsinder det till en

‘}: i farvattnen liggande ubatsflottilj uppgifter

» = om konvojens lige och kurs samt dtervan-

St N der sedan till fastlandet utan att kunna

b ; T bomba konvojen di det pia grund av de
‘ stora avstanden inte medfort bomber,

B. Ett senare startat fjarrspaningsplan
har uppsnappat radiomeddelandet och fin-
ner kovojen pid uppgivet stille. Det foljer
konvojens rorelser och dd denma andrar
kurs klockan 8.26 sander flygplanet genast
ett meddelande darom till ubatama,

C. Ubatarna har med ledning av radio-
meddelandena tagit sig fram till konvojen
och gatt till anfall.

U-BATEN RAPPORTERAR
FLYGPLANEN ANGRIPER

Wil

Lo )

A. En ubat har traffat pi en av starka
sjostridskrafter skyddad konvoj. Eskort-
fartygen hindra ubiten fran att komma i
anfallslige, men denna avsander ett radio-
meddelande till ett landbaserat flygforband.
Da konvojen senare andrar kurs blir aven
detta rapporterat till flygplanen, som under
tiden startat,

B. Flygplanen finna med hjilp av radio-
meddelandena konvojen och bomba den
varvid konvojen delar sig.

*C. Ubaten féljer den viktigaste delen av
konvojen och siander ett meddelande om
dess position till senare strartat flygfor-
band. Detta patraffar efter nigot sokan-
de konvojen, som silunda kan angripas for
andra gingen.
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En av de »gamle> inom svenskt flyg,
Moje Hinnersson, fyilde den 16 september
50 dr.

Han ar fodd i Ytterhogdal, Harjedalen,
den 16 sept 1894, Tog studenten vid Falu
h. a, laroverk 1914 och blev fanrik i Hal-
singe regemente 1916. Alltsi den forste
hirjedaling, den forste fran detta gamla
liroverk och den forste halsingeofficer,
som gav sig flygningen i vald. Kommende-
rad till flygtjanstgoring vid darvarande
Ing 3 flygkompani pa Malmslatt i mars
1920, erovrade flygeertifikat nr 200 den 6
juni 1920. Lojtnant vid 1 14 1922 och vid
flygvapnet 1 juli 1926. Kapten 1 juli 1929
och major i FV i oktober 1942 erhdll H.
1943 fortidspension fran FV for att den 1
juli tilltrada befattning i Kungl, Vag- och
Vattenbyggnadsstyrelsen sasom flygplats-
chef tillika distriktschef vid Goteborg—
Torslanda flygplatsforvaltning.

Ocksd ett sialt 7

En engelsk skamttecknare har velat dra
sitt stra till stacken da det giller bekam-
pandet av tyskamas obehagliga robotplan,
Han f6reslar att man bar sig at som fly-
garen harovan. Manne han har tagit ut pa-
tent pa uppfinningen?

- =

=
-
s =
-
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Bilden hirovan

ar tagen vid flygkadettskolans i Uppsala
forsta examen i augusti di 36 flyvgande res.-
off.-asp. fick sina fullmakter av chefen
for Flygvapnet som aven fick skida en
grann formationsflygning dar de blivande
flygofficerarna som sista dvertygande ar-
gument pd sin flygkunnighet i formation
ritade sin signatur — F 20 — pd skyn.

Den fiorsta segern

Flygvapnet har di det gallt nya forlage-
ningar gatt in for en modern och anda-
malsenlig utnyttjning av utrymmena, som
samtidigt ger mer svangrum och trivsel for
den enskilde. I logémenten ligger numera i
regel endast 8 man tillsammans och bad-
darnma ar bra mycket mer tilltalande an
ildre tiders jarnsangar. Bilden hdrovan ar
tagen 1 F 11:s nva beredskapsbyggnad.
Sangarna ar madresserade och pa ena si-
dan kladda med hemtrevligt blatt eller rott
tyvg. De kunna fillas upp mot vaggen och
under den nedre finns en bank till vilken
saledes den uppfallda sangen utgor rygg-
stod. :

— Fruktl, tabletter, choklad, smorgasar
och laskedrycker!

Pudervippans hirjiningar

A/B Svensk Flygtjansts bepudring av
vastgotaskogarna nere vid Vattern har gett
ett gott resultat rapporterar bolaget och
FLYG vill komplettera reportaget i forra
numret med nagra belysande siffror,

Litet varstans i1 de av tallmatarlarven
hiarjade skogama bade man lagt ut exkre-
mentfallor i storleken 1,5X0,70 m. Pa des-
sa stora pappark kunde man sedan avlasa
resultatet av bepudringen. Man kunde da-
gen efter puderspridningen pa en av dessa
fallor rakna upp till 600 doda larver och
man har senare konstaterat att resultatet i
heta det omriade som flygplanpudervippan
gitt over var 100-procentigt.

realiserar aldrig sina planer, De betala
sig anda till fullt pris, anser han!
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SCHWEIZISK
Den unge fotografen Charles Zbinden
1 Bern har enligt tidskriften »Schwei-
aer Aero-Revues, nyligen fdtt en in-
struktions- och propagandafiln firdig.
Det dr en 16 mm ljudfilm med titeln

GLIDFLYGFILM:

»sSegelflug-Anfingerschulung»,  som
inspelats pd uppdrag av »edsvurna
luftdmbetets  och  stiftelsen  »Pro

Aero». Speltiden ir 40 min och fil-
men wvisar hur glidflygskolning gdr
tll. Hir ovan ett par klipp ur filmen
och nedan ser man hur den automa-
tiskt arbetande kameran nonterades
pd olika platser pd glidplanet. Nir fd
v svenskar en sddan film?

"RETURSPEL” FOR WIREN

En stor del av de dir 99 procenten som
man sags vara tvungen att arbeta for
att f4 segelflyga resten, d v s | %, gar at
till att dra tillbaka wiren efter start —
atminstone om man inte har motorcykel
utan per fot skall utfora detta nodvandiga
men slitsamma jobb.

Idealet vore ju att f4 wiren i retur ome-
delbart efter det wiren kopplats loss fréan
flvgplanet. Ja, det har vi svenskar (en
del av oss) funderat pa nigra manader
alltsedan vi siago en liten notis i »Deutsche
Sportflieger» att schweizarna konstruerat
en sreturvinschs, Vi ha funderat men dan-
skarna ha handlat. Den s k Stamgruppen
i Danmark har enligt en artikel 1 FLYV
konstruerat en sadan anordning och pro-
vat den med gott-resultat.

»Returspilletsy wire  (med stalkalv) ar
avpassad efter startwirens langd och har
en diameter pa 2,5 mm. Wiren spolas upp
pa en trumma, som  lagras i kullager.
Trumman dras av en motorcykelmotor pa
2—3 hk och kan frikopplas. Wirestyrning
och sax skall finnas. For att latt kunna
flytta vinschen -satter man ett hjulpar un-
der tyngdpunkten, da det bara behovs 1—2
man att dra ivag med den.

Pa startplatsen stalls returvinschen upp
snett bakom flygplanet. Mellan planet och
dess startwire schacklar man in en 10—20
m lang hjalpwire, som har ett ringpar i
andan mot planet. Returvinschens fria
wireanda kopplas med en karbinhake i
kopplingspunkten mellan startwiren och
den andra wiren,

Returvinschens trumma
starten sker pd vanligt satt. Omedelbart
efter urkopplingen startas returvinschen.
Motorn kopplas till och accelereras jamnt
till lampligt varv, vilket hilles tills en ut-
posterad man (c:a 20 m frian returvin-
schen) varskor att returwirens anda nar-

frikopplas och

mar sig. Hjilpwiren, som hangt 16st ding-

lande under returen, bar kanske trasslat

Det danska »returspelet» frin sidan.

in sig en aning i de andra linorna men re-
des nu ut och fastes ater i flygplanets nos.
Ny start!

Flera danskar, som i sommar besokt Al-
leberg, ha berattat ungefar detsamma om
returspelet men med tillagget att hjalp-
wiren forsetts med fallskarm, varior den
fria wireinden aldrig behover berora mar-
ken utan kan dras in helt innan den fallit
ner.

Returspelets trumma har en automatisk
broms, som trader i kraft sia snart det icke
ar drag 1 wiren, (Se skissen langst ned
och forklaringen 1 bildtexten.)

Aven om returvinschen — eller bor den
kanske hellre kallas returspel? — minskar
tidsforlusten sd betyder den dock en yt-
terligare komplicering av segelflygverk-
samheten. Risken blir storre. Om t ex
startwiren gar av maste returwiren klip-

pas av blixtsnabbt, varfér returspelsko-
taren maste vara vilinstruerad och vak-
sam. P. M.

T. v. skopplingssche-
mas, Nedan skiss pa
returvinschen. 1)
rorlig wiresax, 2)
fast d:o, 3)
band, 4)
som piAverkar hroms-
bandet niir

broms-
bromsarm,

wiren
slaknar och ej trye-

Ela'fV/nJCh ker rullen 5) uppdat.




Nir Stockholms segelflygklubb sondagen
den 10 september stod som wvird pd Skarp-
nack for landets hittills flotlaste segelflyg-
dag hade den gamle regngubben Pluvius
tagit fel pa dag — han var andmligen pa
mandagshumor och lit sia tdrar skvala
s att den vintade vinsten spolades bort.
Ja, flygdagen gick t o m med forlust pa
ett par tusen kronor. Men som propagan-
da for segelflvget var dagen mycket [yc-
kad och kommer sakert att bara frukt. —
Pa bilden t. h. ses tre Grunaw Baby frin
F 8 rusa in for landning efter en stralande
forbandsflvgning. — Dirunder Mosweyen
(Sveriges andra) strax fore landkinning.

PLUVIUS

Over tretusen manniskor haller pi att
skaffa sig ont i nacken genom att tra-
get vanda blickarna mot en regntung him-
mel. Men det obehaget jamte intradesbil-
jetten till Skarpnacks flygfalt ger god ut-
delning. Strax under molntrasorna glider
namligen tre segelplan i tat formering om-
kring over filtet som sammanbundna med
snoren, Det ar en tregrupp Babys frin F 8
med 16jtnant Lennart Winkler som ledare
samt fanrikarna Gustav Hasselrot och Olle
Carlsson som andre resp tredje man,

En grann syn! Med jamna mellanrum
gar groppen over frin V-formering till
flank hoger, flank vanster och kolonn. Allt
fullstandigt ljudlost. Till slut, nar grup-
pen ligger 1 hoger flank pa lamplig héjd
i lovart om faltet, bryter vansterkarran ut,
tatt foljd av de 6vriga. Dykning (nastan) —
katten pd rattan och rattan pa repet ser
det nastan ut som. Da hors — nar den ro-
lige speakern Norrvi hindelsevis nan ging
haller mun — luftens vinande kring planen.
Sa pa lig hojd en svag hjulning, en efter
en, och in for landning. Publiken drar an-
dan igen och appladerar. Det var det vart!

Av denna skildring torde man fa den
uppfattningen att Stockholms segelflyg-
klubbs flygdag blev succé. Ja, det ar all-
deles riktigt — utom 1 friga om det eko-
nomiska utbytet, som blev uselt pa grund
av regnet.

— Vi.har gjort en forlust pd ett par
tusen kronor, sager wuppvisningsledaren,
ing. Bertil Florman. Men om vi raknar ef-

efter segern i lan

CONTRA SSFK: 0-1

ter sa finner vi att propagandan for segel-
flyget har varit si stor genom den har
flygdagen att klubben anda har fatt ett
slags vinst. 0—1 till var fordel!

— Alla manniskor har varit sa hjalpsam-
ma mot oss sa det ar en balsam pa det
ekonomiska saret, trostar sig klubbens ord-

- forande, civiling. Lennart Svedberg, med.

Stockholms flygklubb hamtade dir. Wulfs
Moswey fran Alleberg alldeles gratis,
Flygindustri har ocksa medverkat gratis —
alla har jobbat gratis! Trots forlusten va-
gar vi komma igen nasta ar, troligen i mit-
ten av maj redan.

Men tillbaka till programmet! Dagens
frackaste flygning gjordes av lojtnant
Bengt Olow men det var bara som det
skulle, ty han visade avancerad flygning
med - Fi-1. Firare saker har sillan setts,
Tva héjdpunkter: en sviang i rygglige pa
minst 180° och en looping pa lag hojd
strax fore landningen, Han ar suveran och
man instammer 1 Aftonbladets »betyg» it
honom: »Akrobat — O .. .low!»

Den punkt i programmet som publiken

kunde félja med och férstd bast var land-
ningstavlingen mellan furir Ame Gunder-
sen frin F 8 och instruktér Sigurd Lars-
son frin Stockholms segelflygklubb, Bada
artade samtidigt i sina Babys med o
att landa prick vid mirke efter pred
ch en halv minuter. Startsko
arna drog och karroma ko ]
amtidigt. Sedan sokte de sig 'l
wlogisky punkt nagongtans

baslinjen under idelig snalflygning for att
nar tiden borjade narma sig sitt slut dyka
som hokar ner mot market.

Det blev »Arne-forst-och-Gunder-seny
som triumferade efter en elegant inflyg-
ning och landning 37,5 dm frin market och
med 21,5 sek tidsbelastning. »Flygar-Lasse»
kom tatt i svansen med 43 dm avstind och
25 sek tidsfel. En perfekt uppvisning 1
precision !

Ja, det var mycket annat att titta pa ock-
sia. Forst visades i1 korthet utbildningens
gang fran glidplan till segelplan och en av

" flygarna 1 Baby var den sakerligen forsta

svenska uppvisningssegelflygerskan Disa
Kreuger, som demonstrerade vinschstart
m. m. Dirpd {oljde uppvisningsflvgning

med samtliga hogvardiga segelplan som
finns 1 Sverige. Si vann en lycklig gynnare
bland publiken, Stig Pettersson fran S6-
dertorns villastad, den pa entrébiljetterna
utlottade Kranich-turen och fick folja med
Ekenstam upp 1 Iuften. Dessutom gjorde
sAgaton» en uppvisningsstart med »varl-
dens minsta motorflygplany,.kallad Agaton
»Jeep». Nog med upprakning...

Att segelflyget nu vumnit officiellt er-
kannande marktes pd publiktopparna. En
av de mest intresserade #askadarna var
prinsessan Sibylla, som sade sig vilja ha
en Kranich-flygning si snart det blir fint
vader. Dessutom marktes prins Gustaf

Adolf och general Nordenskiold, vilken var
mycket glad 6ver sina pojkars prestationer
Pro Mille.

— med ratta!

och general
skyms av
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GUMMIKABEL TAR BORT
RYC(K vid FLYGBOGSERING

‘ Tilken segelflygare har inte nigon gang
suttit 1 ett flygbogserat segelplan och
kant att det ar nigot fel pi denna start-
metod som den tillampas nu?

Vad nu? Kan man flygstarta pa mer ett
satt? Joda, det kan man visst det! Allas
var »Bollnds-Johans, alias folkskollarare
Johan Blomberg, har inte nojt sig med att
konstatera faktum utan funderat ut ett satt
att avhjalpa bristerna pd den nuvarande
flygstarten, Under sitt jobb som segelflyg-
instruktor pa Froson, narmare bestamt I 4,
Jait han gora en grej, som forvandlade
flvghogseringen till ett himmelskt tillstand.

»Grejen» ar en gummikabel sammankopp-
lad med en wire pa sa sitt att kabeln mas-
te dras ut en bra bit innan wiren stracks.
Gummikabeln upptar pakanningarna i sla-
pet och wiren tjanstgor endast som stopp.

T. v. en F 4-Baby
med »Bojo-grej» 1 no-
sen. Flyging, Bengt-
son (1 uniform) tar
en paus tlllsammans
med uppfinnaren
»Bollniis-Johans, —
T. h. anordnlngen
P& en F3-Baby. Ovan

med utdragen och
nedan med ospind
gummlikabel.

Det blev manga provstarter daruppe pa
Frason och man var snart pd det klara med
att har var den ritta metoden! Lugnt och
jamnt, inga ryck 1 wiren. Senare visade
Johan en provgrej for overste Silfverberg
i Stockholm samt lat segelflygarna pa
Barkarby prova den ocksd. De bley for-
tjusta minst sagt.

— Men en oligenhet ar att brottstycket
stukas till kraftigt vid varje wirefallning,
sade 1ojtnant Winkler. Men detta avhjalps
lampligen genom att anordningen apteras
mitt pa bogserwiren.

Ja, det var egentligen Johans mening
ocksa, sa han. Det skall bli s& i fortsattnin-
gen,

Ock sda gar vi en ny flygstarttid tillmo-
tes tack vare »Bojo-grejen» (Bojo = Boll-
nas-Johan), P M.

under

forsdken pa
om »Bollniis-Johan» ses bl-
clviling. Ake
Giivert med en nigot mindre skeptiskk min'
iin vanligt.

»Bojo-grejen» studeras
Barkarby, T, v,
triidande luftfartsinspektiren

TILL SALU

TILL SALU

kommande oktober.

Flygplanen aro:

SE—AIP flygtid cirka 613 timmar
SE—AIW » » 742 - »
SE—AKD » » 917 »

KSAK UTBJUDER HARMED TILL
FORSALJNING TRE FLYGPLAN,

typ Klemm 35 B (motor Hirth 504), vilka f. n. forhyras av flygfor-
valtningen, men vilka komma att Aterlimnas omkring den 1 ndst-

For ett av flygplanen kan byte mot ett flygplan av typ Tiger-Moth ifrdgakomma.

Néarmare detaljer betriffande flygplanen
och kopevillkoren erhélles & KSAK:s ge-
neralsekretariat, Malmskillnadsgatan 27,
Stockholm.

Generalsekreteraren.

LEDIG PLATS

vember 1944 0ich 8 Januar] 1845,

SVETSNINGSKURSER

1944 och 8 januari 1945,

HANDELSKURSER

Débelnsgatan 9, Skévde.

BILREPARATORSKURSER

2—4 minaders utbildningsknrser till bilreparatérer bérjar den 16 oktober, 13 no-

3-veckorakurser |1 gas- eller elektrisk svetsning samt 8 veckors kombinerade gas-
oeh elektriska svetsningskurser med praktlk

om 5 manader 1 praktlsk kontorsutblldning birjar den 80 januari 1945,

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, dd tidnlngens pamn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

.

bérja den 16 oktober, 13 november

Tel. Skdvde 1249.

Sport-
flygplan tvasits.

AVRO AVIAN?” med
gdllande luftvdrdighetsbevis till
salu.

Svar till ’Avro”, d. 1. k.

PLATS ONSKAS

FLYGFORARE

onskar anstiillning, Resoffexamen, Svar
till »Flygfiirare — 23 ar», d. t. k. f. v, b,

.Vem bar
PRO MILLES” BOK

Den som 1 vAras bestkte FLYG:s re-
daktion och dirvid passade pd att lina en
segelflygbok av »Pro Mllle» ombedes diter-
limna den omedelbart. Boken behdvs nlim-
ligen nu. J
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TREAN AR

»Detta skall
efter bli min muslks,
snde Arne Widén ne-
dan ur overste
Kleens hand fatt
motta FLYG:s pris-
motor, T. v. demon-
strerar han sln FLYG
-44 fiér fotografen
och t. h. monterar
han In motorn med
hjliilp av sekr | Sol-
19-Arign

hiidan-

han

naeskndern,
Irma Gramer,

LYCKOTAL

for FLYG-4-4-segraren Arne Widén

Del var tydligen inte bara skicklighet
som gav 27-arige byggnadssnickaren
Ame Widén segern i FLYG—H-tavlingen
— turen spelade ocksa in. Han sager at-
minstone sjalv att siffran 3 varit hans lyc-
kotal sedan han borjade skolan — och tav-
lingsnumret pd hans modell var just 03
(nollan ar stum).

Detta berattar Arne Widén nir han kom-
mer upp pa FLYG:s redaktion fér att ur
huvudredaktorens hand ta emot tidskrif-
tens vackra forstapris i tavlingen, en GP-
Diesel.

— FLYG—44 ar min {orsta forbran-

GHmt
»8im», | vardagslag red:s sekr, ser efter hur
en FLYG-44 (»Agatons») bir se wut.

irAn tivilngen. Protokollfirerskan

ningsmotormodell, = berattar Widén., Jag
borjade bygga modeller vid 15 drs Alder
och har sedan dess fatt thop omkring 80
modeller. Utom KSAK :s segelmodeller,
skalamodeller och den har fina kdrran ri-
tar jag alla plan sjalv. Min forsta tavling
var FIB:s rikstavling 1937 men sedan har
jag mest byggt och experimenterat. Nu i
SM var jag med men det gick daligt. Jag
ar mycket glad over att ha fatt FLYG:s
motor och nasta karra av den har sorten
blir nog en med U-kontroll, d. v, s, lings
snoren frin rodren ut i ena vingen, sa at
man kan sta med dessa stommar» och sty-
ra modellen, som gar runt, runt. Metoden
ar mycket uppskattad i USA. Och sa ska
jag forstds vara med om det blir flera
duster 1 stil med FLYG—H-tavlingen.

Det kan tillaggas att Arne Widén dr le-
dare for modellilygkiubben Solnaeskadern
samt att han snart aven skall borja segel-
flyga. Sekreterare i Solnaeskadern ar Wi-
déns »ordinarie sillskapsdam», snart 19-
ariga Irma Gramer, som bir KSAK s mo-
dellflygmarke i brons. Detta har hon tagit
med KSAK-modellen »Vargen», hennes
forsta flygande modell, vid rikstavlingen
inom Solnaeskadern. Froken Gramer berat-
tar att hon nu hiller pA med en av Widén
konstruerad S-etta, »Alex», och med den
skall hon tavla i1 Avestativlingen den 24
sept. Arne hiller strangt efter henne och
kasserar allt som hon inte byggt i hans
smak. ..

Andre pristagaren — Tore Haglund, ar
ocksa vard en uppmuntran och darfor har
FLYG beslutat ge honom 50 kr. som andra
pris for hans eleganta modell och dess fina
flyvgning. Tore ar 23 ar och jobbar som
angpressare 1 sin fars kemiska tvatt 1 Ho-
fors. For ett tiotal ar sedan, da familjen

»Bra glorts, siiger
dverste Kleen och
éverliimunar FLYG:»

pris, GP-Dlesein.

bodde 1 Rattvik, borjade alla fyra (senior
C. G. med fru och tva grabbar) ika kring
pa tavlingar, dar pojkarna deltog. Ja, aven
C. G. sjalv blev aktiv och tavlade som re-
presentant for Rattvik i FIB:s rikstavling
medan sonen Tore samtidigt kammpade for
Falun 1 samma kamp. En riktig modellfly-
garfamilj.

Ni, vad tycker FLYG—44-startaren, herr
sAgatons, Bjorn Karlstrom sjaly, om tav-
lingen och modellerna?

— P3a forekommen anledning skulle jag
vilja framhalla att det inte ar lika latt
att bygga en forbranningsmotormodell
som en vanlig, svarar han. Darfor bor man
inte bygga en FF-modell som forsta verk
utan forst skaffa erfarenheter frin svan-
ligt modellflyg». Annars blir det pannkaka
och besvikelser. P. M.



Resultat av modell-
byggartavlmgen

. Per Zetterstrém, Stockholm

2. Lars Erik Orn, Stockholm

3. Vol. 46 Olzson, Ljungbyhed

4. Ove Holm, Brilunden, Ntockholm

3. Sten Lorin, Enskede

6. Tom Lundabl, Smdilands Tiby

7. Brik Rydstrim, Stockholm

8. Bo Hjelm, Stockholm

9. Sture Axelsson, Viisterljung
Priztagare bosatta i Stock-
Irobn. uppmanas avhdmta xina
pris i vdr affir. Orvriga pris-
tagare c¢rhdlla sina pris pr
post.

HOBBYCIRKLARNA

,naturen begavat

Uppsala

% LAT OSS FA LEVERERA EDRA

Blommor

vid de olika higtidsdagarna

SVYENSSONS BLOMSTERHANDEL
Skolgatan 33 Telefon 25 19 - 952

Blommor filrmedlas

Med stérsta omsorg
och noggrannhet expedieras Edra glaségon
enl. recept. Fackkunskap och
branschkinnedom
Chr. Rabéns Eftr. (A. Widman) -
Optisk och Sjukvardsaffiar

Kungsingsgatan 7 - UPPSALA - Tel. 379

Rybergs Maleriaffir

Firman etabl. 1883

Telefon 302 85
Utfor allt wvad ¢lIl yrket horer

Verkstiider for billackering och mibel-

miilning - Snabb leverans - Viilgjort arbete

Kungsgatan 41

Humana priser

“LOWEN”

L]

TUR eller SKICKLIGHET
vid SM?

ar det tur att Gunder Hagg sprang

1500 m pi 3.43? Absolut inte! Vis-
serligen har han haft tur sa till vida att
honom med en harlig
spanst men nog var det skickligheten som
var den avgorande faktorn, Ja, nog ar det
skickligheten som avgor de flesta tavlin-
gar. Modellflygtavlingar torde dock hora
till undantagen, Det dr synd att turen skall
spela sidan stor roll vid detta slags tiv-
lingar, Detta, att lvckan ar en del bevagen,
medan andra forfoljs av oturen fortar all-
deles tavlingslusten. T o m den som haft
tur finner att det inte ar roligt att tavla
nar han marker att han slagit sina med-
tavlare inte enbart genom skicklighet.

Det som goér modellflygtivlingarna sa
chansartade ar uteslutande forekomsten av
termik. Att en modell lyckas »fastna» 1 en
termikblisa medan en annan modell rent
av hamnar i nedvindar — det ar verkligen
hasard. En modell kan exempelvis vara in-
om synhall 1 30 min och den andra mo-
dellen ramlar ned pa 1% min; under nor-
mala omstandigheter kanske mochlLrna ar
jamgoda.

SM och landskampen pa Skarpnack kan
med ritta raknas som den mest chansar-
tade tavling som hallits 1 Sverige sedan
maxtidsbestammelserna kom till. Det var
verkligen sorgligt att se hur vara modell-
flyggaster fran Finland forfoljdes av otu-
ren. Ingen av deras modeller fick nigon
bra tid och anda hade finnarma enligt egna
pastaenden idealiskt vader for sima model-
ler. Vid finmarnas misslyckanden 1 forsta
perioden av landskampen sig man skade-
glada leenden pa de svenskes lappar men
nar det inte heller ville lyckas riktigt for
finnarna 1 andra perioden — da fdrsvann
leendet och man kunde inte annat an for-
banna finnarnas otur, Deras basta tid i
forsta perioden var omkring 50 sek men
basta svenska tid var ungefar 5 ggr battre.
Detta ar val ingen rattvisa — det ar ali-
om bekant att de finska modellerna har
lagre sjunkhastighet an de svenska. Vis-
serligen erholl de svenska modellerna 1 re-
gel drygt ett tiotal meter hogre starthojd
an de finska men det visade sig att start-

e wnm wwvw

héjden inte inverkade pa »tuppflygningar-
nay, Svenskarnas tur i landskampen lag
dari att deras modeller inte hamnade 1 fall-
vindar men de hade inte sidan tur att de-
ras modeller fick termik. Sa svenskarnas
resultat var absolut rattvisa,

I SM hade turen ocksia en hel del att
saga till om. Man sag alldeles perfekta
starter, goda losskopplingar men ack, vilka
flvgningar efter kopplingen. Man sag
minga modeller som faktiskt ramlade rakt
ned och forlorade 2/3 av starthojden pa
ett fyrtiotal sek. Nar modellerna kom ned
pa ungefar 15—20 m héjd kunde de emel-
lertid i de flesta fall dterfa sin normala
glidformiga. En del flygare hade dock tur
att fa sina modeller i nagon blasa. Tavlin-
gens »turus primarus» Gunnar Nygren
hamnade i en termikblisa pa ett synnerli-
gen tursamt satt, Efter en misslvckad
koppling rdkade hans modell 1 en fruk
tansvard stall. Mianga medtavlare iakttog
skadeglatt den nygrenska modellen och
menade att atminstone den var ur raknin-
gen. Men Odet ville tydligen bittre upp.
Nar modellen kommit ned pa 20 m hojd,
fortfarande i en praktfull stall, greps den
plotsligt liksom av en osynlig hand och
drogs uppat. Resultat 7 min.!!!

Tva tuppflygningar som emellertid maste
accepteras var Landegrens och Sven An-
derssons flygningar 1 klass M 2 resp S 3.
Den forstnamnde hade tavlingens absolut
suveranaste motormodell. Den var suverin
1 allt — den startade mycket brant i en
svag spiral och fick en harlig hojd tack
vare kraxanordningen och glidet var som
en modern segelmodells. Att hans maodell
i andra perioden fick termik fir man inte
rakna som tur utan som ett resultat av den
goda hdjden, Likadant var det med Sven
Andersson. Nar han i andra perioden skul-
le starta sin vackra S 3:a fick han syn pa
ett par hokar, som lag och termikflog over
den narbeligna skogen, Andersson var inte
sen att bogsera sin modell mot hokarna.
Och si, det lax! Modellen fangades av ter-
miken och forsvann in mot Stockholm.
Hiandelsen ar ett gott exempel pa hur man
utnyttjar termik genom skicklighet och in-
te genom tur.



Boden

A.-B. Bodens

Bréinsle- & Materialafféar
H. A. Lundstrém

Forsiiljer: Hyvlat och ohyvlat virke, iiven
Angtorkat, listverk samt ved och koks,
klyvspin, malen kutterspdn och sidgspin
Infordra offert
Telefoner: Kontoret 26 66, Bosataden 21 01.
Sommarbostad : Mocktrisk 1

Allt fotografiskt hos
Hansson Eftr. Foto

(Sven Nilsson)
Baden

Malm & Soderblom

GULDSMEDSAFFAR
BODEN Telefon' 24 06
Forlovningsringar 1 Bolidenguld
Hedersgivor — Sportpriser
Gravyr och reparationer utféres under
Fullstiindig garanti
Egen tillverkning av lappsilver

Hedenbrons Kafé

Rekommenderas vid utflykter och
promenader

GOTT KAFFE — HEMBAKAT BROD
Telefon 23 57 — BODEN

Flygare besik

Wallstroms

KUNGSGATAN

49
Telefon 2074

REKOMMENDERAS

H. LINDEGRENS
BAGERI

Luleviigen 36 - Tel. 1185
BODEN
REKOMMENDERAS

ERIKSLUNDS-BAGERIET

Y. LJUNG

Tel. 1257 ERIKSLUND BODEN

Rekommenderar
sina villkiinda tlllverkningar

Jubel-KKranich till Malmoé

AB Flygplan i Norrkdping kunde for
kort tid sedan fira ett vackert jubileum.
Det var niar »Kippen» i narvaro av en del
inbjudna — daribland Peter Riedel — kun-
de provflyga bolagets hundrade flygplan,
en Kranich, som ses har ovan. Provflyg-
ningen gick lika bra som alla andra som
ing. Kipp gjort med AB Flygplans segel-
plan och sedan var det bara att lasta kar-
ran pa taget, som skulle fora den till Malmo
och koparen Aeroklubben i Skane. Men
dessforinnan fick »Kippeny efter landnin-
gen ta emot en blombukett, ty det var ju
ett jubileum aven for honom. Bolaget har
heder av evenemanget — inte latt att byg-
ga segelplan 1 Sverige !

Finalmonteringen

Det var jobbigt — men nu ar det klart
vilka som skall beldnas for sina insatser i
finalmonteringen i FLYG nr 16. Detta mat-
te ha varit en ovanligt intressant tavling ty
mangden av deltagare var oerhord.

De lyckliga vinnarna i huvudtidvlingen
var: 1) Stig Nordiund, Styrmansgatan 41,
Stockholm (50 kr), 2) Sture Folkeson,
Eklandagatan 52 C., Goteborg (25 kr), 3)
Arne Ostblom, Nyby, Box 821, Uppsala
(10 kr), 4) Stig Hedmon, Lillasvagen 5,
Tureberg (helsarspren. pa FLYG), 5) Len-
nart Hoéglund, Landsvagen 51, Sundbyberg,
6) Gilbert Larsson, Bergsgatan 12 B,
Sundbyberg, 7) Stig Persson, Sunnanbyn,
Holséker, 8) Bengt Dolff, Vegagatan 4,
Goteborg, 9) Swen Ahlstrom, Box 2173,
Gavle 2, 10) Lars Olausson, Gamleby. (Nr
5—10 far FLYG for halvar).

Vinnarna i Oppna tidvlingen: 1) [vor
Jansson, Rindogatan 28, Stockholm (15 kr),
2) Gumnar Fjellander, Solvesborg (10 kr),
3) Thomas Fornander, Box 8, Lackeby
(FLYG for helar), 4) Goran Kockum,
Kungsgatan 12, Orebro, 5) Holger Upp-
gbrdh, Mariehamn, Dalkarby, Finland, 6)
Harry Renstal, Nyby, Box 832, Uppsala,
7) Lars Linnér, c/o Nilsson, Torshill, Ek-
s)0, 8) Hans-Ove von Rosen, Hindby. (Nt
4—8 halvarspren. pi& FLYG.)

Tack for god fight!

Monteringen ur 3

Genom ett beklagligt misséde blev inte,
som utlovades i FLYG nr 16, prislistan pa
femte etappen i monteringstiavlingen inford
i nr 17. Att det var en sLiberators som
monterades omtalades i nr 16, och vinnare
blev Karl Giéran Lundquist, Scheelegatan
20, Stockholin (helirsprenumeration). 2:a
blev Lennart Nilsson, Polhemsgatan 24,
Karlskrona, och 3:a Janne Ljungdahl, Sil-
verdalen (vardera en halvirsprenumera-
tion), Dessa har saledes sina pris att vanta.

Olows artikelserie

Fortsattningen pa »Segelflygets teknik»
maste tyvarr pd grund av utrymmesbrist
std over ytterligare. Men den som van-
tar...

Gavle

TILL f

Gunnar Larssons

Cykelaffiir och Reparationsverkstad
S. Kopparslagaregat. 37 - Giivle - Tel. 825
gir militirerna med sina cyklar

for reparation, dversyn och skitsel
Nya eyklar, slangar, diick och delar

Gor Edra FROINKOP

hos den triidgirdsmiistare, som
fiir vara originalfréer, eller
viind IRder till vira affiirer.

J. E. OHLSENS ENKE A.-B.
FROHANDEL
Malmi Stockholm Giivle

Goteborg

Halmstad

Foto

Zenta
Brogatan 7 HALMSTAD

gor bra amatirarbete o. Seriefoto.

Hiairmosand

MOLLERS Eftr.

(Otto W. Nordin)

Forsta klass Herr- & Damskriidderl
Praktik London

Presuningar och reparationer
utféras till faclla priser

Storgatan 31 - Hiirnidsand - Tel. 2116

ERNST EKLUND

GUMMIVERKSTAD

Viktoriagatan 18 - Hiérnésand - Tel. 16 82
Vulkanisering med moderna maskiner
Nya slitbanor

Arbeten inom regummering 1 alla fire-
kommande dimensioner

M. HOIJER

Hérndsand - Telefon 1891

Képer och sédljer
ALLT frin Angfartyg t. 0. m. nubb

Py 4
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Hirmésand

Lulea

NYA FINBAGERIET

K. J. NORLIN

Strandgatan 6 Telefon 2437
HARNOSAND

Kalmar

KALMAR LANS SLAKTERIER

forsiilja till liigsrta dagspriser Charkuteri-
varor, Kitt och Fliisk, Ost, Konserver och
Dellkatesser, ¥Yilt m, m,

Aterférsiiljare pd de flesta platger,

OBSERVERA! Ni kan alltid tryggt
limna en KLS-butik, ty endast ett kon-
trollslakterfi har strii n g kontroll

Kungl, Medleinalstyrelsen utser veterl-
niirer och mikroxkopister, som ntéva kon-
trollen utav ridvaror, fabrikation och hy-
gien. Egna butiker | Kalmar, Oskars-
humn, Nybre, Higsby, Mailllla, Mérlunda,
Rockneby, Emmabeda, Piryd, Fiirjestaden.

Allf for bilen
HOS

RYDBERGS

Tel. 357, 16 34
KALMAR NYA BILVERKSTAD

RORLEDNINGAR

alla slag
VARMEAKTIEBOLAGET

Oscar Nilsson & Son

Ronneby - Tel. 6 07
Knlmar - Tel, 10 70
Virserum - Tel. 41

Linkdoping

Martin Angquist */z
FARGERI- & KEMISK TVATT

Linktéping

Kontoret Tel.: 2047 Affiiren Tel.: 207

Linkopings Biljardhall
Rekommenderas
Sdrskilt abonnemangsrum

Tel. 18 83 * Oppet dagl. kl. 13—23
Storgatan 18.

Lulea
Johan Olssons Eftr.
SKRADDERIAFFAR

Storgatan 5 Telefon 2072

1:a kl. CIVIL- & UNIFORMSSKRADDERI
Rekommenderas

FLYGSTRIDER OVER ...
Forts, fr. sid. 7.

tet och den friska morgonbrisen stryker
bort den sista somnsmulan frin dgonvran.

PA faltet far vi order. Ater till Vuosalmi
for att sonderkrossa fiendens brohuvud,
dit under natten forflyttats nytt artilleri,
tanks och forrad, dar nya lopgravar gravts
och nigra nya pontonbroar uppenbarat sig.
Uppgiften ar vilkand. Vi har ju flugit
frin var bas dit alldeles som langs en tra-
fikled och skarpt iakttagit den verkan vara
bomber astadkommit pa omse stranderna
om Vuoksen,

Ett efter ett starta planen, Pi bestamd
hojd samlas vi och flyga till vart mal Pi-
loten ger noga akt pa motoremna, spanaren
sysslar vid sina apparater och telegrafisten
provar forbindelserna, allt ar klart. Bekan-
ta vyer breda ut sig under oss. Vi stiga
allt hogre och hogre, Foraren meddelar
allt emellandt hojden och siger slutligen
till om att oppna syrekranarma. Veder-
kvickande strommar syret jamnt fran
sNappflaskan» till syrgasmasken och vida-
re i lungorna.

Malet ligger strax framfor oss, Har och
dar synes pa var egen sida skogsbrander,
som antants av fienden. Vara jaktplan, som
skydda angreppet, kretsa i omedelbar nar-
het, fardiga att ga 16s pia eventuella fien-
dejagare. Foraren och spanaren forsakra
sig om, att mailet ar det ratta.

Virt mal synes nu tydligt snett framit
under oss. »Nu liter jag henne gi», med-
delar piloten lugnt, han har lingt over
hundra liknande flygturer bakom sig. Pla-
net overgar latt till stortflykt. Farten blir
allt valdsammare, motorerna tjuta, nerver-
na spannas, Plotsligt skymtar forbi vart
plan en fiendejagare — den forsvinner
ater. Samtidigt soker sig nigra andra jaga-
re pa oss bakifrdn, men fi& av sitt eget
luftartilleri en“paminnelse om alltings for-
ganglighet. Vi susa med allt vildare fart
mot malet. Blodet brusar i huvudet, den
stora hojddifferensen sticker i dronen,
men di man nigra ginger har kippat efter
andan, hor man motordanet ater lika starkt
som tidigare. Milet nirmar sig allt mera
... Nu! Genom ett latt tryck pad knappen
befrias planet frin den tunga bomblasten.
Med en lattnadens suck hoppar planet till
litet och fortsitter sin stortflykt annu en
bit. Piloten rattar litt ut planet, varvid
centrifugalkraften gor sig kraftigt kannbar.

Langsamt kretsande folja vi bombernas
fall. Som allt mindre och mindre punkter
forsvinna de i djupet. Nu yr forsta eld-
och rokpelaren upp. Med jamna mellanrum
syns aven andra pelare, av vilka sarskilt
den av 1000 kg:s bomben férorsakade
skiljer sig fran andra.

Ett efter ett storta planen mot sitt mal.
Luftstridens helvete rasar under och om-
kring oss med full styrka, Tunga bomber
sondersmula fiendemalet, luftvirnet vraker
ut sin glod mot himlen, olikfiarjade parl-
band slungas mot vira plan, jagarna for-
soka anfalla bombplanen och vira egna ja-
gare Overfalla djarvt fienden. Naturligtvis
hora vi ej detta stridsbuller, men vi kidnna
till dess ljud sedan gammalt,

Anfallet fortgar., ‘Nya formationer an-
linda till mdlet, och allt flera noggrant av-
fyrade bombserier falla ner. Smaningom
tacker en tjock rok hela stallet. Har och
dar synes annu explosioner och eldsvador,
men vi vanda ater,

Vi nirma oss var flygbas. Planen sidnka
sig pd faltet och nojda krypa maiannen ur.

Tvattinrattningen

Maja Persson
Varvsgatan 22, LULEA — Tel. 1495

HOTELLTVXTT - RESTAURANGTVXTT
HERRTVATT

NYA
CHARKUTERIAFFAREN

. Statlonsgatan 30 Telefon 2645

FXRSKVAROR och SPECERIER

Rekommenderas

Sjogrens Conditori

Storgatan 48 - Telefon 24 82

DA Ni dnskar en god TARTA
bestilll den hos oss
Tiartférmedling Sver hela landet

SERVERING

FONSTERGLAS

Ofol. Spegelglas. Maskinglas. Raglas.
Tridglas. Opaxitglas. Finsterkitt m. m.
Infordra offert!

Ahlstrands Glasmaiasteri

Tullgatan 19 LULEA Tel. 2086

Norrkoping

Strand Hotell

Drottninggatan 2 - Hamngatan 4
NORRKOPING - Tel. 269 24, viixel 240 79

Servering av kaffe, the, smérgasar m. m.
MODERNT - CENTRALT - NY REGIM
Vordsamt 1. LJUNG

G.A.ANDERSSONS

MEK. VERKSTAD
Hantverknregatan 7 - Norrképlng
Telefon 239 48

Tillverkare av hoj-, siink- och erQbara
Kontora. och fabriksstolen »STARK>
i fyra nmodeller

NORRKOPINGS
RORLEDNINGSAFFAR

E. HARRY NILSSON

Priistgatan 11 - Tel. 23695 - Norrkiping
Bostadstel. 216 43

Reparationer och nyanliggningar utfdras
snabbt och omsorgsfullt till humana prlser

BOLINS ELEKTRISKA
INSTALLATIONSBYRA

Hospitalsg 30. (Nya Torget) Norrkdping
Telefon 238 41, 238 73

Utfor Nyanlidggningar och Reparationer
av alla slag

Neonanliiggningar Kylanitiggningar




Norrkoping

Sunds

FLYGARENS ivittbekymmer [6ses enk-
last om han RINGER 24151

Kneippbadens Angtviitt

Strandviigen 28 - Norrkoping

utfér niimligen all HERRTVATT forst-
klassigt, snabbt och billigt.

NORRKOPINGS
CYKELMAGASIN

Telefon 21972
Kniippingsborgsgatan 25
(mitt emot S:t Olovssk.)

REKOMMENDIERAS

OSVALD SVENSSON

CYKELVYVERKSTAD
Trozelligatan 28 Telefon 233 49

CYKEL- & SPORTAFFAR

Reservdelar Reparationer

Aukt. service for Liittviktsmotoreyklar

Har Ni onda fotter

s gir ett besék hos oss. Aven kylskador
behandias

Kvartslampa Bestiill tid

SYSTER TORAS FOTKLINIK

Innehavare: SARA ABERG

Hospitalsg, 17, Tel. 262 62. Affiirstid 9—6.

Frisor och Tobaksaffiren
FYRBYLUND - Tel. 11279
Frisérsalongen, Finspingsviigen 76
Tobaksaffiiren, Grenadjirv. 4 - Tel 239 96
Rekommenderas
Virdsamt
Bertil Sandin

Solleftea

SKOCITY

Telefon 75 SOLLEFTEA Telefon 75
Limpligaste inkidpskiilla av
SKODON, GALOSCHER
m. m.

Goda_varor I.Aga priser

Sundsvall

Kaffeaffiren ID O

NYBROGATAN 38
Telefon 49 33
SUNDSVYALL

Rekoemmenderas!

30

SVERIGE AR ETT...
Forts. fr. sid. 17.

garna blir litet forseningar pa alla hall in-
nan personalen blir fullt trimmad, sager
han. I dag har vi ocksd haft en envis mot-
vind, som sveper ner frin nordvast och
den plus andra atmosfariska forhallanden
har gjort att vi hallit oss pa hojder om-
kring 2000 m, Annars ar hojden 3000 m
den som ar mest ekonomisk och ger basta
farten for flygplan av typen DC 3.

— Den norra delen av linjen kommer nu
att flygas till den 15 oktober, anfortror
han oss. Sedan miste man lagga ner den
till den 15 febr. beroende pa att det inte
finns nagra belysningsanordningar pa
Skeppsholmenfaltet, Men man kan vanta
att dessa blir klara redan till nasta vinter.
Den sodra delen av linjen kommer att ga
aret om.

Sjalv har kapten Duvander mest flugit
pa England under kriget och sa snart den
linjen ater oppnas — den ligger som bekant
nere just nu — startar han pa den.

PA sin uniformsrock bar Duvander Vasa-
ordens grona band som ett utmarkelsetec-
ken for sima Englandsflygningar under
kriget.

Kl. 15.00 Nu nirmar vi oss Luled med
stormsteg. Klockan fem minuter 6ver halv-
tre pekade Falkens vanstra vingspets pa
Skellefted samtidigt som den hogra pekade
pi Ronnskars guldvaskaranlaggning vid
Bottenhavet. Roken virvlade tjock och
maktig ur anliggningens stora fabrikspipa.
Vi har styrt ut over kustbandet och det ar
en oerhort lacker fargkontrast mellan ho-
gervingens orange och havets bligrona dis.

LULEA — man kanner val igen staden.
som i likhet med Stockholm‘ ligger utspridd

langs vattendragets — Lulealvens — stran- -

der. Vi gor en vid lov pa lag hojd over
staden, stryker langs Kallaxhedens flygfalt,
dar F 21 har sin hemvist, vander och gar
ner och landar pa faltet precis klockan
15.03, exakt 4 timmar efter starten i
Stockholm. Det har varit en underbar fard.
Med tag skulle den ha tagit c:a 19 timmar
1 ansprak.

Pa filtet moter oss Overste Gosta von
Porat, som redan tidigare i vintras { en
intervju for FLYG forklarade sig med
noje halsa Norrlandslinjen valkommen och
hans »valkomna» idag bar syn for sagen.

S4 skingras vi, niagra av de forsta pas-
sagerarna pa norrlandslinjen, med ett
hjartligt tack for gott ressallskap till olika
destinationsorter i Norrland, mojligheter-
nas land, som nu kommit oss sorlanningar
narmare tack vare ABA.

Ett fynd dven for
den storste charmor’’

skriver en lilsare om den nya boken Haor man
gor bekantskaper av [orf. o, konstn. Huns
Iwan, En dnskebok foér den som viil bli kiind
med och omtyckt av kvinnor och miin fér nije
och nytta. »Hur man blir bekant med flickor
pit promenad, bio, danser. Hur man fiir be-
kanta pi tigresor oeh frimmande platser.
Hur mar leder miinniskor dit man vill» och
12 andra kap. En liirorik bok for svenska for-
]l’l”Hll[]fﬂ som verkligen ger nAgot nytt. Pris
kr. indes mot |m-<ll' inneh, ang. ej.
P'rivat avziindare om s onskas!

NORRKOGPINGS BOKBAR - Avd. F
Lilla Torget % - Norrkiping

vall
Flygnanre!

e w RBRADIO

viind Eder till oss
Radioapparater hiigsta klass —
Fullstiindig service

NORRLANDS RADIO

Storgatan 9 SUNDSVALL Tel, 53 80

S. VESTPHAL

KONDITORI & FINBAGERI
SUNDSVALL Tel. 1913

Kaffebrod, Smabrod och Ionditorivaror

Linggatan 38

av biista kvalité

Maileriarbeten

INPORDRA OFFERT
Telefon 28 06

Malarmiistare

ARILD ANDERSSON

UTFORES

Alltid vilkommen till

Centralhotellet

SUNDSVALL Tel. Namnanrop
Fullst. riittigheter

Sportsupéer Gouis:

Iacila prlser

Séoderhamn

EFTERFRAGA ALLTID

Rydéns
"’Basta Brod”

Brédet med den verkliga rdgsmaken.

EDERT HEM

blir trevligast o, gedignast med mbbler fr.

ANTON JOHANSSONS

MOBELSNICKERT @ S 6 der hamn
Mobelaffiir Norralugatan 12 - Tel. 23 29
Vackra, moderna enrumsmiibler p& Iager

0B35.! Egen tillverkning

K. Perssons
UR- & OPTISKA AFFAR
Képmangutan 5 - Telefon 2174

Rekommenderas




LOSNING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING NR 2

MOSQUITQO: Tvimotorigt. Enkelt, soc-
kertoppsformigt stjiirtsidplan, Hiing-
anda motorer, som skjuta lingt
fram tiil | héjd med nosen. Jfr Beau-
fighter, Me 210.

2

HE 111, Pvamotorigt. Enkelt stjiirtsid-
plan, Vingens bakkant urnupen invid
flygkreppen. Elliptiskt stjirthéjdplan.
Jfr Ju 88, Blenheim.

S 17 8: Sjéfiygplan med breda »man-
schelters pia flottirstbttorna, Hjilpfe-
ner pa stablllsatorn, Jfr Arado 196,
Northrop N-3 PB,

ME 210: TyviAmotorigt. Enkelt stort
stjiirtaldplan. Hég och fram#dt snett
aviasand nos med glastiickt huv, Flyg-
kroppen vid stjiirten mycket smal. Jfr
Ha 129,

ol

/;

HURRICANE: Ligvingat. Brett, av-
rundat stjiirtsldplan, Kylare pa flyg-
kroppens underslda framfor vingens
bakkant samt luftintag pA nosens un-
dergldn. Nosenz bversldn mjukt fram-
slnttande, Avgasrér pa motorns sider,
Jfr Spitfire,

-l

MIG-3: Lagvingat. Lig, spetslg nos.
Infiilld huv, placernd langt bak. An-
tennmast framfir huven. Trianguliirt
avrundat stjirtsidplan, Utfylld &dver-
gitng mellan vinge ocbhb flygkropp. Jfr
Me 109 G, Lagg 3, Spitfire.

B 3: Tvimotorigt. Dubbla stjirtsid-
plan, Spaitvinge vid vingens bakkant.
Rektanguliirt  stjirthojdplan.  Langt
fromskjutande nes. Jfr B 18, Do 217,
Hudson.

SB-2: Tvamotorigt. Medelvingat., Ka-
rakteristisk stjiirt med enkelt hrett
stjirtsldplan och pliformig stabillsa-
tor, Avrundad &dvergiing mellan vinge
och flygkropp, Jfr Ju 88, Blenheim.

9

B 18: Tvamotorigt. Dubbla fyrkantiga
stjiirtsidplan. Smal flygkropp. Avamal-
nande vingar. Stor npphyggd glasnos.
Motorgondolspelsarna framtriida, Jfr
DO 216.

Vinnarna i forsta etappen

FLYG:s identifieringstaviingar  tvcks
frian forsta stunden ha blivit en succé, Den
forsta tavlingsetappen avslutades som be-
kant den 6 sept och vid dragningen visade
det sig att forstapriset pa 25:— kr vanns
av furir L. Brus, F 12, Kalmar. Andrapri-
set gick till fanrik C. 4. Reimer, Vam-
hemsgat. 12, Malmo, som saledes far 10:—
kr, och tredjepriset — en helirsprenume-
ration pA FLYG — gick till 1ojtnant E.
Jonsberg, Faltpost 80152, Losningarna till
forsta etappen var inférda | FLYG nr 18.

FLYGPLANIDENTIFIERING 3

TAVLINGSKUPONG.
DE NIO FLYGPLANEN ARO:

AN e ol s s i st e o 3

A RIS B e s i o et e R

1



Olika propellrar
for olika uppgifter

For att rationellt kunna utnyttja ett flygplan under
olika uppgifter fordras att propellern ar anpassad med
hinsyn till flyguppgiftens art.

SAA, Skandinaviska Aero A/B, som har stor erfarenhet
av flygoingar i forsvarets tjanst, konstruerar och tillverkar
" flygplansdelar. Bland dessa kan nimnas tripropellrar for alla
forekommande behov till mindre civilflygplan, hjul, skidor etc.
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SKANDINAVISKA AERO AB

Kontor och verkstadsanldggning: Norrtllje Flygfilt. Tel. 1054. Kontor | Stockholm: Méster $.
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