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Med radioreporter
pda FLYGVAPENOVNING

Tack vare taxiflygets medverkan kunde radiolyssnarna
mandagen den 18 september fa en direktskildring via
stilband fran hdstens stora flygvapendévning.

Fran ett av Bjorkvallsflygs flygplan skildrades “’strider-
na’ pa ort och stille mitt ibland ilsket anfallande stort-
bombare av Radiotjinsts flygande reporter, Manne
Berggren.

Nir bensinrestriktionerna littar kémmer taxiflyget att

spela en stor roll som radions och pressens tjiinare.
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Miles Magister

Miles Magister var fore kriget Sver hela virlden kind som “den nya
aerans frimsta Ovningsflygplan” och Miles Master ir sedan krigs-
utbrottet standarddvningsplan for R. A. F:s jaktflygare. Dessa bada

typer dro endast tvd av de mirkliga milstolparna i utvecklingen
av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran-

de idéer, komma att bli ledande pad framtidens civila flyglinjer.

AIRCRAFT LTD.

READING i ENGLAND




Nr 20. Arg. 22

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

5—18 oktober 1944

FLYGVAPNET I RIKSFORSVARET

Ett foredrag for flygoapnets officerare den 18[9 1944

——T R,

‘ I Yidningen »Folk och Forsvars har i i

sitt nummer 18 utkommet me- M e
dan de allierades flyg som bast )
holl pa att driva tyskarna ut ur —lh—
Frankrike, en artikel med rubriken Sl

»Vad flyget inte kan». 1 den uppraknas
en hel del saker, som nog ar obe-
stridligt riktiga. Artikeln, som har
amerikanskt ursprung'), har val sam-
ma uppgift som slaven pi triumfatorns
vagn, namligen att viska: kom ihiag att
du ar dodlig. Den uppgiften ar kanske

behovlig i Amerika, men absolut inte i Sverige, dir flygvapnet ¢ likvil overmakten i luften fallt utslaget.

varken hos allminheten eller hos statsmakterna hittills firat nigra
triumfer, Jag for min del tror att det ar Vlkhgare just nu att upp-
lysa svenska folket om vad flyget kon an vad det mte kan. Kri-
gets lirdomar gloms fort och flygvapnet ar ndgot som ar myec-
ket lattare att rusta ned, nar freden kommer, in de andra
forsvarsgrenarna i stillet for att, som krigserfarenheterna borde
krava, fortsdtta utvecklingen.

Att studera krigets lirdomar bor inte vara ndgot sjilvandamal.
Av luftkrigshandelserna i det andra varldskriget maste vi lara
oss biade hur vi sjalva skall anvanda flygvapnet och hur andra
kan komma att anvanda sitt flygvapen mot oss. Vi maste alltsa
studera ocksd sadana uppgifter som inte kan tilldelas vart lilla
flygvapen, men som vi i stiallet maste vara beredda att forsvara
0ss emot,

Man bor da lampligen studera vad flvgvapnet i detta andra
varldskrig utrattat forst 1 kriget till lands, sedan 1 kriget till sjoss
och slutligen i hemortskriget.

N'zir perserkonungen Darius motte spartanerna vid Termopyle-
passet, forsokte han skramma dem till kapitulation genom att
omtala, att persernas pilar skulle formoka solen. Konung Leonidas
svarade, att han di med gladje skulle strida 1 skuggan. 1 det
nu pagiende kriget har det i stallet varit flygplanen, som ibland
formorkat himlen over de forsvarande arméerna med motsvaran-
de resultat, namligen nederlag for den som mast strida i skug-
gan, trots utomordentlig tapperhet och dodsforakt, Det var tack
vare det snabbt uppnidda herravaldet i luften som tyskarna kun-
de till fullo utnyttja sina motoriserade och pansrade arméer och
sla virlden med hdpnad over sina snabba segrar i Polen 1939,
Holland, Belgien, Frankrike 1940, Jugoslavien, Grekland och Ryss-
land 1941, Sak samma var det for japanerna i Fjarran Ostern
1941/1942,

Den stora invasionen i Frankrike 1944 hade enligt brittiske
flvgchefens ord varit en omdjlighet, om icke flygvapnets an-
fall pa kommunikationerna hindrat tyskarna att kasta fram till-
rackligt med reserver i tid. Den f{oljande stora retratten, upp-
givandet av Frankrike och forlusten av 100 000-tals stridsdugliga
soldater med utrustning var ett resultat av bombmattor over [or-
svarsstdllningarna, aticljda av intensiv forféljning och fordons-
jakt langs vagarma och fdrbindelselederna bakom de atertigande
trupperna, Luftlandsittningarma fick stor taktisk betydelse — ett
nytt medel att uppna »vertikal omfattning». Allt detta intygas av

'y Den niimnda halvofficiella och halvmlilitira tldninuen uppgay en flyg-

expert som firfattare till »Vad flyget inte kan». I sjilva verket var detl
en tldningsman med politiska dversikter till specialitet.

bide tyskar och allierade. Allt talar for

att sista ronden — slaget om Tyskland
— far samma forlopp, sedan val flyg-
baserna hannit flyttas fram till Tysk-
lands viastgrans.

Det finns emellertid ocksd exempel
pd goda trupper, som med stod av gynn-

S T sam forsvarsterring lange formatt att
hilla stind under bombskuggan — fin-

S b a parna under vinterkriget, grekerna
1940—41, tyskarna i Italien i vintras

och vid Caen i juli i ar. Till sist har

Vira lantstridskrafter
kan i regel rikna med att uppta forsvar med stod av gy :
terring. Men att bygga pi detta enbart gir inte i
tillférsellinjerna ir standigt formorkade av fiendens

var armé borde slutsatsen hirav vara a ':fmd alla mgde
strava ett starkt, ja ett starkare svenskt f{lygvapen,
verksamma motmedlet mot fiendens flyg. For virt flygvapen bor
slutsatsen vara att vi maste kunna ge viara marktrupper jakt-
skydd, och vi maste kunna genom anfall pi trupper och forbin-
delser utjamna underligsenhet pa marken.

friga om sjokriget %an man numera lugnt upphdéra med de

gamla hetsiga diskussionerna om flygvapnets verkningsformiga
mot orlogsfartyg. Till och med de modernaste slagskepp ha fal-
lit offer for flvgvapnet. Ubatskriget avgjordes sedan de alliera-
des flyg fatt tillrackligt med lampliga flygplan och {ilytande ba-
ser, I Stilla havet ar det bada sidornas fartygsburna flyg
som ar huvudvapnet i kampen mellan flottorna. Sedan amerika-
nmarna natt overlagsenhet i dessa flygstyrkor har japanerna dri-
vits undan fran den ena oObasen efter den andra, trots att deras
starka flotta annu aldrig tillfogats négot stérre nederlag. Andra
orlogsflottor har i minga fall tvungits till overksamhet och icke
kunnat losa sina viktigaste uppgifter. Man frigar sig vad de
franska, italienska, tyska och ryska orlogsflottornas huvudkraf-
ter utrattat i detta krig; om overksamheten beror pi flyghotet
eller pa oforetagsamhet kan diskuteras.

Skalet till att de stora Gverskeppningsoperationerna i defta krig
— mot Norge 1940, i Medelhavet 1943—44 och Stilla havet 1942—
1944 — blivit sa framgingsrika var inte blott att den forsva-
rande flottan saknades eller holls undan frin sin viktigaste upp-
gift utan ocksda att det saknmades forsvarsflyg, som i tid kunde
ingripa mot transportflottorna. I de fall dar invasionsforsok over
havet misslyckats ar det flygvapnet som slagit tillbaka: transport-
flottorna, namligen i Stilla havet ett par gianger. Dit bor ocksa
riaknas den uteblivna invasionen mot England hosten 1940, krigets
forsta stora vandpunkt.

Krigserfarenheten synes vara att forsvaret bor upptagas i eft
tidigt skede utanfor kusten for att forsvarsmedlen skall hinna
verka flera ginger. Den som val bitit sig fast pd kusten har va-
rit svar att driva bort. Skall vart flygvapen tilldelas nagot storre
ansvar for det forsvaret — och mycket talar for den saken —
da bor det vara starkt och si offensivt sammansatt att det verk-
ligen utgor en maktfaktor till sj6ss. En nédvandig utveckling av
jaktflyget bor darfor inte ske pd bombflygets bekostnad.

(Forts. pd sid. 22.)
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STARKT SJALVFORTROENDE

Vid den stora genomgangen efter krigs-
ovningen 1944 yttrade overbefidlhavaren,
general Helge Jung, foljande under rubri-
ken »Nagra allminna synpunkter»:

ag kan forst med tillfredsstallelse kon-

statera att den nu avslutade krigsévnin-

gen mellan huvuddelen av flygvapnet och
flottan samt delar av armén kunnat plan-
enligt genomféras och att den har gett oss
rika erfarenheter. Sakerligen har den ock-
sa starkt vart sjalvfdrtroende, vilket icke
minst ar av betydelse i dessa dagar.

Manovern avsag ju framst ait ge flvg-
vapnet mojligheter att under tillrackhg tid
ova dess huvuddel under sa vaxlande for-
hillanden som majligt.

Ett av de huvudsakliga ovningsandami-
len var att prova den nya jaktorganisatio-

" men, som mojliggjorts genom jakteskaderns
tillkomst samt genom att flygvapnet fatt
tillgang till nya tekniska hjalpmedel, som
forut saknats, Jag ger mitt erkinnande it
att denna organisation kunnat fungera si
val som den gjort under ovningen, fastin
vi fatt rora oss med helt ny materiel och
med for de nya uppgifterna forut otrim-
mad personal.

Ett annat av ovningsandamilen for flyg-
vapnet var att ge bombforbanden tillfalle
att upptrada mot mail liknande dem som
kan foreckomma i krig. De anordnade ma-
len har val atergett detaljer som ar san-
nolika for oss. Jag vill understryka det
stora vardet av att, som har skett, utfora
ovningar mot sadana mal med stridsbom-
ber och skarp ammunition. Jag anser det
synnerligen viktigt att bide den flygande
personalen oclt markpersonalen far vana
att handskas just med den materiel som
de skall handha i krig — man kommer al-
drig fram till samma resultat om man ba-
ra halller pia med &vningsbomber eller
markerade anfall. En annan férdel med
omfattande Ovningar med skarp ammuni-
tion ar att man di har mojlighet att upp-
ticka tekniska fel, vilka aldrig helt kan
undvikas men vilka pd detta satt som regel
1 tid kan avhjalpas.

6

Under ovningarna har sarskilt  for
homb- och spaningsforbanden i ganska
stort utstrackning forekommit flygningar
over hav, Detta har medgeit ovning i navi-
gering och angoring av kust, allt foérhal-
landen av betydelse i1 vissa krigslagen.

Sist men ingalunda minst har bland ov-
ningsindamilen varit att ova samverkan
mellan flygvapnet och de andra forsvars-
grenarma. Vid de moment som avsag sam-
verkan mellan bombiérband och kustflot-
tan, framkom aterigen det kinda forhallan-
det hur svar det ar att till tid och rum
direkt astadkomma samverkan - mellan
stridskrafter som har sia olika hastighet
och med vad flygstridskrafterna angar, si
begriansad aktionstid, Harfor gallande be-
stammelser kommer att underkastas en
noggrann omprovning,

Aven de moment som avsag samverkan
mellan flygforband och forband ur armén
belyser svirigheterna att fa avligset base-
rade flygforband att ingripa vid ratt tid-
punkt mot taktiska mal 1 markstriden. Jag
inser fuller val de svarigheter som harvid
foreligger. Da ett sadant insattande maste
bli en av flvgvapnets uppgifter i krig ar
det emellertid av vikt att tillvagagangssat-
tet blir grundligt indvat.

Anvandningen av tunga bombférband sa-
som transportorgan for marktrupper kan
vara av utomordentlig betvdelse for insat-
tande i tid av landstridskrafter. Tyvarr ar
vira fataliga bombférband alltfor otill-
rackliga for att detta tillvagagingssatt
skall kunna bli vanligt. En sidan transport
forutsatter, om den inte undantagsvis kan
utforas 1 morker, att man vid tillfallet i
friga har overlagsenhet i luften. I detta
avseende gav oOvningen en felaktig bild,
darigenom att de eskorterande jakttorban-
den hade fingerats. Hur det gar om jakt
helt saknas framgick under ovningen med
all onskvard tydlighet: 1 si fall hade
transportforbandet sikerligen blivit helt
upprivet och forintat av de anfallande
jaktforbanden,

Mitt bestiende slutintryck av denna ov-
ning for flygvapnets vidkommande var att
den Aadagalagt den flygande personalens

formaga att i1 stort sett vdl handha sina
flygplan under stridsutovning 1 luften. Att
forbanden kunnat hallas fulltaliga under
ovningen utgor ett bevis aven pa markper-
sonalens skicklighet.

Haverier har icke forekommit under
dessa ovningar, ett forhallande som vi alla
har anledning att med storsta tillireds-
stallelse konstatera.

Mandvern bor ha gett ett gott uthyvte
aven for deltagarna ur armén och mari-
nen.  Arméstridskrafterna  stalldes  infor
hastigt vixlande lagen, vilka kravde snab-
ba beslut samt stor rorlighet och uthallig-
het av trupperna, Betydande prestationer
genomfordes. Av sarskilt intresse var de
erfarenheter man erholl rorande lufttrans-
port av trupper och av dessas upptradande
i samband darmed. Delar av luftvarnet
och luftbevakningen, som deltagit i ovning-
arna, har i stort framgiangsrikt fullgjort
sin viktiga tjanst, Detsamma giller om ett
batteri ur kustartilleriet,

Betydande sjostridskrafter bereddes ov-
ning 1 samverkan med flygstridskrafter
saval vid anfall mot som vid forsvar av
kust, Tillfalle erbjods bl a att belysa en
forsvarande flottas majligheter att genom
maskering hilla sig dold for flyganfall och
darmed bibehalla operationsfrihet. Under
landstigningsoperationerna skulle érlogsfar-
tygen under utnyttjande av dimbankar och
mineringar sannolikt ha kunnat villa den
anfallande avsevart avbrack. En forutsatt-
ning som { n icke ar sakerstalld ar dock
att tillrackligt jaktskydd stir till forfo-
gande,

Till slut vill jag framfora mitt upprik-
tiga tack till er alla — i ovningsledningen
och i forbanden — som genom edra insat-
ser bidragit till de goda resultaten. Denna
gang riktar jag detta tack framst till flyg-
vapnets representanter, vilka  burit den
storsta tungan under dessa dagar.

Vad jag under denna ovning sett, sarskilt
av flygvapnet, fyller mig med en viss for-
trostan, Forutsattningen harfér ar emeller-
tid att vi aven i framtiden forblir ett f6r-
svarsvilligt folk med en valtrimmad och
omedelbart insatsberedd krigsmakt,



JAKTESKADERNS ELDDOP

En division J 22 1 sluten formering pA viig mot de Uil stridsdvningen rapporterade flentliga bombférbanden.

Tre(lje flygeskadern har debuterat 1
storre sammanhang, Vad sager detta
egentligen den stora allminheten? Ja, kan-
ske ingenting. Kanske meddelandet bara
utlyser en motfraga: Har vi verkligen bara
tre flygeskadrar i Sverige? Vad skall man
egentligen svara pa sadant?

Man kanske bérjar att tala om att tred-
je eskadern ar detsamma som jakteskadern
— E 3 pd kortfattat militart sprik — och
att fyra av vara hittillsvarande fem jakt-
flottiljer hor dit. Den hidr gangen bestod
E 3 av F 8 Barkarby, F 9, Save, F 13,
Norrkoping, samt F 16, Uppsala, alla base-
rade i dstra Sverige. DDa lyssnar nog gan-
ska manga men de flesta av dessa sager
helt sakert: Ar nu fem jaktflottiljer nagot
att skryta med? Pa det svarar man natur-
ligtvis, — forlat sndlla herrn, aven den
sjatte jaktflottiljen ar beslutad och kom-
mer 1 Soderhamn och dessutom har riks-
dagen uppdragit 4t regeringen att faststalla
nar den sjunde jaktflottiljen skall borja
‘sattas upp.

For att inte helt salja sin sjal pa ofor-
standets altare tilligger man: Men vem
har egentligen skrutit dver att vi far sex,
kanske sju jaktflottiljer? Man kan tala om
att man ar glad over att det mojligen kan
bli sju men man har inte tid att dra fram
alla av krigserfarenheterna och inte minst
den senaste stora krigsovningen 1944 1
Sverige understodda overtveelsen att de
svenska jaktflottiljerna borde vara inte ba-
ra sju utan manga manga flera.

Krigsovningen 1944 visade alltsa — det
dokumenteras ocksa av overbefialhavaren
sjalv pa sidan 6 — att var svenska jakt
inte racker till aven om den som nu var

Av
GUNNAR KNUTSSON

fallet koncentreras till det Ostsvenska av-
snittet. Ja, t o m endast en del av detta.
Detta ar intet forsok att predika uppgivel-
se och »vad tjanar det egentligen tilly. Nej,
det ar ett forsok att se kalla fakta 1 6go-
nen och konstatera, att den svenska jakt-
beredskapen kvantitativt sett inte pa langa
viagar ar vad den borde vara, Finns det
nagon som helst anledning att undanhalla
svenska folket detta? Nej! En god trost ar
det visserligen att jaktberedskapen kvali-
tativt sett ar mycket hog, men...

Vad skall jaktvapnet utratta? Ja, det
ar sannerligen inte litet. Det skall skydda
hemorten dag och natt — med lokal- och
nattjakt — mot fientliga bombanfall, det
skall skydda kustflottan vid dess manévrer
under dager, det skall skydda markstrids-
krafterna sa att de inte blir nedkampade
av fientligt bomb- och laganfallsflyg, det
skall eskortera egna bombforband, det skall
skydda vara %Xommunikationer och livsvik-

tiga industrier samt hela forsoérjningsappa--

raten, det skall vara herett att i sista hand
avvirja en fienlig landstigning, det skall
kunna sla tillbaka anfall av oOverlagsna
markstridskrafter, det skall — i form av
liganfallsflvg med pansarbrytande am-
munition eller latta bomber — kunna kros-
sa fientliga pansarstotar, det skall. ..

Ja, uppgifterna ar ingalunda slut med
detta for jaktvapnet, Ar det nigon som
tror att sex a sju jaktflottiljer — lit vara
med dubbla eller tredubbla besittningar

T
Larm har gatt piA jaktbasen och jaktflygarna stortar 1 fyrspring tlll sina viintande J 22:or.

men med begrinsat antal flygplan — har
nagon som helst mojlighet att ga i land
med detta? Nej! Men andi...

Jag avstar fran reflexioner.

E 3 gjorde fin debut

Efter dessa klagande ljud miste det kon-
stateras, att jakteskadern — E 3 — skot-
te sig finfint 1 sin debut i storre samman-
hang, Dde deltagande forbanden orkade
halla sig 1 luften under hela dvningen, dar-
for att denna endast pagick 5—I18 septem-
ber med tre vilodagar och genomgang den
adertonde. Det var dock ingen tvekan om
att jaktflygarna var de trottaste och mest
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Stridsledningen pd sin higa estrad ser dgon-
bllckilgen niir ett flentllgt bombférband fly-
ger in. Jakten alarmeras.

langa rakor — a la Monte Carlo-croupierer
— skjuta ut »marker» som genom sarskilda

beteckningar direkt anger for stridsled-
ningen, vad det fientliga foretaget »ar
varty,

E 3:s stridsledning sitter uppe pa en hog
estrad med overblick over hela spelet och
kan per radio omedelbart ge order till nar-
maste jaktforband inom eskadern att in-
gripa. Det ar klart, att det ytterst heror
pa den enskilde jaktflygaren, om han skall
f4 »nigon skalp» eller ej, men var saker
p& att han ar tacksam for att pa detta sitt
tack vare det vittutgrenade bevakningsna-
tet och den centrala ledningen kunna fa
goda och sakra tips och inte behova jaga
forgaves eller 1 blindo sd ofta som annars
skulle vara fallet.

Pi de enskilda jaktforbanden finns lik-
nande stridsledningscentraler och varje
flottiljchef kan alltsa direkt ge order till
sina jaktflygare, vare sig de befinna sig
pA marken i hogsta eller fem till femton
minuters beredskap eller i luften, sa snart
nagot akut intraffar och rapporteras pa
flottiljens lageskarta.

I detta sammanhang vill man garna ge
en lika uppriktig som valfortjant eloge
till de flygvapnets signallottor, som frivil-
ligt stallt sig till férfogande for detta pa-
frestande och ansvarsfulla arbete, Man ar
tacksam mot de arbetsgivare som givit sina
flickor mojlighet att utbilda sig for denna
viktiga tjanst och man hoppas att deras
foredome skall smitta av sig pA andra.

Jakteskort — jag tackar

Undertecknad var bl a med i ett anfall,
som F 7 insatte mot den fientliga inva-
sionsflottan och dess transportfartyg, som
just skulle till att satta sina landstignings-

(Forts. pd sid. 17.)

In éver jaktens bevakningsomride »fingas» det av Is
. Rapporter gdr omedelbart tlll signallottornia 1 juk-




Luftlandsiittning 6vas Hven | Sverige och vi-
sades for fiorsta gangen vid krigsdvningen
5—I18 sept. Overst t. h, en till transportplan
ombyggd B 3:a. Nederst t. bh. ser man hur
de laftburna Infanteristerna snabbt lastas 1
ett trupptransportplan av typ Ju 52 och t, v.
hur de sltter liings viiggarna under transpor-
ten, Over dem anfaller jakten — en J 20.

n mangd fallskirmar dalar ner vid eft
flygfalt i Nykopingstrakten. Luftinva-
sionen ar kommen, timmen T, dagen D.
Tamligen val samlade hamnar skidrmarna
och deras last vid ena sidan av faltet, sol-
daterna frigor sig frin selarna och... Ja,
mannarna ar fingerade sia vi far inte se
mer an skarmar med paket dala ned. Men
man har vdl fantasi och kan fdrestilla sig
en del, dir man sitter i flygpresskvarterets
DC-3:a, som kapten Bosson flyger i snava
cirklar norr om det anfallna flygfaltet.
Det ar fienden som kommer utifran ha-
vet och slapper ned fallskirmsjagare vid
det svenska flygfaltet. De har till uppgift
att ta faltet for att fa ett valbelaget luft-
brohuvud for vidare harjningar. Det for-
sta den lede fienden gjorde var emeller-
tid att stortbomba faltet med 60 st BB 17
for att ta dod pa forsvaret, vilket dock pa
grund av anfall frin ettriga jaktplan (J 11

LUFTL

och ] 20)
lyckades.

sHoppningeny ar alltsd fingerad men 1
fortsattningen upptrader riktig trupp, som
skall forsoka ta faltet,

DC—3:an fortsatter till Malmen for att
avvakta iscensattningen av fiendens skum-
ma planer. Denna gamla minnesrika flvg-
forlaggning ar namligen av fredsskal, som
det heter, forvandlad till bas for fiendesi-
dans trupptransportflyg.

Vi startade fran Barkarby 1 morgon-
skumslet och kom efter det namnda krigs-
skiidespelet fram till Malmslatt vid an-
standigt uppstigningsdags. Langs ena falt-
kanten stod en massa B J:or — en del av
dem ombyggda till transportplan — och
nigra Ju 52:or uppstallda, omsvarmade av
infanterister med packning och delvis tung
bevipning. Krigarna trinade em- och de-
barkering av flvgplanen, ty pressen stod

och forsvararnas seghet inte

ANDSATTNING

Av PRO

MILLE

for forsta gingen infor svensk (ndja, en-
ligt spelets regler var den fientlig) luft-
landsattningstrupp. Pojkama hade ditkom-
menderats utan att veta vad deras tjanst-
goring bestod i och forst samma morgotl
fick de veta att de skulle upp i luften, Om
ordern kom som en kalldusch s visade sig
soldaterna vara hardade mot kallt vatten,
ja, de sken faktiskt som solen infor »det
okanda».

For de allra flesta ar luftdopet foresta-
ende. Av en hel tropp ar det bara tropp-
chefen som flugit forut endast en
ging med ett trafikplan! Men hur kom-
mer det att kinnas? Ar ni inte lite skraja?

— Nej, inte direkt. Man far val ta det
som det kommer — och forresten har vi
ju viAra spypisar och i sista hand kas-
karng. . .

Snart skall starten ske med forsta va-

(Forts. pd sid, 31.)



Specialekipering |
for vara flygare

Viha lagt an pa att kunna erbjuda savil befil som manskap
vid flyget en perfekt ekipering. Ett bes6k 1 var affir skall
visa, att aven flygets personal kan k6pa bra och billigt hos
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ag sitter pa spanarplats i en B 17 och
runt omkring mig 1 lufthavet vimlar det
flygplan av samma typ. Alla nosar pe-
kar ut till havs. Under oss glider just ett
stvcke av Ost-Sveriges trasiga skargard

hort. Sedan ar det bara blatt. En flam-
mande bla ton; inte solbelyst. Ty over
oss ligger molnbasen pi c:a 3000 m.

Vi drar oss sakta upp emot den och ju
langre ut over Ostersjon vi kommer, stiger
vi, Samtidigt spretar forbanden taktiskt ut
sig.  ¥i narmar oss den o dar fientliga
stridskrafter bitit sig fast och sakert finns
det jakt i faggorna.

Virt uppdrag ar att »dive-bomba» ett av
deras flygfialt. Redan foregdende dag ha
vira spaningsplan av typen S 16 lvckats
kndppa avslojande foton av anlaggningar-
na. De framkallade »plitarna» berattar om
ett falt med tva startbanor forsvarade av
Iv och annat forsvar.

1 fotots kanter kan man tydligt se figu-
rer med flvgplans typiska form, runda rin-
gar markera kulsprutenasten och mitt dver
faltet loper de tyvdligt skonjbara startba-
norna, Aven for ett otrdnat oga borde det
vara en smal sak att stalla »diagnosen»:
FLYGFALT.

Dit ar vi alltsd pa vag for att se vad det
svenska stortbombflyget formar. Helst bor
hela anlaggningen vara halvbrand kaffe-
ved och meterdjupa krevadgropar, nar
flottiljen har gjort siit. De svenska stuka-
bombarna har fitt si myvcket reklam i pres-
sen, att man inte bara vantar att de skall
triffa, utan framfor allt att de skall lag-
ga sina bombserier med djavulsk precision.
Na, det skall bli intressant att se om de
blivit »saltare» sedan sist jag sig dem i
aktion.

Plotsligt brytes den anbefallda radio-
tvstnaden. Det ar divisionschefsplanet 1
andra divisionen, som ger order at ett
flygplan att beledsaga en kamrat hem. Det
ar tydligt att pojkarna inte satter allt pi
ett kort ens nar det galler sidana har vik-

w

4

- | DYKANFALL

FLYG har inte nijt sig med att endast folja med i det fly-
gande presskvarterel utan har ocksa haft sina medarbelare
med i de stridande forbanden. Det ar sé den hdr drastiska

skildringen blivit till.

tiga ovningar. Safety first, lyder den gyl-
lene regeln och med en vingtippning till
farvdl bryter sig tvd plan ur formationen.
Det ena med knackande motor och det an-
dra med samaritens uppgift att se till att
»sjuklingen» kommer hem.

Men vi andra haller nosarna envist i
riktning mot malet. Som pa ett givet tec-
ken delar emellertid divisionerna pa sig.
Det ar endast flottiljstabsgruppen, som gar
rakt fram. Vi andra gor betydande avvi-
kelser ur kursen. Vi skall namligen nid
milet med vissa sekunders tidsskillnad.
Silhueiterna av de andra divisionerna B 17-
plan blir allt mindre och fdrsvinner sluth-
gen 1 havets och himlens bla dis.

Aterigen dndrar vi kursen. Om 1 minut
och 15 sekunder ska vi vara framme vid
malet. Det ligger snett framat i havet un-
der oss. Ett fantastiskt skidespel utspelas
framfor vara o6gon.  Flottiljstabsgruppen
har redan fallt sina bomber och roken frin
min- och springbomberna glider ut frin 6n
over vattnet. Division Atlestam (1 div)
gar just till anfall. Men den har det inte
latt, Kring den sista gruppen kretsar i
vrilande djarva svangar jaktplan av typen
J 20. Stortbombarna hade dock ingen
mdajlighet att uppta striden. For dem gall-
de det att inrikta sig pi malet och sedan
komma undan si att inte var division skul-
le behova vanta och locka dnnu mera jakt
till platsen. Det kunde inte hjalpas att for-
sta divisionen bley nidgot stympad. Den
decimerades — enl stidsdomarna — med
fyra plan. Men resultatet av deras bomb-
fallning var tydligt. Jag hann se hur en
serie rev upp ena startbanan pd mitten. En
annan gjorde en stor grop av ett kulspru-
tenaste,

Och sa var det vér tur. Jakten hade tyd-
ligtvis spottat ut for mycket bly pd for-
sta divisionen och dess anfall mot oss blev
mattare. Eit av vira flygplan — ocksa det
enl stridsdomarna — gick till marken.
Men vi andra vrakte oss obekymrade ner
frin 2000 m 1 40—50° dyk%vinkel mot ma-

let, som med svindlande fart liksom flot
upp emot oss. Jag gaspade, svalde och
fnos for att hilla jamn takt med luft-
trycket . . .

Jag sag hur var forsta grupp lade sina
agg. Det var i en stridsflygares dgon rena
rama fodelsedagskalaset, Bitarna fran
attrappflygplanen 1 faltgransen yrde pa
toppen av de svarta krevadbuskarna. Hur
foraren i mitt eget plan placerade sina
bomber sig jag aldrig. Vi tog upp pa la-
gom hojd men sniffade sedan ner oGver
vattenytan och stack av utdt havet just
som tredje divisionen satte in sitt anfall.
Det sig jag siledes inte mycket av men
enligt vad som senare framgick var detta
det minst lyckade.

Men jakten... vart hade den tagit va-
gen? Nu skulle det ha blivit en lustiger
lek om de satt in ett anfall. Troligen le-
tade de efter oss uppe bland molngubbar-
na medan vara divisioner i lugn och ro
kunde dra ihop sig till sina ordinarie for-
meringar nere pa praktiskt taget 0 m hojd.
S4 smaningom steg vi nir vi narmade oss
kusten igen. .

Den som lyhort lyssnade pd radion fick
nu uppleva férbandets enda taktiska miss-

. tag under detta allt i allo vil genomfoérda

anfall. Nigon i division Ekdahl (3 div)
begirde vindriktning vid hemmafaltet. Sa-
dant kan vara ytterst farligt om det gal-
ler allvar, Det kan vagleda fienden till ett
falt som kanske aldrig skulle blivit upp-
tackt annars.

Det var 1 alla fall belitna chefer, som
efter angreppet pa den fientliga flygbasen
summerade sina intryck: Fiendens flvgbas
var t v obrukbar, flertalet dir baserade
flygplan bortblasta! — Stértbombarna blir
allt saltare!

Det var ett skickligt upplagt anfall och
man kan knappast hilla med den storthom-
bare som efter aterkomsten askade ljud
och yttrade: Kan det vara Guds mening
att det skall vara sa enkelt?

1



: : Vg svenier 34
Aterupptagandet av normala affarsforbindelser kommer att kriva snabba V4
resemdjligheter i anslutning till de reguljira flyglinjerna och det giiller ocksa

for dem, som méste kunna flyga efter behag. For detta dndamal ir ett litet,

palitligt, oémt och ekonomiskt flygplan nédvindigt.

Dessa fordringar tillgodoses genom den med Gipsy-motor utrustade 4-sitsiga
Percival Proctor, som kan ta en betalande last pa 300 kg och flyga 805 km
med si lag bensinférbrukning som 0,2 1 per km. Proctor ir en produkt frin
ett fSretag, som alltid specialiserat sig pd sma flygplan och dess virde har
bevisats genom de millioner kilometer, som flugits i minga linder av brittiska
imperiets flygstridskrafter.

VLN E AIRCRAFT)

PERCIVAL AIRCRAFT LTD. LUTON BEDFORDSHIRE ENGLAND
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JAKTEN PA WUWA

BLIR ALLT EFFEKTIVARE

Wid det hdr laget dr det praktiskt taget fullstindigt slut pd Hitlers

vedergdllningsvapen wr 1 —

V-1 dven kallat Wunderwaffe eller

Wuwa — och medan England gdr och vintar pd det »dnnu fruktans-
vardarey /-2 har de militara myndigheterna anseft tidenm mogen atl
beritta hur Wuwa uppticktes och bekdmpades. Det Gr en synnerligen
intressant historia, som samtidigt ger ldsarma ett ganska gott begrepp
om hur de krigforande arbetar med agenter och andra underrittelse-
medel for att komma underfund med ficndens hemligaste planer.

Nir detta skrives ir det nastan aderton
manader sedan kampen mot robotbom-
ben eller lufttorpeden, tyskamas s k
Wunderwaffe (WuWa), borjade.

Det var i april 1943 som brittiska gene-
ralstaben fick fyra ganska obestimda rap-
porter frian hemliga agenter, vilka var
verksamma i Tyskland, att tyskarna holl
pa att konstruera ett nytt bombvapen med
lang rdckvidd och av nagon helt ny typ. De
brittiska underrittelseofficerarna gick till
verket, Deras forsta uppgift var att for-
soka ta reda pd var det nya hemliga vap-
net framstilldes eller Atminstone var de
nodvandiga experimenten utfordes,

Det var klart, att platsen och vad som
hande dar skulle hillas ytterst hemliga av
tyskarna. Pa basis av egna erfarenheter
utgick brittiska underrattelsestaben alldeles
riktigt fran att experimenten utfordes pa
en liten sparsamt befolkad 6 pa tyskt terri-
torium och inte i nigot av de ockuperade
landerna, En sidan o skulle ju vara lat-
tast att avskdrma frin ovalkomna besé-
kares nyfikna blickar.

Men — det fanns hundratals lmpliga
6ar i Tyskland. Frin de sma klippoarna i
Bodensjon 1 soder till de storre oarna i
Pommern och Ostpreussen. Alla tillgang-
liga engelska agenter fick order att for-
soka lokalisera den ratta on och rappor-

-
- "

tera varje misstankt verksamhet var det
vara mande. Samtidigt satte man full fart
pad underrittelseviasendet i samtliga de tre
forsvarsgrenarna — armén, marinen och
flygvapnet.

Losningen kom genom en ren slump. En
aldre berlinkvinna beridttade for en av
agenterna, att hennes son — nu pa sjuk-
hus — hade fétt sina hander svart brianda
medan han holl pA med en ny och mycket
hemlig uppfinning. Andra agenter fann att
att ovanligt stora kvantiteter bensin med
hogt oktanviarde transporterades till oster-
sjokusten i riktning mot ett distrikt, dar
inga storre flygplatser var belagna, Folj-
aktligen sandes spaningsflvgplan ut for att
fotografera de’sannolikaste trakterna inom
detta omrade,

Fotografier som togs tidigt i maj visade
att vid Peenemiinde, pd en o i Ostersjon,
fanns nigonting som sig ut att vara en
stor experimentstation. De brittiska under-
rattelseofficerarna var mycket forvirrade
av utformningen av anlaggningen, vilken
hade minga egendomliga och karak-
teristiska drag, som de inte kunde for-
klara.- De borjade fotografera Peenemiinde
med tita mellanrum. P3 ett senare foto-
grafi drogs expertgranskarnas uppmark-
samhet till en liten tunn suddig flack. Vid
nirmare undersokning kunde man se, att

En av de flygande bomber, som aldrig lim-
nade Frankrike., Denna stod pa nilsan efter
starten och féll ner helt niira besiittningen
som Avsiint den,

foremalet hade formen av ett miniatyrplan.
Det stod pa vad som tycktes vara en lu-
tande platta, forsett med skenor. Ett foto-
grafi, taget vid ett annat tillfalle, visade
att marken i narheten av denna platta ha-
de svartats av svarta strimmor, sidana som -
skulle ha kunnat astadkommas av heta
luftstrommar,

Nar man upptackt detta och dessutom
fitt en del andra upplysningar faststalldes
det, att det foremél som syntes pd fotogra-
fierna méiste vara ett forarlost reaktions-
drivet flygplan. Vid den tidpunkten visste

(Forts, pd sid. 27.)
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STARTEN

EASTGLIDPLANET LYFTER FORFE BOGSERPLANET,
VARS STARTSTRACEA AR OMERING 1200 METEE,

Ca-4A
SPV, 25,60 M.

FOHRARE OCH KONTROLLER
PA sHORSA»

. FORSTEPILOT,

. ANDREPILOT,

8A. RATT.

. BIDRODERPEDALER,

. INSTRUMENTHRADA.

. KOMPASS,

TRYCKLUFTFLASKA,

. TRKOPPLINGSHANDTAG,

. STJARTTRIMKONTROLL,

10 10 A, DYKBEOMSEONTROLL,

FRAMRE SAMMAN- NV { ! h , 11, VINGKLAFFKONTROLL.

BINDNING. 2 - i : | s : 12, KONTROLL FiR FALLNING
; : o === w " AV LANDNINGSSNTALLET,

L 3, KONTAKT FOR LANDNINGSLJUS.

e - ™ AIRSPEED »HORSA»
SPV. 26,82 M,

KROPPEN DELAS.

2Eadn @A seEae s

SKIDA

VID LANDNINGEN KAN FLYGEROPPEN DELAS
FiiR ATT UNDERLATTA SNABB URLASTNING.

FALLBART LAND-
<€ NINGSSTALL,
| SKIDA
-
OGRERKABEL

o

v
o = o A
B "BOGSHRRABEL AV NNEOSE, P—
S @A 5 M, LANG, : ;

BOGSERKABELN KOPPLAS TR
1 RATTA BGONBLICKET KOPPLAR GLIDPLANSFORAREN ~5
LOSS, GLIDPLANET 00U BOGSERPLANET SYANGER AT
OLIKA MALL OCH DET SENARE FALLER AVEN KABELN.

Normandie, Aven vid luftinvasionen i Holland spelade
»Horsa» en avgdrande roll. Vid landningen delas flvgkrop-
pen i tva delar strax bakom vingarnas bakkant. Sidoluckor-
na ar f. 6. f jarn i botten och falls ner

v trupper fran luften har visat sig vara
cktivt vapen och pi denna sida aterger FLYG
hur en sadan

as vanligen av »Stirling», »Albe-

‘trainy). Bogserkabeln ar gjord
av nylon — kon: Nar piloten gar ned i mycket
brant vinkel for aller han hjulstallet med nos-

materiel. »Ho
marle» eller »1)

ett vtterst e

efter ILLUSTRATED LONDON NEV

luftlandsattning gar till 1 detalj. Man f:
sHorsas 1 aktion. Denna britt lastglidplan

forsta gangen vid invasionen pa Sicilien och
den dominerande typen pa Dagen D — vid invasio

3 tons last, som kan bestd av antingen 30 fullt utrustade

hjulet och landar pa skidan, som sitter under kroppen, Vid
ostord landning kan hjulen anvandas.




STARKT NORSKT FLYGVAPEN

GARANTERAR ETT STARKT NORSKT FREDSFLYG

\

Tusentals norska flygare har utbildats 1| Kanada, bAde flygare och mekanikerpersonal, vilkas rika erfarenhet frin kriget kommer det nor-
ska eclvll- och traflkflyget till del efter kriget. Bllden hiir ovan visar Inspektlon av en norsk flygskela 1 Toronto. Planen 1 forgrunden #r

dvningsflygplan av typen Douglas 8A—35. Liingst t. h. en ensam Curtlss I’—36 @vningsjaktplan,

Norges mojligheter att hivda sig tmom den
kommande énorma utvecklingen av trafik-
och privatflyg efter kriget belyses i desma
artikel av redakior Leif Bohn, som speci-
ellt for FLYG bl a gjort en mycket intres-
sant sammanstillning over alla tyska flyg-
platsarbeten i Norge.

Med fullaste forstielse for att man i
tid maste forbereda efterkrigstidens
flygtrafik har den norska regeringen till-
satt ett utskott, som speciellt arbetar med
den saken. Ordforande i detta ar forre
norske flyktingschefen i Sverige hodieste-
rettsadvokat Annzus Schjodt.

Ifriga om flygande personal &r det
knappast niagot som helst tvivel om att
Norge nu stir betydligt starkare an nagon-
sin tidigare. Kdrnan av det norska flyg-
vapnets och Det Norske Luftfartselskaps
personal lyckades ta sig ut frin det ocku-
perade Norge. En norsk flygskola upprit-
tades i Toronto och flyttade senare till
Muskoka 1 Kanada. Norska flygare deltar
ocksd sedan linge i savdl den kravande
patrulltjansten pd Nordatlanten som i
»farjer-servicen over Atlanten och andra
router samt har redan i manga ar deltagit
som bombflygare och manskap i bombrai-

derna Over det tyskockuperade Europa, Det

norska bombflyget har vid det hir laget
fallt betydligt storre bomblast over Tysk-
land 4n vad det tyska flyget fallde mot
norska stiader och andra mal under kriget
1940

Av redaktor

Norska Spitfire-divisioner har uppnatt
mycket goda resultat och en av dem inne-
hade lange rekordet som framgangsrikaste
jaktdivision i kampen mot tyskarna. Nor-
ska flygare har ocksd fatt god traning i
att flyga sa stora flygplan som Short
»Sunderland» flygbitar. Iiriga om den
flygande personalen har man det alltsa
synnerligen val forspant och behdver inte
ha nigra bekymmer 1{6r den saken.

Hur ar det di med flygplatserna? Ja,
det ser faktiskt ljust ut aven pa.den fron-
ten.

Det ar vanskligt att rikna om i pengar

vad den tyska ockupationen av Norge
kostat norrmannen hittills — det ar inte
allt som kan matas i pengar — men sak-

kunniga har beraknat det till 9 miljarder
kronor. Det blir inte mycket pd kreditsidan
men ndgot finns det. Siledes kan man rak-
na med att de oerhdorda penningsummor
som lagts ned pi utbyggnad av ett nit av
flygfalt over hela landet inte helt skall
ga till pillo,

Nar kriget kom befann sig Norge i en
rik utvecklingsperiod ifriga om civilflyget.
Den stora moderna flygplatsen Sola vid
Stavanger stod klar att ta emot flygplanen
i en eventuell atlanttrafik och flygtrafiken
direkt Sver Nordsjon var redan i ging. Pa

LEIF BOHN

Sorlandet hade flygplatsen Kjevik byggts.
Vid Oslo hade man redan lagt ned stora
summor for att géra Fornebu till en kom-
binerad land- och sjoflygplats. Utvidgnin-
gar av filtet pagick standigt. DNL upp-
rattholl ocksid en route runt kusten till
Stavanger, Bergen, Trondheim och till
Nordnorge, dir Tromso var. en av de vik-
tigaste angoringsplatserna. Linjen trafike-
rades med sjoflygplan.

De militara flygplatserna var fa och
smi, Kjeller ¢:a 20 km norr om Oslo var
liten. Gardermoen 60 km nordvast om Oslo
var endast provisorisk. Pa Vestlandet hade
man en ganska liten flygplats pd Bomoen
vid Viss. I Trondelag fanns en liten flyg-
plats pA Varnes nira Trondheim och i
Nordnorge hade man just borjat fi en
nodtorftig plats pd Bardufoss i Troms in-
land.

En av de forsta uppgifter, som den tyska
militira ledningen satte sig till i Norge ef-
ter fientligheternas tillfalliga upphorande
sommaren 1940 var att bygga ut ett niat av
flygplatser over hela landet si att den
kunde operera med sitt jaktflyg Overallt
och flytta det fran plats till plats over hela
det lingstrackta Norge eftersom det be-
hovdes. Man kan siga att tyskarna i stort
sett genomfort denna plan aven om det nu-

Den férsta norska divisionen, som uppsattes
pad Island 1 april 1941, utrustades first med
enmotorign Northrop N—3PB pa& (flottérer
och sedan med Consolldated »Catallna» flyg-
bitar. I viAras fiyttades dlvislonen tlil Stor-
britannlen och fleck di Short »Sunderland»,
av vilka tvA hiir synas uppdragna pad siip vid
den norska fiygstationen, Den norska divi-
slonen har utriittat ett utomordentligt arbete
sdviil ifriga om konvojskydd som ubatsjakt.

T. h, den viildiga fenan pa en »Sunderlands».



varande natet av flygfilt nog har sina
svaga punkter.

Tyskarna borjade omedelbart att starkt
utvidga alla existerande flygplatser och att
bygga en del nya. PA Fornebu vid Oslo kan
man sdga att det har arbetats praktiskt ta-
get dag och natt sedan sommaren 1940.
Dar har utforts oerhérda sprangningsar-
beten for att fi storre yta och battre in-
flygningsforhillanden. Kjeller har utvid-
gats en del och fabriker och verkstader
har delvis fatt nya maskiner. Nu ar emel-
lertid bide platsen och verkstiderna bom-
barderade och tillfogade svidra skador.
Gardermoen har utvidgats enormt och dar
ar nedlagda miangfaldiga miljoner pa att
gora platsen till en central militarflygplats
for Ostnorge. Dessutom har man sedan ny-
Aret 1944 arbetat energiskt pi byggandet
av ett flygfalt pA Hasslemoen i Flisa, bara
30 km fran svenska gransen, Hasslemoen
ar en enorm, tallbevixt sandmo, som er-
bjuder goda mojligheter. Allaredan fore
kriget hade den noga undersokts som moj-
lig centralflygplats for Ostnorge. I Rygge
Ostfold strax soder om Moss ar ocksd en
flygplats under byggnad. Girdar raseras
hansynslost och arbetet pagar 1 dag lika
energiskt som tidigare. Vidare ar en flyg-
plats under anliggning pi Eggemoen nara
Honefoss. Ocksi i detta fall ror det sig
om en kolossal, slat tallbevaxt sandmo.

Ser man pa Sorlandet s har tyskarna
“utvidgat flygplatsen Kjevik, har byggt en
mycket stor flygplats pd Lista vid Mandal
och har utvidgat Sola vid Stavanger
enormt. Avstandet mellan Stavanger och
Storbritannien gjordes Sola till en bra ut-
gangspunkt for raider mot Skottland och
sjofarten. Tyskarna holl mycket stora
flygstyrkor dar och byggde ocksia stora
moderna verkstader. D4 de hade blivit
fardiga slog engelsmannen tillbaka och
6delade dem genom bombning och beskjut-
ning fran havet. Men flygplatsen ar i gott
stind. I Bergenomridet har tyskarna byggt
ut den tidigare planlagda flygplatsen
Herdla, liksom Bomoen vid Voss. Mellan
Bergen och Trondheim bygges f n flyg-
platsen Gossen pid Morekusten. I Tronde-
lag finns ett helt ndt av flygplatser. Ute

vid mynningen av Trondheimsfjorden har
tyskarna lagt ner ett oerhort arbete pa att
bygga flygplatsen Orlandet. Langre in vid
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En norsk spaningsdivision ! Coastal Command, som speciellt opererar utmed norska kusterr,

har bl. a.

»Mosqultos» till sitt féorfogande. Divisionen iir helnorsk, vilket innebiir att sdviil

flygande personal som markpersonal bestAr av enbart norrmin,

fjorden finns Lade nara Trondheim och
Vaernes. Den sistnimnda har efter han-
synslésa utvidgningar, som gé&tt ut dver
hela bygdens jordbruk, blivit en flygplats
med internationella matt. Mellan Trond-
heim och Bod6é har byggts en mindre flyg-
plats i Hattfjelldalen. Vid Bodo har man
byggt en kombinerad flygplats och sjoflyg-
hamn. T Troms inland ar Bardufoss ut-
byggd till en mycket stor flygplats. Nar-
mare 1000 Grinifingar ar i dag sysselsatta
dar. 1 botten av Porsangerfjorden ar en
flygplats byggd pid Banak. Det ar fran

denna flygplats som de flesta angreppen pa
ishavskonvojerna till Murmansk utforts.
Slutligen har man anlagt en flygplats pi
Hojbuktmoen nara Kirkenes. Denna har
fatt en del skador vid ryska anfall Dess-
utom finns det sj6flyghamnar i de storsta
sjostaderna.

Det finns alltsd i Norge allt som allt 20
landflygplatser fardighyggda eller under
anlaggning. Av dessa ar Gardermoen,
Fornebu, Lista, Sola, Varnes och Bardu-
foss av internationella dimensioner.

L. B.

JAKTESKADERNS . ..
Forts. fr. sid. 8 _____l

batar i sjon nagra mil soder om Stock-
holm for att gi i land samt tranga in och
besatta flygfilen kring Nykoping,

For en gangs skull hade o6vningslednin-
gen ansett sig ha rad att avdela eskortjakt
for detta uppdrag. Under anflygningen mot
malet dok det alltsd upp jaktrotar och
jaktgrupper fran alla hall. Hur jag an
snurrade runt i det rymliga baksitet pd
den trevliga och villiga B 17 sig jag jakt.
Det var en harlig syn. Sarskilt gladdes

man — si att man Overraskade sig sjilv
med att ha mungiporna ndgonstans uppe
vid oronen — oOver att se den helsvenska

J 22:an och dess forares forsok att inte
flyga ifrén oss. Dir flog J 22:or runt om-
kring oss i cirklar och attor, dn Over oss
an under oss, an till hoger an till vanster.
Deras — ja, forlat — lackra och extremt
stromlinjeformade  flygkroppar  tjusade
ogat och deras fart — vida 6verlagsen den
visst inte langsamma B 17 — kom en lycko-
ilning att kila utefter ryggraden. Man
sande en tacksamhetens tanke till kon-
struktoren Bo Lundberg och man harkla-
de sig bullersamt i strupmikrofonen, innan
man med nigorlunda stadig rost frigade
foraren, om det inte var skont att ha
jakteskort.

Han svarade: Skont? Det dr {or litet

sagt. Man kanner ett overlagset lugn hela
tiden och kan helt inrikta sig pa sin offen-
siva uppgift.

Nu var detta 6vning. Hur skall det inte
vara di i det hirda bistra krigets allvar?

B 17? Hur var den? Ja, den var absolut
prima men darom talar vidare en annan
medarbetare i detta nummer. Lat mig bara
konstatera, att det var en lika harlig
kinsla att sitta som passagerare — f{orlat
akterskytt, spanare och signalist — i den-
na B 17, nir hela flottiljen pd givet tecken
stortade sig ned fran tre hall med ski-
rande kurs mot de tre stora fientliga
transportfartygen, som kommit alldeles for
lingt in under den svenska kusten for att
det skulle vara angenamt. Lika harligt var
det alltsi som att se eskortjakten svirma
omkring en under anflygningen och skydda
en mot allt ont. Inte gjorde det dd sia myc-
ket att min skicklige stortbombflygare
méste »trappa», d v s borja med dykanfall
i ganska flack vinkel och sd plotsligt stalla
sig pd nosen och halvrolla for att inte
tappa malet.

Att flyga med det svenska flygvapnet
ar en upplevelse. En hirlig upplevelse, hur
ofta det an upprepas. Det kommer nya fly-
gare ideligen. Nya ungdomar utbildas men
alla har de samma geist, samma humor,
samma »tusan djavlar» och alla flyger de
lika tillfredsstallande, d v s lika perfekt.

Den svenska flygutbildningen ir det san-
nerligen inte nigot fel pa. G. K
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TALLMATARELARV EN

dr vdra skogars farligaste fiende.
Virden for milliontals kronor ha
gatt forlorade genom dess angrepp.
Tack vare flyget har man nu ett ef-
fektivt vapen for bekdmpandet av
den svaratkomlige och glupske skog-
skovlaren.

rdddar skogen

Den forsta skogsbepudringen mot skadeinsekter
fran flygplan i vart land utférdes av

SVENSK FLYGTJANST

Genom bolagets férsorg ha i host stora, av tall-
mitarelarven svart hérjade skogsomraden bepud-
rats fran luften. Forsoket, som utfordes med en
for Flygtjanst speciellt konstruerad spridnings-
apparat, blev en stor framgang. Bepudringskapa-
citeten uppgick till inte mindre dn 1000 kvm per
sekund,vilket betyder ett tunnland pa 5 sekunder.

SVENSK FLYGTJANST A-B

Huvudkontor: ARSENALSGATAN 4 Tel. 234895
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Sveriges »putterentusiasters har fitt
ett nytt sportplan att glidjo stg
dt — BA 4, ett ensitsigt sportplan
som dr sa litet att man ibland und-
rar om det dr en bevingad overrock
eller ett flygplan. Spannvidden ar
namligen endast 5 m och motorn har
28 hk starteffekt. Mannen bakom
verket dr ingenjor Bjorn Andreas-
son vid AB Flygindustri i+ Halm-
stad och han har hdllit pdndgot over
ett ar for att fa sitt putterplan far-
digt. — T h ses hur tecknaren Bjorn
Karlstrom ténker sig BA 4:an 1
luften.

3 3

Diverse data for BA 4.

Spannvidd 5,0 m.

Langd 4,6 m.

Vingyta 7,2 m®.

Tomvikt 143 kg.
Flygvikt 260 kg.
Maxhast. 150—160 km/t.
Landningshast. 70 km/t.

OVERROCK ELLER FLYGPLAN?

Nér jag hosten 1943 besokte AB Flyg-
tndustri i Halmstad och gjorde ett re-
portage for FLYG upptackte jag bland en
mangd segelplandetaljer ett par vingbalkar
och sprygeldelar som inte tycktes hora till
det som fabriken i vardagslag tillverkade,
d. v. s. segelflygplan. Jag frigade nyfiket
min ciceron, ingenjor Bjérn Andreasson,
vad det dar skulle bli. Han sig hemlig-
hetsfull ut och viskade att ett nytt svenskt
putterplan holl pa att skapas med ing. An-
dreasson sjalv som konstruktor. Jag blev
eld och lagor naturligtvis. Sedan nagon
tid darefter har jag ungefir en gang i ma-
naden antingen ringt eller skrivit till Halm-

stad och frigat om planet var klart. Nix,
16d svaret och vantan blev mig ling.

Antligen — haromdagen kom meddelan-
det att »Midgets, som planet kallas vid
fabriken, eller BA 4, som konstruktoren
sjalv betecknar sitt verk, var OK. Sverige
har fatt ett nytt sportplan, ett verkligt put-
terplan !

Mannen bakom BA 4 ir som sagt ingen-
jor Bjorn Andreasson. Han har sjialv kon-
struerat, beriaknat, ritat och till stor del
byggt planet. Det har varit jobbigt — ti-
den frian projekt till fardigstallande har
tagit nigot mer an ett Ar och han avra-
der bestamt alla, som inte har de teore-

-

W,

4600

tiska och praktiska fliirutséittningarna fullt

klara for sig, att ge sig in pd ett sadant
foretag. :

[ vantan pa provflygning och fotos av
BA 4 maste vi néja oss med en torr be-
skrivning, som dock »foérsaftigasy av Bjorn
Karlstroms teckning hdr ovan.

BA 4, som ar ett ensitsigt, enmotorigt bi-
plan, avses for sport och turisteri samt
traning i avancerad flygning. Enligt de
tyska byggforeskrifterna tillhér planet
byggrupp 4.

Motorn ar en Scott »Flying Squirrel»
med en starteffekt av 28 hk vid 4.000
varv/min. Den ar vaxlad 1:2.

Branslet, 27 liter, forvaras i en kropps-
tank, som fasthalles vid kroppen med ett
spannband.

Vingcellen kan sagas vara forstagad
for bojning men fribarande i torsionshan-
seende. Vingarna ar mycket enkelt byggda
och saknar innerforstagning. Balkarna ar
av I-typ med lamellerade flansar, Spryg-
larna bestdr av X-fanér med liv av furu.
Bekladnaden gores till storsta delen av
bjorkplywood, resten linneduk,

Skevrodren ar slottade och delvis balan-
serade. De har torsionsnisa av fanér men i
ovrigt, liksom de ovriga rodren, klidda
med duk.

Fena och stabilisator ar fribarande och
fanérkladda.

Kroppen ar uppbyggd pa fyra longerong-
er samt spant av furu. Beklddnaden utgo-
res av bjorkplywood,

Motorfundamentet samt det fribdrande
landstillet, stottorna och beslagen ar till-
verkade av krommolybdenstal.

Instrumenteringen bestdr av hastighets-
matare, varvraknare och hojdmatare, Dess-
utom ar motorn forsedd med ett instru-
ment som visar oljetryck och -temperatur.

Provflygningen skall borja dagen innan
detta nummer kommer ut och om allt gar
bra aterkommer vi! ;
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Det amerlikanska tvidmotoriga Jaktplanet Northrop P—G1 »Black Widow>»
iinkorna» pd bilden tillhér USA:s nlonde flygkAr och patrullerar dver de friimsta stridslinjerna.

KRIGET I LUFTEN

Mitten av september betecknade i Vist-

europa inledningen till slaget om
Siegfriedlinjen. P4 frontens sodra del nad-
de amerikanarna fram till fasiningslinjen
Metz—Nancy—Belfort. Langre norrut togo
de Luxemburg och trangde in pa tyskt om-
rade. En mot Koln syftande stot hejdades
dock tillsvidare vid Aachen. Fran Belgien
trangde engelsman och kanadensare in i
sodra Holland. Genom en snabb brittisk
pansarstot langt norr om fronten i Ovrigt
uppniddes t o m Nijmegen i mellersta
Holland med en av de strategiskt utom-
ordentligt viktiga broarna over nedre Rhen,
Under dessa aperationer medverkade som
vanligt de bada taktiska luftflottorna, vil-
kas tryck lig konstant over tyskarnas re-
trattkolonner och forbindelser samt allt-
eftersom motstandet hidrdnade mot det star-
ka tyska artilleriet pa hela fronten, Den
10/9 sonderbombades silunda 6 sparrande
artilleristallningar vid Mosel. En annan dag
falldes 750 ton bomber over batterier i
sodra Holland. Baserna for de taktiska
forbanden torde nistan helt Overforts till
Frankrike och Belgien.

Den strategiska upplaggningen synes ha
varit att genom en djarv stot kringgia Sieg-
friedlinjens norra del, omfatta tyskarnas
hogra f{lygel och wunder upprullning av
fronten norrifrin marschera rakt pa Berlin
fran mellersta Holland, Denna plan hin-
ger emellertid pA mojligheten att forcera
nedre Rhen och trygga overgingarna over
denna flod, som har har flera breda firor.
Den 16/9 inleddes i detta syfte en stor
luftlandsattningsoperation, vars mal just
synes ha varit att besdtta viktiga broar och
knutpunkter., Sjilva landsattningsoperatio-
nen, som genomfdrdes med over 3000
glidflygplan, bogserflygplan och trupp-
transportflygplan blev framgangsrik. Luft-
transporterna flogo i en tunnel av jaktplan,
som helt behdarskade luften. De sydligast
landsatta trupperna fingo inom kort for-
bindelse med de framryckande pansarko-
lonnerna. Dde nordligaste daremot, med
Arnhem och den nordligaste Rhendvergin-
gen som huvudmdl, var annu di detta skri-
ves isolerad och utsatt for vildsamma
tyska motanfall pdA marken. Enligt tysk

uppgift forstordes eller togos pa tva da-
gar 200 glidflygplan; efter 5 dagar hade
3000 fangar tagits. Pa utgangen av striden
hanger enligt brittisk uppfattning friagan
om ett helt vinterfalttig skall behdvas el-
ler icke. Britterna hade fordelen av herra-
valde i luften, som medgav att dagliga for-
starkningar kunde o6verforas luftledes, Pa
5 dagar gjordes 11500 flygningar i dessa
lufttransportoperationer,

For ovanlighetens skull omtalades tyska .

anfallsforetag 1 luften, riktade mot trup-
perna i korridoren mot Arnhem, samt jakt-
stod for de tyska trupper, som sokte av-
skara denna.

QOperationen mot nedre Rhen var debuten
for general Breretons luftburna armé.
Denna armé bildades for nagra manader
sedan och bestir av saval de luftburna
trupperna som de erforderliga flygtrans-
portforbanden. Chef ar alltsi den ameri-
kanske flygaren Brereton (ursprungligen
sjoofficer) med den brittiske infanteristen
och fallskirmstruppspecialisten  general
Browning som narmaste man.

De tunga allierade bombforbanden an-
vandes bade taktiskt, i anslutning till of-
fensiven, och till hemortsbekampning.

Bomber Command insatte mycket kraf-
tiga anfall mot det sega tyska forsvaret i
Brest, Le Havre och Boulogne. Den 9/9
fallde 1000 bombplan 5000 ton over Le
Havre. Den 19/9 utrymdes ruinhdgen Brest
av general Ramcke, pa sin tid chef for ett
av de fallskirmsregementen som intog
Kreta. Mot Boulogne falldes den 17/9
3500 ton. Luftlandsattningarna i Holland
forbereddes med stora anfall pd flygplat-
serna diar. Under tiden 10/9—14/9 falldes
icke mindre an 13000 ton mot industrista-
der i Tyskland. Man anviande dirvid me-
ra brandbomber an tidigare, med resultat
att staderna Munster, Osnabriick, Stuttgart,
Frankfurt och Darmstadt brunno samti-
digt, Dessutom anfollos 7 bensinfabriker
eller andra oljemdl. Upp till 1500 tunga
bombplan flégo och 600000 brandbomber
falldes pd en natt, De aterstaende delarna
av Stuttgart samt hela Darmstadt, som

opererar nu frin baser 1 Frankrlke. De tva lnvasionsmaAlade »svarta

Av AVIATOR

tidigare ej anfallits, befunnos vara odelag-
da. Senare anfolls aven Ruhr.

Attonde luftflottan gjorde flera storfore-
tag mot industrimal i sédra och mellersta
Tyskland, dar huvudvikten lig pa oljemal.
Efter 15 veckors oljeoffensiv ansigs nu
produktionskapaciteten ha nedgatt med c:a
200000 ton. I anslutning till operationen i
Holland anfollos jamvagsmal oster om
Rhen for att hindra forstarkningars fram-
forande.

Det tyska luftforsvarets styrka var annu
icke bruten och bombplanférluster pa dver
40 flygplan 1 ett foretag forekommo.

Amerikanska bombplan nedkastade for-
nodenheter till general Bors trupper i
Warszawa och landade darefter i Ryssland.
Det tillkinnagavs, att de allierade under
tiden 1/8—12/9 fran luften tillfort War-
szawa 100 ton vapen och ammunition, var-
av 250 pansarvarnspjaser och 1000 kul-
sprutor, vilket kostat 250 flygare livet.

Nigra sakra tecken pd att aven de tunga
bombforbanden boérjat ombaseras till
Frankrike foreligo annu icke. Sakerligen
pigh dock forberedelser harfor.

I och med att Kanalkusten utom ndgra
hamnar foll i allierade hander togos icke
mindre an 300 startbanor for robotbom-
ber, Alitjamt flogo emellertid sporadiskt
sidana mot London, troligen startade i
Holland, Enligt brittisk statistik forstorde
eller skadade varje bomb, som kom fram,
i genomsnitt 400 hus, Upp till 1:500 skada-
de hus forekommo efter ett bombnedslag.
Sammanlagt hade pa tre manader i Lon-
don 23000 hns forstorts och 104 000 ska-
dats. Av tidigare hombanfall, framst 1940
—41, hade 84000 hus forstorts och 142 000
skadade hus annu ej reparerats. De helt
forstorda husen utgjorde bostider for en
halv miljon manniskor, 170000 hus iro i
starkt behov av reparation och ytterligare
700000 ha endast nodtorftigt reparerats.
Dessa siffror ge en antydan om vilket upp-
byggnadsarbete, som forestir efter kriget
i England. ;

Brittiska Coastal Command gjorde flera
framstotar mot tysk sjofart pd Norges
vastkust, sannolikt for att forsvara evakue-
ringstransporter fran Ishavet. Slagskeppet
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Tirpitz anfolls den 15/9 av Lancasterplan
fran England, vilket innebdr ett avstind
mellan bas och mal pd omkring 2000 km ;
det dr mojligt att flygplanen efter detta
foretag landade i Murmanskomradet.

P4 ostfronten marktes forst underteck-
nandet av det finsk-ryska stillestindsav-
talet, Bland de hirda villkoren marktes,
att de allierade, d v s ryssama, skola till
och med krigets slut disponera vilka flyg-
baser de behova i landet. Man kan utga
ifrin att de »erforderliga» baserna komma
att vara belagna . bidde i nordvastra och
sydvastra Finland. Sedan aven Tallinn, Bal-
tischport och Pernau fallit och Estland »be-
friats» for andra gingen pa tre ar samt
de lettiska basernas fall blivit en friga om
mycket kort tid har Sovjetunionen aterta-
git de positioner vid Ostersjon, som den
med tyskt samtycke uppnadde 1940.

Det ryska flygvapnet anfoll energiskt
tvska evakueringstransporter fran Finska
viken och Rigaviken. Enligt tysk uppgift
satte ryssarna in en miljon man mot Bal-
ticum och i kampen mot dessa anviandes
starkare tyskt flyg an pa liange, 92 ryska
plan rapporterades forstorda pa en dag.

Pa sodra delen av ostfronten borjade
ryssarna tranga in 1 Ungern och ryska
langdistansplan anfollo Budapest for forsta
gingen 1 ar,

[ Italien narmade sig de allierade allt-
mera Poslatten, vars forbindelser ligo un-
der standigt tryck frdn luften. De tunga
bombforbanden deltogo i oljekriget och an-
follo mal bidde i Bayern och Oberschlesien.

1 Fjdrran Ostern borjade forberedelserna
for en amerikansk offensiv mot Filippiner-
na. Den 11/9—13/9 anfollos flygplatser och
sjofart av hangarfartygsflyg med resultat
att 173 fartyg och 500 ilygplan rapportera-
des forstorda. Landstigningar gjordes pa
Palau och Halmahera nidrmast &ster om
den stora ogruppen. Den 20/9 anfolls Ma-
nila av 500 fartygsbaserade flygplan, var-
vid 200 japanska flygplan och 37 fartyg
rapporterades forstdrda mot 15 amerikan-
ska plan. Den hangarfartygssiyrka, som
nu ar samlad i dessa farvatten, ar si be-
tydande, att japanska flottan tydligen maste
halla sig undan, sa lange den icke kan mo-
ta upp med motsvarande styrka i luften.

2419 1944.

KRING LUFTKRIGET

Pa en mils hojd

Luftstrider pA 10000 m eller annu hogre .

hojd hor numera till vanligheterna men
hur méinga av FLYG:s lasare har egentli-
gen nigon forestdllning om hur det ar dar
uppe? Lufttrycket ar endast en fjardedel
av det vid marken normala och vatten ko-
kar vid endast plus 66 grader. Det ar dock

inte sa latt att komma upp i + 66 grader
pa denna hojd, eftersom yttertemperaturen
haller sig omkring —50 grader. I denna
kyla blir gummidacken sa skora, att de
sprackas precis som porslin, om de traffas
av en kula, P4 sa stor hojd och 1 si lag
temperatur reagerar varken den flygande
personalen, motorer, instrument eller be-

- vipning p& vanligt satt. Alla de krigforan-

de landema har darfor héjd{orskningsla-
boratorier, i vilka alla flygplanets delar,
inklusive de manskliga, noggrant provats,
innan de skickas ut pd hojduppdrag.

FLYGVAPNET ...

Forts, fr. sid. 5.

Det andra viarldskriget har medfort ett
bombkrig mot hemort och befolkning i en
skala, som till och med overtraffat gamle
Douhets spidomar, 1 stravan att forgora
befolkningens andliga motstandskraft och
krigsmaktens materiella forsorjning har en
vardeforstoring av odverskadliga matt gatt

fram over Europa. Forutom den rent ma- -

teriella skadegorelsen har folken fatt vid-
kdnnas provningar, som icke blir utan men-
liga foljder for den europeiska kulturen.
De hemlosas och egendomslosas mangmil-
jonhovdade, nya proletariat i Europas mitt
utgér ett problem vars losning annu inte
kan 6verblickas, Fran de allierades sida har
denna krigforing motiverats med att den
skall si forsvaga Tysklands resurser, att
arméemnas forluster i manniskoliv blir va-
sentligt reducerade och av helt annan stor-
leksordning dan under det forsta varldskri-
get. Det ar mojligt att sa ocksa blir fal-
let, men insatsen har varit ofantligt myc-
ket storre an man frian borjan kunnat tro.
Den manskliga uthalligheten och anpass-
ningsférmagan har presterat langt mera an
beraknat och detta i alla lander, bade stora
och smai, som fatt prova pa luftkrigets
fasor.

Kanske fir man harav sluta sig till att
i framtiden det oinskrankta Tuftkriget icke
kommer att tillgripas annat an som en yt-
tersta utvdg i kampen mellan jamnstarka
motstindare med stora resurser. Sikert ar
det dock icke. Belgrads, Sofias och Buka-
rests oden ar en varning till smisiaterna
att vara beredda aven pd luftanfall mot
hemorten. Den beredskapen innebar i for-
sta hand ett starkt jaktilyg, kapabelt att
verka bide under dager och morker.

Till sist en erinran om tva valkanda ut-
talanden: »Hemligheten med mina segrar
var att slaget i luften vanns forsts, sade
general Montgomery om lantkriget: »Al-
drig har si méinga haft sa fa att tacka for
sa mycket», sade Churchill om hemorts-
kriget och forsvaret mot invasion over
havet.

Meningen med detta ar inte att havda

Overste
NILS LINDQUIST
in memoriam

#

Oversten och chefen for Flygkrigshog-
skolan NILS LINDQUIST, Stockholm, av-
led den 18 sept. i en Alder av 44 Aar.

*

Budet om Nils Lindquists bortging
kommer ej helt overraskande for hans
vanner, som under de senaste veckorna
foljt hans sega kamp mot den tarande
sjukdomen. Han gav aldrig upp, men
hans motstdndskraft var nedsatt och
sjukdomen blev honom overmiktig.

Nils Lindquist var en av de officerare,
som varit utsatta for en onormal arbets-
belastning i samband med flygvapnets
nyskapande. Han tvekade aldrig infor
arbetet och betraktade det ej heller som
en borda — med hans entusiasm for
flygvapnet blev det en naturlig sak att
villigt offra sig sjalv infor uppgiften. Tro-
het i gdrmingen och en pliktkinsla utan
grians voro de mest utmidrkande egenska-
perna i hans gedigna karaktir. Det var
en god officer, en god kamrat och en god

maéanniska.
Axel Ljungdahl.

att flygvapnet kan utratta allt och ersatta
andra forsvarsgrenar, Tvartom. Men det
kan aldrig sigas for ofta, att utan tillrack-
ligt flyg i vart forsvar blir de andra for-
svarsgrenarnas uppgifter olosliga.

G. 4. Westring.

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen Fér Luftfdrdférsdkring anslutna bolag
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| flygmotorerna tdndes den i cylindern komprimerade
blandningen av bransle och luft, av elektriska gnistor,
som sld &ver mellan tandstiftens elektroder. Den hégspan-
ning som fordras harfér alstras i regel av en magnet-
apparat, som drives av flygmotorn. Av sdkerhetsskal och
ur effekisynpunkt anvéndas tvé téndstift i varje motor-
cylinder, vilka tandstift kopplas till tvd av varandra helt
oberoende téndsystem. Man kan antingen ansluta varje
tandstromkrets till var sin enkel magnetapparat eller an-
sluta bagge tandstrémkretsar-
na till en gemensam fvilling-'
magnetapparat. | det senare
fallet vppnds besparingar i
savdl vtrymme som vikt. En

Magnet

Rotomns lamellpaket

sportplansmotorer till motorer for de stora trafikplaner;;
magnetapparater med en vikt frdn c:a 4 kg fill ¢:a 8 kg.
Bosch tvilingmagnetapparat — den modernaste typen
bland magnetapparaterna — innehdller tvé téndsystem,
som &ro helt skilda frédn varandra men ha gemensah\
drivning. Bada téndsystemen &ro sa instlida, aft de bada
tandstiften i varje motorcylinder ge gnistor vid samma tid-
punkt. Yid vissa Bosch tvillingmagnetapparater &ro ténd-
sidorna forskjutna i forhallande till varandra dé detta
visat sig ge ett gynnsam-
mare férbranningsforiopp.
.- Fér aft radiomottagning
skall kunna ske stdrningsfritt
éro de flesta Bosch magnet-

L&gspénningsansiutningar
\

Fém&llcve
Y an R

Bosch tvillingmagnet vdger

apparater fér flygmotorer ay-

\ -

blott 7,1 k & G :
o .1 g men ersitter G“I“'-(( c-“,&c« ik skdrmade J
trots sin ladga vikt tvd enk- l“‘-’ Bosch-fabriken har en myc-
la magnetapparater med ket lang och grundlig er-
en sammanlagd vik av @@ SN/ T T4¢ farenhet nGr det gdller

Polsko Kondensator . -
13.2 kg. \ konstruktion och tillverkning
Bosch-fabrikens tillverknings- e | Fardelorrator av flygelektriska fillbehdr.
program upptar magnetappa- Ankarets sekun- Fordelarbége Bosch flygmagneter Gro goda
rater fér alla ténkbara flyg- ERN, e representanter  fér odver-
motortyper, frén de minsta Funktionsbild av Besch tvillingmagnetapparat traffad :

BOSCH-

AKTIEBOLAGET ROBO

STOCKHOLM 7



Svenska luftburna trupper
visades under Arets flygva-
pendvning och t. v. ges in-
fanterlster pA vilg upp 1 ett
trupptransportplan, T. h. en
av de blstra flygsoldater
som haArdnackat férsvarade
Nykidplngsfiiltet. Nedan: Sto-
ra férband voro 1 ribrelse och
lottorna 1 jaktflygets strids-
ledningscentraler markerade
prompt alla fdretag. De ar-
betade 1 skift och fick 1bland
en vllostund (nederst t. v.).

__ VAPNE

l - & N e

x
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OVER LAND

Flygvapendvningen forsigglck | Ar dver Ust-Sverige. Bllden
t, h. ir tagen frin det flygande presskvarterets Ju B2 och
man kan tydligt nrskilja riken efter bombnedslagen pad den
1l1la kobben 1 bildens mltt. Nedan ses dverste G. A, West-
ring, FLYGs flygmilitiire medarbetare (i mitten), i griiset
framfdr en B 3:a ge ett par Infanterister riktlinjer fir
lafttransporterna, T. v. Konungen gav flygvapenivningen en
stdtllig avalutning, da han till dtta nya flottiljer éverlimna-
de fanor, Hiir far Yv.-léjtnant B. T. Rapp mottaga Bie-
kinge flygflottilijs vapenprydda fana ur konungens hand.

Att B 17 finns i stort antal vid
vira flottiljer kunde den som
inte visste det forut konstatera
i1 samband med septembers sto-
ra svenska luftkrig. Hir ses ett
par av da pricksiikra stértbom-
barna tillhtérande Gripen-flot-
tiljen ¥ 7 pA vilg att fullgira
ett uppdrag,




absolut tillforlitlig dven
vid storsta pafrestningar

Flygvapnets stortbombplan B 17 dr det enda flyg-
plan i vdriden, dér det indragbara landstallet
dven anvdndes som stértbroms. Stdllet manov-
reras hydrauliskt och synnerligen stora krav
mdste stdllas pd denna utrustning. SAAB valde de
svensktillverkade Pesco-pumparna och en Pesco
hydraulisk pump av typ S214H svarar fér den
krdvande mandévreringen. | samma plan arbeta
dven svenskbyggda Pesco-pumpar for brdnslebe-
fordran, drift av instrument m. m. Tala med vdra
specialister pd Pesco precisionspumpar for spe-

cialandamal.

SYSTEM PRULIN hs

Kungsgatan 33, Stockholm. Telefon 21 4303, 11 95 45

nB TONSETH & co

Ulvsunda invid Bromma Flygplats. Telefon Namnanrop.

26

-

PESCO

varldsheromda flygplanpumpar

Bilden visar den hydrauliska
Pesco-pumpen, som levere-
rar kraft till det hydrauliska
systemet i en B[7. Pumpen
drives direkt av planets motor.

PESCO HYDRAULISK PUMP
TYP S214H

PESCO licenstillverkad hydraulisk pump
S$214H &r en hogtrycksoljepump av kugg-
hjulstyp f6r avloppstryck upp till 100 kg/cm2,




JAKTEN PA WUWA
Forts. fr. sid. 13.

man dock inte, om det var friga om ett
offensivvapen eller helt enkelt ett malflyg-
plan for luftvarnet av typen »Queen Bees,
som engelsmannen sjalva anvande fore och
vid krigets utbrott, Alla tvivel forsvann
dock, nar man i1 november upptackte, att
tyskarna utmed hela den franska kusten
fran Calais till Cherbourg byggde en hel
serie av byggnader, vilka hade vissa
omisskannliga likheter med dem som setts
vid experimentstationen vid Peenemiinde.
Nastan allesammans pekade i riktning mot
London.

RAF blandar sig i leken

RAF sattes in f6r fullt mot dessa an-
laggningar i december 1943. Brittiska och
amerikanska styrkor fortsatte att anfalla
robothaserna under hela vintern och f6l-
jande vir tills dess att allesammans var
forstorda. Tyskarna overgav da  dessa
startplatser helt och hillet och borjade i
slutet av mars att bygga en helt ny serie
startplatser. Konstruktionen pa dessa nya
startplatser var i hog grad férenklad. De
flesta byggnaderna, diaribland de litt miss-
tankta lagerutrymmena foér bomber och
bransle, uteslots helt och hallet. Dessa nya
baser tog endast sex veckor att bygga och
var sa omsorgsiullt camouflerade ati det
var praktiskt taget omojligt att upptiacka
dem. fran luften, forrin de hade »gett
eld». Men forstorandet av den forsta seri-
en robotbaser av det brittiska bombflyget
hade forsenat de tyska dispositionerna till-
rackligt lange och det var en bra bit in pi
sommaren, innan den nya serien baser var
fardigstalld.

Nu bhade dock engelsminnen samlat till-
rackliga upplysningar for att staberna
skulle kunna utarbeta detaljerade planer
for Londons forsvar. Forsvarsplanen upp-
tog tre f{Orsvarsbalten :

a) en ballongspirr strax utanfér London;

b) ett luftvarnsbilte framfor ballong-

sparren ;

¢) en jaktzon utanfor luftvarnsbaltet.

Forberedelserna for invasionen i Europa
pagick och darfor behovdes saval jakt som
luftvarn for att skydda ilastningshamnar-
na, Dessutom visste ingen om de flygande
bomberna skulle komma fore, under eller
efter invasionen, Den brittiska forsvars-
planen maiste darfor vara mycket rorlig. 1
sjalva verket bdrjade robotangreppen
nagra f4 dagar efter landstigningen i
Frankrike, nar luftvarn och sparrballonger
nastan uteslutande var grupperade runt ut-
gangshamnarna, De flyttades omedelbart
till forberedda platser sydost om London
och tridde genast i aktion,

Under de forsta méinaderna fallde jakt-
plan, luftvarnet och sparrballongerna om-
%kring 40 procent av de avsinda bombemna.
De sindes ivag 1 salvor och tyskarna fore-
drog molniga dagar for att forsvara jak-
tens arbete. De flog med hdg hastighet,
ibland pa 1 medeltal 700 meters hojd, vil-
ket var alldeles for lagt for det tunga
Juftvamet och just omkring de mindre Bo-
forskanonernas effektivaste rackvidd. Vid
samma tid utokades ballongsparren, som
ursprungligen endast varit 500 ballonger
stark, till 2000. Alla ballonger forsigs med
en extra kabel — ibland med tvd — och
gjorde ett utmarkt arbete. Nara 15 procent

BALLONGSPARR

JAKT mais=”

Hur Londons firsvar mot flygande bomber organiserandes, Nidrmast franska kusten jaktspiirr,

pA engelska sydkusten c¢tt knnonbiilte, diirinnanfér iinnu en jaktspiirr och niirmast London

spirrballonger.

av de robotbomber, som kom 1 ballong-
omradet, bringades ned av dem.

Samtidigt gjordes en radikal forflyvtt-
ning av luftvirnet. Det hade [orutsetts
att flygande bomberna skulle flyga pa om-
kring 1800 meters hojd men minga av
dem nadde inte upp till mer an 300. Om-
kring mitten av juli beslutade man att
flytta hela luftvarnsbaltet ned till kusten,
sa att man fick ett obrutet synfalt. Allt
som allt flyttades omkring 600 tunga och
500 Boforskanoner men trots den stora
omfattningen av denna ombasering var in-
gen enda kanon ur aktion mer an hogst tva
dagar. Jamsides med luftvdrnsartillerister-
nas stigande skicklighet och traning for-
battrades resultaten. Under forsta veckan
efter ombaseringen skot luftvamet ner 17
procent av de bomber, som kom in i ka-
nonbiltet.

Under andra veckan .......... 24 procent
» tredje - LA M 27 ¥
R 0w [ S [EERR S 40 »
» sjatte By T 60 »
Den sista augusti ............ 74 >

I sjalva verket kom endast 45 procent
av de avsanda bomberna in over engelska
kusten de tva forsta veckorna i september
jamfort med 75 procent under juli,

Ny jaktzon upprdttas

Under de forsta veckorna efter robot-
anfallens borjan opererade jaktplanen inom
en enda zon frin franska kusten och fram
till kanonbaltet. Undet denna period skot
jakten ned over 1000 flygande bomber. Ef-
ter ombaseringen av luftvamet organise-
rades tva jaktzoner, en utanfér kanonbal-
tet och en mellan ballongspiarren och luft-
varnomradet. Detta minskade sakert jak-
tens mojligheter. SA mianga bomber skéts

ned utanfor kusten av luftvarmnet, att an- .

talet mil for jakten inne over land blev
mycket mindre och detta 1 sin tur var hu-
vudorsaken till att jaktens resultat forsim-
rades,

Jaktflygarna hade manga svarigheter att

overvinna. Den forsta var flygande bom-
bens hastighet. Endast de snabbaste jakt-
plan kunde flvga ifatt dem 1 planflykt,
under det ait de aldre jaktplantyperna
maste dvka ned mot bomben frian tusentals
meters hojd. Det var ocksa nodvandigt att
uppritthilla konstant vakthallning oOver
land och hav 24 timmar om dygnet for att
vara beredd pa varje robotbomb, som
kunde komma. Detta fororsakade att saval
personalen som materielen blev i hog grad
anstrangd. Over havet hade jaktflygarna
pa dagen mycket svart att oéver huvud ta-
get se robotarna. Dar fanns inga landmar-
ken och inga eldskurar, som kunde tilldra
sig uppmarksamheten, och darfor placera-
des eit antal snabba motorbatar i Kanalen
med uppgift att rapportera till jaktplanen
genom radiotelefoni eller signalskott.

Nattetid daremot var robotbombens
flammande stjart ldtt nog att upptacka
men for att fi ner den maste jaktplanet
oppna eld mot den pa nagot under 300
meters avstand. Vid for stort skotthall
forstordes sannolikt inte bomben och vid
beskjutning pa for niara hall kunde bom-
ben explodera och forstora jaktplanet.
Varje bilforare vet hur svart det ar att
bedoma avstandet till ett ljus nattetid.
Allierade vetenskapsmin sysselsatte sig 1
stor utstrackning med detta problem och en
dag %onstruerade en brittisk professor —
Sir Thomas Merton — en lika gemalisk
som enkel avstindsmatare, vilken visade
sig vara den perfekta losningen. Den var
sa enkel att den endast kostade omkring en
svensk krona i tillverkning. Den ar allt-
jamt pd hemliga listan och kan darfor inte
diskuteras narmare har.

Robotbomber frdn &ster

Snari markte man att en del bomber

‘kom in nattetid fran rakt ostlig riktning.

Det upptacktes att speciellt utrustade
Heinkel He 111 bombplan bar robotbom-
berna spick-a-back» (egentligen som ett
bylte pd ryggen. Reds. anm.) och frigjorde

(Forts. pa sid. 35.)
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Det nya amerikanska Jaktplanet Bell P—03 »Kingcobras (niirmast) ses hiir flyga i rote med
Bell P—39Q, en fiirsk verslon av »Alracobra». Det biista kiinnetecknet pA »Kingcobras iir derf
typlaka nya stjiirten, — T. h. treplanskiss av »Kingcobra» med jiimfdrelse nederst mellan

dess stjirt och »Alrncobrass,

Bell P—63 ’Kingcobra’’

I férra numret av FLYG berittade var
Londonkorrespondent om Bells nya jakt-
plan P—63 »Kingcobra». Hans uppgifter
kan nu kompletteras med en notis ur
AEROPLANE, som uppger att »Kingcob-
ra» utvecklats ur »Airacobra» pa grundval
av de erfarenheter som ryska flygare
samlat pd detta plan. »Airacobran» har vis-
serligen gjort stor succé i Ryssland men
det var i alla fall en del som borde andras
for att planet skulle bli perfekt. Och sa
kom »Kingcobras till. Det nya planet ar
ocksd 1 forsta hand avsett for de ryska
flvgstridskrafterna. AEROPLANE uppger
att »Kingcobrans» motor ar en Allison
V—1710 med tvastegskompressor.

*Barracudas’’ maxfart

Enligt den amerikanska flygtidskriften
AVIATION har det engelska torped- och
stortbombplanet Fairey »Barracuda» med
Rolls-Rovece »Merlin 32s-motor en maxhas-
tighet av 405 km/t pa c:a 4000 m hojd.

Grumman-sporiplan

Med sikte pi freden har Grumman
Aircraft byggt ett »hogvardigt» latt flyg-
plan, tydligen avsett narmast for acivilise-
rade» krigsflygare. Det ar tvasidsitsigt och
har en 125 hk motor. Maxhastigheten sags
vara 295 km/t. Planet lir vara det renaste
och grannaste en flygare kan se,

Gloster F.9]37

FLYG har tidigare omnamnt flygplan
som konstruerats fore krigets utbrott men
vilja ej blivit offentliga forrin pa senare
tid. Har kommer en ny engelsk typ, Gloster
F.9/37, tvamotorigt jaktplan, Den 23 maj
1939 flog det for forsta gingen mior en
publik bestiende av medlemmar 1 parla-
mentet, Uppvisningen blev mycket lyckad,
men av nagon anledning kom dock aldrig
denma typ sd lingt som till seriestadiet. En-
dast tva plan byggdes, av vilka det ena

forsags med tva 1.050 hk Bristol »Tauruss-
motorer och det andra med Rolls-Royce
sPeregrines, 12-cyl viatskekylda radmoto-
rer pa B85 hk, alltsi av samma typ som pi
Westland »Whirlwind».

Gloster F.9/37 hade f{oljande data och
prestanda: spannvidd 1524 m, lingd 11,27
m, hojd 3,53 m, vingyta 35,86 m* tomvikt
4051 kg, flygvikt 5330 kg, maxhastighet
575 km pa 5000 m hojd, stighastighet vid
marken 620 m/min, tjanstetopphojd 9 140 m.

Nya Martin-trafikplan

Enligi amerikanska uppgifter ar Martin-
firman sysselsatt med ett nytt tvidmotorigt
transportflygplan med benimningen Martin
Maodel 202, avsett for kortdistanstrafik
med gods och passagerare, Tolv olika ver-
sioner har konstruerats, av vilka de tva se-
naste skall tillverkas, Model 202-11 ar hog-
vingad och Model 202-12 ligvingad. Som
passagerarplan kan 202:an ta 30 personer
och tre besattningsmin. Bada versionerna
fir en vingbelastning pi c:a 214 kg/m®

Den hogvingade 202-11 har battre sikt
for passagerarma och bittre i- och urlast-
ningsmojligheter an den lagvingade 202-12.
Denna senare har lagre landstall och lagre
tomvikt. Inklusive forstarkningar av kropps-
bottnen for att skvdda passagerarna i han-
delse av buklandning ar den hégvingade
versionen 175 kg tyngre an den ligvingade.
Tack vare mindre frontyta ar det hog-
vingade planet emellertid niara 7 km/t
snabbare an det ligvingade. Normal flvg-
vikt for bada typerna uppges vara omkring
14,9 ton,

De 12 modellerna av Martin 202 — utom
en — ar beriknade {6r motorer av typ
Wright Doublerow Cyclone R—26(0-22 pa
1900 hk.

Italienskt i RAF

Bland de italienska flygplan, som RAF
overtagit fran Regia Aeronautica, markes
ocksa ett antal Cant 5068 3-motoriga flot-
torplan, utrustade med 770 hk Alfa-Romeo
stjarnmotorer och en maxhastighet pA 369
km/t.

Eshelman ’Wing**

Eshelman Corporation, USA, har under
de tre senaste aren experimenterat med
latta flygplan av kategori »flygande vinges.
Fem olika typer har byggts och provilugits
pa Logan Field, Baltimore. Den senaste ty-
pen har en 235 hk Lycoming-motor. En
version av denna fir indragbart landstall
och hastigheten beriknas bli 290, marsch-
hastigheten 265 och landningshastigheten
80 km/t. Planet ar fyrsitsigt med sidtena
placerade som i en bil, Flygvikten blir
1.216 kg och fabriksledningen tror att pla-
net skall kunna saljas for mindre an 4000
dollar. Benamningen ar enligt engelska
uppgifter Eshelman »Wings. Av treplan-
skissen har nedan framgar att planet inte
ar sardeles vackert — men man kanske
vanjer sig!

T. v. det engeiska tvameotoriga jaktplanet
Gloster F. 9/37, vars nospartl piminner gun-
ska mycket om Brlstol »Beaufighters. — Hiir
ovan treplnnssklss av den amerikanska fyr-
sitslgn flygande vingen fridn Eshelman Cor-
poratlon,



FLYGNYTT

fm"n ALLA
FRONTER

Pi denna sida ses fyra
kopters

amerlkanska hell-
av modernaste typer. Overst t. h.
den tvarotorign Platt-Lel’age over Wright
Fleld. — Niirmast hiir nedan synes Sikor-)
sky XR—85 med 450 hk Wasp Junlor-motor.
— T. h, diirom den nya Sikorskys XR-6 med
245 hk Franklln-motor. XR~—6 har nyligen
slagit bl. a. héjdrekordet f6r hellkopters. —
1 viinstra spalten onder rubrlken Bells ex-
perimenthellkopter,

NYA USA-HELIKOPTERS

\"*-

Helikoptern utvecklas sakta men sakert
och USA gir i spetsen — som vanligt med
Igor Sikorsky som foregingsman. Men
aven andra konstruktioner har kommit till
och konkurrensen blir nog snart ndstan lika
skarp inom denna gren som i friga om
vanliga flygplan.

Skkorsky har efter den gamla R—4 (se
FLYG nr 12/44) konstruerat tvd nya typer,
XR—5 och XR—6. Den forra skall serie-
tillverkas av Sikorskyfirman sjalv och den
senare av  Nash-Kelvinatorfabrikerna i
Detroit, Lansing och Grand Rapids. De tva
nya typerna har mycket battre stromlinje-
form och stérre motorstyrka och dirmed
avsevart hogre prestanda dn gamla R—4.

Ett av de senaste japanska Jnktplanen &r
Mitsarblshi 8S—03, 1| USA »Tony», mycket Ik
den itallenska Macchl C—202. Detta japanska
Jaktplan har en licensbyggd Mercedes-Benz-
motor. Spiinnvidden iir 11,98 m, liingden 9,16
m och maxhustigheten c:a 530 km/t. I be-
viipnlogen Ingir tvA kanoner, »Tonyn» paA
bllden #r som synes ndgot skadad.

XR—5 torde ha storre motorstyrka in
hittillsvarande enrotoriga helikopters — en
450 hk Pratt & Whitney »Wasp Junior».
Den ar tvisitsig med platserna i tandem.
Tomvikten ar 1255 kg och rotorns diame-
ter 14,63 m. Enl. FLIGHT ar marschhas-
tigheten c:a 160 km/t under det att IN-
TERAVIA uppger maxhastigheten till
176 km/t. Eftersom skillnaden mellan dessa
tva hastigheter ar sa liten maste uppgifter-
na tas med reservation. Teoretiskt langsta
flygstrackan uppges av den sistnamnda
kallan till 640 km.

XR—6 har en viss likhet med den forra
typen men ar mindre. Tomvikten ar 925
kg och rotordiametern 11,58 m. Motorn ar
en 245 hk Franklin 6ACV-405, speciellt
konstruerad for helikopters, Denna typ in-
nehar alla helikopterrekord f n. Med over-
ste H. F. Gregory som f{orare flog en
XR—6 den 2 mars i ar fran Washington
till Patterson Field, Dayton, Ohio, utan
mellanlandning., Det blev nytt helikopter-
rekord i distans, suthdllighet», hojd och
hastighet 1 forhillande till marken, Strac-
kan var 622,8 km och tiden 4 tim 55 min.
Under flygningen steg k%optern till 1.525

m hojd for att komma éver Alleghany-
bergen. En passagerare medfdljde, Hastig-
heten i forhallande till marken var 128
km/t trots motvind pd 16—48 km/t.

Bida de nya Sikorsky-typerna har ge-
nomskinlig nos med utomordentligt god
sikt.

I samband med reklamen om de nya ty-
perna har Sikorsky passat pi att varna
folk for att hoppas pa billiga helikopters
for privatbruk omedelbart efter kriget.
Priset vantas 1 sjalva verket Overstiga
5000 dollar och hilla sig dar ling tid.

Bell Aircraft Corporation har konstru-
erat en liten trevlig helikopter, som nyligen
demonstrerades 1 luften inomhus! Tydligen
efter monster av Hanna Reitschs flygning
med en Focke-Wulf-helikopter i Deutsch-
landhalle i Berlin f6r manga ar sedan...
Nigra data om Bells plan har annu ej
svnts till men vi aterkommer sd snart detta
blir fallet. Till dess nojer vi oss med att
visa en bild av Bell-helikoptern.

Den storsta helikoptern 1 USA hittills
ser ut att vara den tvarotoriga apparaten
frin Platt-LePage-firman, som syns pd
bilden lingst upp t. h. Det ar en experiment-
typ, som sants till Wright Field for offi-
ciella provilygningar. Inte heller for denna
typ har data offentliggjorts.




Lattmetall ger okat stridsvarde

For tillverkningen av de svenskbyggda krigs-
flygplanen godtages endast material, som
fyller de allra hogsta ansprak pé osviklig
palitlighet. Svenska Metallverken kunna
ddrfor med stolthet anteckna att de anfor-
trotts huvudleveransen av olika delar av litt-

metall saisom plat, ror, profiler, nitar m. m,

AB SVENSKA METALLVERKEN
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LUFTLANDSATTNING
fr. sid. 9.

Forts,

gen av de luftbuma trupperma i B 3 och
Ju 52. Man vantar bara pa ett viktigt med-
delande. Vi maste komma i hig att vi nu
frotterar oss med fienden och att det ar
deras foretag vi i forsta hand skall folja.
Meddelandet skall lyda ungefar sa har:
»Vira fallskirmsjagare har nedkampat flyg-
platsforsvaret vid XX och faltet ar i var
hand. Sand forstarkningar !»

S& snart denna hugnesamma upplysning
anlant skall truppen ombord och flygpla-
nen ivag, Men vi fir vanta. En timme, tva
timmar, tre timmar. Anledningen ar vi som
svenskar stolta Over: vara landsman hal-
ler stind och later sig icke forintas,

Under tiden fortsatter de gri gossarna
i- och urlastningsévningarna. Det behovs
minsann, sarskilt niar det galler B 3, ty
den lucka 1 bottnen som pojkarna maste
tringa sig igenom ar besvidrlig att forcera.
Men till slut gar det riktigt bra, En kul-
sprutetropp (1 plus 11 man) lastar in sig
ien B 3:a pi en rod minut och kastar sig
ur pia 45 sekunder. Samma procedur i en
Ju 32:a tar 27 resp 12 sek — men sa finns
det ju ocksd en stor dorr pi det planet
och dessutom en snabb golvtralla »for ur-
lastning av kottet», som en major uttryck-
te det,

Har maste inskjutas en forklaring till
kommande hiandelser. Striden galler fvd
flygfilt i narheten av Nvkoping, dels depa-
faltet, som dnnu halles av flvgsoldaterna,
dels ett narbelaget falt, som redan ar in-
taget. Men eftersom de bld pojkarna spjar-
nar emot sa fortvivlat drojer det med
transporten av truppen, som skall landsat-
tas pa depafaltet.

En blandning av stolthet och naggat ta-
lamod bemaktigar sig oss. Det hander ju
ingenting !

Jo, dir kom tydligen uppbrottsordern.
De stalgra rusar till sina flygplan och snart
ar den forsta anfallsvigen pa vag mot
malet.

Transportplanen kommer tillbaka och da
berattas markliga ting frin forsta offent-
liga demonstrationen av luftlandsittning i
Sverige. Siledes hade en Ju 52:a landat,
kort fram till skogskanten, lastats ur, rul-
lat ut och startat pad den fenomenalt korta
tiden 4 minuter. Inte illa!

Men vi miarker snart att nagot har hint
som man kanske inte raknat med pa all-
var, Nar vi kommer flygande med
DC—3:an bakom andra vagen och marmar
oss det bestamda faltet -ser vi Ju 52:or och
B 3:or landa. Men ingalunda pa depifil-
tet utan pa det andra. Flygsoldaternas en-
visa motstind har faktiskt vant upp och
ned pa »programmet», d v s den »forutbe-
stamda» utgingen av striden, DC—3:an
Lan inte komma ner pa »det andra faltet»
utan satter sig ett par minuter senare pa
depafaltet,

Flygsoldaterna hiller
stind mot angri-
paren. T. v. leder
kapten Lindow med
pistolen | hand slna
mannar mot flenden
och slar tillbaka an-
fall efter anfall. T,
h.: Prins Gustaf
Adolf inspekterade
luftlandsiittningen 1
en Ju 52:a.

Dar har stridens vagor lagt sig for en
stund. Endast d& och di smaller ett skott
nagonstans i skogen runt faltet. Det ar
stallningsfight och patrullnédpsning bland
buskar och triad. Vissa sektorer runt faltet
ar visserligen i angriparens hander men det
finns ingen som helst anledning till oro for
svenskarna,

Med &verste stridsdomaren, overste Ny-
gren, var hogt varderade ledare for det
flygande presskvarteret, i spetsen drar vi
efter vintan pi ett avgdrande in i skogen
for att soka kontakt med fienden och
svenskarna och fi reda pa hur de gor, nar
de bar sig it.

Efter att ha snirklat oss fram till en
»porty i taggtraden och forcerat den traf-
far vi pa en del av de hjiltar som haller
stand, d. v, s. flygsoldater och basfdrsva-
rets infanterister. Trygg som en mur bland
sina mannar star chefen, kapten Lindow, i
vardagslag flygkapten och flygmiljonar i
Aerotransport men just nu skrudad i flyg-
vapnets uniform. Han berdttar om hur da-
gen varit med boljande strider, anfall och
motanfall, Visserligen hade han egentligen
for lite folk for faltets forsvar — men
nar det ar gott virke i pojkarna okas deras
mod, styrka och list med kvadraten pa fa-
rans storlek! Apropos list, ja. Kapten Lin-
dow berattar att spioneriet florerat livligt
pa bada sidor. For att hindra spionage pa
den svenska sidan hade han infor hela bas-
bataljonen utfidst beloningar for fangade
spioner. Den forste haffade spionen skulle
inbringa 30, den andre 20 och den tredje
10 kr. Det dréjde inte mer an 20 minuter
forran spion nr 1 kneps. Det var en fin-
rik fran fienden, som klatt ut sig till tele-
fonarbetare !

Vi smyger — ndja, smyger och smyvger,
hm — oss at det farliga hallet, Antligen
far vi napp. Fienden kokar kaffe och vi-
lar! Ar det krig det har?

Under striderna kring
F 11:s depAflygfiilt
etablerades ett viilol-
jat samarbete mellan
flygsoldaterna och
basforsvarets

klidda polkar.
SPANAr en
tant fran vardera
vapenslaget mot skyn
for att dse efter om
det iir ett flentligt
flygplan eller ett av
de egna som danar

gri-
Hiir
represen-

fram diruppe.

— Tyvarr har vir ammunition tagit slut
pa grund av det sega motstindet, sager
en kompanichef, en lojtnant med flygspa-
narmarke pd armen (utbildad pa F 3). Det
ar en besvarlig fiende vi har, Har skickar
vi ut patruller och de kommer aldrig till-
baka. Och sa sander de ut patruller — och
tar fingar bland vart folk. Vir fiende ar
faktiskt i det nirmaste odddlig — sarskilt
om det inte finns nigon stridsdomare i
narheten! Nu vantar vi som sagt pa am-
munition. Fran luften. Och sedan sa...

En lyckad avslutning pa bhesoket vid
F 11:s depaflygfalt var en scen av ovan-
lig livlighet nere vid ena hangaren: en
flygsoldat rusade efter en spejande fient-
lig infanterist, fick fatt i honom, brottades
ett tag med honom men miste till sist
slaippa — bytet blev i alla fall en kask!
En kamrat till den fientlige spejaren hade
tvda andra flygsoldater 6vermannat samt
bar honom i triumf tillbaka for att ned-
lagga bytet framfor chefens fotter.

Och luftlandsattningen... Ja, den blev
mycket lyckad. 300 man landsattes och
skotte sig bra, En del var en aning bleka.
Det hade varit slingigt, da B 3:orna och
Ju 52:orna »jazzade» fram i tradtoppshojd.
Och jakten hade hirjat vilt bland trans-
portflygplanen; harjat si mycket vildare
som angriparnas eskortjakt var fingerad.
Men alla var glada och fortjusta over att
ha blivit luftburna.

Betydelsen av en transportflygorganisa-
tion behover viill inte sarskilt poangteras.

P. M.



INAF |
Hastighetsmitare §§

.S’IIIII 0
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ger blindflygaren okad sikerhet genom

NAF

Variometer

absolut tillforlitliga mitningar.

NAF
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varning for stallgrinsen”.
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N AF Girindikator Gi 3 utvisar flygplanets girningsrirelser samt sidlutning.
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»8im» pjiilv, beldten med flygningen.

Hur kianner sig en »flygjungfruy, d v s
en dam som aldrig flugit forut, nar
hon fran luften foljer ett bombanfall?
Kiénns det inte en aning kusligt? Forvirras
inte begreppen? FLYG har med dvnings-
ledningens goda minne gjort experimentet
att lata FLYG:s allt-i-allo pd redaktionen,
froken May Simansky, 1 dagligt tal kallad
»Simy, folja med 1 Vapnets flygande
presskvarter under en expedition den 9
sept. till kustflottans ankarplats i skargir-
den och en flygbas i Uppland. Eiter fiyg-
ningen intervjuades hon av FLYG:s med-
arbetare,

— Nej, svarade »Sim» pa ovanstiende
friaga, det kiandes ingenting alls utom har-
ligt. Tja, mojligen medan vi satt och van-
tade i omkladnadsrummet pa Barkarby —
nar J 9:ornas motorer startades kandes det
en aning i magen. Det var ju forsta gan-
gen jag horde flygmotorer pad ndra hall

— Och flygningen da?

— Sagolik, utropar »Sim». Vi flog i en
Ju 52:a med lojtnant Carls som forare.
Starten skedde kl 5 pa morgonen fran
F 8-filtet. Vadret var strilande med klar-
bla himmel. Nar vi kom ut over skargér-
den gick solen just upp och fargade him-
len rod. Under oss glittrade fjarden med
holmar och andra sma saker. Jag njot in-
tensivt, Men det var svirt att avgora om
det fanns batar eller inte pd ankarplatsen,
som skulle anfallas av bombplan. Ju:an
borjade cirkla for att vi skulle hilla oss
i narheten av platsen,

Men ratt vad det var fick vi annat att
tanka pd an att beundra utsikten, fortsat-
ter »Sim». Anfallet kom. Det var latta
bombare, B 17 fran F 12, och tunga B 18
och B 3:or frin F 1. Vi kastade oss
handlést frin den ena sidan av kabinen till
den andra for att fa se kdrrorna i anfallet.

B 3:orna var fenomenalt fint camou-
flerade, Nar de kom in pa lag hojd sag
man dem inte alls utan forst nir de gick
upp pa 350 m och markerade fallning med
signalpistolskott. Nar de sedan krop ner
igen pd lag hojd tappade vara ogon bort
dem igen. Och nar B 17 dok fick jag en
kansla av att de gick rakt ned i sjon.

Niar anfallet var over sig jag en vacker
syn — en ] 9:a som jagade en B 3:a. Kon-
trastverkan slog mig si att jag sidkert satt
med gapande mun.

; .
Qjoj, vad ] 22:an ar tjusig i luften!

Strax innan vi lamnade malet kom tva
J 22:or upp och snodde runt oss, Ogonen
holl pd att trilla ur huvudet pd mig. ..
5S4 satte l6jtnant Carls kurs pd en flyg-
bas 1 Uppland. Vi kom si tidigt att vi fick

SAGOLIKT!
sa ’sim”
Ung dam med Ju 52 pa

“fight-seeing” over skir-
gdrden och Uppland

Start 1 morgondlset.

vanta .en stund under ideligt kretsande.
Precis pa sekunden ritt tid kom anfallet.
Det var ett bombforband med B 17. Forst
stortade sig stabsgruppen med overste-
I6jtnant Bjuggren mot flygstationen med
uppbyggda hangar- och flygplanatrapper
och fallde Ovningshomber med roksats.
Fulltraffar! Lika bra traffade ocksa for-
sta divisionen, medan andra divisionen del-

Han som gav »Sim» luftdopet, kolugne 1ojt-
_ nant Goésta Carls vid ratten 1 Ju B82Z:an,

vis traffade »plus» och fick en del bomber
1 sjon,

Efter anfallets slut gick vi ner pa lag
hojd och tittade narmare pa malet. Jag
sag en hel del gropar medan vi cirklade
runt i $4 sniava svangar att magen morrade
och man blev valdigt tung och nedtryckt.

Ja, sedan var det slut pa kalaset och vi
flog hem till Barkarby. Nir vi landat suc-
kade jag av saknad... Det ar oerhort
spannande att se flygvapnets bomb- och
jaktflygare visa sig pa styva linan!

— Nigra kommentarer?

— Kommentarer? Jo, sagelikt! utbrister
»Sim» och ser beslutsam ut: ‘Jag flyger
garna nar och hur och hur lange och vart

som helst! P. M.

MEK. VERKSTAD

specialitet: lattmetallarbeten

A.-B. PLATINDUSTRI

LIMHAMN

TEL. 71650

LEDIG PLATS

BILREPARATORSKURSER

och 8 januarl 1945,

SVYETSNINGSKURSER

och elektriska svetsningskurser med
8 Januari 1945, "

HANDELSKURSER

Ddébelnsgatan 9, Skévde.

2—4 minaders utbildningskurser till bilreparatérer bérjar den 13 november 1944

3-veckorskurser 1 gas- eller elektrisk svetsning samt 8 veckors kombinerade gas-
praktik

om § minader i praktisk kontorsutbildning birjar den 30 januarl 1945,

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, di tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

biérja den 13 november 1044 och

Tel. Skivde 1248,

33



Annons n

i 5

s 1 serlen

i ENTAR TILL EN ORDER

Sandv:l:d exempel p& h
g ens stal anva dm

or olika éndaméln ¥

att n
da jak anet )
och att P anet det oaktat &f t
ulle Da bygs's av latt etall?
for att deutd skall vard mogt kraves
| med og hi\\faschet ch av pasta k¥ Sprygelﬂa
et bdde ! v'mgba\k oc spryg\ar xad ardade
Vin spryglare? 410 ybenen { vingarhd ock f’ or mall
bestamm vingens for pverford ving
ycket ving alkarn? S ryge\ﬂ'{msen ranphet ocka efter mall, 58 8% s form
den del 2Y SP‘YSC\“ m & svarast 3¢ all- verensstd g vingens: Detta fordraf
verka. D gores # en Ut rmad cofil a¥ ytkessk'\ck\\g s i material &Y v ybperst
kallvals? h dat bandsti\ ed OVEL wvalitet
119 k8 ® prott slifasthet: y-profilen 2 Spryge qinsarnd an 122 Giverkas b
esial skall med stof nog gandvike? gandvikens band (alsprohi€

ﬂ,,,,,,,” o

/I/I//IIIIIIIIIIII

AL
/Mlll II/I////II//II/IIIIIIII lll///l/ II/III//I/

\\“\KEN S



VERKSAMHET

o 5K

nngl. Svenska Aeroklubben har na  till
Kungl. Vilg- och Vattenhyggnadsstyrelsen

framlagt ett firslag till anslagsiiskande it
privatflyget filr budgetiret 156, Firsla-
get slutar pa S68.000 kr enligt filjande spe-
cifikation :

1. Bidrag till bestridande av admini-
strationskosgtnader fiir KSAK s cen-
fralorganisation

133.000

2, Centrala Kurser fir urhil:!uln-r n\'
instroktiirer fir flygklubbar m. m. 15.000
3. Modellflygverksambet .............. 30.000
4. Uthildningspremier ..........c..... T0.000
5. F'ria flygningar fiir wviss Instruk-
WrEDEEEIn I o s e 20,000
6. Engingsanskaffning av  materiel

m. m, fbr privatflyget
7. Fiirnyelse av materielen

200.000
100.000

Summa kronor 368000

I sina kommentarer till fiirslaget framhil-
ler KSAK bl a, att firsvarsministern i sitt
ytirande till statsradsprotokollet med anled-
ning av Kuongl. Maj:ts proposition (1l riks-
dagen angdende understtad At privatflyget av
den 30 april 1943 gjort vissa uttalanden, vil-
ka firutsiitta mijligheten (ill vidgade anslag
viidl en  Tortskridande utveckling av  privat-
fly gverksamheten, I propositionen har depar-
tementschefen  betriiffande den av 1942 drs
flygutredning foérordade hiigre segelflygut-
bildningen efter C-diplom yttrat att en sidan
utbildning 1 en eller annan form bir for-
verkligas. Han har emellertid stillt slg tvek-
sam #=iviil till Allebergs forutsiittningar fior
en mer omfattande utbildning som iiven Dbe-
triiffande flygvapnetgs mijligheter att ombe-
Ja denna utbildning, Med anledning hiivav,
siiges i kommentarerna, har KSAK igingsatt
vissa understkningar. Olika tiinkbara alter-
nativ (i1l friganx lisande ha uppsatts for
att kunna vnderstiillas myndigheternas prov-
ning., En utredning av frigan i dess helhet
tar emellertid sa pass Hng tid | ansprik
att den inte torde Kunmpa beriiknas vara fiir-
dig firriin under hdsten, KSAK anser likviil
— oberoende av huor utbildoiogen  slutligt
kommer all ordnas — att en hilgre utbildning

bhiir forsiiksvis anordnas pid en for Jhlldlll.’l-
let Limplig MNygplats ander sommaren 1945
under firslagsvis tvd minader.

Betriiffande anslaget  till centrala  kurser
fr utbildning av instruktérer frambilles bl
a. att ntvecklingen inom segelflyget medfiiet
att en hégre grad av instruktirer, segelflyg-
liirare, infiirts genom foreskrifter, som utfiir-
dats av  chefen  for flygvapnet, De  hilga
fordringar som stiillna pa dessa  segelfiyg-
liirare (bl, a. Tlyglirarkompetens vid flygvap-
net) gir det inte mijligr fir KSAK att inom
ramen fiir nuvarande utbildningsorganisation
anordna sfirskilda kurger {6r -u‘;:(-lfhgl.:mr(-
Det fital personer som for niirvarande rik
nas 1ill denna kategori har for den \kull
tillfiirts organisationen efter tjiinst vid flyg-
vapnet, I niirvarande stund torde inte heller
niigon annan mijlighet finnas att anordna
siirskild utbildning fiir segelflyglirare iin
genom aft forliigga densamma till flygvap-
net I den min tillstdnd hiirtill kan utverkas.

I skrivelsen frambiilles emellertid att fior
de tvisitsign segelflygplan som tillfiicts pri-
vatflyget har ett bebhov gjort sig giillande
att erhiillln tillgdng till instruktirer, vilkn —
utan att vara segelflygtiirare — kunna i duab-
belkommando med elever genomgdt en del
vanlign enkla manivrer. Visga segelllyg-
instruktéorer ha med Inftfartsmyndighetens
tillstfiind frian fatl (ill fall uttagits till sddan
dubbelkommandotjiinst. KRAK anser emeller-
tid att antalet dylika instruktérer — liimp-

ligen beniimnida  ssegelflyginstruktiirer  med
dubbelkommandokompetens» — bor  viisent-

ligen utvidgas., Diirfiie reslir KEAK 1 sin
skrivelse att sfisom ettt fiirsta steg en kurs
under budgetiret 1945—46 fiirsiksvis anord-
nas filr uthildning ay ssegeiflyginstruktbrer
med dubbelkommandokompetenss, Kostnader-
na fiir en sidan kurs beriiknas till 3.000 kr.
Ansluget till centrala kurser skulle silunda
friin nuvarande 12,000 kr dkas till 15,000 kr.

Betriiffande administrationsanslaget upptar
dettn fiven samtliga loner for de instruktérer
som | enlighet med den av myndigheterna
godkiinda organisationsformen skoln tjiinst-
giirn hos KSAK inom den statsunderstidda
modell. och segelflygverksamheten,

JAKTEN PA WUWA

L Forts. fr. sid. 27.

dem dver Nordsjon. Nya luftvarnsbatte-
rier flyttades genast till ostkusten (sam-
manlagt hade 800 kanoner och 2000 auto-
matkanoner slutligen insatts) och jaktdivi-
sioner sandes varje natt ut for att avpa-
trullera hollandska och belgiska kusterna,
under det att de flygfalt varifran Hénkel-
planen startade blev svirt bombade. Dessa

motitgarder reducerade antalet pd det
sattet luftburna robotbomber till mycket

sma proportioner.

Under 80 dagar sindes over 8000 robot-
bomber mot England, d v s omkring 1060
om dagen (se f 6 »Kriget 1 luftens FLYG
nr 19/44), Av dessa 8000 kom omkring
2300 (29 procent) fram till Londonomra-
det. Dessa siffror innefattar inte de bom-
her, som gingo 1 backen redan i Frankrike,
men dven av de bomber, som lyckligt star-
tades, var omkring 25 procent felaktiga
eller sirrande». Manga dok i havet utan
brittisk dverkan, andra har forirrat sig sa
langt bort som till Norfolk och Northamp-
ton. De diterstiende 46 procenten bringades
ner genom forsvarets forenade anstrang-
ningar, Detta ir — givetvis — ett medel-
tal {or hela robotperioden. Sedan starten
har en allt kraftigare tull tagits av for-
svaret, Rekordskorden fick man den 28
augusti.  Den dagen bringades 97 robot-
bomber ner av de 101, som f{lég in mot
Londonomradet. Endast 4 st slappte alltsa
forsvaret forbi sig. Nara 97 procentigt re-
sultat! Det ar likadant med personskador-
na. | borjan dédades i medeltal en person
for varje avsind bomb, Mot slutet dodades
en manniska pa var tredje bomb.

Under fem dagar i juli gjordes robotan-
fall 1 mindre skala mot Portsmouth och
Southamgpton. Det stora flertalet av bom-
berma foll i havet eller pa den oppna lands-
bygden. Hitlers hemliga vapen nr 1 —
V-1 — var tydligt och klart icke exakt
nog for att kunna insattas mot mal av si
ringa utstrackning som dessa bada stader
med respektive omkring 250 000 och 200 000

invinare,

De resultat som uppnitts av Bomber
Command 1 kampen mot robotbhomberna

far inte glémmas 1 detta sammanhang. Det
var det tunga bombflyget som forst rik-
tade sina tunga anfall mot Peenemiinde
och bilindustrierna i Hannover, dar robot-
bombermas olika delar sammansaties. Un-
der dessa anfall fallde brittiska och ame-
rikanska bombplan over 100000 ton bom-
ber och f{érlorade 450 flygplan med c:a
2900 forare och besattningsmin.

Nu nar allra storsta delen av robotha-
serna i1 Frankrike och Belgien fallit i han-
derna pa de avancerande allierade arméer-
na kan sikerligen en mingd nya detaljer
om rohotbomben snart offentliggtras. Det
kanske %an sagas, att det inte var nigon
sarskilt popular uppgift bland tyskarna att
sanda ivag dessa flvgtorpeder och det ar
kkonstaterat, att robotservicerna 1 mojli-
gaste man uttogs bland icke-ariska och
icke-tyska trupper. & Bl

En flygare

koper sitt UR hos

L. SUNDSTEDTS

URHANDEL

KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM
(Vid Stureplan)

Leverantér till

KUNGL.

FLYGFORVALTNINGEN

Flygintresserad yngling

med goda rek, frin flygbotlag Guskar me-

kanikertjiinstgiiring fiir fortsatt utbild-

ning. Svar till *Stinsons, d. 1, k.

AB. Halmstads
Murbruksfabrik

forfogar over grusfyndigheter
pa milliontals kbm vilket borgar
leverans. Vi dro

for sdker

ensamleverantorer av

Grus,

Singel och
Murbruk

till  Kungl.
arbeten vid Fi4 i Mickedala.
Fabriken vid Wapno Grustdkt

Flygforvaltningens

Telefon 2143, 2849
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HOGSTA STYRKA LAGSTA VIKT
FLYGETS FRAMTID

GJUTGODS AV:

MAGNESIUM » ALUMINIUM

LINKOPINGS ARMATUR- och METALLFABRIKS AB
LINKOPING

36



TRIM

RYGGPANSAR ME|

'—C NACKKUDDE

L0

(
|
i
|
1
L
I
i

Iy
!

KABIN AV "BALLONGTYF"

<
g
2 £
e (-
Tk
Lo
é;z
r4
SE
=
3
[ &
g
o
]

ANTENNMAST

VARY UNDER FALLNINGEN

(HIULEN VRIDS ETT KVARTS
UPPAT-BAKAT)

LANDNINGSSTALLSLUCKOR.

.
BROMSKROK (NED-
QCH INFALLBAR)

NAYIGATIONSLIUS

] ¥

2
PR %
: g° ¢
<] ] <
g g g
5 2
3 8
o o
L
__‘-(l &
2 Gt
E 8 g

DATO 24/9-44 Tyiun Kinlibuiam

SKALA 1:100  RITNING NR 41

VOUGHT F4U4 "CORSAIR™

BOMBSTALL
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VINGARNA FALLAS HYDRAULISKT
UPPAT ENLIGT SYRECKADE LIN-

JEN VID MANGARERING OMBORD

KOMBINERAT LUFTINTAG FOR OLIEKY-
LARE OCH AVGASDRIVEN KOMPRESSOR

VOUGHT F4U-4

Tillverkare: Vought Divislon of United Alr-

eraft Corporation, Stratford, Conn, Llcens-
bygges iiven av Goodyear Alreraft Corpora-

COPYRIGHT :
FLYG och B. KARLSTROM

tlon, Akron, Ohlo, under beteckningen FG-I

och Brewster Aeronautleal. Corporation,

Long Island, N, Y. med betecknlngoen F3A.

Typ: hangarfartygsbaserat jaktplan.

Besiittnlng: 1 man,

Motor: 2000 hk Pratt & Whitney »Double
Waspr, 18-eyl. luftkyld stjiirnmotor,

Maxhagtighet; c:a 660 km/t,

"CORSAIR”

Marschhastighet: c:a 590 km/t.

Spiinnvidd: 12,80 m.

Liingd: 10,16 m.

Hijd: 4,90 m,

Vingyta: 26,94 m?2,

Topphéjd: Gver 11 500 m,

Flygstriicka: dver 2 400 k.

Beviipning: 6 st 12,7 mm ksp,
459 kg,

Lowaliinst
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S junkhastighet

VARIOMETERSKALAN

Ci\'ilingenjbr Ake Gavert har i en tidiga-
re artikel 1 FLYG redogjort for de
flygmekaniska forhallandena vid ghdflyg-
ning 1 motvind med basta glidtal, Pa det
hela taget tycks intresset for segelflygnin-
gens mekanik borja blomstra pd ett satt
som saknat motsvarighet innan segelflyg-
prestationerna 1 vart land nadde den hoga
nivd som kannetecknar dem just nu. De i
ifrigavarande artikel behandlade férhallan-
den syns mig emellertid vara ett specialfall
av for stricksegelflygning sa ringa intres-
se att en allman framstallning av fragan
och ett forslag till en praktisk losning kan-
ske ar vard nppmarksambhet.

For en segelflygare som dmnar flyga sa
langt som mojligt under radande atmosfa-
riska forhillanden ar det nodvandigt att
kanna flygplanets sjunkhastighet vid olika
glidhastigheter si noggrant som mojligt.
Det ar annars svart {or honom att avpassa
flyghastigheten sa att han verkligen utnytt-
jar uppvindsomraden till fullo eller med
minsta mojliga hojdforlust tar sig ur fall-
vindsomriden, I uppvindsomridet behover
han icke gora sig sarskilt stora bekymmer
sd lange variometerndlen pekar pa ratt si-
da om nollstrecket men i fallvindsomraden,
som till exempel vid hoppen mellan moln,
kan han latt gripas av en pinsam osaker-

KE/TIM 80
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Glidhastighet lan/tim

P 10 10

Fig. 2

k4]

2 v w Sjunkhastjghet

Med|vind

1.0

Motvind

Av CH. BIRCH-IENSEN

*

hetskansla i1 sina bemddanden att krangla
sig over det bla himmelsfaltet med sa stor
marginal som mojligt.

Analogt ar forhallandet vid flygning i
med- eller motvind. Som regel férlaggs ju
alla strackflygningar si att man utnyttjar
medvinden men det kan ju tinkas att man
nigon gang ir nodsakad att flyga i mot-
vind eller t 0 m att vindriktningen kan and-
ras under flygningen. Det senare intraffa-
de en ging for mig, varvid jag flog ena
hilften av strackan i medvind och andra
halften i motvind. Skall man flyga taktiskt
i snalt vader ar det nodvandigt att ta han-
syn till alla rorelser i atmosfaren som
varje ogonblick paverkar flygningen:

Det onskemal segelflygaren i detta sam-
manhang kan uppstalla ar alltsda ett hjalp-
medel, varigenom han pa nagot satt kan
erhalla upplysning om den glidhastighet
han bor hilla for varje vindstyrka och
variometerutslag for att kunna avverka
langsta mojliga flygstracka.

Det basta medlet att bedoma ett segel-
flygplans prestanda 4r alt
studera dess hastighetspo-
lardiagram. Ur detta kan
man lasa alla uppgifter av
intresse,  bortsett  fran
flygegenskaper, sisom min-
sta sjunkhastighet med
tillhorande  glidhastighet
och foér ovrigt hela sam-
bandet mellan flygplanets
glid- och sjunkhastighet.
Om man lagger en linjal
genom glid- och sjunk-
hastigheterna noll 1 dia-

-5 grammet och  darifrin
drar tangenten till kurvan
faor man vid tangerings-
punkien planets sjunk-
hastighet och glidhastighet
vid basta giidtal i stilla-
stiende luft. Forhdllandet
dem emellan ar det som
kallas basta glidtal.
(Fig 1.)

Det si erhdllna basta

Fig. 8.

Vurlogram for variometer med 5 m/sek
maxutsiag., Fér att Inte gora bllden otyd-
llg har varlometervisaren icke taglits med.

Kurshastighet
v

NYTT HJALPMEDEL VID
STRACKSEGELFLYGNING

glidtalet med tillhorande hastigheter ar ul-
markt for jamfiorelser mellan olika flyg-
plantyper. Men det hjalper inte strick-
segelflygaren sarskilt mycket vid navige-
ringen, ty nar har han just detta glidtal i
forhillande till jordytan? Endast i det fall
att vindstilla rader och ingen termik fin-
nes; och i sa fall lir ingen segelflygare
komma anmarkningsvart lingt frin start-
platsen.

Man kan emellertid ur hastighetspolar-
diagrammet {4 fram glidhastigheten och
det basta glidtalet relativt jordytan genom
att dra tangenten till kurvan fran andra
punkter i diagrammet an den ovan namnda,
d v s frin varje punkt motsvarande varje
intressant rorelse hos den luft man flyger
i. Och det bér ju en segelflygare kunna ha
en viss nytta av. [ fig 2 ar undersokt flyg-
tillstindet vid basta glidtal da flygplanet
ligger 1 en fallvind med en styrka av 2 m/s
och en medvind av 20 km/tim, Strackorna
v och w representerar de relativt jorden
riktiga hastigheterna och deras forhillande
i lamplig skala ar det basta glidtalet rela-
tivt jorden. Punkten P kan ju valjas var
som helst i diagrammet, varigenom man
alltsi kan kartlagga flygplanets prestanda
for bista glidtal vid alla mojliga vindstyr-
kor och sjunkhastigheter (fig 3). For alla
punkter pi tangenten frian P ar siaval basta
glidtalet relativt jorden som tillhérande
glidhastighet konstant och om man ritar
upp en kurvskala, dir varje kurva galler
for en viss vindstyrka kan alltsa for varje
basta glidhastighet anges basta glidtal re-
lativt jorden.

En sammanstillning av alla dessa rela-
tioner mellan vindstyrka, sjunkhastighet,
basta glidtal och tillhorande glidhastighet
kan goras latt avlaslig i form av ett nomo-
gram. Den bista platsen {6r anbringandet
av detta nomogram ar pd variometerska-
lan. Dar kan segelflygaren med %innedom
om ridande vindstyrka i varje ogonblick
vid skarningspunkten mellan kurvan och
variometervisaren avldsa den glidhastighet
som ger basta glidtal samt detta glidtal.
Majligheten att sa enkelt kunna fi en sa
viktig upplysning ar vardefull, det vet var-
je segelflygare som kidmpat om millimeter-
na i mindre gynnsam termik och endast pi
mifi eller med stod av tidigare erfaren-
het bedomt flyghastigheten.

Fig 3 visar variometerskalan med utri-
tade linjer for konstant glidhastighet och
biasta glidtal for en tankt segelplantyp. Gi-
vetvis kan linjerna foér konstant glidhastig-

(Forts. pé sid. 45.)



sparvarna GICK hem

men flygdagen i Norrkoping gick ihop

Dct var inte flygvader ens for graspar-
var ndr sista programpunkten avver-
kats vid flygdagen i Norrkoping sondagen
den 24 september. De stackars sparvar
som vagat sig ut maste foljaktligen ga till
fots hem. Och aven de 750 iskddare som
trotsat regnet sag ut som ruggiga faglar
nar de traskade till sina lyor. Men de hade
1 alla fall fatt valuta for sina intrades-
pengar, ty det var intressanta saker som
Norrkopings automobil- och flygklubb vi-
sade trots det sig alltmer sankande sta-
kets med dess ihdrdiga takdropp. -

Just nar overledaren for flygdagen,
byggnadschefen G. Ostman, var i fird med
att besluta om uppvisningarna skulle ge-
nomforas eller ej var det nidstan uppehall
i plasket och darfor blev det ingen avlys-
ning. Berémvart i sanning att i sadant va-
der kunna klara programmet — peking-
borna maste vara ett hardigt slakte!

Som vid alla segelflygdagar med an-
sprak pd att vara up-to-date visades forst
glid- och segelflygningens gang i stort. Ur-
gamla Grunau 9:an »Tuppen» inledde ka-
valkaden. Bland flygarna var det en som
var sarskilt beromd, segelflygarnas speci-
ella sangerska Alice »Babs» Sjoblom, fodd
Nilsson med tvd s. Efterat fick hon i hég-
talaren redogora for shur det kandess.

Sedan blev det demonstration av hog-
vardiga segelplan, Segelflygarna fran F 13
hade slutit upp med_ tva Kranich, en

Weihe, en Baby, en SG—38 och en Moth
samt hade stor andel i att flygdagen blev
s lyckad. Fanrik E. G. Carlsson flog en
Kranich, 16jtnant E. von Celsing en Weihe
och fanjunkare Bengt C:son Bergman
(fran Malmslatt) Sveriges andra Moswey
IT1. Med den aran!

Regndropparna hade dittills har och dar
i Juften makats bort av segelplanen men
snart piskades de bort i strimmor Over
Kungsangen av fyra jaktplan av den un-
derbara typen J22. De kom fran F 13 och
flog 1 tva rotar med gruppchefen kapten
Schonbeck 1 ena rotens ledarplan samt fan-
rik Schnell, 16jtnant af Geijerstam och fan-

FILMNYTT

fran
flygvapenovningarna
1944

finns nu i AMF:s uthyrning den d& upp-
tagna filmen
“Invasion”
(katalognummer 2478).

Filmen finns i sdvil 35 mm som i
16 mm ljudfilm.

En annan nyhet dr den intressan-
ta och instruktiva stumfilmen

”Modernt stridsflyg”
(katalognummer 2417).

Den visar tunga och medeltunga
bombplan, jaktplan och transport-
plan av de typer, som anvindas un-
der nu plglende krig.

Begdr kataloger och prospekt frin

Foreningen
Armé-, Marin- och Flygfilm

Riddargatan 23. Tel. Vixel 67 09 40.
Stockholm. Begir: »Fil'muthyrning_en».

Takkonstruktioner till Matinrdttning, Gym-

nastikbyggnad, Manskapsmdss o. Officers-

mdss vid Kungl. Brévalla flygflottilj dro
levererade av

AB Fribdrande Trakonstruktioner
TOREBODA

Fackforeningarnas
Byyynadsproduktion

Orebro u.p.a. — Tel. 18135

Utfér byggnadsarbeten
av alla slag
Entreprendr for Statliga
och
Kommunala byggnader

— Infordra anbud —

1 siéllskap med en miingd regndroppar lan-
dar tng, Kipp med det forsta svenska segel-

planet av typ Mii 13d. — T. v, giistspeakar
fotbollsesset IKnut Nordahl medan speakern

Sdlve Skerfving vilar munnen.

rik Fryklund (FLYG:s flygplankarikatyr-
tecknare) i de ovriga karrorna. Det var
Overtjusigt att se rotarna en i taget svischa
Sver faltet pA lag hojd runt, runt, fram
och tillbaka. Den avancerade flygningen
med J 22 kunde dock inte bli av pd grund
av det urusla vadret.

Jattesensationen — Atminstone for inbit-
na segelflygare — var ing. Heinz Kipps de-
monstrationsflvgning av det senaste till-
skottet till den svenska segelplanparken, en
Mia 13 d. Enligt speakern Solve Skerf-
vings utsago kan detta plan i brist pa ter-
mik flygas pi en gaspning fran ndgon pa
marken. Loftet fAr std for den generose
speakern sjalv — men nog har karran goda
prestanda, ser fortroendeingivande ut och
flyter pa nastan ingenting (glidtal 1:28).
Trevlig bekantskap! Planets dgare ar
KWH, d. v. s. klubbens storste donator
disponent Karl W, Hansson.

Strax fore uppvisningarnas borjan hade
Babyna gatt ndgra meter upp i molntac-
kets underkant i toppen pd vinschningen
men tacket sinkte sig som sagt. Sista pro-
grampunkten — formationsflygning med
tre Kranich — kunde darfor inte klaras av.
Man forsokte visserligen men maste avstd.
Forarna sag ingenting i diset.

En liten dosis av ménga intressanta
»drycker» skall en flygdag ge. Klubben ha-
de utfast en Kranichtur till biste man pi
plan i en fotbollsmatch i stan samma dag
mellan ett hemmalag och ett bortalag.
Bastemannen, Knut Nordahl i det segrande
hemmalaget, lockades av dir. Skerfving
upp till mikrofonen och refererade i kort-
het matchen — och sedan fick han sin
flygtur med »Kippeny.

Med s fa askddare maiste val flygdagen
gd med forlust? Nej, ingalunda, det blev
t. o. m. ett litet Sverskott! Trolleri! Pro-
paganda som betalar sig!

Forutom Wulfs Moswey, KWH :s Miu
13 d och en Kranich frin AB Flygplan var
klubbens flygmateriel tillstides: en Kra-
nich, tre Baby, tvda SG—38, en G—9, tva
Klemm 25 och tva Klemm 35.

Som sagt, propagandavardet av flygda-

gen var stort. Detta var ocksd i forsta
hand avsikten med evenemanget. Tank

t. ex. vad det betvder att fa fotbollspublik
flygsinnad! Det gick t. 0. m. s lingt att
man sedan flygturen officiellt utlovats un-
der matchen, som delvis sades vara tam-
ligen slo, fick hora féljande pik till en
ovanligt lugn spelare:

»Hoérru Kalle (fingerat namn), det ar
inte farligt att flygal!»

Pro Mille.
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Undcr juli och augusti gjordes flera
goda hojdflygningar vid F 16 i Upp-
sala utan att man knystat ett ord utdt om
den »bagatellen», varfor det blivit bekant
forst under de senaste dagarna.

Den segelflygare i Uppsala som i forsta
hand visat framfotterna, 10jtnant Ake
Berg, tillhor egentligen F 20 men har fatt
tillitelse av chefen for F 16 att hjalpa till
med dess segelflyg. Han ar siledes bitra-
dande instruktér vid Upplands flygflottilj.
Segelflyginstruktor ar fanjunkare Ake
Fredin och fanrik Alderin ar bitradande
instruktér. Flygmaterielen ar en Weihe,
tva Kranich och tva Baby. I dagama blir
aven flottiljens SG—38 klar, varefter den
grundliggande utbildningen torde kunna
borja i oktober, Genom bristen pd glidplan
har verksamheten under sommaren endast
kunnat omfatta fortsatt utbildning av 5
glever, forst och framst di Babylaget till
Allebergstiavlingarna, furirerna Silvborg och
Lindqvist, Laget klarade sig som be'kant
bra och spurtade upp till tredje plats 1
slutprotokollet genom Silvborgs utmirkta
héjdflygning sista dagen, De tvd lagmed-
lemmarna samt korpral Berglund har kla-
rat siricka och hojd for silver-C. Dessut-
om har hojden for silver-C klarats av
fgmj. Fredin och strackan av fanrik Alde-
rin.

Och nu till 16jtnant Bergs hojdflygnin-
gar. Forst och framst har han avlagt pro-
ven for silver-C. Nar han den 19 juli skul-
le forsoka ta femtimmars hande en del in-
tressanta saker. Med en Weihe startade
han under en askfront och fick si sma-
ningom en stigning pi 12 m/sek. Pa 3700
m (enl hojdmataren — barograf medfor-
des ej) avbrdt han stigningen pd grund av
fullstandig nedisning och svdra kastvindar,
som var si haftiga att de kunde ha brutit
sonder planet om han fortsatt. Hojdvinst
enligt hojdmataren 3300 m. Flygtid 4 tim
23 min.

Nista gang — den 2 augusti — gick det
bittre. Barografen kranglade visserligen sa
att det inte blev nigon guld-C-hdjd men
tiden blev 5 tim 02 min — silvret OK. ..
Hojdmataren visade pa 5000 m nar han
avbrot for nedisning och valdsamma kytt.
Stigning 14 m/sek, Hojdvinst 4700 m.

Hojdprovet for guld-C avverkade 16jt-
nant Berg i en kallfrontspassage den 7
augusti. Det blev en lugn och jimn flyg-
ning utan isbildning och med en stighastig-
het pa »bara» 10 m/sek. Weihen kom upp
till 4650 m och hojdvinsten var enligt ba-
rografen — som var hygglig den gingen
— 4W00 m.

En annan god flygning vid F 16 gjordes
2 september av korpral Berglund, som di

40

T. h. Uppsaluhdjd-
flygaren l6jtnant Ake
Berg, — T. v. ger F
16:8 segelllygledare
fanj. Fredin tips at
Allebergakometen fu-
rir Silvborg — resul-
tat: ¥ 16 trea 1 pro-
tokollet !

KF 16

har
BASTA HOJDTERMIK?

lag uppe med en Weihe i 3 tim utan till-
ging till minsta lilla molntapp.

Det har 6verhuvudtaget varit en mycket
givande hojdflygsisong for segelflygarna
1 Sverige, sarskilt di de militara. Men
Uppsalatrakten ar kanske speciellt lvckligt
lottad ?

— Statistiken visar faktiskt att de hogsta
cumulusmolnen upptrader i mellersta Sve-
rige och framfor allt over Upplandsslat-
ten, svarar lojtnant Berg pa FLYG:s fri-
ga. Vi har en oviarderlig hjalp av var ut-
markte vaderassistent Rolf Sjoberg, som
aven har inlett samarbete med professor
Kohler vid Meteorologiska institutionen.
Att detta, samarbete kommer att bli till
nytta for alla parter ar jag redan nu over-
tygad om.

Till nasta sommar hoppas jag att nar-
liggande flottiljer och klubbar kan méotas
pa sondagarna 1 enkla segelflygtivlin-
gar som traning eoch forberedelse till de
stora tavlingarna, sager hojdflyvgaren till
sist. Segelflygama pa F 16 uppehiller god
kontakt med Uppsala flygklubb. For en tid
sedan gjorde klubben ett besok vid flot-
tiljen, varvid segelflygmaterielen demonst-
rerades. For den kommande hosten har vi
planlagt ytterligare samarbete. P. M.

FLY G:s
HOJDTAVLING

Nu har FLYG:s segelflygtavling avslu-
tats. Stockholms segelflygklubb har botten-
skrapat och insant fyra gamla resultat,
som man forut tydligen inte ansett mddan
Iont att dra fram: Sigurd Larsson den 20
maj med Baby, vinschstart, hojdvinst 825
m. — Sigurd Larsson den 1 juni, vinsch,
vinst 700 m (tredje resultatet), — Albert
Olhager den 24 juni med Baby, vinchstart,
vinst 1.010 m. — Ake Larsson den 25 juni
med Weihe, vinsch, vinst 450 m (tredje re-
sultatet).

Nya rapporter frin Stockholms segel-
flygklubb: Erik Andersson den 3 aug med
Baby, vinsch, hojdvinst 760 m. — Nils G.
Grimskog den 6 aug med Baby, vinsch,
vinst 730 m. — Erik Andersson den 9 aug
med Baby, vinsch, vinst 820 m (tredje re-
sultatet). — Johan Hornev den 12 aug med
Weihe frin Alleberg, vinsch, vinst 950 m.
— Tage Peterson den 13 aug med Baby
fran Alleberg, gummirep, vinst 1.050 m,

Samtliga rapporter till FLYG:s hojd-
tavling skall vara inne senast den 15 okto-
ber. Slutrapport foljer!

A.-B.
ELEKTROSVETS

GOTEBORG

G A\

Specialfirman

kvalitetssvetsning

. J/

‘Byg gnadsfirman
P. OLSSON

TOLLARP

Telefon: vihxel 186, 256

BERGSTRANDS
TRYCKERI

TORTUNA Telefon nr 3

Lager av Dblanketter for olika iindamil.

Leverantiér till statliga verk.

’Eitt fynd éiven for
den storste charmor’’

skriver en lilsare om den nya boken Hur man
gor bekantskaper av firf. o, konstn. Hans
Iwan. En dnskebok for den som vill bli kiind
med och omtyekt av kvinnor och miin filr nije
och nytta. »Hur man blir bekant med flickor
pi promenad, bio, danser. Hor man fir be-
kanta pd tdgresor och frimmande platser.
Hur man leder miinniskor dlt maan vill» och
12 andra kap. En liirorik bok for svenska fiir-
hdllanden, som verkligen ger ndgot nytt. Pris
kr. 8:75. Siindes mot postf., lnneh. ang. ej.
Privat avsiindare om si inskas!

NORRKUPINGS BOKBAR - Avd. F
Lilila Torget 3 - Norrkiping



*sunnanvind?”’ siér viirldsrekord

en gamla vanliga historien — modellen

blir fardig pa tiavlingsdagens morgon,
trimmas febrilt och bevisar att den flyger,
men inte heller mer. Men efter tavlin-
gen. ..

Forfattarens S 1:a »Sunnanvind» bley
fardig forsta SM-dagen och provstartad
tre eller fyra ganger varunder den hann go-
ra en treminutersflygning med 50 m lina,
innan den slapptes upp for full lina och pa
fullt allvar. Under tiavlingen visade den
absolut sakerhet men inte mer (forf. har
antligen kommit underfund med att det
egentligen bara var Sven Hjelmérus, som
med framgéng kunde flyga tre modeller pa
samma tavling).

Men lordagen efter SM packades »Sun-
nanvind», jamte diverse bocker, kompendier
och papper och for med agaren ned till
Nykoping, narmare bestamt F 11, dar den
gamle modellflygriven reservofficerskadett
Sven Forsberg tjanstgor. Det blev genast
fart pa raknestickorna, skisspennorna och
litteraturen, och resultatet av srissletsy
kommer nog inte att lata linge vinta pa
sig. Dar blev slutritning fér »Sunnanvind»
diskuterad, en M 1 :a konstruerad och myc-
ket annat.

Efter en »inspektionsronds» pd den ut-
omordentligt trevliga flottiljen nirmade sig
klockan 15.30, da det behagligt prasslande
regnet enligt QBC (vaderleksrapport) frin

i ldg sjunkhastighet?

Sigurd  [sacsons® nya
sSunnanvind» har dvertriffal teare-
tiska tdealmodellen! [ detta och tvd
foljande nr uv FLYG skriver ing.
Isacson om mnykonstruktionen. Ril-

‘ ning pd modellen kommer i sista ov-
snittet,

segelmodell w
|
|
J

flottiljen skulle upphéra. Och sa gjorde
det.

Tre cvklar (pd den tredje satt kadett
Muchow, pincett- och luppfortjust skala-
modellentusiast) plojde fram over det val-
drankta flyvgfiltet och stannade i startba-
nornas korsning, Taket var annu lagt och
vinden nastan omarklig, da »Sunnanvind»
gick till viders med 25 meters l6plina efter
en summarisk »ogonmattstrimning». Planet
steg linan ut och flog i c:a 1 min 30 sek.

Vi stod hela tiden och gapade. Termik
var utesluten men dket stod mot det svaga
vinddraget, karakteristiskt sakta gungande
pa vingoronen, nosade lite har och var och
sankte sig si sakta att man skulle tro den
hangde i en sytrad. Sjunkhastigheten var
hela tiden mycket jamn och visade sig vid
utrakning (linan var kontrollmatt och den
uppnadda hojden relativt linlingd omdjlig
att allvarligt felbedoma — skillnaden be-
domdes till 2 m) vara ungefar 0,26 m/sek.

Flygningen upprepades med 25 m lina
och bittre kontroll — fortfarande 0,26
m/sek 1 sjunkhastighet, Forf. hade berak-
nat den till 0,35 m/sek, darvid raknat med
en perfekt modell och ansett detta som ett
idealvarde, »Sunnanvind» var otillrackligt
impregnerad och genomblot av regnvatt-
net !

Vi fordubblade startlinan till 30 m och
satte fart mot vinden, som nu kunde mar-
kas och uppgick till c:a 1 sekm, S3a fort
planet fatt sluft under vingarnas ryckte det
till och steg brant under det startern gick
eller stod still med linindan. Som alla gan-
ger forut den sakta pendlande »spikraka=
starten. Hojd c:a 45 m. Sjunkhastigheten
var lika ldg pad hojden men sid kom »Su»
bakom en skogsholme, dar vinden turbule-
rade och vinglade med planet. Nu okade
sjunkhastigheten till »normal» under en
minut tills kirran hunnit ldngt ifran skogs-
kanten, da den ater slade sig till ro» med
sitt specialglid, Tid 2 min 12 sek. Medel-

IPa detta stadium sig »Sunnanvind» visser-
ligen trevllg ut — men konstruktérens fun-
dersnmma min antyder tvivel pd beriiknlng-
arnas rlktighet,

Sjunkhastigheten blev nu som vantat hogre

men trots turbulerande fallvindar blott
34 m/sek.

En fjarde start med 50 m lina fick sam-
ma héjd och flygvig men tiden blev nagot
biattre — 2 min 17 sek. Medelsjunkhastig-
heten nu (0,33 m/sek.

Man far sammanfattande saga om dessa
kontrollflygningar, att de ingalunda utf6r-
des under idealforhillanden. Salunda var
vatan av ratt stor betydelse ur avvagnings-
synpunkt och den mycket mattliga trim-
ning modellen genomgatt under de fa fore-
giende flygningarna var knappast att be-
trakta som specialtrim. Av allt att doma
skedde forsta fiygningarna i vertikalt stil-
lastaende luft, medan de tva senare tydligt
drogs ner av bakturbulensen. Att ange
»Sunnanvinds» sjukhastighet till 0,30 meter
per sekund ar darfor ingen oOverdrift (den
kan tydligen uppna 0,26; medelsjunkhastig-
heten var trots fallvind 0,30).

For en si liten modell som en S 1:a ar
detta ett bottenviarde som forf. fore proven
ansett omojligt. Av alla uppgifter att doma
ar 0,30 m/sek ett virldsrekord, i all syn-
nerhet i S 1-klassen, Med den stora start-
sakerhet »Sunnanvind» besitter, skulle det
betyda, att planet kunde gora 4V inin me-
deltod med 100 m lopling (H = 80 m) och
deltid med 100 m loplina (H = 80 m) och
nu bortlagd, som vil ar! Om detta ar moj-
ligt fir fortsatta prov visa men som van-
ligt kommer val teoretiskt oberdaknade
faktorer att spela in. Bl a. blir en sa lag
sjunkhastighet ytterligt beroende av varje
storning uppat eller nedat, da storningar-
na »marks mer». (Forts.)




Segelmodell i S3
Konstr. ov

Sven Andersson.
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an lade vid SM pa Skarpnick marke
Mtill att alla modeller borjar ga efter
en viss linje. Alla segelmodeller var myc-
ket likartade och for en lekman torde de
te sig fullkomligt lika. T minsta segelklas-

Arets svenska mdsterskap 1
modellflvg var den wverkliga
generalmonstringen, men 5d
deltog ocksa endast guldfly-
gare och elitflygare. Resulta-
ten var wmunst lika goda som
firra aret. —»Loweny skriver
hdr en »recension om de mest
framiridande modellerna vid
SM.
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S 5-MOoDELL
KONSTR.

O.MEISSNER

Bogaven |

VineproriL Eirren 437,

SM-MODELLER

sen fanns knappast nigot undantag och dar
var det faktiskt ett under att deltagarna
kunde skilja pid varandras modeller. Men
1 S 2 kunde man hidr och var se en modell
som skilde sig fran mangden. I storsta se-

H

6 2:a
Kons #r. 7994

Narl-Erik Landegren
Vasleris P_/}_?l ubdb
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Arboga

UPPSAMLINGSKHRLET
!,le!,

féir TRASSEL, PUTSTRASOR, ASKA
SLAGG och SOT ete.

Sjilvstiinga nds:
loek

Goidkint av
Svenska Brand-
tariffireningen

Tillverkare
HOLGER BERGSTEDT - PLATSLAGERI
Tel. 578 ARBOGA Tel. 578
Halmstad

BILFIRMAN

HARALD
JONSSON

Karl Xks vdg 61, Halmstad
Telefoner: 399, 537, 2398

Modern bilverkstad
G. M.-service

Flygets man/

Kop Eder
litteratur hos

Meijels Bokhandel

HALMSTAD

’Bageribolagets
Brod”’

— KVALITETSBROD

/
Halmstads Bageri AB.
Kopmansgatan 15 Tel. 423, 823, 2194

gelklassen var modellerna mera individu-
ella och man fick syn pa en hel del intres-
santa konstruktioner.

I klass S 1 tycks man folja parollen:
gor modellen si enkel som mojligt — bygg
den inte si noggrant, ty den flyger bort
t vilket fall som helst, Och enkla ar model-
lerna minsann, Framkroppen bestir av en
splanka» och bakkroppen av en bom, pa
vilken en diminutiv fena sitter — nistan
alltid framfior stabilisatorn. Vingen ar re-
tangular med avtrubbade spetsar och sido-
forhallandet ér 1:6. Stabilisatorn ar baran-
de med starkt valvd profil. Kroppen ar re-
lativt lang, men vingen sitter lingt fran
nosen, varfor bakre momentarmen i alla
fall inte blir si lang.

I klass S 2 ar modellerna litet mera in-
vecklade. S 2:orna kan siagas vara forde-
lade pa tva kategorier, typ »Klubbpinnes
och typ yBananing». Typerna skiljer sig en-
dast vad kroppsutseendet betriffar. Den
forsta har e¢n framkropp som en klubba
och en bakkropp som en pinne, den andra
ar av halvskaltyp och forsedd med »hus»
och vindruta, Vingkonstruktionerna ar ge-
nomgaende lika — rektangulir vingform
med relativt trubbiga spetsar. V-formen
den vanliga dubbla.

Den storsia segelklassen var utan jam-
forelse den intressantaste, kanske beroende
pa att modellerna har inte var si pafal-
lande lika. Klassen betyder ju mest inter-
nationellt sett och de svenska modellfly-
garna har anstrangt sig riktigt for att fa
fram goda typer. En andamalsenlig och
for ovrigt tavlingens vackraste modell ha-
de Ostra Sormlands Swen Andersson kon-
struerat. Kedan pd ritningen ser man dess
grace. Det ar ratt sillan man nu for tiden
ser en si vacker modell, Vingprofilen ar av
egen konstruktion. Profilhojden ar 10 %
av vingdjupet,

SM-segraren i klassen, Curt Jansson,
tavlade med en splitter ny modell, Denna
ar en utveckling av hans tidigare konstruk-
tion »Ark Royals och utvecklingen har
otvivelaktigt gatt it ratt hall. I likhet med
Sven Anderssons S 3:a ar spannvidden i
forhallande till kroppslangden relativt stor
och tack vare detta gar modellen latt i
kurva, ty vid den allra minsta lilla skill-
nad i stromningen kring vingspetsarna upp-
star forandringar av kurs- och tvarstabili-
teten — den korta kroppens kolverkan for-
mar namligen ej motverka de langa ving-
arnas vridningstendens.

Den individuelle segraren i landskampen,
Owve Meissner, hade en modell, som var
intressant sa till vida att den var en god
representant for sodra Sverige. Tydligt ar
att modellen foreter vissa likheter med
modellerna pi »andra sidan sundety. Det
har sagts att de danska modellerna under
de senaste dren har utvecklats obetydligt
— men om de danska modellerna ligger i
samma klass som Meissners far vi sven-
skar nog trana ordentligt for den lands-
kamp som kommer nar kriget ar slut. Det
var for ovrigt mycket roligt att fa se Ska-
nes baste S 3-flygare i kamp med de upp-
svenska och han svek inte forhoppningarna.

[ motorklasserna var det nistan lika stor
livlighet som i den gamla goda tiden och
det var med gladje man lade marke till
att den gamle wakefieldraven Sune Stark
ater var med i elden. Minga goda model-
ler fanns det ocksd att titta pi. Bengt
Blomgrens och Karl-Erik Londegrens G 2-
modeller stod emellertid i sirklass. Om

(Forts. pa sid. 45.)

Halmstad

VI TILLVERKA SASOM SPECIALITET
PRESSADE o. SVETSADE
MASSARTIKLAR

LAGA PRISER. KORTA LEVERANSTIDER

ORIGOVERKEN * HALMSTAD

TELEFONER: 235 OCH 4235

HALMSTADS

JARNVAGS
RESTAURANT

God och viillagad mat.
REKOMMENDERAS,

Oppnas 5.456 fm.
Telefon 214.

AB. HALMSTADS

OMNIBUSTRAFIK

DIREKTOR YNGVE SCHELE.

r
ELEKTRA

GUOSTA PAHISSON AB.
Klammerdammsgatan 13. Telefon 100,

UTFOR ELERKTRISKA ARBETEN
TILL MODERATA PRISER.

Stort lager pA armatur.

Halsingbeorg

Watlessons
Cieklriska ﬂndf

Fagelsangsgutan § - Hiilsingborg

Elektriska installationer
av alla slag vtforas

Tel. 151 70
167 08

Norrkoping

ALLA SLAGS

Bergspringningar, Granitarbeten
Skyddsrum m. m, utféraz av

ALBIN HOGSTROM

Trozelligatan 30 Norrkiéplng

Telefon 281 29 Telefon 28129
All bergspriingning utféres med
el. luftkompressor

43



7 Rppn

TEXT AY
MAJOR H. VICTORIM |

G Mbhsotie |

HALL UT, LOITNANTEN ~ A6
FIXAR SARDINEN ...}

Pa SKIFTNY(_KELN... 1

~SPBLAR (SirnAnTEN

FORT0G SE, visst !

HOPPAS DU GILLAR SHAKE

BANG LYKAS KLARA &ADE
NORD OCH HAJEN ' LAND ... .

L. VAREPTER HUHN 4
PLO CKAR TILLBAKR 7
SIN SKIFTNY(KEL . .. /73N

.I-"’"'.' HERRARNA BEFINNER 316G
M ENDAST NAGRA MILES FRA

NORD HAR Vi BLwY
PV hED, NU GALLER

DEV HANS Y
FLYG HASKIN 2
N /-
) )
g l:)
f L

| VASPIRANTERNA =
SKULLE JU HA BVNING
i BOMBFALLNING iDAG

AG UNDRAR NAR

DEN BORJIAR 2

KORS DAR FOLL EN BOMB!
JAG HR MITT INNE | ELDEN
NU GALLER DET ATT TANKA

TUR ATT MAN KOM
N | SKKERMET [

MAJOR! BOM HAR KRUPIT
in i MALPYRAMIDEN SA oM
NAGON TRAFFAR MALET
SA SKIUTER Dom Bom !

AVBRYT OVNINGEN GENAST
RING EFTER AMBULANS OCH
s7UKVARDARE !

=t

-
¢ <
r'd

(

il

O L
Ll
s
! = ."\
0
0
0
3

(30 vissT ! wen ni
ASPIRANTERNA HA SIN
FORSTA OVNING | BOMB-
FALLNING SA AR MALET DEN
ENDA PLATS DAR MAN KAN
KANNA siG SAKER!!

(e

-
=

A




Kristianstad

Byggmaistarefirman

Broderna PERSSON

STORGATAN 42 - Tel. 14 07
V. STORGA'TAN 62 C - Tel. 1476
Kristlanstad

Utfor alla slag  av byggnadsarbeten,
reparationer m, m. till moderata priser.

Kortnadsfiirslag pi begiiran.

Kontoret: 8.
Verkst.:

JARNHANDLA

hos

Hans Larssons
JARNHANDEL

Telefon 86 - 96

Malmao

FLORINS

JARN-, VERKTYGS- OCH
BOSBATTNINGSAFFAR
HSiidergatan 7 MALMO
Tel. LinjJevilljare: 23201, 17944, 15855

Bostaden 524 88

Rekommenderas

OTTO MAGNUSSON
Byggmdstare

Kontor: Osterportsgatan 6 A
Tel. 74574 MALMS

Stockholm

SVEN BORGGREN

Homeopatliikare, Garvareg. 3, Stockholm
Vardagar 11—2, 5—7, Tel.: 50 94 04, 50 03 24
Nerv-, Hjiirt- och Magsjukdomar. Astma,
Reumatiska sjukdomar, Iuinnosjukdomar

Sexuella rubbningar, Impotens (kdnssvag-
het hos miin). A P Gt

Forfrigningar besvaras fiven skriftligen.

Stockholms Sodra

Akeriforening

GUTGATAN 06 - STOCKHOLM
Telefonviixel 44 08 20.

*

Har levererat grus och singel samt utfort
schaktningsarbetet till nybyggnaden fér
Flygvapnet | Stockholm.

Stockholm

VARIOMETERSKALAN
Forts. fr. sid, 38.

het och glidtal bortfalla och ersattas med
en motsvarande gradering pd variometer-
nalen eller for andamilet avsedd del dar-
pi. Pi fig har inritats kurvor for vind-
styrkan 0, 20 och 40 m/t vilket torde
vara tillfyllest for vanliga forhallanden.
Vid variometerutslaget noll skar som sy-
nes kurvorna varandra, beroende pa att
oavsett vindstyrkan flygplanet glider oand-
ligt langt om det inte sjunker, Bista glid-
hastigheten vid variometerutsiag noll eller
stighastighet ar givetvis den for minsta
sjunkhastighet.

Vid flygning i fallvindsomradet mellan
moln eller eljest d4 foraren i forsta hand
vill komma ur fallvindsomriaden med min-
sta hojdforlust och endast i andra hand
tillryggalagga langsta glidstracka anvands
alltid, oavsett vindstyrkan, den kurva som
galler for vindstyrkan noll. Vid all flyg-
ning 1 ovrigt har foraren endast att se till
att han i varje dgonblick under flygning pa
kursen haller flygplanets hastighet vid den
som anges pd skalan. Gor han sd kan han
alltid vara forvissad om att planet under
glidflykten kommer si langt som &verhu-
vudtaget ir mojligt under radande vader
med den flygplantyp han anvdnder och den
flygvag han valjer. Utslagsgivande i Svrigt
ar givetvis hans egen flygskicklighet och
meteorologiska kunskaper plu> den vanliga
portionen tur, Han méiste ju anvdnda hu-
vudet ocksa och inte goéra som den silver-
adept som (utan a.ldan vanometelskala)
flog i 3% timmar i medvind pd 30 km/t
och med stort besviar lyckades flyga 46
km. Denne man ar fortfarande silver-
adept.

Det ar att hoppas att forhallandena i
vart land tilliter upptagandet av tillverk-
ning av variometerskalor av detta shg sa
snart som mojligt sa att varje segelflyg-

plan som kan tinkas komma till anvand-

ning for strackflygning sjilv kan limna
foraren den basta tinkbara anvisning pd
hur han skall anvanda det i alla situationer.

Ch. B.-I.

SM-MODELLER
Forts. fr. sid, 43.

inte Blomgren fullstandigt misslyckats i
sin forsta start hade nog striden mellan
honom och Landegren blivit betydligt hér-
dare. Landegren misslyckades visserligen
ocksd i forsta starten men’ han fick dock
narmare en minuts tid. Visserligen brukar
Landegren vara en riktig »rotfarbror»
men den har segern var honom val un-
nad. Vid hans sista flygning pad litet over
tre minuter var det inte mycket termik
med i spelet. FLYG har erhillit en rit-
ning av hans goda modell — det var linge
sedan en motormodell var inférd. Fina
konstruktioner fanns det dven i minsta
klassen. Sigurd Isacsons Puss-Mothmodell
med vingspetsar av typ slsacson specialy
var en liten ettrig sak. Segrarens modell
sig inte mycket ut for varlden men flyga
kunde den tydligen, Och s hade vi natur-
ligtvis Bengt Johanssons goda viaxelmodel-
ler, som emellertid trakigt nog inte vill
flyg'a pa tavlingar. RIG.

A.-B. ERIKSNON & STARKN
MEK. VERKSTAD

ULVSUNDA -Tel. 256133, 259466

*

Leverantér till Flygvapnet av vinsch-

aggregat for start av segelflygplan

Visteras

Elektriska

Installationsbolaget

— ANDERSSON & HALL —
STUREGATAN 9 VASTERAS

Tel. 33026

Elektriska installationer o. repa-
rationer utféras med forstklassigt
material till humana priser.

- 30323 Felmontdren 30323 -

Entreprenér for
Vdsterds Stads Elekiricitetsverk.

Ostersund

Yid behov av

VARME-, VENTILRTIONS- och
SANITARA INSTALLATIONER

véind Eder med fértroende tlii

ERIK TAFLINS
VARMELEDNINGS A.-B.

OSTERSUND Tel 1530

Infordra offert!

FORTYDLIGANDE

I FLYG naor 19 illustrerades artikeln om
finska flygvapnet bl. a. av en bild, som
otvivelakiigt forestiillde laganfallsplanet IL-8.
alltsh med ririlg ksp bakom forarsiitet. Un-
derskriftforfattaren kallade den Iljuchin-Z,
vilket angavs pA originalbilden. Detta lr inte
direkt fel, eftersom iiven IL-3 t. ex. i Finland
men ocksd pd andra hill kallas IL-2, men
kanske en kiilla till férvirring.
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IDENTIFIERA DE N10O FLYGPLANEKEN

lygstaben och FLYG fortsitter i detta

nummer det praktiska samarbete, som
vi hoppas skall bli till gladje for alla
vara nuvarande lasare men som i for-
sta hand avser att bidra till att flyg-
plankinnedomen pa vara militara férband
och frivilliga luftbevakningsstationer for-
battras. 1 varje nummer av FLYG kom-
mer nio identifieringsuppgifter i stil med
ovanstiaende att inforas och i narmast fol-
jande nummer kommer samma bilder i
storre format samt med forklarande text i
form av karakteristiska kannetecken for
ifragavarande flygplantyper.

46

FLY(: vagar wutga ifran att dessa
identifieringsuppgifter kommer att bli ett
lika vardefullt som valkommet tillskott till
det tyvarr ganska otillfredsstallande iden-
tifieringsmaterialet pa forbanden, Uppgif-
terna sammanstallas av flygstaben som
ocksd svarar for de forklarande texterna
till losningarna.

For att hoja intresset for identifierings-
uppgifterna har FLYG beslutat att 1 varje
omging uppstalla tre priser. Forst oppnade
ratta losningen belonas med 25 kr., den
darnast oppnade med 10 kr. och den tred-

je 1 ordningen med en helirsprenumera-
tion pa FLYG.

Da en ny tavling kommer 1 varje num-
mer och de olika etapperna griper in i var-
andra maste vi krava, att kupongen pa sid.
47 anvandes for losningen. Det ar enda
sattet for oss att sikert kunna halla reda
pa de manga tusentals svaren,

Losningen pa’ [jarde etappen skall vara
FLYG:s redaktion, Vistmannagat. 69,
Stockholm, tillhanda senast onsdagen den
18 oktober och kuvertet wvara markt
FLYGPLANTY PER 4.



LOSNING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING \R 3

GRUMMAN AVENGER: Mildvingat.
Tjock flygkropp med »stag» pd un-
dersidan i1 bakre delen. Tviiravskuret
stjiirtsidplan. Langstriickt, glastiickt
éverbyggnad med ksptorn, Jfr. Hell-
cat, B 17, Helldlver.

JU 88: TvAmotorigt. Enkelt stjiirtsid-
plan. Rak flygkropp (»flygande pen-

nan»), Motorerna lingt framskjutan-
de. Uppbyggd nos, Jfr, B 18, Blen-
heim,

DOUGLAS A 20 BOSTON: Tvimoto-
rigt. Einkelt stjiirtsidplan, Mycket liang
nos. TFlygkroppen baktill avrundad
uppat. Langn motorgondoler under
vingarna sticka ut bakom vingen. Jfr.
Marauder,

ME 110: TvAmotorigt. Dubbla uppat
ovala stjiirtsidplan. Hégt placerad sta-
bilisator. Smal flygkropp med spetsig
nos, Glastickt dverbyggnad. Luftintag
i vingen utanfér motorgondolen, Jfr.
PE-2,

J 11: Biplan. Fast landningsstiill, éver-
vingen storre iin undervingen. Talrika
V-stéttor mellan vingarna.

FW 189: Tviamotorigt. Stjirthommar.
Stabilisatorn skjuter ej ut utanfér
stjiirtbommarna. Kort trubblg glasnos
utdragen bakat. Jfr. Lightnlng,

CURTISS RITTY HAWK: Lagvingat.
Lang, rak, tviichnggen nos med stor
kylare pA undersldan. Starkt pilfor-
mad stablllsator. Tomahawks kylare
gar ej fram till spinnerns bakkant.
Warhawk saknar luftintag pa motor-
kapans Overslda, Jfr, Lagg 3.

PE-2:
stjitrtsldplan,
glastiickt huv. Stfiirtkon. Jfr. Me 110.

Dubbla, ovala
Lang spetsig nos med

Tvamotarigit.

T 2: Tvamotorigt. Sjoflygplan med
flottorer. Ett flertal stittor pa land-
nlngsstiillet. Ling, glastiickt nos. Stort
kantlgt stjirtsidplan, Jfr. He 115,

Yinnarna i andra etappen

FLYG:s identifieringstavlingar bli om-

FLYGPLANIDENTIFIERING 4

TAVLINGSKUPONG.
DE NIO FLYGPLANEN ARO:

s R e oM P e s T8 s N e R e T Y

fattade med allt storre intresse. Losningen
till andra etappen som var inford 1 nr 19,
torde ha upplyst minga tavlande om att de | oy SO S B o PR e T R 13 e (S e (R e e
gissat fel. En stor procent har stupat pi
SB 2, som forvaxlats med Blenheim och o
Jeaufort. Segrare blev hr Bengt Dolff, it g e T et VB e, SR D e e L S T e ) e o st i s P
Vegagat. 44, Goteborg (25:—), 2:a hr S.
Folkesson, Eklandsgat. 52 ¢, Goteborg 3 8
(10:—) ochi 3 Faor. T. 0. Oblson, T AL B AR ety | i e Sy S L U e A R Ty ¥ o S a8 BT A e NE L 2 Al
Nykoping (1/1-arspren. pA FLYG).
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PEJLRAMEN

pa ett flygplan mdste vara
placerad utanfor flygkrop-
pens melallskal. Den dldre
typen med sin stora ring for-
brukade omkring 30 hk ge-
nom silt luftmotstand. Pa
SAAB:s nya bombplan B 18
infordes en ny typ med ra-

men i en stromlinjeformad

Hi HRE

Kraven pa flygplanens pres-
tationsformaga stiger stin-
digt. Farten &r en av de vik-

tigaste faktorerna. Under

lika betingelser segrar all-
tid det snabbare flygplanet.
Motoreffekten dr emeller-
tid inte obegriénsad. Det

kdpa. Effektforbrukningen
sjonk till 3 hk — en bespa-
ring pd 90 %.

=g

&0,
p— 3‘393 ”

giller for konstruktoren att
hushélla med hidstkrafter-
na, sa att de riacka till att

ge flygplanet storsta moj-
liga fart. Varje detalj, som
utsdttes for luftmotstand
maiste formas sa, att den
stjil ett minimum av effekt.
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