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8.25 • Rl1nll""al1/ 

H ii rllösand 12.05D 
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7.10 • Åbo·· 9,450 

• Berlin· V 
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• 0.10· V 
14.45 • Göteborg 21.550 
14.45 • lIIahnö 23.20n 
14.4.5. Rtockbolm 18.350 
14.45. .sundsvall/ 

H iirnii8and 16.4;:;0 
8.30 • Berlin 11.30V 
7.00 .. GHteborg 8.1110 
8.30 ' . Köpenhamn fiA5Y 
7.00 .. Lllleå 14.:l00 

Oslo· V 
7.00 Stockholm 10.100 
1.00 • Runli sva llj 

Hiirnih5ancl 12.05]) 
• Rtockbolm· Y 

Bl'rlin· V 
• IGjpenbalun* V 

12.4{) • Berlin 1.00'1' 
20.10 • Göteborg 21.550 
11.00 • Helsingfors·· 14.300 
10.30 • Lille" 14.200 
20.10 • lI[lIlmö 23.20D 

• i\I ilano· V 
10.30 • Suudsvall/ 

II iirnös8Il d 12.050 
• 'Vien- Y 

11.00 • Åbo" 14.100 

17.00. Gö teborg 21.550 
12.20. LII Il'I' H.20D 
17.00. Illalmö 23.200 
17.00. Stockholm 18.35D 

• Stockholm· , -
12.55. Helsingfors·· 14.300 
8.30 Stockholm !)AOD 

OMSLAGSSILDEN 

viindbarhet. Vid den 

St-ockbolm hnde- man 

Yåra svenskkonstr:u
erade och svensk
byggda J 22:or fick 
v id årets stora krlgs
iivl.lng sitt verkliga 
elddo p . De och dems 
b t"sii.ttnlngar, 80m 

tillhörde 'E 3, vilket 
iir uttytt »TredJe 
f lyges kade.rn», gJor
d e ~n uppmärksam

mad Insats l luttkrl 
ge-t, genom plane ns 

snnhbhet och aD

sto ra parade n över 

tillfäll e .. tt jåmförlL 
has tigh eten med nndra, I'l ""t' o s'kn, flygp lans. En 
tLV FLYG:s tf:Cknftrf>. G e o r g S ven 8 o u, 
Inspirerades Il,V d e ra s gru n na uppträdande 
och insplra.tlone n ga,l ' uppho,' ti ll d~n s nu..r

tiga teckning .... ' p it om.IRg~t . 

Tiderna :iro llJlgivna i fl resp" o r ter giilla ntle 
t ide r . 

V = Trafik vardagar. 
D = 'l'rafi k dngligen. 
• På gru nd av rådande rörhll Ilanden, vilka 

onn nöl!viindig/fö ra tidtabcJJsiindringar f rån 
dag t ill dag . kunna inga a\"J!'tln~s - och au
komsttitl e r fö r flyglinjerna sÖlier om Berlin 
liingre JluLJlict'rns. Av tnheIlcn framgur dock 
v ilka viktil!'are linjer, som t rafikeras. Re~e
n:i rerna kunnll erhålla exaktn tidsuppgifte r 
efter ankom~ten till Be rlin . De t Ur diirför 
att rekomnwurlcra att :h"cn (h,~ lI:~r angivna 
tiderna kontrolle ras bos biljl·ttförsii ljnings
.t'i1 let. inllun resa antrii des. 

• • Bussens 8\';l'ångs- OCh ankomsttider f rån 
ocb till Aero" resebyråe r i resp. stUder. 

s V E N S K A S K I F F E R O L J E A. -B. 
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ÖREBRO TEUFON: VÄXEL 191 95 

LEVERERAR FÖRUTOM ~OlJA OCH BENSIN: 

~ AMMONIUMSULF AT gödningsmedel 

ORSTEN Krosstorlek 20-50 mm lämplig för 
betonggjutning och vägfyllnad 

SKIFFERASF AL T för pappfabrikation, asfalt
isoleringar, färgindustri etc. 

SKIFFERASKA 

SVAVEL' 

för trossbottenfyllnad, 
plattillverkning m. m. 

för cellulosa-, gummi- o. 
elektrokemisk industri 



o pa 

M~d radioreporter 

FLYGVAp·ENOVNING 
Tack vare taxiflygets medverkan kunde radiolyssnarna 

måndagen den 18 septemb~r få en direktskildring via 

stålband från höstens stora Hygvapenövning. 

Från ett av BjörkvaJlsflygs flygplan skildrades "strider

na" på ort och ställe mitt ibland ilsket anfallande stört

bombare av Radiotjänsts Hygande reporter, Manne 

Berggren. 

När bensinrestriktionerna lättar kommer taxiflyget att 

spela en stor roll 80m radions och pressens tjiinare. 



Miles Magister 

Miles Magister var före kriget över hela världen känd som "den nya 

aerans främsta övningsflygplan" och M il e s M a s t e r är sedan krigs

utbrottet standardövningsplan för R. A. F:s jaktflygare. Dessa båda 

typer äro endast två av de märkliga milstolparna i utvecklingen 

av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran

de ideer, komma a\t bli ledande på framtidens civila flyglinjer. 

AIRCRAFT L T D. 
ENGLAND 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

Nr 20. Arg. 22 5-18 oktober i' .... 

FLYGVAPNET I RIKSFÖRSVARET 
Ett fö redrag f ör flygvapnets officerare den 18/9 1944 

T id.ningen >Folk och Försv3t"t har i 
sitt nummeT 18, utkommet me

dan de al1ierades flyg som bäst 
höll på att driva tyskarna U't ur 
Frankrike, en artikel med rubriken 
:. Vad flyget inte kan>. I den uppräkn.as 
en hel del saker, som nog är obe
stridligt riktiga. Artikeln., som har 
ameri!(anskt ursprung'), har väl sam-
ma uppgift som slaven på triumfatorns 
vagn, nämligen att viska: kom ihåg att 
du är dödlig. Den uppgiften är kans!<e 
behövlig i Amerika, men absolut inte i Sverige, där flygvapnet 
varken hos allmänheten eller hos statsmakterna hittills firat några 
triumfer. Jag för min del tror att det är viktigare just nu att uJliP
lysa svenska folket om vad flyget kon än vad det inte kan. Kri
gets lärdoma·r glöms fort och flygvapnet är något som är myc
ket lättare att rusta: ned, när freden kommer, än de andra 
försvarsgrenarna i stället för att, som krigserfarenbe e borck 
kräv,a, fortsätta utvecklingen. 

Att studera krigets lärdomar bör inte vara något självänd,amål. 
Av luftkrigshändelserna i det andra världskriget niåste vi lära 
oss både hur vi själva s!<all använda flygvapnet och hur andra 
kan komma aH använda sitt flygvapen mot oss. Vi måste alltså 
studera också sådana uppgifter som inte kan tilldelas vårt lilla 
flygvapen , men som vi i stället måste vara beredda att försvara 
oss emot. 

Man bör då lämpligen s tudera vad flygvapnet i detta andra 
världskrig uträttat först i kriget till lands, sedan i kriget till sjöss 
och slutligen i hemortskriget. 

N är perserkonungen Darius mötte spartanerna vid Termopyle
passet, försökte han skrämma dem till kapitulation genom att 

omtala, a tt persernas pilar skulle förmöka solen. Konung Leonidas 
svarade, att han då med glädj e skulle stri<L'a i skugg,an. I det 
nu pågående kriget har det i s,tället varit flygplanen , som ibland 
förmör!<at himlen över de försva·rande arnleerna med motsvaran
de resultat, nämligen nederlag för den som måst strida i skug
gan, trots utomordentlig tapperhet och dödsförakt. Det var tack 
vare det sn.abbt uppnådda' herraväldet i luften som tyskama kun
de till fu1l0 utnyttja sina motoriserade och pansrade armeer och 
slå världen med häpnad över s ina snabba segrar i Polen 1939. 
Holland, Belgien, Frankrike 1940, Jugoslavien, Grekland och Ryss
land 1941. Sak samma var det för japanerna i Fjärran Östern 
1941/1942. 

Den stora invasionen i Frankrike 1944 hade enligt brittiske 
flygchefens ord varit' en omöjlighet, om icke flygvapnets a1l 
fall på kommunikationerna hindrat tysk-arna att k.-asta: fram till
räckli gt med reserver i tid.. Den följande stora reträtten, upp
givandet av Frankrike och förlusten a'v 100 OOQ-tals stridsdugliga 
soldater med utrustning var ett resultat av bombmattor över för
svarsstäl\.ningarna, åtföljda av intensiv förföljning och fordons
jakt längs vägarna och förbindelselederna bakom de återtågand e 
trupperna. Luftlandsättningarna fick stor taktisk betydelse - ett 
nytt medel att uppnå >vertikal omfattning». Allt detta intygas av 

1) Den nämnda halvofficiella och halvmilitä ra. tidningen uppgav en flyg
expert 80m författare till :.Vad flyg et inte kan~. I själva verket vn.r det 
en tidningsman med politiska översikt e r Ull specialitet. 

--- ---

både tyskar och allierade. Allt talar för 
att sista ronden - slaget om Tyskland . 
- får samma förlopp, sedan väl flyg-
baserna hUnnit flyttas fram till Tysk-
lands västgräns. 

Det finns emellertid också exempel 
på goda trupper, som med stöd av gynn
sam försvarsterräng länge förmått att 
hålla stånd under bombskuggan - fin
narna under vinterkriget, grekerna 
19~1, tyskarna i Italien i vintras 
och vid Caen i juli i år. Till sist har 

, likväl övermakten i luften fällt utslaget. Vå,.a lantstridskrafter 
kan i regel räkna med att uppta försvar med stöd av gynnsam 
terräng. Men att bygga på detta enbart går inte • t~··~~~~~!fJ.~r.1 
tillförsellinjerna är ständigt förmörkade av ficodens flygpfan. Fdr 
vår arme borde slutsatsen hära·v vara att med alla medel eftet
:sträva ett starkt, ja ett starkare svenskt flygvapm, det enda 
verksamma motmed et ot i ndens flyg. För vårt f1Ylrn!,~n~bö~··t!-~=.-.._...., 
slutsatsen vara att vi måste kunna ge våra marktrupper jakt
skydd, och vi måste kunna genom anfall på trupper och förbin
delser utjämna underlägsenhet på marker1. 

I fråga om sjökriget '<an: man num~ra lugnt upphöra med de 
gamla hetsiga- diskussionema om flygvapnets verkningsförmåga 

mot örlogsfartyg. Till och med de modernaste lagskepp ha fal
lit offer för flygvapnet. Ubåtskriget avgjordes sedan de alliera
des flyg fått tillräckligt med lämpliga· flygplan och flytallde ba
ser. I Stilla havet är det båda sidornas fartygsburna fl yg 
som är huvudvapnet i kampen mellan flottorna. Sed.an amerika
narna nitt överlägsenhet i dessa flygstyrkor h.ar japanerna dri
vits undan från den ena öbasen efter den andra, trots att deras 
starka flott.a ännu aldrig tillfog-<lts något större nederlag. Andra 
örlogsflottor har i många fall tvungits till overks3111het och icke 
kunnat lösa· sina viktigaste uppgifter. Ma n frågar sig vad de 
franska, italienska, tyska och rys!_a örlogsflottornas huvudkraf
ter uträttat i detta krig; om overksar:nheten beror på flyghotet 
eller på oföretagsamhet kan di skuter,as. 

Skälet till att de stora överskeppniygsoperationerna i detta krig 
- mot Norge 1940, i Medelhavet 1943-44 och Stilla havet 1942-
1944 - blivit så framgångsrika var inte blott att den försva
rande flottan saknades eller hölls undan från sin viktigaste upp
gift utan också a~t det salrnades försvars flyg, som i tid kunde 
ingripa mot tr:ansportflottorna. I de fall där invasions försök över 
havet misslyc'<ats är det flygvapnet som slagit tillbaka· trans .port
flottorna, nämligen i Stilla havet ett par gånger. Dit bör också 
räknas den uteblivna invasionen mot England hösten 1940, krigets 
första stora vändpunkt. 

Krigse rfarenheten synes vara att försvaret bör upptagas i ett 
tidigt skede utanför kusten för att försvarsmedlen skall hinna 
verka flera gånger. Den som väl bitit sig fast på kusten har va
rit :svår att driva bort. Skall vårt flygvapen tilldelas något större 
ansvar för det försva'ret - och mycket talar för den saken -
då bör det va.ra starkt och så offensivt sammansatt att det verk
ligen utgör en maktfak1:or' till sjöss. En nödvändig utveckling av 
jaktflyget bOr därför inte ske på bombflygets bekost{1ad. 

(Forts. på sid. 22.) 
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ÖB:s INTRYtJK: 

STÄRKT SJÄLVFÖRTROENDE 
Vid den stora genomgången efter krigs 
övningen 1944 yttrade överbefälhavaren, 
general Helge Jung, följande under rubri
ken »Några allmänna synpunkter»: 

Jag kan först med till fredsställe lse kon
statera, att den nu avslutade krig övnjn
gen mellan huvuddelen av flygvapnet och 

flottan samt delar av armen kunnat plan
enligt genomföras och ått den ha,r gett oss 
rika erfarenheter. Säkerligen har den ock
så tärkt vårt själv förtroende, vilket icke 
minst är av betydelse i dess.a dagar. 

Manövern avsåg ju främst att ge flyg
vapnet möjligheter att under tillräcklig tid 
öva dess huvuddel under så växlande fö r
hå llanden som möjli gt. 

Ett .av de huvudsakliga övningsändamå
len va·r att pröva den nya j a!<torganisatio
'Ilen, som möjliggjorts genom jakteskaderns 
tillkomst samt genom att flygvapnet fått 
tillgång till nya tekni ska hjälpmedel, som 
förut sakna:ts. Jag ger mitt erkännande åt 
att denna organisation kunnat fungera så 
väl som den gjort under övningen, fastän 
v i fått röra oss med helt ny materiel och 
med för de nya uppgifterna förut otrim
mad persona,!. 

Ett annat av övningsändamålen för flyg
vapnet var att ge bombförbanden tillfälle 
.att uppträda mot mål liknande dem om 
kan förekomma, i krig. De anordnade må
len har väl återgett detaljer som är san
nolikil för oss. Jag vill understryka det 
stor.a värdet av att, som här skett, utföra 
övningar mot sådana mål med stridsbom
ber och skarp ammunition. Jag anser det 
synnerligen viktigt att både den flygande 
personalen odr markpe~ onalen får vana 
aH handskas just med. den materiel som 
de skall handha i krig - man kommer al
drig fr.am till samma resultat om man ba
ra hålller på med övningsbomber eller 
markerade anfall. En annan fördel med 
om fattande övningar med skarp ammuni
tion är att man då har möjlighet att upp
otäcka tekniska fel, vilka, aldrig helt kan 
undvikas men vilka på detta sätt som regel 
i tid kan avhjälpas. 
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Under övningarna har särskilt för 
bomb- och 'pa:ningsförbanden i ganska 
stort utst räckning före'<ommit flygningar 
över hav . Detta har medgett övning i navi
gering och angöring av kust, allt förhål
landen av betydelse i vissa krigslägen. 

Sist men ingalunda minst ha·r bland öv
ningsäl1(Lamålen varit att öva samverkan 
mellan flygvapnet och de andra försvars
grenarna. Vid de moment som avsåg sam
verkan mellan bomb fö rband och kustflot
tan, framkom återigen det kända förhållan
det hur svår det är att till tid och rum 
direkt åstadkomma samverkan ' mellan 
stridskra,fter som har så olika hast ighet 
och med vad flygstridskrafterna angår, S~l 
begränsad a ktionstid. Härför gällande be
stämmelser kommer ått unde rkastas en 
noggrann omprövning. 

Även de moment som avsåg samver!<a:n 
mella n flygförband och förband ur armen 
belyser svårigheterna att få avlägset base
rade flygförband att ing ripa, vid rätt tid
punkt mot taktiska mål i markstriden. Jag 
inser fuller väl de svårigheter som härvisl 
föreligger. Då ett sådant insättande måste 
bli en av flygvapnets uppgifter i krig är 
det emellertid av vikt att tillvägagångssät
tet blir grundligt inövat. 

Användningen av 'llmga bombförband så
som transportorgan för marktrupper kan 
v.ara av utomordentlig betydelse för insät
ta,nde i tid av la ndstridskrafter. Tyvärr är 
våra fåtaliga bomb förhand alltför otill
räckliga för att detta rtillvägagångssätt 
skall kunna bli vanligt. En sådan tra:nsport 
förutsätter, om den inte undantagsvis kan 
utföras i mörker, att man vid tillfället i 
fråga har överlägsenhet i lu Hen. I detta 
a'vseende gav övningen en felaktig bild, 
därigenom att de eskorterande jaktförban
den hade fingerats. Hur det går om ja!<t 
helt sakna:s framgick under övningen med 
all önskvärd tydlighet : i så fall hade 
transport förbandet säkerligen blivit helt 
upprivet och förintat av de anfallande 
jaktförbanden. 

Mitt bestående slutintryck av denna, öv
ning för flygvapnets vidkommande var att 
den ådagalagt den flygande personalens 

förmåga att i slort sett väl handha 'ma 
flygplan under st ridsutövning i luften. Att 
förba nden kunnat hållas fulltaliga under 
övningen utgör ett bevi s även på markper
sonal ens skicklighet. 

Haverier har icke förekommit under 
dessa' övningar, ett förhållande som vi alla 
har .an ledning att med största tillfreds
ställel se konstattra. 

Manövern bör ha .gett ett gott utbyte 
även för deltagarna ur armen och mari
nen. Armestridskrnfterna tälldes inför 
h.astigt växlande lägen, vi lka krävde snab
ba beslut samt stor rörlighet och uthållig
het a'v trupperna. Betydande prestationer 
genomfördes. Av sär s!< ilt intresse var de 
erfarenheter man erhöll rörande lu fttrans
port av trupper och av des:sas uppträda nde 
i samband därmed. Delar a·v luftvärnet 
och luftbevakningen, som deltagit i övning
arna, har i stort framgångsrikt fullgjort 
sin viktiga tjänst. Detsamma gäller om ett 
ba-tteri ur ku startilleriet. 

Betydande sjöst ridskraf ter bereddes öv
ning i samverkan med flygstridskrafter 
såväl vid anfall mot som vid försvar av 
kust. Tillfälle erbjöds bl ,a att belysa en 
försva:rande flottas möjligheter ,att genol;n 
maskering hålla sig dold ' för flyganfall och 
därmed bibehålla operations frihet. Under 
landst igningsoperationerna kulle örlogsfar
tygC'll under utnyttjande av dimba'nkar och 
mineringar sannolikt ha kunnat vålla den 
an f,a llande avsevärt avbräck. En fö·rutsätt
ni ng som f n icke är säkerställd är dock 
a-tt tillräckligt ja!<tskydd står till förfo
gande. 

Till slut vill jag framföra mi1'1 upprik
tig.a tack till er alla - i övningsledningen 
och i förbanden - som genom edra insat
ser bidragit till de goda resultaten. Denna 
gång riktar jag detta tack främst till flyg
vapnets representanter, vilka ' burit den 
störsl,a tungan under dessa daga·r. 

Vad jag under denna öv,ning sett, särskilt 
av flygvapnet, fyller mig med en viss för
tröstan . Förutsättningen härför är emeller
tid att vi även i f·ramtiden .förblir ett rör
sva,rsvilligt folk med en vältrimmad och 
omedelbart insatsberedd krigsmakt. 



En division J 22 I sluten formering på viig mot ,le /'111 st.rld.Övnlngen rappo terade fientliga bombförbanden. 

T redje flygeskadern har debuterat i 
större sammanhang. Vad säger detta 

egentligen den stora a.J\mänheten? Ja, kan
ske ingenting. Kanske meddelandet bara 
utlyser en motfråga: Har vi verkligen hara 
tre flygeskadrar i Sverige? Vad skal1 man 
egentligen svara på sådant? 

Man kanske börja r .att tala om att tred
je eskadern är detsamma som jakteskadern 
- E 3 på kortfatta,t militärt språk - och 
att fyra av våra hittillsvarande fem jakt
flottiljer hör dit. Den här gången bestod 
E 3 av F 8, Barkarby, F 9, Säve, F 13, 
Norrköping, samt F 16, Uppsal.a, al1a base
rade i östra Sverige. Då I)~ssnar nog gan
ska många men de flesta av dessa säger 
helt säkert : Är nu fem jaktflottiljer något 
att s!<ryta med? På det svarar man natur
ligtvis, - förlåt snälla berrn, även den 
sjätte jaktflottiljen är beslutad ocb kom
mer i Söderhamn och de sutom har riks
dagen uppdragit åt regeringen att fasts,tälla 
n.är den sjunde jaktflottiljen skall börja 

. sättas upp. 
För att i'nte helt sälja sin själ på oför

ståndets altare tillägger man : Men vem 
har egentlig·en skrutit över att vi Ur sex, 
kanske sju jaktflottiljer? Man kan tala om 
att man är glad över att det möjligen kan 
bli sju men man har inte tid att dra fram 
alla av krigserfa renbeterna och i'nte min st 
den senaste stora krigsövningen 1944 i 
Sverige understödda övertygelsen att de 
svenska jaktflottiljerna borde vara inte ba
ra :sj u utan många många f lera. 

Krigsövningen 1944 vi sade a lltså - det 
dokumenteras också a'v överbefälhavaren 
själv på sidan 6 - att vår svenska jakt 
inte räcker till även om den som nu var 
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fa let koncentreras till det östsvenska a.v
snittet. Ja, t o m enda:st en del av detta'. 
Detta är intet försök att predika uppgivel
se och »vad tjänar det eg~ntligen 1ill». Nej, 
det är ett försök att se kal\.a fakta i ögo
nen och konstatera, att den svenska jakt
be edskapen kvantitativt sett inte på långa 
vä~ar är vad den borde v,a~a Finns det 
nå~on som helst anledni~lg att undanhål1a 
svenska folket detta? Nej! En god tröst är 
det visserligen att jaktberedskapen \ kvali
tativt sett är mycket hog, men ... 

Vad skall jaktvapnet uträtta? Ja, det 
är sannerligen inte litet. Det skall s!<ydda 
bel}lorten: dag och natt - med lokal- och 
nattj,akt - mot fientliga bombanfall, det 
skal1 skydda kustflottan vid des:s manövrer 
under. dager, det ska.J\ skydda markstrids
krafterna så att de inte plir nedkämpade 
,av fientligt bomb- och låganfallsflyg, det 

. sk 11 e:skortera egna bombförband, det skall 
sk) dda våra !wmmunikationer och livsvik
tiga industrier samt hela ~örsörjningsappa- ' 
raten; det skall vara berett a'tt i sista hand 
avvärja en fienlig landstigning, det skall 
ku~na slå tillhaka anfall a'v överlägsna 
markstridskrafter, det skall - i form av 
låg.anfallsflyg med pansarbrytande am
mu ition eller lätta bombe~ - kunna kros
s.a fientliga pansarstötar, det skall ... 

Ja, uppgifterna är ingalunda slut med 
detta för jaktvapnet. Är det någon som 
tror aN: sex a sjll jaktflottiljer - låt vara 
me dubbla eller tredubbla besättningar 

Larm har gått. på jaktb"s~n och jaktflygarna stört r t fyrsprång till sl " a, viinta n ,le J 22 :or. 

men med begränsat antal flygplan 
någon som helst möjlighet att gå 
med detta? N ej! Men ändå ... 

J ag avstår från reflexioner. 

E 3 gjorde fin debut 

- har 
i land 

Efter dessa klagande ljud måste det kon
stater:as, att jakteskadern - E 3 - sköt
te sig finfint i sin debut i större samman
hang. De deltagande förbanden orkade 
hålLa sig i luften under hela övningen, där
för att denna' endast pågick 5-18 septem
ber med 'tre vilodagar och genomgång den 
adertonde. Det var dock ingen tvekan om 
att jaktflygarna var de trött,aste och mest 



~ Jaktens allra heliga.te sitter lot!.>r m .. d 
låDC'" . rakor - en vision av fred.tldens 
croupierer I Monte Carlo. 

JAKTENS 

ALLRA 

ImLIGASTE 

ord, allm 1eten fick g 
ett noggrant att vi ha 

försvar, d' 
vi ofta m 
krigförande 
tvärtom fun 

om pressen veta, 
rganiserat jakt
ka nyheter som 
t om från de 

de stora tek 
beundran 

.ormaktenna 
rar synnerIi 

e sakn<l!s utan 
väl. 

Vi har få 
derma och an 
posing room s 
Tyskland, hem 

se - titta 
sidor - at 

precis som 
centraler I 

vensk grani 
emot rappo 

bilderna på 
i h.ar ~com
ngland och 

der bombsäker 
sign.alflyglottor 
dinarie ' luftbeva , g:sstationer 

ntralenna, f 
'tationer elle 

betonade b 
t markerar 

m att på 

t nere un
där säkra 
r f Tån or
'rekt eller 

1 jaktens 
från an

knings
rje fi

stora 

via luftbev<l!kning 
egna luftbevaknin 
dra mera teknis 
org,an och blixtsna 
entlig inflygning g 
jaktförsvarsområdes me 'ina 

StrldHledn lul'en på sln höga ewtrad i;er ö«on
bllckllcen nilr ett flentllct bombförband (Iy
Irer In . Jakten alarmeras. 

långa rakor - a la Monte Carlo-croupierer 
- skjuta ut »m.arker» som genom särskilda 
beteckningar direkt anger för stridsled
ningen, vad det fientliga företaget »är 
värt», 

E 3 :s stridsledning sitter uppe på en hög 
e:str.ad med överblic!{ över hela spelet och 
kan per radio omedelbart ge order till när
maste jakt förband inom eskadern att in
gr~pa, Det är klart, att det ytterst beror 
på den enskilde jaktflygaren, om hiN1 skall 
få »någon skalp» eller ej, nien var säker 
på att han är tacksam för att på detta sätt 
tack vare det vittutgrenade bev.akningsnä
'tet och den centr.ala l.edningen kunna få 
goda och säkra tips och inte behöva jaga 
förgäves eller i blindo så ofta som armars 
skulle vara fallet. 

På de enskilda jaktförbanden finns li!<
nande stridsledningscentraler och varje 
f lottiljchef kan alltså direkt ge order till 
sina jaktflygare, vare sig de befinna &ig 
på marken · i högsta eller fem till femton 
minuters beredskap eller i luften, så snart 
något akut inträffar och rapporteras på 
flottiljens lägeskarta. 

I detta samm.anhang vill man gärna ge 
en lika uppriktig som välförtjänt eloge 
till de flygvapnets signallottor, S0111 frivil
ligt ställt sig till förfogande för detta på
frestande och ansvarsfulla arbete. Man är 
tacksam mot de arbetsgivare som givit sina 
flickor möjlighet att utbilda sig för denna 
viktig.a tjänst och man hoppas att' deras 
föredöme skall smitta av sig på andra. 

Jakteskort - jag tackar 

Undertecknad var bl a med i ett anfall, 
S0111 F 7 insatte mot den fientliga inva
sionsflottan och dess transportfartyg, som 
just skulle till att särta sina ],andstignings-

(For.ls. på sid. 17.) 

SA snart ett t1entllct b bförbaudi, flu 
och andra mer", tekt.lsk evnknlngsor 
tens il'trlch; ledlllngscent . Se röda. p 

In över Jaktens bevakningsområde .fånga •• det av l" 
. Rapporter går omed .. lbart till 81cnallottornllo I Jak

nu. 



Lufth.ndsll.ttnJng ÖVB. även 1 Sverige och vI
.... d e. för först., gången vid krigsövnIngen 
6--18 sept. Uver.t t. h .• ", tUL transportplan 
ombyggd B 8:a. Nederst t. b. Her mon. bur 
de luftbur"" Inlanterlstern .. Hnabbt laHm. J 
ett .trul.ptru.nsportplan R .V typ Ju 112 ".,h t, v. 
hur d e sitter längs vilggarn ... under transpor
ten. U,'er dem anlaller jakten - en J 20. 

En mängd fallskärmar dalar ner vid ert 
flygfält i Nyköpingstrakten. Luftinva

sionen är kommen, timmen T, dagen D. 
Tämligen väl samlade hamna.r skärmarna 
och deras last vid ena sidan av fältet, sol
daterna frigör sig från selarna och ... Ja, 
mannarna är fillgera<le så vi får inte se 
mer än skärmar med paket dala ned. Men 
man har väl fantasi och kan föreställa sig 
en del, där man sitter i flygpresskvarterets 
DC-3 :a, som !~apten Bosson flyger i snäva 
cirklar norr om det anfallna flygfältet. 

Det är fienden som kommer utifrån ha
vet och släpper ned fallskärmsjägare vid 
det svenska flygfältet. De har till uppgift 
att ta. fältet för a!<t få ett välbeläget luft
brohuvud för vidare härjningar. Det för
sta den lede fienden gjorde var emeller
tid att störtbomba fältet med 60 st B 17 
för att ta död ~å försvaret, vilket dock på 
grund av anfall från ettriga. jaktplan (J 11 

LUFTLANDSÄTTNING 
och J 20) och försvararna ' seghet inte 
lyckades. 

:.Hoppningen:. är alltså fingerad men i 
fortsättningen uppträder riktig trupp, som 
skall försöka ta fäl tet. 

DC-3 :an fortsätter till M;almen för att 
avvakta is censättningen av fiendens skum
ma planer. Denna gam la minnesrika flyg.
förläggning är nämligen av fredsskäl, som 
det heter, förv,andlad till bas för fiendesi
dans trupptransportflyg. 

Vi startade från Barkarby i morgon
skumslet och kom efter det nämnda krigs
skådespelet fram till Malmslätt vid all
ständigt uppstigningsdags. Längs ena fält
kanten stod en massa B 3 :or - en del av 
dem ombyggda till transportplan - och 
några Ju 52 :or uppställda, omsvärmade av 
infanterister med packning och delvis tung 
beväpning. Krigarna tränade em- och de
ba-rkering av flygplanen, ty pressen stod 

för första gången inför svensk (nåja, en
ligt spelets regler var den fientlig) luft
landsättning:strupp. Pojkarna hade ditkom
menderats utan att veta vad deras tjänst
göring bestod i och först samma morgoll 
fick de veta att de skulle upp i luften. Om 
ordern kom som en kalldusch så vis.ade sig 
soldaterna vara. härdade mot kallt vatten, 
ja, de sken faktiskt som solen inför :.det 
okända:.. 

För de' a·llra flesta är luftdopet förestå
ende. Aven hel tropp är det bara t ropp
chefen som flugit förut - endast en 
gång med ett trafi!<pLan! Men hur kom
mer det att kännas? Är ni inte lite skraja? 

- Nej, inte direkt. Man' får väl ta det 
som det kommer - och förresten har vi 
ju våra spypåsar och i sista hand kas- . 
karm!; . . . 

Snart skall starten ske med första vå
(Forts. på sid. 31.) 
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Specialekipering 
för våra flygare 

Vi ha lagt an på att kunna erbjuda såväl befäl som manskap 

vid flyget en perfekt ekipering. Ett besök i vår affä'r skall 

visa, att även flygets personal kan köpa bra och billigt lios 

I:IJ. SÖDERBERIG UPPSALA 
Vaksalagatan 14 Avd. herrkläder 



Jag sitter på spanarplats ien B 17 och 
runt omkring mig i luf,th,wet vimlar det 
flygplan av samma typ. Alla nosar pe

kar ut till ' havs. Under oss glider just ett 
stycke av Öst-Sveriges trasig.a skärgård 
bort. Sedan är det barn blått. En f1am-

. mande blå ton; inte solbelyst. Ty över 
oss ligger molnba·sen .på c:a 3000 m. 

Vi drar oss sakta upp emot den och ju 
längre ut över Östersjön vi kommer, stiger 
vi. Samtidigt spretar fÖlibanden taktiskt ut 
sig. ;Vi närmar oss den ö där fientliga 
stridskrafter bitit sig fast och säkert finns 
det jakt i faggorna·. 

Vårt uppdrag är . att »dive-bomba» ett av 
deras flygfält. Redan föregående dag ha 
våra sp.aningsplan av typen S 16 lyckats 
knäppa avslöjande foton av anläggningar
na. De framkallade »plåtama» berättar om 
ett fält med två startbanor försvarade av 
Iv och annat försvar. · 

I fotots kanter kan mån tydligt se figu
rer med flygplans typiska form, runda rin
gar markera kulsprutenästen och mitt över 
fältet löper de tydligt skönjbara startba
norna. Även för ett 01ränat öga· borde det 
vara en smal sak att ställa »diagnosen»: 
fLYGFÄLT. 

Dit är vi alltså på väg för .att se vad det 
svenska störtbombflyget förmår. Helst bör 
hela· anläggningen vara halvbränd kaffe
ve,d och meterdjupa hevadgropar, när 
flottiljen har gjort sitt. De svenska stuka
bombarna har fått så mycket reklam i pres
sen, att man inte bara väntar att de skall 
träffa, utan fr.amför allt att de skall läg
ga sina bombserier med djävulsk precision. 
Nå, det :skall bli intressant att se om de 
blivit »saltare» sedan sist jag såg dem i 
aktion. 

Plötsligt brytes den anbefallda· radio
tystnaden. Det är divisionschefsplanet i 
andra divisionen, :som ger order åt ett 
flygplan aH beledsaga en kamrat hem. Det 
är tydligt att pojkarna inte sätter allt på 
ett kort en~ nä. det gäller sådana här vik-

-- .... --

I DYKANFALL 
FLYG har inte }Iöjt sig med att en{iast följa med i det fly
g.ande press kvarteret utmt har också halt sina· medarbetare 
med i de stridande förbanden. Det är så den här drastiska 
skildri'ngen bl·ivit. till. 

tiga övningar. Safety first, lyder den gyl
lene regeln och med en vingtippning till 
farväl bryter sig ·två plan ur form.ationen. 
Det ena med knackande motor och det an
dra· med samaritens uppgift att se till att 
»sjuklingen» !<ommer hem. 

Men vi andra håller no~arna envist i 
riktning mot målet. Som på ett givet 1ec
ken delar emellertid divisionerna på :sig. 
Det är endast flottiljstabsgruppen, som går 
rakt fram. Vi andra gör betydande a·vvi
kelser nr kursen. Vi skall nämligen nå 
målet med vissa sekunders tidss~~illnad. 
Silhuetterna av de andra divisionerna B.J7-
plan blir allt mindre och försvinner slutl i
gen i havets och himlens blå dis. 

kterigen ändrar vi kursen. Om l minut 
och 15 sekunder ska vi vara framt11e vid 
målet. Det ligger snett framåt i havet un
der oss. Ett fantastiskt . kådespel utspelas 
framför våra ögon. FloHiljstabsgrup,pen 
har redan fällt sina bomber och röken från 
min- och sprängbomberna glider ut från ön 
över vattnet. Division Atlestam (l div) 
går just till anfall. Men den har det inte 
lätt. Kring den sista gruppen hets'ar i 
vrålande djärva svängar jaktplan av typen 
J 20. Störtbomharna hade dock ingen 
möjlighet ;att uppta striden. För dem gäll
de det aH inrikta sig på målet och sedan 
komma undan så att inte vår division skul
le behöva vänta och locka ännu mera jakt 
till platsen. Det kunde il1'~e bjälpas att för
sta divisionen blev något stympad. Den 
decimerades - enl stidsdomarna - med 
fyra plan. Men re.sultatet av derns bomb
fällning var tydligt. Jag hann se hur en 
serie rev upp ena startbanan på mitten. En 
annan gjorde en stor grop av eH kulspru
tenäste. 

Och så var det vår tur. Jakten hade tyd
ligtvis spottat ut för mycket bly på för
sta divisionen och dess anfall mot os.s blev 
mattare. Ett av våra f1ygpJ:an - också det 
enl stridsdomarna - gick till marken. 
Men vi .andra vräkte oss obekymrade ner 
från 2000 m i 40-500 dykvinkel mot må-

let, som med svindlande f;art liksom flöt 
upp emot oss. Jag gäspade, svalde och 
fnös för att hålla jämn takt med luft
trycket ... 

Jag såg hur vår första grupp lade sina 
ägg. De'~ var i en stridsflygares ögon rena 
rama födelsedagskalaset. Bitarna från 
;attrappflygplanen i fältgränsen yrde på 
toppen av de s,-"art.a krevadbuskarna. Hur 
föraren i mitt eget plan placerade sina 
bomber såg jag a·ldrig. Vi tog upp på la
gom höjd men sniffade sedan ner över 
vattenyt.an och stack av utåt havet just 
som ·tredj e divisionen satte in sitt anfall. 
Det såg jag således inte mycket av men 
enligt vad som senare framgick var detta 
det minst lyckade. 

Men jakten, .. v.art hade den tagit vä
gen? Nu skulle det ha blivit en lustigel' 
lek om de satt in e~t anfall. Troligen le
tade de efter oss uppe bland molngubbar
na medan våra divisioner i lugn och ro 
kunde dra ihop sig till sina ordinarie for
mering.ar nere på praktiskt taget O m höjd. 
Så småningom steg vi när vi närmade oss 
kusten igen. 

Den :som lyhört lyssnade på radion fic!< 
nu uppleva förbandets enda taktiska miss-

. tag uncler detta alH i allo väl genomförda 
anfall. Någon i division Ekdahl (3 di v) 
begärde vindriktning vid hemmafältet. Så
dant kan ,-"ara ytterst farligt om det gäl
ler allvar. Det kan vägleda fienden till ett 
fält som kanske a·ldrig skulle blivit upp
täckt annars. 

Det var i alla f:all belåtna chefer, som 
efter angreppet på de'n fientliga flygbasen 
summerade sina intryck: Fiendens flygba·s 
~r t v obrukbar, fle&talet där baserade 
flygplan bortblåsta! - Störtbombarna blir 
allt salta·r-e! 

Det var ett skickligt upplagt' anfall och 
man kan knappast hålla med den störtbom
bare som efter åter!<omsten äskade ljud 
och yttrade: Kan det vara Guds mening 
att det skall vara· så enkelt? 

11 
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. Aterupptagandet av nonnala affärsförbindelser kommer att kräva snabba 
resemöjligheter i anslutning till de reguljära flyglinjerna och ctet gäller också 
för dem, som måste kunna flyga efter behag. För detta ändamål är ett litet, 
pålitligt, oömt och ekonomiskt flygpla~ nödvändigt. 

Dessa fordringar tillgodoses genom den med Gipsy-motor utrustade 4-sitsiga 
Percival Proctor, som kan ta en betalande last på 300 kg och flyga 805 km 
med så låg bensinförbrukning som 0 ,2 l per km. Proctor är en produkt från 
ett företag, som alltid specialis~rat sig på små flygplan och dess värde har 
bevisats genom de millioner kilometer, som flugits i många länder av brittiska 
imperiets flygstridskrafter. 

PERClVAL AIRCR~FT LTD. LUTON BEDFORDSHIRE ENGLAND 



JAKTEN PÅ WIJWA 
BLIR EFFEKTIVARE 
TIIid det här laget är det praktiskt t(I'!Jet fttUståmigt sltd pd Hitlers 
~!l'dergäIl1litlgsvapl'lI M l - V-l även ka.fl,at Wunderwaffe eller 
Wuwa - och medati England går och väl~tar på det :.ännu frukta~/.S
värdare:. V-2 har de militärp. m,yndighetemo (msett tidNI magin a,tt 
bl'rätt,a hur Wl4wa upptäcktes och bekämpades, Det är l'n .rytmeriigen 
intressant historia" som samtidigt ger läsanla ett ganska gott begrepp 
om lalr de krigförande arbetar med agenter och andra underrättelse
medel för att komma underfu1-.d med fidndNls hemligaste pla1Jer. 

N är detta skrives är det nästan aderton 
månader ;sedan !<ampen mot robotbom

ben eller lu fttorpeden, ty,skarnas s k 
Wunderwaffe (WuWa), började. 

Det v,ar i april 1943 som bri,ttiska gene
ralstaben fick fyr,a ganska obestämda rap
porter från hemliga agenter, vilka var 
verksamma i Tyskland, att tyskarna höll 
på att konstruera ett nytt bombvapen med 
lång räckvidd och av någon helt ny typ. De 
brittiska underrättelseofficerarna gick till 
verket. Deras första uppgift var att för
sök.a ta reda på var det nya hemliga vap
net framställdes eller åtminstone var de 
nödvändiga experimenten utfördes. 

Det var klart, att platsen och vad som 
hände där skulle hållas ytterst hemlig,a av 
tyskarna. På hasis av egna erfarenheter 
utgick brittiska underrättelsestaben ,alldeles 
riktigt från att experimenten utfördes' på 
en liten :sparsamt befolkad ö på tyskt terri
torium och inte i något av de ockuperade 
länderna. En sådan ö skulle j u vara lät
tast Mt avskärma från ovälkomna besö
kares nyfikna blickar. 

Men - det fanns hundr,atals lämpliga 
öar i Tyskla'l1d. Från de små klippöarna i 
Bodensjön i söder ,till de större öarna i 
Pommern och Ostpreussen. Alla tillgäng
liga engelska agenter fic!< order att för
sök.a lok.alisera den rätta ön och rappor-

tera varje misstänkt verksamhet var det 
vara månde. Samtidigt satte man full fart 
på underrättelseväsendet i samtliga de tre 
försvarsgren:arna - a:rmen, marinen och 
flygvapnet. 

Lösningen kom genom en ren slump. En 
äldre berlinkvinna berättade för en av 
agenterna, att hennes son - nu på sjuk
hus - hade fått sina händer svårt brända 
meda:n han höll på med en ny och mycket 
hemlig uppfinning. Andra agenter fann att 
att ovanligt stora kvantiteter bensin med 
högt oktanvärde transporterades till öster
sjökusten i riktning mot ett distrikt, där 
inga ;större flygplatser v,ar belägna. Följ
aktligen sändes spaningsflygplan ut för att 
fotografera de ' sannolikaste trakterna inom 
detta om råde. 

Fotogr,afier som togs tidigt i maj visade 
att vid Peenemiinde, på en ö i östersjön, 
f.anns någonting som såg ut att vara en 
stor experimentstation. De brittiska under
rättelseofficerarna var mycket förvirrade 
av utformningen ,av anläggningen, vilken 
hade många egendomliga , och karak
teristiska drag, som de inte kunde för
klara" De började fotografera Peenemiind.e 
med täta mellanrum. På ett senare foto
grafi drogs ex,pertgranskarnas uppmärk
samhet till en liten tunn suddig fläck. Vid 
närmare undersökning kunde man se, aH 

1. LU]<·'l'INTAG. 2. ){OMI'RBSSOR. a. RO· ~~i~~-~~ 
'l'ERANDE BRXN'SLt~p(l~n'. 4. BRÄNSLE· t 
RöR. Il. J)EN 1(O~rPRJMERAJ)t~ ~U~D 
BENSINANGOR B"~MÄNG()A LUFTEN 
\NTXNDES. 6. J)EN BR, INNAND]<~ BLA:SJ)· 
lSlNGEN KOMJ'BJlIIERAS YTTF~BLIGABE 
OCH I)J<~SS TRVCJi tIUAS. 7. TURBIN 
80111 DRIVES A\' IlE EXPLODRRANHE 
GASERNA OCH SOM l SIN 'rUR J)R1V]<~R 
li01llPRESSOR OCH }'lli\ll'. IS. J)BIVAXEL 
~IEn SKYDnSRUR. 9. VEN'TUR1FOR~lAT 
(TTULASNINGSRUR. 10. MUNSTYCKE. ll. 
ilE ANTXNIIA OAS]<~RNA PASSBRAR UT 
MBJ) R .UO HAwrlOHET OCH J)R1VJ'~R 
BO~[R·I~N 'lcnAi\I .\T. 

En av de flygande bomber, 80m ",ldrl., lIun
nade ]o'rallkrlke. J)enna, stod pt\ näsan efter 
8tarten och föll ner helt nära besätt.nlnll'en 
80m avsl1nt den. 

föremålet hade formen av ett miniatyrplan. 
Det stod på vad som tycktes vara en lu
tande platta, försett med skenor. Ett foto- . 
graf i, taget vid ett annat tillfälle, visade 
att marken i närheten av denna pLatta ha
de svärtats av svarta strimmor, sådana som · 
skulle ha kunnat åstadkommas av heta 
luftströmmar. 

När man upptäckt detta och dessutom 
fått en del ,andra upplysningar fastställdes 
det, att det föremål som syntes på fotogra
fierna måste vara ett förarlöst reaktions
drivet flygplan. Vid den tidpunkten visste 

(Forts . på sid. 27.) 
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AlRSPEED »KORSA» 
SPV. 26,82 M. 

HÅR KAN 
KROPPEN 

FÄLLBART LAND
;NI.lSG88TÄLL. 

ALLIERAD LUFTLANDSÄTTNING MED AIRSPEED ~ ~HORSA~' 
Landsättning av trupper från luften har visat sig vara 

ett ytte rst effektivt vapen och på denna sida återger FLYG 
efter ILLUSTRATED LONDON NEWS, hur en sådan 
luf tland sättning går till i detalj. Man få r se en Airspeed 
~Horsa» i aktion. Denna brittiska lastglicLplantyp ins.attes 
första gången vid invasionen på Sicilien och var dessutom 
den dominerande typen på Dagen D - vid invasionen .i 

Normandie. Även vid luf tinv,asionen i 'Holland spelade 
»Horsa» en avgörande roll. Vid landningen delas flygkrop
pen i två delar :strax bakom vingarnas bakkant. Sidoluckor
na är f. Ö. fästa, med gångjänl i botten och fälls neråt som 
bryggor. Tack vare dessa arrangemang kan urlastningen 
ske på några få sekunder. »Horsa» k.an ta i det närmaste 
3 tons last, som kan bestå av antingen 30 fullt utru stade 

män, av män och en jeep eller a nnan materiel eller av enbart 
materiel. »Hors.a.» bogseras vanligen av »Sti rling», »Albe
marie» eller »Da'<ota» (»Skytrain»). Bogserka:beln är gjord 
av nylon - konsts ilke alltså. När piloten går ned i mycket 
brant vinkel för landning fäller han hjulstället med nos
hjulet och landar på skidan, som sitter under kroppen. Vid 
ostörd landning kan hjulen användas. 



ETT STARKT NORSKT FREDSFLYG 

-ru8~ntaI8 nor~lu\ flygare har utbildats I Kanada, b/hle flygare och mekalllkerpersoJlal, vilka" rika erfat!enhet från kriget kommer det nor
sk .. c1vll- och trafikflyget till del efter kriget. Bilden här ovan vl8a,r inspektion aven norsk flygskol.. I 'roronto. Planen I förgrunden är 
övnlng8flygpla,n av typen Douglas 8A-II. Liing8t t. h. en ensam Curtls8 1'-36 övnlng.jaktplan. 

N orges möjligheter att hävda sig inom den 
komma.1lde i!lIorma ldveckNngen av trfLfik
och privatflyg efter kriget belyses i dN/na 
artikel av redaktör Leif Böhn, som speci
ellt för FLYG bl a gjort en mycket intres
sant sammanställlltng över allp tyska flyg
platsarbeten i Norge. 

Med fulLaste förståelse för att man i 
tid måste förbereda efterkrigstidens 

flygtrafik har den nor:sk-a regeringen till
satt ett utskott, som speciellt arbetar med 
den saken. Ordförande .i detta är förre 
norske flyktingschefen i Sverige höieste
retts advokat Anna:us Schjödt. 

Ifråga om flygande personal är det 
knappast något som helst tvivel om att 
N orge nu :står betydligt starkare än någon
sin tidigare. Karnan av det norsh flyg
vapnets och Det Norske Luftfartselskaps 
person.al lyckades ta sig ut från det ocku
perade Norge. En norsk flygskola upprät
tades i Toronto och flyttade senare till 
Ml1'skoka i Kanada. Norska flygare deltar 
också sedlan länge i såväl den krävande 
patrulltjänsten på Nordatlanten som i 
':.färje»-servicen över Atlanten och andra 
router samt har redan i många år deltagit 
som bombflygare och manskap i bombrai
derna över det tyskockuperade Europa. Det 
norska bombflyget har vid det här laget ' 
fällt betydligt större bomblast över Tysk
land än vad det tyska flyget fällde mot 
norska städer och andra mål under kriget 
1940. 

A~ redaktör 

Norska Spitfire-divisioner har uppnått 
mycket goda resultat och en av dem inne
hade länge rekordet som framgångsrikaste 
jaktdivision i kampen mot tyskarna. Nor
ska flygare har också fått god träning j 
att flyga så stor:a flygplan som Short 
:.Sunderland» flygbåtar. Ifråga om den 
flygande personalen har m.an det alltså 
synnerligen väl förspänt och behöver inte 
ha någr:a bekymmer {ör den saken. 

Hur är det då med flygplatserna? J a, 
det ser faktiskt Ijus,t ut även på ·den fron-
ten. . 

Det är vanskligt .att räkna om i pengar 
vad den tyska ockup.ationen av Norge 
!<ostat norrmännen hittills - det är inte 
allt som kan mätas i pengar - men sak
kunnig.a har beräknat det till 9 miljarder 
kronor. Det blir inte myck,et på kreditsidan 
men 'något finns det. Således kan man räk
na med att de oerhörda penningsummor 
som lagts ned på utbyggnad av ett nät av 
flygfält över hela Landet inte helt skall 
gå tiU :>pillo. 

När kriget kom befann sig Norge i en 
rik utvecklingsperiod ifråga om civilflyget. 
Den stora moderna flygplatsen Sola· vid 
Stavanger stod klar att ta emot flygplanen 
i en ev(',ntuell atlanttra·fik och f1ygtrafi!<en 
direk~ 0ver Nordsjön var redan i gång. På 

LEIF BÖHN 

Sörlandet hade flygplatsen Kjevik byggts. 
Vid Oslo hadema11 redan lagt ned stora 
summor för att göra Fornebu till en kom
binerad land- och sjöflygplats. Utvidgnin
g.ar av fältet pågick ständigt. DNL upp
rätthöll bckså en route runt kusten till 
Stavanger, Bergen, Trondheim och till 
Nordnorge, där Tromsö var, en av de vik
tigaste angöringsplatserna. Linjen trafike
rades med sjöflygplan. 

De militära flygplatserna var få och 
små. Kjeller c :a 20 km norr om Oslo var 
liten. Gardermoen 60 km nordväs,t om Oslo 
var endast provisorisk. På VestIandet hade 
man en ganska liten flygplats på Bömoen 
vid Viss. I Tröndelag fanns en liten flyg
plats på Va:rnes nära Trondheim och i 
Nordnorge hade man just börjat få en 
nödtorftig plats på .Bardufoss i Troms in· 
land. 

En av de för:sta uppgifter, som den tyska 
militära ledningen sa'tte sig till i Norge ef
ter fientligheternas tillfälliga upphörande 
sommaren 1940 var .att bygga ut ett nät av 
flygplatser . över hela landet så att den 
kunde operera med sitt jaktflyg överaHt 
och flytta det från plats till plats över heLa 
det långsträckta Norge eftersom det be
hövdes. Man kan säga att tyskarna i stort 
sett genomfört denna plan även om det nu-

Den första norska divisionen, 80m uppsatteos 
p," bland I april 19<&1, utrustade. för8t med 
enmotorl"a Nortllrop N-SPB på flottörer 
ocb .edan med Con8olldated >Catallna> flyg
båta,r. l våra. f1yttad .. s divisionen ,till Stor
britannien ocb fick då Sbort >Sunderhtnd>, 
av vilka två hilr synas uppdragna på slip vid 
den norska flyg.ta,tlonen, Den nor.ka dlvl
.Ionen bar uträttat ett utomordentligt arbete 
såvill Ifråga om konvoJ8kydd 80m ubåtsjnk~. 

T. h , den viIIdiga fenan på en >Sunderland>. 



varande nätet av flygfält nog har sina 
svaga punkter. 

Tyskarna började omedelbart att sta·rkt 
utvidga alla existerande flygplatser och att 
bygga en del nya . På Fornebu vid Oslo kan 
man säga att det har arbetats praktiskt ta
get dag och natt sedan somma:fen 1940. 
Där h.ar utförts oerhörda sprängningsar
beten för a tt få :större )"ta och bättre in
flygningsförhållanden. Kjeller har utvid
gats en del och fabriker och verkstäder 
har delvis fått nya: maskiner. N u är emel
lertid både platsen .och verkstäderna bom
ba:rderade och t illfogade svåra skador . 
Gard-ermoen har utvidg,ats enormt och där 
är nedlagda mångfaldiga miljoner på att 
göra platsen till en central militärflygplats 
för Östnorge. Dessutom har man sedan ny
året 1944 arbetat erlergiskt på byggandet 
av ett flygfält på Hasslemoen i Flisa, bara 
30 km från svenska gränsen. Hasslemoen 
är en enorm, tallbevä lCt sandmo, som er
bjuder goda· möjligheter. Allaredan före 
kriget h.ade den noga unders ökts som möj
lig central flygplats för Östnorge. I Rygge 
Östfold strax söder om Moss är också en 
flygplats under byggnad. Gårdar r.aseras 
hänsynslöst och arbetet pågår 'i dag lika· 
energi skt :som tidigare. Vidare är en flyg
plat s under anläggning på Eggemoen nära 
Hönefoss. Också i de tt a f.all rör det sig 
om en kolossal, slät tall beväxt sandmo. 

Ser man på Sörlandet så har tyskarna 
tviclgat f lygplatsen Kj evik, ha r byggt en 

mycket stor flygplats på Lista vid Mandal 
och har utvidgat SoLa vid Stavanger 
enormt. Avståndet mella:n Stavanger och 
Storbritannien gjordes Sola till en bra ut
gångspunkt för raider mot Skottla nd och 
sjöfarten. Tyskarna höll mycket stora . 
flygstyrkor där och byggde' också stora 
moderna verkstäder. Då de ha de blivit 
fä rdiga: slog engelsmännen. tillbaka och 
ödelade dem genom bombning och beskjut-

-n ing från havet. Men flygplatsen är i gott 
s tånd. I Bergenområdet ha r tyskarna byggt 
ut den ti dligare pla nlagda flygplatsen 
HerdIa·, liksom Bömoen vid Voss. Mellan 
Bergen och Trondhehm bygges f fl flyg
"p\.atsen Gossen på Mörekusten. I Trönde
lag finns ett helt nät av flygplatser. Ut e 
v id mynningen av Trondheimsfjorden har 
ty:skarna lagt ner ett oerhört arbete på att 
bygga flygplatsen ÖrLandet. Längre in vid 

En norsk 8palllnl'8dlvlsloll I Coastal Comma.nd, 80m speciellt opererar utmNl norska kusten .. 
har bl. a· .• Mosqulto •• tU! sitt förfo~a.nde. DlvloloJlen är helnorok, vilket Innebär att sa\vlil 
fly~ .. nde personal 100m m, ... k~r80na.1 bestAr av enbart norrmän. 

fjorden finns Lade nära Trondheim och 
V.ernes. IDen sistnämnda har efter hän
synslösa utvidgningar, som gå·tt ut över 
hela bygdens jordbruk, blivit en flygplat; 
med internationella mått. Mellan Trond
heim och Bodö h.ar byggts en mindre flyg
pla:ts i Hattfjelldalen. Vid Bodö har man 
byggt en kombinerad flygplats och sjöflyg
hamn. I Troms inland är Bardufoss ut
byggd till en mycket stor flygplats. När
mare 1 000 Grinifångar är i dag sysselsa'tta 
där. I botten av Porsamgerfjorden är en 
flygplats byggd på Banak. Det är från 

JAKTESKADERNS . .. 

Forts. fr. sid. 8. 

båtar i sjÖn några mil söder om Stock
holm för att gå i land samt tränga i,n och 
besätta flygfälen kring Nykö"ping. . 

För en gångs :skull hade övningslednin
gen ansett sig ha råd att avdela eskort jakt 
för detta uppdrag. Under anflygningen mot 
målet dök det alltså upp jaktrotar och 
jaktgrupper från alla håll. Hur jag än 
snurrade runt i det rymliga baksätet på 
den trevliga och villiga B 17 såg jag jakt. 
Det var en härlig ·syn. Särskilt gladdes 
man - så att man överraskade sig själv 
med att ha mungiporna någonstans uppe 
vid öronen - över att se den helsvenska 
J 22 :an och dess förares försök att inte 
flyga ifrån oss. Där flög J 22 :or runt om
kring 'oss i cirklar och åttor, än över oss 
än u!!J'der oss, än till höger än till vänster. 
Deras - ja, förlåt - läckra och extremt 
strömlinjeformade flygkroppar tjusade 

. ögat och deras fart - vida överlägsen den 
visst inte långsaf1'lma B 17 - kom en Iycko
ilning att kila utefter ryggraden. Man 
sände en tacksamhetens tanke till kon
struktören Bo Lundberg och man h.arkla
de sig bullersamt i strupmikrofonen, innan 
man med någorlunda stadig röst frågade 
föraren, om det inte var skönt att ha 
jakteskort. 

Han svarade : Skönt? Det är för litet 

denna flygplats som de flesta angreppen på 
ishavskonvojerna till Murm.ansk utförts. 
Slutligen har man anlagt en flygplats på 
Höjbuktmoen nära Kirkenes. Denna har 
fått en del skador vid ryska anfall . Dess
utom finns det sjöflyghamnar ·i de s törsta 
sjöstäderna. 

Det finns a.Jltså i Norge allt som allt 20 
land flygplatser färdigbyggda eller under 
anläggning. Av dessa är Ga·rdermoen, 
Fornebu, Lista, Sola, Vrernes och Bardu
foss av internationella· dimensioner. 

L. B. 

sagt. Man känner ett överlägset lugn hela 
tiden och kan helt inrikta sig på sin offen
siva uppgift. 

Nu v,ar d'etta övning. Hur skall det inte 
vara då i det hårda bistra krigets allvar? 

B In Hur var den? Ja, den var absolut 
prima men därom tal.ar vidare en annan 
medarbetare i detta nummer. Låt mig bara 
kon:statera, .att det var en lika härlig 
känsla att sitta :som pa·ssagerare - förlåt 
akterskytt, spanare och signalist - i den
n.a B 17, när hela flottiljen .på givet tecken 
störtade sig ned från tre håll med skä
rande 'kurs mot de tre stora fientliga 
transportfartygen, :som kommit ,alldeles för 
långt in under den svenska kusten för att 
det skulle vara angenämt. Lika härligt var 
det alltså som att se eskort jakten svärma 
omkring en under anflygningen och skydda 
en mot allt ont. Inte gjorde det då så myc
ket att min skicklige störtbombflygare 
måste :.trappa:., d v s börja med dykanfall 
i ganska flack vi<!1kel och så plötsligt ställa 
sig på nosen och halvrolla för att inte 
tappa målet. 

Att flyga med det svenska flygvapnet 
är en upplevelse. En härlig upplevelse, hur 
ofta det än upprepas. Det kommer nya fly
gare ' ideligen. Nya ungdomar utbildas men 
alLa har de samma geist, samma humör;. 
samma >tusan djävlar:. och alla flyger de' 
lika Itillfredsställande, d v s lika perfekt. 

Den svenska flygutbildningen är det san": 
nerI igen inte något fel på. G. K. 

17 
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'Flyget 

TALLMÅTARELARVEN 

.är våra skogars farligaste fiende. 
Yärden för million/als kronor ha 
gått förlorade genom dess angrepp. 
Tack vare flyget har man nit ett ef
fektivt wpen för bekämpandet av 
den svåråtkomlige och glupske skog· 
skövlaren. 

räddar skogen 
Den första skogsbepudringen mot skadeinsekter 

från flygplan i vårt land utfördes av 

SVE NSK FLYGTJÄNST 
Genom bolagets försorg ha i höst stora, av tall

mätarelarven svårt härjade skogsområden bepud

rats från luften . . Försöket, som utfördes med en 

för Flygtjänst speciellt konstruerad spridnings

apparat, blev en stor framgång. Bepudringskapa

citeten uppgick till inte mindre än 1000 kvm per 

sekund, vilket betyder ett tunnland på 5 sekunder. 

SVENSK FLYGTJÄNST A-B , i 

Huvudkontor: ARSENALSGATAN 4 Tel. 234895 

" 



Sveriges >puttermtllsiasten har fått 
e,tt 1tytt sportplan att glädja sig 
åt - BA 4, ett ensitsigt sportplan 
som är så litet att man iblalld und
mr om det är en bevingad överrock 
eller ett flygplan. Spänllviddelt är 
1wmligm endast 5 m och motom har 
28 hk starteffekt. M an1U!11 bakom 
verket är ingenjör Bjöm Atldreas
son vid AB Flygindustr'i i HaJm
stad och han har hållit pånågot över 
ett år för att få sitt putterplml fär
digt. - T h ses hur teck1lllren Bjöm 
Karlström tänker sig BA 4:an i 
JtlftC1l. 

Diverse data tör BA 4. 

Spännvidd 5,0 m. 
Längd 4,6 m. 
Vingyta 7,2 m". 
Tomvikt 143 kg. 
Flygvikt 260 kg. 
Maxhast. 15~160 km/t. 
Landningshast.· . 70 km/t. 

ÖVERROUK ELLER 
,j 

N är j.ag hösten 1943 besökte AB Flyg
industri i Halm:stac\ och gjorde ett re

portage för FLYG upptäckte jag bland en 
mängd segelplandetaljer ett par vingbalkar 
och :sprygeldelar som inte tycktes höra till 
det som fabriken i vardagslag tillverkade, 
d. v. s. segelflygplan. Jag frågade nyfiket 
min ciceron, ingenjör Björn Andreasson, 
vad det där skulle bli. Han såg hemlig
hetsfull ut och viskade att ett nytt :svenskt 
putterplan höll på att skapas med ing. An
dreasson själv som konstru!<tör. Jag blev 
eld och lågor naturligtvis. Sedan pågon 
tid däreHer har jag ungefär en gång i må
naden antingen ringt eller skrivit till Halm-

stad och frågat om planet var klart. Nix, 
löd svaret och väntan blev mig lång. 

Äntligen - häromdagen kom meddelan
det att >Midgeb, som planet kallas vid 
fabriken, eller BA 4, som konstruktören 
själv betecknar sitt verk; var OK. Sverige 
har fått ett nytt sportplan, ett verkligt put
terp1.an! 

Mannen bakom BA 4 är som sagt ingen
jör Björn Andreasson. Han har själv kon
struerat, berä!<na-t, ritat och till stor del 
byggt planet. Det har varit jobbigt - ti
den från projekt till färdigstälLande har 
tagit något mer än ett år och han avrå
der bestämt alla, som inte har de teore-

1---- - ----4600 ----- - --1 

"BA~77 

'" 
'I 

,tiska och praktiska fÖrutsättni~garna fullt 
klara för sig, att ge sig in på ett sådant 
företag. -

I väntan på provflygning och fotos av 
BA 4r måste vi nöja oss med en torr be
skrivning, som dock >försaftigas» av Björn 
Karlströms teckning här ovan. 

BA 4, som är ett ensitsigt, enmotorigt bi
plan, avses för sport och turisteri samt 
träning i avancerad flygning. Enligt de 
tyska byggfö'reskrifterna tillhör planet 
byggrupp 4. 

Motorn är en Scott >Flying Squirre1» 
med en starteffekt av 28 h!< vid 4.000 
v.arv/min. Den är växlad 1:2. 

Bränslet, 27 liter, förvaras i en kropps
tank, som fasthålles vid kroppen med ett 
spännband: 

Vingcellen kan .sägas vara förstagad 
för böjning men fribärand.e i torsionshän
seende. Vingarna är myc!{et enkelt byggda 
och s.akn.ar innerförstagning. Balkarna är 
av I-typ med lamellerade flänsar. Spryg
larna består av X-faner med liv av .furu. 
Beklädnaden göres till största delen av 
björkplywood, res'ten linneduk. 

Skevrodren är slottade och delvis balan
serade. De har torsionsnäsa av faner men i 
övrigt, liksom de övriga rodren, klädda 
med duk. 

Fena· och stabilisator är fribärande och 
faner.klädda. 

Kroppen är uppbyggd på fyra longerong
er samt spant av furu . Beklädnaden utgö
res av björkplywood. 

Motorfundamentet samt det fribärande 
landstället, stöttorna och beslagen är Itill
verkade av krommolybdenstål. 

Instrumenteringen består av hastighets
mätare, .varvräknare och höjdmätare. Dess
utom är motorn försed.d med ett instru
ment som visar oljetryck och -temperatur. 

Provflygningen skall börja: dagell innan 
detta nummer !wmmer ut och om allt går 
bra återkommer vi! P. M. 
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Det a.merlklln.k" tvAmotorlll'1l Jaktpluuet Northrop P-61 .Bh.ck ' Vhlow. operer"r nu frA .. bHser ll'r"nkrlke, De tvol Inva"lon8mAlade uvarta 
iinkorna.> pol bUden tillhör USA:. niond e I IYlI'kAr och p lltrullerllr över de f r ilmlJtft, stridslInjern .. , 

KRI'GET I LUFTEN A" A V I A rI' O R 

M itten av september betecknade i Väst
europa inledningen till slaget om 

Siegfriedlinjen. På frontens södra del nåd
de amerihnarna, fram till fäs·tni'l1gslinjen 
Metz-Nancy-Belfort. Längre norrut togo 
de Luxemburg och trängde in på ty: kt om-' 
råde. En mot Köln syftande stöt hejdades 
dock tillsvidare vid Aachen. F rån Belgien 
trä,ngde engelsmän och kanadensare in i 
södra, Holland. Genom en snabb brittisk 
pansarstöt långt norr om fronten i övrigt 
uppnåddes t o m Nijmegen i mellersta 
Holl.and med en av de strategi:skt utom
ordentligt viktiga broarna över nedre l{hen. 
Under dessa QPerationer medverkade som 
vanligt de båda taktiska luftflottorna, vil
kas 'tryck låg konstant över tyskarnas re
trättkolonner och förbindelser sa,mt allt
eftersom motståndet hårdnade mot det tar
ka tyska artil leriet på hela fronten. Den 
10/9 sönderbombades sålunda 6 spärrande 
artilleristäIlningar vid Mosel. En annan dag 
fälldes 750 ton bomber över batterier i 
södra Hollal1d:. Baserna för de taktiska 
förbanden torde nästan helt överförts till 
Frankrike och Belgien. 

Den strategiska uppläggningen synes ha 
varit att genom en djärv stöt kringgå Sieg
friedlinjens norra del, omfatta, tyskarnas 
högra flygel och under upprullning av 
fronten norrifrån marscher,a rakt på Berlin 
från mellersta Holland. Denna plan hän
ger emellertid på möjligheten att forcera 
nedre Rhen och trygg,a övergångarna över 
denna flod, som här har flera breda fåror. 
Den 16/9 inleddes i detta syfte en stor 
luf.tlandsättningsoperation, vars mål just 
synes ha, varit att besätta viktiga broar och 
knutpunkter. Själva landsättningsoperatio
nen, som genomfördes med över 3000 
glidflygplan, bog.serflygplan och trupp
transportf lygplan blev framgångsrik. Luft
transporterna flögo i en ·tunnel av jaktplan, 
som helt behärs!,ade luften. De sydligast 
landsatta trupperna fin go inom kort för
bindelse med de framryckande pansarko
lonnerna, De nordlig.aste däremot, med 
Arnhem och den nordlig.aste Rhenövergål1-
gen som huvudmål, var ännu då detta skri
ves isolerad och utsa~t för våld:samma 
tyska, motanfall på marken. Enligt tysk 

uppgi ft förstördes eller togos på två da
gar 200 glidf lygplan; efter 5 dagar hade 
3000 fångar tagits. På utgången av striden 
hänger enligt brit,tisk uppfattning frågan 
om ett helt vinterfälttåg ska.)! behövas el
ler icke. Britterna hade fördelen av herra
välde i luften, som medgav att dagliga för
stärkningar kunde överföras luftledes. På 
5 daga·r gjordes 11 500 flygningar i dessa 
lufttransportoperationer. 

För ovanlighetens skull omtalades tyska 
anf.all sföretag i luften, riktade mot trup
pem'a i korridoren mot Arnhem, samt jakt
stöd för de tyska trupper, som sökte av
skära denna .. 

Operationen mot nedre Rhen var debuten 
för general Breretons luftburna arme. 
Denna arme bildades för några månader 
sedan och består av såväl de luftburna 
trupperna som de erforderliga flygtr,ans
portförbanden. Chef är alltså den ameri
kanske flygaren Brereton (ursprungligen 
sjöofficer) med den brittiske infanteristen 
och fa·llskärms'truppspeci.alisten general 
Browning som närmaste man. 

De tu'nga allierade bomb fö rbanden an
vänd<cs både taktiskt, i anslutning till of
fensiven, och till hemortsbekämpning. 

Bomber Command insaHe mycket kraf
tiga anfall mot det :sega tyska försvaret i 
Brest, Le Havre och Boulogne. Den 9/9 
fällde 1 000 bombplan 5000 ton över Le 
Havre. Den 19/9 utrymdes ruinhögen Brest 
av gener,al Ramcke, på sin tid chef för ett 
av de fallskännsregementen som intog 
Kreta. Mot Boulogne fälldes den 17/9 
3500 ton. Luft landsättniq"1garna i Holland 
förbereddes med stora anfall på f lygpla·t
serna där. Under tiden 10/9-14/9 fälldes 
icke mindre än 13000 'ton mot industristä
der i Tyskland. Man använde därvid me
ra brandbomber än tidigare, ' med resultat 
att städerna Miinster, Osnabriick, Stuttgart, 
Fran'durt och Darmstadt brunno samti
digt. Dessutom anföllos 7 bensinfabriker 
eller aq"1'd,ra oljemå1. Upp till .1 SOO tunga 
bombplan flögo och 600 000 brandbomber 
fälldes på en natt . De åte rstående ddarna 
av Stuttgar t samt hela Darmstadt, som 

tidigare ej anfallits', befunnos v,ar", ödelag
da. Senare anföll s även Ruhr. 

Åttonde luftflot~aq"1 gjorde flera storföre
tag mot ind·ustrimål i' södra· och mellersta 
Tyskland, där huvudvikten låg på oljemål. 
Efter 15 veckors oljeoffensiv ansågs nu 
produktionskapaciteten ha ned gått med c:a 
200 000 ton. I ans'lutning till opera,tionen i 
Holl.and anföllQs Järnvägsrnål öster om 
Rhen för att hindra förstärkningars fram
fö rande. 

Det tyska luftförsvarets styrka· var ännu 
icke bruten och bomhplanförluster på över 
40 flygplan i ett fötetag förekommo. 

Amerikanska bombpl.an nedkastade för
nödenheter till general Bors trupper i 
Warszaw", och landade därefter i Ryssland. 
Det tillkännagavs, att de allier,ade under 
tiden 1/8-12/9 från luften tillfört War
szawa 100 ten vapen och ammunition, var
a·v 250 p.ansarvärnspjäser och 1 000 kul
sprutor, vilket !<ost.at 250 flygare livet. 

Några säkra tecken på att även de tunga 
bombförbanden börjat ombaseras till 
Frankrike förelågo ännu icke. Säkerligen 
pågå dock förberedelser härför. 

I och med att Kana.Jkusten utom några 
hamnar föll i allierade hä'nder togos icke 
mind·re än 300 startbanor för robotbom
ber. Alltjämt flögo emellertid sporadiskt 
sådana mot London, troligen startade i 
Holland. Enligt brittisk statistik förstö rde 
eller skadade varje bomb, som kom fram, 
i genomsnitt 400 hus. Up'p till 1.500 skada
de hus förekommo efter ett bombnedslag. 
Sammanlagt hade på tre månader i Lon
don 23000 hus förstörts och 104000 s!<.a
dats. Av tidigare bombanfall, främst 1940 
--41, hade 84 000 hus förstörts och 142000 
skadade hus ännu ej reparerats. De helt 
förstörda husen utgjorde bostäder för en 
halv miljon människor. 170000 hus äro i 
starkt behov av rep.aration och ytterligare 
700 000 ha, endast nödtorftigt reparerats. 
Dessa siffror ge en a'ntyd:an om vilket upp
byggnadsarbete, som förestår efter kriget 
i England. 

Brittiska Caastal Command gjorde flera 
framstötar mot tysk sjöfart på Norge.s 
västkust, sannolikt för att försvåra evakue
ringstransP9rter från r shavet. Slagskeppet 
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Ti rpitz anfölls den 15/9 av Lancasterplan 
från England, vilket innebär ett avstånd 
mellan bas och mål på omkring 2000 km; 
det är möjligt att flygpla nen efter detta 
företag landade i Murrnanskområdet. 

På östjrontc1l märkte3 först underteck
nandet av det fins!<-ryska stilleståndsav
ta·let. Bland de hårda vi llkoren märktes, 
att de :allierade, d ·v s ryssarna, skola till 
-och med krigets slut disponera vilka flyg
baser de behöva i Landet. Man kan utgå 
ifrån att de >erforderliga> baserna komma 
att vara belägna . bå:de i nordvästra och 
sydvästra Finland. Sedan även Tall inn, Bal
tischport och Pernau fallit och Estland :.be
fri ats) för andra gången på tre år samt 
de letti ska basernas fall blivit en fråga om 
mycket kort tid har Sovjetunionen återta
git de posi tioner vid Östersjön, som den 
med tyskt samtycke uppnådde 1940. 

Det ryska fly~vapnet anföll energi skt 
tyska evakueringstransporter från Finska 
viken och Rigaviken. Enligt tysk uppgift 
s.atte ryssarna in en miljon m.a>n mot Bal
ticum och i kampen mot dessa använde 
starkare tyskt flyg än på länge. 92 ryska: 
plan rapporterades förstörda på en dag. 

På södra delen av ostfrol1'ten började 
ryssarna tränga in i Ungern och ryska· 
långdistansplan a nfö llo Budapest för förs ta 
gången i år. ' 

I /talien närmade sig de ,allierade allt
mera Poslätten, vars fö rbindelser lågo un
·der ständigt tryck från luf ten. De tunga 
bombförbanden deltogo i ol jekriget och an
fö llo mål både i Bayern och Oberschlesien. 

I Fjärra'l Östern började fö rberedelserna 
för en amerikansk offensiv mot Fil ippiner
na. Den 11/9-13/9 anföllos flygplatser och 
sjöfart a·v hangarfartygsflyg med resultat 
att 173 fartyg och 500 flygpLan ' rapporte ra
-des förstörda. Landstigningar gjordes pa 
Palau och Halmahera närmast öster om 
den stora ögruppen. Den 20/9 anfö ll s Ma
nila av 500 f.artygsbaserade flygplan, va·r
v id 200 japanska flyg'plan och 37 f.artyg 
rapporterades fö rstörda mot 15 amerikan
ska plan. Den ' hangarfartygs styrka, som 
nu är sam lid i dessa farvatten, ä r så be
tydande, ,att japanska flottan tydligen måste 
hålla sig undan, :så länge den icke kan mö
ta upp med motsvarande styrka i l uft~ . 

24/9 1944. 

'KRING LUFTKRIGET 
På en mils höjd 

Luftstrider på 10 000 m eller ännu högre 
höjd hör numera till vanlighetel'lla men 
hur många av FLYG:s läsare har egentli
gen någon fö reställning om hur det är där 
uppe? Lufttrycket är endast en fjä rdedel 
. av det vid marken normala och vatten ko
kar vid endast plus 66 grader: Det är dock 

inte så lätt att komma upp i + 66 grader 
på denna höjd, eftersom yttertemperaturen 

. håller sig omkring - 50 grader. I denna 
kyla blir gummidäcken så sköra, att de 
spräckas precis som po[ lin, om de träffas 
aven kula. På så stor höjd och i så låg 
temperatur reagerar varken den flygande 
personalen, motorer, instrument eller be
väpning på vanligt sätt. Alla de krigföran
de länderna har där för höjd forskningsla
boratorier, i vilka alla flygplanets delar, 
inklusive de mänskliga, noggrant prövats, 
innan de skickas ut på höjduppdrag. 

FLYGVAPNET • •• 

Forts. fr. sid. 5. 

Det ,andra världskr iget har medfört ett 
bombkrig mot hemort och befolkning i en 
skala, som till och med överträffat gamle 
Douhets spådomar. I strävan att förgö ra 
befolkningens andlig,a motståndskraft och 
krigsmaktens materiella försörjning har en 
värdeförstöring av oöver !<ådliga mått gått 
fram över Europa. Förutom den rent ma
t eriella skadegörelsen har folken fått vid
kännas prövningar, som icke blir utan men
lig,a följder för den europeiska kulturen . 
De hemlösas och egendomslösas mångmil
jonhövdade, nya proletariat i Europas mitt 
utgör ett problem vars lösning ännu inte 
kan överblickas. Från de allier,ades sida har 
denna krigföring motiverats med att den 
skall så fö rsvaga Tysklands r'esurser, att 
armeernas fö rluster i människoliv blir vä
sentligt reducer,ade och av helt annan stor
leksordning än under det förs ta världskri
get. Det är möjligt att så också blir fal
let, men insatsen har varit ofantligt myc
ket större än man f rån början kunnat tro. 
Den mäns!diga uthåll igheten och anpa~s
ningsförttiåg,an har presterat långt mera än 
beräknat och detta i alla länder, både stora 
och små, som fått pröva på luftkrigets 
fasor. 

Kanske får man härav s luta sig till att 
i framt iden det oinskränkt.a ruftkriget icke 
kommer att ti llgripas annat än som en yt
tersta utväg i kampen mellan jämnstarka 
motståndare med stora resurser. Säkert är 
det dock icke. Belgrads, SofLas och Buka
rests öden är. en varning till sm åS'taterna 
att vara beredda även på luftan fall mot 
hemorten. IDen beredskapen. innebär ~ för
sta hand ett st.arkt jaktflyg, kapabelt .att 
verka både under dager och mörker. 

Till sist en erinran om två välkända ut
-:-.ll.anden : )Hemligheten med mina segrar 
var att slaget i luften v,anns fö rst) , sade 
gen.eral Montgomery om lantkriget: )Al
drig har så många ha ft så få att tacka för 
så mycket>, sade Churchill om ' hemorts 
kriget och försvaret mot invasion över 
ha'vet. 

Meningen med det'ta är i·nte att hävda 

LUFTFÄ~DFÖRSÄKRINGAR 

Öwerste 

NILS LINDqUIS'I' 

in memoriam 

Översten och chefen för Flygkrigshög
skolan Nll..S LINDQUIST, Stockholm, av
led den 18 sept. :i en ålder av 44 år. 

• 
Budet om , Ni's Lindquists bortgång 

kommer ej helt l;överraskande för hans 
vänner, som under de senaste veckorna 
följt hans sega kamp mot den tärande 
sjukdomen. Han gav aldrig upp, men 
hans motståndskraft var nedsatt och 
sjukdomen blev honom övennäktig. 

Nils Lindquist \far en av de officerare, 
som varit utsatta ,:rör en ononnal arbets
belastning i , samband med flygvapnets 
nyskapande. ' Halt tvekade aldrig inför 
ar betet och betraktede det ej heller som 
en börda -! med hans entusiasm för 
flygvapnet blev ~et en naturlig sak att 
villigt offra sig sj~lv inför uppgiften. Tro
het i gärningen och en pliktkänsla utan 
gräns voro de mest utmärkande egenska
perna i hans gedigna karaktär. Det var 
en god officer, en god kamrat och en god 
människa. 

Axel Ljungdahl. 

att f1ygv,apnet kan uträtta allt och ersätta 
and ra försv,arsgrenar. Tvärtom. Men det 
kan aldrig sägas för ofta, att . utan tillräck
ligt flyg i vårt försv ar blir de andr,a fö r
svarsgrenarnas uppgifter olösliga . 

G. A . W e.r/ring. 

'ecknas av följande 'iii Den Nordiska Poolen Fö, Luf'fiirdförsiikring anslutna' bolag 
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MAG N ETAPPARAT 
. 

för 

FLYGMOTORER 

I flygmotorerna tändes den i cylindern komprimerade 

blandningen av bränsle och luft, av elektriska gnistor, 

som slå över mellan tändstiftens elektroder. Den högspän

ning som ~ordras härför bistras i regel aven magnet

apparat, som drives av flygmotorn. Av säk.rhetsskäl och 

ur effektsynpunkt användas två tändstift i varje motor

cylinder, vilka tändstift kopplas till två av varandra helt 

oberoende tändsystem. Man kan antingen ansluta varje 

tändströmkrets till var sin enkel magnetapparat eller an

sluta bägge tändströmkretsar-

l i 
sportplansmotoret till motorer för de stora trafikplaner1i ), 
magnetapparater med en vikt från CiO '" kg till C:O 8 kg. 

Bosch tvillingmagnetapparat - d~n modernoste typen 

bland magnetopparaterna - i~neti~lIer två tändSyste+ 

som äro helt skilda från vorandr? men ho gemensar 

drivning. Båda tändsysteD1en äro så irställda, ott de bådo 
. ,I 

tändstiften i varje motorcylinder ge gnistor vid samma tid-

punkt. Vid vissa Bosch tvillingmognefapparater äro tänd

sidorna förskjutna förhållande: till varandra då detta 

lögspönningsonslwtningar 

\ na till en ~emensam tvilling

magnetapparat. I det senare 

falTet uppnås besparingar i 

såväl utrynlme sam ' vikt. En 

Bosch tvillingmagnet väger 

blott 7, l kg men ersätter 

trots sin låga vikt två enk

la' magnetapparater med , 

Rotorns lam.llpaket 

visat , sig ge ett gynnsol1\

mare förbränningSförlopp . • ii , ~ 

, , FÖr att radiomottogni~~ 

en sammanlagd 

13-.2 kg. 

vikt av 

V 
Tändkablar 

skall ku.nna ske störningsfritt 

äro de ~flesto Bosch magnet

opporat~r för flygmotorer av-
skärmade. ) 

Bosch-fabrikens tillverknings

program upptar magnetappa

rater för all.~ tänkbara flyg

motortyper, från de minsta funktl.n.ltlld .v ' •• ch tyllll ........... pp.r •• 

Bosch~fabriken har en mYf 

ket lånp och grundlig ef

forenhet' när det gäller 

konstruktion och tillverkning 

ov flygelektriska tillbehc;r. 

Bosch flyg magneter äro godo 

representanter för ~ve~
träffad 

-BOSCH-
l 

AKTI EBOLAGET ROBO · · STOCK~OLM 7 

, 
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absolut tillförlitlig även 
vid största påfrestningar 

Flygvapnets störtbombplan B 17 är det enda flyg

plan i världen, där det indragbara landstället 

även användes som störtbroms. Stället manöv

reras hydrauliskt och synnerligen stora krav 

måste ställas på denna utrustning. SAAB valde de 

svensktillverkade Pesco-pumparna och en Pesco 

hydraulisk pump av typ S214H svarar for den 

krävande manövreringen. I samma plan arbeta 

även svenskbyggda Pesco-pumpar för bränslebe

fordran, drift av instrument m. m. Tala med våra 

specialister på Pesco precisionspumpar för spe

ciaiändamål. 

SYSTEM PIULIN IB 
Kungsgatan 33, Stockholm. Telefon 21 4303, I I 9545 

DB T D N S E T H & CD 
Ulvsunda invid Bromma Flygplats. Telefon Namnanrop. 
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Bilden "isar den hydrauliska 

Pesco-pumpen. som levere

rar kraft till det hydrauliska 

systemet i en B 17. Pumpen 

drives direkt av planets motor • 

• 

PESCO HYDRAULISK PUMP 

TYP S214H 

P E S C O licenstillverkad hydrauli.sk pump 
S 214 H är en högtrycksoljepump av kugg
hjulstyp för avloppstryck upp till 100 kg/cm2• 

PESCO 
vårldsberimd,a flygplanpumpar 



I JAI(TEN PÅ 'VUl\' A 

Forts. f r. sid. 13. ----...... 

man dock inte, om det var fråga om ett 
offensivvapen eller helt enkelt ett mål flyg
plan f ör luftvärnet ,av typen )Queen Bee) , 
som engelsmännen .sjä lva använde före och 
vid krigets utbrott. Alla tvivel försvann 
dock, när man i november upptäckte, att 
tysk'}rna utmed hela den franska kusten 
från CaLai s till Cherbourg byggde en hel 
serie av byggnader, vilka hade vi ssa 
omisskännlig,a likheter med dem som sett:; 
vid experimentstationen vid Peenemiinde. 
Nästan allesammans pekade i riktning mot 
London. 

RAF blandar sig i leken 

RAF sattes in för fullt 1110t dessa an
läggningar i december 1943. Britti ska och 
amerikanska .styrkor fortsatte att anfalla 
robothaserna under he1-a vintern och föl
jande vår tills dess att allesammans var 
förstörda. Tyskarna övergav då dessa 
startplatser helt och hållet och börj,ade i 
slutet av mars att bygga en helt ny erie 

-startplatser. Konstruktionen på dessa nya 
startplatser var i hög gra d förenklad. De 
flesta byggnaderna, dä ribland de lätt miss
tänkta lagerutrymmena för bomber och 
bränsle, uteslöts helt och hå llet. Dessa nya 
baser tog endast sex veckor at1 bygga och 
var så omsorgs fullt camouflerade att det 
var pra ktiskt ta!\,et omöjligt att upptäcka 
dem . från luften, förrän de hade )gett 
eld:.. Men förstörandet aN den första seri
en robotbaser av det brittiska bombflyget 
hade försenat de tyska dispositionerna till 
Iräckligt länge och det var en bra bit in på 
sommaren, inn.an den nya serien baser var 
färdigställd. 

Nu hade dock engelsmännen samlat till 
räckliga upplysningar för att staberna 
skulle kunna utarbeta deta ljerade planer 
för Londons försvar. Försvarsplanen upp
tog tre försvarsbälten : 

a) en ballong.·pärr strax utanför London; 
b) ett luftvärns bälte framför hallong

spärren; 
c) en jaktzon utanför luftvärnsbältet. 
Förberedelserna för invasionen i Europa 

pågick och därför behövdes såväl jakt som 
luftvärn för att skydda ilastningshamnar
na. Dessll'tom vi sste ingen om de flygande 
bomberna skulle komma före, under eller 
efter invasionen. Den britti ska försvars
planen måste därför vara mycket rörlig. I 
själva verket började robotangreppen 
några få <Laga'r efter landstigningen i 
Frankrike, när lu ftvärn och spärrhallonger 
nästan uteslutande var grupperade runt ut
gångshamnarna. De flyttades omedelbart 
till förberedda plaotser sydost om London 
och trädde gena'St i aktion. 

Under de första månaderna fällde jakt
plan, luftvärnet och spärrballongerna om
'kring 40 procent av de avsända bomberna. 
De sändes iväg i salvor och tyskarna före
drog molniga dagar för att försvår,a jak
tens a rbete. De flög med hög hastighet , 
ibland på i medeltal 700 meters höjd, vil
ket var alldeles för lågt för det tunga 
luftvärnet och just omkring de mindre Bo
forskanonernas effektiv,aste räckvidd. Vid 
samma tid utökades ballongspärren, som 
ursprungligen. endast varit 500 hallonger 
stark, till 2000. Alla ballonger försågs med 
en extra kabel . - ibland med två - od! 
gjorde ett utmärkt arbete. Nära 15 procent 

FRANCE 

.H.ur Londons fur8nlr mot flygand e bombe r orglLulst!ll"Rdes. När11Ut8t franska. kU8tl!Il Jaktspiirr, 
pA engelska. sydkusten ett knnonbiitw, dii.rlnnonför ännu en Jaktsptirr och närmast London 

spärrbalJongel·. 

av de robotbomber, som kom i ballong
området, bringades ned ,av dem. 

Samtidigt gjordes en radikal förflytt
ning av luftvärnet. Det hade förutsetts 
.att flyg,ande bomberna skulle flyga på om- . 
kring 1800 meters höjd men många av 
dem nådde inte upp t ill mer än 300. Om
kring mitten av juli beslu tade man aH 
fl ytta hela luftvärnsbältet ned till kusten, 
så att man fi c!< ett obrutet synfält. Allt 
som allt fl yttades omkring 600 tunga och 
500 Boforskanoner men tr:ots den stora 
omfattningen av denna ombasering va r in
gen enda' kanon ur aktion mer än, högst två 
dagar. JämSides med luftvärn sartilleri ster
nas stigande skicklighet och träning för
bättrades resultaten. Under första veckan 
efter ombaser~ngen sköt luftvärnet ner 17 
procent av de bomber, som kom in i ka-
110nbältet. 

Under andra veckan ... . . . . . .. 24 procen.t 
) tredje ) .. .. . .. . . . 27 ) 

-) fjärde 40 ) . . , . , , . . .. » 
) s jätte :. · ' 0· · ··· ' . 60 .) 

Den sista augusti . .. .. , .. ... . 74 ) 

I själva verket kom endast 45 procent 
av de avsända bomberna in över engelska 
kusten de två första' vec!<orna i 'eptember 
jämfört med 75 procent under juli. 

Ny jaktzon upprättas 
Under de första veckorna efter robot

anfallens början opererade jaktpla nen inom 
en enda zon från franska kusten och fram 
till kanonbältet. Undet denna period sköt 
jakten ned över 1000 flygande bomber. Ef
ter ombaseringen av luftvärnet organise
ra des två jaktzoner, en utanför kanonbäl
tet och en mellan ballongspärren och luft
värnområdet. Detta minskade säkert jak
tens möjligheter. Så många bomber sköts 
ned utanför kusten av luf,tvärnet, "tt an- _ 
talet mål för jakten inne över land blev 
mycket mindre och dett.a i sin tur var hu
vudorsaken till att jaktens resultat försäm
rades. 

Jaktflygarna hade många svårigheter aN 

övervinna'. Den första var flygande bom
bens hastighet. Endast de snabbaste jakt
plan kunde flyga ifatt dem i plan flykt, 
under det 3!tt de äldre j,aktplanty,perna 
måste dyka ned mot bomben från tusentals 
meters höjd . D et var också nödvändigt att 
upprätthålla konstant vakthållning över 
Land och hav 24 timma r om dygnet för a~t 
vara beredd på varje robotbomb, som 
kunde komma. Detta förorsakade att såväl 
personalen som materielen blev i hög grad 
ansträngd. Över havet hade jaktflygarna 
på dagen mycket svårt att över huvud ta
get se robotarna. Där fann s inga landmär
!,;:en och inga eldskura r, som kun.de tilldra 
sig uppmärksamheten, och därför placera
des et t antal snabba motorbåta,r i Kanalen 
med uppgift att ra'pportera till jaktplanen 
genom radiotelefoni eller signal skott. 

Nattetid däremot var robotbombens 
flammande stjärt lätt nog att upptäcka 
men för att få ner den måste jaktplanet 
öppna eld mot den på något under 300 
meters avstånd. Vid för stort :skotthåll 
. förstördes sannolikt inte bomben och vid 
beskjutning på för när,a hå ll kunde bom
ben exploqera och förstör,a jaktplanet. 
Varje bilförare vet hur svårt det är att 
bedöma avståndet till ett lju s na.ttetid. 
Allierade vetenskapsmän syssel satte sig i 
s tor utsträckning med' detta problem och en 
dag !(onstruerade en brittisk professor -
Sir Thomas Merton - en lika genialisk 
som enkel ' avs tånd smätare, vilken visade 
sig vara den ' perfekta lösningen. Den var 
så enkel att den -endas t kostade omkring en 
svensk krona i tillverkning. Den är allt
jämt på hemliga li st,an och kan därför inte 
diskuteras närmare här. 

Robotbomber 'frdn ö'ster 

Snart märkte man att en del bomber 
'kom in nattetid från rakt östlig riktning. 
Det upptäcktes att speciellt utrustade 
Heinkel He 111 bombplan bar robotbom
berna »pick-.a-back) (egentligen som ett 
bylte på ryggen. Reds. anm.) och frigjorde 

{Forts. på sid. 35.} 
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Det nya a:merlkanskn, Jaktplanet Bell P-6lI .Klnl'cob .... (niirmast) 8e8 hiir flyga, I rote med 
Bell P-39Q, ell) färsk v~r.loll RV .Alrneob ....... Det bäst .. k/i.nneteekn.6t pA .KLolrcobra. är de~ 
typl8k .. nya stjärten. - T. h. treplan8klH. av .K1nl'cobr ... med Jämförelse nederst mellall 
dess stjärt och »AlracobrIlS». 

Bell P-63 "Kingcobra" 

I förra numret av FLYG berättade vår 
Londonkorrespondent om Bells nya jakt
plan P-63 :tKingcobra:t. Hans uppgifter 
kan nu kompletteras med en notis ur 
AEROPLANE, som uppger .att :tKingcob
r.n utvecklats ur :.Airacobr.u på grundval 
av de ' erfarenheter som ryska flygare 
samlat på detta plan. :.Airacobran:. har vis
serligen gjort slor :succe i Ryssland men 
det var i alla fall en del som borde ändras 
för att planet skulle bli perfekt.. Och så 
kom :.Kingcobra:. till . IDet nya planet är 
också i första hand avsett för de ryska 
I1ygstridskrafterna. AEROPLAN E uppger 
att :.Kingcohrans:. motor är en Allison 
V-17l0 med lvåstegskompressor. 

" Barracudas" ntaXrart 

Enligt den ameri!<anska f1yglidskrifrten 
A vr ATION h.ar det engelska torped- och 
störtbombpla·net Fairey :.Barracuda:. med 
Rolls-Royce :tMerlin 32:.-motor en, maxhas
tighet av 4D5 km/t på c :a 4 ()()() m höjd. 

Grnmman~sportplan 

Med sikte på freden har Grumman 
Aircraft byggt ett :.hÖgvärdigt:t lätt flyg
plan, t ydligen avsett närmast för , civilise
rade:. krigsflygare. Det är tvåsidsitsigt och 
har en' 125 hk motor, Maxhastigheten sägs 
vara 295 km/t. Planet lär vara det renaste 
och grannaste en flygare kan se. 

Glo8ter F. 9137 

FL YG har tidigare omnämnt flygpLan 
som konstruerats före krigets utbrott men 
vilja ej blivit offentliga förrän på senare 
tid. Här kommer en ny engelsk typ, Gloster 
F.9/37, tvåmotorigt jaktplan. Den 23 maj 
1939 flög det för första gången inför en 
publik bestående av medlemmar i parla
mentet. Uppvi sningen blev mycket lyckad, 
men av någon anledning kom dock aldrig 
denna typ så långt som till seriestadiet. En
da,st tv~ plan byggdes, av vilka det ena 

försågs med två 1.050 hk Bristol :.Taurus:.
motorer och det andra med Rolls-Royce 
:.Peregrine:., 12-cyl vätskekylda radmoto
rer på 885 h!<, allt:så av samma typ som på 
Westland :.Whirlwind,. 

Gloster F.9/37 ha.(\e följande , data och 
prestanda: spännvidd 15,24 m, längd 11,27 
m, höjd 3,53 m, vingyta 35,86 m' , tomvikt 
4051 kg, flygvikt 5330 kg, maxhastighet 
575 km på 5000 m höjd, stighastighet vid 
marken 620 m/min, tjänstetopphöjd 9 140 m, 

Nya Martin.trafikplan 

Enlig~ amerikanska uppgifter är Martin
firman sysselsatt med ett nytt tvåmotorigt 
tran sportflygplan med benämningen Martin 
M adel 202, avsett för kortdistanstrafi !< 
med gods och passagerare. Tolv olika ver
sioner har konstruerats, av vilka de två se
naste skall tillverkas. Model 202-11 är hög
vingad och Model 202-12 lågvingad. Som 
passa·gerarpl:an kan 202 :an ta 30 personer 
och tre besättningsmän. Båda versionerna 
får en vingbeLastning på c :a 214 kg/mi. 

Den högvingade 202-11 har bättre sik'1 
för passager.ama och bättre i- och urlast
ningsmöjligheter än den lågvingade 202-12. 
Denna :senare har lägre land ställ och lägre 
tomvikt. Inklusive fö rstärkningar av kropps
bottnen för att skydda pass.agerarna i hän
delse a·v buklandning är den högvingade 
versionen 175 kg tyngre än den lågvingade. 
Tack vare mindre frontyta är det hög
vingade planet emellertid nä r.a 7 km/t 
snabbare än det lågvingade. Normal flyg
vikt för båda typerna uppges vara omkring 
14,9 ton. 

De 12 modellerna av Martin 202 - utom 
en är beräknade för motorer a v typ 
Wright Doublerow Cyclone R-2600-22 på 
1900 hk. 

Italienskt i RAP 

Bland de italienska flygplan, som RAF 
övertagit från Regia Aeronautica, märkes 
också ett antal Cant 506B 3-motoriga flot
törplan, utrustade med 770 hk Alfa-Romeo 
stjärnmotorer och en maxhastighet på 369 
km/t. 

A - uC 'a 

Eshelnian " 'Ving" 

E shelman Corporation, USA, har under 
de tre senaste åren experimenterat med 
lät ta flygplan av kategori >flygande vinge:.. 
Fem olika typer har byggts och provflugits 
på Logan F ield, Baltimore. Den enaste ty
pen har en 235 hk Lycoming-motor. En 
version av denna fär indragbart Landställ 
och hastigheten beräknas bli 290, m.arsch
hastigheten 265 och landningshastigheten 
80 km/t. Planet är fyr sitsigt med sät ena 
placer.ade som i en bil . Flygvikten blir 
1.216 kg och fabriksledningen tror att pla
net sk~ll kunna sälja:s för mindre än 4000 
dollar, Benämningen är enligt engel s!<a 
uppgifter Eshelman :tWing:t. Av treplan
ski ssen här nedan framgår att planet inte 
är särdeles vackert - men man kanske 
vänjer sig! 

T. v. det .. ngelHka tvAmotorl .... Jaktplanet 
Oloster F. 9/ 37, var. no.partl pAmlnner gtlJl

Hka mycket om Bristol .B .... ullght," .. , - när 
OVJlII trepla,n "skls8 a,- dE'n amerlkftnska f yr

MItsiII'" flygande vingen frAn Eshelnwn Oor
pora.tion. 



'FLYGNYTT 

ALLA 

FRONTER 
l'å denn.. "Id... 8es fy.... amerikans ka hell
.kopters ... v moderna"te typer. öve rst t. h . 
den tvo\rotorlga Platt-LePage öve r lVrl .. ht 
},'Ield. - NilrmRs t hi\.r nedan synes 8 1kol"-) 
8ky X~ med 4IlO It.k lVosp Junior-motor. 
- T _ h. dä.rom ,le n nya Sikor8kys XB-6 m.ed 
%46 h.k Fran.klln-motor. XR--6 har nyligen 
s h.glt bl ..... höjdrekordet för hellkopters. _ 
l , 'lin.tra 8111\.lte n under rubriken Bells ",,_ 
p e rimenthelIkopter. 

NYA tJ S A-D E L I K O P T E R S 

H elikoptern utvecklas sakta men säkert 
<>ch USA går i spetsen - om v.anligt med 
19or Sikorsky som föregångsman. Men 
även andra konstruktioner har kommit till 
<>ch konkurrensen blir nog snart nästan lika 
skarp inom denna gren som i fråga om 
vanliga flygplan. 

Slikorsky ha·r efter den gamla R-4 (se 
F LYG nr 12/44) konstruerat två nya typer, 
XR- S och XR-6. Den förra skall serie
tillverkas av Sikorskyfirman jälv och den 
senare a v Nash-Kelvinatorfabrikerna i 
Detroit, Lansing och Grand Rapids. De två 

. nya typerna- har mycket bättre st~ömlinje
form och större motorstyrka och därmed 
avsevärt högre prestanda än gamla R-4. 

Ett av de .enaste j ... pan • .ka JaktplAnen är 
MIt ... bI8h1 S--6S, I USA »TollJ'», DQ'ck@l; lik 
den ltallen.ka Macchl C-202. Detta Japan.ka 
JaktplAn har en llcen.by .. gd Mercedea-Benz
motor. Spännvidden är 11,98 m, lä.nlrden 9,16 
m och ma.xh .... tI .. heten c:a 530 km/ t. I be
"Vällnlnlren In", tv~ kanoner. »Tonyn» p~ 

bUden Ilr 110m .yn.,. no\lrot .kadad. 

XR-5 torde ha större motorstyrka än 
hittilJsvarande enrotoriga helikopters - en 
450 hk Pratt & Whitney >Wasp Junior>. 
Den är tvåsitsig med platserna i tandem. 
Tomvikten är l 255 kg och rotorns diame
ter 14,63 m. En\. FLIGHT är marschhas
tigheten c :a 160 kmlt under det att IN
TERA VIA ' uppger max hastigheten . tiJl 
176 km/t. Eftersom :skiJlnaden mellan dessa 
två hastigheter är så liten måste uppgifter
na ta" med reservation. T eoretis!<t längsta 
flygsträckan uppges av den sistnämnda 
källan tilJ 640 km. 

XR-6 har en viss likhet med den förra 
typen men är mindre. Tomvikten är 925 
kg och rotordiametern 11,58 m. Motorn är 
en 245 hk Franklin 6ACV -405, speciellt 
konstruera{! för helikopters. Denna typ in
nehar alla helikopterrekord f n. Med över
ste H. F . Gregory som förare flög en 
XR-6 den 2 ma rs i år från Washington 
tiJI Patte~son Field, Day ton, Ohio, u tan 
melJanlandning. Det blev nytt helikopter
rekord i distans, >uthålligheb, höjd och 
hastighet i förh ålJande' till marken. Sträc
kan var 622,8 km och tiden 4 tim 55 min. 
Under flygningen steg !<optern t iJl 1.525 

m höjd för att komma över AlIeghany
bergen. En passagerare medföljde. Hastig
heten i förh ållande till marken var 128 
kmlt trots motvind på lCr-48 km / t. 

Båda de nya- Sikorsky-typerna har ge
nomskinlig nos med utomordentlig t god 
sikt. 

I samband med reklamen om de nya ty
perna har Sikorsky passat på att varna 
folk för att hoppa-s på billiga helikopters 
för privat bruk omedelbart efte r kriget. 
Pri set väntas i själva verket överstiga 
5000 dol1ar och hål1a sig där lång tid . 

Bell A ircra/t Corporation har konstru
er,at en liten trevlig heli!<opter, som nyligen 
demonstrera{!es i luften inomhus! T ydligen 
efter mönster av Hanna Rei tschs flygning 
med en Foc!<e-Wulf-helikopter i Deutsch
landhalle i Berlin för många å r sedan . . . 
N ågra data om Bells plan har ännu ej 
synts til1 men vi åt-erkommer så snart detla 
blir fallet. Till dess nöjer vi oss med att 
visa en bild av Bell-helikoptern. 

Den största heliko:ptern i USA hittills 
ser ut a-tt v.ara den tvårotoriga apparaten 
från Platt-LePage-firman, som syns på 
bilden längst upp t. h. Det är en experiment
typ, som sänt s till Wright Field för offi
ciella provflygnin·gar. Inte helle r för denna 
typ har data offentliggjorts . 
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LättmetaJI get ökat stridsvärde 

För tillverkningen av de svenskbyggda krigs

flygplanen godtages endast material, som 

fyller de allra högsta anspråk på osviklig 

pålitlighet. Svenska Metallverken kunna 

därför med stolthet anteckna att de anför

trotts huvudleveransen av olika delar av lätt

metall såsom plåt, rör, profiler, nitar m. m. 

AB SVEn,SHA mETALLVE,RHEn 
Huvudkontor: VÄSTERÅ'S - FörsÖljningscentral: STOCKHOLM 

Avd.-kontor : Göteborg, Malmö, Jönköping, Eskilstuna, Sundsvall 



LUFTLANDSÄT'I'NING 

Forts. fr. sid. 9. 

gen av de luftburna trupperna i B 3 och 
Ju 52. Man väntar bara på ett viktigt med
delande. Vi måste komma i håg att vi nu 
frotterar oss med fienden och att det är 
deras företag vi i första hand skall följa. 
Meddelandet skall lyda ungefär så här: 
... Våra fallskärmsjägare har nedkämpat f1yg
platsförsvaret vid XX och fältet är i vår 
hand. Sänd förstärkningar! ... 

Så snart denna hugnesamma upplysning 
a'nlänt s!<all truppen ombord och flygpla
nen iväg. Men vi får vänta. En timml!, två 
timmar, tre timmar. Anledning.en är vi som 
svenskar stolta över: våra landsmän hål
ler stånd och låter sig icke förintas. 

Under tiden fortsätter de grå gossarna 
i- och urlastningsövningama. Det behövs 
minsann, särskilt när det gäller B 3, ty 
den lucka i bottnen som pojkama. måste 
tränga sig igenom är besvärlig att forcera. 
Men till slut går det riktigt bra. En kul
sprutetropp (l plus 11 man) lastar in sig 
i en B 3:a på en röd minut och kastar sig 
ur på 45 sekunder. Samma procedur i en 
J u 52:03 tar 27 resp 12 sek - men så finns 
det ju också en ' stor dörr på det planet 
och dessutom en snabb golvtralla :tför ur
lastning av kötteb, som en major uttryck· 
te det. 

Här måste inskjutas en förklaring till 
kommand~ händelser. Striden gäller två 
flygfält j närheten av Nyköping, dels depå
fältet, som ännu hålles av f1ygsoldaterna, 
dels ett närbeläget fält, som redan är in
taget. Men eftersom de blå pojkarna spjär
nar emot så förtvivlat dröjer det med 
transporten av truppen, som skall landsät
·ta,s på depå fältet. 

En blandning av stolthet och naggat tå
lamod bemäktigar sig oss. Det händer ju 
ingenting! 

Jo, där kom tydligen uppbrottsordern. 
De stålgrå rusar till sina flygplan och snart 
är den första anfallsvågen på väg mot 
målet. 

Transportplanen kommer ,tillbaka och då 
berättas märklig.a ti.ng från första offent
liga demonstrationen av luftlandsättning i 
Sverige. Således hade en Ju 52:a landat, 
kört fram till skogskanten, lastats ur, rul
lat ut och startat på den fenomenalt korta 
tiden 4 minuter. Inte illa! 

Men vi märker snart .att något har hänt 
som man kanske inte räknat med på all
var. När vi kommer flygande med 
DC-3 :an bakom andra vågen och närmar 
oss det bestämda fältet ·ser vi J u 52 :or och 
B 3 :or Landa. Men ingalunda på depåfäl
tet utan på det andra. Flygsoldaternas en
visa motstånd har faktiskt vänt upp och 
ned på :tprogrammet:t, d v s den :tförutbe
stämda:. utgå,ngen a·v st riden. DC-3 :an 
!<an inte komm.a ner på :tdet andra fä ltet:t 
U'tan sätter sig ett par minuter seTllare på 
depå fältet. 

Fly&,.oldaterna. båller 
stånd mot an&,rl
paren. T. v. leder 
kapten LIndow med 
pistolen i hand alna 
mann&-r mot fIenden 
och sIAr tillbaka aD
fall efter anfall. T . 
h .: Prln8 Gustaf 
Adolf inspekterad" 
luftlaodsättnln&,,,n i 
en Ju /lle:a. 

Där har stridens vågor Lagt sig för en 
stund. Endast då och då smäller ett skott 
någonstans i skogen runt fältet. Det är 
ställnings fight och patrullnäpsrung bland 
buskar och träd. Vissa sektorer runt fältet 
är visserligen i angriparens händer men det 
finns ingen som helst anledning till oro för 
svenskarna. 

Med överste stridsdom.aren, överste Ny
gren, vår högt värderade ledare för det 
flygaude presskva'rteret, i spetsen drar vi 
efter väntan på ett avgörande in i skogen 
för att söka korrtakt med fienden oclJ 
svenskarna och få reda på hur de gör, när 
de bär sig åt. 

Efter att ha snirklat oss fram till en 
:tport:t i taggtråden och forcerat dell' trä f
far vi på en del av de hjältar som håller 
stånd, d. v. s. f1yg.soldater och basförsva
rets infall'terister. Trygg som en mur bland 
sina mannar står chefen, kapten Lindow, i 
v.aroogslag flygkapten och flygmiljonär i 
Aerotransport meJi. just nu skrudad i flyg
vapnets uniform. Han berättar om hur da
gen v,arit med böljande strider, anfall och 
motanfall. Visserligen hade han egentligen 
{ör lite folk för fältets försvar - men 
när det är gott Virke i poj!<arna ökas deras 
mod, styrka och list med kvadraten på fa
rans storlek! Apropos list, ja. Kapten Lin
dow berättar ,att spioneriet florerat livligt 
på båda sidor. För att hindra spionage på 
den svenska, sidan hade han inför hela bas
hataijonen utfäs,t belöningar för fångade 
spioner. Den förste haffade spionen skulle 
inbringa 30, den andre 20 och den tredje 
10 kr. Det dröjde inte mer än 20 minuter 
förrän s,pion nr l kneps. Det var en fän
rik från fienden, .som klätt ut ,sig till tele
fonarbetare! 

Vi smyger - nåja, smyger och smyger, 
hm - oss åt det farliga hållet. Äntligen 
får vi napp. Fienden kokar kaffe och vi
lar! Är det krig det här? 

Under striderna kring 
F U:s depAflygfiilt 
ehlblerndes ett "iilol
Jat samnrbt"t~ mellan 
f1ygsoldateTnn och 
ballförH\'nrets grå-

klädda pojkor. Hlir 
spHnnr en repre8en

tant från , 'ordera 
"llJ,ens]uget mot Hkyn 

rör att 8e efter om 
det är ett fientligt 
flygplan eller ett av 
de e8'113 80m dA.oar 
frn,m diiruppe. 

- Tyvärr har vår ammunition ta'git slut 
på grund av det sega motståndet, säger 
en kompanichef, en löj tnant med f1ygspa
narrnärke på armen (utbildad på F 3). Det 
är en besvärlig fiende vi har. Här skickar 
vi ut patruller och de kommer aldrig till
baka. Och så sänder de ut patruller - och 
tar fångar bland vårt folk. Vår fiende är 
taktiskt i det närmaste odödlig - :särskilt 
om det inte finns någon stridsdomare i 
närheten! Nu väntar vi som sagt på am
munition. Från luften. Och sedan så . .. 

En lyckad avslutning på besöket vid 
F ll :s de,påflygfält var en scen av ovan
lig livlighet nere vid ena hang.aren: en 
flygsolda't msade efter en spejande fient
lig infanterist, fic!( fatt i honom, brottades 
ett tag med honom men måste till sist 
släppa - bytet blev i alla fall en kask! 
En kamrat till den fientlige spejaren hade 
två andra flygsoldater övermannat samt 
bar honom i triumf tillhaka för att ned
lägga bytet framför chefens fötter. 

Och luftlandsättningen .. . Ja, den blev 
mycket lyckad. 300 man landsattes och 
skötte sig bra. En del var en .aning bleka. 
Det hade varit slängigt, då B 3 :orna och 
Ju 52 :orna :t jazzade» fram i trädtoppshöjd. 
Och j,akten hade härj,at vilt bland trans
portflygplanen; härjat så mycket vildare 
som angriparnas eskort jakt var fingerad. 
Men ,alla v,ar glada och förtjusta över att 
ha blivit luftburna. 

Betydelsen aven transportflygorganisa
tio:1 behöver \·ii l inte ,ä r~kilt poängteras. 

P. M . 



NAF precisionstillverkade flyginstrument 

ger blindflygaren ökad säkerhet genom 

absolut tillförlitliga mätningar. 

"N A.Ii' Hastighetsmätare H a 5 användes som navigationshastighetsmätare och 
varning {ör "stallgränsen". 

N A F Variometer V m mäter stig- och sjunkhastigheten. 

N A F Girindikator G i 3 utvisar ftygplanets girningsrörelser samt sidlutning. 

NAF 
Girindikator 

AKTlEBOUlGET NORDISKA ARMATUR FABRIKERNA 
STOCKHOLM. GöTEBORG. LINKÖPING. MALMö. SUNDSVALL 



»Slm» själv, belåten med tiygnlngen. 

Hur känner sig en ~flygjungfru:., d v s 
en dam SDm aldrig flugit förut, när 

hDn från luften följer ett bDmbanfall ? 
Känns det inte en .aning kusligt? Förvirra·s 
inte begreppen? FLYG har med övnings
ledningens gDda minne gjDrt experimentet 
att låta FLYG :s allt-i-aIlD på redaktiDnen, 
fröken May Simalisky, i dagligt tal kalla<l 
,Sim:., följ ,a med i Vapnets flygande 
presskvarter under en expeditiDn den 9 
sept. till kustflDttans ankarplats i skärgår
den Dch en flygba·s i Uppland. Efter flyg
ningen intervjuades hDn av FLYG :s med
arbetare. 

- Nej, svarade ~Sim~ på O'v.anstående 
fråga, det kändes ingenting alls utO'm här
ligt. Tja, möjligen medan vi satt O'ch vän
tade i Dmklädnadsrummet på Barkarby -
när J 9 :Drnas mDtO'rer start.ades kändes det 
en aning i magen. Det var ju första gån
gen jag ·hörde f1ygmDtO'rer på nära håll . 

- Och flygningen då? 
. - SagO'lik, utrDpa·r ~Sin1». Vi flög i en 
Ju S2:a med löjtnant Carl s sO'm förare. 
Starten skedde kl S på mO'rgO'nen från 
F S-fältet. Vädret var strålande med klar
blå himmel. När vi kO'm ut över skärgår
den gick sO'len just upp O'ch färgade him
len röd. Under O'SS glittrade fjärden med 
hDImar O'ch andra små saker. Jag njöt in
tensivt. Men det var svårt .att avgöra Dm 
det fanns båtar eller inte på ankarplatsen, 
SDm skulle anfalla5 av bO'mbpLan. J u :an 
började cir!<1.a för att vi skulle hålla O'SS 
i närheten av platsen. 

Men rätt vad det var fick vi annat ait 
tänka på än att beundra utsikten, fO'rtsät
ter ,Sim:.. Anfallet kO'm. .Det var lätta 
bombare, B 17 från F 12, O'ch tunga B 18 
och B 3 :O'r från F l. Vi kastade O'SS 
handlöSi från · den ena sidan av kabinen till 
den andra för att få se !<ärrO'rna i anfallet . 

B 3 :orna var fenomenalt fint camou
flerade. När de kO'm in på låg höjd såg 
man dem inte alls utan först när de gick 
upp på 3S0 m O'ch markerade fällning med 
signalpistO'lskO'tt. När de sedan. kröp ner 
igen på låg höjd tappade våra ögO'n bO'rt 
dem igen. Och när B 17 dök fick jag en 
känsla av att de gick rakt ned i sjön. 

När anfallet var över såg jag en vac~<er 
syn - en J 9 :a SDm jagade en B 3 :a·. Kon
trasiverkan slog mig så att jag säkert :satt 
med gapande mun. I 

Ojoj ; vad J 22 :an är tjusig i luften! 
Strax innan vi lämnade målet kO'm två 
J 22 :or upp O'ch snDdde runt O'SS. ÖgO'nen 
höll på att trilla ur huvudet på mig .. . 

Så satte löjtnant Carls kurs på en flyg
bas i Uppland. Vi kO'm så tidigt att vi fick 

S~GOLIHT! 

Ung dam med Ju 52 på 

"fight-seeing" över skär

gården och Uppland 

Start I mor,ondlset. 

vänta .en stund under ideligt kretsande. 
Precis på sekunden rätt tid kom anfallet . 
Det var ett bO'mbförhand med B 17. Först 
störtade sig stabsgruppen med överste
löjtnant Bjuggren mO't f1ygstatiO'nen med 
uppbyggda hangar- O'ch flygplanatrapper 
O'ch fällde övningsbomber med röksats. 
Fullträff,ar! Lika bra träffade O'ckså för
sta divisiO'nen, medan andra divisiO'nen del-

Hult äOn\ gav .Siut» luftdope!t, kolugne töJt
na.nt Gösta Carls vid ratt .. " 1 Ju 112 :an. 

vis träHade :.plus:. och fick en del bO'mber 
i sjön. 

Efter anfallets slut gick vi ne'r på låg 
höjd och tittade närmare på målet. Jag 
såg en hel del grO'par medan vi cirkla<le 
runt i så snäva svängar att magen morrade 
O'ch man blev väldigt tung Dch nedtryc!<t. 

Ja, sedan var det slut på kala-set och vi 
flög hem till ,Barkarby. När vi landat suc
kade jag av saknad .. . Det är O'erhört 
spännande att se flygvapnets bO'mb- O'ch 
jaktflygare visa sig på styva linan! 

- Några kO'mmentarer? 
- KO'mmentarer? Jo, sagolikt! utbri ster 

~ Sim:. O'ch ser beslutsam ut : 'Jag flyger 
gärna när och hur och hur länge och vart 

O'm helst! P. M . 

MEK. VERKSTAD 
special itet : lättmetallarbeten 

A.-B. P1Ä TINDUSTRI 
LIMHAMN TEL. 71650 

LEDIG PLATS 

B ILREP ARATÖU.SKURSER 
2----4 1Illlnaders utbildningskurser till bilreparatörer börjar deu 13 november 19« 
och 1\ Januari 19411. 

SVET SNINGS K UR SER 
3-veckorskurser I gas· eller el .. ktrlsk sv .. tsulng samt 8 ve ckors kombinerade gas· 
och elektriska svetsnlngskurs .. r lIl .. d praktik börja den 13 november 19« och 
8 januari 19411. ' 

• HANDEI~SKURSER 
om 5 måuader I praktl8k kontor8utblldhlng börjar d .. n 30 Januari 19411. 

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, du tI<1nlugpns nallln angives. 

SKÖVDE PRA KTIS K A S KOLA 
Döbelnsgat.an 9, Skövde. T .. l. Skövde 1249. 
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Annons n:r 5 I KO serien 
_ MMENTAR TILL EN ORDER 

en rad ' 
Sandviken ~l<empel på hur 

.. ' stål användes 
for olika "nd a amå\. 

Lättare 
, I lätttUetall 

spr1gelflänsarna 
kallvalsade och härdade 
som bockats efter malt. 



c-:- a 
I RÅN KSAKs 
Kun~l. Svenska Aeroklubbeu hur nu till 

Kungl. Vilg- o('h Vattcnbygg-l1udlistYJ'elsen 
framlagt Ht förslag till anslagsiiskall(h' Ilt 
pri\'utfl,l'g-et Wr buugetåret J ().l5-46. b'öri;lu 
g et slutnr p, 568.000 kr e nligt följand e spe
cifikatiou: 
l. Bidrag till bestridande av aumini 

strationskoRtnader för KSAK :8 ce n -
tralorganisation . . ...... ... . ... ... . . 133.000 

2. C'clltrnln kur"e r tör utbildning nv 
instruktöre r tör flygklubbar m . m. 15.000 

3. i\'[odellfIYb.-ve rk.8mhe t . .... . .... . .. . 30.000 
4. lJtbi\dningslll'e mi e r . .. .... . ........ 70.000 
5. ~.riH .fl.\'gningar för vis~ instruk-

torspe rsonaI . . . ........ . ......... ... 20.000 
6. EIlg' rlllg~alll'5kafrning av mnterlel 

m . m. tör privatflyge t ............ 200.000 
7. Förnyelse av materiele n .. .. .. . .. . Joo.oon 

Summa kronor 5\18.000 
I siun kommentare r till för~lnget frumlt,il 

ler liSA K bl. Il. att försvursministern i "itt 
ytlrnntle till statsnitlS\!Totokolle t nll'd ulIleel
ning av Kungl. Maj :ts proposition tm riks 
dagen nJlJ!Jlt'JHle unc1erstöd åt IJrivat flyget av 
dpn 30 allril J!H3 ;:jort vis<u uttalaIIuen , vil
kn förutsiitta möjligheten till vit.lglld", anslag 
vid 1'11 fort s kridande utveckling flV privat
flygvprkS"llIh e tell. I propositiolle n har t1epar
tem e lJtsc hefell betriiffanue den 11\' HWl ,ir~ 
flygut rcdnillg förordarle hö ... re scgclflygut
biltlnill!!en efte r C-diplom .vttrat aH ell .nunn 
utbilulling I ~n elle r anJlan form bör för
ve rkligns. Han lIu r em ellertid stiiIIt sig tvek 
sl1m ~å\'nl till A Jlcber gs fö r utsHttningu r föl' 
en mer omfnttunfle utb ildning AOlll även be 
triiffnntlc flygvHpnets möjligbete r att ombe
sörja ucnna utbildning. ~led lluledning- hiirov. 
sHges i IWllIrnelltarerna . I,ar KSAK Igångsatt 

·vissa uucl e rtiökuingnr. Olika tiinkburft alter
nativ tlll fr:i!!un" liisantJe ha uppsalts för 
ntt kunna uJl(Jer~tHl1as mynd igheternas pröv
ning. En utreuning avfr:~lgnn i d e~s heJll c t 
tar eme lle rtid s: pa.s lång tid I ,w"JHåk 
att dell inte torf)t1 kunna berH.ku8s vara fiir 
dig förriiu under höste n. KSAK anse r likviil 
- oberoe nde av hur utbildninge n slutlJgt 
komme r nJt ordnas - att e n högre IIlblldning 
lJör försöksvis anofllna" p:i ell för iindamå
let liimIJIig- flygplats unde r sommaren 11145 
under filrslagsvis två m:lnutl e r. 

l:Ie trHff,uHle a nslnget till cen trala k" r~l'r 
f Hr ullJilcln il1g uv instruktörer frnmhiill es bl. 

.3 . att utvecklingen iuonl s pgelflyge t mctltört 
filt en hög-re grad av iustruktörer, segelf lyg
Häro r e, införts ,ge no m fö rc tikrifte r , som uUHr
dats uv chefen fiir fln . .-yapnet. De högn 
fordriug-ar som stii lln" pil de8~n scg elflyg
liirurl! (bl. a. fl~' gliirarkomJlet e n" vill f lYlrvllp 
n et ) gör d et inte möjligt för KSAK nlt Inom 
-ramen för nuvnruude utbil<.lniugsor).:'anisatlon 
anortlnu .iirskildn kurser för segeltI~' !!liirnre. 
Det f~tal pe rsone r SOIll för niirvarnn"e rlik
na" till llen'llI kategori har för el e n sku ll 
I ilIförts organbmtiollcn eft~r t jU ,,,;t ,· Id flyg 

·vulII,e l . l nHr"aruLl"e .tund torele inle heller 
nflgoll unnan ulöjligJJet finnas utt anordna 
siirsklld utbildning- fö r segclflygliirare iin 
g-l'nom alt förlli~g-a d e usamma till flygvnp
net I th' n m,in tlllståntl härtill kan "tverl,"s. 

I skr ivelsen frumiuilIes empllertlel utt för 
ilr' tv:islt81~n segeltlygpl(,n SOlll tillfö r ts prl
vutfl~'gN ha r ('tt bebov gjort sig giillnntle 
att erhålln tllIgiln~ till instruktöre r , vllkn -
utan aH vara scge lflygliirnre - kunna i cluh
o('l kommautlo med e lever genomgå e n del 
yunlign ('nklu manövrer. Vls 'n segelflyg
in.truktiirer lm me,l luftfa r ts yndighetens 
tlll.U\nt.l frrt n fa ll till fall u ttagits till sudan 
dubbelkollllllllndotjilnst. KRAK nns{>r " meller
tId utt antal et dylika instruktörer - liimp 
ligen b~n;i mnda . "~gelflyginstruktijrer med 
dubbel kommandokompeten •• - bör väs(>nt 
\Ige n utvldgn". DUrfiir föreslår K8AK i sin 
skrivelse utt s~som ett fiirsta steg- en kurs 
unde r budgetåre t 1945--16 fiirsöksvis anord 
nas flir utllil,lnlng Uv ,sclre lfIYlrinslru l<Wrer 
med dubbe lkomlll'lIHlokomlletc lIs •. Kostnader
na för en sårlall kurs b"riiknas ti ll 3.000 kr . 
Anslaget ti ll cpntrnlu kurse r sku ll e s,\Iunda 
f .. 'n nuvarnude 12.000 kr ökas till 15.000 kr. 

Bet r iiffande ndminlstrations8l1Shl!!ct upptur 
detta Uve n samtliga löner för tIe Instru ktörer 
som I e nligll" t med den nv mYlllligheterna 
godkUnda organisationsformen skolt, ljiinst 
göra bos KSAK inom den statsunderstöt.lda 
modell- ocb segelflygverksarnhcte n. . 

J A KTEN P Å '''m''A 

Forts. fr. sid. 27. 

dem över Nordsjön. Nya luf,tvärnsbatte
rier flyttades genast till ostkusten (sam
manlagt hade 800 kanoner och 2000 auto
matkanoner slutligen insatts) och jaktdivi
sioner sändes varje natt ut för att avpa
trullera holländska och belgiska kusterna, 
under det att de flygfält varifrån Heinkel
planen startade blev svårt bombade. Dessa 
motåtgärder reducerade antalet på det 
sättet luftburna robotbomber till mycket 
må proportioner. 

Under 80 dagar sändes över 8000 robot
bomber mot England, d v s omkring 100 
om dagen (se f ö >Kriget i luften> FLYG 
nr 19/44). Av dessa 8000 kom omkring 
2300 (29 procent) fram till Londonom rå
det. Dessa siffror innefattar inte de bom
ber, som gingo i ba{;ken redan i Fran]<rike, 
men även av de bomber, som lyckligt star
tades, var omkring 25 procent fe laktiga 
eller »irrande.>. Många dök i h.avet utan 
brittisk åverkan, andra ha·r förirrat sig så 
långt bort som till Norfolk och Northamp
ton. 'De åter.stående 46 procenten bringades 
ner genom försvarets förenade ansträng
ningar . . Detta är - givetvis - e~t medel
tal fö r hel.a robotperioden. Sedan starte.tl 
har en all t kraftigare tull tagits av för
svaret. Rekordskörden fick man den 28 
august i. Den dagen bringades 97 robot
bomber ner av de 101, ~om flög in mot 
Londonområdet. Endast 4 !Yt släpllte all tsa 
för.svaret förb i sig. Nära 97 procentigt re
sultat! Det är likadant med personskador
na. I början dödades i medeltal en person 
för v.arje avsänd bomb. Mot slutet dödades 
en människa på var tredje bomb. 

Under fem dagar i juli gjordes robotan
fall i mindre skala mot Portslllouth och 
Southamr-ton. Det stora flertalet av bom
berna föll i havet eller på den öppna lands
bygden. Hitlers hemliga vapen nr l -
V-l - var tydligt och klart icke exakt 
nog för att kunna insättas mot mål av sa 
ringa utsträckning som des a båda städer 
med respektive omkring 250000 och 200000 
invånare. 

De resultat som uppnåtts av Bomber 
Command i kampen mot robotbombema 
få r inte glömmas i detta sammanhang. Det 
var det tunga bombflyget som först rik
tade sina tunga anfall mot Peenemiinde 
och bilindustrierna i HarulOver, där robot
bombernas olika delar :sammans.attes. Un
der dessa anfall fä llde brittiska och ,ame
rikanska bombplan över 100 000 ton bom
ber och för lorade 450 flygplan med c:a 
2900 förare och besättningsmän. 

Nu när allra största delen av robotba
serna i Frankrike och Belgien fall it i hän
derna på de avancerande .alli erade armeer
na kan säkerligen en män.gd nya detalj er 
om robotbomben snart offentliggöras. Det 
kanske kan säga:s, att det inte var någon 
särskilt populär uppgift bland tyskama att 
sän.da iväg dess.a flygtor.peder och det är 
konstaterat, att robotservicerna i möjli
gaste mån uttogs bland icke-ariska och 
icke-tyska <trupper. G. F. L. 

Flygintresserad yngling 
med g<>da rek. fråll flygbo lag önska r m e

kanlke rtjiinstgörlng för fortsatt utbild

nIng. Svar ti ll .8tln80no, d . t. k. 

En flygare 
köper sitt U R hos 

L. SUNDSTEDTS 
U R FfAN D E L 

KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM 
(Vid Stureplan) 

Leverantör till 

KUN GL. 
FLYGFÖRVALT NINGEN 

A B. Halmstads 
Murbruksfabrik 
förfogar över grusfyndigheter 

på milliontals kbm vilket borgar 

för säker leverans_ Vi äro 

ensam leverantörer av 

Grus, 
S i n g e I och 

Murbruk 
t ill Kungl. Flygförvaltn ingens 

arbeten vid F 14 i Mickedala_ 

Fabr iken vid Wopnö Grustäkt 

T e I e f o n 2 1 4 3, 2 8 4 9 
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VOUGHT F4U-4 "(j O R S ~ I R" 
Tlllv"rkare: Vought Division of United Alr

crnft Corporat.1on , St.rn,Uord, Co n ... Licens
bygges ii,,,en uv Goodyeur Alrcraft Corpora-

COPYRIGHT: 

FLYG och S. KARLSTRÖM 

tion, Akron, Oblo, un,ler beteckningen FG-i 
och Brcwster Ae-rOJt8utlcal. CorporKtloll, 

Long Islnod, N. Y. Dled betec.knlngen If3A. 

Typ: bangllrfl\rtyg.ba.erut JRktplall. 

Besättning: l mn.n, 
illotor: 2000 hk PrRtt & 'Vhltney "Double 

WROP>, 18-cyl. luftkyld .tJärmnotor. 

J\la",ha·stlghet: ~ at f)6(~ km/ t. 

MIUHchhnstlgbet: .,:8 690 km/ t. 
Spännvidd: 12,110 m. 

Längd" III,IO m. 
HöJd: 4,90 m . 
Ylngyta: 26,94 m 2 . 

Topphöjd : över 11 500 m. 
. Flyg.t.rikka: över 2 400 km. 

:Ot.·vli.pnlng: 6 st 12 ,7 mm ksp , Im. lhln~t 
459 kg, 
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VARIOMETERSKALAN NYTT HJÄLPD:EDEL VI D 
STRÄCK SEGELFLYGNING 

Civilingenjör Ake Gävert har i en tidiga
re artikel i FLYG redogjort för de 

flygmekaniska förhållandena vid glidflyg'
ning i motvind med bä ta glid tal. På det 
hela taget tycks intresset för segelflygnin
gens mekanik börja blomstra på ett sätt 
som sa!mat motsvarighet innan segelflyg
prestationerna i vårt land nådde den höga 
nivå som kännetecknar dem just nu . De i 
ifrågavarande artikel behandlade förhållan 
den syns mig emellertid vara ett specialfall 
av för sträcksegelflygning :så ringa intres
se att en allmän framställning av frågan 
och ett förslag till en praktisk lösning kan
ske är värd uppmärksamhet. 

För en segelflygare som ämnar flyga· så 
långt som möjligt under rådande atmosfä
riska förhållanden är det nödvändigt att 
känna flygphmets sjunkhastighet vid olika 
glidhastigheter så noggrant som möjligt. 
Det är annars svårt för honom att avpassa 
flyghastigheten så att han verkligen utnytt
jar uppvindsområden till fullo eller med 
minsta möjliga höjdförlust tar sig ur fall
vindsområden. I uppvindsområdet behöver 
han icke göra :sig särskilt stora bekymmer 
så länge variometernålen pe!,ar på rätt si
da om nollstrecket men i fallvindsomr~den, 
som till exempel vid hoppen mellan moln, 
kan han lätt gripas a'v en pinsam osäker-

o 

-3 
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Av CH. BIRCH-lfNSfN 

* 
hetskänsl.a i sina bemödanden att krångla 
sig över det blå himmelsfältet med så stor 
marginal :som möjligt. 

Analogt är förhållandet vid flygning i 
med- eller motvind. Som regel förläggs ju 
alla s1räckflygningar så att man utnyttjar 
medvinden men det kan ju tänkas .att man 
någon gång är nödsakad att flyga i mot
vind eller t o m att vindriktningen kan änd
ras under flygningen. Det senare inträffa
de en gång för mig, varvid jag flög ena 
hälften av sträckan i medvind och andra 
hälften i motvind . Skall man fl yga taktiskt 
i snålt väder är det nödvändigt att ta hän
syn till alla rörel ser i atmosfären som i 
varje ögonblick påverkar flygningen! 

Det önshmål egelflygaren i detta sam
manhang kan uppställa är alltså ett hjälp
medel, varigenom h.an på något sätt kan 
erhålla upplysning om den glidhastighet 
han bör hålla. före varje vindstyrka och 
variometerutslag för :att kunna avverka 
längsta möjliga flygsträcka. 

Det bästa medlet att bedöma ett segel-
flygplan s prestanda är alt 
studera dess hastighetspo
lardiagram. U r detta kan 
man läsa alla uppgifter av 
intresse. bortsett från 
flygegenskaper, så,som min
sta sj unkh.astighet med 
tillhörande glidhastighet 
och för övrigt hela sam
bandet mell.an flygplanet:; 
glid- och sjunkhastighet. 
Om man lägger en linjal 
genom glid- och sjunk
hastigheterna noll i dia-

- 5 grammet och därifrån 
drar tangenten till kurvan 
får man vid tangerings
punkten planets sjunk
hastighet och glidhastighet 
vid bästa g:idtal i stilla
stående luft. Förhållandet 
dem emellan är det som 
kallas bästa glidtal. 
(Fig 1.) 

Det så erhåHna bästa 

FI~. 3. 
Vllrloll'ram för vnrlomet.er med IS m / flek 
mllJ(utela~. För att I"te Iröra bilden otyd
II~ hnr varlometervlsaren Icke tagits med. 

glidtalet med tillhörande hast igheter är ut
märkt för jämförelser mellan olika flyg
plantyper. Men det hjälper inte sträck
segelflygaren särskilt mycket vid navige
ringen, ty när h.ar han just detta glid tal i 
förhållande till jordytan? Endast i det fall 
att vindstilla råder och ingen termik fin
nes; och i så fall lär ingen segel flygare 
komma anmärkningsvärt långt från start~ 
platsen. 

Man kan emellertid ur has tighetspolar
diagrammet få fr.am glidhastigheten och 
det bästa glidtalet relativt jordytat1 genom 
att dra tangenten t ill kurvan från andra. 
punkter i diagrammet än den ovan nämnda, 

. d v s från varje punkt motsvarande varje 
intress;ant rörelse hos den luft man flyger 
i. Och det bör ju en segelflygare kunna ha 
en viss nytta av. I fig 2 är undersökt flyg
till:ståndet vid bästa glidtal då flygplanet 
ligger i en fallvind med en styrka av 2 m/s 
och en medvind av 20 km/tim. Sträckorna 
v och w representerar de relativt jorden 
rikliga hastigheterna och deras förhållande 
i lämplig skala är det bästa glidtalet reLa
tivt jorden. Pun!<ten P kan ju väljas var 
som helst i di.agrammet, varigenom man 
alltså kan kartlägga flygplanets prestanda 
för bästa glidtål vid alla möjliga vindstyr
kor och s junkh.astigheter (fig 3). För alla 
punkter på tangenten från P är såväl bästa 
glidtalet reLativt jorden som tillhörande 
glidhastighet konstant och om man ritar 
upp en kurvskala, där varje kurva gäller 
för en viss vindstyrka kan a·lltså för varje 
bästa glidhastighet anges bästa glidtal re
lativt jorden. 

En sammanställning av alla dess a rela
tioner mellan vindstyrka, sjunkhastighet, 
bästa glidtal och tillhörande glidhastighet 
kan göras lätt ,avläslig i form av ett nomo
grnm. Den bästa platsen för an.bringandet 
av detta nomogram är på variometerska
lan. Där kan segelflygaren med !,ännedom 
om rådande vindstyrka i varje ögonblick 
vid skärningspunkten mellan kurv,an och 
variometervisaren avläsa den glidhastighet 
som ger bästa glidtal s.amt detta glidtal. 
Möjligheten att så enkelt kunna få en så 
viktig upplysning är värdefull, det vet var
je segelflygare som kämpat om millimeter
na i mindre gynnsam termik och endast på 
måfå eller med stöd av tidigare erfaren
het bedömt flyghastigheten. . 

Fig 3 visar variometerskalan med utri
tade linjer för konstant glidhastighet och 
bäst~ glidtal för en tänkt segelplantyp. Gi
vetvis kan linjerna för konstant glidhastig-

(F orts. på sid. 45.) 



S parvarna GIUK 
DIen flycda,:en i Norrköpiuc cick iho)) 

D et v~r inte f lygväder ens för gråspar
var när sista programpunkten avver

kats vid flygdagen i Norrköping söndagen 
den 24 september. De stackars sparvar 
som vågat sig ut måste följaktligen gå till 
fots hem. Och även de 750 åskådare som 
trotsa't regnet såg ut som ruggig,a fåglar 
när de tr,ask~de till sina lyor. Men de hade 
i alla fall fått valuta för sina inträdes
pengar, ty det var intress.anta saker som 
Norrköpings automobil- och flyg!dubb vi
:sade trots det sig alltmer sänkall1de »ta
ket» med dess ihärdiga takdropp. 

J ust när överledaren för flygdagen , 
byggnadschefen G. Östman, var i färd med 
att besluta om uppvisningarna skulle ge
nomföras eller ej var det nästan uppehåll 
i pLasket och därför blev det ingen avlys
ning. Berömvärt i :sanning att i sådant vä
·der kunna klara programmet - peking
borna måste vara ett härdigt släkte l 

Som vid alla segelflygdagar med an
språk på att vara, up-to-date visades först 
glid- och segelflygningens gång i stort. Ur
gamla Grunau 9 :an :i>Tuppem inledde ka
v,alkaden. Bland flygarna var det en som 
var särski lt berömd, segelflygarnas speci
ella sångerska Alice :i>Babs» Sjöblom, född 
Nilsson med två s, Efteråt fick hon i hög
tala ren redogöra för »hur det kändes», 

Sedan blev det demonstration av hög
värdiga segelplan. Segelflygarna från F 13 
hade slutit upp med . två Kranich, en 

FILMNYTT 
från 

flygvapenövn ingarna 
. 1944 

finns nu i AMF :s uthyrning den då upp
tagna filmen 

"Invasion" 
(katalogn~mer 2478). 

Filmen finns i såväl 35 mm som i 
16 mm ljudfilm. 

En annan nyhet är den intressan
ta O{;h instruktiva stumfilmen 

"Modernt stridsflyg" 
(katalognummer 2417) . 

Den visar tunga och medeltunga 
bombplan, jaktplan och transport
plan av de typer, som användas un
der nu pågående krig. 

Begär kalaloger och prospekt från 

Föreningen 
Arme-, Marin- och Flygfilm 
Riddargatan 23. TeL Växel 670940: 

Stockholm. Begär: »Filmuthyrningeng_ 

Weihe, en Baby, en SG-38 och en Moth 
samt hade stor andel i att flygdagen blev 
så Iyc!<;ad. Fämik E. G. Carlsson flög en 
Kranich, löjtn~nt E . von Celsing en Weihe 
och fanjunkare Bengt C :son Bergman 
(från Malmslätt) Sveriges andra Moswey 
III. Med den äran l 
Regndropparn~ hade ditti lls här och där 

i luften makats bort av segelplanen men 
:snart piskades de bort i strimmor över 
Kungsä-ngen av fyra jaktplan av den un
derb~r,a typen J 22. De kom från F,13 och 
flög i två rota r med gruppchefen kapten 
Schönbeck i ena roxens ledarplan samt fän
rik Schnell, löj tnant af Geijerstam och fän -

Takkonstrukt ioner till Mat inrättn ing, Gym
nastikbyggnad, Manskapsmäss o. Officers
mäss vid Kungl. Bråvalla flygflotti lj äro 

levererade av 

aB Fribärande Träkonstruktioner 
TÖREBODA 

Fackföreningarnas 
Byggnadsproduklion 
Örebro u. p. a . - Te l. 18135 

Utför byggnadsarbeten 
av alla slag 

Entreprenör för Statliga 
ach 

Kommunala byggnader 

-Infordra anbud-

l siUls]Ul.p med e n mångd regnd ro p par la..n 
dur lng. Ktpp med det försblI 8ve.uika sege].·· 
p lunet n." typ ]Uti 13d. - T. v . giistsp eu kar 
fotbollsesset K n ut NOl"(lahl 1I1ednn speaker n 
Sah 'e SkerfvJn g vilar: m uunen . 

rik F ryklund (FLYG :s flygpla,nkarika,tyr
teckna:re) i de övriga kärrorna. Det var 
övertjusigt att se r'Ot:arna en i taget svischa: 
öveI: fä ltet på låg höjd runt, runt, fram 
och ti ll baka. Den avancerade flygningen 
med J 22 kunde doc!( inte bli ,av på grund 
~v det urusla vädret. 

Jättesensa'tionen - åtminstone för inbit
na segelflygare - var ing. Heinz Kipps de
monstrationsflygning av det senaste till
skottet ti ll den svenska segelplanparken, en 
Mii 13 d . . Enligt &peakern Sölve Skerf
v ings utsago kan detta plan i brist på ter
mik flygas på en gäspning f rån någon på . 
marken. Löftet får stå för den generöse 
speakern själv - men nog har kärran goda 
pres tanda, ser förtroendeingivande ut och 
flyter på nästan ingenting (glidtal l : 28) . 
T revlig bekantsk~p l Planets ägare är 
KWH, d. v. s. klubbens .störste donator 
d isponent Karl \ V. Hansson. 

Strax före uppvi&ningarnas börj,an hade 
B.abyna gått några meter upp i molntäc
kets underkant i toppen på vinschningen 
men täcket sän!<te sig som sagt. Sista Pr'O
gram punkten - formationsflygning med 
t re Kranich - kunde därför inte kla ras av. 
Man försökte visserligen men måste avstå. 
För,ama såg, ingenting i diset. 

En liten dosis - av många intress.anta 
»drycker» skall en flygdag ge. K lubben ha
de utfäst en Kr.anichtur ti ll bäste man på 
plan i en fotbollsmatch i stan samma dag 
mellan ett hemmal~g och ett bortalag. 
Bästemannen, Knut NordahI i det segrande 
hemmalaget: lockades av dir. Skerfving 
upp t ill mikrofonen och referenade i kort
het matchen - och sedan fick han sin 
flygtur med »Kippen». 

Med så få åskådare måste väl flygdagen 
gå med förlust? Nej , ing.alunda, det blev 
t. o. m. ett litet överskott l Trolleri l Pro
paganda :som betalar sig l 

Förutom Wulfs Moswey, KWH :s Mii 
13 d och en K ranich från AB F lygplan var 
klubbens flygmaterie l tillstädes: en Kra
iI1ich, tre Baby, två SG-38, en G-9, två 
K lemm 25 och två Klemm 35. 

Som s.agt, propagandavärdet av flygda
gen var stort. Dett~ var också i första 
hand avsikten med evenemanget. Tänk 
t. ex. vad det betyder att få fotbo llspublik 
flygsil1nad l Det gilik t. o. m. så långt att 
man sedan flygturen officiellt utlovats un
der matchen, som delvis sades vara täm
ligen slö, fick höra föl jande 'pik till en 
ovanligt lugn spelare: 

»Hörru Kalle (f ingerat namn), det ä r 
inte farligt att flyga l» . 

Pro Mille. 

:19 



T. h. UppsaJahöJd
f1ypren löjtnan t Åke 

Berlf. - T. v. Ifer F 
16:.. 8egel flygled ... r e 
fanJ. Fredln tlp 8 ät 
Å IJeberlf8kometen tu: 
r lr S lI vbor g - resul
t .. t: F 16 trea, I p r o

tok o llet! 

F 16 har 
BÄSTA nÖJ'DTERMIK? 

Under juli och augusti gjordes flera 
goda höjd flygningar vid F 16 i Upp

:sala utan att man knystat ett ord utåt om 
'<len »bagatellen», varför det blivit bekant 
först under de sen.aste dagarna. 

Den segelflygare i Uppsala som i första 
hand, visat framfötterna, löjtnant Ake 
Berg, tillhör egentligen F 20 men har fått 
tillåtel'Se av chefen för F 16 att hjälpa till 
med dess segelflyg. Han är 'Således biträ
dande instruktör vid Upplands flygflottilj, 
Segelflyginstruktör är bnjunkare Åke 
Fredin och fänrik Alderin är biträdande 
instruktör. Flygmaterielen är en Weihe, 
två Kranich och två Baby. l dagarna blir 
även flottiljens SG-38 klar, varefter den 
grundläggande utbildningen torde kunna 
börja i oktober. Genom bristen på glidplan 
.har verksamheten under sommaren endast 
kunnat omfatta fortsatt utbildning av 5 

#elever, först och främst då Babylaget till 
Allebergsfävlingarna, furirerna Silvborg och 
Lindqvist. Laget klarade sig som be~~ant 
bra och spurtade upp till tredje plats i 
slu tprotokollet genom Silvborgs utmärkta 
höjdflygning sista <L-agen. De två lagmed
lemmarna samt korpral Berglund har kla
rat sträcka och höjd för silver-C. Dessut
om har höjden för :silver-C klarats av 
fanj. Fredin och sträckan av fänrik Alde
rin. 

Och nu till löjtnant Bergs höjdflygnin
gar. Först och främst har han avlagt pro
ven för silver-C. När han den 19 juli skul
le försöka ta femtimmars hände en del in
tressanta saker. Med en Weihe startade 
han under en åskfront och fick så små
ningom en s tigning på 12 m/sek. På 3700 
m (enl höjdmätaren - harograf medför
des ej) I avbröt han stigningen på grund av 
fullstå>ndig nedisning och svåra kastvindar, 
som var så häftiga att de kunde ha brutit 
sönder planet om han fortsatt. Höjdvinst 
enligt höjdmätaren 3300 m. Flygtid 4 tim 
23 min. 

Nästa gång - den 2 augusti - gick det 
bättre. Barografen krånglade visserligen så 
aH det inte' blev någon guld-C-höjd men 
tiden blev 5 tim 02 min - silvret OK . . . 
Höjdmätaren visade på 5000 11/. när han 
.avbröt för nedisning och våldsamma kytt. 
Stigning 14 m/sek. Höjdvinst 4700 m. 

Höjdprovet för guld-C avverkade löjt
nan·t Berg i en kallfronts passage den 7 

·augusti . -Det blev en lugn och jämn flyg
ning utan isbildning och med en stighastig
het på »bara» 10 m/sek. Weihen kom upp 
till 4650 m och höjdvinsten var enligt ha
rografen - som var hygglig den gången 
- 4'.400 11t. 

En annan god flygning vid F 16 gjordes 
.2 september av korpral Berglund, som då 

4 0 

låg uppe med en Weihe i 3 tim utan till
gång till minsta lilla molntapp. 

Det har överhuvudtaget varit en mycket 
givande höjdflygsäsong för segelflygarna 
i Sverige, särskilt då de militära. Men 
Uppsalatrakten är kanske speciellt lyckligt 
\:ottad? 

- Statistiken visar faktiskt att de högsta 
cumulusmolnen uppträder i mellersta Sve
rige och framför allt över Upplandsslät
ten, svarar löjtnant Berg på FLYG:s frå
ga. Vi har en ovärderlig hjälp av vår ut
märkte väder,assistent Ro'lf Sjöberg, S0111 

även har inlett samarbete med professor 
Köhler vid Meteorologiska institutionen. 
Att detta I samarbete kommer att bli till 
nytta för alla parter är j,ag redan nu över
tygad om. 

Till nästa sommar hoppas jag att när
liggande flottiljer och klubbar kan mötas 
på söndagarna i enk~a segelflygtävlin
gar som träning och förberedelse till de 
stora tävlingarna, säger höjdflygaren ,till 
sist. Segelflygarna på F 16 uppehåller god 
kontakt med Uppsala flygklubb. För en tid 
sedan gjorde klubben ett besök vid flot
tiljen, varvid segelflygmaterielen demonst
rerades. För den kommande hösten har vi 
planlagt ytterligare s.amarbete. P. M. 

FLYG:s 
HÖJDTÄVLING 

Nu har FLYG:s segelflygtävling avslu
tats. Stockholms segelflygklubb har botten
skrapat och insänt fyra gamla resultat, 
som man förut tydligen inte 'ansett mödan 
lönt att dm fram: Sigurd Larsson den 20 
maj med Baby, vinschstart, höjdvinst 825 
m. - Sig!{rd Larsson den 1 juni, vinsch, 
vinst 700 m (tredje resultatet). - Alber.t 
O/hagl!r den 24 jun.i med Baby, vinchstart, 
vins't 1.010 m. - A/u Larsson den 25 juni 
med Weihe, vinsch, vinst 450 m (tredje re
sultatet) . 

Nya rapporter från Stockholms segel
flygklubb : Er·ik Andl'rssou den 3 aug med 
Baby, vinsch, höjdvinst 760 m. - Nils G. 
Gr·imskog den 6 aug med Baby, vinsch, 
vinst 730 m. - Erik A11derss01I den 9 aug 
med Baby, vinsch, vinst 820 m (tredje re
sultatet). - .f oha11 H orney den 12 aug med 
Weihe från Ålleberg, vinsch, vinst 950 m. 
- Tage Pete'rson den 13 aug med Baby 
från Ålleberg, gummi rep, vinst 1.050 m. 

Samtliga rapporter till FLYG:5 höjd
tävling skall vara inne senast den 15 okto
ber. Slutrapport följer! 

A.-B. 

ELEKTROSVETS 
GÖTEBORG 

r 
Specialfirrnan 

för 

~val ifefssvefsn i ng 

"-'---'-----~) 

~yggnadsftrman 

P. O LS S O 11" 
TOLL A RP 

• 
T e I e r o n : " A s e • l 8 6 , 2 5 6 

BERGSTRANDS 
TRYCKERI 

TORTUNA Telefon nr S 

Lager a,· blankellter för olika ilndamllJ. 
Leverantör till statliga verl,-

"Et t fynd ä"en f'or 
d en s törs t e c ltarDlör ' " 

skriver e n lilaare om d e n nya boke n Hur man 
gör bektllltsklLper a,· förf. o. konatn . Huns 
lwa ll . En (lo.kebok för <leo som vill 1111 kUnd 
med och omtyckt av kvinnor och miln tör nöje 
och nytta .• Hur man hlir Ilekant med flickor 
pil promenad , 1110, danser. Hur man fftr be
kanta Il" t';gr.,sor och fr!imnmmle plat6er. 
Hur man lede r milnniskor ,lit ma.n vill> och 
12 andra kap. Eu Uirorlk hok tör 8ve ll .k" för
hftllandt'n , 80m ver kligen Ifer Ilåg~t nytt. Pris 
kr. 3: 75. SUnde. mot postf., Inneh. aug. ej. 
Privat avs iinc1are om sft önskas! 

NOR RKöPINGS BOKBA'R - Avd . F 
LlUn Torget S - Nor rköllh' lr 



~~SIInnanvind" slår världsrekoI·d 
låg sjunkhast'ighet? 

Den gamla. vanliga historien - modellen 
blir färdig på tävlingsdagens morgon, 

trimmas febrilt och bevisar a,tt den flyg er, 
men inte heller mer. Men efter tävlin
geil. " 

Författarens S l :a, :.Sunnanvind:. blev 
färdig första SM -dagen och provstartad 
tre eller fyra gånger varunder den hann gö
ra en treminutersflygning med 50 m lina, 
innan den släpptes upp för full lina' och på 
fullt allvar. Under tävlingen visade de!l 
ab.solut säkerhet men .inte mer (förf. har 
äntligen kommit underfund med att det 
egentligen bara, var Sven Hjelmerus, som 
med framgång kunde flyga tre modeller på 
samma tävling). 

Men lördagen efter SM packades :.Sun
nanvind», jämte diverse böcker, kompendier 
och p.apper och for med ä>:,aren ned till 
Nyköping, närmare bestämt F Il, där dep. 
gamle modell flygräven reservofficerskadett 
Sven Forsberg tjänstgör. ,Det blev genast 
fart på räknestickorna, skiss pennorna och 
litter,aturen, och resultatet av :. risslet:. 
kommer nog inte att låta länge vänta på 
sig. Där blev slutritning för :.Sunn:anvind.:. 
diskuterad, en M l :a' konstruerad och myc
ket annat. 

Efter en :.inspektionsrond:. på den ut
omordentligt trevliga flottiljen närmade sig 
klockan 15.30, då det behagligt prasslande 
regnet enligt QBC (väderleksrapport) från 

Sigurd lsacsons' nya sege/modeli 
:,Sullnatlvitld:. 'har överträffat teore
tiska ide,a/modellen! / detta och två 
följande nr av FLYG skriver ing. 
lrocs&n om nykonstruktio'IIe/l. Rit
lli1~g på modellm kommer i ·sista av
m ittet. 

flottiljen skulle upphöra. Och så gjorde 
det. 

Tre cykLar (på den ,tredje satt kadett 
Muchow, pincett- och lupp fört just skala
modellentltsiast) plöjde fram över det väl
dränkta flygfältet och stannade i startba
nornas korsning. Taket va·r ännu lågt och 
vinden nästan omärklig, då »Sunnanvind:. 
gick till väders med 25 meters löplina ef er 
en summarisk »ögonmåttstrimJling». Planet 
steg linan ut och flög i c:a l min 30 sek. . 

Vi stod hela tiden och gapade. Termik 
var utesluten men åket stod mot det :svaga 
vinddraget, karakteristiskt sakta gungande 
på vingöronen, nosade lite här och v,ar och 
sänkte sig så Sakta att man skulle tro den 
hängde i en sytråd. Sjunkhastigheten var 
heJa tiden mycket jämn och visade sig vid 
uträkning (linan var kontrollrnätt och den 
uppnådda höjden relativt lin längd omöjlig 
att allvarligt felbedöma - :skillnaden be
dömdes till 2 m) vara 'ungefär 0,26 m/sek. 

Flygningen upprepades med 25 m lina 
och bättre kontroll - fortfarande 0,26 
mJsek i sjunkhastighet. Förf. hade beräk
nat den till 0,35 m/sek, därvid räknat med 
en perfekt modell och ansett detta som ett 
idealvärde. :.Sunnanvind» var otillräckligt 
impregnerad och genomblöt av regnvatt
net! 

Vi fördubbLade startlinan till 50 m och 
satte fart mot vinden, som nu kunde mär
kas och uppgick till c:a 1 sekm. Så fort 
planet fått :.Iuft under vingarna:. ryckte det 
till och steg brant under det :startern gick. 
eller stod still med linändan. Som alla gån
ger förut den s.akta pendlande :.spikraka~ 
starten. Höjd c:a 45 m. Sjunkhastigheten 
va'r lika låg på höjden men så kom »Su» 
bakom en skogsholme, där vinden turbule
rade och vinglade med planet. Nu ökade 
sjunkhastigheten till »normab under en 
minut tills kärr,an hunnit långt ifrån skogs
kanten, då den åter »Iade :sig till ro» med 
sitt specialglid. Tid 2 min 12 sek. Medel-

(tå· detta stR.dlum .. uig »Sullmllt\'luc.b vl8liiefr4' 
Utren trevllg u·t· - DIen konstruktörens tun
derRamma m.ln antyder h·lvel på beriiknlllg
arnas riktighet. 

,9junkhastigheten blev nu som väntat högre 
men trots turbulcrande .· fallvindar blott 
r.,t34 m/sek. 

En fjärde start med 50 m lina fick sam
ma höjd och flygväg men tiden blev nagot 
bättre - 2 min 17 sek. MedeIsjunkhastig
heten nu 0,33 m/sek. 

Man får samm.an fattande säga om dessa 
kontrollflygningar, aN de ingalunda tltför
des under idealförhållanden. Sålunda var 
vät~n av rätt stor betydelse ur avvägnings
synpunkt och den mycket måttliga trim
ning modellen genomgått under de få före
gående flygningarna var ~<llappa'st att be
trakta som specialtrim. Av allt att döm'a 
skedde första fiygning.ama i vertika,lt ~til 
lastående luft, medan de två senare tydligt 
drogs ner av bakturbulensen. Att ange 
:.Sunnanvinds» sjukhastighet till 0,30 mete,. 
per SCklllld- är därför ingen överdri f,t (den 
kcm tydligen uppnå 0,26; medeIsjunkhastig
heten v.ar trots fallvind 0,30). 

För en så liten modell som en S l:,a är 
detta ett bottenvärde som förf. före proven 
ansett omöjligt. Av alla uppgifter att (Jöma 
är 0,30 m/sek ett världsrekord, i all syn
nerhet i S l-klassen. Med den stora start
säkerhet »Sunnanvincl:t besitter, skulle det 
betyda, att planet kunde göra 40 min me
dellod med 100 m /öptiIUIJ (H = 80 ni) ocl: 
deltid med 100 '/11 löp/ino (H = 80 m) och 
nu bortlagd, som väl är! Om detta är möj 
ligt får forts.attta prov visa men som van
ligt kommer väl teoretiskt oberäknade 
faktorer att spela i}l. BI. a'. blir en så låg 
sjunkhastighet ytterligt beroende av varje 
störning uppåt eller nedåt, då störningar-
na »märks mer». (Forts.) 
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- SM-MODELLER 

Arets 

Man lade vid S 
till att alla m 

M på Skarpnäck märke 
odeller börjar gå efter 
segelmodeller var myc
or en lekman torde de 
ka. I minst;); segelklas-

en viss linje. Alla 
ket likartade och f' 
te sig fullkomligt Ii 

sven,ska mästerskap i 
modellflyg var dm verkliga 
g/meralm öns tr·ing en, nle/l så 
deltog också n Idost guldfly-
go re och elitflygare. Remlta-
ten var milts t lika god.a sonl. 
förra året. - ~Löwell» skr·iver 
här en ~rece11sion om de mest 
framträdande tJtodellerno vid 
SM. 

"DRAKEN
N 

~ J sege/modl'// i S 3 
J;C/JS(r. av 
Cvr~jq/Jsc!,; Il 

"'4 

J' 
Jo- J/jO-o 

IQ 
~ 

, 

sen fanns knappast något undantag och där 
var det faktiskt ett under att deltag;ama 
kunde skilja på va·r:andra s modeller. Men 
i S 2 kunde man här och var se en modell 
som skilde sig från mängden. I största se-

' ~ 2·~ o 

/(onJ /,.. 1'1'1'1 

!r.,I-e,.,"k J..""'J"." 
v.,t.,J, rlyjH .. 66 · 
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A rbo.r a 

UPPSAMLlNGSKIRLET 
"Fil" 

för TRASSEL. P UTSTRASOR. ASKA 
SLAGG "dl SOT etc. 

Sjiilvstä nganrl!: 

lock 

Tilln:rkarc 

Godkänt av 
!'venska Brand 
In rifföreningen 

HOLGER BERGSTEDT • PLATSLlGERI 
')' ,,1. 578 ARBOGA Tel. II 78 

H al m sta d 

BILFIRMAN 

HARALD .. 
JONSSON 

Karl Xks väg 61 , Halmstad 
Telefoner: 399, 537 , 2398 

, 

Modern bilverkstad 
G. M.-service 

i 

Flygets män! 

Köp Eder ,. 

litteratur hos 
, 

/ 

Mei j els Bokhandel 
H ALM ST AD 

" Bageribolagets 
I Bröd" , 

- KVALITETSBRÖD 

I 

Hahnstads Bageri A B. 
Köpmansgatan 15 Tel. 423, 823, 2194 

gelklassen var modellerna mera individu 
ella och man fick syn på en hel del intres
santa konstruktioner. 

I klass S l tycks man följa parollen : 
gör modellen så enk el som möjligt - bygg 
den inte så noggrant , ty den flyger bort 
i vilket fall "om helst. Och enkla är model
lerna minsann. F ramkroppen består aven 
»,planka» och bakkroppen aven bom, på 
vilken en dimi nutiv fena si-tter - nästan 
alltid framf ör stabilisatorn. Vingen är re
tangulär med avtrubbade :spetsar och sido" 
förhållandet är l:6. Stabilisatorn är bäran
de med starkt välvd profil. Kroppen är re 
lativt lång, men vingen sitter långt från 
nosen, varför bakre momentarmen i alla 
fall inte bl ir så lång. 

I 'klass S 2 ä r modelle-rna litet mera in
vecklade. S 2 :orna kan sägas vara förde
Lade på två htegorier, typ »Klubbpinne» 
och typ »Bananing». Typerna skiljer sig en
das t vad kroppsutseendet beträffar. Den 
första har en framkropp :som en klubba 
och en bakkropp som en pinne, den andra 
är av halvskaltyp och försedd med »hus» 
och vindruta. Vingkonstruktionerna är ge
nomgående lika - rektangulär vingform 
med relativt trubbiga spetsar. V-formen 
den vanliga dubbla. 

Den stör"ta segelklassen var utån jäm
förel se den in tres:santaste, kanske beroende 
flå a tt modell erna här inte var så påfal
lande lika. Klassen betyder ju mest inter
n.ationellt sett och de svenska modell fly
gar.na har ansträngt sig riktigt för a·H få 
fram goda typer. En ändamålsenlig och 
för övrigt tävlingens vackraste modell ha
de Östra Sörmland:s Sven Alldersso-n kon
struerat. Redan på ritningen ser man dess 
grace. Det är rätt sällan man nu för tiden 
ser en så vacker modell . Vingprofile.n är av 
egen konstru\ tion. Profilhöjden är 10 % 
av v ingd jupet. 

SM-segraren i klassen, CI~rt Jansson, 
tävlade med en splitter ny modell. Denna 
är en utveckling av hans tidigare konstruk
tion :.Ark Royal» och utvecklingen har 
otvivelaktigt gått åt rätt håll. I likhet med 
Sven Anderssons S 3 :a är spännvidden i 
förhållande till kroppslängden relativt stor 
och tack vare detta går modellen lätt i 
kurva, ty vid den aUra minsta· lilla skill
.nad i strömningen kring vingspetsarna upp
står förändringar av kurs- och tvärstabili
teten - den ~<orta kroppens kölverkan för
mår nämligen ej motverka de lån.ga ving
a·rn.as vridningstendens. 

Den individuelle segraren i landskampen, 
Ove M eismer, hade en modell, som var 
in.tressant så till vida .att den var en god 
representant för södra Sverige. T ydligt är 
att modellen fö reter vissa· likheter med 
modellema på »andra sidan sundet:.. Det 
har sagts att de danska modellerna under 
de senaste åren har utvecklats obetydligt 
- men om de danska modellerna ligger i 
samma klas!; som Meissners får vi sven
skar nog träna ordentligt för den lands
kamp som kommer när kriget är slut. Det 
var för övrigt mycket roligt aH få se Skå
nes bäste S 3-flygare i kamp med de UJlp
svenska och han svek inte förhoppningarna. 

I motorkla:sserna var det nästan lika stor 
rivligh et som i den gamla, goda tiden och 
det var med glädje man bde märke t ill 
att den gamle w<}kefieldräven Sune Stark 
åter var med i elden. Många goda model
ler fanns det också att titta på. Bengt 
Blomgrens och Kar/-Erik' Landegrws G 2-

, modeller stod emellertid i särkl:ass. Om 
(Forts . på sid. 45.) 

H a l ID' S ta d 

VI TILLVERKA SÅSOM SPECIALITET 

PRESSADEo.SVETSADE 
MASSARTIKLAR 
LÅGA PRISER. KORTA LEVERANSTID ER 

ORIGOVERKEN- • HALMSTAD 
TELEFONER: 235 OCH 4 2 35 

- , 

H ALMSTADS 

JÄRNVÄGS 
RESTAURANT 

God och viHhtgnd mat. öppnas 5.45 tm. 
REKOilJillENDF;RAS. Telefon 214. 

AB. HALMSTADS 

OMNIBUSTRAFIK 
DIREl{TöR YNGVF; SCH1!:L"E. 

... 
~LEKTRA 

GöSTA PAHJ,SSON AB. 
Klammerdammsgatan 13. Telefo n 100. 

lJ ~'FöR ELEKTRISKA ARBETEN 
'l'ILL MODERA'1'A PRISER. 

St-ort Jager pi a.r m atur. 

Häl s in.rbor.r 

'1'el. 15170 
HJ7 08 

.1 .... l·1 ge l sl~ng8gtltnn 6 .. Häl s ingborg 

Elektriska installationer 
av alla slag utföras 

Norrköping 
ALLA SLAGS 

Bergsp riinglllngo..r, Grnnltn r beten 
Skyddsrum m. m. utföras av 

ALBIN HÖGSTRÖM 
Trozclllgatan 30 N o r r k ö p l n g 
Telefon 281 29 '1'elefou 281 29 

All bergspriingning utföres med 
el. luftkompreaso r 
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KORS DÄR fÖLL EN BOMS! 
JA& AR MiTT iNNE i fLDEN 
NU bALLER OET Arr TÄNKA 
SNABBT! 

USCH!! RUGGiGT OE 
TUR Arr MAN KOM 
j SÄKERHET! 

JO ViSST ! MEN NÄR 
AspiRANTERNA HA SiN . 
FÖRSTA ÖVNiNG i BOMB
FÄLLNiNG> sÅ AR MALET DEN 
ENPA PLATS OÄR MAN KAN 
KÄNNA SiG SÄKER!: 



K.·i s tian s tad 

Byggmästarefirman 
Bröderna PERSSON 
1,0Iltorot ': Ö. S'1'0UGATAN 42 - Tel. 1467 
Verks t. : V. STOUGA~L'AN 6~ C - T el. 14 76 

Kr l at l .. " st .. d 
Utför a lla s lug av bygognnd8arbet <:>n. 
ro-parll t lollcr m. m. till m oderata prl8er . 

Ko.tlllldsfö rslag pli begllran. 

J' ÄUNl:IANDLA 

hos 

Hans Larssons 
JÄRNHANDEL 
~'I"lcron 86 - 96 

Malntö I 

FLOB,INS 
J XRN-, VERKTYGS_ OCH 

UOSXTT N I NGSAl!' ];'XR 

Södergatan 7 MALMö 
Tel. Llnjeviiljore : 23201. 17944, 15855 

Boslacjell 524 88 

R ekoJnmen(le rn 8 

OTTO ' MAGNUSSON 
Byggmöstare 

Kontor: Österportsgatan 6 A 

Tel. 74574 MALMÖ 

Stockholm 

SVEN BORGGREN 
Hom eopa tIliknre, Garvare&,. 3, Stockholm 
Vardagar 11-2, 5-7. Tel. ; 5094 04, tIO 03 24 

Nerv-, l:Ij il r t- och Jlfagsj llkdomar . Astma, 
Reumatlska sjukdomar, I\:vlnnosjukdomar, 
Sexuella r ubbningar, I mpoten a (könssva g
het hos miln). 
~'örfrågnlngar besvaras liven skriftligen. 

Stockholms Södra 
Åkeriförening 

u . p. a. 

GUT OATAN 06 - STOCKHOL M 
Telefonväxel 44 OS 20. 

* 
l:Iar levererat g rus och singel sa mt utför t 
schaktulngsarbetet till nybyggna den för 
F lygvapnet I Stockholm. 

I V ARIOME'I'ER S KALAN 

Forts. fr_ sid. 38. 

het och glidtal bortfa lla och ersättas med 
en motsvarande gr,adering på variometer
nålen eller fö r ändamålet avsedd del där
på. På fig har inritats kurvor fö r vind
s tyrkan O, 20 och 40 !~m/t vi lket torde ' 
vara tillfyllest för vanliga förhållanden. 
Vid var iome terutslaget noll skär som sy
nes kurvorna varand ra, beroende på att 
oavsett vindstyrkan flygplanet glider oänd
ligt långt om det inte sjunker. Bästa glid
hastigheten vid variometerutslag noll eller 
stigh.astighet är givetvis den för minsta 
sjunkhastighet. 

Vid flygning i fallvindsområdet mellan 
moln eller eljest då föraren i första hand 
vill komma ur f.allvind sområden med min
sta höjdförlust och endast i ",ndra h.and 
till ryggalägga längsta glidsträcka används 
alltid, oavsett vindstyrkan, den kurva som 
gäller för vindstyrkan noll. Vid all f1yg-

. ning i övrigt har föraren endast att se till 
aH han i varje ögonblick under flygning på 
kursen håller flygplanets ha:stighet vid den 
som anges på skalan. Gör han så kan han 
alltid vara förvissad om aH planet under 
glidflykten kommer så långt som överhu
vudt.aget är möjligt under rådande väder 
med den flygplantyp han använder och Id.en 
flygväg han väljer. UtsLagsgivande i övrigt 
är givetvis hans egen f1ygskic1dighet och 
meteorologiska kunskaper plus den vanliga 
portionen tur. Han måste ju använda hu
vudet också och inte göra som den si lver
adept som (utan sådan variometerska,Ia:) 
flög i 3Y. timmar i medvind på 30 k mlt 
och med stort besvär lyckades flyga 46 
km. Denne man är fort f.arande si lver
adept. 

Det är att hoppas att förhå lla ndena i 
vårt land tillåter upptagandet av ti llverk
ning av variometerskalor av detta slag så 
snart som möjligt så ",tt varje segelflyg
plan som kan tänkas komma till använd- . 
ning för sträckflygning själv kan lämna 
föraren den bästa tänkbara anvisning på 
hur han skall använda ' det i alla situationer. 

Ch. B.-I . 

SM· MODELLER' 

Forts. fr. sid. 43. 

inte Blomgren fu llständigt miss lyckats i 
sin första start hade nog striden mellan 
honom och Landegren blivit betydligt hår
dare. Landegren misslyckades 'visserligen 
också i fö rsta sta'r ten men ' hiln fick dock 
närmare en minuts tid. Visserl igen brukar 
Landegren vara en riktig >rötf.a rbror> 
men den här segern var honom väl un
nad. Vid h:ans sista flygning på litet över 
tre minuter var det inte mycket termi!~ 
med i :spelet. FLYG har erhållit en rit
ning av hans goda modell - det var länge 
sedan en motorrnodelI var införd. Fina 
konstruktioner fanns det även i minsta 
klassen. Sigu rd l sacsons Puss-Mothmodell 
med vingspetsar av typ :.Isacson special> 
var en liten ettrig sak. Segra·rens modell 
såg inte mycket ut fö r världen men flyga 
kunde den tydligen. Och så hade vi natur
ligtvis Bengt Johanssons goda, växelrnodel
ler, som emellertid tråkigt nog inte vill 
flyga på tävlingar. R /å. 

Stockltolm 

~ .... B. ERlliSSON " ST~RHS 
MEIt. \fERHST~D 

ULVSUNDA-Tel. 256133. 259466 

* 
Leverantör till Flygvapnet av vinsch

aggregat för start av segelflygplan 

Vä s terås 

Elektriska 
Installationsbol aget 

- ANDERSSON .. HÄLL -

STUREGATAN 9 VÄSTERÅS 

Tel. 33026 

Elektriska i nstal!ationer o. repa
rationer utföras med förstklass igt 
material til! humana priser. 

• 30323 Felmontören 30323· 

Entreprenör för 
Västerås Stads Elektricitetsverk. , 

Östersund 

Vid behov av 

vIRME·, VEITlLlTlO.S· och 
sl.nlRI •• STILI,JTlO.ER 
vänd E.der med för' roende '111 

ERIK TIFLlNS 
VIRMELEDNINGS I~·B. 

ÖSTERSUND Tel. 1530 

Infordra oWer'! 

FÖRTYDLIGANDE 
I FLYG n r 19 illustrerades a r tikeln om 

fi nska f lygvapnet bl. a . aven blid , som 
otvivelaktigt förestä llde låganfallsplanet IL-3. 
alltså med rör Ug k sp bakom fö rarsätet. Un -
4er sk r lftfö rfa tta ren kallade den I1j uchln-2, 
vilket anga vs på originalbIlden. Detta lir In te 
direk t fel, ef ter som ilven IL-3 t. ex. I Finland 
men också på and ra hA ll kallas IL-2, m en 
kanske en kliUa t ill förvirri ng . 

45 ' 
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IDENTIFIERA DE N IO FLYGPLANEN 

F lygstaben o<;h FLYG fortsätter i detta 
nummer det praktiska samarbete, som 

vi hoppas skall bli till glädje för alla 
våra nuvarande läsare men som i för
sta hand avser att bidra till att flyg
plankännedomen på våra militära förband 
och frivilli ga luftbevak,ningsstationer för 
bättras. I varje nummer av FLYG kom
mer nio identifiering uppgifter i stil med 
ov.anstående att införas och i närmast fö l
jande nummer kommer samma bilder i 
större format samt med förklarande text i 
form av !<arakteristiska kännetecken för 
ifrågavarande flygplantyper. 

46 

FLYG vågar utgå ifrån att des a 
identifieringsuppgifter kommer att bli ett 
lika värdefullt som välkommet t ill skott till 
det tyvä rr ganska otill fredss tällande iden
tifieringsmaterialet på förbanden. Uppgif
terna sammanställas av flygstaben som 
oc!<så svarar fö r de förklarande texterna 
t ill IÖ5ning.a rna. 

För att höja intresset fö r identifierings
uppgifterna har FLYG beslutat att i varje 
omgång uppställa tre priser. Först öppnade 
rätta lö!;ningen belönas med 25 kr., den 
därnäst öppnade med 10 kr . och den tred-

je i ordningen med. en helårsprenumera
tion på FLYG. 

Då en ny tävling komm er i varje num
meJ" och de olika etapperna gr iper in i var
andra måste vi kräva, att kupongen på sid . 
47 anvä'llde fö r lösn ingen. Det är enda 
sä ttet för oss at t säkert kunna hålla reda 
på de många tu sental s svaren. 

Lösningen på fjärde etappen .skall vara 
FLYG:s redaktion, Västmanllagat. 69, 
Stockholm., tillhanda enast onsdagen den 
18 oktober och !<uvertet vara märkt 
FLYGPLANTYPER 4. 
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GRU1\BIAN AV1:NPER: ~tlldvIJlgat. 
Tjoc k flygkropp med >stag> på un
d ersidan I bakre delen . T ,'itrnvskuret 
s t.jiirtsldplan. Långstriick.t, g lastiickt 
överby ggnad med ksptorn. Jfr . Hell
cnt, B 17, Helldh·er. 

~1'E 110 : Tvåmotorigt. Dnbbla uppåt 
oVllla. stj iirtsldplo Jl . Högt p incerad sta
biUsntor. Smal flygkr opp med spe tsig 
n08. Glastäc k t överbyggnad. Luftln.tng 
i vingen utanför motorgondolen . J "tr. 
PE-2. 

'I 

C URTISS RITTY HAWK : Lågvingat. 
. Lång, rnk, tvärhuggen .no s med stor 
ky l"re på und"rs ldan. Starkt pIIfor
m ad st .. bllls ator. Tomahawks kylare 
går ej fram tllI splnnerns bakkant. 
Warhawk saknar luftintag på motor
kåpans (iver.hla. Jfr . Lagg 3. 

Vinnarna i andra etappen 

FLYG:s identi fierings tävlingar bli om
fattad e med allt större ihtresse. Lösningen 
till andra etappen som var införd i n r 19, 
torde ha upplyst många tävlande om att de 
giss.at fel. En stor procent har stupat på 
S B 2, S0111 förväxlats med Blenheim och 
Beau fort. Segrare blev hr Beng t Dolff, 
Vegagat. 44, Göteborg (25 :-), 2 :a, hr S . 
Folkesson, Eklandsgat. 52 c, Göteborg 
(10 :- ) och 3 :e Fänr. J. O. Olt/SO/l, F 11 , 
N yköping (l/l-årspren. på FLYG) . 

,J U 88 : Tvåmotorigt. Enkelt stjiirt s ld 
p lall. Rak f lygkropp (>f1ygande p e Jl-
11an_>' lUotore rna låltgt framskJuta.n
de. Uppbyggd n08. Jfr. B 18, Blen
helm. 

J 11: .Bil.hl.fI . Fas t hllttl n Lngs8t iiJI. lh'e r
"'inge n s törre än n n dervingen . Talrlkn 
V - stöttor mellan '\'tngarna. 

PE-2 : TvH.motorig,t . D u bbla, oVHla 
s tjiir tshlplan . Lång s petsig nOS m ed 
g la.tiickt huv . Stjä.rt.kon. Jfr. j\l e 110. 

DOU GLAS A 20 BO STON: T\'umoto
riJrt. Enkelt 8tJärt&i<1plan. lIlye k et lång 
D08. Flygkroppen bak.tll l a vrundad 
nppåt. Långa motorgo n doler und e r 
vingarna. sticka u t btt..kom vingen . Jfr. 
MftMluder . 

6 

F lV 180: Tvu motorlgt. S tjii r t bommnr. 
S toblllsntorn s kjuter ej ut "t .... nför 
s tJ ii r tboD1D10rl1n. Ii ort tr u hbig g las nos 
utd r a gen bak åt . • Jf r . Llghtnlng. 

9 

T 2 : Två mot.o r lgt. SJöfly gp lun m ed 
flottöre r . Ett fl e r ta l . tö;tt.or p .l hw<l
nlngsstiUle t . Lå n g , gJnstii ckt n08 . Stort 
lmntlgt .tJärts ldplan . Jfr. H e 115. 

FLYGPLANIDENTIFIERINC? 
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PEJ"RAMEN 

på ett flygplan måste vara 

placerad utan/ör flyg1.·rop

pens metallskal. Den äldre ' 

typen mefl sin stora ring för

brukade omkring 30 hk ge

nom sitt luftmotstqnd. På 

SAAB:s nya bombplan B 18 

inlördes en ny typ, med ra

men i en strömlinjeformad 

Kraven på flygplanens pres
tationsförmåga stiger stän
digl. Farten är en av de vik
tigaste faktorerna. Under' 
lika betingelser segrar all
tid det snabbare flygplanet. 
Motoreffekten är emeller
tid inte 'obegränsad. Det 

kåpa. E/lckt/örbrul(ningen 

sjönk till 3 lak - en bespa

ring på 90 '}'o. ' 

~---------:-. . 

gäller 'för konstruktören aU 
hushålla med hästkr~ter
na, så att de räcka till att , 
ge flygplanet största möj
liga fart. Varje detalj, som 
utsättes för luftmotstånd 
måste formas så, att den 
stjäl ett minimum av effekt. 


