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PLATSSOKANDE

Anstilining | flygindustrl - eller verkstad

tinskar energisk ung man. Genomgitt
3-Arig yrkesskola. El-svetspraktlk. NKI-
atudier | flygteknisk ing. kurs, Svar till
»Goda betyg — 22 drs, 4. t. k., f. v, b,

TILL SALU

Nyéversedd

GIPSY 1il MOTOR
till salu
Anbud till

A-B. FLYGLEVERANSER
ARSENALSGATAN 4 - STOCKHOLM

VIKTIGARE FLYGFUORBINDELSER
16/10 1044—t, v,

Fr. Berlin 11.30 ¢, Kdpenhamn 13.30V
» » - » » .

> » 11.30 » Malmb 14.00V
» 8 Y » Oslo* v
» Goteborg 20.00 » Malmé 21.10D
» » 8.25 » Stockholm 10.10D
» Helsingfors 12.30 » > 14.00D
» » 12.30 » Abo 18.20D
» Kbopenhamn® » Berlin* v
> » 9.00 » » 11.00V
> » 13.45 » Malmd 14.00V
» > . »  Osglo* v
» Malmi 8.30 » Berlin 11.00V
> > 7.00 » Giteborg 810D
» » 8.30 » Kipenhamn 8.45V
» D » Oslo* v
> » 7.00 » Stockholm 10.10D
» Mllano* 3 » 4 v
» Oslo* » Berlin* v
» »* » Kipenhamn* v
» Stockholm 12,00 » Berlin 16.20V
» > 18.00 » Giiteborg 10.45D
» » 830 » Helslngfors 12.00D
> > 18.00 » Malmi 21.10D
» » » » Milano* Vv
» > 9.00 » Vishy 10.10D
» » . » Wlen* v
2 > 830 » Abo 10.55D
» Viaby 10.45 » Stockbolm 11.55D
» Wilen* » » L \4
» Abo 11.10 » Helsingfors 12.00D
» » 13.35 » Stockholm 14.00D

Tlderna iir anglvna | pd resp. orter gilllan-

de tider.
V = trafik vardagar.
D = trafik dagligen, -

* Pi grund av ridande forballanden, viika
ofta nidvitndiggora tidtabellsiindringar frin
dag till dag, kan Inga avgings- och ankomst-
tlder fior fiyglinjerna sdder om Berlln iiingre
publleeras, Av tabellen framgdr dock vilka
viktigare linjer som traflkeras. Reseniirerna
kan erhiilla exakta tidsuppgifter efter an-
komsten till Berlln, Det lir diirfér att re-
kommendera att #ven de hiir anglvna tiderna
kontrolleras hos biljettfiirsiiljningsstillet in-
nan resa antrildes.
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Gver hela Sverige

SVENSK FLYGTJANST A-B

ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM
Tel. vaxel 2348 95

B. W. Nilssons
Snickerifabrik

Svartbjérnsbyn + BODEN
Telefon Boden 1021

Utfor byggnadssnickerier och
inredningar

Leverantor till Flygvapnet

BYGGMASTARE
AUG. NILSSON

SMEDJEGAT. 7 - TEL. 1876
KRISTIANSTAD

Leverantor till
ARMEN och FLYGVAPNET

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmint intresse. Insanda
frigor maste forutom signatur vara
forsedda med inséindarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tva fragor per brev
besvaras.

Gec-Bec: B 3 har en spannvidd pa 22,5
m. Det jaktplan, som den 6/8 nodlandade
pa Bulltofta, var av typen North American
sMustang»,

Manne: Kungl. Blekinge flygflottilj kom-
mer att tillsvidare tilldelas torpedplan av
typen T 2 och senare T 18, B 3:ans och
B 5:ans kulsprutor ha kalibern 7,9 mm,

Owve Bergfeldt, Flen: Planet, som star
bakom Fi 1 pi bilden i FLYG nr 17 sid 24,
ar en Klemm 35 forsedd med huv. Det har
i flygvapnet beteckningen Sk 15. Betraffan-
de Er andra friga hinvisa vi till intervjun
med dir. Engellau i FLYG nr 19/44.

Teddy Nyfiken: Det forekommer att
flygvapnets plan vid storre ovningar flyger
nattetid utan att ha lantirnor och posi-
tionsljus tinda, I det hir fallet var det
emellertid utlindska plan som overflog
Storfors, Enligt Férsvarsstabens luftfor-
svarsavdelning flog namligen ett foérband
frammande flygplan pa kvallen den 16/9 in
over Gavle och ut over Charlottenberg.
Planens route gick siledes just over Stor-
fors,

Jaktplanet
en 50 hk
under

Olle Benner, Appelviken:
Nieuport var utrustat med
Gnome-Nieuport-motor och gick
namnet »Monoplanets.

Jaktfalken hade i flygvapnet betecknin-
gen J 6 och var ett ensitsigt biplan. Mo-
torn var en 500 hk Armstrong Siddeley el-
ler (pi nagra plan) en Bristol »Jupiter
VI,

Spannvidden var 9 m, langden 7,1 m, héj-
den 3,46 m. Vingytan var 22 m*. Planets
tomvikt var 975 kg och flygvikt 1475 kg.
Maxhastigheten inskriinkte sig till 285
km/t och landningshastigheten 92 kn;(/td

ed.

(\Iill Du till Flygvapnel?

Ynglingar, som Onska upplysnlngar om
anstiillnlug vid flygvapnet, kunna erhilla
sidana enligt foljande:

officerrasplranter i
regervofficersasplranter flygvapnets
flygingen)orsasplranter aspirant.
reservintendentsasplranter broschyr
1
o flygvapnets
volontiirer volontiir-
broschyr
Upplysningar Dbetriiffande anstitllning

sdisom meteorclogasplrant erhilllas t. v.
endast frin flygstabens utbildnlngsavdel-
nlng.

Broschyrerna erhdllas kostnadsfritt frin
llinsarbetsniimnderna eller direkt frin
flygstabens utblldningsavdelning, flygvap-
L net, Stockholm. Namnanrop »Flygvapnets,




Elektriska |

~ finmekani:

apparater

och detaljer

for flygplan
tillverkas av

Montering av microstrombrytare.

UNO SARNMARK

GOTEBORG




En utomordentlig produkt, frambragt “pd egen risk’”* av den brittiska flygindustrien — de Havilland Mosquito (Rolls-Royce-motorer). Mosquito, det
mdugsidigaste ultrasnabba flygplanet i tjdust och wtrustat for uppdrag alltifrdn nattjake till ldugdistans tung bombning sevietillverkas i England,

Kanada och Australien.

DIARV FORETAGSAMHET

De stridsresultat som uppnatts av brittiska
krigsflygplan inom var och en av virlds-
krigets zoner vittna om den stora och livs-
kraftiga industri, som bildar bakgrunden
till de stridande flygférbanden.

Anda fram till den dag som idag ar har
den officiella brittiska politiken gitt ut pi
att anfortro at de enskilda firmorna inom
flygindustrien att projektera alla flygplan
och motorer — ett system som frambragt,
bland andra goda utdelningar, bombflottor
birande storre springladdning per projektil
in nigot annat vapenslag i virlden, jakt-
plan vilkas &verligsenhet f&rblivit obe-
stridd under fem ar samt flygbitar vilka
nid &ver virldshaven.

De flesta framgingsrika krigsflygplan och

motorer, vilka utrusta Imperiets flygstyr-
kor, ha ocksd mer in sjilva projekteringen
att tacka den privata foretagsamheten for.
Snillrikheten hos industriens konstruktérer
gor det méjligt for dem att férutse, klarare
in de officiella teknikerna, de kommande
operativa kraven frin de stridande vapen-
slagen. P3 det sittet har "de egna riskerna”
skapats — flygplan och motorer vilka sdvil
ifriga om detaljutrustning som konstruk-
tion frambragts av tillverkaren och utveck-
lats genom hans initiativ.

Nir dess krigsuppgift ir fullbordad kommer
den brittiska flygindustrien att inrikta
pi jakten efter fredliga objekt det uppfin-
ningsrika snille, den tekniska skicklighet
och den anpassningsférméga, varigenom
luftherravilde har uppnatts under kriget.

THE BRITISH ATIRCRAFT INDUSTRY

ANNONSEN INFORD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS -LONDON - ENGLAND
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

MEGELFLYG ocr

Kungliga Svenska Aeroklubben har for ett par veckor sedan
efter anmodan frin statens priskontrollnamnd sant ut en
rundskrivelse till samtliga klubbar med skoltillstind for glid-
och segelflvgning, vari meddelas, att glid- och segelflygverksam-
heten faller under gallande prisstoppbestimmelser, varfor en
atergang till de avgifter, som tillampades den 31 oktober 1942
omedelbart miste ske,

Detta myndigheternas ingripande synes nagot paradoxalt for
den som ndgot kanner till de ekonomiska forutsattningarna for
klubbarnas verksamhet. Tror man, att en segelflygklubb gor sig
nagra som helst fortjanster pa de avgifter, som medlemmarna
erlagger for den ntbildning de erhiller eller for att de far flvga
klubbens Baby eller i basta fall nigot hogvardigt plan? I sa
fall har man tagit grundligt miste, [ sjalva verket ar det ju sa,
att ett mycket ringa antal av klubbarna kan fi debet och kredit
att gi ihop. Atskilliga inom segelflyget ar till och med av den
uppfattningen, att glid- och segelflygverksamhet alltid miste ga
med forlust, och betrakta denna tes som ett axiom. Si pessi-
mistisk behover man ju inte vara, men det torde vara fullt klart,
att man aven med avsevart hogre avgifter an de som nu tillam-
pas pa olika hall i landet inte skulle kunna skapa nagra vinster.

N&, vad sager di den kungorelse angiende allmant prisstopp,
som priskontrollnamnden bar att aberopa? [ forsta paragrafen
av kungorelsen, som ar utfirdad den 4 junmi 1943, lases foljande:
»Den som frivilligt siljer férnodenhet eller sisom foretagare At
annan yrkesmassigt utfor tjanst mi, med de undantag som stad-
gas 1 2 § har nedan, icke utan tillstind overskrida det pris A
fornodenheten eller tjansten, som han tillampade den 31 oktober
1942 eller, dar fridga ar om fornddenhet eller tjanst, som forst
efter nimnda dag tillhandabillits inom landet, den 31 augusti
1944, .. .» Eftersom flygningar eller flygutbildning knappast kan
rubriceras som fornddenheter sa ar det tydligt, att en segelflyg-
klubb enligt priskontrollndmndens uppfattning ar en »fdretagare,
som yrkesmassigt utfor tjanst &t annan»!!?

Vad kan da vara meningen med en bestimmelse, som siger,
att en foretagare, som yrkesmassigt utfor tjanst it annan, inte
utan vidare far betinga sig vilket pris som helst for detta? Jo,
menngen ar val den, att de, som tar foretagarens tjanster i an-
sprak, d v s 1 detta fall svenska folket, vill ha en maojlighet att
kontrollera, att vederborande inte tar mera betalt, in vad som
kan anses skaligt. Denna mojlighet har allmanheten inte i van-
liga fall, men di ar det normala forhallandet mellan tillging och
efterfragan och mellan andra pi prisbildningen inverkande fak-
torer, som gor att man kan kanna sig relativt siker pi att inte
bli lurad, dven utan mojlighet till personlig kontroll,

Hur ar det dd med en segelflygklubb? Jo, dir ha medlemmar-
ma oberoende av krig eller fred, normala eller onormala tider,
alltid mojligheter att helt och hallet kontrollera skaligheten av
det pris, de far betala for sitt deltagande i flygningarna. De be-
stammer 1 sjilva verket dessa avgifter sjilva! Under sidana om-
standigheter finnes ju ingen som helst anledning fér samhillet
eller staten att ingripa, dd@ de som tar »foretagarens» tjanster i
ansprak sjialva har bestimt det pris, de skall betala harfor. Skul-
le priskontrollnimnden ingripa i prissattningen, om ett aktiebo-

19 okt.—1 nov. 1944

PRISRONTROLL

lag med mycket stort antal aktieagare icke hade nigra andra
kunder dn aktieagama sjalva? Faller aven statens och kommu
nernas verksamhet under prisstoppbestammelserna? Maste exem-
pelvis Stockholms stad begira tillstind hos priskontrollnamnden
for att hoja kommunalskatten? Om vi nu for ett ogonblick tan-
ker oss att en sidan Atgard skulle vara aktuell, (I sjalva verket
hoppas man ju, att skatten skall kunna sankas.) Det vore ju
precis, som om styrelsen i en flygklubb skulle anstalla nagra
man for att kontrollera, att de avgifter, som klubben pa styrel-
sens forslag beslutar, inte blir for haga.

Vad vi harmed har velat ha sagt ar, att Kungl. Maj:t vid utfar-
dandet av prisstoppbestammelserna inte kan ha avsett, att ett av
dess organ skulle lagga ned arbete pa att kontrollera priser,
som skundernas sjalva har faststallt. Man torde inte heller kun-
na befara, att en av priskontrollnamnden inte sanktionerad hoj-
ning av flygavgifterna i en segelflygklubb skulle ha nigra foljd-
verkningar, sa att aven andra priser skulle ga i hojden.

I detta sammanhang miste man dock observera, att resone-
manget har ovan inte ar tillampligt i de fall, di aven icke med-
lemmar fir delta i den av en viss klubb bedrivna verksamheten.
Ty di far man en del skunders, som icke har nigon mojlighet
att paverka prissattningen. Detta har emellertid endast rent for-
mellt intresse, ty om blott samma priser tillampas for bade med-
lemmar och icke medlemmar, s4 har man ju precis samma ga-
rantier for prisernas skilighet, som om verksamheten vore 6ppen
endast for medlemmar,

Under alla fdérhallanden behéver emellertid segelflygklubbarna
inte hysa ndgon angslan for att genom prisstoppbestaimmelsernas
tillimpning pa deras verksamhet komma pid obestind. Det star
namligen i bestimmelserna, att man inte fir overskrida priset
den 31 oktober 1942 utan tdlstand, Om man utgar fran, att pris-
kontrollnamnden verkligen k%an formds att bevilja sadant tll-
stdnd, sa innebar det hela endast, att man med hjalp av kalky-
ler och tidigare arsresultat av verksamheten miste bevisa skilig-
heten av de hogre priserna. Detta medfér ju i varsta fall en del
extra arbete, som kunde kommit till battre nytta for klubben,
men nagra ooverstigliga hinder ar det ju inte friga om.

I detta sammanhang kan man knappast underlita att fora fram
nigra synpunkter pi de priser, segelflyget miiste betala for en
del oundgangliga fornddenheter, dven med risk att bli beskylld
for att vara kverulant. Ar det silunda rimligt, att flygplan nu
kostar ungefir dubbelt si mycket som de gjorde for tre 4 fyra
ar sedan? Kan det vara riktigt, att flygplanvirke nu kostar bort-
at fyra ganger sa mycket, som det gjorde fore kriget? Varfor
ska man, nar man koper en begagnad bil for verksamheten, be-
hova salja den gummiutrustning, som finns pa den for att sedan
vara tvungen att kipa cftast mycket simre slangar och dack till
ett avsevart hogre pris dn det man fick for det som fanns fran
borjan? Pi det har viset skulle man kunna halla pd em lang
stund, men det far racka med dessa exempel,

I varje fall kan man av det anférda dra den slutsatsen, att
aven om segelflygning ar dyrt och maste prisstoppas, si inte
finns vinsten hos klubbarna.
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Storsta flygan'str:}ingningen

HUR LUFTINYASIONEN |

Invasionen med luftburna trup-
per + Holland har kallats histo-
riens storsta  flyganstringning.
Har nedan presenterar FLYG de
min som wifdrde luftinvasionen,
de som ledde den samt de delta-
gande glidplanen och annan ma-
teriel,

4 morgonen den 17 september 1944 var

gatorna 1 sydostra Englands stader
overfyllda av askadare. Min, kvinnor och
barn stirrade andlost pa flygarmadan over
sina huvuden, Somliga stirrade utan ett
ord, Andra vinkade. Andra idter foll pa
sina knan och bad for mannen pa deras
farliga resa och pi nigra platser forde
prasterna sina forsamlingar till kyrkorna
for bon, Fran verkstader och fartyg i ham-
narna blaste angvisslorna ursinnigt »Far-
vil» och »God farts.

Den valdiga luftflottan av lastglidplan
behdvde over en och en halv timme for
att passera och bogserades ividg i1 tvad jat-
teforband. Det forsta forbandet bogserades
av amerikanska tvamotoriga Douglas »Da-
kotay (C—47), det andra av fyrmotoriga
brittiska Short »Stirling». Varje plan var
markerat med tredubbla vita band runt
vingar och kropp. Starka styrkor av Avro
»lancaster» flog forst Gver i kolonn med
forband pa tjugu plan eller flera pa flan-
kerna, Nagra minuter efterdt passerade
huvuddelen av invasionsstyrkorna. Det var
hundratals langnosade lastglidplan, vart och
ett lika stort som ett tungt bombplan. Jakt-
plan i mycket stora mangder hade ocksi
sants ut,

De forsta bogserplanen dtervinde ensam-
ma efter en och en halv timme. Efter
nagra fi minuter slevde» dter himlen av
flygplan. Den andra vagen av lastglidplan
bogserades over, flygande i samma »mas-
sivar formation och si lagt, att varje li-
ten detalj i deras markeringar kunde ses
fran marken. Inget av de #tervandande
bogserplanen tycktes ha det minsta tecken
pd skador,

Starten frdn olika flygfilt i England ha-
de dgt rum 1 stralande solsken. Efter att
ha atit frukost transporterades trupperna
pa lastbilar till de uppviarmda planen med

De luftburna truppernas higste chef, den ame-
rlkanske genernllljtnanten Yewis Brereton.

all sin tunga utrustning och »svaldes» av
dem pi otroligt kort tid, P4 nagra fi mi-
nuter var alla divisionerna i luften och
flog i periekta formeringar mot mélet —
det ockuperade Holland — en av de lang-
sta flygningar som Royal Air Force och

amerikanska arméflygvapnet nagonsin gjort |

pa ett luftlandsdttningsforetag.  Skyddsat-
garder som var nédvandiga for landningar-
na hade vidtagits i en aldrig tidigare for-
sokt skala. Alla flygfilt, varifran jaktplan
kunde tankas na fram till den fardvag, som
skulle anvindas av strommen av trans-
portplan, bogserplan och lastglidplan, sat-
tes fullstindigt ur funktion genom %on-
stant bombning samt kulsprute- och kanon-
beskjutning fran luften,

En utomordentlig syn

En journalist, som medféljde trupperna
som fallskarmssoldat, beskriver scenen si

T. v. en bild frin ett
triningsliiger, diir de
luftburna trupperna
firbereddes fir luft-
invasion. — T. h. den
brittiske chefen ge-
neralljtnant ¥, A,
M. Browning.

HOLLAND GENOMFORDES

hiar: »Det var en utomordentlig syn fran
allra forsta borjan. Divisionerna av robot-
liknande figurer, barande kamoflerande
ldinga fallskarmsjackor och en otrolig
mangd utrustning inpackad, hade stuvatsin
i transportplanen samt var vid gott humor.
Dar fanns farska amerikanska och brit-
tiska soldater ute pa sitt forsta stridsupp-
drag men ocksi gamla veteraner fran 4t-
tonde armén och Okenrattorna ur sjunde
pansardivisionen, som hade kampat vid El
Alamein och landat pa Sicilien och vid Sa-
lerno. Jaktplan spelade runt omkring oss,
en del med de hollandska fargerna pa vin-
garna, andra med de belgiska eller norska.
Deras skyddsmatta fyvllde hela himlen.

S4 hade vi Holland med dess kors av
kanaler och andra vattenvagar under oss.
Piloten hade just gett order till oss att in-
ta vara »aktionsplatsers. Fallskarmsjagar-
na radade upp sig. Vi var inne over fall-
ningsomradet. Forste mannen hade just
gett sig ivig, Nar han forsvann ropade
han: Adolf, hir kommer jag. Hans exem-
pel foljdes av alla de andra fallskirms-
jagama, vilka alla hoppade ut med samma
stridsrop, S& var det min tur. Jag var nr
19.»

En annan krigskorrespondent, som gick
ned med ett lastglidplan sager: »Det var
den mest fantastiska scen jag nagonsin
hade sett. Lastglidplanen hade lagts ut
over landningszonen precis som om de ha-
de placerats dar for hand. De hade alla
tagit mark pa ritt flick och urlastningen
pagick. Pa ett stille sig jag hur lokalbe-
folkningen hjalpte till med urlastningen,
kladd 1 sina basta sondagsklader. Pa ett
annat landningsstalle stod soldaterna redan
och lutade sig 6ver muren till en frukt-
tridgard och pratade men en skock flic-
kor. Det hade varit litet motverkan av luft-
virn i bdérjan men inte mycket. De tyska
batterierna tycktes ha slagits ned av vira
attacker och niar molnen steg blev det 4n
varre for dem.y»

En amerikansk jaktpilot berattar: »Fall-
skarmsjagarna foll fridn sina transportplan
som om de hade skjutits ut med kanoner,
och stundtals kunde jag se anda upp till
400 samtidigt i luften. Deras mangfargade
fallskarmar utgjorde en pittoresk syn. Si
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kom bombplanen med sina lastglidplan pd
sldp och dessa gjorde lika vackra land-
ningar som nar bilar kor in i ett garage.
Allt var lugnt pd marken, endast nigra 3
civila tittade pd och vinkade. Av det lilla
antal fientliga flygplan, som motte invasi-
onen, skots Atta ned av en enda »Mustang»-
grupp. Tyskarna dok ned frin molnen och
stortade sig over ett glidplansforband,
svangde och klattrade omedelbart upp i
molnen igen. Denna taktik upprepades en
massa ginger men sedan lyfte molnen och
de gav sig ivig. Dessforinnan hade ame-
rikanska attonde flygkaren slagit ut 142
kanonstallningar, Hela tiden pagick utan
uppehall ett fruktansvart bombardemang
av landningsomridets utkanter.s

Waco CG-4A, ’Horsa’’

De glidplantyper, som anvandes vid den-
na luftinvasion var den amerikanska Waco
CG—4A samt de brittiska Airspeed »Hor-
sa», som utgjorde huvuddelen, och Gene-
ral Aircraft »Hamilcars, Horsa ar ur-
sprungligen namnet pd en saxisk hovding,
som med sina horder bosatte sig i England
pA femhundratalet och grundade kungari-
ket Kent. Nu ledde »Horsa» en annan in-
vasion. En intressant detalj i konstruktio-

, "Hamilcar”’

nen av denna glidplantyp ar, som tydligt
framgick av oversiktsteckning m m i
FLYG nr 20, den delbara flygkroppen. Den
klyves omedelbart efter det planet lagt sig
till vila efter landningen strax bakom vin-
gen och gor det mojligt for soldaterna att
storta ut pd ndgra fi sekunder. Sidodor-
rar med géngjarn i botten och bildande
bryggor, nir de falls ut, ar andra hjalp-
medel for snabb urlastning. Se f 6 FLYG
nr 20 sid 15,

Liksom i Normandie insattes ocksid den-
na gang det di helt hemliga lastglidplanet
sHamilcar», som har storre spiannvidd &n
det fyrmotoriga bombplanet »Lancas-
ters. »Hamilcar» kan, som FLYG:s lasare
redan vet, ta ombord en snabb medelstor
stridsvagn eller annan tung utrustning och
maste bogseras av ett fyrmotorigt bomb-
plan. Trots sina valdiga dimensioner kan
»Hamilcar» landas med utomordentlig
exakthet, dag eller natt, pi en mycket li-
ten ang. I samma oOgonblick som planet tar
mark, fills nosen upp och stridsvagnen,
vars motor startats redan i luften, rullar
ut och ar omedelbart beredd att g till an-
fall med sina kanoner sprutande eld. I
méinga fall bdde i Normandie och Hol-
land visade det sig att det plotsliga upp-
dykandet av en allierad stridsvagn kom sé

;A-ﬁ-» wopid

overraskande for forsvararna, att t o m
vial nedgrivda och skyddade trupper de-
moraliserades och gav sig.

De ledande ménnen

De min som ledde det vildiga och yt-
terst vigsamma f{oretaget var generallojt-
nant Lewis Brereton i amerikanska armé-
flygvapnet samt den brittiske generallgjt-
nanten F, A. M. Browning.

Brereton kommer frin en sjomansslakt
och var ursprungligen sjilv sjoman, en pro-
dukt av Amerikas sjokrigshogskola i An-
napolis. Men knappt hade den unge fanri-
ken sytt fast sina lojtnansgaloner pi uni-
formen, forrin han upptackte att han var
flygbiten, PA den tiden uppmuntrades inte
precis flygsinne av amiralerna och en dag
nir Brereton iterigen hade publicerat en
entusiastisk artikel i en dagstidning om
samverkan mellan flyg och flotta, antydde
hans narmaste chef att det nog vore bast
om han lamnade den »vita tjansten» och
gav sig over till flyget. Lewis Brereton
foljde radet och bytte ut det marinblad mot
arméns khakigrona. Han blev snart nog
kind som en mycket god flygare och kom-
menderade under det forsta varldskriget

(Forts. pd sud. 15.)
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Bilden hiirovan ger ett hegrepp om det kaos
I vilket de tre miinnen arbetade. Nedan en
detaljblld fran olycksplntsen. Vem anar att
skrothigen 1 forgrunden nagrn sekunder fore
hiindelsen var en 1.2(0 hk motor pa Liberatorn,

Den 20 juni 1944, 1 Skéne en strilande
vacker sommardag, blev den dag da
det hittills storsta antalet amerikanska
bombflygplan nodlandade i Sverige och
den skinska jaktflottiljen fick en av sina
bradaste dagar.

F 10 har ju kanske i realiteten mer an
nagon annan flygflottilj fatt kdnna pa nar-
heten till kriget och beredskapen bade 1
luften och pA marken var aven denna dag
den hogsta, Flvgplanen var klara for start
och markpersonalen utstationerad, indelad
i grupper for omhiandertagande, raddnings-
och sjukvirdstjanst, med beredskapsbilar
och brandbilar samt ambulanser,

Redan vid halvtiotiden kom den forsta
rapporten om fraimmande flygplan pa vig
mot den svenska sydkusten och en jakt-
rote startade. Vid Trelleborg upptacktes
ocksd milet, en silverglansande Liberator
med blott tvA motorer i funktion. Tydligen
hade ocksa Liberatorbesattningen varsebli-
vit den svenska »gransjakten® ty 1 samma
ogonblick skots ett rott signalskott frin
amerikanaren och strax efterat falldes
landningsstallet ocksa ut, alltsa ett flygplan
som visade tecken pid nod. Den svenska
jaktroten svangde upp vid sidan och si
borjade eskorten mot Bulltefta. Men under
tiden hade F 10:s stridsledare fitt nya rap-
porter om annalkande frammande flygplan
pa vag mot den svenska kusten alltifrin
Falsterbo till Ahus,

Att det skulle bli mycket att gora for
den svenska jakten stod genast klart och
snart var ocksa flera divisioner av flottil-
jens flygplan i Tuften pd vag mot nya mil.
Och sd upprepades, fastan nu i betydligt
storre omfang an forut, den syn som ski-
ningarna si ofta sett over sima huvuden,
frammande flygplan med svenska vaktare
vid sidan.

Ett utomordentligt skddespel

For malmoborna blev det ocksa snart ett
skidespel pa himlavalvet av hittills okand
omfattning. Vid ett tilifalle lag inte mindre
an nio fastningar och Liberatorplan pa en

"HART ATT

£ i
Detta dr sanningen om
tre hjaltar fran F 10:

... ndgra sekunder senare
var allt ett flammande bal!

... i forarrummet hdngde
foraren fastbunden i stolen ...

Yi lyckades dra vt signalisten
till hdlften. Sen var det stopp!

... mannen som var sd ndra
rdddningen blev kvar i elden...

-

gang 1 vantlige over staden och flygfaltet.
Den vackra sommardagens svaga vind och
Bulltoftafaltets for denna storleksklass av
flygplan relativt lilla faltyta visade sig
ocksa bereda de nodlandade {flygplanen
stora svarigheter. Den hoga landningshas-
tigheten gjorde att flygplanen trots harda
inbromsmingar rusade over faltet mot kan-
terna och kunde stanna forst nagra meter
frin faltbegransningen. Flera av flygpla-
nen hade bromsat si hart att gummiring-
arna exploderat och blockerade nu vagen
for efterfoljande flygplan.

Det blev mer och mer spannande for
varje flvgplan som nalkades. Skulle en kol-
lision bli oundviklig? Ingen méjlighet
fanns ju heller att snabbt fa undan de sto-
ra bjassarna som med sina modiga tjugo
ton stod sakert pda »sockr och ej heller
fanns ju reservhjul att byta med. Den ena
Liberatorn efter den andra lyckades dock
ta sig ned utan att kollidera med sina ti-
digare landade kamrater.

For personalen ur F 10, som skulle om-
handerta den nodlandade personalen och
flvgmaterielen blev det ett hektiskt arhe-
te, Men med den indelning i grupper, som
genomforts for detta andamal, gick det
hela vil i lids, Beredskapshilarna korde
fram och tillbaka med nya besattningar,
som sd snart de parkerat sitt flygplan och
lamnat sin flygutrustning for att i stallet
ta med sig sina personliga tillhorigheter
fick sig nigot till livs i flottiljens marke-
tenteri vid flygfiltet.

Katastrofen intrédffar

Chef for en grupp for omhandertagande
av de utlandska flygplanen var fanjunkare
Gosta Jonsson vid F 10. 1 gruppen ingick
ocksia flygplanmastaren B. Bostrom och
furiren J. E. Carlsson. De hade just avlam-
nat en tidigare nodlandad besdttningsgrupp
och var pa vag
ut mot flygfal- AV

tet foratt fa ny LOJITNANT
order, Da han- )
TIAN IACOBI

de katastrofen.




LAMNA TRE BRINNANDE MAN”

Tolv flygplan hade landat och det tretton-
de var pa vig in mot faltet. Det kom ganska
lagt redan pa langt avstind frin faltet och
man kunde forsta att foraren hade stora svi-
righeter att klara sitt flygplan, ty blott de
biada vanstermotorerna arbetade. For att
dra sig fram till landning blev foraren
tvungen att dra pa allt vad de bada ater-
stiende motorerna kunde ge och samtidigt
stiga niagot for att komma over en av kul-
larna 1 faltkanten. Den redan forut laga
hastigheten blev nu annu ligre och detta i
forening med att blott de bida vanstermo-
torerna kunde arbeta gjorde att flygplanet
vek sig at hoger. Hoger vingspets tornade
mot kullen i fédltkanten och flygplanet kas-
tades med nosen nedat in pa faltet dar det
brots sonder. Den utrinnande bensinen fat-
tade eld och nagra sekunder senare var ett
flammande bal allt man kunde se,
Fanjunkare Jonssons grupp, som sett det
hela, korde med hogsta fart mot det brin-
nande vraket och nu far han sjalv beratta
vad som utspelades under de minuter da
han och hans kamrater med fara for eget
liv gjorde allt for att bispringa de i det
brinnande vraket kvarvarande flygarna.

Rdddningsarbetet

— Efter c:a en minut var jag dir med
min mottagningsgrupp. Det var en fasans-
full syn som motte oss. Besdttningen, tio
man, befann sig i flygplanet, de flesta med

Fanjunkare G, Jénsgon &
(nedan), flygpl.-miistare B.
Bostrom (Infiilld t. v.) och
furir J, E. Carleson har till-
delats medaljen FOR BE-
ROMLIGA GARNINGAR |
sllver Attonde storleken for
att de utan betiinkande gick
till sitt riddningsarbete
blund de brinnande vrak-
delar, rom den stora bllden
visar,

sviira skador. Endast en man kunde sjalv
ta sig ur planet. Jag gav ndgra korta
order till min personal. Varje sekund var
dyrbar di elden redan borjade sprida sig
till de inre delarna av flygplanet, Min for-
sta tanke var att kontrollera att inga bom-
ber fanns i bombrummet. Ett flyvgplan,
som landat tidigare, hade niamligen tappat
tvd stycken bomber pi faltet i samband
med landningen. Som tur var kreverade
ingen av dessa. Nigra bomber fanns inte,
men en svart skadad hangde Over en av
balkarna. Jag lyckades dra ut honom utan-
for flvgplanet och fick sedan hjalp av fu-
rir Carlsson med att flytta honom en bit
fran flygplanet. Jag rusade nu till framre
delen av flygplanet. I forarrummet hangde
foraren fastbunden i stolen. Jag lyckades
dra ned hela stolen och fick hjalp av fu-
rir Carlsson att gora honom loss och
transportera honom fran flygplanet.

Jag atervande och fick se en man i sig-
nalrummet. Ligorna var endast en halv
meter fran honom, Han var svar att kom-
ma at. Med flygplanmastare Bostroms
hjalp lyckades vi fa bort en del platar si
att vi fick tag i hans ben. Vi lyckades dra
ut honom till halften, sedan var det stopp.
Jag fick da se att han satt fast med van-
ster arm och lvckades komma sd langt in
att jag fick tag i hans arm, Han bérjade
rora pa sig varfor vi forstod att han var
vid liv. Vi okade vara anstrangningar for
att forsoka radda honom. Hettan borjade

bli olidlig, Hela tiden forsokte brandmin-
nen fa bukt med elden genom att beligga
eldharden med skum. Det var tvid brand-
bilar. En frian F 10 och en frin Malmé
stads brandkar. Jag beordrade dem att for-
soka hilla undan elden frin den som vi
hollo pa att radda,

Syrgastuberna exploderar

Plotsligt hordes en kraftig explosion, det
var nagra syrgasbehallare som explodera-
de, och vi befann oss 1 ett eldhav, som
tvang oss att kasta oss undan. Mannen som
var sd nara raddning befann sig i eldhavet,
Furir Carlsson, som Gvertagit en av slang-
arna, samt tva av stadens brandman for-
sokte att pa nara hall halla undan elden,
men deras forsok var forgaves. Nu bor-
jade ammunitionen explodera, Viara forsok
var till var stora sorg hoppldsa.

Jag sprang over till andra sidan av no-
sen, dar jag inne i ligorna upptackte den
andra foraren i sin stol, men denne kunde
inte nds utifran, Hettan och de allt tatare
explosionerna gjorde det omojligt att vi-
dare komma i nirheten av flygplanet. Un-
der tiden vi arbetat i framre delen ay flyg-
planet hade den ovriga delen av min per-
sonal tillsammans med vpl Fredriksson
fran armén och ett par man frin Aero-
klubben riaddat den del av besitiningen

(Forts. pd sid. 15.)




"SPITFIRE”

ickers Armstrong Supermarine »Spit-
fires har nu framtratt i tvi nya rol-
ler, var och en nagonting bdttre an allt
annat av samma typ i varlden idag.
»Spitfires» fjortonde version har avslo-
jats som det plan, som slog ut den fly-
gande bomben — en uppfinning som just
provades mot en »Spitfire», som tyskarma
hade erovrat. Proven utférdes mot det
snabbaste kanda jaktplanet i varlden —
men de tyska teknikerna var okunniga om
denna »Fjortony. Luftwaffes jaktflygare
hade aldrig »varit dar» for att inleda strid
mot nagon »Fjorton» trots att RAF:s
man i det nya jaktplanet ofta hade flugit
in Over vastra ‘Europa med avsikt att le-
verera batalj, i vilken »Fjortons» underbara
nya motor kunde visa sitt overtag. Och
nar dessa flygande bomber med en hastig-
het av omkring 645 km/t sindes ivig var
»>Fjorton» — med en hastighet som maste
vara betydligt hogre an den niamnda efter-
som den officiellt kallats den snabbaste

(MARK XIV)

»Spitfire» som nigonsin byggts — 1 stdnd
att ta upp striden med dem.

Motorn — »Griffon 65» — ar tillver-
kad av den berémda Rolls-Roycefirman
och ger med sina 12 cylindrar (23 procent
storre volym idn »Merliny) en effekt pd
mer an 2000 hk med en motorvikt pa
mindre an 2000 pounds (907 kg). Hela
flygplanet vager omkring 3 700 kg. Denna
oerhorda effektekonomi betyder, att Spi-

fire XIV trots dess hastighet andd kan ut-.

rustas med 4 st 20 mm akan eller 2 st 20
mm akan och 2 st 12,7 mm ksp eller 2 st
20 mm akan och 4 st 7,7 mm ksp, samt
att den bar tillrackligt stor branslelast for
linga flygningar och andd kan ta en 115
eller en 230 kgs bomb.

S4 stor ar effekten pd Griffon-motorn
— jamforbar ifriga om dragkraft med
nigra av Englands expresslokomotiv — att
den fyrbladiga propellern inte férbrukar
all den Aastadkomna energien. »Fjortons
har darfor forsetts med en speciell fem-

Av J. P. GALLAGHER (Reuter

bladig Rotolpropeller kombinerad med en
tvastegs kompressor (i stdllet for en en-
stegs pa tidigare versioner), vilken hjilper
fram den nya »Spitfires till enastiende
prestanda frin ldgsta hojd och upp till
over 12000 meter. Ett antal smarre tek-
niska forbdttringar har ocksd gjorts,

Med en 'stigformiga som intet annat
flygplan i nigot annat flygvapen och
prestanda pd hog hojd, som berdknas lig-
ga Gver allt som Luftwaffe kan fi i luf-
ten, har »Spitfire XIV» tillfalligtvis setts
av tyskarna, nir den blixtrat over deras
land pd viderspaning eller vapnad spaning,
framfor allt mot landsvdgs- och jarnvags-
transporter,

Den andra nya »Spitfire»-rollen kreeras
av »Seafire 1I». Lange var det ett problem
for teknikerna att ge »Seafires hopfallba-
ra vingar, si att flera plan skulle kunna
stuvas pd eller under dick pd hangarfarty-
gen. Nar det blev allt klarare, hur oerhort
viktigt det var att ha flygskydd ute till
havs och att aven de fartygsbaserade jakt-
planen var tillrickligt snabba, rekvirerades
de basta »Spitfires-typerna, Men samtidigt
borjade hangarfartygen pi att ombevipnas
med smid eskortjaktplan, vilka tog ytterst
liten plats ombord. Det var did man helt
enkelt méaste 16sa fridgan om »>Seafires»
vingar.

Det fanns ingen mojlighet att anvinda
nigon av de konventionella »hangarvingar-
na», eftersom »Spitfires frdn borjan var

(Forts. pd sid. 23.)

PA denna sida ses den allra senaste »Spit-
fires-versionen, nr fjorton, som lr utrustad
med den nya Rolls-Royce »Griffon»-motorn
sumt fembladig propeller, Den bhendmnes of-
ficiellt »den hittills snabbaste ’Spitfire’ som
byggtss,



Messerschmitt Me 210, vitken en lingre
tid varit i tjanst som tungt jaktplan,
laganfallsplan eller spaningsplan, har nu
frislappts for publicering av OKW och
Messerschmittfirman har tillstillt FLYG
en kort byggnadsbeskrivning, samt ett an-
tal fotografier och en rontgenskiss. Vi far
anledning Aterkomma till detta goda tyska
flygplan, som enligt tyska uppgifter gjort
utomordentliga insatser. Me 210 ar ett lig-
vingat, fribirande, tvimotorigt och tvisit-
sigt helmetallskalplan med indragbart
landstall, och enkelt sidstyrverk. Mittving-
en gir genom kroppen och har klaffar
och dykbromsar, Materialet 4r i huvudsak
dural,

Kroppen har elliptisk genomskirning och
ar byggd i skalkonstruktion. Alla ytnitar
ar forsankta for att minska luftmotstindet.
Bekladnaden, som bestir av duralplat, upp-
tar béjnings- och vridkrafterna,

Hir ovan tvA nu frigivna bllder av det om-
talade tyska tunga jaktplanet m. m. Messer-
schmitt Me 210 och t, h, en réntgenskisg av
samma plan. Man fir en mycket god uppfatt-
nlng om besiittnlngens och de framatriktade
yapnens placering m. m,

Flygkroppen ar sammansatt av tvd hu-
vuddelar: framkroppen samt bakkroppen,
vilken senare bestir av tvd halvskal. Bida
kroppshalvorna fardigstillas helt och hal-
let var fér sig och sammanfogas forst vid
slutmonteringen.

Landstallet, tvd fjaderben, falls bakit
och uppdt pd hydraulisk vag, varvid hju-
len vrids 90° och kommer att ligga vig-
ratt i inféllt lige. Aven sporrhjulet ir in-
fallbart.

Samtliga roder ar statiskt och dynamiskt
utbalanserade samt trimmas om frin fo-
rarplatsen., Hjd- och skevroder mandvre-
ras med handspak och Overforingen till
alla roder sker genom stéGtstinger.

Vingarna ar av helmetall. P4 mittvingen
sitter de bAda motorerna Daimler-Benz DB
601, (12-cyi) vatskekylda insprutningsmo-
tor i V-form, Pd yttervingarna finns slots
i framkanten samt strax utanior motorer-
na dykbromsar, vilka liksom klaffarna (pa
mittvingen mellan motorerna ach kroppen)
manovreras hydrauliskt genom stotstanger.

_ Propellrarna ar av VIDM-tillverkning med

elektrisk-mekanisk omstillning.

Forar- och spanarutrymmena uppvarms
efter behag medelst kylvattenupphettad
friskluft — forarens frin hogra motorn
och spanarens fridn den vénstra, Syrgas-
utrustning ar standard pA Me 210.

Nigra data: spannvidd 16,4 m, langd

11,2 m, hojd 3,7 m och vingyta 36,2 m.




(N STARKARE LUFTMAKT

- ETT STARKARE FOLK

Det fanns en tid, och den ar icke langt
avligsen, di man propagerade for att
forsvarets tyngdpunkt skulle liggas pa sjo-
makten, Tankegangen var till vtterlighet
forenklad : véra kuster ar, bortsett fran al-
la vikar, 2300 km linga, var landgrans
mot Finland, den enda man rdknade med,
endast 336 km. Kusterna bor forsvaras av
flottan, landgransen av armén. Alltsd bor
forsvarets tyngdpunkt ligga vid flottan, Sin
storsta framgang vann denna f[orkunnelse
genom 1925 4rs nedrustningsbeslut, som
ick ut dver armén, medan flottan i stort
sett bibeholls oférandrad, dock utan att {a
sin materiel foryngrad. Den marina propa-
gandan lyckades da ocksi férhindra fly-
gets utbyggande till en verklig forsvars-
gren — dess hela budget stannade vid den
lojligt ldga siffran 6 miljoner.

Mycket har hant sedan dess, t o m fore
det andra varldskrigets utbrott, namligen
da 1925 irs avvita forsvarsordning ar 1936
hjalpligt rattades till och flyget blev ett
verkligt flygvapen, om in ingalunda av den
styrka som varit onskvard, ja nodvandig.
Under det andra varldskriget fick vi den
9 april 1940 ett tillskott till var strategiska
landgrans med den 1657 km langa gransen
mot Norge. Den gamla kilometerstrategiens
grundval var totalt forindrad.

Annu virre var att man allmant kom till
insikt om att bade land- och sjogranser
tackas av lufthavet, aven strategiskt sett.
Kilometerstrategien blev mera an ohallbar,
den blev farlig for sina egna upphovsman.
Vilken stallning skulle inte flygvapnet- fa
inom forsvaret om de olika grenarnas styr-
ka skulle beraknas enligt kilometerstrate-
giens enkla aritmetik!

Anledningen till den bourbonska kungait-
tens olyckor har sagts vara att bourboner-
na ingenting lart och ingenting glomt. Det-
ta galler inte bara bourbonerna utan 1 lika
hog grad alla dem som trots allt vidhaller
en stindpunkt som intogs under ett annat
tidsskede, namligen fore flygets tillkomst.
Man tycks pa sina hall inte ha glomt nigot
av de gamla doktrinerna — Aven om man
inte lingre talar hogt om kilometerstrate-
gien — och inte ha lart nigot av fem ars
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véarldskrig som svept fram Gver alla hay
och innanhav, Det till skrivande stund se-
naste uttrycket fdr denna svenska hourbo-
nism ar den ledande artikeln i tidskriften
Sveriges flotta for den 15 september.

Denna tidskrift har som motio: »En
starkare sjomakt — ett starkare folks. Vi
har tillitit oss att som rubrik pi denna
artikel lina detta motto men med en en-
kel travestering, bestiende i1 uthytande av
ordet sjomakt mot [luftmakt, Har star
tvenne tidsskeden mot varandra, kanneteck-
nade av nimnda hida korta ord. Men nu
till artikeln 1 »Sveriges flottas! Den ar ett
det strategiska tankandets alplandskap med
minga djarva toppar, av vilka den synes
oss hogst som uttryckts i orden: »Det ar
en lockande tanke att ett eller flera av
Sverigeskeppen, helst efter en viss moder-
msering, med deras relativt stora strids-
varde skulle bilda karnan 1 en vastkust-
eskader. Utan tvivel skulle vart sjoforsvar
i Skagerack och Kattegatt da na en akt-
ningsbjudande styrka, som val kunde kom-
ma en fiende att betanka sig, innan han
igangsatte en invasion oOver dessa vatten
mot vart lands,

Sverigeskeppen konstruerades fore forra
virldskriget och har sedan de for en mans-
alder sedan byggdes moderniserats utan att
darfor kunna bli moderna, Man hipnar in-
for den asikt som offentligen framlagts att
pett eller flera» av dessa kustforsvarsfar-
tyg skulle representera »en aktningsbju-
dande styrka» 1 Skagerack och Kattegatt.
Men sa stir det verkligen.

Over samma farvatten Angade natten till
den 9 april 1940 de tyska transportflottor
som rymde Falkenhorsts invasionsarmé.
Det ar fran brittiskt hall omvittnat att den
tyska oOverskeppningen lyckades uteslutan-
de darfor att den skyddades av ett starkt
flvg, som hade herravaldet i lufthavet Gver
de bada havsvikarna och darmed ocksa
herravaldet pA dem. En tysk luftflotta av-
holl den brittiska Home fleet fran att in-
gripa — de tyska sjostridskrafterna spela-
de en hogst underordnad roll.

Sa lange vi ha en luftflotta som kan in-
gripa mot ett Overskeppningsfdretag mot

Ett forband svenska stértbombplan av typ
B 17 idr ett starkt hot mot frimmande Sriogs-
fartyg iiven om de ilir av stdrsta klassen,

Vastkusten ar ett sidant outférbart, och
om denna luftflotta skulle nedkiampas —
vilket skulle ta ling tid — skulle vi ha
kvar endast stridskrafterna till lands for
Vastkustens forsvar. Ett eller annat
Sverigeskepp skulle bli ett latt byte for de
flygstridskrafter vilkas huvudsakliga upp-
gift vore att nedkampa férsvarsflyget pa
dess minga olika baser.

Japanerna har en helt annan uppfattning
an skribenten i »Sveriges flotta», en upp-
fattning tiil vilken de kommit efter manga
bittra besvikelser. Nu senast har amiral
Suetsugu gjort ett uttalande i vilket han
bl a sdger: sAdvgorandet 1 striden om Stil-
la havet kommer att fillas av flygets. Om
detta ar riktigt betraffande Stilla havet ar
det mingfaldigt sakrare motiverat betrif-
fande slika smavatten som Skagerack och
Kattegatt och — vi tilligga — Ostersjon.
Sjostridskrafternas roll i Stilla havskriget
belyses 1 nigon min av den amerikanske
marinministerns  uttalande (Atergivet i
svenska tidningar den 5 oktober) att For-
enta Staterna icke forlorat ett enda over-
vattensfartyg till foljd av fientliga aktio-
ner i Stilla havet de senaste nio manader-
na. Men pd dessa manader har det hant
mycket i Stilla havet, bl a flera stora land-
stigningar. Lit oss ta statistiken frin en-
dast tre av dessa handelser, upptagande de
forluster det amerikanska flyget tillfogade
japanerna vid anfallen mot Truk (ingen
landstigning), Marianerna och Palau,

Vid Truk nedskots 126 japanska flygplan
medan 82 forstordes pa marken och 22 far-
tyg sanktes. Amerikanska forluster: 17
flygplan.

Vid Marianerna: nedskjutna flygplan 48,
pa marken forstorda 87, sankta fartyg 2,
amerikanska forluster 6 flygplan,

Vid Palau voro motsvarande siffror 117
och 39 for forstorda japanska flvgplan,
medan 14 fartyg med sakerhet och 9 san-
nolikt sinktes mot en forlust av 25 ame-
rikanska flygplan.

Den japanska flottan, som dock ar den
tredje 1 varlden, gjorde varken till eller
frin — den kunde inte ingripa. Men 1
Sverige finns det tydligen de som tror att
ett eller flera Sverigeskepp skulle kunna
forhindra eller forebygga en landstigning
pa var vastkust! X

Vi skall icke framdra flera exempel pa
flygets roll i det nu pagdende sjokriget.
Det har dar varit och ir fortfarande minst
lika revolutionerande som 1 friga om kriget
till lands. Men vi maste inlagga en be-
stimd gensaga mot de forsok som goras
att inholja dessa krigserfarenheter i en
dimma, som skulle kunna skymma utsikten
for vart folk och foranleda det att ater
begd felet att bygga upp vart forsvar pa en
delvis foraldrad grundval. Vi har mer el-
ler mindre utpraglat negativa erfarenheter
frin de tre senaste forsvarsordningarna
vad en sadan dimbildning kan astadkomma.
Det har sannerligen varit varken billigt el-
ler nyttigt for vart forsvar ait vi envist
hilllit pd det gamla och misstroget betrak-
tat det nyva, Och nar allt kommer omkring :
det ar ju detta forsvars effektivitet vi alla
vill nA — 1 dessa strivanden fir inga sir-
intressen gora sig horda, och bourbonismen
maste bekdmpas,

Men ingen kan numera bestrida riktighe-
ten av vir tes: En storkare lufimakt, eit
starkare folk. W. Kleen.



Den forsta bilden av det engelska renktionsjaktplanet med Whittles reaktionsmotor har nu frislippts. Det fir som synes mycketi rent 1 lin-
jerna men har inte mycket gemensamt med de fantasiteckningar, som pad slna hill utgetts for att vara Whittles jaktplan,

KRIGET I LUFTEN . aviarox

A vastfronten pagick i slutet av septem-

ber och bérjan av oktober de allierades
energiska forsok att framkalla ett avgo-
rande och bryta in i Tyskland f6re vin-
terns ankomst. Anfallet till lands satts in
i tvA huvudriktningar. Den forsta syftade
till att sakra Overgingen av Rhenarmarna
i Holland och att darifrdn kringgd tyskar-
nas hogra flygel, den andra innebar ett
forsok att sla hél pad Siegfriedlinjen vid
Aachen och sedan med marschriktning
Kéln rulla upp forsvaret at bida hillen.
Samtidigt kande man sig for langre soder-
ut angiende mojligheterna att forcera de
starka befistningarna vid Metz for att
langs Mosel na Rhen.

Det i forra dversikten namnda forsoket
att med en stort upplagd kupp av forsta
luftburna armén siakra oOvergdngarna av
nedre Rhen misslyckades satillvida, att den
vid Amhem landsatta divisionen den 26/9
miste retirera efter att ha forlorat 3/4 av
sin styrka eller 5000 man. I operationerna
under denna luftinvasion utfordes pi drygt
en vecka omkring 16000 flygningar samt
forlorades 228 transportplan, 50 glidplan,
53 jaktplan och 12 bombplan. Tre divisio-
ner med ndra 25000 man torde ha deltagit i
operationerna. Avgorande for nederlaget
for den nordligaste var det diliga vadret,
som hindrade tillracklig tillforsel genom
luften och flyganfall pa det artilleri, som
holl de landsatta lufttrupperna under oav-
bruten eld. Emellertid band divisionen vid
Arnhem sa mycket tyska trupper att kor-
ridoren till Nijmegen kunde tryggas och
utvidgas. Redan den 6/10 kunde ett nytt
brohuvud upprittas 6ver den nordligaste
Rhenarmen nira Amhem, denna ging av
marktrupper och lufttrupper ungefir sam-
tidigt. Den viktiga Rhenbron var dock
alltjamt, da detta skrives, i tysk hand. For
ovrigt understodde de bdda taktiska luft-
flottorna offensiverna vid Aachen och
Mosel, tidvis dock hindrade av regn och
dimma, Terringen pd frontens sodra del ar
hoglant och utgor ofta flyghinder denna
arstid. General Hodges inbrytning i Sieg-
friedlinjen norr om Aachen, som méiligen

kunde utveckla sig till genombrytning, in-
leddes den 1/10 med bombanfall pa be-
fastningar av 500 medeltunga och litta
bombplan,

Det tyska flygvapnets insats okade i
Holland, den farligaste allierade stotrikt-
ningen, Bombanfall mot Rhenbron vid
Nijmegen misslyvckades dock.

Samtidigt med forsoken att tranga in i
Tyskland pigick en segdragen likvidering
av hamnamma mellan Seine och Schelde.
Mot Calais fallde Bomber Command icke
mindre an 6000 ton bomber pa tre dagar
imnan forsvaret gav upp. For den allicrade
ledningen 4r det viktigt' att sparast Opp-
na si mianga hamnar som mojligt for att
forkorta forbindelselinjerna och vidga ba-
sen for underhdllstjansten. Den enda dispo-
nibla storhamnen har varit Cherbourg och
forbindelserna darifran till tyska gransen
aro allfor langa samt maiste gi dver den
sonderbombade Seinelinjen och andra hart
belastade vagar. Den lampligaste hamnen
for underhillstransporterna ar Antwerpen,
som dock icke ar brukbar forrin dven
norra sidan av Scheldemynningen kan be-
harskas. For att driva bort tyskarma dari-
fran utfrde Bomber Command flera stor-
anfall pA den under havets niva belagna
on Walcherens fordamningar. Briascher er-
héllos ockséd med stora Oversvimningar
som resultat. Enligt brittiskt bedomande
skulle 6000 tyskar hiarvid ha omkommit.

Det borjade emellertid bli tydligt, att
avgorandet i vaster skulle dréja och att
den tyska motstindskraften var langt ifran
bruten. De allierades krigsledning maste i
sina kalkyler rikna med en vinterkampanj.
Ju langre operationerna till lands hota: att
dra ut pA tiden, desta viktigare blir det att
genom luftanfall pd djupet forbereda den
stora offensiven in i Tyskland. I enlighet
harmed Aterupptogs hemortskriget mot
Tyskland med full styrka. Anfall riktades
narmast med bdde taktiska och strategiska
luftflottor mot forbindelserna bakom vist-
vallen i syfte att forhindra tyska uppmar-
scher till de hotade partierna och att for-
stora transportsystemet i vastra Tyskland

overhuvudtaget. Efter ett anfall den 23/9
av 96 Lancaster med 5-tons homber kon-
staterades att Dortmund—Emskanalen, en
av Tysklands viktigaste vattenvagar, blivit
torrlagd. Olje-, motor- och lokindustrierna
voro i ovrigt de viktigaste malen for Bom-
ber Command och attonde luftflottan. De
tyngsta brittiska bombforbanden vigade nu
t o m upptrada under dager Gver Rubhr,
dar forlusterna blevo smid, Amerikanska
anfall langre in i Tyskland visade dock, att
de tyska jaktférbanden alltjamt voro farli-
ga. For att forsvara jaktforbandens grup-
pering och stridsledning foretogs samtidi-
ga anfall i stor skala frin nordvast, vas-
ter och soder, Sidlunda angrepos mal i
Tyskland den 7/10 av 1400 Fortress och
Liberator, 200 Lancaster och Halifax samt
700 medeltunga bombplan, 1500 jaktplan
eskorterade, 7000 4 8000 ton bomber fall-
des mot 11 mil. Efter anfall pd mal vid
Ostersjokusten hamnade 8 bombplan i Sve-
rige. Natten innan opererade 1000 tunga
bombplan over Tyskland och dagen efter
foretogos 7500 flygningar i Vasteuropa. Dar-
vid gjorde Lancasterplan ett nytt damm-
sprangningsforetag och slogo hil pa en stor
damm i 6vre Rhen mellan Miihlhausen och
Basel med stora dterverkningar pa sjofar-
ten och kraftforsorjningen. De hérdast at-
gangna staderna voro Saarbriicken (350000
brandbomber den 5/10), Dortmund, Stettin,
Bremen, Niirnberg, Karlsruhe, Magdeburg.
Bland de storsta industriskadorna marktes
I. G. Farben i Ludwigshafen och Hen-
schelverken 1 Kassel.

Brittiska flygvapnet och flottans flyg
fortsatte sin Overvakning av norska kusten.
Lancasteranfallet pa Tirpitz den 15/9 ned-
forde traff av en 5-tons bomb, vilket tor-
de innebara att fartyget ar ur leken for
resten av kriget. Bombplanen hade mellan-
landat i norra Ryssland (1000 km fran
malet) fore och efter anfallet. 3/10 anfolls
ubatsbasen. i Bergen, varvid 200 civilper-
soner uppges ha blivit dédade.

Det amerikanska strategiska flygvapnet
fallde i september 60000 ton bomber samt
forlorade 340 bomb- och 243 jaktplan mot
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enligt uppgift 1200 forstérda tyska plan.
Enligt tysk uppgift forstordes i september
1307 engelska och amerikanska plan, darav
591 fyrmotoriga.

Trots att Kanalkusten med robotbaser
erovrats fortsatte Vl-anfallen mot Eng-
land. Nu uppges det vara He 111:or, som
under morker aviora dessa projektiler,

1 Italien avancerade de allierade endast
lingsamt norrut mot Bologna och langs
Adriatiska kusten. Under taktiskt under-
stod it trupperna foérekommo upp till 1000
flygningar pi en dag. De tunga bombidr-
banden anféllo forutom jarnvdgsmal vid
Bremen och Miinchen aven oljemal, jirn-
vagar och flygplatser i Ungern; bl. a. del-
togo 700 bombplan soderifran i anfallen
den 7/10,

Det meddelades nu att det understod,
som luftledes givits at frihetstrupperna i
Warszawa utgatt fran Italien, en flyg-
ning pA minst 1200 km mellan bas och mal,
nastan hela tiden over vilforsvarat omra-

de. Vid ankomsten miste flygplanen flyga
i takhdjd och falla sina paket pid en viss
bestamd gata, angiven pa kartan. Det ar
endast naturligt att hjalpen under sidana
forhallanden blev oillricklig. Forst under
de sista dagarna, di det redan var for
sent, insattes Aven nagra ryska flygplan
frin narbelagna baser till Warszawas
hjalp.

Efter luftlandsittningar i Albanien och
Grekland borjade vastmaktstrupper befria
Grekland. Patras flygfalt togs i forsta
hand, Motstindet var obetydligt. Aven pi
Tolvoarna skedde luftlandsattningar, Det
visade sig, att de Egeiska Garna redan till
stor del utrymts bl a luftledes av tyskarna.
Dessa evakueringstransporter anfollos av
brittiska flygplan, som pd 6 natter fallde
16 tyska transportplan.

I éster nidde krigshandelserna tatt inpa
Sveriges granser. [ kraft av stillestands-
fordraget borjade finska trupper driva
bort tyska trupper frin Nordfinland, och

och fort

Sanforiserat haller
—. och haller mdtten

eredskap

f arande i

Aven overallen har haft en krivande
tjinstgoring, som den bestatt bra. Men
sa bar den ocksi sanforiseringsmirket —
tecknet pi krympfrihet och slitstyrka.
Med sanforiserad overall slipper Ni
gh i tvangstroja efter forsta regnskuren.

A\
WAFVERIBOLAGET

BORAS

SKSAK

KALLELS®E
KSAK:s DIREKTANSLUTNA MEDLEMMAR

kallas hidrmed till sammantride jimlikt stadgarna par. 4 for utseende av ombud att
utdva rostritten under kommande &rsmite i KSAK den 18 november 1944,

Lokal: KSAK:s klubbhus, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm.

Tid: Torsdagen den 9 november kl. 17.00.
KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

Styrelsen.
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Torned kom i brinnpunkten, Sivil tyskt
som finskt, mojligen aven ryskt flyg del-
tog i striderna med sma forband. Femte
tyska luftflottan, baserad i Norge och Fin-
land, torde nu vara starkt reducerad. Dess
forste chef, general Stumpf, ar numera
chef for hemortens luftforsvar, det kanske
viktigaste befalet 1 tyska flygvapnet, Hans
efterfoljare, general Kammhuber (tidigare
nattjaktchef i hemlandet), uppges plotsligt
ha blivit ersatt av den mera partitrogne
general von Schleich,

Pa baltiska fronten oppnade ryssama
ett storanfall mellan Riga och Memel, dar
de inom kort torde nid Ostersjon. Bade
Dagd och Osel follo. Ryska ostersjoflot-
tans flyg var verksamt mot tyska sjotran-
sporter, men av dess fartyg syntes icke
mycket till.

Pi polska fronten lato ryssarna Warsza-
wa gi sin undergdng till motes, medan de
langst i soder med full kraft stotte genom
Rumanien in i Jugoslavien och Ungern.
Belgrad och Budapest hotades redan.

Frin tysk sida understroks ryssarnas
styrka 1 pansarvarsflyg, sarskilt 1 Balti-
kum. Enligt tysk uppgift forstordes i sep-
tember 1280 ryska flygplan,

I Fjarran éstern ronte kineser och ame-
rikanare en stor, kanske katastrofal mot-
gang i Kina, i det att fjortonde luftflottans
fornamsta basomride erdvrades av japa-
nerna. Frdn dessa baser hade man icke
blott bekampat fiendens landférbindelser
utan dven anfallit sjofarten 1 Kinesiska
sjon med gott resultat, A andra sidan fort-
satte den amerikanska flygoffensiven mot
Filippinerna och konsoliderades de nya po-
sitionerna pd Halmahera sydost och Palau
dster om den stora dgruppen.

Enligt amerikansk uppgift hade pi 9 ma-
nader 6400 japanska flygplan och 1200 far-
tyg forstorts.

En japansk amiral framholl, att det vore
osannolikt att flottorna skulle komma att
motas pad lange. Utslaget skulle komma
att fallas av flygvapnet i slaget om Filippi-
nerna, som giallde icke ogruppen som sa-
dan utan forbindelserna med de viktiga ra-
varuomridena soder dirom, i Hollandska
Indien.

Frin produktionsfronten meddelades att
USA 1 angusti tillverkade 7920 och i sep-
tember 7589 flygplan. 9. 10, 1944.

FALLSKARMSSOLDA.-
TENS UTRUSTNING

Om det ar betydelsefullt for marktrup-
perna att utrustningen ar latt sa ar det ett
oeftergivligt villkor for det flygburna in-
fanteriet och fallskarmstrupperna.

Amerikanernas nya utrustning far fall-
skarmstrupperna ar ett under av latthet,
kompakthet och bekvimlighet. Dar finns
en fjaderlatt rinsel, ett regnskydd som kan
anvandas pi flera satt, bide som regnrock
och talt, och dar finns en sovsack med
blixtlds som ar gjord av en filt som aven
gor tjanst som armlos overrock och skyd-
dar mot den bitande kylan pia stora hojder.

I stallet for den vanlig kantinen har fall-
skarmssoldaten en behillare av syntetiskt
gummi i ett holje av kanfass som inte ger
honom nigra blamarken och bulor vid ned-
slaget mot marken som mainga ganger kan
bli tamligen valdsamt. Hela utrustningens
vikt har dessutom skurits ned till mer an
halften, och soldaten kan nu lioppa ut med
full utrustning. Tidigare hade man intet
annat val an att skicka ned hans utrust-
ning efterdt i en sarskild fallskarm,



HART ATT LAMNA ...
Forts, fr. sid. 9.

som befann sig i bakre delen av flygpla-
net, som annu inte fattat eld.

Di de anlinda ambulanserna inte rackte
till sinde jag efter ytterligare ambulanser
for att besiattningen snarast skulle komma
under likarvard. Utav den till 10 man upp-
gaende besattningen hade 7 man raddats ur
flygplanet. Det kandes hart att behova
limna flygplanet, niar vi visste att tre man
var %var 1 eldhavet. Av de sju kunde trots
vira anstringningar ej heller alla raddas
utan nigra -avled senare av sina skador,
slutar fanjunkare Jonsson,

Dessa ord kan kanske ge en bild av hur
fantastiskt snabbt allting hander vid en
flygolveka. Varje sekund @r hdr kanske
dyrbarare in nigonsin. Men med mod och
omdéme kan verkningarma av en olycka
begrinsas. Och med min som dger dessa
forutsattningar har ocksa denna olycka
kunnat begrinsas si mycket som statt i
mansklig makt.

For den radighet och det mod, som fan-
junkare Jonsson, flygplanmastare Bostrom
och furir Carlsson visat prov pa, har ock-
sd Kungl, Maj:t givit dem sitt erkdnnande
genom att tilldela dem medaljen 1 silver
av attonde storleken med inskrift »For be-
romliga garningars. Th i

STORSTA FLYG. ..
Forts. fr. sid. 7.

en division flygbitar, som opererade mot
tyskarna pa Flanderns kust och utforde en
rad bedrifter, som férorsakade en mingd
anmarkningar och kritik frin de aldre ma-
rinofficerarnas sida, Ingenting av detta
kunde dock kviva den unge flygforarens
tro pa flyget och han daterviande frin kri-
get lika entusiastisk som sin van Chen-
naull.

Nista ging namnet Brereton kom till of-
fentligheten var efter Pearl Harbor. Frin
nya och klent utrustade flygfalt pi Nya
Guinea forde han en oavbruten strid mot
de numeriskt overlagsna japanska styrkor-
na pa norra delen av den stora on, en
strid som inte endast fordrade stort mod
utan ocksa en utpraglad formaga att kunna
improvisera. Hans nasta post var chefska-
pét for de amerikanska flygstyrkorna i In-
dien, dar han organiserade flygunderstd-
det till general Wingates hart kampande
styrkor 1 Burma och 1942 efter den allie-
rade invasionen blev han chef fér ameri-
kanska nionde flygkdren 1 Nordafrika.
Hans forsta personligen ledda foretag dar
var lingdistansbombningen mot de rumin-
ska oljefalten vid Ploesti och darefter folj-
de framgingsrika foretag mot de nord-
italienska industricentra i Milano och Tu-
rin. PA samma ging spelade nionde flyg-
Xiren en avgorande roll, nar det gillde att
stoppa Rommels offensiv mot Egypten och
driva axelmakterna ut ur Afrika. Sedan
Lewis Brereton hade dterkallats till Ame-
rika visste man mycket litet om vad han
egentligen hade for sig. Man fick dock sa
sminingom veta, att han hade sants till
England i borjan av detta ar. Till slut lyf-
tes den hemlighetsskyddande forliten: ge-
neral Eisenhower hade givit honom upp-
giften att satta upp den forsta allierade
luftburna armén och trana den for inva-

sionen, (Forts. pd sid. 23.)
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Det stills héga krav pd varje anstilld inom industri och hantverk. De nya

_tekniska hermodskurserna ger just den prakeiskt betonade teoretiska skolning,

som specialarbetaren och arbetsledaren av i dag behGver. Moderna foretagsledare
siccer diarfor virde pd hermodsutbildad personal. De vet, att den elit av de
anstillda, som av egen drift anvinder sin fritid fér att skaffa sig nyttiga kun-
skaper, ir en faktor att rikna med inte endast nu utan kanske dnnu mera i en
framtid, di konkurrensen blir hirdare in i dag. :

Hermods nya prospekt "Teknisk utbildning” redogér for kurser, motsvarande dem vid de
statliga tekniska gymnasierna, kurser i maskin- och verkstadsteknik, flygteknik, elektro-
teknik, kemi och kemisk teknologi, byggnadsteknik samt virme- och samitetsteknik. Det
innehiller dessutom upplysningar om en stor mingd specialkurser i matematik, fysik,
mekanik, hillfasthetslira, arbetsstudier m. fl. for en tekniker limpliga imnen.

Prospektet ger en utforlig orientering om de olika kurserna — deras. omfattning, innehill
och avgifter — och Hermods erfarna studierddgivare limnar girna forslag till kursplaner, .

som motsvarar Edra sir-
skilda Snskemail.

Fyll i kupongen och sind
den i dag till Hermods/

HERMODS

SLOTTSGATAN 8 A, MALMO

Tekniska fimnen: s&ll{anhel_llira
Maskin- och verk- askinritning
stadsteknik: T°r|;-;:'::" och pass-

Gymnasiekurs |

El- och Gassvetsning
maskinteknik 3

Féebrinningsmotorer

Maskinverkmast.-kurs Gengasdrift

Maskinteknisk Materialprovning
férmanskurs Metallografi

Allmén kurs for Cjuteriteknik
maskintekniker Arbetsstudier

Kurser fér Arbetarskydd
maskinritare och Industriell
konstruktSrer organisation

Kurs fér avsynare %
och kontrollanter Fly gteknik:

Kurs fér arbets- Kurs f. flygmekaniker
studiemin Glidflygplansbygge

Kurs fdr Segelflygning
planeringamin Meteorologi

Kurs fér maskin- Aerodynamik
montdrer Hallfasthets- och

Kurser fér motor. materiallira (fér
tekniker flygmekaniker)

Kurser fér 8jé- och Flygplanlima
landmaskinister Flygmotorer

Kurs f. skyddsombud Flygplaninstrument

« Ingenjérsutbildning motsvarande den, som
meddelas vid de statliga tekn. gymnasierna.

BEGAR pET N

Sand mig kostnadsfritt:
férliga upplysningar om avgifter m. m. for
de @amnen jag markerat har nedan, broschyren
Hermods 1844 samt Hermods ménadstidning
Korrespondens under 6 ménader.

Elektrotekniska
kurser

Kemi och kemisk
teknologi
Byggnadsteknlska
kurser

Virme- och sanitets-
teknik

Enskilda imnen:
Aritmetik. Algebra
Geometri. Trigonometri
Riknestickans an-
véndning
Differential- och
* integralkalkyl
Geometrisk ritning
Projektionsritning
Fysik. Keml. Mekanik
Grafostatik
HaAllfasthetslira
Berékning av armerad *
betong
Dynamik. Nomografi

N . asdla amda ik
T Vi

Postadr.

YA PROSPEKTEF,

prospekt med ut.

Handel o. kontor:
Handelsgymnasie-
kurser
Handelsskolekurser
Modern bokfdring
Svensk, tysk, engelsk,
fransk och spansk
handelskorresp.
Stenografl
Maskinskrivning
Reklamteknik m. m.
Sprikkurser:
Tyska, Engelska,
Franska, Spanska,
Ryska, Finska,
Italienska, Latin
Realskola och
gymnasium
Teckningskurser
Malningskurser

Fotografi
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DOUGLAS C-54 "’SKYMASTER *°
Fyra 1.350 hk motorer Pratt & Max flygstricka 6.400 km
Whitney » Twin Wasp» Maxhastighet 460 km/t
Spannvidd 35,81 m Marschhastighet 378 km/t
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TIO FLYGJATTAR TILL

vensk Interkontinental Lufttrafik AB
(SILA) har skrivit kontrakt med Doug-
las Aircraft Co. om leverans av tio styc-
ken C—54 eller »Skymasters. Ett antal av
dessa kommer att utrustas med overtrycks-
kabin for flygning pd mycket hog hojd.

SIFFRORNA PA RONTGENSKISSEN

av Douglas C-54 »Skymaster» pd =id, 16
betecknar:

. Skevtrimoder,

Oljetank 1 kroppen.

Fallpkiirmar.

Kroppsbhriinsletankar.

Varmluftkanal tlll kabinen.

Passagerarstolar (20 st).

Viirme- och ljudiselering.

. Radioantenn,

. Garderob fdér ytterklider,

. Toalettrum.

11. Av-lsarbelidgg.

12. Dukklitt héjdroder,

18. Dukkliidtt sldroder.

14. Sldtrlmroder.

15. Sldroederstock.

16. Hajdtrimroder.

17. Hjillpsporre (om stjiirten siinks).

18, Pentry.

19. Automatiskt
bittar,

20. Kablndbrr.

21. Radloantenn.

22. Nédutgang.

23. Lastrum under kablngolvet
pA kroppens higra sida).

24. Vingfog Innervinge-flygkropp.

25. Vingklaff av plat.

26. Pafylinlngstuds till Inre vingbriinsle-
tank,

27. D:o tlll yttre vingbriinsletank.

28. Dukklitt skevroder (utan trimroder).

29. Yttervinge med en balk,

30. Vingfog Innervinge-yttervinge.

81. Framit Infiillbart tvillinghjulsstill,

32. Landstillldérr.

33. Oljetank (en | varje motorgondol).

384. Propeller (Hamilton Standard hydro-
matle).

35. Gummillvbatar.

36. Tonlettrum.

37. Flygtelegraflst.

88. Radloantenn.

39, Fbrstepllotens stol.

40, Rattsting,

41. Noshjuldérr,

42. Framat Infiillbart nosstiill.

43. Styrpedaler.

44. Radloapparater,

45. Pltotrdr.

468. Eldslickarbehallare.

47. Reglageplint.

48. Instrumentpanel.

48. Sldtrimratt,

50. Andrepilotens plats.

51. Avdriftmiitare.

52. Diorr for besiittningen.

B3. Navigatirens piats.

84. Signalbojar f6r avdriftbestimning.

86. Astrodom.,

56. Kojer.

57. Virmeapparat,

58. Oljekylare.

—
o P

uppbldsbara gummlillv-

(dbrrar

Genom detta fordelaktiga kontrakt full-
foljes ABA :s kloka materielpolitik. Doug-
las trafikflygplan har alltid stitt pd top-
pen sdval ifrdga om bekvamlighet som
flygsikerhet och SILA har i och med des-
sa inkop skapat en god forutsattning for
en lika utomordentlig regelbundenhet och
trafiksikerhet pd sina linjer som ABA éar
berémt for.

SILA-herrarna har haft svar konkur-
rens. Det ar ingalunda bara Sverige, som
vill képa Douglas C—54, nej, képarna stir
faktiskt i k6. Visserligen har mr Douglas i
dagarna silt alla sina aktier. i bolaget —
eftersom det kommande behovet av tra-
fikflygplan i varlden enligt hans mening in-
te blir storre an att Douglas Aircraft en-
samt skulle kunna leverera dessa flygplan

och det ju finns si minga flygplantill-
Dc 7 C-54:s OFODDE
JATTEBROR

Douglas Aircraft Companys fabrik i

Long Beach har i sommar stitt en
attrapp till ett flygande lyxtag, ett trafik-
plan som fabriksledningen tror skall bli
mycket lampligt for transoceana flyglinjer
efter kriget. Typen kallas DC—7 och ar
det storsta trafikflygplan Douglas byggt
hittills. Spannvidden ar 52,81 m (C—54 har
»bara» 35,81 m), langden 37,59 m och hoj-
den 13,31 m. Viktsiffroma beriknas bli:
tomvikt 39424 kg, nyttig last 27 131 kg,
flygvikt 66 555 kg.

Denna jitte ar avsedd for 86 dagpassage--

rare och 76 nattpassagerare (40 i kojer och
36 sittande). Besittningens antal kan vari-
era mellan 7 och 11 man.

Det viildiga trafik-
planet Douglas DC-7
1 luften enl. en teck-
nilng ur FLYING.
Ligg miirke till de
tvA »8gonen», d. v, s.
en siirsklld kupol fir
forsteplloten och en
d:o for andreplloten.
— Diirovan en jitm-
firelsesklss mellan
DC-4 (C-54) och
DC-T | samma. skala,
lingd resp. 28,60 m
och 387,59 m,

STLA

verkare — men nog ser det ut som om é&t-
minstone Douglas Aircraft skulle komma
att std sig i1 konkurrensen,

Pa foregldende sida presenterar FLYG en
rontgenteckning ur FLYING av en av de
olika versionerna av C—54. Det ir en ver-
ston med stora kroppstankar for uppniende
av extra lang flygstricka. Denna version tar
endast 26 passagerare. SILA:s C—54:or
kommer icke att vara utrustade med dessa
kroppstankar, varigenom passagerarkabi-
nen blir betydligt storre och fir plats for
44 passagerare under dagen eller 28 sov-
baddar pi natten. En uppgift om 55 passa-
gerare har synts men har icke bekraftats.
Beraffande data se klippbild pi sid 26,

DC—7:an torde fa 4 st. luftkylda stjarn-
motorer pa vardera 3000 hk och maxhas-
tigheten hoppas man fa upp till 640 km/t
samt flygstrackan till dver 6400 km, Hela
flygkroppen blir hogtryckstat for flygning
pd stora hojder — tjanstetopphdjden be-
raknas bli 12 190 m.

Att alla bekvamligheter finns ombord pid
DC—7:an ar sjalvklart — lika klart ar det
att planet kostar oerhort mycket pengar:
1250 000 dollar vid skaplig serietillverkning
enligt FLYING. P. M.
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Genom installerandet av den nya hédrdningsugnen ha vi
nu storre mojligheter act betjina vdra kunder, nir det
giller hardning av linga ror och stora rorkonstrukrioner.

Ytterligare fordelar:
Jimn hdllfasthet utefter den hirdade konstruktionen.
Ringa eller ingen glédskalsbildning. Skyddsgasen i ugnen
ger effekcive skydd.

Liten eller ingen hirdningskastning. Sittet for chargens
upphingning i ugnen bidrar till att konstruktionen blir.
rak efter hirdningen.

Konferera nirmare med vdra experter.

SEE FABRIKS A.-B. + SANDVIKEN

Representanter:

STOCKHOLM: A.-B. Sandvikens Lager.
GOTEBORG: Sandvikslagret i Goteborg A.-B.
MALMOG: Edw. H. Thomée A.-B.

SUNDSVALL: Sandvikslagret i Sundsvall A.-B.




i"’Den som inga byxor har...'"

Ur en #»teknisk order» inom flygvapnets
intendentur tillata vi oss saxa foljande ex-
ponent for ambets- och skomiss»-stilen,

Blus och byxor baras antingen till-
sammans eller var for sig(!) | forra fal-
let bares blusen utanpa eller innanfor byx-
orma, allt enligt vederborande chefs be-
stammande.

D4 blus bares och livrem m/42 icke an-
vandes, bares skarpet:

a) utanpa blusen, om denna bares utan-
pa bvxorna, samt

b) pa byxorna, om blusen bires innanfor
dessa. | ovriga fall ma skdarpet baras pi
byxorna.»

Nagra »ovriga fall» lar val knappast
finnas, ty om man inte bara fir stoppa in
blusen i byxoma, dir den val knappast gor
sa stor nytta, utan tydligen t o m fir upp-
trada utan byxor, si kan man knappast
tinka sig nagra flera kombinationer.

Isac.
. b
Ca
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att svensken Agaton

sagas
byggt varldens minsta forbranningsmo-
tormodell. Ocksa ett satt att bli »biggest

har hort

im the Worlds, konstaterar Luftikus!
som nu borjat spara till ett mikroskop

for att f6lja »utvecklingen». .)

1 karikatyrer

FLLYG :s identifieringstavlingar har vun-
nit genklang i1 vida kretsar och deltagaran-
talet ar i forhallande till svarighetsgraden
forvinansvart stort, FLYG:s tecknare

Bjorn Karlstrém har bidragit till 16sningen
av uppgifterna 1 nr 19 med nedanstiaende
karikatyrer.

PE 2

Segelflyg. Nedanstiende personal vid F 7
har aviagt godkiinda prov for glid- och re-
gelflygdiplom :

A-diplom: PFlyging. Barenthein, furir 8047
Andersson, furir 8037 Olandersson, furir 8060
Liunnggren, korp. 8026 Philgvist, korp. B069
Uddén, vkorp, 210 Gustavsson.

Barenthein, furir 410
Wallinder, furlr RB036 DPersson, furir 8037
Olandersson, furir 315 Hultengren, korp.
8030 Warnqgvist, korp. B02T Skoglund, vkorp.
1057 Larsson, {
C-dlplom: Vpl ff furir 578 Skog.

B-dilplom: Flyging.

Vid F 9 har filjande personal uppfyllt
fordringarna fir glid- och segelflygdiplom:

A-diplom: Fiinr. Hedman, Finnman, Lind-
gtrom, serg., Askman, vpl ff Olsson, furir
8101 Lindahl, korp, 1040 Karlberg, 8106 Steen,
8111 Sandberg samt vkorp 12 Kling, 11 Karl-
borg, 18 Wetterholm, # Gustavsason, 1905 Pet-
tersgon, 1922 Andersson.

B-dlplom: IFiinr, Hedman, Fionman, Lind-
ntrom, serg. Berggren och Wihlin, vpl ff
Olsson, furlr 8029 Malmsten och 8058 Hansson.

C-dlplom: Vpl ff Olsson.

Bob Hope som
“strategiskt mal®’

Film- och radiostjarnan Bob Hope, som
ar en av USA :s populiraste skiidespelare,
har under kriget varit ute pi flera turnéer
bland trupperna. Hans sallskap, 1 vilket
ocksd ingir sangerskan Frances Langford
— kind genom sin grammofoninsjungning
av »Carry me back to Old Virginny» —
har varit ute pi den europeiska fronten,
och Hope berittar sjilv i en bok att »Hit-
ler tydligen ansag mig som ett strategiskt
mal av forsta ordningen», Sallskapet blev
namligen bombat upprepade ginger under
turnéen,

Nu anser antagligen Hope att japanerna
ha samma uppfattning som Hitler. For ett
par veckor sedan tvingades hans flygplan
namligen ned av japanerna utanfor Nya
Kaledonien. Alla blev raddade, och ingen
av sallskapet led nigon . skada av aven-
tyret.

— Flytta pa er, kopter-drulle!
— Jag viker inte en tum, sd myc-
ket ni vet det, heli-Laura!

19



Helnkel He 177,

P&  billden

ovan sex alla skjutplatserna. —

T. h,
fillld huv, — T. v.

de Ilandstiillbenen och

ankterskytten med

upp-

de fribiiran-

haktor-

net. — Nedan: stjiirtpartiel,

Langdistansbombaren Heinkel He 177

Tyskarna har slippt ut nagra fotos pa
Heinkel He 177, som visar att det mid-
vingade monoplanet ar utrustat med 2 st
stjarnmotorer (BMW 801 formodar IN-
TERAVIA), och har fyvrbladiga propellrar.
Andra versioner har dock otvivelaktigt DB
radmotorer. Tidigare har uppgivits 2 st
DB 610 (best av 2 st DB 605) och nu med-
delar AEROPLANE, att He 177 har 2 st

DB 613, vilka vardera bestar av 2 st DB
603. Av speciellt intresse i ovrigt ar land-
stallet, som bestar av fyra fribarande ben,
placerade tva och tvd under motorgondo-
lerna, Hjulbenen falls at sidan upp i vin-
gen, Bevapningen ar placerad i och under

nosen, pa flygkroppens oversida samt i
stjarten. Besattningen bestir av 6 man —
forare, navigator, telegrafist och tvi
skyttar,

Nya tyska flygplan

Rykten ar f n i svang om en del nya
tyska flyvgplantyper. Det ror sig till over-
raskande stor del om flermotoriga trans-
port- &ch bombplan. AEROPLANE rak-
nar upp foljande typer:

Focke-Wulf FW 154 ar ett tvamotorigt
jaktplan.

Focke-Wulf FW 191, tvamotorigt, lag-
vingat jaktplan och latt bombare.

Focke-Wulf FW 300 ar ett sexmotorigt
transportflygplan.

Hemkel He 234, fyrmotorigt, tungt bomb-
eller transportflygplan,

Heinkel He 274, fyrmotorigt transport-
flygplan,
 Heinkel He 277 har fyra motorer men
1 ovrigt finns inga uppgifter tillgingliga.
Troligen en utvecklingsform av He 177.
Hemkel He 280, liksom Bell P—39A
pAiracomet» och Me 262

Messerschmitt

En tecknare { AERO-
PLANE har pi& ba-
sls av rapporter samt
Me-patenten pd fly-
gande vingar gjlort
ovanstdende teckning
Pa reaktionsplanet
Messerschmitt Me 163,
~— T. v. Jaktplanet
North-American P—
51D »Mustang» med
»tear-drop»-kabin.

ett enmotorigt jaktplan med tvd reaktions-
aggregat. He 280 uppges ha Junkers nya
reaktionsmotorer Jumo 004.

Henschel Hs 294, radiostyrd glidbomb,
utvecklingsform av Hs 293. Hs 294 bares
till malet av ett moderplan och styres ef-
ter losskoppling av en radiokontrollerad
autopilot.

Messerschmitt Me 243, tungt transport-
eller bombplan med fyra 1700 hk Merce-
des-Benz DB 603, vatskekylda, 12-cyl, in-
verterade V-motorer.

Messerschmitt  Me 250, fyrmotorigt
bombplan med DB 603-metorer,

Med uttryckliga reservationer for upp-
gifternas tillforlitlighet meddelar IN-
TERAVIA den troliga forekomsten av —
forutom reaktionsjaktplanet Me 262 — fol-
jande nya tyska typer, om vilka det skulle
ha talats fran en tysksprakig, »icke iden-
tifierad radiostations:

Junkers Ju 390, sexmotorig och mojligen
en utvecklingsform av den fyrmotoriga
Ju 90.

Heinkel He 117, om vilken inga som helst
uppgifter utom beteckningen foreligger.
INTERAVIA spekulerar over om planet
ev kunde vara en dottertyp till He 177 el-
ler om det har nigot samband med det
fyrmotoriga atlanttransportplanet: He 274,
som byggts hos Farman i Frankrike, !

Messerschmitt Me 264, fyrmotorigt lang-
distansplan, som 1943 skall ha gjort en
non-stop-flygning till Japan. Flygstrickan
uppges till nara 10000 km (6200 miles).

Att hitta i denna djungel av namn och
nummer verkar tamligen hopplost, varfor
det tydligen ar bast att invanta sakrare
meddelanden om varje flygplan for sig,

Blackburn ‘Firebrand*’

Enligt »Air News Yearbooks, som utges
i USA, skall Blackburn Aircraft Ltd i
England ha byggt ett nytt dag- och patt-
jaktplan, som kallas »Firebrand»,
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Australien fredsrustar

Det australiska flygbolaget Australian
National Airways har bestallt 16 trafik-
flygplan frin Douglasfabrikerna i USA till
ett pris av sammanlagt c:a 3 milj pund.
Av denna »lufiflottay ar 8 st av typen
DC—3, 4 st DC—4 och 4 st DC—6. Leve-
ranserna skall bérja »s& snart omstandig-
heterna medgers. \

Nya helikopilers

Bendix Helicopter Ine. i USA har for
avsikt att bygga tre helikoptertyper, nam-
ligen en tva- eller tresitsig typ med en 165
hk motor, en 10-sitsig »buss» med en 600
hk motor och en 20-sitsig med en 1200 hk
motor. Hittills har endast en experiment-
helikopter byggts, Motorn ar pa 120 hk
och rotordiametern ar 9,75 m. Nyttig last
287,3 kg. Maxhastighet 195 km/t, marsch-
hastighet 160 km/t, stighastighet 146,3
m/min,

Henry Kaiser, den store skeppsbyggaren
i USA, har kopt patentritten till en heli-
kopter med tvd tvabladiga, motroterande
rotorer, »Hillercoptern», som konstruerats
av 19-irige Stanley Hiller, ar ensitsig och
har en 90 hk Franklin-motor. Maxhastig-
heten ar 160 km/t och marschhastigheten
120—130 km/t. Rotordiametern ar 7,62 m.

Hartwing Aircraft Co, San Antonio,

Texas, ar en ny helikopterfirma, som har

Det Japanska Jaktpianet Mitsubishl S—00—2,
kalind »Hamp» ges hilr ovan med extra
briinsletank under kroppen. — Nedan det
amerikanska traflkplanet Consolidated 39,
som beskrevs 1 FLYG nr 18/44.

Som komplement till
klipbliden pdA Boelng
B—29 »Superfortresss
sld, 25 visas hiir en
Jimforelse saviil |
foto som skiss mel-
lan B—29 och gamla
B—117.
Pd skissen bir man
silrskilt ligga miirke
till B—29:x lAnga nos
och dess relativt sett
mindre stliirtparti,
d. v, s, niirmast hijd-
styrytorna.

sfiistningens

konstruerat en tvasitsig helikopter, med
originellt utseende. De forsta provilyg:
ningarna beraknas kunna ske i oktober el-
ler november.

Helikopter i Kanada

Kanada borjar tydligen acceptera heli-
koptern som samfardsmedel och gir dar-
vidlag i taten pA omradet, Bolaget Inter-
city Airlines Inc, har nimligen anhillit om
tillstind att ordna reguljar helikoptertra-
fik mellan 20 stader i provinsen Quebec.
Linjerna ar sammanlagt omkring 1800 km.

*Black Widow’’-data

Chicagotidningen »Sun Tribunes uppger
att maxhastigheten for Northrop P—6!
sBlack Widow» ligger under »Lightnings»
670 km/t. »Black Widows» flygvikt sags
vara 11475 kg,

Internationellt

Frin Kanada meddelas att ritningarna
till ett nytt fyrmotorigt transportmono-
plan just ligger fardiga. Den forsta maski-
nen vantas flygfardig forst under loppet
av ar 1945.

VERKLIG FLYG-
BAT: US Army Air
Force bhar konstrue-
rat en livbat,
kan medféras under
flygkroppen p& en
B—17 »Flying Fort-
ress». Bdten ldsgd-
res genom bomb-
utldsningen och bii-
res under nedfarten
i tre faliskiirmar.
Den iir utrustad med
briinsie, mast, segel,
féda och vatten m. m.

sBOm

B—29-tillverkningen

Trots att jattebombaren Boeing B—29
»Superfortresss har varit i1 farten 1 Fjar-
ran Ostern sedan juni har man inte haft
reda pid tillverkningens omfattning. Darfor
ar det sarskilt intressant att hora ett med-

-delande som en medlem av USA-kongres-

sen nyligen lamnade: under augusti bygg-
des sammanlagt 110 »Superfortresses», sa-
de senatorn.

Hawhker "Rockphoon’™

[ engelsk press har det raketskjutande
jakt- och jakthombplanet Hawker »Ty-
phoon» kallats »Rackphoon», Om denna be-
namning ar officiell eller ej har icke upp-
givits.

Flygtivling Moskva—Seaitle?

Staden Seattle vid USA:s vistkust har
lagt fram planer pa en stor flygutstallning
efter kriget, Organisationskommittén rak-
nar med att ustallningen skall kunna 6pp-
nas 1%4—2 ar efter krigets slut. En av de
storsta attraktionerna blir en flygtavling
Moskva-Seattle over Mongoliet och Hima-
laya.

Ocksad Portland och Los Angeles har
planer pa flygutstallningar, och det blir av
allt att doma hird konkurrens om de flyg-
intresserade i USA :s vaststater.

h“'_ki.. P T ;
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Mii 13d i Norrkiping

ILGODS FrRAN BERLIN

tt det kan vara forenat med mycket

besvir att importera ett flygplan i
krigstider har disponent Kar! W. Hansson
i Norrkoping fatt erfara i rikt méatt. Hi-
storien om hur det gick till nar hans hog-
vardiga segelplan Mii 13 d anskaffades och
kom till Sverige ar nastan lika spannande
som en dventyrsnovell.

KWH: har en lingre tid ansett att Mii
13 d 4r en typ som bor inforlivas med det
svenska segelplanbestdndet och satte darfor
i ging med efterforskningar. Han fick
hjalp med spaningarna av ing. Fritz Papen-
meyer i DFES, gammal »Rhénindiany och
kand vian till det svenska segelflyget, och
segelflygfabrikoren Edmund Schneider 1
Grunau, Snart upptacktes det att en nigot
anvand Mi 13 stod i Hannover och bara
vantade pd att bli kopt. KWH slog till
men just nir planet var inpackat och klart
for avging till nordligare luftstreck kom
en bomb uppifrin och gjorde slut pd hir-
ligheten med forintande eld.

Andra forsoket: en Mi 13 i Worms kop-
tes och packades in. Men sd bombades
platsen och planet brann upp.

Men ingalunda gav KWH och hans med-
hjalpare upp. »Tredje gingen gillts, tinkte
de vil och fick snart tag i en Mi 13 till.
Den gingen lyckades man lura bombarna.
Fredagen den 22 sept. pd kvillen kom planet
till Norrkoping. P2 l6rdagsmorgonen pama-
lades inregistreringsbokstaverna, pA formid-
dagen besiktigades planet, Fem minuter

o ™)

Mia 13 d i siffror:

Spéiinnvidd 16 m

Léngd 6,0 m

Vingyta 16,5 m*®

Tomvikt 155 kg

Tillsatsvikt 105 kg

Flygvikt 260 kg

Basta glidtal vid 57 km/t 1: 28

Minsta sjunkbast 0,6 m/sek

Sjunkhast med utf bromsar 25
m/sek

Hdgsta hast 200 km/t

Hogsta hast i slip 100 km/t

Vingbelastning (vid flygvikt) 16,1
kg/m*

o

fore stingningsdags hann luftfartsmyndig-
heten visa sitt tillmotesgiaende genom att
sanda ett telegram till Norrkoping med
tillfalligt flygtillstind. Och sa stallde dispo-
nent Hansson sin Mii 13 d till flygdagens
forfogande.

Det hogvardiga segelplanet Mii 13 d har
en intressant utvecklingshistoria. Forebil-
den kom till 1933; det var den tvasitsiga
Mii 10 »Milan», konstruerad av diplom-
ingenjor Egon Scheibe — d& ledare for
»Akafliegp (akademiska flyggruppen) i
Miinchen och sedermera upphoviman till
Ju 88. »Milan» flogs i Rhontivlingen 1934
och klarade sig fint. En ung segelflygare
vid namn Kurt Schmidt, som vid tavlin-
gen flog en »Rhonadler» med strilande re-
sultat, hade en tid gitt och funderat pi
att sjialv bygga ett idealsegelplan. Han
gjorde bekantskap med Scheibe och de kom
overens om att samarbeta.

Efter sex minader var ritningarna till
Mii 13 firdiga och varen 1935 borjade
bygget av tvd exemplar av typen, ett for
FFG (flygtekniska fackgruppen, d v s
»Akaflieg») och ett for Schmidt sjilv.
Gruppens plan blev forst klart och kal-
lades »Merlins. Schmidt flog sin Mi 13,
som han kallade »Atalante», i Rhontavling-
arna 1936 (seger med 600 poing fore andre
man), 1937 och 1938 (tvda).

Ar 1939 var typen seriemogen och bérja-
de tillverkas under beteckningen Mii 13 d
vid Schwarzwald Flugzeugbau i Donau-
eschingen. 1941 nedlades bygget pi grund
av att fabriken togs i ansprdk fOr krigs-
viktigare tillverkning.

Mi 13 d ar en intressant konstruktion.
Kroppen av svetsade stdlror med dukklidsel,
Vingarna dr enbalkiga med snabbmonte-
ring till kroppen — i Norrkoping monte-
rades planet pi mindre an 5 min. Dyk-
bromsarna 4r av DFS-typ som pi Weihe,
helt av metall. Huven ticks av astralon,
vilket 4r bara tredjedelen si dyrt som
plexiglas, Bakom den korta skidan sitter
ett inbyggt hjul, vilket betydligt underlit-
tar markforflyttning av planet. Hojd- och
skevroder dr kullagrade. Kabinen ar inuti
kladd med konstlader.

Man kan inte siga att Mii 13 ar nigon
strackflgel, ty den ar lidngt ifrdn snabb.
Konstruktoren har i stillet lagt vikt vid
goda termikegenskaper och det har t o m
sagts att Mu 13 d ar det basta termikpla-
net i varlden! Det flyter pA nistan ingen-
ting, har god roderverkan vid lag fart —
och speciellt blir man glad nir man hor att
skevroderverkan ar utmarkt — samt viker
sig rakt fram och inte Gver ena vingen,

Apropos planets termikegenskaper har
Hanna Reitsch berittat att hon vid en tav-
ling med strickan lagd over Thiiringer-
wald flog en »Reiher». Trots att hon hade
en sii hogvardig kirra damp hon ned 17
ginger pid ungefir samma stalle och fordes
tillbaka till utgangspunkten av transportman-
skapet — men de medtivlande som flog Mi
13 klarade sig over det kritiska omridet ! Det
var visst bara den typen som kunde rida
p& den ursvaga termiken Sver Thiiringer-
wald . ..

Detta nya svenska segelflygplan ir ock-
s& mycket vandbart och kan cirkla i snart
sagt hur trdnga blisor som helst. Dessut-
om ar det oerhort vardefullt att ha till-
gang till ett hogvardigt segelplan, som inte
har hogre tomvikt (155 kg) an en Grunau
Baby och en spannvidd piA bara 16 m.

Om man summerar kommer man till re-
sultatet att KWH :s initiativ gett Sverige
ett mycket vardefullt tillskott till segel-
plan-»vegetationen». Hurra for KWH.!

Pro Mille.
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STORSTA FLYG...

L Forts. fr. sid. 15.

Markligt nog ar ocksi general Brow-
ning pd sdtt och vis sjoman frin borjan,
ehuru endast sisom amatorseglare. Han
blev officer i den reguljira engelska armén
med utomordentliga insatser under det for-
sta varldskriget och var en framstiende
idrottsman med korta hicken som speciali-
tet — engelsk olympisk representant pi
110 meter hick — och — som sagt — en
passionerad amatorseglare. Han borjade
flyga 1931 men eftersom han just hade gift
sig med den vilbekanta forfattarinnan
Daphne du Maurier (Jamaica Inn m fl
bocker) uppmuntrades inte precis hans nya
hobby, Krigsutbrottet medforde emellertid,
att hans beslut blev fastare och de foljande
krigshandelserna stiarkte honom 1 hans
overtygelse, att luftburna trupper, val led-
da och val utrustade, miste vara ett av det
modernaste krigets vardefullaste instru-
ment, Han bdrjade organisera och trana de
nya flygarméerna, vilka ha haft en si av-
gorande betydelse for krigets slutskede.

G. E. L.

EN NY "SPITFIRE"’

Forts. fr. sid. 10.

konstruerad for landbasering och mandv-
rer under hog hastighet. Resultatet blev
en ny »Seafires-vinge, som kunde fillas
ihop pa tvd stallen,

Mittvingen ndarmast kroppen ar fast me-
dan nasta sektion av vingen vikes uppit-
indt, si att de tvd vingspetsarna pekar mot
varandra och ligger en liten bit in Over
kroppen. Men darefter viks vingspetsarna
utdt, sa att de kommer att ligga horison-
talt.

Betydelsen av att kunna ta flera flygplan
ombord pi hangarfartygen framgir klart
av det faktum, att dessa ytterst viktiga
fartygstyper t. ex. i Stilla havet numera
naknas i tiotal istillet for i1 enheter som
vid krigets borjan. Aven om man bara kan
utoka flygplanbestindet pd varje hangar-
fartyg med ett — det kan vara mera —
forstir man vad det betyder, om man
framhaller att det visst inte ar otroligt,
att man kommer att fa se valdiga hangar-
fartygsflottor pA 100 fartyg i Stilla havet.

»Seafire» har skapat luftherravilde vid
varje allierad landstigning sedan Madagas-
kar i maj 1942, Numera har den spelat ut
sin storsta roll i vidster men den kan vin-
tas komma att upptriada i allt storre antal
i Stilla havet. 1. C G.

Nya brittiska jaktplan

[ ett meddelande till FLYG frin the
Society of British Aircraft Constructors
Ltd heter det om »Spitfire XIV» bl. a., att
de jaktpiloter, som flugit »Fjorton» fram-
hallit, att den ar »fullstandigt utan fels.
Den har vunnit sina sporrar inte bara un-
der operationer fore invasionen i Norman-
die, da den gjorde speciella lingdistans
spaningsflygningar langt in dver Tyskland
med hjalp av kastbara extratankar, tillver-
kade av pressat papper, Omedelbart fore
invasionen avvisade den ocksa varje fient-
ligt forsok att frin hog hojd utspana for-
beredelserna for dagen D och den har upp-
nitt utomordentliga resultat mot de fly-
gande bomberna — den har i sjilva ver-
ket skjutit ned inte mindre 4n 300 exem-
plar av V-1. (Forts. pé sid. 27.)

ETT AV HITLERS HEMLIGA VAPEN men knappast ndgot av de ordlnarie »vederghlinings-
vapnen» kir ovanstdende kombination, som bestdr av en obemannad, spriingladdad Ju 88 p#
vars rygg sitter en Messerschmitt Me 100. Foraren 1 Me 109 for bida planen intill milet
och frigdr diir Ju 88:an, vllken stirtar och springs. Ett dyrbart sitt att bomba och icke
heller siirskilt exakt. Fa

ANNU EN BILD av den svenska J 22:an, som skbtte sig sd utomordentligt pA den storm
krigsvningen (ovan).

SILA HAR KOPT 10 ST. DOUGLAS C 54, sAsom omtalas pd sid. 16. Hiir nedan #nnu en bild
av den militira transportversionen.




SEGELPLAN AV HELMETALL

Det higviirdiga fran-
ska segelplanet SO-
Pl bestar till 80 %

av  dural. Trepian-
skissen och fotot
stiimmer inte GOver-

ens i frAgn om dver-
gingarna Kkroppen—
fenan och Kkroppen—
vingen men det ar
olika

troligen ver-

sloner!

Fransmannen ar
kanda for rorlig
fantasi och det ar
darfor ej agnat att

F’:_——':':

forvina att de ger
sig till att konstru-
era segelflygplan 1
helmetall. I den
tvska  flygtidskrif-
ten »Der Deutsche
Sportflieger» hittar
vi dessa bilder med tillhorande texl.

Det hogvardiga segelplanet SO—P1, som
konstruerades 1941—42, ar ensitsigt och
midvingat med trapetsformiga »masvingars,
Kroppen ar oval och huven tackt med
plexiglas, Av tomvikten ar 90 % dural,
5 % stal och 5 % tra.

Data «och prestanda: Spannvidd 16,1 m.

- STl L Bl
———————an T T B s R
e

L e

lingd 6,06 m, hojd 1,54 m, vingyta 16 m?,
sidoforhallande 1:16, vingbelastning 19,7
kg/m®; kroppens vikt 58 kg, ena vingens
vikt 68 kg, stjartstyrorgan 16 kg, utrust-
ning 15 kg, last 90 kg, flvgvikt 315 kg;
minsta sjunkbastighet 0,7 m/sek vid 80
km/t, basta glidtal 1:32, landningsstracka
100 m efter ett 8 m hogt hinder.

Segelflygradio i Visteras

tvecklingen av svenska radioapparater

for segelplan gir sakta men sikert at
ratt hall. Den senaste plantan i radiovege-
tationen ar en flygplanradio och ‘en fast
markstation, konstruerad och byggd av
signalmastare Eric Peterson vid flygvap-
nets signalskola, Visterds, Experimenten

har tagit tva ar och han har haft hjilp av
segelflygare vid F 1 och framst deras chef
fanjunkare Gdsta Magnusson.

signalmastare Peterson
en Kranich

I sommar har

haft en station inmonterad i

och anlaggmingen har visat sig besitta de
egenskaper som segelflygarna pa F 1 stallt
upp som nodvandiga., Fanjunkare Magnus-
son sager om radioanlaggningen:

— Vid utforda rackviddsprov har for-
bindelse kunnat uppratthallas pa minst 2
mils avstand med god ljudstyrka, Anlagg-
ningen har ocksa provats i ghdplan och
fungerat val. Forbindelse mellan glidplan
i luften och instruktor pa marken ar myc-
ket vardefull for uthildningen och likasa 1
fraga om segelplan vid skolning, termik-

Erie
och
en del av hans verk,
markstationen tili se-
geliflygradion.

Signalmilstare
Peterson, F 1,

Samma dag som Stig
Fiigerblad satte sitt
svenska héjdrekord
slogs det finska av
16jtnant Pentti Tark-
konen (t. h.).

Finska ™ .
héjdrekordet

Finska Luftvarnsforbundet skriver:

»Den 18 juli 1944 slog l6jtnant P. Tark-
konen i Jamijarvi nytt finskt hojdrekord.
Héjdvinsten utgjorde 4 750 m och topphdj-
den 5000 m. Flygningen utfordes kl 12.20—
1340, den storsta stighastigheten var 13
m/sek. Det bidsta nordiska resultatet dar-
férinnan var 4 570 m och hade uppnitts av
civilingenjor Ake Gavert. Pi grund harav
kungjordes I6jtnant Tarkkonens resultat i
Finland som nordiskt rekord, vilket det
verkligen da var — en stund.

Genom ett egendomligt sammantraffande
startade Guld-Fagerblad samma dag, men
forst kl. 15.15, och nddde en hojdvinst om
4941 m med en storsta stighastighet av
8 m/sek. Han férbattrade sialunda rekor-
det. Senare har det ju overtraffats flera
ganger vid tavlingarna i Alleberg, och de
bida ovannimnda resultaten tillhéra nu-
mera endast den nordiska segelflygningens
historia. Detta har vi velat framhilla som
ett tillagg till notisen pa sid 25 i FLYG
nr 15/44.»

Detta tillagg ar naturligtvis endast avsett
som ett bevis for att vi har pa ostra sidan
om Bottniska viken handlade i god tro da
vi utbasunerade l6jtnant Tarkkonens re-
sultat som nordiskt rekord — och faktiskt
var han ju rekordhillare nigra korta tim-
mar.

Stighastigheten under 16jtnant Tarkko-
nens flygning ar anmirkningsvard, Det var
braktermik i Jamijarvi den dagen och han
gick upp som med hiss, Tyvarr hade han
ingen syreapparat med pa farden. Nar han
pd 5000 m hojd maste besluta att gd ner
igen steg hans plan annu kraftigt och han
anser sjalv att han — forsiktigt raknat —
kunnat stiga ytterligare 2 000 m.

P. S J—n

flygning och strackflygning, varfor det
vore onskvart med fortsatta prov vid se-
gelflygskolan pa Alleberg.

Sandaren och mottagaren i flygplanet ar
byggda pa samma chassi, Sandaren ar
anodmodulerad. Mottagaren har 3 ror — 1
ror som detektor, 1 ror som pendeloschila-
tor och 1 ror som lagfrekvensforstarkare.
D4 sandare och mottagare arbetar oberoen-
de av varandra tillates duplexsindning, vil-
ket underlattar trafiken med marken,

Markstationen har en effekt av c:a 20
watt och ar nitansluten. Aven denna sta-
tion har separat mottagare och sandare.
Frekvensen pa bida stationerna ligger mel-
lan 50 och 52 MC.

Antennanlaggningen pid markstationen ar
en 1/4 vigantenn men en c:a 30 m dub-
belfider for matningen. P4 flygplanet finns
for sandaren en sprotantenn Y2 vig verti-
kal och for mottagaren en helvigsantenn,
horisontalplacerad mellan kabinen och sta-
bilisatorn,



Nir FLYG-44 slipptes ut tyckte man att den
var nAgot av det minsta man sett 1 for-
briinningsmotormodellviig. Men Bjérn Karl-
gtrom iir en djiirv mwan och ovan ses han
med sin nyaste konstrukiion Agaton »Jeep»,
avseviirt mindre iin FLYG-44 men med sam-
ma motor. — T, h. »Jeepen» gbker skydd hos
FLYG-44,

DIESELMODELLERNA KRYMPER

Kort fore kriget var den normala
spannvidden pi forbranningsmotormo-
deller 170—180 cm. Sedan dess har dessa
modeller blivit mindre och mindre.

Nar FLYG:s lasare fick se standard-
modellen FLYG—44 med spinnvidden 94
cm troddes det nog ganska allmant att nu
hade man kommit ner till minimum. Men
konstruktoren s»Agaton» Bjorn Karlstrom
ar en overraskningarnas man — han blev
pappa till en annu mindre modell, lika li-
ten som en vanlig g imotormodell med
Frogvixel, Spannvidden

Princlpsklss tiHl . k. roderkontroil, tiven kal-
lad U-kontroll, som niimnes i slutet av ar-
tikeln. Llnornas lingd 30—80 m. Niir man
vrider handtaget 90° At héger fir man en
perfekt spak och kan mandvrera modellen
som ett vanligt flygpluan.

Agatons »Jeep» byggdes pa basis av
FLYG—#4 och fick samma drivkalla som
denna, d. v. s. GP-Diesel. Konstruktions-
arbetet borjade den 12 april och modellen
var klar den 18 april, Byggtiden var 13,5
timmar — 1 ett streck hela dan.

Att »Jeepeny inte forrin nu beskrivs i
FLYG beror pid att Agaton inte haft tid
att gora vissa kompletteringar forrian till
flygdagen pia Skarpnack. Dessforinnan ha-
de han gjort en preliminar provflygning,
varvid propellerns vridmoment var si stort
att det blev nddvandigt att satta en trim-
fapp pa vanstra vingorat (motorn ar hoger-
giende), Denna trimlapp hade premiir pa
Skarpnack men nagon lyckad premiar var
det inte, emedan lappen forstorde glidet.
(Hade lappen vallat fel? Satt. anm.) Efter
10 m rullning pa startbanan littade »Jee-

pen» och borjade stiga duktigt. Farten var -

inte si forfarligt hirresande som man skul-
le ha kunnat tro, Niar motorn stannat ske-
vade trimlappen omkull karran, som snabbt
spiralade ned nastan i vertikalsvang, Dar-
for ar motorbocken nu under omkonstruk-
tion — motorn kxommer att riktas nigot
nedat och at hoger.

Data: spannvidd 33 cm, lingd 48,5 cm,
vingyta 741 dm?* stabbyta 1,9 dm?* fenyta
0,72 dm?® vingprofil egen (baserad pa
Clark Y), stabbe och fena flat profil som
pa FLYG—#4, Vikter: kroppen 75 gram,
vingen 24 gram, stabben 7 gram, motorn
164 gram, totalvikt 270 gram. (FLYG—44
vager totalt 325 gram.)

Tva flygfiin, av vilka den som icke har fjiid-
rar lir Agatons »Jeep», Inte att undra pa att
figeln ser nyfiken ut!

Agaton »Jeep» Ar nirmast ett experiment
och visar faltiskt att ytterligare minsk-
ning av vingytan med GP-Diesel kan ge-
nomforas, Vid spannvidder nedat 40 cm
och darunder bor planet dock enligt Aga-
ton vara av s. k. roderkontrolltyp. Darmed
menas att modellen tjudrad med.tvﬁ »ro-
derlinors cirklar runt »foraren», som alltsa
har »spakeny i sin hand och bestaimmer
planets framfart. Nagot for inomhus-
flygare? P. M.

——————— KLIPP HAR! — — — — — — e e e o e e e e e e e e e



STORTAVLING I AVESTA

ondagen den 24 sept anordnade Avesta

flygklubb en nationell tavling. 150 mo-
deller fran 14 klubbar i Mellansverige del-
tog. I motsats till av klubben forut arran-
gerade tavlingar klickade vadret. Nu rid-
de hidrd blast och senare aven regn. Or-
ganisationen var som vanligt perfekt utom
betriffande en sak. Tavlingsledningen var
inte tillrickligt noggrann med att kontrol-
lera att de tavlande efterlevde gallande
tavlingsregler. Trots att det fanns en mar-
kerad bana for linlangden var det minga
som anvande langre lina dn den foreskriv-
na, Aven betraffande omstart férekom en
del bluff, Som bekant ir omstart berat-
tigad endast vid linbrott eller d4 modellen
gar i backen utan att koppla — men i
Avesta sigs omstart goras fastan de fore-
skrivna kraven ej uppfylldes. Det ar inte
enbart orutinerade flygare som bryter mot
reglerna utan aven erfarna ses bluffa.
Mojligen beror dessa brott mot reglerna
pa att tidtagarna ar oerfarna och har ringa
kannedom om modellflygning, varvid fres-
telser garna foreligger.

Trots det déliga vadret var resultaten
goda vad det frimsta placeringarna be-
traffar, Som sig bor visade den storsta se-
gelklassen de basta tiderna. SM-segraren
Curt Janson visade dn en ging, att han ar
landets absolut suveranaste S 3-flygare.
Han vann pd dagens bidsta genomsnittstid.
Hans serie var mycket jamn och bista
flygningen lydde pa 3,40. Modellen var
densamma som vid SM,

I S 2 stod striden huvudsakligen mellan
Harold Johansson, Visterds, och Lowen-
Aberg. Den forre avgjorde striden till sin
formén tack vare en vacker flygning i an-
dra perioden. I S 1 vann Gunnar Nygren
framfor ndsan pd Vingarnas Curt Jahson
och Lennart Segerfelt,

I motorklasserna G 1 och G 2 visade
K.-E. Landegren sin klass genom att vinna
bdda. Han méiste betraktas som vir f n
fornimste ‘motormodellflygare och hans ti-
der, som gjordes i for motormodeller ur-
uselt vader, var mycket goda.

I den deltagande maskinparken fanns en
hel del intressant att skdda, Priset bland
kuriositeter tog en modell frin Falun.
Kroppen bestod av den f n obligatoriska
bommen samt ett pasxdzg!!!! Man sag
ocksd flera vilflygande fenlosa modeller,
vilka dock inte torde kunna delta i ndgon
skonhetstavling for modellflygplan. Den
storsta modell vi nigonsin sett hade Bo
Haffner frAn Solnaeskadern. Spiannvidden
var inte s& imponerande, men vingytan des-
to mera — 66 dm®! En vanlig S 3:a har
omkring 36. G l-segraren hade en liten

trevlig modell forsedd med kraxanordning
trots liten spinnvidd. Den hade en lang
motortid och bemastrade den harda vinden
bra. En modell som publiken var synnerli-
gen intresserad av var Amé Widéns
FLYG—44 och en del av den nyfikna ska-
ran forsckte t o m krypa in i1 modellen,
tycktes det. Detta lyckades dock ej riktigt.

En som var med.

Resultat (genomsnittstiden):

Klass 8 1: 1) Gunnar Nygren, Sandviken,
2.14,4: 2) Curt Janson, Vingarna, 1.33,3; 3)
Lennart Segerfelt, Vingarna, 1.50,0.

Kiass 8 2: 1) Harold Johansson, Vilsteris,
2.834.4; 2) Robert Liwen-Abery, Vingarna,
239.8; 3) Jan Briindstréom. Sandviken, 1,18,5.

Klass 8 3: 1) Curt Janson, Vingarna,
3.07.8; 2) Robert Liwen-Aberg, d:0, 1.553:
3) Arne Kaplan, d:o, 0,681,

Klass G 1: 1) K.-E, Landegren, Viisterfs,
1.45,4: 2) Nila Andersson, d:0, 0.42,8; 3) Polke
Akerman, Viisterds, 0.20,2,

Klass G 2: 1) K.-E, Landegren, Viisterds,
1.41,2; 2) G. Hedvall, Hofors, 1.16,0; 3) Tore
Haglund, d:0, 0.53,0.

Lagtilvling: 1) Vingarna, 40582 wsek.; 2)
Viisteris, 832; 3) Sandviken, 285,2,

TUR — INGALUNDA !

Med anledning av »Lowensy artikel »Tur
eller skicklighet vid SM» i nr 19 av FLYG,
har Gusmnar Nygren i Sandviken bett att fa
foljande infort i tidskriften ssi fort som
mojligts :

— Eftersom det inte ar trevligt att fa
lasa att man vunnit ett SM i modellflyg

tvan 1
FLYG-44-tiivliingen, bygger inte bara flygan-
de modeller utan #ven skalmodeller. Hiir ses

Tore Haglund { Hofors, sem blev

hans Dougias DC-2 — det kanske syns
pi bilden att han Higger slirskild vikt vid
ytbehandiingen,

pa tur och t o m bli kallad tavlingens stu-
rus primarus», skulle jag sjalv vilja be-
ratta om mina enligt »Lowens» formenan-
de ytterst turbetonade flygningar vid SM.

For att borja med sista starten, som
»Lowen» sa livfullt skildrade, blev kopp-
lingen av nigon anledning mycket dilig,
varfor modellen helt naturligt kom i stall.
Att den sedan gick ur stallen pd c:a 50 m
hojd, enligt sLowen» 20 m, bevisar val en-
dast modellens goda egenskaper. Har »L6-
wen» aldrig tidigare sett en modell, som
tagit sig ur en kraftig stall? Jag bara
undrar... Modellen flog direfter rakt ett
hundratal meter och kom d3 over en av

FINSK VINGPROFIL

NBW 152 B

% dver under

NBW'1528 0'8 F‘? 0 073 073

1,25 2,60 0,20

3 i, - £l . T 2,56 4,268 0,07

1 finska luftvarnsforbundets modellflygtidning aterfanns for en 5.0 8,00 0,15
tid sedan procentvirdena till en vingprofil, som sikert dven kom- 13.5 gg; g.gg
mer att intressera de svenska modellflygarna. Killan nimner icke 15 1006 160
profilens kritiska reynoldska tal men den torde sakerligen med a0 10,87 2,80
fordel kunna anvandas pd vingar med ett djup pd 150—200 mm. ;-;g }}{2 2,3
Det blir naturligtvis ganska svart att fa erforderlig styrka i en 30 1057 44T
vinge med denna profil emedan man pd grund av profilens tunn- 50 9,43 4,33
het inte kan anvanda tillrickligt hoga balkar. Visserligen kan man % g.g?{ g.gg
anvinda en genomgéende ladbalk men emedan sprygeln di mdste S0 £33 270
delas blir den oftast deformerad. Lampligare ar att ha vingens 00 287 1,07
pafrestningar uppdelade pd flere balkar av klenare dimensioner. 133 3.‘13; g-gg

Balkarna bor dock helst inte laggas pa Oversidan, fastin detta ur

héllfastighetssynpunkt vore fordelaktigast.
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Linghems Spannmdls A.-B., Linkdping.

Helmer Sjokvist M tall- & Mek. Verk-
stad, Eskilstuna.

Goteborg

AKTIEBOLAGET

AUTOMAGNET

Odinsgatan 20 * Tel. 152408, 152409
GOTEBORG

ALLT BILELEKTRISKT

A.-B.
IDEALS MOTORFABRIK

Vary och Sllp - Klippans varv
OrnkarJonson @ Giteborg

Tel. 144958, 1447902 - Dir. bost. 127780
Yerkm. bost. 12 56 22. T.-gr.-adr. Motorideal

TlHiverknlng samt repuratlon och justering
ay motorer. Metnllsprutning. Trilarbeten,

e q beg. blldelar, Dblldiick
Sal] €L och blimotorer m. m.

c. Fo P.fOI‘SOn Bil AO-B.

Burggrevegatan 25 Tel. 15 350 58, 10 02 90
GOTIBORG

Kﬁper beg. bllar av alla slag

HEJ—HOPP!

Hiir vl gd tiil

Odinsplatsens Konditorl och Hembagerl
Odinsplatsen 7 - Tel, 1504 17
STODPrP!

Llickra Tirtor, Bakelser, Krokaner, Danska
wlenerbriid, Goda Kaffebullar, Smabrdd
m, m,

startbanorna pd Skarpnack, dar den fick
termik, vilket val inte var s markvardigt.
Jag hoppas att »Lowen» sig min andra
start, di det likaledes blev maxtid. Var
det tur di ocksa?

Jag tycker forresten att det Ar menings-
lost att diskutera »tur eller skicklighets,
nar det galler modellflyg. Dessa tva saker
hor egentligen intimt samman. »Lowen»
kan daremot ha ratt i sin diskussion om
»otur trots skicklighets, men darfor kan
man inte sidga att en modellilygare har tur
bara for att han inte misslyckas!

Gunnar Nygren.

’Sunnanvind®’ blev
KSAK:s
ENHETS-
MODELL

Det ar inte alls
att undra pa att Si-
gurd Isacsons lilla
genius  stdr  och
smafnittrar av illa
dold stolthet. Husses nya modell »Sun-
nanvind» har namligen gitt och blivit an-
tagen som KSAK:s enhetsmodell. Det blir

KSAK :s tredje enhetsmodell med beteck-’

ningen KSAK-3 »Sunnanvind». Den hogvar-
diga tavlingsmodellen avses for erfama
modellflygare men ar 1 sjalva verket inte
mycket svirare an KSAK-2 »Tigern».
»Su» ar lika littbyggd som marknadens
snyborjarmodellers men flygforméagan. ..
ja, las i foljande nummer av FLYG fort-
sattningen pad ing. lsacsons artikelserie!
Och prova si smaningom sjalv!

EN NY "SPITFIRE"
Forts. fr, sid 23.

1 meddelandet heter det vidare: »Spit-
fire XIV» kan anses vara det forsta av en
kull nya mycket snabba brittiska jaktplan
med hoga prestanda. Inga exakta detaljer
har dnnu givits om den nya Hawker
»Tempests, utrustad med Napier »Sabre»
24-cylindrig H-motor och enligt officiella
uppgifter med fenomenal stigformiga
samt exceptionellt tung bevapning. (Enligt
en tidigare uppgift skulle »Tempesty vara
utrustad med en Bristol »Centauruss-mo-
tor men »Sabre» ger den naturligtvis annu
battre prestanda. Reds. anm.) Parallellt
fortsatter snabbt utvecklingen av de reak-
tionsdrivna ultrasnabba flygplan, som nu
produceras i England,

Man kan tydligen vinta sig sensationella
nyheter s& sminingom.

OMSLAGSBILDEN

visar denna ging det
nys amerikanska
Jaktplanet Bell P—@3
»Kingeobra», som #r
en utveeckling av Bell
P—39 »Alracobra» och
omtalades 1 FLYG
nr 19 och 20/44, Om-
slaget Hr utfirt av
FLYG:s tecknare
Bjorn »Agaton»
Karlstrom.

Halmstad

FOto‘Zenta

Brogatan 7 HALMSTAD

gor bra amatbrarbete o. Seriefoto.

Alex Anderssons
Bageri

REKOMMENDERAR

gina utxdkta brodsorter

Tel, 488, 1133 - Halmstad - Tel, 489

0.-B. Janne Richardson, Halmstad

Tel. Namnanrop
Fllial 1 Falkenberg - Tel. 696, 896
Specialitet: Motorrenoveringar Cylinder-
o. vevaxelsliponing, lagergjutning

Lager av: Kolvar, kolvbultar och ringar
Reservielar och tillbehor

Gengasaggregat »Kiillee och »Bollnderas
% Service och reservdelar fér samma ¥

Hilsingborg

Atervinn hélsa

genom CHIROPRACTIC

Mottagning varje helgfrl dag kl. 11—3.
Miind., onsad. och fred. kvillar kl. 5—T7.
Drottninggntan 3, Hilsingborg. Tel. 163 64

D:xr C. Peterson. Chlropractor,

Linkoping

Linkdpings Biljardhall
Rekommenderas

Tel. 1883 ¢ Oppet dagl. kl. 13—23
Storgatan 18.

Lulesa

Lulea Laddningsstation

G. HOLM
Nygatan 9 - Tel. 1022
Bostad S. Strandgat. 27—20 C - Tel. 1898

Laddar, reparerar, férsliljer Bll- 0. Radlo-
batterier, Nya stiindigt pd lager

Lindar elektriska motorer och reparerar
clektriska apparater av alla slag

Norrkoping

Strand Hotell

Drottninggatan 2 - Hamngatan 4
NORRKUOPING - Tel. 269 24, viixel 240 79
Servering av kaffe, the, smrgdsar m. m.
MODERNT . CENTRALT - NY REGIM

Viérdsamt I. LJUNG

P g
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Pitea

TURLISTA tbr

Omnibussen LULEA —PITEA —LULEA

frin Luled 9.00
> Pited 15.00

Luled 9.00
Pited 17.00

Vardagar
>
S6n- o. helgdagar »
t » b3 >
Telefon Luled 25 04
ELIS DANIELSSON - Tel. Pited 1208

Stockholm

KUNGSHOLMS AKERIFORENING
U. P. A.
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 50 06 47

Utfsr gatu- och byggnadstransporter,
husrivningar och schakiningar

Tradgardhs akeri

ATLASGATAN 1
STOCKHOLM

Telefon 321655

LJUNGS Ur & Optik

Odengatan 91
Stockholm Tel. 3035 32

Ur - Optik - Reparationer

Glasogon dven efter likarrecept

FOLKE NILSSON

FARG- & TAPETHANDEL
Hornsgatan 170 Telefon 4132 42
REKOMMENDERAS

Uppsala

Alb. GOZZVI’s
MURBRUKSFABRIK

Kdpmangat. §, Uppsala Tel. 331 87,

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127,

Uniformer kem. tvittas
AROS kemiska

UPPSALA
Svartbicksgat, 8,
Tel. 33944

Adilsgatan 27,
Tel. 33922

Skaraborgsflyg

Skdvdeklubbens hangar,

Sommaren 1844 har inneburit ett lingt och
avgiirande steg framidt for flygsporten i
Skaraborgs lin, enkannerligen i Skivde, Efter
att i Aratal ha kiimpat med svirigheter av
alla upptinklign slag har nu Skivde Flyg-
klubb kunnt bérja skorda frukterna av Ara-
tals arbete. Resultatet har blivit siddant att
inte endast Skivdes egna flygentusiaster
kunnat fa =in utbildning i staden utan man
har ocksd kunnat liimna plats At flygelever
fran Tibro, Falképing och Mariestad,

Samarbetet inom Linets segelflygarkretsar
tog sig sitt forsta uttryck redan den 27 april
d3 representanter frin Karlsborgs, Hjo, Skov-
des och Tibro flygklubbar samt for den |
vardande klubben i residensstaden Mariestad
4 ena sidan och redaktér Y. Norrvi som
KSAK:x ombud 4 den andra mottes vid fdr-
handlingsborden pd hotell Billingen i Skivde,
Summan av diskussionen blev den att en
Skaraborgs segelflygklubb skulle férberedas
till 1943,

Som ett led i dessa firberedelser i#ir den
samarberranda som kommit till synes pd flera
siitt. Skovde visade sig ha de biista forut-
siittningarna for en central skola — skoltill-
stind, filt. om in ddligt s dock godkiint,
hangar m, m. Flygplanparken har undan fér
undan utvidgats. Silunda stillde Hjo FK
genart rin  Anfiinger till forfogande och
Tibroklubbens snlekarkunniga medlemmar
byggde fiirdig Skivdes Anfiinger medan
skivdeborna arbetade pi sin Schulgleiter, sina
bilar och sin hangar, Inte inlnst den sista har
under sommaren iindrat ntseende. Det behdv-
des en hel del arbeten innan den var viirdlg
att ta emot den efterliingtade Babyn, SE-S8CY,

Herrarna vid rodret har varit R, Gyllen-
svaan och M, Neuendorf och inte minst kiub-
beng anstiillde Instruktdér G. Tirnlund, gom
med sina utbiidnlngsmetoder fitt fram min-
ga A- och B-fiygare av Dbiista kvallté | som-
mar. Just i dagarna har klubben fdtt iinnn
en Instruktdr, niimllgen P, Schin, som ge-
nomgitt KSAK-kursx pi 7Torslanda.

Modellflygarna har pi sistone kommit att
sti I bakgrunden. En nybérjarkurs avslu-
tades samtidigt som skolornas viirtermmin och
eleverna i kursen bar under sommaren trim-
mat, men udgon vidare fart pd miirkestag-
ningen har det inte kunnat bli, frimst bero-
ende pd bristen pd ledare med tid att ligna
slg At nybdrjarskolningen. En tiivling bhar
figt rum 1 sommar, klubbmiizterskapen, for-
modligen Viistergdtlands enda tiivling, och
denna med litet deltagarantal. Klubbens
vandringspris gleck denna ging till Ake
Ringh medan forutvarande innehavaren N.
M. Larsson belade andra platsen.

Segelflygklubben slukar nu alla flyglntres-
serade skévdepolkar fran 15 Ar och uppdt —
man miste Ju passa pd &) linge man #r pre-
mieberilttigad. Tyviirr kan inte modellflyget
konkurrerz pd den punkten — det var yng-
lingar i 15—20 arsildern som skapade stor-
Intresset for segelflyget,

’Ett fynd éven for
den storste charméor’’

skriver en liisare om den nya boken Hur man
gér bekantskoper av forf. o, konstn. Hans
Iwan, En onskebok fér den som vlll bll kdnd
med och omtyeckt av kvinnor och miin fér néje
och nytta. sHur man blir bekant med flickor
pd promenad, blo, danser. Hur man fir be-
kanta pd tidgresor och friimmande platser.
Hur man leder miinnlskor dit man vills och
12 andra kap. En liirorlk bok fir svenska for-
hdllanden, gom verkllgen ger nigat nytt. Pris
kr. 3:75. Siindes mot postf., Inneh. ang. ej.
Privat aveiindare om s Onskas!

NORRKJPINGS BOKBAR - Avd. F
Llila Torget 8 - Norrkoping

Vasteras

AKTIEBOLAGET
C. F. ROOS & SONERS

MALERIAFFAR

VASTERAS
Tel. 30563 Vallingatan 5 A Bost. ankn.

Utfor alla slags
MALNINGSARBETEN

RASMUSSONS
BLECK- & PLATSLAGERI

(I3. Windahl)
Allégatan 4 . Viisteris
Tel, 311 67 - Bostad 325 67

Rekommenderas till utférande av allt vad

till yrket hor. - Svetsningsarbeten: cister-

ner, ror m. m, Beslagning av diskbiinkar
med rostfrl plat

Smidesfirman Falks Eftr.

Andersson & Roth
Vasagatan 18 - Tel. 317 40
- VASTERAS
[ J

Rekommenderar sig till utférande av alla
i sorters smiden
Reparationer utféras billigt

Visteras
Vulkaniseringsverkstad

KUNGSGATAN 7
VASTERAS
Teiefon 32006

Utfér alltld ett gott arbete!

BRODERNA OSTMANS
AKERI

Vargbogatan 12 - Tel. 308 19

Utfor alla slag av

KORNINGAR och TRANSPORTER
med hilst och bil

MOBLER
Mattor, Gardiner & Slingkldder
képer N1 biist och billigast fran

MOBELKOMPANIET

MUNKGATAN 5 - VASTERAS
Telefon 330 52

Rekomm. vidra Dubbelsoffor och Fitdljer

BLOMMOR

frin

SOLBERGA
BLOMSTERHANDELS
EFTR.

Viisterfs Tel. 302 58

29



FLYGPLANIDENTIFIERING NR 5

E G
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Hiir ovan foljer flygplanidentifierings-
uppgift nr 5 i Flygstabensoch FLYG :s
synnerligen uppskattade tavlingar, som vi-
sat sig vara ett ord i rattan tid. Sarskilt pa
militarforbanden landet runt har de 1 var-
je nummer Aterkommande nio uppgifterna
halsats med tillfredsstillelse, eftersom det
ar mycket ont om identifieringsmaterial.

Fr o m detta nummer gores tivlingen
annu virdefullare, i det att 16sningen for
foregiende omgang kompletteras med en
karikatyr av varje flygplantyp. Det ar en
kand sak, att flygplankarikatyrer ar det
basta medlet att lara sig de olika typernas
karakteristika.

Losningen pd uppgift nr 5 skall vara
FLYG:s red, Viastmannagat. 69, Sthim,
tillhanda senast den 1/11 och det ar lamp-
ligt att anvanda %upongen pa sid 31. For-
sta pris: 25 kr, andra 10 kr och tredje hel-
irsprenumeration pd FLYG.

KARIKATYRLOSNING IDENTIFIERING NR 4

Regginne 2000 (J 20).



LOSNING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING NR 4

ME 109 E: Lagvingati, Tviiravekurna
vingspetsar. Lig fiérsfinkt huv. Liten
stjiirt med ligt avrundat stjirtsidplan

HALIFAX: Fyrmotorigt, Dubbla, fyr-
kantiga stliirtsldplan., Hogt ansatt sta-
bilisator. Rak flygkropp med ksptorn

SPITFIRE: Liagvingat spetsigt nos-
parti med rak dversida. En kylare
osymmetrlskt placerad under ena ving-

och higt ansatt stabllisator. Jfr, Mus- 1 styiirten och pad flygkroppens Gver- en. Jfr, He 100, Mustang, Hurricane.
tang, Bell Aira Cobra, Spitfilre, Lagg 3. slda. Jfr. Lancaster, Manchester.
4 3 6

MARAUDER: Tviamotorigt, Higvingat.

B 17:
kdpor (6r Iandningsstiillet under var-

TJjoek flygkropp. LAngstrickta

dera vingen. Stjirtkon och
Jtr. SU-2, Helldiver.

spinfena.

FW 190: Lagvingat. Stjirnmetor. Higt BALTIMORE: Tvimotorigt. Enkelt
stliirtsldplan med avrundade hérn, Jfr. Enkelt stjiirtsldplan. V-formad stabill. stjiirtsldplan, Karakterlstlskt »steg» 1
J 22, sator. Hiingande motorer, Firsiinkt huy flygkroppen pd undersidan.
. 1 nosen, Jfr. Havoe. Boston,
4

SB-3: Tvidmotorigt, Enkelt stlirtsid-
plan. SBtark pliform pd stabilisatorn.
Kraftiga kylare under motorerna. Jfr.
Blenheim, DB-3, Ju 88,

Langstriickt
Pliformad sta-
bilisator. Avrundad bakkant pd vingen.
Jfr. J 8, Brewster Buffalo,

J 20;
kabinhuv,

Tiock flygkropop.
Rak vinge.

Yinnarna i tredje etappen

Den som tror att det bara ir herrar och
pojkar, som ar intresserade av FLYG:s
populdra identifieringstavlingar, gor elt
misstag. Manga lésningar ha insants av
kvinnliga tiavlande, och den har gingen har
vi nojet meddela att den forst oppnade 16s-
ningen till Flygplanidentifiering nr 3 till-
horde froken Britla Rundquist, Bjorngards-
gatan 16 B, I1I, Stockholm. Hon fir sile-
des 25:— kr. Andra pris tillfoll vpl 14
Olsson, Marinpost 1383, som far 10:— kr
och tredje pristagare blev styrman Erik
Thoreus, Marinpost 3158, som siledes kan
lasa FLYG gratis under ett ar framét.
Losningen till Flygplanidentifiering nr 3
var inford i FLYG nr 20.

FLYGPLANIDENTI
TAVLINGSKUPONG.

FIERING 5§
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eOlika propellrar
for olika uppgifier

For att rationellt kunna utnyttja ett flygplan under
olika uppgifter fordras att propellern ar anpassad med
hinsyn till flyguppgiftens art.
SAA, Skandinaviska Aero A/B, som har stor erfaremhet
av flygningar i forsvarets tjdnst, konstruerar och tillverkar
flygplansdelar. Bland dessa kan nidmnas trépropellrar for alla
forekommande behov till mindre civilflygplan, hjul, skidor etc.

SKANDINAVISKA AFROAB

Kontor och varkstadsanlliggning: Norrtdlja Flygfdlt. Tal. 1054. Kontor | Stockholm: Mdster Samuaisgatan 18. Tal. 23 50 80.
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