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VIRTJGAKE FLYGFÖRRINDELSER. 

16/ 10 lO44-t. v. 

Fr. Berlin 11.30 t . Köpenhamn 13.30V 
• 

» » 11.30 • Malmö 14.00V 
» » Oslo· V 
» Göteborg 20.00 • Malmö 2l.10D 
» • 8.2:1 • Stockholm 10. lOD 
» H elsingfors 12.30 • • 14.00D 
» • 12.30 » Abo l3.20D 
» Köpenhamn· • Berlin· V 
» 9.00 • 11.00V 
» » 13.45 » Malmö 14.00V 
» » • Oslo· V 
» Malmö 8.30 » Berlin l1.00V 
» • 7.00 • Gliteborg 8.l0D 
» » 8.30 • Köpenhamn 8.45V \ 

• • Oslo· V , » 7.00 • Stockholm 10.10D 
» Milano· • V 
• Oslo· • Berlin· V 
» » • » Köpenhamn· V 
• Stockholm 12.00 • l:Ierlin 16.20V 
» • 18.00 • Göteborg 10A5D 
» • 8.30 • He lsingfors 12.00D '. 18.00 • Malmö 21.10D 
• • • • Milano· V 
» » 0.00 • . Vlshy 10. lOD 
» • - • Wien- V 
» » 8.30 • Abo 10.MD .. Visby 10.45 • Stockbolm 11.MD 
» Wien- • • . V 
» Abo 11.10 • Helsingfors 12.00D 
» 13.3:1 • Stockholm 14.00D 

T iderna Ilr angivna I pli resp. orter gilllan­
(le tider. 
V = trafik vardagar. 
D = trafik dagligen. 

• Pli grund av rlidanM förhllllanden, vilka 
ofta nödvilndlggiira tldtahellsl\ndrlngar från 
dag till lIag, ka n Inga avgllugs- och ankomst­
tider för flyglinjerna söder om Berlin liIngre 
publiceras. Av tabellen framgår dock vilka 
viktigare linjer som trafikeras. R esenilrerna 
kan erhålla exakt.a tidsuppgifter efter an­
komsten tlH Berlin. Det nr dilrför att r e­
kommendera att liven de hUr angivna tiderna 
kontrolleras hos biljettförsiiljnlngsstnUet In­
nan resa antrlldes. 

P L A T S S Ö K ·A N D E 

InstlUDlnl IlIyglndustrl • IUlr Ylrkstld 
önskar energisk' ung man. GenoIDlllltt 
3·,'rlg yrkeMskola . EI.·8vetHl}raktlk . NK I · 
studier I flygteknisk Ing. kurs. Svar Ull 
_Goda betyg - 22 år>. (1. t . k., f . v. b . 

TILL SALU 

Ny6versedd 

GIPSY III MOTOR 
till salu 

Anbud ti ll 

A .-B. F L Y G L E V E R A N S E R 
ARSENALSGATAN .. . STOCKHOLM 

SVENSK FLYGTJXNST A-S 
ARSENALSGATAN ", STOCKHOLM . 

T.I. vaxel 2J.., 95 

B. W. Nilssons 
Snickerifabrik 

Svartb jörnsbyn • . BODE N 

Telefon Boden 1 0 21 

Utför byggnadssnicleerier och 
inredningar 

Leverantör till Flygvapnet 

BYGGMÄSTARE 

AUG. NILSSON 
SMEDJEGAT. 7 - TEL. 1876 

KRISTIANSTAD 

• 

Leverantör till 

ARMEN och FLYGVAPNET 

Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast frå­
gor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vaI'!l 
försedda med insändarens fullstän­
dira namn och adress samt retur­
porto. Endast två frågor per brev 
besvaras. 

Gec-Bec: B 3 har en spännvidd på 22,.; 
m. Det j.aktplan, som den 6/8 nödlandade 
på Bulltofta', var av typen North American 
>Mustang:.. 

M anue: Kungl. Blekinge flygflottilj kom­
mer att tillsvidare ti1\delas torped plan av 
typen T 2 och senare T 18. B 3 :ans och 
B 5 _ans kulsprutor ha kalibern 7,9 mm. 

Ove Bergfeldl, F/~I : Planet, som står 
ba·kom Fi l på bilden i FLYG n'!' 17 sid 24, 
är en Klemm 35 försedd med huv. Det har 
i flygvapnet beteckningen Sk 15. Beträff~n­
de Er andra fråga hänvisa vi till interVjun 
'1led dir. Engellau i FLYG nr 19/44. 

T eddy Nyfiken,: Det förekommer att 
flygvapnets plan vid större övni'ngar flyger 
nattetid utan att ha lantämor och posi­
tions lj us tända. I det här fallet .. var ~et 
emellertid utländska plan som over flog 
Stodors. Enligt Försvarsstabens luftför­
svarsavdelning flög nämligen ett förb.and 
främmande flygplan på kvällen den 16/9 in 
över Gävle och ut över Charlottenberg. 
Planens route gic!< således just .över Stor­
fors. 

Olle Benller, Ä ppelviken : Jaktplanet 
Nieuport var utrustat med en 50 hk 
Gnome-Nieuport-motor och gick under 
namnet >Molloplanet>. 

Jahfalken hade i flygvapnet betecknin­
gen J 6 och var ett ensitsigt biplan. Mo­
torn var en 500 hk Armstrong Siddeley el­
ler (på några 'Plan) en Bristol >Jupiter 
VII>. 

Spä-nnvidden var 9 m, längden 7,1 m, höj ­
d'en 3,46 m. Vingytan var 22 m'. Planets 
tomvikt var 975 kg och flygvikt 1475 kg. 
Maxhastigheten inskränkte sig till 285 
km/t och landningshastigheten 92 km/t. 

Red . . 

\'111 Du 1111 Flyg vapn el? 
Ynglingar, 80m önska upplysningar om 

anstilllnlng vid flygvapnet, kunna erbålla 
sildana enligt följande: 

offlcersa8plranter l l 
reservofficer saspiranter flygvapnet8 
f1 yglngenjör8aKplrauter a8plrant_ 
reservlntendentHasplranter broschyr 

'j tJygv:pnets 
volontiirer volontUr-

bro8chyr 

Upplysningar betrilffande anstnllnlng 
sIIsom meteorololraslllrant e rhålla8 t . V. 

enda8t från f lygstabens utbildningsavdel­
ning. 

Broschyrerna er hållas kostnadsfritt från 
länaarbetsoämnderna eller direkt (rån 
f IYIr"taben. utblldnln lr8nvdelnln&" flygvap­
net, Stockholm. Namnanrop .Flygvapnet.. 

\ .. 
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EH utoHlordeHtlig produkt, fraHlbragt "pli egeH risk" av deH brittiska flygiHdustrieH - de HavillaHd Mosquito (Rolls-Royce-Hlotorer) . Mosquito, det 
HlIIHgsidigaste ultrasHabba flygplaHet i tjäHSt och utrustat f6r 14Ppdrag allrifrdH Hatt jakt till IdHgdistaHs tuHg bOHlbHiHg serietillverkas i EHglaHd, 

KaHada och AustralieH . 

•• •• 

D J A R ~ F O R E'T ~ G S A M H E T 
De strids resultat som uppnåtts av brittiska 
krigsflygplan inom var och en av världs­
krigets zoner vittna om den stora och livs­
kraftiga industri, ·som bildar bakgrunden 
till de stridande flygförbanden. 

Ända fram till den dag som idag är har 
den officiella brittiska politiken gått ut på 
att anförtro åt de enskilda firmorna inom 
flygindustrien att projektera alla flygplan 
och motorer - ett system som frambragt, 
bland andra goda utdelningar, bombflottor 
bärande större sprängladdning per projektil 
än något annat vapenslag i världen, jakt­
plan vilkas överlägsenhet förblivit obe­
stridd under fem år samt flygbåtar vilka 
nå ' över världshaven. 

De flesta framgångsrika krigsflygplan och 

motorer, vilka utrusta Imperiets flygstyr­
kor, ha också mer än själva projekteringen 
att tacka den privata företagsamheten för. 
Snillrikheten hos industriens konstruktörer 
gör det möjligt för dem att förutse, klarare 
än de officiella teknikerna, de kommande 
operativa kraven från de stridande vapen­
slagen. På det sättet har" de egna riskerna" 
skapats - flygplan och motorer vilka såväl 
ifråga om detaljutrustning som konstruk­
tion frambragts av tillverkaren och utveck­
lats genom hans initiativ. 

När dess krigsuppgift är fullbordad kommer 
den brittiska flygindustrien att inrikta 
på jakten efter fredliga objekt det uppfin­
ningsrika snille, den tekniska skicklighet 
och den anpassningsförmåga, varigenom 
luftherrayälde har uppnåtts under kriget. 

THE B R I T I S H A I R ( R' A F T I ~ D U S T R Y 
ANNONSEN INFÖRD GENOM THE SOCIETY OF BRmSH AIRCRAFT CONSTRUCTORS - LONDON - ENGLAND 
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Nr '21 . Arg. 22 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

SEGELFLYG och 
K ungliga Svenska Aeroklubben har för ett par veckor sedan 

efter anmodan från statens pris!<ontrollnämnd sänt ut en 
rundskrivelse till samtliga klubhar med skolti ll stånd för glid­
och segelflygning, vari meddelas, att glid- och segelflygverksam­
heten faller under gällande prisstoppbestämmelser, varför en 
återgång till de avgifter, som tillämpades den 31 oktober 1942 
omedelbart måste ske. 

Detta myndigheternas ingripande synes något paradoxalt för 
.aen som något känner till de ekonomiska förutsättningarna för 
klubbarnas verksamhet. Tror man, att en segelflygklubb gör sig 
några som helst förtjänster på de avgifter, som medlemmarna 
erlägger för den utbildning de erhåller eller för att de får flyga . 
klubbens Baby eller i bästa fall något högvärdigt plan? I sa 

. fall har man tagit grundligt miste. I själva verket är det ju så, 
att ett mycket ringa antal av klubbarna kan få debet och !<redit 
;att gå ihop. Åtskilliga inom segelflyget är till och med av den 
uppfattningen, att glid- och segelflygverksamhet alltid måste gå 
med förlust, och betrakta denna tes som ett axiom. Så pessi­
mistisk behöver man ju inte vara, men det torde va·ra fullt klart, 
att man även med avsevärt högre avgifter än de som nu tilläm­
pas på olika håll i landet inte skulle kunna skapa några vinster. 

Nå, vad :säger då den kungörelse angående allmänt prisstqpp, 
om priskontrollnämnden har att åberopa? 1 första pa-ragrafen 

av kungörelsen, som är utfärdad den 4 juni 1943, läses följande: 
.>.Den som frivilligt säljer förnödenhet eller såsom företagare 'åt 
annan yrkesmässigt utför tjänst må, med de undantag som stad ­
.gas i 2 § här nedan, icke utan tillstånd övers!<rida 'det pris !t 
förnödenheten eller tjänsten, som h.an tillämpade den 31 oktober 
1942 eller, där fråga är om förnödenhet eller tjänst, som först 
efter nämnda dag tillhandahållits inom Landet, den 31 augusti 
1944, ... :. Eftersom flygningar eller flygutbildning kuappast kan 
Tubriceras som förnödenheter så är det tydligt, att en segelflyg­
Jdubb enligt priskontrollnämndens uppfattning är en »företagare, 
som yrkesmässigt utför tjänst åt annan:.!!? 

Vad kan då vara meningen med en bestämmelse, som säger, 
att en företagare, som yrkesmässigt utför tjänst åt anna·n, inte 
utan vidare får betinga sig vilket pris som helst för detta ? Jo, 
meningen är väl den, att de, som tar företagarens tjänster i an­
språk, d v s i detta fall svenska folket, vill ha en möjlighet att 
lcotitrollera, att vederbörande inte tar mera. betalt, än vad som 
kan anses skäligt. Denna möjlighet har allmänheten inte i van­
liga fall, men då är det normala förhållandet mellan tillgång och 
.efterfrågan och mel1.an andra på prisbildningen inverkande fa!{­
torer, som gör att man kan känna sig relativt säker 'på att inte 
bli lurad, även utan möjlighet till personlig kontroll. 

Hur är det då med en segelflygklubb ? Jo, där ha medlemmar­
na oberoende av krig eller fred, normala eller onormala. tider, 
alltid möjligheter att helt och hållet kontrollera skäligheten av 
det pris, de får betala: för sitt deltagande i flygningarna. De be­
stämmer i själva verket dessa avgifter själva! Under sådana om­
ständigheter finnes ju ingen som helst anledning för samhället 
eller staten att ingriva, då de som tar »företagarens:. tjänster i 
anspråk :själva har bestämt det pris, de skall betala härför. Skul­
le priskontrolll)ämnden ingripa i prissättningen, om ett aktiebo-

19 okt.-1 nov. 1944 

PBIStiO~TBOLL 
lag med mycket stort antal aktieägare icke hade några andra 
kunder än aktieägan1.a själva? Faller även statens och kommu ­
ner·nas verksamhet under prisstoppbestämmelserna ? Måste exem ­
pelvis Stockholms stad· begära tillstånd hos priskontrollnämndelI 
för att höja kommunalskatten? Om vi nu för ett ögonblick tän­
ker oss att en sådan åtgärd skulle vara aktuell. (I själva verket 
hoppas man ju, att skatten skall !mnna sänkas.) Det vore ju 
l)recis, .som om styrel~en' i en flygklubb skulle anställa, några 
man för att kontrollera, att de avgifter, som klubben på styrel ­
sens förslag beslutar, inte blir för höga. 

Vad vi härmed har velat ha sagt är, att Kungl. Maj :t vid utfär­
dandet av prisstoppbestämmelserna inte kan ha avsett, att ett av 
dess organ skulle lägga. ned arbete p~ aH kontrollera priser, 
som »kundema» själva har fastställt. Man torde inte heller kun­
na befara, att en av priskontrollnämnden inte sanktionerad höj­
ning av flygavgifterna i en segelflygklubb 'skulle ha några följd ­
verkningar, så att även andr.a priser "skulle gå i höjden. 

I detta' sammanhang måste man dod:: observera, att resone­
manget här ovan inte är tillämpligt i de fall, då även icke med ­
lemmar får delta i den aven viss klubb bedrivna ver!<"Samheten. 
Ty då får man en: del :.kunden, som icke har någon möjlighet 
att påverka prissättningen. Detta har emellertid enda;;t rent for­
mellt intresse, ty om blott samma priser tillämpas för både med­
lemmar och icke medlemmar, så. har man j u precis samma ga­
rantier för prisernas skälighet, som om verksamheten vore öppen 
endast för medlemmar . 

Under alla förhållanden behöver emellertid segelflygklubbama 
inte hysa någon ängslan för att genom prisstoppbestämmelsernas 
tillämpning på deras verksamhet komma på obestånd. Det står 
nämligen i bestämmelserna, att man: inte får överskrida priset 
den 31 oktober 1942 utan tillstånd. Om man utgår från, att pris7 

kontrollnämnden verkligen kan förmås att bevilja sådant till ­
stånd, så innebär det hela endast, att man med hjälp av kalky­
ler och tidigare årsresultat av verksamheten måste bevisa skälig­
heten av de högre priserna. Detta medför ju i värsta fa.1I en del 
extra .arbete, som kunde kommit till bättre nytta för klubben, 
men några ·oöverstigliga hinder är det ju inte fråga om. 

I detta sammanl1.ang kan man knappast underlåta att föra fram 
några :synpun\()ter på de priser, segelflyget måste betala {ör ell 
del oundgängliga förnödenheter, även med risk att bli beskyll J 
för att vara kverulant. Är det sålunda rimligt, aH flygplan nu 
kostar ungefär dubbelt så mycket som de gjorde för tre a fyra 
år sedan? Kan det vara ri!<tigt, att flygplanvirke nu. kostar bort­
åt fyra gånger så mycket, som det gjorde före kriget? Varför 
ska man, när man köper en begagnad bil för verksamheten., be­
höva sälja den gummiutrustning, som finns på den för att sedan 
vara tvungen att köpa· oftast mycket sämre slanga( o('.h däck till 
ett avsevärt högre pris än det man fick för det som fanns fråll 
börj.an? På det här viset skulle man kunna hålla på en: lång 
stund, men det får räcka med dessa exempel. 

I varje fall kan man av det anförda dra den slutsatsen, att 
även om segelflygning är dyrt och måste prisstoppas, så inte 
finns vinsten hos klubbarna. 



Största fly;:ansträn;:nin;:en 
HUR LUFT/NVASIONfN I HOLLAND 

rwvasionet~ med luftburna trup­
per i H ollalId ha,r kallats histo­
rims största flyga1lsträllgning. 
Här nedOlt presenterar FLYG de 
11lä,~ som utförde Lufti/lvmriO/um, 
dc som ledde dm samt de delta­
gamle glidpL'lillen och annan nUJ­

teriel. 

På morgone,n den 17 september 1944 var 
gatorna i sydöstra Englands städer 

överfyllda av åskådare. Män, kvinnor och 
'barn stirrade andlöst på flygarmadan över 
;sina huvuden. Somliga stirrade utan ett 
ord. Andra vinkade. Andra åter föll på 
sina knän och had för männen på deras 
farliga resa och på några platser förde 
prästerna sina församlingar till kyrkorna 
för bön. Från verkstäder och fartyg i ham ­
narna blåste ångvisslorna ursinnigt :.Far­
väl:. och »God f,arb. 

Den väldiga luftflottan av lastglidplan 
hehövde Över en och en halv timme för 
att pas.sera och bogserades iväg i två jät·· 
teförband. Det första förhandet bogserades 
av amerikans!<a tvåmotoriga Douglas :.Da­
kota:. (C-47) , det andra av fynnotorig,a 
brittiska Short :.Stirling:.. Varje plan var 
markerat med tredubbla vita band runt 
'vingar och kropp: Starka styrkor av Avro 
·:.Lancasteu flög först över i kolonn med 
förband på tjugu plan eller flera på flan­
kerna, Några minuter efteråt passerade 
huvuddelen av invasionsstyrkorna. Det var 
hundratals långnosade lastglidplan, vart och 
ett lika stort som ett tungt bombpla'j,. Jakt­
plan i mycket stora mängder hade också 
sänts ut. 

De första bogserplanen återvände ensam­
ma efter en och en halv timme. Efter 
:några få minuter :.Ie"de:. åter himlen av 
flygplan . Den andra vågen av I.astglidplan 
bogserades över, flygande i samma :.mas­
siva» formation och :så lågt, att varje li­
ten detalj i deras markeringar kunde ses 
från marken. ' Inget av de återvändande 
bogscrplanen tycktes ha, det minsta tecken 
flå skador. 

Starten från olika flygfält i England ha­
de ägt rum i strålande solsken. Efter att 
ha ätit frukost transporterades trupperna 
på lastbilar till de uppvärmda planen med 

n" luftbu rno trupp .. r n llH hU ... te chet, den IIm,,­
rlk ...... ke .. enerIlIWJhuIIlt",n Lewl. Br"retoo. 

all sin tunga utrustning och :.svaldes:. av 
dem på otroligt kort tid. På några få mi­
nuter var alla divisionerna i luften och 
flög i perfekta formering.ar mot målet -
det ockuperade Holland - en av de läng­
sta flygningar som Royal Air Force och 
amerikanska arme flygvapnet någonsin gjort 
på ett luftlandsättningsföretag. Skyddsåt­
gärder som v,ar nödvändiga för landningar­
na hade vidtagits i en aldrig tidigare för­
sökt skala. Alla flygfält, varifrån jaktplan 
kunde tänka's nå fram till den färdväg, soin 
skulle användas av strömmen av trans­
portplan, bogserplan och lastglidplan, sat­
tes fullständigt ur funktion genom !<on­
stant bombning samt kulsprute- och kanon­
beskjutning från luften. 

E.n utomordentlig syn 
En journalist, som medföljde trupperna 

som fallskärmssoldat, beskriver scenen så 

T. v. en bUd frltn ett 
triillln .. a~er, där de 
luftbllrruo u\.ppern .. 
törb"r"cldea tör lutt­
Inv .. ~lon. - T . h. de" 
brlttl.k.. "h e te n .. e­
n"rllllöJtnant F. A. 
M. Brownln ... 

GfNOMFÖRDfS 

här : »Det var en utomordentlig syn från 
allra första början. Divisionerna av robot­
liknande figurer, bärande kamoflerande 
långa fallskärmsjackor och en otrolig 
mängd utrustning inpackad, hade stuvats in 
i transportplanen samt var vid gott humör. 
Där fanns färska amerikanska och brit­
tiska soldater ute pli sitt första stridsupp­
drag men också gamla veteraner från åt­
tonde armen och ökenråttorna ur sjunde 
pansardivisionen, :som hade kämpat vid El 
Alamein och landat på Sicilien och vid Sa­
lerno. Ja!<tplan spelade runt omkring oss, 
en del med de holländska färgerna ,på vin­
garna, andra med de belgiska eller norska,. 
Deras skyddsmatta fyllde hela himlen. 

Så hade vi Holland med dess kors av 
kana,ler och andra vattenvägar under oss. 
Piloten hade j ust gett order till oss att in­
ta våra :.aktionsplatser:.. Fallskärmsjägar­
na' radade upp sig. Vi var inne över fäll­
ningsområdet. Förste mannen hade just 
gett sig iväg. När han försvann ropade 
han: Adolf, här kommer j.ag. Hans exem­
pel följdes av alla de andra fallskärms­
jägama, vilka alla hoppade ut med samma 
stridsrop. Så var det min tur. Jag var nr 
19.:. 

En annan krigskorrespondent, som gick 
ned med ett lastglidplan säger: )([)et v,ar 
den mest fantastiska scen jag någonsin 
hade sett. Lastglidplanen hade lagts ut 
över landningszonen precis som om de ha­
de pl;acerats där för hand. De hade alla 
tagit mark på ratt fläck och urlastningen 
pågic!~. På ett s tälle såg jag hur lokal be­
folknjngen hjälpte till med url.astningen, 
klädd i sina bästa söndagskläder. På ett 
annat landningsställe stod soldaterna redan 
och lutade sig över muren till en frukt­
trädgård och pratade men en skock flic­
kor. Det hade varit litet motverkan av luft­
värn i början men inte mycket. De tyska 
harterierna tycktes ha ;slagits ned av våra 
attacker och när molnen steg blev det än 
värre för dem.:' 

En amerikansk jaktpilot berättar: :.Fall­
skärmsjägarna föll från sina transportplan 
som om de hade skjutits ut med !<anoner, 
och stundtals kunde jag se ända upp till 
400 samtidigt i luften. Deras mångfärgade 
fallskärmar utgjorde en pittoresk syn. Så 



"kom bombplanen med sina lastglidplan på 
släp och dessa gjorde lika vackr~ land­
ningar som när bilar kör in i ett garage. 
Allt var lugnt på marken, endast några få 
civila tittade på och vinkade. Av det lilla 
.antal fientliga flygpLan, som mötte invasi­
onen, sköts åtta ned aven enda :.Mustanp­
grupp. Tyskarna dök ned från molnen och 
störtade sig över ett glidplansförband, 
svängde och klättrade omedelbart upp i 
molnen igen. .Denna taktik upprepades en 
massa gånger men sedan lyfte molnen och 
de gav sig iväg. Dessförinnan hade am e­
rikans!<a åttonde flygkåren slagit ut 142 
kanonställning.ar. Hela tiden pågick utan 
uppehåll ett fruktan svärt bombardemang 
av landningsområdets utkanter.:. 

Waco CG·4A, "Hona", "Hamllcar" 
De glidplantyper, som användes vid den­

na luftinvasion var den amerikanska Waco 
CG-4A samt de brittiska· Airspeed :.Hor­
,sa:., som utgjorde huvuddelen, och Gene­
ral Aircraft :.Hamilcar:.. Horsa är ur­
sprungligen namnet på en saxisk hövding, 
som med sina horder bosatte sig i England 
på femhundr~talet och grundade kungari­
ket Kent. Nu ledde :.Horsu en annan in­
vasion. En intressant detalj i konstruktio-

nen av denna glid plan typ är, som tydligt 
framgick av översiktsteckning m m i 
FLYG nr lO, den delbar~ flyg!<roppen. Den 
klyves omedelbart efter det planet lagt sig 
till 'vila efter landningen strax bakom vin­
gen och gör det möjligt för soldaterna att 
störta ut på några få sekunder. Sidodör­
rar med gångjärn i botten och bildande 
bryggor, när de fälls ut, är andra hjälp ­
medel för snabb urlastning. Se f ö FLYG 
nr 20 sid IS. 

Liksom i Normandie insattes också den­
na gång det då helt hemliga lastglidplanet 
:.Hamilc.ar:., som har större spännvidd än 
det fyrmotoriga bombplanet :.Lanc~;­
ten. >Hamilcar:. kan, :som FLYG ;s läsare 
redan vet, ta ombord en snabb medelstor 
stridsvagn eller annan tung utrustning och 
måste bogseras av ett fyrmotorigt bomb­
plan. Trots sina väldiga dimensioner kan 
:.Hamilcan landas med utomordentlig 
exakthet, dag eller natt, på en mycket li­
ten äng. I samma ögonblick som planet tar 
mark, fälls nosen upp och stridsvagnen, 
vars motor startats redan i luften, rullar 
ut och är omedelbart beredd att gå till an­
fall med sina kanoner sprutande eld. I 
många fall både i Normandie och Hol­
land visade det sig att det plötsliga upp­
dykandet aven allierad -stridsvagn kom så 

överraskande för försvararna, att t o m 
väl nedgrävda och skyddade trupper rie­
moraliserades och gav sig. 

o. ledande mannen 
De män som ledde det väldiga och yt­

terst vågsamma företaget var genera1!öjt­
nant LetlJis Breretoll i ameri!<anska arme­
flygvapnet samt den brittiske generallöjt­
nanten F. A . M. Browllitlg. 

Brereton kommer från en :sjömanssläkt 
och var ursprungligen själv sjöman, en pro­
dukt av Amerikas sjökrigshögskola i An­
napolis. Men knappt hade den unge fänri­
ken sytt fast sina löjtnansgaloner på uni­
formen, förrän han upptäckte att han var 
flygbiten. På den tiden uppmuntrades inte 
precis flygs inne av amiralerna och en dag 
när Brereton återigen hade publicerat en 
entusiastisk artikel i . en dagstidning om 
samverkan me1!an flyg och flotta, antydde 
hans närmaste chef att det nog vore bä3t 
om h.an lämnade den ,våta tjänsten, och 
gav sig över till flyget. Lewis Brereton 
följde rådet och bytte ut det marinblå mot 
armens khakigröna. Han blev snart nog 
känd :som en mycket god flygare och !<om­
menderade under det första varldskrig,et 

(Forts. på sid. 15.) 



81101 .. " hiiro",Ul ger ett begr .. pp om deC> kilos 
I vUk"t d" tre mlinnen nrbetllde. Nedan en 
detlllJblld trt\1l olycksph.ts .. n. V t'm lUlar .. tt 
skroth öa-en I förgrunden någr .. sekunder före 
hii.u(lelsen vor en 1.200 hk motor på. Llb .. ratorn. 

D en 20 juni 1944, i Skåne en st rålande 
vacker sommardag, blev den dag då 

det hittill s största antalet amerikanska 
bombflygplan nödlandade i Sverige och 
den skånska jaktflottiljen fic!{ en av sina 
brådaste dagar. 

F 10 har ju kanske i realiteten mer än 
någon annan flygflottilj fått känn.a på när­
heten till kriget och beredskapen både i 
luften och på marken var även denna dag 
den högsta. Flygplanen var klara för starl 
och markpersonalen utstationerad, indelad 
i grupper för omhändef'tagande, räddnings­
och :s jukvårdstjänst, med beredsk:apsbilar 
och brandbilar samt ambulanser. 

Redan vid halvtiotiden kom den första 
rapporten om främmande flygplan på väg 
mot den svenska sydkusten och en j akt­
rote startade. Vid Trelleborg upptäc!de 
också målet, en silverglänsande Liberator 
med blott två motorer i funktion. Tydligen 
hade också Liberaiorbesättningen var.sebli­
vit den svenska :.gränsjakten~ ty i samma 
ögonblick sköts ett rött ignalskott från 
amerikanaren och strax efteråt fälldes 
landningsstället också ut, alltså ett flygplan 
som visade tecken på nöd. Den svenska 
jaktroten svängde upp vid sidan . och så 
började eskorten mot Bulltofta. Men under 
tiden hade F lO :s stridsledare fått nya rap­
porter om annalkande främmande flygplan 
på väg 1110t den svenska ku:. ten allti från 
Falsterbo till Ahus. 

Att det skulle bli mycket att göra för 
den svenska jakten stod genast klart och 
snart var också flera divisioner av flottil­
jens flygplan i luften på väg mot nya mål. 
Och så upprepades, fastän nu i betydligt 
större 0111 fång än förut, den syn som skå­
ningarna så ofta sett över sina huvuden, 
fränull.ande flygplan med svenska vaktare 
vid sidan. 

Ett utomordentligt skddespel 

För malmöborna· blev det också :snart ett 
skådespel på himlavalvet av hittili:s okänd 
omfattning. Vid ett tillfälle låg inte mindre. 
än nio fästningar och Liberatorplan på en 

"UÅ.RTATT 

Detta är sanningen om 
tre hjältar från F 1 O: 

några sekunder senare 
var allt ett flammande bål! 

... i förarrummet höngde 
föraren fastbunden i stolen . .. 

Vi lyckades dra ut signalisten 
till hälften. Sen var det stopp! 

. .. mannen som var så nära 
räddningen blev kvar i elden .. . 

gång i väntläge över staden och flygfältet. 
Den vackr.a sommardagens svaga vind och 
Bull'loftafältets för denna storleksklass av 
flygplan relativt lilla fältyta visade sig 
också bereda de nödlandade flygplanen 
stora svårigheter. Den höga landningshas­
tigheten gjorde att flygplanen trots hårda 
inbromsningar rus.ade över fältet mot kan­
terna och kunde stanna först några meter 
från fältbegränsningen. F lera av flygpla­
nen hade bromsat så hårt att gummiring­
arna exploderat och blockerade nu vägen 
för efterföljande flygplan. 

Det blev mer och mer spännande {ör 
varje flygplan som nalkades. Skulle en kol­
lision bli oundviklig? Ingen möjlighet 
fanns ju heller att snabbt få undan de sto­
ra bjässarna som med sina modiga tjugo 
ton stod säkert på »soclct och ej heller 
fanns ju reservhjul att byta med. Den ena 
Liberatorn efter den andra lyckades dock 
ta sig ned utan att kollidera med sina ti ­
digare landade kamrater. 

För personalen ur F 10, som skulle om­
händerta den nödlandade personalen och 
flygmaterielen blev det ett hektiskt arbe­
te. Men med den- indelning i grupper, 50111 

genomförts för detta· ändamål, gick det 
hela väl i lås. Bereds!<apsbilarna körde 
fram och tillbaka med nya besättningar, 
som :så snart de par!<erat sitt flygplan och 
lämnat sin f1ygutru strung för att i stället 
ta med sig sina personliga tillhörigheter 
fick sig något till 'livs i flottiljens marke­
tenteri vid flygfäl tet. 

Katastrofen intröffar 
Chef f.ör en grupp för omhändertag.ande 

av de utländska flygplanen var fanjunkare 
Gösta Jönsson vid F 10. I gruppen ingick 
också flygplan mästaren B. Boström och 
furiren J. E. Carlsson. De hade just avläm­
nat en tidig.are nödlandad besäHningsgrupp 
och var på väg 
ut mat flygfäl­
tet fÖl'\att få ny 
order. Då hän­
de katastrofen. 

Ay ---------------
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LÄMNA TRE BRINNANDE MÄN" 
Tolv flygplan hade landat och det tretton­
de var på väg in mot fältet. Det kom ganska 
lågt redan på långt avstånd från fältet och 
man kunde förstå att föraren hade stora svå­
righeter att klara sitt flygplan, ty blott de 
båda vänstermotorerna- arbetade. För att 
dra sig fram till landning blev föraren 
tvungen att dra på allt vad de båda åter­
stående motorerna kunde ge och samtidigt 
stiga något för att komma över en av kul­
larna i fäItkanten. Den redan förut låga 
hastigheten blev nu ännu lägre och detta i 
förening med att blott de båda vänsterrno­
torerna kunde arbet:a gjorde att flygplanet 
vek sig åt höger. Höger vingspets törnade 
mot !<ullen i fältkanten och flygplanet kas­
tades med no.sen nedåt in på fältet där det" 
bröts sönder. Den ut rinnande bensinen fat­
tade eld och några sekunder senare var ett 
flammande bål allt man kunde se. 

Fanjunkare Jönssons grupp, som sett det 
hela, körde med högsta fart mot det brin­
nande vraket och nu får han själv berätta 
vad .som utspe1.ades under de minuter då 
han och hans kamrater med fara för eget 
liv gjorde allt för att bispringa de i det 
brinnande vraket kvarvarande flygarna. 

Räddningsarbetet 
- Efter c :a en minut var jag där med 

min mottagningsgrupp. Det var en fasans­
full syn son) mötte oss. Besättningen, tio 
man, befann sig i flygplanet, de flesta med 

~ .. nJ unkare G. Jönoson 
(nedan), t IYlI'pl.-mä8ta.re B. 
Bo8trUm (lotilU,1 t. v.) och 
furir J. E. Carl •• on har tlll­
delats m""I~IJen FöR BE­
Rö}lLIGA GÄRN INGAR I 
.Uver alttond.. storleken fU. 
att de utanbet·llnk .. nde lI'lc1c 
till .Itt rilddnhlll'sarbete 
b l ... ",} de brlnnan de vrak­
del .. r, 80m den sto.a bilden 
vi ..... 

svåra skador. Endast en man kunde sjäh' 
ta sig ur planet. Jag gav några korta 
order till min personal. Varje sekund var 
dyrbar då elden redan började sprida- sig 
till de inre delarna av flygplanet. Min för­
sta t:anke var att kontrollera att inga: bom­
ber fanns i bombrummet. Ett flygplan, 
som Landat tidigare, hade nämligen tappat 
två stycken bomber på fältet i s.amband 
med landningen. Som tur var kreverade 
ingen av dessa. Några bomber fanns inte, 
men en .svårt skadad hängde över en av 
balkarna. Jag Iyck<ides dra ut honom utan­
för flygplanet och fick sedan hjälp av fu­
rir Carlsson med att flytta honom en bit 
från flygplanet. Jag rusade nu till främre 
delen av f1ygp1.anet. I förarrummet hängde 
för,aren fastbunden i stolen. Jag lyckades 
dra- ned hela stolen och fick hjälp av fu­
rir Carlsson att göra honom loss och 
tran:sportera honom från flygplanet. 

Jag återvände och fick se en man i sig­
na·lrummet. Lågorna var endast en h.alv 
meter från honom. Han var svår att kom­
ma åt. Med flygplanmästare Boströms 
hjälp lyckades ' vi få bort en del plåtar så 
att vi fick tag i hans ben. Vi lyckades dra 
ut honom till hälften, sedan var .det stopp. 
J a·g fick då e att h.an satt fast med vän­
ster arm och lyckades komma så långt in 
att jag fick t:ag i hans arm. Han började 
röra på sig varför vi förstod att han var 
vid liv. Vi ökade våra ansträngningar för 
att försöka rädda honom. Hettan började 

bli olidlig. Hela tiden försökte brandmän­
nen få bukt med elden genom att belägga 
eldhärden med skum. Det var två brand­
bilar. En från F 10 och en från Malmö 
stads brandkår. Jag beordrade dem att för­
söka hålla. undan elden från den som vi 
höllo på att rädda. 

Syrgastuberna exploderar 
Plötsligt hördes en kraftig explosion, det 

var några syrgasbehållare som explodera­
de, och vi befann oss i ett eldhav, som 
tvang oss att kasta os:s undan. Mannen som 
var så nära räddning befann sig i eldhavet. 
Furir Carlsson, som övertagit en av slang­
arna, samt två av stadens brandmän för­
sökte ah på nära håll hålla undan elden, 
men dera:s försök var förgäves. N u bör­
jade ammunitionen explodera. Våra· försök 
var till vår stora sorg hopplösa. 

Jag sprang över till andra sida,. av no­
sen, där jag inne i lågorna. upptäckte den 
andr,a föraren i sin stol, men denne kunde 
inte nås utifrån. Hettan och de allt tätare 
explosionerna gjorde det omöjligt att vi­
dare komma i närheten av flygplanet. Un­
der tiden vi a-rbetat i främre delen av flyg­
planet hade den övriga delen av min per­
sonal tillsammans med vpl Fredriksson 
från armen och ett par man från Aero­
klubben räddat den del av besättningen 

{Forts. på sid. 15.} 



"SPITFIRE'.' (M ARK X IV) 

V ickers Armstrong Supermarine :tSpit­
fire:t har nu framträtt i två nya .rol­

ler, var och en någonting bättre än allt 
annat av samma typ i världen idag. 

>Spitfires:t fjortonde version har avslö­
jats som det plan, som slog ut den fly­
gande bomben - en uppfinning som just 
provades mot en :tSpitfire:t, om tyskarna 
hade erövrat. Proven utfördes mot det 
snabbaste kända jaktplanet i världen -
men de tyska teknikerna var okunniga om 
denna »Fjorton». Luftwaffes jaktflygare 
hade aldrig :..varit dän för at t inleda strid 
mot någon :tFjorton:t trots att RAF :s 
män i det nya jaktplanet ofta hade flugit 
in över västra ' Europa .med avsikt att le­
verera batalj, i vilken »FjortonS:t underbara 
n?,'a· motor kunde visa sitt övertag. Och 
nar dessa flygande bomber med en hastig­
het av omkring 645 km/t sändes iväg var 
»Fjorton» - med en hastighet om måste 
vara betydligt högre än den nämnda efter­
som den officiellt kallats den snabbaste 

:..Spitfire» som någonsin byggts - i stånd 
att ta upp striden med dem. 

Motorn - »Griffon 65» - är tillver­
kad av den berömda Rolls-Roycefirman 
och ger med sina 12 cylindrar (23 procent 
större volym än »Merlitu) en effekt på 
mer än 2 ()()() hk med en motorvikt på 
mindre än 2000 pounds (907 k~) . Hela 
flygpl.anet väger omkring 3 700 kg. Denna 
oerhörda eHektekonomi betyder, att Spi­
fire XIV trots dess hastighet ändå !<an ut-o 
rustas med 4 S't 20 mm akan eller 2 st 20 
mm akan och 2 st 12,7 mm ksp eller 2 st 
20 mm akan och 4 st 7,7 mm ksp, samt 
att den bär tillräckligt stor bränslelast för 
långa flygningar och ändå kan ta en 11 5 
eller en 230 kgs bomb. 

Så stor är effekten på Griffon-motorn 
- jämförbar ifråga om dragkraft med 
några av Englands express lokomotiv '- att 
den fyrbladiga propellern inte förbrukar 
all den åstadkomna energien. :.. Fjorton:t 
har därför försetts med en speciell fem-

!tv J. P. GALLAGHE.R (Reuter) 

bladig Rotolpropeller kombinerad med en 
tvåstegs kompressor (i stället för en en­
stegs på tidigare versioner), vilken hjälper 
fram den nya :tSpitfire:t till enastående 
prestanda från lägsta höjd och upp till 
över 12000 meter. Ett antal smärre tek­
nis!<a förbättringar har också gjorts. 

Med en ' stigförmåga som intet annat 
flygplan i något annat flygvapen och 
prestanda på hög höjd, som beräknas lig­
ga över .allt som LuftwaHe kan få i luf­
ten, har »Spitfire XIV, tillfälligtvis setts 
av tyskarna, när den blixtrat över der~ 
land på väderspaning eller väpnad spaning, 
framför allt mot landsvägs- och järnvägs­
transporter. 

Den andra> nya >Spitfiru-rollen kreeras 
av ,Seafire Ib. Länge var det ett problem 
för teknikerna att ge ,Seafire» hopfällba­
ra vingar, så att flera plan skulle kunna 
stuvas på eller under däck på hangarfarty­
gen. När det blev ,allt klarare, hur oerhört 
viktigt det var att ha flygskydd ute till 
havs och att även de fartygsbaserade jakt­
planen var tillräckligt snabba, rekvirerades 
de bästa ,Spitfire,-typerna. Men samtidigt 
började hangarfartygen på att ombeväpnas 
med små eskort jaktplan, vilka tog ytterst 
liten plats ombord. Dei var då man helt 
enkelt måste lösa frågan om »Seafires> 
vingar. 

Det fanns ingen möj lighet att använda 
någon .av de konventionella· ,hangarvingar­
nu, efter.som ,Spitfiru från början var 

(Forts. p6 sid. 23.) 

PA denna . Ida ."" den allra .emute .Splt­
flr ... -verllone" . 1U' fJorton, .om JU utru.tad 
med den " ya Rollo-Royce .OrlffoD. -motorn 
.... mt temblndllr prllpelh,r , Den ben lImn.,. of­
ficie ll t .den hittills snabba.te 'SplUlJ'e' !Will 
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M esserschmitt Me 210, vil'ken en längre 
tid varit i tjänst som tungt jaktplan, 

låganfallsplan eller spaningsplan, har nu 
frisläppts för publicering av OKW och 
Messerschmittfirman har tillställt ' FLYG 
en kort byggnadsbeskrivning, samt ett an­
tal fotografier och en röntgenskiss. Vi får 
anledning återkomma till detta goda tyska 
flygplan, som enligt tys!<a uppgifter gjort 
utomordentliga insatser. Me 210 är ett låg­
vingat, fribärande, tvåmotorigt och tvåsit­
sigt helmetallskalplan med indraghart 
landställ, och enkelt sidstyrverk. Mittving­
en går genom kroppen och har klaffar 
och dykbromsar. Materialet är i huvudsak 
dura!. 

Kroppen har elliptisk genomskärning ' och 
är byggd i skalkonstruktion. Alla ytnitar 
är försänkta· för att minska luftmotståndet. 
Beklädnaden, som består av duralplåt, upp­
tar böjnings- och vridkraftema . 

. Har ovan tvA nn frl. lvna bilder a,v det om­
talade ty.b tunp Jaktplanet m. m. Meuer­
.chmltt Me :no och t. h. en rönt • .,nlkl80 av 
.......... pi ...... Milli fAr en mycket .041 uppfatt­
n ln. om bedttnln.en8 och d" fl'1llfta\t,rlk~~" 
vapnen. pla«rln, "l. ro. 

NR 210 

MESSERS(jDMITT 
Flygkroppen är sammansatt av två hu­

vuddelar: framkroppen samt ba·kkroppen. 
vilken senare består av två halvskal.' Båda 
kroppshalvorna färdigställas helt och hål­
let v.ar för sig och sammanfogas först vid 
slutmonteringen. 

Landstället, två fjäderben, fälls bakåt · 
och uppåt på hydraulisk väg, varvid hju­
len vrids 90° och kommer att ligga våg­
rätt i infällt läge. Även sporrhjulet är in­
fällbart. 

Samtliga roder är statiskt och dynamiskt 
uthalanserade samt trimmas om från fö­
rarplatsen. Höjd- och skevroder manövre­
ras med handspll!k och överföringen till 
aUa roder sker genom stötstänger. 

Vingarna är av helmetall. På mittvingen 
sitter de båda motorerna Daimler-Benz DB 
601, (l2-cyl) vätskekylda insprutningsmo­
tor i V-form. På yttervingarna finns slots 
i framkanten samt strax utanför motorer­
na dykbromsar, vilka li!<som klaffarna (på 
mittvingen mellan motorerna ')ch kroppen) 
manövrera'S hydrauliskt genom stötstänger. 
Propellrll!rna är av VtDM-tillverkning med 
elektrisk-mekanisk omställr.ing. 

Förar- och spanarutrymmena uppvärms 
efter behag medelst kylvattenupphettad 
friskluft - förarens från högra motorn 
och spanarens från den vänstra. Syrgas­
utrustning är standard på Me 210. 

Några data : spännvidd 16,4 m, längd 
11,2 m, höjd 3,7 m och vingyta 36,2 m. 

1 1 



EN STARIiARE LUFTMAKT 
- ETT STARIiARE FOLK 

Det fanns en tid, och den är icke långt 
avlägsen, då man propagerade för att 

försvarets tyngdpu·nkt skulle läggas på sjö­
makten. Tankegången var till ytterlighet 
förenklad : våra kuster är, bortsett från al­
la vikar, 2 500 km långa, vår landgrän 
mot Finland, den enda man räknade med, 
endast 536 km. Kusterna bör försvaras av 
flottan, landgränsen av armen. Alltså bör 
försvarets tyngdpunkt ligga vid flottan. Si'll 
största framgång vann denna förkunnelse 
genom 1925 års nedrustningsbeslut, som 
&ic!( ut över a:rmell', medan flottan i stort 
sett bibehölls oförändrad, dock utan att fä 
sin materiel föryngrad. Den marin.a propa­
gandan lyckades då också förhindra fly­
gets utbygga:nde till en verklig försvars­
gren - dess hela budget stannade vid den 
löjligt låga siffran 6 miljoner. 

Mycket har hänt sedan dess, t o m före 
det andra världskrigets utbrott, nämligen 
då 1925 års avvita, försvarsordning år 1936 
hjälpligt rättades till och flyget blev ett 
verkligt flygvapen, om än ingalunda av den 
styrk.a som varit önskvärd, ja nödvändig. 
Under det andra världskriget fick vi den 
9 april 1940 ett tillskott till vår strategiska 
la:ndgräns med den l 657 km långa gränsen 
mot Norge. Den gamla kilometerstrategien 
grundval var totalt förändrad. 

Ännu värre var att man allmänt kom till 
insi!<t om att både land- och sjögränser 
täcka·s av lufthavet, även strategiskt sett. 
Kilometerstrategien blev mera än ohållbar, 
den blev farlig för sina egna upphovsmän. 
Vilken ställning skulle i·nte flygvapnet · få 
-inom försv,aret om de olika grenarnas styr­
ka skulle beräkna:s enligt kilometerstrate­
giens enkla aritmetik! 

Anledningen till den bourbonska kungaät­
teI\s olyckor har sagts vara att bourboner­
na ingenting lärt och ingenting glömt. Det­
ta gäller inte bara bourbonerna utan i lika 
hög grad alla dem som trots allt vidhåller 
en ståndpunkt som intogs under ett annat 
tidss'<ede, nämligen före flygets tillkomst. 
Man tycks på sina håll inte ha glömt något 
av de gamla, doktrinerna - även om man 
inte längre talar högt om kilometerstrate­
gien - och inte ha lärt något av fem års 
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världskrig som svept fram över alla hav 
och innanha·v. Det ·till skrivande stund se­
naste uttrycket för denna svenska bourbo­
nism är den ledande artikeln i tidskriften 
Sveriges flotta för den 15 september. 

Denna tidskrift har som motto: >EOl 
starkare sjömakt - ett sta·rkare folk>. Vi 
har tillåtit oss att som rubrik på denna 
artikel låna detta motto men med en en­
!<el tr,aveS'tering, bestående i utbytande av 
ordet sjö'mp.kt mot 111ftmakt. Här står 
tvenne tidsskeden mot varandra, känneteck­
nade av nämnda båda korta ord. Men nu 
till artikeln i >Sveriges flotta>! Den är ett 
det strategiska tänkandets alplandskap med 
många djärva toppar, av vilka den synes 
os.s högst som uttryckts i orden: »Det är 
en lockande tanke att ett eller flera av 
Sverigeskeppen, helst efter en viss moder­
nisering, med deras relativt stora strids­
värde s!<ulle bilda kärnan i en västkust­
eskader. Utan tvivel skulle vårt sjöförsvar 
i Skagerack och Kattegatt då nå en akt­
ningsbjudande styrka, som väl kunde kom­
ma en fiende att betänka sig, innan han 
igångsatte en invasion över dessa' vatten 
mot vårt land>. 

Sverigeskeppen konstruerades före förra 
världskriget och har sedan de för en mans­
ålder sedan byggdes moderniserats utan att 
därför kunna bli moderna·. Man häpnar ' in­
för den åsikt som offentligen framlagts att 
:tett eller flera> av dessa kustförsvarsfar­
tyg skulle representera >en aktningsbju­
dande styrka> i Skagerack och Kattegatt. 
Men så står det verkligen. 

Över samma f.arvatten ångade n.atten till 
den 9 april 1940 de tyska transportflottor 
som rymde Falkenhorsts invasionsa:rme. 
Det är från brittiskt håll omvittnat att den 
tyska överskeppningen lyckades uteslutan­
de därför att den skyddades av ett starkt 
flyg, som hade herraväldet i lufthavet över 
de båda havsvikarna och därmed också 
herraväldet på dem. En tysk luftflotta av­
höll den brittiska Home fleet från att in­
grip.a - de tys!<a sjöstridskrafterna spela­
de en högst underordnad roll. 

Så länge vi ha en luftflotta som kan in­
gripa mot ett överskeppningsföretag mot 

Ett förba nd svenska 8t<lrtbombphm av typ 
B 1'7 är ett starkt hot mot främmande örlolfS­
fartYIf iJ.ven o m de lir av stöuta klauen. 

Väst!<usten är ett sådant outförbart, och 
om denna luftflotta skulle nedkämpas -
vilket skulle ta: lång tid - skulle vi ha 
kvar endast stridskrafterna till lands för 
Västkustens försvar. Ett eller annat 
Sverigeskepp skulle bli ett lätt byte för de 
flygstridskrafter vilkas huvudsakliga upp­
gift vore ,att nedkämpa: försvarsflyget på 
dess många olika baser. 

Japanerna har en helt annan uppfattning 
än skribenten i >Sveriges flotta>, en upp­
fattning tii! vilken de kommit efter många 
bittra besvikelser. Nu senast har amiral 
Suetsugu gjort ett uttalande i vilket han 
bl a säger: >Avgörp.,uJel i stride,~ om Stil­
la havet kommer atl föllas a.v flyget». Om 
detta är riktigt beträffande Stilla havet är 
det mångfaldigt säkrare motiverat beträf­
fande slika småvatten :som Skagerack och 
Kattegatt och - vi tillägga - Östersjön. 
Sjöstridskrafternas roll i Stilla havskriget 
belyses i någon mån av den amerikanske 
marinnlinisterns uttalande (återgivet i 
svenska tidningar den 5 oktober) att För­
enta Staterna icke förlorat ett e·nda över­
v,attens{artyg till följd av fientliga aktio­
ner i Stilla: havet de senaste nio månader­
na. Men på dessa månader har det hänt 
myc!<et i Stilla havet, bl a flera stora land ­
stigningar. Låt oss ta statistiken från en­
da-st tre av dessa händelser, upptagande de 
förluster det amerikanska flyget tillfogade 
japanerna vid anfallen mot Truk (ingen 
landstigning), Marianer.ila och Palau. 

Vid Truk nedsköts 126 japanska flygplan 
medan 82 förstördes på marken och 22 far­
tyg sänktes. Amerikanska förluster : 17 
flygplan. 

Vid Marianerna : nedskjutna flygplan 48, 
på marken förstörda 87, sänkta fartyg 2, 
amerik.anska förluster 6 flygplan. 

Vid Palau voro motsvarande siffror 117 
och 39 för förstörda japanska flygplan, 
medan 14 fartyg med säkerhet och 9 san­
nolikt sänktes mot en förlust av 25 ame­
rikanska flygplan. 

Den japanska flottan, som dock är den 
tredje i världen, gjorde varken till ell!!r 
från - den kunde inte ingripa. Men i 
Sverige finns det tydligen de som tror att 
ett eller flera Sverigeskepp s!<ulle kunna 
förhindra eller förebygga en landstigning 
på vår västkust! 

Vi skall icke framdra flera exempel på 
flygets roll i det nu pågående sj ökriget. 
Det har där varit och är fortfarande minst 
lika revolutionerande som i fråga om kriget 
till lands. Men vi måste inlägga en be­
stämd gensaga mot de försök som göras 
att inhölja dessa krigserf.arenheter i en 
dimma, som ,skulle kunna. skymma utsikten 
för vårt folk och föranleda det att åter 
begå felet att bygga upp vårt försvar på en 
delvis föråldrad grundv,al. Vi har mer el­
ler mindre utpräglat negativa erfarenheter 
från de tre senaste för~varsordningarna 
vad en sådan dimbildning kan åstadkomma. 
Det har salUlerligen varit varken billigt el­
ler nyttigt för vårt för.svar att vi envist 
hållit på det gamla och misstroget betra!(­
t.at det nya. Och när allt kommer omkring: 
det är ju detta försvars effektivitet vi alla 
vill nå - i dessa strävanden får inga sär­
intressen göra sig hörda, och bourbonismen 
måste bekämpas. 

Men ingen kan numera bestrida riktighe­
ten av vår tes: En starkare luftmakt, ett 
stp.rkare folk. W. Klem. 



Den törota bUden av d~ eJlareloko reaktion_JaktplAnet med Whlttle. reaktlon.motor har nu frlllJl.pptl. D~ lir 80m Iyne. myckeb rent I lin­
Jerna men har Inte mycket .. "mensamt med de tanta.ttecknln .... r. 80m på Hin,. håll atarett. för att .vara Whlttt"" Jaktplan. 

KRIGET I LUFTEN A" AV I AT On 

På västfronten pågick i slutet av septem­
ber och början av oktober de allierades 

energiska försök att framkalla ett avgö­
rande och bryta in i Tyskland före vin­
terns ankomst. Anfallet till lands satts in 
i två huvudriktningar. Den första syltade 
till att säkra övergången av Rhenarmarna 
i Holland och att därifrån kringgå tyskar­
nas högra flygel. den andra innebar ett 
försök att slå hål på Siegfriedlinjen vid 
Aachen och sedan med marschriktning 
Köln rulla upp försvaret åt båda hållen. 
Samtidigt kände man sig för längre söder­
ut angående möjligheterna att forcera de 
sta'rka befästningarna vid Metz för att 
längs Mosel nå Rhen. 

Det i förra översi!<ten nämnda försöket 
.att med en stort upplagd kupp av första 
luftburna a·rmen säkr.a övergångarna ' av 
nedre Rhen misslyckades såtillvida·. att den 
vid Arnhem landsatta divisionen den 26/9 
må:ste retirera efter att . ha förlorat 3/4 av 
sin styrka eller 5000 man. I operationerna 
under dennao luftinvasion utfördes på drygt 
en vecka omkring 16000 flygningar samt 
förlor,ades 228 transportplan. 50 glidpLan, 
53 j.a!<tplan. och 12 bombplan. Tre divi'S io­
ner med nära 25000 man torde ha deltagit i 
opera·tionerna. Avgörande för nederlaget 
för den nordlig.aste var det dåliga vädret, 
som hindrade tillräcklig tillförsel genom 
luften och flyganfall på det artilleri, som 
höll de landsa-tta lufttrupperna under oav­
b1;1lten eld. Emellertid band divisionen vid 
Arnhem -så mycket tyska, trupper att kor­
ridoren till Nijmegen kunde tryggas och 
utvidg.as. Redan den 6/10 kunde ett nytt 
brohuvud upprättas över den nordligaste 
Rhenarmen nära Arnhem, denna gång av 
marktrupper och lufttrupper ungefär sam­
tidigt. Den viktiga Rhenbron var dock 
alltjämt, då detta skrives, i tys!< hand. För 
övrigt ttnderstödde de båda taktiska luft­
flottorna offensiverna vid Aachen och 
Mosel, tidvis dock hindrade av regn och 
dimma. Terrängen på fronten:s södra del är 
höglänt och utgör ofta flyghinder denna 
årstid. General Hodges inbrytning i Sieg­
friedlinjen norr om Aachen. som möilisren 

kunde utveckla sig till genombrytning, in­
leddes den 1/10 med bombanfall på be­
fästningar av 500 medel tunga och lätta 
bombplan. 

Det tyska flygvapnets insats ökade i 
Holland, den faorliga ste allierade. stöt rikt­
ningen. Bombanfall mot Rhenbron vid 
Nijmegen misslyckaodes dock. 

Samtidigt med försöken att tränga in i 
Tyskland pågick en segdragen likvidering 
av hamnarn.a mellan Seine och ScheIde. 
Mot Calais fällde Bomber Command icke 
mindre än 6OQ() ton bomber på tre dagar 
innan försvaret gav upp. För den allierade 
ledningen är det viktigt · att snarast öpp­
na så många hamnar som möjligt för att 
för!,orta förbindeiselinjerna och vidga ba­
sen för underhållstjänsten. Den enda dispo­
nibla storhamnen har varit Cherbourg och 
förbindelserna därifrån till tyska gränsen 
äro allför långa samt måste gå över den 
sönderbombade Seinelinjen och andra hårt 
belastade vägar. Den lämpligaste hamnen 
för underhållstransporterna är Antwerpen, 
som dock icke är bru~bar förrän även 
norra sidan av Scheldemynningen kan be­
härskas. För att driva bort tyskarna däri­
från utförde Bomber Command flera stor­
anfall på den under havets nivå belägna 
ön Walcherens fördämningar. Bräscher er­
höllos också med stora översvämningar 
som resultat. Enligt brittiskt bedömande 
skulle 6000 tyskar härvid ha omkommit. 

Det började emellertid bli tydligt, att 
avgörandet i väster :skulle dröja och att 
den tyska motståndskraften var långt ifrån 
bruten. De allierades krigsledning måste i 
sina kal!<yler räkna med en vinterkampanj . 
Ju längre operationerna till lands hota· att 
dra ut på tiden, desta viktigare blir det att 
genom luftanfall på djupet förbereda den 
stora offensiven in i TyskLan~L I enlighet 
härmed återupptogs hemortskriget mot 
Tyskland med full styrka·. Anfall riktades 
närmast med både taktiska och strategiska 
luftflottor mot förbindelserna bakom väst­
vallen i syfte att förhindrao tyska uppmar~ 
sch er till de hotade partierna och att för­
störa transportsystemet i västra Tyskland 

överhuvudtaget. Efter ett anfall den 23/9 
av 96 Lancaster med S-tons bomber kon­
staterades att Dortmund-Emskanalen, en 
av Tysklands viktigaste vattenvägar, blivit 
torrlagd. Olje-, motor- och lo!<industrierna 

. voro . i övrigt de viktigaste målen för Bom­
ber Comm.and och åttonde luftflottan. iDe 
tyngsta brittiska bombförbanden vågade nu 
t o m uppträda under dager över Ruhr, 
där förlusterna blevo :små. Amerikanska 
anfall längre in i Tyskland visade dock, att 
de tyska jaktförbanden aolltjämt voro farli­
ga. För att försvåra jaktförb.andens grup­
pering och stridsledning företogs samtidi­
g.a anfall i stor skalao från nordväst, väs ­
ter och söder. Sålunda angrepos mål i 
Tyskland den 7/10 av 1400 Fortress och 
Liberator, 200 Lancaster och Ha lifax samt 
700 medeltunga bombplan, 1500 jaktplan 
eskorterade. 7000 a 8000 ton bomber fäll­
des mot 11 mål. Efter anfall på mål vid 
östersjökusten hamnade 8 bombplan i Sve­
rige. Natten innan opererade 1000 tunga 
bombplan över Tyskland och dagen efter 
företogos 7500 flygningar i Västeuropa. Där­
vid gjorde Lanc.asterplan ett nytt damm­
:sprängningsföretag och slogo hål på en stor 
damm i övre Rhen mellan Miihlhausen och 
Basel med stora återverkningar på sjöfar­
ten och kraftförsörjningen. De hårdast åt­
gångna städerna voro Saarbriic!<en (3$0000 
brandbomber den 5/10), Dortmund, Stettin, 
Bremen, Niirnberg, Karlsruhe, Magdeburg. 
Bland de största industriskadorna märktes 
I. G. Farben i Ludwigshafen och Hen­
schelverken i Kasse!. 

Brittiska flygvapnet och flottans flyg 
fortsatte sin övervaokning av norska kusten. 
Lancasteranfallet på Tirpitz den 15/9 med­
förde träff aven S-tons bomb, vilket tor­
de innebära att fartyget är ur leken för 
resten ,av kriget. Bombplanen hade mellan­
landat i norra Ryssland (1000 km från 
målet) före och efter anfallet. 3/10 anfölls 
ubåtsbasen. i Bergen, varvid 200 civilper­
:soner uppges ha blivit dödade. 

Det amerikanska strategiska flygvapnet 
fällde i september 60000 ton bomber samt 
förlorade 34{) bomb- och 243 jaktplan mot 
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-enligt uppgift 1200 förstörda tyska plan. 
Enligt tysk uppgift förstördes i september 
1307 engels!<a och amerikanska plan, därav 
591 fyrmotoriga. 

Trots aH KanalklLsten med robotbaser 
-erövrats fortsatte VI-anfallen mot Eng­
Land. N u uppges det vara He 111 :or, som 
under mörker avföra dessa projektiler. 

I Jtolim avancera.<fe de allierade endast 
långsamt norrut mot Bologna och längs 
Adriatiska kusten. Under taktiskt under­
stöd åt trupperna {örekommo upp till 1000 
flygningar på en dag. De tunga bomb för­
banden anföllo förutom järnvägsmål vid 
Bremen och Miinchen även oljemål, järn­
vägar och flygplatser i Ungern; bl. a. del­
togo 700 bombplan söderifrån i anfallen 
den 7/10. 

Det meddelaåes nu att det understöd, 
som luftledes givits åt frihets trupperna i 
Warszawa utgått från Italien., en f1y.g­
n,ing på minst 1200 km mellan bas och mål, 
nästan hela tiden över välförsvarat områ-

• 

de. Vid ankomsten måste flygplanen flyga 
i takhöjd och fälla sina pa-ket på en viss 
bestämd gata, angiven på kartan. Det är 
endast naturligt att hjälpen under sådana 
förhållanden blev oillräcklig. Först under 
de sista dagarna, då det redan var för 
sen!, insattes även några ryska flygplan 
från närbelägna baser till Warszawas 
hjälp. 

Efter luftlandsättningar i Albanien och 
Grekland började västmaktstrupper befria 
Grekland. Patras flygfält togs i {örsta 
hand. Motståndet var obetydligt. Även på 
Tolvöarna skedde luftlandsättningar. Det 
visa.<fe sig, att de Egeiska öarna redan till 
stor del utrymts bl a luftledes av tyskarna. 
Dessa evakueringstransporter an föllos av 
brittiska flygplan, som på 6 nätter fällde 
16 tyska transportplan. -

I ösler nådde krigshändelserna tätt inpå 
Sveriges gränser. I kraft av stillestånds- _ 
fördraget börj_ade finska trupper driva 
bort tyska trupper från Nordfinland, och 
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Även overallen har haft en krävande 
tjänstgöring, som den bestått bra. Men 
så bär den också sanforiseringsmärket -
tecknet på krympfrihet och slitstyrka. 
Med sanforiserad overall slipper Ni 
gå i tvångströja efter första regnskuren. 

Sanforiserat håller 
- och håller måtten 

~ 

WÄFVERIBOLAGET 
BOR A s 

KALLELSE 

KSAK:s DIREKTANSLUTNA MEDLEMMAR 

kallas hänned till sammanträde jämlikt ~tadgarna par. 4 för ul'seende av ombud att 
utöva rösträtten under kommande mmöte i KSAK. den 1~ november 1944. 

lokal: KSAK:s klubbhus, MalmskiIlnadsgatan 27, Stockholm. 

Tid: Torsdal/:en den 9 november kl. 17.00_ 

KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN 
Styrelsen. 

Torneå kom i brännpunkten. Såväl tyskt 
som finskt, möjligen även rys!<t flyg del­
tog i :striderna med små förband. Femte 
tyska' luftflottan, baserad i Norge och Fin­
land, torde nu vara starkt reducerad. Dess 
förste chef, general Stumpf, är numera 
chef för hemortens luftförsvar, det kanske 
viktigaste befälet i tyska flygvapnet. H ans 
efterfölja-re, general Kammhuber (tidigare 
nattjaktchef i hemlandet), uppges plötsligt 
ha blivit ersatt av den mera partitrogne 
general von Schleich. 

På baltiska fronten öppnade ryssarna: 
ett storan fall mellan Riga och Memel, där 
de inom kort torde nå östersjön. Både 
Dagö och Ösel föllo. Ryska östersjöflot­
tans flyg var verlcsamt mot tyska sj ötran-
porter, men av dess fartyg syntes icke 

mycket till. 
På polska fronten läto ryssarna Warsza­

wa gå sin undergång till mötes, medan de 
längst i söder med full kraft stötte genom 
Rumänien. in i Jugosla,vien och Ungern. 
Belgrad och Budapest hotades redan . 

Från tysk sida underströks ryssarnas 
styrka i pansarvärns flyg, särskilt i Balti­
kum. Enligt tysk uppgift förstördes i sep­
tember 1280 ryska flygplan. 

I FjäN'f1ll öslern rönte kineser och ame­
rikanare en tor, kanske katastrofal mot­
gång i Kina, i det att fjortonde luftflottans 
förnämsta basområde erövrades av ja'pa­
nerna. Från dessa baser hade man icke 
blott bekämpat fiendens Landförbindelser 
utan även anfamt sjöfarten -i Kinesiska 
sjön med gott resultat. A andra sidan fort­
satte den amerikanska f1ygoffensiven mot 
Filippinerna och konsoliderades de nya po­
sitionerna- på Halmahera sydost och Palau 
öster om den stora ögruppen. 

Enligt amerikans!< uppgift hade på 9 må­
nader 6400 japanska flygplan och 1200 far­
tyg förstörts . 

En japansk amira-I framhöll, att det vore 
osannolikt att flottorna' skulle komma att 
mötas på länge. Utslaget skulle komma 
att fällas a-v flygvapnet i slaget om Filippi­
nerna, som gällde icke ögruppen som så­
dan utan förbindelserna med de viktiga rå­
varuområdena söder därom, i Holländska 
Indien. 

Från produktioll.rfronlen meddelades att 
USA i augusti tillverkade 7920 och i sep-
tember 7589 flygplan. 9. 10. 1944. 

FALLSK ÄRMSSOLD A­
TENS UTRUSTNING 

Om , det är betydelsefullt för marktrup­
perna att utrUShlingen är lätt så är det ett 
oeftergivligt villkor för det flygburna in­
fanteriet och fallskärmstrupperna. 

Amerikanernas nya utrustning för fall­
s!<ärmstrupperna är ett under av lätthet, 
kompakthet och bekvämlighet. Där finns 
en fjäderlätt ränsel, ett regnskydd som kan 
användas på flera sätt, både som regnrock 
och tält, och där finns en -sovsäck med 
blixtlås som är gjord aven filt som även 
gör tjänst som ärmlös överrock och skyd­
dar mot den bitande kylan på stora höjder. 

I stället för den vanlig kantinen har fall­
skärmssoldaten cn behållare av syntetiskt 
gummi i ett hölje av kanfass som inte ger 
honom några blåmärken och bulor vid ned­
-sLaget mot marken som många gånger kan -
bli tämligen våldsamt. Hela utrustningens 
vikt har dessutom s!<urits ned till mer än 
hälften, och soldaten kan nu hoppa ut med 
full utrustning. Tidigare hade man intet 
annat val än att skicka' ned hans utrust­
ning efteråt i en särskild fa.JIskärm. 



HÅllT ATT ·LÄMNA ___ ....JI . 
Forts. f r. sid. 9. 

som befann sig i bakre delen av flygpla­
net, som ännu inte fattat eld. 

Då de anlända ambu lanserna inte räckte 
till sände jag ef ter ytterligare ambulanser 
för att besättningen sna·rast skulle komm,\ 
under läkarvård. Utav den till 10 man upp­
gående besättningen hade 7 man räddats ur 
flygplanet. Det kändes hårt att behöva 
lämna flygplanet, när vi visste actt tre man 
var !<var i eldhavet. Av de sju kunde trotJ 
våra ansträngningar ej heller alla räddas 
lItan några· 'avled senare av sina skador, 
slutar fanjunkare Jönsson. 

Dessa ord kan kanske ge en bild av hur 
fanta'S'tiskt snabbt allting händer vid en 
flygolycka. Varje sekund är här kanske 
dyrbarare än någonsin. Men med mod och 
omdöme k.an verkningarna aven olycka 
begränsas. Och med män som äger dessa 
förutsättningar har också denna· olycka 
kunnat begränsas så mycket som :stått i 
mäns!dig makt. 

För den rådighet och det mod, som fan­
junkare Jönsson, flygplanmästare Boström 
och furir Carlsson visat prov på, h.ar ock­
så Kungl. Maj :t givit dem itt erkännande 
genom att tilldela dem medaljen i silver 
av åttonde storleken med inskrift ~För .be-
römliga gärningar». l . l . 

S TÖRS'l'A FLYG __ _ 

Forts. fr. sid. 7. 

en division flygbåtar, som opererade mot 
tyskarna på FI:J,nderns ku t och utförde en 
rad bedrifter, som förorsakade en mängd 
anmärkningar och kritik från de äl~re ma­
rinofficerarnas sida. Ingenting av detta 
kunde dock kväva den unge flygförarens 
tro på flyget och han återvände från )<ri­
get lika entusiastisk som sin vän Ch m­
nault. 

Nästa gång namnet Brereton kom till of­
fentligheten var efter Pearl Harbor. Från 
nya och klent utrustade flygfält på Nya 
Guinea förde han en oavbruten strid mot 
de numeriskt överlägsna japanska styrkor­
na på norra delen av den stora ön, en 
strid som inte endast fordrade stort mod 
utan också en utpräglad förmåga att kunna 
improvisera. Hans nästa post Vil'r chefska­
pet för de amerikanska flygstyrkorna i In­
dien, där han organiserade flygunde rstö­
det till general W\irlgates hårt kämpande 
styrkor i Burma· och 1942 efter den allie­
rade invasionen blev han chef för ameri­
kanska nionde flygkåren i Nordafrika. 
Hans första personligen ledda företag där 
Vil'r långdistansbombningen mot .de rumän­
ska oljefälten vid Ploesti och därefter följ­
de framgångsrika företag mot de nord­
italienska industricentra i Milano och Tu­
rin. På samma gång spelade nionde f1yg­
låren en avgörande roll, när det gällde att 
stoppa Rommel s offensiv mot Egypten och 
driva axelmakterna ut ur Afrika. Sedan 
Lewis Brereton hade återkallats till Ame­
rika vcsste man mycket litet om vad han 
egentligen hade för sig. Man fick dock så 
småningom veta, att han hade sänts till 
England i början av detta år. Till slut lyf­
tes den hemlighetsskyddande förlåten: ge­
neral Ejsenhower hade givit honom upp­
giften att sätta upp den första allierade 
luftburna armen och träna den för inva­
sionen. (Forts: på sid. 23.) 

OM HERMODS 
TEKN RSER! 

Det ställs höga krav på varje anställd inom industri och hantverk. De nya 
. tekniska hermodskurserna ger just den praktiskt betonade teoretiska skolning, 
som specialarbetaren och arbetsledaren av i dag behöver. Moderna företagsledare 
sätter därför värde på hermodsutbildad personal. De vet, att den elit av de 
anställda, som av egen drift använder sin fritid för att skaffa sig nyttiga kun­
skaper, är en faktor att räkna med inte endast nu utan kanske ännu mera" i en 
framtid, dl konkurrensen blir hårdare än i dag. . 

Hermods nya prospekt "Teknisk utbildning" redogör för kurser, motsvarande dem vid de 
statliga tekni~ka gymnasierna, kurser i maskin· och verkstadsteknik, flygteknik, elektro· 
teknik, kemi och kemisk teknologi, byggnadsteknik samt värme- och sanitetsteknik. Det 
innc:hlller dessutom upplysningar om en stor mängd specialkurser i matematik, fysik, 
mekanik, hlllfasthetslära, arbetsstudier m. fl. för en tekniker lämpliga ~en. 

Prospektet ger en utförlig orientering om de olika kurserna - deras. omfauning, innehA,l1 
och a gifter - och Hermods erfarnå studierådgivare lämnar gärna förslag till kursplaner, 
som motsvarar Edra sär­
skilda önskemll. 
Fyll i IeMpongen och sänd 

.... !!.~~ ... ! .. f!f!8. .. !!.!! ... l!.~'!!!.~.tf.~.( ...... _ ........ ~~ ...... 

HERMODS 
SlOTTSGATAN 8 l, MALMö 
Teknlaka ämnen' 
Ma.kin. och verk. 
atad.t.knlk: 
Cymnaal.kllra I 

maaklnteknlk .. 
Mal klnverkmä.t.-kllr. 

. Malld nteknllk 
förmanlkllrs 

AlImi n kur. för 
maaklnteknlker 

Kllraer för 
ma.klnrltare och 
konstruktörer 

Kllra för a v.ynare 
och kontrollanter 

Kllra för arbet.­
.tudlemin 

Kura för 
planerln ll.min 

Kure för maskIn­
montörer 

Kur ... för motor. 
tekniker 

Kuraer för .jö. och 
landmalkini.ter 

Kura f. akydd.ombud 

HAUfaathehlii ra 
Malklnritnin s 
Tol«tr.,uer och pa .. -

n ln s a r 
EI- och Ca.l vehnins 
FÖG'brinninSlmotorer 
Gengaad rif t 
MaterialprovninII 
Metallosrafi 
Cjuteriteknlk 
Arbet .. tudler 
Arbetarakydd 
Indul triell 

organi~a tion 

Fly~almlk : 
Kur. f. fl YIImekan iker 
CJidflyspla nlbyue 
SellelflygninS 
Meteorolosl 
Aerodynamik 
HAlJfaltheh- och 

ma terialIa ra ( fö r 
fl yemekaniker) 

Flygplanliira 
Flygmotorer 
Flygpl.nin l trument 

.. IngenjörautbIldnin g mohv. r. nde ejen, aom 
meddelaa vid de at. Uill. t ekn. g ymn.aiema. 

Sand mill kOl tna dsfrit t: prolpekt med IIt­
fö rlilla . IIpplYl nlnllar om a Vlllfter m . m . för 
de ämnen jag markerat här nedan. b ro.chyren 
HlI1'mod. 1944 aamt Hermod. mAnad.tidnlnr 
Korre.pond.n. under 6 m.Anader. 

EI.ktroteknl.k. 
kllr •• r 
Kemi och kemllk 
teknolos! 
B".· .... ad.t.knl.k. 
kur ... 
Värm.- och •• nlt.t.­
teknik 

Enaknd. IImnen: 
Aritmetik . Alllebr. 
Geomet ri. T risonometri 
Rä lmeltickana an-

vindnlns 
Differential - och 
. integralkalkyl 
Ceometriak rltnlnll 
P rojektionarltnlnll 
FYllk . Kemi. Meka'n ik 
Crdoatatlk 
HAllfalthetallr. 
Berälmins' av armer.d • 

betons 
Dyn.mik. Nomollrafl 

N. mn 

BOl t ad 

Handelo. kontor: 
Handel.syrnnaale-

kllraer 
Handel .. kolekllraer 
Modem bokförlns 
Sven.k, tyak, ens.l.k. 

fran. k och .pan.k 
handeJakorr •• p . 

StenolIrafi 
Ma l kin.krlvnins 
R .. k1amteknlk m . m. 
SprAkkuner: 
Ty. ka, Ensel. ka, 

Fran. ka , Span.ka, 
RYlka , Finlka, 
Italien.ka; Latin 

Realskola och 
. gylJlDUlum 
Tecknlnpkuner 
MAln1npkurser 
Fotografi 

POltad ~. • ••• . .•.•• . •• .. Flyg a01 lO/ lO-U 
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DOUGLAS (l-54 "SKTMASTE B " 
Fyra 1.350 hk motorer Pratt & Max flygs träcka 6.400 km 

Whitney • Twin Wasp. Maxhastighet 460 km/t 
Spännvidd 35,81 m Marschhastighet 378 km/t 

" 
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TIO FLYGJÄTTAR TILI.J S IL A 

Svensk Interkontinental Lufttrafik AB 
(SILA) har skrivit kontraId med Doug­

las Aircraft Co. om leverans aN tio styc­
ken C-54 eller :.S!<ym.astea. Ett antal av 
dessa kommer att utrustas med övertrycks­
kabin för flygning på mycket hög höjd. 

SIFFRORNA PÅ RÖNTGENSKISSEN 
av Douglas C·rH .Sltymaster. på sid. 10 
betecknar: 

1. Skevtrimoder. 
2: Oljetank l kroppen. 
S. Fall8kllrmar. 
4. Kropp.briin.letankar. 
5. Varmluftk .. nal tlll kabinen. 
6. P .. uacerar.to!ar (26 st). 
7. Värme- och ljudloolerlnc. 
8. Radlo .. ntenn. 
9. Garderob för ytterklllder. 

10. Toalettrum. 
11. Av-l " .. rbelllcc. 
12. Dukkllltt höjdroder. 
13. Dukkllltt old roder. 
14. SldtrLmro.ler. 
15. Sldrod"rotock. 
16. IfÖjdtrLmroder. 
17. HjlUp8porre (om otjllrten slinko). 
18. Pentry. 
19. Autom ... tlokt uppbIA8b...... cummillv-

bAtar. 
%0. Kablndllrr. 
:n. Radioantenn. 
22. NödutcAnc. 
~S. La.trum under kabingolvet (dörrar 

pA kroppen. hög,.a sida). 
24. Vlncfoc Innervlnee-flyekroPP. 
25. VlnCklaff av plU. 
26. PAfyllnlncstudo till Inre v1ncbriinole-

tank . . 
27. D:o till yttre vlncbrii.noletank. 
%8. Dukklätt skevroder (ut .. n trlml'oder). 
29. Yttt'rvlnce med en balk. 
SO. VIJlCfoC lnnervlnce-yttervlnce. 
Sl. Framit Intimbart tvlJllnghjulutäll. 
32. Land8tlllldörr. . 
33. Oljetank (en l varje motorgondol). 
84.. Propeller (UamJJton Sta.ndard hydro-

matle) . 
85. OummlllvbAtar. 
86. Toalettrum. 
87. Flyctelec,. .. fllt. 
88. Radioantenn. 
89. FörotepUoteno otol. 
40. R .. tt.tAnC. 
41. Noohjnldörr. 
42. FnunAt Infllllbart nosat/UI. 
4S. Styrpedaler. 
-44. S .. dloft,pparater. 
-45. Pltotrör. 

• 46. Eld.llickarbehAUare. 
47. Recla.lreplJnt. 
48. Inotrumentpanel. 
49. ·Sldtrlmratt. 
110. AndrepILoten. plato • . 
51. Avdrlftmlltare. 
52. Dörr för beoll.ttnlncen. 
53. Navigatörens plat •. 
M. Slcnalbojftr för avdrlftbeotlimnlnc. 
M. A8trodom. 
Jl6. Kojer. 
57. Värmeapparat. 
58. Oljekylare. 

Genom dettao fördelaktiga kontrakt full­
följes ABA :s kloka materielpolitik. Doug­
Las trafikflygplan har alltid stått på top­
pen såväl ifråga om bekvämlighet som 
flygsäkerhet och SILA har i och med des­
sa inköp skapat en god förutsättning för 
en lika utomordentlig regelbundenhet och 
trafiksäkerhet på -sina linjer som ABA är 
berömt för. 

SILA-herrarna har haft svår konkur­
rens. Det är ingalunda· bara Sverige, som 
vill köpa Douglaos C-54, nej, köparna står 
faktiskt i !<ö. Visserligen har mr Douglas i 
dagarna sålt alla sina aktier. i bol.aget -
eftersom det kommande behovet av tra­
fikflygplan i världen enligt hans mening in­
te blir större än att Douglas Aircraft en­
saomt skulle kunna leverera dessa flygplan 
och det ju finns så många flygplantill-

DC 7 U •• ~4:s O F Ö D D E 
- JATTEBROR 

I Douglas Aircraft Companys fabrik i 
Long Beach har i sommar stått en 

attrapp till ett flygande lyxtåg, ett tra,fik­
plan som fabriksledningen tror skall bli 
mycket lämpligt för transoceana flyglinjer 
efter !<riget. Typen kallas DC-7 och är 
det största trafikflygplan Douglas byggt 
hittills. Spännvidden är 52,81 m (C-54 har 
>b.ara:. 35,81 m), längden 37,59 m och höj­
den 13,31 m. Viktsiffrorna beräkna~ bli: 
tomvikt 39424 kg, nyttig last 27 131 kg, 
flygvikt 66 555 kg. 

Denna jätte är avsedd för 86 dagpassage- ' 
mie och 76 nattpassagerare (40 i kojer och 
36 sittande). Besättningens antal kan vari­
e·ra mellan 7 och 11 man. 

Det vlildl.a trafIk­
planet Doue .... DC-7 
I luften enl. en teck­
nllle 'ur FLYING. 
LII.C mä,.ke tUl de 
tvI. _ögonen., d. V . 8. 

en oiiroklld kupol för 
förstepUoten oeh en 
d:o för andrepllo,ten. 
- Dlirova.n lin jll.m­
förelse.kl.. mellan 
DC- <l (C-M) oeh 
DC-7 l oamma, okala, 
llinCd rMp. 28,60 m 

oeh 87,69 m. 

verkare - men nog ser det 'ut som om åt~ 
minstone Douglas Aircraft skulle komma 
att stå sig i konkurrensen. 

På föregående :sida presenterar FLYG en 
röntgentec!<ning ur FLYING aven av de 
olika versionerna av C-54. Det är en ver­
sion med stora kropp stank ar för uppnående 
av extra lång flygsträck3'. Denna version,tar 
endast 26 passagerare. SILA :s C- 54 :or 
kommer icke att vara utrustade med dessa 
kropps tankar, . varigenom passagerarkabi­
nen blir betydligt större och får plats för 
44 pa·ssagerare under dagen eller 28 sov­
bäddar på natten. En uppgift om 55 passa­
gerare har synts men har icke bekräftats. 
Beräffande data se klippbild på sid 26. 

DC.' 

DC-7 :an torde få 4 st. luftkylda st järn­
motorer på vardera 3000 hk och maxhas­
tigheten hoppas man få upp till 640 km/t 
samt flygsträckan till över 6400 km. Hela 
flygkroppen blir högtryckstät för flygning 
på stora höjder - t j änstetopphöj den be­
räknas bli 12190 m. 

Att alla bekvämligheter finns ombord på 
DC-7 :an är :självklart - lika klart är det 
att planet kostar oerhört mycket pengar : 
1 250000 dollar vid skaplig serietillverkning 
enligt FLYING. P. M. 
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FÖR AVKOlKlNGSFRI 
HÄRDNING 

åv rör och rörkonstruktioner 
upp till 

8.5 METER 
Genom installerandet av den nya härdningsugnen ha Vi 

nu större möjligheter att betjäna våra kunder, när det 
gäller härdning av långa rör ~ch storå rörkonstruktioner. 

y /I e rI; g a r e f ö r d e l II r : 

Jämn hållfasthet utefter den härdade konstruktionen. 

Ringa eller ingen glödskalsbildning. Skyddsgasen i ugnen 
ger effektivt skydd. 

Liten eller ingen härdningskastning. Sättet för chargens 
upphängning i ugnen bidrar till att . konstruktionen blir . 
rak efter härdningen. 

KO'lferera närmare med I'åra expnur. 

11M · ii... · . :.. . 

SEEFAB 
SEE FABRIKS A.-I. • SANDVIKEN 

R e p r e s e n t a 11 t e r.' 

STOCKHOLM : A.·B. Sandvikens Lager. 
GöTEBORG : Sandvikslagret i Göteborg A .• B. 
MALMÖ : Edw. H. Thomee A.-B. 
SUNDSVALL: Sandvikslagret i Sundsvall A.-B. 



('D e ll s Oln inga b y xoI' hal' .. • , . 

. Ur en ~teknisk order> inom flygvapnets 
intendentur ti llåta v i oss saxa följande ex­
ponent för ämbets- och :.komiss>- ti len. 

. . . Blus och byxor bäras antingen ti ll­
sammans eller var för sig ( !) 1. fö rra fa l­
let bäres blusen utanpå ell er innanför byx­
orna, allt enligt vederbörande chefs be­
s tämmande. 

Då blus, bäres och livrem m/42 icke an­
'vändes, bäres skärpet : 

a) utanpå blusen, om denna bäres utan­
på byxorna, samt 

b) på byxorna, om blusen bäres innanför 
dess.a. l övriga fa ll må skärpe t bäras på 
byxorna.:. 

Några :.övriga fall :. lär väl knappas't 
finnas, ty om man in te bara får stoppa in 
blusen i byxorna, där den väl knappast gör 
så stor nytta, utan tydligen t o m få r upp­
träda. utan byxor, så kan man kf\3ppast 
tlinka sig några flera kombinationer. 

Isac. 

~ 
har hört sägas att svensken Agaton 
. byggt världens minsta> förbränningsmo­
tormodeI!. Oc!<så ett sätt att bli :.biggest 
in the World>, konsta terar Luftikus! 
som nu börjat spara till ett mikroskop 
för att följa :.utvecklingen:.. 

I k arikatyrer 

FLYG:s identi fieringstävlingar har vun ­
ni t genklang i vida !Hetsar och deltagaran­
talet är i fö rhållande till svårighetsgraden 
förvånansvärt stort . F LYG :s tecknare 
Bjöm Kar /s/röm har bidragit till lösningen 
av uppgifterna i nr 19 med nedanstående 
kari!<atyrer . 

JU 88 

KITTYHAW K 

PE 2 

T 2 

ME 

BOSTON 111 

Segelfl yg . NcdallH tA~ntle personal v W ]j' 7 
bar avln)(t jfotlkii nda prov fö r gJld - ocb se­
jfeJrl ygdlploll1 : 

A-d iplom : F lyg iug. Ha~utb .. ln, furir 8047 
A Illl " r>!so Il , furir 8037 O lauders~on , furir 8060 
Ljung~r"JI , ko'l" 802f1 Phll qvi~t , korp . 8009 

(] <Hm , ,·korp . 210 Gu sts,·sson. 
B-diplom: ]<'lygill!(. Harellthelu . furir 410 

Wallinc1er. furir 80511 l' t'r HHoll, furir 8037 
Oluu<ler sson . fll r lr 315 Hultengren, kor p . 
8030 Warnq\'lst. korp . 8027 Skoglund, vkorp . 
1057 Larsson. 

O-diplo m : Vpl rf f urir 578 Skog . 

Vltl F O har fiiljantl e I,e rsona l uppfyllt 
fo~<lrinA'lIrua för glid · ol'h 8p gelflygulplom : 

A-d iplom : ),' iinr. He(l man. F' ln nman , Lind­
s tröm. 8erg. Ask mon . vp l fr OlijKon. furir 
8101 LIndahl. ko rp . 10·UI KarllJe rg , 8106 Steen, 
8111 Sa n'ii bc rA' sam t vkorp 12 Kling, 11 Ka rl ­
bOI'g , 18 Wetterho lm, O Gustavsson, 1995 P et­
te r "son, 1922 Anuersson. 

B-d iplom: ),' iinr. H edman , Flunmsn, Lind­
s tröm. _ergo llerg j(re n ocb WubJlIl . Vill tf 
Olsson, fu r Ir 80!!9 Malms ten och 8058 Hansson. 

C-diplom: Vpl tf Olsson. 

Bob Hope SODl 

" strateai8kt DIA)" 

Fi lm- och radiostjärnan Bob Rope, som 
är en av USA :s popu läraste s!<ådespelare, 
h~r under kriget varit ute på flera turneer 
bland trupperna. Hans sällskap, i vilket 
också ingår sångerskan Frances Langford 
- känd genom sin grammofoninsjungning 
av >Carry me back to Old Vi rginny:. -
har varit ute på den europeisk~ fronten, 
och Rope berättar själv i en bok att :.Hit­
ler tydligen ansåg mig som ett strategiskt 
mål av för sta ordningen>. Sällskapet blev 
näm ligen bombat upprepade gånger under 
turneen. 

Nu anser antag ligen Rope att jap.anerna 
ha samma uppfattning som H itler. För ett 
par veckor sedan tvingades hans f lygplan 
nämligen ned av japanerna utan för Nya 
Kaledonien. ~lIa blev räddade, och ingen 
av sällskapet led någon . skada av även­
tyret. 

(~ ~. ~. 't«iI ...... -:i1~;:.>'" 
( ( 'I ) 

~ ) ,(e::=-
. -.. ~... './ 

~~:;JJ:~~~r . 
~ ~:;;;;&.~~~~~lf 

' ~~~.":o~, . . 

- Flytta på er, kopter-drulle! 
- Jag viker inte en tum, så myc -

ket ni vet det, heli-Laura! 
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Heln"'et Re J77. PA. bUd..,n 
oVlln "'''8 alh., 8'kJutplRtsernfl. -
T. h. akt~r .. kytt .. n med upp­
fli.lld huv. - ~r . v. de trlhilrttn­
de htndstiillbfOnen oc·h huktor­

n et. - ' Ned,,": HtJilrtparU"t. 

Lån;:dis tans bombaren D einke l D e l7''1 ett enmotorigt j aktplan med två rea-ktiona­
aggregat. R e 2SO uppges ha Junkers nya 
reakt ionsmotorer J umo ()()4. 

Tyskarna har släppt ut några fotos på 
,Reinkel :ete 177, som visar att det mid­
vingade monoplanet är utrustat med 2 st 
stjärnmotorer (BMW SOl förmodar IN­
TERA VIA), och har fyrbladiga propellrar. 
Andra- versi?ner har dock otvivelaktigt DB 
radmotorer. Tidigare har uppgivits 2 st 
DB 610 (best av 2 st DB 60S) och nu med­
delar AEROPLANE, att Re 177 har 2 st 

Nya t-yska flygplan 
Rykten är f n i svang om en del nya 

tyska flygplantyper. Det rör sig till över­
raskande stor del om flermotorig~ trans­
port- ~ch bombplan. AEROPLANE rä!<­
nar upp följande typer : 

Focke-Wnlf FW 154 är ett tvår!,otorigt 
jaktplan. 

Focke-Wulf FW 191, tvåmotorigt, låg­
vingat jaktplan och lätt bombare. 

Focke-Wulf FW 300 är ett sexlllOtorigt 
transportflygplan. 

H einkel H e 234, fyrmotorigt, tungt bomb­
eller tran~portf1ygpJan . 

DB 613, vilka vardera består av 2 st DE 
603. Av speciellt intresse i övrigt är land­
stallet, som består av fyra fribärande be!\,. 
placer.ade ·två och två under motorgondo­
lerna. Rjulbenen fälls åt sidan upp j vin­
gen. Beväpningen är placerad i och under 
nosen, på flygkroppens översida samt i 
stjärten. Besättningen består av 6 man -
förare, navigatör, telegrafist och två 
skyttar. 

Hei"kel H e 274, fyrmotorigt transport­
flygplan. 

H einkel H e 277 har fyra motorer men 
i övrigt finn s inga uppgifter tillgängliga. 
Troligen en utvecklings form av Re 177. 

1-1 ei11 kel H e 280, liksom Bell P-59 A 
.Airacomet> och Me~scr~chmitl Me 262 

En tecknare l AERO­
PLANE har pA. ba­
sis .. v rap po..ter samt 
III .... patenttln pa\ fly­
c"nd,, · v1npr cJort 
ovo.n8tående tecknlnc 
p å re&ktlon8planet 
IIlel8erschmJtt IlIe 18S. 
- T . v. ,Jaktp lanet 
North-Amerlcan' P ­
InD ,Mu8t aDC' med 
,~r-drop,-kabln. 

H I!'"scltel H s 294, radiostyrd glidbomh, 
utveckling.sforlll av H s 293. Hs 294 bäres 
till målet av ett moderplan och styres ef­
ter losskoppling aven radio!<ontrollerad 
autopilot. • 

M essl!'1'schmitt M e 243, tungt transport­
eller bombplan med fyra 1 700 hk Merce­
des-Benz DB 603, vätskekylda, 12-cy!., iri­
verterade V-motorer. 

M /'sserschmitt M e 250, fyrmotorigt 
bombplan med DB 603-motorer. 

Med uttryckliga reservationer för upp­
gi fterna:s tillförlitlighet meddelar IN­
TERA VIA den ·troliga förekomsten av -
förutom reaktionsjaktplanet Me 262 - föl­
jande nya tyska typer, om vilka det skulle 
ha talats från en tyskspråkig, >icke iden­
tifierad radiostation>: 

Junkers Ju 390, sexmotorig och möjligen 
en utvecklingsform a·v den fyrmotorig<t 
Ju 90. 

H l'·i1lkel H e 117, om vilken inga som helst 
uppgi fler utom beteckningen föreligger. 
I TERAVlA spekulerar över om planet 
ev kunde var.a en dottertyp till Re 177 el­
ler om det har något . amb.and med del 
fyrmotoriga atlanttransportplanet· Re . 274, 
som byggts hos Farman i Frankrike. 

M esserschmitt M e 264, fyrmotorigt lång­
distansplan, som 1943 skall ha gjort en . 
non-stop-f1ygning till Japan. Flygsträckan 
uppges till nära 10000 km (6200 miles) . 

Att hitta i denna djungel av namn och 
nummer verkar tämligen hopplöst, va·rfÖr 
det tydligen är bäst att invänta säkrare 
meddelanden om varje flygplan för sig. 

B lackburn "Flrebrand " 
Enligt >Air News Yearbook>, om utges 

i USA, skall B1ackburn Aircraft Ltd i 
England ha byggt ett nytt dag- och natt­
j.aktplan, som kal\.as >Firel7ran~b, 



FLYGNYTT 
ALLA 

FRONTER . 

Ä u s tralien fredsrust&r 

Det australiska flygbolaget Australian 
National Airways har beställt 16 trafik­
flygplan från Douglasfabrikerna i USA ' till 
-ett pris av samma nlagt c :a 3 milj pund . 
Av denna :.Iuftflotta:. är 8 st av typeT\ 
DC-3, 4 s t ,DC--4 och 4 st DC-6. Leve­
ranserna skall börja :.så snart omständig­
heterna medger:.-. 

:Nya h elikopter s 

Bendix Helicovter Inc. i USA har för 
avsikt att bygga tre helikoptertyper, näm­
ligen en två- eller tresitsig typ med en 165 
hk motor, en 10-sitsig :.buss:. med en 600 
hk motor och en 20-sitsig med en 1 200 hk 
motor. Hittills har endast en experiment­
helikopter byggts. Motorn är på 120 hk 
och rotordiametern är 9,75 m. Nyttig last 
287,3 kg. Maxh.astighet 195 km/t, marsch­
hasti ghet 160 km/t, tighastighet 146,3 
m/min. 

Henry Kaiser, den store skeppsbyggaren 
i USA, har köpt patenträtten till en heli­
kopter med två tvåbladiga, mot roterande 
rotorer. :.HillercopterlU>, som konstruerats 
av 19-å rige Stanley Hiller, är ensitsig och 
har en 90 h!< Franklin-motor. Maxhastig­
heten är 160 km/t och marschhastigheten 
120- 130 km/t. Rotordiametern är 7,62 m. 

Hartwing Aircraft Co, San Antonio, 
Texas, är en ny helikopterfirma. som har 

o .. t japanska jaktp la net MIt.o b .... hl 8---GO-2, 

.kullad . Ra m p. ."" h är OVOJl m ed "xt .... 
bräo81etank onder kropp"n. - Nedan doet 

.... m"r lk a ' It.k ... tro.t lkplo n et Consolldated 80, 
80m beskrevs I FLYG nr 18/4t. 

Som komple me nt tm 
_k lfp b Ud"n på BoelnA' 
B---o28 . Snp.,rtortr ..... 
• Id. 2~ v l__ h il.. e n 

jiim förel ." ""vill l 
roto 80m . kl.s m "l­
lall B-28 och pDlla 
.fii.hllnA'en. B-17. 
På .kJ8."n bör DlAII 
.iirok llt IiiA"P milrk e 
t ill B-28 :. JållA''' no. 
och de.. relativt 81rt,t 
mindr" stj iirtpa .rtl, 
d . v. s. närmast h öJd­
otyrytorlla . 

konstruerat en tvåsitsig helikopter, med 
originellt utseende. De första provflyg­
ningarna beräknas kunna ske i oktober el­
ler november. 

Helikopter I Kanada 
Kanada börj.ar tydligen acceptera heli­

koptern som samfärdsmedel och går där­
vidlag i täten på området. Bolaget Inter­
city Airlines Inc. har nämligen anhållit om 
ti llstånd att ordna reguljär helikoptertra­
fik mellan 20 städer i provinsen Quebec. 
Linjerna är sammanlagt omkring 1 800 km. 

" Black Wldow" ·dat& 
Chicagotidningen )Sun Tribune:. uppger 

att maxhastigheten för N orthrop P-61 
)B1ack Widow) ligger unner :.Lightnings:a. 
670 km/t. :.Black Widows:. f1ygvik1: sägs 
vara 11 475 kg. 

Internationellt 
Från K.anada meddelas att ritningarna 

till ett nytt fyrmotorigt transportmono­
plan just ligger färdiga. Den fö rsta maski­
nen väntas f lygfärdig först under loppet 
av år 1945 . 

VER KLI G FLYG-
DA T: US Army A ir 
F orce h a r kODs true­
I'Hjt en Ilvbåt, som 
lutn m ed.törs8 un der 
fly gkr o p p en 1>0\ e n 
B-17 . F lyLn A' Fort­
re... . BAten lö0A'ö ­
res a-enom bomb­
u tlll8nlDA'en oeh bä­
res u nder nedfarte n 

t r e f a llsk ärmar. 
D e n li r u t ruotad m ed 
bränsle, DlAllIt, lIecel , 
f a da oeh va tten m. m. 

B-29·tlllverknlnge n 

Trots att jättebombaren Boeing B-2? 
:.Superfortress:. har varit i 'farten i Fjär­
ran Östern s edan juni har man inte haft 
reda på tillverkningens omfattning. Därfö:­
är det särskilt intressant att höra ett med­
·delande som en medlem a·v USA-kongres­
sen nyligen lämnade : under augusti bygg­
des sammanlagt 110 :.Superfortresses:., sa­
de senatorn. 

Hawker " BoCkl)hoon" 

r engelsk press har det raketskjutande 
jakt- och jaktbombplanet Hawker :. Ty­
phoOlu kallats :.Rockphoon:.. Om denna be­
nä1l1l1ing är officiell eller ej har icke upp­
givits. 

'FI!'lrtAvlinlr Mos kva- Seattle? 

Staden Sea:tt le vid USA :s västkust har 
lagt fram planer på en stor flygutställning 
efter kriget. Organisationskommitten räk· 
nar med att uställningen skall kunna öpp­
nas lY.-2 år efter krigets slut. En av de 
största attraktionerna blir en flygtävling 
Mosha-Se.attle över Mongoliet och Hima­
laya·. 

Också Portl and och Los Angeles har 
planer på flygutställni ngar, och det blir av 
allt att döma hård konkurrens om de flyg­
intresserade i USA:s väststater. 



Mu 13 d i Norrköping 
A~ 1939 var typen seriemogen och börja­

d~ tillverkas under beteckningen Mii 13 d 
Vid Schwarzwa·ld Flugzeugbau i Donau­
eschingen. 1941 nedlades bygget på grund 
av att fabriken togs i anspråk för krigs­
viktigare tillverkning. 

Mii 13 d är ' en intressant konstruktion. 
Kroppen av svetsade stålrör med dukklädsel. 

ILGODS FRÅN B ERLIN 

. Vingarna . .är enhalkiga med snabbm'onte­
ring till kroppen - i Norrköping monte­
rades planet på mindre än 5 min. Dyk­
bromsarna är a·v DFS-typ som på Weihe, 
helt av metall. Huven täcks av astralon 
vilket är bara tredjedelen så dyrt so~ 
plexiglas. Bakom den korta skidan sitter 
ett inbyggt hjul, vilket betydligt underlät­
tar markförflyttni,ngav planet. Höjd- och 
skevroder är kullagrade. Kabinen är inuti 
klädd med konstläder . 

A tt det kan vara förenat med mycket 
besvär att importera ett flygplan i 

krigstider har disponent Karl W. Hpn..rsoll 
i Norrköping fått erfara i rikt mått. Hi­
storien om hur det gick till när hans hög­
värdiga segelpLan Mu 13 d anskaffades och 
kom ti\l Sverige är nästan lika spännande 
.som en äventyrsnovell. 

KWH har en längre tid ansett att Mu 
13 d är en typ som bör införlivas med det 
.svenska segelplanbeståndet och satte därför 
i gång med efterforskning.ar. Han fick 
hjälp med spaningarna av ing. Fritz Papen­
meyer i DFS, gammal :.Rhönindian:. och 
känd vän till det svenska segelflyget, och 
segelflyg fabrikören Edmund Schneider i 
Grunau. Snart upptäcktes det att en något 
använd Mu 13 stod i Hannover och ba·ra 
väntade på att bli köpt. KWH . log till 
men just när planet var inpackat och klart 
för avgång ,till nordligare IlIftstr:eck !<om 
en bomb uppifrån och gjorde slut på här­
ligheten med förintande eld. 

Andra försöket: en Mu 13 i Worms köp­
tes och packades in. Men så bombades 
platsen och planet brann upp. 

Men ingalunda gav KWH och hans med­
hjälpare upp. >Tredje gången gillt:., tänkte 
de väl och fick 'snart tag i en Mu 13 till. 
Den gången lyckades man lura bombarna. 
Fredagen den 22 sept. på kvällen kom planet 
till Norrköping. På lördagsmorgonen påmå­
lades inregistreringsbokstäverna, på förmid­
dagen besiktigades planet. Fem minuter 

Mö 13 d i siffror: 

Spännvidd 16 m 
Längd 6,0 m 
Vinpta 16,5 ma 
Tomvikt 155 kg 
Tillsatsvikt 105 kg 
Flygvikt 260 kg 
Bästa glidtal vid 57 km/t 1: 28 
Minsta sjunkhast 0,6 m/sek 
Sjunkhast med utf bromsar 2,5 

m/sek 
Högsta hast 200 km/t 
Högsta bast i släp 100 km/t 
Vingbel •• tning (vid Oygvlkt) 16,1 

kg/ma 

före stängningsdags hann luftf,artsmyndig­
heten visa sitt tillmötesgående genom att 
sända ett telegram till Norrköping med 
tillfälligt flygtillstånd. Och så, ställde dispo­
nent Hansson sin Mu 13 d till flygdagens 
förfogande. 

Det högvärdiga .segelplanet Mu 13 d har 
en intressant utve.:klingshistoria. Förebil­
den kom till 1933; det var den 'tvåsitsiga 
Mu 10 :.MiLan:., konstruerad av diplom­
ingenjör Egon Scltcibe - då ledare för 
:.Akaflieg:. (akademiska flyggruppen) i 
Munchen och sedermera upphov~man till 
Ju 88. :.Milan:. ,.flögs i Rhöntävlingen 1934 
och klarade sig fint. En ung segelflygare 
vid namn Kur.t Schmidt, som vid tävlin­
gen. flög en :.Rhönadlen med s trålande re­
sultat, hade en tid gått och funderat på 
att själv bygga ett ideal segelplan. Han 
gjorde bekantskap med Scheibe och de kom 
överens om att samarbeta. 

Efter sex månader var ritningarna till 
Mii 13 färdiga och våren 1935 började ' 
bygget av två exemplar av typen, ett för 
FFG (flygtekniska fackgruppen, d v s 
:.Akaflieg:.) och ett för Schmidt själv. 
Gruppens plan blev först klart och kal­
lades >Merlin:.. Schmidt flög sin Mu 15, 
som han kallade :.Atalante" i Rhöntävling­
arna 1936 (seger med 600 poäng före andre 
man), 1937 och 1938 (tvåa) . 

• Ma,n kan inte säg,a att Mu 13 är någon 
sträc!dågel, ty den är långt ifrån 'snabb. 
Kons'truktören har i stället lagt vikt vid 
goda termikegenskaper och det ha'r t o m 
sagts att Mu 13 d är det bästa termikpla­
net i världen! Det flyter på nästan ingen­
ting, har god roderverkan vid låg fart -
och speciellt blir man glad när man hör att 
skevroderverkan är utmärkt - samt viker 
sig rakt fram och inte över ena vingen. 

Apropos planets termikegenskaper har 
Hanna Reitsch berättat att hon ,vid en täv­
ling med sträckan lagd över Thiiringer­
w.ald flög en :.Reiher>. Trots aM hon hade 
en så högvärdig kärra damp hon ned 17 
gånger på ungefär samma ställe och fördes 
tillbaka till utgångspunkten av transportman­
skapet - men de medtävlande som flög Mu 
13 klarade sig över det kritiska området! Det 
var visst bara den typen som kunde rida 
på den ursv,aga ternliken över Thuringer­
w.ald .. . 

Detta nya svenska segelflygplan är ock­
så mycket vändbart och kan cirkla i snart 
sagt hur trånga blåsor som helst. Dessut­
om är det oerhört värdefullt att ha till­
gång till ett högvärdigt segelplan, som inte 
har högre tomvikt (155 kg) än en Grunau 
Baby och en spännvidd på bara 16 m. 

Om man summerar kommer man. til\. re­
sultatet att KWH:s initiativ gett Sverige 
ett mycket värdefullt tillskott till 'segel­
plan-,vegetationen). Hurra för KWH! 

Pro Mille. . 
1--[ - - - ----" ... - __ .. ___ ----\ 
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s'rÖnS1.'A FLYG ••• 
Forts. fr. sid. 15. ___ --J 

Märkligt nog är också general B,.ow­
"illg på .sätt och vis sjöman från början, 
ehuru endast såsom amatörseglare. Han 
blev officer i den reguljära engelska armen 
med utomordentliga insatser under det för­
sta världskriget och var en framstående 
idrottsman med korta häcken som speciali­
tet - engelsk olympi.sk representant på 
110 meter häck - och - som sa·gt - en 
passionerad amatörseglare. Han började 
flyga 1931 men eftersom han just hade gift 
sig med den välbe!<anta förfa,ttarinnan 
Daphne du MOI.,.ie,. (Jamaica Inn m fl 
böcker) uppmuntrades inte precis hans nya 
hobby. Krigsutbrottet medförde emellertid, 
att hans beslut blev fa·stare och de följande 
krigshändelserna stärkte honom i hans 
övertygelse, att luftburna trupper, väl led­
da och väl utrustade, måste vara ett av det 
modernaste krigets värdefulla·ste instru­
ment. Han började organisera och träna de 
nya f1ygarm~erna, vilka ha h.aft en så av­
görande betydelse för krigets slutskede. 

G. F. L. 

EN NY "SPITFIRE" 

Forts. fr. sid. 10. -----' 
konstruerad för landbasering och manöv­
rer under hög hastighet. Resultatet blev 
en ny ::.Seafire:.-vinge, som kunde fälla 
ihop på två st.äl/ell. 

Mittvingen närmast kroppen är fast me­
dan nästa sektion av vingen vikes uppåt­
inåt, :så att de två vingspetsarna pekar mot 
var,andra och ligger en liten bit in över 
kroppen. Men därefter viks vingspetsama 
utåt, så att de kommer att ligga horison­
talt. 

Betydelsen av att kunna ta flera flygplan 
ombord på h.angarfartygen framgår klart 
av det faktum, att dessa ytterst viktiga 
fartygstyper t. ex. i Stilla havet numera 
näknas i tiotal istället för i enheter som 
vid krigets början. Även om man ,bara kan 
utöka flygplanbeståndet på varje hangar­
fartyg med ett - det kan va·ra mera -
förstår man vad det betyder, om man 
framhåller att det visst inte är otroligt, 
att man kommer att få se väldiga hangar­
fartygsflottor på 100 fartyg i Sti\1a havet. 

.:.Seafire:. h.ar skapat luftherravälde vid 
varje allier.ad landstigning sedan Madagas­
kar i maj 1942. Numera har den spelat ut 
sin :största roll i väster men den kan vän­
tas komma att uppträda i allt större antal 
i StilLa havet. J. C. G. 

Nya brittiska Jakt plan 
I ett meddelande till FLYG från the 

Society of . British Aircraft Constructors 
Ltd heter det om :.Spitfire XIV:. bl. a., att 
de jaktpiloter, som flugit ,Fjorton:. fram­
hållit, att den är :.fullständigt utan fel:. . 
Den har vunnit sina, sporrar inte bara un­
der operationer före invasionen i 'N orman­
die, då den gjorde speciella långdistans 
:spaningsflygningar långt in över Tyskland 
med hjälp av kastbara extra!ankar, ti\1ver­
kade av pressat papper. Omedelbart före 
invasionen avvisade den också varje fient­
ligt försök att från hög höjd utspana för­
beredelserna för dagen D och den har upp­
nått utomordentliga resultat mot de "fly­
gande bomberna - den har i själva· ver­
ket s!<jutit ned inte mindre än 300 exem-
plar av V-l. (PO,.ts. på sid. 27.) 

ETT AV HITLERS HEMLIGA VAPEN men Imappa.t nAcot av de ordlnllrie »vedercällnlntrl. 
vapnen. är ovan8tlende kombination, 10m bedAr aven obem..nnlUl, aprincladdlUl Ju 88 pi 
vars ryCC altter en M-esaersch;mJtt Me 109. ' Fönren I Me 109 för bAda planen Intill m)\Jet 
och frlcör dir Ju 88:an, vilken atllrl&r och .princa. Ett dyrbart .ätt att bo~b .. och Icke. 
heller .ärekUt exakt. 

llNNU EN BILD av den Ivenak. J 32:an, 10m IköUe . • IC Il utomordentllct pA den .to", 
krlcaövnlncen (ovan) . 

SILA HAR KOPT 10 ST. J>OUGLAS O M, .AlIOm omtalaa pA lid. 18. lUr nedan lnnu en blid 
av den militära tnnlportverelonen. 



SEGELPLAN AV HELMETALL 

Det högvärdiga. fran­
eka. segelplanet SO­
rl b.,~tår tlll 90 % 
av dura.l . Trep lan­
..,kls • .,n oeh fotot 
stämmer inte över­
eDS J frAg" om över ­
gäDgar".. kroppeJl­
fenan och kroppeu­
vingen men det iir 

trollg"D o lik.. v .. '­
.slonerI 

Fransmännen är 
"kända för rörlig 
fantasi och det är 
därför ej ägnat att 
förvåna att de ger 
s ig till att konstru­
·era segelflygplan i 
helmetall. I den 
tyska flygtidskrif­
ten >Der Deutsche 
Sportflieger> hittar 

( 

vi dessa bilder med tillhörande tex . 

-
=-

Det högvärdiga segelplanet SO- l, som 
konstruer.ades 1941-42, är ensitsigt och 
midvingat med t rapets formiga >måswingan. 
Kroppen är oval och huven täckt med 
plexiglas. Av tomvikten är 90 % dura,I, 
5 % stål och 5 % trä. 

Data .och prestanda: Spännvidd 16,1 m. 

'- ~ 

, 
i , ....... ) 

\) 

längd 6,06 m, höjd 1,54m, vingyta 16 mi, 
sidoförhållande l: 16, vingbelastning 19,7 
!<g/m'; kroppens vikt 58 kg, ena vingens 
vikt 68 kg, stjärtstyrorgan 16 kg, utrust­
ning 15 kg, las t 90 kg, flygvikt 315 kg ; 
minsta, sjunkhastighet 0,7 m/sek vid 80 
km/t, bästa glidtal I :32, landningssträcka 
100 m efter ett 8 m högt hinder. 

Se;:eICly;:r" dio • I Västerås 

Utvecklingen a.v svenska radioapparater 
för segelplan går sakta men säkert åt 

rätt håll. Den senaste plantan i radiovege-
1ationen är en flygplan radio och len fast 
markstation, !<onstruerad och byg-gd av 
s ignal mästare Eric Peterson vid f lygvap­
nets signalskola, Västerås. Experimenten 
har tagit två år och han har haft Hjälp av 
segelflygare vid F 1 och främ st deras chef 
fanjunkare Gösta Magnusson. 

I sommar har signalrnästare Peterson 
haft en s tation inmonterad i en Kr.anich 

och anläggningen har vi sat sig besitta de 
egenskaper som segelflygarna på F l ställ t 
upp som nödvändiga. Fanjunka'Te Magnus­
son säger om radioanläggningen : 

- Vid utförda räckviddsprov har för­
bindel se kunnat upprätthållas på minst 2 
mils avstånd med god ljudstyrka. Anlägg­
ningen har också prov.ats i glid'plan och 
fungerat väl. Förbindelse mellan glidplan 
i luften och instntktör på marken är myc­
ket värdefull för utbildningen och likaså i 
f råga om segelplan vid skolning, termik-

"Ignajmli~tare Eric 
]~et.er80n. F l.. oeh 
en del av ba,D8 verk , 
mark8ta.tloD.,D t ill "e­
gelflYlrrad lon. 

Sa.mma dag .om Stig 
Fiigerb lad Katte 81tt 

svenska h UJdrekord 
810g8 det , finska a v 
löJtnant renttI Tark­
konen (t. h .) . 

Finska 
höjdrekordet 

Finska LuftvärnsförbuncIet s!<river: 

:.Den 18 juli 1944 slog löjtnant P . Tark­
konen i Jämijärvi nytt f inskt höjdrekord . 
Höjdvinsten utgjorde 4750 m och topphöj­
den 5000 m, Flygningen utfördes kl 12,20-
13.40, den störs ta stighastigheten var 13 
m/sek Det bästa nordiska. resultatet där­
förinnan var 4570 m och hade uppnåtts av 
civilingenjör Åke Gävert. P å grund härav 
kungjordes löjtnant Tarkkonens resultat i 
Finland som nordiskt rekord', vilket det 
verkligen då var - en stund. 

Genom ett egendomligt sammanträffande 
startade Guld-Fägerblad samma dag, men 
för.st kl . 15.15, och nådde en. höjdvinst om 
4941 m med en största stighastighet av 
8 m/sek. Han förbättrade sålunda, rekor­
det. Senare har det j u överträffats fl era 
gånger vid tävlingarna i Alleberg, och de 
båda ovannämnda resultaten tillhöra nu­
mera endas t den nordi ska segelflygningens 
hi storia. Detta har vi velat framhålla som 
ett tillägg till notisen på s id 25 i FLYG 
nr 15/44.> 

Detta tillägg är naturligtvis endast avsett 
som ett bevis för att vi här på östra sidan 
om Bottniska viken handlade i god tro då 
vi utbasunerade löjtnant Tarkkonens re­
sultat som nordiskt re~<ord - och faktiskt 
var han ju rekordhållare några korta tim­
mar. 

Stighastigheten under löjtnant Tarkko­
nens flygning är anmärkningsvärd. Det var 
braktermik i Jämijärvi den dagen och han 
gick upp som med hi ss. T yvärr hade han 
ingen syreapparat med på färden, När han 
på: S 000 m höjd måste besluta att gå ner 
igen steg hans plan ännu kra fti gt och han 
anser själv att han - för.siktigt räknat -
kunn<rt stiga ytterligare 2000 111 . 

P. S. l-n. 

flygning och sträck flygning, va,rför det 
vore önskvärt med fortsatta prov vid se­
gelflygs!<olan på Ålleberg. 

Sändaren och mottagaren i flygplanet är 
byggda på s amma chassi. Sändaren är 
anodmodulerad. Mottagaren. har 3 rör - l 
rör som detektor, 1 rör som pendeIoschila­
tor och l rör som lågf rekvensförstärkare. 
Då sändare och mottagare arbetar oberoen­
de av varandra ti llåtes duplexsändnittg, vil­
ket underlättar trafiken med marken . 

Markstationen har en effekt av c :a 20 
watt och är nätansluten. Även denna sta­
tion har separat mottagare och sändare. 
Frekvensen på båda s tationerna ligger mel­
lan 50 och 52 MC. 

Antennanläggningen på markstation.en är 
en 1/4 vågantenn. men en c :a 30 m dub­
belfider för matningen. På flygplanet finns 
fö r sändaren en sprötantenn 0 våg verti ­
kal och för mottagaren en helvågsantenn, 
horisontalplacerad mellan kabinen och sta­
bilis.atorn. 



Nlir FJ.YO-44 .ll4pptes 
va.r nålrot a.v det min sta man ... tt l för­
briinnlnlrsmotormodellvillr. M .. n Björn Karl­
»lIr'öm är en djärv J11,8,n och ovan Hes ha.n 
med sln nyaste konstrnktlon Apton .Jeep., 
avseviirt mlndre iln FLYO-« men med 88m­
ma motor. - T. h . .• J .... p .. n. söker skydd hos 
FLYG-"4. 

DIE S ELMOD E LLER N A 
K ort före kriget var den normala 

>pännvidden på förbränningsmotormo­
deller 170-180 cm. Sedan dess har dessa 
modeller blivit mindre och mindre. 

När FLYG :s läsare fick se standard­
modellen FL YG-44 med spännvidden 94 
cm troddes det nog ganska allmänt att nu 
hade man kommit ner till minimum. Men 
konstruktören ,Agaton» Björn Karlström 
är en överraskningamasm.an - han blev 
pappa till en ännu mindre modell, lika li­
ten som en vanlig g\ imotormodell med 
Frogväxel. Spännvi äen lev 53 cm! 

~~ / -----
/""" 

PrlnelpHklss till 8. k. roderk,>ntroll, ä.ven kal­
lad U-kontroll, 80m nämnes l slutet av aor .. 

tlkel.n. Llnorll... lilnlr,l 30--90 m. Nilr man 
vrid.... .. .... dtalr"t 900 åt hÖIr"r flr mall eJ~ 

perfekt spllk och kan manövre..... modelle.i 
80m ett vanligt nYlrpllln. 

Agatons »J eep» byggdes på basis av 
FLYG-44 och fick samma drivkälla som 
denna:, d. v, s. GP-Diesel. Konstruktions­
arbetet började den 12 april och modellen 
v·ar klar den 18 april. Byggtiden var 13,5 
timmar -:- i ett streck hela dan. 

Att »J eepen» inte förrän nu beskrivs i 
FL YG beror på att Agaton inte haft tid 
a:tt göra vissa kompletteringar förrän till 
flygdagen på Skarpnäck. Dessförinnan ha­
de han gjort en prelimillär provflygning, 
varvid propellerns vridmomen't var så stort 
att det blev nödvändigt att sätta en trim­
lapp på vänstra vingörat (motorn är höger­
gående). Denna: trimlapp hade premiär på 
Skarpnäck men llågon ' lyckad premiär var 
det inte, emedan lappen förstörde glidet. 
(Hade Lappen vallat fel? Sätt. anm.) Efter 
10 m rullning på startbanan lättade »Jee­
pen) och började stiga duktigt. Farten var 
inte så förfärligt hårresande som mall skul­
le ha kunnat tro. När motorn stannat ske­
vade trim lappen omkull kärran, som snabbt 
spiralade ned nästan i vertikalsväng. Där­
för är motorbocken nu under omkonstruk­
tion - motorn !<ommer att riktas något 
nedåt och åt höger. 

Data: spännvidd 53 cm, längd 48,5 cm, 
vingyta 7,41 dm', stabbyta 1,9 dm', fenyta 
0,72 dm', vingprofil egen (baserad på 
Clark Y), stabbe och fena flat profil som 
på FL YG-44/ Vikter: kroppen 75 gram, 
vingen 24 gräm, stabben 7 gram, motorn 
164 gram, totalvikt 270 gnvm .. (FLYG--44 
väger totalt 325 gram.) 

Två flYlrfiin, av vllko den 80m lcke har fJild­
rar är Alrtltoos .Jeep •. lote att undra po\ att 
fålrelo 8e.r nyflken ut! 

Agaton :.Jeep:. är närmast ett experiment 
och visar faktiskt att ytterligare minsk­
ning av vingytan med GP~Diesel kan ge­
nomföras. Vid spännvid'der nedåt 40 cm 
och därunder bör planet dock enligt Aga­
ton vara av s. k. roderkontrolltyp. Dämled 
menas att modellen tjudrad med två )fO­

derlinor> cirklar runt :.föraren:., söm alltså 
har :.spakell) i si·n hand och bestämmer 
planets framfa:rt. Något för inomhus-
flygare ? P. M . 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - KLJPP HAR! - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -



STORTÄVLING I AVESTA 
Söndagen den ·24 sept anordnade Avesta 

flygklubb en nationell tävling. 150 mo­
deller från 14 klubbar i Mellansverige del­
tog. I motsats till av klubben förut arran­
gerade tävlingar klickade vädret. Nu råd­
de hård blåst och senare även regn. Or­
ganisationen var som vanligt perfekt utom 
beträffande en sak. Tävlingsledningen var 
inte tillräd.digt noggrann med att kontrol­
lera aH de tävlande efterlevde gällande 
tävlingsregler. Trots att det fanns en mar­
kerad bana för linlängden var det mång3 
"Som använde längre lina än den föreskriv­
na. Även beträffande omstart förekom en 
del bluff. Som bekant är omstart berät­
tigad endast vid linbrott eller då modellen 
går i backen utan att koppla - men i 
Avesta sågs omstart göras fastän de före­
skrivna kraven ej uppfylldes. Det är inte 
enbart orutinerade flygare som bryter mot 
reglerna utan även erfarna ses bluffa. 
Möjligen beror dessa brott mot reglerna 
på att tidtagarna är oerfarna och har ringa 
kännedom om modellf1ygning; varvid fres­
<tel ser gärna föreligger. 

Trots det dåliga vädret var resultaten 
goda vad det främsta placeringarna be- ­
träffar. Som sig bör visade den största se­
gelklassen de bästa tiderna. SM-segraren 
Curt Janson visade än en gång, att han är 
landets absolut suveränaste S 3-flygare. 
Han vann på dagens bästa genomsnitts tid. 
Hans serie var mycket jämn och bästa 
flygningen lydde på 3,40. Modellen var 
densamma som vid SM. 

I S 2 stod striden huvudsakligen mellan 
Harold Johansson, Västerås, och Löwen­
Aberg. Den förre ,avgjorde striden till sin 
förmån tack v.are en ' vacker flygning i a·n­
dra perioden. I S 1 vann Gunnar N)(gren 
framför näsan på Vingarnas Curt Ja~son 
oth Lenna'rt Segerfelt. 

I motorklasserna G 1 och G 2 visade 
K.-E. Landegren sin klass genom att vinna 
båda. Han måste betraktas som vår f n 
förnämste 'motormodellflygare och hans ti­
der, som gjordes i för motormodeller ur­
uselt väder, var mycket goda. 

I den deltagande maskinparken fanns en 
hel del intressant att skåda. Priset bland 
kuriositeter fog "en modell från Falun. 
Kroppen bestod av den f n obligatoriska 
bommen samt ett pås:<ägg!!!! Man såg 
också flera välflygande fen1ösa modeller, 
vilka dock inte torde kunna delta i någQn 
;<;könhetstävling för modellflygplan. Den 
största modell vi någonsin sett hade Bo 
Hz{fner från Solnaeskadern. Spännvidden 
var inte så imponerande, men vingytan des­
to mera - 66 dm'! En vanlig S 3:a har 
omkring 36. G l-segraren hade en liten 

trevlig modell försed-l med kraxanordning 
trots liten spännvidd. Den hade en lång 
motortid och bemästrade den hårda vinden 
bra. En modell som publiken var synnerIi -
gen intresserad av var Arne Widens 
FL YG-44 och en del av den nyfikna ska­
ran försökte t o m krypa in i modellen, 
tycktes det . .Detta lyckades dock ej riktigt. 

Et! S01n V{.lr med. 

Resultat (genolDsnlttsthlen): 
Klan S I: 1) Gunnar Nygren , Sandviken, 

2.14,4; 2) Curt ,ranson, Vingllrnll, 1.1J3,3 ; B) 
Lennart Segerfelt, Vingarna, 1.110,0. 

KIRH8 S 2: 1) Harolo Jobansson, Viisterås. 
2.114,4; 2) Robert JAiw~n-Åberg, Vingarna, 
2.80.8 ; 3) J 'on Hrllnd.tröm. liondvlken, 1.18,11. 

Klan 8 S: 1) Curt ,Tanijon, Vingarna, 
8.07,8; 2) Robert I.llwefi-Åberg, d :0, 1.M,a: 
3) Arne Kaplan. d :0, 0,68.1. 

RIaNS G l: 1) K .-E. Landegren. ViisterAs, 
1.4:1,4 : 2) Nils Andersson, fl :0, 0.42,8; 3) ll'olke 
Akerman, Vilsterås. 0.29,2. 

KI1I88 G ~: 1) K.-E. Landegren, VlIsterds, 
1.41,2: 2) G. Hedvall, Hotors , 1.111,0 ; 3) Tore 
Haglund, () :0, 0.113,0, . 

Lal'tltvlllll': 1) Vingarna, 4118,2 sek. ; 2) 
VIlstJerAs, B32; 3) Sandviken, 2811,2. 

TUR - INGALUNDA! 
Med anledning av :.Löwens» arti!<el )Tur 

eller skicklighet vid SM:. i nr 19 av FLYG, 
har GU1illar Nygren i Sandviken bett att få 
följ,ande infört i tidskriften :.så fort ;som 
möjligb: 

- Eftersom det inte är trevligt att få 
läs.a aH man vunnit ett SM i modellflyg 

'1'01'" Jlllglulld l Hofor., .tom ble,' tvA.. I 
FLYG-U-tävlingen, bygl'er Inte bara f1Yl'an­
d" modeller utan il.ven 8kalmodeller. H&r le. 
hRns Douglas DC-:! - d"t kansk., sy·n. 
po\ bilden aU hRn läSI''''' 8är.klld vIkt vid 
y,tbehRndllng"n. 

på tur och t o m bli kallad tävlingens :.tu­
rus primarus>, skul\e jag själv vilja be­
rätta om mina enligt :.Löwens:. förmenan­
de ytterst turbetonade flygningar vid SM. 

För a,tt börja med sista starten, som 
>Löwen> så livfullt skildrade, blev kopp­
lingen av någon anledning mycket dålig, 
varför model\en heH naturligt kom i stall. 
Att den sedan gick ur stallen på c:a 50 m 
höjd, enligt >Löwen> 20 m, bevisar väl en­
dast modellens goda egenskaper. Har :tLö­
wen) aldrig tidigare sett en modell, som 
tagit .sig ur en kraftig stall? Jag bara 
undrar. .. Modellen flög därefter rakt ett 
hundratal meter och kom då över en av 

FINSK VINGPROFIL 

N8W-152, 8, D-8, ,-7,. 
I finska luftvärnsförbundets mode'llf1ygtidning återfanns för en 

tid ~edan procentvärdena till en vi!I8'Profil, SO\11 säkert även kom­
mer att intressera de svenska modellflygarna. Källan nämner icke 
profilens kritiska reynolds!<a tal men ' den torde säkerligen med 
fördel kunna användas på vingar med ett djup på 150-200 mm. 

Det blir naturligtvis ganska svårt att få erforderlig styrka i en 
vinge med denna profil emedan man på grund av profilens tunn­
het inte kan använda tillräckligt ·höga balkar. Visserligen kan mall 
använda en genomgående lådbalk men emedan sprygeln då måste 
delas blir den oftast deformerad. Lämpligare är att ha vingens 
påfrestningar uppdelade på flere balkar av klenare dimensioner. 
Balkarnlll bör dock helst inte läggas på översidan, fastän detta ur 
hållfastighetssynpun!<t vore fördelaktigast. Rlå. 
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0,111 0,00 
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hedrar 
för 
värdefullt 
stöd 

L inghems Spannmåls A.-B., Linköpin,. 

Helmer Sjökvist ~ tall- & Mek. Verk ­
stad, Eskilstuna. , 

Gö te l,o rlr 

, 

AKTIEBOLAGET 

AUTOMAGNET 
Odinsgatan 20 • Tel. 15 2-4 08 , 15 1409 

GÖ T EBORG 

ALL T 81LeLeKTRISKT 

A.-B. 
IDEALS MOTORFABRIK 

Varv och Slip - Klippan. vorv 
O K k a r J o Il 8 o n • Oötebor. 

T el. 14 49 00, 14 47 92 - Dir. boat. 1277 86 
Verkm. bost. 120022. T .-gr.-adr. Motorideal 
TlIlverknln. aamt reparation oeh Juaterln. 
a.v motorer. 1\letall.prutnln.. Trllal'beten. 

S ä l j e r b .... bildelar, bildäck 
och bilmotorer m. m. 

c. F. 'eterson Bil A.-B. 
Burll'lJ'revegatan 2lI '.rel . 111:\0 113, .19 02 00 

.tlTI.OR. 

Köper be.. bilar av allo Ila. 

HEJ-HOPP! 
Hill' vi gå till -

OdlnlDI.tllal I.allltorl lell H •• II ••• rl 
Odln.p latl"n 1 - Tel. 1110411 

STOPPI 
Lllckra Tårtor, Bakelser. Krokaner, DaDlka 
wienerbröd, Goda Kaffebullar, Småbröd 

m. m. 

stafll:banorna på Skarpnäck, där den fic!< 
termik, vilket väl inte var så märkvärdigt. 
Jag hoppa att :.Löwen:. såg min andra 
start, då det likaledes blev maxtid. Var 
det tu r då också? 

Jag tycker förresten att det är menings­
löst att diskutera :.tur eller skicklighet:., 
när det gäller modellflyg. Dessa två saker 
hör egentligen intimt samman. :.Löwen:. 
kan däremot ha rätt i sin diskussion om 
:.otur trots skicklighet:., men därför kall 
man inte säga att en modellflygare h.ar tur 
bara för att han inte misslyckas! 

GUHIIO,. Nyg,.w . 

"Sunnanvind' , 

K SA. K: s 

EN HET S ­

MODELL 

Det är inte alls 
att undra på att Si­
gurd Isaasons lilla 
genius står och 
småfnittrar av illa 
dold stolthet. Husses nya modell :.Sun­
nanvind:. har nämligen gått och blivit al1-
tagen som KSAK :s enhetsmodell. Det blir 
KSAK :s tredje enhetsmodell med beteck- ' 
ningen KSAK-3 :.Sunnanvind:. .. Den högvär­
diga tävlingsrnodellen avses för erfam~ 
modellflygare men är i själva verket inte 
mycket svårare än KSAK-2 :.Tigern:.. 
:.Su:. är lika lätt byggd som marknadens 
:.nybörj:armodeller:. men, f lygförmågan ... 
ja, läs i följande nummer av FLYG fort­
sättningen på ing. Isac:sons artikelserie! 
Och pröva så småningom själv! 

EN NY " SPITF IRE" 

'----- - Forts. fr . sid. 23. 

I meddelandet heter det vidare: :.Spit­
fire XIV:. kan anses vara det första aven 
kull nya,. mycket snabba brittiska jaktplan 
med höga prestanda. Inga exakta det.aljer 
har ännu givits om den nya Hawker 
:.Tempest:., utrustad med Napier :.Sabre:. 
24-cylindrig H-motor och enligt officiella 
uppgifter med fenomenal stigfönnåga 
samt exceptionellt tung beväpning. (Enligt 
en tidigare uppgift skulle .:.Tempesb vara 
utrustad med ·en Bris tol :.Centaurus:.-mo­
tor men ,S,abre:. ger den naturligtvis ännu 
bättre prestanda. Reds. allm.) Parallellt 
fortsätte r snabbt utvecklingen av de reak­
tionsdrivna ultrasnabba flygplan, som nu 
produceras i Eng1.and. 

Man kan tydligen vänta sig sensationella 
nyheter så småningom. 

OMSLAGS81LDeN 
vi_al' d enna .~n. det 
nTa a merIkan_kil 
Jaktplanet Bell P~ 
. Kln. cob ra» •• om lir 
en utveeklln. av Bell 
P-311 .Alracobra» <Hlh 
omtalad... I FLYG 
n r 111 oeh 10/«. Om­
ola.et lir utfört av 
FLYG:. tecknare 

BJörn . ,A,pton. 
Karl ltr!lm. 

Halm s tad 

F O t o·z t en a 
Brogatan 7 HALMSTAD 

glir bra amatörarbete o. Serie f oto-

Alex Anderssons 
Baceri 

REKOMMENDERAR 

slua utsökta hrödsorte r 

',rel . 4 89. 11 SS - H .. lm.tad - Tel. 489 

I.-B. Janne RIchardson, Halmstad 
'fel. Namnanrop 

Filial I Falkl'nherg - '.rel. 096, 896 

Specialitet: i\1otorreDoverlngar Cylinder­
o. vevaxelslIvning, Illgergjutnlng 

L a ger av: Kolvar. kolvhllltar och ringar 
R eservflelar o" b tllJbehör 

Gengasaggregat >Kiille> och .Bollnders> * Service och r"o",.,.del .. r för .a.nuna * 
Hii.l s ioK'borK' 

Atervlnn hälsa 
genom CHIROPRACTIC 
Mottagning varje helgfri dalJ' kl. 11~. 

1\111nd., oU8d. och fred. kvllllar kl. 11-7. 
Drottnln .... tan 8, HIU.ln.bor •• Tel. 163 64 

D :r C. P e te rson. Chlropractor. 

L i O k · Ö p i n &' 

Lin köpings Biljardhall 
Rekommenderas 
Sörskllt abonnemangsrum 

Tel. 1883 • Öppet dogl. kl. 13- 23 

. S t o r SI a t a n t 8. 

Luleå 

Luleå Laddningsstat.ion 
G. H o L M 

Nyptan 11 - T .. I. 10 22 

Bostad S. Strllndgat. 27-29 C - Tel. 1898 
Laddar. rellarcrllr, törsllJjer BII - o. RadIo­

blltterler. Ny" .U'nd l.t p~ laser 
LllHlar elektriska motorer och reparerar 

elektriska apparater av alla Ila g 

NorrköpinK' 

Strand Hotell 
D rottn ln • • a ta·n 1 _ Hamnsata n 4 

NORRKöPING - Tel. 26924, vllxel 249 79 

Serverin. a v kaffe, the, . m ör .A.ar m . m , 
MODERNT - CENTRALT - NY REGIM 

Vör daamt I. L JUNG 

) 
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p , teå 

T RLI S TA för 
Oqmibusaen LULEÅ-PITEÅ-LULEÅ 

Vllrdllgar frå n Luleå 9.00 
• PiteA 15.00 

Sön- o. helgdllgar > Luleå 9.00 
• • PlteA 17.00 

Telefon Luleå 25 04, 

FjLIS DANIELSSON - T el. P lteo\. 12 08 

StoekhollD 

KUNGSHOLMS AlERlFÖRENING 
u. P. A. 

EHRENSVÄRDSGATAN I 
Tel. SI 0672. SO 06 47 

Ut(6r gat.u- och byggnadsfransporler. 
husr''tfn'ngar och schaktn'ngar 

Trädgårdhs åkeri 
ATLASGATAN l 

STOCKHOLM 

Telefon 321655 

LJUNGS Ur & Optik 
Oden~atan 91 

Stoclfholm Tel. 30 35 31 

Ur - Optik - Reparationer 

Gla~ögon även efter läkarrecept 

FOLKE NILSSON 
F~RG- Be TAPETHANDEL 

Hornsgatan 170 Telefon 413242 

REKOMMENDERAS 

"lJ ppsala 

A I·b. GOZZl's 
"1 URBRUKSFABRIK 

Köpniangat. s, Uppsala Tel. 33187. 
MU RBRU KSFABR IKEN 
'Telefon G:a Uppsala 127_ 

Untformer kem. tvättas 

A R O S kemiska 
UPPSALA 

Svartbäcksgat_ 8_ 

Tel. H 944 
Adilsgatan 2.7. 

Tel. 3392.2. 

Skarabor&"sfly &, 

Skilvdeklubbens hantrar. 

' Sommaren 1944 har Innehurlt e tt långt och 
avgörande s teg fram/H :f1\r flygsporten l 
Skllraborgs IiIn. enkannerligen I Skövde. E 'fter 
att i 1\ rll tal ha kilmpllt med ' svl\ri ghet.er av 
alla uPlltiinkllga slag har nll Skövde Fly g ­
klubb kuunt b1\ rja s körda frukterna av å ra ­
tals arbete. R esultate t har blivit sådant att 
inte endast Skövdes egna flygentusiaste r 
kunnat ffI sin utbildning i staden utan mau 
har ocksä kunna t liimna plats /H f1ygelever 
från Tlbro. ll'alköping och Marlesta(l. 

Samarbete t Inom IUnets segelflygarkretsar 
tog sig sit t förs ta uttryck redan den 27 ap ril 
d1l reprt!sentanter frän Karlsbo rgs, Hjo , Sköv­
des och Tibro fly g l<luhbar samt för den l 
varelande klubben i residensstaden Marlestad 
h ena sidan och redaktö r Y. Norrvl som 
KSAK:8 ombud å den andra möttes vid för­
handlingsborden pA hotell BlIIing~n i Skövde. 
Summan av di sk ussionen blev den att en 
Skaraborgs segelfly gklubb skulle förberedas 
till 1945. 

Som ett le e1 l dessa förberedelser ä r den 
samarbersanda som kommit tUI synes pli flera 
sätt. Sköv(1e visade s ig ha de bii s ta förut­
sii Unlngarna för en central s kola - sko\t.lII­
s tAnd , fillt. om Un däligt sA dock g odkänt, 
hangar m. m . Flygplanparken har undan tör 
undan utvidgats. Sålunda st.llllde Hjo FK 
g enllst sin Anfiillge r till förfogande och 
Tibroklubben8 snlckarkunniga medlemmar 
hyggde ffirellg Skövdes Anfiinger medan 
sk iivdeborna arbetade på sin Schulg leiter, sina 
bilar och sin hangar. Inte mins t den sista har 
under sommaren iindrat utseende. Det behiiv­
des en hel del arheten innan den va r vårdig 
att ta emot den efte rUing tade Baby n, SE-SCY. 

H errarna vid rodrl' t har varit R. Gyllen­
svaan och M. Neuendort och inte minst kl ub ­
hens tlnstiillde instruktör G. Tärnlun d, som 
med sina lItbIldningsmetoder fllt t fram mlln­
ga A- oelt H-flygare av bUs ta kvaJlt~ I som­
mar. Just I daga r na har klubben fått iinnu 
~ II instruktör, nämligen p. Sehön , som ge­
nomgätt KSAK-kurs pli '}'or sI8nda. 

Modellflygarnn bar pA s istone kommit att 
stä I bakgrunden. En ny börjarkurs avslu­
tades samtidigt som skoloru8s vårtermin och 
eleverna i kursen hal' under sommareu trim­
mat, men u"gon vielare fart \lä miirkestag­
ningen har det Inte kunnat bli, friimat bero­
ende r,ä hristen pä ledare med tid att figna 
sig At nybörjarskolningen. En tävling har 
iigt rum I sommar, klllbbmii s terskapen, tör­
modligen Viistergötlands enda tiivJlng. och 
denna med litet deltagarantal. Klubbens 
vandringspris giCk denna gång till Ake 
Rlngh medan fiirutvaraude Innehavaren N. 
M. Larsson belade andra platsen . 

Segelflygklubben slukar nn alla flygIntres ­
serade skövdepojkar trån 15 Ar och uppAt ...,.. 
man mi'lste ju passa pä så Iiinge man iir pre­
mleberllttlgad. Tyvjlr r kan Inte modellflyget 
konkurrera .pll den punkten - ,\" t var yng­
lingar i 15-20 å r .åldern som skapade stor­
intres8et för segelflyget. 

" Ett fynd även rör 
den störste charlDör' , 

skriver en lllsare om den nya boken Hur man 
Iför bekantskaper av förf. o. kons tn. Han s 
I wan. En önskebok för !len som vIII hli kö nd 
med o,!h omtyckt av kvinnor ocb mUn tör nöje 
och nytta . • Hur man blir bekan t med flickor 
på promenad , bio, danser . Hur man tAr be­
kant a pA tllgre80r och frilmmande p latser . 
Hur lIlan leder mlinniskor dit man vill> IIch 
12 andra kap . En IIirorik bok tör 8nn8ka fö r ­
hållanden, 8 0m verklllfen Ifer nl\lf"lt nytt. Pris 
kr. 3: 75. SUndes mot pos tf., Inneh. ang. ej. 
Priva t avs!lndar e om så önskas! 

NORRKöPINGS B OK BAR - Avd. F 
Lilla Torlfflt S - Nonköplo lf 

Vä s terås 

AKTIEBOLAGET 
C. F. ROOS & SÖNERS 

MÅLERIAFF ÄR 
VÄSTERÅS 

Tel. 30563 Valliaratan 5 A Bost. anka. 

Utför alla slags 

MÅLNINGSARBETEN 

RASMUSSONS 
B~ECK- & PLÅTSLAGERI 

( EJ. Windahl ) 
AIl~gatan 4 - Viisteräs 
T el. 311 67 - Bostad 325 67 

Rek ommenderas t ill ut förande av "lit vad 
tm yrket h ör. - S,·et8nlnlfsa·r beten: ci8ter­
ner, rör m . m. Be81alfn lnll" av diskbänkar 

med r08tfrl pll\t 

Smidesfirman Falks Eftr. 
A.nder .. on '" Roth 

Vasagatan 16 - T el. 31740 
_ V ÄS'I'ERAS 

• 
Rekommenderar sig till utförande av alla 

I sorters sm Id "n 
. R eparationer utföras billigt 

Västerås 
Vu Ikan i seri ngsverksta d 

KUNGSGATAN 7 
V)l.STERAS 
'.fe l ef o n 32006 

Utmr a lltid ett Ifott arbete! 

BRpOERNA ÖSTMANS 
AKERI 

VarlrbOlfatan 12 - Tel. 308 19 

Utför alla slag av 
KöRNINGAR och TRANSPORTER 

med hUst och bli 

MÖBLER 
Mattor , Gard iner '" S/l,nlfklilder 
köper NI bUst och billigas t från 

MOBELKOMPAItIET 
l\fUNKGATAN 5 - VÄSTERAS 
T elefon 330 52 

R ekomm. våra Dubbel. oUor och Fåtöljer 

BLOMMOR 
trl\n 

~OLBERGA 
13LOMSTERHANDELS 
~FTR. 

V ä s t e r ä s T el. 302 1)8 
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FLYGPLANIDENTIFIERI-NG NR 5 

• 
\ 

~ 

Hiir ovan följer flygplanidenti fierings­
uppgift nr S i FlygstabenSl och FLYG :s 

synnerligen uppskattade tävlingar, som vi­
sat s ig vara ett ord i rättan tid: Särskilt på 
militärförbanden landet runt har de i var­
je nummer återkommande nio uppgiftern:l 
hälsats med tillfredsställelse, eftersom det 
är mycket ont om identifieringsmaterial. 

2 

8 

Fr o m detta· nummer göres tävlingen 
ännu värdefullare, i det att lösningen för 
föregående omgång kompletteras med e:1 
karikatyr av varj e flygplant)'P. Det är en 
känd sak, att flygpLankarikatyrer är det 
bästa· medlet att lära sig de olika typernas 
karakteristika. 

3 

8 

• 

9 

Lösningen på uppgift nr S skall va • .;. 

FLYG :s red., Västmannagat. ~9, Sthlm, 

tillhanda senast den 1/11 och det är lämp­

ligt att använda !<upongen på sid 31. För­

sta pris: 2S kr, andra 10 kr och tredje hel­

årsprenumeration på FLYG. 

KARIKATYRLÖSNING IDENTIFIERING NR 4: 

Mell8er,ehm.ltt M .. 1000E. 

F oeke-Wulf FW 180. 

SAAB B 17. 
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Handley Pa ..... Hallfax • • 

Martin . Marauder •• 

SB-3. 

Martin . Baltlmor .... ~ 
~ . ~ 

B" .... 1 ... 08 2000 (J to) . 



LÖSNING TILL FLYGPL .. :l.NIDENTIFIERING NR" 

l 

~tE L09 E: L4K'vlugn.t. Tvi.i.ravskurna 
vln ... pet.s ...... Låg försänkt huv. 1,lten 
stjärt med lågt avrund"t 8tjitrt'81dphw 
och hö .. t a,n8 .. tt .t"blll_tor. Jfr. ~IU8-
tnn .. , Ben Air" Cobr .. , Spittire, Lagg 3. 

]o' W 190: I,Agvlng .. t . StjärnDlotor. Bögt 
.tjlirtsidpla.n m",l avrundade hörn. Jfr. 
J 22. ' 

B 17: Tjock flygkropp. LAJlg~t.räckt .. 
kåpor för landningsstället. under v ..... -
der.. vingen. StJälltkon och spinte"",. 
Jtr. SV-Z, Helldlver. 

Vinnarna i tredje etappen 
Den som tror att det bara är ht.rrar och 

'pojkar, :som är intresserade av FLYG:s 
populära identifieringstävlingar, gör elt 
misstag. Många lösningar ha insänts av 
kvinnliga tävlande, och den här gången har 
vi nöjet meddela att den förso( öppnade lös­

ningen till Flygplanidentifiering nr 3 till­
hörde fröken B.,.itta RUl1dqvist, Björngårds-
,gatan 16 B, III, Stockholm. Hon får såle­
des 25:- kr. Andra pris tillföll vpl 14 
Olsson, Marinpost 1383, som får 10:- kr 
<och tredje pristagare blev styrman Erik 
Thor(EfI,s, Marinpost' 3158, som således kan 
läsa FLYG gratis under ett år framåt. 
Lösningen till Flygplanidentifiering nr 3 
yar införd i FL YG nr 20. 

HALIFAX: Fyrmotorigt. Dubbla, fyr­
kantig ... tJiirtsldpla.n. Hö .. t "n ... tt oto- · 
bUl.lltor. Rak flnrkropp med koptorn 
I stjärten och på fly .. kroppen8 över­
sida. Jfr. Lanooster, Manchester. 

MARAlJn.:R: 'l'våmotorigt. Högvlngllt. 
:Enkelt .. tjiirtsidphtn. V -formad .tabUI­
.... t';r. Hilnglt.nde motA"er. För.ii.nkt huv 
l n08("11. Jfr. Ha.voe. Boston, 

8 

88-8: TvåmotorIlI't. Enkelt 8tJilrt,8ld­
plan. Stark pIIform på .... hlJlll8.torn. 
Kralt.lll''' kylare "'tder motorern",. Jfr. 
Rlenhelm, DB-3, Ju 88. 

3 

8 

SPITFJHE: Lagvlnjfnt .p.etsi .. t n08-
PR.rtl med rllk ;;versid... EIl kylare 
osymmetriskt pla.ceriul under ena ,,1111'­
en. Jfr. Be 109, MU8tanll', HllrrI""ne . . 

/ 

8ALTHIORE: Tvt\motorlgt. Enkelt 
otJärtoi<lplan. Kllr,,'kterlstl.kt >.te... I 
fly .. kroppen på underHid.~n. 

J 20: T lock flYirkroptl. Lånll'otrilckt 
kabinhuv: Rak vinKe. PIlformad . • t ..... 
hllill8.tor. A"rmulad bllkkllnt på vin""". 
Jfr. J 9, Brew8ter Buffalo. 

FLYGPLANIDENTIFIERING 5 
TÄVLINGSKUPONG. 

5 .... Wt.~.zl:4 .. . ~ ............ .. DE NIO FLYGPLANEN ÄRO: 

1. . Jl.rf.tt. .~J! .. .. ! ...... . .. .. .. 6. 

2. /!.P: Y. l!! I~ ... .... ........ . 7. 9/1J- C/ 
•• • •• , •••••••••• • • ••••••• • • • • •••• • 0.0 

3. .. . ~ ..... .................... . 8. 

r ' 
(; MI·J fJ1,! ........ .. . , . .. .. , . ...... , ...... .... . 

4. 9. 

NAMN: 

ADRESS; 

...... ... .. ~ ...... ... .... .. ..... ...... .. ...... ........ ..... . 
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. Olika propellrar 

för olika uppgifter 

För att rationellt kunna utnyttja ett flygplan under 

olika uppgifter fordras att propellern är anpassad med 

häIplyn till flyguppgiftens art. 

SAA, Skandinaviska Aero A/B, som har stor erfarenhet 

av flygningar i försvarets tjänst, konstruerar och tillverkar 

flygplansdelar. Bland dessa kan nämnas träpropellrar för alla 

förekommande behov till mindre civilflygplan, hjul, skidor etc. 

kontor och verkatadaanlilggnlng, Norrtillle Flygfillt. Tel. 1054. kontor I Stockhol,m: MlIate, Samuelagatan t .. Tel. 13 SO 10. 

t. .. ..... .. 
" ~ 


