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Pressning. SvalYn/ng. Frösn/ng 
.amt Gengasdetaljer utföras med 

precision och fackkunskap 

Sp i ral· 
Fjädrar 

Ventilfjädrar 
Böjliga axlar 
Fjäderbrickor 

m. m. 

GER SÄKERHET 
för fullgod kvalitet 

FJÄDERFABRIKEN SPIROS 
A.-B. ULVSUHDA 

8YGGNADSFIRMAN 

. V. ROSANDER A.-B. 
Tel. ~2 10 
UPPSALA 

Kungsängsgalan 6 , 
Tel. ~2 10 

* 
Utför nybyggnader och re
parationer, utarbetar r it
ningar och kostnadsförslag . 

Entreprenör för Flygvapnet 

Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast frå
gor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän
di~a namn och adress samt retur
porto. Endast två frågor per brev 
besvaras. 

.litS/liS: En s'or engelsk dagstidni.ng hade 
gjort samma fel som Ni . Den hade tagit 
fel på Liberator och Mitchell. Dagen efter 
fick tidningen tusentals brev från luftbe
vakare och flyg.are från hela England som 
talade om atl tidningen hade fel. De tvfl 
bilderna härovan visa den markanta skill 
naden mellan stjärtpartierna på de bägg" 
planen. Överst en Liberator och därunder 

en Mitchell . 

Vill Du 1111 Flygvapnel ? 
1n~lil1gar , :-lom önto;ka UPIJlysningar om 

al1_tlillning vltl fly;,:vHpnet, k u nna e rhålIn 
~:\()unn enligt föJjun,lc: 

offirpr xufot)}i1'811tpr l 
r f>sc> r vorCit'''I'RUSl. ir'8I1ter I 
fl)ogi ugeujörs8spi r a oh' r 
r ese r\" in tpudeu tsaslli ran te r 

.". '" ." l 
fl.\' g vllp nets 

aspirunt_ 
broschyr 

flyg" n pnets 
voloutHr
broschyr 

r -JlJl lYSlllngHr b .. trliffu ll tl e lI11stö ll niug 
_n~011l Dl O' t t>o rologo"Jllrnn t "r ha lIs" t. v. 
t>ndu_t rr~1I flygstabe ns utlJllunlrogs8\'del 
nlng. 

Bro~chrrernn e rhålIns k ostuadsfr lt t tran 
lii nsarbelH nilmnd .. rru. eller direk t trä Il 
fI Y .... t ab" n8 \ltblldnlng. a vd elnlng, rl ~'g\'a)J 
Ilet, Stockholm. :>i81l1nOllrOll .Flyg,'ap"et>. 
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SJ"~ANS MED SE·ANS 

Forts. fr. sid. 7. 

BA-4 har också bättre sikt än ett mono
plan, främst L'Ick vare den s tora stafflin
gen, el v s jag har placerat undervingen 
å långt t illbaka att föraren ser hjulen i 

landningen! Vingdjupet är så lågt som 
80 cm. 

- Några fler fö rd elar hos biplanet 
BA-4? 

- Övervingen har mindre inställnings
vinkel än undervingen. Den undre översteg
ras a lltså först och 'därvid hänger planet 
stadigt i övervingen. Vingspetsarna är 
skränkta - upphöjda baktill - och över
stegras efter de övriga vingdelarna. Följ
den blir god stabili tet. Övervingens V-forlll 
är 20 och undervingens 40

• Vingstället ä r 
enkel t och kan monter,as på 10 minuter -
inga '<rångliga stag, bara stöttor. Stabben 
och höjdrod ret har förskjutits framåt för 
att minska :.skuggningen:. på sidstyrverket. 
A lla styrleder är kullagr.ade. Sidrodret 
·sty rs med pedaler och inte med :.svängel». 
Skevrodren, som är upphängda i dura lhorn 
(Kan ses på den stora bilden på sid 6. 
Reds. anm.) och slottade, påverkas med 
stötstänger. Instrumentpanelen är fjädran
de upphängd och bakom för,aren s rygg 
finns ett rymligt bagagefack. Jodå, visst 
har BA--t vi ssa fördel.ar! 

-Det är fö rvånansvärt vad SE-ANS 
är lättmanövrerad och behändlig på mar
ken, inskjuter ing. Rudolf AbeIin. Kärran 
är läa och har inga tendenser till ground
loop, för sporren bromsar och styr och så 

t l1"'JtIc 
t'tb 

finns det inga stora massor i bakkroppen 
som omsätts i levande kraft vid svängar 
på marken. 

- Medan vi befinner oss på marken, sä
ger ing. Andreasson, kan jag tala om a tt 
landstället är så lagom svagt konstruerat 
att d,et - om oturen skulle vara framme 
och :.något> skulle ta emot - kan skjutas 
av i stället för att förorsaka en våldsam 
rund slagning. Alltför starkt konstruerade 
l:and ställ är liv.s farliga! Apropos farlig.\ 
s.aker : propellern ä r fi nfin, består av la
mellerad m.ahogny och dukklädd, ett gott 
hantverk av F lygindustri. 

Till sist riktas )frågestrålen:. mot chefen 
fö r AB Flygindust ri , disponent Gunnar 
Sundbl.ad. 

- Vi ville gärna hjälpa Andreasson, se 
hans verk i luften och få veta vad det 
kunde bli ,av det, svarar disponenten. Där
fö r slutförde vi arbetet åt honom, vilket 
ju gick mycket fo rtare än om han själv 
skull e pysslat med det på lediga stunder. 
Vi är gärna med på experiment fö r att 
sö~(a få fram det bästa möjliga. 

Provflygaren. har visserligen in te sagt 
sitt definitiva ord om BA,-4 men av de 
fö rsta fö rsöken och byggets utmärkta kva
litet att döma är planet och dess konstruk
tör värda all framgång i fo rtsättningen. 

P. M. 

Aeroklubben l Skåne utförde unrler 10~3 

1. 158 1Il1\1fl~' j(ninl{ar .tör lurtviiruet med .. n 
~nm\llan lngd fl~' t,rtld liV 1.338 tim 25 ruin, 
varvi<1 15 merllellllllor förnyat ~ l lla "ert! 
fikat. Totalt hade kluhbeu8 fly g plan t. o. m . 
11143 rIngi!. 4.6111 thn I )nttviirll .. t . tjilll~t. 

'" J"OAli !4 
01-0 ... 

TILL VERKARE A V DEN • • • 

ÖYERUMSSTÄL 
är namnet på en värdefull. 

gjuten stål produkt från 

ÖVERUMS 
BRUK 

med hållfasthet upp till 

120 kg. pr mm1 

och med stor slitstyrka 

Den, som har svårigheter 

med någon maskindel 

beträffande hållfasthet och 

slitstyrka, gör klokt i att 

taga närmare reda på, vad 

Överumsstålet duger till 

Vi stå med nöje till tjänst 

IB. ÖVERUMS BRUK 
ÖVERUM 

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LTD· BRISTOL·ENGLAND 
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Miles Magister 

Miles Magister var före kriget över hela världen känd som "den nya 

aerans främsta övningsflygplan" och Miles Master är sedan krigs

utbrottet standardövningsplan för R. A. F:s jaktflygare. Dessa båda 

typer äro endast två av de, märkliga milstolparna j utvecklingen 

av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran

de ideer, komma att bli ledande på framtidens civila flyglinjer. 

AIRCRAFT l T D. 
ENGLAND 

FLYG nr 22. 1944 



TIDSKRII'T FOR FLYGVAPMn' • O Fl" C'I!LLT ORGAN FOR KUMGL SV.MSKA AI!ROKLUaBl!M 

N I" 11. Ål"g. 11 

N ORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

D en livliga pressdiskussionen om efterkrigstidens luftfart 
som förts under det senaste året i alla intresserade län

der är .att betrakta endast som skärmytslingar före den stora 
sammandrabbningen som börjar med den i Chicago den l 
november öppnade internationella civilfJygkonferensen. De 
problem denna har att behandla är så omfattande och mång
skiftande att någon lösning vid sittande konferens är otänk
bar. Slutmålet är att upprätta en a lla parter omf2.tt<tl1de 
fJygkonv ention, men det är långt hädan och dit. D et står 
många tekniska, ekonomiska och politiska hinder i vägen , 
vilka måste undanröjas. Detta kommer att ta tid, men man 
får hoppas att kon ferensen skall kunn enas åtminstone om 
en provisorisk överenskommelse, som mecfger öppnandet a v 
en internationell luftfart så sn;J.rt som möjligt. 

Den utan jämförelse svå raste h åga n är av politi sk natur. 
Den gäller luftens frih et. Här stå r intressena skarpt mot 
varandra. Å e.na sidan står U. S. A. med sin väldiga flyg
industri och sina under kriget i alla världsdelar uppbyggda 
flyglinjer med tillhörande fl ygbaser. Det är självklart att 
U . S. A. hävdar principen om luften<; frihet. Ju större fri
het desto stör're möj ligheter för U. S. A. att utv eckla hela 
sin oerhörda flygpot entiaL Å den andra sidan stå r Brit
tiska imperi et och Sovjetunionen. Båda ha r på grund a\' 
kriget kommit i efterhand på den civiia luftfartens område i 
förhållande till U . S. A .. men båda är fast beslutna att in
hämta det amerikanska försprånget och att icke ge ame
rikanska flyget allt för mycket herravälde i luften . 

Britterna har utgivit en vit bok om efte rkrigets civila luft-
fart, i vilken deras SYll på begreppet luftens frihet fram

'lägges. Den kan kort och gott sägas begrä.nsa frih eten till 
rätt a tt flyga med passager <t re och gods från det egna lan
det till ett annat och att återvända med gods och passagera 
re frå n den utländska fl ygp latsen till det egna landet. Där
emot skulle trafik inom ett främmande land icke \'a ra en 
rätt som följde med begreppet luftens frih et. En inskränkning 
som E ngland dock inga lunda är ensamt om att vilja ha. 

Ryssarna har icke tagit o fficiell ståndpunk t till fråga n. 
men i den officiella tid kriften »Kri get och Arbetarklassc,n» 
har professor A. Voskresensky behandlat problemet i en 
stor a rtikel som kan förutsättas ha varit i säck innan den 
kom I påse. D<>n rysk e författaren se r frågan uteslutande 
geopulitiskt och .börjar med att beto na dess oe rh örda fram
tida betydelse. Den civi la luftfarte.n kan underlätta strävan
dena att närma (o lken till varandra och skapa förutsätt
ningar för fr eden, men den kan också bli en kä ll a till mot
sä ltningar och stridigheter mellan olika länder. Författaren 
g ra,nskar de tre vä rldsmakternas skilda förutsättningar och 
vänder sig mot det amerikanska förslaget om fri konkur
rell s. Han avvis.ar samma nstä.llningen av ha vens frihet med 
1u ftens frihet , ty den sistnämnda »innes luter mycket påtag-
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FRIHET 
liga möjligh eter att inkräkta på ländernas säkerhet». Den fria 
konkurrensen anser sålunda professor Voskresensky knap
past klLlll1a finna sympati i andra länder och hävdar satsen 
att lufttrafik , måste bli ett instrument för nat ionell politik 
och icke ett område för kommersiell verksamhet. Och han 
betonar att ingen form för den internat ionella luftfarten 
orga,nisation ä r tänkbar utan att den tar tillbörlig hänsyn 
till Sovjetunionens ,imr<:ssen. 

Utgå ngsläget är sålunda intaget. T vi lket läger står Sv.c
rige ? Veterligen har våra myndighete r icke tillkännagivit 
någon ståndpunkt. D et kan också förefalla skäligen över
flödigt, ty det är så uppenba rt ett sven kt intresse att prin 
cipen om luftens frihet tillämpas i största möjliga utsträck
ning, begränsad endast av sådana bestämmelser som är nöd 
vändiga för hävclandet av dcn nationella suveräniteten och 
till den hörande säk erh ctsk ra v. 

Det kan sy,nas vara en förhävelse att påstå att vårt lilla 
lands ställning likna r U. S. A :s. M en så är dock på sätt och 
vis fallet. Vi står liksom amerikanerna beredda att flyga, vi 
ha r en teknisk utomordentligt högtstående trafikorganisation 
med erforderligt kapital bakom sig. Vi saknar - liksom i 
stort sett amerikanerna - besittningar som kan anvälldao; 
som basområden för ett vitt utgrenat flygnät. Vi kan m. a. o. 
flyga bara vi har platser at t flyga till och f rån. Därför är alla 
restriktioner som hämma r vår rörelsef rLh et i luften till skada 
för våra intressen. Frihet, likställigh et och reciprocitet 
måste vara grundvalen fö r den svenska inställningen. Den 
na självklara ståndpunkt måste hävdas av vårt sändebud i 
Ri o de J aneiro, Kumlin, som inom deleg.at ionen ens::t m repre
senterar diplomat,in. 

Vå ra andra delegater rep resen terar luftfa r tsmyndigheten 
- luftfartsinspektör Ångström - ABA och SILA - direk
tör P. Norlin, samt generalpoststyrelsen - byråd ir. A .. Hult
man. Dessutom de ltar som experter civilingen jör K. H. Lars
son från ABA och radioingenjör Övergaard från telegraf
sty relsen. 

Det är mångfalden a v tekniska problem som satl sin prä
gel på del egationens sammansättning. Vid konferensen kom
mer helt säkert att tillsättas kommitteer som får ett styvt 
arbete framför sig, men ma.n få r som sagt hoppas att dct 
skall bli möj-ligt att nå interimsöverenskommelse r om en ci 
vil luft fart så fort förh :i llandena i övrigt' så medger. Ty om 
vä rlden skall vänta på ett slutgiltigt bes lut i form aven 
univ ersielI flygkonvention kommer den a tt få vänta länge. 
M en världe.n varken kan elle r vill vänta - .alla är ense om 
de'n oerhörda betydelsen av lufttrafiken i efterkrigets värld. 
Vi få r hoppas att våra delegater kommer hem med överens
kommelser på fickan som ger ABA och SILA möjlighete r
na att ställa sin högtstående organisation och teknik till fol
kens förfogande. 



SEANS lUED SE-ANS 

EN LXTT RöRDA hur ch'llIngenJör,," vid AB Flygindustri löjtnant ;Jan Weibull, dll.r hall en .... m drar Iväg med det nya svensk". putter
planet BA-4 SE-ANS. - Dörova·n BA-4 I typ bilder. 

Illgenjör Björn A'ldreassotls put/erp/an BA-4, som beskrevs 'i FLYG "r 20, har 
nylige/t gjort de förs/a provflygltingant([l i Hallllstad. T)'värr krångl,ade moto,.,t, 
var/ör provf/)'garen, löjtnont Bmg,t Olow, endast kIlt/de ge p/allet det preliminära 
betyget atl det ~verkar 1I0rlll.o1t" - i och för sig ett gott betyg! - FLYG:s u/sän
de var Jlärvarande vid provflygningarna och skildrar här evene'nlmlget i ord och bi/d. 

Med en seans menas i regel framma
nandet under ritualenliga former av 

övernaturliga väsen. Om denna definition 
är tillfyllest var det en seans den 10 och 
Il oktober, då ing. Bjöm Andreassons 
putterplan BA-4 med betec~<ningen SE
ANS - det hittills bäst konstruerade och 
byggda svenska "amatörflygpl:anet~ - prov
flögs på F 14:s fält utanför Halmstad. 
Detta är en något ansträ:ngd liknelse -
men vad gör man inte för att rättfärdiga 
en rubrik som låter bra! Putte rplanet svä
vade ju över naturen och det fram- eller 
rättare ~uppmanades~ av det visserligen 
icke särdeles spi ritistiska men väl spiri
tuella mediet löjtnant Bengt Olow. 

Det började med en procession genom 
Halmstad med BA-4 på släp efter en liten 
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elbil eller d :o cykel från AB Flygindustri 
till F l4 :s stora fält på andra sidan stal' . 
Det gamla fältet ansågs nämligen för litet 
för sådana viktiga flygning:ar. 

Det låg spänning i luften när den lilla 
~puttriga, Scott-motom :startades och 
varmkördes. Konstruktören Andreasson, 
händer var alldeles våta - om detta var 
ett utslag av nervositet eller berodde på 
regnet är ännu icke utret1: ... 

Äntligen spände Bengt Olow fast sig och 
rullade ut för att göra sig bekant med åket 
på ma rken. Man hade en vision av konst
åkning på :skrids~<o . .. Så småningom sam
lade Olow sig i bortre ändan av fältet 
och drog på fullgas. Se - pl.anet lyfte! 
Stigningen var bra! Nåja, det blev bara 
en ~A-flygninp, d. v. s. landning rakt 

R eportage: 

P RO MILLE 

fram - ja, den berömde segelflygaren tog 
faktiskt sitt A-diplom innan han gav sig 
upp högre. 

Spänningen 'är olidlig. Nu ... nej, nu! 
Bengt Olow drar på, stiger utmärkt rakt 
fram . '. SE-ANS vinglar i den kyttiga 
vinden . ~ . vad nu, den börjar sjunka ... 
svä·nger höger . . . sjunker hastigt ... lan
dar i medvind på själva startpla·tsen ... 
studsar inte ett dugg utan klistras fast vid 
marken - finf ina start- och I.andnings
egenskaper! 

F 14-fältet ligger bakom Galgbacken, en 
stor ås, och vinden kommer just därifrån . 
Det blir !<raHigt nedsvep och SE-ANS 
har tydligen för :svag motor. 
~Nödlandningen" gav inte upphov till 

klander av planet - skället $kall motorn 
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IU,,\RT TILL I'ITART! beslu,lllr provrlygll

ren IiiJtnllnt Bengt 01.0\\' (t. h.) ooh kon-
,.,Uger fJtru.ktöreu. 

ha - utan en allmän förtjusning över att 
landstället fungerade så perfekt. Det har 
visserligen överdimensionerade gummihjul 
men är dock icke fjäd rat ... 

>Mediet> gav sig emellertid inte utan 
gjorde upprepade >A-flygningar> för alt 
göra sig riktigt bekant med den lilla trev
liga käTTan. Det hade nog blivit f lera för 
sök till :tB-f1ygningar> om inte vinden allt 
mer övergått till halv :storm. 

Nästa dag visade det sig att motorvar
vets nedgång inte varit någon tillfällighet. 
Planet steg bra till ungefär halv trafi!{
varvshöjd men sedan dåsade motorn till 
igen och Olow måste raska sig ned. En 
kanna hade blivit genom b ränd på grund av 
fel i trycksmörjningen. 

Löjtnant Olow kunde alltså inte fullfölja 
hela provflygningsprogrammet utan fär 
vänta tills en ny kanna hunnit a nskaffas 
eller den gamla svetsats. Som samvets- kamrat .Johan88on h .. l .. klirran 

grann provflygare vill och !<an han inte 
ännu avge ett bestämt omdöme om BA-4. 

- Allt jag kan säga än så länge är att 
kärran verkar norma l, yttrar sig Olow för
siktigt. 

>Normab ja, det är ett gott betyg! 
Men något som inte är normalt är motor
styrkan - är den inte i svagaste laget? 
frågar vi ing. Andreasson. 

- Tja, om jag fär tag i en 50 hk mo
tor som bara väger 50 kg så sätter jag in 
den bu mbs, lovar Björn. Den här Scotten 
på 28 hk väger 39 kg. Den har kostat mig 
c :a 1200 kr. 

- Skall BA-4 tillverkas och säljas som 
Iolkflygplan? Vad kan den kosta? 

- Ja, om det blir beställningar så hn 
priset hållas omkring 7 5(}()-..g 000 kr, sv,a
rar konstruktören. Lägre kan man nog inte 
gå - hjulen kostar 200 kr st. Sä myc
ket kan jag säg:a att en mindre serie pla
neras. Men som Orsa kompani och så vi
dare ... 
. ....:... Men v,arför bygga just ett biplan, när 

monoplall är modernare? 
- För att fä planet så litet som möjligt 

och därigenom s lippa släpa med en massa 
ved, svarar ing. Andreasson. Biplanet ger 
större vändbarhet i luften och är dessut
Om f,akti~k;t enklare uppbyggnaden. 

(FQrts på si(l. 3.) 
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»Aldrig mer så 'ullg» heter en ytterst dramatisk r01ll,an, som ,skildrar d'e aJli
lir,ade flygskyttarllas infemo över T)Iskland, deras ångest och fasa, när flyg 
planet slu11gas omkring SOIl/. et/ flan, av de tttnga lttftvämskrevadermt. de
ros lomma nöjen under fr·ikvälfantO. oell: deras likgiltighet för livet samti
cbigt som de är skrämda till vanvell inför tt/siktell alt mista de/. FLYG pre
senlerar här lIedO/I ett avsnitt 111" bokel/. Det handlar om flygföraren Crave1l, · 
ivars förstörda . ',u'r'ver' trettolt gånger i rad kommit hOI/om att vända till
haka redan över Kanalen. Nu gör h(rn sin fjortoHde Iripp. Hjälten ~ bokl!'ll 
heter Mack Norton men kallas hela tiden endast »dll». Boken är författad 
aven Wlg amerikansk flyg,skytt Dan Brwnan och 11/kommer på Np.tllr och 
Kliiturs förlag. Pris 8:50. 

N är Pop började meddelade Craven en 
ny fl ygkur.s, hörde h.an alltsammans -

hur du ropade aH ett flygplan hade passerat 
från höger till vänster akterut, Kunde 
ingen annan i bes~ttningen se det? Vart i 
hela världen hade de tagit vägen? Om nå
gon !mn.de :se det så skulle han tala om 
det. Och så mekanikerns röst, som av
bröt både Pop och dig. J o, han kunde se 
någonting där nere, 

- Där nere! röt du, var då? Era dum
ma idioter, kan ni inte lära er benämna 
sidorna på flygplanet! Var? Vad menar 
du med där nere? Babord eller styrbord? 
Vänster eller hSiger? Uppe eller nere? 

Och så fick du syn på flygplanet, det 
'Cnkla sidorodret, nosen och motorerna, ,när 
·det passerade över er, och två cirklar av 
flammor från avgasrören som kom moto
rernas konturer att framträda, och den 
smala flygkroppen, som försvann åt väns
ter. En Junkers 88, tän!<te .du, med tre f ly
gare som tittar efter oss och som är lika 
förskräckta som vi. - .Den sticker iväg åt 
vänster, rop.ade du. 

Han kan ske har någon ,annan kärra i ki
karen, tänkte du. Han kanske inte ens ' er 
oss. Han kanske inte vill ge sig in i någon 
:strid. Är bar.a uppe på patrullering tills det 
ä r tid att gå ned. 

Craven svängde flygplanet till vänster 
och kände sig tryckas mot stolen av cen
trifugalkraften, när planet gic!< ned i en 
lång, dykande sväng. Men där var Junker:s 
planet igen. Den långa, mörka krOppe!l 
svängde förbi med glödande avg,asrör all
deles över hans huvud. Craven lade flyg
planet i plan flykt, böjde sig fram och 
justerade kompres. orinställningen. 

JunkerspLanet var fortfarande ·ovanför. 
Det kunde inte gå till an fall från det lä
get. Ingen gjorde någonsin det. Men
det kanske skull e försök<l någonting nytt. 

Plötsligt sköt Craven spaken framåt och 
åt höger, det tänkte a11,fall.a, Craven höll 
flygplanet i dykning och du såg Ju 88 :an 
där uppe höja ena vingen och dra upp no
sen för att göra en brant sväng. Han tän
!,er d>'ka rätt ned mot översidan av oss 

. och ge en eldskur när han dyker förbi, 
tänkte du, alltför snabbt för att vi skall 
kunna få våra kulsprutor att bära mot ho
nom. Du anropade Craven. J.a, han såg det. 

Craven drog spaken bakåt mot magen. 
Han såg ett par trådar av röd eld passera 
alldele framför vänstervingen och höll 
spaken hårt tillbaka mot magen. Tusan så 
nära! u gäller det att komma hii rifrån. 
Den där gossen är god. 

Du kände flygplanet överstegr.as - rod-

ren var utan s tyreffekt i Cravens händer. 
Sedan tryckte han ned nosen och drog på 
gas. - Här kommer han igen! ropade du. 
Vänster en kvart omkring åttahundra me
ter. Var beredd att dy!<a åt vänster. 

Sedan såg du vingens spännvidd växa i 
ringsiktet, höll hårt i kulsprutehandtagen 
med tumm en på avfyringsknappen och såg 
J u 88 :;},n\ skj uta eldsku rar med blinkande 
!mlsprutor. Den kom allt närmare och ~köt 
alltjämt. 

- Sväng I skrek du. Sväng brant! Du 
lutade dig framåt, höll högra ögat allde
les intill siktet och tryckte på avfyrings
knappen. Du mi ssade men vred liitt på kul 
sprutehandtagen och svängde kulsprutorna, 
tills du såg spårljusen passera alldeles 
framför Ju 88 :an. Den var nära nu, och 
den sköt fortfarande. Den såg ul som en 
stor, oformlig, svart klump, och kul spru 
torna blixtrade, men den sköl över. Du 
höll avfyringsknappen nere och såg hur 
den långa, mörka, slanka buken ,passerade 
genom ringsiktet och sög åt sig de röda 
spårslj usstrecken. 

Och sedan var den borta, och 11i dö!, mot 
den. mörka delen av himlen. 

De skjuter. Tungt lu ftvärn. Bara en ka
non, . tänkte du. Craven förde flygplanet i 
en stadig, lugn sicksacklinj e. Strålkastaren 
var nu långt bakom planet, rapporterade 
du. Ni hade passerat ku sten. Ni var nu 
över fientligt territorium. Under er var 
vär lden ett bottenlöst mörker. Flygplanet 
brummade vidare, som en ensam fiskmås 
långt borta . 

Efter en halvtimme meddelade Craven 
Pop att del var luftvärn och :s trålkastare 
framför till vänster. Pop fastställde att ni 
var på färdlinjen. Strålkastarna och luft
värnet befann sig där de skulle vara. 

Craven att antagligen och drömde och 
tänkte på sin nästa permission, när färd me
kanikern anroJ,?ade för att tal<!- om att 1em
per,aturen på högra yttermotorn var uppe i 
hWldratjugofem. 

- Det är bäst att flöjla den, sade Pop. 
Craven tittade på oljetermometern. Han 

undrade om han våg;ade hålla den i gång 
vid den temperaturen. Men han måste ha 
den i gång, om han :skulle kunna hålla höj
den. 

- Vänder du tillbaka? frågade du, och 
din röst lät uppskrämd. 

- I helsike heller, sade CraveI~ 
- Var inte så fördömt idiotis'<? skrek 

Pop. . 
- Motorn kommer att gå alldeles åt pi

pan vilket ögonblick som helst, om du inte 
flöjlar den, sade mekanikern. 

Du anade vad Craven tänkte på. 
Jaså, n.u vill allihop vända om hem, tänk

te Crave·l1I. Men vi ska så tusan heller. Nu 
hade han kommit så här långt - han hade 
!<ommit över den fientliga kusten för för
sta gången efter tretton returer, och nu 
kände han sig upplivad. H'<lIl kände sig på 
något sätt upprymd, befriad från oron. 
Nej, de skulle inte få honom i naH! De 
hade skrämt honom, men nu var det Slut 
med allt det där. Vid Gud, de skulle aldrig 
få honom n.u! 

- Nå, flöjla den, sade han till mekani-

Ha.n I&u.tt där och försökte hålla. rat.ten sta
digt. 'En va.rm, smal ström av blod ringlade 
sig uedför hans haka frAn ena mungipan. Å l 

Gud, hjälp mig ur det här. 
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kern. Vi kan klara oss med tre. Utanför 
dog sakta glöden f rån motorns avgasrör 
bort. 

- Tre? skrek Pop. Är du toki g? 
Craven sade ingenting. Han stirrade rakt 

fram. 
J aså, de trodde at1 han hade tappat ner

verna. De hade allt haft fel, när de tyckte 
att de var modiga, därför att de hade 
fortsatt att flyga när han in te hade g jort 
det. Han skulle visa dem nu. De var då
rar allesammans. Men. han skulle vis.a dem. 

När han hörde den andra högermotorn 
börj a spotta, s!<rek han: - Mekaniker ! 
och tänkte : Vad tu san. är det nu han h -
ter, den där karlen ... Och medan han 
kämpade med rodren fö r att hålla höger
v ingen uppe, var han nästan norm.al igen. 
Han var inte längre öve rväldigad av stolt
het för att han hade besegrat sin gamla 
rädsla en stund - han in såg klart och 
snabbt att han inte kunde fortsätta. Men 
det finns a ndra mål, sade hanl sig själv, 
och när motorn slutade spotta kände han 
en lugn tillförsikt. Han var ~ter säker på 
att han åtminstone för en stul1{1 skulle kun 
na hålla höjden med tre motorer. Ja, det 
fanns and ra mål. 

Han skulle bomba någonting. Kanske in
te Berlin - men D ui sbu rg, tänkte han 
plötsligt. 

D uisburg, tänkte han och beräknade en 
ungefärlig kurs. Han s!<ulle f lyga in, och 
strålkastarna skulle tändas, och så skulle 
han veta var han var. D uisburg! Han lad e 
flygplanet i en brant högersväng, såg kom 
passnålen sväng.a till tvåa nolla trea, drog 
ur sladden till lokalteldonen och lutade 
s ig tillbaka. 

D ui sbu rg - han höll rak kurs och klätt
Tade stadigt uJlpåt. 

Craven dök ned åt höger. Sedan gick 
han upp i flLanflykt och f rågade dig, var 
strålkastarna var nu. De ä r fortfarande 
akteröver, sade du. Under er låg en rak 
linj e av svar ta rökmoln f rån det tunga 
luftvärnet. Craven g jorde branta svängar 
f rån den ena sidan till den andra. På mar!<
ytan lyssnade kanonservisen och försökte 
fastställa er kurs men sköt inte. De vän
tade att ni skulle flyga rakt och i plan
flykt, om det så bara var för ett ögon
blick. 

Craven var trött och arg. De djävlarna! 
De trodde att de kunde få honom. Han 
s)mlle slänga bomblasten på dem. D uis
burg fick vara. Han s köt ratten framåt 
och åt höger, dök nedåt, tittade ut i mörk
Tet efter den st rålkastare SOI11 hade varit 
efter honom och sade åt bombfällaren att 
öppna bombluckorna. 

- Vi ska rusa genom lju sen och fälh 
l'asten.. 

Nä r han tog upp flygplanet i p1.anflykt 
såg han strålkastarljuset framför planet 
som en flerårm.ad bläckfisk, ;som sträckte 
sig efter honom. Kanonerna gav eld, och 
flygplanet vräktes uppåt. 

Craven sköt ratten framåt och drog den 
sedan sakta tillbaka. Rodren kändes slappa. 
Är vi träffade? tänkte han. Nej, det var 
inte möj ligt. När man träffades, hörde man 
den dova, skakade dunsen av explosionen. 

När Craven prövade sid rodret kände han 
någon röra vid sin axel, och när han vän
de flå huvudet såg han att Pop stod bak
om honom. 

- Låt oss för helsike komma hä ri från, 
din fördömda dåre! Pops röst kOI11 över 
lo!<altelefonen, och han tittade skarpt över 
kantc.n på sin syrgasmask på Cravens an
sikte. 

Du höll a,,'fyrlngsknaPllell nero och su.g hur d.en långa, s lunk81 buke n passe-rocle genom rlng
siktet och sög åt sig- eJ " röd" SI,.\rIJuS8trooken. 

Craven åg på honom och skrattade. De 
skulle inte komma åt honom nu. Ingen 
kunde komma åt honom. Han var fri. 

Och där, framför och under planet, var 
strålkastarna. N u sökte de efter honol1l 
igen. Att ge sig iväg häri från. nu? Nej, n1l 
börjar det bli roligt! De där lössen med 
sina strålkastare och kanoner! Det här 
skulle lära dem! De närgångna djävLarn:a! 

Han höll nosen riktad rakt mot strål
kastama, och kanonerna, s lutade åter att 
skj uta. 

Under dykningen lät Craven flygplanet 

svänga från sida till sida i en mjuk sick
sacklinje. 

HQn drog åt sig ratten, flög rakt fram i 
planflykt och ade åt bombfällaren att ta 
sikte p en strålkastare. Nu hörde han den 
första, skakande explosionen bakom flyg · 
planet - boompf - och så vred s ratten ur 
hans hand. Han hade hållit rak kurs i plan
flykt alltför länge. 

De ex nästa, luftvämskrevaderna låg på 
samma höj d som flygplanet och på ena 
sidan om detta·, och rökmolnen, som såg ut 

(Forts. på sid. 23.) 
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BELL P-IIIIA aAIBACOMETa, Amu lkao f ö r s ta r N ktlo n sdrlvna Jakt pla n , vltl8r F LYG hAr f l r 
fö rst .. "n.~n undu fI )-... lnl' oeh pA InIlrk,m . D e tv. r N ktlo n " m .. t .. r " rna, . om lLr a v t y p 

WlL\tt le oeh t illverkade av Gen~ral E lectrle Cc>, . Itt"r 80m 8yn". und~r vlnl'roten pA vard_ 
81dan om f1y.kropp~D, No" bevllpnln .... n be.t Ar av ~ "t 12,7 mm k"p. 

D e n !!il",ta "Ilu.r'rl"ane" 

Hawker A ircraft , Ltd , levererade sista 
veckan i augusti de t a llra sista exemplaret 
av :. Hurricane», som flög för första gån
g l:n i november 1935 och uträttat massor 
av stordåd und er sina nio verksamhetsår -
inte mill.';t i slaget om Storbr itann ien 1940 
- men som nu måste ge vika för snab
ba re och motorstarkare ja ktplan. :.Hurri 
cane:. ä r dock a ll tj ämt i tjänst som sam 
verkansplan och låganfa llsplan i Frankrike, 
Ita lien och Burma. Som jaktbombplan hä r 
den 2 st 230 kgs bomber och som raket be 
vä pnat plan ha r den samma eldkra ft som 
:.T yphoon:., va rs e ffekt har jäm fö rts med 
bredsidan från en kryssare. »H urri cane» 
har uppträtt på 24 olih fronter. Sina stö r 
sta segrar efter »slaget om Storbritanni 
en» vann ,Hurricane:., när britti ska j,akt 
flygare i denna jaktplantyp slog tillbaka d" 
fö renade t"ska och italienska a ttackerna 
mot Mal ta ~ Väl över 10000 exemplar a l' 
»Hurricane:. har tillverkats. • 

No,'.hro)) 1-·61 " nla"k '''Idow'' 

:. Black Widow:., det nya amerikanska 
natt jaktplanet, som också insatts övc: r 
Fran'<rike för dagpatru llering, ha r 2-.3 
mans uesät tning och en flyg vikt p, över 
II 500 kg. Beväpningen bestå r a v ett ännu 
ej offentliggjort an tal 20 111m akan och 12) 
111m b p. 

Förbättra d . " 'l'llunde rbolt" 

Republic P--I7 :.Thunderbolt:. har rått 
en ny propeller med :'I'addel fo rmade:. blad . 
Detta har g jort, all des6 stig förmåga öka ts 
med inte mindre än 150 m/ min. Den då
liga stigförmågan var tidigare :.Thunder
bo l t~ :. aki lleshä l. 

Dudd nD·l "(;onestoga" 

T ill ve rkningen av Budd RB-I :.Cone
s toga:. uppges ligga lång t ef ter schem.at 
och i slutet av juli hade endast 4 exemplar 
levererats. O riginalo rdern till Edward G. 
Hudd Manu facturing Co. upptog 800 såda
na stå l f1 ygpl.an, va rav 600 ti ll a rmens och 
200 till ma rinens flygvapen. Armen ha r an
null era t hela sin order och ma r inen har 
minska t sin till 2.'i plan . Det har visat sig 
att tillverkaren hade fö r liten er fa renh et 
i byggandet av f lygplan i rostfritt stå l. 
BI a ha r tillve rkning.skostnadema blivit be
tydligt högre än beräknat. Sannolikt kom
mer Douglas nu a tt få orderna istället för 
Budd. 

10000 U ellfl'-lrpJan 

. Bell Aircra ft Corp. hade i juli detta år 
byg!,rt. 10000 jaktpla n sedan katastro fen vid 
P earl Harbor . I (k tta anta l ingår fö rst och 
främst P-39 :.Airacobra» men också ett li
tet antal P-(}3 ) Kingcobra:. och ett o~{änt 
anta l reaktionsd r ivna P-S9A :.Ai racomet». 

E~ NY 1\ 0 8 hRr M~

ntude ,"e r l!J l o nen av 

lJorllle r 1)0 2 17 f.\ tf . 

U t" R lI ) rs nOHen ä r 

h e l t I' Ill8t äck t och 

8y n ~!!I h ä r n eda n . T \' 

f!' n Jö mfö r e ls eblhl m~d 

f r . v. Do 17 oc h d~ 

h A. d K D o %1. 7 ~typerll". 

'r l ' S K J:t~:AJ{T I OX SJ..\I{T . UUr OV8 11 s e s en 

tet'ku l n g ur AERO I-· LA:S~ av d e t e lHdt",1KU 

t y .... k ll> rt"uktio n s jllkt phllu~t Me",s e r s ehmltt lJ e 

20~ . ut r u Klut m ed 2 "t .JunkerM Jun,o 004 g'UJ~ 

turh l n uJtgrt' ,I{nL U t" l"iip n it IK .. n b eHh\ r ~nllgt en 

b ' l'4 I, rudltH"Upphrt uv 4 Kt 80 m m "kul', ru e 

2H;! h u r o c k su utrus tut M m e d hombstii tl o ch 

u n,'ii nt s l'iom l r.gnnfntt ~ I)ht n mot d e ulllf'rad e 

tr UIJper n U I Bt"l g len (Wh Holland . 

HaDdle~ Page " U e rine"," 

Society of Briti sh Ai rcraf t Construktors 
Ltd mcddela r till FL YG de fo rsta det,a l
jcrna om H ancllcy Page n)<1 traf ikflygplall 
med namnet »Herm es) och som m.arkerar 
ett steg i den g radvisa utvec~{ li ngen f rån 
mil itä r till civi l flyg planprodukt ion i Eng
land. Två o lika versioner kom mer a tt hyg
gas, en passagerarversion med inredning 
fö r dag- ell er natlra f ik och f1 ygstracka upp 
till 3 200 km även vid stark motvind, . den 
andra med samma yttre ut fo rmning eu 
lastversion med 7 344 kg last och cn max 
flygv ikt på 32 130 kg. 

Pa ssagera rversionen ä r försedd med 
högtryckskahin fö r flygning på hög h öjd, 
vi lket int e är fa llet mcd las tver sIOnen. 
»H ermt:';s) ä r lågvinga.t, helmetallplan i skal
konstruktion med c irkulär ~<roppssektion 
koni skt avsmalnande mot stj ärten. Moto
re rna ä r 4 st Br istol »H ercules> med en 
samm anl"agd maxeffckt på 6600 hk. P ro
pcll rama är de H avi Iland :.H ydromatic». 
:.H ertlles) har en ma rschhas tighet på 54i 
km/t , en max ma rschh.a.st på 465 km /t och 
e n ekonomi sk ma rschfart över långa sträc
kor på 386 km/ t. 

Skisser ha'r ritats fö r fy ra olika passa
gerarversioner, av vilka en upptar 34 sto
la r för dagtraf i ~<, en har 32 stolar fö r dag
traf ik, vilka genom ett genialiskt sys tem 
kan för vandlas till 16 sovbäddar [ö r na tt
trafik den tredj e som är avsedd fö r när
tra fik ' har .'i0 stolar och den fj ä rde är en 
lyx version med en klubbsalong fö r 20 pas
sagerare. 

H ögtryckskabinen tillåte r flygning utan 
någr,a som helst besvärligheter fö r passa
gerarna på 7 600 m och värmesystemet hå l
ler en kons·tant inre tem peratur av 21 g ra
de r C, även om det skulle vara under 50 
g rader kallt utanför . »H ermes» säge' kom
ma att flyga inom en sna r f ramtid. 

'Nya ))rope llrnr 

Den a mer ikan$ka firman U. S. Aeropro
d llcts Co. ha r få tt fram nya 4-bladiga pro
pellrar, med vilka North American P-St 
:.'Mu stang:t och Bell P-(}3 :. Kingcobra~ ut
rustats. De nya propellrarna har ihå liga 
metall blad och fö rsedda med ett fö renkla t 
hydrauli skt omstä llningssystem. Samma 
firma' hå ller f n på att tillverka en ännu 
modernare 6-bladig, 1l10troter,ande propell er 
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_S"pllr.,., . 80m "".krevs l FLYG n:r 21/44. 
Bilden vhJtlr en .. Sellftre U1», ~n utve-ekJlng' 
a,v J I :a n. Motorn ar en RolI~-Royce "~"ernn 
6th och propellern e n fyrbhullg ItcOl1stant-
8P~ed. Rotol. 

Brj",tol- och Avro-nytt 

Från England meddelas till FLYG, att 
Bristol nu håller på att tillverka sitt ,"ya 
traf ikflygplan, mouell 167, som ännu är 
odöpt. A. V. 1{oe bygger dels :. York;) dels 
:.Tudpn, som har en flygvikt på 32 ton, 
men oc!<så ett ännu större plan, som ännu 
ej fått något namn men som h.ar en f1yg
vikt på 60 ton och skall ta 125 passagerare 
med en marschhastighet på 402 km/t. 
Spännvidden är 45,72 m och längden 33,53 
m. Short planerar att bygga en ny stor 
flygbåt, som s kall få namnet :.Shetland:. 
och utrustas med 4 st Bristol .:.Centaurus) 
motorer. 

GrunlmaD "Tomcat·' 

Den tidigare i FLYG omtalade Grum 
man F7F-l :.Tomcat.:t, 2-motorigt hangar
f,artygsbaserat jaktplan, är nu i serietill
verknin~. 

.\ .\I .. :nlli. . \N S KA jo"Ll'(.Ul 'SSAR. _Hiir untll 

Mes en, t4{Cknlng" tU' den proJekterade J)OUghtM 

-Skyb" . _, som oek8å, .... ) tr"planokl •• t. h . 

o .. h ilr R"sedd a.tt lnoiitta . på blflYJCllnjer. 
Den är Inte olik dcn gnmlo nC-6, har 24 ptl!ij

Hagernrplato"r, e n IIYIP'lkt pil 7.946 kJC, en. 
flYI'Htrii.ckn ufun motv ind. på 966 km, en 

m .. r8c hhuHtJghet PR 806 km/ t på l 600 m 

o"h 60 % e ffekt "HOlt iir utru_h.d med 2 .t 
700 hk motore r. Afe<! en motor .topp"d kan 
den JulIIu Mig på !) 600 m .. - Sky bus_ har ln
t1rng1mrt tre hjul.t1i1J o.'h ko.t.tlr c ... :~20 000 kr. 
- T . h. Olran: .Martlns nYIl flygbuHspro

jekt -i\fodel 20:h, 80m beskre vs I FLYU u:r 
20/ 44. Flyg_träcka med SO ...... Ilger .. r e 1106 km. 

Den tyngsta postlasten, som hittills f lyg
befordrats på en gång, har flugits med en 
Martin PB2M :.Mars) f rån Stina havsom
rådet till Amerika. Den totala post lasten 
uppgick till inte mindre än 11,5 ton, vil
ket motsvarar omkring 800 000 fö rsändel
ser. 

{;onl'!lolldated "{;oroDado" 

Hittills ha fem encLa,t i vissa smådeltal
jer olika versioner av Consolidated P B2Y 
)Coronado» ett dagens ljus, betecknade 
PB2Y-} till PB2Y-5. F lera av des~a ur
sprungligen fö r sp:!ningsbombuppdrag av
sedda flygbåt-ar ha numera' byggts om till 
tl'an~portflygbåtar och överförts till Naval 
Ai r Tran,port Service. Följande uppgifter 
ha f rigivits: 4 st 1200 hk »Twill Wasp:.
motorer, spännvidd 35,05 111, längd 22,16 m, 
höjd 7,72 m, vingyta 165,36 111 ', max-has
tighet c :a, 354 km / t, f1yg.sträcka omkr 
6450 !<m. 

Starkt Iju", 

De nya lju sbomber, som engelsmännen 
sedan i mars förra åre.! använt för att be
lysa de nattliga bombmålell men som fö rst 
nu fåt närmare omtal.as, ha en Ijusstyrk-" 
på inte mindre än 170000 000 normalljus, 
d v s ger lika mycket ljus som 1416000 
60-watts-lampor. Ljusbomberna är l m 
långa och 11 ,5 cm i diameter. De lösgöras 
automati skt från flygplanet ef ter det att 
bombfä llaren fällt de stora bomberna, 

l\'\' Bln' ÄPl" Il\'O. T. v. b .. kre ryggtorn"t m~d 
2 Ht Ijiirrotyrd .. 12,7 mm k.p på B-29 -Super

tortreMH_, HOrn har ~ filt 20 mm llkan I 8tJärt

torn~t . -I mitt e n ruk.-fproJekUlbfovipuln .. på 
P-47 »Thunderbulb . - T . h. H~nHHf~ ver
",ionen av B-2t5 »lflteheU» med flamman.act 
1M st 12, '7 m,'n kl!fp, al' vilka 8 !!If "ltf~r I no" .... 
oc'h II Hf MkJutf'r tnlmåt. 

I 

Lockheed . '{;omdellation" 

Lockheed Aircraft Corp. erbjuder sina 
kunder fyra olika versioner av :.Constella
tion:.. Dess.a versioner innefattar en >f1y
gande personvagn> med plats för 64 passa
gerare, 6 ma-ns besättning samt från 252.:; 
till 6 151 kg post o. frakt. En :.sovvagnsver
sion:. rymmer 34 bäddar elle r 48 stolar. 
Följande rdativ t fullständiga data har of
fentliggjorts: Maxhas't, med full last 547 
km/t, ekonomisk marschfart med full last 
över ~3 km/t vid 60 procents motoreffekt, 
landningshast. 129 km/t, tjänstetopphöj d 
med, full last över 7600 m (med 3 motorer 
igång omkring 6000 m och med 2 motorer 
omkring 2000 m) , bränsleförbrukni,ng (vid 
443 km/t) 2,9 I/ !<m, startsträcka vid havs
ytan med fu ll last 488 m, startsträcka för 
att med full last klara ett 15 m högt hin
det 854 ' m. De olika versionerna har ell 
tomvikt, som varierar från 24765 tiil 
25498 kg. Max flygvikt i starten är 3958') 
kg. Vid landning är maxvikten reducerad 
till 34425 kg. 

Det verkar som om startsträckorna be
räknat~ mot en viS!' inte angiven motvind 

. ...... ~ .. .. .. .,...~ ~ 

.... ~ - - -- - -- ~ ~ 
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FURIR FRÅMS~~ 

,[ii.,"lan i fred nle d presta,

tlon",kruv HOlO l krig vu.r 

mottot l F 4 fl y gfiiltti.iv l iJlg 

tör någon tid ~~dan. Bilde n 

t . v. ur tn-ge n under skJut 

ninge n med rörlig kulHpru

tu oc h .n edu n ",ttt r tur ;~1t 

lag t urlenfedngen. U nd er s t 

s lm.turten. J)"t gick livligt 

t ill I 8purt~rna. rupport~rur 

} ' r. YG: S u tsän d " . 

EN SI~IJLLE HA DIIIJNKNAT 
Realistisk fly gfälttälJling 

med fljchef en som segrare 

> V arför inte göra en flygtäv lan sådan 
a lt den skulte p.assa in på händelseutveck
lingen under ett krig?> Det är en tanke 
som dök upp redan förra å ret och har 
p raktise ra ts med mer eller mindre fra m
gång sedan dess. T ävlingsledarna ha haft 
en liten, privat du st i att överbjuda varan
dra i krigsjournalistik, men frågan är 0111 

i?te överstelöjtnant Björl1' B juggren, f lot
til Jchefen på F 4, hittills lyckats ås tad!<om
ma den me t realisti ska bakgrunden fö r en 

flygtävlan. E ller vad sägs om det 
här: 

F rösöbombarna sätter in et t f ruktans
värt bomban fa ll mot f ienden och be
stryker den efteråt med kul spruteeld. 
N avigeringen skötes av signalisten per 
radio. A llt ser ut att gå ef ter beräk
nmg, men under återf lygningen blir 
flygplanen anfall n.a av fientlig jakt . 
S ign.alistern:a besvarar elden med sina 
rörl iga kulsprutor. Jakten ä r emeller tid 
ettr ig och flygplanen tvingas på grund 
a v bensin läckor att landa bakom fien
dens linj er och till på köpet på vattell 
ef tersom inga lampliga I.andningsfält 
kan uppnås. P å den ena stranden dyker 
f ientliga patruller upp, vilket gör aU 
besättningarna simm.ande måste ta sig 
över den 200 m breda sjön . På a nd ra 
s tranden dy!<er en mindre avdelning av 
f iend en upp men denna nedkämpas med 
pistoler och med från fa llna mots tån
da re tagna gevär upptas strid med f i
entliga patrull er utom pi stolernas räck
vidd . Så småni'ngQm ori entera r sig be
sättni ngarna åter ti ll egna linj er .. . 

M ot bakgrunden av denna drastiska 
s·tory ha de de sista dagarna i september 
F 4 :s besättningar en spännande uppgö
relse sin ~emelJan . Föra rna täv lade i 
bombfällning, kulsllfuteskju tning, ge
värsskju t.ning och orienteringslöpning > 8 
km varunder pi stolskjutning förekom 
mot mål på fyra s tationer. För flyg· 
signali sterna hade bombfä llning och 
skjutning med fast kulspru ta utbytts 
mot radi otelegrafe ring och skjutning 
med rörli g kul spruta. 

Denna f lygfälttäv lan . blev f ramför 
allt ett ordentligt konditionsprov. 
F ighting spi rit sa!mades in te heller och 
den nådde sin kulmen i , im provets 
spurter, dä r off icera re, underofficerare 
och underbefäl i ell härlig blandn ing 
ut.an gradbeteckning kämpade hårt med 
alla möjliga och omöjliga slags simsätt. 
E tt par behövde fl ytväs t och kajkade 
sig fra m, Det va r endast ell som var 
a lldeles omöjlig och som säkert ömk
ligen .skulle ha drunknat under verkliga 
förhållanden. 

Även ori enteringslöpningen gav rik
Iig:a till fä llen till a tt visa fram åtanna 

(f'or ts. på .s id. 29. ) 

Fredagen den 29 september kl 0743 
kastade sig vpl Aronson från F 2 
som förste man in i Tivedenskogar
nas mystik ' på flygets första fält
mästerskap. Det va r upptakten till 
den fantastiska strid som sedan u t 
kämpades på en d järvt lagd bana 
i dessa tassem arker. P reludierna 
dagen före hade på mångfaldigt 
sätt bebådat hu r in i minsta detalj 
tävlingen förberetts. 

D en som härnäst får detta fö r t roende
uppdrag och till äventy rs behöver nå

gon >mall fö r fä lttäv l,an» rekommenderas 
»patent F 6» ; han bör i alla händelser kal 
kylera med 14 daga r fö rberedelser {ör ett 
ha lvt JOO- tal man, c :a 200 täv ling funktio
närer fö rutom transport-, handräcknings
och underhålls person al. 

Den stronga flygarandan 

Mången civ il och mil itär täv ling haver vi 
bevistat både som deltaga re, f unktionär el
ler ås!<åda re, dock ingen t ill förne med så
dan fulltonig anda, S0111 präglade dessa 
tvenne minnesr ika dagar hos »lä tta bombar
na» i Karlsborg. Dä r låg flott ilj cheferna i 

I -

N t>du n t. v. Hi s ltltT s i g kOrJ} S ffk å l!-" 4 - b e 

knut 1 500 m-lö l,are - med. mjö lk v id mA
le t . Sed a n gi c k hun dir~k t o c h pric ka.de In 

tre rll ll triUfar med hOlldgrruUlt . '1', h. se s 
g e n e r a] N orde nHkiö ld. 80m särs kil t , -u.r 111-

t r es sc ru""l av nulnnn,TIl U S kondition l måt och 
1 ö vrigt vILr s torbelåten . Nptl t- r s t tVI\ r ekor d

m il n på sitt s ,itt, vol . 183 B e n gtss on ' och 

I 7fJ U lo m , som två ggr llUr mJölkflaska " ''<~ 

lnil I 1e rrä n gen tUJ ~Iet. 



I FV FÖRSTA 
FÄLTTÄVLAN 
underschlafen med yngste volontären i brit
sen ovanför. Förläggningen var ordnad 10-
gementsvis enligt startordning. På »luckan» 
återsågs kamra'ter från respektive flottiljer 
och olika kurser ; »minns du», kommer du 
ihåg». ' . . och muntra hi storier från när och 
fjärran voro legio; stämningen var ej att 
ta miste på. Både den anpliga ()ch lekam
liga und fägnaden hörde till ingredien.
se ma i haftanspänriingen före tävlingen. 

När den sista tävlingskontingenten anlänt 
och flj-chef en, övljt Hård ritualenligt häl · 
sat de tävlande, genomgick tävlingsledaren, 
ljt Atlest.am, tävlingens särskilda bestäm
melser. Han poängterade, att banan v.ar 
<tung, terrängen svår, kontrollerna lättart: 
och kartorna ofullständiga, varför kompass
gång, tidt.agning och stegning d v s fin
orientering rekommenderades. Detta kom 
ansiktena i strålkastarskenet framför mat
sa·lsbyggnaden att strama till betydligt. 
Flottilj -lagen samlades var för sig till ett 
sista »krigsråd». Hastig kojning! - »Den 
som missade bussen för resp startande 
kontingent, fick med!följ.a nästa transport till 
starten men fick <tävlingstiden räknad från 
ordinarie starttid ! Ingen behövde befa ra 
den malören; purrning, utspisning, avresa, 
allt gic!< tidtabells·enligt. 

Vädret var strålande, litet småkallt och 
blåsigt, precis lagom för en fä lttävlan. 
Klassindelningen var den enda rä'tta, näm
ligen se'niorer och oldboys - hittill s veter
ligen första gången pra,ktiserad i en mili
tärtävlan - ehuru dagens oldboys med 
framgång kunde ha tävlat i den »lägre» 
klassen. Den »gamla beprövade F S-årgån
gen» överstelöjtnanterna Berg och Thon· 
berg, majorerna Seth, Peyron, N=lund 
och Hugosson (för dagen i tävlingslednin
gen) hävdade sig storfint och utkla;ssade 
flertalet ungdomar i såväl konditions- som 
koncen trationsgren.arna,. 

"Konstnärliga. 
1an ';. litet 
terrängen. 

SEGRAREN, furir 
Spångber g från F 3, 
är ~Ioblhl,-pojk" och 
iUd"t i ton syskonska.
ra pö. 9 barn. Han 
b lev volontär i f lyg
' fHpnet 1939 och är 
80m orienterln gslö
pn.re helt en prod ukt 
a,v detsftm.nta . Redan 
1940 b,;rjade han 
skymta I fiilttii.vllng.
protokollen och han8 
hitt lII. största seger 
är GnrulsollHnUister
skItpets I Linköping 
JUlttorlenteri ng. 
SI,,\ngb .. rg tyckte ef
ter fälttiivlingen "Itt 
den varit krä,'ande 
och · a,tt det I.nte 
minsta \'ii.rdet var att 
han fått träffa kam
rater från a.ndra flot
tilJer. ])et. Iy ckön.k
ningstelec-nuD. hRn 
fick från sin flottilJ
chef efter segern 

. glndde h onom sär
skilt. 

Lagandan framförallt ! 

Fria or,ienteringm, som inledde, mätte 
10 350 m. Tävli.ngsledarens tips angående 
):stråket anammades över lag. Åtskilli
ga prov på verklig »si:su> kunde underteck
nad konstate r-.a ute på :.stråket:.. 

En vicekorpral fann sig plötsligt stående 
vid ett brant stup med ett träsk nedanför; 
härifrån kunde man tydligt se ravinen som 
ledde till målet för orienteringen. I s·täll et 
för y. minuts omväg has.ade han :sig ner 
avsats för avsats med tillhjälp av buskage 
o dyl, gjorde slutligen e n praktvurpa ner 
på terra .Jirma, kvarlämnade ena byxbenet 
som corpus delicti hos »älvorna» vid denna 
myr - och stack vidare. 

En furir (Lönnquist, F 2) m sa<le strax 
efter 2 :a kontrollen ner sig på ett gung
flyigt träsk, sj önk och försvann under 
vattnet men drogs påpassligt upp av tven
ne förbipasserande mecltävlare. Med »kall-

blodigt» lugn drogs overallen etc av, vreds 
ur och drogs på igen, kartkortet befanns 
fo rtfarande användbart, li!<aså kompassen 

. men inte klockan - ja·, så bar det i all a 
fall av mot nästa kontroll och en hygglig 
slutplacering. Strålande lagan'd~! Likasom 
löjt!lan.t Mangårds - Flygkadettskolan -
prestation: förlorade kartan, passerades så 
småningom aven kapten från F S, fick 
kurs och avstånd till nästa kontroll (260°, 
c :a 1600 m), fortsa'tte, bnn kontrollen, där 
han fick nytt kartkort och fullföljde. -
Orienteringsmomentets bästa resultat voro, 
tiden för punktorientering inräknad : 1) Fu
rir Spångberg F 3 (tid: 3,06,38), som allt
så redan här lade en betryggande grund 
till den slutliga segern; 2) Vice!<orpral 
Lindblom, F 7 (3.19,00), flerfaldig junior
och distriktsegrare; 3) Furir Axelsson, 
F ID (3.19,30); 4) Sergeant Rask, F 4 

(Forts. på sid. 18.) 

BANBESKRIVNING: Start Flnnfo.llet. 
I = l. kontrollen Knappnii.lstjä.rn 600 ro 
nordnord"äst första E i Ekeberget (l 900 

ro). n = 2. kontrollen, jordhöjd 660 m non 
sj I . Iglefllll.jön (1860 m). III = S. kontrol

len, sydspetsen RoV It-Järnen 600 m sydväst L l 
LAngsj. (8 MO m). IV = <l. kontrollen, mo •• - • 
• pet .... n 126 rn vii.stnordviist 2026 (2 300 ro). 
Mål tör fria orienteringen = ravinen 25 ro 
norr .18bl e I Tlltterskulle (760 rn). 
Prickade banan med 4 x markerar punktorlen
teri ngHbunllll med kontroll pnn.kter. Fyrkan .. 
ten = slutmålet. Hög.bl punkten mellan slUjt

mAlet och närma .. te X-et = kartlii.lmlllgssta.
tlon . 1-10 = .t"t1onspu.nkterna.: l) Tallar pA. 
en höjd . 2) · FlaggstA.ng. S) (Punkten Indiu.
gen. ) 4) Björ k pit en äng. 6) Grlttt ~ak, hus 
med röd gavel. 6) Berg l dagen. 7) Röd stuga 
med vit ... knutar. 8). Hög.bl bergShöjden. 9) 
'l' .. k med vit skor.ten. 10) Hus med rött tak. 
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RAI{ETDRIFT SOM STARTHJJlLP ha.r Ju 
ga.nska tUnge Ro,'änts H.V tyska.rna. och nu 
publlet'rade bilder vlsa,r , att även amerikanar
na ta!rlt raketerna, tllJ hjälp, när d .. t «Uller 
att .. turta frR.n sma\. fält eller han«a,rfa,rty-g 
med tungt lastade f1y«plnn. Bilden t. v. vl
snr en North Amerlcau 8 ... 23 »1\lltchelb med 
rll.ketu.ggregat under vingarna.. Å\'en Grllm
Juan »Avenger» bar apterats med nlketer. Rs

k"ternu kan ocksR användas för att tIllfällI" 
öka lutliftlgheten långt utöver del normala 
t. ex. när det gliller att komma, ifrån 'anfallon-
rle Jnkt. • 

KRIGET I LUFTEN Av A V I il. 'r .. n 

D en. 8 oktober publicerades protokollet 
från konferensen i Dumbarton Oaks 

vid Washington, som behandlat efterkrigs
tidens styrelsesätt. Ett nytt NF, de förena
de n:ationerna, skulle -tillkomma, dit v,arje 
fredsälskande nation skulle få tillträde. 
Ledningen skulle innehas av ett sä!<erhets
råd, till var;s förfogande stodo internatio
nella stridskr,after under en gemensam mi
litär stab. Främst bland dessa stridskr.after 
skulle finnas en internationell luftflotta, 
beredd att omedelbart ingripa mot envar, 
som störde ordningen. Det nya förbundet 
skiljer s ig ,alltså från det gamh genom 
att kunna 'sätta makt bakom ordet. Det var 
ju intet annat att vänta än att det blev 
flyg, som i första hand skulle bli verk
ställande organ för d,en nya överstaten. Av 
särskilt intresse för oss är ',att .texten re
kommenderar bildandet av regionala un
deravdelningar av stater och deras strids
krafter; det ligger m a o nära till hands 
att bilda en nordisk grupp med ett gemen
samt försvar. För oss skulle förslagets gco
nom förande betyda en förpliktelse att hål 
la ett starkt flygv,apen såsom vill!wr för 
medlemsk.--ap. . Emellertid är det lång väg, 
innan förslaget blivit färdigdiskuterat och 
antaget. Det svåra~te blir att ena ' de, seg
rande stormakterna om huru besluten i rå
det skola· fattas, och denna punkt kan kom
ma att stjälpa det hela. Om så skulle bli 
fallet, få vi ärUlu mera skäl ,att rusta till 
1ändema. 

Mitten av oktober medförde inga upp
seendeväckande händ.e\ser i Västeuropa. 
Mindre detaljer än vanligt publicerades om 
luftkriget. De taktiska luftflottorna under
stödde olfensiverna vid ScheIde, Nijmegen, 
Aachen, Metz och Belfort, men framstegen 
på marken voro tillsvidare små. I försö
ken aN öppna inloppet till Antwerpen del
tog Bomber Command med ytterligare 
dammsprängningar och genom att tysta 
!<ustbatterier vid VIissingen. Öster om 
Aachen utplånades helt städerna Kleve och 
Emmerich, som voro tyska etappdepåer. l 
detta område förstörde 9:e luftflottan på 
en dag 64 stridsv,agnar. De taktiska luft
flottorna bekämpa i. övrigt kommunikatio-
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nerna närmast Inkom fronten för att isole
ra denna. 

Efter e·n tid av 'mindre omfattande ope
rationer återupptogo Bomber Command och 
8:e luftflottan storanfall mot mål i Tysk
land. Det är tydligt a tt åtminstone delar av 
dessa tunga förband nu äro baserade i 
Frankrike. Amerikanska ingenjörtrupper 
uppges redan ha iordningställt 100 flygfält 
i norra Frankrike, flertaJeot dock säkert för 
de lätta förbanden. Mål för Bomber Com
mands anfall under mörker voro bl a 
Bochum, Duisburg, Wilhelmshafen och 
Bonn. Andra städer i RullT anföllos under 
'd(lger och jakteskort. På två nätter fälldes 
lO 000 ton bomber inkl 500 000 brandbom
ber över Duisburg, Ruhrs stora hamn, och 
detta är större' koncentration än någon 
stad u tsatts för under kriget. 1 500 tunga 
bombplan flögo dessa nätter och förluster
na stannade vid 10 per natt. Ytterligare en 
kraftdamm vid Ruhr sprängdes av minor 
utlagda från Lancasterplan den 14/10. De 
stora bombmängderna ha möjliggjorts av 
kortare flygvägar och de mindre förluster
n.a bero på kortare förvarningstid för för
svaret. 

8:e luftflottan anföll flera dagar i rad 
Köln med full styrka, d v s upp till 1300 
bombplan och 800 jaktplan; 10 000 ton fäll 
des 1lI0t de·nna redan förut hårt åtgångna 
st.ad, som nu ligger i operationsriktningen 
för de allierades största offensiv på mar
ken. I övrigt anföllos mest kommunika·· 
tions- och industricentra i västra Tyskland. 

Fäl·tmarskalk Rommel avled, ;som det 
uppgavs nu i sviterna efter en bilolycka 
den 17/7, förorsakad av ett låg,an fall frå'1 
en Typhoondivision. 

En schweizis~< iakttagare uppgav, att 
kaos rådde i VästtyskIand efter bombning
arna. De hemlösas stora .arme hindrade 
operationerna och underhållstjänsten. 
Etapptrupperna bundos av röjningsarbeten, 
och kommunikationerna blockerades av 
flyktingar. 

Invasionsflygets chef, Leigh·.Mallory, 
tr,ansporterades till sydöstra Asien som 
chef för de a,lIierades flyg under. Lord 
Mountbatten, FIY8'stridskraftern.a i väster 

lyda nu direkt under Eisenhowers ställföre
trädare, flyggeneral Tedder. 

En brittisk flygmilitär bedöma re upp
skattade tyska flygvapnets styrka på alla 
fronter till 5000 f1ygpl.an, varav 3/4 nu
mera skulle vara samlade i väster. Siffran 
är betydligt högre än väntat. Från tyskt 
håll framhålles också, att flygvapnet har 
överraskningar i beredskap. Någon tve~{an 
om att de allierade alltjämt äro domineran
de överläg!;n.a i luften är det dock icke, av 
rapporterna från operationerna att döma. 

I /ta.lil'11 fortsatte de vanliga sega strider
na 0111 tillträdet till Pöslätten. Ett stort 
bombanfall riktades mot Milanos indu
strier. 

Greklands befriel se fortgick raskt med 
hjälp av ,:;tora lufttransporter till fastlan-
det och till öarna. t 

Det omtalades nu, att ,allierade flygplan 
sedan flera månader fällt minor i Donau, 
så att den viktiga sjöfarten där minskat 
med 60 %. Det visade sig nästan omöjligt 
att få besätt'ningar till f1odång.arna, sedan 
minfaran blivjt uppenbar. 

På östfronten gjorde ryska offensiver 
stora framsteg i Ungern och vid Ostpreus
sen, som nu stod inför' hotet att omfattas 
från öster och söder. Riga föll och eva
kueringstra'nsportema sjöledes från Vindau 
och Libau anföllos ständigt av ryska Öster
sjöflottans torped- och bombplan. Det 
ostpreussiska järnvägsnätet låg under hårt 
tryck från ryska f1ygva·pnet. Tyskarna 
uppträdde här med jämförelsevis starkt 
jaktflyg, men 'ryssarna voro överlägsna i 
ant:a!. :tEtt dödshot från luften hänger 
över de förtvivlat kämpande tyska folk
grenadjärdivisionerna», hette det i en tysk 
rapport den 19/10. 

I Fjärran Östem inträffade stora händel
ser. Alltsedan sista dagarna i augusti hade 
en mycket stark ha,ngarfartygsflotta upp
trätt kring Filippinerna, där flygb.aser och 
hamnar anfallits. På 6 veckor skulle över 
500 fartyg och 1 000 flygplan ha förstörts. 
Den 10/10 utsträcktes anfallen till Riukiu
öarna· mellan Formo a och Japan och den 
12:e kom -turen till själva Formosa, en 

(Forts . på si4. 20.) 
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HUll LÄR MAN SIG ALLRA uÄsrr 
A 'l" l ' K ÄNNA IGE N DE O L IK A. FI.J'Y GP LAN T Y P E R NA ? 

MO ll teri n g av hu lloptikoubil«l f(.r und~r vh~

n [ng. (Flygplltn tYll B L7.) (Flg. 1.) 

Av 

'kapten C. L. HESSLE 

som erhålles genom FLYG:s identifierings 
tävlingar lämpar sig därför utmärkt väl 
fö r undervisning. 

För visning av bilder användes ballop
tikonapparat. Bilderna böra därvid monte
ras på kartong. Exempel se fig 1. Men 
det går även atl visa bilder ur böcker och 
tidskrifter utan ,aH klippa sönder dessa. 
Balloptikon användes med fördel, om lä
raren för ett större audi torium s!<all gå 
igenom och förevisa en J1Y flygplantyp men 
också vid prov. I :senare fallet bör bildern:t 
visas på begränsad tid allt efter utbildnings
ståndpunkten. Visning av bilder på begrän
sad 1id bör ofta anvandas för att inöva 
snabb uppfattning . 

För vis,ning av bildband användes en s k 
s tillbi ldsprojektor. Sådana finns f n vid 
nästan alla militär,a förband. Bildband av 
in- och utländ ska flygplantyper kunna hy
ras från AMF. 

Identifieringsf ilmer bör visas i smal
film. Vid samtliga fl yg flottiljer, finns 
p roj ektionsapparater för smalfilm. Dessa 
år så beskaffade, att appara:ten när om 
helst kan. stoppas och vevas tillbaka. Om 
särskilt viktiga detaljer i en film skall 
»nötas in» kan detta därför lätt ske genom 
att läraren då och då stoppar filmen eller 
vevar om vissa avsnitt. 

Modeller bör användas med försiktighe~. 
Erfarenheter från flygvapnet har nämligen 
ge tt vid handen, ,att eleverna så småning
om lär sig känna igen modellerna som så
dana men ha svårt aH i pra!<tikcn tillämpa 
sina kun skaper. Detta är ~annolikt bero
ende på att modellerna verka alltför »döda» 
och stereCYtypa. När modeller ,visas, krä
ves därför särskilda ~rrangemang för ,att 
ge å kådaren ett verklighetstroget in tryck. 
Särskild uppmärksamhet bör ägnas belys
ning och bakgrund. 

I 

N ... 

I -
Luolta pl 

• .,...jo 
01<1& t~r 
utbTte aT 
modeller 

26 "'. 

S.dd uppi trIn 

\'>, 
: Qlälloapa 

:~ 
v .. t n at1_hll 

76 ca 

/ Gl lldl_ 

Tltt~kåp för flygp la n - och '"rtyg.modell,-r. 

Appnraten ii.r utförd · av 7 runt plywood 0('11 

är försedd med g lnsta nst'er. St römbrytaren 
bör vnrn av sl\dnn typ, att I Jll!~et end_list iir 
tU n t. d å Jnan t r ycker på knap l)en . (.t' l". 2.) 

'l' i tt.kåp .t~ e-,t"rlör. \Flg. 3.) 

Sltuabild -- ~ 

I"pl.ooon 

.. 

Vid F 2 har utprövats ett »tittskåp», som 
flitigt ,användes vid prov eller tävlinga·r. 
När åskådaren »tittar in», får han se far
tyg och flygplan i en viss taktisk situatiol' 
mot en bakgrund av himmel och hav. S!<å
pet är kombinerat med en brevlåda, vari 
lösningarna nedstoppas. Konstruktion och 
utseende fr,amgår av fig 2-3. 

/ Skiopt1k.ooappart 

I nr 17 av FLYG berördes hur utbildning 
i flygplanid entifiering i stora drag bör 

läggas upp. Det framgick därav an sär
skilda hjälpmedel måste användas för att 
göra, underv isningen effektiv. Det kan vara 
av intres e att närmare redogöra för hit
tills vunna erfarenheter beträ ff,a,nde sådana 
hjälpmedel. 

Bildmaterialet bör utvä ljas med omsorg 
och utgöras a,v tydliga bi lder, som fram
häver de !<arakteristiska detaljerna i olika 
synvinklar. Av dessa bilder bör det vidare 
finnas en förminskning, som kan vi:sa_ 
samtidigt med den större bilden för att ge 
eleverna en uppfattning om f1ygplanet~ ut
seende på stort avs,tånd. D,et bi lciJ:Raterial, 
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Modeller kunna också användas som 
»skuggspel» och placeras då mellan en pro
jektor ( t ex skiop'tikonapparat) och en vit 

• duk (lakan) eller matt glasskiva. Modellen 
manövreras med ena handen medel st en 
tunn ståltråd. Principskiss enligt fig 4. 

Särskilt utomlands används invecklade 
projektionsapparater med vilka modeller kall 
avbildas på en vit duk. De avbildade mo
dellerna är rörliga, varigenom de gör ett 
mera »Ievande.» intryck. J,nom flygvapnet 
har aven på försök konS't ruerats en lik 
nande apparat, som ev även kan använda~ 
vid skjututbildn ing'. Appara ten är emeller
tid ännu icke utprövad. 

oa 2, 5 • 

Flygplllnigen kiinnl ng.prov. (~' Ig. 4.) 

Då utbildningen i flygplanidenti fiering 
nu börjat ta fart på de militära förbanden, 
torde en hel del nya erfarenheter komma 
att göras. Det är ett önskemål att sådana 
rön, som ' är av allmänt i<!1t resse, kommer 
till förbandens kännedom . Särskilt gäller 
detta enkla och praktiska hjälpmedel, som 
visat sig värdefulla för utbildni,ngen . Det 
är därför tacknämligt, om dy lika erfaren
heter insändas till FLYG för ev pubIi-
sering. C. L. H . 
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USA-GENERAL FLÖG TILL BR01JIMA 

G cncntlmajoren F... P. C ul'tiss, amerikanskt flygaress och. 

vice stabschef i en av ge~tcrat S paatz' bombfloti or, lan

dade häromdag en på Bromma eft e,r 011 hn flug its hit av s ill 

gamle vän, den I: Sverige sY'l1I erligen poplLläre, am eriiwnise

rade norrmannen övers te B erndt 13o'lche}l, vilk en f. n . tjä'lIst

g ör som f örbi,rtdelseofficer mellan amerikanskt och svenskt 

flyg. I planet befann sig också sve ll ske LOlldol1ellvvyen Cun-

11M Hä,gglöf samt d et all1,er'ika.nska militä,rflyg C'ts offciellc 

historicskri~'are, professor BY1~ce Hoppe1'. 

V<lld besöket gälld f är icke officiellt m en InGn tordc jllf c 

to, allt , för f el, om man antM att det celebra flygarb esuket 
hade en hel del n ft g öra tII ed de många i S ven'g e ·i.ntcrllc-

mde »Flyga/nde fiistningar» och "Liberators» sa-m t deras 
besät,tni ll ga,l'. Att den a1l1 erikanske flygg enerale.n dessttt01l! 

sa'/lL/1/OlIt1'äffade lIIed A BA-chefen kapten Cad Flonnc/.11 samf 

luftfartschefen byråckcfcl! CaKl Ljttngbe1'g oc,h visade stort 

i,nfressc fö 'r de av SA A B ombyggda »fästningnrno" var j~1 

gan~ka naturligt men helt t/tom det officiellcb frrogralnlll et. 

Det är lika klart, (frt den komma1lde civila [lyglttvecklingen ' 

och atlau tflyget inte var ta'bt~, när dessa flygspets Ll1' träffa

des. Tvärtom d'iskutemdes 110g 'j, luftens fl'ihet» efter kriget 

ganska ilttensivt men högst priv at. 

(Foto: Paul Melander.) 

NOR8K-AM~;RIKANSK "A~n,I:-.'G. Fr. v. am"rlkalll&f'rad" norrmanne n . polorflYlrar .. 1l och 
Sn·rlge,'ii,llnf"1l B e rndt Ba1 c h e n. USA :8 aktive fly~ntto.(!h~ ]< ..... elix Hardison, 110m .. ett d~ om
bygJfda fih,tnl"Ktlrna b~tt'c'knlnft'en F 17. IiJlimt lf"enerRI CUl"tl8~. 

DI S K 1:SSIOS ENS R LIMAX 8y n". ho upp
nättt!l på. dennu. blid av fr . v. general Curtlss, 

byråchef LJunghe rg och kapte n FIorIDan. 
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Flyktingar fastfrusna på Sulitelma! 
Rädd as av flygambulansenI 

'" Ju längre vi kom bland fjällen, destn 
trängre blev det mellan fjällväggarna, 
desto hårdare blåste vinden . Flygplanet 
kastades mellan bergen i de trånga pass, 
där vi gick fram, :så jag hade fullt arbete 
att hålla det på rätt köl. Vi landade på 
sjön och körde in till en sandstr.and. Tre 
trasiga och smutsiga män kom stapplande 
mellan björkarna, ytterligare två kröp på 
knäna litet längre ned. Det var ryssa(. In
gen av dem hade några skor. Alla hade 
fötterna lindade i trasor, fastbundna med 
snören. Det enda ordentliga plagg de ägde 
var huvudbonaden. Deras fötter .såg be
drövliga ut. Vi beslöt att ta dem med alla 
på en gång. De vägde så litet. Magra och 
små som de var, så det borde gå .. . 

r--· -------
I BES'l'ÄLLNI NGSSEHEL 

, . lI'rån . ....... ... .. . . . . . hokb8l1d('1 

I pU"r L INDFOR S BOKFöR J,AG, 
Vllllllrlltan S. Stockhol m , b.,sliilh' r 

I 
I 

undertecknad 
. . . . .. ex . Norber g : l\l ed f lYlfllm 
bu lansen Ull fjä ll. . Hiilt. 8: 50, 
Inb. 12: 110 + OIllS. och [lorto. 

I Namn . . . . . . .... ... ... . ... .... . . . . . 

I 'ritel .... . ...... . . ... ... .. . . . . .. . . . 

I Adresij .. .. . .. .. . • . . . .. ... . . . . . . .•. 

I 
L ::8~R_._ .. =. =.==:-. 

Med flygambulansen till fjälls 
är en bok av nuvarmlde ambulansföraren i Boden A . Norberg. r denl1(/. berättar 
han om flygförder till Lapplands ödelllprkeor utförflb i mälw1skokärlekens t jöns t 
och skriver därmed nya orh lysande blad i de t svenska flygets histor:i(l. Va.rj" 
flygare, VMje f lygitltresserad mrute läsa den1UJ, skildring av 'vad var.a sV/!'11ska· fl~I 
gare förmå utföra tro ts stormar, dimma, fjäll och ödemarker. 

"MED FLYGAMBULANSEN Till FJÄllS" 
är det svenska flygets egen bok! 

STORE BRO 

TYP SA 205-SS • D UBBH OJD 8" • DUBBAVS T AND 
1000 - 2500 mm KORTA LEVERANSTIDER 

STOREBRO BRUKS AB 
STORE BRO TELEFON 8 

FlJBIB F UÄMS1.' I . .. 

Forts. fr . sid. 13. 

(3.19,49) :samt 5} Kapten Eriksson, FS 
(3.22,37), överlägset bäste oldboy i tid. 

Medan 5 enwattare :.spottade:. fram lä
get ute vid kontrollerna och målet för ori
enteringen till TMR-en vid slutmålet samla-· 
des inspekterande chefer, åskådare och täv
lande framför resultat-t~vlan för att summe
ra ihop resp flottiljers chanser i lagtävlin
gen, där 3 off, 3 uoff och 4 Inanskap in
räktiades i laget. Y'tterligare 1 man ur var
je kategori fick starta som reserv. 

Med spänning emotsågs varje ny täv
lingsfigur, som kom nedrusande fö r berg
sluttningen 100 m nordväst om slutmålet. 
Uppe på berget avgjordes mången .slutpla
cering; däruppe gällde det milli metrar. 9 
stationspun!<ter i form av höjder, tak, dun
gar m m skulle prickas in på ett för 
pun!<torienteringen och kartläsningen (c:a 
4000 m lång snitzlad bana) särskilt utde
lat kartkort. Säkraste punktorienterare och 
kartläsare för dagen var aspirant Wexell 
F 9 och Fk Åkervall, F 7 (3 mm fel på 13 
punkter) samt furir Spångberg, F 3 (4 111m 
fel). 

,. Det är inte alltid pistolens (eiH . . • 

om träffresultatet blir klent, upplystes den 
tävlande om på ett klatschigt tecknat pla
kat, innan han gav sig i kast med kul
sprutenästen, partisaner, falls!<ärmshoppare 
och rapporthundar. Fältskjutningsmomentet 

' liksom handgranatkastningen mot partisan
nästena voro tävlingens koncentrationsprov 
i särklass. Här kom tävlingsvana, rutine
rade oldboys med en förnämlig spurt. 

är konditionen tryter gäller det att hål
la huvudet kallt och inte darl'a på. man
schetterna. Kapten Wagner, FS presterade 
det otroliga och kämpade ner samtliga fi
gurer med fullt antal skott. Fenomenalt 
med tanke på det som presterats före detta 
moment. En i skogens mörker dold hjälm
figur undgick chefen för bomb- och skjut
skolan, oförbrännelige överstelöjtnant Berg; 
annars sköt även han fullt. Fanj Johansson! 
F S, samt löj tnant Pettersson, F 20 (s :a 
hela tävlingen), missade var sitt mål och ett 
(bom) skott . 

T ha,ndgran.atkastningen lyckades ej min
dre än 10 tävlande bekämpa :.den lede fi 
enden:. med första granaten (på trenne sta
"ioner ) bl a chefen för Bråvalla f1ygflot- . 
tilj, övel'stelöjtnant Thunberg samt ,all
roundidrottsmännen fänrik Åkervall F 7 
och furir Stikå, F 4. 

Om alltings förträff lighet med dagen.
evenemang var man rörande enig i ba
stun, vid pytt-lunchen och hemfärden . 
För F 6 utomordentliga fullträff får väl 
i första h:a!1d löjtnant Atlestam och fanjun
kare Johansson :.ta åt sig:.! 

Resu ltat. Old boys: 1) öylöjtn. Be rg, FBS. 
:!8U,35 Il ; 2) kapt. Schönbeck, F 13, 307,75 I': 
a) löjln . Stler nstedt, F 20, 310.0 Il : 4) övWjtn. 
Thunberg. ~'13 , 311.80 11: 5) mnjor Seth, E l, 
3111,45 Il: G) major P e yrOIl. l~ 3. 3:!3.!l5 p; 7) 
major Naeslund, );' 20, 332,0 Jl . 

Resu ltat. Sen iorer: 1) l!'urir Spångberg, D' 3, 
237.55 Il ; 2) fauj . Ahlljvlst, l" 5, 24S,85 Jl: 3) 
furir Ander sson, F' 5, :mi,15 Il; 4) Wjtn. Holm, 
E' H, 277,35 I' : 5) liijtn. P~tt .. r8Kou . !" 20, 
28fi.30 Jl; 6) .erg. Rask, l" ,l, 2UO,30 Il ; 7) kailt. 
Od(Jvlst, F l , 21)8.75 p ; 8) serg. MlIIt()n. F Il , 
208.80 p ; Il) fanj . . Johaos 800. F' 5, 300.1'05 Il ; 
lO) vko r p. I.lndblom, 1<' 7, 3(~~ ,8() p ; U) löjtn . 
GUllKtraDlI, Il' 5, a04,60 I': 12) furir Ha08soo. 
1I'!l, 305,0 Il. 

Per-Sj-Fal. 

FLYG n r 22. 19 44 



LOCKHEED LIGHTNING (P 38/J) 
RöNTGJo:NTE(' KN INGl<: N, 

t . S kevroder. 
2 . Trlmro(le r . 
3. Lnlldnlllg.hjlll IlnfillIt Ilig ... 
t. K,·lIuftlnl".g . 
5. K,· lkh,ff. 
6. Kompasl!J. 
7. S liip lS ko. 
K. S idroder. 
9. F e nn. 

10. Trlmro«ler. 
I J. Trlm\'lkt, 
12. Hiijdro,le r , 
1:1. 1' rlmrotler. 
J~ . S lsblll . "tor, 

D A T A : 

Vingyta: 30,47 m' 

Sidoförhållande: 8,26 

Vingbelastning: 238 kg/m' 

Flygvikt (strid): 7344 kg 

Effektbelastning: 3,34 kg/hk 

Normal effekt: 2200 hk 

Maximalflygsträcka: 3 200 km 

Maximalhastighet: 675 km/t 

Praktisk topphöjd: 9 100 m 

Beväpning: 4 st 12,7 mm kulsprutor 
och l st 20 mm kanon 

15 . .'\erodynumi t;k hulon,.. m t'd 24. An'lftlunltlons nul,-1l8In . 
trlmv l1<l . 25. A.i1 e nn. • 

16, Rntf ~rl. 

17. Kyl,'iits.kek)'ln.'~. 
20. n~hA IIRre f Hr tomhy lsor . 
2':, Amtnunltlon rör kunone n . 
211, :-/ ... hjnle t I Inflillt Iiig ... 18 . Turbokompressor. 

IU. ( ' urtl-s spropelle r (högt' rg t\ e rt- 2U. J\lIhwnmotor, Htarteff~kt ' l 600 
hk, ,le). 

20. 1:91,fiillbllr b e kliidnn.d "" bll- 80. C lIrtl ssprope Her (,'ijns t e rcå .. n 
d e) . tYI) , 

2 l. ' .... y ru 12 ,7 10111 kul s prutor. S'!. Lnttlnlllg till oljekyls .. e "ch 
.n .. lhlnky lure . 22. 20 mm. katnon . 

23. K,lm .... · ... . 

K)· lkl .. tf till olje k y lnre. 
A,'g ' l!illf"dning till 1urbokoml)rt'S
sorn. 

35. L.-dning fråD melJnnk ;dftre till 
'Örtrnbar~. 

36. I ... t"tlnlnc från koml,rf's&or till 
nu~lh.lIkyh\re. 

37. Huvutlbulk. 
38. Bruns)etnoknr t , 'Ingnosen . 
39 . Ba!;o gerum. 
40. Kyh·ätskekylllr~ . 
41. AV,lr0 9öppnlng. 

KODlpreSfior. 
A "g"tJ1 urbln. 
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32. ·()lj .. k~· lnre. 

35 

J,nlt.lntug I.Ul kUbh",ppvlirnl 
ningen. 

45. 1, ultlnlftJll' 1111 InrblnkylnlnJll'en . 
~6 . S k\·Rlph .nk. 
4i. Ratdio. 
.af(. H ÖK'er hn,' ndtnnk . 
40 . .lJö«pr res t"n' tllnk . 
5n. PUnSUrlJln1tor. 
öl. l förnrfl;lt8. 
52. BRckopeK~I . 
53. R"II .. " o l1<I ... 
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NI DET • • . ? 
/' 

(i) 
En . bredsida. från ett modernt jaktflygplan representerar en im- ' 

ponerande k raftutveckling, eller vad sägs om Hurricane nc, vars fyra 
20-mm kanoner u tveckla en mynningseffekt av över 2000 hk. Om man 
sedan hör att hela motor effekten endast är 1 280 hk behöver man inte 
undra varför föraren endast kan avge mycket korta eldskurar. 

Har Ni tänkt på det? 

HRIGE'I' I LlJF'l'E N 

Forts. fr. sid. 14. ----~ 

strategisk hörnsten i japanernas nya välde. 
med stora flyg- och flottbaser behärskan
de förbindelserna mellan Japan och de ost
indis~<a öarna. Anfall pågingo här i flera 
dag.ar, varvid även 20 :de lu ftflottan< 
Superfortres.s f rån Kina deltogo, över 70 
fartyg och 500 flygplan sku lle ha förstörts 
här på tre d.agar. Enligt japansk uppgift 
skulle denna den hittills djupaste stöten in 
i japanska vatten ha framkallat ett ingri
pande av j;apanska flott3!l1s huvudkrafter, 
som länge hållit sig undan. Amerikanarna 
uppge dock, att de icke .si ktat några stör
re fartyg, men väl utsatts för anfall a" 
både landbaserat och hangarfartygsflyg. 
Enligt japanerna skuJle .amerikanarna -här · 
vid ha förlorat icke mindre än 14 hangar
fartyg, ett slagskepp och över 600 flyg-

plan - en fullständig katastrof. Amerika
narna åter för~darade att intet fartyg gått 
förlorat, men väl att ett par fartyg torped
träffats. 91 av 200 japanska plan, som an
fallit flottan , hade nedskjutits över denna 
den 14110. Att amerikanarnas hangarfar
tygsflotta, Task Force 58, icke förlorat sin 
operationsduglighet framgick av att den in 
om kort var aktiv kring Filippiner.na igen, 
där sä rskilt flygfälten vid Manila an föllos. 
På en vecka skulle vid Formosa och Fi
li ppinerna 670 japanska flygplan ha för
störts. 

Som ytterligare bevi s på att japanerna 
vålds.amt överdrivit verk3!l1 av sina anfall 
på flottan fö ljde den 18/10 landstigningen 
på Filippinerna. Stöten sattes in österifrån 
mol ön Levte mellan huvudöarna Luzon 
och Minda~ao. En transportflotta på 600 
fartyg medförde så mycket trupper, att 
redan efter två dagar 100000 man voro i 
land. Landstigningen skedde under stöd av 
ett våldsamt- flyg- och flottbombardemang. 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

PAN AjJIERlfJA~ 
Worlds Airways under 1943 

Pan American \Norld Airways årsberät
telse för 1943 har nu utkommit. Såsom 
var att vänta har transporterna- rör den 
amerikanska krigsmakten dom inera-t. Bola
gets bruttoinkomster uppgick ti ll 126 milj. 
d oJl.a r, vilket är 16,5 milj. mer än året för
ut och den största i bolagets historia. Un
der 1939 och 1940 uppgick bruttoinkomsten 
ti ll resp. 20,6 och 27,3 milj. dollar. De 
under kontra~<t med krigsdepa-rtementen 
utförda transpor terna ökades i hög grad . 
T rafiken på ödra Stilla h.avet, Alaska och 
över Atlanten ökade:s flera hundra pro
cent. Likaledes ökades trafiken på Afrika, 
mellersta Östern och Indien betydligt. 

Under 1943 utfördes flygtransporter till 
64 länder, besittningar och. kolonier och 
över alla större oceanrutter . Utom de 
transporter, som utföres (ör krigsmakten. 
fortsätter bolaget trafiken över 13.200 a\' 
de 15.800 mil, som flögs före kriget med 
japanerna. 

Förra året transporterade bolaget del 
största antalet passagerare sedan det bil
dades, näm ligen 643.936, huvud sakligen be
stående av personal tillhörande armen, fl ot
tan och regeringen. Även fraktgodstrans
porterna under året var rekordartade -
de uppgic!( nämligen till över 38 milj. k~. 
Som jämförelse kan ·nämnas att tran spor
terna under 1942 och 1940 uppgick till 
resp. 11 ,9 och 2,7 milj. kg. 

Arbetsprogrammet för an läggande och 
förbättring av flygfält i främmande län 
der utöka<les betydligt. Ett 50-tal flygfält 
i 15 olika lä·nder har anlagts, många a\" 
dem i svår terräng och under prövand t:! 
förhåll.anden. Bolaget har till sitt förf o
gande 200 radiostationer, som varit av 
stort värde under kriget. Över atlant erna 
har bolaget gjort över 7.500 flygningar, 
därav 700 för speciella ändamål. 

./. A. 

Överskeppningen torde ha utgått från Nya 
Guinea och de ny tagna öarna nordväst 
därom, baser som voro alltför av lägsna fö r 
flygmedver'(an annat än fråll, hangarfartyg. 
Vad hangarfartygsflyg uträttat i förbere
del sen för och verkställandet av denna 
operation överträffar allt vad man trott 
vara möjligt att ås tadkomma med dett"d. 
slag av flygstridskra f ter, både kvantitativt 
och kvalita-~ivt. Den 22/10 r.apporterade 
att två flygfä lt på Leyte redan voro tagna, 
varför landbaserat flyg snart kan överföra~ 
dit, en trots .a ll t nöavändig förutsättnin g 
för fOrtsatt offensiv och å~ererövring av 
ögruppen. 

23/10 1944. 

tecknas av följande till Den Nordiska Poolen För Luftfördförsökring anslutna bolag 
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Ovanståcndcl>hem 'ka» avrättningsscen 
förevi g.ades häromdagen på Stallmästargår
den, där över femtiotalet vänner till major 
B ill BI!rg1l1an samla ts för att >på det upp
sluppnastel> tacka honom för den tid han 
varit CP, d v s chef för flygstabens press
sektion. Bill d rog den 15 oktober sina fä r
de f rån Stockholm för att bli jaktflygare 
vid K ung!. skånska fl yg fl ottilj en och på 
den y,nnerl igen muntra avskedsti llställnin
gen skändades han hj är tligt och .ordentligt 
för det sätt han ,l>skött sitt fögderi» på. 
Samt idigt hälsades flygvapnets nye press
o ffi cer, kapte n Mils-Magnus von A rbiH, väl
kommen. P å bi lden här ovan avrättas de
fini tivt med Hättvisarl.s bart huggande 
svä rd» den avgående presschefen av 
F LYG:s verkställande redaktör Gunnar 
Knutsson, sedan f es tens dynamiske toas t
master och domare, flygförfattaren, chef
redaktören, ex tra tj än stemannen vid Kungl. 
f lyg förvaltningen m m Ha ns Arv id Oste
lius gett honom den sista· smörj elsen. 

Ii:rior OlD fly get 

P rakti !,anterna, som i somras t jänst
gjord e v id F 6, fick nä r de glada och tack
samma res te hem i uppgift att skriva en 
upp.sats om sin tj änstgÖri,ng. Hingsiktet 
har fått del av deras krio r och vi tillåte r 
oss plocka några poänger ur högen. 

En ung herre, SO I11 har den lilla egen· 
heten att sätta fl el"talet av ina omdömen 
inom parentes säger: 

(Maten va r god och vi fi ck så mycket 
vi vi lle ha·, vilke t gjord e att vår volym 
ökades heLa tiden .) " . (och bättre lärare 
km man knappast tänka sig. Man gjorde 
den re fl exionen, tänk om man hade sådana 
lä rare i »plugget».) 

BeträfLandt: prakti!<anternas konfronta -

tion med B 17 skriver samm e parente..;
älskande elev : (Att inte planet sönde rföll 
i sina huvudbes tåndsdelar sedan vi plockat 
med det, vi sade de svenska planens stora 
håll f,asthet.) Den fö~s ta· flygnin gen med 
B 17 skildras drasti skt (icke parente
t iskt) : 

»Jllg pressades niat sitsen m ed en 
väld ig kraft och jag kände hur ki11 -
der/la hä1lgde som påsar. P å tal om 
påsar ,så h.ade jag il/ te lyckats skaf
fa m ig "ågan papperspåse, något 
som jag bittert ål/grade .. . > 

D en unge mannen had e detta till tröts 
>stärkts i sitt beslut att komma in i fl y
gets kam r.atkret s och att en gång f å ' sitta 
vi<l spaken . i .> 

En annan discipel, en :skånepåg, SOI11 >se
dan ett !)ar å r ti llbaka regelbund et stu
derat FLYG ell er FLYGNIN G> hoppades 
också att han skulle få återvända ; då som 
aspirant på Ljungbyhed >för att så små
ningom utbi ldas ti ll flygo fficer». Även han 
hade idel lovord för ma ten. D en var hela 
tiden >så riklig och omväx lande ,att t o m 
en skåning inte kunde annat än lovorda 
dem. 

>När ja!! därf ör i F L Y G såg PI/. 

amlOHS om a.tt g'ymnasister skulle få 
pmktisera v id f lygvapnet, beslöt ja!! 
griP.a. Pil/fäll et», skriver C'I! tredio! 
praktikant och lovordar i s in kria 
bl. a. aspiranterllas trivsamma mäss 
'där vi kOI1llt/ o bra överens m ed 
aspirp'n/erna och tacksa,;"t åhörde 
m ånga m er el/ l'r mindre sanna flyg
historier.'» 

Vederbörande är emellertid litet mi ssbe
låten med a tt han ' inte f ick amrända sina 
kunskaper i stat ion-stj änst vid översynen p;t 
flygplan. >T yvärr voro de o ftast fä rdiga, 
nä r vi inställde oss», säger han men an ser 
att han ändå fått l>en god uppfattning om 
verksa mh eten vid en flyg fl otti lj och 
tärkts i sitt beslut att försöka bli f lyg

officer..:. 
Säkert är det många praktikanter SOI11 

gjort liknande erfa renheter och inte van
trivs man vid en sådan kurs, det kan vi 
försäkra. 

JJe n n yt' pres!OÖ( 'h t' f e tl , 
kaptt~ n Nlls ~)lugnu 8 
vo n Arbln . 

N y I)res scbef 

Till ny chef för 
flygs·tabens press
s~ktion efter maj or 
Bill Bergman som 
nu återgått till 
tjänst på förband' 
har fr o m den 
15/10 utnämnts kap
ten Nils-Magnus 
Von A rbin, som i 
mots.ats till maj or 
Bergman endas t 
kommer a tt ägna 
sig åt arbetet på 
pressektioncn. 

FL YG häl ar ho
nom välkommen ! 

Teckning S Ol ... talat' fÖl' sig 

Adju tan t hus kOIlUU gt' ll . ~lfijo r(>n vid f l . .,-g- 
V" p"et K. F.. G. Ranb har utuiiOl ut s ti ll 
adj utant ho l'J konungen. 

~l' lll löjtn f~ n t vi rl f1YJ:n 'apnet ha r utnH mut s 
fiinrik C. O . A. Be r;!' l untl uc h t ill löJtuHn · 
ttor i fl~'gvS\ pn ets reserv fHnriknrna i ~HIlI · 
1118 r e s,,"\' S. ;, . A. Liutl e lJ l' r):' , L . ' Y. ~ t ar 
ti ll lS~OU . A . O . H ergstrUm oc-h S. R. LVnn 
gren. 

"FI,rgtekniNk n törsök su lI stn lf e n . Avcle ln i nJ,pi 
iu g l·n.lö re n i löuegrad Eo 22 vid flygtekni s ka 
Wrsöksa ns tn lt" 1I G. G. K ·\\' ,Hlg-re n bar tör · 
o rdlHlts t ilJ förste avdeln i ngsillgenjör j WrU'
g rad Eo 27 vhl an s ta l te n. 

.F I. Glld - ''''h s .. gelfl y gdlplom . Neclall ' 
~tiientl c person:) 1 bur Pl"ö \'rnt g-li<l och Heg'p! 
CIYA'dijl lOlli : 

C-dlpldm : W j tnUJltf' r on J~er8onne, ~ uJl(l -
Qv l!i1 t, 1 .. UJH1~ r e- lI ! fa nj Uhrs te d t, filn ril, 8 Hi 
holm, serg n yberg , fp Jm J ÖIHi lSOll , överfurir 
torna 8051 T hll nholm o.,'l! -lH4 A nd e-rSHCJn, ru · 
ril'e rnu 8022 Å blnd . ()5.3 ]'u lmbe r t . 802U Isen , 
80tfi "'Vuhlgtarfl , 357 J' etter SlSon och vk 23 
Lundin . 

B -dipl o m : fn l' irer na 3:12 J a n sSOJI. 802G 
l St;' n , Hu3 l --u lnlhe rt , 8tO~ }'erS8on , 112 " :a hl 
berg, 78 Olo v!SHo n , 8042 A ng le ry d , k 2H1 
H edbHg, 5(\7 A xel.son oc h \'k 18 Er ll. s.on . 

A -di p lo Dl : Ö\'e r fllrir S01 8 A brullllID Sl!Iun , 
furi r e rlla 8042 A n g l" r y d , 112 W a hl be r g , 80118 
(; rim s tedf, . :~!32 . IUfI SfiOU , 370 LurstioJl, k 80B1 
1\1(·din . 113:J Slg .. rd .... n , 80!/] !'r.vd, 8083 
"lu II"" n, ,'k 10 P o useUe, 2 E riksson oc ll 7 
A n(h~·r ~ ", oJl. 

har läst 0111 det nya svenska sportflyg
pl.anet BA-4 undlC r rubriken >Överrock 
eller flygplan>. N 1I väntar han bara på 
ett flygplan, som kan rubriceras som 
»P yjamas ell er flygplan>. Det blir för
stås ett natt jaktplan, funderar Luftikus. 

'" / / 
~. , . 

~l 



En lI'lImt frAn Dansk 
Sv..,,· .. f1yver Unions 
oomnuorläll'er 1944 vid 
Bötö pi ön Falster. 
Ryttaren 8er Intres
• .,rllt pt\ när Olym
plaD ~Ra8. startar 
SA snart wiren faJter 
.k"n han rid.l\ ner 
"eh lita hilsten HIii
pa tlllbaka den tlU 
startplatsen. 

ÖVERSTINNr~N och STORKEN 
seglade ." samma blåsa 

. . . 
Over de väldiga slätterna vid Bötö på 

ön Falsters sydspets seglar Olympian 
:tHas> i vida cirklar. Förare är Danmarks 
egelflygerska nr l, överstinnan Harriet 

För:slev, och hon har varit uppe 25 min 
i skaplig termik. Om 5 min skall hon I.anda 
och börjar förbereda landning. 

J ust när överstinnan skall lägga upp in
flygningen märker hon att planet har för
nämligt sällskap - en stork rakt framför 
- Buss på den stora fågeln! I '!läst a ögon
blick sugs >Ras:t uppåt i en star!< termik
blåsa. Och så cirklar de tillsammans, 
överstinnan och storken. Men högsta till
låtna höjden för .segelflygare i Danmark 
är f . n. endast 200 m och hon måste 
fälla ut bromsarna. Förresten är tiden 

snart ute, ty hon har lovat att inte vara . 
uppe längre än en halvtimme. Stigningen 
fortsätter trots bromsarna och därför 
tvingas hon att dyka ur området. På det 
rätta klockslaget landar hon ! 

Detta storkäverrtyr utspelades vid Dansk 
Svreveflyver Unions segelflygiäger 1944, 
som hölls tiden 27 aug-24 sept. Bjerg
sted kunde inte användas i år på grund 
av ,att anmälningarna svämmade över alla 
bräddar och det fanns 50 st fyramanshus 
vid Bötö, tillhöriga >Dansk Folkeferie:t. 
Lägret leddes för tredje gången av Harriet 
Förslev och löjtnant J. G. Bergh. Tiden 
uppdelades i två 14-dagarsperioder, av vil
ka den första förlorade 6 flygdagar på 
grund av regn och storm. 

Secelflyckalnp • 
I "Pekinc" 

K amplusten är en bra pådrivare och även 
segel flygverksamheten vid klubbarna 

och flottiljerna gynnas aven tävling då och 
då - särskilt om det t. ex.· gäller att hävda 
klubbens ära gentemot en flottilj s på samma 
plats. Detta har pekingborna insett och an
ordnat en stor individuell tävling mellan se
gelflygarna i Norrköpings flygklubb och 
Bråvalla flygflottilj. Tävlingen, som ägde 
rum den 23 och 24 sept. (flygdagen) samt 
den 1 okt., var uppdelad i en klass för icke 
motorflygutbildade och en för motorflygare. 

Klass J (rena segelflygare) tävlade i föl
jande grenar : 

SG-start med vinsch. Under rak flygning 
till baslinjen fälldes >bomben mot angivet 
mål. Landning vid märke. :»Bombnedslag:. 
inom 5 m radie gav 25 poäng och lika myc-

ket fick den som landade högst 1 m från 
märket. 

Babystart med vinsch. Efter losskoppling 
gjordes två termiksvängar i följd (2XJ600). 
Landning mot märke, bromsar tillåtna. I ter
mikkurvorna togs tid - om idealtiden un
der ett varv överskreds med 2 sek blev det 
6 poängs avdrag. Vikning resulterade i 25 
poängs avdrag. Landning högst 1 m från 
märke gav 50 poäng. 

Höjdbedömning när ett signalpistolskott 
sköts från ett segelplan. Rätt höjd 25 po
äng, 1-20 m fel 22 poäng o. s. v. 

Skjutning 6 skott mot JO-ringad tavla. 
Poängberäkning : tavelpoäng : 2 = tävlings
poäng. 

Löpning 100 m med flygoverall och fast
spänd ryggfallskärm skulle egentligen också 

Llvl1~t vid N orrkö
pln~. fly .. pl .... 

Kun~.än~en. Här ..,. 
en SO-88 med .li~~. 

p In filr landnJu~ 

över tvA Babys vid 
flUt~rän8ell. 

Någon hangflygning kunde det inte bli 
frågan om utan de som skulle ta C-diplom 
och S-certifikat fick lita sig till termi!<en, 
som var bra - det visar siffran för C
diplom och certi fikat under lägret: 27 C 
och 14 S. Dessa högre elever flög Baby 
och certifikatinnehavare även Olympia. 
Dessutom var Henri Fugls privata >Rhön
bussard> i farteu . 

Antalet B-diplom blev 56 st och A-di
plom 104 st. Redan under första perioden 
erövrades A-diplomet nr 400. Glidplanen 
var 4 st SG-38 samt de två Tuborggli
darna KZ-G l och >Polyt>. Även i år tyck
te eleverna bättre om KZ :an trots att ,.Po
lyts> skevroderverkan förbättrats genom 
överkli;id,n ing av skevroderspringorna . . 

Lägrets första termikflygning gjordes av 
Gerhard Nielsen, kallad >Grab, med 37 
min, en broa tid om man betänker aU han 
inte fick st iga högre än till 200 m höjd . 

Om man räknar samman diplomen !<om
mer man fr.am till siffran 187 diplom och 
14 certifikat - mer än dubbelt mot i fjol' 
Antalet starter var 5353 och eleverna 215 
st. Ett lyckat läger, som förde danskt se· 
gelflyg en bra bit fram åt! 

Om det blir fred före sommaren 1945 
var nog .sommarlägret på Bötö det sista 
av det·ta slag som Dansk Svreveflyver 
Union anordnade. I framtiden ämnar man 
i stället ha ett årligt träningsläger i Lön
strup för C-diplomater, som skall träna 
hangflygning och flygstarter. Delta under 
förutsättning att segelflyget i Danmark 
släpps fritt så att klubbarna jälva kan ut
bilda sina medlemmar fram till A och B. 

Om det bleve så väl kunde Danmark 
kanske sända ett lag till segelflygtävling
arna på Alleberg 1945 . . . 

Johomus Thinese1l. 

ha utförts men inställdes. Det är kanske 
inte heller så lämpligt att slita 'kännarna 
på det sättet även om det skulle varit en 
roande tävlin~sgren! 

Klass J J (motorflygutbildade) hade SG
start och höjdbedömning som klass I men 
i övrigt följande: 

Babystart med vinsch. Landning mot mär
ke utan baslinjeflygning och användning av 
bromsarna. 0-1 m från. märket = 50 poäng. 

Kranichstart. Efter losskoppling en be
stämd bana med spaning efter 3 utlagda du
kar, vilka inprickades på ett medfört kart
blad i skala l : 100 000. Den sista duken 
hade placerat.s invid fältgränsen och upp
täcktes först när de tävlande gick in för 
landning med sorg och ilska i sinnet över 
att inte ha hittat mer än två dukar! Land
ning - gärna med bromsar - inom ett 
malområde 100 X 100 m i märkets riktning. 
Märket 25 m från bortre >dikeb. Landning 
utom området 25 poängs avdrag. Varje rätt 
inprickad duk gav 25 poäng, r mm feIin
prickning 22 poäng o. s. v. Landning 0-1 
m f rån märket 25 poäng. 

De fem bästa slutresultaten i klass J blev : 
l) B. Hellborg, NFK, 141 poäng; 2) H. 
Asp, Id :0, 141 (Hell borgs överlägsenhet i 
flygrnomenten avgjorde); 3) vol. B. Fritiofs
son, F 13, 136; 4) O. lljörling, NFK, 135,5; 
5) furir Stig Engström, F 13, 133 poäng. 

Resultaten i klass II: 1) fänrik E. G. 
Carlsson, F 13, 157,5 poäng; 2) löjtnant E. 
von Celsing, d :0, 123; 3) ing. B. Brunne
rup, NFK, 115; 4) folkskoll. Johan Blom
berg, d :0, 97 poäng. 

Prissamlingen, som skänkts bl. a. av en 
mängd stora firmor i stan, var verkligt flott. 
>Pekings> 'segelflyg har tydligen högkon-
junktur . . . P. M . 
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~ 1L-..A_L_DRI~r:'~~s:~9~_NG_ .. --I. I En ny studiehandbok 
som små ballonger, bildade en perfekt rad. 
Plötsligt splittrades vindrutan 'framför 
hans ansi!<te, och han kände kinden slitas 
upp av glaset. Ytterligare sex krevader all
deles under - boomPf, boompf - och en 
lång röd spårljusstrimma från det lätta 
luftvärnet slingrade .sig upp under nosen. 
Han tryckte ryggen mot ryggstödet och 
tittade på sina instrument. Sedan fylldes 
förarhytten av lukten .av kordit, och fönst 
ret intill hans axel splittrades och för
sVall1n. Craven blinkade för att få blodet ur 
ögonen. Hans panna var sönderskuren. 

Å, Gud ! måste han ha tänkt, skräcksla
gen och förblindad för en lång stund. De 
skulle få honom! Förbannelse! Han var 
arg, trött och skräckslagen, men på samma 
gång kände han ~ig lugn och stadig. 

Och där var strålkastarnas ljuskäglor. 
Nu var de på flygplanet och fyllde kabi
nen med ljus. Cr.aven kröp ihop. Nu hade 
han s trål!<astarljuset rätt i ögonen. 

Craven drog tillbaka ratten. Om man ba
ra kunde komma ut härifrån, tänkte han. 
Han kände flygplanet stiga och hade fort
farande strålkastarljuset i ögonen. 

N u kände han sig in1e modig längre. 
Nej , inte nu. Och han.1<ände sig inte upp
livad som förut. Han skrek åt bombfälla·
ren att fälla lasten. Han kände på en gång 
bomberna gå och flygplanet lyfta. 

Kanonerna fick honom inom räckhåll, 
när han försökte vingglida ut ur de tre 
ljuskäglor som höll honom fången. Han 
vred över ratten, hörde tre krevadj!r, såg 
skenet från explosionerna och kände nå
gonting hett som slungade honom mot sä
tet. Han höll hårt i ra:tten och sjönk fram
åt. Kanonerna gav eld igen men missade, 
och efter en dyklling var han fri från strål
kastarna. Så sköt han ifrån sig ratten och 
försökte sitta rakt upp. Han hade ingen 
styrka i händerna. Han öppnade ögonen. 
Himlen var mörk. Ljuskäglorna var nå- 
gonstans bakom flygplanet . 

Han satt där och försökte hålla, ratten 
stadigt. En varm, smal ström av blod ring
lade sig nedför hans haka från ena mun
gipan. Å, Gud, hjälp mig ur det här! Han 
kände fruktansvärda smärtor i bröstet. 
Gode Gud! 

- Pop, anropade h.an svagt. Pop. Kan 
du ge mig en ungefärlig 'kurs härifrån? 

- Tvåa etta nolla, magnetkompassen. 
Pop stod bredvid honom och såg på ho
nom. Låt mig överta ditt jobb, sade ha n.. 
Du är träffad och vet inte om det. 

- Jag är all right, sade Craven. Var ill- __ _ 
te orolig, jag känner mig bra. Han kunde r 
knappast andas. Pop betraktade honom. , 
Craven höll hårt i ratten. Han kände det 
som om han skulle falla ihop, om han int~ 
höll i någonting. 

Nå, han var all right. Visst är jag det, 
tänkte han. Om jag hara kunde hålla upp 
ögonen.. Hans huvud började falla framåt. 
Han kände en fru!<tansvärd, brännande 
smärta i "bröstet. Han stirr.ade" nedåt ocl, 
försökte se kompassro.sen. Hur var kur
sen? Å, javisst. Kursen. Kurs. Måste kom- i 
ma på kurs . Det kändes så underligt i 
händerna. Sova. Sova. Måste hålla ögonen I 
öppna. 

Han lutade sig 'fr.am för att se på kom- I 
passen och kände hur han hjälplöst föll l 
mot ratten. Han satte huvudet mot instru 
mentbrädan. och fÖl sökte resa sig, men in- l 

(Forts. på sid. 29.) I 

till allå flygintresserade 

DE NYA 
KURSERNA 

Hans Ostelius, dagens succeförfattare 

på flygets område," har i NKI-skolans 

nya handbok _Flyget efter freden» 

givit en livfull framställning av flygets 

och flygindustriens framtidsutsikter. I 

anslutning härtill redogör han för det 

växande personalbehovet vid svenska 

flygplatser, fabriker och verkstäder 

samt för fordringarna för olika befatt

ningar. Den intressanta handboken in

nehåller även redogörelse för NKI

skolans flygtekniska kursprogram -

Sveriges största .och modernaste i sitt 

slag. »Flyget efter freden. erhålles 

kostnadsfritt genom insändandet av 

nedanstående kupong. 

genom 
kupongen' 

I FLYGTEKNIK: 

flygteknisk ingenjörskurs 
Flygteknisk gymnasiekurs 
Flygingenjörskurs 

för konstruktörer 
för verkstadllingenjörer 
för kontrolltekniker 

Verkmästarekurser för flyg_ 
tekniker 

Flygmaskinistkurs 

Flygteknisk förmanskurs 
Flygmekanikerkurs 
Flygplansmontörskurs 
Instrumentmontörskurs 
M otormontörskllrs 
Luftnavigatörskurs 
RadiotelegraIistkurs för 

flyg 
TrafikHyg'arkurs 

Privatflygarkurs 
Kurs i flygplanstjänst (för 

markpersonal) 
Stewardkurs för flyget 
Glid. och segelflygplans

bygge 
Segelflygkurs 
Modellplansbygge o. 

modellflyg ni ng 

---------------_._-----



FLYGDAG PÅ SÅTENÄS r eg-Iss(i r en I var Johansson rädda situationen. 
).:n allmiin apati tycktes rlida. !\fan brydde 
sig g,Herh'g inte e ng OUJ att utnyttja st'gel
fIYJ:'et. och ÅUeber)!s Rkön het till "ockra bll
d .. r utan nöj,le sig UJ ed slentrionbilder aV 
)!smla Babys. V e t fanns dock en Moswey )lA 
lJerget och e n samling högviirdlga. utsökt ele
ganta '''el hes l'" Slko)!årdsfiiltet några km 
diirifrnn! Och mlln blev förstiimd vid iI~ynell 
av näl'blJil erna .i lufte n. - tagna 1'1\ marken 
m ed barn förs ren och eu bit nv nos!'n -
nflgon o~ynlig "id vingspetsen vred plane t så 
att dN blev ,' i(1ri)!s fJatsviingar! 

' l'urd ~\ ntlt"'S~Uill, motor- och sege'lf lygare. 

.J,ldkö"hlli:" flYlrklubb. o<lh f1ygdsgens d.rl
, ·aIHJ ... krutt . 

L id!<öpings flygklubb har tagit fram 
offensivplanerna på allvar och är just 

nu i farten med att öka ut 'verksamheten 
både på längden och bredden. Som primus 
motor för attacken mot lidköpingsbornas 
plånböcker och :s lumrande flygintresse står 
vår gam le be!<anting Tord Andersson, en 
av segelflygets pionjärer. 

Söndagen den IS oktober hade klubben 
anordnat en flygdag i »samverkan med 
fl ygvapnet» och denna tillställning blev nå
got aven succes .pyramidale, :som det heter. 
Överste Stig Rams,tröm vid »Skaraborgar
na:. ( F7) har sedan länge varit Lidkö
pings-kll1bbens värn och :stöd. Klubben har 
som kanske bekant inget eget flygfält utan 
får använda, flottiljens. Till följd av att 
klubben dessutom ännu så länge bara har 
ett mi'nimum av materiel (materiel mäng
den står tyvärr i omvänd proportion till 
energin och intresset) så kunde den ju inte 
visa vad den ville visa för lidköpings
borna. ' Men flottiljen hade materiel och 
överste Ramström ställde helt generöst 
alltsammans till förfogande för att det 
skulle bli en flygdag. 

I arla morgonstunden ringlade sig alltså 
en lång kortege av bilar, bussar och cyklar 
från Lidköping till Såtenäs och i denna 
kortege befann. sig drygt ett par hundra 

D a n s k S .. ~ .. efly .. er Union 10 år 
Den 5 oktohe r firade Dansk Svreveflyver 

Union tloiirsjublleuTU ocb fick HOTU g:'iVft Il'
segeJtlygklllhbarna en barograf. 

Sft tidigt 80m 1!)O!) gjordes f lygfö r .ök med 
hiingglidare I Danmark men det var törst I 

led ~ Lidköpings flyg

klubbs offensirvplaner 

av Lid!,öpings mest betydelsefulla, män och 
kvinnor, inbjudna av klubben. 

Om uppvisningarna är bara att säga att 
de var i högsta klass. Det obliga:toriska 
kol programmet kom för.st och sedan blev 

det segelflygning i den högre stilen, för
bandsflygn~ng med Kranich, Grunau Baby, 
Moswey, passagerarflygningar och mycket 
annat. En B 17 gj orde en grann serie 
avancerade manövrer med löjtna'l1t Ohlin 
vid spaken - och vid mikrofonen. Hela 
flygningen kommenterades nämligen av fö
raren själv vi.a en transportabel ma·rk
rad iostation. 

Efter uppvisningarnas slut åt man mid
dag i manskapsmässen och kon sta terade 
att kalopsen och äppelkakan hade samma 
höga standard som uppvisninga:rna·. Tord 
Andersson hade det arbetsamt värre att ta 
emot nya medlemsanmälningar. Så nog 
gjorde den flygdagen åsyftad verkan. Nu 
planerar doo Iiv.a!<tiga klubben ytterligare 
framstötar för att effektivisera verksam
hetet;' och möjligheterna syns vara goda. 
Tord Andersson och hans medhjälpare är 
fulla av uppslag, som är värda allt stöd. 
Stämningen bland de inbjudna vid »dagem 
syns tyda på att .stödet inte l1teblii. 

Bland de må1l.ga goda ideer som klubbens 
ledning a·nförtrodde undertecknad vid be
söket i Lidköping bÖl; sälCskilt en nämnas. 
Man planerar att göra en specialkurs för 
de 10 biista modellftyga'rna i klubb,en. Un
der vi~ter.n skall det bli teori, fe.mkamp i 
.olika grenar med modell flygning fräl11"t 
och i vår en A-kurs (grati.s 0111 jag minns 
rätt) vid Såtenäs. Den bäste eleven får 
sedan en B-kurs ' grntis som pris. T.anke
gången bakom det hela, är att söka sti
mulera modellflygama till ännu större in
satser för !dubben. Iden verkar faktiskt 
mycket tilltalande. Vi får kan.ske tillfälle 

. a tt återkomma till den längre fram . 

Ik,aros. 

Jo, e ll sa k var hra, d e n e uda: konstflyg' 
nin!!, .. n med' Fi·l . . . m e n de n var inlagd l 
rubrikerna i börjlln och doldes omsor)!sfullt. 

Nej, bUttre kan vi! Men då mAste f ilm · 
h e rrarna rlitta sig efter "'el f,,'n .egelflyg
eXj'>erter och sli inte sliippa Ig"nom vilket 
skriijJmanus so m helst! 

( SERIEFOTO, 

ATELIER 

l? M . 

& FOTOMAGASIN 

RITZ 

Kopparbergsvägen 9 

VÖsterås. Tel. 33080 

HÖTEL 
NORRKöPING 
Stadens mode rno st.e hotell 
Enkelrum .... Kr. 5---8 
Dubbelrum .,. Kr. ]0--12 

Rndi o I ulla rUJll . Luftsl'ycJdsrum. GlIrage. 
R estu urant. Bet.Hi nings8 ,·gifL 

Ny,tt - i'Iodernt - Tr lv.amt, - Billigt 
1',,1. :-il fUll Ila n rop: llOtel Rltz 

Pölson & Leijon 
Mekan isk Ve r kstad 

Tomtebollolon 11, Siockholm. Tel. l 11016 

Specialitet : Kolvtillver kning 
och andra mekaniska arbeten 

BR EVV ÄXLIN G 
önsklIs med kamratlig fli cka som hyse r 
vl'rldigt intresse tör .cgelflyget. S\'ar till 
denna titlnings kontor unller sign .• l\fr. 
Speed •. 

"Ett f ynd även för 
d e n s törste ch a rniör" 

skriver en liisnre Oln den nya boken Hur DUU1 
gör beknntsknper av förf. o. konstn. HRns 
]wsu . En öu.kelJok för den 80m vill bli känd 
m ed Odl omtyckt av kvinnor och miln för nöj e 
och nytta .• Hur lTIan hlir bekant med flickor 
på promenad , bio. danser. Hur man får be
kanta . på tågresor och trUmmande platser. 
Hur nIan lede r miillni~ko r dit man vilb och 
]2 ant1'ra kal). En Iiirorik bok för svenska för
h,"lon fl"n , 80m verkligen ger nilg",t nytt. Pris 
kr. 3: 75. Siindes mot pos tf., 1nneh. ang. ej . 
l..trh·a t. av!'tillldnre on1 så önskas ! 

NORRKöP INGS BOKBAR - 1hd. F 
Lilla Torget ~ - Nor rköping 

I AVLOPPSLEDNINGAR 
V ÄG- OCH BETONGARBETEN 

BERGSPRÄNGN INGSARBETEN 

• Leverantör till FLYGVAPNET 

, TUREBERG Strandv. 23 . Tel. 3S 2 1 32 

F LYG n r 2 2 , 1 9 44 



Av löjtnant Bengt R. Olow 

S T RÄ C K F LY G N I N G 

Sträckflygningen är segelflygningens 
höjdpunkt - detta att utan hjälp av mo

tor förflytta sig miltals över land och sjö
ar är något som mås,te tillta·la varje segel
flygares ' äventyrslust. Me!} låt ass störta 
huvudstupa in bland problemen utan vidare 
lyriska utläggningar - har man väl en 
gån.g kommit i kontakt med sträck flygning 
talar den för sig själv. . 

Man skiljer mellan två olika slag av 
sträckflygni,ng, nämligen distansflygning 
och flygning ' till fömt angett mål. Då de 
till sin karaktär är tämligen likartade be
handlaJs de här parallellt med varandra. 

De faktorer m.an till att börja med har 
att ta hänsyn till är vindriktningen och ter
mikförhållandena för ,dagen. I regel får 
man räkna med att flyga mer eller mindr,,: 
med vinden. Därvid gäller att ju högvär
d ig:a r·e (alltså snabbare) flygplan, desto 
mer sidvind kan man tillåta. Vid långa 
sträckor bör man dock ej räkna, med mer 
än högst 20-300 sidvind, emedan färd
hastigheten annars blir för låg. Vid små 
vindstyrkor (5-6 m/sek) kan man även ' 
[Jyga mot vinden men några längre di
stanser kan man inte räkna med aH till
ryggalägga på detta sätt. 

Termik hör givetvis till förutsättningar
na för en sträckflygning. Före en långflyg
ning - tillämnad, är det k-dns!<e säkr:ast att 
tillägga - är det lämpligt att införskaffa 
väderleksrapporter för hela sträckan. Det 
vo r e ju nog så förargligt att tvingas landa 
efter 75-100 km bara för att segelflyg· 
vädret inte räckte längre., . 

Om nu vind och väderlek är givna :så 
gäller det a'tt planera sträckflygninge!l' 
Skall flygningen utföras som distansflyg
ning lägger man färdlinjen ungefär i vind
riktningen. Om man skall göra en målflyg
ning gäller det att välja ett mål så belä
get a tt man kan bedöma att flygningen kall 
genomföras. Om möjligt bör man välja sitt 
mål på en flygplats - dels är man säker 
på att landning kan ske där, dels förenklas 
i regel hemtransporten (flygbogseri,ilg från 
pla,tsen). 

Principen för utför,a,ndet aven sträck
flygning ä,r den ,att man vinner höjd, om
sätter en del därav i sträcka, vinner höjd 
på nytt, omsä,tter en del i sträcka o s v tills 
t ermiken är slut eller man av någon an
nan anledning inte får ny anslutning utan 
tvingas Landa. Taktiken är något olika om 
det gäller en oerfaren sträckflygare, som 

endast skall göra en kortar·e sträcka, eller 
en gammal uv som ska,II f lyga långt. 

Vid de allr:a första st räck flygningarna 
gäller som huvudregel att man inte skall 
göra .s ig någon brådska. Det rör sig i all
mänhet ,om sträckor på något över 50 
km och om flygtid en blir en timme el-
ler tre spelar ingen roll. (Fig 1.) 
Alltså: utnyttja· den termik som 
finns ,till att , komma så högt som 
möjligt! Låt inte höjden bli 
för låg och rata inte en upp
vind bara för att det lig-
ger ett mol,n som ser 
bättre ut längre bort. 
l regel har det fallit 
sönder innan du hun
nit dit. Och slutligen: 
flyg aldrig rupt och 
leta, efter uppvind utan 
sök under flygning med vinden! Mången 
lovande silver-C-flyg'ning har slutat efter 
49 km på grund av försyndel;s-er mot den
na vi~diga regel. 

Gäller det däremot långflygning ställs 
man inför problemet att omsätta den under 
dagen förefintliga termiken i så lång sträc
ka som möjligt. Ma.n kan i bästa fall un
der den för långflygning gynnsammaste 
årstiden (maj-juli) räkna med termik i 
7-8 timm .. r under dagen. 

För att uppnå längsta sträcka :skall man 
starta så tidigt och flyga så fort som möj
ligt. Under morgontimmarna, då termiken 
ännu ej är fullt utbildad, får man ge efter 
på kravet .att flyga fort . Basen ligger då 
endast på 400-800 m höjd och man måste 
ideligen skaffa sig m,er höjd. Lägger man 
emellertid flygningen med vinden kan man 
alltid flytta sitt utgångsläge några tiotal 
kilometer bort tills braktermiken börj,ar 
sätta in och då övergår man till a'tt för
sö~{a pressa upp färd hastigheten till det yt
tersta. Därvid bör man följa dessa: regler : 
I) utnyttja blåsorna effektivt; 
2) stanna inte i en blåsa som ger dålig 

stighastighet om du redan konstaterat 
aU det finns bättre; 

3) tag icke höjd oftare än nödvändigt; 
4) vid flygning på rakbana, försök utnytt

ja· flygplanets hastighetspolar effektivt. 
Vad elen första punkten beträffar så gick 

vi igenom detta i ett tidigare avsnitt. - Se 
fig 2. 

Att man inte bör ligga kvar i blåsor med 
dålig stighastighet när man vill komma 

Prlnclpskl8ser. T v 

hur man bör f lyga 
vid de törsta striick
flyg n Lngarna. Utnytt
Ja ... 11 .. b låsor och låt 
ej höj den bli tör låg! 
- T h : Vid , ·erkllga. 
långflYlfn ingar 1 g od 

, term ik ta.r man en

dast ve~kllga. hissar 

fort fram, det säger sig självt. Om termi 
ken är god bör man inte nöja sig med s tig
ning mindre än 1,5-2 m/sek - man tar 
sålunda inte den höjd man maximalt kan 
få i en blåsa utan avbryter tidigare. Här 
förtjänar en omständighet att påpekas, 
nämligen <ltt stighastigheten i moln är be
tydligt större än under molnbasen. Vid en 
långflygning måste man därför gå in fö,
molnflygning i ganska stor uts'träckning
om man vill nå resultat. 

Punkt 3 är till största delen en erfa·ren
hets sak. V.ar man skall d ra gränsen föl' 
den höjd där man på nytt änmar söka an
slutning är omöjligt att direkt ange - den 
variera'r inte endast från dag ,till dag utan 
även under en och s.anl1na flygning. Tidigt 
på förmiddagarna och .alldeles särskilt när 
termiken börjar ta :slut är det inte tillråd
ligt att våga sig för långt ner. Många gå,n
ger kap det va'ra frestande ,att börja kurvc. 
i en präktig blåsa fast man bara sjunkit ett 
par hundra meter sedan man lämnade den 
förra. Då är det bara att bita ihop tä,n
dema och försöka behärska sina lustar 
samt fortsätta på rakbana ett tag till. Man 
måste som :sagt dra en gräns för vad man 
~<;an tillåta sig. Den bör inte vara' för snäv 
(resultat oftast landning i förtid) men man 
får inte. heller ta till för stor marginal 
(vilket betyder förlust i sträcka) . 

Vid flygning på rakbana· skall man na
turligtvis flyga med bästa möjliga glicltal. 
I lugn lufot stöter detta inte pa några större 
besvärligheter - håller man ungefär den 
hastighet som svarar mot bästa glidtal 
kommer man också längst. Vid flygning i 
fallvindsoinråden skall farten emellertid 
ökas. ,. men hur mycket, det är frågan. 
Detta har än så länge varit en erfarenhets
sak. I nr 20 av FLYG fr.aml,ade Ch. Birch
Iensen en lösning som måhända visar sig 
fungera tillfredsställande i praktiken .. 

(F orts. i tölj,ande nr.) 
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MODELLFLYG KONFERENS 
L förenklingens tecken 

Modell fJygleda rkonferensen hos K SA K 
lördagen och söndagen den 14-15 

oktober hade samlat bortåt 30-talet repre
sent~nter f rån både syd och nord. Natur
lig tvi s var de g.amla :trävarna> från Lin
köping, Malmö, Västerås, Stockholm och 
Örebro m fl i elden men även från JUF 
och Scoutförbundet hade representanter 
mött upp - för första gången sedan den 
nya organisationen trädde i kraf t. Modell 
flygkommitte.n var också i det närmaste 
mangr.ant samla d och det var fart och liv 
i diskussionen, som hölls på ett högst sak
lig t och positivt plan. 

.,Papp.a> Stark blev ordförande och för 
s te instruktören ing. Derantz inledde de 
olika d isku ssions frågorna. Han ville från 
början ha en ~förutsättningsl ös> di sku s
sion och det fi ck han. Han efterlyste ock
så förenkli.ngar både vad organisation, r,ap
porte ring, klassindelning och 'tävling:sreg
ler beträffade - ha n fick sin önskan upp
fylld. Hela konferensen gick i fö renkling
a rnas och den förutsättningslösa di s!<ussio
nens tecken. Många nya idee r framfördes 
och genomgående kunde en optimisti sk 
stämning iakttas. 

Förste in struktörens rapport, som inled
de de t hela, innehöll många tänkvärda sa
ker' och visade att rö relsen gåt t oerhört 
framåt under den kor ta tid den nya orga- . 
nisationen varit i kraft. 

Beträ ffande di sku ssionen om klas.s i,ndel
ningen och täv lingsregle rna kan antecknas 
a tt konferensen enhällig t utta lade sig för 
ett mindre ,antal klasser i S och G (för
slagsvi s borde S 2 och S 3 sal11'~ G 2 och 
G 3 sammanslås) och mindre an tal starter 
i tävlingarna. De mest radikala, bland dem 
fa brikör Star!" ville t o m ha endast m 
täv ling sstart med valfri lina fö r segelmo
d ellerna. Nu beslutade man efte r en livlig 
di skussion, .att de nuvarand e tävlingsreg
lerna t v skulle gälla, men att fö rsöks'täv
lingar med nya regler snarast bord.e an
o rdnas. 

E ft e r en stunds rådslagning beslöt kon
fe rensen ä ven utt a la sig fö r en sä,nkning 
a v åldersgränsen fö r tidtagarna ti ll 15 å r. 
och vidare att tidtagarna icke skulle be
höva vara registrerade. E tt ganska storm igt 
parlamenterande blev det då [ rågan om 
skyld igheten att lösa ut erövrade märken 
kom på ta l. Konferensen u tta la<\e sig emel
lertid slutligen täml igen sam stämmigt för 

det nuvarande systemet, enligt v ilket var
je märke måste utlösas. 

Byggnads materialets standardisering va" 
en viktig fråga, som rönte stort intresse. 
K SAK bör söka få en sådan standardi se
ring till stånd och klubbarna bör också i 
stö rsta möjliga utsträckning använda· stan 
dardm.aterial vid .s ina kurser, bestämdes 
det . Vidare uttala de sig konfe rensen enhäl 
lig t för att klubbarna skall å läggas kvar
ta lsrapportering, då det nuvara nde sys te
met måste innebär,a att KSAK: s sekreta
riat blir överbelasta t. Kon f.e rensen a~ såg 
att de klubbar som öns kar statsbidrag 
också kan bekväma sig med .a tt skicka rap
porter , ~å att K SAK har något aU gå efter 
vid fördelningen. Uteblivna rapporter bör 
ha omedelbar av stängning som följd , ,w
såg konferensen. 

Det nordiska samarbetet di s!<uterade5 
också, och konferensen ansåg - stödd av 
kommittens tidigare beslut i samm.a fråga 
- att detta samarbete bör tas upp sna
rast möjligt för a tt få bl a enhetliga täv
lingsbestämmel-ser till stånd. KSAK bör 
ta initia tivet till förhandlin gar med de öv
rig:a nordiska ländema i denna fråga så 
, na·rt det bli r möjlig t. 

Slutligen hade konfe rensen aH fö re,E't 
tre personer för inval i modellflyg!<om
mitten. I första förslagsrummet kom Si
gurd J sac son, Linköping, i .andra Ove Hu
zell, Sveriges Scout förbund (ny), och i 
tredje T :nnart Sundström, Stockholm, och 
Terj e L arsson, Malmö. 

[ nästa nummer av »Modell f1 yga·ren .., 
lämnas ett utförligare protokoll f rån kon
fe rensen, SOI11 måste anses vara e tt ytte rst 
viktig t forum för vårt modellflyg, i syn

' nerhet 'när representantema från klubbarna 
kan samlas i en så fri sk och fram åt a nda, 
som den här gången var fa llet. Förste in
struktören har all anledning att !<änna sig 
nöjd. I karas. 

Vid Vängsö 
hölls söndagen den 8 okt. en nationell täv-
1ing. Vädret var rä-ttv isare än som fÖ rti I 
skådats på en modellflygtävling och resul 
taten blev därefter . H är bredvid ger >Lö
W l'II ) några glimtar i o rd och bild från 
tävlingen. 
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S"t>1I J\udm'",,,,on nled 

Rln v"(~kr .. fij S :a kom 
t'ndK8t ,.,m,na. nu~ .. 

1utnN flYJCninarur "ur 

dR «en", JämlIK.,.t .. . 

HUIlH Mt~ rit~ 'Var a.4 1,S ; 

3 .25,0: a.OK .O. 

1)""*'11'" utun t ,·l\· .. 1 

"lu:knHctt'l mndell hH · 
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K roppp.n är helt 41('1. 

hållet. H\' HlI'iP tu'h 

gJord. t två hR'vor, 
Hum urholkR.t8 noh 

därefter M8,tn,tnl\.nllnl· 

lnahl. )h~u"f'1l kom 

Iyrl' pu. el,,,. lCod .. tt
d~n 3.27,:-1 . 

1 •• ~nJutrt Anderf!j~on 

(bror till Sven) kom 

trea I S 3 . UIln iir 

"11 mycket tIIfunpltr 
kurl of'h , ' huir PI\. bli

de.; t. v. ett .att att 

hålla kropp.reg .. ln på 

e n 8egelmod~lI . 

VINNARE 
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~~SUNNANVIND" 

~tsar teortns betydelse 

M 'inga modellbyggar~ håller fö~e att 
teori och prakttk mte alls stammer 

överens. Man anser teorin vara uppkonstrue
rad [ör att försvåra praktiken och en gång 
kunde man t. o. m. läsa att »Bananens:. fen
lösa segel modell var en protest emot den 
»grå teprin> i allmänhet och »hr Isacsons» 
i synnerhet. För att visa den bumerangver
kan detta har kan följande berättas. 

»Bananen» framhöll under modellf1yglä
rarkursen i Stockholm att den kvadratiska, 
kantställda diamondkroppen ä r bra ur mot
ståndssynpunkt. För t. protesterade energiskt 
och visade att diamondkroppen pre. terar det 
högsta tänkbara motstånd vid varj e vinkel
ökning mot luftströmmen. När Andersson 
sedan fick sin diamondkroppmodell att flyga 
utan fena, vilket just möjli ggjordes av den 
stabiliseringsverkan S0111 ligger ~ att kroppen 
kraftigt motsätter' sig var je vinkeländring 
mot luftströmmen, var det således en pro
test mot den grå praktiken. T. o. m. den 
självmedvetne mannen med namn av denna 
sällsamma sydfrukt har börjat vekna inför 
den »grå teorins> möjligheter. 

Sedan (örf. i våras skrivit artikelserien 
>Modellflygets teknik:. i FLYG och kom
pendierna för KSAK:s lärarkurser var ti
den mogen att visa de däri framlagda teo
riernas värde. Förf. beräknade helt och 
hållet efter dessa fOn S l-modell, som fic:": 
namnet »SulIn.a11villd» (ej utan inspiration 
från sommarens segling,ar). 

De fordringar efter vilka planet konstrue
rades sattes mycket högt. Det skulle ha en 
startsäkerhet vida överlägsen föregångarnas 
och en sjunkhastighet så låg att den låg un
der varje uppmätt värde i samtli ga klasser, 
med andra ord bättre än de annars totalt 
överlägsna S 3-orna. För att uppnå dessa 
fordringar måste de viktigaste problemen 
analyseras i detalj och lösas bättre än förr. 

Det viktigaste problemet var vingprofilen 
och vingens sidoförhållande, som betyder så 
mycket genom det reynoldska talets inver
kan. Detta var redan löst och en standard
profil, i SI-serien, SI 63008, v.aldes direkt. 
Endast ' sidoförhållandet förbättrades från 
föregående idealvärde på »Reynold»-typerna, 
som stod som förebild. 
. Emellertid kom så förf. till den avgö
rande lösningen, som gällde det inducerade 
motståndet (spetsutjämningen, kantvirvlar
na). Teorin pekar bestämt på att ändskivor 
skall minska inducerade motståndet; det gick 

Avsnitt II 
-- i'-

Av 

Sigurd Isaeson 

Sjunkhastigheten sjunker: 

K urvm, visar sjwlkhastighetens (vs) 1I1illskniltg med tiden för S l-typema »Nimbu.r» 
(våren 1941), »Pantern» (so111maren 1942), »ReYllold I» (so n;'I'II .arerd943) o. :.ReYllold 
Uh (vintern 1944). l och med tillkmnsten av »Re I> sjöuk Vs ett stort steg, då det 
reynoldska talets betydelse lust klarlagts. Därefter återgår vs' troligen för all fram 
tid, till Sill långsamma Htveckliug igen (linjen ge/wIlL Re Il! , streckad i forts.). Emel
lert·UJ kom11ll'r som SYIles »Suullanvinds» beräknade Vs en bit 1111der det >lwrmalf 
bästa» och des.s uppm.ätta Vs äntll~ CIl bra b·it u,lIder. Dell streckpr'ickade li1ljen m'us 
visa att de är undcn{orl1lala. KSAK: s färsteinstru.ktör {ng. Dera~!I:;; utropade också 
vid el'/; demo11strationsflygnin[J: >Ou måste v issla ner den, Isac!» 

l. O. m. lätt att beräkna hur mycket. Men 
praktiken sade att ändskivor inte lönar sig. 
De måste tydligen tvingas göra mer nytta 
än hindra spetsöverströmningen och så kom 
den nya »öron»-typen till. 

»Öron» kan betraktas som ändskivor som 
sitter helt ovanför vingprofilen (tryckskill
naden är där rel . omgivande luften mång
dubbelt större än under profilen) men S0111 
lutar utåt i 60° mot hori sonten och icke lyf
ter, de är helt enkelt platta och utan anfalls
vinkel. Den som är något insatt i aerodyna
mik inser genast att öronen medför en hel 
del fördelar framför varje annan motsva
rande konstruktion. Medan t. ex. en änd
sJ.oiva både har sitt eget friktions1110tstånd 
och ett s. k. interferensmotstånd, uppstå
ende · vid den tvära vitikeln mellan vinge och 
skiva (90° eller mindre på undersidan), har 
örat ingen interferens (vinkeln mot vingen 
90° + 30° + c:a 5° = c:a 125°) men tjä
nar samtidigt som tvärstabiliseraf!de organ 
av högsta effektivitet (längst ut, längsta 
momentarm). 

På motsvarande satt försågs den bärande 
stabilisatorn, även den ritad med standard
profil (SI 32506), med, dubbelfenor, som 
alltså utan onyttigt motstånd nästan elimi
nerar spetsl.ttjämningen. Allt detta medför 
inte bara bättre glid tal och lägre flyghastig
liet (= lägre sjunkhastighet) utan även 

högre stabi litet på grund av brantare Ca-kur
va för stabil isatorn. 

Nu frågar man sig : kan en lat vara teo
retiskt påvisbar förminskning av spetsut
jämningen i högre gl'atl sänka sjlmkhastig
heten? Förf. hade bemödat sig om detta pro
blem just därför att det inducerade mot
ståndet vi 'ar sig utgöra c:a % av modellens 
hela motstånd. Och den beräkningen lade 
grunden till det ganska förbluffande resul 
tatet att sjunkhastigheten visade sig vara 
]5 % lägre än den optimi st iskt beräknade. 

Givetvis inverkar härvid också den nya 
kroppskonstruktionen, som uppvisar det 
lägsta möjliga motstånd. Om vinge och st yr
verk är av .vanlig konst ruktion frånsett de 
platta, 3 mm tjocka öronen så är kroppen 
med si n 5 mm tjocka nosram, sitt enkla, 
längsgående spwlt och sin uppbyggda bom 
desto mera en nyhet. Avsaknaden av de nt" 
stickande, virvel bildande spanten och den 
stora kroppsytan, ersatt med den smala, 
träglatta bommen reducerar i hög grad 
motståndet. Detta till trots är kroppen yt
terst enkel att bygga, vilket ritningen kom
mer att visa. Föd. hoppas verkligen att 
den firma som eventuellt plagierar :.Sun
nanvind» (liksom t. ex. »Reynold; b) inte 
förvränger detaljerna så att den biir sämre. 
Ska de va, så ska de va! 

»Snnnanvinds> prestationer framl;"år av 

-~~-- -- - - -
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nedanstående tabell. Såväl berä!mad sj unk
som flyghastighet basera , på vingbelast
ningen 10 g/dm' , medan provplanet har hela 
13 g/dm' men ändå är bättre. Vingbelast
l}ingen kan otvivelaktigt sänkas och därmed 
både v och 'L's' 

Startsäkerheten på grund av bristande tid 
endast uppskattad och jämförd mellan de 
o lika typerna. 

Starter med full lina har efter intrim-

ning:n ej g j orts men då 2.15 i medeltid 
. uppnas med 50 m lina torde flygtiden bli 

något över 4 min. 
Siffrorna på startsäkerhet (= medel-

7S 
höjq) och . junkh tighet ger T = --

0.30 
250 'sek = 4.10 min. 

(Max. flygtiden, varmed fö rf . icke räk-

nar, är T III • x = O~~~ = 333 sek = 5.33 min .) 

F'Y6T.1ÅNST~ 

~ 

»Su» »Su» 
(uppmätt) 

c :a 4,5 

Re III 
(beräknad) (uppmätt) 

5,0 
0,40 
l : 12 

Flyghastighet . . .. . . ... . .. . ... . .. 4,5 m/sek 
Sjunkha tighet . . .. . . .. . ....... .• 0,35 » 0,30 
Glidtal ...... . . .. ... . . ... . .... . . l : 12 
Startsäkerhet . . ... . .. . .. ... .... 65 0/0 
F lygtid (100 m lina) .. ... .. . .. 3.00 min 

» l: IS 
» 75 o/. 
se ovan 

600/0 
2.30 SVENSK FLYGTJÄNST A-B 

ARSfNALSGATAN 4, STOCKHOLM 
Tel. 'fänl 234895 

.\ A.LDRIG MER sA. UNG.. . l I I EN SKULLE IIA~ . . u , . , 'I 
'-.---- Forts. f r. sid. 23. ____ ...J. L. ____ For ts. fr. sid. 12. --1 
genting hände. Han orkade i<l1te röra sig. 
Sedan kände h.an någons händer under sina 
armbågar och en avlägsen röst säga nå
gonting o tydligt. Det v'ar Pop om lyfte 
bort honom från föra rplat .. en. 

Bombfällaren och du kom fram och lade 
Craven på golvet bredvid fö rarsätet. 

- Flytta mig inte, sa han. Det gör så 
ont. i hade tänkt bära honom till v ilo
platse-n, där det var bätt re utrymme. Här 
kunde ni inte stå bredvid honom . Det var 
för trångt. Du stod på knä vid Cravens 
fö~ter , och bombfällaren, som knäböjde vid 
hans huvud, spände upp hans falls!<ärms· 
sele och lad e en fallskärmspacke under 
ha11 s huvud. 

Pop bet sig i läppen, vände sig om och 
såg över axeln på ratten och instrument
brädan. 

- Det är bäst att du går t illbaka di t, 
hojtade bombfällaren åt hon9m. 

Pop stod och såg ned på Craven en lång 
stund . Cr.avens ögonlock darrade, och hans 
läppa r rörde sig svagt. Han slöt ögonen. 

- J.ag är inte rädd läng re, eller hur, 
Pop? frågade han svagt, och en ansats ti!1 
ett leend e syntes på hans läppar. 

- Nej, sade Pop, du är inte rädd längre. 
Du är botad nu . Ja, du ä r fullkomligt bo
tad nu . 

Du reste dig f rån din knäböjande ställ
ning och g ick tillbaka genom flygkroppen 
till aktertornet. Craven låg mycket stilla 
med fallskärmspac',en under huvudet. 
Ögonlockeri va r slutna, och ansiktet var 
a skg rått. 

Pop klättrade ,tillbaka till 'förarsätet, 
kände r.atten i sin hand och tittade ut över 
den mörka himlen mot England . 

OMSLAGSBILDfN 
vhmr clen nll. gån g d ... n 

femt usende »Llght 

n l ng» 80m Lock heed 

le \\"uerntl &ch 80 m 

d ö p t. ti ll .1'lpu .,.. •. 

Tecknare n Clftes Zet

terberg har ritat de n 

l ett s\'epande låga n

t'u ll Olot Industrhnål 

ru\gonstans. 

och spänst . Sergeant Edholm, som lagt ba
nan, hade letat reda på ett härlig t blött 
och snå rigt 'avsnitt vid Brattåsen och Svart
sjöarn-a. Tre kontroller v.ar lagda så, .att 
man inte kunde undgå ett o rdentlig dopp i 
kallt myrvatten. De c :a· 30 deltagarna 
åstadkom också ett liv ligt plaska·nde, där de 
forcerade myr ef ter my~. Vid tredj e ~<on
trollen stämde kartan illa. Ett otal tiga~ 
fanns i ter rängen och flera fäbodar mot på 
kartan endast en stig och en fäbod. Et; 
energ iskt letande gav dock till resu ltat, all 
de fl esta genomförde orienteringen. 

Poängsättningen, som ' g ick efter plats
si ffremetoden, kan nat urlig tvis diskuteras. 
me·n ur en synpunkt är den förde laktig : 
Ett dåligt resultat i en enda g ren har inte 
så stora möjligheter att dr.a ner ett gott 
resultat i övriga g renar. Hur som helst sa 
placerade sig flottiljchefen f rämst i sin 
kla< och blev, som många gånger tidigare. 
ett föredöme för sina underlydande. Här 
de tre bästa resultaten i varje klass: 

Flygförare: l) övlöjtn Bj uggren 18 p (4 
segr.ar). 2) Fänr Hardenborg 31 P. 3) Kapt 
Rudenschiöld 44 p. Flygförar e GFSU 1 : 
l) Asp Gundt 17 p. 2) Asp W åhlin 24 p . 
3) Asp H edin 24,S p. Flygsignalister: l) 
Vk Karlsson 15 p. 2) Vk Johan son 15 p. 
3) Vk Brolin 19 p. 

GJUTNA MODELLER I 
. LÄTTMETALL SKALA: 1/100 

Färd·iga för putsning och målning, 
dessa nya MODELLER hava vunnit 
enOrm popularitet på grund av siu 
trevl iga format , samt möjliggör för 
vem om helst att få en vacker skal· 
enlig prydnad modell. 
Vi ha ett 20-ta1 o:ika flygplanrnod eller 
i lager, bl. annal : B·18·B, B·18·A, B-17, 
B·3, J.22, Boeing B·nG, Spitfire, 
Lockheed P-38, Me 109. 

MOTORMONTÖRER 
med minst 8 års erfarenhet av motorarbeten erhålla anställ-
ning. Erfarenhet av flygmotorer ej nödvändig. . 

S K A N D I N A V I S K A A E R O A. - B., N O R' R T Ä L J != 

Kungl. Svenska Aeroklubben 
håller sitt Å R S M Ö T E 

Stockholm lördagen den 25 november 1944, vilket i enlighet med § 4 i 
KSAK:s stadga.- härmed meddelas. Tid och plats för ärumöte'l angives i 
till röstberättigade medlemmar översänd kalleh.e. Ef.ter årsmötet anord· 
nas en subskriberad middag i Sportpalatsets festvåning. 

Obs! Tiden f ör årsmötet ändrad f rån den 18 ti ll den 25 november 
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H är ovan fö ljer flygplanidentifierings
uppgift nr 6 i FlYl~s t:abens och FLYG : 

synnerligen uppskattade tävlingar. Särskilt 
på mi litärförhanden landet runt har de i 
varje nummer återkommande nio uppgi f
tema hälsats fned tillfredsställelse, efter
som bilderna är av just den storleksord-

2 

ning man önskar och det är mycket ont om 
identi fieringsmaterial. 

Fr o m föregående nummer göres tävlin
gen ännu värdefullare, i Get att lösningen 
för varje omgång kompletler.as med en 
karikatyr av varje flygplan typ. Det ä r en 
känd . ak, a'a flygplankarikatyrer är det 
bästa medlet att lära ig de olika typerna. 

6 

9 

Lösningen på uppgift nr 6 skall vara 
FL YG:s red., Västmannagat. 69, Sthlm, 
t illhanda senast den 15/1 1 dch det är lämp
ligt att använda kupongen på sid 31. För 
sta pris : 23 kr, andra. 10 '<r och tredje hel
årsprenurneration på FLYG. Och så tar 
vi nya tag igen. 

K~RIliATTRLÖSl\lING IDENr.,IFIERING NR 5 

-----==----

A rild" 196. 
CUI"sftlr, 

B6. 

],'ocke-W ulf FW 189. 

J)lluntleIölPl . 

B~"," fort. 

ao Jnk-3 
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A R A DO 196: S j ö fl y ll'pl .... med två flotlil 
rer. _\lAn" lt hHulnln".uttöttur. \ ' -formttd 
v i nge m~d runda s petsar. lAgt Iln 80 tt I4tu 
hlllSKtor. Jfr ~ 17 8. 

<I 

F \\' lM9 : Tn\ lIlf.tnrlgt. jiiltjiirthommar. K ort. 
b rf'tl .. 1" 1'110"' . J #u n K g h"ttiic k t HtJiirtkon p il 
kahlnll'ondole n. ./tr I.llrhtnl .. lI' . 

,. 

D O 24 : Trpmot orlll't . >ljöllYII'I.la n m .. d cen 
tr,tlfl ~' tkroJ)p . ..Uforml.. p tl rH 8011\'lnlre 
Dubb". ~tJii rt 8"lpl"n . Hort b jiilpv h'lre p ol 
fly g kropp .. u. 

Vinnarna; fjärde etappen 
Det är med stor nyfikenh et söm vi på 

FL YG:s redaktion fö r rätta r dragningen 
på våra identi fi eringstävlinga r. Det är flyg · 
vapnets egna, lu (tvärnare, lu ftbevakare, se
gel- och modell f lygare landet runt som bryr 
sina hjä rnor och även från våra grannlän 
der koml11er svar. Tredjepriset denna gång 
g ick ti ll en finn e. Här fö ljer prislistan : l :a 
pris till herr Gert Rundqvist, Bjömgårds
gatan 16 B, 'Stockholm, SOI11 således får 
25:- kr. 2 :dra· pri s till herr Lennart Bor
genvall, Västmannagat an 91, 2 tr., Stock
holm, som får 10 :- kr. Till Finland gick 
SOI11 nämnts 3 :dj e pri set - närmare be
stämt lill herr Ola Lassila, Hesteriagat. 
13 B, Helsi,ng fors , som få r en. helå rspre
numerat ion på FLYG. 

CORSA I R: :\Jurk t"'rnd \\r - form JU\ \·h.~ .. u . 
Avr unda d , 1!l IlKt f ru m HkJ uten trlun .. e Uur
mig ' .. us. L iten, lå ngt buk h e lii .. ~ tt kahin . 

DA lTNTJ , F~ "~: T_,\ gv h'l!'ut . \ ' - forml {C , m y . ·
k et bre d "Inge. t() r ,,~tItI Duad kurukte rllf
th.ku genoinlwrrn d e , ·h ag kluffn r . • Fort reM "' • . 
fe nn . " tr Il 17. 

B E A l' J<' ORT : 'J·, 'Amotnrlg t . ~; .. k .. 1t s tjiirt
s ld,.htn . L.i\nKHtriickt iinorhYI'K'nucl . som 
bakå t o" 8Iuh18 m~d k liptorn . . ' tr BI .. n ~ 
he inl , Of·u u ftJrhi'~ r . H s 129 . 

3 

B ä: t'ta Mt IUllcllIllI .. ",,, t 8 11 , ~ nkh\ ht ndnl .. Jt8 -
h en med Iii trHmUnJetur.na dt' hJulkå.por. A n
tt~nn.nltHt f ru nl ' Ur hu'· ... " . ih ·t-rb )'C'Jrnttd .. " 
t.u .. 'kt pa\ mitt .. .. . 

6 

L.A S( 'AST t~ K : F y rnwfur1trt. l.li ll" , rMk 
fl ygkropp. Uuhhht (u'nh, HtJiirt tddplun . l ~å .. 
' '' HOU Htnhllhmtur .. Jft· Rnllfll x. 

JAK -a: l .oll!',· ln l!'l~t. :Sii . tan j il mntjock Ilyll' 
;uuPP. ".\'rundut s tJii rt s idplu u. J fr r ... Mg. ~. 

FLYGPLANIDENTIFIERING 6 

5. 

6. 

2. .Ii .O.R .r. ./~ .. , , 7. 

3. 8. 

4. 

NAMN: 

ADRESS : 
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Varje man - en 

Rätt man på rätt plats gäller i hög ·grad i fråga om 
Bygplanservice, där yrkesskicklighet och noggrann
het är A och O. 
SAA:s yrkesmän är specialister var och en på sitt 
område. En del av dem, t. ex. lapetserarmästaren 
och snickarmästaren, har arbetat i sina fack sedan 
Bygets barndom . 
Är Ni Bygplanägare kan Ni dra fördel av denna 
yrkesskicklighet och en modern serviceanlägg
ning, som bygger på erfarenhet från SAA:s egen 
omfattande Hygverksamhet. Gå in för SAA-service. 

mästare 

SKl~DI~""ISU lEnO lO 
S E R V I C E ·A V D E L N I N G E N, N o R R T Ä L J E 


