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Rudoffs Bilverkstad, Slussen, Stockholm.
Tandlikare Knut Chrigstrom, Finn Malm-

grens plan 2, Hammarby.
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LEV. TILL FLYGVAPNET

Pressning, Svarvning, Frdsning
samt Gengasdetaljer utféras med
precision och fackkunskap

16/10 19449—t. v,

I°r. Berlin 11.30 ¢, Képenbamn 13.30V
» gt * 12 » b

» > 1130 = Malmo 14.00V
» > ¥ » Oslo® A
» Giteborg 20,00 »  Malmi 21100
> > 825 s Stockholm 10.10D
» Helsingfors 1230 » » 14.00D
» » 1230 » Abo 13.20D
» Koépenhamn* » Herlin® vV
» > 9.00 » > 11.00V
» » 13.45 = Malmo 14.00V
» v » »  (glo* v
»  Malmi 830 » Berlin 1100V
> » T.00 3 Giteborg K101
> » 8430 » Kipenhamn BADY
> » * »  Oslo* A
» > 7.00 » SKteckholm 010D
» Milano* » s o v
>  Oslo* » HBerlin* vV
> »* » Kipenhamn® b
» Stockholm 12,00 »  Derlin 16.20V
> » IR0 = Giiteborg 19.45D
> » 830 » Helsingfors  12.00D
» » 18.00 »  Malmi 21.10D
> » ¥ » Milano®* v
> > 9.00 » Vishy 10.10D
> » » r Wien* Ay
» » K30 » Ah 10.65D
» Vishy 1045 » Ftockholm 11.55D
» Wien* » » » v
x Abo 11.10 »  llelsingfors  12.00D
3 3 13.35 » Stockholm 14.00D

Tiderna ifir angivna i pid resp. orter giillan-

de tider.

V = trafik vardagar.
1) = trafik dagligen,

* I'd grund av rddande forhiillanden, vilka
afta nddviindiggéra tidtabellsiindringar frian
dag till dag, kan Inga avgings- och ankomst -
tider tor flyglinjerna sider om Berlin Bingre

publicernz, Av tabellen

kan erhiilla exakta

tidsuppgifter
komsten till Berlin, Det

framgdr dock
viktigare linjer som trafikeras.

iir diirfor

viliua

Reseniirerna
efter an-
att re-

kommendera att fiven de hiir angivoa tiderna
Kontrolleras hos biljettforsiiljningsstiillet in-

nan resa antriides.
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Spiral-
Fjadrar

Ventilfjadrar

Bojliga axlar

Fjdderbrickor
m. m.

GER SAKERHET

for fullgod kvalitet

FJADERFABRIKEN SPIROS
A.-B. ULVSUNDA

Frdga oss om flygning

1 denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmiant intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-

diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tva fragor per brev
besvaras.

BYGGNADSFIRMAN

Y. ROSANDER A.-B.

Tel. 4210 -+ Kungsdngsgatan 6,
UPPSALA o Tel. 42 10

*

Utfor nybyggnader och re-
parationer, utarbetar rit-

ningar och kostnadsforslag.

Entreprenér for Flygvapnet

Justus: En sior engelsk dagstidning hade
gjort samma fel som Ni. Den hade tagit
fel pa Liberator och Mitchell. Dagen eiter
fick tidningen tusentals brev frin lufthe-

vakare och flygare fran hela England som
talade om att tidningen hade fel. De tva
bilderna harovan visa den markanta skill-
naden mellan stjirtpartierna pa de bagge
planen. Overst en Liberator och darunder
en Mitchell.

Yill Du till Flygvapnel?

Yuglingar, som iinska upplysningar om
anstillning vid flygvapnet, kunna erchilla
shdana enligt filljande:

officersaspiranter i
reservofficersaspiranter I flygvapnets
flyglngenjirsaspiranter aspirant.
reservintendentsaspiranter broschyr

i
flygvapnets
volontiir-
brosehyr

volontiirer

Upplysningar  betriiftande  anstiillning
sittom  meteorologaspirant erhftllax t. v,
endast frin flygarabens utbildningsavdel-
ning.

Broschyrerna erhiillas kostnadsfritt fran
linsarbetsniimnderna eller direkt frin
flygstnbens utblldningsavdelning, flygvap-
net, Stockholm. Namnanrop sFlygvapnets,
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SEANS MED SE-ANS

Forts. fr. sid. 7.

BA—4 har ocksa battre sikt @n ett mono-
plan, framst tack vare den stora stafflin-
gen, d v s jag har placerat undervingen
sa langt tillbaka att foraren ser hjulen i
landningen! Vingdjupet ar sa lagt som
80 cm,

— Nagra fler
BA—4?

— Overvingen har mindre instillnings-
vinkel an undervingen. Den undre oversteg-
ras alltsa forst och darvid hanger planet
stadigt 1 overvingen. Vingspetsarmma ar
skrankta — upphojda baktill — och over-
stegras efter de ovriga vingdelarna. Folj-
den blir god stabilitet. Overvingens V-form
ar 2° och undervingens 4°. Vingstallet ar
enkelt och kan monteras pa 10 minuter --
inga krangliga stag, bara stottor. Stabben
och hojdrodret har forskjutits framat for
att minska sskuggningens pa sidstyrverket.
Alla stvrleder ar kullagrade.  Sidrodret
stvrs med pedaler och inte med »svangel».
Skevrodren, som ar upphangda i duralhorn
(Kan ses pa den stora bilden pa sid 6.
Reds. anm.) och slottade, pdverkas med
stotstinger. Instrumentpanelen ar fjadran-
de upphangd och bakom férarens rygg
finns ett rymligt bagagefack. Joda, visst
har BA—4 vissa fordelar!

—[Jet ar forvanansvart vad SE—ANS
ar lattmanovrerad och behandig pa mar-
ken, inskjuter ing. Rudolf Abelin, Kirran
ar lait och har inga tendenser till ground-
loop, for sporren bromsar och styr och sa

fordelar hos biplanet

finns det inga stora massor i bakkroppen
som omsatts i levande kraft vid svangar
pa marken,

— Medan vi befinner oss pa marken, si-
ger ing. Andreasson, kan jag tala om att
landstillet ar sa lagom svagt konstruerat
att det — om oturen skulle vara framme
och »nigots skulle ta emot — kan skjutas
av i stallet for att fororsaka en valdsam
rundslagning. Alltfér starkt konstruerade
landstall ar livsfarliga! Apropos farliga
saker: propellern ar finfin, bestar av la-
mellerad mahogny och dukkladd, ett gott
hantverk av Flygindustri.

Till sist riktas »fragestrilen» mot chefen
for AB Flygindustri, disponent Gunnar
Sundblad.

— Vi ville giarna hjalpa Andreasson, se
hans verk 1 luften och fi veta vad det
kunde bli av det, svarar disponenten. Dar-
for slutforde vi arbetet at honom, vilket
ju gick mycket fortare an om han sjalv
skulle pysslat med det pa lediga stunder.
Vi dr garna med pa experiment f{or att
soka fa fram det basta mojliga.

Provilyvgaren har visserligen inte sagt
sitt definitiva ord om BA—4 men av de
forsta forsoken och byggets utmarkia kva-
litet att doma ar planet och dess konstruk-
tér varda all framgang i fortsattningen.

P. M.

Skine utfirde under 1943
Inftviirnet med en

Aeroklubben |
14538 mialflygningar for
sammanlagd flygtid av 1338 rim 25 min,
varvid 15 medlemmar fornyat =ina certi-
fikal, Totalt hade Klubbens flygplan t. o, m.
1848 flugit 4.618 tim i luftviirnets tjiinst.

OVERUMSSTAL

dr namnet pd en virdefull,
gjuten stélprodukt frén

OVERUMS
BRUK

med hdlifasthet upp till
120 kg. pr mm’

och med stor slitstyrka

Den, som har svdrigheter
med ndgon maskindel
betrdffande hdllifasthet och
slitstyrka, gor klokt i att
taga ndrmare reda pé, vad

Overumsstalet duger till

Vi sté med néje till tjdnst

AB. OVERUMS BRUK

OVERUM

BEROMDA " HERCULES

» SLIDVENTIL

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LTD-BRISTOL-ENGLAND
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‘Miles Magister

Miles Magister var fore kriget dver hela virlden kind som "'den nya
aerans frimsta Svningsflygplan” och Miles Master ir sedan krigs-
utbrottet standarddvningsplan for R. A. Fis jaktflygare. Dessa bada

typer dro endast tvd av de mirkliga milstolparna i utvecklingen
av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran-

de idéer, komma att bli ledande pi framtidens civila flyglinjer.

AIRCRAFT LTD.

READING : ENGLAND
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET @ OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

. 2—15 november 1944

LUFTENS FRIHET

en livliga pressdiskussionen om efterkrigstidens luftfart
D som forts under det senaste dret i alla intresserade lan-
der Ar att betrakta endast som skdrmytslingar fére den stora
sammandrabbningen som borjar med den i Chicago den 1
november oOppnade internationella civilflygkonferensen. De
problem denna har att behandla ir sa omfattande och ming-
skiftande att nagon losning vid sittande konferens ir otiank-
bar. Slutmalet ar att uppritta en alla parter omfattande
flygkonvention, men det dr langt hddan och dit. Det star
manga tekniska, ckonomiska och politiska hinder i vigen,
vilka maste undanréjas. Detta kommer att ta tid, men man
far hoppas att konferensen skall kunna enas atminstone om
en provisorisk Overenskommelse, som medger oppnandet av
en internationell luftfart sa snart som mdjligt.

Den utan jimférelse svaraste fragan dr av politisk natur.
Den giller luftens frihet. Har star intressena skarpt mot
varandra. A ena sidan star U. S. A. med sin vildiga flyg-
mdustri och sina under kriget 1 alla virldsdelar uppbyvggda
tlyghinjer med tllhorande flyghaser. Det ar sjilvklart ate
U. S. A. hdavdar principen om luftens frihet. Ju storre fri-
het desto storre mojligheter for U. 5. A, art utveckla hela
sin oerhirda flygpotential. A den andra sidan star Brit-
tiska imperiet och Sovjetunionen. Bada har pa grund av
kriget kommit 1 ¢fterhand pi den civila luftfarcens omrade 1
forhallande till U, S. A., men bada dr fast beslutna att in-
himta det amerikanska foérspranget och art icke ge ame-
rikanska flyget allt for mycket herravilde i luften.

Britterna har utgivit en vit bok om efterkrigets civila lufi-
fart, 1 vilken deras syn pa begreppet Iuftens frihet fram-
Tigges. Den kan kort och gott sigas begridnsa friheten till
ratt att flyga med passagerare och gods fran det egna lan-
det till ett annat och att atervinda med gods och passagera-
re fran den utlindska flygplatsen till det egna landet. Dir-
emot skulle trafik from ett frimmande land icke vara en
ratt som foljde med begreppet luftens frihet. En inskrinkning
som England dock ingalunda dr ensamt om att vilja ha.

Ryssarna har icke tagit officiell standpunkt till fragan,
men i den officiella tidskriften »Kriget och Arbetarklassen»
har professor A. Voskresensky behandlat problemet 1 en
stor artikel som kan forutsittas ha varit i sick innan den
kom 1 pase. Den ryske fdrfattaren ser fragan uteslutande
geopolitiskt och bérjar med att betona dess ocrhorda fram-
tida betydelse. Den civila Iuftfarten kan underlatta striavan-
dena att ndrma folken till varandra och skapa forutsite-
mngar for freden, men den kan ocksa bli en killa till mot-
siattningar och stridigheter mellan olika linder. Forfattaren
granskar de tre virldsmakternas skilda forutsittningar och
vander sig mot det amerikanska forslaget om fri konkur-
rens. [Han avvisar sammanstillningen av havens frihet med
luftens frihet, ty den sistnimnda sinnesluter mycket parag-

liga mojligheter att inkrikta pa lindernas sikerhets. Den tria
konkurrensen anser salunda professor Voskresensky knap-
past kunna finna sympati 1 andra linder och hidvdar satsen
att lufttrafik. maste bli ett instrument fér nationell politik
och icke ett omrade for kommersiell verksamhet. Och han
hetonar att ingen form for den internationella luftfartens
organisation Ar tinkbar utan att den tar tillborlig hinsyn
till Sovjetunionens Intressen.

Utgingsliaget dr salunda intaget. | vilket liger star Sve-
rige? Veterligen har vara myndigheter icke tillkdnnagivit
nagon standpunkt. Det kan ocksa forefalla skiligen Over-
flodigt, ty det ar sa uppenbart ett svenskt intresse att prin-
cipen om luftens frihet tillimpas i stirsta mojliga utstrick-
ning, begrinsad endast av sidana bestimmelser som ir nod-
vindiga for hivdandet av den nationella suverdniteten och
till den horande sikerhetskrav.

Det kan synas vara en forhdvelse att pasta att vart lilla
lands stillning liknar U. S, A:s. Men sa dr dock pa sait och
vis fallet. Vi star liksom amerikanerna beredda att flyga, vi
har en teknisk utomordentligt hégtstaende trafikorganisation
med erforderligt kapital bakom sig. Vi saknar — liksom i
stort sett amerikanerna — Dbesittningar som kan anviudas
som basomraden for ett vitt utgrenat flvendat. Vi kan m. a. o.
flyga bara vi har platser att flyga till och fran. Darfor dr alla
restriktioner som himmar var rorelsefrihet 1 luften till skada
for wvara intressen. Frihet, likstillighet och reciprocitel
maste vara grundvalen for den svenska instillningen. Den-
na sjialvklara standpunkt maste hivdas av vart siandebud 1
Rio de Janeiro, Kumlin, som inom delegationen ensam repre-
senterar diplomatin.

Vira andra delegater representerar luftfartsmyndigheten
— luftfartsinspektér Angstrom — ABA och STLA — direk-
tor P. Norlin, samt generalpoststyrelsen — byradir. A. Hult-
man. Dessutom deltar som experter civilingenjor K. H. Lars-
son frin ABA och radioingenjor Overgaard fran telegraf-
styrelsen.

Det 4r mangfaiden av tekniska problem som satt sin pri-
gel pa delegationens sammansittning. Vid konferensen kom-
mer helt sikert att tllsirtas kommittéer som far ett styvt
arbete framfor sig, men man far som sagt hoppas att det
skall bli mojligt att na interimsoverenskommelser om en ci-
vil luftfart sa fort forhdallandena i Gvrigt’ sa medger. Ty om
varlden skall vanta pa ett slutgiltigt beslut 1 form av en
universicell flygkonvention kommer den att fa vianta linge.
Men virlden varken kan eller vill vinta — alla dr ense om
den oerhorda betydelsen av lufttrafiken i efrerkrigets virld.
Vi far hoppas att vira delegater kommer hem med 6verens-
kommelser pa fickan som ger ABA och SILA mdjligheter-
na att stilla sin hogtstaende organisation och teknik till fol-
kens forfogande.

.



EN LATT RORDA har civillngenjoren vid AB Flygindustri 13jtnant

planet BA-4 SE-ANS, — Diirovan BA-1 1 typblider,

Jan Welbull, diir han ensam drar iviig med det nya svenska putter-

Ingenjor Bjirn Andreassons pulterplan B.A—4, som beskrevs ¥ FLYG nr 20, har
nyligen gjort de forsta provflvgningama 1 Halmstad, Tyvirr krdnglade motorr,
varfor provflygaren, lojtnant Bengt Olow, endast kunde ge planet det prelimindra
beiyget att det »verkar normallty — § och for sig ett gott betyg! — FLYG:s ulsin-
de var ndrvarende vid provflygningarna och skildrar hir evenemanget i ord och bild.

Reportage :
PRO MILLE

Mcd en seans menas i regel framma-
nandet under ritualenliga former av
overmaturliga vasen. Om denna definition
ar tillfyllest var det en seans den 10 och
11 oktober, di ing. Bjorn Andreassons
putterplan BA-4 med beteckningen SE-
ANS — det hittills bast konstruerade och
byggda svenska »amatorflygplanets — prov-
flogs pa F 14:s falt utanfér Halmstad.
Detta ar en nidgot anstrangd liknelse —
men vad gor man inte for att rattfardiga
en rubrik som later bra! Putterplanet sva-
vade ju over naturen och det fram- eller
rattare s»uppmanades» av det visserligen
icke sardeles spiritistiska men vil spiri-
tuella mediet I6jtnant Bengt Olow.

Det borjade med en procession genom
Halmstad med BA-4 pa slip efter en liten

6

elbil eller d:o cykel fran AB Flygindusiri
till F 14:s stora falt pd andra sidan stan,
Det gamla faltet ansigs namligen for litet
for sadana viktiga flygningar.

Det lig spanning i luften nar den lilla

sputtriga»  Scott-motorn startades och
varmkordes. Konstruktoren Andreassons
hander var alldeles vata — om detta var

ett utslag av nervositet eller berodde pa
regnet ar annu icke utrett...

Antligen spinde Bengt Olow fast sig och
rullade ut for att gora sig bekant med ket
pa marken. Man hade en vision av konst-
akning pa skridsko... Si smaningom sam-
lade Olow sig i bortre andan av filtet
och drog pid fullgas. Se — planet lyfte!
Stigningen var bra! Néaja, det blev bara
en »A-flygning», d. v. s. landning rakt

fram — ja, den berdmde segelflygaren tog
faktiskt sitt A-diplom innan han gav sig
upp hogre.

Spanningen ‘ar olidlig. Nu... nej, nu!
Bengt Olow drar pa, stiger utmiarkt rakt
fram... SE-ANS vinglar i den kyttiga
vinden.,. vad nu, den bdrjar sjunka...
svanger hoger... sjunker hastigt... lan-
dar 1 medvind pa sjalva startplaisen...
studsar inte ett dugg utan klistras fast vid
marken — finfina start- och landnings-
egenskaper !

F 14-faltet ligger bakom Galgbacken, en
stor ds, och vinden kommer just darifran.
Det blir kraftigt nedsvep och SE-ANS
har tydligen for svag motor.

s»Nodlandningen» gav inte upphov till
klander av planet — skallet skall motorn



JAMFOR MED TANDSTICKSASKEN! siiger

ha — utan en allman fortjusning Over att
landstillet fungerade sa perfekt. Det har
visserligen overdimensionerade gummihjul
men ar dock icke fjadrat...

sMediet» gav sig emellertid inte utan
gjorde upprepade »A-flygningars for att
gora sig nktigt bekant med den lilla trev-
liga kirran. Det hade nog blivit flera for-
sok till »B-flyvgningar» om inte vinden allt
mer overgatt till halv storm,

Niasta dag visade det sig att motorvar-
vets nedging inte varit nagon tillfallighet.
Planet steg bra till ungefar halv trafik-
varvshojd men sedan dasade motorn till
igen och Olow maste raska sig ned. En
kanna hade blivit genombrand pa grund av
fel i trycksmorjningen.

Lojtnant Olow kunde alltsa inte fullfolja
hela provilyvgningsprogrammet utan far
vanta tills en ny kanna hunnit anskaffas
eller den gamla svetsats, Som samvets-
grann provflygare vill och kan han inte
annu avge ett bestamt omdome om BA—4.

— Allt jag kan saga an sa linge ar att
karran verkar normal, vttrar sig Olow for-
siktigt,

sNormals — ja, det ar ett gott betyg!
Men nigot som inte ar normalt &r motor-
styrkan — ar den inte i svagaste laget?

fragar vi ing. Andreasson.

— Tja, om jag far tag i en 50 hk mo-
tor som bara vager 50 kg sa satter jag in
den bumbs, lovar Bjom. Den hiar Scotten
pa 28 hk vager 39 kg. Den har kostat mig
c:a 1200 kr.

— Skall BA—1 tillverkas och saljas som
folkflygplan? Vad kan den kosta?

— Ja, om det bhir bestallningar sa kan
priset hidllas omkring 7 500—8 000 kr, sva-
rar konstruktoren, Lagre kan man nog inte
ga — hjulen kostar 200 kr st. S& myc-
ket kan jag sdga att en mindre serie pla-
neras. Men som Orsa kompani och sa vi-
dare. ..

— Men varfor bygga just ett biplan, nar
monoplan ar modernare ?

— For att fa planet sa litet som mojligt
och darigenom slippa slipa med en massa
ved, svarar ing. Andreasson. Biplanet ger
storre vandbarhet i luften och ar dessut-
om faktiskt enklare 1 uppbyggnaden.

(Farts pa sid. 3.)

KLART TILL START!
ren lojJtnant Bengt Olow
struktoren.

beslutnr provilygn-
{t. h.) och kon-

SE-ANS-konstruktéren ing, BJiorn Andreasson.

SE-ANS VAGER LATT, konstaterar konstruktorens ene medhjidlpare, Sandkvist, och trycker
ner nosen med ena handen. — Tydligen e néjd med prestationen lyfter Sandkvist och hans
kamrat Johansson hela kiirran pAa tu man hand (t. h.).




ALDRI G

MER SA UNG

sAldrig mer sa ung» heter en vilersi dramatisk roman, som skildrar de alli-
crade flygskyttarnas inferno over Tyskland, deras dngest och fasa, nar flyg-
planet slungas omkring som etl flarn av de tunga hiftvarnskrevaderna, de-
ras tomma nojen under frikvillarna och deras likgiltighet for hwet samti-
digt som de dr skramda Gl vanwvett infor wtsikten alt mista dei. FLYG pre-
senterar har nedan ett avsnilt ur boken, Det handlar om flyvgforaren Craven,
wars forstorda nerver tretion ganger « rad kommit honom alt vanda tifl-
baka redan dver Kanalen. Nu yor han sin fiortonde tripp. Hjdalten & boken
heter Mack Norton men kallas hela tiden endast »dus. Boken dr farfattad
av en ung amerikansk flygskytt Dan Brennan och uikommer pa Natur och

Kulturs forlag. Pris 8:50.

Nir Pop borjade meddelade Craven en
ny flygkurs, hoérde han alltsammans —
hur du ropade att ett flyvgplan hade passerat
fran hoger till vanster akterut, Kunde
ingen annan i besittningen se det? Vart i
hela varlden hade de tagit vagen? Om na-
gon %unde se det sa skulle han tala om
det. Och si mekanikerns rost, som av-
brot bade Pop och dig. Jo, han kunde se
nagonting dar nere,

— Dir nere! rot du, var da? Era dum-
ma idioter, kan ni inte lira er benimna
sidorna pa flygplanet! Var? Vad menar
du med dir nere? Babord eller styrbord?
Vanster eller hoger? Uppe eller nere?

Och sa fick du syn pa flygplanet, det
enkla sidorodret, nosen och motorerna, nar
det passerade over er, och tva cirklar av
flammor fran avgasroren som kom moto-
rernas konturer att framtrada, och den
smala flygkroppen, som forsvann at vans-
ter. En Junkers 88, tankte du, med tre fly-
gare som tittar efter oss och som ar lika
forskrickta som vi, — Den sticker ivig at
vanster, ropade du.

Han kanske har niigon annan kirra i ki-
karen, tinkte du. Han kanske inte ens ser
oss. Han kanske inte vill ge sig in i nagon

strid. Ar bara uppe pa patrullering tills det
ar tid att ga ned.

Craven svangde f[lvgplanet till vanster
och kande sig tryvckas mot stolen av cen-
trifugalkraften, nar planet gick ned i en
lang, dykande sviang. Men dar var Junkers-
planet igen. Den langa, morka kroppen
svangde forbi med glodande avgasror all-
deles over hans huvud, Craven lade flyg-
planet i planflykt, bojde sig fram och
justerade kompressorinstallningen,

Junkersplanet var fortfarande .ovanfor,
Det kunde inte ga till anfall fran det li-
get, Ingen gjorde pagonsin det. Men —
det kanske skulle forsoka nagonting nytt,

Plotsligt skat Craven spaken framit och
it hoger, det tankte anfalla, Craven holl
flygplanet 1 dykning och du sig Ju 88:an
diar uppe hoja ena vingen och dra upp no
sen for att gora en brant svang. Han tan-
ker dyka ratt ned mot oversidan av oss
och ge en eldskur nar han dyker forbi,
tankte du, alltfor snabbt for att vi skall
kunna fa vara kulsprutor att biara mot ho-
nom. Du anropade Craven, Ja, han sig del.

Craven drog spaken ba mot magen,
Han sag ett par tradar av rod eld passera
alldeles framfor vianstervingen och holl
spaken hart tillbaka mot magen. Tusan sa
nara! Nu galler det att komma harifran.
Den diar gossen ar god.

Du kande flygplanet overstegras — rod-
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ren var utan styreffekt i Cravens hander.
Sedan tryckte han ned nosen och drog pai
gas, — Hir kommer han igen! ropade du.
Vanster en kvart omkring attahundra me-
ter, Var beredd att dyka at vanster.

Sedan sag du vingens spannvidd vaxa i
ringsiktet, héll hart 1 kulsprutehandtagen
med tummen pid avfyringsknappen och sag
Ju 88:an skjuta eldskurar med Dblinkande
kulsprutor. Den kom allt narmare och skot
alltjamt,

— Svang! skrek du. Sving brant! Du
lutade dig framat, holl hogra ogat allde-
les intill siktet och tryckte pa avfyrings-
knappen. Du missade men vred litt pa kul-
sprutehandtagen och svangde kulsprutorna,
tills du sag sparljusen passera alldeles
framfor Ju 88:an. Den var a nu, och
den skot fortfarande. Den sag ul som en
stor, oformlig, svart klump, ech kulspru
torna blixtrade, men den skot over. Du
holl aviyringsknappen nere och sag hur
den linga, morka, slanka buken passerade
genom ringsiktet och sog at sig de roda
sparsljusstrecken.

Oc¢h sedan var den borta, och ni dék mot
den morka delen av himlen,

De skjuter. Tungt luftvarn. Bara en ka-
non, tankte du. Craven f[orde flygplanet i
en stadig, lugn sicksacklinje. Strilkastaren
var nu langt bakom planct, rapporterade
du, Ni hade passerat kusten, Ni var nu
over f[ientligt territorium. Under er var
virlden ett bottenlést morker, Flygplanet
brummade vidare, som en ensam fiskmis
langt borta.

Efter en halvtimme meddelade Craven
Pop att det var luftvirn och stralkastare
framfor till vinster. Pop faststallde att ni
var pa fardlinjen. Stralkastarna och luft-
varnet befann sig dar de skulle vara.

Craven satt antagligen och dromde och
tankte pi sin nasta permission, nar fardme-
kanikern anropade for att tala om att tem-
peraturen pa hogra vttermotorn var uppe i
hundratjugofem,

— Det ar bast att {lajla den, sade Pop.

Craven tittade pi oljetermometern. Han
undrade om han vagade hilla den i ging
vid den temperaturen, Men han miste ha
den i gang, om han skulle kunna halla hoj-
den.

— Vander du tillbaka? fragade du, och
din rost lat uppskramd.

— 1 helsike heller, sade Craven.

— Var inte sa fordomt idiotisk? skrek
Pop.

— Motorn kommer att gi alldeles at pi-
pan vilket ogonblick som helst, om du inte
flojlar den, sade mekanikern,

Du anade vad Craven tankte pa.

Jasa, nu vill allihop vinda om hem, tank-
te Cravenu Men vi ska sii tusan heller. Nu
hade han kommit sa har langt — han bhade
Lommit over den fientliga kusten for for-
sta gangen efter tretton returer, och nu
kande han sig upplivad. Han kande sig pa
nigot siatt upprymd, befriad frin oron.
Nej, de skulle inte fa honom 1 natt! De
hade skramt honom, men nu var det slut
med allt det dar. Vid Gud, de skulle aldrig
f4 honom nu!

— Na, flojla den, sade han till mekani-

Han satt didr och forsékte hdlla ratten sta-
digt. En varm, smal strém av blod ringlade
sig uedféor hans haka frAn ena mungipan, A,
Gud, hjiilp mig ur det hiir.



kern. Vi kan klara oss med tre. Utanfor
dog sakta gloden fran motorns avgasror
bort,

— Tre? skrek Pop. Ar du tokig?

Craven sade ingenting. Han stirrade rakt
fram.

Jasa, de trodde att han hade tappat ner-
verna. De hade allt haft fel, nir de tvckte
att de var modiga, dirfor att de hade
fortsatt att flyga nar han inte hade gjort
det. Han skulle visa dem nu, De var da-
rar allesammans, Men han skulle visa dem.

Nar han horde den andra hogermotorn
borja spotta, skrek han: — Mekaniker!
och tiankte: Vad tusan ar det nu han he-
ter, den dar karlen... Och medan han
kimpade med rodren for att halla hoger-
vingen uppe, var han pastan normal igen.
Han var inte langre overvaldigad av stolt-
het for att han hade besegrat sin gamla
riadsla en stund — han insag klart och
snabbt att han inte kunde fortsitta. Men
det finns andra mal, sade han sig sjalv,
och nir motorn slutade spotta kinde han
en lugn tillforsikt, Han var ater saker pa
att han atminstone fér en stund skulle kun-
na hilla hojden med tre motorer. Ja, det
fanns andra mal.

Han skulle bomba nagonting. Kanske in-
te Berlin — men Duisburg, tinkte han
plotsligt,

Duisburg, tankte han och beriknade en
ungefarlig kurs. Han skulle flyga in, och
stralkastarna skulle tandas, och sa skulle
han veta var han var. Duisburg! Han lade
flygplanet i en brant hogersving, sig kom-
passnilen svanga till tvaa nolla trea, drog
ur sladden till lokaltelefonen och lutade
sig tillbaka.

Duisburg — han holl rak kurs och klatt-
rade stadigt uppat,

Craven dok ned it hoger. Sedan gick
han upp 1 planflykt och fragade dig, var
stralkastarna var nu. De ar fortfarande
akterover, sade du. Under er lag en rak
linje av svarta rokmeln frin det tunga
luftvdarnet. Craven gjorde hranta. sviangar
frin den ena sidan till den andra. Pa mark-
yvtan lyssnade kanonservisen och forsokte
faststalla er kurs men skot inte. De van-
tade att ni skulle flyga rakt och i plan-
flykt, om det si bara var for ett ogon-
blick.

Craven var trott och arg, De djiviarna!
De trodde att de kunde fa honom, Han
skulle slinga bomblasten pa dem. Duis-
burg fick vara, Han skot ratten framit
och it hoger, dok nedit, tittade ut i mork-
ret efter den strilkastare som hade varit
efter honom och sade it bombfillaren att
oppna bombluckorna.

— Vi ska rusa genom ljusen och filla
fasten,

Nir han tog upp flygplanet i planflykt
sig han strilkastarljuset framfor planet
som en flerarmad blackfisk, som strickte
sig efter honom. Kanonerna gav eld, och
flygplanet vriktes uppat.

Craven skot ratten framit och drog den
sedan sakta tillbaka. Rodren kindes slappa.
Ar vi traffade? tankte han. Nej, det var
inte mojligt. Nar man traffades, horde man
den dova, skakade dunsen av explosionen.

Nar Craven provade sidrodret kiande han
nigon rora vid sin axel, och nar han van-
de pa huvudet sig han att Pop stod bak-
om honom,

— Lat oss for helsike komma hirifran,
din fordomda dire! Pops rost kom over
lokaltelefonen, och han tittade skarpt Gver
kanten pa sin syrgasmask pa Cravens an-
sikte.

Du héll avfyringsknappen nera och sig hur den langa, slanka buken passerade genom ring-

siktet och sbg At slg de rivda spirljusstrecken,
.

Craven sig pa honom och skrattade. De
skulle inte komma at honom nu. Ingen
kunde komma at henom, Han var fri,

Och dar, framfor och under planet, var
stralkastarna, Nu sokte de efter honom
igen, Att ge sig ivag harifran nu? Nej, nu
borjar det bli roligt! De dar lossen med
sina stralkastare och kanoner! [Det har
skulle lara dem! De nargingna djaviarna!

Han holl nosen riktad rakt mot stril-
kastarna, och kanonerna slutade ater att
skjuta.

Under dykningen lat Craven flygplanet

svanga fran sida till sida i en mjuk sick-
sacklinje,

Han drog it sig ratten, flog rakt fram i
planflykt och sade at bombfallaren att ta
sikte pd en strilkastare. Nu horde han den
forsta, skakande explosionen bakom flyg-
planet — boompf — och sd vreds ratten ur
hans hand. Han hade hallit rak kurs i plan-
flykt alltfor lange.

De sex nasta luftviarnskrevaderna liag pa
samma hojd som flygplanet och pa ena
sidan om detta, och rokmolnen, som sag ut

(Forts., pa sid. 23.)
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BELL P-59A »AIRACOMET>», Amerikas forsta reaktionsdrivna Jaktplan, visar FLYG héir fér
firsta gingen under flygning och pd marken. De tvd reaktionsmotorerna, som fir av typ
Whittle och tlllverkade av General Electrie Ca, sitter som synes under vingroten pi vardera
sldan om flygkroppen. Nosbevipningen bestdAr av 4 st 12,7 mm ksp.

Den sista “"Hurricane''

Hawker Aircraft, Ltd, levererade sista
veckan 1 augusti det alira sista exemplaret
av »Hurricane», som flog for forsta gan-
gen 1 november 1935 och utraitat massor
av stordad under sina nio verksamhetsar —
mte minst 1 slaget om Storbritannien 1940
— men som nu maste ge vika for snab-
bare och motorstarkare jaktplan. »sHurri-
cane» ar dock alltjamt 1 tjanst som sam-
verkansplan och laganfallsplan 1 Frankrike,
[talien och Burma. Som jaktbombplan bar
den 2 st 230 kgs bomber och som raketbe-
viapnat plan har den samma eldkraft som
»T'vphoon», vars effekt har jamforts meid
bredsidan fran en kryssare. »Hurricane»
har upptratt pa 24 olika fronter. Sina stor-
sta segrar efter »slaget om Storbritanni-
en» vann »Hurricane», nar bnittiska jakt-
flygare 1 denna jaktplantyp slog tillbaka de
forenade tyska och italienska attackerna
mot Malta. Val over 10000 exemplar av

»Hurricane» har tillverkats, 5

Northrop P-61 '"Black Widow"**

»Black Widows», det nya amerikanska

nattjaktplanet, som ocksa insatts Over
Frankrike for dagpatrullering, har 2—3

mans besaitning och en flygvikt pa over
11 500 kg, Bevapningen bestar av ett annu
¢j offentliggjort antal 20 mm akan och 12,7
mm ksp.

Forbitirad ‘'Thunderbolt'*

Republic P—47 »Thunderbolts har fatt
en ny propeller med »paddelformade» blad.
Detta har gjort, att dess stigformaga okats
med inte mindre an 150 m/min. Den da-
liga stigformagan var tidigare »Thunder-
bolts» akilleshal.

Budd RB-1 “'Conestoga’”

Tillverkningen av Budd RB—1 »Cone-
stoga» uppges ligga langt efter schemat
och 1 slutet av juli hade endast 4 exemplar
levererats, Originalordern till Edward G.
Budd Manufacturing Co. upptog 800 sida-
na stalflvgplan, varav 600 till arméns och
200 till marinens flygvapen. Armén har an-
nullerat hela sin order och marinen har
minskat sin till 25 plan. Det har visat sig
att tillverkaren hade for liten erfarenhet
i byggandet av flygplan i rostiritt stal.
Bl a har tillverkningskostnaderna blivit be-
tydligt hogre an berdknat, Sannolikt kom-
mer Douglas nu att fa orderna istallet for
Budd.

10 000 Bellflygplan

Bell Aircraft Corp. hade i juli detta ar
byggt 10000 jaktplan sedan katastrofen vid
Pearl Harbor, | detta antal ingar forst och
framst P—39 »Airacobra» men ocksa ett li-
tet antal P—63 »Kingcobra» och ett okiant
antal reaktionsdrivna P—39A »Airacomets.

EN NY NOS har se-
naste verslonen av
Dornter Do 217 fitt.
Den nya
helt glastiickt och
syunes hir nedan. T v
en Jimforelaebild med
fr. v. Do 17 och de
hida Do 217-typernna.

nosen br

TYSK

REAKTIONSJAKT. Hiir ovan ses en
feckning nr AEROPLANE av det
tysuka
262, uirusiat med 2 st Junkers Jumo 001 gas-

ensltelign
renktionsjankiplanet Messerschmitt Me
turbinaggregat. Beviipningen bestiar enligt en
tysk radiorapport av 4 st 30 mm akan, Me
262 har ocksi utrustats med bombstiili och
anviints som laganfallsplan mot de allierade

trupperna i Beiglen och Holland,

Handley Page ""Hermes''

Society of British Aircraft Construktors
Ltd meddelar tull FLYG de forsta detal-
jerna om Handley Page nya trafikflygplan
med namnet »Hermess och som markerar
ett steg i den gradvisa utvecklingen fran
militar till civil flygplanproduktion 1 Eng-
land. Tva olika versioner kommer att byg-
gas, en passagerarversion med inredning
for dag- eller nattrafik och flvgstracka upp
till 3200 km aven vid stark motvind, den
andra med samma yttre utformning en
lastversion med 7 344 kg last och en max
flvgvikt pa 32 130 kg,

Passagerarversionen ar forsedd med
hégtryckskabin for flygning pa hog hojd,
vilket inte ar fallet med lastversionen.
sHermes» ar lagvingat, helmetallplan i skal-
konstruktion med  cirkular kroppssektion
koniskt avsmalnande mot stjarten, Moto
rerna ar 4 st Bristol »Herculess med en
sammanlagd maxeffekt pa 6600 hk. Pro-
pellrarna ar de Havilland »Hydromaticy.
sHermes» har en marschhastighet pa 547
kmi/t, en max marschhast pa 465 km/t och
en ekonomisk marschfart over linga strac-
kor pi 386 km/t.

Skisser har ritats for fyra olika passa-
gerarversioner, av vilka en upptar 34 sto-
lar for dagtrafik, en har 32 stolar for dag-
trafik, vilka genom ett gemaliski system
kan forvandlas rill 16 sovbaddar for natt-
trafik, den tredje som ar avsedd for nar-
trafik har 50 stolar och den fjarde ar en
lvxversion med en klubbsalong for 20 pas
sagerare.

Hogtryckskabinen tillater flyvgning utan
niagra som helst besvarligheter for passa-
gerarna pa 7 600 m och varmesystemet hal-
ler en konstant inre temperatur av 21 gra-
der C, aven om det skulle vara under 50
grader kallt utanfor. »Hermes» sages kom-
ma att flyga mom en snar framtid,

Nyva propellrar

Den amerikanska firman U. S, Aeropro-
ducts Co. har fatt fram nya 4-bladiga pro-
pellrar, med vilka North American P—51
»Mustang» och Bell P—63 »Kingcobra» uf-
rustats. De nya propellrarna har ihaliga
metallblad och forsedda med ett forenklat
hydrauliskt  omstallningssystem.  Samma

firma haller f n pa att tillverka en annu
modernare 6-bladig, motroterande propeller




FLYGNYTT
/'fm"n ALLA
FRONTER

DUBBELVIKT kian muan kalln den nya
»Seaflres, som beskrevs 1| FLYG n:r 21/44.
Bllden visar en »Seaflre III», en utveckling

av [l:an. Motorn #&r en Rolls-Royce »Merlln
55» och propellern en fyrbladig »constant-
speed» Rotol,

Bristol- och Avro-nytt

Fran England meddelas till FLYG, att
Bristol nu haller pa att tillverka sitt nya
trafikflygplan, modell 167, som annu ar
odopt. A. V. Roe bygger dels »Yorks dels
»Tudors, som har en flyvgvikt pa 32 ton,
men ocksid ett annu storre plan, som annu
¢j fatt nagot namn men som har en flyg-
vikt pa 60 ton och skall ta 125 passagerare
med en marschhastighet pa 402 km/t,
Spannvidden ar 45,72 m och langden 33,53
m. Short planerar att bygga en ny stor
flvgbat, som skall fa namnet »Shetland»
och utrustas med 4 st Bristol »Centaurus»
motorer,

Gramman 'Tomeat™’

Den tidigare 1 FLYG omtalade Grum-
man F7F—I »Tomcat», 2-motorigt hangar-
fartygsbaserat jaktplan, ar nu i serietill-
verkning.

AMERIKANSKA FLYGBUSSAR. Hiir
sex en teckning av den projekterade Douglan
»8kybus», wom ocksd wes i treplanskiss t. h.
och iir aveedd att Ingiittas pd biflyglinjer.
Den iir inte ollk den gamla DC-5, har 24 pas-

ovan

sagerarplataer, en flygvikt pa 7.940 kg, en
flygstriickn utan motvind pA 966 km, en
marschhastighet pa 306 km/t pd 1500 m

och 60 %
700 hk motorer. Med en motor stoppnd kan

effekt samt iir utrustad med 2 st

den hidlla sig pd 3500 m_. »Skybus» har In-
draghart trehjulxtiill och kostar e:n 320 000 kr.
— T, h. ovan: Martlns nya flygbusspro-
Jekt »Model 202», gom beskrevs 1 FLYG n:r
20/44, Flygstricka med 30 pagsagerare 800 km.

Tyngsta postlasten

Den tyngsta postlasten, som hittills flyg-
befordrats pa en gang, har flugits med en
Martin PB2M »Mars» fran Stilla havsom-
radet till Amerika. Den totala postlasten
uppgick till inte mindre an 11,5 ton, vil-
ket motsvarar omkring 800000 f{orsandel-
ser,

Consolidated "'Coronado’’

Hittills ha fem endast i vissa smadeltal-
jer olika versioner av Consolidated PB2Y
sCoronado» sett dagens ljus, betecknade
PB2Y—1 till PB2Y—3. Flera av dessa ur-
sprungligen for spaningshombuppdrag av-
sedda flvgbatar ha numera byggts om till
transportflygbatar och overférts till Naval
Air Transport Service. Fdljande uppgifter
ha frigivits: 4 st 1200 hk »Twin Wasp»-
motorer, spannvidd 35,05 m, langd 22,16 m,
hojd 7,72 m, vingyta 165,36 m* max-has-
tighet c:a 354 km/t, flyvgstracka omkr
6430 m.

Starkt ljus

De nya ljusbomber, som engelsméannen
sedan i mars forra aret anvant for att be-
lvsa de nattliga bombmilen men som forst
nu fatt narmare omtalas, ha en ljusstyrka
pa inte mindre an 170 000000 normalljus,
d v s ger lika mycket ljus som 1416000
60-watts-lampor. Ljusbomberna ar 1 m
langa och 11,5 cm i diameter. De losgoras
automatiskt fran flygplanet efter det att
bombfallaren fallt de stora bomberna,

NY BEVAPNING. T. v. bakre ryggtornet med
2 st fjiirrstyrda 12,7 mm ksp pA B-28 »Super-
fortress», som har 2 st 20 mm akan | stjiirt-
tornet, — 1 mitten raketprajektilbeviipnlng pad
P-47 »Thunderbolt», — T, h. seuaste
sionen av B-25 »Mltchell» med sammanlagt
IR st 12,7 mm ksp, av vilka 8 st sitter | nosen
ach 11 st skjuter framat,

ver-

Lockheed ““Constellation’

Lockheed Aircraft Corp. erbjuder sina
kunder fyra olika versioner av »Constella-
tion». Dessa versioner innefattar en »fly-
gande personvagns med plats for 64 passa-
gerare, 6 mans besittning samt fran 2 525
till 6 151 kg post o. frakt. En»sovvagnsver-
sion» rymmer 34 baddar ecller 48 stolar.
Foljande relativt fullstandiga data har of-
fentliggjorts: Maxhast, med full last 547
km/t, ckonomisk marschfart med full last
aver 483 km/t vid 60 procents motoreffekt,
landningshast. 129 km/t, tjanstetopphojd
med: full last éver 7600 m (med 3 motorer
igang omkring 6 000 m och med 2 motorer
omkring 2000 m), brinsleforbrukning (vid
443 km/t) 2,9 1/km, startstracka vid havs-
ytan med full last 488 m, startstracka for
att med full last klara ett 15 m hogt hin-
der 854 'm. De olika versionerna har en
tomvikt, som varierar fran 24765 tili
25498 kg. Max flygvikt i starien ar 39 589
kg. Vid landning ar maxvikten reducerad
till 34 425 kg

Det verkar som om startstrackorna be-
riknats mot en viss inte angiven motvind




Tiivlan i fred med presta-
tlonskray som 1 krig var
mottot i K4 flygfilttivling
for nigon tid sedan. Bilden
t. v. iir tagen under skjut-
ningen med rorlig kulapru-
tan och nedan startar ett
Iag 1| orienteringen. Underst
simstarten. Det gick livligt
till 1 spurterna rapporterar
FLYG:s utsiinde,

EN SKULLE IHA DRUNKNAT

Realistisk flygfaltticling

med fljchefen som segrare

sVarfor inte gora en flygtivian sadan
att den skulle passa in pa handelseutveck-
lingen under ett krig?» Det ar en tanke
som dok upp redan forra aret och har
praktiserats med mer eller mindre fram-
gang sedan dess. Tavlingsledarna ha haft
en liten privat dust i att overbjuda varan-
dra i krigsjournalistik, men frigan ar om
inte overstelojtnant Bjorn Bjuggren, flot-
tilichefen pa F 4, hittills lyckats astadkom-
ma den mest realistiska bakgrunden for en

flvgtavlan, Eller vad sags om det
har:

Frosobombarna satter in ett fruktans-
vart bombanfall mot fienden och be-
stryker den efterit med kulspruteeld.
Navigeringen skotes av signalisten per
radio, Allt ser ut att gi efter berak-
ning, men under aterflygningen blir
flygplanen anfallna av fientlig jakt
Signalisterna besvarar elden med sina
rorliga kulsprutor. Jakten ar emellertid
ettrig och flygplanen tvingas pa grund
av bensinlickor att landa bakom fien-
dens linjer och till pa kopet pa vatten
eftersom inga lampliga landningsfalt
kan uppnis. Pa den ena stranden dyker
fientliga patruller upp, vilket gor atl
besattningarna simmande maste ta sig
over den 200 m breda sjon. Pa andra
stranden dyker en mindre avdelning av
fienden upp men denna nedkampas med
pistoler och med frin fallna motstan-
dare tagna gevar upptas strid med fi-
entliga patruller utom pistolernas rack-
vidd. Si sminingom orienterar sig be-
sattningama ater till egna linjer...

Mot bakgrunden av denna drastiska
story hade de sista dagarna i september
F 4:s besattningar en spannande uppgo-
relse sinsemellan, Forarna tivlade i
bombfallning,  kulspruteskjutning, ge-
varsskjutning och orienteringslopning- &
km varunder pistolskjutning forckom
mot mal pi fyvra stationer. For flyg-
signalisterna  hade bombfallning och
skjutning med fast kulspruta wutbytts
mot radiotelegrafering och skjutning
med rorlig kulspruta.

Denna flygfalttivlan. blev framfor
allt ettt ordentligt konditionsprov.
Fighting spirit saknades inte heller och
den nidde sin kulmen 1 simprovels
spurter, dar officerare, underofficerare
och underbefil i en hirlig blandning
utan gradbeteckning kampade hart med
alla mojliga och omojliga slags simsatt.
Ett par behovde flytvast och kajkade
sig fram, Det var endast en som var
alldeles omojlig och som siakert omk-
ligen skulle ha drunknat under verkliga
forhallanden.

Aven orienteringslopningen gav rik-
liga tillfallen till att visa framitanda

(Forts, pa sid. 29.)

FURIR FRAMST

Fredagen den 29 september kl 0743
kastade sig vpl Aronson fran F 2
som forste man in i Tivedenskogar-
nas mystik pad flygets forsta falt-
misterskap. Det var upptakten till
den fantastiska strid som sedan ut-
kampades pa en djarvt lagd bana
i dessa tassemarker. Preludierna
dagen fore hade pa mangfaldigt
sitt bebadat hur in i minsta detalj
tavlingen forberetts.

D(’n som harnast fir detta fortroende-
uppdrag och till dventyrs behover na-
gon »mall for falttavlany rekommenderas
spatent F 6»; han bor i alla handelser kal-
kvlera med 14 dagars forberedelser for ett
halvt 100-tal man, c:a 200 tavlingsfunktio-
narer forutom transport-, handracknings-
och underhallspersonal.

Den stronga flygarandan

Mangen civil och militar tavling haver vi
bevistat bade som deltagare, funktionir el-
ler askadare, dock ingen tillférne med sa-
dan fulltonig anda, som praglade dessa
tvenne minnesrika dagar hos »latta bombar-
na» i Karlsborg. Dar lag flottiljcheferna i

Nedan ¢, v. liiskar sig korp Stika ¥ 4 — be-
kaunt 158 m-lépare — med mjdlk vid ma-
let. Sedan gick han direkt och prickade In
tre fulltriiffar med handgranat, T. h. ses
general Nordenskiold, som siirskilt var in-
tressernd av mannarnas kondition 1 mal och
i ovrigt var storbeliten. Nederst tvdA rekord-

miin pA slt =siitt, vol, 133 Bengilsson och
176 Blom, som tvi ggr biar mjolkflaskan %
mil | terviingen till mijlet.
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I FV FORSTA
FALTTAVLAN

underschlafen med yngste volontaren i brit-
sen ovanfor. Forliggningen var ordnad lo-
gementsvis enligt startordning, Pa sluckany
atersags kamrater frin respektive flottiljer
och olika kurser; »minns du», kommer du
ihags ... och muntra historier fran nir och
fjiirr:‘m voro legio; stamningen var ej att
ta miste pa. Bade den andliga och lekam-
liga undfignaden horde till ingredien-
serna 1 kraftanspinningen fére tavlingen.

Nar den sista tavlingskontingenten anlant
och flj-chefen, ovljt Hard ritualenligt hil-
sat de tavlande, genomgick tivlingsledaren,
it Atlestam, tavlingens sarskilda bestam-
melser.  Han poangterade, att banan var
tung, terrangen svar, kontrollerna lattare
och kartorna ofullstandiga, varfor kompass-
gang, tidtagning och stegning d v s fin-
orientering rekommenderades. Detta kom
ansiktena i strilkastarskenet framfor mat-
salsbvggnaden att strama till betvdligt.
Flottilj-lagen samlades var for sig till ett
sista »krigsridds, Hastig kojning! — »Den
som missade bussen for resp startande
kontingent, fick medfo6lja nasta transport till
starten men fick tavlingstiden raknad fran
ordinarie starttid! Ingen behovde befara
den mal6ren; purrning, utspisning, avresa,
allt gick tidtabellsenligt.

Vadret var stralande, litet smikallt och
blisigt, precis lagom fér en falttavlan.
Klassindelningen var den enda ritta, nam-
ligen sentorer och oldboys — hittills veter-
ligen forsta gingen praktiserad i en mili-
tartavlan — ehuru dagens oldboys med
framgang kunde ha tavlat i den slagre»
klassen, Den »gamla beprovade F 5-drgén-
gen» overstelojtnanterna Berg och Thon-
berg, majorerna Seth, Peyron, Naslund
och Hugosson (for dagen i tavlingslednin-
gen) havdade sig storfint och utklassade
flertalet ungdomar i sivdl konditions- som
koncentrationsgrenarna.

Konstnédrliga mésterverk
fanns Iitet - varstansg i

terriingen. i

el

- gladde

SEGRAREN, furir
Spingberg frin F 3,
ir Motala-pojke och
iildst 1 en syskonska-
ra pA 9 barn., Han
blev volontir i flyg-
vapnet 1939 och idr
som orienteringslo-
pare helt en produkt
av detsamma. Redan
1940 birjade han
skymta i fillttivlings-
protokollen och hans
hittllls stéorsta seger
#dr Garnlsonsmiister-
skapets 1 Llnkiplng
nattorlentering.
Spangherg tyckte ef-
ter filttiivlingen att
den varit kriivande
och . att det inte
mingta viirdet var att
han fitt triffa kam-
rater fran andra flot-
tilJer. Det Iyckiénsk-
ningstelegram han
fiek frian sIn flottilj-
chef efter segern
honom siir-
skilt,

Lagandan framforalit!

Fria orientevingen, som inledde, maite
10350 m. Tavlingsledarens tips angdende
»striket anammades dver lag.  Atskilli-
ga prov pa verklig »sisus kunde underteck-
nad konstatera ute pa »strakety,

En vicekorpral fann sig plotsligt staende
vid ett brant stup med ett trask nedanfor;
harifran kunde man tydligt se ravinen som
ledde till malet for orienteringen. 1 stallet
for 4 minuts omvag hasade han sig ner
avsats for avsats med tillhjalp av buskage
o dyl, gjorde slutligen en praktvurpa ner
pa terra firma, kvarlamnade ena byxbenet
som corpus delicti hos »alvorna» vid denna
myr — och stack vidare,

En furir (Lonnquist, F 2) rusade strax

efter 2:a kontrollen ner sig pa ett gung-

flyigt trask, sjonk och forsvann under
vattnet men drogs papassligt upp av tven-
ne forbipasserande medtavliare. Med skall-

blodigt» lugn drogs overallen etc av, vreds
ur och drogs pa igen, kartkortet befanns
fortfarande anvindbart, likasa kompassen
men inte klockan — ja, si bar det i alla
fall av mot nasta kontroll och en hygglig
slutplacering. Strilande laganda! Likasom
16jtnant Mangirds — Flygkadettskolan —
prestation: forlorade kartan, passerades sa
smaningom av en kapten fran I 5, fick
kurs och avstand till nasta kontroll (260°,
c:a 1600 m), fortsatte, fann kontrollen, dar
han fick nytt kartkort och fullfoljde. —
Orienteringsmomentets bista resultat voro,
tiden for punktorientering inraknad: 1) Fu-
rir Spangberg F 3 (tid: 3,06,38), som allt-
si redan hiar lade en betryggande grund
till den slutliga segern; 2) Vicekorpral
Lindblom, F 7 (3.19,00), flerfaldig junior-
och distriktsegrare; 3) Furir Axelsson,
F 10 (3.19,30); 4) Sergeant Rask, F 4
. (Forts. pé sid. 18.)

BANBESKRIVNING: Start Finnfallet.
‘ 1 = 1. kontrollen Knappnalstjirn 500

nordnordviist forsta E | Ekeberget (1 800
m). II = 2. kontrollen, jordhgjd 650 m norr
8) 1 Iglefnllsjon (1850 m). III = 8. kontrol-
len, rydspetsen av tjirnen 500 m sydviist L |
Langsj. (3550 m), 1V = 4, kontreollen, moss-
spetsen 126 m viistnordviist 2025 (2 300 m).
Mal for frin orlenteringen = ravinen 25 m
norr slsta e 1 Tutterskulle (750 m).
Prickade banan med 4 x markerar punktorien-
teringsbanan med kontrollpunkter. Fyrkan-
ten = slutmailet. Hogsta punkten mellan slut-
malet och niirmaste X-et = kartliisnlngssta-
tlon. 1—10 = stationspunkterna: 1) Tallar pad
en héjd, 2) Flaggsting. 3) (Punkten Indra-
gen.) 1) Bjiérk pd en iing. 8) Gratt tak, hus
med réd gavel. 6) Berg | dagen. 7) Rod stugn
med vita knutar, 8). Hégsta bergshiéjden, 9)
Tauk med vit skorsten, 10) Hus med rité tak.
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KRIGET I LUFTEN

en. 8 oktober publicerades protokollet

fran konferensen i Dumbarton Oaks
vid Washington, som behandlat efterkrigs-
tidens styrelsesatt, Ett nytt NF, de forena-
de nationerna, skulle tillkomma, dit varje
fredsilskande nation skulle f3 tilltrade.
Ledningen skulle innehas av ett sakerhets-
rad, till vars forfogande stodo internatio-
nella stridskrafter under en gemensam mi-
litar stab. Framst bland dessa stridskrafter
skulle finnas en internationell luftflotta,
beredd att omedelbart ingripa mot envar,
som storde ordningen. Det nya fdrbundet
skiljer sig alltsa fran det gamla genom
att kunna satta makt bakom ordet. Det var
ju intet annat att vanta an att det blev
flyg, som i forsta hand skulle bli verk-
stallande organ for den nya Gverstaten. Av
sarskilt intresse for oss ar .att texten re-
kommenderar bildandet av regionala un-
deravdelningar av stater och deras strids-
krafter; det ligger m a o ndra till hands
att bilda en nordisk grupp med ett gemen-
samt forsvar. For oss skulle forslagets ge-
nomforande betyda en forpliktelse att hal-
la ett starkt flygvapen sasom villkor for
medlemskap. Emellertid ar det ling vag,
innan forslaget blivit fardigdiskuterat och
antaget. Det svarasie blir att ena de seg-
rande stormakterna om huru besluten i ra-
det skola fattas, och denna punkt kan kom-
ma att stjdlpa det hela. Om sd skulle bli
fallet, f4 vi annu mera skal att rusta till
tanderna.

Mitten av oktober medférde inga upp-
seendevickande hiandelser 1 Pastewropa.
Mindre detaljer an vanligt publicerades om
luftkriget. De taktiska luftflottorna under-
stodde offensiverna vid Schelde, Nijmegen,
Aachen, Metz och Belfort, men framstegen
pa marken voro tillsvidare sma. I forso-
ken att Oppna inloppet till Antwerpen del-
tog Bomber Command med ytterligare
dammsprangningar och genom att tysta
kustbatterier vid Vlissingen, Oster om
Aachen utplanades helt staderna Kleve och
Emmerich, som voro tyska etappdepder. I
detta omrade forsiérde 9:e luftflottan pd
en dag 64 stridsvagnar. De taktiska luft-
flottorna bekidmpa i- ovrigt kommunikatio-
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nerna narmast bakom fronten for att isole-
ra denna,

Efter en tid av mindre omfattande ope-
rationer dterupptogo Bomber Command och
8:e luftflottan storanfall mot mal 1 Tysk-
land. Det ar tvdligt att dtminstone delar av
dessa tunga forband nu aro baserade 1
Frankrike. Amerikanska ingenjortrupper
uppges redan ha iordningstallt 100 flygfalt
i norra Frankrike, flertalet dock sakert for
de latta forbanden. Mal for Bomber Com-
mands anfall under morker voro bl =@
Bochum, Dnuisburg, Wilhelmshafen och
Bonn, Andra stider i Rubr anféllos under
dager och jakteskort. Pa tvd natter falldes
10 000 ton bomber inkl 500000 brandbom-
ber over Duisburg, Ruhrs stora hamn, och
detta ar storre koncentration an nigon
stad utsatts for under kriget. 1500 tunga
bombplan flégo dessa natter och forluster-
na stannade vid 10 per natt. Ytterligare en
kraftdamm vid Ruhr sprangdes av minor
utlagda frin Lancasterplan den 14/10. De
stora bombmangderna ha mdojliggjorts av
kortare flygvagar och de mindre forluster-
na bero pa kortare forvarningstid for for-
svaret.

8:¢ luftflottan anfoll flera dagar i rad
Koln med full styrka, d v s upp till 1300
bombplan och 800 jaktplan; 10000 ton fall-
des mot denna redan forut hart Atglngna
stad, som nu ligger i operationsriktningen
for de allierades storsta offensiv pA mar-
ken. I ovrigt anfollos mest kommunika-
tions- och industricentra i vastra Tyskland.

Falimarskalk Rommel avled, som det
uppgavs nu i sviterna efter en bilolycka
den 17/7, fororsakad av ett laganfall frin
en Typhoondivision,

En schweizisc iakttagare uppgav, att
kaos rddde i Vasttyskland efter bombning-
arna, De hemlosas stora armé hindrade
operationerna och underhillstjansten.
Etapptrupperna bundos av rojningsarbeten,
och kommunikationerna blockerades av
flyktingar.

Invasionsflygets chef, Leigh-Mallory,
transporterades till sydostra Asien som
chef for de allierades flyg under, Lord
Mountbatten, Flygstridskrafterna i1 vaster

RAKETDRITFT SOM STARTHJXLFP har Jju
ganska liinge anviints av tyskarna och nu
publicerade bilder vlsar, att #ven amerlkanar-
na taglt raketerna till hjiilp, nir det giiller
att atarta fran sma fiilt eller hangarfartyg
med tungt lastade flygplan. Bllden t, v, vi-
sar en North American B-25 »Mitchells med
raketaggregat. Aven Grum-
man »Avengers har apterats med raketer. Ra-
keterna kan ocksd anviindas fér att tilifitlligt
6ka hastigheten lAngt utiver den normala
t. ex. niir det giiller att komma ifrin anfallan-
de Jakt,

under vingarna,

Av AVIATOR

lyda nu direkt under Eisenhowers stallfore-
tradare, flyggeneral Tedder.

En brittisk flygmilitair bedémare upp-
skattade tyska flygvapnets styrka pd alla
fronter till 5000 flygplan, varav 3/4 nu-
mera skulle vara samlade i vaster. Siffran
ar betydligt hogre dn vantat. Frin tyskt
hall framhalles ocksa, att flygvapnet har
overraskningar i beredskap. Nagon tvekan
om att de allierade alltjamt aro domineran-
de overligsna i luften ar det dock icke, av
rapporterna frin operationerna att doma.

1 Italien fortsatte de vanliga sega strider-

na om tilltradet till Pogslatten. Ett stort
bombanfall riktades mot Milanos indu-
strier,

Greklands befrielse fortgick raskt med
hjalp av stora lufttransporter till fastlan-
det och till Garna. |

Det omtalades nu, att allierade flygplan
sedan flera manader fallt minor i Donau,
sa att den viktiga sjofarten dar minskat
med 60 %. Det visade sig ndstan omojligt
att fa besiattningar till flodingarna, sedan
minfaran blivit uppenbar.

Pa dstfronten gjorde ryska offensiver
stora framsteg i Ungern och vid Ostpreus-
sen, som nu stod infor hotet att omfattas
frin oster och soder. Riga foll och eva-
kueringstransporterna sjoledes fran Vindau
och Libau anféllos standigt av ryska Oster-
sjoflottans torped- och bombplan. Det
ostpreussiska jarnvagsnatet ldg under hart
tryck fran ryska flygvapnet, Tyskarna
upptradde har med jamforelsevis starke
jaktflyg, men Tryssarna voro oOverlagsna i
antal, »Ett dodshot fran luften hanger
over de fortvivlat kampande tyska folk-
grenadjardivisionernay, hette det i en tysk
rapport den 19/10.

[ Fjdrran Ostern intraffade stora hdndel-
ser. Alltsedan sista dagarna i augusti hade
en mycket stark hangarfartygsflotta upp-
tratt kring Filippinerna, dar flygbaser och
hamnar anfailits. P4 6 veckor skulle over
500 fartyg och 1000 flygplan ha forstorts.
Den 10/10 utstracktes anfallen till Riukiu-
6arna mellan Formosa och Japan och den
12:e kom +uren till sjalva Formosa, en

(Forts. pd sid. 20.)



FLYGPLANRELKER for manovrering av landstillsmotorer,

startapparater, propellerfléjningsmotorer, in- o. urkoppling av markbat-
teri etc. Utféras 1 o. 2 poliga, 1 eller 2 vigs samt 12 eller 24 volt fér bryt-
ning av strémmar upp till 200 A och slutning 700 A vid en egenfirbruk-

ning av 5 eller 6,5 W beroende pa antalet kontakter. Konstruerade av

AERO MATERIEL

BIRGER JARLSGATAN 6 STOCKHOLM




HUR LAR MAN SIG ALLRA BAST

ATT KANNA IGEN DE OLIKA FLYGPLANTYPERNA?

Montering av  balloptikonbild for undervis-

ning. (Flygplan typ B 17.) (Fig. 1.}

I nr 17 av FLYG berordes hur utbildning
i1 flygplanidentifiering i stora drag bor
laggas upp, Det framgick darav att sar-
skilda hjalpmedel miste anvandas for att
gora undervisningen effektiv. Det kan vara
av intresse att narmare redogora for hit-
tills vunna erfarenheter betraffande sadana
hjalpmedel.

Bildmaterialet bor utvaljas med omsorg
och utgéras av tydliga bilder, som fram-
haver de karakteristiska detaljerna i olika
synvinklar. Av dessa bilder bor det vidare
finnas en forminskning, som kan visas
samtidigt med den storre bilden for att ge
eleverna en uppfattning om flygplanets ut-
seende pd stort avstind, Det bildmaterial,
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Av
kapten C. L. HESSLE

som erhilles genom FLYG s identifierings
tavlingar lampar sig darfor utmarkt val
for undervisning.

Fér visning av bilder anvandes ballop-
tikonapparat. Bilderna bora darvid monte-
ras pa kartong. Exempel se fig 1. Men
det gar dven att visa bilder ur bocker och
tidskrifter utan att klippa sonder dessa.
Balloptikon anviandes med fordel, om Ia-
raren for ett storre auditorium skall ga
igenom och forevisa en ny flygplantyp men
ocksa vid prov. I senare {allet bor bilderna
visas pa begrinsad tid allt efter utbildnings-
standpunkten. Visning av bilder pa begrin-
sad tid bor ofta anvandas for att inova
snabb uppfattning.

For visning av hildband anvandes en s k
stillbildsprojektor. Sadana finns f n wvid
nastan alla militara forband. Bildband av
in- och utlandska flvgplantyper kunna hy-
ras frain AMEF.

ldentifieringsfilmer bor visas 1 smal-
film. Vid samtliga flvgflottiljer finns
projektionsapparater for smalfilm. Dessa

ar sa beskaffade, att apparaten nar som
helst kan stoppas och vevas tillbaka. Om
sarskilt viktiga detaljer 1 en film skall
*notas in» kan detta darfor latt ske genom
att lararen di och di stoppar filmen eller
vevar om vissa avsnitt,

Modeller bor anvandas med forsiktighet.
Erfarenheter fran flvgvapnet har namligen
gett vid handen, att eleverna sa smining-
om lir sig kanna igen modellerna som si-
dana men ha svart att 1 praktiken tillampa
sina kunskaper. Detta ar sannolikt bero-
ende pa att modellerna verka alltior sdodas
och stereotvpa. Nar modeller visas, kra-
ves darfor sarskilda arrangemang for att
ge askadaren ett verklighetstroget intryvck.
Sarskild uppmarksamhet bor agnas belys-
ning och bakgrund.

Vid F 2 har utprovats ett »tittskaps, som
flitigt anvandes vid prov eller tavlingar.
Nar askadaren stittar in», far han se far-
tvg och flygplan i en viss taktisk situatior
mot en bakgrund av himmel och hav. Ski-
pet ar kombinerat med en brevlada, vari
losningarna nedstoppas. Konstruktion och
utseende framgar av fig 2—3.

Modeller kunna ocksa anvandas som
»skuggspel» och placeras da mellan en pro-
jektor ( t ex skioptikonapparat) och en vit

“duk (lakan) eller matt glasskiva. Modellen

mandvreras med ema handen medelst en
tunn staltrad. Principskiss enligt fig 4,

Sarskilt utomlands anvinds invecklade
projektionsapparater med vilka modeller kan
avbildas pi en vit duk. De avbildade mo-
dellerna ar rorliga, varigenom de gor ett
mera »levandes intryck. Inom flygvapnet
har aven pd forsok konstruerats en lik-
nande apparat, som ev aven kan anvandas
vid skjututbildning. Apparaten ar emeller-
tid dnnu icke utprovad.

'T_ .
| Lucka pd
!‘ v varje
& aida for
utbyte av
| modeller
5 I

Sedd uppifrin

Mellan-

42 cm

Tittskdp for flygplan- och fariygsmodeller.

Apparaten iir utford av 7 mm plywood och

dar forsedd med glasfinster. Strombrytaren

bér vara av siadan typ, att ljuset endast iir

tiint, dd& man trycker piA knappen. (Fig. 2.)

(Fig. 30

Tittakipets exterior,

/ I Skioptikonappart
|

Vit auk I O A

{laknn)

Flygplanigenkiinningsprov. (Fig. 4.)

Da utbildningen i flvgplanidentifiering
nu borjat ta fart pi de militara forbanden,
torde en hel del nya erfarenheter komma
att goras. Det ar ett onskemal att sadana
ron, som ar av allmiant intresse, kommer
till forbandens kannedom, Sarskilt galler
detta enkla och praktiska hjalpmedel, som
visat sig vardefulla f6r uthildningen. Det
ar darfor tacknamligt, om dylika erfaren-
heter insandas till FLYG for ev publi-
sering. (o S50 A




ATLANTFLYGFRAGAN DISKUTERADESR higst privat och inofficlellt vid general II. I’. Curtiss besdk | Stockholm, Pa stora bilden hiir ovan
med ABA-chefen kapten Carl Florman i centrum jir det tydligen nagot alldeles siirskilt intressant som avhandlas. De tvii ryggarna t. v.

tillhiir general Curtiss och bverste Berndt Balchen och det intensivt lyssnande anslktet ovanfiér den senare iir luftfartschefens, byrichefen Carl

ungbergs. Amerikanske fiygattachén, éverste Felix Hardison, tiinder en cigarr, Infiillt: General Curtias oftictell och privat.

USA-GENERAL FLOG TILL

encralmajoren 2. P. Curtiss, amerikanskt flygaress och

ice stabschef 1 en av gemeral Spaatz’ bombflottor, lan-
dade haromdagen pd Bromsa efter att ha flugits hit av sin
gamle vin, den i Sveri mnerligen popul amerikanis
rade norrmannen éverste Berndt Balchen, vilken f. n. tjianst-
gor som forbindelscofficer mellan amerikanskt och svenskt
flyg. I planct befann sig ocksa svens
nar Higglof samt det amerikanska militirflygets offeielle
historieskrivare, professor Bruce Hopper.

Fad besiket gillde dr icke officiellt nien man torde inte
ta allt .for fel, om man antar att det celebra flygarbesiket

¢ Londonenvovén Gun-

hade en hel del att gora med de manga 1 Sverige interne-
NORSK-AMERIKANSK SAMLING, Fr. v.

byggda fiistningarna heteckningen F 17, samt general Curtisa.

amerlkanisernde norrmannen, polarflygaren och
Sverigeviinnen Berndt Balehen, USA:s aktlve flygattaché Felix Hardison, som gett de om-

BROMMA

rade »Flygande fistningars och »Liberators» sami deras
besitiningar. Att den amerikanske flyvggeneralen

dessutom
sammantraffade med ABA-chefen kapten Carl Florman sami
luftfartschefen byrachejen Carl Ljungberg och visade stort
intresse fir de av SAAB owmibyggda »fistningarnay var ju
ganska naturligt men helt wtom det officiclla programmet.
Det dr lika klart, att den kommande civila flygutvecklingen
wsa flygspetsar triiffa-
des. Twiriom diskuterades nog stuftens frihets efter kriget

och atlantflyget inte var tabu, nir d
gunska intensivt men hogst privat.

(Foto: Paul Melander.)

DISKUSSIONENS KLIMAX saynes ha upp-
nitts pA denna blld av fr. v. general Cnrtlss,
byrichef Ljungherg och kapten Florman,




Flyktingar fastfrusna pa Sulitelma!
Réiddas av flygambulansen!/

... Ju langre vi kom bland fjallen, deste [~ — — — ~— — —
tringre blev det mellan fjallviggarna, |
desto hardare blaste vinden. Flygplanet |
kastades mellan bergen i de tranga pass,
dar vi gick fram, si jag hade fullt arbete
att halla det pa ratt kol. Vi landade pa
sjon och korde in till en sandstrand. Tre I
trasiga och smutsiga man kom stapplande

BESTALLNINGSSEDEL

IR, I e e e e A bokhandel

| eller LINDFORS BOKFUORLAG,
Villagatan 8, Stockholm, bhestiiller

undertecknad

...... ex, Norberg: Med flygam-

bulansen tlll  fJills, Hiift. 8: 50,

mellan bj'drkama, ytterligare tva krﬁp pi—l I inb. 12:50 4 oms. och porto.
knina litet langre ned. Det var ryssar, In- I

gen av dem hade ndgra skor. Alla hade Namu  ..oocvieiinii e
fotterna lindade i trasor, fastbundna med I

snéren, Det enda ordentliga plagg de 5gd¢: AL R s | W € 59 ) S e« Sty il are: b
var huvudbonaden. Deras fotter siag be- | Sl el e
drovliga ut. Vi beslot att ta dem med alla I

pd en gang. De vagde s litet. Magra och PORAGTEARE st oumae sy te s aulpnram
sma som de var, sa det borde ga... l_ e e B

Med flygambulansen till fjalls

dr en bok av nwvarande ambulansforaren 1+ Boden A. Norberg. I denna berdtlar
han om flygfirder till Lapplands édemarkey utférda i minniskokirlekens tjdnst
och skriver dirmed nye och lysande blad i det svenska flvgets historia. Varje
flygare, varje flvgimtresserad maste lisa denna skildring av vad vdra svenska fly-
gare forma wutfora trots stormar, dimma, f1all och odemarker.

"MED‘ FLYGAMBULANSEN TILL FJALLS”
dr det svenska flygets egen bok/

Kommunaul liroanstalt under statens inspektlon.
Nya kurser bdrja den 10 jaun. Statsstipendler upp tlll 45 kr. pr mdn. Fackavdel-
ningar f6r maskinteknik (Inkl. motorteknik), elektroteknik, hosbyggnadskonst
samt viig- och vattenbyggnad. Vigmistarekurs. Yrkeskurs {or el. installatorer
{B-kurs). — Nya lokaler med moderna lahoratorier. Platsformedling. Anmélan
f6re 15 nov. Program gratis, di deona tidning ndmnes.

LAGA AVGIFTER SIMAE LEVNADSHOSTNADER

TYP SA 205-SS - DUBBHOID 8" « DUBBAVSTAND
t000— 2500 mm - KORTA LEVERANSTIDER

STOREBRO BRUKS AB

STOREBRO TELEFON 8
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FURIR FRAMST I...
Forts. fr. sid. 13.

(3.19,49) samt 5) Kapten Eriksson, FS
(3.22,37), overlagset baste oldboy i tid.

Medan 5 enwattare »spottade» fram la-
get ute vid kontrollerna och malet for ori-
enteringen till TMR-en vid slutmalet samla-
des inspekterande chefer, dskadare och tav-
lande framfor resultat-tavlan for att summe-
ra ihop resp flottiljers chanser i lagtavlin-
gen, dar 3 off, 3 uoff och 4 manskap in-
raknades 1 laget. Ytterligare 1 man ur var-
je kategori fick starta som reserv.

Med spanning emotsdgs varje ny tav-
lingsfigur, som kom nedrusande for berg-
sluttningen 100 m nordvast om slutmalet.
Uppe pa berget avgjordes méngen slutpla-
cering; daruppe gallde det millimetrar. 9
stationspunikter i form av hdjder, tak, dun-
gar m m skulle prickas in pi ett for
punktorienteringen och kartlasningen (c:a
4000 m lang snitzlad bana) sarskilt utde-
lat kartkort. Sakraste punktorienterare och
kartlasare for dagen var aspirant Wexell
F 9 och Fk Akervall, ¥ 7 (3 mm fel pa 13
punkter) samt furir Spangberg, F 3 (4 mm
fel).

>*Det dr inte alltid pistolens fel’...

om triaffresultatet blir klent, upplystes den
tavlande om pa ett klatschigt tecknat pla-
kat, innan han gav sig i kast med kul-
sprutenasten, partisaner, fallskarmshoppare
och rapporthundar. Faltskjutningsmomentet
liksom handgranatkastningen mot partisan-
nistena voro tavlingens koncentrationsproy
i1 siarklass. Har kom tiavlingsvana, rutine-
rade oldboys med en fornamlig spurt.

Niar konditionen tryter galler det att hal-
la huvudet kallt och inte darra pa man-
schetterna, Kapten Wagner, FS presterade
det otroliga och kampade ner samtliga fi-
gurer med fullt antal skott. Fenomenalt
med tanke pid det som presterats fore detta
moment. En i skogens morker dold hjalm-
figur undgick chefen fér bomb- och skjut-
skolan, oforbrannelige overstelojtnant Berg;
annars skot aven han fullt. Fanj Johansson,
I 5, samt 16jtnant Pettersson, F 20 (5:a i
hela tavlingen), missade var sitt mal och ett
(bom)skott.

I handgranatkastningen lyckades ej min-
dre an 10 tavlande bekdmpa »den lede fi-
endens med forsta granaten (pa trenne sta-
tioner) bl a chefen for Bravalla flygflot-.
tilj, oOverstelojtnant Thunberg samt all-
roundidrottsmannen fanrik Akervall F 7
och furir Stika, F 4,

Om alltings fortrafflighet med dagens
evenemang var man rorande enig 1 ba-
stun, vid pytt-lunchen och hemfarden,
For F 6 utomordentliga fulltraff far val
i forsta hand 19jtnant Atlestam och fanjun-
kare Johansson »ta it sigs!

Resultat, Oldboys: 1) Ovlijtn, Berg. FBS,
286,85 p: 2) kapt, Schinbeck, F 13, 30795 p:
3) 16jtn. Stiernstedt, F 20, 310,0 p: 4) Hvléjtn.
Thupberg, I*13, 311.80 p: 5) major Seth, E 1,
31043 p: 6; major Peyron, 123, 32395 p: 7)
major Naeslund, ¥ 20, 332,0 p.

Resultat. Senlorer: 1) Furir Spdngberg, F 3,
23755 p: 2) fanj. Ablgvist, &, 24885 p: 3)
furir Andersson, I'5, 276,15 p; 4) 16jtn, Holm,
I"14, 277,36 p: B5) 16jtn. Pettersson, I 20,
286,30 p: 6) serg. Rask, I 4, 200,30 p; 7) kapt,
Odqviat, F 1, 20875 p; 8) serg. Millton, F 9,
208,80 p: 9) fanj. Johansson, I'5, 30065 p;
10) vkorp. Lindblom, 117, 303,80 p: 11) léjtn.
Gullstrand, F 3, 304,60 p: 12) furir Hansson,

19, 305.0 p.
Per-Si-Fal.
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LOCKHEED LIGHTNING (P-38/])

RONTGENTECKNINGEN, 15. Aerodynamisk balans med 24. Ammunitionsmagasin,
trimvikt. 25. Antenn.

1. Skevroder, 16. Batleri, 26. Behdillare fiér tomhylsor.

2. Trimroder, 17. Kylviitskekylare, 27, Ammunition fér kanonen,

3. Landningshjul | Infillt lige. 18. Turbokompressor, 25, Noshjulet | infiillt lige,

4. Kylluftintag. 19. Curtisspropeller (higergiden- 29, Allisonmotor, starteffekt 1500
5. Kylklaff, de), hk.

(7;' "'l"“‘fi':"‘"- 15 20. Uppfiillbar hekliidnad av  hil- 30. Curtisspropeller (viinstergien-
. Nliiprko. typ. de).

R. Nldroder, 21, Fyra 12,7 mm kulsprutor. 31. Luftintag till oljekylare och
9. Fena. 22, 20 mm kanon, mellankylare,

10. Trhnroder, 13 23. Kamera. 32. Oljekylare.

11. Trimvikt,

12. Hiajdroder,
13. Frimroder.
14. Stabllisator,

3. Kylkiaff till aljekylare,
34. Avgnsledning till turbakampres-
sorn,
35. Ledning fran mellnnkylare till
férgansare,
14 36. Ledning frin kampressor till 47
mellankylare,
3%. Huvudbalk. 46
38. Briinsletankar i1 vingnosen.
39. Bagagernm,
0. Kylviitskekylare,
. Avgasippning.

= ma- -

DATA:
Vingyta: 30,47 m*
Sidoforhallande: 8,26
Vingbelastning: 238 kg/m*
Flygvikt (strid): 7 344 kg
Effektbelastning: 3,34 kg/hk 1 L

OBS!

2, Kompressor, .
Normal effekt: 2200 hk 13. Avgasturbin, 34 I ndsta nummer av
4. Luftintag till kabinuppviirm- 32

ningen. FL YG stfor beskriV"

45. Luftintag till tnrbinkylningen.
16. SKkvalpiank.

47. Radio.

48, Héger huvadtank.

49. Higer reservtank.

50, Pansarplattor.

81, Fornrslts,

52. Backspegel.

53, Reflexsikte.

Maximalflygstracka: 3200 km
Maximalhastighet: 675 km/t
Praktisk topphdjd: 9100 m

Bevipning: 4 st 12,7 mm kulsprutor
och 1 st 20 mm kanon

ning pd ’’Lightning”’
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En »bredsida. fran ett modernt jaktflygplan representerar en im- -

ponerande kraftutvecklin

g, eller vad sigs om Hurricane IIC, vars fyra

20-mm kanoner utveckla en mynningseffekt av dver 2000 hk. Om man
sedan hor att hela motoreffekten endast ar 1280 hk behéver man inte
undra varfor foraren endast kan avge mycket korta eldskurar.

Har Ni tinkt pa det?

KRIGET I LUFTEN

Forts. fr. sid. 14,

strategisk hornsten 1 japanernas nya valde,
med stora flyg- och flottbaser beharskan-
de forbindelserna mellan Japan och de ost-
indiska carna. Anfall pagingo hir 1 flera
dagar, varvid aven 20:de luftflottans
Superfortress fran Kina deltoge, over 70
fartyg och 500 flygplan skulle ha forstorts
hir pa tre dagar. Enligt japansk uppgifl
skulle denna den hittills djupaste stoten in
i japanska vatten ha framkallat ett ingri-
pande av japanska flottans huvudkrafter,
som lange hallit sig undan. Amerikanarna
uppge dock, att de icke siktat niigra stor-
re fartyg, men val utsatts for anfall av
bade landbaserat och hangarfartygsflyg.
Enligt japanerna skulle amerikanarna- har-
vid ha forlorat icke mindre an 14 hangar-
fartyg, ett slagskepp och over 600 flyg-

plan — en fullstandig katastrof. Amerika-
narna ater forklarade att intet fartvg gan
forlorat, men val att ett par fartyg torped-
traffats. 91 av 200 japanska plan, som an-
fallit flottan, hade nedskjutits over denna
den 14/10. Att amerikanarnas hangarfar-
tygsflotta, Task Force 58, icke forlorat sin
operationsduglighet framgick av att den in-
om kort var aktiv kring Filippinerna igen,
dar sarskilt flygfilten vid Manila anfollos.
Pa en vecka skulle vid Formosa och Fi-
lippinerna 670 japanska flygplan ha for-
storts,

Som ytterligare bevis pa att japanerna
valdsamt overdrivit verkan av sina anfall
pa flottan foljde den 18/10 landstigningen
pa Filippinerna. Stoten sattes in osterifrin
mot 6n Levte mellan huvudéarna Luzon
och Mindanao. En transportflotta pa 600
fartyg medforde sia mycket trupper, att
redan efter tva dagar 100000 man voro i
land, Landstigningen skedde under stod av
ett valdsamt flyg- och floitbombardemang.

PPAN AMERICAN

Worlds Airways under 1943

Pan American World Airways arsberit-
telse for 1943 har nu utkommit, Sasom
var att vanta har transporterna for den
amerikanska krigsmakten dominerat. Bola-
gets bruttoinkomster uppgick till 126 milj.
dollar, vilket ar 16,5 milj. mer an aret for-
ut och den storsta i bolagets historia, Un-
der 1939 och 1940 uppgick bruttoinkomsten
tll resp. 20,6 och 27,3 milj. dollar. De
under kontrakt med krigsdepartementen
utforda transpnrterna okades i hog grad.
Trafiken pa sodra Stilla havet, Alaska ocii
Gver Atlanten okades flera hundra pro-
cent. Likaledes okades trafiken pa Afrika,
mellersta Ostern och Indien betydligt.

Under 1943 utfordes flygtransporter till
64 lander, besittningar ochs kolonier och
over alla storre oceanrutter. Utom de
transporter, som utfores for krigsmakten,
fortsatter bolaget trafiken over 13.200 av
de 15.800 mil, som flogs fore kriget med
japanerna.

Forra aret transporterade bolaget det
storsta antalet passagerare sedan det bil-
dades, namligen 643.936, huvudsakligen be-
staende av ptrxuml tillhorande armén, flot-
tan och regeringen. Aven fraktgodstrans-
porterna under dret var rekordartade —
de uppgick namligen till over 38 milj. kg
Som jamférelse kan namnas att transpor-
terna under 1942 och 1940 uppgick ull
resp. 11,9 och 2,7 milj, ke.

Arbetsprogrammet for anlaggande och
forbattring av flygfalt i frammande lan-
der utokades betydligt. Ett 30-tal flvgfal
1 153 olika lander har anlagts, manga av
dem 1 svar terrang och under provande
forhillanden, Bolaget har tll sitt f[orfo
gande 200 radiostationer, som varit ay
stort varde under kriget. Over atlanterna
har bolaget gjort over 7.500 flygningar,
diray 700 for speciella andamal.

J. A

Overskeppningen torde ha ulgatt fran Nya
Guinea och de nytagna oarna nordvast
dirom, baser som voro alltior avlagsna for
flvgmedverkan annat dan fran hangarfartyg.
Vad hangarfartvgsflve utrattat i forbere-
delsen for och verkstillandet av denna
operation overtriffar allt vad man trott
vara mojligt att astadkomma med detta
slag av flygstridskrafter, biade kvantitativi
och kvalitativt, Den 22/10 rapporterades
alt tva flyefalt pa Levte redan voro tagna,
varfor landbaserat flyg snart kan overforas
dit, en trots allt nodvandig forutsattning
for fortsatt offensiv och dtererdvring av
ogruppen,
23110 1944,

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av foljande till Den Nordiska Poolen F&r Luftfdrdférsdkring anslutna bolag

SVENSKA VERITAS « SVERIGES ALLMANNA

AMPHION ¢« BRAND-VICTORIA ¢ FREJA ¢ FYLGIA ¢« GAUTHIOD « GOTHIA « GOTA « HANSA
HEIMDALL -+ IRIS MALMO « MALAREN o NORDEN s+ NORNAN ¢« NORRLAND « OCEAN
SECURITAS ¢ SIOASSURANS KOMPANIET ¢ SKANDINAVIEN « STELLA « STOCKHOLMS SJO

¢« VALKYRIAN » WINTERTHUR ¢ AGIR « ORESUND
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CP ar dod — leve (P

Ovanstaende  rhemskas avrattningsscen
forevigades hiromdagen pa Stallmastargar-
den, dar over femtiotalet vanner till major
Bill Bergman samlats [or att »pa det upp-
sluppnaste» tacka honom for den tid han
varit CP, d v s chef for flygstabens press-
scktion. Bill drog den 15 oktober sina far-
de fran Stockholm for att bli jaktflygare
vid Kungl. skanska flygflottiljen och pa
den synnerligen muntra avskedstillstallnin-
gen skandades han hjarthgt och ordentligt
for det satt han askott sitt fogderi» pa.
Samtidigt halsades flygvapnets nye press-
officer, kapten Nils-Magnus von Arbin, val-
kommen, Pa bilden har ovan avrattas de-
finitivt med »rattvisans bart huggande
svard» den avgiende presschefen av
FLLYG:s verkstallande redaktor Gunnar
Knutsson, sedan festens dynamiske toast-
master och domare, flygiorfattaren, chef-
redaktoren, extra tjanstemannen vid Kungl.
flvgiorvaltningen m m Hans Arvid Oste-
lius gett honom den sista smorjelsen,

IKrior om flyget

Praktikanterna, som i somras tjdnst-
gjorde vid F 6, fick nar de glada och tack-
samma reste hem i uppgift ait skriva en
uppsats om sin tjanstgoring. Ringsiktet
har fatt del av deras krior och vi tillater
o0ss plocka nigra poanger ur hogen.

En ung herre, som har den lilla egen-
heten att sitta flertalet av sina omdomen
inom parentes sager:

(Maten var god och vi fick si mycket
vi ville ha, vilket gjorde att var volym
okades hela tiden.) (och bhattre lirare
kan man knappast tanka sig. Man gjorde
den reflexionen, taink om man hade sadana
larare i »pluggets,)

Betraffande praktikanternas konfronta-

tion med B 17 skriver samme parentes-
alskande elev: (Att inte planet sonderfoll
i sina huvudbestindsdelar sedan vi plockat
med det, visade de svenska planens stora
hallfasthet.)  Den fodrsta flygningen med
B 17 skildras drastiskt (icke parente-
tiskt) :

vlug pressades mot sitsen med en
vildiy kraft och jag kdnde hur kin-
derna hangde som pasar. Pa tal om
pdsar sa hade jag inte lvckats skaf-
fa mig wdgon papperspise, ndgot
som jag bittert angrade . . »

Den unge mannen hade detta till trots
sstarkts i sitt beslut att komma in i fly-
gets kamratkrets och att en gang fa sitta
vid spaken.,.»

En annan discipel, en skdnepag, som »se-
dan ett par ar tillbaka regelbundet stu-
derat FLYG eller FLYGNING» hoppades
ocksa att han skulle fa atervanda; da som
aspirant pa Ljunghyhed »for att sa sma-
ningom uthildas till flygofficers. Aven han
hade idel lovord for maten. Den var hela
tiden »sa riklig och omvaxlande att t o m
en skining inte kunde annat in lovorda
dens,

»Nir jag ddrfir «+ FLYG sdg en
annons om atl gyvmnasister skulle fa
praktisera vid flygvapnel, beslot jag
gripa  fillfallets, skriver en redie
praktikant och lovordar t sin kria
bl. a. aspiraniernas lrivsanima mass
‘dar i kommo bra bverens med
aspiranterna  och tacksam! dhorde
manga wer eller mindre sanna flvg-
historier.s

Vederborande ar emellertid litet missbe-
laten med att han inte fick anvinda sina
kunskaper i stationstjanst vid 6versynen pa
flvgplan. »Tyvarr voro de oftast fardiga,
nar vi installde oss», sager han men anser
att han danda fart »en god uppfattning om
verksamheten vid en  flvgflottily  och

starkts i sitt beslut att forsoka bh flyg-
officer.» :

Sikert ar det minga praktikanter som
gjort liknande erfarenheter och inte van-
trivs man vid en sidan kurs, det kan wvi
forsikra.

Ny presschefl

Till ny chef f{or
flvgstabens  press-
sektion efter major
Bill Bergman som
nu atergatt till
tjanst pa farband
har fr o m den
15/10 utnamnts kap-
ten Nils-Magnus
von Arbin, som i
motsats till major
Bergman endast
kommer att dgna
sig at arbetet pa
pressektionen,

FLYG halsar ho-
nom valkommen!

Den nye presschefen,
kapten Nils-Magnus
von Arbin.

Teckning som talar for sig

Adjutant hos konungen, Majoren vid flyg-
vapnet K. 1. G, Raab har utniimnts till
adjutant hox Konungen.

Till I6jtnant vid flygvapnet har utniimnts
fiinrik ¢. O, A, Berglund och till lijtnan-
ter i flygvapnets resery finrikarnn § sam-
ma resery 8. J. A, Lindeberg, L. W. Mar-
tinsson, A, G. Bergstrom och 8, R, Linn-
zren,

Flygtekniska firsoksanstalten. Avielnings-
ingenjiiren i linegrad Eo 22 vid flygtekniska
forsitksanstalten G, G, . Willgren har fir-
ordnats (ill fiirste avielningsingenjir 1 line-
grad Ko 27 vid anstalten.

F 1. GHd- och segelflygdlplom. Neian-
stiiende personal har erdvreat glid och segel-
flygdiplom :

C-diplom: liijtnanterna  Personne, Sund-
qvist, Lundgren, fan] Ohrstedt, fiinrik Sjo-
holm, serg Hyberg, fplm Jénsson, Gverfurir-
erna 8052 Thunholm och 464 Andersson, -
rirerna 8022 Ablnd, 633 Palmbert, 8026 1sén,
8015 Wahlgard, 357 Petterssan och vk 23
Lundin.

B-diplom: furirerna 332 Jansson, 8026
Isén, 653 Palmbert, K12 Persson, 112 Wahl-
berg, T8 Oloysson, SMM2 Angleryd, k 21
Hedberg, 567 Axelsson och vk 18 Eriksson.

A-diplom: dverfurir 8018 Abrahamsson,
furirerna 8042 Angleryd, 112 Wahlberg, 5008
Grimstedt, 332 Jansson, 370 Laersson, k 8081
1133 Sigurdsson, H®MW1  Pryd, 8083

vk 10 Pouseite, 2 FEriksson och 7
Andersson,

)

har last om det nya svenska sportilvg-
planet BA-4 under rubriken sOverrock
eller flygplan», Nu vantar han bara pa
ett flygplan, som kan rubriceras som
»Pyjamas eller flvgplans Det blir for-
stis ett nattjaktplan, funderar Luftikus.

~




OVERSTINNAN och STORKEN

¥En glimt frdn Dansk
Sveeveflyver Unions
sommarlliger 1944 vid
Bitd pad &n Falster,
Ryttaren ser Intres-
serat pA nidr Olym-
plan »Ras» startar
S& snart wiren faller
skall han rida ner
och ldta hiisten slii-
pa tillbaka den till
startplatsen.

seglade 1 samma bldsa

. o
Ovcr de vialdiga slatterna vid Béio pa
on Falsters sydspets seglar Olvmpian
»Ras» i vida cirklar. Forare ar Danmarks
segelflygerska nr 1, overstinnan Harriel
Forslev, och hon har varit uppe 25 min
i skaplig termik, Om 5 min skall hon landa
och borjar foérbereda landning.

Just nar overstinnan skall lagga upp in-
flygningen marker hon att planet har for-
namligt sallskap — en stork rakt framfor
— Buss pa den stora fageln! 1 nasta dgon-
blick sugs »Ras» uppat 1 en stark termik-
blasa. Och si cirklar de tillsammans,
overstinnan och storken. Men hogsta till-
latna hojden for segelflygare i Danmmark
ar f. n. endast 200 m och hon maste
falla ut bromsarna. Forresten ar tiden

snart ute, ty hon har lovat att inte vara
uppe langre an en halvtimme. Stigningen
fortsatter trots bromsarna och darfor
tvingas hon att dvka ur omradet. Pa det
ratta klockslaget landar hon!

Detta storkaventyr utspelades vid Dansk
Svaeveflyver Unions segelflvglager 1944,
som holls tiden 27 aug—24 sept. Bjerg-
sted kunde inte anviandas i dr pa grund
av att anmalningarna svammade over alla
briddar och det fanns 50 st fyramanshus
vid Boto, tillhoriga »Dansk Folkeferies.
Ligret leddes ior tredje gangen av Harriet
Forslev och l6jtnant J. G. Bergh. Tiden
uppdelades i tvd 14-dagarsperioder, av vil-
ka den forsta forlorade 6 flygdagar pa
grund av regn och storm.

Nigon hangflygning kunde det inte bli
fragan om utan de som skulle ta C-diplom
och S-certifikat fick lita sig till termiken,
som var bra — det visar siffran for C-
diplom och certifikat under lagret: 27 C
och 14 S. Dessa hogre elever flog Baby
och certifikatinnehavare aven Olympia.
Dessutom var Henri Fugls privata »Rhon-
bussard» i farten.

Antalet B-diplom blev 56 st och A-di-
plom 104 st. Redan under férsta perioden
erovrades A-diplomet nr 400. Glidplanen
var 4 st SG-38 samt de tvi Tuborggli-
darma KZ-G1 och »Polyt», Aven i ar tyck-
te eleverna bittre om KZ :an trots att »Po-
lvts» skevroderverkan {orbattrats genom
overkladning av skevroderspringorna,

Lagrets forsta termikflygning gjordes av
Gerhard Nielsen, kallad »Graf», med 37
min, en bra tid om man betanker att han
inte fick stiga hogre an till 200 m hojd.

Om man raknar samman diplomen %om-
mer man fram till siffran 187 diplomn och
14 certifikat — mer an dubbelt mot i fjol!
Antalet starter var 5353 och eleverna 215
st. Ett lyckat lager, som forde danskt se-
gelflyg en bra bit framat!

Om det blir fred fore sommaren 1945
var nog sommarlagret pd BoOto det sista
av detia slag som Dansk Svaveflyver
Union anordnade. [ framtiden dmnar man
1 stallet ha ett arligt traningslager i Lon-
strup for C-diplomater, som skall trina
hangflvgning och flygstarter. Detta under
forutsattning att segelflyget i Danmark
slapps fritt si att klubbarma sjalva kan ut-
bilda sina medlemmar fram till A och B.

Om det bleve si vial kunde Danmark
kanske sanda ett lag till segelflygtavling-
arna pa Alleberg 1945...

Johannes Thinesen.

Segelflygkamp i "Peking”

Kamplusten ir en bra padrivare och aven
segelflygverksamheten vid klubbarna
och flottiljerna gynnas av en tavling di och
da — sirskilt om det t. ex. galler att havda
klubbens ara gentemot en flottiljs pa samma
plats. Detta har pekingborna insett och an-
ordnat en stor individuell tavling mellan se-
gelflygarna i Norrkopings flygklubb och
Brévalla flygflottilj. Tavlingen, som agde
rum den 23 och 24 sept. (flvgdagen) samt
den 1 okt.,, var uppdelad i en klass for icke
motor flygutbildade och en for motorflygare.

Klass I (rena segelflygare) tavlade i fol-
jande grenar:

SG-start med vinsch. Under rakflygning
till baslinjen filldes »bomber» mot angivet
mal. Landning vid mirke. »Bombnedslag»
inom 5 m radie gav 25 poang och lika myc-

ket fick den som landade hogst 1 m fréun
mérket.

Babystart med vinsch. Efter losskoppling
gjordes tva termiksvangar i foljd (2360°).
Landning mot mirke, bromsar tillitna. [ ter-
mikkurvorna togs tid — om idealtiden un-
der ett varv overskreds med 2 sek blev det
6 poangs avdrag. Vikning resulterade i 25
poangs avdrag. Landning hogst 1 m frin
mirke gav 50 poang.

Hojdbedomning nar ett signalpistolskott
skots frian ett segelplan. Ratt hoyd 25 po-
ang, 1—20 m fel 22 podng o. s. v.

Skjutning 6 skott mot 10-ringad tavla.
Poidngberakning : tavelpoang: 2 = tavlings-
poang.

Lopning 100 m med flygoverall och fast-
spand ryggfallskarm skulle egentligen ocksi

Livligt vid Norrko-
pings flygplats
Kungsiingen. HHr ses
en SG-838 med »igg»
gA Iin t8r landning
Gver tvAh Babys vid
fiiltgrinaen,

ha utforts men instialldes. Det ar kanske
inte heller sa lampligt att slita skarmarna
pa det sattet aven om det skulle varit en
roande tavlingsgren!

Klass Il (motorflygutbildade) hade SG-
start och hojdbedomning som klass I men
i ovrigt foljande:

Babystart med vinsch. Landning mot mar-
ke utan baslinjeflygning och anvandning av
bromsarna. 0—1 m frin market = 50 poang.

Kranichstart. Efter losskoppling en be-
stamd bana med spaning efter 3 utlagda du-
kar, vilka inprickades pa ett medfort kart-
blad i skala 1:100000. Den sista duken
hade placerats invid faltgransen och upp-
tacktes forst mar de tavlande gick in for
landning med sorg och ilska 1 sinnet Over
att inte ha hittat mer an tva dukar! Land-
ning — garna med bLromsar — inom ett
malomrade 100 x 100 m i markets riktning.
Mairket 25 m frin bortre »diket». Landning
utom omradet 25 poangs avdrag. Varje ratt
inprickad duk gav 25 poang, 1 mm felin-
prickning 22 poang o. 5. v. Landning 0—1
m frin market 25 poéng.

De fem basta slutresultaten i klass I blev:
1) B. Hellborg, NFK, 141 poang; 2) H.
Asp, ;d:o, 141 (Hellborgs overliagsenhet i
flygmomenten avgjorde) ; 3) vol. B. Fritiofs-
son, F 13, 136; 4) O. Bjorling, NFK, 135,5;
5) furir Stig Engstrom, F 13, 133 poang.

Resultaten 1 klass II: 1) fanrik E. G.
Carlsson, F 13, 157,5 poang; 2) 16jtnant E.
von Celsing, d:o, 123; 3) ing. B. Brunne-
rup, NFK, 115; 4) folkskoll. Johan Blom-
berg, d:o, 97 poing.

Prissamlingen, som skankts bl. a. av en
mangd stora firmor i stan, var verkligt flott.
»Pekings» ‘segelflyg har tydligen hogkon-
junktur. .. P. M.



ALDRIG MER SA UNG...
Forts. fr, sid. 9.

som sma ballonger, bildade en perfekt rad.
Plotsligt  splittrades vindrutan ‘framfor
hans ansikte, och han kinde kinden slitas
upp av glaset. Ytterligare sex krevader all-
deles under — boompf, boompf — och en
lding roéd sparljusstrimma fran det latta
Iuftvarnet slingrade sig upp under nosen.
Han tryckte ryggen mot ryggstodet och
tittade pid sina instrument. Sedan fylldes
forarhytten av lukten av kordit, och fonst-
ret intill hans axel splittrades och {or-
svann. Craven blinkade for att fi blodet ur
ogonen. Hans panna var sonderskuren.

A, Gud! miste han ha tankt, skracksla-
gen och forblindad for en lang stund. De
skulle f& honom! Forbannelse! Han var
arg, trott och skriackslagen, men pa samma
ging kande han sig lugn och stadig.

Och diar var strilkastarnas ljuskaglor.
Nu var de pa flygplanet och fyllde kabi-
nen med ljus. Craven krop ihop. Nu hade
han stralkastarljuset riatt i égonen.

Craven drog tillbaka ratten, Om man ba-
ra kunde komma ut harifran, tankte han.
Han kinde flygplanet stiga och hade fort-
farande strilkastarljuset i 6gonen.

Nu kande han sig inte modig langre.
Nej, inte nu. Och han kinde sig inte upp-
livad som forut. Han skrek 4t bombfalla-
ren att falla lasten. Han kiande pa en gang
bomberna ga och flygplanet lyfta.

Kanonerna fick honom inom rackhall,
par han forsokte vingglida ut ur de tre
ljuskiglor som holl honom fingen. Han
vred over ratten, horde tre krevader, sag
skenet frin explosionerna och kande na-
gonting hett som slungade honom mot sa-
tet. Han holl hart i ratten och sjonk fram-
it. Kanonerna gav eld igen men missade,
och efter en dykning var han fri frdn stral-
kastarna. S& skét han ifrdn sig ratten och
forsokte sitta rakt upp. Han hade ingen
styrka i1 handerna. Han Oppnade ogonen.

Himlen var mork. Ljuskagloma var na-

gonstans bakom flygplanet.

Han satt diar och forsokte halla ratten
. stadigt. En varm, smal strom av blod ring-
lade sig nedfor hans haka frin ena mun-
gipan. i, Gud, hjalp mig ur det hir! Han
kande fruktansvirda smartor i brostet.
Gode Gud!

— Pop, anropade han svagt, Pop. Kan
du ge mig en ungefarlig kurs harifran?

— Tvaa etta nolla, magnetkompassen.
Pop stod bredvid honom och sig pd ho-
nom. Lat mig dverta ditt jobb, sade han.
Du ar triffad och vet inte om det.

— Jag ar all right, sade Craven, Var in-
te orolig, jag kanner mig bra. Han kunde
knappast andas. Pop betraktade honom.
Craven holl hart i ratten. Han kande det
som om han skulle falla ithop, om han inte
holl i nigonting.

Na, han var all right. Visst ar jag det,
tankte han. Om jag bara kunde hilla upp
ogonen. Hans huvud borjade falla framat.
Han kidnde en fruktansvird, briannande
smarta i brostet. Han stirrade nedit och
forsokte se kompassrosen, Hur var kur-
sen? A, javisst, Kursen, Kurs. Miste kom-
ma pd kurs. Det kindes si underligt i
!3?mderna. Sova. Sova. Maste hilla Ggonen
6ppna.

Han lutade sig fram for att se pA kom-
passen och kidnde hur han hjilplost foll
mot ratten. Han satte huvudet mot instru-
mentbradan och forsokte resa sig, men in-

(Forts. pé sid. 29.)

En ny studiehandbok
till alla flygintresserade

Hans Ostelius, dagens succéforfattare
pa flygets omride, har i NKI-skolans
nya handbok sFlyget efter fredens
givit en livfull framstillning av flygets
och flygindustriens framtidsutsikter. I
anslutning hiirtill redogor han for det
viaxande personalbehovet vid svenska
flygplatser, fabriker och verkstider
samt for fordringarna for olika befatt-
ningar. Den intressanta handboken in-
nehiller dven redogorelse for NKI-
skolans flygtekniska kursprogram —
Sveriges storsta och modernaste i sitt
slag. »Flyget efter freden» erhélles
kostnadsfritt genom insdndandet av
nedanstiende kupong.

genom

DE NYA
KURSERNA kupongen

I FLYGTEKNIK:

Flygteknisk ingenjorskurs Flygteknisk formanskurs Privatflygarkurs

Flygteknisk gymnasiekurs  Flygmekanikerkurs Kurs i flygplanstjinst (for
Flvgingenjorskurs Flygplansmomorskurs markpersonal)
for konstruktirer Instrumentmontorskurs Stewardkurs for flyget
for verkstadkingenjorer Motormontorskurs Glid- och segelflygplans-
for kontrolltekniker Luftnavigatorskurs bygge
Verkmiistarekurser for flyg. Radiotelegrafistkurs for Segelflygkurs
tekniker flyg Modellplanshygge o.
Flygmaskinistkurs Trafikflygarkurs modellflygning
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motor- och

segelflygare,
dri-

Andersson,

flygklubbs

Tord

Lidképlings och flygdagens

vande kraft,

Ll kopings flygklubb bar tagit fram
offensivplanerna pa allvar och ar just
nu i farten med att oka ut verksamheten
bade pa langden och bredden. Som primus
motor for attacken mot lidkopingsbornas
plinbocker och slumrande flygintresse star
var gamle bekanting Tord Andersson, en
av segelflygets pionjarer,

Sondagen den 15 oktober hade klubben
anordnat en flygdag 1 »samverkan med
flvgvapnet» och denna tillstallning blev na-
got av en succés pyvramidale, som det heter,
Overste Stig Ramstrom vid »Skaraborgar-
nay ( F7) har sedan liange varit Lidko-
pings-klubbens varn och stod. Klubben har
som kanske bekant inget eget flygfalt utan
far anvanda flottiljens. Till ioljd av att
klubben dessutom énnu sa liange bara har
ett minimum av materiel (materielmang-
den stir tyvarr i omvand proportion tili
energin och intresset) sa kunde den ju inte
visa vad den ville visa for lidkopings-
borna. - Men flottiljen hade materiel och
overste Ramstrom stidllde helt generost
alltsammans till forfogande for att det
skulle bli en flygdag.

I arla morgonstunden ringlade sig alltsa
en ling kortege av bilar, bussar och cyklar
fran Lidkoping till Satenas och i denna
kortege befann sig drygt ett par hundra

Dansk Svaeveflyver Union 10 ar

Den 5 oktober firade Dansk
TUnion tioargjubileum och fick
segelflygklubbarna en barograf,

B tidigt som 1909 gjordes flygforsdk med
hiingglidare i Danmark men det var forst i
i in

Sveveflyver
som giiva av

led i Lidkopings flyg-

klubbs offensivoplaner

av Lidopings mest betyvdelsefulla min och
kvinnor, inbjudna av klubben.

Om uppvisningarmna ar bara att saga att
de var i hogsta klass, Det obligatoriska
skolprogrammet kom férst och sedan blev
det segelflygning i den hogre stilen, for-
bandsflvgning med Kranich, Grunau Baby,
Moswey, passagerarflygningar och mycket
annat, En B 17 gjorde en grann serie
avancerade mandvrer med lojtmant Ohlin
vid spaken — och vid mikrofonen, Hela
flygningen kommenterades namligen av fo-
raren sjalv via en transportabel mark-
radiostation.

Efter uppvisningarnas slut 4t man mid-
dag 1 manskapsmassen och konstaterade
att kalopsen och dppelkakan hade samma
hdga standard som uppvisningarna. Tord
Andersson hade det arbetsamt viirre att ta
emot nya medlemsanmilningar. Si nog
gjorde den flygdagen asyftad verkan. Nu
planerar den livaktiga klubben ytterligare
framstotar for att effektivisera verksam-
heten och mojligheterna syns vara goda.

- Tord Andersson och hans medhjalpare ar

fulla av uppslag, som dr varda allt stod.
Stamningen bland de inbjudna vid sdagen»
syns tvda pd att stodet inte uteblir.
Bland de manga goda idéer som klubbens
ledning anfortrodde undertecknad vid be-
soket i Lidkoping bér siarskilt en nimnas.
Man planerar att gora en specialkurs for
de 10 bista modellflygarna 1 klubben. Un-
der vintern skall det bli teori, temkamp i

olika grenar med modellflygning fram.t

och i var en A-kurs (gratis om jag minns
ratt) wvid Satendas, Den baste eleven far
sedan en B-kurs gratis som pris. Tanke-
gingen bakom det hela ar att soka sti-
mulera modellflygarna till annu storre in-
satser for klubben. Idén verkar faktiskt
mycket tilltalande. Vi far kanske tillfalle
ait aterkomma till den lingre fram.

Tkaros.

O Al

regisstiren Ivar Johansson riidda situationen,
In allmiin apati tyektes rida. Man brydde
sig sidledes inte ens om att utnyttja segel-
flygets och Allebergs skénhet till vackra bil-
der utan nijde sig med slentrianbilder av
gamla Babys. Det fanns dock en Moswey pi
berget och en samling higviirdiga, utsiikt ele-
ganta Weihes pA Slkagiicdsfiiltet nigra km
diirifrin! Och man blev firstiimd vid Asynen
av niirbilderna i lnftens tagna ph marken
med bara firaren och en bit av noren
nagon osynlig vid vingspetsen vred planet sd
att det blev vidriga flatsviingar!

Jo, en sak var bra, den enda: kobnstflyg-
ningen med Fi-1... men den var inlagd |
rubrikerna i biirjan och doldes omsorgsfullt.

Nej, biittre kan vi! Men di maste film-
lhierrarna riitta zig efter rid frin segelflyg-
experter och =) inte sliippa igenom vilket
sgkriipmanus som helst!

P,

SERIEFOTO,
, q/’t})\ ATELIER
%' & FOTOMAGASIN
Kopparbergsvidgen 9
Visterds. Tel. 33080

RITZ HOTEL

NORRKOSPING
Stadens modernaste hotell
Tinkelrnm . Kr. 5—8
Dubbelrum . Kr. 10—12

Radio i alla rum. Luftskyddsrum. Garage.
Restaurant, Betliningsavgift.

Nytt — Modernt — Trivsamt — Billigt
Tel. Namnanrop: Idtel Ritz

Palson & Leijon

Mekanisk Verkstad
Tomtebogatan 11, Stockholm. Tel. 31 8086

Specialitet: Kolvtillverkning
och andra mekaniska arbeten

BREVVAXLING
dnskas med Kamratliz f(licka som hyser
verkligt intresse fir segelflyget, Svar till
denna  tidnings kontor under sign. »Mr.
Speeds.

**Ett fynd aven for
den storste charmor’’

skriver en liisare om den nya boken Hur man
gor bekantskuper av fiirf, o, konsin, Hans
Iwan., BEn dnskebok fir den som vill bli kiind
med och omtyckt av kvinnor och miin for nije
ach nytta, »Hur man blir hekant med flickor
pi promenad, bio, danser, Hur man fir be-
kanta pia tigresor och frimmande platser.
Hur man leder miinniskor dit man vills och
12 andra kuap. En liirorik bok for svenska fiir-

hiilllanden, som verkligen ger nigot nytt. Iris
kr. 3:75. Siindes mot postf, inneh, ang, e}
P'rivat avsiindare om si dnskas!

NORRKOPINGS BOKBAR - Avd. F
Lilia Torget 3 - Norrkiping

VAG- OCH BETONGARBETEN
BERGSPRANGNINGSARBETEN

, TUREBERG sirandv. 23. Tel. 3521 32

AVLOPPSLEDNINGAR
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* det giller en oerfaren strackflygare, som

SEGELFLYGETS TE

. = "ty
A Aok os Moo sr e

KNIK 12

Av I6jtnant Bengt R. Olow

STRACKFLYGNING

track{lygningen ar segelflygningens

hojdpunkt — detta att utan hjalp av mo-
tor forilytta sig miltals dver land och sj6-
ar ar nagot som maste tilltala varje segel-
flygares aventyrslust. Men lit oss storta
huvudstupa in bland problemen utan vidare
lyriska utliggningar — har man val en
ging kommit 1 kontakt med strackflygning
talar den for sig sjalv.

Man skiljer mellan tvd olika slag av
strackflygning, niamligen distansflygning
och flygning till forut angett mal. Da de
till sin karalktar ar timligen likartade be-
handlas de har parallellt med varandra.

De faktorer man till att borja med har
att ta hansyn till ar vindriktningen och ter-
mikforhallandena for dagen. 1 regel far
man rikna med att flyga mer eller mindre
med vinden. Darvid géller att ju hoégvar-
digare (alltsi snabbare) flygplan, desto
mer sidvind kan man tillita. Vid linga
strackor bor man dock ej rakna med mer
ian hogst 20—30° sidvind, emedan fard-
hastigheten annars blir for lig. Vid sma
vindstyrkor (5—6 m/sek) kan man dven
flvga mot vinden men nagra langre di-
stanser kan man inte rakna med att till-
ryggalagga pa detta satt.

Termik hor givetvis till forutsattningar-
na for en strickflygning. Fore en langflyg-
ning — tillimnad, ar det kanske sakrast att
tillagga — ar det lampligt ati inférskafia
vaderleksrapporter for hela strackan. Det
vore ju nog sa forargligt att tvingas landa
efter 75—100 km bara for att segelflyg-
vadret inte rackte langre. .,

Om nu vind och vaderlek ar givna sa

giller det ait planera striackflygningen.
Skall flygningen utfdras som distansilyg-
ning ligger man fardlinjen ungefar i vind-
riktningen. Om man skall gora en malflyg-
ning galler det att valja ett mal sa beli-
get att man kan bedoma att flygningen kan

- genomforas. Om mojligt bor man valja sitt

mal pa en flygplats — dels dr man saker
pa att landning kan ske dir, dels forenklas
i regel hemtransporten (flyghogsering fran
platsen).

Principen for utforandet av en strack-
flvgning ar den att man vinner hojd, om-
satter en del darav i stracka, vinmer hojd
pa nytt, omsaiter en del i stracka o s v tills
termiken 4r slut eller man av nigon an-
nan anledning inte far ny anslutning utan
tvingas landa. Taktiken ar nagot olika om

endast skall gora en kortare stracka, eller
en gammal uv som skall flyga lingt.

Vid de allra forsta strackflygningarna
galler som huvudregel ait man inte skall
gora sig nigon bradska. Dci ror sig i all-
manhet om strickor pd nagot Gver 50
km och om flygtiden blir en tiinme el-
ler tre spelar ingen roll. (Fig 1.)
Alltsa: utnyttja den termik som
finns till att komma s hogt som
mojligt! Lat inte hojden bli
for lag och rata inte en upp-
vind bara for att det lig-
ger ett moln som ser
battre ut langre bort.
1 regel har det fallit
sonder innan du hun-
nit dit. Och slutligen:
flvg aldrig runt och
leta efter uppvind utan
sok under flygning med vinden! Mangen
lovande silver-C-flygning har slutat efter
49 km pa grund av forsyndelser mot den-
na viktiga regel.

Galler det daremot langflygning stalls
man infor problemet att omsatta den under
dagen forefintliga termiken i sd ling strac-
ka som mojligt. Man kan i basta fall un-
der den for langflygning gynnsammaste
arstiden (maj—juli) rikna med termik i
7—8 timmar under dagen,

For att uppna langsta stracka skall man
starta sa tidigt och flyga sd fort som moj-
ligt, Under morgontimmarna, d& termiken
annu ej ar fullt utbildad, far man ge efter
pa kravet att flyga fort. Basen ligger di
endast pa 400—800 m hojd och man maste

" ideligen skaffa sig mer hojd. Lagger man

emellertid flygningen med vinden kan man
alltid flytta sitt utgangslage nagra tiotal
kilometer bort tills braktermiken borjar
satta in och da overgdr man till ait for-
soka pressa upp fardhastigheten till det yt-
tersta, Darvid bor man folja dessa regler:

1) utnyttja blisorna effektivt;

2) stanna inte i en blidsa som ger dalig
stighastighet om du redan konstaterat
att det finns battre;

3) tag icke hojd oftare dn nodvandigt;

4) vid flygning pd rakbana, forsék utnytt-
ja flvgplanets hastighetspolar effektivt.
Vad den forsta punkten betraffar sa gick

vi igenom detta 1 ett tidigare avsnitt, — Se

fig 2.

Att man inte bor ligga kvar i blisor med
dilig stighastighet nar man vill komma

fort fram, det sager sig sjalvt. Om termi-
ken ar god bor man inte noja sig med stig-
ning mindre an 1,52 m/sek — man tar |
salunda inte den hodjd man maximalt kan
fa i en bldsa utan avbryter tidigare. Har
fortjanar en omstandighet att papekas,
namligen att stighastigheten i moln ar be- |
tydligt storre an under molnbasen. Vid en
lingflygning maste man darfor gi in for
molnflygning i ganska stor utstrickning
om man vill nd resultat.

Punkt 3 ir till storsta delen en erfaren-
hetssak. Var man skall dra gransen for
den hojd dir man pia nytt amnar soka an-
slutning ar omojligt att direkt ange — den
varierar inte endast frin dag till dag utan
aven under en och samma flygning. Tidig
pid formiddagarna och alldeles sarskilt nar
termiken borjar ta slut ar det inte tillrid-
ligt att vaga sig for langt ner, Manga gén-
ger kan det vara frestande att borja kurva
i en praktig blasa fast man bara sjunkit ett
par hundra meter sedan man lamnade den
forra. Da ar det bara att bita ihop tan-
derna och forsoka behdrska sina lustar
samt fortsiatta pa rakbana ett tag till. Man
miste som sagt dra en grans for vad man
kan tillata sig. Den bor inte vara for snav
(resultat oftast landning i fortid) men man
far inte heller ta till for stor marginal
(vilket betyder forlust i stracka),

Vid flygning pa rakbana skall man na-
turligtvis flyga med basta mojliga glidtal.
I lugn lufi stoter detta inte pa nagra storre
besvarligheter — hiller man ungefar den
hastighet som svarar mot basta glidtal
kommer man ocksa langst. Vid flygning i
fallvindsomriden skall farten emellertid
okas... men hur mycket, det ir fragan.
Detta har an sd linge varit en erfarenhets
sak. I nr 20 av FLYG framlade Ch. Birch-
Iensen en losning som mihdnda visar sig
fungera tillfredsstallande i praktiken.

(Forts. i féljande nr.)

Principskisger, T v
hur man bér flyga
vid de forsta striick-
flygningarna. Utnytt-
Ja alla blasor och lit
e§ hijden bli for lag!
— T h: Vid verkliga
langflygningar 1 god

termik tar man en-
dast verkliga hissar
niir det behévs.
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MODELLFLYGKONFERENS

i forenklingens tecken

odellflygledarkonferensen hos KSAK

lordagen och sondagen den 14—15
oktober hade samlat bortat 30-talet repre-
sentanter frin bdde syd och nord. Natur-
ligtvis var de gamla »ravarna» fran Lin-
koping, Malmo, Vasteras, Stockholm och
Orebro m fl i elden men dven frin JUF
och Scoutforbundet hade representanter
mott upp — for forsta gangen sedan den
nya organisationen tradde i1 kraft. Modell-
flygkommittén var ocksa i det narmaste
mangrant samlad och det var fart och liv
i diskussionen, som holls pa eit hogst sak-
ligt och positivt plan,

»Pappa» Stark blev ordfoérande och for-
ste instruktoren ing. Dérantz inledde de¢
olika diskussionsfragorna. Han ville fran
borjan ha en »férutsattningsldss diskus-
sion och det fick han. Han efterlyste ock-
sd forenklingar bide vad organisation, rap-
portering, klassindelning och tavlingsreg-
ler betraffade — han fick sin onskan upp-
fylld. Hela konferensen gick i fdérenkling-
arnas och den forutsattmingslosa diskussio-
nens tecken. Minga nva idéer framfordes
och genomgiende kunde en optimistisk
stamning iakttas,

Forste instruktorens rapport, som inled-
de det hela, inneholl manga tinkvarda sa-
ker och visade att rorelsen gitt oerhort
framat under den korta tid den nya orga-
nisationen varit i kraft.

Betraffande diskussionen om klassindel-
ningen och tavlingsreglerna kan antecknas
att konferensen enhalligt uttalade sig for
ett mindre antal klasser i S och G (for-
slagsvis borde & 2 och S 3 samt G 2 och
G 3 sammanslas) och mindre antal starter
i tavlingarna. De mest radikala, bland dem
fabrikor Stark, ville t o m ha endast en
tavlingsstart med valfri lina for segelmo-
dellerna. Nu beslutade man efter en livlig
diskussion, att de nuvarande tavlingsreg-
lerna t v skulle galla, men att forsoksiav-
Iingar med nya regler snarast borde an-
ordnas.

Efter en stunds riadslagning beslot kon-
ferensen aven uttala sig for en sdnkning

av aldersgransen for tidtagarna till 15 ar

och vidare att tidtagarna icke skulle be-
hova vara registrerade, Ett ganska stormigi
parlamenterande blev det da [rigan om
skyldigheten att losa ut erdvrade mirken
kom pa tal. Konferensen uttalade sig emel-
Jertid slutligen tamligen samstammigt for

det nuvarande systemet, enligt vilket var-
je marke maste utlosas,

Byggnadsmaterialets standardisering var
en viktig friga, som ronte stort intresse.
KSAK bor soka fi en sadan standardise-
ring till stind och klubbarna bor ocksa i
storsta mojliga utstrackning anvanda stan-
dardmaterial vid sina kurser, bestamdes
det. Vidare uttalade sig konferensen enhal-
ligt for att klubbarna skall alaggas kvar-
talsrapportering, da det nuvarande syste-
met maste innebara att KSAK:s sekreta-
riat blir overbelastat. Konferensen ansag
att de klubbar som onskar statsbidrag
ocksd kan bekvama sig med att skicka rap-
porter, sa att KSAK har nagot att ga efter
vid fordelningen. Uteblivna rapporter bor
ha omedelbar avstingning som féljd, an-
sag konferensen.

Det nordiska samarbetet diskuteradesx
ocksa, och konferensen ansig — stodd av
kommitténs tidigare beslut i samma fraga
— att detta samarbete bor tas upp sna-
rast mojligt for att fi bl a enhetliga tav-
lingsbestammelser till stand, KSAK har
ta initiativet till forhandlingar med de ov-
riga nordiska landema 1 denna fraga sa
snart det blir mojligt.

Slutligen hade konferensen ati foresla
tre personer for inval i modellflygkom-
mittén. [ forsta forslagsrummet kom Si-
gurd Isacson, Linkdping, i andra Ove Hu-
zell, Sverniges Scoutforbund (ny), och i
tredje ¥ mnart Sundstrom, Stockholm, och
Terje Larsson, Malmo.

I nasta nummer av »Modellflygarens
lamnas ett utforligare protokoll frian kon-
ferensen, som miste anses vara ett vtterst
viktigt forum for vart modellflyg, i syn-
nerhet nar representanterna fran klubbarna
kan samlas i en sa frisk och framat anda,
som den har gangen var fallet. Forste in-
struktoren har all anledning att kidnna sig
nojd. Tkaros.

Vid Viingso

holls sondagen den B okt. en nationell tay
ling. Vadret var riitvisare an som forut
skadats pa en modellflygtavling och resul
taten blev darefter. Har bredvid ger »Lo-
wen» nagra ghmtar i ord och bild fran
tavlingen,

VANGSOTAVLINGEN

»Banancus» N 3-flygning pi 6,14 herodde del-
som med vid-
Efter den
var »Bann-

vis pi en suverin  modell,
hiingaude fignre syns ovan t, b,
flygningen och' springmarschen
nen» mycket hungrig och inmundigade det
storstan  lass ndgonsin  nett

(t. v.).

pannkakor vi

Sven Andersson med
gin vackra M 3:a kom
endast femmua, men
hans flygningar var
Jiimnaste,
Hans serie var 3.41.8;

3.25,0; 3.08,0.

dagens

Dagens utnn  tvivel
vackraste modell ha-
de Anders Denrell.
Kroppen #r helt och
hillet av asp och
gjord i tvid halvor,
som urholkats och
diirefter sammanlim-

mats, Deurell kom
fyrn pi deu goda ti-

den 3.27.3.

Andersson
{bror tlll Sven) kom

Lennart

tren § N3, Han iir
en mycket Hifundig
karl och visar pid bil-
den t. v. ett siitt att
hilla kroppsregeln pi
en segelmodell,

VINNARE

(genomsnittstid) :

R 1: Osvald EKISf,
Kskilstuna, 2.535.6. 8 2:
Sven Andersson. Ma-
riefred, 3.21.0. S 3:
Rune Andersgon.
Vingarna, 4.07.1, G 1:
Ake L.arsson, d:o
1153, G 2: Sune

Sune Stark, d:o 2.02.3.
RIlA.

Stark, d:o, 2006, G 3:



"SUNNANVIND”

visar teorins betydelse

Anga modellbyggare haller fore aft
Mtcori och praktik inte alls stammer
Sverens. Man anser teorin vara uppkonstrue-
rad for att forsvira praktiken och en gang
kunde man t. 0. m. lisa att »Bananens» fen-
losa segelmodell var en protest emat den
sgria teoriny i allmanhet och »hr Isacsonsy
it synnerhet. For att visa den bumerangver-
kan detta har kan foljande berittas.

yBananen» framholl under modellflygla-
rarkursen 1 Stockholm att den kvadratiska,
kantstallda diamondkroppen ar bra ur mot-
standssynpunkt. Forf, protesterade energiskt
och visade att diamondkroppen presterar det
hogsta tankbara motstand vid varje vinkel-
okning mot luftstrommen. Nir Andersson
sedan fick sin diamondkroppmodell att flyga
wtan fena, vilket just mojliggjordes av den
stabiliseringsverkan som ligger 1 att kroppen
kraftigt motsitter sig varje vinkelandring
mot luftstrommen, var det saledes en pro-
test mot den gri praktiken. T. o. m. den
sjalvmedvetne mannen med namn av denna
sallsamma sydfrukt har borjat vekna infor
den »gra teorinsy mojligheter.

Sedan forf. i varas skrivit artikelserien
sModellflygets tekniks 1 FLYG och kom-
pendierna for KSAK :s lararkurser var ti-
den mogen att visa de dari framlagda teo-
riernas varde. Forf. beraknade helt och
hillet efter dessa en S l-modell, som fick
namnet »Sunncnvind» (ej utan inspiration
frin sommarens seglingar).

De fordringar efter vilka planet konstrue-
rades sattes mycket hogt. Det skulle ha en
startsikerhet vida overlagsen foregangarnas
och en sjunkhastighet sa lag att den lag un-
der varje uppmatt varde 1 samtliga klasser,
med andra ord bittre an de annars totalt
overligsna S 3J-orna. For att uppna dessa
fordringar maste de viktigaste problemen
analyseras 1 detalj och losas battre dn forr.

Det viktigaste problemet var vingprofilen
och vingens sidoforhillande, som betvder sa
mycket genom det reynoldska talets inver-
kan. Detta var redan lost och en standard-
profil, i Sl-serien, SI 63008, valdes direkt.
Endast sidoforhillandet forbattrades fran
foregaende idealvarde pa »Reynold»-typerna,
som stod som forebild.

Emellertid kom sa forf. till den avgo-
rande losningen, som gillde det inducerade
motstandet (spetsutjamningen, kantvirvlar-
na). Teorin pekar bestamt pa att andskivor
skall minska inducerade motstandet ; det gick

Avsnite 11

Av

Sigurd Isacson 2

E /240 4/ 2 43 ¥4 #5
! Sjunkhastigheten sjunker :

l Kurvan visar sjunkhastighetens (vy) minskning wmed tiden for S I-typerna »Nimbusy
\ (varen 1941), »Panterns (sommaren 1942), s Reynold I» (sommaren 1943) o, »Reynold

1> (vintern 1944). 1 och med tillkomsten av »Re Iy sjonk v, ett stort steg, di det

tid, till sin langsamma wiveckling igen (linjen genom Re 111, streckad i forts.). Emel-

en bit under det snormalt

! reynoldska talets betydelse just klarfagts. Darefter dtergar vy, troligen for all fram-
!
!

lertid kommer som synes »Sunnanvindsy berdknade v,

béistay och dess wppmitta v dnnw en bra bit under. Den streckprickade linjen avses
visa atl de ar wndernormala. KSAK :s firsteinstruktor ing. Dérants utropade ocksa
vid en demonstrationsflygning : »Dw maste vissla ner den, Isacl»

o

. 0. m. latt ati berakna hur mycket, Men
praktiken sade att andskivor inte lonar sig.
De maste tydligen tvingas gora mer nytta
din hindra spetsoverstromningen och si kom
den nya »oron»-typen till.

»Oron» kan betraktas som andskivor som
sitter helt ovanfor vingprofilen (tryckskill-
naden ar dar rel, omgivande luften mang-
dubbelt storre an under profilen) men som
Iutar utat i 60° mot horisonten och icke Ivi-
ter, de @r helt enkelt platta och utan anfalls-
vinkel. Den som ar nagot insatt i aerodyna-
mik inser genast att dronen médfor en hel
del fordelar {ramfor varje annan motsva-
rande konstruktion. Medan t. ex. en and-
skiva bide har sitt eget friktionsmotstind
och ett s. k. interferensmotstand, uppsta-
ende vid den tvara vinkeln mellan vinge och
skiva (Y0° eller mindre pa undersidan), har
orat ingen interferens (vinkeln mot vingen
90° 4 30° 4 c:a 5° = c:a 125°) men tji-
nar samtidigt som tvarstabiliserande organ
av hogsta effektivitet (langst ut, lingsta
momentarm).

Pa motsvarande satt forsiags den barande
stabilisatorn, aven den ritad med standard-
profil (SI 32506), med dubbelfenor, som
alltsa utan onyttigt motstand nastan elimi-
nerar spetsutjiamningen. Allt detta medfor
inte bara battre glidtal och lagre flyghastig-
het (= lagre sjunkhastighet) utan aven

hogre stabilitet pa grund av brantare ¢,-kur-
va for stabilisatorn.

Nu fragar man sig: kan en lat vara teo-
retiskt pavisbar forminskning av spetsut-
jamningen i hogre gratl sanka sjunkhastig-
heten? Forf. hade bemodat sig om detta pro-
blem just darfor att det inducerade mot-
standet visar sig utgora c:a Y4 av modellens
hela motstind. Och den berakningen lade
erunden till det ganska forbluffande resul-
tatet att sjunkhastigheten visade sig vara
15 % lagre an den optimistiskt beriknade.

Givetvis inverkar harvid ocksa den nya
kroppskonstruktionen, som uppvisar det
lagsta mojliga motstand. Om vinge och styr-
verk ar av vanlig konstruktion frinsett de
platta, 3 mm tjocka 6ronen sa ar kroppen
med sin 5 mm tjocka nosram, sitt enkla,
langsgdende spant och sin uppbyggda bom
desto mera en nyhet. Avsaknaden av de ut-
stickande, virvelbildande spanten och den
stora kroppsytan, ersatt med den smala,
traglatta bommen reducerar i hog grad
motstandet. Detta till trots ar kroppen yt-
terst enkel att bygga, vilket ritningen kom-
mer att visa. Forf. hoppas verkligen att
den firma som eventuellt plagierar »Sun-
nanvind» (liksom t. ex »Reynold [») inte
forvranger detaljerna si att den biir samre.
Ska de va, sa ska de va!

»Sunnanvinds» prestationer framgar av



nedanstaende tabell. Saval beriknad sjunk-
som flveghastighet baseras pa  vingbelast-
ningen 10 g/dm®, medan provplanet har hela
13 g/dm® men anda ar battre. Vingbelast-
ningen kan otvivelaktigt sankas och darmed
bade © och 7z,

Startsakerheten pa grund av bristande tid
endast uppskattad och jamford mellan de
olika typerna.

Starter med full lina har efter intrim-

ningen ej gjorts men da 2.15 1 medeltid
uppnas med 30 m lina torde flygtiden bli
nigot over 4 min.

Siffrorna pa startsakerhet (= medel-

75

hojd) och sjunkhstighet T = —
wjd) och sjunkhstighet ger 030
250 sek = 4.10 min.

(Max. flygtiden, varmed forf. icke rik-
0 e ¥
10 = 333 sek = 5.33 min.)

HATHAT L o 030

*Su» »Su» Re III
(beraknad) (uppmiitt) (uppmatt)

BIvEbRSEREE . i s it v iy s 4.5 m/sek ca 43 5,0
Sjunkhastighet ................. . 03 » 0,30 0,40
(27 1 28 e ARty g S 1: % L1 1:12
Stavttalerhel ™ .. .o el 063 % » 75 G 60 Yo
Flygtid (100 m Jina) .....oon.. 3.00 min se ovan 2.30

ALDRIG MER SA UNG...
L Torts fr. sid. 23,

EN SKULLE HA ...
Forts, fr. sid, 12,

genting hande. Han orkade inte rora sig.
Sedan kande han niagons hander under sina
armbagar och en avligsen rost siga na-
gonting otvdligt. Det var Pop som lyfte
bort honom fran forarplatsen.

Bombfallaren och du kom fram och lade
Craven pa golvet bredvid forarsitet.

— Flytta mig inte, sa han. Det gor si
ont. Ni hade tankt bara honom till vilo-
platsen, dar det var battre utrymme. Har
kunde ni inte sta bredvid honom. Det var
for trangt. Du stod pa kna vid Cravens
fotter, och bombfallaren, som knabéjde vid
hans huvud, spande upp hans fallskirms-
sele och lade en fallskirmspacke under
hans huvud,

Pop bet sig 1 lappen, vinde sig om och
sag over axeln pd ratten och instrument-
bradan.

— Det ar bast att du gar tillbaka dit,
hojtade bombfallaren 4t honom.

Pop stod och sag ned pa Craven en lang
stund, Cravens ogonlock darrade, och hans
lappar rorde sig svagt. Han slot 6gonen.

— Jag ar inte radd langre, eller hur,
Pop? fragade han svagt, och en ansats till
ett leende syntes pa hans lappar,

— Nej, sade Pop, du ér inte radd lingre.
Du ar botad nu. Ja, du ir fullkomligt bo-
tad nu,

Du reste dig fran din knabojande stall-
ning och gick tillbaka genom flygkroppen
till aktertornet. Craven lig mycket stilla
med  fallskirmspacken under huvudet
Ogonlocken var slutna, och ansiktet var
askegratt,

Pop klattrade tillbaka till forarsatet,
kande ratten i sin hand och tittade ut over
den mérka himlen mot England.

OMSLAGSBILDEN

visar denna ging den
femtusende »Light-
ning» som Lockheed
levererat ech  som
dipts till »Yippee».
Tecknaren Clunes Zet-
terberg har ritat den
i ett svepande lagan-
fall mot industrimal

nigonstans,

och spianst. Sergeant Edholm, som lagt ba-
nan, hade letat reda pd ett hirligt blott
och snarigt avsnitt vid Brattisen och Svart-
sjoarna, Tre kontroller var lagda si, att
man inte kunde undga ett ordentlig dopp 1
kallt myrvatten, De c:a 30 deltagarna
astadkom ocksi ett livligt plaskande, dar de
forcerade myr efter my-. Vid tredje kon-
trollen stamde kartan illa. Ett otal stigar
fanns 1 terrangen och flera fabodar mot pa
kartan endast en stig och en fabod. Et
energiskt letande gav dock till resultat, atl
de flesta genomforde orienteringen.

Poangsattningen, som -gick efter plats-
siffremetoden, kan naturligtvis diskuteras,
men ur e¢n synpunkt ar den fordelaktig:
Ett daligt resultat i en enda gren har inte
sa stora mojligheter att dra ner ett gott
resultat 1 ovriga grenar. Hur som helst sa
placerade sig flottiljchefen friamst i sin
klass och bley, som minga ganger tidigare,
ett foredome for sina underlydande. Har
de tre basta resultaten i varje klass:

Flygforare: 1) ovlojtn Bjuggren 18 p (4
segrar). 2) Fanr Hardenborg 31 p. 3) Kapt
Rudenschiold 44 p. Flygforare GFSU 1:
1) Asp Gundt 17 p. 2) Asp Wahlin 24 p
3) Asp Hedin 24,5 p. Flygsignalister: 1)
Vk Karlsson 15 p. 2) Vk Johansson 15 p.
3) Vk Brolin 19 p.

FLYGIIANST T
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svar hela Sverige

SVENSK FLYGTJANST A-B

ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM
Tel. vixel 2348 95

GJUTNA MODELLER 1
LATTMETALL SKALA: 1/100

Firdiga for putsning och mélning,
dessa nya MODELLER hava vunnit
enorm popularitet pd grund av sitt
trevliga format, samt mojliggor fir
vem som helst att f& en vacker skal-
enlig prydnadsmodell.

Vi ha ett 20-tal oiika flygplanmodeller
i lager, bl. annat: B-18-B, B-18-A, B-17,
B-3, J-22, Boeing B-17-G, Spitfire,
Lockheed P-38, Me 109.

SKANDINAVISKA

MOTORMONTORER

med minst 8 ars erfarenhet av motorarbeten erhalla anstdll-
ning. Erfarenhet av flygmotorer ej nodvdndig.

AERO A.-B,

NORRTALIJE

Kungl. Svenska Aeroklubben
haller sitt ARSMOTE

i Stockholm lordagen den 25 november 1944, vilket i enlighet med § 4 i
KSAK:¢ stadgar harmed meddelas. Tid och plats for Arsmétet angives i
till rostberittigade medlemmar oversiind kallelsz, Efter &rsmotet anord-
nas en subskriberad middag i Sportpalatsets festvéning.

Obs! Tiden for drsmétet éndrad fran den 18 till den 25 november

29



FLYGPLANIDENTIFIERING NR 6

1 2 3
b AP
Asine f
4 = 9

ar ovan foljer flygplanidentifierings-
Huppgif[ nr 6 1 Flyizstabens och FLYG s
synnerligen uppskattade tavlingar. Sarskilt
pa militarforbanden landet runt har de i
varje nummer aterkommande nio uppgif-
terna halsats med tillfredsstallelse, efter-
som bilderna ar av just den storleksord-

ning man onskar och det ar mycket ont om
identifieringsmatenal,

Fr o m {oregaende nummer gores tavlin-
gen annu vardefullare, 1 det att lésningen
for varje omgang kompletieras med en
karikatyr av varje flygplantyp., Det dr en
kand sak, att flvgplankarikatyrer ar det
basta medlet att lara sig de olika typerna.

Losningen pi uppgift nr 6 skall vara
FLYG:s red., Vastmannagat. 69, Sthlm,
tillhanda senast den 15/11 och det ar lamp-
ligt att anvanda kupongen pad sid 31. For-
sta pris: 25 kr, andra 10 %r och tredje hel-
arsprenumeration pa FLYG, Och si tar
vi nya tag igen.

KARIKATYRLOSNING IDENTIFIERING NR 5

Arado 196,

Focke-Wult FW 188,

DO 24,

30

Corsair,

Beaufort,

Jak-3



LOSNING TILL

FLYGPLANIDENTIFIERING \R 5

ARADO 186: SJiflygplan med tva flottd-
rer, Mangn Iandoingsstéttor. V-formad
vinge med rundn apetsar. Ligt anzatt sta-
bilisator, Jfr N 17 8,

2

Avrundad,
mig fenn,

CORSAIR:

Markerad W-form pa vingen. B 56: Fast landningsstiill, enkia landnings-
lingt framskjuten trinngelfor-
Liten, ldngt bak beliigen kabin, tennmast framf{oér

3

tiickt pa mmitten,

hen med strimlinjeformade hjulkdpor. An-

huven. Overbyggnuden

FW 189: Tvaimotorigt. stjiirthommar, Kort,
bred glasnos. Lang glastiickt stjiirtkon pa
kabingondolen. Jfr Lightning,

ket bred

DAUNTLESS:

vinge, forsed

Lagvingat,

& med karakterts-
tiska genomborrade vingklaffar. » Fortresss. ‘nsatt stabllsator.
fenn, Jfr B 17,

V-formig, mye- LANCASTER: Fyrmotorigt. Lang, rak
flygkropp. Dubbla ovala stliirtsidplan. Lag

Jfr Hnlifax.

DO 24: Tremotorlgt, Sjiflygplan med cen-
tralflytkropp. Pilformlig parasollvinge
Dubbla «tjJiirtsidplan., Kort hjiilpvinge p&
flygkroppen.

BEAUFORT:
sldplan. Langstriickt

bakit avslutas
heim, Benufighter, Hs

TvAmotorixt,

med ksptorn,

129,

Enkelt atjiirt- JAK-3: LAgvingat.
dverhyggnad, som Xropp. Avrundat stjidrtsidplun. Jfr Lagg 3.
Jfr

Blen-

Niistan Jiimntjock flyg-

Vinnarna i fjdrde etappen

Det ar med stor nyfikenhet som vi pa
FLYG:s redaktion forrattar dragningen
pa vara identifieringstaviingar. Det ar flyvg
vapnets egna, luftvarnare, luftbevakare, se-
gel- och modellflygare landet runt som bryvr
sina hjarnor och aven fran vara grannlan-
der kommer svar. Tredjepriset denna ging
gick till en finne. Har foljer prislistan: 1:a
pris till herr Gert Rundqvist, Bjorngirds-
gatan 10 B, Stockholm, som siledes far
25:— kr. 2:dra pris till herr Lennart Bor-
genvall, Vastmannagatan 91, 2 tr., Stock-
holm, som far 10:— kr. Till Finland gick
som namnts J:dje priset — narmare be-
stamt ull herr Ola Lassila, Hesteriagat.
Helsingfors, som far en helirspre-

13 B

nume

ation pa FLYG.

DE NIO FLYGPLANEN ARO: (- ity S (f
L QALY NS LN AL A T g S 6. 2L Can L
2 SHORT.¥Suaard e tfon i’ 7. Vasehoon 1.\
LI v U T N R e 8 .. G LA
4. LG, RS WY p 9. LNLL 1700
NAMN: ... 0000 (YPseleand ...
ADRESS: ........ il . vadsoy. ... b AL

FLYGPLANIDENTIFIERING 6
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Riitt man pa ritt plats giller i hog grad i fraiga om
flygplanservice, dir yrkesskicklighet och noggrann-
het dir A och O.

SAA:s yrkesmiin ir specialister var och en pa sitl
omrédde. En del av dem, t. ex. tapetserarmiistaren
och snickarmistaren, har arbetat i sina fack sedan
flygets barndom.

Ar Ni flygplanigare kan Ni dra fordel av denna
yrkesskicklighet och en modern serviceanligg-
ning, som bygger pa erfarenhet fran SAA:s egen
omfattande flygverksamhet. Ga in for SAA-service.
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SKANI)INA\/ISKA AERO AB

SERYICEAVYDELNINGEN,

NORRTALIJE



