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Tiderna iir angh-na I på resp. orter gll11an­
de tider. 
y = trafik vardagar. 
D = trafik dagligen. 

• Pil grund av rådanrl e ftirhl1l1aodeo. vilka 
ofta nödvHndll?J,(öra tidtahells1indringar triln 
dag tllJ dag, kan Inga avg:\ngij- och ankomKt­
tider för tJygllnjerlla sötler om Berlin Iii ngre 
publiceras. Av tnhellen fralll!:ur .lock vilka 
vlktlgnfe linje r som trafikeras . Re~eniirerna 
kan erhalla exakta tlrJslIppgl!l.t'r efter an­
komsten 1.111 Berlin. Det Ur därtör att re­
kommendera att Uven de hör angivna tiderna 
kontrollera8 hos blljettförsäljnlogsstiiUet In-
nan resa aotrildes. ' 

SVENSK FLYGTJÄNST A-S 
ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM 

T.I. växel 234195 

Byggmästare 

C. Magnusson 
MALMSLÄTT 

Tel. 80 

Utför arbeten 
för Flygvapnet 

BORGGÅRDS 
BRUK 
BORGGÅRD 

REKOMMENDERAR 
SINA 

TILLVERKNINGAR 
AV REMB E SLAG 

RÅDFRÅGA OSS 
'vid behov av alla slags transport­
vagnar för saväl inom- som utom­
husbruk. Många modeller finnas i 
standard. Förslag uppgöras. 
Rekvirera vår katalog. Infordra offert. 

HANDELSBOLAGET KABERON 
. MÄLARHÖJDEN 

Tel. Kontoret: . 6 0.37 . Verkstaden: . 379.9 

Fråga oss om flygning 
I dcmna spalt besvaras endast frå­
gor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän­
diga namn och adress samt retur ­
porto. Endast två frågor per brev 
besvaras. 

Hollywood: Republic >Guardsmans> mi­
litära betec!rning i USA :s flygvapen är 
A'T-12 och i det svenska flygvapnet B 6. 
Boeil1g P-26 har följande data och pres­
tanda : Besättning : l man. Motor: 600 hk 
Pratt & Whitney > Wasp>. Beväpning: 2 
st 7,7 mm ksp, ell~r l st 12,7 mm och l 
st 7,7 mm synkroniserade ksp. Spv. : 8,5 
m. Längd : 7,2 m. Höjd: 2,4 m. Vingyta : 
13,88 m'. Tomvikt : 1067 kg. Flygvikt : 
l 378 kg. M.axhastighet : 376 km/t. Marsch­
hastighet : 336 km/t. Flygsträcka : 920 km. 
Topphöjd : 8906 m. 

Tobj.as: >Mr. Mulligan> Howard DG-A6 
har följande data och prestanda : Motor: 
l st s.so hk Pratt & Whitl1ey >Wasp.> SE, 
niocylindrig luf,t!<y1d, uppkomprimerad 
stjärnmotor, med bästa effekt på 3.355 ni 
höjd: Besättning : 4 man. Spännvidd: 9,76 
t:n . Längd: 7,47 m. Vingyta- : 12,82 m". 
Tomvikt : 1090 kg. Flygvikt : 2383 kg. 
Maxhastighet : 432 km/t. (Vid marken.) 
Marschhastighet: 432 km/t (62,5 % ay 
motoreffekten på 3350 m höjd) . Land­
ni.ngshastighet : 104 km/t. Stigtid till 4575 
m : 15 min. Vad priset beträffar finnes 
ing.a exakta uppgifter tillgängliga-, men dt!t 
torde röra sig omkring 50-75000 kr. Fle­
ra modellflygfirmor har byggsatser till 
ovanstående modell med åtföljande rit­
ningar . 

Minimiålder," för motorflygcertifikat är 
18 år. De olika certifikaten är A :1 (:.en­
samflygarcertifikat), A:2 (privatflygarcer­
tifikat) samt B och C (trafikflygarcertifi­
kat). För läkarundersökningen har luft­
fartsmyndigheten fastställt formulär. Kost­
naden per flygtimme fram till A:l och A :2 
torde närmast efter kriget bli 70-80 kr. 

Red. 

VHI Do 1111 Flyg\'apnel1 
Ynglingar, som önska upplysningar om 

anstilllolng vid tJygvapnet, kunna erbålla 
sådana enligt töljande: 

oftlcersa spiran ter 
reserv o ftlcersa s plra n ter 
tJyglngc njörs8s11lranter 
reservintendentsaspiranter l flygv!pnets 

aspirant_ 
broschyr 

volontärer ) (Jygv;pnets 
volontllr-
broschyr 

Upplysningar betriittande anstillJolng 
sllsom meteorologasplraot erhlllJas t. v. 
entlast trån tJygstabens utbildningsavdel­
ning. 

Broschyrerna erhAllas kostnadsfritt frAn 
I/.i,n ... r behniimndern.. elJer direkt frAn 
fIY .... tabens u tbll,lnl nll'lI&vdeln lnll'. flygvap-
net. Stockholm. Namnanrop .Flygvapnet.. 
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Flygkropp, vingar och stjärtparti 
äro utförda i stålrörskonstruktion, vilket 
gi vetvis också gäller sådana vitala delar 
som motorfundament och landningsställ. 

J 22 konstruerades och byggdes på 
rekordtid. Det .anses vara världens snab­
baste flygplan i förhållande till motor­
styrkan. Flygarna äro allmänt nöjda med 
dess flygegenskaper. Äran härav till",: 

. kommer i främsta rummet konstruk­
törerna och Kungl. Flygförvaltningens 
materialavdelning. De hade också god 
blick, när det gällde val av material 
och materialleverantörer. 

7dtJ22 
ha levererats kalldragna och seghärdade Uddeholms­
rör i ett sjuttiotal olika dimensioner, motsvarande 

70 % av TOTALA RÖRLÄNGDEN (ca zoo m. 
av z77 m. totalt per flygplan), 70 % av TOTA­
LA ANTALET INGÅENDE DIMENSIONER. 

Vårt högvärdiga stål har i J zz ånyo demonstrerat 
sin lämplighet för lättviktskonstruktioner och 
Uddeholms sömlösa stålrqr stå här. såsom en expo­
nen för svensk kvalitet i ordets bästa bemärkelse. 

UDDEHOLM 
eli värmlandsnamn med världsrykte 
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Pe båda bultarna äro lika ~tarka! Vid prov har det 

nämligen visat sig, att en V2" kallpressad Buf<rbult tål 

lika hög belastning som en vanlig 'V8"bult. Vad denna 

dimensionsminskning ifråga om bultar betyder för vår 

tids konstruktioner är uppenbart för var och en. 

Rätt valt svenskt stål, välbeprövade värmebehandlings­

metoder, högt driven teknik, kunniga arbetare och m<r 

derna maskiner ha möjliggjort en bult som Bufo vilken 

motsvarar den moderne konstruktörens krav på en 

smäcker och stark pr~isionsbult. 

Begär prospelt.t och offert. 

FLYG 23/44 
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1040RDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

FLYGNING och RESTRIKTIONER} 
Det är nog inte så lätt att vara luftfart~myndighet just nu, 

men det är säkert inte lättare att vara beroende av den. 
Myndigheten förföljs av ett oblitt öde att bli missförståddi både 
när den skall biträda med ordnandet av ocean flygfälten och när 
.<Jen skall utfärda bestämmelser för efterkrigstrafiken. Det har 
inte ens hjälpt att myndigheten inte utfärdat några sådana be­
stämmelser - den har i alla fall blivit missförstådd. 

Saken är helt en!<elt den, att när någon umgås med planer på 
att söka ,tillstånd till något slag a·v lu fttrafik efter kriget så hör 
han sig för hos luftfartsmyndigheten och får då visserligen inga 
bestämmelser från denna men en P. M. bet,.äffande prövning av 
ansökan om til/stån.r:l för y,.kesmä.rsig luftfa,.t. Denna P. M. är 
trängt taget inte officiellt papper fastän den har den för sådana 
vanliga ut:styrseln och diarieuumren o s v, men den saknar un­
derskrift och binder sålunda ingen - icke ens . mottagaren. Ett 
exemplar av denna P . M. har hittat vägen till en tidningsredak­
tion som genast slog larm. Vad! larmar man för - det är ju 
inga bestämmelser, bara en P . M., ett arbet:spapper inom luft­
fartsmyndigheten! När detta papper utlämnats t ill utomstående 
får väl detta tolkas som inbjudan till tankeutbyte, icke såsom 
ett medkle\.ande a:v föreskrifter. Det är beklagligt att inte alla 
genast förstått detta, men ,man måste kanske :som förf av dessa 
betra!<tt:lser vara en gammal ämbetsman, väl förfaren i vår by­
.råkratis alla subtila finesser, för att riktigt begripa vad som av­
setts med' denna P. M. 

Den innehåller många: tänkvärda :saker, och den kunde som 
motto använda riksbankens stolta .:.Hinc robur et securitas>, vil­
ket på svenska betyder : Härifrån trygghet och säkerhet. Det är 
"tryggt att veta att luftfartsmyndigheten är fast besluten - oak­
tat den icke utfärdat några bestämmelser - att inte tillåta nå­
got lu fteltS plimsollande i vårt land. Vi behöver inte vara oroliga 
för att gamla målflygningskärror plötsligt skall upphöjas till 
rang, heder och värc'~ghet av tra·fikflygmaskiner, när de inte 
längre behövs ' för luftvärnet. Och sannerligen, inga oerfarna 
>f1ygentusiaster:t kommer att tålas vid den yr!<esmässiga luft­
fartens spakar. 

Det är på dessa båda områden som ~kon klämmer. Där kom­
mer det enskilda imresset med i spelet. Vi skall här något gran­
ska frågan ur den allmännas synpunkt, rentav allmänhetens, ty / 
·det är ju dien som skall vara passagerare i trafikflygpl.anen. Den 
nar som primärt intresse att vara säker till liv och lem när den 
'använder ·ett trafikmedel, vilket detta än vara må. 

Men allmänheten vill också kunna färdas snabbt och vart som 
nelst. Den som har mycket bråttom vill i våra dagar ha möj­
']igheten att flyg,a vart som helst och när som hdst. Vi !<an kalla 
deMa för allmänhetens trafikintresse. Det gäller att tillgodose 
både detta och säkerhetsintresset.. Dct är (I{e enskilda flygföreta­
gen som kall tillgodose trafikintresset, medan luftfartsmyndig­
]leten tillvaratar allmänhetens säkerhetsintresse. 

M en det . finm en tredje pa·rt till vilken hänsyn också måste 
tas. Den kan i detta sammanhang . rätt och slätt kallas den inter­
nationell.a lufdartsorg,anisationen. Vår luftfartsmyndighet måste 
tillse a tt våra flygtrafikorganisationer fyller de krav som interna­
tionellt kan Komma att ställas på dem. Detta gäller självfallet 
endast den interna'lionell.a trafiken, vilket i huvud:sak betyder 
linjetrafik men i någon mån oc~så taxitrafik. 

Det förefaller som om vederbörande p, M.-författa're i luft-

fartsmyndigheten haft de internationella kraven som måttstock. 
Detta tycks framgå av bestämmelserna ~ om man nu får an­
vän(!ja ordet - att personalen vid taxi flygningar skall fylla 
samma krav som personalen vid linjeluftfarten, dock att de be­
höver >bara> I 200 flygtimmar mot linjehiftfararnas 1 500, och 
att tills vidare endast flermotoriga, flygpl.an med radioutrustning 
godkänns. Dessa bestämmelser är säkert nödvändiga vid interna­
tionell taxi flygning, men man undra'r om de inte kan mildras 
när det är fråga om inrikes flygningar. Det kan synas som om 
kravet på flermotoriga flygplan är tilltaget över överkant för 
sådana flygningar. Ja, men amerikanerna. häver för sin inrikes­
trafik flermotoriga flygplan, om det icke finns landningsplatser 
på mins t var 50 :de km på flygsträckan. Så uppstår det egen­
domliga läget, att man enligt amerikanska bestäm.melser skulle 
kunna taxiflyg,a i ett enmotorigt flygplan från Stockholm till 
Malmö men icke från Stockholm till örebro. 

Man blir onekligen betänksam in,för detta förhållande. Och 
betänksamheten utmynnar i tanken på helikoptern eller autogiroll 
som taxiflygningstyper i vårt land. Ty vi !<an vara överens Olll 

både att kravet på tvåmotoriga flygplan vid. taxi flygning inom 
landet skulle verka prohibitivt, vilket måste undvikas, och att det 
skall mycket starka skäl till för att vi skall ta lättare på säker­
hetsfrågorna än amerikanarna . 

Låt oss återgå till P. M. Den kräver som sagt 1200 flygtim­
mar av taxipiloten men >bara> 800 av rundflygningspiloten, vilc 
ket syns ytterligare tyda på att man haft den internationella 
taxiflygningen i tankarna. Det är ju inte svårare att taxiflyg:t 
inomIands än att rund flyga, åtminstone inte för den som hittar 
från start till mål .. Och det är givet att taxi flygning icke får 
s!ce om vädergud.trna är rtveksamma. Vad i övrigt promemorians 
fordringar på piloternas flygtimmar beträffar tillgodoser de 
uppenbarligen i hög grad allmänhetens säkerhetskra:v. Hur vi 
sedan vid uppbyggandet av vårt efterkrigsflyg kan rekrytera 
trafikflykårerna blir en fråga som vi inte skall b'eröra i detta 
sammanhang. Men, vi återkommer till synpunkten, man bör utgå 
från utländska erfa'Tenheter och därpå grUtlcLade fordringar på 
den flygande personalen, innan man här i Landet tar s lutgilti g. 
ständpunkt. Man måste som självklart förutsätta, att några be­
stämmelser icke utfärdas, utan att chefen för f1ygva·pnet fått till ­
fälle att lägga sitt tungt vä~dle ord i vågskålen. 

Luftfartsmyndighetens P. M. kräver följande anläggningar för 
linjeluftfart: hangarer, motorverkstad, flygplanverkstad, propel­
'lerverkstad, instrumentverkstad sa:mt material- och reservdels­
förråt~. Därom är intet att säga, men man förvånas över bestäm­
melsen att vid taxiflygning anläggningarna i princip s!<all fylla 
samma fordringar. Detta måste tolkas så, att ett taxi företag har 
tillgång till godkända anläggningar av uppräknade slag, om man 
nu har rättighet att >tolka> en bestämmelse som kläMs i tydlig,a 
ord av en högtidlig myndighet. Men - det är ju inga' bestäm­
melser, och ingen myndighet :står bakom d!:t som skrivits. 

När det kommer till kritan reder det sig väl. Vilket innebär 
att de nödvändiga restriktionerna för olika slag av trafikflygning 
icke verkar prohibitivt. Och så vore det nog fördelaktigt att 
snarast möjligt skilja mellan inhems!< och internationell luft­
fart, även när det är fråga om så litet bindande handlingar som 
ifrågavarande P . M. W. K. 



LONDON, i oktober. 

L iksom flyget nu under kriget vLsat sig 
vara en maktfaktor av oerhörda mått, 

så kommer det enligt min åsikt att bli en 
lika mäktig och betydelsefull faktor för 
den kommande freden. Jag nekar att tro 
att flyget någonsin mera kommer att be­
tra!das som ett hjälpvapen eller en under­
ordnad vapengren, därtill har det allt för 
tydligt visat sin styrka. Det är heller inte 
för mycket sagt, att utan flyget skulle de 
.allierade aldrig ha vunnit de stora segrar, 
världen bevittnat. Ja, utan flyget skulle 
heller inte en invasion på Kontinenten ha 
varit möjlig. Men har flyget betytt så myc­
ket under kriget, har man all anledning 
förmoda, att det kommer att betydla lika 
mycket under fredligare tider. Ett starkt 
och slagkra:ftigt flygvapen måste bli en 
god g,arant för hed - om inte den 
bästa. 

Ovanstående uttalande gjorde Air Chief 
Marshal Sir Trafford Leigh-Mallory -
överbefälhavare för det allierade inva­
sionsflyget - till FLYG:s Londonkorre­
.spondent några diag:ar före sin avresa från 
England till Stilla havet, där Sir Trafford 
tillträder en ny befattning som överbefäl­
]lavare för flygstyrkorna i sydöstra Asien. 
På frågan var hemligheten i det goda sam­
arbetet melLan amerikanska och brittiska 

• 

I 

"HEMLIGHETEN" 

CHEFEN FÖR INVASIONSFLYGET 

Sir Trafford Leigh-Mallory 

INTERVJUAD AV FLYG: s LONDONREDAKTÖR 

Gunnar Kristiansson 

TAKTISKA FLYGET FAR HÖGT BERÖM 

flyget låg - trots att man här har att gö­
ra med två på helt olika principer upp­
byggda flygvapen - svarar Air Chief 
Ma'rshal Leigh~Mallory: 

- Hemligheten, om man nu kan kalla 
diet en sådan, är helt enkel t den, att vi ha f t 
samma mål för ögonen och att vi satt in 
all vår kraft för att uppnå derta mål. Vår 
gemensamma uppgift har varit dels a:tt be­
röva motståndsparten partiellt och totalt 
luftherravälde, vilket skevt genom ett sys­
tematiskt förstörande av hans flygvapen 
och flygindustri, dels att direkt medverka i 
landstyrkornas operationer gen.om att dås­
lokalisera fiendens transportsystem och 
därmed störa, försvåra eller' i bästa fall 
förhindra truppförflyttningar, reträtter, 
framförandet av förstärkningar osv. , 

- I detta samarbete har det rått och 
råder alltjämt fullt och ömsesidigt förtro­
ende på alla, håll - och däri ligger kan­
ske det bästa svaret på frågan, hur det 
amerikans!<a flyget som en del av den ame­
rikanska armen och det friståj:nde brittiska 
RAF så väl funnit varandra. 

På tal om pågående operationer i väster, 
om förspelet till invasionen och hur 
denna till slut kunde göras möjlig, gav Sir 
Traffordi Leigh-Mallory en intressant 
skildring, som klart och tydligt visar fly­
gets. stora andel i framgångarna . 

- RAF:s många förödande slag var lika 
nödvändiga för själva landstigningen i 
Nordfrankrike som för de fortsatta opera­
tionerna, och det var inte minst Air Chief 
Marshal Harris' bombarmadors omfattan­
de angrepp mot det fientliga transportsy­
stemet under tidsperioden strax före inva­
sionen samt sedermera. de stora attackerna 
i direkt understödi av våra armeer, som 
lamslog tyskarnas motståndskraft. Flyget 
visade sig härvidlag också som det mest 
humana meckl för överflygningen av fi­
entliga motståndsnästen. 

- Likaså har USA:s åttondje flygkår 
genom omfattandle . dagsljusoperationer ut­
delat hårda slag för a.tt understödja och 
hjälpa markstridema. Dess jaktplan, vars 
normala uppgift det är att ge Ilskort åt 
bomba:rna, har lyckats över all förväntan i 
den betydelsefulla rollen som lågtflygande 
förstörare · (destroyers). De har varit sär­
skilt utrustaclle för flygningar djupt in i 
hjärtat av fiendeland - väl utom räck­
vidden för det taktiska flygets ja.ktplan 
och jaktbombare. 

- Vidare har de ' tunga amerikanska 
bombplanen getl<1m systematiska: attacker 
på tyska oljeanläggningar och flyg fabriker 
försvagat motståndaren och begränsat hans 
rörelsefrihet både på marken och i luften. 
Det a:merikanska flygets arbete har här­
vidlag varit lagt på lång sikt, men vi kan 
i (Uag tydligt se resultatet i form av' fien­
dens knapphet på olja och hans oförmåga 
att uppsända, tillräckligt antal flygplan mot 
oss, vare sig offensivt eller defensivt. 

- Jag kan inte högt nog prisa de båda 
taktisk "a flygkårerna: Andra Taktiska 
Flygkåren under Air Ma:rshal Sir Arthur 
Coningham samt Nionde Amerikanska 
Armeflygkåren, tidigare under General 
Brereton och nu und'er General Vandeburg. 
Dessa båda flygstyrkor har gjort det 
omöjligt för motståndaren att !<o,ntrollera 
striden och har reducerat vägarna att er­
hålla förstärkningar på ett sådant sätt, att 
det 'blivit möjligt för våra: markstridskraf­
ter :aH vinna avgörande segrar. 

- Vad beträffar fälttåget 'i Frankrike, 
svarade våra, jaktplan, jaktbolT\bare och 
lätta bombplan för huvudparten av opera~ 
tionemailuften.Ettstor.tfin!<amningspro­
gram utfördes, alla huvudväga,r och sido­
vägar var en ständig måltavla för våra 
lågtflygwde en- och tvåmotoriga jaktplan, 
våra jakt bombare och våra lätta bombplan. 



MED LIJF .TMAK·T 
Fantastisk effektivitet 

- Den totala förstörelse, dessa plan 
åstadkom enbart under augusti, ger ett gott 
begrepp om vilken maktfaktor de repre­
senterar: 873 stridlsvagnar förintades, 
12,441 motorfordon, 1,413 lokomotiv, 5,926 
järnvägsvagnar och 406 flotlbarkasser. 

- I och med att våra förbindelselinjer 
förlängdes och tänjdes till följd av arme­
ernas snabba f.ramryckning, blev flygför­
sörjning av stridsförnödenheter en oerhört 
viktig faktor. Det är också allmänt erkänt, 
att markoperationerna skulle allvarligt ha 
fördröjts, om diet inte va·rit möjligt att 
ordna snabb försörjning genom luften. 

- Några 'siffror i det här sammanhan­
get må säkert vara av intresse : under pe­
rioden 9:e augusti till 3:e september flög 
våra flygplan mer än 13,000 ton krigsma­
teriel till framskjutna ställningar. Hade 
detta inte !<unnat ske, skulle våra mark­
trupper inte varit i stånd aH forts.ätta sin 
snabba framryckning. Men flyget inte bara 
förd!e fram förråd - det förde även till­
baka sår.ade till bas;sjukhus. Sedan D-da­
gen till första veckan i oktober har inte 
mindre än 103742 sårade flygevakuerats -
onekligen en siffra som imponerar. 

- Jag är glad att kunna säg<\, att vi inte 
varit överlägsna bara i antal. Gång på gång 
har våra piloter, även när de haft att käm­
pa mot en numerärt överlägsen motstån­
dare, vunnit slaget genom bättre taktik och 
bättre ledarskap. Under sina. .lediares inspi­
ration har brittiska, amerikanska, allierade 
piloter förstått a:tt pressa hem sina attac­
ker. När fienden försökt parera eller gå 
till motanfall, har hans jaktplansformatio­
ner förintats. 

Outtröttligt Jaktflyg 

- Våra. ja!<tplan har oförtröttligt be­
kämpat tyskarna väl bortom :slagfäl-tet för 
att härigenom tillförsäkra våra egna trup­
per rörelselrihet. De har upprätthållit en 
anmärkningsvärd grad av luftherravälde, 
vilket ha,ft en avgörande effekt på våra 
militära operationer. Upp till ett avstånd 
av 250 km. från stridsfronten har våra flyg­
styrkor fullständligt dominerat fiendens 

kommunikationsvägar, ett faktum som 
presenterat de tyska befälhavarna betydan­
de svårigheter. 

- Det direkta flygunderstödet av våra 
armeer har nu blivit ett rutinjobb och ut­
gör en daglig dos av den pågående stri­
den. En ömsesidig respekt har vuxit fram 
mellan land- och luftstridskrafterna, och 
denna respekt har ökats allt eftersom sol­
dater och flygare sammansvetsats till ett 
enat helt. 

- Medan de båda ta!<tiska flygkårerna 
dominerat Kontinentens himmel om dagen, 
har våra natt jaktplan och :.intruders:. -
ofta flygande under de mest ogynnsamma 
väderlek:sförhållanden - hållit fientliga 
bombplan borta om natten. Sedan D-dagen 
till medio av oktober ha,r natt jaktplan för­
stört 290 tyska flygplan. 

- Frånvaron av fientlig flygspaning är 
ett lika anmärkningsvärt faktum som att 
just den flygspaning, vå-ra flygstyrkor fö­
retagit, utgjort ett betydelsefullt bidrag till 
våra framgångar, enär vara generaler på 
marken härigenom fått veta motståndarens 
avsikter, innan han ännu hunnit förverkliga 
dem. Denna del av vår verksamhet har 
pågått under flera månader, och de pilo­
ter, som är engagerade häri, utgör några 
av våra mest framstående krigare. 

- Jag kan inte i detta sammanhang und­
gå att också säga några berömmande ord 
om det dussintal hjälporganisationer, vilka 
alla är så nöd;vändiga för de allierade flyg­
styrkoma. Vi har t. ex. enheter, som byg­
ger flygfält och som arbetat under die svå­
raste förhållanden, vi har de betydelsefulla 
ekoradioenheterna, vi har :särskilda strand­
grupper och förrådskolonner, alla dem, 
som lagar mat åt oss och kör våra, bilar 
och många, många andra. Alla hjälper de 
till var och en på sitt håll på ett strå\:ande 
sätt, och deras medverkan har sannerligen 
inte varit liten i de vunna framgångarna. 

- Slutligen vill jag säga, att jag tror 
att det måste stå klart för alla, att utan 
flyget skulle våra a,rmeer aldrig ha varit, 
där de är nu. Vi kunde aldrig ha uppnått, 
vad vi gjort, om fienden varit i stånd att 
störa våra koncentreringar och våra rö­
relser. Våra markstyrkor skulle aldrig på 
ett a·vgö~~de sätt ha besegrat den tyska 
armen -r -N Qrn:tandre, om tyskarna fritt kun-

Bilden hlir ovan är ta .. en I ef.t Uy .. hö .. kvarter 
I En .. Jand. Fr. v. den ...... erlka .. ake .. eneral­
nutJor.m W. Butler, blträdande beflUh .. varen 
för de allierade expedltlonafJy ... tyrkorn .. , 
fly .......... kalk Sir Tratford Lel .. h-Mallory 
samt vlee tly ....... ,r8kalken H. E. P. WI .... J"". 
worth I BAF. - Nedan en blid trAn eW er­
övrat tyskt t1y .. fiiJt etter d~t att det allierade 
taktlika, tly .. et ... Jort vblb. 

nat använda sina kommunikationer för för. 
stärkningar. ' -

- Våra segrar har va.rit och kommer 
att vara resultatet av fö,.ena4 allier.rd an­
strängning. 

Gunnar Krist~n.sson. 



l"ovJet nnino(&IlS MfUrre flYl'lnduHtrler. (Ur 
RyssltHu) l krig.) 

och 1943 erhöll Sta,linpriset för en ny mili­
tär flygplantyp, därmed också dementeran­
de ry!det om sin likvidation. Vid världs­
krigets utbrott 1939 fanns enl förf om­
kring 2000 bombplan av typ ANT-6, 
också benämnd . TB-3, i tjänst. 

Vid f örS<t:a S-årsplanens börj an .1929 
fanns i Sovjetryssland en kader skickliga 
flygplankonstruktörer men det rådde känn­
bar brist på industriledare, ritare, tekniska 
biträden och specialarbetare, alla nödvän­
diga för stordrift och serietillverkning. 
Största' svårigheterna vållade dock från­
varon aven utvecklad verktygsindustri. 
Vissa råvaror fanns ej heller i tillräcklig 
om fattning. Särskilda bekymmer vållade 
flygmotortillverkningen, varför licenser på 
amerikanska, franska och italienska motor-
typer lange måste köpal;' , 

Råvarufrågan löstes så småningom och 
ryska ingenjörer sändes utomlands för att 
lära sig och samtidigt inkallades utländska 
motoringenjörer och specialis,ter till d:! 

RÖDA 'FLYGETS HEMLIGHET 
S ovjetunionens nästan ofattbara. nlotstålldskraft och förmåga (lit komma 
igen även efter de hårdaste slag har förbluffat många. l den i dagarn{J på 
Lin.dfors bokförlag utkomna ytterst intrcssanlta bokm ~Ryssland i krig~ ger 
pseudonymlN' SVEN lIERMAN KJELLBERG sakkulln~g{J och initierade 
svar på en mängd av de frågor, som vi litet vwr gjort oss. För FLYG :s lä­
sekrets är givetvis kapitlen om det röda flygvapnet av särskilt intresse. Bo­
ken kostar häftad 13:50 och inbunden li:-. Här Mda,~ ett utdr{J(J. 

Det flygvapen, som den röda armen ärv­
. de av den gamla tsararmen saknade 

helt reservdelar och var dessutom så illa 
medfaret, att man endast med svårighet 
därav kunde organisera krigsdugliga för­
band. Dessutom hade en del ryska flyg­
planfabri!<er förstörts under revolutionen 
och de få återstående stod stilla på grund 
av råvarubrist. 

Sådant var alltså enl förf tin >Ryssland 
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i !<rig» det inte särskilt lysande utgångs­
läget för den blivande ovjetryska luftmak­
ten, som år 1923 omfattade 300 flygplan, 
reserverna inräknade, av 29 olika typer och 
alla åldrat. Hedan 1922 organiserades dock 
under professor Sjukovski en rysk flyg­
krigshögskola, den första i sitt slag men 
också den märkvärdigaste, eftersom den 
inte hade något flygvapen att stödja sig 
på. Ja, den hade inte ens några egna, flyg ­
plan för experimentverksamhet eller ut­
bildning. 

Sjukovski stödde sig dock på ett utta­
lande av den all ryska f.Iygkongressen 1921, 
vilken fann det nödvändigt Mt snarast ut­
veckla den inhemska flygindustrin, anläg­
ga flygbaser ~amt utbilda tekniska k.adrer. 
Eftersom massproduktion av flygplan an­
sågs vara ett så svårt problem tillgrep man 
den enda möjliga utvägen, nämligen att 
vända sig till Tyskland med begäran om 
hjälp. Ryssland behövde inte be två gånger, 
eftersom ju Tyskland i enlighet med Ver­
saillesf reden var förbjuden att tillverka 
krigsflygplan. Ar 1923 anlade Junkers en 
fabrik i Fili nära Mos!<va, där bombplanel 
Junkers 20 serietillverkades. 1926 övertog 
rys;sarna tillverkningen och d'en planta, som 
skulle växa till den väldig.a ryska flyg­
industrin, hade slagit rot. 

Den man, som jämte professor Sjukov­
ski betydde mest för det ryska flygets 
tekniska utveckling var Andrej N ikolaj e­
vit j Tupolev, vilken redan 1921 hade sin 
första konstruktion - ANT-l - klar 

F\3·cbh8orca.nl.atlonen UiDC. rYlka vlist,.rän-
8en. (Ur Ryuland l krl ... ) 

ryska· fabrikerna. Det är icke med säker­
het känt, säger förf, om den ryska flyg­
motorindustrin ännu år 1944 kan helt med 
egna resurser tillverka flygmotorer, som 
!<vali tativt kan järn föras med de bästa ut­
ländska. Förf anser, att man ännu inte lyc­
kats helt frigöra den ryska flygindustrin 
från utländsk hjälp. 

Arbetarfrågan inom den sovjetryska 
flygindustrin är' dock nU f!1ed all sannolik­
het löst, säger förf, .som också gör gäl­
lande, att de sammanlagt omkring 10000 
flygplan, som sommaren 1944 levererats till 
Ryssland ,av de allierade, endast uppgår till 
10-20 procent av RyssLands egen pro­
duktion. 

Industriens kapacitet 

För 1940 - tredje S-årsplanens andra 
år - planerade.s en tillverkning av 12000. 
plan, en siffra som enl förf kan äga gil­
tighet även för ' 1941. I samband med krigs­
utbrottet ägde s.annolikt en minskning i 
produktions!<apaciteten rum, bl. a . därför 
att mobiliseringen inte helt lämnade flyg­
industrin oberörd. De 1,1ya typer, som pro­
jekterats, var heller inte färdiga för serie­
produktion vid krigsutbrottet utan kom i 
tjänst för.st 1942. . 

Enl förf beräkningar uppgic!< produk­
tionskap.aciteten under åren 1942-43 till 
l S00-2000 plan i månaden och vid Tehe­
rankonferensen i aug. 1943 uppga·v Stalin 
den till 3000 plan i månaden. 

Redan 1939 hörjade en strategisk om­
flyttning av flygindustrin till områden vid 
Ural och öster därom. (Se kartan.) Det 
tyska flygets anfaU mot den ryska flygin­
dustrin blev slag i lu ften. Huvudindustri­
ema låg utom räckhåll. J Fjärran östern 
anlades red'an under planhushållningens för­
sta år stor,a flygfahriker i Kom'somo1sk, 
Irkutsk, Ulan-Ula och Tjita, väl tillbaka­
dragna från den japanska gränsen. Sam­
tidigt med omflyttningen österut skedde en 
standardisering och begränsning av antalet 
typer till om!<ring tio. Lågt räknat omkring 

(Forts. på sid:. 33.) 
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D en rikstävling i höjdsegelf lygning 
so m FL Y G fl t lys te i våras är mi Ull/­

gjord, Det blev Stockholms segel­
flygklubb som triumferade - ingen­
jör B jörn Andersson segr/lde ,imli­
~Iiduel/t och klubbens f örsta lag med 
nämnde ~Bjö"'l1e~ i spe/sen valln lag­
täv lingm, Individuell t'våa blev ingen ­
jör SVI!/~ W 'idengren, V ästerås f lyg­
klubb, topp1llmt i lag nr 2, 

'N är FLYG inbjöd de svenska segel f1 y-
g.a rna t ill höjdtävlingert- visste 1ävlings­

ledningen givetvis att segelflyget drabbats 
av vissa restriktioner, som skulle lägga, en 
del hinder i vägen. Huvudsaken var emel­
lertid att segelflygintresset stimulerades, 
Men knappt hade anmälningar inkommit 
från 20 flygklubbar förrän det militära be­
Ted!s!<apsl~get skärptes och möjligheterna 
till verksamhet omöjl iggjordes för de fles­
ta klubbar (se chefsin struktörens årsrap­
port på sid 28) , Bri sten på barogra,fer har 
varit en annan sak :som vållat stort av­
bräck (se återigen chefsinstruktörens års­
rapport) , Men nästa å r hoppas vi att alla 
fält ä r fria och att alla klubbar äger baro­
gra fer ! 

Nu när barogrammen från höjdtävling,en 
korrigerats av KSAK enligt de s k kali bre­
ringsprotokollen och resultaten samma n­
räknats kan. det konstateras att Stock­
holms segel flygklubb segrat överlägset. 
Direktör Carl Aug. WiCQ1lders vandrillgs­
pris i segelflygnillg + miniatyr som stän­
dig egendom + l 000 h går således till 
SSFK, vars första lag vann lagtävlingen, 
och FLYG :.r vandringspokal + minia tyr 
som ständig egendom tilldelas ing. Björn 
Andersson, som blev individuell segrare. 
Men Västerås flygklubb har också vi at en 
le jonklo och placerat sitt lag som tvåa -
belöning blir d:e wicanderska 500 kronorna 

' - samt lagtoppmannen Widengren som 
individuell tvåa (han får Svenska Dagbla ­
dets hederspri s) . Prisutdelningen sker på 
banketten efter KSAK :s årsmöte den 25 
november, då även segelflygplaketter utde­
las - vilka som begåvas med sådana få r 

' bli en överraskning ! 
FLYG har tmder tävling,ens gång ingå­

,ende skildrat varje kämpes prestationer och 
det vore en överloppsgärning a:tt upprepa 
detta. Resultatljstan i slutet av denna, ar­
tikel få r t. v. säga allt. Men vi återkommer. 

Tusenlappen hjiilper fram nytt 
ö.,ningssegelplan! 

Innan FLYG i korthet intervjuar topp­
gubbarna i SSFK och VF K frågar vi ord­
föra nd:en för huvudstadens segelflygare 
hur klubben ämnar använda, de 1000 h 
som medföljer dir. Wicanders ståtliga 
vand ringspris. 
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FLYG: s HÖJD1~ÄVLING 

AVGJORD 
Bj örn Andersson och Stockholms SFK vann 

- Det är lätt att svara på, säger civil­
ingenj ör L emlo.rt Svedberg. Stockholm s 
segelflygklubb har satt i 'gång en sak som 
till svidare endast drar peng,ar, nämligen en 
konstruktionsgrupp, som skall försöka få 
f ram ett nytt övningssegelplan. Det blir ett 
högvingat plan med ~ägg> och bom, spänn­
vidd 13,2 m, Hela kon:struktionsarbetet går 
ut på att planet skall tillverkas i byggsat­
ser, som klubbarna själva kan sätta ihop. 
Då skulle man kunna få fram ett övnings­
segelpl.an till rimligt pris. De 9vriga klub­
barna !<:an alltså trösta sig med att direk­
tör Wicanders tusenlapp skall användas på 
ett sätt som även de har nytta av. Arbetet 
kostar' emeller tid penga·r och vi har stor 
användning för samma penningpris även 
de fö ljande åren ! 

Bra rutet! Så är det ~Björnen tur att 
tala : 

Sex eUtnillJl I FLYG:. 
h öJdtiivllug . överst I 
mit ten Björn A nden­
Hon, lndlv ldueU seg­

nlre och förste -man 
I SSFK:. . egerlng. 
T . v. lagmedlem n r 
2 Sigu r d Lars .... n oc h 
t. h. nr S Sven 
Ah b lom. - H iLr b red­
vid andra laget. Vilo­
ter A. flygk lu b b, be-
8tt\ende av fY'. v. Sven 
Wld en ll'rel) (Indlvl­
d"ell .. vla). Arne 
Llm1 och Fred Nord ­
h o lm. 

- Redan i våras gick jag in fö r att vin­
na och det lyckades ju .. . bra termik på 
Skarpnäck! Tävlingen är fin fin och har 
v",rit en sporre fö r de f lesta certi fikat­
flygarna i klubben - det visar a lla våra 
resultat. Det ska bli ännu trevligare näl­
man få r flyga bl int i höjdtävlingen. Men 
vi behöver flera högvärdiga segelplan, ty 
vi börjar få' många duktiga f1 yg,are nu. 

8ygglokalen fdr 500 kr. 

Och vad skall Västerås flygklubb använ­
da sin.a 500 kr till ? 

- Komplettera verktygsuppsättningen i 
bygglohlen på Wall ingatan J, svarar för­
ste man i Västerås flygklubbs lag, ingenjör 
Wid l?llgrell. Nästa somm.ar ska vi ligga i 

(F orts, på sid. 31) 



,;FLYGANDE JULGRANEN» bar FaJrey 
»Barraeuda» kallat. pA .rund av .Ina mAn,.a 
dXtra »uhkott> och tUlbebllr. Bilden t. v. 
Irer en ,.od uppfattnln,. av »utlt:yraeln •• 

av torped flygplan. Till detta naturlig;l 
skydd kom ett stort antal torpe<iliät och 
minfält, lyssnar- och luftbeva.kningspo.ster 
samt en rad luftvärnsbatterier. 

Den brittiska flygspaningen upptäckte 
ganska snart Tirpitz' gömställe och spa­
ningsfotografierna visade till fullo, vilka 
säkerhetsåtgärder tyskarna hade vidtagit 
för att skydda henne. Teoretiskt var det 
enkelt nog att angripa henne med; en stark 
styrka. ,hangarfartygsbaserade flygplan. 
Men i denna del av världen fanns" det på 
grund av den amerikanska allt kraftigare 
offensiven i Stilla havet inga hangarfar­
tygsbaserade bombplan, starka nog att for­
cera sig igenom det motstånd som man 
hade räknat med; och dessutom i stånd att 
åstadkomma allvarligare skador på ett far-

~'BARRA(jIJDA" (JONTRA TIRPITZ 
Stympningen av Twpitz, Tysklands enda återstdmde i,ltakta slagskepp, an­
se.s av experterna som. ett av ,de förnämsta exempllm på sOrmverkan mellan 
sjö- och flygstridskrfJ.fter, vilka intimt samarbe.tat ~ills det önskade resulta­
tet uppnåtts. De första skadorna åstadkoms av mitliatyrubåtar och sedan hwr 
det varit allierat bombflyg, som 'satt definitivt stopp för pansprjättetliS ak-
tivo verksamhet. ' 

T'\e tyska amiralerna har under detta 
~rig varit i en svår dilemma. Antingen 
löpa ut med flottan och få den förstörd 
eller oc!<så stanna hemma till ingen nytta. 
De har försökt men misslyckats att hålla 
den tyska flottan aktiv och på samma gång 
intakt och tre av dera:s förnämsta och stör­
sta fartyg har satts ur spel. De fick en­
dast Tirpitz kvar av 'd~ största enheterna 
att räkna med. 

Hon hade kommit i tjänst just i tid för 
att ersätta den förlorade Bismarck. Hon 
var världens starkaste fartyg, mätte 40 000 
ton och 340 meter i längd samt var bevä.p­
nad med åtta st 38 cm kanoner, hade fyra 
st flygplan och två katapulter och världens 
kraftigaste flytande luftvärnsartilleri. En 
besättning på l 500 »handpockade:. män ha­
de tagits ombord. När hon var redo till 
strid måste engelsmännen ha minst två 
slagskepp eller deras motsvarighet som 
skydd för varje plats inom Tirpitz' a!<tions­
radie och , utsätta d:em för ubåtsanfall eller 
havets andra faror. 

Tyskarna visste fuller väl att engelsmän­
nen och ameri~arna systematiskt byggde 
upp en överväldigande bombflotta. Ham­
burg, Bremen och andra hamnar hade lagts 
i ruiner och det var föga önskvärt att Tir­
pitz låg baserad inom räckhåll , för detta 
slagkraftiga vapen. Även u& annan syn-

punkt var det klok politik att placera hen­
ne i norska vatten långt uppe i norr. Där 
kunde hennes besättning hållas borta från 
korrumperande civilt inflytande (tysk.a ma­
rinens myteri 1918 började i Kiel, när be­
sättningarna hade varit i land flera måna­
der), därifrån kunde hon hota de allierade 
konvojerna till Ryssland och dlär - över 
1 500 !<m från närmaste brittiska bas 
kunde inte Royal Air Force nå henne. 

Man valde Altenfjord (Alta fjord), en 
av Europas nordligaste pl'atser på omkring 
70 graders bredd. Fjorden »gräver sig in» 
mer än 32 km och omges a.v branta fjäll 
med glaciärer krypan~ nedför väggarna. 
En grupp öar, skilda åt av endast smala 
sund, spärrar nästan helt och hållet inlop­
pet. Det är ett trädlöst, ofrukthart område, 
över vilket solen aldrig går ned under tio 
veckor på sommaren och aldrig upp under 
tio veckor på vintern.. Tack vare Golf­
strömmen är qen dock isfri hela året runt, 
så Tirpitz kunde alltid hata med att sticka 
ut. Hon låg också tillräckligt långt från 
kusten för att skyddande ja!<tpLan skulle 
hinna. starta från jaktbaser i land, om det 
fanns några jaktplan att sätta in, när alli­
erade bombplan siktades under anflygning 
ute till havs. De omgivandJe fjällen gav 
värdefullt skydd mot bomber från hög 
höjd samtidigt som de försvårade insatsen 

FALLDA VINGAR 
aveArekllt .eolaUsk 
konstruktion bar 
»B&rraeuda_, .om 
8Y0'" t. v. Llin •• t 
fram f ,em st. CbaneOl­
Vou.bt .Cor&&ln med 
annat vbi.arran.e­
man •• 

tyg av denna storleksordning och med så 
kraftigt pansa1'skydd. 

Sex månader senare skulle det finna:s 
gott om sådana flygplan men om sex må­
nad,er var Tirpitz kanske inte längre kvar 
i Altenfjord. Detta var sommaren 1943 och 
den ryska offensiven hade just börjat rul­
la fram över Ukrainas slätter, varför det 
var vi!<tigare än någonsin att hålla den 
arktiska konvoj vägen öppen. Det var helt 
enkelt nödvändigt att Tirpitz förstördes el­
ler åtminstone tillfälligt sattes ur S'pel. 

Miniafyrubdfarna 

Slutligen fann man lösningen i de nya 
brittiska nykonstruerade miniatyrubåtarna. 
Den nya brittiska dvärgtypen var överläg-" 
sen alLa andra, dittills insatta i strid. De 
bemann.ades med blomman av brittiska ma­
rinen, unga löjtnanter, de flesta komna till 
den mogna ålflern p. år. Britti:ska flot­
tans flyg och Royal Air Force fotografe­
rade outtröttligt försvarsområdet och hjälp­
te också till med att fastställa nya viktiga 
fakta om tidvattnet, strömmar m m. 

Anfallet insattes den 22 september 1943 
och miniatyrubåtarna visade omedelbart, 
vilket värdefullt vapen de utgjorde på 
grund av sin litenhet och billighet, vari­
genom en mängd' kunnat byggas på kort 
tid. Några skadades men kördes upp på 
stranden och :sprängdes för att deras hem­
ligheter inte skulle avslöjas för fienden. 
Atminstone ,två miniatyrubåtar lyckades 
komma så när.a, att de kunde fälla sina 
torpeder från mindre än 180 meters av­
stånd. Tirpitz sänktes inte - det haode va­
rit för mycket begärt, eftersom ett modernt 
slagskepp kan ta emot en mängd torpeder 
utan att S'junka. Men skadorna var tillräck­
liga för att hålla henne !<var, där hon var. 

Och nu började diramats andra del -
kapplöpningen mellan arbetarna som slet för 
att reparera Tirpitz och de män och kvin-

. nor i England, som var sysselsatta i de 
flyg fabriker, där Fairey :tBarracuda:. 
bombtorpedplan sakta närmade sig sin full ­
bordan. Under uppsikt av Group Captain 
Kirk i Flottans flyg hade :tBarracudJa:t 
projekteratS' och omkonstruerats på basis 
av krigserfarenhetema och var just nu klar 
för serietillverkning som flyghistorien-s 
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HUR TJRPITZ BOMBADES 8/ 4 1IIU OCH VAD HON TRJlFFADE8 vi ..... pa\ O\·8/1.tå .. /Ide t .. cknLng ur The Sphere. Siffrorna 1-6 8J'ger träf­
far: l) Back .. n: jträffen Il$rotörde anta.lIgen ankarspelet; 2) Strldslednln •• tornet: aV8tAnd8mät8re och 8trldsledningSHystemet troligen för­
störda; 8) Mell8n ma.t och bry ... a.: här är 8troUka8tlU"e och ventUatlonsfliiktar pI8c .. rade: 'i) lfld8kepp8: fly.phlhkl~tapulten troligen för­
störd; II) Nära huvudma.ten: 8.v8t.Andslnfltrument och livbåtar .kadade; 8) Aktre torn : mRnövrlJlg8_ och rlktor ... n .tttta. ur futlktloJl. Teck· 
"In .. en .. er ln .... n antydan om den aktre trilff, .om enUgt 8rtlk .. ln - hy .. gd på .enare uppgifter - .kulle ha triingt Igenom dilck"po,nsaret. 
1) vl.ar .. n Ilten pir, Hom sticker ut frAn kU8tviigen, 8) en pontoJlbrYJlrll'a In till .trttnden och 9) nöten 80m blir upp torpeduiiten. 

modernaste och mest .fulländade hangar­
fartygsbaserade flygplan. Den har fått det 
betecknande namnet :.Flygande julgranen:. 
på grund a.v de många extra :.utskotten:. 
och tillbehören. Den kan operera under dla­
ger eller på natten och bära torpeder, 
bomber eller minor. 

Ingenting kan ännu sägas om de enskil­
da episoderna i denna historiska men o.syn­
liga hpplöpning. Män riskerade och gav 
sina liv för att skaffa upplysningar om hur 
reparationen av Tirpitz fortskred. Fjällen 
på båda sidor om Alten f jord avpatrullera­
dIes oavbrutet av tyska soldater men spio­
ner måste tydligen i alla !.all ha lyckats 
orma sig fra.rn över klipporna och snön 
och studerat Tirpitz genom sina kikare. 
Små fragment av upplysningar, hopplocka­
de på tågen och ölstugorna, sipprade över 
tilJ England och England vann ka.pplöp­
ningen. 

Tirpitz var alltjämt kvar på sin ankar­
plats när ,.Barracuda.s:. och de hangarfar­
tyg, varifrån de skulle :staI'ta, var klar,a 
för aktion. Meteorologerna spelade en stor 
roll i förberedlelserna och till slut kunde de 
ge en idei\'lisk väderle!<sprognos. Hangar­
fartygen och deras skydds styrka sändes ut 
under :skydd aven 65 km :s storm med 
drivandle snö men när de anlände till den 
position, där bombplanen skulle starta, var 
havet nästan s'pegelblankt och himlen blå 
med undantag för någr,a små molnflikar. 
Sannerligen ett perfekt men förbluffande 
stycke prognosarbete. 

De eskorterande jaktflygarna och bomb­
besättningarna hade noggrant instruerats i 
förväg om vad va·r och en hade att göra. 
All improvisa'tion var ute:sluten. Hangar­
f,artygen vände upp mot vinden, motorerna 
vrålade och himlen blev full av flygplan -
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:.Barracudas:., :.Sea>fires:., ,.Corsairs:., 
»WiJdcat~ och »Hellcats» - alla med full 
fart i riktning mot Norge. 

Anfallet. sätter In 
Sömnig31 tyska luftbevakare konstaterade 

anflygande flygplan, lät sirenerna ljuda och 
ringde ursinnigt i sina telefoner. Men 
,.Barracuda» var :snabb - snabbare än nå­
got bombplan som tys!<arna ansåg sig ha 
anledning att vänta (406 km/t enl. offici­
ella engelska uppgifter. Redls . anm.) och 
bombdivisionerna kom svepande i hälarna 
på Larmet. 

Från ledaren kom en enda o.rder över 
radiotelefonen : :.AlIa jaktplan mot luftvär­
net!:. och >Hellcab- och »Wildcat»-plan 
kom dånande ned med flammande kulspru­
tor och kanoner, som öppnade eld mot luft­
värnet, vars placering de mycket noga h,a­
de informerats om i förväg. Tirpitz' för­
sva.r desorgani'Serades från början och ett 
ögonblick senare kom ~Barracudas» ' sve­
pande ned nästan utan att möta något mot­
stånd - stabens utomordentliga planlägg­
ning hade lämnat en fri väg åt dem. 

De tre första bomberna träffade mitt på 
bryggan - en bedövande smäll - och 
andra bomber krever.ade på för- och ak­
terdäck, mitt i det väldiga hakkors, som 
var målat fram på backen, samt längre 
a!<terut, där en bomb lyckades 'tränga ige­
nom däckspansaret och exploderade på 
mellandäck med en fruktan svärd detona­
tion, som kakade fartyget. 

På sextio sekunder varallot över, sextio 
sekunder från det ögonblick de första ku­
lorna svepte över Tirpitz' däck och tills 
det sista bombplanet bröt ut och satte kurs 
mot · havet. T yskarna fick ett ögonblick på 

sig att betänka vad som hade skett och 
betrakt31 s!<:rothögarna på Tirpitz' däck -
men endast ett ögonblick ty sedan kom ur 
molnslöjorna ett nytt förbandi lika starkt 
som det första. Hangarfartygens besätt­
ningar hade a.rbetat som dårar och fått 
denna nya styrka upp på flygdäcken i 
samma ögonblick som det sista planet i 
första anfallsvågen hade lyft. 

Hela. anfallet upprepades i varje liten 
detalj - kanon- och kulspruteeld för att 
desorg,anisera luftvärn:sservicerna och så d:e 
neddykandle »Barracuda:.-planen med sina 
massiva, bomber. De gjorde sitt allra bäs­
ta. En bomb exploderade under däck och 
kasta die upp ett rökmolm till 500 meters 
höjd - sannolikt en träff i någon ammu­
nitionsdurk Åter sextio sekunder av vrå­
lande virrvarr, sextio se!{under av kulor 
och bomber och så stack :.Hellcat:.- och 
:.Ba,rracuda:.-p~anen U'tåt h.avs igen, läm­
nande bakom sig ett sargat och illa till­
tygat fartyg, inhöljt i rök och så svårt 
träffat att hennes luftvärnseld upphörde 
redan innan anfallet va,r över. 

Detta var endast den första, ursprung­
liga bombattacken på Tirpitz. Altenfjord 
har sedan ha.ft be:sök av såväl :.Liberators», 
:.Fortresses:., , Barr,acudas» och :.Stirlings.:.. 
Bomber på upp till 5 tons vikt har använts 
mot Tirpitz, fartyget som varken kunde 
leva eller dö i sitt gömställe i Ishavet. 

Medan dessa rader :skrivs kommer rap­
port om att tyska marinens f d stolthet 
sakta kryper ned innanför norska kusten 
m~ söder. Men RAF är på vakt och hund­
rat.a ls kameror letar efter henne från luf­
ten, tusentals nors!<a patrioter skärper 
blicken för att få en glimt av det dömda 
fartyget och 5-tonsbomberna fa ller. 

G. F. L. 
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Hellkopterbu88 

Igor Sikorsky håller på att projektera 
en helikopter med plats för minst 14 pas­
sagerare och avsedd' att användas som 
flygbus s efter kriget. 

:Messel'8ehndtt Me 209 

Den tidigare i FLYG omnämnda Messer­
schmitt Me 209 är sedan någon tid i tjänst 
vid tyska jaktförb.and. Me 209 är som be~ 

HANDLWi" PAGE H. 1'. 68 .HER"&lES., 
m .... 4 st. Rrl.t,,1 .Hercules. 1675 bk mou>­
rer, "om en enl'el8k llrtl8t ser dem •• Herme8. 
b.",krev8 I FLYG nr ~;'/«. - T. v. en tr .... 
planookloo, 

kant en utveckling av Me 109. och utrustad 
med en ny 12-cyl vätskekyld radmotor, an­
tingen en Junkers Jumo 213 eller en Mer-
cedes-Benz DB-603. · . 

Många beväpningsalternativ finns, ett 
består aven JO mm kanon, skjutande ge­
nom propelleraxeln, och 2 st 13 mm ksp, 
monterade under motorn och skjutande ge­
nom propellerfältet. En ,annan version sä­
ges ha 2 st 30 mm kanoner i vingarna och 
en 20 mm kanon, skjutande genom pro­
pelleraxeln, medan. en tredje säges ha 2 st 
JO. mm kanoner i vingarna och 2 st 13 mm 
synkroniserade ksp, skjutande genom pro­
pellerfältet. 

TllIfåll&'at ..... a 

Bland de erövrade tyska flygplan vilka 
nu finns i England märks följande : 

Junkers Ju BBiR, jaktplan, utrustat med 
2 s i 1600 hk BMW BOl, 14-cyl, dubbel ra­
diga S'tjärnmotorer, samt beväpnade med 
minst 3 st 20 mm akan och 4 st 7,9 mm 
ksp. 

Messer:schmitt Me 109G (modifierad), 
utrustad med en 1350 hk Mercedes-Benz 
DB 605, I2-cyl, vätskekyld, inverterad V-

• 

FLYGNYT~ 

ALLA. 

FRONTER 

radmotor, och med högre triangulär fena 
än tidigare, varvid den !<.arakteristiska av­
huggna toppen ersatts med en rundare 
sektion. En stor bränsletank är monterad 
under mittsektionen. Beväpningen består av 

,2 st 13 mm ksp på motorkåpan och 2 st 
20 mm akan, upphängda under vingarna i 
yttre gondoler. Spännvidden är 9,98 m och 
längden 9,07 m. 

Messerschmitt Me 410, utrustad med 2 
st 1700 hk Mercedes-Benz DB 603, I2-cyl, 
vätskekylda, inverterade V -radrnotorer. 

Bell »Airacomet» 
Bell P-59 »Airacomeb väger över 5 ton 

och har en spännvidd på 14,93 m. Beväp­
ningen består av endast 4 st 12,7 mm ksp. 

Messerschmltt Me 282 
Enligt en tyskspråkig radiostation är det 
tyska reaktionsjaktpLanet Messerschmitt Me 
262 beväpnat med 4 :st 30 mm kanoner. 
Även ett anta-l mindlre bomber kan med­
föras. 

Hawker »Tempest» 
Under striderna mot den tys!<a flygande 

bomben har man gång på gång hört talas 
om Hawkers senaste jaktpLan .. Tempesb 
men först nu har bilder av deHa jaktplan 
tillåtits för publicering, tydligen beroende 
på att >Tempesb numer~ även opererar 
från baser i Frankrike och Belgien och nå­
gra exemplar blivit nedskjutna av tyskarna. 

>Tempesb är utrustad med en 2220 hk 
24-cyl >Napier Sabre IIA>-motor och är 
beväpnad med 4 st 20 mm akan. Spänn­
vidden är 12,SO m, längden 10,26 m, höjden 
medl lyft s~järt och ett propellerblad ver­
tikalt 4,52 m och med stjärten på marken 
och ett vertikalt propellerblad 4,90 m. 
. >Tempesb är närm~st en utveckling av 
»Typhoon> och säges i alla avseenden ha 
bättre flygegenskaper än denna, särs!<ilt i 
fråga om ,avance.rad flygning. >Tempest> 
har en betydligt tunnare vingprofil än 
>Typhoon> - med sin ellipsformade bak­
kam påminner den fa!<.tiskt i hög grad om 
en >Spitfire>-vinge. >Tempests> kanoner 

GENERAL AIRCRAFT .HAlInLCAR. .... 
t. v. medan en . m .... eltun~ .TetP1W'ch.-atrld.­
vagn la....... ur. LliCC märke Ull de avmon­
terba ..... l .. ndnln~.hJuJen ocb bur det vi4ldlp 
l ... t~l\dplanet IIllnkes ned p6 kroppen med 
hjälp av hydraUliska domkrafter. Nosen 
öppn.... ocb avlln~ea rakjt 6t .Idan pA pn~­

Ji4rn I bll~rI\ kropp.vi4~~en. .Skenornao nn­
der vlnprna. synea vara .kevroder". nAr 
.HamIlearo .Ur stUIa p6 marken. - Inflllda 
bUden vIsar hur bo~.erwlren lir filat under 
vlnprna. 
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HA\VKER .'I'EJlU'EST. har öntlllren frll'ett. för publlcerln. och ...... hllr ovan I fym bilder. 

sticker inte så långt framför vingens fram­
kant som ~ Typhoons:. men trots den tunga 
beväpning,en i den tunna vingen finn s en­
da'St ytterst små blisters ,på översidan. Den 
största fCirändringen till det yttre mellan 
>Tempest> och :.T yphOOlU ligger i stjärt­
partiet. På :.Tempest:. har fenan förlängts 
utmed :.ryggen:. och sidirodret är något run­
dare än på :.Typhoon:.. Ändringarna är 
gjorda på basis av de erfarenheter som er­
hållits vid dykningar med hastigheter över 
ljudets. Härav kan man kanske sluta att 
>Tempests:. högsta tillåtna dykhastighet 
ligger snarare över än under l 000 km/t. 

»8ea Otter I» 

Vickers -Supermarines gamla hederliga 
l>Walrusl> som sedan krigets början gjort 
tjänst i den räddningskår som haft till upp,­
gift att plocka upp nedskjutna engelska 
flygare i Kanalen och Nordsjön, börjad~ 
redan 1940 ersättas av :.Sea Otter b , en 
utveckling av :.Walrus:. och ända tills nu 
på hemliga listan. :.Sjöuttenu är ett tre­
sitsigt amfibiebiplan och utrustad med en 
Bristol :.Mercury 30> på 870 hk :.Sea Ot­
te!'!) är hydro- och aerodynamiskt bättre 
utformad än :.Walrus> - har bl a ett nytt 
stjärtparti - vilket gör det möjligt för den 

INGEN HANGAR FOR SPORTFLYGPLAN utan de IIppnade vlUdlp 
elektrl.kt drll'Da bombluclmrna p" Boeln. B-:t9 .Superfortr..... ..... 
p" bilden nedeut t. h. Melhm bomb.chakten ayn8 tre av de dora 
lIyrga"beh"narna och d.r framfllr det dubbla noahJulet. - Dlir ovan­
filr .che ..... U.k .klu över hlll'tryck,.kablnerna I B-211, utmllrkta. med 
lIvart. - HAr "eda.n 1'111' den Iramla Grumman .SkyrocketJ> eomeb""k 
l en alldele. ny utvet!klln •• " ..... lon med förlAn.d no. och kaUad XP-ISO, 
ulltJlimt, en experln • .,nttyp. 

att lyfta även med stor överlast. Flygvik­
ten är 4200 kg, d v s nära 1000 kg mer än 
för :.Walrus:. . .spänn,vidd 14,02 m, längd 
13,01 m, höjd 4,93 m och vingyta 56,67 m". 
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Inter;ör /rJn ", 1111 SEEPAB:s mllnllfll},tllrlllltlel.mgttr. 

S ee Fabrik är väl rustad för bearbetning av slipning och polering, filnings- och montage-

kalldragna stålrör, antingen det gäller form- arbeten. Svetsningsarbeten å rör, även kom-

givning i kallt tillstånd genom t. ex. press- plicerade sådana utföras, liksom värme-

ning, vidgning och J;xx:kning eller .bearbet- . behandling av små och stora detaljer. 

riing med skärande verktyg, in- och utvändig 

SEE FABRIKS 
AKTIEBOLAG 
SANDVIKEN 

Rådgör med våra fackmän. 

Representanter: 
Stockholm: A.-S. Sandvikens lager. 
Göteborg: Sandvikslagret, Göteborg. 
Malmö: Edw. Thomee A.-B. 
Sundsvall: Sandvikslagret, Sundsvall. 

FLYG 23/44 



KRIGET 
I LUFTEN 

At' A VI ATOB 

Slutet på oktober och början av novem­
ber medförde inga, avgörande föränd­

ringar i läget på västfronten. Det förefal­
ler som om de allierade behövde ytterli­
gare tid för att Ladda upp sina lantstridis­
krafter före en genombrotts,pffensiv mot dc 
numera ' mycket starka, tyska ställningarna, 
där varje ,stor eller liten stad gjorts till en 
fästning. Uppladdningen krävde tillgång till 
Antwerpens hamn och tinträdet till denna 
spär.rades av de tyska batterierna vid Vlis­
singen på ön Walcheren norr om Scheide 
och den mittemot belägna inringade tyska 
>fickan> vid Breskens. Det star!<aste tryc­
ket utövadJes också här. Andra taktiska 
luftflot1an var helt inriktad 'på understöd 
inom detla avsnitt. ' Den 1/11 landstego 
brittiska trupper på Walcheren samtidigt 
med att luftlandsättningar gjordes på ön 
och någ,ra dagar senare föll Vlissingen. 
Längre söderut pressade amerikana,rn,a på 
förbi Aachen, var.s ruiner erövrades. Vid 
e~t tyskt motanfall här återtogo tyskarna 
den lilla staden Schmidt söder om Aachen ; 
amerikanarna svarade omedelba,rt med att 
låta nionde luftflottan pulvrisera staden. 
- Dåligt väder hindrade tidvis verksamt 
flygstöd åt marktruppel"na. 

Enligt vad som påstods arbetade de alli­
erades stra,tegiska flyg nu efter en plan 
uppgjord av Bomber Commands chef, sir I 

Arthur Harris, enligt vilken de storstäder, 
som ligga närmast bakom västfronten och 
som automatis!<t äro viktiga etappcentra 
för denna front systematiskt utplånas i tur 
och ordning. Efter Duisburg i början av 
oktober följ<.!ie Essen, som fick 4500 ' ton 
av Bomber Command den 23/10 utan mark­
sikt. Spaningsbilder visade att staden inkl 
Kruppverken nu var en ruinhög. Därpå 
fullföljde ,Bomber Command den av åt­
tonde luftflottan inledda förstöringen av 
Köln; på fyra dagar fälldes 9000 ton mot 
denna tidigare så svårt härjade stad. Den 
31/10 förklanide återvändande stigfinnar­
pLan att Köln hade upphört att existera. 
Den 2/11 kom turen till Diisseldorf, som 
fick 4000 ton under mörker. Natten 4/11-
5/11 anföllo 1000 plan, varvid Bochum 
fick 3000 ton. Förlusterna under mörker­
offensiven mot västra Tyskland vore på­
fallande låga, i regel 1 %. Förvarningstiden 
var tydligen numera alltför kort för att 
försvaret skulle hinna g,öra sig gällande. 
Man drog sig icke längre för att anfalla 
i klart väder och fullt månsken. Det är 
också fullt möjligt att natt jaktförsvaret 
avtagit . i styrka till följd av de allieracres 
flygbasbekämpning. Försvaret visade dock, 
att det alltjämt var farligt genom a,tt den 
4/11 under dager och mörker skjuta ned 
34 brittiska tunga bombplan. En nyhet från 
allierad sida var också att egna natt jakt­
plan följde bombförbanden. Om dessa 
verkligen lyckas komma till strid med 
tyska natt jaktplan och hindra dem i deras 
uppsåt har te!miken gjort ett nytt stort 
steg framåt; natten 4/11-5/11 fälldes 8 
tyska natt jaktpLan av eskorterande ja,kt­
plan. 
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flygplnnen ocb\ onu~orlrsfull", förberedelser. Det ....,nast" exemplet p' .ldftn bombnlnlr' pv. Z4 
st _Mo8qulto_-plan, vilka förstörde Gestapos högkva.rter I Aarhu8 universitet efrer att gjort 
anflygnlu" p' Ut"r" böJd än huo,ta,k"n. Teckningen vl.ar, bur "n ..... d .. n raid utföres. 

Attonde luftflottan gick så gott som dag­
ligen ut efter oljemål i Tyskland. Efter 
förlusten av Ploesti är hränsleförsörjnin· 
gen för krigsmakten säkert i ett prekärt 
läge och bombningen av bensin fabriker -
om den kan bli effektiv - bör vara ett 
påtagligt medel att förkorta, kriget. Van­
ligen flögo 1000-1200 tunga bombplan 
jämte ~900 jaktplan i dessa ' opera,tio­
ner, under vilka även flygfabri!<er och 
jämvägsmål anföll os. I västra Tyskland 
- Gelsenkirchen, Hamm, Hamburg, Han­
nover, Frankfurt - blevo förlusterna rin­
ga, men då företaget s träcktes ut till inre 
Tyskland mötte tyskt jaktflyg talrikt upp. 
Vid ett stort företag mot Leunaverken 
m m den 2/11 utkämpades mycket stora 
luftstrid'er, varvid amerikanarna uppgåvo 
sig ha förstört icke mindre än 208 tyska 
jaktplan, vil!<et skulle va,ra rekord för en 
dags strider; 41 amerikanska bomb- och 
28 jaktplan erkändes förlorade. Även om 
uppgiften på tyska förluster är överdriven, 
är det dock tydligt att försvarets styrka 
har avtagit. Leunaverken erhöllo under ok­
tober regelbundet ett anfall i vecbn. Även 

Bomber Command utförde dageranfall mot 
speciella industrirnål i västra Tyskland, 
bl a I. G. Farbens stora anläggningar vid 
Leverkusen utanför Köln och stålverken i 
Solingen. Förmodanden att Bomber Com­
mand och åttonde luftflottan omba'serats 
till Frankrike kunde ic!<e bestyrkas. De 
brittiska bombplanen medförde dock 4-S 
ton mot Ruhr, d v s lika mycket som på 
sin tid mot Kanalkusten. 

I slut et av oktober påbörjade tyska f1ot­
ta,n en förflyttning längs kusten söderut 
av det i Altenfjord så många gånger an­
fallna slagskeppet Tirpitz, som trots a,lIt 
hållit sig flytande, ehuru obrukbart som 
slagskepp. Den 29/10 anfölls fartyget nära 
Tromsö ,aven Lancasterstyrka, som rap­
porterade åtminstone en träff med tung 
bomb. Företaget innebar en flygning på 
nära 4000 km, d: v s en dryg Atlantflyg­
ning. Det föreföll som om brtyget nu 
s!<ulle fastna vid Tromsö. Samtidigt rikta­
des ett stort anfall med tunga brittiska 
bombplan mot ubåtsbasen i Bergen, tyskar­
nas numera viktigaste utgångspunkt för 
ubåtsexpeditioner ut i Atlanten. 

Iii 



Evakueringen av general Rendulics trup­
per från Nordnorge och Nordfinland 
måste till stor del göras sjövägen. Dessa 
sjötransporter anföllos icke blott av ryska 
bombplan på I:shavskusten utan även av 
brittiska Fl/!et Air Arm, vars hangarfartyg 
stötte bam mot Lofoten-Bodöområd!et 
under sista dagarna i olclober, då åtskilliga 
fartyg liksom en del förråd i land förstör­
des. Gissningar om att dessa anfall före­
bådade en brittisk invasion i Nordnorge ha 
icke besannats. Med nuvarande försvag­
ning av tys!<a flygvapnet i Norge förefa·I-· 
ler en kombinerad operation mot Narvik 
icke ogenomförbar, ehuru endast hangar­
fartygsflyg kan påräknas som stöd. Man 
vet dock icke i vilken omfattning hangar­
fartyg följt medi sista tidens ~tora. detache­
ringar av brittiska flottan till Indiska 
oceanen. Sjöfronten är också mycket kraf­
tigt försvarad av kustartilleri. Slutligen 
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erh. va, och en som i"sCinde, namn och ad,. 
l st. m~dellritning till Mosquito, ett av 

.a,ldens snabbaste flygplan. 
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kan det hända att Nordnorge ingår i en 
rysk intressesfär, där någon västma!<tsin­
blandning icke är önskvärd. 

Norden berördes av ytoterliga·re ett före­
tag, då Aarhus den 30/10 anfölls av 24 
Mosquitoplan med 12 Mustanger som 
eskort. Mål voro några av Gestapo använ­
da byggnader i universitet, där bl a för­
teckningar på danska patrioter förvarades. 
Företaget blev en fullständJig framgång 
för de lägre än takhöjd flygande bombpla­
nen, som även lyckades undvika att träffa 
ett par närliggande sjukhus. Ett 30-tal 
danskar och minst 100 tyskar uppges ha 
omkommit, däribland gestapochefen i Aar­
hus och hans närmaste män. 

I tyska. jaktförsvaret började nu reak­
tionsdrivna Me-ja!<tplan uppträda i växande 
antal. Beväpningen sades röra sig om fle­
ra 30 mm kanoner och hastigheten om över 
800 km/t. 6 dylika flygplan rapportera-
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des dock nedskjutna dien 2/11 över mel­
lersta Tyskland. V l sändes a.l\otjämt mot 
England, nu av He Ul-bombplan, som ut­
rustats med en flygande bomb på sin rygg. 
Ett par sådana bombplan påträffades av 
jaktplan över Nordsjör och skötos · ned. 

Ledningen av de allierade flygstridskraf­
terna· i Västeuropa synes ha ändrats. BI a 
blev >Air Defence of Great Britain> åter 
>Fighter Command> och ställdk!s direkt un­
der Air Ministry i stället. för 'att ingå i in­
vasionsflyget. 

Den under oktober fällda bombmängden 
motsvarade i genomsnitt 150 ton i timmen 
dygnet runt månaden igenom. 

Femtonde luftflottan i ltoJim gjorde nå­
gra anfall mot industri- och oljemål i 
Österrike samtidigt med anfall västerifrån 
mot mellersta Ty:skland. I övrigt hämma­
des flygverksamheten delvis av dåligt vä­
dler. Den 5/11 rapporterades dock 2000 
flygningar under dagen. 

På östj,.01Jlen bekämpade ryssarna längst 
i norr tys!<a' evakuerings transporter sjöle­
des, enligt uppgift med stor framgång i 
Tanafjord. Sedan Petsamo och Kirkenes 
faIli·t, stannade rYSisarnas framryckning j 
Nordnorge av. Även i södra Öster.sjön 
sänktes fartyg, som evakuerade trupper. 
Fronten i Ostpreussen syntes emellertid 
stagnera inför det utomordentligt hårda 
försvaret. I sydost däremot rullade de ry­
ska ångvältarna fram till Budapests por­
tar. De tyska reträttrörelserna från Grek­
land genom Jugoslavien stördes av britter­
nas Ba-Ikanflyg. 

I Fjä,.,.an Östem knöts huvudintresset 
kring japanska flottans och flygets motan­
fall på invasions flottan vid Leyte på Filip­
pinerna. Ytterst motstridiga uppgifter här­
om föreligga som vanligt. Enligt de ame­
rikanska rapporterna var det tre japan­
ska flottor, som den 22-24/10 från väster 
och söder stötte fram i riktning mot Leyte­
bukten, där inv.asionsflottans transportfar­
tyg voro samlade. Endast en av dessa nåd­
de fram till målets närhet, där .en del skada 
torde ha åstadkommits, innan styrkan efter 
sina förluster tvingades att retirera av' 
amerikanska fartyg och hangarfartygs flyg. 
De båda andra tvingades av hanga·rfartygs­
flyg att vända efter förluster. l de japan­
ska styrkorna lära ha ingått 9 slagskepp. 
Det var sålunda japanska' floMans huvud­
krafter, som nu för första gången voro i 
kontakt med motståndaren, och striderna 
blevo de största flott-flygstrider, som ut­
kämpats i Stilla havet . . Kontakt mellan dc 
båda sidornas tunga fartyg synes 'icke ha 
förekommit, utan segern vanns av hangar­
fartygens flyg, främst de i 3' :e flottan 
ingående under amiral Mitscher. Japanerl1.a 
synas ha varit a·vsevärt underlägsna ifråga 
om hangar-fartyg och detta blev synbarli­
gen avgörande. Såväl land- som fartygs­
haserat japanskt flyg anföllo de amerikan­
ska hangarfartygen med enligt amerikansk 
uppgift förl.ust av 170 plan. 24 japanska 
fartyg skulle ha sänkts enligt den ameri­
kanska rapporten, däribland flera slag­
skepp och hang,arfartyg. Inga större far­
tyg skulle ha undgått skador. Japanerna 
erkände förlusten av ett sLagskepp, ameri­
kanarna erkändie ett stort (Princeton) och 
2 små hangarfartyg förlorade. 

Enligt amiral Nimitz hade de mycket 
verksamma hangarfartygsstyr!<orna under 
de senaste månaderna endast förlorat 300 
flygplan mot 2 594 förstörda japanska plan 
under samma tid. 

Den 5/11 anfölls för första gången un­
der kriget flottbasen Singapore av 30 
Superfortress från Kina. 6/11-44. 
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Officiella rapporttr HIIskriva det eNsitsiga jaktplaNet Hawker TypkoOH (l JOO I,k Napier Sa bre) uro/HordfHtliga !ra/HgtlHgar tHot tyska 'styrlror 
i FraHkrllrt, där TyphooH-plaH uHder eN eNda /HtlNad avfyradt JI 000 Taktlprojtktiler. DtN bar fyra autOtHatkaHOHtT och kaN III IIttll Taktt­

projektiltr uHdtr viHgaTHa. Dm hasHghtt lJvtTStigtT 6.0 11tH/ t (400 /Hllts) • 

•• 

PLA~ERI~G FOR STRID 
Eldkraften hos brittiska stridsflygplan har 
undan för undan vuxit under kriget. I dag 
kunna ensitsiga jaktplan avfyra salvor, fullt 
jämförbar,a med en bredsida från l S cm 
fartygs kanoner . 

"Planering för strid" - den grundsats som 
antogs av flygstaben åratal före kriget -
ledde till projekteringen av de jaktplan med 
8 lkulsprutor, vilka revo ned de tyska an­
griparpa i Slaget om Storbritannien. 

Projektilskjutande kanoner efterträdde 
kulsprutorna. Och nu bära brittiska jakt­
plan raketprojektiler med exempellös för­
störelsekraft, medan verkan av kanoneld 

DE~ ORITTISllfl 

från flygplan fördubblats tack vare det nya 
brittiska gyrosiktet, vilket gara~terar att 
man med den tyngre beväpningen av idag 
är säkrare än någonsin på dödliga träffar. 

Brittiska flygplankonstruktörer ha fö~ 
varje framsteg ifråga om beväpning skapat 

. ett stridsflygplan, i alla avseenden lämpat 
att tlll fullo utnyttja detta framsteg. 

Den mångsidig/1et, framsynthet och snill­
rikh~t som så beundransvärt utvecklats vid 
konstruktion och tillverkning aV världens 
effektivaste stridsflygplan kommer att fin­
nas tillliands för att möta alla behov under 
Morgondagens Fly~ålder. 

FLYGI~DUSTRIN 
ANNONSEN INFÖRD GENOM THE SOCIETY OF BRmSH AIRCRAFT CONSTRUCTORS - LONDON - ENGLAND 
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J 22 • • AN 
FLYG har beretts tilHälle att be­
söka en av sammansättningsverk­
städerna för svenska jaktplan. Det 
är de nya helsvenska J 22:orna, 
som kommer till här och det arbe­
tas med en fart och ett intresse, 
som förklarar hur flygförvaltnin­
gen 'kunnat gå i land med presta ­
tionen att på ett par år få fram ett 
helt nytt jaktplan till serieproduk-
tion. . 

D et har länge varit en hemlighet hur 
och var vårt nyaste jaktplan - J 22 

- som vi beshev i nr 11 av FLYG förra 
året, tillverkades och monterades. Serietill­
verkningen hade då blott påbörjats. Sedan 
någon tid landla vid våra växande jaktflot­
tiljer esomoftast nya exemplar av det 
lilla snabba och ettriga planet. Resultaten 
.av ett intensivt tillverknings- och monte­
ringsarbete börja visa :sig. Det är Flyg­
förvaltningens egna sammansättningsverk­
städer, som nu i rask takt skicka i väg si­
na !<amoflagemålade J 22 :or för att göra 
plats åt idel nya i sina monteringsjiggar. 

I 

,J 22 :a .. s .avklitdrbt» förarHiite (I cirkeln t. v.) verkar rena" 
om, plats för föraren. Sådant fordrar omsorgsfull planering. 
näl'mare kon.trollflygnln gen. - Ru ll banan t. h. är en mon 

. ~nrttallatlonenJ brä.nsletankar, vapen, \'1.88'" delar j landnlnart 

. -
S E 'R I E T I L L 11 

Men innan J 22 :an har hun:1it så Iå,ngtutfört sina uppdrag bra och på ett för 
att den kan tas i bruk på någon flottilj på- svensk industri hedra:1de sätt; i flera fall 
går ett arbete, som det är både intressant måste resultaten betraktas som utomor-
och roande att ta del av. Redan innan dentligt goda. 
konstruktionsarbetet var färdigt och lå:Jgt Den decentraliser,ade tillverkningen av 
innan prototypen var klar, satte man igång delar har sina fördelar i en tid som denna, 
med att skaffa leverantörer för olika delar då landet ständigt är utsatt för faran att 
på flygplanet. Detta var nog :så kinkilt. då bli indraget i kriget med ty åtföljande 

. den svenska industrin redan var hårt a,n- bomb:1ingar av industrin. Decentraliserin-
strängd av beställningar från samtliga va- gen gör givetvis den kontroll, som är ett 
penslag. Idag ,arbetar emellertid ett stort oeftergivligt villkor, då det gäller flygplan-
antal fabriker och verkstäder på detaljer delar, svårare. Den :saken har man emeller-
till planet och alla dessa delar strömma tid ordnat genom en särskild stab av kon-
från la'ndets olika hörn in till de stora trollanter, som dels äro stationerade på de 
monteringshallarna. viktigare tillverkningsorterna dels resa till 

Med endast ett par undantag ha de!>sa m.indre tillverkare för at.t där kontrollera 
detalj leverantörer aldrig tidigare utfört ar- sandnmg.arna. Dessutom fmnes en ~oggrann 
beten som berört flygplan. Starten av till- m.0ttagnmgsk.~ntroll, som har ttll upp-
verkningen medförde givetvis därför föl' gl!t at! avsl~ja alla fel, :som !<an ha upp-
firmorna många problem. Så t ex har perso- statt pa detaljerna under transpo~ten. F?rs~ 
nal måst skolas för behandling och bear- sedan ~etta s,kett sorteras detaljerna m. J 

betning av de materialslag som ingå i montermgsver.<.5tadernas stora - och val-
, ..konstruktionen, - verktyg -av 'for Iiimorna ' ordnade . - . lager. , •. .. 

. nya .typer ha måst konstrueras och till- Att pa den korta hd som statt hll fo~-
verkas, stränga toler,ansfordringar måste fogande samla .. en god arbetar~tam ha~ vant 
innehållas. Leverantörerna ha emellertid et.t problem for dessa verkst~der. 1-:Tar d~ 

fo~sta 22 :an skapades om fran prOjekt hll 
verklighet bildades emellertid en liten ar­
betarstomme på vilken man sedan byggt vi­
dare. Specialarbetare av alla de ,slag från 
olika industrier ha fogats till personalen 
och ha fått lära sig den speciella kunnighet 

En rad J 22:or m ed motorfunda,menten ,-iin .. 
ta.n de pil .me faelet., d . v. s. motorn. Stål­
rören 8e nog förbluffande k lena ut för den 
olm'lg de m en svenskt 8p ""IalSt41 även I k lena 
d imensioner håller tör väldiga pltrest.nlngar. 
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a ,v rör. 1e,1nlngar, handtag, spaka". m, ln._ m .... "' äudlt._ flnn8 det gDU: 
ovan st", J 22:orno.. rad l rad och ~ ~..tec:'A. höger allt ",.*­

äUnlng för vingarna, där panelerna pas .... '" och Du.ut.,.,lng sker -av -
korna m. m. TUl synes kompllct'rat men l verkllghet.,n rationellt.· 

RKNI ·NG 
flygplantillverkning fordrar. 1 många fall 
har perso!lalen ur den första arbetarstom­
men fått förmansplatser i montering,sverk­
städerna och kunna sålunda var och en på 
sitt område göra s in erfarenhet gällande. 

Seriemonteringen av J 22 går efter helt 
moderna, linjer. Flygplanen va:"ldra från 
den ena :.stationen:. till' den andra. På var­
je sådan »station:. arbetar ett lag specialis­
ter, som aldrig äro arbetslösa. Så snart de 
klarat ett flygplan börja de på nästa. Bland 
mängden av arbetare hittar man - liksom 
:"IU förtiden på alla rationella fabriker -
arbetsstudieingenjörer. Effektivitet är lö­
sen. Motormän, montörer, svetsare, sadel­
makare, förrådsmän och arbetare, alla in­
tyga de också, att känslan av att arbeta för 
landets försv,ar på ett sådant modernt om­
råde som flygets, skapar intresse för arbe­
tet och vilja att göra sitt bästa. 

bgent.ing är så bra att det inte kan gö­
ras bättre. Den satsen är norm också för 
den här verkstaden vars chef vid ett sam­
tal framhåller att man :ständigt gör för­
bättringar på J 22 . 
. - Dessa förbättringar , berättar verk­

stadschefen, komma givetvis sent in på seri­
en men behovet av flygplan till de nya 
jaktförbanden gör att vi inte kunna vänta 
med serietillverkningen tills des:s att alla 
tänkhara förbättringar gjorts. Vissa änd­
ringar föreslås från de förband där planet 
placerats. Flygare och mekaniker på för­
banden få ofta för planets vidare utvec!<­
ling betydelsefulla erfarenlleter och till 
dessa bör hänsyn tagas. 

- Varje ändring, fortsätter chefen, 
medför givetvis dels risk för leve-
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ransförsening och dels extra kostnader 
och förslagen ti1\ sådana :.vägas därför på 
guldvåg> innan de utföras. Ändringar som 
gälla flygsäkerheten måste eme1\ertid ut­
för,as utan prut. Mera problematiskt blir 
det med a1\männa, förbättri:1gar och sådana 
ändringar som avse tillverkningssättet. 
Här måste noggrant bedömande ske, slu­
tar verkstadschefen. 

Tyvärr kan vi inte i detalj gå in på J 
22 :ans konstruktion men så mycket får 
dock säg,as, att den är uppbyggd på en 
stomme av stålrör. Här har svensk stål­
industri ännu en gång firat en teknisk tri­
umf. Den triumfen kan till allra största 
delen tillskrivas Uddeholms aktiebolag, vars 
sto.rforsrör ingår i hela kropps stommen, i 
vingarna och i stjärtpartiet samt givetvis i 
motorfundamentet och landningsstället. För 
återstoden svarar See Fabriksaktiebolag i 
Sandviken. 

Stålrörskonstruktionen har visat sig ge 

Flygingenjör Bengt 
Wa8s&,ren och verk­
mä.tare E. Wel8er 
kontrollera J ' 22 :ans 
landnlng88täll. Hju­
len äro på väg In l 
kroppen; det är dä.r­
för 80m den här 
J 22:an "går Inåt 
med tå.rna» . 

en snabb och effektiv lösning samtidigt 
som dien är en verklig lättkonstruktion 
trots frånvaron av lättmetall. I en J 22 :a 
ingår c:a 200 m sömlös.a storforsrör j 70 
olika dimensioner, vilket motsvarar större 
delen 'av totala rörlängden och lika stor 
del av totala antalet fö.rekommande dimen­
sioner. Rören är i regel tillverkade av le­
gerat stål, som seghärdats till stor håll­
fasthet. 

Inom parentes kan talas om aH det visst 
inte bara är :.stålrörsplanen» J 22, Sk 14 
och Sk 25, som »slukar» svenska s tålrör. 
Även i de svenska lättmetallplanen från 
SAAB - B 17 och B 18 alltså - ingår ' 
stålrör i motorfundamentet och i land­
ningsstället. Även i Svens!<a flygmotorbo­
Lagets motorer finns det för resten stål. 
Cylinderfodren är utförda av stålrör, som 
seghä~dats och därigenom fått hög,a h~ll ­
fasthets- och seghetsegenskaper. 

Det svenska stålet biter alltjämt bra. 
Flygman. 
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LOfJKDEED P-3SJ "LIGDTNING~~ 
EFTER FLIGHT 

Det första intrycket man får av· Lockheed Lightningpå nära 
håll är att det verkar mycket stort för att vara ett ensitsigt . 

plan, och allt eftersom man lär ~änna, ~askinen närmare f~m­
kommer ingenti,ng som ger anlednmg att andra de~a uppfattnmg. 

I likhet med d'e flesta modern~ flygplan har Llghtnmg sedan 
dess tillkomst passerat många: utvecklingsstadier. Ett teck.~n på 
det stora antal prototyper som tillverkats av detta plan ar att 
d'en senaste är P-3~IJ, d. v. s. den 6 :te i serien. Hur många 
av de olika modellerna, som någonsin från ritkontoret nått ned' 
till verkstäderna och ,provflygningama, är inte så lätt att säg,a, 
men sedan , konstruktionsarbetet på typen igångsatts 1937 verkar 
det som om de med planet sysselsatta konstruktörerna inte sak­
nat arbete. 

Prototypens, XP-38, jungfruflygni~ gjordes i januari 1939 
med överste Ben Kelsey, U. S. A.-Air Corps, vid spakarna. Den­
ne har senare gjort alla provflygningar med: planet. Prototypen' 
var utrustad med Allison V-171O/C-motorer och inåt roterande 
propellrar. Med detta' plan satte Kelsey nytt hastighetsrekord 
över amerikanska !<ontinenten. 

Armen beställde efter denna flygning de vanliga 13 provpla­
nen, vilka betecknades med YP-38. Dessa visad~e sig fungera 
utan klagomål, men blevo föremål för mindre ändringar för att 
höja fältdugligheten . Den ursprungliga XP-modellen vägde me ­
r.a än planet normalt borde göra, varför flygvikten hos YP­
modellen sänktes med ungefär 680 kg. Dessutom försågs YP 
med utåtroterande propellrar varigenom ,planets stabilitetsegen­
skaper förbättrades. Denna propellerinstallation har sedermera 
bi'behållits och förefinnes på samtliga senare typer. 

Den första modellen av P-38, som kom till serietillverkning 
var P-38/D, som blev färdig 1941. Detta plan var försett med 
AlIison V-171O/27/29-motorer. Dessutom infördes här den nya 
20 mm kanonen, :som visade sig vida' överlägsen 37 mm kanonen 
på X- och YP-modellerna. Man ' fann nämligen att denna kanon 
vid användning av explosiva kulor och på grund av den höga 
eldhastighetm hade nästan samma eldverkan som ·den grövre 
kanonen, men därjämte var betydligt lättare. Detta senare var 
särs!<ilt välkommet d:å man vid P-38 liksom vid de flesta större 
jaktplan hade stora bekymmer med vikten. 

På hösten 1941 kom så P-38/E. De viktigas te ändringar som 
här företagits voro en helt ny mekanism för noshjulets infäll­
ning s.-amt förbättrade elektriska och hydrauliska system. Dessa 
nya plan följdes på s lutet av året av P-38/F-modellen, försedd 
med V-I710/49/53-motorer med i jämförelse med t idigare an­
vända motortyper förhöjt kompressortryck. Dessa motorer läm­
nade 1325 hk starteffekt och gåvo dessutom planet på. grund av 
den större kompressom avsevärt förbättrade höjdflygningsegen­
skaper. P-38/G ,presenterades tidigt på året 1942 och var för­
sedd med V-171O/51/55-motorer på vilka för!<ompressionen än 
ytterligare ökats. Ett antal av de senaste planen av G-typen voro 
försedda med det fältmässiga utförandet å land'ningsklaffarna 
och denna utföringsform har sedan dess varit ett kännetecknan­
de drag has Lightning. Detta arrangemang av klaffarna ger 
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Startsträckor vid O m höjd. 
Startvlkt 

(kw) 

7250 
7250 
7250 

Vlndsf.yrka, 
(m/~ek) 

O 
5 

10 

Bull.trlh·ka 
(m) 

270 
200 
130 

Landninpiträckor vid O m höjd. 

Strll.cka tUl 16 m höJd 
(m) , 

500 
400 
290 

La.ndn.-vlkt u.ndn.-haet StriWka (r. III m höJd Rull.trlicka 
(m) (kW) (km/ h) ('m) 

6100 161 765 
MOO ~1 IBl 

400 Hård mark 
1000 Våt mark 

trots ringa dimensioner och li,ten utfällningsvinkel en betydligt 
ökad lyftkraft, medan motståndsökn ingen förblir rel'.l:tivt ringa. 
Härigenom tillförsäkras planet en mycket .,?od man~;)Vrerbarh~t 
inom ett stort ha.stighetsområde. KLa.ffa'rna aro av nagot modi­
fierad Fowlertyp. 

Under sommaren 1943 kom H-typen till. ,Dessa plan voro för­
sedda med V-I710 motorer av senas te serien, vilka utvecklade 
en starteffekt ,av 1425 hk. Bland nyheterna på denna typ mär­
kes bl. a. den automatiska kontrollen av kylklaffarna samt ett 
förbättrat elektriskt system. . 

Mot slutet av 1943 kom J-typen ut i serietillverkning. Moto­
rerna' i denna serie voro desamma som i H-serien, men voro 
utrustade med större kompressorer, varigenom starteffektel1 öka­
des till 1500 ' hk, och dessutom erhölls betydligt förbättrade 
prestanda på stor höjd. På P-38/J ersattes den gamla mellan­
kyLaren i vingnosen, som funnits i de tidiga-re serierna, med en 
mellankylare av vanlig typ 'placerad under motorn. Det lediga 
utrymmet i vingnosen utnyttjades för bränsletankar. Dessutom 
infördes den flata, skottsäkra vindnttan och den gamla 3/4-ratten 
utbyttes mot den nuvarande styranordningen. 

NOIhJulet och huvud­
hjulen. Saxlllnkarna, 
80m tllIAta f,Jllderb.,­
net" rlirel.e l vertl. 
k"Ued men fllrhlndra 
vl'ldnln .. , fram,.A 
tydU,.t av bUden. 



Lightnings vinge, som har väckt en hel del uppståndelse i 
flygtekniska. kretsar, är konstnlerad med tanke på att uppnå så 
gynnsamt förhållande mellan den maximala lyftkraften och mi­
nimummotståndet som möjligt, och har också blivit en fullstän­
dig framgång. Den ovanliga kon!>truktionen med två bommar 
som bärande konstruktion valdes i avsikt att åstadkomma en 
lätt men samtidigt styv !<onstruktion och samtidigt stor längd­
stabilitet inom ett stort område. Dessutom önskade man ha så 
små vertikala stabiliseringsytor som möjligt genom att placera 
dem i varje motors slipström, :samt sist men icke mimt önskade 
man minska sårbarheten genom att åstadkomma två av varandra 
fullSltändigt oberoende motorsystem. T varje bom finnes sålunda 
samtliga hjälpapparater såsom avgaskompressorer, olje- och kyl­
system och övriga apparater till varje motor. Denna konstruk­
tionsåtgärd har vid upprepade tillfällen visat sig värdefull. 

Lightnings beväpning är koncentrerad till förargondolens nos 
och består av fyra 12,7 mm Browningkubprutor och en 20 mm 
AN-M2 automatkanon. Genom denna placering av va'pnen er­
hålles en mera koncentrerad eldstråle än det koniska skottom­
råde, som erhålles med vapnen placerade i vtngarna. En stor 
fördel med detta arrangemang är, som jaktflygare snart upp­
täcka, att syftlinjen från reflexsiktet och kulbanan äro paral­
lella och löpa mycket nära va·randra. 

Installationen av kanonen, kulsprutorna och ammunition slå­
dorna är mycket sammanträngd. Ursprungligen avsågos ammu­
nitionslådorna för kulsprutorna innehålla 500 s!<ott vardera, men 
det visade sig att denna lastanhopning i nQs~ var för stor, 
varför lådorna försågs med lösa bottnar, varigenom deras ka­
pacitet reducerades till 300 skott va·rdera. För kanonen med­
föres 150 skott. Eldhastigheten för kanonen är 600-700 skotti 
min och för kulsprutorna 825 skott/min. Samtliga vapen äro 
elektriskt uppvärmda och avfyringen sker också på elektrisk 
väg. Manöverorganen för den senare äro direkt förbundna med 
vapnens me!<anism. Slagfjädrarna måste dock spännas på mar­
ken före starten. Uppsamlingslådan för tomhylsor och länkar 
från kanonen är placerad under denna medan länkarna och tom­
hylsorna från kulsp.rutorna bortföras på båda sidor om nosplå­
tarnas undre delar. 

PA ;oLI.b,tnln •• uppt .. r kompu.8or .... gr"g • . t.,t med de.1 lednln ... r .. an. 
"k. stort utrymme. Av bilden framgAr luften I p ....... e frln Int •• et 
"ta kompre .. orn och mellankylaren tUI motorn. 1. LuftInta •. :t. Mel. 
lankylare. 8. Förg ........ .,. 4. Av.auamlare. 5. Vllrmlufblednln.. till 
förarkabInen. 8. Kylluftled"ln .. tm kompr&8lorn. 7. Kylluftlednln .. tlU 
turbInen. 8. Av .... öppnlnl'. 

.' 

KylsY8temet l v.rJe 
kropps bom beetAr av 
tvA returledRln .. ar 
från 'farJe "yUnd"r. 
rad till varje kylare 
och en cemeneam 
Aterlednln. tlll den 
av AlI18on·motorn 
drivna kylvätokepum· 
pen. 1. Kylvätlke­
tank. ~. Kylvätske­
lednln. från motorn. 
8. Kylvät·lkelednln .. • 
ar till kylarna. 4. 
Kylare. 5. GemenllADl 
returlednlnl' från ky­
larna till motorn. 8. 
överströmnlnl'lled­
nln. från ,tanken. 7. 
Anllutnlng till kyl. 
vIltekepumpen • . 

Luftintagen under va.rJe spinner förser de bA· 
da olJekylarna 1.0\ vardera sidan om vevhuset 
med luft. Det centr •• "" lntaget leder luft till 
mella. .. kylaren under vevhnset. 

Förarhytten i Lightning är mycket rymlig och bekväm samt 
. synnerligen välplanerad. Det mest ovanliga i inredningen är att 
styrpeLaren är placerad till höger och försedd med' en fribä­
rande horisontell bal!< vilken uppbär styrorganen. Denna kon­
struktion ha,r visat sig vara mycket bra, då den ger stort spel­
rum för benen och dessutom gör samtliga kontrollorgan, som 
äro placerade framför styrkolonnen, lättillgäng,liga. Instrument­
brädan är försedd med beklädn-ad av svart tyg för att borttaga 
ljusreflexer. Ovanför denna beklädnad är reflexsiktet av typ 
Lynn-3 placerat. Sikten framåt är utomordentlig med hänsyn till 
a,tt den skottsäkra vindrutan lutar 27-30'. Sikten som helhet är 

. god till följd av förarens placering långt fram i förhållande till 
vingens framkant. Kabinen är försedd med varmluftsystem 
från avgassystemet. Varmluften ledes upp längs kabinens fram· 
sida för att i första h.and förhindra i:sbildning på vindrutan. 

Instrumentutrustningen omfattar de v.anliga ins~rumenten och 
styrorganen men är utökad med två radiokompasser, varav en 
som reserv, samt varningsLampor för överbelast!ling av avgas­
!<ompressorerna. I underkanten av instrumentbräd'an är placerad 

. en tvärs över sittrummet gående panel, som på över- och fram­
sidan uppbär en mängd kranar och strömbrytare, bl. . kontroll­
organ för inblandningen av bränsle i oljan för underlättande av 
starten vid kall väderlek. 

Blandningsreglagen, reglage för varvtalsinställningen och pro­
pellerinställningen, samt gasreglagen äro utmärkt placerade till 
vänster. En särskild finess är: installationen. aven Vernier varv­
talsregulator, som betjänar ' högermotorn. Tack vare denna in­
stallation behöver föraren blott inställa det önskade varrtalet 
medelst reglaget för propellerns stigning. Därefter sörjer Ver­
nierregulatorn för att båda motorerna hålla exakt samma varv­
tal. M.anöverorganen för landningsställets in- och utfällning äro 
placerade under och något bakom gasreglaget. Framom och nå­
got till sidan om dessa fifl11es trimratten för höjdstyrverket. 
Styrbord'ssidan a.v förarhytten är huvudsakligen utrustad med 
strömbrytare för det omfattande elektriska systemet i planet. 
Som vanligt är styrorganen för klaffarna. placerade till höger, 
och strax bakom dess.a befinner sig handpumpen till det hydrau­
liska sy:stemet. 

Styrspaken med grepp i >glasögonform> är försedd med mikro­
fon till radioanläggningen och avfyringsk>nappar för kanonen och 
kameran samt för kulsprutorna. Trimratten för skevningsrodren 
är placerad på styr~<olonnens: sida, och omedelbar.t intill den fin­
nes reostatsströmbrytare för reflexsiktet. Sitsen är försedd med 
axelremmar och ett segmenterat bälte. I motsats till ' Suttonväs­
ten som är genomgånde på de engelska typerna. Denna utrust· 
ning är mycket bekväm och verkar effektiv. Den torde i va1'je, 
fall fylla sin uppgift lika bra som Suttonvästen och är otvivel­
aktig betydligt smidigare och mindre hindrande än denna. 

Bakom förarsitsen sträcker sig en pansa'rplatta ned till huvud­
balkens övre kant. Förarens rygg skyddas nedtill aven krökt 
pansarplatta monterad direkt i sitsens ryggstöd. 

Kabinhuven är försedd med hängslen baktill och öppnas upp' 
åt-ba!<åt. Den är givetvis fällbar under flygning. Fönstren på 
sidorna kan höjas och sänkas av föraren liksom i en bil medelst 
små vevar. 

Från översidan av huvudbalken omed'elbart bakom föraren 
sträcker sig ett golv till förarkabinens spant. Under golvet är 
>'skva,lptanken> placerad och ovan golvet i bakre delen av kabi­
nen ligger radioutrustningen. 
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Vad kroppsbommarna och deras innehåll beträffar är Light­
ning försedd med Curtiss Electric-propellr~r med 3,5 m diame­
ter. Propellrarna äro trebladiga och försedda med manuell stig­
ningsreglering. Motorerna ha: motsatt rotationsriktning för und­
vikande av obehagliga gyralmoment. Sålunda' är vänstermotorn 
högerroterande och vice versa. Vevaxlarna på de båda motorer­
na äro :sinsemellan utbytbara och dett~ är utan tvivel en synner­
ligen viktig produktionsfaktor. 

En fallskärmsbc!da är monterad på baksidan av spantet ome­
delbart bakom hjulet och bakom denna är syrebehålLaren place­
rad. Gastrycket är :som vanligt på amerikanska plan 25 kg/cm'. 

Längre bak i varje bom återfinnes de termostatstyrda hydraul­
ventilerna till manövercylindrarna för kyl klaffa rna,. Rörelsen 
överföres från cylindrarna genom enkla' stötstäng,erna. PLacerin" 
gen av kylarna långt bak på bommarna synes vara en onödig 

Komplikation, men de kunna svårligen placeras någon annanstan~ 
och effe!<tiviteten hos kylsystemet är satt utom fråga, trots att 
strömningen genom de originella, skapelserna måste vara allt an­
nat än idealisk. 

Stjärten hos Lightning är en lätt och s'tyv konstruktion, som 
tid efter ann~ har varit en källa till bekymmer för konstruktö­
rerna. Fenan och höjdrodret äro av vanlig konstruktion i för­
styvat s!<al på pressade plåtspryglar men en ovanlig d'etalj hos 
den senare är att det inte finns något längsgående vridningsupp­
tagande rör. I stället finnes två korta torsionsrör i varje ända av 
höjdrodret och vartdera av d'ess~ uppbär en trimvikt på en häv­
arm som rör sig upp och ned inuti fenan. 

Sidorodren äro utförda i två huvuddelar, en över och en un­
der den fiskstjärtliknande bakändan av bommen. De båda delar­
na äro sammansatta medelst en längs fenans bakkant inuti denna 
gåend'e skena. Varje s idoroder är upphängt på en kort axeltapp 
och tre hängslen. Sidorodret är monterat på en axeltapp medelst 
korta, U-formade strips. 

Fenorna äro också utförd~ i två delar, vilka båda äro fästade 
'vid ovannämnda konstruktion i bommens bakre del. Konstruk­
tionen uppvi:sar inga speciella särmärken som också framgår av 
röntgenteckningen. 

Lightnings vingkonstruktion är ganska invecklad och detta k~11 
väl betr.a!<tas som d'en naturliga följden av planets skapnad. Vin­
gen kan uppdelas i tre separata delar bestående aven mittvinge 
och yttre paneler, vilka äro uppbyggda runt de båda balkama. 

Skevningsrodren äro av vanlig m.onocoquekon'struktion, men 
förbindningen med vingen är ganska ovanlig. Hängslet består av 

Gä"le 

Lightnlngs h.ndlllngsklaffllr. Dlldt'n vl.ar ]i'owlerkl",UB .. nB8 .turJ"k 
och maximal .. utfällning, LIghtnlng8 8tOJ;a manövrerbarh"t och goda. 
flygegen.kaper iiro t.\ll .. tor del beroeonde av den utmärkta klaff­
konstruktIonen. 

en längsgående pianotråd längs översidan av rodrets framkant 
och en ela:stisk beklädnad längs undersidan sörjer för en ren yta 
vid ana roderlägen, 

Bränslesystemet på P-38 är väl genomtänkt och består ~v ~u­
vudtan!<ar i vardera vingen' placerade mellan balka.rna I . mitt­
sektionen, styrbords och babords reservtank~r framför huvud: 
halken i mittsektionen, tankar i 'vingnosen och skvalptanken I 

kroppen bakom huvudbalkeni till vilken bränslet :strömmar från 
huvud- och reservtankarna för förd'elning till de båda motorerna. 

Dessutom finnes möjligheter att medföra fällhara extr,atankar 
under vingens mittdel mellan kroppen och bommarna. Elekt,:.iska 
bränslepumpar äro. belägna under skvalpt~nken och kunna sattas 
in vid start och vid operationer på stora höjder. NOTm3llt be­
fordras bränslet av pumpar drivna direkt från motorn. Tankar­
na i vingnosen äro försedda: med separa,ta bränslepumpar .?ch 
.bränslet pumpas härifrån direkt till motorerna utan att forst 
passera skvalptanken. 

Kalmar 

TILL 

Gunnar Larssons 
C)' k"laffär och Reporatlonoverkstnd 

GEFLE 
METALLGJ UTERI 

lUll för bilen 
HOS 

RYDBERGS S. Kopparslagaregat. 37 - Gilvle - Tel. 825 

går mllltllrerna med sina cyklar 
för reparation. översyn och skötsel. 
~ya c:ykla,r, 81angar, dilck och delar. 

Enlunds· Skrotaffär 
N. SIott8gatan tf (höv4gen). Tel. 6839. 

Uppköper nllt l Järn- och Metan.krot. 

Lump, Tagel, Stickylle, Tomglas m. m . 
Köper: Utrangerade Bilar och Motorer, 
BlilJer: Begagnade bUd .. lar m . m. 

Holms Färghandel 
N. Kungsgatan 5 G E F L E 

Telefon 38 U , 43 75. 

Annonsera ~ . FLYGl 
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SVEN G. DAHLQVIST 
5 :te Tvärgatan 1 - GÄVLE - Telefon 44 99 

Rekommenderas för alll i branschen 

Halmsiad 

FIRMA P. J. SVENSSONS 
MEKANISKA VERKSTAD 

Innehavare : Oskar Johansson 
Furuvägen 4 - HALMSTAD - Tel. 179 

Bost. Tel. 1699 

Alla mekaniska arbeten 
Gro,·iimlde. Elektrisk o. Autogensvetsnlng 

Eamt Plåtarbeten 

SKANSKA 
HEMBAGERIETS 

SMÅBRöD, KAFFEBRöD m. m. 
bakas alltid I bästa Ingredienser 

TÅRTOR och KRANSAR på bestlUlnlng 

Ronkptan 1 _ Tel. 2407 - H a I m 8 t a d 

Tel. 357, 1634 

KALMAR NYA BILVERKSTAD 

RÖRLEDNINGA.R 
allo slag 

V liRMEAKTIEBOLAGET 

Oscar Nilsson & Son 
Ronneby - Tel. 607 
Kalmar - Tel. 10 70 
Vlrserum _ Tel. 41 

KALMAR LÄNS SLAKTERIER 
förslilJa till lligsta dagspriser Charkuteri­
varor, Kött och FUlsk, O.t, Konoerver och 
Delikatesser. Vilt m. m. 

Återförsäljare på de flesta platser. 
OBSERVERA! NI kan alltid tryggt 

lömna en Kl.S-butlk, ty endast ett kon­
trollslakteri har s t r ä n g kon troll, 

Kungl. Medicinalstyrelsen utser veterl­
nRrer och mikrookopister, som utö.va kon­
trollen utav råvaror, fabrikation och hy­
gien. Egna butiker I Kalmar, Oskaro­
hamn, Nybro, Hög.by, MAUna, Mllrlunda, 
Bockneby, Emma·boda, PA.ryd, FllrJ".taden. 
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T. v. Bomma,blld 
frAn F 14. Chefen, 
lIverot .. löJtnant Chrlo­
tian Nilsson, flanke­
rad av kapt.,n .. ,na 
Dranlrel (t. v.) ...,h 
ORm .. llu8. Ovan 
brandövnh'lr pA 
• \ ' apnö lycka •. 

Fly;:arna på Gal=-ber;:et 
Ett besök ",id Kungl. Ha,llands flygflottilj 

- Av FLYG:s utsände medarbetare. -

F olk skalJ trivas! De militära myndighe­
terna har numera kommit underfund 

med att trivsel ökar arbetsförmågan -
hemtrevn.-ad är icke lyx utan en nödvän-
dighetsvara! ' 

De nyuppsatta flyg,flottiljerna byggs upp 
efter detta förnuftiga motto, som iJlust re­
ras på ett förträffligt sätt vid ett besök 
på F 14, vår nyaste tunga bompflottilj . I. 
estetiskt avseende kommer F 14 att väga 
tungt redan vid starten ", 

När m.an lämnat den gamla fina staden 
H~lmstad ,?a~,om sig dröjer det inte många 
mmuter forran man kommer uppför en 
backe, Galgberget. Strax efter det man 
passerat !<rönet viker man til1 vänster in 
genom stora inf,artsporten med vakttorn -
ett såda,n't där :.ökenfort) som vid\ andra 
flottiljer fått )ökennamn:. i stil med Sidi 
el Bar!:"lni ° 'dyl :, F l4-:.forteb har inget 
namn annu - har ett ti'!>s: det finns en 
plats i norra Afrikas ökenområde som he­
ter Murzu~.h. ~ed den svenska stavningen 
M.ur-sfuk ar JU de~ta ett ypperligt namn 
pa bygget. Arrestlokalen ligger nämligen i 
samma hus ... 

En bit längre in i den vacha blandade 
skogt;n ligger många, byggnader utströdda, 
kanslihuset med , officersmäss, manska'ps­
haracker o s v. Det är en idyllisk by -
el1er rättare sagt blir, ty än' så länge är 
endast specialdivisionens barack och furir­
byggnaden fullt färdiga. 

Matsalsbyggnaden ligger på en öppen 
pLats, )V~pnö lycka:., som tydligen varit 
någon sorts allmänning. 

- Här brukade stadsborna tycka om att 

promenera förr, säger flottiljadjutanten, 
informations-, re kry te rings- och fotooffi ­
ceren kapten Boo Dra'lIgel, som visar 
FL YG :s utsände omkring på den uppväx ­
ande flottiljen. Chefen - överstelöjtnant 
Chri,sti(//~ Nilsson - är inte hemma för til1 -
fäl1et. Hädanefter blir det )promenadplats:. 
för idel blåklädda pojkar. Det är visserli­
gen rörigt här just nu, med alla bygg­
nadsarbeten men man kan redan se att det 
blir en tju sig vistelseort. 

Marka med., "utskott" 

Vi forcerar en massa bråte och går ige­
nom matsals byggnaden. Det sinnrika kösy­
stemet kan i stora drag skönj,as ' på detta 
:stadium och aJlt tyder på att maten skall 
smaka gott i den stora luftiga- salen, 1 ,an­
slutning till detta hu s ligger marketente­
riet, som har fyra >utskott), ett för varje 

T. v. furlrbYlrgnaden ("lIrmaot) och speclal­
,Uvl.loJle"8 barack. - Ovan Intendenten kap. 
ten Gam"lIu8 pol mltrk"ttlllterltrappan med 
för",t .. husmor fröken. BI.tJ,1I' och biträdande 
husmor fru lUflgnu8801\ it. h.). 

manskapskategori. Då matsalen ännu ej är 
färdig äter manskapet vid specialdivisio­
nen - den hittills enda uppsatta - i 'ett 
:tutskott) i mässbyggnaden, J ust när kap­
ten Drangel och FLYG:s utsände tittar in 
är den provisoriska matsalen ockuperad av 
furir Skarp, som undervisa'r sin truppav ­
delning i kompassens användning. 
. - Ja, här kommer aJl,a att trivas, säger 
IIl'tendenten, kapten GamcliIls, och hu smöd­
rarna, för.sta d :o fröken Risillg och biträ­
d,and'e d:o fru M'ag/l.!tssot~, instämmer liv­
ligt. Intendenten anförtror oss också a tt 
köksförestånda're Blomdahl och des!<'a två : 
duktiga damer ordnat den provisoriska ut­
spisningen på ett utomordentligt sätt trots 
aJla besvärligheter. 

Köksföreståndaren Blomdahl är ute i 
tjänsteärenden och därför våg,ar vi :tför­
tala:. honom en stund. Kapten Drangel be­
rätta'r att när befattningen annonserades 
ledi~ så var Blomdahl på F 7 i Såtenäs 
och kö!<sföres,tåndaren på r' 16 i Halmstad 
de två :sökande som v.ar högst kvali fi cera­
de. Det hade ju legat närmast till hamb, 
aH ta den närmaste - från J 16 - men 
{ör gr,annsämjans skuJl ville man inte del 
,utan gav bef,attningen til1 Blomdahl. När 

Serll'fflnt Werbro och vpl Kanuon tittar ut 
genom expetUtloD81uck8.Jl 1 »nlRrksnJl. - N~ 

dlln matoalobYlrlrlULden med ton Sk 1~: .. 80m 
luftig 8ymbol. 



A.-B. R E S 1 N.I T 
v Ä s T E R V I K - Telefon 191 

Yilvbak~lI t för Kugg drev, Lage r , 

Buss ningar, BuU m. m. 

Rake11tplattor för elektrote kniskt behov. 

Kni'Vsta 

Nya och begagnade traktorer 

BRÖDERNA MODINS 
MASKINAFFÄR 
KNIVST A - UPPS ALA 

Tel. 282989. Namnanr. " BrödernaModin" 

Linköpio8' 

Martin Ängquist A/B 
J 

FARGERI- & KEi\USK TVÄTT 

Storgat"n 34, Linköping 

I(o ntore t 'r el.: 20 47 Affäre n T el.: 207 

LIndgrens Eftr., 
Charkuteriaffär 

(Tage Bergs tröm ) 

Föreningsgatan 9 . LINKöP ING 
Telefon 15 4i 

Prim... v .. ror • Reell behandling 

Lju0l'byhed 

FOLKE THORS~NS 
ELEKTRISKA AFFÄR 

J.JUNGBYHED. 

Telefon 148. .Anknytn. b08taden. 

Leven.ntör åt Fly .. vapnet. 

Norrköpio8' 

Gynna 

Ineippbadens Elektr. Byrå 
Linköpingsvögen 38 - Norrköping 

Telefon 209<43, 309<43 

L.v.ra"tlJr t; II FI,,,gvap,,,t 

Strand .Hotell 
I>roUnl"li .. at .. n 2 - Hamn .. atan 4 

NORRKöPING • ~'el. 26924, vilxel 24979 

",.,rveri" .. av kRffe, the, wmörgå.ar m . m. 
MODERNT - CENTRALT • NY REGIM 

Vördsamt I. LJUNG 
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sedan F 7 sökte en ny köks föreståndare 
fick han från I 16 den platsen .. . Det kan 
väl kalla·s cirkulation! • 

Så inspekterar vi specialdivisionens fär­
diga barack. Jämförd med de äldre flot­
tiljernas baracker är denna ett under av 
komfort och elegans ...J visserligen unifor­
merad men dock hemtrevnad, mer ett hem 
än en !<asern. Bara en sådan detalj som 
sängarna - inga forntida tortyrinstrument 
som de gamla rangliga järnapparate.rna 
utan längs väggarna placerade klädda 
britsar. På dagen är den övre uppfälld -
den nedre är vänd och hlir en bekväm 
soHa. O, moderna tiders fl ygsoldater, ni 
vet inte hur brn ni har det i förhålland e 
till forna tiders kolleger med järn- och 
dammsmak i munnen! 

Furirbyggnaden. är i ännu högre grad ett 
hem. Två man ' i varje rum, bekvämt och 
med rika möjligheter till inred.ning efter 
vars och ens personliga smak. Och utanför 
su-sar skogarna . .. 

Apropos bostäder talar kapten Drangel 
om att bris ten på sådana är skriande för 
d.e blivande befattningshavarna vid flottil­
jen. F 14 ha·r visserligen åtnjutit stort till­
mötesgående från I 16 och Halmstad -
flottiljens volontäraspiranter har . t ex un~ 
der provt jänstgöringen imekanikertjänst 
fått göra alla sina arbetsstycken vid yr!<es­
skolan i staden - men man är ingalunda 
nöjd med det sätt på vilket staden skött, 
eller rättare sagt inte' skött, bostadiSfrågan . 
Den l juli hade. stan inte gjort mycket för 
att lösa problemet och inte heller den 1 
oktober. Nu har emellertid Vapnö socken 
erbjudit sig att bygga bostäder, de flesta 
med 2 rum och kök, om tillräckligt många 
av flottiljens folk är villiga att bosätta sig 
i socknen: Kommunalskatten är i Halmstad 
(D-ort) 9 kr. och i Vapnö (A-ort) 3 :50. 
Om alla nederoorande:. tar den erbjudna 
chansen så kan skatten i Vapnö sänkas yt­
terligare. Då går också Halmstad miste om 
en massa goda skatteobjekt. 

För att återgå till trevligare s aker kan 
det nämnas att mässarna för of ficerare, 
underofficerare och kadetter placeras vid 
den kant av Galgberget som vätter mot 
staden och havet. Utsikten är underbar och 
man ser skogen kring Tylösand. Men man 
behöver inte endast tråna, det är ju inte 
långt dit! Den som vistas sommartid på 
F 14 får en härlig tid. 

Men vi 'har inte sagt ett ord om flyg­
fältet och vad därmed sammanhänger. Ja, 
det är inte heller mycket att säga om det­
ta ännu. I fältkanten reser sig nu skeletten 
till flera väldiga hangarer. Man bara anar 
i fjärran motorbullret från bombplanen -
nej , för katten, det va'r ingen akustisk 
framtidsdröm utan en låt vara diminutiv 
verklighet : F 14 :s första flygpl~ en Sk 
12 :a lyfter nämligen just från fältet och 
stiger över åsen, Galgberget med de mån~ 
forngravarna, som kapten Drangel nYS3 
berättat om för den utsände. 

När vi tar avsked av flottilj adjutanten 
nere vid mangårdsbyggnaden till ett :.in­
!<orporerab hemman, som nu omänd,rats 
till ett provisoriskt kanslihus, har vi bli­
viI' övertygade om att det inte blir några 
galgfåglar som ska hu-sera på F 14 utan 
vanligt hyggligt flygfolk, som kommer att 
känna sig hemma och göra ett gott arbete 
i den trevli'ga miljön, resultatet av en mo­
dem och sund inställning till förhållandet 
mellan trivsel och prestationsförmåga'. 

Pro Mille. 

Norrköpio8' 

Mina Larssons. Eftr. 
BAGERI 

Hospltal_pb"" 3.. Norrköpin.. Tel .. lISlIII6 

REKOMMENDERAS 

GUMMICENTRALEN 
Stockh1olm8VMlren 20. Tel. 268 SO, bost. 800 28 

R}O~KO)jl\fE~DERAS 

'tör noggrant utförande av alla slags 

REPARATIO N ER 

Reparera Eder BIL hos oss I 
VI stå rustade . att me d tör Ge ne ral Motors 
"lIgnar s pecialu t bUdad p er soual be tjäna 
Ede r . Original . r e8endelar t ill 

Cbevrolet, Bulck, Opel, Bedford, 
Bllb, J... SalJe 

för "lika fabriklIt vi Ilro lIuktor. f ö r s lIljare. 

ADOLF SÖDERBERG 
Stocldlolm8vägen Z2-Z6 - Tel. växel 20420 

IVAR LÖWGRENS EFTR. 
(Jobans80,n och LInds k og) 

N . Rlldstugoton 16 . T el. 24910 
. NORR KöP ING 

Platsen8 s törsta sorterin g av 
VARTA ACKUMIJLATOREB o. 
PER TRI X TORRBATTERIER 

Lnddnlng sstatlon och BIle le ktris k service 

WADSTEDTS 
MEK. VERKS TAD 

Inneh. E . A. NILSSON 
G. RAd.tlllr0ptaD 26 - Tel . 22458 

Alla slftgs reparationer· Svarvning 
Frilsnlng . Svetsning 

Gediget arbete • i\lodero.t& prl."r 

G.A.ANDERSSONS 
MEK. VERKSTAD 

Hantverk"re .. "ta,, · 7 - N o r r k II p i n g 
Telefon 239 43 

'flllverkare av höJ· , siink. och v rid bara 
kontors · och fabrlk88tolen . STARK. 

I f y ra mode lle r 

NORRKÖPINGS 
RÖ RLED N I N G SAFFÄR 

E . HARRY NILSSON 

PrUs tgat sn 11 . 'l'el. 23695 • Norrköping 
B ostad s tel. 216 45 

Rep .. rMloner och nytt.nläggnlngar ntför .... 
8nabbt och om8orgsfllllt till hurna,na pr18"r 

BOLINS ELEKTRISKA 
I NST ALLATIONSBYRA 

Hospltalsg 30. (Nya Torget) Norrköping 
T e lefon 23841, 23873 

Utför Nyanlä .... nlng .. r och Reparationer 
R,V all ... 1 .... 

Kylanlä .... nln .. ar 
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GJUTNA MODELLER I 
LÄTTMETALL SKALA: 1/100 

SVENSKA FLYGVAPNET 
Färdiga för putsning och målning. 
dessa nya MODELLER hava v1\unlt 
enorm popularltet pd grund aY sitt 
trevliga format, samt möjliggör för 
vpm som ht!18t att td en vacker s kal­
enlig prydnadsmodeJI. 

Typ 
B-18-B ...... . ............... . 
B-18-A . .. .. .. .... .. ......... . 
B-17 . .. . ...... . ... . ....... . . . 
B-5 .. .. . .. . . . ............... . 
B-3 .. , . . .. . ... . . . .... . ...... . 
J-22 . .. . . ............ . ....... . 
J -Il ...... • ..•......... . . . .... 
Sk H . .. .................... . 
Sk 25 ... . ... . . . .... .. . ... . .. . 
Sk 15 ...... . ....... .. . ...... . 

Pris 
kr. 3 : 00 
• 3 : 00 
• 3: 50 
• 3 : 50 
• 4: 75 
• 2 : 25 
• 8 : 25 
• 3: 25 

2 : 50 
2 : 25 

HOBBY-LAGRET 
Llnkllplnlr 

~yggmästare 

P. BULLER 
utför alla slags byggnader. 
Entreprenör för Flygvapnet. 

Tel.: Götene 145, Moholm 78. 

KÄLLE -generatorn 
för PERSONBILAR 

demonstreras och försäljes 

av 

BRÖDERNA MODIN 
Svartbllcksgatan 45, UPPSALA 

Tel. Namnanrop. 

"~E-t-t fpd äTen rör 
den s-törsie charmör" 

:skrlver en Illsare om dpn nya boken Hur man 
:lrllr bekant8kaper av förf. o. konstn. Ha·n. 
IWRn. En önskebok tör den som vllJ bli känd 

' med och omtyckt av kvinnor och miln tör nöje 
.()Ch nytta .• Hur man blir bekant med flickor 
.pA promenad, bio, danser. Hur man fAr be­
kanta pA t Agresor och trUmmande platser. 
Hur man ledpr mHnnlskor dit man vIII> och 
' 12 andra kap. En Inrorlk bok för ev .. nMka för­
.hAJlanden, 80m v.,rkUs.,n Irer nlsOit nytt. Pris 
.kr. 3 : 75. SlIn(les mot postt., Inneh. ang. ej. 
.Privat av8llndare om sil önskas l 

NORRKOPINGS BOKBAR - Avd. F 
LUlu Toreet S _ Norrkllplns 

28 

B6cKIR 

FLYGTRAFIKEN 
av i morcon ••• 

HANS OSTELIUS:. Flyget eft e,. 
kriget: NKI-skolan. 

Flygfö.rfattaren Hans Ostelius, som .j' 
är en herre som inte gärna sitter längre 
än nödvändigt på en och S.lmma pinne -
han längtar rymden där hans ande län­
ge lekt -, har på sistone koncentrerat siu 
författarskap på morgondagens flygtrafik. 
Få torde h.a så stora möjligheter som han 
att bedöma den kommande fredliga, flygut­
vecklingen, ty dels !<an han på grund av 
sitt arbete i flygförvaltningen inte undgå 
att få veta det mesta, dels är han begilvad 
med en receptiv fantasi , som vanliga män­
niskor antingen avundas honom eller ock­
så tackar sin skapare för att de sluppit. 
Undertecknad hör till avund'smännen och 
därför gratulerar jag uppriktigt NKI-s ko­
lan, som Iy~kats förmå den upptagne f1yg­
skribenten a~t skriva sin andra bok för 
året: :.Flyget efter freden:.. Det är väl till 
det yttre Ostelius' blygsammaste bok hit­
tills men' därför inte den minst givande. 
Ytterst väl illustrerat är häftet, som fås 
gratis från NKI-skolan vid rekvisition. 

..• ~h kricsflyce-t aT idac 

U. RAMM-ERICSON o. L . SUND­
STR(5M: Slutskedets krigsflyg. 
Bonniers. 

Mera på jorden håller sig det flygkun­
niga pa,ret Ulf Ramm-.Ericson och Lennart 
Sundström - om man nu kan tala om 
jordbundenhet i samband med flygplan -
med sin bok ,Slutskedets krigsflyg:. . Där­
med menas att de rör sig med nuvarande 
mera faktiska ~ing, nämligen flygplan som 
redan är i tjänst och vilka man vet mer 
eller mindre om förut. Titel är nog en 
smula missvisande, men författarna har i 
sin flödande givmildhet velat dela med :sig 
så myc~<et som möjligt av sina stora f1yg­
kunskaper och därför behandlat även sven­
ska flygplan, som ju knappast är med om 
något :.slutskede, och dessutom en del nu­
mera rätt skrotvärdiga typer. SammanLagt 
82 olika typer beskrives - boken är alltså 
mer än väl värd sitt billiga pris - och 
samlingen är en mycket god vägledare för 
den stora allmänheten, som här har ctt gott 
tillfälle att . bli bra mycket mer flygsinnad 

. än förut. En bok som bör ligga på skriv­
bordet hos varje läsare av dagspressens 
krigskommunikeer. K. G. 

PLATSSÖKANDE 

SEG ELFL YG INSTRUKTÖR 
och OK-LÄRARE, 
DRIVEN ORGANISATÖR 
önskar plats vid större flygklubb med I!kol· 
veI'ksamhet i segelflygning. 

Av Iuftfansmrnodigheten godkänd kon­
trollant och provflygare. Kapabel att sköta 
en flygklubbs hela verksamhet slYäl tek· 
niskt som administrativt . 

Svar till :.KwlTlis kraft:., di. t. k. 

Ulf Ramm-Ericson 

Lennart Sundström 

SLUTSIlEDETS 
IlRIGSFlYG 

ger Er flyget 
i ett nötskal 

r " 
Ur innehållet: 

Hur ser ett flygplan 
.ut inuti? 

Luftkrigets giganter. 

Hemliga vapen samt 
illustrerade beskriv­
ningar av 80 krigs­
flygplan. 

~,--------------_/ 

3:75, inb. 5:50 

Rekvirera pA nedan8tående k.upong ! ---------. ....... 
FrAn ....... . ...... ......... . . . ... . 
(Här Ifylles bokhandelns namn.) 

~i. :· 'cili; . 'b~ki;~~d~i' ~j' 'il;;~;: . f;Å~ 
ALBERT BONNIERS FöRLAG, 

Stockholm, 

rekvireras . . ... . ex. Ramm·Eric-
Bon-Sundström, SLUTSKEDETS 
KRIGSFLYG A 8: 711, Inb. II : 50. 
HllrtJJl kommer oms. och, vid POlt­
förellndelse, l>orto. 

Namn ............................. . 

Titel .. ......... . . ... .. .. .. . ...... . 

AdrelS .................. ........ .. . 

Pi>stadreB8 •...................• .. . 

BONNIERS 
FLYG 23/" 



VÄRNPLIKTIGA 

FLYGFÖRARE 
AllngllA.8vägen 6, HammarbyböJden 
Telefon 48 61 711. Post .. tro :n 37 00. 

De n~komna hAlsas 
VI befinna 08S när detta nr av Flyg ut· 

kommer I mitten av november månad, m en 
IJUr denna artikel skrives är det omkring 
den 20 oktober. Detta datum bar en viss be­
tydelse för 088 viirnpllktlga flygförare, ty 
omkring denna dag . (det varierar) , varje Ar 
k<lmme r det el) ny kuIJ flygförare tllJ vAra 
led. Så har ilven skett I Ar och föreningen 
lir angelilg~n alt vara törst att hlllsa desIla 
nya mannar vi\llromna I vAr krets. 

Det är nog sA, att niir det åtråvärda fly · 
.garmilrket erhå11lt8, en IIlttnaden8 Slick dras 
och livet synes \)ra nnderbart, ty det ilr 
vill knapvast nål\'on dall' som ör sA etter· 
liingtad som examensdagen på FRS'. Emel· 
lertld stundar nya 'dagar och dessa blir . då 
tlJJ aU börja lnell VA nål\'on av tlygvavnets 
.:flottiljer. Nilr man kommer ny pA dessa 
stUIJen, silrskilt 80m VI)I ff, är aIJas blickar 
riktade mot en ocb man kil"ne r sig obser· 
verad jllmt bch stllndlgt. Särskilt lir ju 
de .gamla. VVI tf Intresserade av sina nya 
kamrater, som de hört skaIJ anlilnda och 
<let är m ed Bpilnnlng de emotser dagen. 

Nu har ju en tid framskridit och NI n)·· 
tlJJkomna vpl f t bar hunnit InstaIJera Eder 
1 n"gon mAn. Dl't ilr vAr förhoppning, att 
NI pil de olika flottiljerna blh'lt vill om· 
lländertagna av kamraterna och kUnner Eder 
tIllböra det hede rliga .vpl tf·skrAet.. Det 
lir kamratandan som I första rummet stAr 
pA vArt program och detta bör NI tlllfuIJQ 
ha erfarit. NI skaIJ Icke finna. den ev. något 
'högre gradl'n hOll d e äldre kamratern'a aIJt· 
:tör avskrilckande, ty detta har Ingen som 
helst . betydelse nil r lie t gilller samarb"te 
och kamratskap. VI iir aIJa flygare och som 
sildana skaIJ vi trivas tlllsammans. 

Som NI aIJa kanske vet, har vi ju vilr för· 
ening. I detts stadgar finnes föreskrivet, att 
vpl som genomgått GFU iiger rUtt att Ingil 
80m medl"m I föreningen. Denna möjJlghet 
har NI aIJtsll nu. Genom representanterna 
vid resv. flottilje r eIJer direkt genom för· 
eningen kan NI erhAIJa upplysning om tör· 
eningens syften och iindamlll. Arsavgiften 
ilr kronor 10 : - och Int.rädesavglften kro· 
nor 4: -. Tidningen Flyg. som ilr vurt or· 
gan, erhålles mot l'tt tillägg av kronor 3:-. 
önskar NI nu Ingå 80m m edlemmar erhåller 
NI Flyg till årets s lut gratis och således en 
extra förmån hUrrör. Arsavgiften gilJler gl· 
vetvls för år 194~. .B. L. 

FLYGAMBULANSEN 
BÄDDAREN 

A. NORBERG: M ed flyga.mbulan­
sen till fjälls. Lindfors förlag. 

Vad stort s!<er, sker ty.st, heter det och 
. den svenska flygalffibulansen gör med un­

dantag för motorbullret inte något väsen 
av sig, trots att den utan minsta tvekan är 
mera uppskattad än något annat transport­
medel. Detta gäller naturligtvis alldeles 
speciellt i die otillgängliga fjälltrakterna, 
där även relativt korta förflyttningar kan 
ta dygn på grund av svår terräng, villan­
de milsvida skogar, väldiga snövidder i pi­
nande blåst, vilda for..;ar och svårforcera­
de fjällsidor. 

Men ändå, när ambuLansförare Allan 
Norberg skildrar sina upplevelser, eller 
tättare sagf berättar om sin roll som :.den 
räddande ängeln>, välkommen överallt, ja, 
'nästan något av Gud's sändebud för lapp-
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markens isolerade befolkning, så g,ör han 
det på ett så blygsamt och lågmält sätt, att 
han själv nästan helt för:svinner. Så är väl 
ambulansflygare skapta. Men kvar finns i 
alla fall flygningarna i uruselt väqer, land­
ningarna på stenrika, slingrande små älvar, 
den nya »Beechcraftens:. säkra färd mellan 
dimomslutna fjälltoppar, ambulanspersona­
lens outtröttlig.a tjänande för de sjuka l,ap­
piirna eller flyktingarna med parollen: när 
det finns en reell chans så flyger vi. 

Många har s!<rivit om fJygarnbulan:sen 
men ingen har kanske övertygat sina lä­
sare om flygambulansens värde som den 
tystlåtne fanjunkaren Allan Norberg. Hans 
bok är . ytterst aktuell, ty man får bland 

mycket annat veta hela sanningen om de 
:.spännande äventyr:., som ambulansperso­
nalen på sistone upplevt för att räddJa för­
frusna flyktingar eller infånga flyktade 
JlIördare i Lapplandsfjällen. Därom har 
dagspressen berättat sagor. Allan Norberg 
talar om hur det gick till. G. K. 

PLATSSÖKAN DE 

ST1JDEBANDB 
I flygteknl8k Ing.·kur8 med 7 ån prakUk 
från bli. o. motorvt>rkstad 8amt eJ.· o. gas· 
svet81'raktlk söker austHlInlng vid flygin ­
dustri eller flygmotorverk8tad. Svar tl11 
.G. B. 2"2 •• d . t. k ., t , v. b. 

LEDIGA PLATSER 

MOTORMONTÖRER 
med minst 8 lars erfarenhet av motorarbeten erhlalla anstä ll­
ning. Erfarenhet av flygmotorer ej nödvändig. 

S K A N D I N A V I S K A A E R O A. - B., N O R R T Ä L J. E 

HANGARMÄSTARE 
Under fö~utoättnln.. att "tadofnllmlikt.lg~ IUlvl.... erforderligt an81"g kungöres bär­

med tnl ",nsökon ledig en tjänst .om hangarmä"tare vid Bromma. fly .. platll. 
Tjänsten lir uppförd på t'xtra .tat I löne8kalan 16 (3800-4800 kr. för år ' Jli.mte 

rörligt lön .. tllläg .. , f. n. 47,5 %). HiiJ1tUl kommer bekliidnadsbldra .. med 246 kr. för ' 
år Jämte rörlltrt tU1llJr". 

Inneha,-onn .. v tjänsten är nnd .. rkastad b .. stilmmel .... rna l .. äU",nd.. kommunal .. 
tJän.ter"gleme .. te, ä,'e"80m stadsfullmäktiges 8är~kUd.. beslut Rn .. ""nd .. ändrln .... r ",v 
det rörll.... lönetlllä .. get. 

Sökand .. n bör hava mot.orflygutbUdning, llilrr .. teknisk utbUd .. ln .. ,I hU8by .. a-nad8-
ell .. r väg- och va.ttenb)·Jrgnadsfocket samt ägo, kU"8kap I tysk .. o"h en .... I.k .. 8pn\ken. 

Till fly .. platBförvaltnlnlren stä.U,la, Rn.öknlngar, åtföljda av merltförtecknin .... r "",hi 
de öl'rl .... handlingar, som sök .... d .. n vill AberopR, till 8t)-rkande av 81n kompet.,n8, 8kola 
var .. förvaltninge ..... xpedltlon, Iandfiy .. platBen Bromma, Stockholm 46, JtUlhanda ... n_t 
lörda .. e .. den 211 november 1844 kl. 12.00 pit da .. en. 

Sökande lir på a,nmodan skyld l .. att ft,vliim .. a läkllrelntyg anJrlende 81tt bäl.otUl8tAnd. 
TJii·nsten tUlträdes den 2 Ja.nUl .. ·1 1045. 
Närmar .. upplY8nlngar kunna erhålla .. ov f1ygplatscheft!n, tel. 211 211 60. 
För kännedom medtlela3, a.tt Inkommande anlfÖknln .... r Jämlikt .. liUa.nd .. latr lI.ro ",tt 

ana .. 810m off,mtUga. h .. lldUn .... r. 

STOCKHOLlIlS STADS FLYGPLATSFöRVALTNI~i'G. 

MEDLEMMAR I 

FÖRENINGEN VäRNPLIKTIGA FLYGFÖRARE 
kallas härmed ti II årssammanträde 

SÖNDAGEN DEN 3 DEC. 1944, KL. 11-17 

i Aeroklubbens lokaler, Malmskillnadsgot. 27, Stockholm 

Represen.ta.nterna vid de olika flottiljerna delta.ga i vanlig ordning, och begäraTIJ 
om medel till resor m. m. göres hos fören.ingens kllBsÖT, Ingeniör Bertil Lantz,' 
Linnegatan 20, Stockholm. 

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT 

T 

I 

DAG- '" AFTONSKOLOB CENTRUM KUNGSGATAN S2 

Sverl..... .t.l)r8ta en8kUda teknl.k", lllroanatalt 

In.p .. ktlon: Prof .... or EmU Alm • Major Einar Råber .. (för el .. vkAren) 

In .... nJöu- oeh verkmä.tarelltblJdnln.. frA n folkskola, real· och studentexamen. 
Fackavdelnln .. ar: Verkstadstekn., motortekn., tlYll'tekn., värme och sanltl't, elektro8tark­
ström, radio och svag8tröm, hU8· och väghyggnad, kemI. Stipendier. AvgiftslIndring för 
obemedlade. Prospekt 8öndes. Exp.·tld 10-:-19. ,T .. I. U n 05 (väx .. l). 

E. WALTER HOLMSTEDT, ClvUln .... DJör. Rektor. 



CHEf'SINSTRUKTfJREN jör (Id st'C1lska 
segel/II/get, Wjt'na,nt ,1. G. Karlsso .. -
här ovan i en bil ute pil segclfll/gunder­
söknitlgar - llUr i dagarna j/ttt ~in :tArs­
rappOI·t över den statsllndCr'sllidda segel-
11I/flv~.,.ksa"."eten 1/ 1-30/ 9 1944» /lirdiy . 
l'LJ' G gör Mir nedan ett utdra·fI ur dc 
'/)/ktlgastc aVBIlitte,,: 

P Il grund al' rådande mllltiira beredskaps­
IiIge har en stor del av d e övnlngKplatser, 

80m normalt disponeras för segl'lf1ygvl'rk­
samhetpIl. under li1ngre eller kortare tid va­
rit avstängda. Vid jilmförelse mellan hets 
utblIdnlllgKfl'!!ultat och de tidigare måste 
ltiinsyn oekså taK till att årets 8llmmanstilll­
nlng pil grund av omlilggningen av verksam­
ltet.Aret endast omfattar O milnade r. ~:rot8 
detta har sammanlagda antalet utfärdade 
diplom under tld('n 1/1-30/0 1944 ökat I för­
lu\l1an.l e till fört'..:itende Ar och uppgAr till 
1 115 st mot 1001 st Ar 1943. Åntalpt utfilr­
dftde A-diplom 11144 utgjorde G1(i st (024 .t 
1m), B -dllllom 3H; st (302) och C-diplom 
184 st (105). 

Antall't erövrade S-certl.flkat uppgår tIll 
St st ·och ftntale t erövrade Intt'rnatlonella 
sllnr-C utgör 20 st. A\' desKa senare har 9 
erövrats Inom flygval}net. 

Följande har e rövrat 81lver-C: 
B . Senlrt88on, Vii.terAs FIYlrklubb 
LUjt.nttnt A. SerIr, F 20 
O. BJörllnlr, Norrköplnlr. Flygklubb 
FonjuDkRr~ G. Brink, F 11 
B. Enlr8tröm, Stockholm8 FIYlrklubb 
"E. Eruon, Upp .... l ... FIYlrklubb 
\V. Forshmd, Borliinlre-Domnorvet,s FK 
Serlrtlllnt O. Halrlund, F 1\ 
A. Joh ... n80on, Aeroklubb"n I Göteborlr 
l'.,r Jobn8llon, Stockholms SFK 
G. Renrlk880n, Hjo FIYlrklubb 
Fänrik S. Jutors, F 7 
G. Jönuoll, Halm8htdlt FI)"gklubb 
p_ O. Norrby, Aeroklubben I Götebore 
I,öJtnILnt R. Svortenlrren, F 1\ 
Löjtna,nt B. Swen8on, F 7 
FunJnnkare S. Thun6r, F 1\ 
Kapten S. Uelrl .... F 5 
Furir )o' . 'Valher.,n. F 7 
S. Wldenlfren, VlillterAs FlyIfklubb 

Sverige, har som bekant under ilret I Stig 
Fiilrerblad fått sin förste Innehavare av den 
högsta Internationella segelflyg utmärkelsen, 
guld-C. 

Antal starter med gllMl)1 utgjorde 37633 
(3101i5 st Ar 1943) och med segelfl)1 9321 
(5807). Antalet Intrilffade haverier med glid­
flygl}lan har 1944 uppgått till 27 och med 
segelflygplan till 21. HavE'rlE'rna uppgilr allt­
sil till jilmnt 1 % av ijammanlagda antalet 
starter. Motsvarande siffra är för glidflyg­
plan 0,7 % och för 8egt>lflygplan 2.3 %. 

Motsvarande siffror för 1948 var resp . 
1,2 % och 5,30 %, varför alltså pn fort ­
IÖI}ande kraftig minskning av haverlfrekven­
Ilen kan konstatera •. Detta Ur speciellt mUrk­
bart Inom de klubbar som en IiIngre tid be­
drivit segelflygutlJlldnlng.' Orsaken hilrtlll 
torde vara att Instruktörerna Inom dessa 
klubbar I'rhAllIt elen erfarenhet och rutin 
80m erfordras för att verksambeten skall 
kunna bedrivas nnder hl'lt betryggande for­
mer. Av de haverier som Inträffat lir 3 att 
beteckna' 80m totalhaverier och sammanlagda 
\oostnaderna för de materiel skador 80m 

"WEIliE" ÄR FÖR 
för flygklubbarna, anser chefsinstruktören 

uppstått vid haverierna uppgAr I runt tal 
till 40000 kr. 

Genom tillmötesgående frun chefen fiir 
flygvalIDet har sammanlagt 15 flygklubbar 
erhl\lllt tlllilelnlng a\' flygmotorbrilnsl(' till 
flygbogserRtarter. D t.'Ua har avspt'l(lat sig 
l dt'n kraftiga ökningen av antalet e rövrade 
C-diplom och S-certLflkat. 

l.:"der året har 17 st glldflygl)lllu filrdlg ­
stillIts medan 211 ilr under byggnad. 

De hÖlrvärdlga selrelflYlrphtn 80m hittl11~ 
fördelats med st.atsbldrag har varit Weil .... 
Detta flygplan bl's ltter mycket förniimllga 
flygegenskaper m<,n il r, vllkt't tydligt frum ­
gick vid .\r,>ts Allebergstilvllugar, pj jijmpat 
för vilra fiirhållanden. J<'ör flygklubbarl)ft 
bör ett mindre segelflygplan av robustare 
konstruktion vara att föredra. 

I.everans HV bu,roIfMI,fer hltr tyvärr för ­
senats. vtlrfiir ett fl e rtal flygklubbar un,ler 
den gångna siisongen varit I aVKRkuad hilr ­
av. Dl.'n barograf som 1'-Ve rl' ra8 lir liV svenKk 
konstruktion och orsllken till dröjsmAlet iir 
en tl,,1 mat e rlalsv6rlgheter. som U(}pstAtt vid 
fHbrlkotlont:'n. 

KSAK hllr 80m bE'kant tl<lIgare un.lersökt 
segl'lfly(CrnöjllghPterna I !'Iillt'nfjilllt'1l och 
hangflygmiijllghett'rnl\ I" södra och D\ ('I­
lers ta Sn'rlge och de t iii nu IIng"mgct att 
dp.ssa IIJHINSiikulngar utstrtl eks iiven till 
Norrland. l första hand bv .. diirvld dc haD$( 
80m finns I anslutning till ,le norrlilIl(INka 
segelflygklulJbarna undt'rsökas. Ur segel ­
f1ygve tellskapllg synpunkt vore det dt>s8-
utom mycket vilrdpfullt om I samråd med 
Si\lHA ulldf>rsöknlng av 8~Ife1flygmöjUghe­
ter ... o I lIordlllruste NorrlaJ,d kunde komma 
till utförande. 

LUftfartsl1l8pektörenl valldrlnlfoprl. tillföll 
Norrköpings f1ygkluhb som framgångsrikas ­
te f1~'J;klubb under 1fU3. Priset utdelades 
dessutom L sumband med AlIebergstil\' llngar­
n8 och tlllfiill dilrvh) Viiste,,\~ flygklubb. 
Pokalen skall enligt bf'stämlllelserna utdelas 
12 gånger, "arett,'r den tll,lfaller den klubb 
80m ,'rluUllt de flesta Inteckningarna. Den 
har nu utdelats 10 gAnger och Ilar tliirvld 
bland aunat t III fn 111 t Stockh()lms ijt.'gelflyg­
kluhh och Norrköpings flygklubb 3 ",inger 
va.rdera. vartiir slutstride n lovar att bli 
8pilnnallde. 

Dlrf·ktiir Arllulf-Olssons All"berlr8pokal 
har för ,iret tillfallit teknolog G. HenrLk •• on, 
Hjo flygkluhb , för bä sta höjd prestation l}" 
AU('b('rg. ll enrlkRsons höjdvinst var 1780 m . 
!Betr. FLYG:s höJ<ltiivlllJg se siirsklld arti ­
ke l ft sid . 9.) 

Svenska .egelflyg."kurd hal' nyUlfen Irod­
kän,ts: 

:t, n 8 I t 8 I g lO • e g e I f I Y Ir I a n. 
Utlu\lIIghetsflyglllng: 21 t 46 min. K . E. 

övgård, Stm'khollll, med OIympla vid Alle­
berjl dN' 12/ H- 13/ 0 lIH4. 

Striickflygnlng: 330 km. R . Svartcogren, 
LjunglJy hed , med Krnolcb t.,\n Ljungby­
hed till Norrköping den 11/ 7 1944. 

Striickflygnlnlf till anlrlvet mål: 300 km , 
S. FilgeriJlnd. Viistl'rtis, med Welhe från Ål ­
Id.erg t ill Y stod dpn 3/ 7 1943. 

Höjdflygning : 57110 DI, A. Wennerström, 
Karls borg, met! Welhe vid Alleberg den 
29/ '7 11)44. 

T v A 8 I t 8 I If .. P I ... II. 

StrllckflYlrnlng: 200 km, H . Klp(} och ;r. 
J{lomherg , Norrköping, med Krnnlch från 
Norrkiiplng till Växjö den .30/0 1943. 

TABLA UVER FLYGVERKSAJ\IHETEN 1/ I-SO/ 9 19« 

(uppgjord eft!'r kluhbarnas egna n(}(}glfte r) 

.I 
Antal ut- I ffi Slleer-1 

s- I kntal starter I Antal haverie r blld.l'lt>vpr 
Flygklnbb I I 

cert. 
Gli <1f(} I 1 Segelfpi GlIdfpll Segeifpi A B C 

Aerokl. I Göteborg S7 I S S 6S - - 18.~O 307 - -
o Al'rokl. L Sk,;ne 46 4S 24 11S - 11 3443 1041 l 1 
o Borliinge-))omnarV'et 11 6 4 21 l l 853 808 l --
o EsI<llstUll8 FK 2 - -- 2 -- -- 392 O 2 --
Eslövs FK Ii -- -- 5 - -- 5SS -- -- --
o l~alkövlngs FK 6 7 -- 13 -- - 406 20 -- l 
o Gotlands FK 14 14 6 33 - - 838 145 - 1 
o Gövlebygden~ J<'K 11 6 -- 16 -- - 420 63 l --
o Hulle--H unne llergs }'l{ 52 19 15 86 -- 6 2140 420 1 -
o Halmstad s 1<'K 31; 28 U 78 l 3 1815 49 l l 

o Hillsingborgs }'l{ 10 -- -- 10 - -- 417 -- l -
o J'önköplngs Fl{ - -- - -- -- -- 272 25 1 l 
°Karlsborgs FK 6 9 -- 15 -- - U1 - l -
o Karlskoga FK 26 211 15 70 -- 1 1817 M2 2 2 
o Lldköjllngs FK 9 3 l 13 -- - 005 15 2 -
o Unköplngs FK 62 l!2 12 86 - 2 2368 580 l l 
o Lull'lI FK II 3 - 12 - - lI18 69 - -
o NorrköpIngs FK 32 21 28 81 -- 12 10tO 1083 2 --
o RllttYlks }'K 14 7 - 21 -- -- 600 -- -- --
o Skövde FK IS 11 -- 2~ -- - 976 34 1 -
Stockholms SFK 150 80 25 255 - II 7796 1029 2 2 
o UI)psala FK 12 -- -- 12 -- -- 629 - l ,-
o Varberg-BorAs FK -- -- - - -- - -- 48 -- --
o VUrmlaric1s FK 18 12 4 :u - - 961 278 l --
o Viisterbergslagens J<'K -- - -- -- - - 17 67 l -
o Vilstertls FK 41 20 O 70 l • 2010 400 1 l 
o örebro BFK -- -- -- - -- -- 101 45 1 --
o östersunds FK 16 20 -- 35 - -- 1152 67 - --
o ö . Sörmlands FK 8 - -- 8 - -- 151 -- - -
(Nykliplngsavd.) 
Alll'bergsskolan 8~ 19 60 133 7 86 2603 2248 2 10 

8'umrua 1699 1 S91 1200 11.2991 10 I 84 137 .638 1 9.321 I 27 1 21 
, 1.299 46 .9M 48 

O) Av klubbarna IUmnade uppgifter överensstämmer ej mell antale t av KSAK utfUrdade diplom. 
Orsaken blIrtIll ilr att undenöknlngshandllngar för lamtlIga erövrade diplom ej Insänts till 
KSAK före <1en 30/9. Deslutom torde t'u viss llubbelreglltrerlug ha Hgt rum Inom villa klubbar. 

FLYG 23/44 
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• "h, ..... "_ P.Jnne St ... rk Irör Gam le mOdpllt lyCRren. nu-
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I 1·,.p ... I... löJt .. , ~tQ rk I en _ torks. 

U te på F II går en fjärrspa· 
narkadett och funderar över 

vem som skall ~<unna erbjuda ho· 
nom ett tillräckligt krävande flyg· 
jobb. >Stata-rna> flyger i hans 
tycke alldeles för litet [ör aU 
han .skall gå den vägen, så kadett 
SVl'l1 Forsberg tillhör reserven . 
För att mätta sin lufthunger 
mellan insatserna över fjärra ll 
vatten modellflyger han och det 
med den äran . 

Sven 'Forsberg är en ,av Sveri· 
ges främ sta modellflygare antin· 
gen det nu gäller konstruktion, 
bygge eller flygning. Denne in · 
bitne modell flygare är bäste man 
av årets reservofficerskadettc;' 
och det är inte någon tillfälli/{het. 

plantyper och deras särdr,ag, de 
olika ländernas flygvapen och 
flygstrategi och dessa vid unga 
å r inrotade insikter om allt vad 
flyg heter ligger nu till grund 
fö r hans sä!,ra och målmedvetna 
bedömande av anbefallda spa­
ningsobjekt. 

Men det är ingalunda enbart 
flygvapnet som fått plantor från 
modellflyget s trädgård. Titta i 
listorna över de bästa segr/fly­
go1'l/(/! Vi har t ex ingenjör 
Njörl1 Allderssoll i teknis!..-a led­
ningen för civila segel fl yget. 
Han är liksom löjtnant Stark en 
av de landslagsm'än som år ,n 
1937-38 med glans för sv.arade 
Sveriges färger. 

Så har vi > Fly/-!,arlasse:., för 
:Itt nämn.a en annan »salt:. segel­
flygare. Siyurd Larsson, numera 
segelflyginstruktör i Stockholm, 

M odell fl ygarna mottog medde· 
landet med glädje men a·bsolut 
inte med överras!ming, ty vem 
.skulle bli bäste flygkadett om in · 
te denne moclellflygare, som är 
allroundman 111'1 alla de kunskap, · 
fält fl yget bjuder sina utövare. 
Forshcrg är inte den först e 
genuine modell flygare som ut · 
märker sig :S0111 en flygets elit· 
man. 

var även han landslagsman i Fin­
sn:~ t 'ORS lnaw , land 1939. Vi har ett mvcket li-
Inhll~n m,,"~IIf1YIC .. r~ tet fåtallandslagsmän i";om mo­
r.,\ " I. t : N , .. Uu blund dellflyget. Varför tillhör så många 
r~'.. r ...... rvorrk ... I~t- spetsar inom det unga flygvapnet 

'"r, .... h ii r m",1 .1 .. och segelflyget just denna Ii Il .. , 
flnu .Wuk,·n,,"I_. bland de bästa modell flygarna ut-

Ett stort antal modellflygan' 
har blivit officer.are i flygvapnet och har 
på ett eller annat sätt visat sina "pecial· 
kuns'<aper och sin framåtanda. En av de 
mest kända är löjtnanten i flygvapnet s re· 
serv SWle S/ark, som varit med om ('n hel 
del och med (ylans bestått proven. Han täv· 
lade i de ;svenska modellflygIagen i Lon · 
don och Paris och har vunnit eU otal seg· 
rar. Som fänrik var han tidtagarchef pa 
ett östgötamästerskap och gick bland sina 
tjugu F 3·pojkar 'med brännsår i ansiktet, 
sedan han hållit en S 16 )f1ytande~ länge 
nog för att ge besättningen tid all läm na 
det övertända spaningsplanet. FLye; he· 
rättade därom i nr 22/42. 

Fänrik Olle OIrlSSOIl är en gammal 
LE :are, .som anses vara en skicklig ijärr ­
spanare. Som modell flygare hade han ett 
för detta »släkte> typiskt jntre~se r ör f1yg-

valda klick? Jo därför att flyg­
vapnet och segelflyget fordrar just det le­
vande och djupa intresse, den flygsak­
kunnighet och den målmedvetenhet som 
modellflyget skapar. 

Nå men fLygi"dustrin, hur är det där? 
För att :.märkas:. inom denna måste en 
tekniker skaHa sig mångårig erfarenhet 
efter långa studier. Dessa år tillsammans 
utgör en längre tid än det svenska modell· 
flyget i någorlunda om fattning funnits till , 
varför dess utövare ännu inte . hunnit till 
toppen. Men inom det yngre gardet är det 
ofta moclellflygare 'om ligger i täten . Låt 
oss komma igen om S-lO år! 

Ett ingalunda oviktigt område i a·vseen · 
de på flygintresserat och sakkunnigt folk 
är de breclare lagren inom flygvapen och 
flygindustri, d v s stam manskap, värnplik­
ti g-a och arbet.are . En undersökning av 

dessa kategorier skulle lätt visa, att dc 
mest intresserade och dugliga av de~sa of­
tast är eller har varit modellflygare. Inom 
11t!tbl'vakllillgcn har getts exempel på en 
identifieringsförmåga, som visat sig möjlig 
endast på! basis av · det f1ygpJallstadium 
som modell flygaren ständigt syssl.at med 
av eget intresse. 

Alla dessa tydliga bevis för det värde 
modell fl ygningen h.ar för landet har utgått 

, från en modell flyg.arskara som är s, liten 
att nästan var och en därur på något sätt 
måste ha visat fram fötterna för att det 
överhuvudtaget skulle märkas i stort. Den 
sen.aste och största noteringen vid årsski f­
tet lyder på 1 400, d v s en modell flygare 
på S 000 ~venskar! Man frågar sig osökt: 
På vilket sätt och i vilken omfattning skall 
inte den nu statsunderstödda modellflygnin­
gen visa sig som en värdefull förskolning 
ti ll ·f1ygets olika verksamhetsområden, om 
dess omfattning tiodubblas och rörelsen får 
verka i 16 i stället för 8 år ! 

Sigurd l meso/l. 

.. lr '.'Jeepen." mill~t? 
Niir mao i fii rru 

numret Histfl' om ,,\)tu · 
ton~ • • Ip{)p. frul!odt' 
Dl8 11 sig onekligen 0111 
(I~t finn. nii!!oll fl;V ' 
J,:nnclt" förbrjinl,linJ: ~­
motornHHlell. Mum kUli 
göra RnHprilk I'" .,t 
vnrs mhulrEt än •. Je,·· 
rH'U. , Natllrligtvlg nlJ'I" ­
t e nl1ln vHnd .. ~Ij( tl11 
hpIll 18n, t ~t mr _III!! · 
g",.t in t\,.. world- . (Iii r 
(11't llotllrllj(tvl. o,·k.,' 
lII~~t<' fInIlas _th" "111111 · 
I"., • . PI.YG:K mOlt.'t1 · 
tlYJlIIH~.18rh~tart' har toinokut i alhl t 111gB ng ­
Ji!!'o fu,'ktid.krlftl' r "eh .t,," II1lns'a han t;v c· ka,t.,. hlttn vnr .I .. llllu IIIt • . VlIl'. "ttrigA Hak. 
Men UPII hiir g:1nJ.{C'u rarlorruh' ynnkl't'n -
fl('~toI 1'41llinnvitld · övprl'4:t("J.;" :. •. JtoeIH?IlM:t Ulf'd hela 
14 ('III, )Iotorn är Pil .Atom. av SRlnma ~tor­
I .. k.klo"" ~Olll (;)' · 111".,, 1. 

At .... \.o • .-\gllton - d l't finns fortforon.!" 
rituh,!!,or Il" d le ... lm odellel1 .' LYG· 44 utt ko · 
\>8 . Hitni"!!,,, n ko_tar f' lIdn.t kr. 3: 00 or-h 
rekvlr<' roH f,,'" tltJHkrlttl'l' \<'[,YG , Yii.tlllllll -
1l01:'81811 (If) , Stockholm. 



AMERIKANSKINOMDUSMODELL . 

Ilotorn 2 atr 
lx2x400 III! 

N u är årets tävling,ssäsong så gott som 
slut, varför modell flygarna nu har till­

fälle att förkovra sig i inomhusflygning. 
Denna gren har visat sig vara en lika rolig 
förströelse som vanlig modell flygning. 
KSAK har visst lovat Mt ordna ett mäs­
terskap i inomhusflygning i vinter? För att 
stimulera intresset publicerar FLYG denna 
amerikanska modell, som har visat sig be­
sitta t o m för amerikanarna fan tastiska 
egenskaper. Modellen är en kroppsmodell 

och dess konstruktion är oerhört tunn och 
lätt . H ela, modelll'lls vikt är 0;05215 ownces 
eller 1,479 gram. Det verk;ar fuIBwmligt 
otroligt att få en modell så oerhört lätt och 
ändå är den inte så liten. Hela 54 cm i 
spännvidd - det blir liten vingbelastning 
det ! För att kroppen skall kunna motstå 
motorns torsion har den förstärkts med 
tunlla hårstrån. Man frågar sig hur kon­
struktören bar sig åt för att bygga mo­
dellen. 

MODELLFLYGTÄ.VLING I KARLSKOGA 

Karlskoga tlygklobbs mode11tlygsektlon 
ano rdnade gÖn/lagen ,le n 22 oktobe r en mo ­
d ellflygtiivllng som samlade 2l\ deltagare 
m ed omkrlnll' 3l\ modeller . VHdret var ot­
m iirkt med en svag sydlig vind , varför r e· 
s ultaten öv .. r lag blevo g oda , Karlskoga· 
d eltagaroa hade dock en avart dag, då d e 
r edan röre tiivllnl:'en8 blirjan, unde r trIm · 
s tarte rna, ralkade kvadda sln& pllln, varför 
ö rebroarna la Ile beslag pA rubb oeb stobb 
I alla klasser. Dagens bll8ta tid oppnåddes 
av Harry [.jungdabl, örebro. I lagtllvllng!'n 
Sl'grade .Hobby. , örebro, och At!'rtog dilr· 
m ed dir Rapps vandringspris . 80m Karlsko· 
g a föregående iir lade sig till m ed . Inteck · 
nlnl(arna stAr nu 2 till l. 

Stort Intresse tilldrog sig Ing. S. TJI!'d er s 
uppvlsuioJl m ec] förhrnnnlll llP"",.n"""1"m lHl ,.ll .. 

Han gjord!' ett tiotal lyckade starter, som 
livligt uppskattade. av deltagarna och d en 
till c:a 100 l)e rOOne r uppgående publiken . Ef· 
ter tilvllngllrnas slut ta c~,ade ing. Thed e r pA 
KFK:s viignar d e d eltagande för de g oda 
prestationer ocb d et Intresse, som visats tilv · 
Ungarna. 

Retlultat : 

K lan S 1: 1) Harry Ljungdabl. örebro, 
3.38,7 : 2) Lars Johansson , d :0, 3.33,6 ; 3) 
Gunnar Nygren. d :0, 2.40,3. 

Klaa» S:: l ) Lars Johansson , örebro. 
3.04,3 ; 2) Harry Ljungdahl, d :0, 2.43,6 ; 3) 
I{arl Karlsson d :0. 2.21,3. 

KI ..... & 8 S: l ) Ing"Var Andersson, örebro , 
2.19,6 ; 2) St!'n T ensnyr, d :0, 2.11,5 ; 3) Rune 
li~t1hubU\n tl :0_ 2_00_0 _ 

Vid modellens första framträdan de drogs 
motorn (2 ~tr . 1 X2 mm) upp 1350 varv -
hur håller kroppen mot denna påfrestning ? 
Flygningen resul·terade i 9 min 20 sek. Vid 
andra flygningen tog man risken att öka 
till l 500 varv och då blev tiden 12.25,0. 
Vid tredije flygningen (det var tävling) 
drogs motorn upp 1600 varv! När model­
len varit uppe i 13.25,5 stod kroppen emel­
lertid inte längre emot påfrestningarna utan 
bröts mitt itu. Tiden räckte dock till nytt 
världsrekord. 

Det dröjer nog ett bra tag innan vi sven­
skar kan uppnå sådana resultat men med 
litet energi så . .. Visserligen flög Arne 
Blomgren för några år sedan hela 7 min 
men det var med en stavrnodelI - världs­
re!<ordet med en sådan lär visst ligga vid 
omkring 29 min! Varje modellflygare 
måste erkänna att diet ligger tjusning i 
denna art (avart?) av modellflyg. Det 
skall bli roligt att se om intresset ökar i 
höst och det skall ävenledes bli intressant 
att se om KSAK kommer att följa Finska 
Luftvärnsförbundets exempel : att anordna 
inomhusmästerskap. Rlå. 

80M SALUT till .'" förnlnnande Art av mo­
dellmotorer - tändstlfhmotorn -- vlaa. bär 
en blid av den fransk .. bYCC"Btamotorn .RI­
vau" V_. Cylvol, 10 cm", cyhllo.m, 22,l5 mm, 
Mla.llincd 24 mm, tomvikt 210 cram, höJd 
me<l tänd8tlft 120 mm. Effekt 0,2 hk vid 7 000 
va,rv/ mln. ~Jaterlal: sMI, krommolybden och 
~11.A_1 



Norrköpina-

FLYGARENS tvöltbekymmer löses enk­
last om han RINGER 14151 

Kneippbadens Angtvött 
Strandvä~.m 28 - N o r r k II p I n ~ 

utför niImIIgen all HERRTVÄTT först­
kl&8algt, snabbt och bllllgt_ 

NORRKÖPINGS 

CYKELMAGASIN 
Telefon 210 72 

Knäppln~8bor~8~atan 25 
(mitt emot S:t Olovs8k.) 

REKOMMENDERAS 

Frisör och Tobaksaffären 
FYRBVf,UND - Tel. 11270 

FrI8"r_lon~en, E'lnapångsvilgen 76 
Tobaksa,ffären, Grenadjärv. 4 - Tel. 23096 

Rekomm e nd e ras 

Vördsamt 
B e rtil Sandin 

LÄDER VAROR 
I{appsilckar, Resväskor, Portföljer, 
Körkortsfodral, Cigarrette tuier m . m. 

, LlEBERTHS LÄDERVARUFABRIK 
G:I ... Råd.tulI'uptan 24 - Tel. 289 SO 

Reparationer ntföras 

Nässjö 

• Nilr NI besöker NÄSSJö tag In på • 

Hotell Hemgården 
.Järnvä~8I1'atan 82 Telefon 888 

TREVLIGA RTJ ~I MED GODA BÄDDAR 

Pri s billigt 

Skillincaryd. 

Moderna arbetsstolar 
FÖR KONTOR OCH FABRIKER 

levereTIU ,ill föTmdnliga priser av 

ANDERS KRAHNER 
INDUSTRIFIRMA 

SKILLINGARYD TeL 213 

Stockholm 

IUIIGSHOLMS alERIFORElIllIG 
u. P. A. 

EHRENSVÄRDSGATAN 1 
T.I. 51 0671, 500647 

UtflSr fGtu- och bYffnGddrGn.porter. 
huulvn'nfGr och .chG'dn'nfGr 

FLYG 23/44 

FLYGaj HÖJDTÄVLING 

Forts. fr. sid. 9. 

bätt re, ty då får vi visst disponera Johan­
nisbel'gsfältet helt. Och skriv upp att vi 
ska börja tidig.t på våren, när termiken 
börja svälla upp. 

Välkomna tillbaka nästa år · i . sällskap 
med alla landets flygklubbar! 

Här ned-an följer resultaten i höjdtäv­
lingen. Någon undrar kanske varför Norr­
köpings flygklubb inte är med på listan. 
Anledningen är att kalibreringsprotokoll ej 
insänts och Birger Björklunds rapportera­
de goda höjdvinst på 2 100 m därfö.r icke 
kunnat godkännas. 

RESULTAT. 

Individuella tävlingen. 
(Sammanlagd höjdvinst_) 

1. Björn Andersson, SSFK, 6565 m. 
2. Sven Widengren, VFK, 3 630 m. 
3. Sigurd Larsson, SSFK, 3 517 m. 
4. Sven Ahblom, SSFK, 2 945 m. 
5. Erik Andersson, SSFK, 2 786 m. 
6. Ake Larsson, SSFK, 2 655 m. 
7. Fred Nordholm, VFK, 2400 m. 
8. Sune Stark, SSFK, 2 227 m. 
9. Tage Peterson, SSFK, 2 225 m. 

10. Tord Andersson, SSFK, 2 200 m. 
11. Johan Homey, SSFK, 2108 m. 
12. Bo Holmbe1'f, SSFK, 1 780 m. 
13. Arne Lind, VFK, 1771 m_ 
U. Sten Ove FröselI, SSFK, 1163 m. 
15. Erik Pettersson, VFK, 1125 m. 
16. Tage Larsson, SSFK, 920 m. 
17. Nils Grimskog, SSFK, 809 m. 

Lagtävlingen. 
(Sammanlagd höjdvinst.) 

r 

1. Stockholms segelflygklubbs lag I (B. 
Andersson, S. Larsson, S. Ahblom) 
13027 m. . 

2. Västerås flygklubbs lag (S. Widengren, 
F. Nordholm, A. Lind) 7801 m. 

3. SSFK:s lag n (E. Andersson, A. Lars­
son, S. Stark) 7 668 m. 

4. SSFK:s lag ID (T. Peterson, T. Anders­
son, J. Homey) 6533 m. 

5. SSFK:s lag IV (B. Holmberg, S.-O. 
Frosell, T. Larsson) 3863 m. 

OävlebYlI'dena flYlI'kllJbb har enligt nu före­
liggande verksalIlhetsberllttelse för verksam­
het.såre t 1943-44 vid s in segelflygakola utbil­
dat 11 s t. A- och l; at . B-flygare. Antalet glld ­
f1YlI'starter I sommor uppgå r till 410 st. och 
Hegelflygstarte r till 4:! st. För nybyggande av 
glidflygplan har anviluts en total byggtid av 
41i timmar, uppdelade på 16 elever. 

Un.le r verksamhetsåret har klubhen tör de 
mllltllra uppdrag sgivarna utfört 284 flygning­
ar med en flygtid av 830 timmar. 

OMSLAGSBILDE.N 
vilar denna ~ån~ en 

Vicke.. Supermart­

ne _Spitfire IX._, 110m 

t""knaren Åk., LJun~­

.. ren ser den, dä.r den 

m.,d omkrln~ 900 

kmlt dyker 80m en 

hök efter .!tt rov. 

Söderhamn 

SVENSKA 
SKAFTFABRIKEN 

VI """erb GIIG fi;re­
kommande .kGftly".r. 

SÖDERHAMN. Tel. 1345. 

GENGASSERVICE 
MO TOR CENTRALEN 

Brädg4rdsgat. 16, Söderhamn 
Tel. Namnanrop. 

K. Perssons 
UR- " OPTISKA AFFXB 

K öpmangatan Ii - Telefon 2174 

R e komm e nd e ras 

Färger - Fernissor - SJuk­

vårdsartiklar - Tapeter 

Stort urval alltid fördelaktigas t bos 

FÄRGHANDELSBOLAGET 

LARSSON & PETTERSSON 
HamlJ~atau 18 Telefon 25 05 

O. W. OLSSONS 
Värme- och V ... ttenlednln~saffär 

Söderhamn 
Telefon 27 93 _ Bostaden 20 93 

VUrme-. vatten - och avloppsledningar 
Begilr offert 

SJOSTROMS FIBRIKSBOD 
Tel. 230& 

Allt inom branschen av 

Mlnurlklunlror, Glrdiner, Minor 
m. m. 

SKOCENTRUM 
KÖPMANGATAN 5 

Tel. 13 4'. 

CAFE HÖRNANS 
Matsalar och Resanderum 

REKOMMENDERAS 

Tel. 10 14. SÖDERHAMN. Norraiag. IS 
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Uppsala 

CENTRALKONDITORIET 
HULDA JANSSON 

S:t I·er .... tan II Telefon 811 80 

Filialer: Svart.biicksll'atan 7 - Tel. 33221 
Kungsgatan liT - Tel. 807 09. 

UPPSALA 

BestliUnlngar emottagas 
Flnba~erl med egen tlllv. rekommenderas 

Med största omsorg 
och noggrannhet expedieras Edra glasögon 

enl. recept. Fackkunskap och 
branschkännedom 

(;hr. aabfn. Ertr. (A. Widman) 

Optisk och SJukvårdl!ilBffär 
Kungsängsgatan 7. UPPSALA, Tel. 303 79 

Upsala Glasmästeri 
'rp~ 403 911 Kunll'sl1nll'sglltan 211 Upsala 

SpeCll .... a.ffär I Gla. och R .. m .. r. 

För.ryIlDln.rar, Spe.rlar 

GLASSLIPERI 

I. LUNDINS 
ELEKTRISKA. BYRA. 

Kun.ro.ratan 119 • Telefon S421/1. 

Utför INSTALLATIONER och REPARA­
TIONER. GLöDLAMPOR, ELEKTRISKA 
KOK!-'LATTOR m. m. 8tl1ndlgt I lager 

* LAT OflS li'A LEVERERA EDRA * 
Blommor 

vid de olika högtld8dagarna 

SYElSSOIS BLOMSTERHIIDEL 
Skol.ratan SS Telefon 8211 111 - 809 112 

Blommor förmedlas 

VID BEHOV AV 

Ved, Koks o. Antracit 
R I N G 
31158 

HERM. KARLSSONS EFTR. 
V E D- ,. K o L A F F .Il R \ 

KONTOR : VAKSALAGAT. :n 
Innehavare: BENGT KXLDE 

Vänd Eder med förtroende tUI 

L~ssebageriet 
Dra.rarbrunn •• at. ta, Upp ...... , 

Tel. 8'11 84 Tel. 84980. 

BROSTUGANS 
HEMBAGERI 

Tel. " 18 11. 

, REKOMMENDERAS. 

FLYG 23/" 

RÖDA FLYGETS ••• 

Forts. fr. sid. 8. 

15000 ryska stridsflyg.plan fanns första 
linjen sommaren 1944 anser förf . 

På detta sätt har den sovjetryska flyg­
industrin på 15 år kämpat sig fram från 
nästan . ingenting till en position, som en­
dast överglänses av USA. 

Sovjetryssland ha·r också följt en mycket 
klok politik" då det gällt att bygga upp sitt 
flygvapen rent personellt. Flygvapnet har 
satts högst inom det militära ' och med an­
ställning vid flygvapnet följer många' ma­
teriella· fördelar såsom tillgång till speci­
eJla restauranger med goda, rikliga och 
billiga måltider, möjlighet att till låga pri­
ser köpa konsumtionsvaror, vilka annars 
är undanhållna allmänheten, semestrar på 
luxuösa vilohem m m. Följden har blivit 
att den röda luftflottan och flygindustrin 
tillförts ma:ssor av energiska, dugliga och 
entusiastiska förmågor. 

Man kan också efter higet vänta sig 
snabba·re, tyngre, bättre beväpnade och 
skyddade sovjetryska flygplan, säger förf. 

. OWenslv eller defensiv? 

Sedan förf berört det sovjetryska tra­
fikflygets militära accentuering - redan 
1935 hade de ryska inhemska flyglinj erna 
en ,längd av 47000 km - övergår han till 
att tala om det ryska flygvapnets använd­
ning och uppgifter. Han konst.aterar, att 

.' huvudvikten till en början - fråll 1929 -
lades på det strategiska bombflyget, vilket 
·tyder på att man umgicks med offen:siva 
planer. Under andra 5-årsplanen - 1934-
38 - gjordes dock en omläggning, varvid 
huvudvikten lades på massinsats vid fron ­
ten av ' lätta bombförband (markstridsför­
band) och ja~<tflyg. Förf konstaterar dock, 
att under det senaste året vissa tecken 
kunnat skönjas ,på att det t unga strategiska 
bombflyget åter kan träda i förgrunden 
dock utan att det lätta bombflyget i sam­
verkan med markstridskrafterna därför 
kommer att förlora sin betydeJse. 

Anledningen ,till att det sovjetryskil fly­
get vid krigsutbrottet i juni 1941 och 
länge därefter var så defensivt förklarar 
förf. som en följd av att flygstridskrafter­
na vatit uppdelade på armen och marinen 
samt att flygförbanden dessutom i opera­
tivt hänseende var mindre lyckligt och icke 
enhetligt organiserade. Flygvapnet omfat­
tade år 1935 sammanlagt 7000 flygplan, 
varav 4700 i första linjen, men ju mer det 
svällde ut: desto mer ökades !<ravet på en 
omorganisation. Första steget togs redan 
1936 men ännu under finsk-ryska vinter­
kriget hade ej den nya organisationen till­
räcklig stadga och effektivitet. Efter f reds­
slutet med Finland i mars 1940 satte man 
igång med ännu en omorganisation med de 
tyska :.Iuftflottoma.> som modell . . 

Till slut framhåller förf som sin upp­
fattning, att det :strategiska ryska bomb­
flyget, som Sommaren 1944 endast torde ha 
varit i sin begynnelse och omfattat omkring 
1 000 tunga bombplan, inte kommer att in­
sättas på allv:ar, förrän verkligt påtagliga 
fördelar därmed kan vinnas. 

Många skäl talar för att ett ryskt stra­
tegiskt bombf.1yg av inponerande dimensio­
ner i en nära framtid kommer att spela .en 
stor roll, säger förf och påminner om Sta­
lins direktiv redan, för snart 15 år sedan: 
::.Det förnämsta stödet för genomförandet 
av Sovjetunionens utrikespolitik är ett 
stridsberett flygvapen:.. G. K. 

Uppsala 

Gösta Danielsson 

ÅKERI ' & GRUSTAG 
Röbo. Tel. 88704 - Boat . .r:I" Uppsala lO4. 

. Tran8port.er och .rru8Ieveran88r utföre •. 

Bröd. ALMS Skrotaffär 
Vakflltl ........ tan 48. Uppsala. Tel. SliD 73. 

Silljer: Räla, Rör, BYII'II'nad8smlden, Spis­
lar, Kaminer. Stor sort. I Bilmotorer, 
S1ill'vagnar, Blldplar och Däck. Köper: 
.16rn- och Metallskrot sanit all slags Lump .. 

Forsbergs Stenhuggeri 
"ako .. ls.r .. ta" 611~ Tel. 8711 M. 

Byggnadsstpn - GravanInggnlngar - Grind­
stolpar - Gångbane- och Kantsten samt 
trll\'I .steg {Ich plattor tm trildgdrdsan­
lilggnlngar . 
AlIll Slag av Sllrilnll'nlng8arbeten utföras. 

H U ~[ A N A P R I S' E R. 

NILS LARM 
Speceriaffär 

Tel~fon Upp ..... a 290 48. 

Stella-Konditoriet 
S :t. Peu.r .. tu.n n UpPHala Tel. 330 08. 

* 
För8tklaasl.ra kondltorlv.ror. 

Uniformer kem. tvättas 

, AROS kemiska 
UPPSALA 

Svartbäcksgåt. 8. Adilagatan %7. 
Tel. 33944 Tel. 339%% 

Gynna våra annonsörer! 

Västerås 
MÖBLER 

M .. ttor, Gardiner Il 8ltn.kläder 
köl.er NI b!ist och billigast från 

M O B ELKOM PAllET 
MUNKGATAN IS • VÄSTERAS 
Telefon 350 112 

RekoDlm. vAra Dubbel8offor och FAtöljer 
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FLYGPLANIDENTIFIERING NR 'r 

l 

trz • 
4 

'7 

H är ovan följer flygplanidentifierings­
uppgift nr 7 i Flygstabens och FL YG:s 

synnerligen uppskattade tävlingar. Särskilt 
på militärförhanden landet runt har de i 
varje nummer återkommande nio uppgif­
terna hälsats med tillf redsställeIse, efter­
som bilderna är av just den storleksord-

8 

ning man önskar och det är mycket ont om 
identifieringsmaterial. 

Fr o m FLYG nr 21/44 göres tävlin­
gen ännu värdefullare, i det att lösningen 
för varje omgång kompletteras med en 
karikatyr av varje f1ygplantY'P. Det är en 

. känd sak, att flygplankarikatyrer är det 
bästa medlet att lära sig de olika typerna,. . 

• 
3 

fl 

9 

Lösningen på uppgift nr ' 7 skall vara 
FL YG :s red., Västm.annagat. 69, Sthlm, 
ti llhanda senast den 29/11 och det är lämp­
ligt att använda kupongen på sid. 35. För­
sta pris : 2S kr, andra, 10 h och tredje hel­
årsprenumeration på FLYG. Och så tar 
vi nya tag igen . 

K.RI~ATYRLÖSNING IDENTIFIERING NR 6 

-------~ 

1llulom & Voss BV at 
Sh ort .Sunderlu·nd. LA-S 

Dornler Do 217 J 9 (XepubUe EP-l) 

Vickers . W"JlIncton. B oelol' B -nO .For treu. Sil: 11 (FW .Stlel'llta.) 
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LÖSNING" TILL FLTGPLANIDENTIFIERING NR 6 

, i 

l 

BV 141: Osymmetriskt uppbYl'l't f1yl'­
plan. Obs.! NOll ooh stjärt. 

»0 zn: Tvåmotorll't. HÖl'vlnl'at. 
»ubbl.., fyrkantll'a 8tjlU-hldplan. Rak 
f1y&,kropp (oflylfand.e p ennaol. LAnd 
ut. kjutande .tjärtkon. Jfr B 18. 

WELLINOTON: Tvåmotorl&,t. Enkel , 
hö&" karakte rIstisk fena. NU.ta" JlInt.n­
tjock f1 y &,kropp med lånl't framskju­
tande n08. K8ptorn l stjärten. Jfr 
StIrlIn&" Boston, 1IIa .... uder. 

Vinnarna l femte etappen 
Femte etappen i FLYG :s identifierings­

tävling var inte så svår, men det hindrar 
i nte a tt en del vill ha Arado 196 till B 17, 
, Corsaiu till Sk 12 ( !), >Beaufol't> till 
'>Wellington> m m. Det är tydligt att 
FL YG :s tävling fyller ett behov. Segrare 

-j femte etappen blev hr O. Karud, Fö,.e-
-ningsgat. 43 B, Malmö, som al1tså får 2S:-
kr. Andra pris - en tia - vanns 3'V 378 
W. Heggen, Fältpost 70152, och tredje pris 
- en helårsprenumeration på FL YG - av 
världens mest flygintresserade (?) skepps­
redare Helge JohnssoII, Högalläs. FLYG 
:hälsar och tackar för långvarigt gott sam­
.arbete. 

FLYG 23/44 

SUNDERLAND: Fyrmotorll't. Enkelt, 
högt .tjärt.ldpla.n. 8to.. centralfiyt­
kropp 8IlmmanbYa'l'd med vlnl'orna.. 
Hjölpflottörer under vlnl'arn ... 

J 9 : Tjook f1)"l'kropp. Kraftll't välvd 
buv. Runda kApor för lan.dnlnl' .. tö llet 
\' jOl 8yolll''' under vlnl' .. rn.... Akan 
ovanför motorhuven. Jfr J 20. 

l<'ORTRl<JSS : Fyrmot orl&,t. J<J"ke l fe n'" 
av ka.rakt .. rl.tl.k form. Kopt",rn I 
stjärten ocb under fIYl'kropp"" bak­
om vlnl'en. Jfr FW Condor, Stlrllntr, 
TH-'. 

3 

L,\.-6: IÅl'Vln .... t. V-form. Trubbll' 
noa med markerad kylare under no­
sen. LAI' sl\lUande 'fena. Jfr Fw ltlO, 
,J ~.2. 

J 

6 

9 

LJGHTNING : TvAmotorll't. Stjlirt­
bommar med anovliUnlnl' pil. mItten. 
LAnl', spet.11' n08. Stjlil'thöjdplanet 
.tlck"r utanför .tjlirtoldplan,en. Jfr 
Fw 189, Black Wldow. 

SK 12 : Biplan m ed pIlforin. StaUlade 
vIngar. _No_stöttor mellan vlnl'lIrna 
och haldaklnatöttor. Landnln&,88tllIl8-
ben med bred lllkllidnad. StJärnm.~tor 
\ltR,n kåpa. 

FLYGPLANIDENTIFIERING 7 
T )fVLINGSKUPONG. 

DE NIO FLYGPLANEN ÄRO: r;ffi .. . 4?~~ .. .... ? .. . fr .... .. .. .. . S. 

l. 6. 

2. .?~ .Z. ~ ... .. .. .. .... ... ... .. ..... . 7. 

3. 8. 

4 . 9. 

NAMN: 

ADRESS : 0 ' 0 ••••••••••••••••••••••••••••• • •• • ••• • •• • ••••••••• • •••••••••••• • • •••• 



SKl~DI~4"ISU 41RO 48 

T axiflyge.t kommer i hög grad att underlätta Edra 
möjligheter till rekreation vid vårå turistorter efter 
kriget. Tidsödande och tröttsamma tågresor kommer 
att iörsvinna. . Det blir inie längre något iöretag att 

\ resa upp till fjällen eller ner till västkusten. Bara på 
en weekend kommer Ni att kunna nå platser, som 
förut varit 8emestermål. 
Tänk på det och Byg med SAA och BjörkvallsByg när 
freden kommer. 

IKTIEBOlIGET BJÖRKVIllSFLYG 


