Nr 23 - 1944

Pris 45 6re




WY g

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Officlellt organ fbr
Kungl. Svenska Aeroklubben
Organ for
Foreningen Virnpliktiga Flygfdrare

Utkommer varannan torsdag

REDAKTION:
Viistmannaegatan 09 1 tr. - Stockholm
Tel. 3134 8
Huvudredaktér och ansvarig utgivare:
dverste W, KLEEN
Verkstiillande redaktér: G, KNUTSSON
Tel. 30 11 92
Andre redaktér: H. MILLGARD
Redaktionssekreterare: A, WALLIN

ANNONSAVDELNING :
Chef: J. E. SVENSSON - Tel. 32 08 11

EXFEDITION:
Firlagraktiebolaget FLYGNING
Sveaviigen 53 - Stockholm

Posigirokonto: 1111.

43

Pr pris:
Helir Kr. 9:75 - Halvir Kr. 5: —

Frl diskusslon 1 FLYG. Endast redak-
tlonella, osignerade artiklar fir eftt ut-
tryvek for redaktlonens och redaktlons-
kommitténs dsikter. For dsikter. framfor-
da i signerade artiklar svarar férfattaren.

& Akerlunds Fotogravyraustalt
Stockholm 1944

Allén

HYGIIANST e

Nid

!

e Gver hela Sverige

SVENSK FLYGTJANST A-B

ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM
Tel. vixel 234895

VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
16/10 1944—t. v,

Fr. Berlin 11.30 t. Képenhamn 13.30V
» L Lo » » »

» » 11.30 » Malmd 14.00V
» > * » QOglo* A\
» Giteborg 20,00 » Malmd 21.10D
» > 825 » Stockholm 10.10D
» Helsgingfors 12.30 » » 14.00D
» » 1230 » Abo 13,201
» Kopenhamn* » Berlin* ¥y
» » 0.00 » > 11.00V
» > 13.45 » Malmd 14.00V
> » . » Oslo* v
» Malmo 830 » Berlin 1L.00V
> » 7.00 » Giiteborg 8.10D
» > 8.30 » Kiipenhamn 8.45V
> > L » Oxlo* b
> » 7.00 » Stockholm 10.10D
> Milano* » » . v
» Onlo* » Berlin® v
> a7 » Koépenhamn* v
» Stockholm 12.06 » Berlin 16.20V
> > 18.00 » Gobteborg 19.45D
> > 830 » Ilelsingfors 1200D
> > 18.00 » Malmi 21.100D
» > . » Milano* y
> > 9.00 » Yisby 10.10D
» » » » Wien® v
> > 830 » Abo 10.55D
» Visby 10.45 » Stockholm 11.35D
> Wien* » > W v
> Abo 11.10 » Heisingfors 12.00D
> > 13.35 » Stockholm 14.00D

Tiderna ir angivoa i pd resp. orter giillan-
de tider,

Y = trafik vardagar.
D = trafik dagligen,

* Pd grund av ridande forhillanden, vilka
ofta nédviindiggora tidtabellsiindringar frin
dag till dag, kan inga avgings- och ankomst-
tlder fér flvglinjerna séder om Berlin liingre
publiceras, Av tabellen framgdr dock vilka
vlktigare Dnjer som trafikeras. Reseniirerna
kan erhilla exakta tidsuppgifter efter an-
komasten till Berlln, Det #r dJirfdr att re-
kommendera att iiven de hiir anglvna tiderna
kontrolleras hos biljettforsilljningsstiillet In-
nan resa antriides.
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Byggmadstare
C. Magnusson

MALMSLATT
Tel. 80

Utfor arbeten
for Flygvapnet

BORGGARDS
BRUK

BORGGARD

REKOMMENDERAR
SINA
TILLVERKNINGAR
AV REMBESLAG

RADFRAGA OSS

vid behov av alla slags transport-
vagnar foér sivil inom- som utom-

husbruk. Minga modeller finnas i
standard. Férslag uppgoras.
Rekvirera vér katalog. Infordra offert.

HANDELSBOLAGET KABERON
MALARHOJDEN

Tel. Kontoret: 4604 37. Verkstaden: 43 79 49

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insiindarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tvd frigor per brev
besvaras.

Hollywood: Republic »Guardsmans» mi-
litira beteckning i USA:s flygvapen &r
AT—I12 och i det svenska flygvapnet B 6.
Boeing P—26 har foljande data och pres-
tanda: Besattning: 1 man. Motor: 600 hk
Pratt & Whitney »Wasp». Bevipning: 2
st 7,7 mm ksp, eller 1 st 12,7 mm och 1
st 7,7 mm synkromiserade ksp. Spv.: 8,5
m. Lingd: 7,2 m. Hgjd: 24 m. Vingyta:
13,88 m®. Tomvikt: 1067 kg. Flygvikt:
1 378 kg. Maxhastighet: 376 km/t. Marsch-
hastighet : 336 km/t. Flygstricka: 920 km.
Topphojd: 8906 m.

Tobias: »Mr. Mulligan» Howard DG-A6
har foljande data och prestanda: Motor:
1 st 550 hk Pratt & Whitney »Wasp» SE,
nioeylindrig  luftkyld, uppkomprimerad
stjairnmotor, med basta effekt pd 3.355 ni
hojd: Besittning: 4 man. Spannvidd: 9,76
m. Lingd: 747 m. Vingyta: 12,82 m®
Tomvikt: 1090 kg. Flygvikt: 2 383 ks.
Maxhastighet: 432 km/t. (Vid marken.)
Marschhastighet: 432 km/t (62,5 % av
motoreffekten pa 33350 m hoéjd). Land-
ningshastighet: 104 km/t. Stigtid till 4575
m: 15 min. Vad priset betraffar finnes
inga exakta uppgifter tillgangliga, men det
torde rora sig omkring 50—75000 kr. Fle-
ra modellflygfirmor har byggsatser till
ovanstiende modell med atfoljande rit-
ningar.

Minimialdern for motorilygcertifikat ar
18 ir. De olika certifikaten ar A:l (»en-
samflygarcertifikat), A:2 (privatflygarcer-
tifikat) samt B och C (trafikflygarcertifi-
kat). For likarundersokningen har luft-
fartsmyndigheten faststallt formular. Kost-
naden per flygtimme fram till A:1 och A:2
torde nirmast efter kriget bli 70—80 kr.

Red.

(Vlll Du till Flygvapnel?

Ynglingar, som Onska upplysnlngar om
anstillning viad flygvapnet, kunna erbilla
sfhidana enligt féljande:

officersaspiranter 1
reservofficersaspiranter flygvapnets
flygingenjorsaspliranter aspirant-
reservintendentsaspiranter broschyr
1
- flygvapnets
volontiirer volonthr-
broschyr
Upplysningar Dbetriiffande anatilllnlng

sisom meteorologasplrant erhfillas t. v.
endagt frin flygstabens utblldningsavdel-
ning.

Broschyrerna erhdllas kostnadsfritt frin
liinsarbetenfimnderna eller direkt frdn
flygstabens utbildnlngsavdelning, flygvap-
net, Btockholm. Namnanrop »Flygvapnets,
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Flygkropp, vingar och stjirtparti
dro utforda i stilrorskonstruktion, vilket
givetvis ocksid giller sidana vitala delar
som motorfundament och landningsstill.

J 22 konstruerades och byggdes pa
rekordtid. Det anses vara virldens snab-

baste flygplan i forhillande till motor- ha levererats kalldragna och seghirdade Uddeholms-
styrkan. Flygama iro allmént ndjda med roér i ett sjuttiotal olika dimensioner, motsvarande
dess flygegenskaper. Aran hirav till- 70 % av TOTALA RORLANGDEN (ca 200 m.

av 277 m. totalt per flygplan), 70 9 av TOTA-
LA ANTALET INGAENDE DIMENSIONER.

I } 5 Virt hogvirdiga stdl har i J 22 4nyo demonstrerat
materialavdelning. De hade ocksd god sin limplighet fér ldttviktskonstruktioner och

blick, nir det gillde val av material Uddeholms sémldsa stilrdr std hir sdsom en expo-
och materialleverantorer. nent for svensk kvalitet i ordets bista beméirkelse.

UDDEHOLM

ett vdrmlandsnamn med vérldsrykte

kommer i frimsta rummet konstruk-
torerna och Kungl. Flygforvaltningens
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De bidda bultarna iro lika starka! Vid prov har det
nimligen visat sig, att en 15" kallpressad Bufo-bult til
lika hég belastning som en vanlig 73" bult. Vad denna
dimensionsminskning ifrdga om bultar betyder for vir

tids konstruktioner dr uppenbart for var och en.

Ritt vale svenske stdl, vilbeprovade virmebehandlings-
metoder, hogt driven teknik, kunniga arbetare och mo-
derna maskiner ha méjliggjort en bult som Bufo vilken
motsvarar den moderne konstruktrens krav pia en

smicker och stark precisionsbult.

Begir prospekt och offert.

f
E
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

TIDSKRIFT PSR PLYGVAPNET @ OFFICIELLT ORGAN FUR KUNGL. SVENSKA ARROKLUBBEN

16—29 november 1944

FLYGNING och RESTRIKTIONER

et ar nog inte sa latt att vara luftfartsmyndighet just nu,

men det ar sakert inte lattare att vara beroende av den.
Myndigheten forfoljs av ett oblitt o6de att bli missforstidd bade
nar den skall bitrida med ordnandet av oceanflygfdlten och nir
den skall utfirda bestammelser for efterkrigstrafiken. Det har
inte ens hjalpt att myndigheten inte utfirdat nigra sadana be-
stammelser — den har 1 alla fall blivit missforstidd.

Saken ar helt enkelt den, att nir nigon umgis med planer pa
att soka tillstind till nagot slag av lufttrafik efter kriget sd hor
han sig for hos luftfartsmyndigheten och far di visserligen inga
bestammelser frin denna men en P. M. betriffande provning av
ansokan om tillstand for yrkesmdssig luftfart. Denna P. M. ar
trangt taget inte officiellt papper fastin den har den for sidana
vanliga utstyrseln och diarienuinren o s v, men den saknar un-
derskrift och binder silunda ingen — icke ens mottagaren, Ett
exemplar av denna P. M. har hittat vagen till en tidningsredak-
tion som genast slog larm. Vad larmar man for — det ar ju
inga bestimmelser, bara en P. M., ett arbetspapper inom luft-
fartsmyndigheten! Nair detta papper utlamnats till utomstaende
far val detta tolkas som inbjudan till tankeutbyte, icke sasom
ett meddelande av foreskrifter. Det ar beklagligt att inte alla
genast forstatt detta, men man maste kanske som forf av dessa
betraktelser vara en gammal ambetsman, val forfaren 1 vér by-
rakratis alla subtila finesser, for att riktigt begripa vad som av-
setts med denna P. M.

Den innehiller manga tankvarda saker, och den kunde som
motto anvanda riksbankens stolta »Hinc robur et securitass, vil-
ket pa svenska betyder: Harifrin trygghet och sikerhet. Det ar
tryggt att veta att luftfartsmyndigheten ar fast besluten — oak-
tat den icke utfiardat nigra bestimmelser — att inte tillata na-
got luftens plimsollande i vart land. Vi behdver inte vara oroliga
for att gamla milflygningskirror plotsligt skall upphdjas till
rang, heder och viardighet av trafikflygmaskiner, nar de inte
langre behovs for luftvirmet. Och sannerligen, inga oerfarna
»flygentusiasters kommer att tilas vid den yrkesmassiga luft-
fartens spakar.

Det ar pa dessa bida omriden som skon klimmer. Dir kom-
mer det enskilda intresset med i spelet. Vi skall har nigot gran-
ska fragan ur den allmidnnas synpunkt, rentav allmanhetens, ty
det ar ju den som skall vara passagerare 1 trafikflygplanen, Den
har som primart intresse att vara saker till liv och lem nar den
anvander ett trafikmedel, vilket detta an vara ma.

Men allminheten vill ocksi kunna fardas snabbt och vart som
helst. Den som har mycket brattom vill i vara dagar ha moj-
ligheten att flyga vart som helst och niar som helst. Vi kan kalla
detta for allmanhetens trafikintresse, Det galler att tillgodose
bade detta och sakerhetsintresset. Det ar die enskilda flygforeta-
gen som skall tillgodose trafikintresset, medan luftfartsmyndig-
heten tillvaratar allinanhetens sakerhetsintresse.

Men det finns en tredje part till vilken hansyn ocksi maiste
tas. Den kan i detta sammanhang ritt och slatt kallas den inter-
nationella luftfartsorganisationen. Vir luftfartsmyndighet maste
tillse att vara flygtrafikorganisationer fyller de krav som interna-
tionellt kan komma att stillas pid dem, Detta galler sjilvfallet
endast den internationella trafiken, vilket i huvudsak betyder
linjetrafik men i1 nigon man ocksd taxitrafik.

Det forefaller som om vederborande P. M.-forfattare 1 luft-

fartsmyndigheten haft de internationella kraven som mattstock.
Detta tyvcks framgid av bestammelserna — om man nu fir an-
vinda ordet — att personalen vid taxiflygningar skall fylla
samma krav som personalen vid linjeluftfarten, dock att de be-
hover »bara» 1200 flygtimmar mot linjeluftfararnas 1500, och
att tills vidare endast flermotoriga flvgplan med radioutrustning
godkanns. Dessa bestammelser ar sakert nodvandiga vid interna-
tionell taxiflygning, men man undirar om de inte kan mildras
nir det ar friga om inrikes flygningar. Det kan synas som om
kravet pd flermotoriga flygplan ar tilltaget Over overkant for
sidana flygningar, Ja, men amerikanerna kriver for sin inrikes-
trafik flermotoriga flygplan, om det icke finns landningsplatser
pa minst var 50:de km pa flygstrackan. S3& uppstar det egen-
domliga laget, att man enligt amerikanska bestimmelser skulle
kunna taxiflyga i ett enmotorigt flygplan fran Stockholm till
Malmo men icke fran Stockholm till Orebro.

Man blir onekligen betanksam infor detta forhallande. Och
betanksamheten utmynnar i tanken pi helikoptern eller autogiron
som taxiflygningstyper i vart land, Ty vi kan vara dverens om
bade att kravet pd tvamotoriga flygplan vid taxiflygning inom
landet skulle verka prohibitivt, vilket miste undvikas, och att det
skall mycket starka skal till for att vi skall ta littare pA saker-
hetsfrigoma an amerikanarna. -

LAt oss atergd till P. M. Den kraver som sagt 1200 flygtim-
mar av taxipiloten men sbara» 800 av rundflygningspiloten, vil-
ket syns ytterligare tyda pa att man haft den internationella
taxiflygningen i tankarna. Det ar ju inte svarare att taxiflygn
inomlands an att rundflyga, atminstone inte for den som hittar
fran start till mal. Och det ar givet att taxiflygning icke far
ske om viadergudarna ar tveksamma. Vad i ovrigt promemorians

fordringar pa piloternas flygtimmar betriffar tillgodoser de
uppenbarligen i hog grad alimanhetens sakerhetskrav. Hur vi
sedan vid uppbyggandet av vart efterkrigsflyg kan rekrytera

trafikflykidrerna blir en friga som vi inte skall beréra i detta
sammanhang. Men, vi aterkommer till synpunkten, man bor utga
frin utlindska erfarenheter och darpd grundade fordringar pa
den flygande personalen, innan man har i landet tar slutgiltig
staindpunkt. Man maste som sjialvklart forutsatta, att nagra be-
stimmelser icke utfardas, utan att chefen for flygvapnet fatt till-
falle att lagga sitt tungt vagande ord 1 vagskalen.

Luftfartsmyndighetens P. M. kriver foljande anlaggningar for
linjeluftiart: hangarer, motorverkstad, flygplanverkstad, propel-
lerverkstad, instrumentverkstad samt material- och reservdels-
forrad. Darom ar intet att saga, men man forvanas over bestam-
melsen att vid taxiflygning anliggningarna 1 princip skall fylla
samma fordringar. Detta maste tolkas si, att ett taxiforetag har
tillgang till godkinda anliggningar av uppraknade slag, om man
nu har rattighet att »tolka» en bestimmelse som klatts i tydliga
ord av en hogtidlig myndighet. Men — det ar ju inga bestim-
melser, och ingen myndighet stir bakom dgt som skrivits.

Nir det kommer till kritan reder det sig val Vilket innebir
att de nodvandiga restriktionerna for olika slag av trafikflygning
icke verkar prohibitivt. Och si vore det nog fordelaktigt att
snarast mojligt skilja mellan inhemsk och internationell luft-
fart, aven nar det ar friga om si litet bindande handlingar som
ifrAgavarande P. M.
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LONDON, 1 okiober.

Liksom flyget nu under kriget visat sig
vara en maktfaktor av oerhorda matt,
| sa kommer det enligt min asikt att bli en
lika maktig och betydelsefull faktor for
. den kommande freden. Jag nekar att tro
att flyget nigonsin mera kommer att be-
traktas som ett hjalpvapen eller en under-
ordnad vapengren, dartill har det allt for
tydligt visat sin styrka. Det ar heller inte
for mycket sagt, att utan flyget skulle de
allierade aldrig ha vunnit de stora segrar,
varlden bevittnat. Ja, utan flyget skulle
heller inte en invasion pa Kontinenten ha
varit méjlig. Men har flyget betytt si myc-
ket under kriget, har man all anledning
formoda, att det kommer att betyda lika
mycket under fredligare tider. Ett starkt
och slagkraftigt flygvapen maste bli en
god garant for fred om inte den
basta.

Ovanstiende uttalande gjorde Air Chiet
Marshal Sir Trafford Leigh-Mallory —
overbefdlhavare for det allierade inva-
sionsflyget — till FLYG:s Londonkorre-
spondent ndgra dagar fore sin avresa frén
England till Stilla havet, dir Sir Trafford
tilltrider en ny befattning som overbefal-
havare for flygstyrkorna i sydostra Asien.
Pé frigan var hemligheten i det goda sam-
arbetet mellan amerikanska och brittiska

"HEMLIGHETEN”

CHEFEN FOR INVASIONSFLYGET

Sir Trafford Leigh-Mallory

INTERVJUAD AV FLYG:s LONDONREDAKTOR

Gunnar

flyget l4g — trots att man har har att go-
ra med tvd pd helt olika principer upp-

byggda flygvapen svarar Air Chief
Marshal Leigh-Mallory:

— Hemligheten, om man nu kan kalla
det en sddan, ar helt enkelt den, att vi haft
samma mal for ogonen och att vi satt in
all var kraft for att uppnd detta mal. Vir
gemensamma uppgift har varit dels att be-
rova motstindsparten partiellt och totalt
luftherravalde, vilket skett genom ett sys-
tematiskt forstorande av hans flygvapen
och flygindustri, dels att direkt medverka i
landstyrkormas operationer genom att das-
lokalisera fiendens transportsystem och
diarmed stora, forsvara eller 1 basta fall
forhindra truppforflyttningar, retratter,
framfdorandet av forstarkningar osv.

— I detta. samarbete har det rdtt och
rader alltjamt fullt och omsesidigt fortro-
ende pi alla hill — och dari ligger kan-
ske det basta svaret pd fragan, hur det
amerikanska flyget som en del av den ame-
rikanska armén och det fristidende brittiska
RAF si val funnit varandra,

Pi tal om pagiende operationer i vister,
om forspelet till invasionen och hur
denna till slut kunde goéras mojlig, gav Sir
Trafford Leigh-Mallory en intressant
skildring, som klart och tydligt visar fly-
gets stora andel 1 framgéingarna.

.

L Vs
= |l’=l. S

Kristiansson

— RAF :s méanga forodande slag var lika
nodvandiga for sjalva landstigningen i
Nordfrankrike som foér de fortsatta opera-
tionerna, och diet var inte minst Air Chief
Marshal Harris’ bombarmadors omfattan-
de angrepp mot det fientliga transportsy-
stemet under tidsperioden strax fore inva-
sionen samt sedermera de stora attackerna
i direkt understéd av vara arméer, som
lamslog tyskarnas motstindskraft. Flyget
visade sig harvidlag ocksd som det mest
humana medel for overflygningen av fi-
entliga motstandsnasten,

— Likasd har USA:s éattonde flygkar
genom omfattande dagsljusoperationer ut-
delat hirda slag for att understdodja och
hjalpa markstriderna, Dess jaktplan, vars
normala uppgift det dr att ge eskort at
bombarna, har lyckats over all forvintan i
den betydelsefulla rollen som lagtflygande
forstorare - (destroyers). De har varit sir-
skilt utrustade for flygningar djupt in i
hjartat av fiendeland — vil utom rick-
vidden for det taktiska flygets jaktplan
och jaktbombare.

— Vidare har de- tunga amerikanska
bombplanen genom systematiska attacker
pa tyska oljeanlaggningar och flygfabriker
forsvagat motstidndaren och begransat hans
rorelsefrihet bidde pi marken och i luften.
Det amerikanska flygets arbete har har-
vidlag varit lagt pd lang sikt, men vi kan
i dag tydligt se resultatet i form av fien-
dens knapphet pi olja och hans oférmiga
att uppsanda tillrackligt antal flygplan mot
oss, vare sig offensivt eller defensivt.

— Jag kan inte hogt nog prisa de bada
taktiska flygkdrerna: Andra Taktiska
Flygkiren under Air Marshal Sir Arthur
Coningham samt Nionde Amerikanska
Arméflygkaren, tidigare under General
Brereton och nu under General Vandeburg,
Dessa bada flygstyrkor har gjort det
omojligt for motstindaren att %ontrollera
striden och har reducerat vigama att er-
halla forstirkningar pa ett sidant satt, att
det blivit mojligt for vadra markstridskraf-
ter att vinma avgorande segrar.

— Vad betraffar falttiget i Frankrike,
svarade vara jaktplan, jaktbombare och
latta bombplan for huvudparten av opera-
tionerna i luften. Ett stort finkamningspro-
gram utfordes, alla huvudvigar och sido-
vagar var en stindig maltavla for vira
lagtflygande en- och tvadmotoriga jaktplan,
vara jaktbombare och véra litta bombplan,

E
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MED LUFTMAKT

Fantastisk effektivitet

— Den totala forstorelse, dessa plan
astadkom enbart under augusti, ger ett gott
begrepp om vilken maktfaktor de repre-
senterar: 873 stridsvagnar forintades,
12,441 motorfordon, 1,413 lokomotiv, 5,926
jarnvagsvagnar och 406 flodbarkasser,

— 1 och med att vdra forbindelselinjer
forlingdes och tanjdes till foljd av armé-
ernas snabba framryckning, blev flygfor-
sorjning av stridsfornodenheter en oerhort
viktig faktor. Det ar ocksi allmant erkint,
att markoperationerna skulle allvarligt ha
fordrojts, om det inte varit mojligt att
ordna snabb forsorjning genom luften.

— Niégra siffror i det hir sammanhan-
get ma sakert vara av intresse: under pe-
rioden 9:e augusti till 3:e september flog
vara flygplan mer an 13,000 ton krigsma-
teriel till framskjutna stallningar. Hade
detta inte kunnat ske, skulle vidra mark-
trupper inte varit i stind att fortsitta sin
snabba framryckning. Men flyget inte bara
forde fram forrad — det forde dven till-
baka sirade till bassjukhus. Sedan D-da-

* gen till forsta veckan i oktober har inte
mindre an 103 742 sirade flygevakuerats —
onekligen en siffra som imponerar.

— Jag ar glad att kunna siga, att vi inte
varit overligsna bara i antal. Gang pid ging
har véira piloter, dven nir de haft att kam-
pa mot en numerirt Overligsen motstan-
dare, vunnit slaget genom béttre taktik och
battre ledarskap. Under sina ledares inspi-
ration har brittiska, amerikanska, allierade
piloter forstatt att pressa hem sina attac-
ker. Nar fienden forsokt parera eller ga
till motanfall, har hans jaktplansformatio-
ner forintats,

Outtrottligt jakiflyg

— Vira jaktplan har ofortrottligt be-
kampat tyskarna val bortom slagfiltet for
att harigenom tillforsikra vira egna trup-
per rorelsefrihet, De har uppratthdllit en
anmarkningsvard grad av luftherravilde,
vilket haft en avgorande effekt pd véra
militira operationer. Upp till ett avstind
av 250 km. frin stridsfronten har vim flyg-
styrkor fullstindigt dominerat fiendens

kommunikationsvagar, ett faktum som
presenterat de tyska befialhavarna betydan-
de svarigheter.

— Det direkta flygunderstodet av vira
arméer har nu blivit ett rutinjobb och ut-
gor en daglig dos av den pigldende stri-
den. En Omsesidig respekt har vuxit fram
mellan land- och luftstridskrafterna, och
denna respekt har okats allt eftersom sol-
dater och flygare sammansvetsats till ett
enat helt,

— Medan de bada taktiska flygkdremna
dominerat Kontinentens himmel om dagen,
har vara mnattjaktplan och sintruders» —
ofta flygande under de mest ogynnsamma
vaderleksforhdllanden — hallit fientliga
bombplan borta om natten. Sedan D-dagen
till medio av oktober har nattjaktplan for-
stort 290 tyska flygplan.

— Frénvaron av fientlig flygspaning ar
ett lika anmarkningsvart faktum som att
just den flygspaning, vara flygstyrkor fo-
retagit, utgjort ett betydelsefullt bidrag till
vara framgéingar, enir vara generaler pa
marken harigenom fitt veta motstindarens
avsikter, innan han dnnu hunnit forverkliga
dem. Denna del av var verksamhet har
pagitt under flera manader, och de pilo-
ter, som ar engagerade hari, utgor nigra
av viara mest framstiende krigare.

— Jag kan inte i detta sammanhang und-
g4 att ocksd siga nigra berommande ord
om det dussintal hjdlporganisationer, vilka
alla ar s nodviandiga for de allierade flyg-
styrkorna, Vi har t. ex. enheter, som byg-
ger flygfilt och som arbetat under de sva-
raste forhdllanden, vi har de betydelsefulla
ekoradioenheterna, vi har sarskilda strand-
grupper och forridskolonner, alla dem,
som lagar mat it oss och kér véra bilar
och manga, minga andra. Alla hjilper de
till var och en pd sitt hall pad ett stralande
satt, och deras medverkan har sannerligen
inte varit liten i de vunna framgingama.

— Slutligen vill jag siga, att jag tror
att det maste std klart for alla, att utan
flyget skulle vara arméer aldrig ha varit,
dar de ar nu. Vi kunde aldrig ha uppnatt,
vad vi gjort, om fienden varit i stdnd att
stora vAra koncentreringar och vira ro-
relser. Vara markstyrkor skulle aldrig pd
ett avgorande satt ha besegrat den tyska
armén i Normandie, om tyskarna fritt kun-

Bilden hiir ovan #r tagen | et¢t flyghigkvarter
i England. Fr. v. den amerikanske general-
majoren W. Butler, bitriidande befiilhavaren
for de alllerade expeditionsflygstyrkorna,
flygmarskalk S8ir Trafford Lelgh-Mallory
samt vice flygmarskalken H., E, P. Wiggles-
worth 1| RAF. — Nedan en bild frin etti er-
ovrat tyskt flygfilt efter det att det alllerade
taktisker fiyget »gjort visits,

nat anvanda sina kommunikationer f6r for-
starkningar,

— Vara segrar har varit och kommer
att vara resultatet av forenad allierad an-
strangning.

Gumnar Kristignsson.
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och 1943 erholl Stalinpriset for en ny mili-
tar flygplantyp, dirmed ocksa dementeran-
de ryktet om sin likvidation. Vid varlds-

krigets utbrott 1939 fanns enl forf om-
kring 2000 bombplan av typ ANT—6,
ocksi bendamnd TB—3, i tjianst,

Vid forsta S-arsplanens borjan 1929

fanns 1 Sovjetryssland en kader skickliga
flygplankonstruktorer men det radde kann-
bar brist pa industriledare, ritare, tekniska
bitraden och specialarbetare, alla nadvan-
diga for stordrift och serietillverkning.
Storsta svarigheterna vallade dock {rin-
varon av en utvecklad verktygsindustri.
Vissa ravaror fanns ej heller 1 tillracklig
omfattning. Sirskilda bekymmer vallade
flygmotortillverkningen, varfor licenser pa
amerikanska, franska och italienska motor-
typer lange maste kopas.

Ravarufragan lostes si smianingom och
ryska ingenjorer sindes utomlands for att
lira sig och samtidigt inkallades utlandska
motoringenjorer och specialister till de

RODA FLYGETS HEMLIGHET

Sovjetunionens wistan ofattbara molstindskraft och formdga att komma
igen dven cfter de hirdaste slag har forbluffat manga. I den i dagarna pd
Lindfors bokforlag utkomna yiterst intressanta boken »Ryssland © krigs ger
pseudonymen SVEN HHERMAN KIELLBERG sakkunniga och initierade
svar pa en méngd av de frigor, som vi htel var gjort oss. For FLYG:s li-
sekrets ar givetvis kapitlen om det réda flyvgvapnet av sirskilt intresse. Bo-

ken kostar hiftad 13:50 och inbunden 17:—.

ct flygvapen, som den réda armén drv-
de av den gamla tsararmén saknade
helt reservdelar och var dessutom sa illa
medfaret, att man endast med svarighet
dirav kunde organisera krigsdugliga for-
band, Dessutom hade en del ryska flyg-
planfabriker forstorts under revolutionen
och de fa aterstiende stod stilla pa grund
av ravarubrist.
Sadant var alltsa enl forf till »Ryssland

&
Rostov \\
A Militée flygplots ]

I.Mili!ﬁv och civil flygd) |
»

Hadr nedan elt utdrag,

i %rig» det inte sarskilt lysande utgings-
laget for den blivande sovjetryska luftmak-
ten, som ar 1923 omfattade 300 flygplan,
reserverna inraknade, av 29 olika typer och
alla Aldrar. Redan 1922 organiserades dock
under professor Sjukovski en rysk flvg-
krigshogskola, den forsta i sitt slag men
ocksd den markvardigaste, eftersom den
inte hade nagot flygvapen att stédja sig
pi. Ja, den hade inte ens nagra egna flyg-
plan fér experimentverksamhet eller ut-
bildning,

Sjukovski stodde sig dock pa ett utta-
lande av den allryska flygkongressen 1921,
vilken fann det nodvandigt att smarast ut-
veckla den imhemska flygindustrin, anlag-
ga flygbaser samt utbilda tekniska kadrer.
Eftersom massproduktion av flygplan an-
sags vara ett sa svart problem tillgrep man
den enda mojliga utvagen, namligen att
vanda sig till Tyskland med begiran om
hjalp. Ryssland behovde inte be tva ganger,
eftersom ju Tyskland i enlighet med Ver-
saillesfreden var forbjuden att tillverka
krigsflvgplan. Ar 1923 anlade Junkers en
fabrik i Fili nara Moskva, dir bombplanet
Junkers 20 serietillverkades. 1926 oGvertog
ryssarna tillverkningen och den planta, som
skulle vaxa till den villdiga ryska flvg-
industrin, hade slagit rot.

Den man, som jamte professor Sjukov-
ski betydde mest for det ryska flygets
tekniska utveckling var Andrej Nikolaje-
vitj Tupolev, vilken redan 1921 hade sin
forsta konstruktion — ANT—1 — klar

Flygbusorgaulsationen liings ryska viistgriin-
sen, (Ur Rysslanad 1 krig.)

ryska fabrikerna, Det ar icke med saker-
het kant, sager forf, om den ryska flvg-
motorindustrin dnnu ar 1944 kan helt med
egna resurser tillverka flygmotorer, som
%valitativt kan jamioras med de basta ut-
landska, Forf anser, att man annu inte lyc-
kats helt frigora den ryska flygindustrin
frin wtlandsk hjalp,

Arbetarfragan inom den sovjetryska
flygindustrin dar dock nu med all sannolik-
het lost, sager forf, som ocksi gor gal-
lande, att de sammanlagt omkring 10000
flygplan, som sommaren 1944 levererats till
Ryssland av de allierade, endast uppgar till
10—20 procent av Rysslands egen pro-
duktion.

Industriens kapacitet

For 1940 — tredje 5-arsplanens andra
ar — planerades en tillverkning av 12 000
plan, en siffra som enl férf kan dga gil-
tighet aven for 1941. 1 samband med krigs-
utbrottet dgde sammolikt en minskning 1
produktionskapaciteten rum, bl. a. darior
att mobiliseringen inte helt lamnade flyg-
industrin oberérd. De nya typer, som pro-
jekterats, var heller inte fardiga for serie-
produktion vid krigsutbrottet utan kom i
tjanst forst 1942,

Enl férf berakningar uppgick produk-
tionskapaciteten under aren 1042—43 till
1 500—2 000 plan i manaden och vid Tehe-
rankonferensen i ang. 1943 uppgav Stalin
den till 3000 plan i manaden,

Redan 1939 bérjade en strategisk om-
flyttning av flygindustrin till omraden vid
Ural och odster darom. (Se kartan.) Det
tyska flygets anfall mot den ryska flygin-
dustrin blev slag i luften. Huvudindustri-
erna lag utom riackhall. I Fjirran ostern
anlades redan under planhushillningens for-
sta ar stora flygfabriker i Komsomolsk,
Irkutsk, Ulan-Ula och Tjita, val tillbaka-
dragna frin den japanska gransen. Sam-
tidigt med omflyttningen osterut skedde en
standardisering och begransning av antalet
typer till omkring tio. Lagt riknat omkring

(Forts. pd sid. 33.)
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Den rikstavling 1 hojdsegelflygning
som FLYG utlyste t varas Gr nu uv-
gjord. Det blev Stockholms segel-
flvgklubb som trivmferade — ingen-
jor Bjorn Andersson segrade indi
widuellt och klubbens forsta lay med
nimnde »Bjornes i spelsen vann lag-
tavimgen. Indwiduell tvda blev ingen-
jor Sven Widengren, Visleras flyg-
klubb, toppman t lag nr 2.

Niir FLYG inbjaod de svenska segelfly-
garna till hojdtavlingert visste tavlings-
ledningen givetvis att segelflyget drabbats
av vissa restriktioner, som skulle ligga en
del hinder i vagen. Huvudsaken var emel-
lertid att segelflygintresset stimulerades.
Men kmappt hade anmaélningar inkommit
fran 20 flygklubbar forran det militira be-
redskapslaget skiarptes och mojligheterna
till verksamhet omdjliggjordes fér de fles-
ta klubbar (se chefsinstruktérens arsrap-
port pa sid 28). Bristen pa barografer har
varit en annan sak som vallat stort av-
brick (se aterigen chefsinstruktorens Aars-
rapport). Men nasta ar hoppas vi att alla
falt ar fria och att alla klubbar ager baro-
grafer!

Nu nar barogrammen fran hojdtavlingen
korrigerats av KSAK enligt de s k kalibre-
ringsprotokollen och resultaten samman-
raknats kan det konstateras att Stock-
holms segelflygklubb segrat dverlagset.
Direktor Carl Aug. Wicanders vandrings-
pris i segelflygning -+ miniatyr som stin-
dig egendom 4+ 1000 kr gar saledes till
SSFK, vars forsta lag vann lagtavlingen,
och FLYG:s vandringspokal 4+ miniatyr
som standig egendom tilldelas ing. Bjorn
Andersson, som blev individuell segrare.
Men Vasteras flygklubb har ocksi visat en
lejonklo och placerat sitt lag som tvda —
beloning blir de wicanderska 500 kronorna
— samt lagtoppmannen Widengren som
individuell tvda (han fir Svenska Dagbla-
dets hederspris). Prisutdelningen sker pa
banketten efter KSAK:s drsméte den 25
november, di dven segelflygplaketter utde-
las — vilka som begivas med sidana far
bli en overraskning!

FLYG har under tavlingens ging inga-
-ende skildrat varje kimpes prestationer och
det vore en Overloppsgarning att upprepa
detta. Resultatlistan i slutet av denna ar-
tikel fir t. v. siga allt. Men vi dterkommer.

Tusenlappen hjdlper fram nytt
dvningssegelplan!

Inman FLYG 1 korthet intervjuar topp-
gubbarna i SSFK och VFK frigar vi ord-
foranden for huvudstadens segelflygare
hur klubben #mnar anvanda de 1000 %r
som medfoljer dir. Wicanders stétliga
vandringspris.
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— Det ar latt att svara pi, sager civil-
ingenjor Lennart Swvedberg.  Stockholns
segelflygklubb har satt i gang en sak som
tillsvidare endast drar pengar, niamligen en
konstruktionsgrupp, som skall forsoka fa
fram ett nytt ovningssegelplan. Det blir ett
hogvingat plan med »agg» och bom, spann-
vidd 13,2 m. Hela konstruktionsarbetet gar
ut pa att planet skall tillverkas i byggsat-
ser, som klubbarna sjilva kan sitta ihop.
Di skulle man kunna fa fram ett ovnings-
segelplan till rimligt pris. De ovriga klub-
barna 'an alltsad trosta sig med att direk-
tor Wicanders tusenlapp skall anvindas pa
ett satt som dven de har nytta av. Arbetet
kostar emellertid pengar och vi har stor
anvandning for samma penningpris aven
de foljande aren!

Bra rutet! Sa ir det »Bjornesy tur att
tala:

Sex elitmiin | FLYG:s
hojdtiiviing., Overst |
mlitten Bjéirn Anders-
son, Individuell seg-
rare och fiérste man
i SS8SFK:s segerlag.
T. v. lagmedlem nr
2 Sigurd Larsson och
t. h. nr 3 Sven
Ahhlom. — Hiir bred-
vid andra laget, Viia-
terds flygklubb, he-
stdende av fr. v. Sven
Widengren (Indivi-
duell tvin), Arne
Lind och Fred Nord-
holm.,

HOJDTAVLING
AVGJORD

Bjérn Andersson och Stockholms SFK vann

— Redan i varas gick jag in for att vin-
na och det lyckades ju... bra termik pa
Skarpniack! Tavlingen ar finfin och har
varit en sporre for de flesta certifikat-
flygarna i klubben — det visar alla vara
resultat. Det ska bli annu trevligare nar
man far flyga blint i hbjdtavlingen, Men
vi behéver flera hogvirdiga segelplan, ty
vi borjar fA manga duktiga flygare nu.

Bygglokalen fdr 500 kr.

Och vad skall Vasteras flygklubb anvan-
da sina 500 kr till?

— Komplettera verktvgsuppsattningen i
bygglokalen pa Wallingatan 3, svarar for-
ste man i Vasteras flygklubbs lag, ingenjor
Widengren. Nasta sommar ska vi ligga i

(Forts. pd sid, 31)




sFLYGANDE JULGRANEN» har Falrey
»Barracuda» kallats pA grund av sina ménga
extra »utskotts och tlllbehdr. Bllden t. v.
ger en god uppfattning av »utstyrselns,

av torpedflygplan. Till detta naturliga
skydd kom ett stort antal torpedndt och
minfalt, lyssnar- och luftbevakningsposter
samt en rad luftvimsbatterier.

Den brttiska flygspaningen upptackte
ganska snart Tirpitz’ gomstalle och spa-
ningsfotografierna visade till fullo, vilka
sikerhetsdtgarder tyskama hade vidtagit
for att skydda henne. Teoretiskt var det
enkelt nog att angripa henne med: en stark
styrka  hangarfartygsbaserade flygplan.
Men i denna del av varlden fanns det pi
grund av den amerikanska allt kraftigare
offensiven i Stilla havet inga hangarfar-
tygsbaserade bombplan, starka nog att for-
cera sig igenom det motstind som man
hade raknat med; och dessutom i stind att
Astadkomma allvarligare skador pa ett far-

"BARRACUDA” conTRA TIRPITZ

Stympningen av Tirpitz, Tysklands enda dterstdende ntakta slagskepp, an-
ses av experterna som ett av de fornimsta exemplen pd samverkan mellan
576- och flygstridskrafter, vilka intimt samarbetat fills det onskade resulta-
tet uppndtts. De forsta skadorna dstadkoms av miniatyrubdtar och sedan har
det varit allierat bombflyg, som satt definitivt stopp for pansarjitiens ak-

tiva verksamhet.

D\e; tyska amiralerna har under detta
rig varit i en svar dilemma. Antingen
16pa ut med flottan och fa den forstord
eller ocksd stanna hemma till ingen nytta.
De har forsokt men misslyckats att halla
den tyska flottan aktiv och pa samma gang
intakt och tre av deras fornamsta och stor-
sta fartyg har satts ur spel. De fick en-
dast Tirpitz kvar av de stdrsta enheterna
att rakna med,

Hon hade kommit i tjanst just i tid for
att ersatta den forlorade Bismarck. Hon
var varldens starkaste fartyg, matte 40 000
ton och 340 meter 1 langd samt var bevap-
nad med itta st 38 cm kanoner, hade fyra
st flygplan och tvd katapulter och varldens
kraftigaste flytande luftvarnsartilleri. En
besattning pid 1 500 »handpockade» man ha-
de tagits ombord. Nar hon var redo till
strid maste engelsmannen ha minst tva
slagskepp eller deras motsvarighet som
skydd for varje plats inom Tirpitz’ aktions-
radie och utsatta dem for ubitsanfall eller
havets andra faror.

Tyskarna visste fuller vil att engelsmin-
nen och amerikanarna systematiskt byggde
upp en Overvaldigande bombflotta. Ham-
burg, Bremen och andra hamnar hade lagts
i ruiner och det var foga onskvirt att Tir-
pitz ldg baserad inom rackhill for detta
slagkraftiga vapen. Aven un annan syn-

punkt var det klok politik att placera hen-
ne 1 norska vatten langt uppe i norr. Dar
kunde hennes besdttning hdllas borta fran
korrumperande civilt inflytande (tyska ma-
rinens myteri 1918 borjade i Kiel, nar be-
sattningarna hade varit i land flera mana-
der), darifran kunde hon hota de allierade
konvojerna till Ryssland och dir — over
1500 km fran narmaste brittiska bas —
kunde inte Royal Air Force na henne.
Man valde Altenfjord (Alta fjord), en
av Europas nordligaste platser pd omkring
70 graders bredd. Fjorden »griver sig in»
mer an 32 km och omges av branta fjill
med glaciarer krypande nedfor viggama.
En grupp oar, skilda 4t av endast smala
sund, sparrar nastan helt och hillet inlop-
pet. Det ar ett tradlost, of ruktbart omride,
over vilket solen aldrig gir ned under tio
veckor pda sommaren och aldrig upp under
tio veckor pa vintern, Tack vare Golf-
strommen ar den dock isfri hela aret runt,
sa Tirpitz kunde alltid hota med att sticka
ut. Hon lag ocksi tillrackligt langt frin
kusten for att skyddande jaktplan skulle
hinna starta frin jaktbaser i land, om det
fanns ndgra jaktplan att satta in, nir alli-
erade bombplan siktades under anflygning
ute till havs, De omgivande fjaillen gav
vardefullt skydd mot bomber frin hog
hojd samtidigt som de forsvarade insatsen

FXLLDA VINGAR
av s#rskilt geniallsk
konstruktion har
»Barracudas, som
synes t. v. Liugst
fram fem st. Chanece-
Vought »Corsair» med
annat vingarrange-
mang.

tyg av denna storleksordning och med si
kraftigt pansarskydd.

Sex manader senare skulle det finnas
gott om sddana flygplan men om sex ma-
nader var Tirpitz kanske inte langre kvar
i Altenfjord, Detta var sommaren 1943 ocli
den ryska offensiven hade just borjat rul-
la fram over Ukrainas sliatter, varfor det
var viktigare an nagonsin att hialla den
arktiska konvojvagen oppen. Det var helt
enkelt nodvandigt att Tirpitz forstordes el-
ler Atminstone tillfalligt sattes ur spel.

Miniatyrubdtarna

Slutligen fann man losningen i de nya
brittiska nykonstruerade miniatyrubatarna.
Den nya brittiska dvargtypen var overlig-
sen alla andra, dittills insatta i strid. De
bemannades med blomman av brittiska ma-
rinen, unga l6jtnanter, de flesta komna till
den mogna aldern 22 ar. Brittiska flot-
tans flyg och Royal Air Force fotografe-
rade outtrottligt forsvarsomradet och hjalp-
te ocksa till med att faststalla nya viktiga
fakta om tidvattnet, strommar m m.

Anfallet insattes den 22 september 1943
och miniatyrubitarna visade omedelbart,
vilket vardefullt vapen de utgjorde pi
grund av sin litenhet och billighet, vari-
genom en mangd kunnat byggas pa kort
tid. Nagra skadades men kordes upp pa
stranden och springdes for att deras hem-
ligheter inte skulle avslojas for fienden.
Atminstone tvd miniatyrubdtar lyckades
komma si nara, att de kunde falla sina
torpeder frin mindre an 180 meters av-
stand, Tirpitz sinktes inte — det hade va-
rit for mycket begart, eftersom ett modernt
slagskepp kan ta emot en mangd torpeder
utan att sjunka, Men skadorna var tillrack-
liga for att halla henne %var, dir hon var.

Och nu borjade dramats andra del —
kapplopningen mellan arbetarna som slet for
att reparera Tirpitz och de man och kvin-
nor i England, som var sysselsatta i de
flygfabriker, didr Fairey »Barracuda»
bombtorpedplan sakta nirmade sig sin full-
bordan. Under uppsikt av Group Captain
Kirk i Flottans flyg hade »Barracuda»
projekterats och omkonstruerats pa basis
av krigserfarenheterna och var just nu klar
for serietillverkning som flyghistoriens
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HUR TIRPITZ BOMBADES 8/1 1944 OCH VAR HON TRXFFADES visas pA ovanstdende teckning ur The Sphere. Siffrorna 1—6 anger triif-

far: 1) Backen: triiffen f8rstdrde antagligen ankarspelet; 2) Stridsledningstornet:

stéirda; 3) Mellan mast och brygga:

avetdndsmitare och stridsledningssystemet troligen for-
hiir Hr stridlkastare och ventllatlonsfliiktar placerade: 4) Mldskepps: flygplankatapulten troligen fér-

stord; 5) Niira hnvedmasten: avetandsinstrument och livhAtar skadade; ) Aktre torn: manévrings- och rilktorgen satta ur funktion. Teck-
ningen ger ingen antydan om den aktre triiff, som enligt artikeln — byggd pi senare uppglifter — skulle ha triingt Izenom dickspansaret.
7) visar en liten plr, som sticker ut frin kustviigen, 8) en pontonbrygga In till stranden och 9) fléten som hiir upp torpedniiten,

modernaste och mest fullindade hangar-
fartygsbaserade flygplan, Den har fétt det
betecknande namnet »Flygande julgranens
pa grund av de manga extra »utskotten»
och tillbehoren. Den kan operera under da-
ger eller pd natten och bira torpeder,
bomber eller minor.

Ingenting kan annu sigas om de enskil-
da episoderna i denna historiska men osyn-
liga kapplopning. Min riskerade och gav
sina liv for att skaffa upplysningar om hur
reparationen av Tirpitz fortskred. Fjillen
pa bida sidor om Altenfjord avpatrullera-
dies oavbrutet av tyska soldater men spio-
ner maste tydligen i alla fall ha lyckats
orma sig fram oOver klipporna och sndn
och studerat Tirpitz genom sina kikare.
Sma fragment av upplysningar, hopplocka-
de pd tagen och olstugorna, sipprade over
till England och England vann kapplop-
ningen.

Tirpitz var alltjamt kvar pd sin ankar-
plats nar »Barracudas» och de hangarfar-
tyg, varifrin de skulle starta, var klara
for aktion. Meteorologerna spelade en stor
roll i forberedelserna och till slut kunde de
ge en idealisk vaderleksprognos. Hangar-
fartygen och deras skyddsstyrka sindes ut
under skvdd av en 65 km:s storm med
drivande sno men nar de anlande till den
position, dar bombplanen skulle starta, var
havet nastan spegelblankt och himlen bli
med undantag for nigra sma molnflikar.
Sannerligen ett perfekt men forbluffande
stycke prognosarbete.

De eskorterande jaktflygarna och bomb-
hesattningarna hade noggrant instruerats i
forvag om vad var och en hade att gora.
All improvisation var utesluten. Hangar-
fartygen vande upp mot vinden, motorerna
vralade och himlen blev full av flygplan —

FLYG 23/44

»Barracudas», »Seafiress, »Corsairsy,
»Wildcats» och »Hellcatss — alla med full
fart i riktning mot Norge.

Anfallet sdtter in

Somniga tyska luftbevakare konstaterade
anflygande flygplan, 1it sirenerna ljuda och
ringde ursinnigt i sina telefoner., Men
»Barracuda» var snabb — snabbare dn na-
got bombplan som tyskarna ansig sig ha
anledning att vanta (406 km/t enl offici-
ella engelska uppgifter. Reds. anm.) och
bombdivisionema kom svepande i1 hilarna
pi larmet,

Frin ledaren kom en enda order odver
radiotelefonen: »Alla jaktplan mot luftvar-
net!» och »Hellcaty»- och »Wildcat»-plan
kom danande ned med flammande kulspru-
tor och kanoner, som 6ppnade eld mot luft-
varnet, vars placering de mycket noga ha-
de informerats om 1 forvag. Tirpitz’ for-
svar desorganiserades fradn borjan och ett
ogonblick senare kom »Barracudasy sve-
pande ned nistan utan att mota nidgot mot-
stand — stabens utomordentliga planlagg-
ning hade lamnat en fri vag it dem.

De tre forsta bomberna traffade mitt pa
bryggan — en beddvande small — och
andra bomber kreverade pi {for- och ak-
terdack, mitt 1 det valdiga hakkors, som
var madlat fram pid backen, samt liangre
akterut, dir en bomb lyckades tranga ige-
nom dackspansaret och exploderade pa
mellandick med en fruktansvard detona-
tion, som skakade fartyget,

PA sextio sekunder var allt over, sextio
sekunder fran det ogonblick de forsta ku-
lorna svepte over Tirpitz’ dack och tills
det sista bombplanet brot ut och satte kurs
mot havet. Tyskarna fick ett ogonblick pa

sig att betanka vad som hade skett och
betrakta skrothogarna pa Tirpitz’ dick —
inen endast ett ogonblick ty sedan kom ur
molnslojorna ett nytt forband lika starkt
som det forsta. Hangarfartygens besatt-
ningar hade arbetat som darar och fatt
denna nya styrka upp pa flygdacken i
samma ogonblick som det sista planet i
forsta anfallsvagen hade lyft.

Hela anfallet upprepades i varje liten
detalj — kanon- och kulspruteeld for att
desorganisera luftvirnsservicerna och sa de
neddykande »Barracudas-planen med sina
massiva bomber. De gjorde sitt allra bas-
ta., En bomb exploderade under diack och
kastade upp ett rokmolm till 500 meters
hojd — sannolikt en triff i ndgon ammu-
nitionsdurk. Ater sextio sekunder av vra-
lande virrvarr, sextio sekunder av kulor
och bomber och sa stack »Hellcat»- och
»Barracuda»-planen wutit havs igen, lam-
nande bakom sig ett sargat och illa till-
tygat fartyg, inholjt i rok och sd svart
traffat att hennes Iluftvirnseld upphorde
redan innan anfallet var over,

Detta var endast den forsta, ursprung-
liga bombattacken pi Tirpitz. Altenfjord
har sedan haft besok av saval sLiberators»,
sFortresses», »Barracudas» och »Stirlings».
Bomber pA upp till 5 tons vikt har anvants
mot Tirpitz, fartyget som varken kunde
leva eller do i sitt gomstalle i Lshavet,

Medan dessa rader skrivs kommer rap-
port om att tyska marinens f d stolthet
sakta kryper ned innanfor norska kusten
mqt soder. Men RAF ar pa vakt och hund-
ratils kameror letar efter henne frin luf-
ten, tusentals norska patrioter skarper
blicken for att fi en glimt av det domda
fartyget och 5-tonshomberna faller.

: G F. L.
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Helikopterbuss

Igor Sikorsky haller pa att projektera
en helikopter med plats for minst 14 pas-
sagerare och avsedd att anvandas som
flygbuss efter kriget.

Menserschmidit Me 209

Den tidigare i FLYG omniamnda Messer-
schmitt Me 209 ar sedan nigon tid 1 tjanst
vid tyska jaktforband, Me 209 ar som be-

HANDLEY PAGE H. P. 68 »HERMESs,
med 4 st. Bristol s»Hercules» 1675 hk moto-
rer, som en engelsk artist ser dem, sHermess»
beskrevs { FLYG nr 22/44, — T. v. en tre-
plansskiss,

kant en utveckling av Me 109. och utrustad
med en ny 12-cyl vatskekyld radmotor, an-
tingen en Junkers Jumo 213 eller en Mer-
cedes-Benz DB-603.

Minga bevipningsalternativ finns, ett
bestir av en 30 mm kanon, skjutande ge-
nom propelleraxeln, och 2 st 13 mm ksp,
monterade under motorn och skjutande ge-
nom propellerfdltet. En annan version sa-
ges ha 2 st 30 mm %anoner i vingarna och
en 20 mm kanon, skjutande genom pro-
pelleraxeln, medan en tredje siges ha 2 st
30. mm kanoner i vingarna och 2 st 13 mm
synkroniserade ksp, skjutande genom pro-
pellerfaltet.

Tillfangatagna

Bland de erovrade tyska flygplan vilka
nu finns i England marks foljande:

Junkers Ju 88R, jaktplan, utrustat med
2 st 1600 hk BMW 801, 14-cyl, dubbelra-
diga stjarnmotorer, samt bevapnade med
minst 3 st 20 mm akan och 4 st 7,9 mm
ksp.

Messerschmitt Me 109G (modifierad),
utrustad med en 1350 hk Mercedes-Benz
DB 605, 12-cyl, vatskekyld, inverterad V-
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radmotor, och med hogre triangular fena
an tidigare, varvid den karakteristiska av-
huggna toppen ersatts med en rundare
sektion. En stor bransletank ar monterad
under mittsektionen. Bevapningen bestir av

2 st 13 mm ksp pd motorkdpan och 2 st

20 mm akan, upphiangda under vingarna i
yttre gondoler. Spannvidden ir 9,98 m och
langden 9,07 m.

Messerschmitt Me 410, utrustad med 2
st 1700 hk Mercedes-Benz DB 603, 12-cyl,
vatskekylda, inverterade V-radmotorer.

Bell » Airacomet»

Bell P—359 »Airacomety vager dver S ton
och har en spiannvidd pi 14,93 m. Bevap-
ningen bestir av endast 4 st 12,7 mm ksp.

Messerschmiit Me 262

Enligt en tysksprikig radiostation ar det
tyska reaktionsjaktplanet Messerschmitt Me
262 bevapnat med 4 st 30 mm kanoner.
Aven ett antal mindre bomber kan med-
foras,

Hawker »Tempest»

Under striderna mot den tyska flygande
bomben har man ging pd ging hort talas
om Hawkers senaste jaktplan »Tempest»
men forst nu har bilder av detta jaktplan
tillatits for publicering, tydligen beroende
pad att »Tempests numera Aven opererar
frin baser i Frankrike och Belgien och ni-
gra exemplar blivit nedskjutna av tyskarna.

»Tempest» ar utrustad med en 2220 hk
24-cyl »Napier Sabre IIAs-motor och ar
bevapnad med 4 st 20 mm akan. Spiann-
vidden ar 12,50 m, lingden 10,26 m, hojden
medi lyft stjart och ett propellerblad ver-
tikalt 4,52 m och med stjirten pd marken
och ett vertikalt propellerblad 4,90 m.

»Tempest» ar niarmast en utveckling av
»Typhoonr» och siges i alla avseenden ha
battre flygegenskaper an denna, sarskilt i
friga om avancerad flygning. »Tempest»
har en betydligt tunnare vingprofil an
»Typhoon» — med sin ellipsformade bak-
kant piminner den faktiskt 1 hog grad om
en »Spitfirer-vinge. »Tempests» kanoner

GENERAL AIRCRAFT »HAMILCARs ses
t. v. medan en medeltung »Tetrarchs-strids-
vagn lastas ur., Liigg miirke till de avmon-
terbarn landningshjulen och hur det viildiga
lastglidplanet siinkes ned pA kroppen med
hjiilp av hydrauliska domkrafter. Nosen
dppnas och sviinges rakt At sidan pA ging-
Jitrn I higra kroppsviiggen, »Skenorna» un-
der vingarna synes vara skevroderlds niir
sHamllcars stadr stllla pd marken. — Infillda
hilden visar hur bogserwiren i#ir fdist under
vingarna.
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HAWKER »TEMPEST» har iintligen frigetts fér publicering och ses hiir ovan | fyra blider.

sticker inte s lingt framfor vingens fram-
kant som »Typhoons» men trots den tunga
bevapningen i den tunna vingen finns en-
dast ytterst smad blisters pa 6versidan. Den
storsta forandringen till det yttre mellan
»Tempest» och »Typhoon» ligger i stjart-
partiet. P4 »Tempest> har fenan forlingts
utmed »ryggen» och sidrodret ar nagot run-
dare an pa »Typhoon». Andringarna ar
gjorda pa basis av de erfarenheter som er-
hallits vid dykningar med hastigheter over
ljudets. Harav kan man kanske sluta att
»Tempests» hogsta tillitna dykhastighet
ligger snarare over an under 1000 km/t.

INGEN HANGAR FUOR BFORTFLYGPLAN utan de Sppnade villdiga
elektriskt drivna bombluckorna pd Boelng B-28 »Superfortress» ses
pA bllden nederst t. h, Mellan bombschakten syns tre av de stora
syrgasbehdllarna och dédr framfdr det dubbla noshjulet, — Diir ovan-
fér schematlsk sklss dver higtryckskablnerna | B-28, utmiirkta med
svart. — Rilr nedan gir den gamla Grumman »8kyrocket» comeback
1 en alldeles ny utvecklingsversion med férliingd nos och kallnd XP-30,

alltjiimt en experimenttyp.

»Sea Otter I»

Vickers-Supermarines gamla hederliga
»Walrus» som sedan krigets borjan gjort
tjanst i den raddningskdr som haft till upp-
gift att plocka upp nedskjutna engelska
flygare i Kanalen och Nordsjon, borjade
redan 1940 ersittas av »Sea Otter I», en
utveckling av 3Walrus» och dnda tills nu
pa hemliga listan. »Sjouttern» ar ett tre-
sitsigt amfibiebiplan och utrustad med en
Bristol »Mercury 30» pd 870 hk. »Sea Ot-
ter» ar hydro- och aerodynamiskt battre
utformad an »Walrus» — har bl a ett nytt
stjartparti — vilket gor det mojligt for den

att lyfta aven med stor overlast. Flygvik-
ten ar 4200 kg, d v s niara 1000 kg mer an
for »Walrus». Spannvidd 14,02 m, langd
13,01 m, hojd 4,93 m och vingyta 56,67 m™.




See Fabrik ér vil rustad for beatbetning av
kalldragna stalror, antingen det giller form-
givning i kallc tillstind genom t. ex. press-
ning, vidgning och bockning eller bearbet-

ning med skirande verktyg, in- och utvindig

11

SEE FABRIKS
AKTIEBOLAG
SANDVYIKEN

Interiér frdn en ay SEEFAB:s manufakturavdelningar.

slipning och polering, filnings- och montage-
arbeten. Svetsningsarbeten @ ror, iven kom-
plicerade siddana utféras, liksom virme-
behandling av smd och stora detaljer.

Réidgér med vdra fackmin.

Representanter:
Stockholm: A.-B. Sandvikens Lager.
Géteborg: Sandvikslagret, Goteborg.
Malmé: Edw. Thomée A.-B.
Sundsvall: Sandvikslagret, Sundsvall.
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lutet pd oktober och borjan av novem-

ber medforde inga avgorande forind-
ringar i laget pd wdsifronten. Det forefal-
ler som om de allierade behovde ytterli-
gare tid for att ladda upp sina lantstrids-
krafter fore en genombrottsoffensiv mot de
numera mycket starka tyska stallningarna,
dar varje stor eller liten stad gjorts till en
fastning. Uppladdningen krivde tillgang till
Antwerpens hamn och tilltradet till denna
sparrades av de tyska batterierna vid Vlis-
singen pd 6n Walcheren norr om Schelde
och den mittemot belagna inringade tyska
»fickan» vid Breskens. Det starkaste tryc-
ket utovades ocksd hiar. Andra taktiska
luftflottan var helt inriktad pa understod
inom detta avsnitt. Den 1/11 landstego
brittiska trupper pd Walcheren samtidigt
med att luftlandsattningar gjordes pd on
och nigra dagar senare foll Vlissingen.
Langre soderut pressade amerikanarna pa
forbi Aachen, vars ruiner erovrades. Vid
ett tyskt motanfall har atertogo tyskarna
den lilla staden Schmidt soder om Aachen;
amerikanarna svarade omedelbart med att
lata nionde luftflottan pulvrisera staden.
— Dialigt vader hindrade tidvis verksamt
flygstod at marktrupperna.

Enligt vad som pastods arbetade de alli-
erades strategiska flyg nu efter en plan
uppgjord av Bomber Comiands chef, sir
Arthur Harris, enligt vilken de storstader,
som ligga nirmast bakom vastfronten och
som automatiskt aro viktiga etappcentra
for denna front systematiskt utplanas i1 tur
och ordning. Efter Duisburg i borjan av
oktober foljdie Essen, som fick 4500 ton
av Bomber Command den 23/10 utan mark-
sikt, Spaningsbilder visade att staden inkl
Kruppverken nu var en ruinhdg. Darpa
fullféljde Bomber Command den av Aat-
tonde luftflottan inledda forstoringen av
Koln; pad fyra dagar falldes 9000 ton mot
denna tidigare si svart harjade stad. Den
31/10 forklarade #tervandande stigfinnar-
plan att Koin hade upphdrt att existera.
Den 2/11 kom turen till Diisseldorf, som
fick 4 000 ton under morker, Natten 4/11—
5/11 anféllo 1000 plan, varvid Bochum
fick 3000 ton. Forlusterna under morker-
offensiven mot vastra Tyskland vore pa-
fallande 13ga, i regel 1 %. Forvarningstiden
var tydligen numera alltfor kort for att
forsvaret skulle hinna gora sig gallande.
Man drog sig icke lingre for att anfalla
i klart vader och fullt ménsken. Det ar
ocksd fullt moéjligt att nattjaktfOrsvaret
avtagit.i styrka till foljd av de allierades
flygbasbekampning, Forsvaret visade dock,
att det alltjamt var farligt genom att den
4/11 under dager och mérker skjuta ned
34 brittiska tunga bombplan, En nyhet frin
allierad sida var ocksd att egna nattjakt-
plan foljde bombforbanden. Om dessa
verkligen lyckas komma till strid med
tyska nattjaktplan och hindra dem i deras
uppsat har tekniken gjort ett nytt stort
steg framat; natten 4/11—5/11 falides 8
tyska nattjaktplan av eskorterande jakt-
plan.
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PRECISIONSRAIDER MOT BEGRANSADE MAL fordrar ytterat sklckiiga besiittningar |
flygplanen och; omsorgsfulla. forberedelser. Det senaste exemplet pd sidan bombning gav 24
st sMosquitos-plan, vilka f8rstirde Gestapos hiégkvarter | Aarhus universitet efter att gjort
anflygning pad liigre hijd #n hostaken. Teckningen visar, hur en sidan rald utfires.

Attonde luftflottan gick si gott som dag-
ligen ut efter oljemdl i Tyskland. Efter
forlusten av Ploesti ar bransleforsorjnin-
gen for krigsmakten sakert i ett prekart
lage och bombningen av bensinfabriker —
om den kan bli effektiv — bor vara ett
patagligt medel att forkorta kriget. Van-
ligen flogo 1000—1200 tunga bombplan
jamte 600—9%900 jaktplan i dessa ‘operatio-
ner, under vilka aven flygfabriker och
jarnvagsmal anfollos. I viastra Tyskland
— Gelsenkirchen, Hamm, Hamburg, Han-
nover, Frankfurt — blevo forlusterna rin-
ga, men di foretaget stracktes ut till inre
Tyskland moétte tyskt jaktflyg talrikt upp.
Vid ett stort foretag mot Leunaverken
m m den 2/11 utkdmpades mycket stora
luftstrider, varvid amerikanarna uppgivo
sig ha forstort icke mindre an 208 tyska
jaktplan, vilket skulle vara rekord for en
dags strider; 41 amerikanska bombh- och
28 jaktplan erkidndes forlorade. Aven om
uppgiften pd tyska forluster ar Sverdriven,
ar det dock tydligt att forsvarets styrka
har avtagit. Leunaverken erhollo under ok-
tober regelbundet ett anfall i veckan. Aven

Bomber Command utforde dageranfall mot
speciella industrimil i vastra Tyskland,
bl a I. G. Farbens stora anlaggningar vid
Leverkusen utanfor Koln och stilverken i
Solingen. Formodanden att Bomber Com-
mand och Aattonde luftflottan ombaserats
till Frankrike kunde icke bestyrkas. De
brittiska bombplanen medférde dock 4—5
ton mot Ruhr, d v s lika mycket som pa
sin tid mot Kanalkusten,

I slutet av oktober paborjade tyska flot-
tan en forflyttning liangs kusten soderut
av det i Altenfjord si ménga ginger an-
fallna slagskeppet Tirpitz, som trots allt
hallit sig flytande, ehuru obrukbart som
slagskepp. Den 29/10 anfolls fartyget nira
Tromsd av en Lancasterstyrka, som rap-
porterade Aatminstone en triff med tung
bomb, Foretaget innebar en flygning pa
nara 4000 km, d v s en dryg Atlantflyg-
ning. Det foref6ll som om fartyget nu
skulle fastna vid Tromso, Samtidigt rikta-
des ett stort anfall med tunga brittiska
bombplan mot ubatsbasen i Bergen, tyskar-
nas numera viktigaste utgingspunkt for
ubatsexpeditioner ut i Atlanten.
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Evakueringen av general Rendulics trup-
per frin Nordnorge och Nordfinland
maiste till stor del goras sjovagen. Dessa
sjotransporter anfollos icke blott av ryska
bombplan pd Ishavskusten utan aven av
brittiska Fleet Air Arm, vars hangarfartyg
stotte fram mot Lofoten—Bodoomradet
under sista dagarna i oktober, da atskilliga
fartyg liksom en del forrdd i land forstor-
des. Gissningar om att dessa anfall fore-
bidade en brittisk invasion i Nordnorge ha
icke besannats. Med nuvarande forsvag-

ning av tyska flygvapnet i Norge forefal-

ler en kombinerad operation mot Narvik
icke ogenomforbar, ehuru endast hangar-
fartygsflyg kan péiraknas som stod. Man
vet dock icke i vilken omfattning hangar-
fartyg fo6ljt med sista tidens stora detache-
tingar av brittiska flottan till Indiska
oceanen. Sjofronten ar ocksi mycket kraf-
tigt forsvarad av kustartilleri,  Slutligen

kan det hinda att Nordnorge ingir i en
rysk intressesfir, dar ndgon vistmaktsin-
blandning icke ar onskvard.

Norden berordes av ytterligare ett fore-
tag, dia Aarhus den 30/10 anfodlls av 24
Mosquitoplan med 12 Mustanger som
eskort. Mal voro nigra av Gestapo anvan-
da byggnader i universitet, dir bl a for-
teckningar pid danska patrioter forvarades.
Foretaget blev en fullstandig framging
for de lagre an takhojd flygande bombpla-
nen, som aven lyckades undvika att triffa
ett par narliggande sjukhus. Ett 30-tal
danskar och minst 100 tyskar uppges ha
omkommit, daribland gestapochefen i Aar-
hus och hans nirmaste man.

I tyska jaktforsvaret borjade nu reak-
tionsdrivha Me-jaktplan upptrida i vixande
antal. Bevapningen sades rora sig om fle-
ra 30 mm kanoner och hastigheten om over
800 km/t. 6 dylika flygplan rapportera-

GRATIS
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erh. var och en som insdnder namn och adr.
13, modeliritning till Mosquito, ett av
véridens snabbaste flygplan.
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des dock nedskjutna den 2/11 Gver mel-
lersta Tyskland. V 1 sindes alltjaimt mot
England, nu av He 111-bombplan, som ut-
rustats med en flygande bomb pi sin rygg.
Ett par saidana bombplan patriffades av
jaktplan over Nordsjon och skotos: ned.

Ledningen av de allierade flygstridskraf-
terna i Vasteuropa synes ha andrats. Bl a
blev »Air Defence of Great Britainy ater
»Fighter Command» och stalldes direkt un-
der Air Ministry i stallet for -att inga i in-
vasionsflyget.

Den under oktober fillda bombmangden
motsvarade i genomsnitt 150 ton i timmen
dygnet runt manaden igenom,

Femtonde luftflottan i /talien gjorde na-
gra anfall mot industri- och oljemal i
Osterrike samtidigt med anfall vasterifran
mot mellersta Tyskland. I dvrigt hamma-
des flygverksamheten delvis av daligt va-
der. Den 5/11 rapporterades dock 2000
flygningar under dagen.

Pa dsifronten bekampade ryssarna langst
i norr tyska evakueringstransporter sjole-
des, enligt uppgift med stor framgang i
Tanafjord. Sedan Petsamo och Kirkenes
fallit, stannade ryssarnas framryckning 1
Nordnorge av. Aven i sodra Ostersjon
sanktes fartyg, som evakuerade trupper.
Fronten i Ostpreussen syntes emellertid
stagnera infor det utomordentligt hirda
forsvaret, 1 sydost daremot rullade de ry-
ska angvaltarna fram till Budapests por-
tar. De tyska retrattrorelserna fran Grek-
land genom Jugoslavien stordes av britter-
nas Balkanflyg.

1 Fjirran Ostern knoéts huvudintresset
kring japanska flottans och flygets motan-
fall pa invasionsflottan vid Leyte pd Filip-
pinerna. Ytterst motstridiga uppgifter har-
om foreligga som vanligt. Enligt de ame-
rikanska rapporterna var det tre japan-
ska flottor, som den 22—24/10 fran vaster
och soder stotte fram i riktning mot Leyte-
bukten, dar invasionsflottans transportfar-
tyg voro samlade. Endast en av dessa nad-
de fram till milets narhet, dar en del skada
torde ha dstadkommits, innan styrkan efter
sina forluster tvingades att retirera av
amerikanska fartyg och hangarfartygsflyg.
De bida andra tvingades av hangarfartygs-
flyg att vanda efter forluster. 1 de japan-
ska styrkorna liara ha ingatt 9 slagskepp.
Det var sdlunda japanska flottans huvud-
krafter, som nu fér forsta gingen voro i
kontakt med motstindaren, och striderna
blevo de storsta flott-flygstrider, som ut-
kampats i Stilla havet, Kontakt mellan de
bidda sidornas tunga fartyg synes icke ha
forekommit, utan segern vanns av hangar-
fartygens flyg, framst de i 3:e flottan
ingdende under amiral Mitscher. Japanerna
synas ha varit avsevirt underlagsna ifriga
om hangar-fartyg och detta blev synbarli-
gen avgorande. Sival land- som fartygs-
baserat japanskt flyg anfollo de amerikan-
ska hangarfartygen med enligt amerikansk
uppgift forlust av 170 plan. 24 japanska
fartyg skulle ha sidnkts enligt den ameri-
kanska rapporten, diribland flera slag-
skepp och hangarfartyg. Inga storre far-
tyg skulle ha undgitt skador. Japanerna
erkiande forlusten av ett slagskepp, ameri-
kanarna erkinde ett stort (Princeton) och
2 smi hangarfartyg forlorade,

Enligt amiral Nimitz hade de mycket
verksamma hangarfartygsstyrkorna under
de senaste manaderna endast forlorat 300
flygplan mot 2 594 forstorda japanska plan
under samma tid.

Den 5/11 anfolls for forsta gingen un-
der kriget flottbasen Singapore av 30
Superfortress fran Kina, 6/11-44,
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PLANERING

Eldkraften hos brittiska stridsflygplan har
undan f6r undan vuxit under kriget. I dag
kunna ensitsiga jaktplan avfyra salvor, fullt
jimférbara med en bredsida frin 15 e¢m
fartygskanoner.

"Planering for strid”’ — den grundsats som
antogs av flygstaben aratal fore kriget —
ledde till projekteringen av de jaktplan med
8 kulsprutor, vilka revo ned de tyska an-
griparna i Slaget om Storbritannien.

Projektilskjutande kanoner eftertridde
kulsprutorna. Och nu bira brittiska jakt-
plan raketprojektiler med exempellss for-
stOrelsekraft, medan verkan av kanoneld

Officiella rapporter tillskriva det ensitsiga jaktplanet Hawker Typhoon (2 200 hk Napier Sabre) utomordentliga framgdugar mot tyska styrkor
i Frankrike, ddr Typhoou-plan uuder en enda wdnad avfyrade 21 ooo raketprojektiler. Den bdr fyra autowatkanoner och kan ta dtta raket-
projektiler under vingarna. Dess hastighet Sverstiger 643 kwmft (400 miles).

FOR STRID

frén flygplan férdubblats tack vare det nya
brittiska gyrosiktet, vilket garanterar att
man med den tyngre bevipningen av idag
ir sikrare in nigonsin pa dodliga triffar.

Brittiska flygplankonstruktdrer ha fér
varje framsteg ifriga om bevipning skapat
ett stridsflygplan, i alla avseenden limpat
att till fullo utnyttja detta framsteg.

Den mingsidighet, framsynthet och snill-
rikhet som si beundransvirt utvecklats vid
konstruktion och tillverkning av virldens
effektivaste stridsflygplan kommer att fin-
nas till hands for att méta alla behov under
Morgondagens Flygilder.

CDEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN

‘ ANNONSEN INFORD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS - LONDON - ENGLAND
|.
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J 22:ans »avkliidda» forarsiite (i cirkeln t. v.) verkar rema v

om plats fir foraren. Sddant fordrar omsorgsfull planering.

niirmare kontrollflygningen. — Rullbanan t.

h.
—“elinstaliationen, briinsletankar, vapen, vissa delar i landning:

iir en mon

J 22:AN I SERIETILLYV

FLYG har beretts tillfille att be-
soka en av sammansittningsverk-
stiderna for svenska jaktplan. Det
ir de nya helsvenska J 22:orna,
som kommer till har och det arbe-
tas med en fart och ett intresse,
som forklarar hur flygforvaltnin-
gen %unnat ga i land med presta-
tionen att pa ett par ar fi fram ett
helt nytt jaktplan till serieproduk-
tion.

Det har linge varit en hemlighet hur
och var vart nyaste jaktplan — J 22
— som vi beskrev i nr 11 av FLYG f{6rra
aret, tillverkades och monterades. Serietill-
verkningen hade di blott pabérjats. Sedan
nagon tid landa vid vara vdaxande jaktflot-
tiljer esomoftast nya exemplar av det
lilla snabba och ettriga planet. Resultaten
av ett intensivt tillverknings- och monte-
ringsarbete borja visa sig. Det ar Flvg-
forvaltningens egna sammansattningsverk-
stader, som nu i rask takt skicka i vag si-
na kamoflagemilade | 22:or f6r att gora
plats at idel nya i sina monteringsjiggar.

Men innan J 22:an har hunnit sa langtutfért sina uppdrag bra och pa ett for

att den kan tas i bruk pa nagon flottilj pa-
gar ett arbete, som det ar bade intressant
och roande att ta del av. Redan innan
konstruktionsarbetet var fardigt och laagt
innan prototypen var klar, satte man iging
med att skaffa leverantorer 16r olika delar
pa flygplanet. Detta var nog sa kinkigt da
den svenska industrin redan var hart an-
strangd av bestallningar frin samtliga va-
penslag. ldag arbetar emellertid ett stort
antal fabriker och verkstader pd detaljer
till planet och alla dessa delar stromma
fran landets olika horn in till de stora
monteringshallarna.

Med endast ett par undantag ha dessa
detaljleverantorer aldrig tidigare utfort ar-
beten som berort flygplan. Starten av till-
verkningen medforde givetvis darfor for
firmorna manga problem. St ex har perso-

nal mast skolas for behandling och bear- -

betning av de materialslag som ingd i

<konstruktionen, ~verktyg -av' fér firmorna

nya typer ha mist konstrueras och till-
verkas, stranga toleransfordringar maste
innehdllas. Leverantorerna ha emellertid

svensk industri hedraade satt; i flera fall
maste resultaten betraktas som utomor-
dentligt goda.

Den decentraliserade tillverkningen av
delar har sina fordelar i en tid som denna,
da landet standigt ar utsatt for faran att
bli indraget 1 kriget med ty atfoljande
bombningar av industrin. Decentraliserin-
gen gor givetvis den kontroll, som ar ett
oeftergivligt villkor, dd det galler flygplan-
delar, svarare. Den saken har man emeller-
tid ordnat genom en sarskild stab av kon-
trollanter, som dels aro stationerade pa de
viktigare tillverkningsorterna dels resa till
mindre tillverkare for att dar kontrollera
sandningarna, Dessutom finnes en noggrann
mottagningskontroll, som har till upp-
gift att avsloja alla fel, som kxan ha upp-
stitt pa detaljerna under transporten. Forst
sedan detta skett sorteras detaljerna in i
monteringsverkstadernas stora — och val-
ordnade — lager.

Att pa den korta tid som statt till for-
fogande samla en god arbetarstam har varit
ctt problem for dessa verkstader. Nar den
forsta 22:an skapades om fran projekt till
verklighet bildades emellertid en liten ar-
betarstomme pa vilken man sedan byggt vi-
dare. Specialarbetare av alla de slag frin
olika industrier ha fogats till personalen
och ha fatt lira sig den speciella kunnighet

En rad J 22:or med motorfundamenten vén-
tande pa »lile faclet», d. v. s. motorn. Stdl-
réren se nog forbluffande klena ut foér den
oinvigde men svenskt specialstil diven 1 klena
dimensioner hiller fér vidldiga pafrestningar.
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av ror, ledningar, handtag, spakar m, m. men:idndad finns det gott

ovan st J 22:orna rad 1 rad och kommsa:for varje steg At hoger allt
iillning f6r vingarna, dir panelerna passas ech montering sker av
korna m, m. Till synes komplicerat men 1 verkligheten rationeilt,

RKNING

flygplantillverkning fordrar. I manga fall
har personalen ur den forsta arbetarstom-
men fatt formansplatser i monteringsverk-
staderna och kunna salunda var och en pa
sitt omride gora sin erfarenhet gallande,

Seriemonteringen av J 22 gar efter helt
moderna linjer. Flygplanen vanadra frén
den ena »stationen» till den andra. Pa var-
je sddan »stations arbetar ett lag specialis-
ter, som aldrig 4ro arbetslésa. Sa snart de
klarat ett flygplan borja de pd nasta. Bland
mangden av arbetare hittar man — liksom
au fortiden pa alla rationella fabriker —
arbetsstudieingenjorer, Effektivitet ar 16-
sen. Motormin, montdrer, svetsare, sadel-
makare, forrddsman och arbetare, alla in-
tyga de ocksa, att kianslan av att arbeta for
landets forsvar pa ett sidant modernt om-
rdde som flygets, skapar intresse for arbe-
tet och vilja att géra sitt basta,

Ingenting ar sd bra att det inte kan go-
ras battre. Den satsen ir norm ocksa {or
den har verkstaden vars chef vid ett sam-
tal framhiller att man stindigt gor for-
battringar pd J 22.

— Dessa forbattringar, berattar verk-
stadschefen, komma givetvis sent in pa seri-
en men behovet av flygplan till de nya
jaktforbanden gor att vi inte kunna vinta
med serietillverkningen tills dess att alla
tankbara forbattringar gjorts. Vissa dnd-
ringar foreslas frin de forband dar planet
placerats. Flygare och mekaniker pi for-
banden fi ofta for planets vidare utveck-
ling betydelsefulla erfarenheter och till
dessa: bor hansyn tagas.

— Varje andring,
medfdor givetvis dels

fortsatter
risk for

chefen,
leve-
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ransforsening och dels extra kostnader
och forslagen till sidana svagas darfor pa
guldvag» innan de utféras. Andringar som
galla flygsakerheten maste emellertid ut-
foras utan prut. Mera problematiskt blir
det med allmanna forbattringar och sddana
andringar som avse tillverkningssattet.
Har maste noggrant bedémande ske, slu-
tar verkstadschefen.

Tyvarr kan vi inte i1 detalj gi in pa J
22:ans konstruktion men si mycket far
dock sagas, att den ar uppbyggd pd en
stomme av stilror., Har har svensk stal-
industri annu en ging firat en teknisk tri-
umf. Den triumfen kan till allra storsta
delen tillskrivas Uddeholms aktiebolag, vars
storforsror ingar i hela kroppsstommen, i
vingarna och i stjartpartiet samt givetvis i
motorfundamentet och landningsstallet. For
aterstoden svarar See Fabriksaktiebolag i
Sandviken.

Stalrorskonstruktionen har visat sig ge

Flygingenjor Bengt
Wassgren och verk-
miistare E. Welser
kontrollera J 22:ans
landnlngsstiill, Hju-
fen dro pi vig In i
kroppen; det #r diir-
for som den hir
J 22:an »gdr Indt
med tArnas,

en snabb och effektiv 16sning samtidigt
som den ar en verklig lattkonstruktion
trots franvaron av lattmetall. 1 en J 22:a
ingar c:a 200 m somlosa storforsror i 70
olika dimensioner, vilket motsvarar storre
delen av totala rorlangden och lika stor
del av totala antalet forekommande dimen-
sioner. Roren ar i regel tillverkade av le-
gerat stdl, som seghardats till stor hall-
fasthet.

Inom parentes kan talas om att det visst
inte bara ar »stdlrorsplanen» J 22, Sk 14
och Sk 25, som »slukar» svenska stalror.
Aven i de svenska littmetallplanen fran
SAAB — B 17 och B 18 alltst — ingar
stalror i motorfundamentet och i land-
ningsstallet. Aven i Svenska flygmotorbo-
lagets motorer finns det for resten stal.
Cylinderfodren ar utforda av stalror, som
seghirdats och darigenom fitt héga hail-
fasthets- och seghetsegenskaper.

Det svenska stalet biter alltjamt bra.

FElygman.
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LOCKHEED P—3

EFTER FLIGHT

et forsta intrycket man fir av Lockheed Lightning pi ndra
hall ar att det verkar mycket stort f6r att vara ett ensitsigt
plan, och alit eftersom man lir kidnna maskinen nirmare fram-
kommer ingenting som ger anledning att 4ndra denna uppfattning.

I likhet med de flesta moderna flygplan har Lightning sedan
dess tillkomst passerat minga utvecklingsstadier. Ett tecken pa
det stora antal prototyper som tillverkats av detta plan ar att
den senaste ar P—38/J, d. v. s. den 6:te i serien. Hur minga
av de olika modellerna, som n3gonsin frin ritkontoret natt ned
till verkstiderna och provflygningarna ar inte si latt att sdga,
men sedan konstruktionsarbetet pd typen igingsatts 1937 verkar
det som om de med planet sysselsatta konstruktorerna inte sak-
nat arbete.

Prototypens, XP—38, jungfruflygning gjordes i januari 1939
med overste Ben Kelsey, U. S. A.-Air Corps, vid spakarna. Den-
ne har senare gjort alla provflygningar med planet. Prototypen
var utrustad med Allison V—1710/C-motorer och inatroterande
propellrar. Med detta plan satte Kelsey nytt hastighetsrekord
over amerikanska kontinenten.

Armén bestillde efter denna flygning de vanliga 13 provpla-
nen, vilka betecknades med YP—38 Dessa visade sig fungera
utan klagomil, men blevo foremél for mindre andringar for att
hoja faltdugligheten. Den ursprungliga XP-modellen vigde me-
ra an planet normalt borde gora, varfor flygvikten hos YP-
modellen sinktes med ungefir 680 kg. Dessutom forsigs YP
med utldtroterande propellrar varigenom planets stabilitetsegen-
skaper forbattrades. Denna propellerinstallation har sedermera
bibehillits och forefinnes pid samtliga senare typer.

Den forsta modellen av P—38, som kom till serietillverkning
var P—38/D, som blev fardig 1941. Detta plan var forsett med
Allison V—1710/27/29-motorer. Dessutom infordes har den nya
20 mm kanonen, som visade sig vida oOverlagsen 37 mm kanonen
pd X- och YP-modellerna. Man - fann namligen att denna kanon
vid anvdndning av explosiva kulor och pid grund av den hoga
eldhastigheten hade nastan samma eldverkan som den grovre
kanonen, men dirjimte var betydligt lattare, Detta senare var
sarskilt vilkommet d4 man vid P—38 liksom vid de flesta storre
jaktplan hade stora bekymmer med vikten.

Pi hosten 1941 kom si P—38/E. De viktigaste andringar som
har foretagits voro en helt ny mekanism for noshjulets infall-
ning samt forbattrade elektriska och hydrauliska system. Dessa
nya plan féljdes pd slutet av &ret av P—38/F-modellen, forsedd
med V-—1710/49/53-motorer med i jamforelse med tidigare an-
vanda motortyper forhojt kompressortryck., Dessa motorer iam-
nade 1325 hk starteffekt och gdvo dessutom planet piA grund av
den storre kompressorn avsevart forbattrade hojdflygningsegen-
skaper., P—38/G presenterades tidigt pd aret 1942 och var for-
sedd med V—1710/51/55-motorer pd vilka forkompressionen an
ytterligare Okats. Ett antal av de senaste planen av G-typen voro
forsedda med det faltmassiga utforandet 3 landningsklaffarna
och denna utféringsform har sedan dess varit ett kannetecknan-
de drag has Lightning. Detta arrangemang av klaffarna ger
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"LIGHTNING™

Startstriickor vid 0 m hdjd.

Startvikt ¥Yindstyrka Rullstriicka Striickae tiil 15 m hijd
(kx) (m,/sek) (m) (m)
7250 0 270 500
7250 5 200 400
7250 10 130 290
Landningsstrickor vid 0 m hajd.
Landn.-vikt Landn.-hast Striicka fr. 15 m hdjd Rullstriicka
(kg) (km/h) (m) (m}
6100 161 765 400 Hard mark
6100 161 1330 1000 Vat mark

trots ringa dimensioner och liten utfillningsvinkel en betydligt
okad lyftkraft, medan motstindsokningen forblir relativt ringa.
Hiarigenom tillforsakras planet en inyvcket god mandvrerbarhet
inom ett stort hastighetsomride. Klaffarna aro av nagot modi-
fierad Fowlertyp.

Under sommaren 1943 kom H-typen till. Dessa plan voro for-
sedda med V-1710 motorer av senaste serien, vilka utvecklade
en starteffekt av 1425 hk. Bland nyheternra pi denna typ mar-
kes bl, a. den automatiska kontrollen av kylklaffarna samt ett
forbattrat elektriskt system,

Mot slutet av 1943 kom J-typen ut i serietillverkning. Moto-
rerna i denna serie voro desamma som i H-serien, men voro
utrustade med storre kompressorer, varigenom starteffekten oka-
des till 1500 hk, och dessuiom erholls betydligt forbattrade
prestanda pd stor hojd. PA P—38/] ersattes den gamla mellan-
kylaren i vingnosen, som funnits i de tidigare serierna, med en
mellankylare av vanlig typ placerad under motorn. Det lediga
utrymmet i vingnosen utnyttjades for bransletankar. Dessutom
inférdes den flata skottsikra vindrutan och den gamla 3/4-ratten
utbyttes mot den nuvarande styranordoingen,

Noshjulet och huvnd-
hjulen. Saxlliinkarna,
som tilidta fjliderbe-~
nets rirelse 1 verti-
kalled men firhindra
vridning, tramgd
tydligt av bllden.




Lightnings vinge, som har vackt en hel del uppstidndelse i
flygtekniska kretsar, ar konstruerad med tanke pa att uppna sa
gynnsamt forhallande mellan den maximala lyftkraften och mi-
nimummotstindet som mojligt, och har ocksi blivit en fullstan-
dig framging. Den ovanliga konstruktionen med tvd bommar
som barande konstruktion valdes i avsikt att astadkomma en
latt men samtidigt styv konstruktion och samtidigt stor langd-
stabilitet inom ett stort omrade. Dessutom onskade man ha si
sma vertikala stabiliseringsytor som mojligt genom att placera
dem i varje motors slipstrom, samt sist men icke minst onskade
man minska sarbarheten genom att dstadkomma tva av varandra
fullstandigt oberoende motorsystem. [ varje bom finnes silunda
samtliga hjalpapparater sisom avgaskompressorer, olje- och kyl-
system och Ovriga apparater till varje motor. Denna konstruk-
tionsdtgird har vid upprepade tillfallen visat sig vardefull.

Lightnings bevapning ar koncentrerad till forargondolens nos
och bestir av fyra 12,7 mm Browningkulsprutor och en 20 mm
AN-M2 automatkanon. Genom denna placering av vapnen er-
hilles en mera koncentrerad eldstrile an det koniska skottom-
rdde, som erhilles med vapnen placerade i vingarna. En stor
fordel med detta arrangemang ir, som jaktflygare snart upp-
tacka, att syftlinjen frin reflexsiktet och kulbanan aro paral-
lella och 16pa mycket nira varandra.

Installationen av kanonen, kulsprutorna och ammunitionsla-
dorna ar mycket sammantrangd. Ursprungligen avsigos ammu-
nitionslidorna f6r kulsprutorna innehilla 500 skott vardera, men
det visade sig att denna lastanhopning i nosen var for stor,
varfor lidorna forsdgs med 16sa bottnar, varigenom deras ka-
pacitet reducerades till 300 skott vardera. For kanonen med-
fores 150 skott. Eldhastigheten fér kanonen ar 600—700 skott/
min och fo6r kulsprutorna 825 skott/min. Samtliga vapen iro
elektriskt uppvarmda och avfyringen sker ocksd pa elektrisk
vag. Mandéverorganen for den senare aro direkt forbundna med
vapnens mekanism, Slagfjidrarmma maste dock spannas pa mar-
ken fore starten. Uppsamlingslddan fér tomhylsor och lankar
fran kanonen ar placerad under denna medan linkarna och tom-
hylsoma frin kulsprutorna bortforas pd bida sidor om nospli-
tarnas undre delar.

PA »Lightning» upptar kompressoraggregatet med dess ledningar gan-
ska stort utrymme, Av bllden framgair luftens pussage frin Intaget
via kompressorn och mellankylaren till motorn. 1. Luftintag, 2. Mel-
lankylare, 8. Firgasare, 4, Avgassamlare. 5. Varmiuftsledning till
forarkabinen. 6. Kylluftledning till kompressorn. 7. Kylluftiedning tiil
turblnen, 8. Avgrsippning.

22

Kylsystemet § varje
kroppsbom bestdr av
tva returledningar
frin varje cylinder-
rad till varje kylare
och en gemensam
dterledning till den
av Allison-metorn
drivna kylviitskepum-
pen. 1. Kylviltske-
tank. 2. Kylviitske-
ledning frin motorn.
8. Kylviitskeledning-
ar till kylarna. 4.
Kylare, 5. Gemensam
returledning fran ky-
larna till motorn. 6.
Overstrimningsled-
ning frAn tanken. 7.
Anslutning ¢111 kyi-
viitskepumpen.

Luftintagen under varje spinner frser de ba-
da oljekylarna pd vardera sldan om vevhuset
med luft. Det centrnln intaget leder luft ¢till
mellankylaren under vevhuset.

Forarhytten i Lightning &r mycket rymlig och bekvim samt

_synnerligen valplanerad, Det mest ovanliga i inredningen ar att

styrpelaren ar placerad till hoger och forsedd med en friba-
rande horisontell balk vilken uppbar styrorganen. Denna kon-
struktion har visat sig vara mycket bra, di den ger stort spel-
rum for benen och dessutom gor samtliga kontrollorgan, som
aro placerade framfér styrkolonnen, lattillgangliga, Instrument-
bradan ar forsedd med bekladnad av svart tyg for att borttaga
ljusreflexer, Ovanfor denna bekladnad ar reflexsiktet av typ
Lynn-3 placerat. Sikten framit ar utomordentlig med hinsyn till
att den skottsakra vindrutan lutar 27—30°. Sikten som helhet ar

* god till f6ljd av forarens placering langt fram i forhallande till

vingens framkant, Kabinen ar forsedd med varmluftsystem
fran avgassystemet. Varmluften ledes upp langs kabinens fram-
sida for att i forsta hand férhindra isbildning pa vindrutan.

Instrumentutrustningen omfattar de vanliga instrumenten och
styrorganen men ar utdokad med tva radiokompasser, varav en
som reserv, samt vamingslampor for oOverbelastning av avgas-
kompressorerna, I underkanten av instrumentbridan ar placerad
en tviars Over sittrummet gliende panel, som pd 6ver- och fram-
sidan uppbar en mangd kranar och strémbrytare, bl. 4. kontroll-
organ for inblandningen av bransle i oljan for underlattande av
starten vid kall vaderlek.

Blandningsreglagen, reglage for varvtalsinstillningen och pro-
pellerinstillningen, samt gasreglagen dro utmarkt placerade till
vanster. En siarskild finess ar installationen. av en Vernier varv-
talsregulator, som betjamar hogermotorn, Tack vare denna in-
stallation behover foraren blott installa det onskade varvtalet
medelst reglaget for propellerns stigning. Darefter sorjer Ver-
nierregulatorn for att bidda motorema hilla exakt samma varv-
tal. Man6verorganen for landningsstallets in- och utfillning aro
placerade under och nigot bakom gasreglaget, Framom och na-
got till sidan om dessa finmes trimratten for hojdstyrverket.
Styrbordssidan av forarhytten ar huvudsakligen utrustad med
strombrytare for det omfattande elektriska systemet i planet.
Som vanligt ar styrorganen for klaffarna placerade till hdger,
och strax bakom dessa befinner sig handpumpen till det hydrau-
liska systemet.

Styrspaken med grepp i »glasogonform» ir forsedd med mikro-
fon till radioanliggningen och avfyringsknappar f6r kanonen och
kameran samt for kulsprutorna, Trimratten for skevningsrodren
ar placerad pd styrkolonnens sida och omedelbart intill den fin-
nes reostatsstrombrytare for reflexsiktet. Sitsen ar forsedd med
axelremmar och ett segmenterat balte. I motsats till Suttonvis-
ten som ar genomgande pA de engelska typerna. Denna utrust-
ning ir mycket bekvim och verkar effektiv. Den torde i varje,
fall fylla sin uppgift lika bra som Suttonvasten och ir otvivel-
aktig betydligt smidigare och mindre hindrande 4n denna,

Bakom forarsitsen stracker sig en pansarplatta ned till huvud-
balkens ovre kant. Forarens rygg skyddas nedtill av en krokt
pansarplatta. monterad direkt i sitsens ryggstod,

Kabinhuven ar forsedd med hiangslen baktill och oppnas upp-
it-bakit, Den ar givetvis fallbar under flygning. Fonstren pa
sidorna kan hoéjas och sankas av foraren liksom 1 en bil medelst
Smi vevar.

Frian Oversidan av huvudbalken omedelbart bakom féraren
stricker sig ett golv till forarkabinens spant. Under golvet ar
»skyalptanken» placerad och ovan golvet i bakre delen av kabi-
nen ligger radioutrustningen,
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Vad kroppsbommarna och deras innehdll betriffar ir Light-
ning forsedd med Curtiss Electric-propellrar med 3,5 m diame-
ter. Propellrarna aro trebladiga och forsedda med manuell stig-
ningsreglering, Motorerna ha motsatt rotationsriktning f6ér und-
vikande av obehagliga gyralmoment. Silunda ir vinstermotorn
hogerroterande och vice versa. Vevaxlarna pd de bada motorer-
na aro sinsemellan utbytbara ocli detta 4r utan tvivel en synner-
ligen viktig produktionsfaktor,

En fallskarmsfackla ar monterad pi baksidan av spantet ome-
delbart bakom hjulet och bakom denna ar syrebehallaren place-
rad. Gastrycket ar som vanligt pd amerikanska plan 25 kg/cm’.

Langre bak i varje bom aterfinnes de termostatstyrda hydraul-
ventilerna till mandvercylindrarna for kylklaffarna.  Rorelsen
overfores fran cylindrarna genom enkla stotstingerna, Placerin-
gen av kylarma langt bak pi bommarna synes vara en onddig
komplikation, men de kunna svarligen placeras nigon annanstans
och effektiviteten hos kylsystemet ar satt utom friga, trots att
stromningen genom de originella skapelserna maste vara allt an-
nat an idealisk.

Stjarten hos Lightning dr en latt och styv konstruktion, som
tid efter annan lar varit en kalla till bekvmmer for konstrukto-
rerna, Fenan och hdjdrodret aro av vanlig konstruktion i for-
styvat skal pd pressade platspryglar men en ovanlig detalj hos
den senare ar att det inte finns nigot langsgiende vridningsupp-
tagande ror. I stillet finnes tva korta torsionsror i varje anda av
hojdrodret och vartdera av dessa uppbir en trimvikt pi en hiv-
arm som rOr sig upp och ned inuti fenan.

Sidorodren aro utférda i tvA huvuddelar, en 6ver och en un-
der den fiskstjartliknande bakindan av bommen. De bada delar-
na iro sammansatta medelst en Iings fenans bakkant inuti denna
gdende skena, Varje sidoroder ar upphiangt pA en kort axeltapp
och tre hangslen. Sidorodret ir monterat pa en axeltapp medelst
korta U-formade strips,

Fenorna aro ocksi utférda i tva delar, vilka bada aro fastade
vid ovannamnda konstruktion i bommens bakre del, Konstruk-
tionen uppvisar inga speciella sirmirken som ocksi framgir av
rontgenteckningen.

Lightnings vingkonstruktion ir ganska invecklad och detta kan
val betraktas som den naturliga foljden av planets skapnad. Vin-
gen kan uppdelas i tre separata delar bestiende av en mittvinge
och yttre paneler, vilka aro uppbyggda runt de bida balkarna.

Skevningsrodren dro av vanlig monocoquekonstruktion, men
forbindningen med vingen ar ganska ovanlig. Hangslet bestir av

Bilden storfek

visar Fowlerklaffarnas
och maximala utfiillning. Lightnings stora mandvrerbarhet och goda

Lightnings Iandningskiaffar,
flygegenskaper iiro till stor del heroende av den utmilrkta kiaff-
konstruktionen,

en langsgiende pianotrdd langs Oversidan av rodrets framkant
och en elastisk beklidnad lings undersidan sorjer for en ren yta
vid alla roderlagen.

Brinslesystemet pd P-38 4r vil genomtinkt och bestir av hu-
vudtankar i vardera vingen placerade mellan balkarna i mitt-
sektionen, styrbords och babords reservtankar framfor huvud-
balken i mittsektionen, tankar i ‘vingnosen och skvalptanken i
kroppen bakom huvudbalken till vilken bréanslet strommar fran
huvud- och reservtankama for fordelning till de bida motorerna.

Dessutom finnes mojligheter att medfora fillbara extratankar
under vingens mittdel mellan kroppen och bommarma. Elektriska
branslepumpar aro. beligna under skvalptanken och kunna sittas
in vid start och vid operationer pi stora hojder. Normailt be-
fordras brinslet av pumpar drivna direkt frin motorn. Tankar-
na i vingnosen aro forsedda med separata branslepumpar och
branslet pumpas harifrdn direkt till motorerma utan att forst
passera skvalptanken.

Giavle

Kalmar

TILL

Gunnar Larssons

Cykelaffiir och Reparationsverkstad
S. Kopparslagaregat. 37 - Gilvle - Tel, 825
gdr milltiirerna med sina eyklar

for reparation. versyn och skitsel.
Nya cyklar, slangar, dick och delar.

GEFLE
METALLGJUTERI

SVEN G. DAHLQVIST
§:te Tviirgatan 1 - GAVLE - Telefon 44 99

Rekommenderas fér allt i branschen

Allt for bilen
HOS

RYDBERGS

Tel. 357, 16 34
KALMAR NYA BILVERKSTAD

Enlunds Skrotaffir

Halmstad

RORLEDNINGAR

N, Slottsgatan 14 (hévdgen). Tel. 5859.

Siiljer: Begagnade bildelar m, m.

FIRMA P. J.

Uppképer allt { Jdrn- och Metallskrot. MEKANISKA VERKSTAD Oscar Nilsson & Son
Lump, Tagel, Stickylle, Tomglas m. m. Innehavare: Oskar Jobansson » & 2y e
Koper: Utrangerade Bilar och Motorer. Furuviigen 4 - HALMSTAD - Tel. 179 ouneby - Tel.

Bost. Tel. 1699 Kalmar - Tel, 10 70

Alla mekaniska arbeten

Grovsmide. Elektrigk o. Autogensvetsning
samt Plitarbeten

alla slag
VARMEAKTIEBOLAGET

SVENSSONS

Virserum - Tel. 41

KALMAR LANS SLAKTERIER

Holms Farghandel

N. Kungsgatan s GEFLE

Telefon 3824, 43 75. SMABRGD,

FLYG!

Annonsera i

SKANSKA
HEMBAGERIETS

KAFFEBROD m, m.
bakas alltid i biista ingredienser

TARTOR och KRANSAR pd bestilllning
Bankgatan 1 - Tel. 2407 - Halmstad

forstilja till liigeta dagsprizser Charkuteri-
varor, Kitt och Fliisk, Ost, Konserver och
Delikatesser, Viit m, m,

Aterforsilljare pA de flesta platser,

OBSERVERA! Ni kan alltid tryggt
limna en KILS-butik, ty endast ett kon-
trollslakteri bar gt rii n g kontroll.

Kungl, Medicinalatyrelsen utser veteri-
niirer och mlkroskopister, som utliva kon-
trollen utav rdvaror, fabrikation och hy-
gien. Egna butiker | Kalmar, Oskars-
hamn, Nybro, Higsby, MAlilla, Mirlunda,
Rockneby, Emmaboda, Paryd, Flirjestaden.
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KFlygarna pa Galgberget

Ett besok vid Kungl. Hallands flygflottilj

.

— Av FLYG:s utsande medarbetare. —

Fo]k skall trivas! De militira myndighe-
terna har numera kommit underfund
med att trivsel okar arbetsférmagan —
hemtrevnad ar icke lyx utan en nodvan-
dighetsvara !

De nyuppsatta flygflottiljerna byggs upp
efter detta fornuftiga motto, som illustre-
ras pa ett fortraffligt satt vid ett besdk
pa F 14, var nyaste tunga bombflottilj. 1
estetiskt avseende kommer F 14 att vaga
tungt redan vid starten...

Nir man lamnat den gamla fina staden
Halmstad bakom sig drojer det inte minga
minuter forrin man kommer uppfor en
backe, Galgberget. Strax efter det man
passerat kronet viker man till vanster in
genom stora infartsporten med vakttorn —
ett sadant dar »okenforts som vid: andra
flottiljer fatt »okennamn» i stil med Sidi
el Barrani o dyl. F 14-»fortets har iuget
namn annu — hdr ett tips: det finns en
plats i norra Afrikas okenomride som he-
ter Murzuch. Med den svenska stavningen
Mur-suck ar ju detta ett ypperligt namn
pa bygget. Arrestlokalen ligger namligen i
samma hus. ..

En bit langre in i den vackra blandade
skogen ligger manga byggnader utstrodda,
kanslihuset med . officersmass, manskaps-
baracker o s v. Det ar en idyllisk by —
eller rattare sagt blir, ty an s lange ar
endast specialdivisionens barack och furir-
byggnaden fullt fardiga.

Matsalsbyggnaden ligger pia en 6ppen
plats, »Vagpno lycka», som tydligen varit
nigon sorts allmanning.

— Hir brukade stadsborna tvcka om att

T. v, sommarbild
fran F 14. Chefen,
dversteltjtnant Chris-
tlan Nllsson, flanke-
rad av kaptenerna
Drangel (t. v.) oeh
Gamelius,. — Ovan
branddvning paA

sVapné lyckas,

promenera forr, siger flottiljadjutanten,
informations-, rekryterings- och fotoeoffi-
ceren kapten Boe Drangel, som visar
FLYG :s utsinde omkring pd den uppvax-
ande flottiljen. Chefen — overstelojtnant
Christian Nilsson — ar inte hemma for till-
fallet. Hadanefter blir det »promenadplats»
for idel blikladda pojkar. Det ar visserli-
gen rorigt har just nu med alla bygg-
nadsarbeten men man kan redan se att det
blir en tjusig vistelseort.

Marka med 4 ’’utskott’’

Vi forcerar en massa brite och gir ige-
nom matsalsbyggnaden. Det sinnrika kosy-
stemet kan i stora drag skonjas pd detta
stadium och allt tyder pA att maten skall
smaka gott i den stora luftiga salen. 1 an-
slutning till detta hus ligger marketente-
riet, som har fyra »utskotts, ett for varje

T. v. furirbyggnaden (nlirmast) och special-
divisionens barack. — Ovan Intendenten kap-
ten Gamellus pd marketenterltrappan med
férstn husmor froken Rising och bitriidande
husmor fru Magnusson (t. h.),

manskapskategori. 1) matsalen annu ej ar
fardig ater manskapet vid specialdivisio-
nen — den hittills enda uppsatta — i etl
sutskotts i masshyggnaden. Just nar kap-
ten Drangel och FLYG :s utsande tittar in
ar den provisoriska matsalen ockuperad av
furir Skarp, som undervisar sin truppav-
delning i1 kompassens anvandning.

— Ja, har kommer alla att trivas, siger
intendenten, kapten Gamiclius, och husmad-
rarna, forsta d:o froken Rising och bitra-
dande d:o fru Magnusson, instammer liv-
ligt, Intendenten anfortror oss ocksi att
koksforestindare Blomdahl och dessa tvi-
duktiga damer ordnat den provisoriska ut-
spisningen pa ett utomordentligt satt trots
alla besvarligheter,

Koksforestindaren Blomdahl ar ute i
tjanstearenden och darfor vagar vi sfor-
tala» honom en stund, Kapten Drangel be-
rattar att nar Dbefattningen annonserades
ledig s& var Blomdahl pa F 7 1 Satenis
och koksforestindaren pa I 16 1 Halmstad
de tva sokande som var hagst kvalificera-
de., Det hade ju legat narmast till hands
att ta den narmaste — fran 1 16 — men

for grannsamjans skull ville man inte del
utan gav befattningen till Blomdahl. Nar

Bergeant Werbro och vpl Hausson tittar ut
genom expeditlonsluckan 1 »markan». — Ne-
dan matsalsbyggnaden med en Sk 12:a som
luftig symbol,

>



A-B. RESINIT

VASTERVIK - Telefon 191

Vilvhakellt féor Kuggdrev, Lager,

Bussningar, Bult m. wm.

Rakelltplattor fir elektrotekniskt behov.

Knivsta

Nya och begagnade traktorer

BRODERNA MODINS
MASKINAFFAR
KNIVSTA — UPPSALA

Tel. 282989. Namnanr. >’Bréderna Modin™

Linkoéoping

Martin Angquist *f

FARGERI- & KEMISK TVATT
Storgatan 34, Linképling

Kontoret Tel.: 20 47 Affiiren Tel.: 207

Lindgrens Eftr.,
Charkuteriaffir

(Tage Bergstriim)
Forenlngsgatan 9 - LINKOBPING
Telefon 13 41
Prima varor @ Reell behandling

Liungbyhed

FOLKE THORSENS
ELEKTRISKA AFFAR

LJUNGBYHED,
Telefon 149. Anknytn. hostaden,

Leverantér At Flygvapnet,

Norrkoping

Gynna
Kneippbadens Elektr. Byra

Linképingsvdgen 38 — Norrkdping
Telefon 20 943, 30 943

Leverantdr till Flygvapnat

Strand Hotell

Drottnilnggatun 2 - Hamngatan 4
NORRKOPING - Tel. 269 24, viixel 249 79
Servering av kaffe, the, smirgdsar m. m.

MODERNT - CENTRALT - NY REGIM
Yirdsamt I. LJUNG
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sedan F 7 sokte en ny koksforestandare
fick han frin I 16 den platsen... Det kan
val kallas cirkulation! -

Sa inspekterar vi specialdivisionens far-
diga barack. Jamfoérd med de dldre flot-
tiljernas baracker ar denna ett under av
komfort och elegans — visserligen unifor-
merad men dock hemtrevnad, mer ett hem
an en kasern. Bara en sddan detalj som
sangarna — inga forntida tortyrinstrument
som de gamla rangliga jarnapparaterna
wtan langs vaggarna placerade kladda
britsar. PA dagen ir den dvre uppfalld —
den nedre ar vand och blir en bekvim
soffa. O, moderna tiders flygsoldater, ni
vet inte hur bra ni har det i forhillande
till forna tiders kolleger med jarn- och
dammsmak i munnen!

Furirbyggnaden ar i dnnu hogre grad ett
hem. Tva man i varje rum, bekvamt och
med rika mojligheter till inredning efter
vars och ens personliga smak. Och utanfor
susar skogama...

Apropos bostader talar kapten Drangel
om att bristen pa sddana ar skriande for
de blivande befattningshavarna vid flottil-
jen, F 14 har visserligen atnjutit stort till-
motesgiende fran I 16 och Halmstad —
flottiljens volontaraspiranter har t ex un-
der provtjanstgoringen i mekanikertjanst
fatt gora alla sina arbetsstycken vid yrkes-
skolan 1 staden — men man ar ingalunda
nojd med det satt pd vilket staden skott,
eller rattare sagt inte skott, bostadsfrigan.
Den 1 juli hade stan inte gjort mycket for
att l6sa problemet och inte heller den 1
oktober, Nu har emellertid Vapnd socken
erbjudit sig att bygga bostider, de flesta
med 2 rum och kok, om tillrackligt manga
av flottiljens folk ar villiga att bositta sig
i socknen., Kommunalskatten ar i Halmstad
(D-ort) 9 kr. och i Vapno (A-ort) 3:50.
Om alla »vederborande» tar den erbjudna
chansen sa kan skatten i Vapné sankas yt-
terligare. D& gir ocksi Halmstad miste om
en massa goda skatteobjekt.

For att aterga till trevligare saker kan
det namnas att massarna for officerare,
underofficerare och kadetter placeras vid
den kant av Galgberget som vitter mot
staden och havet. Utsikten ar underbar och
man ser skogen kring Tylosand. Men man
behover inte endast trina, det ar ju inte
langt dit! Den som vistas sommartid pa
F 14 far en hirlig tid.

Men vi har inte sagt ett ord om flyg-
filtet och vad darmed sammanhanger, Ja,
det ar inte heller mycket att siga om det-
ta annu. [ faltkanten reser sig nu skeletten
till flera valdiga hangarer., Man bara anar
i fjarran motorbullret frian bombplanen —
nej, for katten, det var ingen akustisk
framtidsdrom utan en lat vara diminutiv
verklighet: F 14:s forsta flygplan, en Sk
12:a lyfter namligen just frin filtet och
stiger over dsen, Galgberget med de minga
forngravarna, som kapten Drangel nyss
berittat om for den utsande.

Nar vi tar avsked av flottiljadjutanten
nere vid mangirdsbyggnaden till ett »in-
Xorporerat» hemman, som nu omandrats
till ett provisoriskt kanslihus, har vi bli-
vir overtygade om att det inte blir nigra
galgfiglar som ska husera pd F 14 utan
vanligt hyggligt flygfolk, som kommer att
kanna sig hemma och gora ett gott arbete
i den trevliga miljon, resultatet av en mo-
dem och sund instillning till forhallandet
mellan trivsel och prestationsformaga.

Pro Mille.

Norrkoping

Mina Larssons. Eftr.
BAGERI

Hospltalsgatan 34 Norrkiiping Tel. 238 06

REKOMMENDERAS

GUMMICENTRALEN

Stockholmeviigen 20. Tel. 268 80, bost. 300 29

REKOMMENDERAS

for noggrant utférande av alla slags

REPARATIONER

Reparera Eder BIL hos oss!

Vi atil rustade att med f6r General Motors
vagnar specialutbildad personal betjiina
Iider. Original reservdelar till

Chevrolet, Bulick, Opel, Bedford,
Blitz, I.n Salle

fér vllka fabrikat vi iiro auktor. firxiiljare.

ADOLF SODERBERG
Stockholmaviigen 22—26 - Tel. viixel 204 20

IVAR LOWGRENS EFTR.

(Johansson och Lindskog)
N. RAdstugatan 16 - Tel. 249 10
NORRKOPING
Platsens storsta gortering av

VARTA ACKUMULATORER o.
PERTRIX TORRBATTERIER

Laddningsstation och Bilelektrlzk =ervice

WADSTEDTS
MEK. VERKSTAD

Inneh. E. A. NILSSON
@G, RaAdstugugntan 26 - Tel, 224 59
Alla slags reparationer - Svarvaing
Friisning - Svetsning
Gedlget arhete ® Moderata priser

G.A.ANDERSSONS

MEK. VERKSTAD
Hantverkaregntan 7 - Norrkdplng
Telefon 239 43
Tlllverkare av héj-, siink- och vrldbara
kontors- och fabrlkestolen »STARK»

1 fyra modeller

NORRKOPINGS
RORLEDNINGSAFFAR

E. HARRY NILSSON

Priistgatan 11 - Tel. 23695 - Norrkiplng
Bostadstel. 216 45

Repuratloner och nyanliiggningar utfirae
snabbt och omsorgsfullt till humaon priser

BOLINS ELEKTRISKA
INSTALLATIONSBYRA

Ilospitalsg 30, (Nya Torget)
Telefon 238 41, 238 73

Utfér Nyanliiggnlngar och Reparatloner
av alla slag

Norrkiéplng

Neonanlliggningar Kylanliggningar
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GJUTNA MODELLER |
LATTMETALL SKALA: 1/100

SYENSKA FLYGYAPNET

Fiirdiga f8r putsning och malning,
dessa nya MODELLER hava vnunit
enorm popularitet pd grund av sitt
trevliga format, samt mojliggér for
vem poin helat att fA en vacker skal-
enlig prydnadsmodell,

NN WWW
]

HOBBY-LAGRET

Hamngatan 20 Linkdping

foggmdsmre
P. BULLER

utfér alla slags byggnader.
Entreprentr fér Flygvapnet.

Tel.: Gétene 145, Moholm 78.

KALLE-generatorn

for PERSONBILAR

demonstreras och férsiljes

av

BRUDERNA MODIN

Svartbiicksgatan 45, UPPSALA

Tel. Namnanrop.

»’Ett fynd aven for
den storste charméor’’

skriver en lisare om den nya boken Hur man
.K8r bekantskhaper av fdrf. o. konstn. Hans
Iwan. En Onskebok fér den som vill bli klind
med och omtyckt av kvinnor och min f6r ndje
och nytta. »Hur man blir bekant med flickor
pi promenad, blo, danser. Hur man fAr be-
kanta pd tlAgresor och frilmmande platser.
Hur man leder miinniskor dit man vlll» och
12 andra kap. En liirorik bok f8r svenska fir.
hillanden, som verkligen ger ndgot nytt. Pris
kr. 3:75. Siindes mot postf., inneh. ang, ej.
Privat avsiindare om sd Onskas!

NORRKOPINGS BOKBAR - Avd. F
Lilla Torget 8 - Norrkdping
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BOCKER

FLYGTRAFIKEN

av i meorgon.. .

HANS OSTELIUS: Flyget cfter
kriget. NKI-skolan.

Flygforfattaren Hans Ostelius, som j
ir en herre som inte garma sitter langre
in nodvdndigt pd en och samma pinme —-
han lingtar rymden dir hans ande lan-
ge lekt — har pa sistone koncentrerat sitt
forfattarskap pA morgondagens flygtrafik.
Fi torde ha si stora mojligheter som han
att bedoma den kommande fredliga flygut-
vecklingen, ty dels kan han pa grund av
sitt arbete i flygforvaltningen inte undgi
att f4 veta det mesta, dels ar han begivad
med en receptiv fantasi, som vanliga man-
niskor antingen avundas honom eller ock-

. s4 tackar sin skapare for att de sluppit.

Undertecknad hor till avundsmannen och
darfor gratulerar jag uppriktigt NKI-sko-
lan, som lydkats formi den upptagne flyg-
skribenten att skriva sin andra bok for
aret: »Flyget efter fredens. Det ar val till
det yttre Ostelius’ blygsammaste bok hit-
tills men darfor inte den minst givande.
Ytterst val illustrerat ar haftet, som fas
gratis frin NKlI-skolan vid rekvisition.

... och krigsflyget avidag

U. RAMM-ERICSON o. L. SUND-
STROM: Slutskedets krigsflvg.

Bonniers.

Mera pi jorden hiller sig det flygkun-
niga paret Ulf Ramm-Ericson och Lennart
Sundstrom — om man nu kan tala om
jordbundenhet i samband med flygplan —
med sin bok »Slutskedets krigsflyg». Dir-
med menas att de ror sig med nuvarande
mera faktiska ting, nimligen flygplan som
redan ar i tjanst och vilka man vet mer
eller mindre om forut. Titel r nog en
smula missvisande, men forfattarna har i
sin flodande givmildhet velat dela med sig
sd mycket som mojligt av sina stora flyg-
kunskaper och diarfor behandlat dven sven-
ska flygplan, som ju knappast ir med om
nigot »slutskedes och dessutom en del nu-
mera ratt skrotvirdiga typer. Sammanlagt
82 olika typer beskrives — boken ar alltsa
mer 4n val vird sitt billiga pris — och
samlingen dr en mycket god végledare for
den stora allmidnheten, som har har ett gott
tillfalle att. bli bra mycket mer flygsinnad
in forut. En bok som bor ligga pa skriv-
bordet hos varje lisare av dagspressens
krigskommunikéer,

PLATSSOKANDE

SEGELFLYGINSTRUKTOR
och DK-LARARE,
DRIVEN ORGANISATOR

onskar plats vid storre flygklubb med skol-
verksamhet i segelflygning.

Av luftfartsmyndigheten godkind kon-
trollant och provilygare. Kapabel att skota
en flygklubbs hela verksamhet sdvil tek-
niskt som administrativt.

Svar till »Kunnig krafes, d. t. k.

Ulf Ramm-Ericson

Lennart Sundstrom

MLUTSKEDETS
hRIGNFLY G

ger Er flyget

1 ett notskal

Vit =
Ur innehallet:

Hur ser ett flygplan
ut nuti?
Luftkrigets giganter.

Hemliga vapen samt
tllustrerade beskriv-
ningar av 80 krigs-
Sflygplan.

e s

3:75, inb. 5:50

Rekvirera pA nedanstiende kupong!

el., dir bokhandel e} finns, frAn

ALBERT BONNIERS FORLAG,
Stockholm,

rekvireras ...... ex, Ramm-Eric-
son-Sundstrém, SLUTSKEDETS
KRIGSFLYG a 8:75, inb, 8:350.
Hirtill kommer oms. och, vid post-
forsiindelse, porto.

Namn ...... oS L A e 1L a2

TRICETE o2 flase e seith ot e s Ay L0

BONNIERS
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¢ORENINGE),

VARNPLIKTIGA
FLYGFORARE

Alingsasviigen 6, Hammarbyhbjden
Telefon 49 61 18, Postgiro 27 37 00.

De nykomna hilsas

Vi befinna oss niir detta nr av Flyg ut-
kommer i mitten av november minad, men
nidr denna artikel skrives #r det omkring
den 20 oktober. Detta datum har en viss be-
tydelse foér oss viirnpliktiga flygférare, ty
omkring denna dag ‘(det varierar) varje Ar
kommer det en ny kull flygfoérare till vira
led. 83 har #dven skett § Ar och féreningen
ir angeligen att vara forst att hillsa dessa
nya mannar viilkomna i viir krets,

Det #ir nog sd, att niir det Atrdviirda fly-
xarmiirket erhdllits, en liittnadens snck dras
och livet sy¥nes bra underbart, ty det ir
viil knappast nidgon dag som ir si efter-
lingtad som examensdagen pd FRS. Emel-
lertid stundar nya dagar och dessa Dblir di
till att borja med pid nigon av flygvapnets
flottlljer. Niir man Xkommer ny pld dessa
stilllen, siirskilt som vpl ff, iir allag blickar
rlktade mot en och man kirner sig obser-
verad jimt och stindigt. SiHirskilt #r Ju
de »>gamlas vpl ff intresserade av sina nya
kamrater, som de hdrt skall anliinda och
det iir med spiinning de emotser dagen.

Nu har ju en tid framskridit och Ni ny-
tillkomna vpl ff har hunnit installera Eder
i ndgon min, Det iir vidr férhoppning, att
Ni pA de olika flottiljerna blivit viil om-
hiindertagna av kamraterna och kiinner Eder
tilihira det hederliga »svpl ff-skriets, Det
#ir kamratandan som { firsta rummet star
pA virt program och detta bér Ni tillfullg
ha erfarit, N1 skall icke finna den ev, nigot
hiégre graden hos de ildre kamraterna allt-
f6r avskrilckande, ty detta har ingen som
helst betydelse niir det giiller samarbete
och kamratskap. Vi iir alla flygare och som
sidana skall vi trivag tillsammans,

Som Ni alla kanske vet, har vi ju vir for-
ening. I dess stadgar finnes fireskrivet, att
vpl som genomgiitt GFU ilger riltt att ingd
som medlem j féreningen. Denna majlighet
har Ni alltsi nu. Genom representanterna
vid resp. flottiljer eller direkt genom fir-
eningen kan Ni erhiilla upplysning om fir-

eningens syften och iindamdl, Arsavgiften
iir kronor 10: — och intréidesavgiften kro-
nor 4:—, Tidningen Flyg. som iir virt or-

gan, erhillles mot ett tilliigg av kronor 3: —.
Gngkar N1 nu ingd som medlemmar erhiller
Ni Flyg till drets slut gratiz och sdledes en
extra formén hiirfér. Arsavgiften gilller gi-
vetvig for Ar 1945, B. L.

FLYGAMBULANSEN —
RADDAREN

A. NORBERG: Med flygambulan-
sen kil fralls. Lindfors forlag.

Vad stort sker, sker tyst, heter det och
den svenska flygambulansen gor med un-
dantag for motorbullret inte nigot vasen
av sig, trots att den utan minsta tvekan ar
mera uppskattad in nigot annat transport-
medel. Detta galler naturligtvis alldeles
speciellt 1 de otillgingliga fjalltrakterna,
dir aven relativt korta forflyttningar kan
ta dygn pd grund av svir terring, villan-
de milsvida skogar, valdiga sndvidder i pi-
nande blist, vilda forsar och svarforcera-
de fjallsidor.

Men and3, nar ambulansforare Allan
Norberg skildrar sina upplevelser, eller
rattare sagt berdttar om sin roll som »den
riddande angeln», vilkommen overallt, ja,
nastan nagot av Guds sindebud for lapp-
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markens isolerade befolkning, si gor han
det pd ett sa blygsamt och lAgmalt satt, att
han sjalv ndstan helt forsvinner. S3 ar val

- ambulansflygare skapta. Men kvar finns i

alla fall flygningarna i uruselt vader, land-
ningarna pa stenrika, slingrande smi ilvar,
den nya »Beechcraftens» sakra fird mellan
dimomslutna fjalltoppar, ambulanspersona-
lens outtrottliga tjanande for de sjuka lap-
parna eller flyktingarna med parollen: nar
det finns en reell chans sa flyger vi.
Miénga har skrivit om flygambulansen
men ingen har kanske overtygat sina la-
sare om flygambulansens viarde som den
tystlditne fanjunkaren Allan Norberg. Hans
bok ar.ytterst aktuell, ty man fir bland

LEDIGA PLATSER

mycket annat veta hela sanningen om de
»spannande &dventyr», som ambulansperso-
nalen p3 sistone upplevt for att ridda for-
frusna flyktingar eller infinga flyktade
mordare i Lapplandsfjallen. Darom har
dagspressen berattat sagor. Allan Norberg
talar om hur det gick till. G K.

PLATSSOKANDE

STUDERANDE
i flygteknisk ing.-kurs med 7 irs praktik
frin bil- o, motorverkstad samt el.- o. gas-
svetgpraktlk stker anstlillnlng vid flygln-
dustr]l eller flygmotorverkstad. Svar till
3G, B, 22, 4, t. R, L ¥ b,

MOTORMONTORER

med minst 8 érs erfarenhet av motorarbeten erhdlla anstdll-
ning. Erfarenhet av flygmotorer ej nddvéndig.

SKANDINAVISKA AERO A.-B, NORRTALIJE

HANGARMASTARE

Under forutsiittnlng att stadsfullmiiktige anvisa erforderligt anslag kungires hir-
med till ansékan ledlg en tjiinst som hangarmiistare vid Bromma flygplats,

TJjinsten dr uppfird pa extra stat 1| ldneskalan 18 (3 900—4 860 kr. f8r ar Jﬁmfe
rorligt lonetllldgg, f. n. 41,8 %). Hiirtlll kommer bekliidnadsbldrag med 240 kr. fbr
Ar jiimte rorligt tilliigg.

Innehavaren av tlitnsten #r nnderkastad bestimmelserna | g‘iulande_ kommunaia
tilinstereglemente, livensom stadsfullinliktiges siirskllda beslut angidende Hndringar av
det rirliga linetlliligget.

Stkanden bér hava motorflygutblldning, ligre teknlsk utblldning 't husbyggnads-
eller viig- och vattenbyggnadsfacket samt iign kunskap | tyska och engelska spriken.

TIl flygplatsférvaltningen stiillda ansskningar, Atféljda av meritférteckningar och
de dvriga handllngar, som sbkanden vill dberopa tlll styrkande av sln kompetens, skola
vara fdrvaltningens expedition, landflygplatsen Bromma, Stockholm 40, tlllhanda senast
lérdagen den 23 november 1944 kl, 12.00 pA dagen.

Stkande lir pA anmodan skyldig att avliimna likareintyg angiende sitt hiilsotillstand,

Tjinsten tilltriides den 2 januari 1045,

Niirmare upplysningar kunna erhadllae av flygplatschefen, tel, 28 23 60.

Fér kiinnedom meddelas, att inkommande ansékningar jJimlikt gitllande lag #ro att
anse som offentliga handlingar.

STOCKHOLMS STADS FLYGPLATSFUORVALTNING.

MEDLEMMAR |

FORENINGEN VARNPLIKTIGA FLYGFORARE

kallas hdrmed till drssammantrdde

SONDAGEN DEN 3 DEC. 1944, KL. 11-17

i Aeroklubbens lokaler, Malmskillnadsgat. 27, Stockholm

Representanterna vid de olika flottiljerna deltaga i vanlig ordning, och begiran
om medel till resor m. m. gores hos foreningens kassor, Ingenisr Bertil Lantz,

Linnégatan 20, Stockholm.

CENTRUM

Sveriges stirsta enskilda tekniska liroanstalt
Inspektlon: Professor Emil Alm - Major Einar Riberg (f6r elevkdren)

DAG- & AFTONSKOLOR KUNGSGATAN

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT

32

Ingenjors- och verkmiistareutbildning frin folkskola, real- och studentexamen.
Fackavdelningar: Verkstadstekn., motortekn., flygtekn., viirme och sanitet, elektrostark-
strim, radlo och yvagsetrém, hus. och viighyggnad, keml, Stipendier, Avgiftsllndring for

obemedlade. Prospekt siindes. Exp.-tid 10—18. Tel. 28 37 05 (vixel).

E, WALTER HOLMSTEDT, Civilingenjbir. Rektor.
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CHEFRINSTRUKTOREN [fir dct svenska
segelfiyget, Hijtnant J. G. Karlsson
hdy ovan & en bil ute pd segelflygunder-
sikningar — har i dagarna fatt ain »Ars-
rapport Gver den statsunderstidda segel-
Hygrerksamheten 1/130/9 1944» fiirdig.
FLYQ gir Mir nedan ett utdrag ur de
viktigaste avsnitien:

4 grund av ridande militiira beredskaps-

lilge har en stor del av de Gvningsplatser,
som noriralt dlsponeras for segelflygverk-
sambeten., under liingre eller kortare tld va-
rit avstiingda. V1d jilmférelse mellan Arets
uthildningsresultat och de tldigare miste
hiingyn ocksd tas tlll att firets sammanstiill-
ning pd grund av omliiggningen av verksam-
hetsdret endast omfattar ? minader, Trots
dettn har sammanlagda antalet utfilrdade
diplom under tiden 1/1—30/9 1944 6kat 1 for-
hillande tlll féreghende dr och uppgir tlll
1115 st mot 1001 st 4r 1043, Antalet utfiir-
dade A-diplom 1944 utgjorde 616 st (624 st
1943), B-diplom 315 st (302) och C-diplom
184 st (165).

Antalet erdvrade S-certifikat uppgir till
8¢ st ach antalet erivrade internationella
gilver-C utgiir 20 st. Av dessa senare har 9
erivrate inom flygvapnet,

I61jande har eriévrat silver-C:

B. Bengtsson, Viisterds Flygklubb
Liéjtnant A. Berg, F 20
O. BJorllng, Norrképings Flygklubb

Fanjunkare G. Brink, F 11

H. Engstrom, Stockholms Flygklubb
E. Ersson, Uppsala Flygkinbb

W. Forsinnd, Borliinge-Domnarvets FK
Bergeant O. Haglund, F 5

A. Johansson, Aeroklubben I Giteborg
Per Johnsson, Stockholms SFK

G. Henrlksson, Hjo Flygklubb

Fiinrlk S, Jufors, F 7

G, Jiénsson, Halmstads Flygklubb

P, 0, Norrby, Aeroklubben | Giiteborg
Léjtnant R. Svartengren, F 5

Léjinant B. Swenson, F 7

Fanjunkare 8. Thunér, F5

Kapten 8. Uggla, F3

Furlr F. Walhgren, F 7

8. Widengren, ViisterAs Flygklubb

Sverige har som bekant nnder aret 1 Stig
Filgerblad fiitt gin firste Innehavare av den
hégsta internationella segelflygutmirkelsen,
guld-C.

Antal starter med glidfpl utgjorde 37 633
(31855 st Ar 1943) och med segelfpl 9321
(5 867). Antalet intriiffade haverier med glid-
flygplan har 1944 uppgiitt tlll 27 och med
gegelflygplan till 21, Haverierna uppgiir allt-
s& tlll jfiimnt 1 9 av sammanlagda antalet
starter, Motsvarande sliffra dr for glidflyg-
plan 0,7 % och for segelflygplan 2.3 %,

Motgvarande siffror f6r 1843 var rexp.
12 % och 538 <%, varfor alltsd en fort-
16pande kraftlg minsknilng av haverifrekven-
sen kan konstateras, Detta iir speciellt miirk-
bart inom de klubbar som en liingre tid be-
drivit segelflygutbildning.. Orsaken hiirtlll
torde vara att Instruktérerna Inom dessa
klubbar erhiilllt den erfarenhet och rutin
som erfordras for att verksamheten skall
kunna bedrlvaz under helt betryggande for-
mer. Av de haverler som Intriiffat iir 3 att
beteckna som totalbaverier och sammmanlagda
kostnaderna fOr de materielskador som
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*WEIHE” AR FOR STOR

for flygklubbarna, anser chefsinstruktoren

uppsatidtt vid haverierna uppgdr 1 runt tal
till 40 000 Kkr.

Genom  tillmétesgliende fran chefen for
flygvapnet har sammanlagt 15 flygklubbar

erhallit tllldelning av flygmotorbriingle till
flygbogneratarter. Detta har avspeglat sig
i den kraftiga Ookningen av antalet erdvrade
C-dlplom och S-certlfikat.

U'nder dret bar 17 st glidflygplan firdlg-
atilllts medan 29 ilr under byggnad,

De hogviirdiga segelflygplan som hittllls
fordelats med statsebidrag har varit Weihe,
Detta flygplan besltter mycket fdrniimliga
flygegenskaper men iir, vilket tydligt fram-
gick vid arets Allebergstiivlingar, e liimpat

Luftfartsinspektdrens vandringspris ti1£511
Norrkoplngs flygklubb som framgiungsrikas-
te flyrklubb under 1943, Prizet utdelades
dessutom 1 samband med Allebergstiivlingar-
na och tiliféll diirvid Viisterits flygklubb.
Pokalen skall enligt bestiiminelserna utdelas
12 ginger, varefter den tillfaller den klubb
som erhiillit de flesta inteckningarna. Den
har nu utdelats 10 gadnger och har diirvid
bland annat tillfalllt Stockholms segelflyg-
klubb och Norrkiplngs flygklubb 3 ginger
vardera, varfir slutstriden lovar att bll
spiinnande,

Direktir Arnulf-Olssons Allebergspokal
bhar for fret tillfalllt teknolog G. Henriksson,
Hjo flygklnbb, fiir bhiista hdjdprestatlon pa

for vira firhillanden, For flygklubbarpa  Alleberg, Ienrikssons hijdvinst var 1780 m.
biér ett mindre segelflygplan av robustare (Betr, FLYG:s hdjdtiivling re siirgkild arti-
konstruktion vara att foredra, kel & sld. 9.)
Leverang av barografer har tyvitrr fiir- Bvenska segelflygrekord har nyllgen god-
ﬂonnts..l varfir ett flertal flygklubbar under kiinta:
den gingna siisongen varlt | avaaknad hiir- 3 i 1fly
av. Ilen barograf som levereran fir av svensk R T f “_x SLiL3 K_l L
konstruktlon oeh oranken 61 drbjsmalet iir _ Uthallighetsflygning: 21 t 40 min, K. E.
en del materialsviirigheter, som uppstitt vlid bvgird, Stockholm, med Olympia vid Alle-
fabrlkationen, berg den 12/6—13/6 1944,
KSAK har som bekant tldlgare undersdkt L_ﬁ:,:“.i'kv'}lyf"m‘:l 311(-' Iu_u.. B S\artongrlm'l:
=7 . i : gbyhed. med Kranich frin Ljunghby
segelflygmojligheterna  { Siilenfjiillen  och . v " & - ¢
1 flvemijligl h 5d “h N1 Led till Norrkiping den 11/7 1944,
AR K N E R “'“’,‘l:‘"““ TR e Striickflygnlng tlll angivet mal: 300 km,
lersta Sverlge och det ir ny nm.c:_llgm att 8. Fiigerblad, Visteris, med Welhe frin Al-
degga  undersbkningar  uistriicks  fiven  tlll leberg till Ystad den 3/7 1943
Vorrland. 1 férsta hand bér diirvid de hang 43 5 g W 5
]\0”" 1 1 i m a X HibjJdflygning: 5700 m, A. Wennerstriim,
zom finpx | auslutning tlll de norrliindska g pq)ry, med Wethe vid Alleberg den
gegelflygklubbarna underskas. I'r  segel- 207 1944
flygvetenskapliz sybnpunkt vore det dens- ! J
utom mycket viirdefullt om { samrdd med Tvasltslga plan
SMHA uandergékning av  segelflygmb jlighe- Strickflygnlng: 200 km, H. Kipp och J.
terng | nordligaste Norrland kunde komma Blomberg, Norrkiping, med Kranich €£rin
till utfirande. Norrképing tlll Viixjé den 30/0 1943,
TABLA OVER FLYGVERKSAMHETEN 1/1—30/9 1944
{(uppgjord efter klubbarnaz egna uppglfter)
[ Antal ut-"1-_5:2’ T [ - Antal . l.h rerie _|
bild. elever |Z 5 |Slver- S- | ntal starter Antal haverler
— — | & ¢ T o m——— e
Flygklubb NERE |§§ : [Glmrpljt-'.um-irpl [(}li(lf})l’&lgﬁlf})l .
I | | | | |
lAvrnkl_ I Goteborg | a7 | 13| 3 I sl ' 1830 | 807 — - |
* Aerokl. { Skine [ 40| a| 20| ;a8 — | ;1 | s8] 6@ | 1 | 1
* Borliinge—Domnarvet | 11 8 4| 21 T | 853 308 1 —
| * Eskilstuna FK 2 — | -~ 2 - l —_ 392 0 2 —_—
| Bslivs FK R | — 533 = ot o
* Ifalkdplngs FK 8 7| — 13 — — 406 | 20 | - 1
| * Gotlands K 14 14| b 33 = —_ 838 145 - 1
* Giivlebygdens FK 11 b | 14 — | — 420 63 1 e
| * Halle—Hunnebergs FK| 42 | 10 | 15 a  — 8 2140 | 420 1 —
* Halmstads FK B 28 14 78 1 3 1815 | 408 1 [ 1
| « Hillsingborgs FK 10 (o= = ol — 417 — 1 —
¢ J6nkopings FK — = = —_ — —_ 272 26 1 1
* Karlsborgs FK 6| 9| —1 150 — — 441 | e _—
* Karlskoga FK 26 | 20| 15 70 1 1817 | 642 2 2
* Lidkopings FK 9 3 1 13] — - 605 | 15 2 -
* Linkdpings 'K 52 | 22| 12 86 — 2 2368 580 | 1 1
* Luled FK 9| 8| —| 12} — — 31R 80 — -
* Norrkipings 'K 32| 21| 28| &1 — 12 1840 | 1083 g | -
| * Ridtrviks FK 14 7| — - — 800 — — -
| * Skovde FK 18| 11 _— 24 — — 978 34 1 | ~—
Stockholms SFK 150 | 20 |25 | 265 — ) 7796 | 1020 g | 2
* Uppsala FK ga =1 =1 - — | 520 | = 1 .
* Varberg—Boria FK BEES) [| FoReY - =4 -~ = 48 B e,
* Viirmlands FK 18 | 12 4 34 — — 961 | 278 1 —
* Viisterbergslagens FK —] —| - R 1 17 | a7 1 —
* Vilsterds K 2| o 72 1 1+ | 2000| 400 1 Ta= 4
* drebro BFK —| =] =] = = — | 101 ‘ 45 1 s
* $stersunds FK 15| 20| — B — —_ 1152 57 - —_
*§. Strmlande KK 8| —| — 8 — — 151 | — —_ —_
(Nyképlngravd.) £ l l |
Allebergsakolan a4 | 19 50 | 138! 7 36 2608 | 2248 2 | 10
Summa a0 | 301 | 200 sz‘ 10 84 | s7.38 | 0.321 l w | =@
1.200 46,954 48 I

*) Av klubbarna limnade uppgifter dverensstimmer ej med antalet av KSAK utfiirdade diplom.
Orsaken hiirtlll iir att unders6knlngshandlingar ftr samtliga erévrade diplom ej insiints till
KSAK fére den 30/9, Dessutom torde eu viss dubbelreglstrering ha itgt rum inom vissa klubbar,
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sVingens

i Uppsala.

Ulc pa I Il gar en fjarrspa-
narkadett och funderar Gver
vem som skall kunna erbjuda ho-
nom ett tillrackligt kravande flvg-
jobb, »Statarnas flyger i1 hans
tycke alldeles for liter for att
han skall ga den vagen, sa kadett
Swven Forsherg tillhor reserven
For att matta sin lufthunger
mellan  insatserna over fjarran
vatten modellflvger han och det
med den aran.

Sven Forsberg ar en av Sveri-
ges framsta modellflygare antin
gen det nu galler konstruktion,
bygge eller flygning. Denmne in-
bitne modellflygare ar baste man
av  arets reservofficerskadetter
ach det ar inte nagon tilliallighet.

Madellflygarna mottog medde-
landet med gladje men absolut
inte med overraskning, tv wvem
skulle bli baste flygkadett om in-
te denne modellflvgare, som ar
allroundman pa alla de kunskaps-
falt flyget bjuder sina utovarec.
Forsberg ar inte den f{orste
genuine  modellflygare som ut-
marker sig som en flygets elit-
man. finn

Ett stort antal modellflvgare
har blivit officerare i flygvapnet och har
pa ett eller annat satt visat sinma special-
kunskaper och sin framatanda. En av de
mest kinda ar lojtnanten 1 flygvapmets re-
serv Sune Stark, som varit med om en hel
del och med glans bestatt proven. Han tav-
lade i de svenska modellflvglagen 1 Lon
don och Paris och har vunnit en otal seg-
rar. Som fanrik var han tidtagarchel pa
etl ostgotamasterskap och gick bland sina
tjugn ¥ 3-pojkar med brannsir i1 ansiktet,
sedan han hallit en S 16 »flytande» lange
nog for att ge besattningen tid att lamna
det overtanda spaningsplanet. FLY(: he-
rattade darom i nr 22/42.

Fanrik Olle Ohlsson ar en gammal
LEN :are, som anses vara en skicklig fjarr-
spanare. Som modellflvgare hade han et:
for detta »slaktes typiskt intresse for flye-

SVEN

arets

ter, sex

Nitne Ntark gor

wegerstarten vid SM 1938

FORSBERG,

Modellflygarna
hedrar sig

MODKELLFLYGARE

% MILITARFLYGARE

Gamle modellflygaren, nu-
mera ordf. 1 »Vingaruas,
lojtn, Stark 1 en »Ntorks,

plantyper och deras sardrag, de
olika landernas f{lygvapen och
flygstrategi och dessa vid unga
ir inrotade insikter om allt vad
flyg heter ligger nu till grund
for hans sakra och malmedvetna
hedomande av anbefallda spa-
ningsobjekt,

Men det ir ingalunda enbart
flyvgvapnet som fatt plantor frin
modeliflvgets tradgard. Titta i
listorna over de basta segelfly-
garna! Vi har t ex ingenjér
Bjorn Andersson i tekniska led-
ningen for civila segelflyget.
Han ar liksom lojtnant Stark en
av de landslagsman som arm
1037—38 med glans forsvarade
Sveriges farger.

Si har wvi sFlyvgarlasse», for
aft namna en annan #salt» segel-
flygare, Sigurd Larsson, numera
segelflvginstruktor 1 Stockholm,
var aven han landslagsman i Fin-
land 1939. Vi har ett mycket k-

inbiten mudellflygare ter fatal landslagsmian mom mo-
fran LEN, etta bland dellflyget. Varfor tillhor sa manga
reservoffkadet- spetsar inom det unga flygvapnet
hilr med sin
»Wakefleldn,

och segelflyget just denna lilla,
bland de basta modellflygarna ut-
valda klick? Jo darfor att flvg-
vapnet och segelflvget fordrar just det le-
vande och djupa intresse, den flygsak-
kunnighet och den malmedvetenhet som
modellflvget skapar,

Nia men flyvgindusirin, hur ar det dar?
For att smarkas» inom denna maste en
tekniker skaffa sig mingarig crfarenhet
efter langa studier., Dessa ar tillsammans
ntgor en langre tid an det svenska modell-
flvget 1 nagorlunda emfattning funnits till,
varfor dess utovare annu inte hunnit till
toppen. Men inom det yngre gardet ar det
ofta modellflygare som ligger 1 taten. Lat
oss komma igen om 5—10 ar!

Ett ingalunda oviktigt omride 1 avseen-
de pa flygintresserat och sakkunnigt folk
ar de bredare lagren inom flygvapen och
flvgindustri, d v s stammanskap, varnplik-
tica och arbetare. En undersokning av

dessa  kategorier skulle latt wvisa, att de
mest intresserade och dugliga av dessa of-
tast ir eller har varit modellflygare. Inom
Iuftbevakningen har getts exempel pa en
identifieringsformiga, som visat sig mojlig
endast pit basis av det flygplanstadium
som modellflygaren stindigt sysslat med
av eget intresse,

Alla dessa tydliga bevis for det virde
modellflvgningen har for landet har utgatt
frin en modellflygarskara som ar sa liten
att nastan var och en darur pa nagot satt
miste ha visat framfotterna for att det
overhuvudtaget skulle markas 1 stort, Den
senaste och storsta noteringen vid arsskif-
tet lvder pd 1400, d v s en modellflygare
pa 5000 svenskar! Man frigar sig osokt:
Pi vilket satt och i vilken omfattning skall
inte den nu statsunderstodda modellflygnin-
gen visa sig som en vardefull forskolning
till flygets olika verksamhetsomraden, om
dess omfattning tiodubblas och rérelsen far
verka i 16 1 stallet for 8 ar!

Sigurd Isacson,

Ar ‘Jeepen’’ minst?
Niir man i fiérra

numret liste om Agn-
tons  »Jeepr frigade
man sig onekligen om
det finng nigon flv-
gande firbriilnnings-
motormodell, som kan
gora ansprik pd  atl
vara mindre iin sJie-
pene, Naturligtviz mds-
te man viinda =lg till
hemlandet fér  shig-
gesl in the worlds, diir
det natorligtvis ockra
milste finnax sthe smal-
leats, FLYG:x modell-
flygmedarbetare har snokat i alla tillgiing -
lign facktidskrifrter och den minsta han lye-
kades hitta var denna 111l synes ettriga sak.
Men den  hiir gangen firlorade yankeen —
dess spiinnvidd oversteg sJeepenss med hela
14 em, Motorn iir en sAtoms av sxinma slor-
lekseklars som  GEP-DHesel.

Apropes Agaton — det finps fortfarande
ritulngar pi dieselmodellen FLYG-44 att ki-
pa. Ritningen Koxtar endast 1 90 och
rekvireras frin tidskreiften FLYG, Viistman-
nagatan 89, Stockbolm.




AMERIKANSK INOMHUSMODELL

H—]

1i-

Hjulringen
av hdesttagel

1 {
L‘Jingaprygelr———]

Motorn 2 str
x2x400 mm

1la stag av hirstrin

& G, BELSKY.

o
GHICAGO AEROMUTS.

Propellerblad

Nu ar arets tavlingssasong sa gott som

slut, varfcr modellflygarna nu har till-
falle att forkovra sig 1 inomhusflygning.
IDenna gren har visat sig vara en lika rolig
forstroelse som vanlig modellflygning.
KSAK har visst lovat att ordna ett mas-
terskap i inomhusflygning i vinter? For att
stimulera intresset publicerar FLYG denna
amerikanska modell, som har visat sig be-
sitta t o m for amerikanarna fantastiska
egenskaper. Modellen dr en kroppsmodell

och dess konstruktion ar eerhort tunn och
latt. Hela modellens vikt dr 005215 ounces
eller 1,479 gram, Det verkar fullkomligt
otroligt att fa en modell sd oerhort latt och
andd ar den inte si liten. Hela 54 cm i
spannvidd — det blir liten vingbelastning
det! For att kroppen skall kunna motsta
motorns torsion har den forstarkts med
tunna hdrstrin. Man frigar sig hur kon-
struktoren bar sig at for att bygga mo-
dellen.

MODELLFLYGTAVLING I KARLSKOGA

Karlskoga flygklubbs modellflygrektion
anordnade xindagen den 22 oktoher en mo-
dellflygtiivling som samlade 25 deltagare
med omkring 35 modeller. Vidret var ut-
miirkt med en svag sydlig vind, varfor re-
sultaten dver lag Dblevo goda. Karilskoga-
deltagarna bade doek en savart dag, dd de
redan fire tiivllugens bérjan, under trim-
starterna, rikade kvadda sina plan, varfir
Orebroarna lade beslag p& rubb och stubb
1 alla klasger. Dagens b#sta tld uppnéiddexr
av Harry Ljungdahl, &rebro. 1 lagtiivlingen
segrade »Hobby», Orebro, och &tertog dir-
med dir Rapps vandringsprls, som Karlsko-
ga foregiende dr lade sig till med. Inteck-
ningarna stir nu 2 till 1.

Stort intrease tilldrog mig ing., 8. Theders
uppvisuing med firbriinninecamostarmodell.

Han gjorde ett tlotal lyckade gtarter, som
livligt uppskattades av deltagarna och den
till ¢:a 100 personer uppgéende publiken. Ef-
ter tiivlingarnas slut tackade Ing. Theder pi
KFK: viignar de deltagande for de goda
prestationer och det intresse, som visats tiv-
lingarna.

Resultat :

Klass S1: 1)
3.387: 2) Lars Johansson,
Gunnar Nygren, d:o, 2.40,3.

Kilass 82: 1) Lars Johansson, O&rebro,
3.43: 2) Harry Ljungdahl, d:o0, 2.43,6: 3)
Karl Karlsson d:o, 2.21,3,

Klass S8 3: 1) Ingvar Andersson, Orebro,
2.10,6; 2) Sten Tensnyr, d:o, 2.11,5; 3) Rune
Willnauan d:g 2 00.0

Harry Ljungdabl, &rebro,
d:o, 3.33,6; 3)

Vid modellens forsta framtradande drogs
motorn (2 str. 1X2 mm) upp 1350 varvy —
hur haller kroppen mot denna pifrestning?
Flygningen resulterade i 9 min 20 sek. Vid
andra flygningen tog man risken att oka
tll 1500 varv och da blev tiden 12.25,0.
Vid tredje flvgningen (det var tavling)
drogs motorn upp ! 600 varv! Nar model-
len varit uppe i 13.25,5 stod kroppen emel-
lertid inte langre emot pafrestningarna utan
brots mitt itu, Tiden rackte dock till nytt
varldsrekord.

Det dréjer nog ett bra tag innan vi sven-
skar kan uppnid sidana resultat men med
litet energi sa... Visserligen flog Arme
Blomgren for ndgra 4r sedan hela 7 min
men det var med en stavmodell — varlds-
rekordet med en sidan lar visst ligga vid
omkring 29 min! Varje modellflygare
maste erkianna att det ligger tjusning 1
denna art (avart?) av modellflyg, Det

skall bli roligt att se om intresset okar 1
host och det skall dvenledes bli intressant
att se om KSAK kommer att folja Finska
Luftvarnsforbundets exempel: att anordna
Rld.

inomhusmasterskap.

SOM SALUT till en férsvinnande art av mo-
dellmotorer — tidndstiftamotorn — visas hiir
en blld av den franska byggsatsmotorn »Ri-
vaux Vs, Cylvel, 10 em?, cyldiam. 22,8 mm,
slaglitngd 24 mm, tomvikt 270 gram, hbjd
med tiindstift 120 mm, Effekt 0,2 hk vid 7 000
varv/miln, Material: stAl, krommolybden och
Anenl




Norrkoping

Séoderhamn

FLYGARENS tvdttbekymmer I&ses enk-
last om han RINGER 241 51

Kneippbadens Angtvitt
Strandviigen 28 - Norrkdping

utfér niimligen all HERRTVATT {f6rst-
Klasslgt, snabbt och billigt.

NORRKOPINGS
CYKELMAGASIN

Telefon 21972
Kniippingsborgsgatan 265
(mitt emot S:t Olovssk.)

REKOMMENDERAS

Frisor och Tobaksaffiren

FYRBYLUND . Tel. 11270
Frisérsalongen, FinspAngsvilgen 76
Tobaksaffilren, Grenadjiirv. 4 - Tel. 230 96

Rekommenderas
Virdsamt
Bertil Sandin

LADERVAROR

Kappsilekar, Resviiskor, Portféljer,
Kdérkortsfodral, Clgarrettetuier m. m.

LIEBERTHS LADERVARUFABRIK

G:la Ridstugugatan 24 - Tel. 239 30
Reparationer utforas

Nissjo

® Niir Nl beséker NASSJO tag in p @

Hotell Hemgdrden

Jiirnviigsgatan 32 Telefon 8 38

TREVLIGA RUM MED GODA BADDAR
Priablilllgt

Skillingaryd

Moderna arbetsstolar
FOR KONTOR OCH FABRIKER

levereras till formdnliga priser avy

ANDERS KRAHNER

INDUSTRIFIRMA
SKILLINGARYD Tel. 213

Stockholm

KUNGSHOLMS AKERIFORENING

U. P. A,
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 50 06 47

Utfér gatu- och byggnadsiransporter,
husrivningar och schakiningar

FLYG 23/44

FLYG:s HOJDTAVLING
Forts. fr. sid. 9.

battre, ty di far vi visst disponera Johan-
nisbergsfaltet helt. Och skriv upp att vi
ska borja tidigt pd vdaren, nidr termiken
borja svalla upp.

Vialkomna tillbaka nasta ar i sallskap

med alla landets flygklubbar!

Har nedan foljer resultaten i hojdtav-

lingen. Nagon undrar kanske varfér Norr-
kopings flygklubb inte iar med pd listan.
Anledningen ar att kalibreringsprotokoll ej
insants och Birger Bjorklunds rapportera-
de goda hojdvinst pa 2100 m dérfor icke
kunnat godkannas, :

[T B

bk ok ok otk Pt fud ek
NN AN AP

RESULTAT.

Individuella tidvlingen.
(Sammanlagd hojdvinst.)

. Bjorn Andersson, SSFK, 6 565 m.
Sven Widengren, VFK, 3630 m.
. Sigurd Larsson, SSFK, 3 517 m.
Sven Ahblom, SSFK, 2945 m.

. Erik Andersson, SSFK, 2786 m.
Ake Larsson, SSFK, 2855 m.

. Fred Nordholm, VFK, 2400 m.

. Sune Stark, SSFK, 2227 m.

. Tage Peterson, SSFK, 2225 m.

. Tord Andersson, SSFK, 2200 m.
. Johan Horney, SSFK, 2 108 m.

. Bo Holmberg, SSFK, 1780 m.

. Ame Lind, VFK, 1771 m.

. Sten Ove Frosell, SSFK, 1163 m.
. Erik Pettersson, VFK, 1125 m.

. Tage Larsson, SSFK, 920 m.

. Nils Grimskog, SSFK, 809 m.

Lagtivlingen.
(Sammanlagd hdjdvinst.)

. Stockholms segelflygklubbs lag I (B.

Andersson, S. Larsson, S. Ahblom)

13 027 m.

. Visteras flygklubbs lag (S. Widengren,

F. Nordholm, A. Lind) 7801 m.

. SSFK:s lag II (E. Andersson, A. Lars-

son, S. Stark) 7 668 m.

. SSFK:s lag III (T. Peterson, T. Anders-

son, J. Homey) 6533 m.

. SSFK:s lag IV (B. Holmberg, S.-O.

Frosell, T. Larsson) 3 863 m.

Giivlebygdens flygklubb har enligt nu fére-

liggande verksamhetsberiittelse fér verksam-
hetsiret 1943—44 vid sin segelflygskola utbil-
dat 11 st. A- och 5 st. B-flygare. Antalet glid-
flygstarter | sommar uppgar till 410 st. och
gegelflygntarter till 42 gt. Fér nybyggande av
glidflygplan har anviints en total byggtid av
417 timmar, uppdelade pd 16 elever.

Under verksamhetsiret har klubhen fér de

milltiira uppdragsglvarna utfért 284 flygnlng-
ar med en flygtid av 830 tlmmar.

OMSLAGSBILDEN

visar denna ging en
Vickers
ne »8pitfire IX», som

Supermari-

tecknaren Ake Ljung-
gren ser den, dir den
omkring 900
km/t dyker som en
hdk efter »itt rov.

med

SVENSKA
SKAFTFABRIKEN

Vi tillverka alla fére-
kommande skafttyper.

SODERHAMN. Tel. 23 45.

GENGASSERVICE

MOTORCENTRALEN
Brddgdrdsgat. 16, S6derhamn

Tel. Namnanrop.

K. Perssons

UR- & OPTISKA AFFAR

Kopmangatan 5 - Telefon 2174

Rekommenderas

Firger — Fernissor — Sjuk-
vdrdsartiklar — Tapeter

Stort urval alltid fOrdelaktigast hos
FARGHANDELSBOLAGET

LARSSON & PETTERSSON

Hamngatan 18 . Telefon 25 05

O. W. OLSSONS

Viirme- och Vattenledningsaffiir
S8derhamn
Telefon 2793 - Bostaden 2993

Viirme-, vatten- och avloppsledningar
Begiir offert

SIBSTROMS FABRINSBOD
Tel. 2306

Allt inom branschen av

Manufakturvaror, Gardiner, Mattor
m. m.

SKOCENTRUM

KOPMANGATAN 5

Tel. 13 48, Tel. 13 48.

CAFE HORNANS

Matsalar och Resanderum
REKOMMENDERAS
Tel. 10 14. SODERHAMN. Norralag. 15
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EN SVENSK FLYGVERKSTRD - FLYGVAPEN-

CHEFEN GRANSKHR ETT NYTT FLYGPLAN..-
VILKEN MASKIN FOR
JOR DEN-RUNY-FLYG-
NINGEMN,

i IN6H UNDER-
VI HRSTE HH TRG | = RATTELSER.

3 ERMALLITS O

TOR .
NOR D% MOTOR - Gumls'awe s
0¢H JAG Yll-l- f B N:;R_obp%”l.’ NG~
HR TAG / = - SPANING
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STHLLDR
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[ " .
ENORDOINNANS KOMNER MED E

FORDOMT ! HON SLANK uT i
0EN MORKA KORRIDOREN

Hwuerd DE VA EN
RATA i swapeT !

e

kiamma 37

Vi SKA TA HENNE ME LisT/
} OM DU PASSAR DORREN SA
STICKER JAG BORT / ANDRA
ANDEN AV KORRIDOREN OCH
SKRAMMER HENNE
T/t BAKA HIT !

KLARA — —
FARDIGA—

- A7-R3, DE VA
DAGOFFicEREN A
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Uppsala

Uppsala

HULDA JANSSON
S:t Persgatan § Telefon 811 80
Filialer: Svartbiicksgatan 7 - Tel, 38221
Kungsgatan 57 - Tel. 307 09,
UPPSALA
Bestliliningar emottagas
Finbageri med egen tillv. rekommenderas

Med stérsta omsorg

och noggrannhet expedieras Edra glaségon
enl. recept. Fackkunskap och
branschkinnedom

Chr. Rabéns Eftr. (A. Widman)
Optisk och Sjukvardsaffiar

Kungsingsgatan 7, UPPSALA, Tel. 303 79

Upsala Glasmisteri

Tel, 403 953 Kungsilingsgatan 25 Upsala
Specinlaffir 1 Glas och Ramar,

Forgylinlngar, Speglar

GLASSLIPERI

I. LUNDINS
ELEKTRISKA BYRA

Kungsgatan 59 - Telefon 342 75.

Uttir INSTALLATIONER och REPARA-
TIONER. GLODLAMPOR, ELEKTRISKA
KOKPLATTOR m, m. stiindigt | lager

% LAT O8S FA LEVERERA EDRA %

Blommor

vid de olika higtidsdagarna

SVENSSONS BLOMSTERHANDEL
Skolgatan 33 Telefon 32519 - 809 52
Blommor frmedlas

VID BEHOV AV

Ved, Koks o. Antracit

RING
31758

HERM. KARLSSONS EFTR.
VED- & KOLAFFAR

KONTOR: VAKSALAGAT. 27
Innehavare: BENGT KALDE

Viind Eder med fiortroende till

Lassebageriet

Dragarbrunnsgat. 23, Uppsala.

Tel. 840 34 Tel, 849 80.

BROSTUGANS
HEMBAGERI

Sysslomansgatan 6. Tel. 818 11.

' REKOMMENDERAS,

FLYG 23/44

RODA FLYGETS...

Forts. fr. sid. 8.

15000 ryska stridsflygplan fanns i forsta
linjen sommaren 1944 anser forf.

P3a detta satt har den sovjetryska flyg-
industrin pd 15 4r kampat sig fram fran
nastan ingenting till en position, som en-
dast Overglinses av USA.

Sovjetryssland har ocksi f6ljt en mycket
klok politik, da det gallt att bygga upp sitt
flygvapen rent personellt, Flygvapnet har
satts hogst inom det militara: och med an-
stallning vid flygvapnet {6ljer manga ma-
teriella fordelar sisom tillging till speci-
ella restauranger med goda, rikliga och
billiga maéltider, mojlighet att till liga pri-
ser kopa konsumtionsvaror, vilka annars
iar undanhillna allmanheten, semestrar pa
luxudsa vilohem m m. Foljden har blivit
att den roda luftflottan och flygindustrin
tillforts massor av energiska, dugliga och
entusiastiska forméagor.

Man kan ocksid efter kriget vanta sig
snabbare, tyngre, bittre bevidpnade och
skyddade sovjetryska flygplan, siger forf.

Offensiv eller defensiv?

Sedan forf berort det sovjetryska tra-
fikflygets militira accentuering — redan
1935 hade de ryska inhemska flyglinjerna
en langd av 47000 km — &vergédr han till
att tala om det ryska flygvapnets anvind-
ning och uppgifter, Han konstaterar, att
huvudvikten till en borjan — frin 1929 —
lades pa det strategiska bombflyget, vilket
tyder pad att man umgicks med offensiva
planer, Under andra 5-arsplanen — 1934—
38 — gjordes dock en omliggning, varvid
huvudvikten lades pd massinsats vid fron-
ten av-liatta bombforband (markstridsfor-
band) och jaktflyg. Forf konstaterar dock,
att under det senaste aret vissa tecken
kunnat skonjas pa att det tunga strategiska
bombflyget ater kan trada 1 forgrunden
dock utan att det litta bombflyget i sam-
verkan med markstridskrafterna darfor
kommer att forlora sin betydelse.

Anledningen till att det sovjetryska fly-
get vid krigsutbrottet i juni 1941 och
lange darefter var si defensivt forklarar
forf. som en foljd av att flygstridskrafter-
na varit uppdelade pd armén och marinen
samt att flygforbanden dessutom i opera-
tivt hianseende var mindre lyckligt och icke
enhetligt organiserade. Flygvapnet omfat-
tade ar 1935 sammanlagt 7000 flygplan,
varav 4700 i forsta linjen, men ju mer det
svillde ut, desto mer okades kravet pd en
omorganisation. Forsta steget togs redan
1936 men Annu under finsk-ryska vinter-
kriget hade ej den nya organisationen till-
racklig stadga och effektivitet, Efter freds-
slutet med Finland i mars 1940 satte man
iging med annu en omorganisation med de
tyska sluftflottorna» som modell.

Till slut framhaller forf som sin upp-
fattning, att det strategiska ryska bomb-
flyget, som sommaren 1944 endast torde ha
varit { sin begynnelse och omfattat omkring
1000 tunga bombplan, inte kommer att in-
sattas pi allvar, forrin verkligt pdtagliga
fordelar dirmed kan vinnas,

Manga skil talar for att ett ryskt stra-
tegiskt bombflyg av inponerande dimensio-
ner i en niara framtid kommer att spela en
stor roll, sager forf och pidminner om Sta-
lins direktiv redan for snart 15 ar sedan:
»Det fornamsta stodet for genomforandet
av Sovjetunionens utrikespolitik ar ett
stridsberett flygvapens. G. K.

Gosta Danielsson

AKERI & GRUSTAG

Ribo, Tel. 367 04 — Bost. g:la Uppsala 104,

Transporter och grusleveranser utfbres.

Brod. ALMS Skrotaffar

Vaksalagatan 48, Uppsala. Tel. 359 73,

Silljer: Riils, Riér, Byggnadssmiden, Spis-
lar, Kaminer, Stor sort. i Bilmotorer,
Sliipvagnar, Blldelar och Diick. Képer:
Jiirn- och Metallskrot samt all slags Lump.

Forsbergs Stenbuggeri
Tel, 875 55.

Byggnadssten . Gravanliigguingar - Grind-
atolpar - GéAngbane. och Kantsten samt
trappsteg och plattor till tridgirdsan-
lilggningar,

Alla slag av springningsarbeten utfras.
HUMANA PRISER,

NILS LARM

Specerlaffidr

VYaksalagatan 685,

VALSAXTRA

Telefon Uppsala 200 48,

Stella- Konditoriet

Uppsala Tel, 330 08,

*

Forstklassiga konditortvaror.

8:t Persgatan 27

Uniformer kem. tvittas
AROS kemiska

UPPSALA
Svartbiicksgat. 8.
Tel. 33944

Adilsgatan 27,
Tel. 33922

Gynna odra annonsirer!

Viasteras

MOBLER
Mattor, Gardiner & Siingkliider
kdper Ni biist och billigast friin

MOBELKOMPANIET

MUNKGATAN 5§ - VASTERAS
Telefon 350 52
Rekomm, véra Dubbelsoffor och Ffit8ljer
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FLYGPLANIDENTIFIERING NR 7

[ -5 e e
- AL

ar ovan foljer flygplanidentifierings-
Huppgift nr 7 i Flygstabensoch FLYG :s
synnerligen uppskattade tavlingar. Sarskilt
pa militirférbanden landet runt har de i
varje nummer &4terkommande nio uppgif-
terna halsats med tillfredsstillelse, efter-
som bilderna ir av just den storleksord-

ning man onskar och det ar mycket ont om
identifieringsmaterial,

Fr o m FLYG nr 21/44 gores tavlin-
gen annu vardefullare, i det att losningen
for varje omging kompletteras med en
karikatyr av varje flygplantyp. Det ar en
kand sak, att flvgplankarikatyrer ar det
basta medlet att lira sig de olika typerna.

Losningen pd uppgift nr 7 skall vara
FLYG:s red, Vastmannagat. 69, Sthim,
tillhanda senast den 29/11 och det dr lamp-
ligt att anvianda kupongen pa sid. 35, For-
sta pris: 25 kr, andra 10 %r och tredje hel-
arsprenumeration pa FLYG, Och si tar
vi nya tag igen.

KARIKATYRLOSNING IDENTIFIERING NR 6

Dornler Do 217

Vickers »Welllngton»

Boeing B-17G »Fortress»

Sk 12 (FW )stl;zlltn)

FLYG 23/44



LOSNING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING NR 6

BV 141: Osymmetriskt uppbyggt flyg-
plan. Obs.! Nos och stjlirt,

SUNDERLAND: Fyrmotorigt, Enkelt,
hégt stjiirtsidplan. Stor centralflyt-
kropp sammanbyggd med vingarana.
Hjillpflottérer under vingarna.

LA-8: Légvingat. V-form. Trubbig
nos med markerad kylare under no-
sen. Lig sluttande fena. Jfr Fw 190,
J 22

&

Ksptorn 1 stjiirten, Jfr
Boston, Marauder.

tande nos,
Stirting,

DO 217: Tvimotorigt. Hoégvingat. J 9: Tjock flygkropp, Kraftigt viillvd LIGHTNING: Tvamotorigt. Stjirt-
Dubbla, fyrkantiga atjiirtsidplan. Rak huv, Runda kiApor fir landningsstiiliet bommar med ansvhlining pd mitten.
flygkropp (sflygande penna»), Lingt ; viill synliga under vingarna, Akan LAng, spetslg nos, Stjlirthéjdplanet
utskjutande wstjiirtkon. Jfr B 18, ovanfr motorhuven, Jfr J 20, sticker utanftr atjlirtsidplaven. Jfr
Fw 189, Black Widow.
4 s 9
WELLINGTON: Tvimotorigt. Enkel, FORTRESS: Fyrmotorigt, Knkel fenn SK 12: Bipian med pllform. Stafflade
hiég, karakterintlsk fena. Nilstan jiinn- av  karakteristisk form, Ksptorn 1 vingar, »N»s-stéttor mellan vingarna
tjock flygkropp med Idngt framskju- stjiirten och under fiygkroppen bak- och baldakinstéttor, Landnlngsstiills-

om vingen. Jfr FW Condor, Stiriing,
TB-7.

ben med bred mnkliidnad. Stjiirnmotor
utan kaApa.

Yinnarna i femte etappen

Femte etappen i FLYG:s identifierings-
tavling var inte sa svdr, men det hindrar
inte att en del vill ha Arado 196 till B 17,
»Corsair» till Sk 12 (!), »Beaufort» till
>Wellington» m m. Det ar tydligt att
FLYG:s tavling fyller ett behov. Segrare
1 femte etappen blev hr O. Karud, Fére-
ningsgal. 43 B, Malmé, som alltsd fir 25:—
kr. Andra pris — en tia — vanns av 378
W. Heggen, Filtpost 7G152, och tredje pris
— en helarsprenumeration pA FLYG — av
varldens mest flygintresserade (?) skepps-
redare Helge Johnsson, Hégands. FLYG
halsar och tackar for langvarigt gott sam-
arbete,

FLYG 23/44

TAVLINGSKUPONG.

DE NIO FLYGPLANEN ARO:

Mdeitago ot Ramminn | B o NAY Wl o=
B RN iR e e
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B . o IR IR Ny g ot
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FLYGPLANIDENTIFIERING 7
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SKANDINAVISKA AERO AB

Taxiﬂyget kommer i hog grad att underlitta Edra
mojligheter till rekreation vid véra turistorter efter
kriget. Tidsédande och trottsamma tigresor kommer
att forsvinna. '‘Det blir inte lingre nagot foretag att
resa upp till fjillen eller ner till viistkusten. Bara pa
en weekend kommer Ni att kunna na platser, som
forut varit semestermal.

Tink pa det och flyg med SAA och Bjérkvallsflyg nir
freden kommer.

AKTIEBOLAGET BIURKVALLSFLYG



