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Fri diskusslon 1 FLYG. Endast redak-
tionella. osignerade artiklar ir ett ut-
tryck foér redaktionena oeh redaktions-
kommitténs Asikter, I'6r fdsikter, framfiir-
da i signerade artiklar svarar férfattaren.

& AKkerlunds Fotogravyranstalt
Stockholin 1944

Ahlén

VYIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
10/11 1944—¢t, v,
I'r. Berlin 11.30 t. Kiépenhamn 13.30V
> » » > s v
» > 11.30 » Malmd 14.00V
> 2, » Oslo* v
» Goteborg 20.00 » Malmd 21.10D
> » 8.056 » Stockholm 10.40D
» Helsingfors 1230 » » 14,001
» » 1230 » Abo 13.20D
» Kipephamn® » Berlin* A’
» > 9.00 » » 11.00V
3 > 13.45 » Malmd 14.00V
» » L » Oslo* v
> Malmd 230 » Berlin 11.00V
> » 7.20 » Giteborg 8.40D
» > 8.30 » Kdipenhamn B45V
> » * » Oslo* v
> » 7.30 » Stockholm 10.40D
» Mllano®* » > . v
> Oslo* » DBerlin® v
> »* » Kopenhamn?* 4
> Stoekholhn 12,25 » Berlin 16.20V
> > 18.00 » Giteborg 19.45D
» > 830 » Helsingfors 12.00D
» > 18.00 » Malmd 21.10D
» » » > Milano* v
» > 11.15 » Visby 12.15D
> > . » Wien* v
> > 830 = Abo 10.551)
» Visby 12.45 » Stockholm 13.45D
*» Wlen* » » > Vv
» Abo 11.10 » Helsingfors 12.00D
> > 13.356 » Stockholm 14.00D

Tiderna iiro angivna i 4 resp. orter giillande
tider,

V = trafik vardagar.
D = trafik dagligen,

* P4 grund av ridande Srhfillanden, vilka
ofta nidviindiggéra tidtabellsiindringar frin
dag till dag, kunna inga avgings. och gn-
komsttider fir flyglinjerna siider om Berlin
liingre publiceras, Av tabellen framgir dock
vilka viktigare linjer. som trafikeran. Rese-
nilrerna kunna erhflla exakta tidguppgifter
efter ankomsten till Berlin. Det iir dilrfor att
rekommendera att fiven de hiir angivoa tider-
na kontrolleras hos biljettférsiiljningsstiillet,
innan resa antriides.
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Uifér alla slag av rérlednings-

arbeten. — Upprdttar forslag.

INFORDRA ANBUDI

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tva fragor per brev
besvaras.

sBildddres: Jo, visst har vi en flygande
bild av det trevliga putterplanet BA—4
SE-ANS att visa er nar ni nu ber sa vac-
kert, Egentligen hade vi tankt vanta med
flygande bilder tills efter den riktiga prov-
flygningen, da det kanske samtidigt blir
bittre fotovider. Men eftersom red. nyli-
gen fatt héra att motorn inte blir OK in
pa ett bra tag si ar det lika bra att publi-
cera bilden hir nedan. Sa har sig det allt-
s ut nar 16jtnant Olow startade med SE-
ANS fran F 14:s fali utanfor Halmstad:

.

»Hmﬂy/}hu/un» Det w»egna» jaktplan
som anvandes i den amerikanska »flygfil-
meny PILOT 3 och som enligt uppgifter i
filmen skulle ha varit sammansatt av sex
olika typer av jaktflygplan var i sjalva
verket en gammal hederlig Seversky P—35
(f6regangaren till var J 9). De hangarfar-
tvgsbaserade »japanska jaktplanen» visade
sig vara USA-stortisar av typ Northrop
A—I17A (var B 5:as broder men med in-
fallbart landstall).

Olle Benner, Appelviken, blev pi grund
av slarv frin FLYG:s sida lurad i svaret
om jaktplanet Nieuport i nr 21/44. Red. ha-
de i hastigheten svarat pa fel sak Jakt-
planet Nieuport-Delage 29 Cl, som anviin-
des i flygvapnet aren 1926—1930, hade dar
beteckningen | 2 och var forsett med en
300 bk Hispano-Suiza-motor. Spannvidd
9,70 m, langd 6,44 m, vingyta 26,88 m®,
tomvlkl 750 kg, last 330 kg, flygvikt 1080
kg, maxhast. 236 km/t, topphojd 8500 m,
bevapning 2 st 7,9 mm ksp. Red.

OMSLAGSBILDEN

visar denna gADg en
»flygande tiger» | en
Curtlss P-40, tecknad
av Ake Ljunggren,
som ocksd lllustrerar
den | detta nummer
padbirjade fbl}etongen
»Gud i#ir min andre-
pliots.
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Flygfilt for 50 ore kvin

De stora dimensioner det i regel ror sig om vid
anliggandet av ett flygfialt gor att maskinell drift
innebdr avsevdrda besparingar’ bdde i tid och
pengar. De arbetsmoment som férekomma &ro
schaktning och bankfyllning, bergspréngning, yt-
planering och ytjustering, springning och bort-
transport av jordsten, drinering, paféring av mat-
jord, jordbruksbehandling, gidsling och sédd.

Fore kriget inkopte vi moderna, amerikanska
schaktningsmaskiner och traktorer med upp till
110 hkr motorstyrka. Vi kunde hérigenom fore
kriget anldgga flygfdlt till s& ldga kostnader som
fran 16 6re upp till 117 6re pr kvm, varierande
efter filtets svarighetsgrad. Motsvarande priser nu
dro 50 ore respektive 175 6re pr kvm, beroende pd
de okade arbetslonerna och materialpriserna samt
gengasdriften.

AB SKANSKA

NORRKOPING o LINKOPING

FLYG 24/44

Vért initiativ att inforskaffa maskinella hjdlpme-
del av denna storieksordning har visat sig vérde-
fullt. Efter krigets utbrott har pa kort tid och till
laga kostnader ett stort antal fo6r vart férsvar be-
tydelsefulla flygfdlt kunnat anldggas.

CEMENTGIJUTERIET

STOCKHOLM o GOTEBORG o MALMO « J1ONKOPING (OA0gr,

KARLSKRONA ¢ KALMAR ¢ KARLSTAD ! ‘é



Det iir svart att smida plogbillar av svird, men det &ér
innu svirare att forvandla ett av vir tids mest kom-
plicerade krigsredskap till ett medel for fredlig gdarning.

Ett bombplan och ett trafikplan ha knappast mer in
den yttre formen gemensam. SAAB:s ingenjorer och
arbetare i intimt samarbete med Aerotransports tek-
niska ledning hade didrfor 1ost ett svirt problem nir
de amerikanska "Flygande Fistningarna” levererades
efter fullbordad ombyggnad.

SAAB rustar f(')'r freden

s,éa/..(, ¢ P l'ﬂyal

ven skt

SVENSKR REROPLAN RB

LINKOPING - TROLLHATTAN
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SVENSK SEGELFLYGINDUSTRI

Nér vi fick ett flygvapen fick vi samtidigt en flygindustri. Och
nar vi borjade segelflvga pa skarpen fick vi ocksa en segel-
flygindustri.  Resultatet har 1 bida fallen blivit utmarkt vad
produktionens kvalitet betraffar. Men det ligger i sakens natur
att tillverkningen maste bli relativt dyr — priset per flygplan
stir i omvant forhillande till antalet flygplan 1 en serie. Och
det finns en minimigrans som bestimmer var industrin slutar
och hantverket tar vid.

Efterfragan pd segelflygplan inom landet ar tills vidare och
blir inom en overskddlig framtid icke si stor att den kan bara en
sjalvstandig industri, vilket visas darav att vara foretag inom
branschen mist s6ka nya verksamhetsfalt. Och nigot yrkesmas-
sigt hantverk har icke anmalt sig villigt att uppta tillverkningen.

Sa har en av grundvalarna for vart segelflyg raserats. Det ar
nodvandigt att en ny grund laggs, under forutsattming att vi fort-
farande skall segelflvga i vart land och att vi skall kunna gora
det oberoende av utlandet. Vi kan icke dka snilskjuts pid utland-
ska segelflygplan om vi vill kemma nigon vart.

Men hur skall den nya grunden liggas?

Lat oss frian borjan komma Overens om att inte ropa pa stats-
understod utover det som redan utgar. Det vore icke sattet att

Iosa frigan, som maste 16sas pd rationell vag, d. v. s. den vag

som leder fram till en billig tillverkning av forstklassig materiel.

Utgingspunkten ar det antal segelflygplan som kan berakmas
bli bestailda om A&ret. Segelflygindustrins enda inhemska kunder
ar flvgvapnet och KSAK, vardera med ett irsbehov av hogst 15
segelflygplan. Sedan ar det en annan friga om staten vill ge
flygvapnet anslag for andamailet, vilket val ar antagligt. Det gil-
les saledes att finna formen for en arstillverkning av ett 30-tal
segelflygplan, Det ar vad man kan rikna med, men efter kriget
kan man hoppas pa att kunna exportera. Men vi hilla oss pa den
sakra, d v s helt inhemska sidan.

Tydligt ar att ingen sjalvstindig industri kan byggas pa till-
verkning av ett 30-tal segelflygplan om éret. Tillverkningen
maste siledes anknytas till nigon »moderindustri», somn kan och
vill ordna tillverkningen pd sspilltid». Detta betyder att den skall
ha utbildade arbetare, erforderliga maskiner och tillrackligt ut-
rymme.

Niasta friga ar om segelflygplanen fortfarande skall byggas
av tra eller om man skall overgad till metallkonstruktioner. Fra-
gan ar under debatt i utlandet, men vi skall i detta sammanhang
icke uppta denna rent tekniska friga til] granskning utom satill-

vida att det synes naturligt att vi i vart land fasthiller vid tra-
konstruktionerna, icke minst darfor att de kan repareras av flyg-
klubbarnas medlemmar, vilket vore omdjligt vid metallkonstruk-
tioner,

Ej heller skall vi nirmare berora frigan om vilka moderin-
dustrier som ar lampligast for andamalet. Det kan synas ligga
narmast till hands att SAAB eller Higglund & Soner atog sig
tillverkningen — skilen behover icke narmare utlaggas. Men
det ir ingalunda sakert att dessa firmors nuvarande upplaggning
lampar sig for tillverkning av segelflygplan. Andra foretag kan
visa sig vara lika bra eller bdttre. Ur segelflygets synpunkt ar
det likgiltigt vem som gor segelflygplanen, bara de blir forst-
klassigt gjorda och billiga. Och dessutom bor foretaget bli livs-
kraftigt — gamla foretag som har erfarenheter att bygga pa har
ett bestamt Overtag over andra.

Sedan kommer en ganska svarlost friga, namligen om kon-
struktionsarbetet. Aven har bor tanken inriktas pd att arbeta
med egna konstruktioner, men &tminstone till att borja med tor-
de licenstillverkning ej kunna undvikas. Ett foretag kan icke
bara kostnaderna for ett sarskilt konstruktionskontor for en till-
verkning som har en si ringa omfattning som den ifragavarande.
I detta hianseende ledes tanken &ter osokt till de nimnda flyg-
industrierna, som redan har stora konstruktionsavdelningar,

Men tanken fir ocksi en annan inriktning, namligen mot
Stockholms segelflygklubbs konstruktionsgrupp. Det ar en myc-
ket tilltalande tanke att segelflygarna ocksi ar konstruktorer.
Vilken industri som an overtar tillverkningen av segelflygplan
bor.den samarbeta med denna konstruktionsgrupp och andra av
samma slag som tillaventyrs kan uppstd. Och onekligen ar det
sympatiskt att tanka sig denna konstruktionsgrupp samarbeta
med iven ett mera »hemslojdsbetonaty industriforetag som mao-
derindustri for segelflygtillverkningan. Det ar inte si latt att
uttrycka varfor denna tanke ar sa sympatisk, men det skulle
komma nigot personligt Over ett saddant samarbete mellan en
segelflygklubb och ett mindre industriforetag, vars chef ar per-
sonligt intresserad av segelflyget.

Hur dessa fragor an loses ar det nodvandigt att de loses fort.
Vart segelflyg maste mota nista drs segelflygsisong med mate-
rielfrigan 16st. Vilket innebar att var lilla segelflygindustri
maste bvggas upp under vintern, Sak samma vem som bygger,
bara det blir byggt och vilbyggt, och byggaren stdr pi sakra
fotter.

Vill mi-ginna 3300 kroner? b b8 %
| L S . ol
" FOLKFLYGPLANET

Stor omrdstningstdvling pd sid. 20—21. il
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Niir siitter giteborgarna upp lkaros 1 stiillet f6r Poseldon pA Gotaplatsen?

Ernst Jungen:
Sdve som atlantflygfalt

— Den enda och riktiga 16sningen pa fra-
gan om ett atlantflygfalt vid Goteborg sy-
nes oss goteborgare vara att som foresla-
g_its lagga det till F9:s nuvarande hem-
vist pd Sive,

Det ar stadsfullmaktiges ordférande i
Goteborg, overlarare Ernst Jungen, som
gor detta for de oinvigda sensationella ut-
talande. Han fortsatter:

— Annars har vi haft andra falt uppe
till diskussion. Redan pi 20-talet var Aby-
faltet pa tapeten, men man har undan for
undan fatt det intrycket, att det ar mycket
liten idé att gora nidgot diar. Pi Torslanda
har nu linge en generalplan legat klar, som
foljts etapp for etapp, Jag tror att Tors-

landa racker for europeisk trafik plus taxi-
flyg. Fragan om inte Torslanda kan byg-
gas ut aven till atlantflygfalt har varit
uppe 1 samband med landshovding Gardes
besék hir i vadras och vi hade ett forslag
utarbetat for utbyggnaden, men vederbo-
rande tycks ha slappt tanken.

Ett annat forslag, fortsatter Overlirare
Jungen, har varit Viastra Frolunda. Men
darvidlag ar det fullkomligt klart att stads-
fullmaktige inte dmnar slippa detta omride
till flygfalt. At det hallet skall staden vixa,
Det vore {. 6. hojden av oekonomiskt hand-
lande att kasta ut 50—60 miljoner, niar det
finns ett falt med s goda mojligheter som

Ovan: Overliirare E. Jungen.
T. v. dir J. Lithander, Dir-
under dir G. Fraenckel,

Sdve och man dessutom har anledning for-
moda att man pd militart hall inte stiller
sig avvisande, slutar Goteborgs styresman.

John Lithander:
Inget vistkustens atlantflygfdlt
Dir. John Lithander, som ar en av Sveri-

ges mest flygsinnade herrar och har skiankt
atskilligt till vart civila flyg, har en del

SAVE
Det dr ingen tvekan om att goteborgarna
dgnar stort intresse at sin flygfaltsfraga,
som aktualiserats ytterligare genom att
forliggandet av Sveriges andra atlantflyg-
falt till Goteborg diskuterats. Men ocksa
for sport- och taxiflyg arbetas det flitigt
pd vissa hidll i det flygsinnade »feskeld-
get-. FLYG:s utsinde FLYGMAN har in-
tervjuat intressenter och intresserade och
fick foljande nyheter med sig i portfoljen,
niir han flog tillbaka till Stockholm.

pA hjartat dd det giller det vastliga atlant-
flygfaltet:

— Jag tror nog att man skulle kunna
hitta limpliga falt i Halland — vid Var-
berg eller Falkenberg — som k%an byggas
ut med sidana startbanor, som fordras, si-
ger han. Men jag ser pi problemet ur tvd
synvinklar : lokalpatriotens och ekonomens.

Som lokalpatriot onskar jag givetvis att
Goteborg skall bli den naturliga slutpunk-
ten for en flygresa frén andra sidan At-
lanten liksom det ar, nir det giller sjo-
trafik. Ekonomen inom mig tycker ocksa
att det borde ligga i det internationella fly-
gets intresse att skapa driftekonomi. Des-
sa valdiga ytor, som experterna nu for-
ordar, skall inte bara byggas. De skal!
ocksd underhillas. Det forefaller mig dar-
for vara tokigt att inte redan nu inrikta

- sig pa att bygga flygplanen efter flygplat-

serna och inte tviartom., Den tankegangen
tilltalar ocksd min lokalpatriotism och nog
skulle jag garma se, att Torslanda bleve
vart Atlantfalt, slutar dir. Lithander,

Gésta Fraenckel:
”Skoldpaddorna kér bort oss...”

— Det dar med atlantflyget bekymrar
mig inte sd mycket, sager dir. Gosta
Fraenckel, kand som en av Goteborgs och
Sveriges mest entusiastiska privatflygare.
Jag skulle bara vilja tilligga, att jag hop-
pas faltet — atlantreservflygfaltet — kom-
mer att ligga nira Goteborg. Men jag ar
desto” angsligare for en annan sak: Om
det nu blir Torslanda sa kommer det inte
att droja lange forran jatteplanen, de stora
skoldpaddorna, kor bort oss privatflygare.
Var kara och ibland s3 langsamma luft-
fartsmyndighet kommer namligen med
storsta sakerhet att forbjuda start och
Jandning av andra plan pa atlantflygfaltet.
Det betyder att vi goteborgare i tid maéste
ordna med smaflygfilt inne i sjalva sta-
den. Fir vi till stind sidana betyder inte
avstdndet till atlantflygfaltet s& mycket ef-
tersom ett taxiflyg di behandigt kan fora
passagerarna till och fran.

Levgrenska angen skulle bli ett utmarkt
falt for smaflygplan. Dar finns god plats
for en startbana pa 1000 m och ytterligare

‘tvd pd vardera 600 m. Och jag ar saker

pd att nar vi mdste, si gor vi ocksd ett
flygfalt dar.

FLYG 24/44



ATLANTFLYGFALT?

Ernst Fontell:
Sportflygplatser inne i staden

— Nog vaxer trafiken i Goteborg, fram-
hiller Goteborgs populare polismastare
Ernst Fonlell, nar intervjuaren kommer till
honom med fragan huruvida goteborgarna
reserverat nagra helikopterplatser i sin stad
for att lagga en del av den vintade efter-
krigstrafiken i luften,

Men, fortsitter han, nigra helikopter-
platser har inte reserverats. Daremot har
vi insett nodvandigheten av att inom sta-
dens hank och stor bereda landningsplatser
for sport- och taxiflyget. Avstindet till
Torslanda — en och en halv mil — ar all-
deles for stert. Den okade trafiken, som
vantas efter kriget, tanker vi i dvrigt mota
genom tunnelbanor, som det redan gjorts
forundersokningar pa for sju—atta ar
sedan.

I intresserade kretsar hiar i staden har
denna fraga diskuterats ingdende och over-
ste Egmont Tornberg vid flygvapnet, som
ir en mitiativrik man, har foreslagit att
Heden skulle goras till ett sadant flygfalt.

— Nu ar det ju dock sa att Heden ar
en motesplats for manga goteborgare —
dar spelas bl. a. fotboll och bandy — och
minga av dem skulle sakert inte med blida
ogon se att faltet reserverades for flygtra-
fik. Dessutom ar ju Heden omgiven av
hog bebyggelse. Man har darfér ocksa
foreslagit Levgrenska angen. Dar moter
emellertid ett annat hinder och det ar den
planerade bebyggelsen av detta omriade med
polishus m. m_ Slutligen har ett omride
pd Hisingen ansetts lampligt. Har finns
saledes en hel del att valja pa. Och nagot
maste det bli!

Man har valt mig till ordférande i den
arbetsstyrelse som f. n. arbetar pd att star-
ta ett goteborgskt taxiflyg, slutar polismas-
taren. Det ar emellertid som sagt endast
en arbetsstyrelse och jag vill annu inte av-
sloja dess sammansattning. Jag kan emel-
lertid saga sia mycket som att det finns

mycket stort intresse har for utvidgning
av rorelsen. Verksamhetsrijongen hade vi
tankt oss 20—25 mil och Torslanda skulle
bli huvudstationen, Men utan sidana min-
dre falt, som jag nyss talat om inne i sta-
den, blir det svéarare...

TAXIFLYG I GOTEBORG

I dagspressen har skymtat notiser om att
ett taxiflygbolag bildats i Goteborg, som
amnar stid rustat att borja taxiverksamhet,
nar freden kommer. Hur lingt man hunnit
med att verkstalla planerna har det dar-
emot varit tyst om, Disp. Uno Rench, som
ar den drivande kraften i det nya taxibo-
laget, avslojar dock ndgot av bolagets pla-
ner. Han namner harvid forst luftfarts-
myndighetens i FLYG:s ledare i n:r 23 av-
handlade P. M.

— P34 satt och vis forstir jag luftfarts-
myndigheten, sager disp. Ranch, men denna
PM dr si strang, att om den skall tillampas
sd kommer den att sitta stopp for all taxi-
verksamhet 1 landet. Hir fordras det till
exempel C-certifikat och minst 1000 tim-
mars flygtid. Varje foretagare i den har
branschen vet att det ar mycket fi fly-
gare i landet, som kan uppfylla det vill-
koret. Vi har tankt att rekrytera vira fly-
gare frin flygvapnets reserv, men om man
betanker att en jaktflygare 1 lamplig ilder
endast har c:a 400 timmar, s& forutsitter
det, att vi maste anstilla gamla fanjunkare

FLYG 24/44

for att uppfylla 1000 timmars-strecket.
FLYG har ju klarlagt situationen i sin
ledare i forra numret och det ar, som
FLLYG framhaller, nédvandigt att skilja pa
internationell och, lokal taxitrafik. I de
fordringar vi satt upp for vira taxiflyga-
re, har vi visserligen ansett oss bora fordra
omkr.: 1 000 timmar, men vi hade tinkt oss
att Atminstone till en borjan kunna an-
stalla folk med 600—800 timmar.

Och si kommer dirtill bestimmelsen om
att tvamotoriga plan miste anvandas. Eko-
nomiskt betyder det att ingen manniska far
rad att flyga! Vi har visserligen varit i
kontakt med olika engelska och ameri-
kanska firmor om inkop av tvdmotoriga
plan, men dem hade vi tankt anvanda for
rundflygningar och internationella taxiflyg-
ningar och inte for lokalt taxiflyg med en
eller ett par passagerare. Sakerhetssyn-
punkten, som naturligtvis val tillgodoses
med tvdmotoriga plan, bor kunna tillfreds-
stallande tillgodoses dven med enmotoriga
plan. Se t. ex. pd ambulansflygets enmo-
toriga plan! Forts. pa sid. 15.

Ovan: Pollsmiistare E, Fon-
tell, T. v, disp U, Ranch och
dirunder hr B. Hedberg,

ABA bygger
hotell pa Torslanda

— Inte i vira vildaste drommar, hade vi
anat att linjen Stockholm—Goteborg—Mal-
mo skulle bli en siidan succé, sager trafik-
ledaren vid ABA i Goteborg, Bror Hed-
berg, nir signaturen undrar om folk ut-
nyttjar den nya rikslinjen,

Sedan ar det en annan sak, att man kan
avlasa olika passagerarmingd pa de olika
etapperna. Goteborg—Stockholm kan upp-
visa storsta mangden eller inte mindre an
403 passagerare under tiden 11/9—22/10.
Mellan Goteborg och Malmo ar det litet
samre, eftersom tdgen konkurrerar ganska
Kraftigt dar. Samst ligger det till pa del-
strackan Stockholm—Goteborg, vilket vél
till stor del beror pi mindre lampliga tider.
Minga aker lika gama sovvagn som de
ligger pid hotell i Goteborg over natten.
Annat blir det val nir situationen medger
dubbellinjer.

Det ar ganska intressant att studera vad
slags folk det ir som flyger, fortsatter herr
Hedberg, Givetvis ar det mycket nyfiken-
hetsflyg, turist- och brollopsflyg etc., men
samtidigt ar det gladjande att se i vilken
utstrackning affarsmannen anse sig ha nyt-
ta av linjen. Volvochefen Assar Gabriels-
son och dir. Fraenckel ar vara flitigaste
passagerare men ocksi foretagare av min-
dre métt utnyttjar flitigt linjen och inte
mindre an 30 % av alla flygande bestilla
tur och returbiljett. Att skadespelare, sang-
are och idrottsman anvander flyget tar vi
som en helt naturlig sak — och Inga Tid-
blad, Nils Poppe, Sven-Olof Sandberg och
Arne Andersson har enligt egen asikt valt
det enda mojliga kommunikationsmedlet
mellan Stockholm och Géteborg.

En nyhet, berattar herr Hedberg till slut,
ar shotellet», som vi i dagarna fa fardigt
hir pa Torslanda, Det ar ursprungligen
avsett for personalbyggnad, men vi har
ocksi planerat atf anvanda det som ett rik-
tigt hotell for de av vira passagerare, som
bli tvungna att Overnatta i Goteborg av
nigon anledning. Flygman.
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Rt L. sestr.

Gud ér min andre-pilot heter en oerhirt intressant och dramu-
tisk bok, som utkommit i dr i USA och tll vilken FLYG forvirvat den
forsta publiceringsritten for Swverige. Den dr skriven av overste Robert”
L. Scott, chef for general Chennaults jaktflygare i Kina »de flygande
tigrarnas. Overste Scott skildrar i sin bok de frivilliga amerikanska flygarnas
enastdende bragder i Kina, ddr han sjilv alltid sd chef han var och trots
gencralens forbud alltid sjilv tog de storsta riskerna.

Idén att ge boken namnet Gud Gr min andre-pilot fick han sannolikt en gdng
1 Kunming, dir en likare grivde fram fem splitterskirvor ur hans rygg.
Likarens assistent trodde inte, att Scott flog sitt Curtis-plan alldeles ensam
— féllde sina bomber — avfyrade de sex kulsprutorna — wvirxlade brinsle-
tankar — navigerade — skétte radion m. m. Scott firsikrade att det var s,
men den gamle likaren sade: »Nej, min son — du Gr inte ensam diruppe
— inte efter allt vad du klarar dig igenom. Du har den stirste andre-piloten
1 vdrlden vid din sida dven om dct bara finns plats for en i jaktplanet.»
Det forsta kapitlet hir nedan handlar om Scotts forsta flygardr i USA, dd

han flog posten over Alleghanybergen.

NAR DODEN FLOG POSTEN

Ar 1934 var det en smula trubbel mellan
amerikanska regeringen och flygbola-
gen ifrdga om luftpostkontrakten. For mig
var detta en livraddare ifriga om att for-
sakra mig om flygtid, ty vi alla militar-
flygare hade efter var fardiga utbildning
beordrats att endast flvga omkring fyra
timmar i mdanaden. Detta var det absoluta
minimum for att fa flygtillagget och —
som det blev for manga av oss — det sak-
raste sattet ‘att bli dodad i ett flygplan.
Flygning ar alltjdimt en lek, som ford-
rar standig traning.

Den forsta handelse, som gjorde det
mojligt for oss att fa flyga konstant, in-
traffade, nir de vngsta flygforarna pa sta-
tionen sindes till Chapman-faltet nara
Miami for skjututbildning. Vi lamnade
snon 1 Ostern och flog till Floridas solsken
omkring den 1 februari. Frin skjutskolan
raddades vi iterigen fran att fara tillbaka
till Mitchell-fialtet och regeln med endast
fyra timmars flygning i manaden. Den 13
februari kom order, att vi skulle starta
mot Cleveland for att flyga post over
Alleghanybergen frin Chicago till New
York. Jag lastade firdig min Curtiss »Fal-
cony och tog min chefsmekaniker, sergeant
Tetu, ombord, rullade ned till lisidan av
den enda startbanan och gav karran full-
gas,

Vi startade och nar vi tog upp 6ver den

stora Bellanca transportmaskinen vid andra
idndan av faltet kinde jag, att det var na-
got konstigt med karran. Jag borjade sak-
ta kldttra at vinster. Jag vinggled. Jag for-
sokte korrigera det med rodren men felet
blev bara varre. Jag tryckte hardare pa
sidroderpedalerna och nar jag tittade ner
kunde jag se roderlinorna rora sig. Men
sidrodret sjalv rorde sig inte, Det satt
bergfast. Jag tittade mig tillbaka over
axeln med en underlig kdnsla i hjartat och
sdg att sidrodret var iist i1 fullt vinster-
lage.

Jag visste inte, vad jag skulle gora. Jag
tryckte ned nosen och nar farten okades
blev sidglidningen varre. Jag vande mig
mot sergeant Tetu och borjade skrika at
honom att hoppa men sedan tinkte jag:
»Vi ar alldeles for lagt for det» Si jag
borjade att sldss med karran. Jag tinkte ge
den fullgas och si gradvis dra spaken bak-
at for att se om jag genom att korsa ro-
derna (genom att hilla spaken bakit och
at hoger) medan sidrodret var list at
vanster kunde hélla kdrran i en latt ving-
glidning men dndi ha kontroll over henne.
Jag vet inte om jag riknade ut det dar el-
ler om jag helt tursamt gjorde si — saker
och ting hande alit fér fort.

Vi cirklade runt faltet medan jag for-
sokte att landa pi rullbanan mot vinden
men nar jag drog av gasen vek sig kdrran

och borjade nastan spinna och jag var nara
att triffa transportplanet, nir jag dok ut
for att ta henne ur, Jag gav henne fullgas
igen och steg med hogra benet spint mot
hégra pedalen for att {a loss sidrodret. Se-
dan tankte jag: Det har ar ett lampligt till-
falle for sidvindslandning om det néigonsin
har funnits ett sadant tillfalle — darfor att
vinden ar ganska stark och om jag kom-
mer med fullt vansterroder och kan dra
spaken lingt over At hoger blir det det-
samma som att vingglida ned mot marken
och om jag vingglider mot en trettiofem
eller fyrtio kilometers vind kan den kanske
halla oss pa riatt kol tills vi satter hjulen pa
backen.

I varje fall gjorde jag si och vi skrapade
i traden, nar vi kom over mangrovedungen
utanfor faltet, Jag vinggled mot hangaren
och hjulen tog mark. Jag stingde av tand-
ningen och klattrade ur och jag forsakrar
att det forsta jag gjorde var att boja mig
ned och fortjust klappa marken.

Sedan tittade jag pa sergeant Tetu, som
var nastan gron i ansiktet. »L.ojtnants, sa-
de han, »jag trodde forst att ni holl pa med
en uppvisning, Nar ni dok ned mot trans-
portkarran, tankte jag att ni skulle skram-
ma dem, men nir ni gjorde det for andra
gingen visste jag att nigot var galet» Vi
rev upp inspektionsluckorna av duk i stjart-
partiet och fanm i stjirtsektionen omkring
en bushel (35% 1) tomma patronhylsor, av
vilka en hade kilat fast roderlinan och last
sidrodret i fullt vinsterlage.

Vi fortsatte upp i kylan i norr och lan-
dade i Cleveland, Ohio, samma eftermid-
dag. Och sedan borjade den allvarligaste
traning jag nagonsin hade varit med om.
Jag gick inte i flygskolan den hiar gingen;
jag var mitt uppe i nagot betydligt vik-
tigare. Har var vad vi hade forberetts att
gora — eller var oforberedda pi. Har var
vi for att borja flyga posten i taktiska
flygplan med oppna forarsiten i Askvad-
ren 1 Stora sjéomradet, i Rocky Mountain,
i prariernas kyla. Skulle de fungera eller
inte? Vi visste det verkligen inte.

V1 skrapade 1 triiden niir vi kom Gver man-
grovedungen utanfdér fiiltet.
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Fjorton férare dédades

Det vader vi flog i under vintern 1934
for att transportera posten var bland det
varsta i historien. Jag tror ibland att de
hogre makterna forenades for att ge oss
en utomordentlig provning. Fjorton forare
dodades utmed flygpostrouten och de flesta
av dem dodades darfor att vi inte hade
nagra instrument till karrorna eller at-
minstone inte de lampliga for att flyga
blint. Vi flog jaktkirror, vilka tog 25 kg
post; vi flog gamla B—6 bombplan som
skulle ta ett ton post med en hastighet av
130 km/t, forutsatt att motvinden inte var
allt for stark — ibland: flog de idstan bak-
langes. Vi flog allting frin en Curtiss
»Condor», vilken mrs Roosevelt hade an-
vant, till de gamla tremotoriga Fordarna.
Och vi flog 1 landets varsta vader.

Den route som jag flog fran Chicago till
Cleveland och till Newark var den som
bland alla flygpostférare var kiand under
namnet »Helvetesstrackan» — det var just
vad den var, vilket jag mycket snart kom
under fund med.

Vi hoppade fran rutinflygning till na-
got, som vi inte visste nagonting om. Jag
tog kirror, som jag aldrig nigonsin hade
sett forut, 'och flog dem pa orienterings-
flygningar mot Chicago, Jag hade aldrig
varit till Chicago, En av dessa kirror — en
P—12-K med bransleinsprutningssystem —
flog jag vasterut frdn Cleveland en mor-
gon men jag visste ingenting om hur jag
skulle vaxla brinsletankar.

Over Michigan City, Indiana, tog den ena
tanken slut och jag maste alltsi sld dver
till den andra Propellern vred sig endast av
luftdraget och jag maste landa pa en bred
jamn snoslatt. Nar jag landat fann jag att
det var Michigan Citys flygplats, vilken ha-
de gomts under en meter sno. Jag oppnade
den tekniska handboken, som fanns med
i kirran, och laste i den hur man skulle
skota brinslesystemet, slog over pid den
andra tanken och anvande en snapspump
for att fA upp branslet till motorn igen.
Men sedan fann jag att det inte fanns ni-
gon startvev for denna typ utan att man
maste anvanda en patron for att starta mo-
torn. Jag lirde mig saker och ting varje
dag.

Navail, jag laste igenom alltsammans igen
och efter en stund fick jag igdng motorn
genom att dra i ett handtag och fyra av
de dar patronerna. Och efter att ha for-
lorat omkring tre timmar studsade jag
over snodrivorna och fortsatte till Chicago.
Jag forestillde mig att allihop skulle std
ute pa filtet, oroliga over vad som kunde
ha hint mig och P—I12-K. Efter att ha
landat sprang jag sd fort som méjligt in
till flygledaren och sade: »Jag ar den fo-
rare som kom hit fran Cleveland. Jag maste
landa i Michigan City...» och si vidare.
En av dem sade: »Well, vi visste inte ens
att ni var pd vig — var radio fungerar
inte och PX-systemet har inte installerats
an av Western Union.» Det borjade ga upp
for mig att saker och ting inte var si val
organiserade.

Och si borjade vi postflygningarna, Det
var tragedier och det hande roliga saker.
Bland tragedierna kommer jag ihig en
man, som fick tre rumskamrater dodade —
sd manga dodade att han vigrade nigon
annan att bo tillsammans med honom.
Slutligen nar min andra hade dodats bodde
vi tillsammans — inbillade oss att battre
tider stundade,
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Niagot sade at mig att kliittra uppat t stiillet f6r att sékn marksikt. Det riiddade mlitt lv.
SBamma natt métte tvA andra forare ddden bver Alleghany,

En god berdttare

Buster Coln, en f. d. collegeboxare frin
Clemson, brukade ge tidningarna vilda
historier om provningarna under flygning i
daligt vader. Jag brukade siaga till honom:
»Buster, du talade om for tidningarna att
du landade i gir kvill med omkring ett
halvstop bensin kvar — just tillrickligt for

att fa dig Over staketet. Névil, jag tittade
pa mitaren och du hade halv tank.» Buster
brukade titta upp och saga: »For tusan,
man maste ge de dar tidningsgossarna na-
gonting fint — de vantar pd oss har ute
hela natten och jag tinker inte landa och
tala om for dem att alltsammans var rena
rama rutinflygningen.»

(Forts. pé sid. 28.)




Fairchild C—82 »Packet», nytt transportplan frin USA,

Fairchild "'Packet’’

— Fran FLYG:s Londonkorresp. —

Amerikas nya transportplan Fairchild
C—82 »Packet» ar nu, enligt officiella rap-
porter frin Washington, i full produktion
for arméflyget. C—82 ar det forsta krigs-
plan, som helt ritats och byggts med tanke
pad militar transport — latta artilleripjaser
och stridsvagnar — samt ar en produkt av
forenade anstrangningar fran amerikanska
arméflygets egna ingenjorer vid Wright
Field, Dayton, Ohio, samt ingenjorsstabgn
vid Fairchild Engine and Airplane Corpo-
ration, Hagerstown, Maryland.

Sarskild vikt har lagts vid att fi fram ett
plan, som trots stor transportkapacitet kan
landa pd smd, ojamna falt omedelbart bak-
om frontlinjen. Man vintar, att C—82 skall
visa sig speciellt vardefull for kriget i
Stilla havet samt vid djungelkrig.

I motsats till “hittillsvarande transport-
plan har C—82 dubbel stjartbom — i lik-
het med P—38 sLightning» och P—6l
»Black Widows, Spannvidden ar 31,8 m,
och lastformigan 6ver 10 ton. Tomvikten
uppges till 11,3 ton. Motorutrustningen ut-
gores av tva 18 cylindriga luftkylda Pratt
& Whitney R—2800-C stjarnmotorer, vilka
vid starten utveckla vardera 2100 hk.
Amerikanska flygtekniker siga, att start-
strackan ar forbluffande kort for ett plan
av denna typ och storleksordning.

Motorerna aro monterade i framindan
av de bada kroppsbommarna. Vingen ir
av mastyp, och vidarear C—82 forsedd med
trehjulslandningsstall. Bakandan pi den
stromlinjeformade flygkroppen kan oppnas,
s flygkroppens fyrkantiga inre blir fritt
tillgangligt saval i héjd- som sidled. For
att mojliggora direkt lastning frin lastbil,
ar golvet i flygkroppen i hojd med normalt
lastbilsflak. .

Rickvidden ar mer in 5600 km., och
forutom transport av krigsmateriel sdsom
stridsvagnar, jeeps, tunga kanoner, ammu-
nition m. m,, raknar man med att C—82

aven skall komma att anvdndas for om-

fattande transporter av infanteri och fall-
skirmssoldater samt for bogsering av last-
glidplan.

Hawker »Tempest» — den modernisera-
de »Typhoon» som FLYG beskrev i nr
23/44 — har varit i operativ tjanst hos

RAF som dag- och nattjaktplan under en
langre tid men har forst nu av de eng-
elska myndigheterna »frigivitsy for publi-
cering.

Under flygbombsanfallen mot London i
juni-augusti nedskét » Tempest» inte mindre
an 600 bomber och i forsta motet mellan
en »Tempest» och det tyska reaktionspla-
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net Me 262 lyckades den brittiske piloten
nedskjuta den betydligt snabbare tyska ma-
skinen.

»Tempests har i forhallande till »Ty-
phoon» en »forlangds flygkropp, varigenom
det blir mojligt att inmontera en extra
brinsletank i sjalva kroppen. Chefskon-
struktoren vid Hawker Aircraft Ltd., mr.
Sydney Camm, bar huvudansvaret for
Tempests tillblivelse,

Foljande data aro tillgangliga: motorn
ir en 24-cyl. kompressorforsedd Napier
Sabre Ila pA 2220 hk vid 7500 m hojd.
Propellern ar en de Havilland fyrbladig
»constant speeds.

Gunnar Kristiansson.

MOTORER PA 8000 HK INOM SJU AR

Flygmotorns utveckling under detta krig
har gatt oerhort mycket snabbare an ens
den djarvaste ingenjor vagat dromma om.
De krigforande hiller hirt om prestanda
pa sina senaste skapelser i motorvag och
salunda upptar det nyss till Sverige kom-
na bandet 1943—44 av Janes’ All the
worlds Aircraft synnerligen sparsamma
uppgifter pa den punkten.

Den ar emellertid halvtannat ar gammal
och sedan dess har engelsk fackpress haft
en del att formala bide om de senast kin-
da motortypernas kraftutveckling och om
vad man vintar sig av den nirmaste fram-
tiden. Medan dnnu strax fore kriget en ef-
fekt av 80—90 hk per cylinder i en flyg-
motor ansigs mycket tillfredsstillande har
man redan nu lyckats pressa ut 140—150
hk och gransen torde inte vara nadd ens
med detta, 4&ven om man kanske kan no-
tera en viss strivan efter att minska cy-
lindervolymen och oka antalet i stallet.

I dag finns det redan motorer om 3—4 000
hk, men om sex eller sju ar kommer des-
sa samma motorer med hjdlp av »skarpa-
re» bransle att kunna ge 4.500—6.000,
d. v. s. en okning med 50 procent — kraft-
behov som blir nodvandiga for de
mycket stora trafikflygplanen som
redan i ritningar ligger pd kon-
struktorernas bord. En sddan mo-
tor skulle for flygning upp till
11 500 meters hojd behova en dub-
bel fyrbladig, motroterande pro-
peller av 6,1 meters diameter for
att mojliggora ett fullt utnytt-

T. v. det forata gengasplanet, den
schwelziska AC—4, Motorn iir ej pa
minsta siitt lindrad men firsedd med
kompressorsystem. Aggregatet ir ett
vanligt bllaggregat.

jande av motorns effekt, Relationerna mel-
lan motor och propeller blir ett allt me-
ra svarlost problem ju mera motoreffek-
ten stiger, Silunda raknar man med att en
motor pd 10.000 hk (= tvd kopplade mo-
torer om vardera 5.000) skulle behova en
propellerinstallation som bestode av tva
dragande och tvd skjutande motroterande
sexbladiga propellrar av 6,7 meters dia-
meter,

Detta om den tankta utvecklingen pd mo-
toromradet. Nu existerande hogeffektmo-
torer av vastlig tillverkning representeras
av Napier »Sabre» samt Rolls Royce
»Merlin» och »Griffon», samtliga vatske-
kylda samt de luftkylda Wright R 3350,
Bristol »Hercules», Pratt and Whitney R
2.800 och Wright »Tornados, vilken sena-
re ar den scnast kanda skapelsen, s ny att
den inte finns upptagen i Janes.

Napier »Sabre» blev fardig for serietill-
verkning omkring 1940 och det forsta flyg-
plan den anvandes for var Hawker »Ty-
phoon». Den har tjugofyra cylindrar i fv-
ra rader och anges utveckla en toppeffekt
av 2200 hk. De senaste uppgifterna ha
siffran 2.220, men den pastids kunna utveck-
la dnnu mera.

Merlinmotorerna utgors av en hel serie,
dar bara steget frin X till XX betydde en
okning av 27 procent i kraftutvecklingen
till 1.280 hk. Den sista ar Merlin 61, som
konstruerades for att gora »Spitfirey till
ett annu mera overlagset plan. Enligt nu
foreliggande uppgifter utvecklar denna
motor fér hoga hojder en toppeffekt av
1.400 hk.

Rolls Royces senaste ar »Griffony, om
vilka inga andra uppgifter foreligga an att
den har 23 proc. storre cylindervolym och
att den delvis ar byggd pad basis av de R-
motorer som vann Schneiderpokalen at
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En knippe bilder ay den nya K¥airey »Firefly»

Fairey ’Firefly’’

For flera minader sedan kunde man i
brittiska legationens fonster vid Vasagatan
bland minga andra ocksd se en modell i
skala 1:100, som uppgavs forestilla ett
flvgplan vid namn »Firefly». Ingen fabriks-
beteckning fanns men eftersom Fairey ti-
digare byggt ett flygplan med namnet
sFirefly» (eldflugan) — ett ensitsigt jakt-
biplan avsett for hangarfartygsbasering och
i tjanst redan fore 1930 — kunde man ana,
att aven denna nya oFirefly» var av
Faireys konstruktion, Det syntes f 6 pa

under flygning och i vila,

»utanskrifteny. Alla efterforskningar var
dock forgaves, S
Nu har pl6tsligt hemlighetsfullheten |

slappts och bilder pa det nya Fairey »Fire-
fly» har publicerats. Det ar ett hangarfar-
tygsbaserat jakt- och spaningsplan med
lAng flygstracka. Spannvidd 13,56 m, langd

11.27 m och hojd 4,14 m, Den ar utrustad

med en Rolls-Royce »Griffon» pa 2000 hk
och bevapnad med 4 st 20 mm Hispano-
Oerlikon akan. Besattningen bestir av tva
man — forare samt spanare-navigator.
Inga uppgifter om prestanda har frigi-
vits.

England 1929 och 1931. Den ger nigot over
2.000 hk,

En annan utvecklingslinje fo6ljer den
amerikanska motorindustrins konstruktioner
av hogeffektmotorer, dar bide Wright och
Pratt & Whitney inriktat sig pid luftkylda
stjarnor. Medan Bristols nyaste »Hercules
VII och XVII» utvecklar omkring eller
over 1.700 hk med 14-cylindrar och slid-
ventiler ger P&W R 2.800 »Double Wasp»
med 18 cylindrar och vanliga ventiler en-
ligt senast foreliggande uppgifter 2000 hk
och Wrights »Cyclones 18 GR 3350 — an-
vand i Martin »Mars» och »Constellations
— 2300 hk, vilken siffra Aven den fore-
faller att ligga nigot i underkant med hin-
syn till att motorn har en cylindervolym av
55 liter, medan P&W R 2800 mater 45,9
liter.

Den sista kanda stjarnan ar Wright
»Tomado», om vilken fackpressen i skri-
vande stund endast vet att den ger 2.350 hk.

Branslet har ocksa blivit effektivare un-
der kriget. Aren narmast fére talade man
med aktning om 91 oktans bensin men det
drojde inte lange f6rrin man hojt »kittlig-

heten» till 100 och 105 utan att till synes
ha nitt gransen. Med annu effektivare
briansle raknar dirfor en expert som Bris-
stols chefsingenjor B. G. Markham att mo-
torerna efter kriget kommer att kunna ge
annu flera hastkrafter per vikisenhet. Han
tror att en okning med 42 procent skall bli

En ny »Liberator»-nos demon-
streras paA bilden t, h.,, som
visar en marin-uppiaga med
heteckningen PB4Y—I1, Blavitt
kamoflage och bolitorn I nosen
i stiillet fér B-—24:3 Emerson-
torn.

mojlig inom fem A4r efter freden och att
motorer, som nu ge 2.000, kommer upp i
3.000-hk-klassen. Han anser heller inte en
dubbel-V-motor med 48 cylindrar och fyra
sammanvaxlade axlar utom mojligheternas
grans. En sidan motor skulle i si fall kun-
na ge en effekt av 7.500—8.000 hk.




Nér man en kvall pad lag hojd kommer
svepande med ABA :s rikslinje bland
Hisingens knallar och planet efter en lov
soker sig ner i flodljuset pd Torslanda,
borjar man forstd goteborgarnas install-
ning: Har ar ju ett stort och bra falt med
vissa mojligheter till utvidgning. Duger inte
det till atlantflygfalt?

Torslanda har under kriget legat liksoin
i skymundan. Forr gick det livligt till dar.
Sport- och trafikflygplan startade och lan-
dade flitigt pa faltet. Aeroklubben ordnade
stora flygdagar. Torslanda var trots av-
stdndet frdn Goteborg en ogonsten. Men
kriget kom, flygtrafiken lades ner, sport-
flygplanen engagerades i luftvarnet eller
fick std obrukbara. Det ovriga Sverige
glomde nastan bort Torslanda men gote-
borgarna ha inte sjalva gjort det. Det kun-
de signaturen konstatera vid ett besdk,

Nu borjar Sveriges blickar Aater riktas
mot Torslanda.
punktligt varje morgon och kvill Frigan
om ett Vast-Sveriges atlantflygfalt har
ater aktualiserat namnet Torslanda.

Men hur var det, frigar skeptikerm, var
inte Torslanda ett litet falt pA bara 63 har?
Var det inte sankt, si att man inte kunde
ga ner dar med storre plan om virarna?
Ett veritabelt dimhal? Och hur var det med
utvecklingsmojligheterna ?

Allt det dar har skeptikern kanske ratt
i, men Torslanda ar ndgot annat idag. Ar-
betet pa faltet har inte legat nere dven om
trafiken delvis har gjort det. Ytan har
forstorats si att faltet nu omfattar 98 har
grasvall, 21,3 har asfaltstartbanor och 1,19
har betongytor. Utvecklingsmojligheterna
finns i vad man skulle kunna kalla Tors-
landaviken av Alvsborgsfjorden,

Markvinning pd holidndskt manér

Utvidgningen kan sigas gd efter Zuider-
zee-monster, Man har byggt en vall i sjon,
pumpar ut vattnet ur dammen innanfor och
fyller tomrummet med mudder frin Gote-
borgs hamn. Det har géitt it 400 000 m® le-
ta och med den har man nu fyllt ut 26 har.

Det diar maste ju gora att faltet blir an-
nu mera sankt och dimmigt, siger skep-
tikern. Aven mot den faran har goteborg-
arna garderat sig. Under den valdiga gras-

Det streckade omriddet pA kartan Sver Tors-
landafliltet anger arbetsplatsen fir den nu
pAgiende utvidgningen. Det rutade omridet
#r Torslandaviken dfir ytterligare utvidgning
kan tinkas komma till stdnd. — Ovan: Major
Moje Hinnersson infiitid 1 bliden pA stations-
huset. — Nosen t. v, tlilhdr en Lilberator.
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ABA:s plan landar dar

vallen har man lagt ner ett draneringssy-
stem, som troligen sakmar motstycke i
Sverige. 10 000-tals m ror har stoppats ner
kors och tvars i faltet. SA smaningom myn-
nar de ut i storre ror. som leder till en ny-
uppford kraftig pumpstation med inte min-
dre dn fem vertikala propellerpumpar av
vilka tre har en kapacitet pa 51 000 1/min,,
en pa 12000 1, och en pa 6000. Detta har
visat sig vara nodvandigt eftersom falt-
ytan ligger bara en meter over normall
vattenstand. Med den nya pumpstationen
kan man hilla det stora lerjordsfaltet torrt.

Flygplanen — inte falten — bor dndras

Den l:a okt forra aret tilltradde major
Moje Hinnersson platsen som chef for

Torslanda flygfalt. Under ett ars tid har

DUGER
TORSLANDA?

han haft tillfalle att nairmare studera Tors-
landa och dess utvecklingsmojligheter.

— Visst finns det mojlighet att oka fal-
tet ytterligare, siger han. Genom att fylla
ut hela Torslandaviken skulle man %unna
komma upp till en effektiv bana med en
langd pa 2800 m. Det narmar sig ju 3 km-
idealet. Men det skulle kosta en hel del
pengar att gora atlantflygfalt av Tors-
landa.

— Icke desto mindre, fortsiter majoren,
skulle vi goteborgare helst se att Tors-
landa blev ett atlantflygfilt. Frigan ar
emellertid om Torslanda kan utbyggas till-
rackligt for att svara mot nutida krav pi
ett storflygfalt, Jag har en bestimd kansla
av att man fir soka sig en bra bit nerat
Hallandskusten innan man nar platser som
med mindre kostnad och pd mindre tid till-
later utbyggnad av ett flygfdlt lampat for
de verkligt stora maskinerna, Men det ar
en sak som mannen i 1943 ars flygplatsut-
redning kan avgoéra battre an jag.

— Min tro ar emellertid att utvecklingen
i konstruktionshanseende maste ga darhan
att kravet pi standig okning av flygfaltens
plana yta och landningsbanornas langd upp-
hor, Bromsande propeller, dkning av ving-
vtan i landningen, rakethjalp i starten, och
andra sddana finesser kan hjalpa oss fi
fram maskiner, som trots sin storlek kan
landa och starta pid rimliga banor.

— Annars ar jag radd att Torslanda
bara blir ett andra rangens flygfalt. Aby-
fdltet ar ett enda dimhal och Vistra Fro-
lunda staller sig ofantligt dyrt 1 marklgsen,
Duger inte Torslanda blir det troligen inget
Goteborgs atlantflygfalt utan ett vastkus-
tens, slutar major Hinnersson. Flygman.




Over hav och land
I EGET PLAN

Som ett led i flygets enorma utveck-
ling kommer givetvis ocksa sportfly-
get att fa ett enormt uppsving efter
kriget. Redan nu kunna vi till fér-
manligt pris erbjuda Er moderna;
2-sitsiga 6ppna eller tickta modeller,
Aors gt i bl speciellt limpliga som sportflygplan.

deller for bogsering . Aven storre modeller pa lager. Begir
\_ v segelflygplan. ) fullstindiga upplysningar fran

AB. AEROSERVICE

Vanadisvigen 4 ¢ STOCKHOLM -+ Tel. 336021
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MER»

ALLIED

Blorkvallsflyg Himnar anviinda
tlll taxiflyg efter kriget. 2-mo-
torig Hr den!

) »TRIM-
amflble

som

oy

Sensationema duggar titt inom svenskt
civilflyg. Den senaste ar att A-B Bjork-
vallsflyg okat aktiekapitalet till en halv
miljon genom att tre jatteredare i Goteborg
gitt med som deligare i bolaget med sam-
manlagt 350000 kr. De tre redarna ar di-
rektor K. R. Békman 1 Svenska Lloyd, di-
rektor Erik Wijk i Svenska Amerika Li-
nien och skeppsredare Dan Axel Brosirom
i Brostromkoncernen och de sitter samt-
liga i styrelsen.

Nyheten offentliggjordes efter bolags-
stamma den 27 november, d v s pid dagen
fem ar efter det bolaget bildades 1939 av
Kurt Bjorkvall och Ake Forsmark.

— Bolagets utvidgning ingdr i fredspla-
neringen, sager direktor Forsmark vid en
intervju med FLYG. Det gallde att valja
mellan tva vdgar: antingen att driva ro-
relsen i mindre omfattning med lite taxi-
flyg m. m, eller att vara med och leka
ordentligt. Men for att »leka ordentligt»
fordras kapital. Nar si rederierna visade
intresse for var verksamhet och var villiga
att satsa pengar i den si var det bara att
sla till och siga »vilkomna»!

Det ar en mycket limplig tidpunkt att
ge offentlighet at bolagets konsolidering,
fortsitter direktér Forsmark, Forutom
femérsjubileet som aktiebolag har jag ett
annat, unikt jubileum att fira: den 27 no-
vember 1934 — for tio &r sedan — nar
Kurt Bjorkvall kommit hem frin USA
med Wacon SE-AED flog min fru och jag
med i detta plan som de forsta betalande
passagerarna. Omedelbart ddrpi startade
Kurt firman Bjorkvallsflyg och fram till
bolagshildningen flég han 20 500 passage-
rare. Sedan krigsutbrottet har bolagets
flygplan varit i luften sammanlagt 18 000
timmar.

Inrikeslinjer

Nar direkior Forsmark sedan berattar
om framtidsplanerna kan man tydligt se
att den amerikanskt skarpskurne chefen
sjuder av verksamhetslust och »ar-inte-kri-
get-slut-snart?» Stora planer, hirliga pla-
ner, stralande planer — med d:o, d:o, d:o
plan,..

1 en skrivelse av den 12 september till
Kungl. Maj:t har bolaget » underdinig-
het hemstallty att fa tillstind till regelbun-
den flygtrafik p& en del svenska linjer och
den 20 oktober undertecknade direkior
Forsmark ett synnerligen detaljrikt svar pa
luftfartsinspektionens beryktade »PM an-
giende erforderliga uppgifter vid provan-
det av svenskt foretags ansokan om till-
stind att bedriva linjefarts, [ dessa bada
papper talas det om tva linjekomplex. Det
ena ar: Stockholm—Karlskoga—Goteborg
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— Karlstad —Ostersund—Leksand—Stock-
holm. Det blir en tur i vardera riktningen
per dag. I ena riktningen blir huvudtiderna

.foljande (siffra fore ortsnamn anger an-

komst dit och siffra efter betyder avgang
darifran): Sthim (Lindarangen) 0800 —
0955 Goteborg 1010 — 1215 Ostersund 1230
— 1440 Sthm. At andra hillet: Sthm 1500
—1710 Ostersund 1725 — 1930 Goteborg
1045 — 2135 Sthm.

Det andra linjekomplexet ar: Gofeborg—
Viaxjo —Kalmar—Viastervik—Sthm—Norr-
talje—Mariehamn. Huvudtider i ena rikt-
ningen: Goteborg 0800 — 0915 Kalmar
0930 — 1055 Sthm 1115 — 1205 Marie-
hamn, At andra hillet: Mariehamn 1230 —
1320 Sthm 1500 (anknytning frin Oster-
sund och Leksand) — 1625 Kalmar 1640 —
1755 Goteborg.

For nigra dagar sedan gick bolaget till
kungs med hemstillan om tillstand till an-
nu en linje: Goteborg—Varberg—Halmstad
— Halsingborg — Malmo—Kristianstad—
Kalmar. Sodra Sveriges mest kommunika-
tionsglomda horna — ostra Smaland —
skulle alltsi fi goda forbindelser antligen!

Sdllskapsflyg till kontinenten

Till att borja med skall linjerna flygas
med sjoplan men i den man flygfalt an-
laggs overgar man till landflygplan. Detta
ar helt naturligt, ty marschhastigheten med
sjoplan beriknas till 280 km/t och med
landplan till 320 km/t.

Men vi hoppas ocksid fa flyga pad konti-
nenten, sager direktor Forsmark. Det skul-
le da fornamligast bli sallskapsresor — tu-
ristflygningar — frdn Sverige. Bide med
tanke pa dessa flygningar och vara plane-
rade svenska linjer har vi tinkt anvianda
namnet Skandinaviska Aero A-B, i utlands-
reklamen saledes Scandinavian Airways
Ltd, och namnei Bjorkvallsflyg stir kvar
for rundflygningar o. d. Jag vill girna ha
sagt att vi inte pd nigot satt tinker kon-
kurrera med Aerotransport utan endast
komplettera dess linjer och flyga i samfor-
stand med ABA.

Nya flygplantyper

Redan innan luftfartsmyndighetens PM
slog ned som en bomb i flygkretsar med
bl. a. fordringar pa flermotoriga plan for
linjefart och taxiflygningar, hade Bjork-
vallsflyg tankt skaffa sig tvdmotoriga flyg-
plan for den forstnaimnda verksamheten.
Bolaget har en egen representant 1 USA
och ligger f. n. i underhandlingar med
Beech Aircraft om inkop av 8 st Beech
18§ (samma typ som Bodenambulansen).

BJORKVALLSFLYG
GAR TILL SJOSN!

Cheferna for tre stora rederier i Goteborg har teck-
nat akber for sammanlagt 350 000 kr i A-B Bjork-
vallsflyg, som
A-B (Scandimavian Airways Ltd) planerar jatteut-
veckling sd snart freden kommer. Bolaget dmnar om-
spdnna sédra halvan av Sverige med flyglinjer, vil-
ka tll en borjan skall flygas med sjoplan.

under namnet Skandmaviska Aero

Dessutom ar nran i kontakt med de Havil-
land i England for att fi kopa nagra
exemplar av dess nya typ DH 104 och med
Allied Aviation i USA {or att inforliva
denna firmans nya typ »Trimmer» bland
sin flygplanpark. Beech 18S med 8—10 pas-
sagerare och 2 mans besattning och den li-
kaledes lagvingade DH 104 (helmetall)
med lika minga man, skall anvindas pa
linjerna, den tresitsiga amfibien »Trimmers
for korta taxiflygningar. — »Trimmer»-
data: spannvidd 13,03 m, langd 10,87 m,
hojd 2,24 m, tomvikt 675 kg, flygvikt 987
kg och maxhastighet 225 km/t,

— I fraga om »Trimmer» fir luftfarts-
myndigheten sin vilja fram, pipekar direk-
tor Forsmark. Den ar namligen tvamotorig.
Men i allmanhet miste man saga att det
blir for dyrt att gora taxiflygningar med
tvamotoriga plan, Vara enmotorign Waco
ar utmarkta for andamalet och vara snab-
ba Caudron-plan passar bra for langre
taxiflygningar mellan storre svenska flyg-
falt — om enmotoriga flygplan kommer
att f& anvandas, vilket jag trots allt hop-
pas. Belraffande den fordrade radioutrust-
ningen kan jag namna att alla vara flyg-
plan f. n. har radio och sa snart vi kan

Dir Ake Forsmark,
planerade svenska
Bibrkvallsflyg-linjer,



NORRKOPINGSOTUR

Barografen “’kom bort” hos

SMHA

I f6rra numret av FLYG meddelade red.
att Norrkopings . flygklubb forlorat en no-
tering i FLYG:s hojdtavling pd grund av
att klubben ej insdant kalibreringsprotokoll.
Det gallde Birger Bjorklunds rapporterade
hojdvinst pd 2100 m. Nu har det kommit
i dagen att felet inte ligger hos Xklubben
och att egentligen ingen kan lastas. Norr-
kopings flygklubb hade sant barografen till
Statens Meteorologisk-Hydrografiska An-
stalt for kalibrering men av nigon anled-
ning sande vaktmastarna (meddelar SMHA)
barografen till »militarvadret», dar den la-
des undan eftersom man inte visste vart
barografen hordee. Pia SMHA gick man
samtidigt och viantade pd den per brev
aviserade barografen, som inte kom till
ratta forran meteorolog Olsson (som van-
ligen brukar skota kalibreringen at klub-
barna) kom tillbaka till anstalten efter en
sjukdom. Otur.

GUTEBORG

Allt f(')'r bilen/

MASKINAFFAR

A.-B. DAHLBERGS

BOSCH
DEPOT

Inreg.

varuméirke

Kaserntorget 9. Tel. (véxel) 17 06 20

TAXIFLYG I GOTEBORG
Forts, fr. sid. 7.

Vi hade tinkt borja helt lugnt med sex
flygplan i taxi- och rundflygtrafik och se-
dan oka si smaningom i méan av efterfra-
gan. Dessutom hade vi tinkt att skaffa oss
ett ambulansplan av typ Beechcraft eller
Waco, som skulle kunna betjina vastkus-
tens skargard. Det behovs stadiga doning-
ar har, for sjogingen ir ofta svir. Ett am-
bulansplan behovs pd Vastkusten!

Betraffande den ekonomiska bakgrunden
till dessa projekt kan jag annu si linge
bara siga att den ar stabil, slutar disp.
Ranch. Elygman.

borja flyga civilt igen s& ska vi montera
in radiopejl pa dem.

— Helikoptern da?

— Tja, drar direktér Forsmark pd sva-
ret, om bara nedisningsproblemet loses si
ar ju helikoptern absolut idealisk for taxi-
och rundflygningar. Men vi véantar val och
ser...

Slipper flytia...

Bolaget vaxer och samtidigt dess ansprak
pa utrymme pa huvudbasen i Norrtalje.
Plats for ev. verkstadsutokningar kan all-
tid ordnas men det ar varre med flygfal-
tet. Infér de planerade inkopen av tva-
motoriga flygplan hotade bolaget med att
flytta hela basen till nigon annan ort om
inte faltet utvidgades. Det tog skruv och
den 8 november sammantridde Norrtalje
stads representanter med flygplatsutred-
ningen och stadens fader beslot att under-
soka maojligheterna for att inkopa och la-
ta riva sju fastigheter for att bereda plats
for en utbyggnad av lingsta banan med
300—350 m till 1200 m — detta dr i hu-
vudvindriktningen sydvast—nordost. Arbe-
tena kan om forslaget gir igenom pabor-
jas si snart tiderna tilliter, stillde den
forstaende flygplatsutredningen i utsikt,

Pro Mille.
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BOKHANDEL

PAPPERSHANDEL

//WW/L—%ZZ

KONTORSBOKSFABRIK
TRYCKERI
FORLAG

VERKTYGS

V. Lo GQ-SVARVEN

90 mun dubbhdjd, 600 mm dubbavstind.
Idealet .3r experiment och modeilarbe-
ten, Beskrivning | viir katalog nr 10.
Denna innehdller ocksf stor sortering
verktyg o. smimaskiner, Siindes gratis.

GO TEBORG
Drottninggatan 25

Tel. 134834, 134855

Férgyllda pendyler -
Armbandsur - Fickur

Kvalitetsur till Idgsta priser.

Henning Hakanson

Kungsportsplatsen 2 - Géteborg

Motordelar — Tillbehor
~ Verkstad —

Motorfirman

Friggagatan 10

Tel. 152413, 1524 14, 1524 15.

HOLGER DUELL

GUTEBORG.
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SKANDINAVISKA AERO AB

Taxiﬂyget kommer i hiog grad att underlitta Edra
mdjligheter till rekreation vid vira turistorter efter
kriget. Tidsédande och trottsamma tigresor kommer
att forsvinna. Det blir inte lingre nagot foretag att
resa upp till fjillen eller ner till vistkusten. Bara pa
en weekend kommer Ni att kunna né platser, som
forut varit semestermil.

Téink p& det och flyg med SAA och Bjorkvallsflyg niir
freden kommer.

AKTIEBOLRGET BJORKVALLSFLYG

FLYG 24/44



FLYGET DOMINERAR kriget till sjéss. Det
senaste vapnet #ir raketprojektiler och bliden
t. h. visar effekten av »raketbeskjutning» av
fartyg fran Bristol »Beaufighters». — Lilla
bilden hiir ovan visar hur raketprojektiler
monteras pit en »Beaufighters, 4 st under
varje vinge. Detta vapen har visat sig ha
mycket kraftig verkan och stor genomtriing-
ningsférmaga.

KRIGET

mitten av november gingo de allierades
sex arméer pa wdstfronten till anfall
ungefar samtidigt, sannolikt 1 syfte att at-
minstone na fram till Rhen, innan full vin-
ter intratt. De storsta framstegen gjordes
av brittiska 2:a armén norr om Aachen och
amerikanska 3:e armén vid Metz. Offen-
siven norr om Aachen inleddes — sedan vad-
ret antligen blivit gynnsammare for flyg-
operationer — med bombmattor av vildiga
métt mot de viktigaste tyska motstandsom-
radena. Den 15/11 flogo de taktiska luftflot-
torna med 1.700 flygplan, 8:e luftilottan
med 1.200 och Bomber Command med 1.150
bombplan, de sistnamnda stodda av 700 jakt-
plan. Britterna fallde 5.600 ton, amerika-
narna 3.000 ton denna dag i taktiskt under-
stod endast vid den stot, som sedan ledde
till att narmast Geilenkirchen naddes. Fram-
for Metz fallde 1.300 tunga bombplan bomb-
mattor som inledning till anfallet den 8/11.
I regel kan de allierades luftoverlagsenhet
icke till fullo utnyttjas vid nuvarande ars-
tid, som alltfor ofta medfor daligt flygva-
der for massforetag pd och niarmast bakom
slagfaltet. I perioder med nigot battre va-
der daremot blir flygkoncentrationen oer-
hord. Lantstridskrafterna, som icke helt
kunna avvakta lampligaste dagar for fly-
gets medverkan, tvingas ofta att foretaga
operationer i stor skala med mindre flyg-
stod an normalt. Darvid bli styrkeforhal-
landena pad marken mera avgorande an eljest
och detta medfér utan tvivel att avgdran-
det kan sitta lingt inne. Numeriskt aro
namligen vastmakternas arméer icke- sa
overlagsna, ehuru deras materiel sakerligen
ar betydligt rikligare. Antwerpens hamn
hade nog icke heller hunnit utnyttjas for
underhallstransporter, sedan tyskarnas mot-
stind 1 Scheldemynningen Overvanns om-
kring den 8/11. Den forsta landstigningen
pd Walcheren den 6/11 ledde f. o. till att
20 av 25 landstigningsbitar skotos i sank av
tyskt artilleri darfor att det beraknade flyg-
stodet stoppades av daligt vader.
Luftkriget mot tyska hemorten stordes
mindre av diligt vader. Under de tre da-
garna 4/11—6/11 falldes 26.000 ton over
Tyskland, varvid 10.000 tunga bombplan och
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I LUFTEN

15.000 andra flygplan deltogo 1 foretagen
(mot hemorten och vastvallen), d. v. s. 8.300
flygplan och 8.700 ton om dagen. Anfallen
gallde 6vervagande oljemil och man maéste
anta att drivmedelsforsorjningen i Tyskland
nu ar hart spind. Bensinbrist kan vara en
av anledningarna till att tyska flygvapnet
under hosten markts relativt litet. Forst vid
anfall mot de viktigaste malen djupt inne i
Tyskland upptradde tyska jaktforband i
storre antal. De allierades forluster blevo
mattliga, Den 19/11 rapporterades stora luft-
strider over sodra Tyskland med 91 ned-
skjutna tyska jaktplan, varav manga reak-
tionsdrivna. — Fran tyskt hall beskrevs hel-
vetet i de bombade staderna, som sjunkit
ihop sasom vid en naturkatastrof. Manni-
skorna leva helt avskurna frin yttervarlden;
en tallrik soppa var en skank fran himlen.

Frin bada sidor kommo nu rapporter om
V 2, som tyskarna sedan nagon tid skickat
mot England, senare aven mot Antwerpen.
Det ror sig om en klump pa 14 ton, darav
1 ton spriangladdning, som med raketsatser
sandes upp 1 stratosfiren och darifrin med
800—900 m/sek dyker ned mot marken. Den
viktigaste upplysningen for att bedéma detta
vapens virde, namligen traffsakerheten, sak-
nas annu. Det forefaller osannolikt att pre-
cisionen kan vara storre an med V 1, var-
for vapnets rent militira betydelse — efter
vad man hittills vet — troligen icke ar stor.
Om det kan skapas nigot motmedel mot V 2,
sedan projektilen val ar 1 luften, ar ovisst.
Sannolikt méiste baserna erdvras eller — om
de kunna utspanas — bombas sonder, vilket
gor att brittiska hemorten sikert miste
rikna med att uthirda V 2 lange an.

Den 12/11 nidde britternaiett lange efter-
stravat mal: attonde foretaget mot Tirpitz
— det sjatte bombanfallet — ledde till full
framgang. Det forut lemlastade och icke
operationsdugliga slagskeppet sanktes vid ett
anfall av 29 Lancasterbombare, vardera med-
forande en 54 tons bomb, Det var Bomber
Commands tredje forsok; tidigare hade
Fleet Air Arm forsokt tre ginger och lyc-
kats satta slagskeppet ur stridbart skick
men icke sinda det till havets botten. Bomb-
flottiljens precision var foredomlig: 5 verk-

Av AVIATOR

samma bomber av 29 fillda — 17 %. Tre
fulltraffar erhollos och tvd mintraffar tatt
intill fartygssidan. Strax efter de bada sist-
namnda kantrade fartyget. Det ar ovisst om
foretaget gjordes med mellanlandning i
Ryssland eller icke; eftersom distansen
Skottland—Tromsé ar 1.700 ki ar det. tro-
ligast att mellanlandning behovdes. Endast
ett bombplan forlorades, det nédlandade vid
Kalix. Tirpitz’ sankning endast bekraftade
ett lange kant faktum, namligen att tyska
flottans offensivkraft, bortsett fran ubdtar,
var reducerad till en obetydlighet. Man kan
f. 0. fraga sig vilken nytia tyska flottan haft
av sina slagskepp t detta krig.

R.A.F. drabbades av en svar forlust da
general Leigh-Mallory forsvann- under flyg-
ning till sitt nya befal i Fjarran Ostern.
Han har skrivit in sig pa historiens blad
som ledare for varldens dittills storsta flyg-
operationer, invasionsstodet fran luften som-
maren 1944 i Frankrike. FLYG hade i fore-
gaende nr formanen att publicera eft in-
tressant utlitande av honom oOver dessa ope-
rationer, avgivet strax innan han antradde
sin odesdigra resa.

I Ryssland pagingo av allt att doma de
sista forberedelserna for vinterns storoffen-
siv in i Tyskland. Samtidigt se nog rys-
sarna garna att vastmakterna under nagon
tid fa kanna pa huvudansvaret for anfallen
pa Tyskland. Det finns en grans aven for
de forluster som Ryssland kan tala.

I Italien forekommo flygdagar med upp
till 2.300 starter. De strategiska foretagen
gillde oljemal och flygplatser i Osterrike.
1 ovrigt gjordes anfall mot mil pa Balkan
i stor skala i syfte att hindra de tyska bal-
kantruppernas forening med de arméer som
forsvara Ungern.

I Fjdrran Ostern pagick {ramfor allt ame-
rikanarnas utvidgning av brohuvudet pa
Leyte i Filippinerna. Skildringarna frin de
stora sjoslagen, da japanerna forsokte sking-
ra transportflottan diar are nu fullstandi-
gare. Japanerna kommo med en flotta, in-
klusive fyra stora hangarfartyg, fran nord-
vast, d. v. s. Formosa, och tva flottor fran
sydvast, d. v. s. Singapore, de senare tro-
ligen utan hangarfartyg men i stallet stodda
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En rirllg 37 mm Vickers-Armstrong flygplan-

kanon av Argang 1934, monterad 1 nosen pit
en flygbhat av typ Blackburn »Iriss,

av landbaserat flyg. Japanerna mottes i norr
av Halseys J:e flotta med sin mycket starka
hangarfartygseskader (nr 38) under Mit-
scher samt 1 soder av Kinkaids 7:e flotta
med en mindre hangarfartygsstyrka. Den
nordligaste och den mellersta japanska flot-
tan slogos tillbaka av Mitschers flygplan,
sannolikt utan kontakt mellan sjostyrkorna.
Den sydligaste daremot nadde fram till
Leytebukten och astadkom en hel del skada,
bl. a. pa eskorthangariartyg, innan den slogs
tillbaka av slagskepp ur 7:e flottan. Detta
sjoslag ar det forsta i Stilla havet, da slag-
flottorna kommit 1 kontakt med varandra.

Enligt amerikanarna sanktes med saker-
het 2 slagskepp, 4 hangarfartyg, 9 kryssare
och 9 jagare. Darav siinktes atminstone
hangarfartygen av flygplan, medan de sank-
ta slagskeppen horde till den sydligaste, helt
forintade flottan, vars Gde avgjordes av 7 :e
flottans fartyg, sedermera forstirkta med
hangarfartygsilyg. Den japanska hangar-
fartygsflottan synes ha blivit dverraskad i
gryningen sedan den foregiende kvall skic-
kat sina flygplan for tankning pa baser i
land. 7 slagskepp uppgavos skadade och 130
flvgplan nedskjutna. Amerikanarna erkande
10.000-tons hangarfartyget Princeton och 2
eskorthangarfartyg sinkta av japanskt land-
baserat flyg.

Slaget vid Filippinerna ar trots allt icke
nagot avgorande nederlag for japanska flot-
tan. Mattfulla vastmaktsbedomare uppskatta

RORLIGA 3% MM KANONER
PA FLYGPLAN FOR 10 AR SEDAN

dessa dagar, di manga av varldens flyg-

plankonstruktorer arbetar och grubblar
for att forse flyvgplan med s grova ka-
noner som mojligt, kan det vara av in-
tresse att veta att forsok med grovkalibriga
vapen pa flvgplan gjordes redan under for-
ra varldskriget, dock utan succé. For 10 ar
sedan naddes dock praktiska resultat i Eng-
land narmare bestamt av Vickers-Arm-
strong, Det rorde sig di om en automat-
kanon med sa pass grov kaliber som 37
mm, en aven for vara dagar relativt im-
ponerande flvgplankanon om &an inte pa
nagot satt sensationell.

Vid omfaitande skjutprov pa upp till
1500 m skjutavstand uppnaddes goda re-
sultat. Rekylkraften uppmittes till 725 kg,
nar kanonen avfyrades frin marklavettage.
Denna kraft reducerades emellertid vid
eldgivning fran flvgplan till 635 kg Re-
duceringen av rekvlkraften berodde pa
clasticiteten i ett flvgplans konstruktion.
Ett flygplan i flykt erbjuder salunda en ut-
omordentlig plattform far att uppta rekyl-
kraften och det visade sig mojligt att mon-
tera V.-A.:s 37:a aven pa jamforelsevis
sma flygplan,

IJe flesta forsoken med denna kanon
gjordes dock pa flermotoriga flygplan, bl
a flygbitar av tyvp Blackburn »lris» och
»Perths, Kanonen kunde monteras utan att
man behovde avsevirt forstirka konstruk-
tionen och dirigenom oka vikien.

Erfarenheterna fran varldskriget visar,
att aven ett stort antal traffar i ett flyg-
plan fran finkalibriga kulsprutor ar prak-
tiskt tagel utan verkan, savida de inte traf-
far foraren, roderorganen, motorer eller

andra sarbara delar pa ilyvgplanet. En trafi
fran en 37 akan har betydligt storre moj-
lighet att satta ett flygplan ur stridbart
skick.

Ammunitionen till  Vickers-Armstrongs
kanon var hogexplosiv. Det visade sig vid
provskjutningar att hogexplosiva projekti-
ler av detta slag med fordrojningsror med
fordel kunde anviandas mot ubdtar och
stridsvagnar. Ett speciellt sikte hade kon-
struerats for anvandning mot sdvdl mark-
som luftmal. Instillningen av siktet kunde
av skytten, beroende pa malets karaktar,
goras omedelbart fore eldoppningen, var-
efter erforderhiga korrektioner automatiskt
erhollos.

De for den nuvarande utvecklingen si
betvdelsefulla experiment, som utfdrdes
1934, har satt djupa spar efter sig i fraga
om de moderna flygplanens bevapning.
Vickers-Armstrongs 37 mm akan hade
foljande data: kaliber 37 mm, eldrorets
laingd 1463 mm, utgangshastighet 594
m/sek, projektilvikt 0,67 kg, hela patronens
vikt 1,225 kg, maxskottvidd 4370 m, ka-
nonens vikt (inkl vagga och tillbehor) 90,72
kg, rekylerande delars vikt 47,63 kg, kano-
nens langd 2332 mm, antal skott per ma-
gasin 5, teor, eldhastighet 100 skott/min.
Av sarskilt intresse ar det att en ameri-
kansk konstruktor redan pa den tiden kom
pa idén att ta upp den stora rekvlkraften
genom att samtidigt avlossa »ett kanon-
skott» bakat, givetvis utan projektil. Pro-
blemet kunde dock inte losas den gangen.
Nu har man lyckats battre med samma
system pa sMitchells» 75 mm kanon,

»Gnomos.

dennas styrka alltjamt till minst 10 slag-
skepp och 10 hangariartyg. Av storsta be-
tydelse ar emellertid amerikanarnas patag-
liga overligsenhet i hangarfartyg.

Fran produktionsfronten meddelas att
Boeing nu fatt en bestallning pa 1 000 Super-
fortress forutom en tidigare pa 700. Priset
ar omkring 5 milj. kr. per styck.

En amerikansk forlustsammanfattning om-
talade att arméns flygvapen sedan krigs-
utbrottet férlorat 14.600 flygplan och 72.000
man i strid samt doérutover i falt forlorat
10.000 flygplan och 5.000 man av andra or-
saker. Det ar forsta gangen nagon uppgift
om storleksordningen pa sistnamnda slag av
forluster framkommit. 48.000 krigs- och
transportflygplan ur USAAF finnas nu vid
fronterna, flottans flyg oriaknat.

20/11 1944,

Eldsliickare bromsar fiastning

En flygande fastning fick for en tid sedan
sitt bromssystem skadat av luftvarnseld un-
der en flvgning over DParistrakten. Det ar
ett svart foretag att landa pa sma falt utan
bromsar och foraren funderade darfor pa
att lita planet ga forlorat och hoppa. Men
innan han hade hunnit sa langt foll det ho-
nom in att han kunde anvanda vatskan i
planets eldslickare till att ersiitta den broms-
viatska som hade runnit ur bromssystemet.
Lackan var ganska stor och man maste dar-
for vanta anda till dess man hade kommit
in 6ver landningsfaltet. Dar hillde man eld-
slackningsvatskan 1 bromsarna och den vi-
sade sig racka lagom for en landning, Pla-
net tog mark och kunde foras till repara-
tionsverkstaden utan andra skador an
bromsfelet.

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen Fér Luftfdrdférsdkring anslutna bolag

AMPHION -
HEIMDALL -
SECURITAS »

IRIS

BRAND-VICTORIA .
MALMO
SIOASSURANS KOMPANIET »
SVENSKA VERITAS « SVERIGES ALLMANNA s VALKYRIAN « WINTERTHUR ¢ AGIR « ORESUND

FREJA ¢ FYLGIA »
MALAREN ¢ NORDEN -

GAUTHIOD -«
NORNAN
SKANDINAVIEN

GOTHIA « GOTA o HANSA
NORRLAND ¢ OCEAN
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3.300

kronor tiII» FLYG:s ldsare!

FLYG inbjuder harmed sin lase-
krets till en stor omrastning om det
svenska folkflygplanet, Tavlingen
bérjar i FLYG nr 25 och omfattar 6
etapper, varav en finalomging. I
varje etapp utdelas i priser:

2 forsta pris p& vardera 100 kr

2 andra pris pd vardera . 50 kr
10 tredje pris pa vardera 25 kr

1 varje etapp alltsa 550 kr

och tillsammans

3.300 kronor.

Priscena far tas ut i form av kon-
tanter eller flygningar med Aero-
transport,

Lds detta nummer men
framfor allt de féljande.

FOLKFLYGETS TJUSNING

Titta pd bilden hdr ovan med den solbadande folkflygaren liggande rak-

ddng pa flottoren il en 50 hk Piper Cub.

Ger den inte en glimt av folk-

flygets tjusning, kommer den inte er alla att lingta efter ert eget folkflyg-
plan? Hur skall det se ut? Lds artiklarna pd detta wppslag och var med i
FLYG:s stora omréstningstivling!

En skata satte sig pa taltets ryggis, vip-
pade med stjarten och gav upp ett gallt
gapskratt.

Bjorn Svensk vaknade med ett ryck, all-
deles drypande av svett och nastan kvavd
i det solstekta tiltet, som nu lekte bastu.
Han slet upp taltdorren och kastade sig
ut med ett flasande, som kom skatan att
med hjartat i halsgropen rolla bort i ett
avlagset buskage, dir den satte sig att
skramselhicka for resten av morgonen.

Den overhettade ynglingen vrakte sig val-
lustigt i sjon och svallvigorna trummade
plum-plum-plum mot Cubens flottornosar.

Inte en vindkéire plojde blyglans pa vat-
tenytan. Sjon lag blank och stilla — en
nastan overkligt fridfull och sk6n sommar-
morgon. Bjorn 1ig och fl6t linge strax
utanfor flygplanet och svor flera ganger pa
att ingen i hela vida virlden nansin haft
harligare semester an den han hade nu. Se-
dan han med eftertryck fastslagit detta
kravlade han sig upp pa ena flottoren och
lade sig att*solbada en stund. Oh boy, oh
boy! Kriget slut, bensinen fri och allting!

— Och nu ar det fred igen och nu ar
det fred igen oclhi freden varar intill,..
plums . ;. blurrrp... blpblp... blumprrrsch

. vem... tusan... doppar... ho..,

— Bara omtanke, kire Bjorn! Du kunde
ha fatt varmeslag dar pi tofflan, sa kam-
raten Palle Forsqvist, som vaknat, smugit

sig ut, overrumplat och knuffat ssolsing-
areny 1 vattnet.

— Var lagom stursk du! frustade Bjorn,
Det ar din tur att flyga i dag. Hur ammnar
herrn ta upp kirran ur det har tvattfatet i
sadan vindstilla?

— Det ar ditt fel. Sa jag inte att den
har sjon var for liten om det blev bleke!
Men du var envis och landade hir bara for
att Skvattholmen var sa »puttrigs ... Var-
for gick vi inte ner pi den stora sjon strax
har intill?

— Jo, i den sjon finns det en massa
grund, som jag inte kunde se 1 skymningen.
Forresten tror jag att vi far frisk bris om
ett par timmar,

— Asch, nu lagger jag. mig i skuggan
och vantar pd brisen si att vi kan starta,
sa Palle.

— Nej, stopp och beligg! Vi maste vitt-
ja standkrokarna som vi fumlade ut i gar
kvall. S3 kanske vi slipper kruskan till fru-
kost. Vill du fylla pd bensinkoket ur kar-
rans branslefilter si borjar jag med de
narmaste krokarna.

Fangsten rackte till en liten men god
frukost — halstrad farsk fisk ar inte fy
skam! Och med si fin taffelmusik, glad
fagelsing runt sjon, blev maltiden en raffi-
nerad njutning.

— Nu ska vi se om femtio hastar orkar
lyfta en ensam man, sa Palle och klappade
sig pa magen.

Palle skét ut planet, vinde det samt star-
tade motorn och varmkorde det medan
Bjorn diskade. Ut pa djupet, silversvan!

I en vid bage skummade Cuben fram,
forstorande otaliga blanka vattenspeglar.
Palle spande fast sig och myste i forbifar-
ten gomorrn at en andkull, som flydde at
sidan.

S3 nara stranden det gir och sa helt om
— marsch! Fullt fram med gasreglaget!

Nu galler det att fa upp karran pa flot-
torsteget si fort som mojligt. Palle sitter
och balanserar. Planet dker motorbit . .,

Forbi Skvattholmen, dar Bjorn star stir-
rande, andlés av spanning. Nu — nistan
steget ...

Palle drar it sig spaken. Nosen gar upp
och planet hojer sig ett tag tungt upp pa
steget. Men i nasta ogonblick suger sig
baknabbarna fast i vattensvallet. Hopplast !

Stranden ndrmar sig. Om nigra sekunder
maste Palle dra av gasen och ge upp hop-
pet om hoppet mot sommarhimlen for den
har gangen.

— Dra av! hojtar Bjoérn borta pid on.
Men just da uppfattar han en betydelsefull
forandring i situationen: en vindkare vatt-
rar sjon dar borta och lyfter nu planet ett
par meter. Fri!

Med tamligen god marginal segade Palle
planet over strandtraden och fortsatte upp-
At i en svang runt sjon. P4 ett par hundra
meters hojd gymnastiserade han skevrodren
av ren levnadsgladje.

Aterstod Bjorm och packningen. Sjon sig
liten och ynklig ut. Vansinne att landa . i
en sidan djuptalirik! Men...

Men se pa hiken! En ling vattring drog

(Forts. pd sid. 35.)



FOLKFLYGPLANET AR EJ ETT

SPRINGPOJKEN OCH MILJONAREN HAR OLIKA

RACERDAREN

ar det resoneras om folkflygplan ar

Andersson oftast inte alls overens med
Bengtsson om hur detta flygplan skall se
ut. Helt naturligt, ty de talar inte om sam-
ma sak! Anderssons folkplan kan inte vara
exakt som Bengtssons emedan det ir av-
sett for ett helt annat andamal. Visserligen
skall planet A. liksom planet B. kunna fly-
ga — men darmed ar det slut med lik-
heten.

Den ene vill ha med hela sin kira fa-
milj pa sina luftiga turer men den andre
flyger helst ensam eller med nigon lika-
sinnad kamrat. Den ene skall anvanda pla-
net pd lediga stunder och den andre vid
affarsresor. A. ar nojd om han far hanga
i luften men B. har britt och fordrar ett
snabbt flygplan. X. ar girna med pa »stra-
patser» och landar med néje pd en sjé och
slar upp taltet vid stranden, medan Y. inte
vill forstora sina snygga gangklader utan
helst landar pa ett stort flygfalt med goda
forbindelser till bekvama hotell och »civili-
serade» nojen. A. har inte rad att ligga ut
f6r mycket pengar pi flygningen men O.
kan kosta pd sig nastan hur mycket som
helst.

Har finns mojligheter till otaliga kom-
binationer och darmed ett stort antal kate-
gorier och typer. Ar det nigon som undrar
pa att vi annu ej fatt fram Enhetstypen,
som kan tillverkas 1 jatteserier och saljas
jattebilligt ?

Om alla folk kunde samsas om en enda
standardtyp inom varje storre kategori si

FORSAK-
RINGSBOLAGET

vore man nara malet: billigt inkdpspris,
nagot som ar ett villkor for rubriceringen
»folkflygplan»,

Leve konkurrensen!

Men — och det ar ett stort och allt over-
skuggande men — detta skulle for det for-
sta innebara bildandet av ungefir »Varl-
dens Forenade Nationer» — alltsa ar det
en skar utopi. For det andra — om vi an-
tar att detta nationernas forbund skulle in-
stiftas och hilla sig battre an NF — vore
det slut med konkurrensen mellan folken.
Villkoret for ett sadant arrangemang vore
ocksa att flygplantillverkningen forstatliga-
des, ty pa annat satt ginge det icke att
strypa enskilda bolags foretagsamhet. Dir-
med torde man raka in i rena stagnationen
och maste flyga samma flygplantyper under
manga ar. Och forresten — konkurrensens
prisnedpressande verkan vore ocksid slut
hirmed. Samma vore forhillandet om till-
verkningen av folkplan i t ex USA lades
1 en enda firmas hand.

Detta tankeexperiment slog alltsi slint och
siger tvdligt ifran att vi maste fortsitta
att »dras» med manga olika tillverkare i
manga olika lander.

—

KRASNE SPORTFLYGAREN

<€«—F. D. JAKTFLYGAREN

MILJONAREN —)

"DROMTYPER®’

SPRINGGRABBEN

Mdnga &nskningar

Men hur vill de flesta ha sitt folkflyg-
plan? Svaret beror pa vars och ens indi-
viduella tycke och smak. Titta pA Agatons
teckningar pa den har sidan. De ger en god
uppfattning om hur »farskalligs» smaken ar.
Sportflygaren drommer om en ganska
exklusiv och snabb skiarras med rena men
garna litet extrema linjer, racerddrens plan
har ett minimum av vingar och utrymme
men ett maximum av hastkrafter, fosdk-
ringsbolagen foredrar en »idiotsakery» kon-
struktion av autogiro- eller helikoptertyp,
springschasen flyger helst i nigonting som
liknar hans gamla »sikra» trehjuling, f. d.
jakiflygaren vill ha ett litet vandbart en-
sitsigt och snabbt plan, med vilket han kan
tumla om efter behag i det bla och miljo-
ndren kanske vill ha ett lvxak, som pimin-
ner om hans Rolls-Royce nere pd lands-
vagarna med chauffor och betjant i strang
avskildhet,

Ldsarnas folkflygplan

FLYG :s lasare skall nu tala om, hur de-
ras folkflygplan skall se ut, Det giller inte
att konstruera ett flygplan eller att tek-
niskt beskriva det i detalj. Tvartom — det
beh6vs inga som helst tekniska kunskaper

(Forts. pd sid. 35.)
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Den “schweiziska luftposten har nyligen
firat 25-arsjubileum och celebrerat han-
delsen genom att ge ut det Oversta av de
bigge frimarkena hiarovan. Det undre, som
kommit ut samtidigt, ar utgivet till minne
av startandet av den forsta flygrouten
Ziirrich—Genéve—Zirich for 25 ar sedan.
Det flygjubiléet agde rum den 20 sept. i ar.

Glimt fran F 114

Vid Gusiat |1 Adolfs-firandet den 6 no-
vember deltog Kungl. Hallands flygflottilj
for forsta gingen officiellt med trupp i
Halmstad, och flygarna tycktes utgora ett
populart inslag i hogtidligheterna pa Stora
Torg. Fore avmarschen dit var en enkel
hogtidlighet ordnad vid flygflottiljen dar
flottiljchefen oGverlamnade den fana, han
mottog av Konungen den 17 september.

Flottiljens personal jamte Kungl. Hal-
lands regementes musikkar stod uppstillda
pa grasplanen nedanfoér kasernerna, dar
flottiljchefen tog emot.

— Sveriges flagga, sade flottiljchefen
bl a, ar en sinnebild av faderneslandet,
ett fadernesland fritt och sjalvstandigt, si-
dant det en ging skapats av vira forfader
och sddant vi tagit det i arv. Sa linge de¢
blagula dukarma vaja over vara huvuden,
sia lange bestdr var urgamla frihet,

Vad flaggan ar for riket i dess helhet, ar
forbandsfanan for det militira forbandet.
Detta forband, Kungl. Hallands flygflottilj,

FLYG 24/44

har @nnu inga traditioner, Var historia har
forst i dagarna borjat skrivas. I dag, den 6
november, féres var fana for forsta gang-
en infor flottiljens front. Dagen har icke
valts pd mafad, Den 6 november for 312 ar
sedan stupade var store konung Gustav Il
Adolf 1 spetsen for en arorik armé vid
Liitzen. Minnet av denne konungs stora
verk komma vi senare under dagen att fira.

Gud give, att Kungl. Hallands flygflot-
tiljs fana aldrig ma komma att flackas,
att den alltid skall komma att féras fram-
for en stolt och arorik flottilj, att den all-
tid skall mana oss till orubblig trohet mot
konung och fadernesland.

Darefter kommenderade flottiljchefen
sParad for fanan!» och fanforaren fallde
fanan, holjet avligsnades och fanan blotta-
des for forsta gangen framfor trupp vid
Kungl. Hallands flvgflottilj. 1 fanforaren,
l6jtnant Holm, forde fanman i parad fram-
for truppen, under det att musikkaren spe-
lade paradmarsch, — eiite —

Dagens krigsbarn

— Titta mamma, diir kommer en pilot utan
plan!

Sedan sommaren dragit forbi och hosten
tagat in med vata morgondimmor bland de
gulnade triden pa Bréavalla domaner har
mycket forandrats 1 flottiljens silhuett,
Man marker att F 13 borjar anta sin shat-
giltiga: form, Instruktionsverkstaden samt
vakt- och beredskapsbyggnaden star nu kla-
ra och pa verkstaden med tillhorande for-
rad jobbas det intensivt. Officersmissen,
forutvarande Sorby herrgird, har sedan
borjan av september varit i bruk, men den
officiella invigningen agde rum forst Iorda-
gen den 7 oktober vid en middag, till vilken
chefen for flygvapnet, chefen for flygsta-
ben, en del dvriga hogre officerare inom
flygvapnet och representanter for Norrko-
pings stad voro inbjudna, Bland de senare
marktes borgmastare C. J. Reventberg,
stadsfullmaktiges ordf Gosta Wennstrom,
polismastare Gillis Kleberg m. fl. Repre-
sentanter for industrierna och flottiljens
jordagande grannar saknades icke heller
bland de inbjudna, som uppgick till ett 80-
tal. Festen blev en viardig invigning och en
manifestation pA militar och civil skontakts.

| sommar har det varit tamligen lugnt i
luften dver Peking, och stadens hoga skor-
stenar hade inget sallskap annat an av kri-
kor och nagon cnstaka Moth-fighter. Vi
jagade di pa andra jaktmarker, men fick i
bérjan av augusti stadsinneviinare att vin-
da ansiktena mot skyn nir vart maktiga
brum forkunnade att vi Atervant till det
egna redet. Divisionen sSpader Ess» kan-
de sig stolt nar Bravikens glittrande bol-
jor och Kolméirdens morbld rundning pa
langt hall varslade om kara hemtrakter.

Sedan dess ha vi spytt mycket bly i ha-

Hansson har
flygingenjir av 3:¢ graden i
flygvapnets resery,

Flygingenjorsaspirnnten 13, A,
utniimnts till

tilldelats flyg-
flygvapnet

Kaptens
ingenjoren av 2
A. G. Fransson,

Léijtnant ¢, H.
beviljats avsked.

Segelfiygning vid F 3. IFéljande ha eriivrat
glidflygdiplom :

A: Overste Beckhammar,

A och B: Furirernr 38 Bengtsson, 8008
Ehrubring, 8002 Norén. 208 Spingberg: wvpl
furirerna 337 Gummesson, 1843 Kgnertz: korp-
ral 8005 Karlsson: vieekorpralerna 34 Dare-
Hus och 18 Carlsyon.

¥id ¥ 7 har nedanstiende personal avlagt
prov fir

C-diplom:

B-diplom:

tliinsteklass har
graden vid

Eklund, flygvapnet. har

Furir 3035 Svensson.
Korpral 1538 Svensson,

vet utanfor Arkon i lovvarda forsok att
borra hidl i korven, vilket i vissa fall lyc-
kades till den grad, att den som forsokt sy
en nasduk av bitarna efterat skdndligen
hade: misslyckats! Om vi skot sa att det
osade var detta ingenting mot vad det osa-
de ur forarhytetn pa korvkirran, nar den
gick in over land for vaxling. Men vad som
dar yttrades vet bara skorvgubben», d v s
han som ibland trasslar till wiren och hin-
ger upp flera korvar till vadring pi en ging !

Sommarens idoga arbete kulminerade i
den stora flygvapenovningen dar vi tillsam-
mans med arga konkurrenter kastade oss
over de feta mal som vara fiender ibland
utgjorde. ‘Men det kunde ocksa hinda att
flera av oss med dgon som tefat av strids-
iver doko ned over en arm spanare 1 adel
kamp om vem som skulle fa den stora aran
av skalpen. Vi hade bara onskat litet mera
krut i gasreglaget, men vanta bara!

Under vila och i vantan pa startorder
spelades mas med en frenesi som resulte-
rade 1 mycket smalek for den som efter
fem forlorade omgingar konstituerades till
»overmasgubbe av 1:a graden»!

Men nu ar det host, och hornblisaren
vandrar allt tidigare och tidigare till kors-
ningen av Stora och Linga Allén for att’
med sina trumpetstotar bestamma flaggans
nedhalande. Men litet av sommaren drojer
andid kvar pi Bravalla. Grasmattorna aro
fortfarande grona och ute pa faltet kan
man annu finna harliga champignoner !

TAM.

blev offmiiss pd Briavalla.

Herrghrden

K0m

z3
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Det ar sa typiskt goteborgskt. Miljon
gammeldags, Arbetet rationellt, Min-
niskorna och maskinerna forstklassiga. Pro-
dukterna prima, Man kliver upp for de
notta trapporna i ett affiarshus i narheten
av Goteborgs hamn. Skyltarna 1 trappav-
satserna skvallrar om kolonialvaru-, ma-
skintekniska- och alla de slag av bolag.
Man Oppnar en jarndorr i Oversta trapp-
avsatsen. En halv trappa upp till och pa
vinden finner man en modern industri som
under dessa krigsir haft en hel del att be-
tvda for var flygplantillverkning — firma
Uno Sarnmark.

Man skulle knappast ha hittat vagen om
inte ing. {'no Sdrmmark sjalv lett oriente-
ringen fran kontoret ett par trappor ner.
Man har sagt att ett foretags val och ve
beror pa dess chef och hans narmaste med-
arbetare. Det ar, savitt man kan bedoma,
sanningen ochsia bakom Uno Sarnmarks
framgang.

— Firma Uno Sarnmark ar mycket gam-
mal, sager dess chef, men i sin nuvarande
form ar den ett mycket ungt foretag. Som
sadant startade det 1936, di vi borjade till-
verkning av radioapparater, kylskap och en
hel del andra finmekaniska pjiaser. Nar sa
kriget brot ut 1939 beslot jag — samma
kvall — att stilla mig sjalv och mitt lilla
foretag i krigsindustrins tjanst. Jag satte
mig i forbindelse med Svenska Aeroplan-
aktiebolaget i Linkoping och redan pa va-
ren 1940 var samarbetet i full ging.

— Jag hade vid utgangen av 1943 tio-
dubblat omsattningen i foretaget, fortsitter
ing. Sarnmark, och lustigt nog har anta-
let arbetare inom industrin {o6ljt med i
dubbleringen. 1940 hade jag 10; nu har jag
nagot over 100,

Att nammnet Uno Sidrnmark har en sa
god klang 1 var flygindustri beror nog till
stor del pa att foretaget arbetar efter vissa
principer, som dess kanske inte unge men
mycket ungdomlige och strangt upptagne
chef dragit upp. Han ar varmlanning till
borden, har haft sin lekplats bland gruvor
och hyttor och vet vad ett gott hantverk
betyder.

Nar man vandrar omkring i de forva-
nansvart ryvmliga och ljusa lokalerna, far
man en god uppfattning om vad som tvin-
gar fram kvalitet pa produkterna.

— Givetvis ar det de hoga kraven pa
oss, framhiller ing. Sanmark, som ytterst
ar orsaken. Jag tror att de hdr aren f O
har vant en nyttig laxa for hela var in-
dustri och var flygindustri 1 synnerhet. Det
har gjort att var industri kvalitativt sett
kommit pi en mycket hogre nivd an fore
kriget.

Overst p& denna sida: Ing, Uno
Séirnmark, elektriker, ungkarl, ini-
tiativ- och framgaAngsrik féretagn-
re. Diirunder en blick ner §{ mon-
teringsavdelningen, dir unga her-
rar har foretriide framfér d:o da-
mer, — Bertil Olsson ldter en re-
volversvarv av Herbertfabrlkat
snurra. Den riiknas ha ett viirde
av omkr, 30.000 kr., — Pressar av
den typ som Folke Persson hiir
demonstrerar kom tlll flitlg an-
viindning 1 industrin, — T, h. ett
giing unga svarvare |1 farten vid
sina maskiner.

Vi rdkar just komma in pa kontrollavdel-
ningen och far med detsamma en god illu-
stration till vart samtal. Harinne far pro-
dukterna genomga funktionsprov, slitprov,
temperaturprov, fuktighetsprov och stot-
prov, innan de levereras. Allt det dar tycks
de tdla — ett och annat blir visserligen
kasserat — men man forstar att de fardiga
produkterna innan de hinner sa har langt
maste varit {oremal for atskillig omsorg.
Pa kontrollavdelningen far man ocksa en
provkarta pa de apparater, som har tillver-
kas. Det ar framfor allt elektrisk utrust-
ning till flvgplan av alla de slag. Automat-
sakringar, rakneverk och magnetomkopp-
lare for att namna nagot. Rakneverken ar
skottraknare till flygplankulsprutor. Siff-
roma i dem ange inte hur minga skott man
skjutit utan vad viktigare ar — hur manga
skott, som finns kvar!

— Principerna var det ja, sager ing.
Sarnmark medan vi gar vidare bland hund-
ratals maskiner och verktyg, De synpunk-
ter jag lagt pA konstruktionsarbetet har
visat sig fruktbarande. Till att horja med
fick vi apa efter amerikaner, engelsmin och
tyskar i det mesta ty alla dessa detaljer har
tidigare importerats men jag har hela tiden
haft som madl att frigéora mig frin andra.
Forst da kan man skapa nagot sjalvstan-
digt. Det ar sak samma hir som da det
galler konst.

— Titta pa de har! Vi har just kommit
in i monteringsavdelningen dar det sitter
over tjoget ynglingar och pillrar ihop appa-
rater och ing. Sarnmark snappar upp tva
automatsakringar,

— Den har, sager han, och haller upp
den klumpigaste och samtidigt mest inveck-
lade av de bida, ar av tysk konstruktion.




GOTEBORGSVIND

Den innehdller inte mindre &n c:a 150
delar,

— Den hir, fortsatter han och hiller upp
den minsta och enklaste av de bada. Den
ir min egen konstruktion och ar si {or-
enklad — och alltsd samtidigt forstarkt —
att den innehaller bara 50 delar. Den ar
mindre an en tandsticksask och anda Aat-
skilligt stotsakrare an den tyska automat-
sakringen. Detta ar ett utmarkt exempel pa
principen att man alitid forst skall tinka
ut den enkla funktionen och sedan bygga
upp minsta mojliga maskinelement for att
mojliggora den. Det brukar vara jag som
ger impulserna till konstruktionen och se-
dan brukar utformningen goras av med-
arbetarna pi projektavdelningen och vir
skicklige verkmistare, han giar under
smeknamnet »Arney och ar virtuos pi in-
strumenttillverkning,

En annan princip hos Sammarks tycks
vara att tillverka det mesta mojliga sjalv.
Man har utan tvekan gatt in for att till-
verka de flesta maskinerna och stansarna
inom den egna industrin och man har t o m
nyligen strackt sig si langt att man skaf-
fat sig egna pressar for backelit.

— For att bl a kunna gjuta vira maskin-
delar sjalva har vi for ndgon tid sedan in-
kopt ett stort bruk — Marieholm — nere 1
Smaland, berittar ing. Siarnmark. Bruket
ar visserligen en affar i och for sig med
sina nara 1000 tunnland skog, sigverk och
gjuteri m m. Det sistnamnda kommer sar-
skilt val till pass nu...

— Sjalv ar basta drang, citerar ing.
Sarnmark till slut, och vill vil dirmed ha
sagt att ju mer man kan tillverka sjalv
desto sakrare kan man vara att leveran-
serna motsvarar de krav flygvapnet staller.

Flygman.

T. h.: Verkmiistare sArnes,
wom viirit hos Sirnmarks 1
20 &r och enligt sin chefs
utsago #r virtuos pd instru-
mentbygge, granskar en
skottriilknare som riknar
bakliinges. Nederst t, v. nes
hrr Astor Bengtsson och
Bertil Olsson i tandemarbe-
te vid en kombinerad fil-
och bandsdgsmaskin,

En Unoe Rirnmarkprodukt —
en wutomatsitkring knappt
st stor mom en tiindsticks-
ask innehidllande endast B0
delar och dndd silkrare iin
den stora pd bilden hiir
nedan.

Denna siikring Hr ay tysk
konstruktion och har [Hka-
ledes tlllverkats av U. S,
Den lnnehdller 150 delar
men #r otympligare.



VARME-, GAS-, VATTEN-,
W. C.- & AVLOPPSLEDNINGAR

NYANLAGGNINGAR, MODERNISERINGAR, REPARA-
TIONER e LICENSERADE SVETSARE

FARGER ® FERNISSOR ¢ CELLULOSALACKER ¢ SYNTE-
TISKA LACKER ¢ ACETON o. alla slags losningsmedel
PENSLAR alla slag ® LIM o. bindemedel till alla dndamdl

HOGSTA KVALITETER

GUNNAR AHLSTROM

GOTEBORG
NORRA HAMNGATAN 6

TEL. 134300, 134099

AKTIEBOLAGET
HENRIK JOHNSON & Co.

Kungsgatan 17 ¢ GOTEBORG
Tel. 137090, 110503

Kalkérvay
Ritpapper
Skiss- och
Kalkérpapper
Allt for Ritkontoret
Ljuskopieringsateljé
Photostatkopior

Fdrger — Fernissor

Lacker

*

COLLINS TEKNISKA
INDUSTRI
Tel. vixel 222040. GOTEBORG

Radlomaterial och service.

RADIOVERKSTADEN CENTRAL
6. Hamngatan 36. Tel, 13 7510, Giteborg.

Annonsera | FLYG

Urmakare Gésta Hansson
Vallgatan 1 - Goteborg - Tel. 13 48 07.

PRECISIONSMATT
FRASVERKTYG

Tel. NAMNANROP e GOTEBORG
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Flygarsprak

LONDON, i november.

F\_\'gama ha sitt speciella sprak, och #r
A man inte mera umgangesvan med detta
speciella slag av manniskor, kan det hin-
da att man stundom har svirt att riktigt
folja med i deras samtal. Det finns namli-
gen en massa slanguttryck, som vanligt
folk inte begriper forsta gangen man hor
dem, Si ar det i Sverige, och si ar det
ocksa 1 England.

Kanske kan det intressera nigon att stif-
ta narmare bekantskap med de engelska
flygarnas slang — och FLYG:s london-
korrespondent presenterar hiar nagra av de
vanligaste uttrycken.

Man borjar sin tjanstgoring vid flvget
saom Sprog eller rekryt. Tjansten blir kan-
ske som Erk eller mekaniker, Piumber el-
ler vapenmekaniker, Woom eller signalme-
kaniker. Med Swuoops menas vakttjanst,
Met ar vaderleksofficeren och stationsbe-
falhavaren kallas Stationsmaster.

Alla flygplan gi under den gemensamma
beteckningen Kife. En Lysander kallas
aven Lizsie, en Miles Magister Maggie, en
Spitfire Spit och den gamla hederliga An-
son har givits smeknamnet Faithjul Annie.
En del typer ha fitt sina smeknamn ge-
nom karakteristiskt drag i deras utseende.
Sa kallas Hampden exempelvis for Flyimng
tadpole. Tyskarna ha givit Sunderland
smeknamnet [/ving pig, varmed engelsmin-
nen emellertid sjilva mena lufttorpeder.
Med Flying pencil menas Dornied Do 17,
medan HE, ME och YOU betyder Heinkel,
Messerschmitt och Junkers. En Wimpey
ar en Wellington och Peanut special den
amerikanska Brewster Buffalo.

Fireworks eller Brocks Benefil aro slang
for effekten av sokarljus, luftvirm eller
bombkrevader under en attack. Spirrbal-
longerna ha givits namnet Flying elephants.
En Bearded lady ar det diffusa sokarlju-
set — Paul pry det kraftigaste.

Det forsta som brukar mota: ett bomb-
plan under en raid ir luftvirnselden eller
Flak. Moter en engelsk flygare nagra Foc-
ke Wulf 190, si siger han att han strider
mot Abbeville kids. De bjudas emellertid
pa Confetti eller eld frin kulsprutor.
Prang betyder fulltraff pid milet, varefter
man vander ater hem — Jinking. Det kan
dock handa att man méste Jump out of the
window, d. v. 5. gora fallskirmshopp, om
nigot missode intraffar. Landar man In
the drink (i drickat) fir man anviandning
for sin Mae Wesh (flytvast).

En ansvarslos och tanklos person kallar
for en Prune, och med B#ders menas sa-
dana, som bara ar till besvar och ha ett
otrevligt satt. To bind ar alltsi detsamma
som att stalla till obehag for nagon.
Tearing a strip ar liktydigt med att fa en
sittopp. Lay eggs gor antingen ett tyskt
plan, som faller bomber, eller ett engelskt,
som lagger minor. Och nar man slutligen
tar emot en tillrittavisning, sages man
Carry the can.

Gunnar Kristiansson.

FLYG 24/44



VISSTE NI DET

Det dr manga, speciellt har i Sverige, som forvanat sig over att sportflyg-
plan inte utrustats med flottorer. Sjoar finns det ju gott om, vilket man
diremot inte kan siga om flygfilten. Orsaken till att sjoflygplanen ej bli-
vit mera populira &n vad nu #r fallet, beror utom pa det hogre priset till
stor del pa att dessa dr mycket svarare att flyga an hjulforsedda flyg-
plan, Sirskilt dr det mycket svart att vid landning bedéoma héjden Gver
vattenytan. Det kan alltsi hiinda att den ovane sjoflygaren »sitter» sitt
plan nagot tiotal meter for hogt, varpad resultatet kan bli ovanstiende.

HAR NI TANKT PA DET?

BOCKER

NY SEGELFLYGHANDBOK

»SEGELFLYGHANDBOKEN>», Delarna
1—1V dversiittning fran »Handbuch
des Segelfliegens» av Wolf Hirth; del
V svenskt komplement. Firlag Svensk

Flygtldning,
LYG:8 red. har fitt 1 gina hiinder en
snyget inbunden bok, kallad »Segelflyg-

handboken», Vi har forut omniimnt de firsta
delarna och med anledning av att femte och
aluta delen nu #dr Kklar oeh verket dilrmed
fullbordat far vl hiirmed 1 Kkorthet presen-
tern boken i desr helhet.

Vad som first och friimst Intresserar sven-
skn megelflygare fr glvetviz det svenska kom-
plementet, som Innehdller foljande artlklar:
Historlk dver segelflygningen i Sverlge av
red. Harald Martin, Svensk segelflyguthild-
ning och Segelflygets framtid av red. Yngve
Norrvi, Firutsiittningar fér ett starkt svenskt
segelflyg av eiviling. Karl Sviinsson, Modell-
flyget — wegelflygets bottenskola av  ing.
G, H. Dérantz, Danmarks wsegelflyg av iiver-
stinnan Harriet Forslev pamt dessutom segel.
flygbestimmelser, instruktioner och forteck-
nlngar av olika slag.

Det #Hr Yngve Norrvi och Karl Sviingson

FLYG 24/44

som skrivit det biista 1 det svenska komple-
mentet, det iir ryggraden s3 att giiga, Norr-
viz artikel om segelflygetys framtid iir stra-
lande, vittfamnande, hiinryckande men iinda
med faktisk grund och borde liisas av varje
svensk man och kvinna, Nimnda skrlbenters
medverkan overskyler mer ifin viil bl a. den
svenska historlkens virrighet och alla Dbe-
stiimmelsernas nddviindlga torrhet.
Aeristofanes.

Jul. Albrechtson & Co:s
A.-B.

Grundlagd 1888,

Telefon viixel 17 26 50. GOTEBORG.

*
SKEPPSFOURNERING

Vilsorterat lager av:
TAGVIRKE, STALLINOR,
BLOCK, OLJEKLADER,

NAT m.m.

LI

TELEFON: Ja rnLa n

133670, 133653 | V. HMAMNGATAN
133656, 1337 14

KVALITETSVERKTYG

ORDNAR ALLT!

Gynna

VARA ANNONSORER!

SPORTARTIKLAR

— stor sortering —

AB. FRANKEL & HEDENBERG

N. Hamng. 26-28 Géteborg

MOBELFIRMA

JOHN ANDERSSON
TIBRO

Leverantor till Kungl. Gota

Slygflottil;.
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Beoeden

Kalmar

Hj. Nordbergs Trivaror.

ASKOGEN HUNDSJO
Telefon: Hundsjé 5

Alltid basta virke till
billigaste dagspriser.

INFORDRA OFFERT

NYA HEMBAGERIETS

BROD

REKOMMENDERAS

Butlk: Kungsgntan 19 - Tel. 24 14

ERIKSLUNDS-BAGERIET

V. LJUNG

Tel. 1287 ERIKSLUND BODEN

Rekommenderar
sina villkéinda tlliverkningar

=

Bruno Wallsténs

JARNHANDEL - BODEN
Telefoner: Butlken 2043 -

Riitta inkdpxkitllan av:

Jérnvaror, Byggnadssmiden, Hushidlls-
artlklar, Sportartikiar, Fiskredskap, Torex
Insullte

Kontoret 1043

hyvlade och

T R AVA RO R, ohyvlade

VED, ollka sorters, fiven kapad och klu-
ven samt {roleringxplattan TREETEX tlll
aglu § part! och minut till humana prlser
NORDLUNDS SAG & HYVLERI
BODEN Telefon Kontoret 28 19

Bostadstelefon 2885 och 20 91

Harndésand

ERNST EKLUND

GUMMIVERKSTAD

Viktoringatan 18 - Hirnésand - Tel, 186 82
Vulkanigering med moderna maskiner
Nya slitbanor

Arbeten Inom regummering | alla fore-
kommande dimensloner
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NAR DODEN FLOG POSTEN

(Forts. fr. sid. 9.)

Hans mest rafflande historia vaxte
fram ur en flygning, nir han verkligen holl
pa att limna in pd grund av bensinbrist
over North Platte, Nebraska, 1 en sno-
storm, Buster berdttade det si har:

»Jag bestimde mig for att hoppa. S3 jag
klattrade med A—I12:an till tvitusen och
lade den pi rdtt kol. Sedan, efter att ha
klattrat ut pA vingen — alltjamt hallande i
spaken — sade jag till mig sjalv: Buster,
du vill val inte gora det och lamna den har
fina attackkarran att krascha har uppifrin.
S4 jag klev tillbaka igen, spinde fast sa-
kerhetsbaltet och forsokte igen att flyga
tillrackligt lagt i stormen for att kunna se,
var jag var. Slutligen sig jag ett ljus och
fillde en fackla — jag drog av gasen och
gled ned for att forsoka landa, Jag tog
mark fint som tusan utan att ens ha sett
backen, besvarliga trid och snédrivor och
stannade slutligen,

En bonde kom och tog mig och posten
till tdget och jag togs med till borgmasta-
rens hem, dar det blev fest anda tills sno-
stormen hade slutat. Sedan gick vi ut och
gravde fram kdrran under snédrivorna.
Jag hade landat pd strandbanken till Plat-
te-floden och hade endast varit nigra cen-
timeter fridn att flyga pid traden — sa jag
antar att vir Herre var med mig. Borg-
mastaren hade folk ute for att dra mig till
den basta startplatsen och sedan jag fatt
upp kdrran pi toppen av den med hjilp
av en snoplog renskrapade strandbanken
klattrade jag i for att fortsitta till Omaha.

Nar jag slutligen fick iging motorn ef-
ter att ha slitit ut de flesta gossarna pi
startveven tittade jag utefter den improvi-
serade startbanan och beriaknade starten.
Borgmastaren kom springande just da och
hallande hatten fast p& huvudet i propeller-
draget skrek han: »Kan ni komma Oover
det dar triadet, 16jtnant?» Jag sade, att jag
inte visste det; si borgmastaren vinkade
med armen till karlarna skrek: aHugg ner
det.» Jag klattrade ur och vintade. Nar
det dar foremilet hade avlagsnats klev jag
i igen men borgmastaren pekade pd en lada
lingt nere pd startbanan och fragade, om
jag kunde komma Oover den. Vid mitt an-
dra svar att jag inte visste, ropade han till
karlarna och sade: »Brann ner den» Sa
jag maste stanna hos honom den natten for
annu en fest. Naista dag fick jag iging
kdrran igen och kom antligen ivag.

Borgmastaren 1 North Platte var bara
en pojke och det var Buster Coln ocksa.
Hans basta historier brukade tdvla med
dem som postflygarna pd Vistkusten hit-
tade pA och de basta av dem var tillrack-
ligt goda for Lognarklubben — vilken ar
klassisk i flygvapnet. Har ar en som inte
ar si dilig,

Landning | det okédnda

En forare darute hade det bekymmer-
samt varre i verkligt daligt viader, Han
forsokte ging pd ging att landa i tat dim-
ma i San Joaquindalen pd Fresnos flyg-
plats. For varje gang kom han ndrmare
och narmare marken men eftersom han
inte kunde se ett dugg maste han dra pa
och gi runt en géng till. Slutligen tog flyg-
planet mark latt som en fjader och stan-
nade efter att endast ha rullat tre meter.
Den trotte foraren tittade sig omkring men

A. CENELL, Cykelverkstad

Unionsgatan 11 Tel. 25 88

Firsiiljer ledande cykelmiirken, sdsom

HERMES, VEGA, REX m. f.

UtfSr alla xlags eykelreparationer
omxorgsfulit och till facila prirer

TAPETSERARE

C. B. RUNDBLOM

Stoppning av ulla slags mibler,
inliiggning av mattor samt
gardinarbeten

Tullslidtten 21 - Tegnérgatan 4
Kalmar Telefon 16 00

o0 [ ] &
Morlings
CAY¥2 och MATSALAR
Vilgtra 8jégatan 25 - KALMAR - Tel. 29 39

Rekommenderar
sin goda husmanskost - Pllsnerriittigheter

=

Lulesd

RESTAURANG FENIX

Storgatan 12 - LULEA - Tel. 2765

REKOMMENDERAS

God och villlagnd mat Humana priser

Sjogrens Conditori

Ntorgatan 48 - Telefon 24 82

D& N! Bnskar en god TARTA
bestiill den hos oss
TArtfirmedling 6ver hela landet

SERVERING

NYA
CHARKUTERIAFFAREN

Statlonsgatan 30 Telefon 2645
FARSKVAROR och SPECERIER

Rekommenderas

Erik Hellstens
Firghandel

Storgatan 45 - LULEA - Telefon 21508

Lager av Fiirger - Linolja - Tapeter
P'app - Penslar - Fernlssor - Kemlkalier
Parfymer - Puder och Toalettartiklar
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kunde inte se nigonting. Han klattrade ur
och med hinderna utstrackta framfor sig
fér att inte gA pa nagonting tog han tre
lingsamma steg och kande handerna rora
vid en hard tegelvigg. Han gick framét
hillande ena handen pa flygplanets vinge,
strickte ut den andra armen och hittade en
ny vagg. Han fortsatte runt omkring kar-
ran och fann till sin f6rvaning att han var
omgiven av vaggar. Nasta morgon fann
den trotte foraren, som i ren desperation
lagt sig att sova under vingen, att han
hade landat i en silo.

Min mest roande upplevelse kom nir jag
tog ett enmotorigt plan till Chicago fran
Cleveland omkring sista mars. Jag kom in
med det nya jaktplanet P—16 och viantade
att jag skulle ta samma plan tillbaka till
Cleveland pa matten. Men som vanligt var
planerna andrade. Jag fick istallet en split-
terny B—I10 — ett tvamotorigt bombplan,
vid den tiden varldens mest avancerade
flygplan, Det holl pa att varmas upp si jag
visste, att det var »mitty. Jag gick till
flvgledaren och talade om for honom att
jag hade foérsokt att fa dem att lita mig
flvga den dar karran i Cleveland men de
hade sagt, att jag var for ung.

»Navil», sade han, »det ar din karra nu
och det ar bast att du lir dig hur man
skall flyga den, innan du startar, darfor
att du ger dig ivag harifran kl 2.35 nu pa
morgonen.» Jag ringde upp en av officerar-
ma pa hotellet, som hade till uppgift att
prova forare och han sade: »Den har spak
och roder precis som andra plan. Du vet
lika mycket om den som nigon annan av
oss, sa ga bhara ut och lir dig forarsatet.»
Jag gjorde det och nir de hade lastat i pos-
ten kldttrade jag i och arbetade mig ivag
pa startbanan pA Chicago flygfalt.

Kunde Inte fd upp hjulen

Nu maste ni komma ihig att pd den ti-
den var B—10 ett av de fi plan som fanns
med indragbart landningsstall, Det var gan-
ska mycket ny kirra att hoppa in i for
den som tidigare hade flugit P—I12, P—6
och A—3. Men jag kom ner och viande
henne mot vinden, gav henne gas med de
tvd gasreglagen och vi lyfte utefter start-
banan. Nir vi gick upp Over andra andan
av rullbanan forsokte jag fA landningsstal-
let att arbeta, men jag visste inte hur. Jag
forsokte lasa pA sidan av flygkroppen, hur
jag skulle gora, men jag hade for mycket
annat att gora — det sndade och det var
morkt och jag forsokte flyga ett tvamoto-
rigt plan, som jag inte hade den blekaste
aning om. Och jag sade: »Den har turen
kommer att bli en barnsak — det finns ljus
hela vigen till Cleveland.»

S4 jag gick ned till spetsen av Michigan-
sjon, dar ljusen borjade svanga at Oster
och jag har aldrig i mitt liv sett si minga
ljus blinka mot mig frin marken. Jag tog
en ljusrad som sig ut att ga i ratt riktning
och jag flog vidare medan jag fumlade
runt om i forarsitet for att fi upp hjulen
och forsokte att fa propellrarna synkroni-
serade och spinna vackert. Slutligen fick
jag litet avkoppling och efter att ha dragit
i och tryckt pa allting fick jag upp hjulen
omkring 130 kilometer frin Chicago.

Jag var pa vag till Kalamazoo. Och ridd
som jag var, kommer jag ihdg, att jag
skrattade darfor att om jag maste landa 1
Kalamazoo, Michigan, med Cleveland-pos-
ten, skulle det bli flera skamt om mig an
det nagonsin hade varit om nigon annan.
Dittills hade Kalamazoo och Timbuktu ba-
ra varit tomma namn for mig — och nu

var jag har med kurs mot Kalamazoo med
Cleveland-posten.

Jag svangde At sdder och fann en annan
ljusgata men vid det laget hade jag inte
reda pa min flygtid. Jag visste inte exakt
var jag var nagonstans. Men jag fortsatte
utmed ljusraden tills jag kom over ett
gront ljus, vilket betydde landningsfilt, och
cirklade runt det och hoppades att jag skul-
le landa i Toledo, ehuru jag inte visste rik-
tigt sakert. Det var Toledo.

Ndgot sade mig att stiga

En natt startade jag fran Chicago och
flog till Cleveland. Man kunde inte hitta
den som skulle flyga posten vidare till
Newark — jag horde senare att han var
sjuk, Jag bad dem att fi fortsaita med
posten osterut, Jag klattrade i och satte
kurs mot det diliga vadret, Nar jag motte
det foljde jag den erfarenhet jag fatt un-
der de foregaende manaderna och de rad
jag fatt fran trafikflvgarma och klittrade
uppat istallet £or att gd ner och jaga efter
en vag igenom. PA 5500 meter kom jag
ut over molnen. Jag var ensam sd vitt jag
kunde se. Det fanns stjarnor och en mane
och darunder fallde de bulliga molnen over
Alleghanybergen sin sno och is. Om jag
hade vant tillbaka mot Cleveland skulle jag
ha fatt lov att leta mig ner i morkret och
hade troligen kraschat, Si jag beslot mig
for att fortsitta at oster med New York
som mal. Jag flog vidare och vidare i den
klara natthimlen pd 5500 meter och nir
gryningen kom ndsta morgon startade jag
nerstigningen, ty jag borde &itminstone ha
ljus att landa i.

(Forts. pd sid. 33.)
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Nu har den kommit:

MWENSK

LYGRALENDER
1945

\Sz)ensk Flygkalender har vunnit en stor och
intresserad lisekrets, som med varje &r okats
tack vare kalenderns virdefulle innehdll. Nir
flygkalendern nu ger ut sin sjatte drgéng, har
darfor alltjame de principer foljts, som frin
borjan legat tll grund for dess utformning.
Utom sin kalendariska del ger silunda bok:n
ett tvdrsnitt genom svenskt flyg av i dag och
i dess olika grenar. Liksom foregdende dr har
dessutom ett antal sidor dgnats dt beskrivning
av nytillkomna, representativa utlindska flyg-
plantyper.

Redaktionens strdvan har varit att ge ldsekret-
sen en av framstdende sakkunniga i lattldst
och overskédlig form limnad framstillning av
de vikiigaste tekniska och organisatoriska frd-
gorna. i flygets senaste utveckling.

Beromda flygplankonstruktorer

dr rubriken pd en populdrt lagd artikel i &rets
kalender, som ger virdefulla data och perso-
nalia om virldens frimsta flygplankonstrukts-
rer och deras verk. En av de ménga intressanta
sammanstéllningarna i 1945 A&rs flygkalender.

Jordens trafikflygnat

sddant det ter sig just nu finns inprickat péd
en flygkarta i kalendern, och byrdchefen
Ljungberg ger i anslutning hirtill en 6versikt
av den aktuella flygplatsfrdgan.

En oversikt 6ver flyg- och jarnvigstrafik i ut-
landet med ett pd fakta grundat forslag till
svenskt inlandsflyg ger en intressant inblick i
framtids-Sverige.

Flygkalendern &r ett bekvdmt uppslagsverk

for det flygsinnade svenska folket. Vill Ni ha reda p& det svenska flygets utveck-
lingshistoria, vilka de svenska Caterpillarna ir, flygplanens nationalitetsbeteckningar,

var man kan segelflyga, vem som har silver-C eller trafikflygcertifikat, segelflyg- Kr 2:75

rekorden eller tdvlingsbestimmelserna for modellflyg m. m. — kan Ni hitta det i
Svensk Flygkalender, (+ oms,)
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SEGELFLYGETS TEKNIK 13
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Av lGjtnant Bengt R. Olow

STRACKFLYGNING (2)

Nigm ord bor sigas om orienteringen
under striacksegelflygning.

Vid distansflygning med vinden drar
man upp en fardlinje ungefar i vindrikt-
ningen, vid malflygning naturligtvis en lin-
je till malet. Det kan rekommenderas att
.gora en distansindelning pi fardlinjen. Vid
kortare flygningar avsitter man t. ex. var
tionde km och vid langre var tjugofemte
eller var femtionde. Fore starten bor man
studera kartan si pass noga att man har
klart for sig utseendet i grova drag av
den terring man amnar flyga over.

Liksom vid all orientering frin luften
galler det sedan att orientera sig si langt
fram som mojligt. Gar fardlinjen t. ex.
over eller intill en héjdstrickning eller en
stor sj0 och man upptacker den redan vid
horisonten sa behdver man inte bekymra
sig om orienteringen pa en bra stund. Vid
strackflygning med segelplan sker orien-
teringen endast i stora drag men under
malflygning maste man dock mot slutet
agna lite storre uppmarksamhet &t orien-
teringen,

Vid flygning i en termikblisa har man
inga mojligheter att skota orienteringen
och om terrangen ar svérorienterad kan det
latt handa att man inte har en aning om
var man befinner sig nar man slutat kur-
va. En god hjilp for faststallandet av det
»geografiska liget» ir emellertid att man
hiller reda p4 var man lag nar man fick
anslutning och den ungeférliga vinden
(styrka och riktning). Man ligger pi min-
net hur lang tid man ligger och kurvar —
tiden X vindhastigheten ger da den unge-
farliga stricka man drivit i vindens rikt-
ning. Betraffande val av kartor ar otvi-
velaktigt flygkartan i skala 1: 300 000 lamp-
ligast for segelflygandamal,

Strackflygningens stora tjusning ligger
till stor del i att den ena flygningen ej ar
lik den andra — det gar helt enkelt inte att

Barogram frin tvi av f8rf:s striickflygningar:
T. h. Alleberg—SAateniis 26/7 1944 (x-streckad

fore en start siga sig att exakt si och si
ska man lagga upp det hela. Nir man kom-
mer upp i luften hanger alltsammans anda
pa vederborandes forméga att improvisera
och fatta snabba beslut.

De ovan angivna riktlinjerna ager gil-
tighet vid gynnsamt strickvader. Men va-
derlekssituationerna kan vixla ganska

 snabbt under en lingflygning och di far

alla vackra tankar om minsta hojder o
dyl sin kos och man fir overgd till att
kampa for varje centimeter hdjd och var-
je meter stracka. DA ir det nédvéndigt att
folja regeln: »Ge aldrig tappt!s Har det
gatt si langt att landning kan befaras nar
som helst skall man hianga sig kvar 1
varje blisa dven om variometern visar en-
dast pad noll — det kan vara en bliasa un-
der utlosning, i varje fall fir man en
stunds respit.

Men trots allt kan det handa att land-
ning blir oundviklig och di miste man ha
ett anvandbart falt till hands. Faltet maste
viljas ut i tid. Har man ett hogvardigt
flygplan med hogt glidtal bor man se sig
om efter ett falt nar hojden sjunkit till
omkring 300 m men har f{lyvgplanet ligre
glidtal okar man pa hojden till c:a 500 m.
Forare med mindre traning bor alltid ga
in for den senare hojden.

For landning bor man om mdjligt valja
vallar, emedan: a) man har mojlighet att
bedoma markbeskaffenheten fran luften;
b) markskadorna blir ringa eller inga; och
¢) landningar pa filt med vaxande sid re-
sulterar 1 kvadd om man rikar hanga pa
ena vingen i landningen.

Fore landningen flyger man runt filtet
pa 150—200 m hojd och bestammer sig for
landningsriktning och -plats. Dirpa utfér
man landningen som en vanlig bedomnings-
landning. Undvik att ligga landningslinjen
over en mask — landa hellre i lite sidvind.
Landa aldrig i utférsbacke utan uppfor;

/

Man skall om méjligt lita bll att landa |
vilxande siidesikrar, Den hiir gAngen gick det
visserligen bra — men det k an viixa en lag
stengilrdagird mitt § havren, ena vingen kan
ta 1 och markskadorna blir stora.

men tank pa att di ta till lite Gverskotts-
fart,

Efter landningen snokar man reda pa
nagon pdlitlig person, som k%an hilla ny-
fikna och klafingriga &skddare pi avstind
(hit raknas dven fritt kringstrovande kor,
som ar barmsligt fortjusta 1 flygplanduk).
Om det ar svart vader bor man ocksi
tjudra eller demontera planet eller itmin-
stone slapa in det till en vindskyddad
plats, Forst darefter kan man agna sig it
att per telefon meddela var man hamnat
(noggrann platsangivning, lampligen i for-
bindelse med stad eller storre samhille).

Om strackflygning skulle man kunna
skriva tjocka avhandlingar men nyttan
darmed vore tvivelaktig — till syvende och
sidst kan man inte ldsa sig till att bli en
god strackflygare. Det kan emellertid an-
ges vad som fordras for att gora en segel-
flygare till strickflygare och det ar: god
termiknasa (eventuellt forstarkt med ster-
mikglasogons), riklig erfarenhet av strack-
flygning och si naturligtvis en smula tur.

For varje strickflygning man gor lar
man sig nigot som kan komma till an-
vandning vid ett senare tillfalle — for min
del haller jag de misslyckade strackflyg-
ningarna for de vardefullaste. Aldrig inser
man sd klart vilka dundertabbar man
gjort som nir man landat pid en iker na-
gonstans fjarran frdn malet, solen gassar
hett och den ena »bullen» praktigare an
den andra tornar upp sig Over en.

(Artikelserien slut.)

linjen). Flygning under molngata med avag
termlk fram till anslutning under Askcumu-
lus. Pd grund av den lAga hijden mAste nyn
landnlngsplatser rekognosceras under heln
flygningen fram tlll »brakanslutningens. —
Nedan Ljungbyhed—Gamleby (278 km) 24/8
1943. Molnhéjd vid starten 800 m. Stark sid-
vind. All flygning dver 1.200 m i moln.
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Lalea

STORST och BAST

Tapeter - Fiirger - Teknlsgka-, Sjukviirds-
o, Firbandsartiklar - Parfymer < Kameror
och Fotografiska artiklar

JALA FARG- och DROGHANDEL
Lulea Telefon 2229 - 1594

Byggnads-, Bil- och Spegelglus *h. m.
Glasinriittningar
Féinsterputgeningar

Bréderna Boman

GLASMASTERI

Tel. 22 46 LULEA Kungsgatan 14

Nya Glasmagasinet

Storgatan 19 LULEA
Specialaffir 1

QGlas, Porsiin, Kristall, Armatur, Nysllver
samt dvriga Husgeradsartlklar

Lilgata priser . Presentkort
Stiirsta rortering

Tel, 21 51

Algot Axelsson

Snickeri- och Byggnadsarbeten
av alla slag utfiras viil och bllligt
Telefoner
Verkstaden 2879 . Storgatan 7
Bostaden 2779 - Parkgatan 18

Norrbottens
Trdforddling A.-B.

LULEA, Tel, 30 31, 36 30.

Hyvlade o. ohyviade trévaror

KARL NORDSTROMS
MURBRUKSFABRIK

Kontor: Grindgatan, Telefon 12 75.
Tlllverkar: MUR- och PUTSBRUK
1 storre och mindre partier.

Leverantdr av SAND och GRUS
frin eget xandtag,

TELEFON SANDGRODI'EN 50005

Norrkioping

IVAR LOWGRENS EFTR.

(Johanggon och Lindrko)

N. RAadstugatan 16 - Tel. 240 10
NORRKOBPING
Platsens stdrsta sorteriug av

YARTA ACKUMULATORER o,
PERTRIX TORRBATTERIER

Laddningsstatlon och Bllelektriak service
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 BOCKER
OMOJLIGT

komma ihag allt

Sven_sk flygkalender
oumbdrlig hjilpreda

u har den kommit — Svensk flygka-

lender 1945 — boken som hjdlper er
att komma ihig det, som ni annars skulle
glomma. Den kostar bara 2:75 plus oms
och utges av FLYG tillsammans med
KSAK. Aliting kan ju inte f4 rum pd 240
sidor men forbluffande mycket. som m
kommer att finna, nar ni val fir flygkalen-
dern i era hander,

LAt oss ta en hastig titt i den. Det bor-
jar med det vanliga kalendariet, KSAK :s
styrelse — tyvarr forra Arets — samt en
artikel om KSAK:s nva organisation. Ef-
ter ett svenskt bilduppslag och den sven-
ska militira flygplanmarkningen kommer
en artikel om Flygvapnets nya vader-
lekstjanst av forre press-, signal- och va-
derleksofficeren i flygstaben, major Bill
Bergman, och darefter en presentation av
den nya luftfartsmyndigheten,

Svensk flyghistoria heter en aterblick pa
vad som hant inom svenska flyget, och
som jamforelsegrund har vissa betydelse-
fulla flyghindelser utomlands tagits med.
Kaptenen vid flygvapnet . Holmberg
skriver initierat och rikt illustrerat om
flvgplanvapen och darefter kommer en av
kalenderns vardefullaste avdelningar: Be-
romda flygplankonstruktorer och deras
verk., Overste G.-A. Wesiring — FLYG:s
Aviator — analyserar femte luftkrigsiret
pa sitt oovertriffliga satt med massor av
fakta och siffror. Avdelningen nya krigs-
flygplan ger en kortfattad overblick over
de nya typerna i viarldskrigsflyget.

ABA-chefen kapten Carl Florman skri-
ver — sakkunnigast av de sakkunniga —
om fredsrustningarna inom trafikflyget.
Byrichefen Carl Ljungberg — luftfarts-
chefen — har bidragit med en vardefull
artikel om trafikflygplatser for olika an-
damal.

Efter dessa mycket upplysande sidor {ol-
jer en del statistiskt material, sisom for-
teckningar over gallande trafikflygcertifi-
kat (C och B), senare foljt av liknande
listor pa silver-C och S-certifikat. Dir-
emellan kommer en stor segelflygavdelning
med typbeskrivningar, rekordnoteringar,
Allebergsrapport, bestimmelser f6r glid-
och segelflygning m. m.

Flygdirektor Tore Edién ger en initierad
redogorelse for reaktionsdrivna flygplan
med historisk daterblick och flygdirektor
E. Bjommsjé berattar om moderna flygmo-
torer av konventionell typ. Ett ytterst ak-
tuellt och imtressant avsnitt. Flygkalen-
derns sista del handlar om modellflyget,
det forsta statsunderstodda modellflyg-
aret, tavlingsregler, KSAK:s modellflyg-
marken, FAl-reglerna, KSAK:s rekordbe-
stammelser samt en trevlig artikel om de
svenska elitmodellflygarna av Robert Lo-
wen-Aberg. Klubbadresserna avslutar ver-
ket.

Allt detta och mer till fir ni for 2:75
plus oms, Vad kan man mera begira?

Malmé

FLORINS
JXRN-, VERKTYGS- OCH
BOSATTNINGSAFFAR

Sidergatan 7 MALM3
Tel. Linjeviiljare: 23201, 17944, 158055
Bostaden 0524 88
Rekommenderas

OTTO MAGNUSSON
Byggmidistare

Kontor: Osterportsgatan 6§ A
Tel. 74574 MALMO

Pitea

ELIS BLOMS
AKERI & BILSTATION

Telefon 1090 PI1THEA
Storgatan 21

REKOMMENDERAS

TAGE RAMS
BIL- & RADIOAFFAR

Telefon affilren 14 64, 1534

REKOMMENDERAS

Challvivans

BLOMSTERHANDEL

Storgatan 29 PITEA

REKOMMENDERAS!

Tel. 14 34.

I PITEA

splsar man bllligt och gott A

Nybergs Matsalar

SERVERING HELA DAGEN.,

Aronsgatan 13, Telefon 11 32.

C. L. ASTROMS

GULDSMEDSAFFAR

Tel. 1081, Bost. 10 07.

Yigsel- och férlovningsringar

FLYG 24/44
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VKRNPLIKIGA
FLYGFORARE

Alingsisviigen 6, Hammarbyhijden
Telefon 49 61 78, Postgiro 27 87 00.

ARSMOTE.

Fdreningens fArsmite flger — wom tldlgare
annonserats rum wbndagen den 3 december
1844 k1. 11—17 | Aeroklubbens lokaler, Malm-
skillnadsgatan 27, Stockholm,

Alla medlemmar #ga riitt att deltaga och
representanterns fiir varje flottilj erhiller,
om sA erfordras, fri rema och dagirakta-
mente,

Programmet bjuder pit en hel del Intressan-
ta punkter som fiirutom de interna spors-
milen bjuder pit ett aktuellt Intresxant fiére-

drag och event. fllm, Efter sammantriidet
intages ¢n gemensam supé, dir s34 minga
som mdéjligt bir deltaga.

Ur dagordningen kan vidare meddelas, att
viir viirderade sekreterare ingenjor G, Leljon-
flycht iimnar avgd pd grund av findrade ar-
betsforhidlanden och vi std alltaid infér nyval
pd denna post. I'orslag till ny wekreterare
bidr inalindas till drsmdtet av demt som icke
kan nHrvara, Glvetvis zkall { dvrigt ingiindax
spéremil, rom bdér upptagas vid Adrsmétet.

1 Ovrigt hillsaz alla medlemmar hiilrtligt
viillkomna. STYRELSEN.

NAR DODEN FLOG POSTEN
Forts, fr. sid. 29.

Min radio hade inte fungerat sedan jag
kom in i snon och isen; sd jag flog pi ren
berakning. Jag stack ner dver vad jag
trodde var norra Pennsylvania men efter
att ha flugit genom staden pa lag hojd och
last namnet fann jag att jag var over Bing-
hamton, New York. Jag flog soderut, sedan
jag kommit ihig ett falt vid Scranton,
Pennsylvania, och dir landade jag.

Landningen var helt enkelt en upplevelse.
Nar jag dok ned over faltet dir sig jag
arbetare, som frenetiskt viftade med ar-
marna. De holl pa att reparera faltet. Men
jag hade slut pa bensinen si jag kom in
och tecknade med handen 4t dem att gi ur
vagen. Den enda skadan istadkoms av att
jag landade pa en av de sma roda flaggor,
som en av arbetarna hade viftat med —
han hade snabbt stuckit ner den 1 marken,
nar han sig mig landa hiansynslost, och jag
kom ner ritt pi toppen av den; men den
iilla rispan hade ingen betydelse. jag repa-
rerade den, drack kaffe med flygplatsche-
fen och fortsatte till Newark.

Man hade for lange sedan ansett mig

Det fdrsta av Bvensk
Flygtlinsts fyrsitsl-
ga taxi- och famlil-
Jeplan typ Cessna
»Airmasters — en
treviig hekantskap!

i

SVENSK CESSNA "AIRMASTER”

Det ir inte vardagsmat i dessa tider att
fa in civila flygplan fran utlandet och dar-
for maste man gratulera Svensk Flyg-
tjanst, som lyckats foérvarva tva flygplan
av typ Cessna »Airmaster» fran Finland.
Det skedde i varas och sedan dess har flyg-
planen undergatt en grundlig oversyn vid
bolagets verkstader. -

Hiromdagen provflogs den ena Airmas-
tern, naturligtvis med gott resultat. »Na-
turligtvis», varfor detta ord? frigar kan-
ske nigon. Jo, denna flygplantyp ar kind
for att vara en av de sakraste som finns
pa vart klot, ett utmarkt »familjeflygplans,
som gar i ur och skur.

Airmaster ar fyrsitsig, har dubbelkom-

mando och ar forsedd med en Warner Su-
per Scarab pa 145 hk, Data (som land-
plan) : spiannvidd 10,4 m, langd 7,5 m, hojd
2,12 m, vingyta 16,8 m*; tomvikt 613 kg,
flygvikt 1065 kg, vingbelastning 63,4
kg/m?, effektbelastning 7,35 kg/hk; max-
hastighet 261 km/t, marschhastighet 230
km/t, landningshastighet med klaffar 79
km/t, stigformaga vid marken 304 m/min,
flygstracka med standardbrinsletank 845
km, tjanstetopphojd 5480 m, branslefor-
brukning vid marschhast 36 liter per timme.

Det andra flygplanet av samma typ ar
klart i dagama. Ett av planen skall flygas
for luftvarnet och det andra skall tillsvi-
dare std i reserv pA Bromma.

UNGDOMSLEDARLAGER I KALHYTTAN

i oech med att segelflygrirelsen sviiller ut
och samlar allt fler och fler anhiingare, spe-
clellt bland ungdomen, ir det nidviindigt att
flygklubbarna kan mita dessa med ledare,
som iir fignade att pad riitt siltt ta hand om
denna ungdom,

1*6r att rikta in klubbarnaz ledande per-
gonal pid frigan har KSAK anordnat 8. k.
ungdomszledarkurser., Dessa  tldigare kurser
har figt rum pii viiren och varii intimt fir-
knippade med segelflygverksamheten,

Nu planerar KSAK att tillsammans med
Skidfriimjandet anordna ett ungdomsledar-
lilger under tlden 30/12 1044—8/1 1945, d, v, =
nnder en idirstld di segelflygverksamheten
Hgger nere | stérata utstriickning. Hiirlgenom
behdver den ordlnarle segelflygverksamheten
e) bll lidande genom ledarens frinvaro, 1es-
ga fiir ta del av de erfarenheter av ung-
domsledning som glorty Inom Skldfritmjan-

forlorad, ty samma natt hade tvd andra
arméforare mott doden over Alleghany.
Annu en ging kinde jag att ndgot hade
sagt till mig att klattra nar jag motte det
daiiga vadret och om samma nigot hade
sagt till de andra att klattra skuvlle de ha
flugit igenom istillet fér att gi ner — men
de kanske hade litit bli att ta hansyn till
varningen. I ett fall som det har tror vi att
det ar tur men det kanske det inte ar. Till
mig hade niigot sagt: »Ta hojd, snurra in-
te omkring har nere, ta hojd och fortsitt.»
Och jag tror att efter det skotte det sig
alldeles sjalv. (Forts. i ndsta nr.)

o wwwws ww W wE 8

det. vilken organisation under ett flertal Ar
haft detta fimne pi sitt program. Liigret fir-
Lfgges till Skldfrimjandets turiststation Kal-
hyttan vid Filipatad, Liigret anordnaz | sam-
hand med Svenska Ungdomsringen fir Byg-
dekultur och Sverlges Postsparbank.

Ankomst till liigret sker den 30 december
med upprop kl. 17.30 och hemresa den 8 ja-
puari, Liigrets program omfattar gymnastik,
skidteknlk, skldutflykter och orlentering,
terrlinglekar samt friluftsdvnlugar, Denna del
av programmet upptager drygt 50 procent av
tlden, Aterstoden omfattar flrellisningar och
diskussloner 1 aktuella ungdomsfrigor. D’d
k;'llllnnm anordnar samkviim och underhll-
ning.

SINKADUS 11

1500 mm.
Ritning erhdlles gratis.

P— Apelbergsgatan 48
ENTZELXY sTOCKHOLM

Spdnnvidd




DET ARBETAXN FLITIGT 1 Sveriges nordligaste modellflygklubb — KFUM:s |

Kilruna flygscoutavdelning, Bilden

fllustrerar bra Sigurd Isacsons synpunkter.

UTBILDA MODELLFLYGINSTRUKTORER!

Sigurd Isacson, som undervisar 1 KSAK:s instruktérskurser 1 Stockholm och
uthlldar de kvallflcerade »modellflygliirnrnas, ger nedan tips fir klubbkurser,

nstruktirsproblemet har alltid varit ett av

de mest briinnande fise modellflyget liksom
ledarproblemet, som ju #r ungefiir sanima
sak, Det vill tlll initiatlvy, pengar oeh kun-
skap for att fA fram instruktorer. Sedan
KSAK :8 kursverksamhet kommit igdng, finns
det nu pengar i form av erforderliga verk-
tyg, byggsatser och bidrag till lokalhyra. I
Stockholm har flera kurser redan hillits och
ilven nigra landsortzstiider har haft en nog
kvallficerad liirare att pd KSAK:s initlativ
anordna en instruktérsknrs.

D det iir av synnerlig vikt for klubbarna
att fi fram instroktérer. som kan leda egna
reguljiira nybérjarkurser, underviza uyin-
kompa medlemmar eller ungdomar som till-
hir andra ungdomsorganlsationer dilr de kan
inféra modellflyget, vill jag pa detta siitt med
KSAK :s stid visa hur liitt en Instruktérskurs
kan liiggas upp. vilka iimnen man bhér un-
dervisa 1 och hur KSAK kan Dblsta.

Forutsiittningar och arrangemang.

Hittills har den som varit kapabel att leda
en Instruktérskurs blivit adlad till modell-
flygliivare, d, v. a. vAr higsta officiella komn-
petensgrad, I vllket fall som helst miste en
arrangerande klubb ha tlllgdng till en pa-
gorlunda erfaren modellflygare, som forstir
att liira ut. Alder och forstind kan i viss
min ersnlitta erfarenhet, Om senare de teore-
tiska ilmmnena, som iir ganska enkla, kunde
ger ut [ skrift (atencllerade eller I fackpres-
gen, dA de har intresse for alla modellfly-
gare). bleve fordringarna pd liirarens teore-
tiska kunskaper tiimligen liga, och snart
sagt varfje klubb kunde anordna kurser.

Klubbeu miste givetvis forfoga over en
lokal Jdmte verktyg, Men iir dessa saker
klara, fir det bara att skaffa fram eleverna,
anniiila liiraren och antalet elever och begiira
skolmodellerna »Vargen» och »Tigern» fbr
dessa. Registreringar fir samtllga insiiuds
senare, dii kursen samiats.

Kursernas speciella syfte,

Det bitsta med instruktérskurserna iir att
som niimnts utvalda representanter fér andra
organlsationer kan utbildas, Om kursen bara
bestir av sidana, kan kravet pa erfarenhet
och teoretiskt kunnande xziittas betydligt
liigre, dels dirfor att icke modellflygande
klubbar kanske inte har nigra erfarna mo-
dellflygare., och dels diirfér, att modellflyget
i dessa klubbar endast skall vara grund-
llggande.

Viirdet av att andra Kklubbar. Dbérjar med
modellbygge iir givet for varje klubbledare.
Med engingsbesviiret med en instruktéorskurs
pd orten kan en klubb =i frén till en ming-
dubblad modellflygverksamhet, som leds och
bekostas av de friimmande Kklubbarna och
KSAK, Dessa | sin tur vinner lika mycket,
dd de gratis fir Instroktdrer utbildade, som
kan ge deras medlemmar en ny trevlig sys-
selsfittning, I =ite stilln sinne kan sedan mo-
deliflygarna hoppas att nigra av de silunda
utbildade helt dvergir till modellflyget,

For Ovriga ungdomsklubbars represéntan-
ter rekvireras frin XSAK anvisningar for
hur modellflygverksamhet atartas, registre-
ringsblanketter m. m., De uppmiirksammas
ocksi diirigenom att KSAK understider verk-
samheten med material, verktyg, lokalhyres-

KLIPP
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bidrag (i mindre utstrickning) m, m. fér de
registrerade kiubbarna, De registrerade fir
gratis sVargen» och »Tigern» mot rekvisi-
tion.

Alla ungdomsorganisationer kan intresseras,
di modellflyget och modellbygget utan tvekan
ger en miingd fordelar, 1 Stockholm represen-
teras foretriidesvix Unga Ornar. Frillsnings-
arméns, KFUM g och andra scontkirer, sport-
klubbar, ungdomsgiirdar m, fl. De represen-
tanter fir dessa jag haft att gora med ilr
oftast mycket liiraktiga, sympatiska och gla-
da att f3 infora modellflyget i sina organira-
tloner; en siirskild eloge milste ges it IPriils-
ningsarméns seoutkdr. Pi landsgbygden till-
kommer JUF, SLU, IOGT m. fl. Folkskol-
liirare (sléjdliirare) kan vara ytterst tack-
samma objekt att undervisa, di dJde kan in-
fora reguljiirt modellplanbygge i skolsldjden.

KURSPROGRAM,

Den teoretiska undervisningen bér omfatta
ungefiir foljande.

Organisation (c:a 1 tim).

Kort orientering om modellflygets historla,
mening och betydelse,

Det svenska modellflygets organisation och
arbetgaiitt,

Klubbildning, reglstrering m, m,

Flygningens grundprinciper (c:a 4 tim).

Lyftkraftsbildning vid plan viilyd
platta och dubbelkliidd vinge,

Stabilisering i hijd-, sld- och tviirled (styr-
verkets och V-formens funktion).

platta,

Luftmotstindets natur och uppkomst.
Limplig form.

Avviigning och instiiilning av modellplan.
Demonstration pd »Vargen» resp. »Tigern».

Startteknik. Lép- och vinschstart, =
Konstruktions- och tiivlingsregler, Miirken.

Meteorologl (c:a 1 tim).

Horisontalvindar, styrka och rlktning.

Vertikalvindar. Uppkomst, utnyttjande och
verkan av hang- och termikuppvind,

Moln och ovriga viiderfaktorer.

Tidskrifter for sjilvstudlum,

Omtala och visa Modellflygaren, FLYG,
Svensk KFlygtldning, Teknlk och Hobby, Mo-
dellteknik. Hobbyboken m. fl.

Till ovanst, tider kommer repetition minst
en gang, varvid eleverna kan fi undervisa.
Betyg siitts niimligen ocksi for lilrar- (och
ledar-) egenskaper.

Praktlskt arbete,

Den praktiska undervisnlngen omfattar
byggande av »Vargen» och »Tigern» (byggs
fiirdig efter kursen fiir dem som e} hinner
annat) samt flygévning med undervisning 1
hogstart, start- och flygtrhnning zamt ev.
termikflygning, hur man siker 1 kedja efter
modell o. d. Denna del iir givetvis den vlkti-
gaste och aveer liira deltagarna enhetsmodel-
lernas konstruktion, hur de skall byggas fel-
fritt och trimmas till biista flygformaga,

Och slutligen: liimna inte denna goda mdj-
lighet att utvidga verksamheten pd er ort

utan genomgiende diskuszion. Och hiing inte
upp er pi pabnd och paragrafer frin KSAK.
De dr till £6r att hjiilpa, eJ att sniirja, och
gkulle nl t. ex. behiva »Vargens-byggnataer-
na inpan ni vet exakt antal, har rekvisitions-
kuponger ¢. d, st lit Inte det hindra kursen

forskott, sunt

utan =skicka efter i Anviind

bondféruuft !




Skellefitea

Sundsvall

A.-B. Broderna Nordin
Snickerifabrik

DEGERBYN SKELLEFTEA
Telefon 101 93 och 10084

Hederspresenter, ringar o.smycken
1 ollka prisliigen.

A. WALLINS Eftr.

GULDSMEDSAFFAR.
Statlonsgatan 14. Tel, 100 48. Bkellefted.

_ SUNNANA
TVATT- & STRYKINRATTNING

Sunnand, Tel. 114 32.

SNABBTVATT FOR RESANDE.
Viilgjort arbete. Humana prlser.

Skellefted.

URSVIKENS
MEK. VERKSTADS A/B

Tel. viixel 30008, 30108
Ursviken, Skellefted

Stockholm

FOLKFLYGETS TJUSNING |
Forts, fr. sid. 20,

som ett ljust leende over vattnet i sjons
langdriktning, Brisen hade kommit! Ingen
fara langre!

Palle drog av gasen si hastigt att mo-
torn hickade. Glidflykt i hogersvang snett
over sjon, vinstersvang och vingglid. res-
ten. Femtio meter rakt utanfoér on jamkade
han mer planet och drog av gasen helt.
Cuben satte sig pA hasorna som en tom-
bromsad hast, gravde ner baknabbarna och
skot en mangd vatten framfor sig. Palle
svangde in mot on,

Bjorn hade vid brisens ankomst rivit ner
taltet och packat ihop grejerna. Nu stod
han med tinkande min och tog emot Palle.

— Hoér du, Palle, tror du egentligen att
vi har det ritta folkflygplanet? Jag undrar
om sjoplanet dr det allena saliggorande.
Och 30 hastar ar for litet for tv3 personer
— sarskilt pd tofflor.

— Ja, det kan du ha ratt i. Men det ar
nog inget som heter »det ratta folkflyg-
planets — det finns inte ett utan manga
folkplan, d v s en onskvard typ for varje
kategori av manniskor. Men nu har vi den
har kirran och fir noja oss med den sa
lange. Den ar billig i alla fall.

— Just det ja. Folkkdrran ska vara bil-
lig. Och i den har turen som vi gor lig-
ger det en hel del av »folkflvgningens
idés.

— Vi snackar om det en annan giny, sa
Palle, och si sticker vi ivag mnan vinden
mojnar. Det finns andra och storre sjoar!

Start i badbyxor mot nya friska hori-
sonter, nya sjoar med bad och fiske, nya
taltplatser med skogens f{rihetssing som
tapto och revelj. Pro Mille.

FOLKFLYGPLANET...
Forts. fr. sid. 21.

CAFE och KONDITORI

La-Sall

Storgatan 40 Telefon 25 G4

GOTT KAFFE
HARLIGA SMOBRGASAR

Konditori
Berghems Eftr.

Telefon 36 26

Servering av gott kaffe och goda
konditorivaror

8. Esplanaden 7

¥ Bestiillningar mottagas ¥y

S. VESTPHAL

KONDITORI & FINBAGERI
Linggatan 38 SUNDSVALL Tel. 1913
Kaffebrod, SmaAbrid och Kondltorlvaror

av biista kvallté

Kop Ert dagliga brod
fran

B. Strandbergs Bageri

Stockviksverken Telefon 693 13
SUNDSVALL

H ELEGANTA

Festkliinningar, Brudutstyrslar,
Capes, svarta Kappor och Klin-

Y ningar uthyras!
FRANSKA MODESALONGEN
R »Damernas 1 gliidje och sorg.»

Drottninggatan 51, 1 tr. (vid Epa).
STOCKHOLM. Telefon: 11 98 39.

Obs. Aven avdeln. f. uthyrn. av Herrklider.

Sundsvall

BESTALL HOS

Pelons Kouditon:

Telefon 38 22
Originella och smakfulla
FFTERRATTER

Kaffeaffiren IDO

NYBROGATAN 38
Telefon 19 88
SUNDSVALL

Rekommenderas!

FLYG 24/44

for att vara med i den tavling, som FLYG
utlyser i detta nummer,

Tavlingen gir namligen helt enkelt ut pa
att genom omrostning faststalla, hur det
popularaste svenska folkflygplanet skall se
ut och i stora drag ha for egenskaper. Tadv-
lingen uppdelas i fem olika etapper. 1 varje
etapp kommer FLYG att behandla en sar-
skild kategori av folkflygplan dels i form
av en kort novell, i vilken just den kate-
goriens tjusning och goda egenskaper po-
angteras, dels en saklig redogorelse for vil-
ka typer som finns inom kategorin och vad
man har att vanta. Och sa blir det fyra ty-
per att rosta pd varje ging. Dessutom
kommer en rad olika framstiende flyg-
plankonstruktorer och andra i Sverige och
utlandet att framlagga sina expertsynpunk-
ter,

Lasarna skall for varje etapp rosta pa
det bidsta — lis popularaste — flygplanet
i den kategori, som just presenteras. Pa
sa satt kommer vi sa smaningom fram till
fem populdra typer och sa slutar tavlingen
med en omrostning mellan dessa fem. Re-
sultatet blir en enda typ — den svenska
allmanhetens popularaste folkflygplantyp.

Priser — ja, de blir sannerligen lockande
for var och en. Se sid. 20.

ALLA MASTE VARA MED.
ALLA KAN VARA MED.

IVAR PETTERSSONS
MOTORVERKSTAD

Ridhusgatan 39 Sundsvall
Platsens iildsta - Rekommenderas
Telefon 1233, 1933, 2019

Utstiillningslokal: Telefou 2437

JOHANSSONS
AUTOMOBILVERKSTAD

(mitt emot Badhuset)
Telefon 12 80

Utfér alla inomm branschen férekommande
arbeten

Kyrkogatan 27
Sundsvall

Reservdelar

Allas Motorverkstad

Axel E. Niislund

Langgatan 6 - Sundsvall - Tel. 5162

UTF6R ALLA INOM BRANSCHEN
FOREKOMMANDE A RBETEN
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lagschefen Glenskys forsok att omintetgiora det svenska deltagandet i viirldsflygtivlingen
har misslyckats och 16jtnant Nord och hans ristarke mek Bang nir efter otroliga dventyr hem i sista minuten for att starta med
den specialkonstruerade tivlingsmaskinen, I detta avsnitt gor de tva sin entré hemma i Sverige.
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BANG KAWRS upp
TILL CHEFEN. . . . .

MATORNS NYA JUNGFRY X ALLT
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LXGeA BESLAG PA,~—— MEN
HUR SKA DF GA TiLL 222
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Sundsvall

M. CEDERHOLM

GUMMIVERKSTAD
Dalgutan 7 - Sundasvall

Telefon 24 16

Flyzgare!l

Vid behov av l‘ A— D l "

viind Eder till oss
Radloapparater hdgata klass —
Fullstilndig service

NORRLANDS RADIO

Storgatan 9 SBUNDSVALL Tel. 53 80

STORGATAN 6—8, SUNDSVALL

Uppsala

Var vdlsorterade

FARGHANDEL

erbjuder Eder i rikt
urval allt vad till
branschen héorer

A.-B. SODERBERGS

TAPET- & FARGHANDEL

Svarthicksgatan 2
Tel. 33302  UPSALA  Tel. 30302

RADIOHORNAN

ERIK BOIVIE

Viind Eder till oss vid radiokdp
och reparationer. Fackmlissig service.

SVARTBACKBGATAN 24, 1 tr. Tel. 81517
SPECIALAFFAREN fér RADIO

Boden

NISSES SPORTAFFAR

Allt i vintersport

Tel. 1005, Bost. 12 25.
BODEN.

FLYG 24/44

BOckER Erland Mossberg:

MINNEN FRAN TRE KRIG

Iett avseende har jag haft tur har i li-
vet, Jag har varit med i tre krig. Detta
benimner jag tur, ty det bor vara varje
officers diktan och traktan att lira kimma
krigets verkliga natur, — Med dessa tank-
bara men forvisso diskutabla ord inleder
overste Erland Mossberg sin bok »Minnen
frin tre krig», och med samma ord har
forf. presenterat sig sjialv. Tilliggas mi
endast att de krig han varit med i aro
boerkriget, balkankriget och forsta varlds-

‘kriget.

Sin frimsta verksamhet har emellertid
overste Mossberg haft forlagd till London
i egenskap av forst militirattaché, sedan
flygattaché. Det ar frimst pid grund av
overstens sistnamnda befattning som hans
bok bor intressera alla dem som ha in-
tresse for vart flygvapens wvia dolovoso
under Aren mellan de bida varldskrigen.

Overste Mossberg var en av de icke
alltfor minga officerare som tidigt insigo
flygets betydelse i nutida krigforing, Med
krigarens lovliga avsikt att doda deltog
han aktivt i striderna omkring forarbetena
till de forsvarsordningar som tillkommo
1925 och 1936. Men motparten blev icke
svaret skyldig utan forsokte efter formaga
att déda Mossberg. P4 si sitt blev man
kvitt. Det ar synd att den stridbare over-
sten icke ansett det limpligt att redan nu
framlagga hela materialet frin dessa stri-
der, men vad han siager ar av storsta in-
tresse, icke minst om man har médjligheter
att ldsa aven mellan raderna, Draplig ar
i all sin korthet beskrivningen pi ett sam-
mantrade i 1924 irs riksdags forsvarsut-
skott, dar vi finna divarande l6jtnanten
Carl Florman i full aktion mot flygets
maktiga vedersakare, vilka i denna dnst
icke hade nigon nytta av den vida hogre
graden an den kacke l6jtnanten, som dar-
emot hade den storsta nytta av sin verk-
liga sakkunskap, och som utan krumme-
lurer gjorde bruk av den.

Det ar icke endast det svenska flyg-
vapnets svira kamp for tillvaron som
overste Mossberg skildrar. Vi fi aven en
utmarkt inblick 1 det engelska krigsflygets
lika svdra kamp, som i minga avseenden
var likartad det svenskas.

Det skulle vara oriktigt att begransa det
intresse Mossbergs bok vicker endast till
flyget. Boken ger en utmirkt inblick i
livet inom den indelta armén mot slutet
av 1800-talet och inom den nya vamplikts-
haren, for att inte tala om forf:s livfulla
skildringar frin Sydafrika och Balkan.
Den sistnaimnda krigsskadeplatsen har ju
dessutom sitt dagsaktuella intresse just nu.
Och naturligtvis dro f6érf:s minnen fran
20 Ars tjinstgoring i London bide roande
och givande. De ha mycket att siga oss
— till mingens forvining stir det klart
att virlden av 1944 i vissa avseenden ar
skrimmande lik den av 1924, Atminstone
nar det galler att bedoma flyget.

Den som si hava kan bor icke férsum-
ma att lasa den ungdomlige 76-drige Over-
stens lyckliga minnen fran tre krig och lika
minga mellankrigsperioder. Denne infan-
teriofficer har gjort en betydande insats
for virt flygvapens tillkomst och utveck-
ling — i sjalva verket har han deltagit
icke i tre utan 1 fyra krig — det fjarde
for att skapa och utveckla det sjalvstan-
diga svenska krigsflyget. W. Kleen.

Ornskioldsvik

For Er...

som vlirdesiitter gott kaffe!
och fiirskt gott brid!

Utbirnling

NYR KONDITORIET

Ornskdldsvik
Storgatan 24 Tel. 2114

J. Olssons Skofabrik

JARVED Tel. Brnsk8ldevik 400 22
Fdraliljer 1 parti:
RKODON, HANDSKAR och SBOCKOR
av egna tHlverkningar

Ostersund

Hedersgdvor och Sportpriser

1l stort urval
SILVER, NYSILVER och TENN

Hovjuvelerare

HALLBERGS GULDSMEDS A-B
Priistgatan 25 - Telefon 425
betersund

C. G.

.()stersunds Skinnberederi

Inneh. E, A, Eriesson
Telefon 9 96

Piilsskinn av alla slag mottagas tlll
BEREDNING och FARGNING

IVARSONS
Auto-Elektriska

BERTIL RAHNM
Prifstgatan 44 . OSTERBUND - Tel, 42 84
Postgirokonto 222 73

Bpecialverksatad fir allt elektriskt & motor-
fordon - Bosch service - Reservdelar f8r
alla Bllelektr, gystem - Laddningsstation

Ostersunds
Rostfria Verkstad
Diskbinkar, Tvilttriinnor,

Charkuteri- och Mejerikiirl
Telefon 2438 - Ostersund

Infordra offert!

Metropolkonditoriet

Storgatan 84 - Telefon 6 28

Bbetersund

REKOMMENDERAS
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FLYGPLANIDENTIFIERING NR S

e el

ar ovan foljer flygplanidentifierings-
Huppgift nr 8 1 Flygstabens och FLYG :s
synnerligen uppskattade tavlingar, Sarskilt
pa militarforbanden landet runt har de i1
varje nummer aterkommande nio uppgif-
terna halsats med tillfredsstallelse, efter-
som bilderna ar av just den ‘storleksord-

ning man 6nskar och det ar mycket ont om
identifieringsmaterial,

Fr o m FLYG nr 21/44 gjordes tavlin-
gen dnnu vardefullare, i det att losningen
for varje omging kompletteras med en
karikatyr av varje flygplantyp. Det ar en
kind sak, att flygplankarikatyrer ar det
basta medlet att liara sig de olika typerna.

Losningen p& uppgift nr 8 skall vara
FLYG:s red., Vastmannagat. 69, Sthim,
tillhanda senast den 13/12 och det ar lamp-
ligt att anvanda kdpongen pi sid. 39. For-
sta pris: 25 kr, andra 10 kr och tredje hel-
arsprenumeration pA FLYG, Och si tar
vi nya tag igen.

KARIKATYRLOSNING IDENTIFIERING NR 7

Short »Stirling».

Consolidated »Liberators,

38

1jusjin IL—38,

Junkers Ju 200,

Consolldated »Catallna»,

FLYG 24/44



LOSNING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING R 7

1

HS 129: Tvamotorigt. FEnkelt atjiirtsid-
plan, Tviravskurna vingspetsar. Kort
framatsluttande nos. Jfr Me 210, 8 16,
FW 187.

2

J 22; Mldvingat, Tvidravskurna ving-
spetsar, Lagt, brett stjirtsidplan. Jfr
FW 190,

3

W

JU 280: Fyrmotorigt. Dubbla stjdrt-
sidplan synliga bakom och mellan mo-
torerna. Ligvingat, Flygkropp med
hdg rektangullir sektion, Jfr Liberator.

4

STIRLING: Fyrmotorigt. Enkelt, hégt
stjiirtsidplan. Rak, Jiimntjock flyg-
kropp med ladngt framskjutande nos.
Ksptorn | stjiirten. Jfr Wellington.

TYPHOON: Ligvingat, Stor, karakte-
ristlsk kylare under motorn. Stjiirt-
sldplan och stjiirthéjdplan avrundade.
Lingt framskjutande kanoner 1 ving-
arna. Jir Tomahawk.

FW 187: Tvamotorigt. Enkelt, higt
stjilrtsldplan. Kort spetsig nos med
uppbyggd ladugstriickt glashuv. LAngt
framukjuinnde smala motorer, Jfr
Whirlwind, Me 110, Hs 129.

TIBERATOR:
stjiirtsidplan, ellipsformade. Héogvingat,
Tjock flygkropp med rak éversida och
pviingd undersldn. Jfr Ju 290.

Fyrmotorigt. Dubbla

1I—3: Lagvingat. Spetslg mnos med
luftintag pd meotorns oversida. Kapor
for landnlngsstiillet viil synllga under
vingarna. Glastiickt éverbyggnad med
bukiirlktad ksp. Stort stjlirtsidplan.

9

Enkelt
stliirtsldplnn. Centralflytkrapp. Para-
pollvinge med tviiravskurna vingspet-
sar. Pd flygkroppen bakom vingen
glustiickta athyggnader.

CATALINA: Tvamotorigt.

Yinnarna i sjdtte etappen

Sjatte etappen 1 FLYG:s identifierings-
tavling var i litiaste laget av de manga
ratta svaren att doma — eller har skick-
ligheten stigit? Att tavlingen &r popular
far vi dagligen en mangd bevis for bade
1 form av brev och paringningar. Forsta
pris — 25 kr — gick denna ging till kadett
B. Lindbeck, Flvgkadetiskolan, Uppsala,
andra pris — en tia — vanns av hr Carl-
Axel Richman, Olof Dalins wvig 14, Stock-
hobmn, och tredje pris — en heldrsprenume-
ration pA FLYG — av hr Arvid Sax, Filt-
post 708 60.

TAVLINGSKUPONG.
DE NIO FLYGPLANEN ARO:
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blir varje kubikmeter utnyttjad, varje fack, varje

Stdl, naturligtvis skall det vara stil, i lager och for-
hylla och varje skdp just sidant, som det skall vara

rddsinredningar — sidger alla. Standard i stdl siger

Rosengrens — och har ir skilen varfor: Ett lager
eller forrdd inrett i Rosengrens-standard betyder
utbytbara standarddelar, som kombineras efter
skiftande behov, men som alltid tillsammans utgdra
en funktionell enhet. Med Rosengrens-standard
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ROSENGRENS

E. A. ROSENGRENS KASSASKAPSFABRIKS AKTIEBOLAG o GOTEBORG

Giteborg: Telefon 222180 » Stockholm: Telefon 102444 » Malmo: Telefon 70900 = Norrkdping: Telefon 246 84

for act fylla sin speciella uppgift. Rosengrens-
standard betyder ocksd hogsta standard i kvalitet:
Speciell profilering, fogar utan skruvar, sniva tole-
ranser och utomordentligt detaljarbete. — L3t en
Rosengrensman planera Er forrddsinredning,

o




