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Fri diskussion i1 FLYG. Endast redak-
tionella, osignerade artiklar iir ett ut-
tryck fo6r redaktioneng oeh redaktions-
kommitténs fAsikter, For dsikter, framfor-
da i signerade artiklar svarar [irfarraren.

Ablén & Akerliinds  Fotogravyranstalt
Stockholin 1944

VIKTIGARE FLYGFURBINDELSER
10/11 1944—t, v,

Fr. Berlin 11.30 t. Képenhamn 13.30V
» s * > > - vV
» » 11.30 » Malmi 14.00V
» » * » Oslo* hd
» Goiteborg 20.00 » Aalmi 21.10D
» > 855 » Stockliolm 10.40D
» Helsingfors 1230 » » 14.00D
» » 1230 » Abo 13.20D
» Koipenhamn* » Berlin* v
» » 9.00 » » 11.00V
» » 13.45 5 Malméo 14.00V
s » L v Oslo* v
» Malmd 8.30 » Berlin 11.00V
o » 7.30 » Géteborg 8.40D
» ] 8.30 » Kidpenhamn 8.45V
»  E »  Oslo* Y
3 » 7.30 » Stockholm 10.40D
» Milano* s » » v
» Oslo* * Berlin* v
» »* » Koépenhamn* v
» Stockholm 12,25 = Berlin 16.20V
» 3 18.00 » Giteborg 19.45D
» » 830 » Helsingfors 12.00D
> » 18.00 = Malmi 21.10D
» » . »  Milano* y
» » 11.15 » Visby 12,15D
» » . + Wien* v
» > 8.30 =+ Abo 10.55D
» Visby 12.46 » Stockholm 13.45D
» Wien* » » = v
» Abo 11.10 » Ielsingfors 12.00D
» » 13.35 » Stockholm 14.00D

Tiderna iiro angivna i 4 resp. orter giillande
tider,

Y = trafik vardagar.

D = trafik dagligen,

* Pi grund av riddande forhfillanden, vilka
ofta nddviindiggira tidtabellsiindringar frin
dag till dag, kunna inga avgings- och an-
komsttider for flyglinjerna siéder om Berlin
liingre publiceras, Av tabellen framgir dock
vilka viktigare linjer, som trafikeras. Rese-
nitrerna  kunna erhilla exakta tidsuppgifter
efter ankomsten till Berlin. Det iir diirfor att
rekommendera att iiven de hiir angivna tider-
na kontrollerns hos biljettforsiiljningsstiillet,
innan resa antriides.
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A. RUNDQUIST
& C:0 A.-B.

GRUNDAT 1874

RORLEDNINGS-
ENTREPRENOR

STOCKHOLM

JAKOBSBERGSGATAN 23
Tif.vxl. 2318 35

HOLMS
MASKINFABRIK

SODERTALIJE

Tel. 33440

MASKINTILLVERKNING
oci PRECISIONSARBETE

ADLERS
Skruvfabrik A.-B.

STOCKHOLM

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmint intresse. Insinda
fragor masie forutom signatur vara
forsedda med insandarens fullstan-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tvd fragor per brev
besvaras.

Flygmtresserad Orustbo: De remsor som
hittades i Bohuslan efter de engelska over-
flygningarna den 24/10 utgor ett motmedel
mot ekoradio, som pa engelska kallas ra-
diolokalisering eller radar och varmed man
obercende av dimma, moln eller morker
avslojar inflygande fientliga flygforband.
FEkoradio finns bide i England och Tysk-
land och bygger i princip pi att en utsind
radiostrile reflekteras, nar den traffar ett
flygplan, som darigenom kan upptackas.
Nir massor av sidana staniolremsor fillas,
sa reflekterar ocksi de radiostrdlarna och
darigenom kan luftforsvaret forvillas, Se
f 6 FLYG nr 2/44.

BEEG: Startstraickan pa en olastad
Joeing B—I7E tillhér det amerikanska
flygets taktiska hemligheter.

Dansk modelbygger: Nagra ritningar i
skala 1/25 av Boeing B—I17G finns ej £ n
och ¢j heller nigra byggsatser. Firma Sven
Wentzel, Apelbergsgat. 48, Sthlm, har dock
B—I7E 1 skala 1/100 och kommer med
B—17G i skala 1/25 omkring jul., En ge-
nomskarningsritning av B—I17G fanns i
FLYG nr 17/44. Rontgenritningar pa samt-
liga B—I17-versioner finns inte s vitt red.
vet.

A. Larsson, Katrineholm: Den flygplan-
typ 1 vilket 16jtnant Randall flog med den
dode hjalten i filmen »Hjiltar do aldrigy»
var en Lockheed P—38 »Lightning Iy,

I. Juonala och V. Salo, Tammerfors:
Den av er insanda teckningen forestaller
det franska stortbombplanet Loire-Nieuport
LN 40 med 690 hk Hispano-Suiza 12 X-
motor. »Vindicators» har fdljande data:
spv 12,8 m, liangd - 10,45 m, vingyta 284
m®, maxhast 472 km/t, marschfart 409
km/t, flygstracka 1250 km, topphojd
10500 m, flygvikt 3200 kg, tomvikt 2427
kg, bomblast 300 kg, vingbelastn. 115 kg/m®*.
Motor: 1 st P & W »Twin Wasp Juniors
pa 750 hk. Bevipning 2 st fasta och en
rorlig ksp. Klippbilder pd He 177 och FW
290 1 FLYG nr 23/44. FLYG planerar en
stor artikelserie om det finska flygvapnet
och dess insatser.

E. Hellgren, Fargelanda: Knight Twister
KTD—2 hade en langsta flygstracka pa
875 km vid en marschfart pd 208 km/t och
forbrukade d& 82 1 bensin, d v s en knapp
liter per mil. Motorn var en till luftkylning
ombyggd Fordmotor pi 70 hk. Maxhast
258 km/t, topphojd 5650 m, stigiormiga
330 m/min, spv 4,57 m, langd 3,95 m, ving-
vta 511 m® Planet var byggt i blandad
konstruktion men huvudsakligast tra. Ving-
arna fanérkladda, nosen platklidd och pla-
net i 6vrigt dukklatt. Instrumentutrustning
som i ett normalt enkelt sportplan med
hastighetsmitare, varvraknare, hojdmitare,
oljetrycksmatare. »Mitchelly i skala 1/200
fanns i FLYG nr 13/44, Curtiss P—40 kom-
mer. »Mitchells 4r enda undantaget frin
skala 1/100. Red.
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HOGSTA STYRKA LAGSTA VIKT
FLYGETS FRAMTID

GJUTGODS AYV:

MAGNESIUM %= ALUMINIUM

LINKOPINGS ARMATUR- och METALLFABRIKS AB
LINKOPING
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A. B.

* Bilderna visa deckel och
avgasréor foér marinmotorer
av undereutektisk Silumin
Gamma. Gjutdetaljernas
langdmd&tt &r cirka 1.350
mm. och vikten fér det oren-
sade godset omkring 90 kg.

Tillverkare:

Braderna Soderberg, Eskilstuna

— den hagvardigu, hé&rdbara,

korrosionsbestidindiga gjutlegeringen tillverkas
endast av originalaluminium av hdgsta renhet

Denna fornimliga legering har till
fullo visat sig motsvara de hoga krav
vira tekniker numera stilla pd ett
forstklassigt gjutgods. Silumin Gamma
ir dubbelt s& stark som vanligt gjut-
jirn med endast en tredjedel av jirnets
vikt. Den limpar sig dirfor sirskilt

vil fér motordetaljer inom bil- och

flygmaskinsindustrin och for marint
bruk samt maskingods &ver huvud
taget, dir hogre fordringar stillas
pd gjutgodset in vad fallet kan bli
t. ex. med jirn. Silumin Gamma ir
dirfor en legering, som for den mo-
derne konstruktoren oppnar minga

nya omrdden inom gjuteritekniken,

SVENSKA ALUMINIUMKOMPANIET

Huvudkontor och tekniskt upplysningskontor: Kungsgatan 28, Stockholm. Tel. 23 09 20 (vixel).
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14 dec. 1944 — 3 jan. 1945

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

FOLKFLYGPLANTAVLINGEN

oM 3300 Kkr

SE SID. 12—I3

ded km fran Stockholm

Sum motto pa flvgplatsutredningens forslag till atlantflygplats
skulle man kunna sitta ordstavet, att om man har informator
Omskriver betyder detta att om man har

sa nog far man barn,

flvgplats sa nog far man flygtrafik. Bide det ena och det andra
kan vara sant nog, men dirmed ar icke sagt att man bor inratta
sig darelter, tvartom.

Vad nu flygplatsen betraffar ar alla overens om att den inter-
flygtrafiken bor huvudstaden. Darfor
att flygplatsen skall bli 1
Ett av skalen

for denna ologiska slutsats ar att man vid Grillby kan fa rull-

Kontinentala inriktas pa

kommer nagot overraskande forslaget

trakten av Enkoping, narmare bestamt vid Grillby,

banor av en sadan lingd som — icke behovs. Om amerikanerna
nojer sig med c:a 3.000 m. finns intet skidl varfor vi skulle lata
kravet pa 5.000 bli avgorande vid valet av flygplats. Detta krav
har bragt hela flygplatsfragan pa sned. Om bade luftfartsinspek-
ABA :s tekniske chef, vilka varit tillkallade sakkunniga
vid utredningen, ar fullt nojda med 3.500 m. kan man kanna sig
Tilligget pa 1.500 m. ar
uttrvcket for ett forsok att se langt fram i tiden, varvid man som

toren och
pa sakra sidan genom att folja dem,

sjalvklart utgatt fran att kravet pa rullbanornas langd okar med
tiden. Detta ar felaktigt, tv flygtekniken har redan nu anordningar
for att
flvgtekniken star icke stilla. Problemet ligger

forkorta rullstrickan vid bade start och landning, och
helt enkelt sa till,
att flygplan med lingre rullstrackor an de i allmanhet befintliga
rullbanorna icke kommer att konstrueras. Och rullbanorna blir icke
lingre an 3.000—3.500 m. Nagot enstaka de fem
varldsdelarna bekraftar bara regeln.

Man kan siledes bortse fran de storre mojligheterna att fa
dar ba-

undantag 1

superlinga rullbanor vid Grillby, jamiért med Visby,
norna kan bli tillrackhigt langa, anda till 4.250 m.

Ett starkt skal aterstar emellertid: anlaggningskostnaderna, Och
vad sjalva flygplatserna betraffar blir den vid Grillby billigare an
Vasbyfiltet. Men haremot har kapten Carl

Florman uttalat den

kloka satsen, att det ar varre att lagga 81 miljoner pa fel stalle
an 113 miljoner pa ratt plats. Dartill kommer,
man ocksi framhallit, att merkostnaderna {or landtransporter bli
690.000 om aret vid Grillby-alternativet. Det ar rantan pa 23 mil-
joner — sedan aterstar sbaray 9 miljoners skillnad.

som kapten Flor-

Men vad skulle det kosta att lagga om den slingrande landsvi-
Grillby till Stockholm ?
jarnvagen? Och

gen fran Och att anlagga dubbelspar pa
att utbyvgga Bromma for Europatrafiken, vilket
blir ndvandigt om Stockholms storflygfalt forliggs till Griliby
Det forefaller som om prisskillnaden nar allt kommer
rentav skulle kunna bli till Vasbyalternativets fordel,

Darom ma de larde tvista, kan omdojligt bli fore-

omkring

Men en sak
mal for tvist, namligen att Vasbyfaltet ur trafiksynpunkt ar lang!
overlagset Grillbyfaltet. Vasby ligger med sina 31 km. fran Stock-
holm ingalunda idealiskt, men det ar det biasta man kan fa, sedan
Ska-Edeby mast overges. Grillby med sina 77 km. fran Stockholm
canvandbart, redan nar man ser fragan
Men man kan forutsatta att aven
atminstone en del av Europatrafiken kommer att soka sig till

huvudstadens storflygfilt.

ar daremot omojligt,
ur atlantflygningens synpunkt,

De 77 landsvigskilometrarna motsva-
ras av kanske 770 flygkilometrar, riaknat 1 tid, och det ar eu
avita foérhallande. Man kan icke tillbringa en stor del av en flyg-
fard pa landsvagen.

Utredningsmajoritetens forslag om Grillby maste blankt under-
kinnas och har redan underkants av en enhallig flygsakkunskap.
En fiygplats ar icke till for att vara billig och ha oéverdrivel
langa rullbanor utan foér att fylla sin plats i luftens kommunika-
Det trafikeras av flygare — lat dem ha det avgorand:
ordet i fragan,

tionsnat,
icke dem som ska bygga flyvgplatsen.

Det ar icke tinkbart annat 4n att regeringen foljer de bida
reservanterna, vilka forordat Vasby,
myndigheten,

DDen ene ar sjalve luftfarts-
den andre flvgofficer. Tillsammans

de utredningens flyvgsakkunskap.

representerar

Direkt svensk affir 5T
Premie- |
g e allo
bolag W amnaT
== om ' y bi[
Premie-~ — = kaffa 12
minskning-

OKAR MEST

Av samtliga svenska automobxlforsaknngsbolag
visade TRAFIK under forra Aret stdrsta premie-
okningen.
TRAFIK har vunnit det goda resultatet tack vare
sina ldga premier, sin vinstdterbiring och sina
snabba skaderegleringar. Detta har skapat popu-
laritet och fortroende och detta i sin tur har
jimnat vigen f6r vir anskaffning.

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM. Tel. 23 21 20.
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Det verkar bekviimt att kunna montera av
vingarna och stliirten efter landningen och se-
dan dka bil med flygkroppen till stan — men
mr Mlles tror Inte det blir praktiskt.

Intervju med den engeliske flyg-
plankonstruktéren MILES som

TROR PA

® Stork”-typen

® “tandemvingen”
MINDRE PA

@® helikoptern

INTE ALLS PA
® bilflygplanet

N

FLYGBILEN DALIG KOMPROMISS!

— Fran FLYG:s Londonkorresp. —

LLONDON 1 november.

I{ur kommer morgondagens »folkflyg-
plany att se ut? Vad kommer det att
kosta? Vad blir dess flygstricka och has-
tighet? Ar flygbilen eller bilflyvgplanet
»Medelsvenssonss 10sning pd problemet hur
han snabbt och bekvamt skall kunna fardas
fran sin villa ute i fororten till kontoret
inne i storstadens centrum? Skall vi med
hjalp av flygbilen fa tillfalle att vara till-
sammans med familjen pid sommarnéjet ni-
gonstans 1 skargarden, pa landet eller vid
kusten utan att tvingas till en provande
och pressande resa pa overfyllda tag eller
sardinpackade angbatar? Och ar bililyg-
planet det tramsportmedel som morgonda-
gens handelsresande kommer att anvanda
sig av?

Dessa fragor framlade FLYG:s London-
korrespondent helt nyligen for en av varl-
dens mest kanda flygplankonstruktorer
i fraga om latta flygpian, namligen mr
G. H. Miles i Miles Aircraft Ltd.

Och har de intressanta svaren:

— Det bhar skrivits en hel del om den
troliga utvecklingen av latta flygplan aren
omedelbart efter kriget, sager mr Miles.
Man har hirvid sparat en nastan allman
tendens bland skribenterna att formoda att
det gar att pa en gang sli en brygga Gver
en 5-arig klyfta imom utvecklingen av ci-
vilflygplan, Ja, man har dven visat bhojelse
att tro att dep utveckling som normalt
skulle representera tio ars eller mera in-
tensivt forskningsarbete, experiment och er-
farenhet kan uppnis genom att svanga en
trollstav.

Det ar visserligen sant, fortsatter mr Mi-
les, att kriget paskyndat utvecklingen ut-
med vissa speciella linjer till en grad som
det skulle varit omojligt att uppna under
de ekonomiska forhiillandena i fredstid. Vi
ser harvidlag i ekoradion ett typiskt exem-
pel av detta accelererade framatskridande
men a andra sidan skulle jag vilja siga att
aerodynamiska forbattringar fordrojts ge-
nom att man tvingats »frysay vissa kon-
struktioner mot nodvindigheten av att upp-
na en enorm produktionskapacitet. Detta ar
namligen ett omotsagligt faktum trots det

6

oerhorda uppsving som agt rum sedan
1939 ifraga om vindtunnelsforskning och
teoretisk forskning.

Helikoptertvekan

Den populara pressen har fatt folk att
tro att helikoptern omedelbart efter kriget
blir tillganglig for sthe man in the street»
i en modell som gor det mojligt for honom
att anvanda den pa samma sitt han fore
kriget anvande sin bil f6r nytta och noje.
Denna optimistiska syn pid saken limnar
emellertid fullkomligt asido det faktum att
alla helikopiers som byggts till dags dato
trots oerhorda vetenskapliga framsteg 1
sjalva verket ir mycket mera komplicerade
att skota och mycket mera svarflugna an
de ortodoxa latta ftlygplanen fore kriget,
ifall man till fullo vill utnyttja deras spe-
ciella kvalifikationer.

Dessutom har man att medrikna en be-
tydligt mera komplicerad mekanism och de
kommer utan tvivel att stilla sig mycket
dyrbarare i inkop an ett motsvarande flyg-
plan. Dess flvgegenskaper och lastkapaci-
tet ar dartill avsevart underligsna och det-
ta innebar i sin tur ait de ocksi blir min-
dre ekonomiska att flyga.

Miles
konstruernt

Alreraft  bar
tvd 8 k
tandemflygplan, M 35
och M 30 B, vilka
benkrevs | FLYG n:r
15/44. Hiir ses den
tvamotorign M 39 B,
pt vilken typ mr MIl-
les har stora fram-
tidnférhoppningar.

Darmed ar naturligtvis inte sagt att det
inte kommer att bli en oerhérd och bety-
delsefull efterfrigan pa helikopters men
man har att fastsla att dess framtid for na-
gon tid framover ligger i utforandet av
vissa hogt specialiserade tjanster. En av de
mest iogonfallande blir att svara for en
palitlig taxiservice mellan interkontinentala
flyghamnar och hjartat av de narbelagna
storstaderna.

Dylika flygmaskiner kommer ocksa att
fa en given efterfrigan inom lander och
landsdelar med starkt bruten terrang och
diar det ar ont om samt langt mellan goda
flygplatser, speciellt om det huvudsakligen
ar fragan om korta resor och darfor den
begransning av brukbarheten som man f n
maste rakna med ifraga om helikoptern
blir av underordnad betydelse.

Men dven i svir terring ar det mojligt
att utan storre svarigheter stialla iordning
mindre landningsfilt eller rullningsbanor
och det rdder darfor foga tvivel om att
forutsatt inte absolut lodrat start och lans-
ning ar en tvingande nédvandighet kommer
ett ortodoxt flygplan av den typ som re-
presenteras av [ieseler »Storchy att visa
sig vara mera praktiskt.

En amnan typ av flygplan om vilket det




DET FREDLIGA FLYGETS TJUNNING Hgger 1 denna hlld uv Mlles M 28, mr Miles' komfortabls tvi-tre-sitsiga fiygpinn med 150 hk motor.

skrivits och sagts en hel del ar det kom-
binerade flvgplanet och motorfordonet, vil-
ket onekligen later mycket lockande i all-
manhetens o6ron, 1 praktiken skulle jag
emellertid inte tro att det blir nigon storre
efterfrigan pi en siddan maskin emedan
den i basta fall inte kommer att bli vare
sig ett tillfredsstillande flygplan eller en
tillfredsstallande automobil. Om ett sidant
fordon anvandes mycket som bil blir nam-
ligen dess tjanster i hogsta glad otillfreds-
stallande, huvudsakligen beroende pd nod-
vandigheten av en ultralitt k%onstruktion,
och som flygplan méste man 4 andra sidan
rakna med mycket dailiga aerodynamiska
egenskaper.

Nagon svarighet att konstruera eller
bygga ett sidant fordon existerar inte men
det ar en dilig kompromiss och dess dgare
skulle troligen mycket snart bli missbeli-
ten med dess egenskaper.

‘Bygg flera flygfdlt

Enligt min mening skall marktransport-
svarigheterna, vilka tidigare varit si stort
hinder for privatflygaren, motas genom an-
laggandet av ett storre antal landningsfalt
och rullningsbanor narmare staderna samt
genom arrangerandet av en billig och till-
fredsstillande taxi- och hyrbilservice wid
de storre flyghamnarna. Jag ar ocksa dver-
tygad om att det blir bade mycket mera
ekonomiskt och bidttre att kopa och bruka
ett bra, litt flygplan jdmie en liten billig
bil an ett av dessa hybrida fordon, som
det talats sA mycket om.

Det kommer naturligtvis att finnas ett
stort urval latta flygplan tillgangliga snart
efter krigsslutet och den enskilde individen
skall bli i stand att tillfredsstdlla sin per-
sonliga smak just som han kunde det fdre
kriget ifriga om bilar. Men jag tror att

Milen M 18, tvasituig klubbtyp av robust kon-
struktton. Troligen vill dyr — motoreffekten
itr 130 hk!

FLYG 25 - 26/44

den storsta efterfrég.an kommer att galla
tva alternativa och komplementerande flyg-
plantyper.

Den forsta blir en maskin av klubbtyp,
som skall vara latt att flyga och billig att
underhalla.  Ifriga om denna typ ar hog
fart och lang flygstracka varken av bety-
delse eller sarskilt énskvart. Vad som dar-
emot krives ar hog sakerhet, robust kon-
struktion samt kort start- och landnings-
stracka,

Den andra typen blir en mera avancerad
maskin for den erfame dgaren-piloten,
som oOnskar anvanda sitt plan som trans-
portmedel &ver forhillandevis langa di-
stanser och med relativt hog fart.

Det méa inte vara alldeles utan intresse
att ge en ide om troligt utseende och tro-
liga data av dessa bada typer.

Klubbtypen kommer troligen att fi en
marschfart pA 160—195 km/t samt en ling-
sta flygstricka pi 400 km. Den bor kunna
starta pd 50—100 meter, beroende pa lasten,
och flyga drygt sju kilometer pr liter.

Det mest populara privatflygplanet blir
troligen en maskin med ganska lagt hast-
kraftantal och plats for tre till fyra per-
soner. De punkter som framst beaktas vid
konstruktionen av ett sadant plan, ar sa-
kerhet, ekonomi, enkel skotsel, vackert ut-
seende och komfort. Marschfarten bor inte
bli ligre an 210 km/t och langsta flyg-
strickan bor vara 650—800 km.

Innan jag limnar faltet om hur fram-
tidens latta flygplan mojligen kommer att
se ut, tror jag det kan vara av intresse att
nimna utkastet till var »Libellula» tandem-
vinge.

Denna flygplantyp har manga fordelar
jamfort med motsvarande ortodoxa flyg-
plan, sager mr Miles till slut, och fastian
de typer vi hittills byggt och flugit endast
varit modeller for militarindamal talar allt
for att denna typ dger fordelar aven for
civilt bruk pid samma sitt den visat sig ha
bland krigsflygplan. Férvisso har har opp-
nats ett fruktbart falt for ytterligare
forskning.

Detta var mr G, H. Miles svar pid vira
fragor. Svaren kanske inte ir just de som
minga av FLYG:s ldasare vantat sig, men
de ar varda att begrundas. Atminstone
finner FLYG:s Londonkorrespondent dem
vara en nyttig tankestillare — vi har sa-
kert litet till mans latit fantasin skena ivag
lite for mycket nar vi forsokt bilda oss en
uppfattning om »folkflygplanet» aren onie-
delbart efter kriget.

Framfor allt ar det vart att uppmark-
samma papekandet: den enorma utvecklin-
gen under kriget har i fdrsta hand gallt
krigsflygplan. Det maste ta ndgon tid in-
nan den civila flygindustrin hinner anpassa
sig och sjalv hinner ikapp utvecklingen.

Gunnar Kristiansson.




ATLANTFLYGLINJE NEW YORK —

FLYGFALTUTREDNINGEN VILL FLYTTA 77 KM FRAN STOCKHOLM

FLYGFALTUTREDNINGEN, som
tillsattes den 3 december forra aret,
framlade efter 51 veckor ett for-
slag till plats for det forsta svenska
atlantflygfiltet. Ett forslag som re-
dan vickt bade diskussion och op-
position. Utredningens majoritet
foreslog nimligen Grillby utanfor
Enkoping, 77 km landsvagen fran
Stockholm, medan tva reservanter
framlade en starkt motiverad re-
servation for Kallingarna norr om
Visby, 31 km fran Stockholm.

For Grillby réostade:
F d landshévding A. B. Garde, éver-
lantmdtare E. Iung, byrdchefen i
jarnvdagsstyrelsen R, Lundquist och
t f byrachefen i folkhushdallnings-
departemeniet Ake Wirseen.

For Visby rostade:
Byrachefen 1 luftfartsmyndigheten
C. Ljunyberg och kaptenen vid flyg-
vapnet B. Delin,

Utrcdningcn erinrar till en borjan om att
ingen av de existerande storre flygplat-
serna, Bromma, Torslanda och Bulltofta,
har sadana utvidgningsmojligheter att de
med rimliga kostnader kunna utbyggas till
storflygplats. Bromma, utbyggd i den ut-
strackning som ar ekonomiskt mojlig, kom-
mer att i huvudsak fylla nuvarande an-
sprik pa en flvgplats for europeisk trafik
men daremot inte de krav som maste stal-
las pd en flygplats avsedd for interkonti-
nental lufttrafik med tyngre flygplan,

I friga om beligenheten av en sidan
flygplats anser utredningen att det ligger 1
sakens natur att trafiken pa de interkonti-
nentala linjerna i forsta hand bor ankny-
tas till rikets huvudstad. En storflygplats i
Stockholms nirhet skulle dessutom, vid si-
dan av sin huvuduppgift att betjana den
interkontinentala och kontinentala langdi-
stanstrafiken, utgora ett nodvandigt %om-
plement till Bromma, Ett flertal omriden i
Stockholms nirhet har undersokts men ef-
ter diverse elimineringar av olika skal
kvarstodo tre platser: Grillby, Vasby och
Ska Edeby.

Vdsbyfdltet

ligger cirka 31 km norr om Stockholm
oster om sjon Fysingen. Filtet inrymmer
mojlighet till f6rlangning av de planerade
striken samt utliggning av ett parallell-
strak som framdeles kan bli vardefullt for
flvgplatsens kapacitet. Over det avsedda
flygfaltet ga tvid hogspanningsledningar,
vilka maste flyttas for en kostnad av 1,35
miljoner.

Vad galler forlaggningen av siationsom-
radet har utredningen uppstallt allminna
normer, som ar lika giltiga for alla tre
forslagen. Det bor salunda forlaggas sa
centralt som mojligt i forhdllandena till
bansystemet, byggnaderna fi inte ligga 1
vagen for inflygningsriktningarna och er-
forderliga parkeringsutrymmen bora fin-
mas 1 narheten. DA snabba forbindelser till
flygplatsen aro av stor betydelse for moj-

s

Kostnader:

1, uthyggnadsskedet
64,350,000
R0, 6440, (HH)
80.580.00()

(0555 1 1) JEERRESY
NVHBy i et |
Sk Ldeby

Banliingder
BEANY 6 - st 2.500—1.950—2.150—1.900
VREDY cr-vivorsbs 2.500-—2,400—2.150—2.250

...... 1.800—2.500—2.200—2.150

Ski Edeby

Garage oech férrid 300.000
LUtakydABrum . o.c- i ncioaeria 300.000
Personalbostilider 800.000
Uppstiillningsplattformar ........ 3.000.000
Viiganliiggningar inom omriidet.. 300.000
Huvudledningar fér wvatten och

avlopp £00.000
Belysningsanliiggningar ......... 4.000,006
Radioanliiggningar .............. 3.600.000
Lika fér alla tre fillten 20.300.000

Liingsta utbyggbara banor (¢j kostnadsberiiknade)

.. 4.250—3.000

Grillby  ........ 4.800—4.750  Viikby ........
Anliiggningar for fiiltet

(ingir i totalkostnad)

Stationsbyggnad ......... ... .3.200.000
FLRDZRERE 0505 5 Hlue siaein ratie b aeilh 4.400.000

Fiiltet belt utbyggt
81.5(4).000
113.120.000
126.340.000

3.500—2.750—3.000—2.,650
3.500—2.800—2.850—3.150
3.000—3.000—2.300—2,500

Sk Ldeby . 3.000—3.000

Fdrutsiittningar

(Enligt de rtillkallade sakkunniga, luft-
fartzinsp, Angstrém och dvering. Lignell)

Stirsta flygplanvikt ........ 80 ton
Hogsta hjultryek .......... 40 ton
Hognta yttryck T kg/cm?
Antal banor ............... 4
Planerad lLingd piA huvud-

5L ) A P T R 3.500 meter
Onskviird minimiliinga for

97157 1 s Lo B R 2.800 meter
Total bredd pd =strik for

DITETVE s dvm oo A sl e o (v o 400 meter
Hirdgjord bredd .......... 80 meter

Fritt utrymme utanfor strik 50 meter

ligheterna att oka reshastigheten bor sta-
tionsomridet forliggas sa att det far goda
forbindelser med jarnvagsstation och med
den huvvudvag som leder till Stockholm.

Hur detta skall utformas gar utrednin-
gen inte narmare in pa utan anser, aftt
denna sak bor forberedas genom en allmin
arkitekttavling — arbetet pa dem kommer
i varje fall att paborjas eti eller annat ar
senare an utférandet av huvuddelen av de
egentliga faltarbetena.

Stationsbyggnaden bor fia den planerade
nya stationsbyggnaden pi Bromma som
forebild, men eftersom den bor goras rym-
ligare blir den omkring 600000 kr dyrare.
Vad galler hangarer anses tva behovliga,
den storsta med en portdppning av cirka
120 och ett djup av 50 meter och den an-
dra av ungefar samma storlek som den nu-
varande mindre trafikhangaren pa Bromma.

Vad flygplatsen vid Viasby betriffar
finns mojlighet att dra fram ett spar fran
Upplands-Vasby station till stationsomra-
det pa faltet for rimliga kostnader. Den
nya rikshuvudvagen Stockholm-Uppsala,
som ar under omliaggning Yommer att ga
fram vaster om sjalva flygfaltet och med-
ger en bekvam och snabb forbindelse med
Stockholm,

Skd Edeby

ligger cirka 25 km vaster om Stockholm pa

.Svartsjolandet men vagforbindelserna aro

vagforbattringar
en storflygplats

sidana att omfattande
maste vidtagas, darest
skulle forlaggas dar,
Vissa strak uppfylla inte normalford-
ringarna f6r banliangder och stora bergs-
partier std hindrande i vigen. Ski Edeby-
forslaget ar dessutom det dyrbaraste ifra-
ga om sprangningsarbeten. Kostnaderna for

faltet och de begrinsade utvidningsmojlig-
heterna gor att utredningen redan pa ett
tidigt stadium utmonstrade Skia Edeby
som plats for ett Atlantflygfalt. Det anses
dessutom ur flygsakerhetssynpunkt ligga
for nara Bromma och Barkarby flygplatser.

Grillbyfdltet

anges av utredningen ligga 67 km jarnva-
gen och 77 km landsvagen frin Stock-
holms centrum. Med hansyn till den jam-
forelsevis linga kortiden med buss maste
trafiken huvudsakligen ga med jarnvag,
och detta forutsiatter att banan omlagges
till dubbelsparig, varjamte ett siarskilt ar-
betsspar pa 3 km maste anlaggas mellan
det eventuella flygfaltet och Grillby, Ingen
av dessa kostnader har dock inberiknats i
utredningens kostnadsforslag for faltet.

Grundforhéallandena och markbeskaffen-
heten aro ungefar likvardiga med de i
Vasby, men Grillby bestir av akermark i
hog kultur medan Viasby ar av mindre god
kvalitet. Grillbyfaltet ar av naturen sa plant
att sprangningskostnaderna endast uppgar
till en fjardedel av de vid Vasby, men vid
Grillby méiste omfattande vigomlaggningar
foretagas och tva allminna vagar oOver
faltet skulle helt forsvinna.

Jdmforelser mellan de olika
alternativen.

Ur flvgtekniska synpunkter erbjuder

‘Grillbyfaltet de effektivaste banorna, heter

det i utredningens huvudforslag, och fal-
tet har de storsta utvidgningsmojligheterna.

Vasbyfaltet skulle med undantag for tva
banor, vilkas effektiva lingder nigot un-
derstiga de for ifrdgavarande utbyggnader
uppstallda normerna, f4 erforderliga ban-
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GRILLBY?

SAGT om
VASBY -— GRILLBY

CARL FLORMAN, ABA-chef: Bakom
de tvd reservanterna + flygfaltutred-
wngen stdr en enig flygexpertis. I
Europa finns det inte annat an 1 un-
dantagsfall ndgot flygfalt, som lig-
ger mer an 12 km fran ssin stad».
I USA lLigger 86 % av alla flygfil
pa hégst 9,9 kms avsténd och 95 %
hogst 16,1 km frin centrum. Skall
v dd ldgge wvdirt atlantflygfalt 77
km fran Stockholin med en smal,
shngrande landsvig dit? Fortullning
Ppé tdget tror jag inte pd. Inom tio
dr kommer minst tva flygplan 1 tim-
men att landa pd atlantflygfiltet.
Det behovs manga kammarskrivare
fran tullen pa de tdg. som behover
gl frin Grillby wvarje halvtimme,
F 6 anser jag det vara virre alt
ligga 81 miljoner pi fel stille an
113 miljoner pa ratt plats. Enligt
vdra berdkningar kommer f 6 ABA-
SILA:s merkostnader for land-
transporter till och fran Grillby att
bli 690000 kr om dret mot utred-
ningens berdknade c:a 200000 kr.

K. J. A. SILFVERBERG, souschef 1 flyg-
staben: Tror ndgon att man kan
tvinga Amerikaresendrerna att dka
tdg omkring en timme frin Grillby
bara for ait skéta fortulbungen?
Nej, de flesta vill nog dka bil.

PER A. NORLIN, SILA-chef: Republic
hdller pa och bvgger ett trafikflyg-
plan med plats for 40 passagerare
och med 4 motorer samt 600 kms
marschfart, vilket betyvder New York
—Stockholm dirckt pd 10 Hmmar.

_ Skall restiden fran flvgfaltet till sta-

den ta mer dn hondelen av atlent-

resans lingd?

DOUGLAS GREY, skandinavisk chef for
British Querseas Airways Corpora-
tion: Det dr ju cit svenskt problem
men av nternalionelll intresse. De
man som nu faltar ctt felaktigt be-
slut for manga dr framdt mdste be-
tecknas som mycket djirva. Om jag
hade en flvglinje skulle jag aldrig
tanka pa att landa 1 Grillby, ndr jag
skall till Stockholm. Redan Visby dr
vél ldngt frin staden men det ér ju
det wirmast tankbara,

K. H LARSSON, ABA:s och SILA:s
tekniske expert i+ USA: Utrymmel

SYNINY LIS @

g

%
O .
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5

KASTA ETT 8GA PA CIRKLARNA och viilj sedan: Viisby eller Grillby? Grillby ligger som
synes lilngre frAn Stockholm #n Trosa, iven kallat »Viirldens tindes»,

pé Visby dr fullt acceptabelt for
overskddlig tid framdt, avstindet till
Vasby knappt acceptabelt, avstindet
tll Grillby oacceptabelt.

EDWARD P. WARNER, USA:s framste

: flygtekniske expert: en rimlig maxi-
migrans for rullbanornas lingd dr
10000 fot (3050 m). Langre rull-
banor behéver man inte linka pa.

DONALD W. DOUGLAS, chef for Doug-
las Aircraft Co.: Vi kommer inte atl
bygga ndgra irafikflygplan, som
behover langre rullbanor an 10000
fot. De av SILA mképta C-54:0rna
behéver for start i vindstilla 2 400
m och for landnwing 1700 m i klart
vider och 2100 m wvid blindland-
ning.

KARL LIGNELL, ABA:s tekniske chef:
De tvd tillkallade sakkunniga, jag
sfily och luftfartsinspekioren Ang-
strom, ha wuppstallt 3500 m som
lingsta bana. De 5000 meterna har
kommit in ¢ betinkandet pd okdint
satt.  Island och Labrador, dir vi
skall mellanlanda, har inte ldngre ba-
nor dn 2200 m, Organisationsekono-
miskt kan man ha viss hégre perso-
nal gemensam for Bromma och
Visby. Det gar inte med Grillby.
Visby ger ett lika bra filt som Grill-
by. Varfor dd vilja Gridlby?

TORD ANGSTROM, Iuftfartsinspektor:
Vasbyutrymmena ar fullt tillrickliga
for Gverskdidlig tid framdt.

langder men tillgodoser inte de av utred-
ningen (men inte av flygtrafikexperterna.
FLYG:s anm.) uppstallda onskemdilen pa
ytterligare utbyggnad, di de bada langsta
banorna inte kunna utbyggas till storre
langd an 4250 resp 4 000 meter.

De tillkallade experterna, luftfartsin-
spektor Angstrom och overingenjor Lig-
nell i ABA, hade ansett 3 500 meter fullt
tillrackliga for ett svenskt storflygfalts
langsta banor, men utredningen har utgitt
frin att det borde finnas utvidgningsmoj-
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ligheter for en eller tvd banor upp till
4 500—5 000 meter.

Med hansyn till férbindelserna med
Stockholm aro filten vid Vasby och Ska
Edeby biast beligna. Till Vasby ar avstan-
det nigot langre men i stillet aro de nuva-
rande vagforbindelserma béttre och bli yt-
terligare forbattrade nar rikshuvudvagen
till Uppsala blir fardigbyggd. Restiden med
landsvagsbuss Vasby-——Stockholm beriknas
till 40—45 minuter, men direkt jarnvags-
forbindelse kan utan alltfor stora kostna-

der anordnas. (D4 forkortas ocksa restiden
hogst vasentligt.)

Grillbyfaltet har forbindelse med allman
vag till Stockholm, men utredningen har
utgitt frin att forbindelserna huvudsakli-
gen maiste uppratthillas med jarnvag. Se-
dan dubbelsparet Stockholm—Grillby bli-
vit fardigt beraknas restiden med snabba
elbussar kunna nedbringas till 40—45 mi-
nuter, ‘Den arliga transportkostnadsfordy-
ringen f6r Grillbyalternativet anger utred-
ningen till 220000 kr. (Forts. pa sid. 61.)
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KRIGSFLYGET OVER ATLANTEN

Ar 1940 var England | skriande Hur skulle det vara med flyg- Miinnen som skulle flyga U8ver Erfarna offlcerare fran civila
behov av bombplan, 1 USA viin- fiirjetraflk? Liitt nog pa som- Atlanten var Inte Overtygade. flygholag siindes till Newfound-
tande massor av plan men skepp- ‘maren, xade experterna, alltfér De hade flugit ombjliga router . land med order att dir uppfira
ningen var farlig och langsam. farligt pA vintern. forut, Ville ha reguljiir trafik, den startbas som var nddviindig.

T
-[l

. ,I
‘(w

De fick bo i1 férfalina Jirnviigs- De viirvade mekanlker och rekry- Nu féljde en tld av Intensiv ut- I november 1940 stod 21 bomb-
vagnar med en plidtkamin som ter dver hela Kanada oeh lyck- blldning. Rekryterna flek flyga plan redo att gira vad Inget
viirmekillla, De #&t bara Kkonser- ligtvis anmiilde sig miin fran al- men framfér allt lidra sig allt flygplan tidigare gjort — flyga
ver. Pet var kallt och ruskigt. la samhiillskiasser | stort antal. man visste om Atlant-viidret. dver Atlanten vintertid,

Tre grupper pk vardera 7 plan Varje f{lirare var Instruerad att Ett bombpian rikade | svarighe- De iteratdende tjugu landade
under ledning av erfarna chefer fortsiitta ensam om han tappade ter, tvingades viilnda och krasch- lyckligt | England under 1%
flck detaljernde order, baserade kontakten med de andra., Starten landade pa ett flygfilt, Hela be- timme, Fiirjeflyget 8ver Nordat-
pi de mugra viiderkunskaperna. skedde en dimmig regndag, siittningen undkom oskadd. lanten var fullhordat faktum,

Tl en bbrjan Aterviinde férarna De fdrhiirskande vindarna U&ver Men sjiresan glick {ir lAngsamt. 8ex »Liberators» dverftrdes fran
till Newfoundland sjdledes, ef- Nordatlanten var betlliga, En fly- Och 1941 efterlyste Alrways Cor- RAF tlll Firjeflygkidren fir natt
tersom det iinnw inte fanns n&- gare frin Eugland kunde fa poratlion frivilliga fér ett ytterst bllda stommen 1 returfiirjetjins-
gon fiirjeflyglinje frin England. sldss med motvind 3 000 km, vigsamt experiment, ten frin England till Kanada.
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“FARJEFLYGNINGAR OVER ATLANTEN DYGNET RUNT 1 ALLA VADER
LYSANDE BRAGDER SOM BANAT VA6G FOR FREDENS ATLANTFLYG

Motorernas kylmantlar togs bort,
siirxkild férgasaruppvirmnlng
och alkohollusprutning inférdes
fér att minska nedlsningen.

Fir att minska nedisnlngen man-
te fiirjeplloterna flygan pd 6 Gu0
meters héjd eller hdgre och va-

ra utrustnde med nyrg ker.

ach

Dubbila  vindrutor Installerades

kaubinen firsdgs med snpeci-

¢ll uppviirmning fér att skydda

miinnen 1 virldens kallaste jobb.

Landningarna var ofta bexviriiga

och fordrade stor skleklighet.
Rullbanorns maste hela tlden
r " med plogar och siungor.

Varféor wstoppar vl Inte Atlant-
tiirjetrufiken, fragade aéring.
Men Luftwaffe och tyska flottan
var llka oférmégna att Ingripa,

Slilden med niAgra av de rilddade
flygarna hejdades av vaAldsamma
snistormar och en man firolye-
kades da han fdll | en Isklyfta.
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Snart var de ombyggda flygpla--
nen fiirdlga, Lastade med: férare
f1dg de frin en engelsk flygsta-
tlon ut pad en Ilcke kartlagd route,

1’4 det newfoundliindska flygfiil-
tet hurrades det vildsamt niir
de landade, Ett nytt stycke
viirldstlyghistoria hade skrivits.

83 mangn bombplan flégs nu till
England, att nya (flygfilt och

hangarer oavbrutet maiste lord-
ningstiillns och byggns.

1 de flesta fall tog det bara 48
timmar eller nidgot mera fér att
wiittn de nyanlinds bombplanen
1 tj#inst och sfinda dem pa rald.

Inte ens snéstormar kunde stop-
pa traflken, men haverler Intriif-
fade lbland, Ett homhplan kra-
schade pd Grénland; bréts itu,

Dess 8SOS uppfingades av en
flygstatlon och en patrull med
motorsliide siindes uat dver de
viilldiga okidnda snévidderna,

Under tiden kastade ett plan ned
livemedel, post, kliider och en
plitkamin till de nddstiillda fly-
garna som bodde | en snéhydda.

Sa landade en »Catalina» 1 snén
och medan flygbditen kérde runt

for att Inte frysa fast hoppade
de Insnéade In genom dérren,

1 veckor var Aterstoden av de
sskeppsbrutna» Isolerade av sné-
stormar. Kamlnen slocknade och
deras slsta 1jus smillte ned.

Slutligen ddk en riiddningsexpe-
dition med hundsliidar upp. Priv-
ningarna hade varlt svira men
gett viirdefull kllmaterfarenhet.

(Forts. | niista nr.)
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HAR BORJAR KAMPEN
om 3.300 kr.

| forra numret av FLYG inbjds tidskriftens lisare till en
stor omréstming om det svenska folkflvgplanet. Omréstningen,
som har formen av en tiviing med rikliga beloningar, borjar
hdr pa motstdende sida.
varfe etapp utdelas 2 forstapris pa vardera 100 kr, 2 andrapris
pd vardera 50 kr, 10 iredjepris pa vardera 25 kr, summa 550
kr 1 varje etapp, d v s tillsammans 3 300 kr.

Och sd satter vi igdng med etapp nr 1, som innehdr att man
skall vilja ut den Irevligaste av de pa hogersidan presenterade
typerna av autogiros eller helikoptrar. Svaren tll etapp nr |
skall vara poststamplade senast den.6 januari 1945 och kuver-
ten skall markas »Folkflygplanet [». Taviingskupong pid sid 67.

ALLA KAN VARA MED!
INGA TEKNISKA KUNSKAPER FORDRAS!

Taviingen omfattar sex etapper. 1

Om Rolf vill
av ett angeliiget pa-
ket tin sviiltande
miinniskor pd ett is-
flak hehéver han in-
te landa utan star
st gott stilka
over platsen och hix-
sar ned paketet,
Hiir ses savlimning»
tlll ett hmiterat 1sflak
vid en flygdax.

limna

som

AMBULANS-GIRON RADDAR

}:cmtio meter under honom forsade den
jamtlindska siorskogen forbi 1 en ods-
lig, aldrig sinande strom. Mossbelupna och
svartgrona stod de valdiga traden och van-
de sina kronor mot skyn 1 en smakullrig
massa med nigra spada, vitstammiga bjor-
kar insprangda har och dir som ljusare
fargklickar i allt det morkgrona.

Rolf Barden lat sina blickar svepa runt
horisonten. Da och da blixtrade det till av
solreflexer i hans valdiga brillor. Nagon-
stans dar boria 1 gronskan lig en skadad
skogshuggare och vantade pa hjalp fran
skyn, en hjalp som var i antigande i form
av Rolfs autogiro, Vagen ner till byn var
ling och besvarlig och tog 1 vanliga fall
tre dygn men med en skadad rackte nog in-
te den tiden. Och inte ett flygfalt fanns det
i narheten, bara en avrojning, en blivande
kraftledningsgata. Sjukhuset som fatt tele-
fonbudet om olyckan hade snart konstate-
rat att det inte gick att bispringa den ska-
dade med den ordinarie flygambulansen,
varfor Rolfs autogiro rekvirerats for flyg-
ningen. Och nu var han pa vag...

I framre sitsen skymtade han ldkarens
laderprydda nacke och sande en varm tan-
ke till de sma transportabla telefonanlagg-
ningar av armémodell som skogshuggarfor-
laggningarna forsetts med. Nu kunde ett
bradskande bud snabbt nd civilisationen
utan att nigon forst behovde fardas mil-
tals genom obygd for att na de i dessa
trakter ganska sallsynta telefonapparaterna.

Nu borjade skogstopparna krypa upp mot
honom. Boljegingen i skogskonturen blev
maktigare och skot uppat pd hoéjden. Han
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tog spaken 4t sig ndgra aningar och auto-
giron foljde mjukt uppmaningen... upp-
it, uppdi... i en svag sugande stigning
brummade den underliga fageln med de
virvlande vingarna viss'ande over flygar-
nas huvuden ... mjukt fjidrande dampande
de stundtals haftiga kytten...

En forfallen timmerkoja, gralila av al-
der, med en skorstenspipa stickande upp
mot skyn som ett trotsigt, knotigt pekfin-
ger »rann» forbi med den lummiga strém-
men, uppslukades av den, forsvann akter-
over. ..

Dar, dar — just i svackan mellan tva
hojder silade en svag rokstrimma langsamt
upp mellan tradstammarna... Den avtala-
de signalelden!

Rolf skevade langsamt runt och satte sig
tillratta i sitsen. Nu gillde det! Var »flvg-
faltet» av sidan heskaffenhet att han kun-
de landa eller skulle han vara tvungen att
atervanda med oforrattat arende? Nej,
oforrattat behovde det ju inte bli, for dok-
torn kunde ju i varsta fall klattra ut pé
landningsstillet och hoppa av medan Rolf
bromsade upp planet halvannan meter éver
marken — men det maste ga kvickt sa inte
planet hann sinka sig till marken innan
han hunnit dra piA casen igen!

Nu urskilde han glantan, den vidgade sig
ju narmare han kom... svallde ut... och
snart flot autogiron ut over den lingsma-
la »gatan». Rolf drog av gasen och lutade
sig Oover sargen... Aja, faltet sig inte si
tokigt ut. Visserligen var det lite »stubbigts
vid ena kanten men for ovrigt OK,

Karran hade under tiden forlorat sin fart

framat och borjade sinka sig lodratt mot
marken med rotom tjanstgorande som ett
slags fallskarm. Den val tilltagna fjadrin-
gen dampade effektivt landningsstéten och
kiarran rullade endast nagra decimeter in-
nan den stannade och Rolf slog till rotor-
bromsen,

— Det var ett elakt hugg det dar! Jag
har forbundit patienten och gett honom en
spruta sa han klarar sig bra, sa lakaren
nagon timme senare och ratade pi ryggen.
Han behover virdas pa sjukhus en tid sa
jag far kanske be herr Barden ta honom
med sig nir ni flyger tillbaka.

— Ja, jag skall genast gora klar maski-
nen svarade Rolf och oppnade dorren...
Utanfor hade det borjat skymma och langst
borta bland skuggorna skymtade maskinen.
Det var kviallskyligt 1 luften och svaga
dimslojor  flot mellan tradstammarna.
Stjarnorna borjade tandas och en berguv
hoade i fjarran...

Motorn spottade iging och slet sonder
tystnaden med sitt mekaniska slammer...
Rolf hoppade ur planet och drog pa sig
flygoverallen. Ur morkret dok en proces-
sion fram biarande pa den skadade. Denne
stuvades ner 1 sitsen och stoppades om
med fallar. Rolf skakade hand med hug-
gargangei och vande sig till doktorn:

— Ring till flygplatsen pa Frosén. Var-
sko dem att jag kommer och be dem tinda
flygplatsbelysningen,

De skakade hand och Rolf klattrade upp
i planet, kopplade till rotordrevet. Han hall
ogonen pa varvraknaren... nu var varvet
180... en utombordshonnor och han kopp-
lade ur rotordrevet, gav full gas och los-
sade hjulbromsarna.

Planet guppade fram mot den svarta
skogssithuetten med okad fart... efter na-
gra fa meter tog Rolf spaken it sig och
segade upp planet i luften... med god
marginal klarades skogskanten och glan-
tan smalte snabbt samman akterover...

Han plockade fram kartan, tog ut kursen

. efter kompassen och slog sig bekvamt till

ro i sin — av en del avundsman begabbhade
— maskin ... virldens bdsta i hans tycke.
Och tank nar den forsta helikoptern om
nigra ar kom till Sverige — den skulle
Rolf ha, det hade han gett sig katten pa.
B. K—m.
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Autogiron PITCAIRN PA-36 sWHIRL WING» (L'P;A), tvanit-

175 hk Warner »Super-Scarabs-mo-
tor, som sitter bakom férarplatsen. Genom en omstiillnings-
mekanism 1 rotornavet kan de tre bladen fis att inta tvd
vlikn anfallsvinklar, Med anfallsvinkel O dkas rotorvarvet titl
300 per minot, varpd bladvinkeln plotsligt findras till positiy
och autogiron hoppar 4+ m (fmnllastad) | lugnt viider och 8—I10
utan last § motvind., Fore forflyttning pd marken kopplas
mwtorn till bakhjulet och bladen fiills bakat. Maxhast, 190 km/t,

sg »sturthoppandes med

\. Typ 2 oy

VILKEN "SKRUVFLYGARE” VILL NI HA?

Né’\r det talas om det framtida folkplanet kommer man forr
eller senare ofelbart in pd autogiron och helikoptern. Och da
blir det luft i luckan. D4 om inte forr blir man varse vilka av ens
vanner ar konservativa och vilka fordomsfritt framsynta. De f{orra
foraktar skruvflygplanen pd estctiska eller konservativt tekniska
(eller kvasitekniska!) grunder: »grisliga flygapparater som bor-
de vara forbjudnas. De senare bortser frin det estetiskt storande
hos »vaderkvarnsvingarna» och gillar skruvflygplanen speciellt for
deras goda start- och landningsegenskaper: »en karra flyger inte
endast pd sinma vackra linjer... dndamalsenlighet ar battre an
elegans !»

Fore kriget var autogiron den enda skruvflygare som raknades
med pd allvar, ty helikoptern hade di annu ling vag att tillrygga-
lagga innan den skulle bli fullaindad. Kriget har emellertid drivit
fram helikoptern sd pass mycket — sarskilt genom Igor Sikorskys
lyckade pionjararbete — att man nu t o m tycks ha glomt bort
autogiron! Frin USA kommer ideligen meddelanden om helikop-
terns segertiag. Tvi svenskar ar med bland de framsta frimjarna,
nimligen mr Wickinan, chef for det vildiga bussbolaget Grey-
hound, som &mnar starta helikoptertrafik for att komplettera
busslinjerna, och mr Bendix, chef for Bendixbolaget, som latit
konstruera helikoptrar av revolutionerande typer. Och man kan
inte girna std likgiltig for helikopterns framtidsutsikter nir man

Typ 3

Helikoptern »HILLER-COPTER» (USA), det nyaste nya pa
hellkopteromridet, har ingen hjilprotor | stjiirten utan 1 stiil-
let tvdA tvibladiga motroterande rotarer ovanfir kabinen, Mo-
torn iir en Franklin pi 9 hk och rotordlametern 7,62 m.
Sjiilva flygkroppens liingd iir 3,06 m. Beriiknad flygatriicka
720 km, maxkast. 160 km/t oeh marschhast, 130 km/t, »Hliler-
copter» Hr ensitsix men den serietliiverkade typen kan lika
gilrna byggas tviasltslg., Patentet har kiépts uv Henry Knalser.
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hor att den store skepps- och flygplanbyggaren Henry Katser som
tidigare meddelats i FLYG kopt patentet till en av 19-aringen
Stanley Hiller konstruerad helikoptertyp med tva tvabladiga mot-
roterande rotorer. Det Kaiser tror pd kan inte vara dodfott! —
Otaliga exempel skulle kunna dras fram frain USA, exempel som
tyvdligt talar om att helikopterns framtid tycks ligga klar, men det
far ricka med har ovan anférda.

Men man fir nog inte med beritt mod glémma autogiron helt.
Den har sakert mianga ar kvar att leva innan helikoptern blir rik-
tigt fullandad och rimligt billig. Darfor har red. litit denna kate-
gori representeras av tvda trevliga typer i omrostningstavlan om
populdraste folkplantyp. Den ena sgiron» — PA-36 — kan t o m
koras som bil pa landsvigar och gator sedan rotorbladen fallis

(Forts. pa sid, 52.)

Hjiilprotorn 1 stjiirten iir tviAbladig. Flygvikt 438 kg, max-
hastighet 130 km/t, marschhastighet 136 km/t, hastighet bak-
liinges 32 km/t, normalt rotorvarv 400 v/min, PV-2 kan starta
och landa vertikalt Inom en cirkel med 15 m dlameter. Ro-
torbladen kan, som ses p& bllden, fiillas bukit och maskiuen

Typ 1

Helikoptern PV-2 (UNA), ensitslg med trebiladlg huvudroter
med 7,62 m diameter oeh en 80 hk flat fyreylindrig maotor.
fiir da plats 1 ett vanligt garage.

shE Wee,
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Amiral Marc Mltschers viiderbitua och fula men oerhirt personlign ankikte syns hiir ovan t. v,

En flygainnad sjdman, som var chef fdr

»Hornets, nilr Doolittle startade diirifrin pad ralden mot Toklo, och ledare fir hangarfartygseskadern n:r 58 1 amiral Halseys 3:e floita vid an-

greppet mot Filipplnerna, — T. h. en del av den starkt flygskyddade transportflottan utanfér Leyte,

TILLBAKA L FILIPPINERNA

Om och omigen har det bevisats, att sjo-
stridskrafter icke kunna utstd koncen-
trerade flyganfall, darest de sakna understod
av egna flygstridskrafter, och att den som
kan uppratta luftherravdlde vinner varje
amfibicoperation. Amerikanarnas aterkomst
till Filippinerna har givit ett nytt vittnes-
bord harom.

I mitten av mars 1942 lamnade general
MacArthur ogruppen i en motortorpedbat,
darmed fullfoljande de order han mottagit
av sin overbefalhavare, president Roosevelt.
Resan maste foretagas nattetid, ty det ja-
panska flyget hade forskaffat sig fullstan-
digt luftherravalde, genom att den amerikan-
ska flygkaren hade forstorts till c:a 50 %
pit marken, och den aterstiende delen var
standigt engagerad av de i dessa trakter
mer hemtama japanerna. Da generalen lyc-
kats uppnd Australien, gav han ett lofte:
»Jag kom darifran men jag skall ocksa ater-
vanda!» 1 oktober i ar infriade han sitt
lofte.

Efter ankomsten till Adelaide beordrades
general Brett sasom chef for MacArthurs
flygstyrkor. Men di han icke kunde hindra
japanerna fran att landsatta trupper och
materiel vid Buna pd Nya Guinea, si fran-
togs han befalet, och i1 hans stalle kom ge-
neral Kenney direkt frin Washington.

Sin forsta framgang inregistrerade Ken-
ney, da han lyckades lufttransportera ett in-
fanteriregemente {ran Australien till Port
Moresby pa Nya Guinea, dar haftiga strider
pagingo och dar forstarkningar voro av no-
den. FFor att lamna ytterligare forstirkning-
ar erhjod sig Kenney att flygledes transpor-
tera an storre truppkontingenter over Owen-
Stanleybergen for att sedan landa pi banor,
som iordningstallts genom att kunaigras fla-
tats samman till jattemattor, MacArthur
svarade : »Du kommer att 513 ihjal dem alle-
sammans pid det sattet!» Men Kenney gick
i god for att sa icke skulle bli fallet, och
s4 kom ocksd transporterna av min, ammu-
nition, livsmedel och fordon igang, darmed
mojliggorande striderna pa norra Nya Gui-
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nea, vilkas resultat sedermera ha fatt in-
vasionen pi Filippinerna till foljd.

Nu voro amerikanarna ater vid Leytevi-
kens kristallklara, ljusgrona vatten. Runt
MacArthurs hogkvarter, som inrymts om-
bord pa 10.000-tons kryssaren »Nashvilles,
befunno sig hundratals trupptransportfartyg,
skyddade av australiska flygdivisioner och
den sjunde amerikanska flottan. Mot hori-
sonten avtecknade sig amiral Halseys ma-
jestatiska slagskepp — manga av dem ater-
uppstandna andar fran Pearl Harbors flott-
kyrkogard. Och strax bortom horisanten sta-
vade krigshistoriens storsta hangarflotta —
amiral Mitschers — framat. Sist men icke
minst deltog ocksa general Kenneys fast-
ningar och Liberators, nu opererande fran
nyligen dtertagna baser bland ogrupperna.
Dessutom funnos ett stort antal partisaner,
saval amerikanare som infodda, vilka stan-
nat kvar och bekampat de japanska inkrak-
tarna alltsedan 1942 och som hela tiden statt
i radioforbindelse med de amerikanska ba-
serna pa Hawaij och som forsetts med for-

nadenheter av amerikanska flygplan,

Vildigt japanskt bakslag

Det stora japanska motanfallet sattes in
efter det att stora styrkor amerikanska trup-
per hade landsatts pad kusten, och dar upp-
natt icke blott sina angivna mal utan ocksa
betvdligt storre framgangar an vad som
hade beraknats. Vartenda orlogsfartyg och
flygplan, som fanns tillgangligt kastades in
i striden av japanerna. Striden andade med
ett fruktansvart japanskt nederlag, fran vil-
ket den kejserliga japanska flottan sanno-
likt inte kommer att hiamta sig. Tjugofyra
fartyg sanktes; tvi slagskepp, fyra hangar-
fartyg, nio storre kryssare, tre latta krys-
sare och sex jagare. Sannolikt sinkta voro
ett slagskepp, fem kryssare och sju jagare.
Allvarligt skadade voro sex slagskepp, fem
kryssare och tio jagare. Av sextio fartyg,
som deltagit i striden, undkommo endast tva

(Forts. pa sid. 17.)

Det strategiskn forloppet vid Leyte-inandvern
framgAr av kartan hiir nedan ur TIME, Far-
tygsmarkeringarna dverst betyder fr, v.: siag-
skepp, hangarfartyg, kryssare och jagare,
Korsad markering betyder skadat fartyg,
okorand siinkt. Japanska fliottorna markeras
av pllerna  fridan  viinster (viister) med de
amerlllanska resnltaten i plispetsarna.

HALSEYS

3id
FLEET

KINKAID
Tk
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FLyeMoTORER

Den likstrdm, som driver den elektriska vtrusiningen i
et flygplan, alstras av en generator.

En flygplansgenerator maste kunna ldmna mycket stor
effekt i foérhallande till sitt omfdng och sin vikt; den

mdste darfér vara konstruerad fér mycket hdga varv-

tal och ha en effektiv kylning.

De av Bosch-fabriken tillverkade
hastigtgdende flygplansgeneratorer-
na representera skilda typer frén 12
volts spdnning och 300 watts effeki
med en vikt av 4,7 kg och maximi-
pd 5000 varv/min. till 24
volts spdnning och 2.000 watts effekt

varvtal

med en vikt av 11,3 kg och maximi-
varvtal p& 8.000 varv/min. Med hén-
syn till torsionssv@ngningarna aro
Bosch flyggeneratorer ofta férsedda

med en speciell torsionsaxel.

forsedd med ett
dels

Generatorn ar

separat reld, som innefattar

et kopplingsreld, dels ett spdnningsreld och dels ett

strémbegrdnsningsreld. KopplingsrelGet skyddar batteriet

Ganeretor

Q%

PN
‘I =2l
]mm

Kopplingssichema f8r generotoranidggning

mot urladdning, d& generatorspénningen &r lagre &n
batterispénningen, d. v. s. nar motorn inte arbetar eller

gér med lagt varvtal. SpanningsrelGet hdller generatorns

spanning ndra nog konstant obe-
roende av varvialet och strémbe-
gransningsrelGet skyddar generatorn

och relGet fran Gverbelastning.

For att radiomottagning skall kunna
ske stdrningsfritt aro saval generato-
rerna som relGerna avskdrmade och
relderna dessutom férsedda med av-

stdrningskondensatorer.

Bosch-fabriken har lédng och ban-
brytande erfarenhet, nér det gdller
att konstruera och framstélla gene-
ratorer och relGer. Bosch generato-
rer och reléer for flygmotorer &ro

b4dda exponenter for oobvertréffad

BOSCH -fvalitet

AKTIEBOLAGET ROBO -

STOCKHOLM 7



TILL FILIPPINERNA

Forts. fr. sid. 15.

oskadade, under det att av de trettiofyra
som sokte sig dater mot egna baser, manga
voro nodsakade att ligga pad varv for repa-
ration manader framat, och aven dar blevo
de utsatta for anfall av amerikanska fartyg
och flygplan, varigenom somliga kanske ald-
rig mer bli stridsdugliga.

Japanernas taktik var grundad pa de geo-
grafiska forhallandena. Genom att general
Kenneys flygstridskrafter hade tappt till
den sodra anfallsvagen, tvingades japanerna
till anfall med tva stotkilar, en frin vast och
en fran sydvist. Bada anfallsviagarna gingo
genom strategiska fortrangningar, Minda-
nao- och Surigaosunden. Som avlastnings-
manover avsdgs ett anfall utforas mot om-
riadet mellan Formosa och Luzon med styr-
kor, som 1 hast dragits samman fran det ja-
panska moderlandet och fran Singapore. Pa
papperet var denna anfallsplan ett utmarkt
och effektivt medel att snabbt hejda ame-
rikanarna och forsiatta den tredje och den
sjunde amerikanska flottan 1 ett synnerligen
prekart lage.

Det fanns blott tvd ting, som motsade
detta; for det forsta att amiralerna Halsey,
Kinkaid och Mitscher hade sint ut ubatar
och flygplan for att i tid faststalla fiendens
lage och avsikter och for det andra den for-
krossande overmakt, som de amerikanska
sjostridskrafterna med sitt fartygsbaserade
flyg kunde etablera. Ubatar i Kinesiska sjon
rapporterade tidigt vad som var i gorningen
och lyckades sianka tva kryssare, redan in-
nan striden borjade. Amiral Mitschers han-
garfartygsbaserade spaningsplan rapportera-
de de vastra och sydvastra fientliga flottor-
na inom rackball for bombflyget. Och sa
foll det forsta slaget. Stora forband Hell-
cat-, Avenger- och Helldiverflygplan sattes
in mot de japanska flottorna och orsakade
forluster och skador.

Anfall och motanfall

Japanerna vilade emellertid inte pd hanen
de heller. Fran flygfalten pd Filippinerna,
vilka utsatts for haftiga amerikanska flyg-
anfall men ater reparerats, startade hundra-
tals flygplan. Trots att inte mindre an 150
plan skotos ned, sa lyckades de insatta ett
anfall mot och sanka det litta hangarfarty-
get »Princetown». D& den japanska anfalls-
planen blev fullt klar for de amerikanska
befalhavarna, satte Halsey och Mitscher i1
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TRE FOBRGRUNDSFIGURER 1 Stllla havet
och Atererdvringen av Fillpplnernn. — T, v.
amliral Halsey, som vid 52 Ars dlder blev flyg-
clev vid Pensacola, — T, h, genernllijtnant
Kenney, chef for de alllerade flygstyrkorna 1
sydviistra Stllla havet. — Nederst den ameri-
kanske dverbefiilhavaren 1 samma. avanitt, ge-
neral MacArthur, vllken aldrig underliter att
i stnn rapporter framhidlla flygets avgrande
betydelse fér operationerna | Stilin havet.

ging pa allvar. De styrde nordvart med
storre delen av de snabba hangar- och or-
logsfartygen, under det att resten sattes in
i en uppehdllande strid i sunden.

Fran amiral Mitschers flotta i norr hade
de fartygsbaserade flygplanen startat lingt
fore gryningen. Rakt frin den uppgaende
solen stortade de sig sa ned mot de japan-
ska krigsfartygen, forvanade Over att inte
mota nagot motstand i luften. De japanska
hangarfartygen hollo pa att komplettera
sina forrad vid Luzon, och di de kommo
tillbaka var det for sent. Amerikanarna hade
utdelat ett fruktansvart slag mot den norra
japanska flottan. Di den slagne fienden drog
sig tillbaka, anfolls han standigt av Onkel
Sams 14. flygkar, alltunder det amiral Hal-
seys slagskepp liato kanonerna spela.

Medan detta pagick etablerades strid aven
i de smala sunden vid Mindanao och Suri-
gao. Den sydvastra japanska anfallsflottan
hade utsatts minst for amerikanska flyg-
anfall och stivade framiat for fullt. Den
mottes av en mindre styrka under befal av
amiral Oldendorff, som forstod att master-
ligt utnyttja mojligheterna vid Surigao-
sundet. Efter ett hiaftigt anfall med motor-
torpedbatar satte hans fartyg med mycket
litet flygunderstéd in en fyrtiominuters lang
sparreld, som kostade fienden tva slagskepp
och flera kryssare. Darpa utsattes japaner-
na for en stortskur av bomber, vars verkan
kunde pivisas genom de mangder av olja,
som efter anfallet fl6t pd Mindanaosjons
vatten.

Men mera komplicerat blev laget i1 det
mellersta stridsavsnittet. Amiral Kinkaids
sma hjalphangarfartyg utsattes for haftiga
japanska anfall, redan innan flygplanen om-
bord hunnit starta. De sma fartygen hade
ingen mojlighet att undkomma sin snabba

fiende; med hjalp av radion rapporterade de .

sitt fortvivlade lage. Tre amerikanska or-
logsfartvg voro ur leken, innan ens en del
av flvgplanen lyckats starta. Men dessa
Hellcat- och Avengerflygplan fran hjalp-
hangarfartygen togo emellertid upp striden
och doko genom de tiata molnen frin luft-
varnsgranaternas brisader ned mot fienden.

Halsey kommer till hjdlp

Amiral Halsey, som hort sin kollega Kin-
kaids nodrop, lamnade den retirerande norra
japanska flottan it de i Kina baserade fast-
ningarna och satte kursen sydvast med hog-
sta fart. Ungefar samtidigt hade Mitschers

flygstyrkor éter klargjorts och stortade sig

in 1 striden. Ett av amerikanarnas sma
hjalphangarfartyg forstordes genom en ja-
pansk sjalvmordspilot, som dok ratt in i
fartyget, varvid det exploderade. Men tva
tunga japanska kryssare sianktes strax dar-
efter, och sa fann fienden det biattre att
satta svansen mellan benen och soka fly ge-
nom S:t Bernadinosundet, ivrigt forfoljd
av Mitschers flygare, som flera dagar fram-
it jagade skadade och strandade fientliga
fartvg i de talrika kanalerna och sunden
mellan de filippinska oarna for att soka

overlora sa manga fiender som maojligt
fran »skadade»- till »sanktas-listan.

Utan tvivel var amiral Mitschers djarva
och oforvigna hangarfartygsbascrade flvg-
styrkor den direkta orsaken ull de ameri-
kanska styrkornas framgangar. Fienden togs
med overraskning; trots att han visste, att
de amerikanska flygarna voro goda mot-
standare, sa hade han inte riaknat med en
sadan enorm koncentration av hangarfar-
tygsbaserat flyg som understad it de ma-
rina stridskrafterna. Storre delen av hangar-

(Forts. pa sid. 54.)




SNE TATLAN AND BYSTANDAR, Mascs 1, sl

KRIGARE I KARIKATYR

Wing-Commander Ounkley-Beutiler — Tatlers tecknare — ijir redan De engelskn stridsflygarna har utrustats med .vp\wrllxu gummibitnr
kiind av FLYG:8 liisekrets, Hitr iir han igen — ovan med en skildring fior livriiddning. Instruktionen for deras anviindande skulle dock kom-
av hur det kan gt om man gléimmer »ligga av» korven och nedan mn rjimiin att le, vilket ovan demonstreras, Nedan visar Beuitler
med nAgra tips fér commando-truppernas kamoflage. »fallskiirmshopparvolontiirernas» férsta trilning!
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EN TRAFIKFLYGARBRAGD

TVA INTENSIVA TIMMAR
*ORNENS’ BESATTNING BERATTAR

Aerotransports flygkaptener ir sannerligen inga »buss-
chaufforers (darmed intet ont sagt om detta hedervirda
skrd). Om ndgon Hll dventyrs ett ogonblick skulle ha
formodat ndgonting sidant, dd har han tagits ur sin vill-
farelse pd cffektivast méjliga sitt genom den bragd som
flygkapten Torsten Boltenstern (L. v. pa bilden hir intill)
med hydlp av chefstelegrafisten Sigurd Rosén (1. h.) ut-
forde med DC-3:an 3»Orneny efter Gotlandsbdten Hansas
underging den 24 november. I wrusel sikt med hdllande
regn, som skoljde vindrutan, holl »Boltasy sitt 11 fon
tunga flygplan 1 timtal ndgra meter over den krabba
sfon under ideliga sviangar, medan havsytan kammades
igenom under ctt minutiost letande efter Hansas even-
tuella overlevande. Sigge Rosén holl i varje ogonblick
reda pd var »Ornens befann sig 1 det ogenomtringliga
diset och sd fordes den systematiskt till den lilla flotten
med de tva dverlevande, vilka aldrig kunnat hittas fran
sjon. Denne utomordentlige ABA-ldrare i radionavige-
ring ulférde hdr ett praktiskt mdstarprov kanske utan
motstycke. Se pa kartan, dir »Ornens» sékarvdg lagts
in med rott och 111 av de 126 pejlingarna prickats in.
Hur var det méjligt med detfta stora flygplan, vars 17
passagerare trots allt _aldrig var 1 ndgon fara, sa suve-
rant som kapten Boltenstern behdrskade sin DC-3:a.
Flvgvapnets utsanda spaningsplan mdste vinda @ det da-
liga vadret. De tvé ABA-minnen var fast besluina att
finna Hansas dverlevande. De fenn dem och dirigerade
hjdlpen dit. Hir nedan berittar de for FLYG, hur det
gick Hll.

Ingcn sade ett ord om nigon olycka, nar jag kom ut till Bromma
pa fredagsmorgonen och gick upp for »att ta vadrets, sager
kapten Boltenstern. Jag gick ned till plattan och didr kom forste
trafikledaren Tedde Andersson springande efter mig med ett
telegram fran Visby.

Hansa hade inte anlant till Visby pi morgonen. Kunde ned-
giende ABA-planet spana efter den pa vagen?

Jag var genast overtygad om att en olycka intraffat och gav
omedelbart order om nytankning, »0Ornens» normala 1050 liter
for 17 passagerare tur och retur Stockholm—Visby fylldes pa
till 1600 liter och lika mycket rekvirerades telegrafiskt att sta
redo pa Visby flygfalt for aterfarden.

Det var ingen tid att skaffa fram ett sjokort — vi hade fatt
Hansas position 58° 15 nord och 18° 00’ ost, nir hon sist sigs
kl. 02.30 — men Sigge lade ut det pid stora pejlkartan.

I riktning mot Vagnharad hdll vi oss under molnbasen pi c:a
100 m. Vi borjade omedelbart bestaimma det omrade, inom vilket
vi skulle soka, och dd uppstod mycket snart fragan: Vad var det
for vind och stromsattning pa natten? Sigge gjorde hela tiden
egenpejlingar pA de obemannade radiofyrarna i Vagnharad och pa
Gotska Sandon men hann ocksa medan vi flog genom de liga
molnslojorna begara dessa uppgifter fran marindistriktet — mor-
gonvinden 40 km och sydlig, stromsattningen oviss — och ta »kolls
pa vadret — lagt i tak just d2 men sdmre anda till sjoss.

For att inte borja sdka for lingt soderut utgick vi ifrdn att
Hansa forolyckats redan 3 minuter, innan den officiellt senast
rapporterades, och beraknade den nordligaste punkt, dit eventuella
flottar, livbatar eller vrakspillror kunde ha drivit under for-
middagen.

Och sa borjade vi kamningen. Sigge mallade in oss exakt ge-
nom ideliga pejlingar pd Norrkoping radio, Vagnhirad och Got-
ska Sandon. P4 30—50 meters hojd gick vi over den krabba sjon
men om det var kyttigt, s markte i varje fall inte vi det — vi
hade alldeles for mycket annat att tinka pd. Det regnade hela
tiden och vindrutan drop av vatten. Sikten var usel.

Passagerarna? Jo, visst tankte vi pA dem men vi ville inte siga

(Forts. pd sid. 30.)
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NODLOGN GAV PASS TILL KRIGET

AMQ{IEML@T

fter att ha tjanstgjort pi olika flygfilt

kom jag till Lemoore i San Joaquin-
dalen i Kalifornien, och dar fick jag upp-
leva en av mitt livs varsta perioder, Det
var inte darfor att Lemoore var nagot da-
ligt stille. Nej, tvartom. Men kriget kom
narmare och narmare och jag kom allt
lingre fran aktiv krigstjanst. Nar kriget
borjade den 7 december borjade jag skriva
till generaler over hela landet for att for-
s0ka komma ifrin skolforbanden. Jag hade
varit instruktor i fyra ir och det var ra-
sande enformigt. Jag visste ju att instruk-
torerna var nodvandiga men jag ville slass
och jag trodde, att om jag med min er-
farenhet fick komma ut och sliss sa skulle
jag kunna komma tillbaka senare och bli
annu vardefullare som jaktforarinstruktor.

Slutligen bérjade saker och ting hinda.
Jag fick order att instdlla mig pad March
Field. Jag gav mig knappast tid att ens
ta med mig min tandborste, ty det hade
sttt »omedelbarty i telegrammet. Jag hop-
pade i en bil och kérde som en vansinnig
genom dalen och Gver Tejon-passet genom
snon diaruppe paA toppen med nistan 145
kilometers fart till March Field. Jag an-
lande dit under morklaggning och fastian
jag skulle komma att vara med om en hel
del krig senare slir jag vad om att jag
aldrig varit si nara doden under det har
kriget, som nar jag med slickta lyktor
forsokte folja linjen i landsvidgen som inte
fanns dar. Stora armélastbilar kérde forbi
med svaga knappnilsstora bla ljus och nar
jag tittade ut ur min bil var det nira
att lastbilarna skalat bort mig,

Slutligen kom jag fram och rusade upp
till hogkvarteret och operationsavdelning-
en, vantande att vilken minut som helst
bli tillsagd att hoppa upp i en P-38 eller
P-40 och g& upp och skydda Los Ange-
les, Det fanns manga andra likadana som
jag ty tydligen hade alla férare med jakt-
utbildning samlats.

Varje dag kom jaktdivisioner forbi pa
vag upp efter kusten och vi blev allesam-
mans valdigt avundsjuka, niar vi sig dem.
Det enda uppmuntrande som hinde var en
radioutsandning, som berdttade att kapten
Colin P. Kelly och hans besittning hade

‘Skulle detta hilrliga plan firloras till ingen
nytta,
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sankt det japanska slagskeppet Haruna. I
det enviget blev Kelly den forste krigs-
hjalten och jag var mycket stolt. Ty Kelly
hade varit min elev pd Randolph Field, Jag
kunde s& val komma ihag den utmarkte
studentens utomordentliga lamplighet som
stridsflygare. Han hade brutit nyckelbenet
i en fotbollsmatch i Randolph men hade
inte berdttat det for nigon i flygledningen.
Nir jag tittade i backspegeln sig jag att
han holl spaken i vanster hand och nar jag
tillrittavisade honom fick jag hora om
olyckshandelsen. Jaktflygare Kelly hade
varit sd ivrig att fortsatta sin flygutbild-
ning att ban fullkomligt struntade i brutna
ben, Det ar av sadant virke hjaltar ar
gjorda.

Men — jag ville sliss sjilv, Jag kunde
si val komma ihdg de ar efter ir jag hade
varit flyglarare i Panama vid 78:de jakt-
divisionen. Jag hade alltid varit for ung
for att leda en rote, en grupp, en division
eller vad som helst. Si plotsligt fick jag
veta nu har, att jag inte bara var for gam-
mal — forestill er det, vid 34 &rs dlder —
for att leda en division utan ocksd for
gammal {6r att leda en flottilj. I sjalva ver-
ket var jag for gammal for att flyga ett

jaktplan i strid. Jag brukade tala om for
generalerna att fran att ha varit for ung
hade jag plotsligt hoppat ivag och blivit
for gammal. Jag hade aldrig varit lagom
gammal.

Men alla argument ledde till ingenting
och efter att ha vantat vid March Field 1
tio dagar blev vi beordrade tillbaka till va-
ra hemmastationer. Jag atervande till Le-
moore i San Joaquin, Jag vet att det inte
fanns en man pi Bataan som var sorgsna-
re dn jag den kvillen. Si kom det order att
jag skulle anmila mig i Victorville — har
skulle det vail finnas en chans och jag val-
kommnade den. Jag fann mig sjilv som chef
for en tvamotorig skola — jag kom allt-
jamt langre och langre bort fran kriget.

S4 — nar framtiden sdg samre ut an
nagonsin tidigare i hela mitt liv kom ett
telefonsamtal frin Washington, frin en
overste,

— Har ni nigonsin flugit ett fyrmotorigt
plan?

Jag svarade omedelbart: — Ja sir.

Jag hade flugit en ndgra fA minuter, |
varje fall hade jag gjort det i tankarna
medan jag stod bakom foraren och andre-
piloten — men det var enda gingen jag
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nagonsin varit i nosen eller forarsitet pi
en »Flygande fastnings. Hans nasta friga
var :

— Hur minga timmar har ni flugit den?

— Elvahundra, talade jag om for ho-
nom; det var ju ingen idé att slad i honom
en historia, om den inte var god, och nar
allt kom omkring, ansig jag detta vara en
vit sorts 1ogn — en nédlogn som var abso-
lut nodvandig, om jag skulle komma ut i
kriget.

Efter att ha lamnat dessa upplysningar
gick jag tillbaka och véntade med mina
forhoppningar pi vag uppit. En kvall ti-
digt i mars 1942 blev de sanna — och fér
mig lit det som en saga, for bra for att
vara sann. Jag skulle anméla mig vid ett
falt i de centrala staterna, Dar skulle jag
fa stridsorder av ledaren av vart uppdrag.

Niar jag nidde samlingsplatsen fann jag
att jag skulle anmila mig for éverste Caleb
V. Haynes, en av de storsta jatteplanforar-
na — en av de forare i vart flygvapen som
hade agnat mycket av sin tid for att gora
det fyrmotoriga bombplanet till det vapen
det ar idag.

Vi skulle flyga tretton fyrmotoriga bomb-
plan — en B—24 och tolv B—I7E — tili
Asien. Dar skulle vi lasta vira skepp med
bomber, nar vi kommit si lingt Osterut
som mojligt, och sedan skulle vi bombar-
dera mal i Japan. Vara order gick ut pi
att vart anfall frin vaster skulle samverka
med ett annat anfall, som skulle komma
fran oster. (Doolittles. Reds, anm.).

Vid punkten utan dtervdndo

Vara flygplan var i Florida, dir de gjor-
des stridsberedda men vi var tvingna att
ta vdgen over Washington for att — hap-
nadsvackande nog under krig — ordna va-
ra diplomatiska pass, Jag minns att jag
trots gladjen over uppdraget inte kunde
lata bli att undra, vad det har egentligen
var for ett slags krig. Vi miste ordna pass
for att kunna sliss. Visa erholls for alla
de lander vi skulle flyga over och genom
— Brasilien, Liberia, Nigeria, Egypten,
Arabien, Indien — och speciellt Kina! —
Visa for att fA gi ut 1 kriget!

Sa snart vi landat i Florida rusade jag
till mitt skepp — B—I7E — flygkir num-
mer 41/9031. Snart mélade jag pi dess nos
Japans réda karta med ett modernt bomb-
siktes hdrkors over Tokio. PA min diliga
latin hade textats Hades ab Altar — eller
ungefar Helvetet fran ovan.

Jag klittrade upp i forarrummet i mitt
skepp och motte min besattning. Varje man
var en karaktir, varje man brann av iver
att komma ivag.

Jag gjorde tvad landningar den eftermid-
dagen och pd kvillen klittrade jag igenom
hela flygplanet och liaste pi alla skyltar
och lirde mig frin borjan, vad det var
som kom det stora skeppet att flyga. Nista
dag flog jag det ensam i fyra timmar
och efter min tjugunionde landning kiande
jag att jag var redo att starta for kriget.

Sergeant Aaltonen, firdmekanikern, hade
i uppdrag att hidlla motorerna i perfekt
form och som regel stod hela den enrol-
lerade personalen under honom, Han var
en flitig finne och en av de modigaste
man jag ndgonsin triffat. Jag kan se Aal-
tonen nu, dar han stod bakom min och
andre-pilotens stolar, oberord i de hafti-
gaste stormar. Han betraktade stindigt de
manga instrumenten, vintande pd att korri-
gera det minsta lilla fel till och med in-
nan det hiande. Nir vi var foérlorade over
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Anltonen stod diir bakom oss — oberird | de hilftigaste oviider och alltid viintande pa att
korrigera det minsta Hlla fel t. 0, m. Innan det Intriiffade.

spirlost hav var han aldrig bragt ur fatt-
ningen men redo att i vilket 6gonblick som
helst meddela bransledtgingen och bista
varvtalet for basta ekonomiska marschfart.
En ging niar han fick hora, att vi sanno-
likt maste landa pi Atlanten syntes ingen
forindring 1 hans ansiktsuttryck; han bor-
jade bara helt enkelt att flytta utrustning-
en till en plats, varifrin den snabbt kunde
placeras i gummibitama. I handelse av
strid var det hans uppgift att bemanna
ryggtornet med dess dubbla 12,7 mm kul-
sprutor.

Jag hade oroat mig varenda minut me-
dan vi vantade pé att starta av fruktan, att
nagot hogdjur skulle f4 mina order and-
rade, innan jag kunde komma i vig. Mitt
plan skulle nimligen starta sist. De andra
tolv hade gett sig i vig med Gverste Hay-
nes forst i sin B-24. Var och en skulle se-
parat ta sig ut till Ostern med instruktion
att samlas i Karachi, Indien, for slutliga
order. Och Karachi 13g nira 20000 km
bort.

Men vi kom i vag. En morgon startade
vi frin Brasilien och satte kurs ut dver
Sydatlanten mot Afrika.

Vi hade nitt vad vi flygare kalla »punk-
ten utan atervdndo», Ni forstir, den punkt,
varifrdn det ar langre tillbaka an att fort-
sitta. Jag kommer ihdg att jag kdnde mig
mycket glad éver att inte behdva oroa
mig over att vi skulle behova vianda och
flyga tillbaka genom en ovidersfront bak-
om oss.

En enda utvdg kvar

I gryningen den 5 april klev vi ned frin
5000 till 500 meter och pA denna liga hojd
gled vi fram over det lugna havet, stirran-
de framit efter land med ivriga ogon, ty
efter omkring 3000 km flygning var vi
trotta, Vi visste att vi annu mdaste vara
fyra, fem hundra kilometer frin kusten
men vi var ivriga att fi se en skymt av
den svarta varldsdelen, Besdttningen kom
bakifrdn och fram till oss och vi stir-
rade allesammans ut genom vindrutorna,
var och en onskande att han skulle bli den
forste att ropa »Land, ohoj!» Men ropet

kom inte och vi fortsatte att flyga pd sam-
ma kurs tatt over vattnet.

Si hande nigot underligt. Vi hade flu-
git pd ungefir 81 graders kurs hela natten
men plotsligt anropade navigatoren oOver
besittningstelefonen och sade: »Andra kur-
sen till 135 grader.» Just d2 mumsade jag
pa en smorgis — och, gossar, jag tappade
den nastan. Jag kinde att tuggan blev
storre och storre och slutligen miste jag
skolja ned den med det sétade kaffe, som
man hade gjort i ordning &t oss i Natal.
Jag tittade Over pa andre-piloten och han
hade hort den nya kursen och sig forbluf-
fad ut han ocksd. Jag tittade ned pd havet
och undrade varfor i1 helsike vi gjorde en
sd radikal kurstorandring, Si kom jag
plotsligt ihdg, att jag hade sagt till na-
vigatoren att jag skulle flyga helt efter
h.a;ls anvisningar, och andrade kursen till
135.

»Doug, ta den en minut. Jag gir ner och
ser efter vad det ar fatt> Jag gick ner
till navigatérens hytt.

»Hor pd hir, Jacks, sade jag, »vi har
foljt kursen precis och vi borde triffa pi
Afrika inom en timme och plotsligt gor
vi en radikal kursférindring pi omkring
nittio grader. Vad ar det for fel?» Han
sig en smula orolig ut, rynkade pannan
och sade:

»Nivil, dverste, jag vet inte...» Jag var
nara att kvévas, innan jag kunde friga:
»Vad menar du att du inte vet?» Och den
forfarliga fruktan, som kom 6ver mig, var
ungefar sA har: Har ar vi i ett underbart
plan nio min som antas samtrinade till ett
lag och pd vag till kriget. Hur kan vi ha
rdd att forlora nigot siadant i Atlanten?
Jag tinkte inte pd att vi skulle forlora vi-
ra liv eller bli tvungna att driva omkring
pi Atlanten i en gummibit under dagar
och dagar och jag visste att ingen av des-
sa min skulle ha tinkt pd det. Jag tdnkte
pd det plan vi skulle ta till kriget och jag
tittade tillbaka p4 Jack och sade: »Vad
gjorde du? Vad gor du? Vi har flugit pa
rak kurs.»

»Jag gjorde ett misstags, sade Jack. »Nar
jag stallde mina klockor forra natten i luf-
ten efter starten.»

(Forts. pé sid. 58.)
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DET PRIVATA MOTORFLYGET DO
KSAK:S ARSMOTE ™

Det mirks pi manga satt att kriget snart
ar slut — och inte minst tydligt kunde
man skonja fredens »slagskugga» pa
KSAK :s arsmote lordagen den 25 novem-
ber. Frian flygklubbarna hade en mingd
motioner inkommit och dessa idéers banér-
forare nojde sig inte med att forslagen la-
des till handlingarna utan diskussion.

Den viktigaste motionen hade vickts av
Stockholms flygklubb och Norrkopings
flygklubb och begirde en fornyad utredning
om -understéd till det privata motorflyget.
Talare efter talare anmailde sig och gjorde
sina inlagg. Resultatet blev att drsmotet be-
slot ge KSAK i uppdrag att sitta i ging
med en undersokning. Det ar inte heller all-
deles omojligt att det blir ett motorflygar-
ting i borjan av ndsta ar.

Diskussionerna kring motionerna bjod pa
en hel del roande repliker. Nar t. ex. fra-
gan om lagre hangaravgifter {or ideell flyg-
verksamhet var pa tapeten med vannerna
Bertil Florman och Mac Hamilton som kvic-
ka huvudaktorer tillfrigades den sistnamn-
de av ordf. prins Gustaf Adolf: »Du vill
alltsa ha en utredning?» varvid kapten Ha-
milton svarade: »Ja, men med oforvillade
krafter !» (Underforstitt: Brommachefen
maste vara part i saken.)

»Ja», men di kommer ju inte du med!»
sa ordforanden. Alla vet, att bade Bertil
och Mac ar bra och rediga karlar, men ett
skamt piggar ju alltid upp. Beslut: KSAK
skall efter utredning ingad till Vig och
Vatten med anhillan om lagre hangarhy-
ror, om det nu ordnas genom mindre och
billigare hangarer eller pd annat satt.

- Norrkodpings flygklubb, som har svart att
finansiera sin segelflygverksamhet — vem
har inte det forresten? — ville ha »andrade
grunder f6r utgdende av statsunderstod at
segelflyget» men efter kloka inlagg av bl. a.
overste Silfverberg kom man Overens om
att det vore farligt att lopa linan ut —
d. v. s. ga till kungen fram — med anhallan
om en statlig utredning, Det rackte med att
lata den stanna inom KSAK.

En annan kvistig friga var »indrade
grunder for forsakring av flygplan inom
privatflyget». Motionaren, Norrkopings
flygklubb, hade foreslagit att forsakrings-
premierna skulle beraknas per flygtimme
for motor- och segelplan samt per start for
glidplan. Den statlige flygledaren pa varje
plats skulle intyga riktigheten av det uppgiv-
na tim- resp startantalet, Norrkoping hade
inom klubben forsokt med en fond for
sjalvrisk och ndgra foretag och enskilda i
staden hade tecknat forbindelser att betala
sa och sd mycket am ... Till en borjan gick
det bra i las men inte i langden. Men hur
vore det med en sidan fond inom KSAK?

Den allmanna meningen
bland deltagarna i Kungl.
Svenska Aeroklubbens drs-
mote 1944 wvar att det var
mycket bdttre pé alla vis dn
forra drsmétet. Nu fick —
eller kanske rdttare sagt véga-
de — man resonera sig tgenom

problemen, d. v. s. de frén flyg-
klubbarna inkomna motionerna. Den

viktigaste motionen krdvde en fiornyad
undersokning om understod till det pri-
vata wmotorflyget. Freden dr i faggorna!

fragades det. Frin forsakringshill betonade
man vid drsmotet att bolagen gor vad de
kan for att sinka premierna. »Forsakrings-
hally — det var byrichef Norlin for Nor-
diska Poolen och kapten Odén frin Fyl-
gia, tvd i flygsporsmal synnerligen bevand-
rade herrar.

Flitigaste motiondr var Norrkopings flyg-
klubb med sitt ramn p& fem motioner. Annu
ett tecken pa att freden narmar sig att den-
na gamla livaktiga motorflygklubb borjar
rora pd sig pad allvar, Dess ordforande i
motorflygsektionen, red. Evald Gustavsson,
hade tydligen gett sig katten pd att klub-
ben skall hilla sig ett par avgasrorlangder
fore andra klubbar niar freden kommer.
(»Aja, det skall vi bli tre omp, siger for-
stas stockholmarna och skdningarna...»)

I Ovrigt resonerades det bl. a. om hog-
vardiga segelplans utdelande till en del klub-
bar. Betraffande tviasitsiga segelplan dekla-
rerade ensamvargen Kalle Svinsson som
vanligt att han inte tror p& DK-utbildning
— »den ar for dyrbar; vi har ingen Kranich
men har andd klarat oss bra i SSFK».

Forslund-Gavle bad KSAK hjilpa till
med att ordna battre inkallelseférhillanden
for klubbarnas instruktorer och att forsoka
fa sparrade falt fria. Det gick inte alls, sva-
rade prins Gustaf Adolf. Det ar krig i varl-
den och ordféranden som representant for
forsvarsstaben (ej som ordf. i KSAK)
kunde ‘tyvarr inte ta hansyn till vad klub-
barna * tyckte. Begdrda f{orvarningar om
sparrningar och inkallelser var ocksd omoj-
ligt att ordna.

Ingen rddder . ..

Man kan tacksamt notera att den forut
tydligt markbara ridslan for de hoga her-
rarna dar framme vid ordforandebordet nu
tycks vara piA vag att forsvinna. Det var
helt enkelt flygfolk som resonerade med
flygfolk,

(Forts. pé sid. 44.)

och (t. h.) Alle-
bergspokalen till 13 jt-
nant Gunnar Hen-
riksson, Hjo flyg-
kiubb, — T. v, argu-~
menterar byrachef
Ljungberg infér Ars-
motesdeltagarna,

Prins Gustaf Adolf dver-
liimuar FLYG:s pokal
till Individuelle segraren
1 rlkssegelflygtivlingen,
BJorn Andersson, SSFK.

., dir. C, A, Wlicanders vandringspris tlll
densamme som toppman | Stockholms segel-
flygklubbs segerlag (sFlygar-Lasse» bakom).

Svenska Dagbladets hederspris till in-
dividuella tvaan ing., Sven Wldengren, Viis-
terds ...




AGA-BALTICS FLYGPEJL

Genom vridning av pe|lramen erhédiles riktningen till de olika sdn-
darstationerna. Vid anflygning ger pejlapparaten kursen till mdlet.

//-’\ Minsta avvikelse markeras sdvdl | hérlurar som pd visarinstrument,
. Radiomeddelanden kunna obehindrat mottagas under anflygningen

SEM relier, clektromagneter, transformatorer m. m.
fylla viktiga funktioner i radio- och signalutrustningen
pi bade jakt- och bombplan,

A-B. SVENSKA ELEKTROMAGNETER - AMAL

“Nordens magnetcentrum"®’
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Samspelet mellan luftviirn och jaktflyg har
man haft goda tlllféllen att Sva nere | Skdne
vid tuflygningar och niédiandningar av friimst
allierade plan, Nedunstiende artikel ger en
intressant Inblick { hur luftviirnet arbetar, —
Bilden t. h. visar hur en sLiberators efter
varningsskott frAn lv och efter att sista striie-
kan ha eskorternts av svensk jakt gar ned fir
att landa pA Bulltofta

Av CELA

Det var den forsta virdagen i ir. Lugnt
och varmt. Solen varmde oss frin en
bla hégsommarhimmel, och det kidndes rik-
tigt gott efter allt rusk och den pinande
fuktiga blisten pa slitten. Det var faktiskt
som om hela naturen ville vara med om
den stora hogtiden. Ty det var pask!

For oss i beredskap betyder helgen si
litet. Var dag ar i stort sett lika. Och vi
luftvdrnare hade bara att konstatera att be-
redskapen skulle uppratthillas under pask-
helgen. Paskdagen hade alltsid bérjat som
alla andra dagar i filt. Tjugo sekunders
beredskap pa bagge pjaserna frin %I 0200—
0700. Ty det ar vid den tiden vi kan vianta
eventuella flyttfaglar. Tjugo sekunder —
ja det betyder i stort sett, att man ligger
eller sitter i omedelbar narhet av pjasen,
beredd att efter hogst 20 sekunder kunna
folja malet i rymden.

Det hade varit lugnt i natt. Det var ju
i alla fall paskafton, tankte vi. Varken mil-
spanaren i sin lyssnargrop — man hor
namligen bittre, om man kommer ner i jor-

LUFTVARNET OPPNAR ELD

den ett litet stycke — eller signalisten hade
uppfattat nagot misstankt i etern. Morgon-
kaffet var utdrucket och den beredskaps-
fria delen hade vandrat ivag till den lilla
landsortskyrkan,

Klockan niarmade sig 22.00, di radion,
som standigt k6r Tyskland eller TT, med
sin metalliska staimma férkunnar: »Ach-
tung. Achtung. Luftlagemeldung», och
meddelar att starka bombplansforband be-
finner sig pa inflygning O6ver nordvastra
Tyskland med kurs osterut. Signalisterna
aro i sitt asse. Telefonbordet bemannas och
pa kartan foljer vi figlarnas vag. Kiel och
Lybeck passeras med stadig ostlig kurs. Da
miste det gilla Berlin. Jag ger signalisten
order att gia over pa kortvig och avlyssma
den tyska jaktcentral, vi nigra dagar tidi-
gare upptackt av en handelse. Efter en
stunds sokande fir han in stationen, som
standigt andrar frekvens men hiller sig
inom vissa ratt sndva grinser. Stationen
fAr sminingom liv och en kvinnostamma,
formodligen en s k Blitzmadel, talar sitt
svarforstieliga sprik. Annu sker némligen
all ordergivning med kod. Vi har bara att
vanta. I snabbare ligen Overgir hon nam-
ligen till klartext och dirigerar det for Ber-
lin och Brandenburg avsedda jaktforsvaret
mot den allierade armadan,

Vi kan alltsd folja luftstridens olika ske-
den. Forbandet ar redan informerat om
liget och genom var batteriplatshogtalare,
som ar kopplad till pjaser och forligg-
ningar, far ocksd soldaterna en fortlopande
skildring av anflygningens olika faser och
det nu pabdrjade luftstaget. Kvinnordsten
liter oss nu forstd, att anfallet i huvudsak
ar slut, och att huvudparten av bombflot-
tan i en bage it sydvast soker undkomma
den nu allt talrikare tyska jakten. Snart
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passerar armadan Frankrikes kust ndgon-
stans soder om Calais och har vil innu
nigra minuter senare atervant till sina
baser.

Vad som intresserar oss mera, ar att en
mindre del av bombplanen fortfarande ar
invecklad i strid 6ver Berlin och Pommemn.
De jagas emellertid nu sakta mot norr,
over Stettin och vidare ut over Ostersjon.
Striden fortsatter ett gott stycke till havs,
innan jakten slipper, men slutligen ater-
kallas den och jaktcentralen blir ater tyst.

— Att dom gir norrut det kanske be-
tyder att dom kommer hit, sager nigon.
Och formodligen kommer de aterstiende
planen att ta vigen over Skane pi iterva-
gen till sina baser.

Plotsligt hor posten i fjarran det bekan-
ta ljudet av eldgivande automatkanoner.
De ar alltsi redan hidr! Klockan ar exakt
23.11, Order om firdig tropp ges. Nigra
sekunder senare pekar pjasmynningarna
mot soder — den troligaste inflygningsrikt-
ningen. Observationsmanskapet vid sina fi-
na instrument ser annu ingenting, men i
fjarran hor man de typiska svangningarna
av amerikanska motorer. Nigra minuter
senare, klockan 23.14, kommer forsta pla-
net svepande pd lig hojd over de forvridna
martallarna som begransar vart synfalt i
soder. Pjaserna foljer redan malet, det ar
en »Liberator»; avstindsmitaren laser en-
tonigt sitt ett-ttahundra di ordern kom-
mer: »Automat 5-skott !»

Den forsta sparljussalvan med ett tydligt
framforlage rusar planet till motes. Efter
nigra sekunder foljer ett nytt sparljusknip-
pe men planet fortsitter sin kurs. Spir-
ljusbollarna nirma sig- alltmera planet for
att till slut flaka upp ett hdl i vanster-
vingens centraldel. Innermotom staonnar och

hela planet vacklar till en smula. Ur rygg-
tornet kommer de rodvita bollarna till tec-
ken pi att planet befinner sig i néd. Till
yttermera visso filler planet sakta ut land-
ningsstallet och visar pa detta sitt sin av-
sikt att soka landa.

Virt intresse fingas nu av ett nytt plan,
aven det en sLiberator», som kommer fran
sydvast. Omedelbart efter det skogsridin
passerats kommer vir fo6rsta elddusch.
Nodsignalen foéljer och planet vinglar ivag
mot vaster for att slutligen gd ned,

Nu har jakten blandat sig i leken och
luftfaran for X larmomride kommer kloc-
kan 23.18. Sa dyker plotsligt nasta upp. Det
ir en »Fastning», som gir rakt mot oss
pad ungefar 200 meters hojd. Ett latt mal
aven om vinkelhastigheten blir stor pa lig
hojd. Pjaserna foljer perfekt och en fem-
skottsserie lyfter »Fistningen», som om en
jattehand fattat den. Nu kommer jakten,
vi instiller elden pa tecken frin ett av jakt-
planen och overldter it vara flygande kam-
rater att ta hem det stitliga planet.

Signalisterna har fortfarande fullt upp
att gora. »sLuftsamtal» rapporteras till myn-
digheterna om vart forehavande. Efter en
timme kommer »luftfara upphérs, Ungefar
samtidigt meddelar radion: »Uber das
Reichsgebiet befindet sich kein feindliches
Flugzeug. Ende der Durchsage.»

Pojkarna som varit ritt tysta under des-
sa allvars- och ansvarsfyllda minuter blir
iter talféra. En pjis i sinder tas nu isir
och gors klar for ny insats.

Eftermiddagen blir emellertid lugn och
férbandet Atergdr till det rutinmassiga.
Trots helgen kommer fotbollen fram och
timmarna mellan middag och kvalismat rin-
ner snabbt bort,

(Forts. pd sid. 54.)
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 SVENSK "BABY” mEp STALKROPP

‘84 hiir ser det nya Svningssegelplanet LH-22 ut | treplanskisy, Det har konstruerats av ing.
Lennart Hemminger 1 Norrképing och lir nu fiirdigt tér kliidsel,

et gamla hederliga Ovningssegelplanet

Grunau Baby dger i stort sett limp-
liga egenskaper for sitt andamal men har
anda blivit utsatt for en hel del klagomal.
Om man har rad att vara krisen kan man
niamna foljande brister hos Babyn: ur
konstruktionssynpunkt: allt for omtilig
framkropp, tamligen dailiga inspektions-
mojligheter, ej inbyggda starthjul och for
fukt synnerligen omtaliga dykbromsar, ur
flygsympunkt: dalig skevroderverkan
(olamplig differentiering, felaktig utvax-
ling av roderrorelsen), nagot spiralinstabil
(vilket fororsakat de flesta storre Baby-
haverier), trottande »korstallning», olimp-
lig pedalkonstruktion och frianvaron av
trimningsmojligheter.

Hur minga som funderat pa att avhjal-
pa dessa brister ar oss obekant men ing.
Lennart Hemminger i Norrkoping var med
sakerhet en av de unga man som grubblade
mest. Resultatet blev att han konstruerade
den har nya onske-Babyn. Han bérjade
bygga den forst hos AB Flygplan och se-
nare, nar han slutat dar, i en lokal som
Norrkoépings store flygdonator disp. Karl
W. Hansson stallde till Hemmingers for-
fogande. Nar detta skrives ar planet, som
han kallar LH—22, klart for kladsel. Och
hur skiljer sig den nya »Babyn» frian den
gamla?

— Forst och frimst har LH—22 stal-
kropp, som ar robustare och tiligare samt
fordrar mycket mindre tillsyn an en tra-

LH-22

Ovningssegelplan som
kan séiljas i byggsats for
mindre &an 5000 kr?

kropp, svarar ing. Hemminger vid en in-
tervju med FLYG. Jag har beraknat krop-
pen efter de tyska byggforeskrifterna for
segelplan och bl a minskat sidoprojektionen
till val avvagt varde. Forarstolen ar be-
kvim — man sitter bakitlutad — och ben-
stallningen kan avpassas efter personliga
matt eftersom pedalerna ar stallbara och
dessutom har »tikontroll», Under kroppen
finns utom skidan ett par inbyggda tvilling-
hjul, som underlattar start och transport pa
marken. [ bekladnaden finns stora inspek-
tionsluckor. Och sd har jag andrat skevro-
derutvaxlingen och differentieringen till
det battre samt satt trimroder pd hojd-
rodret. Dykbromsarma ir av metall. Pla-
net torde kunna saljas i byggsats for min-
dre an 5000 kr. inklusive instrument. Till-
verkningen av LH—22 kan namligen bli
billigare och snabbare an for den gamla
Babyn. Den nuvarande huven — forst hade
jag tankt mig ett mera »amerikanskt» ut-
seende men kunde inte fi tag i plexiglas av
lamplig dimension — har endast enkel-
krokta glas, vilket underlattar tillverkning
och reparation samt ger utmarkt sikt. Man
kan forstas ocksd fi »6ppen» huv om man
vill.

Dimensionerna ar ungefar som Babyns.
Spannvidden ar ndgra centimeter mindre,
lingden nagot storre, hojden avsevart
mindre. Beraknat basta glidtal uppger ing.
Hemminger till 1:18,5 vid 65,5 km/t och
minsta sjukhastighet till 0,84 m/sek vid 55,1
km/t. FLYG aterkommer! P. M.

BATTRE KONTAKT MED UTLANDSKT SEGELFLYG

Pa grund av den isolering som kriget
fororsakat har det ofta varit svirt att ge
lasarna intressant textmaterial och vackra
bilder frin t ex det amerikanska segelfly-
get, i den tamligen nedskurna omfattning
det nu bedrivs. Darfor ar det med gladje
FLYG nu kan meddela att kontakten med
USA kommer att forbattras avsevart un-
der 1945. FLYG:s hittillsvarande London-

korrespondent red. Guunnar Kristiansson
flyttar nimligen de niarmaste dagarna sin
verksamhet till New York, dar tidskriften
siledes fir en utmiarkt observationspost
over amerikanskt flyg. Glom darfor inte
att prenumerera pd FLYG for 1945,
Nedanstiende segelplan ar den tvasitsiga
amerikanska Schweizer SGS—2-8, fotogra-
ferad pd Harris Hill, Elmira, N. Y. Med

denna typ satte den beromde segelflygaren
Lewin Barringer nytt strack- och hojdre-
kord vid Elmiratavlingen 1939. Helmetall-
konstruktion med kropp av stilror. Spann-
vidd 15,65 m, vingyta 20,0 m?, tomvikt 204
kg, sidforhallande 1:12,65, vingbelastning
ensits. 14,60 och tvdsits. 19,50 kg/m? min-
sta sjunkhastighet 0,67—0,96 m/sek, glidtal
ensits. 1:23,5.
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maskinpark och en. erkdnt skicklig arbetarstam dro vi nu rustade for
bestdliningar av en helt annan storieksordning &n tidigare, vare sig det m e a
gdller kylare av alla slag, packningar, metall- eller pressningsarbeten.

AENE B

T bygge
_ : : : Pcoaiiis Ulvsundavdgen 176,
20 e =0, T Ulvsunda.

Var nya fabrik i Ulvsun-da star redo!

o
Den vdldiga utveckling, som Auto-Metalls verksamhet undergdtt sedan den
blygsamma starten for 30 &r sedan, har nédvéndiggjort uppforandet av ett
nytt hypermodernt fabrikskomplex i Ulvsunda. Med en betydligt utvidgad

A.B. AUTO-METALLFABRIK * ULYSUNDA. 282695 (vixel)
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FLYG:s julklapp tll de svenska segelfiy-
garma dr dessa tre underbara bilder sami
artikeln om det schweisiska segelflyget,
skriven av dess ledare dr W. Dollfuss. —
Bilden 1. h. dr en hilsning fran ett litet
newtralt land, vars idoga folk @ likhet med
svenskarna haft ndden att i lugn och ro —
men med vittgdende  restriktioner — fa
bygga upp ett kvalitativt higstiende se-
gelflyvg, Det dr en tvdsitsig »Spyr Vs, som
starfas med en elvinsch frin flygplatsen
Oberengadin.

et schweiziska segelflyget har under
kriget alagts en hel del restriktioner.
Endast vissa omriden ar tillitna for segel-
flygning, varfor langre strickflygningar
inte kunnat utféras, Dessutom har man va-
rit tvungen folja en foreskrift som sager

att ett segelplan inte far ga hogre an 1500

m Over startpunkten samt att planet alltid
maste kunna ses fran marken, varfor moln-
och nattflygning omdjliggjorts.

Trots att alplandets segelflygare saledes
hder av vissa »hamningar» har de kunnat
byvgga upp en livlig verksamhet. Resultaten
under 1943 overtraffade vilket ar sem helst
fore kriget — 1938 ars summa flugna tim-
mar i segelflyg var 2 112 och f6r 1943 hade

SEGELFLYG BLAND ALPER

siffran okats till nara 3000, Det gar alltsa
framit aven om det inte gar si fort..,
Under kriget har man enérgiskt och
systematiskt utforskat segelflygmdjlighe-
terna i alperna, Det har diarvid visat sig
att alpvarlden med sina valdiga klippmas-
sor, dalar och klvftor, glaciarer och sno-
tackta berg ager goda forutsattningar for
segelflyg, ja, delvis t o m bittre topogra-

e sJliur rom lyser Hkt ddelstenar | solen

fiska och meteorologiska foérhiallanden an
slatare landskap.

Det ar naturligtvis forenat med storre
risker att segelflyga bland alpernas tinnar
an over slattland, Landningsmdjligheterna
ar daliga och molnflygning — nir den blir
tilliten efter kriget — kan endast foretas
pa anstandigt avstind fran eller pa god
héjd 6ver alptopparna. Haftiga uppvindar
omvaxlar med lika starka nedvindar — ena
ogonblicket lvftes planet upp tusentals me-
ter pa ett fatal minuter och i nidsta pres-
¢as det kanske ned 1 en dal. Segelflyga-
rens skicklighet satts pa svara prov. Aft
flyga bland alpernas tempeltorn ar ingen-
ting for en nyborjare — forst maste han
trana sig 1 plattare terring och sedan i
alptemplens »férgardars.

Den som segelflyger bland alperna far
rik 16n for modan... Han svavar ljudlost
hogt over ett landskap med glittrande
glacidrer, stolta alptoppar, sjéar som lyser
likt adelstenar i1 solen, morka skogar och
ljusgrona angar sa langt ogat nar at alla
hall. 1bland brvts ensamheten och han far
fornamt sallskap: en orn, forut ensam och
obestridd harskare i detta rike,

Schweiziska aeroklubben anordnade 1943
stora maisterslapstivlingar med landets 12
basta segelflygare som deltagare. Dessa

Tv4A biider fran Par-
senn-Hbbhenweg. T, v.
viintar en S 18 11
(niirmast sluttningen
ned emot Dischma-
tal), en 8 21 och en
Moswey 11la pd att fa
starta mot hanget
»Briihmenbithl» nere
t. h, pd bilden.

T. h.: »Ta pi deJ ter-
mikglastigonen !»

uppnadde resultat som ingen vigat drom-
ma om tidigare. For forsta gangen flogs
en tiomilastricka over det massiv som lig-
ger mellan Engadin, Davos, Arosa och
Lenzerheide, Vid samtliga vandpunkter —
i regel upp till 3000 m hoga bergtoppar —
fanns kontrollstationer med kortvigsindare.
P4 grundval av erfarenheterna frin den-
na tavling imnar schweiziska aeroklubben
si snart det blir fred inbjuda till en inter-
nationell alpin segelflygtavling. Nar krigs-
larmet tystnat kommer alktsd det lilla alp-
landet Schweiz att ropa ut over virlden:
sKom till virt land och gor er bekanta
med den hirliga sporten alpin segelflyg-
ning !» W. Dollfuss.
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EN TRAFIKFLYGBRAGD
Forts. fr. sid. 19.

nagonting om vad vi var ute pi. Kanske na-
gon av dem hade haft en anférvant med
ombord pda Hansa? Det var onodigt att
skapa ytterligare oro. Passagerarna maéste
ju ha undrat en hel del men de uppforde
sig exemplariskt — inga tecken pd nervo-
sitet och ingen utrerad nyfikenhet trots var
underliga flygning. Det var forst nir sonen
till Gotlandsbolagets chef, konsul Ekman,
skickade fram sin Hansabiljett, meddelade
att han kommit for sent till biten och fra-
gade vad som hint, som vi skickade in me-
kanikern Algot Hjelm for att tala om for
passagerarna, vad som befarades ha hant.
Alla beholl sitt lugn — att nigra madde
illa efter alla branta svangar pa lig hojd
ma vara dem f{orlatet.

Flotten i sikte

Och sa fangade vi flotten. Vi kom fran
soder pa kontrakurs efter ett sokarsvep och
sa fick jag se’ den guppande lilla flottey,
pa vilken en man stod och viftade med en
rodvit flagga medan en annan lig och vif-
tade, y

— Djavlar anamma, dir ar den, skrek
»Boltas», hoppar Sigge Rosén in i samtalet.
Det var tydligen ett kraftuttryck direkt
framsprunget ur den upplosta olidliga span-
ningen.

— Men, du skulle ha sett Sigge, replike-
rar »Boltasy omedelbart. Han holl ena han-
den pa telegrafnyckeln, den andra pd pejlen
och skot signalskott med den tredje. i

Det torde vara overflodigt att tala om att
Sigge Rosén bara har tvd hinder som van-
liga dodliga. »Boltas» replik ger dock ett
intensivt intryck av hur mycket som hiande
pa en och samma gang.

— Vi dok ned mot flotten och gjorde
med fullt gaspidrag sd tvara svangar som
mojligt pa lagsta hojd, fortsatter kapten
Boltenstern. Det var kapten Mohlin som
stod och styrman Thuresson som lag. De
forstod att raddningen var nara och Sigge
tog pejlskott pd pejlskott for att absolut
sikert faststalla flottens exakta position;
sammanlagt blev det 8 stycken. Flotten lig
45 km frin Visby i baring 246°.

For varje pejlskott maste jag strangt halla
mig pd rakkurs under 2 sekunder — det
betyder 150 meters flygvig — och sd vrakte
jag omkull »Ornen» igen i en brant vanster-
svang. Vi ville inte tappa bort flotten.

Men si fick vi se vrakspillror lingre so-
derut "och tyckte oss ocksi se simmande
mamniskor 1 vattnet och andra som klam-
rade sig fast vid plankor och dérrar, som
flot omkring. Vi gick dit och tittade och
dtervande pd kontrakurs till flotten. Vi
gjorde om manévern men fjarde gangen
kom en molntuss anda ned till vattenytan
och si var flotten forsvunnen. Uppslukad i
diset.

Det allra svdraste

Nu boérjade det svaraste arbetet pd hela
flygningen. Att forsoka hitta flotten igen.
Vi kryssade fram och tillbaka mot och med
vinden. Sigges lagesangivelser kom som ur
en kulspruta och siffrorna snurrade en vild
karusell 1 mitt huvud. Fullt pAdrag hade vi
hela tiden dar vi gick pa lagsta hojd under
ideliga vanstersvangar och pd rakbana varje
ging nastan bara de 150 meter Sigge be-
hovde for nya pejlskott. Kurs, kontrakurs.
Kurs, kontrakurs! (Forts, pd sid. 36.)

FLYG 25 - 26/44



GESTAPO BOMBAS

»Mosquito» forekommer | mer H#n 20 olika ver-
sloner, var och en med sin specinlitet. En av
dessa Hr precislonshombning av svaritkom-
lgn smA maAl — t. ex, enstaka hus I_m\dnn
omgivning att nlirliggande byggnader under
inga ftorhidllanden fAr skadas, Det senaste
exemplet pA dessa Mosquito-flygnres enastd-
ende precision var hombningen av det tyska
Gestapohtigkvarteret 1 Aarbus den 30 oktober,
varifrin FLYG hiir visar ett par mycket viil-
taliga bllder. Som FLYG:s liisare kommer
ithAg var det vid bombningen av ett annat av
Gestapos higkvarter — 1 Oslo den 23 =sept.
1942, som de Havilland »Mosqulto» for forsta
gingen upptriddde offentllgt. — Bilden t. h.
‘iir tagen under Aarhus-anfallet och ovan visas
i niirbild, hur f{. d.

nad fullkomligt kluvits pd mitten. Anfallet

unlversitetets ena bygg-

kom m_l dverraskande, att ingen Inomhus hann
siitta sig 1 siikerhet. Alldeles intfill 1ag ett stort

sjukhus, som inte fick ndgra som belst skador.

KRIGET

Pi’l vdstfronten gjorde de allierades stora
offensiv, som inleddes den 15/11, endast
sma framsteg. Man trangde visserligen fram
till Rhen langst 1 soder och in i Saar, men
i riktningen mot Koéln och i Holland gick
det mycket sakta. Hostens markligaste pres-
tation vid frontema. ar nog det utomordent-
ligt sega tyska forsvaret pA marken, trots
ringa eller inget flygstod och trots bomb-
ningen av hemorten. Att det ar mojligt att
fora en forsvarsstrid, med hjilp av starka
befastningar och gynnsam terriang aven om
fienden ir mycket overlagsen i luften ar ju
trostande for den som raknar med att vara
underlagsen. Arstidens inflytande ar emel-
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I LUFTEN

lertid mycket stort. November—januari aro
arets samsta flygméanader och under denna
tid kunna de dverlagsna luftflottorna icke
gora sig gallande, framfor allt icke vid
sjalva fronten. Det urusla vaglaget fram-
kallat av den varsta regnperiod, som fore-
kommit pa minga ar, har varit mycket ham-
mande for marktrupperna, nagot som ett
starkt flygstod varken kan gora frin eller
till. Flygfalten, sarskilt 1 Holland, std ock-
sa mestadels under vatten, moderna rull-
mattor gora dem vanligen flygbhara anda,
men flygstationstjanst och foérlaggningsfor-
hillanden ha f{orsvarats mycket.

De taktiska luftflottornas jaktplan och

Av AVIATOR

jaktbombplan fylla nu flygplatserna nér-
mast bakom fronten, medan de medeltunga
bombforbanden belagga filten langre till-
baka. De tunga forbanden twckas alltjamt
ligga kvar i England, aven om de alltsom-
oftast mellanlanda 1 Frankrike pa hemvigen.
I andra (brittiska) luftflottan ar arbetsfor-
deiningen den att Tempest- och Spitfireplan
utfora spaning, laganfall mot kolonner samt
eskort it bombplan, medan Typhoonplanen
med raketprojektiler eller bomber fungera
som langskjutande artiller1 e¢ller  anfalla
jarnvagslinjer. De medeltunga bombplanen
agna sig mest at kommunikationsbekamp-
ning bakom fronten och i Rhenlinjen. De
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SKANDINAVISKA AKERO A-B — {, d, Bjérkvallaflyg — hade stor presslunch den 28 november,
d. v. u. dugen efter den betydelsefulla bolagastimman, vars Innebtird refererades | FLYG:s férra
nummer. Pd bllden ses fr. v. verkst, direktoren Ake Forsmark, direktiir X, R, Bikman 1 Svenska
Lloyd och byrichef Carl Ljungherg | luftfartsmyndigheten, — Av siirsklld anledning underliit
vl utt 1 vAr artikel om Skandinfvisks Aeros framtldsplaner niimna en av de typer som bolaget
haller pA att skaffa, niimligen Douglas »Skybus», Denna nyhet sliipptes loss first vid lunchen.
Den som tittar efter riktigt nogn pd kartan 1 n:r 24 av FLYQ dver bolagets planerade svenaksn

flyglinjer kan emellertid se tvd silhiuetter av »Skybues» ...

Typen beskrevs i FLYO n:r 22/44.

taktiska luftflottorna flogo tillsammans som
mest med 3000 flygplan om dagen, varav 750
medeltunga bombplan, resten ensitsiga jakt-
och jaktbombplan.

Enligt tysk uppgift var lvfdrsvaret av
Rhenlinjen nu si starkt att fiendens flyg-
plan icke flogo under 1000 m hojd.

En ny taktisk luftflotta upptridde fram-
for Koln, namligen den 19:e amerikanska.
De i Frankrike baserade flygstridskrafter-
na aro nu understallda general Coningham,
som tillika ar chef for andra luftflottan.

Offensiven mot tyska hemorten besvara-
des mindre av det daliga vidret. Atskilliga
storanfall mot oljemal och kommunikatio-
ner genomfordes. Den 21/11 fiégo 1.250
amerikanska bombplan med eskort av 1.100
jaktplan till oljemilen 1 Merseburgomradet,
varvid stora luftstrider uppkommo, liksom
vid ett nistan lika stort foretag mot Leuna-
verken nigra dagar senare. Den 26 forlora-
des 37 bombplan i luftstrider vid anfall mot
liknande mal vid Hannover. 300 tyska jakt-
plan rapporterades forstorda i dessa strider.
Det var uppenbart att de tyska jaktforban-
den i hemorten alltjamt aro slagkraftiga,
ehuru de koncentrerats till vissa viktiga om-
raden inne i landet. Upp till 400 tyska jakt-
plan hade siktats i luften under ett bomb-
foretag. I borjan av december bérjade jarn-
vigsmal i vastra Tyskland bli vanligare an
oljemil. Avsikten forefoll vara att isolera
Rhenlinjen fran Tyskland 1 ovrigt. Sarskilt
Ruhromridets forbindelser anfollos. Aven
Bomber Command dgnade sig mycket At
Ruhromradet. Den 21/11 fallde 1.300 Lan-
caster och Halifax nara 7.000 ton mot Ruhr.
Den 1/12 filldes 2.000 ton mot Duisburg
och dygnet diarpa 6.000 ton mot stader i
vastra Tyskland.

I oktober falldes vasterifran 100.000 ton
bomber over Tyskland, darav 35.000 ton av
ittonde luftflottan och 52.000 av Bomber
Command. Endast 300 bombplan forlorades
i vaster. Ytterligare 10.000 ton falldes fran
soder mot mal i Tyskland. I november fall-
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de det strategiska amerikanska flyget frin
vaster och soder sammanlagt 55.000 ton mot
en forlust av 303 bomb- och 16f jaktplan,
medan 723 tyska plan rapporterades forstor-
da. Bomber Command fallde i november
53.000 ton.

Den tyska flygindustrins kapacitet upp-
skattades till alltjamt 1.000 flygplan i ma-
naden. Alltsedan tyngdpunkten i flygoffen-
siven i varas flyttade over till oljemal och
kommumikationer hade flygindustrin haft
tillfalle att repa sig.

En av RAF:s mest beromda flygare,
Wing Commander Guy Gibson, V. C,, rap-
porterades som saknad sedan ett bombfore-
tag i september. Det var han, som ledde an-
fallet mot Mdhnedammen véren 1943. Han
var di 25 ar och hade redan bakom sig 150
bombforetag med 600 flygtimmar mot Tysk-
land. Efter ett ars arbete i propagandans
tjanst hade han nn dter sokt sig till fron-
ten. Tidigare hade omtalats att Group Cap-
tain Pickard, en annan beromd bombflyga-
re, stupat dd han i laganfall springde mu-
rarna till Gestapo-fingelset i Amiens och
befriade fangarna. Pickard hade (som fo-
rare i en Wellington) huvudrollen i den
aven i Sverige visade autentiska filmen Gver
Bomber Commands arbete, »Target for to
night».

Enligt tysk uppgift forstordes i november
900 allierade plan.

Fran luftkriget till sjoss kan antecknas
standiga svep Beaufighter jamte framsto-
tar da och da med flottans flyg mot sjofar-
ten pad Norge. Den 27/11 iakttog man t o m
fran svenska vastkusten att tre fartyg i en
konvoj sanktes under morker. Brittiske for-
ste sjolorden omtalade, att omkring 25 %
av flottan numera utgores av eller bindes
av Fleet Air Arm. Annu ett hemligt vapen
avslojades, di det omtalades att Coastal
Commands flygplan anviande ekoradio for
spaning mot ubatar i Overvattenslage. Bl a
tack vare detta hjilpmedel hade ubitshotet

avvirjts 1943, da ubatarna overgatt till att
upptrada mera i1 Overvattenslige.

Engelska regeringen skickade ut en vit
bok med statistik rorande krigsproduktion
och -forluster sedan krigsutbrottet. 100.000
flygplan hade tillverkats i England sedan
1939. 1 luftkriget hade 57.000 civila dodats
och 4,5 miljoner hus — en tredjedel av alla
hus i landet — forstorts eller skadats.

Frin [ltalien omtalades att jarnvagen ge-
nom Brennerpasset varit bruten till foljd av
bombanfall alltsedan i oktober. 15:e luft-
flottan anfoll Miinchen den 20/11, vilket
uppgavs ha medfort att de sista hela delar-
na av staden raserades. F 6 anfolls oljemal
och industrier i Osterrike samt utfordes de
vanliga understodsoperationerna at Tito-
trupperna. Brittiska jaktbombplan upptridde
t o m utanfor Budapest, sannolikt baserade
pa Balkan. Den 3/12 svepte 500 tunga bomb-
plan inda upp till det schlesiska industri-
omradet. Samma dag gjorde det taktiska
flyget 62 shugg» pa jarnvagslinjerna i norra
ltalien.

1 dster g tyngdpunkten pi den ungerska
fronten, dar ryssarna ryckte fram bade norr
och soder om Budapest. Flera beromda tyska
jakt- och laganfallsforband opererade nu pa
denna front, med bl a kapten Hartmann, som
tillskrives 306 luftsegrar, och oOverstelGjt-
nant Rudel, som redan for ett ir sedan sa-
des ha forstort 200 stridsvagnar. P3a ost-
preussiska fronten vantarle man att stormen
skulle bryta 16s niar som helst. 1.300 tyska
flygplan uppgavos samlade bakom denna
front.

1 Fjdrran Ostern forekommo tre anfall
av den nya 21. luftflottans Superfortress
fran Marianerna mot Tokio. Enligt japansk
uppgiit rorde det sig forsta gingen om 70
flygplan varav 8 nedskotos. Tillsvidare fa
nog dessa foretag — om man jamfor med
resultatet av det intensiva luftkriget i vaster
— anses som tamligen betydelselosa.

Japanernas sjotransporter for forstark-
ning av forsvarstrupperna pa Filippinerna
hora till de standiga mélen for det fartygs-
och landbaserade flyget i dessa trakter. En-
ligt uppgift hade sammanlagt 26 transport-
fartyg med 21.000 man jamte 17 eskortfar-

tyg sankts i narheten av Leyte.

Aven japanerna rapporterade framgangar
mot fientliga fartyg. Silunda skulle icke
mindre dn tva slagskepp och en kryssare ha
sankts i slutet av november dster om Min-
danao. 4/12 1944.

"Wideawake Field®’

Amerikanska ingenjorer ha byggt upp ett
flygfilt pA Ascension-on mitt i Sydatlan-
ten. Flygfaltet har dopts till »Wideawake
Field», efter det oronbedovande lockropet
fran de miljoner och ater miljoner sothons,
som hicka pd on och gor den fullstandigt
sjalvforsorjande ifriga om agg. On ar vul-
kanisk men ehuru den ligger mycket nara
ekvatorn behdver man inte offra si manga
tankar at att skaffa svalka, ty praktiskt ta-
get hela aret runt bldser en kraftig vind i
ons langdriktning, vilket ocksd underlattat
anliggandet av flygfiltet. Det behover ju
bara ha lingd men ingen bredd, Det be-
svarligaste ar att det aldrig regnar pa
Ascension och att det foljaktligen ar ont
om dricksvatten, Man har byggt stora ci-
sterner pa 1000 meters hojd for att samla
vatten, som ledes ned till flygfaltet, men
oftast miste vatinet ransoneras. Det ar all-
tid klart vdder pd »Wideawake Field».
Mojligen ar det litet disigt en eller hogst
tva dagar om 4ret.
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HANS LISKAS SKISSBOK

Helt nyligen har en svensk edition av
Hans Liskas beromda skissbok utkommit
i bokhandeln. Boken innehiller en sam-
ling utomordentligt skickligt utforda och
intressanta teckningar och akvareller fran
de sista fyra aren, under vilka kostnaren
varit i tillfalle studera olika frontavsnitt i
Polen, Frankrike, Balkan och Ryssland. ]
forsta hand har hans verksamhet varit
knuten till det tyska flyget, och det ar hu-
vudsakligen genom flygets aspekter man
foljer hans skildringskonst med beundran
och hanforelse, Aldrig tillférne har jag in-
om konsten funnit maskinerna si mansk-
ligt atergivna. Hans Liskas ritstift forstar
att av en brummande Ju 88 gora en sidan
intim och betagande skildring, att den far
nagot visenartat Over sig. Linjernas har-
moni och livfullhet, atergivandet av flyg-
kroppens vibrationer, propellrarnas rota-
tion i det atmosfariska spelet, mot regn-
tyngda moln, regncirkelfenomenets prisma-
tiska prakt eller i morgonljusets dimslojor
ar masterligt och bli till bilder, som ensann
flygare sjalv skapar av sin kara maskin,
den han blivit ett med, den han alskar och
ger sitt liv for. Sakerligen kommer ocksa
denna bok att obetingat accepteras av fly-

gets man. Det ar en bok, som skildrar
flvgarens internationella karlek till sin ma-
skin och den ar i avsaknad av all prcpa
ganda, Nar man bladdrar i dessa bilder ar
det en friga, som osokt smyger sig pd be-
traktaren; har inte nigot liknande utforts
inom det svenska flygvapnet, finns ingen
konstnar, som skildrat detta vapens fred-
liga hjiltedad?

Hans Liska foddes i Wien 1907, blev ef-
ter slutad skolgang forst bokhallare, men
da det konstndrliga kynnet tog ut sin ratt
forsokte han sig till en borjan som musi-
ker och cabaretsingare. Vid 22 ar borjade
han pa allvar intressera sig for teckning,
vann uppmarksamhbet som duktig reklam-
tecknare och blev till slut valavlonad af-
fischtecknare i Ziirich. Efter att ha stu-
derat vid akademin i Miinchen blev han
knuten till Berliner lllustrierte Zeitung, tog
samtidigt lektioner {oér den frin fo6rra
varldskriget beromda bataljmélaren, pro-
fessor Ziegel, som gav honom den inrikt-
ning, som hans konst skulle f&. Liska an-
ses nu som en av de fornamsta skapande
konstndrerna, som fatt folja de tyska vap-
nen i falt, till sjoss och i luften.

Eric Lindblad.
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EN TRAFIKFLYGBRAGD
L———— Forts. fr. sid, 30.

Det blev mitt livs hittills mest intensiva
tvA timmar, siger »Boltas». Tva timmar med
vingspetsen strax Over vigtopparna under
stindigt stirrande efter den borttappade
flotten samtidigt som jag ideligen miste be-
rikna ny kurs allt efter det Sigge pejlade in
vara lagen, och vi befann oss for langt so-
der eller norr ut. Utan den minutiosa sam-
traning och sammansvetsning — 1 Inften
och pd marken — som ABA-personalen i
varje trafikplan fir hade det aldrig lyckats.
Nu visste jag alltid intuitivt vad Sigge gjor-
de och ville. En latt knuff i ryggen och jag
lade mig spikrakt pi kurs tills hans »sklart»
kom efter 2 sekunder. Motorinstrumenten
hade jag inte tid att titta pa. Det var flyg-
styrman Olov Lindberger, som fick hilla
reda pi att vi inte korde pa tomtank, se pa
bensinur, forvarmning etc.

— Ja, det gick bra, infaller Sigge Rosén.
Det svara var att malla in de lagen jag fick
i svingarna och lagga ut de nya kurserna.
Om inte Visby radiostation med chefen
Bertram vid pejlen arbetat si hundrapro-
centigt perfekt hade det nog i alla fall inte
lyckats. Han var storfin.

Och s3 fann vi flotten for andra gangen.
Forst trodde vi att de tva skeppsbrutna spo-
lats 6ver bord men niar vi kom tillrackligt
Jagt ned sdg vi, att de krupit under presen-
ningen, malad som en svensk flagga pa dver-
sidan, och lag stilla for att skydda sig mot
kylan. De hade ju nistan inga klider pa
sig och om de stack upp en arm for att
vinka, sd stelnade den ogonblickligen, be-
rattade de efterdt pi sjukhuset i Vishy.

Ging pi ging fick vi order frin Visby
radio att ga ifrdn olycksplatsen men vi lam-
nade alla sddana order at sitt varde och
brydde oss inte om varifrain de kom. Forst
sedan flottans fartyg med beromvard snabb-
het kommit till platsen, vagledda av vira
signalskott samt radio via Visby — vi kun-
de tyvarr inte 6ppna direkt radioforbindelse
mellan oss — satte vi kurs pa Visby och
landade kl, 14.36, slutar »Boltas»,

Starten skedde kl. 11.17 och flygningen
hade alltsa tagit 3 timmar 19 minuter mot
normalt 50 minuter.

Hur reagerade di dessa tvda ABA-man
efter denna jittelika anstrangning. Var de
kanske utmattade? Nej, bara litet somniga,
svarar de bagge tvd. Det var mest hjarnan
som fick anstranga sig, sager kapten Bol-
tenstern, och sjilva flygningen tog inte si
mycket pA krafterna tack vare den intensiva
flygtraning jag fatt sista halviret. Utan den
hade jag nog inte kunnat folja alla Sigges
direktiv.

De var inte precis nigra duvungar heller
de tva. Sigge Rosén har flugit som telegra-
fist i ABA 1.700.000 km, d. v. s. jorden—
manen c:a 8 ganger, och varit i luften 7.000
timmar. Han ar ledare for ABA :s telegra-
fistskola. Torsten Boltenstern har sbara»
flugit 800.000 km i ABA:s tjanst men sa
har han ocksa varit i flygvapnet sju ar, var-
av fyra ar under kriget. Det har »stulit»
trafikflygtimmar i massor.

Till sist kan man inte underlata att gora
en reflexion. Tank om alla passagerarfar-
tyg liksom trafikflygplanen vore skyldiga
att uppge sin position varje kvart — ja,
kanske det skulle ricka med varje halvtim-
me. | sA fall skulle Hansakatastrofen ha
upptackts mycket tidigare och hjilp kunnat
dirigeras dit oandligt mycket snabbare.

G. Knutsson.
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HUR JAMFORES FLYGPLANVAPEN?

Utlandska flygplans bevdipning skdrskddas

Av léjinant U. 6. BRAMMING

Inom det militdra flyget har ju stora framsteg gjorts sedan krigs-
utbrottet. Ett av de mest framtriidande ar utvecklingen av flyg-
planbevapningen, bade defensiv och offensiv. Vapnen har forbatt-
rats, kalibern och anslagskraften okats. Varje flygplan har fatt
allt storre antal vapen, och dessutom ar planet bevapnat helt efter
den uppgift som det ar avsett for. Man ger icke ett flygplan en
bevapning, som ar avsedd for bekampning av alla slags mail, utan
bevapnar det uteslutande med hansyn till vad det skall anvdndas
for: jaktstrid (denna benimning anvandes har for beteckning av
strid mellan jaktflygplan), bombplanbekdmpning, beskjutning av
markmal, forsvar av bombplan o. s. v.

I de krigforande landernas flygvapen ingir en mangd olika flyg-
plantyper, alla med olika beviapning. Dessa flygplantyper bedomes
och jamfores med varandra bide i det ena och andra avseendet.
Man forsoker siatta upp en »ranking-list> for varje slag av flyg-
plan. En av de mest framtridande faktorerna vid denna bedom-
ning ar bevipningen (eldkraften).

Nigon tiliforlitlig metod att mita eldkraften hos flygplan har
icke funnits. Den senaste metoden har varit att berakna hur minga
kilogram per minut, som vapnet spottar ut. Denna metod ir emel-
lertid ej tillforlitlig och ger icke den ratta belysningen. Den raknar
nimligen endast med en del egenskaper hos vapnet.

Mynningseffekt och anslagsenergi

For att fa en vidare blick Over ett vapens prestanda miste man
rakna med tre egenskaper hos det:

1. Eldhastighet (skott per minut eller sekund).
2. Projektilvikt (i kilogram).
3. Utgangshastighet (i m/s).

I moderna vapen varierar eldhastigheten frin 85 skott/min for
37 mm okan till 1.200 skott/min for finkalibriga vapen. Ryssarna
lar t. 0. m. ha en ksp med en eldhastighet av 2.000 skott/min.
Projektilvikten varierar frin 10 gr for en finkalibrig kula till

omkring 1 kg for en 40 mm granat och anda upp till 22,5 kg for °

12,7 ecm kanon, vilken kanske en dag uppenbarar sig i ett flygplan,
om man bara lyckas héja eldhastigheten, som for narvarande endast
ar 12 skott/min.

Utgangshastigheterna varierar frin 400 m/s till 1.000 m/s.

Alla dessa faktorer midste beaktas, dessutom tillkommer en sak,
som man ej fir glomma, och det ar det ammunitionsforrad, som
flygplanet kan ta med sig. Hur manga och hur bra vapen ett
flygplan an ar utrustat med, si har man inte si stor nytta darav,
om man inte kan ta tillrickligt med ammunition med sig. Detta
inverkar mest i mindre flygplan — storre, sdsom tunga bombplan,
kan ta med sig nastan obegrinsade mangder ‘ammunition, ehuru
givetvis p& bekostnad av flygstricka eller bombmingd,

Lit oss undersoka vilka fordringar som skulle stillas pid en
idealisk bevapning. Man Onskar ett vapen, som spottar ut storsta
antalet tyngsta projektiler med hogsta utgdngshastighet pd minsta
mojliga tid. Flygplanet, som skall bara detta vapen, skall kunna
flyga s& fort, sd lingt och si hogt som moéjligt samt ha utrymme
for maxantal skott.

Liksom allt annat miste dock ett vapen bli en kompromiss. Om
projektilen ar stor, mlste eldhastigheten bli liten, om eldhastig-
heten ar stor maste eldens varaktighet bli kort. Det ir med avse-
ende pA den taktiska uppgiften, som man avgdr vilken av dessa
egenskaper, som skall f4 foretride.

Man kan sammansitta vapnets egenskaper i tvad punkter:

1. Projektilens utglngshastighet och storlek samt vapnets eld-
hastighet.

2. Den individuella »anslagskraften» for varje projektil.

Forsta punkten kan sammanfattas i ett begrepp — mynnings-
effekt, som beraknas ur formeln:

p.l’o'-f

ik g+75+2

mhk (mynningshastkrafter).
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Dar p = vikten hos varje projektil i kg
V', = utglngshastigheten i m/s
r = eldhastigheten i skott/s
g = 9,81 m/s*

Den andra punkten kan uttryckas sidsom anslagsenergi i kilogram-
meter (kgm). Beraknas ur formeln:

pe I’-a’

A= g————.z

kgm

Anslagsenergin beridknas alltsi vid mynningen, di det p4 s satt
ar lattast att jamfora olika vapen, eftersom man i allmanhet kidnner
endast utgingshastigheten.

En tredje sak, som man mdiste beakta dr nddvindigheten av ett
visst minimiantal skott per sekund — sarskilt vid jaktstrid.

Varje vapen kan faktiskt betraktas som en motor, utvecklande en
viss mynuingseffekt. Om man ser det fridn den sidan, antar varje
vapen sin individuella karaktir. En 8 mm ksp ntvecklande 45 hk ar
mot en 20 mm akan med 650 hik liksom en fyrcylindrig Gipsy-motor
mot en niocylindrig Mercury-motor.

Utvecklingen av flygplanvapen sedan 1918 ses i tabell I. Vi har
okat fran 37 mhk till 888 mhk och frin en anslagsenergi av 350
kgm till 19.800 kgm for 37 mm akan.

En intressant sak ar, att trots att anslagsenergin hos 37 mm akan
ar sd stor forringas denna verkan av vapnets laga eldhastighet 1,4
skott/sek. SAlunda ar kanonen, ehuru utmérkt for skjutning mot
markmil, dir milet dr i siktet flera sekunder, nistan oduglig for
jaktstrid, dar det fordras snabb eld.

Detta for fram kraven pi speciell bevipning for speciella upp-
gifter, bAde offensivt och defensivt sett. Vi skall nu forst under-
soka vilket vapen, som dr bast for varje visst andamal, sedan vad
som onskas for de olika flygplantyperna samt slutligen gora en jam-
férelse mellan bevipningen pA olika utlindska flygplan.

JAKTFLYGPLAN

Man delar numera upp jaktplanen i tvA grupper:
1. Jaktplan avsedda for jaktstrid (latt jakt) och
2. Jaktplan avsedda f6r nedkampning av bombplan (tung jakt).

Hos den forsta kategorin ar stor eldhastighet betydelsefull, ty
det galler att fi in sA manga triffar somm mojligt pA den korta tid,
som stir till forfogande for foraren att hilla det fientliga planet
i siktet. Om bade eldhastigheten och kulans anslagsenergi ar for-
hallandevis stora skulle vapnet med den storsta mynningseffekten
vara bast for ett sidant jaktplan, ty i mynningseffekten ingir de
andra hos vapnet beaktansvirda egenskaperna. P4 denna basis kom-
mer man fram till att 20 mm akan ar det bdsta vapnet for ett jakt-
plan avsett for jaktstrid. Vapnet bor emellertid inte vara synkroni-
serat, ty d4 minskas ju eldhastigheten.

Vid installation av vapen miste man ta hdnsyn till vapnens vikt.
4 st 20 mm eller 6 st 12,7 mm akan ar praktiskt taget samma last.
De fyra forra utveckla tillsammans 2.528 mhk, 43 skott/sek och
ha en anslagsenergi hos varje kula av 5.000 kgm. De sex senare
utveckla 1.776 mhk, 75 skott/sek och anslagsenergi pi 2.060 kgm
per kula. De fyra akan skulle dirfor vara att foredra. De skulle
notera 8 traffar pA 1/5 sekund och pi den tiden utveckla storre
anslagsenergi an 15 traffar av 12,7 mm projektiler.

Den andra klassen av jaktplan ar som sagt avsedd for ned-
kampning av bombplan. En verkligt snabb tvamotorig typ skall
vial visa sig vara bast for detta andamil. Vad vapnen betriffar,
sA behovs hiar en kombination av stor anslagsenergi per projektil
och stor mynningseffekt. Aven di visar sig 20 mm akan vara
andra vapen overlagsen. Den stora 37 mm kanonen har alltfor
liten eldhastighet (didrav liten mynningseffekt) f6r att vara effek-
tiv, trots att dess anslagsenergi dr stor.

BOMBFLYGPLAN

Hos bombplanen finner vi, att det fordras helt andra egen-
skaper hos vapnen f6r den defensiva bevdpningen. Tre saker do-
minera :

1. Rickvidd hos elden, sA att jakten kan hillas p4 storsta moj-
liga avstind med storsta mojliga eldkraft.

2. Storsta mojliga mynningseffekt koncentrerad mot ett mail

3. Ett gott skjutfalt &t alla hall utan déda vinklar.

Att komma fram till den idealiska bevdpningen foér bombflyg-
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DATA FOR FLYGPLANVAPEN. Tabell T
ey S Tul iR — 1 Kaliber |Projektilvikt| Utgings- |Eldhast Mynnings- | Anslage- | . . ~ Zalii
VAPEN ‘.\'a!ionﬂlitctl K:ﬂ:ﬂ Pro;e::ﬂvlkt h&}it‘iﬁ?g‘:nfs L;‘l:gﬁgtl\fil;d i(f)[::!mlfl: e:e‘l"gi E;m Kg/min ANM
I |
Lewis 303 (1918) .............. Eng | 7,67 11,1 795 - ‘ 550 37 350 | 6,206 Fri eldgivning
eS| e TR U e N 1) Tysk | 7,92 11,8 805 600 45 382 7,067 Synkroniserad
L 7 AR e S O | » 7,92 11,8 805 1.100 81 382 12,956 Fri eldgivning
Brovwmng -303: ... cnseaiioas iy Amr 7,67 11,3 800 | 1.100 77 360 12,457 » »
Gevarsfaktoriet . ............... Svensk 7,9 14,2 770 | 1.200 113 415 17,0 » by
Bpedeh . Sy it ol oy hite Sora L W) It 127 36,7 770 | 600 147 1.067 | 22/) Synkroniserad
CWRITRCN! s 5. 0o worrcis e s s Tysk 20 131 600 | 450 201 | 2.200 50,96 Fri eldgivning
BBBRERITY i - A B h e i Rysk 12,7 46,7 1.000 750 278 2.390 35,0 Synkroniserad
Browning 50 ... ............... Amr | 127 58,4 840 750 296 2060 | 43,80 Fri eldgivning
ATA e i Amr | 37 498 895 8 | 329 19.800 | 42,35 » »
T e T s Tjeck | 13,2 51 | 80 | 1.000 8 2.013 51,0 » »
bt R R e e Rysk | 20 121 835 750 610 4.200 90,72 » »
DG —=r ST el Tysk | 20 1134 905 700 630 | 4.630 79,38 Synkroniserad
British Hispano ............... Eng | 20 1133 955 650 632 5.020 73,67 Fri eldgivning |
MG —181/20 . ...ovovivscnenvns Tysk | 20 1134 905 | 800 | 716 4.630 90,72 » » i
FLiSpano SUIZE v i esiits 45 s s Schw 20 [ 126 880 | 700 | 776 4.878 88,4 » » |
» » (patron m stalhylsa)| Schw | 20 | 126 | 880 | 800 | 88 | 4.878 101,0 » » |
OFFENSIV BEVAPNING.
(Jaktflygplan ordnade ecfter mynningseffekt) Tabell IT
— = m— = = — — T ——
g EREAENEN ] | g' REOE 5ok |
g EMEHIR-AR I g 2, | 58| 8¢ 8. |
a T4 25| o8| E5E || > 34 | 22| 22§38
3 Antal vapen o FalS 33| = :.: Ei Antal vapen b7t EE oz
FLYGPLAN E },‘;ﬁ,‘mm?; . é 'gg I! Eﬁ‘ E_g'g FLYGPLAN g ‘ per kaliber ;vg- ggi ﬁm‘;:ﬁ.g_.:
| | & & &
Camel (1918) ........ l 2 (2/7,7 64 9 13 | 395 Spitfire V. ........| 6 |2/20 4/7,7 | 1.575| 200 | 95 |5.020
P-36A (1939) ........ 2 (2/12;7 279 42| 20 | 2.060 Me 210 AT ........ 4 12/20 2/7,9 | 1.594| 195 | 70 |4.630
Beivaal, S0t o 407 |4 14/77 J08| 5 73 | 360 Fw 190 A3 ...... 6 (4/20 2/7,9 1.752| 275 | S8 |4.630 |
I Me 109E " ............ 4 12/20 2/7,9 [ 491 115 | 35 ! 2.290 Warhawk (P-40) o6 6/12,7 1.776| 262 | 75 |2.060 ‘
| Tomahawk (P-40D) 6 (2/12,7 4/7,7 | 537 120 ) 93 | 2.060 COSANY ovm oo s |6 (6/127 1.776 | 262 | 75 (2.060
| Hurricane 1 ... ....... 8 |8/7,7 | 616| 100 {147 | 360 VIR e v s wsath 6 |6/12,7 1.776| 262 | 75 |2.060
Spitfire T ...voveenre 8 8/7,7 | 616] 100 [ 147 | 360 LNGG. 3 e iy 4 12/20 2/12,7 | 1.776| 250 | 45 |4.200 |
Me ll0C5 & .. ..o e 6 (2/20 4/7,9 726| 154 88 ' 2.290 Mustang 1 ........| 8 |6/12,7 2/7,7| 1.930| 268 | 95 |2.060
Me 109F ............. 31720 2/7,9 | 806| 104 | 33 | 4630 || Me 109G ......... 5|3/202/79 | 2238 285 | 50 |4.630
Hurricane I1IB ....... 12 [12/7,7 9221 150 1220 | 360 Thunderbolt ...... 8 18/12,7 2.368| 347 l 100 |2.060
Typhoon 1A .......... | 12 |12/7,7 922 | 150 | 220 360 Whirlwind ....... 4 14/20 | 2.528| 293 | 43 |5.020
P-39 (37 mm) ........ 1% 1/37 2/12,7 (1.103| 160 | 95 [19.800 Hurricane 11C ....| 4 [4/20 2.528| 293 \ 43 15.020 |
[ 4/7.7 l Mustang II ...... 4 (4/20 2528I 293 {43 |5.020
Lightning ............ 5 11720 2/12,7 (1.378| 185 | 72 | 5.020 Typhoon IB ...... 4 (4/20 2.528| 293 | 43 15.020
2/7,7 | Spitfire 1X ...... 4 14/20 2528|293 | 43 [5.020
Airacobra T ........... 7 I1/20 2/12,7 1.406] 190 | 114 | 5.020 Mosquito I ... ... 8 | 4/20 4/7,7 2.836| 342 | 116 |5.020
4777 Beaufighter ...... 10 |4/20 6/7.7 | 2.950| 368 | 153 |5.020
12 T AR Y Y ‘ 51730 2715 [1.410) 195 | — |10.600 i ‘ |
12/7,9 essqeivats Ty o = .,
DEFENSIV BEVAPNING.
(Bombplan ordnade efter mynningseffekt) Tabell 111

|

T S o | = et | - S8 |-O‘
2 TR =819 | g . H =z 3% &
| g | By | & | EF | 8f |BES|E_| g £F | E }'EE BY | BEA R
£ | ¥3 | du | £0 | 2 |37 1| £ 85 | Zs | 4: |3k g 1%
[ o= = - =] =Y 1 v L - A1) = =
7| g8 22 lusi (2%l g0 3y | 5® | e 93| E2Ei5s
YGPLAN B 5% | 2 2% | 4B |2%e E2Y [ FrvcPLaw ) R § | 8% | B | ZEm 3
s | 3SR A g irte) | B4 Pl |EE"”'5-"§E!$.;
0 : = 1 1 ] |
D. H. 4 (1918) ..... |3 lamz| 106 | 74| 183502 || Me 11005 ...... | 712720 5/7,9 | 805 | 726 | 88 |2200 | 6 |
Do 17P (1939) .. ... I3 |3/79! 243 | 81| 18382 |1 | Ju88A6 ........ | 511720 4/79 [1.166 | 716 | 13 | 4630 | 1
He 111H1 (1939) .. 3 ‘ 3/79| 243 | 81 | 18 | 382 | 1 || He 111H6 ...... | 61720 1713 [1.234 | 910 | 29 | 4630 | 2
Blenheim IV ....... IS 4/7,7| 308 | 154 36 { 360 | 2 ! 4/7.9 { |
Beanfort, .« iifies .o [ 6 | 6/7,7| 462 | 231 5 360 | 3 Marauder e SRR 7 1.480 | 784 | 50 | 2.060 | 4 |
|Wellington 11 ... ... | 6 | 6/77| 462 | 231 | 54 {360 | 3 || Do 217E2 ... ... [ 6117201715 |1.668 |1.231 | 29 ‘4.630' 2
By A [ 6 | 6/79| 486 | 162 | 36 | 382 | 2 L2113 2179 I
Boston NI ......... 7 | 7/77| 539 | 308 | 73 | 360 | 4 || Me 210A1 ...... 6 |2/20 2/13 {1.982 [1.594 | 70 | 4630 | 4 |
Wellington 11 ... | 8 | 877 616 | 308 | 92 | 360 |5 2/7,9 3
Stirling ............ 8 | 877 616 | 462 [ 110 | 360 | 6 || Mitchell ........ | 77127 [2072 (1184 | 50 | 2.060 | 4
Halifax 11A ....... 8 | 8/77| 616 | 462 | 110 | 360 | 6 || Liberator B-24D |10 | 10/127  |2.960 |2.072 | 87 | 2060 | 7
|Lancaster 1 ........ 10 [10/7,7| 770 | 616 | 147 | 360 | 8 || Fortress B-17E.. | 13 |13/127 13848 |2.072 | 87 | 2060 | 7 |
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plan ar mycket svarare an for jaktflygplan. Det ar lattare att
saga vad som icke skall ingd i bevdpningen. Tydligen kan inte ett
grovkalibrigt vapen komma i friga pi grund av dess ohanter-
lighet och laga eldhastighet. De finkalibriga vapnen kan ocksa
elimineras. Eldhastigheten ar visserligen hog, men rackvidden ar
liten och mynningseffekten ynklig jamfort med grovre kaliber.
Det enda det kan forsvaras med ar att rackvidden inte spelar
nagon storre roll pd natten, did anfall pa smd avstind ar regel.

Hittills har 12,7 (13,2) mm akan visat sig vara den basta bevap-
ningen for bombilygplan, Icke desto mindre skulle storre kaliber
vara en fordel, si snart sadana vapen kan monteras tillfredsstal-
lande i avseende pa rorlighet. Aterigen torde di 20 mm akan vara
att foredra.

IDEALISK BEVAPNING

Med ledning av foregdende resonemang skulle den idealiska
bevapningen hos olika flygplan se ut ungefar enligt foljande —
allt ar berdknat med hansyn till nuvarande vapentyper, torn och
lavettage :

1. Jaktplan for jaktstrid

4 st 20 mm akan

2 st 12,7 mm akan }3'120 mhk.
Anslagsenergi: 5000 kgm.
Skott/sek : 68.

2. Jaktplan fér bombplanshekdmpning

6 st 20 mm akan — 3.792 mhk.
Anslagsenergi: 5.000 kgm.
Skott/sek : 65.

3. Dagbombplan

For narvarande 12,7 (13,2) mm i torn tackande at alla hall
D. v. s. tvA i nosen, tvd i Ovre torn, tvA i undre torn, tvd pi
sidorna, tva i stjarten. Summa 10 st — 2,960 mhk.

Anslagsenergi: 2.060 kgm.

Nar 20 mm akan blir rorlig i torn sattes de i nos och stjart.
Da erhilles:

4 st 20 mm akan
T 4304 mhk.
Anslagsenergi: 5.000 kgm.

JAMFORELSE AV ELDKRAFT HOS FLYGPLAN

For jamforelse av olika vapens egenskaper ger mitning av myn-
ningseffekten det rattaste vardet. Dock bor man beakta, att an-
slagsenergim hos varje projekhl mdste vara tllrdicklig for l6sande
av den forhandenvarande wuppgifien. Jag har hiar nedan tagit upp
nigra olika utlindska flygplantyper, for jamforelse av eldkraft.

1. Jaktplan foér jaktstrid

Hawker »Typhoon» ! "
1. Supermarin »Spitfire IX» gg_\ztSZOlrEm akan.
North-American »Mustang» | IR
2. Republic »Thunderbolts (8 st 12,7 mm akan) 2.368 mhk.
3. Messerschmitt Me 109G (3 st 20 mm, 2 st 7,9 mm) 2.238 mhk.
4. LAGG 3 (2 st 20 mm, 2 st 127 mm) 1.776 mhk.

2. Jaktplan fér bombplanbekdmpning

1. Bristol »Beaufighter» (4 st 20 mm, 6 st 7,7 mm) 2.950 mhk.
2. »Mosquito II» (4 st 20 mm, 4 st 7,7 mm) 2.836 mhk.
3. Me 210 AT (2 st 20 mm, 2 st 7,9 mm) 1.594 mhk,

| tabellerna II (jaktplan) och [II (bombplan) ar flygplanen upp-
stallda i ordning efter mynningseffekten. Tabellen upptar de flesta
nu i bruk varande moderna flygplanen. Man har kommit till insikt
om betydelsen av ett flygplan, som inte bara dr snabbt utan aven
har kraftig bevapning. Sarskilt som alla moderna flygplan nu ir
starkt bepansrade.

I tabellerna borde upptagits en kolumn for maximala eldkraftens
langsta varaktighet. Det ar emellertid omojligt att skaffa upp-
gifter pd hur mycket ammunition, som de utlandska flygplanen
kan medfora. Som en normal siffra for ett jaktflygplan kan man
rakna med c:a 20 sek.
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tec/en éommet

Civilflygets utveckling efter kriget dr da-
gens mest aktuella samtalsimne i flyg-
intresserade kretsar. Mellan optimistens
fantastiska férhoppningar och pessimistens
sndva berikningar rymmes 10.000-tals ci-
vilflygplan och flygare, 100-tals flygplatser
och manga ar i tiden.

Alla iro emellertid ense om, att lufttra-
fiken gir emot en utveckling av oerhord
omfattning. Transoceana langlinjer komma
att kompletteras av finmaskiga inlandslin-
jer och flygdroskor. Sportflygarna far man
rikna i tusental.

Liksom bilférsikringen gatt hand i hand
med bilismen kan man vinta, att flygfor-
sikringen kommer att f6lja civilflyget. For
forsikringsbclagen giller det att smidigt
anpassa férsikringsformerna efter de nya
samfdrdsmedlens behov. Genom en nira
kontakt med flygforetag och flygare soker
Fylgia i sin man bidraga till, att flygfor-
sakringen skall bli, vad den bér vara —
ett verksamt stod for civilflygets sunda
utveckling.

Vi erbjuda Eder i dag en god forsikrings-
service genom en utbredd ombudsorganisa-
tion. Nir freden kommer och civilflyget
satter i gang pa allvar, skall Fylgia och
dess ombud ocksa sta val rustade att taga
hand om Edra férsikringsfragor.

g FORSAKRINGS-AKTIEBOLAGET

2 YLGIA
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Assistent till

chefsinstruktoren for segelflyget

Arligt arvode kKronor 6.000: —,

Vordringar: motorflygutbildning (minat A:2 certifikat), negelflvgcertifikat, teknizka insikter
om segelfiygmuateriel, kontorsvana samt god stillstisk férmiiga. Desgsutom itro kunakaper |

utliindska sprik Hnskviirda.
Befattningen fir avsedd att tllltriidas den 1 januari 1945.

Ansikningsskrivelse, Atfiiljd av fullstiindig merltfiirteckning fiimte intyg till styrkande av
kXompetens, skall vara ingiven tlll KSAK:s generalsekretariat, Malmskillnadsgatan 27, Stock-

holm. senant den 18 Innevarande december.

GENERALSEKRETERAREN

@ KUNGL SVENSKA
AEROKLUBBEN

kungdr hirmed till ansokan ledig befattning sdsom:

FLYGET

anvénder

ABA-lubilee
slangklammor

med helpressade
sndckhus av hel-
draget material
enl. sv. Patent.

Finnas hos Eder

Jdrnhandlare, Ensamtillverkare

%
ALLMANNR BRINI]REI]SI(IIPSIIFFEREN n-B

Scheelegatan 28 @ STOCKHOLM L Tel. 532258 — 59, 516551

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT

CENTRUM

Sverlges stbreta enskllda tekniska lidroanstalt

DAG- & AFTONSKOLOR

Inspektion: Professor Emil Alm - Major Elnar Ridberg (fiir elevkiren)

Ingenjirs- och verkmiistareutblldning frin folkskola, real- och studentexamen.
Fackavdelningar: Verkstadstekn,, motortekn., flygtekn,, viirme och sanitet, elektrostark-
rirdmm, radio och svagstréom, hus- och viighyggnad, keml, Stipendier, Avgiftslindring fir

obemedlade. Prospekt smilndes. Exp.-tld 10—19. Tel. 28 37 65 (vilxel),

E. WALTER HOLMSTEDT, Civilingenjir. Rektor.

KUNGSGATAN 32

20 Januari
26 februari 1045,

Prospekt och upplysningar mot 2 porton di tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

BILREPARATORSKURSER i, it den s st 50 nnunss. och
SVETSNlNGSKURSER ;i‘-\"l:':‘ll(l::!\‘rl;rs;:zlgh;xl:i:r-ﬂdeller elektrisk svetsning =samt

was- och elektrizka svets-
ningskurser med praktik birjar den 8 januarl, 20 Januarl och 26 februuri 1948,

m 5 miinader § ktisk kont thildnl bé a
HAN DELSKURSER ;Oljnnuls:lrl (“l);u. praktis! ontorsutbildning rjar den

Dibelnggatan 9 - Skivde Tel. Skivde 12 40
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GOSTA FRAENCKEL:

EJ SPORTFLYG
INNE I STADEN

Min behandling av svenska spriket —
saval 1 tal som skrift — ar sadan,
att den emellanat ger anledning till miss-
forstand. SA har tyvarr ocksid blivit fallet
vid den intervju, som jag underkastats och
vilken blivit satt i trvck i FLYG nr 24.
Har forekomma missforstind som over-
stiga mitt forstand.

Det ar riktigt att jag inte gjort mig
nagra storre bekymmer angiende atlant-
flygplatserna. Dem f& vi nog anda. Antag-
ligen blir det ett falt i Stockholmstrakten
och ett till. Betraffande det semare bor det
ligga nara en storre stad med goda for-
bindelser och hotellmojligheter, Nagon
stad, som motsvarar kraven battre an Gote-
borg, finns inte, Att det finns lampliga om-
raden, som ligger si nira staden som man
maste %riva av ett modernt flygfalt, det
har andra redan pavisat. #

Sen har vi trafikflygplatserna for ovrig
langtrafik. Till den sorten riaknar jag
Stockholms, Goteborgs, Malmos och ett
eller tva blivande flygfalt i Norrland.

Nista kategori ar flygplatser av den typ
som varje civiliserat samhalle bor ha. Falt
som medge drosk- och busstrafik inom
landet.

Jag raknar med ett omfattande privat-
flyg efter kriget, och med privatilyg me-
nar jag det flyg, som hos foretag och en-
skilda kommer att ersatta bilen. Vad jag
oroar mig for ar, att privatflyget forr el-
ler senare kan utestingas frin de stora
trafikflygplatserna och mdojligen frian en
del flygplatser for lokaltrafik. Privatflyget
béhover namligen val beligna flygplatser
med goda markforbindelser och fullstin-
dig service i likhet med allt annat nytto-
flyg. 3

Nu kommer jag till det egentliga miss-
forstandet mellan intervjuaren och mig.
Jag vet e¢j vad jag sagt, som kunnat for-
leda intervjuaren till formuleringen: »Var
kira och ibland si langsamma luftfarts-
myndighet kommer namligen med storsta
sakerhet att forbjuda start och landning av
andra plan pa atlantflygfaliet.»

Sikert har jag varken sagt att luftfarts-
myndigheten ar kar eller lingsam, och
det passar inte in i sammanhanget. Jag
tror dessutom inte, att privatflyget har na-
got att soka pa atlantflygplatserna, men
vial pa ovriga trafikflygplatser.

Vidare tror jag att sportflyget, dvs skol-
och traningsflygning, s& smaningom maste
anvisas sarskilda filt, som visserligen aven
de miste ha goda forbindelser for att latt
kunna nds av de intresserade, men dro si
beligna att de inte stora trafik- och pri-
vatflyg.

Slutligen 4r min uppfattning den, att
stader, vars flyghamnar icke ligga inpi
samhallet, bora, dir si ar mojligt, skaffa
sig flygplatser i eller intill staden. Dessa
skulle vara avsedda for taxiflyg och pri-
vatflyg, men icke for sportflyg. Av inter-
vjun tycks framgi, att jag tankt mig dem
for sportflyg, men det kommer inte jag
och alldeles sakert inte luftfartsmyndighe-
ten att gd med pa.

Goteborg den 2 december 1944,
Gista Fraenckel.
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Market harovan far inte herr Vem-som-
helst biara, Det ar forbehallet de flygare i
engelska flygvapnet som ar medlemmar i
den mycket exklusiva klubben Goldfish
Club, Guldfiskarnas klubb. [ den kan man
bara bli medlem om man efter att ha bli-
vit nedskjuten raddar sig i sin »Mae West»
(flytvast) eller gummilivbdt och sedan
fiskas upp av en undsittningsexpedition.
Strecken under fisken anger antalet gin-
ger vederborande blivit raddad pd detta
satt. Antalet medlemmar i klubben ar dnnu
inte si stort att man inte med heder kan
bara market,

Konungen belénar

[drottsforbund har
haft drsmote och darvid delat ut medaljer

Sveriges Militara
och plaketter for fortjanstfull insats.
SM1:s fortjanstmedalj i silver ftilldelades
darvid ocksd ett par framstaende och thar-
diga idrottsledare fran flygvapnet, namligen
16jtn. P. Fahlander F 2 samt fanj. G. H.
M. Magnusson F 1. Prins Gustav Adolf
overlamnade medaljerna och 16jtn. Fahlan-
der ses pa bilden ovan ta emot sin.
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Fyra F3-miisterskap

Fyra masterskap har F 3:s idrottsman
och skyttar utkampat den senaste tiden.
Tiavlingarna har f{oregitts av en valdig
uppladdning,

G M 1 orientering gick den 25/10. Kungl.
Svea Trangkir stod som arrangor for tav-
lingen och orienterareliten ur garnisonens
samtliga forband, sammanlagt ett 80-tal,
hade anmalts, Fran F 3 hade anmalts 13
man i klass 1 och II, 1 i klass 1II och 2 i
klass 1V,

Tavlingen var forlagd till terrangen syd-
ost Mjolby, Banan var bra men fordrade
god kondition. Sarskilt var det kontroll nr
2, en liten go6l, som beredde de tidvlande
stora svarigheter. Manfallet blev darfor
stort. Basta deltagare ur F 3 blev fanjunka-
re Dansson, som placerade sig som 2:a i
sin klass.

Pistolfdltskjutning gick den 27/10...
Fallskarmen har fastnat i grenarna pa tvi
stora tallar. Hjalplost pendlar fallskarms-
hopparen fram och tillbaka. Han tar fram
sin pistol och osikrar den. Terrangen ar
ogastvianlig och fientliga patrullkarlar kan
tankas strova omkring, Och se! Dir borta
ur buskaget till vanster dyker plotsligt
fram tva fientliga skyttar. Nu gailler det
att sikta snabbt men noggrant. Om bara
inte skirmen pendlade sa valdsamt. Men
vad nu! Snett nere till héger i ravinen lig-
ger ytterligare tva fientliga skyttar i eld-
stallning. Hela ravinen ar ju full av fien-
der. Fallskarmshopparen skjuter fortviviat.
Plotsligt susar det i luften. En ny hoppare
dalar ner. Den som hinger i tradet hojer
snabbt sin pisiol och skjuter, Pang! Dar
skot han i forvirringen sin egen kam-
rat...

I denna svara situation befann sig var
och en som deltog i hostskjutningen mellan
officers-, underofficers- och underbefils-
karerna, om det sedan nigra Ar tillbaka
uppsatta vandringspriset. Om priset tavlas
tvd ginger Arligen, en ging pd viren och
en gang pa hosten. 1 varas var det under-
befilet som segrade med 20 poangs mar-
ginal fore underofficerarna, men nu var det
den senare kaiegorien som visade sig vara
bast. ] lagtavlan medriknades de fem basta
i varje kategori och den kategori, som far
hogsta sammanlagda poangsumman f6r
var- och hésttavlingen, fir en inteckning i
vandringspriset.

Med flender sunder fStternas,

Till flygdirektdr av 2:2 graden i flygvap-

net har utniimnts flyglugenjor av l:a pgra-
den N, M, Bjorkstrand.

Til filygingenjdrer av 3:e graden vid flyg-
vapnet  konstituerade flyglongenjirerna av
3:e¢ graden I’ A, G:on Kylberg, A. H, S.
Torudd, G, H, Backman., T. K. P, Jonsson,
A. L, Lundén, K. O, K. Jitlltoft och 8. T.
Nystrilm,

Det var sammanlagt 109 skyttar, som
deltog i hostskjutningen, och cirka 6000
skott avlossades. Allt som allt var det 7
olika skjutstationer pd vilka det endast
fanns tvad fasta mal, resten var rorliga.

Alla malen gick i Overraskande och in-
tressant stil. Pa forsta skjutstationen t ex
fick skytten dka lastbil och frin bilens fo-
rarhytt beskjuta de fientliga patrullkarlar,
som dok upp i terrangen.

Andra skjutstationen utgjordes av en
expeditionsbarack dir den tavlande placera-
des vid ett skrivbord, som stod vid ett
fonster. Pldisligt uppenbarade sig fientliga
skyttar i skogen utanfor fonstret och mitt
ibland dem promenerade en rodakorssoldat.

Den si fantasifullt upplagda tivlingen
var ett skolexempel pid perfekt organisa-
tion. Mannen som organiserat det hela var
16jtnant Boris Falk, arméspanare vid F 3.

Individuell segrare blev sergeant Skold,
som skot niara nog fenomenala 1554 po-
ang, men hack i hal var han foljd av kap-
ten Flach, som prickade in 153,8 och kap-
ten Tollbom med 153,6 poing.

I lagtivlingen blev resultatet foljande:
1. Underofficerare 722,2 poang. 2. Office-
rare 689,0 poing. 3. Underbefal 643,4 poang.

Ytterligare tvA masterskap, flottiljmas-
terskap i orientering samt falttavlian har
gitt pa F 3. Till dem aterkommer vi ev. pa
denna spalt i nasta nummer, Juh.

1890-talets »Pjattar» i Stockholn bru-
kade kallas »Grill-jannars, piminner sig
Luftikus. Nu undrar han om flygplats-
utredningens majoritet inte borde kal-
las »Grillby-jannars,

J
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BELL P-59A »AIRACOMET», det amerikanska 2-motoriga reaktlonsjaktplanet, som bheskreve 1 FLYG n:r 22/44 visas hiir ovan | tvdi nya
bilder, Dess flygvikt Ar c:a § ton och spiinnvidd 14,93 m. Bilden t, h. visar den obevipnade prototypen. Inga prestanda ha friglvits.

I krigskommunikeerna har man pi sistone
i allt storre utstrackning talat om reaktions-
drivna jaktflygplan. Det var tyskarna som
forst kunde satta in dessa ultrasnabba flyg-
plan med en hastighet pA omkring 800 km/t
och de sista dagarna i november omtalade de
allierade att ett stort antal Messerschmitt
Me 163 och Me 262 insatts i vaster. Det
engelska reaktionsplanet  Gloster-Whittle
har framf6r allt insatts for robotbekdmp-
ning medan .den amerikanska Bell P—39A
annu ej torde gor aktiv tjanst. Tyskland
har annu ett reaktionsjaktplan, Heinkel He

MESSERSCHMITT ME 262 visas hiir t. v. och
t. h. ! teckning och treplanskiss ur FLIGHT.
Maxhastigheten uppges av INTERAVIA vara
omkring 800 km/t. Spiinnvidd nigot tver 12 m.
Be vidare FLYG n:r 22/44.

REAKTIONSFLYG I FORGRUNDEN

280, under tillverkning. Detta har dock inte
rapporterats vara i tjanst, PA denna sida
nigra reaktionsplanfoton och -teckmingar.

HEINKEI. HE 180, det senaste tyska reak-
tlonsjaktplanet, ses hir ovan. (Ur FLIGHT.)
—t T, v. Me 163 enligt FL1GHT den 10/11-44,
Den ser riitt annorlunda ut fin vad man forst
trodde (Se FLYG n:r 21/4%) och finng 1 tvid
versioner: Me 163A, évningsplan, och Me 1638,
Jaktplan, Spidnnvidd c:a 8 m, vingyta c:a
14 m?, vingbelastning mellan 300—400 kg/inz.
Beviipning enllgt obekriftade uppgifter 4—6
st 20 mm akan. Biista flygegenskaper vid om-
kring 450 km/t. Hjulstiillet fiilles efter starten
och landningen sker pA en skida.

FLYG 25 --26/44




LYGNYTT

D‘m"n ALLA
FRONTER

Ny 3.250 hk flygmotor
Gnome & Rhoéne, den franska flygmo-

torfabriken, lar tillverka en 28-cylindrig
hégvardig motor utvecklad fran modellerna
14R (14-cyl. pa 1.590 hk) och 18R (18-cyl.
pa 2.200 hk). Pa den nya motorn, vilken ar
sammansatt av fyra stjarnor med 7 cyl. i
varje, aro cylindrarna i forsta och tredje
stjarnan placerade i linje bakom varandra,
varvid andra och fjarde stjarnans cyl. ligga
forskjutna ett halvt cylinderavstand i for-
hallande till de 6vriga. For att fa tillrack-
ligt med kylluft, ar en turbinflakt placerad
i NACA-kdpans framre del, som pa den
tyska motorn BMW 801 (anv. pd FW 190).
Den for forbranningen erforderliga luften
levereras av tvd forkompressorer, varvid
branslet direktinsprutas. Avsikten ar att till
denna motor anvanda motroterande dubbel-
propellrar, Data: Cyl.-diam. 146 mm; slag-
lingd 165 mm; slagvolym 77,34 lit; kom-
pressionsforhdllande 1:6,4; storsta diameter
1.297 mm ; max.-efiekt 3.750 hk pa 6000 m.

Motor pa 10.000 hk

I anslutning till artikeln i foregaende
nunmer om den kommande flygmotorut-
vecklingen fortjanar det att papekas att pre-
sidenten i Wright Aeronautical Corporation,
E. W. Vaughan, forutspatt gasturbinmoto-
rer pa 10.000 hk. Wright hdller f. n. pa
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»MOSQUITO 18» heter en ny version, avsedd for ubadtsbekiimpning och beviipnad med en 57 mm
kanon; under nosgen samt 4 st 7.9 mm ksp i denna. Kanonen lir en »G-pundare» vilket enligt
AEROPLANE motsvarar 60 mm kallber, Av bilden t v framgar det dock, att kalibern med all
siikerhet torde vara den normala 6-pundskallbern 57 mm.

med konstruktion av gasturbinmotorer, av
vilka en kommer att driva en normal pro-
peller.

Over 10.000 fastmingar

Over 10.000 Boeing B—17 har under de
tre senaste aren tillverkats av Boeing, Doug-
las och Lockheed. Respektive produktions-
siffror ar: 6.143, 1.982 och 1.876.

Boeing ’stratokryssare’’

Provflygningarna med den militira proto-
typen Boeing 377 »stratokryssares, ett efter-
krigstransportplan med dubbla dack, ar nu
forestiende i Amerika. Den ar utrustad med
4 st 3.500 hk motorer och vintas fa en max-
hastighet p4 645 km/t samt en marschhas-
tighet pad 547 km/t. Den skall ta 100 passa-
gerare pa dagen och 36 i baddar pa natten.

BRISTOLPROJEKT till ett nytt frakiflyg-
plan ses nedan och t h. Protdtypen beriiknas
flyga niista sommar och firsta serleexemplaret
DlIr klart i slutet av 1945. Flygvlkt c:a 12,5
ton med en nyttlg Ilast pa 4,5 ton, Den skall
kunna ta cia 4 ton betnlande last Gver 480
km med en driftskostnad av 60 dre per ton-
kllomcter, Motorer 2 st Bristol »Perseus» pid
c:a 1060 hk.
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Arbeiuregutan 32, Stockholm
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Elektromekanik
Finmekanik
Konstruktioner

Leverdantor till Kungl. Flygforvaltningen

Aktiebolaget

Storvik

Tel.

Perforerad Plat

Tillverkar och sdljer perforerad
plat av alla géngse metallslag

Storvik 312. Telegr.:

"Perforeradpldt”

Xeitas

I,

Birger Jarlsgatan

Aktiebolaget

Stockholm. Tel. 670020

Ett av de ledande bolagen inom svensk flyg forsikring

Efter veckans slit och jikt
man fdr en skidtur fylld av fld

om man dker pd

HEDBERGS SKIDOR

Forsiljas avledande sport- och
jarnhandlare dver hela landet.

A.-B. HEDBERG & Co. SKIDFABRIK

NORR-EDSBYN

TEL. EDSBYN 69
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PRIVATA MOTORFLYGET

Forts. fr. sid. 23.

Arsmiitets rutiniirenden forldpte smirtfritt, viil
fUrberedda som de var. Ars- och revisjonsbe-
rifttelserna godkiindes. 8ii »swkreds man till val,
I KSAK:s styrelse invaldes Ing. P. M. Bengtson,
Visby FK, och civiling. Lennart Bvedberg, Stock-
holms SFK, { stilllet fir malor E. Nordquist,
Linkiping, och disp. A. Spykman, SSFK, vilka
aveagt wvig Aterval. Ing. Arne Hedén utgick pi
grund av mandatminskning samt flyttning frin
Norrképing och dess klubb, som han represen-
terat, 1 dvrlgt blev det Aterval Gver lag.

Tre ntmirkelgetecken utdelades: KSAK:v guld-
plakett till disp. Adrieagn Spykman, SSFK, »fNir
framgiingsrik insats till segeiflygets fromma» ;
sllverplakett till dir. Gunnar af Ekcnstam, SFK,
»f0r gjorda lnxatser som flygechef och chefme-
knniker | Stockholms flygklubbe; bronsplakett
tlll tandlifikare Sven Lundgren, Aercklubben |
Skane, »fir framgingsrikt arbete lnom det skan-
ska flyget».

EilljJande segelflygpriser utdelades: Luftfarts-
inspektbrens vandringspris till Stockhuolns segel-
Jlygkiudb, som framgingsrikaste klubb under det
gingna verksamhetsiret (en av motiverlngarna
var att SSFK varlt ojiimforligt framgingsrikast
I rikssegeltlygtiviingen, d. v. 8. FLYG:® hojd-
tidvitng) ; Allebergspokalen till 16jtnant Guanar
Henrikason, Hjo flygklubb: FLYG:s vandrings-
prig plas minlatyr til Ing. Bjérn Andersson,
SSFK, som Indlviduell segrare | rikesegelflyg-
titviingen ; Svenska Dagbladets hedersprls plas
KSAK: segelflygplakett [ stlver tHI Ing. Sven
Widengren, VFK, som Indlviduell tvia I sam-
ma tiivling : regelflygplnkett 1 silver till Instruk-
tor Sigurd Larsson, SSFK, som Indlviduell trea :
dir. ¢. A. Wicanders vandringaprls i regeiflyg-
ning plus 1.000 kr. plus winiatyr samt segel-
flygplakett 1 silver (Il var)e lagmedlem tlll
Stockholms segelflygklubb, vars forsta lag seg-
rade 1 lagtévlingen | rlkssegelflygtilvlingen ; 500
kr. samt regelflygplakett 1 brons till varje lag-
medlem till Vdsterds flygkludlb,; FLYG: vand-
ringspris 1 modellflyg plus minfatyr till Indlvi-
duelle modellflygsegraren Qunnar Nyyren, Sand-
viken: FLYG: vandringspris | modellflyg plus
minlatyr tlil lagregraren Alingsds flygklubb (mo-
dellflygprisvinnarna var ¢j nilrvarande).

Olow |

Efter
relse. I

segelflygkommiftén

Arsmétet sammantriidde KSAK:s sty-
verkstillande utskottet (VU) Invaldex
clviiing. Svedberg § stilllet tor disp. Spykman,
som avsagt sig. 1 segelflygkommlttén rom ul-
Gkades till 10 ledamiter, invaldes hjtnant Bengt
R. Olow (riitt man pd ritt plats!) och § mo-
deliflygkommittén flygscoutszekreteraren vpl ff
Ove Huzell, Fabrlkir K. Landegren ntsigs tlll
modellflygkommltténs v. ordf. | stillet f6r folk-
skollirare I'aul Roénnve.

Mest optimister

Pit kviilllen samladea flygfolket till en sub-
skribernd wmlddag 1 Sportpalatset. Det sknlle
vart smoking — men en del spetsar, didribland
sJilve flygvapencheten, kom 1 qunj i nu vet
vl hur vl ska ha det niista dr! Kanske delvis
tack vare de minga kavajerna blev det en ani-
merad tilsté#llaing.

Direktéir Gissta Ahlén reste glg och talade om
klubbarnax Inkemstkiillor. Det statllga stidet dr
en god hJlilp men man vet Inte o det fort-
siltter, sade talaren, och ej heller fiir man ltn
for mycket tHl miilflygnlngarna, Klubbarna iir
helt och hillet lekbollar fir folkmenlngen. ..

Pesglmist ! utropade general Nordenskiold.

— Det milste man vara gom kazanfiirvaltare
(I KSAK), svarade dir. Ahlén och fortsatte med
att betona att det vore lyckllgt om klubbarna
1 tld sdge om sltt hug och gtrilvade efter att
bll sjlilvtirsoriande, d. v. 8. sGka fit tag 1 nya

giikra  inkomstkiillor och samtidigt minska ut-
gifterna.
Flyggeneralen tackade fér maten och gladde

gig {it den sammanhdllning coch fiirstdelse som
priiglat drsmbtet och kvitlllens summankomst.

VI kaffet kiiserade kapten Florman om ABA &
och SILA:s framtldsplaner och mijligheter. Ge-
neral Nordensklild tackade Lhonom foér anfdran-
det och szade att ingen kunde beskylla ABA-
chefeu fOr pessimism — en stor tllgdng att
ha honom som vice ordforande 1 KSAK.

Och gi visade redaktér Norrvl tvit segelflyg-
fliimer, dels »Allebergs, som han sjiilv upptagit 1
avart-vitt, dels en 1| fiirg, »Segelflygarer friin
Armé-, marin- och fiygfilm. Manga trevliga
sekotts ! P M,
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MANNEN BAKOM PLANEN

FLYGPLANKONSTRUKTORERNA

DONALD W. DOUGLAS

Donald W, Douglas borjade bygga flyg-
plan dd han var 28 ar gammal. Vid 51 ars
alder ar han nu chef for Douglas Aircraft
Company i Santa
Monica i Kaliforni-
en och sysselsitter
165000 arbetare i
sex olika fabriker,

1 boérjan Aagnade
sig Douglas at att
konstruera militar-
flygplan men Over-
gick 1932. till civila
plan och har fo6r
alltid  ristat  sitt
namn 1 aviatikens
historia genom den
berémda DC-serien
av vilken wvil DC-
3:an ar den mest

kanda. Detta tvamotoriga passagerarplan

har ju vid sidan av Junkers Ju 52 blivit
_nastan klassiskt som standardflygplan pa
ett otal passagerarlinjer. Den 4-motoriga

DC-4 utgjorde toppunkten av fredskonstruk-

tionerna. Under kriget har »Skymaster»
och »Skyvtrainy Jatit mest tala om sig. De

bada sistnamnda aro fraktplan avsedda for
luftlandsattningstrupper och fér gods-
transport.

Douglas foddes den 6 april 1892 i Brook-
lyn. Fran borjan var det meningen att han
skulle bli marinofficer, men han lamnade
«denna banma 1912 och gick istillet igenom
Massachusetts Institute of Technology dar
han tog examen 1915. Direfter var han ett
par ar chefsingenjor vid Glenn L. Martin
company, inberaknat en kortare anstillning
vid arméns signaltrupper. 1920 grundade
han sin egen firma, som 1928 ombildades
till Douglas Aircraft Company med Doug-
las som chef. Han vann Collierpriset 1936
for ett »utomordentligt tvimotorigt trafik-
flygplan» och tilldelades Guggenheims
guldmedalj 1940 for sina bidrag till utveck-
lingen av civila och militara flygplan.

Donuld W,

Doughis,

ALEXANDER KARTVELI

Alexander Kartveli ar ryss och fodd i
Tiflis ar 1896, Han ar en av de fa fram-
gangsrika flygplankonstruktorer, som kom-
mit in pa den flyg-
tekniska banan forst
vid mogen dlder.
Under kriget 1914—
1918 var han offi-
cer i ryvska armén
och kom 1919, efter
krigets slut, till Pa-
ris, dir det var me-
ningen, att han skul-
le bedriva artilleri-
tekniska studier.
Hirav blev dock in-
tet och efter en
kortare sejour som
akrobat, varunder
han aven studerade

Alexander Kartvell,
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I 1945 Ars Flygkalender

Ingdr en Intressant artlkel om viirldens
friimsta flygplankoustruktdrer, deras v
och verk, P denna sida kompletterar vi
denna artikel med fyra stora namn, vilka
pd grund av ett ytterst beklagligt miss-
Gide Inte kom med } flygkalendern,

matematik, kom han sa
Blériots flygplanfirma,

Ar 1927 reste Kartveli till USA for atl
bygga ett atlantilygplan 4t den bekante at-
lantflygaren Charles Levin och hamnade
sedermera som konstruktor hos Fokker och
slutligen hos Seversky pa Long Island dar
han blev chefskonstruktor. Som sadan
kvarstar han dven sedan firman 1939 om-
bildades till Republic Aviation Corp.

Kartveli har hos Seversky konstruerat
ett flertal uppmarksammade flygplantyper,
vilka alla ha stora drag gemensamma. Alla
aro en- eller tvisitsiga lagvingade helme-
tallflygplan, med ungefarligen cirkulart
kroppstvarsnitt och utmirkas av god aero-
dvnamisk formgivning och hég hastighet.
Néamnas bor ett par flottérmaskiner med i
flottérbottnarna inbyggda hjul for landning
pa flygialt samt en serie ensitsiga, hyper-
snabha maskiner av villa sarskilt ett par
framtratt i rampljuset. Det ena ar jakt-
planet P 35 urtypen till var | 9. En va-
riant av typen har flugits av flera av
Amerikas mest beromda tavlingsflygare
exempelvis Jaqueline Cochrane, Det andra
ar det sista 1 raden »Thunderboli» som pa
sista tiden latit mycket tala om sig pia den
vasteuropeiska krigsskadeplatsen. Vidare
kan namnas typen 2-PA, ett tvisitsigt stort-
bombplan, som skulle ha levererats till
Sverige men stoppades av politiska orsaker,
samt sLancer», en foregangare till »Thun-
derbalt».

Kartveli ar en mycket tillbakadragen
man, som foga eller intet syns utat. Han
ar en skicklig matematiker och en arbets-
manniska som fa samt har den dar lamp-
liga dosisen fantasi och framitanda, som
gor att manniskan standigt for utvecklin-
gen framit.

sminingom  till

GLENN L. MARTIN

Glenn L. Martin torde vara ett vilkant
namn for alla flygintresserade. Namnet
representerar en lanz rad av valkinda och
fornamliga flyg-
plankonstruktioner.
Martin foddes den
17 jan. 1886. Flyg-
biten redan som poj-
ke sysslade han med
modellplan och lar-
de sig pa si sitt
grunderna av aero-
dynamiken. Som ung
arbetade han som
mekaniker i ett
automobilgarage och
anviande sina maodo-

samt hopsparade
slantar for att bhyg-
Glenn L, Martin. ga sitt forsta rik-

tiga flygplan, en dubbeldackare. Liksom
flertalet av den tidens flygpionjarer saval
konstruerade som byggde och flog Martin
sina maskiner sjalv,

Ar 1909 grundade han en av Amerikas
forsta aeroplanfabriker och 1917 slog han
sig tillsammans med broderna Wright och
konstruerade bl a ett tviimotorigt bombplan
som lat mycket tala om sig.

Som chef for Glenn L. Martin Aircraft
company 1 Baltimore har Martin i hog grad
bidragit till amerikanska flygvapnets snab-
ba utveckling. Allmant kanda ar de tvi-
motoriga bombplanen B 25 »Marauder» och
sBaltimore» samt sist men inte minst sMar-
tin Mars», den vildiga 62 tons flygbiten,
som bl a tillverkas av Henry Kaiser 1 San
Francisco,

SIR FREDERICK HANDLEY
PAGE

Frederick Handley Page, en av Englands
internationellt mest kanda flygplankonstruk-
torer, har under hela sin bana som kon-
struktor specialise-
rat sig pa tunga
flygplan. Under fly-
gets barndom, da
alla andra kimpade
for att fa flygpla-
nen att bara en el-
ler tvd personer spe-
kulerade  Handley
Page redan om ma-
skiner for 30, 40 och
50 passagerare och

bombplan, kapabla
att bdra tusentals
Ste Frederlek kilogram  bomber,

Under forra varlds-
kriget byggde han
allt stoérre och storre bombplan och vid tid-
punkten for fredsslutet hade han en typ
klar, vilken kunnat bomba Berlin fran ba-
ser 1 Frankrike,

Handley Page foddes 1885 1 Chelten-
ham och studerade till elektroingenjor, Si-
na flygexperiment horjade han redan 1906
och fangades snart helt av denna nya gren
av tekniken. Tva ar efter experimentens
horjan hade han sin forsta maskin klar
men framgingen med detta forstlingsverk
var ringa. 1909 bildade han ett bolag for
flygplantillverkning och snart direfier ha-
de han sin forsta lvckade konstruktion i
luften, ett litet monoplan med 50 hk motor
och en maximihastighet av c:a 100 km/t.
Vid forsta varldskrigets utbrott fick bola-
get kontrakt pii stora leveranser till eng-
elska flygvapnet och Handley Page-maski-
nerna voro bland de mest omtyckta under
kriget.

Nar kriget var slut dgnade sig Handley
Page ater at civila flygplan och dven har
framtridde hans forkarlek for jiattema-
skiner.

Redan fore det nu pagaende krigets ut-
brott hade firman sadlat om for krigspro-
duktion och bland de typer, som harvid
latit mest tala om sig mirkas i framsta
rummet det tvimotoriga medeltunga bomb-
planet »Hampden», som vid det har laget
kanske redan maste anses forildrat samt
det tunga fyrmotoriga nattbombplanet
sHalifax», vilket si ofta omtalats i krigs-
kommunikéerna vid massanfall mot tyska
industrimal.

Handley Page.
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Halmstad

Vid behov av

cykel
hinvind Eder till.

LEVIN & NILSSON
Cykelaffiar
HALMSTAD

F14

gor Edra bokinkép i
Meijels Bokhandel

Storgatan 46

Tel 595 HALMSTAD Tel 3095

HOTELL SVEA
HALMSTAD

rekommenderar sina nyrenove-
rade matsalar i gammaldags hem-
trevlig stil med vackra viggde-
korationer fran gamla Halmstad.
SVEA ir vida beromt for sin
goda mat och populira priser.
Festvaningen och klubbrummen
rekommenderas,

Vi trdffas pa SVEA!”

RESERVOARPENNOR

i alla prisldgen och pas-
sande varje handstil,
hos

‘Pappersbolaget

Carlander & Co
Halmstad

Gir som
Ake Bengts- |
son, foto- '-

grafera Er

bos

HALMETAD

VART ALLMANT OMTYCKTA

Julol

samt

Julmust

Rekommenderas

Appeltofftska Bryggeri A.B.

Tel. Halmstad 317, 3317 - Laholm 58

Flygare!

Flygets manschettknap-
pat, nilar och armband

iro omtyckta julklappar.

Kép dem hos:

LAMBERT JEPSSON
SPORTAFFAR . HALMSTAD

BERNTSON & HEUREN
Rikstelefon 14 15 - Képmansgatan 2
Leverantir till Kungl. Musikkonservato-
riet, Kungl. Operan. Orkesterféreningar,
Svenska Arméns musikkiirer m. fL
Affiiren grundad 1917
SPECIALITET :
Blasinstrument av hogsta kvalitet!

For ovrigt fora vi allt som tillhdr en
vitlgorterad musikhandel

FLYG 1945
BASTA
JULKLAPPEN

GLOM INTE ATT
PRENUMERERA | GOD TID!

Detta ar sista numret 1944 av FLYG
men vi ses igen den 4 januari, dé
nr 1/45 utkommer, For varje ar blir anta-
let flygintresserade allt storre — det marks
inte minst pa FLYG:s upplaga, som oav-
brutet stiger. Detta for red. si gladjande
faktum bevisar ocksa, att tidskriftens la-
sare ar nojda med FLYG, som under 1944
an kraftigare befist sin stiallning som Nor-
dens storsta och popularaste flvgtidskrift.

Med detta nummer f{oljer en »folders,
som talar om vad FLYG kommer att bju-
da sina lasare pa under 1945, Darav fram-
gar att tidskriftens utlindska forbindelser
vtterligare forbattrats samtidigt som FLYG
bjuder pi ett om mdjligt annu bittre in-
hemskt material an detta ar,

FLYG:s just paborjade foljetong »Gud
ar min andre-pilots> blir en stor schlager
och vem vill inte vara med i kampen om
de 3300 kronor, som FLYG uppstaller som
pris i omrostningstivlingen om folkflyg-
planet.

FLYG ar den basta julklappen for all
flygintresserad ungdom — den kostar ju
bara 9:75 for 26 nummer om Aret — men
FLYG ir lika valkommen aven hos de ald-
re, som i tidskriften finner mycket av spe-
ciellt intresse for dem.

Det sakraste sittet att inte gA miste om
nagot nummer av FLYG 1945 ar att prenu-
merera. Antingen direkt eller ocksd pa
posten. Hur det skall gé till framgir ock-
sa av den ihaftade »folderns. Men kom
ihig, att ni skall ordna den detaljen i god
tid, annars kanske ni gir miste om forsta
numret. Det tog slut 1944 och det kan

. hianda annu en géing.

Aeroklubben i Malmé heter den forna
Aeroklubben i Skine numera sedan man i
samband med extra allmint Arsmote med
gasfest den 4 nov under overste Nygrens
ordforandeskap beslot namudndring. Det
ar andra gangen klubben andrar mamn och
darmed vill man framja det lokala intres-
set, inte bara 1 Malmo utan Aven i andra
skédnska stader. For att vinna laga kraft
méste beslutet emellertid bekriftas av ars-
motet till varen.

Elektr. Byrdn Chr. BERG

Tel 897 (Oscar Olsson) Tel 989

Stortorget, Halmstad

EL. ARMATUR EL. INSTALLATION

1:sta klass
Bestidllningsskridderi

KONFEKTION
HERREKIPERING

"WENNERHOLMS®
HALMSTAD

Storgatan 24
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PROVA ERT FLYGMINNE!

FORLAT UNGE
MAN — HAR N\
MANNE BALLONG-
FORRRLICENS 7

HORDU WLRARR |
TROR DU JAOHRAN
VERKLIGEN HRRR
VART EN SAN
PHE FRALLSKRARMS;

HOPPRRE 7 —

Nu skall vi rannsaka inte ert flygsinne,
ty det ar det val inget fel pa mar ni sa
troget laser FLYG, men val ert flvgminne.
Hur mycket kommer ni ihig av vad som
hant i det svenska flyget? Vet ni vad olika
flygtermer betyder?

Pristivlingen ar en kombination av tva
tavlingssystem. FLYG har uppstallt 25
stycken flygfragor, vilka har formen av
mer eller mindre kategoriska pastienden.
Men nu ir det sé, att en del av dessa pa-
stdenden ar riktiga medan en del andra ar
alldeles uppat vaggarna. Det galler i for-
sta hand nu att avgora, om det som stir ar
sant och riktigt, eller om FLYG s red. for
ovanlighetens skull varit mindre veder-
haftig.

Lésningen gér till s&, att ni pd ett pap-
per skriver upp numren i tur och ordning
fran 1 till 25 och efter varje nummer skri-
ver antingen ett JA eller ett NEJ. Men
darmed ar inte provningen slut. Det skall

inte_ vara en ren gissningstavling. Efter
varje NEJ miste ni forklara, varfor

FLYG :s pastaende ar fel. Eller med andra
grd tala om sanningen, bara sanningen och
ingenting annat an sanningen.

Vi pastar att ...

Har kommer nu de 25 péstiendena.
Skriv JA for de riktiga och NEJ, darfor
att ... pa de felaktiga.

1. Med inskjutna stjdrtsidplan menas, att
fenorna skjutits in i stjdrten, nir flyg-
planet tagits in i hangar, dirfir att det
spar plais.

2. Med V-formig vinge wienas, att de bidu
vingarna bildar en vinkel framdt.

3. Nir de vdrnpliktiga flygforarma god-
kants frdn FRS fdr de sitta en silver-
vinge Sver vdnstra ficklocket pd sin
wniform,

FLYG 25 - 26/44

4. Det svenska ambulansplanet av  typ
Beecheraft 18 har FV-beteckningen
Tp 4.

5. Midsommaren 1939 gick de tre ABA-
miljondrerna Roll, Ahblom och Bosson
tllsammens 1 Bromma kyrka.

6. Sveriges forsta kvinnliga flygare hette
Elsa.

7. SILA betvder Svensk
Luftfart Akticbolag,

8. En Puss Moth med 120 hk motor gjor-
de den forsta soloflygningen dver nor-
ra Atlanten 1 rikbungen oster—udster.

9. Aerometer Gr en apparat, varmed man
mdter luftens syrehalt,

10. Man mdste vara fyllda 19 dr for att
fd ballonyforarcertifikat,

11. Var och en som rdddar sig med fall-
skdarm blir medlem av Calerpillarklub-
ben.

Internationell

12. Swveriges forste caterpillare var »Flyg-

baronens Cedersirom.

13. VO dr en god konjak men ocksd New
Foundlonds  civila  nationalitetsbeteck-
nag.

14. Holland stavas i visst fall med PH.

15. Diskarea dr vian av den cirkel, som be-
skrives av spetsen pd en roterande pro-
pelier.

16. Den gamla svenska Jaktfalken
I’V -beteckningen J 7.

17. Raab Katzenstein RK 26, »Tigerschwal-
be» och Sk 10 var samma flygplan,
18. Tomuikt och tjanstevikt pa ett flygplan

ar sanima sak.

19. Svenska hastighetsrekordet for modell-
flygplan nu dr bdtire dn hastigheis-
virldsrekordet for riktiga landflygplan
dr 1909,

20. Slipstrom dr de stromningar som upp-
star vid en ship, dd ett sjoflygplan star-
tar darifran.

hade

21. Nir danskarna talar om haleplan
menar de ett flygplan eller en modell,
som vinschas eller halas upp.

22. Med underliggande stjarthéjdplan me-
nas att kroppen ligger undey stabilisa-
torn.

23. En aerodyn dr
aecrostal. ]

24. Albin Ahrenberg var forste flyglirare 1
Sveriges forsta civila flygskola.

25. ABA-chefen Carl Florman och Brom-
ma-chefen Bertil Florman dr broder.

alltid lattare dn en

Hur poingen riknas.

Vi kommer ait rakna poang pi sd satt,
att varje ratt placerat JA ger 1 poang.
Varje ratt placerat NEJ ger 1—3 poang,
beroende pi de kompletterande uppgifterna.
Absolut ratt ger alltsd 3 poang, i det nar-
maste ratt ger 2 poang och nojaktigt svar
1 poang.

Exempel: Vi pastir att Jimmy Doolittle
blev beromd genom raiden mot Tokio. Den
som di svarar: NE]J, han var redan tidi-
gare varldsheromd fir | poang, den som
tilligger att ban varit varldsrekordhillare
i hastighetsflygning far 2 poiang och den
som dessutom kan tala om att detta varlds-
rekord uppniddes med en Gee-Bee i Cleve-
land den 3/9 1932 och att hastigheten var
473 km/t far 3 poang.

Priserna.

Den som uppnir hogsta poangsiffran far
forsta pris: 50 kronor kontant, den nast
baste fAr 25 kromor kontant, trean 15 kro-
nor, fyran 10 kronor, femman och sexan
heldrsprenwmeration pi FLYG samt sjunde
t o m tionde halvdrsprenumeration.

Losningarna skall absolut vara markta
FLYGMINNE och vara FLYG, Vastman-
nagat. 69, Stockholm, tillhanda senast den
15 januari 1945. Tavlings- och namnkupong
pa sid. 67.
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Aunto-Metallfabriks nya fabrikskomplex |
Ulvsunda, diir minga flygplankylare kommer
aft spottas ut.

KOR I KYLARN!

Egentligen behover man inte alls ge det
30-irsjubilerande AB Auto-Metallfabriks
chefer, fabrikor Oscer Dahlberg och dir.
Nils Jarte, nigra uppmuntrande tillrop, ty
de jobbar pd andd och har framging 1 sitt
arbete — men de fAr ta det som ett »grat-
tiss, FLYG har fatt tilifille att titta pd
foretagets nya fabrikskomplex ute i Ulv-
sunda industriomrdde, dir tillverkningen
f n hdller pd att liggas upp efter l16pande
band-principen och dir man beriknar att
kunna fa fram 150 kylare om dagen. For-
namligast blir det forstis frigan om bil-
kylare och det i en sidan omfattning att
bide Sveriges och grannlindermas behov
torde fyllas av Auto-Metall ensamt.

Eskilstuna

Infordra vdr offert ndr det giller

PRESSADE MASSARTIKLAR
I JARN OCH METALL

Enkla, billiga och snabba
tillverkningsmetoder.

AB CARL SARENHOLM

Tel. 30213, 313 13, 338 13, viixel.

Men Auto-Metall spottar inte endast ut
kylare for bilar, traktorer och en del sta-
tionara anlaggningar utan aven for flyg-
plan, Firman har alltid hallit kvalitén pi
ett hogt plan och forvarvat sig ett gott
namn — och redan nar vir flygindustri
startade blev det Auto-Metall som fick ta
hand om kylartillverkningen. Det var smé
under av precision, dessa vitske- och olje-
kylare som visades for medarbetaren dar-
ute i det nya palatset i Ulvsunda. Auto-
Metall fir utan tvivel fortsatta att skora 1
kylarn» hur linge som helst pd sin 4000
m? stora golvyta och med sin arbetarstam
pad 150 man, som mycket val kan okas till
350 man. Och s3 kan ju fabriken byggas
ut ytterligare!

OMSLAGSBILDEN

illustrernr denna ging det omfattande hjilp-
arbetet fir flyktingar frin Nordnorge, som |
anlit stidrre antal och 1 fullstilndigt utblottat
tlligtand sdker slg Uver griinsen tlll Sverige
uppe vid Karesuando.
1 detta hlillparbet=
har fiyget 1 stor ut-
striickning Insatts och
tecknaren Claes Zet-
terberg har tecknat
en {jiillapp, som ett
tgounblick stannar pd
sin lingtiird medan
Svensk Flygtjinsts 1
Norrbotten placerade
Cessna  »Alrmaster»
kommer svepande ned
mellan branta tJiill-
sidor.

Yid Edra

ALUMINI UM
svetsningar

anvdnd

REOMEL

SYETSPULVER FOR LATTMETALLER

Anvdndes av Svenska Aeroplan AB fér
svetsning av flygplanskonstruktioner.

ELD

Tillverkas av:

OLOF LAKANDER & Co.
Tel. 131038, 131028 GOTEBORG

For

flygets
man

lir endast det bidsta gott nog!

Anvdnd ddrfér

UNICA RESEFFEKTER

garanterar

dktheten

Aktiebolaget
TIDAN, Mariestad

HALDA

Varvriknare fér flygmotorer

Ett hel kt pr ument ov Haldekvelite

Tiflverkas och fSrsdijes av
VERKSTADS- A.~B. HALDEX

f. d. Fabriks- A.-B. Heldataxametern

HALMSTAD Tel. Vixel 39200
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Uddeholms A. B.
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BOCKER

"FARSAN”
SEGELFLYGER

pNegla pd rvingare av Joran Forsslund.
Kooperativa Firbundets Bokfirlag. Pris

4: 50,
Viipdade fitder, hiir fir — jiimte prenumeration
pl FLYG — den biista julklappen till er flyg-

bitne telning. Historien om hur 38-dringen Jiiran
Forsslund (av kamraterna pd  Alleberg kallad
»Farsan») liirde sig segelflyga har blivit drets
bilxta segelflyghok och den troligen hittilla skick-
ligast  skrlvna  »populiiva  segelflyghandbokens.
Nilr jag liiste boken kilndes det som om jag
liirde mig segelllygn fiir andra gingen, i le-
vande iir »1"nrsans» applevelser skildrade. 1°rii-

sande friskt och frejdigt. rasande rappt, ave-
de snitsigt ! Inte alls =4 att det rastlisa
rgiknippet  Joran  skulle vara  en  snobbig

difrtill fir han fir intelligent, allt-
och enkelt miinsklg. Nej, det lir en
(I tidskriften »Vis) xom skrivit
tjust med detta ord be-
tecknar han firresten boken) om svensk segel-
flygutbildning, om sportens hiinryckande tjus-
ning, om dess foriidlande fnverkan pid folk som
fir gira nilrmare bekantskap med de vinande
vingurna fnte flashurtigt och folkdansartjo-
hejigt utnu innerligt, inlevt, dGdmjukt. Ingen
svensk, om inte mijllgen Norrvi, kan som Jiran
Forsstund  skildra en flygturs  ollkn  moment,
dess fiirg, dess stiimning, med adekvata ord och
uttryek, vilkn har det endn felet att
liizaren fiirbannad file att han Inte passade pit
att segelflyga mer i somras ., . Och s ger man
sig katten (tydligen Jorans #lsklingsdjur efter-
som det jiimte »faktiskts, »smilcker» och ett par
till fir hans favoritutiryck men der  gitller
#=om sngt ett reportage och inte en skinlitterir
bok). ja. man ger sig katten pi att segelllyza
mycket mer niistn sommar.

En farlig, fiortrollande bok ! Men sit har skri-
benten gammalt salt och ristt skrivarblod § dd-
rorna - han dir miimligen son till den bhort-
gingne Storgiirdsdiktaren (1. dr Karl-Erlk Forss-
lund. Man blir ocksii niigot mildare stiimd mot

»Enitsnres
filr varml
styv  Journalist
ettt stritlande reportage

e giir

socialdemokraternas Overvikt niir man bevittnar
att den sedan ldnge inbitne sossen Jéran kan
Iyftax frin sociala smiting mot de fria bli
rymderna.

Den som lliser denna segelflygets hogn visa
och Inte ryeks med dir forstockad och andligt
Aderfiirknlkad samt bir gi ner i sin kolkillare
och drn nilgra gamla silcker dver sig, ty han
passar inte 1 vir tid.

Pro Mille.

POJKARNAS FLYGBOK

»Dirvigion Harpunens av Ake Wallin.
Ahlén & Akerlunds firlag. Pris hiiftad
1: 40, inb, 2:235.

Det ilr belt nnturligt att kriget avspeglar slg
{ den aktuelln litternturen. Det finng Ju mdnga
spiinnande episoder att giira historier av. »1’oj-
karnas flygbok» {ér 1 dr utgdr inget undantag.
Ake Wallin, som bekant redaktionssekreterare i
FLYG med signaturen »Flygmans, har lyckats

fistadkomuna  en  myeket trevlig beriitielse om
elt engelskt flyzargling, som »Harpunen», fly-
garveteranen frin  forra  viirldskriget, skrapat

fhop. Diviglonen bar fitt till uppgitt att efter
grundllg samtriining siitta in sina  »studshom-
bers mot ett stiille vid Berlin, diir tyskarna fir-
varnr sitt senaste hemlign vapen. Som avkopp-
ling | triiningen anordnns en segelflygtidvling —
bokens hjiilte kommer i moln ute dver Kanalen,
jagag av tyska jaktplan dsterut, luftviirner skju-
ter, hjillten landar skadskjuten 1 Frankrlke och
hiimtas efter kventyr bland partisaner och ge-

stapomiin av ettt flygplan bhemifrdn. Om divi-
sionens uppdrag lIyckas eller inte — ja, det
fir ldsarnn tittn efter sjiilva ! Spidnpande ls-
ning under julmellundagarna ! Aktuellt =i det
forslir . . .
P.M.
»VI I'NGA teknigk fArsbok for ungdoms

heter en av red. Ake Wallin sniirtigt redigerad
bok frin Ahlén & Akerlunds firlag. Innehiillet
Ar omviixlande och lirorikt samt serveras { litt-
smiilt form. Ar ligaren speciellt flyginlresserad
fluns det tva artlklar att liisa | imnet, niimligen
om helikopternt och robotbomben. Pris 3: — kr.
+ oms,

VILKEN SKRUVFLYGARE

Forts. fr. sid. 13.

bakat och motorn kopplats till bakhjulet.
Det biasta med PA—36 ar emellertid att
den kan hoppa 810 m rakt upp i luften
genom att rotorbladens anfallsvinkel has-
tigt okas medan rotorn snurrar snabbt pa
marken omedelbart fore starten.

Innan den arade lasaren skrider till val
av alsklingstyp bor han (hon) gora klart
for sig skillnaden mellan autogiro och he-
likopter. Awutogiron bars av’'en rotor och
drivs framit av en propeller. Heltkoptern
bade bars och framdrivs av en rotor; den
kan anses vara slutprodukten i en utveck-
lingskedja, dar autogiron ar ett mellan-
stadium. Helikoptern kan sta absolut stilla i
luften, flyga baklinges och at sidorna samt

starta och landa vertikalt — autogiron har
inte fullt si fornamliga egenskaper (den ar
som sagt ett mellanting mellan vanligt

flygplan och helikopter).

Vilj nu vilka av dessa fyra typer i dessa
tvda kategorier ni skulle vilja se som ert
folkflvgplan — vilj efter ert eget sinne!
Ait de tvda helikoptertyperna ar ensitsiga
betyder ingenting. De kan ocksd gdras tva-
sitsiga. Nar ni beslutat er for en av ty-
perna sa fvll 1 tavlingskupongen pa sid. 67.
Skriv garna kommentarer, | nidsta nummer
fyra nya typer att rosta pa. P. M.

ALLA MASTE VARA MED!
ALLA KAN VARA MED!

PALMGRENN FLYGHUVOR

pa bestdllning

W

ERKAND PASSFORM

LATTA, ANDAMALSENLIGA
RESEFFEKTER

FLYGVASKOR

@ﬁmcams

Joh. Palmgren, Kung!. Hovsadelmakare
SibyHegatan 17. Stockholm
Tel: 610473, 62 04 85, 6254 07
Filial: Hiilsingborg, Norra Storgatan 16
Tel.: 1079

En flygare

koper sitt UR hos

L. SUNDSTEDTS

URHANDEL

KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM
(Vid Stureplan)

Leverantor ull

KUNGL.
FLYGFORVALTNINGEN _

GUWENIT

impregneringsviitska
skyddar kliderna mot eld.

Forsvarsmakten har inkopt stora
kvantiteter GUWENIT f6r impreg-
nering av uniformstyger — ett ta-
lande bevis f6r eldskyddsvitskans
hoga kvalitet.

AB GUNNAR WESTHOLM

Kungsgatan 2, Stockholm 7. Tel. 230380

32
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J 22:ANS
VINGBALK

Intressant nykonstrukt¢ion

En intressant detalj i det helsvenska
jaktplanet J 22 ar den framre vingbal-
ken. Denna balk, som sa att siga utgor
vingens ggrad, har att utstd de stora pi-
kanningar, som uppsta speciellt vid avan-
cerad flygning, samtidigt som dess vikt
maste begransas till ett minimum.

Utformningen av vingbalken, vilket dar-
for var ett av de forsta problem planets
konstruktor hade att bemastra, skedde i
samarbete med See Fabriks A/B i Sand-
viken, som hade stor erfarenhet frin till-
verkning av rotorror och andra specialror
till flyget. Resultatet av detta samarbete
framgar av bilden ovan.

Balken ar 7 m lang och bestir av ett
ovre och ett undre flansror samt har in-
nerforstagning av ror. Dessa dro svetsade
till flansroren, vilka aro spolformiga och
ha mot andarna avtagande godstjocklek,
ett utforande som aven for en drageritek-
niker verkar »omojligts. Godstjockleken
varierar fran 8 mm vid mitten till 2,8 mm
vid andarna. Med en sinnrikt enkel
SEEFAB-maskin kontrollmates tjockleken
utefter hela roret fore leveransen.

Efter hopsvetsningen hos AGA, som
harvid stallt sin erfarenhet till férfogande,
ha balkarna hardats vid SEEFAB. Det vill
till ugnsutrustning for att kunna.hirda en
sad utrymmeskravande konstruktion med
fullt tillfredsstallande resultat.

SEEFAB har {6r J 22:an levererat en hel
del andra specialror, bockade motorfunda-
mentringar, alla profil- och nitrér och en
stor del av de cylindriska roren samt har
dessutom stor del i den komplicerade till-
verkningen av landningsstillen,

SEEFAB-ROR I J 22, Overst friimre ving-
balken och diirunder en dekorativ blld av
matorfundamentringar. ~— Nedan t. h. en leve-
rans kompletta landningsstill fran SEEFADB
och hiirunder detaljbild av rér 1 delad balk.




OUMBARLIG TILL FLYGETS
UNIFORM

Modell Modell

Pilot Uniform
Kr. 4:20 Kr. 3:80
pr duss.

pr duss.

Mey-kragen utan tyg den aktuella
kragen. Den nya kvalltén till liigre pris,

Sunltt, passform och utférande preeis
som forut, Mey-systemet betyder alltid
en ny krage, eftersom den helt enkelt
Kasseran. niir den dir smutxig, Mey-
kragen iir elegant och hilller sig liinge
ren.
Men se till, att Ni fiir den iikia
MEY-KRAGEN

Siljes kven hos flygflottiliernas marketenterier.

AB, KRAGEN

G:la Brogatan 32 Tel. 1076 26
STOCKHOWM C

Brinslekdopare

Landets briinsleforrirjning under nuva-
rande viirldskrigz forses intill 60 ¢ fran
det enskilda skogsbruket. Hiirtill kriives
emellertid arbetskraft och ordnad tilltdr-
sxel genom organisation, Jiimtlands Skogs-
figareforening fir den organization som spe-
ciellr har sin arbetsuppgift att ordna till-
forseln. Fredskrisen kommer sannolikt att
xtiilla sgtora Kkrav pd mamhiillet, att skaffa
erforderligt arbete.

Yiind Eder diirfor alltid med fértroende
vid kop av briinsle til

Jimtlands
Skogsigareforening

u. p. a.

Adr, Priictgutan 40 — USTERSUND
Telefon 42 70

For Framtidsflyget

RORLIG
inredning for
rationell drift:

® stapelbara
sorteringsfack

o stapelbara

transportvagnar

o flyttbara, sektionerade
standardvidggar

BEGAR FORSLAG!

Tiliverkas och férséljes av

BYGGMASTARE

SVEND SYENDSEN

Tureberg. Tel. 35 1022

AKTIEBOLAGET

JONKOPINGS
MOTORFABRIK

Tel. 197,897 Telegr.adr. > Motor™
JONKOPING

I

— Diesel- och
semidieselmotorer—

NISSAFORY
Pappersioriidling A.-B.

Foridlar papper av alla slag

Framstiller ersd’ttm'ngmrtz'klar

i papper

Leverantsr till

KUNGL. FLYGFORVALTNINGEN

54

LUFTVARNET ...
Forts. fr. sid. 25.

Sa blir det ater kvall. Vi somnar in till
tonerna av radions nattmusik och drommer
om krigiska bedrifter. Plotsligt kommer
posten in och viacker mig. — Jo, chefen,
det ar ett sd konstigt ljud i luften. Jag blir
plotsligt klarvaken, Intet tvivel om saken.
— TFardig tropp! — Allt ar liv och inom
nagra sckunder sitter alla tysta, nagot yr-
vakna men ratt allvarliga pi sina platser.
Motorbullret kommer narmare. Snart ar
skadespelet i ging. Det dar fullmine och i
en vid cirkel kring manen ar mangirden
ljusare an den starkaste stralkastare. Hela
vastra horisonten ir ett flammande eldhav.
Det dova mullret av tunga kanomer blan-
das med det snabba knallandet av akan.
Eldkulorna rusar mot himlen med nara 800
m/sek for att samlas i ett glodande rad-
band, innan de forsvinner i ett intet. Nu
ser vi de forsta flygplanen passera genom
méngarden, Vi ser det hela lika tydligt som
pa dagen. Det ar en oférgatlig syn. Da
flyghojden ar alltfor stor for vdra pjaser,
har vi tid att vara askidare till spelet.
Division efter division passerar revy, vi
kan skilja »Liberators», »Fastningar> och
»Mosquitos» 1 armadan, som uppskattnings-
vis bestir av halva tusentalet plan. Det tar
en timme for planen att dra forbi. Ett obe-
skrivligt skadespel, Luften ar fylld av da.
net fran mullrande motorer, langt efter det
den sista »Fastningen» passerat.

Nu var det bara att vianta, Erfarenheten
hade lart oss att det ungefar drojde halv-
annan timme innan farden ater gick mot
baserna i England. Sa fylldes snart luften
av det maktiga bullret av tusende motorer
pd over miljonen hastkrafter, Héjden mat-
tes till 3000 meter och viara kanoner bérja-
de skjuta. Sparr efter sparr, Flygplanen
sokte hojd och vek av mot vaster. I en
till synes andlés rad drog de ofértovat vi-
dare under ungefir tva timmar. Det tog
markbart langre tid nu, di ju efterslantar-
na ofta korde med reducerat antal motorer.
Den nyss si kraftiga avskedssaluten wvid
Oresund tonar slutligen bort. Men kvar
star svenskt luftvirn pd post. Cela.

TILL FILIPPINERNA

Forts. fr. sid. 17.
fartygen utgjordes ay smi hjalphangarfar-
tyg. som icke kunna taga mer dn c:a 20—40
flygplan ombord, vilket emellertid ir en for-
del ur den synpunkten, att fienden inte kan
astadkomma avgorande skada genom att
sanka ctt eller annat sadant. Amiral Marc
Mitscher var ocksd chef pa hangarfartyget
»Hornet», fran vilket general Doolittle ut-
forde sin varldsberémda raid mot Tokio.
Mitscher ar sjalv en flygare av gamla stam-
men och utexaminerades frin Pensacola re-
dan 1915, Hans underlydande, och kanske
sarskilt jaktflygarna, anses som de skick-
ligaste och djarvaste inom hela Stillahavs-
krigsskadeplatsen. Fran slaget vid Makin
och till den forsta raiden mot Manilla strax
fore den amerikanska invasionen skot en
division av dessa »daredevils» ned inte mind-
re an 261 japanska flygplan mot en egen
forlust av endast tre forare, forstorde yt-
terligare c:a 200 flygplan pi marken, ska-
dade eller sankte omkring 50.000 ton far-
tygstonnage och erholl som beloning 117
fornamligare utmirkelser. I dessa siffror
aro icke inraknade de framgéngar, som in-
registrerades i slaget om Filippinerna.
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SCHWEKI1Z

et schweiziska flygvapnet ar inte som

det svenska ett sjalvstindigt vapenslag
utan stir under direkt befdl av Sverbefal-
havaren fér samtliga stridskrafter, general
Guisan. Hans nirmaste man inom »flygar-
gruppen» ar Oberstdivisionar Fr. Rihner.
Under de narmast gangna krigsiren har i
Schweiz, liksom i vart land, nedlagis ett
betydelsefullt arbete pd att med relativt
sma resurser skapa en inhemsk flygindu-
stri, som ar av tillricklig omfattning for
att forse det egna flygvapnet med moder-
na och stridsdugliga flygplan. Tva flyg-
planfabriker finns, av vilka den i Thoune
ir den ildsta, medan en alldeles nyanlagd
fabrik finnes pi »annan» plats och ar ut-
rustad med en hypermodern vindtunnelan-

laggning. Forutom dessa fabriker, som
specialiserat sig pa stridsflygplan, finns
nigra mindre, privatigda fabriker for

framstallning av lattare civil- och segel-
flygplan.

Tvé stridsplantyper, tillverkade av Thou-
ne-fabrikerna, ar for niarvarande i tjanst.
Den ena — Thoune C. 3603 — &r ett en-
motorigt ligvingat kombinerat jakt-, bomb-
och spaningsplan, (»mehrzweckes). Det
konstruerades 1939 och hette da C. 36, un-
der det att den nya C. 3603 offentliggjor-
des 1943. C. 36 skiljer sig fran C. 3603 en-
dast genom att den forra var utrustad med
hjulkapforsedda fasta landstall. C. 3603 har
en Schweiz-byggd 1200 hk Hispano-Suiza,
12-cyl. vatskekyld V-motor, med en i pro-
pelleraxeln inbyvggd 20 mm »moteurcanon».

Ovan: Ktt férband
schwelziska Jaktplan
av den frdn Tyskland
Inkipta typen Mesner-
schmitt Me 100K 1 en
vacker viinster flank-
formering och t. h, en
vacker blld av det nya
schwelzlska Jaktbomb-
och spaningaplanet
Thoune-C. 3608. Motorn
gr en 1.200 hk Hispa-
no-Sulza, 12-cyl. vilt-
skekyld V-motor, med
en 20 mm oakan skju-
tande genom propel-
leraxeln,

Hogsta hastigheten ligger vid c:a 460
km/t.
Den andra Thoune-konstruktionen, be-

namnd C. 35, ar ett enmotorigt biplan, ur-
sprungligen avsett som latt bomb- och spa-
ningsplan, C. 35 som ar av betydligt aldre
argang an C. 3603 anvandes dock nu endast
for utbildningsindamél. C. 35 ar liksom
sin arvtagare utrustad med en Hispano-
motor med en 20 mm akan skjutande ge-
nom propelleraxeln. En bevipning, som vid
planets konstruktionsar 1933—34 impone-
rade atskilligt.

De vanligaste jaktplanen i Schweiz ar

dock av utlandsk konstruktion. Det tyska

jaktplanet Messerschmitt Me 109E och den
franska Morane-Saulnier MS 406 utgor
huvudstyrkan i det schweiziska flyget, som
enligt tyska uppgifter forfogar Over c:a
250 flygplan i forsta linjen, Nagot egent-
ligt bombflyg existerar inte. Detta sam-
manhinger med Schweiz strategiska lige
och svarigheten att i det. lilla landet ge
bombflyget en skvddad basering. Emeller-
tid har schweizarna nigra franska tva-
motoriga jaktplan av typen Potez 63, vilka

kan utrustas med ett mindre antal medel-
tunga bomber.

Det civila flyget 1 Schweiz har agnats
betydligt storre intresse an det militara,
och ett antal latta trafik- och privatflyg-
plan har byggts, bl. a. av Comte-, Pilatus-
och Farner-fabrikerna. Segelflyget ar utan
tvivel den gren av det schweiziska flyget
som gjort sig mest kant ute i det ovriga
Europa. Ett stort antal typer av segelplan
med internationella prestanda har konstru-
erats och byggts. Schweiziska segelplan har
ju ocksi exporterats bl a till Sverige —
Moswey 111.

Trafikflyget ar tekniskt och organisato-
riskt hogtstaende, och det schweiziska tra-
fikbolaget »Swissairs har i utlandet gjort
sig kidnt som ett mycket valskott bolag. |
Schweiz har ocksa liksom i Sverige ett
storre antal amerikanska bombplan av ty-
pen »Flying Fortress» nodlandat. En del
av dessa skall enligt uppgift byggas om till
passagerarflygplan efter svenska SAAB-

ritningar och si sminingom sitta in pa
en av Schweiz planerad interkontinental ef-
terkrigsflvglinje.

Gnomo.

Ovan: Det #innu anviinda fotograferings- och
litta bombplanet Thoune-C, 35, Plunet Hr llk-
som C. 3608 utrustat med en Hlispano-Suiza-
motor med Atféijande kanon, Utseendet pa-
minner ganska mycket om var gamlia Fokker
C-V (8 06).

*

T. v.: Firutom Messerschmittjaktplan an-
viinder schwelsarna franska Jjaktplan av ty-
pen Mornne-Saulnler M8 408, Finska flyg-
vapnet har med framging anviint sig av
detta flygplan.
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VATTEN I MOTORN GAV 300 HK EXTRA

— Fran FLYG:s Londonkorresp, —
LONDON 1 december.

atten som motorbrinsle dr inte langre

bara en fantasifull onskedromt utan
kall verklighet. Men for att inte ge upp-
hov till alltfor vilda sigkulationer om fan-
tastiska reduceringar i1lraga om morgon-
dagens biljettpriser pa kontinentala ach in-
terkontinentala flyglinjer, ar det kanske
bast att omedelbart tilligga: under vissa
betingelser,

Det »nyas motorbrianslet betvder alltsa
inte att den gamla hederliga bensinen kan
horja en Tornrosa-somn i kdllorna i USA,
Persien, Rumanien, Baku m f{l vilkdnda
oljecentra. Bensinen torde linge an bli det
dominerande drivmedlet for dagens och
morgondagens  explosionsmotorer, men
vattnet har nu under kriget mera allmant
tillkommit som en viktig faktor for att
mojliggora en okning av motoreffekten,
om situationen sia skulle krava det.

For inte sa lange sedan kunde ocksi te-
legrafen frin Washington sanda ut en no-
tis till varldspressen, vari det hette, att en
amerikansk jaktflygare i Stilla havet lyc-
kats undfl: sina japanska forfoljare genom
att spruta in vatten i motorn och darmed
fa denna att spurta ivag med nagra hund-
ratal hiistkiafter utover normalt maximum.
Senare beraitas att en pilot 1 ett Thunder-
bolt jaktplan over Cherbourg blev angripen
av en handfvll Me 109 men genom att
koppla in -atteninsprutningssystemet, fick
han sin motor att utveckla 300 extra hast-
krafter, vilket gjorde det mojligt for ho-
nom att undga tyskarnas attack, inom na-
gra sckunder stiga 3000 meter och dar-
efter sjalv anfalla med resultat att tva av
Messerschmittplanen nedskotos.

Det kan till en borjan lita egendomligt,
att vatten ir i stand att oka motoreffekten,
men lésn‘ngen till detta problem ar myec-
ket enkel : vattnet verkar som ett kyvlmedel
och nedsatter temperaturen i cylindrarnas
explosionsrum. Detta i sin tur medfor en
jamnare ging av motorn och kraftigare
explosioner — med en effcktokning som
resultat, -

Anda sedan explosionsmotorns tillkomst
har man experimenterat med en effektiv
kylning av sjalva explosionskammaren.
Man har lyckats mer cller mindre val i
dessa forsok och forst nu har man funnit
en verkligt enkel och tilliorlitlig losning pa
problemet. Tidigare hiande det allt som of-
tast att manga motorer skuro ihop, nar de
pressades arbeta pid »full gas» under for
manga minuter. En sadan overhettning be-
hover inte langre riskeras. Likasd har det
hittills inte varit majligt oka kompressio-
nen utover en viss grans, darfdér att man
inte kunnat bemistra kylproblemet. Nu
oppnas nya mojligheter harvidlag.

Det amerikanska flyget har sedan langre
tid tillbaka laborerat med vatteninsprutning
i flvgmotorer, da dessa pressas att utveck-
la hogsta mojliga effekt. Forsoken ha ut-
fallit till storsta belatenhet, tv man har in-
te bara undvikit Sverhettning av motorer-
na utan dartill ocksid kunnat pressa ytter-
ligare kraft ur dem. Dessutom har man
funnit, att svstemet med vatteninsprutning
gor det mojligt att tillfredsstiallande flyga
motorer for 100 octans bransle pa lagvar-
dig bensin. Detta ar av stor betydelse, nar
det giller flygoperationer fran framskjut-

b6

for "Thunderbolt™
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Annu kan man Inte bara firn ned en hink och
hilmta upp motorbriinsle ur s8jon, Men vatt-
net, Ilnsprutat i cylindrarna, minskar tempera-
turen och dkar effekten.

na baser, diar man kanske annu inte fatt
fram tillrickliga kvantiteter hogvardig
bensin,

Den nya metoden med vatteninsprutning
ar nu helt accepterad av det amerikanska
flyget, och pa auktoritativt hall framhal-
ler man dess betydelse vara: 1) att astad-
komma extra stridsfart {or jaktplan, 2) att
mojliggora  anvandandet av lagvardigt
briansle, 3) att forkorta inkorningstiden av
flyginotorer.

Rymden av den vattentank, som medfo-
res, ar omkring 40 liter, det vill med an-
dra ord saga att det nu under krigstid
inte ar meningen att »kora pa vatten» utom
1 nodfall, Si lange inte full effekt uttages
ur motorn, kan kylning lampligast dstad-
kommas genom att gora gasblandningen
fetare. Det gar givetvis ett spruta in vat-
ten aven nar motorn inte ar pressad, men
detta innebdr endast onodigt sloseri med
vattnet, eftersom den uppnddda effekten
lika vdl kan erhédllas med det normala
branslet utan att risk for overhettning fo-
religger. Det ar forst nar motorn blir pres-
sad och man vill att den skall prestera
nigra histkrafter utover den maximala
normala effekten, som vatteninsprutning
skall ske. Den kylagent vattnet da utgor
resulterar som namnts i jamnare gang och
kraftigare, explosioner samt eliminerar
risken for overhettning.

Om ett jaktplan i strid, som gjort slut
pa ammunitionen eller rakat ut for ett
overvaldigande motstand, forsdker fly, kan
en okning av maximifarten pa ett 30-tal
km vara vad som behovs for att motstin-
daren skall gi miste om sitt byte. Likasi
kan denna effektokning hjalpa stortbomba-
re och jaktbombare, nar de gora djarva
anfall mot starkt forsvarade mal. Tillsat-
tandet av vatten sker genom en automa-
tisk blandning 1 forgasaren, Det enda pilo-
ten har att gora ir att vrida pa en knapp
och vatten sprutas in i motorn i ratt pro-
portion,

T ett klimat som Sveriges miste vinter-
tid speciell hansyn tagas till kylan. For
att hindra vattnet fran att frysa kan man
blanda upp det med lampliga kvantiter al-
kohol. Denna metod har emellertid vissa
nackdelar: dels forsimras pamligen kyl-
effekten, dels far man, nir sprithalten
uppgir till 45 % eller mera, en synnerligen
eldiangd blandning, vilken latt kan astad-
komma motorbrand.

En battre 16sning @ar att placera vatten-
tanken vid motorn, dir temperaturen hal-
ler sig over fryspunkten, Detta innebar
dock att vattensystemet inte kan ifyvllas,
forran motorn gatt varm, samt att det
miste tommas innan motorn kallnar igen.

Det har vid olika tillfallen under detta
krig hant att en viss bas forbrukat allt sitt
100 octans bransle och att man endast haft
ligvardigare bransle i reserv. Som noden
inte har nagon lag, har man darfor fatt
tanka flygplan med detta bransle, oaktat
de haft motorer, som kravt 100 octan.
Men foljden har ocksd utan undantag bli-
vit en markbart reducerad starteffekt
samt motorbesvarligheter.

Vatteninsprutning under starten samt
med vissa mellanrum under sjalva flygnin-
gen har emellertid praktiskt taget elimi-
nerat de besvarligheter, som annars foljer
med anvindandet av ett ligvardigt bransle.
Ingiende provbanksforsok ha for ovrigt
givit vid handen, att full motorstyrka och
normal motoroperation kan erhallas aven
med briansle av ligre octanvarde, nar
vatten samtidigt insprutas i motorn. Pa
grundval av dessa forsok har man nu upp-

gjort planer pi att forse amerikanska
flvgvapnens alla plan med ovannamnda
vatteninsprutningssystem,

Under provbanksforsoken gjorde man
flera andra viktiga iakttagelser. Vattenin-
sprutningen medfor saledes manga andra
fordelar: sotbildningen i motorn reduceras
kraftigt, oljan blir mindre uppslammad och
tandstiften iro rena en langre tid. Likasid
kunde man konstatera en tendens till mind-
re oljeférbrukning in normalt efter lang
flygtid.

Forsok ha ocksa gjort att kora in moto-
rer med kontinuerlig vatteninsprutning un-
der inkorningstiden, Man har harvid fun-
nit, att den tid, som behovs for att kora
in motorermna, kan avsevart reduceras,
samtidigt som man har konstaterat att de
pa detta satt inkorda motorerna aro sot-
friare och betydligt renare samt ha en me-
ra likformad inkorning.

I vilken utstrackning systemet med vat-
teninsprutning i motorerna fir betydelse
for efterkrigstidens civilflyg, aterstir att
se. Men man har all anledning att férmoda,
att den kommer att spela en icke obetyd-
lig roll. Gumnar Kristiansson.
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Flygets storsta seger i idrottstavlingar mellan armén, marinen och flygvapnet ar val
knappast lingre F 3:s fjolarsseger i SM-fiktningarmas lagtiivling, ej heller F 1:s hand-
bollmasterskap i SM-turneringen hiromaret. Det dr otvivelaktigt Sédermanlands flyg-
flottiljs sensationella triumf i militarsimningarnas huvudtivling, lagkappsimning 1050

m den 31 oktiober i Sportpalatset.

nfor ett fullsatt simstadion med prins

Gustaf Adolf som populiar prisutdelare
och 1 niarvaro av chefen for Konungens
stab, general Thornell, chefen for flygvap-
net, general Nordenskiold, general Moberg,
samt ett stort antal forbandschefer inom
Stockholms garnision gjorde F 11:s kim-
pafriska mannar det »omajliga» och slog
hela lagsimmareliten, bl, a. favoriterna-
fjolarssegrarna  Stockholms-Flottan med
nastan 2 sekunder. Resultatet miste be-
traktas som an mer anmarkningsvart med
hansyn till ¥ 11:s traningsmojligheter, re-
sor och framfor allt lottningen 1 heaten.

Sedan F 2 lett de 4 forsta strickorna
i forsta heatet for att slutligen beligga en
hedersam 3. placering, mottes de mera
namnkunniga »kanonerna» ur Stockholms
resp. Karlskrona-Flottan, Sjokrigsskolan,
Svea Ingenjorskar, Sigmalregementet och
Vistmanlands flygilottilj i det andra s. k.
rovarheatet, vilket Gverlagset vanns av hu-
vudstadens flottister pid goda 5.09,2 — mer
an 2 sek. fore Karlskronas dito och 12 sek.
fore Ingenjorskaren. Si trodde man att
tavlingen var avgjord; speakern var redan
fardig att kora »segrarnas, da deltagarna
1 sista heatet utropades: »Pa era plat-
ser...» 3

F Il —FV:s bdsta idrotisflottilj i dr!

Undertecknad  hade nagon vecka fore
tavlingarna »varnaty arrangorerna for en
outsider; Simframjandets erfarne sekrete-
rare, herr Wallbom, betviviade att nigon
sidan fanns. Just innan han som starter
sade sitt »gi», paminde vi honom om »the
dark horse»,

For att vinna maéste »ankarets Hellstrom,
Hennings, Eckman och Co forcera boéljorna
pa c:a 30 sek. blankt pi varje langd (=
50 m). Sormlandsflygarna togo sig i kra-
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gen, overtraffade sig sjalva och konkurren-
terna, visande dem fotbladen fran start till
mil; armarna roterade som flygplanpro-
pellrar och t. 0. m. benforingen var battre
an »marinens propellrars, Nar sista man i
laget vaxlade hade man 31,9 sekunder till
godo pa Flottans sluttid. Under publikens
frenetiska applider och entusiatiska heja-
rop crawlade svenske mastaren Hellstrom
»i splendid isolation» i mal pa segertiden
5.07,6, omklappad av lagledaren lojtnant
»Trybasy Trybom och overlyckliga kamra-
ter.

Efter denna av samstimnig press och
dskadare bejublade »skrall-odds» maste
F 11 med hansyn till tidigare framgangar
i ar (FV-mastare 1 ishockey och fotboll,
topplag i div Il-handboll, fortjanstfull or-
ganisation av allm. idrottsmisterskapen)
utnamnas till »FV basta idrottsflottilj i dr».
Vi gratulera!

De biigge bilderna pi
denna sida visa ollka
faser vid den kom-
binerade demonstra-
tionen och tiivlingen
mellan officerare, un-
derbefiil och mekanf-
ker | samband med
simtiiviingarna, Det
hela ser tilirilckligt
blétt ut for att vara
instruktivt, Vissa si-
tuationer vid padd-
lingen paminde om
radiobilarnas fram-
tart pd Liseberg! Hu-
mor ocksé ..,

FLYGETS PROPELLRAR

T

I fallskdrm och gummibdt

Utover de egentliga simtavlingarna fore-
kom tavlingsuppvisning av FV: radd-
ningsutrustning, enmans- och tvamansliv-
batar samt flytvastar. Tvenne F 8-office-
rare demonstrerade fallskirmshopp och
embarkering av enmanslivbat med fanrik
af Uhr som for dagen Ilyckosammaste
»hoppare». F 2 stiallde upp med ett offi-
cerslag, et! underbefalslag och ett mekani-
kerlag som besattning for var sin tvamans-
gummibat, vilken f{orst klargjordes och
kastades ut i bassingen, varefter besatt-
ningarna hoppade efter i full flyg-munde-
ring, kravlade sig upp i bitarna och padd-
lade 2 langder. l.ojtnanterna Hallerdt och
Asplund, som representerade flygande per-
sonalen, voro — som sig bor — snabbast,
en halv bassinglangd {6re mekanikerna.
Demonstrationen leddes fortjanstfullt av

kapten Bunke och publiken tycktes bade
syn- och horbarligen uppskatta de olika si-
tuationerna, som stundtals piminde om ra-
diobilarnas framfart pA Grona Lund (eller
ska vi hellre skriva pa »Liseberg»? Vad
sager Siave-flygarna om det?)

Persi-fal.




NODLOGN GAVY PASS...
Forts. fr. sid. 21.

N4, jag visste inte vad jag skulle gora.
Jag gick tillbaka till vanstra satet och jag
minns att jag sade till Doug: »Forbannel-
se, Doug, jag har alltid flugit pd dodrik-
ning. Afrika ar ett stort stalle; jag tror
att jag skulle ha kunnat finna det bara ge-
nom att flyga ratt pi, Bara genom att van-
da foren mot den stora bulben pi varlds-
delen och flyra rakt. Jag hade kanske mis-
sat det falt, dit jag amnade mig, med ni-
gra kilometer men jag skulle pa ren intui-
tion ha flugit sa langt soder eller norr om
punkten att jag skulle ha vetat at vilket
hall jag skulle svanga, nidr jag nadde
Afrika. Och nu har jag litit en bamunge
till navigator villa bort oss hir utes

Jag kinde det som om jag skulle borja
grata. Jag kinde tirama i ogonen, Jag tit-
tade ned pai Atlantens vatten, svart nedan-
for molnen som vi flog under. Nigon ging

snart, om vi inte var pa ratt kurs, skulle
vi bli tvungna att landa pa vattnet. Och
nu borjade den tanken ocksi pa att oroa
mig. Mycket fa landbaserade flygplan hade
nagonsin landat pa vattnet utan att skada
nagon av besattningen.

Nigra minuter senare anropade Jack om
en ny kurs och jag andrade till den. Jag
visste inte vad jag annars skulle gora.

S4 fattade jag ett beslut. Om vi hade
varit pa kurs, nar vi flog pa 81 grader —
och vi maste anta att vi hade varit pa ratt
kurs — sa skulle jag svinga tillbaka nu till
den ursprungliga flygriktningen. Jag sade
at andre-piloten att gi ned och hamta upp
kartan; vi skulle ta en titt pi den.

Mycket snart kom Doug tillbaka frin
navigatorens hytt med kartan over Afrikas
vastkust. Vi flog mot den stora utbuktnin-
gen norr om eckvatorn, som strackte sig
fran Bathurst uppe i norr och séder och
oster till Lagos. Naval, jag tog en linjal
och drog en linje frin Bathurst ned genom
Accra. Jag drog en halvcirkel, som bilda-
de en biscktor pi den linjen och antog att

v. Lo vGo"SVARVEN

#0 mm dubbhéijd, 600 mm dubbavstind,
Idenlet fir experiment och modellarbe-
ten. Beskrivning t vir katalog nr 10.
Denna innehiller ocksd stor sortering
verktyg o, smiimaskiner. Siindes gratis.
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olika fack. Studietid:
2112 é&r frén tolkskola,
2 &r med realexamen,
1'2 &r med studentexamen. Med real-
examen och 6 mdnaders prakiik somt I

Ingenidrskurser inom I

avgdngsexaomen frédn institutets elektriska

ingeniorskurs kan Kungl. Kommerskollegii
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vi var ute pa Atlanten i den sektorn. Nar
man kommit vilse s4 mdste man anta ni-
gonting definitivt. Sedan matte jag vinkeln
pa linjen in mot Afrika och fann att den
var sextio grader,

»Naval, Doug, det finns bara ett satt
och jag kommer att gora sa. Om jag hade
flugit tva eller tre hundra timmar skulle
jag kanske ha borjat leta efter land har
ute. Jag kommer inte att gora det. Jag
har flugit lange nog fér att veta att enda
sittet att f tag i en plats ar att flyga ut-
med en rak linje, och det ar pa det sattet
vi kommer att flyga.»

Jag stallde min gyvro pa sextio graders
kurs och anropade ned till bombfillaren att
han skulle stalla in den nva kursen och
stalla over pad automaipiloten — det skulle
bli rak kurs nu, ty det var vart enda hopp.
Sedan tittade jag mig omkring for att se
om jag kunde satta upp humoret en smula
pid besattningen, av vilken de flesta hade
samlats forut. De kande vad det var for
fel, Radiosignalisten hade gitt tillbaka for
att forsokt fa en pejling pa Bathurst och
nigra av de andra forsokte fi in nagot
annat stalle. Jag log mot dem allesammans
och sade: »Om nagon av er forsoker ta
henne ur den har kursen kommer jag att
sla er i skallen med den har kulsprutan.»
Och aven om jag log, sa visste de liksom
jag sjalv att jag menade det.

Det langsta vi kunde vara frin Afrika
var tva A tre timmars flvgning Jag sag pa
andre-piloten och fragade honom vad som
var det basta att gora — dra av gasen or-
dentligt for att spara bensin eller fort-
satta som vi gjorde? »l)ra av gasen», sade
han.

Vi flog sa ligt som etihundrafemtio me-
ter for att halla oss under molnen, Vi flog
in i mera regn. Vi kommer tatt intill land,
tinkte jag — det regpnar och det regnar
alltid utanfor Afrika,

En timme gick. Jag tittade pa brinsle-
matarma, drog av gasen annu litet mer och
reducerade ytterligare brinsletrycket for
att anvanda mindre bensin. Vi hade om-
kring 260 ki i timmen. Jag kande hur min
strupe liksom snordes ihop. Nar jag titlade
pa de andra miannen visste jag att deras
tankar var ungefiar desamma som mina.
Den som jag tyckte mest synd om var den
stackars pojken dir nere under mig, som
var navigator. Jag var medveten om att
jag hatade honom ena minuten och sedan
att jag tyckte synd om honom nista,

Hdgringar var vi sdg

Men vi holl var sextio graders kurs och
jag nadde det stadium, di man tittar i alla
riktningar och ser 6ar, som man vet inte
finns dar. Liga moln pa vattnet kunde tyc-
kas vara oar. Overallt dar vi tittade var
det land men vi fortsatte att flyga rakt
fram. Jag visste vad hagringar var och vi
skulle inte snurra runt i cirklar over den
har oceanen tills vi korde slut pa bensinen
och inte visste var vi var. Jag tankte hela
tiden pa detta dyrbara plan med morska
kulsprutor, beredda att knappa japaner, men
varje gang jag slot ogonen for att vila
dem sag jag det sakta sjunka i vattnet,
utan varde {6r nagon,

Mekaniskt drog jag av ytterligare nagot
litet pA gasen och annu en timme forsvann.
Jag tittade efter och kontrollerade brans-
lemitarna och andre-piloten sade lugnt:

»Nivil, overste, vi kan halla oss i luften
omkring tva timmar till. Vi miste komma
fram inom tvd timmar.»

(Forts. pd ndsta sida.)
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Jag vet inte, om jag drog av gasen an-
nu mer eller inte — vid det laget flog vi
just fort nog for att halla det stora skep-
pet. i luften. Minuterna slapade sig forbi
och varje ging jag tittade pa branslema-
tarna tyvcktes de gi mot tommirket sa
snabbt som om det hade varit hal i tan-
karna.

Tva timmar och femton minuter efter
det att vi hade borjat tvivla pa ass sjalva
skymtade nagonting mellan regnmolnen.
Forst sag det ut som en stor svart skorsten
och jag grep tag i ratten for att svianga
undan, ty detta var den latitud dir det {6-
rekom vattenkaskader. Sa med ett ryck
kande jag-igen — eller trodde att jag kande
igen — foremdlet. Den har gingen sig det
ut som verkligt land. Jag kidnde hur jag
fick' »gashud» av upprordhet 6ver hela
kroppen, en rysning av ren tacksagelse gick
utmed ryggraden. For jag kunde se trad pa
det dar svarta foremalet och jag visste att
det inte fanns nagra trid pd vattenkaska-
der.

Det var en kulle och detta var Afrika!
Jag kunde ha kysst den dar kullen — jag
kunde ha strickt ut mina armar och om-
famnat den dar kullen! Land, ohoj!

Det visade sig snart nog, att vi var vid
Fisher’s Lake, ett par kilometer darifran vi
skulle ‘landa. (Forts. { ndsta nr.)

Modeliflygrapport

Férnte Instruktiéiren fior modellflyget, ing.
G, H, Dérantz, har nyse aliippt ut sin rapport
fior tiden 1/10 1943—30/8 1944 och vl wmaxa
nigra iutreskanta =iffror.

Antalet regintrerade modellflygare uppglek
den 30/9 1944 till 8.681 st. Antalet registrerade
modellflygklnbbar uppglck den 30/9 1044 tll]
98 wt. — den 20/11 var =iffran 150 st,

Tidtagarur har tilldelats 14 klubbar, vin-
schar 31 och verktygssatser 10 klubbar, 168
klubbar har erhdllit hyresbldrag,

Chefen fir flygvapnet har den 2 september
144 godkiint filjande plan for statzanslagets
anviindning och firdelnlng under Innevaran-
de budgetdr:

Byggmaterlel ach byggratser . kr. 12,000

Verktyg och tiivlingsmaterlel ..... »  4.000
Handbdcker o. Inntruktlonsmaterlel »  3.000
Lokalkostnader .................... »  4.000
Centrala tilvlingar ................ » 2,000

Bumma kr. 25.000

De av KSAK 1939 Inxtiftade kompetensmilr-
kena fior modellflygare (jiirn-, brons-, =llver-
och guldmiirke) har under verksamhetsiiret
kompletterats med en higre valdr, elitmiirket.
Sedan den 31/10 1043 har antalet erivrade
miirken Okats med 1L0OM (45 %),

Bra flygucoutsekreterare,

Upplands scoutdiatrlkt har valt fanjunkare
Ake Fredin, ¥ 16, Uppsala, tllI flygscoutsek-
reterare. V1 gratulera Upplandsdistriktet till
valet!

Hiir presenteras 1 sAgatons-karikatyr ett se-
geiplan som har stora chanser | nilsta drs
héjdtivling. Det iir disp. Karl W. Hanssons
Mil 13 d, som beskrevs | FLYG nr 21/44. Detta
plank termikegenskaper liir Ju vara utom-
ordentlign, — 1 bakgrunden en gammal van-
Hig bogser-Moth med sliipwiren dinglande
efter slg.

Vinschstart éir bra!

Det har resonerats mycket om den dar
bestammelsen ‘i FLYG:s hojdtavliing att
koppling i flygstart inte fir ske pa storre
héjd an 300 m. Det medges att flygstarter-
na hidrigenom kommit i skymundan. Nija,
meningen var ju ocksa att denna bestim-
melse skulle se till att de klubbar som ha-
de tillgang till bogserflygplan icke favori-
serades. Men till nasta ir kommer flyg-
starter troligen att fa ske utan héjdre-
striktioner — luftens frihet!

Huvudparten av starterna under arets
rikssegelflygtavling skedde med vinsch.
Av alla tavlingsstarterna har endast en
gjorts med flvgbogsering, Tord Anders-
sons SSFK, den 9/7 med en hojdvinst av
1100 m. Basta vinschstart var Bjorn An-
derssons den 25/5 med 2400 m hojdvinst,
som blev tavlingens basta pid en flvgning.
Basta gummirepstart var Widengrens pa
Alleberg den 29/4 med 1900 m hojdvinst.
De sex basta flygningarna var: 1) Bjorn
Andersson, SSFK, 2400 m hojdvinst; 2)
Sune Stark, SSFK, 2227 m; 3) Bjorn
A:son 2110 m; 4) Sigurd Larsson, SSFK,
2057 m; 35) Bjom A::ison 2035 m; 6)
Widengren, VFK, med ovannamnda gum-

EN SEGELPJANBESKRIVNING Rer
FLYG sina segeiflygbitna lilsare 1 varje
nummer under [D#5, Prenumerera (helar
kr. 8: 78) och liis!

AW T IDYY YIYYY

SSFK:s nya segelplan

I nr 23/44 av FLYG omnamndes i kort-
het den konstruktionsgrupp som Stock-
holms segelflygklubb startat med uppgift
att konstruera ett nytt ovningssegelplan,
som ar billigt och lampligt att tillverka
i byggsatser. Har meddelas det projekte-
rade planets data: spannvidd 13,2 m, ving-
yta 156 m* tomvikt c:a 140 kg, glid-
tal c:a 1:17, minsta sjunkhastighet 0,82
m/sek, landningshastighet 45 km/t och sid-
forhallande 12. Det blir, som namnts tidi-
gare, hogvingat och av typ »agg med bom».
Kroppen far stilrorstomme med fanér-
kladsel och for enkelhetens skull endast en-
kelkrokta ytor. Vingar, bom och stjart-
parti av tra och dukkladsel. Bommen fir
fyrkantig genomskaming.

Konstruktionsarbetet ledes av civilingen-
jor Gosta Zetterquist och han har narmast
till sin hjalp ing. Bjorn Andersson och
dessutom ett tiotal andra ingenjdrer som
skall hjalpa till med beraknings- och rit-
ningsarbete. De forsta utkasten ar klara
och klubbens har skaffat lokal. Planet be-
riknas vara fardigkonstruerat om tidigast
ett ar,

Olows artikelserie

Som red. meddelade pa en enda fattig
rad i forra numret av FLYG ar 16jtnant
Olows artikelserie »Segelflygets teknik»
avslutad. Annu ett par avsnitt skulle egent-

ligen ha varit med — om instrument- och
hojdflygning — men fo6rf. aterkommer

frampa varsidan i god tid fore segelflyg-
siasongens borjan med tvd stora artiklar i
dessa amnen. Det passar mycket bra med
just dessa artiklar sarskilt med tanke pa
rikssegelflygtivlingen, d v s FLYG:s hojd-
tavling, nasta sommar.

Bra term(ik)-handbok

KSAK:s rivande informationschef red.
Yngve Norrvi dr pappa till en liten prak-
tisk bros"ch_\'r pa 24 sidor (+ omslag) med
namnet > ang, Termik, Cumulus?». Andra
omarbetade upplagan har nu utkommit.
Den innehiller kortfattade forklaringar till
de allmianna segelflygbegreppen och -ter-
merna. | borjan finns pa 5 sidor en klar
och logisk redogorelse for segelflygningens
grunder. Den lilla nyttiga handboken kan
rekvireras frin KSAK, Malmskillnadsga-
tan 27, Sthim, och kostar endast 50 ore —
som hittat !

mirepstart. »Bjornes flog Weihe, Stark och
»Flygar-Lasses Baby samt Widengren
Olympia,



I LUVEN: Vingarna och lsacson
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Skadeglddjen dr storst...

15 okt. var det gliidje och
{aktiva utskott).

Sondagen den
gamman i Vingarnas a, u.
¥n av medlemmarna fann niimligen en av
ing Isacson bortflugen modell med det icke
alldeles okiinda namnet »Sunnanvinds, Efter-
som Vingarna e helt och fullt delar ing Isnc-
sons teorfer, var detta ett tillfiille, som a, u.
aldrig kunnat driémma owm. Prov i och fir
utrénandet av modellens sjunkhastighet verk-
stiilldes genust. A. u. var mycket riidd om
den Mlla liickra skapelsen, och linliingden
var endast 23 m, (6r att bortflygning skulle
vara utexluten, Visserligen var a. u, riidd for
att det skunlle bl fér bLra resnltat, npir sd
kort lina anviindes, ty en modell flyger som
bekant biittre pit ldg hiljd. Kfter intrimning
tlll1 biista glid biirjade proven., Vindstyrkan.
omkring 1 m/sek, var kanske nigot for stark
for en riittvis undersdkning — det bor Jju
vara alldeles lugnt, Nivil, resultatet av pro-
ven blev ett viirde pid sjunkhastigheten, som
a. u, inte ser sig foranlitet att publicera.
Om man bortser frin denna speciella siffra
var sNSunnanvinde lika bra eller lika dillg —
hur man vill ha det — som en ordiniir ¥ 1:a
inom Vingarna. Startsiikerheten var relativt
god. En negativ sak midste emellértid fram-
hillas. Modellen iir alldeles fiir kursstabil,
Att fii en kursstabil modell att startn @ir
ingen stérre konst — det kunde man fir
flérn dr sedan, Stérre konst fir det att firena
en rak start med god Kurvtagningsformiga,
och den konsten kan svenska modellflygare
ocksli. Men tlllbaka till »Sunnanvinds ! Efter
urkopplingen flyger den rakt fram, och kom-
mer den xig iintligen fiir att sviinga goér den
en 180° nviing, d v 5 den sviinger med vinden,
och 1 denna rlktning flyger den till dess den
landar, Det var pa dettn siitt »Snnnanvinds
flog bort en vecka tidigare.

Vingnrnas a. u, iir en vetgirlg

RAmMmMan-

slutning, som tager alln tllfiillen i akt att
Hira sig nigot nytt. Den hiir gingen lirde

a4 u glz ingenting nytt, ty =i hiir flig
Vingarnas S 1:or fisr tvdk ir sedan. Men a. u.
tackar ing leacson 83 mycket fir ldnet!

Vingarnas a. u.

Sigurd Isacsons ritkontor har enligt upp-
gift férsvunnit till en vrd »andgonstans i
Sverigey, varfir ritningen till hans mo-
dell »Sunnanvind® drijer dnnu ettt tag. I
stillet publiceras hdr som julklapp ord-
resultatet av en_ddel dust mellan de
stolta »Vingarna» och ing. Isacson —
t. v. illustrerad av »Agaton».

Skrattar bdst som skraftar sist!

Ovanstdende plkanta kritik frin »Vingar-
nas aktiva utskotts, som synes mig vara en

driftig organisation, har IFLYG:s red bett
mig besvara. Annars skulle jag In_tr- gira
det — »a, u:s» yttrande talar jon for sig ajitlv.

Proven med zSunnanvinds motsvarar tyd-
ligen inte vad jag angivit efter forsta prov-
flygningarna, Det kan naturligtviz diskute-
ras, om modellen har rekordliig sjunkhastig-
het, och jag har vill att miirka ingenting
pdstatt, utan redogjort for provresultatet och
dess forutsiittningar. Det var meningen aftt
deuna redogdrelse skulle sporra till liknande
for att fi fram andra viirden och konkur-
rens till fromma fiir teknikens utveckling,

Niir nu emellertid dessa gossar gripit svilr-
det antar jag utmaningen, Vad »a, u.» lycka-
des uppni for resultat med >Sunnanvinds
vid denna hastigt pdkomna provilygning
Himnar jag diirhiin,  Bmellertid  mdste  be-
déomningsgrunden forst giras klar. De mo-
dellplan Jag pa senare ar Kkonstruerat har
avsetts bliva flugna av ettt stort a 1 mo-
dellflygare och inte bara av mig sjiilv, Itt
av dessa #ir »Hunnanvind», Konstruktionen
har for samtliga modeller kombinernts fir
ptt flyza biist men iindd vara enklast, och
jag behdver diirvid bara peka pd t. .ex.
stav cller bomkroppen, som lancerats 1 den-
na tanke for flera ar sedan, Utformningen
har gjorts sddan, att vem som helst skall
kunna starta och flygn modellerna, Resul-
tatet kan utliisns ur sNimbus» segerlixia, som
riiknade segrar pd dde flesta tivlingar under
utgivoingsiret, dd modellen belade upp till de
sex forsty platserna, nybiirjarmodellen =Pan-
terns» prilktiga miirkesskird och de senare
typernag  framgingar 1 friimmande hiinder.

Nu utmanar jag alltsd de stolta »Vingar-
na», som trots sina enligt ntsago enastiiende
modeller allt oftare besegras pd tiivlingsba-
nan diir de fiirr vann rubb och stubb: siitt
era vingliga hostlov i hiinderna pd andra
iin ern elitmiin och tiivla med sSunnanvinde,

byggd och flugen pid samma siitt! Kan e
overhuvudtaget bygga dem skapligt =i lir

de fd triina likn minga fdr och slita ut lika
milngn kiirror som hrr sBananens, »Livens
& :o fiir att fA dem att starta siikert niir
det giiller, Det iir betydligt viktigare att pla-
net verkligen kommer upp iin att det vinglar
omKkring utan att knnna {a vara pa sig sjilv.
En stadig modell trimmas liitt i cirkelflykt
vilket dir fullt likviirdigt med den berémda
okontrollerade vinglingen,

Diskussioner fir fruktbiirande, men kritiken
bér ocksit vara positiv. Niir »a. u.s kommer
underfund med att det finns 4 000 modell-
flygare férutom dess c¢:a 4 lyraunde stjiirnor
kanske det frambringar en modell, som inte
bara figaren Kan starta. Och dA kan vl jiim-
fora den med »Sunnanvinds, Om den senare
finns kvar d4.

Sigurd Isacson,

WTIDD UTXT¥s =F

»’SU’’ revolutionerande nyhef?

Ing. Isacsons artikel »Sunnanvind slir
viirldsrekord 1 lig sjunkhastighets kom nog
gom en ritt kraftig chock for de flesta mo-
deliflygare, Kunde det verkligen vara miij-
ligt att fi en asd liten sjunkhastighet som

0,26 m/sek med en vanlig utomhusmodell?
Modellflygarna trodde nog inte sina dgon
niir de liste detta och funderade nog =i

smitit om att det hela kanske var biig, Nigot
big var det verkligen inte men faktum fir
att ing. Isaeson inte giorde proven unier
forhillanden som skulle ha gett ett riittvist

resultat.
Enligt uppgift skulle Ju flygningarna ha
gjorts efter ett regn. Det torde viil vara

allom bekant att det finns marktermik vid
sfidana tillfiillen och Sunnanvind har ker-
ligen haft hjiilp av denna. Och =i en annan
sak: De bida firsta proven gjordes med 25
m léplina oeh resultaten visade sl vara

0,26 m/sek, Niir linliingden okades till det
dubbla stexr sjunkhastigheten till 084 och
Just dessa viieden kanske inte bevisar

nigot men en modell glider ju biittre, d v 8
har Ligre sjunkhastighet, pd ligre hijder.
Ing. Isacson borde diirfér ha fortsatf med
proven med linliingder pa 75 och 100 m in-
nan  han  basunerade ut medelviirdet 0,30
m/sek,

Resultatet av det hela blev nog | minga
fall att de modellflygare som liste Ixacsons
artikel sjiilva begav sig ur pia flygfiiltet med
sine egna modeller fir att konstatera fak-
tum. Stoppur och mittband f6ljer naturligt-
vie med och fint viider har den omtiinksan-
me modellflygaren kerligen redan orduaat
med {1 fiirviig. Undertecknad firutsiitter nu
att modellen iir en vanlig god tivlingsmo-
dell, som han r minga av pid SM i somras,
och han forutsiitrter divenledes att modellen
icke genomgitt nigra prov tidigare, T dign-
rens storn forvining visar resultaten av pro-
ven ett viirde som faktiskt iir lika fint som
Sununanvindsg, NA, men dfir inte Sunnanvind
en bra modell did? frigar kanske nidgon. Jo,
vizst iir »Sur en bra modell, mycket bra
t o m men den har méinga Jiimlikar.

Tiirf firklarar att han kommit underfund
med  kantstromningens stora motstind  och
just diirfér kom den »nyas drontypen il
(forfattarens cltationstecken satt runt sirons).
Denna nya spetsutformning fir inte sd revolu-
tionerande ny som firf vill pdskina, Titta
bara pd vidra goda svenska motormodeller
ay modell -37 eller -38. Di var sdrons den
enda tinkbara utformningen pi ett bigviir-
dlgt tiivllngsplan och »pappors till denuna
konstruktion var BJérn Andersson och brii-
derna Stark, Pd samma siitt verkar det xom
om dubbelfenor iir nigonting nytt men om
de fir si fordelaktiga =om firfattaren pastir

kan diskuterasx. Att ing. Isacson har anviint
en biirande profil till stabilisatorn glider
emellertid ofantligt — men varfor inte ta

steget  fullt ut och gdra en »verkligt bii-
randes ?
Rl

(Aven kallad sLiowens.)

»”SU”’ ér bra!

Fuligt win uppfattning ir =Nunnanviods
en mycket bra modell i klass med de allrn
hiista tivlingsmodellerna — men jag vet inte
hur det blir o niigon annan iin ing, lsac-
son bygger den!

G, H. Dérantz,



CYRUS BENGTSSON
RORLEDNINGSFIRMA

Arboga Tel. 304

Utfér virme-, vatten- och avlopps-
ledningar. Av Kungl. Flygférvait-
ningen antagen entreprendr fér
installation | monteringshall och
oljeférradd vid Centrala Flygverk-
staden, Arboga.

Griph & C:o
SNICKERIFABRIK

Arboga

Utfor alla slag av snickerier
sdsom

BYGGNADSSNICKERIER, MOB-
LER, SAVAL FINARE SOM
ENKLARE

Prisforfrigningar besvaras omgiende
Rikstelefon 3 99

Linkdpings
RORLEDNINGSAFFAR

Magasinstorget g, tel. 1433 - 2194

UTFOR
varme-, gas-, vatien-
och avloppsledningar savil ny-
anldg gningar som reparationer
Vilsorterat lager av tor
och sanitetsgods
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ATLANTFLYGLINJE...
Forts. fr. sid. 9.

I fraga om avstand erinrar utredningen
i detta sammanhang ati New Yorks nya
storflygplats vid Idlewild ar belagen 26
km fagelvigen frin Grand Centralstatio-
nen, vilket anses motsvara en bilfard pa
35 minuter, och att l.ondons nya storflyg-
plats vid Staines komer att ligga 30 km
frin Londons centrum.

P4 grund av merkostnaderna i anligg-
ning for Visbyalternativet — 113,12 miljo-
ner mot 81,5 for Grillby — anser emeller-
tid utredningen att Stockholms nya stor-
flygplats bor forlaggas till Grillby., Arbe-
tena hora igangsattas omedelbart.

I avvaktan pa att storflygfaltet blir far-
digt — det beraknas ta en tid av 4—5 ar
for Grillby eller 5—6 ar f{or Vasby — fore-
slds att Bromma t v tas i ansprik och att
tva komplementsbanor 1 andra vindrikt-
ningar anlaggas, den ena pi Upplands flyg-
flottiljs fdlt i Gamla Uppsala och den an-
dra pid Kungsangens flygplats 1 Norrko-
ping. Dessa senare banor skulle fi en langd
av 1700 meter och tillsammans kosta 7,1
miljoner,

De flygsakkunniga férorda Vdsby

Utredningens tva flygsakkunniga med-
lemmar ha emellertid avgivit en synnerli-
gen starkt motiverad reservation for Vis-
byfiltet. Hrr Ljungberg och Delin siga
bl a att frigan om forlaggandet av en bli-
vande svensk storflygplats miste bedomas
med hiansyn till de verkningar flygplatsens
lage kan komma att ha pa den framtida
svenska luftfarten under en Ilang foljd
av Aar.

En storflygplats maste ur flyg- och
bygenadstekniska synpunkter anslutas si
nara som mojligt till rikets huvudstad och
forstklassiga savdl landsvags- och jarn-
vagsforbindelser miaste finnas.

Avstindet Stockholm-Grillby ar mer an
dubbelt si stort som Stockholm-Vasby.
Detta kommer for all framtid att inverka
ofordelaktigt pa Grillbyfaltets anviandning
for reguljar luftfart. Aven om det ar moj-
ligt att ordna tata och snabba jarnvags-
forbindelser for flygpassagerare mellan
Grillby och Stockholm, torde de aldrig
helt komma att tillfredsstilla trafikbeho-
vet. Den nu existerande landsvagen ar inte
tillrackligt bred for modern snabbtrafik,
och en radikal ombyggnad — som inte ar
planerad — skulle dra avsevirda kostna-
der. Den planerade dubbelspiranlaggningen
skulle dessutom fordra ytterligare kapital-
investeringar och liggas dessa bada kost-
nader till de for faltet blir det en bety-
dande minskning av skillnaden mellan de
bada alternativen.

Ur rekryteringssynpunkt for personalen
maste dessutom Vasby anses viasentligt for-
delaktigare an det avliagsna Grillby,

— Vi anse, sager reservanterna till sist,
att man maste beakta de utlindska erfa-
renheter som gjorts sd att man inte for all
framtid binder sig vid en flygplats som
blir olampligt belagen. De battre flygtek-
niska mojligheter som forefinnas vid Grill-
by fa inte overdrivas i betydelse. Vi hilla
for troligt att de utvecklingsutrymmen som
Visby erbjuder kommer att visa sig fullt
tillrickliga,

Civilingeniér

Axel H. ABERG

Platensgatan 23 — LINKOPING
Utfor

VHG' och
FLYGFALTSARBETEN sam:
IDROTTSANLAGGNINGAR

Byggnadsfirman
Broderna Andersson

LJUNGBYHED — Tel. 46 och 183

REPARATIONER OCH NY-
BYGGNADER.

RITNINGAR OCH KOSTNADS-
FORSLAG PA BEGARAN.

Arbeten uviforda till
FLYGVAPNET och ARMEN

Vid bebov

av alla slags
MOBLER
och

Begir offert frin

Industri A.-B.
TUNA

Stockholm
Tel. 11 96 0x, 11X 9602

Lilla Nygatan 13
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VAD HAR HANT: Den skrupelfrie flygbolagschefen Glenskys forsok att omintetgora det svenska deltagandet i virldsflygtivlingen
har misslyckats och lojtnant Nord och hans rastarke mek Bing ndr efter otroliga dventyr hem i sista minuten for att starta med

den specialkonstruerade tiavlingsmaskinen. En ingenjor stiller till sensation genom att forklara konstruktionen oméjlig.

|/ A6 VIOHALLER ATT KONSTRUKTIONEN
AR VAN SINNIG. VID LAG FART FORLOR

zan'r TV6 NORD
66N 1 HAN VAR -

JUNVSS HAR |

\LAnGosTRRILITETEN ~ ~ - !

JA6 TROR JAG STOPPAR
FOR SOKEN...

————

Crexrav |

MAJOR H. VICTORIN

o Mlk-sotie

FoL) NORD,

! §% INRLLT Sor HANDER .

m‘“.m,‘ PLOTSLIGY KOMHMER EN POLIS STIRHANDE. . ..

ViuAR sPARAT
SRBOTAGE FARS
gg’ TAVLINGSHRSKI

N K

[[(PF VA S30TroN VA DU SER LEMSK urd
A D8 FOR AT KRON A UTE 0 FRGIDAR
ME MATORNS NYA JUNGFRU §

TA HAN SKA HA STRYK
OEN KNOLEN ] X FORT JA6
FAR TAs [ nonoM SA

HAN KNYCKTE HENNE FRAN MEZ,
DE VA JAG SOM SHe HENNE FORST !

: MEN JA6 SKA &€ wowom I

DY HAR HAR DoM
IITTER BUGTAVLAN,

DANSSALON

® - f OF VA VERKLIGEN EN

J ' VMARKT.LHAR A ForsTA PRIseT!
0D -

BRILIANT UPPVISNING
{ 7TERBYUGS
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A.-B. HOGLUNDS
METALLAFFAR

LULEA Telefon 2102, 3525

Séljer: Smides- & Byggnadsjarn,
Réls, Balk, Rér m. m.

Képer: Jarn- & Metallskrot,
Lump, Stickylle, Gummi-
skrot alla slag. Tagel,
Tomglas.

Flygare i
Visterdas!

Sdtt in Edra pengar

i

VHSTERAS STADS SPARBANK

Képmangatan 2 Tel. 30461

Boden

Privat-hotellet

JOHN W, MARKLUND
Boden. Telefoner 1217 - 22 17.

Stora, ljusa, nyrenoverade rum.
Goda bitddar, Tel, & rummen.

Humana priger — Viinligt bhemdtande.

Annu finnas

CUB

SPORT J. 3350
i lager, for omg. leverans

AUTOROPA AB
FLYGPLANAVDELNING
MALMO Tel. 71840 Véxel

Generalagentur {&r Sverige

Exercisgatan 12

A.-B. SIGFR. ANDERSSONS
Elektriska affar
Stora gatan |15 B, Visterds. Tel.: Vixel 31047, 31147

Vi utféra:

Elektriska anldggningar for

KRAFT, BELYSNING,
SVAGSTROM

Lager av: Installationsmaterial, Lampor,
Armatur, Kok- och Virmeapparatur

Vn'lr mingiriga specialtillverkning av
UVV-centralviirme for alla férekommande
fordon siirom bilar, bussar. ambulanser,
motorbidtar och instrumentbussar m. m.
fir en garantl fér alla, att fiirden Dlir
angeniim,

Sasom varande filial for A-B METALLI-
SERING. Stockholm, renovera vi xlitna
motordelar sigom vevaxlar, bromstrommor
och kardanaxlar och atféra iiven rensning
och rostskyddsbehandling av fiilgar och
skiirmar.

*

A.-B. BILRADIATOR

NORRKOPING

Oscarsgatan 23 Tel. 25209

SYDSVENSKA
LADER- & REMFABRIKS
AKTIEBOLAGET

ANGELHOLM

Levererar LADER AV ALLA SLAG

samt REMTYG och UTRUSTNINGS-

PERSEDLAR fér ARMENS, FLY-
GETS och MARINENS behov.

Platemballage

i en eller flera fdarger

dr en av vdra specialitéer

JANNE ELGQUIST A.-B.
Nybro

Wingstedts
Livsmedel

Werner Glader
Storgatan 26 — HARNOSAND
Tel. Kontoret 2141, Butlken 25 10

1:a kil. Specerl-, Konserv- & Dellkntessaff.

Automatrestaurangen

Rekommendera s

8. Strandviigen 10, Tel. 238 47.

GOD och YALLAGAD MAT.

Nya Matsalarna

Kungsgatan 9 Tel. 2724

REKOMMENDERAS!

Jean Forsbergs
Raksalong

REKOMMENDERARS!

Kungsgatan 28, Tel. 21 41.

Rena njutningen —

att hira en RA D1 O fran

BODENS RADIOAFFAR

GOSTA JOHANSSON,
Drottninggatan 8. Tel, 2480,

00e

EPABODEN, Bjorkelund

Tel, 26 94.

Dam-, herr- och barn-
underkliider - Bliklilder - Skjor-
tor - Sllpsar - Garner - Keramlik,
glan och porxklin - Leksaker,

Fiirgiiljer: SMALANDSMOBLER.

Strumpor -

« ARTIEBOLAGET

EQEM"B!Z BYCCERALLT kamswap e

Entreprenor- och Ingenjorsfirma

KARLSTAD TEL. 10799, 10899

Det biista 1 Herrkonfektion och Jvriga
Herrekiperingsartiklar erhfiller NI hos

J. A. Eklofs Eftr.

(R. SUNDBERG.)

Telefon 21 18, BODEN.

FLYG 25 - 26/44
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FLYGIPLANIDENTIFIERING NR 9

1 2 3

1 5 6
o p= =

4 s 9

ar ovan foljer flygplanidentifierings-
Hnm:giﬁ nr 9 i Flygstabens och FLYG :s
synnerligen uppskattade tavlingar. Sarskilt
pa militarforbanden landet runt har de t
varje nummer aterkommande nio uppgif-
terna halsats med tillfredsstallelse, efter-
som bilderna ar av just den storleksord-

ning man onskar och det ar mycket ont om
identifieringsmaterial,

Fr o m FLYG nr 21/44 gjordes tavlin-
gen annu vardefullare, i det att 18sningen
for varje omgang kompletteras med en
karikatyr av varje flyvgplantyp, Det ar en
kand sak, att flvgplankarikatyrer ar det
basta medlet att lara sig de olika typerna.

Loésningen pa uppgift nr 9 skall vara
FLYG:s red., Viastmannagat. 69, Sthlm,
tillhanda senast den 3/1 och det ar lamp-
ligt att anvanda kupongen pa sid. 67. For-
sta pris: 25 kr, andra 10 kr och tredje hel-
Arsprenumeration pd FLYG. Skriv »/den-
tifiering 9», pd kuvertet.

KARIKATYRLOSNING IDENTIFIERING NR|S

SAAB B 18B

Republic »Thunderbolt»

S—
\\
¥

-

TR

DB-3F

Heinkel He 177

64

Messerschmitt Me 323

Jak-4
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LOSNING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING NR S

LOCKHEED-VEGA B-34 s YENTURA»:
Tyvimotorigt, Dubbla, ovaln stjirtsld-
plan, Stabillsatorn sticker ut utanfor
stjlirtsidplanen. Bakkanten av vingen
iir boéjd 1 vinkel, Kraftlg flygkropp
med bhukig underslda. Jfr Hudson,
B 18, JAK 4.

7

HE 177: TvAmotorigt. Enkelt satjiirtsid-
plan, LaAng, rak och Jiimntjock flyg-
kropp med rektanguliir tviirseltlon,

1 2 3
o
7
DOUGLAS A 20 »BOSTON 111»: Tvi- B 18B: Tvamotorigt, Dubbla, fyrkan- THUNDERBOLT: Propellern excent-
motorigt. Enkelt stjiirtsidplan. Lingt tiga stjiirtsldplan. Smal flygkropp. Stor riskt placernd 1 motorhuven. Smal, ldAng
framekjutande gilastiickt nos. Spetsiga uppby ggd glastickt nos, Spetsign ving- spinner. V-formade vingar. Jfr Fw 180,
vingar. V-format stjiirthéjdplan. Hiing- ar. Motorgondolerna sticka ut bakom Helleat.
ande motorer med motorgondolspetsar- vingen. Kraftiga kylare under motorer-
na viil synllgan bakom vilngen, Jfr na. Jfr Do 215,
Havoe, Murauder,
% 5 6

MUSTANG: Tviiravskuret stjédrtaid-
plan, Stor kylare pd flygkroppens un-
derslda ger buklg profil. Jfr Aflra-
ocobra, Spltfire, Me 109,

DB 3F: Tvimotorigt. Enkelt satjiirtsid-
plan. LAng, symmetrisk, glastiickt nos
av karnkterlstiskt utseende, Jfr Blen-
helm, 8 18,

ME 328:
sldplan. Stagad vinge. Ett flertal land-
ningshjul pd flygkroppens undersida.

Sexmotorigt. Enkelt stjJiirt-

Dubbls
Kort nos.
Stjiirthéjdplanets bakkant omviind pil-
form. Lingan smala motorer. Jfr Me
110, Pe 2,

JAK &: sthirt-

sldplan,

Tvaimeotorigt.
Spetsiga vingar,

Vinnarna i sjunde etappen

Sjunde etappen av FLYG:s och flygsta-
bens identifieringstavling blev en ordentlig
uppgift att bita i f6r vara lasare. Man kan
nog med andre pristagaren — en av de fli-
tigaste, ordentligaste och kunnigaste iden-
tifierarna — siga, att det var en intres-
sant omging. Nr 1, 3 och 6 var godsaker,
sager furir Brus. Nr 3 Ju 290 en hird not.
Det ar nog sa sant som det ar sagt och fel-
aktiga losningar just pa dessa tre nummer
ha ocksd varit legio, Sarskilt vanligt har
det varit, att Ju 290 tagits for FW 200
»Kurirs, men varsta stotestenen tycks i al-

FLYG 25 - 26/44

la fall nr 6 ha varit, Focke-Wulf FW 187
har blivit Henschel Hs 129 — minga har
satt denna bade som nr 1 och nr 6, men
sa listiga ar vi inte. Andra har fatt den till
Me 210. Nr 1 Henschel Hs 129 har man
faet till Ju 88 (!) ach DB—3F.

Segrare i denna elitomging blev hr Swven-

Tore Hansson, Vranarps skola, Tonrmarp,
och han fir alltsi 25 kr pa posten. Andra
pris gav fru Fortuna till furir L Brus,
F 12, Kabnar, som alltsa far 10 kr denna
ging. En helirsprenumeration pi FLYG
gar till hr Karl-Giran Lundquist, Scheele-
gat. 20, Stockholm.

Boeing ’Sea Ranger’’

Féljande uppgifter ha frigivits om
Boeing PBB—1 »Sea Ranger», den hittills
storsta 2-motoriga flygbit, som nigonsin
byggts: 2 st 2000 hk Wright »Cyclone 18,
besattning 10 man, beviapning 10 st 12,7 mm
tunga ksp i torn pad kroppens Gversida, i
nosen och i kroppen samt i skjutplatser i

flygbitens kroppssidor. Bomblasten har in-
te uppgivits men engelska kallor ange, att
PBB—I1 kan ta 2—3 torpeder ombord utom
bomblast. Spannvidd 42,67 m — alltsd be-
tydligt storre an den 4-motoriga »Coro-
nado» (35,05 m), lingd 26,21 m, hdjd 9,45
m, vingyta 149,57 m® maxhastighet c:a
400 km/t. Den har ej serietillverkats.
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Giallivare

Luled

Ostersund

ALGOT RAITIO

SKROTHANDLARE

Giillivare Telefon 00

Uppkoper alla =lag avy JARN- & METALL-
SKROT, LUMI', STICKYLLE, TAGEL,
TOMGLAS m. m. Allt t. hdgata dagspriser,

Lulea Kem. Tvatt

Smedjegntan 24. Tel. 14 66, LULEA.
Fiirgning - DPressningar (Obs. Speclal-
behandlingar.) - Uniformer - Kappor,

GUMMICENTRALEN

Priistgatan 59, 8STERSUND
Telefon 911

Utftr alla slags

GUMMIREPARATIONER

Omnlbusslinjen
Gdllivare=Junosuando
BEKVAMA BUSSAR

Haillplats vid Handlande Moosbery
Inlimn, av gods In pd girden kl. 2—3 em,
Tel, 420 Giillivare Bussaktlebolag.

For GENGASBILAR

finnes arlindigt i lager VED och KOIL.
BATTERIER., TANDSTIFT, SPOLAR,
KOLSTALI =amt dvriga gengastlllbehir.
Modern Blilservice
Amerikanska Gummiverkstaden
GALLIVARE Tel. 240 - 127

ANl slugs TV ATT utfores, Speclalitet:
HERRTVATT,

Elin Astroms
Tvatt- & Strykinrattning

Lotsgatan 7 — Tel. 1866 — LU L E A,

Gor Edra inkép av

Sjukvidrds- o. I*orbandsartiklar, Kemika-
lier, Parfymerier och Toalettartiklar hos

A. G. Holst Kem. Tekn. Affir
(Stora Torget) Ostersund Tel. 106

Alltid senaste nyheter I branschen

Lulea

AKERLUNDS

LULEA Tel. 21 20 BODEN
Manufaktar - Triki - Strumpor.

ALLT I KLADER,

Margaretas Matsalar

Storgatan 16, OSTERSUND. - Tel. 2333,
God vdllagad husmanskost

REKOMMENDERAS

Ruthstroms
Livsmedel

Kipmangatan 37,

Alltid fiirska varor - Liigsta dagspriser,
Telefoner: Affiiren 1534, Bostaden 1531,

Damkappan, Plilsen frin
s U N D E LI N s Domsjéverken.

Tusentnls kunder veta, att var till-
verkning jir firstklasslg, Viind FEder
med fiirtroende till vir representant.

P' NORBERG LULEA 2.Tel. 19 99.

BRODERNA LUNDSTEDTS
SMIDESVERKSTAD

FRUOSUN - USTERSUND 2
Telefon 4123 - Frosén 32
Utfdr alln fiorekommande Jiirnarbeten -

Byggnadssmlden som specialité - Gas- o.
el. svetsning.

Kiip det daglign BRODET 1

LIFBOMS BAGERI

SKURHOLMEN Tel. 1278
di fir N1 foll valuta for’

kupongerna och slantarna.

H. . JOHANSSONS
RADIOAFFAR

Skeppshrogatan 30. Tel. 10 17.

Radloapparater & Veloclpeder - Radio-

materlal alla =lag - Bllbatterier och bat-

terler for radiolindamitl - Antennuppsiitt-
ningar - Reparationer.

Hages Elektriska affiir. ‘Tel. 18 81, Storg, 57

Nylunds
Smides- & Mekaniska Verkstad

Olsson & Pettersson - UOstersund - Tel. 3 42

Jilrnkonatruktloner, Byggnadssmiden,

Grévre Plitarbeten, Gas- & El. Svets-

ning, Reparationer, Rltningar & Ny-
konstruktloner utféras.

VIid besék 1 Luleid bor Ni bra pa

Perssons Hotell

Stationsgatan 57.

Trevlign rum med goda biiddar
och rinnande vatten.

CENTRALT HUMANA PRISER.

Tel, 26 64. -

J. A. Christoffersson
MALARE

Tel, 1860, Svartéstaden. Box 10 43.

Utfor alla slags Milerlarbeten,
Infordra kostnadsfirslag.

TURISTHOTELLETS
MATSALAR

Kiépmangataw 40. - Tel, 851

REKOMMENDERAS

Luled

[} ae - - - as -»
Fiskfdrséljningsforening
u, p. A,

Telefon 2649 - LULEA - Telefon 20 26.

Dagligen fiirsk flsk, filrska renstekar och
fiigel under siisongen,

S. ASTROMS
RORLEDNINGSFIRMA

REKOMMENDERAS!
Utfér: Viirme-, Vatten- och Sanltiira
Inztallatloner samt Reparatloner.
Infordra offert.

Verkstaden: Storgatan 8, Telefon:
Verkstaden 1508 - Bostaden 38 17T.

NILSSON & APPELQVIST

Kvalitetsur
Préstgatan 19, Tel. 1178

GLASOGONHUSET
specialaffdr fér optik
Storgatan 24. Tel. 337§
OSTERSUND
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* Frdga oss om flygning

I. Magnusson, Vdrnamo: Ritningarna till
FLYG—44 kostar 3:50 + oms. Ritning till

»Jeepensy finns annu ej klar.

A. JTohansson, Timmele: Vid inskrivnin-
gen skall ni begira att bli tilldelad flyg-
vapnet samt nigon av de flottiljer, dar sig-
nalistutbildning sker — F 1, F 2, F 3, F 4,
Fo6 F7 FI11, F 12, F 14 eller F 17. Pa
flottiljen avgdres genom prov om ni ar
lamplig for flygsignalistutbildning, Ni be-
hover ingen forhandspraktik men det ar
lampligt att t ex genom korrespondenskurs
skaffa sig kunskaper i matematik och fy-
sik motsvarande fordringarna i1 realexa-
men. En god handstil samt dialektfritt
sprak begiras ocksi,

»Gallus: Diplompapper tillverkas ej i
Sverige och kan ej importeras f n.
Modellflygfirmorna har ersattningspapper.
KSAK:s modellflygmarken kan erovras
med varje modell som uppfyller klassbe-
stammelserna. Se Modellflygaren nr 2/44
sid 2. Red.,

FOLKFLYGPLANET 1

JAG ROSTAR PA FLYGPLAN NR

Namn:

FLYGKUNSKAP
L e e

FLYG 25 -26/44.

FLYGPLANIDENTIFIERING 9

TAVLINGSKUPONG.
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Flygvapnet

anvdnder vara delbara skidor med
luftgropssystem, vilka dro fullt ut
lika starka som en vanlig skida.
Luftgroparna eliminera vacuumsug-
ningen under skidan och ge dari-
genom bdttre glid.

Vart vdrldsberomda namn garante-
rar ett toppufforande av alla véra
clika modeller, med eller utan luft-
gropat.

Specialitet: Mattbestdllida skidor.

Ni kan bestdlla Er egen skida hos
oss, ty vi tillverka den efter Er
kroppsldngd och vikt.

OSTERSUND L. A. JONSSONS SKIDFABRIK stockHoLM

STOCKHOLMSKONTOR: STRANDVAGEN 7 A. TELEFON: "SALENREDERIERNA" (NAMNANROP)
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