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Stockholm 1944 

Yll{TIGARE FLYGFöRBI NDELSER 
10/ 11 1944-t. v. 

Fr. Berlin 11.30 t . Köpenhamn 13.30V 
• • • • • V 

• • 11.30 • Malmö 14.OOV 
• • • • Oslo· V 
• Göteborg 20.00 • Malmö 2l.10D 
• • 8.55 • Stockholm 10AOD 
• H elsingfors 12.30 • • 14.00D 

• 12.30 • Abo 13.20D 
• Köpenhamn· • Berlin· V 
• 9.00 • • 11.ooV 
• 13.45 • Malmö 14.OOV 

• · Oslo· v . 
Malmö 8.30 • Berlin 11.00V 

7.30 • Göteborg 8AOD 
8.S0 • Köpenhamn 8.45V 

• • • • O·s lo· V 
• • 7.30 • Stockholm 10.40D 
• Milano· • V 
• Oslo· • Berlin· V 
• • • • Köpenhamn· V 
• Stockholm 12.25 • Berlin 16.20V 

18.00 • Göteborg 19.45D 
• 8.30 • Helsingfors 12.00D 

18.00 • Malmö 21.10D 
• • • lIfilano· V 

» 11.15 • Visby 12.15D 
• • • • '\Vien* V 

• 8.30 • Abo 10.55D 
» Visby 12.45 • Stockholm 13.45D 
• Wien· • • V 
• Abo 11.10 » Helsingfors 12.00D 

» 13.35 • Stockholm 14.00D 

Tiderna äro angivna i å r esp. orter gliIlande 
tider. 

V = trafik ,artlngar. 
D = trafik dagligen. 
• På gru nd av rådande förhållanden, vilka 

ofta nödvändiggöra tIdtabellslindringar frlln 
dag till dag, kunna Inga avgå ngs- och an
komsttider för fly g linjerna söder om Berlin 
längre pnbliceras. Av tabellen framgår dock 
vilka viktigare linjer, som trafikeras. R~se

niirerna kunna erhålla exakta tidsuppgifter 
efter 8nkomst~n till Berlin . Det ilr diirför att 
r ekommendera att liven de hiir angivna tider 
na kontrolleras hos blljettförsäljningsstii llet , 
Innan resa anträdes . 
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A. RUNDQUIST 

& C:O A.-B. 

GRUNDAT 1874 

RÖRLEDNINGS. 

ENTREPRENÖR 
STOCKHOLM 

JAKOBSBERGSGATAN 23 

Tlf.vxl. 23 18 35 

HOLMS 
MASKINFABRIK 

SÖDERTÄLJE 

Tel. 33440 

MASKINTILLVERKNING 
OCH PRECISIONSARBETE 

ADLERS 
Skruvfabrik 1.-8. 
STOCKHOLM 

Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast frå
gor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän
diga namn och adress samt retur
porto. Endast två frågor per brev 
besvaras. 

Flygintresserad Grustbo: De remsor som 
hittades i Bohuslän efter de engelska över
flygningarna den 24/10 utgör ett matmedel 
mot ekoradio, som på engelska kallas ra
d~olokalisering eller radar och varmed man 
oberoende av dimma, moln eller mörker 
avslöjar inflygande fientliga flygförband. 
Ekoradio finns både i England och Tysk· 
land och bygger i princip på att en utsänd 
radiostråle reflekteras, när den träffar ett 
flygplan, som ctärigenom !<an upptäckas. 
När massor av sådana stanioiremsor fällas, 
så reflekterar också de radiostrålama och 
därigenom kan luftförsvaret förvillas. Se 
f ö FLYG nr 2/44. 

BEEG: Startsträckan på en olastad 
Boeing B-17E tillhör det amerikansh 
flygets taktiska hemligheter. 

Dansk modelbygger: Några ritningar i 
skala 1/25 av Boeing B-17G finns ej f n 
och ej heller några byggsatser. Firma Sven 
Wentzel, Apelbergsgat. 48, Sthlm, har dock 
B-17E i skala 1/100 och kommer med 
B-17G i skala 1/25 omkring jul. En ge
nomskärningsritning av B-17G fanns i 
FL YG nr 17/44. Röntgenritningar på samt
liga B-17-versioner finns inte så vitt red. 
vet. 

A. Larsson, K.atrineholm: Den flygplan
typ i vilket löjtnant Randall flög med den 
döde hjälten i filmen »Hjältar d6 aldrig» 
var en Lockheed P-38 »Lightning b. 

J. Jltonala och V. Salo, Tammerfors: 
Den av er in'Sända tec1rningen föreställe r 
det frans!<a störtbombplanet Loir-e-Nieuport 
LN-40 med 690 hk Hispano-Suiza 12 X· 
motor. »Vindicator» har följande data: 
spv 12,8 m, längd ' 10,45 m, vingyta 28,4 
m", maxhast 472 km/t, marschfart 409 
km/t, flygsträcka 1250 km, topphöjd 
10 500 m, flygvikt 3200 kg, tomvikt 2427 
kg, bombLast SOO kg, vingbelastn. 115 kg/m". 
Motor: l st P & W »Twin Wasp Junior» 
på 750 hk. Beväpning 2 st fast!. och en 
rörlig ksp. Klippbilder på He 177 och FW 
290 i FLYG nr 23/44. FLYG planera-r en 
stor artikelserie om diet finska flygvapnet 
och dess insatser. 

E. Hel/gren, Färgelanda: Knight Twister 
KTD-2 hade en längsta flygs träcka på 
875 km vid en marschfart på 208 km/t och 
förbrukade då 82 I bensin, d v s en knapp 
liter per mil. Motorn var en till luftkylning 
ombyggd Fordmotor på 70 hk Maxhast 
258 km/t, topphöjdi 5650 m, stigförmåga 
330 m/min, spv 4,57 m, längd 3,95 m, ving
yta, 5,11 m". Planet var byggt i blandad 
konstruktion men huvudsakligast trä. Ving
arna fanerklädda, nosen plåtklädd och pla
net i övrigt dukklätt. Instrumentutrustning 
som i ett normalt enkelt sportplan med 
hastighetsmätare, varvräknare, höjdmäta:re, 
oljetrycksmätare. »Mitchell» i skala 1/200 
fanns i FLYG nr 13/44. Curtiss P-40 kom
mer. »Mitchell» är enda undantaget från 
skala 1/100. Red. 
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HÖGSTA STYRKA LÄGSTA VIKT 

FLYGETS FRAMTID, 

GJUTGODS AV: 

MAGNESIUM * ALUMINIU'M 

LINKÖPINGS ARMATUR- och METALLFABRIKS AB 
LINKÖPING 
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... Bilderna visa deckel och 
avgasrör för marinmotorer 
av undereutektisk Silumin 
Gamma. Gj u tde ta l j e rn a 8 

längdmAtt är cirka I.HO 
mm . och vikten för det oren · 
sade godset omkring 90 kg. 

Tillverkare : 

Bröderna Söderberg, Eskilstuna 

- den högvärdiga, härdbara, 
korrosionsbeständiga giutlegerlngen tillverkas 
endast av originalaluminium av hög'sta renhet 

Denna förnämliga legering . har till 

fullo visat sig motsvara de höga krav 

våra tekniker numera ställa på ett 

förstklassigt gjutgods. Silumin Gamma 

är dubbelt ~å stark som vanligt gjut

järn ined endast en tredjedel av järnets 

vikt. Den lämpar sig därför särskilt 

väl för motordetaljer inom bil· och 

Hygmaskinsindustrin och för marint 

bruk samt maskingods över huvud 

taget, där högre fordringar ställas 

på gjutgodset än vad fallet kan bli 

t. ex. med järn. Silumin Gamma är 

därför en legering. som för den mo

.derne konstruktö~en öppnar många 

nya områden inom gjuteri tekniken. 

A. B. SVENSKA ALUMINIUMKOMPANIET 
Huvudkontor och tekniskt upplysningskontor: Kungsgatan 28. Stockholm. Tel. 2309 20 (växel). 
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NI" 25-26. AI"g. 22 14 dec. 1944 - ) jan. 1945 

FOLKFLYGPLAMTAVLIMGEM 

OM laoo kr SE: SID. 12-13 
NORDENS STÖRST A FLYGTIDNING 

kID Crån 
Som motto pa flygplatsutredningens förslag till atlantflygplats 

sku lle man kunna sätta ordstävet, att om man har informator 
sa nog får man barn. Omskrivet betyder detta att om man har ' 
flygplat s så nog får man flygtrafik. Håde det ena och det andra 
kan vara sant nog, men därmed är icke sagt a tt man bör inrätta 
s ig däref'ter, tvärtom. 

Vad 111\ flygplatsen bet rä Har är alla överens om att den inter
~wnlincntala flygtrafiken bör inriktas på huvudstaden. Därför 
kommer något överraskande förslaget att flygplatsen skall bli i 
t rakten av Enköping, närmare bestämt vid Grillby. Ett av skälen 
fo r denna ologi.ska slutsats är att man vid Grillby kan få mll
'!Janor aven sådan längd som - icke behövs. Om amerikanerna 
nöj er sig med c ~a 3.000 m. finns intet skäl va·rför vi skulle låta 
kravel på 5.000 bli avgörande vid valet av flygplats. Detta krav 
har bragt hela flygplatsfrågan på sned. Om både luftfa~t sinspek

tören och ABA:s tekniske chef, vil!<a varit tillkallade sakkunniga 
vid utredningen, är fullt nöjda med 3.:;00 m. kan man känna sig 
på säkr:a sidan genom att följa dem. Tillägget på 1.500 m. är 
uttrycket för ett försök att se långt fram i tiden, varvid man som 
självklart utgått från att kravet på rullbanornas längd ökar med 
tiden. Detta är fe laktigt, ty flygtekniken har redan nu anordningar 
fö r att förkorta rullsträckan. vid både start och landning, och 
flygtekniken står ic!<e sti lla. Problemet ligger helt enkelt så till, 
att flygplan med längre rull sträckor än de i allmänhet befintliga 
rullbanorna icke kommer att konstrueras. Och rullbanorna blir icke 
längre än 3.000-3.500 m. Något enstaka undantag 'i de fem 
världsdelarna bekrä ftar bara regeln. 

Man kan således bortse från de större möjligheterna att få 
s uperlånga rullbanor v id Grillby, jämföl't med Väsby, där ba
norna kan bli tillräckligt lång,a, ända till 4.250 m. 

Ett .starkt skäl återstår emellertid : anläggningskostnaderna. Och 
vad själva flygplatserna beträffar blir den vid Grillby billig,are än 
Väsbyfältet. Men häremot har kap~en Carl Florman uttalat den 
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Stockh(,)rn 
kloh, "atsen, att det är värre att lägga 81 miljoner på fe l ställe 
än 113 miljoner på rätt plats. Därtill kommer, som kapten F lo r
man också framhållit, att merkostnaderna för landtransporter bli 
690.000 om å ret vid Grillby--alternativet. Det är räntan på 23 mil 
joner - sedan åter står ~bara:t 9 miljoners skillnad. 

Men vad skulle det kosta att lägga om den slingrande landsvä
gen från Grillby till Stockholm? Och att anlägga dubbelspår på 
järnvägen? Och .att u·tbygga Bromma för Europatrafiken, vilket 
hlir nödvändigt om Stockholm.s sto rfly~fä lt förläggs till Grillby. 
Det förefaller som om prisskillnaden ,när allt kommer omkring 
rentav skulle. kunna bli till Vä 'byalternativets fördel. 

Därom må de lärde tvista. Men en. sa,!< k.an omöjligt bli före
mål för tvist, nämligen att Väsbyfältet ur trafiksynpunkt är lång 
överlägset GrilIbyfältet. Väsby ligger med sina 31 km . från Stock
holm ingalunda idealiskt , men det är det bästa ma·n kan få, sedall 
Skå-Edeby måst överges. Grill by med sina 77 km. från Stockholm 
är däremot omöjligt, oanvändbart, redan n~r man 'er f rågan 
ur atlantfJygningens synpunkt. Men man kan förutsätta att även 
å tminstone en del .av Europatrafiken kommer att söka sig till 
huvudstadens storflygfält. De 77 landsvägskilometrarna motsva
ras av kanske 770 f1yg!{ilometrar, räknat i tid, och det är ett 
avi ta, förhålJ.ande. Man kan icke tillbringa en stor del aven flyg
färd på landsvägen. 

Utredningsmajoritetens förslag om Grillby mås te blankt under
kännas och har redan underkänts av eOn enhällig fJygsakklUlskajl . 
En flygplats är icke ,till för att vara billig och ha överdrivet 
långa rullbanor utan för a tt fylla sin plats i luftens kommunika
tionsnät. Det trafikeras av flygare - låt dem ha det avgörandl' 
ordet i frågan, icke dem som ska bygg", flygplatsen. 

Det är id;e tänkbart annat än att regeringen följer de båda 
reserv,antema, vi lka förordat Väsby . Den ene är själve luftfarts
myndigheten, den andre flygofficer. Tillsammans representerar 
de utredningens flygsakkunska,p. 

ÖKAR MEST 
Av samtliga svenska automobilförsäkringsbolag 
visade TRAFIK under förra året största premie
ökningen, 
TRAFIK har vunnit det goda resultatet tack vare 
sina laga prem.ier, sin f)imtåterbäring och sina 
mabba skaderegleringar, Detta har skapat popu
laritet och förtroende och detta i sin tur har 
jämnat vägen för vår anskaffning. 

FöRS;"KRINGSBOLAGET 

TRAFIK 
KUN GSGATAN 9, STOCKHOLM. Tel. 23 2120. 



FLYGDILEN 
- Från FLYG :s Londonkorresp. -

LONDON j, novembe,.. 

I-Iur kommer morgondagens ~folkflyg
plan:. att se ut ? Vad kommer det att 

kosta? Vad blir dess flygsträcka och has
tighet ? Är flygbilen ell er bilflygplanet 
:.Medelsvenssons:. lösning på problemet hur 
han <na bb t och bekvämt skall kunna färdas 
från sin villa ute i förorten till !w ntoret 
inne i storstadens centrum ? Skall vi med 
hj älp av flygbilen få till fäll e att vara till 
sammans med familj en på sommarnöjet nå
gonstans i skärgården, på landet eller vid 
kusten utan att tvingas till en prövande 
och pressande resa på överfyllda tåg eller 
sard i n packade ångbåtar ? Och är bil flyg
planet det transportmedel som morgonda
gens handel sresande kommer att använd.a 
. ig av ? 

Dessa frågor framlade FLYG :s London
korrespondent helt nyligen för en av värl 
dens mest kända flygplankonstruktörer 
i f råga om lätta flygplan, nämligen mr · 
G. H . Mill's i Miles Aircraft Ltd. 

Och här de intressanta svaren : 
- Det har skrivit s en hel del om den 

troliga utvec!dingen av lätta flygplan åren 
omedelbart efter kriget, säger mr Miles. 
Man ha r härvid spårat en nästan allmän 
tendens bland skribenterna att förm oda att 
det går att 'på en gång sfå en brygga över 
en S-å rig klyfta inom utvecklingen av ci
viI flygplan . .la, man har även visat böj else 
att tro att den utveckling som normalt 
skulle repre~entera tio år s eller mer.a in
tensivt forskningsarbete, experiment och er
fa renhet kan l1ppnås genom att svänga en 
troll stav. 

Det är visserligen sant, fortsätter mr Mi
les, att kriget påskyndat utveckl ingen ut
med viss.a speciella linj er till en grad som 
det skulle varit omöjligt att uppnå under 
de ekonomiska förhållandena i fredstid. Vi 
ser hä rvidlag i ekor.adion ett typis!<t exem
pel av detta accelererade fram åtskricLande 
men å andra sidan skulle jag vilja säga a tt 
aerodynami ska förbättringar fördröjts ge
nom att man tvingats :. frysa> vissa kon
s truktioner mot nödvändigheten av att upp
nå en enorm produktions!<apacitet. Detta är 
nämligen ett omotsägligt faktum trots det 
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Ile t ,' erka r bekviim t att kll nna m ontera av 
"ln war na ocb stJurt"n efter lftndn lnwell ocb _e
dan åka b li med nYlI'krop pen t ill .tan - m e n 
mr illll .... tror In t .. det blir praktlHkt. 

r "\ 
Intervju med den engelske flyg-
pionkonstruktören M I L E S som 

TROR pA 

• • 
''Stork''-typen 
"tondemvtngen" 

pA MINDRE 

• helikoptern 

ALLS pA INTE 

• btlflygplonet 

~---------------~ 

DÅLIG KOMPROM.ISS! 
oerhörda uppsving som ägt rum sedan 
1939 ifråga om vindtunnel sforskning och 
teoreti sk forskning. 

He/ikoptertvekon 

Den populära pressen har fått folk att 
tro att helikoptern omedelbart efter kriget 
blir tillgänglig för :.the man in t he street> 
i en modell som gör det möjligt fö r honom 
att använda den på samma sätt han före 
!<r i get använde sin bil fö r nytta och nöj e. 
Denna optimistiska syn på saken lämnar 
emellertid fullkomligt åsido det faktum att 
alla helikopters som byggts till dags dato 
trots oerhörda vetenskapliga fram steg t 

själva verket är mycket mera komplicerade 
att sköta och mycket mera svårflugna än 
de ortodoxa lätta flygplanen före kriget, 
ifall man till fullo vill ut,~yllja de,.~ SPI? 
ciella h 'olifikalione,.. 

Dessu'tom hat man att medräkna en be
tydligt mera komplicerad mekanism och de 
!<ommer utan tvivel att ställa sig mycket 
dyrbarare i inköp än ett motsvarande flyg
plan. Dess flygegenskaper och lastkapaci
tet är därtill avsevärt underlägsna och det
ta innebär i sin tur aH de också blir min
.dre ekonomiska att flyga. 

Mlle. Alr ..... ft bar 
kon8trUf'ntt två tf k 
t .. nd .. mfl ~ lI'plan. ~r 3lS 
ocb )1 39 B, vilka 
beNkrevN I FLYG n: r 
111/ 44. Hitr 8U d pn 
tnlm o l or lll'R M 39 R. 
PM vllkt' n typ m r MI 
les har stort... tran, · 
tifl8f;'rhop p n l nw"r. 

. Dänned ä r naturlig tvis inte sagt att det 
inte konuneI' att bli en oerhörd och bety
delsefull efterfrågan på helikopters men 
man har att fa stslå att dess framtid för nå
gon tid framöver ligger i utförandet av 
vissa högt specialisera de tj änster. En av de 
mest iögonfa ll:ande blir att svara för en 
pålitlig taxi:service mellan interkontinentala 
fl yghamnar och hjärtat av de närbelägna 
s to ~s täderna . 

Dylika flygmaskiner kommer också at! 
få en given ef terfrågan inom länder och 
landsdelar med starkt bruten terräng och 
där det ä r ont om samt långt mellan goda 
flygplatser, speciellt om det huvudsakligen 
ä r frågan om korta resor och därför den 
begränsning av brukbarheten som man f n 
måste räkna med ifråga om helikoptern 
blir av underordnad betydelse. 

Men även i svår terräng är det möjligt 
att utan större svårigheter ställa iordning 
mindre landningsfält eller rullningsbanor 
och det råder därför föga tvivel om att 
föruts.att inte absolut lodrät start och lanrl
ning är en tvingande nödvändighet kommer 
ett ortodoxt flygplan av den typ som re
presenteras av Fieseler ~Storch:. att visa 
sig vara mera praktiskt. ,/ 

En annan typ av flygplan om vilket det 



IU':T FBf:ULH1At'Ll'GETS TJUSNING 1I11'."r I d"nm., bUd R,V '\llIeo ~I 211, mr Mil",,' komfort ... bl .. tvA-tr"-ältMICR flycplRn m .. d IISO hk motor. 

skrivits och sagts en hel del är det kom
binerade flygplanet och motorfordonet, vil
ket onekligen låter mycket loc1~ande i all
mänhetens öron. I praktiken skulle jag 
emellertid inte tro att det blir någon större 
efterfrågan på en sådan maskin emedan 
den i bä:sta fall inte kommer att bli vare 
sig ett till fredsställande flygplan eller en 
tillfredsställande automobil. .om ett sådant 
fordon användes mycket som bil blir näm
ligen dess tjänster i ,högsta glad otill f reds
ställande, huvudsakligen beroende på nöd
vändigheten aven ,ultraläH !<onstruktion, 
och som flygplan måste man å andra sidan 
räkna med mycket dålig,a aerodynamiska 
egenskaper. 
, Någon svårighet att konstruera eller 
bygga ett sådant fordon existerar inte men 
det är en dålig kompromiss och dess ägare 
skulle troligen mycket snart bli missbelå
ten med dess egenskaper. 

8Y99 lIerG "Y9f811 

Enligt min mening skall marktransport
svårigheterna, vilka tidigare varit så stort 
hinder för privatflygaren, mötas genom an
läggandet av ett större antal landningsfält 
och rullningsbanor närn1are städerna samt 
genom arr,angerandet aven billig och till
fredsställande taxi. och liyrbilservice vid 
de större flyghamnarna. Jag är också över
tygad om att ' det blir både mycket mera 
ekonomiskt och bättre att köpa och bru!<a 
ett bra, lätt flygplan jämte en liten bilJig 
bil än elt av dessa hybrida fordon, som 
det talats så mycket om. 

Det kommer naturligtvis att finnas ett 
stort urval lätta flygplan tillgängliga :snart 
efter krigsslutet och den enskilde individen 
skall bli i stånd att tillfredsställa sin per
sonliga smak just som han kunde det före 
kriget ifrå~ om bilar. Men jag tror att 

M,lu M 18, tVlblblc khlbht~· p a\l r .. bllNt kon
.truktlon. Trollc .. n vill dyr -' motoreffekt!'" 
iir IIICI hkl 
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" ' den största efterfrågan' kommer att gälla 
två altemativa och komplementerande flyg
plantyper. 

Den första blir en maskin av klubb1yp, 
som sk:a1J vara lätt att flyga och billig att 
underhålla, Ifråga om denna typ är hög 
fart och lång flygsträc!<a varken av bety
delse eller särskilt önskvärt. Vad som där
emot kräves är hög säkerhet, robust kon
struktion samt kOflt start- och landnings
sträcka. 

Den andra typen blir en mera avancerad 
maskin för den erfa rne ägaren-piloten, 
som önskar använda sitt pLan som trans
portmedel över förhallancl!!vis långa di
stanser och med relativt hög fart. 

Det må inte vara alldeles utan intresse 
aH ' ge en ide om troligt utseende och tro
liga data ;av dessa båda typer. 

Klubbtypen kommer troligen att få en 
marschfart på 160--195 km/t samt en läng
sta 'flygsträcka på 400 km. Den bör kunna 
starta på 50-100 meter, beroende på lasten, 
och flyga drygt sju kilometer pr liter. 

Det mest , populära privatflygplanet blir 
troligen en maskin med ganska lågt häst
kra ftantal och plats för tre till f yra per
soner. De punkter som främst beaktas vid 
konstruktionen av ett :sådant plan, är sä
kerhet, ekonomi, enkel skötsel, vackert ut
seende och komfort. Marschfarten bör inte 
bli lägre än 210 km/t och längsta fly g
sträckan bör vara 650-800 km. 

Innan jag lämnar fältet om hur fram
tidens lätta flygplan möjligen kommer att 
se ut, tror jag det kan vara av intresse att 
nämna ut!<astet <till vår >Libellul/u tandem
vinge. 

Denna flygplantyp har många fördelar 
jämfört med motsvarande ortodoxa flyg
plan, säger mr Miles till slut, och fastän 
de typer vi hittills byggt och flugit endast 
varit model1er för militärändamål talar aUt 
för att denna typ äger fördela'r även för 
civilt bruk på amma sätt den visat sig ha 
bland krigsflygplan. Förvisso har här öpp
nats ett fruktbart fält för ytterligare 
forskning. 

Detta v,ar mr G. H. Miles svar på våm 
frågor. Svaren kanske inte är just de som 
många av FLYG:s läsare väntat sig, men 
de är värda att begrundas. Atminstone 
finner FLYG:s Londonkorrespondent dem 
vara en nyttig tankeställare - vi har sä
kert litet till mans låtit f.antasin skena iväg 
lite för mycket när vi försökt bilda oss en 
uppfattning om >folkflygpJ;met> åren ome
delbart efter kriget. 

Framför allt är det värt att uppmärk
samma påpekandet: den enorma utvec!din
gen under kriget har i första hand gällt 
krigsflyuplan. Det måste ta någon tid in
nan den civila flygindustrin hinner anpassa 
sig och själv hinner ikapp utvecklingen. 

GU~lIlar Kristiansson. 



ATLANTFLYGLINdE NEW TORK-
F LTGF,ÄLTUTBED N I NGEN V ILL FLT 'I"I'A ,.,. KM FB~.\N STOCKHOLM 

FLYGFÄLTUTREDNINGEN, som 
tillsattes den 3 december förra året, 
f ramlade efter 51 veckor ett för
slag till plats för det första svenska 
atlantflygfältet. Ett förslag som re
dan väckt både diskussion och op
position. Utredningens majoritet 
föreslog nämligen Grillby u tanför 
Enköping, 77 km landsvägen från 
Stockholm, medan två reservanter 
framlade en starkt motiverad re 
servation för Kallängarna norr om 
Väsby, 31 km från Stockholm. 

För Grillby röslade: 
F d lalldshövdiug A . B . Gärde, över
laulu/.älare E. l!lIIg, byråchefen i 
järnvägssl'yrelsen R. LUtldqvisl och 
I f byråche/in i folkltusltå/lnings
dePllrlcnlmtet Åke Wirseen. 

För Väsby röstade: 
Byråchefen i IttflfartsmYlldighe,tetl 
C. Ljungberg och . kaptmm vid flyg
vapllet B. Delin. 

Utredningen erinrar till en början om att 
ingen av de existerande större flygplat

serna, Bromma, Torslanda och BuJltofta, 
har :sådana utvidgningsmöjligheter att de 
med rimliga. kostnader kunna utbyggas till 
storflygplats. Bromma, utbyggd i den ut
sträc!<ning som är ekonomiskt möjlig, kom
mer att i ' huvudsak fylla nuvarande an
språk på en flygplats för europeisk traf ik 
men däremot inte de krav som måste stäl
las på en flygplats avsedd för interkonti
nental lufttrafik med tyngre flygplan. 

I fråga om belägenheten aven sådan 
flygplats anser utredningen att det ligger l 

sakens natur att trafiken på de interkonti
nentala linjerna i första hand bör ankny
tas till rikets huvudstad. En storflygphts i 
Stockholms närhet skulle dessutom, vid si
dan a,v sin huvuduppgift att betjäna den 
interkontinental.a och kontinentala långdi
stanstrafiken, utgöra ett nödvändigt !<om
plement ti ll Bromma. Ett flertal områden i 
Stockholms närhet har undersökts men ef
ter diverse elimineringar av olika skäl 
kva rstodo tre platser: -Grill by, Väsby och 
Skå Edeby. . 

V äsbyfältet 
ligger cirka 31 km norr om Stockholm 
ö ·ter om sjön Fysingen. Fältet inrymmer 
möj lighet till förlängning av de planerade 
stråken samt utläggning av ett par,allell
stråk som framdeles kan bli värdefullt för 
f lygplatsens kapacit~t. Över det avsedda 
flygfältet gå två hÖgspännin.gsledningar, 
vilka måste flyttas fö r en kostnad av 1,35 
mi ljoner. 

V,ad gäller förläggningen av slllNonsom
rådet har utredningen uPflStällt allmänna 
normer, som är lika giltiga för alla tre 
fö rslagen. Det bör sålunda förlägg:as så 
centralt som möjligt i förhållandena till 
bansystemet, byggnaderna få inte ligga i 
vägen för inflygningsriktningama och er
forderliga parkerin.gsutrymmen böra fin
nas i närheten. Då snabba förbindelser till 
flygplatsen äro av stor betydelse för möj-

Kost,,,,uler : 

Gr!IJby o •• • •••••••• 

VU "by ... . ~ ..... . . . 
Skå Eflehy 

Banläugder 

l . utbyggnad.skedet 
114 .350.000 
1lO.1340.IIOO 
86.580.000 

C!~lIIbY . ...... . .. . 2.500-1.1J50-~.150--1 .000 
Vnsby .......... .. ~.500-2.4·(1O-2.150-2.250 · 
Sk,l ]~deby .. .... 1.800--2.500--2.200--2.150 

Fii ltet h elt u tbyggt 
81.5HO.OOO 

113.120.000 
126.340.000 

3.500-2.750--3.000-2.650 
3.500-~.800--2.850-3.150 
3.000-3.000-2.300--2.500 

Längst .. utbyggbar/O b llllor (ej ko.tnadsberiiknade) 

Grlllb~' ... . .... 4.800---4.750 VlIsby ....... ... 4.250-4.000 Skå Edeby .... 3.~.000 

A nliig ll'lI Lugnr tö r flUtet 
(Ing,;r I totalk.o~tnad ) 

Statlonshygj!'IIRfi ....... ..... .... ,3.200.000 
Bangare r ... . . ..... . . . .... . ... . .. 4A(Wl.OOU 
Garnj!'c och tHrråll ... .. ... . ..... 300.000 
Llltt~k~' lid"rt,m ..... . . ... . .... .. . 300.000 
P~uonalhostilder .... . ........... 800.000 
rl,pRtiillnlr'j!'"plnttforOlllr .... .... 3.(lOO.U(I(I 
Vilj!'lInliiggnlngar Inom omrlidet. ! 300.(H10 
Huvlldleliuingar t(ir vatten och 

avlopp .. ......•. . ... ....... . ... 4()(UlOO 
Bt'lY8ning~a n liiggnlnj!'ar .... .... . 4.000.000 
Radloanlilgguinga r . . ... . .. . . . . .. 3.600.000 
Lika f Hr alla trll fiilt l'u 20.3(10.00u 

ligheterna att öka reshastigheten bör s ta
tionsområdet förläggas så att det får goda 
förbindelser med jämvägssta-tion och med 
den huvvudväg som leder till Stockholm. 

Hur detta skall ut formas går utrednin
gen inte närmare in 'på utan anser, att 
denna sak bör förbe redas genom en a llmän 
arkitekttävling - arbetet på dem kommer 
i varje fall att påbörjas ett eller annat år 
senare än utförandet av huvuddelen av de 
egentliga fältarbetena. 

Stationsbyggnaden bör få den planerade 
nya stationsbyggnaden på Bromma som 
förebi ld, men efte~som den bör göras rym
ligare blir den omkring 600 000 kr dyrare. 
Vad gäller hang.arer anses två behövliga, 
den största med en portöppning av cirka 
120 och ett djup av 50 meter och den an
dra av ungefär samma storlek som den nu
varande mi,ndre t rafikhangaren på Bromma. 

Vad flygplatsen vid Väsby beträffar 
finns möjlighet att dra f ram ett spår från 
Upplands-Väsby station till stationsom rå
det på fältet för rimliga kostnader. Den 
nya rikshuvudvägen Stockholm-Uppsala, 
som är under omläggning !<ommer att gå 
fram väster om själva flygfältet och med
ger en bekväm och snabb fö rbindelse med 
Stockholm. 

Skd fdeby 
ligger cirka 25 km väster oin Stockholm på 
,Svartsjölandet men vägförbi.ndelserna äro 
sådana att omfattande vägförbättringar 
måste vidtagas, därest en storflygplats 
skulle förläggas där. 

Vissa stråk uppfylla inte normalford
ringarna för banlängder och stora bergs.
partier stå hindrande i vägen. Skå Edeby
förslaget är dessutom det dyrbaraste ifrå
ga, om sprängn.ingsarbeten. Kostnaderna för 

Jo'örutHiittnlllg .. r 
(1')"lIg[ de rlllkallade sakkunniga. luft· 
fart.ln .. p . AUj!'ström och överlng. Lignell) 

Stii r sta f lygplanvikt ... ... . . 
Hög.ta hjlllt.r.\'ck ...... . .•. 
HiigNta yttryck .... . . .. ... . 
Antal banor ...... . . . ..... . 
Phuwrad Iiin,:rd )lå huvud· 

bann ... .. ..... . ... .. ... .. . 
önsk"jjr<1 minlmllängtl tör 

bibanor ........... .. ..... . 
'fot.al brl'dc1 I'" stråk föl' 

bitna . .. ..... . ........ . ... . 
H:irdj!'jord b" efld .. ...... . . 
Fritt utrymml' utanför strlik 

80 ton 
40 ton 

j kg/ cm' 
· 4 

3.500 m e ter 

2.800 m l't!'r 

400 meter 
SO m e te r 
50 m e te r 

fältet och de begräns.ade utvidningsmöjlig
heterna gör att utredningen redan på ett 
,tidigt stadium utmönstrade Skå Edeby 
SOI;1 plats för ett Atlantflygfält. Det anses 
dessutom ur flygsäkerhetssynpunkt ligga 
för nära Bromma och Barkarby flygplatser. 

Grillbyfältet 
anges av utredningen ligga 67 km järnvä
gen och 77 km landsvägen från Stock
holms centrum. Med hänsyn till den jäm
före lsevis långa kört iden med buss måste 
trnfi!<en huvudsakligen gå med järnväg, 
och detta förutsätter att banan omlägges 
till dubbelspårig, varjämte ett särskilt ar
bets:spår på 3 km måste anläggas mellan 
det eventuella flygfältet och Grillby. Ingen 
av dessa kostnader har dock inberäknats i 
utredningens kostnadsförslag för fä ltet. 

Grundförhållandena och m:arkbeskaffen
heten äro ungefär likvärdiga med de i 
Väs by, men Grillby består av åkermark i 
hög kultur medan Väsby är av mindre god 
kval itet. Grillbyfältet är av naturen så plant 
att sprängningskostnaderna endast uppgår 
till en fjärdedel av de vid Väsby, men vid 
Grillby måste omfattande vägomläggningar 
företagas och två a.Jlmänna vägar över 
fältet skulle helt försvinna. 

Jämröre/ser mellan de olika 
alternativen. 

Ur flygtekniska synpunkter erbjuder 
. Grillbyfältet de effektiVaste banorna', heter 
det i utredningens huvudförslag, och fäl
tet har de störstl!- utvidgrt,ingsmöjligheterna. 

Väsbyfältet skulle med undantag för två 
banor, vilkas effektiva' längder något un
derstiga de för ifrågavarande utbyggnader 
uppställda normerna, få erforderliga bam-
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GRILLBY.? 
SAGT 001 

V Asor - GRILLOr 

CARL FLG-RMAN, ABA-chef: B.akom 
de två reservalltema i flygfäl,tlltred
ningen står en enig flyg expertis. I 
EIlropa finns det inte annat än i un
da,ntagsfall något flygfält, som lig
ger mer äll 12 km från :l>si1l stad'.!>. 
I USA ligger 86 % av aJla flygfäl! 
på högst 9,9 kms avstånd och 95 % 
högst 16,1 km fr.ån celftrum. S kall 
vi då lägga vårt atlO1~tflygfält 77 
km från S,tockholm med en smal, 
slingrande 1f1l1dsväg dit! Förtullning 
på tåget tror jag inte på. Inom tio 
år kommer min,st två flygplan i tim
men att landa på atlantflyg fältet . 
D et behövs många kammarskrivare 
fråll tullen på dc tåg, som behöver 
gå fråll Grillby varje halvtimme. 
F Ö {Jllser jag det vara värre alt 
lägga 81 miljoner på fel ,ställe än 
113 miljon.er på rätt plats. Enligt 
våra beräkningar koillmer f ö ABA
S I LA: s merkostnader för land
trctinsporter . till och från Grillby a,tt 
bli 690000 kr om året mot utred
ni,lge'1l,s beräkIlade c:a 200 O(}{} kr. 

K. J. A . SfLFVERBERG, souschef i flyg
staben: Tror någtJn att mall kc/.1l 
tvilIga AlIIerikare.renärema att åka 
tåg omkrillg en timme från Grillby 
b,ara för ' att sköta förtll11ningm ! 
N ej, de flc$ta vill nog åka bil. 

PER A . NORLIN, SILA-chef: Republic 
håller på och bygger ett trafikflyg
plall med plo.ts för 40 passagerare 
och med 4 motorer somt 600 kms 
marschfart, vilket betyder N ew York 
-Stockholm direkt på 10 timmar. 
Skall restiden fr{fn. flygfält et till sta
den ta mer än tiondelen av atl,ant
resans ./ängd r 

DOUGLAS GREY, skandinavisk chef för 
British Overseas Airways Corpora~ 
tion : Det är ju ett svenskt problem 
men av intema.ti01llClIt intresse. De 
män som IIIl fattar ett felaktigt be
slut för m.ånga år framåt måste be
tecltnps som mycket djärva. Om jag 
hade en flyglinje ,skulle jag aldrig 
tänka på att landa i Grillby, Iwr jag 
skall till Stockholm. Redan Väsby är 
väJ långt från s/aden 'mell det är ju 
det närmast tänkbara. 

K . H . LARSSON, ABA :s och SfLA:s 
teRtliske expert i USA: Utrymmet 

längder men tillgodoser inte de av utred
ningen (men inte av flygtrafikexperterna. 
FL YG :s anm.) uppställda önskemålen på 
ytterligare utbyggnad, då de båda· längsta 
banorna in.te kunna utbyggas till större 
längd än 4250 resp 4000 meter. 

De tillkallade experterna, lufdartsin
spektör Angström och överingenjör Lig
nell i ABA, hade ansett 3 500 meter fullt 
tillräckliga för ett svenskt storflygfälts 
längsta banor, men utrednin.gen har utgått 
från att det borde finnas utvidgningsmöj-
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KASTA ETT' öGA P Å CIRI<J.ARNA och välj sedan: "ilsbl' "lIpr G 1"111 by 1 Grllll>y 1I11"1I'"r som 
synes län ..... från Stockholm Itn Tro .... , livell kallat • Världens linde •• 

På Väsby är fullt accep.tabelt för 
överskådlig tid framåt, avståndet till 
Väsby knappt pcceptabelt, avståndet 
till Grillbyoacceptabelt. 

EDWARD P . WARNER, USA:s främste 
flygtekniske expert : en rimlig maxi
migräns för mllballOmas längd är 
10000 fot (3050 m) . Längre rull
banor behöver mall inte ,tänka på. 

DONALD W. DOUGLAS, chef för Doug
las Aircraft Co.: Vi kommer inte att 
by.qga Mgra trafikflyg plan, som 
behöver längre rullbanor än 10 000 
fot. De av SILA inköpt.a C-54 :orna 
behöver för start i vi'nd,stilla 2400 
m och för lalldning 1 iOO m i klart 
väder och 2 100 m vid ' blilldla7ld
"illg. 

ligheter för en eller två banor upp till 
4500-5000 meter. 

Med hänsyn till förbindelserna med 
Stockholm äro fälten vid Väsby och Skå 
Edeby bäst belägna. Till Väsby är avstån
det något län.gre men i stället äro de nuva
rande vägförbindelserna bättre och bli yt
terligare förbättrade när rikshuvudvägen 
till Uppsala blir färdigbyggd. Restiden med 
landsvägsbuss Väs by-Stockholm beräknas 
till 40-45 minuter, men direkt järnvägs
förbindelse kan utan alltför stora kostna-

KARL LIGNELL, ABA:s tekniske chef: 
De två tillkallade sakkunniga, jag 
själv (Ich luftfartsinspektörelI Ang
ström, ha upps.tällt 3500 m som 
längsta bp Ila. De 5000 'meterna har 
kommit in i betänkandet på okänt 
sätt. Island och Labrador, där vi 
skall meIlOlda.ndo, har inte längre ba-
1101' än 2200 m. Org-anisatiotlSekOlw
miskt kan mall ha viss högre perso
nal . gemensam för Bromma och 
Väsby. Det går inte med Grillby. 
Väsby ger ett Iikp bra fält som Grill
by. Varför då väJja Grillby ! 

TORD ANGSTRÖM, luftfartsillspektör: 
Väsbyutrymmena är fullt tillräckliga 
för överskådlig tid framåt. 

der anordnas. (Då förkortas också restiden. 
högst väsentligt.) 

Grillbyfältet har förbindelse med allmän 
väg till Stockholm, men utredningen har 
utgått från att förbindelserna huvudsa·kli
gen måste upprätthållas med järnväg. Se
dan dubbelspåret Stockholm-Grillby bli
vit färdigt beräknas restiden med snabba 
elbussar kunna nedbringas till 40-45 mi
nuter. Den årliga transportkostnadsfördy
ringen 'för Grillbyalternativet anger utred
ningen ,till 220 000 kr. (Forts_ på sid. 61.) 
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KRIGSFLYGET ÖVER ATLANTEN 

Ar 11140 VIII' F. .... lund I .krbtndt' 
I ... ho,· ",. bombphtn. I liSA vä.n
htd", mn .... or IU' pill n men skepl.
nln .. "n ,'ar furll&, och h\ncwam. 

l'" fick bo Iförfalln.. JII.rnvägs
""gnar m"d en phHkaml.. 110m 
vii,rmekIUla. Op .u bar.. konser
ver. Det ' Vill' kullt och rllMklgt. 

Tr., . I'rllpp~r på vnrdera ,. plan 
under lednSn .. al- .. rlarnR ehrt@r 
fick detftl.'flrnde order" blt8fOrtulfl 

pA, de mlltrra ,·iidprkunHkup~rna. 

Till en början Atervli-nd .. förarna 
tlU Newfoundland MJöledp., ef
teTNum d ... t ännu Inte tanns nA

Ir.... färJeflYlCllnJ .. frAn E .... IA .. d. 

10 

Hur .kulle det vara med f1YIr
fiirJ .. traflk f Lätt nol' pA 80m

. m .. rpn, sade experterna. alltför 
farllJrt på , ·lntern. 

De vllrvad .. m .. kanlker och r .. kry
ter över hela Kanada och Iyck
U .. tvl ..... mäld .. 011' mKn frå .. al
la ... mhiUI.klos.e. I .tort aDtal. 

\ 'a.rJt> fiirttre var lntlltrut'"rad at!t 
fortsätta "n8am om han tappade 
kont"kt .. n mpd de andra. St"rte .. 
• kedde .. n .Umml .... .,gndag. 

De fö .. hä ... kande vlnda .. na öv ... 
No .. datlanten va .. östll .. a. En fly
.. a .. ., f .. An E .... I ... nd kunde f A 
.rAu med motvind 3 000 km. 

!Ifänne.. 80m .kull" flyga öv" .. 
Atb,nt .. n va.. Int.. öv"rty .. ad". 
O.. "ad.. flugit omöjligs ;outer 
fö .. ut. VlIJe ha .. el'uIJä.r trafik. ' 

Nu följd .. en tid av intensiv ut
blld .. lng. R .. kryte .. n... fick fly .... 
m.... framfiII' allt III..... 81.. allt 
man vl •• te om Atlant-vädret. 

Ett bombplan .. olkade I svA .. I .. " .... 
ter, h·ln .. ad ... ,-önda och krasch
landad" pol ett flYlrf/Ut. U .. I ... be
""ttnlnll'en undkom o.kadd. 

Men sJUre ..... n .. (ck för lAn .. oamt. 
Och 1941 efte .. 1Y8te Al .. wa.y" Cor
poraUon frivillI..... för ett )1tterot 
volg811rnt expe .. lment. 

E .. fa .. na offlcera .. e frAn civil .. 
flya-bola .. Mlind"" Ull Newfound-
land med o .. de .... tt dä .. uppfö .. ... 
den ota .. tba" .om var nödvilndl .. . 

J . november 1940 .too lit bomb
plAn .. edo ott .. öra, vad In .. "t 
t1y .. pl ... n tldl ..... r .... Jort - f1y .. o 

. över Atlanten vintertid. 

De AteroUende tju .. u landade 
lyckligt I En .. land und .. r l-Y., 
timme. FÖ"Jefly .. .,t öv"r No .. dal
Illntf'n va.. fullbo .. dat fllktum . 

Sex »Llber .. to ... » överförd"" frAn 
RAF till Fä .. Jefly .. kA .. en för ... tt 
bUda stommen I .. etu .. färJetJäua
ten frAn EIl .. I ... lld tUl Kanada. 
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., . FÄll,) EFI~ )rGNING~~R" 

I.YSANDE BRAGDER 
ÖVER ATLANTEN DYGNET R ,IN')' I ALLA VÄDER 
SOM BANAT VÄG FÖR FBEDENS .Ll.TLANTFLYG 

~,Iotort'rnulf k y l mantlar tO~M hort, 
""rNklld ~lIrp."",r"p·p·,'ärm .. ln!r 
u ("1l alkohollllllprutnln« Införd~8 

.,iir att minskIl nedl8nln!rpll . 

t~ör utt mlllfiJka. nt"dh,nln.ren måM

t., fiirJ .. pllot .. rna flyp på 6111111 
metprH höjd eller högrf' och 1'U.

ru utrn",hule med 8yr,,08Dul.8ktor. 

"H,rför stoppar vi Inte Atlant
färJet.n.flkvn, fr"!rad" Gliring. 
..Men J~uflwft,'te och tYKka "ottan 
-VRr lik ... oförmögna Rtt ln!rrlpR .. 

Sliktt'" mNl några av de räddud .. 
flygHrna hejdade. RV vAldomrnrnn 
tJJlö"tormar och en DUln fHroly c 
kRdew dA hHn föll 1 .. n 18klyft .... 
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Ilubbl.. vl .. drutor In8tall" ... de8 
och k .. blnf'n fllr.A!rM med 8ppel
.. II uppviirmnlng för IlU .kyddll 
mll,nllp" l "ärldenN kHlhlllte Jobb. 

....... dnlnlfltr .... \'Hr of t .. · besvärll!rll 
oel. fordrade .tor 8klckll!rh"t. 
R UUb.ulornH, miNt.. hela tld .. n 

renM8 mM! pl .... ar o c h slungor. 

Inte en ... .,nö8tormar kunde stop
p .. trftflken , m e n havprl"r Inträf
fade Ibland. Ett bombplan kra
schftd .. på Grönland; bröt. Itu. 

SA la·ndnd€' ~n »{'"tullnll» t Mnön 

o('h medan flYlrbAte n körd.. runt 
. för att Inte fry.... f ... ~t hoppade 
d e u18nöade In K'f'nom dÖl"r~n . 

1111art var d .. ombY!rlrda fIY!rp ..... · · 
.... n färdl!rft. La.tade med ' förar .. 
flillr de från en en!rel_k fIYIr_ta
tlon ut pA .. n Ic k e kRl'tlalrd· route. 

SA ,mA .. " .. hombplftn fltllr" nu till 
Enlrland. uU nya flygfält och 
hft~.Rrer oavbrutet rnå8te lord
nlnlr_tIUlo" och bylr ..... ' . 

D e u SOS uppfAn!rad"" av .n 
flygsh.tlon oc h .. n pRtr."1 med 
Dlot .... liid.. 8iind... ut över d .. 
väldiga okända .növldd"rnn,. 

1 , 'eekur var AterlJtoden av de 
Jt8kepptlbrutnllJt 180lemde av 8nö-
8tormar. Kaminen 8lock.nade och 
dera" .I.tft· ljus .. mälte ned . 

]'0\ d .. t newfoundländ.k .... flYlrfäl-
tet hllr ... d.... det ' vAld .... mt när 
d e la"dad... Ett ny tf .tyck .. 
värld8flychl",torla had .. skrivit • . 

I d .. fl".ta fnll toc d"t bR .... 48 
timmar e ller nAlrot m era för Htt 
.ätta d e nYftnländft bombplftnen 
I tJ/ln8t och 8IInd .. d .. m pt\ raid. 

Under tld"n kIlotad .. "tt plan n .. d 
Uvsm"d"l, po.t, kläd .. r och .. n 
plåtkamin till d .. nödställda fly
garna som b".ld .. I "n snöhy dd ... 

Slut ligen dök .. o räddnlng"exp"
dHlon med hundslädar UPI'. Pröv_ 
nlnlfarna hade varit 8våra. m en 
gett värd .. full kllmn,t..-rfarenhet . 

(Fort. • • I nästa nr. ) 
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DÄR BÖRJAR KAlJlPEN 

om 3.300 kr. 
[ förra numret a.v FLYG inbjöds tidskriftens läsare till eJ! 

stor o 111 rös Initlg om det svcnskn fo1kf ly[{plallet. Omröstningen, 
som har forIlIen. aven tävlill{J med rikliga belöningar, börjar 
här på lJIot:rtående sida. Tävli11gcn omfattar sex etapper. l 
va.rje etapp u.tdelas 2 förstopris på v{lrdera 100 kr, 2 andrapris 
på vardera 50 kr, 10 tredjepris på vardem 25 kr, summa 550 
kr i varje etapp, d v s tillsanl11l(ms 3300 kr. ' 

Och så sätter vi igång 'med eta.pp ~11" 1, som illnebär att mim 
skall välja, ut den trevligaste .av de på högersidan presen,terade 
typenIa a.v autogiros eller helikoptmr. Svaren till ela.pp 1~r J 
skall vam poststämplade smast dell .6 januari 1945 och kuver
tell skall märkas 1I>Polkflygplallet / '11> . Tävlillgskupollg på sid 67 . 

ALLA KAN VARA MED! 

INGA TEKNISKA KUNSKAPER FORDRAS! 

~-------------------~-------

Om Rolf "IJJ IiimIll. 

a,v tott Hngelågef ps .. 

k .. t till "viiltHnd" 
m iin nlHkor p i\, e.ft I N

fluk hehiiver hRn In 
te 1811da utan ",tår 

Bli gutt "om stil ... 
'iv r plllttoi~n och hJH
~Hr ned p.lkf'h .. t. 
Här Sto'" _av lämning. 
t IJJ L'U Ioolt ...... t Isflak ' 

"hl ell flygdug. 

framåt och började sänka sig lodrätt mot 
marken med rotorn tjänstgörande som ett 
slags fallskärm. Den väl tintagna fjädrin
gen dämpade effektivt landningsstöten och 
kär ran rullade endast några decimeter in
nan den stannade och Rolf slog till rotor
bromsen , 

Alll.U·ULANS.GI110N RÄDDAR 

- Det var ett elakt hugg det där! Jag 
har förbundit patienten och gett honom en 
spruta så han kla rar sig bra, sa läkaren 
någon timme senare och rätade på ryggen. 
Han behöver vårdas på sjukhus en tid så 
jag får kanske be herr Barden ta honom 
med sig när ni flyger tillbaka. 

F emtio meter under honom for~ade den 
jämtländska slorskogel1 förbi i en öds

lig. aldrig sinal1(ie st röm. Mossbelupna och 
sva rtgröna stod de väldiga träden och vän
de sina kronor mot skyn i en småkullrig 
massa med några späda, vitstammiga björ
kar insprängda här och där som Iju~are 
färgklickar i allt det mörkgröna. 

Rolf Barden lät sina blickar svepa runt 
horisonten. Då och då blixtrade det till av 
solreflexer i hans väldiga brillor. Någon
stans där borta i grönskan låg en skadad 
skogshuggare och väntade på hjälp från 
s kyn, en hjälp som var i ,antågande i fonn 
av Rolf s autogiro. Vägen ner till byn var 
lång och besvärlig och tog i vanliga fall 
tre dygn men med en skadad räckte nog in
te den tiden . Och inte ett flygfält fanns det 
i närheten, bara en avröjnil1g, en blivande 
kr,aft ledningsgata. Sjukhuset som fått tele
fonbudet om olyckan hade snart konstate
rat a tt det inte gick att bispringa den ska
dade med den ordinarie flygambulansen., 
varför Rolfs autogiro rekvirerats för flyg
ningen. Och <nu var han på väg .. . 

I främre .sitsen skymtade han läkarens 
läderprydda nacke och sände en varm tan
ke till de små transportabla telefonal1 lägg
'ningar av armemodell som skogshuggarför
läggning.arna försetts med. Nu kunde ett 
brådskande bud snabbt nå civilisationen 
utan att någon först behövde fä rdas mil
tals genom obygd för att nå de i dessa 
trakter gal1ska ,säll synta telefonapparaterna. 

Nu började skogstopparna krypa upp mot 
honom. Böljegången, i skogs!<onturen blev 
mäktigare och sköt uppåt på höjden. Han 

tog spaken åt ·sig någr.a aningar och au to
giron följde mjukt uppmaningen . .. upp
åt, uppåt . . . i en svag sugQl1de st igning 
brummade den underliga fågeln med de 
virvlande vingarna viss'ande över flygar
nas huvuden .. .. mjukt fjädrande dämpande 
de stundtals häftiga kytten . .. 

En förfallen timmerkoja, gråIiIa av ål
de r, med en skorstenspipa stickande upp 
mot skyn som ett trotsigt, knotigt pekiin
ger 'll>ral11111> förbi med den lummiga ström
'1,en, uppslukadc:s av den, försvann akter
oveI' . . . 

Där, där - just ' i svackan mellan två 
höjder si la de en sv,ag rökstrimma långsamt 
upp mellan trädstammarna . . . Den avtala
de signalelden! 

RoI f skevade långsamt runt och satte sig 
ti llrätta i sitsen. Nu gällde det! Va'r 'll>f1yg
fältet~ av sådan beskaffenh et a tt han kun
de landa eller skulle han vara tvungen att 
återvända med oförrättat ärende? Nej, 
oförrättat behövde det ju inte bli, för dok
torn kunde ju i vä rsta fa ll klättr,a ut på 
landningsstället · och hoppa av medan Rolf 
brom:ade upp planet halvannan meter över 
markei1 - men det må5>te gå kvickt så i·nte 
planet hann sänka sig till mar!<en innan 
han hunnit dra på 2'asen igen! 

Nu ur:skilde han gläntan, den vidgade sig 
ju nännare han kom ... svällde ut . . . och 
snart flöt autogiron ut ·över den långsma
la »gatan>. Rolf drog av gasen och lut;!.de 
sig över sargen ... Åja, fä ltet såg inte så 
tokigt ut. Visserligen var det li<te »stubbigt:. 
vid ena kanten men för övrigt OK. 

Kärran hade under tiden förlorat sin fart 

- Ja, jag skall genast göra klar maski
nen sv,arade RoI f och öppna·de dörren . .. 
Utanför had e det börjat skymma och längst 
borta bland skuggorna skymtade maskinen. 
Det var kvällskyligt i luften och svaga 
dimslöjor flöt mellan. trädstammarna. 
Stjärnorna började tändas och en berguv 
hoade i fjärran ... 

Motorn spottade igång och slet sönder 
tystnaden med sitt mek,miska slammer . .. 
Rolf hoppade ur planet och drog på sig 
flygoverallen. Ur mörkret dök en proces
: ion fram bärande på den skadade. Denne 
stuvades ner i sitsen och stoppades om 
med fällar. RoI f skakade hand med hug
gargänget och vände sig till elo\:torn: 

- Ring till flygplatsen på Frösön. Var
sko dem att jag kommer och be dem tända 
flygplatsbelysningen. 

De skakade hand och Rolf klättrade upp 
i planet, !<opplade till rotordrevet. Han höll 
ögonen på varvräknaren . .. nu var varvet 
180. " en utombordshonnör och han kopp
lade ur rotordrevet, gav full gas och los
sade hj ulbromsarna. 

Planet guppade fram mot den svarta 
skogssilhuetten med ökad fart ... efter nå
gra få meter tog Rolf spaken åt sig och 
segade upp planet i luften . . . med god 
marginal klarades skogskanten och glän
tan :smälte snabbt samman akteröver ... 

Han plockade f ram kartan, tog ut kursen 
efter kompassen och slog sig bekvämt till 
ro i sin - aven del avundsmä.n begabbade 
- maskin ... världens bästa i hans tycke, 
Och tänk när den fö rsta' heli!<optern om 
någna år kom till Sverige - den skulle 
Rolf ha, det hade han. gett sig katten på. 

B. K-m. 
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Aut,olflr .. n ['ITCAIR.N PA-S6 .WHIRJ, WHIG. (USA). tvåsIt
sig .8turth()ppu.nd~. m .. d L75 hk \Varller .Super-Scarablt-mo
tor, Konl slttf>r bukonI fUrRrJ,lutHen. Geuoln en omstiiHnlngH
mt'kHohnn l r()tornR"~t ka.n d~ tre bhlden rA" Ktt lutu hl 
olikn "nf'Il-1hn'lnklftr. :tt .. d anfnlls\"ln.k.·1 () ökas rotor\'ur,oet tUl 
300 p~r miuut. vorpå blnd"lnkeln plötsligt än<lros till positiv 
... ,h uutolflroJl hopp"r 4 m (fullo,.tad) I lugnt viider och 8-10 
utnn IRld l moholntl. Fi;r.. f()r'ly~tnLng på marken koppiaN 
..... torn tUl bakhjulet 0<'1. bhtden fiill. bokåt. Maxhast .• 190 km/ t. 

---------Typ 2 ---------'-

VILKEN "SIiRUVFLYGARE" VILL NI HA? 

N är det t",las om det fr<lmtida folkplanet kommer man förr 
eller senare ofelbart in på autogiron och helikoptern. Och då 

blir det luft i luckan. Då om inte förr blir man varse vilka av ens 
vänner är konservativa och vilka fördomsfritt framsynta. De· förra 
föraktar skruvflyg:pJoanen på estetiska· eller konservativt telmiska 
(eller kvasi tekniska !) grunder : :.gräsliga flygapparater som bor
de vara förbjudna:.. De senare bortser från det estetiskt störande 
hos :.väderkvarnsvingarna.:. och gilla,r skruvflygplanen speciellt för 
deras goda start· och landningsegenskaper : ) en kärra flyger inte 
endast på sina vackra linjer . .. ändamålsenlighet är bättre än 
elegans !) 

Före kriget var autogiron den enda skruvflygare som räknades 
med på allvar, ty helikoptern hade då ännu lång väg att tillrygga
lägga innan den skulle bli fullän.dad . Kriget h.ar emellertid drivit 
fram helikoptern så pass mycket - särskilt genom Igor Sikorskys 
lyckade pionjärarbete - att man nu t o m tycks ha, glömt bort 
autogiron! Från USA kommer ideligen meddelanden om helikop
terns segertåg. Två sven.skar är med bl;and de främsta främjarna, 
nämligen mr Wick1l10iJ1" chef för det väldiga bussbolaget Grey
hound, som ämnar :starta helikoIJI:ertrafik för att komplettera , 
busslinjerna, och mr Bendix, chef för Bendixbolaget, som låtit 
konstruera helikoptrar av revolutionerande typer. Och man k-.m 
inte gärna stå likgiltig för helikopterns fr.amtidsutsi!<ter när man 

---------Typ :) --------_ 

Helikoptern .HJ 'LLJ<;R-COPTER. (l ' SA), det nyaste nya pr. 
h ellkul.tercmrådet . hur In!!'en hJiUprotor I stJiirten utan I 8IfiU
Ie>t två h ·t\blndlgu motroterurule rotort>r ovanfUr kuhlnen. 1\10-
torn år ("II E'rulIklln på 00 hk och rot·ordblmetprn 7.62 m. 
SJiih' •• flygkruPI,en. läugd ilr 3.66 m. Reriiknod nYIfHtrilcka 
720 ~m, mnxhHst. 160 kmAt och lnnr8chhnHt. 180 km/ t. ItHlIler
copt~ .. ilr en.If8lg men den Herletlllv"rkode typen kan Ilka. 
giirnn. byg«O-H tv'a\!jlt~lg. I t atentet har kUpts R·V Henry Kal8er. 

hör art den. store skepps- och flygplanbyggaren Henry Kpiser som 
tidigare meddelats i FLYG köpt patentet till en av 19-åringen 
Stonley f-filler konstruerad helikoptertyp med två tvåbladiga mot
roterande rotorer. Det Kaiser tror på kan inte vara dödfött ! -
Otaliga exempel skulle kunna dra.s fram från USA, exempel som 
tydligt taLar om att helikopterns framtid tycks ligga klar, men det 
får räcka med här ovan anförda. 

Men man få r nog inte med berått mod glömma autogirollJ helt. 
Den har säkert många år kvar ",tt leva innan helikoptern blir rik· 
tigt fulländad och rimligt billig. Därför har red. låtit denna ',ate
gori representeras av två trevliga typer i omröstn.ingstävlan om 

. populäraste folkplantyp. Den ena :.giron) - PA-36 - kan t o m 
köras som bil på landsvägar och gator sedan rotorbladen fällts 

(Forts. på sid. 52.) 

----
---------Typ <I ---------. 

Helikoptern l'V-2 (USA). ellslt.11f med trebladllf buvudrotor 
m.d 7.62 m dlu,met ... och en 90 hk nut. fyrcylindrig motor. 
HJiUprotor.. I HUilrt.... iir 1\'ållllldlg. Flygvikt 4611 kg, mox
hnst.lgb,·t 160 km/ t .• mnr8chhostlgh.-t 135 km/ t. bllst.Jghet, b"k
liina-elJ 32 km/ t, norrn.n.lt rotorvur,' 4:00 v/ min. 1"V-2 kUR st .... rtu. 
och lu",'" v"rtlk"lt Inom (' .. cirkel med III m dlumeter. Ro
turbinden kMn, sont HeN pi bUden, fiillft8 balkAt och maskinen 
fllr ,hl plats I ett vunllgt gllra.g ... ....... -

I 
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Antl ru l :'lnrc Mit.wher s \'iiderbltIlK, ~)Ch tu ln. men, o~.rhU rt per80nJtgu on~lk ... .... \ ' lt s h"r ovan t. v. :Ii; .. tlyg81nuud sJöman, ~()m \ 'ar chef för 

.Hornet», nilr Doollttle startade dlirllrån p å rnlden m"t Tok'o, och ledllre rlir hnnlf"rtartYlf8r.Hk"dern n: r 118 I .. m lr .. 1 HRlsey. 8:e flotta, , ' Id _ 
greppet, mott'U1pplnern". - T . h . en del av d"n starkt fIYIf.kydd .. d e trun~porttlott .. n ut" lI tör L~yte. 

TILLBAKA TILL FILIPPINERNA 
O m och omigen har det bevisats, att sjö

stridskra f ter icke kunna utstå koncen
trerade flyganfall, därest de sakna understöd 
av egna flygstrid krafter, och att den som 
kan upprätta luftherravälde vinner varje 
amfibieoperation. Amerikanarnas återkomst 
till Filippinerna har givit ett nytt vittnes
börd härom. 

I mitten av m3rs 1942 lämnade general 
MacArthur ögruppen i en motortorpedbå t, 
därmed fullföljande de order han mottagit 
av sin överbefälhavare, president I<oosevelt. 
Resan måste företagas nattetid, ty det ja
panska flyget hade förskaffat sig fullstän
digt luftherravälde, genom att den amerikan
ska flygkåren hade förstörts till c:a 50 % 
på ' marken, och den åte rstående delen var 
ständigt engagerad av de i dessa trakter 
mer hemtama japanerna. Då generalen lyc
kats uppnå Australien, gav han ett löfte: 
:.Jag kom därifrån men jag skall också åter
vända!:. l oktober i år infriade han sitt 
löfte. 

Efter ankomsten till Adelaide beordrades 
general Brett såsom chef för MacArthurs 
flygstyrkor. Men då han icke kunde hindra 
japanerna f rån att landsätta trupper och 
materiel vid Buna på N ya Guinea, så från
togs han befälet, och i hans ställe kom ge
neral Kcnney direkt från Washington. 

Sin första fram gång inregistrerade Ken
ney, då han lyckades lufttransportera ett in
fanter,iregemente från Australien till Port 
Moresby på Nya Guinea, där häftiga strider 
pågingo och där förstärkningar voro av nö
den. För att lämna ytterligare förstärkning
ar erbjöd sig J.;.enney att flygledes transpor
tera än större truppkontingenter över Owen
Stanleybergen för att sedan landa på banor, 
som iordningställts genom att kunaigräs flä
tats samman till jättemattor. MacArthur 
svarade: :.Du kommer att slå ihjäl dem alle
sammans på det sättet!:. M en Kenney g~ck 
i god för att så icke skulle bli fallet, och 
så kom också transporterna av män, ammu
nition, livsmedel och fordon igång, därmed 
möjliggörande striderna på norra Nya Gui-
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nea, vilkas ' resultat 'edermera ha fått in
vasionen på Filippinema till följd. 

Nu voro amerikanarna åter vid Leytevi
kens kristallklara, ljusgröna vatten. Runt 
M acArthurs högkvarter, som inrymts om
bord på 10.ooo-tons kryssaren :.N ashville:., 
befunno sig hundratals trupptransportfartyg, 
skyddade av australiska flygdivisioner och 
den sjunde amerikanska flottan. Mot hori
sonten avtecknade sig amiral Halseys ma
jestätiska slagskepp - många av dem åter
uppståndna andar från Pearl Barbors flott 
kyrkogård. Och strax bortom horisonten stä
vade krigshistoriens största hangarflotta -
amiral Mitschers - framåt. Sist men icke 
minst deltog ock~å general Kenneys fäst
ningar och Liberators, nu opererande från 
nyligen återtagna baser bland ögrupperna. 
Dessutom funnos ett stort antal partisaner, 
såväl amerikanare som infödda, vilka stan
nat kvar och bekämpat dc japanska inkräk
tarna alltsedan 1942 och som hela tiden stått 
i radioförbindelse med de amerikanska ba
serna på Hawaij och som försetts med för
.nödenheter av amerikanska flygplan, 

Viiidig' jQPQnsk.t bQk.slQg 
Det stora japanska motanfallet sattes in 

efter det att stora styrkor amerikanska trup
per hade landsatts på kusten, och där upp
nått icke blott sina angivna mål utan också 
betydligt större framgångar än vad som 
hade beräknats. Vartenda örlogsfartyg och 
flygplan, som fanns tillgängligt kastades in 
i striden av japanerna, Striden ändade med 
ett fruktan svärt japanskt nederlag, från vil
ket den kejserliga japanska flottan sanno
likt inte kommer att hämta sig. Tjugofyra 
fartyg sänktes; två slagskepp, fyra hangar
fartyg, nio större kryssare, tre lätta krys
sare och sex jagare. Sannolikt sänkta voro 
ett slagskepp, fem kryssare och sju jagare. 
Allvarligt skadade voro sex slagskepp, fem 
kryssare och tio jagare. Av sex(io fartyg, 
som deltagit striden, undkommo endast två 
. (For.ts. på sid. 17.) 

D .. t s(rot"gl.kn för loppet vid Leyt.e-mRoöverll 
r r llmgår IlV kartlln hilr nedull ur T l iUE. f'a r 
tygsm nrkerlngut'utl ö"er8t betyder fr . v.: slaS-
8kepp, lutn'fllrfurtyg, k r:nHulr e och Jftgare. 
Kor"".d mn rk"r ln g betyder 8kndnt ' .. nyll', 

okorsud slinkt. Japanska, flottorna marke.ru~ 

av 1.III1,rJl" f r ån . ' ii n .ter (vil.ter ) m ed de 
nmerU<uuskn, resu ltaten I pllspt't88rnn. 
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GENERATOR 
och 

RELÄ 
för . 

FLYGMOTORER 

Den likström, som d~iver den elektriska utrustningen 

ett flygplan, alstras aven generator. 

En flygplansgenerator måste kunna lämna mycket stor 
\ 

effekt i förhållande till sitt omfång och sin vikt; den 

måste därför vara konstruerad för mycket höga varv

tal och ha en effektiv kylning. 

De av Bosch-fabriken tillverkade 

hastigtgående flygplansgeneratorer

na representera skilda typer från 12 

volts spänning och 300 watts effekt 

med en vikt av 4,7 kg och maximi

varvtal på 5.000 varv/min. till 24 

volts spänning och 2.000 watts effekt 

med en vikt av 11,3 kg och maximi

varvtal på 8.000 varv/min. Med hän

syn till torsionssvängningarna äro 

Bosch flyggeneratorer ofta försedda 

med en speciell torsionsaxel. 
Hat 

ett kopplingsrelä, dels ett spännings relä och dels ett 

strömbegränsningsrelä. Kopplingsreläet skyddar batteriet ' 

mot urladdning, då generatorspänningen är lägre än 

batterispänningen, d. v. s. när motorn inte arbetar eller 

går med lågt varvtal. Spänningsreläet håller generatorns 

Sik" ... 

spänning nära nog konstant obe

roende av varvtalet och ström be

gränsningsreläet skyddar generatorn 

och reläet från överbelastning. 

För att radiomottagning skall kunna 

ske störningsfritt äro såväl generato

rerna som reläerna avskärmade och 

reläerna dessutom förseddå med av

störningskondensatorer. 

Generatorn är försedd med .ett 

separat relä, som innefattar dels 
KoppllnllSchemo flf •• n.retor.nl'""' .... 

Bosch-fabriken har lång och ban

brytande erfarenhet, när. det gäller. 

att konstruera och framställa gene

ratorer och reläer. Bosch generato

rer och reläer för flygmotorer äro 

båda exponenter för oöverträffad 

BOSCH-
AKTIEBOLAGET ROBO STOCKHOLM 7 



TILL FILIPPINERNA 

Forts. fr. sid. 15. ----..... 

oskadade, under det att av de trettio f yra 
som sökte sig åter mot egna baser, många 
voro nödsakade att ligga på varv för repa
ration månader framåt, och även där blevo 
de utsatta för. anfall av amerikanska fartyg · 
och flygplan, varigenom somliga kanske ald-
rig mer bli stridsdugliga. . 

Japanernas taktik var grundad på de geo
grafiska förhållandena. Genom att general 
Kenneys flygstridskrafter hade täppt till 
den södra anfallsvägen, tvingades japanerna 
till anfall med två stötkilar, en från väst och 
en från sydväst. Båda anfallsvägarna gingo 
genom strategiska förträngningar, Minda
nao- och Surigaosunden. Som avlastnings
manöver avsågs ett anfall utföras mot om
rådet mellan Formosa och Luzon m.ed styr
kor, som i hast dragits samman från det ja
panska moderlandet och från Singapore. På 
papperet var denna anfallsplan ett utmärkt 
och effektivt medel att snabbt hejda ame
rikanarna och försätta den tredje och den 
sj unde amerikanska flottan i ett synnerligen 
prekärt läge. 

Det fanns blott två ting, som motsade 
detta; för det första att amiralerna Halsey, 
Kinkaid och Mitscher hade sänt ut ubåtar 
och flygplan för att i tid fastställa fiendens 
läge och avsikter och för det andra den för
krossande övermakt, som de amerikanska 
sjöstridskrafterna med sitt fartygsbaserade 
flyg kunde etablera. Ubåtar i Kinesiska sjön 
rapporterade tidigt vad som var i görningen 
och lyckades sänka två kryssare, redan in
nan striden började. Amiral Mitschers han
gar fartygsbaserade spaningsplan rapportera
de de västra och sydvästra fientliga flottor
na inom räckhåll för bombflyget. Och så 
fön det första slaget. Stora förbarid Hell
cat-, Avenger- och Helldiverflygplan sattes 
in mot de japanska flottorna och orsakade 
förluster och skador. 

Anfall och motanfall 

Japanerna vilade emellertid inte på hanen 
de heller. Från flygfälten på Filippinerna, 
vilka utsatts ' för häftiga amerikanska f1yg
an fall men åter reparerats, startade hundra
tals flygplan . Trots att inte mindre än 150 
plan skötos ned, så lyckades de insätta ett 
anfall mot och sänka det lätta hangar farty
get ~Princetown~. Då den japanska anfalls
planen blev fullt klar för de amerikanska 
befälhavarna; satte Halsey och Mitscher i 
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gång på allvar. De styrde nordvart med 
större delen av de snabba hangar- och ör
logsfartygen, under det att resten sattes in 
i en 'uppehållande strid i unden. 

Från amiral Mitschers flotta i norr hade 
de fartygsbaserade flygplanen startat långt 
före gryningen. j{akt från den uppgående 
solen störtade de sig så ned mot de japan
ska krigsfartygen, förvånade över att inte 
möta något motstånd i luften. De japanska 
hangarfartygen höllo på att komplettera 
sina förråd vid Luzon, och då de kommo 
tillbaka var det för sent. Amerikanarna hade 
Iltdelat ett fruktansvärt slag mot den norra 
japanska flottan. Då den slagne fienden drog 
sig tillbaka, anfölls han ständigt av Onkel 
Sams 14. flygkår, alltunder det amiral Hal
seys slagskepp läto kanonerna spela. 

Medan detta pågick etablerades strid även 
i de smala sunden vid Mindanao och Suri
gao. Den sydvästra japanska anfallsflottan 
hade utsatts minst för amerikanska flyg
anfall och stävade framåt för fullt. Den 
möttes aven mindre styrka under befäl av 
amiral Oldendorff, som förstod att mäster
ligt utnyttja möj ligheterna vid Surigao
sundet. Efter ett häftigt anfall med motor
torpedbåtar satte hans fartyg med mycket 
litet flygunderstöd in en fyrtiominuters lång 
spärreld, som kostade fienden två slagskepp 
och flera kryssare. Därpå utsattes japaner
na för en störtskur av bomber, vars verkan 
kunde påvisas genom de mängder av olja, 
som efter anfallet flöt på Mindanaosjöns 
vatten. 

Men mera komplicerat blev läget i det 
mellersta stridsavsnittet. Amiral Kinkaids 
små hjälphangarfartyg utsattes för häftiga 
japånska anfall, redan innan flygplanen om
bord hunnit starta. De små fartygen hade 
ingen möjlighet att undkomma sin snabba 
fiende; med hjälp av radion rapporterade de . 
sitt förtvivlade läge. Tre amerikanska ör
logsfartyg voro ur leken, innan ens en del 
av fl ygplanen lyckats starta. Men dessa 
Hellcat- och Avengerflygplan från hjälp
hangarfartygen togo emellertid upp striden 
och döko genom de täta molnen från luft
värnsgranaternas brisader ned mot fienden. 

Ha/sey 'kommer till hjälp 

Ami ral Halsey, som hört sin kollega Kin
kaids nödrop, lämnade den retirerande norra 
japanska flottan åt de i Kina b.aserade f~.st
ningarna och satte kursen sydvast med hog
sta fart. Ungefär samtidigt hade Mitschers 
flygstyrkor åter klargjorts och störtade sig 
in i striden. Ett av amerikanarnas små 
hjälphangarfartyg förstö·rdes genom en ja
pansk självmordspilot, som dök rätt ini 
fartyget, varvid det exploderade. Men två 
tunga japanska kryssare sänktes strax där
efter, och så fann fienden det bättre att 
sätta svansen mellan benen och söka fly ge
nom S:t Bernadinoslmdet, ivrigt förföljd 
av Mitschers flygare, som flera dagar fram
åt jagade skadade och strandade fientliga 
fartyg i de talrika kanalerna och sunden 
mellan de filippinska öarna för att söka 

överföra så många fi ender som möjligt 
från ~skadade~- till ~sänkta~-li stall . 

Utan tvivel var amiral Mitschers djärva 
och oförvägna hangarfartygsbaserade [Jyg
styrkor den direkta orsaken till de ameri 
kan~ka styrkornas framgångar. Fienden togs 
med överraskning; trots att han visste, att 
de amerikanska fl ygarna voro goda mot
ståndare, så hade han inte räknat med en 
sådan enorm koncentration av hangarfar
tygsbaserat flyg som understöd åt de ma
rina stridskrafterna. Större delen av bangar-

( Farts. på sid. 54.) 
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TRAFIKFLTGARBRAGD 
TvA INTENSIVA TIMMAR 

'ÖRNENS' BESÄT TNING BERÄ TTA R 

Aerotrallsports fl)'gkaptener är smll/ertigen ·inga >buss
chauffören (dä.rmed intet Ollt sagt om detta hedervärda. 
skrå). Om "ågatl till äventyrs ett ö.gOtzblick skulle ha 
förmodat någonting sådant, då har han tag·ils ur sin vill
farelse på effektivast möjliga sått gel10m dm bragd SOIll 

fl)'gkapten Torsten Boltenstem (t. v. på bilden här intill) 
mcd hjälp av chcfstelegrafis/lm Sigttrd Rosbl (t. Ii.) I~t
förde tIled DC-3:an >Önu~lI> efter Gotla.misbåtm Hansas 
undergång dell 24 november. l umsel sikt med häl/allde 
reg/I, .1'01/1 sköljde vindruta/'" höll >Boltas> sitt 11 tOll 
tunga fl)'grlall i timtal t/ågra meter över den krabba 
sjöII ullder ideliga svängar, /nedall havs)'tan kammades 
ige-notll under ett minutiöst letal/dl' efter Hansas roe//,
tl~ella öVl'rlroande. Sigge Rosen höll i varje ögonblick 
reda på 'i.1a.r >Ömen> befanll sig i del ogenomträngliga 
diset och så fördes den s)'stematiskt till den. lilla f lotten 
med de två överlroande, vilka a/dr·ig kunnat hittas från 
sjö Il. Denne utomordentlige A BA -lärare i radio'navige
rillg utförde här ett pmktiskt mästarprov kanske U/lm 
motst)'cke. S e på kartml, där ,Ömells> sökarväg lagts 
in med rött och 111 av de 126 pejlingarna pricka/sill. 
Hur . var det möjli,gt med detta stora f/)'gp/all, vars 1i 
passagerare trots allt . aldrig 110r i någon fara, så slwe
ränt .1'01/1 kapten Boltenstem behärskade .~jll DC-3 :0.. 
FI)'gvapl1t'ts utsända spa.ningsplml måstc vända i det då
liga vädret. De två ABA-mämlCll var fast beslutna alt 
fimw Hansas överleva.nde. De fann detll och dirigcraile 
hjälpen dit. Här Ill!dml berättar de för FLYG, hur det 
gick till. 

I ngen sade ett ord om någon olycka, när jag kom ut till Bromma 
på fredagsmorgonen och gick upp för :ta tt ta vädret>, säger 

kapten Boltenstern. Jag gick ned till plattan och där kom förste 
trafikledaren Tedde Andersson springande efter mig med ett 
telegram från Visby. 

Hansa hade inte anlänt till Visby på morgonen. Kunde ned
gående ARA-planet spana efter den på vägen? 

Jag var genast övertygad om att en olycka inträffat och gav 
omedelbart order 0111 ny tankning. >Örnens» norn1ala 1 OSO liter 
för 17 passagerare tur och retur Stockholm-Visby fylldes på 
till 1 600 liter och lika mycket rekvirerades , telegrafiskt att stå 
redo på Visby flygfält för återfärden. 

Det var ingen tid att skaffa fram ett sjökort - vi hade fått 
Hansas position 58 0 15' nord och 18 0 00' ost, när hon sist sågs 
kl. 02.30 - men Sigge lade ut det på stora pejlkartan. 

I riktning mot Vagnhärad höll vi oss under molnbasen på c:a 
100 m. Vi började omedelbart bestämma det område, inom vilket 
vi skulle söka, och då uppstod mycket snart frågan : Vad var det 
för vind och strömsättning på natten? Sigge gjorde hela tiden 
egenpejlingar på de obemannade radiofyrarna i Vagnhärad och på 
Gotska Sandön men hann också medan vi flög genom de låga 
molnslöjorna begära dessa uppgifter från marindistriktet ~ mor
gonvinden 40 km och sydlig, strömsättningen oviss - och ta :tkoll» 
på vädret - lågt i tak just då men sämre ändå till sjöss. 

För att inte börja söka för långt söderut utgick vi ifrån att 
Hansa förolyckat~ redan 3 minuter, innan den officiellt senast 
rapporterades, och beräknade den· nordligaste punkt, dit eventuella 
flottar, livbåtar eller vrakspillror kunde ha drivit under för
middagen. 

Och så började vi kamningen. Sigge mallade in oss exakt ge
nom ideliga pejlingar på Norrköping radio, Vagnhärad och Got
ska Sandön. På 30-50 meters höjd gick vi över den krabba sjön 
men om det var kyttigt, så märkte i varje fall inte vi det - vi 
hade alldeles för mycket annat att tänka på. Det regnade hela 
tiden och vindrutan dröp av vatten. Sikten var usel. 

Passagerarna? Jo, visst tänkte vi på dem men vi ville inte säga 
. (F ort~·. på sid. 30.) 
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NÖDLÖGN GAV PASS TILI.J KRIGET 

Efter att ha tjänstgjort på olika flygfält 
!<om jag till Lemoore i San Joaquin

dalen i Kalifornien, och där fick jag upp
leva en av mitt livs värsta perioder. Det 
var inte därför att Lemoore var något då
:1igt ställe. Nej, tvärtom. Men kriget kom 
närmare och närmare och jag kom allt 
längre från aktiv krigstjänst. N.är kriget 
började den, 7 december började jag kriva 
till generaler över hela landet för att för
.söka komma ifrån skolförbanden. Jag hade 
'varit instruktör i fyra år och det var ra
'sande enformigt. Jag visste ju att instruk
'törerna var nödvändiga men jag ville slåss 
,och jag trodde, att om jag med min er
farenhet fick komma ut och slåss så skulle 
jag kunna komma tillbaka senare och bli 
ännu värdefullare som jaktförarinstruktör. 

Sluiligen började aker oeh ting hända. 
Jag fick order att inställa· mig på March 
Field. Jag gav mig knappast tid att ens 
ta med mig min tandborste, ty det hade 
stått >omedelbart> i telegrammet. Jag hop
pade i en bil och körde som en vansinnig 
genom dalen och över Tejon-passet genom 
i>nön däruppe på toppen med nästan 145 
kilometers fart <till March Field. Jag an
lände dit under mörkläggning och fastän 
jag skulle komma att vara med om en hel 
d'el ~rig senare slår jag vad om att jag 
aldrig varit så nära döden under det här 
kriget, som när jag med släckta lyktor 
försökte följa linjen i landsvägen som inte 
fanns där. Stora armelastbilar körde förbi 
med svaga !mappnålsstor,a blå ljus och när 
jag ti'ttade ut ur min bil var det nära 
att lastbilarna skalat bort mig. 

Slutligen kom jag fram och rusade upp 
till högkvarteret och operationsavdelning
en, väntande att vilken minut som helst 
bli tillsagd att hoppa upp i en P-38 eller 
P-40 och gå upp och skydda Los Ange
les. Det fanns många andra likadana som 
jag ty tydligoo hade alla förare' med jakt
utbildning samlats. 

Varje dag kom jaktdivisioner förbi på 
, väg upp efter kusten och vi blev allesam

mans väldigt avundsjuka, när vi såg dem. 
Det enda uppmuntrande som häJ)de var en 
radioutsändning, som berättade att kapten 
'Colin P . Kelly och hans besättning hade 

:8J"III.. d .. tta härU .... pla.n fClrlora. till I .... "n 
nytta.. 
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sänkt det · japanska slagskeppet Haruna. I 
det enviget blev Kelly den förste higs
hjälten och jag var mycket stolt. Ty Kelly 
hade varit min elev på Randolph Field. Jag 
kunde så väl komma ihåg den utmärkte 
studentens utomordentliga lämplighet som 
strid:sflygare. Han hade brutit nyckelbenet 
i en fotbollsmatch i Randolph men hade 
inte berättat det för någon i flygledningen. 
När jag tittade i backspegeln såg' jag att 
han höll spaken i vänster hand och när jag 
tillrättavisade honom fick jag höra om 
olyckshändelsen. Jaktflygare Kelly hade 
varit så ivrig att fortsätta< sin f1ygutbild
ni'ng att han fullkomligt struntade i brutna 
ben. Det är av sådant virke hjältar är 
gjorda. 

Men - jag ville slåss själv. Jag kunde 
så väl komma ihåg, de år efter år jag h.llde 
varit flyglärare i Panama< vid 78 :de jakt
divisionen. J ag hade alltid varit för ung 
för att leda en rote, en grupp, en division 
eller vad som helst. Så plötsligt fick jag 
veta nu här, att jag inte hara var för gam
mal '- föreställ er det, vid 34 års ålder -
för att leda en division utan också för 
gammal för att leda en flottilj. I själva ver
!<et var jag för gammal för att flyga ett 

jaktplan i strid. Jag brukade tala om för 
generalerna att från att ha varit för ung 
hade jag plötsligt hoppat iväg och blivit 
för gammal. Jag hade aldrig varit lagom 
gammal. 

Men a lla argument ledde till ingenting 
och efter att ha väntat vid March Field i 
tio dagar blev vi beordrade tillbaka till vå
ra< hemmastationer. Jag återvände till Le
moore i San Joaquin. Jag vet att det inte 
fanns en man på Rataan som var sorgsna
re än jag den kvällen. Så kom det order att 
jag skulle aalmäla mig i Victorville - här 
skulle det väl finnas en chans och jag väl
komna-de den. Jag fann mig själv :som chef 
{ör en tvåmotorig skola - jag kom allt
jämt längre och längre bort från kriget. 

Så - när framtiden såg sämre ut än 
någonsin tidigare i hela mitt Hv kom ett 
telefonsamt -I från Washington, från en 
överste. 

- Har ni någonsin flugit ett fyrmotorigt 
plan? 

Jag svarade omedelbart: - Ja sir. 
Jag hade flugit en några få minuter. I 

varje fall hade jag gjort det i tankarna 
medan jag stod bakom föraren och andre
piloten - men det var enda gången jag 



någonsin varit i nosen eller förarsätet på 
en :.Flygande fästni.ng>. Hans nästa fråga 
var : 

- Hur många timmar har ni flugit den? 
- Elvahundra, taljlde jag om för ho-

nom; det var ju ingen ide att lå i honom 
en historia, om den. inte var god, och när 
allt !<om omkring, ansåg jag detta vara en 
vit sorts lögn - en nödlögn som var abso
lut nödvändig, om jag skulle komma ut i 
kriget. 

Efter att ha lämnat dessa upplysningar 
gick jag tillbaka och väntade med mina 
förhoppningar på väg uppåt. En kväll ti
digt i mars 1942 blev de !>-anna - och för 
mig lät det som en saga, {ör bra {ör att 
vara sann. Jag skulle anmäla mig vid ett 
fält i de centrala staterna. Där skulle jag 
få stridsorder av ledaren av vårt uppdrag. 

När' jag nådde samlingsplatsen fann jag 
att jag skulle anmäla mig för överste Caleb 
V. Haynes, en av de största jättepIanförar
na - en av de förare i vårt flygvapen som 
hade ägnat mycket av sin tid för att göra 
det fyrmotoriga bombplanet till , det vapen 
det är idag. 

Vi skulle flyga tretton fyrmotoriga bomb
plan - en B-24 och tolv ,B-17E - till 
Asien. Där skulle vi lasta våra, skepp med 
bomber" när vi kommit så långt österut 
som möjligt, och sedan skulle vi bombar
dera mål i Japan. Våra order gick ut på 
att vårt anfall från väs<ter skulle samverka 
med ett annat anfall, ,som s!<ulIe komma 
från öster. (Doolitties. Reds. anm.). 

Vid punkten utan dterv8ndo 

Våra flygplan var i Florida, där de gjor
des stridsberedda men vi var tvungna att 
ta vägen över Washington för att - häp
nadsväckande nog under krig - ordna vå
ra diplomatiska pass. Jag minns att jag 
trots glädjen över uppdraget inte kunde 
låta bli att undra, vad det här egentligen 
var för ett slags krig. Vi måste ordna pass 
för att kunna slåss. Visa erhölls för alla 
de länder vi skulle flyga över och genom 
- Brasilien, Liberia, Nigeria, Egypten, 
Arabien, Indien - och speciellt Kina! -
Visa för att få gå ut i kriget! 

Så snart vi landat i Florida nlsade jag 
till mitt skepp - B-17E - flygkår num
mer 41/9031. Snart målade jag på dess nos' 
Japans röda karta med ett modernt bomb
siktes hårkors över Tokio. På min dåliga 
btin hade textats Hades ab Altar - eller 
ungefär H eJve/e/ tråll Ot'lln. 

Jag klättrade upp i förarrummet i mitt 
skepp och mötte min besättning. Varje man 
var en kara!<tär, varje man brann av iver 
att komma iväg. 

Jag gjorde två landningar den eftermid
dagen och på kvällen klättrade jag igenom 
hela flygpLanet och läste på alla skyltar 
och lärde mig från början, vad det var 
som kom det stora skeppet att flyga. Nästa 
dag flög jag det ensam i fyra timmar 
och efter min tjugunionde landning kände 
jag att jag var redo att starta för kriget. 

Sergeant Aaltonen, färdmekanikern, hade 
i uppdrag att hålla motorerna i perfekt 
form och som regel stod hela den enrol· 
lerade personalen under honom. Han var 
en flitig finne och en av de modig:aste 
män jag någonsin träffat. Jag kan se Aal· 
tooen nu, där han stod bakom min och 
andre-pilotens ~tola'r, oberörd i de häfti

,gaste stormar. Han betraktade ständigt de 
många instrumenten, väntande på att korri
gera det minsta lilla fel till och med in
nan det hände. När vi var förlorade över 
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spårlöst hav var han aldrig bragt ur fatt
ningen men redo att i vilket ögonblick som 
helst meddela bränsleåtgången och bäS'ta 
varvtalet för bästa e!<onomiska marschfart. 
En gång när han fick höra, att vi sanno
likt måste landa på Atlanten sY(ltes ingen 
förändring i hans ansiktsuttryck; han bör
jade bara helt enkelt att flytta utrustning
en till en plats, varifrån den snabbt kunde 
placeras i gummibåtarna. J händelse av 
strid var det hans uppgift att bemanna 
ryggtornet med dess dubbla 12,7 mm kul
sprutor. 

Jag hade oroat mig varenda minut me
dan vi väntade på att starta a'v fruktan, att 
något högdjur skulle få mina order änd
rade, innan jag kunde komma i väg. Mitt 
plan skulle nämligen starta sist. De andra 
tolv hade gett sig i väg med överste Hay
nes först i sin B-24. Var och en skulle se
parat ta sig ut till Östern med instruktion 
att samlas i Karachi, Indien, för slutlig:a 
ord'er. Och Karachi låg nära 20 000 km 
bort. 

Men vi kom i väg. En morgoo startade 
vi från Brasilien och satte kurs ut över 
Sydatlanten mot Afrika. 

Vi hade nått vad vi f1yga're kana :.punk
ten utan återvändo:.. Ni förstår, den punkt, 
varifrån det är längre tillba!<a än att fort
sätta. Jag kommer ihåg att jag kände mig 
mycket glad över att inte behöva oroa 
mig över att vi skulle behöva vända och 
flyga tillbaka genom en ovädersfront bak· 
om oss. 

En enda ufy'g levar 

I gryningen den 5 april klev vi ned från 
5000 till 500 meter och på denna låga höjd 
gled' vi fram över det lugna havet, stirran
de framåt efter land med ivriga ÖgOI1\ ty 
efter omkring 3000 k!ll flygning var vi 
trötta. Vi visste att vi ännu måste vara 
fyra, fem hundra kilometer från .kusten 
men vi var ivriga att få se en skymt av 
den svarta världsdelen. Besättningen kom 
bakifrån och fram till oss och vi stir
rade allesammans ut genom vindrutorna, 
var och en önskande att han skulle bli den 
förste att ropa :.Land, ohoj!_ Men ropet 

kom inte och vi fortsactte att flyga på sam
ma kurs tätt över vattnet. 

Så hände något underligt. Vi hade flu 
git på ungefär 81 graders kurs hela natten 
men plötsligt anropade navigatören över 
besä-ttningstelefonen och sade : :.Ändra kur
sen till 135 grader.:. Just då mumsade jag 
på en smörgås - och, gossar, jag tappade 
den nästan. Jag kände att tuggan blev 
större och större och slutligen måste jag 
skölja ned den med ' det sötade kaffe, som 
man hade gjort i ordning åt oss i Naltat 
Jag tittade över på andre-piloten och han 
hade hört den nya kursen och såg förbluf
fad ut han också. Jag tittade ned på havet 
och undrade varför i helsike vi gjorde en 
så radikal kursförändring. Så kom jag 
plötsligt ihåg, att jag hade sagt till na
vigatören a'tt jag skulle flyga helt efter 
hans anvisning:ar, och ändrade kursen till 
135. 

_Doug, ta den en minut. Jag går ner och 
ser efter vad det är fatt .• Jag gick ner 
till navigatörens hytt. 

.Hör på här, Jach, sade jag, :tvi har 
följt kursen precis och vi borde träffa- på 
Afrika inom en timme och plötsligt gör 
vi en radikal kursförändring på omkring 
nittio grader. Vad är det för fel?:. Han 
såg en smula orolig ut, rynkade pannan 
och sade: 

:.Nåväl, överste, jag vet inte .. .> Jag var 
nära att kvävas, innan jag kunde fråga: 
.. Vad me,,jJ,r du att du inte vet? Och den 
förfärliga fruktan, som kom över mig, var 
ungefär så här: Här är vi i ett underbart 
plan nio män som antas samtränade till ett 
lag och på väg till kriget. Hur kan vi ha 
råd att förlora något sådant i Atlanten? 
Jag tänkte inte på att vi skulle förlora vå
ra lil( eller' bli tvungna att driva omkring 
på Atlanten i en gummibåt under dagar 
och dagar och jag visste att ingen av des
sa män s!<nlle ha tänkt på det. Jag tänkte 
på det plan vi skulle ta' till kriget och jag 
tittade tillbaka på Jack och sade: .Vad 
gjorde du? Vad gör du? Vi har flugit på 
rak kurs.:. 

:tJag gjorde ett misstag>, sade Jack. :.När 
jag ställde mina klockor förra natten i luf
ten efter starten.:' 

(FoTo/S. på sid. 58.) , 
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DET PRIVATA M 
KSAK:S ÅRSMÖTE 

D et märks på många sätt att kriget snart 
är slut - och inte minst tydligt kunde 

man skönja fredens >slagskugga> ,på 
KSAK:s årsmöte lördagen den 25 novem
ber, Från flygklubbarna hade en ' mängd 
motioner inkommit och dessa ideers baner
förare nöjde sig inte med att förslagen la
des till handlingarna utan diskussion. 

Den viktigaste motionen hade väckts av 
Stockholms flygklubb och Norrköpings 
flygklubb och begärde en förnyad utredning 
om • understöd till det privata motor flyget. 
Talare efter talare anmälde sig och gjorde 
sina inlägg. Resultatet blev att årsmötet be
slöt ge ' KSAK i uppdrag att sätta i gång 
med en undersökning. Det är inte heller all
deles omöjligt att det blir ett motorflygar
ting i början av nästa år. 

Diskussionerna kring motionerna bjöd på 
en hel del roande repliker. När t. ex. frå
gan om lägre hangaravgifter för ideell flyg
verksamhet var på tapeten med vännerna 
Bertil Florman och Mae Hamilton som kvic
ka huvudaktörer tillfrågades den sistnämn
de av ordf. prins Gustaf Adolf: >Du vill 
alltså ha en utredning?> varvid kapten Ha
milton svarade: ,. J a, men med oförvillade 
krafter !> (Underförstått : Brommachefen 
måste vara 'part i saken.) 

, J3I>, men då kommer ju inte du med!> 
sa ordföranden. Alla vet, att både Bertil 
och Mae är bra och rediga karlar, men ett 
skämt piggar ju alltid upp. Beslut : KSAK 
skall efter utredning ingå till Väg och 
Vatten med anhållan om lägre hangarhy
ror, om det nu ordnas genom mindre och 
billigare hangarer elle r på annat sätt. 
, Norrköpings flygklubb, som har svårt att 
finansiera sin segelflygverksamhet - vem 
har inte det förresten? - ville ha >ändrade 
grunder för utgående av statsunderstöd åt 
segelflyget> men efter kloka inlägg av bl. a. 
överste Silfverberg kom man överens om 
att det vore farligt att löpa linan ut -
d. v. s. gå till kungen fram - med anhållan 
om en statlig utredning. Det räckte med att 
låta den stanna inom KSAK. 

En annan kvistig f råga var >ändrade 
grunder för försäkring av flygplan inom 
Jlrivatflyget>. Motionären, Norrköpings 
f lygklubb, hade föreslagit att försäkrings
premierna skulle beräknas per flygtimme 
för motor- och segelplan samt per start för 
glidplan. Den statlige flygledaren på varje 
plats skulle intyga riktigheten av det uppgiv
na tim- resp s tartantalet. Norr!<öping hade 
inom klubben försökt med en fond för ' 
självrisk och några företag och enskilda i 
staden hade tecknat förbindelser att betala 
så och så mycket om . . . Till en början gick 
det bra i lås men inte i längden. Men hur 
vore det med en sådan fond inom KSAK ? 

Den allmänlla meningen 
, Sland deltagarna i Kungl. 
Svenska A eroklubbens års
möte 1944 var att det var 
mycket bätt"e på alla vis än 
fö"ra å"S1llötet. Nu fick -
elle" kanske "ätta"e sagt våga
dl' - man "esone"a sig igenom 
pl'oblemen, d. v. s. de från' flyg
klubba"na illkomoo motione"na. Dm 
viktigaste motionen k"ävde en f örnyad 
ullde"sökning om understöd till det p"i
vata moto"flyget. P"edetl ä" i faggo""a./ 

frågades det. Från försäkringshåll betonade 
man vid årsmötet att bolagen gör vad de 
kan för att sänka premierna. >Försäkrings
håll> - det var byråchef Norlin för Nor
di ska Poolen och kapten Oden från Fyl
gia, två i flygspörsmål synnerligen bevand
rade herrar. 

Flitigaste motionär var Norrköpings fl yg
klubb med sitt namn på fem motioner. Ännu 
ett tecken på att freden när~ar sig att den
na gamla livaktiga motorflygklubb börjar 
röra på sig på allvar. Dess ordförande i 
motorflygsektionen, red. Evald Gustavsson 
hade tydligen gett sig katten på att k1ub~ 
b~n skall hålla sig ett par avgasrörIängder 
fore andra klubbar när freden kommer. 
(>Aja, det skall vi bli tre om>, säger för
stås stockholmarna och skåningarna . . . » 

..I !,vrigt resonerades det bl. a. om hög
vardIga segelplans utdelande till en del klub
bar. Beträffande tvåsitsiga segelplan dekla
rerade ensamvargen Kalle Svänsson som 
vanligt att han inte tror på DK-utbildning 
- >den är för dyrbar; vi har ingeh Kranich 
men har ändå klarat oss bra i SSFK>. 

Forslund-Gävle bad KSAK hjälpa till 
med att ordna bättre inkallelse förhållanden 
för klubbarnas instruktörer och att försöka 
få spärrade fält fria . Det gick inte alls sva
rade prins Gustaf Adolf. Det är krig i ' värl
den och ordföranden som representant för 
försvarsstaben (ej som ordf. i KSAK) 
kunde 'tyvärr inte ta hänsyn till vad klub
barna ' tyckte. Begärda förvarningar om 
spärrningar och inkallelser var också omöj
ligt att ordna. 

Ingen rödder ... 

Man kan tacksamt notera att den förut 
tydligt märkbara rädslan för de höga her
rarna där framme vid ordförandebordet nu 
tycks vara på väg att försvinna. Det var 
helt enkelt flygfolk som resonerade med 
flygfolk. 

(Po"ts. på sid. 44.) 

• " och (t. h.) Al1e
ber .. spokalen till löJt
nant Gunnar Hen .. 
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LJun&,berg Intör An
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till Individuell e segra.ren 
I rlk8segelflygtävllngcn , 
;Björn Ander ... "n, SSFK. 
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AGA-BALTICS FLYGPEJL 
Genom vridning av peJlramen .h6l1es r iktningen till de olika .an
darstallonerna. Vid anflygning ger pejlapparaten ku .... n 1111 m6let. 
Minsta avvikelse markel'Gl s6veU I hörlurar 10m p6 vlscirlnstrument. 
Radiomeddelanden kunna obehindrat mottagas under anflygningen 

'AGA-BALTIC A.-B. LIDING" 

Ge" '\~"' ... _' 

SEM reläer. elektromagneter, transformatorer m, m. 
fylla viktiga funktioner i racHo- och signalutrustningcn 
på både jakt- och bombplan. . 

A.- B. S V E N S K A E L E K T RO M A O N E T E R - A M A L 
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8amapelet m enan luftvllrn oeh Jakttly .. hlLl' 
...... n h .. ft .. oda. tIllfIlIlen .. tt Hva nere I 8lu\ne 
vid Inll)' .. n ln&'8r och niidland nln .... r av frll.m.t 
alll"rade plan. Nedanstående artikel .. er en 
Intretlllan.t Inblick t hur luftvärnet arbetar. _ 
BUden t. h. vbar hur en .Llberator' efter 
v .. rnln ..... kott frAn Iv och efler att .I.ta atrfl.c
k .. n hll, e"korterats nv svensk Jakt .. Ar ned f Hr 
att landa pI\, Bulltofta. 

Av UELA 

D et var den första vårdagen i år. Lugnt 
och varmt. Solen värmde oss f rån en 

blå högsommarhimmel, och det kändes rik
tigt gott efter allt rusk och den pinande 
fuktiga blåsten på slätten. Det var faktiskt 
.som om hela naturen ville vara med om 
den stora högtiden. Ty det var påsk! 

För oss i beredskap betyder helgen så 
litet. Var d:ag är i stort sett lika. Och vi 
lu ftvärnare hade bara att konstatera att be
redskapen skulle upprätthållas under påsk
helgen. Påskdagen hade alltså börjat som 
alla andra d:agar i fält. Tjugo sekunders 
beredskap på bägge pjäserna från !d 0200-
0700. Ty det är vid den tiden vi kan vänta 
eventuella flyttfåglar. Tjugo :sekunder -
ja det betyder i stort sett, att man ligger 
eller sitter i omedelbar närhet av pjäsen, 
beredd' att efter högst 20 sekunder ktmna 
följa målet i rymden. 

Det hade varit lugnt i natt. Det var ju 
i alla fall påskafton, tänkte vi. Varken mål
spanaren i sin lyssnargrop man hör 
nämligen bättre, om man kommer ner i jor-

LUFTVÄB.NET ÖPPNAR ELD 
den ett litet stycke - eller signalisten hade 
uppfartat något misstänkt i e.tern. Morgon
kaffet var utdrucket och den beredskaps
fria delen h-ade vandrat iväg till den lilla 
landsortskyrkan. 

Klockan närmade sig 22.00, då radion, 
som' ständigt kör Tyskl-and eller TT, med 
sin. metalliska stämma förkunnar : :.Ach
tung. Achtung. Luftlagemeldun~, och 
meddelar att starka bomhplansförband be
finner sig på inflygning över nordvästra 
TyskL-and med kurs österut. Signalisterna 
äro i sitt ässe. Telefonbordet bemannas och 
på kartan följer vi fåglarnas väg: Kiel och 
Lybeck pas:seras med st.adig östlig kurs. Då 
måste det gälla Berlin. Jag ger signalisten 
order att gå över på kortvåg och avlyssna 
den tyska jaktcentral, vi några d:agar tidi
gare upptäckt av en händ~lse. Efter en 
stunds sökande får han in stationen, som 
ständigt ändrar frekvens men håller sig 
inom vissa rätt snäva gränser. Stationen 
får :småningom liv och en kvinnostämma, 
förmodligen en s k Blitzmädel, talar sitt 
svårförståeliga språk. Ä·nnu s!<er nämligen 
all ordergivning med kod. Vi har hara att 
vänta. I snabbare lägen övergår hon näm
ligen till klartext och dirigerar det för B.er
lin och Brandenburg avsedda jaktförsvaret 
mot den allierade armadan. 

Vi kan alltså följa luftstridens olika ske
den. Förbandet är redan informerat om 
läget och genom vår batteriplatshögtalare, 
som är kopplad till pjäser och förlägg
flingar, får också soldaterna en fortlöpande 
skildring av anflygningens olika faser och 
det nu påbörjade luftslaget. Kvinnorösten 
låter oss nu förstå, att anfallet i huvudsak 
är slut, och att huvudparten av bombUot
tan i en båge åt sydväst söker undkomma 
den nu allt talrikare tyska jakten. Sna:rt 
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passerar armadan Frankrikes kust någon
stans :söder om Calais och har väl ännu 
några minuter senare återvänt till sina 
baser. 

Vad som intresserar oss mera, är att en 
mindre del av bombplanen fortfarande är 
invecklad i strid över Berlin och Pommern. 
De jagas emellertid nu sakta mot norr, 
över Stettin och vidare ut över Östersjön. 
Striden fortsätter ett gatt stycke till havs, 
innan jakten släpper, men :slutl.igen åter
kallas den och jaktcentralen blir åter tyst. 

- Att dom går norrut det kanske be
tyder att dom kommer hit, säger någon. 
Och förmodligen kommer de återstående 
planen att ta vägen över Skåne på återvä
gen till sina baser. 

Plötsligt hör posten i fjärran det bekan
ta ljudet av eldgivande automatkanoner. 
De är alltså redan här! Klockan är exakt 
23.11. Order om färdig tropp ges. Några 
sekunder senare pe!<ar pjäsmynningarna 
mat söder - den troligaste i,nflygningsrikt
ningen. Observationsman:skapet vid sina fi
na instrument ser ännu ingenting, men i 
fjärran hör man de typiska svängningaroo 
av amerikanska motorer. Några minuter 
.senare, klockan. 23.14, kommer första pla
net svepande på låg höjd över de förvridna 
martallarna som begränsar vårt synfält i 
söder . . Pjäserna följer redan målet, det är 
en :.Liberaton; avståndsmätaren läser en
tonigt sitt ett-åttahundra då ordern kom
mer: >Automat S-skott!:. 

Den för:sta spårljussalvan med ett tydligt 
framförläge rusar planet till mötes. Efter 
några sekunder följer ett nytt spårljusknip
pe men planet fortsätter sin kurs. Spår
ljusbollarna närma sig. alltmera planet för 
att till slut fläka upp ett hål i vänster
vingens centraldel. Innermotorn stannar och 

hela planet' vacklar till en smula. Ur rygg
tornet !<ommer de rödvi1a bollarna till tec
ken på att planet befinner sig i nöd. Till 
yttermera visso fäller planet sakta ut land
ningsstället och visar på detta sätt sin av
sikt att söka landa. 

Vårt intresse fångas nu av ett nytt plan, 
även det en :.Liberator:., som kommer från 
sydväst. Omedelbart efter det skogsridån 
passerats kommer vår forsta elddusch. 
Nödsignalen följer och planet vinglar iväg 
mot väster för att slutligen gå ned. 

Nu har jakten blandat sig i leken och 
luftfaran för X larmområde kommer kloc
kan 23.18. Så dyker plötsligt nästa upp. Det 
ä<r en :.Fästning" som går rakt mot oss 
på ungefär 200 meters höjd. Ett lätt mål 
även om vinkelhastigheten blir stor på låg 
höjd. Pjäserna följer perfekt och en fem
s!<ottsserie lyfter :.Fästningen:., som om en 
jättehand fattat den. Nu kommer jakten, 
vi inställer elden på tecken från ett av jakt
planen och överlåter åt våra flygande kam
rater att ta hem det ståtliga planet. 

Signalisterna har fortfarande fullt upp 
att göra. :.Luftsamtab rapporteras till myn
digheterna om vårt förehavande. Efter en 
timme kommer ,Iuftfara upphör:.. Ungefär 
samtidigt meddelar radion : :.{)ber das 
Reichsgebiet .befindet sich kein feindliches 
Flugzeug. Ende der Durchsage.:. 

Pojkarna soth varit rätt tysta under des
sa allvars- och ansvarsfyllda minuter blir 
åter talföra. En pjäs i sänder tas nu isär 
och görs klar {ör ny insats. 

Eftermiddagen blir emellertid lugn och 
förbandet återgår till det rutinmässiga. 
Trots helgen kommer fotbollen fram och 
timmarna mellan middag och kvällsmat rin
ner snabbt bort. 

(Fo,.ts. på sid. 54.) 



SVENSK "BABT" MED ST.1LKROPP 

'81\ hll.r ser det nya, övnlng88"..elplanet LH-22 ut> I trepllLJlskl,.H. Det h ..... kon,.truera· ... av Ing. 
Ltonna.r,t Hf'mmlnw:er I Norrköping och är nu färdlw:t för klädsel. 

Det gamla hederliga övningssegelplanet 
Grunau B-aby äger i stort sett lämp

liga egenskaper för sitt ändamål men har 
ändå blivit utsatt för en hel del klagomål. 
Om man har råd att vara kräsen kan man 
nämna följande brister hos Babyn: ur 
ko-nstruktiollssynpunkt: allt för ömtålig 
framkropp, tämligel1 dåliga inspektions
möjligheter, ej inbyggda starthjul och för 
fukt synnerligen ömtåliga dykbromsar, ur 
flygsynpullkt : dålig s!<evroderverkan 
(olämplig differentiering, felaktig utväx
ling av roderrörelsen), något spiralinstabil 
(vilket förorsakat de flesta större Baby

"haverier), 'tröttande :.körställning:., olämp
lig pedal konstruktion och frånvaron a·v 
trimningsmöjligheter. 

Hur många som funderat på att avhjäl
pa dessa brister är oss obekant men ing. 
LenIlart He'l1lm.illger i Norrköping var med 
säkerhet en av de unga män som grubblade 
mest. Resultatet blev att han konstruerade 
den här nya önske-BabYfl. Han började 
bygg.a den först hos AB Flygplan och se
na,re, när han slutat där, i en lokal som 
N orrköpings store flygdonator disp. Karl 
W. Hansson ställde til\ Hemmingers för
fogande. När detta skrives är planet, som 
han kal\ar LR-22, klart för !dädsel. Och 
hur skiljer sig den nya :.Babyn:. från den 
gamla? 

- Först och främst har LH-22 stål
kropp, som är robustare och tåligare samt 
fordr.ar mycket mindre tillsyn än en trä-

LD-22 
Övnin&,sse&,~lplan SODl 
kan säljas i bYlrlrssts rör 

Dlindre än 5000 kr? 

kropp, svarar ing. Hemminger vid en in
tervju med FLYG. Jag har beräknat krop
pen ef'ter de tyska byggföreskrifterna för 
segelplan och bl a minskat sidoprojektionen 
till väl avvägt värde. Förarstolen är be
kväm - man sit,ter bakåtlutad - och ben
stäl\ningen kan avpassas efter personliga 
mått efter:som pedalerna är ställbara och 
dessutom' har :.tåkontrolb. Under kroppen 
finns utom s!ddan ett par inbyggda tvilling
hjul, ~0111 underlättar start och transport på 
marken. I beklädnaden finns stora inspek
tionsluckor. Och så har j,ag ändrat skevro
derutväxlingen och differen.tieringen till 
det bättl'e samt satt trimroder ·på höjd
rodret. Dykbromsarna är av metall. Pla
net torde kunna säljas i byggsats för min
dre än 5000 kr. inklusive instrument. Till
verkningen av LH-22 kan nämligen bli 
billigare och snabbare än för den gamla 
Babyn. Den nuvarande huven - först hade 
jag tänkt mig ett mera :.amerikanskt:. ut
seende men kunde inte få tag i plexiglas av 
lämplig dimension - har endast en.kel
krö!<ta glas, vilket underlättar tillverkning 
och repa·ration samt ger utmärkt sikt. Man 
kan förstås också få :.öppelU huv om man 
vill. 

Dimensionerna är ungefär som Babyns. 
Spännvidden är några centimeter mindre, 
längden något större, höjden avsevärt 
mindre. Beräknat bästa glidtal uppger ing. 
Hemminger til\ 1: 18,5 vid 65,S km/t och 
minsta sjukhastighet till 0,84 m/sek vid 55,1 
km/t. FLYG återkommer! P. M. 

BÄTTRE KONTAKT MED UTLÄNDSKT SEGELFLYG 
På grund av den isolering som kriget 

förorsakat har det ofta varit svårt att ge 
läsarna intressant textrnateriai och vackra 
bilder från t ex det amerikanska segelfly
get, i den tämligen nedskurna omfattning 
det nu bedrivs. Därför är det med glädje 
FL YG nu kan meddela att kontakten med 
USA kommer ,att förbättras avsevärt un
.der 1945. FLYG:s hit~iIlsvarande London-

korrespondent red. Gunnar Kristiallssoll 
flyttar nämligen de närmaste dagarna sin 
verksamhet till New York, där tidskriften 
således får en utmär!<t observationspost 
över amerikanskt flyg. Glöm därför inte 
att prenumerera ·på FLYG för 1945. 

Nedanstående segelplan är den tvåsitsiga 
amerikanska Schweizer SGS-Z-8, fotogra
ferad på Harns Hill, Elmira<, N. Y. Med 

denna typ satte den berömde segelflygaren 
Lewin B-arringer nytt sträck- och höjdre
kord vid Elmiratävlingen 1939. HeImetall
konstruktion med kropp av stålrör. Spänn
vidd 15,65 m, vingyta 20,0 m", tomvikt 204 
kg, sidförhållande l:. 12,65, vingbelastning . 
ensits. 14,60 och tvåsits. 19,50 kg/m', min
sta sjunkhastighet 0,67-0,96 m/sek, glidtal 
ensits. l: 23,S. 
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Sveriges försvarsberedskap har · under krigsåren . dispo

nerat större delen av vår leveranskapacitet och våra stål: 

kunders önskemål ha kanske ej alltid kunnat tillgodoses 

i lull utsträckning; 

Betydande utvidgningar i driftsavdelningarna, ett nybyggt 

metallurgiskt forskningslaboratorium och våra samlade 

erlarenheter från krigsårens forcerade kvalitetsproduktion 

ge oss nu åter möjlighet att betjäna den svenska slälmark

naden med snabba leveranser och omfattande service. 

AKTIEBOLAGET BOFORS • 
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Bofors tillverkar bl. a.: 

VERKTYGSSTÅL. KONSTRUK. 

TIONSSTÅL. HEJARSMIDE 

PRESSMIDE • KLENSMIDE 
STÅLGJUTGODS 
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nybyggt! 

Ulvsundavägen 176, 
Ulvsunda. 

'Vår nya fabrik i Ulvsunda står redo! 
Den väldiga utveckling, som Auto-Metalls verksamhet unde rgatt sedan den 
blygsamma starten för 30 ar 'sedan, har nödvändiggjort uppförandet av ett 
nytt hypermodernt fabr ikskomplex i Ulvsunda. Med en betyd ligt utvidgad 
maskinpark och en. erkänt skicklig arbetarstam äro vi nu rustade för 
beställningar aven helt annan storleksordning ön tidigare. vare sig det 
gäller kylare av alla slag. packningar. metall· eller pressningsarbeten. 

RUTa 
mela'lI 

A.B. AUTO-METALLFABRIK • ULVSUNDA. 282695 (växel) 

FLYG 25· 26/" 



FLYG:s julklapp till de svenska segelfly
gama är dessa tre ,mderbara bilder salllt 
artikeln 0 111 det schwci::iskp segelflyge,t , 
skrivl!ll av dess ledare (11' W. Dollfuss. -
Bilden I. h. är en hälsl/il/g från ett litet 
neutralt lal/d, vars idoga ,folk i lik/IIH tIlecl 
svel/skarl/o haft uådl'll atl ,i h/gn och ro -
m en med vittgdel/de -res triktioner - få 
bygga IIPP f tt kvalitativt högstålN/dc se
gelflyg. Det är e'n tvåsitsig ~Spyr V~, som 
slartas /li ed e-n elvillsch från flygplatsen 
Obercllgadil/. 

D et schweiziska segelflyget har under 
kriget ålagts en hel del restriktioner. 

Endast vissa områden är tillåtna för segel
flygning, varför längre sträck f lygningar 
inte kunnat utföras. Dessutom har man va
rit tvungen följa en föreskrift som säger 
att ett segelpLan inte får gå högre än I 500 
m över startpunkten samt att planet alltid I 

måste kunna ses från marken, varför moln
och natt flygning omöjliggjorts. 

Trots att alplandets segel flygare således 
lider . av vis.sa; ~hämningar:. har de kunnat 
bygga upp en livlig ver!<samhet. Resultaten 
under 1943 överträffade vilket år som helsl 
före kriget - 1938 års summa flugna tim
mar i segelflyg var 2112 och för 1943 hade 

SEGELFLYG BLAND ALPER 
siff ran ökats -till nära 3000. 'Det g r alltså 
framåt även om det inte går så fort ... 

Under kriget har man energiskt och 
systematiskt utforskat segelflygmöjlighe
terna' i alperna. Det har därvid visat sig 
att alpvärlden med sina väldiga klippmas
sor, dalar och klyftor, glaciärer och snö
täckta berg äger goda förutsättningar för 
segelflyg, j,a, delvis t o m bättre topogra-

fiska och meteorologiska förhållanden än 
slätare landskap. 

Det är ,naturligtvis förenat med större 
ri sker att segelflyga bland alpernas tinnar 
än över slättland. Landningsmöjligheterna 
är dåliga och molnflygnirig .- när den blir 
tillåten efter kriget - kan endast företas 
på an.ständigt avstånd från eller på god 
höjd över alptopparna. Häftiga uppvindar 
omväxlar med lika starka nedvindar - ena 
ogonblicket lyftes planet upp tusentals me
ler på ett fåtal minuter och i nästa pres
~."lS det l~an5ke nix! i en dal. Segelflyga
rens skicklighet sätts på svåra prov. Att 
flyga bland alpernas tempel torn är ingen
ting för en nybörjare - först måste han 
träna sig 'i pLattare terräng och sedan i 
alpten~plens ~förgårdar). 

Den som segel flyger bland alperna får 
rik lön för mödan . .. Han svävar ljudlö t 
högt över ett landskap med glittrande 
glaciärer, stolta alptoppår, sjöar som lyser , 
likt ädelstenar i solen, mörka skogar och 
ljusgröna ängar så långt ögat når åt alla 
håll. Ibland bryts ensamheten och han få r 
förnämt sällskap : 'en örn, förut ensam och 
obestridd härskare i detta ri!,e. 

Schweiziska aeroklubben anordnade 1943 
stora mästerskapstävl ingar med landets 12 
bästa segelflygare som deltagare. Dessa 

Tv' bilder frAn Par
s.,nn-Höbenweg. T .... 
väntar en S ' 18 Il 
(nllrmaot sluttningen 
ned .. mot D l8chmB
h,I), en 'S al och en 
llfoAwey II ... pA at.t fil 
.tart.. mot banget 
»R/libmenbHhh nere 
t. h. på bUden. 

T. b.: »Ta på dej t .... -
mlkglA8ögonen l» 

uppnådde resultat som ingen vågat dröm
ma, om tidigare. För första gången flögs 
en tiomilasträcka över det massiv S0111 lig
ger mellan Engadin, Davos, Arosa och 
Lenzerheide. Vid samtlig-.a vändpunkter -
i regel upp till 3 000 m höga bergtoppar -
fanns kontrollstationer med kortvågsändare. 

På grundval av erfarenheterna från den
na tävling ämna'r schweiziska aeroklubben 
så snart det blir fred inbjuda till en inter
nationell alpin segelflygtävling. När krigs
larmet tystnat kommer aHtså det lilla: alp
landet Schweiz att ropa ut över världen: 
~Kom till vårt land och gör er bekanta 
med den härliga sp'orten alpin egelflyg-
ning !o» W . Dollfuss. 
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Grlllby 
GlivIe 
HullSlUthammar 
Holsåker 
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8al .. 
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I 

Ä.-B. PLÄTI N DUSTRI 
LIMHAMN TEl. 71650 

EN TBAFIKFLYGBRAGD 
1...-___ Forts. fr. sid. 19. 

någonting om vad vi var ute på. Kanske nå
gon av dem hade ' haft en anförvant med 
ombord på Hansa? Det var onödigt att 
skapa ytterligare oro. Passagerama måste 
ju ha undrat en hel del men de uppförde 
sig exemplariskt - inga tecken på nervo
sitet och ingen utrerad nyfikenhet trots vår 
underliga flygning. Det var först när sonen 
till Gotlandsbolagets chef, konsul Ekman, 
skickade fram sin Hansabiljett, meddelade 
att han kommit för sent till båten och frå
gade vad som hänt, som vi skickade in me
kanikern Algot Hjelm för att tala om för 
pass.agerarna', vad som befarades ha hänt. 
Alla behöll sitt lugn - att några mådde 
illa efter alla branta svä.ngar på låg höjd 
må vara dem förlåtet. 

Flotten i sikte 
Och så fångade vi flotten. Vi kom från 

söder på kontrakurs efter ett sökarsvep och 
så fick jag se ' den guppande lilla flotten, 
på vilken en man stod och viftade med en 
rödvit flagga medan en annan låg och vif
tade. 

- Djävlar anamma, där är den, skrek 
»Boltas>, hoppar Sigge Rosen in i samtalet. 
Det var tydligen ett kraftuttryck direkt 
framsprunget ur den upplösta olidliga spän
ningen. 

- Men, du skulle ha sett Sigge, replike
rar >Boltas» omedelbart. Han höll ena han
den på telegrafnyckeln, den andra på pejlen 
och sköt signalskott med den tredje. 

Det torde vara överflödigt att tala om att 
Sigge Rosen bara har två händer som van
liga dödliga. >Boltas> replik ger dock ett 
intensivt intryck av hur mycket som hände 
på en och samma gång. 

- Vi dök ned mot flotten och gjorde 
med fullt gaspådrag så tvära svängar som 
möjligt på lägsta höjd, fortsätter kapten 
Boltenstern. Det var kapten Mohlin som 
stod och ~tyrman Thuresson som låg. De 
förstod att räddningen var nära och Sigge 
tog pejlskott på pejlskott för att absolut 
säkert fastställa flottens exakta position; 
sammanlagt blev det 8 stycken. Flotten låg 
45 km från Visby i bäring 246· . . 

För varje pejlskott måste jag strängt hålla 
mig på rakkurs under 2 sekunder - det 
betyder 150 meters Hygväg - och så vräkte 
jag omkull »Örnen» igen i en brant vänster
sväng. Vi ville inte tappa bort flotten. 

Men så fick vi se vrakspillror längre sö
derut . och tyckte oss också se simmande 
männi·skor i vattnet och andra som klam
rade sig' fast vid plankor och dörrar, som 
flöt omkring. Vi gick dit och tittade och 
återvände på kontrakurs till flotten. Vi 
gjorde om manövern men fjärde gången 
kom en molntuss ända ned till vattenytan 
och så var f lotten försvunnen. Uppslukad i 
diset. 

Det allra svdraste 
Nu började det svåraste arbetet på hela 

flygningen. Att försöka hitta flotten igen. 
Vi kryssade fram och tillbaka mot och med 
vinden. Sigges lägesangivelser kom som ur 
en kulspruta och siffrorna snurrade en vild 
~rusel1 i mitt huvud. Fullt pådrag hade vi 
hela tiden där vi gick på lägsta höjd under 
ideliga vänstersvängar och på rakbana varje 
gång nästan bara de 150 meter Sigge be
hövde för nya pejlskott. Kurs, kontrakurs. 
Kurs, kontrakurs! (F ort.r. på sid. 36.) 
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GESTAPO BOMBAS 
»~lo8q utto» förekommer I mer iln 20 olik .. ver

.loner. v .. r "eh en med oln 8p...,lnlltet. ";n av 

de ..... är pr...,l.lon.bombnlng ... v 8vårAt.kom-

IIg ... mA. mål - t. ex. "n.taka hus l 8f\daJl , 
omgivning .. Ilt J.llrllggonde byggnRder under 

Inga förhålh.nden får skadas. Det .en ... te 

exemplet på d es .... M08Qulto-f1ygare. en ... tå-

linde precIsion ,'ar bombningen B .V det tyska 

Oestapohögkvarteret l ARrhuo den SO oktober. 

varifrån FLYG 11Ilr , ·l .... r elit por mycket vill

tallga blide •• Som· FLYO:. lä8are kommer 

Iht\g- vor det "ld bombningen ovett annat ItV 

0"""'P08 hllgk"orter - I 0.10 den 2~ ... pt. 

1942. 80m de :u: .. .,lIIand »~I08QuItO» fllr fllr.ta 

gängen uppträdde offentllg,t,. - Blide" t. h. 

·il.r tagen under Anrbus-anfallet och ovan vl8a8 

I nllrblld, hur f. d. unlvenltetets eDll, bygg

nad fullkomligt kluvits på mitten. Anfallet 

kom 8~ överriuJkande , att ln«en Inomhu" bann 

o;ä,U ... 81g I oiikerhet. Alldeles Intill lAg ett ot .. rl 

·sJukhus.oom Inte fick nAtrra ""m helot okador. 

.. 

KRIGET I LUFTEN At' A V I A 'r o Il 

På väst/,.on/m gjorde de allierades stora 
offensiv, som inleddes den 15/11. endast 

små framsteg. Man trängde visserligen fram 
till Rhen längst i söder och in i Saar. men 
i riktningen mot Köln och i Holland gick 
det mycket sakta. Höstens märkligaste pres: 
tation vid fronterna är nog det utomordent
ligt sega tyska försvaret på marken. trots 
ringa eller inget flygstöd och trots bomb
ningen av hemorten. Att det är möjligt att 
föra en försvarsstrid. med hjälp av starka 
befästningar och gynnsam terräng även om 
fienden är mycket överlägsen i luften är ju 
tröstande. för den som räknar med att vara 
underlägsen. Ätstidens inflytande är emel-
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lertid mycket stort. November-januari äro 
å rets sämsta flygmånader och under denna 
tid kunna de överlägsna luftflottorna icke 
göra sig gällande, f ram för allt icke vid 
själva fronten . Det urusla väglaget fram
kallat av den värsta regnperiod, som före
kommit på många år, har varit mycket häm
mande f ör marktrupperna, något som ett 
starkt f lygstöd varken kan göra f rån eller 
till. Flygfälten, särskilt i Holland, stå ock
så mestadels under vatten, moderna rull
mattor göra dem vanligen flygbara ändå, 
men f1yg~tationstjänst och förläggningsför
hållanden ha försvårat~ /nycket. 

De . taktis~a luftflotlornas jaktplan och 

jaktbombplan fylla nu flygplatserna när
mast bakom fronten, medan de medeltunga 
bombförbanden belägga fälten längre till
baka. De tunga förbanden tyckas alltjämt 
ligga kvar i England, även 0111 de alltsom
oftast mellanlanda i Frankrike på hemvägen. 
J andra (brittiska) lu ftflottan är arbetsför
delningen den att Tempest- och Spitfireplan 
utföra spaning, låganfall mot kolonner samt 
eskort åt bombplan, t11edan Typhoonplanen 
med raketprojektiler ~lI e r bomber fungera 
som långskjutande arti lleri ell er anfalla 
järnvägslinjer. De l11edeltunga bombplanen 
ägna sil{ mest åt kommunikationsbekåmp
nillg bakom fronten och i Rhenlinjen. De 

:n 
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taktiska luftflottorna flögo tillsammans som 
mest med 3000 flygplan om dagen, varav 750 
medel tunga bombplan, resten ensitsiga jakt
{)Ch jaktbombplan. 

Enligt tysk uppgift var Ivförsvaret av 
'Rhenlinjen nu så starkt att fiendens flyg
plan icke f1ögo under 1000 m höjd. 

En ny taktisk luftflotta uppträdde fram
för Köl"" nämligen den 19 :e amerikanska. 
De i Fran!<rike baserade flygstridskra.fter
na äro nu underställda general Coningham, 
,som tillika är chef för andra luftflottan. 

Offensiven mot tyska hemorten besvära
<les mindre av det dåliga vädret. Åtskilliga 
storanfall mot oljernål och kommunikatio
ner genomfördes. Den 21/11 flögo 1.250 
amerikanska bombplan med eskort av 1.100 
jaktplan till oljemålen i Merseburgomr~det, 
-varvid stora luftstrider uppkommo, liksom 

, vid ett nästan lika stort företag mot Leuna
verken några dagar senare. Den 26 förlora
des 37 bombplan i luftstrider vid anfall mot 
liknande mål vid Hannover. 300 tyska jakt
plan rapporterades förstörda i dessa strider. 
Det var uppenbart att de tyska jaktförban
den i hemorten alltjämt äro slagkraftiga, 
ehuru de koncentrerats till vissa viktiga om
råden inne i landet. Upp till 400 tyska jakt
plan hade siktats i luften under ett bomb
företag. J början av december började järn
-vägsmål i västra Tyskland bli vanligare än 
oljemål. Avsikten föreföll vara att isolera 
Rhenlinjen från Tyskland i övrigt. Särskilt 
Ruhrområdets förbindelser anföllos. Ä ven 
Bomber Command ägnade sig mycket åt 
Ruhrområdet. Den 21/11 fällde 1.300 Lan
caster och Halifax nära 7.000 ton mot Ruhr. 
Den 1/12 fälldes 2.000 ton mot Duisburg 
och dygnet därpå 6.000 ton mot 'Städer i 
västra Tyskland. 

I oktober fälldes västerifrån 100.000 ton 
bomber över Tyskland, därav 35.000 ton av 
åttonde luftflottan och 52.000 av Bomber 
Command. Endast 300 bombplan förlorades 
i väster. Ytterligare 10.000 ton fällde-s fr~n 
söder mot mål i Tyskland. I november fäll-

32 

de det strategiska amerikanska flyget från 
väster och söder sammanlagt 55.000 ton mot 
en förlust av 303 bomb- och lC* jaktplan, 
medan 723 tyska plan rapporterades förstör
da. Bomber Command fällde i november 
53.000 ton. 

Den tyska flygindustrins kapacitet upp
skattades till alltjämt 1.000 flygplan i må
naden. Alltsedan tyngdpunkten i flygoffen
siven i våras flyttade över till oljemål och 
kommunikationer hade flygindustrin haft 
till fälle att repa sig. 

En av RAF :s mest berömda flygare, 
Wing Commander Guy Gibson, V. c., rap
porterades som saknad sedan ett bombför.e
tag i september. Det var han, som ledde an
fallet mot Möhnedammen våren 1943. Han 
var då 25 år och hade redan bakom sig 150 
bombföretag med 600 flygtimmar mot Tysk
land. Efter ett års arbete i propagandans 
tjänst hade han nu åter sökt sig till fron
ten. Tidiga,re hade omtalats att Group Cap
tain Pickard, en annan berömd bombflyga
re, stupat då han i låganfall sprängde mu
rarna till Gestapo-fängelset i Amiens och 
befriade fångarna. Pickard hade (som fö
rare i en Weilington) huvudrollen i den 
även i Sverige visade autentiska filmen över 
Bomber Command s arbete, > Target for to 
night>. 

Enligt tysk uppgift förstördes i november 
900 allierade plan. 

Från luftkriget till sjöss kan antecknas 
ständiga svep Beaufighter jämte framstö
tar då och då med flottans flyg mot sjöfar
ten på Norge. De!1 27/11 iakttog man t o m 
från svenska västkusten att tre fartyg i en 
konvoj sänktes under mörker. Brittis~e för
ste sjölorden omtalade, att omkring 25 % 
av flottan numera utgöres av eller bindes 
av Fleet Air Arm. Ännu ett hemligt vapen 
avslöjades, d~ det omtalades att Coastal 
Cornmands flygplan använde ekoradio för 
spaning mot ub~tar i övervattensläge. BI a 
tack vare detta hjälpmedel hade ubåtshotet 

avvarJts 1943, då ubåtarna överg~tt till att 
uppträda mera i övervattensläge. 

Engelska regeringen skickade ut en vit 
bok med statistik rörande krigsproduktion 
och -förluster sedan krigsutbrottet. 100.000 
flygplan hade tillverkats i England sedan 
1939. I luftkriget hade 57.000 civila dödats 
och 4,5 miljoner hus - en tredjedel av alla 
hus i landet - förstörts eller skadats. 
Fr~n Italien omtalades att järnvägen ge

nom Brennerpasset varit bruten till följd av 
bombanfall alltsedan i oktober. 15:e luft
flottan anföll Munchen den 20/11, vilket 
uppgavs ha medfört att de sista hela delar
na av staden raserades. F ö anfölls oljemål 
och industrier i österrike san,t utfördes de 
vanliga understödsoperationerna åt Tito
trupperna. Brittiska jaktbombplan uppträdde 
t o m utanför Budapest, sannolikt baserade 
på Balkan. Den 3/12 svepte 500 tunga bomb
plan ända upp till det schlesiska industri
området. Samma dag gjorde det taktiska 
flyget 62 >hugg> på järnvägslinjerna i norra 
Italien. 

I öst",. låg tyngdpunkten på den ungerska 
fronten, där ryssarna ryckte fram både norr 
och söder om Budapest. Flera berömda tyska 
jakt- och lågan falls förband opererade nu på 
denna front, med bl a kapten Hartmann, som 
tillskrives 306 luftsegrar, och överstelöjt
nant Rudel, som redan för ett år sedan sa
des ha förstört 200 stridsvagnar. På ost
preussiska fronten väntade man att stormen 
skulle bryta lös när som Ile1st. 1.300 tyska 
flygplan uppgåvos samlade bakom denna 
front. 

I Fjä"O/l (Jstern förekommo tre anfall 
av den nya 21. luftflottans Superfortress 
från Marianerna mot Tokio. Enligt japansk 
uppgift rörde det sig första gången om 70 
flygplan varav 8 nedskötos. Tillsvidare få 
nog dessa företag - om man jämför med 
resultatet av det intensiva luftkriget i väster 
-:.. anses som tämligen betydelselösa. 

Japanernas sjötransporter för förstärk
ning av försvarstrupperna på Filippinerna 
höra till de ständiga målen för det fartygs
och landbaserade flyget i dessa trakter. En
ligt uppgift hade sammanlagt 26 transport
fartyg med 21.000 man jämte 17 eskortfar-

, ty~ sänkts i närheten av Leyte. ' 
Aven japanerna rapporterade framgångar 

mot fientliga fartyg. Sålunda skulle icke 
mindre än två slagskepp och en kryssare ha 
sänkts i slutet av november öster om Min-
danao. 4/12 1944. 

"WICleawake Field" 
Amerikanska ingenjörer ha, byggt upp ett 

flygfält på Ascension-ön mitt i Sydatlan
ten. Flygfältet har döpts till > Wideawa!<e 
Field>, efter det öronbedövande lockropet 
från de miljoner och åter miljoner sothöns, 
som häcka på ön och gör den fullständigt 
självförsörjande ifråga om ägg. Ön är vul
kanisk men ehuru den ligger mycket nära 
ekvatorn behöver man inte offra så många 
tankar åt att skaffa svalka, ty praktiskt la
get hela året runt bl~ser en !<raftig vind i 
öns längdriktning, vilket också underlättat 
anläggandet av flygfältet. Det behöver ju 
bara ha längd men ingen bredd. Det be
svärligaste är att det aldrig regnar på 
Ascension och att det följaktligen är ont 
om dricksvatten. Man har byggt stora ci
sterner på 1 000 meters höjd för att samla 
v,atten, som ledes ned till flygfältet, men 
oftast måste vattnet ransoneras. Det är all
tid klart väder p~ >Wideawake Field>. 
Möjligen är det litet disigt en eller högst 
två dagar om ~ret. 
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DANS LISKAS S.K .ISSBO I. 
Helt nyligen har en svensk edition av 

Hans Liskas berömda skissbok utkommit 
i bokhandeln. Boken innehåller en sam
ling utomordentligt skickligt utförda och 
intressanta teckningar och akvareller från 
de sista, fyra åren, under vil!<a kostnären 
varit i tillfälle studera olika frontavsnitt i 
Polen, Frankrike, Balkan och Ryssland. I 
första h:and har hans verksamhet va-ri t 
knuten till det tyska flyget, och det är hu
vudsakligen . genom flygets aspekter man 
följer h.ans skildringskonst med beundran 
och hänförelse. Aldrig tillförne har jag in
om konsten funnit maskinerna så mänsk
ligt å,tergivna. Hans Liskas ritstift förstår 
att a'v en brummande Ju 88 göra en sådan 
intim och betagande skildring, att den får 
något väsen artat över sig, Linjernas har
moni och livfullhet, återgiv,andet · av f1yg
!<roppons vibrationer, prop\!lIrarnas rota
tion i det atmosfäriska spelet, mot regn
tyngda moln, regncirkelfenomenets prisma
tiska prakt eller i morgonljusets dimslöjor 
är mästerligt och bli till bilder, som en :sann 
flygare själv skallar av sin kära maskin, 
den han blivit ett med, den han älskar och 
ger sitt liv för. Säkerligen kommer också 
denna bok att obe'tingat accepteras av f1y-

gets män. Det är en bok, som skildrar 
flygarens interna,tionella kärlek till sin ma
skin och den är i avsa!<nad ;av all propa
g,anda. När man bläddrar i dessa bilder är 
det en fråga, som osökt smyger sig på be
traktaren; har inte något liknande utförts 
inom de~ svenska flygvapnet, finns ingen 
konstnär, som skildrM detta vapens fred
liga hjältedåd? 

Hans Liska föddes i Wien 1907, blev ef
ter slutad skolgång först bokhållare, men 
då det konstnärliga kynnet tog ut sin rätt 
försökte han sig till en ' början som mu;si
ker och caharetsångare. Vid 22 år började 
han på allvar intressera sig för teckning, 
vann uppmärksamhet som duktig re!<lam
teckna're och blev till slut välavlönad af
fischtecknare i Ziirich. Efter att ha stu
derat vid akademin i Miinchen blev han 
knuten till Berliner Illustrierte Zeitung, tog 

, samtidigt lektioner för den från förra 
världskriget berömda bataljmalaren, pro
fessor Ziegel, som gav honom den inrikt
ning, som hans konst skulle få. Liska an
ses nu som en av de förnämsta skapande 
konstnärerna, som fått följa de tyska vap
nen i fält, till sjöss och i luften. 
. Eric Lfn.dblad.. 
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EN TRAFIKFLIGB RAGD 
'--_ __ Forts. fr . sid. 30. ___ --J. 

Det blev mitt livs hittills mest intensiva 
två timmar, säger :.Boltas:.. Två timmar med 
vingspetsen strax över vågtopparna under 
ständigt stirrande efter den borttappade 
flotten samtidigt som jag ideligen måste be
räkna ny kurs allt efter det Sigge pejlade in 
våra lägen, och vi befann oss för långt sö
der eller norr ut. Utan den minutiösa sam
träning och sammansvetsning - i luften. 
och på marken - som ABA-personalen i 
varje trafikplan får hade det aldrig lyckats. 
Nu visste jag alltid intuitivt vad Sigge gjor
de och ville. En lätt knuff i ryggen oeh jag 
lade mig spikrakt på kurs tills hans :.klarb 
kom efter 2 sekunder. Motorinstn.menten 
hade jag inte tid att titta på. Det var flyg
styrman Olov Lindberger, som fick hålla 
reda på att vi inte körde på tomtank, se på 
bensinur, förvärnming etc. 

- Ja, det gick bra, infaller Sigge -Rosen . 
Det svåra var att malla in de lägen jag fick 
i svängarna och lägga ut de nya kurserna. 
Om inte Visby radiostation med chefen 
Dertram vid pejlen arbetat så hundrapro
centigt perfekt hade det nog i alla fall inte 
lyckats. Han var storfin. 

Och så fann vi flotten för andra gången. 
Först trodde vi att de två skeppsbrutna spo
lats över bord men när vi kom tillräckligt 
lågt ned såg vi, att de krupit under presen
ningen, målad som en svensk flagga på övrr
sidan, och låg stilla för att skydda sig mot 
kylan. De hade ju nästan inga kläder på 
sig och om de stack upp en arm för att 
vinka, så stelnade den ögonblickligen, be
rättade de efteråt på sjukhuset i Visby. 

Gång på gång fick vi order från Visby 
radio att gå ifrån olycksplatsen men vi läm
nade alla sådana order åt sitt värde och 
brydde oss inte om varifrån de kom. Först 
sedan flottans fartyg med berömvärd snabb
het kommit till platsen, vägledda av våra 
signalskott samt radio via Visby - vi kun
de tyvärr inte öppna direkt radioförbindelse 
mellan oss - satte vi kurs på Visby och 
landade kl. 14.36, slutar .,.Boltas:.. 

Starten skedde kl. 11.17 och flygningen 
hade alltså tagit 3 timmar 19 minuter mot 
normalt 50 minuter. 

Hur reagerade då dessa två ABA-män 
efter denna jättelika ansträngning. Var de. 
kanske utmattade? Nej, bara litet sömniga, 
svarar de bägge två. Det var mest hjärnan 
som fick anstränga sig, säger kapten Bol
tenstern, och själva flygningen tog inte så 
mycket på krafterna tack vare den intensiva 
flyg träning jag fått sista halvåret. Utan den 
hade jag nog inte kunnat följa alla Sigges 
direktiv. 

De var inte precis några duvungar heller 
de två. Sigge Rosen har flugit som telegra
fist i ABA 1:700.000 km, d. v. s. jorden
månen c:a 8 gånger, och varit i luften 7.000 
timmar. Han är ledare för ABA:s te\egra
fistskola. Torsten Boltenstern har :.bara:. 
flugit 800.000 km i ABA:s tjänst mcn så 
har han också varit i flygvapnet sju år, var
av fyra år under kriget. Det har :.stuli t:. 
traf ikflygtimmar i massor. 

Till sist kan man inte underlåta att göra 
en reflexion. Tänk om alla passagerarfar
tyg liksom trafikflygplanen vore skyldiga 
aU uppge sin position varje kvart - ja, 
kanske det skulle räcka med varje halvtim
me. I så fall skulle Hansakatastrofen ha 
upptäckts mycket tidigare och hjälp kunnat 
dirigeras dit oändligt mycket snabbare. 

G. Knutsson. 
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HUR J.lMFÖRES FLTGPLANVAPEN? 

Utländska flygplans be~äpning skärskådas 

Av löjtnant · U. G. BBA.MMING 

I nom det militära flyget har ju stora framsteg gjorts sedan krigs
utbrottet. Ett av de mest framträdande är utvecklingen av flyg

planbeväpningen, både defensiv och offensiv. Vapnen har förbätt 
rats, kalibern och anslagskraften ökats. Varje flygplan har fått 
allt större antal vapen, och dessutom är planet beväpnat helt efter 
den uppgift som det är avsett för. Man ger icke ett flygplan en 
beväpning, som är avsedd för bekämpning av alla slags mål, utan 
beväpnar det uteslutande med hänsyn till vad det skall användas 
för : jaktstrid (denna benämning användes här för beteckning av 
strid mellan jaktflygplan), bombplanbekämpning, beskjutning av 
markmål, försvar av bombplan o. s. v. . 

I de krigförande ländernas flygvapen ingår en mängd olika flyg
plantyper, alla med olilca beväpning. Dessa flygplantyper bedömes 
och jämföres med varandra både i det ena och andra avseendet. 
Man försöker sätta upp en :.ranking-lisb fik varje slag av flyg
plan. En av de mest framträdande faktorerna vid denna bedöm
ning är beväpningen (eldkraften). 

Någon tillförlitlig metod att mäta eldkraften hos flygplan har 
icke funnits. Den senaste metoden har varit att beräkna hur många 
kilogram per minut, som vapnet spottar ut. Denna metod är emel
lertid ej tillförlitlig och ger icke den rätta belysningen. Den räknar 
nämligen endast med en del egenskaper hos vapnet. ' 

Mynn/ng •• ".lef och an.lag •• nerg# 

För att få en vidare blick över ett vapens prestanda måste man 
räkna med tre egenskaper hos det: 

1. Eldhastighet (skott per minut eller sekund) . 
2, Projektilvikt (i kilogram) . 
3. Utg'ångshastighet (i m/s), 

I m<xlerna vapen varierar eldhastigheten från SS skott/min för 
37 mm ".kan till 1.200 skott/min för finkalibriga vapen. Ryssarna 
lär t. o. m. ha en ksp med en eldhastighet av 2.000 skott/min. 
Projektilv:kten varierar från 10 gr för en finkalibrig kula till 
omkring l !<g för en 40 mm granat och ända upp till 22,5 kg för 
12,7 cm kanon, vilken kanske en dag uppenbarar sig i ett flygplan, 
om man bara lyckas höja eldhastigheten, som för närvarande endast 
är 12 skott/min. 

Utgångshastigheterna varierar från 400 m/s till 1.000 m/s. 
Alla dessa faktorer måste beaktas, dessutom tillkommer en sak, 

som man ej får glömma, och det är det ammunitionsförråd, som 
flygplanet kan ta med sig. Hur många och hur bra vape'!: ett 
flygplan än är utrustat med, . så har man inte så stor nyt.ta darav, 
om man inte kan ta tillräckligt med ammunition med !'Ig. Detta 
inverkar mest i mindre flygplan - större, såsom tunga bombplan, 
kan ta med sig nästan obegränsade mängder 'ammunitiqn, ehuru 
givetvis på bekostnad av flygsträcka eller bombmängd, 

Låt oss undersöka vilka fordringar som skulle ställas på en 
idealisk beväpning. Man önskar ett vapen, som spottar ut största 
antalet tyngsta projektiler med högsta utgångshastighet på minsta 
möjliga tid. Flygplanet, som skall bära detta vapen, skall kunna 
flyga så fort, så långt och så högt som möjligt samt ha utrymme 
för maxantal skott. . 

Liksom allt annat måste dock ett vapen bli en kompromiss. Om 
projektilen är stor, måste eldhastigheten bli liten, om eldhastig
heten är stor måste eldens varaktighet bli kort. Det är med avse
ende på den taktiska uppgiften, som man avgör vilken av dessa 
egenskaper, som skall fä företräde. 

Man kan sammansätta vapnets egenskaper i två punkter: 
l. Projektilens utgångshastighet och storlek samt vapnets eld~ 

bastighet. 
2. Den individuella :.anslagskraften:. för varje projektil. 
Första punkten kan sammanfattas i ett begrepp - mynnings

effekt, som beräknas ur formeln: 

N - p. Vo" .,. mhk (mynning. shästkrafter). 
- g. 75·2 
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Där p = vikten hos varje projektil i kg 
Vo = utgång!lhastigheten i m/s ,. = eldhastigheten i skott/s 

g = 9,81 m/s' 

Den andra punkten kan uttryckas s!lsom anslagsenergi i kilogram
meter (kgm) . Beräknas ur formeln: 

p. V' A = __ 0_ kgm 
g.2 

Anslagsenergin beräknas alltså vid mynningen, då det på så sätt 
är lättast att jämföra olika vapen, eftersom man i allmänhet känner 
endast utgångshastigheten. 

En tredje sak, som man måste beakta är nödvändigheten av ett 
visst minimiantal skott per sekund - särskilt vid jaktstrid. 

Varje vapen kan faktiskt betraktas som en motor, utvecklande en 
viss myn\lingseffekt. Om man ser det från den sidan, antar varje 
vapen sin individuella karaktär. En 8 mm ksp utvecklande 45 hk är 
mot en 20 mm akan med 650 hk liksom en fyrcylindrig Gipsy-motor 
mot en niocylindrig Mercury-motor. 

Utvecklingen av flygplanvapen sedan 1918 ses i tabell r. Vi har 
ökat från 37 mhk till 888 mhk och från en anslagsenergi av 350 
kgm till 19.800 kgm för 37 mm akan. . 

En intressant sak är, att trots att anslagsenergin hos 37 mm akan 
är så stor förringas denna verkan av vapnets låga eldhastighet 1,4 
skott/sek. Sålunda är kanonen, ehuru utmärkt för skjutning mot 
markmål, där målet är i siktet flera sekunder, nästan oduglig för 
jaktstrid, där det fordras snabb eld. 

Detta för fram kraven på speciell beväpning för speciella upp
gifter, bMe offensivt och defensivt sett. Vi skall nu först under
söka vilket vapen, som är bäst för varje visst ändamål, sedan vad 
som önskas för de olika flygplantyperna samt slutligen göra en jäm
förelse mellan beväpningen på olika utländska flygplan. 

JAKTFLYGPLAN 

Man delar numera upp jaktplanen i två grupper: 
1. Jaktplan avsedda för jaktstrid (lätt jakt) och 
2. Jaktplan avsedda för nedkämpning av bombplan (tung jakt) . 

Hos den första kategorin är stor eldhastighet betydelsefull, ty 
det gäller att få in så många träffar som möjligt på den korta tid, 
som står till förfogande för föraren att hålla det fientliga planet 
i siktet. Om både eldhastigheten och kulans anslagsenergi är för
hållandevis stora skulle vapnet med den största mynningseffekten 
vara bäst för ett sådant jaktplan, ty i mynningseffekten ingår de 
andra hos vapnet beaktansvärda egenskaperna. På denna basis kom
mer man fram till att 20 mm 'akan är det bästa vapnet för ett jakt
plan avsett för jaktstrid. Vapnet bör emellertid inte vara synkroni
serat, ty då minskas ju eldhastigheten. 

Vid installation av vapen måste man ta hänsyn till vapnens vikt. 
4 st 20 mm eller 6 st 12,7 mm akan är praktiskt taget samma . last. 
De fyra förra utveckla tillsammans 2.528 mhk, 43 skott/sek och 
ha en anslagsenergi hos varje kula av 5.000 kgm. De sex senare 
utveckla 1.776 mhk, 75 skott/sek och anslags energi på 2.060 kgm 
per kula. De fyra akan skulle därför ~ara att. föredra. De s~~lIe 
notera 8 träffar på l/S sekund och pa den tiden utveckla storre 
anslagsenergi än 15 träffar av 12,7 mm projektiler. 

Den andra klassen av jaktplan är som !!agt avsedd för ned
kämpning av bombplan. En verkligt snabb tvåmotorig typ _ skall 
väl visa sig vara bäst för detta ändamål. Vad va~nen bet~ffa~, 
så behövs här en kombination av stor anslagsenergi per prOjektil 
och stor mynningseffekt. Även då visar sig 20 mm akan va~a 
andra vapen överlägsen. Den stora 37 mm kanonen har allt for 
liten eldhastighet (därav liten 'mynningseffekt) {ör att vara effek
tiv, trots att dess anslagsenergi är stor. 

8OM8FLYGPLAN 

Hos bombplanen finner vi, att det fordras helt andra egen
skaper hos vapnen för den defensiva beväpningen. Tre saker do-
minera: . 

1. Räckvidd hos elden, så att jakten kan hållas på största möj-
liga avstånd med största möjliga eldkraft. 

2. Största möjliga mynningseffekt koncentrerad mot ett mål. 
3. Ett gott skjutfält åt aHa håll utan döda vinklar. 
Att komma fram till den idealiska beväpningen för bombflyg-
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DATA FÖR FLYGPLANVAPEN. 

VAPEN I Nationalitet I 
Kaliber 

mm 
IProjektUviktl Utgångs. IEldhastlghetl 

gr hastigh . m /s skott/ min 
Mynnings' I Anslags· I 
dfekt hk energi kgl1l Kg/min 

I 

L ewis 303 (191 8) •••••••• • • , 0·0 Eng 
MC 17 ..... , ..... ....... . .... . Tysk 
M C; 17 ........ ..... .... . ..... . » 
Browning 303 .............. . . , AmT 
Gevärs f ak loriet • , ••• 0. 0 ••• • •••• Svensk 
Breda ••• ' • •• 0.0 0 '00. 0 0. 0 0.0 . , _ Il 
Oerlikon .. , .. , ... ,_., ..... 0.0. Tysk 
Beresin ••••••••••• , • • • 0 '0 0 ' 0 ••• Rysk 
Browning 50 .. ; ....... . ..... . .. Amr 
A .A. typ F ••••••• _,. , ,_ •• 0.0 • • Amr 
F.N. o •••• " _ , •• •• •• 0 . 00.0 0_0_ ' Tjeck 
S Il\\'ak S .V. 0 ••••••••• 0 .00 ' 0.' • Rysk 
MC; - 151/20 ,. 0' 0 0 ' 0 • • ••••••• Tysk 
Briti sh Hi spano .. . .. , . ........ Eng 
M G - 151/20 .......... . .... . .. Tysk 
Hispano Suiza ..... . .......... , Schw 

» » (patron m tå lhylsa) Schw 

= " '" .. .. 
3 Antal vapen 

FLYG PI,A N " per kaliber < 

Carnel (1918) .. . . . . , . 2 2/7,7 
P -36A (1939) ... ... .. 2 2/12,7 
Defiant . , ............. 4 4/7,7 

, Me 109E . . ..... . ... . 4 2/20 2/7,9 I Tomahawk (P-4OD) .. 6 2/12,7 4/7,7 
Hurricane l .. .. ... .. . 8 8/7,7 
Spitfire I ........ .. .. 8 8/7,7 
Me 110C5 ........... . 6 2/20 4/7,9 
Me 109F . ... .. .. .. ... 3 1/20 2/7,9 
Hurricane ITB ....... 12 12/7,7 
Typhoon JA . .. . .... . . 12 12/7,7 
P-39 (37 mm) .. . .... . 7 1/37 2/12,7 

4/7,7 
Lightning '" .. .. .... . 5 1/20 2/12,7 

2/7,7 
Airacobra I . . . ..... . . . 7 1/20 2/12,7 

4/7,7 
H s 129 " .... .. . ... . .... S 1/30 2/15 

2/7,9 

[ il tl f 
"'-" 

~~ .. ... ~ .. "ca 
'3 -... ! .. '3 FLYGPLAN " ~~ < o 

I-< ! 
D. H . 4 (1918) :::: : I 3 3/7,7 1 106 
Do 17P (1939) 3 3/7,9 243 
He ll1Hl (1939) .. 3 3/7,9 243 
Blenheim IV , • • ••• o 4 4/7,7 308 
Beaufort 0 0 0 0·· · · . 0. 6 6/7,7 462 
Wellington II 6 6/7,7 462 
Do 17 Z2 .... .... .. 6 6/7,9 486 
Bostol\ III .. ... .. . . 7 7/7,7 539 
Wellington III . .... 8 8/7,7 616 
Stirling 0 • • • 0 o' •• o. o 8 8/7,7 616 
Halifax IlA • • •• •• o 8 8/7,7 616 
Lancaster -:r o • •• o 0 0 o 10 10/7,7 770 
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7,67 11, l 795 · 550 37 350 6,206 
7,92 11,8 805 600 45 382 7,067 
7,92 11,8 805 1.100 81 382 12,956 
7,67 11,3 800 1.100 77 360 12,457 
7,9 14,2 770 1.200 113 415 17,0 

12,7 36,7 770 600 147 1.067 22,0 
20 131 600 450 201 2.290 50,96 
12,7 46,7 1.000 750 278 2.390 35,0 
12,7 58,4 840 750 296 2.060 43,80 
37 498 895 85 329 19.800 42,35 
13,2 51 880 1.000 448 2.013 51,0 
20 121 835 750 610 4.200 90,72 
20 113,4 905 700 630 4.630 79,38 
20 113,3 955 650 632 5.020 73,67 
20 113,4 905 800 716 ' 4.630 90,72 
20 126 

I 
880 700 776 

20 126 880 ROO 888 

OFFENSIV BEVÄPNING. 
(Jaktflygplan ordnade efter mynningseffekt) 

~ ~" .~ ! 
'2 e!'=..MI 

~'E c'll ,,-:;; ... "' ... '> be. cG ..!I_ Ii .. " .o" --= 
~~ 

~~; " E = ... 
~ .!! tO -

~ ill O" FLYGPI.AN '- E 
I-< ~ I-< < e 

'" 
64 9 13 395 Spitfire V . ... . , .. 

279 42 20 2.060 Me 210 Al ...... .. 
308 50 73 360 Fw 190 AJ . .. . . . 
491 115 35 2.290 Warhawk (PAO) .. 
537 120 93 2.060 Corsair ........... 
616 100 147 360 Wildcat . . . . . . . . . . 
616 100 147 360 LAGG 3 , . ....... 
726 154 88 2.290 Mustang l . ,. , . . .. 
806 104 33 4.630 Me 109G , .. .... . . 
922 15'0 220 360 Thunderbolt . -, .. . 
922 150 220 360 Whirlwind , ••• 0 . 0 

1.103 160 95 19.800 Hurricane lIC o · · • 
Mustang II . . .. .. 

1.378 185 72 5.020 Typhoon IB . .... . 
Spitfire IX . .. .. : 

1.406 190 114 5.020 Mosquito II . .. . .. 
Beaufighter 0·0 .' • 

1.410 195 - 10.600 

DEFENSIV BEVÄPNING. 
(Bombplan ordnade efter mynningseffekt) 

-'" , !S ~ Ö 
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i~'" a " e E E .. ~ ,,-... ~~ iij 1ft c !!. ... d 
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3 .. '" -- >:: ,,-
" S 
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" o ~ ~ .~ 'd" FLYGPT. AN " ::<9 d _ ä < ;,'t öl", < 
74 18 350 2 I 

Me 110C5 ...... I 7 
81 18 382 l Ju 88A6 .. .. .... 5 
81 18 382 I He 111H6 ...... / 6 

154 36 360 2 
231 54 360 3 Marauder . . ... . 5 
231 54 360 3 Do 217E2 ...... 6 
162 36 382 2 

4.878 88,4 

I 4.878 101,0 

~ K ... .. 
"'''' .. 'il-= ;; E Antal vapen c '3 per kaliber < o 
I-< 

6 2/20 4/7,7 1.575 
4 2/20 2/7,9 1.594 
6 4/20 2/7,9 1.752 
6 6/12,7 1.776 
6 6/12,7 1.776 
6 6/12,7 1.776 
4 2/20 2/12,7 1.776 

• 8 6/12,7 2/7,7 1.930 
5 3/20 2/7,9 2.238 
8 8/12,7 2.368 
4 4/20 2.528 
4 4/20 2.528 
4 4/20 2.528 
4 4/20 2.528 
4 4/20 2.528 
8 4/20 4/7,7 2.836 

10 4/20 6/7,7 2.950 

~ 1--[~ :; <G 

,liE ... d .~ 

~~ ... -; :2:! 
--" _Il " .. .. ,,--'- !! ,,~ d o 

o ::a a 
I-< 

2/20 5/7,9 80S 726 
1/20 4/7,9 1.166 716 
1/20 1/13 1.234 910 
4/7,9 
5/12,7 1.480 784 
1/20 l/IS 1.668 1.231 
2/13 2/7,9 

308 73 360 4 Me 210Al . . . ... 6 2/20 2/13 1.982 1.594 
308 92 360 S 2/7,9 
462 110 360 6 Mitchell 0 .0 • •••• 7 7/12,7 2.072 1.184 
462 110 360 6 l,.iberator B·24D 10 10/12,7 2.960 2.072 
616 147 360 8 Fortress B-17E .. I 13 13/12,7 3.848 2.072 

Tabell r 

ANM 

F ri eldgivning 
Synkroniserad 
Fri eldgivning 
» » 
» » 

Synkroniserad 
Fri eldgivning 
Synkroniserad 
Fri eldgivning 
» » 
» » 
» » 

Synkroniserad 
Fri eldgivning 
» » 
» » 
» » 

Tabell H 

R= e 
'2 - .. ....... 

~! c~ ~ ~ " "-~~ go.~~ :::~ " --lj,S 2 ... ~ll 'e- S o'" 
I-< < e p. c. 

200 95 5.020 
195 70 4.630 
275 58 4.630 
262 75 2.060 
262 75 2.060 
262 75 2.060 
250 45 4.200 
268 95 2.060 
285 50 4.630 
347 100 2.060 
293 43 5.020 
293 43 5.020 
293 43 5.020 
293 43 5.020 
293 43 5.020 
342 116 5.020 
368 153 5.020 

. 

Tabell III 

1-'" 
! ~ '0 

~~ i:,~ ... 9 
.. .o [_ 

~K "ä: a ä 
I ~~ as~~ ~ ... 

H'",~ 1_': H a 
~ tro s d-

:Et; '" Ii a ~ 
88 1 2.290 6 
13 

1
4

.
630 l 

29 4.630 2 

50 2.060 4 
29 4.630 . 2 

70 4.630 4 

'50 2.060 4 
87 2.060 7 
87 2.060 7 
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plan är mycket svårare än för jaktflygplan. Det är lättare att 
säga vad som icke skall ingå i beväpningen. Tydligen kan inte ett 
grovkalibrigt vapen komma i fråga på grund av dess ohanter
lighet och låga eldhastighet. De finkalibriga vapnen kan också 
elimineras. Eldhastigheten är visserligen hög, men räckvidden är 
liten och mynningseffekten ynklig jämfört med grövre kaliber. 
Det enda det kan försvaras med är att räckvidden inte spelar 
någon större roll på natten, då anfall på små avstånd är regel. 

H ittills har 12,7 (13,2) mm akan visat sig vara den bästa beväp
ningen för bombflygplan. Icke desto mindre skulle större kaliber 
vara en fördel , så snart sådana vapen kan monteras till f redsstäl
lande i avseende ·på rörlighet. Återigen torde då 20 mm akan vara 
att föredra. . 

IDeALISK seVÄPN/NG 

Med ledning av föregående resonemang skulle • den .idealiska 
beväpningen hos olika flygplan se ut ungefär enligt följande -
allt är beräknat med hänsyn till nuvarande vapentyper, torn och 
lavettage : 

I. Jaktplan fö,. ja1dst,.id 

4 st 20 mm akan }3.120 mhk. 
2 st 12,7 mm akan 

Anslagsenergi : 5.000 kgm. 
Skott/se k : 68. 

2. Jaktplan rö,. bombplansbekömpning 

6 st 20 mm akan - 3.792 mhk. 
Anslagsenergi : 5.000 kgm. 
Skott/sek : 65. • 

3. Dagbombplan 

För närvarande 12,7 (13,2) mm i to~n täckande åt alla håll. 
D. v. s. två i nosen, två i övre torn, två i undre torn, två på 
sidorna, två i stjärten. Summa 10 st - 2.960 mhk. 

Anslagsenergi : 2.060 kgm. 
När 20 mm akan blir rörlig i torn sättes de i nos och stjärt. 

Då erhålles: 

4 st 20 mm akan }4.304 mhk. 
6 :st 12,7 mm akan 

Anslagsenergi : 5.000 kgm. 

JÄMFöReLse AV eLDKRAFT HOS FLYGPLAN 

För jämförelse av olika vapens egenskaper ger mätning av myn
ningseffekten det rättaste värdet. Dock bör man beakta, alt an
s(agsenergin hos varje projektil måste vara tillräcklig för {ösande 
av den förhalldel1vamnde uppgiften. Jag har här nedan tagit upp 
några olika utländska flygplantyper, för jämförelse av eldkraft. 

I. Jaktplan fö,. jaktst,.id 

Hawker ~Typh~on.:. }4 st 20 mm akan 
1. Supermann ~Splt f lre I X:. 2.528 rrihk. . 

North-Amencan :.Mustang:. 
2. Republic >Thunderbolt> (8. st 12,7 mm akan) 2.368 mhk. 
3. Messerschmitt Me I09G (3 st 20 mm, 2 st 7,9 mm) 2.238 mhk. 
4. LAGG 3 (2 st 20 mm, 2 st 12,7 mm) 1.776 mhk. 

2. Jaktplan rö,. bombplanbekömpning 

l. Bristol :.-Beaufighteo (4 st 20 mm, 6 st 7,7 mm) 2.950 mhk. 
2. >Mosquito II> (4 st 20 mm, 4 st 7,7 mm) 2.836 mhk. 
3. Me 210 Al (2 st 20 mm, 2 st 7,9 mm) 1.594 mhk. 

r tabellerna II (jaktplan.) och III (bombplan) är flygplanen upp
ställda i ordning efter mynningseffekten. Tabellen upptar de flesta 
nu i bruk varande moderna flygplanen. Man har kommit till insikt 
om betydelsen av ett flygplan, som inte bara är snabbt utan även 
har kraftig beväpning. Särskilt som alla moderna flygplan nu är 
starkt bepansrade. 

r tabellerna borde upptagits en kolumn för maximala eldkraftens 
. längsta varaktighet. Det är emellertid omöjligt att skaffa upp

gifter på hur mycket ammunition, som de utländska flygplanen 
kan medföra. Som en normal siffra för ett jaktflygplan kan man 
räkna med c :a 20 sek. 

FLYG 25 - 26/44 

J[;ät 

Civilflygets utveckling efter kriget är da
gens mest aktuella samtalsämne i flyg
intresserade kretsar. Mellan optimistens 
fantastiska förhoppni~ar och pessimistens 
snäva heräkningar rymmes IO.OOO-tals ci
vilflygplan och flygare, IOO-tals flygplatser 
och många år i tiden. 

Alla äro emelIertid ense om, att lufttra
fiken går emot en utveckling av oerhörd 
omfattning. Transoceana långlinjer komma 
att kompletteras av finmaskiga inlandslin
,jer och flygdroskor . Sportflygarna får man 
räkna i tusental. . 

Liksom hilförsäkringen gått hand i hand 
ined hilismen kan man vänta, att flygför
säkringen kommer att följa civilflyget. För 
försäkringsholagen gäller det att smidigt 
anpassa försäkringsformerna efter de nya 
samfärdsmedlens behov. Genom en nära 
kontakt med flygföretag och flygare söker 
Fylgia i sin mån hidraga till, att flygför
säkringen skall hli, vad den hör vara -
ett verksamt stöd för civilflygets sunda 
utveckling. 

Vi erhjuda Eder i dag en god försäkrings
service genom en uthredd ombudsorganisa
tion. När freden kommer och civilflyget 
sätter i gång på allvar, skall Fylgia och 
dess ombud också stå väl rustade att taga 
hand om Edra försäkringsfrågor . 

il. Tv'i:"CTrA: 
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KU NG L. SVENSKA 
AEROKLUBBEN 

kungör härmed till ansökan ledig befattning såsom: 

Assistent till 
chelsinstruktören lör segel111get 

rllgt arvode kronor 6.000:-. 

Fordringar : Ulotorflygulblldnlug (mInst A : 2 certifikat) , segelflygcertifikat. leknl~ka insikter 
om ~eg .. lfly!Cmat" rlel. k<:lnlorsvaua Sllmt lI'od stlllstlsk förmilga . Dessutom Uro kunskaper I 
utlil.l\dMkn aprAk önskvilrda. 

BefattnlngNI lir av"edd att Illltriidas den 1 januari 1941\. 

Anwknln!CKskrlvclse, iltWljd av full"tiilldlg merlttllrtecknlul:' jilmte 11ItYlr till slyrkande av 
ltoll1l,etenM •• klllI vara Ingiven till KRAK :s g(>neralsek'relllrlal, Mohnskllllladsgalall 27, SI,ock 
holm, sellllst den 18 Innevarallde dect>mber. 

FLYG ET, 
använder 

IBI·Jubilee 
slangklämmor 
med hel pressade 
snäckhus av hel
draget material 
enl. sv. Patent. 

Fi,mas hos Ed,r 
järnhandlare. 

GENERAL~EKRETERARF.N 

ILLMÄNNI BRINDREDSKIPSIFFÄREN l-B 
Sch_el_gatan 28 • STOCKHOLM • T_I. 53 22 58 - 59, 51 65 51 

STOCKHOLMS TEKNISKA INSTITUT 

.T 

I 

4 0 

DAG- " AFTONSKOLOR CENTRUM KUNGSGATAN St 

Sveriges 8flluta e"skllda tekniska läroanstalt 

Inspektlo" : rrofe88or E m il Alm _ ;noJor EI"ar RAberg (för el"1'kAren) 

Ingenjörs- och verkmästareutblJdnlng fr~n tolkskola, rcnl- och studentpxRmen. 
.Fack .. v.lelllh'gar: Verkstadstekn., molortekn .. fl,vl:'tekn ., vilrme och 811111tet. e lektrostllrk
ström, ra(1I0 och svagström, hU8- och vilghyggnatl. kemI. Stlpell(ll~r. Avglft8llndrlDg' tör 
obemedlade. Prospekt sUndes. E"p.-tld 10-'-10. Tel. 2337 0Ii (växel). 

E. WALTER HOLMSTEDT, ('lvIIIngenjör. Rektor. 

BILREPARATÖRSKURSER 2;:-4 lU,l!!ad('rlf utbildningskurser till bllreparn
torer borjar d"n 1\ Ja nuar i, 29 Januari och 
26 februari 19411. 

SVETSNINGSKURSER 3-vpckoJ.!urser I ga8- eller elekt.rlsk s\, .. tsnlng ~amt 
8 veckors komhlnerade gos- Oell elektriska svets

nln!l'sknr8t!r mt>d liraktIk börjar den II janullJ'l, 29 Januari och 26 februari 19411. 

HANDELSKURSER om 1\ mftnaMr 1 prRkt18k kOlltorsutb~dnlllg börjar den 
SO j a II Dtlrl 19411. 

PI:ospekt och upplysningar m() t 2 porton dA tidningens namll angives. 

S KÖ V D E PRAKTISKA S K OLA 
Döbeh'8l'atan 9 - Skö,'d" 'rel . Skövde 12 411 

G,ÖSTA FRAfNCKfL : 

EJ SPORTFLYG 
I NNE I S rr ADEN 

Min behandling av svensklll språket -
såväl i tal som skrift - är sådan, 

att den emellanåt ger anledning till miss
förstånd. Så har tyvärr också blivit fallet 
vid den intervju, .som jag underkastats och 
vilken blivit satt i tryck i FLYG nr 24. 
Här förekomma missförstånd som över
stiga mitt förstånd. 

Det är riktigt att jag inte gjort mig 
några större bekymmer angående atlant
flygplatserna. Dem få vi nog ändå. Antag
ligen blir det ett fäh i Stockholmstrakten 
och ett till. Beträffande det senare bör det 
ligga nära en större stad med goda för
bindelser och hotellmöjligheter. Någon 
stad, som motsvarar knwen bättre än Göte
borg, finns inte. Att det finns lämpliga om~ 
råden, som ligger :så nära staden som man 
måste häva av ett modernt flygfält, det 
har andra redan påvisat. ~ 

Sen h~r vi trafikflygpl.atserna för övrig 
långtrafik. Till den sorten räknar jag 
Stockholms, Göteborgs, Malmös och ett 
eller två blivande fl>'gfält i Norrland. 

Nästa kategori är flygplatser av den typ 
som varje civiliserat samhälle bör ha, Fält 
som medge drosk- och busstr.afik inom 
landet. 

Jag räknar med ett omfattande privat
flyg efter kriget, och med privatflyg me
nar jag det flyg, som hos företag och en
skild.-a kommer att ersätta bilen. Vad jag 
oroar mig för är, att priv,Mflyget förr el
ler senare \can utestängas från de stora 
trafikflygplatserna och möjligen från en 
del flygplatser för lokaltrafik. Privatflyget 
behöver nämlig~n väl belägna flygplatser 
med goda markförbindelser och fullstän
dig service i li!<het med allt annat nytto-
flyg. . 

Nu kommer jag till det egentliga miss
förståndet mellan intervjuaren och mig. 
Jag vet ej vad jag .sagt, som kunnat för
leda intervjuaren till formuleringen : :tVår 
kära och ibland så långsamma luftfarts
myndighet kommer nämligen med största 
säkerhet att förbjuda start och landning av 
andra plan på atlantflygfältet.:t 

Säkert har jag varken sagt att luftfarts
myndigheten är !<är eller långsam, och 
det passar inte in i sammanhanget. Jag 
tror dessutom inte, att privatflyget har nå
got att söka på atlantflygplatserna, men 
väl på övriga trafikflygplatser. 

Vidare tror jag att sportflyget, dvs skol
och träningsflygning, så småningom måste 
anvisas särskilda fält, som visserligen även 
de måste ha goda förbindelser för att lätt 
kunna nås av de intresserade, men äro så 
belägna att de inte störa trafik- och pri
vatflyg. 

Slutligen är min uppfattning den, att 
städer, vars flyghamnar icke ligga inpå 
samhället, böra, där så är möjligt, skaffa 
sig flygplatser i eller intill staden. Dessa 
skulle vara avsedda för taxiflyg och pri
vatflyg, men ic!<e för sportflyg. Av inter
vjun tycks framgå, alt jag tänkt mig dem 
för sportflyg, men det kommer inte jag 
och alldeles säkert inte luftfartsmyndighe
ten att gå med på. 

Göteborg den 2 december 1944. 
Gös.ta p ,.aellckel. 
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En exklusiv klubb 

Märket härovan får inte herr Vem-som
helst bära. Det är förbehållet de flygare i 
engelska flygvapnet som är medlemmar i 
den mycket exklusiva klubben Goldfish 
Club Guldfis!<arnas klubb. l den kan man 
bara,' bli medlem om man efter att ha bli
-vit nedskjuten räddar ~ig i sin :.Mae West:. 
(flytväst) eller gummi livbåt och sedan 
fiskas upp aven undsättningsexpedition. 
Strecken under fisken anger antalet gån
ger vederbörande blivit räddad på detta 
sätt. Antalet medlemmar i klubben är ännu 
inte så stort att man inte med heder kan 
bära märket. 

Konuncen belönar 

Sveriges Militära Idrottsförbund ~ar 
haft årsmöte och därvid delat ut medaljer 
och plaketter för förtjänstfull insats. 
SMl :s förtjänstmedalj i silver til1delades 
därvid också ett par framstående och ihär
diga idrottsledare från flygvapnet, nämligen 
löjtn. P . Fahlander F 2 samt fanj. G. H. 
M. Magnussoll F 1. Prins Gustav Adolf 
överlämnade medaljerna och löjtn. Fahlan
der ses på bilden ovan ta emot sin. 

FLYG Z5 - 26/44 

Fl"ra F3-mÖ8terskap 
Fyra mästerskap har F 3 :s idrottsmän 

och skyttar utkämpat den senaste tiden. 
Tävlingarna har föregåtts aven väldig 
uppladdning. 

G M i orientering gick den 25/10. Kungl.. 
Svea Trängkår stod som arrangör för täv
lingen och orienterareliten ur garnisonens 
samtliga förband, sammanlagt ett SO-tal, 
hade anmälts. Från F 3 hade, anmälts 13 
man i !dass I och II, l i klass III och 2 i 
klass IV. 

Tävlingen var förlagd till terrängen syd
ost Mjölby. Banan var bra men fordrade 
god kondition. Särskilt va'r det kontroll nr 
2, en liten göl, som beredde de tävlande. 
stora svårigheter. Manfallet blev därför 
stort. Bästa deltagare ur F 3 blev fanjunka
re Dansson, som plac~rade sig som 2:a i 
sin klass. 

Pistolfältskjutning gick den 27/l0 . . . 
Fallskärmen har fastnat i grenarna, på två 
stora tallar. Hjälplöst pendlar fallskärms
hopparen fram och tillbaka. Han tar fram 
sin pistol och osäkrar den. Terrängen är 
ogästvänlig och fientliga patrullkarlar kan 
tänkas ströva omkring. Och se! Där borta 
ur buskaget till vänster dyker plötsligt 
fram två fientliga skyttar. Nu gäller det 
att sikta snabbt men noggrant. Om bara 
inte skärmen pendlade så våldsamt. Men 
vad nu! Snett nere till höger i ravinen lig
ger ytterligare två fientliga skyttar i eld
ställning. Hela ravinen är ju full av fien
der. Fallskärmshopparen skj uter förtvivlat. 
Plötsligt susar det i luften. En ny hoppare 
dalar ner. Den som hänger i trädet höjer 
snabbt sin pistol och skjuter. Pang! Där 
sköt han i förvirringen sin egen kam
rat ... 

I denna svåra situation befann sig var 
och en som deltog i höstskjutningen mellan 
officers-, underofficers- och underbefäL~
kårerna, om det sedan några år tillbaka 

' uppsatta vandringspriset. Om priset tävlas 
två gånger årligen, en gång på våren och 
en gång på hösten. l våras var det under
befälet som segTOllde med 20 poängs mar
ginal före underofficera1'lla, men nu var det 
den senare kaiegorien som visade sig vara 
bäst. I lagtävlan medräknades de fem bästa 
i varje kategori och den kategori, som får 
högsta sammanl.agd'i poängsumman för 
vår- och hösttävlingen, får en intec!01ing i 
vandringspriset. 

TIJI fl Ylrdlrektllr RV :l:8 grllden I flyg\'R(l ' 
net hRr IItnilUlnt" flygingenjör RV l:R gra
den N. M. nJÖrk~trllll(J. 

Till n),lflngenJör~r RV 3:e grRden vid flyg · 
vapnet konHtltuerllde flyglng~lIjörcrnR liV 
3:e graden P . A. O :8011 Kylberg. A. H. S. 
Torlldd , G. H . JlRckmllll. T. K . p. JOD SSOD , 
A. L , J,und~n, K. O. E .• 1Ulltoft och S. T . 
NYHtrillll . 

Det var sammanlagt 100 skyttar, som 
deltog i höstskjutningen, och cirka 6000 
skott avlossades. Allt som allt var det 7 
olika skjutstationer på vilka det endast 
fanns två fasta mål, resten var rörliga. 

Alla målen gick i överraskande och in
tressant stil. På första skjutstationen t ex 
fick skytten åka lastbil och från bilens fö
rarhytt beskjuta de fientliga patrullkarlar, 
50m dök upp i terrängen. 

Andra skjutstationen utgjordes aven 
expeditionsbarac!< där den tävlande placera
des vid ett skrivbord; som s tod vid ett 
fönster. Plötsligt uppenbarade sig fientliga 
skyttar i skogen utanför fönstret och mitt 
ibland dem promenerade en rödakorssold'l~. 

Den så fantasifullt upplagda tävlingen 
var ett skolexempel på perfekt organisa
tion. Mannen S0111 org,aniserat det hela var 
löjtnant Boris Falk, armesp'inare vid F 3. 

Individuell segrare blev sergeant Sköld, 
som sköt nära nog fenomenala 155,4 p0-

äng, men hack i häl var han följd av kap
ten Flach, som prickade in 153,8 och ' kap
ten Tollbom med 153,6 poäng. 

I lagtävlingen blev resultatet följande: 
1. Underofficerare 722,2 poäng. 2. Office
rare 689,0 poäng. 3, Underbefäl 643,4 poäng. 

Ytterligare två mästerskap, flottiljmäs
terskap i orientering samt fälttävlan har 
gått på F 3. Till dem återkommer vi ev. på 
denna spalt i nästa nummer. juh. 

- \\\ 
~,~--

''-....... 

~ 
1890-talets' :.Pjattar:. i Stockholm bru

kade kalLas :.Grill-jannan, påminner sig 
Luftikus. Nu undr.ar han om flygplats
utredningens majoritet inte borde kal
las :.Grillby-jannar:.. 
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BELL P-G9A .AJRACOMET., det amerikanska Z-motorl .... reftktlonsJaktpJanet, som besk re ... I FLYO n'r 22/ 44 visas här ova,n I två nya 
bUde r . Des . t1ygvikt är e:,. , G ton och spännvidd 14,118 m. BUden t. h. vi ...... den obeväl.nade prototypen . Inga prestnnd .. h .. frigivits. 

• 

REAKTIONSFLYG :. FÖRGRUNDEN 
I krigskommunikeerna har man på sistone 

i allt större utsträckning talat om reaktions
drivna jaktflygplan. Det var tyskarna som 
först kunde sätta in dessa, ultrasnabha flyg
plan med en hastighet på omkring 800 km/t 
och de sista dagarna i november omtalade de 
allierade att ett stort antal Messerschmitt 
Me 163 och Me 262 insatts i väster. Det 
engelska reaktionsplanet . Gloster-Whittle 
har framför allt insatts för , robotbekämp
ning medan . den amerikanska Bell P-59A 
ännu ej torde gör aktiv tjänst. Tyskland 
har ännu ett reaktionsjaktplan, Heinkel He 

MESSEBSCHMITT l\f1i: 262 v18as hlir t . v, och -
t . h. I teeknlnl' och treplanskls. ur FLIOHT. 
Ma.lCha8t1gheten uppge. av JNTERA\o' lA vara 
omkrinC 1100 km/ t. Spännvidd något över 12 m. 
Se vidare FLYG n:r 22/ 44 • 

280, under tillverkning. -Detta. har dock inte 
rapporterats vara i tjänst. På denna sida 
några reaktionsplanfoton och -'teckningar. 

HEINKIU. HE ISO, drt 86nu.te tyska renk
t1onsjllkitpJanet. se o här ovan. (Ur FLIGHT.) 
_ 'l'. " . l\Je 163 enligt FI. IOHT den 10/ 11-'''. 
Den ser rätt a·nnorlundllo ut än vatl man törst 
trodd .. (Se J,' I.YG n,r 21 / «) och finns I hå 
verfiiloller: Me lOSA, övnlngsplllJ1 , och Me 1688, 
jaktpJIloIl. Spännvidd c,a 1\ m , vlngytn c'o 
14 m'. vlngbeJustnlng m ellan 300---400 kg/ in-o 
Bevlipnlng enligt obekrii.flade uppclfte r 4-6 

st 20 Olm aJmn. Bä.ta. flygegenskaper vid om
kring 4-50 km/ t. Hjul.tället fäne. efter starten 
och landningen sker på en skida.. 

FLYG 25··26/44 



~LYGNYTT 

ALLA 

FRONTER 

Ny 3.750 hk flygmotor 
Gnome & Rhöne, ' den franska flygmo

torfabriken, lär tillverka en 28-cylindrig 
högvärdig motor utvecklad från modellerna 
14R (14-cy!. på 1.590 hk) och l8R (J8-cy!. 
på 2.200 hk) . På den nya motorn, vilken är 
sammansatt av fyra stjärnor med 7 cy!. i 
varje, äro cylindr.arna i första och tredje 
stjärnan placerade i linje bakom varandra, 
varvid andra och fjärde stjärnans cy!. ligga 
förskju~na ett halvt cylinderavstånd i för
hållande till de övriga. För att få tillräck
ligt med kylluft, är en turbin fläkt placerad 
i NACA-kåpans främre del, som på den 
tyska motorn BMW ,801 (anv. på FW 190). 
Den för förbränningen erforderliga luften 
levereras av två förkompressorer, varvid 
bränslet direktinsprutas. Avsikten är att till 
denna motor använda motroterande dubbel
propelIrar. Data: Cy!.-diam. 146 mm; slag
längd 165 mm; slagvolym 77,34 lit; !<om
pressionsförhållande 1 :6,4; största diameter 
1.297 mm; max.-effekt 3.750 hk på 6000 m. 

Motor på 10.000_ hk 
I anslutning till artikeln i fö regående 

nltmmer om den kommande f1ygmotorut
vecklingen för t j änar det att påpekas att' pre
sidenten i Wright Aeronautical Corporation, 
E . W . Vaughan, förutspått gasturbinmoto
rer på 10.000 hk. Wright håller f. n. på 

FLYG 25 - 26/44 

>MOSQUITO 18> h .,ter en ny ver8ion, a .v8edd för nb.Usbekii.mpning och b""iipnad me,l en 57 mm 
kanon} under DONen samb 4 st 7,7 m.m ksp t denna-o Kanonen iir en »a-pundare» vilket enligt 
AEROPLANE motsvarar 75 mm kaliber. Av bilden .t V' framgår det d""k, att kalibern med all 
säk.erhet torde va .... den normala 6-pundskaJlbern 57 mm, 

' med konstruktion av gasturbinmotorer, av 
vilka en kommer att driva en normal pro
peller . 

• 
Över 10,000 fästningar 

Över 10.000 Boeing B-17 har under de 
tre senaste åren tillverkats av Ikleing, Doug
las och Lockheed. Respektive produktions
siffror är: 6.143, 1.982 och 1.876. 

Boeing "stratokryssare " 
Provflygningarna med den militära proto

typen Boeing 377 :.stratokryssare~, ett efter
krigstransportplan med dubbla däck, är nu 
förestående i Amerika. Den är utrustad med 
4 st 3.500 hk motorer och väntas få en max
hast'ighet på 645 km/t samt en marschhas· 
tighet på 547 lon/t. Den skall ta 100 passa· 
gerare på dagen och 36 i bäddar på tl.'ltten. 

BRISTOLPROJEK 'l' till •. tt. nytt fraktflYIf
pln.R ses nedan och t h. Protdtypell beräknas 
flyga, nälda 8onlmn·r och törst.a serleexemplnre't 
blir kb.rt i slnte.t av 1945. Flygvikt c:o 12,5 
t"n med en nyttig I .... t på 4.5 ton. Den ~ka.u 
Imnna t .. c: .. 4 ton bet .. lande la .. t över 480 

km med en driftskostnad a ·v 60 öre per ton
kilometer. ~.fotorer 2 st Bristol .Perseuslt på 

c:n 10110 hl" 



Aktiebolaget Perforerad Plåt 
Storvik 

Tillverkar och säl jer perforerad 
plåt av 
Tel . Storvik 

alla 

312. 

glingse metallslag 

Telegr.: "Pe rfore radpl4t" 

Försäkrings-(W Aktiebolage' 

Seeuritai 
B I r g e r J (l r I s g (l t (l n I 2, S t o c k h o I m. Te I. 67 O O 2 O 

Ett av de ledande bolagen inom svensk jlygförsäkring 
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Efter veckans slit och jäkt 

man , får en skidtur fylld av fläkt , 

om man åker på 

HEDBERGS SKIDOR 
Försäljas av ledande sport- och 
järnhandlare över hela landet~ 

A.-B. HEDBERG & Co. SKIDFABRIK 
NORR·EDSBYN TEL EDSBYN 69 

PRIVATA MOTORF LTGET 

~--- Forts. fr. sid. 23. 

Arsmötets rutinärenden förlöpte smilrtfritt. viii 
fllrbercdda 80m de var. Ars· och revlillollshe
rilttt'lserna godklIndes. g" .skred .. Illall till val. 
l KSAK:s styrelse Invaldes Ing. P. M. Bengtson, 
Vlahy FK. och civIlIng. Lennart Svedberl:'. Stock
holms SFK, -I stilllet för mnJor E. Nordljulst, 
Linköping, och dl8p. A. Spykman, SSF'K, vilka 
Il" sagt s ig IItervnl. lng. Arne Hed~n utgiCk pli 
grund av mRndatmlnsknlng samt tlyttnlng triln 
Norrkllplng och dess klubb, som hnn rel)resen· 
tera t. l övrigt hlev det återval över lag. 

Tre utn.ilrkelsetecl{en ntdelades: KSAK :s gnld
plakett till d18Jl. Allrlaan SI1yk",an, SSFK, .!'ör 
tramgl!ngsrlk Insats till segelflYl:ets frommn . ; 
sllverplllkHt Ull dir. Gl/tI"ar af Eken"a"" SFK, 
.tör gjordR Inl;atser som flygcbef ocb chefme· 
knnlker I Stockholms flygklubb:o ; bron~plnkctt 
till tandlilkore Sven Lurulgf'(!Il, Ae"okluhben I 
Skåne, .rör frnmgl!ngsrlkt nrbete Inom det skiln
skn f ln:et:o. 
~i1jnnde segelflygpriser utdelad~8: Lurtforts' 

InSllektö.'ens vnndrlngsllrl8 till StoCk/lli/'ms Begel· 
/lllglU,u-bb, som framgllnl,'8rlkute klubb under det 
gångnn verk>!nmhetsåret (en av motiverInglIrna 
var att· SSI!'K YIlrlt ojUmtllrllgt rrllmgl ngsrlkllst 
I rlk~8egelflygti1vllngell, d. v. Ii. },'LYG:~ höjd· 
tllvllng); AlI~bergRpokalell till Jlijtnnnl G-unnllr 
IIcnrlkS8071, Hjo flygklubb; FLYG:s vandrlngR
pris plus miniatyr till Ing. IJj/;,'" .4. ,,11<'1'880", 
SSFK, som Indlvltluell segrare I rlkssegelflYI:' 
tUvllngen; Svenska Dllgblndets hedprspris Illus 
KSAK:s Rcgelflygplnk ... tt I s ilver till log. S"cn 
Widellgren, VFK, 80m IndIviduell tvåll I 1I/lIn
mn lU vIIng: sCl:elrJygplnkett I silver till lustruk
tör SIgurd Lar88on, SS~'K, som lodIviduelI trPll :

-dl ... C. A. Wlr.l.lutlers vandringsprIs I segeltlyg
ulul: plus 1.000 kr. plus mInIatyr EIlmt sege!· 
flYl!plnkett I silver till varje lagme<lIpm till 
Stockholm8 8cgclflygklnbb, vnrs fii rstn lag scg· 
rlule I lagtilvllngen I rlkssegelflygtilvllngpn; 000 
kr. samt segpJfIYI:I)lnkett I brons till "nrJe Ing
medlem till Vit8tords f"lIgklubb; FLYG:8 vllnd
rIngsprIs I modelltlyg plus mlolat.vr till Indl vl
duelle modelJflyg>!egrilren Gmmar NI/uren, Sand
viken: )<'LYG:g vundrlngsprls I modellflyg plus 
mIniatyr till lagsegrll ren AIlnustl8 flYl/kll,bb (mo
deJlfJygprlsvlnnnrna var ej nUrvnrande). 

O/ow I • .,. lfIyglcommltten 

Etter årsmötet i!llOlllluntrildde KSAK :s ~ty
relse. l verkstllllnnde utskottet (VU) 1D\'ald4'8 

• clvlllng. Svpdberl: I- stilIlet rör d 18)1.. Spylrmlln, 
som a vSllgt sig. [ segelfJygkolllmltt~n 80m ut· 
ökades till lO ledamöter, Invnldes Iöjtnnnt Ben,:t 
R. Olow (rUtt Illon pl\ riltt plnt.l) och I mo
tll'1lt1y,:kommltt~n f1ygscontsekrete roren vpl rr 
OVA Hu?el\. Fabrikör E. r ... Uldegrell ut",\g8 till 
mode\Jtlygkommltt~ns v, ordf. I 8tlll1('t för folk
skolIlIrnre Paul Röone. 

Mut optlm/.t. , 

Pli kvilJlell samlades flygfolket till en sob
sk"lbernd mIddag I SllOrtpalatset. Det sknlle 
\'nru smoking - men en del spetsar, dilrlblaud 
sjlllv .. flygvnl)pnchefen, kom I kavaj , EA nn vet 
vI hllr vI ska hn det nilstn .lr! Kan~ke delvis 
tack vare de mänga kavajerna blev det en an!
merntl tlllstilllnlllg. 

DIrektör GliMta AhMn reste sig och talade OlD 
klubbarnas InkomstkUllor. Det stntllga stödet Il .. 
en I:od hjillp men mnll vet Inte om tll!t fort
slltter, SIIde talaren, och ej beller fllr man Htl\ 
nir mycket till mAlflygnlngnrnn. Klubbllrna lir 
belt och hIIIlet lekbollar för folkmenlngpn . . . 

- Pessimist! utrollade genernl NordensklöltL 
- Dllt milste man vara som kn&8Rförvnltllre 

(I KSAK), svarade dir. Åh l~n och fort8l\He -med 
att hetonn Iltt det vore lyckHgt om klubbnrnlL 
I tltl så,:e om sItt hus och stril vade efter 8 tt 
bli .jlll vförsör jnnde, d . v. s. söka tA till: I nyn 
sIIkra Inkomstkilllor och snmtldlgt minska ut
gifterna. 

. Flyggeneralen tacknde tör m8 ten och glndde 
81g il t den I!IlmmnllhålJnlng och tör8tåelse BOm 
)lr1l1:18t ilr~m(ltet ocll kvällens 8lImm8nkomst. 

Vid kaftet kt'lserade knllten Florman om ABA:s 
och SlT.A:8 framtidsplaner och miljllllheter. Ge
neral NordenskIöld tnckade honom tör anföran
det och 8Ilde att Ingen knnde beskylla ABA· 
chefen tör Ilet!IIIu.liIJll - en stor tUI,,-anl:" att 
ha booom som vice ordförande I KSAK. 

Och 81 visade n:dJlktör NorrvI tvi! lIegeltlyg
fUmer, deln .AlJebel'\;., ,;om bRn sjlllv npptll,,1t I 
!lvart·vltt, delll en I t1lrg, ,.S@gelOYllllre,. frAn 
Arm6-, marIn- och flyc!Um. MAnga trevliga. 
»Skott» ! P. M, 
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MÄ.NNEN BAKOM 
FLYGPLANKONSTRlJKTÖRER.NA 

DONALD 'V. DOUGLAS 
Donald W. Douglas började bygga flyg

plan då han var 28 år gamm.al. Vid 51 års 
,ålder är han nu chef {ör Douglas Aircraft 

Company i Santa 
Monica i Kaliforni
en och sysselsätter 
165000 arbetare i 
sex olika fabriker. 

I början ägnade 
sig Douglas åt att 
konstruera militär
flygplan men över
gick 1932, till civila 
plan och har för 
alltid ristat sitt 
namn i aviatikens 
hi storia, genom den 
berömda DC-serien 

l)onllld W. UOUgh'H. av vilken väl DC-
3 :an äli den mest 

kända. Dett<\' tvåmotoriga passagerarplan 
har ju vid sidan av J unkers J u 52 blivit 
nästan kl:assiskt som :standardflygplan på 
ett otal passagerarlinjer. Den 4-motoriga 
DC-4 utgjorde toppunkten av fr dskonstruk
tionerna. Under kriget har :.Skym-asteu 
'och >Skytrain> låtit mest tala om sig. De 
båda sis tnämnda äro frak,tplan avsedda för 
luftlandsätt,ningstrupper och . för gods· 
transport, 

Douglas föddes den 6 april 1892 i Brook
Jyn, Från början var det meningen att han 
'skulle bli marinof fi'cer, men han lämnade 
,denna bana '1912 'och gick istället igenom 
Massachusetts Institute of Technology där 
han 10g examen 1915. Därefter var han ett 
par år chefsingenjör vid Glenn L. Martin 
company, inberäknat en kortare anställning 
vid armens signaltrupper. 1920 grundade 
han sin egen ,firma, som 1928 ombildades 
till Douglas Aircraft Company med Doug
las .som chef. Han vann Collierpri~et 1936 
för ett >utomordentligt tvåmotorigt trafik
flygplan:. och ,tilldel:ades Guggenheims 
guldmedalj 1940 för sina bidrag till utveck
lingen av civila och militära flygplan . 

AJ.EXAl\'DER KARTVELI 
Alexander Kartveli är ryss och född i 

Tiflis å r 1896. Han är en av de få fram
gångsrika flygplankonstruktörer, som kom-

Ale."under Kortv~11. 
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mit in på den flyg
teknis!{'a banan först 
vid mogen ålder. 
Under kriget 1914-
1918 var han offi
cer i rvska armen 
och kon'; 1919, efter 
krigets slut, till Pa
ris, där det var me
ningen, att han skul
le bedriva artilleri
tekniska studier. 
Härav blev dock in
tet och efter en 
kortare sejour som 
akrobat, varunder 
han även studerade 

11945 års FIy&,kalender 
IngAr en Intr ....... nt. ortlkel om vålriden. 
fråmst ... flygplunkon8truktllrer, derull liv 
och verk. rå dennu 81du kompletteror ,'1 
dem" .. uNIkel mt>d fyr .. otor ... n",nn, "ilk .. 
på grolJld .. vett ytterst beklul'lIgt mr •• -

IIde Inte kom med l flYlI'ka\""d"rn, 

matematik, kom han så småningom till 
B1eriots flygplan firma. 

Ar 1927 reste Kartveli till USA för att 
bygga ett iltlantflygpla.Jl åt den bekante at
lantflygaren. Ch-arles Levin och hamnade 
sedermera som konstruktör hos Fokker och 
slutligen hos Seversky på Long I sland där 
han blev chefskonstruktör. Som sådan 
kvarstår han även sedan firman 1939 om
bildades till Republic Aviation Corp. 

Kartvcli har hos Seversky konstruerat 
ett flertal uppmärksammade flygplantyper, 
vilka alla ha stora drag gemensamma. Alla 
äro O!1 - eller t våsi tsiga lågvingade helmc
tallflygplan, med ungefärligen cirkulärt 
kroj,pstvärsnitt och utmärkas av god aero
dynamisk formgivning och hög has tighet. 
Nämnas bör ett par flottörmaskiner med i 
flottörbottnarna inbyggda hjul för landning 
på flygfält samt en serie ensitsiga, hyper
s!labba maskiner av vilka särsk ilt ett par 
framträtt i rampljuset. Det ena är jakt
planet P 3S urtypen till vår J 9, En va
riant av typen har flugits av flera av 
Amerikas mest berömda tävlings flygare 
exempelvis Jaqueline Cochrane. Det andra 
är det sista i raden »Thunderbo1-t» som på 
sista tiden låtit mycket tala om sig på den 
västeuropeiska krigsskådeplatsen. Vidare 
kan nämnas typen 2-PA, ett tvåsitsigt stört
bombplan, som skulle ha levererats till 
Sverige men stoppades av politiska orsaker, 
samt :.Lancer», en föregångare till ';Thun.
derbolt». 

Kartveli är en mycket tillbakadragen 
man, som föga eller intet syns utåt. Han 
är en skicklig matematiker och en arbets
männis!<a som få samt har den där lämp
liga dosisen fantasi och framåtanda, som 
gör aH människan ständigt för utvecklin
gen framåt. 

GLENN L. MAR1'IN 
Glenn L. Martin torde vara ett välkänt 

namn för aHa flygintressera<1e. Namnet 
representerar en lång rad av välkända och 

förnämliga flyg-
plankonstntktioner. 

Martin föddes den 
17 jan. 1886. Flyg
biten redan som poj
ke sysslade han med 
modellplan och lär
de sig på så sätt 
grunder,na av aero
dynamiken. Som ung 
arbetade han som 
mekaniker i ett 
automobilgarage och 
använde sina mödo
samt hopsparade 
slantar för att byg-

Olenn L. ~(ortb.. ga sitt första rik-

PLANEN 
tiga flygplan, en dubbeldäckare. Liksom 
flertalet av den tidens f1ygpion.järer såväl 
konstruerade som byggde och flög Martin 
sina maskiner själv. . 

Ar 1909 grundade han en av Amerikas 
första aeroplanfabri!<er och 1917 slog han 
sig tillsammans med bröderna Wright och 
konstruerade bl a ett tvåmotorigt bombplan 
som lät mycket tala om sig. 

Som chef för Glenn L . Martin Aircraft 
company i Baltimore har Martin i hög grad 
bidragit till amerikanska flygvapnets snab
ba ' utveckling. Allmänt kända är de två
motoriga bombplanen B 2S »M,u-;auder:. och 
»Baltimore» samt :sist men inte minst >Mar
tin Mars:., den väldiga 62 tons flygbåten, 
som bl a tillverkas av Henry Kaiser i San 
Francisco. 

SIR FREDERIUK HANDI ... El' 
PAGE 
Frederick Handley Page; en av Englands 

intemationellt mest kända flygphnkonstruk
törer, har under hela sin bana som kon

... Sir ~'redt.·rlcJot 
Hllndley Polte. 

struktör specialise
rat :sig på tunga 
flygplan, Under f1y
ge1s barndom, då 
alla andra kämpade 
för att få flygpla
nen att bära en el
ler två personer spe
kulerade Handley 
Page redan om 111;1-

s!,iner {ör 30, 40 och 
50 passagerare och 
bombplan, kapabla 
att bära tusentals 
kilogram bomber. 
Under förra världs
kriget byggde han 

allt större och större bonibplan och vid tid
punkten för fredsslutet hade han en tyP. 
klar, vilken kunna'! bomba Berlin från ba
ser i Frankrike. 

Handley Page föddes 1885 i Chelten
ham och studerade till elektroingenjör, Si
na flygexperiment börj ade ha~l redan 1906 
och fångades snart helt av denna nya gren 
a'l' tekniken. Två år efter experimentens 
början hade' han sin första ma·skin klar 
men framgången med detta förstlingsverk 
var ringa. 1909 bildade han ett bolag för 
flygplaritillverkning och snart därefter ha
de han sin forsta lyc!{'ade konstruktion i 
luften, ett litet monoplan med 50 hk motor 
och en ma,ximihastighet av c:a 100 km/t. 
Vid första världskrigets utbrott fick bola
get kontrakt på stora leveranser till eng
elska flygvapnet och Handley Page-maski
nema voro bland de mest omtyckta under 
kriget. 

När kriget var slu t ägnade sig Handley 
Page åter åt civila flygplan och även här 
framträdde hans förkärlek för jättema
skiner. 

Redan före det nu pågående krigets ut
brott hade firman sadlat om för krigspro
duktion och bland de typer, som härvid 
låtit mest tala om sig mär!{'as i främsta 
rummet det tvåmotoriga medeltllnga bomb
planet >Hampden», som vid det här laget ' 
kanske redan måste anses föråldrat samt 
det tunga fyrmotoriga nattbombplanet 
>Hali fax», vilket så ofta omtalats i krigs
kommllnikeerna vid massan fall mot t~ska _ 
industrimål. 

45 



BalDl s tad 

Vid behov av 

rykel 
hänvänd Eder till 

LEVI N .& N ILSSON 
{Jyk elaffär 

HALMSTAD 

HOTELL SVEA 
HALMSTAD 
rekommenderar sina nyrenove
rade matsalar i gammaldags hem
trevlig stil med vackra väggde
korationer från gamla Halmstad. 
SVEA är vida berömt för sin 
goda mat och populära priser. 
Festvåningen och klubbrummen 
rekommenderas. 

"Vi träffas på SVEA!" 

Gör som 
Ake Bengts
son, foto
grafera Er 
bos 

.... ,, "S ' IoO 

'Flygarel 

Flygets manschettknap

par, nålar och armband 

äro omtyckta julklappar. 

Köp dem hos: 

LAMBERT JEPSSON 
SPORTAFFÄR • HALMSTAD 

46 

'" 

F 14 
gör Edra bokinköp i 

Meijels Bokhandel 
Storgatan 46 

Tel 595 HALMSTAD Tel 3095 

RES E RYOI Rp·E N N D R 
i alla prislägen och pas
sande varje handstil, 

hos 

Pappersbolaget 
Carland6r & Co 

Halmstad 

VART ALLMÄNT OMTYCKTA 

J U löl 
samt 

Julmust 
R ekommenderas 

Appeltofftska Bryggeri A.B. 
T el . H a l m stad 3 17, 3317 - Lah olm li8 

HALMSTADS MUSIKHANDEL 
BJiJRN'l'80N & HF.UR~N 

RI kstdefon 14 15 . l{öpmansgatan 2 

L everantör till Kungl. ~I u .lkkonservato· 
rlet, I':ungL Operan. Or kesterföreningar, 

Svenska Arm~ng musikkårer m. fl. 
I 

AWir~n g r)lndall 1917 

SPECIALITET : 

BlåsinstrumeDt av hÖllta kvalitet ! 
För · övrigt föra v i a ll t 80m tillhör en 

viUsortl·'rad ml1slkhandel 

Elektr. ByrAn Chr. BERG 
Tel 897 (Oscar Olsson) Tel 989 

Stortorget, Halmstad 

EL.IRMIIUR EL. I.STIUlTI~. 

FLYG 1945 
BÄSTA 

.JIJLKLAPPEN 

GLÖM INTf ATT 

PRfNUMfRfRA I GOD TID! 

Detta är sista numret 1944 av FLYG 
men vi ses igen den 4 januar i, då 

nr 1/45 utkommer. För var je år bli r anta
let flygintresserade allt större - det märks 
inte minst på FLYG :s upplaga. som oav
brutet stiger. Detta för red. så glädj ande 
faktum bevisar också; att tidskriftens lä
sare är nöjda med FLYG, som under 1944 
än krafit igare befäst sin ställtll ing som Nor
dens största och populäraste flygtidskr ift . 

Med detta nummer följer en >folder>, 
som talar om vad FLYG kommer att bju
da sina läsare på under 1945. Dära'v fram
g å r att tidskriftens utländska {örbindelser ' 
ytterligare förbättrats :samtidigt som FLYG 
bjuder på ett om möj ligt ännu bättre in
hemskt mater ial än detta år. 

FL YG :s just påbörjade fö ljetong »Gud 
är min andre-pi lot» blir en stor schlager 
och vem vill inte vara med i kampen om 
de 3 300 !<ronor, .som FLYG uppställer som 
pris i omröstningstävlingen om folkflyg
pl:anet. 

FL YG är den bästa julkla·ppen för all 
flygintresserad ungdom - den kostar ju 
bara 9 :75 för 26 nummer om året - men 
FLYG är lika välkommen även hos de äld
re, som i tidskriften finner mycket av spe
ciellt intresse för dem . 

Det säkraste sättet att inte gå miste om 
något nummer av FLYG 1945 är att prenu
merera. Antingen direkt eller också på 
posten. Hur det skall gå till framgår ock
så av den ihäft.lde »foldern», Men kom 
ihåg, att ni skall ordn~ den detal jen i god 
tid, ,annars !<anske ni går miste om första 
numret. Det tog :slut 1944 och det kan 

. hända ännu en gång. 

Aeroklubben i Malmö heter den forna 
Aeroklubben i Skåne numera sedan m~n i 
samband med extra allmänt årsmöte med 
gås fest den 4 nov under överste Nygrens 
ordförandeskap beslöt namnändring. Det 
är andra gången klubben ändra r namn och 
därmed vill man främja det lokala intres
set, inte bar,a i Malmö utan även i andra 
skånska städer. För att vinna laga· kraft 
måste beslutet emellertid bekräfta-s av års
mötet till våren. 

I : sta klass 

Be s t ä 11 nin g s skrädderi 

KONFEKTION 

HRBBEKIPEBING 

" WENNEBDOLMS" 
Storgatan 24 HALMSTAD 

FLYG 25 - 26/44 



PH/ÖVA ERT FLTGlUINNE , • 
fÖ~L T UI\lGE 
M~N- HR~ N' 
M~NNE B~LL.ONG.
~Ö~R~LlCeN S ? 

N u skall vi rannsaka inte ert flygs inne, 
ty det är <let väl inget fel på när ni så · 

troget läser FLYG, men väl ert flygm iII Ile. 
Hur mycket kommer ni ihåg ;av vad som 
hänt i det svenska flyget? Vet ni vad olika 
flygtermer betyder? 

Pristävlingen är en kombination av två 
tävlingssystem. FLYG har uppstäHt 25 
stycken flygfrågor, vilka, har formen av 
mer eHer mindre kategoriska påståenden. 
Men nu är det så, att en del av dessa på
ståenden är riktiga medan en del andra är 
alldeles upp:h väggarna. Det gäller i för
sta hand nu att avgöra, om det SOI11 s tår är 
sant och riktigt, eller 0111 FLYG :s red. för 
ovanlighetens skull varit mindre veder
häftig. 

Lösningen går tiH så, att ni på ett pap
per skriver upp numren i tur och ordning 
från l till 25 och efter varje nummer skri
ver antingen ett J A eller ett N EJ. Men 
därmed är inte prövningen slut. Det skall 
inte vara en ren gissningstävling. Efter 
varje N EJ måste ni förkla ra, varför 
FL YG :s påstående är fel. Eller med andra 
ord tala om sanningen, bara sanningen och 
ingenting annat än sanningen. 

V I p åM' å r a't . .. 

Här kommer nu de 25 påståendena. 
Skriv JA för de ri'<tiga och NEJ, därför 
att . '. på de felaktiga. 

l. M ed i l/ sk jutna stjärtsidpla'n 1/le!l(lS, att 
f ellOrlla s k jutits in i s tjärten, när flyg
plal/et tagits i,~ i h.angar, därför att det 
spar plats. . 

2. M ed V-formig v inge m enas, a,tt de båda 
vill.qarllll bildar m vinkel framåt . 

3. När de värnpliktiga flygföranjp. god
känts från FRS får de sätta en silver
vinge över v älls tro. ficklocket på si,~ 
U1~iform. 

!"LYG ~ - 26/~ 

4. D et svC1lska amnltlamplanet a.v typ 
B eechcraft 18 har FV-beteckningen 
Tp 4. 

5. Midsommaren 1939 gick de tr e ABA-
1/t·ilj01wrcma Roll, Ahblom och Bossoll 
till.ra1ll1lt(J.//s i Bromma k yrka. 

6. Sveriges förs ta. kvinnliga flyg,are hette 
E lsa. 

7. S I L A betyder ' Svens k h lternatiollell 
Luftfart A ktiebolag. 

8. E n Puss M olh lII ed .l20 hk 1110101' g jor
de den f örsta solof lyg l/.i'lgel/. över 1101'
m A tlantm i riktningen öster-väster. 

9. A eromeler är en a.pparat, varmed 11ICltI 

'mäter luftcl1.\' syrehalt. 
10. M 01~ m åste v ara f y llda 19 år för a,tt 

få &allongförarcertifika.t . 
11. Var och I"n S011l räcfdar sig m ed fall

skärm blir m edlem av Caterpillarklllb
ben. 

12. S veriges f örste caterpillare var .,Fl'yg
barOIlI"lI., Cederström. 

13. VO är el~ god k onjak m m också Ne7.iJ 
FOlmdlands civila natiollalitetsbeteck
ning. 

14 . .floUand stav as i visst fall m ed' PH. 
15. Diskarea är ytan ai, de,~ cirkel, som be

skrives av spetse" på en rote1'(lllde pro
peller. 

16. Den gamla svenska Jllktfalk en hade 
F V -beteckningen J i . 

17. R aab Kat:;ens teill RK 26, .,Tig erschwal
be., och S k 10 v ar samma flygplan . 

l8. T om vikt och tjänstevikt på ett flygplan 
iir samma sak. 

19. S venska hastighetsrek ordet för modell
flygplan IIU är bättre än hastighets
v ärldsrek ordet tör rik.tigp IGlldflygplan 
år 1909. 

20. Sli/>st;öm är de strömnillgar som upp
står v id en sJip, då ett sjöflygplan star
tar därifrån. 

21. N är da,nska.ma talar 0 111 II 0.11' P l a. f l 

menar de ett flygplan eller en m od ell, 
SO'/1l vinschas eller halas upp. 

22. M ed undcrliggande stjärlhö jdplan m r
nas (ltt kroppen ligger under stabi/isa.
tom. 

23. B n a'erody,t är aJItid ,lättare än en 
aerostat. 

24. A lbill A hreltberg var förs te flyglärare oj 
S veriges första. civil·(/' flygsk ola. 

25. A B A -chef en Carl Florm01~ och Brom
m a-chefen Bertil Florl1/.01I är bröder. 

Hur poä n &,en räknaM. 

Vi kommer aH räkna poäng på så sätt, 
att varje rätt placerat J A ger l poäng. 
Va rj e rätt pLacerat NEJ ger 1-3 poäng, 
beroende på de kompletterande uppgifterna. 
Absolut rätt ger alltså 3 poäng, i det när
maste rätt ger 2 poäng och nöjaJ<,tigt svar 
I poäng. 

E :>:I'11Ipel : Vi påstår att Jimmy Doolittle 
blev berömd genom raiden mot Tokio. Den 
som då svarar : NEJ, han var redan tidi
gare världsberömd får l poäng, den som 
tillägger att han varit världsrekordhåll.are 
i hastighetsUygning får 2 poäng och den 
som des'sutom kan tala om att detta världs
rekord uppnåddes med en Gee-Bee i Cleve
land den 3/9 1932 och att 'h'astigheten var 
473 km/ t få r 3 poäng. 

PriMerna . 

Den som uppnår högsta· poängsiffran får 
första pris : 50 kronor kOll ta,~t, den näst 
bäste får 25 kr(j1lor kon tant, trean 15 kro-
1101', fyran 10 kronor, femman och sexan 
helårsprenum/!1"atian på FLYG samt sjunde 
t o m 1ionde halvårsprl'1lllmeration. 

Lösningarna skall .absolut vara märkta 
FLYGMINNE och vara, FLYG, Västman
nag,at. 69, Stockholm, tillhanda senast den 
15 januari 1945. Tävlings- och namnkupong 
på sid. 67. 

4 '2' 



Auto-Vf'tantabrlk. Dya ta,brUukomplex 
Ulnunda. dIIr mn •• flTQlaDkTlare kommer 
at>t .potta. ut. 

KÖR I KYLARN! 
Egentligen behöver man inte al1s ge det 

3O-årsjubilerande AB Auto-Metal1fabriks 
chefer. fabrikör Oscar DiJMberg och dir. 
Nils Järte, några uppmuntrande tillrop, ty 
de jobbar på ändå och har framgång i sitt 
arbete - men de får ta det som ett :.grat
tis:.. FLYG har fått ti11fäl1e att titta på 
företagets nya fabri!<skomplex ute i UTv
sunda. industriområde, där tillverkningen 
f n hål1er på att läggas upp efter löpande 
band-principen och där man beräknar att 
kunna få fram 150 kylare om dagen. För
nämligast blir det förstås frågan om bil
kylare och det i en sådan omfattning att 
både Sveriges och grannländernas behov 
torde fylla~ av Auto-Metall ensamt. 

Infordra "år offert när det gäller 

PRESSADE MASSARTIKLAR 
I JAHN OCH METALL 

Enkla, billiga och snabba 

tillverkningsmetoder. 

A/B CARL SÄRENHOLM 
Eekilttuna Tel. 30213, 313 13, 33813, vllxel. 

Vid Edra 

Å L U M I N I U M· 
S vet s n i n g a r. 

anvind 

EL 
SVETSPULVER ~R ~TTMETALLER 

Anvttnd .. av Svenska Aeroplan Al för 

svetlnlng . av flygplanikonstruktioner. 

Tillverkas av: 

OLOF LAKANDER • CO. 
T.I. IJ 10 u, Ii 1018 GÖT~IORG 
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För 
flygets 

•• man 
är endast det bästa gott nog I 

Ulllel RESEFFEKTER 

Mlrket ,aranterar 

Ikthctcn 

A/eti6bolag61 

TIDAN, Mariestad 

Men Auto-Metall spottar inte endast ut 
kylare för bilar, traktorer och en del sta
tionära anläggningar utan även för flyg
plan. Firman har al1tid hållit kvaliten på 
ett högt plan och förvärvat sig ett gott 
namn - och redan när vår flygindustri 
startade blev det Auto-Metall som fick ta 
hand om kylartillverlmingen. Det var små 
under av precision, dessa vätske- och olje
kylare som visades för medarbetaren där
ute i det nya palatset i Ulvsunda. , Auto
Metall får utan tvivel fortsätta att :.köra i 
kylarn:. hur länge som helst på sin 4000 
m' stora golvyta och med sin arbetarstam 
på 150 man. som mycket väl kan ö!<as till 
350 man. Och så kan ju fabriken byggas 
u t ytterligare! 

OMSLAGSBILDE.N 
lIIu.trerar deuna .. ln. det omfattand" bJlUp
arb .. td fil. f1Tktln .... r fnn NO.dno ...... aom l 
allt otö •• " antal ...,h I fuUotUncn .. t utblottat 
tIllatAnd oök"r .11r över 
upp" vid Ka.""uILRdo. 
I detta hJlllparbet" 
har flYlret I .tor ut-
.. t.Iiclknln. In .... tt .. !",h 
t~koa."n (JlRft Zet
tf'rber.. bar teclknnt 
en fJ/illa,pp. ...... "tt 
ö .. onbllek otannar 'pli 
aln Iln.fll.d medan 
8venAk 1"ly.tJlln." I 
N'orrbotten pla.,.,r .. d " e........ .Alrma.t" .. 
komIDer .vepande nrel 
m"llan branta, tJ/Ul
oldor. 

HALDA 
VarvrCiknare fCir flygmotorer 

TI'"","o, oell fa"II}e1 liv 

VERKSTADS- A .. B. MALDEX \ 
f. el. l'eltrlu. At-.. ....1011 ..... "' ...... 

HALMSTAD Tel. VI.el 3900 

FLYG 25 - 26/44 



lP 
'C7 ~ 

We8tlsnd "Whirlwind" 
Tillverkare : Weat1anl} Atrcraft Ltd, Yeovll, 

Somenet, Engl. 
Ty;.: Natt jakt·, jaktoomb- och låganfalla

pmn. 

FLYG Z5 - 26/44 

Bealtttnlnlr: 1 man. 
Motol'i!r: 2 at 88.'5 hk Rolla Royce _Perejfrlne_, 

12-cyl. viltakekylda V-motorer. 
Max.-h8llt.: 1173 km/t. på II 000 m (ameri

kansk uppwlft om c:a 643 km/t. verkar 
liverdriven). 

S{,ilnnvldd : 13,71 m. 

-Lilngd : 9.60 (med kanon 0,811) m. 
HöJd: Med aporrhjulct I marken S.'iO m, med 

lyft ytjllrt 4,42 Dl samt med Indraget land
atllll under flygning s,r., m. 

VIngyta : 23,23 m". 
Bevllpnlnw: 4 st 20 mm Rlspano akan aamt 

2 Bt 130 -kg bomber. 
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A. B. Nordiska syrgasverke: 
Stockholm 





BÖCKER 

., "FARSA N" , 
SEGELFLYGER 

».':Iegla pil t"lngo,." uv .löran Forsslund. 
Kooperntl V'l :Förbulldets BokförIng. Pris 
4 : 50. 

VUr<lnue filtler, hilr ilr - jämte prenumerutlon 
på ~·I.YG - dpn bllwta julklnppen till er f1n:
bitne t.'lnll./: . HI_torlplI om uur aB-å ringen Jilrnn 
.For.~lnlld (nv knmruternn pil Alleberg kallnd 
" Fur_IlIl») Uh'de si)! Ne)!elrlYJ;:n hur blivit urets 
bil8tll N('!;plfl~'gbok och <lpn trolIgpIl blttlllw sklck-
1I)!II~t ~krlvnll »polJllliirn "eg,'ln~'ghnndhOkpll~ . 
Xiir ja/( Iil .te boken kil",l e_ <lpt so m om jag 
liirtle mi/( "egelfl)'!;a för nndm gången, filt le
, rn ttde HI' » h'HJ'~nU~$ lIVplpvtll!'if'r sktltlrnde. ll'ril
su nde fri sk I och frejdigt. m"unde rnppt. sve
pllmle ""I1_lgl! In tp nils "u att del rllAtlö"n 
ener)!lknll'IJI't Jömn "kulle vnm ell "nobblg 
,,""It.,.re» - dilrtlll iiI' 1111" för Intelligent, ullt
fHr mrl1lt och "II kelt milli_kli)!. Nej . df't lir ell 
s ty v jOllrl1llll"t (I tlt l.kriH.' n "Vi») "om skrivit 
ett stril lund., reportn)!e (jU"t me<l dettn ord be
h~l.'kno r hun röt'rtl stt'1l buken) 0 111 SYf" llsk segel
flygutbIldning, om .portpns hiinryckao<le t jus
ltJll~ , 0111 df'~S fH,'iitll:tn((p IlIvcrknn på folk ~OfU 
filr garll nilrlUllre Iwknllt_knlJ med <le vloande 
"ln)!lIrnll - Inll' f1 i1"hlortll(t och {olk<lnm,nr!jll
hejh:t utnn innl'rligt, Inlcvt, ödmjukt. logen 
sveosk, om Inte möjllgt!n !\orr\"t, k,lO som JUrlln 
J.I'u rN~ l lJntl fl kildru Pil fl ;q.:hll'A olika mOJlH'llt. 
dl'l'I~ fiirg. (tP~H ~tiimning, mNI udckvutn ord oCh 
uttrJl·k. \"lIk" h"r d~t "ndn felet utt tie gilr ' 
liI"'lr"1l fiirlllJnlllld fö r att hon Inte pns"lllle I.n 
nlt 8"J;:e lfl.rgll IlIc r I somra" ... Och 8:1 )!er Illlln 
sil( kat ten (t)"(lUj(en Jörons ii1sklin/(8djll r efter 
SOUl dpt jiilllle »fuktl'kt •.• RmUl'ker» och ett pur 
till iir Ionns fll\"o r ittltlryc'k - Illen det /(illlpr 
som sugt ('U r~t)nrtuA'f' och inte ('Il skönlitter:i r 
l'uk) . ju, Illlln grr ~ Ig kIlIte n I" utt segelflygu 
rnyck .... t nWf nii ~tu sommal'. 

1<] 11 furllg, Wrtrolluntl e bok! )!eo s, hllr skri
benten gllmmlllt snlt och riitt skrh'u rblo<l I :hl
rornn - hUll iir nlim lll(rn SOIl till den bort
g, II/(ne Storl(,1rtlSlllktllrt'n fil. dr Knrl-Erlk Forss
lund. Mlln blir oCksu "llgot InIIdare stilmd mot 

Pi\LMGREl\!S FLYGBU\lOR 
på beställning 

ERKÄND PASSFORM 

LÄTTA, ÄNDAMÅLSENLIGA 

RESEFFEKTER 

FLYGVÄSKOR 

('jfALMGRENS 
JolI. Pllmgren, lungl. HOYSldelmlklre 

Slbylll'gatan 11, Stoekbolm 
Tel: at 0413. 62041\5, 025461 

Filia l : Hiilslngborg, Norra Stor gatan 10 
Tel. : 100 70 

soclnldemokrnter ous ilvervlkt när lIlun bevtttnnr 
nt t ,It 'n ~f)du u lilnge Inbitne sussen J ö ru lI kun 
Iyftus frun socia la 81ll' tlllg 1Il0t <le fria blå 
rYlllu,'rnll . 

D,'n som IUser dennn l<egelflygets hög" Vl81l 
och Inlp rycks mell iir f(irstockud och undll/,'t 
11,IerWrknlkutl SllInt bör g,1 ner I sin koikilIlare 
och drn n:'gm gumla säcker över sig. ty han 
Ilnssur Inte l vur tid. 

l'ro Mille. 

POJKARNAS FLYGBOK 
»Divi8ion Ha"'/Jt/n~n» nv Åke Wallin. 

Ahl~u & Åkrrlllllds fö rlug. Pris hiittlld 
1: 40. IlIb. ~ : 25. 

Del il r helt nntlll"lIl(t Illt kriget 1l\"~pe~lnr ~Ig 
I den :!kl uell a IItte ruJu l"en . Det f inns ju mUllgu 
s[lli llnandl' "plsod"r nU /(ilru his torier nv . »I'oj 
kflrllfl~ f1Yl;bok» Wr I lir ulgiir IlIl(ct und(lntn~. 
Åke \ \ ' "lIIn. som Iwklln t ,,'da ktlonssekreterur. I 
F LYG tnf'd ~h:nntun' ll ».F' l~·gmnu.. har l)'cknts 
IIsladkollulla Pli lllY<'ket t rev lig beriltlels .> om 
el t en~el "kt fly::mrgilng, som »Harpuu en». f1y
gn ryelf'rnncn fri\n fUl'ril viil'llllikrigl't, ~krnJlat 
Ihol'. Ilivls lo,,,," hur [,Hl ti ll u"pglft nl't (' f ter 
grlllldll~ "" mtrilnlllg sätt ... lu slnu »~ I'ud8bom
ber» mot ett "tii ll e "hl Bprlln . dii r t~'s kllrnfl mr
vurnr Ritt HPllostp lwmll~u vnrwn. Som avkopp
ling I triinlngen Illlortlnll" en Regelfl)"gtil\-lIn~ -
bokeJl~ hjiill e kommer I moln utI' ö"er Ku n,.l ell , 
jngas I1V ty_kil jl1ktplnu ii"teru t, luftvii ru t'r skju
ter . bjiUtt' ll lundnr sk"d8kjuten I l,' rllnkl"lke och 
hiimtu R efter ilvf'nt,rr hlund IJllrtt~uner och J,:l'

s tnllomilu nv ett flyglJlll1I bemlfril n. Om <11\'1-
Rione n" uppdrag lycka s ,'II.' r Inte - ju , <let 
filr 1i18nnlll tlttll pfl l' r "jiilvn! S"ilJJJJnnde läR
nlllg un<ler julmellulldagornn! Aktuellt 8n det 
försilIr . .. 

P. M . 

.Vl UNG,1 - tekni sk ilrRbok för UlIl(dom* 
h eter "" Il\' rell . Ake Wllllln SlIö ,·t1l;t rt>dll;erud 
hok rrlln Ahl ~1I & Akl'rlun<ls fiirl>l~. IlIneh,U It't 
li r o lllviixlon<le OCh lilrorlkt "amt sen 'eru" I IilU
"mlllt form. Är IäsHren "prdellt f1yglntrc""prlld 
fluns det tv,' arUklar ntt liIS11 I ömuet, niimli~e1' 
om helikoptern och robotbomben. P ris 3: - kr . 
+ om •. 

En flygare 
köper sitt U R hos 

L. SUNDSTEDTS 
U RH AN DEL 

KUNGSGATAN 2 • STOCKHOLM 
(Vid Stureplan) 

Leverantör till 

KUNGL. 
FLYGFÖRVALTNINGEN 

VILKEN SKRUVFLYGA.llE 

Forts. fr . .sid. 13. 

bakåt och motorn kopplats till bakhjulet. 
Det bästa med P A-36 är emell ertid att 
den kan hoppa 8-10 m rakt upp i luften 
genom art roto rbladens anfallsvinkel has
tigt ökas medan rotorn .snurra,r snabbt på 
marken omeGJelbart före starten. 

Innan den ärad e läsaren skrider till val 
av äl,klingstyp bör han (hon) göra klart 
tör sig skillnaden mellan autogi ro och he
likopter. Autogiro,," bärs av ' en rotor och 
drivs framåt aven propeller. H elikoptem 
både bärs och framdrivs aven rotor; den 
kan anses vara lutprodukten i en utveck
lingskedja, där autogiron är ett mellan
s tadium. Helikoptern kan stå absolut stilla i 
luften, flyga baklänges och åt sidorna samt 
starta och landa vertikalt - autogiron har 
inte fu llt så fö rnämliga egenskaper (den är 
som sagt ett mellanting mellan vanligt 
flygplan och helikopter). 

Välj nu vilka av dessa fyra typer i dessa 
två kategorier ni skulle vi lja se som ert 
folkf lygplan - välj efter ert eget siru1e! 
Att de två helikoptertyperna är ensitsiga 
betyder ingenting. De kan också göras två
sitsiga. När ni beslutat er för en av ty
perna så fyll i tävlingskupongen på sid. 67. 
Skriv gärna komm e.ntarer. I nästa nummer 
fyra nya typer att rösta på. P. M. 

ALLA MASTE VARA MED! 

ALLA KAN Y.ARA MED! 

GUWENIT 
im preg neri n g sväts ka 

skyddar kläderna mot eld. 

Försvarsmakten har inköpt stora 

kvantiteter G UWENIT för impreg

nering av uniformstyger - ett ta

lande bevis för eldskyddsvätskans 

höga kvalitet. 

IB GUNNIR WESTHOLM 
Kungsgatan 2, Stockholm 7. Tel. 2~o~80 

FLYG 25 - 28/44 



J 22:ANS 
VINGBALI{ ' 
I ntressan t n y kons t r uktion 

En intressant detalj i det helsvenska 
jaktplanet J 22 är den främre vingbal

ken. Denna balk, som så att säga utgör 
vingens ggrad, haT att utstå de stora på-' 
känningar, som uppstå speciellt vid avan
cerad flygning, samtidigt som dess vikt 
måste begränsas till ett minimum. 

Utformningen av vingbalken, vilket där
för var ett av de först:a problem planets 
konstruktör hade att bemästra, skedde i 
samarbete med See Fabriks A/B i Sand
viken, som hade stor erfarenhet från till
ver!ming av rO'torrör och andra special rör 
till flyget. Resultatet av detta samarbete 
framgår av bilden ovan. 

Balken är 7 m lång och består av ett 
övre och ett undre flänsrör samt har in
nerförstagning av rör. Dessa äro svetsade 
till flänsrören, vilka äro spolformiga och 
ha mot ändarna avtagande gO'ds·tjocklek. 
ett utförande som även för en drageritek
niker verkar »omöjligt». GO'dstjockleken 
varierar från 8 mm vid mitten till 2,8 111111 

vid ändarna. Med en sinnrikt enkel 
SEEFAB-ma;;kin kontrO'lImätes tjockleken 
utefter hela röret {öre leveransen. 

Efter hopsve~sningen hO'S AGA, som 
härvid ställt sin erfarenhet till förfogallde, 
ha balkarna härdats vid SEEFAB. Det vi\1 
till ugnsutrustning {ör att kunna . härda en 
så utrymmes!<rävande konstruktion med 
fullt tillfredsställande resulta't. 

SEEFAB har för J 22 :an levererat en hel 
del andra special rör, bockade motorfu,ndQ
mentringar, alla prO'fil- och nitrör och en 
stor del av de cylindriska rören samt har 
dessutom stor del i den komplicerade till
verkningen av landningsställen. 

SE1U'AB-RUR I ;/ 22. ö,'"rot frUntre vlng
ba lk .. " oeh dih'un<ler .. n d ekorativ blid IlV 

mOltorfu ndRmentl·lngur. - ~ednlt t. h . e n le"e
r IL1I8 k om p letta. ,In ndlllllgs.tull frä n SEEJo'AD 
och biir~nder detadJblJd M ' r ör I dela,d blLlk. 
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( L UFT VÄRNET ••• 

Så blir det åter kväll. Vi somnar in till 
tonerna av radions nattmusik och drömmer 
om krigiska bedri fter. Plötsligt kommer 
posten in och väc~<er mig. - Jo, chefen, 
det är ett så konstigt ljud i luften. Jag blir 
plötsligt klarvaken. Intet tvivel om saken. 
- Färdig tropp! - Allt är liv och inom 
några' sekunder sitter alla tysta, något yr
vakna men rätt allvarliga på sina platser. 
Motorbullret kommer närmare. Snart är 
skådespelet i gång. Det är fullmåne och i 
en vid cirkel kring månen är mångården 
ljusare än den starkaste strålkastare. Hela 
västra horisonten är ett flammande eldhav. 
Det dova mullret av tunga ka·notler blan
das med det snabba knallandet av akan. 
Eldkulorna 'rusar mot him len med nära 800 
m/sek för att saml;as i ett glödande rad
band, innan de försvinner i ett intet. Nu 
ser vi de första flygplanen passera genom 
mångården. Vi .ser det hela lika tydligt som 
på dagen. Det är en oförgätlig syn. Då 
flyghöjden är alltför .stor för våra pjäser, 
har vi tid att vara åsHdare till spelet. 
Division efter division passerar revy, vi 
kan skilja >Liberators», »Fästningan och 
,>Mosquito!» i armadan, som uppskattnings
vis består av halva tusentalet plal1. Det tar 
en timme för planen att dra förbi. Ett obe-

. skrivligt skådespel. Luften är fylld av då,' 
net från mullrande motorer, långt efter det 
den sista' :. Fästningen» passerat. 

Nu var det bara att vänta. Erfarenheten 
hade lärt oss att det ungefär dröjde halv
annan timme innan färden åter gick mot 
baserna i England. Så fylldes snart luften 
av det mäktiga bullret av tusende motorer 
på över miljonen hästkraf,ter. Höjden mät
tes till 3000 meter och våra kanoner börj a
de skjuta. Spärr efter spärr. Flygplan~n 
sökte höjd och vek av mot väster. I en 
till synes ändlös rad drog de oförtövat vi· 
d.are under ungefär två timmar. Det tog 
märkbart längre tid nu, då ju eftersläntar
na oft.a körde med reducer.at antal motorer. 
Den nyss så kr.aftiga avsked:ssaluten vid 
Öresund tonar slutligen bort. Men !"var 

- står svenskt luftvärn på post. Ce/a. 

~LF:~~:~~d~~~RNA l 
fartygen utgjordes av små hjälphangarfar
tyg, som icke kunna taga mer än c:a 2~ 
flygplan ombord, vilket emellertid är en för
del ur den synpunkten, att fienden inte kan 
åstadkomma avgörande skada genom att 
sänka ett eller annat sådant. Amiral Marc 
Mitscher var också chef på hangarfartyget 
:.Hornet>, från vilket general Doolittle ut
förde sin världsberömda raid mot Tokio. 
Mitscher är själv en flygare av gamla stam
men och utexaminerades från Pensacola re
dan 1915. Hans underlydande, och kanske 
särskilt jaktflygarna, anses som de skick
ligaste och djärvaste inom hela Stillahavs
krigsskådeplatsen. Från slaget vid Makin 
och till den första raiden mot Manilla strax 
före den amerikanska invasionen sköt en 
division av dessa »daredevils> ned inte mind
re än 261 japanska flygplan mot en egen 
förlust av endast tre förare, förstörde yt
terligare c:a 200 flygplan på marken, ska
dade eller sänkte omkring 50.000 ton far
tygstonnage och erhöll som belöning 117 
förnämligare utmärkelser. I dessa siffror 
äro icke inräknade de framgångar, som in
registrerades i slaget om Filippinerna. 
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FLYGET 
I 

SUDWEIZ 

D et schweiziska flygvapnet är inte som 
det svenska ett :självständigt vapenslag 

utan står under din'kt befäl av överbefäl
havaren för samtliga stridskrafter, general 
Guisan. Hans närmaste man inom )f1ygar
gruppen) är Oberstdivisionär Fr. Rihner. 
Under de närmast gångna krigsåren har i 
Schweiz, liksom i vårt land, nedlagts ett 
betydelsefullt arbete på att med relativt 
små resurser skapa en inhemsk flygindu
stri, som är av tillräcklig omfattning för 
att förse det egna flygva·pnet n}ed moder
na och stridsdugliga flygplan. Två f1yg
plan fabriker finns, av vilka den i Thoune 
är den äldsta, medan en alldeles nyanlagd 
fabrik finnes på ),annan) plats och är ut
'Tllstad med en hypermodern vindtunnelal1-
läggning. Förutom dessa fabriker, som 
specialiserat :sig på stridsflygplan, finns 
några, mindre, privatägda fabriker för 
framställning av lättare civil- och segel
flygplan. 

Två stridsplantyper, tillverkade av Thou
ne-fabrikerna, är för närva-rande i tjänst. 
Den ena - Thoune C. 3603 - är ett en
motorigt lågvingat kombinerat jakt-, bomb
och spaningsplan, ()mehrzweckC). Det 
konstruerades 1939 och hette då C. 36, un
der det att den nya C. 360J offentliggjor
des 1943. C. 36 skiljer :sig från C. 3603 en
dast genom att den förra v.ar utrustad med 
hjulkåpförsedda fasta landstäl!. C. 3603 har 
en Schweiz-byggd 1200 hk Hispano-Suiza, 
12-cy!. vätskekyld V-motor, med en i pro
pelleraxeln inbyggd 20 mm )moteurcanoll). 

Ov .. n: Ett fIIrb .. nd 
8chwe1z1..... ,In.ktplun 
liV dr.. trAn Ty.k ..... d 
I .. kllpt.. typen Men"r
."hmltt 111.. JOllE I P" 
.. ack"r vIinIOter tian k
tormerlng och t. h. "n 
.Rck"r blid liV d .. t IIYR 
."hwelzl.k.. Jltktbomb
och opltnlng .. pJIt.net 
Th"une-C. 8603. Uot"r .. 
iir .... 1.:100 hk HI.pa.
.... -!! u I .... , 12-.,yl. vlit
.kpkyld V-mutor, mM 
.... 20 mm. Itkll .... kJu
tIInd" g"nom propel
leraxeln. 

Högsta hastigheten ligger vid c:a 460 
km/t. 

Den andra Thoune-konstruklionen, be
nämnd C. 35, är ett enmotorigt biplan, ur
sprungligen avsett som lätt bomb- och spa
ningsplan. C. 35 som är av betydli&of äldre 
årgång än C. 3603 användes doc!< nu endast 
för utbildningsändamål. C. 35 är liksom 
sin arvtagare utrustad med en HisJlano 
motor med en 20 mm akan skjutande ge
nom propelleraxeln. En beväpning, som vid 
planets konstruktionsår 1933-34 impone
rade åtskilligt. 

De vanligaste jaktplanen i Schweiz är 
dock av utländsk konstruktion. Det tyska' 
jaktplanet Messerschmitt Me l09E och den 
franska Morane-Saulnier MS 406 utgör 
huvudstyrkan i det schweiziska flyget, som 
enligt tyska· uppgifter förfogar över C :3 

250 flygplan i första linjen. Något egent
ligt bombflyg existera-r inte. Detta sam
manhänger med Schweiz strategis!<a läge 
och .svårigheten art i det . lilla landet ge 
bombflyget en skyddad basering. Emeller
tid har schweiza-rna några franska två
motoriga jaktplan av typen Potez 63, vilka 

kan utrustas ined ett mindre alltal medel
tunga bomber. 

Det civila flyget i Schweiz har ägnats 
betydligt större intresse än det militära, 
och ett antal lätta trafik- och privatflyg
plan har byggts, bl. a. av Comte-, Pilatus
och Farner-fabrikema-. Segelflyget är utan 
tvivel den gren av det schweiziska flyget 
som gjort sig mest känt ute i det övriga 
Europa. Ett stort antal typer av segelplan 
med internationella prestanda har konstru 
erats och byggts. Schweiziska segelplan har 
ju också exporterats bl a till Sverige -
Moswey III. 

Trafikflyget är tekniskt och organisato
ris!<t högtstående, och det schweiziska tra
fikbolaget :.SwissaiD har i utlandet gjort 
sig känt som ett mycket välskött bolag. l 
Schweiz h.ar också liksom i Sverige ett 
~törre antal amerikanska bombplan av ty
pen )Flying Fortress) nödlandat. En del 
av dessa skall enligt uppgift byggas 0111 till 
passagerarflygplan efter svenska SAAB
ritningar och så småningom sätta in p. 
en .av Schweiz planerad interkontinental ef-
terkrigsflygli~je, GIIQ/IIO. 

Ovan: D~t. linnu an,,"nda fotogndt·rJn .. s- oeh 
lättll bomhplanet Thoune-C. Bil. I'h.net lir lik
som C. 8608 utrll8t11t med en Hlspan .. -II"I ... -
motor med .\tfllljande kanon. Utseendet pA
mlnn .. r pIl.ka myek~ om .. Ar pml", .Fokke~ 
C-V (S 8): 

* T. ".: FII~utom ll""",,rschmlttJHktpllln an
.. lind .. ,. .ehw"lsarn" fran.k.. jaktplan av ty
p"n Moran.,..Saulnler MS 406 . .Fln.k .. f1y .. -
.... pnet har me,l fram,,"n.. ",nvlint sig av 
detta f1y .. plan. 



VATTEN I MOTORN GAV 300 HK EXTRA 
- Från FLYG :s Londonkorresp. -

LONDON i dece'mber. 

V atten som motorbränsle är inte längre 
bara en fantasi full önskedröm utan 

kall verklighet. Men för att inte ge upp
hov till alltför vilda sJ. kulationer om fan 
tastiska reduceringar ~ råga om morgon 
dagens biljettpri ser på kontinentala och in
terkontinentala flyglinjer, är det kanske 
bäst att omedelbart tillägga: tmder vissa 
betingelser. 

Det :tnya:t motorbränslet betyder alltså 
, inte att den gamLa hederliga bensinen kall 

börja en Törnrosa-sömn i källorna i USA, 
Persien, Rumänien, 13.aku m fl välkända 
oljecentra. Bensinen torde länge än bli det 
dominerande drivmedlet för dagens och 
morgondagens explosionsmotorer, men 
vattnet har nu under kriget mera allmänt 
tillkommit SOI11 en viktig fa!<tor för att 
möjliggöra en ökning av motoreffekten, 
om situationen så skulle kräv,a det. 

För inte så länge sedan kunde också te
legrafen från Washington sända ut en no
tis till världspressen, vari det hette, att en 
amerikansk jaktflygare i Stilla havet lyc
k ats undfl: sina japanska förföljare genom 
att spruta in vatten i motorn och därmed 
få: denn.a att spurta iväg med några hund
ratal hästkl a f ter utöver normalt maximum. 
Senare berä ~tas att en pilot i ett Thunder
bolt jaktplan över Cherbourg blev angripen 
aven handfl,lI Me 109 men genom att 
koppla in -, atteninsprutningssystemet, f ick 
han "-; l~ motor att utvec!<Ia 300 extra häst
kr.a fter, vilket gjorde det möjligt {ör ho
nom alt undgå tyskamas attack, inom nå
gra sekunder stiga 3 000 meter och där
efter själv anfalla med resultat att två av 
Messerschmittplanen nedskötos. 

Det kan till en början låta egendomligt, 
.att v,alten är i stånd att öka motoreffekten, 
men lösn ;ngen till detta problem är myc

'ket enkel: vattnet verkar som ett kylmedel 
och nedsätter temperaturen i cylindrarnas 
explosion rum. Detta i sin tur medför en 
jämnare gång av motorn och kraftigare 
explosioner - med en effektökning som 
resultat. . 
Änd~ sed.an explosionsmotorns till!<omst 

har man experimentera.t med en effektiv 
kylning av själva explosionskammaren. 
Man har lyckats mer eller mindre väl i 
dessa försök och först nu ha'r man funnit 
en verkligt enkel och till förtitlig lösning på 
problemet. Tidigare hände det allt som of
tast att många motorer skuro ihop, när de 
pressades arbeta på :tfull gas:t under för 
många minuter. En sådan överhettning be
höver inte längre ri skeras, Likaså har det 
hittills inte varit möjligt öka !<ompres.sio
nen utöver en viss gräns, därför att man 
inte kunnat bemästra kyl problemet. N 11 

öppnas nya möj ligheter härvidlag. 
Det amerikanska flyget har sedan längre 

tid tillbaka laborerat med vatteninsprutning 
i flygmotorer , då dessa pressas att utveck
la högsta möjliga effekt. För.söken ha ut
fallit till största belåtenhet, ty man har in
te bara undvikit överhettning av motorer
na utan därtill också kunnat pressa ytter
ligare kraft ur dem . Dessutom har man 
funnit, att systemet med vatteninsprutning 
gör det möjligt att tillfredsställande flyga 
motorer för 100 octa'ns bränsle på lågvär
dig bensin . Detta är av stor betydelse, när 
det gäller flygoperationer från framskjut-

5 6 

för "Thunderbolt" 

Ännu kan mun Lnte burn fira. ned en hink ()('h 
humttlo upp motorbriinsle lir sjön. l\len vatt
net, insprutat l cylindrarna, minskar tempera
turen och ök .... effekten. 

na baser, där ma n kanske ännu inte fått 
f ram tillräckliga kvantiteter högvärdig 
bensin. 

Den ny,a metoden med vattenins prutning 
är nu helt accepterad av det amerikanska 
flyget, och på auktoritativt håll framh ål
ler man dess betydelse vara : l) att åstad
komma extra strids fart (ör jaktplan, 2) att 
möjliggöra användandet av lågvärdigt 
bränsle, 3) att förkorta in~<örningstiden av 
flygmotorer. 

Rymden av den vattentank, som medfö
res, är omkring 40 liter, det vill med an
dra ord 5äga att det nu under krigstid 
inte är meningen att :tköra på vattelU utom 
i nöd f.all. Så länge inte full effekt utlage 
ur motorn, kan kylning lämpligast · åstad
kommas genom att göra gasblandningen 
fetare. Det går givetvi s ett spruta in vat
ten även när motor.n inte är pressad, men 
detta innebär endast onödigt slöseri med 
vattnet, efter.som den uppnådda effekten 
lika väl kan erhållas med det normala 
bränslet utan att risk för överhettning fö
religger. Det är först när motorn blir pres
sad och man vill att den skall prestera 
några hästkrafter utöver den maximala 
normala effekten, som vatten insprutning 
skall s!<e. Den kylagent vattnet då utgör 
resulterar som nämnts i jämnare gång och 
kraftigare ~ explosioner samt eliminerar 
risken för överhettning. 

Om ett jaktplan i strid, som gjort slut 
på ammuniti onen eller råkat ut för ett 
överväldigande motstånd, försöker fly, kan 
en ökning av maximifarten på ett 50-tal 
km vara vad som behövs för att motstån
daren skall gå miste om itt byte. Likas..'i 
kan denna effektökning hjälpa störtbomba
re och jaktbomb.are, när de göra djärva 
anfall mot starkt försvarade mål. Tillsät
tandet av vatten sker genom en automa
ti sk blandning i förgasaren. Det enda pilo
ten har a tt göra är att vrida på en knapp 
och vatten sprutas in i motorn i rätt pro
portion . 

I ett klimat som Sveriges måste vinter
tid speciell hänsyn tagas till kylan . .För 
att hindra vattnet från att frysa kan man 
blanda upp det med lämpliga kv,antiter al
kohol. Denna metod har emellertid vissa 
nackdelar : dels försämras nämligen kyl 
effekten, dels får man, när spritha lten 
uppgår till 45 % eller mera, en synn erligen 
eldfängd blandning, vilken lätt kan åstad
komma motorbrand. 

En bättre lösning är att placera vatten
tanken vid motorn, där temperaturen hål
ler sig över frys punkten. Detta innebär 
dock att vattensystemet inte kan i fyllas, 
förrän motorn gått varm, samt att det 
måste tömmas innan motorn kallnar igen. 

Det har vid olika tillfällen under detta 
krig hänt a tt en vi ss bas förbrukat allt sitt 
100 octans bränsle och att man endast haf t 
lågvärdigare bränsle i reserv. Som nöden 
inte har någon lag, har man därför fått 
tanka flygplan med detta bränsle, oaktat 
de ha f t motorer, som krävt 100 octan. 
Men följd en har också utan undantag bli
vit en märkbart reducer,ad sta'rteffekt 
samt motorbesvärligheter. 

Vatteninsprutning under starten samt 
med vissa mellanrum under själva flygnin
gen har emellertid praktiskt taget elimi
nerat de besvärligheter, som annars följer 
med använd.andet av ett lågvärdigt bränsle. 
Ingående provbänksförsök ha för övrigt 
givit vid handen, att full motorstyrka och 
normal motoroperation kan erhållas även 
med bränsle av lägre octanvärde, när 
vatten samtidigt insprutas i motonn. P å 

. grundval av dessa försök har man nu upp
gjort planer på att förse amerikanska 
flygvapnen s alla pl,an med ovannämnda 
vatteninsprutningssy tern. 

Under provbänks försöken gjorde man 
flera andra viktiga iakttagel ser. Vattenin
sprutningen med för således många andra 
fördelar; sotbildningen i motorn reduceras 
kraftigt, oljan blir mindre uppslammad och 
tändstiften äro rena en längre tid. Likaså 
kunde man konstatera en tendens till mind
re oljeförbrukning än normalt efter lång 
flygtid. 

Försök ha också gjort att köra in moto
rer med kontinuerlig vatteninsprutning lin
der in!<örningstiden. Man har härvid fun
nit, att den tid, som behövs för att köra 
in motorerna, kan avsevärt reduceras, 
samtidigt som man har konstaterat att de 
på detta sätt inkörda motorerna 'äro sot
friare och betydligt renare samt ha en me
ra likformad inkörning. 

I vilken utsträckning systemet med vat
teninsprutning i motorerna får betydelse 
för efterkrigstidens civilflyg, återstår att 
se. Men man h.ar ,all anledning att förmoda, 
att den kommer att spela en icke obetyd-
lig roll. Gttl1nar Krist1atISSOII. 
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SEGER FLYGE'rS PRO .PELI~RAR 

Flygets största seger i idrottstävlingar mellan armen, marinen och flygvapnet är väl 
knappast längre F 3:s fjolårsseger i SM-fäktningarnas lagtävling, ej heller F 1:5 hand
bollmästerskap i SM-turneringen häromåret. Det är otvivelaktigt Södermanlands flyg
flottiljs sensationella triumf i militärsimningarnas huvudtävling, lagkappsimning 10X50 
m den 31 oktober i Sportpalatset. 

I nför ett fullsatt simstadion med prins 
Gustaf Adolf som populär prisutdelare 

och i närvaro av chefen för Konungens 
stab, general T hörnell , chefen för flygvap
net, general N ordenskiöld, general Moberg, 
samt ett stort antal förbandschefer inom 
Stockholms garnision gjorde F ll :s käm
pafri ska mannar det :.omöjliga:. och s log 
hela lagsimmareliten, bl. a. favoriterna
fjolårssegrarna Stockholms-Flottan med 
nästan 2 sekunder. Resultatet måste be
traktas som än mer anmär!<ningsvärt med 
hänsyn ti ll F l1 :s träningsmöjligheter, re
sor och framför al lt lottningen i heaten. 

Sedan F 2 lett de 4 för s'ta sträckorna 
i första heatet för att 51utligen belägga en 
hedersam 3. placering, möttes de mera 
namnkunniga >kanonema:. ur Stockholms 
resp. Karlskrona-Flottan, Sjökrigsskolan, 
Svea Ingenjörskår, Signalregementet och 
Västmanlands flygflottilj i det andra s. k. 
rövarhea1et, vi lket överlägset vanns a v hu
vudstadens flottister på goda 5.09,2 :- mer 
än 2 sek. före Karlskronas dito och 12 sek. 
fö re Ingenj örskåren. Så trodde man att 
tävlingen var avgjord; speakern v,ar redan 
färdig att kora :.segrama:., då deltagarna 
i sista heatet utropades : ,På era pla't-
ser .. . :' ' 

F /I - FV:s bösta idrottsflottilj I dr! 
Undertec!mad \ hade någon vecka före 

tävlingarna >varnab arrangörer,na för en 
outsider ; Sim främjandets erfarne sekrete
rare, herr W all bom, betvivlade att någon 
sådan fanns. Just innan han som s tarter 
sade sitt :.gh, påminde vi honom om >the 
dark horse:.. 

För att vinna måste >ankaret> Hellst röm, 
Hennings, Eckman och Co force ra böljorna 
på c :a 30 sek. blankt på varje längd (= 
50 m). Sörmlandsflygarna togo sig i kra· 
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gen, överträ ffade sig själva och konkurren
terna, visande dem fo tbladen från ·tart till 
mål; armarna roterad e som flygplan pro
pellrar och t. o. m. benföringen var bättre 
än >marinens propellrar:.. När sista man i 
laget växlade hade man 31 ,9 sekunder flll 
godo på Flottans sluttid. ' Under publikens 
f renetiska applåde r och entusiatiska hej a
rop crawlade svenske mästaren Hellström 
>i splendid isolation> i mål på segertiden 
5.07,6, omk1.appad av lagledaren löjtnant 
>Trybas> Trybom och överlyckliga !<amra
ter. 

Efter denna av samstämnig press och 
åskådare bejublade >skräll-odds> måste 
F Il med hänsyn till tidigare framgångar 
i år (FV -mästare i ishockey och fotboll , 
topplag i div II-handboll , förtjänstfull or
ganisation av allm. idrottsrnästerskapen) 
utnä mnas -t ill :.FV bästa idrottsflotti lj i å~. 
Vi gratulera! 

De bllgg e bild e r na. p r. 
den na sid a. visa DUka 
faser vid den k o m 
b inera d e d e-moDatm , .. 
tion.", ...,11 tävlingen 
mellan o fficerare, UD .. 

d"rb "flll och m eka,ni-
k e r I sam band m ... d 
slnltih'llngar na. D ... t 
hela ser tllJrilAlklll't 
b lött u t för a tt vara. 
Instruktivt. Vissa s i
tuation er v id p lldd 
lIngen p ä mlnde o m 
radlob·lla rna.,· f MUn

fart på Llseberl'! Hu
mor ocks& . • . 

I fallskörm och gummibdt 
Utöver de egentl iga simtävlingarna före

kom tävlingsuppvisning av FV:s rädd
ningsutrustning, enmans- och tvåmansliv
båtar samt flytvästar. Tvenne F 8-office
ra re demonstrerade fallskärmshopp och 
embarkering avenmanslivbåt med fänrik 
af Uhr som för dagen lyckosammaste 
:.hopp~re:.. F 2 ställde upp med ett offi
cerslag, ett underbefälslag och ett mekani
kerlag som besättning för var sin tvåma ns
gummibåt, vil!<en först klargjordes och 
kastades ut i bassängen, varefter besätt
ningarna hoppade efter i ful l fl yg-munde
ring, kra'vlade sig upp i båtarna och padd
lage 2 längder. Löjtnanterna Hallerdt och 
Asplund, som representerade flygande per
sonalen, voro - som sig bör - snabbast, 
en halv bassängiängd {öre mekanikerna. 
Demonstrationen leddes förtjiin stfullt av 
kapten Bunke och publiken tycktes både 
syn- och hörbarligen uppskatta de olika· si
tuationerna, ;som stundtals påminde om ra
diob ilarnas framfart på Gröna Lund (eller 
ska vi hell re skriva på .:.Liseberg>? Vad 
säger Säve-flygarna om det?) 

Persi-faL 



NÖDLÖGN GAV PA~ 
Forts. fr. sid. 21. 

Nå, jag visste inte vad jag skulle göra. 
J ag gick tillbaka till vänstra sätet och jag 
mi·nns att jag sade till Dong: :.Förbannel
se, Dong, jag har alltid flugit på dödräk
ning. A f rika är ett stort ställe; jag tror 
att jag skulle ha kunnat finna det bara ge
nom att flyga rätt på. Bara genom att vän
da fören mot den stora bulben på världs
delen och f1Y',a rakt. Jag hade kanske mis
sat det fält , dit jag änmade mig, merl nå
gra kilOlr.cter men jag s!wlle på ren intui
tion ha flugit så långt söder eller norr om 
punkten att jag skulle ha vetat åt vilket 
håll jag skulle svänga, när jag nårlde 
Afrika. Och .nu · har jag låtit en barnunge 
till navigatör villa bort oss här ute.:' 

Jag kände det som om jag skulle börja 
gråta. Jag kände tårarna i ögonen. Jag tit
tade ned på Atlantens vatten, sv.art nedan
för molnen :som vi flög under. Någon gång 

Y. L. 'G. - S Y A R Y E N 
!JO lIllIl dnlJhhjjj<l. fl(~) 111111 ,lulJbav.tlh"l. 
ld .. alet fllr expflrlm"n t och mod"lIarb.,.. 
'''n. He8krh'lIll1g I Ylh katalog nr lO. 
01'111111 InnelJ/Hle r ocks,l "tor Hortl'rlng 
vprktyg o . • nul l\lasklner . Siindel! gratis. 
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GÖTEBORGS 
TEKNISKA 
INSTITUT 
$TORGAT.t1, Gan.ORG, TEL 114112,1161" 
INSPEKTOR : PROFESSOR ANDERS LINDBLAD 

_
lngeniörSkurser inom 

I . ol ika fack. Studietid: 
, 2 1/2 år från folkskola, 

2 år med realexamen, 
11/2 år med studentexamen. Med real
.xamen och 6 månaders praktik samt 
ovgångsexamen från institutets elektriska 
ingeniörs,kurs kan Kungl. Kommerskollegii 
teoretiska kompetens för A-behörighet er
Milas. Dessutom kortare fackkurser pd -4 
månader. Begär program I 
lIya kurser bllrjar I dagsakolan d.n 20 lan. 

snart, om vi inte var på rätt kurs, skulle 
vi bli tvungna att landa på vattnet. Oc!1 
nu började den tanken också på att oroa 
mig. Mycket få landbaserade flygplan hade 
någonsin landat på vattnet utan att skada 
någon av besättningen. 

Några minuter senare anropade Jack om 
en ny kurs och jag ändr.ade till den. Jag 
visste inte vad jag annars skulle göra. 

Så fattade jag ett beslut. Om vi hade 
varit på kurs, när vi flög på 81 grader -
och vi mås te a nta att vi hade varit på rätt 
kurs - så skulle jag :svänga tillbaka nu till 
den ursprungliga f1ygTiktningcn. J ag sade 
åt andre-piloten att gå ned och hämta upp 
kartan; vi skulle ta en titt på den. 

Mycket snart kom Doug tillbaka från 
navigatörens hytt med kartan över Afrikas 
västkust. Vi flög mot den stor.a utbuktnin
gen norr om e!~atoTl1, som sträckte sig 
från Bathurst uppe i norr och söder och 
östcr till Lago~. Nåväl, jag tog en linja l 
och drog en linje från Bathurst ned genom 
Accra. Jag drog en halvcirkel, som bilda
de en bisektor på den linjen och antog att 

~~~ 
~ 
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Kort studietid. Platsanskaffn. Vårtenn. börj. 15 jan. Begär skolans prospekt. 

vi var ute på Atlanten i den sektoTl1. När 
man kommit vilse så måste man anta nå
gonting definitivt. Sedan mätte jag vinkeln 
på linjen in mot Afrika och fann att den 
\'ar sextio grader. 

:.Nåväl, Doug, det finns bara ett sätt 
och jag kommer att göra så. Om jag hade 
flugit ,två eller tre hundra timmar . skulle 
jag kanske ha börjat leta efter land här 
ute. J:ag kommer inte att göra det. Jag 
har flugit länge nog för att veta att enda 
sättet aH få tag i en plats ä r att flyga ut
med en r.ak linje, och dct är på det sättet 
vi kommer att flyga.) 

Jag ställde min gyro på sextio graders 
kurs och anropade ned till bombfällaren att 
han skulle ställa in den nya kur.sen och 
ställa över på automatpiloten - det s!mlle 
bli rak kurs nu, ty det var vårt enda hopp. 
Sedan titt.ade jag mig omkring för att se 
om jag kunde sätta upp humöret en smula 
på besättningen, av vilken de flesta hade 
samlats föru t. De kände vad det var för 
fe l. Radiosignalisten hade gått tillbaka för 
att försökt få en pej ling på Bathurst och 
några av de ;andra försökte få in nagot 
annat ställe. Jag log mot dem allesamman 
och ade: ~Om någon av er försöker ta 
henne ur den här kursen kommer jag a~t 
slå er i skallen med don här kulsprutan.) 
Och även om jag log, så visste de liksom 
jag själv att jag menade det. 

Det längsta vi kunde vara (rån Afri!<:a 
var två a tre timmars flygning Jag såg på 
andre-piloten och frågade honom vad som 
var det bästa att göra - dra av gasen or
dentligt för att spara bcnsin cller fort
sätta som vi gjorde ? :.Dra av gascn~, sade 
han. 

Vi flög så lågt som etth undrafcmtio l11e
ter för att hålla oss undcr molnen. Vi flög 
in i mera regn. Vi kommer tätt intill land, 
tänkte jag - det regnar och det re~nar 
alltid utan (ör Afrika. 

En ,timme gick. J ag tittade på bränsle
mätarna, drog av gasen ännu litet mer ocll 
reducerade ytterligare bränslctryckct (ör 
att använda 1'1Iindre bensin. Vi hadc om
kring 260 km i timmen. Jag kände hur min 
strupe 1i!,S0I11 snördes ihop. När jag tittade 
på de andra männen visste jag att deras 
tankar var ungefär desamma .SOI11 mina . 
Den som jag tyckte mest synd om var den 
stackars pojken där nere under mig, som 
var navi gatör . Jag var mcdveten 0111 att 
jag hatade honom ena mi·nuten och sedan 
att jag tyckte synd om honom nästa. 

Hägringar yar y; sdg 
Men vi höll vår sextio g raders kur.s och 

jag nådde det stadium, då man tittar i alla 
riktningar och ser öar, som man vet Lnte 
finns där. Låga moln på va'ttnet kunde tyc
kas vara öar. Överallt där vi tittade var 
det land men vi fortsatte att flyga rakt 
f ram. J ag visste vad hägringar var och vi 
skulle i·nte snurra runt i cirklar över den 
här oceanen tills vi körde slut på bensinen 
och inte visste var vi var. Jag tänkte hela 
tiden på detta dyrbara plan med morska 
kulsprutor, beredda att knäppa japaner, men 
varje gång jag slöt ögonen för att vila: 
dem äg jag det sakta ~j unka i vattnet, 
utan värde för någon. 

Mekaniskt drog jag av ytterligare något 
litet på gasen och ännu en timme försvann. 
Jag tittade efter och kontrollerade bräns
lemätarna och andre-piloten sade lugnt : 

:.Nåväl, överste, vi kan hålla oss i luften 
omkring två timmar till . Vi måste komma 
f ram inom två timmar.:. 

(F orts. på nästa sida.) 
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Jag vet inte, om jag drog av gasen än
nu mer eller inte - vid det laget flög vi 
just fort nog för a tt hålla det stora skep
pet. i luften. Minuterna släp.ade sig förbi 
och varj e gång jag tittade på bränslemä
tarna tycktes de gå mot 'toll1märket så 
snabbt som om det hade varit hål i tan
karna. 

Två timmar och femton minuter efter 
det att vi hade börjat tvivla på oss själva 
skymtade någonting mellan regnmolnen. 
Först såg det ut som en stor svart skorsten 
och jag grep tag i ratten för att svänga 
undan, ty detta var den latitud där det fö
rekom vattenkaskader. Så med -ett ryck 
kände jag· igen - eller trodde att jag !<ände 
igen - föremål et. Den här gången såg det 
nt som verkligt land. Jag kände hur j,ag 
f ick ' ~gåshud» av upprördhet över hela 
kroppen, en rysning av ren tacksäge-1se gick 
utmed ryggraden. För jag kunde se träd på 
det där svarta förem ålet och jag visste att 
det inte fanns några träd på vattenkaska
der. 

Det var en kulle och detta var Afrika! 
Jag kunde ha kysst den där kullen - jag 
kunde ha sträckt ut mina armar och om
famnat den där !{ullen ! Land. ohoj! 

Det visade sig snart nog, att vi var vid 
F isher's Lake, ett par kilomett r därifrån vi 
skulle ' landa. (Forls. i "ästa ·n.r.) 

ModellflYl:rapport 
Jo' ör.f l' In~trllktiirl!u för modellflyget . Inj:. 

O. H. J)<"rant ... hnr nyss ~Ui\ll't u t sin rapport 
fil r 111\(' 11 I / HI HJ43-30/ n 11).44 och vi 8UXR 
ml llra lulrpsHauta siffror. 

Antalt>t ,,' ,c!stre rafl .. mo (!ellflygllrp uppgic k 
d e n 30/ 9 J!J-H till 8.681 ~t. Alltale t regIMtrerl .. !e 
m odellflygklnhhar uJlpglck de n ao/n ltl-H till 
98 of. - d " ll 21)/ 11 var ~lffrall ' 1110 lit. 

'fldta):arur hnr tilldelats 14 klubbar. v lu
"!!har :11 o('h ve rktygssatse r 10 klubhar. If) 
klllhbar hRr " rhllIlit hyresbidrag . 

Chefe n filr flY)I'vaJlll1't har deu 2 septembe r 
1lJH godkilnt mljande Jllan för statsRnslage t. 
anvilndnlnll' och fördelning under Inne"aran
d e bu<lgetll r : 
BY.IllI'mat"rl .. 1. oc h h Y.IllI'MRtser . . .. kr. 
" .. rkty): oc h tilvllngHlllote rlel ... . . • 
Hanl'lbilc kl' r o . IIlHtruktlon81l11lterlel 
r ,okulkostn8(!e r .. . .. . .. .. . .. . ..... . 
Centrala tilvllngar .. . . . . . . .. . .. .. . o 

l2.noo 
4.000 
3.000 
4.flOO 
2.000 

Summa kr. 215.000 

D e av KRAK J9:J9 In~t1ftllde kompetl'n smilr
ken8 filr modelltlYJrare (Jilrn- . brollN-, silver 
oeh guldllliirke) har uncl er verkHamb .. t811r<'t 
kompletterllt. m ed en h ögre vaWr. pllt.märket. 
Sedau <l l'n 31/ 10 1lJ43 har antalet e rövrade 
milrke n ökats m ed UI!l4 (4:1 %) . 

Bra flyat1COut8ekreternre. 
{lppIanil. 8col1tdlstrlkt har valt fanjunkare 

Åke ,Freclln, F 16. {' PP8ala, till flygscoutsek 
r et .. rare. Yl gratulera Uplllandadlstrlktet till 
valllt ! 

Hitr pr ... .,nteras l .AlI'atono-kllrlkatyr .. t.t 8e

I'elplan 80m h~r ttt.orn Chll""er l nUsta årfIiJ 
höjdtävlInI'. Det ilr diMp. Kllrl W . Ha·nnon. 
~(Il IS d , Nom beHkrevH I "' L\' O nr 21/ 44. Detta 
plan. termlk"lI'enoknpt'r iii r Ju var.. utom
ordentll1l'8_ - I bak&,runden .. n &,ammal van
II&, bOItMer-lIr .. th med 81llpwlren dlnll'lllDd" 

efter hill' . 

Vin sch star t är bra! 
Det har resonerats mycket om den där 

bestämmelsen , i FLYG:5 höjdtävling att 
koppling i f1yg;start inte får ske på större 
höjd än 300 m. Det medges att f1ygstal'ter
na, härigenom kommit i skymundan. Nåja, 
meningen var ju också att denna bestäm
melse skulle se till att de klubb.~r som ha
de tillgång till bogserflygplan icke favori
serades. Men till nästa år kommer flyg
st~rter troligen att få ske ' utan höjdre- , 
striktioner - luftens frihet! 

Huvudparten av starterna under årets 
rikssegelflygtävling skedde med vinsch. 
Av alla: tävlingsstarterna har endast e/I 

gjorts med flygbogsering, Tord Anders
sons SSFK, den 9/7 med en hojdvinst av 
1 100 m. Bästa vinschstart var Björn An
derssons den 25/5 med 2400 m höjdvin st. 
som blev tävlingens bästa på en flygning. 
Bästa gummirepstart var Widengrens på 
Alleberg den 29/4 med 1900 m höjdvinst. 
De sex bästa flygningarna var : l) Hjörn 
Andersson, SSFK, 2400 m höjdvinst ; 2) 
Sune Star!<, SSFK, 2227 m ; 3) Björn 
A :son 2 110 m; 4) Sigurd Lar~sol1 , SSFK, 
2057 m; 5) Björn A :son 2055 m ; 6) 
Widengren, VFK, med ovannämnda gum-

'EN 8Jo,OELPJ.ANBK8KBIVN ING Irer 
FL VO ~Inll well'eltlYl'bltnll. lii .... re I v .. rJe 
nummer lander 19'1G. l·renumflrera, (belAr 
kr. Il: 75) och l il»! 

SSFK:s n ya sece1plan 
J nr 23/44 av FLYG omnämndes i kort

het den konstruktionsgrupp som Stock
holms segelflygklubb s'lartat med uppgift 
att konstruera ett nytt övningssegelplan, 
som är billigt och lämpligt att tillverka 
i byggsatser. Här meddelas det proj ekte
rade planets data : spännvidd 13,2 m, ving
yta 15,6 m2

, tomvikt c:a 140 kg, glid
tal c ::a I : 17, minsta sjunkhastighet 0,82 
m/sek, landni·ngshastighet 45 km/t och sid
förhållande 12. Det blir, som nämnts tidi
gare, högvingat och av typ »ägg med bom>. 
Kroppen får s tålrörstomme med faner 
klädsel och för enkelhetens skull endast en
!<elkrökta ytor. Vingar, bom och stjärt
parti av trä och dukklädsel. Bommen får 
fyrkantig genomskärning. 

Konstruktionsarbetet ledes ;av civilingen
jör Gösta Zctterqvist och han har närmast 
till sin hjälp ing. Björn A.ndersson och 
dessutom ett tiotal andra ingenjörer som 
skall hjälpa till med beräkning.s- och rit
ningsarbete. De första utkasten är klara 
och klubbens har skaffat lokal. Planet be
räknas vara färdigkonstruerat om tidigast 
ett år. 

010 '''8 artikelserie 
Som red. meddelade på en enda fatt ig 

rad i förra numret av FLYG är löjt nant 
Olows artikelserie »Segelflygets teknih 
avslutad. Ännu ett (liar avsnitt skulle egent
ligen ha varit med - om instrument- och 
höjdflygning - men förf. återkommer 
frampå vårsidan i god tid före segelflyg
säsongens början med två stora artiklar i 
dessa ämnen. Det passar mycket bra med 
just dessa artiklar särskilt med tanke på 
rikssegelflygtävlingen, d v s FLYG:s höjd
tävling, nästa sommar. 

B ra tel'm(ik ) -handbok 
KSAK :s rivande informat ionschef red. 

Yngve Norrvi är pappa till en liten prak
tisk brnshyr på 24 sidor (+ omslag) nied 
namnet »Hallg, T erm'ik, Curn-ulus?>. Andra 
omarbetade uppla,gan har m. utkommit. 
Den i'nnehåller kortfattade förklaringar till 
de a llmänna segelflygbegreppen och -ter
mema. I början finns på 5 sidor en klar 
och logisk redogörelse för segelflygningens 
grunder. Den lilla nyttiga handboken kan 
rehireras från KSAK, Malmskilll1adsga
tan 27, Sthlm, och kostar endast 50 öre -
som hittat! 

mirepstart. ~Björne~ flög Weihe, Sta·rk och 
l> Flygar-Lasse~ Baby samt Widengren 
Olympia. 



I LUVEN : Vin;rarna och Isacs on 

Skadeglädjen är störst . . . 
Söndagen den 15 okt. var det gliidje och 

gamman I Vingarnas a. Il. (aktiva utskott). 
En av medleuunarna fann uiilnllgell en av 
ing l"u~son bortflugen modell mell det Icke 
alldeles okiinda nUlllnet .SunLlunvlnd •. Efter
som Vingarna ej hel t och fLlllt delar ILlg Isac-
80ns teorier . var detta ett tillfälle, som a. u. 
aldrig kunnat drömma om. Prov l och för 
utrönRn!let av modellen8 sjunkhastighet verk
stillIdes genust. A. u. vnr my~ket rUdd om 
den 11111\ liickrn skapelsen, och linlängd .. " 
var endast :l3 m, för att bortflygning skIllle 
vara ute"luten. YlsserIIgen var a. u. rädd fiir 
att del skulle bli fö r bra resultat, när så 
kort lina anviind{'s, ty en modell f lyger som 
\}ekant bllt t re på lug hiij<1. Efter intrimning 
till bii~ta glid började p roven. Vlndstyrk,U1. 
omkring 1 m/sek , vnr knnske något för stark 
för en rättvis nntlersi;kning - det bör ju 
vam alldeles lugnt. N ,lviii, resultatet. av pro
v e n ble,' f·tt vä rde p,l sjnnkhastigheten. som 
a. u. inte ser siJ.( föranlåt.et Iltt pnbll~era. 
Om man bo r tser l'rol n denna speci",lIa siffra 
vllr ·.Snnnanvinih lik .. ura eller lika <Iållg -
h u r man v III h .. det - som en orilinlir S 1.:a 
inom \"inga rna. Startsiikerheten var rel",lvt 
god. En negativ sak lII:'ste emellprtld fram
],å llas. Mod.·lIen iir alldeles fnr kursRtabl1. 
Att m en k u rsstabl! lllud",1I IItt ~tartll ilr 
ingen större konst - det kunde mall för 
flera dr ~()duu. Större },ouHt Hr det ntt förpIla 
en rak Mturt tUNI god kur\'tagningsförm:'\gu, 
och den konsten kun ~ven8ku modellflyg,ue 
ockd. Men tlllhakR till .Snnnn",' ind.! Efter 
urkoppllnJ.((·n flyger d"n rnkt frl.m . och kOIll
nIer den ~tJ: iintligen f Hr aU tlvilllga gör den 
en 180° svHng, fl v ~ .1"' 11 ~viillger IIlpd viuden . 
och I denna riktning flyge r elen till eI(>88 den 
landar. Ucr "ar Il!' tll'tt" "lltt .Snnnnnvi"t\> 
flög bor t: en veckn tid ignre. 

Vingarnas n. 11 . Hr en vl\tglrlg snmtUUIl. 
s lut.nlng, Horn tager a ll o tillfiilleu I akt att 
liiro sig ,,~got nytt. Ve .. hlir g,'ngen lii rde 
o. u. Mig Ingenting nytt, t~' s:, hilr flög 
VIngarnRS S 1. :or fiir tv,' :lr sednn. Men a. u . 
tacka r Ing ISHcson s:1 mYCket för IAnet! 

V1nl'nrnH8I 8 ·. 11 . 

Sigu.n/. lsalMons ritkontor har enligt IIPP
gi/t försvunnit till en vrd ,,,,dgmUltans i. 
SI'Crige», var/ör rffningcn till haliS "/nQ

dell .Sunnanvinå» drÖjer än ... ,. ett tag. I 
stället publiceras hill' 80'" jttlklClpp o/'d
,·esl.Uatet tw en . äde/. tlttst mellan tte 
stolta .Vingarn". och ing. 18C1C80'/l 
t. v . illwttrera<1 tw .Agato/ ••. 

Skrattar bäst som skrattar sist! 
Ovanst.llende plkllJlt.a kritik frän • Vingar

nas aktiva ntskott., som SYIWS mig vara en 
driftig organisation, har I~LYG:" red bett 
mig bpsvara. Annars skulle jag inte göra 
det - .a. u :S' yttmnde talar ju fijr sig sjiilv. 

Prove n med >Sunnanvind. motsvarar lyd 
Iigen inte vatl jag nnglvit eflt'r första prov
f lygningarna. Det kan naturligt.vis 1IIskut,,
ras, om modellen har rekortllilg sjunkhsstig
het, och jag' har vill att miirka ingenting 
pilstMt. utan r etlogjort för l.rovresultat e t och 
desi; fö rutsiittningnr. Det var tneningen att 
denna redogör<,Ise skulle 8porra till liknande 
för att fil fram andra " Ur(\pn och konkur
rens till fromma för teknikens utvecl<ling. 

Nur nu emellertid <lessa gussar griI}it sviir
det Rntar jag ut.maningen . V,,,I .a. u.' lYCka · 
des u ppnå för resultat !Ilcd . XunnanviuII . 
vid denna hastigt pilkomna provflygning 
lälnnar Jag diit'hiln. )~mellertid Ul;i~te ue
dötuningsgruuden förAt görofol klar. Ve mo
dellp lan jag på "'Hlare ur koustrucrat hllr 
av.~tts bliva flugna a" e tt ~tort antal mo· 
d!'l lflygare och Int .. haru 'n' mig s.Hilv . I~tt 
nv dessa Hr .~lIllnnllvhHb . Ii:onsLruktiouPJl 
har för sumt.iiga mode ller ko m binerat s Wr 
att flyga blisl men lindå va ra enk last, och 
jaJ.( behöver di! 1"\' iII ba ru peku rlll t. . • ·X. 
stav ellpr bOlnkrol'pen. som IlIncerats i (\I'n 
ua tRnl, c för flera år sedon, UtfornlJling'pn 
har gjurts s.lclan, att "cm .om helst skall 
kunna sta r ta och flyga modellerna. Rl'sul 
t8.tl~t ku n utHisus lir .,NimlHlti., 8pA'l'rlistn, ~om 
rHkwltl e segrar J):' deflestn tiivlingnr ull der 
utgivningsåret. d~ modcll~n belalle upp till tie 
~('X fi;il'stn plat~ernn t nyui) rjarmotlellcll :tl'an
te rns. prilktigo milrkes.körd och Ile Henure 
typer nas framgångar I trli m.mn Jld~ hUnder. 

Nu utmana r jOIr alltså ile stolta .Vin~ar
Ila., som t r.o-ts bina enligt utf;UgO enOto;t{Hc'lHle 
modeller allt ofta r .. bes"grR~ pil tlivllngxhu
lian tlii r tie förr VIIIIU rubb o~h stnbb: siitt 
(lrll vingliga hHNtlÖV i hHnderna på anurn 
1i1~ ('ra elitmiin och tUvlo med .Sunnanvlnd • . 
byggd (1(,11 flugPIl pil 80rtlmn sätt! Kall de 
överh IIn,ltHnget b.\')!g'8 dem Skllpligt 8;-1 mr 
tie få triina Ii kn n"lnga år och s li t.o ut likn 
1uångll kilrror I"Olll lJrr .Bullanetu . .,Löven. 
& (' : 0 fiir utt fn tl e m att sta r ta silkert uiir 
det giillpr. net iir bE't~' llI iJ.(t viktigare att. p in · 
net ve r kligen kommer upp iin atl dill vlnj:(lar 
omk r ing uta n att knnlla (·u vara på sig sjii l\" . 
I,n slnelig modell trimmHS liitt i cirk.'lflj'kt 
vilket ilr fu ll t IIk ,·;;rtllgt med den bcriin'ttla 
okontrcoll .. ratle vlnJ.(llngt'n. 

DiskuHsioue r iir fruktbii rnllde men kritiken 
bör oel\~t' vara IH)sltlv. Nitr ,~. u .• komme r 
u nlle r fullt l med .. tt det finns 4000 mOlielI· 
f1yj:(arp filrulom Ile_s":u 4 lysa nde stjiiruor 
knn8kl' det f r anrhringa-r en lllOd .. 1I som lu t .. 
bara ilgaren kun .tartn. Oel, dA k~n vi jiil\' 
förn den med ,.Sunnanvhlfh . Om den senare 
finns kvar d.\. 

SIg nrd I.lleson . 

" SU" revolutionerande nyhet? 
lng. I~acsou" artikel . Su n nanvind shi r 

världsrekord I låg sjunkhastighet> kom nog 
80m e n riltt kraftig chock för de f1estn mo
dellflygare. Knnde d e t ve rkligen varn möj 
ligt att tå en så Iiteu sJunkh"stighet 80m 
0,211 m/ sek med en vanlig utomh"sllw(\ell ? 
l\lodellflygurna trodde uog in te Rin" ögon 
nil r de läste dettu och fu ndernde nog sd 
smil tt om Rtt det hela knu"ke , /ar bdg. N~got 
båg vor det ve rkligen Inte men faktum är 
att ing. Isac"on Inte gjorde proven "uder 
förlt:\lIanden som skulle ha gett Ht riittvi"t 
resultat. 

Enligt uppgift sI,u lle ju f1ygningal'lla ha 
gjorts efter ett regn. Det torde viii vara 
a llom bekaut att det finus marl.termlk Vifl 
sådanR tillflillen och Sunnanvind hur silker 
IIgen haft hJiilp av de"na. Och S"~ e n ,"'"uu 
sak : Ue bAdo fö rsta proven gjo r des med 25 
m Iöpllno och resultaten visad e sig varti 
0,26 m/sek. Niir Iinlilngtle n ökades till det 
dubllla steg sjunkh".tlghe ten till 0,34 oc!> 
0,33. Just <1""80 viirde n kanske inte bevisar 
n~got men e" modell glider ju blittre, el v s 
har liigre sjunkhastighet. p., liigre höjder. 
Ing. IS8cBon horde <1iirför ha fort~att, lU ed 
proven med liuliingder (1:'\ 75 och 100 In lu 
nan han busunerade ut medelviirdet 0,30 
m/ sek. 

Resultatet av det hela ble,' nog i må"J.(u 
fall att de mOdellflygar .. som Iii il te l8acson8 
a"tik('1 sjlih'a bega" sig ut på f1y!:filltet me d 
olnu "gillt ulf.llleller fiir Htt konstatera fok 
tum. Sioppur och m:1tt.bund följ .. r IJlIturligt
vis med och, fint vlide r hur tlen omtiinl,sam 
me mocleUflygaren sUkt>rlll.!eu redall ord;ult 
m ed i törvilg. Undertecknad förut_litter nu 
att luodellen Hr flll vanilJ: j!od tHvllngtilUo 
dell. som han s:-'g munga av l"l SM i "omms. 
och han förut,;iitter iiven ledl's utt mOllellen 
icke genomgå tt några prov tidigare. Ti ll Hgn 
relU~ ~toru fUrvuning vhmr rpsullntPu nv pro 
veu ett viirrI e som faktiskt iir lika fint "om 
SunnanvhHJH. N,', men Hr inte Sunuullvind 
en bra modell du? frågor kanske nåJ.(on. Jo. 
visst är .Su. {'n bra mod ell, mycket. bra 
t ° m llIen den har mång" jiimllkar. 

l!'örf förk larar att ban kommlt underfund 
med kontströmlllngens stora mot.st:-'nd och 
just diirför kom dpn .nya. öront.v)!en till 
(författarens citatlonstl'cken satt runt .öron. ). 
Dl'nna nya spetsutformning iir inte så revol,, 
tionerande ny ~om fiirt vill påskinu. Tittn 
barn [Hi vå ra g'<ouu svenlil~n luotormodellt'r 
av modell -37 eller -38. D:i var .ilron. den 
enda tHnkbnrll utformningen p:1 ett hö,:rviir 
dig t tiivlingsp lan och 'plljl!lpr. till d",nna 
konstru k tion ya r Björ n A n (l ers~on och bri; 
derna Stark. På saullna siitt verkar det som 
om t.1ubbplfenor lir n:'goutlng nytt men OUl 
(l", iir s" tö r rlellll<tiga som rii rfHtln r('n påst:',. 
kan dlskureras. Att h,J.( . I_n{'son ba r IIm'iint 
en bii r8ntle profil till .tabllisatorn J.(liider 
emeller tid ofantligt - men varför inte tn 
steget fu ll t ut OCh göm e n overkligt bli 
rande. ? 

"SU" är bra! 

R h • . 
(Äve n kallad .r,öw~u • . ) 

E1nligt min uppfattuiug Hr _Sunnanvind . 
en myt'ket bra modell i kblHs med d .. allra 
bihit.a tIi\'lingsDlOtle llerna. - UH'J) jag- "pt tntt! 
hur det blir om nUb"Oll aunan iIn lug. Isae
son bn;ger ,len! 

G. H. D6rantz. 



CYRUS BENGTSSON 

RÖRLEDN I N GSFI RMA 

Arboga Tel. 304 

Utför vörme-, volte n- och a vlopps

ledn ingar. Av Kung l. Flygförva lt

ningen an tagen entrepre nör för 

installat ion I monter i ngshal I och 

oljeförråd vid Centrala Flygverk

staden , Arboga. 

Griph & C:o 
SNICKERIFABRIK 

Arboga 

Utför alla slag av snickerier 
såsom 

BYGGN ADSSNICKERIE R, MÖB
LER, SÅVÄL FINARE SOM 

ENKLARE 

PrlsförfrAgnlngar besvaras omg'\ l'nde 
Rlkstplefun S 99 

Linköpings 
RÖRLE DNINGSAFFÄR 
M agasinslorgd 4, 181. I 4JJ - :U94 

UTFÖR 

värme-, gas-, vat/en-

o(h av/oppJ/edningar såväi ny
anläggningar som reparationer 

Välsorterat lager av rör 
och sanitetsgods 

fLYG 2S - 26/ 44 

A'l'L ANTFLYGLINJ E • • • 
Forts. fr. sid. 9. 

J fråga om avstånd erinrar utredningen 
i detta· sammanhang a~t N ew Yorks nya 
storflygplats vid ldlewild är belägen 26 
km fågelvägen från Grand Centralstatio
nen, vilket anses motsvara en bilfärd på 
35 minuter, och att Londons nya storflyg
pla ts vid Staines kommer att ligga 30 km 
från Londons cent rum. 

På tS'rund av merkostnaderna i anlägg
ning för Väsbyalternativet - 113,12 miljo
ner mot 81,5 för Grillby - anser emeller
tid utredningen a tt Stockholms nya stor
flygplats bör förläggas till Grillby. Arbe
tena böra igål1gsättas omedelbart. 

l avvaktan på aH storflygfältet blir fär
digt - det beräknas ta en tid av 4-5 år 
för Grillby eller 5-6 år för Väsby - före
slås att Bromma t v tas i anspråk och aH 
två komplementsbanor i andra vindrikt
ningar anläggas, den ena på Uppland:s flyg
flottilj s fält i Gamla Uppsala och den an
dra på Kungsäl1gens flygpl:ats i N orrkö
ping. Dessa· senare banor skulle få en längd 
av l 700 meter och tillsammans kosta 7,1 
miljoner. 

De flygsGlclcunnlga förorda Väsby 

Utredningens två flygsak!<unniga med
lemmar ha emellertid avgivit en synnerli
gen s tarkt motiverad reservation för Väs
by fältet. Hrr Ljungberg och Delin säga 
bl a att frågan om förläggandet aven bli
vande svensk storflygplats måste bedömas 
med hänsyn till de verkningar flygplatsens 
läge kan komma att ha på . den framtida 
svenska luftfarten under en lål1g följd 
av år. 

En storflygplats måste ur flyg- och 
byggnadstekniska synpunkter anslutas så 
nära som möjligt till rikets huvudstad och 
förstklassiga såväl landsvägs- och järn
vägsförbindelser måste finnas. 

Avståndet Stockholm-Grillby är mer än 
dubbelt så stort som Stockholm-Väsby. 
Detta kommer för all framtid att inverka 
ofördela!<tigt på GrilIbyfältets användning 
för reguljär luftfa rt. Även om det är möj
ligt att ordna täta och snabba järnvägs
förbindelser för flygpassagerare mellan 
Grillby och Stockholm, torde de aldrig 
helt komma att tillfredsställa trafikbeho
vet. Den nu existerande landsvägen är intc. 
tillräckligt bred för modern snabbtrafik, 
och en r.adikal ombyggnad - som il1te är 
planerad - skulle dra avsevärda kostna
der. Den. planerade dubbelspåranläggningen 
skulle dessutom fordra ytterligare kapi,tal
investeringar och läggas dessa båda kost
nader till de för fältet blir det en bety
dande minskning av skillnaden mellao de 
båda a lternativen. 

Ur rekryteringssynpunkt för persona·len 
måste dessu tom Väsby anses väsentligt för
delaktigare än. det avlägsna Grillby. 

- Vi anse, :säger reservanterna till sist, 
att mao måste beakta de utländs!<a erfa
renheter som gj orts så att man inte för all 
frnmtid binder sig vid en flygplats SOI11 

blir olämpligt belägen. De bättre flygtek
niska· möjl igheter som förefinnas vid Grill 
by få inte överdrivas i betydelse. Vi hålla 
för troligt att de utvecklingsutrymmen som 
Väsby erbjuder kommer att visa sig fullt 
tillräckliga. 

Ci vilingeniör 

Axel H. ÅBERG 
Platensgatan 23 - LINKÖPING 

Utför 

viG- och 

FLYGFILTSIRBETEN samt 

IDROTTSINLIGGNINGIR 

Byggnadsfirman 

Bröderna Andersson 
LJUNGBYHED - Tel. 46 och 183 , 

REPARATIONER OCH NY
BYGGNADER. 

RITN INGAR OCH KOSTNADS
FÖRSLAG PÅ BEGÄRAN . 

Arbeten utförda till 

FLYGVAPNET o~ ARM~N 

Vid behov 

av alla slags 

•• 
MUlLER 

och 

INREDNINGAR 

• 
Begär offert från 

Industri A.-B.\ 
TUNA 

Lilla N ygatan 13 Stockholm 

Tel. II 9601, II 9602 

(U 

/ . 



VAD HAR HÄNT: Den skrupelfrie fly,bola,schefen Glensky. förIÖk att omintet,öra det svenska delta,andet i världsflYltivlinren 
har misslyckats och löjtnant Nord och hans råstarke mek Bån, når efter otroli,a äventyr hem i sista minuten för att starta med 
den specialkonstruerade tävlln,smaskinen. En ingenjör ställer tUl 5eruation ,enom att förklara kon.truktionen omöjlig. 
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A.-B. HÖGLUNDS 
MET ALLAFFÄR 

LULEÅ Telefon 21 02, 3525 

Säljer: Smides- & Byggnadsjörn , 
Röls, Balk, Rör m. m. 

Köper: Jörn-" Metallskrot, 
Lump, Stickylle, Gummi
skrot alla slag. Tagel, 
Tomglas. 

Ännu finnas 

CUB 
SPORT I. 3 - SO , 

lager, för omg. leverans 

.AUTOROPA A /B 
FL YGPLANAVDELNING 

ExerclIgaian 11 MALMÖ Tel. 71 140 Vlxel 

Gen.ral ... rttur fi,. s..r'g. 

V'i r mitll,:i\rl':8 ~ .. ed8ltlllv.,.knln,: BV 
rvv-('entrBh'iirmc' tö., alla törpkommande 
tOrflon ,"'>10m 1111ar. hussar, 11mbulanser, 
motoruUtar och Instrunlt'ntbussar m. m. 
!lr en ,:orantl tör lilla, att fiirdell hUr 
nnJ,tl~nii m. 
X.i~om varsn«(' (11101 .rör A-B Mi'~'fALLI 
Sl'~RING. Stockholm, rellOVl' ru vi HUt 1111 
motorLlelar H,lMOlll """\'8.xlar, brOlnstrummor 
och kardftllax1af och utföra liveu rentJuing 
01'1. rOHt.ky<ld.h .. hallc:lllng av r:il!:ar och 
folk ii rnutr. " 

* 
A.-B. BILRADIATOR 

NORRKÖPING 
Oscarsgatan 23 Tel. 25209 

Plåtemballage 
en eller flera färger 

är en av våra specialiteer 

JANNE ELGQUIST A.-B. 
Nybro 

FLYG 25 - 26/44 

Flygare l 

Västerås! 

Sätt in Edra pengar 

i 

,ISTERAs STIDS SPIRBINK 
Köpmangatan 3 

A.-B. SIGFR. ANDERSSONS 
Elektriska affär 

Stora galan 15 B, VIslerIs. T.I.: Vaxe1310-47, 311-47 

Vi utföra : 

Elektriska anläggningar för 

KRAFT, BELYSNING, 
SVAGSTRÖM 

Lager av: Installationsmaterial, Lampor, 
Armatur, Kok· och Värmeapparatur 

SYDSVENSKA 
LÄDER· & REMFABRIKS 

AKTIEBOLAGET 

ÅNGELHOLM 

Levererar LÄDER AV ALLA SLAG 

samt REMTYG och UTRUSTNINGS· 
"' 

PERSEDLAR för ARM:e:NS, FLY· 

GETS och MARINENS behov. 

Wingstedts 
Livsmedel 

W erne r Glader 
~1,torgalan :ffi - HÄRNöSAND 

'1'",1. Kontoret 2141, Butiken 2.~ 10 

l:a kl. Sp.,.,,,rl-, KonHerv- Il n"llkat"M8aff. 

eAA1lE1Q~ 
", ~~e UIl~1M.l' 

Entreprenör- och Ingenjörsfirma 

KARLSTAD TEL. 10799, 10899 

Boden 

Privat-hotellet 
J o H N W . :'1 A R K L U N Il 
Boden. Telefoner 'iii L7 - 22 17. 

Stora, JjIl"II. ' nyrellov~rade rum. 
nOlla bUddar. 'rel. Ii rllllllllt'll . 

Bumallll priser - Vjjnligt hemötaode, 

Automatrestaurangen 
R e k o III m e n d el r a d. 

ö. StraJldvii .. e'l 10. Tel. -2347. 

Nya Matsalarna 
Kungsgatan 9 Tel. 272" 

REKOMMENDERAS! 

Jean Forsbergs 
Raksalong 

REKOMMENDERASl 

Kun .. s .. otun 28. Tel, 2141. 

R .. na njotnlngen -

at,t höra en B A D T O frAn 

BODENS RADIOAFFÄR 
GöSTA JOHANSSON. 
Drottoioggul.an 8. T el. 2489, 

EPABODEN, Bjärkelund 
Tel. 2604. 

Strumpor - Dam-, herr- och baro
Il nclf'rkliillf'r - BIA kliider - Skjor
tor - 811\)oar - Garn"r - Keramik , 
giR" och ))or.1l0 - I .. eksaker. 

Fiir.illjer: S M Å L A N D S M ö B L E R . 

Det bilsta I I{errkonf .. ktlon och övriga 
Herreklperln .. oftrtlklar erhäller NI hos 

J. A. Eklöfs Eftr. 
(R. SUNDBERG.) 

Telefo .. 21 19. BODEN. 
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I~~LYGI·L .L"-NIDENTIFIERING ~R 9 

l 

H är ovan följer flygplanidentifi erings
uppgift nr 9 i Flygstabens och FLYG :s 

synnerli gen uppskattade tävlingar. Särskilt 
på militärförbanden landet runt h~r de ·i 
varje . nummer återkommande nio uppgif
tema hiilsats med tillfredsställel se, efter
som lJihJerna är av just den storleksord-

. "b 
$ 

2 

... ----
ii 

-o;::r 
8 

ning man önskar och det ä r mycket ont om 
identi f ie r ingsmaterial. 

Fr o m FLYG nr 21/44 gjordes tävlin
gen ännu värdefulla-re, i det att lösningen 
fö r varje omgång kompletteras med en 
karikatyr av varje flygplantyp. Det är en 
känd s.ak, aH f1 ygpl.ankarikatyrer är det 
bästa medlet att lära sig de olika typerna. 

:J 

6 

9 

Lösningen på uppgift nr 9 skall vara 
FL YG :s red., Västmannagat. 69, St\1 lm, 
tillhanda senast den 3/1 och det är lämp
ligt att använda. kupongen på sid. 67. För
sta pri s: 25 kr, andra. 10 !<r och tredje hel
årsprenumeration på FLYG. Skriv :.l dl'lI
tifieri'll.Q 9:., på kuvertet. 

KilRIKATYRLÖSNING IDENTIFIERING NR S 

Douglas oB o8,ton II I» SAAB B 18B Rppub Jlc oTh underbolb 

Xort h -A m e rJcu n » ~l n 8ta. n ... nB-SJ" 

Helnkel R e 177 MeH8erschmltt ;}[e 3~S 

FLYG 25 - 26/44 



LÖSNING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING NR S 

l 

DOllGLA S A 20 _OO STON nh: Tvl\· 
motorigt. l<~ nkelt Htjlirts lcJplllJl . I.ttngt 
frums kjutun<l .. glllHtäck.t no • . 8 petolp 
vln"",r. V·forDUlt HtjlirthöjcJpllln. Hling· 
Ande motorer m e d motorgondolspettimr
nll viii liynllgn bilkom ,·Ingen. .Jfr 
Duvoe. ~lnr",uder . . 

4 

J,OCl<HEl<:D·VEGA 0-31 .VElOiT URA.: 
Tv.\m~torlgt. nubhln. oVllla 8tjiirtHlcJ. 
pllln . I'itablllslltorn .. tl<·ke r ut "tulIför 
Htjlirtoldplnn,,". Bnkkollt .. n av vingen 
ur böjd I vlnk .. l. Kraftig flygkropp 
med bukhr undt'lrslda. Jfr UndHoll, 
O 18. JAK 4. 

HE 171: Tvåmotorigt. Enkelt HljiirtolcJ· 
plan. Un .. , rak oc h jiimntjoc k fl)· .. • 
kropp med rekta,ngulur tviirsektlon . 

Vinnarna i sjunde etappen 
Sjunde etaPi>en av FLYG :s och f1ygsta· 

bens identifiering.stävling blev en ordentlig 
uppgift att bita i för våra läsare. Man kan 
nog med a ndre pristagaren - en -av de f1i. 
tigaste, ordentligaste och kunniga~te iden· 
tifierarna - säga, att det var en intres· 
sant omgång. Nr l , 3 och 6 var godsaker, 
säger furir Brus. N r 3 J u 290 en hård nöt. 
Det är nog så .;ant som det är sagt och fel· 
aktiga IÖ5'I1ingar just på dessa tre nummer 
ha också varit legio. Särskilt vanligt ha·r 
det varit, att Ju 290 'tagits för FW 200 
::.Kurir>, men värsta stötestenen tycks i al· 

FLYG 25 - 26/44 

B 18B : Tvåmotorigt. Dubbl" . fyrkan· 
tlgll . tJiirtHldpllln. Smul flygkropp. St"r 
uppby .. gd .. Ia.tliekt n08. Spetsiga , ·Ing. 
ar. MotJorl'ondolernu, sticka. ut bakom 
vh ... en . Kraftiga kylare under motorer· 
DlL. Jfr no 2111. 

~[USTANG : Tväm,v8kuret stjlirtsld· 
pllln . s.tor kylare p å f1YlrkrOppen8 uno 
der.ld... ger buklIr profil. Jfr Alm· 
oobrR, SplttLre-, Me 109. 

i\1 E 323 : Sexmotorigt. Enkelt .tjört· 
Mill P lllll. Stapd vinge. FJtt fl~rtul land
nln ... hjul på flY/rkroppens untlers ld .. . 

la fall nr 6 ha varit. Focke·Wulf FW 187 
har blivi t H enschel H s 129 - många har 
satt denna både som nr l och nr 6, men 
så listiga är vi inte. Andra har fått den till 
Me 210. Nr l H enschel H s 129 har man 
fåa till Ju 88 ( !) och D B-3F. 

Segrare i denna elitomgång blev hr Sven· 

Boelnc "Sea Kancer" 
Följande uppgif ter ha fri givits om 

Boeing PBB-l >Sea Rangen, den hittills 
största 2-motoriga flygbåt, som någonsin 
byggts : 2 st 2000 hk Wright >Cyc1one 18>, 
besättning 10 man, beväpning 10 st 12,7 mm 
tunga ksp i torn på kroppens översida, i 
nosen och i kroppen samt i s kjutplatser i 

:I 

TBUNDERBOI .... T: ] :»ropeUern e x cent
riskt pincerad I motorhuven. Smal. iI\n .. 
spinner. V·formad .. vingar. Jfr Fw 190, 
Hellcat. 

6 

DB SF : Tvåmotorllrt. Enkelt Htjiirbld . 
plan. Lång, symmetrisk, gla.tii.ekt noS 
av kanokterl.Uskt utu,,"d.e. Jfr BI"n· 
helm, S 16. 

JAK 4: Tvjh""torlgt. Uubhh •• fjört· 
MldplRn . Spt"'tjljil'tt vingar. Kort IIOS. 

StJiirthi;JdplanetH bllkkont omvilnd 1'11-
form. LtiJll'a 8mnJu motorer. .Jfr .lt:e 
110, l'e :t. 

T ore HOIISS01" Vronarps skola. T O'mlnarp, 
och han få r alltså 25 kr på posten. Andra 
pris gav f ru Fortuna till furir L. Brus, 
F 12, Kalmor, som alltså får 10 kr denna 
gång. En helårsprenumeration på FLYG 
går till hr Karl·GÖran Lundqvist, S cheele
{JUIt. 20, S tockholm. 

flygbåtens kroppssidor. Bomblasten ha·r in· 
te uppgivits men engel ska källor ange, att 
PBB-l kan ta 2-3 torpeder ombord utom 
bomblast. Spännvidd 42,67 m - alltså be· 
tydligt större än den 4-motoriga >Coro· 
nado> (35,05 m), längd 26,21 m, höjd 9,45 
m, vingyta 149,57 m", maxhastighet c:a 
400 km/t. Den h:ar ej serietillverkats. 
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Gällivar e 

A LGOT R A ITIO 
S KR OTHAN D LA R E 

Giilllvare T elefon 400 

rppkiip~r alla s lag av .rÄRN- & MET ALL
SKR0 1' . LPMP, ST ICKYLLE, TAGEL. 
'l 'O lIGLAS m. m . Allt t. högsta dag spriser . 

Om n I b u •• I l Il J " n 

Gäll ivare-Junosuando 
BEKVÄMA BUSSAR 
Hållpla ts vid flnncllnnde ;\lo'Osber g 

Inliimn. av gOd R In 111\ g.\ rd~n kl. 2-3 " m. 
T el, 420 OiiIllv .. re B II •• ak tlebol ..... 

·För GENGASBILAR 
flnn t'. Rtliu fllgt I la j:"~ r VI':D och K OL. 
BATTERJI':R. 'fÄNllSTlF' T . SPOLAR, 
KOLSTÄI, L 8alUt övriga g .. ngas t lll behUr. 

~Ioderll B l l servl c 6 

Amerikanska Gummiverkstaden 
GÄLLIVARE 

1.1 U l e å 

Ruthströms 
L iv sm e d e l 

K ö pnUln«Rtun 3'7. 

Tel. 240 - 127 

A Jlt ld tli rska varor - L iig s ta dagspriser . 
T e l .. font'r: Affilren 115 34, Bostaden 1531. 

Köp det dagliga BRöDJo:T l 

LIFBOMS BAGERI 
8 K UR H O LM.EN Tel. 1.218 

då f~r NI full valuta ' för ' 

k upongern a och s lantarna. 

VW besök I LIII(·!i bor NI bra på 

Perssons Hotell 
8 t ... t lon . .... tan 51. Tel . 2664 . . 

TrevIIglI r um med goda bilddar 
och r lnnllndt' vatten . 

CENTRAL1' H UMANA PRISER. 

LuleA 
Flskförsäliningslörening 

u. p. II. 

Telefon 2640 - J,UJ, JU. - Telefon 2626. 

Dagligen färsk fi s k . filrsklt renstekar och 
fåge l un.ler snsong en. 
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Luleå 

Luleå Kem. Tvätt 
SmedJelrMHll 24. Tel . H 66. LULEÅ. 

* I"iirg nlng . Pre. sn lJlj:"ar (Obs. Special
hellandllng ar.) - I nlformer - Kappo r. 

All Klags 'J' V Ä T 'r utföres. Specialitet: 
fl E R R 1~ V Ä 'l' T . 

Elin Ästräms 
Tvätt· & Strykinrättning 
r,Ohw .. tHn 7 - Tel. 111116 - L U L E A. 

AKERLUNDS 
L ULEÅ Tel. 2120 B ODEN 

)lanllfaktllr • T r ikå _ S t rumpor . 

A. f, Ur I Kr, ÄDER. 

Dnmka.pp.u., Pö lsen från 

s U N D E L I N S DomsJöverken. 

Tu.entnls , kunder ve ta , a tt vAr till · 
verknlnjl' jir fii r s tkl08s lg . Viind Eder 
med fö r troeUfle till vdr representan t. 

P. NORBERG J,UJ,EÅ 2. Tel. 1999. 

H. G. JOHAN SSONS 
R A.DIOA.FFÄ R 

8kep p. IJrowatllll SO. Tel. 1011. 

RadloHPJlarn ter & Vl'loclpe(\(' r - Raf\lo
lIlate r la l alla s lnl!' - Rllhatte rler och hu t
te rler för rllrlloilndalll .il - AntennuPl'siitt· 

nlngar . R er.arntloner. 
Hå .. e. Elek t r Iska Hffiir. T el. 18 111. S to rg. 57 

J. A. ChristofJersson 
MÅLARE 

Tel. 1860. 8va.rtö.taden. Box 1043. 

Utför alla slags Måleriarbeten. 
JnfQrdra kostnadsliirs lag . 

S. ASTRÖMS 
RÖRLEDNINGSFIRMA 

REKOl\IMF:NDERAS ! 

Utför : Viirme· . VIl t ten· och S'a n ltilrå 
In~talIatloner samt R eparationer. 

Infordra offert. 
Verkstad('n : 8tor w .. fan 8. Te lefon: 
Verkstaden 1508 • Bo8taden 38 17. 

Ö s ter s und 

GUMMICENTRILEN 
Prilstgatan 50, öSTElRSUND 

T elefon 011 

Utför ,ll la, .1 ..... 

G UMMI RE PARAT lON E R 

Gör Edra inköp av 
Sjukvdnls- o. F'örbandsartlklar, K emlkn
lIe r . Parfy nlPrler och 1'oalettart lklar Il(!_ 

A. G. Holat Kem. T elmo Affär 
(Stora 'l'orl!'et) öste r8u nd Tel. 10(\ 

Alltid . " na.t,e n y heter I b ra n8chen 

Margaretas Matsalar 
St.o rgatan 16, ö STERE.lJ N D .• T el. 23 3:\. 

God vällagad husmanskost 

REKOMMENDERAS 

BRÖDERNA LUNDSTEDTS 
SMIDESVERKSTAD 

F R tlStlN - tlSTERSUND 2 
T.lefoll 41. 23 - Frö.ön 32 

Utför a lll1 fii rekommH,nde JiirllHrbet"n -
BYWlrl1llo<ls8mldell 80m s pecla ILte - 000- o. 

el. netNnlJlIf. 

Nylunds 
Smides- & Mekaniska Verkstad 
OlollOn lit Pett,er .1I011 - U.teround - Tel. S 42 

J'il r nkonstr uktloner . Byggnllfls8Ulldell , 
Grövre P IAtll r be t l'll. Gn~- & El. S,·e t. · 
nlng. R eparlltloner, Ritningar & N y· 

kon~truktlo ller u tfiira8. 

TUR I STHOTELLETS 
M,ATSA LA R 

Köp nw.nw"ta " , 40. - Tel. 851 

REKOMMENDERAS 

NILSSON & APPELQVIST 
Kvalitetsur 

'r4tlg .. ton 19. T. I. 1178 

GLASÖGONHUSET 
lIIed ..... fRlr för opllk 

Storg,,' .. n l~. T.1. U7S 

ÖSTIIlSUND 
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• Fråga oss om flygning • 
l. M.agnussoll, Värllamo: Ritningarna till 

FL YG--44 kostar 3 :50 + oms. Ritning till 
>Jeepen» finns ännu ej klar. 

A. J ohanssoll, Timmele: Vid inskrivnin
gen skall ni begära att bli tilldelad flyg
vapnet samt någon av de flottiljer, där sig
nalistutbildning sker - F 1, F 2, F 3, F 4, 
F 6, F 7, F 11, F 12, F 14 eller F 17. På 
flottiljen avgöres genom prov om ni är 
lämplig för f1ygsignalistutbildning. Ni be
höver ingen förhandspraktik men det är 
lämpligt att t ex genom korrespondenskurs 
skaffa s ig kunskaper i matemati!< och fy
sik motsvarande fordringarna i realexa
men . En god handstil samt dialektfritt 
språ!< begäras också. 

»Gal/u»: Diplompapper tillverkas ej i 
Sverige och kan ej importeras f n. 
Modellflygfirmorna har ersättnings papper. 
KSAK :s modellflygmärken kan erövras 
med varje modell som uppfyller klassbe
stämmelserna. Se Modellflygaren nr 2/44 
sid 2. R ed. 

FLYG KIJNSIiAP 
Namn : 

Gala: 

Postadress: 
FL YG 25 - 26/44. 

.." • 2 .s 

FOLKFLYGPLANET I 
JAG RöSTAR. PA FLYGPLAI NR ....... . 

Namn: 

Gata: ........... .. . ... .. . . .. .. .. . .. .. ....... . ... ................ . ........ .. .... . 

Postad ress: .. . .......... .... . ....................... ...... ...... FLYG 25 - 26/ 44. 

FLYGPLANIDENTIFIERING 9 
T ÄVLlNGS K UPON G. 

DE NIO FLYGPLANEN ÄR : 5. Il p .t .. 1)'1 . . P.: .. .. .. !t .'t{) .. 

I. .. . . . .. . . .. .. . . . . .. . . .. .. . . . . . . . . .. . 6. S .I .Y. .. lÄe ....... ~ .. ,r.; . ~ . _ .!.c.,1l.It et 

2. ~!. . .. (~ .~.~ .. ~' .. Ir " 7. S./~. ,,1f(ft.'/:J!lrl.f. . fr.~ ./IY 

3. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8. . . . l.--: .. / ~.J .. ......... ... . 

4. r.~~. flfÅM .~ . /! . dC~ .'./ 9. 

NAMN: ... ... ....... . .. ......... .. ......... .. .......... . ... . .......... . . .. ...... . 

ADRESS: 

. . ... . ............. . ......... ...... ...... .. FL YG 25 - 26/ 44. 

Flygvapnet 
använder våra delbara skidor med 
luftgropssystem, vilka äro fullt ut 
li ka starka som en vanl ig skida. 
Luftgroparna eliminera vacuumsug
ningen under skidan och ge där i
genom bättre gl id. 

Vårt världsberömda namn garante
rar ett topputföra ~de av alla våra 
olika modeller, med eller utan luft
gropar. 

Spec ial itet : Måttbeställda skidor. 

Ni kan beställa Er egen skida hos 
oss, ty vi tillverka den efter Er 
kroppslängd och vikt • 

ÖSTERSUND L. A. JONSSONS SKIDFABRIK STOCKHOLM 

STOCKHOLMSKONTOR: .STRANDV ÄGEN 7 A. TELEFON : "SALENREDERIERNA" (NAMNANROP) 
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Flyg nr 25-26/ 1 

ringen av idag och imorgon ~ 

AHLEN & ÅKERLUND COKTRYCKERI, STOCKHOLM, SVERIGE 19-14 


