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Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast frå­
gor av allmänt intresse. Insända 

, frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän­
di,a namn och adress samt retur­
porto. Endast två frågor per brev 
besvaras. 

Ake Johallssoll, Räktläs varv, Gustavs­
berg: Ritning på GP-Diesel finns .inte, ty . 
konstruktionen av ing. Pinottis modelldie­
selmotor är hans hemlighet. 

Rogstadius motor kan mycket väl använ­
das till FL YG-44 bara man gör kroppen 
bredare. 

>Flygjall/1c>: F,airey >Barracuda> be­
skrevs med många, fotos i FLYG nr 10/44 
.och ritning på planet fanns i nr 15/44. 
Vic!<ers-Armstrong >'vVarwick> beskrevs i 
FL YG nr 9/44. Handley Page >H.alifax 
Ub publicerades som klippbild i nr 13/44. 

A'I11I-Margret Soh/1IIf.1n: Att bli trafik­
flygerska är naturligtvis inte omöjligt men 
mycket svårt. F n finns en enda kvinnlig 
trafikflygare i Sverige, fru Birgit Thii­
ring, Ens!<ede, och hon är säkert villig att 
berätta om sin besvärliga väg till trafik­
flygarcertifibtet. Så länge kriget v,ara'r är 
all civil motor flygutbild ning nedlagd och ni 
måste alltså vänta till efter kriget innan ,ni 
kan få .sådan utbi ldning. Om hi sedan skall 
lyckas ta trafikflygarcertifi!<at beror mest 
på er egen energi. R ed. 

VIKTIGARE FLYGFöRBINDELSER 
f rån den 10 dooember 1944 ti ll . vidar e 

Fr, Berlin 11.30 t. Köpenhamn' 13.30 
•• • • •• V 

• 11,30 • Malmii H .OOV 
• .. • Oslo" V 

Giiteborg 20.00 • Malmö 21.10D 
• 8.55 • Stockholm 10,40D 

Helsingfors 12.30 • H .OIID 
• 12.30 • Åbo 13.20]) 

• Köpenhamn·· • Berlin" V 
!l.OO • • • •• 11.00 

• 13,45 • Malmö H.OU\' 
• •• • 0"10" V 

• Malmö 8.:~0 • Berlin'" 11.!~) 
7.30 • Giitl'borg 8.40D 

• 8.30 • Köpenhamn 8.45V 
• • • 0.10' V · . • 7.30 • Stockholm 10.40]) 

Milano" • •• V 
Oslo" • Berlin·· V 
• •• • Köpenhaolo·· V 

• Stockholm 12.05 • Berlin 16.21W 
• 18.00 • Göteborg 10,45D 
• 8.30 • HeIRIngfors 12.000 

18.00 • MIlImö 21 .10]) .. • lI'1illluo" V 
11.15 • VI.by 12.1~,n .. • 'Vien·· V 

• 8.30 • Åbo 10.55D · Vloby 1'2.45 • Stockholm 13A5D 
• 'Vii,.." • . .. y 

• Åbo 11.10 • H eloinj{fors 12,OOD 
13.55 • S~ockbolIn H.OUD 

'I'!d{'rlu\ iiro angivna I ~ resp. orter giil­
lanele tider. 

• 'I'mtlk tlsclagar. torsclagar oeh lördagar. 
•• p~ grund av rådanele fiirh.Hland en vilka 

oftll nöd"iindellgg-öra ti<ltabeJJ"lindrlnA'ar !rnn 
dal;' till 'laA'. kunna illj{a aVjrångs· och an­
lwm.ttlfler fiir flygllnJ t> rna Höder 0111 B .. rlin 
Hlngre [HIbIleNa •. Av tahellen fram!!ilr dock 
vilka viktigare linjer, som trnflkems. Resenli · 
r e nIII klin 1111 <, .. III\])a exakta tid.u PJlj{lftN 
cftp r Ilnkomsten till Be rlin. DN iir dlirför IItt 
rekoUlmen<lefll att iIv .. n (le blir anjrlvna tI ­
el e rua kml t ro llpras lJos bilj ettfiir"ii1jnlnl!'sstiil· 
let . inlltln r~sa ~lntrHd es. 

••• rrrafik nuindagar , OnSthlgnr o. fredagar. 
V = 'I'rllfik vartlllgar. ]) = Trafik dagligen. 

UTAN ANSVAUS}<'öRBINUELSE! 
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ÖREBRO TELEFON: VÄXEL 19195 

LEVERERAR FÖRUTOM OLJA OCH BENSIN: 

AMMONIUMSULFAT 

SKIFFERASFALT 
SKIFFERASKA . 
SKIFFERSTYBB 
SVAVEL . . .. . . . . . . . .. 

e 

gödningsmedel 

Krosstorlek 20-50 mm lämplig för 
betonggjutning och vägfyllnad 

För pappfabrikation, asfaltiso/e­
ringar, färgindustri etc. 

För trossbottenfyllnad, plattill­
verkning m. m. 

För flygstartbanor 
platser. 

samt idrotts-

För cellu/osa-, gummi. o. elektro­
kemisk industri 
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BDLINDER-MUNKTELL 
* AKTIEBOLAGET BOLlNDER-MUNKTELL • ' ESKILSTUNA * 

FLYG 1/~ 3 

/ 



lutomatsakring 
US 1001 
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DATA: DRIFTSPÄNNING - NORMALT UPP TILL 60 V 
STRÖMSTYRKA - l - 75 A 
VIKT . - 65 GR. 

Kombinerad auto!!,atsäkring och strömbrytare. Frlutlösan~e med 
momentant till- och fr6nslag. L6gt spänningsfall - hög verk­
ningsgrad. Absolut stötsäker i alla riktningar. 

Automatsäkringar US 1001 kan f6s för varje strömstyrka mel­
lan 2 till 75 A. För relativt induktionsfri belastning och vid lägre 
strömstyrkor kan aven högre spänningar upp till 120 Vanvändas~ 

UNO SA·RNMARK 
GÖTEBORG 
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Nr 1. Arg. 23 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

W. KLEEN: 

E .tt fl Y le' fr ä lOj a n d e 
D et ar nu två år sedan gener,al Nordenskiöld inför pressens 

representanter klagade över vårt folks bristande f1yg­
sinne och påyrkade bildandet av ett flygfrämjande. Sedan denna 
bety(lelsefulla tanke en gång väckts kan den icke undanskjutas, 
även om dess förverklig,mde måste uppskjutas på grund av tids­
läget. För att ett flygfrämjande skall kunna främja flyget måste 
folk också kunna flyga, vilket man som bekant ännu kan endast 
endels. Men - å andra sidan bör organis;:ltionen vara färdig för 
att vara beredd att möta· efterkrigstidens krav. Det börjar med 
andra ord bli hög tid att förverkliga flyggeneralens tanke. 

KSAK ligger närmast till att ta det organisatoriska initiati­
vet. Så har också skett. Redan för ett år sedan tog Verkstäl­
lande uts!<ottet upp iden och i våras förelåg ett utarbetat för­
slag till bildandet av ett ' flygfräl1ljande. Olika skäl bidrogo till 
att frågan fick vila till höst en. då Utskottet beslöt alt vidta åt­
gärder för att tillsätta en kommitte som slutgiltigt skulle för­
vandla tanken till verklighet. IDen II december offentliggjordes 
detta betydelsefulla beslut. 

Dagen därpå talade Hans Ostelius inför Stockholms reklam­
förening och lade på känt och framgångsrikt maner ut tanken. 
Sy,nkroniseringen ,av hans föredr:ag och Utskottets beslut om en 
fräl1lja1l((e-kol1lmitte var emellertid en händelse. För övrigt är 
Hans Ostelius en personifikat ion av ett flygfrämjande - ingen' 
har gjort mera än" han för att väc!<a· vårt folk till medvetande 
om flygets betydelse för vår framtid som nation. Hans verk­
samhet visar vilka resultat en stor organisation skall kunna nå. 

När KSAK tagit det organisaotoriska initia·tivet betyder det 
ingalunda att klubben vill ta kontrollen över det blivande Främ­
j:andet. Den nya organisationen får helt andr,a uppgifter än dem 
KSA K har och bör redan därför vara fullt fristående. Där.till 
kommer att KSAK har tillräckligt med arbete för att leda det 
svenska privat flyget. KSA K leder privatflyget. Främjandet skall 
gör,a vå rt folk flyg sinnat. - det är en enkel uppdelning av ar­
betsuppgi fterna. 

Men Främj,andet måste få ut ree.lla vinster ur det ideella flyg­
intresset. Dess arbetsmetod blir propagandan. dess arbetsresul­
tat kan rnätas i dess möjligheter att ekonomi~kt stöda vart pri­
vatflyg. Den fraga som närmast väntar sin lösning är framför 
,andra skapandet .av landningsmöjlighe~er för privatflygarna. 
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Nästa fraga blir !<anske {örverkligande~ av Stockholms flyg­
klubbs strålande tanke att skapa ett de svenska flygarnas eldo­
rado, där flygama med släkt och vänner kan tillbringa härliga 
veckoslut i flygets tecken. På Skå-Edeby eller annanstan-s skall 
flygarna kunna få utom flygfält med tillhörande hangarer 
m m, klubbrum, restaurang, campingplats, badstrand o s v. 

Kort sagt: Främjandets uppgift är ,att skapa förutsättlli,ngar ­
na' - de .andliga och materiella - för det svenska privatf.lygeb 
utveckling till en folkrörelse. 

Det psykologiska ögonblicket har . kommit för att bilda detta 
Främjande, som bör läggas pa bredast tänkbara s.amhälleliga 
ba:s. Det gäller sålunda att i arbetskommitten få alla skilda folk­
grupper med deras organisationer intresserade och delaktiga : 
arbetet. Man måste sätta målet högt. 

Hur långt kan man ' nå med ett svenskt Främjande? Låt os, 
försöka dr,a erfarenheter ur andra liknande organisationer ut­
omlands. Det ryska "Ossoaviachim räknade ~O miljoner medlem­
mar, d v s en niondel av hela befolkningen. Om svenskarna hli 
,lika f1ygsinnade som ryssarna skulle det bli över 700.000 med ­
lemmar i Främjand.et! Det finska Luftvärnsförbundets SO.OO!l 
medlemmar motsvarar 150.000 medlemmar i ett svenskt Främ ­
jande. Och redan det vore en 'ståtlig siffra. Man blir dock 

. mindre förhoppningsfull vid 'tanken på att t ex Skidfrämj.andet 
inte har mera' än 35.000 medlemmar. Den siffran måste över­
träffas av Flygfrämjandet ! Om vi bara få med var 100 :d<: 
svensk blir det 65,000. 

Men vad skall detta flygfrämjande ' heta? Namnfrågan har re · 
dan. skapat en del bekymmer, och de finnas som tveka· inför ett 
nytt främjande-namn. Schweiz har en liknande organisation metl 
namnet Pro Aero, vilket översatt till svenska skulle bli Fö,' 
Flyget, vilket vore ett antagbart namn. Men för egen ringa del. 
tror jag atl Flygfrämjandet är det bästa - det säger ·allt, går 
lättast att säga och ställer flyget vid sidan av sådana folkliga 
org.aonisationer som exempelvis skid-" sim- och cykelfrämjandena, 

Namnet må bli vilket som helst, bara organisationen ver!digen 
främjar svenskt flyg genom aH göra vårt folk f1ygsinnat och 
skaffa de pengar som fordras för att vart folk också skall kun ­
na flyga. 

OKAR MEST 
Av samtliga, svenska automobilförsäkringsbolag 
visade ,TRAFIK under förra Iret största premie­
ökningen. 
TRAFIK har vunnit det goda resultatet tack vare 
sina låga premier, sin "im/återbäring och sina 
snabba skaderegleringar. Detta har skapat popu­
laritet och förtroende och detta i sin tur har 
jämnat vägen för vår anskaffning. 

FöRSÄKRINGSBOLAGET 

TRAFIK 
KUNGSCATAN 9, STOCKHOLM. Tel. 232120. 



HI. 

Jag tror att jag alltid skall förbinda In­
dien med mitt fiirsta, intryck, när jag 

• klev ur mitt plan i Karachi. Ingen tyck­
tes veta någonting. Bakom oss låg 20000 
kilometer, vilka vi hade gjort på åNa da­
gar - för vad? Ingen hade order att ord­
na vår avresa. Istället tycktes de tro att vi 
hade färjat dessa· s~{eJ1P till dem för att 
de skulle användas för övning:sflygning. 
Här - h.alvvägs runt jorden i ett land som 
kunde vänta ett anfall vilket ögonblick 
som helst? Vi förklarade så mycket vi 
kunde av våra hemliga order; leenden syn­
tes i officerarnas ansikten, Man slog vad 
om att vi aldrig skulle lämna Karachi med 
dessa skepp. Men vi var frivilliga och 

(JURTISS P-tJ3 BE'SEGRAR 

I fö,.egdende n"mmer' be,.öttade ÖVe,.ste Robe,.t L. Scott h",. ha~ inOOsI 
tack vau en nödlögn blev "ttagen föt' aktiv st,.idsflygtfi,ng och h",. hans 
»Plyg,atJåe fä.rtniltg-" ,.4kade vilsl! över' Sydat/anten men, hwtade Afrika så 
sm4ningom. I fleda~t4ende 'Mtikel - den t,.ttdjr. fl,. hans bok »G"d ö,. min 
atu/.,.e-pilot» - hM han kommit f,.am till Indie"., varif,.ön fö,./xrtndet skf41le 
fMtsötta till Kina fö,. att därif,.an insöttas i en ,.tiid mot japdnskIJ hemMItr' 
samtidigt med gene,.al .voolittles {mfall f,.4n öste,.. 

och vårt stridshumör fanns fortfarande 
kvar. Jag kommer ihåg att hela min be­
sättning höll emot :så fort vaden erbjöds. ' 

Men vi förlorade. 
Vi fick veta det ,värsta, när Haynes kom 

tillbaka från Delhi med ett. ansikte, som 
var nästan en meter långt. Sorgsen berät­
tade han oss sanningen. På grund av J3a­
taans fall och förlusten av andra fält i 
östra· Kina - våra hemliga baser - i för­
ening med andra fa!<torer utom hans kon­
troll hade vår >dröm-mission:. fått ett slut. 
Jag har aldrig seN tretton bomb besätt­
ningar med så många brustna hjärtan. 
Moralen sjönk som en sten. Den 21 april, 

. när basen övertog våra skepp, tror jag att 
vi skulle ha varit förlåtna, om vi druckit 
oss plakatfulla. 

Det kom nya order för överste Haynes 
och de flesta av oss att anmäla oss vid en 
avlägsen ,bas i östra A:ssam vid gränsen 
mellan Indien och Burma för att flyga i 
A. B. ' K. Färjeflygkåren. Denna Assam­
Burma-Kina transportflygkår var upp-

rättad för att föra förnödenheter till Kina 
, och Burma. 

När överste Haynes och jag anlände till 
Assam, ansåg vi oss båda :.shangha,jade>. 
Vår ställning hade förändrats från delta­
g;ande i vad vi ansåg vara >världens stör­
sta mi:ssion:. till den betydelselösa uppgif­
ten att driva transportflyg från Indien till 
Burma. Ännu en gång tycktes krigstjän­
sten långt, långt borta. 

Runt omkring oss hade vi Assams te­
planteringar. Vårt landningsfält var en 
R. A. F.-bas. Våra hem bestod av hyddor 
av lera och bambu, kallade :.bashas». Ge­
nom djungeln, som omgav vår bas, röt vil­
da djur; varenda natt kunde vi höra 
schakalernas skrik. Vi vtsste att det fanns 
kobraormar överallt. Vid flygningar över 
Br.amaputra-f1ode,n brukade jag se noshör­
ningar, elef.anter och andra djur, som kom 
mig att livligt få klart för mig, att vi var 
långt borta f rån civilisationen. 

Vår bas var belägeil i den hästsko, som 
bildades av Himalajas bergskedjor i norr 
och väster och Naga-bergen . i öster och 
sydväst. Vårt fält låg 180 m över ha'vet 
och runt omkring oss i tre riktningar res­
te sig berg - de lägre Himal~ja-kedjoma 
var.) 777 m omkring 240 km norrut. Dessa 
stora toppar nådde naturligtvis sin högsta 
höjd i Mount Everest, 8845 111 över havs­
ytan - världens högsta berg. Det var 480 
km från oss. 

Vårt första arbete var :rtt börja· bygga 
andra fält inom området för att vi skulle 
ha mer än en bas att arbeta från. Vi börja­
de vårt arbete den 21 april.. Vi hade tret­
ton transportplan, bemannade av förare 
från armen och Pan-American Airways. 
Vårt jobb bestod i aH färja förare både 
för kinesiska armen' och general Chen­
naults frivilligkår nere i Burma. Vi flög 
högoktanig bensin, ammunition o.ch mat till 
Burma och senare till Kina. Vi fann snart 
att våra skepp återvände från Burma 
överfyllda till bristningsgränsen med såra­
de engelska soldater. Överste Haynes var 
chef; han var befälhavare för A. B. K. 
Färjeflygkar och jag var hans stabschef. 

Japanerna all' närmare 

Vårt jobb att flyga förnödenheter till 
Burma var påkostande med obeväpnade 
tran:sportplan, ty vid den tiden hade japa­
nerna· gått över Sittang och Irrawaddy 
oth hade tagit Rangoon. Deras' kolonner 
rörde sig I1U mot MandaJay. Deras flyg­
vapen var över hela det centrala Burma 

PUoten dök med t .... n.portp laitet till. det 
praktllikt tall'et ' strök över dJuJllI'eltrilden. 
Den na DlR.wver II'Jorde bort den Ja,p ll''''''. 
anll'rlp .... en . 
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HIMALAJA 
och det enda som stod mellan dem och er­
övringen av hela Burma va'r de få ameri­
kanska flygarna i den första amerikanska 
frivilligkåren, som nu hade tvingats att 
basera i Lashio. Detta var sannerligen 
Burmas mörka dagar. 

Den 24 april transporterade överste 
Haynes och överste ' Cooper en last ammu­
nition och flygbensin till Lashio för Fly­
gande tigrarna, och på hemvägen gjorde ett 
fientligt jaktplan av typ Mitsubtshi S-OO 
'attack mot deras transportplan. När de 
kände igen ,angrip.aren som en ' fientlig 
>N olla:. lämnade Haynes och Cooper till 
andre-piloten att flyga planet och gick bak 
i flygkroppen för a~t avslå attacken så gott 
<le !mnde med armegävär. Don Old, andre­
pilohm, dök med transportplanet tills det 
praktiskt taget strök över djungelträden. 
Denn.a undanmanöver gjorde bort den ja­
panska, angriparen och hindrade den att 
komma upp under den sårbara C-47-an. 
Bara en enda av de japanska spårljusku­
lorna skulle h.a kunnat sätta den i brand. 

När japanen dök ned mot dem avfyrade 
Cooper och Haynes och deras besä,ttnings­
chef, sergeant Bonner, magasin efter ma­
,g.asin mot jap.anen.' Antingen blev han 
:ängslig över detta eller också tappade han 
,bort transportplanet i en brant sväng, ty, 
han stack iväg. 

En dag i slutet av april landade två ki­
nesiska flygare med två P-43A. DesS<!- var 
goda, sn.abbklättrande små jaktplan, före­
gångare , till )Thunderbolt) (Republie 
,La,ncer). Reds. anm.) Deras bränsletan!<ar 
hade fått läckor och när man därtill läg­
ger det faktum att turbokompressorerna 
låg under flygkroppens bakre del hade 
världens allvarligaste brandrisk uppstått. 
Så långt h.ade der.as dåliga rykte spritt sig, 
att planen fick stå på marken tills felen 
kunde bli avhjälpta. Kinenerna lämnade de 
två P....0...43A hos oss och for tillbaka till 
Kina. Överste Haynes och jag blev arvin­
gar till de två små jaktplanen. 

Sergeant Bonner arbetade flitigt med all­
ting från tuggummi till cement och repa~ 
rerade slutligen läckorna åtminstone så 
mycket att planen inte skulle ta eld redan i 
starten, som en del av dem hade gjort tidi­
gare. Jag fick ett av planen och beslu­
tade att använda det för att s!,ydda färje­
routen. Till och med ett ensamt jaktplan, 
som kunde skjuta tillbaka , på japanerna, 
skulle vara ett bra )moraliskt element) för 
de obevä~nade transportplanens besättnin­
gar. 

3 lein över Mount Everest 

Under flem dagar prövade jag ensi'tsa­
ren runt fältet för att beräkna bränsleåt­
gången och fick kulsprutorna att arbeta 
riktigt fint genom att .skjuta på krokodiler 
i Bramaputra. Varje 'gång jag klättrade 
upp över det heta markdiset över Assam 
kunde j,ag observer.a Himalajas höga toppar 
i norr och nordväst och en längtan började 
växa i mig att flyga över världens högsta 
topp. Men vi hade myc!<et att göra med 
transporterna och dagarna gick utan chans 
för mig att flyg.a in i Tibet. rDessutom fick 
vi fler och fler rapporter om japanernas 
flygaktivitet i sydöst 

Och ändå tittade jag .efter var och en 
av mina konvoj flygningar längtansfullt 
mot de snötäckta topparna av Everest och 
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I'A 9.000 m 8'\" Jag Everests .plym», bildad av Mnön, "on, blåHteH trAn toppe-n. Den pf'kttde mot. 
söder, buren av den nordUga. vinden ooh solen s.ken Cenom den. 

Kanchenjunga. Varje dag ' som jag avslu­
tade min tur brukade jag titta på min 
P-43A med dess kompressor; allt färdigt 
a:tt ta mig upp i stratosfären och jag bru­
kade .planera ' någon ursäkt för att :.se hur 
högt det ' där lilla jaktplanet kunde klättra:.. 

En morgon när den annalkande monsun­
perioden gjorde det omöjligt att flyga am­
munitiorr till frivilligkåren i Burma såg jag 
som alltid topparna av världens högsta 
berg, när jag prövade mitt lilla jaktplan 
över Assam. Jag visste, att jag lika väl 
kunde pröva mitt plans topphöjd genom 
att ställa' kursen mot den där bergskedj,an, 
vars djupaste dal var lika hög som Mount 
Whitney. Så jag landade och fyllde alla 
bränsletankama på Republic'en, tog mlb 
filmkamera och en mängd ' syrgas och star­
tade från Assams teplantage mot Tibets 
kullar via den heliga staden Lhasa. Mitt 
beslut kom i grevens tid, ty två veckor se­
nare fick vi speciella instru!<tioner att inte 
flyga över Tibet eller N epa!. 

Flyg.ande ut över Brahmaputra-floden 
följde jag den medan jag steg. Snart kom 
jag till vårt hjälpflygfält vid Sadiya och 
vände åt norr med floden och såg nord­
ös~ra Indiens täta djungler växa högre och 
högre allt efter.som kullarna steg och flo­
den blev smala're. På min högra sida var ' 
Nag,a-bergen, som skilde Indien från Bur­
ma. Till vänster och bakom mig var den 
fuk>tigaste djungel jag någonsin sett -
en djungel för vilken inofficiella rappor­
ter fastställer en rekordnederbörd på 2450' 
mm om året. 

Medan jag vann höjd mot norr och flög 
in över Tibet tittade jag alltjämt ned på 
Brahmaputra och förbluffades. Här var en 
ström som flöt mer än l 600 km på om­
kring 4000 meters höjd; i Tibet, kom jag 
ihåg, var även floderna nästan lika höga 
som våra högsta berg i Amerika. På min 
karta :såg jag a:tt Brahmaputra nöt IIPP 
från sidan aven bergspets långt bort i 

(Forts. på sid. 31.) 



Har Ni bruk för pengar? 
.'Ja, vem har inte det! Var med i 

FLYG:s omröstnings tävling om 
Jrevligaste svenska folkf/ygplan,et! 
I 'l/arje av de sex etapperna utdel<Js 
2 ,förstapris på varderfJ 100 kr, 2 
andrapris på vardera SO kr, 10 tred­
jepris på vardera 25 kr, summa 550 
kr i varje etapp, d v s ,tillsammans 
3300 kr. Tävlingen började i FLYG 
nr 25-26/1944 och här kommer an­
dro e tapp m. Det gäller att välj{J 
mellan de fyra ensitsiga typerna på 
sid. 9, Skriv er oförytterlig~ mening 
på tävlingskuj>ollgen på J'id. 26. 
Svaren till etapp nr 2 ;rkall vara 
poststämplade sNlast den 27 jalluari 
1945 och kuverten skall märkps 
>Folkflygp(anet II>, adr.: FLYG, 

• Väst11MJUla.gat. 69, Stockholm. 

Ber!'knlnA' ..... na . • tfurule visst inA'et Tidare. På 
a,b~ol\lt .lit .. ,ta höjd kom lBowrseglaren in 
öv .. r en äng "trax, utanför flUtgrällsen ooh ' 
kom n.,r OK - men det var på håret! Tipsyu 
landade på fältet. . 

"ENSTÖRINGA'R" PÅ' FLYGARTRÄFF 

T re brunbrända ynglingar satt uppe på 
hopptornet vid Skå-Edeby sportflyg­

fält och dinglade med benen ut över vatt­
net. En ganska' loj vind gav en aning sval­
ka häruppe i tornet - de flesta människor­
na visiades också för det mesta i vattnet, 
när de inte flög på övningsorientering inne 
över Sörmland, Västmanland och Upp­
land. 

Det var en ljuvlig dag för :sportflygar­
träff. Från alla hörn av Sverige hade de 
kommit till Skå-Edeby med en provkar­
ta av flygplantyper. 'Den brunbrända trion, 
,som egentligen skulle varit en kvartett, be­
traktade sig ,Som ett eli tgäng - de flög 'ju 
för katten ensitsiga plan, ensamma örnar i 
förnäm avskildhet, för övrigt de enda en­
sitsarna som kommit till den här flygar­
t räffen. 

De tre satt just och spanade mot nord­
'väst. Därifrån skulle kvartettens fjärde 
»ensling» komma, >.don Ernesto» Pelles 
från H ec\emora med :sin motorseglare 
»Mose». Kvartetten hade avtalat en pri­
vat ankoll1sttävling till Skå-Edeby. 

- Var kan han hålla hus? undrade Ivan 
Persson från M.almö. 

- Ska vi ta och kila upp till Mae och 
höra efter om >don Ernesto» haT ringt. Så 
fikar vi samtidigt, föreslog Olle Håkans­
son från Karlstad. 

Nej, Mae hade inte fått något telefon­
meddeland,e. Var sjutton ... 

De hade just satt tänderna i första 
wienerbrödet, när Erik Olsson från Gnesta 
stirrade ut genom fönstret och hojtade 
till : 

- Titta där, grabbar, vid det där lilla 
molnet,. två finger vänster, där cirklar en 
·!<ärra. Antingen en vanlig segelkärra eller 
Pelles i egen hög motorseglare . . . 

- Men söder om Mälaren, grubblade 
Olle. Varför inte Se efter närmare förres­
ten? J ag flyger dit och kikar! 

Kikar? Flygledarens kikare! Ivan. sprang 
upp för trapporna', lånade kikaren och fick 
se : '. Han rop.ade ner till Olle: 

- Det är Pelles. Propellerbocken är ut­
fälld men snurran står stilla. Han försö­
kel" tydligen få höjd för .att ta sig hit. 

Och så puttrade Olle iväg söderut. 
Snart hade han klättrat upp till samma. 
höjd som matorseglaren. Pelles hade det 
tydligen besvärligt. Han vinkade viss'erligen 
som hastigast åt Olle men skyndade sig se­
dan att mixtra med startmojeQ samtidigt 
som han måste ägna en smul,a: i,ntresse även 
åt cirklandet för att inte förlora höjd. 

Olle försökte hålla sig jäm:sides med 
"don Emesto> men det var omöjligt ty 
Tipsyn måste ligga i yttersväng och blev 
efter. Men ibland flög de en kort stund 
sida vid sida. Då sträckte Olle ut sin 
vänstra hand mot >don Ernesto> liksom 
för att erbjuda sig att bogsera motorseg­
laren över vattnet till Skå-Edeby. Men 
>don» skakade på huvudet och log en 
aning tvunget. 

Då blixtrade det till i Olles huvud. Han 
var ju ingenjör och kunde bolla med form­
ler och siffror .. . Han :skulle undersöka 
om Mose kunde glida över Mälararn1arna 
till fältet. Så försökte han beräkna hur 
mycket den utfällda och stilla,stående pro­
pellern bromsade samt hur högt v.arv han 
skulle h.a på sin motor för att Tipsyn 
skulle få samma glidtal som Mosen. 

Olle gjorde en massa mystiska tecken åt 
>don Erne.sto'b för att förklara sin av,S ikt. 
Och så stack han med precis rätta motor­
v;arvet och exakt avpassad hastighet mot 
Skå-Edeby. 

Tipsyn kom in över fältet och hade god 
höjd till övers. Det skulle säkert gå bra 
för Mose . . . Han d;rog på gas och klätt­
rade upp till Mosen igen. Så vinkade han 
ivrigt och pekade mot flyg tältet . . , ditåt, 
ner med dig! Pelles förstod, beslöt sig för 
att ta risken och lämnade den snåla ter­
miken. 

Skulle det lyckas? fråg,ade sig båda två 
när de i sä\1skap gled ner mot fäl,tet. IV<lln 
där nere hade förstått vad det gä\1de och ' 

hade fått flygledaren att avbryta alla 
starter . och landningar på fäl,tet. 

O\1e höll samma varv som vid försöket 
- men det såg ganska illa ut för motor­
seg1:aren, som snart låg lägre än Tipsyn.· 
B.eräkningarna stämde visst inte · något vi­
dare! Måtte reservhöjden räcka till! 

På absolut lägsta höjd kom Mosen in 
över en äng strax utanför fältgränsen . Den 
landade OK på ängen och poj!<arna ru­
sade dit. Tipsyn landade strax innanför 
gränsmarkeringen. 

Kvar i planet satt>don Ernesto>, plask-
våt av svett. 

- Hej, kliv ur så ska vi vrida ur dig! 
- Nej , hellre ett doW, :svarade Pe\1es. 
- Var har du va'rit? Plockat blåbär? 
- Svettigt jobb, förstå r ni, killar. Jag ' 

gick ner och vinkade åt ett visst vä,nligt 
fönster i Enköping. Men det var dumt 
gjort ·av mig för när j,ag sedan stigit och 
termikseglat ett tag tog molnen slut över 
Grillby (där det inte blev a<tlantflygfält, ni 
vet). Försökte starta motorn igen men den 
var alldeles död. Hade så god höjd aH jag 
kunde ta mig fram till några moln strax 
söder om Mälaren - det är ju inte så 
mycket vatten just där utan 'en massa öar 
och sånt - och sedan måste jag fortsätta 
den vägen. När jag kom mittför fältet här 
söderut fällde jag ut prope\1e-rbocken och 
försökte sätta· snurr på motorn igen men 
den ville inte och till på köpet gic!< det 
inte fälla in den igen. Så glidet blev för­
stört och höjden var ju i,nte över sig hel­
ler. Ska vi dra in kärr,an på fältet? Tack 
ska du ha för hjälpen, Olle, det är inte 
säkert att jag gett mig över hit utan din 
>undersökning> - men det var förbaske 
mig på håret! 

- Ja, det har jag ju alltid sagt: va·rför 
skaffar du inte en riktig kärra, sa Ivan. 

. En motorseglare är ... 
~ Om jag inte haft en sådan så skul­

le jag irrte varit här ou. Gm ni, mina her­
'rar, fått motorstopp så hade ni suttit på 

(Forts. på sid. 28.) 
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FOLKFLYGPLANET II: 

Välj 'ensitsare! 

H'- är bredvid visas ' fyra olika ensitsiga 
typer, som FLYG :s läse!<rets får välja 

emellan i omröstningstävlingens muJra 
etapp. Rösta på en av dem! 

Typ nr tz Hi-20 ~Mos~, motorsegla're 
med i kroppen infällbar propellerbock. 
Konstruerad av Wolf Hirth, Tyskland, 
åren 1937-41. Dukklädd stålrörkropp. Mo­
tor: 4-cyl. nedväxlad Krautter på 25 hk 
vid 5.500 varv/min, vikt 20,S kg, bränsle­
förbrukning 450 gram/hktimme. Spännvidd 
14,8 m, längd 6,9 m, höjd 1,92 m, vingyta 
18,7 m', tomvikt 280 kg, flygvikt 400 kg, 
vingbelastning 20,3 kg/m·, effektbelastning 
15,2 kg/hk, bästa glidtal med infälld 
propellerbock (som segelplan) l : 20, min­
sta sjunkhastighet med d:o 0,9 m/sek. 
Fördelar: Är ej så beroende av motorn 
som ett vanligt flygplan, kan ta sig fram 
genom a~t segla. Oöm i dåligt väd,er tack 
vare stålkonstruktionen. - Na.ckdelar: 
Startal1()rdningen kan klicka i kritiska 
moment. Dvrbart byggnadssätt. 

Typ nr 1: AM-6, :.Iuftens motorcykeb. 
konstruerad av A. MantelIi, Italien. Stjärten 
uppbäres av två bommar, mellan vilka 
motorn - en Autier & Dunne, 2-cyl. 2-
takts på 17 hk vid 4000 v/min - med 
skjutande propeller placerats. PropelIern 
in~tälIs automatiskt på lämplig stigning. 
Bromsbart hjul samt skida under kroppen, 
vilken senare är av trä, fanerklädd. Spänn­
vidd 6,28 m, längd 4,10 m, 'vingyta 6,0 in". 
flygvikt 200 !<g, vingbelastning 33,3 kg/m', 
maxhast. 150 km/t, marschh3lst. 130 
km/t, landningshast: med 'klaff3lr 50 km/t. 
s-tartsträck.t 70 m, landningssträcka 40 m, 

. flygtid; (m.arschhast.) 5 ,rim (650 km). -
Fördelar: Automatiskt inställbar propel­
ler, som tillvaratar alI effekt. Utmärkt 
bränsleekonomi. Enkel konstruktion. God 
sikt. - Nackdelar: Endast ett hjul, varför 
starthjälp ~rfordras. Dålig stigförmåga. 

Typ nr J I Tipsy S-2, konstruerad av E. 
O. Tips, Belgien, år 1935. Träkropp med 
fanerklädsel. Mptor : normalt Sarolea 
~Albatross:., 2-cy!. på 32 hk. Spännvidd 7,'; 
m, längd 5,72 m, höjd 1,45 m, vingyta 9,5 
m.2

; tomvikt 160 kg, flygvikt 280 kg; max­
hast. 165 km/t, marschhast. 150 km/t, land­
ning:shast. 75 km/'t, flygti4 4 tim, st3lrt­
sträcka 60 m. (Med 40 hk motor, t. ex. 
Train, blir maxhast. inemot 200 km/t.) -
Pördelar: God strömlinjeform, som ger 
tämligen stor hastighet. Enkel konstruktion. 
Estetiskt tilltalande. - Nackdelar: Ömtå­
lig i dåligt väder. Känslig. 

Typ nr 4: Stiinner, konstruerad av ing. 
H. G. Möller, Tyskland. Träkropp med 
fanerklädsel. Motor : Ziindapp, 4-cyl. in­
verterad radrnotor på 55 hk. Spännvidd 7,6 
m, längd 5,9 m, höjd 1,6 m, vingyta 9,6 
m'; tomvikt 215 kg, flygvikt 340 kg; ma'x­
hast. 215 km/t, marsch hast.. 200-210 
km/t, landningsha-st. med klaffar 65 km/t, 
stighast. vid marken 5,4 m/sek, flygsträc­
ka 650 km, flygtid 3 t 20 min, startsträc­
~<a 80 m, landningssträcka 140 m. - För­
delar: Förnämlig strömlinjeform, som ger 
stor hastighet. Snabbmontering ' av vingar·· 
na'. Vingklaffar. Hjulbromsar. Estetiskt 
tilltalande. - Nackdelar : Något svårflugeo 
(känslig). Ömtålig i dåligt väder. Ganska 

I dyr för att vara ensitsig. 

FLYG 1/45, 



KZ--ID 

~~STORK~~ I MINIATYR 
H häromdagen kom en i trängre sportfly­

garkretsar länge väntad imlliigrant till 
Stockholm, danskarnas nyaste sportplan, 
den högvingape KZ-IJI. Sedan planet 
monterats upp har ing. Bel/ql Krlfi1l i luft-

fartsmyndigheten provflugit det så ofta 
vädret tillåtit. 

- KZ-IlI':an var en verklig trevlig be­
kantskap, säger ing. Kellin. Jag startade 
längst bak på långa· banan och när jag pas­
serade fäJtgränsen stod höjdmätaren på 
500 m - ändå :använde jag inte klaffarna 
och tog inte heller ut full stigning. Vind­
styrkan var inte mer än 3 m/sek. Det kan 
man väl kalla stigning! Kärran har myc­
ket goda flygegenskaper och är absolut 
idiotsä~<er. Tack vare klaffarna kan man 
ta sig ner på mycket ' små fält och hnda 
över tämligen höga masker. Passar precis 
för ängen på skärgårdsön, för det är egent ­
ligen onödigt att sätta flottörer på- en kär­
ra med sådana egenskaper! 

När man tittar på )(Z-III :an märker 
man aH den är något mer än ett vanligt 
sportplan i am'erikansk Cub-stil. Den är 
snarare en ,Storb i miniatyr med sina 
klaffar och slots samt sin robusta upp­
syn. Men doo kostar betydligt mindre. F n 
håller sig priset kring 17000 kr men man 
har förhoppningar på att om en serie på 
100 exemplar kan läggas upp få ner sum­
man till 12000-14000 kr. Om någon tyc-

"1 Vinge 

Z Skevroder 
S Vingklaff 
4 Slot 

I"4portflyg.)IHnet, KZ-l1l lir kun8ke inte sär­

dele. "Bcke.t m" .. ser mycke,!; ilndamAlll<\IIlIl"t 
ut, ·robust byggt f!I4\mtl ti}rHe:tt med si oh. och 
kln(1' .... _ T v sy " . Ili;ge ... lnge ... klaff och 

skevr"d"r l nedfällt Ii~.,. Slot..,11 il~ fIlst ... -
Nedtil l J vänstr ... palten. två typbUder ."mt 
Interiör .1oV kabinen. - T h därom KZ-JJ] :Bn 

1 trepll1,nsklS8. 

ker det ändå blir för mycket bör han tän­
~<a på aN motorn är på 90 hk. Om man 
vill ha mindre antal hästar går det också 
för sig - motorstyrkan kan variera mel­
lan 75 och 100 hk. SE-ANY:s motor är 
en 90 hk Cirrus Minor. 

Så tittar vi ett tag på siffrorna på tre­
planskissen här nedan. Siffrorna betecknar: 
l) Vinge" tvåbalkig träkonstruktion med 
faner och dukklädsel. 2) Skevroder a'v slot­
tad typ, trä med dukklädsel. 3) Vingklaff, 
slottad, trä och duk. 4) Slot av brevlåsle­
typ" trä. 5) Stabilisator, fribärande, trä. 
6) Höjdroder, stål~<onstruktion med duk. 
7) Höjdrodertrim, manövreras från kabi­
nen medelst Bowdenkabel. 8) Sidroder, stål 
och duk; aerodynamiskt och statiskt ba­
lansera1. 9) Sidrodertrim, plåt. 10) Flyg­
kropp, stålrör och duk. 11) Landställsben 
med fjäderstötdämpare. 12) Hjul, låg­
trycksring l65X465, med broms. 13) Sporr­
hjul, fullt svängbart med. fjäderstötdämpa­
re. 14) Propeller (Heine eller KZ), 1,9 
m diameter. 15) Kabin med plats för två 
personer bredvid varandra, invändig bredd 
1,2 m. . 

Kabinen ja, ser den inte bekväm ut? 
Längst t v på panelen sitter förarens gas­
reglage och t h därom hjulbromsen. 1: v 
om förarstolen ses spaken till klaffarna. 

(Forls. på sid. 33.) 

5 . Stabilisator 

6 HöJdr"der 
7 Höjdrodertrim 
8 Sidroder 
9 SIdrodertrim 

10 Flygkropp 

11 IAl,ndotälloben 
12 Hjul 
13 SporrhJul 
14 l·rop.,ller 
15 Kabin 
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BÄTTRE eller SÄMRE 
FIENDE 
När kriget i Euro/><I- sllltar - kommer då de .~lierades 
flygare att möta sam1/la hårdnackade och frukt.ansvarda mot­
stånd om de slåss mot lapan som de fått crfarmhet (]fl!< me­
dan fie stred mot det ,tyska Luftwaffer Här nedan talar el! 
amerik,allsk jaktflygare, som käm/><I-t på båda fremtemu, om 
vad han alnser. 

Det finns inte många: allierade flygare 
som kämpat mot båda fienderna -

Tyskland och Japan. Men bland dem som 
gjort det - inklusive general Doolittle och 
andra högre officerare - är den åsikten 
allmän, att Luftwaffe i hög grad' är en 
mera fruktansvärd fiende. Detta är san: 
och mycket klart, om man jämför flygplan 
för flygplan, och det är oc!<så sant - men 
inte riktigt lika tydligt - om 'man jämför 
man för" man. Tysken sitter i ett bättre 
flygplan än japanen och han är troligen 
också en bättre flygare, ehuru många japa­
ner behandlar sina plan mycket skickligt 
och det 'finw tyskar, som inte vet så värst 
mycket om luftstrid. 

Här är ett försök till jämförelse: Tyska 
jaktplan är lika bra som engelska och ame­
rikanska och tål lika myc!<et :.bestraff­
ning:., vilket innebär att de är överlägsna 
:.NoIlan:.. Messerschmitt Me 109 och 
Focke-Wulf 190 behöver ett verkligt, ihål-
1ande och in i minsta detalj taktiskt full­
ändat anfall för att kunna skjutas i brand 
eller bringas att explodera i luften eller för 
aU föraren skall sättas ur spelet. >Nollan> 
är oftast ur leken redan efter första s.alvan. 

De japanska störtbombplanen är fullt i 
klass med de tyska men underlägsna, de 
amerikanska och detsamma är förhållandet 
rörande de medeltunga bombpLanen. Japa­
nerna har inte !<onstruerat något fyrmoto­
rigt bombplan som kunnat jämföras med de 
amerikanska och ju längre kriget i Stilla 
havet varar, desto tydligare framstår det 
för de allierade att japanerna ej heller har 
för avsikt att insätta sådana. Det är i detta 
sammanhang av största intresse att kunna 
konstatera hur bombanfall, utförda med 
tunga fyrmotoriga flygplan, inom krigsskå-' 
deplatsen vid Stilla havet ej alls ger sam­
ma resultat som vid anfall mot mål i det 
tättbefolkade Europa. Det finns helt enkelt 
inga mål i den övärld där striden IlJU föres 
- förutom själva Japan - som med 
fr,amgång kan bekampas med tungt bomb­
flyg, docJs: med undantag för truppsam-

mwdragningar och fartyg. FlygpLan, och 
häri även inräknat stört bombplan, har nära 
nog ingen verkan. mot mål som skyddas av 
den omgivande djungeln. De från hög höjd 
anfallande bombplanen är helt maktlösa. 
Endast mot de fientliga underhållsplatser­
na och transportlederna kan någon verkan 
påräknas. Men i de flesta fallen är turen 
den avgörande faktorn vid anfall likväl mot 
fartyg - vilka trafikerar underhållsleder­
na - varför de från 'hög höjd anfallande 
bombplanen ej utgör något lämpligt an­
faIlsmedel mot mål av detta slag. Där­
emot kan de så småningom komma, till sin 
rätt när striden utkämpas inom områden 
från vilka de tunga bombplanen kan nå 
det j,apanska moderlandet. 

De bombflygplan som de allierade idag 
använder på den europeiska krigsskådeplat­
sen kommer ej att kunna medföra' full 
bomblast mot mål i hjärtat av Japan till 
följd av de stora avstånden, även om ba­
ser s!{ulle stå till förfogande inom områ­
den ' som inom överskådlig framtid kanske 
behärskas av de allierade, med undantag 
för den utskjuta.nde sydöstra spetsen av 
Sibirien. Inte ens Kinas kustområde, såvida 
de allierade kan tränga fram dit, eller Fi­
lippinerna tillåter de flygande fästningarna 
och Liberatorplanen att medföra full bomb­
Ia:st. Den nya B-:-29 är här oersättlig f n 
på grund av sin långa flygsträcka. 

Jämförelsen mellan -flygplan synes ge till 
resultat, att de japanska . jaktplanen är 
sämre än de tyska. De japanska och ty.ska 
bombplanen är likvärdiga. 

De mål, som måste anfallas av de alli­
erades 'flygstridskrafter inom den japan­
ska higsskådeplatsen är däremot betydligt 
mindre känslig,a för anfall från luften och 
erfarenheten visar att även om anfallen in~ 
sätts utan hänsyn till fientlig motverkan 
genom jakt och luftvärn, så är det ytterst 
svårt att uppnå , god verkan. 

En jämförelse mellan den flyg,ll1de per­
sonalen inom de båda flygvapnen är lättare 
att göra. Orutinerade stridsflyg,are är alI-

TVI\ ned~k.'utlll" tYHkn flygure IRngt~18kR kRnnlen , '{i lIta Pt\ Htt, hll npptngnn Rom t"ngt"l!itka fA .. «ar. 

.Ji;n Jupansk fa\nge, ",om ej hunnit begå bttru­

klri. Hall Ju.,r f&tt sin .. sAr omskött .. otlh Rer 
ut ":tt mA bra. Lägg märke tlll han. ytt .. rJJgtl 
magerhet. Stilla. b .. \·o$ iir mer än "Agon anllaD 
deJ a.v värJden de 8VA .... umbilrandenas strld.­
avsnitt. 

tid dåliga ' i luftstrid. Det finns undantag, 
som emellertid endast bekräftar regeln, 
vilken syns vara tillämplig på alla flygare, 
oavsett vilken nation de tillhör. Det är 
stor kvalitativ skillnad på europeiska och 
asiatiska flygare. .nå och då biter det 
tyska flygvapnet ifrån: sig med full kraft 
för att förgöra sin m'otstånd:a.re och för­
svarar sig järnhårt mot angriparen. Men 
någon gång är motståndet svagt och tyskar­
na söker t o m undvika strid. Kans!<e be­
ror det på att den ena gången är de äld­
re, rutinerade f1ygarn.a i elden\ medan den 
andra de yngre och orutinerade får ta upp 
kampen. Det japanska motståndet är ofta 
av växlande styrka, men till skillnad mot 
tyskarna söker japanerna aldrig att undan­
dra sig strid. Tvärtom söker de även un­
der mindre gynnsamma förhållanden ta upp 
kampen. Men den genom krigsförlusterna 
allt lägre , standarden bLand de japanska 
flygarna gör sig betydligt mer märkbar 
än bland de tyska flygarna. 

Ett skäl härför är att en japansk fly­
gare, som blivit besegrad i luftstrid, knap­
past har några möjligheter att undslippa 
med livet i behåll. Antingen brinner hans 
flygplan upp eller sprängs det i stycken 
genom beskjutningen eller också går han 
självmant, till följd av sitt nederlag, i dö­
den genom .att frivilligt stanna kvar i sitt 
störtande flygplan i stället för att rädda 
livet genom fallskärmshopp. Men även om 
han skulle hoppa så är sannolikheten att 
han hamnar i havet och drunknar eller att 
han landar mitt i djungeln - för att se­
dan svälta ihjäl - mycket stor. Tyska fly­
gare, _som lämnar sina nedskjutna flygplan 
med fallskärm tar oftast mark på tyskt 
eller tyskockuperat område, varför de 
snabbt kaTIJ återförena sig med sina för­
band och hnske redan dagen därpå ånyo 
ta upp kampen. 

Under luftstriderna över Europa gäller 
den oskrivna lagen ;att man inte skjuter på 
en fiende som tvingats lämna sitt flygplan 

(Forts. å sid. 26.) 
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rietillverkningen är redan i full gång. 
LA-7 säges ha en ny motor på 2 000 hk. 
Vid provflygning tillsammans med Focke-, 
Wulf FW 190 samt Me 109 visade sig 
LA- 7 ha större hastighet men var ändå 
vändbrare.. Utseendet påminner starkt om 
LA-5. Beväpningen består av 2 st. 20 mm 
Shwak ovanpå motorkåpan samt en 37 
mm OKB-16 akan under nosen. Maxhast, 
630 km/t. 

Här OV11n JiJes JAK .. 7h, 80m ur en 2-8lt81g JAK-7, på ,·nken mun täckt öv~r bakre 81ttrum.m~t. 

JAK-9d har följande data och prestan­
da: spännvidd 10 m, längd 8,75 m, v~ng­
yta 17,25 m', flygvikt max 3010 kg, max­
hast. 600 km/t på 5000 m, 5.30 km/t på 
2000 och 500 'vid havsytan, marschhast. 
360-375 ~{m/t på 5000 m och 325 km/t 
vid havsytan, :startsträcka 400 m, stigtid 
till 5000 m 5-6 min, topphöjd omkr. 
10000 m, flygtid max' 2 tim SO min, beväp, 
ning 2 st 12,7 mm Berezina ksp skjutande 

RYSIiA FLYGNYHE1~EB, 

~]{yska flygplan är alldeles för litet kända ute i stora världen. 
Att det emellertid finns flera ryska typer, som fullt upp kan mä­
ta sig med vilken ty·p som helst i världen, kan jag som f. d. mot­
siåridare med rent samvete intyg.u, skriver en av FLYG:s finska 
läsare, löjtnant i finska flygvapnet, till oss. Han har oc~{så sänt 
oss en hel rad värdefulla skisser och upplysningar, vilka återfin-
nes här nedan. . 

Om de nyaste ryska j:aktplanen, t ex MIG--5, Jak-Il och 
LA-7, vet man ännu inte my<;ket, men de är troligen av mycket 
hög klass, skriver han. Om det nya bombplanet Tupolev TU-2, 
som troligen kommer att ersätta den redan föråldrad,e PE-2, 
återges en del uppgifter längre ned. De två skisserna på denna 
sida av J AK-9d och IL-2 visar det typiska ryska sättet att 
placera beväpning och pansarskydd. Fotografiet av J AK-7b vi­
sar, hur man av den 2-sitsiga J AK-7 gjort ett ensitsigt jakt­
plan genom att helt enkelt !dä över det bakre sittrummet med 
plåt. 

LA-5 har 9,7 m spännvidd, längd 8,7 m, vingyta 17,58 m', tom­
vikt 2 760 kg, flygvikt utan bomber 3357 kg, vingbelastning (nor­
mal) 192 kg/m" motor en st 1600 hk 14-cylindrig luftkyld. M-82 
stjärnrnotor, bränsle 95 oktans flygbensin i fem tankar på sam­
manlagt 485 l, maxhast. 595 km/t på :; 000 m, 550-580 km/t på 
Z 000-4 000 m höjd och 520 km / t vid havsytan, marschhast. 350 
-400 km/t, landningshast. 150 km/t, ,normal flygtid 2 tim, vin 
m:axhast. 1 tim-1 tini 10 min, startsträcka 500 m, beväpning 2 st 
20 mm akan i kroppen, ,typ Shwak med 170 skott till varje, bomb­
last 4X 50 kg. Föraren har 8 mm ryggpansar. 

LA-5 har förbättrats och kallas i sin ny,a version LA-7. Se· 

genom propellerfältet (se skissen) och med 
250 skott till varje samt en 20 mm Shwak akan med, 150 skott 
skjuta:nde genom propelleraxeln. En pansarvärnsversion 
JAK-9t - har i st f Shw.ak-hnonen en OKB-16 på 37 mm 
med 30-35 patroner. Motor l st M- IOS PF på 1·000 hk. Bräns­
lelast 480 I i fvra tankar. 

TU-2 har 'följ.ande data och prestanda : spännvidd 18,86 m, 
längd 13,80 m, flygvikt 10 538 kg med överlast 12,800 kg, max­
hast. 560 km/t, mar.schhast. 420 ~{m/t, topphöjd 11 000 m, största 
tillåtna dykhast. i 75° vinkel 750 km/t, norm.al flygtid 4 tim, be­
sättning 3-4 man., landningshast. 160 (?) km/t, motorer 2 st 
14-cylindriga luftkylda, M- 82 NU med I 750 hk starteffekt, 
bränslelast 2800 l, beväpning 3 :st rörliga och I st fast (i stjär­
ten) Berezina 12,7 mm ksp samt i de båda propelleraxlama an­
tingen v;arct;era l st 20 mm Shwak eller en 23 mm VJA akan, 
ammunitionslast 200-250 skott för varje Berezina ksp samt 200 
skott till varje akan. 

lL-4 är egentligen bara en gammal DB~3.f men har faner­
byggd nos samt förstä.rkt kropp och landningsställ. Den nyaste 

De tvo\ okl •• erna. hllr 
ovan vl" .. r en t)' pl.kt 
rysk pl...,,,rlntr av va­
pen och plUloarokydd 
pi\ JAK-9d (överst) 
.amt IL-~. - T v rlt­
nlnlr I ok:al .. J /~OO .. v 
11.-4 (en 'nAtrot för­

ändrad DB-St) ocb 
t h IIka .. '\ en rltnln,; 
I .kal .. 1/~OO ",. I.A-lI, 
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FLYGNTTT 
ALLA 

FRONTER 

J' .. 6l D har försett", mf"d ny rNUI., lii.R'r6 iin 
tldJlI'are och förlällll'"d utmed kl'OppeOK över­

sid .. ~om pl, B .. ~lnlf B-n. 

"urbild på P-III D :.nya. k .. blnhuv 8IUl>t klaft­
urrftn .. ema.ng. 

lL-4 har M-82-motorer på 1600 hk Da­
ta och prestanda: Spännvidd 21,44 m, 
längd 14,8 m, vingyta 66,7 m", tomvikt 
5490 kg, normal flygvikt 9 100 och med 
överlast II 800 kg, vingbelastnjng normalt 
]35-145 kg/m', maxh.ast. 445 km/t på 
6800 m och 420 på 4800 m, marsch hast. 
300 km/t på 6800 m, startsträcka ined nor­
mal f1ygvi!<t över 700 m, stigtid till 5000 
m utan last II min, topphöjd omkr. 9000 
m, flygsträcka max l 650 km med extra­
tankar, normalt l 200 km, bränslelast med 
extratankar 4500 I, normalt i sex vingtan­
kar -3855 I, beväpiling 2 st rörliga Shkas 
7,62 mm ksp och l st rörlig Berezina 12,7 
mm ksp på kroppens översida, l st rörlig 
7,62 mm Shkas ksp i nosen samt l st rör­
lig d :o på kroppens undersida, bomblast 
1000-2700 (vanligen 15(0) kg bomber, l 
st 940 kg torped eller I st I 000 kg mina, 
motorer vanligen 2 st M-88 B på l 100 hk. 

Föraren i IL-4 har 9 mm ryggpansar 
liksom kulspruteskytten på kroppens över­
si<\a. Flygplanet är Itungt att flyga och in­
stabilt, varför det är mycket tröttande på 
långa flygsträckor. Jag har själv flugit åt­
skilliga timmar vid dess spakar, säger vår 
meddelare och tillägger, att IL-4 flyger 

FLYG 1/45 

North-Am"rlcan l'-IH D »Mu8tang» I .ldoproJektion. 

NOBTD·AMEBICAN P·51 D "MUSTANG" 
Bland de North-American :.Mustang>, 

som nödl.andat i Sverige, finns också exem­
plar av den senaste versionen P-SID med 
den fullständiga beteckningen P-SID-S-NA 
och försedd med :.tear-drop:.-kabin med ho­
risontellt skjutbar huv och en ny fena,. 
FLYG har beretts tillfälle :att litet närmare 
.studera denna P-SID och på sid. 29 har 
Björn Karlström ritat sin hittills mest de­
taljerade skala 1/100. Av teckningen fram­
går klart en hel del specialdetaljer, Beväp­
'rungen består av 6 st 12,7 mm ksp och 
dessutom är den utrustad med bombstäII 
för en 250 kg (550 Ibs) bomb under var­
dera vingen. I vänstra vingroten är en ka­
mera monterad. 

Motorn är en Packardbyggd, Rolls Royce 
:tMerlin 68:t med den amerikanska beteck­
ningen Pac!<.ard V-16S0 med ett högsta till­
låtet varvtal på 3000 varv under högst 5 
min. Maximalt varvtal för kontinuerlig 
f1ygni,ng är 2700 v/min och ekonomiskt 
varvtal för marschfart 2400 v/min. Högsta 
tillåtna varvtal i dykning är 3 ,240 v/min. 
Motorn .anges vara trimmad för 100-130 
oktans bränsle. 

En intressant uppgift är, att högsta till­
låtna dykhastigheten, markerad på hastig­
hetsmätaren är 813 km/t (505 miles/h), 
vilket innebär en tillåten verklig dykhas­
tighet på betydligt över 900 km/t. 

Att fenan ombyggts beror på att kurs­
stabiliteten minskats på grund av den nya 
kabinhuven. Den nya fem är lägre och 
bredare än den gamla och framkanten är 
förlängd utmed flygkroppens över:sid'a lik­
som på Boeing B~17. 

Helnkel Be 280 

Det tyska reaktionsjaktpla.net Re 280, 
som beskrevs och avbildades i FLYG nr 
25-26/44, har enligt AEROPLANE 4 st 
30 mm kanoner i nosen. Rea·!<tionsmotorer­
na antas vara BMW 003. Normalt är 
:.pilotutkastaro installerad. Maxhastighe­
ten uppges till 800 km/t. Spännvidden är 
omkring 12,2 m och längden c:a II m: 
Landstället är lågt och trehjuligt; noshju­
Jet fälls bakåt i kroppen och huvudhjulen ' 
inåt i vingarna. 

ganska br:a på bara en motor men kan då 
endast stiga '0,5-1 m/sek. Radioutrustning 
en mottagare-sändare RSB-bis samt en 
RPK-2 pejl. 

En titt I förur.ut.,t \,å, J'-IH D. Ih'er.t I rnitt~ .. 
.kymtllr r .. fl~ktor.lktet till de .ex kul.pru­

tnrnR .. 

BJCJrJl .Agat-c'l1. litlrlstri •• n prickar In 1'-51 D:!!I 
detaUer på .len blivande skalarltnlnll'en, 80m 

återfinns på sid. 29. 

RÄ'J''l'ELSE. ,Pil ~'lygllyttavdellllngen I före· 
gilen<le nr av }'LYG rllkade det nyaste ty.ka 
reaktl~n.tlyget i bildtexten bli kallat He 180. 
Som framgIck IlV artikeln heter <len He 280. 
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KRIGSFLYGET ÖVER ATLANTEN 

~'nck vare de- l)rltt'lsku.. pJonJiir~r­

lut .korsude. 8nurt mUHKor l'" bomb­
plull Heh Juktplan mNt extrutun­

kur Athulten. 

Chefen 1.'r ~nglnlldfii tnlllHpurt­

flygkå.r J.huu·rad~ m~d siull nlön 

en rc,'olutluutarunde nyhet - Inst­
glid;dii,p över Atlanten . 

LSlstglldaren "hl\.de en »kyttig" 
atluntfiird. Besättningen stod 
redo ntt riva, upp flygplllllslelor­
na och kusta ut. bu .. tell. 

Nilr mllll sinnlu,t erfurenbet (l~b1\t ... 
ten,de underhuset bur färJetr ... fl. 
ken skulle utnyttja. l elet fred­
IIglt truflkflyget. 

14 

Utom spe~lulpo8t och -gods b'KY.' 

bombplanen pllHMtI.«erare \'Iktlga 
:rör - stlmvf"-rka,n mt'llllln Englalul 
och dess u Iliel"l.\dc, U SA. 

Eftt>r nU\lIudI!lJa\ngat. experlmpnt 

, ... taeles "" ln . tgUdar., I Juli )94~ 
och koppludes Ibop med ett bog­
serplall BlM nylonlul.beJ. 

lO 

LYCkligtvis gick faran ö,·er. Det 
tör.ta flygburna, »u\g .. t» över 
AUanten htndude säkert t Eng­
land på beriik .. ad ' tid. ' 

De män 80m konstruerat RAF:8 
bombpio .. hade l sin bond blå­
kopIor tln pU88ugernr- Q.ch lust­
plUll a'\~ samma kvalitet. 

l'rtnnlermlnlster Chllr(,hiH flög 
över för att triilfn. pr~l'iid~nt Roo­
s 6velt oc h SHtt under NI del al' 

färden ,"Id spnkUrJlH. 

AndlöK" to;piinnlnK rådde när bOK­
serpla.net rullade utmed l!itartbtt. .. 
IlIlD oc:h h.stglldph.net lyfte. (Ob •• 
<':0-4A är t.,ltecknnd.) 

))"nn.. 'historiska. flyg~lJlg vnr 
mer ii,n en tlemoDHtrllthul". CG-4 
m6lUörde medicin, 80m snabbt 
föreles till So"Jet •• 

En , ny värld.flygkarta meel Eng­
lond som värld.flygllnjernn. geo­
grafl.k" fokus haele plötsllgt elykt 

UPP. 

l\1·,\'ngu HV bombplulIPn förlJlhule 
tyska t..ruppkonct"ntrHtloner i 
1IJ"II .. r8to ö.tern nå g .... få dltgar 
,·'ter starten från l ' SA. 

1IJltt ute öve r AtlanteJl mötte 
»b\get» en vAld~, s nöstorm. E~­
daRt ett, par meter av bogseJ"k ..... 
beln •• \gs uv glIdförMeD. 

Julafton., .. 19·1S drack RAF tJ·.,nK­
ponUlygkår en .kål med den pilot 
som jll.t gjort den tiotusemIe 
atlantflygnlngell. 

London bygger en ny ]uxuös 
flyghamn. J dec. 1944 flöa- .tt 
plrut VM 22:a mlnut över AtllUt­

tA>n. Fred I siktA>: 
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HERMODS, Slottsg.8A Malmö 
Sänd mi K kostnadafritt : pro.pakt med utfö r liga upplysninQ:ar 
om avcifter m . m. för de ämnen ja " markerat här nedlln . 
broscbyr.n H.rmod, 1945 .amt Hermods mlnadstJdoinliJ 
Korrespond.ns under 6 m6.nader . 

I 
I 

Tekniska ämnen Industriell Byggmiia lft rekuraer I 
för anatålIda inom organisation BYll flnadsverk· 
Ibd,utr! o . bantverk: Beakrivande mft s larckurser 

maakinlära Ku rse r f.:i r b YGG ' I 
~:d~!:kni:~ Vark· ~;~kn~~~~k~'r~Dbk* KB~~T:don::~f" 'o~~ri :nTt;:re 
G Ymm.n'·k·,'no,ko"knrs'"ki * I Flyet.knl": o . konstruktörer 
M.akinverkmäalare· Kura för flyg , Lantmanna. 

kurs mekaniker byggna der I 
Mf8~~!~~k~:s ClidflYRPlansbygge Byggna d s- .. 
Allmän kura för ~e1~'O~!r:!F materiaU.ra I 

tnaakintckniker Aerodynamik Kemi och keml.k 
KU~~:~e.t~~h maskin- HIHfasthets . och teknolo,l : 

konstruktörer • n;;~~kl!~~ker ~ för Ke~~!:~e~~~. * I 
KUTa för avsynare o. Fl I ,- K . k t hi: k 

kontroHanter n;!::::Po::: e~~k';'ie.ta~~kura I 

N i har en bra anställning i dag, men Ni måste också tänka på 
morgondagen. Det kan komma tider, då arbetstillfällena minskar. 
Det. är då den väl utbildade har ett stort försteg i konkurrensen. 

Ni känner på Er, att Ni kan n~ längre. Ni vill utbilda Er till special­
arbetare, arbetsledare eller ingenjör. Låt då inte tiden gå utan sätt 

"i gång i dag. 

Om Ni läser hos Hermods, får Ni valuta för både tid och pengar. 
Hermods kurser är skrivna av skickliga fackmän. De behandlar de 
senaste J;önen på Qlika studieområden och ledes av erfarna lärare. 
Hermodselevernas resultat är slående bevis på undervisningens kva­
litet. Arbetsgivarna över hela vårt land vet, vad den hermods­
.utbildade är värd. Diskutera Edra 
utbildningsproblem med Hermods. 
Ni .får utförliga svar med sakkunniga 
råd. Skriv i dag. 

SKOLAN fOR ENERGISKT fOLK 

KU.~~J!~:~beta. Flygplaninstrument Keffi~~~~~t':ti:: Kura för planerings· EI.ktrot.knik: ___________________ , 

Kur:'sin'ör maskin- CYeiek~~~t~k~~kl * ~~::ir'",.lk~h aanl. 
montörer Elektriska inatalla - Konstruktörskun Geometrisk ritntnS! Modern kontors- Nationalekonomi JordbruklJkurser: Trädgird .. nläKKn. 

Kurs för motor· törakuraer i virme . och ProJekUonaritnin" organisation Företa"ukonomi Jordbrukslära Trädeirdsbokförina 
tekniker Elektroverkmästare. sanih:bteknik fysik. Kemi Svensk. tysk. Husdjurslira 

Kurser för sjö- och kura Kura fö, värmeled. Mekanik engelsk, fransk, SprAkkuraer: Lantbruksbokföring Fotorraft 
landmuk.lniater Kura i elektroteknik nin gsakötare erafoat.tik apansk handels- E I le T k Tra ktorakötarkura 

Kur" för skydda- Elektr. montörs . Kura för verkmist. Berälmtna av korrespondens nf;a~sk·a . l;a~~ka, Mejerikuuer Musikteori 

Hiiif:s~~elslär. EI:kut~~e~.sklnist _ !e~:b:-;;.~h:nsanl - o:;::r:r:d 
betona ~t:~ki~~-':!lvntnK ' ~!ft~:~k~:nst:tin. TeckDlncskurser 

~:~!~~I!~I~~h C!~dak~ra för Kura f. .rMhl.d..... Nomoar.fi k~::li~!n3:!'.ij.st Crekl.ka. MAlnin .. _kurser 
p ... ninaar elektroteknlker pl snlck.rifalnik Handelo. kontor: handlare E.peranto TrädcArdlkurser: 

Förbrinninas- Elektricitet och Kurs för JIlÖMt. Handelssymnasle- Rekl.mteknlk ReaI.kola och Trädalrd .. kölsel 
motorer magnetism t.~lker kuraer Textnina med . TridliJird.odltng 

Cen .... drift Elektrisk belysnina Kurser för "äi. H.ndels.kolekura., plakat.mi.lnina Cymnaalum under a las 

Kust- och okär­
I'Ardsnavll'atlon 

Kurser t. Inträde 
vid navlptlona­
skola 

I 
I 
I 
I 
I ,EJsvelsnina Elektr. mittekntk mäst.r., Modem bokförtnl 

Ca,svetanlna Sv.aströmsanli"Rn. Revl.loneteknik 
M.terialproYDtn.. Telefoni. Tel.arafl Easlrtlda ilDaea: Skallela.ar och 
M.unoe,.n Radioteknik Aritmetik. Aleebra sjllvdeklaratlon 
Cjuteritelmlk Geometri H.ndelsrätt 

Namn . . .• 9M/.n.<. ... ~t»ditA ... .. " ..... " ..... "" ... ...... ... I 
, ~ . I Arbetsstudier Bpipadst.bill:: Trigonometri Un och bor .. n 

I ~~:f~k~::~_ och C~~:!~_~:k!t~ * Ri:::i~ld~~n: , BO:~:ift~.. och 
textlUndustri) S"aanadaf.ck. DifferenUal. och Avtal och 

Ar:)etarakydd akol.kura int.cr.lkalk"l f6rhandllD .. ar Poaudress 

L * Motsv.rar den la..-nJ6rsutbildnina. som ~.ddelaa vid de stalll •• t.bteka .)'mn •• t.ma. 

-----~------------

Bo'lOd ... • ... • • JfA.": .... 'v.f/Ae7.. .. ... .... .. " .... ... .. .. ... ... .. . 
..... ........ .. -V-~-:v:i./tt ............ ...... .. ... I 

Flyg 303 4/ 1-45J ---- JO) --_._-----
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A". ___ ~_.:-_..----FINT BESOK har. det svenska trafikfly-
get haft i december, då en delegation från 
British Overseas Airways Corporation 
(BOAC) anlände hit i det nya brittiska 
för-traf iken-närmast -ef ter-kriget-planet A v­
ro > York:., som elegant landade på Brom­
ma med, sex mans besättning och följande 
flygkunniga herrar ombord: brigadgene­
ral A. C. Critchley, direktör J. W. Branc­
kel', flygma'r:skalken W. Welsh samt mar­
kisen av WeIlington. 

Det blev ansträngande dagar för den 

Flyltslnnude punfto.r·prltuten Kort> JohaD prov· 
flög natllrllghl •• York. och flankera .. här av 
chefopIloten kBphm Jone8 (I Bulho-skitgg) och 
BOAC-repre8entBnten mr BIain. 

brittiska kvartetten, som varje dag hade 
minst en lunch, ett cocta il part y och en 
middag att passa. Ja, en middag åts t o m 
nere i Göteborg, dit :. Yorken:. svepte iväg 
i dåligt väder en dag och kom tillba,ka till 
Bromma dagen därpå i ännu sämre väder 
efter' en 6O-mila minst sagt slängig tur på 
lägsta höjd. Där prövades magarna ordent­
ligt. 

• 
ATLANTFLYGFXLTETdiskuterades na­

turligtvis ingående med de brittiska exper­
terna, som visserligen framhöll att det he­
la var en svensk angelägenhet men sam­
fällt uttalade sig för Väsby som enda möj­
liga lösningen. Brigadgeneral Critchley rå­
kade bli missförstådd, då han beträffand,e 
ban längderna sade, att Brommas 2 000 me­
ter gott och väl räcker till . Sv. D. begär-

de t o m ny atlantfältutredning med ut­
gångspunkt från Bromma'. Den engelske 
generalen klarlade snabbt situationen och 
framhöll, att Bromma naturligtvis blir 
alldeles för trångt, när den :stora Europa­
trafiken kommer igång. Han hade själv 
fått goda belägg för den saken, ty vid 
starten till Göteborg måste :. Yorken:. vän­
ta i 20 minuter, ba'ra för att två ABA-plan 
skulle starta till Finland. Och naturligtvis 
var ·Bromma utgångspun!<ten även i den 
första, utredningen, ehuru man omedel­
bart fann, aM Stockholm behöver två 
flygfält. 

• 
A VRO • YORK., det flygplan, som den 

brittiska delegationen flög hit med, hör 
knappast till de snarfagraste skapelserna. 
Snett framifrån ser planet med den flata 
jättebuken, den ,trubbiga uppsvängda nosen 
och ett stort sidoöga på högra sidan pre­
cis ut som en jättegroda. Inventiös är den 
dock så det räcker och så högt i tak i de 
två kabinerna att t o m fullvuxna personer 
knappt når upp med fingerspetsarna. 
:. York:. är med sin fyrkantsektion tydli­
gen från början byggd för att transportera 
tungt gods som jeepar, lätta artilleripjäser 
m m. Detta framgår också av att den inte 
alls är ljudisolerad och följaktligen åtmin­
stone i den främre kabinen ganska bullrig. 
Den är som passagerarplan helt en!<elt en 
övergångsmaskin och kommer mycket 
snart att ersättas ' av Avro )Tudor:. med 
pLats för 40 passagerare. ) York:. tar trots 
sina två jättekabiner endast 24 passagera­
re - ett väldigt :slöseri eftersom de fyra 
Rolls-Royce :.Merlin 2a-motorerna ut­
vecklar över 5000 hk. 

• 
.YORK. DE LUX skull'e man kunna 

kalla ett antal specialinredda :. York:.-plan, 
vilka . utrustats för personligt bruk åt ett 
antal höga allierade herrar, vilka, i sin 
tjänsteutövning snabbt måste kunna för­
flytta sig från den ena ändan av världen 
till den andra. Dessa personers namn hål­
les hemliga. Endast en av dem har släppts 
av censuren - general Smuts. Dessa 
:. Yorb-plan utmärker sig för en magni fik 
inredning, utförd av den berömda engelska 
firman Rumbold, och de flygande :.Iyxsvi­
terna:. väcker stort uppseende runt om i 
det väldiga imperiet. ) Yoro-beskrivning 
på . annan plats. 

• 
FOR V}{SBY har I).U en hel rad insti­

tutioner uttalat sig. Inte ens järnvägssty­
relsen har velat förorda Grillby utan har 

. begärt ytterligare utredni,ng. Vi trodde att 
det var nödvändigt att läsa den här frågan 
fortast möjligt, om vi skall få vara' med 
och flyga alls. ' Och man kan ju inte gärna 
åka järnväg mellan New York och Stock­
holm. Utredningens ordförande, f, lands­
hövdingen Gärde, har tagit illa vid sig den 
kritik som riktats mot Grillbyalternativet. 
Han är en ståndaktig ,grillbyjanne:. och 
. framhåller, att de tillkallade experterna 
.visserligen efter ingående utredningar fann 
att banorna borde kunna utbyggas till 3 500 
m men att:.man senare enades om att det 
vore önskvärt att pLatsen för storflygfältet 
!<unde medge ytterligare utbyggnad aven 

.York ....... p .. ""I" ut 80m en groda f .. amlfrAn. 
Se bUden ~ v. - T h visa .. chefen för A.BA:8 
In.t .. umentverk8h.d Olof C ..... I.teln general 
Crltchley omk .. lng på. .Ina donwuer . 

eller två banor till 4500 il S 000 fn:t . Här­
av får man den uppfattningen, att exper­
terna - överingenör Lignell i ABA och 
luftfartsinspektören Ångström - frångått 
sin uppfattning. Det har de dock alls inte 
gjort utan utredningen har helt enkelt 
desavuerat sina I experter. Landshövding 
Gärde påpekar också, att motståndarna inte 
tar någon hänsyn till Grillbys fördelar ur 
flygteknisk synpunkt. Jo, det har man nog· 
gjort. Men om Väsby är fullt acceptabelt 
ur flygteknisk synpunkt, så spelar det min­
dre roll , att Grillby är ännu bättre i det 
avseendet. Väsby har så många andra för­
delar framför Grillby. 

• 
FLYGSKR}{CK har riksdagsfarbröder­

na enligt chefred. P. G. Peterson i Afton­
bladet. Vid en i,rrtervjurond i kamrarna 
kunde man in.te finna något direkt belägg 
för den .saken men av de sex tillfrågade 

In1erlör trAn pn lur d~ pt'rHonll~IL .York» ... 
plan, ~om hög.ta b .. lttl8.k .. krlg81ednlngen fly­
ger omkrin ... I. 

var det bara två som flög mera regelbun­
det - andra !<ammarens förste vice tal­
man, hr Karl H. Magnusson i Skövde, som 
ett tjugutal gånger flugit militärplan, 
samt gotlänningen P . Th . Gardell, som 
flugit så länge det funnits trafik flyg. En 
hade aldrig flugit, bara tänkt göra det. 
Statsutskottets vice ordförande, hr Algot 
Törnkvist, flög med Gyllenkrook i en 
Moth 1932 men var så tjoc~, aM halva han 
i,nte gick ner i sittbrunnen. Den överla5tad,e 
Mothen blev instabil och höll på att have­
rera i landningen och sedan des:s har hr 
Törnkvist inte flugit. Men han var djupt 
bedrövad över att han måste säga åter­
bud ,till en planerad f1ygr~sa till Paris här­
om året. Hr C. F. Car.lström från Över­
tomeå . vill ha Norrlandslinj en förlängd 
till Kalix. I så fall skall han. bli flitigare 
flyggäst hos ABA. Hr Anders Paulson i 
Arlöv väntar på billigare flygpri ser, så 
s J..-a1l han göra sin första flygtur - till 
Malmö. Ras.tin. 
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KRIGET I LUFTEN A.t' A. V I A T O B 

Aret 1944 medförde omvälv~nde hän­
delser på nästan alla fronter - tyskar­

nas fördrivande från Frankrike, Belgien, 
Ryssland och Balkan, :skärpning a,v luft­
kriget mot Tyskland och amerikanarnas 
framträngande ända till Japans närhet. 

I Väs,teu1'opa ordnad.es vid årss!,iftet or · 
ganisation och be fälsförhåJlanden upp för 
den planerade invasionen i Frankrike, Flyg­
·vapnets roll framgick av att överbefälha­
varens ställföreträdare blev en flygofficer, 
Dagen D stodo Il 000 flygplan redo i Eng· 
land, fördelade på sex luftflottor, 

I nvasionsförberedel serna omfa tt'ade till 
en början en bomboffensiv av ditt ills 
osedda mått, utförd av britti ska Bomber 
Command ' och amerikanska åttonde luft­
flottan, riktad. mot industristäder samt 
flyg- och andra nyckel industrier i Tysk­
land. Berlin, Leipzig, Frankfurt, Stuttgart 
och Magdeburg blevo hårdats drabbade. 
De hemlösas antal växte till 7 miljoner. 
Icke desto mindre kunde såväl befolknin­
gens motståndskraft som higsmaktens 
försörjning upprätthållas. Under de ameri­
kanska dageranfallen förekommo luftstri­
der med upptill 500 tyska jaktplan, T nstru ­
mentflygningen h.a de nu utvecklats så 
mycket att bombfällning var möjlig även 
inuti molnen, Från och med ~pri1 flyttade 
tyngdpunkten i anfaJlen över till mera di­
rekt invasioTlsförberedel se mot mål i 
Frankrike, Framför allt viktig var järn­
vägsbekämpningen, som avsåg att J.amslå 
det fran ska kommuni!<ationsnätet, så att 
det icke skulle vara möjligt a tt kasta f ram 
t yska strategiska reserver till Qrohuvudet, 
då landstigningen börjat. Hela företaget 
hängde på att de först landstigna trupper­
na skulle kunna bita s~ fast och avv~kta 
för stärkninga r till dess offensiven inåt 
land kunde börja , 66000 ton bomber fäll ­
des mot 82 järnvägscentra, och 34 broar 
över Seine bombades sönder. En annan 

viktig förutsät t.ning för framgång var att 
det tyska flygvapnet kunde hindras ingri­
pa, mot sjö- och lufttransporterna både 
under landstigningen och senare. Även den­
na uppgift löstes med framgång. Under 
tiden ,april-maj förstördes enligt allierad 
uppgift 2655 tyska flygplan i · Västeuropa. 
Genom intensiv flygbasbekämpning drevos 
de 'tys!,a flygförbanden tillbaka från kus­
ten till i höjd med Paris, varifrån verk­
nings förmåg:m blev mindre. Inv~sions för­
beredelserna kunde helt beslöjas av egna 
jaktförba,.d gentemot tysk flygsJnning, 
medan brittisk flygspaning kunde i detalj 
flygfotografer,a hela invasionskusten. Slut­
ligen bekämpades tunga kustbatterier och 
ekoradiostationer vid Kanalkusten. 

Under tiden januari- maj fälldes i 
Västeuropa 270000 ton bomber (l JOO ton 
om dagen) , vartill kom 60 000 ton f tån ba­
ser i Italien. 3300 bombplan (22 om da­
gen) erkändes förlorade mot enligt allierad 
uppgift j 400 nedskjutna tyska, ja ktplan 
(36 om dagen), De ·tyska förlu sterna -
vartill kommo förlu sterna i 'Ryssland -
medförde, att de allierade fingo obetingat 
luftherr.avälde över Västeuropa, Endast 
över hemorten kunde tyskarna bjuda mot­
s tån d ,a v betydel se. 

·Vid inva'5ionen i Norm~ndie medverkade 
flygvapnet med luftlandsättning av trupper, 
anfall mot strandförsvaret, bevakning mot 
tyska sjöstrid skr.after samt först och sist 
j,aktskydd at hela företaget. 13000 · flyg­
ningar företogos över · Kanalen dagen D 
och 10000 ton bomber fälldes, vartiJl kom 
en mängd låganfall med raketprojektiler 
och kanoner, Flygtransporterna genomför­
des nästan helt utan förluster. Däremot 
fingo de med bogserade glidflygpl;an land­
satta trupperna - minst 30000 man - för­
luster efter landningen ; de viktig,aste upp­
gifterna löstes dock, vil!<et v~r en av för­
utsättningarna för . företagets. framgång. 

Något verksamt tyskt motanfall mot 
brohuvudet kom aldrig till stånd, varken 
till lands eller i luften, vilket helt var flyg­
vapnets förtjänst. När offensiven ut ur 
brohuvudet började, lyckades genombrottet 
tack vare väldiga bombmattor åt ame­
rikanarna vid S :t Lo och britterna vid 
Caen, Sedan följde fordons förstöring och 
järnvägsbekämpning av ofantliga proportio­
ner under tyskarnas reträtt genom Frank­
rike. I augusti förstördes av flyg 873 
strid'Svagnar, 12 400 motorfordon, 1 400 lok, 
6000 järnvägsvagnar och 400 flodpråmar. 
Förbindelselinjernas sårbarhet var . säker­
ligen avgörande för tyskarnas beslut att 
utrymma Fr.ankri!,e. Den snabba fram ­
ryckningen hade icke heller varit möjlig 
utan underhåll luftledes. I augusti flögs 
över JOO ton materiel om dagen till de 
främsta linjerna. På fyra månader eY.\\ku­
erades över 100 000 sårade från Fl'ankrik~ 
till England. 

När offensiven stannade av framför 
västvallen och det exceptionellt dåliga höst­
vädret kom, minsk;ades rlygvapnets för­
måga aH bereda väg för trupperna. I stäl­
let flyttade anfallens tyngdpunkt tillbaka 
till Tyskl~nds hemort. De taktiska luftflot­
torna, som baserades om till Frankrike och 
Belgien, besvärades av dränkta flygfält , 
medan de tunga förbanden från England 
användes fritt för kommunikationsbekämp­
ning ,tätt bakom Rhen förutom fortsatta 
anfall på industrier längre in i landet, sär­
skilt oljemål. De fällda bombmängderna 
under hösten överstego 100,000 ton per må­
naq, Förlusterna i bombplan avtogo med 
SO %, vilket visa'\', att det tyska. för svare t 
för svagats betydligt. 

En vec.ka efter dagen D öppnades tys­
karnas motoffensiv i luften med vedergäll­
ningsvapnet V 1. Kampen mot detta fördes 
med bombflyg, jaktflyg och luftvärn och 
drog avsevärda krafter, bl. a. 100.000 bomb-

11' 



"EN FAl.REY .I"IREFLY •• tartar frain ett hanprfartyc, 

ton på 8 månader samt grUllpet"ing av 3.000 
luftvärnspjäser och 2.000 spärrballonger sö­
der om London. Det oaktat· var det icke 
möjligt att helt stoppa de flygande bom­
berna U'tan att erövra deras ba:ser. Mot 
slutet av året följ de V 2, mot vilket försva­
ret var helt maktlöst. På tre sommarmåna­
{{er dödades 5.500 och sårades 16.000 per­
soner i England. Husskadorna blevo högst 
betydande. Någon militär eller krigsavgö­
rande verkan erhölls ej med dessa vapen. 

På Medelhavs/ronten. förekommo mindre 
märkliga händelser. Invasionen på Rivie­
ran företogs med hjälp av ett stort upp­
lagt Inftlandsättningsföretag, som i likhet 
med landstigningen på kusten icke rönte 
något motstånd från luften. Tyska flyg­
vapnet räckte icke till för denna front. 
15. luftflottan medverkade i anfallen på 
industri- och oljernål i södra och östra 
Tyskland, bl. a. Böhmen, Österrike och 
Schlesien. I övrigt understöddes trupperna 
på landfronten i Italien samt på Balkan. 
Ockupationen av Grekland skedde till stor 
del med hjälp av lufttransporter. 

På öst/rolltell blev det tydligt att det 
ryska flygvapnet uppnått en avsevärd över­
lägsenhet. Därmed voro oc!<så tyskarnas 

möjligheter till offensiv av betydelse un­
danröjda. Den röda armen trängde fram 
genom Balticum, Polen, Rumänien och 
Ungern till Ostpreussen, Warszawa och 
Buda-pest. Möjligheterna att med frontens 
nya sträckning bomba Ty:skland österifrån 
utnyttjades icke ens sedan amerikanska 
flygbaser upprättats bakom östfronten. 
Förlusten av Plo~ sti oljefält tillsammans 
med bombningen av oljernål i Tyskland 
innebar säkerligen kraftiga restriktioner , 
för tyska flygvapnet. Det var icke någon 
tillfällighet att Tysklands övergång till 
strategisk defensiv och starkt förkortade 
förbindelselinjer på alla fronter kom samti­
digt med flygvapnets star!<a tillbaka-gång. 

I Stilla have,t arbetade sig amerikanarna 
västeru1 med stora steg . på en sydlig linj e 
från Nya Guinea och en nordlig från 
Marshallöama, som uppnåddes i december 
1943. Offensiven blev en enda serie av 
framgångar. Med stöd av ett utomordent­
ligt starkt hangarfartygsflyg skötas baser­
na fram genom Marshallöarn<t till Karoli­
nerna och därifrån till Marianerna, där 
Saipan t o m gjordes' till utgångspunkt för 
<tnfall med de nya extratunga bombplanen 
B 29 mot Tokyo, tillsvidare dock enda-st 

)lungl. S"enska Aerokluhhen 
utbjuder härmed till försäljning ett segelflygplan av typ H 17 för ett pris i nu­

varande skick av kronor 1.600:-. Intresserade torde hänvända sig till general­

sekretariatet, avd. S, för närmare upplysningar angående planet, 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

störningsanfall. Efter framsteg även på 
södra flygeln med stöd av landbaserat flyg 
var man kla,r för irwasionen på Filippi­
nerna i mitten av oktober. Japanska flottan 
hölls tillbaka under hela denna tid. Endast 
flygvapnet från baser i land försökte möta 
invasionsstyrkorna på olika hån, men detta 
nedkämpades av amerikanarnas överlägsna 
flyg, Väldiga luftstrider över Formosa och 
Filippinerna, föregingo landstigningen på 
Leyte. Tvärtemot förkrigs:spekulationerna 
visade det sig, att de sjöburna flygförban­
den här kunde nå överlägsenhet och ned­
håna de landbaserade förbanden tillräckligt­
för att dessa icke skulle kunna hindra land­
stigning. Till sist beslöto dock ja-panerna 
att sätta in flottans hllvlldkrafter mot land­
stigningsflottan. I anfans:styrkorna ingingo 
9 slagskepp men blott 4 hangarfartyg. 2 
slagskepp och alla hangarfartygen sänktes 
jämte 18 kryssare och jagare enligt den 
amerikanska rapporten, flertalet a,v flyg, 
och hotet mot irwasionen var avvärjt. Två 
månader senare togs nästa steg, till Min­
d'oro, blott 120 km söder om Manila. Där­
med hade utgångsläge uppnåtts för att un­
der 1945 s!dlja japanska moderlandet från 
dess erövrade ostindiska imperium. 

I Kina hade japanerna däremot fram­
gångar och 14. amerikanska luftflottan må­
ste överge de baser från vilka sjöfarten i 
Kinesiska, sjön med framgång bekämpats. 
Orsaken var nog främst materielbrist i ki- , 
nesiska armen, vars underhåll till stor del 
bygger på lufttransporter över Burmas 
bergskedjor. Dessa tr3Jl1sporter ha visserli­
gen mycket stor omfattning, men deras 
kapacitet kan dock icke jämföra,s med sjö­
transporter. Sedan flygbaser upprätta'ts på 
Filippinerna kan man !<anske emotse, att 
sjövägen till Kina skall kunna öppnas un-
der 1945. 18/121944. 

GÖTEBORGS 
TEKNISKA 
INSTITUT 
STOIGAT.17, GtlTEIOIG, TEL,1UU2.1US1' 
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD 

till, Ingeniörskurser inom 
I ' olika fack. Sludietid : 

, 2 1/2 år från folkskola, 
2 år med realexamen, 

11/2 år med studentexamen. Med real­
examen och 6 månaders praktik saml 
avgångsexamen från inslilulets elektriska 
ingeniörskurs kan Kungl. Kommerskollegii 
'eoretiska kompetens för A·behörighet er­
hållas. Dessutom kortare fack kurser på " 
månader. Begör program I 
Nya kurser bllrjar I dagsskDlan den 20 jan. 
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FLYG 1/45 . 

Byggt tfttr Vicllers-ArHtstroHgs geodetiska mtfoder har WelliHgtoH IdHgdista,u bombplaH Ntfllrt eH ,IIIIHgfald skiftaHde Nppglfter av det 
JHtSt lcriivaHde slag f/Jr Bomber och Coast,,1 CommaHds. DeH har fllrekommlt I olika versioHer, NtrNstadt Med respektive Bristol PegarNS 

och HercNles motorer saMt med Rolls-Royce MerliHs . Wanvick lir eH traHsportNtveckliHg av WelliHgtoH . 

.. 
BOMBARE RADDAD .E FARTYGE~ 

J 

I slutet av år 1939 hotade de tyska mag­
netminorna de allierade fartygsflottornas 
existens. 

Den kritiska situationen krävde ett veten­
skapligt och ingenjörstekniskt kraftprov 
utan motstycke i krigshistorien. En intakt 
magnetisk mina bärgades ur havet. För att 
citera Air Ministrys officiella rapport : "Dess 
hemligheter avslöjades genom en marin­
officers mod och skicklighet, och experi­
ment gjordes omedelbart för att utröna, 
huruvida denna mintyp, vilken detonerade 
då den kom i kontakt med ett passerande 
fartygs magnetiska fält, kunde bringas att 
explodera från luften genom ett flygplan, 
i stånd att skapa ett liknande fält. " 

På sju dagar funno de brittiska teknikerna 

DEN 

svaret. Många tvåmotoriga bombplan utrus­
tades snabbt med en tunnbandsliknande 
ram, omkring 15 meter i dIameter och fästad 
vid punkt'er i vingarna, nosen samt stjärten. 
Innanför ramen satt en magnetspole, till vil~ 
ken ström leddes från en hjälpmotor, mon­
terad i flygplanet. Dessa flygande minsve­
pare räddade den allierade sjöfarten från 
förintelse. Under livsviktiga månader medan 
fartygen försågos med antimagnetaggregat 
garanterade de säker passage utmed sjövä­
garna. 

Sådan oförliknelig anpassningsförmåga och 
ingenjörstekniskt snille kan man sannerligen 
med förtroende låta möta de mest krävande 
problem ifråga om flygtransport och privat­
flyg under morgondagens flygålder. 

J 
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AVRO .YORK. har ganska litet med .morgondagens trafikflygplan. att · 
göra men är en mycket god lösning av problemet .tUlförlitliga fredsflyg­
plan. snabbast möjligt för tiden närmast efter fredsslutet, då kravet på 
.flygande tonna,e blir oerhört stort. Samma firma kommer med den 40-
sitsi,a .Tudor., vilken snart no, är klar att överta .Yorks. pionjärarbete 
och som också kommer att bli i olika avseenden bekvämare och moder­
nare. Man måste ,e den brittiska flygindustrin en uppriktl, eloge för dess 
förmåga att snabbt lösa de mest brännande problemen. 

Copyright 
"THE AEROPLANE." 

81F F E R F Ö HK L A R I NG: 

SE ARTIKEL pA 
SID. 24. 

1 No.ka·lott upphllnlrd I hän.e1"n 
(Ir .. r tllltrllde till manlh'erorlra­
nen .amt de "lektrieka kontroll­
oeh manllverorp.nen t). 

I 81doroderpeda1er och etlltet'nlr 
. lllnc. flYlrkroppen. tak till 

.tJllrten. 
4 H"b."nenhet InnebAllaAde p~­

reclllce och maAöverorpn tör 
klaffar, landnlncntlUl, o.v, _mt 
härtill hllrande kablar löpapd" 
länlre taket. . 

II FlIra .... 
8 St.yror .. n fllr hIlJd.tyrverket. 
88. HIIJdroderhllvotånlr och dirtIll 

hllrande eervomotor. 

, HIIJdotyrorpn med kraftllver-
fllrlnc ned under Ita·bllleatorn. 

II HUJdroders"eln. 
" Navlptllreno bord oeh plattturn •• 
"a Navl.a.tUren. ·' Instrumentbräde. 

10 LuftventIlator I dllrren. 
11 LnftventUator , pentryt (fllr , 

kftbln\'entllatlon vid .tlllast'end~ 
på mftrken). 

U Badlo81Irnall.ten. plats och 
ob.ervatlonstllnster. 

18 A.trodom. . 
14 NavlIratörens ob.ervatlone­

flIneter. 
111 Avdrlftomllta-re. 
UI SynfllrrAd. 

. 11 DlpolftJttenn. 

A.VRO 
Fyra 1260 .hk Rolls-Rayct 
december besökte Bromma, 

XXII"-mot 

18 Antennma.t. 
1" Mun.tyeke till' avl.nlnlrsvAtsk. 

till vlndrutorDft .• 
to Flyttbart 8yrefllrrAd. 
U Trycklufhventll för cummlbå­

torDft. 
U Gyroskop för hllJd-, 8ldo- oeh 

8kevnhilrsroder. • 
28 FUrrAd a.v Iy.bomber. 
14 Kontrollln.trument filr brll"sle­

systemet. 
211 Servomotor föl' sldorodl'et. 
18 Ul'luftnlnlrsflllkt och -ledning 

fUr kabinen. 
11 Kftllultolntalr, luftfilter och luft-

lednlnlr. • 
III Vuttentank. 
29 Kabll\tak. 
SO Hydl'aulvl1t8ketank I .taket (för 

klaffarna. och Iandnlnlr88tällets 
manlIvrering) • 

11 Vän.ter varmlnftal.,dnlnc till 
frl1mre ku.blnen . 

" , 



'" • ~~rOBK I~~ 

Merlin XX" motorer. Den "York", som t 

r utrustad med 4 st. Rolls-Royce "Merlin 
r på vardera c:a 1 400 hk 

81 HlIl'er varmluftslednlns till 
bakr .. kublnrn. (Obs. ut.trllm­
nlnl'smulI.tyckena I hlljd med 
II'Olvet.) 

88 Korridor (under vInIren) mellan 
främre och bakre kublnen. 

84 B&18 uppb&rande p ..... lrerarfoi­
UIIJerna pil deras vlhrcslda. 

SIl An8lutlllnlr.... tlll tryck luftled­
nlns. 

88 Anllutnlns för mllrk.tartutrlJat-
nlns. . 

n Toalett·rum. 
87 .. SlIkrlnpr fllr det elektrhka 

s)·stemet. 
S8 O .. rderob. 
S9 lnatllrnlnsadllrr. 
40 Dllrr pol hIIser elda.. (Fllrekom-

mer rJ pol senare exemplar.) 
oU Brlln.lt't"'nk. 
4! Pejlantrnn. 
4lI Vlnlrt8nkkontur. 
« \ ·8rmlufttank. 

46 Kallvattentauk. 
48 Manll"ercyllnder för klnffarna. 
47 Be.~rvutlrJ\nlr med aamman-

.kjutbnr stelr" i taket. 
" Kyl.klp. 4. ElektrIska .lrmeakJ\p. 
110 Elektrl.k varmvatten bereda r ... 
51 Va.ttenr"nare. 
III Stewnrdens plats. 
lI8 Syrefllrbruknlnssmlltare. 
114 Oummlbltarnaa pInte. 
lIlI FllrrAd av troplkutruotnlnCllr. 
156 SyreflllTlid. 
57 Fjlirrkomp ..... en. ·civare. 
lI8 Tank för "VI8nIIlC"vllt.ka. 
119 Höjd8tyrverk l tvl hlllfter 8am­

manaaUa n.ed .kru,·förbbHllllll!r. 
60 Sldo.tyrv .. rk bultat till kroppa­

kon.truktlon. 
81 SkruvförblndnlllC mellan kropp 

oeh .Uärt8pet •• 
6t M .. lluellt pumövrernde trimroder. 

. 6S Servomot.Ormanllnerade trim-
roder. I 

64 Oljetankar för ' motorerna. 
8lI YUHvlnlrena Isndnlnll8klaff. 
60. Mltt,'lnlren" landnlll1r8klllff. 
67 BUltförblud"lns mella.. främre 

vh'l'8Pktlont'n oeh hokbalken. 
08 E\töt.tJ\nlr för 8kevnlnlrsrodret" 
09 Vln!rkoppel. 
70 Luftlntalr för fllr!r .... rell försett 

med I •• kydd. 
71 Dubbl.. vIlltear krlns kabinen. 

A Lan~n.t",rvln!r" pllWerad krop­
pens IIvre I",lva. 

B Brii n.I ... h. nk. 
C Flyltkropp uppbyglrd av "trul­

Irerförstyv .... plllt och hörnpnne­
ler för8kruvade HIl 8I1anl .. n. 

D Krol.p •• korv. 
E SporrhJul. 
F StJilrt8pet •• karv. 
O Fena (Fhln ... Icke pA Lanea8t .. r). 
H LanCll8ter höjdotyrverk pIncerat 

l kroppens öVt'rhnlva. . 
l Utrymme för Ir0d. och övrig ut-

rn8tnlng. 
J Pentry. 
K Bakre pa ..... ger .. rk .. b1n. 
L Tv,l tvättrllm och garderob. 
M Mlth'lnlre nAgot modlfl"rud rör 

...tt rymmn brlin.l .. tllnk .. n. 
N Brltn ... ·t .. nk. 
O Ka.blnllppvlirn'nlng (LnftlntRg I 

bo\,ln .Idor. 
p Vln"ruta gIvande mycket gott 

.ynflllt. 
Q Bli .... n .. e .k .. l nitat tfll .trll1lrer8 

och spnnt (no.""ktlonen). 
B 1'(08en Inneh411nnde knblner för 

b""Uttnlngen (tvli förare. navlp­
tör och rndlo.lgoaJl.t). 

S KroPPI",kHrv. . 
T Främre p088Rgerarkobln. 
U De HovUlnnd' H~·dromn.tlc COIl'­

sta.nt-8peedpropetl ... r. 
y Rolls-Boyc ... . kr"ftlillg'. 



FIYl:'fält för 
D e stora dimensioner det i regel rör sig om. vid 
'anläggandet av ett flygfält gör att maskinell drift 
innebär avsevärda besparingar både i tid och 
pengar. De arbetsmoment som förekomma äro 
schaktning och bankfyllning, bergsprängning, Y t­
planering och ytjustering, sprängning och hort· 
transport av. jOl'dsten, dränering, påföring av mat­
Jord, jordhruksbehandIing, gödsling och sådd. 

Före kriget inköpte vi moderna, amerikanska 
schaktningsmaskiner och traktorer med upp till 
110 hkr motorstyrka. Vi kunde hä'rigen()m före 
kriget anlägga flygfält till så låga kostnader som 
Irån 16 öre upp till 117 öre pr kvm, varierande 
efter fältets svårighetsgrad. Motsvarande priser nu 
äro 50 öre respektive 175 öre pr kvm, berrena'e på 
de ökade 81'betslönerna ·och materialprisema samt 
gengasdriften. 

50 öre kVID 

Vårt initiativ att införskaf,fa maskineHa hjälpme­
del av denna storleksordning har visat sig värde­
fullt. Efter krigets utbrott hår på kort tid och till 
låga kostnader ett stort antal ,för vårt ,försvlrT be- · 
tydelsefullaflygfält kunnat anläggas. 

AB S K Å N S K A C E. M E N T G J U T E R I E T 
STOCKHOLM • GÖTEBORG • MALMÖ • JÖNKÖ PING ~.." 

NO ... Ö" NG • "NKÖ" NG.:N,A"I_~. ,...K:;A~LzM;..Ac;R~·t~KtA~~R~L .. S_T_A_O ____ @_ 
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KARL·ERIIi SANDBERG 

heter 1'1' av d e m est lovande unga 
svenska flygt eknikerna, som i· della 
nummer n"buterar som medarbetare 
i FLYG. Han kO'mmer i varje num­
mer att grallska, akt1'ella flygtek­
niska frågar på ett populärt mm 
sakkUll1lig./ sält. 

Ingenjör Karl-Erik S OlIdberg är 
född 1911 1IIeII tro/s sin ungdom en. 
erfareli f/~'gtekniker och flygare . 
1936 praktiserade hatl hos PhiUips & 
Powis (1111V. Miles Aircraft) i Eng­
,land och tog där sitt certifikat. I 
Englalld flög hall al/a Miles-typerna, 
m. fl. flygplan. Efter a/erkomsten 
till S v erige har han v.arit trafikfl)'­
gare i Nordisk A ero/jällS,t och till­
hörde dm första kulielI värnpliktiga. 
fl)'gföra-re, vilka inkallades dir/'kt 
dill flygflottiljerna. I FV har hall 
bl a· tjänstgjort S01ll flyglärare på 
2-1notor·iga. flygplan samt vid flyg­
förvaltnillg en i s.amballd med 0111-

bygglladCII av S 16. Till ABA kom 
/rall 1943 och tjälls/gör där på in­
strf~ktiollsavdelllillgen. samt ullder­
visar bl a dell nya persollalen i flyg ­
teknik, fl) ,gplankännedom m III . Hall 
har 1 200 flyg,timmar i sin flygdag­
bok. Vi är övertygade Oln {litt 
FLYG :s tekniskt intresserade läsa­
re kOlIImer alt hälsa den nye med­
arbetaren hjärtlig/ välkomm en. 

Privatflycets 
radiofråca 

Strax före jul hade Flygtekniska för­
·eningen en av sina trivsamma tillstäHnin­
gar. Flygingenjör Martin Ferm höl\ ett in­
tressant och väl framfört föredrag om 
ekoradions principer och användning på 
flygområdet. Diskussionen efter föredra­
~et förde oss in på de radiaa·pparater, som 
1 framtiden kunna väntas bli obligatoriska 
fö~. alla flygplan, även privatflygplan. 

'Aven privatplanen måste få radiotelefoni 
s~de överstelöjtnant Bjuggren - på ti1\fäl~ 
hgt Stockholmsbesök - och därti1\ behö­
va de blindflyginstrument och en anord­
ning för att kunna landa säkert i dålig 
·sikt. Hjälpmedel för blindlandningen tycks 
man kurma få med ekoradions hjälp. 

J ag tror att alla voro överens om att 
(Forts på sid. 37.) 
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Av ingenjör Karl·Erik Sandberg 

En Allison-lDotor på 3000 hk 
Ett stort steg i utvecklingen mot allt 

kraftigare flygmotorer har tagits i och med 
att den nya 24-cylindriga, Al\ison-motorn 
tagits i bruk av Förenta staternas arme­
flyg. Den nya motorn, som har en maximi­
effekt på ungefär 3 000 hk, påstås vara den 
kraftigaste flygmotorn i världen. Hur det 
förhåller sig med den saken .är ju rätt 
vanskligt att bedöma med hänsyn ti1\ de 
u'ppgifter om nya jättemotorer, som då och 
då skymta i pressen. Däremot torde det 
nog vara riktigt att det är den kraftigaste 
motor, som hittills tagits i praktis!<t bruk. 
Med tanke på att de största motorer, man . 
hört talas om i samband med hittil:3 i 
bruk varande flygplan, bruka hålla sig i 
2 000 hk-klassen, är det onekligen ett stort 
steg framåt i utvecklingen mot de 8000 hk 
motorer, som sias om i FLYG nr 24/44. 

Några' mera ingående upplysningar eller 
data ha naturligtvis inte stått att erhålla. 
Även de flygplantyper, enligt uppgift jakt­
plan, som fått den äran a·tt få sina svagare 
eller kanske .man bör säga mindre kraf­
tiga motorer utbytta mot denna verkligt 
st.arka sak, befinna sig fortfarande på den 
hemliga listan. Deras slagkra·ft torde ha 
öht en hel del. 

Enligt uppgift från Wright Field, där 
motorn provades i juni 1943 för armefly­
gets räkning, är detta den kraftigaste mo­
tor, som någonsin genomgått så hårda prov. 
Motoreffekten har ökats ytterligare sedan 
dess. . 

Den nya motorn, som har typbetecknin­
gen V-3420, är vätskekyld och har 24 
cylindrar. Den har precis dubbla cylinder­
volymen mot den nuvarande standard AI­
lison V-motorn på 12 cyli,ndrar med typ­
beteckningen 1710, vilken sitter i så be­
römda amerikanska jaktplan som Light­
ning, Mustang, Invader, Airacobra och 
Warhawk. Något eller några av dessa jakt-

plan skulle alltså numera ståta med 3000 
hk motor(et) . 

Emedan de flesta av den nya motorns 
olika delar äro desamma som i den 12- ' 
cylindriga Allison-motorn, hår man !mnnat 
sätta igång omedelbar masstillverkning. 
Motorn har också genast kunnat tagas i 
bruk på förband, då ju nödvändiga reserv­
delar och utrustningsdetaljer redan finnas 
ute på de olika flygdepåerna och någon 
mera ingående mekanikerundervisning över 
den nya motorn kna·ppast behöver orga­
niseras. 

Mindre vikt per hästkraft 

Som synes av bilden är den nya mo­
torn hopsatt av ,två stycken 12-cyli,ndriga 
Allison-motorer, som placerats bredvid 
bredvid varandra med gemensamt vevhus. 
Motorn har alltså fyra cylinderrader med 
sex cylindrar i va·rje. Av bilden framgår 
också tydligt att motorn. har två vevaxlar, 
som äro växlade till propelleraxeln. Kon­
struktionen är så kompakt att det blivit en 

. aiimärkningsvärt liten ö!<ning av front­
ytan i jämförelse med effektökningen, ett 
för övrigt betecknande drag för Alli:son­
motorerna. Redan vid konstruktionen av 
den 12-cylindriga motorn had,e m3l\l kom­
mit ned till en vikt av mindre än 0,45 kg 
per hästkraft. Tydligt är att man kunnat 
pressa vikten ·per hästkraft ytterligare en 
bra bit nedåt i och med konstruktionen av 
den nya motorn. 

Denna !,ompakta konstruktion ·va·rslar om 
nya konstruktioner av motoraggregaten på 
mycket stora flygplan. Tack vare motorns 
låga bygghöjd och hopträngda form bör 
det bli möjligt att montera den i en f1yg­
pLa.nvinge, så att den döljs helt innanför 

(For.ts. på sid. 30.) 



A\ RO .\' ORK. 1';\ BRO)JMA ou Un' rlt t h o" h därunder bullttnlu .. ~n 
m.d p.hebplloten. kapten JOlleM, med .Balbo.kll ..... h I mltt .. n. - Hllr 
ov .. n provolU"" .ou.chefen för f1,-.förvaltnln •• m, överste NII. IIUder­
ber .... York • • tU .... rstol m.ed andre· piloten 80m ciceron. 

AV RO "YORK" Ur 

AEROPLANE 

A vro :.York:. anses av Avrofirman själv som en redan un­
der och omedelbart efter kriget uppträdande förelöpare till 

de nya revolutionerande trafikplan vi komma att se sedan fre­
den kommit. 

pet kanadensiska trafikbolaget Trans-Canada Air Lines s~ger 
sig vara mycket nöjda med de prestationer som för t ransport­
ändamål ombyggda :.Lanca'sters:. uträttat på bolagets 4800 km 
långa Atlantlinje mellan Montreal och Prestwick. Trots den 
extra bränslelast pbmen måst utrustas med för att erhålla en 
flygsträcka av 6400 km kan de dock medföra c :a 2 ton beta­
lande last, Någon bekvämlighet för passagerare kan dock bomb­
p\:ankroppen, som konstruerats med tanke att bära föga skrym­
mande tunga laster, ic!<e erbjuda, ej heller kan skrymmande gods 
medföras. Med detta för ögonen grep sig Avrofirman 1942 an 
med konstruktionen ;av ett nytt transportflygplan, där aHa er­
farenheter från :.Lancaster:. kommit till användning. Transport­
planet har fullt ut samma prestanda som bombplanet och har 
hittills varit en stor framgång. 

Vingen och Jandningss·tället är desamma som på ,Lancasten. 
Stjärtstyrverket har gentemot ,Lancasten utökats med en tredje 
central fena. 

Med undantag för dessa dela'r är :. York:. en fullständigt ny 
k011Struktion, och det är alldeles felaktigt att karakterisera 
det som . ett ombyggt bombplan:. eller :ten transportversion av 
,Lancaster:.. På • York:. har vingen och stabilisatorn flyttats upp 
till kroppens översida, medan ,Lancaster. är midvingaa. 

... York:. är i första hand avsedd att fylla det behov av stora 
transport-plan som det europeiska trafiHlyget får nu eller ome­
delbart efter vapenstilleståndet. För något mera än ett år se­
dan såg engelsmännen fr:am mot den dystra utsikten att av bri~t 
på egna trafikplan tvingas att använda amerikanska plan på sina 
europeiska linjer. Med :. York:. är den luckan utfylld och inom 

en mycket kort tidsfri st kan det erforderlig,a antalet , York» 
levereras. 

I nedanstående tabell är för jäm förelsens skull sammanställda 
de yttre data för :. York, och Lancaster:., 

• Lancaster. 
Maximal startvikt ., .. . . 30 400 kg 
Tomvikt ......... . .. .. . . 14 400 kf 
Spännvidd . . . . . . . . . . . . . . 31.1 m 
Vin(Yta ....... . .. .. . ..... 120.8 mZ 

Längd Ö. a .. :............ 21.2 m 
Höjd .... .. . . . .... .... .. . 6.3 m 
Max. vingbelastn. vid start 252 kg/ma 
Max. effektbelastn. vid 

start . .... . . . ... . .... . . 
Kabinens rymd .. . .... . 

6.02 kg/hk 
42.5 m3 

• York • 
29 ·500 kg 
15100 kg 

31.1 m 
112.3 m 2 

23.9 m 
6.1 m 

263 kg/m· 

5.85 kg/hk 
85 m 3 

Det övervägande antalet av de :. York:.-plan, som hittills le­
vererats, är försedda med fyra Rolls-Royce .Merl in XX:.-moto­
rer på varder:a l 260 hk starteffeJ...1:, men. liksom på :tLancasten 
bereder det inga :svårigheter att utrusta planet med stjämmotorcr. 

Då landningsstället är detsamma som på .Lancaster, och flyg­
kroppen samtidigt sänkts befinner sig golvet på ett bekvämt av­
stånd från ma'rken. Trots att planet har konventionellt land­
ningsställ med .sporre är flygkroppen praktiskt taget parallell 
med markytan, vilket är av stor betydelse med hänsyn till passa­
gerarnas be!<vämIighet och in- och urlastning av gods. Passa­
geramas in- och urstigning u·nderlättas av den obegränsat fria 
sikten mot marken, 

Vi förflyttar oss ou in i det inre a·v , York:. och granska pla­
' neringen och konstruktionen :av planets inre med hänsyn till dess 
praktiska värde. Dörren till kabinen är belägen mitt på flyg­
kroppen rakt under vänster vinge. 

l likhet med DC-4 är , York:. icke utrustad med någon sepa-' 
rat instrumentbräda för mekanikern j instrumentutrustningen äl' 
placerad på den vanliga pla:tsen mellan de båda förarsätena. 
Framför varje vindruta finns munstycken för utspridning av 
avisningsvätska över dessa, Gasreglagen och manöverorganen för 
Haps, landningsställ och propelleromställning är placerade i en 
HobsOllenhet i mhten av taket mellan förarsätena, 

Den normalt medförda bränslemängden är 11275 liter, som 

FÖRARHYTT.EN: l. Fö .... rnaOl plat""r. 2. 8ldor6derpedaler. S. Inatru­
mentbrllde. 4. Manöverorpn för "ntenn. II. Radlolllnd .. re (t"le.r .. n). 
R. R .. dlomottapr .. (tel ........ t1). 1. FörlOtllrkare. 8. Lamp ... 9. 8t~tato\nrr 
för höjdrodret. 10. Eld.lllekare. 11. 8t11t .• tAn .. för oldorodret. 11. Platt­
form för navl .... tören. 18. Panto ....... f för kartbordet.. 14. Avdrlft.mllt­
nh ... olnafrument. 15. N .. vl.~ren. Inll'trum .. ntbrlld... 16. Lampa. n. 
MörkJlI ... nln .. a .. ardJn"r. 18. Sol.känn. 19. Antennlnlednln ... A. Fall-
.kllrm.IJna. B. Radlo.l.n .. Uaten. plat •• C. HObaonp .. nel med ..... r ... I .... " , 
och manUveror .. an för klatf .... , landnln .... tIllI och propen .... r. D. A.tro­
dom. E. La .. rln .. tör .. atrodomen. F. Avfyrln ....... ordnln .. för Iy.pl.tol. 
G. Navl .. atöreno ob."rvHtlonafiln.ter. H . III.nalp .. troner. J . Bokhylla. 
för nll\'lptör..... K. ReoervfUrr6d av I,-r ... L. Navl.a.törenl plah. M. 
Av.lrlft.mlltan. N. 81.naJpl.tol. 
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förvaras i sju tank.ar, av vilka sex i vingen och en i vingens 
mittsektion inom kroppen. 

Kabinen uppvärmes' ~edelst varmluft som leds från en glykol­
kylare i vänstra innervingen till främre kabinen samt f rån en 
.liknande kylare i höger innervinge till den bakre kabinen. Varm­
luftsledni,ngarn<l. frå~ dessa kylare mynnar i kabinerna i dessa's 
väggar strax ovanför golvet. Ledningarna för kalluften är pla­
cerade omedelba,rt u der taket och är försedda med ventiler, som 
kan manövreras en . ,av varje passagerare, som därigenom själv 
kan modifiera lufttemperaturen efter egen önskan. I väggen mel­
lan förar rummet och främre passargerarkabinen finns dessutom 
elektriskt drivna fläktar, likaså i väggen mellan pentryt och gods­
utrymmena. 

För att övergå till passagerai'- och godsll'trymmena· kommer 
man genom kabindörren först in i korridoren, som förbinder den 
främre och den bakre passagerarkabinen. Rakt fram från kabin­
dörren räknat ligger en liten garderob mellan de båda toa,lett­
Tummen, vilka båda äro försedda med :speglar och tvättställ med 
varmt och kallt vatten. Själva passagerarkabinerna rymmer var­
dera, 12 personer. StoLarna här är placerade i fyra rader med 
tre stolar i varje. I längdled är sittplatserna placerade i två rader 
på höger sida och en på vänster sida om gången. Bredvid varje 
passagerarplats finn s två fönster. 

Ba!{om bakre passagerarkabinen befinner sig ett utomordent­
ligt välplanerat pentry. Stewarden har sin plats här på vänster 
-sid'a och disponerar ett fönster på höger sida. Det finnes ingen 
utrustning för matlagning, utan man har nöjt sig med att instal-
1era värme- och kyl skåp, som håller mat och dryck redo för ser­
veringen. Genom det goda tillvaratagande av utrymmet har man 
fått plats med diskbänk, elektrisk varmvattenberedare och vat­
tenfilter utan att inkräkta på stewardens rörelsefrihet. Från 
'pentryt leder en dörr ut till godskabinen. Det är nämligen en stor 
fördel att även under flygningen ha möjlighet att besöka denna 
kabin. 

Lastdörren till godsutrymmet är belägen på flygkroppens 
vänstra sida. Rymden av godsrummet är cirka 5.6 m' . All död 
last är placerad i stjärten. 

Vardera pa:ssagerar!<abinen är försedd med en nödutgång, pla­
cerad i taket. Dessa utgång.ar äro utrustade med' sammanskjut­
'bar stege, som normalt förvaras i taket. 

Till slut skall några av :. Yorks» prestanda nämnas: 

tl1'I'2! 
7c~tb. 

"'... !.t . 
. .0-02'0 .... 

-'-lilt 
TILL VERKARE A V DEN • • • 

.. MDA /I HERCULES" SLIDVENTIL 
BERO S" 

" "?tRStU 
'\1 "'rA.U~US, . 1)" 

S?. M,'r A. "4 1)\'t~~ 
""O'rO~~~ l"\. ., II l'\J 1 ' 
1"4), . S'\JS ~ 

,I Vt.G}\: 

Pll.SSAOERARKABI'NEN: A. Takpanel (upphilnlld I 8 k hilngslen) 
Inn .. lu\llnnde .tell" till nödutgång. B . Luftnäkt. C. Vlnllen8 lIDderoida. 
D. Takllanel (lIer tlUtrlidp till verktYII'\ltru~tnlnll.m) . E. In8tlgnlnll8-
dörr. F. En prderob och två toaletter. O. ln .. iUlba .... kalluftaventUer. 
H . BIlIlagehylla. J. An81utnlnll.do8& tUl syrenaoka. K. In8tällbart 
huvnd.töd. L. In8tlillnlng.hllvlOtAng för etolen. M. FörrAd av syrema.ker. 
N. Syr"förllelare. O. \'a,rmluft.mun.tycke. 

Hastighet vid max tillåten ' marsch­
effekt, d. v. s. 50 % av max. start-
effekt .... . . ... .... ... ... . . . .. ... .. . 

Startsträcka i vindstilla, räknat till 15 
m. flyghöjd ............ .. ..... .... . 

Praktisk topphöjd ... . . . .. ...... .. . . . . 
Stighastighet på O m höjd .. ... .. ... .. 
Normal bränsleförbrukning vid marsch-

hastighet .. . . .. . . . . . ........ .. .... . 
Max. bränsleförråd .. . ........... .. .. 

o m - 298 km/t 
1500m-322 
3000m-350 
4500 m - 375 
6500 m - «O 

1100 m 
6850 m 

250 m/min 

22.5 lit/mil 
11275 lit 

.... 
THE BRISTOL AER.OPLANE COMPANY LTD- BRISTOL· EN(iLAN~ 

" 
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Alla flyginlresserade 
måste rekvirera denna 
nya handbok c::::=:=::::.-

Hans Ostelius, dagens succcförfattare på 
flygets omr~de, har j N Kl-skolans nya 
handbok " Flyget dter freden" givit en 
livfull framställning av fl ygets och fl yg~ _ 
industriens framtidsutsikter. I ansJutn.ing 
härtill redogör han för det växande per­
sonalbehovet vid svenska flygplatser, fab-

" riker och verkstäder samt för fordringarna 
för olika befattningar. Den intressanta hand-o 
boken innehlller även redogörelser för. 
NKI·skolans flygtekniska kursprogram -
Sv.c:riges största och modernaste i sitt slag. 

De nya 
kunerna 
i Ilyg­
teknik 

Flygteknisk ingenjörskurs 
Flygteknisk gymnasiekurs 
Ingenjörskurser . 

för konstruktörer, 
för verkstadsingenjörer, 
för kontrolltekniker 

Verkmästarekurser för 
flyger kniker 

Flygmaskinistkurs 
Flygteknisk fö rmanskurs 
Flygmekallikerkurs 
Flygpl'ansmontörskurs 
Instrumencmoncörskurs 
Motormoncörsk urs 
Luftnavigatörkurs 
Rad otelegrafhtkurs 
TrafikflygJrkurs 
Pri vatflygarkurs 
Kurs i f1ygplanstj än' t 

(för markpersonal) 
Stewardkurs för fIylitet 
Glid· och segelflygplansbygg~ 
Segelflygkurs 
Modellplansbygge och 

modellflygning 

~!!~~ 
~ MED DE NYA KURSERNA I 
~ Vor sO<! sänd mig utan kos<nad Eder ny. ~ 
~ hindbok " Flyge, efter freden". J.g ön,k... ~ 
~ ä\'~n ' tid2'Jen " PI ~')tid " ~,:tis ett Ir. ~ 
~ Namn ... ~ . ../~....... ~ 
~ Adr.ss+:.~ .~~ I 
~ Insindes ,til. NKI-skol4n, Stockholm 12 ~ 
~ 
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BÄTTRE ELLER SÄMRE ••• 
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i fallskärm. De allierade beskjuter inte en 
ty.sk f lygare i fall skärm därför a tt denne 
skulle inte ha skj utit 'på en allierad flyga­
re i samma si tuat ion; en allier.ad flygare 
är betydligt mera värdefull som fånge. 

Ett annat skäl är aott sedan japanerna 
numera fö rlora t den bästa delen av sin 
flygutbildade ungdom, så ha r de tv inga ts 
till att rekrytera sin flygande per:sonal även 
f rån de lägsta folkskikten. H ärvid h;lr ja­
panerna, till skillnad mot de allierade och 
tyskarna, få~t göra den erfarenheten att 
det teknis!91 sinne, som e rfordras fö r att 
kunna skapa goda f lygare, i hög g rad sak­
nas hos dem. 

Den tyska luftvärnselden är ävenr på sto­
ra höj der exakt och kräver stor tribut av 
de anfallande fö rbanden. Genom ekoradio 
kan de t o m med samma goda verkan 
beskj uta fö rhand :som flyge r ovanför ett 
slutet molntäcke på 7000-8000 m. höjd. 
Detta kan icke japanerna. De har t ill ­
gång till samma tekniska hjälpmedel men 
sakn.ar pra!-tisk erfarenhet och rutin. De 
tyska lu ftvärnsserviserna av idag kan al1-
ses som världens bästa till följ d av sin 
oerhörda krigserfarenhet. Det händer 
nästan aldrig att japanerna lyckas få in en 
träff på ett Bygplal1l över 7 000 m höjd och 
endast mycket :sä llan lyckas de skj uta ned 
plan som flyga högre än 4000 ni. Det 
tyska luftvärnet ä r dessutom kvantitativt 
vid.a överlägset det japanska och det är 
egentligen endast vid a·nfa ll mot japanska 
örlogsfartyg som luftvärnselden momen­
tant kan bli lika kraftig söm över Europa. 

En bidragande orsak ti ll japanernas stör­
re motståndsförmåga mot anfall från luf­
ten är de krävande förhållanden ul1der vil­
!,a de allierade flygarna tvingas leva och 
a rbeta vid flygbaserna i St illa havet. l 
Europa, och :speciellt i England, lever de 
under mer eller mindre utpräglade Iyx­
fö rhållanden, dä r de får sina sängar bäd­
dade, sin tvätt central t tvättad och där 
maten är utmärkt och de har möjlighet 
att sysselsä,tta sig med läsnil1g, musik eller 
sport under. vi lopauserna mellan anfallen. 

Vid' Stilla havsbaserna är flygarna däre­
mot hänvisade ti ll a ndra levnadsförhållan­
den. IDe utsätts, då de befinner sig på mar'­
ken, ständigt för :såväl f lyganfall som an­
fa ll från markstridskrafte r. De få r svet­
tas i den glödheta, torra tropikluften eller 
- som fallet ä r på Aleutema - så få r de 
frysa i en bitande kyla; de blir stungna av 
gi ft iga insekter och tv ingas till föl jd av de 
oerhörda transportsvårigheterna att leva 

(Forts. på sid. 30.) 

FOLKFLYG· 
PLA~E1.' II. 
JAG RÖSTAR PÅ FLYGPLAN NR .... 

Namn : 

Gata : 

Postadress FLYG 1/45. 

Grabbarnas 
iulklapp 

som papporna gärna tjuvläser : 

Segla 
på • vingar 

av löran Forss/und 

» Xntligen har det svenska segel· 
flyget fått någon som verkligen 
kan beskriva denna strålande 
sport. Jag tror faktiskt att Jöran 
Forsslunds ypperliga bok kom­
mer att ge segelflyget luft under 
vingarna och -att vi därför har 
anledning hylla författaren som ' 
dess främste apostel i vårt land, 
Ofta har jag klagat på .svensk~ 
folkets brist på flygsinne. Ingerl 
skulle bli gladare än jag, om jag 
kunde överbevisas om motsat­
sen genom att Segla på vingar 
ginge ut i stora upplagor. Det är 
den nämligen värd. Det svenska 
segelflygets män äro att gratu· 
lera ' med anledning av denna 
förnämliga bok, som jämväl har 
den stora fördelen att vara bil .. 
lig. Den kommer troligen att bli 
klassisk,.. 

Hans Ostelius i Vi flygare. 

",Hans språk är ~å käckt, målande och 
sakligt. aU man har känslan av aU sitta 
med honom i kärran. Dessutom lyckas 
h an i sina äventyrliga berättelser insmyga 
en försvarlig portion kunskap.» 

Civilingenjör Sven A . Hansson. (Teknisk 
tidskrifts chefredaktör) i Flygbladet. 

» .. . Det finns f. ö. inte mycket att veta 
om sf'gelflvp;ningens- teknik. organisation 
och flygplantyper, som inte Forsslunds 
bok ger besked om. Och den är utomor­
dentligt väl illustrerad.» 

Nils Horner i Morgontidningen. 

4:50 

KF:8 bokförlag 
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I!'yru. UlästC.l·sku.p (ui. F 3 

Rubriken ovan återf{l1lns på denna 
.sida i vårt julnummer. Av brist på 
utrymme kunde vi intei:l~föra mer 
än två mästerskapsreferat då. Nu 
kommer vi igen. . 

Flottiljmästerskap j orientering utkämpa­
des den 28 okt. Tävlingen, som ,gynnades 
av go~t väder, var förlagd till terrängen 
söder Skeda kyrka. Banan, som var me­
<lelsvår, hade en längd av 10,5 km med 
3 kontroller och mål. ' Kontroll nr l, som 
låg i ett !<ärr, blev mångas baneman. På 
grund av malmfyndigheter i kä"rret visade 
kompasserna fel. Segraren, sergeant ]0-
hallsson, använde sig vid denna kontroll 
helt av kartan och genom mätning medelst 
.stegning fann han ganska !;nart den efter­
sökt~ skärmen. Han vann också välför­
tjänt både sin klass och tävlingen som hel-
het. . 

De bästa resultaten blev: Klass I: se­
niorer : l) sergeant Johansson, 2.12.55; 2) 
sergeant >S imonsson, 2.25.47; 3) vicekorp­
ral Almberg, 2.34:50. Klass II, yngre old­
boys: l) kapten Flach, 3.15.55; 2) kapten 
Tollbom, 3.30.35. Klass III, äldre oldboys: 
l) fanjunkare Dansson, 4.23.00. Klass IV, 
juniorer : l) korpral Andersson, 2.37.10; 
2) vicekorpral Svärd, 3.16.00. 

FlottiljmästersklJ.p i fälttävlan gick slut­
ligen den 4 nov. Morgon:stund har guld 
i mund, hade tydligen tävlingsledningen ta­
git som motto, ty starten gic!< redan kl 

8,,«ro,r6 .. I fiUttilvlan8 oldboykll'.8, fanjunkare 
DIt ....... n. höll god speed tävlingen Igenom -
blide .. bilr 8yn för .iigen. 

.t.:JNAR "'OKSfl";Tll hete.r dt"ln ko",~tniir psu11l, fått den ,",vårn 1IlJpglftt"1l ltt~ d6ko .. 
rer", flygvapnets mlnneshull I FlygvapenJm8et på Gllrdet I St<Klkholm. Ovan ett 
avsnitt av kompositionen 80m skildrar flygarnas 111' och. död. Blldsvlten lir Inte 
monUIllentaJ , snarare blIderboksmiisslg men ut,&,ör den bälfts, lösningen och 8b\r 
konstnärligt pil ett högt plll,n. 

05.15 på morgonen. Det var en aning ky· 
ligt i den tidiga morgonstunden. 

Tävlingen var uppdelad på följ;linde gre­
nar: l) Punktorientering på cykel c :a 15 
km, 5 kontrollpunkter; 2) Orienteringslöp­
ning c:a 7 km, 3 kontroller; 3) Cykel­
orientering - med kartläsning från 2 sta· 
tionspunkter - c :a· 25 km; 4) Fältskjut­
ning med pistol från 3 skj ut stationer. An­
tal mål (fasta och rörliga) pr skjutstation : 
3-4; 5) Handgranathstning (målkastnirig) 
mot ett fönster c :a l X l m, avstånd 10 m, 
och en målgård med fig, av:s tånd 30 m. 

Grenarna 1-3 hade lagts i terrängen sö­
der Malmslätt och a'vverkades i en följd 
- ett verkligt. konditionsprov alltså. 

Tävlingen gynnades till en bö!;jan av re­
lativt bra väder, månskenet gav god hjälp 
vid punktorienteringen och den lätta kyla,n 
förbättrade cykelvägarna. Vädret slog 
emellel'tid om, varför särskilt cykelgrenar· 
na avsevärt försvårades . Delvis på grund 
härav blev manfallet stort. Inte mindre än 
25 % av de tävlande utgick. Fanjunkare 
Dansson är värd en :särskild honnör. Som 
tävlingens äldste deltagare va'r han ett gott 
föredöme i frtlga om uthållighet. 

Resultatlistan blev följande: l) SignaI­
mästare Steen 399,10 poäng. 2) Sergeant 
Johansson 413,35 poäng. 3) Sergeant Mo­
lander 416,80 poäng. 

Oldboys: l) Fanjunkare Dansson 587,20 
poäng. Juli. 

Ii vinna utan ben flygare 

En tjugosexårig amerikanska, mrs Alver­
na Babbs. gjorde härom dagen sin första 
soloflygning. Hon har varit invalid ända 
sedan ba-rndomen. då hon genom en olycks· 
händelse miste båda benen. 

Mrs Babbs har låtit bygga ett special in­
rett flygpI.al) åt sig, där alla manöveror­
gan skötas med händerna. Myndigheterna 
uppge att de aldrig förr utdelat flygcerti­
fikat till någon med ett så svårt lyte. 

Det ledsna planet 

Den kände privatflygaren Gösta Fraenc­
ke/. hade för någon tid sedan oturen att 
kvadda sin ägandes kärr~ SE-AGF. Det 
var det plan som han:s mooer skänkte ho­
nom på hans 50·årsdag. FLYG:s redak­
tion skickade gena.st i väg ett bekI.a.gande 
och det dröjde inte länge förrän l vi fick 
några rader och kortet härnedan. Sällan 
har vi skådat ett ledsna·re flygplan. »Men 
det var ingenting mot min egen led!;lu 
'min», försäkrar dir. Fraencke\ och fort­
sätter : »En så fin kärra som AGF får jag 
nog aldrig mera..:. 

P. S. 
Pressläggningsdagen ringde dir. Fraenc­

kel och meddelade att han ämnade låta 
. reparera siu flygplan. 
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VISSTE NI D E T •• • ? C:;~STÖRiNGAR" PA.] .. 
~~~~~~~~~~~~~~~~~~:§,~, -§§-§, c~~~~~§~i'~~'~~~i~~~~~~~~~~ -- Forts, fr. sid. 8. --, ~' ;=--- ~-- pottkanten någonstans på färdlinjen. Men 

- jag tog mig i alla fall fram hit fast det 
tog tid. För övrigt anser jag det är bo­
rande badas l 

När futt rusar fram över en välvd yta uppstår mellan denna 
och luftströmmen ett vacuum. När ett flygplan, som nästan all­
tid har en välvd form, rusar fram genom luften uppstår ett 
vacuum på omkring 95 % av flygplanets yta. Resultatet blir ett 
övertryck inuti planet, som - visserligen med liten kraft -
strävar att spränga detsamma likt luften i en ballong. 

GötebOl"&' 
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IRVIN 
FA.LLSKÄ.RMEN 

lRYIN FILLSKÄRMSIKTIEBOLIG 
Kon'or: S,randtJägen 5 A. • STOCKHOLM 

Tel.' 82. 4'2' 00 Tele .. r.-adr. Irvlnchate 

• 

' Men nu var det ' klippt! N u blåste den 
friskt igen, diskussionsstormen kring för­
och nac!<delar hos respektive :.kvartettings:. 
lilla flygpLan. , 

- ' Mose kryper ju fram, sa Ivan. Nej, 
köp dig en :.Stiirmen, som jag har: Den. 
marschar på över 200 km i timmen trots 
att motorn är på SS hästar, Och landar inte 
fortare än 65 kmlt med klaffarna nere. 
Jag ga'v bara Il 000 för den, obetydligt an­
vänd. Motorn drar inte mera än omkring 
11 liter i timmen och jag flög hit från 
Malmö i morse på ,en fyllnjng. En fullän­
dad konstruktion - se vilka linjer l 

- Stiirmer är för dyr - ja', det är 
Mose också, inföll Olle, Min Tipsy kostade 
ny 7. 900 kr men jag köpte den ' använd för 
3 500. Det är inte mycket soppa som gåt' 
åt till 32-häs-tarn. Bara så där en 8 liter 
l timmen. ' Med restitution av bensinskatt 
m. m. blir det ungefär 7)1, öre per mil -
när bensinpriset blir som före !<riget allt­
så. Och kärran marsehar på 150 kmlt -
ja, kanske 140 .. . 

- . . . eller 130 eller 120, retades ivan. 
Du har ju hållit på två dar från Karl­
stad, eller hur? 

- Jag skulle hälsa på en bekant i Öre­
bro i går. 

-Hml 
- Hörru Olle, du talade om bränsle-

ekonomi, sa Erik. .l\.ven om dina skeppar­
historier håller :streck blir du klart slagen 
av 17-hästarn på min AM-6. ,uet har 
kostat mig kt:\appt en (emtiöring att fly-
ga hit från Vängsö. l övrigt är min kärra 
förbaskat listigt ihopkommen. Principen 
med två stjärtbommar och motorn med sin 
skjutande propeller mellan dem hindrar 
fol!, att gå , in i propellerfältet. Det blir 
också bättre sikt. Två bommar är idealet 
om man vill. ha skjutande propeller. 
AM-6 :an är framtiden~ ensitsare. Bara 
italienarna får igång storserietillverkningen . 
riktigt så kan varenda springgrabb över 18 
år skaHa :sig en AM-6. 

- Gud bevare gågossarna! utropade 
Ivan. Men skulle någon av er förmoda, att 
kaffet har stått och kallnat på restauran­
gen? Och se, nu börjar halva Stockholm 
strömma till för aH beta grönt och beskå­
da landningstävlingen i eftermiddag. Vi ska 
väl vara med? 

- Skulle vi inte bada, grabbar? und­
rade :.don Ernesto», som under snackets 
gång rotat kring sin motor och hiU.at fe- _ 
let. Förresten, jag får ju inte tävla med 
min motorseglare så jag kan ju bada under 
tiden, 

- Ja, se där, flabbade ' I va.n. Köp dig en' 
Stiirmer :så får du vara 'med i vettiga 
sportflygares tävlingar l 

- Eller en Tipsy .. . 
- Eller en AM-6 . . , 
- Vi får se, sa :.don Ernes.to>, när jag 

blir rik nog att göra mig av med Mose .­
och rik nog att inte sätta termikseglingen 
och bränsleekonomin i första rummet! 
Men jag får nog inte mycket för den. In­
te så mycket som den är värd i alla fall. 

- Nej, utvecklingen går ju sin gilla 
gång och folk blir med tiden allt för­
ståndigare! avslutade Ivan di skussionen 
för den gången. Pro Mille. 

FLYG 1/45 
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• F LY G A S P I R A N T ER. 
De, som under år 1945 vilja bliva officers-, reserv­
officers-, flygingenjörs- eller meteorologaspiranter vid 

FLYGVAPNET 
skola före den 10 lanuarl insända ansökningar härom till Chefen för flygvapnet, 
Stockholm. • 

Under år 1945 kommer antagning av reservintendentsaspiranter icke att ske. 
Upplysningar rörande anställning, utbildning och avlöning ha tillställts rektorer vid 

allmänna läroverk och andra läroanstalter, som giva för anställning kvalificerande av­
gångsexamen, och kunna dessutom erhållas från flygstabens utbildningsavdelning, 
Stockholm, telefon "FL YGV APNET" . . 

TEKNISKA INSTITUTET 
Stockholm. Dag- och Mtonskölor. NIBROGATAN 8 

Tel. 616514, 616515, 616516, 651513. Exp.-tid: 9-16, 19-20. 

Studieråd: Professor WoImar Fellenius. Rektor: Civiling. Gustaf Goldkuhl. 
Ingenjörskurs. Vägmastarekurs. El. instaUatörskurs av klass C: Specialkurs. 
Kort studietid. Platsanskaffn. Vårtenn. börj. 15 jan. Begär skolans prospekt. 

MEDALJER, PLAKETTER 

FÖRENINGSMÄRKEN 

KLUBBMÄSTERSKAPSTECKEN 

Skisser och kostnadsförslag fritt på begäran. 

SPORRONG & .CO: 
KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEl. NAMNANROP "SPORRONG & CO." 

.'.-.. .. .. , Cl'f11- 0 
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S krödderiavdel n in g en r e k o m m e n d e r a s. 

Storg. 50 CARLANDERS Tel. 2278 
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I BÄTI'RE ELLER SÄMRE ... 1 
Forts. fr. sid. 26. 

på kost, som är okänd på den europeiska 
krigsskådepla'tsen och de har praktiskt ta­
get ingen möjlighet att någon:sin få vila ut. 

Att flyga fordrar tnerver av stål och en 
fullständig kontroll över aUa sinnen. Att 
genom överansträngning få förstörda ner­
ver är betydligt lättare Stilla havskriget 
än i kriget mot Tyskland till följd av de 
speciella, förhållanden under vilka kriget 
mot Japan föres. Flygning är mera svår­
genomförbar över Stilla hav~områdena ty 
det 'ilr här omöjligt att förutsäga väder­
leken på samma sätt som i Europa. Där 
kan meteorologerna ex.akt ange moln för­
hål1anden m m för en hel d'ag framåt. I 
Stilla havet kan flygning i ena ögonblic­
ket vara outförbar till följd av väderle­
ken, men blott en kvart senare kan him­
len vara blå utan ett moln. Ej heller kan 
så stora förband hållas samman :som i 
Europa. Den förbandsflygning som utföres 
i Stilla havet är spännande och nervpå­
frestande. Med vingspets intill vingspets 
kämpar förbanden sig fram genom tropiska 
oväder, fientlig luftvärnseld och fientliga 
jaktanfall . under anfallsföretag som ofta 
häver både 8 och 9 timmar i luf,ten. Det 
är kanske inte många som för:står vad det­
ta kräver .av flygplanbesättningarna - men 
härigenom svetsas de också samman för 
kampen mot de båda fienderna, Japan och 
Naturen. G. F. L 

I EN ALLISON.MOTOR •. _ 

Forts. fr . sid. 23. 

vingprofilen. Härigenom kommer man aH 
eliminera den del av flygplane ts skadliga 
luftmotstånd, som utövas av de konven­
tionella motorinstal\.ationerna, i utstående 
och omfångsrika motorgondoler. 

Y~ter\igare en fördel har uppnåtts vid 
konstruktionen av den nya motorn. Genom 
att vid hopsättningen av de två 12-cyJi.nd­
riga motorerna vända den ena bak och 
fram har man fått de båda vevaxlarna att 
rotera åt motsatt håll och på så sätt elimi­
nerat d,e stor:a gyralkrafterna från vev­
axel partiet. 

Effekten per cylinder uppgår till 125 hk, 
en siffra', som ju är måttlig i förhållande 
till de 140 a 150 hk/cyl, som det talas om 
i samband med f1ygmotorll'tvecklingen i 
ovan nänmda numret av FLYG. Dessa se­
nare prestand,avärden ha dock sä!<erligen 
uppnåtts på bekostnad av driftsäkerheten. 
En annan intressant siffr:a erhålles ur typ­
beteckningen, där siffrorna 3420 antagligen 
betyda den totala cylindervolymen\ ut~ 
tryckt i kubiktum. Denna skulle i så fall 
var:a 56 043 cm" eller 2335 cm" per cy­
linder. Som synes rätt stora :.burkau. 

Konstruktionsarbetet på den 24-cylindriga 
motorn påbörjades redan så tidigt som år 
1937, strax efter att den första l2-cylind­
riga Allison-motorn genomgått sina slut­
prov på Wright Field. Arbetet låg dock 
nere und,er 1939-40, emedan alla kr:after 
måste sättas in på att ytterligare utveckla 
och stegra produktionen av den 12-cylind­
riga typen för att möta f.lygvapnets behov 
av motorer för jaktplan. Ar 1941 återupp­
togs och forcerades konstruktionsarbetet 
samt blev färdigt i börj,an på 1942. 

FLYG 1/45 



I (JURTISS P·43 BESEGRAR I 
Forts. fr. sid. 7. 

västra Iru:lien och flög r.aI« österut nära sta­
den Lhasa ' sedan gjorde en S-kurva mel­
lan de tvi spetsar, som var ra!<t framför 
mig, sedan svängde åt söder och .~Iöt in 
i Indien, återigen svängande åt sydvast och 
llöll den kursen, tills den förenade sig med 
Padna eller Ganges och :tömdes i Benga­
liska viken. 

Min P-43A hade nu klättrat upp till 
6000 m. Under mig kunde jag se de vita 
molnen i dalgångarna. Jag gjorde omkring 
380 . km/t. J ag svängde med .f1oden i dess 
>S> mellan bergen. Under mig kom nu 
bergen floden nästan att flyta åt motsatt 
håll och frå.n min förmånliga utsiktspunkt 
upptäckte jag a-tt jag såg ned på världens 
största canyon. 

ÖVer rörbjudna sfaden 

Jag fortsatte att klättra åt sydväst föl­
jande det trånga passet. Jag mötte en 
mindre flod, som kom ned från nor.r och 
förenade sig med Brahmaputra. Jag 
svängde upp efter denna och efter 65 km 
kom jag till Lhasa, Dalai Lamas stad. Den 
förbjudna staden låg norr om den lilla 
odöpta floden; den bestod av björn färgade 
hus och var byggd på en öppen platå. Från 
Lhasa steg landet snabbt mot norr och på 
mindre än SO km var bergen högre än 6000 
m. Kartorna är ich exakta och avstån­
den i denna klara lu(t bedrägliga men det 
var den uppfattning jag fick. 

Jag cirklade över Lhasa ' och färgfoto­
grafer,ade s'taden och Dalai Lamas palats. 
Norr om Lhasa identifierade jag Tengri­
Nors spets och påminde mig att nära den- , 
na bergspets flöt fem stora asiatiska flo­
der upp : Irrawaddy, Salween, Mekong, 
Yangtse och Gula floden. Här var fem 
floder, vilkas källor låg så nära varandra 
att man nästan kunde se dem samtidigt -
och ändå låg deras ~ynningar tusen,tals 
kilometer från varandra från Kinesiska 
sjön till Bengaliska viken. ' 

Min kurs gick nu från floden när jag 
vände nosen på jaktplanet mot de stora 
toppar, som nu kom upp över jordens välv­
ning. 'T. o. m. på den hög,a höjd jag nu 
hade nått .-:. över 7 500 m - kunde jag 
endast flämta över deras väldighet. När 
jag vred huvudet runt och tog mina bilder 
tog jag i en enda blic!< in ett område, som 
måste ha varit bortåt 2000 km i diame-

' ter, I ett svep passerade mina ögon från 
de ångande djupen i Assams djungler till 
de omkring 3000 m höga Naga-bergen och 
sedan från dessa rena fotkullar till Hima­
lajas avlägsna snö - världens tak. 

Med turbon på för fullt klättrade jag 
vidare - över 8200 m nu - och långt 
åt väster såg jag Himalaja's slut. Jag när­
made mig Kanchenjunga och cirklade runt 
denna imponera-nde 8500 meters pyramid 
och fortsatte med min färgfotografering. 
Jag flög vidare mot Makalu- och Chamo 
Lhani-topparna', medan det lilla jaktplanet 
:stadigt klättrade uppåt. Även i den slö­
het som kommer av syrebrist - eller 
åeroembolism som flyglä'<arna säger -
var jag stolt över den högljudda amerikan­
ska motorn, som drog mig vidare och vi­
dare upp mot världens topp. 

Det lilla- j,aktplanet och jag flöt ut över 
Makalu, På andra sidan mot Everest såg 
jag Kamet. Sedan mötte spets efter spets 
min blick. Där var Chamo Lhani, Cho-
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miomo, Kanch~njau, Cho-ouy, Gyachung 
Kang, Lhotse (Everests södra spets) - tills , 
mina ögon slutligen och med vördnad, som 
om jag hade sparat den största till sist, 
mötte Everest, som i Tibet kallas Charno­
lang.. Den heliga. 

Bara E.,eresf k.,ar 

Everest var nu den enda topp, som reste 
sig över mig. Alla de andra hade besegrats 
av mitt lilla jaktplan. Jag satte rak kurs 
mot de väldiga rödgula klipporna, alla 
täckta av snö och is utom där den eviga 
vinden , sopat ,bort överdraget. På 9000 m 
såg jag Everests >plym,>, bildad av snön 
som blåstes bort från toppen. Denna dag 
pekade den mot söder, buren av den nord­
liga vinden, och .solen sken genom den. 

Över Everest nu motstod jag frestelsen 
att flyga tätt intill den väldiga toppen ' på 
nedvindssidan - det måste vara förskräck­
liga >nersvep> . där och jag h.ade fått re­
spekt för svagare fallvindar i lägre delar 
av världen. Flygande rätt över den södra 
toppen, Lhotse, fotograferade jag Everest 
mot himlen och när jag öppnade glashuven 
kände jag den kyliga luften. Jag såg ' att 
min termometer visade 22 grader under 
noll, vilket ehuru kallt inte ens är i när­
heten av den tempera-tur man skulle kunna 
vänta på denna. höjd var som helst annan­
stans än i Himalaja-området. T y ' de var­
ma monsunvindarna från Indiska oceanen 
stiga- hastigt utmed den haftiga sluttningen 
och troposfären ligger sålunda här tydli-
g~n högre. . 

Everest föll allt längre )led och jag kän­
de glädjen över att vara högre än världens 
högsta berg och ändå fortsätta att stiga. 
Slutligen på 11 100 meter enligt höjdmäta­
ren - vilket är över 12000 meter, troli­
gen bortåt 13500 meter, kalibrerat i för­
hållande till lufttryck och temperatur -
passerade ·jag den punkt då jag med tanke 
på mitt hjärta och mina lungor gjorde bäst 
i att vända hemåt. 

Ville infe bli "permanenf" 

J ag kunde redan känna symtomen på 
aeroembolism så sta·rkt att jag ena ögon­
blicket ville :skrika åt mig själv, slå mig 
själv i huvudet det nästa och klappa- mig 
själv på ryggen ett annat. Det är en märk­
värdig sorts >belastning> flygaren får på , 
hög höjd och det är bäst att vara försik­
tig. J ag ville verkligen inte ,plötsligt falla 
i sömn och dyka ner för att bli en per­
manent !<varleva bland lamas i Tibet. 

Hur som helst, mina ögon kunde inte 
längre se tillräckligt bra för att uppskatta 
bergens skönhet och det minskade trycket 
förorsakade ytterliga obehag för min 
mage. Även med syrgas reglaget vidöppet 
gäspade jag oupphörligt och när jag lyfte 
min kamera för att fotografera tycktes 
den väga flera ton. Jag kunde inte ens 
komma ihåg, om jag hade hört expone­
ringsmekanismen i kameran gå eller inte. 
Ni förstår på denna höjd absorberas inte 
det syre, som mail har med sig i planet, 
av blodet även om det kommer till lungor­
na gott och väl. Hur som helst, när jag 
öppnade huven slog den kalla .luften mig i 
ansiktet och piggade upp mig tillräckligt 
för att jag s!<ulle ' besluta mig för att gå 
ned. 

Termometern på ins1rumentbrädan visade 
50 grader minus och var i botten. Det 
måste vara kallare än 50 grader och det 
är kallt nog. Under mig var bergen .. på 

kartan nu betecknade med den vanliga fra­
sen >outforskat område utan administra­
tion>. Kanske någon topp i den kedjan var 
högre än Everest - vem vet? . 

Jag passerade över Everest och tog mma 
sista bilder från den högsta höjd jag nåd­
de - omkring tre kilometer över det stora 
berget. 

Rara för att lätta hjärnan, som snabbt 
höll på att bli berusad av höjden, försökte 
jag avfyra mina kulsprutor men de var 
frusna,. I en dykande sväng med fullt gas­
pådrag gick .jag ned till exakt 9 150 me­
ter, passerade över Everest och dök in i 
>plymen>. Jag fick omedelbart anledning 
att vara tacksam för att jag tidigare tagit 
mitt förnuft till fånga och inte flugit tätt 
intill bergstoppen på nedvindssidan. Jag 
greps nämligen av det våldsammaste >ner­
svep> jag någonsin kunnat drömma om. 

Gripen tW en jättehand 

Det kändes som om en jättehand hade 
sträckts upp från Chamolang och drog mig 
hårdhänt mot Nepal, landet rakt nedanför. 
Min kamera kom upp och slog till mig un­
der ha-kan och mina kartor flög ur sitt 
fodral och :spreds över hela förarsätet. Jag 
slet boM kartbladen ur ögonen, vände no­
sen ned mot Asien och ställde om propel­
lern. Nästan innan jag hann ana det va-r 
jag ute ur >nersvepet> och seglade ele­
gant fram på 7500 meters höjd - bortåt 
8 km söder om den stora toppen. J ag hade 
tappat minst 1600 meter i höjd. -

Med värkande' huvud men jätteglad i alla 
fall svepte jag fram över maharadjans pa­
lats och landade i Cooch Beha'r. Fem tim­
mar och tio minuter h:ade trippen tagit. Jag 
ha de varit över världens kanske mest otill­
gängliga område. Det var förbjudet inte 
bara av naturen själv u1an också - som 
jag sna'rt nog blev varse - av folkets re­
ligion. 

Kort efter det att jag landat fick jag 
nämligen ett brev, som sedån skulle för­
följa mig under hela min militära karriär. 
>Ni måste för!<lara varför ni flög över 
Everest och in över N epals territorium.' 

Men i en Calcutta-tidning skreven jour­
nalist om flygningen över Himalaj:a: >Me­
dan det kostade engeL'Ska staten många 
månaders förberedelser och några hundra 
tusen pund aH flyga över Everest år 1927 
tog det den amerikanska flygaren överste 
Scott bara fem timmar av hans rutinprov­
flygning en morgon och kostade några tio­
tal liter flygbensin .~ 

Det är klart att jag rodnar, när j,ag tän­
' ker på att mi~ ridderlige -tidningsman i!lte 
tog hänsyn till flygteknikens utvecklmg 
mellan 1927 och 1942. 

(Forts. ~ nästa nr.) 

OMSLAGSBILDEN 

visar denna gA.ng en 

_tör8t1g_ Lockh .. ed 

Llghtnlng. 80m får 

sina tankar fyllda 

med 100 oktans flyg­

bensin på en per""", 

nent bos n4gon8tan8. 

En blid 80m hevlsar 

att "ven otrld8flygct 

bar 81n o,'eder8~ .. llgft 

skönhet. 
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.En IiAda·n här - eller 
" törr" - 8egelplanbe­
skrivning kommer 
FI,YG att ha l vlll"Je 
nummer under 194ft. 
- T v: Det ungerska 
segelplanet R-n 
.l\loklllt liknar ganska 
mycket det ty.ka 
kOllet&eg"lplanet 
.Hablchh. 

Konstse;:elplanet R.I~ "Doka" 

i 
:f 

Den ungerska finnan Aero-Ever gjor­
de våren 1944 de sista provflygningarna 
med det nya: konstsegelplanet R-17 
>Moka>. Planet är byggt i trä och mid­
vingat. Vingen, :som är >knäckt> vid s!{eV~ 
roderroten, har byggts i ett stycke med 
>huvudbalk>, hjälpbalk och fanernäsa samt 
har störklaffar' på översidan. Skevrodren 
är dynamiskt och statiskt balanserade. 
Kroppen har ovalt tvärsnitt. Sitsen är öp­
pen. Bakom den korta skidan sitter i 
huvudspantet ett bromsbart hjul lagrat. 
Sidrodret är obalansera't. Stabben-höjd­
rodret har placerats tämligen högt och .stöt­
tas till kroppens undersida. Det högra 
höjdrodret h:ar trimroder. Skevrodren och 
störklaffama påver!<as med stöts tänger, 
övriga roder med wire. 

Den tillåtna ma·xhastigheten är 420 km/t 
men vid proven lär man ha kommit upp 
till över 500 km/t. Spännvidd 13,00 m, 
längd 6,50 m, höjd 1,60 m, vingy-ta 16,00 
mi, tomv.ikt 170 kg, flygvikt 270 kg, vlng­
belastning 17,50 kg/m', minsta sjunkhas­
tighet 0,82 m/sek, bästa glidtal l: 22,S, 
normal flyghastighet 85 km/t, högsta has­
tighet med infällda störklaffar 420 km/t 
och med utfällda d:o 250 km/t. 

Ålleberc:srec:lerna i Babyklassen 
Med anledning av diskussionen om regler­

na för kommande AllebergstävlIngar ber 
jag härmed fl!. framföra mina synpunkter. 

En klubb som sänder ett lag till tävlingen 
kan göra det ur t.vl!. synpunkter, dels för att 
tillföra klubben erfarenheter om termik. och 
striickflygnlngar, del. för att tiivla om · äran 
och priserna. Den första synpunkten ilr dO;!t 
vilsentlIga , priserna äro till' för att sporra · 
deltagarna att "öra sitt allra bösta. Följakt­
ligen bör tilvllngen lIlggas npp så , att del­
tagarna fl!. r tillfälle att bedöma förut.siit.t- · 
ningarna samt. planliigga och genomföra flyg ­
ningarna , 'varefter vederbörande kan jilmföro 
sina resultat med övrigas och därur dra 
slutsatMer, som blir av viirde för dem sjlUva 
och för hemmaklubben. Med detta som ut­
gångsllUnkt ber jaj( att fil framföra · töljande. 

1. Prlnclppn at.t tävlande själv fAr välja 
nuU anser j/lg vara Id .. allskt. Detta tvingar 
deltagarna till ett grundllgare studium av 
viiderlekslHognoserna och ett sjillvstilndlgt 
b('dömande av förutsiittnlngarna för strilck­
flygning. VIsserligen tarvas det mera knnska­
per i meteorologi men II andra sirian bör 
Ingeu missunna de deltagare som får några 
poiing pli grund av deras stlirre Insikter I 
meteorolugi, dl\ vederbörande kanske ilgnat 
en hel del av sl.n tid för att tillägna sig 
nftgot. av denna för segelflygning sI!. viktiga 
veteni<kap. 

Om tävlingsledningen b('stämmer målet och 
förutsättningarna iir goda kan tvI!. segelfly­
gllre f A samma poilng ollvsett att den ene 
klarat striickan .med ett nödrop. och den 
andre kunnat flyga dubbelt sI!. långt utan 
anstriingnlng. 

Vidare vill jag pApeka, att de t ilr knap­
past möjligt. för tävlingsledningen att sI!. tio 
dlgt som kl 0730 villja den Idealiska strii.ckan 
och den riltta färdriktningen fiir dagens tiiv­
IIng. ViiderleksHigetl lir ju i allmi.inhet nnder­
kastat förändringar under da;;c n8 lopp till 

s;,yill det bättre som dpt silmre, vilket kli'n 
ha avgörande betydelse fjir striickflygnlngens 
liingd. Inträffar t .. ex. en vindkantring på 
180" kl 1200 kommer de tiivlande 80m ej 
hunnit start.a att tA föra "n hopplös kamp att 
med en Ra.by f(irs/ika nå "tt t I'X 50 km 
avlillfs"t . mål I motvind. Jiimför höjdtiivllng­
('n sl.ta dag('n dUr mungo deltagare In te 
lYCkades komma tillbaka till startplat.sen 
trot. att mycket goda l'ojder nllddt's. 

F/irslag: Blbehllll lIH4 'lIrs tilvlingsbestilm­
melser ofjjrilndrade. 

2. Principen att tilvlande erhl\ller poilng 
motsvarande antal!' t !lugua km projlcprade 
p~ Idl'allska filrdlinjen ans .. r jag vara rätt­
vist. 

Förslag: BIbehåll 1944 års t iivllng8bl'stäm­
melser oförilndrade. 

3. MIlllandnlngspoiingen ilr ett kinkigt ka­
plt .. 1 meu tlJlgiingllga uppgifter frlln täv­
lingen visar att av 46 flygningar har endast 
15 g"nomförts m{'d mAllandning. Vidare fram­
~,h- att av alllniilda 1..1184 striickflygklJomet.e r 
har endast 1.076 flugits (måiflygningar och 
Ick{' Jloilngb"löuade flygningar ej mt'driikna­
de) . D"nna statistik visar att fullföljandet av 
en striickflygnLng till .JiUvvnlt. mål vid 
knappt me(I('lgoc1 termik nu).t" be traktas som 
"n pr".tat!on och mpd hiinsyn tlll den Ud' 
80m förarpn .fått iigna orl.",terin""n anser 
jug att: hon iir viirc1 ett. tllHIgg p:\ 50 %. En 
h;;g mållandnlngspoilng lockaT Int.e (>n fi!­
rare att viUja ett mer avlägset mM iin hall 
tror sig kunna khtra och diirmed löpa ris­
k"n att. fl!. landa pli halva vägen och f;;rlora 
mållandnlngspoilngen. 

Om d('n tävlaude uppndr angivet mål har 
han ulll1l tvivel pla,nln,gt Odl genomfört sin 
flr~nlng bra och iir värd 1M OS8 siiga före­
. Iugna 50 %. Har hRn landat 2 km r .. 1n mA· 
let ii.r IHestatloneiJ Inte fullt sI!. bra men 
fl~gnlngen 'ör Inte sI!. dilllg att man m ed r"ut 
~omvete kau dra bort d e 50 % som Pil mAI-

32. RISKERAEJatt · . . 
sege lplanbe skri g~.-m~st-e om någon 
på FLYG för ' 194;n:~t PrenumererE 

elår kr 9:75. 

landning skulle ha gett honom. För att er-
111\110 e n rättvisare poilngvilrdering kan man 
givetvis finna mer eller mindre komplicerade 
formler , 80m minskar mållandnlngspoängen 
ju liingre från målet de n tiivlande landar. 
Vlllkoret för att en soldan formel skall In­
föras ilr att den Inte uilmll\'ilrt belostar töv­
Iingslednlngen med kontroll oy- landnIngs­
platserna. Först bör emellertid undersökas 
huruvida behov ov e n slidan formel före­
ligger. 

Arets tiivlln!rar vIsar att vid 4, av 46 flyg­
ningar har den tHvlande flugit mer iln 9/ 10 
av (len angivna striickan. Orsaken synes vara 
att förarna på grulld av för låg höjd ej 
vågat sig In över Jönköplngs stad. I aUe 
milnhet torele det för.bAlla sig sI!. att anting­
en bar den tävlande god höjd nör hlln nör­
mar sIg målområdet eUer ocksll har han 
tvingats landa tidigare. Ullder slIdana om­
stilllcllgheter anser jag att r eglerna för mlll­

' Iandnlnl\"spoilngen knappast bör kompUceras. 
Om mall nödvändigtvis vill ho en Undring 
kan tiivlande som landat Inom ett område, 
som begränsas aven cirkel med radIen = 
1/ 10 av nuHstrilckan, erhåUa 25. % I . ml!.l­
laudnlngspoling. 

Förslag : Blhehåll 1944 lirs t.iJvUngsbestäm­
m elser ev. med ovanstående t1Uilgg. 

4. Höjdtiivllng m ed Baby åtföljd av lam1 -
nlng pA s tartplatsen lir en chansartad tUv ­
IIngsform. ökar vindstyrkan tlU c :a 12 m/ se k 
llllr den tijvlande lugen möjlighet att komma 
tlllbaka till startplat.sen iiven om termiken 
skuUe vara bra. En guld-e-flygning unde r 
tilvllng kommE'r I s:ldant väder att belönas 
med O poiing, vilket fur anses oriiUvlst. Om 
dliremot aUo flygnlllgar poiinglwlönades dilr 
låDflnlng skett pli mindre aVRtilnd iln 20 km 
froln AUeherg skuUe poilngllelönln'gen bli 
mera riHh' lsande. lHijdlwUngen bör Inte vilJ­
jas tör hög för att fresta mindre övade fö­
rare att utföra IiIngre molnflygningar eUe r 
för att ge förare, som försett sina Illan mer1 
E'lektrlskt drivna girindikatorer , (j.ir stor 
fördel. Soin liimpllgt viirde vlJl jag föres!:l 2 
poilng pr HJO m hjjj<1vlnst. Denna tävlIngs­
form medför dels att !rod böjd kan nils In ­
nan lanrlnlng måst.e företas . dels att plauen 
SIJr1cls ut på e tt större områd e, så att ris­
ken för 81lmmanstötnlllgar I moln minskas, 
dels aU, blida lagmedlemmarna blir I tll\fälle 
att. t.ilvla samt till sh(t att tilvllngen hinner 
avslntas I. tid. , 

Fiir att Inte förelilgga mindre öyade (öro­
re för stora. uppgifter bör höjdtilvllngsmo­
ment Inte Inläggas I samband m ed måIflyg­
ningarna unrler de 6 f/irsta t.iivllngsdagarna. 
Molnflygolt\g bör vidare vara fjirbjuden Inom 
niirzonen. 

Förslag: PoiingbeJön:a aUa flygningar med 
2 poling IH 100 m höjdvinst. rlilr landning 
s ket t pli mindre avstånd iln .20 km från 
Alleberg. 

5. Poiingbelönlng av varj .. flygning m pd 
5 min utan hjijdförlust. k.an knappast rekom­
menderas. Vid j(od hangvlud kan ett lag hin­
na 6--8 flygningar om 0- --8 km lilngd [Jr dag 
och skulle sålunda tllJtöra laget c:a 50 
poäng. En sudaD trafik ilr knappaRt förenlig 
med en segelflygtiivllng. J;'(ir livrlgt skulle 
tiivllllg"sled nin/l"('ns arbHe öka ofantligt. Har 
('Il tiivlande diiremot lyckats flyga ]5 km hor 
termiken sannolikt varit honom behjil lpllg 
i SI\ hög grad att flygningen bjir poö llgbe-
lönas. . 

Fiirslag : Poiingb .. Wna alla flrgnlngar som 
uppgllr Ull 15 km liingd. 

Fred. Nordholm. 

8CH\\'EIZARNA iir 80m bekant, överdii.ngare 
l att ta flotta segelflyg- och gl\dflygfot()~. 

Här n .... lan visas en blid som sitter på. om. la­
get till rtt nummer av _Schwelzel" Ae'ru­
R",·ue..Ra,,"nde t,re"lIgt taget foto - man 
önska.r näMtall a,tt- flyes.ren vore »pn ' annan». 



NORGE 
KOMMER IGEN! 

M an ser ofta i den svenska. dagspressen 
samt - i FLYG:s s palter meddelanaen 

om modelI, och segelflygver!{samhet på 
andra sidan Sundet men aldrig något om 
vad som försiggår på andra sidan Kölen. 
Den svenske läsaren kan med skäl fråga 
sig om det finns något sådant flyg i Norge 
just nu. 

När Da11mark och Norge angreps i april 
1940 så märkte man nästan med detsamma 
att ockupationsmakten gick efter två skil­
da linjer i de två länderna. I Danmark w­
vändes tilI en början mildhet men i Norge 
helt andra metoder - som torde vara kän­
da i Sverige vid det här Laget . .. 

. Vid tiden för ockupa·tionen fanns det i 
Norge en hel del modelIflygklubbar. Till 
att börja med fick de fortsätta sin verk­
samhet, ehuru med en del inskräll1kningar 
på grund· av material- och lo!<albrist. Men 
när tyskarna införde undantagstiJlstånd i 
Oslo i septemq,er 1941 upplöstes aJla ung­
domsorganisafioner och därmed även mo­
deJl flygklubbarna·. Dessa hänvisades tiJl att 
gå in i en av Quislings orga.nisationer, 
Hirdens Flygkorps, som hade lagts upp ef­
ter mönster av det tyska NSFK. Ledare 
för :.korpset:. var en man vid namn Trygve 
Gran. Denne, som är engelsk major från 
förra världskriget, visade ockupationsmak­
ten sin lojalitet redan under krigshoodling­
arna i Oslo 1940. 

Hirdens Flykorps fick inte den anslut­
ning som väntats från visst håll, ty ingen 
god norrman ville vara med i en av Quis­
lings sammanslutningar. :.F1ykorpseb ha­
de heller inte någon vidare framgång, vare 
sig i modelJ- eJler segelflygverksamheten. 

Men modellflygklubbarna landet runt 
fortsatte i lugn och ro sitt arbete tiJls ma­
terialet tog slut alldeles. Segelflygningen, 
s om ju inte kan bedrivas i hemlighet, la­
des ner. 

I dag har den norska ungdomen andra 
saker att tänka på. Den står mitt uppe i 
den kamp som s!<all rensa luften över 
Norge från främmande fåglar. Men tro 
inte att norsk ungdom inte är flygsinnad. 

'Kriget har lärt den vilken betydelse ett 
starkt flygvapen har - och de som kom­
mer västerifrån med det återuppbyggda 
norska flygvapnet har nya ideer med sig. 
Och även fredens flygtrafjk kräver norsk 
insats. 

Norsk ungdom ser fram emot den dag 
den kan få tävla med sma svenska kam-
rater. Ftank. 

EN FOTOGRAFISK TRAGEDI 
OUe lAg pA Alleberg och skulle för.ök .. ta A-diplom. När. ban gjort de förMb" lufthoppen 

börjRd" hon känna 0111'- ""m "n örn ocb bad en komerafönedd kamrat ' .. tt bl ett dntmRtlMkt 
kort av bonom vid ett KegelflygpJlLD. 8RmnUL afton län ...... Je hRn In filmen tUI en fo.toflrmR. I 
Falköping för framkaUnln .. och koplerlnll'. 1Iled .. n han lindA 'Var I MtlLD .kr"v b .. n .. U kort 
tUl 81 .... flIcka: oHej, jag mår bm, bur mår du T Om ett p;"r d .. r f A .. du 1mn '!Il fotoflrm .. 
h,ärstil.d .. 1i ett fot.- SOD' vl •• u bur jag ."r ut när J .... ovävar I rymden. ' Vänll .. en Olle.o -
Men kamrlllt .. n, den boven, had" för .äkerh~to skull knäppt tVI\ kort, fll .. t det and ..... h.t" vin 
fullt of. lYCkat, och fptoflrmlU' siinde ... v ren välvIlja båda korten till Olleo' flIck .... Numer ... 
pl.tAr OU" "tt kärlek lir tr .. ms. P. M. 

"STORK" I MINIATl'R 

Forts. fr . sid. 10. 

Passagerarens gasreglage sitter längst t h 
på panelen. 

Data och prestanda : spännvidd 9,6 m, 
längd 6,6 m, höjd 2,1 m, vingyta 13,0 m, 
stapilisatorns spv 3,17 m; - tomvikt 385 
kg, bränslevikt (66 liter) 48 kg, olja (8 li­
ter) 7 kg, förare och passagerare 156 kg, 
bagage 54 kg, max flygvikt 650 kg; -
vingbelastni,ng (max flygvikt) 50 kg/m', 
effekt belastning (d :0) 7,2 kg/hk; - max­
hast. vid 2570 varv/min 180 km/t, marsch­
hast. vid 2300 v/min 160 km/t, d:o vid 
2100 v/min 145 km/t, gliital utan klaffar 

, 1 : 8, d:o med klaffar 1: S, l.andningshast. 
normalt 55 -km/t, stallh:ast. 60 km/t, stig­
hast. vid marken (max flygvih) c:a 3 
m / sek, flygsträcka: utan reserv bränsle c:a 
500 km, d:o med reservbr. c :a 800 km, 
topphöjd 5 ()()() m, tjänstetopphöjd 4 ()()() m. 
- Landningssträckan blir med 0° klaff­
vinkel vid 60 km/t 65 m, med 26° !daffvin­
kel vid 50 km/t 55 m och med 40° klaff­
vinkel vid d:o hast. 50 m - ,allt med nor­
malt ansatta bromsar. Startsträckan är med 
\30 kLa.ffläge i vindstilla· c:a 50 m. -
Bränsleförbrukningen är vid 2 300 . v / min 
omkring 22 I/tim. I stället [ör J4 kg av 
bagagevikten kan en reservtank med 40 li­
ter bränsle installeras. 
T ovanstående stämmer inte flygsträckan 

500 km alldeles - enligt uppgifterna bor­
de den vara endast 400 km. Men vi får väl 
se efter fortsatta prov - kärran är ju all­
((elts ny och inte fullständigt . utprovad 
ännu. Men efter .allt att döma är det just 
ett sådant flygplan som Sverige ropat ef-
ter i många år. Pro Mille. 

"M A :N Ö V E R • (j" 

LlIftfartHmynlllgue tell uar nu godkiint elt 
av KSAK framla"t förslog om ' Vi"SR tiHug);' 
till b"Htilllnnel.l'rJlIl för erövrllnd .. t RV gll«· 
och s,,;::elfJygtilplom. -

PÖl' C·dlplomet har ett a1t .. ruatlv ur 2 till· 
kommit, villH~lot m:iHte 81ltje tf inuebHra (>11 Ktor 
förbiittrlnll' . TldlA'llre har 80m hekant provet 
för C'fllplom InnefattlIt .en A~g,'lfl,\'A'nllllC av 
minst;; mlu 'varaktighe t mc,1 höjdvlnHt Uv .. r 
stlll'tplats,'n eH .. r fl .vgnlng utau hiijdförIIlHt •. 
El)' fiirutsättnlng filr att r ' ·cllplonoet ~kllll" 
kunna erövras <,nllgt denna bestiimmelse uar 
varit att ueA'elt1yg"iider. - och mycket gott 
Rå<1oot - rfttt just vid den tidpunkt dft pro· 
vet skulle avlitgga •. Fiir \le n relativt o"rfllrne 
aspiranten Ilå rllpl<.mt>t. har d~ttu ofIn lI",d · 
fört viintan, chausflygniugar o. s. v. ~~l{lvl·rno 
"hl klubbar <liir hallA'f1.\'gnlng varit möjlig 
har haft stora förllelar framWr aodra. I "IH"U 
fall bar eleven klarat sitt prov rerllln l>'ugt 
lonun han kunllat anses fullt utbildat! oc h 
den fortsatta ('·uthil(lnlngell hllr lIortsatt efte. 
att dllllom .. t "rövrot •. I olIlira fnll har el .. vc n 
tviuJ,tsts ftItUngt>Jl nU göru ett alltför stort 
autal starter I filrhMlunde till uthildnlngs· 
"ta,li,,1 'eller också har' ban - frumflirallt uu · 
der "lntrarua - måst avbryta .In utblhlnlnA'. 
Ilå hon It!ke liaft "id att kosta IJli starter flir 
t>tt t111.10m 80m hUll llllsett. Sig fiir HlnA'e 8!'l18n 
uppfylla (ord ringarna för . Proven har med 
andra ord Icke alltid utgjort någon ' exakt 
miitar~ på eleven" flygsklckllA'het. 

FöJjnnde alternativ till dcn gamla bestUm· 
melsen har nu tillkommit : oProven omfatta 
:; flygningar envar av millst 2 min varakIlA" 
Ilet jlilllte m,llInndnlng. Vid varje flYA'nlng 
~kol8. utWra" ('n 300 grader" bO;:l'rsviinA' o"'.' 
en 360 graders viinstersvilng. ~viingllrna skola 
utliirlls llIed tydlig lut.nlnJD oc h korrektll rfl · 
rlerut.lllg. Samtliga f(>ln CJYA'nlugar avsluta" 
med mftllanduing Inom en clrk('l med !'.iO nit" 
ters rad I ... Cirkel". mlttpuukt ulmilrl.E's m.'d 
en ·f]agA'8 ellpr rluk. Mellan prnvflyglllnltarnR 
mtl. utf(iru. flYA'nlnl!'lIr , som Icke uppfylla 
o,·anst,i .. "dE' villkor. , ProvflYA'nlngarna skola 
utiiirs" inom en tidrymd av et.t lir .• 

Filr (,·,\iplomet ("rdrus iiv .. n - antingen 
proven lltfiir"B enligt tien A'lImls ell .. r den 
nYII best1immelsen - Iltt elen'n efter att 1111 

Forts. pil sid. 35. 
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Jorma l'aJant-n JRf'd sill d it·s."1modt-Il . 

R NI har fått julpo.t från mOdellflygare i 
Helsingfors. Finnarna flyger mer lin nA­

gonsln och lovar att klå <lP sVl'nske Iniista 
IaniIskamp med FAl -modeller. En gren som 
pA sistone blivit fö rl'm å I för myck('1. Intresge 
lir flygning med dieselmodeller. Flera goda 
konstruktlon('r har _ gjort.s och de svenskar 
som var I J"iiml I somras minns nog Salo­
nlus' dieselmodell som ett verkligt .krutåk. 
- g,od för 4--5 min mt'<! en motortId på 
40 sek. . 

Ett nytt .krutåk. bar nu konstruprats ocb 

från 'Finland 
bvagts och redan vid dess törsta framtrildan ­
d~" vlsåde den sig vara lika bra som Salo­
nlus' modell. Konstruktör('n heter J onna. 
PaJan"n och iir f n ordftirande I Finska 
Normallyceets m'odellflygklubb - den pQst 
som Salonlus tidigare Inneha<i,e. Modellen lir 
av robust konstruktion och helt och hllllet 
byggd I hArdtrH. var!;ir vingbelastningen iir 
relativt hög, omlulng 30 g/dm·. Starten gllr 
i regel mycket brant. niistan så brant som de 
amerikanska modellernas. Vanligen brukar 
det vara svårt att förena god och brant start 
med 'gott glid men Pajanens modell glider 
lika bra som den startar. VI,\ en trImnIngs­
flygning utanför Helsingfors för en tid sedan 
gjord(' den en grandios tur på hela 9 min 
t rots att den haft hjUlp av motorn under 
endast 4i sek. Eftersom dagen var mulen 
och disig torde termik ha varit utesluten . 
Ritning av modellen finns tyvärr Inte, varför 
FLYG :s lilsare fåt nöja sig med ett foto av 
den. . 

Den som står för mod('\lens framfart lir 
den I Finland .allenarädande Dyno I-motorn. 
Denna motor har visat sig passa suveriint till 
modeller med spännvl<ld 100--120 cm. Varje 
sommar ut.delas e n eller ett \lar moto rer av 
denna typ 1.111 framgångsrika modellflygare I 
modellflyglih.:ret I J"ilmljilrvl och I somras 
fick som b('kant .Banan('n. motta e n dylik. 
som haD enligt hörsiigen nu skall ha. utnytt­
jat tl11 fullo. 

TI11 slut meddelar finnarna att de med hela 
sin själ .flir nilrvarande gllr iu för att kon­
struern ocb bygga tör vinterns stortiivllngar. 

RIA. 

Förbrännin;:s motormodell 
D ll~ 

I flygtld,krltten 
.Schwelzer Aero­
Re..-ue» hltta·r vi den­
na ritning till en tör-

brännln8'smotormo ­
dell av enkel kon-
8t,ruktJon. kallad 
D 117 (tydligen kon ­
struerad av A. DeK'en, 
80m 81 .. nerBt beskrh'­
nlngen). 1\lod ell .. u 
säg8 ha. goda 1lyg­
elren.kft.p~r och är 
enkel att bYlrga. 
VIngprofIlen lir RAF 
82 och InställnIngs­
vinkeln 2 ,11°. Stabben 
lir 8ymmetrl.k och 
Icke bärande. Kropps­
höjden lir otor. Om 
D 117 by .. gs rlitt skall 
vlngbelastnlng"u bil 
27-30 gram/dm". 

Tre 80m visade 
mästerskapen 

frK,mfötter nu" 
modellflyg 

vid okånsk". 
pl\ Bulltoft ... 

överst den nya. stJörnan Ka.rl G. NII .. on, 
Bjuv, tvAa. I S ~_ - DIIrunder t v skAnemäs-. 
taren I S S Ove 1\lelosner, Bjuv, och t h ~sta~ 
ren I S 1 Bertil Ols,on, E8löv. 

SKÄNEMÄSTERSKAPEN 
Den kanskl> mest krövande modellflygt.iiv ­

IIng 80m n"gon~ln hållits I Skilne var 194.4 
års Skånska miiKt.('rskap på Bulltofta flyg­
plats ' I lI1almö Den hårda och ojilmJla vinden 
satte deltagarna pli hårda prov. Något liver 
100-l.alet modell~r st.ällde upp I kampen om 
de 4 milster~kapen (motormodellklasse rna 
ha{}e slagits samman 1.111 ell enda). 

Samtliga klas.er fick n)'a mästare m"Jl då 
det inte "ar någon <lag för outsiders blev de 
nya platserna besatta av gamla kilnda Hiv-
lI11gsrilvar. . 

Klass S-2 vanns av Bertil Olssons bror 0.'1'1'. 
Hes.a två bröder Ilar alltid hiirjat svårt I 
prislistorna vid tiivllngar . I SkAne men vid 
fl rets' DM .Iog de nlistall alla rekord. Tvåa I 
klassen blev överraskande en av BjuvklubbeJls 
yngre förmflgor. 

Lagmilsterskal)et. gick som viintat 1.111 Bjuvs 
lI1FK. som lliirmed ytterligare ökaue sitt an­
tal Inteckningar I Aeroklubbens r Skäne vand­
ringspris. God tvåa blev Eslöv men under un­
derligt nog fick Malmii-klubbarna stryk Uven 
av BjuvklubbeJlS 3:e lag. 
Resultat: . 

KLASS S 1: 1) Bertil Olsson, Eslöv. 1.30,8, 
2) Anders Håkansson, Malmö,. 1.21,1, 3) Malte 
Mårtensson, Eslöv , 1.20,9. . , 

KLASS 82: 1) Ove 01s80n. Eslöv, 1.36,7, 
2) Karl G. Nilsson, Bjuv, 1.11,8, 3) Ernst 
Persson. Höör, 0.54.2. 

KLASS S 3 : 1) Ove Melssner, Bj uv, 2.15,9, 
2) Bertil Ols80n, Bslöv, 1.24,1, 3) Sven-D. 
Sjunne.son. d :0, 1.16.1. 

KLA:SS G: 1) Gunnar Pl'rs~on , Bjuv, 0.54,1, 
2) Bertil Olsson. Eslöv, 0.48.0, 3) Ove Olsson, 
d :0. 0.41,6. 

LAGTÄVLING: 1) Bju\'8 Jllodel\!lygklubb, 
807,7, 2) .Eslöv. flygklubb, 729.2, 3) Bjuvs 
modellflygklubbs lag UI, 602.1. Ge-Pe. 



I "MA.NÖVER-C),' I 
~ Forts. fr. sid. 33. ---.J 
erövra t B·dlll\om skall ha gjort minst 20 
flygningar med "egt>lfIYlCplan ' ocb av desan 
1Iknll mins t 1:1 .ke lU ed 8 k bögstart. 

De nya. bestHmmelserna för Itmanih·oer-C» 
("om fil rlllollllgen fa cktt>rmell kommer att 
I.vda ) gUller enrtnst på försök Ull den 30 sep­
tembt'r 1~5. 

I lit' nya ,IIIJlolllhestiilllmelserna miirks 
·des~ut.om kravell på ett vl""t minimiantal 
1Itarter Uven fiir A- och B-diplom. F'iir A 
10rdra" sålunda minst 2:1 stnrter och fiir B 
IIkaledeH mlnHt 25 starter eftt>r A-diplomet. 
Denna beHtillllmt'l"e har redan tllIlgare prak· 
ti~erat8 av VI"8a klubbar Illen nu ilr d"n 
1Iålecl .. ~ generell. 

Slutligen kan n1Imua". att .ilrskllda be"tHm ­
mt>lser utfilrdal.. för sådana elever, 80m redau 
hlU t>hll mot.orfl.vgcertiflkat (minst A : 2). En 
81\dan elev beböver för att f A. A-clll>lom en -

dast göra de 6 sllpult>racl .. proven utan att hn 
gjort nngra IClIclflyg"titrte r tidi)!8re. E'ör B ­
diplomet giiller enabancla hestlimmel.er och 
(ör f'-lIil,lomet iir fiirt'.krlvet nit cl pu nya 
h".,Unlln t> lsen Olll .manöver-C. skall tillilmpaH. 

n et. bete .. till s lut i rte nya tör".krift .. rua : 
. nilrest den huvudsakliga segt>lflygutbllrlnlug­
.. n av elev med motortlygcertifikat iiger rUIII 
I segelflygplan med dubbelkommaudo. må se­
I!'eltlygllirar(> rf'SIl sii k ~rh"tsförare föreskriva 
det alltal t1YlCulngar, som .. lev skall utföra. 
Innau prov för C-diplom avliigges, varjilmte 
kmvet. på ett A- och B-diplom tidigare skall 
ha erövrats bortfaller .• 

Y. N. 

Sto"kh olms aea-eJfly&"klllbb beslöt vid sitt 
8f'naste uromöte att. orgaulsera patruller Inom 
klubben. Ge nom tiivling mellan patrullt>rna 
skall m edlemmurna sporras att göra sitt 
hästa. I öHIgt märktes bl. a . beslut om In­
förande av byggcUplom . och diffe rentiering 
av (Jygavglfte rna. 

SIPOREX 
ANVÄNDES STOR UTSTRÄCKNING AV 

FLYGVA.PN ET 

En flygare 
köper sitt U R hos 

L. SUNDSTEDTS 
U R HA NDEL 

KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM 
(Vid Stureplan) 

Leverantör till 

KU NGL. 
FLYGFÖRVALTNINGEN 

--'-.. ~--.. -#~.~ "'1$22 .s 

Flygvapnet 
använder vara delbara skidor med 
luftgropssystem, vilka äro {ulf t ut 
li ka starka som en van lig skida. 
Luftgroparna eli minera \'acuumsug­
ningen under skidan och ge däri ­
genom bättre glid. 

Vart världsberömda namn garante­
rar ett topputförande av alla vara 
olika modeller, med eller utan luft­
gropar. 

Spec ial itet : Mattbestälfda skidor. 

NI kon beställo Er egen skldo hos 
oss, ty vi tillverko den efter Er ' 
kroppslängd och vikt. ' 

. ÖSTERSUND L. A. JONSSONS SKIDFABRIK STOCKHOLM 

STOCKHOLMSKONTOR: ,STRANDVÄGEN 7 A. TELEFON : "SAL~NREDERIERNA" (NAMNANROP) 
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MAJOR H . VICTORIN 

V AD HAR HÄNT: Den skrupelfrie flygbolagschefen Glenskys försök att omintetgöra det svenska deltagandet i världsflygtävlincen 
har misslyckats och löjtnant Nord och hans råstarke mek Bång når efter otroliga äventyr hem' i sista minuten för att starta med 
den specialkonstruerade tävlingsmaskinen. ~n katastrof håller . emellertid på att inträffa! 



Da'lDlstad 

SKAM' SKA 
HEMBAGERIETS 

SlItAlIRöD, KAJ!'J!'EDRöD t:n. m . 
bakas alltid I bilsta Ingrelllt'nser 

TAR TOR ocll KRANSAR på bestl1llnlng 

Bank .. atan 1. _ r .. l. 24 07 _ H a I m " t a d 

Alex Anderssons 
BalC'eri 

RE K o M lit E N D E R .A R 

slnll utsökta brödsorter 

. 'rel .• 89. ~I ss' c H"lmstad - Tel. 489 

I.-a. Janne Richardson, Halmstad 
Tel . .N 'aRlnanFop . 

FllInl l J!'alk"lIherg - T el. 6 00, 800 

Specialite t : ~fo torr .. novt'rlngnr Cylinder· 
o. vevaxelsll[J11lng, Ingergjutning 

Lager av: Kolvar, kolvhultar och ringar 
,Rt's .. rvdelar och tlllhellör 

Gengasaggregat .KUlle. och .Bollnders. * Servll,e och r".",,·dell .. för .IImma * 

Dälsio.rbor&, 
,--~' ~' ~~~~.=-----_ .. "-'--" ..... .. , ...... 

Atervinn hälsa 

genom CHIROPRACTIC 
lIiotlagnlng varje helgfri dng kl. 11~':l. 

Mil n,\. , on8d. och fr('d . kviillnr kl. 5-7. 
Drottnlnlrlrotlln S, Hlilollllrborlr. T"I. 16364 

D:r C. PetersoIl . Chlroprnctor. 

Gynna 
VARA ANNONSÖRER! 

KalDlar 

KALMAR LÄNS SLAKTERIER 
törsillja till IUgsta dag"prlser Chll,rkuterl­
VIIror, Klitt o"h Fläsk, Ost. Konoerver och 
Dellkate .. er. Vilt. m. m. 

AterfiirsUljare pA d e flesta platser. 
OBSERVERA ! NI kan alltid tr~'ggt 

Ulmlla en Kf.S·butlk, ty endast ... tt kon­
trollslaktel'I har Il t r U n g kontroll. 

Kungl. Medicinalstyrelsen utser veterl· 
nlir ... r och mikroskopistpr, som utöva kon­
trollen utav r1lvaror, fabrikation och hy­
gien. F;gna butlkp.r I Kalmll·r, Oskaro­
hKmn, Nybro. HiI ... by, MAllUa,Mörlullda, 
Rockneby, Rmmoboda, Påryd, FArJe8taden . . 

./lUt 'för bJJen 
HOS 

RYDBERGS 
Tel. 357, 1634 

KALMAR NYA BILVERKSTAD 
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Forts. fr. sid. 23. I 
svenskt priva!tflyg inte får möjdighet att 
växa' sig verkligt starkt, förrän man kan 
flyga året runt och vara säker på att man 
kommer dit man tänkt sig. Nu går detta 
egentligen bara under några korta s'om­
marrnånader. Medlen att bli oberoendo av 
vädret äro blindflyginstrumen,t Qch radio. 

Därmed står kostnadsfrågUlt som ett 
dystert moln vid hori sonten, ett moln som 
nog {ör både klubbar 'och enskilda. f1ygplan ­
ägare ter sig mer,a hotande än det nor­
d~ska klimatets prövningar. Den saken be­
rördes också vid FTF-sammanträdet. Or­
saken till att f1yginstmment och flygradio 
äro så pa·ss dyra ligger' till stor del i den 
gamla vanliga {rågan om seriestorleken. 
Kan man få tillverkni,ng i stora serier går 
priset ned. Men stora serier vågar inget 
företag tillverka, om man -ej vet att appa­
raterna kunna' säljas. 

Men - om myndigheterna s~<ulle före­
skriva att alla f1ygp\.an måste ha radio, då 
bleve situationen en helt annan ä-n nu, och 

. detta alldeles särskilt om kraven på radio­
utnlstning~rna-s prestanda bleve . lika, eller 
åtminstone ungefär lika, i ett flertal länder. 
Då . skulle mång,a fabrikanter ta den eko­
.nomiska risken att konstruera lämpliga ap­
parater och .. bygga dem i stora serier. Och 
så snart fabrikerna börjat sälja på allv,a." 
skulle priserna börja krypa nedåt. Beträf­
fande instrumeQten gäller i stort sett sam-
ma sak. ' . 

Nå, ännu är vi inte där. Men visste Ni 
att man i USA måste ha åtminstone mot­
tagare för telefoni? Vad som redan före 
kriget blev nödvändigt där, kommer så 
småningom att bli nödvändigt här också, 
om det svenska flyget utveckla·s så som vi 
alla hoppas. 

Det står utan Vidare klart att ett priv:at­
flygplan s användbarhet ökas i och med in­
förandet ,av blindflyginstrument och radio. 
Man blir mera oberoende a·v väderleks­
förhålland.ena och kan även under vinter­
halvåret använda flygplanet för resor, på 
vilka man måste inträffa på viss plats vid 
v!iss tid. Det går inte utan de nämnda 
hjälpmedlen. 

Flygsäkerheten skulle också ökas ;avse­
värt, ,ty det skulle bli helt onödigt att läka 
järnväg:. på låg höjd i dåligt väder. Man 
kunde flyga ' blint på ungefär samma sätt 
som trafikplanen nu . göra och :alltid vara 
säker på att kunna landa, . hur dåligt väd'ret 
än vore. Detta torde låta mycket tilltalande 
för försäkringsbolagen, och det är inte 
otroligt .att - om vi en gång få flygradio­
stationer i tillräckligt antal och motsv:a­
rande apparater för flygplanen till mått­
ligt pris - premierabatter kunna beviljas 
för de flygplan som förses :med sådan ut­
rus'tni,ng. Det kanske kan bli ekonomi.skt 
fördelaktigt att ha ett välutrustat flygplan! 

Men vi måste komma ihåg att denna 
framtida flygradioutrustning för telefoni 
och blindlandning inte finns ännu. I USA 
har man stor edarenhet av flygradiotele­
foni och ifråga om bHndlandningsappara­
tur kan man vänta sig mycket, när ekora­
diotekniken anpassas för civilflygets krav. 
Hur länge skall vi då behöva vänta på ny­
heterna? Ta, det beror på !<rigets v:araktig­
het, på stormakternas luftfartsmyndighe­
ter, våra egen luftfafltsmyndighet, radio­
industrin och andra faktorer därtill, så en 
spådom är nog svår att göra'. ' Fyra. - fem 
- sex .år? . 

Luleå 

STÖRST och BÄST 
Tapeter - FlIrger - Teknlska-, Sjukvårds­
o. J,'örbaudsartlklar - I'arfymcr - Kameror 
och J,'otograflska artiklar 

]ALA FÄRG- och DROGHANDEL 
Lu 1 .. 4 Telefoll 22 29 - 16 9<& 

Luleå Laddningsstation 
• G. H O L 1\1 

NlY.ratan 9 - Tel. 10 22 

Bost.ad S. Straudgat. 27-29 C - Tel. 1898 
Laddar, reparerar, törsilljer BIl- o. RadIo­

batterier. Ny .. stlindllrt på lager 
LllIllar Alektrl8ka motorer och repare rar 

elektriska Ilpparater liV alla slag 

Norrköpio.r 

Strand Hotell 
.Urottnlnlrlraton 2 - Hamn .. atlln " 

NORRKöPING - Tel. 26924, vUxel 24979 

",.,rverln .. av kaffe. the, smilrlrAsar m. m. 
)IODERNT - CENTRALT - NY REGIM 

Vördsnmt t. LJUNG 

Piteå 

TURLI8TA för 

OmnihU8M.n LULEÅ-PITEÅ-LULEÅ 
Vardagar 

Söu- o. helgdagar 
_:t »' • 

Telefon 1.01 .. 4 211 04 

frun Lule.' 9.00 
Piteå 15.00 
Luleå 9.00 
I'lteu 17.00 

EI.IS UAN1EI.SSON - Tel. PlteA 12011 

Uppsala 

A Ib. GOZZl's 
MURSRUKSFASRIK 

Köpmangat. 5, Uppsala Tel. 33~ 87. 
MU RBRU KSFABRIKEN 
Telefon G;a Uppsala 127. 

Uniformer kem. tvättas 

A R O S kemiska 
UPPSALA 

Svartbäcksgat. 8. 

Tel. 33944 

Adilsgatan 17, 

Tel. 339%:1 

Gösta Danielsson 

ÅKERI. & GRUSTAG 
Rllbo. Tel. 86'04 _ Bast. G:la· Upp .. 1a 104. 

Transporter och .. rusleveran8er utfllre • • 

3'2' 



FLY.GPLANIDE~TIFIERING NR lO 
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Här ovan följer flygplanidentifierings­
uppgift nu 10 i Flygstabens och FLYG:5 

synnerligen uppskattade t~vlingar. Särskilt 
på militärförba-nden landet runt har de i 
varje nummer återkommande nio uppgif­
terna hälsats med tillfredsställelse, efter­
som bi lderna är av just den storleksord-

...l'. & 

2 

--4 
Ii ~ 

, 

t. I 

S 

ning man önskar och det är mycket ont om 
identi fieringsmaterial. 

Fr o m FLYG nr 21/44 gjordes tävlin­
gen ännu vardefullare, i det att lösningen 
för varje omgång kompletteras med en 
karikatyr av varje flygplantyp. Det är en 
känd s.ak, aH flygplankarikaty rer är det 
bästa medlet att lära sig de olika typerna,. 

3 

6 

9 

Lösningen på uppgift nr 10 skal1 vara 
FL YG:s red., Västmannagat. 69, Sthlm, 
tillhanda :senast den 17 Il och det är lämp­
ligt att använda, kupongen på sid. 39. För­
sta pris : 25 kr, andra, 10 !<r och tredje hel­
årsprenumeration på FLYG. ' Skriv ~[detl­

tifiering 10», på kuvertet. 

KAllIIiA~'TRLÖSNlNG IDENTIFIEI1ING NR 9 

North -Ame r14!nn .j}n~helb I 
. J;' ocke-W u.1f jo'W 200 . "iurln 

BrIstol . • Rlenh ehn VU • 

Fnlrey .Barru(!odu.. 
Antdo Ar i!-IO 

S H )'le • .,ler .Storeh . 

S 12 Helnkel Re 1.14 l 163 TB 7 

3 S FLYG 1/ 45> 



LÖSNING TILL FLYGPLANIDENrrIFIERING NR 9 

l 

MITCJlELL: TvAmotor\l't. DubblR, 
f;yrkanUc .. Htjärt8ldplan. IAnl't fmm­
skjutande n08. Hän .... nde motorer. 
Ksptorn •• fi;Yl'kropp e no ö,'er8Idu . 
Jfr "en t .. "", Wbltle;y, Do %11, Hudso". 

HARRAC UDA : Hlilrvlnc .. t . Jämnbreda. 
VIUIrRr. Ovan lip blip an ... tt, .tlll'Rd 
.tablll ... tor. Unl'.träckt clastAckt 
öv.,...b;YCCnaG• 

.. 

F'" 200: Fyrmotorigt. Enkelt, f y rkan­
tllrt 8tjärt.ldpla". LAgvh'lrat. Stjärt 
utan koptorn . LAnlr8träc k t utbYlrlrnad 
under flygkroppen äkymtar nliellan mo­
tor~rna·. J fr TB 7, }'''ortrelilH. 

ARAno 240: TvåmotorIgt. Dubbla. 
st.jii.rt8ldphlJi. Stjärtkon med hjälpfena. 
Smal flYlrkropp . Uppbygll'd n08 med 
glastak. L,\nga, motor,l'ondoler, 80m 
sticka ut b .. kom vhllr"n. Jt,., B 18B. 

3 

JlLENHEnr \'D : TvAmotorlll't. Enk .. ~t 
trJanlruUlrt .tjiirtsldpIRD. LAIr framA t ­
sluttand" n.... K . ptor" på flYl'krup­
pens översIda .• Jfr S 16, B_ufort. 

8 14: Höcvlnpt. Bektanll'ulilr vInI''' 
m ed ""t.öu.or och Hlotlit. FSHt IftndnlJl&,H-
8;UUI. . 

7 9 

S 12 : JllplKn mt'd kort undprvlnlr'" v­
formnd " vlnlrstöttor. TvA. lIottllrer med 
vardera. två IBndnlncs stöttor. 

Vinnarna i dttonde etappen 
Attonde etappen av FLYG :s och flyg­

stabens identi fierings1ävling blev också 
gans!<a kvistig. Det var nr 8 och 9 som var 
de värsta stötestenarna. 8 :an Me 323 upp­
gavs aven hel del vara flygbåten ( l) 
Blohm & Voss BV 222 och 9 :an J AK-4 
blev PE- 2, det sistnämnda felet lättare 
att förstå ! 

Segr:are blev kapten B. Larsson, Askrike­
gatan IS, Stockholm, belöning 25 kr. And­
ra pris (10 kr) gick till hr Knut A11g . 
ström, Stavgårdsgatan 57, Äppelviken, 
helårsprenumeration ,på FLYG till hr 
Cltrry Bäckström, Agnegatan 34, Sthlm 8. 

FLYG 1/45 

] 153 : BlplRn. övervInge n W-forma<l 
vId ' flYlI'kroppen \_mhvlnl'"d_) . 

TB 7: F;yrmotorll't. ]'lIformlg stablll -
88 tor, De 'tvA. Inre motorerna, tÖI' ­
sedda m~d krn.ftllrll kylllrp. 'KHp;torn I 
.tJärte .. . J fr Fw 200. Fortr .. ~ • . 

FLYGPLANIDENTIFIERING 10 
TÄVLINGSKUPONG. 

DE NIO FLYGPLANEN ÄR: 

l. 

2. t .. 1/ .... ... ~ .. 1 .... ... ..... .... .. . 7. . ... ,,~, ., ... ... : ..... \ ... /f".~~ f!1-)( 

3. 

9. 4. 

8. f ., .. J.!KE.P. .~.... . ..; .. Ip,r . , 
5«.1;( (k.(~ ... ..... .. /<./. .~ 

NAMN : . . . ........ . . . ........ ... . ... . . . .. . . . ...... . .. .. .... . .. ..... . . . .......... . 

ADRESS: 

.. . .. . .... . . .. .. . . .. ... . .. . . . ... . . . .. . .. . ... ... FLYG 1/45. 



rustar iör 

Under sin 6-åriga tillvaro' har SAAB uteslutande 
byggt krigsflygplan. Även efter fredsslutet kom­
mer givetvis en stor del av vår produktion att 
tagas i anspråk för flygvapnets räkning. 

Men SAAB avser inte att förbli uteslutande en 
krigsindustri. Vi ha redan utfört vårt första upp­
drag för trafikflyget genom att bygga om ett antal 
"Flygande Fästningar" för Aerotransports räk­
ning. Detta komplicerade arbet-e har givit SAAB:s 
ingenjörer och arbetare erfarenheter och lärdo­
mar, som komma blivande civil kunder till godo. 


