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Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1945

VIKTIGARE FLYGFUORBINDELSER

Frtfga 0SS Om ﬂyg”ing fran den 10 december 1944 tills vidare

T'r. Berlin 11.30 t. Képenhamn* 13,30
R > Dt 4 > » e Y

I denna spalt" besYaras endast"fra 2 x i o 4 o
gor av allmint intresse. Insinda > > e > Oslo** v

aste 6 i ) Malm 21.10D
. frgor maste forutom signatur vara 3 CGiteborx - 2000 » Malmb o 2LU0D
forsedda med insindarens fullstin- » Helsingfors 12.30 » » 14.00D

di h ad P » > 12.30 » Abo . 13.20D

iga namn och adress samt r =t > Képenhamn** » Berlin** Vv

Y > > 9.00 » > Eaied 11.00

porto. Endast tva fragor per brev = 4 1345 » Malmé L0V
besvaras. > > i » Oglo** Vv

> Malmb 8.30 » Berlin*** 11.00

> > 7.30 » Giteborg 8.40D

> > 8.30 » Kiipenhamn 845V

Ake Johansson, Riknds wvarv, Gustavs- > 3 _ > Owlo® v
berg: Ritning pa GP-Diesel finns inte, ty . : “”:m““ 740U: St k'lmlm“ 10.401\3
konstruktionen av ing. Pinottis modelldie- » Oglo** > Berlin®* v
selmotor ar hans hemlighet. RNY e o * Ripenhamn®* __)'t"
Rogstadius motor kan mycket val anvan- e to¢ "’h"“" }ﬁ:;‘; : 3;;‘;:"]::”” ]1“)’_;,3’1)
das till FLYG—# bara man gor kroppen % - 830 » Melsingfors 12.00D
bredare. » > 18.00 » Malmd 21.10D
> > b > Milano** '

> > 11.15 » Visby 12,150

»Flvgjanney: Fairey »Barracuda» be- i Wy e > Wien? )

% s ot ) A > » 840 » Abo 10.55D
skrevs med manga fotos i FLYG nr 10/44 » Visby 12.45 » Stockholm 13.45D
och ritning pa planet fanns i nr 15/44. > )&‘;im“ . f" umu‘;

I S - ] =L o yg: A > o v » elsingfors .

Vickers-Armstrong »Warwick» beskrevs i e g SRR

FLYG nr 9/44. Handley Page »Halifax

I1I> publicerades som klippbild i nr 13/44.  Tiderna diro angivia i 4 resp. orter giil-
s =il Innde tider,

* Trafik tisdagar. torsdagar och lérdagar.

Ann-Margret Sohlman: Att bli trafik- ** Pi grund av_ridande firhdllanden vilka
flygerska ir naturligtvis inte oméjligt men  ofta ntdviinddigidra tidtabellsiindringar friin
et F E el 1od nelin dag till dag. kunna inga avgiings- och an-
mycket svarl. I n hinns en enda Kvinniie  gomattider for flyglinjerna séder om Berlin
trafikflygare i Sverige, fru Birgit Thii- - lingre publiceras. Av tabellen framgiir dock
ring, Enskede, och hon ar sikert villig att vilka viktigare linjer, som trafikeras. Resenii-
Bers R Eady S S rernn - Kunna  erhitlla  exakta  tidsuppgifter
eratta om sin besvarliga vag tll tralik-  opter qnkowsten till Berlin. De iir dirfor att
flygarcertifikatet. Sa lange kriget varar ar  rekommendera att iiven de hiir angivna ti-
all civil motorflygutbildning nedlagd och ni derna kontrolleras hos biljetttirsiiljningsstiil-

2 A ’ . . . let, innan resa antriides.
maste alltsd vanta till efter kriget innan ni Pl i
Trafik mindagar. onsdagar o. fredagar.

kan fa sidan utbildning. Om ni sedan skall ¥ —Trafik GaranEak.
lyckas ta trafikilygarcertifikat beror mest D = Trafik dagligen,
pi er egen energi. Red. UTAN ANSVARSFORBINDELSE!

OREBRO

SVENSKA SKIFFEROLJE A.-B.

" LEVERERAR FORUTOM OLJA OCH BENSIN:

AMMONIUMSULFAT  sodningsmece
ORSTEN ©e+ssee.ue.  befonggjutning och vigfylinad
SKIFFERASFALT ... Fér poppfabrikation, esfatisole-
SKIFFERASKA ... . for frossbotienfylinad, platil-
SKIFFERSTYBB. ... Fir, fysstortbaner samt idrotts

SVAVEL ..

e s e e e s s kemisk industri

TELEFON: VAXEL 19195

Krosstorlek 20—50 mm lamplig for

Fér cellulosa-, gummi- o. elektro-
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BOLINDEH-MUNKTELL

\ * AKTIEBOLAGET BOLINDER-MUNKTELL « ESKILSTUNA * ’
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Naturlig storlek.

DATA: DRIFTSPANNING — NORMALT UPP TILL 60 V
STROMSTYRKA —2-—75 A
VIKT — 65 GR.

Kombinerad automatsdkring och strémbrytare. Friutlésande med
momentant till- och frdnslag. Lagt spdnningsfall — hog verk-
ningsgrad. Absolut stétsdker i alla riktningar.

Automatsdkringar US 1001 kan fé&s for varje stromstyrka mel-
lan 2 till 75 A. For relativt induktionsfri belastning och vid ldgre
stromstyrkor kan dven hégre spdnningar upp till 120 V anvédndas.

UNO SARNMARK

GOTEBORG
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Nr 1. Arg. 23

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

W. KLEEN:

= (W™ TIDSKRIFT FOR PLYGVAPNET o

OPPICIELLT ORGAN FOR KUNGL, SYENSKA AEROKLUBBEN

4—17 jan. 1945

Kttt flygfrimjande

Dcl ar nu tvd ar sedan general Nordenskiold infor pressens
representanter klagade oOver vart folks bristande flyg-
sinne och payrkade bildandet av ett flygframjande. Sedan denna
betydelsefulla tanke en gang vackts kan den icke undanskjutas,
aven om dess forverkligande miste uppskjutas pd grund av tids-
laget. For att ett flygfraimjande skall kunna frimja flyget maste
folk ocksa kunna flyga, vilket man som bekant dnnu kan endast
endels. Men- & andra sidan bor organisationen vara fardig for
att vara beredd att mota efterkrigstidens krav. Det bdrjar med
andra ord bli hog tid att forverkliga flyggeneralens tanke,

KSAK ligger narmast till att ta det organisatoriska initiati-
vet. Si har ocksa skett, Redan for ett ar sedan tog Verkstal-
lande utskottet upp idén och i varas forelig ett utarbetat for-
slag till bildandet av ett: flygframjande. Olika skal bidrogo till
att fragan fick vila till hosten, di Utskottet beslot att vidta at-
garder for att tillsitta en kommitté som slutgiltigt skulle for-
vandla tanken till verklighet. Den 11 december offentliggjordes
detta beivdelsefulla beslut. i

Dagen darpa talade Hans Ostelius infor Stockholms reklam-
forening och lade pd kant och framgangsrikt manér ut tanken.
Synkroniseringen av hans foredrag och Utskottets beslut om en
framjande-kommitté var emellertid en handelse. For ovrigt ar
Hans Ostelius en personifikation av ett flygframjande — ingen
har gjort mera an han for att vacka vart folk till medvetande
om flygets betydelse for var framtid som nation. Hans verk-
samhet visar vilka resultat en stor organisation skall kunna na.

Nir KSAK tagit det organisatoriska initiativet betyder det
ingalunda att klubben vill ta kontrollen over det blivande Fram-
jandet. Den nya organisationen far helt andra uppgifter an dem
KSAK har och bor redan darfér vara fullt fristaende. Dartill
kommer att KSAK har tillrackligt med arbete for att leda det
svenska privatflyget. KSAK leder privatflyget, Framjandet skall
gora vart folk [lygsinnat — det ar en enkel uppdelning av ar-
betsuppgifterna.

Men Framjandet méste fa ut reella vinster ur det ideella flyg-
intresset. 1Jess arbetsmetod blir propagandan, dess arbetsresul-
tat kan fmatas i dess mojligheter att ekonomiskt stoda vart pri-
vatflyg. Den friga som narmast viantar sin losning dr framfor
andra skapandet av landningsméjligheter for privatflygarna.

Nasta fraga blir kanske f{orverkligandet av Stockholms flyg
klubbs stralande tanke att skapa ett de svenska flygarnas eldo-
rado, dir flygarna med slakt och vanner kan tillbringa harliga
veckoslut i flygets tecken. Pi Ska-Edeby eller annanstans skall
flygarna kunna fa4 utom flygfalt med tillhorande hangare:
m m, klubbrum, restaurang, campingplats, badstrand o s v.

Kort sagt: Framjandets uppgift ar att skapa forutsattningar
na — de andliga och materiella — f6r det svenska privatflygets
utveckling till en folkrorelse.

Det psykologiska ogonblicket har,K kommit for att bilda detta
Framjande, som bor laggas pa bredast tinkbara samhalleliga
bas. Det galler silunda att i arbetskommittén fa alla skilda folk-
grupper med deras organisationer intresserade och delaktiga
arbetet. Man maiste satta malet hogt.

Hur lingt kan man nid med ett svenskt Framjande? Lat oss
forsoka dra erfarenheter ur andra liknande organisationer ut-
omlands. Det ryska Ossoaviachim riknade 20 miljoner medlem-
mar, d v s en niondel av hela befolkningen. Om svenskarna bli
lika flygsinnade som ryssarna skulle det bli over 700.000 med
lemmar i Framjandet! Det finska Luftvarnsforbundets 80.000
medlemmar motsvarar 150.000 medlemmar i ett svenskt Fram
jande. Och redan det vore en stitlig siffra.  Man blir dock
mindre forhoppningsfull vid tanken pa att t ex Skidframjandet
inte har mera an 35.000 medlemmar. Den siffran maste over-
traffas av Flyvgfrimjandet! Om vi bara fa med var 100:dc
svensk blir det 65.000.

Men vad skall detta flygframjande heta? Namnfragan har re-
dan skapat en del bekymmer, och de finnas som tveka infor ett
nytt framjande-namn. Schweiz har en liknande organisation metl
namnet Pro Aero, vilket oversatt till svenska skulle bli For
Flyget, vilket vore ett antagbart namn. Men for egen ringa del
tror jag att Flygframjandet ar det basta — det siger allt, gar
lattast att saga och stiller flyget vid sidan av sadana folkliga
organisationer som exempelvis skid-, sim- och cykelframjandena.

Namnet ma bli vilket som helst, bara organisationen verkligen
framjar svenskt flyg genom att gora vart folk flygsinnat och
skaffa de pengar som fordras for att virt folk ocksd skall kun-

minsk

OKAR MEST

Av samtliga- svenska automobilférsikringsbolag
visade sTRAFIK under forra dret st6rsta premie-
okningen.

TRAFIK har vunnit det goda resultatet tack vare
sina ldga premier, sin vinstdterbdiring och sina
snabba skaderegleringar. Detta har skapat popu-
laritet och fortroende och detta i sin tur bar
jimnat vigen fir vir anskaffning.

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM. Tel. 23 2] 20,
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dien med mitt forsta intryck, nar jag

klev ur mitt plan 1 Karachi. Ingen tyck-
tes veta nagonting. Bakom oss lag 20000
kilometer, vilka vi hade gjort pa étia da-
gar — for vad? Ingen hade order att ord-
na var avresa. Istallet tycktes de tro att vi
hade farjat dessa skepp till dem for att
de skulle anvandas for oOvningsflygning.
Har — halvvags runt jorden i ett land som
kunde vanta ett anfall vilket ogonblick
som helst? Vi forklarade si mycket vi

Iag tror att jag alltid skall forbinda In-

kunde av vara hemliga order; leenden syn-
tes 1 officerarnas ansikten, Man slog vad
om att vi aldrig skulle lamna Karachi med
dessa skepp.

Men vi var frivilliga och

CURTISS P-43 BESEGRAR

\_

( I foregdende nummer berdttade overste Robert L. Scott hur han endas!
tack vare en nodlogn blev utiagen for aktiv stridsflygriing och hur hans
sFlygande fastnugy rdkade vilse owver Sydatlonten men hittade Afrika sd
sméningom. I nedanstdende artikel — den tredje ur hans bok »Gud dr min
andre-pilots — har han kommit fram till Indien, varifrén forbandet skulle
fortsitta till Kina for att ddrifrdn tnsditas 1 en raid mot japansko hemorten
samtidig? med general Doolittles anfall frén éster.

2

.

och vart stridshumor fanns fortfarande
kvar. Jag kommer ihdg att hela min be-
sattning holl emot si fort vaden erbjods.

Men vi forlorade,

Vi fick veta det varsta, nar Haynes kom
tillbaka fran Delhi med ett ansikte, som
var nastan en meter lingt, Sorgsen berat-
tade han oss sanningen, Pa grund av Ba-
taans fall och forlusten av andra falt i
ostra Kina — vara hemliga baser — i for-
ening med andra faktorer utom hans kon-
troll hade var sdrom-missions fatt ett slut.
Jag har aldrig sett tretton bombbesatt-
ningar med sA mianga brustna hjartan.
Moralen sjénk som en sten. Den 21 april,
nar basen overtog vara skepp, tror jag att
vi skulle ha varit forlatna, om vi druckit
oss plakatfulla.

Det kom nya order for overste Haynes
och de flesta av oss att anmala oss vid en
avligsen bas i Ostra Assam vid gransen
mellan Indien och Burma for att flyga i
A. B. K. Farjeflygkiren. Denna Assam—
Burma—Kina transportflygkdr var upp-

rattad for att fora fornodenheter till Kina
och Burma,

Niar overste Haynes och jag anlande till
Assam, ansig vi oss bada »shanghajade».
Var stallning hade forandrats fran delta-
gande i vad vi ansig vara »varldens stor-
sta mission» till den betydelselosa uppgif-
ten att driva transportflyg fran Indien till
Burma. Annu en gang tycktes krigstjan-
sten langt, langt borta.

Runt omkring oss hade vi Assams té-
planteringar. Vart landningsfalt var en
R. A. F.-bas. Vara hem bestod av hyddor
av lera och bambu, kallade shashas». Ge-
nom djungeln, som omgav var bas, rot vil-
da djur; varenda natt kunde vi hora
schakalernas skrik. Vi visste att det fanns
kobraormar overallt. Vid flygningar over
Bramaputra-floden brukade jag se noshor-
ningar, elefanter och andra djur, som kom
mig att livligt fa klart for mig, att vi var
langt borta fran civilisationen.

Vir bas var belagen i den histsko, som
bildades av Himalajas bergskedjor i norr
och vaster och Naga-bergen 1 oster och
sydvast. Viart falt lig 180 m o6ver havet
och runt omkring oss i tre riktningar res-
te sig berg — de lagre Himalaja-kedjorna
var_7 777 m omkring 240 km norrut. Dessa
stora toppar nadde naturligtvis sin hogsta
héjd i Mount Everest, 8 845 m over havs-
ytan — virldens hogsta berg. Det var 480
km frin oss.

Vart forsta arbete var att horja bygga
andra falt inom omradet for att vi skulle
ha mer an en bas att arbeta fran. Vi borja-
de vart arbete den 21 april.. Vi hade tret-
ton transportplan, bemannade av forare
frin armén och Pan-American Airways.
Vart jobb bestod i ait farja foérare bade
for kinesiska armén- och general Chen-
naults frivilligkir nere i Burma. Vi flog
hogoktanig bensin, ammunition och mat till
Burma och senare till Kina. Vi fann snart
att vara skepp atervinde fran DBurma
overfyllda till bristningsgransen med sira-
de engelska soldater, Overste Haynes var
chef; han var befalhavare for A. B. K.
Farjeflygkdr och jag var hans stabschef.

'Japanerna allt ndrmare

Viart jobb att flyga fdornodenheter till
Burma var pikostande med obevipnade
transportplan, ty vid den tiden hade japa-
nerna gatt Over Sittang och Irrawaddy
och hade tagit Rangoon. Deras kolonner
rorde sig nu mot Mandalay, Deras flyg-
vapen var over hela det centrala Burma

Plloten d8k med transportplanet tills det
praktiskt taget strdk dver djungeltriiden.
Denna mandver gjorde hort den Japanska
angriparen,
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HIMALAJA

och det enda som stod mellan dem och er-
dvringen av hela Burma var de fi ameri-
kanska flygarna i den forsta amerikanska
frivilligkdren, som nu hade tvingats att

basera 1 Lashio, Detta var sannerligen
Burmas morka dagar,
Den 24 april transporterade Overste

Haynes och overste -Cooper en last ammu-
nition och flygbensin till Lashio for Fly-
gande tigrarna och pd hemvigen gjorde ett
fientligt jaktplan av typ Mitsubishi S-00
attack mot deras transportplan. Nar de
kande igen angriparen som en fientlig
»Nollay lamnade Haynes och Cooper till
andre-piloten att flyga planet och gick bak
i flygkroppen for att avsld attacken sa gott
de kunde med armégavar. Don Old, andre-
piloten, dok med transportplanet tills det
praktiskt taget strok Over djungeltraden.
Denna undanmandver gjorde bort den ja-
panska angriparen och hindrade den att
komma upp under den sirbara C—47-an.
Bara en enda av de japanska sparljusku-
lorna skulle ha kunnat satta den i brand.

Nar japanen dok ned mot dem avfyrade
Cooper och Haynes och deras besattnings-
chef, sergeant Bonner, magasin efter ma-
gasin mot japanen. Antingen blev han
angslig over detta eller ocksa tappade han
bort transportplanet i en brant svang, ty
han stack ivag.

En dag i slutet av april landade tva ki-
nesiska flvgare med tvi P—43A. Dessa var
goda, snabbklattrande smi jaktplan, fore-
gingare till »Thunderbolts (Republic
»Lancer». Reds. anm.) Deras branslétankar
hade fitt lackor och niar man dartill lag-
ger det faktum att turbokompressorerna
lag under flygkroppens bakre del hade
varldens allvarligaste brandrisk uppstatt.
Si langt hade deras daliga rykte spritt sig,
att planen fick std pid marken tills felen
kunde bli avhjalpta. Kinenerna lamnade de
tva P—43A hos oss och for tillbaka till
Kina. Overste Haynes och jag blev arvin-
gar till de tva smé jaktplanen.

Sergeant Bonner arbetade flitigt med all-
ting fran tuggummi till cement och repa-
rerade slutligen lickorna atminstone sa
mycket att planen inte skulle ta eld redan i
starten, som en del av dem hade gjort tidi-
gare. Jag fick ett av planen och beslu-
tade att anvanda det for att skydda farje-
routen. Till och med ett ensamt jaktplan,
som kunde skjuta tillbaka pd japanerma,
skulle vara ett bra »moraliskt elementy for
de obevapnade transportplanens besattnin-
gar.

3 km over Mount Everest

Under flera dagar provade jag ensitsa-
ren runt faltet for att berakna brinsleit-
gingen och fick kulsprutorna att arbeta
riktigt fint genom att skjuta pd krokodiler
i Bramaputra. Varje gang jag klattrade
upp Over det heta markdiset over Assam
kunde jag observera Himalajas hoga toppar
i norr och nordvast och en lingtan borjade
vixa i mig att flyga over varldens hogsta
topp. Men vi hade mycket att gora med
transporterna och dagama gick utan chans
f6r mig att flyga in 1 Tibet. Dessutom fick
vi fler och fler rapporter om japanernas
flygaktivitet i sydost.

Och anda tittade jag .efter var och en
av mina konvojflygningar langtansfullt
mot de snotickta toppama av Everest och
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PA 9.000 m shg Jag Everests splym», bildad av snén, som bldstes frin toppen. Den pekade mot
stider, buren av den nordliga vinden och solen sken genom den,

Kanchenjunga. Varje dag som jag avslu-
tade min tur brukade jag titta pi min
P—43A med dess kompressor; allt fardigt
att ta mig upp i stratosfaren och jag bru-
kade planera nagon ursakt for att »se hur
hogt det-dar lilla jaktplanet kunde klattras.

En morgon nir den annalkande monsun-
perioden gjorde det omdjligt att flyga am-
munition till frivilligkaren i Burma sig jag
som alltid topparna av varldens hodgsta
berg, nar jag provade mitt lilla jaktplan
over Assam. Jag visste, att jag lika val
kunde prova mitt plans topphojd genom
att stalla kursen mot den dar bergskedjan,
vars djupaste dal var lika hog som Mount
Whitney. Sa jag landade och fyllde alla
bransletankarna pi Republic’en, tog min
filmkamera och en mangd syrgas och star-
tade fran Assams téplantage mot Tibets
kullar via den heliga staden Lhasa. Mitt
beslut kom i grevens tid, ty tva veckor se-
nare fick vi speciella instruktioner att inte
flyga over Tibet eller Nepal.

Flygande ut &ver Brahmaputra-floden
foljde jag den medan jag steg. Snmart kom
jag till vart hjalpflygfalt vid Sadiya och
vande at norr med floden och sag nord-
ostra Indiens tata djungler vaxa hogre och
hogre allt eftersom kullarna steg och flo-
den blev smalare. P4 min hogra sida var
Naga-bergen, som skilde Indien frin Bur-
ma. Till vanster och bakom mig var den
fuktigaste djungel jag nigonsin sett —
en djungel for vilken inofficiella rappor-
ter faststiller en rekordnederbord pa 2450
mm om aret.

Medan jag vann hojd mot norr och flog
in over Tibet tittade jag alltjamt ned pid
Brahmaputra och forbluffades. Har var en
strom som flot mer an 1600 km pi om-
kring 4000 meters hojd; i Tibet, kom jag
ihag, var aven floderna nastan lika hoga
som véra hogsta berg i Amerika. Pa min
karta sag jag att Brahmaputra flot upp
frin sidan av en bergspets langt bort t

(Foris. pa sid, 31.)



Har Ni bruk fir pengar?

Ja, vem har inte det! Var med i
FLYG:s omrdstningstiviing om
treviigaste  svenska folkflygplanet!
I yorfe av de sex elapperna uldelas
2 forstapris pd wvardera 100 kr, 2
andrapris pd vardera 50 kr, 10 tred-
jepris pd vardera 25 kr, summa 550
kr i varje etapp, d v s tillsammans
3300 kr. Taviingen borjade ¢ FLYG
nr 25—26/1944 och hdir kommer an-
dra etappen. Det galler att vilja
mellan de fyra ensitsiga typerna pd
sid. 9. Skriv er oforytterlige mening
pé tivlingskupongen pé sid. 26.
Svaren till etapp nr 2 skall vara
poststamplade senast den 27 januari
1945 och lkuverten skall mdrkas
sFolkflygplanet II», adr.: FLYG,
Vastmannagat, 69, Stockholm.

Beriikningarna stiimde visst inget vidare. P3
absolut ligsta héjd kom motorseglaren in
dver en iing strax ntanfér fhltgriinsen och
kom ner OK — men det var pa haret! Tipsyn
lJandade p& fiiltet.

"ENSTORINGAR” PA FLYGARTRAFF

re¢ brunbrinda ynglingar satt uppe pa

hopptornet vid Ski-Edeby sportflyg-
falt och dinglade med benen ut over vatt-
net. En ganska' loj vind gav en aning sval-
ka haruppe i tornet — de flesta manniskor-
na vistades ocksia for det mesta i vattnet,
nar de inte flog pa Gvningsorientering inne
over Sormland, Vistmanland och Upp-
land.

Det var en ljuvlig dag for sportflygar-
traff, Frin alla horn av Sverige hade de
kommit till Ski-Edeby med en provkar-
ta av flygplantyper., Den brunbranda trion,
som egentligen skulle varit en kvartett, be-
traktade sig som ett elitgang — de flog ju
for katten ensitsiga plan, ensamma Ornar i
fornam avskildhet, for ovrigt de enda en-
sitsarna som kommit till den har flygar-
traffen. 2

De tre satt just och spanade mot nord-
vast.  Darifrin skulle kvartettens fjarde
senslings komma, »don Ernesto» Pelles
frin Hedemora med sin motorseglare
»Mose». Kvartetten hade avtalat en pri-
vat ankomsttavling till Ski-Edeby.

— Var kan han hilla hus? undrade Ivan
Persson fran Malmo.

— Ska vi ta och kila upp till Mac och
hora efter om »don Ernesto» har ringt. Sa
fikar vi samtidigt, foreslog Olle Hakans-
son frin Karlstad.

Nej, Mac hade inte fatt nigot telefon-
meddelande. Var sjutton...

De hade just satt tinderna 1 forsta
wienerbrodet, nar Erik Olsson fran Gnesta
stirrade ut genom {fonstret och hojtade
till :

— Titta dar, grabbar, vid det dar lilla
molnet, tvd finger vinster, dar cirklar en
karra. Antingen en vanlig segelkarra eller
Pelles i egen hog motorseglare. . .

— Men soder om Malaren, grubblade
Olle. Varfor inte se efter narmare forres-
ten? Jag flyger dit och kikar!

Kikar? Flygledarens kikare! Ivan sprang
upp for trapporna, Tanade kikaren och fick
se... Han ropade ner till Olle:

=

— Det ar Pelles, Propellerbocken dr ut-
falld men snurran stir stilla. Han forso-
ker tydligen fi hojd for att ta sig hit.

Och s3 puttrade Olle ivag soderut.
Snart hade han klattrat upp till samma
hojd som motorseglaren. Pelles hade det
tydligen besvarligt. Han vinkade visserligen
som hastigast at Olle men skyndade sig se-
dan att mixtra med startmojen samtidigl
som han miste agna en smuld intresse dven
at cirklandet for att inte forlora hojd.

Olle forsokte halla sig jamsides med
»don Ernesto» men det var omojligt ty
Tipsyn maste ligga 1 yttersviang och blev
efter. Men ibland flog de en kort stund
sida vid sida, D4 strackte Olle ut sin
vanstra hand mot »don Ernesto» liksom
for att erbjuda sig att bogsera motorseg-
laren over vattnet till Ska-Edeby. Men
»don» skakade pid huvudet och lag en
aning tvunget.

Da blixtrade det till i Olles huvud. Han
var ju ingenjor och kunde bolla med form-
ler och siffror... Han skulle undersoka
om Mose kunde glida 6ver Malararmarna
till faltet. SA& forsokte han berikna hur
mycket den utfillda och stillastiende pro-
pellern bromsade samt hur hogt varv han
skulle ha pa sin motor for att Tipsyn
skulle fa samma glidtal som Mosen.

Olle gjorde en massa mystiska tecken at
sdon Ernesto» for att forklara sin avsikt.
Och sa stack han med precis ratta motor-
varvet och exakt avpassad hastighet mot
Ski-Edeby.

Tipsyn kom in dver faltet och hade god
hojd till overs. Det skulle siakert ga bra
for Mose... Han drog pa gas och klatt-
rade upp till Mosen igen. SA& vinkade han
ivrigt och pekade mot flygfaltet... ditat,
ner med dig! Pelles forstod, beslot sig for
att ta risken och limnade den sndla ter-
miken,

Skulle det lyckas? fragade sig bidda tva
nar de i sallskap gled ner mot faltet. Ivan
dar nere hade forstatt vad det gillde och

hade fatt flygledaren att avbryta alla
starter och landningar pd faltet.

Olle holl samma varv som vid forsoket
— men det sig ganska illa ut for motor-
seglaren, som snart lag lagre an Tipsyn.
Berikningarna stamde visst inte nigot vi-
dare! Matte reservhojden racka till!

P4 absolut lagsta hojd kom Mosen in
over en dng strax utanfor faltgransen. Den
landade OK pa angen och pojkarna ru-
sade dit. Tipsyn landade strax innanfor
gransmarkeringen. :

Kvar i planet satt »don Ernesto», plask-
vat av svett,

— Hej, kliv ur si ska vi vrida ur dig!

— Nej, hellre ett dopp, svarade Pelles.

— Var har du varit? Plockat blabar?

— Svettigt jobh, forstir ni, killar. Jag
gick ner och vinkade at ett visst vanligt
fonster i Enkoping. Men det var dumt
gjort -av mig for nir jag sedan stigit och
termikseglat ett tag tog molnen slut dver
Grillby (dir det inte blev atlantflygfalt, ni
vet). Forsokte starta motorn igen men den
var alldeles dod. Hade sa god hojd att jag
kunde ta mig fram till nigra moln strax
socdler om Malaren — det ir ju inte sa
mycket vatten just dar utan en massa oar
och sint — och sedan maiste jag fortsitta
den vagen. Nar jag kom mittfor faltet har
soderut fillde jag ut propellerbocken och
forsokte sdtta snurr pa motorn igen men
den ville inte och till pa kopet gick det
inte falla in den igen. Sa glidet blev for-
stort och hojden var ju inte over sig hel-
ler, Ska vi dra in kdarran pa faltet? Tack
ska du ha for hjalpen, Olle, det ar inte
sakert att jag gett mig Over hit utan din
»undersokning® — men det var forbaske
mig pd haret!

— Ja, det har jag ju alltid sagt: varfor
skaffar du inte en riktig kidrra, sa Ivan.
En motorseglare ar...

— Om jag inte haft en sidan s& skul-
le jag inte varit hir nu. Om ni, mina her-
rar, fatt motorstopp si hade ni suttit pa

(Forts. pd sid. 28.)
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FOLKFLYGPLANET 1I:
Vilj ensitsare!

ar bredvid visas fyra olika ensitsiga

typer, som FLYG:s lasekrets far valja
emellan 1 omrostningstivlingens andra
etapp. Rosta pd en av dem!

Typ nr 1: Hi-20 »Mose», motorseglare
med 1 kroppen infallbar propellerbock.
Konstruerad av Wolf Hirth, Tyskland,
aren 1937—41. Dukklidd stdlrorkropp. Mo-
tor: 4-cyl. nedvaxlad Krautter pd 25 hk
vid 5.500 varv/min, vikt 20,5 kg, briansle-
forbrukning 450 gram/hktimme. Spannvidd
14,8 m, langd 6,9 m, hdjd 1,92 m, vingyta
18,7 m? tomvikt 280 kg, flygvikt 400 kg,
vingbelastning 20,3 kg/m*, effektbelastning
152 kg/hk, basta glidtal med infilld
propellerbock (som segelplan) 1:20, min-
sta sjunkhastighet med d:o 0,9 m/sek.
Fordelar: Ar ej si beroende av motorn
som ett vanligt flygplan, kan ta sig fram
genom ati segla. Oom i diligt vider tack
vare stilkonstruktionen. — Nackdelar:
Startamordningen kan klicka 1 kritiska
moment. Dvrbart byggnadssatt.

Typ nr 2: AM—6, »>luftens motorcykels,
konstruerad av A. Mantelli, Italien. Stjarten
uppbares av tvd bommar, mellan vilka
motorn — en Autier & Dunne, 2-cyl. 2-
takts pA 17 hk vid 4000 v/min — med
skjutande propeller placerats. Propellern
installs automatiskt pd lamplig stigning.
Bromsbart hjul samt skida under kroppen,
vilken senare ar av tra, fanérkladd. Spann-
vidd 6,28 m, langd 4,10 m, vingyta 6,0 m?
flygvikt 200 kg, vingbelastning 33,3 kg/m®,
maxhast, 150 km/t, marschhast. 130
km/t, landningshast. med klaffar 50 %m/t
startstricka 70 m, landningsstracka 40 m,
flygtid (marschhast.) 5 tim (650 km). —
Fordelar: Automatiskt installbar propel-
ler, som tillvaratar all effekt. Utmarkt
bransleekonomi. Enkel konstruktion. God
sikt. — Nackdelar: Endast ett hjul, varfor
starthjalp erfordras. Dalig stigformiga.

Typ nr 31 Tipsy S§—2, konstruerad av E.
O. Tips, Belgien, ar 1935, Trakropp med
fanérkladsel. Motor: normalt Sarolea
sAlbatross», 2-cyl. pa 32 hk. Spannvidd 7,5
m, langd 5,72 m, hojd 1,45 m, vingyta 9,5
m?; tomvikt 160 kg, flygvikt 280 kg; max-
hast. 165 km/t, marschhast. 150 km/t, land-
ningshast. 75 km/t, flygtid 4 tim, start-
stricka 60 m. (Med 40 hk motor, t. ex.
Train, blir maxhast, inemot 200 km/t.) —
Fordelar: God stromlinjeform, som ger
tamligen stor hastighet. Enkel konstruktion.
Estetiskt tilltalande. — Nackdelar: Omta-
lig i daligt vader. Kanslig.

Typ nr A4t Stiirmer, konstruerad av ing.
H. G. Moller, Tyskland. Trakropp med
fanérkladsel. Motor: Zundapp, 4-cyl. in-
verterad radmotor pa 55 hk, Spannvidd 7,6
m, langd 59 m, hojd 1,6 m, vingyta 9,6
m?*; tomvikt 215 kg, flygvikt 340 kg; max-
hast. 215 km/t, marschhast. 200—210
km/t, landningshast. med klaffar 65 km/t,
stighast. vid marken 54 m/sek, flygstrac-
ka 650 km, flygtid 3 t 20 min, startstrac-
%ka 80 m, landningsstricka 140 m. — For-
delay: Formamlig stromlinjeform, som ger
stor hastighet. Snabbmontering ‘av vingar-
na, Vingklaffar., Hjulbromsar. Estetiskt
tilltalande. — Nackdelor: Nigot svirflugen
(kanslig). Omtilig i daligt vader. Ganska
dyr for att vara ensitsig.
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"STORK” I MINIATYR

hiaromdagen kom en i trangre sportfly-
garkretsar lange vantad immigrant till
Stockholm, danskarnas nyaste sportplan,
den hégvingade KZ—I111. Sedan planet
monterats upp har ing. Bengt Kellin 1 luft-

fartsmyndigheten provflugit det sa ofta
vadret tillatii.

— KZ-111:an var en verklig trevlig be-
kantskap, sager ing. Kellin. Jag startade
langst bak pa linga banan och nir jag pas-
serade faltgransen stod hojdmataren pa
500 m — andi anvande jag inte klaffarna
och tog inte heller ut full stigning. Vind-
styrkan var inte mer an 3 m/sek. Det kan
man val kalla stigning! Karran har myc-
ket goda flygegenskaper och ar absolut
idiotsaker. Tack vare klaffarma kan man
ta sig ner pA mycket smi filt och landa
over tamligen hoga masker. Passar precis
for angen pa skargardson, for det ar egent-
ligen onddigt att sitta flottorer pa en kar-
ra med sddana egenskaper!

Nar man tittar pA KZ—IIl:an marker
man att den ar nigot mer an ett vanligl
sportplan i amerikansk Cub-stil. Den ar
snarare en »Stork» i1 miniatyr med sina
klaffar och slots samt sin robusta upp-
syn. Men den kostar betydligt mindre. F n
haller sig priset kring 17000 kr men man
har forhoppningar pa att om en serie pa
100 exemplar kan laggas npp fa ner sum-
man till 12 000—14 000 kr. Om nagon tyc-

Hi)ur(flygplnmnl KZ-111 iir kanske Inte aiir-
deles vackert men ser mycket iindamalsenligt
ut, robust byggt samt firsett med slots och
klaffar, — T v syns hogervingens klaff och

skevroder 1 nedfiillt lilge, Slotsen idr fasta. —
Nedtill | viinstra spalten tvd typblider samt
interlbr avy kabinen. — T h diirom KZ-II1:an
1 treplansklss,

ker det andi blir for mycket bor han tan-
ka pid att motorn ar pia 90 hk. Om man
vill ha mindre antal hastar gar det ocksa
for sig — motorstyrkan kan variera mel-
lan 75 och 100 hk. SE—ANY :s motor ar
en 90 hk Cirrus Minor,

S tittar vi ett tag pa siffrorna pa tre-
planskissen hiar nedan. Siffrorna betecknar:
1) Vinge, tvabalkig trikonstruktion med
fanér och dukkladsel. 2) Skevroder av slot-
tad typ, tra med dukkladsel. 3) Vingklaff,
slottad, tra och duk. 4) Slot av brevlade-
typ», tra. 5) Stabilisator, fribarande, tra.
6) Hojdroder, stalkonstruktion med duk.
7) Hojdrodertrim, mandvreras fran kabi-
nen medelst Bowdenkabel. 8) Sidroder, stail
och duk, aerodynamiskt och statiskt ba-
lanserat. 9) Sidrodertrim, plat. 10) Flyg-
kropp, stalror och duk. 11) Landstallsben
med fjaderstotdampare, 12) Hjul, lag-
trycksring 165X463, med broms. 13) Sporr-
hjul, fullt svangbart med fjaderstotdampa-
re. 14) Propeller (Heine eller KZ), 1,9
m diameter. 153) Kabin med plats for tva
personer bredvid varandra, invandig bredd
1,2 m.

Kabinen ja, ser den inte bekvim ut?
Langst t v pd panelen sitter forarens gas-
reglage och t h dirom hjulbromsen. T v
om forarstolen ses spaken till klaffarna.

(Forts. pa sid. 33.)

8 Stablllsator
6 Héjdroder

7 Hbjdrodertrim
8 Sldroder

9 Sldrodertrim
10 Flygkropp

2 Skevroder
3 Vingklaff
4 Slot

11 Landst#llsben
12 Hjul

13 Sporrhjul

14 Propeller

15 Kabin
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BATTRE e//er SAMRE
FIENDE

Nér kriget i Europa slutar — kommer dé de allierades
flygare att moéta samma hirdneckade och frukiansvirda mot-
stind om de sldss mot Japan som de fdtt erfarenhet av- me-
dan de stred mot det tyska Luftwaffe? Har nedan talar en
amerikansk jaktflygare, som kdmpat pd bdda fronterna, om

vad han anser.

Det finns inte minga allierade flygare
som kimpat mot bada fienderna —
Tyskland och Japan, Men bland dem som
gjort det — inklusive general Doolittle och
andra hogre officerare — ar den &sikten
allman, att Luftwaffe i hog grad ar en
mera fruktansvard fiende, Detta ar san:
och mycket klart, om man jamf{ér flygplan
for flygplan, och det ar ocksa sant — men
inte riktigt lika tydligt — om ‘man jamfor
man fér* man. Tysken sitter i ett battre
flygplan 4n japanen och han 4r troligen
ocksa en battre flygare, ehuru ménga japa-
ner behandlar sina plan mycket skickligt
och det finns tyskar, som inte vet si varst
mycket om luftstrid.

Har ar ett forsok till jamforelse: Tyska
jaktplan ar lika bra som engelska och ame-
rikanska och tal lika mycket sbestraff-
ning», vilket innebar att de ar Gverlagsna
sNollany. Messerschmitt Me 109 och
Focke-Wulf 190 behéver ett verkligt, ihal-
lande och in i minsta detalj taktiskt full-
andat anfall for att kunna skjutas 1 brand
eller bringas att explodera i luften eller for
att foraren skall sattas ur spelet. »Nollan»
ar oftast ur leken redan efter forsta salvan.

De japanska stortbombplanen ar fullt i
klass med de tyska men underlagsna de
amerikanska och detsamma ar forhallandet
rorande de medeltunga bombplanen. Japa-
nerna har inte konstruerat nigot fyrmoto-
rigt bombplan som kunnat jamforas med de
amerikanska och ju lingre kriget i Stilla
havet varar, desto tydligare framstar det
for de allierade att japanerna ej heller har
for avsikt att insatta sidana. Det ar i detta
sammanhang av storsta intresse att kunna
konstatera hur bombanfall, utférda med
tunga fyrmotoriga flygplan, inom krigsska-
deplatsen vid Stilla havet ej alls ger sam-
ma resultat som vid anfall mot mal i det
tattbefolkade Europa. Det finns helt enkelt
inga mal i den ovirld dar striden nu fores
— forutom sjalva Japan — som med
framging kan bekimpas med tungt bomb-
flyg, dock med undantag for truppsam-

mandragningar och fartyg. Flygplan, och
hari iven inraknat stortbombplan, har nara
nog ingen verkan mot mal som skyddas av
den omgivande djungeln. De frin hog hojd
anfallande bombplanen ar helt maktlosa.
Endast mot de fientliga underhalisplatser-
na och transportlederna kan nigon verkan
pariknas. Men i1 de flesta fallen ar turen
den avgorande faktorn vid anfall likval mot
fartyg — vilka trafikerar underhaillsleder-
na — varfor de {rén hog hojd anfallande
bombplanen ej utgor nigot lampligt an-
fallsmedel mot mél av detta slag. Dar-
emot kan de sd sminingom komma till sin
ratt ndr striden utkdmpas inom omraden
fran vilka de tunga bombplanen kan na
det japanska moderlandet.

De bombflygplan som de allierade idag
anvander pd den europeiska krigsskadeplat-
sen kommer ej att kunna medfora full
bomblast mot mal i hjartat av Japan till
foljd av de stora avstanden, dven om ba-
ser skulle std till forfogande inom omra-
den som inom overskadlig framtid kanske
beharskas av de allierade, med undantag
for den utskjutande sydostra spetsen av
Sibirien. Inte ens Kinas kustomrade, sivida
de allierade kan tringa fram dit, eller Fi-
lippinerna tillaiter de flygande fastningarna
och Liberatorplanen att medféra full bomb-
last. Den nya B—29 ar har oersattlig f n
pa grund av sin langa flygstracka.

Jamforelsen mellan flygplan synes ge till
resultat, att de japanska jaktplanen ar
samre an de tyska. De japanska och tyska
bombplanen ar likvirdiga,

De mal, som maste anfallas av de alli-
erades flygstridskrafter inom den japan-
ska krigsskadeplatsen ar daremot betydligt
mindre kansliga for anfall fran luftem och
erfarenheten visar att 4ven om anfallen in-
satts utan hansyn till fientlig motverkan
genom jakt och luftvarn, si ar det vytterst
svart att uppnd god verkan.

En jimforelse mellan den flygande per-
sonalen inom de bada flygvapnen ar lattare
att gora, Orutinerade stridsflygare ar all-

Tvd nedskjutna tyskn flygare | Engelska kanalen viinta pd att bil upptagnn som engelska fAngar.

Eun japunsk finge, nom ej hunnit begd hara-

kirl. Han har fatt sina sir omskitts och ser
ut att md bra, Ligg miirke till hans ytterliga

_ magerhet. Stilla havet iir mer lin niAgon annan

del av viirlden de svira umbiirandenas strids-
avsnltt,

tid daliga ‘i luftstrid. Det finns undantag,
som emellertid endast bekraftar regeln,
vilken syns vara tillamplig pa alla flygare,
oavsett vilken mnation de tillhér. Det ar
stor kvalitativ skillnad pa europeiska och
asiatiska flygare. Di och di biter det
tyska flygvapnet ifrin sig med full krafi
for att forgora sin motstindare och for-
svarar sig jarnhdrt mot angriparen. Men
nagon gang ar motstandet svagt och tyskar-
na soker t o m undvika strid. Kanske be-
ror det pa att den ena gangen ar de ald-
re, rutinerade flygarna i elden, medan den
andra de yngre och orutinerade far ta upp
kampen. Det japanska motstindet ir ofta
av vaxlande styrka, men till skillnad mot
tyskarna soker japanerna aldrig att undan-
dra sig strid, Tvartom soker de aven un-
der mindre gynnsamma forhallanden ta upp
kampen. Men den genom krigsforlusterna
allt ligre. standarden bland de japanska
flvgarna gor sig betydligt mer markbar
an bland de tyska flygarna.

Ett skal harfor ar att en japansk fly-
gare, som blivit besegrad i luftstrid, knap-
past har niagra mojligheter att undslippa
med livet i behdll. Antingen brinner hans
flvgplan upp eller sprangs det i stycken
genom beskjutningen eller ocksid gir han
sjalvmant, till foljd av sitt nederlag, i do-
den genom att frivilligt stanna kvar i sitt
stortande flygplan i stillet for att ridda
livet genom fallskirmshopp. Men aven om
han skulle hoppa sia ar sannolikheten att
han hamnar i havet och drunknar eller att
han landar mitt i djungeln — for att se-
dan svalta ihjal — mycket stor. Tyska fly-
gare, som lamnar sina nedskjutna flygplan
med fallskairm tar oftast mark pa tvskt
eller tyskockuperat omrade, varfor de
snabbt kan aterférena sig med sina for-
band och kanske redan dagen darpid inyo
ta upp kampen,

Under luftstriderna over Europa galler
den oskrivna lagen att man inte skjuter pa
en fiende som tvingats lamna sitt flyvgplan

(Forts. d sid. 26.)
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Hiir ovan ses JAK-Th, som iir en 2-sitslg JAK-7,

MANGA RYSKA FLYGNYHETER

»Ryska flygplan ar alldeles for litet kdnda ute i stora virlden.
Att det emellertid finns flera ryska typer, som fullt upp kan ma-
ta sig med vilken typ som helst i virlden, kan jag som f. d. mot-
stindare med rent samvete intyga», skriver en av FLYG:s finska
lasare, 16jtnant i finska flygvapnet, till oss, Han har ocksd sant
oss en hel rad vardefulla skisser och upplysningar, vilka aterfin-
nes har nedan.

Om de nyaste ryska jaktplanen, t ex MIG—5, Jak—I11 och

[LA—7, vet man annu inte mycket, men de ar troligen av mycket
hog klass, skriver han. Om det nya bombplanet Tupolev TU—2,
som troligen kommer att ersatta den redan forildrade PE—2,
aterges en del uppgifter langre ned. De tva skisserna pa denna
sida av JAK—9d och IL—2 visar det typiska ryska sattet att
placera bevipning och pansarskydd. Fotografiet av JAK—7b vi-
sar, hur man av den 2-sitsiga JAK—7 gjort ett ensitsigt jakt-
plan genom att helt enkelt kla odver det bakre sittrummet med
plat, .
LA—S5 har 9,7 m spannvidd, langd 8,7 m, vingyta 17,58 m?, tom-
vikt 2760 kg, flygvikt utan bomber 3 357 kg, vingbelastning (nor-
mal) 192 kg/m?* motor en st 1600 hk l4-cylindrig luftkyld M—82
stjarnmotor, briansle 935 oktans flygbensin i fem tankar pa sam-
manlagt 485 1, maxhast. 395 km/t paA 5000 m, 550—580 km/t pi
2000—4 000 m hojd och 520 km/t vid havsytan, marschhast. 350
—400 km/t, landningshast. 150 km/t, normal flygtid 2 tim, vid
maxhast. 1 tim—1 tim 10 min, startstracka 500 m, bevapning 2 st
20 mm akan i kroppen, tvp Shwak med 170 skott till varje, bomb-
last 4X50 kg. Foraren har 8 mm ryggpansar.

LA—S5 har forbattrats och kallas i sin nya version LA—7. Se

pi vilken man tdckt dver bakre slttrummet.

rietillverkningen &r redan i full gang.
LA—7 sages ha en ny motor pd 2000 hk.
Vid provflygning tillsammans med Focke-,
Wulf FW 190 samt Me 109 visade sig
LA—7 ha stérre hastighet men var andi
vandbrare.. Utseendet paminner starkt om
LA—S5, Bevapningen bestir av 2 st. 20 mm
Shwak ovanpi motorkdpan samt en 37
mm OKB—I16 akan under nosen. Maxhast.
630 km/t.

JAK—9d har foljande data och prestan-
da: spannvidd 10 m, lingd 8,75 m, ving-
yta 17,25 m?® flygvikt max 3010 kg, max-
hast. 600 km/t pa 5000 m, 530 km/t pd
2000 och 500 vid havsytan, marschhast.
360—375 fm/t pd 5000 m och 325 km/t
vid havsytan, startstracka 400 m, stigtid
till 5000 m 5—6 min, topphdjd omkr.
10000 m, flygtid max 2 tim 50 min, bevap-
ning 2 st 12,7 mm Berezina ksp skjutande
genom propellerfaltet (se skissen) och med
250 skott till varje samt en 20 mm Shwak akan med 150 skott
skjutande genom propelleraxeln. En pansarvarnsversion —
JAK—9t — har i st f Shwak-kanonen en OKB—16 pid 37 mm
med 30—35 patroner. Motor 1 st M—105 PF pi 1000 hk. Brans-
lelast 480 1 i fyra tankar. -

TU~—2 har foljande data och prestanda: spannvidd 18,86 m,
langd 13,80 m, flygvikt 103538 kg med oOverlast 12800 kg, max-
hast. 560 km/t, marschhast. 420 km/t, topphéjd 11000 m, storsta
tillaitna dykhast. 1 75° vinkel 750 km/t, normal flygtid 4 tim, be-
sattning 3—4 man, landningshast. 160 (?) km/t, motorer 2 st
14-cylindriga luftkylda, M—82 NU med 1750 hk starteffekt,

branslelast 2800 I, bevapning 3 st rorliga och 1 st fast (i stjar-
ten) Berezina 12,7 mm ksp samt i de bdda propelleraxlarna an-
tingen vardera 1 st 20 mm Shwak eller en 23 mm VJA akan,
ammunitionslast 200—250 skott for varje Berezina ksp samt 200
skott till varje akan.

IL—4 ar egentligen bara en gammal DB—3f men har fanér-
byggd nos samt forstarkt kropp och landningsstall,

Den nyaste

De tvA skisserna hilr
ovan visar en typiskt
rysk placering av va-
pen och pansarskydd
ph JAK-9d (8verst)
samt 1L-2, — T v rit-
ning 1 skala 1/200 av
11.-4 (en nAgot fir-
#ndrad DB-3f) och
t h llkasd en ritning
1 skala 1/200 av LA-3.
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FLYGNYTT

ﬂa"n ALLA
FRONTER

P-51 D har fornetts med ny fena, liigre iin
tidigare och fiérlingd utmed kroppens dver-
sida som pi Boeing B-17,

Niirblld pA P-81 D:s nya kabinhuv sam klaff-
arrangemang.

11.— har M—82-motorer pa 1600 hk, Da-
ta och prestanda: Spannvidd 21,4 m,
langd 14,8 m, vingyta 66,7 m* tomvikt
5490 kg, normal flygvikt 9100 och med
overlast 11800 kg, vingbelastning normalt
135—145 kg/m® maxhast. 445 km/t pa
6800 m och 420 pa 4800 m, marschhast.
300 km/t pa 6 800 m, startstracka med nor-
mal flygvikt dver 700 m, stigtid till 5000
m utan last 11 min, topphéjd omkr, 9000
m, flygstricka max 1650 km med extra-
tankar, normalt 1200 km, branslelast med
extratankar 4500 1, normalt i sex vingtan-
kar 3855 |, bevapning 2 st rorliga Shkas
7,62 mm ksp och 1 st rdrlig Berezina 12,7
mm ksp pd kroppens oversida, 1 st rorlig
7,62 mm Shkas ksp i nosen samt 1 st ror-
lig d:o pda kroppens undersida, bomblast
1 000—2 700 (vanligen 1500) kg bomber, 1
st 940 kg torped eller 1 st 1000 kg mina,
motorer vanligen 2 st M—88 B pa 1100 hk.

Foéraren 1 IL—4 har 9 mm ryggpansar
liksom kulspruteskytten pd kroppens over-
sida, Flygplanet ar tungt att flyga och in-
stabilt, varfor det ar mycket trottande pa
langa flygstrackor. Jag har sjalv flugit at-
skilliga timmar vid dess spakar, sager var
meddelare och tilligger, att IL—4 flyger

FLYG 1/45

North-American P-51 DD »Mustang» 1 sidoprojektion.

NORTH-AMERICAN

Bland de North-American »Mustangs,
som nodlandat i Sverige, finns ocksd exem-
plar av den senaste versionen P-51D med
den fullstandiga beteckningen P-51D-5-NA
och forsedd med stear-drops-kabin med ho-
risontellt skjutbar huv och en ny fena.
FLYG har beretts tillfalle att litet narmare
studera denna P-51D och pd sid. 29 har
Bjorn Karlstrom ritat sin hittills mest de-
taljerade skala 1/100. Av teckningen fram-
gir klart en hel del specialdetaljer. Bevap-
ningen bestir av 6 st 127 mm ksp och
dessutom ar den utrustad med bombstall
for en 250 kg (550 lbs) bomb under var-
dera vingen, 1 vanstra vingroten dr en ka-
mera monterad.

Motorn ar en Packardbyggd Rolls Royce
sMerlin 68y med den amerikanska beteck-
ningen Packard V-1630 med ett hogsta till-
latet varvtal pa 3000 varv under hogst 3
min. Maximalt varvtal {f6ér kontinuerlig
flygning ar 2700 v/min och ekonomiskt
varytal for marschfart 2400 v/min. Hogsta
tillatna varvtal 1 dykning ar 3240 v/min.
Motorn anges vara trimmad for 100—130
oktans bransle.

En intressant uppgift ar, att hogsta till-
latna dykhastigheten, markerad pa hastig-
hetsmataren ar 813 km/t (505 miles/h),
vilket innebar en tillaten verklig dykhas-
tighet pa betydligt over 900 km/t.

Att fenan ombyggts beror pa att kurs-
stabiliteten minskats pa grund av den nya
kabinhuven. Den nya fenan ar lagre och
bredare an den gamla och framkanten ar
forlangd utmed flygkroppens oversida lik-
som pa Boeing B-17.

Heinkel He 280

Det tyska reaktionsjaktplanet He 280,
som beskrevs och avbildades i FLYG nr
25—26/44, har enligt AEROPLANE 4 st
30 mm kanoner i nosen. Reaktionsmotorer-
na antas vara BMW 003. Normalt ar
»pilotutkastare» installerad. Maxhastighe-
ten uppges till 800 km/t. Spannvidden ar
omkring 12,2 m och lingden c:a II m.
Landstallet ar lagt och trehjuligt; noshju-

iet falls bakat i kroppen och huvudhjulen '

init i vingarna,

P-51 D "MUSTANG”

En titt 1 forarsiitet pa P-51 D. Overnt 1 mitten
skymtar refiektorsiktet till de sex kulspru-
torna,

Bjérn sAguton» laristréom prickar in P-51 D:s

detaljer pA den blivande skalaritningen, som
Aterfinns pa sid. 29.

ganska bra pd bara en motor men kan di
endast stiga 0,5—1 m/sek, Radioutrustning
en moitagare-sandare RSB-bis samt en

RPK—2 pejl.

RATTELSE, Pi Flygnyttavdelningen i fiire-
gidende nr av FLYG rARade det nyaste tyska
reaktionsflyget i bildtexten bli kallat He 180.
Som framgick av artikeln heter den He 280.
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KRIGSFLYGET OVER ATLANTEN
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Tack vare de britfiska pilonjiirer- Utom specinlpost och -gods bar Premierminister Churchill flég
na korgade snart massor av bomb- bombplanen passagerare vlktlign dver for att triiffa president Roo-
plan och Jaktplan med extratan- fér samverkan mellan England wevelt och matt under en del av
kar Atlanten, och dess alllernde, USA, fiirden vid spukarns,
\'.i‘u_ﬂ."l' i /"!";, 7 Yo
l ! i’ 7

| I H
| /

Chefen for
flygkir planerade med sinan

Englands trausport-
miin
en revolutlonerande nyhet — Iast-
glldsliip 6ver Atlanten,

m«f§
%

Ifter manadslinga experiment
lastades en luntg‘ll(lurr I Jull 1943
och kopplades ihop med ett bog-
serplan med nylonkubel,

Andlds spiinnlng rdadde nir bog-
serplanet rullade utmed startba-
nun och Instglidplanet 1yfte. (Obs.

CG-4A iir feltecknad.)

Lastglidaren hade en »kyttig»
atlantf{ird. Besiittnlngen stod

redo att riva upp fiygplansldor-

na ach kasta ut lasten.

Lyckligtvis glek faran éver. Detl
forstn flygburnn »tiget» OHver
Atlanten landade siikert 1 Eng-
land pd beriiknad tld,

: tyanka

hlstoriska flygning var
demonstration: CG-4
snabbt

Denns
mer iin en
medférde medleln,

fordes till Sovjet,

som

Maingn av bombplanen forintade
truppkoneentrationer 1
Mellersta Ustern pnAgra fA dagar

efter starten fran USA,

Milt ute odver Atlanten mitte
»tiget» en vildsam snistorm. En-
dagt ett pnr meter av bogserka-

beln sags uv glidforaren,

Julnftonen 1943 drack RAF trans-
portflygkar en skil med den pilot
som Just gjort den tlotusende
atlantflygningen.

Niir man samlat erfarenhei debat-
ternde underhaset hur fiirjetrafl-
ken skulle utnyttjus 1 det fred-
lign traflkfly get.

14

De miln som konstruerat RAF:s
bombplan hade | xln hand bli-
koplor tlll prssagerar- och last-
plan av samma kvalitet.

En. ny viirldsflygkarta med Eng-
land som viirldsflyglinjernas geo-
graflska fokus hade plitsligt dykt
upp.

London bygger en ny luxuds
flyghamn. 1 dec, 1944 flig ett

plan var 22:a minut éver Atlan-
ten. Fred i sikte,

FLYG 1/45



Hermodskurser fir

alla kunskapsbel

0T

HERMODS, Slottsg.e A Malmé

Sand mig koalnadalril}: prospekt med utiorliga upplysningar

om avzifter m. m.
braschyren

Korrespondens under 6 maénader.

Tekniska #mnen
for anstillda inom
industri o. hantverk:
Maskin- och Verk-
stadsteknik:
Gymnaaiekurs |
maskinteknik
Maskinverkmistare-
kurs
Maskinteknisk
férmanskura
Allmén kurs f{ér
maskintekniker
Kurser f6r maskin-
ritare och
konstruktérer
Kurs {dr avsynare o.
kontrollanter
Kurs fér arbets.
studiernan
Kurs f5r planerings-
min
Kurs for maskin-
montdrer
Kurs {8r motor-
tekniker 1
Kurser fér sjé- och
landmaskiniater
Kurs for skydds-

ombu
HAllfasthetslira

fér de &mnen jag markerat har nedan,
Hermods

1945 samt Hermods mAnadstidning
Industriell Byggmistarekurser

organisation Byggnadsverk-
Beskrivande maistarckurser

maskinlara

Merkantil-teknisk
gymnasiekurs

Flygteknik:

Kurs fér flyg-
mekaniker

Clidflygplansbygse

Meteorologi
Aerodynamik
Hallfasthets- och
matuinll'ﬁr: (fér
iker])

Kurser {4r bygg-
nads{Grmén
Byggnadsritning
Kurser fdr ritare
o. konatruktdrer
Lantmanna-
bwggnader
Byggnads-
materfallira

Kemi ach kemisk
teknologi:
Kemi-k-lekr.ni-k

fly

Fl
ygmotorer

Flygplaninstrument

Elektroteknik:

Cymnasiekurs i
elektroteknik

Elektriska installa-
trskurser

Elektroverkmiatare-
kurs

Kurs | elektroteknik

Elektr. montdrs-
kurser

Elektr. maskinist-

Kemisk-teknisk
verkmiastarckurs

Kemisk-teknisk
férmanskurs

Virme- och sani-
tetsteknik:
Konstruktorskurs
i virme- och
aanitetsteknik
Kurs {5r virmeled-
ningsskdtare
Kuras {5r verkmaést,
i vérme- och sani-
tetsbranschen

Maskinritning kurser
Toleranser och Grundkurs 5r :(:r:n:;k;rribl-:;:;zm
F_,P;'ﬂ“‘"ﬁ“ elektrotekniker K 5 hel
Bibnnige; Elektricitet och e o e e
g]‘““‘l‘d‘;i“ Elektrisk belysning Kurser fir vig-
Gn'-v:v:l'::i:g glzklr. mitullmik mistare
trd & .
ll:/l‘ule;'lh]pn;vnlng T‘S’;‘};,,’;‘_’"}','}:,:ﬁﬁ" Enskilda imnen:
etallografi Radioteknik Aritmetik. Algebra
Gluteriteknik Geomietri
Arbetsstudier (';, dsteknik ri tri
1 1 ick 1 Rik 1
konfektiona- och ’by(gn.-leknlk * anvindning
textilindustri) Byggnadsfack- Differential- och
Arbetarskydd skolekurs integralkalkyl

*Mouv-rlr den

15 bildni

aas

vid de

Ni har en bra anstillning i dag, men Ni méste ocksd tinka pé
morgondagen. Det kan komma tider, dd arbetstillfillena minskar.

Dec 4r dd den vil ucbildade har ett store forsteg i konkurrensen.
Ni kidnner pa Er, att Ni kan nd lingre. Ni vill utbilda Er till special-
1 arbetare, arbetsledare eller ingenjor. Lat dd inte tiden ga utan sitt
1 i gang i dag.
| Om Ni liser hos Hermods, far Ni valuta for bade tid och pengar.
Hermods kurser ir skrivna av skickliga fackmidn. De behandlar de
| senaste ronen pa olika studieomrdden och ledes av erfarna lirare.
| Hermodselevernas resultat dr sldende bevis pa undervisningens kva-
| litet. Arbetsgivarna 6ver hela virt land vet, vad den hermods-

utbildade ar vard. Diskutera Edra

ucbildningsproblem med Hermods.
SKOLAN FOR ENERGISKT FOLK

Ni fir utforliga svar med sakkunniga
rad. Skriv i dag.

—— e — e — =y
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FINT BESOK har det svenska trafikfly-
get haft i december, d2 en delegation frin
British Overseas Airways Corporation
(BOAC) anlinde hit i det nya brittiska
for-trafiken-nirmast-efter-kriget-planet Av-
ro »York», som elegant landade pa Brom-
ma med sex mans besittning och foljande
flygkunniga herrar ombord: brigadgene-
ral A. C. Critchley, direktor J. W. Branc-
ker, flygmarskalken W. Welsh samt mar-
kisen av Wellington.

Det blev anstrangande dagar f6r den

Flygsinnade pansarprinsen Karb Johan prov-
flig naturligtvis »York» och flankeras hir av
chefspiloten kapten Jones (i Balbo-skiigg) och
BOAC-representanten mr Blain,

brittiska kvartetten, som varje dag hade
minst en lunch, ett coctailparty och en
middag att passa. Ja, en middag ats t o m
nere i Goteborg, dit »Yorken» svepte ivag
i diligt vader en dag och kom tillbaka till
Bromma dagen darpd i 4nnu simre vader
efter’en 60-mila minst sagt slingig tur pa
lagsta hojd. Dar prévades magarna ordent-
ligt.

ATLANTFLYGFALTET diskuterades na-
turligtvis ingidende med de brittiska exper-
terna, som visserligen framholl att det he-
la var en svensk angeligenhet men sam-
fallt uttalade sig for Vasby som enda moj-
liga losningen. Brigadgeneral Critchley ra-
kade bli missforstadd, di han betraffande
banlangderna sade, att Brommas 2000 me-
ter gott och val racker till. Sv. D. begir-

‘framhiller, att

de t o m ny atlantfaltutredning med ut-
gangspunkt frin Bromma. Den engelske
generalen klarlade snabbt situationen och
framholl, att Bromma naturligtvis blir
alldeles for trdngt, nar den stora Europa-
trafiken kommer iging. Han hade sjalv
fatt goda beligg for den saken, ty vid
starten till Goteborg méaste »Yorken» vén-
ta i 20 minuter, bara for att tvi ABA-plan
skulle starta till Finland. Och naturligtvis
var -Bromma utgingspunkten aven i den
forsta utredningen, ehuru man omedel-
bart fann, att Stockholm behover tva
flygfalt.

AVRO ~YORK.=, det flygplan, som den
brittiska delegationen flog hit med, hor
knappast till de snarfagraste skapelserna.
Snett framifrin ser planet med den flata
jattebuken, den trubbiga uppsvangda nosen
och ett stort sidodga pad hogra sidan pre-
cis ut som en jattegroda, Inventios ar den
dock sa det racker och si hogt i tak i1 de
tvad kabinerna att t o m fullvuxna personer
knappt ndr upp med fingerspetsarna.
»Yorks» ir med sin fyrkantsektion tydli-
gen fran borjan byggd for att transportera
tungt gods som jeepar, latta artilleripjaser
m m. Detta framgir ocksa av att den inte
alls ar ljudisolerad och fdljaktligen atmin-
stone i den framre kabinen ganska bullrig.
Den ar som passagerarplan helt enkelt en
OvergAngsmaskin och kommer mycket
snart att ersiaitas av Avro »Tudor» med
plats for 40 passagerare. »York» tar trots
sina tva jattekabiner endast 24 passagera-
re — eft valdigt sloseri eftersom de fyra
Rolls-Royce »Merlin 22»-motorerna  ut-
vecklar over 5000 hk.

*

»YORK» DE LUX skulle man kunna
kalla ett antal specialinredda »York»-plan,
vilka utrustats for personligt bruk &t ett
antal hoga allierade herrar, vilka i sin
tjansteutdvning snabbt maste kunna f6r-
flytta sig frAn den ena andan av virlden
till den andra, Dessa personers namn hil-
les hemliga. Endast en av dem har slappts
av censuren — general Smuts. Dessa
»York»-plan utmiarker sig f6r en magnifik
inredning, utford av den berémda engelska
firman Rumbold, och de flygande »lyxsvi-
terna» vacker stort uppseende runt om i
det vildiga imperiet. »York»-beskrivning
pa annan plats,

*

FOR VASBY har nu en hel rad insti-
tutioner uttalat sig. Inte ens jarnvagssty-
relsen har velat fororda Grillby utan har
begart ytterligare utredning. Vi trodde att
det var nodvandigt att 16sa den har fragan
fortast mojligt, om vi skall fi vara med
och flyga alls.'Och man kan ju inte giarna
dka jarnvag mellan New York och Stock-
holm, Utredningens ordforande, f, lands-
hovdingen Garde, har tagit illa vid sig den
kritik som riktats mot Grillbyalternativet.
Han 4r en stindaktig »grillbyjanne» och
de tillkallade experterna
visserligen efter ingdende utredningar faon
att banorna borde kunna utbyggas till 3 500
m men att »man senare emades om att det
vore onskvirt att platsen for storflvgfaltet
kunde medge ytterligare utbyggnad av en

»York» ser precis ut som en groda framifrdan.
Se bilden t v, — T h visar chefen for ABA:s
instrumentverkstad Olof Caristein genernl
Critchley omkring pA xina domiiner.

eller tvd banor till 4500 & 5000 m». Har-
av fir man den uppfattningen, att exper-
terna — Overingenor Lignell 1 ABA och
luftfartsinspektoren Angstrom — frangatt
sin uppfattning. Det har de dock alls inte
gjort utan utredningen har helt enkelt
desavuerat sina  experter. Landshovding
Garde papekar ocksi, att motstindarna inte
tar nigon hansyn till Grillbys fordelar ur
flygteknisk synpunkt. Jo, det har man nog
gjort. Men om Vasby ar fullt acceptabelt
ur flygteknisk synpunkt, si spelar det min-
dre roll, att Grillby ar annu bdttre i det
avseendet. Vasby har s3 minga andra for-
delar framfor Grillby.

®

FLYGSKRACK har riksdagsfarbroder-
na enligt chefred. P. G. Peterson i Afton-
bladet. Vid en intervjurond i kamrarna

kunde man inte finna nigot direkt beligg
for den saken men av de sex tillfrigade

Interliir frin en av de personlign »Yorks.
plan, som hdgsta brittiska krigsledningen fly-

ger omkring 1.

var det bara tvd som flég mera regelbun-
det — andra %ammarens forste vice tal-
man, hr Karl H. Magnusson i Skdvde, som
ett tjugutal ginger flugit militirplan,
samt gotlanningen P. Th. Gardell, som
flugit si linge det funnits trafikflyg. En
hade aldrig flugit, bara tankt gora det.
Statsutskottets vice ordforande, hr Algot
Tornkvist, flog med Gyllenkrook i en
Moth 1932 men var si tjock, att halva han
inte gick ner i sittbrunnen. Den overlastade
Mothen blev instabil och holl pd att have-
rera i landningen och sedan dess har hr
Tornkvist inte flugit. Men han var djupt
bedrovad oOver att han maiste saga ater-
bud till en planerad flygresa till Paris har-
om dret. Hr C. F. Carlstrom fran Over-
torned vill ha Norrlandslinjen forlangd
till Kalix. I s& fall skall han bli flitigare
flyggast hos ABA. Hr Anders Paulson i
Arlov vantar pa billigare flygpriser, si
skall han gora sin forsta flygtur — till
Malmé, Bastin.




DET NYA TYSKA VEDERGALLNINGSVAPNET V2 har rekonstruerats pa ovanutdende siitt av brittiska flygministeriet, Dess storlek #r
approximativt 14 m 1t lingd och 1,7 m 1 dlameter, Bokstiverna betecknar: A, 4 st Inre trimroder. B, 4 st yttre trimroder. C. Firbriinnings-
kammare. D. Turbin- och pumpaggregat. E. Tank med flytande syre. F. Alkoholtank, G. Kontrollrum, H, Btridskon med 1 ton spriingiimne
1. 4 st stabiliseringsfenor. Siffrorna anger: 1. Kedjedrift till yttre trimroder. 2. Elektrisk motor. 8. Bridnnare, 4. Alkoholledning frdn pumpen.
5. Luftflagkor, 6, Bakre sammanfogning och »stark punkt» fér transport, 7. Servomanbvrerad alkoholutsliippningsventll, 8, Konstruktionsdetal).

9. Radioutrustning. 10, Ledning fran alkoholtanken till stridskonen, 11,

Spets sannolikt forennd med temperingsorgan. 12, Ledning firande

wirar tll] stridekonen. 18, Centralt tiindrir, 14. Elektrlgk tiindare f8r stridskonen. 15, Fackverk av plywood, 16. Kviiveflaskor, 17, Friimre sam-
manfogning och »atark punkt» for transport, 18, Gyro. 19, PAfyliningsstuts f8r alkohol, 20. Dubbelviigglg ledning frian alkoholtanken till
pumpen, 21. Syrepafylining. 22. Bilgférbludning. 28, Vitesnperoxldtank. 24, Rirfackverk hallande turhin. och pumpaggregat. 25, Permanganat-
tank. 26. Syredistributiir fran pumpen. 27. Alkoholledulng f8r kylnlng, 28, Alkoholintag tlll dubbelviiggen. 29, Elektro-hydraulivka servomotorer,

KRIGET I LUFTEN

Aret 1944 medforde omvilvande han-
delser pa nastan alla fronter — tyskar-
nas fordrivande fran Frankrike, Belgien,
Ryssland och Balkan, skarpning av luft-
kriget mot Tyskland och amerikanarnas
framtrangande inda till Japans ndrhet.

I Visteuropa ordnades vid arsskiftet or-
ganisation och befalsforhdllanden upp for
den planerade invasionen i Frankrike. Flyg-
vapnets roll framgick av att overbefalha-
varens stdllforetradare blev en flygofficer.
Dagen DD stodo 11 000 flygplan redo i Eng-
land, fordelade pa sex luftflottor,

Invasionsforberedelserna omfattade till
en borjan en bomboffensiv av dittills
osedda matt, utford av brittiska Bomber
Command' och amerikanska attonde luft-
flottan, riktad mot industristaider samt
flyg- och andra nyckelindustrier i Tysk-
land. Berlin, Leipzig, Frankfurt, Stuttgart
och Magdeburg blevo hardats drabbade.
De hemlosas antal viaxte till 7 miljoner.
Icke desto mindre kunde sival befolknin-
gens motstindskraft som krigsmaktens
forsorjning uppratthallas, Under de ameri-
kanska dageranfallen foérekommo luftstri-
der med upptill 500 tyska jaktplan, Instru-
mentflygningen hade nu utvecklats sa
mycket att bombfallning var mojlig aven
inuti molnen. Fran och med april flyttade
tyngdpunkten i anfallen over till mera di-
rekt invasionsiorberedelse mot mal i
Frankrike. Framfor allt viktig var jarn-
vagsbekampningen, som avsig att lamsla
det franska kommunikationsnatet, si att
det icke skulle vara mojligt att kasta fram
tyska strategiska reserver till brohuvudet,
da landstigningen borjat. Hela foretaget
hiangde pa att de forst landstigna trupper-
na skulle kunna bita sjg fast och avvakta
forstirkningar till dess offensiven inat
land kunde borja. 66000 ton bomber fall-
des mot 82 jarnvigscentra, och 34 broar
over Seine bombades sonder, En annan
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viktig forutsittning for framging var att
det tyska flygvapnet kunde hindras ingri-
pa mot sjo- och lufttransporterna bade
under landstigningen och senare. Aven den-
na uppgift lostes med framgang. Under
tiden april—maj forstordes enligt allierad
uppgift 26355 tyska flygplan i Viasteuropa.
Genom intensiv flygbasbekampning drevos
de tyska flygforbanden tillbaka fran kus-
ten till i hojd med Paris, varifrin verk-
ningsformagan blev mindre. Invasionsfor-
beredelserna kunde helt beslojas av egna
jaktforband gentemot tysk flygspaning,
medan brittisk flygspaning kunde i detalj
flygfotografera hela invasionskusten. Slut-
ligen bekimpades tunga kustbatterier och
ekoradiostationer vid Kanalkusten,

Under tiden januari—maj falldes i
Vasteuropa 270 000 ton bomber (1300 ton
om dagen), vartill kom 60000 ton fran ba-
ser i Italien. 3300 bombplan (22 om da-
gen) erkandes forlorade mot enligt allierad
uppgift 5400 nedskjutna tyska jaktplan
(36 om dagen). De tyska forlusterna —
vartill kommo forlusterna i Ryssland —
medforde, att de allierade fingo obetingat
luftherravalde oOver Visteuropa. Endast
over hemorten kunde tyskarna bjuda mot-
stind av betydelse.

Vid invasionen i Normandie medverkade
flygvapnet med luftlandsattning av trupper,
anfall mot strandforsvaret, bevakning mot
tyska sjostridskrafter samt forst och sist
jaktskydd at hela foretaget. 13000 flyg-
ningar foretogos oOver -Kanalen dagen D
och 10000 ton bomber filldes, vartill kom
en mangd laganfall med raketprojektiler
och kanoner. Flygtransporterna genomfor-
des nastan helt utan forluster, Daremot
fingo de med bogserade glidilygplan land-
satta trupperna — minst 30 000 man — for-
luster efter landningen; de viktigaste upp-
gifterna lostes dock, vilket var en av for-
utsdttningarna for.foretagets framgang.

Av AVIATOR

Négot verksamt tyskt motanfall mot
brohuvudet kom aldrig till stdnd, varken
till lands eller i luften, vilket helt var flyg-
vapnets fortjanst, Nar offensiven ut ur
brohuvudet bérjade, lyckades genombrottet
tack vare vildiga bombmattor at ame-
rikanarna vid S:t Lo och britterna vid
Caen. Sedan foljde fordonsforstoring och
jarnvagsbekampning av ofantliga proportio-
ner under tyskarnas retritt genom Frank-
rike. I augusti forstordes av flyg 873
stridsvagnar, 12400 motorfordon, 1400 lok,
6000 jamvagsvagnar och 400 flodpramar.
Forbindelselinjernas sirbarhet var saker-
ligen avgorande for tyskarnas beslut att
utrymma Frankrike. Den snabba fram-
ryckningen hade icke heller varit mojlig
utan underhall luftledes. I augusti flogs
over 300 ton materiel om dagen till de
framsta linjerna, P4 fyra ménader evaku-
erades o6ver 100000 sirade frian Frankrike
till England.

Nir offensiven stannade av framfor
vastvallen och det exceptionellt diliga host-
vadret kom, minskades ¢lygvapnets for-
maga ait bereda vag for trupperna, 1 stal-
let flyttade anfallens tyngdpunkt tillbaka
till Tysklands hemort. De taktiska luftflot-
torna, som baserades om till Frankrike och
Belgien, besvirades av drankta flygfilt,
medan de tunga forbanden frin England
anvindes fritt for kommunikationsbekamp-
ning tatt bakom Rhen fdorutom fortsatta
anfall pd industrier lingre in i landet, sar-
skilt oljemal. De fiallda bombmangderna
under hasten overstego 100,000 ton per ma-
nad. Forlusterna i bombplan avtogo med
30 %, vilket visar, att det tyska forsvaret
forsvagats betydligt.

En vecka efter dagen D oppnades tys-
karnas motoffensiv i luften med vedergill-
ningsvapnet V 1, Kampen mot detta fordes
med bombflyg, jaktflyg och luftvarn och
drog avsevirda krafter, bl. a. 100.000 bomb-
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EN FAIREY »¥IREFLY» startar frin ett hangarfartyg.

ton pid 8 manader samt gruppering av 3.000
luftviarnspjaser och 2.000 sparrballonger s6-
der om London. Det oaktat var det icke
mojligt att helt stoppa de flygande bom-
berma utan att erévra deras baser. Mot
slutet av aret foljde V 2, mot vilket forsva-
ret var helt maktlost. Pa tre sommarmana-
der dodades 5.500 och sirades 16.000 per-
soner i England, Husskadorna blevo hogst
betydande. Nigon militar eller krigsavgo-
rande verkan erholls ej med dessa vapen.

Pa Medelhavsfronten forekommo mindre
markliga hiandelser. Invasionen pa Rivie-
ran foretogs med hjalp av ett stort upp-
lagt luftlandsattningsforetag, som 1 likhet
med landstigningen pi kusten icke ronte
nagot motstand fran luften. Tyska flyg-
vapnet rackte icke till for denma front.
15. luftflottan medverkade i anfallen pa
industri- och oljemal 1 sodra och ostra
Tyskland, bl. a. Boéhmen, Osterrike och
Schlesien. T ovrigt understoddes trupperna
pa landfronten i Italien samt pi Balkan.
Ockupationen av Grekland skedde till stor
del med hjalp av lufttransporter.

Pi  ostfronten blev det tvdligt att det
ryska flygvapnet uppnatt en avsevard over-
ligsenhet. Darmed voro ocksd tyskarnas

mojligheter till offensiv av betydelse un-
danrojda, Den roda armén tringde fram
genom Balticum, Polen, Rumanien och
Ungern till Ostpreussen, Warszawa och
Budapest. Mojligheterna att med frontens
nya strackning bomba Tyskland osterifran
utnyttjades icke ens sedan amerikanska
flygbaser upprattats bakom Ostfronten.
Forlusten av Ploesti oljefalt tillsammans
med bombningen av oljemil i Tyskland
innebar sakerligen kraftiga restriktioner
for tyska flygvapnet. Det var icke nagon
tillfallighet att Tysklands overgang till
strategisk defensiv och starkt forkortade
forbindelselinjer pa alla fronter kom samti-
digt med flygvapnets starka tillbakaging.

I Stilla havet arbetade sig amerikanarna
vasterut med stora steg pa en sydlig linje
frin Nya Guinea och en nordlig fran
Marshalléarna, som uppniaddes i december
1943. Offensiven blev en enda serie av
framgangar. Med stod av ett utomordent-
ligt starkt hangarfartygsflyg skotos baser-
na fram genom Marshalléarna till Karoli-
nerna och darifrdn till Marianerna, dar
Saipan t 0 m gjordes till utgdngspunkt for
anfall med de nya extratunga bombplanen
B29 mot Tokyo, tillsvidare dock endast
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utbjuder hirmed till forsiiljning ett segelflygplan av typ H 17 for ett pris i nu-

varande skick av kronor 1.600:—. Intresserade torde hiinvinda sig till general-

hungl. Svenska Aeroklubben

sekretariatet, avd. S, for ndrmare upplysningar angiende planet.

storningsanfall. Efter framsteg dven pa
sodra flygeln med stod av landbaserat flyg
var man klar for invasionen pa Filippi-
nerna i mitten av oktober. Japanska flottan
holls tillbaka under hela denna tid. Endast
flygvapnet frdn baser i land forsokte mota
invasionsstyrkorna pd olika hall, men detta
nedkimpades av amerikanarnas overligsna
flyg. Valdiga luftstrider éver Formosa och
Filippinerna foregingo landstigningen pd
Leyte. Tvartemot forkrigsspekulationerna
visade det sig, att de sjoburna flygiorban-
den har kunde ni overlagsenhet och ned-
hélla de landbaserade forbanden tillrackligt
for att dessa icke skulle kunna hindra land-
stigning. Till sist besloto dock japanerna
att satta in flottans huvudkrafter mot land-
stigningsflottan, I anfallsstyrkorna ingingo
9 slagskepp men blott 4 hangarfartyg. 2
slagskepp och alla hangarfartygen sanktes
jamte 18 kryssare och jagare enligt den
amerikanska rapporten, flertalet av flyg,
och hotet mot invasionen var avvarjt, Tva
manader senare togs nasta steg, till Min-
doro, blott 120 km soder om Manila. Dar-
med hade utgingslage uppnitts for att un-
der 1945 skilja japanska moderlandet fran
dess erovrade ostindiska imperium.

I Kina hade japanerna daremot fram-
gangar och 14. amerikanska luftflottan ma-
ste overge de baser frin vilka sjofarten i
Kinesiska sjon med framging bekampats.
Orsaken var nog framst materielbrist 1 ki-
nesiska armén, vars underhall till stor del
bygger pid lufttransporter 6ver Burmas
bergskedjor. Dessa transporter ha visserli-
gen mycket stor omfattning, men deras
kapacitet kan dock icke jamforas med sjo-
transporter. Sedan flygbaser upprittats pa .
Filippinerna kan man k%anske emotse, att
sjovagen till Kina skall kunna 6ppnas un-
der 1945. 18112 1944.
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I slutet av r 1939 hotade de tyska mag-
netminorna de allierade fartygsflottornas
existens.

Den kritiska situationen krivde ett veten-
skapligt och ingenjdrstekniskt kraftprov
utan motstycke i krigshistorien. En intakt
magnetisk mina birgades ur havet. For att
citera Air Ministrys officiella rapport: ""Dess
hemligheter avslojades genom en marin-
officers mod och skicklighet, och experi-
ment gjordes omedelbart fér att utréna,
huruvida denna mintyp, vilken detonerade
dd den kom i kontakt med ett passerande
fartygs magnetiska filt, kunde bringas att
explodera fran luften genom ett flygplan,
i stind att skapa ett liknande filt.”

Pé sju dagar funno de brittiska teknikerna

Byggt efter Vickers-Armstrongs geodetiska metoder har Wellington Idngdistans bombplan utfort en mdngfald skiftande wppgifter av det ?
mest krdvande slag for Bomber och Coastal Commands. Den har forekommit i olika versioner, utrustade med respektive Bristol Pegasu’
och Hercules motorer samt med Rolls-Royce Merlins. Warwick ir en transportutveckling av Wellington.

BOMBARE RADDADE FARTYGEN

svaret. Minga tvdmotoriga bombplan utrus-
tades snabbt med en tunnbandsliknande
ram, omkring 15 meter i diameter och fistad
vid punkter i vingarna, nosen samt stjirten.
Innanfdr ramen satt en magnetspole, till vil-
ken strém leddes frin en hjilpmotor, mon-
terad i flygplanet. Dessa flygande minsve-
pare riddade den allierade sjéfarten frin
forintelse. Under livsviktiga minader medan
fartygen férsigos med antimagnetaggregat
garanterade de siker passage utmed sjdvi-
garna.

Sadan oférliknelig anpassningsférmiga och
ingenjorstekniskt snille kan man sannerligen
med fértroende 1ita méta de mest krivande
problem ifriga om flygtransport och privat-
flyg under morgondagens flygilder.

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN

ANNONSEN INFORD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS - LONDON - ENGLAND

FLYG 1/45
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\'T"'_, Fyra 1260 hk Rolls-Royce
i ; december besikte Bromma,
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AVRO »YORK. har ganska litet med »morgondagens trafikflygplan. att
gora men iir en mycket god lisning av problemet »tiliforlitliga fredsflyg-
plan» snabbast méjligt for tiden nirmast efter fredsslutet, di kravet pa
flygande tonnage blir oerhért stort. Samma firma kommer med den 40-
sitsiga »Tudor», vilken snart nog #ir klar att dverta »Yorks» pionjirarbete
och som ocksié kommer att bli i olika avseenden bekvimare och moder-
nare. Man miste ge den brittiska flygindustrin en uppriktig eloge for dess
formaga att snabbt 1isa de mest brinnande problemen.

Copyright
*THE AEROPLANE.

18 Antennmast.

19 Munstycke fr avisningsviitska
till vindrutorna,

20 Flyttbart syreffrrad.

21 Tryckluftsventil fir gummiba-

tarna.

SIFFERFORKLARING:

SE ARTIKEL PA
SID. 24.

1 Noskalott upphiingd | h#ngslen
(ger tilitriide tlll mandverorga-
nen samt de elektriska kontroll-
och mandverorganen 2).

7 Hijdstyrorgan med kraftiver-
firing ned under stablilsatorn.

8 Hijdroderaxelin,

® Navigatirens bord och plattform.

fa Navigattrens ‘Instrumentbriide,

22

23
24

Gyroskop for hbjd-, sido- och
skevningsroder.

Firrdd av lyshomber.
Kontrollinstrument f8r brinsle-

3 Sldoroderpedal h stitstd, systemet.
m“::o ehl;-;k':.:;pe(::; :uk' tTl‘l 10 Luftventilator | dbrren. 28 Bervomotor fér sldoredret.
stjiirten. 11 Luftventllator §{ pentryt (fér' 26 Urluftningsflikt och -ledning

kabinventllation vld stillastdende

fr kablnen,

4 Hubsonenhet innehdllande gns- pd marken), 27 Kalluftsintag, lufttiiter och luft-
regluge och manlverorgan fir 15 Ruglosignalistens plats  och ledning, .
kiaffar, landningsstiill, osv, samt obgervatlonsfénster. 28 Vattentank,
hiirtiit h8rande kablar lipande 13 Aatrodom. 20 Kabintak.
liings taket, 14 Navigatbrens observations- 30 Hydraulviitsketank 1 taket (fér
3 Firare. fénster. klaffarua och landningsstiillets
8 Btyrorgan fiir hijdstyrverket. 18 Avdriftsmiltare, mandvrering).
8a Hijdroderhlivstdng och dirtill 10 Syrefirrdd, 31 Viinster varmiuftsledning ¢IL

hérande servomotor. 17 Dlpolantenn, friimre kablnen,



b "YORK I” A
Merlin XX motorer. Den ”York”, som i N -/A

r utrustad med 4 st. Rolls-Royce > Merlin
r pd vardera c:a 1400 hk
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43 Kallvattentank, Lancastervinge placerad | krop-
46 Mand8vercyllnder fdr kilnffarna. pens dvre halva.

-

41 Reservutging med samman- B Briinsletank,
skjuthar stege 1 taket. C Flygkropp uppbyggd av strin-
48 Kylskap. gerforstyvad plat och hirnpane-
48 Elektriska virmeskap. ler férskruvade till spanten.
50 Elektrisk varmvattenberedare. D Kroppsskary,
51 Vattenrenare, E Sporrhjul,
482 Stewardens piats. F Btliirtspetsskary,
. 88 Byref8rbrukningsmiitare, G Fenn (Finnes icke pA Lancaster).
54 Gummlibatarnas plats, H Lancaster htjdstyrverk placerat
82 Higer varmluftsiedning tiil 58 Firrdd av troplkutrustnlngar. 1 kroppens Gverhalva.
bakre kabinen. (Obs. utstrém- 56 Syrefirrdd, 1 Utrymme fdr gods och dvrig ut-

1 ningsmunstyckena 1 h8djd med 57 Fjirrkompassens glvare. rustning.
golvet.) 58 Tank fir avisningsviitskn, J Pentry.
33 Korrldor (under vingen) mellan 59 Hijdstyrverk { tvA hillfter sam- K Bakre passagerarkabin,
friimre och bakre kabinen. mansatta med skruvférbindnlng. 1. Tvit tviittrum och garderob.
34 Rills uppblirande pnssagerarfi- 60 Bldostyrverk bultat tlll kropps- M Mittvinge nAgot modiflerad fér
tdljerna pA deras viiggsidn, konstruktion, att rymma briinsletanken.
85 Anxlatningar tlll tryckluftled- 01 S8kruvfdrbindning mellan kropp N Briinsletank.
ning. och stiiirtapets. O Kabinuppviirmining (Lnftintag 1
86 Anslutnlng fir markstartutrust- 62 Manuellt mandvrernde trimroder. hida sldor,
ning, 63 Servomotormandvrerade trim- P Vindruta glvande mycket gott
37 Tonlettrum. roder, sy nfiilt,
37a Sikringar fUr det elektriska 64 Oljetankar féir motorerna. Q Biirande skal nitat 11l stringers
systemet. @5 Yttervingens landningsklaff, aoch spant (nossektionen).
38 Garderob. 06 Mittvingens landningsklaff. R Nosen Innehillande kablner f6r
89 Instigningsddrr, . 67 Bultférbindning mellan frimre besiittnlugen (tvd forare, navign-
40 Ddrr pa higer slda, (Férekom-~ vingsektionen ech hakbalken, tir och radloslgnallst).
mer e} pA senare exemplar.) 68 KtbtstAng for skevalngsrodret. 8 Kroppssknry,
41 Briinsletank. 69 Vingkoppel, T Friimre passagerarkabln.
42 Pejlantenn, 70 Luftintag for firgasaren fSrsett U De Havitland Hydromatic con-
48 Vingtankkontur. med lsskydd, stant-speedpropeller,

44 Varmlufttank, 1 Dubbla viiggar kring kablnen. Y Rolls-Royce skraftiiggs.



KFlygfilt for 50 ore kvim

De- stora dimensioner det i regel ror sig om vid
anldggandet av ett flygfilt gor att maskinell drift
innebdr avsevirda besparingar bdde i tid och
pengar. De arbetsmoment som forekomma &ro
schaktning och bankfyllning, bergspréngning, yt-
planering och ytjustering, springning och bort-
transport av jordsten, drédnering, paféring av mat-

jord, jordbruksbehandling, gédsling och sidd.

Fore kriget inképte vi moderna, amerikanska
schaktningsmaskiner och traktorer med upp till
110 hkr motorstyrka. Vi kunde harigenom fore
kriget anldgga flygféit tili s& liaga kostnader som
fran 16 6re upp till 117 6re pr kvm, varierande
efter faltets svarighetsgrad. Motsvarande priser nu
dro 50 dre respektive 175 ére pr kvm, beroende pi
de okade arbetslonerna och materialpriserna samt
gengasdriften.

AB SKANSKA

NORRKOPING e« LINKOPING -«

Vart initiativ att inforskaffa maskinella hjalpme-
del av denna storleksordning har visat sig virde-
fullt. Efter krigets utbrott har pa kort tid och till
laga kostnader ett stort antal for vart forsvar be-
tydeisefulla flygfdlt kunnat anldggas.

CEMENTGIJUTERIET

STOCKHOLM e+ GOTEBORG s« MALMO « JONKOPING

<00,
KARLSKRONA s KALMAR s+ KARLSTAD !‘}
G- Gopetalblf—
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KARL-ERIK SANDBERG

heter en av de mest lovande unga
svenska flygteknikerna, som 1 detla
nummer Adebuterar som medarbetare
i FLYG. Han kommer i varje num-
mer att granska aktuella flygtek-
niska frdgor pa ell populirt men
sakkunnigt salit.

Ingenjor Karl-Erik Sandberg dr
fodd 1911 men irots sin ungdom en
erfaren flygtekniker och flygare.
1936 praktiserade han hos Phillips &
Powis (nuwv. Miles Aircraft) + Eng-
land och tog dir sitt certifikat. [
England flég han alla Miles-typerna
m. fl. flvgplan. Efter dterkomsten
till Sverige har han varit trafikfly-
gare 1 Nordisk Aerotjinst och till-
horde den forsta kullen varnpliktiga
flygforare, wvilka inkallades direkt
till flygflottilierna. I FV har han
bl a tjansigjort som flvglirare pa
2-motoriga flygplan samt vid flyg-
forvaltmingen 1 samband med om-
byggnaden av S 16. Till ABA kom
han 1942 och tjanstgér dir pa in-
struktionsavdelningen sami  under-
visar bl a den nya personalen i flyg-
teknik, flygplankannedom m i, Han
har 1200 flygtimmar i sin flygdag-
bok. Vi dr overtygade om att
FLYG:s tekniskt intresserade ldsa-
re kommer all hdlsa den nye med-
arbetaren hjirtligt vilkommen,

Privatflygets
radiofraga

Strax fore jul hade Flygtekniska for-
eningen én av sina trivsamma tillstallnin-
gar, Flygingenjor Martin Ferm holl ett in-
tressant och vdl framfort foredrag om
ekoradions principer och anvindning pa
flygomradet. Diskussionen efter foredra-
get forde oss in pa de radioapparater, som
i framtiden kunna vantas bli obligatoriska
for alla flygplan, aven privatflygplan,

Aven privatplanen maiste fi radiotelefoni,
sade Overstelojtnant Bjuggren — pa tillfal-
ligt Stockholmsbesok — och dirtill behd-
va de blindflyginstrument och en anord-
ning for att kunna landa sakert i dilig
sikt. Hjalpmedel for blindlandningen tycks
man kunna f& med ekoradions hjalp.

Jag tror att alla voro Overens om att

(Forts pd sid. 37.)
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Av ingenjor Karl-Erik Sandberg

En

Ett stort steg i utvecklingen mot allt
kraftigare flygmotorer har tagits i och med
att den nya 24-cylindriga Allison-motorn
tagits i bruk av Forenta staternas armé-
flyg. Den nya motorn, som har en maximi-
effekt pa ungefar 3 000 hk, pistds vara den
kraftigaste flygmotorn i1 varlden. Hur det
forhaller sig med den saken ar ju ritt
vanskligt att bedoma med hansyn till de
uppgifter om nya jattemotorer, som di och
da skymta i pressen. Dairemot torde det
nog vara riktigt att det ar den kraftigaste
motor, som hittills tagits i praktiskt bruk.
Med tanke pa att de storsta motorer, man
hort talas om i samband med hittilis i
bruk varande flygplan, bruka halla sig i
2000 hk-klassen, ar det onekligen ett stort
steg framat i utvecklingen mot de 8 000 hk
motorer, som sias om 1 FLYG nr 24/44.

Nagra- mera ingaende upplysningar eller
data ha naturligtvis inte statt att erhalla.
Aven de flygplantyper, enligt uppgift jakt-
plan, som fatt den aran att fi sina svagare
eller kanske man bor siga mindre kraf-
tiga motorer utbytta mot denna verkligt
starka sak, befinna sig fortfarande pi den
hemliga listan. Deras slagkraft torde ha
okat en hel del. ‘

Enligt uppgift frin Wright Field, dir
motorn provades i juni 1943 for arméfly-
gets rakning, ar detta den kraftigaste mo-
tor, som nigonsin genomgitt si harda prov.
Motoreffekten har okats ytterligare sedan
dess. )

Den nya motorn, som har typbetecknin-
gen V—3420, ar vitskekyld och har 24
cylindrar. Den har precis dubbla cylinder-
volymen mot den nuvarande standard Al-
lison V-motorn pia 12 cylindrar med typ-
beteckningen 1710, vilken sitter 1 si be-
romda amerikanska jaktplan som Light-
ning, Mustang, Invader, Airacobra och
Warhawk. Négot eller nigra av dessa jakt-

Allison-motor pa

3000 hk

plan skulle alltsi numera stita med 3000
hk motor(er).

Emedan de flesta av den nya motorns
olika delar aro desamma som i den 12-
cylindriga Allison-motorn, har man kunnat
sitta igang omedelbar masstillverkning.
Motorn har ocksd genast kunnat tagas t
bruk pa forband, di ju nodvandiga reserv-
delar och utrustningsdetaljer redan finnas
ute pa de olika flygdepierna och nigon
mera ingiende mekanikerundervisning Gver
den nya motorn knappast behdver orga-
niseras.

Mindre vikt per hdstkraft

Som synes av bilden ar den nya mo-
torn hopsatt av tvd stycken 12-cylindriga
Allison-motorer, som placerats bredvid
bredvid varandra med gemensamt vevhus.
Motorn har alltsd fyra cylinderrader med
sex cylindrar i varje. Av bilden framgar
ocksa tydligt att motorn har tvd vevaxlar,
som #ro vaxlade till propelleraxeln, Kon-
struktionen ar sa kompakt att det blivit en
anmarkningsvart liten okning av front-
ytan i jamforelse med effektokningen, ett
for ovrigt betecknande drag for Allison-
motorerna. Redan vid konstruktionen av
den 12-cylindriga motorn hade man kom-
mit ned till en vikt av mindre an 0,45 kg
per hastkraft. Tydligt ar att man kunnat
pressa vikten per hastkraft ytterligare en
bra bit nedat i och med konstruktionen av
den nya motorn,

Denna kompakta konstruktion varslar om
nya konstruktioner av motoraggregaten pi
mycket stora flygplan. Tack vare motorns
laga bygghojd och hoptringda form bor
det bli mojligt att montera den i en flyg-
planvinge, sa att den doljs helt innanfor

(Forts. pa sid. 30.)




AVYRO »YORK» P BROMMA ses Uverst t h och ddrunder besiitiningen
med chefspiloten, kapten Jones, med »Balboskiigget» t mitten., — Hiir
ovan provsitter souschefen tér flygfirvaltningen, Bverste Nils Stder-
berg, sYorks» firarstol med andre-piloten som elceron.

AVRO "YORK” :...

vro »Yorks anses av Avrofirman sjilv som en redan un-

der och omedelbart efter kriget upptridande forelopare till
de nya revolutionerande trafikplan vi komma att se sedan fre-
den kommit.

Det kanadensiska trafikbolaget Trans-Canada Air Lines sager
sig vara mycket nojda med de prestationer som for transport-
andamal ombyggda »Lancasters» utrattat pi bolagets 4800 km
langa Atlantlinje mellan Montreal och Prestwick. Trots den
extra branslelast planen mast utrustas med for att erhélla en
flvgstricka av 6400 km kan de dock medfora c:a 2 ton beta-
lande last. Nagon bekvamlighet for passagerare kan dock bomb-
plankroppen, som konstruerats med tanke att bara foga skryvm-
mande tunga laster, icke erbjuda, ¢j heller kan skrymmande gods
medforas. Med detta for ogonen grep sig Avrofirman 1942 an
med konstruktionen av ett nytt transportflygplan, dar alla er-
farenheter fran »Lancaster» kommit till anvandning, Transport-
planet har fullt ut samma prestanda som bombplanet och har
hittills varit en stor framging,

Vingen och landningsstallet ar desamma som pad »Lancasters.
Stjartstyrverket har gentemot »Lancasters utokats med en tredje
central fena,

Med undantag for dessa delar ir »York» en fullstindigt ny
konstruktion, och det ar alldeles felaktigt att karakterisera
det som »ett ombyggt bombplan» eller »en transportversion av
»Lancasters., P4 »York» har vingen och stabilisatorn flyttats upp
till kroppens Oversida, medan »Lancaster» ar midvingad.

»York» ir i forsta hand avsedd att fylla det behov av stora
transportplan som det europeiska trafi%flyget fir nu eller ome-
delbart efter vapenstillestindet. For nagot mera 4n ett ar se-
dan sag engelsmannen fram mot den dystra utsikten att av brist
P4 egna trafikplan tvingas att anvinda amerikanska plan pi sina
europeiska linjer. Med »Yorks dr den luckan utfylld och inom

en mycket kort tidsfrist kan det erforderliga antalet »Yorks

levereras. . L "
I nedanstiende tabell ir for jimforelsens skull sammanstallda

de yttre data for »York» och Lancasters.

»Lancaster» »Yorks
Maximal startvikt ...... 30400 kg 29500 kg
Toravikt © .\ animnspadEe. 8 14400 kg 15100 kg
Spénnvidd .............. 311 m 311 m
VINGYLE o oinwibinsssvwrses 1208 m* 1123 m*
LAngd o0 |a: i eaahn s 212 m 239 m
{3 1 [ B S AR e A 63 m 61 m
Max. vingbelastn. vid start 252 kg/m?® 263 kg/m?*
Max. effektbelastn, vid
REAEEL 17 s s b 6.02 kg/hk 5.85 kg/hk
Kabinens rymd ........ 425 m’ 85 m’

Det overvagande antalet av de »York»-plan, som hittills le-
vererats, ar forsedda med fyra Rolls-Royce »Merlin XX»-moto-
rer pa vardera 1260 hk starteffekt, men liksom pi »Lancasters
bereder det inga svarigheter att utrusta planet med stjarnmotorer.

D4 landningsstallet ar detsamma som pa s»Lancaster» och flyg-
kroppen samtidigt sinkts befinner sig golvet pd ett bekvamt av-
stind frin marken. Trots att planet har konventionellt land-
ningsstall med sporre ar flygkroppen praktiskt taget parallell
med markytan, vilket dr av stor betydelse med hansyn till passa-
gerarnas bekvidmlighet och in- och urlastning av gods, Passa-
gerarnas in- och urstigning underlattas av den obegrinsat fria
sikten mot marken.

Vi forflyttar oss nu in i det inre av »York» och granska pla-
neringen och konstruktionen av planets inre med hansyn till dess
praktiska varde. Dorren till kabinen ar belagen mitt pad flyg-
kroppen rakt under vanster vinge,

I likhet med DC—4 ar »York» icke utrustad med nagon sepa-
rat instrumentbrida for mekanikern; instrumentutrustningen Aar
placerad pd den vanliga platsen mellan de bidda forarsatena.
Framfor varje vindruta finns munstycken for utspridning av
avisningsvatska over dessa. Gasreglagen och mandverorganen for
flaps, landningsstill och propelleromstallning ar placerade i en
Hobsonenhet i mitten av taket mellan forarsitena.

Den normalt medforda brianslemingden ar 11275 liter, som

FORARHYTTEN: 1, Firarnas platser. 2. Bidoroederpedaler, 3. Instru-
mentbrilde, 4, Manbverorgan fir antenn. 5. Radlosiindare (telegrafl).
6. Radlomottagare (telegrafi). 7, Firutéirkare, 8, Lampa. 9, Btitsting
fir héjdrodret, 10. Eldsliickare. 11, BtiitstAng tir sidorodret. 12, Platt-
form f8r navigatren. 18, Pantograf for kartbordet, 14, Avdriftamit-
ningeinstrument, 15. Navigatirens Instrumentbriide, 16, Lampa. 17,
Mirklidggningsgardiner. 18, Solskiirm. 19, Antenninlednlng. A, Fall-
skiirmsljns. B. Radlosignalistens plats. C, Hobsonpanel med gasreglage
och mandverorgan fér klaffar, landningsstiill och propellrar, D, Astro-
dom, E. Lagring fir astrodomen. F, Avfyringsanordning fir lysplstol,
G, Navigatirens observationsfinster, H. Bignalpatroner, J. Bokhylla
fir navigatbren, K. Reservfbrrdd av syre, L. Navigatirens plats. M,
Avdriftemiitare. N. Slgnalplstol.
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forvaras i sju tankar, av vilka sex i vingen och en i vingens
mittsektion inom kroppen.

Kabinen uppvarmes medelst varmluft som leds frin en glykol-
kylare i vanstra innervingen till frimre kabinen samt fran en
liknande kylare i hoger innervinge till den bakre kabinen. Varm-
luftsledningarna frin dessa kylare mynnar i kabinerna i dessas
vaggar strax ovanfor golvet. Ledningarna for kalluften ar pla-
cerade omedelbart under taket och ir forsedda med ventiler, som
kan manOvreras en av varje passagerare, som darigenom sjily
kan modifiera lufttemperaturen efter egen onskan. [ vaggen mel-
lan forarrummet och framre passargerarkabinen finns dessutom
elektriskt drivna flaktar, likasi i viggen mellan pentryt och gods-
utrymmena.

For att overgd till passagerar- och godsutrymmena kommer
man genom kabindorren forst in i korridoren, som forhinder den
fraimre och den bakre passagerarkabinen. Rakt fram frin kabin-
dorren raknat ligger en liten garderob mellan de bada toalett-
rummen, vilka bada dro férsedda med speglar och tvattstall med
varmt och kallt vatten, Sjalva passagerarkabinerna rymmer var-
dera 12 personer. Stolarna har ar placerade i fyra rader med
tre stolar i varje, I langdled ar sittplatserna placerade i tva rader
pa hoger sida och en pid vanster sida om gingen. Bredvid varje
passagerarplats finns tva fonster.

Bakom bakre passagerarkabinen befinner sig ett utomordent-
ligt vilplanerat pentry Stewarden har sin plats hir pd vanster
sida och disponerar ett fonster pd hoger sida. Det finnes ingen
utrustning for matlagning, utan man har néjt sig med att instal-
lera varme- och kylskdp, som héller mat och dryck redo for ser-
veringen. Genom det goda tillvaratagande av utrymmet har man
fatt plats med diskbank, elektrisk varmvattenberedare och vat-
tenfilter utan att inkrdkta pd stewardens rorelsefrihet. Fran
pentryt leder en dorr ut till godskabinen. Det ar nimligen en stor
]f(éll;('{el att aven under flygningen ha mdjlighet att besoka denna

abin,

Lastdorren till godsutrymmet #4r beligen pa flygkroppens
vanstra sida. Rymden av godsrummet ar cirka 5.6 m’. All dod
last ar placerad i stjarten.

Vardera passagerariabinen ar forsedd med en nodutging, pha-
cerad i taket. Dessa utgingar iro utrustade med sammanskjut-
bar stege, som normalt forvaras i taket.

Till slut skall nigra av »Yorks» prestanda nimnas:

PASSAGERARKABINEN: A, Takpanel (upphiingd 1 s k hiingslen)
Innehdllande stege till nddutgAng. B, Luftfiiikt. C. Vingens undersida.
D, Takpanel (ger tilitriide till verktygsutrustningen), E. Instignings-
dérr, F. En garderob och tva toaletter. G, Instiillbara kalluftsventiler.

H. Bagagehylla. J, Anslatningsdosa tlll syreflaska. XK. Instiillbart
huvudstdd. L. Instiillningshiivstang for stolen. M. Férrdad av syremasker.
N, Syrefordelare. O. Varmluftsmunstycke,

Hastighet vid max tilliten marsch- 0 m — 298 km/t

effekt, d. v. s. 50 % av max. start- 1500 m — 322 »
ERREICH] 1w Bt S L S 3000 m — 350 »
4500 m — 375 »
6500 m — 440 .
Startstricka i vindstilla, riknat till 15
) 0 41| R e e 1160 m
Praktisk topphdjd .................... 6850 m
Stighastighet pA 0 m héjd ............ 250 m/min

Normal brinsleférbrukning vid marsch-
hastighet
Max. briansleforrad

.......................... 22.5 lit/mil
.................. 11 275 lit

BEROMDA " HERCULES ” SLIDVENTIL

g" IIPERSEUS"

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LTD- BRISTOL-ENGLAN_D
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Hans Ostelius, dagens succéforfattare pi
flygets omride, bhar i NKl-skolans nya
handbok *Flyget efter freden” givit en
livfull framstillning av flygets och flyg-
industriens framtidsutsikter. I anslutning
bartill redogér han foér det vixande per-
sonalbehovet vid svenska flygplatser, fab-
riker och verkstider samt fér fordringarna
f6r olika befattningar. Den intressanta hand-.
boken innehdller iven redogérelser fér
NKl-skolans flygtekniska kursprogram —
Sveriges storsta och modernaste i sitt slag.

r Flygteknisk ingenjorskurs
Flygteknisk gymnasickurs
Ingenjorskurser

tor konstruktorer,

for verkstadsingenjorer,

for kontrolltekniker

Verkmistarekurser for

flygtekniker
Flygmaskinistkurs
Flygteknisk formanskurs
Flygmekauikerkurs
Flygplansmontérskurs
Instrumentmontdrskurs
Motormont6rskurs
Luftnavigatérkurs
Rad otelegrafistkurs
Trafikflygarkurs
Privatflygarkurs
Kurs i flygplanstjins

(fér markpersonal)
Stewardkurs {or flyget
Glid- och segelflygplansbygge
Segelflygkurs
Modellplansbygge och
L modellflygning

De nya
kurserna 4

i flyg-
teknik

"FLYGET EFTER FREDEN”

erhilles kostnadsfritt genom
insindandet av nedansifende
kupong.

Hans Ostelins

N e \\\\\\\\\\\\\\Q
MED DE NYA KURSERNA \

Var god sind mig utan kostnad Eder nya
handbok ''Flyget efter freden’”. Jag Snskar

iven tidnjpgen "P3 Fritid'’ graus ett 3r
Namn . %/M JA‘MW

//////////////////////////ﬂ

V7724

§ Adress m Vm
§ Insédndes til. NKI-skolan, Stockbolm 12
\ AR

[
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BATTRE ELLER SAMRE...
Forts. fr. sid, 23.

i fallskirm. De allierade beskjuter inte en
tysk flygare i fallskarm darfor att denne
skulle inte ha skjutit pd en allierad flyga-
re 1 samma situation; en allierad flygare
ar betydligt mera virdefull som fange.

Ett annat skal ar att sedan japanerna
numera forlorat den basta delen av sin
flygutbildade un;,dom, sa har de him:at\
till att rekrytera sin flygande personal aven
frin de lagsta folkskikten. Harvid har ja-
panerna, till skillnad mot de allierade och
tyskarna, fitt gora den erfarenheten att
det tekniska sinne, som erfordras for att
kunna skapa goda flygare, i hog grad sak-
nas hos dem.

Den tyska luftvarnselden ar avem pa sto-
ra hojder exakt och kriver stor tribut av
de anfallande forbanden. Genom ekoradio
kan de t o m med samma goda verkan
beskjuta forband som flyger ovanfor ett
slutet molnticke pd 7000—8000 m. hojd.
Detta kan icke japanerna. De bhar till-
ging till samma tekniska hjalpmedel men
saknar praktisk erfarenhet och rutin. De
tyska luftvamsserviserna av idag kan an-
ses som viarldens basta till f6ljd av sin
oerhorda  krigserfarenhet. Det hander
nastan aldrig att japanerna lyckas fa in en
traff pa ett fivgplan over 7 000 m hojd och
endast mycket sillan lyckas de skjuta ned
plan som flyga hogre an 4000 m. Det
tyska luftvarnet ar dessutom kvantitativt
vida Overlagset det japanska och det ar
egentligen endast vid anfall mot japanska
orlogsfartyg som luftvarnselden momen-
tant kan bli lika kraftig som over Europa.

En bidragande orsak till japanernas stor-
re motstindsformaga mot anfall fran luf-
ten ar de kravande forhallanden under vil-
ka de allicrade flygama tvingas leva och
arbeta vid flygbaserna i Stilla havet, 1
Europa, och speciellt i England, lever de
under mer eller mindre utpraglade Ilyx-
forhallanden, dar de far sina sangar bad-
dade, sin tvatt centralt tvdttad och dar
maten ar utmarkt och de har mdjlighet
att sysselsaita sig med lasning, musik eller
sport under vilopauserna mellan anfallen.

Vid Stilla havsbaserna ar flygarna dare-
mot hanvisade till andra levnadsforhallan-
den. De utsatts, dd de befinner sig pa mar-
ken, standigt for saval flyganfall som an-
fall fran markstridskrafter. De far svet-
tas i den glodheta, torra tropikluften eller
— som fallet ar pd Aleuterna — sa farde
frysa i en bitande kyla; de blir stungna av
giftiga insekter och tvingas till féljd av de
cerhorda transportsvarigheterna att leva

(Forts. pd sid. 30.)

FOLKFLYG-
PLANEKET 1L
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Grabbarnas
julklapp

som papporna gérna tjuvldser:

Segla
pa vingar

av Joran Forsslund

» Antligen har det svenska segel-
flyget fitt ndgon som verkligen
kan beskriva denna strilande
sport. Jag tror faktiskt att Jéran
Forsslunds ypperliga bok kom-

mer att ge segelflyget Juft under
vingarna och att vi dirfoér har
anledning hylla forfattaren som
dess frimste apostel i vart land.
Ofta har jag klagat pd svenska
folkets brist pa flygsinne. Ingen
skulle bli gladare 3n jag, om jag
kunde 6verbevisas om motsat-
sen genom att Segla pa vingar
ginge ut i stora upplagor. Det dr
den nimligen vird. Det svenska
segelflygets min iro att gratu-
lera med anledning av denna
fornimliga bok, som jimvil har
den stora fordelen att vara bil-
lig. Den kommer troligen att bli

klassisk».
Hans Ostelius i Vi flygare.

sHans sprak &r 3 kickt, malande och
sakligt, att man har kénslan av att sitta
med honom i kirran. Dessutom lyckas
han i sina dventyrliga berittelser insmyga
en forsvarlig portion kunskap.»

Civilingenjor Sven A. Hansson (Teknisk
tidskrifts chefredaktr) i Flygbladet.

. Det finns f. 5. inte mycket att veta
om segelflvgningens teknik. organisation
och flygplantyper, som inte Forsslunds
bok ger besked om. Och den #r utomor-
dentligt vil illustrerad.»

Nils Horney i Morgontidningen.
4:50
KF:s bokforlag
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Fyra misterskap pa F ¢
Rubriken ovan dterfanns pd denna
sida © vart julnummer. Av brist pd
utrymme kunde vi inte mfora mer
dn tvd mdsterskapsreferat di. Nu
kommer vi 1gen.

Flottiljmasterskap i orientering utkampa-
des den 28 okt. Tavlingen, som gynnades
av gott vader, var forlagd till terrangen
soder Skeda kyrka. Banan, som var me-
delsviar, hade en langd av 10,5 km med
3 kontroller och mil. Kontroll nr 1, som
lig i ett kdrr, blev mingas baneman. Pi
grund av malmfyndigheter i karret visade
kompasserna fel. Segraren, sergeant Jo-
hansson, anvande sig vid denna kontroll
helt av kartan och genom mitning medelst
stegning fann han ganska snart den efter-
sokta skarmen. Han vann ocksa valfor-
tjant bade sin klass och tivlingen som hel-
het.

De basta resultaten blev: Klass I: se-
niorer: 1) sergeant Johansson, 2.12.55; 2)
sergeant Simonsson, 2.2547; 3) vicekorp-
ral Almberg, 2.34.50. Klass II, yngre old-
boys: 1) kapten Flach, 3.15.55; 2) kapten
Tollbom, 3.30.35. Klass III, aldre oldboys:
1) fanjunkare Dansson, 4.23.00. Klass IV,
juniorer: 1) korpral Andersson, 2.37.10;
2) vicekorpral Svard, 3.16.00.

Flottiljmdsterskap i félttavian gick slut-
ligen den 4 nov. Morgonstund har guld
i mund, hade tydligen tavlingsledningen ta-
git som motto, ty starten gick redan kil

Negraren 1 fillttiivlans oldboyklass, fanjunkare
Dansson, hdll god speed tivilngen ifgenom —~—
bllden b#r syn for siigen,

EINAR FORSETIl heter den konstniir somu fatt den svirn uppgiften att deko-
rera flygvapnets minneshall | Flygvapenhuset pad Giirdet | Stockholm, Ovan ett
avsnltt av kompositionen som skildrar flygarnas liv och déd. Blldsviten #ir inte
monumental, snarare bllderboksmiisslg mmen utgér den blista lésningen och star

konstniirllgt pi ett hégt plan,

05.15 pa morgonen. Det var en aning ky-
ligt 1 den tidiga morgonstunden,

Tavlingen var uppdelad pi foljande gre-
nar: 1) Punktorientering pa cykel c:a 15
km, 5 kontrollpunkter; 2) Orienteringslop-
ning c:a 7 km, 3 kontroller; 3) Cykel-
orientering — med kartlasning fran 2 sta-
tionspunkter — c:a 25 km; 4) Filtskjut-
ning med pistol fran 3 skjutstationer. An-
tal mal (fasta och rorliga) pr skjutstation:
3—4; 5) Handgranatkastning (malkastning)
mot ett fonster c:a 1X1 m, avstand 10 m,
och en malgiard med fig, avstand 30 m.

Grenarna 1—3 hade lagts i terrangen so-
der Malmslatt och avverkades i en foljd
— ett verkligt konditionsprov alltsa.

Tavlingen gvnnades till en bogjan av re-
lativt bra vader, manskenet gav god hjalp
vid punktorienteringen och den latta kylan
forbattrade cykelvagarna. Vadret slog
emellertid om, varfor sarskilt cykelgrenar-
na avsevart foérsvarades. Delvis pd grund
harav blev manfallet stort. Inte mindre an
25 % av de tavlande utgick. Fanjunkare
Dansson ar vard en sarskild honnor. Som
tavlingens aldste deltagare var han ett gott
foredome 1 friga om uthallighet.

Resultatlistan blev foéljande: 1) Signal-
mistare Steen 399,10 poiang. 2) Sergeant
Johansson 413,35 poang. 3) Sergeant Mo-
lander 416,80 poang.

Oldboys: 1) Fanjunkare Dansson 587,20
poang. Juh.

tth;ﬁ;:li» (s P

Kyvinna atan ben flygare

En tjugosexirig amerikanska, mrs Alver-
na Babbs, gjorde hirom dagen sin forsta
soloflygning. Hon har varit invalid anda
sedan barndomen, da hon genom en olycks-
hindelse miste bida benen.

Mrs Babbs har litit bygga ett specialin-
rett flvgplap at sig, dar alla mandveror-
gan skotas med handerna. Myndigheterna
uppge att de aldrig forr utdelat flygcerti-
fikat till ndgon med ett si svirt lyte.

Det ledsna planet

Den kande privatflygaren Gaosta Fraenc-
kel hade for nagon tid sedan oturen att
kvadda sin agandes kiarra SE-AGF. Det
var det plan som hans moder skankte ho-
nom pa hans 50-arsdag. FLYG:s redak-
tion skickade gemast i vag ett beklagande
och det drojde inte lange forran vi fick
nigra rader och kortet hdarnedan. Sallan
har vi skadat ett ledsnare flygplan. »Men
det var ingenting mot min egen ledsna
miny, forsakrar dir. Fraenckel och fort-
satter: »En sd fin kiarra som AGF far jag
nog aldrig mera.»

Presslaggningsdagen ringde dir. Fraenc-
kel och meddelade att han amnade lata
reparera sitt flygplan.

45
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VISSTE NI DET...?
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Niir Tuft rusar fram 6ver en villvd yta uppstir mellan denna
och luftstrommen ett vacuum. Nar ett flygplan, som niistan all-
tid har en vilvd form, rusar fram genom luften uppstir ett
vacuum pd omkring 95 9, av flygplanets yta. Resultatet blir ett
overtryck inuti planet, som — visserligen med liten kraft —
strivar att springa detsamma likt luften i en ballong.
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Allt for bilen!

AB DAHLBERGS

MASKINAFFAR
GOTEBORG

KASERNTORGET 9
Tel.: (véxel) 17 06 20

FALLSKARMEN

IRVIN FRLLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen 54 . STOCKHOLM

Tel. 6247 00 Telegr.-adr. Irvinchute
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”ENSTORINGAR’’ PA ...
Forts. fr. sid. 8.

pottkanten nigonstans pa fardlinjen. Men
jag tog mig 1 alla fall fram hit fast det
tog tid. For ovrigt anser jag det ar bo-
rande badas!

Men nu var det klippt! Nu blaste den
friskt igen, diskussionsstormen kring for-
och nackdelar hos respektive »kvartettings»
lilla flygplan.

— Mose kryper ju fram, sa Ivan. Nej,
kop dig en »Stiirmers, som jag har. Den
marschar pa 6ver 200 km i timmen trots
att motorn ar pa 55 hastar. Och landar inte
fortare 4n 65 km/t med klaffarna nere.
Jag gav bara 11000 for den, obetydligt an-
vand, Motorn drar inte mera an omkring
11 liter i timmen och jag flog hit fran
Malmé i morse pd en fyllning. En fullin-
dad konstruktion — se vilka linjer!

— Stiirmer ar for dyr — ja, det ar
Mose ocksi, infoll Olle. Min Tipsy kostade
ny 7900 kr men jag kopte den anvand for
3500. Det ar inte mycket soppa som gar
at till 32-histarn. Bara si dar en 8 liter
i timmen, Med restitution av bensinskatt
m. m, blir det ungefar 7% ore per mil —
nar bensinpriset blir som fore kriget allt-
sd. Och karran marschar pa 150 km/t —
ja, kanske 140...

— ... eller 130 eller 120, retades ivan.
Du har ju hallit pd tvd dar frin Karl-
stad, eller hur?

— Jag skulle hillsa pad en bekant i Ore-
bro i gar.

— Hm!

— Ho6rru Olle, du talade om bransle-
ekonomi, sa Erik. Aven om dina skeppar-
historier haller streck blir du klart slagen
av 17-hastarn pd min AM—6. Det har
kostat mig knappt en femtidring att fly-
ga hit frin Vangsd, I ovrigt ar min karra
forbaskat listigt ihopkommen. Principen
med tva stjartbommar och motorn med sin
skjutande propeller mellan dem hindrar
folk att gi .in i propellerfaltet. Det blir
ocksid battre sikt, Tva bommar ar idealet
om man vill ha skjutande propeller.
AM—6:an ar framtidens ensitsare. Bara
italienarna far iging storsérietillverkningen .
riktigt si kan varenda springgrabb over 18
ir skaffa sig en AM—6,

— Gud bevare gigossarna! utropade
Ivan, Men skulle nigon av er formoda att
kaffet har statt och kallnat pd restauran-
gen? Och se, nu borjar halva Stockholm
stromma till for att beta gront och beski-
da landningstavlingen i eftermiddag. Vi ska
val vara med?

— Skulle vi inte bada, grabbar? und-
rade »don Ernesto», som under snackets
ging rotat kring sin motor och hittat fe-
let. Forresten, jag fir ju inte tivla med
min motorseglare si jag kan ju bada under
tiden, ‘

— Ja, se dar, flabbade Tvan. Kop dig en
Stiirmer s& fir du vara med i vettiga
sportflygares tavlingar!

— Eller en Tipsy...

— Eller en AM—6. ..

— Vi far se, sa »don Ernesto», nar jag
blir rikx nog att géra mig av med Mose —
och rik nog att inte siatta termikseglingen
och bransleekonomin i fdrsta rummet!
Men jag far nog inte mycket for den. In-
te s& mycket som den 4r vard i alla fall.

— Nej, utvecklingen gir ju sin gilla
gang och folk blir med tiden allt for-
stdndigare! avslutade Ivan diskussionen
for den gingen. Pro Mille.

FLYG 1/45
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BATTRE ELLER SAMRE...
Forts. fr. sid. 26.

pa kost, som ar okdnd pd den europeiska
krigsskadeplatsen och de har praktiskt ta-
get ingen mojlighet att nigonsin fa vila ut.

Att flyga fordrar merver av stil och en
fullstaindig kontroll over alla sinnen. Att
genom overanstrangning fa forstérda ner-
ver ar betydligt lattare 9 Stilla havskriget
an i kriget mot Tyskland till f6ljd av de
speciella forhillanden under vilka kriget
mot Japan fores. Flygning ar mera svar-
genomforbar over Stilla havsomradena ty
det ir hir omojligt att forutsiga vader-
leken pA samma satt som i Europa. Dar
kan meteorologerna exakt ange molnfor-
hallanden m m for en hel dag framat. I
Stilla havet kan flygning i ena ogonblic-
ket vara outforbar till foljd av vaderle-
ken, men blott en kvartesenare kan him-
len vara bli utan ett moln, Ej heller kan
si stora forband hillas samman som 1
Europa. Den forbandsflygning som utfdres
i Stilla havet ir spannande och nervpa-
frestande. Med vingspets intill vingspets
kiampar forbanden sig fram genom tropiska
ovader, fientlig luftvirmnseld och fientliga
jaktanfall under anfallsforetag som ofta
kriver bade 8 och 9 timmar i luften, Det
ar kanske inte minga som forstar vad det-
ta kraver av flygplanbesattningarna — men
harigenom svetsas de ocksd samman {6r

- kampen mot de bada fienderna, Japan och

Naturen. G. F. L

‘ IN ALLISON-MOTOR ...
Forts. fr. sid. 23.

vingprofilen. Harigenom kommer man att
eliminera den del av flygplanets skadliga
luftmotstand, som utdvas av de konven-
tionella motorinstallationerna 1 utstiende
och omfangsrika motorgondoler.

Ytterligare en fordel har uppnitts vid
konstruktionen av den nya motorn. Genom
att vid hopsattningen av de tva 12-cylind-
riga motorerna vanda den ena bak och
fram har man fitt de bada vevaxlarna att
rotera at motsatt hall och pi sa sitt elimi-
nerat de stora gyralkrafterna fran vev-
axelpartiet.

Effekten per cylinder uppgér till 125 hk,
en siffra, som ju ar maéttlig i forhallande
till de 140 & 150 hk/cyl, som det talas om
i samband med flygmotorutvecklingen i
ovan nimnda numret av FLYG. Dessa se-
nare prestandavarden ha dock sakerligen
uppnatts pa bekostnad av driftsakerheten.
En annan intressant siffra erhalles ur typ-
beteckningen, dar siffrorna 3420 antagligen
betyda den totala cylindervolymen, ut-
tryckt i kubiktum. Denna skulle i sa fall
vara 56043 cm?® eller 2335 cm® per cy-
linder. Som synes ratt stora »burkaras.

Konstruktionsarbetet pa den 24-cylindriga
motorn paborjades redan sa tidigt som ar
1937, strax efter att den forsta 12-cylind-
riga Allison-motorn genomgatt sina slut-
prov pA Wright Field. Arbetet lig dock
nere under 1939—40, emedan alla krafter
maste sattas in pd att ytterligare utveckla
och stegra produktionen av den 12-cylind-
riga typen for att méta flygvapnets behov
av motorer for jaktplan. Ar 1941 &terupp-
togs och forcerades konstruktionsarbetet
samt blev fardigt i borjan pa 1942

FLYG 1/45



CURTISS P-43 BESEGRAR
Forts. fr. sid. 7.

vistra Indien och flég rakt osterut nara sta-
den Lhasa, sedan gjorde en S-kurva mel-
lan de tva spetsar, som var rakt framfor
mig, sedan svéngde it soder och fl6t in
i Indien, &terigen svangande dt sydvast och
holl den kursen, tills den forenade sig med
Padna eller Ganges och tomdes i Benga-
liska viken.

Min P-43A hade nu klattrat upp till
6000 m. Under mig kunde jag se de vita
molnen i dalgingarna. Jag gjorde omkring
380 km/t. Jag svangde med floden i dess
»S» mellan bergen. Under mig kom nu
bergen floden ndstan att flyta 4t motsatt
hall och frdn min foérmanliga utsiktspunkt
upptiackte jag att jag sig ned pa virldens
storsta canyon.

Over férbjudna staden

Jag fortsatte att klattra it sydvast fol-
jande det tringa passet. Jag motte en
mindre flod, som kom ned fran norr och
forenade sig med Brahmaputra. Jag
svingde upp efter denna och efter 65 km
kom jag till Lhasa, Dalai Lamas stad. Den
forbjudna staden lig norr om den lilla
odopta floden; den bestod av bjornfargade
hus och var byggd p& en oppen plata. Frin
Lhasa steg landet snabbt mot norr och pa
mindre an 50 km var bergen hogre an 6 000
m. Kartorna ar icke exakta och avstan-
den i denna klara luft bedragliga men det
var den uppfattning jag fick.

Jag cirklade 6ver Lhasa och firgfoto-
graferade staden och Dalai Lamas palats.
Norr om Lhasa identifierade jag Tengri-
Nors spets och piminde mig att nara den-
na bergspets flot fem stora asiatiska flo-
der upp: Irrawaddy, Salween, Mekong,
Yangtse och Gula floden. Har var fem
floder, vilkas kallor 1ig si nara varandra
att man nastan kunde se dem samtidigt —
och andd lig deras mynningar tusentals
kilometer frin varandra fran Kinesiska
sjon till Bengaliska viken.

Min kurs gick nu frin floden nir jag
vande nosen pi jaktplanet mot de stora
toppar, som nu kom upp over jOl‘anS valy-
ning. T. o. m. pd den hoga hdjd jag nu
hade natt — over 7500 m — kunde jag
endast flamta oOver deras vildighet. Nar
jag vred huvudet runt och tog mina bilder
tog jag i en enda blick in ett omride, som
maste ha varit bortdt 2000 km i diame-
“ter. I ett svep passerade mima Ogon fran
de &ngande djupen i Assams djungler fill
de omkring 3000 m hoga Naga-bergen och
sedan frin dessa rena fotkullar till Hima-

lajas avlagsna sn6 — varldens tak.
Med turbon pa for fullt klattrade jag
vidare — over 8200 m nu — och langt

it vaster sidg jag Himalajas slut. Jag nar-
made mig Kanchenjunga och cirklade runt
denna imponerande 8 500 meters pyramid
och fortsatte med min fargfotografering.
Jag flog vidare mot Makalu- och Chamo
Lhani-topparna, medan det lilla jaktplanet
stadigt klattrade uppit. Aven i den slo-
het som kommer av syrebrist — eller
aeroembolism som flyglakama siger —
var jag stolt over den hdgljudda amerikan-
ska motorn, som drog mig vidare och vi-
dare upp mot varldens topp.

Det lilla jaktplanet och jag flot ut Gver
Makalu, Pi andra sidan mot Everest sig
jag Kamet.» Sedan motte spets efter spets
min blick. Dar var Chamo Lhani, Cho-
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miomo, Kanchenjau, Cho-ouy, Gyachung
Kang, Lhotse (Everests sodra spets) — tills
mina ogon slutligen och med vérdnad, som
om jag hade sparat den storsta till sist,
motte Everest, som i Tibet kallas Chamo-
lang, Den heliga.

Bara Everest kvar

Everest var nu den enda topp, som reste
sig over mig. Alla de andra hade besegrats
av mitt lilla jaktplan. Jag satte rak kurs
mot de valdiga rodgula klippoma, alla
tackta av sné och is utom diar den eviga
vinden sopat bort overdraget. Pa 9000 m
sig jag Everests »plyms, bildad av snén
som blastes bort fran toppen. Denna dag
pekade den mot sider, buren av den nord-
liga vinden, och solen sken genom den.

Over Everest nu motstod jag frestelsen
att flyga tatt intill den vildiga toppen pa
nedvindssidan — det mdste vara forskrick-
liga »nersvep» dir och jag hade fatt re-
spekt for svagare fallvindar i1 lagre delar
av varlden. Flygande ritt over den sodra
toppen, Lhotse, fotograferade jag Everest
mot himlen och nar jag dppnade glashuven
kande jag den kyliga luften. Jag sag att
min termometer visade 22 grader under
noll, vilket ehuru kallt inte ens ar i nar-
heten av den temperatur man skulle kunna
vanta pd denna hdjd var som helst annan-
stans an i Himalaja-omridet. Ty de var-
ma monsunvindarna frin Indiska oceanen
stiga hastigt utmed den kraftiga sluttningen
och troposfaren lngger sdlunda har tydli-
gen hogre.

Everest foll allt langre ned och jag kan-
de gladjen over att vara hogre an varldens
hogsta berg och dndd fortsatta att stiga.
Slutligen pad 11 100 meter enligt hdjdmata-
ren — vilket ar over 12000 meter, troli-
gen bortit 13500 meter, kalibrerat i for-
ballande till lufttryck och temperatur —
passerade jag den punkt dd jag med tanke
pA mitt hjarta och mina lungor gjorde bast
i att vanda hemit.

Yille inte bli ”’

Jag kunde redan kanna symtomen pid
aeroembolism si starkt att jag ena oOgon-
blicket ville skrika &t mig sjalv, sla mig
sjalv i huvudet det nasta och klappa mig
sjalv pd ryggen ett annat. Det ar en mark-

permanent”’

vardig sorts »belastning» flygaren far pa.

hog hojd och det dar bast att vara forsik-
tig. Jag ville verkligen inte plotsligt falla
i somn och dyka ner for att bli en per-
manent %varleva bland lamas i Tibet.
Hur som helst, mina 6gon kunde inte
langre se tillrackligt bra for att uppskatta
bergens skonhet och det minskade trycket
fororsakade ytterliga obehag for min
mage. Aven med eyrgasreglaget vxdoppet
gaspade jag oupphorligt och nar jag lyfte
min kamera for att fotografera tycktes
den vaga flera ton. Jag kunde inte ens
komma ihdg, om jag hade hort expone-
ringsmekanismen i kameran ga eller inte.
Ni forstir pd denna hojd absorberas inte
det syre, som man har med sig i planet,
av blodet aven om det kommer till lungor-
na gott och val. Hur som helst, nar jag
oppnade huven slog den kalla luften mig i

ansiktet och piggade upp mig tillrackligt

for att jag skulle besluta mig for att gd
ned.

Termometern pa instrumentbradan visade
S50 grader minus och var i botten. Det
maste vara kallare an 50 grader och det
ar kallt nog. Under mig var bergen .pa

kartan nu betecknade med den vanliga fra-
sen soutforskat omride utan administra-
tion». Kanske nigon topp i1 den kedjan var
hogre an Everest — vem vet?

Jag passerade over Everest och tog mina
sista bilder fran den hogsta hojd jag nad-
de — omkring tre kilometer dver det stora
berget.

Bara for att latta hjarnan, som snabbt
holl pa att bli berusad av hdjden, forsokte
jag avfyra mina kulsprutor men de var
frusna. I en dykande sving med fullt gas-
padrag gick jag ned till exakt 9150 me-
ter, passerade over Everest och ddék in i
)plvmen» Jag fick omedelbart anledning
att vara tacksam for att jag tidigare tagit
mitt fornuft till finga och inte flugit tatt
intill bergstoppen p& nedvindssidan. Jag
greps namligen av det valdsammaste »ner-
svep» jag nagonsin kunnat dromma om.

Gripen av en jdttehand

Det kindes som om en jattehand hade
strackts upp fran Chamolang och drog mig
hardhint mot Nepal, landet rakt nedanfor.
Min kainera kom upp och slog till mig un-
der hakan och mina kartor flég ur sitt
fodral och spreds over hela forarsatet. Jag
slet bort kartbladen ur Ggonen, vinde no-
sen ned mot Asien och stallde om propel-
lern. Nistan innan jag hann ana det var
jag ute ur »nerﬂvepet» och seglade ele-
gant fram pi 7500 meters hojd — bortat
8 km soder om den stora toppen. Jag hade
tappat minst 1600 meter i hojd.

Med virkande huvud men jatteglad i alla
fall svepte jag fram over maharadjans pa-
lats och landade i Cooch Behar. Fem tim-
mar och tio minuter hade trippen tagit. Jag
hade varit 6ver varldens kanske mest otill-
gingliga omride. Det var forbjudet inte

bara av maturen sjalv utan ocksa — som
jag snart nog blev varse — av folkets re-
ligion,

Kort efter det att jag landat fick jag
namligen ett brev, som sedan skulle for-
folja mig under hela min militdra karridr.
»Ni maste forklara varfor ni flog over
Everest och in over Nepals territorium.»

Men i en Calcutta-tidning skrev en jour-
nalist om flygningen 6ver Himalaja: »Me-
dan det kostade engelska staten manga
manaders forberedelser och ndgra hundra
tusen pund att flyga dver Everest ar 1927
tog det den amerikanska flygaren oOverste
Scott bara fem timmar av hans rutmprov-
flygning en morgon och kostade nigra tio-
tal liter flygbensin.»

Det ar klart, att jag rodnar, nar jag tan-
ker pi att min ridderlige tidningsman inte
tog hansyn till flygteknikens utveckling
mellan 1927 och 1942

(Forts. & ndsta nr.)

OMSLAGSBILDEN

visar denna gang en
»torstigs Lockheed
som far

fyllda

Lightning,
sina tankar
med 100 oktans flyg-
bensin pd en perma-
nent bas nAgonstans.
En blld som bhevisar

att Hhven stridsflyget
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En sAdan hiir — eller
stiirre — segelplanbe-
skrivning kommer
FLYG att ha 1 varje
nummer under 1945,
— T v: Det ungerska
segeiplanet R-17
sMoka» llknar ganskn
mycket det tyska
konstsegelplanet.
»Hablcht»s,

Konsfsegelplanet R-17 "Moka”

Den ungerska firman Aero-Ever gjor-
de vdren 1944 de sista provflygningarna
. med det nya konstsegelplanet R-17
»Mokas. Planet ir byggt i tra och mid-
vingat. Vingen, som ar »knackt» vid skev-
roderroten, har byggts i ett stycke med
»huvudbalky, hjdlpbalk och fanérnasa samt
har storklaffar pd oversidan. Skevrodren
ir dynamiskt och statiskt balanserade.
Kroppen har ovalt tvarsnitt, Sitsen ir Op-
pen. Bakom den korta skidan sitter i
huvudspantet ett bromsbart hjul lagrat.
Sidrodret ar obalanserat. Stabben-hojd-
rodret har placerats tamligen hogt och stot-
tas till kroppens undersida. Det hogra
hojdrodret har trimroder. Skevrodren och
storklaffarna piverkas med stotstinger,
Ovriga roder med wire.

Den tillaitna maxhastigheten ar 420 km/t
men vid proven lir man ha kommit upp
till over 500 km/t. Spiannvidd 13,00 m,
langd 6,50 m, hojd 1,60 m, vingyta 16,00
m*, tomvikt 170 kg, flygvikt 270 kg, ving-
belastming 17,50 kg/m*®, minsta sjunkhas-
tighet 0,82 m/sek, basta glidtal 1:22,5,
normal flyghastighet 85 km/t, hogsta has-
tighet med infallda storklaffar 420 km/t
och med utfallda d:o 250 km/t.

Allebergsreglerna i Babyklassen

ed anledning ay diskussionen om regler-
na f6r kommande Allebergstiivlingar ber
jag hilrmed f4 framfora mina sybpunkter.

En klubb som siinder ett lag tlll tiivlingen
kan gora det ur tvd synpunkter, dels for att
tillféra klubben erfarenheter om termlk- och
striickflygningar, dels fir att tiivla om iiran
och priserna. Den férsta synpunkten idr det
viisentliga, prlserna #ro till- fér att sporra
deltagarna att gbra sitt allra hiista, Féljakt-
ligen bor tiivlingen lliggas upp sd, att del-
tagarna fir tillfiillle att bedéma férutsiitt-
ningarna samt planligga och genomféra flyg-
ningarna, varefter vederbdrande kan jimfdra
sina reanltat med Ovrigas och diirur dra
slutsatser, som bllr av viirde for dem sjlilva
och for hemmaklubben, Med defta som ut-
gingapunkt ber Jag att fA framfora féljande.

1, Principen att titvlande sjiilv fir villja
mil anser jag vara ideallskt. Detta tvingar
deltagarna tlll ett grundligare studium av
viiderleksprognoserna och ett sjillvatiindigt
bedomande av foratsiittningarna foér striick-
flygning. Vizserligen tarvas det mera kunska-
per | meteorologi men 4§ andra =sidan bir
ingen missunna de deltagare som fir nigra
poiing pA grund av deras stiérre Insikter {
meteorologl, dd vederbirande kanske ilgnat
en hel del av sin tid for att tilligna sig
niigot av denna fir segelflygning st viktiga
vetenakap,

Om tiivlingsledningen bestiimmer mdalet och
forutsiittnlngarna iir goda kan tvd segelfly-
gare fA samma poilng oavsett att den ene
klarat striickan »med ett nédrop» och den
andre kunnat flyga dubbelt si lingt utan
anstriingning,

Vidare vill jag pApeka, att det iir knap-
paxt mijligt for tivlingsledningen att s ti-
dlgt som kl 0730 villja den idealiska striickan
och den riltta fiirdriktnlngen fér dagens tiiv-
ling. Vilderleksliiget: iir ju 1 alimiinhet under-
kastat foriindringar under dagens lopp tlll

RISKERA g
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segelplanbeskrigé miste

siviil det biittre som det silmre, vllket kan
ha avgdrande betydelse fir striickflygningens
liingd. Intrdffar t. ex. en vindkantring pi
180° k1 1200 kommer de tiivlande som e
hunnlt starta att fi féra en hoppldés kamp att
med en Baby firsdka nd ett t ex 50 kw
avligset. mial 1 motvind. liimifér héjdtiivling-
en sista dagen diir minga deltagare inte
lyckades komma tillbaka tlll startplatsen
trots att mycket goda héjder ndddes.

Forslag: Bibehdll 1944 frs tiivlingsbestiim-
melser ofiriindrade.

2, Principen att tiivlande erhilller poiing
motsvarande antalet flugna km projlcerade
pdt idealiska fiirdlinjen anser jag vara riitt-
viat.

Forslag: Bibehdll 1944 Ars tiivlingsbestiim-
melser ofdriindrade.

3. Millandnlngspoiiugen iir ett kinklgt ka-
pitel men tlligiingliga uppgifter frin tiiv-
lingen vigar att av 46 flygningar har endast
15 genomforts med millandning. Vidare fram-
ghr att av anmiilda 1.984 striickflygkilometer
har endast 1.076 flugits (milflygningar och
icke poiingbelénade flygningar ej medriikna-
de). Dennn rtatistik visar att fullféljandet av
en striickfiygning till  sjitlvvalt. mal vid
knappt medelgod termik miiste betraktas som
en prestatlon och med hiingyn till den tid
som foraren fdtt igna orienteringen anser
Jog att han dr viird ett tilligg pd 50 %. En
hig millandningspoiing lockar Iute en f£i-
rare att villja ett mer avligset mal fin han
tror sig kunna klara och diirined 16pa ria-
ken att fii landa pd halva vilgen och forlora
millandningspoiingen,

Om den tiviande uppniir angivet mil har
han utan tvivel planlagt och genomfdrt sin
fivgnlng bra och iir viird 1t oss siiga fire-
slagna 50 ¢, Har han landat 2 km frdn mi-
let iir preatatlonen Inte fullt s4& bra men
flygnlngen dr inte sd ddlig att man med rent
sanmvete kan dra bort de 50 <% som en mil-

&ty om né_g
Ying!t on
n»g . Prenlunerere

> = helar iy 9:75 .

landning skulle ha gett honom. Fir att er-
hfilla en riittvisare poilngviirdering kan man
ivetvis finna mer eller mindre komplicerade
orniler, som minskar mAallandningspolingen
Ju liingre frin mailet den tivlande landar.
Villkoret fir att en siddan formel skall in-
foras Hr att den Inte nilmnviirt belastar tdv-
lingsledningen med kontroll av landnings-
platgerna, Forst bor emellertid undersbkasx
huruvida behov av en sddan formel fire-
ligger,

Arets tilvlingar visar att vid 4 av 46 flyg-
ningar bar den tdvlande flugit mer #n 9/10
av den angivna strilckan. Orsaken synes vara
att forarna pd grund av for ldg hojd e
viigat sig Iin Sver J8nkOplngs stad. I all-
miinhet torde det fdrhidlla sig sd att anting-
en har den t#vlande god hdjd niir han n#r-
mar sig madlomriidet eller ocksi har han
tvingats landa tldigare. Under =sidana om-
stiindigheter anser Jag att reglerna for mal-
landningspoiingen knappast bor kompllceras.
Om man nddviindigtvis vill ha en ilndring
kan tiivlande som landat Inom ett omride,
som begriingas av en cirkel med radien =
1/10 av mAlstriickan, erbdlla 25 % i.mail-
landningapoiing.

Forslag: Bibehdll 1044 Ars tivlingsbestim-
melser ev. med ovanstdende tilliigg,

4, Hdjdtiivling med Baby #&tf6ljd av land-
ning pad startplatzen #ir en chansartad tiv-
lingaform. Okar vindstyrkan till ¢:a 12 m/sek
har den tijvlande ingen mojlighet att komma
tillbaka till startplatsen iiven om termiken
rkulle vara bra, En guld-C-flygning under
titvling kommer 1 sidant viider att belonas
med O poilng, vilket fir anses oriittviat, Om
dliremot alla flygningar poiingbelénades dir
landning skett pA mindre avatind in 20 km
frin Alleberg skulle polingbeldningen bll
mera riittvisande. H8jdpoiingen bér inte viil-
jas for hdg for att fresta mindre dvade f£5-
rare att utfdra lingre molnflygningar eller
for att ge férare, som foreett sina plan med
elektriskt drivna girindikatorer, fdr stor
fordel. Soin limpligt viirde vill jag foresld 2
poiing pr 100 m hdjdvinst. Denna tiivlings-
forin medfiér dels att god hdéjd kan nds in-
nan landnlng maste féretas, dels att planen
sprlds ut pid ett stérre omride, 84 att ria-
ken fér sammanstétnlngar i moln minskas,
dels att bida lagmedlemmarna blir { tillfiille
att tiivla samt till xlut att tiivlingen hlnner
avelutas 1 tld.

Fir att inte foreliigga mlndre Ovade fora-
re for stora uppgifter bér hijdtivlingsmo-
nient inte inliiggas 1 samband med milflyg-
ningarna under de 6 forsta tiivlingsdagarna.
Molnflygning bor vidare vara férbjuden inom
niirzonen,

Foérslag: Polingbeldna alla flygnlngar med
2 poling pr 100 m hadjdvinst, diir landning

skett pAd mindre avstind idn 20 km frin
Alleberg.
5. Poiingbeléning av varje flygning med

5 min utan héjdfiirlust kan knappast rekom-
menderas, Vid god hangvind kan ett lag hin-
na 6—8 flygningar om 6--8 km liingd pr dag
och skulle wsdlunda tillfiira laget c:a 50
poitng, En sidan trafik iir knappast forenlig
med en  segelflygtiivling, Fir ovrigt skulle
tivlingsledningens arbete dka ofantligt. Har
en tiivlande diiremot lyckats flyga 153 km har
termiken sannolikt varit honom behjillplig
1 sl hog grad att flygningen bir poiingbe-
16nas.

Firslag: Poiingbelona alla flygnlngar som
uppgidr till 15 km liingd.

Fred., Nordholm.

SCHWEIZARNA iir som bekant dverdingare
1 att ta flotta segelflyg- och glldfiygfotos.
Hiir nedan visas en blld som sltter pi omsla-
get tlll ett nummer av »Schwelzer Aero-
Revuer, Rasande trevllgt taget foto — man

dnskar niistan ntjt flygaren vore »en annan»,




NORGE
KOMMER IGEN!

Man ser ofta 1 den svenska dagspressen
samt i FLYG:s spalter meddelanden
om modell- och segelflygverksamhet pi
andra sidan Sundet men aldrig ndgot om
vad som forsiggar pi andra sidan Kolen.
Den svenske lasaren kan med skal fraga
sig om det finns nagot sidant flyg i Norge
just nu.

Nir Danmark och Norge angreps 1 april
1940 sa markte man nastan med detsamma
att ockupationsmakten gick efter tva skil-
da linjer i de tva landerna. I Danmark an-
vandes till en borjan mildhet men i Norge
helt andra metoder — som torde vara kin-
da i1 Sverige vid det har laget ...

Vid tiden for ockupationen fanns det i
Norge en hel del modellflygklubbar. Till
att borja med fick de fortsatta sin verk-
samhet, ehuru med en del inskrdnkningar
pa grund- av material- och lokalbrist. Men
nar tyskama inforde undantagstillstand i
Oslo i séptember 1941 upplostes alla ung-
domsorganisationer och darmed aven mo-
dellflygklubbarna. Dessa hanvisades till att
ga in 1 en av Quislings organisationer,
Hirdens Flygkorps, som hade lagts upp ef-
ter monster av det tyska NSFK. Ledare
for »korpset» var en man vid namn Trygve
Gran. Denne, som ar engelsk major fran
forra varldskriget, visade ockupationsmak-
ten sin lojalitet redan under krigshandling-
arna i Oslo 1940,

Hirdens Flykorps fick inte den anslut-
ning som vantats fran visst hall, ty ingen
god norrman ville vara med i en av Quis-
lings sammanslutningar. »Flykorpsets ha-
de heller inte nigon vidare framgang vare
sig 1 modell- eller segelflvgverksamheten,

Men modellflygklubbarna landet runt
fortsatte i lugn och ro sitt arbete tills ma-
terialet tog slut alldeles. Segelflygningen,
som ju inte kan bedrivas i hemlighet, la-
des ner.

[ dag har den norska ungdomen andra
saker att tinka pa. Den stir mitt uppe i

den kamp som skall rensa luften over
Norge fran frammande figlar. Men tro

inte att norsk ungdom inte ar flygsinnad,
Kriget har lart den vilken betydelse ett
starkt flygvapen har — och de som kom-
mer vasterifran med det Aateruppbyggda
norska flygvapnet har nya idéer med sig.
Och aven fredens flygtrafik kriver norsk
insats,

Norsk ungdom ser fram emot den dag -

den kan fa tivla med sina svenska kam-
rater. Fyank.

péstidr Olle att kilrlek #dr trams.

N

EN FOTOGRAFISK TRAGEDI

Olle 14g pa Alieberg och skulle forstka ta A-diplom, Niir. han gjort de fdérsta lufthoppen
bérjade han kiinna slg som en 86rn ach had en kameraférsedd kamrat att ta ett dramatlskt
kort av honom vid ett segelflygplan. Samma afton liimnade han in flimen tlll en fotofirma i
Falkidping fér framkallning och koplering, Medan han #indd var 1 stan skrev han ett kort
t1ll sin flleka: »Hej, jag maAr bra, hur mir du? Om ett p;lr dar fir du frin en fotoflrme
hiirstiides ett foto som visar hur Jag ser ut niir jag wviivar { rymden, Viinllgen Olle» —
Men kumraten, den boven, hade fiir sikerhets skull knlippt tvd kort, fast det andra inte var
fullt sd lyckat, och fotofirman siinde av ren viilvilja biada korten till Olles fllcka. Numera

P.M.

"STORK’ I MINIATYR

Forts. fr. sid. 10,

Passagerarens gasreglage sitter lingst t I
pa panelen,

Data och prestanda: spannvidd 96 m,
langd 6,6 m, hoyd 2,1 m, vingyta 13,0 m,
stabilisatorns spv 3,17 m; — tomvikt 385
kg, branslevikt (66 liter) 48 kg, olja (8 li-
ter) 7 kg, forare och passagerare 156 kg,
bagage 54 kg, max f{lygvikt 650 kg; —
vingbelastning (max flygvikt) 50 kg/m?
effektbelastning (d:o0) 7,2 kg/hk; — max-
hast. vid 2 570 varv/min 180 km/t, marsch-
hast. vid 2300 v/min 160 km/t, d:o vid
2100 v/min 145 km/t, glidtal utan klaffar
1:8, d:o med klaffar 1:5, landningshast.
normalt 55 km/t, stallhast. 60 km/t, stig-
hast. vid marken (max flygvikt) c:a 3
m/sek, flygstricka utan reservbransle c:a
500 km, d:o med reservbr. c:a 800 km,
topphéjd 5000 m, tjanstetopphojd 4000 m.
— Landningsstrackan blir med 0° klafi-
vinkel vid 60 km/t 65 m, med 26° klaffvin-
kel vid 30 km/t 535 m och med 40° klafi-
vinkel vid d:o hast. 50 m — alit med nor-
malt ansatta broinsar. Startstrackan ar med
13° klafflage 1 vindstilla c:a 50 m. —
Bransleforbrukningen dr vid 2300 © v/min
omkring 22 1/tim. | stallet for 34 kg av
bagagevikten kan en reservtank med 40 li-
ter bransle installeras. ’

I ovanstiende stammer inte flygstrackan
500 km alldeles — enligt uppgifterna bor-
de den vara endast 400 km. Men vi far val
se efter fortsatta prov — kirran ar ju all-
deles ny och inte fullstandigt utprovad
annu. Men efter allt att doma ar det just
ett siadant flvgplan som Sverige ropat ef-
ter t minga ar. Pro Mille.

BT SYINEY AT LAV

"MANOVER-C”

Luftfartsmyndigheten har nu godkiint eft
ay KSAK framlagt forslag om vissa tillilgg
till bestiimmelgerna £6r erévrandet av glid-
och regelflygdiplom.

For C-diplomet har ett alternativ or 2 tlll-
kommit, vilket miste anses innebiira en stor
forbiittring. Tidigare har som bekant provet
for C-diplom innefattat »en regelflygning av
mingt 5 mln varaktighet med hiijdvinst dver
startplatsen eller flygning utan héjdférlusts.
En forutsiittning fér att C-diplomet gkulle
kunna erévras enligt denna bestiimmelse har
varlt att »segelflygvilders — och mycket gott
sddant — riitt just vid den tidpunkt dd pro-
vet skulle avliiggas, IFor den relatlvt oerfarne
aspiranten pd diplomet har detta ofta med-
fort viintan, chansflygningar o. 8. v. Eleverna
vid klubbar dir hangflygning varit mijllg
har haft stora filrdelar framfiir andra. I vissa
fall bar eleven Klarat sitt prov redan logr
innan han kunnat anses fullt utbildad och
den fortsatta C-utblldningen har fortsatt efter
ati dlplomer erdvrats. 1 andra {5l har eleven
tvingats antlngen att gdra ett alltfiir stort
antal starter i forhidllande till uthildnings-
stadiet eller ocksdi har ban — framfiirallt un-
der vintrarna — maixt avbryta sin utbildning,
dd han Icke haft riid att korta pa starter for
ett diplom som ban ansett slg for ldnge sedan
uppfylla fordringarna filr, I'roven har med
andra ord lcke alltid utgjort nagon -exakt
miitare pi elevens flygskicklighet,

Idljande alternativ till den gamla Dbestiim-
melsen har nu tlllkommit: sProven omfatta
5 flygnlngar envir av minst 2 min varaktig-
het jiimte mallandnlng, VId varje flygning
gkola uifilras en 360 gradern hégeraviing och
en 360 graders viinatersvilng, Sviingarna skola
utféoras med tydlig lutning och korrekta ro-
derutslag. Samtliga fem flygningar avsiutas
med millanduing inom en cirkel med 58 me-
ters radie, Cirkelns mlttpunkt utmiirkes med
en flagga eller dok, Mellan provflygoingarna
mid  utférax  flygningar, som lcke uppfylla
ovanstiende villkor, Provflygningarna skola
utfras inom en tidrymd av ett Aros

Fior C-diplomet fordras diven — antingen
proven utfores enligt den gamla eller den
nya bestiimmelsen — att eleven efter att ha

Forts, pi sid. 35.




Jorma I'ajonen med sin dieseimodell,

ed har fitt julpost frin modellflygare |
Helsingfors. IFinnarna flyger mer #n ni-
gongin och lovar att klIA de svenske { niista
landskamp med FAl-modeller. En gren som
pA sistone blivit féremil for mycket Intresse
ir flygning med dieselmodelier. Flera goda
konstruktioner har gjorts och de svenrkar
gom var § Jiimi 1 somras minns nog Salo-
niur’ dleselmodell som ett verkligt »krutiiks
— god for +—3 min med en motortid pi
40 sek.
Ett nytt skrutdk>» har nu Kkonstruerats och

fran Finland

byggts, och redan vid dess firsta framtriidan-
de visade den gzig vara lika bra som Salo-
nius’ modell, Konstruktiren heter Jorma
Pajanen och fir f n ordftrande i Finska
Normallyceets modellflygklubb — den post
som Salonius tldigare inneha(}f, Modellen ir
av robust Kkonstruktion och helt och hdllet
byggd | haArdtrdi, varfor vingbelastningen #r
relativt hdg, omkring 30 g/dm? Starten gir
i regel mycket brant, niistan sd brant som de
amerikanska modellernas. Vanligen brukar
detr vara svirt att forena god och brant start
med ‘gott glid men Pajanens modell glider
lika bra som den startar. Vid en trimnings-
flygnlng utanfiér Helsingfors f6r en tid sedan
glorde den en grandios tur pd hela 8 min
trots att den haft hjiilp av motorn under
endast 47 sek. Eftersom dagen var mulen
och disig torde termik ha varit utesluten.
Ritning av modellen finns tyviirr inte, varfdr
FLYG:s liisare fir ndja sig med ett foto av
den, :

Den som stAr for imodellens framfart #Hr
den { Finland allenaridande Dyno I-motorn.
Denna motor har visat slg passa suveriing till
modeller med spiinnvidd 100—120 cm. Varje
gommar utdelas en eller ett par motorer av
denna typ till framgingsrika modellflygare 1
modellflygliigret 1 Jiimifiirvi och i somras
fick zom bekant »Bananen» motta en dylik,
som han enligt horsiigen nu skall ha utnytt-
Jat till fullo.

Till slut meddelar finnarna att de med hela
sin sjiil for niirvarande gir in for att kon-
struera och bygga for vinterns stortiivlingar.

4 R14.

Forbrinningsmotormodell

/[
AT A

D 117

X flygtidskriften
»S8chwelzer Aero-
Revue» hittar vi den-
na ritning till en fér-

briinningsmotormo-
dell av enkel kon-

. satruktlon, kallad

D 117 (tydligen kon-

struerad av A. Degen,
som slgnerat beskriv-

el ningen), Modellen

siigs ha goda flyg-
egenskaper och iir
enkel att bygga.
Vingprofilen iir RAF
32 och Instiillnings-

vinkeln 2.,5°, Stabben
#r symmetrisk oeh
lcke biirande. Kropps-
héjden #r stor. Om
D 117 byggs riitt skall
vingbelastningen Dbil

27—30 gram/dm?,

visade framfitterna vid

Tre som skinskn
miisterskapen | modeliflyg pd Bulltefta.
Overst den nya stjiirnan Karl G. Nilsson,
Bjuy, tvida 1 S ¢, — Diirunder t v skdnemiis-
taren 1 8 3 Ove Melssner, Bjuv, och t h miista-
ren 1 81 Bertll Olsson, Esliv,

SKANEMASTERSKAPEN

Den kanske mest kriivande modellfiygtiiv-
ling som nidgonsin hillits 1 SkAne var 1944
Ars Skinska miisterskap pad Bulltofta flyg-
plats 1 Maimd, Den birda och ojiimna vinden
satte deltagarna pid hiirda prov. Nigot Sver
100-talet modeller stiillde upp 1 kampen om
de 4 milsterskapen (motormodellklasserna
hade slagits samman till eu enda).

Samtliga Kklasser fick nya miistare men di
det inte var niigon dag fir outsiders blev de
nya platserna besatta av gamla Kilnda tiiv-
lingsrilvar, y

Klass $-2 vanng av Bertil Olasons bror Ove.
Dersa tvdl briéder har alltid hifrjat svirt 1
prislistorna vid tiivlingar | Skfine men vid
drety DM slog de niistan alla rekord. Tvia |
klassen blev dverraskande en av Bjuvklubbens
yngre formigor.

Lagmilgterskapet gick som viintat till Bluvs
MFK. som diirmed ytterligare tkade sitt an-
tal inteckningar { Aeroklubbens { Skiine vand-
ringepris. God tviia blev Esitév men under un-
derligt nog fick Malmi-klubbarna stryk ilven
av Bluvkiubbens 3:e lag.

Resultat:

KLASS 81: 1) Bertil Olsson, Esldv, 1.30,8,
2) Anders Hikansson, Malmé, 1211, 3) Malte
Mirtensson, Eslév, 1,20,9. 5

KLASS 82: 1) Ove Olsson, Esliv, 1367,
2) Karl G. Nilggon, Bjuv, 1,17.8, 3) Ernst
Perason., Haor, 0.54,2.

KLASS S3: 1) Ove Melssner, Bjuv, 2.159,

2) Bertll Olgson, Eslov, 1.24,1, 3) Sven-D.
Sjunnesson, d:o, 1.16.1,
KLASS G: 1) Gunnar Persson, Bjuv, 0.54,1,

2) Bertil Olsson, Eslov, 0.48,0, 3) Ove Olsson,
d:o. 0.41,6.

LAGTAVLING: 1) Bjuvs modellflygklubb,
807.7, 2) Egrlévs flygklubb, 720.2, 38) Bjuvs
modeliflygklubbg lag III, 802.1. Ge-Pe.



"MANOVER-C™
Forts, fr, sid. 33,

skall he glort minst 20
med =segelflygplan och av dessa
skall minst 15 ske med 8 k higstart.

De nya bestiimmelserna fr smaniéver-C»
(rom formodligen facktermen kommer att
Ivda) giiller endast pid fiirsdk till den 30 sep-
tember 1945,

I de nya

erdvrat B-diplom
flvgningar

diplombexrtiimmelserna miirks
desrutom kraven pd ett visst minimiantal
starter iiven for A- och B-dlplom. For A
fordraa siilunda minst 25 starter och for B
likaledes minst 25 starter efter A-diplomet.
Denna bestiimmelse har redan tldigare prak-
tiserats av vizka klubbar men nn iir den
sileden generell.

Slutligen kan nilmmas, att siirskilda bestiim-
melger utfiirdats for sddana elever, som redan
Inneha motorflygeertiflkat (minst A:2). kn
sfidan elev Dbehbver for att fi A-diplom en-

dart gora de 6 siipulerade proven utan att ha
Zlort nigra glidflyvgstarter tidigare, Fir B-
diplomet giiller enahanda bestiimmelser och
fiir C-diplomet fir fireskrivet att den nya
bestiimmelgen om smandver-C» skall tilliimpas.

Det heter till slut | de nya fireskrifterna:
»Diirest den huvndrakliga segelflygutbildning-
en av elev med motorflygeertifikat iiger ruin
i segelflygplan med dubbelkommando, mi se-
gelflygliirare resp siikerhetsforare foreskriva
det antal flyvgningar, som elev skall utfira.
innan prov for C-diplom avliigges, varjiimte
kravet pid ett A- och B-diplom tidigare skall
ha erdévrats hortfaller.»

X UG

Stockholms segelflygklubb beslot vid sitt
senaste drumdite att organisera patruller inom
klubben, Genom tiivllng mellan patrullerna
skall medlemmarna sporras att gira sltt
bilsta. I 6vrilgt miirktes bl. a. bealut om in-
forande av byggdlplom _och differentlerlng
av flygavgifterna.

ANVANDES |

SIPOREX [ftlotont

STOR UTSTRACKNING AV

FLYGVAPNET

En flygare

koper sitt UR hos

L. SUNDSTEDTS

URHANDEL

KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM
(Vid Stureplan)

Leverantor till

KUNGL.

FLYGFORVALTNINGEN

STOCKHOLMSKONTOR: STRANDVAGEN 7 A,

Flygvapnet

anvdnder vdra delbara skidor med
lufigropssystem, vilka dro fullt ut
lika starka som en vanlig skida.
Luftgroparna eliminera vacuumsug-
ningen under skidan och ge ddri-
genom bdttre glid.

Vért vdrldsberdmda namn garante-
rar ett topputforande av alla véra
olika modelier, med eller utan luft-
gropar.

Specialitet: Mdtibestdlida skidor.

Ni kan bestélla Er egen skida hos._
oss, ty vi tiliverka den efter Er
kroppsldingd och vikt."

OSTERSUND L. A. JONSSONS SKIDFABRIK stockHOLM

TELEFON: "SALENREDERIERNA" (NAMNANROP)

*
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Z - MAJOR H. VICTORIN
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- I AN
Gn fwf_afa delie |

VAD HAR HANT: Den skrupelfrie flygbolagschefen Glenskys forsok att omintetgora det svenska deltagandet i virldsflygtivlingen
har misslyckats och lojtnant Nord och hans rastarke mek Bang nair efter otroliga dventyr hem i sista minuten for att starta med
den specialkonstruerade tiavlingsmaskinen. En katastrof hiller emellertid pa att intriffa!

ANG OCH NORD t| TAVLINGS HASKINEN . . . o
R

FORTARE — DET GALLER LWET ! NO 76 VISSTE TTT
- DETY.
GICW UPP MED TIDBOMBEN | MHSKIN- ARNA HALLER' s

DAR KOMHER ETT

| / JA NU SKA MmN Lhcea Av wmeen [
PA €T PAR vECKOR! PERMISS ME ~
CiVIL KLADSEL FORSTAR DU. DE SKA
VERKLIGEN BLI sKkENT !
O DU SkA GA VAKT HELA HELGEN
546 JAG. HA HA HA [

HAN A SA fﬁR’AW HE] qj Bom ! oy 1xcka Tite ME 3
DEN DAR KRON. TANK Opl VAKTHALLNINGEN ! DF ska g1/
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Halmstad

SKANSKA
HEMBAGERIETS

BMABROD, KAFFEBROD m. m.
bakas alitld 1 bilsta ingredienser

TARTOR och KRANSAR pd bestiillning
Bankgatan 1 - Tel.

2407 - Halmstad

Alex Anderssons
Bageri

REKOMMENDERAR
sina utsokta bhrodsorter

. Tel. 489,

1133 - Haimstad - Tel,

4 89

——— e e e . e b

A.-B. Janne Richardson, Halmstad

Tel. Namnanrop
Filial 1 Falkenberg - Tel. 6 96, 898
Speclallitet; Motorrenoveringar Cylinder-
o. vevaxelsllpning, lagergjutning

lager av: Kolvar, kolvbultar och ringar
Reservdelar och tillbehdr

Gengasaggregat »Kiilles oeh »Bolinders»
* S«r\lu- ooh reservdelar fér samma W

8 vy ——

Hilsingborg -

Atervinn hélsa

genom CHIROPRACTIC

Mottagning varje helgfri dag kI
Mind.,, onsd. och fred, kviillar KI.
Drottninggatan 3, Hillsingborg. Tel.

11—3.
5—7.
163 64

Peterson. Chiropractor.

D=y S

Gynna

VARA ANNONSORER!

Kalmar

KA LMAR LANS SLAKTERIER

forsiilja till ligsta dagspriser Charkuteri-
varor, Kitt och Fliisk, Ost, Konserver och
Dellkatesser, Vit m, m,
Aterfnrmlljure pA de flesta platser,
OBSERVERA! Ni kan alltid tryggt
liimna en KLS-butik, ty endast ett kon-
trollslukteri har st rii n g kontroll,
Kungl, Medicinalstyrelsen utser veteri-
niirer och mikroskopister, som utdva kon-
trollen utav rdvaror, fabrikation och hy-
glen, Egna butiker I Kalmar, Oskars-
hamn, Nybro, Hégsby, MAlllla, Mérlunda,
Rockneby, Emmaboda, Paryd, Fiirjestaden.

e 3 AT G T it e e g

Alltl for bilen
HOS

RYDBERGS

Tel. 357, 16 34
KALMAR NYA BILVERKSTAD

FLYG 1/45

Lulea

PBIVATFLYGETS e
Forts. fr. sid. 23.

svenskt privatflyg inte fir mojdighet att
vaxa sig verkligt starkt, forrin man kan
flyga aret runt och vara siker pd att man
kommer dit man tiankt sig. Nu gir detta
egéntligen bara under nigra korta som-
marmanader. Medlen att bli oberoende av
vadret aro blindflyginstrument och radio.

Darmed star kostnadsfrdgan som ett
dystert moln vid horisonten, ett moln som
nog for bade klubbar och enskilda flygplan-
agare ter sig mera hotande an det nor-
diska klimatets provningar. Den saken be-
rordes ocksd vid FTF-sammantridet. Or-
saken till att flyginstrument och flygradio
aro si pass dyra ligger till stor del i den
gamla vanliga frigan om seriestorleken.
Kan man fi tillverkning i stora serier gar
priset ned. Men stora serier vagar inget
foretag tillverka, om man ej vet att appa-
raterna kunna saljas.

Men — om myndigheterna skulle fore-
skriva att alla flygplan maste ha radio, di
bleve situationen en helt annan an nu, och
detta alldeles sarskilt om kraven pa radio-
utrustningarnas prestanda bleve lika, eller
Atminsione ungefar lika, i ett flertal lander.
D3 skulle manga fabrikanter ta den eko-
nomiska risken att konstruera lampliga ap-
parater och bygga dem 1 stora serier. Och
si snart fabrikerna borjat silja pa allvar
skulle priserna borja krvpa nedat. Betraf-
fande instrumenten galler i stort sett sam-
ma sak.

N4, annu ar vi inte dar. Men visste Ni
att man i USA mdste ha atminstone mot-
tagare for telefoni? Vad som redan fore
kriget blev nodvandigt dar, kommer sa
smaningom att bli nodvandigt har ocksa,
om det svenska flyget utvecklas si som vi
alla hoppas.

Det star utan vidare klart att ett privat-
flygplans anvandbarhet okas i och med in-
forandet av blindflyginstrument och radio.
Man blir mera oberoende av vaderleks-
forhallandena och kan dven under vinter-
halviret anvanda flygplanet for resor, pa
vilka man maste intraffa pd viss plats vid
viss tid. Det gir inte utan de namnda
hjalpmedlen.

Flygsakerheten skulle ocksid okas avse-
vart, ty det skulle bli helt onodigt att sdka
jamvagy pa lig hojd i diligt vader. Man
kunde flyga blint pi ungefar samma satt
som trafikplanen nu gora och alltid vara
saker pd att kunna landa, hur daligt vadret
an vore. Detta torde lita mycket tilltalande
for forsakringsbolagen, och det ar inte
otroligt att — om vi en ging fi flygradio-
stationer i tillrackligt antal och motsva-
rande apparater for flygplanen till matt-
ligt pris — premierabatter kunna beviljas
for de flygplan som forses med sidan ut-
rustning. Det kanske kan bli ekonomiskt
fordelaktigt att ha ett valutrustat flygplan!

Men vi maste komma ihdg att denna
framtida flygradioutrustning for telefoni
och blindlandning inte finns annu. I USA
har man stor erfarenhet av flygradiotele-
foni och ifriga om blindlandningsappara-
tur kan man vanta sig mycket, nar ekora-
diotekniken anpassas for civilflygets krav.
Hur linge skall vi di behdva vanta pi ny-
heterna? Ja, det beror pi krigets varaktig-
het, pd stormaktermnas luftfartsmyndighe-
ter, vara egen luftfartsmyndighet, radio-
industrin och andra faktorer dartill, si en
spddom ir nog svir att gora. Fyra — fem
— sex Ar?

STORST och BAST

Tapeter - Filirger - Tekniska-, Sjukvirds-
o. Firbandsartiklar - Parfymer - Kameror
och Fotografiska artiklar

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2228 - 1594

Lulea Laddningsstation

s G. HOLM
Nygatan 9 - Tel. 1022
Bostad 8. Strandgat. 27—29 C - Tel. 1898

Laddar, reparerar, firsiiljer Bil- 0. Radio-
batterfier, Nyn stindigt paA lager

Lindar elektriska motorer och reparerar
clektrizka apparater av alla slag

Norrképing

Strand Hotell

«Drottninggatan 2 - Hamngatan 4
NORRKOPING - Tel. 26924, viixel 249 79
Servering ay kaffe, the, smiérgadsar m. m.
MODERNT - CENTRALT - NY REGIM

Vordsamt 1. LJUNG

Pite d

TURLISTA for
Omnibussen LULEA —PITEA —LULEA

Vardagar friin Luled 9.00
» » Piltedt 15.00
S6n- o. helgdagar » Luled 9.00
> » > » Pltea 17.00

Telefon Luled 25 04

ELIS DANIELSSON - Tel. Plted 1208

Uppsala

Alb. GOZZ1I’s

MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127,

Uniformer kem. tvittas
AROS kemiska

UPPSALA

Svartbicksgat. 8.
Tel. 33944

Adilsgatan 27.
Tel. 33922

Gésta Danielsson

AKERI & GRUSTAG

Riébo, Tel, 367 04 - Bost, G:la Uppsala 1 04.

Transporter och grusleveranser utftres.
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FLYGPLANIDENTIFIERING NR 10 .

1 2 3

oy . >
3 5 6
7 8 9

ar ovan foljer flvgplanidentifierings-
Huppgift nr 101 Flygstabens och FLYG :s
synnerligen uppskattade tavlingar, Sarskilt
pa militirforbanden landet runt har de i
varje nummer dterkommande nio uppgif-
terna halsats med tillfredsstallelse, efter-
som bilderna ar av just den storleksord-

ning man onskar och det ar mycket ont om
identifieringsmaterial,

Fr o m FLYG nr 21/# gjordes tavlin-
gen annu vardefullare, i det att losningen
for varje omgang kompletteras med en
karikatyr av varje flvgplantyp. Det ir en
kand sak, att flygplankarikatyrer ar det
basta medlet att lara sig de olika typerna.

Losningen pa uppgift nr 10 skall vara
FLYG:s red, Vastmannagat. 69, Sthim,
tillhanda senast den 17/1 och det ar lamp-
ligt att anvdnda kupongen pa sid. 39. For-
sta pris: 25 kr, andra 10 kr och tredje hel-
arsprenumeration pA FLYG. Skriv »Iden-
tifiering 10», pa kuvertet.

KARIKATYRLOSNING IDENTIFIERING NRR 9

Fairey »Barracuda»

8 12 Heinkel He 114

38

C Focke-Wulf FW 200 »Kurlre

Arado Ar 20

B Lt Fieseler »NStorch»

™8 7

FLYG 1/45



LOSNING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING NR 9

1 2 3

MITCHELL: Tvamotorigt. Dubbla, FW 200: Fyrmotorigt. Enkelt, fyrkan- BLENHEIM VD: Tvimotorigt. Enkelt
fyrkantlgn stjiirtsldplan. Lingt fram- tigt stjidrtsldplan, Lagvingat., Stjiirt irlanguliirt stjiirtsidplan. LAg framat-
skjutande nos. Hingande motorer. utan ksptorn, Langstriickt utbyggnad sluttande nos, Ksptorn pa flygkrop-
Kuptorn pa flyghkroppens Oversida. under fiygkroppen skymtar mellan mo- pens dversida. Jfr 8 16, Beaufort.
Jfr Ventura, Whitley, Do 217, Hudson. torerna, Jfr TB 7, Fortrexs,

4 5

BARRACUDA: Hiégvingat, Jliimnbreda ARADO 240: Tvimotorigt, Dubbla 8 14: Hégvingat. Rektangulidr vinge
vingar. Ovanligt higt ansatt, stagad styiirtsldplan. Stjiirtkon med hjilpfena. med stiéttor och slots, Fast landnings-
stablilsator. La&ngstriickt glastickt Smal flygkropp. Uppbyggd nos med utiill, 1
dverbyggnad, glastak. Linga motorgondoler, som
. stlecka ut bakom vingen. Jir B 18B.
k4 s 9

=T

o
S 12: Biplan med kort undervinge. V- 1 153: Riplan. 8vervingen W-formad TB 7: Fyrmotorigt. Pliformig stabltl-
formade vingstéttor, Tvd fottbrer med vid flygkroppen (»>masvingad»), pator, De tvi Inre motorerna {6r-
vardera tvé landnlngsstétior, sedda med kraftign kylare. Ksptorn 1

atjirten, Jfr Fw 200, Fortress.

Vinnarna i dttonde etappen FLYGPLANIDENTIFIERING 10

Attonde etappen av FLYG:s och flyg- !
stabens identifieringstavling blev ocksa TAVLINGSKUPONG.

ganska kvistig. Det var nr 8 och 9 som var DE NIO FLYGPLANEN AR: . e
de varsta stotestenarna. 8:an Me 323 upp-
gavs av en hel del vara flygbiten (!) '
Blohm & Voss BV 222 och 9:an JAK—4 U e I et R Lt e e o G 6. \SV Il FICiLig's:
blev PE—2, det sistnamnda felet lattare
att forstal

Segmrc bICV kapten B Lur.t‘.mn. Askrikt- 2. .................................... 7 .......... e A T i ARV L
gatan 15, Stockholm, beloning 25 kr. And-
ra pris (10 kr) gick till hr Knut dng- 3 LA AL E LTI 4 8. It N E0 . L0 7

strom, Stavgardsgatan 57, Appelviken,
helirsprenumeration pd FLYG till hr

Curry Backstrém, Agnegatan 34, Sthim 8. A il s 0 Vo T 4 e e o St S B R B g, A LALS AR St o NS a1
NAMN: ......... Rorate 0 S etk St i gl o P B S I e T (L XD ) < 8 e =
FLYG 1/45 DRI e o bl T s S Kt
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Under sin 6-ariga tillvaro har SAAB uteslutande
byggt krigsflygplan. Aven efter fredsslutet kom-
mer givetvis en stor del av vir produktion att
tagas i ansprak for flygvapnets rikning.

Men SAAB avser inte att forbli uteslutande en
krigsindustri. Vi ha redan utfort vart forsta upp-
drag for trafikflyget genom att bygga om ett antal
"Flygande Fastningar” for Aerotransports rak-
ning. Detta komplicerade arbete har givit SAAB:s
ingenjorer och arbetare erfarenheter och lirdo-
mar, som komma blivande civilkunder till godo.

Flosnw «we 17/2504%



