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Tiderna iiro angivoa i
Iande tider,

* Trafik tisdagar, torsdagar och liirdagar.

*¢« P4 grund av radande férhallanden vllka
ofta nidviinddiggira tidtabellsiindringar frin
dag till dag, kunna inga avgings- och an-
komsttider fir flyglinjerna séder om Berlin
liingre publiceras. Av 1abellen framgir dock
vilka viktigare linjer, som trafikeras. Resenii-
rernn kunnn  erhilla  exakta tidsuppgifter
efter ankomsten till Berlin. Det ifir diirfiir att
rekommendersg att fiven de hiir angivna ti-
derna kontrolleras hos biljettférsiiljnlugsstiil-
let, innan resa antriides,

*=¢ Profik mindagar, onsdagar o. fredagar.

V = Trafik varéagar.

D = Traflk dagligen,
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TILL SALYU

Flygplan SE-ANB

typ KL 25

Idealiskt fér segelflygslap och
godkdnt for detta.

Ndrmare upplysningar genom

LINKOPINGS FLYGKLUBB
c/o SAAB, Linképing

Begagnad
KLEMM 25

med helt nyrenoverad motor,
bogseranordning for segelflyg,
nattbelysning, skidor.

Goda betalningsvillkor.
A/B SKERFVING & Co.

Smalandsg. 38, STHLM. Tel. 231700

Géoteborg

: umllmmil’mw.

Frdga oss om flygning

1 denna spalt besvaras endast fri-
gor av allmint intresse. Inséinda
frigor maste forutom signatur vara
forsedda med insiéindarens fullsiin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tvd frigor per brev
besvaras.

sLuftbevakaren Heggen»: Det flygplan
som ar avbildat pa ert insanda urklipp ar
en Percival »Gully, narmare bestamt en
»Gull-sixs med 200 hk Gipsysix-motor.
Spannvidd 11,02 m, langd 7,52 m, bredd
med infallda vingar 4,01 m, hojd 2,25 m,
vingyta 16,63 m®, tomvikt 672 kg, flygvikt
1112 kg, vingbelastning 5,45 kg/m* max-
hastighet 282 km/t, marschhastighet 248
km/t, normal flygstricka 1024 km. —
SE-AFN ir en Miles sFalcons, tillverkad
i England.

»R. A>», Aneboda: Det finns . n. inga
pressluftmotorer for modellplan att kopa,
atminstone inte i branschens firmor. Ing.
H. Vilén, Sthlm, har tidigare haft ritnin-
gar till sidana motorer.

Huvudskillnaden mellan glidplanen SG—
38 och Grunau 9 ir att den senare har en
stotta fran nosen till spanntornet, medan
SG—38 inte inte har nagot sadant framfor
foraren.

»H, B—44»: Skriv till Kungl. Svenska
Aceroklnbben, Malmskillnadsgat. 27, Sthim,
och bed om ett prospekt om segelflygsko-
lan pi Alleberg. Dar far ni veta om ut-
bildningen och vad den kostar.

I 9:s marschhastighet ar 418 km/t men
J 22:ans d:o dr hemlig an si linge,

CHICAGOKONFERENSEN

Forts, fr. sid. 5.

veckling, Sma nationer har samma ratt soni
stora att utan inskrankning delta 1 den in-
ternationella lufrtrafiken. For Sveriges
vidkommande tryggar konferensens beslut
en fortsatt utveckling av vir svenska luft-
trafik till var handels och virt naringslivs
fromma och svenska resenirer kan tillior-
sakras mojlighet att pa svenska flygplan
flyga till olika delar av varlden. Storre
krav an fore kriget kommer att stallas pa
lufttrafikforetagen, di konkurrensen @ven
under den kontroll, som nu kommer att
forefinnas, blir stor, Storsta mojliga kraft-
samling av var lufttrafik ar darfor nod-
vandig, om vi skall kunna med ett gott
ekonomiskt resultat hivda oss i den inter-
nationella lufttrafiken, Lagre driftskostna-
der blir nodvandiga for att maojliggora de
taxenedsattningar, som erfordras for att
gora det mdajligt for en storre allmanhet
att begagna sig av flyglinjerna, samt for
att utnyttja trafikapparaten. De arbeten,
som redan vidtagits for en forbattrad
markorganisation i1 Sverige och planerna
pA nya flygfilt, kommer att visa sig ha va-
rit valbefogade, och ett fardigstiallande av
de nya filten snarast mojligt ar av storsta
betydeise for att sakerstalla Sveriges plats
i det internationella lufttrafiknatet.
N B
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OUMBARLIG TILL FLYGETS
UNIFORM

Modell

FALLSKARMEN | |7 G o

pr duss, pr duss.

Mey-kragen utan fyx den aktuelln
kragen. Den nya kvalitén till lligre pris.

Snitt, pasaform och utfilrande precis
som filrut, Mey-aystemet betyder alltld
en ny krage, eftersom den helt enkell
kasseras. nilr den iir smutsig. Mey-
kragen #dr eclegant och hidller slg linge
ren.

an ; L Men ze till, att Ni fir den fikta
IRVIN FRALLSKARMSAKTIEBOLAG et
Siljes &ven hos flygflottiljernas marketenterier.

Kontor: Strandvdgen 54 - STOCKHOLM A-B. KRAGEN

Tel. 6247 00 Telegr.-adr. Irvinchute G:la Brogatan 32 Tel. 107626
STOCKHOWM C

Flygvapnet

anvdnder véra delbara skidor med
luftgropssystem, vilka dro fullt ut
iika starka som en vanlig skida.
Luftgroparna eliminera vacuumsug-
ningen under skidan och ge ddri-
genom bdttre glid.

Vért vdrldsberdmda namn garante-
rar ett topputférande av alla véra
olika modelier, med eller utan luft-
gropar.

Speclalitet: Mdttbestdllda skidor.

Ni kan bestdlla Er egen skida hos .
oss, ty vi tillverka den efter Er
kroppsldngd och vikt.

OSTERSUND L. A. JONSSONS SKIDFABRIK sTockHOLM

STOCKHOLMSKONTOR: STRANDVAGEN 7 A. TELEFON: "SALENREDERIERNA” (NAMNANROP)
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Nr 2. Arg. 23
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18—31 jan. 1945

P. 4. NORLIN:

wowome o wrerowe (hicagokonferensens resultal

Luftfartskonfercnscn i Chicago hade berdknats kunna vara

avslutad pa 2 2 3 veckor. Konferensen varade emellertid

fran den 1 november till den 7 december pA grund av det vitt-
omfattande arbetet. Mer dn 450 olika dokument maste silunda
behandlas.

Vid konferensens avslutande forelig fem handlingar for un-
dertecknande av de vid konferensen representerade 54 landerna.
Dessa dokument var:

1. Slutprotokoll (Final Act).

2. Interimsoverenskommelse for reglering av den internationella
luftfarten under de nirmaste tre aren.

3. En allman luftfartskonvention med tekniska bilagor.

4. Overenskommelse om tva friheter: ratt till fri overflygning
och ratt till tekniska mellanlandningar,

5. Overenskommelse om fem friheter: ratt till fri overflygning.
ratt till tekniska mellanlandningar, ratt att avlamna last fran
hemlandet 1 en frammande stat, ratt att ombordtaga last 1 ett
frammande land for befordran till hemlandet och ratt att be-
fordra last mellan tva frimmande lander.

Den 16 december hade av de 34 deltagande landerna 53 un-
dertecknat slutprotokollet, 37 interimsoverenskommelsen, 35 den
allmanna luftfartskonventionen, 28 &verenskommelsen om tva
friheter och 17 lander overenskommelsen om fem friheter. Man
forvantar att inom de narmaste manaderna ytterligare ett fler-
tal stater skall underteckna forhandlingsdokumenten. Fran
svensk sida har samtliga fem dverenskommelser undertecknats.

Den fraga, som under konferensen tilldrog sig den stérsta upp-
marksamheten och dar asikterna icke kunde forenas, var i vil-
ken utstrackning den nya varldsorganisationen — the Interna-
tional Civil Aviation Organization — skulle ingripa vid faststal-
landet av trafikfordelningen mellan olika lander och det tonnage,
som finge insattas pd de olika linjerna, Har stod den amerikan-
ska uppfattningen om en fri konkurrens mot den
engelska adskadningen.

Det var naturligt, att de lander, som pd grund av kriget fatt
hela sin trafikapparat sonderslagen eller splittrad, var angsliga,
att de vid den kommande fredslufttrafiken skulle komma i ef-
terhand 1 forhéllande till de stater, som hade trafikflygplan och
organisation fardiga att omedelbart pabdrja reguljar luftfart.
Dessa svarigheter beror emellertid endast de narmaste aren, och
det framgick klart vid diskussionerna, att de deltagande linderna
hade full forstielse for detta problem. Et: engelskt forslag
framlades, vilket gick ut pa att under de nirmaste tre aren skydd
skulle givas for de lander, vilka pd grund av kriget icke ome-
delbart kunde paborja en fredslufttrafik, si att dessa skulle kun-
na tillforsakras en rattvis andel 1 den kommande luftfarten. Det-
ta forslag understdoddes varmt frin svensk sida, sarskilt med

restriktiva ‘

tanke pa vara nordiska grannlinder, och det uppdrogs at det for
interimsperioden tillsatta luftfartsradet att narmare studera den-
na friga och framlagga forslag.

Betraffande regleringen av trafikfrekvens, faststillandet av
taxor o $ v for den normala fredstrafiken uttalades vid konfe-
rensen den forhoppningen, att flyvgbolagen sjalva skulle genom
internationella konferenser, motsvarande den internationella re-
derinaringens konferenser, tillse, att taxekrig och osund konkur
rens forhindrades. Det uppdrogs dock aven till det nya luft-
fartsridet att studera dessa fragor, men man hoppades allmant,
att flygholagen skulle kunna losa desamma pd ett sa tillfreds-
stallande satt, att nagot statligt ingripande ej skulle erfordras.
Som en foljd harav tillsattes vid konferensens slut en kommitté
bestaende av representanter for flygtrafikbolagen for uppdra-
gande av riktlinjerna for en ny internationell varldssammanslut-
ning mellan flygbolagen. En inbjudan har nu utsants till alla
flygbolag i varlden, savdl sidana som driver internationell tra-
fik som siadana som driver nationell trafik, till ett konstitueran-
de mote i Havanna den 16 april. I denna flygbolagens varlds-
organisation skulle uppgad tidigare existerande sammanslutningar
sisom TATA (Imternational Air Traffic Association) och CIATO
(Conference of Internmational Air Traffic Operators).

Den i Chicago utarbetade allminna luftfartskonventionen ai
avsedd att ersatta de tidigare CINA- och Havanna-konventio
nerna, 3

Det kommer sialunda nu att finnas endast en konvention fc
reglering av all luftfart over hela varlden och endast en sam
manslutning mellan alla flygtrafikforetag sysselsatta 1 interna-
tionell eller nationell lufttrafik. Genom ett intimt samarbete mel-
lan den nu grundade statliga »International Civil Aviation Orga-
nization» och den planerade varldssammanslutningen mellan flyg-
bolagen synes grundvalen vara lagd fér en sund utveckling av
den kommande varldslufttrafiken.

Under interimsperioden har det internationella luftfartsridets
sate forlagts till Kanada narmare bestamt Montreal. De till
konventionen horande tekniska bilagorna ar synnerligen vittom-
fattande, och de deltagande landerna skall fore den 1 maj 1945
insanda sina eventuella forslag till dndringar och tilligg och dar-
efter kommer dessa bilagor att vid kommande konferens slut-
redigeras.

Chicago-konferensen ar en milstolpe 1 utvecklingen av den in-
ternationella luftfarten och dess resultat miste betraktas sasom
mycket gott, aven om .icke alla de forhoppningar, som upp-
stalldes pa densamma, blev uppfyllda. Den reguljara luftfarten
kommer att efter kriget bli foremal for en storre kontroll men
samtidigt har 4ven mojlighet givits for en sund och fri ut-

(Forts, pd sid. 2.)
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Direks svensk £og

Premig- — |
dkning

AW

Premie~

minskning:

OKAR MEST

Av samtliga svenska automobilforsikringsbolag
visade TRAFIK under ir 1943 stérsta premie-
okningen.

TRAFIK har vunnit det goda resultatet tack vare
sina ldga premier, sin vinstdterbdring och sina
snabba skaderegleringar. Detta har skapat popu-
laritet och fortroende och detta i sin tur har
jdmnat vdgen for vir anskaffning.

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM. Tel. 2321 20.
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edan nigon tid tillbaka har den flyg-
Sintres.-t-erade allmanheten pi en del plat-
ser i landet lagt marke till ett egendom-
ligt flygplan, som da och di flugit over
deras huvuden. Alla forfragningar, som
de undrande gjort om flygplanet, har hit-
tills motts med en envis tystnad. Nu ar
det emellertid mojligt att latta litet pd slo-
jan. Flygplanet ar ett nytt enmotorigt, en-
sitsigt jaktflygplan, som har konstruerats
och byggts av Svenska Aeroplanaktiebola-
get 1 Linkoping och Trollhdattan och som
nu serietillverkas.

Det nya jaktplanet, som fitt betecknin-
gen SAAB—21, skiljer sig betraffande
konstruktionen i flera avseenden frin

de konventionella flygplantyperna. Salun-
da dr den vatskeskylda radmotorn placerad
i flygkroppens bakre del och driver en
skjutande propeller. For att att lamna plats
for motorn och for propellem uppbars
stjartpartiet av tvd bommar, vilka ar fasta-
de vid vingarma pa var sin sida om flyg-
kroppen. Motorn och propellern befinner
sig alltsa mellan dessa bommar,
Landningsstallet ar ej heller av den typ
vi forut haft pa vara flygplan. Sporrhju-
let ar namligen borta och har ersatts med
ett hjul -langst fram 1 flygplanets nos.
Landningsstallbenen fills in med sidohjulen
i var sin bom och noshjulet i flygkroppens
framre del. Det ar forsta gingen denna

Overslkisriining av J 21. Ligg miirke till att
stabllisatorn med héldrodret mellan de bada
bommarnn ligger betydligt higre in mift-
vingen. Obs, fliven it ferorna har annan ut-
formning iin p&4 fotografierna.

landningsstillskonstruktion anvints 1 Sve-
rige, | bl. a. Amerika forekommer den all-
mant och anvindes pa de flesta flermoto-
riga, moderna flygplantyperna. P4 enmo-
toriga flygplan ar det annu sd lange mindre
vanligt och detta darfor att i ett flygplan
med motorn placerad pa vanligt satt ej
utan stora konstruktiva svirigheter plats
kan beredas for noshjulet i infallt lage.

FLYG 2/45



Landningsstall med noshjul har manga fo-
retraden framfor konstruktioner med spor-
re eller sporrhjul under flygkroppens bak-
re del. Bl a ger det stofre mojligheter till
kraftig inbromsning under utrullningen, vil-
ket framfor allt ar fordelaktigt om flyg-
planet baseras pid smi falt, Ett av skilen
till motoms .ovanliga placering pa SAAB—
21 har ocksi varit, att man dirigenom ve-
lat bereda plats for ett nosstall.

Det utférande, som  karakteriserar
SAAB—21, medfdér betydande fordelar,

bl a ger det god plats for en stark be-
vapning 1 flygplanets fraimre del. Vidare
har foraren en battre sikt framat an i
ett flygplan, dir han har motor och pro-
peller framfor sig. Flygplanet blir emel-
tid relativt tungt och vissa konstruktiva
svarigheter har forelegat, vilka SAAB dock
synes ha lost pa eit tillfredsstallande satt.

7

+."

FLYG presenterar p& dettan uppslag och pi
omslaget en sextett hllder av det nya.svenskn
Jaktplanet SAAB-21, som 1 flygvapnet far be-
teckningen J 21 nu serietillverkas hos
SAAB, J 21 iir nv en synnerligen okonventlo-
nell konstruktion, alldeles ny fir Sverige, dir
man dock | samband med de forsta svenska
noshjulskonstruktion med gott resultat mon-
terade noshjul pd en konventionell Sk 14, var-
vid trehjulstiillets stora fordelar vid start och
landning pd sma& och ojimna fiilt klarlades.
Vad som f n fAr siigas om J 21:an Aterflnnes
1 texten, FLYG a&terkommer sd snart den mill-
tirn sekretessenr ytterligare kan littas nagot.

och

Flygplanet har visat prov pa mycket goda
flygegenskaper.

Savitt det ar kant har annu inga flyg-
plan av samma utforande som SAAB—21
natt  serietillverkningsstadiet  utomlands
Det ar daremot bekant, att liknande typer
provats,

= T

y K

;"1;
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obbet som firjepilot maste trotsallt fort-
satta. Nar lackorna pd P-43:ans tankar
upptradde igen borjade jag ater flyga
Douglas’ transportkiarror till Burma och
Kina. En dag, nir jag satt som andre-
pilot it overste Haynes, lastade vi in tvd
isarplockade Ryan ovningsplan i C-47:an
och satte kurs mot Kunming. I lasten hade
vi dessutom ammunition och férnodenheter
for frivilliga amerikanska flygkiren
(AVG) i Loiwing, sarskilt en flaska skotsk
visky som skulle bli present till general
Chennault,

Vi landade i Loiwing och limnade den
dit avsedda lasten. Flyglarmsirenerna bor-
jade just tjuta, nir vi stod och pratade
med generalen. Han gjorde inte en min,
sade bara lugnt: -»Gissar vi far nigra japs
pa halsen — ni gor bist i allesammans att
fa bort era transportplan frin faltet» De
flygande tigrarna holl redan pd att starta
med sina hajkidftbemilade nosar lysande i
solskenet. Herre du min skapare, vad det
vattnade sig i mun pd mig, nar jag sig
dem — jag skulle ha gett vad som helst
for att byta ut mina overstegaloner och
den dar tramsportkidrran, som jag flog,

GENERALEN

FOREDROG

OVERSTE ROBERT L. SCOTT berittade ¢ forra numret pad sitt vefter-
hirmliga friska och levande sdit, hur han flog over Htmalajo. Har nedan
foljer fiarde ovsnifiet wr hans uppmarksammde bok Gud dr men andre-
pilot, Nu far lisarna for forste gdngen folja honom pd en expedition till
Kina men Burmo 8r dnnu sd lange hans huvsdoperationsomrdde. Men snart
forenar han sig med AVG — fritilliga amerikanska flygkdren i Kina.

mot en léjtnants tva guldrander och en av
dessa hajkiftade stycken dynamit.

Men vi startade Douglas’en och satte
kurs mot Kina med vara tvia ovningsplan
ombord. T. o. m, nar vi lyfte fran faltet
och klattrade upp mot Salween horde jag
jaktropet »Tally-Ho» fran AVG och dar-
efter andra rop, som mest liknade shir
kommer de satans utbdlingarna». Nigra fa
sekunder senare flog de japanska bom-
barmma in over Loiwings flygfalt och vi
visste, att alla transportplanen inte kunde
ha startat an. AVG:s radioman, kallad
sMickey» Mihalko, ropade: »De bombar
faltet at helvete» Sedan sade han i1 lat-
lare ton, att japanerna singlade nerat som
lov. — eller han hoppades atminstome att
det var japaner, ty han kunde se en mangd
rokslingor fran brinnande plan. Did och da
kunde vi over radion hora nigon av AVG-
piloterna skrika till nigon olycklig japansk
flygare: »Din mamma var en skoldpadda
och din pappa en orm» — och dareiter
hordes i radiolurarna 12,7 mm kulsprutor-
nas smattrande.

Bakom oss slog japanerna sonder stjar-
ten pd cit transportplan med en bomb och
sprangde ocksd general Chennaults visky-
flaska i luften — den hade stoppats i en
jeep som fick en fulltraff. Men de hade
fatt betala dyrt for den dar flygplanstjar-
ten och halvflaskan visky. Jag tror att
t. 0. m. medlemmar av Kristliga Forening-
en for Unga Kvinnor skulle ha gillat by-
tet — AVG hade skjutit ner tretton ja-
panska sNollor» och bombplan under det
att de sjalva som vanligt inte hade nigra
forluster.

I Kunming lossade vi vira tvd ovnings-

Japanerna bombade flygfiiltet men fingo plikta dyrt for sitt tilitag. 13 st japanska klirror blev

nedskjutna utan nidgon amerikansk foriust,

plan och efter ‘att ha fatt mig litet till livs
gjorde jag upp med dirvarande divisions-
chef i AVG atit jag skulle folja med pa de-
ras morgonraid in i Indo-Kina. Ett radio-
gram andrade helt mina planer,

General Stilwell i knipa

Overste Haynes och jag fick order att
omedelbart starta till Shwebo i Burma for
att evakuera general Stilwells stab. Japa-
nerna hade tydligen tagit sig o6ver Irra-
waddy och holl pa att finga hela den ame-
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rikanska militirdelegationen, som skulle till
Kina. Vi visste inte, om det fanns nigot
landningsfilt i Shwebo, men jag hittade det
pa kartan och sent pa kvillen startade vi
mot lagre Burma.

Vi flog genom kolsvart storm hela vi-
gen till Mekong och fick sedan litet battre
vader, nar vi svangde soderut, men samti-
digt flog vi in pd en av japanema kon-
trollerad del av himlen. Vi landade i
Kyitkyina och medan vi tankade fullt, si
att vi skulle kunna flyga general Stilwell
vart helst han ville, fick vi veta av en eng-
elsk flygare, att vi kunde hitta ett litet
smalt falt sydost om den stad, som var
var destinationsort.

Vi foljde Myitkvina—Mandalay-jamva-
gen och flog si lagt vi vdgade utan att
skrapa djungeltraden. Vi visste att engels-
mannen hade helt evakuerat omridet kring
Shwebo utom ett litet forband, som lam-
nats kvar med de sirade, och vi vantade
oss besvirligheter. Jag vet, att ingen av
0ss nigonsin tidigare studerat himlen s3
noga som nu. Jag hade min alltid laddade
filmkamera bredvid mig, men spanmingen
kom mig att glomma ati ta bilder, medan
vi flog over de brinnande stiderna i
mellersta Burma. Liangt efterdt berattade
overste Haynes for vem som ville hora p3,
att jag hade sumpat varldens basta bilder,
men jag forestiller mig, att han skulle ha
kastat ut mig ur flygplanet, om jag hade
rest mig for att borja filma istallet for att
bevaka himlen,

Pd ldgsta tdnkbara hojd

Hela landet framfor oss var markerat av
svarta rokpelare, som steg upp mot den
klara himlen. Vi stirrade efter fientliga
plan tills viara ogon varkie — eller efter
flygplan over huvud taget, ty vi visste att
de maste vara japanska, eftersom vart plan
var det enda allierade i det har luftrum-
met. Vi hade flugit dessa obevapnade plan
sa lange nu, att vi bagge var vana vid det.
Bakom oss i det tomma lastrummet sag
jag besattningschefen och radiosignalisten
stirra mot himlen pa bada sidor med sina
otillrackliga gevar skjutfardiga. Vi tryckte
ned planet mot det nu platta landskapet, sa
att var silhuett inte skulle avteckna sig
mot den klara himlen. Tradem under oss
gjorde att den olivbruna fargen pid vart
flygplan smalte samman med omgivningen
och gjorde det svirare att se oss. Jag
tankte flera ganger, att vi inte kunde kom-
ma ldagre, men vi fortsatte ait sanka oss,
tills jag visste, att vi skulle rulla pA mar-
ken om vi bara fillde ut hjulen.

Jag missar, att vi var litet nmervosa bada
tva, nar vi stirrade framat efter varje li-
teny prick, som skulle kunna betyda en ja-
pan. Flugprickar pa vindrutan — och man
far massor av sadana nir man flyger si
har ligt — skrimde oss manga ginger.
Jag kunde kidnna hur mina handflator svet-
tades allt eftersom spanningen steg.

Slutligen sag vi rakt framfor oss en en~
sam rokpelare och trodde, att det var
Shwebo. Japanerna matte redan ha bombat
det ocksa. Vi fortsatte rakt fram och van-
tade varje minut att f4 minst aderton »Nol-
lor» i stjarten, Det var bomber, som hade
astadkommit de hdr branderna, och dar
det fanns japanska bombplan kunde inte
jaktplanen vara lingt borta. Vi méste bida
helt automatiskt ha bestamt oss for att
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Hiiftlgn luftstrider utspelades Gver flygfiiltet i Lolwing,

deita var Shwebo, ty utan mer an ett ogon-
kast pa kartan svangde vi mot sydvasira
hornet av staden, dar vi vantade att finna
flygfaltet, Rokpelaren blev allt tjockare
och svartare och vi kunde se de slickande
lagorna.

Bombplan — dess bdttre!

Sa fick jag syn pa dem hogt over vara
huvuden — tre flygplan. Men jag drog
genast en lattnadens suck, tv det var bomb-
plan — inga jaktplan annu. Vi flég vidare
pa lagsta hojd medan nya bomber kreve-
rade i staden. Sedan vi sokt i flera minu-
ter fann vi, att vi stirrade in i de brinnan-
de resterna av fel stad. Shwebo lig 16 km
langre soderut och brann den ocksi. Efter
vad vi senare horde, hade den bombats ba-
ra niagra minnter, innan vi kom dit. Ja-
panska jaktplan hade eskorterat bombpla-
nen. Annu en gang hade forsynens skic-
kelse ingripit och latit oss odsla flera mi-
nuter pa att cirkla runt fel stad.

Overste Haynes fick syn pa flyvgfaltet vid
Shwebo och vrikte omkull det tunga
transportplanet som om det hade varit ett
jaktplan, gjorde en vingglidning och satte
ner henne lika natt som om vi landat pa
en fjadermadrass. Man kunde hora stabs-
officerarna och soldaterma skrika av for-
tjusning och se dem kasta sina stalhjalmar i
Iuften. Journalisten Jack Belden frin LIFE
berattade senare, ati ingen hade vantat att

ett amerikanskt flygplan skulle kunna sli
sig igenom och att de, nar de hade identi-
fierat den amerikanska vita stjarnan pa
flygplanet, hade sjungit »God Bless Ame-
ricas. Men for oss tycktes Amerika just
did vara langt, langt borta,

Bara niagra minuter senare korde en jeep
fram och overste Haynes hoppade ur. Han
herattade, att storsta delen av staben kom
efter honom men att generalen inte tankte
folja med. Nar jag sag forvianad ut, for-
klarade han, att generalen tankte gd till
indien — han vagrade att bli evakuerad
genom luften, Vi diskuterade saken och vi
var i borjan beslutna att anvianda vald, om
det visade sig nodvandigt, for att fa ge-
neralens med oss. Vi visste, att han skulle
ha myvcket liten chans att klara sig gaende
genom Burma till Indien. ;

Jag gissar, att om vi hade tagit general
Stilwell tillfanga och tagit honom med oss
tillbaka till Chungking, si skulle vi ha
stallts infor krigsratt och arkebuserats, men
just di brydde vi oss inte om vad som
skulle komma att handa senare. Generalen
var ju dock overbefilhavare for alla ame-
rikanska styvrkor i Indien, Burma och Kina.

Vi lastade in den ivriga staben och star-
tade mot Calcutta med over fyrtio passa-
gerare. Vi skulle latt ha kunnat ta anda
upp till sjuttio, men stabsdversten, som vi
hade instruerat att ge signal for start, nar
lasten var ombord, matte ha tappat rak-

(Forts. pd sid. 29.)
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Norrtdljenyheten

BHT-1

VARLDENS VACKRASTE

ENMANSSPORTPLAN?

ENTUSIASTISK
Pro Mille-RaAPPORT

NORRTALJE i januari.

ar har man gatt och varit oversvallan-

de for vartenda nytt flygplan som
kommit under — eller 6ver — ens ogon
och darfor finns det knappt nigra si dar
riktigt entusiastiska ord kvar nir det vack-
raste av alla visar sig! Man kinner sig
som en sportjournalist som varit med i
gamet i tio ar och gjort slut pa alla sina
superlativer,

Men i forhoppningen att de berémman-
de adjektiv som anvants férut ir glomda
satter jag i ging och rosar den elegan-
taste kdrra jag nigonsin sett.

Den sig jag hos Skandinaviska Aero AB
i Norrtalje hiaromdagen. Jag tvekar inte
att siga att den lilla BH7T—] ar det flot-
taste ensitsiga flvgplanet i varlden — ja,
troligen det vackraste 6ver huvud taget.

Innan vi gir vidare bor det observeras
att BHT—I1 inte ar nagot amatorbygge
utan rena industriarbetet, Detta plpekas
med skarpa av civilingenjor Erik Bratt,
primus motor och i dagligt tal kallad »Jer-
ker» ritt och slatt. Bokstiaverna BHT be-
tyder att konstruktorerna forutom Bratt ar
civilingenjorerna Kar/-Erik Hilfing och
Bjorn Tornblom.

Nir bilen den kulna vinterdagen stannar

pA Norrtiljefaltets hangarplatta stir bade
BHT-ettan SE-ANX och den {yrsitsiga
luftdroskan Stinson Junior SE-AFE klara
for start och det drojer inte linge forran
den senare befinner sig i1 luften, ford av
trafikflygare Verner Nordwager. Niar vi
hasat oss upp négra hundratals meter kom-
mer »Jerker» — utbildad reservflygare och
mycket erfaren civilflygare — sittande med
sina 60 hastar i BHT-1:ans nos.

Aldrig har sd pass manga kilo haft sa
fa hastar atit tacka for sa mycket. BHT-1
ar snabb och vandbar, det ar forsta intryc-
ket man far nar Bratt hunnit upp oss och
virvlar runt omkring vir »buss» for att
visa sin lilla roda, bevingade eldsliga fran
alla hall. Man gramer sig over att det inte
ar fotoviader — nermulet och gritt med eit
kompakt, snodigert molntackte over oss
och med si kyttig vind att Bratt inte vill
ga tillrackligt nara SE-AFE for fotogra-
fering pa anstindigt objektivhill,

Ndstan som J 9...

Men titta pd svinthunden» kan vi ju all-
tid gora. Den liknar med sitt indragna
landstall och svepande linjer ett litet jakt-
plan — ja, varfor inte en »sparjagares, ett
ovningsjaktplan! Har ska ni forresten f3
hora en intressant siffra: med den nuva-
rande Walter Mikron 4-motorn pa 60 hk
har den en stighastighet pa 5,2 m/sek, vilket
ar flera tiondelar battre an SK 14. Men

hakar man pd en Hirth-motor pa 105 has-
tar klattrar BHT-1 hela 9 m/sek, d v s
ungefir som jaktplanet J 11 och en aning
samre an J 9 — det ar val skapligt, eller
hur? Nar det har varldskriget borjade var
stighastigheten hos en Spitfire II bara eit
par meter biattre — 11,65 m/sek.

Jag kan svira pa att en oholjd lystnad
lyser i mina 6gon — a»den karran skulle
man ha och triana avancerad flygning med.
Och si gora langflygningar, det ar den ju
som skapt for med sin snabbhet, stora
branslelast och fenomenala bransleskono-
mi...» Senare pi dagen, nar BHT-1 fi-
ras, anfortror mig Nordwager ocksa att
han sakert kommer att gora en langflyg-
ning med karran.

Ritt var det ar dyker »eldflamman»
med vadlig fart forbi vir Stinson och ner
mot det snoflackiga landskapet. Detta pa-
minner mig om en annan siffra, som jag
nyss hort: karran ar konstruerad for en
dykhastighet av 580 km/t — jaktplanet di-
rekt (nastan)...

Efter landningen far vi — d v s gisterna
direktor Arvid Schaumann (som levererat
fanéret till planet), flygingenjor G. Samu-
elson och signaturen Pro Mille — till-
falle att studera BHT-1 ndrmare. Det
mest anmarkningsvarda ar att en si liten
karra begivats med sd minga finesser —
infallbart stall, vingklaffar, fullt svang-
bart sporrhjul m m. Det enda som fattas
tycks vara slots, som vore vardefulla nar
planet anvands for malbogsering. Jo, en

‘En luftens vinthund — nej, frresten, en vinthund Hr knappast sd vacker som Skandinaviska Aero AB:s nya »bvningsjaktplan» BHT-1. Det
blir nagot att forsdka rikte pA med kanoperna! — Ovan { v om rubriken har »Agaton» skt finga planets Inneboende luat att rusa L vilg —
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sak till skulle man garna vilja se pA BHT,
namligen omstallbar propeller for att kun-
na ta ut varje uns effekt ur den lilla pi-
litliga motorn,

Det ligger Aratal av funderingar bakom
BHT-1. Den som bérjade fundera var
»Jerker» Bratt, som alltid varit »ensitsar-
famtasts av renaste vatten — han kopte
t ex for manga Ar sedan en ensitsig Tip-
sy S-2 for 950 kr och flaxade omkring
med. Men det boérjade pi allvar forst
med en

matsedel pd Bacchi Wapen

Det var nimligen pA baksidan av en si-
dan som de tre konstruktorerna den 7 maj
1943 skissade upp de forsta utkasten. Tomn-
blom kallade till sig de basta av de pojkar
han haft som elever vid STI och snart var
konstruktionsstyrkan uppe i 6 man. I maj
1944 var konstruktionsarbetena fiardiga och
tillverkningen var klar i november. Man
fick tillstAind att provflyga pia faltet i
Uppsala och den 4 december flog BHT-1
for forsta gingen. »Jerker» gjorde prov-
flygningarna och kunde konstatera att allt
»mallade OK». Oerhort lattfluget — »ett
lindebarn. kan flyga karran». Goda over-
stegringsegenskaper, inga »tippstall»-ten-
denser. Med klaffarna kan man ta sig ner
vid vilket marke som helst. Kanslig pi
skevrodren aven efter Gverstegring.

Och sd kunde den lyckliga trion — ja,
det ar bara en duo nu, ty civiling. Hilfing
ar f n vid SAAB — glomma allt slitet med
de 4000 ritningarna och utkasten samt de
2500 renskrivna berikningsbladen. Man
kunde med gott samvete siga: Vi har
gjort rubb och stubb — utom motorn!

Nu tror jag det kan vara tid att tinka
pd refriangen, d v s en kort beskrivning av
BHT-I.

Kroppen: Extremt utformad ur aero-
dynamisk synpunkt och byggd av fanér-
skal pa furustringers. Huven ar kastbar
och stolen ar stallbar. Bakom foraren finns
en s k stortbock. Motorfundamentet bestar
av duralbalkar och krommolybdenrdr. Den
demonterbara bottenpliten under foraren
ar av dural for ev buklandningar.

Vingen ar relativt spetsig och har tvd
furubalkar och fanérklidsel samt saknar
innerforstagning. Profilerna har valts ur
NACA-serien.

Rodren ar statiskt och dynamiskt baian-
serade. Skevroder och klaffar slottade.

(Forts. pd sid. 23.)

— BHT-1-data:
(med Walter Mli(rnn 4)

Spiinnvidd: 682 m.

Liingd: 5,80 m.

Hsjd: 1,90 m.

Vingyta: 7.00 m2,

Vingbelastn.: 52 kg/m? (vid av. flygn.).
Effektbelastnlng: 6,10 kg/hk,
Sldférhallande: 8,7.

V-form: 4°,

Tomvikt: 240 kg,

Flygvikt: 368 kg (fér av, flygn.).
Max. flygvikt: 420 kg,
Maxhastighet: 240 km/t.
Marschhastighet: 200 km/t,
Landningshastighet:

med klaffar 78 km/t,

utan kiaffar 85 km/t.
Stighastighet: 5,2 m/sek.

(d:o med 108 hk motor 9 m/sek).
TJiinstetopphijd: 7.500 m.
Startstricka: 100 m (u\nx vind),
Landnlugsstriicka:

(utan bromsar).
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»Det mallade OK», sfiger civilingenjor Jerker Bratt till kollegan Bjérn Toérnblom (1 hatt).

| B

PA nedanstdende bild rakt fran sldan kan man urskllja det delade sldrodret.




SNABBASTE RESAN  hittills  mellan
New York och Stockholm gjordes 29—30
december av avdelningschefen vid ameri-
kanska luftfartsmyndigheten, mr Boys Big-
gers, vilken landade pa Bromma 34 timmar
efter starten fran New York. Da hade han
1 alla fall till sin fortret fatt lov att vanta
tio timmar i Prestwick i1 Skottland, innan
ett ABA-plan forde honom vidare till
Stockholm, SILA-chefen Per A. Norlin,
som ocksa hemkommit frin Chicagokon-
ferensen och underhandlingar 1 USA (se
ledaren), flog over »Polen» pa 14 timmar
man fick sedan vanta tre dygn i England.
Med honom atervande ocksa ABA:s tek-
niske expert, civilingenjor-X. H. Larsson.
Det ar gladjande, att kommunikationerna
mellan Sverige och USA redan nu ar si
hyggliga.

*

LJUSA UTSIKTER for ett nordiskt sam-
arbete ifriga om lufttrafiken efter kri-
get, trodde dir. Norlin pa efter hemkom-

sten, och det ar ju synnerligen gladjande.
Det ar namligen en offentlig hemlighet, att
det varit en del s k trubbel. Dir, Norlin
har f 6 minga anledningar att vara nojd
med sin senaste USA-resa. De tio bestall-
da Douglas DC—4:oma — en del med
hogtryckskabin — kXommer att levereras si
snart som mojligt och dessutom har ame-
rikanska staten medgivit, att ABA kan fa
Overta ett antal transportflygplan av typ
Douglas C—47 »Skytrain» (= DC—3), vil-
ka USA inte lingre behover for krigforin-
gen, Det markligaste resultatet ar dock ett
avtal mellan USA och Sverige om At-
lantflygtrafik, ett avtal som Danmark bi-
tratt. Dir. Norlin kunde konstatera en myc-
ket valvillig amerikansk installning till de
svenska interkontinentala flygplanerna, Det
ar ingen tvekan om att denna valvilliga in-
stallning till stor del ar dir. Norlins och
hans skicklige tekniske medhjalpares K.
H. Larssons fortjanst. Tva karlar, som
vi har all anledning att vara stolta over
och tacksamma mot.

==

ANTLIGEN FRID billr det nu | mAnget mo-
dellftygarhjiirta, nir J 21:an frisliippts fiir
publleering. Hiir ovan en sllhuetteckning, som
FLYG flck for niira ett Ar sedan och tlils nu
haft ghmd I sltt kassaskip, vill dold f6r alla
ny¥fikna ohehiirlga bllckar, Det kanske var en
viktig puzzleblt., — T v visar Bjérn »Agaten»
Karlstrim, hur han anser att SAAB:s senast
offentliggjorda skapelse ser ut genom karika-
tyristens liitt fiirgnde glnségon.

ABA-SKOLAN har haft examen f8r naviga-
torer och signalister. Overst ¢t v niAgra av ele-
vernn och diirunder fr v skoichefen kapten
8. Ahblom och censorerna flygkapten A. Lind-
herg. lektor H). Hammarstrom, dveringenjor
K. Ligneli samt flygkapten G. Lindow.

MR BOYS BIGGERS har inbjudits hit
sisom en av USA:s fornamsta flygfaltex-
perter — han har byggt inte mindre an 668
flvgfalt 1 USA, si han vet en hel del om
det han talar om, Han har gjort en liten
rundflygning for att se pa Teorslanda och
Bulltofta och han har uttalat sig pd foljan-
de satt: De svenska startbanorna ar f. n.
for sma. For att amerikanerna skall kunna
sanda hit sina tunga plan fordras start-
banor av 66 m bredd och 2200 m langd
samt betvdligt kraftigare underlag an nu.
Det mirkligaste ar hans dsikt om banlang-
den — 2200 m. Det rimmar illa med ut-
redningsmajoritetens envisa krav pa 5000
meter.

*

OVERVALDIGANDE MAJORITET —
ja, man skulle kunna tala om obestritt luft-
herravalde — har Vasby fatt i remissva-
ren. Ingen enda har velat ha Grillby, Tungt
vagande skal har inte minst framforts av
chefen for forsvarsstaben och chefen for
flygvapnet, vilka bada framhaller, att Vas-
byfaltet kan inordnas i bassystemet for
Stockholms jaktforsvar, Diairigenom fylls
delvis behovet av falt for basering av
nattjaktplan i Stockholms narhet. En oer-
hort viktig sak ur forsvarssynpunkt alltsi.

*

VASBY BLIR GRANA forresten, om nu
vinterriksdagen, vilket ar troligt, stadfaster
detta av alla instanser utom flygfiltsut-
redningens majoritet forordade alternativ.
Utlanningarna kan namligen inte uttala
svenska namn med 4 a eller 6 i och
Visby kan latt forvaxlas med Visby, vil-
ket redan gjorts av en engelsman, som
skulle ut och titta pad Vasby men satte sig
i flygplanet till Visby. Namnet Grana har

foreslagits av Viag- och vatten — det ar
en liten by nara Vasby med anor frin he-
denhos som heter si nu — och har god-

kants av ortsnamnsprofessor Joran Sahl-
gren. Kanske ett annu battre namnférslag
kan komma fram i den ay ABA och DN
anordnade tivling, som just nu pigir.

*

HEMLIGHETENS FORLAT har nu lyfts
(se sid 6—7) fran det allra modernaste
svenska jaktplanet J 21 eller SAAB—2I,
som | hog grad sysselsatt de flygintresse-
rade svenskarnas och sarskilt di modell-
flygarnas fantasi i over ett ar. Det har ju
setts i luften inte bara over Linkoping—
Trollhdattan utan litet varstans under prov-
flygningama och FLYG har fatt massor
av forfragningar, vilka vi alla mast be-
svara med ett oforstaende kallgrin. Ja, vi
ha aven da och da fatt teckningar av den
nya skapelsen fran ritkunniga modellfly-
gare. Samtidigt presenterar Skandinaviska
Aero ett nytt, verkligt aptitretande s k
avancerat sportflygplan, som FLYG:s ut-
sinde Pro Mille kastar sig over pd sid.
10—11.

(Forts. pa sid. 20.)
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Dccemher 1944 medforde stora handelser
pa wastfronten, 1 stallet {6r det utlova-
de genombrottet av vastvallen och 1 utsikt
stallda avgorandet fore arsskiftet kom en
tysk offensiv den 16/12, som redan under
forsta veckan nadde sadana framgéngar, att
de allierades vinterplaner maste helt omlag-
gas och deras stora anfall sannolikt upp-
skjutas ett halvir, Stoten mot amerikanarnas
front kom av allt att doma overraskande
och det dr forvianande att flygspaningen in-
te lyckades férvarna. Orsaken far tillskri-
vas lika mycket det ogynnsammma flygvadret
som skicklig maskering fran tysk sida. Tid-
punkten var mycket val vald. Exceptionellt
rikliga och lingvariga regn jimte langa
dimperioder hade hindrat omfattande flyg-
ning och satt manga flygfalt i Frankrike
och Belgien under vatten. De tyska falten
daremot voro hogre beligna och darfor
mindre kansliga for vatan. Offensiven stod-
des av ett overraskande starkt tyskt flyg
— jaktplan och laganfallsplan — som de
forsta dagarna hade luften nastan for sig
sjalv. Fran flyghaserna i Frankfurtomradet
var det namligen fullt mojligt att flyga,
medan de allierade taktiska luftflottornas
falt ligo insvepta i dimma. Diarpa foljde
vtterligare niagra dagar, da vadret hindrade
bada sidor att flyga med storre forband.
Allt detta blev till stor fordel for de tyska
trupperna, som trangde langt in i Belgien.

FForst pa juldagen kunde de allierade upp-
trada med full kraft i Iuften. De taktiska
luftflottorna sattes in mot trupper pi slag-
faltet och omridet nirmast bakom detta
intill  Rhenlinjen, medan de strategiska
bombfdrbanden huvudsakligen- riktade sig
mot forbindelserna 1 Rhenlinjen och oster
om denna. Bomber Command anvindes
t. 0. m, mot truppkoncentrationer och fallde

KRIGET

hombmattor mot tyska rescrver. Dessntom
aniollos de tyska flygbaserna oster om
Rhen. Luftwaffe upptridde med upp till
400 jaktplan — darav manga reaktionsdriv-
na — over fronten, och luftstriderna blevo
talrika, Pa 2% dygn under jul- och mellan-
dagarna foretog det taktiska flyget 12.000
flvgningar, forstorde 1660 motorfordon och
skot ned 250 tyska flygplan. Upp till 100
stridsvagnar och 900 lastbilar forstordes se-
nare pa en dag. Foljden av flygvapnets cka-
de medverkan blev att den tyska stoten hej-
dades och fronten stagnerade i en kraftig
utbuktning, kring vilken striderna stodo an-
nu i mitten pa januari. Det allierade flygets
standiga, endast av daligt vader avbrutna,
tryck mot de tyska forbindelserna medfor-
de, att retratten sannolikt blir svirare an
framstoten. [ hiandelse av gynnsamt vader
skulle flyget kunna medverka till att be-
tydande tyska truppstyrkor bleve inringade.
Utsikterna hartill dro dock, till foljd av
arstiden, mindre an efter genombrottet vid
Avranches 1 somras, som slutade med un-
dergiang for 7:e tyska armén.

Da faltmarskalk Montgomery igingsatte
sin offensiv mot den tyska kilen norrifran
medverkade bade taktiskt och strategiskt
flyg mot tyska stiallningar 1 Ardennerna.
Bomber Command gjorde salunda ett av
sina storsta anfall mot dylika mal den 5/1.
Tyskarnas transporter till och fran fronten
genomiordes huvudsakligen under morker,
men undgingo icke heller da anfall. Mos-
quitoplan utforde namligen standiga svep
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AMERIKAS SENASTE ATTACKFLYGPLAN, aveett for de mest skiftande anfallsuppdrag,
heter Douglas A-2G »Invader» och ses hiir ovan. »Invader»s infordes redan tidigt viren 1944 till
England och Insattex for forsta ghngen mot tyska mal den 19 november 1944. »Invader» {ir en nt-
veckling av Douglas A-20 slavoes och beskrivs officiellt som amerikanska arméflygets moder-
naste och snabbaste »all-purpose» bombplan med synnerligen kraftig offensiv beviipnlng, vilken
dock ecensuren pad ovanstiende foto sorgfiilligt taglts bort. Beviipningen, som bestir av fasta
och rorliga 20 mm akan och 12,7 mm ksp | okiint antal, kan sannolikt jimfiras med beviipningen

hos North-American »Mitchells,

I LUFTEN

over vagarna trots i regel daligt vader och
kuperad terrang — en betydande prestation
i fraiga om morkerflygning.

Det mest overraskande 1 decemberoffen-
siven och de darpa féljande handelserna var
det tyska flygvapnets styrka. Tydligen har
man lyckats att trots flyghombningen halla
industri och utbildning 1 ging samt genom
forsiktigt upptradande sista halvaret sparat
sig till en storre kraftanstrangning. Det ar
dock icke fraga om att pa allvar bestrida
de allierade herravildet i luften utan sna-
rare klok hushillning och disposition av
krafterna. Ett exempel pa vad aven ett un-
derlagset flygvapen kan wutriatta gavs pa
nyarsdagen, di tyskarna enligt egen uppgift
utforde en stort upplagd flyghasbekamp-
ning mot baserna i Belgien och Holland.
Darvid skulle icke mindre an 400 allierade
plan ha forstorts pi marken och ytterligare
79 i luftstrider. De allierade uppgivo att
300 tyska plan anfallit och 125 av dem
skjutits ned, men omtalade naturligt nog
icke egna forluster pA marken. Det ar mye-
ket mojligt att det taktiska flyget denna dag
tillfogades atskilligt avbrack.

" Bomber Command anfoll férutom mal
vid fronten kommumikationsmil och oljemal
i vastra Tyskland bade under dager och
morker. Dortmund—Emskanalen torrlades
for fjarde gangen av Lancasterplan pa ny-
arsdagen. Den 4/1 anfolls den tyska basen
Royan vid Bordeaux. Mosquitoplan flogn
pa nyarsafton till Oslo och forsokte pa
lagsta hojd springa Gestapo-huset vid Vie-

Av AVIATOR

toria Terasse. Forsoket torde icke ha lyc-
kats denna ging och 63 norrman dodades.

Fighter Command agnade sig bl. a. it an-
fall mot baser for V1 och V2 i Holland, en
mycket svar uppgift. V1 avskots alltjamt
fran flygplan i Nordsjén och V2-bomber
slogo ned t. 0. m. sa langt bort som i Man-
chester.

Attonde luftflottan opererade dagligen mot
jarnvigs- och industrimdl i vistra Tysk-
land, vanligen med 1000—1 300 bombplan
och 500—700 jaktplan. P4 julafton flogo en-
ligt uppgift 2000 bombplan och 900 jakt-
plan, vilket ar rekord.

Enligt arsstatistiken fallde Bomber Com-
mand under 1944 510600 ton, darav i de-
cember 49000. Tillsammans med Attonde
luitflottans resultat blev det over 1 miljon
bombton under dret, dvs. c:a 3000 ton om
dagen.

*a ttalienska fronten forekom den vanliga
kommunikationsbekampningen 1 horra Itali-
en, Poslatten och Brennerpasset, men fron-
ten rorde sig foga. 15:e luftflottan anfoll
dessutom som vanligt oljemal i Bohmen och
Schlesien.

Pa dstfronten var det relativt stilla utom i
Ungern, dar Budapest inrningades och pres-
sades fran marken och luften. Stormovik-
plan lagflogo oavbrutet over staden och
over tvska dtertigskolonner pi vagarna
darifran, liksom flodtrafiken pA Donau.

1 Fjarran Ostern blevo amerikanarna av
allt att doma redo att ta nasta sprang —
mot Luzon, Filippinernas huvudo, sedan nu

13
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— Fran FLYG:s Londonkorrespondent. —
LONDON i december.

En del detaljer finnas nu tillgangliga om
det nya ensitsiga amerikanska jaktplanet
Fisher P—75. Det har utrustats med den
nya Allison vitskekylda radmotorn av X-
typ. Chefkonstruktor har varit Don Ber-
lin, och order for prototypen gavs i juni
1943. Fyra ménader senare flog planet for
forsta gangen. Endast fyra maskiner hade
byggts, nir order kom om att instilla till-
verkningen. Orsaken hartill var nirmast att
Fisher Body Cleveland Aircraft Division i
stillet skulle kunna koncentrera sig pa
byggandet av olika delar till Superfastnin-

garna.
L

Bell XP—57, meddelas det nu, ar iden-

tisk med P—39 Airacobra, undantagandes

att XP—57 forsetts med stjarnmotor. Tre-

hjulslandningsstallet har bibehallits. Ma-

skinen ar dock alltjamt pd experiment-

stadiet.
L]

Consolidated PB4Y—2 gir populdrt un-
der namnet Sea-Liberator. I motsats till
B—24 har denna Sea-Liberator enkelfena.
(Foto i FLYG 10/44.)

Amerikanska flottan har nu overtagit den
kustpatrullering, som i borjan av kriget
uppdrogs &t Civil Air Patrol (CAP). CAP
bestod egentligen av privatflygare, som
flég privatplan. Under kustpatrulleringar-
na medforde man emellertid stundtals bom-
ber pd 25 och 50 kg att anvandas vid at-
tacker mot upptackta ubitar. CAP hann
med att flyga 38,4 milj km, och darunder
lokalisera 173 ubatar, varav 73 attackera-

Leytefalttiget slutforts, Under detta hade
pa 2 manader enligt amerikansk uppgift
2748 jap. fpl, 41 transportfartyg och 27 6r-
logsfartyg forstorts. Den 5/1 rapporterades
stora anfall frin hangarfartyg mot flyg-
och flottbaserna pd Formosa, samma inled-
ning som foregick landstigningen pa Leyte.

Japanerna ater omtalade att tre stora kon-'

vojer voro pa vag mot Luzon och att dessa
anfallits av landbaserat flyg, varvid atmin-
stone 2 hangarfartyg och 1 slagskepp séankts.
Nigra dagar tidigare hade japanerna enligt
egen uppgift sankt 18 transportfartyg och
ett par kryssare. Stora handelser kunna van-
tas pd denna front i januari.

Fran produktionsfronten meddelades, att
USA tillverkade 96 000 flygplan 1944, dvs.
ungefar lika minga som 1943. I England
ar produktionen nu uppe i 2400 flygplan
per manad, varav 480 tunga bombplan, 940
jaktplan och 350 skolplan. Hartill kommer
1500 stora flygplanreparationer i ménaden.
Flygindustrien i England hade 1,7 miljoner
anstallda. 7/1 1945,
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VISSTE NI DET...?

Noshjulet har borjat sitt segertig genom varlden. Att detta har blivit sa
populiirt beror mycket p& den okade sikerheten vid start och landning.
Ett sporrhjulsplan staller betydligt storre krav pa foraren vid starten an
ett noshjulsplan. Det senare kiores som en bil dver filtet énda tills det

kommer upp i lyftfart.

Ett med sporrhjul utrustat flygplan dverstegras nir foraren »sitters pla-
net, Noshjulsplanet daremot kan flygas ner pa marken.

VISSTE NI DET?

des. Andra uppdrag, som alagts CAP, har
varit mélflygningar for luftvarnet, sokan-
det efter forsvunna flygplan, forbindelse-
tjanst o s v. General George Marshall,
stabschef for amerikanska armén, riktade
vid CAP :s upplosande ett speciellt tack for
gott och vardefullt arbete.
®

- Jaktplanet Hawker »Tempest» och Short

»Shetland» flygbatar har, enligt American
Aviaiion, utrustats med Bristols 18 cylind-
riga, dubbelradiga »Centaurus» stjarmoto-
rer., Vickers-Armstrong »Wellington XIII
och XIV» har tva Bristol »Hercules
XVII» stjarnmotorer pd 1650 hk. Dessa
biada nya Wellingtonversioner anvinds inom
Coastal Command, de har en maximal
bomblast pA 2,5 ton och en max.-fart pi

*»DEN

FLYGANDE BJURNEN»
otroligt rollg tecknad kortfilm som gjort stor
lycka pd de svenskn blograferna. Nedan »Aga-
ton» hiimtat sig frin skrattanfallen bluddrade

heter en

han till
bjrnen,

denna teckning pa& den trevlign

400 km/t. »Wellington XIII» bar en bevap-
ning pa 8 st 7,7 mm ksp, varay fyra dro
placerade i stjarttornet, tvd i vingen och
tvd i nostornet. »Wellington XIV» saknar

nostorn.
L

Det tyska tvamotoriga reaktionsplanet
Heinkel He 280 (FLYG nr 25-26/44 och
1/45) ar det forsta ensitsiga tyska jakt-
plan som har dubbel stjartfena. Kabinen ar
inte »tardroppsformad», vilket otvivelak-
tigt innebar forsamrad sikt for piloten.
Heinkel He 280 har en automatisk anord-
nming (katapultsits), som slungar piloten
fran planet ut i luften for den handelse att
han hastigt maste overge planet. Det enda
som behdvs for att gora »hoppets ar att
trycka pi en knapp — frigbrning av ka-
bintak etc sker darefter automatiskt.

L 3

Foljande nya japanska ‘plan rapporteras
insatta i aktiv tjanst:

Raiden (Askvader), codenamn Jack. Ma-
skinen forsedd med en ny »stjarna», inte
olik Tojo. Uppges kunna prestera over 650
km/t.

Saiun  (Malade molnet), kand som
sMyrt», som ar en forkortning for
Myrtle. Det ar ett spaningsplan med den
nya »Homare 213 dubbelradiga 18 cyl
»stjarnan», Mojlig toppfart 625 km/t,

Ginka (Vintergatan) eller Frances, En
tvimotorig torpedbombare med inbyggt
torpedrum. Flygplanets linjer ar aven i
ovrigt mycket rena.

Paul, ett enmotorigt, dubbelflottorplan
avsett for spaning. Maskinen, som annu
inte helt lamnat experimentstadiet, ar en
utveckling av den aldre Xi4. G. K

FLYG 2/45



1935-1945

10 ars erfarenhet i luften

880 t. 25

823100 /0

6153 t. 10

till 31. 12. 1944

i

4643 t. 33

2489 t. 25

P

331t. 25

Kurvan visar Svensk Flygtjdnsts ut-
veckling i flygtimmar per &r frén
startern 1935 fram till den 31. I2.
1944. Frdnsett en tillfdllig nedgéng
vid krigsutbrottet betecknar kurvan

som synes en oavbruten stegring. .

Vi se fram mot freden och skola
vara rustade att moéta den.
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1944

SVENSK FLYGTJANST A-B

ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM
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Typ nr 1:

manstélld p& basis av en omrdstning

Franklins dnsketyp, sam-

som niimnda motorfirma ordnat.

PV-2 vann forsta etappen

Det blev typ nr 4 som segrade i for-
sta etappen av folkflygtavlingen, Det
blev alltsé den hlla trevhiga helikoptern
PV—2 och den fick 348 % av de n-
sinda risterna. Som ndsta typ kom nr
3 (sHiller-copters) med 329 % och
direfter foljde nr 2 (autogiron Pil-
cairn  PA—36 »sWhirl Wings) med
288 % samt sist nr 1 (autogiron Kel-
Iet YO—60) med 3,5 %.

Tavlingstiden for fiorsta etappen har
ulgdtt sé nyligen att vinnare ej hunnil
koras. Aven Svriga kommentarer mdste
std over lll ndsta nummer av FLYG.
De som rostal pé PV—2 md allisd tills-
dvidare hysa viss férvintan,

FOLKFLYGPLANET - FAMILJEFLYGPLANET

De unga man som nu vaxer upp med
flyget kommer si smaningom till mo-
gen Alder om de far leva och ha halsan. En
del skaffar sig familj. Flyget ar en sa na-
turlig sak for dem att det sakerligen inte
kommer att falla dem in att neka “frun
och barnen nojet att fa flyga.

Om far sjalv ar flygare skulle det sé-
ledes inte alls vara omdgjligt att han — om
den ekonomiska stallningen ar god — ko-
per sig ett flygplan som hela familjen far
plats 1. Sedan ar veckandorna raddade!

Om den unge mannen ar si flygbiten att
han koper flygplanet medan familjen #nnu
bara bestar av tre personer faller valet tro-
ligen — med kannedom om manniskans
obotliga optimism — pa en tresitsig flvg-
plantyp, t ex den hogvingade Stinson
»Voyagers, som fore kriget kostade c:a
3000 dollar (c:a 12000 %r). Hinner han
slita ut den karran innan familjen okas si
har han tur!

Redan fore kriget fanns det férutom
»Voyager» en del tresitsiga flyvgplan, sar-
skilt i USA forstds, och under kriget har
sadana massor av sma militara eldlednings-
och forbindelseflygplan satts i tjanst att
man mycket vil kan tinka sig fa kopa en
tresitsig typ med upp till 120 hk motor
for skapligt pris, Och om man absolut vill
ha ett sjoplan si kan man antingen satta
flottorer pa sitt plan eller forsoka fa tag i
en tresitsig amfibie av typ Allied »Trim-
mer», som nu torde kunna képas i USA

(den har tidigare beskrivits i FLYG nr
24/41). Men eftersom de flesta tycks fore-
dra landflygplan s3 later vi Stinson
»Voyagers, som ar ett mycket bra plan, re-
presentera tresitsarna. Den far emellertid
sta sist 1 raden (orsak: lis nedan).

Franklins &nsketyp

Tresitsarna i all ara — menav alla freds-
funderingar i1 varldens flygpress att doma
sa har intresset mera koncentrerats kring
fyrsitsarna, som tydligen anses vara verk-
liga familjeflygplan. Naja, det ligger nagot
i detta: enbarnsystemet ar inte helt sym-
patiskt!

Den amerikanska flygmotorfirman Air-
cooled Motors Corporation, som tillverkar
de beromda Franklinmotorerna, har sant ut
formulir med fragor om hur sefterkrigs-
flvgplanet» bor se ut. Resultatet redovisas i
AMERICAN AVIATION. 35 % av mot-
tagarna hade ingen som helst torbindelse
med flygindustrin och var fjarde tillfrigad
insande sitt svar. Resultatet ar mycket in-
tressant och ger en god bild av smakens
fordelning, Fyrsitsaren vann — men den
bor inte kosta mer dan 23500 dollar, d v s
10000 kr. Har nagra siffror frin omrost-
ningen :

87 % foredrar monoplan, 51,3 % vill ha
lagvingat plan. 64,5 % fordrar landplan,

33 % vill ha tva motorer och 65 % en

motor. Av de senare valjer 57 % luftkyld
motor med motstiende cylindrar (boxersy-
stem), 6 % vatskekyld, 21 % luftkyld rad-
motor, 12 % stjarnmotor, 27 % utvaxlad,
38 9% direktdriven motor. 14 % vill ha 4
cylindrar, 32 % 6 cyl, 3 % 7 cyl, 6 % &
cyl, 2 % 9 ¢yl och 2 % 12 cyl. 28 % onskar
mindre an 100 hk motorstyrka, 42 % 100—
150 hk och 29 % &ver 150 hk. Franklin ut-
liser ur detta att firmans 6-cyl boxermo-
tor pa upp till 150 hk ar idealet ...

68 % vill ha indragbart landstall, 51 %
rostar pd trehjulstall (endast 10 % haller
bestamt pa det gamla vanliga tvahjul-
stallet). 46 % vill ha fasta vingar och en-
dast 29 % ar intresserade av hopfillbara
eller avtaghara vingar (for komrning pa
landsvag). 55 % onskar metallkropp och
48 % metallkladsel pa vingarna.

Marschhastigheten 185—240 km/t onskas
av 59 %. Landningshastigheten bor halla
sig kring 65—80 km/t och flygstrickan om-
kring 640—960 km. 12—23 kg bagage per
person ar onskvart. 75 % vill ha vingklaf-
far och 37 % slots. Karran skall ha elek-
trisk startanordning och generator, mag-
nettindning samt radiomottagare och -san-
dare.

84 % har for avsikt att anvanda sina
flygplan for bade affarer och rekreation.

Overst pa sid 16 ses tecknarens sam-
manfattning av de insinda onskemalen. Det
ser val trevligt ut, det franklinska folk-
tlygplanet! Aven om just detta flygplan
troligen icke ens haller pa att konstrueras
kan FLYG:s lasekrets danda vaga rosta pa
det, ty det ar en god idealtyp och den kom-
mer {orresten sakert forr eller senare.

Lidmalms idealtyp

Man skulle kunna tro att den lagvingade
typen vore allena saliggérande for moder-
na konstruktorer, Men di kinner man
inte civilingenjor Tord Lidmaln vid Sven-
ska Aeroplan AB i Linkoping — ja, inte
chefskonstruktoren vid Chrislea Aircraft
Co Ltd heller (se lingst upp pa sid. 17).

Det ar flera skal som fatt civiling. Lid-
malm att halla sig till en hogt placerad
vinge di han latit tecknaren Sason skisse-

Typ nr 2: Civiling Tord Lidmalms ldeunl-
typ av famlljeflygplan. Teckning av Sason.

FLYG 2/45



Vilj FAMILJEFLYGPLAN!

Om ni har egen family eller dr »me-
nig» familjemedlem — i wvilket fall som
helst bor ni vara med och rista pa den
av de fyra hdr presenterade typerna
som ni gillar bdst. Tavlingen birjade i
FLYG nr 25-26/44 och hdr dr tredje
etappen. I varje av de sex elapperna
widelas 2 forstapris pa vardera 100 kr,
2 andrapris pd vardera 50 kr, 10 ired-
Jepris pd vardera 25 kr, swomma 550 kr
i varje efapp, d v s tillsammans 3 300
kr. Tivlingskupong finns pd sid 24
Swaren pa etapp wr 3 skall vara post-
stamplade senast den 17 febr. och ku-
verten skall mirkas »Folkflvgplanet
IlI», adr.: FLYG, Vastmannagatan 69,
Stockholm.

&

ra upp det lidmalmska idealplanet, {yrsit-
sigt med personerna placerade parvis som i
en bil.

— Den raka vingen ar fast vid krop-
pens oversida, vilket gor planet billigare att
bygga och medger god sikt nedat, sam-
tidigt som flygplanet far god stabilitet, sa-
ger ing. Lidmalm, | vingarna sitter de tvi
motorema om varandra 100 hk. Genom att
forse planet med tvA motorer elimineras
risken for motorstopp, som man amnu inte
kan bortse frin trots att motorerna under
kriget blivit betydligt driftsikrare. Om en
motor skulle stanna skall den andra kunna
halla planet i lnften — alltsa samma krav
som man staller pa trafikflygplan. For att
underlatta start och landning bor planet
forses med noshjul. Trehjulstallet bjuder
mycket storre sakerhet och vill man kosta
pa sig att gora detta indragbart kan man
vinna en fartokning pi nigot tiotal km/t
eller kanske mer.

Olycksfall vid flygning 1 moln bor f{or-
hindras genom att man forser vingarna
med dykbromsar liknande segelplanens.
Vingarna bor for ovrigt forses med fasta
slots, som tilliter ganska stor anfallsvin-
kel utan att vingen overstegras, och klaffar
sum okar vingens barformaga vid start och
landning. Naturligtvis bor vingarna vara
fallbara sa att flygplanet inte kriver ono-
digt stort hangarutrymme. Instrument-
utrustningen skall vara den enklast tidnk-
bara. Propellern av tri av kostnadsskil.

Marschfarten skulle komma att ligga om-

Typ nr 31 Chrislea »Ace», engelskt fyrsitsigt familjeflygplan, som sidlys for-c:a 476 pund,:
dvs omkring 8,000 kr.

TIPS FOR TREDJE ETAPPEN

Typ nr 3: Chrislea »Ace», fyrsitsigt, en-

Vilket av de fyra hdr presenterade ty-
perna ar ert »familjefolkflygplans?

Typ nr 1. Franklins énsketyp, samman-
stalld pa basis av en omrostning, Fyrsitsig,
lagvingad samt forsedd med en 150 hk mo-
tor. Specificerade data finns av lart for-
klarliga skal icke. — Fordelar: Trehjul-
stall, som mojliggdr start och landning
nastan oberoende av vindriktning. Stallets
infallning okar hastigheten. — Nackdelar:
Mindre god »utsikt» over landskapet for
passagerarna. Kabinen blir latt sbastus i
stark sol. Mindre driftsakerhet med endast
en motor.

Typ nr 21 Lidmalms idealtyp, Fyrsitsig,
hogvingad. Kroppen av stalror med fanér-
kladsel. Tva motorer pa vardera 100 hk. —
Fordelar: Infallbart hjulstall (se typ nr
1). Okad sakerhet genom de tva motorer-
na. Tamligen god sikt nedat tack wvare
hogt placerad vinge, som ocksa ger bra
solskydd, — Nackdelar: Planet férdyras
genom de tvi motorerna. Se i Ovrigt avd.
om nodlandning 1 slutet av artikeln.

motorigt, hogvingat plan fran Chrislea
Aircraft Co Ltd, London. Nyttig last 253
kg (tydligen avsett for 2 vuxna och 2
barn). Staristracka 96 m. Marschhastigher
165 km/t, Flygstracka 600 km. Pris fritt
fabriken c:a 475 pund (omkring 8000 kr).
— Fordelar: Fri sikt runt horisonten tack
vare parasollplacerad vinge. Se i ovrigt typ
2. — Nackdelar: En motor. Fast still, som
minskar hastigheten. Se i ovrigt typ 2.

Typ nr 4: Stinson »Vovagers, hogving-
at, tresitsigt, enmotorigt flygplan fran
Stinson Aircraft Division av Consolidated
Vultee Corp, San Diego, Kalifornien. Har
slots och vingklaffar., 90 hk motor.
Spannvidd 10,37 m, langd 6,71 m, hojd 1,98
m, vingyta 144 m*; tomvikt 430 kg, fiyg-
vikt 738 kg, vingbelastning 51,24 kg/m®,
effektbelastning 8,17 kg/hk; maxhast, 184
km/t, marschhast. 174 km/t, stighast. 3
m/sek, tjanstetopphdjd 3960 m, flygstiric-
ka 600 km. — Fordelar: God sikt (se ty-
perna 2 och 3). God bransleekonomi. —-
Nackdelar: En motor. Fast stall. Se i ov-
rigt typ 2 (nédlandning).

kring 175—180 km/t, langsta flygstracka

600 km och flygvikten omkring 1000 kg.
Ett flygplan av detta slag lampar sig na-
turligtvis inte bara for privatpersoner utan
ocksa for t ex taxiflyg, ambulansflyg och
liknande uppgifter.

 Typ nr 4:

soner slda-vlid-sida fram och en bak,

FLYG 2/45

Stinson »Voyager», amerikanskt tresitsigt flygpian med 90 hk motor, TvA per-

Och sa till sist en delikat friga: Vad
kommer ett sidant flygplan att kosta?

— Minst 30000 kr och dia kan det ju
knappast kallas folkflygplan langre..,

Braksensation frdn London

Forklara di, den som kan, hur den eng-
elska firman Chrislea Aircraft Co. Ltd 1
London kan annensera i »Flights om ett
fyrsitsigt, hogvingat flygplan, Chrislea
»Ace», som saljs for 475 pund. Med nu-
varande kurs (17 kr) blir det 8 075 kr.

Ar detta manne eit aprilskamt? Nej, an-
nonsen stod i ett decembernummer 1944,
Hur ska vi forklara den stora skillnaden
mellan civiling, Lidmalms 50000 kr. och
Chrisleafabrikens pris pa 8075 kr. Visser-
ligen ar det lidmalmska planet tvimotorigt
och Chrislea-»essets enmotorigt — men in-
te kostar den andra motorn 41925 kr hel-
ler! Skulle »esset» kanske vara ssmick-
jobb»? Nej, knappast! Chrisleafirman har
gjort skapliga saker forut och vigar nog
inte riskera sitt goda rykte genom ett
ohallbart lofte.

En forklaring kan vara de liga arbets-

(Forts. pd sid. 24.)
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FOREGANGARE TILL J 21

samband med offentliggérandet av det

helsvenska SAAB-jaktplanet J 21 kan
det vara av intresse att veta, att vid ett
nazistiskt partiméte ar 1938 visades ett
Focke-Wulf-jaktplan, vars utseende ganska
mycket pdminner om SAAB—2l:an. Att
FW 198 forsjonk i glomskans natt berodde
vil antagligen pa de stora konstruktiva
svarigheter, som ar forknippade med ett
flygplan av si okonventionell typ, svarig-
heter som SAAB:s erkint skickliga ingen-
jorer tydligen lyckats bemastra pd ett till-
fredsstallande satt. FW 198 var enligt eng-
elska uppgifter utrustad med 1 st Merce-
des-Benz DB 603 pa 1500 hk, en motor
som di var alldeles ny och forst pd sistone
borjat anvindas pa de mya tyska typerna
Messerschmitt Me 410 och Arado Ar 240.
Beteckningen FW 198 kan f 6 betecknas
som en mystifikation, eftersom Luftwaffe
i flera ar haft i tjanst ett enmotorigt, hog-
vingat spaningsplan med beteckningen
Arado Ar 198. Som bekant existerar inte
tva tyska militira flygplantyper med sam-
ma sifferbeteckning.

Enligt en schweizisk rapport sknlle det
tyska flygvapnet 1940 ha haft nigon jakt-
division, utrustad med flygplan av typ FW
198. Det har i sa fall endast varit fraga
om en forsoksdivision, Stormakterna gor
! ju- inte som vi och andra smanationer —
tillverkar bara ett eller tva provilygplan
av en ny typ — utan raknar provflygpla-
nen i tiotal for att kunna prova dem or-
dentligt under sd faltmassiga forhallanden
som mojligt. Hur som helst — den kom
aldrig i tjinst vid de operativa forbanden.

Arrangemanget med skjutande propeller
medfor stora fordelar: obegransad sikt
framat samt gott skydd for piloten av mo-
torn vid beskjutning bakifran, En stor
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Hir ovan tvd engrlnku- reproduktioner av det
tyska projektet Focke-Wulf FW 188, som har
vissa tikheter med J 21, men som aldrig serie-
tillverkades. Sanncllkt pa grund av de stora
konstruktionssviarigheterna,

nackdel har dock konstruktionen, nar det
galler att ta sig ur det i luften. Piloten
riskerar da att krossas av propellern. Man
kan anta, att den saken lostes pa FW 198
pa samma sitt som nyligen meddelats om
det nya tyska reaktionsjaktplanet Heinkel
He 280, som forsetts med s k katapultsits,
d v s en pilotutkastare.

FW 198 hade enligt AEROPLANE {6l-
jande data och prestanda: spamnvidd 12,5
m, lingd 9,6 ‘m, vingyta 23,5 m® tomvikt
2130 kg, flygvikt 3260 kg, maxhast. vid
marken 520 km/t och pa 6 000 m 600 km/t,
stighastighet 14 m/sek, topphdjd 10600 m
och max. flygstracka vid 475 km/t 950 km.
Bevipningen bestod enligt engelska uppgif-
ter av 2 st kanoner i vingarna och 4 st ksp
i nosen. Andra uppgifter siger 4 st kano-
ner samt 2 st ksp. De tva engelska teck-
ningarna har ovan, av vilka den stora ar
himtad ur den engelska bhoken Allied and
Enemy Aircraft, den lilla ur AERO-
PLANE, visar endast 1 ksp i nosen. FW
198 forekom tydligen i olika versioner, bl
a ocksa en med heltickt nos som pa J 21
och hade da sannolikt betydligt tyngre nos-
bevapning an vad ovan sagts. En olikhet

Nodlandning
pa Himalaja

mitten av maj uppenbarade sig pid en

indisk flygplats tvd ur dubbel synpunkt
spoklika figurer: de voro till det yttre
mera lika spdken an manniskor och de hade
ett par veckor tidigare rapporterats som
déda. De bida spokena voro de amerikan-
ska flygarna, kaptenerna Rosbert och
Hammell, som 46 dagar tidigare startat
fran flygplatsen med ett transportflygplan,
som skulle fora materiel till Kina. Svira
ovader hade harjat omedelbart efter deras
start, och nar de icke avhordes pid nigra
veckor ansigos de som forlorade. Nu voro
de emellertid raddade efter fantastiska
daventyr och Gverminskliga strapatser.

Efter starten i slutet av mars drojde det
inte linge forran flygplanet kom in i ett
ovader, som bl a dstadkom en hastig ned-
isning ; snart ticktes vindrutan av ett fem
tums tjockt isticke. Det var ingen tanke
pad att nd det avligsna madlet, enda ridd-
ningen var att genast vanda tillbaka till ut-
gangspunkten. Men i det svara ovadret
kom flygplanet ur kurs, och plétsligt upp-
tackte kapten Rosbert, som satt vid spa-
karna, genom en flik i det tjocka moln-
tacket en snotackt fjallvagg pa bara nagra
hundra meters avstind. Det fanns ingen
mojlighet att fi upp det nedisade flygpla-
net, och si blev det en kraschlandning,
som kostade den kinesiske radiotelegrafis-
ten livet. De bida amerikanerna undkom-
mo med skador: Rosbert fick ena fotle-
den bruten, Hammel ena foten vrickad.

De bida invaliderna hade av 6dets nyck
slungats upp till en 4200 m hog fjallrygg
i Himalaja, det var flera grader kallt och
stormen rasade. Det enda skydd man kun-
de skaffa mot vader och vind var fall-
skirmarna, i vilka de bida flygarna svep-
te in sig, tatt ihopkrupna for att behilla
varmen. | fem dagar sutto de pi detta sitt
och skotte sa gott de kunde sina skador,
men sjatte dagen tog provianten slut. Man
hade endast att vilja mellan att svilta och
frysa ihjal eller att trots sina skador for-
soka ta sig ned genom det okdnda alp-
landskapet till bebyggda trakter. De bada
kaptenerna besloto naturligtvis att gora ett
forsok, men hur ta sig fram utfor de bran-
ta, snotackta fjallviggarna? Det fanns bara
en mojlighet: att dka kdlke. Och si ban-
de de loss en planka ur flygplanet, vilken
upphojdes till rang, heder och vardighet
av toboggan. Med dénna slipade de bada
mannen sig upp till fjallryggen for att pa
andra sidan borja den vigsamma farden.
Det gick 6ver forvantan. Med en hastighet
pa 50 km/tim rutschade de utfér och nad-
de utan vidare misséden tridregionen, dar
de overnattade i en grotta.

PaA Aattonde »fotvandringsdagen» nadde
de utsvultna och uttréttade mainnen en
bergshydda, dir en vanlig indier bjod pa
vad han hade utom enklast tinkbara hus-
rum, namligen okokta majsfron. De lycka-

(Forts. pd sid. 22.)

med J 21 ar att FW 198 fallde sina land-

ningsstall indt i vingarna, medan J 21 fal-

ler sina hjul rakt bakit i bommarna.
»Gnomos.
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BEVY

Av ingenjor Karl-Erik Sandberg

TRAFIKFLYGPLANEN och

et framtida trafikflyget Yommer att

fordra flera olika . flygplantyper, som
var och en bast passar for ett bestamt
transportaindamil. Det kommer att finnas
flygplan for endast post och gods och det
kommer att finnas flygplan f6r kombine-
rad gods- och passagerarbefordran. Vi
kommer ocksa att fi trafikplan, som kan
flygas med ekonomiskt utbyte pa flyglinjer
med delstrackor, som inte ar lingre an 50
2 100 km mellan landningarna. Snabba fyr-

motoriga plan for transkontinentala flyg--

linjer med f}& eller inga mellanlandningar
och jattestora verkliga flygskepp for at-
lantflygningar kommer att flytta avlagsna
linder alldeles inpd %nutarna. Langlinje-
flyget kommer-att anvinda stora flyghdj-
der, vilket ger storre hastighet och liter
flygplanen passera Over stormar och oro-
liga luftlager. Dessa hojdflygningar ford-
rar att planen forses med tryckkabin och
for att passagerarna skall trivas riktigt
gott kommer de kanske till och med att bli
luftkonditionerade.

Flygarens hjdlpreda nr 1?

Ett omrade med rika utvecklingsmojlig-
heter ar flygplanens elektriska anlaggnin-
gar. Hittills har i de flesta fall anvants
lagspinda likstromssystem pid 6—24 volt.
Ledningarnas tvarsnitt i ett sidant system
. miaste vara relativt stort for att inte led-
ningsmotstandet skall bli for stort, vilket
gor att enbart kopparledningarna i ett lig-
spant elsystem, sarskilt i stora flygplan, re-
presenterar en avsevard del av hela elan-
laggningens vikt. I stillet har man numera
borjat anvinda vixelstrom, som man med
latthet kan transformera om till de olika
spanningar, som behdvs ombord. En annan
fordel med viaxelstromssystem ar att man
slipper omformare for radioanliggningen.
vilket betyder en icke obetydlig viktbespa-
ring.

En nackdel med oOvergingen till vixel-
strom Aar att verktygsuppsattningarna for
massor av apparater maste kasseras. Nya
apparater maste provas ut och verktygen
for masstillverkning konstrueras och till-
verkas. Nar krigshetsen ar over och till-
verkarna ater fa litet andrum med leveran-
serna kan det mycket val hianda att vixel-
strommen tar jattekliv framit — sivida
inte krigserfarenheterna peka at annat hall.
Det fir man inté veta forrin efter freds-
slutet,

I stora flygplan kommer kanske en stor
del av de hittills vanliga hydrauliska an-
ordningarna att ersattas med elmandvrera-
de apparater. I de av AB Aerotransport
overtagna flygande fastningarna, som &ro
tatt sa elektrifierade, ir det bara brom-
sarna och kylklaffarna, som manévreras
hydrauliskt, men s& har ocksi -elanliggnin-
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AUTOPILOT FOR LASTGLIDPLAN

I Amerika har, som FLYG tidigare
namnt, konstruerats en autopilot for bog-
serade transportglidplan, som gor det moj-
ligt att flyga transportslap i morker och i
moln, utan att glidplanféraren har mojlig-
heét att se bogserplanet. Nigon mera revo-
lutionerande uppfinning ar det inte friga
om, utan det ror sig om en vanlig auto-
pilot, som forekommer i alla storre trans-
portplan och som utformats for att passa
sitt nya andam&l. Drivkraften for autopi-
loten erhilles frin en liten propeller, som
ar placerad utanfor glidplanet.

Nagra svangar eller andra mandvrer kan
inte utforas med ett med siddan styrapparat
utrustat transportslip. Autopiloten ger
namligen endast mojlighet till flygning
rakt fram pd bestamd kurs och bestamd
hojd, varfor -tydligen bogserplanets och
glidplanets autopiloter maste hallas abso-
lut lika installda. I annat fall bleve det
kanske inte sd roligt for vederborande. En
sidan utrustning bor bli mycket anvandbar
for lufilandssattningar, da den ju ger
mojlighet till for fienden osynliga
transporter.

gen en kapacitet av 18 000 watt. Vid jam-
forelse med Douglas DC—3:s eleffekt,
som ar 1200 watt, verkar den senare siff-
ran ratt sa blygsam, dven om man betianker
att DC—3:an ar ett mindre plan. Aven en
hel del av den dvriga utrustningen, sisom
instrument, kranar, pumpar o 8 v kommer
antagligen att mandvreras och drivas med
elekiricitet. X

Mojligheten att kunma anvdnda vaxel-
strom for denna utrustning skulle ge en
hel del fordelar. Det foreligger emellertid
vissa svarigheter att &istadkomma denna
stromart, Enklast vore ju att lata flyg-
planmotorn driva en vaxelstromsgenerator,
men man har annu inte kunnat Astadkom-
ma en mekanisk vaxel, som ger generatorn
konstant hastighet vid andringar i motor-
varvtalet sisom t ex vid start och land-
ning, dndring av propellerbladvinkeln etc.
Att halla motorvarvtalet konstant under
sjalva flygningen ir diaremot inget problem
langre sedan propellrar for konstant vary-
tal kommit i allmant bruk. For att Astad-
komma véxelstrom kan man i stillet lita
flygmotorn driva en likstromsgenerator,

som via flygplanbatteriet lamnar strom till
en omformare, eller ocksa kan man driva
en vaxelstromsgenerator med en sirskild
liten forbranningsmotor. Denna maste 1 sa
fall kompressormatas vid flygning pa stor
hojd. Av sidkerhetsskidl fordras dubbla an-
liggningar, vilket betyder okad vikt. Det-
ta ar bloit ett enda bland massor av pro-
blem, som ger flygkonstruktorerna en' hel
del huvudbry men ocksd stora mojligheter
till tillfredsstallande lGsningar.:

Man fir dock inte glomma bort att
hydraulikens mdalsman varit flitiga under
kriget, Man gir mot allt hégre arbetstryck
hos de hydrauliska anlaggningarna, vilket
ar fordelaktigt ur viktssynpunkt, emedan
hydraulapparaterna kan goras mindre,
Striden mellan hydraulik och elektricitet ar
alls inte avgjord dnnu, men kanske man vi-
gar hilla en slant pi att elektrikerna vinna
i plan, som storserietillverkas, hydrauliker-
na i plan, som framstalls i mindre antal.
Det ar betydligt enklare att tillverka en
hydraulisk manovercylinder dn en elektrisk
motor.

Ett anmat problem ir den eviga frigan
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LARARE 1 radionavigering vid ABA-gskolan
#r flygmiljoniren Sigge Rosén, sam hiir ovan
ses med eleven G. Eriksson.

om motorviktens forhallande till effekten.
F n vager motorerna omkring 1/2 kg per
hastkraft. Sakerligen kommer det att drdja
atskillig tid, innan trafikflyget byter ut
den nu anvanda forbranningsmotorn med
kolvmekanism mot drivaggregat av annan
typ. Reaktionsdrift innebar ju en nyordning
1 flvgmotorutvecklingen, som ger minga
intressanta mojligheter. De hittills kon-
struerade reaktionsmotorerna ar det dock
knappast tankbart att inféra pd ett trafik-
plan av nu vanlig konstruktion. For att
reaktionsmotorns verkningsgrad skall upp-
nd rimliga varden, fordras mycket stora
flyghastigheter, som uppga till och over-
stiga ljudets. Detta i sin tur medfér revo-
lutionerande ingrepp i vingarnas och hela
flygplanets aerodynamiska utformning, var-
vid man inte far glomma att flygplanet
aven maste kunna flygas med relativt lag
hastighet, t ex vid landningen. De hittills
byggda reaktionsplanen har ocksa, pa grund
av motorernas laga verkningsgrad, mycket
kort aktionstid. Det ar med andra ord mo-
torvikt + brénslevikt for viss flygtid, som
ar avgorande,

Nedisningen

Nedisningen ar ocksa ett problem vars
botemedel, isskyddsutrustningen, ytterligare
maste utvecklas. Isbildningens fara ligger
inte sa mycket 1 viktokningen hos ett ned-
isat flygplan som i-de forsamrade aerody-

FLYKTIGT SETT
Forts. ir. sid, 12,

RADIONAVIGERING giller det att kun-
na, ndr den svenska atlantflygtrafiken
kommer i ging, och i ABA:s Rikshyskola
utexaminerades strax fore jul 5 st flyg-
navigatorer och 13 st telegrafister, av vil-
ka de flesta redan omedelbart efter jul-
helgen ryckte in i tjanst — annu s& lange
dock inte i1 interkontinental trafik, Alla
fem navigatorerna har sjokaptensexamen
med erfarenheter fran atlantsjofart men
dessutom flygspanarutbildning med minst
4 ars tjanst vid Roslagens flygflottilj samt
reservofficersskap i marinen. De blir nar-
mast understillda den flygkapten, som ar
chef pa resp. flygplan, och kan tjana
12000 kr om Aaret. Telegrafisterna hade
ocksd rik erfarenhet fran flygvapnet, flot-
tan eller forsvarsvidsendets radiocanstalt,
nar de kom till ABA-skolan, men det var
som att borja om frin borjan igen, be-
rattar de. Det gillde da naturligtvis forst
och framst radionavigeringen, Sign. hade
nojet att Overvara en ay examenstimmarma
ute i Riksby och kan intyga, att adepterna
kunde sina svara saker som rinnande vat-
ten, Rektor Swen Ahblom eller censorerna:
overingenjér Karl Lignell, flygkaptenerna
Algot Lindberg och Georg Lindow samt
lektor Hj. Hammarstrom frin Navigations-
skolan, skulle f 6 aldrig ett ogonblick ha
tankt pa att godkinna dem, om de inte
uppfyllt de ytterst stringa fordringarna.

*

SVARIGHETERNA att komma med i en
sadan har ABA-kurs belyses av att 108
sokte till telegrafistkursen men bara 14
kom in. Huvudliraren i det svara amnet
radionavigering — flygmiljoniren m m
Stgurd Rosén, som FLYG:s liasare senast
gjorde bekantskap med i julnumret — var
ocksa nojd med sina adepter och lika nojd
var lararen i ryska (!) Timofejeff. Dessa
blivande atlanttjansteman maiste sannerli-
gen ha méanga strangar pa sina bagar. Kar-
lar som man kan lita pa t alla vader!

Bastin.

namiska egenskaperna hos flygplanet —
forsamrad lyftkraft och hojd Gverstegrings-
fart — samt dari att rodren kan blockeras
av isbelaggningen. Antenner och antenn-
master ar tydligen mycket lockande platser
for ishbelaggning, likasa vindrutorna.
Forbatirad ljudisolering av flygplanen ar
ocksa ett viktigt kapitel, dir tekniken gor
stadiga framsteg. Den, som har flugit illa
ljudisolerade flygplan, kanner val till hur

verkligt nervpdfrestande och fysiskt trot-
tande det kan vara med detta standiga,
malande ovdsen omkring sig. Det ar ock-
s nodviandigt, att man mer an hittills tan-
ker pa att det inte bara ir passagerarna,
som skall skyddas for bullret. Sakerheten
borde faktiskt krava att besattningen forst
och framst skyddas. Denna ar ju, till skill-
nad frin passagerarna, dagligen och stund-
ligen, ar efter ar, utsatt for ovasendet. Det
har ju ocksda intraffat fall att flygare sa
smaningom forlorat horseln och darfér va-
rit tvungna att sluta med sitt yrke,

Tidtabellsfartens betydelse

Hogre flyghastighet och snabbare man-
ovrering pi marken for att oka tidtabells-
hastigheten ar ocksi nodvandiga faktorer,
som flygteknikerna maste ytterligare ut-
veckla, Lat oss ta ett exempel. Douglas
DC—3, som har en marschhastighet av 290
km/t, har en tidtabellshastighet, som till
foljd av tidsforluster pa grund av mark-
korning, stigning till marschhéjd och man-
ovrering fore landning, normalt inte ar
hogre an c:a 245 km/t. Detta forhdllande
ar av sirskilt stor betydelse da det galler
trafikflyg pd extremt korta distanser, Om
inte flygfalten ligger mycket nara stader-
na kommer den tid, som behovs for att ta
sig ut till avgangsflygplatsen, flyga till den
nirmast destinationsorten liggande flygplat-
sen och resa fran denna till destinations-
orten att vara langre an vad som hchovs
om man reser med t ex tig eller buss.

Det ar dock inte bara genom att f{or-
battra flvgplanen somi man kan forkorta
restiden. Pa varje flygplats maste finnas
lampliga anordningar for att snabbast moj-
ligt kunna lasta ett mellanlandande flyg-
plan. Over huvud taget miste expedierin-
gen av maskinerna ske snabbare. Det ar
ocksi av storsta vikt att flygplatserna blir
anordnade sa att det inte behdvs onodigt
linga markkorningar fran och till stations-
byggmaden vid start och landning. Idealet
vore har att ha stationsbyggnaden placerad
i mitten pa flygplatsen, vilket skulle dels
ge likvardiga forhidllanden for alla rullba-
norma och dels forkorta markkorningen till
den minsta mojliga. Flygplantillverkarna
och flyglinjebolagen ar val medvetna om
dessa forhdllanden och innan %onkurrensen
\kan upptas med andra trafikmedel pa kor-
tare strackor, miste flyget inte endast lig-
ga Over ifriga om resebhastigheten utan
aven kunna utfora transporterna till rim-
ligt pris.

Flygets krav pa snabb utveckling under
kriget och dess vantade framtida mojlighe-
ter, utgor en ovarderlig sporre for flygets
man vid losandet av ovanstiende och alla
andra flygproblem, som finnas eller upp-
sta. K. E.S.

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av fdljande till Den Nordiska Poolen Fér Luftfdrdférsdkring anslutna bolag

AMPHION ¢ BRAND-VICTORIA ¢ FREJA o FYLGIA ¢« GAUTHIOD + GOTHIA + GOTA « HANSA
HEIMDALL + IRIS + MALMO + MALAREN ¢« NORDEN + NORNAN + NORRLAND . OCEAN
SECURITAS + SJOASSURANS KOMPANIET ¢« SKANDINAVIEN o STELLA « STOCKHOLMS SJO

SVENSKA VERITAS ¢ SVERIGES ALLMANNA -« VALKYRIAN ¢ WINTERTHUR « AGIR « SRESUND
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Lagsaniff har sina risker men har man ett Forfattaren och filmskidespelaren Rune Lind- Den ena bofinken till den andra bofinken:
reaktionsflygplan klarar man med litet tar en strom har tecknat denna version av den tank- Ska' han ge glg ner till Egyptens mirker?
sddan hiir situation. (Teckningen ur Flight) spridde professorn. NAgot for kadettskolan! Nu iir han ute och triinar biindfiygning igen.
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NODLANDNING ...
Forts, fr. sid, 18.

des fa ett bud ned till bygden, varifrin en
undsittningsexpedition genast  utsindes.
Det drojde emellertid tre veckor innan
budbiraren aterkom med den hugnesam-
ma underrittelsen att expeditionen befann
sig pa fyra dagsmarschers avstind. Expedi-
tionen nadde ocksa efter nagra dagar
bergshyddan, och den medfdljande likaren
kunde ge de skadade flygarna den forsta
varden. De voro raddade.

Och efter 46 dagars aventyr och lidan-
den kunde kaptenerna Rosbert frin Seattle
och Hammell frin Philadelphia ater gora
sitt intdg pa den flygplats frin vilken de
startat. Till de yttre formerna var deras
intag forvisso intet triumftdg. Men si be-
hovdes ej heller nigon slav som viskade i
trinmfatorernas 6ra maningen att minnas
att de voro dodliga. Darom behdvde de
ingen annan piminnelse an sina egna upp-
levelser i Himalaja fran kraschlandningen
till undsittningsexpeditionens ankomst till
bergshyddan.

Ung holliindsk flygare 1 en miiss nidgonstans
i England. Den unge mannen stupade dver
Frankrike 1 augusti 1944,

HOLLANDS FLYGARE I KAMP

— Fran FLYG:s Londonkorrespondent. —
LONDON, i december.

ollands dra grundar sig inte bara pa

landets insatser som en framstiende
sjofartsnation, Hollands ara for i vira da-
gar dven tankarna till ett annat si mycket
storre och odndligare hav — lufthavet.
Man behover blott nimna de tre boksta-
verna KLM for att all férklaring skall
bli onodig. Dessa tre bokstaver har fatt
nagot magiskt och fértrollande over sig.
inte bara for flygexperter. KLM &4r aven
for gemene man, for »mannen pa gatany,
nagot mer an ett flygbolag — det repre-
senterar nidgot av monster for god flyg-
organisation och god flygservice.

For Holland sjalvt har KLM inte bara
betyvtt god reklam och respekt for hol-
landsk foretagsamhet oOver stor del av
varlden, KLLM har aven verksamt bidragit
till att gora Holland till en air-minded
nation, vilket efter den tyska invasionen
viren 1940 kom minga hollandare varlden
over att spontant enrollera sig i RAF.

Men aven sedan de tyska arméerna Gver-
svammat Holland, kunde de inte hindra
flygbitna unga hollandare fran att pd olika
vagar fly ut ur sitt hartagna hemland och
soka sig till England och RAF. I jamn
strom kom de hit till de brittiska cama,
sandes till Kanada for traning, om de var
fysiskt OK, samt kom tillbaka over At-
lanten for att strida i ett av de element,
dar Holland redan i fredlig tivlan vunnit
ara och ryktbarhet.

T hostas traffade jag nagra av dessa hol-
lindare, som efter aventyrlig flykt kom-
mit till England och som brukade traffas
pa en kand bar 1 Mayfair. De tillhorde en
division flvgare, vilken till inte mindre an
60 procent lamnat Holland forst efter det
landet ockuperats av tyskama. En av dem
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bar ett av Hollands mest kdnda flygnamn.
Jag minns nu efterdit med vemod detta
mitt enda sammantriffande med denne
unge hollandare — knappt mer an en vecka
senare nadde mig budskapet, att han ned-
skjutits och dodats vid en flygning over
Frankrike,.

Den unge mannen sade, pa tal om mor-
gondagens flyg, att blott ett fital idag
verkligen kan bilda sig en riktig uppfatt-
ning om vilken revolution ifraga om
transport vi star infor. »Alla vara begrepp
om flyg kommer att grundligt omvarderas
— vad vi imponerades av igar, skall vi
rycka pd axlarna at i morgon.» Konkur-
rensen blir mycket hard, kanske hérdare
an man i allmanhet tror. »Men vi hollan-
dare ar inte radda for konkurrens — lik-
som vi 1 arhundraden framgangsrikt hav-
dat oss pa varldshaven, skall vi veta att
morgondagens varld hiavda oss i luften.

Nar det galler militarilyg kan diremot,
framholl han, en liten nation aldrig riakna
med att havda sig ensamt annat an under
fredliga forhallanden. Krig innebar oer-
horda ansprik pd flygindustrin, och det
miste vara en stormakt med enorma re-
surser for att tillfredsstalla behovet av
flygplan. Daremot har en liten nation moj-
lighet att skapa goda flygare, och detta
krig har ju ocksa visat vad skickliza pi-
loter kan gdra dven mot en numerart
overlagsen motstandare. »Tvingas vi darfor
att materiellt forlita oss pa en stormakts
resurser, bor anda vetskapen om att vi
sjalva 4r maktiga att prestera det vpper-
sta ifrAga om flygare och flygbesattningar
gora oss stolta och vara en uppmuntrande
eggelse for oss.»

Holland har under detta krig otvety-
digt visat att det inte bara ar en nation av
seglare och sjoman utan aven en nation av
goda flygare, Kring veteranerna, som viren
1940 upptog kampen mot Luftwaffe over

Holland och sedermera mot japanerna
over Nederlandska Indien, har de senaste
fyra aren steg for steg byggts upp ett nytt
hollandskt f{lygvapen, starkare och storre
an det man hade 1939.

Man moter numera ocksd hollandska
flygare pa alla fronter, bade i Europa och
i Stilla havet. Vid andra taktiska flygkiren
i England Aterfinnes en Mitchell-division,
sorterande under nederlindska marinflyget.
Denna division ingick tidigare 1 Coastal
Command och opererade da over Nord-
sjon, varvid den sankte mer an 110000 ton
ur tvska handelsflottan. Flera piloter och
besattningsmian 1 denna Mitchell-division
kommer frin Java.

RAF har vidare en helt nederlindsk
Spitfire-division, liksom man Aaterfinner
manga nederlindska flygare inom Bomber
Command och dess stigfinnargrupp. 1
Stilla havet patrullerar Catalina-flygbatar
med hollindsk besattning ombord, Mitchell-
bombare forda av hollandare attackerar
japanska fartyg osv. Helt nyligen upprit-
tades inom nederlandska indiska armén en
jakteskader, som utrustats med amerikan-
ska P—40 Warhawks,

Men daven om Hollands ara i luften f n
ar nara forbunden med militira prestatio-
ner, innebar detta inte att man helt behovt
avbryta en stolt utveckling pa civilflygets
omride, Inom ramen f6r vad kriget kraver
flyger alltjamt civila flygplan tillhdrande
KLM och med flera kanda KLM-piloter
vid spakarna pd t ex routen London—Lis-
sabon — en linje dar KLM {6r ovrigt re-
dan avverkat dver 2000 krigsflygningar.

Dessutom flyger hollandska transport-
plan tillhérande Transport Command re-
gelbundet pid Ryssland, Cevlon och over
Atlanten. Si nar fredens timme slir, har
Holland en rik krigserfarenhiet att bygga
vidare paA vid uppbyggandet av morgonda-
gens fredsflyg. Gunnar Kristianyson.
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SA hiir daligt viider var det niir FLYG:s ut-
siinde sgatt 1 Stinson SE-AFE och forsékie
finga BHT-1 SKE-ANX.

Sid- och hoéjdroderaxlarna bestir av koni-
ska fanérror (samtidigt balkar). Hojd-
styrverket ar hojt ‘for att bl a dels undgi
nedsvepet fran vingen, dels inte vara i vagen
vid malbogsering. Foljden bhar blivit en an-
ordning som ar den egendomligaste pa he-
la planet. Fenan gar namligen vid hojdrod-
ret bakit i en fast del, varigenom sidrod-
ret delats i en 6vre och en nedre del. Sid-
och hdjdrodren har fran sitsen omstillbara
trimroder, medan skevrodren har bdjbara
trimplatar, Stabilisatorn omstalls pd mar-
ken. Héjdrodret paverkas med stotstanger,
sid- och skevrodren med wires. Vingklaf-
farna (liksom dven landstallet) manovreras
genom vridror. Alla roderytor ar helt fri-
barande, Sidroderpedalerna ar stallbara.

Landstallet ar infallbart bakit in i vin-
gen, Vid infallningen vrids hjulen succes-
sivt ett kvarts varv medelst konisk kugg-
hjulstyrning.  Stillet mandvreras med en
framfor foraren placerad vev, som f{or be-
kvamlighets skull har en nagot framitlu-
tad axel. En stromlinjekipa foljer med
bakat och tiacker det uppfillda benet. Stil-
let ar avfjadrat med oljestotdampare och
spiralfjadrar. Hjulbromsarna paverkas med
forarens klackar. !

Motorn ar vibrationsfritt upphangd och
ligger lingt fram for att tyngdpunkten
skall komma pa samma plats nar nigon av
de tyngre motortyperna anvands, Med Wal-
ter Mikron 4-motorn pid 60 hk riknas
BHT-1 till pikanningsgrupp 5 enligt tyska
byggforeskrifterna och ar tilliten for all
avancerad flygning. Med Cirrus »Minors
pa 83—90 hk och Hirth HM 304 A2 pa
105 hk raknas planet till pakanningsgrupp
4 och tillats da for avancerad flygning med
vissa inskrankningar,

Har ett par finesser i sitsen. Instrument-
panelen ar lutad framat sd att foraren har
den vinkelritt mot blicken. Stolen ar stall-
bar och avsedd for sittfallskirm. Bakom
stolen och stortbocken (kapotteringsskyd-
det) finns ett stort bagagerum med hand-
eldslackare och forbandslada. Kabinhuven
ar av astralon. Som syns pa bilderna ar
sikten i karran utomordentlig.

Flygplanet har tvpgranskats av flygdi-
rekior Henry Kjellson.

Mina herrar Bratt, Hilfing och Toérn-
blom! Ber fi framfora min och ovriga
svenska sportflygfantasters entragna be-
undran! Men varfor har inte herrarna dik-
tat en visa om kiarran — nu fick ju truba-
duren snickarmastare Lindstrom tyvarr
halla pd och sjunga helt vanliga civilise-
rade yisor pa fimingsgasken den kval-
len. Na, hur som helst — jag kinner en
som kommer att ika till Norrtalje flera
ganger om tigen gar och sparén hiller. ..

Pro Mille.
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Ju ndrmare freden kommer, desto
fvrigare borfar flygfolket rusta. Har
nedan ndgra planer + de motordrivna
vingarnas tecken.

Flygtdvling mellan SFK-flygare

Vid Stockholms flygklubbs hostsamman-
trade beslot klubben lata medlemmarna tav-
la om vem som bast kan hilla sina tidskal-
kyler och pa s& vis kan utfora den exaktaste
malflygningen. Innan flygaren ger sig ivig
pd sitt uppdrag anmiler han exakt tidpunkt
for starten, nir han amnar passera Over
angivna kontrollpunkter samt nar han skall
landa De befalhavare for vilka malflyg-
ningen sker rapporterar nar flygplanet vi-
sar sig darover.

Poangbeddmningen sker under ett helt ar
och den som har minsta anialet anmark-
ningar vinner.

Ja, och sa kom Mac Hamilton med Ska-
Edeby. Klubben har redan fatt 1dfte att
flytta ut sitt gamla klubbhus frin Brom-
ma till Ski-Edeby. Klubben ar vil vard
att fa en egen torva dar, tycker bade Ski-
Edeby-ivraren Mac Hamilton och de andra
medlemmarna.

MOTORFLYGET PA TAPETEN

Sdlja anvédnda flygplan!

— Vi star i intim kontakt med USA, si-
ger direktor Tor Eliasson i Svensk [Flyg-
tjinst, Efter kriget amnar vi ta hit andra-
handsflygplan, renovera dem i egna verk-
stader och silja dem med nytt luftvirdig-
hetsbevis. Fordelaktigt ur prissynpunkt’
Dessutom skall vi i kad utstrickning agna
oss-at skogsbepudring, som ju hittills gett
mycket gott resultat. Och si blir det taxi-
flyg med flygplan som vi redan har. Flot-
torer satter vi pA de flygplan vi kan for
att komma vart vi vill.

Langtar rdkor!

— Min forsta sportflygning efter kriget
blir nog till Kopenhamn, diar jag hoppas
det gamla Kruthuset finns kvar si att jag
kan fA ndgra rikor och en akvavit, bekan-
ner dir. Gista Frenckel, Men sedan lar
jag nog fara over till England f6r att ta
upp nagra forhandlingar, som avbrots na-
kriget borjade.

AB FLYGPLAN byter dgare

Direktér Solve Skerfving har silt AB
Flygplan, den valkinda segelplanfabriken i
Norrkoping, till ing, Carl Olsson, forut i
Verkstads AB Tibo, Ulvsunda.

Entrén tili AB Flygplans fabrlk 1 Norrkiplog.

AB Flygplan startades i juli 1938 av di-
rekior Skerfving, som inkopte Centrala
Glid- & Segelflygplanfabriken 1 Vasterds.
Dessa lokaler overgavs emellertid pd grund
av otillrackligt utrymme och fabriken flyt-
tades till Sthlm for att den 1 april 1942
sld sig ned f6r gott i gamla tandsticksfa-
briken i Norrkoping. Under direktor
Skerfvings chefskap har till den 1 nov.
1944 tillverkats 107 segelflygplan, dirav 35
st Kranich och 72 st Baby.

Man gor sig inte skyldig till nigon over-
drift om man sdger att svenskt segelflyg
gor en forlust nar energiknippet Solve
Skerfving limnar areman — han fick 1
scoutkretsar under tidigare ar smeknamnet
»Gnistans, vilket sager en hel del om hans
kapacitet.

23



Boden

Harméosand

Privat-hotellet

JOHN W, MARKLUND
Boden. Telefoner 1217 - 2217,

Stora, ljusa, nyrenoverade rum.
Goda biddar, Tel, 4 rummen.

Humana priser — Viinligt bemdtande.

Automatrestaurangen

Rekommendera=x

8. Strandviigen 10, Tel. 23 47.

GOD och VALLAGAD MAT.

Det biista |
Herreklperingsartikiar

J. A. Eklofs Eftr.

({R. SUNDBERG.)

Herrkonfektion och oOvriga
erhiilller Nt hos

Telefon 21 19, BODEN

Jean Forsbergs
Raksalong

REKOMMENDERAS!

Kungsgatan 28, Tel. 21 41.

Bruno Wallsténs

JARNHANDEL - BODEN
Telefoner: Butlken 2043 - Kontoret 1043
Riitta Inkiipskiillan av:

Jiarnvaror, By ggnadssmiden, Hushills-
artlklar, Sportartiklur, Fiskredskap, Torex
Insulite

Gallivare

ALGOT RAITIO

SKROTHANDLARE
Gillllvare Telefon 400

Uppkbper alla slag av JARN- & METALL-
SKROT, LUMP, STICKYLLE, TAGEL
TOMGLAS m. m. Allt t. hégsta dagspriser,

Omnibusslinjen
Gdllivare—=Junosuvando
BEKVAMA BUSSAR

HAillplats vld Handlande Moosberg
Inkiimn, av gods in pf girden kl. 2—3 em.
Tel, 420 Giillivare Bussaktiebolag.
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L—— Forts. fr. sid. 17.

lonerna i England jamforda med de hoga
svenska (vilka enligt dir. Solve Skerfving
gjort de svenska segelplanen alltfor dyra).
En rost viskar ocksa nagot om att de eng-
elska firmorna garna sialjer flygplanet utan
utrustning ...

Slutligen har civiling. Lidmalm sakert
raknat med en liten serie enbart f6r Sve-
rige medan Chrislea kan lagga upp jatte-
seriecr for hela det vildiga brittiska
imperiet.

Ja, det ar mystiskt. Om vi skulle vara
djarva nog att sanka priset for det lid-
malmska planct till 35000 och hoja det
engelska »essety till 15000 kr si torde,
trots prisel, en stor del »familjeflygare»
valja det lidmalmska tvidmotoriga planet
for dess storre driftsakerhet, medan andra
valjer Chrislea »Ace», — Det beror ju
ocksit pi over vilken terring planet skall
flygas.

Som lasarna redan torde ha lagt marke
till ar dven »Ace» hogvingat. Man fir sa-
ledes inte generalisera och saga att mo-
derna flygplan maste vara ligvingade —
annars ar de inte moderna. En sak bor man
emellertid tanka pa vid valet mellan hog-
och lagvingad typ: vid nddlandning pid da-
lig mark slar ett hogvingat, tvahjuligt
flvgplan lattare runt an ett trehjuligt d:o
— och oerhort mycket littare in ett ligvin-
gat med vilket som helst av de tva stallen.
Pa lagvingade plan tar vingen ocksda upp
pakanningar vid ev. buklandning — pd
hogvingade slar kroppen 1 direkt. Vid néd-
landning pa vatten bar en ligt placerad
vinge upp kroppen Over ytan ett tag men
en hogt placerad vinge later kroppen sjun-
ka under ytan genast och doppar passage-
rarna, Det hogvingade planet har emeller-
tid andra fordelar, av vilka civiling.. Lid-
malm inte nimnde att man har ett perfekt
solskvdd i vingen under heta sommardagar
— det blir latt kokhett i kabinen pa ett
lagvingat plan nar solen gassar.

Varje flygplantyp har bide for- och
nackdelar. Men av de har presenterade
projekten att doma verkar det som om
konstruktorerna gjort sa stora framsteg
att familjefadern kan borja fundera pi en
lamplig typ. Hur vore det med en av des-
sa? Det lonar sig att ta en funderare pa
saken! Satt i tur och ordning in dessa ty-
per pa en tur med er familj till det salt-
vindomsusade faltet vid er favorithad-
strand ! Pro Mille.

FOLKFLYG-
PLANKT IIL

JAG ROSTAR PA FLYGPLAN NR .

Wingstedts
Livsmedel

Werner Glader
Storgatan 26 — HARNOSAND
Tel. Kontoret 21 41, Butiken 25 10

1:a kl. Specerl-, Konserv- & Dellkatessaff.

Lulea
STORST och BAST

Tapeter - Ilirger - Tekniska-, Sjukvirds-
o. Forbandsartiklar - Parfymer - Kameror
och IPotografiska artlklar

JALA FARG- och DROGHANDEL
Lulea Telefon 2220 - 1594

. ASTROMS
RORLEDNINGSFIRMA

REKOMMENDERAS!
Utfiir: Viirme-, Vatten- och Sanitiira
installationer samt Repatrationer.
Infordra offert,

Verkstaden: Storgatan 8, Telefon:
Verkstaiden 1598 - Bostaden 38 17,

Lule
Fiskfiarsaljningsiorening

Telefon 2649 - LULEX - Telefon 26 26.

Dagligen fiirsk fisk, fiirska renstekar och
figel under siisongen,

KARL NORDSTROMS
MURBRUKSFABRIK

Urindgatan, Telefon 12755,
Tillverkar: MUR- och PUTSRBRUK
i atiirre och mindre partier.

Leverantir av SAND och GRUS
friin eget sandtag,

TELEFON SANDGROPEN 50005

Kontor:

RESTAURANG FENIX

Storgatan 12 - LULEA - Tel. 2765

REKOMMENDERAS

God och viillagad imat Humana priser

NYA
CHARKUTERIAFFAREN

Statlonsgatan 30 Telefon 26 485
FARSKVAROR och SPECERIER

Rekommenderas
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TECKNAR

Instruktéren och luftviirnsflygnren Gostn
Forslund | Giivle #r som bekant ocksA en
duktlg tecknare, alltld full av goda upp-
slag. Nu har han tecknat en firgfllm fdr
aln klubb, Giivlebygdens flygklubb,
sakall anviinda den for att delge mediem-
marng flygningens teori pd et liittfattligt
siitt med lite humor iustrédd hilr och diir.
Hun tror att det #ir viigen att finga glld-
och segelflygelevernas inftresse — och det
har han siikert riitt 1. — Hilr t h gen vt
av Forslunds teckningar tlll Instruktions-
filmen. — UOverst det svenska segelflygets
organlsatlon med &eneral Nordenskldld
som fvervakure, — Nedan illnstrerar Gon-
Ltu.n ritatift centrifugalkraften.

som

SEGELFLYGMETEOROLOGI

»Om segelflygning och dess energl-
kiillor | atmosfiirens av H. Henrikson.
Biirtryck ur tidskriften »sElementas,
‘Pris 2: 40,

Sverige fiir allt fler segelflygmeteorologer,
som Dblir 'allt sklekligare for varje sommar
som gir. Bu av dem ifir meteorolog H. Hen-
rikson vid SMHA. Han har tidigare { en ar-
tikelserle 1 tldskriften ELEMENTA redoglort
for segelflygets meteorologi och det ilr denna
serie som nu firellgger § silrtryck, vilket varje
verkllgt vilderintresserad segelflygare bir
skaffa sig. Priset lr ju Gverkomligt! Inne-
hillet uppdelas | féljande kapitel: 1) Segel-
flygningens utveckling fram tl1l vAra dagar.
2) Hanguppvindarna, — 3) De termiska
uppvindarna: atmosfiirens jimviktsfrhillan-
den; instrdlningstermik; molntermik: héjdter-
mlk: kviillatermik; vindtermik; fronttermik.
— 4) Uppvindar firorsakade av viAgbildning
I atmosfiiren: viigriirelser 1 atmosfiirens liigre
sklkt; sde linga vigornas. — 5) Beriiknlng
av de termiska uppvindarnas styrka,

Siirskllt den som iir Insatt | matematiska
formler och vad diirmed sammanhiinger torde
ha stor nytta av Henrlksons 1lllla bok och
det iir ocksd it sdidana som den 1 férsta hand

rekommenderas, Om man iir alldeles rudils !
matte och fysik Dblir det nog marlgt att
smiilta lirdomarna! P. M.

S8tockholms segelflygkiubb har fitt en fin
nyfiraglva av driitselkammaren, som tillstyrk:
motionen om ett kommunalt anslag pAd 31.000
kr. Pengarna skall anviindas till att bygga
en hangar med en storlek av 18x135 m. I en
penare etapp skall denna hangar nthyggas tlll
dubbla liingden. Klubben skulle behiiva byg-
ga fdr 150.000 kr — férutom hangar, verkstad
och varmgarage — men de 31.000 kronorna
dr ju en god birfsn!

EN SOM INSTRUKTOR
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KALMAR FK
LEVER AN!

Hiromdagen kom fanj. Max Schenning
fran F 12 upp pa FLYG:s redaktion och
talade om att Kalmar flygklubb lever.

— 30 pojkar och 10 flickor borjade byg-
ga en SG—38 i hostas, berattade han, Jag
blev byggledare och lokal fick vi hyra av
staden 1 en av dess gamla skolor for 15
kr per manad. Vi borde val fi disponera
den gratis, eller hur? — som ett led i ung-
domsvarden! Det finns ingen varme i1 lo-
kalen och vi kan darfor inte klistra ving-
duken forran till viren — annars skulle vi
vara klara med SG—38:an i bérjan av
mars. En- av broderna Stihl, gamla kal-
marbor men numera boende i Trollhattan
— pa fotot i vit overall — samt Oll-
min frin Kalmar bildar ryggraden bland
byggarna. Lojtnant Aulén blir instruktor
och falt fir vi lina av F 12, Vinsch borde
ha anskaffats for lange sedan. Forresten
tycker jag att Kalmar flygklubb, som nu
ar sektion av Kalmar motorklubb, borde
bryta sig ut och bhli sjalvstandig, fi t ex
overste Carlgren pa F 12 till ordférande
och 1 Ovrigt intresserat och kunnigt flyg-
folk i styrelsen, avslutade fanj. Schenning
sin »blink» frin Kalmars flygfront.

b4
UPPAT
heter Robert Liowen-Abergs senaste segelmo-

dell, sgom han heriittar om I niista nr av FLYG.
Ritning kommer samtidigt,

FRANSKA SEGELFLYGPLAN

Under krigsiren har den forut ganska
okinda franska flygfirman Castel-Mau-
boussin skapat en hel rad segelplan, av vil-
ka tre i korthet beskrivs hdr nedan:

MC »Jalon», tvasitsigt, midvingat tra-
plan for meteorologiska undersokningar
m m. Skida med inbyggt hjul. Spannvidd
14,10 m, langd 7,78 m, héjd 2,34 m, ving-
yta 18,45 m? sidoforhallande 10,82, tom-
vikt 266 kg, flygvikt 460 kg, minsta sjunk-
hastighet 1,1 m/sek, normal flyghastighet
94 km/t. ;

CM 7 3Adours, tvisitsigt plan, hogvir-
digt, tillatet for avancerad flygning, Tackt
kabin. »Knacktas vingar med uppbdjda
spetsar, Omvand pilform. Dykbromsar.
Skida och inbyggt hjul. Stabilisator med
V-form. Spannvidd 18 m, langd 8,39 m,
hojd 2,24 m, vingyta 22,27 m? sidofor-
hallande 14,35, tomvikt 272,2 kg, flygvikt
452,3 kg, ber. minsta sjunkhast. 0,7 m/sek
(utmarkt !), normal flyghastighet 69,5 km/t.

CM 8 »Acro», ensitsigt plan for avan-
cerad flygning, oppen forarplats. »Knack-
ta» vingar med uppbéjda spetsar. V-stalld
stabilisator. Gummifjadrad skida (ej hjul).
Dykbromsar. Stromlinjenackskydd. Spann-
vidd 13,50 m, lingd 6,28 m, hojd 2,23 m,
vingyta 1572 m? sidoforh. 11,8, tomvikt
193 kg, flygvikt 288 kg, beriknad minsta
sjunkhastighet 0,8 sek, normal flyghastig-
het 74 km/t.

1
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Canatel-Mauboussin
*MC Jalons,

Castel-Mauhoussin
CM 1 »Adour»,

—— 2230

6275 =

Castel-Mauboussin
CM 8 »Acro».
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Linkoping

Martin Angquist */3

Linképlng

Kontoret Tel.: 2047 Affiiren Tel.: 207

Gynna

VARA ANNONSORER!

Norrkoping

Strand Hotell

Drottninggatan 2 - Hamngatan 4
NORRKOPING - Tel. 26924, viixel 24979

Servering uvy knffe, the, smérgisar m. m.
MODERNT - CENTRALT - NY RBEGIM
Vordsamt 1. LJUNG

RITZ HOTEL

NORRXKOGPING

Ntadenr modernaxte hotell
Enkelrnm . .. . Kr, 38
Dubbelrum . . . Kr, 10—12

Radlo 1 alln rum, Laftskyddsrum. Garage.
Restanrant. LBetfiiningzavgift,

Nytt — Modernt — Trivsamt — Bllligt
Tel. Namnanrop: Hotel Ritz

NORRKOPINGS
CYKELMAGASIN

Telefon 219 72
Knitpplngsborgsgatan 25
(mitt emot S:t Olovssk.)

REKOMMENDERAS

G.A.ANDERSSONS

MEK. YERKETAD
Huntverkaregatan 7 - Norrktiping
Telefon 239 43
Tillverkare av liiJ-, wsiink- och vridbarn
kantors- och fabriksstolen sSTARK»

i fyra modeller

"NORRKOPINGS
RORLEDNINGSAFFAR

E. HARRY NILSSON

Prilstgatan 11 - Tel, 23895 - Norrkiiplng
Bostadstel. 216 45

Repuratloner och nyanliiggnlngar utfiras
snabbt och omsorgsfullt till humana priser

BOLINS ELEKTRISKA
INSTALLATIONSBYRA

THospltalsg 30, (Nya Torget)

Norrkiiping
Telefon 238 41, 288 738

Utfér Nyanliiggningar oeh Reparutloner
av alla slag
Neonanliggnlngor Kylanliiggningar
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: b/ .
VARNPLIKTIGA
FLYGFORARE

Nyniisviigen 301 - Enskede
Tel, 49 36 52 - Postgiro 27 87 00

ARSMOTET

PA grund av begriinsat spaltutrymme lim-
pax hiir endast en kort redogiivelse Gver drs-
motet den 3 dec 1944, b

35 medlemmar antecknades nilevarande, da
ordféranden ingenjor G. Kkeroth k1 11 bpp-
nade sammantriidet och hillsade de niirvaran-
de viilkomina, Representanter frin samtliga
flottiljer voro niirvarande, Ing Ekeroth utsigs
att ledn dagens sammantriide med ing Leijon-
flyeht vid protokollet. Ur frets verksamhbets-
beriittelse kan filjande nxplock liimnas: att
gtyrelsen onder diret haft 11 sammantriiden:
att forsiikringsverksamheten varit av_ rioga
omfattnlng varfor biittre propaganda for den-
na sak miste genomtoras: att medlemeauntalet
varit niigot ligre iin firegiende Ar, ])Pt:ln
skall genom representanternas fiirsorg fir-
bilttras, sd att en 100 %-ig anslutning kan
uppnits,

iliirefter framférde varje repregentan’t sina
ron och iakttagelser frin rexp flottiljer och
dlirvid framkom minga spérsmitl, som skola
upptagas till provning. Trafikledaretfiinsten
diskuterades riitt Ingiende, vilket ziikert har
aln betydelse for denna tliinst vid de olika
fisrbanden,

Arsaveiften faststiilldex till tlo kromor k-
wom foregiende dr, Tidningen Flyg =kall iiven
I fortsiittningen vara foreningens ergan.

Till styrelse valdes: ordfliirande Ing G, Eke-
roth {(vmval), vice ordf ing B, Kellin {omval),
rgekreterare Ing K. E. Dnhlstedt (nyval), Kas-
x0r Ing. B, Lautz (omval). suppleanter ing
K. lidenliolni och flygstyrman L. Svesse,

Betriiffande premler & kronor 1.250: — beslit
Arsmitet, pA grumd av statamakternas ofir-
stiiende, att bordliigga frigan,

Avtalsfrigan ventilerades och det skall efter
hand utarbetas férslag till avtal,

En navlgationkkurs, soin mediemmarna skola
ha mijlighet att genomgd till reducerat pris,
skall forxiika uppriittas med ett korrespon-
densinstitut,

styrelgen skulle uppriltia forslag till fir-

tliinstplakett e d att tilldelas viropliktix
flygfitrare fir gjorda bedrifter inom flyg-
gebitet,

Sammantritdet avslutades kl 17 varefter vpl
ff greve M. Armfelt holl ett skoifriskt och
uppskattat filredrag frin hans tjilnstgiéring |
finzka flygvapnet,

Diirefter Intogs en genmensam supé it Gyldene
Freden.

*

Genom ettt beklagligt misstag har ovansti-
ende artikel jeke infirte vid den tid som var
aveedd och diirfiir komplettera vl artikeln med
niigra rader.

Dexsa rader tillkommer med anledning av
det nya Aret. Vi ber att fi Gnska vira med-
lemmar ett gott nytt dr | hela dess betydelse,
Men eft nytt Ar iir ju alltld férenat med kost-
nader och om detta iir ni slikert medvetna.
Vad denna utgift hestar § file vir del fir drs-
avgiften, Llksom tidigare ar fir ju denna en-
ligt ovan kronor 10:—. Beloppet lnsiittes
liimplgast & viirt posigire (se ovan) och om
tidskriften FLYG dnskag tillkommer hilrfior en
extra kostnad av kronor 3: —, Med tanke pi
att draprenumeration pd samma tidskrift kos-
tar Kronor 9:75 per dr fdir Ju mellanskillna-
den feke nnmiirknlngsviird, Fiie nytillkomman-
de medlemmar utgdr dessutom en intriides-
avgift av kronor 4:—, Kom ihig ate i post-
girotalongen ange under vilken adress ni
iinskar tidningen,

Under det kommande firet {ir en av gtyrelsens
angeliignaste uppgifter att medlemsantalet hlir
100 9o-igt. Liat oss icke flona denna uppgift
omiijligz, utan ordna sparast denna sak., Ar
nigot spirsmitl oklart eller villradigt, tlll-
skriv fireningen i sidana fall, B, L.

Pite

TURLISTA fior
Omnibussen LULEA—PITEA—LULEA

Vardagar frin Luled 9.00
» »  Dlited 15.00
S6n- o. helgdagar » Luled .00
» > » ] Pited 17.00

Telefon Luled 25 04

ELIS DANIELSBSON - Tel. Plted 1208

C. L. ASTROMS

GULDSMEDSAFFAR

Bost. 10 07,

Tel. 1081,

Vigsel- och férlovningsringar

I PITEA

spisar man Dbilligt och. gott a

Nybergs Matsalar

SERVERING HELA DAGEN.

Aronsgatan 13, Telefon 11 32.

Sundsvall

Kaffeaffiren IDO

NYBROGATAN 8
Telefon 49 88
SUNDSVALTL

Rekommenderas!

ATELJE

£ng?t

STORGATAN 6—8, SUNDSVALL

S. VESTPHAL

KONDITORI & FINBAGERI
SUNDSVALL Tel. 1913

Smabrid oech Kondltorlvaror

Linggatan 38
Kaffebrid,

av biista kvallté

Soderhamn

K. Perssons

UR- & OPTISKA AFFXR

Kiépmangatan 3 - Telefon 2174

Rekommenderas

27
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VAD HAR HANT: Den skrppelfrie flygbolagschefen Glenskys forsok att omintetgora det svenska deltagandet i viirldsflygtivlingen
har misslyckats och l6jtnant Nord och hans rastarke mek Bang nér efter otroliga iiventyr hem i sista minuten for att starta med
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Uppsala

Gaosta Danielsson
AKERI & GRUSTAG
Ribo, Tel, 367 04 - Bost. G:la Uppsala 1 04.

Transporter och grusleveranser utfores.

Brod. ALMS Skrotaffar

Vaksulagatan 48, Uppsala. Tel. 359 73.

SiilJer: Riils, Rir, Byggnadssmiden, Spis-
lar, Kaminer, Stor sort. i Bilmotorer,
Sliipvagnar, Rildelar och Diick, Kiper:
Jiirn- och Metallskrot samt all slags Lump.

Forsbergs Stenbuggeri

Vaksalagatan 65, Tel. 375 55.
Byggnadssten - Gravanliigggningar - Grind-
stolpar - Gingbane- och Kantsten samt

trappsteg och  plattor till tridgdrdsan-
liiggningar,
Alla slag av spriingningsarbeten utforas.

HUMANA PRISER,

NILS LARM

Specerianaffir

VALRSRAKTHRA

Telefon Uppsala 200 48,

Uniformer kem. tvittas

AROS kemiska
UPPSALA
Svartbicksgat. 8. Adilsgatan 27.

Tel. 33944 Tel. 33922

I. LUNDINS
ELEKTRISKA BYRA

Kungsgntan 59 - Telefon 342 75.

Utfiisr INSTALLATIONKR och HEDPARA-
TIONER., GLOGDLAMPOR, ELEKTRISKA

KOKPLATTOR m, m. stiindigt i lager

% LAT 0585 FA LEVERERA EDRA %

Blommor

vill de olikn higtidsdagarna

SVENSSONS BLOMSTERHANDEL

Skolgatan 33 Telefon 32519 - 309 52

Blommor fdHrmedlas

Med storsta omsorg
och noggrannhet expedieras Edra glasiigon
enl. recept. Fackkunskap och
branschkiinnedom
Chr. Rabéns Eftr. (A, Widman)
Optisk och SjukvardsafTir

Kungsingsgatan 7, UPPSALA, Tel. 303 79

FLYG 2/45

NS YOSSTED

En bok om
flygplanidentifiering

I den nyligen utkomna engelska boken
»The Recognition of operational aircrafty
av G. B. S. Ransford, utgiven pia Pitmans
forlag, London, demonstreras ett nytt sy-
stem for flygplanidentifiering. Forfattaren
vill fa fram en sa enkel och lattfattlig me-
tod att varje manniska — saval militar som
civil — snabbt kan tillagna sig konsten. Ge-
nom att gallra ut sidana flygplan, som icke
direkt delta i1 flygoperationerna, blir anta-
let flygplan, som man behover lara sig
ganska litet. En jamforelse gores mellan
egna typer och fientliga, varvid de mest
karakteristiska skiljaktigheterna papekas.
De mest 10gonenfallande identifieringsde-
taljerna askadliggores genom karikatyr-
teckningar. (Har ovan ett prov ur boken,
illustrerande »Mosquitos.) Forfattaren be-
skriver dessutom varje tvp pa ett systema-
tiskt och lattfattligt satt.

Boken ar trevligt skriven och rikligt il-
lustrerad. Systemet som sadant ar for
FLYG:s lasare icke frammande, da iden-
tifieringsuppgifterna, som aterkommer i
varje nummer av tidskriften ar uppgjorda
efter samma princip. Boken rekommende-
ras till alla dem, som ar intresserade av
flygplanidentifiering, G L. B

GENERALEN FOREDROG. ..
(Forts, fr. sid. 9.)

ningen, 1y han kom och sade till overste
Havnes att allesammans var -ombord.

Vi planerade att atervanda samma natt
och forsokte fa general Stilwell med oss,
aven om vi sa skulle lura honom ombord.
Nar vi forberedde oss fér nasta tripp lan-
dade Joplin frain Assam och overste Haynes
fick honom att lossa all sin last och ge sig
ivag till Shwebo. Sjalva flog vi litet se-
nar¢ for andra gangen genom strommande
tungt regn in over Burma, men nidr vi lan-
dade fann vi, att alla hade evakuerats utom

nagra sarade brittiska och amerikanska
soldater. 1 halvmorker — det lystes upp
av de manga brinnande byarna — startade

vi an en gang mot Calcutta.

General Stilwell och nagra fa officerare
samt journalisten Jack Belden hade givit
sig 1vag norrut. Under veckor visste ingen
var han befann sig.

Vi spanade dag efter dag efter generalen
och hans foljeslagare fran luften, men vi
kunde inte finna honom. Mainga sallskap
sag vi strava fram genom djunglerna, men
intet av dem tycktes ledas av en general.
For sakerhets skull kastade vi ner provi-
ant och medicin till dem allesammans. Jop-
lin eller overste Haynes brukade flyga
transportplanet och jag eskorterade dem
med min lilla P—43.

Tre veckor efter det vi flugit till Shwe-
bo for att himta staben motte jag general
Stilwell och hans trotta lilla grupp pd den
lilla jarnvagsstationen Tinsukia. Jag sade
honom att praktiskt taget varenda allierad
flvgofficer 1 hela Asien vantade pa honom
utanfor. (Forts. t ndsta nr.)

Uppsala
CENTRALKONDITORIET

HULDA JANSSON
R:t Persgntan 5 Telefon 311 80
Filialer: Svartbiicksgatan 7 - Tel. 83221
Kungsgatan 57 - Tel. 307 09,
UPPSALA

Bestiillningar emottagas
Finbageri med egen tillv. rekommenderag

Visteras

BJORKSTEDTS

FARG- och KEMIKALIEAFFAR
VASTERAS
Telefon: 323 27. 237 68

Stora gatan 16,

Rtor sortering av Tapeter | alla prisliigen

OLSSONS
Bilverkstad

Tel, 35570, bost. ankn. Skiljeho
Tel. 355 70. bost. ankn, Viisteras

ALLT INOM BRANSCHEN

Visteras
Vulkaniseringsverkstad

KUNGSGATAN 7
VANTERARS
Telef on 32006

Utfir alltid ett gott unrbete!

ASPLUNDS
BAGERI Eftr.

Innehavare: KINAR GHRMAN
Rekommenileras —

Rutiker:
Telefon 308 +4, VASTERAS.

Stora gatan S8, Stora Torget 2.

Visteras Angtvitt

Inneh.: ANNA MYHRMAN
sSnickaregutan 4
(Mitt filr Viistmanlands Allehanda)
Telefon 317 39
Utfor all slags Tviitt
OBS.! Fiirstn kKlass NTIRKTVATT

Ostersund

Margaretas Matsalar

Storgatan 16, ONTERSUND, - Tel. 23 33,
God vdllagad husmanskost

REKOMMENDERAS




FLYGPLANIDENTIFIERING NR 11

F oo,
1 2 3
4 5 6
be 5_. . 3 __,Y
? ) 9

ar ovan foljer flygplanidentifierings-
Huppgift nr 111 Flygstabens och FLYG :s
synnerligen uppskattade tavlingar. Sarskilt
pa militarforbanden landet runt har de i
varje nummer dterkommande nio uppgif-
terna halsats med tillfredsstallelse, efter-
som bilderna &r av just den storleksord-

ning man onskar och det ar mycket ont om
identifieringsmaterial,

Fr o m FLYG nr 21/44 gjordes tavlin-
gen annu vardefullare, i det att losningen
for varje omging kompletteras med en
karikatyr av varje flygplantyp. Det ar en
kand sak, att flygplankankatyrer ar det
basta medlet att lara sig de olika typerna.

Losningen pa uppgift nr 11 skall vara
FLYG:s red., Vastmannagat. 69, Sthlm,
tillhanda senast den 31/1 och det ar lamp-
E{;t att anvanda kupongen pa sid. 31. For-
sta pris: 25 kr, andra 10 %r och tredje hel-
arsprenumeration pa FLYG. Skriv »/den-
tifiering 11» pa kuvertet.

KARIKATYRLOSNING IDENTIFIERING NR 10

Westland »Lysanders

Mesnerschmitt Me 210

Curtiss »Helldivers

Bell sAiracobrus

30

Hawker »Tempeut»

Klemm Kl 35 (8k 15)

FLYG 2/45



LOSNING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING NR 10

 § 2 3

B 17: Midvingat. Tjock flygkropp. Stor JAK 1: Liang symmetriskt spetaig nos. Me 210: Tvimotorigt. Enkelt, hogt
lingstriickt Giverbyggnad av glas. Land- Luftintag under nosen och kylare uu- stjiirtsldplan. Kort framsluttande nos.
ningsstiillakdipe synllg under vingen. der flygkroppen bakom vingen. Av- Lingt framskjutande smala motorer,
Liten spinfenn under stjiirtspetaen. Jfr rundat wtjlirtsldplan, utdraget nagot Obs.! Beviipning pa flygkroppens slda
Helldiver, Avenger, SU-2, bakat. Jfr Me 109, - bakom vingen.

NU-2: Lagvingat. TJock fiygkropp. Stor LYSANDER: Hogvingat., Vingatbttor. HELLDIVER: TJock flygkropp, upp-

Iingstriickt dverbyggnad av glas med Vinge med omviind pliform. Fast land- sviingd brkat., LAngstriickt dverbygg-

ksptorn bakom, Jfr B 17, ningsstill med storn hjulkdpor. Jfr nad av glas. Jfr B 17, Thunderbolt.
Hs 126.

AIRACOBRA: Langt framskJutande TEMPEST: Stor kylare 1 nosen., Dropp- SK 15: Lagvingat. Fast landningeatitll
spetslg nos. Beviipnlng synlig 1 pro- formad huv. sFortressfena.» Jfr Hur- med tvii ben. Hjulkdpor.
pellerkdpan, Avrundud dvergdng mel- ricane, Typhoon,

lan vingens bakkant och flygkroppen.
Pliformig stabllisator,

Yinnarna i nionde etappen FLYGPLANIDENTIFIERING 11

Nionde etappen i FLYG:s och flygsta- TAVLINGSKUPONG.
s isemifiecingstiviing nnehi nog tiars DE NIO FLYGPLANEN AR: e s e St Fa S g
en falla — typ nr 3 — som minga ldsare
velat ha till Bristol »Blenheim IV»  Det
var dock en »Blenheim VD» med starkt i e L ST . 5 4 B (o e i BES |, oSS | ML (R R TR ol RS

sluttande ling nos samt en avlang blister
under denna. »VDs» &r en utveckling av
»Blenheim IIi». Segrare denna ging och
vinnare av 25 kr blev hr Lennart Hoéglund,
Landsvigen 51, Sundbyberg. Tian vanns av TECRCTWIE AT AT L0 SN £ F N T e el J e i
stud. Christer Lindell, Hogabergsgat, 23,
Jonkoping, och helirsprenumerationen gick

ti]] hl' .5“1'{'1! E R:\'J'l‘ﬂ (?)' P,b'"‘,gat. 30’ 4. .................................... 9. ....................................
Halmstad. :
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Flyg nr 2/1945

Ni kommer att f&
hora mera om

ABA

BN

AB AEROTRANSPORT




