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da i signerade arilklar svarar forfattaren,
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& Akerlunds
Stockholm
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Rudoffs Bilverkstad, Slussen, Stockholm.

Tandlikare K. Chrigstrom, Finn Malm-
grens plan 2, Hammarbyhojden.

Ones Svetsningsverkstad, Folkungagatan
139—141, Stockholm.

Davids Konditori, S:t
Stockholm.

Eriksgatan 30,

VIKTIGARE FLYGFOKBINDELSER
frin den 10 december 1844 tills vidare

IF'r. Berlin 11.30 t. Kiipenhamn® 13.30

» » ¥ L. v
» » 11.50 » Malmb 14.00V
» » W » Oxlo** v
»  Giiteborg 20.00 » Malmd 21.10D
» » R.53 » Stockholm 10.401)
» Helsingfors 1230 » > 14.00D
> » 12.30 » Abo 13.20D
» Kopenhamn** » Berlin®** v
» » 9.00 » » ol 11.00

» » 13.45 » Malmd 14.00V
» » L1 » Uxlo** v
» Malmé 8.30 » Berlin*** 11.00

» » 7.0 » Goteborg 840D
» » 8.30 » Kiipenhamn K45V
» » L » Oslo* ¥
> » 7.30 » Stockholm 10.401»
» Milano** » > L v
» Oslo** » Berlin** v
» » ¥ » Kipenhamn** V
»  Stockholm 12.05 » Berlin 16.25V
» » 18.00 » Giteborg 145D
» > 830 » Helsingfors 12.00D
» » 18.00 » Malms 21.10D
» » =" » Milano** v
> » 11.16 » Visbhy 12.15D
» » & » Wien** b i
» » 830 » Abo 10.55D
» Visby 1245 » Stockholn 13.45D)
» Wien** » > o v
» Abo 11.10 » Helsingfors 12.00D
» » 13.55 » Stockholm 14.00D

Tiderna diro angivna | 4
lande tider,

* Trafik tisdagar. torsdagar och lérdagar.

** P4 grund av ridande férhiillanden vilka
ofta nidviinddiggira tidtabellsiindringar frian
dag till dag., kunna luga avgings- och an-
komsttider fior flyvglinjerna séder om Berlin
Iiingre publiceras., Av tabellen framgir dock
vilka viktignre linjer, som trafikeras. Resenii-
rerna  kunna erhiilla exakta tidsuppgifier
efter ankomsten till Berlin. Det iir diirfir att
rekommendera att dven de hilr angivna ti-
derna kontrolleras hos Dblljettforsiiljningratiil-
let, innan resa antrides,

& Traflk midndagar, orsdagar o. fredagar.

Y = Trafik vardagar.

D = Traflk dagligen,

UTAN ANSVARSFORBINDKLSE!

rexp. orter giil-

2

SVENSK FLYGTJANST A-B

ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM
Tel. véxel 2348 95

ABY Metall- o.
Mek. verkstad

KUNGSHOLMSSTRAND 131

STOCKHOLM
TEL. 50 52 80
L]

Arbetar for flygeapnet

Mo_iordelur — Tillbehor
— Verkstad —

DU LLS cSTEBORG

Friggagatan 10 GOTEBORG.
Tel. 132413, 1624 14, 15 24 10.

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmiint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insiéindarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tva fragor per brev
hesvaras.

113 Bom, lelsingfors: Det tycks f[innas
ett stort intresse for det franska hangar-

fartygsbaserade  stortbombplanet  Loire-
Nieuport LN—40 i Finland, Ni &r namli-
gen den andre finlandaren pa kort tid, som
sant FLYG en teckning av detta flygplan.
Flygplanet ser ut som pa bilden ovan och
bygdes ursprungligen for det franska han-
garfartyget Béarn, Forsta exemplaret flog
1938. Motor: Hispano-Suiza 12-cyl. V-mo-
tor pa 690 hk, bevapning: 1 st 20 mm mo-
torkanon samt 2 st 7,62 mm ksp med var-
dera 600 skott, bomblast 1 st 225 kg bomb,
spiannvidd 14 m, langd 9,76 m, hojd 3,50
m, vingyta 24,75 m? vingbelastning 114
kg/m®, tomvikt 2135 kg, flygvikt 2 823 kg,
maxhast, 380 km/t, marschfart 340 km/t,
topphojd 9500 m, flygstricka 1200 km,
startstracka 90 m i 7 sekundmeter vind,
landningsstracka med bromskrok 150 m.
Forsta franska konstruktionen med dyk-
bromsar och en utveckling av Nieuport Ni
140, 2-sitsig med 490 hk kanonmotor.

Beteckningen pd den av Eder ritade
Brewsterstortbombaren ar Brewster Model
138, en exportmodell vars beteckning i US
Navy var SBA—I1. Motor: Wright »Cy-
clone» med 950 hk starteffekt, bevapning:
2 st fasta och 1 st rorlig 7,7 mm ksp,
bomblast sannolikt 450 kg, spannvidd 11,89
m, lingd 8,50 m, hojd 2,28 m, vingyta 24
m®, vingbelastning 101,5 kg/m®* tomvikt
1818 kg, flygvikt 2727 kg, maxhast. 486
km/t, marschhast. 364 km/t, landnings-
hast. 104 km/t, stighast. 678 m/min, topp-
hojd 9150 m, flygstracka 1250 km.

(\Iill Du lill Flygvapnel?

Yuglingar, som dnska upplysuingar om
anstiillning vid flygvapnet, kunna erhilla
sitdnna enligt féljande:

officersaspiranter i
reservofficersaspirnnter flygvapne(s
flyringenjorsaspiranter asplrant.

rerervintendentsaspiranter broschyr

t
o flygvapnets
volontiirer oI
brozchyr
U'pplysningar Dbetriiffande anstiillning

sdzom meteorologaspirnnt erhillas t. v,
endast frin flygstabens utbildningsavdel-
ning.

Broschyrerna erhitllas kostnadgfritt frin
linsarbetsniimunderun.  eller  direkt frin
flygwtabens utblldningsavdelning, flygvap-
net, Stockholm. Namnanrop »Flygvapnets,

FLYG 3/45
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VARNPLIKTIGA
FLYGFORARE

Nyniisviigen 301 - Enskede
Tel, 49 36 52 - Postgiro 27 37 00

Dﬂ minga Aav medlemmarna kanske en
liingre tid varit hempermitterade och diir-
fér Inte varit § kontakt med flottiljen och e)
fir underriittade om vilken som dr féreningens
representant vid resp flottlljer meddelar vl
hiirnedan vederbirandes namn och adress:
F1: vpl £ff furir Arne Rydeborg, Viisterds.
F2: vpl ff Sdderkvist, Skoldet, Sjoflygsta-
tionen, Karlskrona,

: trafikledare B. Florén, Mahnslitt.

: traflkledare Ake Andersson, Ostersund.
vpl ff furir Sivert Westberg, FRS, Eslov.
: vpl ff furir Gista Hedén, Karlsborg.

: Vpl ff furlr Kaj Strandberg, Slteniis,

: vpl ff furir Gunnar Hogman, Barkarby.
: vpl ff furir P. K-sen Sonsteby, Siive.

: vpl ff furir Harry Nordlund, Malmé 12,
: trafikledare C(‘aj-Aage Johansson,
Nykiplng.

2: trafikledare B, Eriksson, Kalmar.

3: vpl ff furir Goxta Ahlberg, Norrkdplng.
: trafikledare GoOsta Svensson, Luled,

Denna forteckning fir kanske limplig att
urklippa for att ha till hands pir sid erford-
ras, Samtidigt vill vi be medlemmarna, att
i den min de blir forflyttade till de nya
flottiljerna utviilja en representant bland des-
sa, som givetvis bér vara inkallad, och att
denne siitter sig 1 firbindelse med sckrete-
raren.

Vidare torde envar i sltt eget intresse kom-
plettera sina till foreningen ingiinda data an-
giende eventullt findrade adresser, skolnt-
bildnlng, certifikat (8dviil motor- som segel-
flyg) wm m. Siirskilt giiller detta for dem
som Insiint ans6kningar cill platsférmedling-
en. Det dyker emellanit upp en och apnan
anstitllning, men | minga fall saknas nt-
firllga uppgifter, varfér svirigheter nppkom-
mer att rekommendera vederbirande. Vidare
suknas for en del foto, som efterlyses. Ordna
detta vid tillfille!

1 firegiiende nummer meddelades ntt Ars-
avgiften fdter #ir aktuell. For den hiindelse
detta icke nppmiirksammats av alla ber vi fi

meddela, att Arsavgiften iir kronor 10: — med
efi tilliigg av kronor 3: — for dem som Onsk-

ar FL.YG, Postgiro se ovan! Uppskjut leke
detta, di det liitt kan bortglimmas och med
tanke pd FLYG iir det ju lcke stor merkost-
nad. Ldert medlemskap stilrker forenlngen

betydligt. och vl =kall absolut uppund ett 100.

%-igt medlemskap,

Alla nya medlemmar kan hos wsekreteraren
erhilla anmiilolngeblankett och intriidesav-
giften iir kronor 4:—. Den populiira med-
lemsnilen kan #iven erhiillas genom sekrete-
raren.

Dia det vlsat sig vid ett flertal tlllfiillen
att foreningens wmedlemmar vid olyecksfall
feke varit tlllriickligt forsiikrade, uppmanar
vi er, att I den hilndelge nl icke har betryg-
gande forsiikringar omedelbart komplettera
dessa. Tink pd detta! Som ni vet, férmed-
lar foreningen forsiikringar av alla slag,

Ovanstiiende vader iir faktiskt endast upp-
maningar och erinrlngar, men det iir endast
med tanke pd medlemrmarnas biista och fore-
ningsnytt { évrigt ber vi fi fiterkomma om {
nilsta nummer pi denna spalt. B. L,

FOLKFLYG-
PLANKT 1V,

JAG ROSTAR PA FLYGPLAN NR ....

INATIE 555 Wi sl 200 Fogehe T e, B b vl 3
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J alla vider.
Wedevigs impregneringslacker och spe-

ciallacker dro motstindskraftiga. De

anvindas ocksa av Svenska Flygvapnet.

%é%? :

WEDEVAGS BRUKS AB « VEDEVAG

Tillverkare av fdarger, fernissor, verktyg och handredskap

Til Flygmotorer fordras
Forstklassigt gods,

som bdde konstruktoren
och flygaren kan
lita pd.

Vevhus till
Flygmotor
Vikt c:a 125 kg.

Broderna

SODERBERG

Eskilstuna




HURRICANE

Jablo-bladens resultat pa Storbritanmiens
bista flygplan, daribland Halifax, Spitfire,
Hurricane, Beaufighter och Wellington har

forskaffat dem ryktet som >viirldens bista”.

BEAUFIGHTER

MAJORITETEN AV DE OPERATIVA JAKTPLANEN
ARO UTRUSTADE MED JABLO PROPELLERBLAD.

Storre bomblast under /erz'g../
Stiorre betalande last i frede

PROPELLERS LIMITED

Pionjirerna pa skiktad konstharts.

22, OLD QUEEN STREET, LONDON, §. W. 1. ENGLAND
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

EOLKFLYGPLANTAVLINGEN

'ow 3300 kr
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W. KLEEN:

FLYGVAPNET INFOR DET NYA ARET

orsvaret till lands, vilket i detta sammanhang &ar liktydigt

med armén och kustartilleriet, har enligt drets statsverks-

proposition i all huvudsak natt den i 1942 ars forsvarsord-
ning avsedda omfattningen. Det ar 2 4 ar fore sjudrsperio-
dens utgang. Annorlunda ligger det till for flygvapnet, vars
upprustning gar fullt programenligt men ¢j heller fortare.

Det ar ldtt att peka pd orsakerna: flyget tillgodosigs rela-
tivt simre i 1936 ars forsvarsordning dn forsvaret till lands,
men det tar lingre tid att upprusta i luften. Och vi hade da
annu icke nagon verklig flygindustri, varfér vi vid genom-
forandet av 1936 ars organisation till stor del maste skaffa
materiel fran utlandet och tillverka utlindska plan pd licens.
Nu arbetar enligt statsverkspropositionen flygindustrin foér
fullt, men det rdcker icke att paskynda upprustningen. Kort
sagt: en upprustning i luften kan icke improviseras.

Erfarenheten har silunda lirt oss nodvindigheten att forst
och frimst tillgodose flyget i fredsorganisationen, en erfa-
renhet att ta vara pd vid den snart intrddande Gvergingen
till fredsfot och den dirpd naturnédvindigt féljande omda-
ningen av den under kriget i hast uppbyggda krigsmakten.

Under nédsta budgetar skall en ny jaktflottily, Halsinge
flygflottilj, uppsittas och organisationen av 4. eskaderstaben
och sodra flyghasomradesstaben genomfdras. Darjamte ska
forberedelser vidtas for uppsattandet av den mycket omde-
batterade sjunde jaktflottiljen (Sodertérns), men dess orga-
nisation skall icke borja ta form foérrdn under budgetaret
1946/47. Och da fir man hoppas att kriget for lange sedan

~ar slut. Sa fa vi i lugn och ro borja uppsitta de ytterligare
jaktflottiljer som vart forsvar oundvikligen behdver — :nen
lugn och ro betyder icke langsamhet.

Man kan icke tala om flygupprustningens resultat utan
att berora flygindustrins. Ungefiar samtidigt med offentlig-
gorandet av statsverkspropositionen »frigavs» det nya SAAB-
jaktplanct J 21, vilket dr ett fullgott-hevis for den hoga stan-

dard védr inhemska flygindustri natt under sin korta tillvaro.
Hir ha svensk vetenskap samt tekniskt kunnande och skick-
lighet firat en ny triumf — den unga flygindustrin har gatt
sina egna vidgar och framstdllt ctt jaktplan av internatio-
nella matt men samtidigt av ny typ. Harvidlag ha vi lyckats
frigéra oss fullstindigt frAn beroende av utlandet, men med
det blivande storre flygvapnet maste flygindustrin ytterli-
gare utbyggas — och utbyggas i s god tid att den stir be-
redd att motsvara de forutsedda nya kraven.

Det ar varken overraskande eller forvanande att flygmo-
torindustrin icke natt motsvarande resultat. Sa har det alltid
varit overallt, och s ar det ocksa hos oss. Vi fa salunda
innu basera vaAr motorindustri pa utlindska licenser. Hir
Aterstd problem att losa, men ldsningen 4r pa vig, t. o. m.
pa dubbla linjer eftersom flygforvaltningen tagit upp reak-
tionsprincipen.

Det tjanar ingenting till att fordjupa sig 1 statsverkspro--

positionens utredningar och siffror. Det dr emellertid en
siffra som faller i 6gonen: anslaget for flygvapnets 6vningar.
Det har tagit atta sidor innan slutklimmen framliggs, och
den innebdr att anslaget foreslas till 16,7 miljoner kr. medan
chefen for flygvapnet och flygférvaltningen begért 23,1 mil-
joner,

Av detta anslag bero bl. a. antalet flygtimmar, och av dem
beror till avsevard del den flygande personalens skicklighet.
Det skall villigt erkdnnas att en utomstiende har svdrt att
finna sig tillrdtta i allt detta bollande med olika anslags-
titlar och mangden av siffror, men kvar star intrycket att det
ar en betdanklig nedprutning av det anslag som har en si
grundliggande betydelse foér vapnets krigsduglighet. Skill-
naden mellan vapenchefens dskande och regeringens forslag

ar dock 8,4 miljoner, och man tycker sig ha svirt att forut-’

sitta att prutningen kunnat ske utan men for utbildning och
krigsduglighet.

OKAR MEST
b /ol Av samtliga svenska automobilférsikringsbolag
DI’“' visade>TRAFIK under ar 1943 stdrsta premie-
mz’ dkningen.
‘P’e TRAFIK har vunnit det goda resultatet tack vare
°k““" sina ldga premier, sin vinstdterbdring och sina
snabba skaderegleringar. Detta har skapat popu-
laritet och fortroende och detta i sin tur har
jaimnat vigen for var anskaffning.
T FORSAKRINGSBOLAGET
Premie=—1—
minsk TRAFIK
KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM. Tel. 2321 20,
FLYG 3/45
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HDREDIEIN
Rt L. pestr.
V
Vinti:lrna fran Indiska oceanen blev allt

starkare och monsunsasongen borjade.
Och — oh boy! — regnet kom. Molnen
vaxte upp sa tjocka och hoga, att man in-
te langre kunde gi omkring dem eller fly-

ga over dem — man maste helt enkelt lita
pa instrumenten och borra sig igenom. Pa
siatt och vis var det — trots allt — en

lattnad, ty dar i skvdd av Guds element
kunde inte japanerna hota vara obevapna-
de kidrror. Manga ganger har jag hort ytt-
randet, att det alltid finns nagot gott i all-
ting — aven daligt vider. Jag kan fortfa-
rande hora nigra av piloterna saga, att de
aldrig trott att den dag skulle komma, di
de ivrigt skulle titta efter daligt vader.
Men det var just vad som hande, Med ja-
panska jaktkirror over hela Burma var det
lugnande att veta, att det fanns regnmoln
att hoppa in i med transportplanen.

Ett dventyr med monsunen ger mig fort-
farande mardrommar. Lojtnant Sartz och
jag hade tagit en bensinlast till Kunming
och eitersom dagen sag fin ut — det var
klart vader i Kina, uruselt i Burma och

FOR MYCKET TENN 0CH

OVERSTE ROBERT L. SCOTT fortsitler hir nedan atl berdtta om sina
upplevelser 1 Fjarran dstern 1 del femte avsnittet ur hans wtomordentligl
dramatiska och valskrivna bok Gud dar min andre-pilot. Han ndrmar sig mer
och mer frivilliga amerikanska flyvgkaren 1 Kina, som han redan i forra
numret av FLYG fick kontokt med. | defta kapitel berdtlar han, hur han

blev griharig,

ganska bra i Indien — heslot vi att lasta in
tre ton tenntackor istallet for de vanliga
tvii, Vi visste, att vi kunde flyga pa lag
hojd och soder om kursen for att undvika
de hogre bergen, tills vi hade forbrukat till-
riickligt mycket bensin for att utjaimna de
extra kilona tennlast. Om vi sedan motte
japanska flygvapnet, kunde vi hoppa in 1
Burmas vanliga moln, klattra ut pa top-
pen och fortsatta till Indien.

Teoretiskt fanns ingenting att anmarka.
Men som ni skall fa se, gick det inte pre-
cis sa bra. Som vanligt drojde det lange,
mnan vi fatt 1 lasten och hade tankat.
Slutligen var dock markservicen klar och
vi startade med en och en halv last tenntac-
kor mot Indien, féljande Burmavagen mot
Yunnanyi och vastra Yunnan, Denna en
smula for sydliga kurs skulle fora oss over
lagt land, medan vi blev lattare och lat-
tare allteftersom bensinlasten ‘forbru-
kades.

Fyra hotande '’Nollor”

Pa de forsta 300 kilometerna passerade
vi 6ver Yunnanyi och hade klattrat upp
till 4000 m, Allting gick fint tills vi nar-
made oss Paoshan nara Salween, dar Kina
och Burma mots. Plotsligt, framfor oss

och sdderut sag jag tva svarta flackar och
over dem tva andra.

»Nollors !

Vi slangde in transportplanet i molnen
norrut utan. mer an ett enda litet ogonkast.
PA den tid det tog oss att komma in i regn-

molnen identifierade vi dem definitivt som
fientliga jaktplan. Och sa slot sig monsun-
molnens vanliga grahet omkring oss.

Nu bodrjade en massa oforutsedda saker
att hianda. Jag satte kurs mot Assam och
forsokte att stiga men med den tunga tenn-
lasten lydde karran roder mycket langsamt,
Vi vann val omkring 100 meter i hojd men
vi visste, att terrangen har snabbt steg till
4 500 meter, Vi flog naturligtvis pa instru-
menten och kunde inte se nagonting av de
haotande bergen.

Jag rusade genast bak i kabinen och lat
Sartz hillla karran pid kurs. Tenntackorna
var surrade pd golvet med samma avstand
mellan dem, som det skulle ha varit mel-
lan passagerare, Jag gick langst bak i
stjarten och lossade den tacka, som var
allra lingst bak — var och en viagde 50
kg. Nar jag fatt loss den forsta tackan,
kinde jag hur luftvirvlarna borjade, nar
vi kom in i stormcentrum eller nirmade
oss de luftstrommar, som fororsakades av
de allt nirmare bergen. Skyndande mig
si mycket jag kunde krop jag med tenn-
tackan fram till dorren medan flygplan-
stjarten svangde allt valdsammare alltef-
tersom virvelbildningen blev starkare. Dor-
ren pressades upp en smula mot det val-
diga yttre Ilufttrycket och jag forsokte
kasta ut tackan. Min tanke var naturligt-
vis att kasta ut en tredjedel av lasten, si
att vi skulle kunna klattra upp till siker
hojd.

Men hur jag an forsokte sa hindrade de
vialdiga luftkytten mig att ens fa den for-
sta tackan overbord. | sjalva verket kas-
tades jag gang pd gang si valdsamt at si-
dan, att jag trodde att tenntackan skulle
sl2 bide armar och revben av mig. Slut-
ligen forstod jag, att jag inte kunde géra
det, och gick fram till spakarna igen efter
att ha slappt tenntackan, dar jag stod,

Kryssning i inbillad dal

Sartz holl planet pad kurs men vadret
blev allt uslare, Hastigt fattade vi ett nytt
beslut och vande karran soderut, eftersom
dalarna praktiskt taget lopte i rak nord-
sydlig riktning, och jag gav motorerna fe-
tast mojliga brinsleblandning och fullt
gaspadrag. Jag forsokte fortfarande att
stiga men min avsikt var i forsta hand att
forbruka bensinen i tvd av tankarna si
fort som mojligt, och det var darfor som
jag flog pa hogsta effekt. Det skulle lat-
ta flygvikten omkring 900 kg och nistan
kompensera de 1000 kilona overlast av
tenn. Det var naturligtvis omdjligt att fal-
la en del av bensinlasten pi ett sadant har
transportplan.

Vi skulle flyga sdderut i fem minuter

Splinningen steg:ytterligare en smula, om det
nu var mojligt.

FLYG 3/45



GRATT HAR

och sedan norrut i fem. Kdrran lattade ef-
ter hand och steg till over 4500 m. Vi
visste, att om vi bara inte korde ratt in i
nagot berg dessforinnan, skulle vi sd sma-
ningom klattra till de 5300 meters hojd,
som var nodvandiga for att komma oOver
knolen och tillbaka till Assam. Under tiden
fortsatte vi att kryssa upp- och nedfor den
inbillade dalen — att vi hoppades att det
skulle vara en dal just dar ar sakert. Men
nar virvelbildningen okade pid nigot stalle
var vi manga gianger sakra pa att vi flog
ratt in 1 de hoga bergvidggarna nira Me-
kong och Irrawaddy.

Minuterna blev en timme under denna
hirda instrumentflygning, Tre timmar ef-
ter starten fran Kunming niadde vi den vil-
komna: hojden 3500 meter.

Nu var vi tillfalligt sikra for bergstop-
parna. Men var var vi? Om vi var dar vi
skulle vara — pid kurs mot Assam —
skulle vi klara topparna med futtiga 300
m. Men, om stormen blaste fran soder,
vilket var det troligaste under monsunsi-
songen, kunde vi ha drivit 100 km norrut
frin kursen under den timme vi endast sett
vata moln. Jag vet att Sartz och jag tinkte
pa samma sak. Vi var sikerligen norr om
den sakra 5 500-meterskursen och pd vig
ratt in i de 6000 till 7 500 meter hoga top-
parna 1 Himalajas norra del.

Syrgasen tog sluf

S4 tog syrgasen slut och jag kinde mig
-om mojligt dnnu samre till mods. Det var
precis som overste Haynes brukade saga:
»Somliga dagar kan man inte géra ett nic-
kel», Allting gick galet,

Vi bestamde oss for att vi var, dar vi
borde vara. Vi stillde in gyron pd rak
kurs hem och kopplade in automatpiloten
— gamle jarn-Georg, kallade vi den. Nar
luften blev allt for virvlande skulle vi
hjalpa autopiloten att hdlla rodren sta-
diga. Vi flog pd nidra en timme. Si blev
vadret allt for kyttigt for servomekanismen
och vi borjade handflyga kidrran igen. Det
ir vanligen en tretimmarstur frin Kun-
ming till vir bas och nu hade vi redan
varit pd vadg i tre timmar och fyrtiofem
minuter.

Sartz jobb bestod i att hilla gyron pa
noll med hjialp av sidrodren, mitt att hélla
vingarna i horisontalplanet — och pid grund
av den aeroembolism som vi rikade ut for
pa grund av syrebristen, hade vi fullt upp
att gora med deita. Jag kommer ihdg, att
jag da och da tittade over till honom och
rot it honom, darfor. att han inte holl gy-
rokompassen pd noll. Han korrigerade
.ogonblickligen men snart kom den pd drift
igen. Jag upptiackte visserligen, att jag inte
skotte mig sd varst bra sjilv, nir det gaill-
de att halla vingarna pa ratt kol, och jag
gissar att Sartz inte ville brika med mig
bara for att jag var en stackars gammal
overste,

Under nastan annu en timme” satt vi dar
och stirrade pd varandra vantande varje
sekund, att en av Himalajas taggiga top-
par skulle storta fram ur molnen och in 1
forarhytten, Forsok ndgon gang, medan ni
flyger med dver 300 km/t och ni inte kan
se era vingspetsar, och se om inte ert hir
blir grdare och griare. Mitt blev det.

Fyra och en halv timme efter starten
ansig jag, att vi miste borja g& nerft, de!
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Vi viintade varje sekund, att en uv HimalaJas taggiga toppar skulle stérta fram ur molnen och

in { frarhytten.

fick vara berg eller inte berg framfor oss.
Natten foll snabbt pd och bensinen bor-
jade pid att nirma sig botten i tankama.
Jag borjade fundera over om jag verkli-
gen gjort ritt, nar jag lit motorerna dricka
upp de tvd forsta bransletankarna.

Pd rdtt kurs — eller ej?

Spédnningen steg ytterligare en smula, om
det nu var mojligt, nir vi drog av gasen
lite grann och borjade nerfirden. Om vi
var pa kurs, var allting finfint — vi skulle
bryta genom i den histsko, som vir bas
lag i. Tank er bara hur bergen bildade en
hastsko med den slutna delen vind mot oss.
Névil, 1 var situation var det i alla fall
en trost att tinka pa en hastsko,

Om vi var ur kursen skulle vi mycket
snart fi veta det, och det skulle inte vara
stor skillnad, Tank er sjalv kora bil med
90 km/t genom en tunnel i en dimma, si
tjock att ni inte ens kan se kylarknoppen
pa bilen. Ni vet inte var tunnelns sidor
finns, ni vet inte nidr ni kommer att kolli-
dera med en annan bil, som kor lika fort
som ni, ni vet inte ens om ni ar i tun-
neln. Vi var i samma situation, bara tusen

ganger varre, for vi korde med Gver 300
km/t och visste inte, om vi var i Burma,
Tibet eller Indien. Som Sartz sade efterat:
Om vi hade kommit ut over Chicago eller
London skulle vi inte ha blivit allt for
overraskade. ]

Minuterna gick. Vi flog ligre och ligre,
men annu misslyckades ndgon bergstopp
att bryta igenom att sld oss till mos. Ibland
slog regnet och den hagelblandade snon sa
hirt mot Douglasens metallhud, att jag
nastan brot samman; jag kiande mig over-
tygad om att har var det nu till slut,

Just di sdg jag en ljusare flick till ho-
ger om kursen. Denna ljusare flick hetydde,
att den sjunkande solens sista stralar sken
pa toppen av ett av dessa moln. Dar fanns
ett hal nagonstans och mitt hjarta slog
dubbelslag, Bide Sartz och jag hade égon-
blickligen svdngt mot den ljusa flicken.
Vi hade varit utan syre nira tre timmar
och vi kinde oss ganska nere. Nu rusade
vi over en annan ljus flick och jag tyckte,
att jag sdg en skymt av marken under oss.

Plotsligt kidnde jag mig alldeles prima
igen — dar nedanfor hade jag sett en gron
klut. S& gick vi in i soppan igen. Jag bor-
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Fotot: Tringt pi Alleberg vid segelflygtiiviingarna 1944, Biittre plats
om KSAK:s utbyggnadsprogram genomfores. — Skissen: 1) Restau-
rang. 2) Aldre hangar. 3) Nybyggd hangar, 4) Férliiggningsbyggnader
(»Alleby»). B5) Nuvarande startbrygga, 6) Planerad parkeringsplats.
7) »Ladan». 8) »Sjoarnn»., Réd streckad iinje = planerad tilifartsviig.
Rédstreckade omrdden inom skorset» = planerade nya delar av de
breddade startbanorna.

]

YNGVE NORRVI _
om KSAK:s GENERALPLAN

Aeroklubben har under de fyra-fem dr som forflutit se-
dan Segelflygskolan Alleberg kom till lagt ned stor mo-
da pa att bygga ui denna rikssegelflygskola, som for nar-
varande ¥epresenterar ctl icke foraktligt varde rent eko-
nomiskt setl. Vad den betytl for segelflygets utveckling
kan inte anges i siffror-men torde dndd std klart for var
och en som foljt det svenska segelflyget frin borjan.
Men trots att stora kostnader lagts ned kan skolan dénnu
inte anses fardig. Med en rationell utbyggnad skulle den
kunna f&@ en betydligt storre kapacitet. KSAK har nu
ldtit uppgora en generalplan for ett eventuellt utbyggan-
de av Alleberg utéver vad som redan skett.

lanen har uppgjorts av stadsingenjor Oscar Hansson i Falko-
ping, vilken haft hand om vissa av de arbeten som hittills ut-
forts pad Alleberg, och har nu tillstillts 1944 ars flygplatsutred-
ning med hemstallan att detta for hela var privatflygverksamhet
sa viktiga arbetsobjekt maitte inrymmas i utredningens forslag till
Kungl Maj:t betraffande utbyggande av det svenska flygplats-
natet. KSAK framhéiller i sin skrivelse att det vore med, storsta
fordel forenligt att kombinera Allebergs flygplats med en kom-
munal flygplats fér Falkopings del.
De i planen foreslagna arbetena skulle omfatta:
a) Utbyggande av nord-sydbanan till 1000 m lingd och 100 m
bredd
b) Utbyggande av ost-vistbanan till 700 m langd och 80 m bredd.

¢) Anliggande av Aaterkdrningsbanor beligna utanfor de egent-
liga rullbanorna.

d) Anlaggande av en tillfartsvag till hangarerna med
strackning att nagon rullbana om mojligt icke korsas.

e) Anliggande av en parkeringsplats for bilar.

Den nuvarande nord-sydbanan har nu en anvéandbar lingd av
600 m och en bredd av endast 30 m. Ost-viastbanan har samma
bredd och en anvindbar langd av 200 m.

Vid de utbyggda banornas placering i terringen har man till
storsta delen utgatt ifran att {6lja de strackmingar, som an-
vants vid de tidigare iordningstallda bandelarna. En mindre
vridning av banornas langdriktning har emellertid ur kostnads-
synpunkt ansetts befogad. Den nuvarande uppfartsvagen korsar

sadan

- som bekant (den blivande) nord-sydbanan pi ett mycket olimp-

ligt satt och darfor har i planen den nya uppfartsvigen getts en
annan strackning. I stillet for att som nu gi 4t hoger vid »la-
dan», skulle den nya vigen dras &t vinster, d v s soder om
nord-sydbanan.’ P4 detta sitt skulle man undvika att viagen kor-
sade rullbanorna utom vid den vastligaste delen av ost-vistbanan
strax soder om den nuvarande startbryggan pi vasthanget. Den-
na korsning skulle emellertid inte behova medfora nagra storre
oligenheter under forutsittning att trafiken fram till hangarer-
na och Gvriga byggnader begrinsades till segelflygskolans egna
fordon.

For att forhindra storre trafik pid vigens sista del féreslis att
en parkeringsplats anliggs omedelbart intill vigens korsning av
den blivande ost-vdstbanan. Byggandet av parkeringsplatsen mo-
tiveras framst med den starka trafik, som kinnetecknat alla
storre evenemang pa Alleberg. Siledes har under vissa dagar
besGkarantalet varit uppe i over 8000 personer trots den starkt
reducerade biltrafiken. Man maste alltsi rikna med att trafiken
till berget kommer att bli mycket stor si snart de nuvarande
onormala forhillandena upphort.

Vidare blir det enligt forslaget nodvindigt att flytta den nu
befintliga startbryggan p& vistsidan c:a 100 m lingre soderut
for att fi ost-vastbanan klar for alla hinder. De foreslagna iter-
k6rningsbanorna beraknas fi en bredd av 3 m och tillfartsvi-
gen en bredd av 6 m.

I planen framhaller ingenjor Hansson bl a att de hoga kostna-
derna till viss del maéste tillskrivas det faktum att kalottytan ar
relativt ojamn och att berget pA ménga stillen gir i dagen samt
att berggrunden utgéres av diabas, en bergart av vulkaniskt ur-
sprung, betydligt hirdare 4n granit och gnejs. Loésa jordlager
finns inte heller i storre utstrackning, vilket ocksd varit av

(Forts. pd sid. 18.)
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Fin.\'k dangare forlist vid Argos grund.
14 man driver pa flotte sedan kl 0330.
Sa ungefar 16d det telegram, som chefen
for stockholmseskadern teleprintade till
F 2 tidigt pa morgonen den 15 januari. Ett
flvgplan — ¢en S 17 — som trots den tidi-
ga timmen i annat spaningsuppdrag befann
sig 1 narheten av olycksomradet beordrades
per radio att spana. Men besittningens an-
strangningar blev utan resultat. Klockan
925 startade da fran F 2 vtterligare tre
flygplan — tvi S 17 och en T 2:a. 1 den
sistnamnda satt 10jtn, Swven Abnstrém vid

DODSIKAMP sEpD FRAN PARKETT

spakarna, lojtnant Karl-Ertk Uttergdrd
skotte spaningen och furir Amend Forss-
lund tanstgjorde som signalist. Det var
dessa tre som under fem timmars flygning
i full storm upptackte den drivande flot-
ten och holl kontakt med jagaren Vidar
till dess de utmattade skeppsbrutna blivit
undsatta. Vid en kopp kaffe pa en stock-
holmsrestaurang, dar sjokortet fick gora

tjanst som bordduk, har de bada 16jtnan-
terna berattat for signaturen om sin span-
nande flvgning, vilken biada betecknade
somi yvisserligen hard men bara vad man
kan fordra av en besattningy.

— Det var genom tre overlevande, som
tillsammans med en dod tidigt pi morgo-
nen hade drivit i land pd Orskar, som man
forst fick reda pa det 6de, som mott den

FLYGPLANETS VAG
JAGARENS VAG

ARGOS GRUND FLOTTENS VAG

Saeorbtoree
RODDBATENS VAG il 8L

=

AR MOTTES | \

LYGPLAN ocn-f JAGARE

finska dngaren Vesta, berdttar. lojtnant
Almstrom och fortsatter: Men det var ni-
got som vi inte kande till nar vi pa mor-
gonen kom ut till flottiljen. Vi hade en-
dast eskaderchefens telegram att ga efter
och fick ingen tid for nagra forberedelser,
Det var bara att dra pa sig flygdrakten
och starta 1 den redan varmkorda karran,
Solen sken och vid starten verkade vinden
inte farligt hard. Vi gick mot en viss punkt
pa kusten, som var tilliten fér utpassering
och eftersom det hela sig ut att bli ett latt
arbete satt vi och funderade pa att — nar
vi hittade flotten — landa pa vattnet och
sedan dra in flotten bakom flygplanet till
land.

Det bldste full storm

— Hunna en bit ut 6ver kusten bdrjade
vi forsta, att detta skulle bli en omojlig-
het. Det blaste 20 sekundmeters nord-vast
— alltsa full storm. Men sikten var fort-
farande god. Vi satte rak kurs pa Argos
grund och gick darefter i vindriktningen
ner mot Giffards grund dar flottans batar
lig och letade, Efter en sving gick vi rakt
soderut mot skargiarden eftersom vi tyckte
oss marka att vinden kantrat c:a 20 %.
Efter en stunds flygning over skaren upp-
tackte var signalist plotsligt 1 en liten vik
pi en kobbe en tom livbit, Det var ju all-
tid en viagledning. Men nu var fragan: Var
exakt pid kartan lig livbaten?

— Ja, fyller lojtnant Utterstrom i, saken
var den att jag vid den brida starten bara
fatt ett sjokort 1 skala 1: 500 000 med mig.
Pa det sjokortet bestod kobben av en li-
ten prick utan namn. Senare har vi konsta-
terat att det var Fluttuskar. For att nu
bestamma livbatens lage gick vi till Orskar
pa tid och fick pa si satt distansen dit. Ba-
ringen hade vi ju pa kompassen. Fran Or-
skar gick vi tillbaka till den tomma liv-
baten och under tiden drog vi den slutsat-
sen att vara funderingar pi vindkantringen
varit riktiga och att vi borde soka flotten
nagonstans i narheten. Med ogonen pa hel-
spann svepte vi 1 den harda kyttiga vin-
den pa 100 m hojd over skiaren. Och nu ef-
ter 1% timmes flvgning upptackte vi flot-
ten. Aven den har gingen var det furir
Forsslund, som visade sig vara den mest

Forts. pa sid. 29.

T v: Karta dver olycksplatsen. Vesta firlixte
vid Argos grund. — 3dverst pt sldan de tre
Hiigerniismiinnen, som genom djiirv och kri-
vande flygning riiddade miinnen pa flotten, —
Fr v furir A. Foraslund, 16Jtn N, Almstriim
och 1ijtn K.-E. Uttergird.
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DEN 15,000:DE OCH SISTA Curtlss P-40 N »Warhawk» flyger hiir ovan frin Curtiss-Wrights
fabriker 1 Buffalo, Trots att P-40 byggts #inda tills nyligen och alltjiimt tjiinstgir pd en mingd
olika fronter lir den omkring tre Ar efter de just nu modernaste jaktplanen ifrdgn om prestanda

och utrustning.

Republic amfibie

Bland fredsprojekten markes en ny ska-
pelse fran Republic, en fyrsitsig amfibie
med skjutande propeller. Prototypen ar re-
dan klar och vintar pa provflygning. Det
ar en helmetallkonstruktion med dukkladda
roderytor. Maxhastighet 193 km/t, marsch-
hastighet 169 km/t, spannvidd 10,97 m,
laingd 8,08 m, flygtid 5 timmar, flygvikt
1193 kg, motor 175 hk sannolikt Ranger.
Priset uppges bli under 16 000 kr — sensa-

A EE——

HAWKER »TEMPEST», som ses t v 1 bild
och ovan 1 8versiktsritning ur AEROPLANE,
férviixlas liitt med Hawker »Typhoon» om man
inte liigger miirke till den utefter ryggen ut-
dragna s k »fortressfenan» samt den ellip-
tlsko formen pi vingens bakkant (Spitfire-
vinge).

tionellt lagt for en amfibie alltsd. Prototy-
pen ar forsedd med en tvabladig propeller,
men den kommer sannolikt att utbytas mot
en fyrbladig. FLIGHT anmarker, att de
amerikanska uppgifterna ifriga om flyg-
vikt och flygtid knappast kan vara riktiga.
Fyra passagerare med bagage vager 370 kg
och fem timmars bensinforbrukning ytter-
ligare c:a 135 kg eller tillsammans 505 kg.
Det torde vara svart att bygga en fyrsit-
sig amfibic med en tomvikt pd bara 700 kg.

FLYGNYTT
| fm"rz ALLA
FRONTER

Tysk rammarjakt

Enligt en oidentifierad tysk radiostation
har de tyska jaktdivisionerna, som har till
speciell uppgift att ramma allierade plan,
utrustats med det reaktionsdrivna jaktpla-
net Messerschmitt Me 163 »Komet», efter-
som deras ' tidigare Focke-Wulf FW
190A8 — en ganska farsk version — visat
sig for lingsam mot de eskorterande ame-
rikanska jaktplanen, Aven Me 163 dr ut-
rustad med katapultsits, som kastar ut pi-
loten omedelbart fore ramningen. Den ty-
ska radiorosten uppgav, att minga tyska
jaktpiloters liv rdddas pd detta satt, under
det att de rammade bombplanens besatt-
ningar ar riddningslost forlorade. Enligt
en obekraftad engelsk uppgift fran Schweiz
kan tyska reaktionsdrivna jaktplan nd upp
emot 1000 km/t. Piloten siges ligga rak-
lang pa magen.

Ny ’Thunderbeol¢’’

Republic P—47D »Thunderbolts 4r en-
ligt AEROPLANE utrustad med brittiskt
gyrosikte och har en maxhastighet pa 8 500
m av 642 km/t. PA bdsta annu hogre hojd
ar maxhastigheten 676 km/t. Den allra se-
naste versionen av P—47 heter P—47N
och ir en speciell lingdistansversion, som
nu serietillverkas f6r att insdttas som
eskortplan vid raiderna mot japanska hem-
orten.

Tomcat’’ blir ’Tigercat’’

Grumman F7F, ensitsigt tvimotorigt
jaktplan for hangarfartygsbasering, - har
fatt det officiella namnet »Tigercats istil-
let for det ursprungliga »Tomcats.

Martin B-33

Enligt australiska uppgifter bygger USA
nu en tredje superbombare vid sidan av
Boeing B—29 »Superfortresss och Conso-
lidated B—32 »Dominators. Den nya jat-
tebombaren 4r en fyrmotorig utveckling av
B—26 »Marauder» och heter Martin B—33.
Annu storre blir dock den dnnu oidentifi-
erade B—36. Aven B—35 och B—42 har
forebadats.

REPUBLIC kommer med en sensntionell bii-
lig amfible, som ses t v.
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Bells J-21:a

BELL offentliggjorde varen 1943 ett projekt
(ovan), som har stora likheter med den svens-
ka SAAB-21.

Aven Bell Aircraft Corp. har varit inne
pi samma tanke som SAAB och publicera-
de viren 1943 (FLYG 7/43) ett projekt,
som i an hogre grad an Focke-Wulf FW
198 liknar den svenska ] 2I:an. Oversikts-
titning finnes har ovan. Redan lingt fore
publiceringen av detta Bell-projekt hade
dock SAAB-ingenjorerna borjat rita 21 :an,
sa det kan inte vara tal om nagot plagiat,
i varje fall inte frin svensk sida, Skillna-
den mellan Bell-projektet och SAAB—21
ar-att det forra har starkt pilformiga vin-
gar anda frin roten samt ar forsett med
motroterande propellrar pa den skjutande
motorn. Belltypen torde icke ha serietill-
verkats. Aven Curtiss-fabriken lar halla pa
med ett tvAbommat projekt med skjutande
propeller men om detta vet man annu in-
genting med sikerhet.

FLYG 3/45
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SVENSKATTLINGEN BENDIX bygger folkhellkopter som ses ovan.

BENDIX FOLKHELIKOPTER

Allt flera helikopterprojekt ser dagens
ljus. Det secnaste — i folkflygstil — har
den kidnde svenskattlingen Vincent Bendix
till upphovsman och skall tillverkas efter
kriget av den dnnu ej ett r gamla firman
Bendix Helicopter, Inc. Mr Bendix ar kan-
ske mest- kiand tidigare for sin sjalvstart
for bilar.samt sin tvattmaskin men han har
foljt utvecklingen av rotorplan de senaste
25 aren och anses vara en stor helikopter-
expert. Den nya Bendixhelikoptern blir 4-
sitsig och ar forsedd med samma landnings-
stall som de kanda Sikorskytyperna —
gummiflottérer som limpa sig lika bra for
landning pd land eller vatten. Den berak-
nade topphastigheten ar 230 km/t och
marschhastigheten c:a 200 km/t. Stighas-
tighet 200 m/min, Priset vintas inte bli

hogre an 25 % mer an en kvalitetsbil. Mr
Bendix sager sjilv, att manoOvreringen av
hans helikopter ar si forenklad, att det blir
lattare att flyga den an att kora bil.

Om Sikorskys senast offentliggjorda
modell XR—6 meddelas nu, att den ar ut-
rustad med en 245 hk Franklin luftkyld
sjarnmotor med 11,58 m spannvidd pa hu-
vudrotorn. Den tvasitsiga kabintypen kom-
mer att fa en maxhastighet pa 160 km/t
och en flygvikt pa 1193 kg." Nash-Kelvina-
tor-koncernen planerar tillverkning av Si-
korsky ,R—6 helikoptrar for efterkrigsti-
den och det stora bussbolaget Greyhound
Bus Co. har begirt koncession pa helikop-
terlinjer 1 anslutning till sin busstrafik.
Det ar livligt pd helikopterfronten,

DOUGLAS A-26

Om det nya amerikanska all-round-planet
Douglas A—26 »lnvader», som presentera-
des i bild i FLYG 2/45, upplyses nu att den
enligt inofficiella amerikanska uppgifter
t o m ir snabbare dn »Mosquito», en upp-
gift som man dock torde fi lov att ta med
reservation. A—26 ar utrustad med 2 st
2000 hk Pratt & Whitney R-2800 »Double
Wasps-motorer och trebladiga Hamilton

Standard helt omstillbara propellrar. Ar- |

betet med A—26 borjade 1941 och den for-
sta flygningen gjordes den 10 juli 1942.
Vingarna ar forsedda med dubbelslottade
vingklaffar, vilka gor det mojligt att star-
ta aven frin smi framskjutna baser och
reducerar landningshastigheten hogst va-
sentligt. Det finns en hel rad olika nos-

DOUGLAS A-26 »Invader» enligt FLIGHT.

991“7
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typer, var och en avsedd for nigot av
A—26:ans olika uppdrag som jaktplan,
bombplan, mattjaktplan, fartygsbekimpare
eller liganfallsplan. Spannvidden ar 21,34
m, langden 15,21 m. Liksom pa SAAB—IB
ir motorinstallationerna pd hoger- och van-
ster sida exakt lika, s& att man inte beho-
ver tinka pid hoger- eller vanstermotorer.
Motorbyte sages kunna goras pa en tinme,
Besittningen kliver 1 och ur genom ka-
bintaket, som ar fallbart at sidan som pa,
ett jaktplan.

En ’fri’’ Caudron

Det forsta i det befriade Frankrike till-
verkade flygplanet — ett tvamotorigt
Caudron transportplan — flog 6ver Paris i
mitten av oktober 1944

1X



FLYGSINNET borjar nu sprida sig aven

till de oskiliga djuren. Ute pd Bromma
flygfalt har man nimligen iakttaget, hur en
lokattshanne pa kvillarna klittrat dver sta-
ketet och sedan lufsat omkring pi start-
banorna samt smugit sig fram till de sto-
ra trafikplanen och till synes mycket in-
tresserat studerat deras enskildheter. Ja,
nu ar det sannerligen pi tiden, att alla flyg-
kalla svenskar sig omvander och battrar,
sd att de inte till slut skall behova sti
infor var herre med skammens rodnad pa
sina kinder och hora Sankte Per beritta
historien om den flygbitna lokatten som
ett belysande exempel pd att djuren ibland
Overtraffar manniskan ifrdga om sunt
bondforstand.

BRIST PA FLYGSINNE men framfor
allt brist pA omddéme och ett foga utveck-
lat sinne {6r proportioner visade AT har-
omdagen, did den tog sig for att ge ut
extranummer med anledning av en kom-
muniké frin flygstaben, vari tre flygha-
verier omtalades. Intet liv spilldes. I ett
fall méste besiattningen — tvd man — lim-
na ett flygplan i fallskirm (den ene brot
vid nedslaget bada benen och den andre
fick lindriga skador); i det andra fallet
hade en forare sannolikt drabbats av sno-
blindhet, varfér han satte sig litet hart i
landningen men blev oskadad, och i det
tredje fallet rullade en elev efter landnin-
gen ut Over flygfiltsgrinsen pd grund av
det sliriga viglaget och skadade flygplanet
latt men blev sjalv naturligtvis helt oska-
dad. Detta ansig AT motivera en jitte-
rubrik over halva den nygjorda 16psedeln
samt sheadline» over hela forstasidan, AB
och Expressen hade gjort 1l-spaltiga noti-
ser. Flygstabens beredvillighet att utge
kommunikéer aven om ovisentliga s. k.
servicehaverier torde efter detta ha blivit
betydligt mindre. Forresten, hur reagerar
AT :s lasekrets infor ett si uppenbart sen-
sationsmakeri, nir den jamfor den oskyl-
diga och foga rafflande kommunikétexten
med jatterubrikerna, som stillde helt i
skuggan Senises bridstortade avresa med
fru och son och pilsar, en storstold av hav-
re fran K 1 samt sist men inte minst fin-
ska angaren Vestas underging i Botten-
havet, som kriavde elva liv. Man piminner
sig os6kt »Skrill i Miinchen» och andya
beryktade lopsedelrubriker.

FLYGHAVERIERNA tycks f 6 aldrig
mista sensationens sotma for dagspressens
rubriksattare och lopsedelsredigerare. An-
nars tycker man nog, att nyhetskronikan
varje dag ar tillrackligt full av blodiga
sensationer for att det skulle racka till att
fylla de flerspaltiga rubrikerna och l6psed-
larna. Jag tror inte heller, att allmanheten
tycker att det dar si rysligt spdnnande
lingre att lisa om flyghaverier, att de sli-
ter tidningarmma ur kolportorernas hinder
for den sakens skull. Daremot kan en sa-
dan rubrik ge massor av forildrar, fruar,
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Spionpolisen mystifierad av

SENISES RESA

Visum genast — annars 6 veckor

FURIR STAL
70,000 kg. havre

frdn K Ls férrdd

Flotten i Bottenhavet

SIKTAD

Hbégst § ombord

Missriktat 13psedelsnit,

fastmor eller syskon till flygare en allvar-
lig chock, De kanske sliter till sig tidnin-
gen for att fa visshet, men det dr vil inte
dirfér som lopsedelsrubrikerna kommer
till?

BETYDLIGT ROLIGARE ir det att tala
om AB:s tavling om bidsta namnet pa det
blivande flygframjandet, Forsta pris av
173 forslag fick det latt mystiska FIRO,
som blir mindre mystiskt nar man talar
om att det betyder Flyg-Intressets Riks-
Organisation. Men att kalla en organisation
for det uppétstravande flyget f6r nigot sa
nedétriktat som FIRO ir val inte bra. Man
kommer genast att tinka pi fira, d v s
motsatsen till hissa. Massor av namn pé
Folkflyget foreslogs vidare och nir man
hor en del av de ovriga forslagen, vet man
inte riktigt om man skall grata over eller
skratta 3t svenska folkets uppfinningsfor-
maga. Ho6r hiar: Fem linkar (den olympi-
ska beroringspunkten efterlyses), Far-o-
flyg, Flygbasen, Larkan, Luftreso, Molnets
broder, Allflyg, Flygvirden och Flyggyn-
nandet, for att till varje pris krangla till
det utmarkta Flygframjandet, som utan
vidare synes bittre an nigot av de fore-
slagna namnen och i varje fall direkt sa-
ger, vad det ir friga om.

SKANES RAPSBAGGAR kommer snart
att f4 en ny hogst allvarlig fiende i Svensk
Flygtjanst, som nadde sid goda resultat med

sina flygande gesarolbesprutningar av den
insektsharjade barrskogen vister om Vit-
tern, att de skinska oljevaxtodlarna nu vill
ha overflygningar oOver sina rapsfalt for
att ge rapshaggen en verklig dodsknipp och
hindra hans hirjningar i de blommande
falten.

NORRLANDSFLYGET startar inte forr-
an omkring den 15 april istillet f6r den 15
februari, som man hoppades i hostas.
Flygfaltbelysningen ar dnnu inte fardig va-
re sig pa Skeppsholmen eller Kallax men
optimisten Car! Florman hoppas, att arets
riksdag skall bevilja de begiarda anslagen.
Ja, den gode Carl har ju talat forstand
med riksdagsfarbroderna forr med gott re-
sultat, sa varfor inte...

SVENSKENS OVILJA mot att »fata
penan» vidldder tydligen inte tjansteman-
nen vid Kungl. flygforvaltningen, som en-
ligt hr forsvarsminister Skold skriver all-
deles for mycket. I varje fall kostar skriv-
materie] och papper alldeles for mycket.
Tank om forvaltningen skulle fa skriva
lika litet som pressen om de nya svenska
flygplanen, da skulle hr Skold sanner-
ligen inte behdva klaga over for hoga pap-
pers- och blackkostnader. ..

SKRIVKLADAN tycks annars inte vara
sd varst overdriven bland hrr flygtekniker,
si dar mera privat, ty endast nio tavlings-
skrifter har inkommit i Flygtekniska for-
eningens forra #ret utlysta tivling, enligt
vad ordféranden flygoverdirektor Clas
Sparre upplyser, Utdelningen av de 2000
priskronorna torde komma att ske nagon
ging 1 maj,

EN SKYTTELBOMBARE har eftertritt
forre amerikanske flygattachén i Stock-
holm, overste Felix Hardison. Det ar bri-
gadgeneral Alfred A. Kessler, vilken sam-
tidigt kommer att tjanstgéra som militdr-
attaché. Generalen hor till det amerikanska
arméflygets veteraner och har nu fatt sin
forsta diplomatiska post. Han har upplevt

“en hel del men anser, att den iniressan-

taste delen av hans uppdrag i Europa var
skyttelbombningen mellan England och
Ryssland, 1 itta manader var han engage-
rad med detta men med flygarens vanliga
anspriksloshet och tystlitenhet vill han in-
te beratta mycket. Han ger dock de ryska
mekanikerna en uppriktig eloge for deras
skicklighet och den snabbhet, varmed de
larde sig skota de amerikanska »flygande
fastningarna». Samarbetet med ryssarna
var f 6 utomordentligt gott.

(Forts. pé sid. 14.)

USA:s nye flyg- och milltérattaché 1 Stock-
holm, brigadgeneral Alfred A, Kessler,
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RESULTATET AY TVA MINUTERS BOMBNING av sammanlagt 53 »Flygande fiistningars, tillhérande Attonde nmerlkanska strategiska flyg-
kiaren, visar ovanstiende bild av vad som en ging var Matfordfabriken | Strusbourg, som tlilverkude 200—300 tyska flygmotorer av typ Junkers
Jumo 211 1| minaden. — Bliden iir tagen efter det att den franske generalen Leclercs franska trupper befrlat staden. Anfallet skedde sA tidigt
spom der 27 maj 1944, men tyskarna hade tydllgen ansett det! 16nlost att ens forsoka roja upp i virrvarret. De elsasslska arbetarna beriittnde
att minst 40 procent av verktygsmasklnerna forstirdes och att resten firdes tlll Tyskland for reparation, varefter de uppstiilldes 1 smlirre

fabriker, uppbyggda 1 Vogeserna.

KRIGET

Pd vastfronten  lyckades Montgomerys
och Bradleys offensiv frian norr resp.
soder mot den stora tyska utbuktningen i
Ardennerfronten 1 huvudsak att utjamna
denna, Forhoppningarna att finga de fram-
skjutna tyska trupperna i en sack och sa-
lunda forvandla den tyska initialframgan-
gen till ett nederlag torde emellertid ha
slagit slint. Tyskarna lyckades av allt att
doma dra tillbaka sina huvudkrafter och
konsolidera sina stallningar, sd att nigon
blotta 1 véastfrontsforsvaret icke kunde
skdnjas, da detta skrives. Qrsaken hartill
kan bl a tillskrivas vadret. En ny period
ay daligt flygvader — dimmor och sno-
stormar — hindrade de taktiska luftflot-
tornas arbete pa slagfaltet under de kri-
tiska dagarna. Endast sporadiskt kunde
anfall av betydelse komma till stind, men
da begagnades ocksd tillfallet. Den 14/1
kunde salunda andra luftflottan flyga 600
starter mot stridsvagnar och landsvagstra-
fik 1 Ardennerna, medan nionde luftflottan
i trakten av Houffalize helt utplinade ett
par byar med tyska reserver samt forstorde
30 stridsvagnar och 300 motorfordon. De
taktiska och strategiska luftflottorna till-
sammans flogo denna dag med 7000 flyg-
plan Over fronten och tyska hemorten, 52
flygplan uppgivos forlorade mot inte min-
dre dn 230 tyska, darav ett 50-tal over
fronten, resten over Tyskland.

Anfallen mot tyska hemorten fortgingo
mera obehindrade av vadret. Bomber Com-
mand flég ett par nitter med dver 1200
flygplan mot oljemal i Ruhr samt jarn-
-vagsmal bortom Rhen, Natten 16/1—17/1
rikade en styrka pd 400 Halifax, som an-
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I LUFTE

foll Magdeburg, i klart vider ut for myc-
ket stark nattjakt och forlorade nira 30
flygplan, samtidigt som en annan styrka
vid anfall mot oljemal i Bohmen trots den
mycket linga flygvagen kom undan utan
forluster. Den 7/1 anfolls Miinchen av 800
bombplan. Attonde luftflottan flég nidstan
dagligen mot jarnvagsmal i Rhenlinjen —
broar 6ver Rhen, rangerbangardar — samt
oljemal langre in i landet. Den 14/1 upp-
kommo stora luftstrider vid Magdeburg,
varvid enligt tysk uppgift 60 bombplan
skulle ha skjutits ned.

Den tyska sjofarten lings norska kusten
var som vanligt standigt foremal for flyg-
anfall. I mitten av januari upptridde Home
Fleet med kryssare, jagare och tvi eskort-
hangarfartyg invid kusten, varvid en kon-
voj anfolls. Tyska bomb- och torpedplan
motte upp, men avvisades av fartygets jakt-
plan. Ungefar samtidigt anfollo ett par
Lancasterdivisioner ubatshangarerna i Ber-
gen, tyska flottans numera viktigaste ubats-
hamn. 54-tonsbomber falldes mot betong-
taken, Norska fallskirmstrupper slapptes
ut over mellersta och sodra Norge och
lyckades allvarligt skada flera for trupp-
transporter soderut anvanda jarnvagar.

I [ltalien rorde sig fronterna alltjamt
foga. Fran tyskt hill uppgavs att en mangd
historiska byggnader 1 Verona forstorts
vid ett allierat bombanfall mot staden.
Femtonde luftflottan anféll mal omvix-
lande i Bajern och Osterrike, de sistnamn-
da sarskilt for att forsvara underhallet for
de tyska frupperna pA ungerska fronten.
Fran fascistiskt italienskt hall uppgavs att

N

22 000 italienare dodats av flygbomber un-
der 1944,

PA osifronten brakade den lange vantade
ryska vinteroffensiven 16s den 12/1, forst 1
sodra Polen, sedan i Ostpreussen. Pa 9 da-
gar rullade lavinen i soder fram till och
over schlesiska griansen, dar Breslau redan
kom inom rackhdll. Warszawa foll som en
mogen frukt efter nagra dagar. I Ostpreus-
sen siktade man fran tvid hall pd Konings-
berg. Efter en vecka foll Tilsit och ang-
valtarna rullade fram oOver Tannenbergs
slagfalt, dar lavinen stoppades for 30 ar
sedan, Denna ging kunde nagon tidpunkt
eller niigon linje, dir offensiven narmast
kunde komma att hejdas eller avstanna,
annu icke overblickas, De ryska trupperna
stoddes helt naturligt av ett talrikt flyg,
som dock till foljd av diligt vader icke
kunde vara si verksamt som wvanligt. [
oster var dock — i motsats till 1 vaster —
den tyska underligsenheten till lands sa
stor, att det tyska forsvaret blev ohallbart
aven utan att anfallas av ett overmaktigt
flyg.

[ Fjdrran Ostern kom den vantade land-
stigningen pa Luzon den 9/1 kl 0930, val
forberedd av en intensiv flyghasbekamp-
ning mot trakten av Manila utford av land-

baserat flyg frin de nya baserna pa Leyte
och Mindoro. Frin sistnimnda ¢ kan til
och med, jaktflyg nA Manila. Konvojerna
och sjalva landstigningen skyddades av
starkt flyg frin dessa baser och 3:e och
7 :e flottornas hangarfartygsflyg. Man van-
tade sig med fog, att japanska flottans hu-
vudkrafter nu skulle ingripa och hindra ett
besittningstagande av Luzon, som i ameri-
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FLYKTIGT SETT
Forts. fr. sid, 12,

STOR UPPMARKSAMHET kommer
SAAB—2] :an sakert att vidcka inte minst
i USA, dir man nigra ar varit inne pa
samma tanke som SAAB-konstruktorerna.
Pa sid 11 visas ett Bellprojekt, som har
stora likheter med SAAB—21 men har till-
kommit senare an denna. P3 denna sida
aterges tre teckningar ur en artikel av

amerikanen Clarence L. Johnson i JOUR-.

NAL OF AERONAUTICAL SCIENCES,
oktober 1941 Artikeln handlar om kon-
struktion av snabba militarflygplan och de
tre dtergivna skisserna betecknas som tro-
liga typer bland framtidens jaktplan. Att
det som s3 sent som i1 oktober 1941 be-
tecknades som »framtidens jaktplan» i
USA redan tre ar senare serietillverkas i

kansk dgo innebar bade farligt hot mot
forbindelserna  Japan—Ostindien och en
sprangbriada for landstigning i Sodra Ki-
na, dir Hongkong nu kommit inom flyg-
hall, Diarav blev emellertid intet, och med
stod av ndra nog herravalde i luften kunde
ett brohuvud npprattas och trupperna tam-
ligen raskt marschera frin landstignings-
punkten i Lingayenbukten en god bit pa
vag mot Manila 200 km lingre sdderut.
Hangarfartygsflyget hade till en bérjan
full sysselsattning med att skydda flottan
mot japanskt landbaserat flyg, men sedan
detta i huvudsak nedkdmpats, kunde 3:e
flottans segervana hangarfartyg frigoras
for att dnyo anfalla de viktiga japanska
baserna pi Formosa, varifrin det storsta
hotet i luften nu forelag och varifrin for-
starkningar sjovagen kunde vintas utga.
Mycket talrika japanska fartygs- och flyg-
plansforlusier rapporterades. Den 15/1
djarves man t o m anfalla Hongkong,
Saigon och andra sydkinesiska hamnar.

Japanerna ater uppgivo, att deras fartyy
pa 5 dagar fore och under landstigningen
sankt 56 fartyg ur konvojerna, darav |
slagskepp, 3 hangarfartyg och 20 trupp-
transportfartyg. De erkande att Luzonfly-
get lidit avseviarda forluster, dock mest
darfor att forarna stortat sig aysiktligt pa
mélen. Av allt att doma syntes dock {olj-
den av att flottan Overlat forsvaret av Lu-
zon dt armén och det alltfor svaga flyget
bli, att denna japanska hornpelare maste
falla.

Samtidigt med offensiven mot Luzon
gick det aven framat 1 Burma, dar hamnen
Akyab togs efter en landstigningsoperation
med {lygstod, medan man landsvigen nir-
made sig Mandalay och Burmavigen, aven
hiar med hjalp av overlagsenhet i luften.

14:e amerikanska luftflottan 1 Kina, som
fordrivits fran sitt basomride, visade ater
klorna vid ett par anfall med jaktplan mot
flygfalten vid Shanghai i mitten pa janu-
ari. Frin kinesiska baser anfollo B 29:or
Formosa och frian Indien Singapore. Frian
Marianerna fortsatte anfallen mot indu-
stristader i japanska moderlandet, alltjamt
dock med ringa styrka enligt visteurope-
iska matt,

Det tyska flygvapnets styrka uppskatta-
des vid arsskiftet av brittiska bedémare till
i waster 2300 flygplan, varav 1800 jaktplan
och 100 tunga bombplan samt 1 oster 1200,
varay ‘halften jaktplan, alltsa s:a 3500
krigsflygplan, varvid omedelbara reserver
inraknats.

21/1 1945.
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FRAMTIDENS TROLIGA JAKTPLAN kalla-
des de tre ovamnimnda typerna av en ameri-
kansk expert f oktober 1841,

Sverige bor ge oss tillatelse att & SAAB:s
vignar spanna ut brostet dtminstone ett par
centimeter ytterligare och kdnna en latt
sling av stolthet innanfér revbenen.

ETT SMEKNAMN har SAAB—2l:an
redan hunnit fa enligt »Nixon» i Morgon-
tidningen. Med hinsyn till den nyligen sjo-
satta svenska kryssarens otvivelaktiga be-
hov av jaktskydd har ] 21 dopts till »Kro-
nor 3:50», vilket noga riknat ar femtio Gre
mer an »Tre Kronor». Samme signatur
formodar f 6 att J 21 ar utrustad med en
Mercedes-Benz DB 605 pa 1500 hk, att
denna motor i forening med den extrema
stromlinjeformen bor kunna ge planet en
toppfart pa bortdt 600 km/t och att kon-
struktionen gor det mojligt att placera en
20 mm akan i nosen och en eller ett par
13 mm %sp i de bdda kroppsbommarnas
framre del. Ja, féormoda kan man ju alltid.
Filtet ar fritt for gissningar, sa linge alla
faktiska uppgifter ar hemligstamplade.
Men man kan likaval gissa for ligt som
for hogt. En sak vet man dock om J 21 :an.
Det ar varldens snabbaste jaktplan i for-
hillande till sparvidden. Det mdaste vara
sant, ty det har jag liast i SAAB:s jultid-
ning Vingtomten, fullt i klass med Blanda-
ren 1 vars stil den f 6 gar.

VASBYPROPOSITIONEN éir innu inte
skriven. Kommunikationsminister Domd
sager sig annu inte kunna ta stallning till
fragan Vasby eller Grillby. Han kanske
vill vanta pa den amerikanske experten
Biggers rapport i saken. 1 sa fall torde
han f 6 {a klara verba, tv mr Biggers am-
nar tydligen inte sticka under stol med sin
isikt, att Grillby 4r otaukbart sd linge
Vasby finns. Att propositionen om atlant-
flygfaltet kommer ar dock klart. Statsra-
det Domo ger ocksa luftfartsfonden 5 mil-
joner kronor, vilka skall mojliggora Aero-
transports stora materielinkdap.

SJORADDNINGSFLYGBAT av typ Dor-
nier Do 24 vill flygvapnet kopa och har
begart anslag darfor, sedan tyskarna for-
klarat sig inte ha nagot emot att salja den
Do 24, som tidigare omhidndertagits i

FOR MYCKET TENN...
Forts, fr. sid. 7.

jade emellertid omedelbart en vanstersvang
med gyron pd noll. Jag sviangde exakt nit-
tio grader och flog pd den nya kursen
exakt sextio sekunder. Si gjorde jag en ny
nittio graders svang och flog pd en minut
igen, Vi gjorde likadant fyra ganger och
hoppades komma tillbaka till samma plats,
dir vi hade borjat vir fyrkantsflygning.

Ett vackert ’’fotbollsvrdl”’

Nar den fjarde sextiosekundersperioden
var slut kom vi ut i det ljusa halet igen
och vi tittade bida nerit. Dar under oss
var land och pi grund av dess avstind
frin oss och dess utseende visste jag, att
det var dalen! Sartz visste det ocksa, ty
han gav till ett vackert sfotbollsvrals och
vi lade omkull kirran i en spiraldykning,
hillande oss s nidra hilet i molnen som

- mojligt. Nar vi kom ner till 3.700 meter

blev halet i molnen storre och norrut sag
jag en flod — det var en mycket stor flod
och det maste vara Brahmaputra, och vi
var alltsd valdigt nira hemma., Men strunt
i vad vi var nara, vi kinde det skont, ty
vi kunde sitta kidrran i nigot av risfalten
— komma sikert ner med denna last av
férbannat tenn, som jag inte hade lyckats
kasta ut.

Jag tittade over pi Sartz. Ett leende
holl pa att bryta igenom i hans ansikte och
han skrek: »Det ar Brahmaputra och dar
ar Sadiya — vi ar precis hemma — jag kan
nistan kanna lukten av kvillsmalet,

Ja, det var just vad vi var och vi rot
ut de hogljuddaste hurrarop, som djung-
lernas vilddjur nigonsin hort.

Vi gick ner till 300 meter och ut till
darna 1 floden, som vi maste ga over for
att flyga in i den militira korridoren. Men
vi kunde inte se filtet, trots att vi bara
var nigra kilometer frdn det, Nar vi kom
in lagt over floden, sdg vi varfor. Dar,
over den plats dar var bas skulle vara, lag
det svartaste cumulu-nimbus regnmoln,
som nigonsin existerat, Vadret hade san-
nerligen provat védrt yitersta denna dag. Vi
flog pa natt och jamt oOver tradtopparna
mot filtet, men inte ens mitt oéver det kun-
de vi uppticka det i det svarta regnet. Ty
det regnade ambarsvis -och morkret holl
just pa att komma. Vi méste flyga till-
baka till 6arna och forsoka en gang till,

Féiltet borttappat igen

Den har gingen hittade vi faltet men
tappade bort det igen, medan vi fillde ut
hjulen, Vi miste gora en ny fyrkantsflyg-
ning pia fyra ginger sextio sekunder och
nu pa fjarde strickan kom vi for tredje
gingen in mot landningsbanan med hjul
och vingklaffar ute, stirrande efter det
forsta tecknet av faltet. Den assamska
djungelns trad sopade nastan mot vingar-
na. Med kursgyron pd noll och motorerna

(Forts. pd sid. 27.)

Karlskrona och hiaromdagen flogs upp till
Hagernas {or att t v stanna pa F 2. Den
3-motoriga flygbiten ar avsedd att anvén-
das for' spaning efter och raddning av
skeppsbrutna, Tyskarna anvander den ju
ocksda som »Seenotflugzeugs, Bastin.

FLYG 3/45



Utveckling ar en féljd av experiment;
experiment en f6ljd av foretagsamhet.

Militirt sett har framging beldnat fram-
syntheten och initiativet hos de brittiska
tillverkarna, vilka arbetat i intim samver-
kan med flygstaben. I friga om civil flyg-
transport har mdngen milstolpe inregistre-
rats i det brittiska pionjirarbetets urkunder.

Grundliggande for den flygtekniska in-
genjorskonstens framsteg dr stindig for-
battring av drivanliggningen — motor
och propeller.

En sex-bladig, motroterande
propeller underkastas prov,
motsvarande 56 316 km flyg-
ning under alla viderleksfor-
héllanden 1 denna Rotol prov-
ningsanldgening. <En  brittisk
wmotroterande propeller fdgs
framgdngsrike 1 ett engelske
flygplan  for sd linge sedan
som juml 1939.

FLYGPLANETS HJARTA

Girdagens icke stillbara propellrar ha
limnat plats fér obegrénsat stillbara "con-
stant-speed”’-enheter, vilka. ombesdrja ef-
fektivt utnyttjande av kraften i alla flyg-
moment och kulminers i den motroterande
sex-bladiga propellern av idag.

Alla de resurser fér forskningsarbete
och utveckling av drivanliggningar, som
samlats i Storbritannien for att tillfreds-
stilla krigets krav, komma att vara till-
gingliga fér att sikra produktionen av
viirldens effektivaste passagerare- och frakt-
flygplan for morgondagens flygdlder.

DEN BRITTISHKA FLYGINDUSTRIN

ANNONSEN INFORD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS - LONDON - ENGLAND
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VALJ RESI

Tips for fjdrde etappen

1 laste val om amerikanen som kom

flvgvagen till Sverige och var allvar-
ligt missnojd over att resan fran USA ta-
git hela 34 timmar.

Ett tidens tecken! Upptagna mian har
- bratt — varje minut dr dyrbar. Jaktet inom
det amerikaniserade affarslivet var foére
kriget ett med illa dold stolthet beklagat
faktum. Den tiden kommer igen — och da
duger det inte att bjuda hetsade affarsmin
langsamma fordon. Helst bor kontoret med
sekreterare och Ovriga nyttiga inventarier

: kunna medforas i flygplanet — ty natur-

Fyp nr 1t Siebel Fh 104 (ovan), tyskt tvimotorigt helmetallplar med summa 560 hk och ligtvis blir: flyget ett oumbarligt samfards-

plats fér 5 personer. Maxhast 350 km/t. medel f6r alla som har tiden noga dispo-
nerad.

Men for Mercurii idoge tjanare duger
minsann inte ett vanligt sportplan med en
marschhastighet pa under 200 km/t. Snab-
bare don, om vi fir be! Det kostar scha-
ber — »nfja, lat det kosta, mina herrar
stvrelseledamoter, det tjanar jag in pa tre
veckor !»

Gosta Fraenckel — som enligt uppgift i
nr 1/45 av FLYG envisas med att ater-
uppbygga sin 30-adrs-Moth (karran ar inte
sa gammal men han var det nar han fick
den) och fortsatta att 1 maklig takt kuska
omkring med den pa sina affarsresor till
England och (kanske) kontinenten — den
sortens flygande affarsman blir siledes en
kvarleva, kiar och hjartevarmande visser-
ligen, fran definitivt framfarna dar.

Framtidens affarsman blir inte sa idyl-
liska som Gosta Fraenckel. »Nar blir allt
det har?» fragar nagon angsligt. Tja, det
beror pia nar och hur man lyckas hiva en
vantad fredskris med inflation och annat
elande. Men da...

Da kommer viarldens ledande flygfabri-
ker sikert att ha ett och annat svindsnabbt»
luftak fardigt for sekundernas prickskyt-
tar. Men annu har inga sadana efterkrigs-
projekt dykt upp, vilket torde bero pa att
familjeplan och tvasitsiga sportplan har
storre marknad och att dessa kategorier far
ga i forsta hand.

Emellertid fanns redan fore kriget flera
utmarkta typer av »affarsmannakategoriny,
Har bar FLYG:s lasekrets fatt fyra helt
vasenskilda typer att valja emellan. De ar
goda exponenter for toppgeni inom flyg-
tekniken,

Innan lasarna skrider till val bor en sak
papekas: en stor del tycker forstas att den-

Typ nr 2! dGromman »Widgeons (ovan), nmerikansk tvimotorlg amfibie av helmetall med
summa 400 hk och plats for +—5 personer. Maxhast 255 km/t.

Typ nr 3: Vega »Starliner» (ovan), ameri- Typ nr 4: Harlow PJC-2 (nedan), amerl- b 5 - =
kanskt tvamotorigt metallplan med 520 hk, kanskt enmotorigt helmetallplan med 145 hk n?‘ k‘?tegon l.me fkan gora ;'fm.prdk p("l. be-
plats for 5—6 pers. Maxhast 338 km/t, och plats for 4 personer. Maxhust 249 km/t. Oipgingen »folk l'\ gplan»_ ej, egenthigen

inte. Men dven affarsmannen (dari ocksa
innefattade alla andra som har bratt och
inte behover tanka pid vad planet kostar)
bor val fa ha sin idealtyp. Och hir galler
som alltid att ju flera sorter, desto dyrare
flygplan — nationalekonomiskt sett ar det
ju bra att kunna pressa ned priset!

Rosta alltsAi som om ni vore en maktig
affarsman med mycket gott om pengar men
oerhort smatt om tid! Vily den typ som
skulle passa er om...

Hir nedan foljer en kort karakteristik
over de fyra typerna — data och prestan-
da finns i jimforelsetabellen pa sid 17.

Typ nr 1: Siebel Fh 104, tyskt tvimoto-

rigt, femsitsigt flygplan med infallbart
landstall, Byggt av Siebel Flygzeugwerke
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FLYGPLAN!

OM NI INTE AR AFF/'IRSA/IAN\
med brdadska och golt om pengar sd
ldtsas vara del och rosta pd den av de
fyra hédr presentcrade 1yperna som. ni
gillar bist. Tavlingen borjade ¢+ FLYG
nr 25-26/44 och hir dr fiarde etappen.
I varje av de sex ctapperna utdelas 2
forstapris pa vardera 100 kr, 2 andra-
pris pd vardera 50 kr, 10 tredjepris pd
vardera 25 kr, summa 550 kr i varje
etapp, d v s tillsammans 3300 kr. Tav-
lingskupong finns pi sid 3. Swvaren pi
etapp nr 4 skall vare poststamplade se-
nast den 22 febr. och kuverten skall
mdarkas  »Folkflygplanet 1V», adr.:
FLYG, Vastmannagatan 69, S'Iurkh.olm._/

GMBH, Halle/Saale. Vingarna av tra,
resten helmetall. Motorer: 2 st Hirth HM
508 D pa vardera 280 hk, summa 560 hk.
Stallbara propellrar. Bransleforbrukning
c:a 110 liter per timme (35 lit/100 km).
Vingklaffar. Startstracka 200 m. Landnings-
stricka 280 m. Radio. — Fardelar: Myec-
ket snabb. Komfortabel. Lag effektbelast-
ning. — Nackdelar: 1 dyraste laget (egent-
ligen ett mindre trafikplan), Hoég vingbe-
lastning och d:o landningshastighet,

Typ nr 2: Gruwmman »Widgeon», ameri-
kansk tvamotorig, 4—>5-sitsig amfibie med
infallbara hjul. Byggd av Grumman Air-
craft Engineering Corporation, Bethpage,
Long Island, N. Y. Helmetall, Motorer: 2
st Ranger 6-440C-5, sexcyl. inverterade,
luftkylda radmotorer pa vardera 200 hk.
— IFordelar: Kan landa och starta pi vat-
ten och land. God hastighet. — Nackdelar:
Dyrbart byggnadssatt.

Typ nr 3: Vega »Starliners, amerikanskt
tvamotorigt, 5—o6-sitsigt flygplan med tre-
hjulstall. Byggt (troligen i ett enda experi-
mentexemplar) av Vega Airplane Co, Bur-
bank, Kalifornien, férutvarande dotterbolag
till Lockheed. Landstallet infallbart. Ving-
klaffar. Motorenhet: »Unitwin», bestiende
av 2 st sammanbyggda Menasco C655, sex-

<yl.  inverterade, Iluftkylda radmotorer,
summa 520 hk. Varje motor kan arbeta
oberoende av den andra — om den ena

kranglar kopplas den av automatiskt.
Fordelar: Noshjulet forbattrar start- och
landningsegenskaperna. God hastighet.
Nackdelar: Dyrbart byggnadssatt. Hog
vingbelastning och d:o effektbelastning.

Typ nr 4: Harlow PJC—2, amerikanskt
enmotorigt, fyrsitsigt flygplan med infall-
bart landstill, Byggt av Harlow Aircraft
Co, Alhambra, Kalifornien. Helmetall.
Vingklaffar. Motor: 1 st. Warner »Super-
Scaraby pa 145 hk. — Férdelar: Billigare
utférande an de Ovriga typerna. God has-
tighet med sd pass liten motor. — Nack-

VEM FORTANKER den striingt upptagne affiirsmannen om han dd och dA flyger dver en
hiirllg badstrand och landar for att ta Igen sig ett tag! Hidr ovan en Grumman »Wldgeon»
dver amerlkanskt vatten.

MALATRASK-BO VANN ETAPP NUMMER 1

Som i korthet meddelades i forra num-
ret av FLYG blev tvp nr 4, helikoptern
PV —2, segertyp 1 forsta etappen av folk-
flygplantavlingen.

De 14 lyckliga vinnarna har nu dragits
av en person utom tavlingsledningen. Vin-
narna far meddela red, av FLYG (Vast-
mannagat. 69, Sthim) om de vill ha peng-
arna pa posten eller vill flyga med ABA —
detta giller forst och framst 100- och 50-
kr-vinnarna.

Den fullstandiga prislistan ser ut sa har:

100 kr till foljande:
1) Arne Bjork, Ytterberg, Malatrisk.
2) Rune Ramstrom, Runeborg, Nora
stad.

50 kr till foljande:

3) Paul Alfredsson, Stromberg, Farjenis,
Goteborg 10.

4) 601 Johansson, Faltpost 72321.

25 kr nill foljande:

5) Erik Nord, Vinkelgat. 4, Box 585,
Sandviken,

Ingemar Flodén, Utsiktsvigen 2, Tu-
reberg.

Erik Byrén, Torrval, Orsa.

Seved Andersson, Box 324, Karls-
borg.

Gosta Wiklund, Box 831, Pited.
Bo Genfeldt, Varmé 6, Billeberga.
Henrik Wohlstrom, Styrmansgat.
Helsingfors, Finland.

6

7
8)

9)-
10)

11) 9,

delar: Endast en motor, varigenom drift-
siakerheten minskas.
Sd vdljer vi en av dessa typer. Sitt er in
1 att ni Atminstone just nu inte behéver
tanka pa vad planet kostar. Huvudsaken
ar att planet ar er idealtyp.
Pro Mille.

12) Astor Fredriksson, Mustadfors, Dals
Langed.

13) Sigvard Lindstrom, Fack 11, Hastbo.

14) Vol 27 Harry Kjellberg, 1 div, F 6,
Karlsborg.

FLY(: ber att fi gratulera vinnarna:
Slit pengarna med halsan!

En del av de rostande har kommenterat
sitt val och segrartypen har fatt ungefar
50 % flera kommentarer an narmast fol-
jande typ (»Hiller-copters). Helikopter-
typerna har stridbara foresprikare — lik-
som autogirokategorins. Helikopterdyrkarna
moliverar sin standpunkt med forst och
framst dess goda startegenskaper samt 1
ovrigt att »1 den retningen miste utveck-
lingen ga», som en norrman skriver om sitt
-val av »Hiller-copters. Att PV—2 segrade
har till stor del berott pd att rotorbladen
pa bilden syntes i hopfallt tillstind — »kan
parkeras i ett vanligt bilgarage».

De som rostat pa »Hiller-copters har
sarskilt fast sig vid att typen ar det mo-
dernaste hittills — franvaron av hjalpro-
tor i stjarten verkar tilltalande. »... torde
vara idealet for en tjansteman boende i en
storstads forstader med arbete i dess
centrum. Dessntom forestaller jag mig att
den lampar sig for utflykter i det grona —
i tvasitsig version forstias», skriver en
»Hiller-beundrares.

Autogirobeundrarna tycker att helikop-
tern annu inte ar fardig och foredrar att
halla sig till autogiron tillsvidare. Auto-
giron verkar stabilare dn helikoptern, tyc-
ker en del. PA—36 »Whirl . Wing» far
ménga roster pa grund av sin svagfarbar-
het» (nigot som helikopterherrarna inte
faster ndgot avseende vid).

Typ nr 1, Kellet-antogiron, som kom sist
i omrostningen, fick sa fa raster och kom-
mentarerna till detta typval har nistan helt
uteblivit. Tydligen for omodern...

JAMFORELSETABELL OVER RESEFLYGPLANEN

F [

Summa| Antal | Max- | Marsch- |[Landn-| Stig- | Topp- s S ’ 5 Ving- | Tom- | Flyg- | Ving- |Effekt-

TYP hlk A pl:h:er hazt hast hast hast | hijd Flig:«tr ,E)‘v ]’:\d H;;IM yta vikt vikt bel bel

km/t km/t km/t | m/sek m | m? kg kg kg/m? |kg/hk

| | | |

Slebel Fh104 ..... | 560 b 350 315 99 9,0 6.600 1.100 ! 12,068 9,50 2,64 22,30 1510 | 2350 | 105,4 4,19

Grumman >»Widgeons| 400 | 4—5 | 255 230 — 44 | 4575 | 1080 | 1220 | 945 274 | 2276 | — | 2.008 = -
Vega »Starliners ... 0520 ( 5—8 338 287 98 8.9 8.558 | 1.030 | 12350 | 9,90 2,62 26,20 | 1805 | 2.724 J 99,0 | 11,050
Harlow PJC-2 ...... 145 + 249 217 85 33 | 4730 800 | 10,87 | 7,10 2,20 a0 | 712 | 1180 | 688 8,13
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HANGARMASTARE

Tiinsten gom hangarmiistare vid Bromma flygplaty kungiires hitrmed till angékan
ledig., Tinsten fir uppfird pi extra stat I lineskala 16 (3.000—.860 Lr. for ar Jlimte
rorligt lonetilliige, £ n 46,5 ), Hirtlll beklidnadsbidrag med 240 kr fér Ar Jimte
rorligt tilligg.

lunchavaren ay  tJiinsten iir underkantad bestiimmelserna 1 giilllande kommunala
tyinstereglemente, fivensom stadsfullmiiktigs siirskilda beslut angiende findringar av det
rorliga linetilligget. ;

Dot dir dnskviirt, att sékanden har motorflygutbildning, ligre teknisk utbildning i
hushyggnads- eller viig- och vattenbyggnadsfacket samt ilger kunskap I tyrka och
engelska sprilken,

T flygplatsfiirvaltningen rtiilllda ansdkningar, atféljda ay meritfirteckningar och
de dvriga handlingar, rom smékanden vill dberopa till styrkande av gin kompeteng, skola
vara fiirvaltningens expedition, landflygplatsen Bromma, Stockholm 40, tfllhanda senast
torsdagen den 8 februarl M5 K1 12.00 pi dagen, Sékande fir pd anmodan zkyldig att
avlimna liikareintyg angiiende ritt hiilgotillztind,

TSinzten skall tilltriidas wnarast mojligt. Niirmare upplyxningar konna erhfillar av
flyvegplatschefen, tel 28 25 80, I°6r kiinnedom meddelas, att inkommande ansikningar jim-
likt giillande lag iiro att anse som offentlign handlingar.

STOCKHOLMS STADS FLYGPLATSFORVALTNING

TRAFIKFLYG ¢ FLYGPLANSERVICE
AB NORDISK AERO-TJANST

Telegramadress: "Nordaero” NORRKOPING Inreg. 1937

Telefoner: Verkstad och kontor i Norrképing 32055—30060
Direktion och kassa Nyképing 1168

Flyghamn med slip,

Lindé Norrkdping

Hangar, Kungsdngens
Flygplats, Norrképing

1 b (et
Forsdkrings-( et )Aktiebolaget

RKecuritas

Birger Jarlsgatan 12, Stockholm. Tel. 670020

Ett av de ledande bolagen inom svensk flyg forsdikring

VELOBILEN kan nu bli
var mans egendom

Ni bygger den sjiilv liitt_och billlgt efter vAra ut-
torlign ritnlngar och arbetsbeskrivningar. Bygg-
satser bestdende av de mekanlska delarna leve-
rerun till priser uton konkurrens, beroende av det
ntora Intresse wom visats for byggundet av denna
folkbil, Velobllen rymmer tvd vuxna personer samt
tvit burn 1 8—10-Ars dldern, dessutom rymligt baguge-
utrymme. Den iir forsedd med fyra hjul, bl, a. viixel

HANDELSFIRMAN DEBESTA
Box 6003 - Stockliolm 6

varfor den iir littgiende och okiinsllg fér uppflrs-
backar och dillgt viiglag, Kort sagt, det ldeallskn
fortskaffningsmedlet under sdviil kommar som vinter.
Bestiim eder redun nu for att bli iigare till den s
populiirn VELOBILEN, emedan vilssa delar tlll den-
sunma maste importeras och di lagret lir begrinsat
expedliera vl orderna 1| den ordnlng de Inkomma.

Vid rekvisitlon Ifylles vidutdende kupong tydligt och
Insiindes 1 Gppet kuvert, porto 5 dre.

s

Var god siind mot postfirskott 1 sats
ritningar och arbetsbeskrivningar med
prlalista iiver mek, delar & Kr. 7:50 +
oms. och porto till

e D IR S R S Foach b ST
Bostad vy eesiiienieas- AR At & R .
BOBIRATE Wi e d g nele s s s 1l

FRAMTIDENS ALLEBERG
Forts. fr. sid. 8.

avgorande betydelse vid kostnadsberikning-
arna, som slutar pa foljande siffror:

Nord-sy 5.000 :

Ost-vastbanan ..........o.c... 385.000:—
Ny tillfartsvag .............. 53.000 :—
Aterkorningshanor  ......... 7.000 :—
Parkeringsplats ............ > 5.000 :—
SEGEDEVERE: a2 4 b snisiner ras 4,000 :—

Summa 1.369.000 :—

Sisom framhalles i utbyggnadsforslaget
ar detta mycket stora kostnader. Det ifra-
gasattes darfor om inte arbetet bor upp-
delas i1 etapper, dven om det ur teknisk
synpunkt vore att foredra att arbetena ut-
fordes i en foljd. Ett sitt for en etappvis
utbyggnad vore att forst jordningstalla
nord-sydbanan (den viktigaste), och nasta
etapp skulle di vara att utfora ost-vast-
banan. En ytterligare uppdelning av arbetet
vore att bygga nord-sydbanan i tva etapper
om vardera 300 m lingd. Ytterligare moj-
ligheter att utfora arbetena etappvis vore
att aven bygga tillfartsvagen och Aterkor-
ningshanorna separat,

Principerna for planens uppgorande har
fastslagits vid sammantriade med stadsingen-
jor Oscar Hansson, KSAK:s generalsek-
reterare overste Harald Enell, civilingenjor
E. Denne, Vag- och Vattenbyggnadsstyrel-
sen, skolchefen pia Alleberg Stig [Fager-
blad samt vagmastare Gotthard Carlsson,
“alkoping, vilken narmast lett de tidigare
arbetena pa Alleberg. 1 principuttalandet
framhalles bl a att infarten (i luften) till
banorna inte far hindras av narliggande
byggnader; att rullbanornas langdprofil
bor vara sidan att sikten framat fran ett
plan pd marken inte skyms av nagot
backkron; att banorna fir anslutas mot
omgivande terrang med slanter i maximal
lutning 1:3 samt att rullbanorna boér vara
besadda med gras.

Det star utan tvekan klart fér var och
en vilken betydelse en sidan utbyggnad av
Alleberg skulle ha for hela det svenska se-
gelflyget men 4 andra sidan kan man inte
blunda for de stora kostnaderna. Det iter-
star att se vad flvgplatsutredningen och
slutligen Kungl, Maj:t siger om saken.
Ett torde i varje fall vara klart, namligen
att har i handelse av en omfattande ar-
betslashet finns ett arbetsobjekt som inte
bor forbises, frimst med tanke pd den sto-
ra indirekta nytta segelflyget har gjort, gor
och kommer att gora hela det svenska flyg-
vasendet, Kan man emellertid finna en
biattre och billigare 16sning for anlaggan-
det av en rikssegelflygskola si har saker-
ligen varken KSAK eller privatflyget i sin
helhet nagonting att invinda diaremot, Al-
leberg finns ju kvar och ar anvandbart i
sitt nuvarande skick., Och dess redan nu
traditionsrika karaktar av hogborg for det
svenska segelflyget kommer sakerligen att
bli bestaende aven om det fir en konkur-
rent, Man far inte glomma att segelilyget
har i landet sa att saga vuxit fram ur Al-
leberg. Tradition betyder mycket dven i
detta fall. Men vad som betyder mera ar
det ekonomiska problem som genom denna
generalplan ytterligare aktualiserats. Det
svenska segelflyget behéver mer @n nagon-
sin kontanter, Kan inte staten bidraga med
dessa miste andra krafter trada in.

Yngve Norrvi.
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1'1 WY/ = felnist re 4%

Av ingenjor Karl-Erik Sandberg

1 e,

RAKETSTART AV FLYGPLAN SLAR IGENOM

Aft de krigforande stormakterna expe-
rimenterat med och anvant raketstart
av flygplan har man di och dia under kri-
get kunnat lasa om 1 pressen, pa sista tiden
aven demonstrerat med bilder ay flygplan
med imponerande krutrokssvansar efter
sig. Brittiska flygministeriet har nu ocksa
officiellt bekraftat att det engelska marin-
flyget anvander raketanordningar for att
hjalpa till med starten av tungt lastade en-
och tvamotoriga flygplan frin hangarfar-
tyg.

Startraketerna ir monterade i knippen pa
flygkroppens sidor eller vingarnas under-
sida och deras aktionstid ir 4 sekunder.
Det ar alltsd friga om en verklig snabb-
start och det giller ocksia for piloten att
mer 4n vanligt halla tungan ritt 1 mun med
tanke pa att starten knappast torde kunna
avbrytas med ndgon storre framging, se-
dan raketerna val satts i fuktion. Ett dy-
likt raketknippe ger en extra starteffekt
av c:a 330 hk, vilket dock inte torde vara
tillrackligt, varfor man i allmanhet anvin-
der flera knippen, I pressen har synts bil-
der av raketstartande tvamotoriga flygplan,
som varit forsedda med fyra stycken raket-
knippen, alltsi ett krafttillskott pid 1320
hk i starten. Givetvis falls de tomma ra-
kethyvlsorna sedan flygplanet val kommit
upp 1 luften.

Aven amerikanarna anvinder liknande
anordningar. Redan 4r 1940 borjade det
amerikanska arméflygets forsokscentral vid
Wright Field att experimentera med start-
raketer. Den som gissat att de hangarfar-
tygsbaserade bombplan, som anfsll Tokio
den 18 april 1942, startade med hjilp av
raketer, torde nog ha fullt fog for sina
misstankar. I Ted Lawsons bok »Trettio se-
kunder over Tokio» forekommer ocksi en
beskrivning over starterna frin hangarfar-
tyget, som tyder pa att det maste ha fun-
nits en del extra krut i kirrorna,

Det ligger naturligtvis nara till hands att
tanka sig raketstarten som IGsningen pia
problemet att forkorta startstrackan dven
da det giller de jattestora trafikplan, som
kommer att byggas i en inte alitfor avlig-
sen framtid, Sedan géller det forstas ock-
sd hur luftfartsmyndigheterna stiller sig
till anvandningen av dylik explosiv vara
1 civila flygplan. Riskerna med denna
startmetod ligger i att piloten, sedan ra-
keterna vidl har antants, ej kan reglera
starteffekten, eller, som forut nimnts, av-
bryta starten om si skulle behdvas. Det
militira flyget fir, sarskilt under krigs-
forhillanden, ofta ta sidana risker, som
inte skulle tillatas, om det gillde fredlig
civil flygverksamhet.

I detta avseende ligger i stillet den reg-
lerbara reaktionsmotorn, som drives mel
flytande bransle, lingt fore raketdriften.
Det ligger di narmare till hands att anta
att framtidens stora flygplan kommer att

(Fors, pd sid. 20.)
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Det nya skevrodrets utseende framgir tydligt av teéknlngen. De tvd nedre dei-
bilderna visn iuftstrémningen kring det nya skevrodret samt kring ett skev-
roder av vanllg typ med aerodyuamisk balans.

NY SKEVRODERKONSTRUKTION

merikanarna ha konstruerat ett nytt
skevroder, som trots att det ar 35—45
procent kortare an det nu vanligen anvan-
da aerodynamiskt utbalanserade skevrodret
ger samma styrkraft som detta. Genom att
infora det %ortare skevrodret kan man 1
stallet oka lingden pa vingklaffarna, vilket
ju ar en uppenbar fordel med tanke pa an-
tingen flygplanets lastformaga eller dess
startstracka och landningshastighet. Nagra
andra fordelar med det nya utforandet ar
att det skadliga motstind, som orsakas av
mellanrummet mellan vingens bakkant och
skevroder av vanlig typ, elimineras, att is-
bildning mellan skevroder och vinge for-
hindras samt att rodret ar latt att tillverka.
Den nya skevroderkonstruktionen ar ett
resultat av undersokningar, som gjorts for
att utrona om styrkraften lios de vanliga
skevrodertyperna skulle kunna okas. Déssa
undersokningar visade, att det vanliga skev-
rodrets aerodynamiska balauns, som vid ro-
derutslag uppat sticker ned en bit under
vingens undre via, skapar en turbulent luft-
stromning under skevrodret vid utskag upp-
at, se figuren, Dlenna turbulens har till
foljd att luftkrafterna pia rodret minskas
samt att det behovs mycket stor spakkraft
for att vrida rodret mer an c:a 15°,
For att overvinna dessa oligenheter har
man pa det nya skevrodret fast ett liter

hjialproder, si att en spalt bildas pa rod-
rets undersida. Detta, tillsammans med en
tatlist for mellanrummet mellan vingens
bakkant och skevrodret, gor att luftstrom-
ningen forblir lamindr under skevrodret vid
roderutslag uppit. Samtidigt blir rodret
battre aerodynamiskt utbalanserat, si at:
roderutslaget uppat %an goéras dubbelt si
stort som med den vanliga skevrodertypen.

Hjalprodret, som bestir av en sprutad
profil av lattmetall och saledes ar mycket
latt att tillverka, ar fastsatt i framkanten
pa skevrodret med metallbeslag eller pli-
tar. Vid neutrallage och roderutslag nedit
forsvinner hjalpvingen in i den profil, som
gemensamt bildas av vingen och skevrod-
ret. Nagon viktokning hos skevrodret med-
for inte hjalpvingen, emedan den ersatter
de statiska motvikter, som miste sitta i
framkanten pa skevroder av vanlig typ for
att rodrets tvngdpunkt skall sammanfalla
med lageraxeln; detta motverkar upp-
komsten av svangningar hos rodret.

Det nya skevrodret ér lagrat med fram-
kanten av ovansidan i bakkanten av vingens
ovansida. Detta gor att det inte finns nigon
begransning for roderutslag uppit, medan
utslaget neddt dndi kan uppga till si pass
mycket som 15° eller samma utslagsvinkel

som for pa vanligt sati lagrade skevroder.

(Fors. pa sid. 20.)
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VISSTE NI DET...?
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En jaktflygare, som i strid fullgor sin uppgift — att oskadliggora fient-
liga plan — maste alltid rikna med att under den tid han flyger mot
malet och avger eld ocksa fa eld pa sig sjalv. Ofta kommer denna eld
framifrin. Av denna orsak bepansras jaktflygplan val mot eld frami-
fran. Man har t o m lyckats astadkomma skottsikert glas i frontrutan,
som med sin 10—15 cm tjocklek stoppar for fulltraffar av anda upp till
20 mm explosiva kulor, VISSTE NI DET?

Nr. G-20 Modellens spannvidd c:a 12 em .............. Kr. 3:—
N G = A R T A e o T e hras sLeerey e et = e » 0:35
Nr. G-200 Modellens spannvidd c:ca23 em. ................ » 6:75
N, R=200 BITDEDRE. e et s il s -yt svaia b anlspa e » . 0:70

1 sats modellack, 40 gram, olivgron o. grabla till SAAB-21 » 1:40

HOBB Y- LAGRET

Hamngatan 20 - Linkoéping
Siind mig mot postfiirskott + porto
. 8f, SAAB-21 4 ritning Nr ........ } v IR e S P B
...... sats Modellack olivgrin och gribld Kr. ... ....... . 0,

e 1180 N R R NS e TR e e S sl PO T At s o G S
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RAKETSTART...
Forts, fr. sid. 19.

forses med ett, eventuellt flera sidana min-
dre aggregat for att hjilpa upp flygplanen
i luften,

Problemet om startstrickans langd har
linge sysselSatt flygteknikerna. Flygtekni-
kens utveckling under kriget har hittills
tvingat oss att bygga allt storre och storre
flygfalt. Denna utveckling maste ju forr
eller senare uppnd den grins, dar de eko-
nomiska faktorerna siger ifran: Stopp,
inga storre flygfalt! Den hittillsvarande
metoden att overbelasta motorerna under
starten for att forkorta startstrickan ar
inte lingre tillracklig. Raketstarten ar ett
steg i utvecklingen, som framtvingats av
krigets krav pa extra starteffekt. Kommer
niasta steg, som framtvingas av fredens
krav pa sakerhet, att vara reaktionsmotorn
med flytande bransle?

Landningsstrackan ar ocksd ett pro-
blem, som miste ldésas samtidigt med
startstrackan, Det ar ju inte stor gladje
med en kort startstricka, om man fortfa-
rande behdver jattefalt for att kunna lan-
da. Detta ar dock en annan historia,

K=E, S,

NY SKEVRODER...

Forts. fr. sid. 19.

Denna lagring forenklar problemet med tat-
ningen av mellanrummet mellan skevrodret
och bakkanten pid vingen. Denna tatning
ar en mycket viktig detalj i den nya kon-
struktionen och ar nodvandig for att det
inte, trots hjilpvingen, skall bli virvelbild-
ningar omkring skevrodret.

Tatningen bestir av en tunn, fjadrande
metallremsa, fastsatt i skevrodrets ovre
framkant och instucken i vingens bakkant.

Huvudandamalet med tatningen ar att bi-
dra till laminar stromning kring skevrodret.
Dirtill minskas det skadliga motstindet
frin mellanrummet mellan roder och vinge,
och isansats pa roderframkanten hindras,
Vindtunnelundersokningarna har visat att
gapet pi undersidan ej orsakar namnvart
skadligt motstind sa linge ovansidan ar
slat och mellanrummet tatat,

Det nya skevrodret, vars hela konstruk-
tion verkar enkel, kan godras styvare an
den nu vanligen anvanda rodertypen, eme-
dan man inte behover gora uttag 1 fram-
kanten pa rodret for lagerarmarna. Den
enkla konstruktionen betyder lag tillverk-
ningskostnad.

Om det nya rodret i praktiken kommer
att lamna si gott resultat som ovanstiende
later formoda, vigar man gissa att det blir
infort pa de flesta kommande flygplanty-
perna, tills man eventuellt hittat pa nagot
annu battre. K-E S.

Republic Aviation Corp., Farmingdale,
Long Island, New York, ar alltjamt »pap-
pa» till det eleganta lilla jaktplanet P—3
slancer», varmed FLYG:s foljetongsfor-
fattare, overste Robert L. Scott, besegra-
de Himalaja i FLYG nr 1/45. Detta pa-
pekas for alla eventualiteters skull, darfor
att det i rubriken rikade std Curtiss P—
43. T texten stod det dock mycket riktigt
Republic. Vilken av typografnissarna red.
skall skylla pd den har gingen ar svart att
avgora.

FLYG 3/45



Boras-mecenater

Det finns ett latent flygsinne hos manga
manniskor, som bara behover komma i
kontakt med en katalvsator for att reaktio-
nen skall komma iging. Nar det giller att
losgora latent flygsinne kan man nog inte
tanka sig en battre katalysator an Hans
Arvid Ostelius, som pa sitt okonventionella
satt tycks kunna Astadkomma underverk,
nar det galler att fiA mecenater in spe att
bli det i realiteten genom att latta pa sina
plinhocker.

Dlsp Hans PPedersen, sekr | Bords FK.

Om den saken vittnar garna sekreteraren
i Boras flygklubb, disponent Hans Peder-
sen i Allmanco. Ja, det var sa har, sager
han nar FLYG ringer upp: Hans Cstelius
var hiar och pratade i Rotaryklubben i Bo-
rds pA middagen och var sedan kvallsgast
hos flygklubben. Det blev supé och en hel
del av stadens spetsar var forsamlade.
Kvillen fore hade vi i flygklubben beslutat
att starta en stor insamling, eftersom klub-
bens finansiella stallning var minst sagt
svag, och nu fick vi en jattegod start tack
vare den osteliuska entusiasmen. Han pra-
tade sig varm (Det behovde han nog inte
anstringa sig for. Reds. anm.) for flyg-
klubben och dess energiska styrelse hjalpte
till. Och si, det borjade regna hundralap-
par pa bordet, Klubbens stock av standiga
medlemmar okades kraftigt och eftersom
det kostar 200 kr att fi medlemskap pa
livstid 1 Boras flygklubb, si blev det en
hel del pengar. Sammanlagt fick vi in inte
mindre an 5200 kr, En jattefin start pi in-
samlingen men vi hoppas pa bortat det tre-
dubbla.

— Och vart skall pengarna gi?

— Ja, 1 forsta hand blir det segelflyg-
verksamheten, sorn fir ett valbehovligt kas-
satillskott. Vi bedriver ju segelflyg till-
sammans med Varbergs flygklubb pd Get-
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teron, eftersom Bords inte har nigot eget
flygfalt. Dar behdvs minga slantar,

— Ja, flygfiltet ja, hur gar det med det?’

— Ja, Ostelius lyckades bringa litet oro
i sinnet hos stadens fader, nar han talade
om att det var skandal, att den stora sta-
den Bords inte har nigot flygfalt. De for-
svarar sig nu i pressen och papekar, att de
nedlagt ett energiskt arbete for att Iosa
flygfaltsfrigan. Det blir kanske anledning
att aterkomma till den saken inom kort,
slutar disponent Pedersen, B.

Bista fiskarhistorien

.. .0ch det har ar
landstillskontrollen . . .

Segelflyg vid ¥ 1, Foljande flygdiplom ha
erivrats: A Korpral 12-10-45 Ohrstedt. B of
S085-10-41  Sundgren, furirerna S(48-10-41
Grimstedt, och 8082-10-43 Tldellus samt korp-
ral 83-10-46 Ragnarsson.

Segelfiyg vid ¥ 3, Féljande ha erdvrat glid-
flygdiplom: A 13jtn Hultén, serg Simonsson,
furirerna 8005-4-39 Feldt, 8011-4-41 Bogevik,
237-42-30 Hansson, 8005-4-41 Widqvist, 8015-4-
44 Jensen och 8019-4-42 Haglund, korpral
12-4-44 FEriksson. B Major Enderlein, kapte-
nerna Lamberth-Meuller och Sundén, .16jtn
Hansson, fanj Boberg, furlrerna 8005-4-39
Feldt, 8005-4-41 Widqvirt, 8015-4-44 Jensen
och 8019-4-42 Haglund.

Saga utan ord

FANTASI PA VERKLIGHETSGRUND

Korsnisbon och femtondringen Olle Carlsson har siint oss nedanstiende roliga teckning, Att
det Hr en flygande fiistning som anfalles av Hitler behiver vl kanske Inte tala om.

O.Carssor
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OTLAND BLEV AKTUELLT ge-
nom KSAK :s segelflygundersokningar
i somras och darfor har man s6kt jamfora
ons termiska forhillanden — som de ar en-
ligt observationer frin Visby och Hoburg

— med trakten kring Alleberg. Tyvarr
firms det inte observationer frin sjalva
Alleberg mer an under nigra fi ménader
ir 1944 utan de ndrmaste stationer, vilkas
observationer kunnat anvandas, har varit
Jonkoping och Skara.

Samtliga »obsar» frin ovannimnda sta-
tioner hiarrér frin manaderna maj—augusti
dren 1936—38 och 1941—43, d v s 6 A&r.
Dagar da termikmoln har forekommit i
obsarna eller dagar di kraftig instrilning
agt rum (dagar med klar himmel med ett
hogt eller medelhdgt molnticke med mind-
re utstrackning) betraktas som dagar med
termiska majligheter och omtalas hir ne-
dan som »termikdagar», Vidare ar dagar
med stratusmoln medtagna da mangden va-
rit si ringa att instrilning av vasentlig
styrka varit trolig eller nidr obsarma i Gv-
rigt tyder pd termikmojligheter.

Nu kan man naturligtvis inte utan vi-
dare utgd ifran att det pi alla medriknade
klara dagar forekommit termik, ty lagt lig-
gande inversioner (sparrskikt) har givetvis
vid flera tillfdllen hindrat termikbildning.
Emellertid ar dessa klara dagar for Got-
lands vidkommande endast 13 resp. 19 %
av det sammanlagda antalet termikdagar.
Nar siledes en bas for utvidgad segelflyg-
verksamhet pd Gotland skall upprittas vid
Roma (pi 6ns mitt), dir betingelserna for
termikforekomst ar mycket gynnsammare
an vid Visby och Hoburg, skulle det inte
vara nodvandigt att gdra en reservation
betriffande dessa »klara dagars.

Om man forst tittar pd antalet termik-
dagar finner man att Gotland under 1941—
43 hade 8 % firre och 1936—38 7 % flera
termikdagar an Allebergstrakten. Siffror-
na ar foljande.

Antal termikdagar (maj—augusti — 123
dagar) :

1941—43 1936—38
Gotland ........ 85 (69 %) 9% (78 %)
Allebergstr. . 93 (76 %) 89 (73 %)
22

Tvad gutar som myser
beldtet 8ver att Got-
land har s4 bra ter-
mik: instruktdren och
viirnpliktige flygfiirn-
ren Gista Falck, som
hiir sitter beredd att
starta Klemm 28:an
och snart §0-Arige
glidflygaren kantor
J. V. Sundahl, som
dock just hiir anlagt
en nadgot ringaktande
min (kiirran har Jju
motor ...)

For att kunna underscka termikens ka-
raktar lite nirmare har molnobservationer-
na indelats i tvd grupper, den ena omfat-
tande svagare termikbildning (t ex instral-
ningstermik) och den andra kraftigare ter-
mikforekomst (t ex molntermik), enligt ne-
danstaende :

1941—43 Svagaxl'e term.

Gotland 157 dag. (62 %)
Jonkoping 103 dag. (35 %)

Starkare term.

97 dag. (38 %)
190 dag. (65 %)

Skara 131 dag. (49 %) 136 dag. (51 %)
1936—38
Gotland 132 dag. (46 %) 155 dag. (54 %)

Jonkoping 106 dag. (39 %)
Skara 114 dag. (43 %)

168 dag. (61 %)
151 dag. (57 %)

Av tabellen framgér i det stora hela att
det under perioden 1936—38 inte har varit
ndgon storre skillnad betraffande termik-
karaktiren pd Gotland och trakten av Al-
leberg. Under perioden 1941—43 daremot
har Gotland ett betydligt mindre antal da-
gar med kraftig termik (38 % mot Jonko-
pings 65 % och Skaras 51 %), vilket man
dock maste vinta eftersom de kalla och
linga vintrarna under denna period med-
fort en motsvarande kraftig och lingvarig
avkylning av havet kring Gotland.

Egentligen skulle man ha véntat ett stor-
re antal dagar med stark termik i norra
Vistergotland, dd denna trakt — sdrskilt
Skaraomradet — har en betydligt hogre

Resultatet av KSAK:s segelflygundersékninger pi Got-
land 1 somras, dd meteorologen fil mag Walter Persson
deltog som vdderspecialist, har blivit att Statens Meteo-
rologisk-Hydrografiska Anstalt stallt sitt stetistiska ma-
terial till forfogande och ldtit Allebergsmeteorologen
Gerhard Crone bearbeta det. Hir nedan foljer en jam-
forelse mellan termikforhdllandena pé Gotland och trak-
ten kring Alleberg, sammanstalld

av meteorolog GERHARD  CRONE

askfrekvens an Gotland, varfor man skul-
le kunna frestas anta att de speciella oro-
grafiska forhillanden (terrangforhillan-
den) som i synnerhet gynnar askutlosning,
inte i samma grad frimjar den mera all-
minna konvektionen (termiken).

Om man vidare ser pi de enstaka mana-
dernas antal termikdagar s& fir man fol-
jande siffror:

1941—43 maj juni juli aug.
Gotland 57 76 71 72
Jonkoping 75 80 87 75
Skara 71 72 81 66

1936—238
Gotland 72 79 81 80
Jonkoping 66 70 78 82
Skara 67 76 72 73

Som synes var maj och juli 1941—43 de
enda manader d& Gotlandstermikens fore-
komst ir mindre an bide Jonkdpings och
Skaras, medan siffran for Gotland under
de tva periodernas ovriga manader antin-
gen ir den hogsta eller ligger mellan Jon-
kopings och Skaras,

Dessutom har det foretagits en indelning
av molnobservationerna med hansyn till
termikkaraktiren under enstaka manader
enligt nedanstiende inramade tabell.

Bortsett frin att Jonkoping har storsta
procenten kraftig termik under juli ménad,
giller det for alla tre stationerna att ter-
mikens intensitet tilltar under sommarens
lopp med maleum i augusn

I stora drag kan man siga att den sta-
tlshska undersokningen visar péfallande
smi variationer mellan Gotlands och norra
Vastergotlandq termikforhallanden. Endast
maj manad 1941—43 Ar termikmassigt vé-
sentligt simre for Gotland.

Vidare bor bemirkas att den mera all-
minna starka konvektionen, som forut
namnts, inte varierat med &skfrekvensen,
Om man i ovrigt anser att de bearbetade
molnobservationerna ger en nigorlunda pa-
litlig bild av de termiska forhallandena sa
kommer man till den uppfattningen att man

Svagare termlk

Gotland maj 87
Juni 49
Juil 33
aug 22
Jénkdping ma) 63
Juni 38
Jult 19
rRUE 31
Skara maj 66
Juni 49
Juil 87
aug 33

Molnobservationer for enstaka manader. Sammanlagd procent fir 194143
och 1936—38. (Behandlat antal dagar 738.)

Starkare termik Antal termikdagar

33 120

31 139

86 141

kil 141 (summa 841)

3 182

a2 138

81 184

o 146 (summa 86T)
34 128

51 138

a3 142

6 120 (summa 832)
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Dykbromsar
och storklaffar

Dé det visat sig att t 0o m tnom segelflygarnas led de
tvd vitt skilda begreppen dykbromsar och landnings-
klaffar ofta blandas ihop har direktor Solve Skerfuing

bett att fé klargora skillnaden.

va saker maste noga hillas isir: dyk-

bromsar (stortflygbromsar) 3 ena sidan
och landningsklaffar (storklaffar — obs
inte stortklaffar som de nigon ging av
misstag kallats i pressen) 3 andra sidan.

GRUNAU BABY t ex ar forsedd med
dykbromsar, vilka tjanar ett dubbelt dnda-
mal. Dels har de — fullt utfallda, i vilket
lage de kan fixeras — den egenskapen att
de bromsar upp farten, si att flygplanets
fart i dykning eller andra onormala flyg-
lagen ej Overstiger en viss, f6r hillfasthe-
ten ofarlig hastighet; dels anvdnds de vid
landningen for att oka flygplanets sjunk-
hastighet och silunda forkorta landnings-
strackan. 1 denna senare egenskap ersatter
de landningsklaffar; nigra extra sidana
behdvs ej pd ett flygplan med dykbromsar.

KRANICH ir daremot endast forsedd
med landningsklaffar, vilka bestir av plat-
skivor, som vid landningen slis upp fran
vingens oversida och okar sjunkhastigheten.
Landningsklaffar kan emellertid icke fun-
gera sdsom dykbromsar och bor absolut ej
ges detta namn, som ar missvisande och
kan stilla till trikigheter for den som for-
soker anvianda dem enligt den felaktiga be-
teckningen.

Det vore givetvis en fordel om #ven
KRANICH f{6r vissa andamil kunde ut-
rustas med dykbromsar. 1 Tyskland har
man med goda resultat anstallt forsok dar-
med, AB Flygplan har for en tid sedan
gjort framstillning om att fi del av denna
tyska konstruktion och hoppas inom kort
kunna erbjuda utbyte av landningsklaffar-
na mot dykbromsar pd de KRANICH-plan,
som avses komma till anvdandning vid skol-
ning i molnflygning. Sin huvudsakliga an-

vid vdrdering av termikforhillandena for
segelflygskolning inte bor ligga for stor
vikt vid askfrekvensen. Det ar si mycket
mindre anledning att fasta for stort av-
seende vid asktermik Over huvud taget som
man for segelflygskolning inte kan utnytt-
ja asktermiken. Variationerna i den nor-
mala dagliga konvektionen under sommaren
beror sakerligen forst och frimst pd olik-
heterna i markytans beskaffenhet. Nar man
nu betanker att Gotlands terringfoérhillan-
den i hog grad karakteriseras av kal eller
sparsamt bevuxen kalkmark — en mark-
yta som ger en utomordentligt gynnsam
reflexion av den instrilande solvirmen och
eftersom t o m antalet solskenstimmar un-
der juni—augusti i medeltal ar 1600 for
Gotland emot 1200 fér norra Vistergot-
land — blir man knappt overraskad av den
statistiska undersokningens resultat, att
Gotlands termiska forhillanden trots det
insuldra (6-) laget inte skiljer sig nadmn-
vart fran trakten kring det svenska segel-
flygets hogborg.

Forstorelse av termiken, som foéljer vid
sjobrisens upptridande, skulle man inte
behova frukta vid Roma, som ligger utan-
for sjobrisens verkningsomridde. G. C.
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Det tvAsitsiga segel-
planet Kranlch har
stérklaffar och iInte

dykbromsar, Detta
plan tillhér Borliinge-
Domnparvets flyg-

klubb, som fatt det
av dalasonen dir G8s-
ta Ahlén. T bakgrun-
den klubbens flotta
hangar,

vandning finner KRANICH dock ej dar-
vid utan, liksom andra skolflygplan, vid den
vanliga elevutbildningen i dubbelkomman-
do, varvid landningsklaffarna ar fullt till-
rackliga.

Ovanstidende dar ju ganska sjalvklart men

jag har fatt besvara si manga frigor an-
gadende skillnaden — alla flygintresserade
ar ju inte flygplanfackman! — att jag har
tyckt det vara bast att en gang for alla
reda ut begreppen i en facktidskrift.
Solve Skerfving.

NEJ, NU JA...
Hiir sitter jag och sviir och sviir och
sviAr, Och sviir.

Sviir dver den unge man som ar 1944
hedrade milg genom att ldna en hok om

den tyske segelflygaren Espenlaub.
Lantagaren Hr segelflygare — ska det
kallas flygsinne att hilla en bok bun-
den s dér?

Om jag inte fAr boken tlllbaka lnom
en minad sd kommer jag att gd runt
till alla bekanta och 1ina en massa
bdcker, vilka ska hidllas som glsslan
#oda tllls den skyldige limnar igen
den férsvunna boken till

PRO MILLE
FLYG, Viistmannagatan 69, Stockholm

L (Tel. 30 11 92)

D e g
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Det ungerska higviirdiga segelplanet Rubilek
R-12 »Kevely» 1 foto och treplanskiss,

R-12 "KEVELY”

(Ungern)

Den ungerska monsterfirman inom flyg-
branschen »Aero-Ever», som bildades 1934
av diplomingenor Erné Rubick, har bl a
seriecbyggt R—12 »Kevely», ett hogvardigt
segelplan for strack- och hdéjdflygningar,
konstruerat av Rubick sjalv. Det ar ett
hogvingat plan med stdttad, tvadelad vinge
med ganska stor V-form. Vingarnas inre
delar ar rektangulira men ytterdelarna
spetsiga. Den langa kroppen har aggfor-
mig genomskarning och dess storsta bredd
ar 0,60 m. Plexiglashuven ar avkastbar.
Bakom skidan av ask sitter ett inbyggt
hjul. Sidrodret har spetsbalans och hogra
hojdroderhalvan trimroder.

Data och prestanda:

Spannvidd 18 m,

Lingd 7,75 m,

Hbjd 1,66 m.

Vingyta 20 m®

Tomvikt 200 kg.

Flygvikt 300 kg.

Vingbelastning 15 kg/m®.

Bista glidtal 1:30.

Minsta sjunkhastighet 0,60 m/sek (vid 55
km/t).

Diploming Rubick ar ett stort segelflyg-
namn i Ungern, varfér FLYG far anled-
ning aterkomma.




Hjélp
FRALSNINGSARMEN

Fralsningsarméns landsinsamling, som
startade i slutet av november 1944, har
ront ett varmt intresse bland allmanheten,
och genom de penninggivor som influtit
ha tusentals hem, dir noden ofta gistar,
blivit hjilpta med det som hor till livets
nodtorft. Aven barnen och ensamma gam-
la ha blivit sarskilt ihagkomna, och glid-
jen 6ver den hjilp, som Frilsningsarmén
fatt formedla fran allmanheten, har varit
stor.

Men vért lands nédstallda aro fortfaran-
de minga, och hjalpbehoven bland dem aro
i manga fall skriande, Fralsningsarmén be-
hover darfor allt fortfarande allmanhetens
ekonomiska stéd i sin hjalpverksamhet, och
FLYG vadjar till dem bland sina lasare,
som dnnu inte insidnt sitt bidrag till lands-
insamlingen att gora det omedelbart. Med
detta nummer foljer en postgiroblankett.
Siand redan i dag din giva,

Vid de familjefester som i dessa dagar
hallas kunde det vara lampligt att sub-
skribera en gdva och sanda den. Adress
ar: Fralsningsarméns sociala hjilpverksam-
het, Stockholm 5. Postgirokonto 9004 80.

OUMBARLIG TILL FLYGETS
UNIFORM

Modell
Pilot
Kr. 4:20

Modell

Uniform
Kr. 3:80
pr duss.

pr duss.

Mey-kragen utan tyg den aktuella
kragen, Den nya kvalltén till liigre pris.

Snitt, passform och utforande precis
som férut. Mey-systemet betyder alltid
en ny krage, eftersom den helt enkelt
kasseras, nir den iir smutslg. Mey-
kragen ir elegant och hiller sig liinge
ren.

Men se till, att Ni fAr den iikta
MEY-KRAGEN

Skljes dven hos flygflottiljernas marketenterier.

AB, KRAGEN

G:la Brogatan 32 Tel. 1076 26
STOCKHOLM C
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GTomlvnd ¥y,

GUSTA FORSLUND SOM PEDAGOG: I samband med artikeln om dykbromsar och stérklaffar
pa foregdende slda passar det bra med en kompletterande teckning av aForslund-Gilvles, visande
Babyns dykbromsar (obs ej storklaffar!) 1 utfillt liige. Som synes skulle féraren inte kunna
ta sig ner diir borta mellan husen utan att anviinda dykbromsarna. Teckningen ingdr 1 Gista
Forslunds Instruktiva firgfllm f8r Giivicbygdens flygklubb.

NYA KSAK-MAN

Efter godkinnande av chefen for flyg-
vapnet har Aeroklubben anstillt en forste
instruktor for tekniska detaljen inom segel-
flyget. Postens forste innehavare ar varn-
pliktige flygforaren furir Gésta Karlsson.
Han ar fo6dd 1918 i Asarum, Blekinge, och
blev ingenjor efter examen vid STI 1939.
Karlsson gjorde rekryten pid Ljungbyhed
som mekaniker och genomgick sedan 1941
ars flygreservskola. Han har tjanstgjort
som andre flyglarare i Ljungbyhed och
Eslov. Furir Karlsson har en sammanlagd
flygtid av 6ver 1000 timmar. — Innan
Karlsson anstilldes som forste instruktor
uppeholls tjansten av ingenjor Bjorn An-
dersson,

Sedan Arne Lindman, assistent ¢t chefs-
instruktoren for segelflyget, overgitt till

ABA har KSAK efter godkannande av
chefen for flygvapnet som ny assistent fr
o m 1 februari anstillt varnpliktige flyg-
foraren furir L. Stdhifors. Han ar- fodd
1917 och har c:a 400 flygtimmar. Stahlfors
har bl a tjanstgjort som bitradande segel-
flyginstruktor vid flygvapnet, bitridande
instruktor vid KSAK :s glidflyginstruktors-
kurser 1944 samt senast som gruppchef och
segelflyginstruktor vid  Aeroklubben i
Goteborg.

Flygvapnets segelflyg 1944

»Segelflygdetaljens vid flygvapnet har nu
sammanstallt uppgifterna fran flottiljerna
om segelflygverksamheten under siasongen
1944. Har nedan ses en tabell dver antalet
erovrade diplom, certifikat och silver-C vid
flottiljerna under 1944 och 1943.

UTBILDNINGSRESULTAT
1944 1943
S- Silver- S- Silver.-

L = 5 & cert (& Flj 2 b ¢ cert ¢
F1 15 10 15 T 1 34 14 (3] 1
F2 48 23 1] 4 "2 9 7
F3 13 22 8 £ F3 47 44 (]
F 4 18 19 11 7 F 4 42 24 [}] 2
F35 18 3 ] 7 3 F3 80 68 40 19 3
F6 22 16 [ 4 Feé 44 27 3 1
7 38 28 ‘18 8 4 FT 54 37 (1 3
F8 34 25 13 4 1*8 22 15 18 7 1
F9 40 33 15 2 F9 55 20 11
F 10 22 11 4 3 F 10 30 19 13 1
F11 37 19 19 ] 1 11 46 20 [ 2
F12 12 T 2 F12 22 18
F 13 10 1 5 F 13 — -— —_ —*)
14 — — — — 1)
F 16 —_ —_ 2 4] 3%) F16 — —_ — —*)
F17 —-— — - —_ —38)
21 38 20 8 — - F 21 8 2

S:a 365 237 134 62 15 S:a 493 321 115 36 4

1) Verksamheten Icke paboérjad 81/10.
2) Icke firdigbyggd G 101.
3) Verksamheten icke pibdrjad 81/10,

*) Ingen verksamhet.
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Red hoppas att ingen modellflygare liter
slg avskrilckas av att det iir vinter utan
flyger for fullt — niir det Inte #r sni-
storm f{orstds. Tore Haglund 1 Hofors iir
i varje fall Inte den som #r riidd for lite

kyla, Hiir ses han med sin »flygande
vinge» av egen konstruktion, Den ser ut
att trivas bra 1 snén!

FLYG-44

GAR OVER GRANSERNA'!

Den av »Agaton» pd uppdrag av FLYG:

konstruerade dieselmodellen FLYG—44 har
blivit berémd langt utanfor Sveriges gran-
ser. Nagra veckor sedan arbetsbeskrivnin-
gen varit publicerad i FLYG borjade be-
stillningarma pa ritningen droppa in frin
Finland, Danmark, Holland, Tyskland m fl
lander. Och nar den tyska tidskriften »Der
Deutsche Sportfliegers klippt bilder och
text ur FLYG samt beromt modellen blev
strommen av forfrigningar annu makti-
gare. Annu i dag fortsatter FLYG—44-bre-
ven att komma utifrin,

Hogen av FLYG—#4-ritningar avtunnas
alkmer., Annu finns dock nigra exemplar
kvar — 3:50 kostar den (rekv. frin FLYG,
Viastmannagatan 69, Stockholm).

FALUN VAR FORST!

Sédsongstart i snéyra

Underliga modeller

Arets forsta nationella tavling holls son-
dagen den 7 jan. uppe i Falun. Arran-
gorer var Falu KFUM :s flygscouter. Trots
att 10-talet klubbar deltog var det endast
omkring 35 tdvlande men stundtals var
konkurrensen anda ratt hard. Tyvarr hade
vidrets makter ingripit pa ett satt som
tycktes vilja tillintetgora bide tavlingsre-
sultat och organisation, Flera granna flyg-
ningar gjordes emellertid men pd grund av
den hirda blisten och snoyran forsvann
modellerna ratt snart,

KSAK :s nya regler betraffande klassin-
delningen tillampades for forsta géngen.
Manga modellflygare verkade nog ratt sura
i ansiktet — men det kanske bara var vad-
ret. Vakna 6ron horde emellertid det »glun-
kas» om att man ville ha S 1-klassen okad
till 120 cm nu nar det bara var tvd klas-
ser, Kanske nigot att tanka pi?

Vingarna hade skickat upp fyra man,
vilka hade lovats stryk om de atervinde
till Stockholm utan seger pd fickan. Dar-
for var de s illa tvungna att belagga de
framsta platserna i bida klasserna, Det
sig emellertid ratt dystert ut ett tag for

Vid Falutiéivlingarna syntes iven denna diesel-
motormodell, som byggts av Tore Haglund i
Hofors. Grann sak, eller hur? Motorn #r en
GP-Dlesel, som han kipte strax efter FLYG-
44-tiivlingarna 1 hostas (dd han som bekant
blev tvia och diirmed inhdstade 50 kr).

WTYDD IXYD S

»Flygande nosblocket», vidundermodellen som
gjorde sensation vid tidvlingarna 1 ¥Falun. Det
#r Lowen som luftat sina gryende talanger 1
denna teckning.

S 2-vinnaren, ty en mindre men foretag-
sam yngling hade hort talas om dennes
starka modeller men trodde inte pd detta
rykte utan klev upp pi vingen for att pro-
va den. Den holl, men oj vad det knakade
i den! En stund efter denna lilla episod
kom en vinsch flygande genom luften och
fann det for gott att landa pd forut namn-
da vinge, men den gingen holl den inte
riktigt — vinschen holl emellertid, ty det
var en Stark vinsch (vits)...

Nog har undertecknad sett roliga och
egendomliga modeller i sina dar men ma-
ken till dem pd denna tivling har han inte
sett forut. Det nu riksbekanta sFlygande
paskigget» — en regelvidrig bastard —
overtraffades av nigot som man endast
med livlig fantasi kan lita g2 under nam-
net Flygplan. Undertecknad forsokte sig
pd att fotografera varelsen men det var
logn — den fastnade inte pad platen — var-
for han slippte loss sina gryende konst-
nidrliga talanger och teckande av den.
Teckningens (hm, hm) ar inte Gverdriven!

Det fanns minga andra intressanta kurio-
siteter, som skulle ha varit livligt upp-
marksammade pd andra tavlingar men som
dock forbleknade vid narvaron av »Fly-
gande paskigget» och »Flygande nosbloc-
ket». Rié.

De biista resultaten
Klass S1: 1) Lennart Segerfelt, Vingarna,
56.4, 2) Curt Jansson, d:o, 49,7, 3) Carl Fol-
kesson, Borliinge, 48.1.
Klass S2: 1) Robert Léwen-Aberg, Vingar-
na, 92,2, 2) Rune Andersson, d:o, 87.6, 3)
John Skoglund, Borlinge, 70,8.
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LOWENS

enna modell konstruerades och byggdes

for 1944 drs SM och begivades med
det odesbevekande namnet »Uppdts. Den
kinde sig visserligen inte dragen uppit
pa SM men sedan har det i alla fall gist
lite battre, Av sex tavlingar har en seger
och fem andraplaceringar uppnatts, samt-
liga med efter forhillandena goda tider. I
dess hittills rattvisaste tavling, pd Vingso,
uppniddes tiden 3.14,7 min (utan nagon
»tuppflygning»).

Med »Uppat» har ritt omfattande sjunk-
hastighetsprov gjorts. Vid den forsta un-
dersokningen kom jag fram till eft ratt
forbluffande resultat. Av fem flygningar

SENASTE

erholls medelvirdet 0,27 m/sek och som
basta resp. samsta viarde 0,25 och 0,29
m/sek. Proven utfordes i stilla kvallsvader
efter mulen dag, Naval, jag trodde inte pa
detta resultat utan fortsatte mina under-
sokningar och gjorde dessa under de
mest olika forhallanden, varvid virden pi-
verkade av uppvindar kasserades. Natur-
ligtvis varierades starthojden, ty redan ti-
digare hade jag funnit att sjunkhastighe-
ten hade olika varden vid olika hdjder.
Vid det forsta tillfillet hade linlangden va-
rit endast 20 m och vid prov med 50, 75
och 100 m steg vardet successivt. Vid max
linlingd, alltsd 100 m, blev resultatet en-

dast 0,37 m/sek i gemomsnitt och vid 50
m 0,33 m/sek. Som ett slutgiltigt medelviar-
de har erhallits 0,32 m/sek, vilket sdkerli-
gen fir anses relativt rattvist. P4 pappe-
ret torde »Uppatsy prestanda understiga
»Sunnanvinds» men i praktiken flyger den
forra betydligt battre.

»Sunnanvinds» konstruktér har vid flera
tillfallen velat péskina att Vingarnas' tiv-
lingsmodeller inte ar sarskilt startsikra —
det ar endast tack vare vinschskickligheten,
som modellerna kommer upp pA god hdjd.
Detta torde dock vara alldeles felaktigt, ty
»Uppits m fl modeller bevisar detta. Den
ar praktiskt taget sidiotsaker» i starten och
jag vagar pastd att den allra gronaste mo-
dellflygare klarar av en start med »Upp-
ity. For ovrigt ar »Uppaty synnerligen latt
att trimma — det enda man egentligen be-




Robert Léowen-Aberg med Bin nyn segelmodell
»Uppits,

hover gora ar att avviaga ballasten. Moj-
ligen kan det ocksa hidnda att fenytan
maste Glas eller minskas en aning, emedan
fenytan som regel varierar vid olika mo-
deller fastan de kanske ar av samma typ.

Betraffande konstruktionen ar kroppen
av helt ny typ. Det har ju kommit fram
att en kropp med bom gor det minsta luft-
motstindet och siledes bor vara bast. Nu
har det emellertid visat sig att en modell
inte startar bra med en sidan kropp. Dir-
for ar »Uppdt» forsedd med en plan bak-
kropp, som har hojt startsikerheten. Vis-
serligen blir motstindet lite storre... Jag
vet inte riktigt hur ing, Isacson bedomer
startsiakerheten hos en modell, men vid be-
domningen av »Uppat» har jag riknat med
antalet lyckade starter under hela dess
livstid. »Uppats har &nnu inte gjort nigon
direkt misslyckad start och andd har den
flugit i alla mojliga vader. Skulle den allt-
.sa ha hundraprocentig startsikerhet?

Lowen. .

INOMHUSFLYG

Inomhusflygets kraftign unppsving har
gjort att allt biittre modeller konstruerats,
Boriis Modellflygklubbs utexperimenterade
Inomhusmodell har visat enastiiende god
flygtormiga och lir dessutom mycket Ihitt-
byggd. Rltning. fullstiindlg arbetsbeskriv-
nlng och redogdrelse f6r inomhusflygets
teknlk kostar endast kr. 3: —,

Siindes mot postf8rskott. Bestill den

1 dag.

HOBBY-FORLAGET
BORAS F.

OMSLAGSBILDEN

visar denna gdng en
av de i Sverige nid-
landade North Ame-
rican P-51 »Mustang»
fére en provflygning
pa en svensk flygbas
nidgonsatans. En vac-
ker bild av ett vac-
kert flygplan,

e
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FOR MYCKET TENN...

———— Forts, fr. sid. 14.

pd 1500 varv per minut kom vi in dver dar
banman skulle vara. Vi hade bagge tvd opp-
nat vara sidofonster och stirrade framat
genom det tropiska regnet. »Hir dr dety,
ropade Sartz och drog kidrran 4t hdger.
Ner plumsade vi, mitt i centrum och mitt
i tre decimeter djupt vatten. Vi landade
karran tillsammans och holl den rakt ge-
nom att hilla kulan pd girindikatorn spi-
kad fast i mitten.

Well, det verkade som om vi hade lan-
dat i en sjo6. Vi tog upp klaffarna och rul-
lade bort till parkeringsplatsen, vagledda
av sergeanterna Bonner och Creach i en
jeep. Vi hoppade ur kdrran ut i regnet ef-
ter att ha kastat ett getoga pid de nigra
och femtio sm& tenntackor, som vi sdkert
hade flugit hem. Vér tripp frin Kunming,
som brukade ta tre timmar, hade tagit dver
fem timmar. Sergeant Bonner sade, att en
karra hade haft gora nira Atta timmar,
nigra andra hade vant och en fruktade
man vara forlorad,

Frin det ogonblick vi kastade oss in i
molnen hade vi inte sett en skymt av mar-
ken. Aven om man tar hansyn till allt —-
tur, erfarenhet och allt det dir — si tror
jag att Gud hade tyckt synd om oss, tagit
oss vid handen och lett oss till det dar
enda hilet i molntacket.

(Forls. 1 nista nr.)

BA-4-nytt

Pa bilden har ovan ses BA-4-konstruk-
toren ing. Bjorn Andreasson i sitt lilla
flygplan med den spartanska instrument-
panelen. Biade han och hans tvd medhjalpa-
re visar en glad min — inte att undra pa,
ty nu ar Scottmotorn OK igen och planet
klart f6r provflygning, vilken sker si
snart 16jtnant Olow fir tid.

Sjohang’’ vid Ludvika

Vasterbergslagens flygklubb @mnar un-
der vintern segelflyga pid ett hang vid
Dammsjon i Klenshyttan utanfoér Ludvika.
Dammsjoberget, som ligger strax intill, er-
bjuder vid sydvistlig vind goda uppvindar.

' Flygmotor

HM 60 R eller liknande, passande fér fpl-
typ K125, énskas kopa.

Svar till sFlygklubb», d. t. £, v. b,

ONBSKAS

MODEL AIRPLANE NEWS,

sept., nov. 1D38; mept.—dec. 1939; febr.—
Juni, aug.—nov. 1940: Jjan., april 1941;
ma}—dec. 1942; jan.—dec, 143; jan, mars,
maj, jull—dec, 1944,

Svar tlll »M.A.N.», d. t. £. v. b,
Eslov
Byggnadsfirman

CARL NIHLEN

Utfor jamvidl kostnadsbe-
riikningar och viirderingar.

Tel. 404, Eslov.

Kirana

KIRUNA ELEKTRISKA
INSTALLATIONSAFFAR

(Karlsson & Kiirnldt)

Utfdor alla slags elektriska installationsarb.

VALSORTERAT
ARMATURLAGER

VARME — LJUS — KRAFT

Tel, 427 — @08,

Kristianstad

BYGGMASTARE
AUG. NILSSON

SMEDJEGAT. 7 - TEL. 1876
KRISTIANSTAD

Leverantor till
ARMEN och FLYGVAPNET

27
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VAD HAR HANT: Denskrupelfrie flygbolagschefen Glenskys forsok att omintetgora det svenska deltagandet i virldsflygtiavlingen
har misslyckats och 16jtnant Nord och hans rastarke mek Bang nar efter otroliga dventyr hem i sista minuten for att starta med

den specialkonstruerade tivlingsmaskinen. Fragan ar om de skall hinna fram till starten!
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Halsingborg

Tel. 151 70
167 08

}\Q\\
Cieslriska l"af

Figelsingsgatan 5 - Hiilslngborg

Elektriska installationer
av alla slag vtforas

Gynna

VARA ANNONSURER!

Stoekholm
KUNGSHOLMS AKERIFORENING

U. P. A.
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 5006 47

Utfér gatu- och byggnadstransporter,
| husrivningar och schakiningar

HIELMS EXPRESS-
och VEDAFFAR

HUMLEGARDSGATAN 17
Telefon 61 46 71

Yid behov av

HARDNING

vind Eder med férfroende till

Stockholms Hérdverkstad

Kungsgatan 84 — STOCKHOLM
Telefon 53 41 74

‘Damfrisering
Innehavare: G. Osterberg

Grondalsvigen 19 . Tel. 452477
(Spdrvigshdliplats vid Grondalsgdrden)

REALISTIK-apparater

Byggmadstare
WERNER BIRBERG

NORRTULLSGATAN 10 A
Tel. 31 2005

Gosta Bickstrom
BYGGMASTARE

Tidaholmsv. 28 Hammarbyhdjden
Tel.: Bostad 49 1468 Kontor 49 5555

FLYG 3/45

DODSKAMP SEDD FRAN...

Sfockholm

Forts. fr. sid. 9.

skarpsynte av oss. Han skrek till sa det
skorrade i lurarna!

— Déarmed var den forsta och kanske
mest kriavande delen av var uppgift slut-
ford, fortsitter nu l6jtnant Almstrom. Vad
som sedan foljde var egentligen som att
sitta pA parkett och se min kimpa med
doden. Jag gick ner pa lag hOJd over flot-
ten. Vi kunde urskilja fyra min, som lag
pa flotten och vinkade. Att de skulle varit
fjorton var salunda blott nagot som de pa
morgonen ilandflutna hade formodat. I
vattnet bakom flotten flot en rod boj och
en vit frilsarkrans, Mannen pad flotten var
val kladda i oljeklader men sig medtagna
ut. Det var forresten ganska svart att hil-
la reda pid flotten, som ibland forsvann
alldeles for oss trots att vi visste mastan
exakt var den befann sig,

Rdddningen kommer

— VAir narmaste uppgift blev nu att so-
ka dirigera flottans batar ner mot flotten.
Vi stack alltsd ater ut till havs och gen-
skot jagaren »Vidar», som gick sokande
mot Argos grund. Nar vi gjorde forsta
svangen over jagaren och vingtippade mat-
te besattningen dir ha trott att vi endast
ville hilsa sgomorron» och vinkade darfor
glatt tillbaka !

— Nu var det sa, fullstandigar 16jtnant
Utterstrom bilden av situationen, att vi in-
te kinde jagarens frekvenssignaler och
darfor inte kunde fi kontakt med den pa
radiovag. Vi fick diarior flyga upprepade
ganger under vingtippningar mot det hall
dar flotten var, innan man pa jagaren for-
stod fingervisningen och lade om kursen.
Senare sokte signalisten kontakt med jaga-
ren over Ridmansé radio. Fran klockan 11,
da vi fann flotten, och till 13.00, d4 man-
nen pa den bargades, gick vart arbete ut pa
att vagleda jagaren. Det gjorde vi genom
att dyka over den plats diar flotten for till-
fallet befann sig. Jagaren gick for full fart
i den harda stormen och dess befalhavare,
kapten Waldenstrom, gjorde ett gott ar-
bete och tog ett stort ansvar, di han lat
den stora biten ga in bakom Gasgrunden
och ankra dir.

— Det var fascinerande, hemskt eller
vad man nu vill kalla det, siger 16jtnant
Almstrom att fran flygplanet folja den lil-
la flottens vdg mellan mingden av skar
och brott. De fyra minnen miste ha haft
ett helvete — men ocksa en fantastisk tur.
Nar de efter tva timmars drift kom ratt
pa en kobbe, drev de in i en liten naturlig
hamn. Hade de uttrottade manniskorna
dessforinnan stott pa nagot skar skulle de
sakerligen omkommit. De var vid det har
laget sa utmattade att de inte orkade ta
sig iland trots den lilla anstriangning det
normalt skulle kostat. En av dem var dod.

— Vi vagledde nu den roddbat, som sat-
tes ut fran jagaren och lag kvar dver plat-
sen tills de skeppsbrutna burits 6ver fran
flotten till roddbiten och rotts fram till
jagaren. Da atervande vi till F 2 och hade
da strackflugit fem timmar pa den laga
hojden och i det kyttiga vadret, Visst var
det trottande men strangt taget ar det ju
bara vad man kan fordra av en flygplan-
besittning. Ar det nigon av oss som skall
ha eloge sia ar det furir Forsslund, som ju
upptackte saval livbiten som flotten ach i1
ovrigt gjorde ett fint arbete som signalist,
slutar l6jtnant Almstrom,

FElygman.

H ELEGANTA

FRANSKA MODESALONGEN

Festklinningar, Brudutstyrslar,

Capes, svarta Kappor och Klin-
»Damernas 1 gliidje och sorg.»

R Drottninggatan 51, 1 tr. (vid Epa).

STOCKHOLM. Telefon : 11 98 38.

ningar uthyras!
Obs, Aven avdeln. f. uthyrn. av Herrklider.

Tekniskoa AffdrenLarkan
LUCY BLIDBERG (Farm. kand.)

‘tillkandahdller ett rikhaltigt lager av
SJUKVARDS- OCH FORBANDSARTIKLAR.
Liitzengatan 9. Tel 6009 74,

Filialer: Karlavdgen 22. Tel. 2027 4l.
mannagatan 53—55. Tel. 40 67 05.

STOCKHOLM.
Allt hemsdindes efter rekvisition pr telefon.

Soder-

HOTELL
CLARA LARSON

Birger Jarlsgatan 29, STOCKHOLM
Telefon 23 13 60

REKOMMENDERAS

RYMLIGA, TRIVSAMMA RUM
CENTRALT OCH FRITT LAGE

Systrarna Lindgrens Eftr.
"~ Pensionat

(S. Fredriksson)
Drottninggatan 71 D, 4 o. 5 tr, (hiss) Tel, 21 49 68
PROPRA, TREVLIGA RUM
BILLIGA PRISER

— Rinnande varmt och kallt vatten pd alla rum —

MARIANS
Hembageri & Konditori

RINDOGATAN 19. Tel. 629061
Fillal: RINDOGATAN 10
Tel. 62 44 90
REKOMMENDERAS

Ax. Hellzéns Livsmedel

Allévigen 27 e . JAKOBSBERG

Leverantor till Officersmdssen F 8
BARKARBY

Wahlquists Farghandel

Ostervigen 1o — Telefon 273995

RASUNDA
REKOMMENDERAS

0. Nordstrom\& Co.

Finmekanisk Verkstad

Fridhemsgatan 46 « Telefon 505230
STOCKHOLM

29



FLYGPLANIDENTIFIERING NR 12
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ar ovan foljer flygplanidentifierings-
Huppgift nr 12 1 Flygstabens och FLYG :s
synnerligen uvppskattade tavlingar, Sarskiit
pd militirforbanden landet runt har de i
varje nummer aterkommande nio uppgif-
terna halsats med tillfredsstallelse, efter-
som bilderna 4r av just den storleksord-

ning man onskar och det ar mycket ont om
identifieringsmaterial.

Fr o m FLYG nr 21/44 gjordes tavlin-
gen annu vardefullare, 1 det att losningen
for varje ‘omgang kompletteras med ¢n
karikatyvr av varje flygplantyp. Det ar en
kand sak, att flygplankarikatyrer ar det
basta medlet att lira sig de olika typerna.

Losningen pd uppgift nr 12 skall vara
FLYG:s red., Viastmannagat. 69, Sthim,
tillhanda senast den 14/2 och det ar lamp-
ligt att anvanda kupongen pa sid. 31. For-
sta pris: 25 kr, andra 10 kr och tredje hel-
arsprenumeration pa FLYG. Skriv »/den-
tifiering 12» pa kuvertet.

KARIKATYRLOSNING IDENTIFIERING NRR 11

Junkers Ju 86 I

SAAB B 17

Handley FPage »Hallfaxs

30

Junkers Ju 88

Bristol »Beauflghters
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LOSNING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING NR 11

1 2 3

JU 88 P: Tvamotorigt. Dubbla, kantiga J 22: Tviiravaskurna vingspetsar. Lig, B 17: Tjock flygkropp. Stor, glastickt
stjfirtsidplan. Langt framskjutande trlanguliir fena. Trubblg nos, Flyg- dverbyggnad. Kdpor fér landningsstiil- i
smala motorer. Flygkroppens under- kroppens dveralda sluttar kraftigt bak- let synllga under vingen, Llten &pin- |
slda uppsviingd bakdt. Stjirtkon. Jfr &t mot stiiirten, Jfr Fw 100, Helleat, fena under stliirtspetsen. Jfr Vengeance. i
B 3.

4 3 6

Pe-2: Tvamotorigt. Dubbla, ovala B-17 »Fortress»: Stor fena, lingsamt A-38 »Invaders: Ling, =spetsig now.
styiirtsldplan, Hiingande lAnga smala sluttande framadt. Ksptorn | atjiirten, Kraftlg kylare pa flygkroppens under-
motorer, Spetslg nos. Uppbyggd huv. pad flygkroppens bver- och undersldor sida. Kantlgt stjiirtsldplan, Obx.! Bom-
Jfr Me 110, wamt shaktorne® 1 nosen. Jfr Fw 200, ber under vingurna samt dykbromsar.
TB 7. Jfr Spltfire, Me 100.
7 s

HALIFAX: Fyrmotorigt. Dubbla, JU 88: TvAmotorlgt. Enkelt stlidrtaid- BEAUFIGHTER: Tviamotorigl. En-
framat spetsign stjiirtaidplan, Higt an- l}'“l"- Léngt framskjutande motorgon- kelt stjirtsldplan. Fenans framkant
sntt stablllantor, Ksptorn | stjiirten och doler. Stor uppbyggd glastlickt nos. avrundad, Kort nos. Jfr Mosqulto,

Osymmetriskt placerad uthbyggnad un- Hs 120
der nosen, Rak och smal flygkropp. i
Jfr He 111, Welllngton,

pd flygkroppens dverslda., Jfr lLan-
caster.

e FLYGPLANIDENTIFIERING 12

Nigra losare av FLYG:s identifierings- TAVLINGSKUPONG.
tavling har tydligen fatt for sig, att samma DE NIO FLYGPLANEN AR: 5
fyimer Sldeig b Atevitosiba, och. dicer ? A : B e W BT g T o e Akt
har nr 1 i tionde etappen av minga angi-
vits till Vultee »Vengeance» och nr 3 till ) e o e e B S L P RS S e 8 R R e S o e g v
»Mosquitos istallet for B 17 resp Me 210.
Nr 5 »Lysander» har blivit Henschel Hs 2 2

126 pa en del hdll. Samma typ kan alltsd
komma tillbaka. Segrare i tionde etappen
och vinnare av 25 kr blev krigsfriv. Berti/ AL P P e s oo . e e i Bl s A e e St
Hultman, Falipost 70859, Tian vanns av
hr Curt Bjorklund, Linkulla, Ljungsarp.
Heldrsprenumerationen gick till hr Gun-
nar Peltersson, Folkungagat. 8, Skara.
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Flyg nr 3/1945

NYTT SVENSKT JAKTPLAN

Det nya, enmotoriga jaktflygplanet SAAB-21 repre-
senterar nya principer for flygplanskonstruktion.
Motorn ir placerad bakom foraren i flygkroppens
hbakre del och driver en skjutande propeller. For
att lamna plats for motor och propeller uppbires
stjartpartiet av tvd bommar, fistade vid vingarna
utanfor flygkroppen. Denna konstruktion medfor
betydande fordelar, sdsom god plats for stark be-
vipning och, dé varken motor eller propeller skym-
mer, bittre sikt framat. Flygplanet har visat prov
pd mycket goda flygegenskaper och serietillverk-
ning har redan borjat. Liknande typer ha provats i
utlandet, men ha savitt det @r bekant, én-
nu icke uppnatt serietillverkningsstadiet.

SVENSKA REROPLAN RKTIEBOLAGET

Noshjul forkortar landninysstrickan

For forsta gdngen i Sverige
har sporrhjulet under planets
bakre del ersatts med ett hjul
langst fram i planets nos. I
Amerika forekommer delta
pa de [lesta flermotoriga
plan, dock mera sdllan pad en-
motoriga,beroende pa svarig-
heten att fdllain hjulet i den
motorforsedda nosen. Flera
fordelar vinnes hdrigenom,
bl.a. den kraftigare inbronis-
ningen, som maojliggor base-
ring dven pda sma f[lygfalt.
Darfor har just beredandet av
plats for noshjulet varit ett av skélen for
motorns ovanliga placering.

LINKOPING o TROLLHHTTAN



