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•• 1':1 grnnd av råtlillJtle ti\rh:1I1Rntl~n vllkn 

ofto. nUdvHndfl igg'öra tidt·nbelbdindrlngar frl\n 
dag till (lag. kunna inga aygl\Il~t'!. och atl
kOIll~ttl(l"r Wr flyglinJerna 8ötl~r Olll Berlin 
liiugre publicer" • . Av tabelleu frnmgjlr dock 
vilka vlkti!:,lIre Iinj"r, som traf.lkera •. Rese n;i
rerna kunna .. rh,Hla e xal,t't tld.uppgl.fter 
eftpr ankolll"ten till Berlin. Det i1r diirfiir ' att 
rekoll1mendera ntt ilven de hill' angivna tI
dl'rn8 kontroller.as hos blljettför.Uljulngsstill
Jet. IUllfll1 reSa nntrHflt'Jo:' . 

••• 1'rafik ulIludagar, or"'ldagar o . frt.:.dagar. 
" :::: 'J'rllflk vardagar. 
fl :::: TrafIk dagligen. 

rJ'J',\N ANSV ARSlJ'öRBINDELSE! 

hedrar 
för 
värdefullt 
stöd 

. Rudoffs Bilverkstad, Slussen, Stockholm. 

Tandläkare K. Chrigström, Finn Malm
grens plan 2, Hammarbyhöjden. 

Ones Svetsningsverkstad, Folkungagatan 
139-141, Stockholm. 

Davids Konditori, S:t Eriksgatan 30, 
Stockholm. 
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T.I. "b.1 23"95 

ABY Metall· o. 
verkstad Mek. 
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Arbetar för flygmpnet 

Motordelar - Tillbehör ' 
- Verkståd -

'1Q)l\JJ ~ 1b1L.~ GÖTEBORG 

Frl.l'lr"lI'll·tall lO OUTEBORG. 

'1' .. 1. 111 24 13, 1/1 24 14, . 1I'l 24 15. 

Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast frå
gor av allmänt intresse. Insända 
fråg.or måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän
di,a namn och adress samt retur
porto. Endast två frågor per brev 
besvaras. 

713 Bom, l-l elsing/ors: Det tycks f inna, 
ett stort intresse för det fr.anska hangar
fartygsbaserade störtbombpl.anet Loire
Nieuport LN-40 i Finland. Ni är nämli
gen den andre finländaren på kort tid, som 
sänt FLYG en teckning av detta flygpran. 
Flygplanet ser ut som på bilden ovan och 
bygdes ursprungli gen för det franska han
garfartyget Beam. Första exemplaret flög 
1938. Motor : Hispano-Suiza 12-cyl. V-mo 
tor på 690 hk, beväpning: l st 20 mm mo
torkanon samt 2 st 7,62 'mm ksp med var
dera 600 skott. bomblast I st 225 kg bomb, 
spännvidd 14 m, längd 9,76 m, höjd 3,50 
m, vingyta 24,75 m", vingbelastning 114 
kg/ m", tomvikt 213S kg, flygvikt 2823 kg, 
max hast. 380 km / t, marschfart 340 km / t, 
topphöjd 9500 m, flygs t räcka 1200 km, 
startsträcka 90 m i 7 sekundmeter vind, 
landningssträcka med bromskro~< 150 m, 
Första franska konstruktionen med dyk
bromsar och ön utveckling av Nieuport Ni 
i4{), 2-sitsig med 490 hk kanonmator. 

Beteckning·en på den av Eder ritade 
Brew:sterstörtbombaren är Brewster Modet 
138, en ex>portmodell vars beteckning i U S 
Navy yar SBA-l. Motor: Wright >Cy
c1one> med 950 hk starteffekt, beväpning: 
2 st fasta och l st rörlig 7,7 mm ksp, 
bomblast !'>3nnolikt 450 kg, spännvidd 11,89 
m, längd 8,50 m, höjd .z,2R m, vingyta 24 
m", vingbelastning 101,5 kg/ m", tomvikt 
1818 kg, flygvikt 2727 kg, maxhast. 486 
km/t, marschhast. 364 km/t, lanclning,
hast. 104 km/t, stighast. 678 m/ min, topp
höjd 9150 m, flygsträcka 1250 km. 

Vill Du lill Flyg\,8pnel1 
YUJ,:IiUJ:Hr, Rom öU!Jka lIpplysningnr ont 

ftllHtiillnlllg vid tly):'\'apnct, kunlla e rlllll1n 
~"tIRlIa "lIl1gt följaud e : 

Orril'el'1:48tolJdrantf'r l 
rl'Hf'rvoffifol'ncn~[, II'u n t er 
f.lygingf·ItJÖr~a~pl ra ntt:'r 
rCH.,r\, in t e ll (I~II tS!lSJl irau te r 

.",'W,,, ) 

tlygvllpnels 
Rspl.rllllt. 
bro~chyr 

flyg vapne ts 
I volontiIr

broschyr 

lll,plrslllngar belrHr.rande anstilllulng 
HlIsoJU nwteorologil"pir.ant e rl"Hlas t. v . 

' ~Jltla"t (1"111 fly gstabe ns lItblldnlngsavll" l
nlJlg. 

Broschyrerna erhållas kostnarl.fritt från 
1It1l ... rb"tMniimnderll" eller dIrekt trun 
fl)"I'"tabens IItblldnlnl'SIlVdelnh,I', flygvap . 
uet, Stockholm. NalUllRurop .))'lygv8(Juet ••. 
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VÄRNPLIKTIGA 

FLYGFÖRARE 
Nyniis,,·äg6Jl 801 • "'E 11 tf k e d e 
Tel. 49 86 52 _ l'o8tclro 27 S7 00 

D å många av medlemmarna kanske en 
Hing re tieJ varit h e mpermitterade och dnr

för Inte varit i kontakt med flottUj en och ej 
iir unde rriittode om vilken som är föreningens 
r l'presentant vid resp flottilj e r medde lar vi 
höirnedan v ed erbiirandes namn ooh adress : 
]<' 1 : vpl ff f.urir Arne Rydeborg, Viisterås. 
]j' 2 : vpl ff SiieJ ~rkvlst , HkoWet, Sjiiflygsta-

Uonen , Karlskrona. 
F 3 : trafikledare B. ))'lorl'l1, Malmslätt. 
]j' 4 : traf ikledare Åke Ande rsson. Östt'rsund. 
l<',, : vpl tf furir Sive rt W es tbe rg, FR S, Eslöv. 
F 6 : v pl ff furir GÖ8ta H ed/in , Kal'lsborg. 
F 7 : Vjll ff furir Kaj Strandberg, Såteniis. 
F 8: vpl f r fllrlr Gunnar Hogman, Barkarby . 
Jr O: vpl ff fllrlr P. K-sen Söns teby. Siive. 
F 10: vpl ff furir . Harry No rdlund , Malmö J2. 
F 11 : trafikledare Caj -Aage .Johansson, 

Nyköjllng. 
F 12 : trafikledare B. Eriksson , Kalmar . 
]<' J3 : vpl' fl furir Gös ta Åhlberg. Norrköping. 
]<' 21 : tra f lld €dare Gös ta Svens"on , Luleå . 

De ulHl fiirtecknlng iir kanske Iilmpllg att 
urkllppa tör att ha tlll hands n:lr så erfo rd 
.rus. Samtidigt vill vi be medlemmarna, att 
I li en må n (l e blir förfl y ttade till d e nya 
flottilj e rna utvlilja .. n r epresentant bland des 
S8 , som give tvis bör vara inkallad, och att 
denne sil Uer sig I fiirblntlelse m ed sekrete
raren. 

Vidure torde envar i sitt. ege t Intres se kom
plette ra s ina till föreninge n lnsiinda data ,w
g ål'nd e ev .. ntllllt lindrade adresser , skolut
bildning, certifikat (såvlll motor- som segel
flyg ) m m. Siirs kilt gliller d et ta för dem 
som insänt ansiikningar t!ll plats förm edllng
.. n . Det dyke r emellanåt nl)p I'n och annan 
nnstiillnlng, men I må uJ:a fall saknas ut
f i;rllga uppgif ter . varför sv,'rlgheter uppkom
me r att n 'komme ndera vederbö rande. Vidare 
suknas fUr e n d el fQto, som. efterlyses_ Ordna 
d etta vid tlllfiille! 

I f1jreg~ end e nummer m eddelades ntt .l r s
nyg iften !H.e r ilr aktuell. l"ör de n hHndelse 
de ttfI Ic ke lIppmiirks,unmats uv alla ber vi få 
mt'dd l'lo, att årsavgifte n Hr kronor 10: - mecl 
ett tllliigg av kron or 3 : - tör dem som önsk
ar li'T-, YG. Postgiro se ovan ! UpPskjut ick e 
detta, d å det liIt t kan ho r tgliimmos oc h med 
tanke på FLYG il r d et ju icke Rtor ml'rkost
nod . Edert metllemskaJl stilrk<l r föreningen 
be t ydligt, och vi skall absolut uppnå ett 100 . 
%- igt lut'dlemskap. 

AlIu nya m edlemmar kan hos sekrete raren 
e rhålla anmälnlng shlankett och lntrlldesav
giften il r kronor 4: - . Den populilra. m ed 
lemsuå len Imn liven e rhållas genom sekre te
rart-n. 

Då det visat sig vlcl et t flertal t.lllfällen 
att fiire nln ll'ens Ul e(lIemnlllr vid olYCksfall 
i cke varit tlllriickllgt försiikrade , uppinanar 
vi e r , alt I dpn hlindelse n i icke har be tryg
gande för"Hkrln g ar omedelbart kQJUplette l'8 
de""a. 'fUnk p,1 detta ! Som ni vet , förmed 
lar föreninge n för siikrillgar av alla slag. 

OvanståenlIe ruller iir faktiskt endast upp
man ingar och erinringar, men de t Ur endas t 
med tanke på m edlemmarnas bilsta och före-o 
nlngsnyt t I övrigt Il!!r vi få å terkomma om I 
nilsta nummer på d enna "palt. B. L. 

F OLKFLYG· 
PLANFJI' IV. 
JAG RÖSTAR PÅ FLYGPLAN NR 

Namn: 

G ata: 

.Pastad ress . . .. ..... .. ..... . . 
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7 allo vätk/: .. 
Wedevågs impregnering slacke r och spe-

ciallac ker äro mots t åndskraftiga. De 

användas · också av Svens ka Flygvapnet. 

• W 
T i'JIverkare av färger, fernissor, verktyg och handredskap 

Till Flygmotorer fordras 

,Förstklassigt gods, 

som både konstruktören 
och flygaren kan 
lita på. 

har dessa egenskaper 

~ 
Bröderna 

Vevhus till 
Flygmotor 
Vikt c:'a 125 kg. 

Eskilstuna 

3 
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IEAUFIGNTER 

• 

PROPELLERBLAD 

J ablo-bladens resultat på Storbritanniens 

bästa :flygplan, däribland Halifax, Spitfire, 

Hurricane, Beaufighter och Wellington har 

förskaffat dem ryktet som "världens bästa". 

MAJORITET~N AV DE OPERATIVA JAKTPLANEN' 

ÄRO ' UTRUSTADE MED JABLO ' PROPELLERBLAD. 

Större bomblast under krig .• ! 
Större betalande last i fred. 

Pionjärerna 'på skiktad konstharts. 

22, OLD QUEEN !iTREET, LONDON, S. W. 1. ENGLAND 



TIDSIUUPT PÖR .LYGVAPNIT • O .. ICIILLT ORGAN 'ÖR KUNGL IVINIU AlROKLU ••• N 

Nr 3. Årg. 23 

FOLK.LYGPLAMTAVLIMGEM 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING ~OM 1 ·300 ·kr sr SID. 16--/7 

W. KLEEN: 

FLYGVAPNET INFÖR DET NYA ÅRET 
. 

F örsvaret till lands, vilket i detta sammanhang är liktydigt 
med arnien och kustartilleriet, har enligt årets statsverks

proposition i all huvudsak nått den i 1942 å rs försvarsord
ni.ng avsedda omfattningen. Det är 2 0 år före sjuårsperio
dens utgång. Annorlunda ligger det till för flygvapnet, vars 
upprustning går fu ll t programenligt men ej heller fortare. 

Det är lätt att peka på orsakerna: flyget tillgodosågs rela
tivt sämre i 1936 års försvarsordning än försvaret till lands, 
men det ta r läng re t id att upprusta i luften . Och vi hade då 
. ännu icke någon verklig flygindustri, varför vi vid genom
förandet av 1936 års organ isatian till stor del måste skaffa 
materiel från utlandet och tillverka utländska plan på licens. 
Nu arbetar enligt statsverkspropositionen flygindustrin för 
fullt, men det räcker icke att påskynda upprustningen. Kort 
sagt: en upprustning i luften kan icke improviseras. 

Erfarenheten har sålunda lärt oss nöd vändighetel) att först 
och främst tillgodose flyget i fredsorganisationen, en erfa
renhet att ta vara på vid den snart inträdande övergången 
till fredsfot och den därpå naturnödvändigt fö ljande omda
ningen av den under kriget i hast uppbyggda krig~makten. 

Under nästa budgetår skall en ny jaktflotti lj, Hä lsinge 
'f lygflotti lj, uppsättas och organisationen av 4. eskaderstaben 
och södra flygbasområdesstaben genomföras. Därjämte ~ka 
förberedelser vidtas fö r uppsättandet av den mycket omde
batte rade sjunde jaktflottiljen (Södertörns), men dess orga~ 
nisation skall icke börja ta form förrän under budgetåret 
1946/ 47. Och då får man hoppas att kriget för lällge sedan 
är slut. Så få vi i lugn och ro börja uppsätta de ytterligare 
jaktflottiljer som vårt försvar oundvikligen behöver - ;nen 
lugn och ro betyder icke långsamhet. . 

Man kan icke tala om flygupprustningens resultat utan 
att beröra flygindustrins . Ungefär samtidigt med offentlig
görandet av statsverkspropositio.nen »frigavs» det nya SAAB
jaktplanet J 21, vilket är ett fu llgott 'hevis för den höga stan-
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dard vår inhemska flygindustri nått under sin korta tillvaro. 
Här ha svensk vetenskap samt tekniskt kunnande och skick
lighet fi rat en ny triumf - den unga flygindustrin har gått 
sina egna vägar och framställt ett jaktplan av internatio
nella mått men samtidigt av ny typ. Härvidlag ha vi lyckats 
f rigöra oss fu llständigt från beroende av utlandet, men med 
det blivande stör re flygvapnet måste flygindustrin ytterli
gare utbyggas - och utbyggas i så god tid att den står be
redd att motsvara de fö rutsedda nya kraven . 

Det är varken överraskande eller förvånande att flygmo
torindustrin icke nått ~otsvarande resu ltat. Så har det alltid 
varit överall t, och så ar det också hos oss. Vi få sålunda 
ännu basera vår motorindustri på ut ländska licenser. Här 
återstå problem att lösa, men lösningen ä r 'på väg, t. o. m. 

• på dubbla li njer eftersom flygfö rvaltningen tagit upp reak
tionspr incipen. 

Det tjänar ingenting till att fördjupa sig i statsverkspro- ' 
positionens ut redningar och siffror. Det är emellertid en 
siffra som faller i ögonen: anslaget för flygvapnets övningar. 
Det har tagit t tta sidor innan slutklämmen fram läggs, och 
den innebär att anslaget föres lås till 16,7 mi ljoner kr. medan 
chefen för flygvapnet och flygförvaltningen begärt 25, 1 mil
joner. 

Av detta anslag bero bl. a. antalet flygtimmar, och av dem 
beror till avsevärd del den flygande perso.nalens skicklighet. 
Det skall villigt erkännas att en utomstående har svårt att 
finna sig tillrätta i a llt detta bollande med olika anslags
titlar och mängden av siffror, men kvar står ,intrycket att det 
är en betänklig nedprutniug av det anslag som har en så 
grundläggande betydelse . för vapnets krigsduglighet. Skill
naden mellan vapenchefens äska.nde och regeringens förslag 
är dock 8,4 miljoner, och man tycker sig ha svårt a tt fö rut- ' 
sätta att prutningen kunnat ske utan men för utbildning och 
krigsduglighet. 

OKAR MEST 
A v sam tliga svenska automob illårsäkringsbolag 
visade -TRAFIK under år 1943 största p r emie
ökningen. 
TRAFIK har vunnit d et goda resulta t et tack vare 
sina Idga premier, sin vinstdterbäring och sina 
stIabba skadereg leringar. D etta har skapat popu
laritet och för t roende och detta i sin tur har 
jämnat vägen för vår a nsk:,ffnin g . 

FöRSÄKRINGSBOLAGET 

TRAFIK 
KUN CS CATAN 9. ST O C K H OL M. Tel. 232120. 
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V indarna ~ rån Indiska ?Ceanen bl.ev. allt 
starkare och monsunsasongen bor)ade. 

Och - oh boy! - regnet kom. Molnen 
växte upp S;l tjocka och höga, att man in
te läng.re kunde gå omkring dem eller fly
ga över dem - man måste helt enkelt lita 
på instrumenten och borra sig igenom. P å 
.sätt och vis var det - trots allt - en 
lättnad, ty där i skydd av Guds element 
kunde inte japanerna hota våra obeväpl1a
de kärror. Många gånger har jag hört ytt
randet, att det alltid finns något gott i all
ting - även dåligt väder. Jag kan fortfa
randet höra några av piloterna säga, att de 
aldrig trott att den dag skulle !<omma, då 
de ivrigt skulle titta efter dåligt väder. 
Men det V.ar just vad som bände. Med ja
panska jaktkärror över hela Burma var det 
lugnande att veta, att det faJlns regnmoln 
att hoppa in i med transportplanen. 

Ett äventyr med monsunen ger mig fort
fara nde mardrömmar. Löj tnant Sartz och 
jag hade tagit en bensinlast till Kunming 
och r(tersom dagen såg fin ut - det var 
klart väder i Kina, uruselt i Burma och 

FÖR MT(JKET TENN O(JD 

ÖVERSTE ROBERT L. SCOTT fortsätter här lIedm~ att berätta om siM 
upplevelser i Fjärr.a·/l 'österll i det fem/e av~titte,t ur lians "tomordmtligt 
dramatiska och välskriV1.a bok Glid är mi,~ al1dre.-pilot. Han "ärtlw,," sig mer 
och mer frivillig C! amerikanska flygkåren i Kina. som han redan i förra 
'~1tmret aV FLYG fick kontakt med. l detla kl~pitel berättpr han, hur han 
blev gråhårig. 

ganska bra i ]ndjen - beslöt vi att la, ta in 
t re ton tenn.tackor istället för de vanliga 
två. Vi visste, att vi kunde flyga på 'Iåg 
höjd och söder om kursen för att undvika 
de högre bergen, tills vi hade förbrukat ti ll 
räckligt mycket bensin. [ör att utjämna dc 
extra ki lona tenn last. Om vi sedan mötte 
japanska flygvapnet, kunde vi hoppa in i 
Burmas vänlig,a moln, !dättra ut på top
pen och fo r tsätta till Indien. 

Teoretiskt fanns ingenting att anmärka. 
Men som ni skall få se, gick det inte ,pre
cis så bra. Som vanligt dröjde det länge, 
innan vi fått i lasten och hade tankat. 
Slutligen var dock m.arkservicen klar och 
vi sta·rtade med en och en. halv last tenntac
kor mot Indien, följande Burmavägen mot 
Yunnanyi och västra Yunnan. Denna en 
smula fö r sydliga kurs skulle fö ra oss över 
lågt land, medan vi blev lättare och lät
tare allteftersom bensinlasten 'förbru
kades. 

Fyra hotande " Nollor" 

På de första 300 kilometerna passerade 
vi över Yunnanyi och hade klättrat upp 
till 4000 m. Allting gick f int tills vi när
made ass Paashan nära; Salween, där Kina 
och Burma möts. Plötsligt, framför oss 
och söderut såg jag .två svarta fläc!<ar och 
över dem två andra. 

:.Nollor:. ! 
Vi slängde in transportplanet i molnen 

norrut utan. mer än ett enda litet ögonkast. 
På den tid det tog oss att komma in i regn-

molnen identifierade vi dem definitivt som 
fient liga, jaktplan. Och så slöt s ig mOllSUll
molnen s vänliga gråhet omkring oss. 

Nu började en massa oförutsedda saker 
att hända. Jag satte kurs mot Assam och 
försökte att stiga men med den tunga tenn
lasten lydde kärran roder mycket långsamt. 
Vi vann väl omkring 100 meter i höjd men 
vi visste, att terrängen här snabbt steg till 
4500 meter. Vi flög naturligtvis på instru
menten och kunde inte se någonting av dc 
hotande bergen. I 

Jag, ru sade genast bak i kabinen och lät 
Sar tz hålla kärran på kurs. Tenntackorna 
var surrade på golvet med samma aV'stånd 
mellan dem, som det skulle h.a varit mel
lan passagerare. Jag gic!< längst bak i 
stjärten och lossade den tacka" som var 
a ll ra längst bak - var och en vägde SO 
kg. När jag fått loss den första tackan, 
kände jag hur luftvirvlarna började, när 
vi kom in i stormcentrum eller närmade 
oss de luftströmmar, som förorsakades av 
de allt närmare bergen. Skyndande mig 
så mycket jag kunde kröp jag med tenn
tackan fram till dörren medan flygpLan
stjärten svängde allt våldsammare alltef
tersom virvelbildningen blev starkare. Dör
ren pressades upp en smula mot det väl
diga yttre lufttryck~t och jag försökte 
kasta ut tackan. Min tan!<e var naturligt
vis att kasta ut en tredjedel av lasten, så 
att vi 'skulle kunna klättra upp till säker 
höjd. 

Men hur jag än försökte så hindrade dc 
väldiga luftkytten mig att ens f~ den för
sta tackan överbord. I själva verket kas
tades jag gång på gång så våldsamt åt si
dan, att jag trodde att tenn tackan skulle 
slå både a rmar och revben av mig. Slut
ligen fö rstod jag, att jag inte ku·nde göra 
det, och gick fram till spakarna igen efter 
att ha släppt tenntachn, där jag stod. 

Kryssning i inbillad dal 

Sartz höll planet på kurs men vädret 
blev allt uslare. Hastigt fattade yi ett n~tt 
beslut och vände kärran söderut, eftersom 
dalarna praktiskt taget löpte i j ak nord
sydlig riktning, och jag gav motorerna fe
tast möjliga briionsleblandning och full~ 
gaspådrag. Jag försökte fortfa rande att 
stiga men mi"n avsikt var i första hand att 
förhruka ,bensinen i två av tankarna så 
fort som möj lig.t, och det var därför som 
jag flög på högsta effekt. Det skulle lät
ta flygvikten omkring 900 kg och nästan 
kompensera de 1 000 !<ilona överlast av 
tenn. Det var naturligtvis omöjligt altt fä l
la en del av bensinlasten ,på ett sådant här 
transportplan. 

Vi skulle flyga söderut i fem minuter 

8 pä.o olnlfen .telf' ytterJlIfB,re en smula, om det ' 

D.!l .VU" möJUlft. 
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'och sedan norrut i fem , Kärran lättade ef
ter hand och steg t ill över 4 SOO m, Vi 
v iss te, att om vi bara inte körde rätt in i 
något berg dess förihnan, skulle vi så små
ningom kl ättra till de Sj OO meters höjd, 
som var nödvändiga för att komma över 
knölen och tillbaka till Assam, Under tiden 
fortsatte vi att kryssa- upp- och nedför den 
inbillade dalen - att vi hoppades att det 
skulle vara en dal just där ar säkert. Men 
när virvelbildningen ökade på något ställe 
war vi många gånger säkra på att vi flög 
rätt in i de höga bergväggarna nära Me
k ong och Irrawaddy, 

Minuterna blev en timme under denna 
hårda instrumentflygning. Tre timmar ef
-le r starten f rån Kunming nådde vi den väl
komna, höjden S SOO meter. 

N u var vi tillfälligt säkra för bergstop
parna. M en var var vi ? Om vi var där vi 
skulle vara - på !mrs mot Assam -
skulle vi klara topparna med futtiga 300 
m, Men, om 'stormen blåste från söder, 
vilket var det troligaste under monsuosä
songen, kunde vi ha drivit 100 km norru t 
från kursen under den timme vi endast sett 
våta moln, Jag vet att Sartz och jag tänkte 
på samma sak Vi var säk'erligen norr om 
den säkra S SOO-meterskursen och på väg 
rätt in i de 6 000 till 7 SOO meter höga top
parna' i Himalajas norra del. 

.syrgasen tog slut 

Så tog syrgasen slut och jag kände mig 
om möjligt ännu sämre till mods . Det var 
precis som överste Haynes brukade säga : 
:.Somliga dagar kan man inte göra ett nic
keb. Allting gick galet. 

Vi bestämde oss för att vi var, där vi 
'borde vara. Vi ställde in gyron på ra!< 
K.urs hem och kopplade in automatpiloten 
- gamle järn-Georg, kallade vi den. När 
'luften blev aUt för virvlande skulle vi 
hjälpa .autopiloten att hålla rodren ' sta
niga, Vi flög på nära en timme. Så bl<;v 
vädret allt för kyttigt för servomekanismen' 
och ,vi började handflyga kärrat} igen. Det 
är vanligen en tretimmarstur från ' Kun
ming till vår bas och nu hade vi redan 
varit- på väg i tre timmar och fyrtiofem 
minuter. 

Sartz jobb bestod i att hålla gyron på 
noll med hjälp av sidrodren, mitt att hålla 
vingarna i horisontalplanet - och på grund 
'av den aeroembo1i-sm som vi råkade ut för 
på grund av syrebristen, hade vi fullt upp 
:att göra med delta. Jag kommer ihåg, att 
jag då och då tittade över till honom och 
-röt åt honom, därför , att han inte höll gy
rokompassen på noll. Han korrigerade 
·ögonblickligen men snart kom den på drift 
igen. Jag upptäckte visserligen, att jag in'te 
skötte mig så värst bra själv, när det gäll
de att hålla vingarna på rätt köl , och jag 
gissar att Sartz 'inte ville bråka med mig 
bara för att jag var en s·tac!<ars gammal 
överste. 

Under nästan ännu en timme" satt vi där 
och stirrade på varandra väntande varj e 
-sekund, att en av Himalajas taggig,a top
par skulle störta fram ur molnen och in i 
förarhytten. Försök någon gång, medan ni 
flyger med över 300 kmlt och ni inie kan 
se era vingspetsar, och se om inte ert hår 
blir gråare och gråare. Mitt blev det. 

Fyra och en halv timme efter starten 
ansåg jag, att vi måste börja gå neråt, det 
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VI väntade varj" 8ekund, ",tt en av Hlmo.laJa-s taaclca toppar 8kulle störta fram ur molnen och 
In I förarhytten. 

fick vara berg eller inte berg, framför oss. 
Natten föll snabbt på och bensinen bör

' jade på att närma sig botten i tankarna. 
Jag började fundera över om jag verkli
gen gjort rätt, när jag lät motorerna dricka 
upp de två första bränsletankarna. 

Pd rött kurs - eller ej? 

Spänningen steg' ytterligare en 'smula, om 
det nu var möjligt, när vi drog av gasen 
lite grann och började nerfärden. Om vi 
var på kurs, var allting finfint - vi skulle 
bryta genom i den hästsko, som vår bas 
låg i., Tänk er bara hur bergen bildade en 
hästsko med den slutna delen vänd mot oss. 
Nåväl, i vår situation var det i alla fall 
en tröst att tänka på en hästsko. 

Om vi var ur kursen skulle vi mycket 
snart få veta det, och det skulle inte vara 
stor skillnad. Tänk er själv köra bil med 
90 kmlt genom en 'tunnel i en dimma, så 
tjock att ni inte ens kan se kyla·rknoppen 
på bilen. Ni vet inte var tunnelns sidor 
finns, ni vet inte när ni kommer att kolli
dera med en annan bil, som kör lika fort 
som ni, ' ni vet inte ens om ni är i tun
neln. Vi var i samma situation, bara tusen 

gånger värre, för vi !<örde med över 300 
kmlt och visste inte, om vi var i Burma, 
Tibet eller Indien. Som Sartz sade ef'teråt : 
Om vi hade kommit ut över Chicago eller 
London skulle vi inte ha blivit allt för 
överraskade. 

Minuterna gick. Vi flög läg.re och iägre, 
men ännu misslyckades någon bergstopp 
aH bryta igenom att slå oss till mos. Ibl;and 
slog regnet och den hagelblandade -snön så 
hårt mot Douglasens metallhud, att jag 
nästan brpt ~amman; jag kände mig över
tygad om att här var det nu till slut. 

J ust då såg jag en ljusare fläck till hö
ger om kursell. Denna ljusare fläck betydde, 
att den sjunkande solens sista strålar sken 
på toppen av ett av dessa mol,n. Där fann s 
ett hål någonstans och mitt hjärta slog 
dubbelslag. Både Sartz och jag hade ögon
blickligen svängt mot den ljusa fläcken, 
Vi hade varit utan syre nära tre timmar 
och vi kände oss gans!<a nere. Nu rusade 
vi över en annan ljus fläck ,och jag tyckte, 
att jag 'såg en skymt av marken under oss. 

Plötsligt kände jag mig alldeles prima 
igen - där nedanför hade jag sett en grön 
klut. Så gick vi in i soppan igen. Jag bör-

• 



FRAMT.IDENS 
ALLEBERG 

Fotot: Trilogi; på Alleberlr vid segelflYlrtävUnlrurna 19U. Bättre pl",ts 
om ' KSAK:. utbYlrgllad8prolrram Irenomför.,s. - Skissen : 1) Be.hm
r.llg. Z) Ählre hangar. 3) Nybyggd h.a.nlrur. ~) Förliiggnlng8byggnader 
(»AII"by»). II) Nuvarande .t ..... tbrylrlr .. ·• 6) Planer .. ,l parkerlnlr8plats. 
7) »Ladan». 8) »SJö .. rna.». Böd streckad HnJ" = pl .. nerad tillfartsväg. 
Röd.treekade områden Inom" .kor.et. = planerade nya delar a·v de 
breddade startban<>rna. 
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YNGVE NOR1{VI 

OUI KSAK:s GENERALPLAN 

Aeroklubben har under de fyra-fem år som förflutit se
dan Segelfl).gskplan Alleberg kom till lagt ned stor mö
da på att b:vgga u.t denna rikssegel/lygskola, SM//. för när
varande teprese~terar ett icke föraktligt värde rent eko
nomiskt sett. ·Vad den betytt för segelflygets utveckling 
kan inte anges i siffror--men lorde ändå stå klart för var 
och m . som fö,lj,t det svenska segelflyget fr'än början. 
Men trots att stora kostnader lO![Jts ned kan skolan ännu. 
inte anses färdig . Med en rationell1ttbyggllad skulle den 
ku,ma få en betydligt större kapacitet. KSAK har nu 
låtit uppgöra Cif generalplan för ett evl!'lttuellt utbygg/ln· 
de av Alleberg utövcr vad som redan. skett. 

PI~nen har uppgjorts ~v stad~ingenjör Oscar Hansson.i .Falkö
pmg, vilken haft hamf om vIssa av de arbeten som hltttl1s ut

förts på Al1eberg, och lFr nu til1stäl1ts 1944 års flygplatsutred
ning med hems-täl1an att detta för hda vår priv.atflygverksamhet 
så viktiga arbetsobjekt måtte inrymmas i utredningens förslag till 
Kungl Maj:t beträffanqe utbyggande av det svenska flygplats
nätet. KSAK framhåller i sin skrivelse att det vore med, största 
fördel förenligt aH ko~binera Al1ebergs flygplats med en kom
munal flygplats för Falj<öpings del. 

De i planen föreslagna arbetena skul1e omfatta: 
a) Utbyggand,e av nord-.sydbanao till 1000 m längd och H)() m 

bredd. . 
b) Utbyggande av ost-v~stb.anan till 700 m längd och 80 m bredd. 
c) Anläggande av återkörningsbanor belägna utanför de egent

liga rullbanorna. 
d) Anläggånde aven tillfartsväg till hangarerna med sådan 

sträckning att någon rul1ban.a om möjligt ic!<e kor.sas. 
e) Anlij,ggande aven pflrkeringsplats för bilar. 

Den nuvarande nord-syd banan har nu en användbar längd av 
600 m och en bredd av endast 30 m. Ost-västbanan har samma 
bredd och en användbar längd av 200 m. 

Vid de utbyggd~· . banornas placering i terrängen har man till 
största delen utgått ifrån att följa de sträckningar, som an
vänts vid de tidigare iordningställda bandelarna. En mindre 
vridning av banornas längdriktning har emellertid ur kostnads
synpunkt ansetts befogad: Den nuvarande uppfartsvägen korsar 
som bekant (den blival'jde) nord-sydbanan på ett mycket olämp
ligt sätt och därför har i planen den nya uppfartsvägen getts en 
annan sträckning. I stället för att som nu gå åt höger vid ~Ia'
dan.>, skulle den n~a vägen dras åt vänster, d. v s söder om 
nord-:sydbanan. · På detta sätt skulle man undvika att vägen kor
sade rullbanorna utom vid den västligaste delen av ost-västbanan 
strax söder om den nuvarande startbryggan på västh.anget. Den
na korsning skulle eme1\ertid inte behöva medföra några större 
olägenheter under förutsättning att trafi!<en fram till hangarer
na och övriga byggnaqer begränsad.es till segelflygskolans egna 
fordon. 

För att förhindra större 'tr.afik på vägens sista del föreslås att 
en parkeringsplats anl~ggs omedelbart intilI vägens korsning av 
den blivande ost-västb'lnan. Byggandet av pa·rkeringsplatsen mo
tiveras främst med den starka trafik, som kännetecknat alla 
större evenemang på A1\eberg. Således har under vissa dagar 
besökarantalet varit uppe i över 8000 per.soner trots den starkt 
reducerade biltrafiken. Man måste alltså räkna med att trafiken . 
tilI berget kommer att bli mycket stOl' så snart de nuvarand.e 
onormala förhå1\anden'l upphört. 

Vidare blir det enligt förslaget nödvändigt aH flytta den nu 
befintliga. startbryggan på västsidan ~ : a 100 m längre . söderut 
för att få ost-västbanan. klar för a1\a hinder. De föreslagna åter
!<örningsbanorna beräknas få en bredd av 3 m och tillfartsvä
gen en bredd av 6 m. 

I planen framhå1\er ingenjör Hansson bl a att de höga kostna
derna till vi:ss del måste til\skrivas det faktum att kalottytan är 
relativt ojämn och att berget på många stä1\en går i dagen samt 
att berggrunden utgörl!s .av diab~s, en berga!-t av vulkaniskt ur
sprung, betydligt hårdare än granit och gnejs. Lösa jordlager 
finns i.nte heller i större utsträckning, vilket också varit av 

. (Forots. på sid. 18.) 
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V insk ångare förlist vid Argos gml1:d. r 14 man driver på flot.te sedan kl 03,30. 
Så ungefär löd det telegram, som cHefen 
för stockholmseskadern telcprintade till 
F 2 tidigt på morgonen den 15 januari. Ett 
flygplan - -en S 1-7 - som trots den tidi
ga timmen i annat spaningsuppdrag befann 
sig i närheten av olycksområdet beordrades 
per radio att spana. Men besättningens. an
strängningar blev utan re.sultat. Klockan 
9,25 startade d1}- från F 2 ytterligare tre 
flygplan - två S 17 och en T 2 :a. i den 
s istnämnda satt löj tn. Sven Almslrölh vid 

, 

SEDD FI1AN P ARKETrr 
spakarna, löjtnant Kar.l-Erik Uttergård 
skötte spaningen och furir A1111'1ld Forss
[und tänstgjorde som signalist. Det var 
dessa tre som under fcm timmars flYgJling 
i fu ll storm upptäckte den drivande flot
ten och höll kontakt med jagaren Vidar 
till dess de utmattade skeppsbrutna blivit 
undsatta. Vid en kopp k<IJHe på en ~tock
holm srestaurang, där sjökortet f ick göra 

tjänst som bordduk, har de båda löjtnan
te rna berättat fö r signaturen om Sill spän
nande fl ygning, vilken båda betecknade 
som :.visserJigen hård men bara vad mall 
kan fo rdr<IJ aven besättning:.. 

- Det var genom -tre överlevande, som 
ti'llsammans med en död tid igt på morgo
nen hade drivit i land på Örskär, som man 
först fic~( reda på det öde; :som mött den 

FLYGPLANETS VÄG ......,_ .... 0--_ 
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finska ångaren Ves ta, berättar. löjtnant 
Alm'ström och fortsätter: Men det var nå
got som vi inte kände till när vi på mor-o 
gonen kom ut till flottiljen. Vi hade en
dast eskaderchefens telegram aH gå efter· 
och fick ingen tid för några förberedelser , 
Det var bara aH dra på sig flygdräkten 
och starta i den redan varmkörda kärran, 
Solen sken och vid starten verkade vinden 
inte farligt hård. Vi gick mot en viss punkt 
på kusten, som var tillåten för utpa-ssering 
och efte~som det hela såg ut att bli ett lätt 
arbete satt vi och funderade på att - när 
vi hittade flotten - landa på vattnet' och 
sedan dra in flotten bakom flygplanet till 
land. 

Det bld,te full storm 
- Hunna en bit ut över kusten började 

vi förstå, att dett<IJ skulle bli en omöjlig. 
het. Det blåste 20 sekundmeters nord-väst 
- alltså fu ll storm. Men sikten var fort
farande god. Vi satte rak kurs på Argog 
grund och gick därefter i vindriktningen 
ner mot Giffards grund där flottans båtar 
låg och letade. Efter en sväng gick vi rakt 
söderut mot skärgården eftersom vi tyckte 
oss ' märka att vinden kantrat c:a 20 %, 
Efter en stunds flygning över skären upp. 
täckte vår signalist plötsligt i en liten vik 
på en kobbe en tom livbåt. Det var ju aH. 
tid en vägledning. Men nu var frågan : Var 
exakt på kartan låg livbåten? 

- Ja, fyller löjtnant Utterström i, saken 
var den att jag vid den bråda starten bara 
fått ett sjökort i skala l : 500 000 med mig. 
P å det sjökortet bestod kobben <loven Ii. 
ten prick utan namn. Senare har vi konsta
terat att det var Fluttuskär. För att nu 
bestämma livbåtens läge gick vi till Örskär 
på tid och fick på :så sätt distansen dit. Bä. 
ririgen hade vi ju på kompassen. Från Ör • 
skär gick vi tillbaka till den tomma liv. 
båten och under tiden drog vi den slutsat. 
'sen att våra funderinga'I' på vindkantringen 
varrt riktiga och att vi borde söka flotten 
,någonstans i närheten. Med ögonen på hel • 
. spänn sv.epte vi i den hårda kyttiga vin- . 
.den på 100 m höjd över skären. Och nu ef
ter llh ' t)mmes flygning upptäc!<te vi flot
ten. Även den här gången var det furir 
Forsslund, som vi sadt: sig vara den mest 

Forts. på sid. 29. 

T v: Kart ... över olycksphtt,sen. VeHta .förll l'ijte 
vid Ar~o8 grund. - överst på ",Illa,n de tre 
Hägernii.smänne n, 80m gfmom djärv och krn... 
va.nde flygning räddade männell på flotten . . __ 
Fr v furir .<\ . j<'o .... lund, l öJtn S. Alm.triim 
och liijtn K.-E. U .tt .... gård • 
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JJE~ I».OOO:H~; Ot'Jf S ISTA Curtl~. 1.'-40 N .Wnrbowk. flyg"r hiir ovo .. från Curtlu-Wrlght. 
rabrlker i Buffalo. Trots att 1.'-40 bYlI'gtl< äoda tlII8 oylIgen och alltJilmt tjänstgör på en milng.l 
olika fronter är den omkrlhg t.re år efter de Just lIU rnodern .. ~t" Jaktpl&nen Ifräga om pr".tllnd .. 

·och lltr-u8tnlng. 

Bepubllc amfibie -
Bland fredsptojekten märkes en ny ska

pelse från Republic, en fyrsitsig amfibi~ 
med skjutande propeller. Prototypen är re
dan klar och väntM på provflygning. Det 
är en helmetallkonstruktion med duk!<lädda 
roderytor. Maxhastighet 193 km/t, marsch
hastighet 169 km/t, spännvid,d 10,97 m, 
längd 8,08 m, flygtid S timmar, flygvikt 
l 193 kg, motor 175 hk sannolikt Ranger. 
Priset uppges bli under 16000 l<r - sensa-

---------.. ---_.--~-
JIAlVKER .TE~JPEST., 80m leo t v I blid 
och ovan I överolk,torltnlng Dr AEBOPLANE, 
förväxlas lätt med Hawker .Typhoon. Dm mon 
Int" lägger märke till den utefter ryggen ot
drag.... 8 k .fortr""ofenll.o. ....mt den ellip
tiska formen pö vingens bo.kkant (Splttlre
vinge). 

tionellt lågt för en amfibie alltså. Prototy
pen är försedd med en tvåbl:adig propeller 
men den kommer sannolikt att utbytas mot 
enfyrbladig. FLIGHT anmärker, att de 
ame'rikanska uppgifterna ifråga om flyg
vikt och flygtid knappast !<an vara riktiga. 
Fyra passagerare med bagage väger 370 kg 
och fem timmars' bensinförbrukning ytter
liga:re c:a 135 kg eller tillsammans SOS kg. 
Det torde vara :svårt att bygga en fyrsit
sig amfibie med en tomvikt på bara 700 kg. 

FLYG NYTT 
ALLA 
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Tysk r~m.narJakt 
Enligt en oidentifierad tysk radiostation 

har de tyska jaktdivisionerna, som har till 
speciell uppgift a:tt ramma allierade plan, 
utrus'tats med det reaktionsdrivna jaktpla
net Messerschmitt Me 163 :.Komet>, efter-

• som deras tidigare Focke-Wulf FW 
190A8 - en ganska färsk version - visat 
sig för långsam mot de eskorterande ame
rikanska jaktplanen. Även Me 163 är ut
rustad med k3:ta.pultsits, som kastar ut pi
loten omedelbart före ramningen. Den ty
ska radiorösten uppgav, att många tyska 
jaktpiloters liv räddas på detta sätt, under 
det att de rammade bombplanens besätt
ningar är räddni.ngslöst förlorade. Enligt 
en obekräftad engelsk uppgift från Schweiz 
kan tyska reaktionsdrivna ja!<tplan nå upp 
emot l 000 km/t. Piloten säges ligga rak
lång på magen. 

Ny "Thunderbolt" 

Republic P--47D :.Thunderbolb är en · 
ligt AEROPLAN E utrustad med brittiskt 
gyrosikte och har en måJxhastighet på 8500 
m av 642 km/t. På bästa ännu högre höjd 
är maxhastigheten 676 km/t. Den allra se
naste versionen av P--47 heter P--47.N 
och är en speciell långdistansversion, som 
nu serietillverkas för att insättas som 
eskortplan vid raiderna mot ja:panska hem
orten. 

"Tomeat" blir "Tigereat" 

GrummaIl F7F, ensitsigt tvåmotorigt 
jaktplan för hangarfartygshasering, har 
fått det officiella namnet > Tigercat:. istäl
let för det ursprungliga >Tomcat:.. 

Martin. B·33 

Enligt australiska uppgifter bygger USA 
nu en tredje superbombare vid sidåJn av 
Boeing B-29 :.Superfortress:. och Con so
lidated B-32 :.Domlnaton. Den nya jät
tebombaren är en fyrmotorig utveckling av 
B-26 :.Marauder:. och heter Martin B-33. 
Ännu större bljr dock den ännu oidentifi
erade B-36. Även B-3s och B--42 har 
förebådats. 

BEPUBLIC kommer mrd "n oellHntlonell bil
lig amfibIe, Ki>m oeo t v. 
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Bells .J·21:8 

--

BELL offentliggjorde va\rell 1943 ett projekt 
(ovan), tlOm har Htoru. likheter Dled den 8veU8-

k" SAAB-U. 

Även Bell Airtra·ft Corp. har varit mne 
:på samma tanke som SAAB och publicera
de våren 1943 (FLYG 7/43) ett projekt, 
som i än högre grad än Focke-Wulf FW 
198 li!mar den svenska J 21 :an. Översikts
ritning finnes här ovan. Redan långt före 
publiceringen av d,etta Bell-projekt hade 
dock SAAB-ingenjörema börjat rita 21 :an, 
så det kan inte vara tal om något plagiat, 
i varje fall inte från svensk sida. Skillna
den mellan Bell-projektet och SAAB-ZI 
är ' aU det förra har starkt pilformiga vin
gar ända från roten samt är för.sett med 
motroterarde propellrar på den skjutande 
motorn. Belltypen torde icke ha serietill
verhts. i\.ven Curtiss-fabriken lär hålla på 
med ett tvåbommat projekt med skjutande 

. propeller men om detta vet man ännu in
genting med säkerhet. 

-
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SVENSKATTI.INGEN BENDIX bygll't'r folkhelIkopter 80m 8es o,·an. 

BENDIX FOLKHELIKOPTER 
Allt flera heliköpterprojekt ser dagens 

ljus. Det senaste - i folkflygstil - har 
den kände svens!<ättlingen Vincent Bend,ix 
till upphovsman och skall ,tillverkas efter 
kriget av den ännu ej ett år gamla firman 
Bendix Helicopter, Inc. Mr Bendix är kan
ske mest · känd tidigare för sin självstart 
för bilar . samt sin tvättmaskin men han har 
följt utvecklingen av rotorplan de senaste 
25 åren och anses vara en stor helikopter
expert. Den nya Bendix~elikoptern blir 4-
sitsig och är försedd 'med samma landnings
ställ som de kända Sikorskytypema -
gummi flottörer som lämpa sig lika bra för 
landni!1g. på land eller vatten. <Den beräk
nade topphastigheten är 230 km/t och 
marschha:stigheten c :a 200 1<m / t. Stigha:s
tighet '200 m/min. Priset väntas inte bli 

högre än 25 % mer an en kvalitetsbil. Mr 
Bendix säger själv, att manövreringen av 
hans helikopter är så förenklad, att det blir 
lättar~ att flyga den än att köra bil. 

Om Sikorskys senast offentliggjorda 
modell XR--{) meddelas nu, att den är ut
rustad med en 245 hk Frjlnklin luftkyld 
sjärnmotor' med 11,58 m spännvidd på hu
vudrotorn. D'en tvåsitsiga k.abintypen kom
mer att få en maxhasttghet på 160 km/t 
och en flygvikt på 1193 kg. ' Nash-Kelvina
tor-koncernen planerar tillverkning av Si
kors!<y ,R--{) helikoptrar för ef,terkrigsti
den och det stom bussbolaget Greyhound 
Bus Co. har begärt koncession på helikop
terlinjer i anslutni~lg till sin busstrafik. 
Det är livligt på helikopterfronten. 

DOUGLA.S A-26 "INVADER" 
Om det nya amerikanska all-round-planet 

Douglas A-26 »Invadeu, som presentera
des i bild i FLYG 2/45, upplyses nu att den 
enligt inofficiella amerikanska uppgifter 
t o m är snabbare än »Mosquito», en upp 
gift so~ man dock torde få lov att ta med 
reservation. A-26 är utrustad med. 2 st 
2000 hk Pratt & Whitney R-2800»Double 
Wasp»-motorer och trebladiga Hamilton 
Standard helt omställbara propellrar. Ar- , 
betet med A-26 började 1941 och den för
sta. flygningen gjordes den 10 juli 1942. 
Ving~rna är för:sedda med dubbelslottade 
vingklaffar, vilka gör det möjligt att star
ta även från små framskjutna baser och 
reducerar .. landningshastig,heten högst vä
sentligt. Det finns en hel rad oli!<a DOS-

DOUGLAS A-Z6 _rllvade .. en II II'It FLIGKT. 

typer, var och en avsedd för något av 
A-26 :ans olika uppdrag S0111 jaktplan, 
bombplan', natt jaktplan, fartygsbekämpare 
eller låganfallsplan. Spännvidden är 21,34 
m, längden 15,21. m. Liksom på SAAB-18 
är matorinstallationerna på höger- och vän
ster sida exakt lika', så att man inte behö
ver tänka på höger: eller vän:stermotorer. 
Motorbyte säges kunna göras på ~ timme. 
Besättningen kliver i och ur genom ka
bintaket, som är fällbart åt sidan som på , 
ett jaktplan. 

Eli " f.' l " Caudron 

Det första i det befriade Frankrike till
verkade flygplanet ett tvåmotorigt 
Caudron transportplan - Hög over Paris i 
~itten av oktober 1944. 
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FLYGSINNET börjar nu sprida sig även 
till de oskäliga djuren. Ute på Bromma 
flygfält har man.nämligen iakttaget, hur 'en 
lokattshanne på kvättarna klättrat över sta
ketet och sedan lufsat omkring på start
banorna samt smugit sig fram titt d;e sto
r31 trafikplanen och titt synes mycket in
tresserat studerat deras enskildheter. Ja, 
nu är det sannerligen på tiden, att atta flyg
kalla svenskar sig omvänder och bättrar, 
så att de inte tilt slut skall behöva stå 
inför vår herre med s!<ammens rodnad på 
sina kinder och höra Sankte Per berätta 
historien cm den flygbitna lokatten som 
ett belysande exempel på åM djuren ibland 
-överträffar människan ifråga cm sunt 
bcndf ör stånd. 

BRIST PA FLYGSINNE men framför 
allt brist på omdöme .och ett föga utveck
lat sinne för prcpcrticner visad.e A T här
omdagen, då den tog sig för att ge ut 
extranummer med anledning aven kcm
munike från flygstaben, vari tre flygha
verier . omtalades. Intet liv spiltdes. I ett 
fatt måste besättningen - två man - läm
na ett flygplan i fallskärm (den ene bröt 
vid nedslaget båda benen .och den andre 
fick lindriga skadör) ; i det . andra fallet 
hade en föra·re sannölikt d;rabhats av snö
blindhet, varför han satte sig litet hårt i 
landningen . men blev .oskadad, och i det 
tredje fallet rullade en elev efter landnin
gen ut över flygfältsgränsen på grund av 
det sliriga väglaget .och skadade flygplanet 
lätt men blev själv naturligtvis helt .oska
dad. Dett31 ansåg AT mötivera en jä<tte
rubrik ö.ver halva den nygjorda löpsedeln 
samt :.headline:. över hela första'Sidan. A·B 
och Expressen hade gjcrt l~spaltiga nöti
ser. Flygstabens beredvillighet att utge 
kömmunikeer även öm .oväsentliga s. !<. 
servicehaverier törde efter detta ha blivit 
betydligt mindre. Förresten, hur reagera·r 
AT:s läsekrets inför ett så uppenbart sen
satiönsmakeri, när den jämför den oskyl
diga .och föga rafflande kcmmuni!<etexten 
med jätterubrikerna, söm stättde helt i 
skuggan Senises brådstörtade avresa med 
fru och sön .och pälsar, en störstöld av hav
re från K l samt sist men inte minst fin
ska å>ngaren Vesta'S undergång i Bötten
havet, söm krävde elva liv. Man påminner 
sig .osökt ,Skräll i Miinchen:. .och andra 
beryktade löpsedelrubriker. 

FLYGHAVERIERNA tycks f ö aldrig 
mista sensatiönens sötma för dagspressens 
rubriksättare .och löpsedelsredigerare. An
nars tycker inan nög, ,att nyhets!uönik~n 
varje dag är tillräckligt full av blödiga 
sensatiöner för att det skulle räcka till att . 
fylla de flerspaHiga rubrikerna och löpsed
larna. J ag trör inte heller, att allmänheten 
tycker 'att det är så ry:sligt spännande 
längre ,att läsa öm f1ygh3lverier, att de sli
ter tidningarna ur kölpörtörernas händer 
för den sakens skull. Däremöt kan en så
dan rubrik ge massor av föräldrar, fruar, 
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fästmör eller syskon .till flygare en allvar
lig chock. De kanske sliter till sig tidnin
gen för art få visshet, men det är väl inte 
därför söm löpsedels rubrikerna kommer 
till ? 

BETYDLIGT ROLIGARE är det att ta,la 
öm AB:s tävling öm bästa namnet på det 
blivande flygfrämjandet. Första pris av 
173 . förslag fic!< det lätt mystisIca FIRO, 
som blir mindre mystiskt när man talar 
öm att det betyder Flyg-Intressets Riks
Organisatiön. Men att kalla en örganisatiön 
för det uppåtsträvande flyget för någöt så 
nedåtriktat söm FIRO är väl inte bra. Man 
kömmer genast att tänka på fira, d v s 
mötsatsen till hissa. Massör av namn på 
Folkflyget föreslögs vidare och när man 
hör en del av de övriga förslagen, vet man 
inte riktigt öm man skall gråta över eller 
skratta åt svensIca folkets uppfinningsför
måga. Hör här: Fem länkar (den .olympi
ska beröringspunkten efterlyses), Far-o
flyg, Flygbasen, Lärkan, Luftreso, Mölnets 
bröder, Allflyg, Flygvården och Flyggyn
nandet, för att till varje pris krångla till 
det utmärkta Flygfrämjandet, söm utan 
vidare synes bättre än något av de före
slagna namnen .och i varje fall direkt sä
ger, vad det är fråga öm. 

SKANES RAPSBAGGAR kömmer snart 
att få en ny högst allvarlig fiende i Svensk 
Flygtjänst, söm nådde så goda resultat med 

sina flygande'· gesarolbesprutningar av den 
insektshärjade barrskogen vä:ster .om Vät
tern, ,art de skånska oljeväxtödlarna nu vill 
ha överflygningar över sin31 rapsfält för 
att ge rapsbaggen en verklig dödsknäpp .och · 
hindra hans härjningar i de blommande 
fälten. 

NORRLANDSFLYGET startar inte förr
än omkring den 15 april istättet för den 15 
februari, scm man höppades i höstas. 
Flygfältbelysningen är ännu inte färdig va
re sig på Skeppsholmen eller Kallax men 
optimisten Carl Florman hoppas, att årets 
riksdag s!<all bevilja de begärd31 anslagen. 
Ja, den gode Carl har ju talat förstånd 
med riksdagsfarbröderna förr med gött re
sultat, så varför .inte . . . 

SVENSKENS OVILJA möt att :.f,ata 
penan:. vidlåder tydligen inte tJanstemän
nen vid Kungl. flygförvaltningen, söm en·· 
ligt hr försvarsminister Sköld skriver all
deles för mycket. I varje fall köstar skriv
materiel och : papper alldeles för mycket. 
Tänk öm ·förvaltningen skulle få skriva 
lika litet som pressen om de nya svenska 
flygplanen,. då skulle hr Sköld sanner
ligen inte behöva klaga över för höga, pap
pers- och bläckköstnader . . . 

SKRIVKI,ADAN tycks annars inte vara 
så värst överdriven bland; hrr flygtekniker, 
sa där mera privat, ty endast nio tävlings
skrifter har inkömmit i Flygtekniska för
eningens förra, året utlys'ta tävling, enlig~ 
vad .ordföranden flygöverdirektör Clas 
Sparre upplyser. Utdelningen av de 2000 
priskrönörna torde komma att ske någön . 
gång i maj. 

EN SKYTTELBOMBARE har ef,terträtt 
förre amerikanske flygattachen i Stock
hölm, överste Felix Haordison. Det är bri
gadgeneral Alfred A . Kessler, vilken sam
tidigt kömmer att tjänstgöra söm militär
attache. Generalen hör tin det amerikanska 
armeflygets veteraner och har nu fått sin 
första diplömatiska pöst. Han har upplevt 

. en hel del men anser, att den intressan
taste delen av hans uppdrag i Euröpa var 
skyttelbombninge.n mellan England och 
Ryssland. I åtta månader var han engage
rad med. detta men med flygarens vanliga 
a:nspråkslöshet och tystlåtenhet vm han in
te berätta mycket. Han ger dcck de ryska 
mekanikerna en uppriktig elöge för deras 
s!<icklighet .och den :snabbhet, varmed de 
lärde sig sköta de amerikanska >f1ygande 
fästningarna». Samarb'etet med ryssarna 
va:r f ö utomurdentligt gött. 

(Forts. på sid. 14.) 

USA:8 nye flyg- och mllltltrattrulhe l Stock
holm, brlgadge .. "ral Alfred A. KesBler. 



R.ESliLTATET Al' 'tVÅ lnNUTERS BOi\fBNINO av SRD1D1ILnlugt GS _FlygAnde rustnlngar_, tIllhörunde .Utonde umerlkan8ka strntegiska flyg
k"rf'n, visar ovau8tåend .. blid av vRd s"m en gäng var ~latfordftlbrlkeJl l Strasbourg, som tlllverkllde ZOO-SOO tyska flygmotorer av typ .Jurlkers 
Jumo 211 I milnaden. - Bilden är hogen eft.,r det att den franske genernJen LecJercs franska trupper befrInt ~taden. Anrallet sk"dd" ~l tldl3"li 
som den 27 muJ 19U, men tyskarna hade tydligen ansett. detl lönlöst .. tt en" försöka röja upp I vlrrva·rret. De eisa.slsk .. arb .. turna bp.riUtod" 
att mln;!t <lO procent av verktygsmasldnerna förstördes och att resten fördes till Ty.kland för reparation, varefter de upp.t.älldes I "märre 
rubrik"r, uppbyggd .. I Vogeserna .. 

KRIGET I L .IJFTEN 4l,,, il. V I il. 'r o n, 

På väs/fro1l/eJ/ lyckades MOl1'tgomerys 
'och Bradleys offensiv från norr resp. 

söder mot den stora tyska utbuktningen i 
Ardennerfronten i huvudsak att utjämna 
denna. Förhoppningarna att fånga de fram
skjutna tyska trupperna i en säck och så
lunda förvandla den tyska initialframgån
gen ,till ett nederlag torde emellertid ha 
slagit slint. Tyskarna lyckades av allt att 
döma dra tillbaka sina huvudkrafter och 
konsolidera sina ställningar, så att någon 
blotta, i västfronts.försvaret icke kunde 
skönjas, då detta :skrives. Orsaken härtill 
kan bl a ,tills!uivas vädret. En ny period 
av dåligt flygväder - dimmor och snö
stormar - hindrade de taktiska luftflot
tornas arbete .på slagfältet under de kri
tiska dag.arna. Endast sporadiskt kunde 
an fall av betydelse komma till stånd, men 
då begagnades också tillfället. Den 14/1 
kunde sålund.a andra luftflottan flyga 600 
starter mot stridsvag,nar och landsvägstra
fik i Ardennerna, medan nionde luftflottan 
i trakten av Houffalize helt utplånade ett 
par byar med tyska reserver samt förstörde 
30 stridsvagnar och 300 ' motorfordon. De 
taktiska och stra,tegiska luftflottorna till
sammans flögo denna dag med 7 000 flyg
plan över fronten och tyska hemorten. 52 
flygplan uppgåvos förlorade mot i'nte min
dre än 230 tys~<a, därav ett SO-tal över 
fronten, resten över Tyskland. 

Anfallen mot tyska hemorten fortgingo 
mera obehindrade a'v vädret. Bomber Com
mand flög ett par nätter med över 1200 
flygplan mot oljemål i Ruhr samt järn-

' vägsmål bortom Rhen. Natten 16/1-17/1 
råkade en styrka på 400 Halifax, som an-

FLYG 3/45 

föll Magdeburg, i klart väder ut för myc
ket s<tark ' natt jakt och förlorade nära, 30 
flygplan, samtidigt som en annan styrka 
vid' .anfall mot oljemål i Böhmen trots den 
mycket långa flygvägert kom undan utan 
förlus.ter. Den 7/1 anfö lls Miinchen av 800 
bombplan. Åttonde luftflottan flög nästjln 
dagligen mot järnvägsrrlål i Rhenlinjen -
broar över Rhen, rangetbangårdar - samt 
oljemål längre in i landet. Den 14/1 upp
kommo stora luftstrider vid Magdeburg, 
varvid enligt tysk uppgift 60 bombplan 
skulle ha skjutits ned. 

Den tyska :sjöfarten längs nors!<a, kusten 
var som vanligt ständigt föremål för flyg
anfall. I mit,ten av januari uppträdde Home 
Fleet med kryssare, jagare och två eskort
hangarfartyg invid kusten, varvid en kon
voj anfölls. Tyska bomb- och torpedplan 
mö~te upp, men avvisades av fartygets jakt
plan. Ungefär samti(ligt anföllo ett par 
Lancasterdivisioner ubåtshangarema i Ber
gen, tyska . flottans numera· viktigaste ubåts
hamn. 5,4-tonsbomber fälldes mot betong
taken. Norska fallskärmstrupper släpptes 
ut över mellersta och södra Norge och 
lyckades allvarligt skad.a flera för trupp
transporter söderut använda järnvägar. 

I l.talien rörde sig fronterna alltjämt 
föga. Från tyskt håll uppgavs att en mängd 
historiska byggnader i Verona · förstörts 
vid ett allierat bomballfall mot staden. 
Femtonde luftflottan anföll mål omväx
l.3nde i Bajern och Österrike, de si:stnämn
da' särs!<ilt för att försvåra underhållet fö, 
de tyska t ru:pperna på ungerska fronten. 
Från fascistiskt italienskt håll uppgavs att 

22000 italienare dödats av flygbomber un
der 1944. 

På östfronten brakade den länge väntade 
ryska vinteroffensiven lös den 12/1, först i 
södra Polen, sedan i Ostpreussen. På 9 da
gar rullade lavinen i söder fram till och 
över s.chlesiska gränsen, där BresIau redan 
kom inom räckhåll. Warszaw.a föll som en 
mogen frukt efter några dagar. I Ostpreus
sen siktade man från två håll på KÖIlings
berg. Efter en vecka föll Tilsit och ång
vältarna rullade fram över TanJ1enberg~ 
slagfält, dät· la·vinen stoppades för 30 år 
sedan. Denna gång kunde någon tidpunkt 
eller någon linje, där offensiven närmast 
kunde komma att hejdas eller avstanna, 
ännu icke överblic!<as. De ryska trupperna 
stöddes helt naturligt av ett talrikt flyg, 
som dock till följd av dåligt väder icke 
kunde vara så verksamt som vanligt. l 
öster var dock - i nlotsats till i väster -
den tyska underlägsenheten till lands så 
stor, att det \yska försvaret blev ohållbart 
även utan att anfallas av ett övermäktigt 
flyg. 

I Fjärran Ostem kom den väntade land
stigningen på Luzon den 9/1 kl 0930, väl 
förberedd a·v en intensiv flygbasbekämp
ning mot trakten av Manila. utförd av land
baserat flyg från de nya baserna på Leyt~ 
och Mindoro. Från sistnämnda Ö kan till 
och med, jaktflyg nå Manila. Konvojerna 
och själva landst igningen skYddades av 
star!<t flyg från dessa baser och 3:e och 
7 :e flottornas hangarfartygs flyg. Man vän
tade sig med fog, att japan:ska flottans hu
vlldkrafter nu skulle ingripa och hindra ett 
besittningstagande av Luzon, som i ameri-
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I FLYK'l'IGT SETT 

'- Forts. fr. sid. 12. ___ --I 

STOR UPPMÄRKSAMHET kommer 
SAA,B-Zl :an säkert att väcka inte minst 
i USA, där ma.n några år varit inne på 
samma tanke som SAA,B-konstruktörerna. 
På sid Il vi:sas ett Bellprojekt, söm har 
stora likheter med SAAB-Z l men har till
kommit senare än denna.. På denna sida 
återges tre teckningar ur en artikel av 
amerikanen Clarence L. Johllson i JOUR-. 
NAL OF AERONAUTICAL SCIENCES, 
oktober 1941-:' Artikeln handlar om kon
stru!<tion av snabba militärflygplan och de 
tre återgivna skisserna betecknas som tro
liga typer bland fr.amtidens jaktplan. Att 
det som så sent som l oktober 1941 be
tecknades som >.framtiden:s jaktplan> i 
USA redan tre år senare serietillverkas i. 

kansk ägo innebär både farligt hot mot 
förbindelserna Japan-Ostindien ocq en 
språngbräda för landstigning i Södra Ki
na, där Hongkong nu kommit inom flyg
håll. Därav blev emellertid intet, och med 
stöd av nära nog herravälde i luften kunde 
ett brohuvud upprättas och tnipperna täm
ligen raskt marschera från landstignings
punkten i Linga'yenbukten en god bit på 
väg mot Manila ZOO km längre söderut. 
Hangarfartygsflyget hade till en börj an 
full sysselsättning med att skydda flottan 
mot japanskt landbaserat flyg, men sedan 
detta i huvudsak nedkämpats, kunde 3 :e 
flottans segervana hangarfartyg frigöras 
för .att ånyo anfalla de vi!<tiga japanska 
baserna, på Formosa, varifrån det största 
hotet i luften nu förelåg och varifrån för
s tärkningar sjövägen kunde väntas utgå. 
Mycket talrika japanska fartygs- och flyg
plal1sförluster rapporterades. Den 15/1 
djärves man t o m anfa.]Ja Hongkong, 
Saigon och andra sydkinesiska hamnar. 

Japanerna åter uppgåvo, att deras fartyg' 
på S dagar före och under landstigningen 
sänkt . 56 fartyg ilr konvojerna, därav l 
slagskepp, 3 hangarfartyg och ZO trupp
transportfartyg. De erkände att Luzonfly
get lidit avsevärda förluster, dock mest 
därför att förarna störtat sig aysiktligt på 
målen. Av allt ,att döma syntes dock följ
den a,v aH flottan överlät försvaret av Lu
zon åt armen och det alltför svaga flyget 
bli, att denna japanska hörnpelare måste 
falla. 

Samtidigt med offensiven mot LuzolI 
gid:: det även framåt i Burma, där hamnen 
Akyab togs efter en landstigningsoperation 
med flygstöd, medan man landsvägen när
made 'sig Mandalay och Burmavägen, även 
här med hjälp av överlägsenhet i luften. 

14:e amerikanska luftflottan i Kina, som 
fördrivits från sitt basområde, vi s."lde åter 
klorna vid ett par anfall ' med jaktpla'lI mot 
flygfä lten vid Shanghai i mitten på janu
ari. Från kinesiska baser anföllo B Z9 :or 
Formosa och från Indien Singapore. Från 
Marianema fortsatte anfallen mot indu
stristäder i japanska moderiandet, alltjämt 
dock med ringa styrka enligt västeurope
iska mått . 

Det tyska flygva.fmcts styrka uppskatta
des vid årss!<iftet av brittiska bedömare till 
:i väster 2300 flygplan, vara.v I 800 jaktplan 
och 100 tunga bombplan samt i öster l 200, 
varav . hälften jaktplan, alltså s:,a 3500 
krigsflygplan, varvid omedelbara reserver 
inräknats. 

21/1 1945.' 
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FRAMTIDENS TROLIGA JAKTPLAN kalla
des de tre ovannii·m nda typernA. aven amer)· 
kansk expert r o k tober 1941. 

Sverige bör ge oss tillåtelse att å SAAB :s 
vägnar spänna ut bröstet åtmi~.stone ett ~~r 
centimeter ytterligare och kanna en latt 
släng av stolthet inn.anför revbenen. 

ETT SMEKNAMN har SAAB-Zl :an 
redan hunnit få enligt :.Nixon» i Morgon
tidningen. Med hänsyn till den nyligen sjö
savta svenska kryssarens otvivelak,tiga be
hov ;av jaktskYdd har J ZI döpts till »Kro- . 
nor 3 :50" vilket noga räkna·t är femtio öre 
mer än , Tre Kron o 11>. Samme signatur 
förmodar f ö att J ZI är utrustad med en 
Mercedes-Benz DB 605 på l 500 hk, att 
d~nna motol ' i förening med den extrema 
strömlinjeformen bör kunna ge planet en 
toppfart på bortåt 600 km/t och att kon
struktionen gör det möjligt att placera en 
ZO mm ,akan i nosen och en eller ett par 
13 mm :<sp i de båda· kroppsbommarnas 
främre del. Ja, förmoda kan man ju alltid. 
Fältet är fritt för gissningar, så länge alla 
faktiska uppgifter är hemligstämplade. 
Men man kan likaväl gis~a för lågt som 
för högt. En sak vet man dock om J ZI :an. 
Det är världens snabbaste jaktplan i för
hållande till spårvidden. Det måste vara 
sant, ty det har jag läst i SAAB :s jultid
ning Vingtomten, fullt i !dass med Blanda
ren i vars stil den f ö går. 

VÄSBYPROPOSITIONEN är ' ännu inte 
skriven. Kommunikationsminister Domö 
säger sig ännu inte kunna ta ställning till 
frågan Väsby eller Grillby. Han kanske 
vill vänta på den amerikans!<e experten 
Bi,quers rapport i .saken. l så fall torde 
han f ö få klara verba, ty mr Biggers äm
nar tydligen inte sticka under stol med sin 
åsikt, att Gri llby är otänkbart så länge 
Väsby finns. Att propositionen om atlant
flygfältet kommer är dock klart. Sta'tsrå
det Domö ge r också luftfartsfonden 5 mil 
joner kronor, vilka skall möjliggöra Aero
transports stora materiel inköp. 

SJöRÄDDNINGSFLYGBAT av typ Dor
nier ])0 24 vill flygvapnet köpa och har 
begärt anslag därför" sedall tyskarna för
klar.at sig inte ha något emot ,att :säLja den 
Do 24, som tidigare omhändel'tagits i 

I FÖR MYCK E T T E NN . · •• 

Forts. fr. sid. 7. 

jade emellertid omedelbart en vänstersvä,ng 
med gyron ,på noll. J ag svängde exakt nit
tio grader och flög på den nya kursen 
exakt sextio sekunder. Så gjorde jag en ny , 
nittio graders sväng och flög på en minut 
igen. Vi gjorde likadant fyra gånger och 
hoppades komma tillbaka till samma plats, 
där vi hade börjat vår fyrkantsfly'~ning. 

Ett vackert "'otbollsvrdl" 
När den fjärde sextiosekundersperioden 

var slut kom vi ut i det ljusa hålet igen 
och vi tittade båda neråt. Där under os.;; 
v.ar land och på grund av dess avstånd 
från oss, och dess utseende visste jag, att 
det var dalen! Sartz visste det också, ty 
han gav ti ll ett vackert >fotbollsvrål, och 
vi lade omkull kärran i en spiraldykning, 
'hållande oss så nära hålet i molnen som 

.... möjligt. När vi kom ner till 3.700 meter 
blev hålet i molnen större och norrut såg 
jag en flod - det var en mycket stor flod 
och det mås te vara Brahm.aputra, och vi 
var alltså väldigt nära hemma. Men strunt 
i vad vi var nära, vi kän'de det skönt, ty 
vi kunde sätta kärran i något av risfälten 
...:... komma säkert ner med denna last av 
för.bannat tenn, som jag inte hade lyckats 
kasta ut. , 

J ag tittade över på Sartz. Ett leende 
höll på att bryta igenom i hans ansikte och 
han skrek: »Det är Brahmaputra och där 
är Sadiya - vi är precis henllna - jag kan 
näst.an känna lukten av kvällsmålet. 

Ja det var just vad vi var och vi röt 
ut de högljuddaste hurrarop, som djung
lerna's vilddjur någonsin hört. 

Vi gick ner till 300 meter och u't till 
öarna i floden, som vi måste gå ' över för 
att flyga· in i den militära korridoren. Men 
vi kunde inte se fältet, trots att vi bara 
var några kilometer från det. När vi :<om 
in lågt över floden, såg vi varför. Där, 
över den pl.ats där vår bas skulle vara, låg 
det svartaste cumulu-nimbus regnmoln, 
som någonsin existerat. Vädret hade sari: 
nerligen prövat vårt ytte rsta' denna dag. VI 
flög på nätt och jämt över trädtopparna 
mot fältet men inte ens mitt över det kun
de vi upptäcka det i det svarta regnet. Ty 
det regnade ämbarsvi's 'och mörkret h.öll 
just på att komma. Vi måste flyga tIll 
baka ,till öarna och försöka en gång 1.111. 

Fältet borttappat igen 
Den här gången hittade vi fältet men 

tappade bort det igen, medan vi fä llde ut 
hjul en. Vi måste göra en ny fyrkants flyg
ning på fyra gånger 'sextio sekunder ()ch 
nu på fjärde sträckan !wm vi för tredje 
gången in mot landningsbanan med hjul 
och vingklaHar ute, stirr,ande efter det 
första tecknet av fältet. Den assamska 
djungelns träd sopade nästan mot vingar
na. Med kursgyron på noll och motorerna 

(Forts. på sid. 27.) 

Karls!<rona och häromdagen flögs upp till 
Hägernäs för att t v stanna på F Z. Den 
3-motoriga flygbåten är avsedd att använ
d:as fö r I spaning efter och räddning av 
skeppsbrutna. Tyskarna, använder den ju 
också som »Seenotflugzeug». Bas/in. 
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FLYG P L A ~ ET S B J ÄlTA 
Utveckling Ir en följd av experiment; 

experiment en följd av företagnmhet. 

Militirt lett har hamg6ng belönat ham
I)'Dtheten och initiativet hos de brittitka 
tillverlcarna. vilka arbetat i intim .amver
kan med flyptaben. I hAga om civil flyg
transport har m6ngen milttolpe inregistre
rau I det brittitka pionjärarbetett urkunder. 

Grundliggande för den flygtekni.ka In
genjörskonstens framsteg ir .tindig för
bittring av drivanliggningen - motor 
och propeller. 

G6rdagen. icke ItIllbara propellrar ha 
limnat plau för obqrlnllt Itillbara "con
Itant-speed" -enheter. vilIea· ombesörja ef. 
fektivt utnyttjande av kraften i alla flyg. 
moment och kulminera i den motroterande 
sex-bladiga propellern ~v idag. 

Alla de resurser för ' forskningnrhete 
och utveckling av drivanliggningar. som 
nmIats i Storbritannien för att tillfreds
stilla kriaet. krav. komma att vara till
glngHga för att IIIcra produktionen av 
virlden. effektivaste paIIIIg.erare- och fraJet. 
flygplan för morgondagen. flyg6lder. 

BliTTISH! FLYGINDU~TIIN 
ANNONSEN INFÖRD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS • LONDON - ENGLAND 
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Typ nr 1: Slebel Fh 104, (ovom) , tyskt tv.\motorlgt belmetalJplan med summa 660 hl, och 
Illut. tör 5 personer. Ma:dlll'.t 350 km/ t. 

. , 

Typ nr l: Urummlln .\Vldgeon. (ovan), umerlkan8k tvåmotorig amfIbie av belmetall med 
snnlmu, 400 hk och pla-ts tör 4-6 personer. Mtl,xbast 255 kDl/ t. 

Typ nr l: Vega ,;Starllner» (ovan), amerl
kl.lIskt, tVRmotorigt metaJJplsn med 520 hk, 
pIR,t. för ~ pers. Maxlu •• t 338 km/t. 

Typ nr 4: Harlow PJC-2' (nedIIn), aDler)
"klNlskt (~lImuturtgt belmetallplan med 14:6 hk 
och plnts för 4 personer. Ma:..b".t 249 km/ t. I . ' 

VÅL" RESI 
Tips för fjärde etappen 

N i läste väl om amcrikanen som kom 
flygvägen till Sverige och var allvar

ligt missnöjd över att resan från USA ta
git hela 34 timmar. 

Ett tidens tecken l Upptagna män har 
brått - v,arje minut är dyrbar. Jäktet inom 
det amerikaniserade affärslivet v,ar förc 
kriget ett med illa dold stolthet beklagat 
faktum. Den tiden kommer igen - och då 
duger det inte att . bjuda hetsade affärsmän 
långsamma fordon. Helst bör kontoret med 
sekreterare och övriga nyvtiga inventarier 
kunna medför,as i f1ygphl!11et - ty natur
ligtvis blir · flyget ett oumbärligt samfärds
medel för alla som har tiden noga dispo
nerad. 

Men för Mercurii idoge tjänare duger 
minsann inte ett vanligt sportplan med en 
marschhastighet på under 200 km/t. Snab
bare don, 0111 vi får be l Det kostar scha
ber - :l>nåja', låt det kosta, mina herrar 
styrelseledamöter, det tjänar jag in på tre 
veckor 1:1> 

Gösta Fraenckel - som enligt uppgift i 
nr 1/45 ' a,v FLYG envisas med att åter
uppbygga sin 50-års-Moth (kärran är inte 
så gammal men han var det när han fick 
den) och fortsätta att i makl ig takt kuska 
omkring med den på sina, affärsresor till 
England, och (kanske) kontinenten - den 
sortens flygande affärsman blir således en 
kvarleva, kär och hjärtevärmande visser
ligen, från definitivt framfarn.a dar. 

Framtidens affärsmän blir inte så idyl
lis~<a som Gösta Fraenckel. :l>När blir allt 
det här?» frågar 11ågon ängsl.igt. Tja, det 
beror på när och hur man lyc!<as häva öa 
väntad fredskris med inflation och alinat 
elände. Men då .. . 

Da kommer världens ledande flygfabri
ker säkert att h.a ett och annat »vindsnabbll» 
lu ftåk färdigt för sekundernas prickskyt
tar. Men ännu har inga sådana efterkrigs
projekt dykt upp, vilket torde bero på att 
familjeplan och tvåsitsig,a sportplan har 
större marknad ch att dessa kategorier får 
gå i första hand. 

Emellertid ~ann:s redan före kriget flera 
utmärkta typer av :l>affärsmannakategorin:l>. 
Hä-t- har FLYG :s läsehets fått fyra helt 
väseliskild .. typer att välja emellan. De är 
goda exponenter för toppgeni inom flyg
tekniken. 

Innan läsarna skrider till val bör en sak 
påpekas : en stor del tycket förstås att den
na kategori inte kan göra anspråk på be
nämningen :l>folkf1ygplan~. Nej, egentligen 
inte. Men även affärsmännen (däri också 
innefattadöalla andra' som har brått och 
inte behöver tänka på vad planet kostar) 
bör väl få ha sin ideal typ. Och här gäller 
som alltid att ju flera .sorter, desto dyrare 
flygplan - nationalekonomiskt sett är det 
ju bra att kunna, pressa ned priset l. 

Rösta alltså som om ni vore en mä!<tig 
affärsman med mycket gott om pengar men 
oerhört smått 0111 tid l Välj den typ som 
skulle passa er om... -

Här nedan följer en kort karakteristik 
över de fyra typerna - data och prestan
da finns i j~förelsetabel1en på sid 17. 

Typ nr 1 : Sie bel Fh 104, tyskt tvåmo:o
rigt, femsitsigt flygplan med infällbart 
landstiiiI. Byggt av Siebe1 Flygzeugwerke 
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FLYGPLAN! 
OM N I IN T E Ä R AFFÄR SMAN 
med brådska och gott om pengar så 
låts!!.\' vara det och rös ta på den av de 
fyra här presifn terade typerna som ni 
gillar bäst. T ävli" gen började i FLYG 
n r 25-26/44 och här är fjärde etappen. 
J varje av de sex etapperna ntdelas 2 
förs /apris på vardera· 100 kr, 2 andra
pris på varder!! 50 kr, 10 tredjepris på 
vardera 25 kr, summa 550 kr i varje 
etapp, d v stillsammalls 3 300 kr. Täv
UngskupOt1g fi' ins på sid 3. Svaren på 
etapp " r 4 skall vam poststämplade se · 
nast dM 22 f ebr. och k1lverttm skall 
märk,as .,Folkflygplanet I V." adr.: 
FLYG, Västmcmnagatnn 69, Stockholm. 

GMBH, H.alle/Saale. Vingarna av trä, 
resten helmetal\. Motorer : 2 st Hirth HM 
508 ID på vardera 280 hk, summa 560 hk. 
Ställbara propellrar. Bränsleförbrukning 
c :a 110 liter per timme (35 Iit/100 km) . 
Vingk laffar. Startsträck3! 200 m. Landnings
sträcka 280 m. Radio. - Fördelar : Myc
ket snabb. Komfortabel. Låg effe!<tbelast· 
ning. - Na'ckdelar; I dyraste laget (egent
ligen ett mind.re traf ikplan) . Hög vingbe
lastning och d:o landningshastighet. 

Typ nr 2: Grumman >Widg eo'll", ameri
kansk tvåmotorig, 4-5-sitsig amfibie med 
infä llb.ara hj ul. Byggd av Gruinman Ai r
c raft Engineering Corporation, Bethpage, 
Long Is land, N. Y. Helmetall . Motorer : 2 
st Ranger 6-44OC-5, sexcyl. inverterade, 
luftkylda radmotorer på varclera 200 hk. 
- Fördelar : Kan landa och sta rta på yat
ten och land. God hastighet. - N ackdelar.: 
Dyrbart byggnadssätt. 

'Typ nr l: V ega :vStarliller>, amerikanskt 
tvåmotor igt, 5-6-sitsigt flygplan med tre
hju lställ. Byggt (troligen i ett enda experi
mentexemplar) av Vega Airplane Co, Bu r
bank, Kalifornien, förutva,rande dotterbolag 
ti ll Lockheed. Landstället infällbar t. Ving
'klaffar. Motorenhet : »Unitwi.Ju, be'stående 
av 2 st sammanbyggda Menasco C6S5, sex
-ey!. inverterade, luftkylda radmotorer, 
summa 520 hk. Varje motor kan arbeta 
oberoende a,v den andra - om den ena 
k rånglar kopplas den av automatiskt. 
Fördelar ; Noshj ulet förbätt ra r start- och 
landningsegenskaperna. God hastighet. -
N ackdela'r: Dyrbart byggnadssätt. Hög 
vingbelastning och d :o effektbelastning. 

Typ nr 4: Har/ow PJC-2, amerikanskt 
enmotorigt, fy rsitsigt f lygplan med infäll 
bart l<Nldställ . Byggt av Harlow Aircraft 
Co, Alhambra, Kal ifornien. ' Helmetall. 
Vingklaffar. Motor : l st. Warner itSuper
Scarab» på 145 hk. - Fördelar: Bill igare 
11tför,ande än de övrig3! typerna. God has
tighet med så pass liten motor . - Na.ck-

V ~;~I .l<' öRTÄNKJ<;R d e n strä ngt uppta gn" ulfil r . m.R.nnen .. m. h a n do\ od .. do\ fl y g e r liver "fl 
h ä rlig bad.tr a "d ocb l .. ndar tö r ... t t t .. 1g en 811t "tt tag ! H ä r OVR,n en Grumm. .. " »Wldg"",,» 
över a m e rikan s kt va tteu. 

MALÄTRÄSK-BO VANN ETAPP NUMMER 1 
Som i korth et meddelades i för ra num

ret av FLYG blev tYll nr 4, helikoptern 
PV-2, ~egertyp i första etappen av folk
flygplantävlingen . 

De 14 lyckliga vinnarna har nu dragits 
aven person utom tävlingsledningen. Vin
narna får meddela red. av FLYG (Väst
manIlagat. 69, Sthlm) om de vill ha peng
ania på posten eller vi ll flyga med ABA -
detta ' gäller först och främst 100- och 50-
kr-vinnarna. 

Den fu ll ständiga prislistan ser ut så här : 

100 kr till f öljande: 
1) Arne Björk, Ytterberg, Malå träsk. 
2) Rune Ramström, Runeborg, Nora 

stad. 

50 kr till fö ljande: 
3) Paul Alfredsson, Strömberg, Färjenäs, 

Göteborg 10. 
4) 601 Johansson, Fältpost 72321. 

25 kr ,till fö ljllnde : 
5) Erik Nord, Vinkelgat. 4, Box 585, 

Sandviken. 
6) Ingemar Floden, Utsiktsvägen 2, Tu

reberg. 
7) Erik Byren, TOrl1vål, Orsa. 
8) Seved Andersson, Box 324, Karls

borg. 
9) ' Gösta Wiklund, Box 831, Piteå. 

10) Bo Genfeldt, Vännö 6, BiIleberga. 
11) Henrik Wohlström, Stynnansgat. 9, 

Helsingfors, Finland. 

de/{I r : Endast en motor, varigenom dri ft
säkerheten minskas. 

Så väljer vi en av dessa typer. Sätt er in 
i aH ni åtminstone just nu inte behöver 
tä,nka på vad planet kostar. H uvudsaken 
är att planet är er idealtyp. 

P ro Mille. 

12). Astor Fredriksson, Mustadfors, Dals 
Långed. 

13) Sigvard' Lindström, Fack 11, Hästbo. 
14) Vol 27 Han-y KjeUberg, 1 div, F 6, 

Karlsb?rg. 

FLYG ber att få gratulera vinnarna : 
Slit peng,ama med häl san ! 

En del av de röstande har kommenter3!t 
sitt val och segrartypen har fått ungefär 
50 % flera. kommentarer än närmast föl
jande typ (:.Hiller-copter.,) . Hel ikopter
typerna har !>tr idbara förespråkare - Li k
som autogi rokategorins. H elikopterdyrkama 
motivera'r sin ståndpunkt med förs t och 
främ st des~ goda startegenskaper samt i 
övrigt att »i den ret,ningen mås te utveck
lingen gå." som en norrman skriver om sitt 

'val av »H ill er -copten. Att PV-2 segrade 
har till stor del be'rott på att rotorbl aden 
på bilden s)')1tes i hopfäll t till stånd - ..,kan 
parkeras · i ett vanligt bi lgarage.,. 

De som röstat på »Hiller-copter., har 
särski It fäst sig vid att typen är det mo
dernaste hittills - frånvaron av hjälpro
tor i stjärten verkar tilltalande. " . .. torde 
vara idealet för en tjänsteman boende i en 
storstads fö rstäder med arbete i dess 
centrum. Dessutom föreställer jag mig att 
den lämp.ar sig fö r utflykter i det g röna -
i tvåsitsig version förstås." kriver en 
»Hiller-beundrare>. 

Autogi robeundrarna tycker att heli!<op
tern ännu inte är fä rdig och fö redrar a~t 
hålla sig t ill autogiron till svidare. Auto
giron verkal ' stabi la re än helikoptern, tyc
ker en del. PA-36 >W hirl ,Wing> får 
många röster på g rund av sin »vägfarbar
het» (något som helikopterherrarna inte 
fäste r något avseende vid) . 

Typ nr l , Kellet-autogiron, som kom sist 
i omröstningen, f ick så få röster och kom-o 
mentarerna ti ll detta typval h3!r nästan helt 
uteblivit. Tydl igen för omodern . . . 

J Ä'MFÖRELSETABELL ÖVER RESEFLYGPLA NEN 

Isumma I Autal I 
Max· I Marscb'ILandn ' l Stig-I T~P\l' I FIygstrl Sp .. 

I 

I"gd I H öjd I Ving. I 
'l'olU - I F lyg. I vlng' IEftekt-

TYP hk platser ha8t hast hast bas t boj ([ km Dl m Dl yta vikt vikt bel bel 
km/ t km/ t km/ t m/se k ID m' kg kg kg/ m' kgjhk 

Slebe~ F il 104 560 5 350 315 00 9,0 6.600 1.100 ' 12,06 9,50 2,64 , 22,30 1.510 2.350 105,4 4,19 
- GrUDll1l aU . \Vldgeou. 400 4--5 255 230 4.4 4.575 1.080 12,20 9,45 ' 2,74 22,76 2.066 

Vega .Starliner • ... . 520 5-(l 338 287 98 6.9 6.558 1.030 12,50 9,90 2,62 26,20 1.895 2.724 99,0 11,50 
Harlow P.IC-2 145 4 249 217 85 3,3 4.730 800 10,87 7,10 2,20 17,29 772 1.180 68,6 .8,13 
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HANGARMÄSTARE 
'J' jllns l f'n 80 m 1,"n!Cllrmii .tare ,' Id HrumIllII f1 Y ~I} ln t " k t: n~iirl'. 1I11rnoed till nn.llk"" 

il'dl~ . Tj ii ll . t,·n ii r uppfö r,1 l'" (·' x lra stut I liilll's ktlltl 10 (3.00Q----l .800 I:r . tör Ar Jilmte 
rör\l~t HöI ... tlllii !Cll' , r n 46,5 %). H ii rLlII b" kmllllod. li ldro!:' lII p t! 240 kr rö r Ar Jiimte 
rll r ll~t t III ii g!C. 

IIIIII·havo ... ·1I av tjlln s t l' ll ' li r uud e rko.latl lw.tilmnw l.e rulI I gillhmde k Olllmunaln 
tji.\JliC"'rp~le lll l·lItl', ii\' ~n ij Oru .tud . fuIlmiiktl!{H .ilr8klll lu lieshit' IIlIgAelHle ilullrlllgu r uv det 
r ii rliga lUne tllliill lll'l. • 

D pt ii r Ön. kv ii rl , ut t . ö kulH le u blir m o torflygutblJdnln!:', liigre tekni s k ut1lllllnlng I 
bu.b.\· ~~lltld"- .,JI", v1lg- o(' h vnft(>nby ggllo lhfoc ket 80mt Ilger kuus kuJl Ityskll uch 
engeJHkA. spr-i\ k ell. 

'1'111 fl y !,plnl.fiirvaltnlngen .tiilldn ull.ö kllln gar. IHfö ljda liV m erItfö rteckningar o('b 
Il " övrl~o hO IHlll ll gllr, 80m . iikllllllplI v ill Alwrojlll tUJ s t y rkau(l" av sill k OIll)ll'ten 8 skola 
vora f(irv tll tnhl~l' II" expe tl lLlou. lRn,lflyg jllll t . ell HrOIIIIlIR. Stockho lm ro. tnlho ndll ' sena~t 
to r"dll~l'n d pn Il f,'1Irllarl W·!5 kl 12.nO )I" ,lag"" . Sö kande iir )I" anmodan s k yhllg af t 
RvliiUl1I1\ liik8rt'llIty~ ollglienll e HItt bii1sHtIll.t"nU. 

'rj1ln ~ f e ll s kull tllltrll,lu8 " "orast m öjligt. N li rUlort> 1I[)jlly ,mlnl!'or kunna e rhAlla s a y 
flygplat schef" n , t .. l 2R 25 flO. I,'ör kii nnl'c1nm u""ldd8 ~. att IlIkulIIUlllnde ansök n ingar jilm
lik t g iillon,lp lag ilro ntt. 8u~e go m offt'n t ll!(1I hllnillln!(lI r . 

STOCKHOLM S S'J'AOS FLYUPLA'J'S~'öRVAl/I'NING 

y 
T R A F I K F L Y G • F' L Y G P L A N S E R V I C E 

AB NORDISK AEI'O.~'JÄNS~' 
Telegramadress: "Nordaero" NORRKÖPING Inreg. 1937 
Telefoner: Verkstad och kontor I Norrköping 32055-30060 

Direktion och kassa Nyköp ing 1168 

Flyghamn med s lip, 
Li ndö Norrköping 

Hangar, Kungsängens 
Flygplats, Norrköping 

Försö kr ings-(W Aktiebologet 

·S teufltas 
Bi rger Jarlsga t an 12, Stockhol m. Tel. 670020 

Ett av de ledande bolagen inom svensk jlygförsäkring 

VELOBILEN kan nu bli 

var mans egendom 
NI hy!!'g"r den själv lätt. och bll U!!'t Potter vAr .. lIt
fö rllgn ritn ingar och arbt'ts beffkrlvnlnl'ar. B Yl'g-
8lLtliier h"'8tA~lule av dfl m eluLJI18k a d,..la rnll, l eve ... 
.r .. rU8 ti ll prhJer utUIl k o nk urrens t b e roende U l t d e t 
"torn lntre!'!'"*, 80m v ' satts fö r byggand et av d enJUL 
folkbil . Ve lubIlen r y m.mer h -A vux na.. pt!'r80ne r ItHmt 
två hurn I 8--1O-års å ldern , d r •• utom rymligt bllg"ge
utrymme. Hen lir fllrs,,"d med fy r a h JII I. b l . Il. växel 
varför d 611 ii.r lii.ttgt\ende och " k iin.UII' fllr II I,pfllu
hac knr oc h d å ligt vllgloLg. K.ort .agt. det Id .... U.kll 
forb~1u,r-tnl n"8med l.et under 8l\, ·iU filom nutr -80m '1 1nt~r. 
Re s,tiim fOde r rednn nu rör att bU Kgare ti ll den s.\ 
lJOpuliira VELOB ILEN, emf'd ll n , ·188[1, delur tU I d e n
fnLJnlnu mt\~te Impurte ras och dA. lugret är begrihuwt 
e XIJedle r." \'1 orderna l d~n o rd ning' de lnkcu n mft . 

\ ' Id r"kv lHltlon Lfy lles vidstående kll pong tyd ligt och 
ln siindes l Uppet kuver t , porto 5 ö re. 
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HANDF:LS F I R lUAN ])EBEWrA 
Box 6003 - Stockholm 6 

Var g o d .anu mot pu. tfiirsk"tt 1 Ba ts 
rItningar o~h arbe t . h es l,rlvnhlgor m ed 
\lrl . lI.tll i\ \, (> r m e k. d elar 1\ kr. 7 : 50 + 
o m • . oc h po r to till 

Kamn . . ..... . .. .. ......... . . . .. . . ... .. . 

B o _tad . . , .. . ...... . . ... . . • ... • .. . . ..• . 

P ostadr. ..... .. . . ..... . . . ..... . .. . F l 

F R AMTIDENS ALLE B ER G 
Forts. f r. sid. 8. 

avgörande betydelse vid kostnadsberäkning
arna, som ,sluta·r på följande siffror : 

N ord-sydbanan . . . . . .. .. .. .... 91 5.000 :-
Ost-västbanan . . .. " .... . . . . , . . 385.000 :-
Ny till fa·rtsväg .... . .. .. . . . .. 53.000 :-
Aterkörningsbanor . . . .. ... . 7.000 :-
Parkeringsplats . .... . .. . .. ... 5,000 :-
Star tb rygga , .. . . . .... ;... ;..; .. _ ...... ;..;' . __ 4 ..... 00....;..-0_:_ 

S\lmma 1.369.000:-

Såsom framh ålles i utbyggnadsförslaget 
ä r detta mycket :stora kostnader. Det ifrå
gasättes därför om inte a rbetet bör upp
delas i etapper, även om det ur te!<ni sk 
synpunkt vore att föredra att arbetena ut
fördes i en följd. Ett sätt för en etappvi s 
utbyggnad vore att först iordnings tälla 
nord-sydbanan (den viktigaste) , och nästa 
etapp skulle då vara att utföra ost-väst
banan_ En ytterligare uppdelning a·v arbetet 
vore .att bygga nord-:sydbanan i två etappe r 
om vardera 500 m längd. Ytterligare möj " 
ligheter att ut fö ra arbetena etappvis vore 
att även bygga tillf.a rtsvägen och återkör 
ningsba,norna separat. 

P rinciperna för planens uppgörande har 
fastslagits vid sammanträde rned stadsingen
jör Oscar Hansson, K SAK :s general sek
reterare överste Harald Enell , civilingenj ör 
E. Denne, Väg- och Vattenbyggnadsstyrel
sen, :skolchcfen på Alleberg Stig Fäger
bla d samt vägmästare Gotthard Carl sson, 
F alköping, vilken närmast lett de tidigare 
arbetena på Alleberg. I principuttalandet 
f ramhålles bl a att infa rten (i luf ten) till 
hanorna inte få r hindras av närliggande 
byggnadff; ~tt rull banornas lä,ngdprofil 
bör vara sådan a tt ~ ikten f ramåt från ett 
plan på marken inte skym s av något 
backkrön ; aH banorna få r anslutas mot 
omgivande terräng med slänter i max imal 
lu tning I : 5 samt aH rullbanoma bör vara 
besådda med gräs. 

Det stå r utan tvekan kla rt {ör var och 
en vilken betydelse en sådan utbyggnad av 
All eberg skulle ha fö l' hela det svens!{a se
gelflyget mcn il andr.a sidan kan man inte 
blunda {ör de stora kostna<lerna. Det åter
stå r att se vad flygplatsutredningen och 
slutligen Kungl. Maj :t säger om saken. 
E tt torde i varj e fall vara klart, nämligen. 
att här i händelse aven omfattande ar
betslöshet finns ett arbetsobjekt som inte 
bör förbi ses, främst med tanke på den sto
ra indirekta nytta segelflyget har gjort, gör 
och kommer att göra hela det svenska fl yg
väsendet. Kan man emellertid f inna en 
bättre och billigare lösning för anläggan
det av en rikssegelflygskola så har säker
ligen varken KSAK eller privatflyget i sin 
helhet någonting att invända däremot. Al
leberg finn s ju kvar och är användbart i 
sitt nuvarande skic!<. Och dess redan nu 
traditionsrika karaktär .av högborg för det 
svenska :segelflyget komm er säkerligen att 
bli bestående även om det få r en konkur
rent. Man få r inte glömma att segelflyget 
här i land.et så att säga vuxit f ram ur AI 
leberg. T ra<li tion betyder mycket även i 
detta fall. Men vad som betyder mera är 
det ekonomiska problem som genom denna 
generalplan ytterl igare aktual iserats. Det 
sven ska segelflyget behöver mer än någon
sin kontanter. K.an inte sta·ten bidraga med 
dessa mås te andr~ kraf ter träda in. 

Y ngve NOr1'Vi. 
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t:::::::::-- Av ingenjör Karl-Erik Sandberg 

RAKETSTAR'.f AV FLYGPLAN SLilR IGENOM 

Att de krigförande stormakterna expe
rimenterat med och använt raketstart 

aN flygplan har man då och då under kri
get kunnat läsa om i pressen, på sista tiden 
även demonstrerat med bilder av flygplan 
med imponerande krutrökS'svansar efter 
sig. Brittiska flygministeriet har nu också 
officiellt bekräftat att det engels!<a marin
flyget använder raketanordnin.gar för aH 
hjälpa till med starten av tungt lölstade en
och tvåmotoriga flygplan från hangarfar
tyg. 

Startr.aketerna är monterade i knippen ,på 
flygkroppens sidor ener vingarna,s under
sida och deras aktionstid är 4 sekunder. 
Det är alltså fråga om en verklig snabb
start och det gäller också för piloten att 
mer än v,anligt hålla tungan rätt i mun med 
tanke på att starten knappölst torde kunna 
avbryta;; med någon större framgång, se
dan raketerna väl satts i fuktion. Ett dy
likt raketknippe ger en extra starteffekt 
av c:a 330 hk, vilket dock inte 'torde vara 
tillräckligt, varför man i allmänhet använ
der flera knippen. I pressen har synts bil
der av raketstartande tvåmotoriga flygplan, 
som varit försedda med fyra stycken raket
knippen, a,]Jtså ett krafttillskott på 1 320 
hk i st.arten. Givetvis fälls de tomma ra
~<ethylsorna sedan flygplanet väl kommit 
upp i luften. 

Även amerikanarna ,använder liknande 
anordningar. Redan år 1940 började det 
amerikanska anueflygets försökscell'tral vid 
Wright Field att experimentera med start
raketer. Den som gissat att de hangarfar
tygsbaserade bombplan, som anföll Tokio 
den 18 april 1942, startade med hjälp ;w 
Taketer, torde nog ha fullt fog för sina 
misst.ankar. I Ted Lawsons bok:. Trettio se
kunder över Tokio) förekommer också en 
beskrivning över starterna från hangarfar
tyget, som tyder på att det måste ha fun
nits en del extra krut i kärrorna. 

Det ligger naturligtvis nära till hands att 
tän!<a sig raketstarten S0111 lösningen på 
problemet att förkorta startsträckan även 
då det gäller de jättestora trafikplan, som 
kommer att byggas i en inte· alltför avläg· 
sen framtid , Sedan gäller det förstås ock
så hur luftfartsmyndigheterna ställer sig 
till användningen av dylik explosiv vara 
i civih flygplan. Riskerna med denna 
startmetod ligger i att piloten, sedan ra
keterna väl har antänts, ej kan reglera 
starteffekten, eller, som förut nämnts, av
bryta starten om så skulle behövas. Det 
militära flyget får, särskilt und,er krigs
förhållanden, ofta 'ta sådana risker, som 
inte skulle tillåtas, om det gällde fredlig 
civil flygverksamhet. 

. I detta avseende ligger i stället den reg
lerba'ra reaktionsmotorn, som drives med 
flytande bränsle, långt före ra!<etdriften. 
Det ligger då närmare till hands a~t anta 
att framtidens stora flygplan kommer att 

, (Fors . på sid, 20.) 

FLYG 3/45 

Det nya sl<evrodrets utseende framglr tydligt av te~knlllgen. De tvl nedre d~l
bilderna vis", luftströmningen kring det nya skevrodret !lamt kring' ett ske .. -
rod"r a .. va.nllg typ med aerodynRmlsk balans. 

NY S KEVRODERKONSTR IJ KTION 

A merikanarna ha konstruerat ett nytt 
skevroder, som trots att det är 3s-4~ 

procent kortare än det nu vanligen använ
da aerodynamiSkt utbalanserade s!<evrodret 
ger samma styrkraft som detta, Genom' at~ 
införa det !{ortare skevrodret kan man I 

stället öka längden på vingklaffarna, vilket 
j u är en uppenhar fördel med tanke på an
tingen flygplanets la;;tförmåga eller dess 
startsträcka och landningshastighet. Några 
andra fördelar med d,et nya utförandet är 
att det skadliga mots,tånd, som orsakas av 
mellanrummet mellan vingens bakkant och 
skevroder av vanlig typ, elimineras, att is · 
bildning mellan :skevroder och vinge för
hindras samt att rodret är lätt att tillverka. 

Den nya skevroderkonstruktionen är ett 
resultat av un<l,ersökningar, som gjorts för 
att utröna om styrkraften hos de vanliga 
skevrodertyperna skulle kunna öka,s. Dessa 
undersökningar visade, att det vanliga skev
rodrets aerodynamiska balan:s, som vid ro
derutslag uppåt sticker ned en bit under 
vingens undre yta, skapar en turbulent luft
strömning under skevrodret vid utslag upp
åt, se figuren. Denna turbulens har till 
följd att 111ftkrafterna på rodret f!1imkas 
samt ,att det behövs mycket stor spakkraft 
för o:tt vrida rodret mer än c:a 15°. 

För att övervinna dessa olägenheter har 
man på det nya skevrodret fäst ett litet 

hjälproder, så att en spalt bildas på rod
rets undersida. Detta, tillsammans med en 
tätlis,t för mellanrummet mellan vingens 
bakkant och skevrodret, gör att luftström
ningen förblir laminär under skevrodret vid 
roderutslag uppåt. Samtidigt blir rodret 
bättre aerodynamiskt utbalanserat, så 3!tt 
roderutslaget uppåt !<an göras dubbelt så 
stort som med den vanliga skevrodertypen. 

Hjälprodret, som består ,aven sprutad 
profil av lättmetall och således är- mycket 
lä,tt att tillverka, är fastsatt i fr.amka!lten 
(lå skevrodret med metallbeslag eller plå
tar. Vid neutralläge och roderutslag nedåt 
försvinner hjälpvingen in i den profil, som 
gemensamt bildas av vingen och skevrod
ret. Någon viktökning hos skevrodret med
för inte hjälpvingen, emedllin. den ersätter 
de statiska motvikter, :S0111 måste sitota i 
framkanten på skevroder av vanlig typ för 
att rodrets tyngdpunkt skall sammanfalla 
med lageraxeln ; detta motverkar upp
komsten av svängningar hos rodret. 

Det nya s!<evrodret är lagrat med fram 
kanten av ovansidan i bllikkanten av vingens 
ovansida. Detta gör att det inte finn s någon 
begränsning för roderutslag uppåt, medan 
utslaget nedåt ändå kan uppgå till så pass 
mycket s om 15° eller samma utslagsvinkel 
som för på vanligt sätt lagrade skevroder. 

(Fors. på sid. 20.) 
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VISSTE NI DET. ? ••• 

En jaktflygare, som i strid fullgör sin uppgift - att oskadliggöra fient
liga plan - måste alltid räkna med att under den tid han flyger mot 
)Illålet och avger eld också få eld på sig själv. Ofta kommer denna eld 
framifrån. Av denna orsak bepansras jaktflygplan väl mot eld frami
från. Man har t o m lyckats åstadkomma skottsäkert glas i frontrutan, 
som med sin 10--15 cm tjocklek stoppar för fullträffar av ända upp till 
20 mm explosiva kulor. VISSTE NI DET? 

MODELLER AV SAAB~21 GJUTNA I ALUMINIUM FÄRDIGA FÖR PUTSNING OCH MALNING 

I 

20 

Nr. G-20 Modellens spännvidd c:a 12 cm . . . . .. .. ..... . 
Nr. G-20 Ritning ..... . . . . . . . . .. . ... . . . . . ... . . . .. . . . . . . 
Nr. G-200 Modellens spännvidd c:a 23 cm . . .. . . .. . .. .... . . 
Nr. R -200 Ritning . ... . . . . . .... . . . . .. . . . .. .. .... ...... . . 
1 sats modellack, 40 gram, olivgrön o. gråblå till SAAB-21 

Kr. 3:
» 0:35 

6:75 
. 0:70 

• 1:40 

'\H D B B y·ILAGRET7 
'RamnKKb\n 20 - L i .n k ö p i n If 

SH nd ni ig m ot pos tfö r s kott + por to 
. . . . . . st. flAAB -21 + r it ni ng N r . . . .. . . . K r .. .. . . ... ... . .. . .. . 

sals l\fodellack olh'g r ön och g r :\blå K r . . . .. . • . • ... . .. .. . . 

Namn .... . . .. .. . ... . . . . . ...... . ..... . . . .. . .. ... .... .. .. . ..... . . . 

Ad re.ss FLYG 3/ 45 

BAKETSTART ••. , 
Forts. f r . sid. 19. ___ ---I 

för ses med ett, eventuellt f lera sådana min~ 
dre a ggregat för att ,hjälpa upp flygplanen 
i luf ten. 

P roblemet om startS'träckans längd har 
länge sysselsatt f lygteknikerna. F lygtekni
kens utveckling under kriget har hittills 
tvingat oss att bygga allt större och större 
flygfält. Denna utveckling måste ju förr 
eller senare uppnå deT! gräns, där de eko
nomi ska, faktorerna säger ifrån : Stopp, 
ing;!J större flygfält ! Den hittillsvarande 
metoden a tt överbelasta motorerna under 
:starten för att förkorta startsträckan ä r 
inte längre tillräcklig. Raketstarten är ett 
steg i utvecklingen, som f ramtvingats av 
!<rigets krav på ex'tm starteffekt. Kommer 
nästa steg, som framtvingas av f redens 
krav på säkerhet, att v.ara reaktionsmotorn 
med flytande bränsle? 

Landningssträckan ar också ett pro
blem, som måste lösas samtidigt med 
startsträckan. Det är j u inte stor glädj e 
med en kort startsträcka, om man fo rt fa
rande behöver jättefält fö r att kunna larj
da. Dett'! är dock en <lnnan hi5 tOrif\ , 

K ,/?, St 

NI' SliE'!BODEB ..• 

Forts. f r. sid. 19. 

Denna lagring fö renklar problemet med tät
ningen .av mellanrummet- mellan skevrodret 

. och bakkanten på vingen. Denna tätning 
ä r en mycket viktig detalj i den nya kon
struktionen och är nödvänd ig för a tt det 
inte, trots IIj ä lpvi ngen, ska ll bl i virvel bild
ningar omkring s!<evrodret. 

Tätningen består av en tunn, fjäd rande 
meta.J1remsa, fa stsatt i skevrod rets övre 
fra~kant och ins tucken i vingens bakkant. 

H uvudändamålet med tätningen ä r att bi
dra ,ti ll laminär strömning kr ing skev rodret. 
Därtill minskas det skadliga motståndet 
f rån mellanrummet mellan roder och vinge, 
och isansats på roderf /amkantcn hindras. 
V indtunnelundersökningarna har visat att 
gapet på undersidan ej orsakar nämnvärt 
skadligt motstånd så länge ovansidan är 
slät och mellanrummet ,tätat. 

. Det nya skevrod ret, va rs hela konstruk
tion verkar enkel, kan göras styvare än 
den nu vanligen an vända rodertypen, eme
dan man inte behöver göra uttag i fram
kanten på rodret för lagerarmarna. Den 
enkla konstruktionen betyder låg t il lverk
ningskostnad. 

Om det nya ' rodret i praktiken kommer 
a tt lämna så gott rest11tat som ov·al;stående 
låter förm oda, vågar man giss.a att d.et blir 
in fö r t på de f lesta kom mande f lygplanty
perna, till s man eventu ellt hiutat på något 
ännu bättre. K.-E. S . 

Republic AviatioD Corp., Farmingdale, 
Long, Island, New Yor!<, är alltjäm t , pap
pa:. till det eleganta lilla jaktplanet P-43 
>Lanceu , varmed FLYG :s fö ljetongsför
fa ttare, överste Robert L . Scott, besegra
de H imalaja i FLYG nr 1/45. Detta på
pekas för alla eventualiteters skull , därför 
at t det i rubriken råkade stå Curtiss P -
43. I texten stod det dock mycket riktigt 
Republic. Vilken av typografni ssa rrna red. 
skall skylla på den här gången är svårt att 
avgöra. 
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IJol'ås-lllecenater 
Det finns ett latent flygs inne hos många 

människor, som bara behöver komma i 
kontakt med en katal)~sator för att reaktio
nen skall komma igång. När det gäl1er aH 
lösgöra latent flygs inne kan m.an nog inte 
tän!{a sig en bättre katalysa·tor än 1-1 UllS 

Arvid Os,telj'lts, som p~ sitt okonventionel1a 
.sätt tycKs kunna åstadkomma underverk, 
när det gäller att få mecenater in spe att 
bli det i realiteten genom att lätta på sina 
111ånböcker. 

DISJ) Hans .l'eders6ll, sekr l BorlH FK. 

Om den saken vittnar gärna sekreteraren 
i Borås flygklubb, disponent Hems Pede,.
sen i Al1mänco. Ja, det var så här, säger 
han när FLYG ringer upp: Hans CsteJius 
var här och pratade i Rotaryklubben i Bo
rås på middagen och var sedan kvällsgäst 
hos flygklubben. Det blev supe och en hel 
del av stadens spetsar var församlade. 
Kvällen före hade vi i flygklubben beslutat 
att starta en stor insamling, eftersom klub
bens finansiel1a ställning var minst sagt 
svag, och nu fick vi en jättegod start tack 
vare den osteliuska entusiasmen. Han pra
tade sig varm (Det behövde h.an nog inte 
anstränga sig för. Reds. anl11.) för f1yg
!·dubben och dess energiska styrelse hjälpte 
till. Och si, det började regna hundralap
par på bordet. Klubbens stock av ständiga 
medlemmar ökades kraftigt och eftersom 
det kostar 200 kr att få medlemskap på 
livstid i Borås flygklubb, så blev det en 
hel del peng.ar. Sammanlagt fick vi kl inte 
mindre än 5200 kr. En jättefin start på in

. samlingen men vi hoppas på bortåt det tre-
dubbla. 

- Och vart skal1 pengarna gå? 
- Ja, i första hand blir det segelflyg-

verksamheten, som får ett välbehövligt kas
satillskott. Vi bedriver ju segelflyg till
sammans med Va·rbergs flygklubb på Get-
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terön, efter.som Borås inte har något eget 
flygfält. Där behövs många slantar. _ _ _ 

- Ja, flygfältet ja, hur går det med det? ' 
- Ja, Ostelius lyckades bringa litet oro 

i sinnet hos s·tadens fäder, när han talade 
om att det -var skandal, aH den stora: sta
den Borås inte har något flygfält. De för
svarar sig ' nu i pressen och påpekar, att de 
nedlagt ett energiskt arbete för abt lösa 
flygfältsfrågan. Det blir kanske anledning 
att återkomma till den saken inom kort, 
sluta'r disponent Pedersen. B. 

Ilästa fiskarhistorien 

. . . och det här är 
landställskontroUen . .. 

Ser;elflyr; vid F 1. Följande fiygdlplom 1"1 
erövrats: A korpral 12-10-45 Ohrstedt. B ör 
8065-10-41 Sundgren, furirerna 8048-10-41 
GrllDstedt, och 8082-10-43 Tidelius samt korp
ral 83-10-46 Ragnars8on. 

Ser;elflyr; vid F 3. Följande ha erövrat glld
flyg<llplolD: A löjtn HuW\n, serg Simonsson, 
furirerna 8005-4-39 Feldt, 8011-4·41 Bogevik, 
231-42-39 HanSfl()u , 8095-4-41 Whlqvlst, 8015-4-
44 Jensen och 8019-4-42 Haglund, korpral 
12·4-44 EriksMon. B Major En,lerleln, kapte
nerna Lam\Jerth -Meuller <lcn S"und611, . löjtn 
Hansson, f8nj Boberg, furl.rerna 8095·4-39 
E'eldt, 8095-4-H Wldqvlst, 8015-4-44 Jensen 
och 8019-4-42 Haglund . 

Salra utan OI'd 

FAN1.'ASI pA VERKLIGHETSGRUND 
Kor8niisbon och tem1JonArlnl'en Oll.e Carlsson, Imr 8änt OS" nedanstående rollga teckning. Att' 
det är en flygHJlde fibtnlng 80m tlufaUes' av Hitler behöver vi kanske Inte tala, om. 
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GOTLAND BLEV AKTUELLT ge
nom KSAK:s segelflygundersökningar 

i somras och därför har man :sökt jämföra 
öns termiska förhållanden - som de är en
ligt observationer från Visby och Hoburg 
- med trakten kring Alleberg. Tyvärr 
finns det inte observationer från själva ' 
Alleberg mer än under några få månader 
år 1944 utan de närmaste stationer, vilkas 
observationer kunnat användas, har varit 
Jönköping och Skara. 

Samtliga :.obsar) från ovannämnda sta
tioner härrör från månaderna maj-augusti 
åren 1936-38 och 1941-43, d v s 6 år. 
D.agar då termikmoln har förekommit i 
obsarna eller dagar då kraftig instrålning 
ägt rum (dagar med klar himmel med ett 
högt eller medelhögt molntäcke med mind
re utsträc!<ning) betraktas som dagar med 
termiska möjligheter och omtalas här ne-

o dan som :l>term ikdagar:l>. Vidare är dagar 
med stratusmoln medtagna då mängden val 
rit så ri.nga att instrålning a·v väsentlig 
styrka varit trolig eller när obsarna i öv
rigt tyder på termikmöjligheter. 

Nu kan. man naturligtvis inte utan vi
dare utg~ ifrån att det på alla medräknade 
klara dagar förekommit termik, ty lågt lig
gande inversioner (spärrskikt) har givetvis 
vid flera tillfällen hindrat termikbildning. 
Emellertid är dessa klara dagar för Got
lands vidkommande endast 13 resp. 19 % 
av det sammanlagda antalet termikdagar. 
När således en bas för utvidgad segelflyg
verksamhet på Gotland skall upprättas vid 
Roma (på öns mitt), där betingelserna för 
termiHörekomst är mycket gynnsammare 
än vid Visby och Hoburg, skulle det inte 
vara nödvändigt att göra en reservation 
beträffande dessa :l>klara dagaT:!>. 

Om man fö~st tittar på antalet termik
dagar finner man att Got).and under 1941-
43 hade 8 % färre och 1936-38 7 % flera· 
termikdagar än Allebergstrakten. Siffror
na är följande. 

Antal termikdagar (m.aj-augusti - 123 
dagar) : 

Gotland 
Allebergstr. 

22 

1941-43 
85 (69 %) 
93 (76 %) 

1936-38 
96 (78 %) 
89 (73 %) 

TERMIK 
Resultatet av KSAK: s segelflygundersökningar på Got
land i somras, då meteorologen fil mag Walter Perssotl 
deltog som väderspecialist, har blivit att Statm,s Meteo
rologisk-Hydrografiska Anstalt ställt sitt statistiska ma
terial till förfog.dnde och låtit Allebergsmeteorologen 
Gerhatid Crom bearbeta det. Här nedan följer en jäm
förelse mellan termikförhål/andena på Gotland och trak
tm kring Alleberg, sa.11Ltl1anställd 

av meteorolog GERHARD CRONE 

Tv.1 gutar som myser 
be\Atet över a,tt Oot
land har tIA bra ter
mik: In.truktören ooh 
värnpliktige f1ygtilra
ren Gösta Falck, som 
här skter beredd .. tt 
"arta Klemm 211:on 
och .nart 50-Ange 
II'lIdflyprell kantor 
J. V. Sundahl, 80m 
dock J1I8t här onl..,.t 
en DAgot rlngoktande 
min (körrfln har Ju 
motor ... ) 

För att kunna undersöka termikens ka-
' raktär lite nirmare har molnobservationer
na indelats i två grupper, den ena omfat
tande svagare termikbildning (t ex instrål
ningstermik) och den andra kraftigare ter
mikförekomst (t ex molntermik), enligt ne
danstående: 

1941-43 Svagare term. 
Gotland 157 dag. (62 %) 
Jönköping 103 dag. (35 %) 
Skara 131 dag. (49 %) 

1936-38 
Gotland 132 dag. (46 %) 
jönköping 106 dag. (39 %) 
Skara 114dag. (43 %) 

Starkare term. 
97 dag. (38 %) 

190 dag. (65 %) 
136 dag. (51 %) 

155 dag. (54 %) 
168 dag. (61 %) 
151 dag. (57 %) 

Av tabellen framgår i det stora hela att 
det under perioden 1936-38 inte har varit 
någon större skillnad beträffande termik
karaktären på Gotl'and och trakten av Al
leberg. Under perioden 1941-43 däremot 
har Gotland ett betydligt mindre antal da
gar med !<faftig termik (38 % mot jönkö
pings 65 % och Skaras SI %), vilket man 
dock måste vänta efte~om de kalla och 
långa vintrarna under denna period med
fört en motsvarande kraftig och långvarig 
avkylning av h.avet kring Gotland. 

Egentligen skulle man ha väJntat ett stör
re antal dagar med stark termik i norra 
Västergötland, då denna trakt - särskilt 
Skaraområdet - har en betydligt högre 

åskfrehens än Gotland, varför man skul-
. le kunna frestas anta att de speciella oro

grafiska förhållanden (terrängförhållan
den) som i synnerhet gynnar åskutlösning, 
intei:samma grad främ jar den mera all
männa konv.ektionen (termiken). 

Om man vidare ser på de enstaka måna
dernas antal termikdagår så får man föl
jande siffror: 

1941-43 maj juni juli aug. 
Gotland 57 76 71 72 
Jönköping 75 80 87 75 
Skara 71 72 81 66 

1936-38 
Gotland 72 79 81 80 
Jönköping 66 70 78 82 
S!<ara 67 76 72 73 

Som synes var maj och juli 1941-43 de 
enda månader då Gotlandstermikens före
komst är mindre än både Jönköpings och 
Skaras, medan siffran för Gotland under 
de två peCiodemas övriga månader antin
gen är den högsta eller ligger mellan J ön
köpings och Skar.as. 

Dessutom har det företagits en indelning 
av molnobservationerna med hänsyn till 
termikkaraktären under enstaka månader 
enligt nedanstående inramade ta.bell. 

Bortsett från att jönköping har största 
procenten kraftig termik under juli månad, 
gäller det för alla tre stationerna att ter
mikens intensitet tilltar under sommarens 
lopp med maximum i augusti . 

I stora drag kan man säga att den sta
tistiska undersökningen vi:sar påfallande 
små va·riationer mel1.an Gotlands och norra 
Västergötlands termikförhållanden. Endast 
maj månad 1941-43 är termikmässigt vä
sentligt sämre för Gotland. 

Vidare bör bemärka s att den mera all
männa starka konvektionen, som förut 
nämnts, inte varierat med åskfrekvensen. 
Om man i övrigt anser att de bea·rbetade 
molnobservationerna ger en någorlunda på
litlig bild av de termi:ska förhållandena så 
kommer man till den uppfattningen att man 

Molnobservationer för enstaka månader. Sammanlagd procent för 1941-43 
och 193~. (Behandlat antal dagar 738.) 

Svaga·re termlk St .... kare termik Antal termlkdall'ar 
Ootla.nd maj 67 88 120 

Juni 49 IU 1.89 
Jull 88 66 141 
aull' 22 77 141 (lumlnR· 541) 

Jönköplnll' maj 08 31 182 
Juni 88 62 1311 
JuLI ]9 81 1114 
flUg 81 69 146 (_umma 567) 

flkara ma.J 66 S4 1211 \ 
Juni 49 51 183 
JuJl 87 6S 142 
aug 88 60 129 (lumma 582) 

FLYG 3/45 

r 



Dykbromsar 
och störklaCCar 

Då det visot sig att t o m inom segelflyga.rnas led de 
två vitt skilda begreppen diykbramsar och landllings
klaffar ofta blandas ihop har &irektör Sölve Skerfvi~~ 
bett att få- klargöra skilhwderr.. 

T vå saker måste noga hållas isär: dyk
bromsar (störtflygbromsar) å ena sidan 

och landningsklaffar (störklaHar - obs 
inte störtklaffar som de någon gång av 
misstag kallats i pressen) å andra sidan. 

GRUNAU BABY t ex är försedd med 
.dykbromsar, vilka tjänar ett dubbelt ända
mål. Dels har de - fullt utfällda, i vilket 
läge de !<.an fixeras - den egenskapen att 
de bromsar upp farten, så att flygplanets 
fart i dykning eller andra önormala flyg
lägen ej överstiger en viss, för hållfasthe- , 
ten ofarlig hastighet; dels används de vid 
landningen för att öka flygplanets sjunk
hastighet och sålunda förkorta landnings
.sträckan. I denna senare egenskap ersätter 
de- Landningsklaffar ; några extra sådana 
behövs er på ett flygplan med dykbromsar. 

KRANIeR är däremot endast försedd 
med landningsklpffar, vilka består av plåt
skivor, som vid landningen slås upp från 
vingens översida och ökar sjunkhastigheten. 
Landningsklaffar kan emellertid icke fun
gera såsom dykbromsar och bör absolut ej 
ges detta namn, som är missvisande och 
!<an ställa till tråkigheter för den som för
söker ,använda dem enligt den felaktiga be
teckningen. 

Det vore givetvis en fördelarn även 
KRANIeR för vissa ändamål kunde ut
rusta:s med dykbromsar. I Tyskland har 
man med goda resultat anställt försök där
med. AB Flygplan har för en tid sedan 
gjort framställning om att få del av denna 
tyska, konstruktion och hoppas inom kort 
kunna erbjuda utbyte av landningsklaffar
na mot dykbromsar på de KRANIeR-plan, 
som avses komma till användning vid skol
ning i molnflygning. Sin huvudsakliga an-

vid värdering av termikförhålLandena för 
segelflygskolning inte bör lägga för ,stor 
vikt vid åskfrekvensen. Det är så myc!<et 
mindre anledning a,tt fästa för stort av
seende vid åsktermik över huvud taget som 
man för segelflygskolning inte kan utnytt
ja åsktermiken. Variationerna i den nor
mala dagliga konvektionen under sommaren 
beror säkerligen först och främst på olik
heterna i markytans beskaffenhet. När man 
nu betänker att Gotlands terrängförhållan
den i hög grad kara!<teriseras av kal eller 
sparsamt bevuxen kalkmark - en mark
yta som ger en utomordentligt gynns.am 
reflexion av den instrålande solvärmen och 
eftersom t o m antalet solskenstimmar un
der juni-augusti i medeltal är 1600 för 
Gotland emot 1 200 för norra Västergöt
land - blir man knappt överraskad av den 
-statistiska undersökningens resultat, att 
Gotlands termiska förhållanden trots det 
insulära (ö-) läget inte skiljer sig nämn
värt från trakten kring det svenska segel-
flygets högborg. . 

Förstörelse av termiken, som följer vid 
sjöbrisens uppträdande, skulle man inte 
behöva fru!<ta vid Roma, som ligger utan-
för sjöbrisens verkningsområde. G. C. 
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Det tv,\a1tsll'a 8el'el
plan~t Kranich har 
8tl1rklatrar och Inte 
dykbrom ... r. · Detta· 
plan tillhör Borlänge
Domnarveh flyl'
klubb, o<>m fA.tt det 
av dahllon"n dir Gös
ta Åhl~n. J bakl'run
den klubben8 flotta 
hangar. 

vändning .finner KRANIeR doc!< ej där
vid utan, liksom andra skolpygplan, vid den 
vanliga elevutbildningen i dubbelkomman
do, varvid landningsklaffarna är fullt till-
räckliga. . 

Ovanstående är ju ganska självklart men 

N~J,NUJÄ ••• 
Här Bitter Jal' och svär och svär och 

8Vär. 'Och ",·är. 
Svär över den unge man 80m A.r lllU 

hedrade mil' I'enom att lAna en bok om 
den tY8ke 8el'elflY .... ren Espenlaub. 
Unta'l'areu är sel'elflYl'are - ska det 
kallas flYl'slnne aU hAlla en bok bun
den 8A där? 

Om Jag Inte fA.r boken tlllbaka Inom 
"n mAnad !lA komm .. r Jag att I'A runt 
tUI alla bekanta och lAna en ma, ..... 
böcker, vilka Mka hA.lla·8 80m 1'18810n 
ända tills den Nkyldlge lämnar Il'ell 
den försvunna boken tUI 

PRO MILI,E 
FI,YG, Vilstmannagalta.n ,09, Stockholm 

(Tel. 3011 82) 

Det unl'er8kR, hlll'vilrdll'a Begelplallet Rl1bl"k 
R -U .Kevl'ly. I foto och trepla.nHkI88. 

jag har fått besvara så många frågor an
gående skillnaden - alla f1ygintre~serade 
är ju inte flygplan fackmän ! - att Jag har 
tyckt det vara bäst att en , gång för alla 
reda ut begreppen i en facktidskrift. 

Sölve Skerfving: 

8-12 "KEVELT" 
(Ungern) 

Den ungerska mönsterfirman inom flyg
branschen ~Aero-Ever:t, som bildades 1934 
av diplomingenör Ernö Rubick, har bl a 
seriebyggt R-l2 ~Kevely~, ett högvärdigt 
segelplan för sträck- och höjdflygningar, 
konstruerat av Rubick själv. Det är ett 
högvingat plan med stöttad, tvådel.ad vinge 
med ganska stor V-form. Ving~rna's inre 
delar är rektangulära men ytterdelarna 
spetsiga. Den långa kroppen har äggfor
mig genomskärning och dess största bredd 
är 0,60 m. · ·Plexiglashuven är avkastbar. 
Bakom skidan av ask sitter ett inbyggt 
hjul. Sidrodret har spetsbalans och högra 
höjdroderhalvan trimroder. 
. Data. och prestanda: 
Spännvidd 18 m. 
Längd 7,75 m. 
Röjd 1,66 m. 
Vingyta 20 m'. 
Tomvikt 200 kg. 
Flygvikt 300 kg. 
Vingbelastning 15 kg/m". 
Bästa: glidtal 1:' 30. 
Minsta sjunkhastighet 0,60 m/se!< (vid 55 

km/t) . 
Diploming Rubick är · ett stort segelflyg

namI} i Ungern, varför FLYG får anled
ning .återkomma. 



Hjälp 

FRÄLS N INGSARMEN 
Frälsningsarmens landsinsamling, som 

startade i slutet av november 1944, har 
rönt ett varmt intresse bland allmänheten, 
och genom de penninggåvor som ~nflutit 

ha' !usentals hem, där nöden ofta gästar, 
blivit hjälpta med det som hör till livets 
nödtorft. Även barnen och ensamma gam
la ha blivit särskilt ihåg!<omna', och gläd
jen över den hjälp, som Frälsningsarmen 
fått förmedla från allmänheten, har varit 
stor. 

Men vårt Lands nödställda äro fortfaran
de många, och hjälpbehoven bland dem äro 
i många fall skriande. Frälsningsarmen be
höver därför allt fortfarande allmänhetens 
ekonomiska stöd i sin hjälpverksamhet, och 
FL YG vädjar till (lem bland sina läsare, 
som ännu inte insänt sitt bidrag till lands
insamlingen ,att göra det ome'delbart. Med 
detta nummer följer en postgiroblankett. 
Sänd redan i dag, din gåva. 

Vid de familjefester som i dessa dagar 
hållas kunde det vara lämpligt att sub
skribera en , gåva och sända den. Adress 
är : Frälsningsarmens sociala hjälpverksam
het, . Stockholm 5. Postgirokonto 90 04 80. 

OUMBÄRLIG TILL FLYGETS 
UNIFORM 

Modell 
Pilot 
Kr. 4:20 
pr doss. 

Uniform 
Kr. 3:80 
pr duss. 

Mey-kragen uta... tyg den aktuella 
kragen. Den nya kvalIten tlU lligre priM. 

Snitt. (Jassfo.rm och utförande precis 
som förut . l\1ey-systeme t betyder alltid 
en n y krage. efte rsom den helt enkelt 
kasseras. när den iir smutsig. lIley
kragen iir elegant och håller sig Iiinge 
r en . 

lIIen se till. att NI får den äkta 
"mY-KRAGEN 

Silju iVOD bo. lInllottiliol'll •• markotoat •• i.r. 

~ 
G:la Brogatan 32 Tel. 107626 

STOCKHOLM C 
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GöSTA FORSLUND SOM PEDAGOG: I .... mband med artlkeln om dykbromsar och' stör krattar 
pli föregående olda paooar det bra med en kompletterande tecknlnc av .Forslund~Gävle., vl""n'le 
Babyno dykbr<lmoar (ob .. eJ otörklaftar!) I uttällt Ul.ce. Som synes skulle töraren Inte kun .... 
ta siC ner där borta mella·n husen utan att använda· dykbrom.arna,. Tecknlncen IncAr I Glist .. 
For.lunds Instruktiva tUrcfUm för Giivlebygden. f1YCldubb. 

NYA. K SAK-MÄN 
Efter godkännande av chefen för flyg

vapnet har Aeroklubben anställt en fö,.ste 
instruktö,. fö,. teklliska detaljm inom segel
flyget. Postens förste innehavare är värn
pliktige flygföraren furir Gösta Karlsson. 
Han är född 1918 i Asarum, Blekinge, och 
blev ingenjör efter examen vid STI 1939. 
Karlsson gjorde rekryten på Ljungbyhed 
som mekaniker och genomgic!< sedan 1941 
års flygreservskola. Han har tjänstgjort 
so'm andre flyglärare i Ljungbyhed och 
Eslöv. Furir Karlsson har en sammanlagd 
flygtid av över 1000 timmar. Innan 
Karlsson anställdes :som förste instruktör 
uppehölls tjänsten av ingenjör Björn An-
dersson. . 

Sedan Arne Li,ndman, assistent åt chefs
inst,.uktö,.en för segelflyget, övergått till 

ABA har KSAK efter godkännande av 
chefen för flygvapnet som ny assistent fr 
o m l februari anställt värnpliktige flyg
föraren furir L. Ståh/fo,.s. Han är · född 
1917 och har c:a 400 flygtimmar. Ståhlfors 
har bl a tjänstgjort som biträdande segel
f1ygi11Struktör vid flygvapnet, biträdand!! 
instruktör vid KSAK:s glidflyginstruktörs
kurser 1944 samt senast som gruppchef och 
segelflyginstruktörvid Aeroklubben 
Göteborg. 

, 
Flygvapnets segelflyg 1 9 44 

r..Segelflygdetaljen:. vid flygvapnet har nu 
sammanställt uppgifterna från flottiljerna 
om segelflygverksamheten under säsongen 
1944. Här nedan ses en tabell över antalet 
erövrade diplom, certifikat och silver-C. vid 
flottiljerna under 1944 och 1943. 

UTBILDNINGSRESULTAT 
1944 

Flj A B C s- SlIver-
cert C 

Fl Iii 10 Iii 1 
F2 48 23 Ii 4 
F3 13 22 6 6 
F4 18 19 11 7 
Fä 18 3 ä 7 3 
F6 22 16 6 4 
F7 38 28 '18 8 4 
F8 34 2:1 13 4 
F9 40 83 ·11i 2 
FlO 22 11 4 3 
F11 37 19 19 Il 1 
F 12 12 7 2 
F 13 10 1 5 
F14 -") 
F 16 2 1\ 32 ) 
F 17 _3 ) 
F 21 38 20 ' 8 

S:a 365 237 134 62 15 
- ----

1) Verksamheten Icke påbörjad 31/ 10. 
2) Icke färdigbyggd G 101. 
3) Verksamheten Icke påbörjad 31/ 10. 

1943 

Flj A B C 

I!' 1 34 ' 14 6 
Il' 2 9 7 
F3 47 44 6 
F4 42 24 6 
F5 80 .68 40 
F6 44 27 3 
F7 Iii 37 6 
F8 22 15 18 
F9 511 20 11 , 
FlO 30 19 13 
l" 11 46 26 6 
F 12 22 18 

' J!' 13 

F 16 

F 21 8 2 

S :a 493 321 115 

0) Ingen verksamhet. 

S- SIlver -
cert C 

1 

2 
19 

1 
3 
7 

1 
2 

_0) 

'_0) 

3 

1 

36 4 
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Bed hoppas att Inl'"n modelJflYl'are Uter 
sil' avskräckas av att det är vinter utan 
flyger för fullt - när det Inte är snö
IfiI;orm först4. . Tor .. H&J'lund I Hofors är 
1 varje fall Inte den som är rädd för Ute 
kyla. Här ses han med sin .flYl'&Jlde 
vinge. av egen konst ruktion . Den ."r ut 
att trlvB.II bra I snön! 

FLTG-44 
GA.R ÖVER GRÄNSERNA! 

Den av :.AgatolD på uppdrag av FLYG· 
konstruerade dieselmodel\en FL YG-44 har 
blivit berömd långt utanför Sveriges grän
ser. Några veckor sedan arbetsbeskrivnin
gen varit publicerad i FLYG började be
stäl\ningarna på ritningen droppa in från' 
Finland, Danmark, Holland, Tyskland m fl 
länder. Och när den tyska -tidskriften :.Der 
Deutsche Sportflieger.:. klippt bilder och 
te~t ur FLYG samt berömt model\en blev 
strömmen ;av förf rågningar ännu mäkti
gare. Ännu i dag fortsätter FL YG-44-bre-

. ven att komma utifrån. 
Högen av FL YG-44-ritningar avtunnas 

alltmer. Ännu finns dock några exemplar 
kvar - 3 :50 kosta·r den (rekv. från FLYG, 
Västmannagatan 69, S·tockholm). 

FALUN VAR FÖRST! 
Säsongstart i snöyra 

Underliga modeller 

Arets fö~sta nationel\a tävling hölls sön
dagen den 7 jan. uppe i Falun. Arran

görer v.ar Falu KFUM :s flygscouter. Trots 
att lO-talet klubbar deltog var det endast 
omkring 35 tävlande men stundtals var 
konkurrensen ändå rätt hård. Tyvärr hade 
vädrets makter ingripit på ett sätt som 
tycktes vilja tilli,ntetgöra både tävlingsre
sultat och organisation. Flera granna flyg
ningar gjordes emel\ertid men på grund av 
den hårda blåsten och snöyran försvann 
modellerna rätt snart. 

KSAK :s nya regler beträffande klassin
delningen til\ämpades för första gången. 
Många model\flygare ver!<ade nog rätt sura 
i ansiktet - men det kanske bara var väd
ret. Vakna öron hörde emel\ertid det )glun
kas> om att man ville ha S l-klassen ökaå 
til\ 120 cm nu när det bara var två klas
ser. Kanske något att -tänka på? 

Vingarna hade skickat 'upp fyra man, 
vilka hade lovats stryk om de återvände 
till Stockholm utan seger på fickan. Där
för var de så illa tvungna att belägga de 
främsta platserna i båda klasserna. Det 
såg 'emel\ertid rätt dystert ut ett tag för 

Vid }'a.lutävllncn.rna syntes även denna dle.el~ 
motormodell, som bYl'l'ts av Tore Hal'lund I 
Hotor • . Grann sak, eUer hur? Motorn är en 
GP-Dlesel, som ha·n köpte strax etter FLYG-
44-tävllnl'arna. l höstas (dA ha.n som bekant 
blev tvåa, och därmed Inhöstad" ISO kr). 

.FIYl'ande n08blocket., vldnnderlJlodelle n som 
I'Jord" ~nsa.tlon vid tävUnprna I I ' ahtn. Det 
är Löwen 80m luftat alna I'rye nde talanl'er I 
d"nna tecknlnl'. 

S 2-vinnaren., ty en mindre men företag
sam yngling hade hört talas om dennes 
star!<a model\er men trodde inte på detta 
rykte utan klev upp på vingen för att prö
va den. D en höl\, men oj vad det knakade 
i den! En stund efter denna lil\a episod 
kom en vinsch flygande genom luften och 
fann det för gott att landa på förut nämn
da vinge, men den gången höl\ den inte 
riktigt - vinsch-en höll emellertid, ty det 
var en Stark vinsch (vits) .. , 

N og har undertecknad sett roliga och 
egendomliga modeller i sina dar men. ma~ 
ken till dem på denna tävling h.ar han inte 
sett förut. Det nu riksbeka,nta )Flygande 
påskägget:. ..:.... en regelvidrig bastard
överträffades av något som man endast 
med livlig fantasi kan låta gå under nam
net Flygplan. Undertecknad försökte sig 
på att fotografera varelsen men det var 
lögn - den fastnade inte på plåten - var
för han s läppte loss sina gryende konst
närliga talanger och teckande av den. 
Tec!rningen. (hm, hm) är inte överdriven! 

Det fanns många andra intressanta kurio
siteter, som skulle ha varit livligt upp
märksammade på andra tävlingar men som 
dock förbleknade vid närvaron av :.Fly
gande påskägget:. och :.Flygande nosbloc-
ket). R/å. 

De bästa resultaten 
lÖas8 SI: 1) L ennart Segerfelt, Vingarna, 

56.4. 2) Curt .Jans son , d :0, 49,7, 3) Carl Fol
kes80n. BoriiI nge, 48,1. 

RIan S 2: 1) Robert L öwen·Aberg, Vingar . 
na. 92,2, 2) RUDe Andersson , d :0, 87,6, 3) 
.J ohn S'koglund, Borlänge, 70,8. 
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LÖWENS 
D enna modell konstruerades och byggdes 

för 1944 års SM och begåvades med 
det ödesbevekande namnet ~U ppåt>. Den 
kände sig visserligen inte dragen uppåt 
på SM men "Sedan har det i alla fall gått 
lite bättre. Av sex tävlingar har en seger 
och fem andraplaceringar uppnåtts, samt
liga med efter förhållandena goda tider. I 
dess hittills rättvisaste tävling, på Vängsö, 
uppnåddes tiden 3.14,7 min (utan någon 
~tuppflygning> ). 

Med ~Uppåt> har rätt omfattande sjunk
hastighetsprov gjorts. Vid den första un
dersökningen kom jag fram till ett rätt 
förbluffande resultat. Av fem flygningar 

-

... ,- .. ".'IN r:I r:l O' l . • . 
"H 4..... U U 

.c,....t ... /AMt~..,. 

~I.--- N -;.+ - IW • j - ---.I .. #.-• • --'--I~ 
""JI~. fI.t. , 
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..... .I. ... _-M.? 

~/"I •• , .. -<IN" 
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SENASTE 
erhöll s medelvärdet 0,27 m/sek och "Som 
bästa resp. sämsta värde 0,25 och 0,29 
m/sek. Proven utfördes i stilla kvällsväder 
efter mulen dag. Nåväl, jag trodde inte på 
detta resultat utan fortsatte mina under
sökningar och gjorde dessa under de 
mest olika förhållanden, varvid värden på
verkade av uppvindar kasserades. Natur
ligtvis varierades starthöjden, ty redan ti
digare hade jag funnit att sjun~<hastighe
ten hade olika värden vid oli!<a höjder. 
Vid det första tillfället hade linlängden va
rit endast 20 m och vid prov med SO, 75 
och 100 m steg värdet successivt. Vid mjlx 
linlängd, alltså 100 m, blev resultatet en-

dast 0,37 m/sek i genomsnitt och vid SO 
m 0,33 m/sek. Som ett slutgiltigt medelvär 
de har erhållits 0,32 m/sek, vilket säkerli
gen får anses relativt rättvist. På pappe
ret torde ~Uppåts~ prestanda understiga 
:. Sunnanvinds~ men i praktiken flyger den 
f.örra betydligt bättre. 
~Sunnanvinds:. konstruktör har vid flera 

tillfällen velat påskina att Vingarnas ' täv
lingsmodeller inte är särskilt start säkra -
det är endast tack vare vinschskickligheten, 
som modellerna kommer upp på god höjd. 
Detta torde doc!< vara alldele-s felaktigt, ty 
~UppåD m fl modeller bevisar detta. Den 
är praktiskt taget ~idiotsäkeu i starten och 
jag vågar påstå att den allra grönaste mo
dellflygare klarar aven start med ~Upp
åbo För övrigt är :.Uppåb synperligen lätt . 
aH trimma - det enda man egentligen be-



_.Robert Löwen-Aberl' med s in nya 8el'elmodell 
.Uppdt>. 

höver göra är att avväga ballasten. Möj 
ligen kan det också hända att fenytan 
måste ökas eller minskas en aning, emedan 
fenytan som regel varierar vid olika mo
deller fastän de kanske är av samma typ. 

Beträffande konstruktionen är kroppen 
av helt ny typ. Det har ju kommit fram 
att en kropp med bom gör: det minsta luft
mot'S tåndet och således bör vara bäst. Nu 
har det emellertid visat sig att en modell 
inte star tar bra med en sådan kropp. Där
för är :.Uppåt» försedd med en plan hak
kropp, som har höjt sta rt säkerheten. Vis
_serligen blir motståndet lite större .. . Jag 
vet inte r iktigt hur ing. Isacson bedömer 
startsäkerheten hos en modell , men vid be
dömningen av ~Uppåb har jag räknat med 
antalet lyckade starter under hela dess 
livstid. :.Uppåb har ännu inte gjort någon 
direkt misslyckad start och ändå har den 
flugit i a lla möjliga väder. Skulle den allt
,så ha hundraprocentig startsäkerhet? 

Löwen. , 

INOMHUSFLYG 
InombuHflygets kraftiga u ppsving bar 

gjort att allt bUttre modelll'r konstruerat • . 
Borils Modellflygklubbs utexperimenterade 
Inomhusmodell bar visat enastl\l'nde god 
fJygtörmilga och Ur deHsutom mycket lUtt
byggd. Ritning. fullHtilndlg arbetsbesk r iv
ning ocb rl'(logö relse för Inomhusflygets 
t eknik kostar endast k r . 3: - . 

SUudes mot postfö rskott. BestUll den 
dag. 

HOBBY-FÖRLAGET 
BORAs F. 

OMSLAGSSILOfN 
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vbar denna I'An.. en 
av de l Sverll'e nöd
landade North Ame
r ican P-51 . Muetan&'. 
fö re en p rovflYl'nln /l' 
pA en aven l k f1Yl'b aH 
nA .. onlt .. nl • • En VIlC 

ker bUd av "tt va.,
kert f1y .. plan. 

FÖR MYCK E T TENN ••• 

Forts. h . sid. 14. ___ --1 

på 1 500 varv per minut kom vi in över där 
banan skulle vara. Vi hade bägge två öpp
nat våra sidofönster och stirrade framåt 
genom det tropiska regnet. :.Här är det:., 
ropade Sartz och drog kärran åt höger. 
Ner plumsade vi, mitt i centrum och mitt 
i tre decimeter djupt vatten. Vi landade 
kärran tillsammans och höll den rakt ge
nom att hålla kulan på girindikatorn ,spi
kad fa-st i mitten. 

Weil, det verkade som om vi hade lan
dat i en sjö. Vi tog upp klaffarna och rul
lade bort till parkeringsplatsen, vägledda 
av sergeanterna, Bonner och Creach i en 
jeep. Vi hoppade ur !<ärran ut i regnet ef
ter att ha kastat ett getöga på de några 
och femtio små tenn tackor, som vi säkert 
hade flugit hem. Vår tripp från Kunming, 
som brukade ta tre timmar, hade tagit över 
fem timmar. Sergeant Bonner sade, at t en 
kä r r.a hade haf t göra nära åtta timmar, 
några andra hade vänt och en fruktade 
man vara förlo rad. 

Från det ögonblick vi kastade oss in i 
moinen hade vi inte sett en skymt av mar
ken. Även om man tar hän'Syn till allt -
tu r, erfarenhet och aHt det där - så t ror 
jag att Gud hade tyckt synd om 0 S'S, tagit 
oss vid handen och lett oss till det där 
enda hålet i molntäcket. 

(F or/s. i nästa nr.) 

BA.4.oy tt 

På bilden här ovan ses BA-4-konstruk
tören ing. Björn Andreasson i sitt lilla 
flygplan med den :spartanska instrument
panelen. Både han och hans två medhjälpa
re visar en glad min - inte att undra på, 
ty nu är Scottmotorn OK igen och planet 
klart för provflygning, vilken sker så 
snart löjtnant Olow får tid. ' 

" Sjöhao&," vid Ludvika 

Västerbergslagens flygklubb ämnar un
der vintern segelflyga på ett hang vid 
Damm:sjön i Klenshyttan utanför Ludvika. 
Dammsjöberget, som ligger strax intill, er
bjuder vid syd~ästlig vind goda uppvindar. 

" 

Flyg'motor. 
HM 60 R eller liknande, passande fö r fpl 
typ K l 211, önskas köpa. 

Svar ,till .Flygklubb., d. t, f. v, b. 

öNSKAS 

MODEL AIRPLANE NEWS, 
sept., nov. 11138 ; sel't.-dec. lIl39 : febr.
ju ni, Ilug.- nov. 1940 ; jan., april 1941 ; 
maj-dec, 1042; jall.--<lec. 10-:13 ; jan., mars, 
maj , j uli-dec, 1944. 
Svar t ill .M.A.N .• , d. t . f . v. b. 

Eslöv 

B y ggnadsfirman 

CARL NffiLEN 
Utför jämväl kostnadsbe
räkningar och värderingar. 

Tel. 404, Eslöv. 

Kiruna 

K I R U N A ELEKTRISKA 
INSTALLATIONSAFFÄR 

(Karlu on & K ärnUIf) 

Utför a lla slags elektr iska Installatlonsarb. 

VÄLSORTERAT 

ARMATURLAGER 

VÄRME - LJUS - KRAFT 

Tel. 427 - 61l8. 

Kri s tian s tad 

BYGGMÄSTARE 

AUG. NILSSON 
SMEDJEGAT. 7 • TEL. 1876 

KRISTIANSTAD 

• 
Leverantör till 

ARMEN och FLYGVAPNET 

,-



V AD HAR HÄNT: DenskrupeHrie f1ygbo]agschefen GJenskys för sök att omintetgöra det svenska deltagandet i världsflntävJingen 
har misslyckats och löjtnant Nord och hans råstarke mek Bång når efter otroliga äventyr hem i sista minuten för att starta med 
den specialkonstruerade tävlingsmaskinen. Frågan är om de skall hinna fram till starten! 
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Häl s ingborg 

Tel. 15170 
16708 

1'I\geI 8t\rigHgl~tan II - HiUillngbor g 

Elektriska installationer 
,av alla slag utföras 

Gynna 
. VARA ANNONSÖRER! 

:St o c kholIn 

, KUNGSHOLMS AKERIFIIRENING 
u. P. A. 

EHRENSVÄRDSGATAN 1 
Tel. 51 06 72, 50 06 47 

Utför gatu- och byggnadsfransporfer. 
husrivningar och schaktningar 

HJELMS EXPRESS· 
•• 

och YEDIFFIR 
HUMLEGÅRDSGATAN 17 

Telefon 61 46 71 

Vid behov av 

HÄRDNING 
vä nd Eder med förtroende till 

Stockholms Hördverkstad 
Kungsgatan 84 - STOCKHOLM 
Telefon 5341 74 

'Damfrisering 
Inneho.vo. re : G. Österberg ' 

Gröndalsvägen 19 • Tel. 452477 
(Sp4rv4gsh4l1 plo.ts vid GrÖndo. lsg4rden) 

R E A L I S T I K-apparater 

Byggmästare 

WERNER BIRBERG 

NORRTULLSGATAN 10 A 
Tel. 3120 0 5 

Gösta Bäckström 
BYGGMÄSTARE 

Tidaholmsv. 28 Hammorbyhöjden 
Tel.: Bostad 49 1468 Kontor 49 55 55 
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Forts. fr. sid. 9. 

skarp:synte av oss. Han skrek till så det 
skorrade i lurarn;l!! 

- Därmed var den fö rsta och kanske 
mest kräv<linde delen av vår uppgift slut
förd, fortsätter nu löjtnant Almström. Vad 
som sedan följde var egentligen som att 
si tta på parkett och se män kämpa med 
döden. Jag gick ner på låg höjd över flot
ten. Vi J{unde urski lja fyra män, som låg 
på flotten och vinka<le. AH de skulle varit 
fjorton var sålunda blott något som de på 
morgonen ilandflutn.a hade förmodat. I 
vattnet bakom flotten flöt en röd boj och 
en vit frälsarkrans. Männen på flotten var 
väl klädda i olje!<iäder men såg medtagna 
ut. Det var förresten ganska svår t att hål
la, reda på flotten, som ibland försvann 
alldeles för oss trots att vi visste nästan 
exakt var den befann sig. 

Räddningen kommer 
- Vår närmaste uppgift blev nu att sö

ka dirigera flottans båtar ner mot floHen. 
Vi stack alltså åter ut till havs och gen
sköt jagaren :) Vidar», Isom gick sök~de 
mot Argos grund. När vi gjorde första 
svängen över j.agaren och vingtippade måt
te besättnill1gen där ha <trott att vi endast 
ville hälsa :.gomorron:. och vinkade därför 
glatt tillbaka! 

- Nu var det så, fullständigar löjtnant 
Utter ström bilden <liV situationen, att vi in
te kände jagarens frekvenssignal.er och 
därför inte kunde få kontakt med den på 
r,adioväg. Vi fick därför flyg.a upprepade 
gånger under , vi.ngtippningar mot det håll 
där flotten var, innan man på jagaren för
stod fingervisningen och lade om !<ursen. 
Senare sökte signalisten kontakt med jaga
ren över Rådman:sö radio. Från klockan 11, 
då vi fann flotten, och till 13.00, då män
nen på den bärgades, gick vårt arbete ut på 
utt vägledil jagaren. Det gjorde vi genom 
att dyka över den plats där flotten för till 
fället befann sig. Jagaren gick för full fart 
i den hårda stormen och dess befälhavare, 
kapten Waldcnström, gjorde ett gott ar
bete och ,tog ett stort ansvar, då h3J1 lät 
den stora båten gå in bakom Gåsgrunden 
och ankra där. 

- Det var fascinerande, hemskt eller 
vad man nu vill kalla det, säger löjtnant 
Almström att från flygplanet följa den lil
la flottens väg mellan mängden av skär 
och brott. De fyra männen måste ha haft 
ett helvete - men också en fant.astisk tur. 
När ' de efter två timmars d,rift kom rätt 
rå en !<obbe, drev de in i en liten naturlig 
'hamn. Hade de uttröttade människorna 
dessförinnan stött på något skär skulle de 
säkerligen omkommit. De var vid det här 
laget så utmattade att de inte orkade ta 
sig iland trots den lilla ansträngning det 
norm.alt skulle kostat. En av dem var död. 

- Vi vägledde nu den roddbåt, som sat
tes ut från jagaren och låg kvar över plat
sen tills de skeppsbrutna burits över från 
flotten till roddbåoten och r-otts fram till 
jagaren. Då återvände vi till F 2 och hade 
då sträckflugit fem timmar på den låga 
höjden och i det kyttiga vädret. Visst var 
det tröttande men strängt taget är det ju 
bara vad man k~ fordra aven flygplan
besättning. Är det någon av oss som skall 
ha eloge så är det fur ir Forsslund, som ju 
upptäckte såväl livbåten som flotten och i 
övrigt gjorde ett fint arbete som signalist, 
slutar löjtll1ant Almström. 

Flygman. 

StockholIn 

H ELEGANTA 
Festklän ningar, B rudutstyrslar, 
Capes. svarta Kappor och K lä n -y ningar uthy ras I 

FRANSKA MODESALONGEN 

R 
.Da m ernos I trJlidJe och 8 0 rc •• 

Drottn inggatan 51, 1 tro (vid Epa) . 
STOCKHOLl\1. T elefon : 11 98 39. 

Obs. Även avd ein. f . u t h y r n . av Herrklä d er . 

Tekniska AffClren Lärkan 
LUCY BLIOBERG (Fo.rm. ko.nd.) 

'1i llho.ndo.h411er eH r ikho.lligt Io.ger .. v 
SJUKVÅRDS- OCH FÖRBANDSARTIKLAR. 

Lutungo.to.n 9. Tel 6009 7-4. 
Fil lo.ler : Ko.rlo.vlIgen 22. 'Tel. 202741. Söder-

mo.nno.go.lo.n 53- SS . Tel. 4067 OS. 
STOCKHOLM. 

Allt hemlllnd.. ener rekvilltlon pr t.l.fon. 

HOTELL 

CLARA LARSON 
B irger Jarlsgatan 29, 8TOCKHOLill 
Telefon 23 13 60 

REKOl\fl\iENDERAS 

RYMLI GA, TRIV8AUl\lA RUM 
CENTRAI.T OCH FRITT LÄGE 

Systrarna Lindgrens Eltr. 
\ I Pensionat 

(S. Fredriksson) 
OroHninggo.lo.n 71 D, 4 o. S tro (hiss) Tel. 21 49 68 

PROPRA, TREVLIGA RUM 
BILLIGA PRISER 

- Rinno.nde vo.rmt och ko.lIl v"Hen p4 " II .. rum-

MARIANS 
Hembageri & Konditori 

RINOÖGATAN 19. Tel. 62906 1 
Filial : RINOÖGATAN 10 

Tel. 624490 
REKOMMENDERAS 

Ax. Hellzens Livsmedel 
AUevägen 27 • JAKOBSBERG 

Leverantör till Officersmässen F 8 
8ARKAR8Y 

Wahlquists Färghandel. 
Östervägen 10 - Telefon 27 39 9S ' 

RASUNDA 

REKOMM E NDERAS 

o . Nordström '& Co. 
Finmekanisk Verkstad 

Fridhemsgatan 46 • Telefon 505230 
ST O CKH O LM 
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FLYGPLANIDENTIFIERING NR 12 

1 

4 

'7 

H är ovan följer flygplanidentifierings
uppgift nr 12 il Flygstabens och FLYG:s 

synnerligen uppskattade tävlingar. Särski lt 
på militärförbanden landet TUnt har de i 
varje nummer åte rkommande nio uppgif
tema hälsats med tillfredsställelse, efter
som' bilderna är .av just den storleksord-

... 'unk p.rs Ju !la .. 

Hundl"y Pair" »Hant .. : .. 

30 

- ~ 
,,·I;;.C 

2 

....... !. • 
, --

Ii 

. 

. ~ . 

8 

ning man önskar och. det är mycket ont om 
identi fieringsmaterial. 

Fr o m FLYG nr 21/44 gjordes täv lin
gen ännu värdefullare, i det att lösningen 
för varj e 'omgång kompletteras med en 
karikatyr av varje flygplantyp. Det är en 
känd sak, att flygJl lankarikatyrer är det 
bästa medlet att lär..!. sig de olika typerna. 

.f 22 

B oei n g 8 -17 » .. ·or1 r.·SIj» 

J"unkerh J U 88 

:I 

6 

9 

Lösningen på uppgift nr 12 skall vara 
FL YG:5 red., Västmann.agat. 69, Sthlm, 
tillhanda senast den 14/2 och det är lämp
ligt att anvanda kupongen på sid. 31. För
sta pris : 2S kr, andra la !<r och tredje· hel
årsprenumeration på FLYG. Skriv ~[den
tifierillg lb på kuvertet. 

SAA/l /l 17 

North AmeriL-an A-aG »ln\'ader» 

Bristol .BeaIlf1lfhter» 

FLYG 3/45 



LÖSNING rl'ILL FLYGPLANIDENTIFIERING NR Ii 

l 

JU 86 P: Tvo1motorlgt. Dubbla,. kanUA''' 
stjärtsldpian. Unlllf; fntmokJutande 
8mala motorer. FlygkJ'oppens under-
81da uppniln&,d b"kAt. Stjärlkon. Jfr 
BS. 

.. 

Pp-2: TvAmotorlA't. Dnbbla. ov .. l .. 
8tjärtsldplall. Hl1n .... nde Io\ng.. .m .. la 
motor .. r. Speblg n08. Up pbygA'd huv. 
Jfr Me HO. 

HALU'AX: FyrmotorlA't. nubhl ... 
framåt 8pet.IA''' otJilrbldplftn. HiI", an
IRH .tAbUI.at.or. KIptorn l stjärten och 
1'0\ flygkroppens i1verolda. Jfr J .... 0-

Cft.ater.. 

Vinnarna i tionde etappen 

Några lösare av FLYG:s identifierings
tävling har tydligen fått för sig, att samma 
typer aldrig kan återkomma, och därför 
har nr 1 i tionde etappen av många angi
vits till Vultee :. Vengeance:. och nr 3 till 
:.Mosquito:. istället för B 17 resp Me 210. 
N r 5 :.Lysanden har blivit Henschel H s 
126 på en del håll. Samma typ kan alltså 
komma tillbaka. Segrare i tiond.e etappen 
och vinnare av 2S kr blev krig'sfriv. Bertil 
Hu/tman . Fältpost 70859. Tian vanns av 
hr Curt Björklund, LinkullO;, Ljungsarp. 
Helårsprenumerationen gick till hr Gun-
1liJr Pettersson, Folkungagat. 8, Skara. 

FLYG 3/45 

J 22: Tvilra,·"kurna vlnA'lpehOJ'. Låg. 
trl"nll'ull1r fe.na. Trubbig 1108. Flyg
kroppens över.lda sluttar kraftl&'t bak
At mot stjärten . • Jfr Fw 190. Helloot. 

B-I' .Fortreu.: 'Hor fena, h\nll'8Ilrnt 
.Iutt .. nde framAt. Koptor.. I .tjil'lte ... 
pA. flYlI'kroppeno över- ooh underoidor 
lamt .haktorn. t nooen. Jfr Fw 200. 
TB' • 

• J U 88: TvAmotorlgt. Enkelt atjl1rt.hl
plan. J.AnA't framakjutRnde motorA'oll
doler. Stor uppbYA'l'd gluUlekt no •. 
Osymmetrl.kt placerad uthyggnad un
d er nosen. Rak .. ch 11"",1 fiYl'kropp. 
.Jfr Re 111, WeIUngto". 

3 

B n: Tjock fIYA'kropp. Stor, A'hutllckt 
överbYl'gnad. KApor fUr landnln&, •• tl1l
let ijynJllra under vl"lren. I,U ... n 8pln
fena under otJ!11'bpetoen. Jfr Veolr .... ncc. 

8 

A .. 36 »J'nvIHler»: JAne, Hpet81tr nUM. 
KraftII' kyl .. re pli rIYlfkropp~n" under
aida. KanU .. t stjiirhldplllll. Ob •. ! Bom
ber lllUIf"r vi UJrllrnta. Rumtl dykbromHnr. 
Jfr ~pltflr". Me JOO. 

BEAUF{OH'n~ R: T\'I\motorlgl. 1':,,
kelt 8tJiirtoldplan. F'~nlln8 tramkll"t 
avrund"d. Kort ".... Jfr iUo~qult .. , 
H.129. 

FLYGPLANIDENTIFIEBING 12 
TAVLlNGSKUPONG. 

DE NIO FLYGP NEN ÄR: 5. 

1. . .. . .................. . ..... .... . . .. . 6. 

2. 7. 

3. 8. 

4. 9. 

NAMN: 

ADRESS: 
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Flyg nr 3/1945 

Nm SVENSKT JAKTPLAN 
Det nya, enmotoriga jaktflygplanet SAAB.21 repre. 

senterar nya principer för flygplanskonstruktion. 

Motorn är placerad bakom föraren i flygkroppens 

bakre del och driver en skjutande propeller. För 

att lämna plats för motor och propeller uppbäres 

stjärtpartiet av två bommar, fästade vid vingarna 

utanför flygkroppen. Denna konstruktion medför 

betydande fördelar, såsom god. plats för stark be. 

väpning och, då vinken motor eller propeller skym. 

mer, bättre sikt framåt. Flygplanet har visat prov 

på mycket goda flygegenskaper och serietillverk. 

ning har redan börjat. Liknande typer ha prövats i 
-utlandet, men ha såvitt det är bekant, än. 

nu icke uppnått serietillverkningsstadiet. 

SVENSKa lEROPLIN aKTIEBOlaGET 

Hoshiul förkortar landningssträckan 
För första gången i Sverige 
har sporrhjulet under planets 
bakre del ersatts med ett hjul 
längst fram i planets nos. I 
Amerika förekommer ' detta 
på de flesta fler mot origa 
plan, dock mera sällan på en· 
motoriga,beroende på svårig· 
heten att fälla in hjulet i elen 
motorförsedda nosen. flera 
fördelar vinnes härigenom, 
bl.a. den kraftigare inbroms· 
ningen, som möjliggör- base· 
ring även på små flygfält. 
Därför har just beredandet av 

plats för noshjulet varit ett av skälen för 
motorns ovanliga placering. 

LlN~ÖPING • TROllHITTIN 


