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FIYGITANST > Frdga oss om flygning

I denna spalt hesvaras endast fra-

; g gor av allmiint intresse. Insinda
i A %F fragor maste forutom signatur vara

forsedda med insindarens fullstin-

diga namn och adress samt retur-

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET porto. Endast tva fragor per brev
Officiellt organ fior besvaras.
Kungl. Svenska Aeroklubben
’, Organ for sEn med kun 2000 Timers har missupp-
Foreningen Virnpliktiga Flygférare fattat uppgiften i den tecknade serien

Krigsflyget over Atlanten, att man pa jul-
afton 1943 drack en skil med den pilot
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ey X Utkommer varannan torsdag
over hela Sverige
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Stockholm 1945 vart flygvapen.

s»Kalas», Lundsberg: Nigon maximalgrans
fér langden pa aspiranter vid flygvapnet ar
VIKTIGARE FLYGFURBINDELSER inte satt.
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Flygvapnet

anvdnder vara delbara skidor med
luftgropssystem, vilka dro fullt ut
iika starka som en vanlig skida.
Luftgroparna eliminera vacuumsug-
ningen under skidan och ge ddri-
genom bdttre glid.

Vért vdrldsberémda namn garante-
rar ett topputforande av alla véra
olika modeller, med eller utan luft-
gropar.

Specialitet: Médttbestdllda skidor.

Ni kan bestdlla Er egen skida hos
oss, ty vi tiliverka den efter Er
kroppsldngd och vikt.

OsTERSUND L. A. JONSSONS SKIDFABRIK sTockHOLM

STOCKHOLMSKONTOR: STRANDVAGEN 7 A, TELEFON: “SALENREDERIERNA" (MAMNANROP)

KONSTRUERADE ocH

BYGGDA AV EN

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LTD - BRISTOL - ENGLAND
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@ Var tids sméckra konstruktioner stilla helt andra
krav pa bultarna idn tidigare. Bultens diameter maste
bli mycket mindre men indock skall bulten tala
samma belastning.

Den kallpressade Bufo-bulten motsvarar den mo-
derne konstruktorens hoga krav. Det svenska stilet,
vara vilbepréovade véarmebehandlingsmetoder, véira
kunniga arbetare och vara moderna maskiner
mdojliggéra en bultprodukt som Bufe, vilken med
sina éverligsna hallfasthetsegenskaper férenar
en okad precision genom sniivare matt-toleranser.

BULTFABRIKS

Den schematiska teck-
ningen visar fasernas
lige i en svarvad bult,
Observera de avskurna
faserna i bulthuvudet.

A

4

HALLSTAHAMMAR

Teckningen har bredvid
visar hur faserna i Bufo-
bulten fortsitta  utan
avbrott mellan stammen
och bultens buvud,
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

W. KLEEN:

DEN NYA LUFTFARTSMYNDIGHETEN

N'zir det blev nédvindigt ait skapa en luftfartsmyndighet
néjde man sig med att beklida ett kanslirad i Kom-
munikationsdepartementet med sysslan. Nista steg togs 1936,
dia Vag och Vatten fick ta hand om luftfartsirendena, en at-
gird som 1 allo bar priageln av ett provisorium. Det ir sjidlv-
klart att man nu maste ta steget fullt ut och skapa en fri-
stdende luftfartsmyndighet ndar vi std infér Oppnandet av
efterkrigstidens vildiga flygtrafik. Den civila luftfarten
kriaver en luftfartsstyrelse, och Vig och Vatten maiste pa
grund av utvecklingen inom sitt verkliga arbetsomrade bli
befriad fran 1936 irs onaturliga pahing.

Det forslag som nu sett dagen till en sjalvstindig luft-
fartsstyrelse kan salunda redan anses vara i hamn. Nagon

tanke pa att forslaget icke skulle antas i princip kan icke .

finnas.

Forslaget innebar att ramen skapats for den nya organi-
sationen, men det ma genast utsigas att denna ram ar till-
matt efter allt for knappt beriknade matt. Men fortsittning
foljer helt sikert.

Den nya styrelsen har mera sin forebild i direktionen for
ett aktiebolag dn i vara dldre centrala imbetsverk. Den nya
luftfartsdirektdren blir liksom verkstidllande direktoren i ett
bolag ensam beslutande i de flesta fragor, medan sddana av
storre rackvidd avgérs av en styrelse, som silunda motsva-
rar bolagsstyrelsen. Liknelsen dr desto mera triffande som
ingen ay styrelsens medlemmar skall vara tjinsteman i Luft-
fartsstyrelsen — vi mirker skillnaden mot t. ex. Jarnvigs-
styrelsen. De fyra styrelseledaméterna skall representera
sakkunskapen inom den civila luftfarten, niringslivet, utri-
kesfrigor och krigsmakten, d. v. s. flygvapnet; och hildar sé-
ledes tillsammans med luftfartsdirektoren en i eminent me-
ning allsidigt sakkunnig styrelse.

Det ar silunda val stillt med den hogsta ledningen. Fullt
sd nojd kan man icke bli 6ver forslaget betriffande tjinste-
mannakirens organisation. Den dr som sagt tilltagen i sna-
vaste laget men dessutom har forslaget smasnalat hetriffande
lénerna — byracheferna vid andra centrala dmbetsverk ha
t. ex. hiar utbytts mot byradirektérer. Det dr orimligt att sitta
luftfartens dmbetsmdn i en ligre klass an deras kolleger
annorstides. Men den saken kan ldtt avhjilpas av regeringen
eller 1 vidrigt fall av riksdagen.

Med tillsittandet av detta nya sjilvstindiga ambetsverk
har icke alla luftfartsfrigor kommit under en hatt. Flyg-
platsbyggandet skall fortfarande handhas av Vig och Vatten,
vars arbete skall grundas pa forberedelser vidtagna av Luft-
fartsstyrelsen. Detta 4r tvivelsutan en praktisk anordning
ur bade arbets- och sparsamhetssynpunkter. Nigot mera tvek-
sam stiller man sig betriffande forslaget att lita Telegraf-
styrelsen handha anliggningsarbetet och underhillet av flyg-
ledernas radiofyrar. Men om erfarenhetenn skulle visa
att denna verksamhet battre handhas av Luftfartsstyrelsen
blir det latt att framdeles gora en andring.

Upprittandet av detta nya dmbetsverk eller ridttare sagt
fuftfartsavdelningens utbrytande ur Vig och Vatten beteck-
nar ett avsevirt steg i utvecklingen och ar pa sitt sitt ett
uttryck for denna. Titeln luftfartsdirektor — som helt sikert
kommer att innchas av nuvarande luftfartsmyndigheten, hy-
richefen Car! Ljungberg — ar icke vacker men sdger precis
vad befattningen innebiar. ILuftfartsdirektéren blir en verk-
stallande direktor i det vittutgrenade foretag som gar under
den gemensamma bendmningen civil luftfart. Det kommer
alla dess skilda grenar att ha stor nytta av. Men nog tycker
man att chefen fér detta nya och efter nya principer organi-
serade sjalvstindiga ambetsverk kunnat f4 den gamla titeln
overdirektor.

(7;?1;?65

©® LASTEN
@ BILEN

Specialbolag for automobilforsakring. Kungsgatan 9, Stockhol
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SAAB BYGGER SPORTFLYGPLAN

A. .

GER FLYG SYNPUNKTER PA

ANDERSSON
SPORTPLAN

OCH FRAMST SAAB-91

Swvenska Aeroplanaktiebolaget haller
pé och bygger ett helsvenskt sport-
flvgplan 1 helmetall och av modern
tvp. Planet blir forsett med noshjul
och far alternatwt tva eller tre sit-
sar. Om detta berdttar hdr nedan
SAAB-konstruktoren A. 1. An-
dersson, Hdigare chefskonstrukior
hos den tyska. firman Biicker, dir
han konstruerat de kdnda smaplanen
sJungmann», utomordentligt tvasit-
sigt skolflygplan, slungmeisters, pa
sin tid kallat virldens kanske basia
ensilsiga ovmings- och konstflygplan,
samt »Bestmanns, som nu byggs pa
licens ev Higglund & Soner och an-
tagits som skolflygplan (Sk-23) av
flygvapnet. Om  priset wvill SAAB
annu inte yitra sig bestamt. En upp-
gift om 30.000 kr har synts men man
maste nog sdga, atl det vore onsk-
wirt med et ldgre pris — icke over
25.000 kr, vilket SAAB-ledningen sa-
kerligen ocksa dr pa det klara med.
Betrdffande SAAB—91:ans vikter,
sd dr dessa dnnu inte absolut fast-
stallda. 550—575 kg har ndmnils men
det ar den ungefarliga tomvikien.
Tillsatsvikten torde bli omkring 330
kg och flyguikien c:a 900 kg.

Ft'}r att bérja fran borjan, sa ar det bast
att gora klart for sig vad som egentligen
menas med ett sportflygplan. Eftersom be-
greppen sakert varierar nagot i olika lan-
der skall jag forsoka att halla’ mig till
svenska forhallanden.

Med ett sportflvgplan menar man val 1
allmianhet ett flygplan, som 4gs antingen av
en privatman eller nagon klubb och som
f!}'gs av agaren eller klubbmedlemmarna
sjalva, alltsi — i motsats til kommersiella
flygplan — ej av yrkesmissiga forare,

For att fi fram en flygplantyp, som har i
landet kan tillverkas i tillrackligt antal for
att uppna rimligt pris, maste sakerligen en
och samma typ kunna anvindas for bida
de namnda dandaméilen, Den private flygplan-
agaren ligger val i allmanhet storsta vikten
vid att ha ett plan, som gar att anvinda (or
resor, och han fordrar givetvis en si pass

6

OVERSIKTSRITNING PA SAAB-91 visar det ldgn, langt bak placernde landstiillet, den breda
kroppssektionen, som padminner om Bilcker »Bestmanns. Yttre mitten édr; spiinnvidd 10,6 m,
lingd 7,8 m, hijd 2,2 m och vingyta 13,6 m2. En lavering av en flygande SAAB-91 finns pa sid. 9.

hog marschhastighet, att han verkligen vin-
ner nagot i tid pil, att flyga gentemot att
aka bil,

Klubbarna daremot anvander sina flyg-
plan i ratt stor utstrackning for flygningar
kring hemflygplatsen och faster alltsa inte
fullt sa stor vikt vid planets hastighet och
rackvidd, Daremot tillkommer for klubbar-
nas vidkommande en annan fordran, och
den ir att planet miaste kunna anviindas for
utbildningsandamal.

(iivetvis spelar priset en avsevard roll, sa-
val for privatmannen som fér klubbarna,
och det ar ju klart att de uppstallda ford-
ringarna maste ses mot bakgrunden av det
pris, man ar villig att betala.

2- eller 3-sitsigt plan

Om man nu skall forsoka tanka sig ett
plan, som skall passa savil for klubbar som
for privatflygare, fir man forst tinka ut
hur méanga platser flygplanet skall ha. Jag
skulle tro att de flesta plan, som har i landet
anviands  privat eller av  flygklubbar till
storsta delen flygs med en eller tva perso-
ner ombord. Detta beror kanske pa att
smaplan  hittills alltid varit 2-sitsiga. Om
man talar med folk i flygklubbarna, mirker
man att énskemilen 1 stor utstrackning gar
mot 4-sitsiga plan. Detta forutsitter med all
sakerhet ganska stora och dyrbara plan,
aarfor jag skulle tro att en lamplig kom-
promisslosning ar ett 1 huvudsak 2-sitsigt
plan, som har mojlighet att medféra ytter-
ligare en passagerare.

Om vi nu tanker oss ett sadant 2- a 3-
sitsigt plan, som skall vara anvindbart for
utbildning och samtidigt skall vara ett bra
reseplan, som kravs nu for tiden otvivelak-
tigt att de tva huvudsitsarna ar placerade
bredvid varandra. Detta arrangemang ar
fordelaktigt med hansyn till att tyngdpunk-
ten ¢j forflyttas vid overgang fran enmans-
till  tvamanshesattning. Vidare erfordras
dubbelkommando, som latt skall kunna bort-
tas fran den ena sitsen. Rattstyrning ar van-
lig i amerikanska smiplan, men personligen
foredrar jag spak i flyvgplan, dar icke styr-
kraftermas storlek gor att ratten verkligen
underlattar styrningen.

Planet far icke vara trangt utan bor bjuda
ungefar samma utrymme i bredd- och hojd-
led som en ordinar smabil. Sitsarna boér
vara overtickta. Den gamla forestillningen
att man inte far frisk luft i en kabin torde
al numera vara avskriven. Jag har flugit
plan, dir en valordnad ventilation medfort
att man haft betydligt battre luft 1 den
tackta varianten an i den Oppna, emedan
den oppna typens sittrum varit svart att hilla
fritt frin avgaser.

Det skall ocksa vara latt att komma 1 och
ur sitsarna, sarkilt om planet skall anvan-
das till 6évningar i avancerad flygning eller
overhuvudtaget for sidan flygning, dar fall-
skarm kan tankas komma till anvandning.

Marschfarten bor inte garna ligga under
200 km/t och man skall kunna flyga strac-
kor pa 600 km med tillracklig marginal for
motvind, daligt vader vid ankomstflygplat-
sen ete. Planets rackvidd vid marschfart
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bor salunda ligga ndgonstans i narheten av
1.000 km.

Planet bor helst ha radio som standard-
utrustning; 1 varje fall skall alla férbere-
delser for en inmontering av radio vara
gjorda. :

SAAB:s nya projekt

Jag forrader med sikerhet ingen hemlig-
het, om jag talar om att vi vid SAAB se-
dan nagra manader tillbaka arbetar pa ett
plan av just denna typ, och mina reflexioner
ansluter sig huvudsakligen till de forarbeten,
som gjorts pid denna typ — SAAB—91,

" Som alltid, nar det giller flygplan, maste
man satta sdkcrheten i allra forsta rummet.

Om vi borjar med siakerheien, da planet
befinner sig t fuften, sa ar det ju viktigast
att stabiliteten kring alla axlar ar fullgod
och att planet ar fritt fran tendenser till
vikning vid oOverstegring samt Overhuvud-
taget ar under full kontroil aven i oversteg-
rat tillstand.

Flygsakerheten i luften hanger givetvis
aven samman med planets hallfasthet och
tillforlithigheten hos styrorgan, motorinstalla-
tion o. 5 v.

Till for flygsakerheten betydelsefulla fak-
torer maste aven raknas sikten, Detta har,
fast det kan lata egendomligt, fort till va-
let av det lagvingade utiorandet. Det ar
namligen inte passayerarnas ulan firarens
stkl, som spelar storsta rollen i luften, och
denna senare blir vid ett hogvingat plan av
konventionell typ miserabel, i synnerhet da
man som bast behover den, d. v. s. i1 land-
ningsvarvet. ’a det hogvingade planet tac-
ker namligen den inre vingen under en
svang just den del av flygplatsen och den
del av luftrummet, diar man verkligen beho-
ver se upp.

I fraga om fast eller fallbar vinge har
vi valt det fasta utforandet, eftersom ingen
fullt tillforlitlig lismekanism for fallbara
vingar tycks existera. .

Jag kanner till alltfor manga olycksfall
med katastrofala foljder, som hant med
bristfalligt lasta s. k. fallbara vingar.

Pa det nya SAAB-projektet kan emeller-
tid vingarna avmonteras eller monteras av
3 man p& 10—I5 min. Skevroderstyrning,
vingklaffmekanism och pitotrorsledning har
automatiska kopplingar.

En annan sak, som ocksid har betydelse
for flygsakerheten, ar att styrorganen skall
vara robusta och sd inbyggda, att frim-
mande foremil ej kan blockera dem. De en-
da delar av styrinrattningen, som Gverhuvud-
taget kan nas fran foérarrummet, ir spa-
karna och pedalerna. Forarrummet ar sa
vil avskdrmat, att frammande foremil ej
kan komma ut och vandra kring i skrovet.

Sdkerheten pd marken

Om vi nu tanker pa sikerhelen pd marken
samt wid start och landning, sa aterkommer
givetvis en del av de ovan namnda syn-
punkterna. Sikten for foraren ar i alla la-
gen hika viktig och med den trafiktathet,
man kan vinta sig pa flvgplatserna i1 en
ratt nara framtid, maste sikten pa marken
med sakerhet goras atskilligt mycket battre
an vad den ar pd nutida fiygplan. Vi ser
redan av olycksfallsrapporier att iflygplan
ganska ofta kolliderar pa marken och att
foljderna kan bli ganska svara,
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KORATRAPIY TILL SAAB-9I iir denna underlign skapelse. Med den provas, hur flygplanet
kommer att bidra sig 4t vld kiérning pa marken.

Det biista for att inte saga enda sittet att
uppna fullgod sikt pd marken frin ett en-
motorigt plan ar att forse maskinen med
noshjulstall i stillet for den hittills bruk-
liga landstillstypen. DA har man praktiskt
taget hela synfaltet framat fullkomiigt fritt,
s att man kan se marken endast niagot 10-
tal meter framfor planets nos.

Detta ar emellertid inte den enda fordel
man har av ett noshjulstall. Enligt sam-
stammiga uppgifter underlittar namligen
noshjulstillet landningen i oerhort hog grad,
vilket ju ar sarskilt viktigt for ett flygplan,
som skall flygas av amatorer.

Noshjuistallet minskar, ja, praktiskt ta-
get eliminerar risken fér rundslagning, aven
om kanske sjalva noshjulstillet av nigon
anledning skulle vara defekt, detta pa grund
av att huvudhjulstdllet ar placerat betydligt
langre bakit och dessutom ar betydligt ligre
in vid konventionellt landstall.

En annan sak, som ar viktig vid stark
trafik, ar att styrbarheten pa marken ir
god. Nu ér ju denna vid normala flygplan
med styrbart sporrhjul fullt acceptabel, men
den blir dnnu mycket battre med ett val
konstruerat noshjulstall. Detta galler dven
vid sattning 1 sidvind.

Att tdnka pd vid nédlandning

Slutligen har vi siakerheten vid ndédland-
ning, som visserligen 4r nigonting mycket
obehagligt att tanka pia, men som man ty-
virr maste ta med 1 rikningen, sa linge
man flyger omkring med enmoteriga plan.
Har giller givetvis i forstarkt grad ford-
ringarna pa fullkomligt perfekta manéver-
egenskaper och dito stabilitet.

For att man med framging skall kunna
slanda 1 hogs i olindig terring fordras
ovillkorligen, att planet kan »stallas» ned
med bibehillen kontroll.

Nodiandningen satter ocksa den dvre
gransen for vingbelastningen, som ej hor
overstiga cirka 70 kg/m® om planet har
vingklaf far,

1 allmanhet anses att en nodiandning ar
riskiriare, om landstillet ar indraget. Denna
synpunkt jamte den okning 1 hastighet men
framfor allt rackvidd, som erhilles med ett
indraghart landstall, foranledde oss att ut-
fora vart sportplan mied ett sidant landstall,

Pa en lerig dker eller en myr bér man
nog landa med infallt landstall, men fragan
ar, om det inte ar bast att ha landstallet nte,
om man tanker nddlanda i en stenig skogs-
backe, eftersom landstallet har ganska stor
arbetsupptagningsformiga.

Vad som gjorde att vi uwtan lingre betin-
kande valde lagvingat utforande var, utom
vad som f[6rut sagts om sikten, det allmant

kanda faktum, att ett lagvingat plan vid-
nodlandningen skyddar besattning och pas-
sagerare mot skador pi ett helt annat satt
an ett hogvingat, dar vingen i stallet for
att ta upp deformationsarbete vid kraschen
har en viss benagenhet att ramla ned och sla
ihjal besattningen. Att den hégre helagna
tyngdpunkten pa ett hogvingat plan dartill
okar risk for rundslagning ar givet. Med ett
ligvingat plan av nigoi s& nar robust kon-
struktion kan i allmanhet en buklandning
med indraget landningsstall genomforas med
vtterst sma skador. Vi har pa militarplan
ofta sett att skadorna inskrankt sig till nig-
ra bucklor i1 bottnen och ett och annat in-
tryckt spant.

Dessa erfarenheter, som vunnits med latt-
metallplan, har — jamte det faktum att
SAAB ar bast inrattat for lattmetallbear-
betning — bestamt oss for att utfora vart
sportplan i helmetall, Undantag utgor ro-
der och vingbakkant, Hittills har ju den
svetsade stalrorskonstruktionen ansetts sta
framst, di det galler att klara sig vid nod-
landning och smarre haverier.

De senaste arens erfarenheter ger emeller-
tid vid handen, att en val utiord lattmetall-
konstruktion ar helt jambordig 1 detta av-
seende. lanets plitkladda buk rutschar latt
over marken, under det att ett stalrorsske-
lett har en benagenhet att sticka ut genom
kladseln och ger en mycket kraftig broms-
ning, som kan orsaka att besattningen kas-
tas framit och skadas, ja t. o. m. bryter
nacken,

Tra har som bekant synnerligen dalig ar-
betsupptagningsformiga vid en krasch och
bildar splittror och flisor, som kan ge be-
sattningen otacka skador.

En annan sak, som ar viktig vid nédland-
ningar, ar att brandrisken skall goras si
liten som mojligt. Detta har vi forsokt upp-
na genom att placera bransletanken si lingt
bakat, att den — minskligt att doma — ej
skall kunna bli skadad vid haverier av den
typ, som jag nyss talal om.

Ldga underhdliskostnader

FEn annan fordel med latimetallkonstruk-
tionen iar att underhallskostnaderna med sa-
kerhet ar avseviart mycket ligre an for plan
av annan konstruktion. Dessutom ar ett me-
tallplan betydligt oémmare att handskas med
och kan sta ute utan att ta niagon skada
av vader och vind.

Hittills har man nog ansett att metall-
konstruktion {or plan ay ifragavarande klass
skulle stalla sig tyngre an blandad konstruk-
tion eller ren trakonstruktion. Vara under-
sokningar visar emellertid att detta icke ar

(Forts. pd sid, 14.)
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VILIKKEN TVASITSARE AR

n stor del av de »utomstiende» sport-

flygare, som pa »folkilygredaktorens»
forfragan vttrade sig om det nya svenska
planet BHT—I1 »Beautys sade ungefar ni-
got 1 den har stilen.

— Alla tiders karra! Synd bara att den
inte ar tvasitsig.

Detta ir typiskt och visar vilken av de
bada kategorierna en- och tvisitsare kan
parakna den storsta marknaden. Ensam vill
man kanske flyga de forsta aren — i synner-
het om man ar en blyg eller stram herre,
en ensamvarg — men till slut gor sig be-
hovet av sallskap gallande och da skulle

sagolika framging: av USA:s samtliga
flygplan utgjorde Cubarna en fjardedel!
Uppgiften ar kanske behiftad med nagon
overdrift, men i s& fall s»betecknande over-
drifty, vilken anses yara slakt med lognen
pa tamligen lingt hall. .. i

De tvasitsiga Cubarna (de flesta med 50
—65 hk motor) har lange varit urtypen {or
sportplan och torde inte ha sjungit sig hes
annu. Dirfor har red. latit denna urtyp re-
presenteras 1 folkflygtavlingens femte etapp
med det danska flygplanet KZ—III, som
dock tack vare bl. a. klaffar och slots ar
en adlare fagel.

~ FOLKFLYGTHVLINGEN

TVASITSARNA PA TAPETEN:
Man behéver ej wvara muljondr for
alt Gga ett tvasttsigt sportplan. Rosia
allts@ pa den av de fyra hdr presen-
terade typerna som ns gillar bdst,
Tavlingen borjade i+ FLY G nr 25-26/
44 och hdr dr femie etappen. 1 varje
av de sex elapperna uldelas 2 forsta-
pris pa vardera 100 kr, 2 andrapris
pa vardera 50 kv, 10 tredjepris pé
vardera 25 kr, summa 550 kr i varje
etapp, d v s tillsammans 3300 k.,
Tavlingskupong finns pa sid. 22. Sva-
ren pd elapp nr 5 skall vara post-
stamplade senast den 8 mars och ku-
verlen skall markas »Folkflygplanet
s, adr.: FLY G, Idstinannagatan 69,

kSlafklwlm. -)

TYP Rr 13 Kz-111 (dvernt t v), danskt hbg-
vingat sportplan med 90 hk motor, Maxfart
180 km/t.

TYP Ar 23 Culver »Cadets (hiir bredvid),
amerikanskt lagvingat sportplan med 75 hk
motor, Maxfart 225 km/t,

ERT IDEAL?

de tva oOvriga typerna i denna etapp. »Tvi
for hogvingade flygplan!> har Culverfa-
briken utropat och byggt »Cadets, represen-
tant for den andra huvudgruppen inom ame-
rikanskt privatflyg, det ligvingade planet,
utsokt elegant sstromlinjerat» med infall-
bart landstall och slots. En modern typ, som
kommer att sta sig lange.

Ju enklare det blir att flyga, desto fler
som koper flygplan! Helst bor det vara lika
latt som att kora bil! Si resonerade herrar
konstruktérer och sa har det trehjuliga
landstillet skapats. Vindriktningen spelar
knappt ndgon roll nar man sitter och litar

man nog vilja ha en sits till 1 planet! Nagon invander sikert: »Jamen, Piper pi ett stadigt hjul under nosen.
Det finns manga andra orsaker till sen- ’Clipper’ ar val den egentliga representanten Trehjulstallet ar det nyaste nya — och
samliangtans — t. ex. rldsla att ta ansvar for  for firman?s — Jovisst, for firman men det har nu av SAAB introducerats i Sve-

en passagerare — men i allmanhet ger den-
na egenhet med sig sa smaningom, De som
under kriget gjort malflygningar for luft-
varnet m. m. vet hur otackt langtrakigt
det kan bl att sitta pin solo flera timmar,
nar man ofta inte ens fiar dyka och »ha
sig». Med nagra hundra flygtimmar pa nac-
ken — om inte forr — borjar man alltsa
langta efter sallskap 1 flygplanet.

De flesta privatflygplan som tillverkats

inte for standardtyvpen i fraga. »Clipper» ar
forresten ingalunda nagon typisk Piperpro-
dukt (ursprungligen konstruerad av den
utomstaende mr Applegate).

Det kommer alitid att finnas folk som
vill ha sjoplan. Dem star det fritt att rosta
pa den lilla amfibien Piper »Clippers. Om de
inte foredrar att satta tofflor pa KZ—
IT1:an. Det beror ju ocksa pa om herrar
sjofantaster vill flyga aven under vintern,

rige. Jaktplanet 21:an har sadant infallbart
stall och likasa SAAB:s nya sportplan
SAAB—91 — en sensationell nyhet som
FLYG bjuder sin lasekrets i detta nummer.

SAAB—91 ar up-to-date i alla avseenden.
A. J. »Bucker-Anderssons» stora erfaren-
het fran tysk sportplantillverkning borgar
for att alla moderniteter anvants pa ratt
satt, Bade sA. J.» och SAAB—91:an ar en
heder for Sverige. Lis for ovrigt om planet

ar tvasitsiga — de har den ojamforligt stor- 1 vilket fall »Clippern» inte ar fullt sa  pa sid. 6—7 i detta nummer.

sta avsattningen. Amerikanarna har gatt 1 lyckad. En sak som bor observeras betriffande
taten fran forsta borjan, Atminstone nar det Sa kommer vi fram till en oundginglig  flygplanen i denna etapp ar att samtliga har
gallt att fa jattelika forsdljningssiffror. — och oforganglig — sak: utvecklingen. sitsarna bredvid varandra. Detta ir ingen

Tank exempelvis pa Cubarna, talrika nistan
som grasparvarna. Det har sagts att dessa
Piperflygplan fore kriget uppnitt foljande

Cubar och dithérande av 1 huvudsak samma
typ har av framstegsvanner smatt arero-
rigt benamnts »Skrubbar», Resultat: bl a

tillfallighet — tiden fordrar storre be-
kvamlighet och battre kontakt! Visserligen
har flygfabrikerna varit vankelmodiga och

JAMFORELSETABELL OVER TVASITSARNA

Max- DMarseh- Landn.-  Stig- Topp- Flyp- : Ying- Tom- Flyg- 3 Effekt-
TYP Hk haxt hast hast haxt hiijd striicka Spv  Lingd Hijd yvia vikt viki \kiuglu:l bel
km/t km/t km/t m/sek m km In i m- . m? kg kg B/m* oy hk
KZ-111 0o 180 160 55 3 4.000 50 9.6 6.6 2. 13,0 385 630 Bo T2
Culver »Cadet» Fb) 225 193 72,4 4 5.335 965 8,1 5.3 1.6 11,1 327 B2 42,2 1.9
10— c:a [
SAAB-N 150 200 10.4 1.5 22 13.6 570 004
Piper »sClippers 150 164 187 T2 3,8 3.350 R 10,51 7.02 2,44 17.02 453 680 40,0 4.3
= FLYG 4/45



An byggt sitsarna i tandem, an sida-vid-sida,
men man ser numera tydligt att sidsitsan-
ordningen slagit ut tandem-d:o.

SAAB—91:an konstruerades ursprungli-
gen tvasitsig men sedermera har man satt in
annu en plats bakom hogra sitsen. Planet
ar alltsi egentligen tvasitsigt och kan raknas
till denna tavlingsetapps kategori — om re-
servsitsen inte fordyrar namnvart sa ar det
ju inget ont i att ha en sadan!

Om vi tittar pa jamforelsetabellen pa sid.
8 marker vi att det finns stora luckor pi
SAAB—91 :an. Detta beror pa att SAAB
inte vill offentliggora prestanda forrian
planet har flugit — d v s man vill inte
slappa ut siffror som kanske inte star sig 1
praktiken.

Men 91:an ar ju inget militarflygplan,
varfér uppgifterna inte kommer att hem-
lighillas langre dan absolut nodvandigt. Sa
snart planet flugit kan folkflygtavlamna
alltsd fylla i tabellen! Men aven utan des-
sa siffror kan man goéra tiamligen sakra
jamforelser. Se t ex pa bilden har t h.

Femte etappens flygplan

ar foljer en kort karakteristik samt de
iyra typernas for- och nackdelar —
data och prestanda i tabellen pd sid. 8.

Typ nr 1:KZ—]lI, danskt hdgvingat
sportplan med fast lan(lﬁtall byggt av KZ-
fabriken i Kopenhamn. l\ropp ay stalror
med dukkladsel. Motor: 90 hk Cirrus »Mi-
nor». Vingklaffar och slots. Pris ¢:a 17.000
kr. Fullstandig beskrivning i FLLYG nr 1/45.
— Fordelar: ldiotsiker. Fenomenala start-
och landningsegenskaper. Robust konstruk-
tion. — Nackdelar: 1.ag hastighet (stottorna
har stort luftmotstind). -

Typ nr 2 :Culver »Cadet>, amerikanskt
lagvingat sportplan med infallbart landstall,
byggt av Cuolver Aircraft Corp, Port Co-
lumbus, Ohio. Kropp av »bakad» plywood.
Motor: 75 hk Continental. Stillbar propel-
ler. Vingklaffar. Pris 2.395 dollar. — [6r-
delar: God hastighet med tamligen svag mo-
tor (aerodyn. fullandad). IEstetiskt tillta-
lande. — Nackdelar: Tja, mojligen att pla-
net ej har trehjulstall.

Typ nr 3:15: 4AB—91, svenskt lagvingat
sportplan av utsokt- kvalitet med infallbart
trehjulstall, byggt av Svenska Aeroplan AB,
Iinkoping. Skalkonstruktion i liittmetall,
Motor i prototypen: 130 hk Gipsy »Major»
(motortyp i serien ej faststilld). Pris c:a
25—30.000 kr. — [drdelar: Utomordent-
ligt goda start- och landningsegenskaper
(noshjul). God hastighet. Stor motorstyrka,
varigenom motorn skonas pia marschvary,
Laga underhallskostnader pa motor och flyg-
plan. (Las 1 6vnigt artiklarna pa sid. 6 och
19.) — Nackdelar: Hogt inkopspris (vilket
emellertid forrintar sig tack vare den goda
kvaliteten).

Typ nr 4: J'}i[n’r »Clippery, amerikansk
hogvingad .il“flble byggd hos Piper Air-
craft Corp, Lock Haven, Penna. Kropp av
korrosionsbestandig metallpldt med tre vat-
tentata skott,. Motor: 130 hk (t ex, Con
tinental). Pris ¢:a 2.500 dollar. — Fordelar:
Hor hemma bade pa vatten och land (som-
martid). — Nackdelar: Far troligen sta i
hangar vintertid. M. m.

TYP Nr 4: piper »Cilpper», amerikansk am-
fibie med 150 hk motor. Maxfart 164 km/¢t.
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Typ nr 3:saaB-91,

och 100—1850 hk motor. Marschfart ¢:a 200 km/t.

Och sa rostar vi!

Detta var sista etappen, nasta gang (i
april) blir det friga om slutkampen. Sile-
des annu en chans att vinna en hundralapp'
De narmaste numren kommer att innehilla
nytt fran folkflygplanfronten dver hela jord-
klotel. Folj med i denha viktiga fraga!

Pro Mille.

NAMNLUS vann etapp nr 2

Andra etappen av folkflygplantavlingen
ar avgjord. Det blev foljande placering
mellan de olika flygplanen:

1) Tipsy S5—2 (typ nr 3), som fld\ 35 %
av de insanda rosterna.

2) Stiirmer (typ nr 4) med 23,25 %.

3) AM—6 (typ nr 2) med 15,88 %.

4) 1i—20 »Mose» (typ nr 1) med 3,87 %.

Kommentarerna hoppar vi éver sa lange
och kastar oss in pd prislistan. De lyckliga
vinnarma ar denna giang ioljande (d v s
segraren har glomt att skriva sitt namn och
endast satt ut sin adress — han ombedes
alltsa att snarast meddela sitt namn till
FLLYG :s redaktion) :

100 kr tll:

1) »Herr Okind-», Box 73, Nykvarn.
2) Harry Linstam, Box 5, Norra Bjorke.

det nya svenska ldgvingade sportplanet med Infiillbart trehjulstill

Teckning av Sason,

50 kr till:

3) Lennart Johansson, Hagryd, Box 32,

Kullavik.

4) Eric Hildingsson, ¢/o Aronsson, Teg-
nérgatan 59, Stockholm.

25 kr Hill:

5) N. Harry Qwarnstrom, 0. Ekuddsga-
tan 13, Vaxholm.

6) Bengt Olsén, c/o Arén, Sunneg. 48 A,
Stockholm.

7) Henning Moller,
Enskede.

8) Olof Broms, Box 947, Leksand.

9) Bengt J:son Westlund, Ostantorpsvii-
gen 9, Atvidaberg.

10) Carl-Erik Edqvist, Slottsv. 5, Ving-
dker.

11) Arne Karlsson, Bjorkelund, Forlosa.

12) Per Eckerbom, Staglabergsg. 9, Vaxjo.

13) Roald Edmundh, Mosebacketorg 4,
Stockholm,

14) Gosta Hellman, Vasternds, Vaddo.

Kyrkogardsv. 113,

Gratulerar! Och ni andra: var inte av-
undsjuka pi vinnarna utan forsok sjalva!
Vem som helst kan vinna guld och ara!
Inga tekniska knnskaper behovs. ..

—— I\N
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Drn 27 april maste AVG (frivilliga ame-
rikanska flygkiren 1 Kina) definitivt
flyta sig  baklanges till Paoshan wid
Mengshih och slutligen till Kunming pa
grund av att flyglarmsystemet missade. En
dag vid den tiden flog jag over till general
Chennault, for det var en sak jag garma
ville friga honom. Jag ville fortfarande
slass. Ehuru det har farjeflyget var mye-
ket viktigt, sa var jag ju nar allt kom om-
kring utbildad tll jaktflygare. Och hir
var jag nu; satt fastkletad 1 ett transport-
plan och ett lika latt mal som en lerduva
for japanerna,

Slutligen fick jag tala om mina ambi-
tioner for general Chennault. Brattom ha-
de han men han lyssnade i alla fall pa mig
och t © m medan jag talade beundrade jag
den store mannen mer och mer. Hir, viss-
te jag, var en stor officer och ledare lik-
som en stor flygare,

Jag talade om for generalen, att jag
onskade en enda P—40 for att anvinda i

MIN P-40 TAR FORSTA

OVERSTE ROBERT L. SCOTT berdttar 1 spdtte avsnittel av sin wlom-
ordentligt dramaltiska och lasvarda bok »Gud dr min andre-pilots hur han
far en Curtiss P—40 av general Chennanlt och blir en »flygande tigers, an-
nw sd linge dock en ensam varg, som jagar efter byte dver Burmas djung-
ler och bergstrakter. Han skjuter sitt forsta japanska bombplan sonder och
samman och skingrar tvd stora japanska marschkolonner genom ideliga anfall.

Indien och Burma. Jag visste, att det fanns

. fA men jag lovade honom, att ingenting

skulle handa den, och 1 samma dgonblick
han behévde karran skuolle jag genast flyga
den tillbaka till honom i Kina. Generalen
log. Han ursdktade sig inte — som han
mycket val kunde ha gjort — med att des-
sa P—40:or tillhorde kinesiska regeringen:
att det skulle vara mot bestimmelserna
o s v. Han bestamde sjalv just da; vad
betydde det vem som dédade japanerna och
som anvande P—40:orna, sa lange de bara
anvandes for Kina?

Pa glimten i1 hans dgon visste jag att jag
vunnit mitt mal. Generalen sade: »Nigra
fyrtior ar pa vag fran Afrika. Ta den
nasta och anvand den sa liange ni vill» Pi
det sattet fick jag det enda jaktplan, som
skulle operera fran Assam,

Med ivriga 6gon vantade jag och stirrade
it vaster efter de shajars, som skulle kom-
ma till Indien,

Tre stycken P—0E eller »Kittyhawks
kom till oss frin Afrika. Tva gick till
Kunming och AVG men nummer 41-1496
stannade hos mig. Den var min och jag var
lika stolt over den som oOver den forsta
cykel min pappa hade skankt mig, Hela
natten laste jag de tekniska anvisningarna
och larde mig varenda liten detalj om Alli-
sonmotorn  och  motorinstrumenten.  Jag

lirde mig handbokens avdelning om vapnen
utantill och pa morgonen var jag klar att
omsatta teorin 1 praktik,

Ett kdrt mdleri

Samma morgon letade jag reda pd en
milare. Jag kopte rod och vit farg och fick
honom att mila hajkaften pa nedre delen
av »Kittyhawlkens» nos. Den dar eftermid-
dagen den 30 april, kommer jag thig, vand-
rade jag ideligen runt mitt plan och be-
undrade dess graciosa linjer, medan jag
vantade pa att fargen skulle torka. Hjar-
tat var fyllt av stolthet. Jag frojdades it
den smackra kroppen och de knivliknande
sma  vingspetsarna. Spinnerns skarpa nos
tycktes mig vara en pil. Nar jag tittade pa
de argt stirrande sex mynningarna till 12,7-
mmsprutorna i vingarna, kande jag hur
mitt brost svallde vtterligare niigra centi-
meter. Detta var hajkaftad dynamit men
inte ens di forstod jag, vilket vapen detta
jaktplan kunde vara, ratt behandlat.

Mycket stolt rullade jag ut~for min for-
sta start 1 den nyva »Kitiyhawken»,, Runt
omkring mig pa flygfiltet kunde jag kidnna
varenda amerikansk och brittisk pilots av-
undsjuka ogon, ja, t o m de jordbundna
kulierna var avundsjuka — i wvarje fall
tvckte mitt eget ego, att det kiande deras
blickar.

Jag provflog kiarran ordentligt. Provade
kulsprutorna, fillde ovningshomber av
aluminiumpulver, som lamnade en alumini-
ummalning kvar pi marken eller en alumi-
niumflack pa vattnet, dar de traffade. Jag
skot pa dykarstockarna i1 floden och for-
sokte svanga tillbaka for att dvka ned och
glidbomba rdykarnas med de sma bomber-
na. Jag forsokte trina mig, forsokte ta igen
det jag tappat under fyra ars bortvaro fran
eskortjakten och frin taktisk traning i
konsten att doda, Jag behovde en hel del
sidan skjut- och bombtrining, ty mitt liv
skulle snart vara beroende av den konsten.

Jag glommer aldrig den forsta gangen
jag pressade ned avtryckaren till vapnen
och horde det forenade smattret frin de
sex 12,7 mm kulsprutorna. Bara genom att
trycka pa den svarta knappen under gum-
migreppet pa spaken kunde jag astadkom-
ma tre rader av orangefargat sparljus frin
vardera vingen och se dem motas i
Brahmaputras dykarstockar. Mina 12,7 :or
spottade ut nara hundra skott i sekunden
och den dviga floden piskades till skum
mtill malen.

Jaktlicens — onédig

Jag kunde inte odsla sa varst mycket

tid pd traming, ty japanerna avancerade
mot  Myitkyina frin soder och uppior
Chindwin och Irrawaddy. Det var fri

skjutning och jag behovde ingen jaktlicens.

Nu visste Jag, att marschkolonnerna var
iapanska, Rakt i séder wteg rdkpelaren efter

mitt fisrsta japanska flygplan mot himlen.
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SIKALPEN

Nu visste jag definitivt, att det stora dven-
tyret var nara.

Den eftermiddagen, den 30 april 1942,
med full ammunitionslast och hajkaften till
synes drypande av saliv vintade jag ivrigt
vid mitt plan pa start, Japanska spanings-
plan hade flugit dver pd stor héjd. Om de
kom idag hoppades jag kunna overraska
dem,

Klockan tvi kom larmen men det var
inte spaning. En mangd oidentifierade flyg-
plan hade rapporterats av en brittisk ra-
dio nagonstans over Naga-bergen. Jag fra-
gade inte efter mer an denna lilla antydan
— jag var redan i mitt lilla jaktplan och
klattrade over wte-ranchernas, som overste
Haynes kallade dem,

Hogt over faltet pi nara 7000 meter
smekte jag min syrgasmask och kurvade
runt stirrande efter fientliga plan it oster,
soder och sydost — i riktning ‘mot Man-
dalay. Jag stirrade tills mina ogon virkte
men kunde inte se nigonting. Jag tror att
jag trodde, att jag kunde skjuta ner hur
manga japaner som helst med mitt jakt-
plan. Annu en gang ett uttryck for min
underskattning,

Efter fyrtiofem minuter svangde jag
hemit och borjade ga ned till 5500 m.
Femtio kilometer fran faltet blev jag plots-
ligt pa alerten. Rakt framfor mig steg en
svart rokpelare rakt upp i luften fran den
plats, dar min bas borde vara, Genom min
varkande hjarna blixtrade minnesbilder
fran andra resultat av bombning, som jag
hade sett.

Med tarar 1 ogonen tryckte jag ned no-
sen mot marken och dok ner efter de »Nol-
lor», som antagligen just héll pa att kul-
sprutebeskjuta faltet {ran lig hojd. (Sena-
re larda jag mig en hel del om den meto-
den ocksa.) Roken kom mycket riktigt fran
basen men jag kunde inte se nigra fient-
liga plan. Enda ioremilet 1 luften var en
Douglas transportkirra som gjorde en fullt
normal landning pa rullbanan. Jag anropa-
de »NR-Noll — NR-Noll» och frigade vad
det var som brann. Svaret var suddigt och
omojligt att forsta men allting tycktes vara
i sin ordning, for jag iakttog tva transport-
karror starta till Kina. Jag gjorde ett par
varv och dok ned mot de rykande ruiner-
na av RAF:s flygledar-shashas. Den bygg-
naden utgjorde hela forlusten och den var
total. Jag kunde se operationsofficeren
sitta 1 det fria nigot femtiotal meter fran
de forkolnade ruinerna och lugnt fortsatta
sina plikter.

Upplosning — i skratt

Nar jag hade parkerat mitt jaktplan fick
jag hora historien. Inget japanskt anfall
hade kommit och jag kande mig lattad —
mitt enplanskrig och jag hade inte lamnat
flyvgstationen i sticket. Men nidr jag horde
operationsoffen beratta sin historia hosta-
de jag diskret och forsvann darifrin, in-
nan jag skrattade ihjal mig,

Nar larmen kom hade operationsoffen
rusat till fonstret for att se mig starta i
s»den déar forbannade karran, den dar Kit-
tyhawkens., Han fick se ett transportplan
frin Kina just i fard med att landa och
da han var ridd for att japanerna skulle
bomba det i smasmulor pa faltet, hade han
skjutit av en signalpistol genom f{onstret
— det roda Ijuset skulle vara en signal till
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Spirijusen strilade tillsammans { Mitsubishi-bombarens kropp och eldslAgor birjade stickn

fram. Snart brann den valdsamt,

transportplanet att inte landa utan flyga
in 1 omradet intill. Signalljuset hade non-
chalant stuckit ut genom fonstret i motvin-
den och hade darefter graciost svangt till-
baka och in genom ett annat fonster och
brant ned hela byggnaden pa fem minuter.

Navial, det var naturligtvis tragiskt det
hela, men jag tror att det var battre an ett
bombanfall. Och si slutade mitt forsta
jaktuppdrag, Inga traifar, inga anfall, ett
latt misstag.

Den femte maj var en av mitt livs stora
dagar, Jag flog rakt ned mot Burma-va-
gen norr om Lashio och letade efter fient-
liga truppkolonner. Norr om flygfaltet i
Lashio sag jag tva truppsamlingar i marsch-
kolonn. Jag skulle ha gjort ett laganfall
omedelbart men jag var radd for att det
kunde vara kineser; nar allt kom omkring
var tva kinesiska arméer pa marsch darat.

Antligen ett mdl

Sa glomde jag plotsligt bort allting om
trupperna — ty 1 nordvastra hormet av
flygfaltet stod en kirra. Fran min hojd pa
knappa 800 meter shg jag genast, att det
var ett tvamotorigt fientligt bombplan, se-
nare identifierat som en Mitsubishi Army
97. Den holl pa att tankas, tv det lig fyra
bensinfat framfor nosen pa det och en
lasthil hade tydligen just lastat av oljan.
Kulsprutorna var redan osiakrade — det
hade de varit anda sedan jag fick syn pa
truppkolonnerna. Jag dok ned mot planet
pa marken och riktade in »julgrans»-sik-
tet.

Snabbt horjade jag skjuta. Jag sig man-
nen springa fran lastbilen och hoppa in i
buskarna vid sidan, Mina forsta skott traf-
fade framfor planet, troligen i oljefaten, ty
kraftigt damm tackte den fientliga karran.
Jag slappte avtryckaren, nar jag tog upp
ur dyvkningen och natt och jamnt klarade

triden bakom mitt mal. Nar jag tittade mig
tillbaka, sag jag den roda cirkeln pa den
ena vingen, medan den andra var tackt av
kroppen av en man, som antingen var skju-
ten eller forsokte att dolja identifierings-
mirket,

Jag holl mig pa mycket lig hojd och
gjorde en 180 graders svang for en andra
attack. Den hir gingen skotte jag mig
battre. Jag sig sparljusen borra sig in i
den tunna flygkroppen och i motorerna.
Farst trodde jag, att det jag sig var mera
damm; si upptackte jag att det var rok,
som ringlade sig upp fran planets under-
sida. Det stod i brand. Idiotiskt nog tog
jag upp till 100 meter; nu vet jag att
om det hade funnits luftvarn, sa skulle jag
just di ha blivit nedskjuten. Aterigen
svangde jag och skot pa lastbilen och ben-
sinfaten och Annu en ging sag jag spar-
ljusen stromma ihop i det fientliga planet.
Rok steg hogt upp mot himlen och jag
kunde kanna lukten av den over kordit-
odoren fran mina egna kulsprutor.

Ldganfall om och om igen

Jag flog fortfarande pa mycket lag hojd,
svangde oOsterut och fann Burma-vagen,
svangde upp utmed den  och borjade ater
titia efter truppkolonnerna, som jag nu
visste var japanska, Jag narmade mig den
bakifrin och oppnade eld frin ungefar tu-
sen meter — vagen tycktes slitas sonder i
smasmulor. De tatt packade trupperna
tycktes rusa haklinges mot mig, medan
min fart it upp avstindet mellan oss. Jag
holl de sex kulsprutorna iging, medan jag
flog utmed kolonnen och tog sikte pa last-
bilarna. Det var bara sex stycken men jag
skot pa dem allesammans och sag tva ome-
delbart ta eld. Under mitt andra anfall, nar
jag S-kurvade utmed landsvdgen, skot jag

(Forts., pd sid. 20.)
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BLIR GRANA GRANNA p3 amerikan-
ska? Ja, det har i varje fall pastatts, att
det nya atlantflygfiltet vid Vasby inte kan
heta Grana, ty amerikanarna kommer att ut-
tala det Granna och si kommer de till Vat-
tern i stallet for Stora Virtan. | sjalva ver-
ket kommer Grana pd USA-spriket att heta

- Gref'nd och det skiljer sig visserligen gan-
ska obetydligt frin det amerikanska uttalet
av Granna (som blir Grann’d), men reali-
ter betvder detta si ytterst litet — aven
om till aventyrs nigra av de manga i Sve-
rige internerade amerikanarna skulle ha
rdkat hamna i Granna. Det svenska Granna
torde namligen forbli obekant for atlant-
resenarerna under det att Grana—Grej'nd
mycket snart kommer att bli synonymt med
Stockholims atlantflyghamn. Det ar bara
svenskarna, som fir lov att lira sig skill-
naden mellan Grana och Granna, och det
kanske man kan begira.

*

FANTASIN hos det svenska folket hade
vi anledning efterlysa i forra numret i sam-
band med Aftonbladets pristivling om ett
battre namn an Flygframjandet. Nu maste
vi aterigen gora det, sedan Dagens Nyheters
tavling om ett battre namn an Grana pa at-
lantflygfaltet avgjorts. Forsta pris fick
det flygbetonade [ingby, som har fordelen
att uttalas ungefiar likadant pi de flesta
sprak, men som andi inte vacker ndgon sar-
skild entusiasm hos en svensk. Det ar pa
nigot satt alldeles for konstruerat och det
kan nog aldrig i Sverige sld ut det anrika
Grana.

x

FORKORTNINGSDILLE har man ju mer
eller mindre i det militara och de mest un-
derliga bokstavskombinationer uppstir. Det
hedrar DN-kommittén, att den utan vidare
diskvalificerade s3dana underligheter som
KLAFFSA, SAFFISA, ASA och SUSA.
Likaledes stroks alla namn pd »Atlanty
med den sunda motiveringen, at Grana
snarast ligger vid Ostersjokusten. Det festli-
gaste forslaget var val Startlanda, som onek-
ligen sdger en bel del om vad det ar fraga
om pi ett flygfalt, men juryn var erfaren
nog att veta, att lustiga namn tréttnar man
forst pa. Andra pris fick namnet Upplandia,
vilket bide ar for lingt och for svart att
uttala ens tillnirmelsevis forstaeligt for en
upplanning pi amerikanska.

*

SALOMON AUGUST ANDREE, den
svenske nordpolsforskaren, hade hedrats med
ett forslag, som dock stjalptes av profes-
sor Joran Sahlgren, vilken meddelade att
svenska ortsnamnspecialister ar absolut emot
att ge orter personamn. Det maste nog anses
vara synd, ty Andrée-faltet skulle utan tve-
kan bli ett i USA och overallt i varlden for
ovrigt hogt uppskattat namn:samtidigt sem
det ar 1att att uttala. USA har ju bl. a. hed-
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rat sina flyghjiltar genom att lita dem ge
namn at flygfalt. Man behover bara pa-
minna om Floyd Bennett Field. Till Joran
Sahlgren och hans ortsnamnskolleger kan
man kanske siga, att det har inte galler att
ge namn 3t en ort utan it ett flygfilt. Nar
det inte kunde bli Andrée-faltet si maéste
nog Grana fortfarande anses vara bast.

*

VARGJAKT FRAN FLYGPLAN borjar
ater bli aktuellt. Det har lange varit pa tal
bade i Jamtland och i Norrbotten men annu
sd linge har regeringen inte velat ge sitt
tillstand till denna nya jaktform, som natur-
ligtvis ur ren jaktsynpunkt onekligen har
sina sidor. Lapparna har iterigen borjat kla-
ga hogljutt over grabens framfart och de
raknar med fortvivlan sina rivna renar och
begar snabba atgirder. Kopman Fredrik Ol-
sén 1 Follinge, Jamtland, ir en av de var-
maste foresprakarma for flygande vargjakt
och det ar ban si mycket mer som han i
Jamtland — narmare bestimt Skarvangen
— har en rutinerad och skicklig flygare,
som dessutom ager ett flygplan, som tycks
lampa sig alldeles speciellt bra fér uppgif-
ten. Flygaren ar »Skeks» Anton Hansson
och flygplanet ar hans Cub, tillrackligt lang-
sam for att man med nigorlunda traffsaker-
het skall kunna skjuta darifran.

3

KNUT HAGBERG, djurvinnen och for-
fattaren, betackade sig hiromdagen i Sven-

TROTJANARE 2: VAr gamle viin kapten O.
P. Jones, chefsplloten pA den Avro »York»,
som Britlsh Overseas Afrways gladde Stock-
holm och Giteborg med strax fére jul iir en
gammal flygaruv och hiir nedan presenterar vi
smannen med balbogkiiggets | en higat ange-
nim situation a&r 1839, Han spitnns fast 1 ett
glidflygplan av milss Ann Edmonds, senare
mrs Graham Douglas och vid tiden f3r foto-
graferingen Instruktér § BSurrey segelflyg-

klubb, Det var en ganska erfaren »nybdrjarcs
miss Edmeonds fick tag i, ty kapten Jones
hade 12.000 motorflygtimmar bakom sig redun
da, Och skiigget #ir som synes nu minst fem ar
gammalt,

TROTJANARE 1:
Jiimtlindsk fullblodsflygare, mekaniskt snille
och kanske den férste flygande vargligaren.

»Skeks» Anton Hansson,

ska Dagbladet for sddan jakt och man for-
stdir honom fuller val. Men han har inte
raknat med »Skeks», som inte bara ar ett
mekaniskt snille och en mangfrestare av
stora matt — bl. a. har han under motor-
flygningar over Gotland passat pa att gora
termikundersokningar lingt innan 1944 ars
KSAK-expedition kom dit — utan dessutom
bade jagare och djurvan. Han ar val inte
jamtlandskt fjallbo for intet. »Skeks» An-
ton Hansson skriver sjalv till FLYG om
vargjakten foljande:

sF6r ourigt dr vargjakien mycket
vél planerad. Det Gr meningen att med
Cub’en rekognoscera terringen, spira
upp vargarna samt om mojligt
skjuta fran flygplanet. En jaktpatrull
pd skidor skall dirigeras av flygpla-
net tll den plats, dir bestarna finns.
Antingen kan man tinka sig, att flyg-
planet jagar vargarna mot patrullen
eller ocksd att denna jagar ut var-
garna pd oppna vidder, dir flygpla-
net och dess besdtining kan fd sin
chans. Min Cub kommer att bli sar-
skilt ombyggd for dndamdlet med ett
stort skjutbart fonster. Ett kortpipigt,
grovkalibrigt hagelgevir blir lampli-
gast. Men naturligtvis far v lov att
dndra jakimetoden allt eftersom vi
bérjar att fd praktik. Ett rapporisy-
stem skall ordnas, sd att lapparna
kan meddela ndrmaste myndighet, nar
vargarna upptrider pd wiss plats.»

Ja, om man later »Skeks» ta hand om den
flygande vargjakten, sd satter man inte boc-
ken till tridgirdsmistare och inte heller
slaktaren till jagare. Samtidigt far man
inte glomma, att uppe i Lulea sitter en herre
vid namn Folke Burstrom i Norrlandsflyg,
som ocksd har flygande vargplaner.

*

KARLSKRONA blir mojligen platsen for
en central flygplats for sydostra Sverige.
Karlskrona stad har pd begiran av 1944
ars flygplatssakkunniga gjort en utredning
om sina flygplatsmojligheter. Denna utred-
ning har gett till resultat, att man mycket
val skulle kunna skapa en sidan flygplats
genom utfyllning av Torstavaviken i Ram-
dala socken. Den skulle fA fyra inflygnings-
riktningar — frin nordost, uordvast, syd-
vist och sydost. Avstidndet till staden ar 9
km figelvagen och 14 km utmed landsvagen
Karlskrona—Kalmar. .
(Forts. pd sid. 23.)
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ETE HANGARFARTYG fullastat med

KRIGET I LUFTEN

Januari har ofta drets samsta flygvader och
detta torde ha gallt icke minst innevarande
ar. Luftkrigshandelserna i Europa voro dar-
for, sarskilt 1 slutet av manaden, mindre om-
fattande an vanligt, trots att operationerna
till lands, framfor allt i oster, hade valdiga
proportioner.

Pia wvdastfronten upphorde si smaningom
det tyska initiativet over hela linjen. 1 Ar-
dennerna kunde tyskarnas terrangvinster
fran julstoten Aatervinnas av de allierade,
som vid manadsskiftet borjade en allman of-
fensiv mot vastvallen. Detaljer ha nu publi-
cerats rorande de taktiska luftflottornas in-
sats mot den tyska offensiven i december.
De tyska pansartrupperna lyckades helt med
sitt genombrott och voro med full fart pa
vag in 1 Belgien, nastan helt utan motstand.
Nigra reserver att satta i till motanfall
funnos icke i narheten. Nar efter en vecka
vadret klarnade upp, insattes hela det tak-
tiska flyget under ledning av general Van-
denberg, chef for nionde luftflottan. Aven
en del av attonde luitflottans strategiska
flyg medverkade. Anfallsmal voro transport-
kolonner, stridsvagnar och jarnvigstag, Det
lyckades ocksa att satta stopp for tyskarnas
framfart till dess arméns reserver hunno
fram. Det var framfor allt jaktbombplan
med kanoner, raketprojektiler och bomber,
som hade hedern harav. Forsta dagen flog
man trots att molnen over det kullrika land-
skapet icke medgavo flygning pA mer an
50 meters hojd. Pa nagot over tva veckor
forstordes 4,700 lastbilar, 760 stridsvagnar,
160 lok, 1.900 jarnvagsvagnar och 450 flyg-
plan mot en forlust av 200 egna plan, allt
enligt amerikansk uppgift. Under den tyska
retratten tillbaka till vastvallen blev det ock-
sa nagra goda flygdagar; den 22/1—23/1
kunde de allierade rapportera 3.200 motor-
fordon och 73 stridsvagnar forstorda av
flyg. Det tyska flyget marktes nu sa litet,
att artilleriflygning kunde utforas av de
allierade i sma, obevapnade Piper Cub, Na-
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North-American I’-31 B »Mustang» pd& viig till Eugland.

gon mojlighet att fanga in tyska trupper
i likhet med 7. armén i Frankrike i augusti
blev det dock icke.

De strategiska luftflottorna bekampade
alltjamt framst jarnvagsmal i Rhenlinjen —
broar och rangerbangardar. Ett uppehall pa
6 dagar patvangs av daligt vader, eljest flog
attonde Juftilottan med upp till 1.200 bomb-
och 700 jaktplan. 5.000 ton falldes pa en dag,
den 28/1. Bomher Command anfoll aven
Berlin, sannolikt 1 viss man som stod at rys-
sarna. Da det av tagrorelserna att doma
borjade verka som om truppforflyttningar
fran vaster till oster voro i1 gang, riktades
anfallen in pa att hejda denna trafik, sir-
skilt over Rhur och Hannover. Den 3/10in-
satte attonde luftflottan 1.400 bomb- och 900
jaktplan mot Berlin och Magdeburg, 2.500
ton falldes over Berlin utan jaktmotstand.
Staden torde da varit full av flyktingar
osterifran.

I januari fillde Bomber Command 37.000
och Aattonde luftflottan 39.000 ton over
Tyskland trots det daliga vadret,

Home Fleet gjorde en ny framstét med
hangarfartyg mot norska kusten, dir sjofart
och batterier anféllos av flygplanen.

IFran ltalien meddelade Medelhavsflyget
sin arsstatistik for 1944: 590.000 ton bomber
fallda, 5.300 egna flvgplan foérlorade mat
4.200 tyska plan, 484 fartyg, 668 broar, 1.940
lok, 15.000 motorfordon forstérda. Siffrorna
imponera mera an framryckningen 1 [talien.

Hiandelserna i dster voro av den omfatt-
ning, att de helt dominerade intresset vid
minadsskiftet. De ryska arméerna rullade
cemotstandligt in 1 Ostpreussen, Pommern,
Brandenburg och Schlesien. Pa 17 dagar
ryckte marskalk Sjukov fram 500 km. Frin
ryskt hall har flygets medverkan sallan om-
namnts. Man maste dock anta att den har
stor omfattning, aven om det ar overlagsen-
heten pa marken som -varit avgorande. Up-
penbart blev emellertid att det tyska flyg-
vapnets huvudkrafter snabbt koncentrerades

Av AVIATOR

osterut, dar deras framsta uppgift syntes
vara att medverka till att stoppa ryssarna i
Oderlinjen vid Frankfurt och Kustrin, En
tysk rapport omtalade 300 stridsvagnar for-
storda av flyg. Forutom till direkta anfall
pa trupperna anvindes tyska bombplan for
att genom bombfillning sla sénder istacket
pa Oder och darmed hindra ryssarna fran
att gi over floden. En rysk rapport omtala-
de 440 tyska flygplan nedskjutna under of-
fensivens forsta tva veckor, vilket tyder pa
avsevart storre livaktighet 1 luften an tidi-
gare pa ostfronten. Néagra strategiska bomb-
foretag fran rysk sida avhordes icke alls,
trots att Tysklands centrala delar nu lago
inom nara rackhall.

Tidigare offensiver 1 oster, bade ryska
och tyska ha vanligen stannat av efter 50
mils framryckning for att underhallstjansten
skall kunna ordnas upp. Det ar mojligr att
sa blir fallet aven denna ging, vid Oder.
Troligen ha de ryska flygbaserna haft svart
att hinna med 1 tempot och detta ar ett av
skalen till en andhiamtningspaus framfor
Berlin.

En jamférelse mellan ryssarnas och vist-
makternas resultat ifriga om framryckning
mot Tysklands hjarta ger vid forsta pa-
seendet icke nigot plus for flygvapnets be-
tydelse i offensiven. Det ar den ryska over-
lagsenheten till lands, kanske ocksd den
storre hansynslésheten med folkmaterialet
som varit avgorande. A andra sidan bor be-
markas att de allierades med fran borjan un-
derlagsna, senare endast obetydligt over-
lagsna lantstridskrafter foretagna invasion
och Frankrikes och Belgiens beirielse icke
skulle varit mojliga utan flygoverlagsenhe-
ten. Dartill kommer det tyska flygvapnets
gradvisa forsvagning, som medfort att un-
derlagsenheten pi marken i Oster icke kun-
nat kompenseras. Laget hade nog varit ett
annat om 6.000 flygplan kunnat stalla upp i
oster nu liksom 1 juni 1941, Slutligen har
bombningen av tyska hemorten sakert for-
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SYENSKA FLYGPLAN

J 21

Tecknare:

l.

SVENSKA AEROPLANAKTIEBOLAGET
H. FRODE

svagat tyska krigsmakten pa ett sitt varom
for narvarande dock intet ar kant.

1 Fjdarran dstern uteblev japanska flottans
motanfall mot landstigningsomradet pa Lu-
zon, med resultat att brohuvudet kunde byg-
gas ut, of fensiven soderut mot Manila vinna
framgang och nva landstigningar fullfoljas.
Luften over Luzon beharskades tydligen av
amerikanarna med hjalp biade av hangar-
fartygsilyg och landbaserade forband pd de
mledningsvis tagna 6arna narmast soder om
Luzon, Flottans flyg kunde till och med
upptrada aggressivt mot de japanska ba-
serna pa Formosa och Rinkinéarna, dar ja-

114

panerna rapporterade 500 fientliga flygplan
anfallande pa en dag.

B 29:or baserade i Kina anféllo Saigon,
Peiping och Singapore. Frin Marianerna
anfolls ater Tokyo och Nagoya.

Den forstarkta brittiska flottan foretog
med 120 hangarfartygsplan ett anfall mot
Palembang pa Sumatra samt genomfidrde
med starkt flygstod flera landstigningar pd
Burmakusten. Burmavigen frilades av brit-
tiska trupper och darmed avlastades den
hart anstrangda flygtransportlinjen over
»puckeln» till Kina. 3.2.1945.

SAADB BYGGER ...

Forts, fr. sid. 7.

fallet. Vid den vingbelastning och lastfak-
tor, som vi ansett oss bora valja, kan man
redan nu lugnt pasta, att planet i helmetall-
konstruktionen t. o. m, blir ett eller annat
kilo lattare an vad det skulle blivit 1 blan-
dad konstruktion.

Aven om metallkonstruktionen skulle bli
en aning dyrare, vilket ar mojligt men inga-
lunda sakert, bor den i alla fall 16na sig for
koparen pa grund av de lagre underhalls-
kostnaderna och den stérre livslangden.

Det ar ratt intressant att inkopspriset ej
spelar nagon dominerande roll for kostna-
derna per flygtimme, i synnerhet om planet
kan amorteras pa relativt ling tid. De storsta
posterna ar {6rsakringar och oversynskost-
naderna pa motor och skrov. Aven brinsle-
kostnader spelar en tamligen underordnad
roll.

Darmed kommer vi in pa motorfragan, De
forutnamnda prestandafordringarna: 1.000
km rackvidd, minimum 200 km/t marsch-
fart samt antagbara varden pa startformaga,
stighastighet och landningsegenskaper ford-
rar en motor pa cirka 120 hk. Detta ar
ingenting att angslas for, enar drivmedels-
kostnaden endast utgor en ringa briakdel av
priset per flygtimme. Riaknar man priset per
flygkm marks dverhuvudtaget ingen skill-
nad vid ett- yal utfort plan, vare sig motorn
ar pa 90 eller 130 hk, under férutsiattning
att man haller ungefar samma marschfart.

Prototypen utfér vi med en Gipsy Major
pi 130 hk. Detta gor att man kan flyga pa
marsch med lagt varvtal och pa sa sitt sko-
na motorn och hilla oversynskostnaderna
nere.

SAARB:s nya sportflygplan ar frin bor-
jan konstruerat 2-sitsigt, men da vi sag,
att viktsiffrorna for metallkonstruktionen
lig gynnsammare till dn vad vi antagit, bor-
jade vi fundera pi att i enlighet med de
onskemil, som uttalats fran flera hall, oka
ut antalet sitsar till tre. Den tredje sitsen
lades in bakom den hogra och bensintanken
forlades i det doda utrymmet vid den J3:e
sitsen. Om  planet, anvandes som 2-sitsigt,
har man i stallet ett utomordentligt bagage-
rum till sitt forfogande. Man kan t. 0. m.
tala om ett litet lastrum. Om man’ flyger
planet 3-sitsigt och utnyttjar den fulla rack-
vidden, som ar teoretiskt 1,000 km, far sam-
manlagda vikten av forare och passagerare
uppea till hogst 240 kg.

Arrangemanget med den 3:e sitsen i tan-
dem bakom den hogra meditr en annan
mycket viktig fordel. Om man faller ned
ryggstadet till den hogra, framre sitsen, far
man utrymme for en normal sjukbir av
biltyp, vilket gor, att planet iven kan an-
vandas som hjalpambulans. s W g

OMSLAGSBILDEN

vienr denna gadng en
» Fjiillstork», {nsatt
av flygvapnet som
flygande flykting-
v hjilp uppe 1 Norrbot-
. ’ . ten, Fotograf dr 16Jt-
~ nant ROLF WALL,
F 3, mannen bakom
kameran #ven niir de
strilande flyghlider-
na ay SAAB-18 och
SAAB-21, som imn-
forts 1 FLYG, pd sln
maen tid togs.
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»Hur manga kilometer sa du?s undrade dir
Ake Forsmark (hidr ovan) niir Jerker Bratt
ringde tlll huvudkontoret i Stockholm och Dbe-
riittade om hastighetsprovet, — T h ses

BHT-1 »Beautys | luften med Jerker vid
spaken. Gossar, vilka Ilinjer! Som ett jakt-
plan! (Foto: Goésta Gustafsson, Skandinaviska
Aero, Norrtiiije.)

"BEAUTY” NON-STOP MALMO-CASABLANCA!

et sags ofta att flygfabrikernas s. k.
kataloguppgifter (data och prestanda)

ar overdrivna och gor tamligen slatstrukna
flygplan till fullandade luftens vinthundar.
Men detta stimmer tydligen inte alls be-
traffande Skandinaviska Aeros uppgifter
om »sparjagarens BHT-1. Vid pressdemon-
strationen pa Bromma lamnade firman en
data- och prestandaforteckning, som angav
planets flygstracka till 900 km. Det ar till
att vara blygsamma! FLYG:s medarbetare
hade bitit sig fast i den reservbransletank
som kan sattas in i bagagerummet bakom
foraren och betraktade siffran 900 med

skepsis — 1 sjalva verket ar flygstrackan
utan reservbransle c:a 1.200 km och med
normal reserv (en mindre tank bakom fora-
ren) c:a 1.700 km.

Efter en del forskningar blev resultatet
foljande; BHT-1 har en huvudtank pa 38
liter 1 kroppen, tva vingtankar pa samman-
lagt 30 iiter samt ev. extratank pd 127 liter.
Summa 215 liter, som med en branslefor-
brukning pa 14 liter i timmen racker till 15
timmars flygning. Med 200 km marschhastig-
het blir da flygstrickan 3.000 km, motsva-
rande avstindet Malmé—Casablanca! 1
Nordafrika eller Newfoundland—Irland.

D4 har vi inte raknat med niagon saker-
hetsmarginal forstis. .. men det finns ju na-
got som heter medvind! Och nar freden
kommer sa far vi halla 6gonen oppna: »TT
frin Reuter. Algierradion meddelar att ett
svenskt sportflygplan SE-ANX passerat pa
vag saderut.»

Direktér Ake Forsmark blev valdigt glad
hiromdan. Jerker Bratt ringde namligen
frin Norrtalje och meddelade att kirran
(det finns inget annat flygplan i tankarna
vid Skandinaviska Aero f. n.) genomgatt
noggranna hastighetsprov, Med en kombine-

(Forts. pa sid. 23.)

MARK

SOINNE & (OO, L¢d.

HELSINGFORS

Finare fanérsorter; specialitet flygplankryssfanér

BHT-1 "Beauty™
det nya svenska sportflygplanet

byggt av SOINNE-FANER

_ Generalagent for Sverige:

Firma ARVID SCHAUMAN .« Wahrendorffsgatan 1 « Stockholm

Telefon 211415 -

Telegramadr.: "Comit"
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T v liter forfattaren fr va av flvgrapnets Storkflygplan brummar

till dettn reportage, L '
ram over L inds ' ot ot
l6jtnant Wall, saint fram ove applundsfjillen pa vig mot ett

fiygtorare Ublander  avlidgset mal langt uppe i den snoiga fjallvirl-
efter dagens iill-  den, Solen stiger allt hogre dver hovisonten
flygnlng en senlunch 0 o0 colreflex kastas tillbaka frin fiinstren

tillsnmmans med tvi K il . 3 3
av de fygtransporte- | d¢ fvd lingsamma S 14, som insatts i den

rade kvinnliga fiyk-  »flvgande flvktinghjilpen».

SRt - ol o Vi befinner oss ombord pd ett av de tvd

fick slitt férsta or-

dentliga mil mat pid /

mycket linge. ndgra fjallstugor vid en liten sjé nagra mil
soder om ett av de vildiga lapplindska bergs-

Svensk  Flygtlinats . civen, dir dessa tvd »Storkars till

e hors Xy B4 | Chilte siven, dessa tu orkars tillsammans

nedan) har landat #ed en proviantbarande Junkers W 34 fran

samtidigt med »G8-  Svensk Flygtjinst skall kemma med nytt lLiv

storkarna» och av- - . .
Hll de stackars norska fly r, som de sista
limnat proviant tlll § orska flyktingar, bihers

tiillstugorna. Fram- dygnen slipat sig éver grinsfjillen, ofta i
for W3d:an en skinn-  fullkomligt utmattat tillstand.

kiidd flillipolis, rom
kommlit dit med en
pulka for att hiimta

maf,

sStorkars, som gdr par em par pa vig mot

HEPORTAGE O

=
-




stralande bild av en av »fjiillstorkarna» pad vilg mot
orgska grinsen. — Hiir ovan omhiindertages en svart
1 ung norrman omedelbart efter landningen pa hem-
av sjukvArdspersonal och fores till liikare. En snabb
ng kan i minga fall riidda en fot eller ett ben fran
ing, —« T h hjiilpes en 16-Arig norask pike tlliritta i
et av fiygloraure Uhlander. Hon hade baft gdra 14
ver fjidllen. diér hon bland annat dvernattat under en
1, endast nedgriivd 1 den djupe snén.

INGHJALP

Flyget dr har ende mojliga kommunikations-
medlet, dtminstone nir det giller kvinnor och
barn eller sidana som skadat sig eller ddragit
sig svdra forfrysmingar under den wmido-
samma och langsamma vandringen over fjal-
len. De kommer ocksd forst i dtanke, nir det
galler plats i nagot av flygplanen. De ovriga
flyktingarna far wtrustning vid grinsen och
fortsitter sedan sin fird under ledning av
svenska wmililirpatruller fior att sedan trans-
porteras vidare soderut {ill uppsamlingsligren.

Det flygande flyktingsdetuchementet stdr
wnder ledning av lojinant Karlsén och har se-
dan det organiserades i december gjort en
mangd flygningar for att bringa snabbaste
mojliga hjilp dt de flyktingar, som tagit wt

(Forts. péd sid. 20.)

OTO: ROLF WALL

En noggrann viider-
lekstjiinst iir A och O
vid flygning i fjiillen,
diir viidret kan viixla
f6r varje timme, Un-
der en Inspektion av
forbandet foljer che-
fen for Ontgita flyg-
flottilj, overste Huygo
Beckhammar, vider-
asslstenten Folking-

ers genomging av
viiderprognosen. Fiin-
rik Oberg, som Jjust
skall starta, redogor
for flygningen.

-

Nedan iinnu en vacker fjiillblild med en sStorkr» i firgrunden,

De tva sfjiilistorkarnas stir hiir nedan startklara f gryningen, viil varmkirda av de morgon-
plggs mekanikerna, Observera triiklossarua under skidorna for att hindra att dessa frywer fust
vid snén. /




Hermods erbjuder en ny vig till kunskaper om

flyget, en vig, som ger bittre chanser foér den
vetgirige och energiske och minskar stenarna pa
praktikantens stig. Hermodskurserna ar lampliga
bhade for den som nu soker sig till flyget, och
for den som vill forkovra sig inom den yrkes-

gren han redan valt dir.

Varje skolyngling och teknisk studerande &r in-
tresserad av att lira sig grunderna av aerodyna-
mikens lagar, hur moderna flygplan med till-
hirande sinnrika hjalpmedel i stort &r konstrue-
rade och hur de senaste flygmotorerna och flyg-
planinstrumenten fungerar. Hermods har flyg-
tekniska kurser for olika krav och befattningar.
Ni kan birja Edra studier genast.

Abeolast Wéf folk

i1

HERMODSKURSER
i flygteknik:

j -

Kurser for flygmekanlker
och flygmontirer
Glidfiygplansbygge
Segelfiygning
Meteorologl
Aerodynamik
Hillfusthets- och
materialliira
Flygplanliira
Fly gmotorer
Flygplaninstrument

*

HERMODS

SLOTTSG. 8 A - MALMO
Var god =iind mig FEr
flygbroschyr FLYGET —
DIN FRAMTID, som ger
upplysningar om Edra
flygtekniska kurser.
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BOMBER
over H-fors

— Frin FLYG:s H-forskorr. —

En och annan minnesgod person erin-
rar sig kanske att Finland pi varvin-
tern detta ar forde fredsunderhandlingar
med Sovjetunionen.. De ledde inte da till
resultat, trots att, eller kanske delvis be-
roende pa att ryssarna — for att oka var
forhandlingsvilja — den 5:e, 15:e och 25:e
februari foretog tre stort anlagda homban-
grepp mot Helsingfors. Tyvarr lat censu-
ren inte di en skildring av dessa hindelser
passera, men nu di ryssarna sjdlva varit i1
tillfalle konstatera huru stor, eller snarare
huru liten skada de astadkommit, torde
inga hinder langre  mota.

Helsingforsarna hade i stort sett fatt

‘leva i fred for flygbomberna anda sedan

krigsutbrottet i juni 1941, Bombfillning
frin enstaka plan med obetydliga skador
som resultat hade ju nog forekommit, och
sirenernas hesa tjut di spaningsplanen ror-
de sig ute pa Finska viken paminde hu-
vudstadshorna om att landet befann sig i
krig. Men forsvaret och luftskyddsmyndig-
heterna hade det oaktat inte varit overk-
samma. Luftvarnsartilleriet i staden och
dess omnejd var mycket starkt och i bo-
stadshusen hade skyddsgrupper bildats av
hyresgasterna. | stort sett fungerade sy-
stemet bra, samst skyddade var offentliga
bygenader, skolor, fabriker och andra hus
som stod obebodda om natten och dar el-
den diarfor i flera fall hann ta god fart
innan brandkirerna och militar kunde in-
gripa.

Det forsta storanfallet den 5/2 genom-
forde ryssarna med ungefir 400 plan och
det riktades huvudsakligen mot hamnarma
och omradet kring centralstationen. Ska-
dorna var emellertid férhallandevis sma
trots att ryssarna inte da mottes av jakt-
plan. Aven det andra angreppet, som pi-
gick i nara 12 timmars tid, blev i huvud-
sak avslaget. Men under det tredje angrep-
pet lyckades vara diavarande fiender fstad-
komma ratt stor foradelse, och det ar det-
ta anfall jag nu skall forsoka skildra eme-
dan jag rakar bo i en stadsdel som da var
sarskilt utsatt,

Det var en helt vanlig vardagskvall och
jag hade slagit mig ned vid radion for att
hora eftermiddagsnvheterna fran Sverige,
di »Hesa Fredriks upphov sin ackliga rost.
— Asch! horde jag familjen skrika. — Du
ska fA se att vi far sitta i1 kallarn hela nat
ten nu igen, och mera i samma anda. —
Ja, gi ni ner bara, sade jag, jag amnar
forst kla om mig sa att jag inte behover
akta mig om jag blir tvungen delta i
slackningsarbeten.

Nar jag en stund senare kom ner var
forestallningen redan i full gang. Det var
stickmarkt ute — manen var i1 nedan —
stralkastarna belyste molnen, som for en
svag nordvast lattjefullt seglande dver den
nattsvarta  himmeln, luftvarnsartilleriet
skot och mellan krevaderna hordes avlag-
set motorsurr. En jamn strom av man-
niskor flot mot ingingen till det allmanna
skyvddsrummet som ir insprangt i berget
omedelbart utanfor min lagenhet.

(Forts. pd sid. 22,
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KLUBB- ELLER FOLKFLYGPLAN?

[ anstutning il s pristavlan om det svenska folkflygplanet har FLY G till en
del personer uisant ett frageformuldr, ddar adressaterna kan fa ge wilopp af
saval mogna éverviganden som mer eller nindre 1 det bl svdvande fantasier.
En ung flygingenjér ger hdr ndgra synpunkter pé de med ett folkflvgplan

forbundna problemstallningarna.

‘ Tad ar ett folkflygplan? 1 korthet menas

val harmed ett prisbilligt flygplan med
sadana flygegenskaper, att det kan sattas i
snart sagt var mans hand.

Kan man vanta sig att inom t. ex. det
narmaste decenniet fa fram ett plan, som
uppfyller dessa onskemal? Hartill stiller
mnan sig ganska tvivlande, speciellt med tan-
ke pa de med all ratt stranga bestimmelser,
som nu omgardar luftfarten. Skall nigra
lattnader i dessa kunna beviljas fordras nog
ett jattehopp 1 utvecklingen. Flygplanet som
var mans egendom forefaller silunda dnnu
vara ett avlagset perspektiv.

Verksamheten inom privatflyget kommer
nog att fortsatta i stort sett pA samma satt
som fore krigsutbrottet, d. v. s. huvudsak-
ligen fordelad pd dels flygklubbarna, dels
privatman, vilkas strangt upptagna tid kra-
ver — och planbok tillaiter — anvandandet
ay ett si exklusivt transportmedel som ett
privatflvgplan. Pa grund av flygindustrins
oerhorda uppsving under krigsiren kan man
vanta sig en markerad forbattring i kvali-
tetshanseende hos efterkrigstidens privat-
flvgplan. Prisliget kan med tanke pd den
langt drivna rationaliseringen vantas bli re-
lativt oforiandrat.

Gestaltar sig utvecklingen si som har
antytts, galler det tydligen att forsoka fa
fram flygplan, som limpar sig bide for
skolverksamhet och flygresor samt dirtill
fyller mattliga ansprak pa bekvamlighet och
prestanda. Flygplanet miste alltsd vara
ganska rymligt och ha si pass stor motor-
effekt, att det forutom en acceptabel marsch-

fart dven besitter god stigiormiga. Da fra-
gar man sig kanske, om vart tankefoster
verkligen gor skal for namnet folkflygplan.

Ja, frigan ar berattigad. Man kan ej
kompromissa ifriga om flygsikerhet, och
dit hor i stor utstrackning flygplanets
prestanda. Bakom ordet folkflygplan skym-
tar uttrycket /dgt pris, det kan man aldrig
heller komma ifrin,

Vi lamnar fragan oppen, och griper oss
i stallet an med att soka utforma det ovan
beskrivna »klubb- och turistilygplanets.

Forst maste vi planera det erforderliga
utrymmet. Ur utbildningssynpunkt ar det av
stor fordel att ha tva platser bredvid var-
andra, och utrymmet bor da tilltas sa att
man har samma bekvamlighet som i nigon
av de basta smabilarna frin mellankrigspe-
rioden, detta bl. a. for att inte lingflyg-

BHT-1-detaljer

BHT-1:8 STJXARTPARTI, (Viinstra bliden.)
Vad man hiir férst och frimst ligger miirke
till iir stabllisatorng placering hégt upp pi
fenan samt den diirav féljande uppdelningen
av sldrodret 1 en 8vre och en undre del. Den-
na utformning av stliirtpartlet har bl. a.
gjorts med tanke pt att flygplanet skall kun-
na anviindas fdr malbogsering utan risk att
den under fiygkroppen hiingande bogserlinan
skall trassla In sig 1 héjdrodret, villket fak-
tlskt Intriiffat med flygplan med pd vanligt
wiitt utformat stliirtpartl.

En annan férdel med det delade sldrodret iir
att flygplanet gar litt att ta ur splnn, eme-
dan det under denna mandver endast iir den
dver stabllisatorn befintliga sldroderhalvan,
som kommer att sskuggns» av hdjdrodret.
H6jd- och sldtrimrodren #ir reglerbara fran
firarrummet. Det senare strilcker slg lingxk
niistan hela bakkanten pA den undre sldroder-
halvan.

SIDFRONTVY AV BHT-1. (Higra Dbllden,)
Kiporna éver det mekaniskt Infiillbara land-
stiilllet pAminner osiikt oin den srvenskn B-17:8.
Vid Infillnlngen vrider kig hjulen 90° bakat
samtldigt som stiillet fiilles bakit och féravin-
ner in 1 vingen. 1 Infiillnlngsmekanlsmen In-
gAr ett elektrlskt varnlngssystem med rédn
och grina lampor piA Instrumentbriidan, som
visar plloten om stilllet jir spiirrat 1 Infiillt
eller utfiilit liige. PA motorhuven kyns fiér-
gasarluftintaget uppe vid propellernavet samt
kylNluftintag fir eylindrarna och den friimre
avgasstutsen. En annan intressant detal] och
dven nyhet, niir det giiller luftkylda radmoto-
rer, Hr den friin forarrummet reglerbara kyl-
klaffen — den stora luckan pt sidan ay mo-
torhuven.

Den higan vindrutan medger en utmiirkt sikt
framat., Aven vid muarkkirnlng kan féraven
se marken rakt dver motern,

Den genom vindrutan synllga, kraftiga pela-
ren utgdr forarens skydd vld en eventuell

rundslagning,
Att flygplanet lir ntrustat fér blindflygning
framgiir av venturlriret, som syns under

kroppen.

8

ningar skall bli trottande. Vidare bor det
forutses plats bakom dessa tvi {or en tredje
person eller tvd barn. Detta utrymme bor
vid behov kunna anvandas for inmontering
ay extratankar.

Av ekonomiska skil forses flygplanet med
endast en motor. Dennas effekt bor, om
man skall fi godtagbara prestanda, ej un-
derstiga 100 hk, under det att 150 hk torde
utgora en ekonomiskt forsvarlig 6vre grans.
Den idealiska motorn torde vara en luftkyld
flat sexa pa 130—150 hk; flera dylika typer
har slagit igenom i USA pa senare iar for
flygplan av denna storleksordning. Denna
motortyp ar genom sin relativt ringa lingd
formanlig av tyngdpunktsskal och medger
genom sin bredd god aerodynamisk anslut-
ning till flygkroppen, vilken i detta fall
torde bli ganska bred. Vidare kan man
genom att montera motorn ganska ligt er-
halla god sikt framit Gver motorhuven, och
en mattlig utsvallning av motorfarklidnaden
pa undersidan kan gora det mojligt att hir-
bargera en del av noshjulstallet i motor-
aggregatet.

Harmed kommer vi in pd landstillets ut-
formning. Utvecklingen pa detta omride gar
mot nosstallstypen, och denna typs forde-
lar for sakerheten vid start och landning
kan nog inte oOverskattas. Stillet bor gi-
vetvis goras infallbart, och med tanke pa
de senare 4rens erfarenhet av infallnings-
mekanismer bor denna detalj kunna ordnas
utan alltfor stora ekonomiska uppoffringar.

Flygplanet kan med fordel goras lig-
vingat, vilket mojliggor en elegantare kon-
struktiv losning av problemet att fasta land-
stallet 1 flygkropp och vinge an vid ett hog-
vingat plan. En annan synpunkt, som talar
for lag vinge, ar att sikten frian flygplan i
luften i de riktningar, som ar av betydelse
for flygsakerheten, kan goras battre an vid
hog vinge. En dylik medger 4 andra sidan
battre marksikt vid planflykt, men vid bran-




VISSTE NI DET...?

HOGRE FART — MINDRE PROPELLERDIAMETER

Vart och ett av bladen i en flygplanspropeller ror sig framat i en spiralfor-
mad bana. Ju storre flygplanets hastighet ér desto storre blir ocksa bladspet-
sens hastighet, forutsatt att propellern har samma diameter och motorns
varvtal d&r samma i bada fallen. Redan vid de hastigheter som nu Aro vanliga
hénder det att bladspetsens hastigheter tangerar ljudets hastighet — omkring
340 m/s. Eftersom propellerns verkningsgrad minskas i mycket hog grad da
den kommer upp over ljudhastigheten har man tvingats att minska propeller-
diametern for att kunna oka flygplanets hastighet.

VISSTE NI DET?

ta svangar skymmer den doppade vingen en
stor del av synfaltet.

Vingen bor for nedbringande av land-
ningshastigheten forses med vingklaffar;
eventuellt kan ocksd skevrodren utféras
med klaffverkan, vilket later sig gora med
en relativt enkel mekanism,

Byggnadssattet kan givetvis bli foremal
for manga overvaganden. | utlandet, dar
skalkonstruktion i trd pa senare dr med
framgang praktiserats (t. ex. Mosquito),
finns nog minga f[orespriakare for detta
hyggnadssatt, som emellertid fordrar dyr-
bara specialverktyg och foljaktligen endast
lénar sig, da det ar friga om stora serier.
Skalkonstruktion 1 lattmetall torde kunna
bli lika billig som den forut namnda kon-
struktionsprincipen och aven havda sig i
jamforelse med de hittills vanligaste bygg-
nadssatten 1 tra, stalror med dukkladsel
0. . v.,, om industrin inom landet ar inrattad
for detta byggnadssatt, vilket ju ar fallet i
vart land.

Instrument- och radioutrustningen ar en
mycket utgiftskravande post 1 flygplanets
priskalkyl, varfér man bor forutse flera
alternatiy som tillfredsstiller olika onskemal.
Radiotelefonin  torde ganska snart efter
fredsslutet vara sa pass fullkomnad, att den

20

hojning av flygsakerheten som en sidan an-
laggning innebar blir ekonomiskt forsvarlig.
Vilka prestanda kan da forvantas av detta
flygplan? Ett uttommande svar pd den fra-
gan tarvar omfattande berakningar och
fordrar, att man skisserat flygplanet nagot
fastare an som gjorts ovan. Har man inte
alltfor stora fordringar pa fullstindighet
kan man danda fa en uppfattning om vad
som ligger inom mojlighelernas grans.
Utgiir man frin landningshastigheten, {ar
man ganska snart upplysning om vilken ving-
belastning vid landning man bor valja. Om
denna tas till 50 kg/m® erfordras for en
landningshastighet av 75 km/t en basta lyft-
kraftskoefficient (Camax) = 18 vilket
utan  svarighet torde kunna uppnis med
vingklaif. Om man anser sig kunna oka
landningshastigheten med 5 km/t, kan ving-
belastningen fa oka med ungefir 5 kg/m*
for samma Camax, och man fir en diremot
svarande okning av marschfarten av 3 km/t
till foljd av den minskade vingytan.
Marschiarten, som ar av storre intresse an
maximifarten t detta sammanhang, blir 200
km/t vid marken och 220 km/t pa 2.000 m
hojd med anvandande av en marscheffekt,
som ar 60 % av starteffekten, 130 hk, d. v. s.
omkring 80 hk. Valjes starteffektbelastning-

P"RFJALLSTORKAR ...
(Forts. fr, sid. 17.

sina sista krafter under tiomilafarden &ver
fjallen och fram till svensk vilkomnande
mark. Tidigare hade flygvapnet jamte de
tvi »Storkarnas en Junkers Ju 52 statione-
rad har uppe for flyktinghjalpen, men den
ersattes i mitten av december av Svensk
Flygtjansts Junkers W 34 med norrbottens-
specialisten och trafikflygaren Gosta Ivars-
son som forare. Denna W 34 har pa grund
av sina goda lastutrymmen speciellt tagits
i ansprak for provianttransporterna.

De korta dagarna miste utnyttjas till
sista minuten och darfor starta de tva »Stor-
karna» och Junkersplanet samtidigt med so-
lens forsta strilar och landa imte hemma pi
sin bas, forran det ater blivit markt, »Fjall-
storkarna» star alltid beredda att utfora sin
samarittjanst och Junkersplanet bar for var-
je dag allt flera hundra kilo proviant och
utrustning till svensk-norska gransen.

R. V.

MIN P-10 TAR FORSTA ...
fr. sid. 11

Forts.

enskilt pa varje lastbil och svingde sedan
an en gang [or att anfalla trupperna, Vagen
var sa fylld av damm att jag natt och
jamt kunde se kropparna av dem jag hade
traffat forsta gingen. Jag formodade, att
de andra gomde sig 1 buskarma vid sidan
ay vagen. Nar jag tog upp kunde jag se
den svarta rokpelaren i soder — mitt for-
sta fiemtliga plan brann vildsamt,

Jag latsades limna omradet men kom
tillbaka igen, nar dammet hade lattat. Jag
kom in fran séder och trupperna hade ater
bildat kolonn men var inte langre sa tatt
sammanpackade. Aterigen gjorde jag lagan-
fall och bestrok dem med kulspruteeld.
Lastbilarna kunde inte komma ifrin vagen
och jag gjorde slut pa all min ammunition
under ytterligare tvia overflygningar. En
lastbil, som jag fick in hela eldskuren i
under tva sekunder, tycktes explodera. Nir
jag lamnade platsen, visste jag att fyra
lastbilar brann och langre at soder kunde
jag fortfarande se roken frian mitt forsta
japanska plan stiga hogt over Burmas
trad.

(Forts. 1 ndsla nr.)

en till 6 kg/hk, ger detta en startvikt av 780
kg och en stigiormaga efiter start av nagot
mer an 3 m/s, vilket fiar anses som ett ac-
ceptabelt varde.

Startstrackan, frin det ogonblick full gas
ges och flygplanet lattat samt stigit till 15
m hojd, blir nagot over 200 m, under det
att landningsstrackan fran 15 m hojd med
utrullning till stopp torde bli ungefar lika
Ling.

Som synes ar det inga markliga saker
man kan vanta sig. Man far kompromissa
sig fram under tillvaratagande av egna ach
andras erfarenheter for att fa fram en god-
tagbar losning for tilliredsstallande av olika
onskemal. Med sakerhet kommer det fred-
liga flyget att kunna tillgodogora sig manga
av de uppfiinningar, som gors under krigs-
tiden, och dessa kan kanske flytta fram ut-
vecklingen sa mycket, att detta klubb- och
reseflvgplan med tiden kan utvecklas till et
verkligt folkflygplan.

FLYG 4/45



Den 20 febr fyller direktéren { Sv Morgon-
bladet J. A. Larsson 60 Ar. Han har minga
glada minnen frin den tid da »flyget var en
babys och Ringslktet kommer hiir med en
fodelsedagsintervju:

— Nar jag blev flygbiten? upprepar han
var fraga. Ja, det var nog for c:a 20 ar se-
dan. Dessforinnan hade jag som pojke na-
gon gang pa 90-talet varit med om nar »far-
bror Nyberg» vid ett hesok av gamle kungen
i Sundbyberg sokte med tillhjalp av nagra
koppartradar och bleckbitar demonstrera sin
»flygangmaskin» for majestatet. Nyberg
var klidd i frack och hog hatt och sdkte
hackande och stammande forklara de inveck-
lade anordningarna {or kungen. Denne hor-
de pd en stund, men si klappade han den iv-
rige uppfinnaren pa axeln med orden: »]a,
det ar bra, kire Nyberg, men laga nu bara
att du kommer upp i luften med din ang-
maskin.» Flyg-Nyberg kom upp i luften, in-
nan han dog, men inte med sin dngmaskin.

IForst da det reguljara flyget Stockholm
—Helsingfors borjade, med start frin gamla
flyghamnen vid Lindarangen, blev jag helt
biten av flyget. Gamla Lindaringen! Ma-
skinerna kom och gick darute. Till Hel-
singfors med en enmotorig . Junker med
plats for 5 passagerare, till Kalmar—Stet-
tin med en dito, omyaxlande med en tysk
Dornier-Val med Rabinen i flottoren och
emellanat med Herman Goring vid spakar-
na. Rundflygningarna hade da ocksa‘borjat,
mest dock med reklam. Dir traffade man
K. (i. Lindner, Viktor Nilson, Albin Ahren-
berg, Ernst Roll, Lindow m. fl,, allesammans
ansvarskannande och duktiga flygare, men
dessutom glada och trevliga pojkar, fulla av
skoj och upptig. Ja, flygets folk var som
en enda stor och trevlig familj, som det
kandes gott att umgas med.

— Men tiden gick och flyget hastade
framit med stormsteg. En dag fick Stock-
holm besok av en tysk flygare, Hiunefeldt
tror jag visst han hette, som varit nara att
omkomma vid ett forsok att flyga over »po-
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len». Det blev stor fest pa Hasselbacken
med foredrag av den beromde gasten.
Efterit bankade sig journalister och fly-
gare vid ett »storljugarbord» for att be-
ritta om sina aventyr i luften. Ahrenberg
kom i tagen och talade om att han ocksa
skulle forsoka en tur over Atlanten via
Grénland. Efterat bad han journalisterna
tiga med saken, men da hade jag redan gatt.
Foljande dag hade min tidning pa forsta
sidan en artikel om den beramade Atlant-
farden. Nyheten gick som en lopeld ut
over hela virlden, och Ahrenberg blev
tvungen att ge sig i vag. Hur den sedan
avlopte ar vilkant. Ahrenberg blev forst ra-
sande pi mig och hotade att skjuta mig,
men sen bley vi de basta vdanner i varlden.
— Fran flygningarna »Sverige runt», har
jag en mangd glada minnen. En ging kom
vi till Varnamo, dar det var utstallning.
Men ingen ville vara den forste upp i luf-
ten. Da fick jag se nigra gamla tanter utan-
for ett pensionat nere vid sjon. Jag lanade
i hast en Aba-mossa, och med en biljettbok 1
naven klev jag fram till de gamla damerna,
bockade mig artigt och fragade om de inte
ville gora en tur. Det var tyst en stund.
Plotsligt klev en av damerna fram med en
tia i naven: »Attio ar ar jag s det ar nog
(Forts. pd sid. 23.)

Premifirklar flygfilm

Svenska flygfilmer ar inte vardagsmat,
men den 20 febr. har i aila fall en genuin
flygfilm, »Tre séners, premiar, Det ar en
beriattelse om ansvarskansla och plikt, om
kravet pa disciplin, om konflikten familjen—
flygvapnet.

Som titeln rojer ror sig handlingen kring
tre broder, Den aldsta av dem, Per Hall-
man (George Fant), ar larare vid Ljungby-
hed, en skicklig och oforvagen flygare, som
genom ett disciplinhrott ‘tvingas ta avsked
frin flygvapnet: han »busflyger» mot ett
tdg, men leken forvandlas plotsligt till all-
var, ty han upptacker att banvallen raserats
langre fram pa linjen och lyckas genom di-
verse manovrer fista uppmarksamheten vid
att fara forestir — och taget stoppas i tid,
Men hans »brott» kvarstar, och han ar
tvungen att ge upp sin karridr i1 kronans
tjanst. I stallet far han plats som provfly-
gare av bombplan vid SAAB i Linkoping
och utmarker sig dar for mycket gott och
djarvt arbete.

Mellanbrodern, Ake (Goran Gentele, film-

debutant), ar ¢n ung man som tar livet gan-
ska latt — bade i sitt forhillande till det
andra konet och till sitt arbete. Yngstebror
slutligen, Olle (Stig Olin), ar en mer kom-
plicerad natur. Han hyser ett spontant, brin-
nande intresse for flyget och visar sig teore-
tiskt kunnig men nar det kommer till det
praktiska flygandet ar hans kompetens tvi-
velaktig. Han fair kdnning av »flygskracks,
tappar tilliten till sig sjaly.
Westergren och Margit Manstad. Britta
Holmberg ar Fants motspelerska som en
kontorsflicka pa SAAB, och i dvriga upp-
gifter marks bl. a. Lillebil Kjellén, Ragnar
IFalk, Bengt Ekerot, Sven-Bertil Norberg
m. fl. Regissor har varit »friluftsexperten»
Rolf Husberg. Marco Polo.

Bliderna th iir ur den kommande filmen »Tre
séner», — Frin ovan och ner: Bjorn Berglund
som kapten och divislonschef 1 flimen. — Fr v
Géran Gentele, Stlig Olln och Georg Fant
diskuterar flygning pd vingen av en Rk 15, —
Georg Fant som provilygare pa B18, —
»Provflygaren» Fant tlilsnmmans med »SAADB-
flickan» Britta Holmberg.
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Alla flyginfresserade

mdste rekvirera denna
nya bandbok

Hans Ostelius, dagens succéforfartare pa
flygets omride, har i NKI-skolans nya
handbok Flyget efter freden” givit en
livfull framstillning av flygets och flyg-
industriens framtidsutsikter. I anslutning
birtill redogér han for det vixande per-
sonalbehovet vid svenska flygplatser, fab-
riker och verkstider samt for fordringarna
far olika befatrningar. Den intressanta hand-.
boken innehiller 3ven redogorelser for
NKI-skolans flygtekniska kursprogram —
Sveriges storsta och modernaste 1 site slag.

r Flygteknisk ingenjorskurs
Flygteknisk gymnasickurs
Ingenjorskurser

or konstruktirer,

for verkstadsingenjorer,

for kontrolltekniker
Verkmistarekurser for

flygtekniker
Flygmaskinistkurs
Flygteknisk formanskurs
Flygmekanikerkurs
Flygplansmontdrskurs
Instrumentmontdrskurs
Motormontdrskurs
Luftnavigaisrkurs
Rad otelegrafistkurs
Trafikflygarkurs
Privatflygarkurs
Kurs 1 flygplanstjinst

(fér markpersonal)
Stewardkurs for flyget
Glid: och segelflygplansbygge
Segelflygkurs
LModellphnsbygge och

modellflygning

De nya
kurserna y
i flyo-
teknik

"FLYGET EFTER FREDEN"

erhilles kostnadsfritt genom
insindandet av nedansidende
kupong.

Hans Ostelins

LIS NKI AN \\\\\
MED DE NYA ‘KURSERNA

Var god sind mig utan kostnad Eder nya
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BOMBER OVER H-FORS

Forts, fr. sid. 18,

I skyddsrummet i kallarn till det hus ;ag
bebor hade hyresgasterna forsamlat sig
med barn och blomma och forsokte med
filtar och dynor gora det bekvamt for sig
pa de hirda trabankarna. Huset ligger nara
norra hamnen, inte lingt frin orlogssta-
tionen pd Skatudden, ett mal som ryssarna
alltid visat ett sarskilt intresse for.

Luftvarnselden tystnade ett dgonblick
och jag gick ut med kvarterets luftskydds-
chef for att ta en overblick av situationen.
I norr var himmeln belyst av skenet fran
en eldsvada; bomber hade tydligen fallts
mot fabrikskvarteren diar borta,

Motorsurret tilltog 1 styrka och luft-
varnsartilleriet satte i med en formlig hel-
veteskonsert. Plotsligt blev det alldeles
ljust, Sex lyshomber hade slagit ut i blom
ritt over vara huvuden, och dar, litet lang-
re soderut, ytterligare sex, Man sag tyd-
ligt hur de sakta vaggande under sina fall-
skirmar singlade nedit. Det var sia ljust
att man kunnat lisa en tidning.

— Nu ska du fa se pa... Mera hann
jag inte saga forran ett valkint vinande

FOLKFLYG-
PLANKT V.

JAG ROSTAR PA FLYGPLAN NR ....

(1

Gata:
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tvang oss att rusa in till skyddsrummet.
— En, tva — tre harda skrallar. Hela hu-
set tvcktes ruska pa sig, glas klirrade. Det
var nara! Bist att gd upp pa vinden och
se efter om nigon brandbomb forirrat sig
dit. Vi springer upp for trapporna — man
har kinslan av att hissen nu ar ett far-
ligt fortskaffningsmedel. Dar uppe ar allt
1 sin ordning Genom vindsfénstret ser jag
en lotsangare sta i brand vid Skatuddska-
jen, ett hus pd stranden brinner ocksa och

(Forts, pé sid. 27.)

KUNGSGATAN

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt pa begdran.

SPORRONG & CO.

17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO.”

godkidnd segelflyginstruktor.

ALLEBERG 1945

For tjanstgoring under tiden maj—sept. vid Segelflygskolan Alleberg &ro nedan
angivna befattningar till ansokan lediga.

EN FLYGPLANFORARE FOR BOGSERING AV SEGELFLYGPLAN. Sokande
skall inneha tillstind att utféra bogsering samt vara influgen pa fpltyp
Moth. So6kande bor sjilv vara utdvande segelflygare samt helst aven

TVA SEGELFLYGINSTRUKTORER, Sokande skall vara godkidnd segelflyg-
instruktor.

TVA VINSCHFORARE. Sctkande skall hava grundlig tidigare erfarenhet av
vinschstart.

EN CHAUFFOR. Sokande skall vara kompetent at{ sjdlvstindigt handhava savil
kol- som vedgasmonterade bilar.

Anstkan med uppgift om loneansprak skola vara KSAK tillhanda senast den
15/3 under adress Malmskillnadsgatan 27, Stockholm. Ansgkan skall innehélla
bestyrkta uppgifter om utbildning och tidigare tjdnstgéring samt fullstindiga
personliga uppgifter. I anstillningsvillkoren ingér fritt uppehélle vid Alleberg
samt fria resor hemorten—Alleberg och ater. N#rmare upplysningar erhéllas
genom KSAK.

KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN
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FANJUNKARE
en F 4-Baby med huv, beriittar att Ostersunds
flygkiubh f n hiller pd att bygga en hangar
vid Frousofiiltet och att den bilr klar nir som

CARL HALLSTEDT, hiir )

helat. Nir det
storn ting!

viras ibland fjiillen viintas

FLYKTIGT SETT
|-—-—- Forts. {r. sid, 12,

I LEKSAND har man redan stakat ut
granserna for ett blivande flygfalt av inter-
nationella mitt. Saken har aktualiserats dar-
for att Skandinaviska Aero begart konces-
sion pa flyglinjerna Malmo—Goteborg—
Karlstad—Leksand—Ostersund  samt  Stock-
holm— Leksand—Ostersund, 1 samband dir-
med fortjanar det att omtalas, att Leksand
ocksa planerar att byvgga Sveriges storsta
turisthotell hogst uppe pa Karingbergets hog-
sta topp. Dessa hotellplaner har tagit fart
pa grund av Skandinaviska Aeros konces-
sionsansokan. Dar ser man vad flyget kan
dstadkomma.

*

»PICK-ME-UPs ar visserligen en drink
och det s. k. pick-up-systemet, vilket inne-
bar att man avlammar och hiamtar upp last
frain och tll ett flygplan uwtan att landa,
har hittills endast anvants for doda fore-
mill, men nu har man bérjal prova systemet
pa folk ocksia. [En man forses med en sir-
skild sele och ligger sig raklang pa backen.
Ett flygplan kommer svepande over honom
och metar upp honom med hjialp av en krok,
som griper tag 1 selen. Man skulle ju kunna
tvcka, att den stackars karlen skulle bli
fruktansvart omruskad av att pa detta plots-
liga satt slitas frin moder jord, men for-
soksobjekten har férklarat, att de inte kande
det minsta obehag, De forsta levande varel-
serna, som »pickades uppr pa detta satt, var
far och nar de overlevde, ja, inte ens brikte,
si tog man risken med forst en och sedan
allt flera modiga karlar. Det gick fint som
sagt. S4 nu kan man snart ropa s»pick-me-
ups till en flygare uppe i det bla. Om han
nu bara hor en forstis,

*

PICK-UP-FLYG blir det forresten allde-
les sikert aven i Sverige sa smaningom. Den
saken har ju kapten Carl Florman i ABA
profeterat om 1 FLYG och nu senast pape-
kar grossistiorbundets nya tidning for im-
port- och partihandel Swensk Handel, att
sarskilt Norrland skulle vara betjant av att
»pick-up-plany utgick frian stamflyglinjer-
nas mellanlandningsplatser och betjanade de
mellanliggande mindre orter, dir de stora

FLYG 4/45

trafikplanen inte kan gi ned. Det ar givet-
vis av den allra storsta vikt, att lastning
och lossning kan ske biade kvickt och sd nara
adressatens dorrtroskel som mdéjligt. Det ar
ju ingen idé att flyga gods till Skeppshol-
mens flygplats — for att nu ta ett exempel
— om den vunna tiden forloras, innan god-
set kommer till bestammelseorten.

*

BILLIGT ATT FLYGA blir det tydligen
efter kriget. Pan American Awrways har nu
utarbetat trafikflygprogrammet for Stilla
havet och meddelar, att biljettpriserna kom-
mer att ligga ligre an {6r forsta klass ang-
bat pa samma strickor. Mellan Los Angeles
och Sydney amnar bolaget satta in flygplan
med plats for 108 passagerare. Firden kom-
mer att ta 32 timmar och kosta c:a 1180
kronor.

*

KRIGSLEDAN och radslan fdr att mili-
tarerna efter kriget skall fa lov att soka
sig andra utkomstviagar borjar naturligtvis
pa att markas vid officersrekryteringen.
Flygvapnet har ocksd en viss kanning darav
men annu si lange kan man saga, att in-
tresset for flygofficershanan ar ganska till-
fredsstallande. Vid anmalningstidens utging
hade i ar nastan dubbelt si midnga sokande
anmalt sig som det finns mojlighet att ta
emot som officers-, reservofficers-, f{lyg-
ingenjors- och flygmeteorologaspiranter, vil-
ket nog dr ett betydligt battre resultat an
man egentligen vagat hoppas pa. Dartill
kommer att kvalifikationerna hos arets so-
kande ligger nigot hogre an hos forra arets
kull. Det ar bara meteorologaspiranterna som
inte riacker till men man beriknar att kunna
fvlla vakanserna med sidana, som inte kan
klara lakarproven for antagning till flyg-
forare,

Bastin,

60-ARING OM FLYGET...
Forts. fr. sid, 21,

bast att passa pa att fi sig en tur i luften in-
nan man dor.» Snart var skarrane full av
gamla tanter. En annan ging var jag i Vet-
landa med Ahrenberg som forare. Han var
arg for att jag salt for minga biljetter. Ant-
ligen efter ett femtiotal uppstignsagar var vi
klara och klev in i maskinen [6r att fort-
satta. I’lotsligt gick Ahrenberg ned pi en
sjo och klev ut pd flottoren. »Silj nu hil-
jetter, din attan, om du kan, medan jag ba-
dar», sade, slingde av sig kladerna och
hoppade pa huvudet i sjon. Jag var inte sen
att folja efter. Medan vi simmade omkring
kom plotsligt en skarp bris, och maskinen
borjade driva mot land, en fin sandstrand
med en massa badande flickor. Det blev for-
stas ett fasligt skrik, di flygmaskinen kom
indrivande bland damerna med tva nakna
karlar pa flottoren.

sAreexpressensy forare, Kurt Bjorkvall,
tyvarr nu borta, var ocksa en underbar fly-
gare! Fodd till flygare som hans larare i
flygkonsten Ernst Roll brukade siga, »Fly-
ger alla dagar utom i visset vader» stod det
pi hans hangar i Are. Jag minns en tur med
honom fran Stockholm till Jamtlandsijallen.
Solen sken fran en klarbla marshimmel och
kom fjalltopparna att gnistra. Det blev
varmt och gott inne i forarhytten, och man
tyckte att brostet holl pa att sprangas av

Flygkunskapen
bara ganska god

Prisutdelning i julpristdvlingen

Det ar tydligen inte fullt si val bestalit
med flygkunskaperna har i landet, som
red. trodde nar han snickrade till den for
all del ganska svira tavlingen for att pro-
va flygminnet. Full podng pd de 25 pasta-
endena blev 53, men dit har bara en enda
losare kommit, namligen hr Gumnar 'ld-
strom, Langangen 18, Goteborg, vilken at-
minstone tills vidare kan stoltsera med att
vara Sveriges flygkunnigaste man — Aat-
minstone bland FLYG:s lasare och de ar
minsann inte s fi. Upplagan ar en bra
bit over 30000 och varje tidning lases av
i genomsnitt minst tre personer, Bast av
75000 ar ju inte fy skam. Kommentarer
och riktiga svar i kommande nr.

Ja, forsta priset gick till Gdteborg men
f 6 domineras prislistan 1 hog grad av 1
forsta hand Malmo, som red, tar av sig
hatten for,

S4 har fordelade sig guldet och gratis-
prenumerationerna :

1) Hr Gunnar Idstréom, Langéngen 18,

Goteborg, 53 p — 50 kr.

2) Kadett Westoo, 2:a div, F 10, Malmeo,

51 p — 25 kr.

3) Fr. Mirta Monkell, Hakanstorpsv. 7,

Malmo, 50 p — 15 kr.

4) Ljt C.-A. Reimer, Vidrnhemsgat. 12,

Malmo, 49 p — 10 kr.

5) Bilmontor William Hoff,

Bjuv, 48 p — FLYG ett ar.
6) Stud. Olof Wirén, Barnarpsg. 31, Jon-

koping, 4 p — FLYG ett ar.

7—11) Hr Sten Fogelberg, Gustafsslitt,
Kvidinge, 43 p; hr Ingemar Strandberg,
0. Kyrkogat. 1, Boden 1, 43 p; hr Rolf
Schauman, Boulevarden 34 A 9, Helsing-
fors, 43 p; hr Sven Ahlstrom, Box 2173,
Givle 2, 42 p samt hr Stig Hagstrom, Box
8891, Karlskoga 3, 42 p.

Morshog,

lycka dver att fa leva. Vi at smorgisar,
drack thermoskaffe och sjong vilda sanger
till livets ara. Att det sedan blev snostorm
och farligheter innan kvallen gjorde inte far-
den samre.

"BEAUTY’® NON-STOP...

Forts, fr. sid, 15.

S

rad hastighets- och stigpropeller och 2.650
varv/min blev maxhastigheten 243 km/t —
tank di med en riktig hastighetspropeller !
Med en sadan jamte ordnad avgasreaktion
torde maxfarten gd upp till 250—260 km/t.
Det avancerades ocksa en del, sa Jerker,
och karran rollade fint pi bara ansatta skev-
roder! Nar han sen, tryckte karran upp till
260 km/t, tog upp, gav fullgas och steg i
45—60° vinkel, si klattrade planet 350 m
innan farten sjonk till stallgransen. Kalas!
Bravo, Jerker! utropade dir. Forsmark.

I rubriken star ordet »Beauty» och man-
gen undrar nog stilla. Jo, si heter BHT-1
numera, sedan FLY (G ;s verkstillande redak-
tor Gunnar Knulsson vid demonstrationen
pa Bromma plotsligt kom pa att BHT inte
ar si olikt det engelska »Beautys (Skon-
het). Det nya namnet sslogs genast och dir.
Forsmark beslot lita inregistrera det. Ett
passande namn pa det vackraste sportplanet!

Pro Mille.
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TAGE SVENSSON:

Viderlekstjinsten pa Alleberg

sommaren 1944

id intet slag av flygning ar man s
beroende av exakta vaderleksuppgifter
som vid segelflygning, emedan segelflyg-
ningens kraftkallor ju ligger forborgade i
sjalva atmosfaren. Mojlighet till personlig
kontakt med en fackutbildad meteorolog ar
silunda inte ett sekundiart onskemal utan en
forutsattning for att toppresultat skall upp-
nis. Darigenom bortfaller ocksa de mer eller
mindre chansartade momenten, som i allfor
hog grad ar forbundna med vira dagars
segelflygning. Det ar ocksa hojt dver varje
tvivel att en rationellt arbetande vaderleks-
tjanst verksamt kan bidra till att tid och
materiel effektivare kan utnyttjas an vad
nu ar fallet. Betecknande ar att under tav-
lingarna pa Rhon fore kriget stod en full-
standig vaderlekstjanst utrustad med forst-
klassig materiel standigt till forfogande. Den
meteorologiska sakkunskap som dar repre-
senterades kan ta at sig en stor del av aran
for de glinsande resultat som da naddes.
A andra sidan har emellertid segelflyg-
ningen visat sig som ett utomordentligt val
agnat redskap i den aerologiska forskningens
tjanst och darigenom verksamt bidragit till
att losa ett flertal vetenskapliga problem.
Prof. W. Georgiis och hans medarbetares
fortjanstfulla insatser pa detta omrade torde
i huvudsak vara alltfor val kinda inom se-
gelflygarkretsar for att har narmare beroras.
Det var med utgingspunkt frin dessa
fakta som man pd KSAK redan varen 1944
beslot uppratta en vaderlekstjanst pa Alle-
berg under sommarsisongen 1 samarbete
med Statens Meteorologisk-Hydrografiska

Italiensk ’operation’’

P4 den vanstra treplanskissen har ne-
dan ser vi det italienska segelplanet
»Astora». Spannvidd 14 m, langd 6,25 m,
hojd 1,58 m, vingyta 18 m* tomvikt 177
kg, flygvikt 252 kg, vingbelastning 13,8
kg/m?,

T. h. har planet genomgatt en »opera-

tion» — stjarten avkapad, motor med
skjutande propeller bakom »gondolen»,
sidroder pd vingspetsarna — och blivit
»Cicogna». Langd 3,80 m, tomvikt 210 kg,
flygvikt 295 kg, vingbelastning 16,34
kg/m* [ Ovrigt samma data. — Sim-
salabim !

A

Al

Anstalt. Ett program uppgjordes for verk-
samheten, vilket omfattade saval prognos-
tjanst som undervisning i meteorologt for
kursdeltagarna och forskningsverksamhet i
mindre omfattning.

Det stod emellertid snart klart att endast
en meteorolog kunde avdelas {6r uppgiften,
varfér programmet méste nedskdras i viss
méan till men framf{or allt for den planerade
forskningsverksamheten. Skolans enda mo-
torflygplan, en Moth, kunde silunda ej an-
vandas for meteorografsonderingar, emedan
den standigt anvandes som bogserplan vid
F-kurserna. Bortsett frin detta ar emeller-
tid meteorografsonderingar med flygplan si
tidsodande att meteorologen di knappast far
tid over till andra uppgifter. Sonderingarna
ar ‘emellertid oundgangligen nddvandiga
framfor allt for berakning av termiken. Som
nodfallsitgard anvandes darfor sonderingar-
na fran Karlsborg och Torslanda,

I detta sammanhang kan det vara av ett
visst intresse att en ny meteorograftyp
byggts av assistent Enstrom vid den mili-
tara vaderlekstjansten — av allt att doma
torde den vara anvandbar for dessa anda-
mal. Den slipps upp medelst en fjattrad
ballong och vid ej alltfor stark vind torde
topphojden ligga vid c:a 2.000 m, vilket kan
vara tillrackligt med tanke pa att det hu-
vudsakliga intresset ar huruvida termiken
over huvud taget kommer till utlosning. Med
undantag av vissa mera sallan forekomman-
de slag av hojdtermik sker ju utlosningen
betydligt under 2.000 m hojd. Si snart prak-
tiska resultat nitts med denna méteorograf-
typ torde det finnas anledning aterkomma
med en narmare beskrivning. Dess forsta
fordelar torde vara att sonderingen kan ut-
foras relativt snabbt och utan stérre upp-
bad av tekniska hjalpmedel och personal.
Resultatet kan alltsd foreligga fullt utrak-
rf\at betydligt tidigare &n vad som annars ar
allet.

Jakt pd ’’ldnga vdgor”

Bland forskningsuppgifterna knot sig det
storsta intresset till de pa stor hojd fore-
kommande vigrorelserna och de i samband
darmed ofta forekommande s. k. Moazagotl-
molnen, vilka vid flera tilifillen varit syn-
liga over Alleberg och over Vattern. Resul-
tatet blev i sa mitto nedsliende som nigon
kontakt med dem ej kunde uppnis, vilket
knappast heller var att vanta med tanke
pa att de sannolikt ligger pd 5.000—7.000 m
hojd — Moth-planets topphojd oOverskrider
ej 3.000 m. Helt sakert skulle det visa sig
mycket fruktbarande om ett samarbete pa
detta omriade kunde inledas med flygflottil-
jen i Karlsborg, dar chefen, overstelojtnant
Hird, standigt visat sig mycket valvillig och
intresserad. En ingdende behandling av dessa
problem skall bli foremal for en senare be-
handling i en sarskild uppsats.

Om salunda det ursprungliga programmet

" kunde genomforas endast till en ringa del

{amnade verksambheten dock en mangd varde-
fulla erfarenheter. Dessa ar till stor del av
teknisk och organisatorisk natur. Rapport
harom har overlamnats till KSAK och skall
darfor ej bli foremal f6r behandling i detta
sammanhang.

Minga for en meteorolog intressanta iakt-

Meteorolog Tage Svensson

dr en av wvdra verkliga segelflygpion-
jirer. Han ir fodd 1912 och wistades
dren 1929—34 tre—fyra mdnader varje
sommar vid Hammar ulanfir ¥ stad
tillsammans med bl. a. Willy Pelsner
och sysslode under wmbdranden men
brinnande i anden med gldflyy och
-hygge. Pet kan man kalla flygsmme!
Hosten 1934 reste han tll Tyskland
och borjade studera meteorologe for
den beromde vaderprofessorn W. Geor-
git vid teknmiska hogskolan 1+ Darm-
stadt. Darvid fick han dven tillfalle
félja arbetena vid Dewlsche Forsch-
ungsanstalt fiir Segelflug (DFS) ¢
sallskap med bl. a. Alexander Lippisch,
Hans Jacobs och Hanna Reitsch. 1'a-
ren 1939 borjade han som flygmeteo-
rolog pa Bronmoma flyvgplats. Dessutom
har han skott meteorologiundervisning-
en vid ABA-SILA och Stockholms se-
gelflygklubb. I somras tjinstgjorde han
pa Alleberg och studerade sarskilt iv-
rigt foarckomsten av 5. k. ldnga vdgor.
En hejare till vaderman! )

tagelser av mera vetenskaplig natur kunde
emellertid ocksd goras. Under kursernas
gang visade det sig mycket vardefullt att
deltagarna genom meteorologens narvaro
kunde goras uppmarksamma pid de olika
foreteelserna, vilka sedan under meteorologi-
lektionerna ytterligare diskuterades. Kurs-
deltagarnas intresse vidgas att inte blott om-
fatta det mer eller mindre rutinmassiga »spa-
kandet», deras allmanna standard stiger och
de binds fastare till segelflyget.

Som helhet betraktat méste vaderleksfor-
hallandena under sommaren anses som onor-
mala, vilket i vissa hanseenden inverkade
menligt bide pa resultaten och flygverksam-
heten i ovrigt. De enda mera anmirknings-
varda resultaten var hojdflygningarna un-
der tavlingarna, vilka samtliga foretogs i
instralnings- och molntermik. Cyklonverk-
samheten var osedvanligt liten, varfor front-
uppvindar och vindtermik nistan fullstandigt
lyste med sin frinvaro.

Den enda langre strackflygningen wvar
fanj. Bergmans flygning Alleberg—Halm-
stad, som foretogs 1 relativt gynnsam in-
stralnings- och mohtermik. Med lamplig
vindtermik hade Ystad, som var planerat
som slutmal, helt sikert kunnat nds. Alle-
bergs geografiska lage madste emellertid ur
strackflygningssynpunkt anses som mindre
lampligt. Vindtermik forekommer namligen
huvudsakligen vid vindar mellan vast och
nord och da ar 300 km (till Ystad) den
langsta stracka man kan na. Vid sydliga
vindar ar vindtermik mycket sillan forekom-
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Segelflyget i

en finska centrala segelflygskolan i
Jamijarvi var i onadens ar 1944 tvun-
gen arbeta under forhallanden som 1 hog
grad avvek frian de normala. Inkvarterings-
svarigheterna var betvdande pa grund av
eldsviidan foregdende host, den gamla per-
sonalen var till stor del bortkommenderad
och kriget forsvarade nyanskaffningen samt
reparation av forefintlig materiel. Emel-
lertid satte man i ging med friskt mod.
Redan den 15 febr. vidtog en yrkeskurs
for ynglingar som amnade soka anstallning
inom flyget. Under vintermanaderna med-
delades framst teoretisk undervisning och
dirjamte utfordes verkstadsarbeten. De 21
kursdeltagarna fick tillverka Baby-delar
och senare vidtog hopmonteringsarbeten.
TvA G-9 och en Olympia fardighyggdes.
Under sommaren bereddes kursdeltagarna
arbete i Broderna Karhumaikis flygplanfa-
brik och sjalvfallet erholl de ocksi segel-
flygutbildning. 19 A-, 16 B- och 1 C-di-
plom erovrades. Undervisningen forsvira-
des av brist pa bransle fér bogserplanen.

mande, varfor strackflygningar norrut sto-
ter pd stora svarigheter. Bortsett frin att
instralningstermiken ar mindre anvandbar
for strackflygningar pd grund av den for-
hallandevis ringa fardhastigheten, maste in-
stralningstermiken norr om Alleberg vara
forhillandevis dalig pa grund av de dar be-
lagna storre sjoomradena, vilket ocksa ar
fallet at sydost over Mullsjo och Vattern.

Som foljd av den ringa cyklonverksam-
heteri forekom vindar mellan viist och nord
i mycket liten omfattning. 1 stailet var det
sydiiga eller t. 0. m. ostliga vindar relativt
ofta och dessa i de flesta fall mycket svaga.
Vasthanget kunde allts" €] utnyttjas i pi
lingt nar full utstrackning. Ozgdrd anvinde
faktiskt sommarens enda mojlighet att for-
battra det svenska uthailighetsrekordet ge-
nom att flyga pa vasthanget 1 22 timmar frin
den 1276 kl. 1730 till {oljande dag k1. 1530.

Av det stora antal flygningar som utférdes
under sommaren var de 1 deita sammanhang
intressantaste givetvis under tavlingsveckan.
Aven av dessa kan emellertid endast ett f&-
tal bchandla-« dels pd grund av utrymmes:
brist, dels pd grund av bristen pad aerolo-
giskt material. Vid denna undersokning har
uppvindarna dels tagits ur barogrammien,
deis beraknats med hjilp av foreliggande
meteorografsonderingar. Olika flygningar
som foretagits under likartade termikfdrhal-
landen har pa detta satt kunnat jamforas
med varandra och virderas med hjalp av ett
objektivt jamforelsematerial.

(Forts. 1+ foljande nr.)

KFinland 1941

Den 1 juni vidtog en teknisk ovnings-
kurs for elever, som tidigare utmarkt sig
genom fortjanstfullt arbete inom klubbar-
na, I denna kurs deltog 23 pojkar i dldern
15—16 ar. Kursdeltagarna byvggde tvd G-9
och deltog i reparation av skadade plan;
givetvis erholl de ocksa teoretisk utbild-
ning. Kursen avslutades den 13 sept. och
resultatet blev 18 A- 21 B- och 4 C-di-
plom.

For forsta gingen i skolans historia an-
ordnades sommaren 1944 en radiotelegra-
fistkurs for pojkar — deltagarantalet var
49. Pi grund av omstindigheterna maste
kursen avbrytas vid midsommartiden men
undervisningen aterupptogs igen i juli. Re-
sultatet av detta forsta forsok betecknas

som tillfredsstallande: 34 A- och 30 B-
diplom.
Luftvarnsforbundet anordnade under

sommaren sex utbildningskurser a tvd vec-
kor 1 segelflygning for sammanlagt 291
elever fran de till forbundet anslutna se-
gel- och modellflygklubbarna. I borjan av
sommaren experimenterade man med bil-
bogsering. Denna metod visade sig mycket
effektiv — skolningstiden nedgick nastan
till halften. Brist pd bilar och bréansle gjor-
de tyvarr att detta system inte kunde till-
lampas i1 full utstrackning.

B-proven utfordes med vinschstart. I en
specialbyggd tvésitsig G-9 kontrollerades de
svagare elevernas forméga och i stark blast
fick eleverna ocksi DK-undervisning pa
detta glidplan, som visade sig till fullo
motsvara sitt andamail.

C-eleverna ovades férst pA G-9 med
saggy och Baby tills de fullstindigt be-
hiarskade dessa plan. Darefter gjordes ett
par kontrollflygningar med larare i Kra-
nich med eleven 1 framsatet. Harvid stu-
derades de olika styrorganens verkan var

Kranleh och termikmoln 1 Jimljirvl.

gar, hallande i sving och urgang, inflyg-
ning till landningsplats och landning.

Skolningscentralen hade till sitt forfo-
gande 21 st. G-9, 6 Baby 1I, 2 Rhonbussard,
2 Weihe och en Kranich.

Under sommaren var vadret i allmanhet
gott men hirda vindar storde ibland skol-
ningen, P4 varen och i juni var vaderleks-
laget sarskilt gott men i augusti infoll
linga regnperioder. Redan i april provades
termiken, 1 juni utfordes talrika hangflyg-
ningar och 1 bdrjan av juli tidsflygningar-
na. Ett nytt hojdrekord sattes den 18 juli
och den biasta tidsflygningen — c:a tio
timmar — utfordes den 1 augusti, Pa ta-
bellen ses scmmarens resultat i dverskadlig
form.

Och som gott slut pd det hela ar vi i
tillfalle meddela att ett helfinskt segelflyg-
plan 4r under byggnad. FLYG hoppas
Jangre fram p& vintern bl i tillfalle att
publicera typskissen pd denna nya nordiska
fagel.

for sig och gemensamt samt ovades svan- P.S. J—n.
I FINNKA REGELFLYGET 1944 1 SIFFROR
R R e At ——
K Elev- | Diplom | . Utan
Surs antal 1 T B T T [ Summa | diplom
Segelflygkurs 1 [ 44 45 10 | ] 64 b
» 1I 4+ [ 33 @ — ’r R3] T
s 111 40 3¢ 13| 10 57 7
» 1v M| 48 16 R 70 G
> v 87 | 3 33 | 5 | 11 5
Speclalkurs 6 & — — 51 5 1
Yrkeskurs 21 | 18 18 1 14 —_
‘Teknisk 6vningxkurs 23 ‘ 18 21 ‘ 4 43 1
Radiotelefonikurs 40 34 30 — i b
I__J ftmijiirvi »:a | 375 | 304 | 145 | 40 . 480 | - 34
I klubbarna b, i) | 31 | 0 | €0 ] 14
. . P oK 0 48
Sammanlagt | Finland | 439 ] 335 we | w0 | ow b

Biista noteringar: Hild: lujmnnr -
Tid: E. 0. Korhonen, 10 t 14 min, 1.8.4

_______ KLIPP HXR! —  —

'l‘mkl\nm n,

4.800 m, 18.7.44.



NYTT FRAN
LJUNGBYHED

Bérje Schrider heter en vicekorpral vid
F 5 i Ljungbyhed som sint FLYG dessa
bilder. UOverst Schroder med en okladd
bensinmotormodel), byggt med
sportplanet Rearwin »Speedsters som [ore-
bild. Spannvidden ar 154 ecm och motorn
ar en Brown B pa 1/5 hk, inverterad dels
for att [a propellern hogre placerad, dels
for ant genom inbyggnad minska luftmot-
standet — aven utseendet vinner ju betvd-
ligt harpa! Kylmingen underlittas av kyl-
plitar kring cylindern samt luftuttag pa
motorkapans sidor. Planet ar byggt av fu-
rn och plywood med undantag for ving-
nosen, som ar av | mm balsa. En tillfér-
litlig timer har konstruerats av den kinde
maodellracerspecialisten Karl-Erik Frojd i

som han

TYSK SEGELMODELL IR 4S8

odellflyget 1 Tyskland har under kri-
Mgct fort en tillvaro 1 skymundan da
ju tyskarna haft viktigare saker att tinka
pa. En och annan konstruktion har dock
skapats och har ovan ses en modern tysk
segelmodell, | motsats till de flesta svenska

Landskrona, som aven tllverkat motorns
tandstift. Nedre bilden visar samma mo-
dell. — Och till slut ett foto av en Sk 12-
modell som Schroder byget. Verklighets-
trogen bild!

KRLIPP

MER ! — e e e it

segelmodeller ar den en ritt vacker repre-
sentant for modellflyget.

Kroppen ar forhillandevis vackert utfor-
mad och de 10-kantiga spanten kanske ho-
jer intrycket. Att fa se s& vackert avrun-
dade vingspetsar ar val en sallsynthet nu
for tiden — de flesta svenska modeller har
ju numera avhuggna vingspetsar, vilka
emellertid %anske ar mera praktiska. V-
formen ar den vanliga enkla och ar om-
kring 8°. Tack vare vingens pilform ar
modellen ratt langdstabil och gar ogarna 1
stall, Vingprofilen ar den hos oss for na-
gra ar sedan si populara Gottingen 497,
Att gora stabilisatorn trapetsformad ar

‘egentligen onodigt besviar — den rektangu-

lasa ar hika snygg att se pa och dessutom
lattare att gora, Att stabilisatorn inte ar
barande forvanar i1 hogsta grad.
Har nigra data for originalmodellen :
Spannvidd 1800 mm, langd 1200 mm,
vingvta 34 dm® flvgvikt 620 g, V-form
82° samt storsta kroppstvarsnitt 0,79 dm®
Rla.



Kalmar

UPPSAMLINGSKHRLET
"le"

for TRASSEL, PUTSTRASOR, ASKA
SLAGG och SOT ete.

Sjiilvatiingande
lock

Godkiint av
Svenska Brand-
tariffireningen

Tillverkare

HOLGER BERGSTEDT - PLATSLAGERI

Tel. 578 ARBOGA Tel. 578

PUNKER

flygmotorvdrmare

lamnar effektiv och jaimn upp-
Latt att skota.
Lag driftskostnad.

virmning.

Aktiebolaget PUNKER

Eskilstuna

Byggnadsfirman

Broderna Andersson

LJUNGBYHED — Tel. 46 och 183

REPARATIONER OCH NY-
BYGGNADER.

RITNINGAR OCH KOSTNADS-
FORSLAG PA BEGARAN.

Arbeten uviforda till
FLYGVAPNET och ARMEN

Skriv- & Kontorsmateriel

ligsta dagspriser frin

E. STALFORS

SOLVESBORG
Pappersvaror en gros

Telefon 10606 — 10015
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BOMBER OVER H-FORS
Forts, fr. sid. 22,

langre borta pa Skatudden rasar en annan
cldsviada. Vi gir ner igen.

Det dr inte vart att ga ut just nu. Luf-
ten ar full av fallande splitter och allt som
oftast skakas huset av bombkrevadernas
lufttryck. Luftvarnet skjuter i ett och mo-
torernas dan tranger ibland anda in i
skyddsrummel.

Tiden kryper lingsamt framat. Det hor-
jar bli langtradigt att sitta inne och jag
beslutar ga ut for att se pa stiten. Det
brinner pa flera hall 1 staden, lysbomberna
hanger hogt over taken och stralkastarnas
ljuskaglor far sokande over himmeln.
Plotsligt stannar de alla pi samma punkt:
en liten griagul insekt avtecknar sig grallt
belyst av det skarpa skenet. Det blixtrar
till dar uppe, den vacklar — och stortar
med en lang rokfana 1 sliptag. Jag hinner
annu se en skymt av jaktplanet som drar
bort i en kurva efter sitt lyckade anfall.
Oforberett utplanas hela tavlan: stralkas-
tarna spanar redan efter nya mal

D visslar det igen i luften och jag mas-
te lagga benen pa nacken. Pang! och sa
igen ljudet av klirrande glas. Fy tusan, nu
blev vi val ocksd fonsterlosa!

Efter en halv timme dor luftvdrnselden
bort och vi %an ga ut. | kvarteret invid
stiar huset 1 hornet av Kyrkogatan 1 ljusan
laga. Det ar ett gammalt femvaningshus,
bveggt fore betongkonstruktionernas tid, I
vasar och golvivllning fir elden riklig na-
ring, de¢ Ovre vaningarna ar helt dvertanda.
Vi rusar alla till for att delta i1 raddnings-
arbetet.

Kanske en haly umme fick vi ostorda
bara ut mobler och husgerid ur ligenhe-
terna i de mnedre vaningarna, men sa kom
det en ny anfallsvag och vi madste igen
uppsoka skyddsrummen,

Det flammande bilet vid Kyrkogatan er-
bjuder naturligtvis en god riktpunkt, och
mycket riktigt, de nasta bomberna faller
obehagligt nara. DA det igen blir litet lug-
nare gar jag med min hustru upp till oss
for att se hur dar ser ut. Vi har haft tur,
endast ett fonster dr sonder. Vi passar pa
att ta en sup och en smorgas, Inte illa!

Nar jag nista gang gir ut ser det be-
drovligt ut runt omkring. Grannhuset har
traffats av en brandbomb, taket ‘brinner
och ur ett avbrutet ror regnar vattnet ner
pa gatan. Ocksd ur kvarteret invid slar [a-
gorna hogt mot skyn, tre hus i rad stir (
brand. Gatan ar oversillad med glasskarvor.
Lagornas fladdrande sken Aaterspeglas av
dem som solglitter over ett sommarhav.

Antligen klockan halv sju pa morgonen
blastes faran dver och vi kunde ga till vila.
Di jag senare pi dagen gjorde en rund-
vandring i staden kyttade elden pi minga
stallen annu i rykande ruiner, gatorna var
har och dar oframkamliga, fulla av glas,
mabler och allskons brate. En sorglig syn.

Men det hade kunnat g lingt varre Tu-
sentals bomber hade fallit pd isarna runt
staden, antalet doda och sdrade var over-
raskande litet och endast nigra fa hus blev
helt forstorda. Nu, di detta skrives, ar
sparen efter vinterns bombanfall nastan
helt igensopade. Det ar egentligen endast
nagra taklosa hus och de provisoriskt lap-
pade fonsterrutorna overallt i staden som
utvisar att ocksid Helsingfors fatt sin be-
skiarda del av kriget, P. S, J—n.

A. CENELL, Cykelverkstad

Unionsgatan 11 Tel. 25 88

Firsilljer ledande  eykelmiirken, sisom

HERMES, VEGA, REX m. fl

Urfiie alla slage eykelreparationer
omsorgsfullt och till facila priser

Malméo

FLORINS

JARN-, VERKTYGS- OCH
BOSATTNINGSAFFIR

MALMO
179 44, 13805

Siklergatan 7
Tel. Linjeviiljare: 23201,
Bostaden 524 88

Rekommenderas

Ronmneby

BESOK RONNEBY BAR

Telefon 612 - Karlskronagntan 40

Ni iiter gott och billigt frukost, middag
och Innch, Varmriitter till 1 kr. serveras
hela dagen. Frkiint gott kaffe.

LASKEDRYCKER - CHOKLAD
TOUBAK M. M,

Stockholm
AXEL KARLSSONS

SMIDESYERKSTAD
Lugnet - Henrlksdal - Stockholm

Yid Dbebov av  byggnadssmiden, sfisom
Jiirnkonstrukiloner, Hissriicken, Balkong-
riicken samt fiven alla andra slag ay smi-
den utfires snabbt, billigt och viilgjort.

Telefon Verkstaden 43 64 03

Har radion
tystnat?

Ring
40 28 31

AXELSONS RADIO-ELEKTRISKA
LABORATORIUM EFTR,

Torsten Fréberg Briinnkyrkagatan 183

KRISTIN A-
TVATTEN

SAKKUNNIG

SKONSAM BEHAXDLING

Telefonn 52 37 66

Pdskris-fidd,
dskris-fjdder
i klara vackra firger. Proy
siindes gratis och fraktfeitt

GEORG ASPLUND

Hanvlken, Vendelsd - Telefon Hanviken 36

27



VARLDSFLYGTAVLINGEN 1l just borja men &nnu minuterna innan
Har den amerikanske flygboiagschefen Glensky

och hans skumma hejdukar lyckats
konkurrenter svenskarna redan fore tdvlingen

. ’;’ TEXT AY
-‘b&-ﬁdﬁ"‘f AJOR H. WICT
: o U1
- G rlrdoide |

har svenskarna Nord och Bang inte anliint till startplatsen.

i sitt uppsét att oskadliggora sina virsta

eller skall den spinnande striden fortsitta?

(FLysmAsk N PA
INGAENDE

= 73 SER Nt SP5-

KEN GLENSKY

[SVENSKE REPRESENTANTEN MSTER NORD
DA HAN HOPPAR UR MASKINEM.. ..

An SEN DA?

FINNS D&T NAgOT
FINARE An HARD

JO~-BILLIG
SEGER !

KONKURREMNS 2

[PLOYSLIGT PYKER BANGS FYSIONOM! UPP
VR SITTRUMMET ... .

(LOITNANT Vi KAN INTE

\ STARTA )

JA JAG

HAR GLOMT
; SKIFTNYKKELN /4
I -
<y

[ VA KAN KARRING- o\ NER TiLL STAT/ONEN

Yaa 7 PA FOR TAGET
BEVARE M3 vAL ) N P8 FOR TS

HON KOMMER HIT ier e .

OCH TANKER STANNA ’ =

EN MANADS -

| [(Brev FREN svARMOR! Y[ OrponnANS ! sPriNG W RASKA PA A, DE BEHOVER
' HAN MINSANN INTE BE EN OM
NSHRALLET vitdA? f DA MOT sVARMOR, men b NAR DE A UTFORSBACKE A
y FSGATA . — JA HAR ALLTID
GILLAT ATT AKA KANA Y

DRULLE ] 7 sinr MOT'-!
TAGANDE MaN FAR! HAR vAGAR

MAN gy INTE STANNAY  JAG TAR
TAeET TiLLBAKA jeEN

07,07, GUMMAN BLEY
HARSHEN A FOR HEM.
NU FAR JAG SKALLNING

HM - JD JAG 586 ALTiOD
GENOM FONSTRET X HAR FAR
BOM EN FEMMA FOR
> BESVARETY
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Stockholm

HULDA HENRIKSSONS

Bageri

Nyodlarvigen 12 . Helenelund
Telefon 35 10 91

RBEKOMMENDERAS

HASSELBY

.JARN - och
FARGHANDEL

CENTRUM
Telefon Hiisselby 3 12 och 6 08

MANGA FLYGARE
har redan gjort inkdp i

var nyoppnade mébelaffér

och varit sterligen belitna. Deras beriik-
nade utgifter for MOBLER blevo s} redu-
cerade att hillften av pengarna féljde wmed
tillbakn. Och idndd var det kvalitetssaker.
MIDSOMMARKRANSENS MOBELAFFAR
Bokbindureviigen 32 - Tel. 45 17578
Linje 16 till Junkobsdal

CHARLES JOHANSSON

MEKANISKA VERKSTAD
Rotebro
Utfor svarvningar, friisningar
Reparationer av alla slag
ol m. m. o,

Telefon Norrvikew 3 03

Slottsparkens
CYKEL- och SPORTAFFAR

Slottsviigen 7 - NASBY PARK
Tel. Viggbyholm 5 24
CYKLAR

TILLBEHOR
REPARATIONER

HOLGER JOHANSSON
Rak- & Frisersalong

Torget — Tureberg
Telefon 35 04 D6

REKOMMENDERAS

SOLSIDANS
HEMBAGERI

REKOMMENDERAS

Telefon Saltsjébaden 2 40

FLYG 4/45

"VARNPLIKTIGA
FLYGFORARE

Nyndisviigen 301 - K skede
Tel, 19 36 52 - Postgiro 27 37 00

BRODER!

Vad giér Du under Dinp fritid? Ja — det
var ocksi en friga! Egentligen oniidig foér
det vet man viil. vad en ff har for sig, niir
tjdnsten iir sint for dagen. Han spolerar» upp
sig litet och sticker till stan! Diir finns bio,
daus, ‘g0’ mat och dreck! Fast Du gir inte
s, det vet jag. (Hm.) Du sitter pd miissen
i lugn och ro och liser, siiger ,Du. 1 varje fall
har Du inte nigon bestémd fritidssysselsiitt-
ning och det var dit jag ville komuia.

Bilste Viin! Dagligen ser Du pi stan’s ga-
tor massor av pojkar 1 ildern 10--15 dr. Dessa
grabbar larvar owmkriug till synes utan be-
stilimt mirl, Kanske stir de och hiinger vid flyg-
fiiltsgriinsen och gapar stort foér varje kiirra,
som sveper forbi. Siddana grabbar ifir med
dverallt, didr nidgot hiinder, och uiir nu sta-
den fitr egen C€lygflottily, har detta blivit
deras stora intresse. Det iir pigga och vakna
pojkar. Allt ger dom, allt hér dom och allt
vet dom. Synd iir det bara, att dessa pojkar
inte kan figna sig At flyg i ndgot av alla
dess former, bara for att de inte har uligrae
ledare, De bygger kanske ett modellflygplan,
men sedan har de inte begrepp om, hur mo-
dellen skall skotas, den gir séunder oeh poj-
karna tréttnar,

Hiir iir en ledare pa sin plats. Det skall
vara en man, som pojkarna ser upp till och
tror pi., en man, som verkligen har flugit,
och mom beriittar dventyr for pojkarna, som
verkligen iir upplevda och ¢] bara hiimtade
ur en bok. I'd varje flottil) gir miinga vpl {f
utan niagon bestiimd xysselsiittnlng, niir tiin-
sten ir slut for dagen.

Scoutkidrerna vill starta flygseouting, men
sakuar ledare. Alltsd — Broder, gack astad
till niirmsta scoutkdr och anmiil Dig. Nu sii-
ger Du férstas, att Du inte duger till scout-
ledare, men did svarar jag dgonbllekllgen, att
det gér Du visst, Det behdvs inte alls nigon
atérre skickllghet pd modellflygomriidet och
det scouttekniszka fir Du hjilp med. Del-
tager Du { flottlljens segelflygverksamhet iir
Du viil sklckad att hjiilpa en scoutkirz vand-
rarscoutlag, som bestdr av litet dildre pojkar.
G till scoutkfiren nigra gidnger och se, vad
dom har for sig diir. Dom sitter inte bara
f ring pd golvet och knyter rep! Prata med

" ledarna. F6lj deras arbete ndgon tid, sd att

Du blir insatt i »gemets.

En vacker dag dr Du i fullt arbete med
en avdelnlng grabbar. NI pratar fiyg och
scouting, jobbar med modellplan, rasar om i
skog och mark oeh trivs utmiirkt tillsammans
oeh den, som trive mest och har roligast, det
fir DU sjiilv. For det kan jJag giiga Dlg, att
roligare sysselsiittning fir nan leta efter.
Nu har Du fict ett mii for Dlna stadsresor,
ndgot att tiinka pA om dagarna mellan flyg-
passen och nidgot att planera fér under an-
nars linga beredskapstimmar, Inte kostar det
nigot heller. Det material Du arbetar med
fir det dyrbaraste, som finns — ungdomen
— och detta materlal fir Du forma sjiilv
tlll det, Du vlll att det skall bli och vad det
skall bli, rdder jJu Ingen tvekan om — Du
ir ju‘\'pl ff!

Allt nog, nu har Du fitt reda pd, vad en
vpl ff behdvs till utiver flygtjiinstgiringern
och Jag hoppas innerligt, att Du horsammar
detta mitt 11ila upprop oeh har Du tiil fiven-
tyrs varlt scout em gimg, Ja — di rader
absolut ingen tvekan.

De hjiirtllgaste hiilsningar frin Din till-
givne vpl ff Ove Huzell.

Sodertalje

Warenbergs
Akeri

Rekommenderas

Telefor 300 55
SODERTALJE

Virnamo

Robert Johanssons

MEKANISKA VERKSTAD

Virnamo
Tel 306

Tillverkare av mindre band-

sdgar for trd

Gynna

VARA ANNONSORER!

Ostersund

Metropolkonditoriet

Storgatan 34 - Telefon 6 28

Outersund

REKOMMENDERAS

Ostersunds Skinnberederi

Inneh. E. A, Erlcsson
Telefon 9 96

Piilsskinn av alla slag mottagas tiH
BEREDNING och FARGNING

IVARSONS
Auto-Elektriska

BERTIL RAHM
Priistgatan 44 - USTERSUND - Tel, 12 34
Tortglrokonto 222 73
SNpecialverkstad for allt elektriskt & motor-
fordon - Bosch service - Reservdelar for
alla Bllelektr, system - Laddnlngsstation
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FLYGPLANIDENTIFIERING \R 13

N el e s

ir ovan foljer flygplanidentifierings-
Huppgift nr 13 i Flygstabens och FLYG :s
synnerligen uppskattade tavlingar. Sarskilt
pa militarforbanden landet runt har de i
varje nummer dterkommande nio uppgif-
terna halsats med tillfredsstallelse, efter-
som bilderna 4r av just den storleksord-

ning man onskar och det ar mycket ont om
identifieringsmaterial,

Fr o m FLYG nr 21/44 gjordes tavlin-
gen annu vardefullare, i det att l6sningen
for varje omgang kompletteras med en
karikatyr av varje flygplantyp, Det ar en
kiand sak, att flygplankarikatyrer ar det
basta medlet att lara sig de olika typerna.

Losningen pi uppgift nr 13 skall vara
FLYG:s red, Vastmannagat. 69, Sthlm,
tillhanda senast den 28/2 och det ar lamp-
ligt att anvanda kupongen pa sid, 31. For-
sta pris: 25 kr, andra 10 kr och tredje hel-
arsprenumeration pa FLYG. Skriv »/den-
tifiering 13» pa kuvertet.

KARIKATYRLOSNING IDENTIFIERING NR 12

Northrop A 17 (B 3)

SAAB BIER

sB-3

Consolidated B-24 »Liberators

30

Henschel Hs 129

Bristol sBeaufort»
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LOSNING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING NR 12

MOSQUITO: Tvamotorligt. Enkelt
stjiirtsldplan. Hiéngande motorer., Kort
nos. Vingens framkant mellan moto-
rerna skjuter liingre fram #én vingen 1
dvrigt. Elllptlskt stjiirthéjdplan, Vinge
med omviind pliform, Jfr Beaunfighter.

KINGCOBRA: Lagvingat. Ling spet-
slg nos. Smal flygkropp med sviingd
undersida, Hig sockertoppsformlig
B3: Fast Iandnilngsstiill, V-formacd fena., Luftintag bakom huven och 1
vinge. Bred motorhuv, vingens framkant Invid flygkroppen.
Jfr Alracobra, Mustang.

Do 215: Tvamotorigt. Dubbla stjiirt-
sldplan. Plant stjiirthéjdplan. Stor
trubbig uppbyggd glastiickt nos. Jfr
BI8 B,

5 | 6

SB-3: TvaAmotorigt. Enkelt stjiirtsid-
plan, Stark pliform pa stabllisatorn.
Trubblg glastiickt nos. Avrundad dver-
ging mellan vingens bakkant och flyg-
kroppen. Kraftlga kylare under moto-
rerna. Jfr SB-2, DB-3.

B 18 B: TvAmotorigt, Dubbla stjilrtsid-
plan, V-formad stabllisator. Framskju-
tande glasnos, Jfr Do 215.

LIBERATOR:

Fyrmotorigt. Dubbla
elliptiska stjirtsidplan. Hbgvingat.
TJjock flygkropp. Ksptorn 1 stjirten
och pd flygkroppens dversida, Jfr Lan-
caster, Hallfax,

s 9

Hs 120; Tvamotorigt. Enkelt stjirtsid-
plan. Tviiravskurna vingspetsar. Kort,
framsluttande nos. Niistan jiémntjock,
rak flygkropp, Jfr Me 210, 8 16, Beau-
fighter,

BEAUFORT:
stjiirtsidplan.
FramskjJutande nos. Langstriickt dver-
byggnad, Jfr Wellington, Blenhelm IV.

Enkelt
motorer,

Tvamotorigt,
Hiingande

Vinnarna i elfte etappen

Elfte etappen av identifieringstavlingen
var kanske i liattaste laget. Endast ett fital
felaktiga 16sningar kom. En tivlande utro-
pade t. 0. m. »Det blir lattare och lattares
men det kanske ar sd att skickligheten stiger
ocksa. For undvikande av missforstind pa-
pekas, att bild nr 6 A-36 »Invader» helt en-
kelt ar en sMustang» f6rsedd med dykbrom-
sar och bombstill. De som skrivit »Mustang»
har alltsd fatt ratt. De tjugofem kronorna
gick denna ging till Finland, namligen till
hr H. Barlund (slakt med den store boxa-
ren?), Boulevarden 26 A 11, Helsingfors.
Tian vanns av hr Arne Sandvall, Jérntorgs-
gatan 7, Orebro, och heldrsprenumerationen
av stud. Lars Forsslund, Korsnisgarden,
Mora.

LYG 4/45

FLYGPLANIDENTIFIERING 13

TAVLINGSKUPONG.

DE NIO FLYGPLANEN AR: S e SR R (e ele)
pricrel T IR s SRR Y Ayt A A Cospua ey A Y
i SR IR N BT ML Y 1 b i n Y
% i M s J AL R Yt s = VAT, 3k A
PR, =" L Lo O L r ST S Ty R 2 oAl Lim s e &
INEANEN S o s s o DN B T
e ) S e B



v

NYTT SVENSKT JAKTPLAN

Det nya, enmotoriga jaktflygplanet SAAB-21 repre-
senterar nya principer for flygplanskonstruktion.
Motorn dr placerad bakom foraren i flygkroppens
bakre del och driver en skjutande propeller. For
att limna plats for motor och propeller uppbires
stjartpartiet av tvd bommar, fistade vid vingarna
utanfor flygkroppen. Denna konstruktion medfor
betydande fordelar, sdsom god plats for stark be-
viipning och, d& varken motor eller propeller skym.
mer, bittre sikt framit. Flygplanet har visat prov
pa mycket goda flygegenskaper och serietillverk.
ning har redan borjat. Liknande typer ha préovats i
utlandet, men ha s@vitt det ar bekant, én-

nu icke uppnatt serietillverkningsstadiet.

SVENSKR REROPLAN RKTIEBOLAGET

Noshjul forkertar landningsstrickan

For forsta gangen i Sverige
har sporrhjulet under planets
bakre del ersatts med ett hjul
langst fram i planets nos. I
Amerika f[orekommer detta
pé de [lesta f[lermotoriga
plan, dock mera sillan pa en-
motoriga,beroende pa svdrig-
heten att [dlla in hjulet i den
motorforsedda nosen. Flera
fordelar vinnes hdrigenom,
bl.a. den kraftigare inbroms-
ningen, som maojliggor base-
ring dven pa smd [lygfilt.
Dérfor har just beredandet av
plats for noshjulet varit ett av skiilen for
motorns ovanliga placering.

LINKOPING o TROLLHHTTAN



