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VJliTJOARF. FLYOFöRBINrJELSER 

trån d~n .10 dl"cember 1944 tills vidare 

Fr. Berlin 11.ao t. Köpenhamn· 13.30 
•• .. .. *. V 

1~30. Malmö 14.00V 
.... .. O,.}o·· Y 

• Göteborg 20.00. Malmö 21.10D 
•• 8.M. Stockh olm 10.400 
• Helsingfors 12.30. 14.00D 

• 12.30. Abo 13.200 
Köpenhamu·· • Berlin·· V 

• 
• Ma lmö 

• • 
• Milano·· 
• Oslo· · .. .. .. 
• Stockhohn 

• 

• • • 
• Visby 
• Wien·· 
• Abo · '. 

.. 
•• 

TI(\i>rna IIro 
Jande tider. 

9.00 • • • •• 11.00 
18.45. )falmö 1~ .00'· 

•• .. Oij10·· V 
8.30. Berlin··· 11.00 
7.30. Göteborg 8.40D 
8.30. Kiipenhamn 8.45V 

• 0.10· V 
7.;;0. Stockholm 10.400 

.... V 
• Bl'rlln·· V 
.. KÖllf'lIbamn·· V 

12.05. B"rHu 16.2.''iV 
18.0n. Götebo rg 10.450 
8.aO . Helslugfors 12.00D 

18.00 . Malmi) 21.10D 
• Milano·· V 

11.15. Visby 12.1;;n 
• Wien·· V 

8.30. Abo 10.55D 
12.45. Stockholm 13,45D 

.. .. .. V 
11.10. H .. I. lngfo rs 12.00D 
13.55. Stockholm 14.00D 

angivna I Ii resp. orter gäl-

• 'l'raflk tls.lagar. torsdajl'ar och lörda gar . 
•• Pil g rund av rådande förh~llanden vilka 

ofta nödvilndlggöra tldtRbellsilu (lrlnga r från 
dag till dag. kunna Inga avg,ings· och an
komsttider för flyglinjerna söder om Berlin 
Hingre IHlbllceras. Av tabellen framgår dock 
vilka viktigare IInj!"r. som trafikeras. Rese nii · 
rerna kunna .'rhålla exakta tidsuppgifter 
efter ank<lmsten tllJ Berlin. Det ilr dlirför att 
rekommendera att även de hllr angivna tJ 
derna k<Jntrolleras hos blljettförsilljnlngsstill
Jet , Innan resa Ilntriides . 

• •• Trafik måndagar, onsdagar o. fredagar. 
V = Trafik vardagar. 
D = Trafik duglIgen . 

UTAN ANSV ARSFöRBINDEL.SE! 

Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast frå
gor av allmänt intresse, Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fllllstän
diia namn och adress samt retur
porto, Endast två frågor per brev 
besvaras. 

»EII med kwt 2000 Timen har missupp
fartat uppgiften i den tecknad e serien 
Krigs flyget över Atlanten, att man på jul
afton 1943 drack en skål med den pilot 
som just gjort den tiotusende atlantflyg
ningen. Det var naturligtvi s inte han som 
också gjort de 9999 tidigare; de var för
delade på hundratals olika piloter. F . n. 
går ett flygplan i vardera riktningen över 
Atlanten var 22:a minut och man har un 
der kriget flugit över 30000 gånger över 
N ordatlanten. Så den där uppgi ften i 
FL YG nr 1 var nog riktig. 

»Cub»: Cessna »Ai rmaster» tillverkas av 
Cessna Aircraft Co, Wichita, Kansas, 
USA. Pris troligen omkring 7500 dollar. 

13-år·ig prenmnerimt: Modellplanvinschar 
finns att köpa hos Avesta Modellflygindu
st ri, Avesta, eller direkt hos AB Ericsson 
& Stark, Ekbacksvägen 42, Ulvsuncla. 

Civilflyg: SE-AHD är mycket riktigt 
en GV-38. - 'Det ·tvåmotoriga planet på 
sid. 8 i FLYG nr 13/44 är ABA :s nalt
postplan »Svalan» av typ Ju 86, den civila 
motsvarigheten till gamla bombaren B 3 i 
vårt flygvapen. 

»Kalas», Lundsberg : Någon maximalgräns 
för längden på aspiranter vid flygvapnet är 
inte satt. 

Lennart Persson, Tjörnarp : Då ni inte. 
uppgivit vi lket fel det var på ert färgsinne 
är det svårt att ge Er något råd. Är ni 
färgblind torde inte det felet gå att avhjäl 
pa med en aldrig så intensiv träning. Fel 
på det stere'oskopiska seendet kan däremot 
ofta bortarbetas genom träning. Red. 

Truedsson 
presenterar 

"ÖRNUNGEN" 

!!J n utmiirkt nykomling i vAr oerhUrt 
populilra serie av .S·etto .. . Spllnnvldd 8H 
mm. En verklig t t lllfö rllUlg och vlllflygan
de modell. Byggsat.s med j"årdlg~~gade 

spryglar, utsågad kropp, lister, 11m etc . 
Ritningar I full .kala medföljer. 

Prl. Kr. <l : l!() + porto. 

GLöM ej att omg. skriva efter nya KATA· 
LOGEN ~om 1I!)ptager allt för modell
bygge. Sändes mot 20 öre I frimärken . 
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Flyg.vapnet 
använder våra delbara skidor med 
luftgropssystem, vilka äro fullt ut 
iika starka som .en vanlig skida. 
luftgroparna eliminera vacuumsug
ningen under skidan och ge däri· 
genom bättre glid. 

Vårt världsberömda namn garante
rar ett topputförande av , alla våra 
olika modeller, med eller utan luft

gropar; 

Specialitet : Måttbeställda skidor. 

Ni kan beställa fr egen skida hos 
oss. ty vi tillverka den efter fr 
kroppslängd och vikt • 

ÖSTERSUND L.A. JONSSONS SKIDFABRIK STOCKHOLM 

STOCKHOLMSKONTOR : STRANDVÄGEN 7 A. TELEFON : " SALENREDERIERNA" (MAMNANROP) 

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LTD, BRISTOL' ENGLAND 
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·. kro Nutidens smac 
konstruktioner 

fordra: 
'UfO-bult 

• Vår tids smäckra konstruktioner ställa helt andra 
krav på bultarna än tidigare. Bultens diameter måste 
hli mycket mindre men ändock skall bulten tåla 
samma belastning. 

Den kallpressade Bulo-bulten motsvarar den mo
derne konstruktörens höga krav. Det svenska stålet, 
våra välbeprövade värmebehandlingsmetoder, våra 
kunniga arbetare och våra moderna maskiner 
möjliggöra en bultprodukt som Bulo, vilken med 
sina överlägsna hålllasthetsegenskaper förenar 
en ökad precision genom snävare mått~toleranser. 

Den ube1R4tislta ttell· 
",ingen visar låsernas 
läge i ni svarvad bult. 
Observ"a de avsku",., 
faserna ; bultbutluMt. 

T eclm;'lgetl blir bredvid 
visar hur laserna i Bulo
bulte" fortsäIIa utan 
avbrott mellan stammen 
och bullens huvud. 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

W. KLEEN: 

DEN NYA LUF'I'FARTSItlYNDIGHETEN 

N är det blev nödvändigt att skapa en luftfartsmyndighet 
nöjde man sig med att bekläda ett kansliråd i Kom

munikationsdepartementet med sysslan. Nästa steg togs 1936, 
då Väg och Vatten fick ta hand om luftfartsärendena, en åt
gärd som i allo bar prägeln av ett provisorium. Det är själv
klart att man nu måste ta steget fullt ut och skapa en fri 
stående luftfartsmyndighet när vi stå inför öppnandet av 
efterkrigstidens väldiga flygtrafik. Den civila luftfarten 
kräver en luftfartsstyrelse, och Väg och Vatten måste på 
grund av utvecklinge.n inom sitt verkliga arbetsområde bli 
befriad från 1936 års onaturliga påhäng. -

Det förslag som nu sett dagen till en självständig luft
fartsstyrelse kan sålul1da redan anses vara i hamn. Någon 
tanke på att förslaget icke skulle antas i princip kan icke 
finnas. 

Förslaget innebär att ra1')'len skapats för den nya organi
sationen, men det må ge.nast utsägas att denna ram är till
mätt efter allt för knappt beräknade mått. Men fortsättning 
följer helt säkert. , 

Den nya styrelsen har mera sin förebild i direktionen för 
ett aktiebolag än i våra äldre centrala ämbetsverk. Den nya 
luftfartsdirektören blir liksom verkställande direktören i ett 
bolag ensam beslutande i de flesta frågor, medan sådana av 
större räckvidd avgörs aven styrelse, som sålunda motsva
rar bolagsstyrelsen. Liknelsen är desto mera träffande som 
ingen av styrebens medlemmar skall vara tjänsteman i Luft
fartsstyrelsen - vi märker skillnaden mot t. ex. Järnvägs
styrelsen. De fyra styrelseledamöterna skall representera 
sakkunskapen inom den civila luftfarten, näringslivet, utri
kesfrågor och krigsmakten, d. v. s. flygvapnet; och hi Idar så
ledes tillsammans med luftfartsdirektören en i eminent me
ning allsidigt sakkunnig styrelse. 

'. FORAREN 
• LASTEN 

• BILEN 
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Det är sålunda väl ställt med den högsta ledningen. Fullt 
så nöjd kan man icke bli över förslaget beträffande t jänste
mannakårens organisation. Den är som sagt tilltagen i snä
vaste laget men dessutom har förslaget småsnålat heträffande 
lönerna - byråcheferna vid andra centrala ämbetsverk ha 
t. ex. här utbytts mot byrådirektörer. Det är orimligt att sätta 
luftfartens ämbetsmän i en lägre klass än deras kolleger 
annorstädes. Men den saken kan lätt avhjälpas av regeringen 
eller i vidrigt fall av riksdagen. 

Med tillsättandet av detta nya självständiga ämbetsverk 
har icke alla ' Iuftfartsfrågor kommit under en hatt. Flyg
platsbyggandet skall fortfarande handhas av Väg och Vatten, 
vars arbete skall grundas på förberedelser vidtagna av Lu f t
fartsstyre lsen. Detta är tvivelsutan en praktisk anordning 
ur både arbets- och sparsamhetssynpunkter. Något mera tvek
sam ställer man sig beträffande förslaget att låta Telegraf
styrel~en handha anläggningsarbetet och underhållet av f1yg
ledernas radiofyrar. Men om erfarenheten skulle visa 
att denna verksamhet bättre handhas av Luftfartsstyrelsen 
blir det lätt att framdeles göra en ändring. 

Upprättandet av detta nya ämbetsverk eller rättare sagt 
luftfartsavdelningens utbrytande ur Väg och Vatten beteck
nar ett avsevärt" steg i utvecklingen och är på sitt sätt ett 
uttryck för denna. Titeln luftfartsdirektör - som helt säkert 
kommer att innehas av nuvarande luftfartsmyndigheten, hy
råchefen Carl Ljungberg - är icke vacker men säger precis 
vad befattningen innebär. Luftfartsdirektören blir en verk
ställande direktör i det vittutgrenade företag som går under 
den gemensamma benämningen civil luftfart. Det kommer 
alla dess skilda grenar att ha stor nytta av. Men nog tycker 
man att chefen för detta nya och efter nya principer organi
serade självständiga ämbetsverk kunnat få den gamla titeln 
överdirektör. 

Låga premier! 
Ständigt ökat 
förtroende 



SAABBYGGERSPORTFLYGPLAN 

A. ]. ANDERSSO N 

GER FLYG SYNPUNKTER PÅ SPORTPLAN 

OC H F RÄ MST 

Svenska Aeroplanaktiebolaget håller 
på och bygger ett helsv/!1Iskt sport
flygplan i Ileimetall och av modenl 
typ. Planet blir försett med noshjul 
och får alternativt två eller tre sit
sar. 0111 'detta berättar här nedlln 
. A AB-konstmktörel1 A. J. A ,~
d e l' s s o n, tidigare chefsk onstruktör 
hos den tyska . firman Bii.cker, där 
han konstruef'O.t de kända småplanen 
>hmgmal1/"~, utomordentligt tvåsit
sigt skolflygplan, >Ju.ngmeisten , på 
sill tid kallat världel/s kanske bäs ta 
el/sitsiga, öV/lings- och kOl1s tflygplat~, 
sa lit t >Bes ttl1aml'~, som 1111 byggs på 
Ucens av Hägghmd & S öller och 011-

logits S0 1ll skolf lyg plan (Sk - 25) av 
flygvapllet. 0 111 priset vil/ SAAB 
ämlu inte yttra sig bestämt. Eli lIPP
g if t Om 30.000 kr har SYll tS 111 m man 
m åste nog säga, att det vore öwsk
värt med ett lägre pris. - icke över 
25.000 kr, v ilket SAA B-lednin gen sä
kerligm också är på det klam med. 
B eträffallde SAA B-91 :ans v ikter, 
så är dessa ämm inte a,bsol'/lt f ast
ställda. 550-5i 5 kg har nämnts ml'll 
det är dm ullgefärliga tomvikten. 
Til/satsviktm torde bli omkring 330 
kg och f lygvikte71 c:a 900 kg. 

För att börja från början, så är det bäst 
att göra klart för sig vad som egentligen 

mena~ med ett sportflygplan. E ftersom ' be
greppen säkert varierar något i olika län
der skall jag fö rsöka att hålla' mig till 
venska förhå llanden. 

Med ett sportf lygplan menar man väl i 
allmänhet ett fl ygplan, som ägs antingen av 
en privatman eller någon klubb och som 
f lygs av ägaren eller klubbmedlemmarna 
sjä lva, a lltså - i motsats till kommersie lla 
fl ygplan - ej av yrkesmässiga förare. 

För a tt få fram en fl ygplantyp, som här i 
landet kan till verkas i tillräcklig t antal fö r 
att uppnå rimli gt pri s, måste säkerli gen en 
och samma typ kunna användas fö r båda 
de nämnda ändamålen. Den pr iva te fl ygplan
ägar~n lägger vä l i allmänhet stö r"ta vik ten 
v id att ha ett plan, som går a tt använda fö r 
resor, och han rordrar givetvis en så pass 

SAAB-91 

U\ ·URS.I KTSR I 1' N I NG .PÅ SAAB-9l " Ionr d .. t h\gn, långt bRk p lnce rnd .. htnd.tiill,et, den br~d .. 
kroppssekt lo ll en. tjOm , pA.mJ nne r om BUcker »Bestmllnn :t . ytt,r(~ mAtten Hr : s p ii nn" ldd IO,O m, 
liinll'd 7,8 m, h öjd 2.2 n> O('h , ' In gytn J3,0 m". En 1I"'e r l n g I'" en t\ygu nde SAAR-91 fi n ns på s i d . 9. 

hög marschhastighet, att han verkligen vin
ner något i tid på , att fl yga gentemot att 
åka bil. 

Klubbarna däremot använder sina f lyg
plan i rä tt stor utsträckning för f lygningar 
kring hem fl ygplatsen och fäste r alltså inte 
fullt så stor v ikt vid planets hastighet och 
räckvidd. Däremot tillkommer för klubbar
nas v idkommande en annan fordran , och 
den ä r att pl anet måste kunna användas för 
utbildningsäncamål. 

Givetvis spela r pri set en a vsevärd roll, så
väl för priva tmannen som för klubbarna, 
och det iir ju klart at t de uppstä llda ford
ringarna måste ses mot bakgrunden av det 
pri s, man ä r villi g alt betala. 

2- eller 3-$;'$;g' plan 
O m man nu skall fö rsöka tänka sig ett 

plan, som skall passa ~åväl fö r klubbar som 
för privat flygare, få r man fö r"t tänka ut 
hur många platser fl ygplanet skall ha. J ag 
skulle tro att de f lesta plan, som hä r i landet 
använd s pri vat ell er av fl ygkluhba r till 
stö rsta del en f lygs med en ell er (vå perso
ner ombord. Detta beror kanske på att 
småplan hittills a ll tid varit 2-sitsiga. Om 
man talar med folk i flygklubbarna, mä rker 
l.llan att önskemålen i stor utsträckning går 
mot 4-sitsiga plan . .Detta fö rut"ätter med all 
säkerhet ganska stora och dyrbara plan, 
varför jag skull e tro att en lämpl ig kom
prom isslösn ing ä r ett i huvudsak 2-s itsig t 
plan, som har möjli ghet alt medföra ytter
ligare en passagerare. 

O m vi nu tänker oss ett sådant 2- a 3-
sitsigt plan, som skall vara användbart för 
utbildning och samtidi gt skall vara ett bra 
reseplan, som krävs nu fö r tiden otvivelak
tigt att de två huvudsitsarna är placerade 
bredvid varandra. Detta arrangemang är 
fördelaktigt med hänsyn till att tyngdpunk
ten ej förflyttas vid övergång från enmans
till tvåmansbesättning. Vidare erfordras 
dubbelkOlhmando, som lätt skall kunna bort
tas från den ena sitsen. Rattstyrning är van
lig i amerikanska småplan, men personli gen 
föredrar jag spak i flygplan, dä r icke styr
kra fte rnas sto rlek gör att ratten verkligen 
und erlättar styrningen. 

Planet få r icke vara trångt utan bör bjuda 
ungefär samma utrymme i bredd- och höjd
led som en ordinär småbil. S itsarna bör 
vara övertäckta. Den gamla föres tällningen 
att man inte få r fri sk luft i en kabin torde 
väl numera vara avskriven. Jag har flugit 
plan, där en välordnad ventilation med fört 
att man haft betydligt bätt re luft i den 
täckta varianten än i den öppna, emedan 
den öppna typens sittrum vari t svårt a tt hålla 
fritt från avgaser . 

Det skall också vara lätt att komma i och 
ur sitsarna, särkilt om planet skall använ
das t ill övningar i avancerad fl ygning ell er 
överhu vudtaget fö r sådan f lygning, dä r fall
skärm kan tiinj(as komma till användning. 

Marschfarten bör inte gärna li gga under 
200 km / t och man ska ll kunna fl yga st räc
kor på 600 km med tillräckl ig marginal fö r 
motvind, dåligt väder vid ankomstflygplat
sen etc. P lanets räckvidd vid marsch fart 
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I METALL 
bör sålunda ligga någonstans i närheten av 
1.000 km. 

Planet bör helst ha radio som standard
utrustning; i varj e fa ll skall alla förbere
delser för en inmontering av radio vara 

. gjorda. 

SAA8:s nya projekt 
Jag förråder med säkerhet ingen hemlig

het, om jag talar om att vi vid SAAB se
dan några månader tillbaka arbetar på ett 
plan av just denna typ, och mina reflexioner 
an~lute r sig huvudsakligen till de förarbeten, 
som gjorts på denna typ - SAAB-9l. 
, Som alltid, när det gäller flygplan, måste 

man sätta säkerheten i allra första rummet. 
Om vi börjar med säkerheten, då planet 

befinner sig i luften, så är det ju viktigast 
att stabiliteten kring alla axlar är fullgod 
och att planet är fritt från tendenser till 
vikning vid överstegring samt överhuvud
taget är under full kontroll även i översteg
rat tillstånd. 

Flygsäkerheten i lu hen hänger givetvis 
även samman med planets hållfasthet och 
till förlitli gheten hos styrorgan, motorinstalla
tion o. s. v. 

Till för [Jygsäkerheten betydelsefulla fak
torer måste även räknas sikten. Detta har, 
fast det kan låta egendomligt, fö r t till va
let av det lågvingade utförandet. Det är 
nämligen inte passaQPra.rJws utan Jömnt/s 
sikt, som spelar största rollen i luften, och 
denna senare blir vid ett högv ingat plan av 
konventionell typ miserabel, i synnerhet då 
man som bäst behöver den, d. v. s. i land
ningsvarvet . På det högvingade planet täc
ker nämligen den inre vingen under en 
sväng just den del av flygplatsen och den 
del av luftrummet, där man verkligen behö
ver se upp. 

r fråga om fast ell er fällbar vinge har 
v i valt det (asta ut fö randet, ef tersom ingen 
fullt till förlitlig låsmekani sm för fällbara 
vingar tycks ex istera. . 

Jag känner till alltför många olycksfall 
med katastrofala följder, S0111 hänt med 
bristfälli gt låsta s. k. fällbara vingar. 

På det nya SAAB-projektet kan emeller
tid vingarna avmonteras eller monteras av 
3 man på 10--15 min. Skevroderstyrning, 
vingklaffmekani sm och pitotrörsledning har 
automati ska kopplingar. 

En annan sak, som också har betydelse 
för f lygsäkerheten, är att styrorganen skall 
vara robusta och så inbyggda, att främ
mande föremål ej kan blockenl dem. De en
da delar av styrinrättningen, som överhuvud
taget kan nås f rån förarnllTImet, är spa
karna och pedalerna. Förarrummet är så 
väl avskärmat, att främmande föremål ej 
kan komma ut och vandra kring i skrovet. 

Säkerheten pd marken 
Om vi nu tänker på säkerheten på marken 

samt vUl s/art och landning, så åte rkommer 
givetvis en del av de ovan nämnda syn
punkterna. Sikten (ör föraren är i alla lä
gen lika viktig och med den trafikt äthet, 
man kan vänta sig på fl ygplatserna i en 
rätt nära framti d, må~te sikten på marken 
med säkerhet göras åtsk illi gt mycket bättre 
än vad den är på nutida fl ygplan . Vi ser 
redan av olycksfall srapporter att []ygplan 
ganska of ta kolliderar på marken och att 
följderna kan bli ganska svåra. 
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Det hästa för att inte säga enda sättet att 
uppnå fuJlgöd sikt på marken från ett en
~otorigt }lIan är att förse maskinen med 
noshjulställ i stället för den hittills bruk
liga landställstypen. Då har man prakti skt 
taget hela synfältet framåt fullkomligt fritt, 
så att man kan ~e marken endast något JO
tal meter fram för planets nos. 

Detta är emellertid inte elen enda fördel 
man har av ett noshjulställ. Enligt sam
stämmi ga uppgi f ter underlättar nämligen 
noshjulstället landningen i oerhört hög grad, 
vilket ju är särskilt viktigt för ett flygplan, 
som skall flygas av amatörer. 

Noshjulstället minskar, ja, praktiskt ta
get eliminerar risken för rLIndslagning, även 
om kan ske själva noshjulstället av någon 
anledning skulle vara defekt, detta på grund 
av att huvudhj ulstället är placerat betydligt 
längre bakåt och dessutom är betydligt lägre 
än vid konventionellt landställ. 

En annan sak, som ä~ viktig vid stark 
trafik, är att styrbarheten på marken är 
god. Nu är ju denna vid normala flygplan 
med styrbart sporrhjul fullt acceptabel, men 
den blir ännu mycket bättre med ett väl 
konstruerat noshjul ställ. Detta gäller även 
vid sättning i sidvind. 

Att tänka på vid nödlandning 
Slutligen har vi säkerheten vid nödland

ning, som visserligen är n~lgonting mycket 
obehagligt att tänka på, men som man t y
vän' måste ta med i räkningen, så länge 
man flyger omkrin g med enmotoriga plan . 
Här gäller givetvis i förstärkt grad ford 
ringarna på fullkomligt perfekta manöver
egenskaper och dito stabilitet. 

För att man med framgång skall kunna 
) Ianda i hög) i oländig terräng fordras 
ovillkorligen, att planet kan )stallas) ned 
med bibehållen kontroll. 

Nödlandningen sätter också den övre 
gränsen {ör vingbelastningen, som ej bör 
översti ga cirka 70 kg/m', om planet har 
vingklaffar. 

l allmänhet anses att en nödlandning är 
risk r riare, om landstället ä r indraget. Denna 
synpunkt jämte elen ökning i hasti ghet men 
framför allt räckvidd, som erhålles med ett 
indragbart land,täll , föranledde oss att ut
föra vårt sportplan med ett sådant landställ. 

På en lerig åker ell er en myr bör man 
nog landa med infällt lanrlställ , men frågan 
är, om det inte är !Jäst att ha landstället ute , 
0 111 man tänker nödlanda i en steni g skogs
backe, eftersom landstället har gan ska stor 
arbetsupptagningsförmåga. 

Vad som gjorde att vi utan längre betän
kande valde lågvi ngat utförande var, utom 
vad som förut sagts om sikten, det allmänt 

kända faktum, att ett lågvingat plan vid ' 
nödlandningen skyddar besättning och pas
sagerare mot skadDr på ett helt annat sätt 
än ett högvingat, där vingen i stället fö r 
att ta upp deformationsarbete vid kraschen 
har en vi ss benägenhet att ramla ned och slå 
ihjäl besättningen. Att den högre belägna 
tyngdpunkten på ett högvingat plan därtill 
ökar risk för rundslagning är givet. Med ett 
lågvingat plan av något så när robust kon
struktion kan i allmänhet en buklandning 
med indraget landningsställ genomföras med 
ytterst små skador. Vi har på mi litärplan 
ofta sett att skadorna inskränkt sig till flåg
ra bucklor i bottnen och ett och annat in
tryckt spant. 

Dessa erfarenheter, som vunnits med lätt
metall plan, har - jämte det faktum att 
SAA B är bäst inrättat (ör lättmetallbear
betning - bestämt oss för att utföra vårt 
sportplan i -hel metall. Undantag utgör ro
der och vingbakkant. Hittill s har ju den 
svetsade stålrörskonstruktionen ansetts stå 
främst, då det gäller att klara sig vid nöd-
landning och smärre haverier. . 

De senaste årens erfarenheter ger emeller
tid vid handen, att en väl utförd lättmetall
konstruktion är helt jämbördig i detta ave 
seende. Planets plåtk lädda buk rutschar lätt 
över marken, under det att ett stålrörsske
lett har en benägenhet . att sticka ut gen9m 
klädseln och ger en mycket kraftig broms
ning, som kan orsaka att besättningen kas
tas framåt och skadas, j a t. o. m. bryter 
nacken. 

Trä har som bekant synnerligen dålig ar
betsupptagningsförmåga vid en krasch och 
bildar splittror och fli sor, som kan ge be
sättningen otäcka skador. 

En annan sak, som är viktig vid nödland
ningar, är att brandrisken skall göras så 
liten som möjligt. Detta har vi försökt upp
nå gellOm att placera bränsletanken så långt 
bakåt, att den - mänskligt att döma - ej 
skall kunna bli skadad vid haverier av den 
typ, som j ag nyss talat om. 

Ldga underhdllskostnader 
En annan fördel med lättmetallkonst ruk

tionen är att underhållskostnaderna med sä
kerhet ä r avsevärt mycket lägre än för plan 
av annan konstruktion. Dessutom är ett me
tallplan betydligt oömmare att handskas med 
och kan sta ute utan att ta någon skada 
av väder och vind. 

Hittill s har man nog ansett att metall
konstruktion för plan av i frågavarande klass 
skulle ställa sig tyngre än blandad konstruk
tion eller ren träkonstruktion. Våra \lnrler
,ökni ngar visar emell ertid att detta icke är 

(Forts. rå sid.' 74.) 



VILKEN TV A.SITSARE ÄR 

En stor del av de :tutomstående:. sport
flygare, som på :tfolkflygredaktörens:t 

förfrågan yttrade sig om det nya ' svenska 
planet BHT -I :tBeauty:t sade ungefär nå
got i den här stilen. 

- Alla tiders kärra! Synd bara att den 
inte är tvåsitsig. 

Detta är typiskt och visar vilken av de 
båda kategorierna en- och tvåsitsare kan 
påräkna den största marknaden. Ensam vill 
man kanske flyga de första åren - i synner
het om man är en blyg eHer stram herre, 
en ensamv,arg - men till slut gör sig be
hovet av sällskap gällande och då skuH e 
man nog vi lj a ha en sits till i planet! 

Det finns många andra orsaker till :ten
samlängtan:t - t . ex . radsia att ta ansvar för 
en passagerare ...:.. men i allmänhet ger den
na egenhet med sig så småningom. De som 
tmder kriget gjort målflygningar för lu ft
värnet m. m. vet hur otäckt långtråkigt 
det kan bli att sitta pin solo flera timmar, 
när man ofta inte ens får dyka och :tha 
sig:t. Med några hundra flygtimmar på nac
ken - om inte förr - börjar man alltså 
längta efter säll skap i flygplanet. 

De flesta privatflygplan som tillverkats 
är tvåsitsiga - de har ilen ojämförligt stör
sta avsättningen. Amerikanarna har gått i 
täten från första början, åtminstone när det 
gä1\t att få jättelika försäljningssiffror. 
Tänk exempelvis på Cubarna, talrika nästan 
som gråsparvarna. Det har sagts att dessa 
Piperflygplan fö re kriget uppnått följande 

sagolika f ramgång: av USA:s samtliga 
flygplan utgjorde Cubarna en fjärdedel! 
Uppgiften är kanske behäftad med någon 
överdrift, men i så fall :tbetecknande över
drifb, vilken anses .vara släkt med lögnen 
på tämligen långt håll ... 

De tvåsitsiga Cubarna (de flesta med - 50 
-65 hk motor) har länge varit urtypen för 
sportplan och torde inte ha sj ungit sig hes 
ännu. Därför har red. låtit denna urtyp re
presenteras i folkflygtävlingens fen1te etapp 
med det danska flygplanet KZ-III, som 
dock tack vare bl. a. klaf far och, slots är 
en ädlare fågel. 

Någon invänder säkert : :tJamen, Piper 
'Clipper' är väl den egentliga representanten 
fö r firman?:t - Jovi sst, för fi rman men 
inte för standardtypen i fråga. :tClipper:t är 
förresten ingalunda någon typisk Piperpro
dukt (ursprungligen konstruerad av den 
utomstående mr Applegate). 

Det kommer a1\tid att finnas folk som 
vill ha sjöplan. Dem står det fritt att rösta 
på den lilla amfibien Piper :tClippeu. Om de 
inte föredrar att sätta tofflor på KZ

,III :an. Det beror ju också på om herrar 
sj ö fantaste r vill flyga även under vintern, 
i vi lket fa ll :.Clippern:t inte ä r fullt så 
lyckad. 

Så kommer vi fram till en oundgänglig 
- och oförgänglig - sak: utvecklingen. 
Cubar och dithörande air i huvudsak samma 
typ har av framstegsvänner smått ärerö
rigt benämnts :tSkrubban. Resultat: bl a 

r F.OLKFLYGTIVLlNGEN '"\ 
TVASITSARNA PA TAPETEN : 
Man behöver ej vara miljonär för 
att äga ett tvåsitsigt sportplall. Rösta 
alltså på den. av de fyra här presen.
t('rade type,.na som ni gilla.,. bäst. 
Tävlingen bö,.jade i FLYG n,. 25-26/ 
44 och här ä,. femte etappen. l va,.je 
av de se:r: etappe,," (~ utdelas 2 första
p,.is på va,.dem l()(} kr, 2 and,.ap,.is 
på vardera 50 kr, 10 t"l!djepris på 
vardera 25 kr, summa 550 k,. i va,.je 
etapp, d v s tillsammalls 3300 k,.. 
Tävlingskupong fimlS på sid. 22. Sva
"en på etapp n,. 5 skall vara post
stämplade smast del~ 8 lIIa,.s och ku
ve,.ten skall mä,.kas :tFolkflygplallet 
V:t, adr.: FLYG, VästlllaJ",agatal~ 69, 

"-Stockholm. J 

Typ nr t J KZ-lll (ilver~t t V), dans k t hög
, 'Ingat opor,tplan med 90 hk motor. ~Iaxfart 

180 km/ t. 

Typ nr ~ J Culver . Cadet. (hllr br .... lvhl), 
amerikanskt h\gvlngltt oportplall med 7lI hk 
motQr. Maxfart 225 km/t. 

ERT IDEAL? 
de två övriga typerna i denna etapp. :. Tvi 
.för högvingade flygplan!:. har Culverfa
briken utropat och byggt :tCadet:., represen
tant [ör den andra huvudgruppen inom ame
rikanskt privatflyg, det lågvingade planet, 
utsökt elegant :tströmlinjerat:t med infäll
bart landställ och slots. En modern typ, som 
kommer att stå sig länge. 

J u enklare det blir att flyga, desto fler 
som köper flygplan! Helst bör det vara lika 
lätt som att köra bil! Så resonerade herrar 
konstruktörer och så har det trehjuliga 
landstället skapats. Vindriktningen spelar 
knappt någon roll när man sitter och litar 
på ett stadigt hjul under nosen. 

Trehjulstället är det nyaste nya - och 
det har nu av SAAB introducerats i Sve
rige. Jaktplanet 21 :an har sådant infällbart 
ställ och likaså SAAB:s nya sportplan 
SAAB-91 - en sensationell nyhet som 
FLYG bjuder sin läsekrets i detta nummer. 

SAAB-91 är up-to-date i alla avseenden. 
A. J. :.Biicker-Anderssons:t stora erfaren
het från tysk sportplantillverkning borgar 
[ör att alla moderniteter använts på rätt 
sät t. Både :.A. T.:t och SAAB-91 :an är en 
heder fö r Sve;ige. Läs för övrigt om planet 
på sid. 6--7 i detta nummer. 

En sak som bör observeras beträffande 
fl ygplanen i denna etapp är att samtliga har 
sitsarna hredvid varandra. Detta är ingen 
till fällighet - tiden fordrar ' större be
kvämlighet och bättre kontakt! Visserligen 
har [Iygfabrikerna varit vankelmodiga och 

JÄ'MFORELSET ABELL OVER TV ASITSARNA 

Max · Marsch- Landn.- Stlg- To" ... - FlylC-
Sl'v L iinl,rd Höjd 

"ing- Tom- FlyA'- VIngbel F.fr.~rt-Tyr Hk J,a81. h 8_t host hagt. 1I{;j,1 striirka yta vikt vikt 
kml t km/t km/ t m /""k nI km ID m ID IU!! kg kl' kgl m' kg/ hk 

KZ-llI 00 180 1110 00 3 4.000 "')(1 OJ; 6,f; 2.1 13,0 381i (löH 00 7 ., 

C ulve r .('atlet. 75 225 lll3 72,4 -! 5.alm 905 8.1 5.3 1.f1 11,1 327 502 -!2.2 '7.9 
100- c :a c :0. 

SAAB-1Jl 150 21)(' 10,6 7,8 2.2 13,6 570 000 
Pipe r ,CUPllen 1oo 1(1~ 137 7:! 3,8 :l.3oo 800 10,51 7.62 2.-H 17.02 453 680 -!O,O 4,t! 
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än byggt sitsarna i tandem,. än sida-yid.-sida, 
men man ser numera tydhgt att sIdsItsan
ordningen slagit ut tandem-d :0. 

SAAB-91 :an ' konstruerades ursprungli
gen tvåsitsig men sederm~ra ha~ 'man satt in 
ännu en plats bakom hogra sitsen. Planet 
är alltså egentligen tvåsi tsigt och kan raknas 
till denna tävlingsetapps kategori - om re
servsitsen inte fö rdyrar nämnvärt så är det 
ju inget ont i att ha en sådan ! 

Om vi tittar på jämförelseta,bellen på sid. 
,8 märker vi att det (inns stora luc!<or på 
SAAB-9I :an. Detta beror på ,att SAAB 
inte vill offentliggöra prestanda förrän 

' planet har f lugit - d v s ~an vjll ~nt~ 
.släppa ut ,siffror som kan ske IIlte star sig I 
praktiken. 

Meri. 91 :an ä r ju inget militärflygplan, 
varför uppgi f,tema inte kom,?er .. a,t~ hem: 
lighållas längre ä,: absolut nodvand.!gt. Sa 
snart pl:anet flugit kan folkflygtavlama 
,alltså r-,lIa i tabellen! Men även utan des
sa siff;or kan man göra tämligen säkra 
jämförelser. Se t ex på bilden här t h. 

Femte etappens flygplan 

H är följer en kort karakteristik samt de 
fyra typernas för- och nackdelar 

data och prestanda i tabellen på sid. 8. 

Typ nr t : KZ-ll l , danskt högvingat 
sportplan med fast landställ, byggt av K~
fabriken i Köpenhamn. Kropp av stål ror 
med dukklädsel. Motor: 90 hk Cirrus :.Mi
nor:.. Vingklaffar och slots. Pris c:a 17.000 
kr. Fullständig beskrivning i FLYG nr 1/45. 
- Fördelar: Idiotsäker. Fenomenala start
och landningsegenskaper. Robust konstruk
tion. - Nackdelar : Låg hastighet (stöttorna 
har stort luftmotstånd) . 

Typ nr l :elIIver :.Ca~et.:., amerikan~kt 
lågvingat sportplan med 111fallbart landstall, 
byggt av Culver Aircraft C6rp, Port Co
lumbus, Oh io. Kropp av :.bakad:. plywood. 
Motor: 75 hk Continental. Ställbar propel

'ler. Vingklaffar. P ri s 2.395 dollar, - För
delar : God hastighet med tämligen svag mo
tor (aerodyn. fulländad). Estetiskt tillta
lande. - Nackdelar: Tja, möjligen att pla
net ej har trehjulställ. 

Typ nr 3 :SA1,B-91, ,svenskt !åg.vingat 
sportplan av utsokt · kvahtet med 111 fall bart 
trehjulställ, byggt av Svenska Aeroplan AB, 
I ,inköping. Skalkonstruktion i lättmetall . 
Motor i prototypen: 130 hk Gipsy »Major» 
(motortyp i serien ej faststä lld). P ris c :a 
25-30.000 kr. - Fördelar: Utomordent
ligt goda start- och landningsegenskaper 
(noshjul). God hastighet. Stor motorstyrka, 
varigenom motorn skonas på marsch varv. 
Låga underhållskostnader på motor och flyg
plan. (Läs i övri gt artiklarna på sid: 6 och 
19.) - Nackdelar: Högt inköpspris (vilket 
emellertid förräntar sig tack vare den goda 
kvaliteten) . 

Typ nr 4 :A~c~ :.Clippcn, a~erikan.sk 
högvingad amf ibie, byggd hos Piper Al r
cra ft Corp, Lock Haven. Penna, Kropp av 
korrosionsbeständig metall plåt med tre vat
tentäta skott .. Motor: 150 hk (t ex. Con
tinental). Pris c:a 2,500 dollar. - Fördelar : 
Hör hemma både på vatten och land (som
martid). - Nackdrlar: Får troligen stå i 
hangar vintertid, M. m. 

Typ nr 4: Piper - Cllpper- . amerikansk am
nbl" m ed 1110 hk motor. n"xfttrt 164 km/~. 
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Typ nr J: SAAB-91, d et nya 8\'en.ka h\~\·ln~"t1., Hpflrtplanet med lnfäUbttrt trehJulstlUl 
ooh 11"1--1l1li hk motor. Mnr."hf"rt c:a 200 km/ t. Tecknln~ tt·v 8 a80n. 

Och så röstar vi! 
Detta var sista etappen, nästa gång (i 

april) blir det fråga om slutkampen. Såle
des ännu en chans att vinna en hundralapp! 
De närniaste numren kommer att innehålla 
nytt från folkflygplan fronten över hela jord
klotet Följ med i denna viktiga fråga! 

Pro Mille. 

NAMNLÖS vann etapp'nr 2 
Andra etappen av fol kflygplantävlingen 

ä r avgjord. Det blev följande placering 
mellan de olika fl ygplanen : 
1) Tips), 51-2 (typ nr 3), som fick 55 % 

av de insända rösterna. 
2) Stjjrmer (typ nr 4) med 23,25 %. 
3) AM-6 (typ nr 2) med 15,88 %. 
4) Hi-20 >Mose:. (typ nr 1) med 5,87 %. 

Kommentarerna hoppar vi över så länge 
och kastar oss in på prislistan. De lyckliga 
vinnarna är denna gång följande (d v s 
segraren har glömt att skriva sitt namn och 
endast s.att ut sin adress - han ombedes 
alltså att snarast meddela ,itt namn till 
FL YG :s redaktion) : 

100 kr till: 
1) .Herr Okänd., Box 73, Nykvarn. 
2) Harry Linstam, Box 5, Norra Björke. 

50 kr till: 

3) Lennart Johansson, Hagryd, Box 32, 
Kullavik. 

4) Eric Hildingsson; c/o Aronsson, Teg
nergatan 59, Stockholm. \ 

25 kr till : 

5) N. Harry Qwamström, ö. Ekuddsga
tan 13, VaxhOlm. 

6) Bengt Olsen, c/o Aren, Sunne'g. 48 A, 
Stockholm. 

7) Henning Möller, Kyrkogårdsv. 113, 
Enskede. 

8) Olof Bröms, Box 947, Leksand. 
9) Bengt J:son Westlund, östantorpsvä

gen 9, Atvidaberg. 
10) Carl-Erik Edqvist, SloUsv. 5, .Ving-

åker. 
11) Arne Karlsson, Björkeiund, Förlösa. 
12) Per Eckerbom, Staglabergsg. 9, Växjö. 
13) Roald Edmundh, Mosebacketorg 4, 

Stockholm. 
14) Gösta HeUman, Västernäs, Väddö. 

Gratulerar! Och ni andra: var inte av
undsjuka på vinnarna utan försök själva ! 
Vem som helst kan vinna guld och ära ! 
fnga teknis!<a kunskaper behövs ... 



VI 

Den 27 april måste A VG (frivilliga ame
rikanska flygkåren i JGna) definitivt 

flytta sig baklänges till Paoshan vid 
Mengshih och slutligen till Kunming på 
grund av att flyglarmsystemet missade. En 
dag vid den tiden flög jag över till general 
Chennault, för det var en s.ak jag gärna 
ville fråga honom. Jag ville fortfarande 
låss. Ehuru det här färjeflyget var myc

ket viktigt, så var jag ju när aHt kom om
kring. utbildad till jaktflygare. _ Och här 
var jag nu; satt fastkletad i ett transport
pLan och ett lika lätt mål som en lerduva 
för japanerna. 

Slutligen fick jag tala, om mina ambi
tioner för general Chennault. Bråttom ha
de han men han lyssnade i alla fall på mig 
och t o m medan jag talade beundrade jag 
den store mannen mer och mer. Här, viss
te jag, var en stor officer och ledare lik
som en stor flygare. 

Jag talade om för generalen, att jag 
önskade en enda P-40 för att använda i 

MIN P-40 TAR 

ÖVERSTE ROBERT L. S COTT berättar i sjätte avsnittet av sln utOIl/ 
ordcntligt dramatiska och läsvärda bok >Cud är min andrc-pilot> Imr hU/l 
får en Curtiss P-40 av gel/eral Cltclmau,/t och blir en >flygande tiger>, än
nu så lällge dock en /'lIsalll varg, som. ja.gar {'f ter by/e över B1trmas djung
ler och bergstr.a.kter. HUll skjttter sitt första japallska bombpla/l sÖ11dcr och 
samman och skingrar två s/om japal/ska marschkolon/lcr geno,,!1 ideliga anfall. 

Indien och Burma. Jqg visste, att det fann 
. få men jag lovade honom, att ingenting 

skulle hända den, och i samma ögonblick 
han behövde !<ärran skulle jag geh3-st flyga 
den tillbaka till honom i Kina. Generalen 
log. Han ursäktade sig inte - som han 
mycket väl kunde ha gjort - med att des
sa, P-40 :or tillhörde kinesiska regeringen; 
att det skulle vara mot bestämmelserna 
o s v. Han bestämde själv just då; vad 
betydde det vem som dödade japanerna och 
som använde P-40 :orna, så länge de bara 
användes för Kina? 

På glimten i hans ögon visste jag att jag 
vunnit mitt må!. Generalen sade: >Några 
fyrtior är på väg från Afrika. Ta den 
nästa och använd den så länge ni vii!.> P å 
det sättet fick jag det enda jaktplan, som 
skulle operera från Assam . 

Med ivriga ögon väntade jag och stirrade 
åt väster efter de »haj,ar», som skulle kom
ma till Indien. 

Tre stycken P-40E eller :.Kittyhawb 
kom till oss från 'Afrika. Två gic!<: till 
Kunming och AVG men nummer 41-1496 
stannade hos mig. Den var min och jag var 
lika stolt över den som över den första 
cykel min pappa hade skänkt mig. Hela 
natten läste jag de tekniska ,anvi!mingarna 
och lärde mig varenda liten detalj om Alli
sonmotorn och motorinstrumenten. Jag 
lärde mig handbokens avdelning om vapnen 
utantill och på morgonen var jag klar att 
omsätta teorin i praktik. 

f tt kärt mdleri 

Samma morgon letade j.ag reda på en 
målare. Jag köpte röd och vit färg och fick 
honom att måla haj käften på nedre delen 
av »Kittyhaw!<ens» nos. Den där eftermid
dagen den 30 april, kommer jag ihåg, v'and
rade jag ideligen runt mitt plan och be
undrade dess graciösa linjer, medan jag 
väntade på att färgen skulle torka. Hjär
tat var fyllt av stolthet. Jag fröjdades at 
den smäckra kroppen och de knivliknande 
små vingspetsarna. Spinnerns skarpa nos 
tycktes mig vara en pil. När jag tittade på 
de argt stirrande sex mynningarna till 12,7-
111msprutorna i vingarna, kände jag hur 
mitt brö ·t svällde ytterligare några centi
meter. Detta: 'var haj käftad dynamit men 
inte ens d~l förstod jag, vilket vapen dett3. 
jaktplan kunde vara, rätt behandlat. 

Mycket stolt rullade jag ut ... för min för
sta start i den nya >Kittyhawken,. , Runt 
om'<ring mig på flygfältet kunde jag känna 
varenda a merikansk och britti sk pilots av
undsjuka ögon, ja, t o m de jordbundna 
kulierna var avundsjuka - i varje fall 
tyckte mitt eget ego, att det kände' deras 
blickar. 

Jag provflög kärran ordentligt. Prövade 
kulsprutorna, fällde övningsbomber ,av 
aluminiumpulver, .som lämnade en alumini
ummålning kvar på marken eller en alumi
niumfläck på vattnet, där de träffade. Jag 
sköt på dykarstoc!<:arna i floden och för
sökte svänga tillbaka för att dyka tIled och 
glidbomba , dykarna» med de små bomber
na. Jag försökte träna mig, försökte ta igen 
det jag tappat under fyra års bortvaro från 
eskort jakten och från ta!<tisk träning i 
konsten att döda. Jag behövde en hel del 
sådan skjut- och bombträning, ty mitt liv 
skulle snart vara beroende av den konsten. 

Jag glömmer aldrig den för-sta gången 
jag pressade ned avtryckaren till vapnen 
och hörde det förenade smattret från de 
sex 12,7 mm kulsprutorna. Bara genom at! 
trycka på den svarta knappen under gum
migreppet på spaken kunde jag åstadkom
ma t re rader av orangefärgat spårljus från 
vardera vingen och se . dem möt'as i 
Brahmaputras dykarstockar. Mina 12,7 :or 
spottade ut nära hundra skott i sekunden 
och den dyiga floden pis!<ades till skum 
intill målen. 

Jaktlicens - onödig 

Jag kunde inte ödsla så värst mycket 
tid på trä,r.ing, ty japanerna ,avancerade 
mot Myitkyina från söder och uppför 
Chindwin och Irrawaddy. Det var fri 
skjutning och jag behövde ingen jaktlicens. 

Nu visste Jag, a.tt marst'hko lonnerua var 
.iH lltlJtska. Rakt' Heitler stel' rökp~larell et1er 
mitt fö rstu Jll pRllska flygp la n mot h imlen. 
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SIi:ALPEN 
. Nu visste jag definitivt, att det stora även

tyret var när.a. 
Den eftermiddagen, den 30 april 1942, 

med full ammunitionslast och haj käften til1 
synes dryp.ande av saliv väntade jag ivrigt 
vid mitt plan på start. Japanska spanings
plan hade flugit över på stor höjd. Om de 
kom idag hoppades jag kunna överraska 
dem. . 

K lockan två kom larmen men det var 
inte spaning. En mängd oidentifierade flyg
plan hade rapporterats aven brittisk ra
dio någonstans över Naga-bergen. Jag frå
gade inte efter mer än denna lilla antydan 
- jag var redan i mitt lil1a jaktplan och 
klättrade över »te-rancherna», som överste 
Haynes kallade dem. 

Högt over fältet på nära 7000 meter 
sme!<te jag min s,yrgasmask och kurvade 
runt stirrande efter fientliga plan åt öster, 
söder och sydöst - i riktning -mot Man
dalay. Jag stirrade tills mina ögon värkte 
men kunde inte ~e någonting. Jag tror att 
jag trodde, att j.ag kunde skjuta ner hur 
många japaner som helst med mitt jakt
plan. Ännu en gång ett uttryck för min 
l.mderskattning. 

Efter fyrtiofem minuter svängde jag 
hemåt och började gå ned til1 5500 m. 
Femtio kilometer från fältet blev jag plöts
ligt på alerten. Rakt framför mig steg en 
svart rökpelare rakt upp i luften från den 
plats, där min bas borde v.ara. Genom min 
värkande hjärna blixtrade minnesbilder 
från andra resultat ' av bombning, som jag 
hade sett. 

Med tår;);\, i ögonen tryckte jag ned no· 
sen 1110t marken och dök ner efter de »Nol
lOT,), 50111 antagligen just höl1 på att kul
sprutebes!<juta fältet från låg höjd. (Sena
re lärd.a jag mig en h.el del om den meto
den också.) Röken kom mycket riktigt från 
basen men jag kunde inte se några fient
liga plan. Enda föremålet i luften var en 
Douglas transportkärra som gjorde en fullt 
normal landning på rullbanan. Jag anropa
de »NR-Nol1 - NR-Nol1» och frågade vad 
det v.ar som brann. Svaret var suddigt och 
omöjligt att förstå men allting tycktes .vara 
i sin ordning, för jag iakttog tv~ transport
kärror starta till Kina. Jag gjorde ett par 
varv och dök ned mot de rykande ruiner
na av RAF:s flygledar-)basha». Den bygg
naden utgjorde hela förlusten och den var 
total. Jag kunde se operationsofficeren 
sitta i det fria något femtiotal meter från 
de förkolnade ruinerna och lugnt fortsätta 
sina plikter. 

Upplösning skratt 

När jag hade parkerat mitt ja!<tplan fick 
jag höra hi.storien. Inget j.apanskt anfal1 
hade kommit och jag kände mig lättad -
mitt enplanskrig och jag hade inte lämnat 
flygstationen i sticket. Men när jag hörde 
operationsoffen berätta sin historia hosta
de jag diskret och försvann darifrån, in-
nan jag skr.attade ihjäl mig. . 

När larmen kom hade operationsoffeo 
rusat till fönstret för att se mig starta i 
)den där förbannade kärran, den där Kit
tyhawkem. Han fick se ett transportplan 
från Kina just i färd med aH landa och 
då han var rädd för att japanerna skulle 
bomba det i småsmulor på fältet, hade han 
skjutit aven signalpistol genom fönstret 
- det röda ljuset skul1e vara en signal til\ 
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SpårlJus.,n strMade ti ll sammans I MIt. u bl.h l-bom bllren8 kropp och e ld8h'gor börjftd" .\Iek" 
f ram. Snart brann den , '''Id.amt. 

transportpl,anet att inte landa utan flyga 
in i området intill . Signalljuset hade non
chalant stuckit ut genom fönstret i motvin
den och hade därefter graciöst svängt till
baka och in genom ett ann.at fönster ocli 
bränt ned hela byggnaden på fem minuter. 

Nåväl, det var naturligtvis tragis!d det 
hela, men jag tror att det var bättre än ett 
bOl11banfall . Och så slutade mitt första 
jaktuppdrag. lnga träffar, inga anfall, ett 
lätt misstag. 

Den femte maj var en av mitt livs stora 
dagar. Jag flög rakt ned mot Burma-vä
gen norr om Lashio och letade efter fient
liga truppkolonner. Norr om flygfältet i 
Lashio såg jag två truppsamlingar i marsch
kolonn. Jag skulle ha gjort ett låganfall 
omedelbart men jag var ryidd för att det 
kunde vara· kineser; när allt kom omkring 
var två kinesiska anllcer på marsch däråt. 

Äntligen ett mdl 

Så glömde jag plötsligt bort ållting om 
trupperna - ty i nordvästra hörnet av 
flygfältet stod en kärra. Från min hÖ'jd på 
k,nappa 800 meter såg jag genast, att det 
var ett tvåmotorigt fientligt bombplan, se
nare identifiera·t som en Mitsubishi Army 
97. Den hölJ på att tankas, t~et låg fyra 
bensinfat fr.amför nosen på det och en 
lastbil hade tydligen just lastat av oljan . 
Kulsprutorna var redan osäkrade - det 
hade de varit ända· sedan jag fick syn på 
truppkolonnerna. J ag dök ned mot planet 
på marken och riktade in »julgrans»-sik
tet. 

Snabbt började jag skjuta. Jag såg män
nen springa från lastbilen och hoppa in i 
buskarna vid sidan. Mina· första skott träf
fade fram för planet, troligen i oljefaten, ty 
kraftigt damm täckte den fientliga kärran. 
Jag släppte avtryckaren, när jag tog upp 
ur dykningen och nätt och jämnt klarade 

träden bakom mit~ mål. När jag tittade mig 
tillbaka, såg jag den röda cirkeln på den 
ena vingen, medan den andra var täckt av 
kroppen aven man, som antingen var skju
ten eller försökte att dölja identifierings
märket. 

Jag höll mig på mycket låg höjd och 
gjorde en ISO graders sväng för en andra 
attack. Den här gången skötte jag mig 
bättre. Jag såg spårljusen borra sig in i 
den tunna flygkroppen och i motorerna. 
Först trodde jag, att det jag såg var mera 
damm; så upptäckte jag att det var rök, 
som ringlade sig upp från planets under
sida·. Det stod i brand. Idiotiskt ~og tog 
jag upp ~ill 100 meter; nu vet jag att 
om det hade funnits luftvärn, så skulle jag 
just då ha blivit nedskjuten. Aterigen 
svängde jag och sköt på lastbilen och ben
sinfaten och ännu en gång såg jag spår
ljusen strömma ihop i det fientliga planet. 
Rök steg högt upp mot himlen och jag 
kunde känna lukten av den över kordit
odören från mina egna· kulsprutor. 

Ldganfa/l om och om igen 

Jag flög fortfarande på mycket låg höjd, 
svängde österut och fann Burma-vägen, 
svängde upp utmed den .och började åter 
titta efter truppkolol111erna, som jag nu 
visste var japanska. Jag närmade mig den 
bakifrån och öppnade eld från ungefär tu
sen meter - vägen tycktes slitas sönder i 
småsmulor. De tätt packade trupperna 
tycktes rusa baklänges mot mig, medan 
min fart åt upp avståndet mellan oss. Jag 
höll de sex kulsprutorna igång, medan jag 
flög utmed kolonnen och tog sikte på last
bilarna. Det var bara sex styc!<en men jag 
sköt på dem allesammans och såg två ome
delbart ta eld. Under mitt andra anfall, när 
j,ag S-kurvade utmed landsvägen, sköt jag 

(Forts. på M . 20.) 
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BLIR GRANA GRÄNNA på amerikan
ska? J a, det har i varj e fall påståtts, att 
det nya atlantflyg fältet vid Väsby inte kan 
l1eta Grana, ty amerikanarna kommer att ut
tala det Gränna och så kommer de till Vät
tern i stället för Stora Värtan. I själva ver
ket kommer Grana på USA-språket att heta 

• Grej'nii och det skiljer sig visserligen gan
ska obetydligt från det amerikanska uttalet 
av Gränna (som blir Grätlll'ä) , men reali
ter betyder detta så ytterst litet - även 
om till äventyrs några av de många i Sve
rige internerade amerikanarna skulle ha 
råkat hamna i Gränna. Det svenska Gränna 
torde nämligen förbli obekant för atlant
resenärerna under det att Grana-Grej'nä 
mycket snart kommer att bli synonymt med 
Stockholms atlantflyghamn. Det är bara 
svenskarna, som får lov att lära sig skill
naden mellan Grana och Gränna, och det 
kanske man kan begära. 

* 
FANTASIN hos det svenska folket hade 

vi anledning efterlysa i förra numret i sam
band med Aftonbladets pristävling om ett 
bättre namn än Flygfrämjandet. Nu måste 
vi återigen göra det, sedan Dagens Nyheters 
tävling om ett bättre namn än Grana på at
lantflygfältet avgjorts. Första pris fick 
det flygbetonade Vingby, som har fördelen 
att uttalas ungefär likadant på de flesta 
språk, men som ändå inte väcker någon sär
skild entusiasm hos en svensk. Det är på 
något sätt alldeles för konstruerat och det 
kan nog aldrig i Sverige slå ut det anrika 
GraM. 

FöRKORTNlNGSDR..LE hår man ju mer 
eller mindre i det militära och de mest un
derliga bokstavskombinationel: uppstår. Det 
hedrar DN-kommitten, att den utan vidare 
diskvalificerade sådana underligheter som 
KLAFFSA, SAFFISA, ASA och SUSA. 
Likaledes ströks alla namn på :.Atlanb 
med den sunda motiverin.gen, att Grana 
snarast ligger vid Östersjökusten. Det festli
gaste förslaget var väl Startlall4a, som onek
ligen säger en hel del om vad det är fråga 
om på ett flygfält, men juryn var erfaren 
nog att veta, att lustiga namn tröttnar man 
först på. Andra pris fick namnet U ppla/ldia, 
vilket både är fö r långt och för svårt att 
uttala ens tillnärmelsevis förståeligt för en 
upplänning på amerikanska. 

* 
SALOMON AUGUST ANDRtE, den 

svenske nordpols forskaren, hade hedrats med 
ett förslag, som dock stjälptes av profes
sor Jöran Sahlgren, vilken meddelade att 
svenska or.tsnamnspecialister är absolut emot 
att ge orter personamn. Det måste nog anses 
vara synd, ty Andrie-fältet skulle utan tve
kan bli ett i USA och överallt i världen för 
övrigt högt uppskattat namn · samtidigt SOIf! 

det är lätt att uttala. USA har ju bl. a. hed-

rat sina flyghjältar genom att låta dem ge 
namn åt flygfält. Man behöver bara på
minna om Floyd Bennett Field. Till Jöran 
Sahlgren och hans ortsnamnskolleger kan 
man kanske säga, att det här inte gäller att 
ge namn åt en ort utan åt ett flygfält. När 
det inte kunde bli Andree-fältet så måste 
nog Grana fortfarande anses vara bäst. 

* 
VARGJAKT FRAN FLYGPLAN börjar 

åter bli aktuellt. Det har länge varit på tal 
både i Jämtland och i Norrbotten men ännu 
så länge har regeringen inte velat ge sitt 
tillstånd till denna nya jaktform, som natur
ligtvis ur ren jaktsynpunkt onekligen har 
sina sidor. Lapparna har återigen börjat kla
ga högljutt över gråbens framfart och de 
räknar med förtvivlan sina rivna renar och 
begär snabba åtgärder. Köpman Fredrik 01-
sbl i Föllinge, Jämtland, är en av de var
Rlaste förespråkarna för flygande vargjakt 
och det är han så mycket mer som han i 
Jämtland - närmare bestämt Skärvången 
- har en rutinerad och skicklig flygare, 
som dessutom äger ett flygplan, som tycks 
lämpa sig alldeles speciellt bra för uppgif
ten. Flygaren är :.Skeks:. A'ltoll Ha11sson 
och flygplanet är hans Cub, tillräckligt lång
sam för att man med någorlunda träffsäker
het skall kunna skjuta därifrån. 

... 
KNUT HAGBERG, djurvännen och för

fattaren, betackade sig häromdagen i Sven-

TROTJANARE 2: VAr pmJe viln kapt.en O. 
P .. JORH, che18plloten pA. den Avro .York». 
80m British Over.eos AlrwaY8 gh,dde St.,c)[
holm och Götehorg med stra.x fClre Jul är en 
pmmal f1ygnruv och bär nedan presente ...... vI 
omunn .. n med balboMkäggeh I en hClgAt anllre
näm .Ituatloll år 1939. Ha.n spänn. fast I .. tt 
glidflygplan av mI." Ann ·Edmolld.. .enare 
mrs Grahom Douglas och vh] tiden för foto
grat .. rlngen Instruktör l Surrey segelflyg
klubb. D.,t var e" Jr1WIska erfaren .nybörJare" 
mJu Edmond8 fick tag l, ty kapten Jones 
had .. 12.000 motorflYl"t.lmJnar bakom sig red .. n 
dA. Och 8kiil"get är 80m syn .... nu minst fem ,lr 
gammalt. 

'rROTJÄNARE l: oSkekso Anton HUllsson, 
Jämtländsk IlIlIblod8t1ygare, mekanIskt 8nm., 
och kansk., den förste flygande vllrgJiigaren. 

ska Dagbladet för sådan jakt och man för
står honom fuller väl. Men han har inte 
räknat med :.Skeks>, 'som inte bara är ett 
me,kaniskt snme och en mångfrestare av 
stora mått - bl. a. har han under motor
flygningar över Gotland passat på att göra 
termikundersökningar långt innan 1944 års 
KSAK-expedition kom dit - utan dessutom 
både jägare och djurvän .• Han är väl inte 
jämtländskt fjällbo för intet. :.Skeks:. An
ton Hansson .skriver själv till FLYG om 
vargjakten följande: 

:.För övrigt är vargjakten mycket 
väl planerad. Det är nleninge1~ att med 
Cub~en rekognoscera terrängen, spåra 
upp vargar11a sa/n t o m 111 Ö j I i g t 
skjuta frå1t flygplanet. En jaktpatruil 
på skidor skall dirigeras uv flygpla
net till den plats, där bestarna finns. 
Antingen kan mall tä,~ka sig, att flyg
planet jagar vargarna mot patrulle1l 
eller också att de1l11l1- jagar ut var
garna på öppna vidder, där flygpla
net och dess bl'Sättni'l{l k(m få sin 
chans. Min Cub kolt/mer att bli sär
skilt ombyggd för ändamålet med ett 
stort skjutbart fönster:. Ett kortpip-i.gt, 
grovkalibrigt hagelgevär blir lämpli
gast. Me11 ?Iatur/igtvis får vi lov att 
ändra jaktmetoden allt eftersom vi 
börjar att få praktik. Ett rapportsy
stem skall ordnas, så att lapparM 
kan meddela närmaste my"dighet, när 
vargarna uppträder på viss plats.:. 

Ja, om man låter :.Skeks) ta hand om den 
flygande vargjakten, så sätter man inte boc
ken till trädgår:dsmästare och inte heller 
slaktaren till jägare. Samtidigt får man 
inte glömma, att uppe i Luleå sitter en herre 
vid namn Folke Bltrström i Norrlandsflyg. 
SOI11 också har flygande vargplaner. 

* 
KARLSKRONA blir möjligen platsen för 

en central flygplats för sydöstra Sverige. 
Karlskrona stad har på begäran av 1944 
års flygplatssakkunniga gjort en utredning 
om sina . flygplatsmöjligheter. Denna utred
ning har gett till resultat, att man mycket 
väl skulle kunna · skapa en sådan flygplats 
genom utfyllning av Torstävaviken i Ram
dala socken. Den skulle få fyra inflygnings
riktningar - från nordost, nordväst, syd
väst och sydost. Avståndet till staden är 9 
km fågelvägen och 14 km utmed landsvägen 
Karlskrona-Kalmar. 

(Forts. på sid. 23.) 
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Januari har ofta årets sämsta flygväder och 
detta torde ha gällt icke minst innevarande 

år. Luftkrigshändelserna i Europa voro där
för, särskilt i slutet av månaden, mindre om
fattande än vanligt, trots att operationerna 
till lands, framför allt i öster, hade väldiga 
proportioner. 

På 'västfrontelI upphörde så småningom 
det tyska initiativet över hela linjen. J Ar
dennerna kunde tyskarnas terrängvinster 
från julstöten återvinnas av de allierade, 
som vid månadsskiftet började en allmän of
fensiv mot västvallen. Detaljer ha nu publi
cerats rörande de taktiska luftflottornas in
sats mot den tyska offensiven i december. 
De tyska pansartrupperna lyckades helt med 
sitt genombrott och voro med full fart på 
väg in i Belgien, nästan helt utan motstånd. 
Några reserver att sätta in till motanfall 
funnos icke i närheten. När efter en vecka 
vädret klarnade upp, insattes hela det tak
tiska fl yget under ledning av general Van
den berg, chef för nionde luftflottan. Ä ven 
en del av åttonde luftflottans strategiska 
flyg medverkade. Anfallsmål voro transport
kolonner, stridsvagnar och järnvägståg. Det 
lyckades också att sätta stopp för tyskarnas 
framfart till dess armens reserver hunno 
fram. Det var framför allt jaktbombplan 
med kanoner, raketprojektiler och bomber, 
som hade hedern härav. Första dagen flög 
man trots att molnen över det kullrika land
skapet icke medgåvo flygning på mer än 
SO meters höjd. På något över två veckor 
förstördes 4.700 lastbilar, 760 stridsvagnar, 
160 lok, 1.900 järnvägsvagnar och 450 flyg
plan mot en förlust av 200 egna plan, allt 
enligt amerikansk uppgift. Under den tyska 
reträtten ~illbaka till västvallen blev det ock
så några goda flygdagar ; den 22/1-23/1 
kunde de allierade rapportera 3.200 motor
fordon och 73 stridsvagnar förstörda av 
flyg. Det tyska flyget märk-tes nu så litet, 
att artilleri flygning kunde utföras av de 
allierade i små, obeväpnade: Piper Cub. Nå-
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gon möjlighet att fånga in tyska trupper 
i likhet med 7. armen i Frankrike i augusti 
blev det dock icke. 

De strategiska luftflottorna bekämpade 
alltjämt främst järnvägsrnål i Rhenlinjen -
broar och rangerbangårdar. Ett uppehåll på 
6 dagar påtvangs av dåli gt väder, eljest flög 
åttonde luftflottan med upp till 1.200 bomb
och 700 jaktplan. 5.000 ton fälldes på en dag, 
den 28/1. Bomber Command anföll även 
Berlin, sannolikt i viss mån som stöd åt rys
sarna. Då det av tågrörelserna att döma 
började verka som om truppförflyttningar 
från väster till öster voro i gång, riktades 
anfallen in på att hejda denna trafik, sär
skilt över Rhur och Hannover. Den 3/1 in
sat te åttonde luftflottan 1.400 bomb- och 900 
jaktplan mot Berlin och Magdeburg. 2.500 
ton fälldes över Berlin utan jaktmotstånd. 
Staden torde då varit full av flyktingar 
öster i från. 

T januari fällde Bomber Command 37.000 
och åttonde luftflottan 39.000 ton över 
Tyskland trots det dåliga vädret. 

Home Fleet gjorde en ny framstöt med 
hangarfartyg mot norska kusten, där sjöfart 
och batterier anföll os av flygplanen. 

Från l talielI meddelade Medelhavsflyget 
sin årsstatistik för 1944: 590.000 ton bomber 
fällda, 5.300 egna flygplan förlorade mot 
4.200 tyska plan, 484 fartyg, 668 broar, 1.940 
lok, 15.000 motorfordon förstörda. Siffrorna 
imponera mera än framryckningen i Italien. 

Händelserna i öster voro av den omfatt
ning, att de helt dominerade intresset vid 
månadsski ftet. De ryska armeerna rullade 
oemotståndligt in i Ostpreussen, Pommern, 
Brandenburg och Schlesien. På 17 dagar 
ryckte marskalk Sjukov fram 500 km. Från 
ryskt håll har flygets medverkan sällan om
nämnts. Man måste dock anta att den har 
stor bmfattning, även om det är överlägsen
heten på marken som ·varit avgörande. Up
penbart blev emellertid att det tyska flyg
vapnets huvudkrafter n~bbt koncentrerades 

At' A V I A 'I' O n 

österut, där deras främsta uppgi f t syntes 
vara att medverka till att stoppa ryssarna i 
Oderlinjen vid Frankfurt och Kiistrin. En 
tysk rapport omtalade 300 stridsvagnar för
störda av flyg. Förutom till direkta anfall 
på trupperna användes tyska bombplan för 
att genom bombfällning 'slå sönder istäcket 
på Oder och därmed hindra ryssarna från 
att gå över floden. En rysk rapport omtala
<le 440 tyska flygplan nedskjutna under of
fensivens första två veckor, vilket tyder på 
.avsevärt större livaktighet i luften än tidi
gare på östfronten. Några strategiska bomb
företag från rysk sida avhördes icke all s, 
trots att Tysklands centrala delar nu ' lågo 
inom nära räckhåll. 

. Tidigare offensiver i öster, både ryska 
och tyska ha vanligen stannat av efter SO 
mil s framryckning för att underhållstjänsten 
'kall kunna ordnas upp. Det är möjligt att 

så blir fallet även denna gång, vid Oder. 
Troligen ha de ryska flygbaserna haft svårt 
att hinna med i tempot och dett.a är ett av 
skälen till en andhäl)ltningspaus framför 
Berlin. 

En jämförelse mellan ryssarnas oc!) väst
makternas resultat i fråga om framryckning 
mot Tysklands hjärta ger vid ' första på
seendet icke något plus för flygvapnets be
tydelse i offensiven. Det är den ryska över
lägsenheten till lands, kanske också ,den 
större hänsynslösheten med folkmaterialet 
som varit avgörande. Å . andra sidan bör be
märkas att de allierades med från början un
derlägsna, senare endast obetydligt över
lägsna lantstridskrafter företagna invasion 
och Frankrikes och Belgiens befrielse icke 
skulle varit möjliga utan flygöverlägsenhe
ten. Därtill kommer det tyska flygvapnets 
gradvisa försvagning, som medfört att un
derlägsenheten på marken i öster icke kun
nat kompenseras. Läget hade nog varit ett 
annat om 6.000 flygplan kunnat ställa upp i 
öster nu liksom i juni 1941. Slutligen har 
bombningen av tyska hemorten säkert för-
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SVENSKA FLYGPLAN I . 

J21 S " ENSK A AE ROPLANAK TIEDOLAGE'I' 

Teckna r e : H. FRODt. 

svagat tyska krigsmakten på ett sätt varom 
(ör närvarande dock intet är känt.' 

J Fjörran östern uteblev japanska f1ottan.s 
motan (all mot landstigningsområdet på Lu
zon, med resultat atl brohuvudet kunde byg
gas ut, offensiven söderut mot Manila vinna 
(ramgån~ och nya land stigningar fullföljas. 
Luft en över Luzon behärskades tydligen av 
amerikanarna Iller! hjälp både av hangar
fart ygs flyg och landba. erade förband på de 
inledning-sv is tagna ö.arna nä rmast söder om 
Lu zon. Flottans flyg kunde till och med 
uppträda agg-ressivt mot de Japanska ba
serna på Formo~a och Rinkinöarna, dä r ja-

14 

panerna rapporterade 500 fientliga flygplan 
anfallande på en dag. 
. B 29 :or baserade i Kina anföllo Saigon, 
Peiping och Si.ngapore. F rån Marianerna 
anfölls åter Tokyo och Nagoya. 

Den förstärkta brittiska flottan företog 
meJ 120 hangarfartygsplan ett anfall mot 
Palembang på Sumatra samt genomförde 
med starkt flygstöd flera landstigningar på 
Burmakusten. Burmavägen frilades av brit
tiska trupper och därmed avlastades den 
hårt ansträngda f1 ygtransportlinjen över 
:.puckeln:. till Kina. 3.2.1945. 

SAAB B YGGER . .. 

F orts. fr. sid. 7. 

fallet. Vid den vingbelastning och lastfak
tor, som vi ansett oss böra välja, kan man 
redan nu lugnt påstå, att planet i heImetall 
konstruktionen. t. o. m. blir ett ell er annat 
kilo lättare än vad det skulle blivit i blan~ 
dad konstruktion. 

Även om metallkonstruktionen skulle bli 
en aning dyrare, vilket är möjli gt men inga
lunda säker t, bör den i alla fall löna sig för 
köparen på grund av de lägre underhåll s
kostnaderna och den större livslängden. 

Det är rått intressant att inköpsprise t ej 
spelar någon dominerande roll för kostna
derna per flygtimme, i synnerhet om planet 
kan amorteras på relativt lång tid. De största 
posterna är försäkr ingar och översynskost
naderna på motor och skrov. Även bränsle
kostnader spelar en tamIigen underordnad 
roll. 

Därmed kommer vi in på motorfrågan. De 
förutnämnda prestandafordringarna : 1.000 
km räckvidd, minimum 200 km/t marsch
fart samt antagbara värden på startförmåga, 
stighastighet och landningsegenskaper ford 
rar en motor på cirka 120 hk. Detta är 
ingenting att ängslas för, enär drivmedel s
kostnaden endast utgör en ringa bråkdel av 
prise t per flygtimme. Häknar man priset per 
fl ygkm märk s överhuvudtaget ingen skill
nad vid ett· väl utfört plan, vare sig motorn 
är på 90 eller 130 hk, under förutsättning 

• att man håller ungefär samma marschfart. 
Prototypen utför vi med en Gipsy Major 

på 130 hk. Detta gör att man kan fl yga på 
mar,sch med lågt varvtal och på så sätt sko
na motorn och hålla översynskostnaderna 
nere. 

SAA l3 :s nya sportflygplan är [rån bör
jan konstruerat 2-sitsigt, men då vi såg, 
att viktsi ff rorna {ör metallkonstruktionen 
låg gynnsammare till än vad vi antagit, bör
jade vi fundera på att i enlighet med de 
önskemål, som uttalats f rån fl era håll , öka 
ut antalet sitsar till tre. Den tredj e sitsen 
lades in bakom den hög ra och bensintanken 
förlade~ i det döda utrymmet vid den 3 :e 
sitsen. Om planet användes som 2-sitsigt, 
har man i stället ett utomordentligt bagage
rum till sitt förfogande. Man kan t. o. m. 
tala om ett litet lastrum. Om man ' flyger 
planet 3-sitsigt och utnyttj ar den fulla räck
vidden, 50111 är teoretiskt 1.000 km, får sam
manlagda vikten av förare och passagera·re 
uppgå ti ll högst 240 kg. 

Arrangemanget med den 3 :e sitsen i tan
dem bakom den högra medför en annan 
mycket viktig fördel. Om man fäller ned 
ryggstödet ti ll den högra, främre sitsen, får 
man utrymme för en normal sjukbår av 
biltyp, vi lket gör, att planet även kan an -
vändas som hjälpambulans. A . J. A . 

OMSLAGSBILDEN 
, 'lsur d~n na cA ng e n 
.Fjim .tork., (II "utt 
av fly g vapnet 8 0nl 

f lYI'Rnde f ly ktlnlt
hjä lp u ppe I Norrbot
ten. Fotol'r af lir löjt
na n t ROLF WALL. 
F 8, munnen ba ko m 
k n m er Rn även nä r de 

Htr u la nde fl Yl'hllder
niO av SAAB- IS och 
SAAB-U, 80m In -
rört. l FLYG, på 81n 
Ud to1'8. 
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»Hur mAnga kUometer so. du?_ undrAde dir 
Ake ForSnl8.rk (hitr ovan) när J .. rker B .... tt 
ringde till hu,·udkontor .. t l Stockholm och be

rättade om hll~tlghetHpro,·et. - T h ses 
BHT-l .Beauty. l luft.... med Jerker "Id 
"plIke... GO~8"r, vIIkR, Il .. Jer ! Som ett Jakt
plRII! (Foto: Gösta Gustafsson, SknndlllllovlskH. 

Aero, NorrtiUJ ... ) 

"BEAUTY" NON-STOP' MALMÖ-CJASADLANCJA! 

D et sägs o fta att flyg fabrikernas s. k. 
kataloguppgi f ter (data och prestanda) 

ä r överdrivna och gör tämligen slätstrukna 
f lygplan till fulländade lu ftens vinthundar. 

Men detta stämmer tydligen inte alls be
trä ffande Skandinavi ka Aeros uppgifter 
om :.sparjagarem BRT -1. V id pressdemon
strationen på Bromma lämnade firman en 
data- och prestanda förteckning, som. angav 
planets flygs träcka till 900 km. Det är till . 
att vara blygsamma ! FLYG:s medarbetare 
hade bitit sig fast i den reservbränsletank 
som kan sättas in i bagagerummet bakom 
föraren och betraktade siffran 900 med 

, 

skepsis - i själva verket är fl ygsträckan 
utan reservbränsle c:a 1.200 km och med 
normal reserv (en mindre tank bakom föra
ren) c :a 1.700 km. 

E fter en del forskningar blev resultatet 
följande: BRT -1 har en huvudtank på 38 
liter i kroppen, två vingtankar på samman
lagt 50 liter samt ev. extratank på 127 liter. 
Summa 215 liter, som med en bränsleför
brukning på 14 liter i timmen räcker ti ll 15 
timmars flygning. Med 200 km marschhastig
het blir då flygsträckan 3.000 km, motsva
rande avståndet Malmö-Casablanca! i 
Nordafrika eller Newfoulldlalld- Irlalld. 

TRADE MARK 

Då har VI IIlte räknat med någon säker
hetsmarginal förstås . . . men det finn s ju nå
got som heter medvind ! Och när f reden 
kommer så få r vi hålla ögonen öppna : :.TT 
från Reuter. Algierradion meddelar alt ett 
svenskt sportflygplan SE-ANX passerat på 
väg ;;öderut.» 

Direktör Ake Forsmark blev väldigt glad 
häromdan. Jerker Bratt ringde nämligen 
från Norrtälje och meddelade att kärran 
(det finns inget annat f lygplan i tankarna 
vid Skandinaviska Aero f. n.) genomgått 
noggranna hastighetsprov. Med en kombine-

(Forts. på sid. 23.) 

SOINNE & (jO, Ltd. 
HELSINGFORS 

. Finare fanersorter; specialitet flygplankryssfaner 

DDT .• '''Deant-y'' 
det nya svenska sp.ortflygplanet 

byggt av SOINNE-FANER 

. Generalagent {ör Sverige: 

Firma ARVID SCHAUMAN • Wahrendorffsgatan 1 • Stockholm 
Tele{on 21 I ~ I S Telegramadr.: "ComII" 
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"FJÄL.LSTORKAR" 
T v ä t e r f4ir fatt.",e n 
t ill detta r e p o rtagl', 
löjtllant Wall, 8aont 
fl y gförare Uhla ndcr 

d .. g e n s fj liU
f1ygnlng e n sen IUII(,h 

till sammans med tv'" 
av d e f1ygtran8p o r te
rade kvlnllllga f ly k
t lnl'Rrnft, vilka. nn 
fic k s itt fö rsm or
dentllga mAl mat på 

F IYII't j li n s t 8 
\v S" (b iir 

n edan ) b a r lan ditt 
samtldl"t m ed .fjlUJ
storkR.rruu och tU r_ 

iii tURat provlant ti ll 

fJ ii ll . t .. "or"". F ram
fö r W S" :an e n 8klnn
kllidd fJIiUpoll o. 80m 
kommit dlt m ed e n 

fö r att hämta 

T v 
sven .l 
törfr 

ma"" 
be h ... 

antI" 
flylP 

daga! 
onös t 

PÅ FLY~1 
~ r vå (l.1J flygva,pnets Storkflygphm brll1'hmar 

frOlt/. ötter Lapplalldsfjällen på 'uäg m ot ett 
Clvliigs.:t mål lållgt f~ppe i den snöiga. fjäll'viiri
den, S olen stiger allt högre över horis01ltel1 
och en solreflex kastas tillbaka f rån .~öns!rell 
i de t'vå långsamma S 14, som insatts i den 
»fl).lgande f ljiktinghjä.lpl!'n». 

V i befinn er oss ombord pd ett av de två 
»Storkar», som går par om par på vä'f} 11Iot 
några fjällstugor vid e.n liten sjö några mil 
söder om ett av de väldiga lappläu'dskJ bergs
moss it'e 11 , diir dessOJ två »Stork(/!r." tillsammans 
m ed en provia.ntb{i,ra1Ide hmkers W 34 f rån 
SVl!'nsk Flygtjänst skall komma m ed nytt liv 
t,itl de stac kat"S 'norskcl flyktingar, som de sista 
dygnen släpat sig över gränsfjällen, ofta i 
f ullkomligt lttmattat tillstånd. 



a,- .fjiillstorkarna. på "iig mot 
orSQ gränSf!'n. - Här ovan omhänd~rta .. e8 en svårt 
Il unI' norrman om~(lelbart efter ~1\Iulnln«"~n på. hem-

av sJukvårdspersonal och töres tUI Uiknre. En 8nabb 
ng kan 1 många f .. ll rädru. en fot eller ett ben från 
Inlf. ~ T h hjiilp .. " e~ 16-l\rllf norsk plke tlllrätta I 
et .. v nYl'fömr .. Vhlander. Hon hade h"ft Iföra I" 
ver fjiillen. diir hon bland annat IIvernatta.t under en 

enda8t nedl'rävd , den djup .. snön. 

INGDJÄLP 
Flyget är h.är enda möjligo kO~L1ntt1llkatioH,s

medlet, åtminstone niir det gälle'r k~'innor och 
barn eller sådana som skadat sig eller ooragit 
sig svåra förfry:mitnga,r - Itnder den mödo
sa.mnw och långsamma ,va.ndringen--över fjäl
len. De kommer också först i åtanke . när d~t 
giiller plats i något av flygplanrll. De övrige! 
flyktillgan/a får tltrtlsfnitlg 'vw grö.lISC't! och 
fortsätter sedan sin färd under ledtting ov 
svenska mililiirpatruller för atl sedan trans
porteras vI'4a--re söderrtt till uppsamlingslägret!. 

Det flygande flyktingsdetllchemenlet står 
wlder ledning av löjlnall/ Karlsen och har se
dan det orgatlise,r'ades i december gjort ett 
mängd fl~Jgningar för att bringa snabbaste 
möjliga hjälp åt de flyktingar, SO1/! tagit 1,1 

(Foris. på sid. 20.) 

ROLF " _~ L loJ 

En noglfTan" väder
lekstjänst iir A och o 
vid flYl'nlnll' l fjällen. 
där vädret kan vIixIa ' 
för varje timme. {;n
der ~n Inspektion a,t 
förbandet följer ch,,
fen för Ö.tll'öta llyl'
flottUj. över ste Hugo 
Beckhammar, vädt>r .. 
aS81stenten Folklnll'
era genomgån« a" 
vliderprognosen. Fän
rik öberll', 80:m ju"t 
skall .taNa, redogör 
(ör flYl'nlngen. 

Nedan ännu en vacker (ji4UbUd med en . Stork. I törl'runden. 



Hermods erbjuder en ny väg till kunskaper om 

flyget, en väg, som ger bättre chanser för den 

vetgirige och energiske och minskar stenarna på 

praktikantens stig. Hermodskursema är lämpliga 

både för den om nu söker sig till flyget, och 

för den som vill förkovra si g inom den yrkes· 

gren h8}l redan valt där. 

Varje skolyngling och teknisk studerande är in

tresserad av att lära sig grunderna av aerodyna

mikens lagar, hur- moderna flygplan med till

hörande sinnrika hjälpmedel i stort är konstrue

rade och hur de senaste flygmotorerna och f1yg

planinstrumenten fung~rar. Hermods har flyg

tekniska kurser för olika krav och befattningar. 

Ni kan börja Edra studier genast. 
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HERMDOSKURSER 
i flygteknik: 

* 
Kurser ror flygm~kanlker 

och flygmontörer 
Glldfiygp lan.bygge 

SegelflYlfnlng 
~feteo ro l';gl 

AerodynRDlIlk 
Hi\lIr ... thetH_ och 

mllterlallii.ra. 
FIYlfplan liir .. 
Flygmotorer 

Flygplaninstrument 

* 
HERMODS 

SLOTTSG. 8 A - MAL~HI 

Yar god silnd mIl/: Er 
flYl/:broscbyr FLYGET -
DIN FRAllITID, som ger 
UII))lysnlngar om Edra 
flygtekniska kurser. 

Namn 

Adress 

Postanstalt 
Flyg 4-4.5 

BOMBER 
över H-Cors 

- Från FLYG:s H-forskorr. -

En och annan minnesgod person erin
rar sig kanske att Finland på vårvin

tern detta år förde fredsunderhandlingar 
med Sovjetunionen . . De ledde inte då till 
resultat, trots att, eller kanske delvis be
roende på att ryssarna - för att öka vår 
förhandlingsvilja - den 5 :e, 15:e och 25:e 
februari företog tre .stort anlagda bomban
grepp mot Helsingfors. Tyvärr lät censu
ren inte då en skildring av dessa händelser 
passera, men nu då ryssarna själv,a varit i 
till fälle konstatera huru stor, eller snarare 
huru liten skada de åstadkommit, torde 
inga hinder längre" möta. 

H elsingforsarna hade i ·tort :sett fått 
·Ieva i fred för flygbomberna ända sed.an 
krigsutbrottet i juni 1941. Bombfällning 
från enstaka plan med obetydliga s~<ador 
som resultat hade ju nog förekommit, och 
sirenernas hesa tjut då spaningsplanen rör
de sig ute på Finska viken påminde hu
vudstadsborna om att landet befann sig i 
krig. Men försvaret och lu ftskyddsmyndig
heterna' hade det oakt.at inte varit overk
samma. Lu ftvärnsartilleriet i shden och 
dess omnejd var mycket starkt och i bo
stadshusen hade skyddsgrupper bildats av 
hyresgästerna. I stort sett fungerade sy
stemet bra, sämst skyddade var offentliga 
byggnader, skolor, fabriker och andr~ hus 
som stod obebodda om natten och där el
den därför i flera fall hann ta god fart 
innan brandkårerna och militär kunde in
gripa. 

Det första storanfallet den 5/2 genom
förde ryssarna med ungefär 400 plan och 
det riktades huvudsakligen mot hamnarna 
och området kring centr,alstatiouen. Ska
dorna var emellertid förhållandevis små 
trots att ryssarna inte då möttes av jakt- ' 
plan. Även det andra angreppet, som på
gick i nära 12 timmar:s -tid, blev i huvud
sak avslaget. Men under det tredje angrep
pet lyckades vår,a dåvarande fiender åstad
komma rätt stor förödelse, och det är det
ta anfall jag nu skall försöka skildra· eme
dan jag råkar bo i en stadsdel som då var 
särskilt utsatt. 

Det var en helt vanlig vardagskväll och 
jag hade slagit mig ned vid radion- för att 
höra eftermiddagsnyheterna från Sverige, 
då ~Hesa Fredrib upphov sin äckliga röst. 
- Asch! hörde jåg f.amiljen skri~<a . - Du 
ska få se att vi får si tta i källarn hela nato 
ten nu igen, och mera i samma anda. -
Ja, gå ni ner bara, sade jag, jag ämnar 
först klä om mig så att jag inte behöver 
akta mig om jag blir tvu,ngen delta i 
släckningsarbeten. 

När jag en stund' senare kom ner var 
föreställningen redan i full gång. Det var 
stickmörkt ute - månen var i nedan -
strålkastarna belyste molnen, om för en 
svag .nordväst lättjefullt seglande över den 
nattsvarta himmeln, luftvärns.artilleriet 
sköt och mellan krevaderna hördes avläg
set motorsurr. En jämn ström av män
niskor flöt mot ingången till det allmänna 
skyddsrummet som är insprängt i berget 
omedelbart utanför min lägenhet. 

(Forts. på sid. 22.) 
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.KLUBB- FOLKFLYGPLAN? 
J al/.slutnillg till sin' pristävlan om det svenska folkflygpla"et har FLye till en 
del personer utsänt ett frågeformulär, där adressaterll<l kall få ge utlopp åt 
såväl mog/ra. överväganden som mer eller mindre i det blå svävande fatltasier . 
En ul/.g flygingenjör ger här llågra syn.pu,~ktcr på dc med ett folkflygplall 
förbu/~lIa problemställningarna. 

V ad är ett folk flygplan ? I korthet menas 
väl härmed ett prisbilligt flygplan med 

sådana flygegenskaper, att det kan sättas i 
snart sagt var mans hand. 

Kan man vänta sig att inom t. ex. det 
närmaste decenniet få f ram ett plan, som 
uppfyller dessa önskemål? Härtill ställer 
man sig ganska tvivlande, speciellt med tan
ke på de med all rätt stränga bestämmelser, 
som nu omgärdar luftfarten. Skall några 
lättnader i dessa kunna beviljas fordras nog 
ett jättehopp i utvecklingen . ·Flygplanet som 
var mans egendom förefaller sålunda ännu 
vara ett avlägset perspektiv. 

Verksamheten inom privatflyget kommer 
nog att fortsätta i stort sett på samm\\ sätt 
som före krigsutbrottet, d. v. s. huvudsak
ligen fördelad på dels flygklubbarna; dels 
privatmän, vilkas strängt upptagna tid krä
ver - och plånbok tillåter - användandet 
av ett så exklusivt transportmedel som ett 
privatflygplan. På grund av flygindustrins 
oerhörda uppsving tinder krigsåren kan man 
vänta sig en markerad förbättring i kval i
tetshänseende hos efterkrigstidens privat
flygplan. Prisläget kan med tanke på den 
långt drivna rationaliseringen väntas bli re
lativt oförändrat. 

Gestaltar sig utvecklingen så som här 
antytts, gäller det tydligen att försöka få 
fram flygplan, som lämpar sig både för 
skol verksamhet . och flygresor samt därtill 
fyller måttliga anspråk på bekvämlighet och 
prestanda. Flygplanet måste alltså vara 
ganska rymligt och ha så pass stor motor
effekt, att det förutom en acceptabel marsch-

fart även b~sitter god tigför~åga. Då frå
gar man sig kanske, om vårt tankefoster 
verkligen gör skäl för namnet folkflyg plan. 

Ja, frågan är berättigad. Man kan ej 
kompromissa ifråga om flygsäkerhet, och 
dit hör i stor utsträckning flygplanets 
prestanda. Bakom ordet folkflygplan skym
tar uttrycket lågt pris, det kan man aldrig 
heller komma ifrån. . 

Vi lämnar frågan öppen, och griper oss 
i stället an med att söka utforma det ovan 
beskrivna :tklubb- och turistflygplanet:t. 

Först måste vi planera det erforderliga 
utrymmet. Ur utbildningssynpunkt är det av 
stor fördel att ha två platser bredvid var
andra, och utrymmet bör då tilltas så att 
man har samma bekvämlighet som i någon 
av de bästa småbilarna från mellankrigspe
rioaen, detta bl. a. för att inte långflyg-

BDT-t-detaljer 
BHT-I.:s STJ}l.BTl'ABTI. (Vllnstra bUden.) 
Vad, nUln hlir far8t och främst liigg~r mlirke 
till lir stablll""torn. placering bÖKt upp på 
t"II1\.n oumt d .. n dUruv följande uppdelningen 
uv ~ldrodret. l en ö,'re och en no(lre del. Den
na utformning Il,V stJiirtpartl~t bor bl. o. 
gJort8 me,l tanke p,\ att flygplanet, skall kun
na användas tör mIlIbogsering utan risk att 
den under flygkroppen hlingande bogs .. rllnnn 
.kall traM.la In siK I höJdrodr~t, vilket, fnl,
t.lsk,t Inti-liffat med flygplan med pil vanligt 
.ätt utfurmat st.Jlirtpartl. 
En Ilnnan fördel med d .. t delod .. sidrodret ii.r 
att flygplanet Ifår liltt att ta ur 8plnn, .. m<-
dnn det undt'r denlltt mnnöver e-n dUKt är del' 
ö"er .. tablJl.lttorn befintlig", .Idroderbalvnn, 
80m kom.m~r "tt .. kugg".> av höjdrodret. 
HöJd- och .Idt.rlmrodren lir reglerb"rll från 
förurrummet . Det senu,re 8trii.cker sig Uing8 
nIistan b .. la bllkkltuten på den undre . sldrodel'-
1,,\lvol1. 

SIDFBONT"Y AV BHT-1. (Hiigra bllde1l.) 
Kllporna över det mekaniskt Inflillbar .. , land
stället påmlnn~r osökt om den svenska B-17:8. 
"Id Illfiillnlngen yrld .. r Mig hjulen 900 bakåt 
.amtldlgt 80m .tlill .. t filll .... bal,M, lIch fiirsvln
n~r In I , -Ingen. I lnfiUlnlngttnle,knnlsmen ln
gAr ~tt el .. ktrlskt , 'nrnJngs8)'.tem med röd .. 
och gröna. lampor pl\ In8truDlentbriidao, 80m 
"lour pllot .. n om .til.lI .. t . ilr oplirnlt I Infilllt 
ell"r utfiilh Ilige. På motorhuven oyn8 för
g,uarluttlntllKet upp" vid propellernftvl't HlImt 
kyllutttntug fi.ir cyllndrarn" tl«'h den friimre 
a.vgIlH~tut8~n. En unnsn IntresRant detalj uch 
äVt"D nyh..-t, nUr d~t .. iUle-r luftkylda rndJllntu
r~r. lir df'H fra\n förnrrum_met rt"glerbnra kyl
klaffen - dr.n storftj luckan ' på sidful uv mo
torhuven. 
Df'1l hög" vindrutan medger en lltmiirkt sikt 
framAt. Även vJd mRrkkörnlng kan förar .... n 
Me- mH-rken rflkt ö,'er motorn. 
Dt!n g~nom vinlIrutan MynllglJ. kruftlga. pt!ht .. 
ren utk'ör förarens skydd vid .. Il e\'entuell 
rundsIK-glllng. 
Att flygplanet iiI' ntru8tat för blindflygning 
fra logAr RV venturlrört')t, sunl 8YD8 und ... r 
kroppen. 

ningar skall bli tröttande. Vidare bör det 
förutses plats bakom dessa två för en tredje 
person eller två barn. Detta utrymme bör 
vid behov kunna användas för inmontering 
av extratankar. 

Av ekonomiska skäl [örses flygplanet med 
endast en motor. Dennas ef [ekt bör, om 
man skall [å godtagbara prestanda, ej un
derstiga 100 hk, under det att 150 hk torde 
utgöra en ekonomiskt försvarlig övre gräris. 
Den idealiska motorn torde vara en hlf~kyld 
flat sexa på 130-150 hk; f1.era dylika typer 
har slagit igenom i USA på senare år för 
flygplan av denna storleksordning. Denna 
motortyp är genom sin relativt ringa längd 
förmånlig av tyngdpunktsskäl och medger 
genom sin bredd god aerodynamisk anslut
ning till flygkroppen, vilken i detta fall 
torde bli ganska bred. Vidare kan man 
genom att montera motorn ganska lågt er
hålla god sikt framåt över motorhuven, och 
en måttlig utsvällning av motorfqrklädnaden 
på undersidan kan göra det möjligt att här
bärgera en del av noshjul tället i motor
aggregatet. 

Härmed kommer vi in på landställets ut
formning. Utvecklingen på detta område går 
mot nosställstypen, och denna typs förde
lar för säkerheten vid start och landning 
kan nog inte överskattas. Stället bör gi
vetvis göras infällbart, och med tanke på 
de senare årens erfarenhet av infällnings
mekanismer bör denna detalj kunna ordnas 
utan alltför stora ekonomiska uppoffringar. 

Flygplanet kan med fördel göras låg
vingat, vilket möjliggör en elegantare kon
struktiv lösning av problemet att fästa land
stället i flygkropp och vinge än vid ett hög
vingat plan. En annan synpunkt, som talar 
för låg vinge, är att sikten från flygplan i 
luften i de riktningar, som är av betydelse 
för flygsäkerheten, kan göras bättre än vid 
hög vinge. En dylik medg!;r å . andra sidan 
bättre marksikt vid planflykt, men vid bran-
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HÖGRE FART - MINDRE PROPELLERDIAMETER 
Vart och ett av bladen i en flygplanspropeller rör sig framåt i en spiralfor
mad bana. Ju större flygplanets hastighet är desto större blir också bladspet
sens hastighet, förutsatt att propellern har samma diameter och motorns 
varvtal är samma i båda fallen. Redan vid de hastigheter som nu äro vanliga 
händer det att bladspetsens hastighetet· tangerar ljudets hastighet - omkring 
340 m/s. Eftersom propellerns verkningsgrad minskas i mycket hög grad då 
den kommer upp över ljudhastigheten har man tvingats att ininska propeller
diametern för att kunna öka flygplanets hastighet. 

ta svängar skymmer den doppade vingen en 
stor del av synfältet. 

Vingen bör fö r nedbringande av land
ning~hastigheten förses med vingklaffar; 
eventuell t kan också skevrodren utföras 
med klaffverkan, vi lket låter sig göra med 
en relativt enkel mekanism. 

Byggnads 'ättet kan givetvis bli föremål 
för många överväganden. l utlandet, där 
skalkonstruktion i trä på senare år med 
framgång praktiserats (t. ex. Mosquito), 
fin ns nog många förespråka re fö r detta 
byggnadssätt, som emellertid fo rdra r dyr
bara specialverktyg och följaktligen endast 
lönar sig, då det är f råga om stora serier. 
Skalkonstruk tion i lättmetall torde kunna 
bli lika billig som den förut nämnda kon
struktionsprincipen och även hävda ' sig i 
jämförelse med de hitti ll s vanligaste bygg
nadssätten i trä, stålrör med dukklädsel 
o. s. v., om indu trin inom landet är inrättad 
fö r detta byggnadssätt, vi lket ju är fallet i 
vårt land. 

J nstrument- och radioutrustningen är en 
mycket utgiftskrävande post i flygplanets 
priskalkyl, varfö r man bör fö rutse flera 
alternativ som tillf redsställer olika önskemål. 
Radiotelefonin torde ganska snart efter 
fredsslutet vara så pass fullkomnad, att den 
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höjning av flygsäkerh eten som en sådan an
läggning innebär bli r ekonom i kt försvarlig. 

Vilka prestanda kan då fö rväntas av detta 
f lygplan? Ett uttömmande svar på den frå
gan tarvar omfattande beräkningar och 
fordrar, alt man skisserat flygplanet något 
fastare än ~om gjorts ovan. Har man inte 
;tll tför stora fo rdr ingar på fullständighet 
l,an man ändå få en uppfattn ing om vad 
som ligger inom möj ligheternas gräns. 

Utgår man från landningshastigheten, få r 
man ganska snart upplysning om vi lken ving
belastning vid landning man bör välja. Om 
denna tas ti ll 50 kg/m', erfordras för en 
landningshastighet av 75 km/t en bästa Iyft
kraftskoefficient (CamaJo1) = 1,8, vi lket 
utan svårighet torde kunna uppnås med 
vingklaff. Om man anser sig kunna öka 
landningshastigheten med 5 km/ t, kan ving
belastningen få öka med ungefär 5 kg/m' 
för samma Camax, och man få r en dä remot 
svarande ökning av marschfar ten av 3 km/t 
ti ll fö ljd av den minskade vingytan. 
Marschfarten, som är av större intresse än 
maximi fa r ten i detta sammanhang, blir 200 
km/t vid marken och 220 km/ t på 2.000 m 
höjd med användande aven marscheffekt, 
som är 60 % av star teffekten, 130 hk, d. v. s. 
omkring 80 hk. Väljes starteffektbelastning-
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" FJÄLLSTOBKAB" ... 

(Forts. fr. sid. 17. ___ -..J 

sina sista krafte r under tiomila färden över 
fjällen och f ram ti ll svensk välkomnande 
mark. Tidigare hade flygvapnet jämte de 
två :tStorkarna:t en Junkers Ju 52 statione
rad här uppe fö r flyktinghjälpen, men den 
ersattes i mitten av december av Svensk 
F lygtjänsts Junkers W 34 med norrbottens
specialisten och t rafikflygaren Gösta Ivars
son som förare. Denna W 34 har på grund 
av sina goda lastutrymmen speciell t tagits 
i anspråk för provianttransporterna. 

De korta dagarna måste utnyttjas till 
sista minuten och därför starta de två :tStor
karna:. och Junkersplanet samtidigt med so
lens fö rsta st rålar och ~nda inte henlllla på 
sin bas, fö rrän det åte r blivit mörkt. :tFjäll
storkarna:. står all tid beredda att utföra sin 
saluarittjänst och J unkersplanet bär fö r ' var
je dag all t flera hundra ki lo proviant och 
utrustning ti ll svensk-norska gränsen. 

R. W. 

MIN P-40 'I'AB FÖBS'I'A . . . 

'------ Forts. f r . sid. 11. --_--' 

enskil t på varj e las tbil och svängde sedån 
än en gång fö r att anfalla t rupperna. Vägen 
var så fylld av damm att j,ag nätt och 
jämt kunde se kropparna a·v dem jag h.ade 
träffat första gången. Jag förmodade, att 
de and ra gömde sig i buskarna vid sidan 
av vägen. När jag tog upp kunde jag 'e 
den svarta rökpelaren i söder - mitt för
sta fientliga plan brann våldsamt. 

Jag låtsades lämna området men kom 
ti llbaka igen, när dammet hade lättat. Jag 
kom in från söder och trupperna hade åter 
bildat ko lonn men v,ar i'nte längre så tätt 
sammanpackade. Återigen gjorde jag lågan
fall och beströk dem med kulspruteeld. 
Lastbi larna kunde inte !<omma ifrån vägen 
och jag gjorde slu t på a ll min ammunition 
under ytterligare två överflygningar. En 
I.astbi l, som jag fick in hela eldskuren i 
tmdcr två sekunder, tycktes explodera. När 
jag lämnade platsen, vi ste jag att fyra 
lastbi la r brann och läng re å t söder kunde 
jag fort fa rande se röken från mitt första. 
japanska pLan stiga högt över Burma: 
träd. 

(lior /s. 1lläs/a /11'.) 

en ti ll 6 kg/hk, ger detta en startvikt av 780 
kg och en stigförmåga efter start av något 
mer än 3 m/s, vi lket får anses som ett ac
ceptabelt värde. 

Startst räckan, från det ögonblick fu ll gas 
ges och flygplanet lättat samt stigit till 15 
m höjd, blir något över 200 m, under det 
att landningssträckan från 15 m höjd med 
utrullning ti ll stopp torde bli ungefär lika 
lång. 

Som synes är det inga märkliga saker 
man kan vänta sig. Man får kompromissa 
sig fram under tillvaratagande av egna och 
andras erfarenheter för att få fram en god
tagbar lösning för tillf redsställande av olika 
önskemål. Metl säkerhet kommer det fred 
liga flyget att kunna ti llgodogö ra sig många 
av de uppfinningar, som görs under krigs
tiden, och dessa kan kanske flytta fram ut
vecklingen 'å mycket, att detta klubb- och 
reseflygplan med tiden kan utvecklas till ett 
verkligt folkflygplan. 

FLYG 4/45> 



Hen 20 f~br fyller dlrektilr~n I II>' )Iorgon
bladet .J. A. La ... on 60 år. Ran hRr mAng .. 
trinda mlnn~n från den tid då >flyget "Ilr eu 
baby> och Rlng.lktet kommer hil r med en 
lild"l.edag.lnte nJu: 

- När jag blev flygbiten ? upprepar han 
v år fråga. Ja, det var nog för c :a 20 år se
dan. Dessförinnan hade jag som pojke nå
gon gång på 9O-talet varit med om när >far
bror Nyberg> vid ett besök av gamle kungen 
i Sundbyberg sökte med tillhjälp av några 
koppartrådar och bleckbitar demonstrera sin 
>flygångmaskin> för maj estätet. Nyberg 
'var klädd i frack och hög hatt och sökte 
hackande och stammande förklara de inveck
lade anordningarna för kungen. Denne hör
de på en stund, men · så klappade han den iv
r ige upp finnaren på axeln med orden : >Ja, 
d et är bra, käre Nyberg, men laga nu bara 
a tt- du kommer upp i luften med din ång
maskiIu Flyg~Nyberg kom upp i luften, in
nan han dog, men inte med sin ångmaskin. 

Först då det regulj ära flyget Stockholm 
- H elsing fors började, med start från gamla 
f lyghamnen vid Lindarängen, blev jag helt 
biten ,åv fl yget. Gamla Lindarängen ! Ma
skinerna kom och gick därute. Till Hel
singfors med en enmotorig , Junker med 
plats (ör 5 passagerare, till Kalmar-Stet
tin med en dito, omväxlande med en tysk 
D ornier-Val med Rabinen i flottören och 
emellanåt med Herman Göring vi.d spakar
na. Hundflygningarna hade då också ' börjat, 
mest dock med reklam. Där träffade man 
K. G. Lindner, V iktor Nilson, Albin Ahren
berg, E rnst Roll, Lindow m. fl., allesammans 
ansvarskännande och duktiga flygare, men 
dessutom glada och trevliga pojkar, fulla av 
skoj och upptåg. Ja, fl ygets folk var som 
en enda stor och trevlig familj, som det 
kändes gott att umgås med. 

- Men tiden gick och flyget hastade 
framåt med stormsteg. E n dag fick Stock
holm besök av en tysk flygare, Hiinefeldt 
tror jag vi sst han hette, som varit nära att 
omkol11ma vid ett försök att flyga över >pö-
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len>. Det blev stor fest på Hasselbacken 
med föredrag av den berömde gästen. 

Efteråt bänkade sig journalister och fly
gare vid ett >storljugarbord> för att be
rätta 0111 sina äventyr i luften. Ahrenberg 
kom i' tagen och talade om att han också 
skulle försöka en tur över Atlanten via 
Grönland. Efteråt bad han journalisterlla 
tiga med saken, men då hade jag redan gått. 
F öljande dag hade min tidning på första 
sidan en a'rtikel om den beramade Atlant
färden. Nyheten gick som en löpeld ut 
över hela världen, och Ahrenberg blev 
tvungen att ge sig i väg. Hur den , sedan 
avlöpte är välkänt. Ahrenberg blev först ra
sande på mig och hotade att skjuta mig, 
men sen blev vi de bästa vänner i världen. 

- Från flygningarna >Sverige runt>, har 
jag en mängd glada minnen. En gång kom 
vi till Värnamo, där det var utställning. 
Men ingen ville vara den förste upp i luf
ten. Då fick jag se några gamla tanter utan
för ett pensionat nere vid sjön. Jag lånade 
i hast en Aba-mössa, och med en biljettbok i 
näven klev jag fram till de gamla damerna, 
bockade mig artigt och frågade om de inte 
ville göra en tur. Det var tyst en stund. 
Plötsligt kleven av damerna fram med en 

. tia i näven : >Attio år är jag så det är nog 
(Forls. på sid. 23.) 

PremlArklar f1nrfllm 
Svenska flyg filmer är inte vardagsmat, 

men den 20 febr. har i aHa fall en genuin 
flygfilm, ,Tre söllen, premiär. Det är en· 
berättelse om ansvarskänsla och plikt, om 
kravet på disciplin, om konflikten familjen
flygvapnet. 

Som titeln röjer rör s ig handlingen kring 
tre bröder. D~n äldsta av dem, Per Hall
man (George Fant), är lärare vid Ljungby
hed, en skicklig och oförvägen flygare, som 
genom ett disciplinbrott ·tvingas ta avsked 
från flygvapnet: han >busflyger> mot ett 
tåg, men leken förvåndias plötsligt till all
var, ty han upptäcker att banvallen raserats 
längre fram på linjen och lyckas genom di
verse manövrer fästa uppmärksamheten vid 
att fara förestå r - och tåget stoppas i tid. 
Men hans >brott> kvarstår, och han är 
tvungen att ge upp sin karriär i kronans 
tj änst. I stä llet får han plats som provfly
gare av bombplan vid SAAB i Linköping 
och utmärker sig där för mycket gott och 
djärvt arbete. 

Mellanbrodern, Ake (Göran Gentele, film
debutant) , är en ung man som tar livet gan
ska lätt - både i sitt förhållande till det 
andra könet och till sitt arbete. Yngstebror 
slutligen, Olle (Stig OIin) , är en mer kom
plicerad natur. Han hyser ett spontant, brin
nande intresse för fl yget och visar sig teore
tiskt kunnig men när det kommer till det 
pråktiska fl ygandet är hans kompetens tvi
velaktig. Han får känning av >flygskräcb, 
tappar tilliten till sig själv. 

Föräldrarna Hallman spelas av Håkan 
W estergren och Margit Manstad. Britta 
H olmberg är Fants motspelerska som en 
kontorsfli cka på SAAB, och i övriga upp
gi f ter märks bl. a. Lillebil Kjelh!n, Ragnar 
Falk, Bengt Ekerot, Sven-Bertil Norberg 
m . fl. Regissör har varit >frilu-f tsexperten> 
Rolf Husberg. Marco Pola. 

Blld .. rna th ilr ur den kommand .. tumen >Tre 
MSner,.. - Från 0"1111 och n~r: Björn Berl'lund 
80m kapten och dh'htlonAeh~f J filmt"n . - .... r v 
Göran G"nt.,le, Stig Olln och O""rg Fant 
dIskuterar fl)'gnlng pA "Ing"n av ~n Sk 111. -
Georg Fant 80m pr.",flygftre på B 18. -
>ProvnYlrar"n> Fant tllI.Amman. nled >SAAB· 
flickan> Brltt ... Jlolmberg. 



Alla flyginlresserade 
måste rekvirera denna 
nya handbok ~~~2 

Hans Ostelius, dagens succcförfattare på 
flygets område, har i N Kl-skolans nya 
handbok "Flyget efter freden" givit en 
livfull framställning av flygets och fl yg
industriens framtidsutsikter. I anslutlJ jng 
h iirtill redogör han för det växan dc per
sonalbehovet vid svenska flygplatser, fab
riker och verkstäder samt för fordringarna 
för olika befattningar. Den intressanta hand-o 
boken innehUler även redogörelser för 
NKI-skolans flygtekniska kursprogram -
S\tCriF;es största och modernaste i sitt slag. 

De ny. 
kurserna 
I Oya
teknik 

Flygteknisk ingenjörskurs 
Flygteknisk gymnasiekurs 
Ingenjörskurser 

för konstruktörer, 
för verkstads ingenjörer, 
för kontrolltekniker 

Verkmästarekurser för 
f1ygte kniker 

Flygmaskinistkurs 
Flygtekn isk förmanskurs 
Flygmekauikerkurs 
Flygptansmontörskurs 
Instrumentmontörskurs 
Motormontörskurs 
Luftnavigatörkurs 
Rad otelegrafi ~tkurs 
Trafikflygarkurs 
Pri vatflygarkurs 
Kurs i f1YF;planstj än't 

(för markpersonal) 
Stewardkurs för flyitet 
Glid· och segelflygplan~byggt' 
Segelflygkurs 
Modelfplansbygge och . 

modellflygning 

r~: A~~~-' 
~ MED DE NYA KURSERNA I 
~ v... god sänd mig utan kostnad Eder ny. ~ 
~ l1Indbok " Flyget efter freden". J.S önskar ~ 
~ ii"en tidningen " Pi fri tid" gmis ett lr. ~ 
~ Namn ... .... ........ ..... ... ... .. .. ..... . ... .. . . ~ 
~ Adr... .. . .. .. ...... ... . . .F.Iy.g .4-4? I 
~ r"sii"dts ,il. NKI-sltol4", Swclrholm 12 ~ 
~ 
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BOMBER Öl'ER H·FORS 

Forts. fr. sid. 18. 

I skyddsrummet i kä!larn till det hu.s jag 
bebor hade hyresgästema församlat sig 
med barn och blomm.a och försö!<te med 
fi ltar och dynor göra det bekvämt för sig 
på de hårda träbänkarna·. Huset ligger nära 
norra hamnen, inte långt från örlogsst a
tionen på Skatudden, ett mål som ryssarna 
alltid visat ett särskilt intresse fö r. 

Luf tvärnselden tys tnade ett ögonblick 
och jag gick ut med kvarterets luftskydds
chef fö r a tt ta en överblick av situationen. 
I norr var himmeln belyst av skenet från 
en eldsvåda ; bomber hade· tydl igen f äll ts 
mot fabrikskvarteren där borta. 

Motorsur ret tilltog i 'styrka och lu ft
värnsarti lleriet satte i med en form lig hel
veteskonsert. P lötsligt blev det alldeles 
ljust. Sex lysbomber ha de slagit li t i blom 
rätt över våra huvuden, och där, li tet läng
re söderut, ytte rligare sex. Man såg tyd
ligt hur· de sakta v;aggande under sina- fall
skärmar singlade nedåt. Det var så ljust 
att man kunna't läsa en tidning. 

- Nu ska du få se på ... Mera hann 
jag inte säga förrän ett välkänt vinande 

FOLKFLYG· 
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tvang oss att rusa in ti ll s!<:yddsrummet. 
- En, två - tre hårda skrällar. Hela hu
set tycktes ruska på sig, glas klirrade. Det 
var nära ! Bäst att gå upp på vinden och 
se efter om någon brandbomb fö rirrat sig 
dit. Vi springer upp fö r t rappoma - man 
har känslan av att hissen nu är ett fa r
ligt fo rtska ffn ingsmedel. Där uppe är all t 
i sin ordning Genom vindsfönst ret ser jag 
en lotsångare stå i brand vid Skatuddska
jen, ett hu s på stranden brinn,er också och 

(Forts. på sid. 2i.) 

MEDALJER, PLAKETTER 

FÖRENINGSMÄRKEN 

KLUBBMÄSTERSKAPSTECKEN 

Skisser och kostnadsförslag fritt på begäran. 

SPORRONG & CO. 
KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP " SPORRON G & CO." 

ALLE BE R G· .1945 
För tjänstgöring under tiden maj- sept. vid Segelflygskolan Alleberg äro nedan 
angivna befattningar till ansökan lediga. 

EN FLYGPLANFöRARE FöR BOGSERING AV SEGELFLYGPLAN. Sökande 
skall inneha tillstånd att utföra bogsering samt vara influgen på fpityp 
Moth. Sökande bör själv vara utövande segelflygare samt helst ifven 
godkänd segelflyginstruktör. 

TVA SEGELFLYGINSTRUKTöRER. Sökande skall vara godkänd segelflyg
instruktör. 

TV A VINSCHFöRARE. Sökande skall hava grundlig tidigare erfarenhet av 
vinschstart. 

EN CHAUFFÖR. Sökande skall vara kompetent att självständigt handhava !jåväl 
kol- som vedgasmonterade bilar. 

Ansökan med uppgift om löneanspråk skola vara KSAK tillhanda senast den 
15/3 under adress Malmskillnadsgatan 27, Stockholm. Ansökan skall innehålla 
bestyrkta uppgifter om utbildning och tidigare tjänstgöring samt fullständiga 
personliga uppgifter. I anställningsvillkoren ingår fritt uppehälle vid Alleberg 
samt fria resor hemorten- Alle berg och åter . Närmare upplysningar erhållas 
genom KSAK. 

KUNGL. SVENSKA AEROKLU BBEN 
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t'A:SJlJNJiAJU'; ('AR.J, JI.\J,LS1'~~l)1' . h iir I 
~n .F 4--Baby m e d huv , beriittar att ÖHt~rHltnd s 
fb'Kklubb f fl lu\lI"r p å IItt b YII'1!"8 e n h .. ngltr 
vid FrÖHöfiiltet o('h att dt"n' bUr klar uHr Munl 

helgt. Niir d et vårlIS Iblllnd fJiillen viiJt!"" 
s tona ting! 

trafikplanen inte kan gå ned. Det är givet
vis av den allra största vikt, att lastning 
och los ning kan ske både kvickt och så nära 
adressatens dör rtröskel som möjligt . Det är 
ju ingen ide alt flyga gods till Skeppshol ~ 
mens flygplats - för att nu ta ett exempel 
- om den vunna tiden fö rloras, innan god
set kommer till bestämmelseorten. 

* 
I,JILLlGT ATI' FLYGA blir det tydligen 

efter kriget. PlI/L Amcrican Airways har nu 
utarbetat trafikflygprogrammet för Stilla 
havet och meddelar, att biljettpriserna kom
mer att ligga lägre än för första klass ång
båt på samma sträckor. Mellan Los Angeles 
och Sydney ämnar bolaget sä tta in flygplan 
med plats för 108 passagerare. Färden kom
mer alt ta 32 timmar och kosta c:a l 180 
kronor, 

* 
'"I-O ------------------.1 KRIGSLEDAN och rädslan för att mili -

FLYK'I'IG'l' SE'l''l' tärerna ef ter kriget skall få lov att söka 
. sig andra utkomstvägar börjar 'naturligtvis 

L... ____ Forts. fr. sid. 12. -----' på att märkas vid officersrekryteringen. 

I LEKSAND har man redan stakat ut 
gränserna för ett blivande flygfält av inter
llationella m~ltt. Saken har aktualiserats där
[ör att S kandinav iska Aero begärt konces
sion på flyglinjerna Malmä-Göteborg
Karls tad- Leksand-Östersund samt Stock
holm- Leksand- Östersund. T samband där
med förtj änar det att omtala, att Leksand 
också planerar att bygga Sveriges största 
turisthotell högst uppe på Käringbergets hög
sta topp, Dessa hotellplaner har tagit fart 
på grund av Skandinaviska Aeros konces-
ionsansökan. Där ser man vad flyget kan 

åstadkomma. 

* 
.PICK-ME-UP. är visserligen en drink 

och det s. k. pick-up-systemet, vilket inne
bar att man avlämnar och hiimtar upp last 
fdn odi till ett f1Y~j)lan utan att landa, 
har hittills endast använt. för döda före
mål, men nu har man börjat pröva systemet 
på folk också. En man förses med en sär
skild sele och lägger sig raklång på backen. 
Ett fl ygplan kommer svepande över honom 
och metar upp honom meo hjä lp aven krok, 
som griper tag i selen. Man skulle ju kunna 
tycka, att den stackars karlen skulle bli 
fruktansvärt omruskad av att på detta plöts
liga sätt slitas från moder jord, men fö r
söksohjekten har förklarat, a tt de inte kände 
det minsta obehag. De första levande varel
serna, som :tpickades upp:t på detta sätt, var 
får och när de överlevde, ja, inte ens bräkte, 
så tog man ri sken med först en och sedan 
allt fl era modiga karlar. Det gick fint som 
sagt. Så nu kan man snart ropa :tpick-me
up:t till en f lygare uppe i det blå. Om han 
nu bara hör en förstås. 

* 
PICK-UJ.>-FLYG blir det förresten allde

les säkert även i Sveri ge så småningom. Den 
saken har jll kapten Carl F lorman i ABA 
prof eterat om i FL VG och nll senast påpe
kar grossistförbundets nJa tidning fö r im 
port- och partihandel Svellsk Handel, att 
särskilt Norrland skulle vara betj änt av att 
:tpick-up-plan:t utgick från stam fl yglinjer
nas mellanlandningsplatser och betjänade de 
mellanliggande mindre orter, där de stora 

FLYG 4/45 

F lygvapnet har också en viss känning därav 
men ännu så länge kan man säga, att in
tresset för flygofficersbanan är ganska till
fredsställande. Vid anmälningstidens utgång 
hade i år nästan dubbelt så många sökande 
anmält sig som det finns möjlighet att ta 
emot som officers-, reservofficers-, flyg
ingenjörs- och flygmeteorologaspiranter, vil
ket nog är ett betydligt bättre resultat än 
man egentligen vågat hoppas på. Därtill 
kommer att kvali fikationerna hos årets sö
kande li gger något högre än hos fö rra årets 
kull. Det är bara meteorologaspiranterna som 
inte räcker till men man beräknar alt kunna 
fy lla vakanserna med sådana, som inte kan 
k lara läkarproven för antagning till flyg-
förare. . 

Bas/i11. 

6o-_lRING OM: FLYG)1~T ••• 

Forts. f r. sid. 21. 

bäst att pa sa på att få sig en tur i luften in
nan man dör,:t Snart var :t!<ärr.an~ full av 
gamla tanter. En· annan gång var jag i Vet
landa med Ahrenberg som förare. Han var 
arg fö r att jag sålt för många biljetter. Änt
ligen efter ett femtiotal uppsti gnN.lgar var vi 
klara och klev in i maskinen för att fo rt
sätta. P lötsli gt gick Ahrenberg ned på en 
sjö och klev ut på flottö ren. ,Sälj nu bil
jetter, din attan, om du kan, medan jag ba
dan, sade, slängde av sig kläderna och 
hoppade på huvudet i sjön, Jag var inte sen 
att följa efter. Medan vi simmade omkring 
kom plötsligt en skarp bris, och maskinen 
började driva mot land, en fin sandstrand 
med en massa badande flickor. Det blev för
stås ett fasligt sk ril<, då flygmaski nen kom 
indrivande bland damerna med två nakna 
karlar på flottören. 
~Areexpressens:t förare, Kurt Björkvall , 

tyvärr nu borta, var också en underbar fly
gare! Född till f lygare som hans lärare i 
fl y,gkonsten Ernst 1<011 brukade säga. :t Fly
ger al la dagar utom i visset väder, stod det 
på hans hangar i Are. Jag minns en tur med 
honom från Stockholm till jämtlandsfjällen. 
Solen sken från en klarblå marshimmel och 
kom fjä lltopparna att gn istra. Det blev 
varmt och gott inne i förarhytten, och man 
tyckte att bröstet höll på att sprängas av 

FIYCkll0skapeo' 
bara canska cod 
Prisutdelning i julpristävlingen 

D et är tydligen inte fu llt så väl beställt 
med flygkun skaperna här i landet, som 

red. trodde när han snickrade till den för 
all del ganska svåra tävlingen fö r att prö
va flygminnet. F ull poäng på de 25 påstå
endena blev 53, men dit har bara en enda 
lösare kommit, nämligen hr GU1mar 'Id
ström , Låugä'lgeu 18, Göteborg, vilken åt
minstone ti ll s vidare kan stoltsera med att 
vara Sveriges flygkunniga·ste man - åt
minstone bland FLYG :s läsare och de är 
minsann inte så få . Upplag.an är en bra 
bit över 30000 och varj e tidning läses av 
i genom snitt minst tre personer, Bäst av 
75000 är ju inte fy skam, kommentarer 
och riktiga svar i kommande nr. 

Ja, första priset gick till Göteborg men 
f ö domineras prislistan i hög g rad av I 

fö rsta hand Malmö, som red. tar ,av sig 
hatte n för. 

Så här fördelade :s ig guldet och grat is
prenumt!rationerna : 
1) Hr Gunnar Idström, Långängen 18, 

Göteborg, 53 p-50 kr. 
2) Kadett Westöö, 2:a div. F 10, Malmö, 

51 p - 25 kr. 
3) Fr. Märta Monkell, Håkanstorpsv. 7, 

Malmö, 50 p - 15 kr. 
4) Ljt C.-A. Reimer, Vämhemsgat. 12, 

Malmö, 49 p-lO kr. 
5) Bilmontör William Hoff, Mörshög, 

Bjuv, 48 p - FLYG ett år. 
6) Stud. Olof Wiren, Bamarpsg. 31, Jön-

köping, 44 p - FLYG ett år. , 
7-11) Hr Sten Fogelberg, Gustafsslätt, 

Kvidinge, 43 Pi hr Ingemar Strandberg, 
Ö. Kyrkogat. 1, Boden 1, 43 Pi hr Rolf 
Schauman, Boulevarden 34 A 9, Helsing
fors, 43 Pi hr Sven Ahlström, Box 2173, 
Gävle 2, 42 P samt hr Stig Hagström, Box 
8891, Karlskoga 3, 42 p. 

lycka över att få leva. Vi åt smörgåsar, 
drack thermoskaffe och sjong vi lda sånger 
till livets ära. Att det sedan blev snöstorm 
och farligh eter innan kvällen gjorde inte fär
den sämre. 

"BEAUTY" NON-STOP... i 
Forts, fr. id. 15. 

--rad hastighets- och stigpropeller och 2.650 
varv/min blev maxhastigheten 243 km/t -
tänk då med en riktig hasti ghetspropeller ! 
Med en sådan jämte ordnad avgasreaktion 
torde maxfarten gå upp till 250- 260 km/t. 
Det avancerades också en del, sa Jerker , 
och kärran rollade fint på bara ansatta skev
roder I När han sen, tryckte kärran upp till 
260 km/t, tog upp, gav fu ll gas och steg i 
45-60· vinkel , så klättrade planet 350 m 
innan fa rten sjönk ti ll stall g ränsen. J\:alas ! 
Bravo, Je rker! utropade dir. Forsmark. 

l rubriken står ordet :tEeauty:. och mån
gen undrar nog stilla. ' Jo, S;l heter BHT-l 
numera, sedan FLYG:5 verkställande redak
tör Gmmar Knutsson vid del11onstrationen 
på Bromma plöts li gt kom på att BRT inte 
är så olikt det engelska :tBeauty» (. kört 
het) . Det nya namnet :t. log» genast och dir. 
Forsmark beslöt låta inregistrera det. Ett 
passande namn på det vackraste sportplanet ! 

Pro Mille. 

23 



TAGE SVENSSON: 

Väderleks(jänsten på Ållebercr 
sommaren 1944 

V id intet slag av flygning är man så 
beroende av exakta väderleksuppgifter 

som vid segelflygning, emedan segelflyg
ningens kraftkällor ju ligger förborgade i 
själva atmosfären. Möjlighet till personlig 
kontakt med en fackutbildad meteorolog är 
sålunda inte ett sekundärt önskemål utan en 
förutsättning för att toppresultat skall upp
nås. Därigenom bortfaller också de mer eller 
mindre chansartade momenten, som i allför 
hög grad är förbundna med våra dagars 
segelflygning. Det är också höjt över varje 
tvivel att en rationellt arbetande väderleks
tjänst verksamt kan bidra till att tid och 
materiel effektivare kan utnyttjas än vad 
nu är fallet. Betecknande är att under täv
lingarna på Rhön före krIget stod en full
ständig väderlekstjänst utrustad med först
klassig materiel ständigt till förfogande. Den 
meteorologiska sakkunsl-;ap som där repre
senterades kan ta åt sig en stor del av äran 
för de glänsande resultat som då nåddes. 

A andra sidan har emellertid segelflyg
ningen visat sig som ett utomordentligt väl 
ägnat redskap i den aerologiska forskningens 
tjänst och därigenom verksamt bidragit till 
att lösa ett flertal vetenskapliga problem. 
Prof. W. Georgiis och hans medarbetares 
förtjänstfulla insatser på detta område torde 
i huvudsak vara alltför väl kända inom se
gelflygarkretsar för att här närmare beröras. 

Det var med utgångspunkt från dessa 
fakta som man på KSAK redan våren 1944 
beslöt upprätta en väderlekstjänst på Alle
'berg under sommarsäsongen i samarbete 
med Statens Meteorologisk-Hydrografiska 

Italiensk "operation" 

På den vänstra treplanskissen här ne
dan ser vi det italienska segelplanet 
... Astora .... Spännvidd 14 m, längd 6,25 m, 
höjd 1,58 m, vingyta 18 m', tomvikt 177 
kg, flygvikt 252 kg, vingbelastning 13,8 
kg/m'. 

T . h. har planet genomgått en ... opera
tion... - stjärten avkapad, motor med 
skjutande propeller bakom ... gondolen ... , 
sidroder på vingspetsarna - och blivit 
>Cicogna .... Längd 3,BO m, tomvikt 210 kg, 
flygvikt 295 kg, vingbelastning 16,34 
kg/m". I övrigt samma data. - Sim
salabim! 

l ]} 
~ 

Anstalt. Ett program uppgjordes för verk
samheten, vilket omfattade såväl prognos
tjänst som undervisning i meteorologi för 
kursdeltagarna och forskningsverksamhet i 
mindre omfattning. 

Det stod emellertid snart klart att endast 
en meteorolog kunde avdelas för uppgiften, 
varför programmet måste nedskäras i viss 
mån till men framför allt för den planerade 
forskningsverksamheten. Skolans enda mo
torflygplan, en M.oth, kunde sålunda ej an
vändas för meteorografsonderingar, emedan 
den ständigt användes som bogserplah vid 
F -kurserna. Bortsett från detta är emeller
tid meteorografsonderingar med flygplan så 
tidsödande att meteorologen då knappast får 
tid över till andra uppgifter. Sonderingarna 
är ·emellertid oundgängligen . nödvändiga 
framför allt för beräkning av termiken. Som 
nödfallsåtgärd användes därför sonderingar
na från Karlsborg och Torslanda. 

I detta sammanhang kan det vara av ett 
visst intresse att en ny meteorograftyp 
byggts· av assistent Enström vid den mili
tära väderlekstjänsten - av allt att döma 
torde den vara användbar för dessa ända
mål. Den släpps upp medelst en fjättrad 
ballong och vid ej alltför stark vind torde 
topphöjden ligga vid c:a 2.000 m, vilket kan 
vara tillräckligt med tanke på att det hu
vudsakliga intresset är huruvida termiken 
över huvud taget kommer till utlösning. Med 
undantag av vissa mera sällan förekomman
de slag av höjdtermik sker ju utlösningen 
betydligt under 2.000 m höjd. Så snart prak
tiska resultat nåtts med denna m teorograf
typ torde det finnas anledning återkomma 
med en närmare beskrivning. Dess första 
fördelar torde vara att sonderingen kan ut
föras relativt snabbt och utan större upp
båd av tekniska hjälpmedel och personal. 
Resultatet kan alltså föreligga fullt uträk
nat betydligt tidigare än vad som annars är 
fallet. 

Jakt på " Iånga yågor" 
Bland forskningsuppgifterna knöt sig det 

största intresset till de på stor höjd före
kommande vågrörelserna och de i samband 
därnied ofta förekommande s. k. Moazagotl
molnen, vilka vid flera tillfällen varit syn
liga över Alleberg och över Vättern. Resul
tatet blev i så måtto nedslående som någon 
kontakt med dem ej kunde uppnås, vilket 
)<nappast heller var att vänta med tanke 
på att de sannolikt ligger på 5.000-7.000 m 
höjd - Moth-planets topphöjd överskrider 
ej 3.000 m. Helt säkert skulle det visa sig 
mycket fruktbärande om ett samarbete på 
detta område kunde inledas med flygflottil
jen i Karlsborg, där chefen, överstelöjtnant 
Hård, ständigt visat sig my'cket välvillig och 
intresserad. En ingående behandling av dessa 
problem skall bli föremål för en senare be
handling i en särskild uppsats. 

Om sålunda det ursprungliga programmet 
kunde genom föras endast till en ringa del 
lämnade verksamheten dock en mängd värde
fulla erfarenheter. Dessa är till stor del av 
teknisk och organisatorisk natur. Rapport 
härom har överlämnats till KSAK och skall 
därför ej bli föremål för behandling i detta 
sammanhang. 

Många för en meteorolog intressanta iakt-

Meteorolo lr Talre Sven sson 

är etl av våra verkliga Sfyelflygpion
järer. Han är född 1912 och vistades 
åren 1929- 34 tre- fyra, månader varje 
sonIInar vid Hammar utmrfär Ystad 
tillsammans med bl. a. Willy Pelzner 
och, sysslade under ttmbäranden men 
brimrande i anden med glidfll'9 och 
-b:ygge. Det kalt man kalla flygsimte! 
Hösten 1934 reste /ran till Tl'skland 
och börjluJe sttuJera meteorologi för 
dm berölllde väderprofesso·m U'. Ceor
gii vid tek"iska !lögskolw, i Darm
stadt. Därvid fick /rall äVlm tillfälle 
följa arbetella vid Deulrclre Forsch
ullgsanstalt fiir Segelflu.q (DFS) i 
sällskll,p med bl. a,. Alexander Lippisch, 
H ans Jacobs ocll H (lt11la Heitsch. V å
ren 1939 började hall .rom flygm eteo
rolog på Bro/lllua flygplats. Des.mt&/11 
har hall skött meteorologil/-tuJervisning
en vid ABA-S/LA och 'Stockholms se
gelflygklubb. / somras tjänstgjorde han 
på Alleberg och studerade särskilt iv
rigt förekomsten av s. k. långa vågor. ,,-Eli. hejare till väderman! 

tagelser av mera vetenskaplig natur kunde 
'emellertid också göras. Under kursernas 
gång visade det sig mycket värdefullt att 
deltagarna genom meteorologens närvaro 
kunde göras uppmärksamma på de olika 
röreteelserria, vilka sedan under meteorologi
lektionerna ytterligare diskuterades. Kurs
deltagarnas intresse vidgas att inte blott om
fatta det mer eller mindre rutinmässiga ... spa
kandet ... , deras allmänna standard stiger och 
de binds fastare till segelflyget. 

Som helhet betraktat måste väderleksför
hållandena linder sommaren anses som onor
mala, vilket i vissa hänseenden inverkade 
menligt både på resultaten och flygverksam
heten i övrigt. De enda mera anmärknings
värda resultaten var höjdflygningarna un
der tävlingarna, vilka samtliga företogs i 
instrålnings- och molntermik. Cyklonverk
samheten var osedvanligt liten, varför front
uppvindar och vindternlik nästan fullständigt 
lyste med sin frånvaro. 

Den enda längre sträckflygningen var 
fanj . Bl'rgmc!:Ils flygning Alleberg-Halm
stad, som företogs i relativt gynnsam in
strålnings- och molntermik. Med lämplig 
vindtermik hade Ystad, som var planerat 
som slutmål, helt säkert kunnat nås. Alle
bergs geografiska läge måste emellertid lir 
sträckflygningssynpunkt anses som mindre 
lämpligt. Vindtermik förekommer nämligen 
huvudsakligen vid vindar mellan väst och 
nord och då är 300 km (till Ystad) den 
längsta sträcka man kan nå. Vid sydliga 
vindar är vindtermik mycket sällan förekom-

FLYG 4'4S 



Se;:elfly;:et i Finland 1944 ' 

Den finska centrala segelflygskolan i 
Jämijärvi var i onådens år 1944 tvun

gen arbeta under förhållanden som i hög 
grad avvek från de normala. lnkvarterings
svårigheterna var betydal1de på grund av 
eldsvådan föregående höst, den g,amla per
sonalen var till stor del bort!<ommenderad 
och kriget försvårade nyanska ffningen samt 
reparation av förefi'lltlig materiel. Emel
lertid satte man i gång med fri.skt mod. 

Redan den 15 febr . vidtog en yrkeskurs 
för ynglingar som ämnade söka anställning 
inom flyget . Under vintermånaderna med
delades främst teoretisk undervisning och 
därjämte utfördes verkstadsarbeten. De 21 
kursdeltagama fick tillverka Baby-delar. 
och senare vidtog hopmonteringsarbeten. 
Två G-9 och en Olympia färdigbyggdes. 
Under sommaren bereddes kursdeltagarna 
arbete i Bröderna Karhumäkis flygplanfa
brik och självfallet erhöll de oc!{så segel
flygutbildning. 19 A-, 16 B- och 1 C-di
plom erövrades. Undervisningen försvåra
des av brist på bränsle för bogserplanen. 

mande, varför sträckflygningar norrut stö
ter på stora svårigheter. Bortsett från att 
instrålningstermiken är mindre användbar 
för sträckflygningar på grund av den för
hållandevis ringa färdhastigheten, måste in
strålningstermiken norr om Alleberg vara 
förhållandevis dålig på grund av de där be
lägna större sjöområdena, vilket också är 
fallet åt sydost över Mullsjö och Vättern. 

Som följd av den ringa cyklonverksam
heten förekom vindar mellan väst och nord 
i mycket liten omfattning. I stället var det 
sydliga eller t. o. m. ostliga vindar relativt 
ofta och dessa i de flesta fall mycket svaga. 
Västhanget kunde alltså ej utnyttjas i på 
långt när full utsträckning. Övgård använde 
faktiskt sommarens enda möjlighet att för
bättra det svenska uthållighetsrekordet ge
nom att flyga på västhanget i 22 timmar från 
den 12/6 kl. 1730 till följande dag kl. 1530. 

Av det stora antal flygningar som utfördes 
under sommaren var de i detta sammanhang 
intressantaste givetvis under tävlingsveckan. 
Ä ven av dessa kan emellertid endast ett få
tal behandlas dels på grund av utrymmes' 
brist, dels på grund av bristen ' på aerolo~ 
giskt material. ' Vid denna undersökning har 
uppvindarna dels tagits ur barogrammen, 
dels beräknats med hjälp av föreliggande 
meteorografsonderingar. Olika flygningar 
som företagits under likartade termikförhål
landen har på detta sätt kunnat jämföras 
med varandra och värderas med hjälp av ett 
objektivt jämförelsematerial. 

(Forts. i följande nr.) 

Den 1 juni vidtog en teknisk övnings
kurs för elever, som tidig.are utmärkt sig 
genom förtjänstfullt arbete inom klubbar
na. I denna kurs deltog 23 pojk.ar i åldern 
15-16 år. Kursdeltagarna byggde två G-9 
och deltog i reparation av skadade plan; 
givetvis erhöll de också teoretisk utbild
ning. Kursen avslutades den 13 sept. och 
resultatet blev 18 A-, 21 B- och 4 C-di
plom. 

För första gången i skolans hi:storia an
ordnades somm.aren 1944 en radiotelegra
fistkurs för pojkar - deltagarantalet va·r 
49. På grund av omständigheterna måste 
kursen avbrytas vid midsommartiden mer. 
undervisningen återupptogs igen i juli. Re
sultatet av detta första· för.sö!{ betecknas 
som tillfredsstålLande : 34 A- och 30 B
diplom, 

Luftvärnsförbundet anordnade under 
sommaren sex utbildningskurser å två vec
kor i segelflygning .för sammanlagt 291 
elever från de till förbundet anslutna se
gel- och modellflygklubbarna. I börjam av 
sommaren experimenterade man med bil
bogsering. Denna metod visade sig mycket 
effektiv - skolningstiden nedgick nästan 
till hälften. Brist på bilar och bränsle gjor
de tyvärr att detta system inte kunde till
lämpas i full utsträckning. 

B-proven utfördes med vi'llschstart. I en 
specialbyggd tvåsitsig G-9 kontrollerades de 
svagare elevernas förmåga och i stark blåst 
fick eleverna också DK-undervisning på 
detta glidplan, som visade sig till fullo 
motsvara sitt ändamål. 

C-eleverna övades först på G-9 med 
~ägg~ och Baby tills de fullständigt be
härskade dessa plan. Därefter gjordes ett 
par kontroll flygningar med lärare i Kra
nich med eleven i framsätet. Härvid stu
derades de olika styrorganens ver!<an var 
för sig och gemens.amt samt övades svän-

Krllnlch och termlkmoLu l Jiimljiir\' I_ 

gar, hållande i sväng och urgång, inf.lyg
ning till landningsplats och landning. 

Skolningscentralen hade till sitt förfo
gande 21 st. G-9, 6 Baby II, 2 Rhönbussard, 
2 Weihe och en Kranich. 

Under sommaren var vädret i allmänhet 
gott men hårda vindar störde ibl,and skol
ningen. På våren och i juni var väderleks
läget särskilt gott men i augusti in föll 
långa regnperioder. Redan i april provades 
termiken, i juni utfördes talrika hangflyg
ningar och i början av juli tidsflygningar
na. Ett nytt höjdrekord sattes den 18 juli 
och den bästa tidsflygningen - c:a tio 
timmar - utfördes den l augusti. På ta
bellf'n ses scmmarens resultat i överskådlig 
form. 

Och som gott slut på det hela är vi i 
till fälle meddela att ett helfinskt segel flyg
plan är under byggnad. FL YG hoppas 
längre fram på vintern bli i tillfälle att 
publicera typski:ssen på denna nya nordiska 
fågel. 

P. S. J-1I. 

t ' INSKA !ilEGELFI VOET 1944 J !HY]o'ROR •• > , 

!{ura I Elev-
I 

Diplom 
antal A I 'Ii I C 

SegeltJygkur~ l 46 45 10 l} 

• II 44 33 6 -
• III 40 34 13 10 
• IV 50 48 Il! (I 

• V 87 7'3 3.3 ii 
Specialkurs fl - - 11 
Yrke.kur. 21 

I 
10 16 1 

'reknlsk övnlng"kurs 23 18 21 .j, 
Rafllotelefonlku r s 40 30l 30 -
I ,Tilmljiirvl R :8 375 I 304 I 145 I 40 
I klubbarna 

I 
54 I 31 I O I -

Sammanlagt I FInland 430 , 335 
,. 

llH , 40 

Bilata notprlugar: Höjd: JIljtl1snt P . Tarkko.nen , 4.800 m, 18.7.44. 
TId: E . O. Korhonen, 10 t H mIn, 1.8.44. 

I 
Utlln 

I Summa diplom 

r 

fW 1\ 
:~fI 7 
"7 7 
70 /I 

Ul 5 
11 1 

3(1 -
43 1 
tu !! 

I 480 I 84 

I 40 I 14 , 520 , 48 
(ca l) % ) 
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FIIÅN 
I-i J UN GD Y HEJ) 

Börj.: Schrödl'r heter en vice!<orpral vid 
F S i Ljungbyhed 'S.om sänt FLYG dessa 
bilder. Överst Schröder med en .oklädd 
bensinm.ot.orm.odell , s.om han byggt med 
sp.o rtplanet Reanvin >Speedsten s.om före
bild. Spännvidden är 154 cm .och m.ot.orn 
är en Br.own B på l / S hk, inverterad del s 
för att få pr.opellern högre placerad , dels 
för att gen.om inbyggnad minska luftm.ot
ståndet - även utseendet vinner ju betyd
ligt härpå ! Kylningen underlättas av kyl 
plåtal' kring cylinclern samt luftuttag på 
m.ot.orkåpans sid.or. Planet är byggt av fu 
r\l .och plywood med undantag för ving
n.osen, :s.om är a v I mm balsa. En till för 
litlig timer har k.onstruerats av den kände 
m.odellracerspecialisten Karl-Erik Fröjd i 

TTSIi SFJGELMODELL III 48 

M .odellflyget i Tyskland har under kri
. get fört en tillvar.o i skymundan då 

ju tys!<arna haft viktigare saker att tänka 
på. En och annan k.onstrukti .on har d.ock 
skapats .och här .ovan ses en mcdem tysk 
segelm.odell . I m.otsats till de fles ta svenska 

Landskr.ona, s.om även tillverka·t m.ot.orns 
tändstift. Nedre bilden visar samma m.o
dell . - Och till slu t ett f.ot.o aven Sk 12-
m.odell s.om Schröder byggt . Verklighets
tr.ogen bild! 

- - "'""- -- 1,,1. 11 "" IIÄ.ll. l - - -

segelm.odeller är den en räu vacker repre
sentant för m.odellflyget. 

Kr.oppen är förhållandevis vackert ut f.or 
mad .och de ID-kantiga spanten kanske hö
jer intrycket. Att få se så vackert avru.n
dade vingspetsar är väl en sällsynthet nu 
för tiden - de flesta sven,ka m.odeller har 
ju numera avhuggna vingspet 'ar, vilka 
emellertid kanske är mera praktiska. V 
f.ormen är den vanliga enkla .och är .om 
kring 80

. Ta ck vare vingens pilf.orm är 
m.odellen rätt längdstabil .och går .ogärna I 

stall. Vingpr.ofilen är den h.os.os för nå
gra år sedan så p.opulära Göttingen 497. 
Att gÖt<l stabili sat.orn trapets f.ormad är 

• egentligen .onödigt besvär - den rektangu 
lä ra är lika snygg att se på och dessut.om 
lätta~e att göra. Att stabili sat.orn inte ar 
bärande förvånar i högsta grad. 

Här några data för .originalmodellen : 
Spännvidd l 800 mm, längd 1200 mm , 

\"ingyta 34 dm', flygvikt 620 g, V - f.orm 
R,2° samt största kr.oppstvärsnitt 0,79 dm '. 

R/å. 



uPPSaMLINGSllillEI 
"Fil" 
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Rjiilvijt äO/ra IH1 ~ 

l ck 

Go<l kiin t Q,' 

!; " l'lI_ku Jlrnnll · 
tnrlfförcolngen 

Tillverkare 

HOLGER BERGSTEDT • PLATSLIGERI 
T e l. 578 ARU09A Tel. IS 78 

PUNKER 
flygmotorvörmore 

lämnar effektiv och jämn upp· 
värmning. Lätt att sköta . 
Låg drift kostnad . 

Aktieholaget .p U N K E R 
Eskilstuna 

Byggnadsfirman 

Bröderna Andersson 
L J U N G B Y H E D - Te l. 46 och 183 

RE PA RATI ON ER OCH N Y· 
BYGGNADER. 

RITNINGAR OCH KOSTNADS· 
FÖRSLAG PÅ BEGÄRAN. 

Arbe ten utförda till 

FLYGVAPNET och ARMEN 

Skriv- & Kontorsmateriel 

lägsta dagspriser från 

E. STÅLFORS 
SÖLVESBORG 

Pappersvaror en gros 

Telefon 10600 - 10015 

FLYG 4/45 

BOM B E R ÖVER H·F ORS 

Forts. fr . sid. 22. -----' 

längre borta på Skatudden rasar en annan 
eldsvåda. Vi går ner igen. 

Det är inte värt 'a tt gå ut just nu. Luf
ten är full av fallande splitter och allt som 
o fta~t skakas huset av bombkrevadernas 
lufttryck. Luftvärnet skjuter i ett och mo· 
lorernas dån tränger ibland ända in i 
skyddsrummet. 

Tiden kryper långsam t fram åt. Det bör
jar bli långt rådigt att sitta inne och jag 
beslu ta r gå ut för att se på ståten. Det 
brinner på flera håll i staden , lysbomberna 
hänger högt över taken och strålkastarnas 
lju skäglor far sökande över himm eln . 
Plötsligt stannar de aHa på samma punkt: 
en liten grågul insekt avtecknar sig grällt 
belyst av det skaqla skenet. Det blixtrar 
till där uppe, den vacklar - och, st?rtar 
med en lång rök fana i släptåg. Jag hmner 
ännu se en skymt av jaktplanet som drar 
bort i en kurva efter sitt lyckade anfall. 
Oförberett utplånas hela tavlan: strålkas
tarna spanar redan efter nya må l. 

Då visslar det igen i lu f ten och jag mås
te lägga benen på nacken. Pang! och så 
igen ljudet av klirrande glas. Fy tusan, nu 
blev vi väl också fönsterlösa! 

Efter en halv timme dör luftvärnselden 
bort och vi !<:an gå ut. [ kvarteret invid 
stå r hu set i hörnet av Kyrkogatan i ljusan 
låga. Det ä r ett gammalt femvåningshus, 
byggt före betongkonstruktionernas tid. I 
vasar och golvfyllning får elden riklig nä
ring, de övre våningarna är helt övertänd,a. 
Vi rusar alla till för att delta i räddnings
arbetet. 

Ka nske en halv timme fi ck vi ostörda 
bära' ut möbl er och husgeråd ur lägenhe
terna i de .nedre våningarna, men så kOlli 
det en ny anfallsvåg och vi mås te igen 
uppsöka skyddsrummen. 

Det flammande bålet vid Kyrkogatån er
bjuder naturligtvis en god riktpunkt, och 
mycket riktigt, ' de nästa bombern~ faller 
obehaglig t nära. Då det igen blir htet lug 
nare går jag med min hustru upp till oss 
fö r a tt se hur där ser ut. Vi har haft tur, 
endast ett fönster är sönder. Vi passar på 
att ta en sup och en smörgås. Inte illa! 

När jag nästa gång går ut ser det be
drövligt ut runt omkring. Grannhuset 11.ar 
träffats av' en brandbomb, taket 'brinner 
och ur ett avbrutet rör regnar vattnet ner 
på gatan. Också ur !<varteret invid slår lå
gorna högt mot :SkYll, ·tre hu s i rad står i 
brand. Gatan är översållad med glass kärvor. 
Lågornas fladdrande sken å terspeglas av 
dem som solglitter över ett sommarhav. 

Äntligen klockan halv sju på morgonen 
bl åstes faran över och vi kunde gå till vila'. 
Då jag senare på dagen gjorde en rund
vandring i staden kyttade elden på många 
ställen ännu i rykande ruiner, gatorna var 
här och där oframkamliga, fulla av glas, 
möbler och allsköns bråte. En sorglig yn. 

Men ~et hade kunnat gå långt värre Tu
sentals bomber hade fallit på isarna runt 
staden ,antalet döda och sårade "ar över
raskan'de litet och endast några' få hus blev 
helt förstörda . Nu, då detta skrives, är 
spå ren efter vinterns bombanfall nästan 
helt igensopade. Det är egentligen endast 
några taklösa hus och de provi soriskt lap
pade fönsterrutorna överallt i st.aden som 
utvisar att också Helsingfors fått sin be-
skärda del av kriget. P. 5,. J-Il. 

Kalln a .. 

A. CENELL, Cykelverkstad 
Unlonsgutun 11 Tel. 25811 

För~,llj er ledande cykelmU rkcll, sllsom 

HERMES, VEGA, RE4 m. fl. 

rtför ollu Rlags cy kelrepuratlouer 
omsorgsfu ll t och till taclla priser 

MailDö 

FLOR,INS 
JÄRN -, VERKTYGS_ OCH 

B OSÄTTNI NGSAFFÄR 

Siiclprgatan 7 MALMö 
Tel. Llnje,' itljo rp: 232 01 , 179 H, 158 55 

Ho~taden 524 88 

Rekommell (lerns 

R .onneb y 

BESÖK RONNEBY BAR 
Telefon ~ 12 - Uurlskrunltgfttan <lO 

NI ilter /rott och LlllIgt frukost, middag 
och lunch . Vnrlllriltter till 1 kr. serveraij 
bela dagen. IcJrkiint g'ott knffe. 

LÄSKEDRYCKER . CHO KLAD 

T OBAK 1\[. M. 

S to c khollD 

AXEL KARLSSONS 
SlU) JJE S VERliSTAJ) 

L ug net _ H .. n r lk.dnl _ S to<>kh olm 

Vid be h ov av byggonlldFlsmidl11l , 8åsom 
Järnkoustruktlouer. HiHsrii ekpll , BalkoIl;': ' 
rileken sam t. ilv{'n alla an,lra sIll I( av Hml · 
den lItför~~ slInbbt. billigt och vlilgjort. 

Tel!'!"n Verkstaden {S M93 

Har radjo,n ' 
tystnatt 

R I Il g 
40 28 31 

AXELSOXS RAD I O-I';L.~KTRISKA 
J,ABORATOR I UJ\I El"TR. 

To rsten li'röherg Brällnh:y r h,npton lt'!i 

KRISTINA
TVÄTTEN 

SAUK1!NNI O 
S I{ONSAM UE H Al{DLINO 

\ 

Teletoll 52 87 66 

P åskris-fjäder 
I klara vackra färger . Pro\' 

sundes gratis och fraktfri tt 

GEORG A SPLUND 
. Hnnvlken, Vendelsö - Telefon Hon vIkelI RO 

27' 



VÄRLDSFLYGT)(VLJNGEN .' ul just börja men ännu minuterna innan har svenskarna Nord och Bång inte anlänt till startplatsen. 
Har den ameriJumske Oygbo agschefen Glensky och hans skumma hejdukar lyckats i sitt uppsåt att oskadliggöra sina värsta 
konkurrenter svenskarna redan före tävlingen eDer skall den spännande striden fortsätta? 



Stockholm 

KULnA n :ENRIKSSONS 

Bageri 
Nyodlarväge n 12 - H ele nelund 

'J,'e le tlou a5 10 111 

'R111KOMlIIENDl<:RAS 

HÄSSELBY 

JÄRN. och 
FÄRGHANDEL 

CENTR U M 

Tele~on Biisselby 312 ocb 6 OG 

lIIÄNGA FLYGARN 
bar redan, It"jort Inkiip I 

vår nyöppnade möbelaffär 
och varit sto rlilt"en belåtna. D (>ra s beri,ik 
nade ntgifter för lIIiIBI, ER 'blpvo s/\ redll 
cerade att biUften av pe ngarna fiiljde med 
tIllIJaka. Ocb ändå var de t kvalUetssaker. 
lInDSOllI.I\IARKRANSJ<~NS lIfIIBELA ... ·FÄR 

BoklJlndllrevälten 82 - T~I. 4617 78 
Linje 16 till ,T,akobsdal 

CHARLES JOHANSSON 
MEKANISKA YERKSTAJ) 

R-oteltro 

l "tf()r s'VRrvningar. friisnlogar 
HeparatioTlPr av alla ~ lag 

m. tU . m. JU . 

Telefon Norrvlk~ .. 3 !l3 

Slottsparkens 

CYKEL· och SPORTAFFÄR 
Slottsvägen 7 - NXSHY PARK 
1'40'1. Vlggbyb-olm :; 24 

CYKLAR 
TILLHF~HöR 

REPARATIONER 

HOLGER JOHANSSON 
R a k. & F r i s e rs a lOD g 

REKOMMENDERAS 

Torget - Turebe rg 

Telefon 350456 

SOLSIDANS 
HEMBAGERI 

REKOMMENDERAS 

Telefon Saltsjöbade n 240 

FLYG 4/45 

, VÄRNPLIKTIGA 

FLYGFÖRARE 
Nl' nUsvii",,· u :lOt - II; Ii;" k e fl t· 

Tel. ~9 3(; 62 - l'o.tglw 27 37 00 

BRODER ! 

Vad giir Du under Din fritid '! Ja - rlet 
va r också en fråga! Egentligen oniitlig fii r 
det vet man viii , vad en ff bur fiir sig, niir 
tjiinsten lir s in t för dagen . Han _polerar> upp 
sig litet och sticke r till stan ! Dlirflnns bio. 
dans. ·g'o: mat och dreck! ),'ast Du gör inte 
s/\ , de,t :v~t jag. (Hm.) Du sitt .. r Ilå milas"n 
i Iilgn ilCl) 'ro och Hise r , aiiger .DiL I "arje fall 
har Dn ' 1IIte ,n,\gon, bestiilllll fritic1ssYtlselsätt : 
nillg och det 'var' dit jng ville konllria. ' 

Bllste Vil,n! Dagligen ser Du ' ]Jå stan ' . ga
tor massor av pojkar i ålde rn 10.-:.10 lir. D essa 
grablulr larvar omkring till synes uta1l be
'8t1lmt IiIIl:!. Kanske shir de och hiinger vid flyg
f iiltsgriillsen ocb gapar stort för varje klirra , 
som svepe r fiirbi. S,\(la1l8 grahbnr iir mNl 
iiverallt. dilr något hlinde r , och uär nu stll 
den f,Ht ege n f1ygfl-ottilJ , har dett.a bli.-lt 
11"ra" stora intresse. Det ii r pigga och vakna 
pojkar . A ll t ser dom, allt hör dom -och allt 
vet dom . Synd iir d et bara , att Ilessa pojkar 
inte kan iig1la s ig lit flyg i n,igot IlV alla 
dess former. bara för att de inte har någ ra 
ledare. Ve bygger kansl,e ett mOdellflygplan, 
luen sedan hal' de iu te begrepp om, bur U10 -
Ilelle n ska ll skötas, den gå r svnder oc h poj 
karna triittnllr. 

Hiir iir en lellltre på .i1l plat>!. Det skall 
vara en nUlu, 80lH pojkar ll tl St'r UIIP till o(.!h 
tror på , en man , som verklige n har flugit , 
och ~OUL lJer·HUur ih 'elltyr för vojkarns , ~OUl 
vNkllgen iir u)lplevda oc h ~j ba.ra hiimtad e 
ur e n hok. Pil. varje flottilj g-å r m.inga vpl ff 
utan Iu'\g-on ht:'~tHtud ~y~~oh;iHtning , nHr tjiill ~ 
sten är- slut Wr (lage n. 

Scoutk,ire rna v\ll starta ' flygscolItIng, m eu 
saknar lellare. Alltså - 'Brode r , gack åstad 
till niirmijta scoutkår ocb IlumiU Dig-. Nu sii
ger Du förstås. att, Du inte duger till scout
ledare, men då .varar jag ögonblick ligen , att 
det gör Hu visst. Det behövs inte alls någon 
större skicklighet på modellflygomr:\det och 
det scollttekni>!ka får Du hjillp med. Del
tager DII i flottiljens segelflygverksamhet är 
DII viii skickad utt hjiilpa en .coutkiirs vand 
rarsC<lutlag, som består ~v litet IUdre pojkar: 
Gå till scoutkåren någrll gåuger och se, vad 
dom har för sig diir. Dom sitter inte bHra 
I ring på golvet ocb knyter rep! Prata med 

, ledarna. Följ deras 'lrbete någon tid , så att 
Vu blir Insatt i _gemet.. 

En vacker dag ii r Du i fullt arbete m ed 
e n avdelning grabbar. NIIHatar flyg och 
scouting, jobbar med modellplan, rllsar om i 
skog ocb mark och trivs utmilrkt tillsammans 
och elen, som t rivs mest ocb har roligast, aet 
ilr DU sjii lv. J;'ör det kan jag siiga ])ig, att 
roligare sysselsii,ttning får lilan leta efter. 
Nn bar D u flltt ett mål för Dina stalls resor, 
nllgot att tän ka lIå om dagarna mellan flyg 
I\a88en och något att p lanera tör under 811 -

nars lAnga b<,redskapstlmmar. Inte kostar de t 
något Ilelle r. Det material Du arbetar med 
är <let Ilyrbaraste, som finns - ungdomen 
,- oc h detta Dluterial fllr Du forma sjiilv 
till det, Du vill att det skall bli och vad de t 
skall bli, råder ju Ingen tvekan om - Du 
iir jll.v(ll tf ! 

Allt nog, nu har D u fått reda på , vad e n 
vpl ff behövs till uttiver flygtjiillstgöringen 
och jag hOPI)aS innerligt, att Du, hörsamUlar 
detta mitt lilla npprop och har Du till livl'n
tyrs varit scout en gr .. ug, ja - d/\ råder 
absolut Ingen tvekau. 

De Iljiirtllga8te hiilsnlngar fdn Din till-
givne vp l ff Ove Huzell_ 

Södertälje 

Warenbergs 
Åkeri 

Rekolllm e nd e ra s 

Telefon 800 M 
SöDER'J'ÄLJl<} 

Värnamo 

Robert Johanssons 

MEKANISKA VERKSTAD 
Värnamo 

Tel 306 

Tillverkare av mindre band-

sdgar för trä 

Gynna 
VARA ANNONSÖRER I 

Östersund 

M etrop olkonditoriet 
Storgatan 84 • Telefon 628 

öst ersund 

REKOlllllfENDERA S 

Östersunds Skinnberederi 
loneh. E. A, Ericsson 

T elefon 900 

rälsskinn av alla 811011' mottagas till 

BEREDNING ocb FÄRGNING 

IVARSONS 
Auto-E.Iektriska 
BERTIL RABIII 

rrii.tgaron 44 _ ilRTERSUNH - Tel, 12 84 
Postgirokonto 2'2'273 

Specla lverk.tod fUr allt elektriskt l motor
fordon ... RORe h servlt!e - Reservdelar för 
nlh. Bllelektr. system • Lo<1dnlng88tatlon 

29 



FLYGPLANIDENTIFIERING NR 13 

• 

H är ovan följe r flygplanidentifierings
uppgift nr 13 i Flygstabens och FLYG:s 

synnerligen uppskattade tävlingar. Särskilt 
på militärförhaonden landet runt har de i 
varje nummer återkommande nio uppgif
terna hälsats med tillfredsställelse, efter
som bilderna är av just den storleksord-

D e HavllJand .)[o.qulto. 

lJor nler Do 2 15 

Co n8olldated B-~4 .Llber ator . 

30 

ning man önskar och det är mycket ont om 
identi fieringsmaterial. 

Fr o m FLYG nr 21/44 gjordes tävlin
gen ännu värdefullare, i det att lösningen 
för varje omgång kompletteras med en 
karikatyr av varje flygplantyp .. Det är en 
känd sak, att flygplankarikatyrer är det 
bästa medlet att lära sig de olika typerna. 

North rop A 17 (B Ii) 

Fl."AB B 18 B 

3 

6 

9 

Lösningen på uppgift nr 13 skall vara 
FL YG:s red., Västmannagat. 69, Sthlm. 
tillhanda senast den 28/2 och det är lämp
ligt att använda kupongen på sid. 31. För
sta pri s : 25 kr, andra 10 !<r och tredje hel
årsprenumeration på FLYG. Skriv ~[de/l

tifiering 13~ på kuvertet. 

Bell .1(1ngcobra •. 

;;B -3 

Bris tol .Beuufort _ 

FLYG 4/45 



LÖSNING rrILL FLYGPLANIDEN'.'IFIERING NR 12 

UOSQ1T I TO: Tv:\,mot .. rlgt~ Enkelt 
.tjiirtMldplan. Hängande motorer. Kort 
n08. -"Ingens lram.ka·nt mella.n moto ... 
rerllU, skjuter längre fram än "Ingen I 
övrigt. Elllptl8kt stjilrlh'ljdplan. Vlnll'e 
med om.-önd pIlform. Jfr Beauflghter. 

Do lll&: 
8ldplan. 
trubblll' 
BI8B. 

Tvåmotorlll'i. Dubbla .tJärt
Plant .tjärtböjdplan. Stor 

uppbYlrll'd Il'la.tickt no.. Jfr 

LIBERATOR: Fyrmotorlll't. Dubbla 
"lJIpt.l8k... .tjärt8Idpls.n. HÖll'vlnll'at. 
Tjock f1Yll'kropp. Ksptorn I .tjärt"n 
o"h på tlYll'kroppens ö.-ersld .... Jfr Lan
( ... ter, H ... llfllJ<,. 

Vinnarna i elfte etappen 
Elfte etappen av identifieringstävlingen 

var kanske i lättaste laget. Endast ett fåtal 
felaktiga lösningar kom. En tävlande utro
pade t. o. m. :.Det blir lättare och lättare:. 
men det kanske är så att skickligheten stiger 
också. För undvikånde av missförstånd på
pekas, att bild nr 6 A-36 :.Invader:. helt en
kelt är en :.Mustanp försedd med dykbrom
sar och bombställ. De som skrivit :.Mustanp 
hat alltså fått rätt. De tjugofem kronorna 
gick denna gång till Finland, nämligen till 
hr H. Bärlund (släkt med den store boxa
ren?), Boulevarden 26 A 11, H elsingfors. 
Tia~ vanns av hr Arne Sandvall, Järntorgs
gatan 7, Örebro; och helårsprenumerationen 
av stud. Lars Forsslund, Korsnäsgården, 
Mora. 

l..YG 4/45 

B II: F .... t landningsställ. V -formad 
vlnll'e. Bred motorhuv. 

B 18 B: TvAmotorilrt. Dubbla stjärt.8Id
pl ... n. V-formad stabilisator. FramskJu
tande Il'la.no.. Jfr Do 21&. 

Hs 129: Tvåmotorl.&'t. Enke\t st·jört.i<I
plan. Tväravskurna VIIl8'8petsa.r. Kort, 
fram.luttande no.. Nöstan Jämntjock, 
rak fIYll'krc>pp. Jfr Me 210, S 16, B_u-
flll'hter. . 

3 

KINGCOBRA: YAlgvlngltt. L"ng spet,
sill' nos. Smal flYlrkropp med svängd 
llnderslda. Hö.. 8ockertoppsformlg 
fen.... Luftintag bakom huven och I 
vlngen8 tra.mk ... nt In"1d flygkroppe ... 
Jfr Al .... cob ..... , l\lustang. 

6 

8B-3: TTAm~torlgt. Enkelt stjilrhld
pi..... Stark plItorm på stablllsa.torn. 
Trubbig gla,stäckt n08. Avrundad över~ 
gAn Il' mellan vingen,. ba,kka.nt och flyg
kroppen. Kraltlll'a kYI .... e und~r moto
rerna. Jfr SB-Z, DB-S. 

9 

BEAUFORT: Tvi\motorill't. Enkelt 
stjiirtsldplan. Häneande motorer. 
Fra.mskjutande nos. Långstriickt över
byggnad. Jfr WelllJlll'ton, Blenhelm IV. 

FLYGPLANIDENTIFIERING 13 
T ÄVLlNGSKUPONG. 

DE NIO FLYGPLANEN ÄR : s. 

l . 6: 

2. 7. 

3. 8. 

4. 9. 

NAMN: 

ADRESS: 



NmSVENSKT JAKTPLAN 
Det nya, enmotoriga jaktflygplanet SAAB.21 repre. 

senterar nya principer för flygplanskonstruktion. 

Motorn är placerad bakom föraren i flygkroppens 

bakre del och driver en skjutande propeller. För 

aU lämna plats för motor och propeller uppbäres 

.- stjärtpartiet av två bommar, fästade vid vingarna 

utanför flygkroppen. Denna konstruktion medför. 

betydande fördelar, såsom god plats för stark be. 

väpning och, då varken motor eller propeller skym. 

mer, hättre sikt framåt. Flygplanet har visat prov 

på mycke.t goda flygegenskaper och serietillverk. 

ning har redan börjat. Liknande typer ha prövats i 
utlandet, men ha slvitt det är bekant, än. 

nn icke uppnått serietillverkningsstadiet. 

SVENSKllEROPllN IKTlEBOllGET 

Noshjul förkortar landningssträckan 
För första gången i Sverige 
har sporrhjulet under planets 
ba"'re del ersatts med ett hjul 
längst fram i planets nos. l 
.4merika förekommer detta 
på de flesta fler mot origa 
plan, doc'" mera sällan på en· 
motoriga, beroende på svårig. 
heten att fälla in hjul~t i den 
motorförsedda ,iosen. Flera 
fördelar vinnes härigenom, 
bl.a. den kraftigare inbroms· 
ningen, som möjliggör base· 
ring även på små flygfält. 
Därför har just beredandet {IV 

plats för noslljulet varit ett av skälen för 
motorns ovanliga placering. 

LINKÖPING • TROllHITTIN 

. \ 


