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Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast frå
gor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän
dip namn och adress samt retur
porto. Endast två frågor per brev 
besvaras. 

Flygintresserad : Det amerikanska tvåsit
siga sportflygplanet Aeronca C-70 var ut
rustat med en 70 hk Le Blond-motor. Med 
denna motor hade planet en högsta hastig
het av 184 km/t. C-70 :s övriga data: 
Spännvidd 10,9 m, längd 6,86 m, höjd 2,14 

m, vingyta 13,9 m', tomvikt . 393 kg, flyg
vikt 681 kg, marschhastighet 160 km / t, 
landn .-hast. 80 km /t, topphöjd J 965 m och 
längsta flygtid 5 tim. Flygplanet konstrue
rades så tidigt som )935 och ansågs som 
tämligen misslyckat, varför blott en mindre 
serie tillverkades. Vad priset beträffar rör
de det sig om c :a 15-20000 kr. Det torde 
inte komma att säljas efter kriget. 

S. A ., Varberg: Praktikanttjänstgöring 
vid flygvapnet är avsedd för pojkar som 
är intresserade av flygvapnet och har tänkt 
sig bli flygofficerare på sta'l eller i reser
ven. Härför fordras som bekant att man 
avlagt studentexamen eller motsvarande. l 
föl jd härav 'fordrar flygvapnet att de poj
kar, som får göra praktikanttjänstgöring, 
beräknar ta studentex.amen inom ett par år 
- alltså går i någon av gymnasiets högsta 
ringar. Meddelanden beträffande prakti
kanttjänstgöringen lämnas i skolorna till de 
lärjungar, som ka,n ifrågakomma. Några 
särskilda kvalifikationer fordras inte i öv
rigt för dessa kurser. Man kan uttala ön
skemål om aM få komma till en viss flot
tilj . F lygvapnet be!<ostar mat, up'pehälle och 
kläder under tjänstgöringen. 

VIRTJGARE FLYGFöRBINDELSER 
11'1tn den lZ feb.· .. arl 1943 tills vidar" 

I"r. DerlIn 7.00 t. Stockholm· 12.10 
• Gilteborg 20.00 • Malmö 21.100 
• • 8.M. St ockholm ]0.4OD 
• H elsingfors 12.30 • Mariehamn·· 14.20 
» » 12.30 • Stockholm 14.ooD 
» • 12.:\0 • • H.I0V 
» • ]2.30 • Abo 13.2\1D 
» » 12.30 • • 13.20\1 
» Kilpenhamn 12A5 • Malmö··· 13.00 
• Malmö 1.30 • Giltehorg 8.40D 

• 8.30 • Killlenhnmn··· R.45 
» Ma rlehalll n 9.00 • H eI8Ingfors·· llAO 
• H.20. StockhoJru·· 14.10' 

• • 9.50 • Abo·· JU.35 
• Stockhohn 13.00 • Berlin· ]8.10 

• 18.00 • Göteborlr 111.4;>D 
• 8.00 • H elsingfors 1l.40V 
• 8.30 • • ;- 12.000 

» • 18.00 • Malmö 21.100 
• 8.00 • Mariehamn·· 0.00 

» 11.15 • Vlshy 12.150 
• 8.00 • Åbo 10.3!\V 
• 8.30 • • 10.550 

• Visby 12 ... 5 • Stockholm 13.45D 
• Abo 10.50 • Helsingfors 11.40V 
• 11.10 • • 12.00D 
» • 13.35 • . Mariehamn·· 14.20 
• 13.3u » Stockholm 14.000 
• • 13.M . 14.10V 
Tiderna äro angivna i A resp. orter gill-

lande tider . 
V = trafik vardagar 
O = trafik dagligen 
• = trafik måndag, rorsd. 
•• :=:: trafik måndag. ons dag, fredag 
••• = trafik måndag, onsdag, lördag. 

HANSA • 

@ 
meddelo.r alla slag av 

FLYGFORSÄKRINGAR 
Huvudkontor Stockholm 

Telefonanrop : HANSA 

Agenturer a alla större orter r I k e t 
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· M i I e·s M a g i s t e r 

Miles Magister var före kriget över hela världen känd som " den nya 

aerans · främsta övningsflygplan" och Miles Master är sedan krigs

utbrottet standardövningsplan för R. A. F:s jaktflygare. Dessa båda 

typer äro endast två av de märkliga milstolparna i utvecklingen 

av Miles Aircraft, vars fiygplan, konstruerade efter revolutioneran

de ideer. komma att bli ledande på fnimtidens civila flyglinjer. 

L T D. 
ENGLAND 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

w. KLE EN: 
'( 
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SORGLIG MEN GLÄDJANDE STATISTIK 

D et är endast en gång om året vi . ha anledning att i dessa 
spalter behandla inträffade flyghaverier, nämligen när che

fen för flygvapnet utfärdat sin redogörelse för ~nträffade have
rier och orsa!<ema till dem. Den olustkänsla som alltid måste 
förefinnas när man läser och ännu mera när , man skriver om 
olyckor mildr.as emellertid av att denna makabra redogörelse j 
all sin kalla saklighet visar hur ytterligt låg olycksfrekvensen är 
inom flygvapnet. . 

Under det gångna året har nya flottiljer tillkommit, och be
redskapen har ställt oförminskade kra'v på personal och mate
riel. Antalet flygt immar har sålunda ökats avsevärt, men sam
tidigt har antalet haverier minskat, icke endast procentuellt utan 
t o m i absoluta tal. Antalet haverier med flygvapnets motorflyg-· 
plan var 1943 29 och 1944. 22, antalet därav förorsakade dödsfall 
SS .resp 45. Hur mycket man än beklagar och sötjer över dessa 
fQrluster måste man dock se dem mot bakgrunden av de tusen
tals dödsfall och invaliditeter som drabbat krigsmakten under 
beredskapsåren, och man finner då att förlustsiHr.an är försvin
nande liten. Det kan vara skäl att anlägga denna relativa syn på 
saken och aH gör,a kla'rt för sig att flygvapnets bidr,ag till för
lustlistorna är obetydlig. 

Detta å sin sida visar att utbildning, disciplin och anda inom 
vapnet står på ~tt högt plan, materielen likaså. När vi_med stör
sta tillfredsställelse faststä1l.a detta måste vi komma ihåg aU 
intet vapen frestar så till oförståndigt övermod som flyget. I 
armen talade man (örr i tiden om att rida :.på Kronans hästar 
men med egna sporrar:. när någon oförvägen ryttare t;åkat ut 
för en mer eller mindre självförvållad olycka. Men hur oänd
ligt mycket större frestelse ligger icke i flygarens liv jämfört 
med ryttarens ! När flygvapnet var ungt förekom också beklag
ligt mång,a motsvarighet~r till :.Kronans hästar och egna spor
rar:., men nu är den andan borta. Bara i ett enda fall har fl yg
generalen satt indisciplinär flygning som ' orsak till ett haverI. 
Härtill !<ommer tre fall då flygv,apenchefen. nämner :.brott mot 
gällande bestämmelser:. och ett fall :tbristande uppmärksamhet 

• FORAREN 

• LASTEN 

• BILEN 
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hos föraren:. - denne entledig.ades genast 'från sin ' anställning 
och överfördes till marktjänst. Des:sa fåtaliga fall är bevis för 
den stränga disciplin som upprätthålls i flygvapnet, ioch som är 
en av grundförutsättninga·rna för dess framgångsrika verksamhet. 

Om man utifrån samma synpunkt ser på de fall som orsakats 
av felmanöver eller felbedömning - summa fem - kommer 
man till samma slu1sats beträffande utbildningen. Längre kan 
man väl icke nå, ty hur väl utbildad en flygare än är kan han 
göra fel, han lika väl som alla andra yrkesutövare. 

Den utomordentl igt fördelaktiga statistiken skulle ha varit än
nu bättre om svenska spaningsflygplan icke blivit nedskjutna av 
tyska jaktplan. Sådan nedskjutning har kunnat bevisas endast en 
gång, men när und.er fullt likartade förhållanden andra spa
ningsplan försvunnit över havet utan att försvinnandet kunnat 
förklaras på annat sätt ligger ju misst<lnken snubblande nära'. 
Men vi skall icke närmare uppehålla oss vid de tankar och käns
lor som dessa fall ger upphQv till . 

Man kan icke grunda någr.a slutsatser beträffande de olika 
flygslagens :.farlighet:. på så fåtaliga fan som denna statisti!< 
dess bättre omfattar. Icke desto mindre kan det vara skäl att 
framhålla att man icke finner någon grund för aM: anse något 
flygslag såsom :..farligare:. än andra. Av haverier med dödlig 
utgång - de andra varmed vi här sysslat - kommer 9 på spa
ningen, v.äsentligen beroende på nedskjutna eller sannolikt ned
skjutna plan. Därnäst kommer bomben med 6 och jakten med S ' 
bli, skol- och torpedplan med vartdera ett. 

Till slut må betonas att den nya väderlekstjäns ten redan visat 
sina verkningar, vilket också flyggeneralen framhållit. I motsats 
till vad förhållandet var 1943 kan intet haverifall tillskrivas 
brister i väderleksorganisationen. Och den. blir för varje år bätt
re. Därmed har ett av flygningens främs1a faromoment elimine-
rats - flygsäkerheten kommer ytterligare att ökas. . 

Det är lugnt för den äldre generationen att veta, att det icke 
tycks vara farligare att släp'pa sina söner till flygvapnet än ' ti\l 
de andra försvarsgrenarna. I 

Låga premier! 
Ständigt ökat 
förtroende 



FrÖtl FLYG:s LOlldollkorrespondent 

G. KRISTIANSSON. 

London i januari. 

I slutet av november 1940 landade några 
tiotal Hudson-plan på ett flygfält nära 

Prestwick i sydvästra Skottland'. Denna hän
delse kanske nu, fyra år' senare, förefaller 
vara rätt så obetydlig, men den var i själva 
verket av flyghistorisk b'etydelse : när Hud
son-planen tog mark på Pre.stwick-aerodro
men hade de nämligen genomfört den första 
transatlantiska flygningen vintertid i väst
östlig riktning. 

Samtidigt kom dessa Hudson-plan att be
'teckna inledningen till en ny era för den 
dittills relativt okända flygplatsen. Allt flera 
flygplan sökte sig till Prestwick, inte bara 
från andra sidan Atlanten utan också från 
andra delar av världen, såsom Australien, 
Afrika, Ryssland - j a, även svenska plan 
och svenska piloter har landat och startat 
där. I dag har Prestwick blivit till en av 
världens betydelsefullaste och livligast tra
fikerade flygknutpunkter. I jämn ström 
kommer och går flygplan varje timme, varje 
minut .både dag och natt. För Prestwick är 
flygåldern redan ett faktum. 

Ägare till Prestwick är Scottish Aviation 
- ett synnerligen livskraftigt flygbolag med 
öppen och klar blick mot framtiden. Bola
get är inte gammalt, det bildades så sent · 
som 1935, men det har under kriget ska! fat 
sig så stor erfarenhet och vana i handha
vandet av internationell flygtrafik, att det 
i f råga om flyghamnsservice står :.second 
to none:. i hela värld~n. 

I samband med fyraårsdagen av första 
vinterflygningen över Atlanten från väster 
till öster arrangerade Scottish Aviation en 
middag i P.restwick Tör några utvalda f1yg
habitueer. Två svenskar var närvarande, 
nämligen Aerotransports London-represen-

FREDSFLTGET 
bj uder te p å sängen 

och strålande individuell 

BEKVÄMLIGHET 

Indlvhlut'n komfort 
och rymll"a lovhyt
t er - "n för varJe 
pan .. "" ... re - kom
mer fred.ny""t över 
Atlant"n oeh alvetvI. 
""iu • pl\ andra h\nl'
linJer att bJuda 8\.111' 
ruenär" r. Här Int,m 
en lovhytt. kompone
rad av den berömdK 
enploka fIrman 
Rumbold. 

tant Charlie Florman och flygkaptenen 
Marshall Lindholm. 

Som redan nämnts bildades Scottish Avia
tion 1935, och bolagets förnämsta uppgift 
blev redan från början flygplatsservice. 
Man hade också varit särskilt noga med att 
välja en flygplats med basta tänkbara fly~
väder - och efter att ha genomletat de brit
tiska öarna kors och tvärs. beslöt man sig 
slutligen för Prestwick. Valet var s~nnerl.i
gen lyckligt, ty det har sedermera vIsat sIg 
att man på Prestwick kan starta och landa 
360 dagar p~ året. , 

Detta var också anledningen till att mili
tärmyndigheterna 1940 beslutade göra Pr.est
wick till ändstation för det transatlantiska 
flyget. Där hade man nämligen ett flygfält, 
dit man var säker på att kunna dirigera 
flygplan året runt, och S~?ttish A~iat.~on 
gavs i uppdrag alt svara for den nödvan
diga marktjänsten. . . 

Utvidgning av flygplats och personal blev 
en tvingande nödvändighet och Scottish 
Aviation har under dessa fyra :l.r genomgått 
en utveckling, som troligen intet annat civilt 
flygbolag i världen kan uppvisa någon mot
svarighet till. Scottish Aviation är unikt 
även i ett annat avseende : nian har en stab 
på över 6.000 anställda, handhar en av vär:l
dens mest trafikerade och viktigaste flyg
platser men äger endast ett enda flygplan 
(Fokker F XXII, d. v. s. typ :.Lappland:.), 
'vi lket därtill råkar vara icke flygvärdigt ! 

E fter kriget kommer dock Scottish Avia
tion inte att nöja sig med att endast betjäna 
andra bolags flygplan, som på väg till och 
f rån Amerika eller nägon annan del av värl
den angör Prestwick, ntan man planerar ett 
flertal egna flyglinjer. • 

Enligt ett föreliggande förslag ämnar 
SCQttish Aviation omedelbart efter kriget 
flyga över Atlanten med ombyggda militära 
transportplan. Tyngdpunkten i denna inle
dande efterkrigsservice skall läggas på hög
sta möjliga komfort samt snabbast möjliga 

resa. De transatlantiska flygplanen skall en
ligt denna plan utrustas med 20 sovplatser 
och tidtabellen skall göras upp så att man 
kan äta middag i London och frukost nästa 
dag i New York. . .. 

Resan från Prestwick till New York gors 
direkt med blott en mellanlandning på Goose 
Bay eller Gander - en mellanlandning, som 
dock passagerarna troligen inte kommer att 
märka, eftersom de sover som bäst. 

Man kommer även att flyga över Atlan
ten på dagen, och för denna service insättes 
flygplan med plats för 40 passagerare samt 
c:a tre ton frakt och post. Daglinjen skall 
gå via Island, Grönland och Goose Bay på 
Labrador. 

Nattflygplanen byggs så att det är möj
ligt att snabbt omändra' dem till dag f1yg
plan, detta för att passagerare som vakna 
tidigt om de så önskar skall kunna äta fru
kost, medan man flyger fram över de östra 
Staterna me\1an Kanada och New York. 

Dessa morgontidiga passagerare . kommer 
att åtnjuta samma komfort, som man nor
malt räknar med i ett hem eller i en Iyx
pullmanvagn, Målen serveras lika inbjudan
de och aptitretande som på ett första klas
sens hotell. Speciella arrangemang är också 
planerade för de flygande restaurangerna, 
liksom för måltiderna på flygplatserna. I 
vissa fall lagrar. man redan färdiglagad mat 
i väntan på flygplan, som endast gör en kort 
mellanlandning. Som regel kan dock sägas, 
att de måltider som serveras i luften blir 
bättre än man är van vid på marken efter
som det tack vare flyget är möjligt att året 
runt skaffa t: ex. frukt och andra delika
tesser. Dessa möjligheter skall helt komma 
morgondagens atlantresenärer till godo. 

Sovhytterna i de först insatta nattflygpla
nen över Atlanten blir i det stora hela en 
motsvarighet till dem, de amerikanska järn
vägarna har. Men samtidigt blir de dessa 
överlägsna däri att man kommer att ägna 
större uppmärksamhet åt den individuelle 
passagerarens trivsel. Flygresenären är så
ledes ensam i sin :.hytb och får betydligt 
mera plats till förfogande för omklädnaden. 
Vidare blir det ett fönster vid varje huvud
gärd, så att passageraren samtidigt med att 
han intar sitt morgonte på sängen kan be
undra landskapet under sig eller njuta av 
soluppgången. 

Inom bekvämt räckhåll finnes därtill en 
friskluftsregulator, vilken möjliggör luft
byte till varje önskad temperatur, liksom 
varj e sovplats utrustas med läslampa och 
ringklocka för den händelse man vill till
kalla planets steward eller stewardess. 

Det fö religgande programmet för Scot
tish Aviations verksamhet efter kriget upp
tar förutom denna atlantservice även direkta 
förbindelser mellan Prestwick och europei
ska centra såsom Paris, Amsterdam, Ham-

(Forts. på sid. 18.) 
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Folkflygfunderingar : 

HA AR S E G E' L F LY G A R E N 

ONÖDIGT LUFTMOT 
\ 

ÅND 

A"e&erglChefen s T' G F ~ G E R 8 L A D ~III ha ett '"'''''nr._''' 
.amma goda aerodynam/.ka utfor mning .om ett ..".,,,. .. 

En kväll i somras satt Stig Fägerblad 
och jag på Allebergs startbrygga. Vi 

råkade komma in på ämnet >efterkrigsti
dens sportflygplan> och hur det borde 
ut. Det visade sig att den 
dade men inbitne segelflygaren 
funderat mycket på den saken och 
intresserad och initierad som vilken 
motorf lyg.are som helst. 

- Sportplankonstru!<törerna 
da de erfarenheter som 
sade Stig. Jag skulle vilja 
flygplan med samma goda at;JOd.lflllmisb 
utformning som ett hög
värdigt segelplan - ju re
nare och glattare 
desto mindre kraft er 
ras och desto snal 
blir planet. 

Förresten är 
segelplan TUlI"-"lll , "ll: 

fo\"ltsätter han. 
sagt att vent 
ett högvärrl' 
gör lika 
stånd som 

ut från 

mest varit 
och man har inte 

om hastigheten. 
högvingade flygplan 

stöttor. För att inte tala 
kvarlevande biplanen, t. ex. Moth, 

har låg hastighet trots stor motor
styrka och sjunker nästan rakt ner när 
man drar av motorn. Man har ofta reso
nerat som så att det är huvudsaken att 
vara i luften - men nu är det stadiet 
övervunnet. .. . fl\! skall det gå fort! Vi 
har blivit mer inställda på att resa i 1uf~ 
ten och inte ·i första hand bara hänga där 
och titta: pä I.andskapet. Finge jag inte fly
ga annat än t. ex. Cub så kunde jag lika 
gärna åka bil ! 
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Mitt idealflYIPIan ir llgvj at, helt fri
binnde, av :.babd:t p )(1 och de två 
ställbara vid varandra·. Rad-
motor pi propellern ställbar och 
av rt landställ med hydrau -
liska . Vingklaffar och fasta 
slots. trim bara ; höjd- och sid-

kunna trimmas under flygning. 
gheten minst 200 km/t och 

bränsleekonomi : 15-16 liter i timmen 
lagom. Allt sk.adligt motstånd skall som 

sagt reduceras, det ä r det viktigaste, och 
därför måste t ex ytbehandlingen vara per 
felet - och underhållsfri . Man. skall kun
na spegla sig i ytan - det. skall inte. vara 
som på en GV-38 jag s ett, där duken 
bucklade sig rysligt. 

Så långt kom vi på Alleberg. När vi se
dan träffades i Stockhohn bläddrade vi i 
Jane's >AlI the world's aircrafb för att 
hitta Fägerblads ideal. Det blev två : de 
amerikanska läckra flygplanen Globe 
,Swift> och Culver ,Cndel>, båda med 80 
hk motor som standard. 

- Ja, sa Stig, 80 hästar går ju lika bra 
om 60-70 fast det blir dyrare. 
Sedan vi jämfört de två planen siffra för 

siffra avgjorde Fägerblad saken på föl 
jande sätt : 

- ,Swifb har vingbelastningen 55,19 
och "Cadet> 42,2 !<g/ m'. Redan det äger 
en del och om man jämför data kommer 
man till resultatet att ,Swifb har bättre 

e,enakaper ,.en är troligen mera Ivårflu
gen än .ea.ID. Jag väljer DOC .Swifb •.• 
Men e tersom Culver-kirran åtmiDItone 
hittills tillYllllats i tämligen stora serier sA 
är den fÖl'lfls. bfty4ligt billigare å1l 
:tSwifb, sam antqIigen bara bYgg}! i pro-
totyp. . 

- Visserligen, iavinde in rvjuarell, men 
häromcIaa dc jaa i en aftlerilmnsk flygtid
skrift att Globe:tS b skall :seriebyggas 
DU, Il du bD få dcn för skapligt pris 
ocksl. 

- 1': dä tar jag den kärran då! 
51 f.wnn Fägerblad sitt ideal. Till på kö

ed platserna brcdvid varandra, vil
et ju passar bra, lyckligt n.yförlovad som 

han är med B-diplomatskan Lillebil 
Bohman i KSAK. 

Har man sagt A så får man säga B och 
därför är det befogat med en jämförelse
tabell mellan de två närbesläktade typerna 
Globe ,Swift> och Culver >Cadeb : 

>Swi fb )Cadet, 
Spännvidd ... 8,84 8,10 ro 
Längd 5,76 5,30 m 
Höjd \ ....... 1,75 1,60 111 

Vingyta . . .. .. 12,00 11.10 mi 
Tomvikt J7Q 327 kg 
Flygvilet 662 592 kg 
Vingbelastn .. 55,19 42,20 kg/m' 
Effektbel .... 8,70 7,90 kg/hk 
Maxhast ..... 232 224 km/ t 
Marschhast . . 208 193 km/t 
LandIlhast . . . . 67,20 72,40 km/ t 
Stighast . . .. . . 4,30 4,00 m/sek 
Tjänstetopp-

höjd 5.670 5.335 m 
Flygsträcka . . 960 960 km 
Motorstyrka 80 80 hk 

Båda flygplanen har vingklaffar, infäll
bart landställ , sidsitsar och enbalkiga vin
gar av trä. Men - och det glömde vi titta 
efter - >Swift, har stålrörkropp, medan 
>Cadet> har ... bakad> träkropp (Fägerblads 
ideal)! ~Swifb har inga slots, medan ,Ca
det> har inbyggda sådana. 

De tål nog tittas på en gång till, de två 
:tefterkrigsflygpLallen> . . . Någon av dessa 
två är i alla fall Alleberg:schefens önske
dröm - om han får elektriska instrument 
förstås ! Pro Mille. 
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Qet flytande · problemet 

:Dir. It. G. Blllder. 
R . . 

DIr. B. 1Iedberr, 
Npia Petnleam. 

BENSINDOL .1\.G.EN INFÖR FREDSFI.JYGET 

" Den dag då bensin och olja åter skall flyta fri synes inte vara så avlägsen. 
Trafikflyget kommer då att mån&,dubbla sina linjer o~h turer. flygplanfabrikan
terna sadlar om till fredsproduktion och åtskilliga svenskar kommer omedelbart 
att sålla silr till privatflygarnas skara. Bensinlrågan kommer då att bli högaktuell 
och det är helt naturligt att man frågar si,: Hur planerar bensinbolagen för 
freden? 

FLYG har gjort en rundfråga hos de stora bensinbolagens chefer och funnit 
att dessa i stort sett förhåller sig avvaktande. Betyder det kaos i serviceförhål
landena vid fredsutbrottet? 

Dir. C. af Burin. INTAVA: 

Vi gdr vdr egen väg 

- Vi väntar oss' en kraftig och omedel
bar utveckling på flygets område i och med 
!<rigets slut, säger dir. Claes af Buren i 
Intava. Vi är också beredda att omedelbart 
bygga ut vår rörelse i behövlig omfattning. 
Till en början blir det väl trafikflyget, som 
kommer att träda i förgrunden och för 
det har vi redan några servicestationer, 
som kan utbyggas. På Bromma har vi. en 
modem anläggning som togs i bruk för 10 
år sedan. På Bulltofta har vi en mindre an
läggning, som nu, efter fältets utvidgning, 
måste utökas och på Torslanda är vi just 
i färd med att tillsammans med andra bo
lag efter anvisningar av Väg- och Vat
tenbyggnadsstyrelsen bygga en ny :service
station. 

- Har ni tänkt er något mer omfattande 
samarbete med övriga bensinbolag i landet? 

- Ett fö rslag tHI samarbete i fråga om 
flygplatsservice ha·r framförts men för vår 
del tackar vi nej. Intav.a sbrtades 1938 
under mottot :tEnhetlig service över hela 
vädden» och den linjen håller vi på! 

(Forts. på sid. 21.) 

Dir. K. G. Bussler. BP: 

Minutiös kontroll 

- I Amerih låter man icke 100-oktanig 
bensin rinna genom ett rör som använts för 
87-oktanig utan att först ha rengjort röret, 
berättar dir. K. G. Buss/er i BP-bensin. Det 
vill med andra ord säga att man består sig 
med en minutiös kontroll. Och det är vad 
vi i BP kommer att lägga huvudvikten vid 
när det gäller flyget. En hundraprocentig 
säkerhetstjänst! 

- Sedan är det en annan sak hur denna 
vår service skall ordnas. Låt oss utgå ifrån 
att all flygbensin praktiskt taget är stan
dardiserad. Det vill med andra ord säga att 
man mycket väl skulle kunna tänka sig en 
gemensam service {ör alla bensinbolagen. 
Det fi nns mycket som talar för den saken. 
I stället för Hera mer eller mindre spatiösa 
service- och expeditionsbyggnader uppta
gande en -avsevärd markyta kunde man 

. koncentrera · den gemensamma servicen till 
en byggnad av lämplig storlek och höjd, 
givetvis kombinerad med en byggnad för 

(Forts. på sid. 21.) 

Avdelningschefen CI. Lejdström. 
Svenska Shell: 

Filter stoppar blixttankning 

- Vi planerar att i första h.and förbätt
ra våra serviceanläggningar vid Bromma, 
Torslanda och Bulltoffa flygfält, berä'ltar 
avdelningschef Cl. Lejds,tröra vid AB 
Svenska Shell, Stockholm, på vår fråga om 
bolagets planer fö r fredsflyget. På de min
dre flygfälten får man tänka sig någon 
lämplig form av flygservice, anpassad ef
ter behovet på varje plats. Allt större flyg
plan har konstruerats under kriget med 
bensintan!<ar på ända upp till 10 å 15000 
liter, och det blir troligen nödvändigt att 
vid planerandet av efterkrig:sservice gå in 
för större tankbila,r med utökad pumpkapa
citet. De krigföra,nde .använder vid tank
ning av tunga bombplan. tankbilar om ända 
upp till 25 kbm kapacitet, s k »semi-trai
lers.:t. Sådana jättetankbilar tror jag inte 
vi kommer at! intressera, oss för här i lan
det. En tankbil med c :a 8-10 kbm tank, 
utrustad med 2 kraftiga pttnlpar och med 
en kapacitet av c:a 400 lit/min blir nog 
tillräc!digt för våra förhållanden. 

(Forts. på sid. 21.) 

Dir. H. Hedberg. Nynäs-Petroleum: 

Svenskt samarbete förordas 

- Flygbensinen blir en internationell 
affär av första ordningen, framhåller che
fen för Nynäs Petroleum dir. Hedberg. 
Och, fortsätter han, det är just med hän
:synstagande till internationella förhållan
den:, som samarbetet mellan olik.a bensin
bolag i Sverige måste uppläggas. A andra 
sidan skulle gemensamma service-stationer 
och kanske ' också delvis personal förbilliga 
driften" avsevärt och följaktligen också 
priset. Givetvis skulle dessa service-sta'tio
ner tillhandahålla de' olika bolagens märken. 

- Det har före!<ommit :sammanträden 
med myndigheterna då dessa f rågor disku
terats. Man h.ar framhållit att den fria 
konkurrensen inte skulle kvävas aven så
dan förnu ftig ordning, men flygbolagen 
anser .att de vill ha· direkt !<ontakt med 
sina respektive leverantörer, såväl här som 
utomlands. En a'tt gräla på! Jag för min 
del förordal" trots detta oförbehålls.amt ett 
samarbete. 

(Forts . på sid. 27.) 
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InLL ENKÄTEN PI. FÖREGAENDE SIDA H1t" FLYG :. TECKNAIiE BJORN .KARLSTROM RITAT " IDEAL· 
. FLYGPLATSEN" PI. DENNA SIDA. TECKNINGEN TALAR FÖR SIG SJÄLV OCH VI BEHÖVER ~NDAST pAPEKA 

ATT BRÄNNSLETANKARN:I\ I TUNNELN GENOM- LEDNINGSRÖR pAFYLLES FRAN DE STÖRRE TANKARNA 
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VII 

Under dessa månader flög jag så ofta 
jag kunde till Kina för att prata med 

medlemmarna i A VG. Några av dem hade 
jag .~jäl v lärt att flyga hemma i Amerika 
i armens flygskolor. Jag hade examinerat 
ett fåtal av dem och jag var äldre men jag 
är glad över att jag just då begrep, att 
dess.a yngre flygare visste miljoner gånger 
mer om strid än jag gjorde. Jag brukade 
stänga in några av dessa :.flygande tigrar:t 
i ett hörn och pumpa dem, ty jag längtade 
efter den dag, då jag själv skulle få flyga 
med dem på stridsuppdrag. . 

I början var de ganska svåra att bli be
kanta med. De män de hade mött som re
presentanter för vår arme i Kina hade va
rit ganska fjära mot dessa flygare med 
nerverna på högspänn, vi.lka när allt kom 
omkring hade gjort det största jobbet hit
tills i !<riget mot fienden. I början var de 
i hög grad motsträviga, när det gällde att 
besvara mina frågor eller tala om hem
ligheten med deras stridsframgångar. De 
kunde inte förstå, varför en överste i ar
mens flygvapen måste veta allting. Eller 
som George Pax'lon uttryckte det : > Vet 

SKJUTEN ·I FLISOR 

inte armen allting? Det tycks mig>, fort
satte han, :.som om varenda armeofficer 
jag har sett här ute vet svaret på allting.> 

När han fann, att j,ag var aUvarlig och 
att min ambition hade ,som mål att komma 
över dit och flyga med dem och lära mig 
slåss av dem, så att jag slutligen skulle 
kunna lära ut det till våra yngre flygare, 
som kanske skulle komma ut 'i kriget, be
rättade han mig vad jag aldrig skulle ha 
lärt mig på annat sätt. 

:.För det första:., sade han och Jedde mig 
under vingen till en P-40, :.för det första, 
säger gubben, ge dig aldrig in kurvstrid . 
med en 'Nolla'. Han påstår att det inte är 
bra.:. 

Jag fick lära mig, att den japanska kär
ran skulle utmanövrera vilken som hel-s t 
och stiga fyra gånger bättre än en P-40. 
:.Men, det betyder ingenting:., sade Paxton. 
:.P-40 är . världens strongaste kärra. Den 
är tung som fan men det gör att den dy
ker ifrån nästan vad som helst, och den dy
ker tVR gånger så fort som japsen. Med 
de två 12,7 :orna i P-40B skötte vi oss 
förbaskat fint. Nu med sex stycken :.halv
tummare:. (12,7 mm. k;sp. Övers. anm.) i 
de nya . :.Kittyhawkarna:. har vi fullstän
dig ' vapenöverlägsen,het mot dem.> 

Han talade om för mig, att Hill, Rector, 
Bond, Neal, Lawler och de andra essen ha
de sett :.NolloT:t springa i småsmulor fram
för deras sex :.halvtummare:. och fortsatte 
att lära mig, hur jag skulle kunna utnyttja 
P-40:s goda egenskaper mot .Nollornas> 
dåliga men att jag aldrig skulle försöka att 

besegra en japan med hans egen taktik -
att klättra och svänga. 

Pax ton gjorde mig en ma:ssa tjänster -
han ordnade min första flygning med A VG 
på !<ejsarens födelsedag. Men japanerna 
kom inte, Vi utgjorde det mest nedtryckta 
gäng ni någonsin sett. Varenda en :steg upp 
och väntade klockan tre på morgonen, men 
de förbaskade :.så-och-så:t hade inte vett 
att komma, 

E.n .kar p texlkanare 

Jag hörde en historia om George Paxton, 
so"'! kommer att visa er vad! för en skarp 
texlkanare han var. Det var nere över Ran
goon, nära Mingaladons flygfält, under en 
av de första dagarna av Burmakriget. 
Doktor Gentry, som berättade historien för, 
mig, sade att den division, som Paxton 
tillhörde, på hög höjd hade inlett strid med 
japanerna över fältet. När man tittade upp
åt kunde man se kondenseringsstrimmorna 
korsa himlen och då och då en rökplym, 
när en japansk ... Nolla:. började brinna och 
dök mot jorden, 

Slutligen gaddade åtta eller nio :.Nollor. 
ihop sig mot George Pax ton, De fick ho
nom i stjärten och de fick honom över
allt. Han kämpade sig delvis ur fällan men 
två .av dem, som hängde precis i stjärten 
på honom, sköt honom bokstavligen i små
bitar. Georges kärra sågs vältra ut rök och 
dyka rakt ner från 4500 meter, Doktor 
Gentry sade, att de stirrade på den kvad
dade :.fyrtian:. och visste av numret vem 
som satt i den. När den försvann bakom 
träden strök de i tankarna gossen Pax ton 
från listan över levande. 

Men George och hans hårdnackade P-40 
var inte färdiga, Man hörde Allisonmotorns 
sista boost-skrik och kärran strök över 
trädtopparna och gjorde en buklandning på 
den mjuka delen av fältet. Men till och 
med efter lan3ningen, trodde de, när de 
tänkte på hur många jap.aner, som använt 
George som övningsmål, och :såg, hur hans 
kärra såg ut med stora hål i stjärten, ving
arna' och kroppen; ja', de trodde, när de 
körde ut med jeepen mot vraket, att de 
bara skulle finna ett lik. 

Istället hittade de George Paxton ståen
de bredvid sin sönderskjutna kärra, ska
kande nävarna mot himlen under innerligt 
svär:ande. 

Doktor Gentry berättade, att han hade 
tittat in i förarsätet. Instrumentbrädan var 
nästan helt bortskjuten, sidroderpedalerna 
var delvis skjutna i :småflisor, pansars!qd
det bakom förarstolen var kraftigt till-

- Jag plstlr fortfarRnd .. , at,t de där utböJlnll'
arna Inte kan .kJut .. , skrek p .. "ton där han 
.tod bredvid sItt sönderskjutna plan och okll
kade knytnllv .. rna mot hImlen. 
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bucklat - men Pax ton stod bredvid och 
~krek : 

- Jag, påstår fortfarande, att de där ut
Jölingarna inte kan skjuta. 

Till och med hans Texas-skor var prak
!iskt taget bortskjutna från fötterna. Två 
läkare . plockade hela kvällen nitar ur 
Georges rygg och splitter av japansk explo
siv ammunition från hans fötter, ben och 
armar. De värsta skadorna hade åstadkom
mits av dessa explosiva kulor, som träffat 
ryggpansaret och drivit nitarna ur plåten 
och in i hans rygg. Men utan pansaret skul
le de explosiva kuloma istället för bara 
nharna ha hamnat i Paxtons rygg. 

fn "strafFad" transport 

Den 17 maj flög jag med A VG på ett 
uppdrag från Kunming in i Indokina. Di
visionschefen Bishop ledde anfallet. Jag 
flög )i vinge) med R. T. Smith, en av 
)f1ygande tigrarnas> ess och en av de fö
rare, som jag kom ihåg att jag hade exa
minerat under hans utbildning i Santa 
Maria, i Kalifornien. 

Vi startade från Kunming-fältet och sat
te kurs :söderut över sjöarna på nära 4000 
meters höja. Inom några få minuter hade 
vi passerat. Mengtse. Molnen blev allt tun
nare och v~dret verkligt fint. Vi flög pre
cis över Laokay på Kina-Indokina-grän
sen. Sedarl följde vi Röda floden (River 
Rouge) genom den starkt slingrande )hal-
sen.:. i åt söder mot Hanoi. 

mitt emellan gränsen och Hanoi 
tåg komma norrU't efter järn

ledde fyra av oss neråt för 
det. (Det engelska specialut
är :skapat av det tyska Stra
enkelt betyder straff men i 

fall innebär låganfall med 
!<ulsprutor. Övers. anm.), medan 
fyra stannade kvar på 4000 me

bilda toppskydd. Vi cirklade 
medan vi dök i spiral ned för 
och medan farten ökade osäk-

mina kulsprutor och försökte att 
om kärran för den högre hastig-

tog ur och gick in för dödandet, 
shops spårljus träffa loket. Un
innan jag hann fram som 

nummer två i förbandet och )i vinge) med 
Bishop nu - sprutade den vita ångan ur 
hålen i den sönderskjutna ångpannan. Jag 
såg lokföraren och eldaren hoppa från lo
komotivet, och medan vi strök ned utmed 
vagnarna och sköt rätt in i dem, såg jag 
japanska soldater och sannoli!<t även Vichy
franska civila också hoppa av. Vi kom till
baka och satte en del av vagnarna i brand. 
Det var en barnsak mi, ty tåget hade stan
n.at och rörde sig inte längre genom den 
smala slingrande )halsen). . 

Medan pojkarna pratade med varandra, 
återsamlades vi och jag hörde Bishop säga: 
)Låt oss bcmba järnvägsanläggningarna i 
Laokay med våra sprängbomber.) Jag tyck
te då, att det var fel , ty vi hade väckt upp 
Laokay, när vi flög över, och de lys5!l.ade 
troligen efter oss och väntade på oss. Det 
spelade emellertid ingen toll; vi skulle klip
pa till järnvägsstationen och några av luft
värnsservi.serna också, om de inte såg upp. 

Vi spiraldök neråt för att bomba målet 
och jag såg Bishops bombet' träffa osvikligt 
mitt i det runda lokstallet. Så fällde jag 
mina. Just i samma ögonblick bolmade 
Bishops jaktplan ut rök och eld och jag 
såg honom skjuta undan sin huv och hop
pa. Hans fallskärm öppnade sig så nära 
intill min kärra, att jag tog upp henne av 
ren skräck att flyga rätt in i den. J ag 
hängde där i vad jag tyc\<lte var timmar 
med hastighetsmätaren på 480 kilometer, 
medan svarta bollar från luftvärnet slog ut 
runt omkring mig. Kärran tycktes stå all
deles stilla, men jag såg ' Bishop dala ner 
mot floden, som bildade gräns mellan Kina 
och Indokina. I allra sista ögonblicket -
när jag fick ner nosen och kom ur luft
värnseldens centrum - såg jag hur en 
olyc!<salig vind blåste skärmen tillbaka till 
den indokinesiska eller japanska sidan av 
floden; och Bishop blev tillfångatagen. 
Vi hörde från honom senare, att han 
var fånge hos frammännen och att 
han mådde prima. 

Vi återsamlades norr om Laokay 
och återvände till Kumming. 
General Chennault sade, att t~
get var inte värt förlu:sten 
av Bishop. Vi borde ha' lå-
tit Laokay vara. 

(Fo,.ts. i nästa '1,..) 

... ~... . 
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ALLA DELTAGARNA.i den internatio
nella luftfårtskonferenstn i Chicago i hös
tas har 'nu undertec!)I1at slutp·rotokollet. Av 
de bilagor till protokollet, som utformades 
vid lj:onferensen, .var interimsöverenskom
melsen om tln provisoris!< internationell ci
vilfJygorgall(sa!ibn tn riktigaste och . qen 
hal nu umJerreckna . av .l42 stater. 39 sta
ter, däriblal]d nylig .n ~orge, har u'nder

;tecknat deljl ' intematlionflla f1yg,konyention, 
som är avsedd att bli ' grundvalen för en 
permanent civilflygorgåniJ;:ation. Överens
kommelsen om :.två ftrihefer:. - d v s rät
ten till fri överflyg;1ingi och lan~ning för 
icke kommersiella :{nda4nål - har under
tecknats av 32 nationer, bland dem Norge. 
Överenskommelsen 'om de :tfem friheterna:., 
som utöver de nämnda två också innebär 
rätt till trafik från hemlandet till andra 
länder och tvärt om samt rätt till trafik 
·också mellan pun!cter innanför ändpunk
terna, har hittills underteclmats av 21 na
tioners delegationer. lJndertecknandet inne
bär i och 'för sig inte att de slutgiltigt an
tagits, eftersom !<onferensen stipulera't att 
-dylika beslut endast kan fattas av respek
tive länders regeringar. Dokumentet om 
den internationella flygkonventionen skall 
ratificeras på samma sätt som är brukligt 
i fråga' om andra utrikesfördrag. Förenta 
staterna, som av konferensen erhöll i upp
drag att tills vidare ta emot de formella 
godkännandena, har hittills fått sådana från 
tre länder. Kanada har godkänt interims
överenskommelsen, likaså Nederländema, 
som också godkänt förslagen om de två 
och fem friheterna. Slutligen har också 
N orge formellt godkänt interimsöverens
kommelsen och de två friheterna. 

SVENSK-AMER~NSKA AVTALET 
innebär en relativt snar start för det in
terkontinentala flyget mellan Stockholm 
och New York och: vi har här i Sverige ' 
redan börjjlt på att få små för.aningar om 

vad som komma skall. American Air 
Transport Service, världens hittills största 
flygtransportorganisation, har öppnat eget 
kontor i Stockholm. Och ute i Riksby, 
intill Brommafältet, har det amerikanska 
flygtransportbolaget byggt hus. Sveriges 
aeropolitiska läg~, som Hans Ostelius äl
sk"r att u~tryck3! sig, är tydligen ganska 
gott. De goda svensk-amerikanska förbin
delserna poängterades, när en aluminium- . 
glänsande Douglas C-54 )Skymasten lan
dade på Bromma i mitten av februari. Den 
tillhörde AATS och var av )SILAHyp 
ehuru met! kroppstankar och alltså :tba1"a:t · 
28 sittpliltset'. Se FLYG 21/44. Vi återkom
mer med bilder i nr 6/45. 

BROMMA-REYKJAVIK torde bli för
sta etappen på vägen mo~ den svensk-ame
rikanska flygförbindelsen, som vi i alla vä
der måste komma ihåg står och faller med 
det officiella USA:s inställning. Väg- och ' 
vattenbyggnadsstyrelsen - läs luftfarts·
myndighete1l - har begärt anslag på till
läggsstat för innevarande budgetår med 
6,75 milj kr till byggande och förbättring 
av flygplatser, 215000 kr till r.adiofyrar, 
790 000 kr till belysningsanläggningar samt 
800 000 kr till radioutrustning för att för
stärka markorganisationen. Allt detta är 
ett uttryck för framsyntheten hos luftfarts
chefen ' Carl Ljungberg och . hans ännu så 
länge tyvärr allt för fåtaliga personal, som 
i likhet med många andra önskar att Sve
rige skall stå bereH den dag som vår för
sta interkontinentala flyglinje får komma 

. igång. 

ISLAND har ännu inte undertecknat 
Chicagokonferensens fjärde eller femte 
dokument - om två eller fem friheter -
nien Sverige har ändå fått hjärtliga för
klaringar, att ·Reykjavik med glädje kom
mer att se svens!<a f1ygpl.an från SILA ' 
landa där. Men - det beror inte. bara på 
Islands välvilliga tillmötesgående, om vi 
skall kunna börja flyga ' över östra, delen av 
Nordatlanten reguljärt, Och det är just 
det som lilftf,artsmyndigheten tänkt på. Me
ningen bakom de. ovannämnda ansl;i.gs
äskandel)a är, att Norrköpings. och Uppsala 
flygplatser skall förses med var 'sin per
manentbelagda bana. För fast radiotrafik 
med Island behövs ny radioutrustning och 
dessutom utrustning för pejlingar av flyg
pLan i luften samt radiofyrar av ameri
kanskt system för att förbättra angö
ringsförhållandena, som det heter, vid 
Bromma. Norrköpings flygplats behöver 
också en landningsradiofyranläggning och 
det är nödvändigt me~ en .utbyggnad av 

RAGNAR KUMLIN, Sveriges minister I Brasl
Il"n lleh ordförande I den 8venska ChIcago
delegatIonen, undel'tecknar blir bredvid ,len 
Internationella flygkonventIonen. Som bekant 
undertecknade Sverige 8IUIltllga fem framlag
da Ilutba.ndllngar redan I €hlcngo: 

)~~ 
t_.> _O _ _ c:. ___ ~ 

A. J. ANDERSSOl\. ma.nnen bakom sport. 
planet SAAB-91. presenteras hllr I lyckad 
Sas~n-karlka.tyr ur SAAB:s roliga. Jultidning 
Vlngtomten, 80m ett apropo8 till det senaste 
SA.AB-proJektet. 

fältbelysningsanläggningen för att flyg
fältet skall kunna användas året runt. Bak
om allt detta ligger givetvis SILA. Även 
Luleåfältet vid Kallax måste förses t;J1ed 
fältbelysnin.g, men det är närmast för 
Aerotransports riksflyglinje, även den vik
tig. 

BROMMA FLYGFÄLT torde ~<omma att 
få en trafik, som femfaldigt överträffar 
sista fredsårets frekvens. Den saken vitt
nade borgarrådet och högste f1ygfälts- och 
flyghamnschefen i Stockholm Yngve Lars
Sallom i Alvikshallen den 8 februari. Han 
beräitade nämligen, att Aerotrallspor,t vän
tar 250000 flygpassagerare årligen till och 
från Stockholm. Men därtill kommer den 
snabbt öka·nde privat-, taxi- och tul-istflyg
trafiken. Borgarrådet talade också om, att 
lexperterna - i Stockholms stads styrelse? 
- är eniga om aH helikoptern har !,ram
tiden för sig. Men för att återgå till 
Bromma f1~'gfält - som inte alls är en
samt om .att aldrig bli färdigt - så talade 
borgarrådet vidare om att undersökningar 
f n pågår med sikte. på att utom den tidi
gare planerade förlängningen av hittills 
läng.sta banan till 2500 meter, tillräckligt 
för alla långdistansplan, komplettera denna 
med en 1 700 meter lång hana i rät vinkel 
däremot. Trots detta ansåg högste flyg
platschefen, a~t Stoc!dlOlm behöver ett nytt 
storflygfält, eftersom Brommas kap.acitet 
kommer att bli otillräcklig. Han. ansåg ock
så, att Väsby har ' stora fördelar framför 
GriJlby som atlantflyg fält. 

V](SBY VINNER f ö allt fler och fler 
anhängare. Den amerikanske flygfältsex
perten Boys Biggers skrev här i Sverige 
en rapport, som av någon anledning inte 
blivit offentliggjord, men sedan han kom 
tillbaka till USA har han uttalat, att Väs
by med all sannolikhet blir Stockholms' nya 
atlantflygfält. Det är troligen lika sant som 
det är sagt, ty flygfältsutredningens ord
förande, landshövding Gärd,e, har i en ill-

(Forts. på sid. 18.) 
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_1" i{STN -IXO,. t ,r l~TEROREP " . .En lftrl\ lande \'lIckrr grynblg8blld rrlin .... n av l\Uunde amerlkanska. flygkårens vintriga baser. En UoduK 
D-17G hHr kllmoflerat. av naturen oJäh', 80m li nder natten tiick.t d~8 vingar med "tt vItt 8nötäck&. Idyllen varar dock Inte längt<. l nii.t .. 
Hekund har mnrkp ersonalt", metl 81 na länga kvastar sopat bort snö" trån vIngarna och börJar trimnut »fiistnlngen . (ilr deltagaade I dagen,. 
bombrnlder mot de tysk .. kommunlkatlon.HnJ .. rn .. bakom ,·jiotfr onten. 

KRIGET I LUFTEN A" EN ANNAN 

D e allierade västmakterna ha ~u offent
liggjort facit av 1944 års luftkrigförin~ 

i Europa. Enligt dessa uppgifter fällde de 
allierade flygstyrkorna under året l 483000 
ton bomber över Europ.a. Av denna ;summa 
svarade det .ameri!<anska flyget för 958000 
ton och det brittiska bombflyget [ör 525 000 
ton. Av bombmängden fälldes 52 % mot 
industrimål i Tyskland och åte rstoden mot 
kommunikationsrnål, hamnar, fartyg, start- . 
anläggningar för V ~vapen samt mål, som 
bekämpades i samverkan med de allierade 
markstridskrafterna. I siffrorna ingå icke 
fällda minor, vi lkas antal uppges vara be
tYdligt större än under föregående år. 

Jämfört med 1943 ha 2Y, gånger så mån 
ga flygplan . änts ut, och den fällda bomb
mängden var 3,3 gånger större. Bombfly
get var i aktion 319 av årets nätter. Den 
största bombmängd, som fällts under en 
och samma natt var något under 5 500 'ton 
och den största' under 2-l timmar 10300 . 
ton. Över 10 000 ton bomber ha med 1944 
års utgång fällts mot 13 städer i Tysk
land, nämligen Berlin, Essen, Köln, Diissel
dorf, Stuttgart, Duisburg. Hamburg, Frank
furt, Gelsenkirchen, Dortmund, Mannheim, 
Kiel och Ha·nnover. 15000 hektar tyska in
du.st ri städe r uppges ha blivit lagda i 
rumer. 

Flygplansförlusterna uppges vara 15318 
tyska och 9274 allierade plan. Proportio
nen mellan de uppgivna tys'<a och allierade 
förlusterna är i anmärkningsvärt hög g~d 
till allier.ad förmån, med hänsyn till att det 
så gott som uteslutande är de allierade. 
som uppträtI över fientligt territorium, och 
att sålunda i si ffran ingår fö rlu ster ej en
dast i luftst r id, utan också nedskjutningar 
genom fientligt lu ftvärn och nödlandnin
gar på fientligt territorium. Man kan utgå 
ifrån att i den a llierade förlus,t:summan ej 
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i·nräknats haverier i hemlaRdet, vilka på 
g rund av rådande förhållanden och den 
väldiga flygfrekvensen säkerligen äro be
tydande, ej heller förluster genom nOd
landningar på neutralt territorium. Dess
utom bör ihågkommas, att siffrorna ej hel
ler. i övrigt äro direkt jämförbara, ef tersom 
de förlorade allierade flygpLanen till stör
sta delen äro flermotorig,a bombplan med 
upp till 10 mans besättning, medan tyskar
nas förluster huvudsakligen utgöras av en
motoriga, wsitsiga jaktplan. Om förlus
terna· i stället ' angivits i antalet flygande 
personal, skulle följakt ligen proportionen 
h.a blivit en hel-t annan. 

Ifråga om flygplantillverkningen före
ligga från tysk och engelsk sida inga slut
siffror. Från allierat håll framhålles emel
lertid att tysk,una haft lättare att ersätta 
förlusterna av flygplan än av flygande per
sona\ samt att åtgången på jaktplan mer 
än väl kunnat uppvägas, bl a beroende på 
flygindustriens utspridning inom .stora om
råden . Uppgifter finnas även, som tyda på 
att det tyska jaktplansbeståndet avsevärt 
ökats, vilkel icke motsäges av den ovän
tat starka jaktinsatsen i samband med vo!'! 
Rundstedts offensiv och sedermera även 
på Ö:stfrol)ten. Förklaringen till denn.a ök
ning skulle vara, dels att den tyska flygin
dustrin nu helt inriktas på jaktplanstill
ver'.ming, som kräver färre arbetstimmar 
per flygplan än de flermotoriga typerna, 
dels den återhåll samhet, som tyskarna iakt
taga vid i,r.sätt,ande av sina flygförband . 
Förenta Staterna ha under 1944 uppnåt·t re
kordsiffran 96 ,369 flygplan, trots att de
cembersiffran på g rund av de många helg
dagarna stannade vid 6697 st. 

Medan flygverksamheten under j,anuari 
ej oväsentligt hämmades av ogynnsamma 
väderleksförhållanden, har luftkrigföringen 

över Europa under den senaste 14-dagars
perioden varit synnerligen intensiv. Till 
stor del torde detta stå i sammanhang med 
den pågående ryska: storoffensiven, i det 
de västallierade genom en omfattande kom
muni!<ationsbekämpning synbarligen söka 
hindra tyskarna att överföra förstärknin
gar till östfronten från väster och öder. 
Anfallen ha härvid riktats dels mot kom
munikat ionscentra i närheten av västfron
ten samt Brennerlinjen, dels mot viktiga 
genomgångsstationer såsom t ex Regens
burg, Cassel, Hannover, Magdeburg, Chem
nitz och Leipzig samt slutlige~ m.ot trafi'<
knutpunkter närmare östfronten såsom 
Graz, Wien, Dre:sden och Berlin. Den sist.a 
tidens kra f,tkoncentration mot Dresdenom· 
rådet skulle kunna' tyda på en samling av 
de tyska reserverna söder om Berlin. 

De si ffermäs sigt största anfallen utför
des: 

6/2 mot Magdeburg-, Leipzig- och Chem
nitzområdena - 1300 tunga bombplan 
jämte 850 jaktplan; 

natten 8/2-9/2 mot den syntetiska olje
anläggningen i Pölitz amt mot Berlin -
l 000 tunga bombplan samt Mosquitoplan ; 

9/2 mot ' Liitzendorf (syntetisk olje.an
läggning), Weimar och Magdeburg - l 300 
tunga bom plan och 850 jaktplan; 

natten 13/2-14/2 mot Dresden !'j'lmt den 
syntetiska oljeanläggningen i Bohlen syd
ost om Leipzig - l 400 tunga bombpl.an; 

14/2 mot ' Dresden, Chemnitz och Mag
d'eburg - l 3S0 ' Liberatorplan och flygan
de fästningar san'lt' över 900 jaktplan (en
ligt uppgift insattes denna dag sammanlagt 
6500 flygplan); · • ~ '. 

n.atten 14/2-15/2 mot Dr$den ~ottbus 
och Magdeburg - över l HJO 'Liberat'qrplan 
och flygandt: fästningar samt 450: jak~plan . 

(Fort. p.ä .l id . . 18,) , 
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LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

ALLAN NORBERG 
fiek S t.·T: s culduleclalj 

A llan Norberg, flygstationsmästaren o.ch ambulansflygaren i 
Boden, har tilldelats Stockholms-Tidningens guldmedalj samt 

stipendium på 1000 kr för 1944 års vackraste flygarbragd. FLYG 
gratulerar hjärtligt och instämmer med den eniga juryn, att en 
värdigare guldmedaljör icke kunnat uppletas. Under 1944 utförde 
Norberg 105 ambulansflygningar med tillsammans 164 patienter, 
delvis under mycket svåra väderleksförhållanden. Endast i ett fall 
ansåg han sig böra avstå (rån flygningen på. grund av allt fö, 
dåligt väder. 

Att han vid flera till fällen, då vädret varit 'miserabelt, ansåg sig 
kunna ta risken att starta och också genomförde flygningarna, be
rodde på. hans varnthjärtade strävan att bringa hjälp samt på en 
utomordentlig flygskicklighet, parad med en metodiskt uppövad, 
sagolik lokalkännedom, förvärvad under sju års ambulanstjänst. 

Av Norbergs f1ygninga, under 1944 har juryn som den främsta 
utpekat hämtningen av två flyktingar vid Kilpisjärvi den 16 okto
ber. Under en flygning över 950 km var flyghöjden aldrig över 100 
meter. Längs .dalar, vägar, järnvägar och älvar letade han sig 
fram till målet och hem igen. Vid ett par tillfällen tvingade den 
ogenomträngliga tjockan honom att söka sig nya vägar eller, som 
vid ett ti ll fälle, att landa och vänta. 

Allan Norberg har själv skildrat sin tjänst i boken :.Med f1yg
ambulansen till fjälls:., där han på ert nästan obegripligt blygsamt 
sätt talar om sin barmhärtighetsgärning. 

BILDERNA VJSAR: Öv .. rHt t v prlcknr g uld medlllJören A llIIn NorlH'rg 
ut .Itt 421:,. 11l1ldnlngutiille med I IYII"tm b Il IR II 8en' - nlirm Rr" b".tämt 
A k kRfJIUlet - tör .In ' .. ft .. r trädlLre ... rgea n t N. E . >DoglI'"n> Olo.on. -
T h därom får guldmedalj/iren den al l ra hJlirt\Iga.~t .. gratulRtlon nv
Boden . fö r ste .tore ambu lllll.nygore löJtnnnt C. F. Cor1l"lIus. - ·Ned .. n 
t v lnata. ,,11 ok"dRd .kogsnrbetRre In I Beechcraft en (T p 4:on). l dörr
öpp n lng .. n Allon Norberg, t v nedIInför >Doggen> 01880n och t h m ekn
n lk .. rn Ebbe E r nstgård . • 'n str o n g heHlittn lng. 

tecknas av rolJande till Den Nordiska Poolen För Luftfärdförsäkring anslutna bolag 

AMPHION • BRAND·VICTORIA • FREJA. FYLGIA. GAUTHIOD • GOTHlA • GÖTA. HANSA 

HEIMDALL • IRIS • MALMÖ • MÄLAREN • NORDEN • NORNAN • NORRLAND • OCEAN 

SECURITAS • SJÖASSURANS KOMPANIET • SKANDINAVIEN • STELLA • STOCKHOLMS SjÖ 

SVENSKA VERITAS • SVERIGES ALLMÄNNA • VALKYRIAN. WINTERTHUR • ÄGIR • ÖRESUN/? 
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USA-nytt 

Boeincs 2-däekare 

Bland alla de nyheter, som det komman
de trafikflyget kommer .att bjuda sina 

resenärer, märkes Boeing >Stratocruisen, 
den ombyggda >Superfortress) som i civil 
version får dubbelt så stort kroppsutrymme 
som bombversionen och byggs' i två vånin
gar. Den får en ma'rschha~tighet på 544 
km/t och en flygsträcka på 5600 km. P å 
övre däck kan 72 passagerare sitta - 'eller 
36 ligga nattetid - och i den kombinerade 
utsikts-, middags- och cocktailhytten på 
undre däck finns det pLats för 14 ,personer'. 
Flygplanet har t v endast byggts i' en last
transportversion med den militära beteck
ningen C-97. Den har samma spännvidd 
som 'B-29 (43 m) , under det att !<roppen 
är 3,66 m längre än B-29 :5 som är 29,9 
m. La5tv~rsionen, s~m har 283 ma lastut
rymme, kan ta 17 tOI) 'betalande last, d v s 
100 fullt utrustad~ Pinfa.nterister eller två 

C-97 har en ma;i{has
kin/~ . , 

BOEING >STRATOCRUIS'E:å> - en trafikversion av >Superf .. rtress> - 8e8 här ovan ' 80m en 
amerikansk konstnär uppfattat den. - På den undre tecknlngen spr ma,n, hur den väldiga flyg
kroppen (hermetiskt 81uten övertrYCk.kabln) upp,lelat. I hå däck. På övre däck oes' från no.en 
förarka,bln och besiittnlngsrum, herrum, huvudkabelnJ med 72 olttplatoer .amt liingst akter ut 
damrum. På u"dre däck framifrån frlimre lastrum, kök, spiraltrappa. från ö"re däck, kombine
rad ut.lkts-, mlddags- och cocktaIlhytt .a,~ bakre lastn.m. - T v en kropp8geJ\<>m8kii.rnlng 
med en dubbelstoI på ö,vre däck och den trevliga >logglan> med bar på undre däck . JUa,,, rliknar 
fullt riktigt med att långfärds pas8agerarna beh/iver r ö ra pil sig under' f1ygnlng .. n. - Läng.t 
ned på s idan d-et första, exemplaret AV .h;n tnlllti'rn trnnsport ve rHlone n .w 8-29 - C-07. 

LQCKHEED >SATURN> heter ovanstående amerikanska fred.projekt, av • .,;,t för 14 pas sagerare 
och med en marschhastigbet av 320 km/ t. Saturn' kommer att få låg la.ndnl.Jlgshnstlghet samt 
mycket korta, start- och landnlng •• träCkor, vilket gör den sär.kllt lämpad för trafik på mindre 
flygfält. Projektet Innebåller en bel del nyb"!ter, bland vilka den s\'ä:ngbar" n08en demonstrer". 
på teckningen. Arrangemanget har tlllkomm.lt för att underlil.tfa ma,rkservlce. över "yn m m. Rn 
annan flne8. ilr .len långt drivna. standardiseringen . Bå.la mooorlnstallatlonerna är exakt lik ... -
en flness som Ju redan finns på den s,'ensko, SAAB-IS - m en des.utom är båda hJul ställen lika, 
och kan allt8l\ liljtt bytas och -' det all ... moderllotlte ~ böjd- ocb sidrodren kanl användas ' l 
"" ... ndras 8ti1lle liksom .tablllslltorn och fenan . 



.J 21 PB,ÖVAR SIN EI~DKRAFT 
Vet nya svenska jaktpla,net från 

SAAB - J 21 - är enligt 
AEROPLANE okonventionellt så till
vida, att »it is drive1~ by a propellen 
(drivs aven propeller). M an skulle 
kunna frestas att tro, att engels11tän
nen nu kommit så långt i fråga om 
reaktionsdrift, ati den gamla heder
liga propellerdriften blivit »okonven
tionell», men det är nog ba,ra så att 
ordet »pu,sher» (skjutande) råkat falla 
bort. 

F LYG presenterar på denna sida en 
ny . ttppsättning SAAB-21-bilder av 
stort intresse. 

De två översta bilderna visar, hur 
J 21 prövar sin eldkraft. Dess kanoner 
av olika kaliber skjuter inskjutnings
tavlan sönder · och samman. Av den 
högra bilden framgå'r ganska kl-iJ.rt 
klaffarrangemanget samt det stora 
luftutsläppet under 1-notorn. 

Bilden i mitten t. h. är tagen under 
scrietillverkn'ingen och visar slulmon
teringen på ett exemplar, som· i nästa 
etapp är klar för kontrollflygning. 
Underst slutligen en vacker markbild 
av SAAB-21 :an sedd snett framifrån . 

J 21 har följande yttre mått: spänn
vidd 11,6 m, längd 10,45 m, höjd till 
fenans överkant: 3A m, samt till pro
pellerns högsta spets med etf blad rakt 
uppåt: 3,97 m. Spårvidden är 3,6 m. 
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Forts. fr. sid. 6'. 

burg, Oslo och Stockholm. Man nämner 
också en »global route:. runt norra hemis fä
ren över Moskva, Peking, Vladivostok, 
Alaska och Vancöuver med utlöpare till 
Centraleuropa, Mellersta Östern, Karachi, 
Kalkutta och Hongkong. Slutligen har man 
uppdragit riktlillj er för s. k. pendeltrafik 
ti ll de större städerna inom England. 

Förslag föreligger om att ett mindre an
tal av de flygplan, vilka skall insättas på 
·den inrikes pendeltrafiken, utrustas såsom 
»tull-plan». Av ikten härmed är att trans
atlan tiska passagerare skall kunna klara tull 
och immigrations formaliteter, medan de fly
ger från Prestwick till den slutliga bestäm
lne.lseorten och härigenom undvika onödig 
tidsförlust. . 

Scottish A viation är övertygad om att det 
är möjligt att erbjuda rimliga biljettpriser 
utan subsidier. Omedelbart efter kriget 
skulle det, enligt Scottish Aviation, sålunda 
fullt dri ftsrnässigt inte kosta mer än 80 
pund (c:a 1.350 kronor) tur och retur Prest
wick- New York. Bolaget är också vi lli gt 
att acceptera kontrakt om befordran av post 
utan subsidier och utan att kräva högre 
brevporto än vad en passagerare betalar för 
motsvarande vikt. Över huvud taget är det 
Scottish Aviations· avsikt att basera sina 
flyglinj er på stark trafikfrekvens med låga 
priser. 

I detta sammanhang kan det slutligen vara 
av visst intresse att nämna, ' att Scottish 
Aviationin/t.' accepterar den officiella engel
ska inställningen till trågan 0111 luftens fri
het, utan ansluter sig till de synpunkter som 
bl. a. framförts av USA och Sverige. 

GUIlnar Kris/iansson. 

Forts. fr . sid. 12. 

tt:rvju med Aftonbladet sagt bl a följande: 
;t Personligen vill jag gärna, att fältet för
lägges till Väsby, om det nu bara går att 
lägga det där. T nom utredningen har sym
patierna också tidigare legat mycket väl till 
för Väsby, och det är nog fel att säga, att 

-v i enhart varit intres:serade för Grillbyal
ternativet.» Ja, enligt vad övertecknad låti,t 
sig berätta, var utredningsmajoriteten t o m 
helt för Väsby, ända tills kostnadsberä~<
ningarna fram lades. Då skedde en markant 
omsvängning, som u·nderlät1ades av vissa 
halvkvädna ' visor från järnvägsstyrelsen, 
att dubbelspåret kulle komma fram »av 
sig självt» 111 111. Men när järnvägsstyrelsen 
skulle yttm sig officiellt i remissvar, så 
blev det - återremiss. Och där stod utred
)1ingsmajoriteten med sin tvättade hals. 
Detta spelar ju dock inte så :stor roll -
annat än rent personligt - om det nu till 
)syvende og sids!'> blir Väs by .• 

• VÄRLDENS BILLIGASTE storflygfält) 
men ändå långt dy~are än Väsby-Grana är 
den anomali, som framförts i Göteborg, 
där Aeroklubben bjudit in civilingenjör 
Bror LindI! att tala om Göteborgs flygfält
fråga . . FörsLaget är utarbetat »med flyg
platsutredningens kännedom» men synes an
nars vara helt personligt. Utredningen 
kommer dock att i detalj få del av det vid 
sammanträde i mars. Hr Lindh vill lägga 
Göteborgs storflygfält till bergsområdet 
väster om Lundby egna-hem s-område. Det 

1.8 

kommer vi sserligen att kosta 152 miljoner 
kronor - mol Väsbys 113! - i engångs
kostnader, men »å andra sidan så skulle det 
di.L vara fixt och färdigt för långliga ti~er 
framåt». <;:halmerselever har gjort indi
viduella beräkningar om tr.afikfrekvensen 
och funnit, att den blir tillräckligt stor för 
att amortera den beräknade kostnaden. l 
Göteborg är man tydligen inte lika rädd för 
de stora summorna som i Stockholm. 

COLORADO-BAGGEN är en ful insekt, 
som invandrat från Nordamerika och spe
ciellt i Frankrike och Tyskland åstadkom
mit oerhörda skador .på potatisodlingarna. 
Nu skall den - och många andra s~"ade
insekter dessutom - få en svensk fiende 
nr ett i det nybildade bolaget Aerotox, 
vars uppgif,t som namnet anger blir alt 
sprida gift (toxin) från luften. Bakom det 
nya bolaget står naturligtvis direktör Tor 
Eliason och Svensk FI)Jgtjii/lst, som med 
utomordentligt gott resulta't specialbehand
lat larvskadad skog väster om Vättern och 
rapsodlingar i Skåne med gesaroi, det spe
ciaigift som tillverkas av A/B Pharma'cia. 
Den andra bolagsp,arten är A/B Svellska 
Philips. som visst inte bara tillverkar radio
appara'ter utan har många andra strängar 
på sin båge och många andr.a uppgifter att 
ge sin världsomspännande organisation. Så 
snart kriget är slut kommer också Aerotox 
att utvidga, sin verksamhet utanför Sveri
ges gränser till internationell mark. E~t 
nytt gift med namnet Alltox - gift för 
allt - ~{ommer att användas men så små
ningom kommer det nog också specialgift 
- kanske ett dampuder som garanterar at! 
den mygga som vågar sätta sig på den så 
pudrade damens kind i "amma ögonblick 
blir en död mygga, t o ffi utan att lämna 
något »dödsmärke» efter sig. En allmän 
bepudring av Stockholms damer från luf
ten - de kan ju tänkas samlas på gatorna 
på morgonen och så kommer Svensk Flyg-
tjänst och flyger över - får man dock t v 
anse höra ,till önsketänkandet. I varje fali 
måste bildandet av Aerotox betraktas som 
ett steg i det svenska flygets strävanden att 
göra sig gällande efter '<riget, inte bara in
om landet Il'tan även internationellt. 

MEDAN VI VÄNTAR på det svenska 
flygets expansion krymper det istället på 
grund av krigsutveckJingen . Stockholm
Berlin-linjen har sedan senhösten helt dri
vits ' i Deutsche Lufthansas regi och inga 
svenska flygplan har flugit Bromma-Tem
pelhof eller tvärtom. Trafiken har dock 
gått dagligen, men den 3 februari gjorde 
tyskarna kr,aftiga nedskärningar i denna 
trafik. Endast två gånger i veckan - mån
dag och torsdag - går planet och någon 
särs~{i ld linj e M:almö-Berlin finns heller 
inte längre . . Stockholmsplanet landar i stäl
let vid behov i Malmö. Linjen Malmö
Köpenhamn-Berlin sprack samtidigt, e~
tersom flygresenärer från Malmö till Kö
penhamn inte kunde få någon anslutning 
till den tvska huvudstaden. Den 12/2 in
skränktes' också trafiken Malmö-Köpen
hamn till hälften med endast tre dubbeltu
Ter i veckan - måndag, onsdag, f redag. 

INLANDSTRAFIKEN i ABA:s regi går 
så mycket bättre. På grund av ubåtshotet 
mot Gotlandsbåtarna har Visbyflyget Iått 
hausse. Under januari befordrade sålunda 
ABA c:a 2,000 passagerare Stockholm
Visbv eller omvänt och februari kommer 
att slå detta rekord kLart. En dag fick 
ABA-planet s'lartförbud från Visby, därför 
att luftbevakningen hört motorbuller från 

KRIGET I LUFTEN 

Forts. fr. sid. 13. 

Härutöver har förekommit en mängd an
fall av mindre omfattning samt en bety
dande anfallsverksamhet av det taktiska 
flyget på västfronten, sär:skilt mot Kleve
Kölnområdet, ävensom anfall mot mål i 
Norditalien. 

Beträffande den ryska flygverksamheten 
saknas fortfa rande närma·re uppgifter . 
Däremot har den tyska flyg.aktiviteten på 
östf ronten .avsevärt 'kats, vilket tyder på 
att det tyska flyget i öster fåt>! förstärk
ningar. E/lligt . uppgift skulle emellertid 
tyskarna ha att kämpa med allvarliga driv
medelssvårigheter, beroende dels på de t 
allmänna drivmedelsläget, dels på de illa 
åtgångna kommunikationerna. Detta skulle 
\'ara förklaringen till att ryssarna i ett 
flertal fall konllnit i besittning av oskadade 
tyska flygplan på fälten. Under tiden 
10/2-15/2 anges sålunda röda armen ha 
tagit 765 flygplan på flygplatser, som er
övrats. 

Ifråga om flygoperationer till sjöss ha 
endast mindre konvojstrider förekommit i 
Norra l:sha·vet samt utanför norska och 
svenska västkusten. Så mycket mera upp
seendeväckande ha lu ftkrigshändelsema 
varit i Stilla Havet, som för närvar,ande 
ar skådeplatsen för en av krigets största 
kombinerade operationer. Vid Filippinerna 
ha flygstridskrafterna understött amerika
narnas fortsatta fr.amträngande, bl a ge
nom anfall mot japans!{a försvar.sanstalter 
på Bataanhalvön och öfästningen Corregi
dor. Från baser på Marianerna ha flygande 
slagskepp riktat upprepade anfall mot ja
panska stödjepunkter på Bonin- och Vul
can öarna, bl a' [vojima, omkring 100 mil 
söder om det japanska heml,andet samt mot 
Tokioområdet och andra viktiga mål på 
den japanska huvudön. Den 16/12 hade en 
stark amerikansk flottstyrka, skyddande 
huvuddelen av Förenta Statemas h.angar
fartygsbaserade flyg, förts fram inom f1yg 
räckhåll för Tokioområ9e1, som bombar
derades av dessa flygplan jämte flyga-nde 
slagskepp, sammanl.agt över l 500 plan. 
Samtidigt understödde andra f1ygstrids
!<rafter landstignings försök på lvojima 
bland Vulcanöarna. Anfa-llen fort sattes 
med väx I ande styrkor under den 17 :e, 18:e 
och 19 :e. De amerikanska förlustern.a den 
16:e och 17:e voro enligt japa-nsk uppgift 
246 flygplan. Själva uppge amerikanarna 
att de under dessa båda dagar för.stört 322 
japanska flygpLan i . luftstrider och 177 på 
marken samt att de själva förlorat 49 flyg
plan under operationern.a mot Tokioområ
det. De amerikanska försöken att sätta sig 
i besittning av flygfälten på Ivojima pågå. 

19/2 1945. 

ett främmande flygplan. Avresan uppsköts 
till mörhets inbrott men mörker hi·ndrar 
ju inte längre trafikflyget , och så kom re
senärerna i alla fall i god tid och helbräg,
da till Bromma. Senare på kvällen gav ett 
gotländ.skt lu ftvä/1nsbatteri eld 1110t vad det 
trodde vara ett främmande f.lygplan. Detta 
blev inte nedskjutet, ty det visade sig vara 
-- en stjäma. Det påminner visserligen om 
historien om den frivilliga sydskånska 
brandkåren, som rusade norrut för att hjäl
pa till med att släcka - norrskenet - men 
man måste komma ihåg, att när man står 
på helspänn, så kan man lätt göra '»ko-
miska misstag». Bas/in. 
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FLYGPLAN 

I Amerika har under hela kriget stor upp
märksamhet ägnats planerna på efter

krigstidens trafi.kfly,g. Den Kontinentala 
och interkontinentala trafiken har kanske 
v.arit föremål för större publicitet än den 
lokala men på senare år har planerna för 
dennas ordnande tagit fastare form, vilket 
visat sig bl a i att det bildat!> en 'del min
dre flygbolag, som skall handha denna tra
fik och de har dessutom utfärdat speci
fikationer för lämpliga flygplantyper för 
kortdistaltstrafik, s k feederplanes. Det 
finns redan sådana plan färdigkonstruera
de, av vilka DOltg/as ~Skyblls~ torde vara 
det mest kända. 

I stora drag kännetecknas feedertypen av 
att stor last!<apacitet i förening med rela
tivt ringa motoreffekt är önskvärd av 
ekonomiska skäl. Trots detta bör ett fee
derplan ha jämförelsevis hög marsch fart 
samt måttliga start- och landningssträckor j 
man kan i regel ej räkna med att mindre 
städer har stora flygfält. Härav följer att 
stor omsorg måste ägnas den aerodynami· 
ska utformningen. Vidare skall flygplanet 
funktionellt vara så byggt att lastning och 
lossning kan företas på kortast möjliga 
tid. 

VS Feeder Air Lines är en i Amerika 
nyligen bildad sammanslutning av de min
dre flygbolag, som ämnar bedriva lokalt ra
fi!( efter kriget Organisationen skall till
varata bolagens intressen samt befrämja 
samarbetet mellan dem. Dess tekniska kom
mitte har utfärdat riktlinjer för konstru
erandet aven lämplig flygplantyp - ett 
högvingat, tvåmotorigt flygplan med nos
hjul, som förutom 900 kg frakt även bör 
kunna ta 18-22 passagerare, så att den to· 
tala betalande lasten blir omkring 2 900 kg. 
Man föreskriver mvcket korta start- och ' 
landningssträckor, e~dast 300 m, samt ford
rar att flygplanet skall kunna landa i en 
sidvind med en styrka av upp till 32 !<m/t. 
Marschfarten bör bara 270 km/t och flyg
sträckan minst 800 km. 

Det är intressant att jämföra dessa spe
cifikationer med vad en annan amerikansk 
organisation, American Air Transport As
sociation, som företräd!!r några av de :stör
re f lygbolagen, föreskrivit för en liknande 
flygplan typ, A T A-A l. Denna organisa
tion är ej så sträng i kravet på start- och 
landningssträckor - man nöjer sig med 
750 m - men önskar i stället högre 
marsch fart och större betalande tast, 320 
km/t resp 3 200 kg. 

I vilken utsträckning är det då möjligt 
att tillmötesgå dessa anspråk? 

Ett studium av Douglas >Skybus~, dess 
konstruktion och prestanda, kan kanske i 
någon mån ge svar på detta spörsmål, ef- . 
tersom denna flygpl.antyp just byggts för 
att vara lämpad för lokaltrafik. 

Douglas »S!<ybus> är ett ,tvåmotorigt, 
högvingat flygplan med infällbart trehjul
ställ och byggt i lättmetall. I flygkroppen 
finns förarrum, kabin fö r 24 passagerare 
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Av ingenjör Karl-Erik Sandberg 

FÖll LOIiALTRAFIK 

L ... tnh.J' och I088nlng und"rlilttas 
betydllJ't 'loV .. tt .SkybU8."n8. last
rum8durk är l samma. plan 80m 
n"ket på .m ht8tbll. 

samt ett främre och ett bakre lastrum. 
Lastrumsdurkarnas höjd över marken är 
ungefär densamma som flakets höjd hos en 
lastbil; vid lastning och lossning fordras ,. 
sålunda inga sär:skilda hissanordningar utan 
lasten kan lämpas över direkt från bilen 
och vice versa. Väggen mellan främre 
lastrummet och passagerarkabinen är ge
nom några enkla handgrepp flyttbar, så 
att man kan anpassa fraktutrymmet efter 
antalet passagerare. För att minska spill
tiden på marken är kabinen försedd med 
en främre och en bakre dörr, varigenom 
man får passagerarcirkulation som på 
spårvagnar ~h bussar. 

Två motorer på vardera 700 hk är in
byggda i vingen, som dessutom inrymmer 
bränsletankar med en kapacitet av l 150 li
ter. Denna bränslemängd ger flygplanet en 

räckvidd ,av närmare 1000 km. Marschfar
ten är 306 km/t på l 500 m höjd vid maxi
mat startvikt, 7850 kg; detta är sämre än 
vad som föreskrivits för den tidigare 
nämnda typen A T A-A l. Da Douglas >S!<)'· 
bus» maximalt endast tar 2000 kg bet.alan
de last ul>pfyller den ej någondera orga-

, nisa·tionens krav. Med 300--400 kg lägre 
startvikt än den maximalt tillåtna klarar. 
»Skybus» den av A T A föreskrivna start
sträckan, 750 m, men till de 300 m som 
VS Feeder Air Lines önskar är det tydli 
gen ett långt steg. 

De anförda specifikationerna kräver av 
alH att döma större motorstyrka för att de 
skall kunna uppfyllas men större motorer 
försämr.ar driftsekonomin. Man torde få 
nära nog dubbla bränsleförbrukn'ingen per 
tonkm om motoref fekten ökas med 30 %. 

Elektriskt drivna I:'yroskop 
Amerikanarna, som under kriget i allt 

större utstråckning börjat elektrifiera sina 
flygplan, har infört eldriv,na gyroskop i 
flyginstrumenteringen i flera av sina mi
litära och Kommersiella f lygplantyper. !Des
sa· e1gyroskop ingår förutom i de vanliga 
flyginstrumenten - girindikatorn, kurs
och horisontgyrona - bl a i en fullstän 
digt nykonstruerad autopilot, som helt och 
hållet drivs med elektricitet. 

Genom att använda elektricitet {ör att 
driva gyroskopen. slipper man ifr,ån de 
ogynnsamma inverkningar, som det hittills
varande drivsät:et - med sugl uft från ven
turirör eller vacuumpumpar - medför vid 
flygning på extrema höjder ~ch vid låga 
temperaturer. 

Tack vare eldriften får man rotorn att 
snu rra med konstant hastighet oberoende 
av lu ftens täthet eller temperatur. Detta 
är också ett nödvändigt villkor för att in
strumenten skall kunna arbeta fullt till
fredsställande tmder aHa . förhållanden. En 
annan fördel med rle nya gyroskopen är att 
elmotorn och gyrosnllrran, som är hop
byggda, blivit helt inkapslade. Detta med
för att de fullständigt skyddas mot damm 
och gör att fuktkondensationen blir den 
minsta möjliga. Vid förvaring av instru
ment i förråd är det nämligen av stor vikt 
att de skyddas speciellt mot fukt, ~om an
nars på kort tid kan ruinera de fina gyro· 
skopkullagren. 
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Namnet bakom världens bästa !lysmotorer 

Världens bästa flygmotorer - det är ett djärvt påstående, men om mån tar hän
syn till det enorma tillskott till krigsansträngningarna, som gjorts av den be
römda raden av Bristol slidrnotorer, är 'ett sådant anspråk berättigat. "Halifax 
III", "Lancaster II" och "Stirling" - för att nu bara nämna några få - äro alla 
utrustade med Bristol "Hercules" slidmotorer - ett oöverträffat rekord på flyg
motorområdet. A. andra sidan rättfärdigar "Hercules" prestationer i dessa och 
andra brittiska stridsflygplan övertygelsen, . att även fredens bästa flygmotorer 

komma att baseras på Bristols enkla slidrnotorprincip. 

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY L ' rMITE~ ENGLAND 

AGA-BALTICS FLYGPEJL 
Genom vridning av pellramen erh611es riktningen ,III de olika sän
darstationerna. Vid anflygning ger pIliapparaten kursen 'iII m4let. 
Minsta avvikelse markeras Mväl I hörlurar som p6 visorinstrument. 
Radiomeddelanden kunna obehindrat mottagas under anflygningen 

AGA-BALTIC ·A.-B. LIDINGO 

~~~~------~------~--------~~--~------~-~------------------~--------~--------~~~ 



DET FLTTANDE.~. I 
"'------ Forts. fr . sid. 8. ~ 
Dir. C. af Bur'" 

Förbrukningsartiklar till salu 

Till att börja m'ed kommer vi nog att 
enbart tillhandahålla bränslen, oljor och 
oli!<a fettkvaliteter, men längre fram är 
det tänkbart, ,att vi också kommer att föra 
en del andra för flygplan nödvändiga för
brukningsartiklar. fortsätter dir. Buren. 
Beträffande bränslet så kommer säkerligen 
det l()()-oktaniga att ta överhanden. Högre 
värden, sådana som 140 o dyl. är inte ok
tantal i dess ursprungliga betydelse och så
dana bränslen kan man inte kalla , bensin. 

Air-pits för smdflygplan 

- Det har visat sig aH det smidigaste 
sättet att servera bränslet är genom tank
bilar. De kommer lätt och snabbt intill de 
stor.a flygplanen. Och gäller det mycket 
stora flygplan där inte normalbilama rym
mande 5000 1. räcker, finns d"et möjlighet 
att haka· på en trailer. Man har utomlands 
gjort försök med Air-pits, d. v. s. 'mindre 
tankår nedgrävda litet var:stans så att man 
strängt taget bara har att fälla upp en luc
ka och dra upp sI.angen, men för min del 
tror jag mera på rörlig service. Vi har 
en sådan anläggning hos Skandinaviska 
Aero i Norrtälje och den har visat sig 
fungera bra. Men det gäller ju mindre 
flygplan. 

- Hur anser dir. af Buren att en ideal
service bör se ut? 

- Ja, själva serviceanlägg.ningen bör lig- . 
ga i så nära ' anslutning till flygplanens 

. uppställningsplats som möjligt och förutom 
kontor bör 'den rymma pilot rum - ett så
dant har vi på B~omma - och lagerrum 
för oljor jämte fettkvaliteter för olika in
strument. De ' nergrävda bränsletankarna 
bör rymma 25- 30000 1. Det är bättre att 
ha ett antal sådana mindre tan!<ar än stör
re, som lätt blir ohanterliga·. 

- Påfyllningskapaciteten är ännlll inte 
fullt tillfredsställande. Det rör sig nu om 
300 l/min. men flera lösningar på den frå
gan kan tänkas. Ett enkelt sätt är ju .itt 
ha två pumpar i gång samtidigt. Det blir 
en sak, 'som får ge sig så småningom. 

Ann småfålten får se,..,ice 

- Är det troligt att flygbolagen även 
efter kriget kommer att skriva kontrakt 
med var och en sitt speciella bensinbolag, 
frågar vi till slut dir. af Buren. 

- Den frågan är mycket svår att be
svara, men man har ju anledning misstän
ka '"att det kommer att gå till på ungefär 
samma sätt som före kriget. 

- Men, slutar dir. af Buren, det är inte 
bara de stora bolagen, som behöver bensin. 
Vi har därför börjat tänka på servicesta
tioner också på småflygfäIten. Den har 
tidigare ordnats genom Väg.- och Vatten
byggnadsstyrelsen. Blir nu trafiken livligare 
måste vi antagligen ta hand om denna 
service själva och även på det området 
blir det konkurrens. Det finns massor av 
mindre flygfält i Landet, . där det säkert 
kommer att flygas mycket intensivt med 
sport- och trafikflygplan och där vår ser
vice !<ommer .att moderniseras och byggas 
ut så fort kriget är :slut och så fort vi får 
hit våra egna kvalitetsprodukter igen. 
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Dir. K. G. Bussler 

tankbilar samt rampanordningar för på
fyllnad av tankbilarna under tak. Genom en 
sådan koncentration skulle också anstälLan
det av högt kvalificera<l servicepersonal un
derlättas, varjämte en effektivare kontroll 
över distribu tionen skulle erhållas. 

/ 

BP contra motion 288 

- Så långt vill jag alltså gå för det helas 
bästa, fastslår dir. Bussler. Då är inte heller 
den fria konkurrensen undergrävd. Alla ön
skar vi naturligtvis sälja så mycket som 
möjligt. 

- Ett steg längre går den här riksdags
motionen undertecknad av bl. a. Rickard 
Lindström, fortsätter dir. Bussler. Den vill 
ha till stånd ett monopol i bensinmarknaden. 
Det varnar jag på det bestämdaste för. Då 
kans!<e det kommer att gå så som det gick 
i Spanien, där ju oljemonopol tidigare in
förts. Där blev besinen dyrare utan att 
staten tillfördes motsvarande ökning i sina ' 
inkomster. Dessutom blev det så t ex be
träffande servicen, att man för att få en 
bil tvättad måste säga till härom en vecka 
i förväg. Konsumenterna är också mycket 
missnöjda, 'icke bara över de'n dåliga ser
vicen och de begränsade möjligheterna att 
när som helst få drivmedel, utan även på 
grund av de dåliga kvaliteterna, som mono
polet har att bjuda på. - Om det nu skall 
bli en fjärde utredning om monopol i Sve
rige, föreslår jag, att utredningsmännen 
först skulle resa ti1\ Spanien för att på ort 
och ställe ta reda på vad oljemooopol be
tyder för konsumenterna - icke minst för 
flyget. 

- För att nu återkomma till servicen på 
de svenska flygplatserna, så kommer vi in
te att syssla med rent teknisk och motor
specialiserad service i någon högre grad -
den önshr nog flygbolagen och privatfly
garna själva ordna. Vårt mål är i stället 
att söka tillhandahålla. högsta kvalitet av 
de olika flygbensinerna samt en service, 
som ' tillfredställer alla de krav, som kun 
na ställas på säkerhetstjänsten. 

Förutsättningen för allt vad jag nu fram-

hållit är emellertid att oljebranschen fir 
vara fri och som hittills i samhällets tjänst 
får verka ' för utvecklingen inte minst i 
luften, slutar dir. Bussler. 

- Antalet bilar och underjordiska tan
k.ar kommer vi att utöka i mån av behov. 
Det är den enkla och rejäla grun!.l,-på vil
ken vi bygger vår service, och den har vi
sat sig hålla streck tidigare. Någon ser
vice utöver den som direkt rör bränslen, 
oljor och specialsmörjmedel . kommer vi 
icke att befatta o:ss med. 

- Som jag tidigare nämnde, fortsätter 
avdelningschefen, hör ökandet av pumpka
paciteten till de problem, som snarast mås
te lösas. Jag vet, at{ de krigförande i vissa 
fall ökat pumpkapaciteten till 7 a 800 
lit/min genom 2~" slang, men det är då 
omöjligt att utföra noggrann filtrering av 
bränslet. Ytterst noggrann bensinfiltrering 
är ab~olut nödvändig vid leverans till ett 
trafikflygplan. För att var.a på säkra sidan 
måste nog min-st tre bensinfilter finnas in
monterade i tankbilen, och . då kan större 
pumpkapacitet än c:a 400 lit/min knappast 
erhållas. 

Vi har största svenska erfarenh., 

- Beträffande oktanvärdet tror jag, att 
\()()..oktan som sta.rtbränsle samt 92- eller 
9S-oktan för normal sträck flygning blir de 
dominerande bränslena, framhåller herr 
Lejdström vidare. 

- Shell var det första bolag i Sverige, 
som intresserade :sig för flygservice. Det är 
nu c :a 25 år sedan vi startade, och under 
den · tiden har vi skaffat oss en värdefull 
erfarenhet. De inskränkningar, som kristi
den medföI11:, har givetvis varit besvärande 
även för oss, men vi har bibehållit en 
:.ryggrad:. av kunnigt folk, kring vilken vår 
bIlvande organisation skall byggas ut. 

- Högsta kvaliteter och fullgod service 
till ~<onkurren:skraftiga priser är och för
blir vår paroll, .-slutar herr Lejdström. 
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T ERMIKBLASANS ACCEL ERA-
ci'" rION under molnbasen f kan uttryc-

kas enligt formeln : . d 

tf:: 1"- T 
dl' = g - T-

där P = termikblåsans absoluta tempe
ratur på en viss höjd ; 

T = den omgivande luftens absoluta 
temperatur på samma höjd; 

g = den av tyngdkraften framkal
lade accelerationen vid fritt 
fall. 

I formeln har hänsyn einellertid ej tagits 
till blåsans friktion, blandning med den om
givande luften o. s. v. Dessa faktorer ver
kar givetvis hämmande på dess rörelse och 
approximativt kan accelerationen sägas min
ska med %. Den ursprungliga formeln får 
därför följande form : 

d"z T'-T 
dt' = % g -T- ; 

Genom multiplikation 'med 

ck .. 

dz 
2 di erhålles 

om dt sattes = V s 

d(v,,)' = '/. g. T
1

T 
T • d:: ; 

där v,,' = uppvindens styrka i m/sek. 
Under moln basen avkyls vid uppåtstigan

det termikblåsan med l· C per 100 ·m. Med 
kännedom om dess temperatur vid marken 
kan man alltså beräkna dess temperatur på 
varje höjd. Man säger att termikblåsan un
der molnbasen avkyls enligt torradiabaten. 
Så snart däremot kondensation inträder sker 
en förändring i detta förhållande. Genom att 
ångbildningsvärmet vid kondensationen fri
göres och till föres termikblåsan avkyls den
na ej längre med l· C' per 100 m utan 
mindre, vilket är i hög grad beroende på ter
mikblåsans temperatur. Man säger att ter-

TERMIKENS FYSIK 

Avsnitt 2 av me
teorolog T A G E 
SVENSSONS 
artikelserie "va
derleks'Jönsten p4 
Alleberg lomma-

ren 1944" 

I de.... tIder kOlt .. r 
det mer Itn annare att 
toula tillbaka ett le
e"lplan etter ute
la.ndnlne. En mlu
lycklld strilektlye .. lnlf 
Ilr ekonomlikt av on
do. Ju bättre ."lfel
tJypr"n kan bedöma 
vlldret och termiken, 

. d"sto mer aparR8 
tro.nIPorh,..n och 
bli. l'h'lf'" meteoro-
101fl! De ot.rikllfn» 
tormIerna tJänar ett 
nytttet ändamll . . . .. 

mikblåsan i moln avkyls enligt fuktadiaba
ten. Detta förhållande verkar i hög grad 
förstärkande på termiken, ja, är i många 
fall avgörande för dess vara eller icke vara. 

I motsatt riktning verkar emellertid den 
vattenmängd som kondenseras. Såvida denna 
inte faller ut i form av regn betyder den 
en viss belastning för termikblåsan, som 
alltså hämmas i sin uppåtstigande rörelse. 
Om den kondenserade vattenmängden är w 
gram per gram luft och ångbildningsvärmet 
sättes = V är den vid kondensationen fri
gjorda värmemängden = w· V. Tempera
turskillnad~n mellan torr- och fuktadiabaten 
på en viss höjd, d. v. s. P-1"', är ett mått 
på det fr igjorda kondensationsvärmet. Om 
cp är lu ftens specifika värme vid konstant 
tryck erhåller man därför : 

w • V = cp (P-T") 

Det vatten som föres med uppåt av ter-
1foi)Q' 
N)lX> 

-

Kondenentlonens Inflytande på tEormlken. 
Molnba.en (kond"nsatlon8nlvin) Illfeer pr. 
100 m höJd och öv"r denna höjd avkyls ter
mlkhlilan enlllft tuktDdlabaten. Därllfenom 
kan den stlp tlll uv"r 600 m höjd, ty ' törat 
där fAr t"rmlkb14san' sa·mma temp"ratur 80lD 
den omlrlvande Intten. Om ko"densatlon ej In
trätt 8kulle tennlkblAsan endn .. t kunnat .tllfa 
till ca 1711 m höJd, emedan den en 111ft torr
adlnbaten dit. hilde tAtt samma temperatur 
80m den omlflvande luften. 

mikblåsan betyder en ökning av dess täthet, 
vilket har samma effekt på accelerationen 
som om täthetsökningen åstadkommits på 
grund aven temperatursänkning. Denna tem
peratursänkning av T' är w • P, eller i när-

cp (P-T") .273 
heten av O· C, . V 

= 0,11 (1"-T"). 
I den ursprungliga formeln för uppvin

dens styrka under molnbasen måste alltså, 
när det gäller att beräkna uppvindens styrka 
i moln, T' ersättas med T' - 0,11 (1"_TJI

). 

I närheten av O· C kan som förut T sät
tas = 273. Efter insättning erhålles: 

d(V,,)" = 0,05 [T1-T ---n,ll (P-T")] d:: 

Den ursprungliga formeln kan också skri
vas i följande form: 

d(v .. )· =- '/. R (T!-T) d: 

där R = gaskonstanten och p = trycket på 
resp. höjder. Genom insättning erhålles lik
som i föregående fall uppvindens styrka i 
moln: 

d 
d(V,,)" ~ -383 [1"- T -0,11 (1"-T")] : 

Vid praktiska beräkningar av uppvinden 
är denna formel lämpligast. Beräkningen 
sker då skiktvis och skikten välj s lämpligen 
så att den omgivande luftens temperatur 
ändras lineärt. 

Av härledningen av dessa formler fram
går att de endast är approximativa. Man kan 
alltså vid praktiska beräkningar ej förvän
ta exakta resultat. Därtill kommer emeller
tid att man i regel ej har exakta uppgifter 
på den omgivande luftens temperatur, eme
dan meteorografsonderingarna ofta ej före
tas vid exakt samma tidpunkt som flyg
ningarna. Under Allebergstävlingarna utför
des sOIideringarna dessutom på platser som 
var) belägna relativt långt bort från Alle
berg. En annan felkälla, som dock ej kan 
elimineras, ligger däri att termikblåsan i rea
liteten ej avkyls adiabatiskt utan att ett visst 
värmeutbyte med omgivningen alltid äger 
rum. Dess exakta temperatur på olika. höj
der kan alltså ej med säkerhet förutsägas. 
För lösandet av dylika problem, men även 
för den exakta beräkningen av uppnådda 
höjder, vore det därför av stort värde om 
en meteorograf i framtiden kunde medföras 
i segelflygplanet, vilket ej skulle stöta på 
alltför stora tekniska svårigheter. Bortsett 
från alla dessa felkällor är det ju alls inte 
säkert, att segelflygplanet kommer in i en 
termikblåsa med just de egenskaper man 
räknat med. Särskilt under en dag med god 
instrålningstermik kan temperaturen inom 
ett relativt litet område variera högst betyd
ligt från plats till plats. Trots alla dessa 
möjligheter till felberäkningar visar dock de 
följande jämförelserna mellan beräknad och 
uppmätt uppvind i vissa fall god överens
stämmelse. Givetvis har endast sådana flyg
ningar behandlats där termikanslutning vun
nits ej alltför långt från startplatsen och 
där man alltså kunnat räkna med att termik
blåsans utgångstemperatur ej kunnat variera 
inom ej alltför vida gränser. 

(Forts. i följande nr.) 
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Skritten II r en villa vvllgd aammantattnlng, lIImpllg för m1l1t11rt bruk, men 
vllnder sig h en till den Intretlllerade allmllnheten. som fA.r mA.nga dunklIt 
begrepp ul.pklarade. 

HÖGSTA STYRKA 

LÄGSTA . VIKT 

FLYGETS FRAMTID 

GJutgods av: 

FOLKFÖRSVARIT FÖRLAGS AB 
KUNGSGATAN J2, ' STOCKHOLM 

Undertecknad rekvirerar hlJrmed att .4tlda. mot 
po.t!ör.kott 

. . . . . . . . . . .. ex. Flygstridskrafternas vapen. Kr. 3: 70 
(Om8llttnlngHHkatt tillkommer ) 

Namn: .• .. .. . .. ..•. .. . .... . . . . ... .. . . . . ..• . . . . ...... . .• 

Adress: .. . .. . . . . .. .. .... . . .•. . . .. . ..... . ..... . .. . •. .. • 

Poststation: ..... ... ... ..... ...... ... ........... .. ... . 

M ·AGNESIUM * ALUMINIUM 
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LIDMALMS TYP SEGRADE 
i folkjlygtävlingens tredje etapp 

• Den 64:sidi-
ga, rikt illustre

rade handboken innehåller 
bl. a. uppgif~er om det fram
tida 'nygets personalbehov, 
ut~ildning för flyget samt 
upplysningar om NKI-sko
lans nya flygtekniska kurser, 
80m äro upplagda och utar
betade i samråd med luft
fartsmyndigheterna. 

f 
HANS OSTELIUS, dagens succeförfattare 
på flygets område, har redigerat den intres
santa handboken "Flyget efter freden". Ni 
får den gratis från NK/-skolan, Stockholm H. 

NKI 
sIeolan m~d d~ '!)la leurs~rna 

R esultatet av folkflygtävlingens tredje 
etapp blev i viss mån en överraskning 

för juryn. Att det svenska projektet vann, 
enligt nedanstående lista, är inte så kon
stigt. N ej, den verkliga sensationen är att . 
den typ som amerikanarna gillade bäst, 
Franklins önsketyp, kom jumbo i den 
svenska tävlingen l 

Så här placerade :sig de fyra familje-
typerna i tredje etappen: . 

l) Lidmalms ideal/y p (typ nr 2), som fick 
36,9 % ay rösterna; 

2) Chrislea .. Ace .. (typ nr 3) 26,1 %; 
3) Stinsoll ~Voyagen (typ or 4) 19,4 %; 
4) Frankli,lS önsketyp (typ nr l) 17,6 %. 

De 14 Lidmalmbeundr.are som i tredje 
etappen gynnats a·v fru Fo'rtuna är föl
jande : 

100 kr till: 
1) Lars Tiberg, Skansvägen 23, Ture

berg. 
2) Ragnar Nilsson, c/o Bergqvist, Flora

gatan 8 B, örebro. 

50 kr Pill: 
3) Ake Eriksson, Johanneslund, Ärna, 

Eskilstuna. 
4) Erik Elmberg, Boda, Eksjö. 

25 kr till: 
5) G. Lindström, Rådhusgatan 51 B, 

Nässjö. 
6) F . V. Röjmyr, Spaldingsgatan 7, Göte

borg: 
7) Sven Svensson, Box 17, Doverstorp. 
8) Erik Strömfors, Lantmannagatan 15, 

tro G, Malmö. 
9) Bertil Svensson, Mejeriet, Gothem. 

1~~ii~ii~~~~:~Mt~Od~e~ller av ~ SAAB.2·1 
gjutnfl I aluminium, fiirdlga för 
putsning och målning. 

Nr G-W Modellens spv ca 12 cm Kr. 3: 
Nr G-120 • 16. • 11:-

Nr R-20 Ritning 
Nr R -l20 

Nr G-200 ' , • 23 • • 6: 75 Nr R -ZOO 
1 sats lllodeIlack 40 gram olivgrön och gråblå till SAAll-:l1 

ATERFöRSALJARE ANTAGAS! 

Kr. O: 35 
• O: OU 

O: 70 
Kr. 1: 40 

Sänd mig mot postförskott + porto st. SAAB-21 + Ritning Nr . . .... .. Kr. . .... . 

..... . sats ModeIlack oIlvgrön och: gråblå Kr . ... . _. 

Namn 

Adress •••• •• • • •••••• •••• ••• •••••• ••• ••• •••• •• •• ••••••• • •• • •• • , •• ; •••••••• • • ••••• • ~ r o ...... . 
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10) Curt Danielsson, Tivoligatan 11, Krl~ 
stianstad. 

11) Dick Samuelsson, Kung ~cars väg :. 
Lund. 

12) G. Harno, Sinebrychosgatan 1$ as. 8. 
Helsingfors. 

13) Civiling. Timo Anas, Frejaliöjd 4, 
Västerås. 

14) Per Ake Lundberg, Norra Esplanaden 
12, Sala. 

Skåne och Småland är av prislistan att 
döma rikt representerade landskap den här 
gången - skulle detta kunna betyda att 
familjeflygplan passar särskilt br~ för skå
ningar och smålänningar? Tja. :speciellt 
skåningarna är ju kända för att vara släkt~ 
kära och sällskapliga medborgare ... 

Lidmpbns idea/typ blev i väljarnas kom
mentarer föremål för många högstämda lov
sånger. Huvudvi!<ten läggs vid att planet 
är tvåmotorigt, trehjuligt, ' högvingat, be
kvämt och svenskt samt att det,ser :trasande 
trevligt:.:. ut. Stockholmaren Bengt Wadman 
skriver bl a: .. Enligt min åsikt är säkerhe
ten det viktigaste hos ett familjeflygplan 
och ho:s Tord Lidmalms idealtyp är just 
detta- en av huvudegenskaperna - om pla
net blir flygbart på endast en ' motor. Att 
planet är högvingat anser jag vara en för
del. Eftersom det skulle tillverkas vid 
SAA:j3 kunde reservdelar lätt anskaffas 
och reparationer utföras utan större be
svär. Enda nackdelen : det är ett dyrt plan. 
Men säkert skulle det stå sig i konkurren
sen med utländska konstruktioner och kan
ske genom storserietillverkning bli bil
ligare.» Värdet av två motorer fastslås 
av tävlingens flitigaste kommentator, Ralf 
Schauman i Helsingfors: >En flygare som 
tar med sin familj på en flygtur bör be
sinna att han får en oersättlig last om
bord... · , 

Chrisiea >Ace> blev tvåa så gott som ute
slutande på grund av det låga inköpspri
set. I övrigt verkar planet »f1ygande fågel 
skrämma>, tycker en kommentator. >Ace»" 
röstaren >G-valL:. säger att han skulle 
valt Lidmalms typ >om det inte varit {ör 
det oerhört onormah fabulösa priset>. 

Stinson »Voyagen får beröm för trev
ligt utseende och goda prestanda. Sune 
Ekholm i Stockholm vill dock sätta flottö
rer på planet: »Vem vill vara bunden vid 
städernas flygplatser i ett land där det 
finns så gott om sjöar och härliga skär
gårdar? Ett familjeflygplan, som :skall an
vändas till rekreation, måste absolut kun
na landa på vatten .. , skriver hr Ekholm. 

Tipsy yann pcf Idgt pris i efapp tyd 

Andra etappens flygplan - de fyra en
sitsarna - har automatiskt uppdelats i två 
h'uvudgrupper: Tipsy-Stiirmer och AM-6 
-Hi-20 .. Mose>. . 

I :sina kommentarer skriver en del av de 
»fyrkampare» som valt Tipsy eller Sturmer 
att ' de länge tvekat mellan de båda typerna. 
men till slut fallit för den ena, 'beroende på. 
vad de ansett vi!<:tigast; lågt inköpspris och 
driftbillighet (Tipsy) eller stor hastighet 
(Sti.irmer) . De som valt Tipsy har förkla
rat sig nöjda med typens hastighet och be-
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"SZITTYA" (Uncern) 

träffande dess tämligen ömtåliga byggnads
sätt och känslighet i kyttigt väder :säger de 
som t. ex. Tora Eriksson i Katrineholm : 
»I dåligt väder kan man ju använda an
dra bra kommunikationsmedel» eller som 
Sven-Ake Reis i Trollhättan: »Vad skall 
man ute i dåligt väder att göra? Solskens
dagar är flygdagar.» Tipsys »puttriga.:. ut
seende har också bidragit till at ge den
na typ segerpalmen. 

Stiirmerdyrkarna är betydligt kräsna
re än Tipsy-väljarna och föredr.ar att flyga 
if,.å,l det dåliga vädret! Det högre priset 
spelar tydligen ingen större roll för dem. 
C. J. TranchelI i Landskrona skriver: 
»Om man skaffar sig ett ensitsigt plan, . gör 
man det till stor del för flygningens skull 
som sport och om man är i sådan ställ
ning att man kan utöva denna hobby så 
kan prisskillnaden mel1an Stiirmer och de 
andra planen ej vara oöverkomlig.» Ralf 
Schauman från Helsingfors skriver i ett 
långt brev med intressanta kommentarer 
bl a : »Stiirmer äger flera goda fördelar, 
som en kräsen privatflygare ej så gärna 
vill undvara: estetiskt tilltalande utseende 
och flera flygtekniskt förnämliga detaljer, 
såsom vingklaffar, hjul bromsar och god 
strömlinjeutformning. Vidare större flyg
st räcka och marschhastighet samt motorns 
större antal hästkrafter, :som borde ge pla
net tillfälle till åtminstone lättare avance-
rad flygning.) . 

Alla som kommenterat sitt val av 
AM-6 vill ändra landstället. De önskar an
tingen vanligt tvåhjulställ eller trehjulställ 
på planet så att föraren slipper ha besvär 
med starthjälp. Ökad motorstyrxa är också 
ett tämligen allmänt önskemål. Det som 
gett AM-() :an de flesta rösterna är det 
enkla bom.systemet och de·n skjutande pro
pellern - tydligen en framtidsmelodi ! 

Om Hi-20 .,M ou., sägs bl a att den 
»inte har folkflygplanets form eller pris). 
Att starthjälp erfordras är också ett klart 
minus. Ja, alldeles säkert skulle en billigare 
och bättre motorseglare kunna konstrueras! 

I FLYG nr 3/ 45 (segelplanbeskrlvnlnj!"en) 
sades att vi skulle f A anledning återkomma 
till de .. ungerske segel(llallkonstruktören di
llloming. Ruhlck. Hilr kommer vi - med 
hal!\! lilla högviirdlga plan R -OS .Szltty .... 
som han konstruerade 103~7. Senvintern 
1938 flög en ungrare 180 km I snödigert 
väder med ett sAdant plan .• Szlttyao serIe
bygges fortfarande vid Aero-Ever . 

• Szlttya. liknar I viss mAn den I nr 3/ 45 
beskrivna R·12 .Kevely •. Vingen är enhalkig 
och .m1l8formad •. Data och prest .. nda: Splinu
vidd 15 m. längd 6 m, vingyta 15 m', tom
vikt 140 kg, tlygvikt 220 kg, vlnghelastniug 
16 kg/m', bUsta glid tal l: 24, minsta sjunk
hastIghet 0,75 m/ sek. 

- -c'~,/'.--J, 
)l '--' 

) er d( 
,\( 

Så här föreställ"r 01 .. Agnton utt han sku ll " 
känna 81g I d .. n Illlu puttrl .... BA-4 :Rn. 

0.&-4 :får ny motor 
BA-4-konstruktören ing. Björn Andreas

son i Halmstad meddelar, att han är på 
språng efter en starkare motor till sitt put
terplan, helst en på 40 hk. Här är alltså en 
chans för motorägare att bli av med en 
motor. 

Häromdagen provflögs BA-4 igen un
der två dagar. Ena dagen gjorde löjtnant 
Olow en flygning på 23 mil med stall och 
vi!mingar på 500 m höjd. Nästa da·g blev 
det 7 flygningar. Start- och Landningssträc
korna på det halvfrusna, snöiga 'fältet upp
mättes till i medeltal 90 resp 70 m. Hastig
heten med motorn på 1800 varv/min var 
125 lan/t och stighastigheten med samma 
varv 2 m/sek Planet visade, enligt vad 
löjtnant Olow anförtrott FLYG, god roder
harmoni och vändbarhet. :.Svänger på en 
tvåöring, hyfsade egenskaper!., sa' Bengt 
Olow om BA-4. 

Och så väntar vi på en ny motor till 
kärran! 

10 Olympia svenskbyK'CS 
En stor nyhet för er, herrar och damer 

segelflyga·re! Vårt bestånd av civila hög
värdiga segelplan skall flerfaldigas: 10 st 
Olympia har beställts av KSAK hos AB 
Flygindustri i Hal m sotad, meddelar chefs
instruktören löjtnant J. G. Karlsson. Detta 
medför att en del flygklubbar får högvär
diga segelpl'an, vilket ju är på tiden . . 

Anledningen till att det inte blir Moswey 
III, vilket en icke initierad skulle kunnat 
vänta och hoppas, är att det inte finns 
några verktyg i Landet för Moswey-bygge, 
meda,n AB Flygindustri har sådana för 
Olympia, sedan fabriken byggde detta plan 
för några år sedan. 

"Okänd" avslöjar si&, 
I FLYG nr 4/45 offentliggjordes vinnar

na i folkflygtäv lingens .andra etapp - ut
om själve segraren, :som glömt skriva sitt 
namn på talongen. Nu har han avslöjat sig 
som La,.s-E,.ic Johansson, Box 73, Ny
kv.arn. 100-lappen har redan anlänt. 

Skansens årskort kan enligt meddelande 
från KSAK beställas där till nedsatt pris 
- kr. 8 :- fö r vuxna och kr 5:- för 
medlemmar under 21 år. Beloppet skall in
sättas på postgirokonto nr 55570, varvid 
namn, adress och titel skall uppges. 

KLIPPBll..DSPÄRMARNA 

är nu klara och kan rekvireras från 
FLYG, Västmannagatan 69, Stockholm. De 
som samlar FLYG:s klippbilder får pär
men till självkostnadspris - 50 öre inklu
'sive oms och porto. Så nu kan det bli 
ordning i läsekretsens ~lippbildarkiv! 

- -------- --- - - - -- - - - -- -- - - KLIP~ HÅR! -- - - - -- -- -- - -
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K,..,.." IIPP"IJ"u. __ '" IHJ"",," "t",./.5 I.J /" fIlII. ""fd (ltr.p. 
p . M 14", • • _, G'" ,sItGli bli IISO""'.;' NNpIGff."(S".,,,). ft_II~'.,". 

(J.J ffi",) och •• ,.II.,.,_(,.SIftIfl) Wf'- ""'''.ft Il4,.,(J·S",,.)It.p''''''". fI,.Jt, #hl,.."" ~,.,..,..,. 

YI,,'A"ru N 0001' "'M/f( p" q.".~ PM . 11., '''''' "Nå _?fII .Sl.ll$Of 
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"fttIr ccll "/,,,hIt ~1toH1 111'_ 
IN,. ~ .,,.,, .. fl ,.. f,Ni/MM.II-

d." 5Iv--r.' hk . j lJ4du M" MIM. 
A,.f.o..v;"MItt .,.n'~ ", . tJ. 1IIf _Iw .. 

KSAK-3 "Sunnanvind" 

"S UNN il NVIN D"·RIT NING! 
Sigurd I saesons ritkontor, som strejkat en 

tid och därför inte kunnat producera rit
ningen till :.Sunnanvind:. tidigare, har nu 

äntligen upptagit arbetet - och här är re
sultatet. Man kan nu alltså betrakta serien 
om KSAK-3 :.Sunnanvind:. som avslutad. 

.-BO CEN T VÄ BDE N 
X O 2,5 5 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 
R O ~ U ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ U 
Yu O ~,5 ~,4 0,3 1,6 2,4 2,6 2,4 ' 2,2 1,9 1,3 0,6 O 
Nosradle r=O,5 % av kordan. (MInustecknen anger att punkterna ligger under kordan.) 

- -- ------ -~---~- -·- --- - -- - - I{Lrpp n~R! - -- ---

Samtidigt passar FLYG på att återge pro
centvärdena för vingprofi len SI 63008 II, 
som ing. Isaeson ritat för :.Sunnanvind:.. 
Skillnaden mellan versionerna I och II är 
att II :an fått fram- och bakkanterna ned
dragna, varigenom välvningen ökat. T jock
leken är också något större. Välvningen ä r 
dock fortfarande c :a 6 % (på SI 63008 var 
den knappt 6 % - på SI 63008 II är den 
styvt 6 %). 

SI 63008 används - förutom på kon
struktörens :.Reynold IIb och XSAK-2 
:.Tigern:. - på en mängd svenska och dan
ska segel modeller upp till 150 cm. spännvidd. 
Profi len 63008 II torde ge något lägre fart 
men oförminskat glidtal, medan startförmå-



gan blir bättre. Prototypen till :.Sunna.n
vind:., som blivit mycket omdiskuterad i 
F L YG, hade version I till profil, varför 
:.Su:. kan väntas få lägre sjunkhastighet och 
bättre start förmåga, om den byggs väl. 

F . n. håller ing. Isacson på med två nya 
S l -typer: :.Nordonvind:. och :.Reync/d V :., 
förenklade utvecklingsformer av :.Su:. och 
den förut omnämnda modellen i :.Reynold:.
serien. Båda dessa nykonstruktioner, som 
snart kommer ut i marknaden, har vingpro
filen SI 63008 II. 

~T FLYTANDE ••. 
Forts. fr. sid. 8. ___ --' 

Ingen allmän service 

- Vår service kommer att inskränka sig 
till driv_ o och smörjmedel, dekreterar dir. 
Hedberg på signaturens fråga. Sådan ser
v ice som försäljning av detalj er, mindre 
och större översyner på flygplanen och till 
syn vid flygplatserna komm~r vi icke att 
befatta oss med. 

- Beträffande nyanläggning.ar av ser
vicesta'tioner vid flygfälten, kommer dessa 
att bli beroende av myndigheternas pröv
ning i varje särskilt fall . I allmänhet blir 
det väl frågan om nedgrävda lagrings
cisterner i fältgränserna, administrations
och ga1'3geut rymmen. Från cisternerna di
stribueras bensinen med tankbilar. Andr.a 
metoder har visat si\!, mindre goda. 

Flygbensinen blir billig 

- Vilket oktall'Värde som kommer att bli 
det vanligaste, fortsätter dir. Hedberg, är 
beroende av motorfabrikanterna men är 
också en kostnadsfråga. Den lOO-oktaniga, 
flygbensinen har emellertid blivit så vanlig 
under kriget, att jag tror aH den också ef
ter kriget kommer att användas i mycket 
stor utsträc!<ning. Det har de senaste åren 
f rambringats sådana kolossala mängder 
lOO-oktanig bensin hos de krigförande att 
man på goda grunder kan förutsätta att 
man lyckats avsevärt förbättra och förbil
liga framställningsmetoderna. Det kommer 
sannolikt att bli rimliga priser på flygben
sinen efter ' kriget! 

Chefen fö r flygvapnet har kodkänt föl
jande som segelflygiärare, vilket som be
kant betyder att de får meddela undervis
ning i tvåsitsigt segelplan : Löjtn l1't Bengt 
R. Olow (bevis nr l) , löjtnant J. G. Karls
son (bevis nr 4), vpl furir Eide H . Linde
löw (bevi s nr 5) , sergeant O. Haglund (be
vis nr 7), den ~ i stnämnde hemma hörande i 
Ljungbyhed. - Som säkerhetsförare har 
flygvapenchefen godkänt vpl furir C. A. 
H enry Engström, Stockholm. 

AI/,ktoriseradl! f irmor: Följande företag 
har av luft fartsmyndigheten godkänd kon
trollorgani sation : Svenska Aeroplan ' AB, 
Linköping, AB Aerotransport, Stockholm, 
I rvin Fallskärm saktiebolag, Stockholm. 

Tillverknings /il/stånd : Skandinaviska Aero 
AB, Stockholm, AB Flygindustri, Halm
tad, AB Flygplan, N orr!<öping, AB Aero 

Service, Stockholm, Firma Flygreparatio
ner, Halmstad. 
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• H.S. B. ORDNA 

EDER BOSTADSFRAGA 

H. S. B. i Upsala bygger f. n. 3G st. hyresrättslärenheter i kv. 

Huglek vid Styrbjömsgatan-Egilsgatan, vilket läge är synnerli

gen lämpligt för personal vid F lEi och F 20. Lägenheterna, som 

omfatta 2 och 3 rum och kök med matrum, utrustas med bad

rum och balkong, el. spis, kylskåp samt H. S. B:s ändamålsenliga 

köksinredning. 

För erhållande av hyresrätt erfordras endast 2 % kontant inbet. 

Tillträde den 1 okt. 1945. Ring eller tillskriv vårt kontor: 

H. S. B. I UPSALA, Kunrsänrsrat&n 23, inr. fr. Vretrränd. 

Tel. namnanrop: .HSB •. 

Filmer ö"e r 'sege lfly g 

Nr 2257 VINDEN BÄR OSS 
(normal- och 16 mm-film, även med ljud) 

Nr 2453 SEGELFLYGARE 
(16 mm-film i färg från Ålleberg) 

Begär katal .og! 

Föreningen 

Arme- Marin- och Flygfilm 
Riddargatan 23 B. Telefon 670940 



----, 
TEXT AV 

yJUlLDSFLYGTXVLINGEN skall just börja och minuten innan har svenskarna Nord och Bång anlänt till startplatsen. Den ameri
kanske fiygboIlIIschefen GIensky och hans skumma hejdukar har alltså inte lyckats i sitt uppsåt att redan före tävlin(en oskadIi,
röra sina värsta konkurrenter svenskarna. Det är klart för start. Då upptäcker Bång något fatalt! 



'I 'R UEn SSON 

p resenterar 

"ön~ U~ G E~" 

Il~ 1I IIlmHrk f 1I,\' l~n llllill g' i \' :i r oprh ö l' t 
Ilupuliiru se rie av . H-et tn r • . 8 p iinnvi <l fl 87·1 
mm. En ve rklig f tlllfi;rlitlig oc h villfl~'gnfl 
de m od ell. By ggsats med [[I rdlgsft g ade 
s pryglar. nt sllgad kropp. IIs t t'r , 11m e tc. 
Ritningar i full s knla m edfölj er. 

Pris Ii r , ,, : 60 + porto. 

Sve n E. r.rruedss on 
Mode llfl:r&"lndu. trl, M"" L 111 Ö 9 

GLöM ej att omg . s kriv a eft er nya K AT A · 
L OGEN som UI) ptagl' r allt fö r m od t' lI 
b ygge. Sundes m ot 20 ö re i fr imä rke n . 

"MOTHPLAN" 
T I J. L S AL U 

N Urmare uppl ys n ., Gotlands Ii' ly gklllbh. 

Flygplan 
/ 

kö pes om g ne ud e. E v så dau t so m ilr I behov 
av s tö rre r ep e l g rnnflövers yn . S'var t ill 
• Fly gplan 60-130 hk r> , d t k. 

Alex An.derssollS 
Duceri 

U E K (JMMENDE U A R 

s lua u tsök ta b röd.or ter 

Tel_ 489. 11 88 - Hlllmstad - Tel. "89 

I.·B. Janne Richardson, Halmstad 
Tel. NanlnRnrop 

F ilial l Fa lke nhe r g - T el. 6 00, 8 06 

Speciali tet: ~ ro to rre n overlngar Cy lln der 
o. \"eva xe ls ll p ll lng , lager g ju tn ing 

Lage r av : K olvflr, ko lvbultar och rin g ar 
R eservdelar 0(' 1! t lJI behö r 

Gengasagg rega t . K illle' och . Bollnde rs. * Ser vice och r eMe rl'de]u.r tör samma * 

KALMAR LÄNS SLAKTERIER 
tö r~iilja till liigsta ,lags llTlse r Charkute r l
, '"ror . Kött och Fliisk , Ost, Konser , 'er och 
D~lIk"te •• ~r , Vil t m . m . 

Ate rfiirs illjnre [l/i dc t le.ta pla tser . 
OBSEUV1~H A! N I kan alltid t r y ggt 

liimna en IO,S-hutlk . ty enda "t e t t k on 
t roll s lnkte ri URr 8 t r ii" II g k ontro ll. 

Knn g l. :'Ie<llci nlllsty re lsen utser ve te r l
nHr ... r oc h mikro_ k opi ster . som u töv a kon 
trulle n u ta v r å varor, fab rik a tion ocb h y 
g ie n . lj~g lln b u ti kpr i K a lmar. Os knrli
humn, N y bro, H.ihr8by. ~lAI Ll l a. ~[Hr l undH. 
'R oc kneby , }!':mmnbod a . l ·åryd . FUrJeHtoden . 

FLYG 5/45 

VÄRNPLIKTIGA 

FLYGFÖRARE 
N Yfl iisviit.:e u aO I - ~ II ~ k .. 'd l! 

T e l. 49 36 62 _ 1'08tll"Iro 27 a7 00 

D en c ivila arbe t s marknade n 

M ed t anke pft att de t sto rR fl er t alet hlani! 
E r har fö r avs ikt att su s må ningo m iigDll 

Er direkt e lle r Indirekt åt tln~lIing vill ju g 
hur so m {'n vis . k dning beröra. fI .. ls d .. t uu 
vara n de OCh dels det t roliga kommande läget 
inom d etla arbet sområde. 

A n s t ä JJning som pilot 
~'ö r fly g fiirare n -pilote n ii r ju miijllg h ete rna 

f n r" la t h ' t små att erh:l lla nn s t iillning. An
_tä llnlng ar sker men I föhå llande till imtal .. t 
sökande myck et m. ] 'öru to rn ABA och SlIn 
f inn s I huvud sak t r e fl ygfii r e ta g. niimligf' n 
Sve ns k F lyg tjiln s t , Skandinavis ka Ae ro och 
No t'rlandsf iyg, v ilkas 8amrnanlag d ll fl y gnnd e 
pe rso n a lsty rka utgö r ('a 25 m a n. R iirtill k om
me r e n del en sk ilda pe r so ne r sum t nAj? rtl 
f ly gklllhba r vilka I s in tJ Hnst fa st ansUil lt 
f ly gfii ra re t ill ett sa lUmaIIla gt antal a v ca 
10 man. 

Så lun d a sysselsiittes fö r ,lagen i runt tal 
inom la nd et s griinser högt riikna t 40 m31l 
som Il llo t (' r (AllA och SILA ej medriiknude l_ 
Flyg nin ge ns a r t ii r , I)å e n <l e l undaDtag niir. 
Inftviirns fl Yj?ning. Inom sej?el rl yget fa s t sn · 
sUillda fl~' gförare - lns trukWre r fall e r I ,' i.s 
må n utanför d t:> nna ra m. men torde utgöra 
tillsammans 5-10 man . 

Efte r f rå gan iir så lite n al t ma n ej fö r Diir 
varande bö r kalk y lera m e,1 an.tiillnlng so m 
f ly gfii l"nrp- pllo t . Att t ld .. rna f iirhiit t ra s iir 
d ock ofril nkomllgt m e n trnm lu11las b iir att 

- sklJlnade n m ellan an ta le t söknnde oc h ti ll 
giingligu p la t"er k ommer att vara m ye kf't 
markan t de närmas t" ,irCD li ven eft" r kri
ge t s s lut. Detta me,lför bl a II U mlgo n offent
lig ,a n non se ring l'f ter pilo te r sullan t orde bli 
f ö ljden . Beh ovet .komm!'r a tt t illgod osf's ",j 
Intern v ii g eller såsom hi t till s ofta s kett ge 
n om hilnvil lldelse t ill före lllng('n s p lats för
m edling: Var och en so m ö n s kar k omm n I 
Manke biir s,lJed es vinnI:l g ga s i)! o m a tt hå lla 
sitt ko r t i föreninge ns kartotek up to d a Le. 

D e vp l ft. vilka hor för nv s lkt att sök" 
till ABA SO Ul t lygsty rmiill mtt. t" I förs ta I(and 
k omplette ra s inn sprli kkuns kaper om så e j 
r edan sk e tt. fiir a t t h ilvda s ig b lan (1 f iy g 
vapDets of fi cerare. D å kUD sknpe r m otsvara n 
de fo r d ringa rna fö r st ude ntex ame n u r t ill 
f y lles t to rd e ju d essa r ela tivt fort kUllna in 
häm ta s I)er korre.po nd,·ns . 

De b land Er SO Ul "mna r helt ug na s ig il.t 
pilo te ns y r ke gö r så lunda k lokt i att fö ru tom 
förvii rvan(\ f't av spr1i kkuns kape r sö ka e rll » 1I1I 
8:i m YCket r1 yg tid 80m Ul iiJllgt. ],ii Ulpllgt i.i.r 
hä~v ifl att fiir siika " rh" lIa k omme nde ri ng t i ll 
fl y gliirartjiins tgii ring. D e som för Iliirvara nll e 
befinn" r ~ I g pil det tl lll g ar" n tb ildnlngssb 
di et ocb iinnu icke tIll<l <' la ts nn l:0n flott ilj 
hö r . s,l v itt miijligt (ii r slika t,i GFSU p:1 ~ 
lIloto r iga fl yg plan. BombflYl:aren ii r otvivel 
ak t igt me ra me riter ad so m trafikflygare fi l' 
ja k tfly g arf' 1I om d e båda har ungefiir ""mm" 
fly g ti d. ABA fil $te r sto r vikt vid de tta . .Tog 
åte rk omme r t ill f r1lgan . G. E. 

OMSLAGSBILDE.N 
v i sar d enn a' cAn g 

SAA B-teckna r e n 

Hans vo n Posts ex
p ressiva. och attnlk 

t h 'lIo toLk ll ln« u , · 

SAAB B 18B I dyk

an fa ll , .nedan fhuD

m o r na IrA n det brin

nande m å let stlgpr 

m ot h imle n . 

, 
N.,.a ja~tplanet J 21 

Ritning i skala 1/ 50 in
går som bilaga i nr 2 av 
tidsk r . HOBBY. 

Den, som ej tidigare fått provex. 
erh. gratis sådant mot ins. av ne
danstående kupong. 

HOBBY, Apelbergsgat., 48, Sthlm. 

Sänd mig provex. gratis_ 

Namn: ... _ . ......... _ . . . . . . . . .. . . . 

Adress: 
Skriv tydligt! Flyg 

./llIt för bJJen 
HOS 

RYDBERGS 
Tel. 357, 1634 

KALMAR NYA BILV:BRKSTAD 

Atervinn hälsa 

genom CHIROPRACTIC 
l\I o ttagn ing varj" helg fri dag kl. ll-<l . 
Mn ll d ., onsd . oc h f re d . k",i1Iar kl. 5--7. 
Drot t nlngll"llto n S, Uii l.ln ll'bor&" . T e l. 163 M 

]) :r C. P ete r so n . Chlropracto r . 

A I b. GOZZl's 
MURBRUKSFABRIK 

Köpmangat. 5, ,Uppsala Tel. 33187. 

MU RBRU KSFABR /KEN 
Telefon G:a Uppsala 127. 

Uniformer kem. tvättas 

AROS kemiska 
UP PSALA 

Svartbäcksgat. s. Adilsgatan 27 • . 

Tel. 33944 Tel. 33 922 

Gösta Danielsson 

ÅKERI & GRUSTAG 
Röbo. Tel. 367 O-t _ B o s t. G: la Up p ... la 104. 

Trans p or ter och ~ru8 I e,'eran8er u t"6re8 ~ 
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FLYGPLANIDENTIFIERING NR 14 

I 

, 

H är ovan följer flygplanidentifie rings
uppgift nr 14 i Flygstabens och FLYG :s 

synnerligen uppskattade tävlingar. Särskilt 
på militärförbanden landet runt har de i 
v.arje nummer återkommande nio ' uppgif
terna hälsats .med tillfredsställelse, efter
som bilderna är av just den storleksord-

• « 

~ 
8 

ning man önskar och det är mycket ont om 
identifieringsmaterial. . 

Fr o m FLYG nr 21 /44 gjordes tävlin
gen ännu värdefullare, i det att lösningen 
för varje omgång kompletteras med en 
karikatyr av varje flygplantyp. Det är en 
känd sak, att flygplankarikatyrer är det 
bästa medlet att lära sig de olika typerna. 

3 

fl 

9 

Lösningen på uppgift nr 14 skall vara 
FL YG:s red., Västm.annagat. 69, Sthlm, 
ti llhanda senast den 14/3 och det är lämp
ligt att använda kupongen på sid. 31. För
sta pris : 25 kr, andra· 10 !<r och tredje hel
årsprenumeration på FLYG. Skriv ~lden
tificring U, på kuvertet. 

KARIKATYRLÖSNING IDENTIFIERING NR 13 

BepubJle .Th underb olb 
SAAB J Il 

Helnkel Re 177 8 J1.t 

Foek e-W . lt FW 110 Short . Sunder lan d . T B - S 

30 FLYG 5/45 
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KINGFISHEB: Ce.llt .... llIottör. Tvo\ 
, ' In .. flottörer. Jfr SAAB S 17S, Ourllu 
»8"""ullo• 

HE 17': TvAmowrl .. t. EnkeJt .tJirt
sidplan. Lån... rak lly .. kropp . med 
Il .... t framskjutande no.partl. Rö .. -
vin,",". Un .... , smala vln .... r. 

F\V UIO: Kort trubbl .. no •. LAJ'vln .... t. 
Fly .. kropp med bakAt nl .. et upp-
8vän .. t stjärtp .... tl. Jfr J :t:t. 

Vinnarna l tolfte etappen 
Nr 6 i 12 :e etappen har vållat mycket 

bekymmer . . Många har velat ha SB-3 :an 
till AR- 2. De två är också mycket lika 
med samma form på vinge och stabilisator. 
AR-2 har dock inget kulsprutetorn under 
kroppen samt luftintagen placerade i vin
gens framkant utanför .radrnotorerna, me
dan SB-3 har typiska luftintag under mo
torerna. AR-2 har slutligen spetsigare nos. 
Vidare har man förväxlat Do 215 och 
B 18B i rätt stor utsträckning. Pristagare 
blev : hr RUlle Klarström, Box 430, Mol
kom, (Värm\.) - 25 kr, - furir L. Brus, 
F 12, Ka/mar - ytterst flitig, mycket 
skicklig och av fru Fortuna gyamad gosse, 
som får 10 kr - samt hr Kurt Blomberg, 
B erglllOllsqat. 7 E 33, H e/si/lgfors, Fin/Ofld. 

FLYG 5/45 

J 21: Enmotorl .. t. Stjiirtbomm .. r. 
Dubbla., ov .. l.. »tjilrtsldplan. Tvärav
skun", vl" ... pet..... Motorn I bakre 
delen .. v ' cenkalkroppen. KyJJuftln
ta.- I vln .. en. framkant. Jfr Lll'ht
nln ... Fw 189. 

VENGEANOE: Tjock fly .. kropp. Mld
vinpt. Höl'. kand .. fena.. V-fonn piå 
rin ........... Un~ IIverby .... nad av 
.. Ja8. Ob.t Dykbrom ...... I vln .. eu. Jfr 
B 17. 

8 

SUNDERLAND: Fpmotorl .. t. Oentral
flytkropp. VI .... f1ottllrf'r. HII.. 80eker
toppdormad fe..... Koptor.. l stjärten. 

3 

8 

THUNDERBOLT: Tjock 'IYl'kropp. 
Uu,.. 8mal spinner o_ymmetrl8kt pi ... 
('erad I motorhuven. Vln .. en. bakJutnt 
.. vrund .. d. PIIformi.. .tablllsator. Jfr 
J t, HeJJ~lver. 

SB-:t: TvAmoOOrlgt. Enkelt .tjlirhl<l
plan. Kort no •. Pllfonnll't <Hlh bakAt 
utdra.-et otJllrthilJdplan. AvrundRde 
över,.ångar mellan vln,..,n~ bakkant 
och flyckroppen. Stjllrumowrer. Jfr 
BeRufl,.hter. MotIquiw. Ho 1%8. 

9 

TB-S: F;vrmoto.lgt. Eu'k elt .tJiLrt.,rl
plan. HÖllt och upptill tvllmv.kur .. t 
.Idroder. Långt fram8kJutande "08. 
Tvär .. v8kur.... vlng8pebar. Jfr TB-'. 

FLYGPL1l.NIDENTIFIERING · 14 
TÄVLINGSKUPONG. 

DE NIO FLYGPLANEN ÄR: 5. 

1. 6. 

2. 7. 

3. 8. 

4. 9. 

NAMN: . .... . . .. . .. .. ... .. . . . . ... .... ........... . . . .................. . ... . ..... . 

ADRESS: 
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