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m, vingyta 13,9 m? tomvikt 393 kg, flvg-
vikt 681 kg, marschhastighet 160 km/t,

HY6”A”5’E’\\ landn.-hast. 80 km/t, topphojd 3965 m och

é langsta flygtid 5 tim. Flygplanet konstrue-

rades si tidigt som 1935 och ansigs som

E %.F tamligen misslyckat, varfér blott en mindre
4 7 serie tillverkades, Vad priset betraffar ror-

de det sig om c:a 15—20000 kr. Det torde
inte komma att siljas efter kriget.
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

’ Officlellt argan fbr S. 4., Varberg: Praktikanttjanstgoring

Kungl. Svenska Aerokliubben vid flygvapnet ir avsedd for pojkar som

f Organ for ir intresserade av flygvapnet och har tinkt
/ Féreningen Virnpliktiga FlygfSrare sig bli flygofficerare pa stat eller i reser-

ven. Hirfér fordras som bekant att man

il
ViKomosy Faiannan fHrscey avlagt studentexamen eller motsvarande. I

Gier hela Sverige

REDAKTION : foljd harav fordrar flyg\-'ﬂllmet att de poj-

o Vilstmannagatan 60 1 tr. - Stockholm kar, som fir gora praktikanttjanstgoring,

SVENSK FLYGTJANST A-B &l 311 34l“’:‘ ind St N beraknar ta studentexamen inom elt par ar
ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM d;::r:;'r";‘f' tK;.l‘:oI(BP‘J Lt R i — alltsd gér i nigon av gymnasiets hogsta
g Tel. vixel 234895 Verkstiillande redaktér: G. KNUTSSON ringar, Meddelanden betraffande prakti-
Tel, 30 11 92 kanttjanstgoringen limnas i skolorna till de

Andre redaktiir: H, MILLGARD

Redaktionssekroterare: A. WALLIN lirjungar, som kan ifrigakomma. Nigra

sarskilda kvalifikatiorer fordras inte i ov-
ANNONSAVDELNING ; rigt for dessa kurser. Man kan uttala on-

= Chef: J, E. SVENSSON - Tel. 320811 skemal tt fa komma till en viss flot-
LUFTBEVAKN]NGSSKOLDEN :i]f,n}}l}':\l'l;pict |):_‘!(L'l.‘%ll1;: mat, u1‘>[)e||i:]lc och

EXPEDITION; 2 Brditag
— miirket  som Farlngsaktiebolaget FLYGNING klader under tjanstgoringen.
hedrar och pry- Sveaviigen 33 - Stockholm
der! Firgylld i
bid emal]. Pris Postgirokonto: 11 11.
m;r;nn:r'kar;\rj:i‘trt Prennnisrationaneles VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
banden —  bir L Licdady fran den I2 februari 1845 tilis vidare

fgenkinningsteck- Helir Kr. #:70 - Halvdr Kr, 5: —

12,00D

Mariehamn®® 14.20
Stockholm 14.00D
» 14.10V

. y . Tlderna firo angivna i a4 resp. orter giil-
Flygintresserad: Det amerikanska tvisit- lande tider,

porto. Endast tvd fragor per brev
besvaras.

X Fr. Berlin 7.00 t, Stockholm® 12,10
- I . v ‘ - P
B Rl Frl diskussion | FLYG. Endast redak- » GBteborg  20.00 » Malmd 21100
viir stora katalog tionella, osignerade artiklar fir etr ut- » » 855 » Stockholm 10,401
— gratis = mot tryck filr redaktionens och redaktions- » Helsingfors 12,80 = Mariehamn** 1420
Naturlig storlek porto., kommitténs Asikter, Fiir Asikter, framfiir- > > 1250 & Stockholm 14.00D
¥ da 1 gignerade artiklar svarar fiirfattaren, » » 1230 » > 14.10V
1,57 L » » 1230 = Abo 13.20D
A E R o T .’ A N T M l . ; T 3 > » 1230 2 » 13.20V
- S ’ aimo Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt » Kipenhamn 12.43 » Malmi®** 13.00
Stockholm 1945 » Malmd T80 » Goteborg 8.40D
» » 8.30 » Kéapenhamn*** 845
» Marlehamn 9.50 » Helsingfors** 1140
> » 14.20 » Stockholm®®* 14.10
> » 9.50 » Abo** 10.35
o O » Stockholm 13.00 » Berlin® 18,10
Fraga 0SS om ﬂygﬂzng > » 18.00 » Giteborg 19.45D
OUMBARLIG TILL FLYGETS ] > 800 » Helslngfors 110V
; s » » A0 » » - 2.
UNIFORM I denna spalt besvaras endast fra- > 18.00 » Malmi 21.10D
gor av allmiint intresse. Insiinda * % 8.00 » Marlehamn** 9.50
> : s » 11.15 » Vishy 12.15D
frigor maste forutom signatur vara » » 800 » Abo 10.35V
4, e 2 L - » » 830 » ¥ 10.551)
forsedda med inséindarens fullstin- » Visby 12,45 » Stockholm 13.45D
diga namn och adress samt retur- » Abo » Helsingfors 1140V
> » »
» ) »
» »
» >

siga sportflygplanet Aeronca C—70 var ut- V = trafik vardagar
rustat med en 70 hk Le Blond-motor. Med D = trafik dagligen
Uniform denna motor hade planet en hogsta hastig- * = traflk mindag, torsd.

Kr. 3:80 het._ av. 184 km/t. .C—70:s. 6vrig:a_ data : ss — traflk mindag. onsdag, fredag
r. 3 Spannvidd 10,9 m, langd 6,86 m, héjd 2,14 *»s — traflk mAndag, onsdag, lérdag.
pr duss.

Mey-kragen utan tyg den aktuella H A N s A

kragen. Den nya kvalitén till ligre pris.

Snitt, passform och utférande precis
som férut, Mey-systemet betyder alltid
en ny krage, eftersom den helt enkelt
kasseras, nilr den ifir smutsig. Mey-
kragen iir elegant och hiiller sig liinge

ren.
Men se till, att Ni fir den iikta
MEY-KRAGEN meddelar alla S|Clg ayv
Siljes iven hos flygflottiliernas marketenterier. F LYG Fon R SR K R I N G A R
AB; KRAGEN Huvudkontor | Stockholm
Telefonanrop: HANSA
G:la Brogatan 32 Tel, 1076 26 b5 1 & ” %
STOCKHOLM C genturer alla storre orter | riket
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‘Miles Magister

LESTWASTER

Miles Magister var fore kriget Gver hela virlden kidnd som "'den nya
aerans frimsta Ovningsflygplan” och Miles Master 4r sedan krigs-
utbrottet standarddvningsplan foér R. A. F:s jaktflygare. Dessa béda

typer iro endast tvd av de mirkliga milstolpama i utvecklingen
av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran-

de idéer. komma att bli ledande pi framtidens civila flyglinjer.

N

AIRCRAFT LTD

READING ENGLAND

E | FLYG 5/45
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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1—14 mars 1945

SORGLIG MEN GLADJANDE STATISTIK

Det ar endast en ging om &ret vi ha anledning att i dessa
spalter behandla intraffade flyghaverier, nimligen nar che-
fen for flygvapnet utfirdat sin redogorelse for intriffade havé-
rier och orsakerna till dem. Den olustkdnsla som alltid maste
forefinnas nar man laser och 4nnu mera nir . man skriver om
olyckor mildras emellertid av att denna makabra redogorelse i
all sin kalla saklighet visar hur ytterligt 13g olycksfrekvensen ar
inom flygvapnet.

Under det gangna iret har nya flottiljer tillkommit, och be-
redskapen har stallt oforminskade krav pa personal och mate-
riel. Antalet flygtimmar har silunda okats avseviart, men sam-
tidigt har antalet haverier minskat, icke endast procentuellt utan
t o m i absoluta tal. Antalet haverier med flygvapnets motorflyg-
plan var 1943 29 och 1944 22, antalet darav fororsakade dodsfall
55 resp 45. Hur mycket man an beklagar och sotjer over dessa
forluster maste man dock se dem mot bakgrunden av de tusen-
tals dodsfall och invaliditeter som drabbat krigsmakten under
beredskapsdren, och man finner da att forlustsiffran ar forsvin-
nande liten. Det kan vara skal att anligga denna relativa syn pa
saken och att gora klart for sig att flygvapnets bidrag till for-
lustlistorna ar obetydlig.

Detta & sin sida visar att utbildning, disciplin och anda inom
vapnet stir pi ett hogt plan, materielen likasid. Nar vi med stor-
sta tillfredsstallelse faststilla detta méaste vi komma ihdg att
intet vapen frestar si till ofdrstandigt overmod som flyget. [
armén talade man foérr i tiden om att rida »pd Kronans histar
men med egna sporrar» nar nigon oférviagen ryttare riakat ut
for en mer eller ‘mindre sjalvforvallad olycka. Men hur oind-
ligt mycket storre frestelse ligger icke i flygarens liv jamfort
med ryttarens! Nar flygvapnet var ungt forekom ocksid beklag-
ligt manga motsvarigheter till »Kronans hastar och egna spor-
rar», men nu ar den andan borta. Bara i eit enda fall har flyg-
generalen satt indisciplinir flygning som orsak till ett haveri.
Hartill kommer tre fall di flygvapenchefen namner »brott mot
gallande bestammelser» och ett fall »bristande uppmarksamhet

hos foraren» — denne entledigades genast frin sin anstillning
och overfordes till marktjanst. Dessa fataliga fall ar bevis for
den stranga disciplin som uppratthélls i flygvapnet, ‘'och som ar
en av grundfdrutsattningarna for dess framgingsrika verksamhet.

Om man utifrdn samma synpunkt ser pd de fall som orsakats
av felmanover eller felbedomning — summa fem — kommer
man till samma slutsats betraffande utbildningen. Lingre kan
man val icke na, ty hur val utbildad en flygare dn ar kan han
gora fel, han lika vdl som alla andra yrkesutovare.

Den utomordentligt fordelaktiga statistiken skulle ha varit an-
nu battre om svenska spaningsflygplan icke blivit nedskjutna av
tyska jaktplan, Sidan nedskjutning har kunnat bevisas endast en
gang, men ndar under fullt likartade forhillanden andra spa-
ningsplan férsvunnit over havet utan att forsvinnandet kunnat
forklaras pd annat sitt ligger ju misstanken snubblande nara.
Men vi skall icke narmare uppehalla oss vid de tankar och kans-
lor som dessa fall ger upphov till.

Man kan icke grunda nagra slutsatser betraffande de olika
flygslagens »farlighet» pa sa fataliga fall som denna statistik
dess battre omfattar. Icke desto mindre kan det vara skal att
framhalla att man icke finner nigon grund for att anse nagot
flygslag sisom sfarligare» an andra. Av haverier med dadlig
utgang — de andra varmed vi har sysslat — kommer 9 pa spa-
ningen, vasentligen beroende pd nedskjutna eller sannolikt ned-
skjutna plan. Darnast kommer bomben med 6 och jakten med 5
fall, skol- och torpedplan med vartdera ett.

Till slut ma betonas att den nya viderlekstjinsten redan visat
sina verkningar, vilket ocksd flyggeneralen framhillit. I motsats
till vad {forhdllandet var 1943 %an intet haverifall tillskrivas
brister i vaderleksorganisationen. Och den blir for varje dr batt-
re. Darmed har ett av flygningens framsia faromoment elimine-
rats — flygsakerheten kommer ytterligare att okas.

Det ar lugnt for den dldre generationen att veta, att det icke
tvcks vara farligare att slippa sina sdner till flygvapnet 4n’ till
de andra forsvarsgrenarna.

;a‘bl Qé i
@® FORAREN

® LASTEN
® BILEN

o [
Laga premier!
Stdndigt 6kat
fortroende

Specialbolag fér automobilfdrsakring. Kungsgatan 9, Stockholm, Tel. 232120,

!.
%
1
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Frin FLYG:s Londonkorrespondent
G. KRISTIANSSON.

London i januari.

slutet av november 1940 landade nagra

tiotal Hudson-plan pa ett flygfalt nira
Prestwick i sydvistra Skottland. Denna hin-
delse kanske nu, fyra ir senare, forefaller
vara ratt si obetydlig, men den var i sjilva
verket av flyghistorisk betydelse: nar Hud-
son-planen tog mark pd Prestwick-aerodro-
men hade de nimligen genomfort den forsta
transatlantiska flygningen vintertid i vast-
ostlig riktning.

Samtidigt kom dessa Hudson-plan att be-
teckna inledningen till en ny era for den
dittills relativt okanda flygplatsen. Allt flera
flygplan sokte sig till Prestwick, inte bara
fran andra sidan Atlanten utan ocksd fran
andra delar av varlden, sisom Australien,
Afrika, Ryssland — ja, dven svenska plan
och svenska piloter har landat och startat
dar. T dag har Prestwick blivit till en av
varldens betydelsefullaste och livligast tra-
fikerade flygknutpunkter, I jdmn strém
kommer och gar flygplan varje timme, varje
minut bide dag och natt, For Prestwick ar
flygildern redan ett faktum.

Agare till Prestwick dr Scottish Aviation
— ett synnerligen livskraftigt flygholag med
oppen och klar blick mot framtiden. Bola-

get ar inte gammalt, det bildades si sent

som 1935, men det har under kriget skaffat
sig s stor erfarenhet och vana i handha-
vandet av internationell flygtrafik, att det
i friga om flyghamnsservice stir »second
to none» i hela virlden.

I samband med fyradrsdagen av forsta
vinterflygningen over Atlanten frin vister
till Oster arrangerade Scottish Aviation en
middag 1 Prestwick for nigra utvalda flyg-
habitueer., Tvd svenskar var niarvarande,
namligen Aerotransports London-represen-

Individuell komfort
och rymliga sovhyt-
ter — en fir varje
passagerare — kom-
mer [redsflyget Bver
Atlanten och givetvis
ocksd pd andra ldng-
linjer att bjuda sina
reseniirer, H#r Intlll
en govhytt, kompone-
rad av den berémda

engelska flrman
Rumboid,
tant Charlie Florman och flygkaptenen

Marshall Lindholm.

Som redan namnts bildades Scottish Avia-
tion 1935, och bolagets forndmsta uppgift
blev redan frin borjan flygplatsservice.
Man hade ocksa varit sirskilt noga med att
valja en flygplats med basta tinkbara flyg-
vader — och efter att ha genomletat de brit-
tiska odarna kors och tvirs, beslot man sig
slutligen for Prestwick. Valet var synnerli-
gen lyckligt, ty det har sedermera visat sig
att man pa Prestwick kan starta och landa
360 dagar pd aret.

Detta var ocksd anledningen till att mili-
tairmyndigheterna 1940 beslutade gora Prest-
wick till andstation for det transatlantiska
flyget. Dar hade man nimligen ett flygfalt,
dit man var siker pA att kunna dirigera
flygplan &ret runt, och Scottish Aviation
gavs i uppdrag att svara fér den nddvin-
diga marktjansten. .

Utvidgning av flygplats och personal blev
en tvingande nodvandighet och Scottish
Aviation har under dessa fyra ir genomgatt
en utveckling, som troligen intet annat civilt
flygbolag i virlden kan uppvisa nigon mot-
svarighet till. Scottish Aviation ar unikt
dven i ett annat avseende: man har en stab
pd over 6,000 anstillda, handhar en av virl-
dens mest trafikerade och viktigaste flyg-
platser men ager endast ett enda flygplan
(Fokker F XXII, d. v. s. typ sLappland»),
vilket dartill rikar vara icke flygvardigt!

Efter kriget kommer dock Scottish Avia-
tion inte att noja sig med att endast betjina
andra bolags flygplan, som pd vag till och
frin Amerika eller nigon annan del av varl-
den angor Prestwick, utan man planerar ett
flertal egna flyglinjer.

Enligt ett foreliggande forslag amnar
Scottish Aviation omedelbart efter kriget
flyga Gver Atlanten med ombyggda militara
transportplan. Tyngdpunkten i denna inle-
dande efterkrigsservice skall laggas pd hog-
sta mojliga komfort samt snabbast mojliga

bjuder te pd sdngen
och strdlande individuell

BEKVAMLIGHET

resa. De transatlantiska flygplanen skall en-
ligt denna plan utrustas med 20 sovplatser
och tidtabellen skall goras upp s& att man
kan ata middag i London och frukost nasta
dag i New York.

Resan fran Prestwick till New York gors
direkt med blott en mellanlandning pd Goose
Bay eller Gander — en mellanlandning, som
dock passagerarna troligen inte kommer att
mirka, eftersom de sover som bast.

Man kommer aven att flyga over Atlan-
ten pa dagen, och f6r denna service insattes
flygplan med plats f6r 40 passagerare samt
c:a tre ton frakt och post. Daglinjen skall
gd via Island, Gronland och Goose Bay pa
Labrador.

Nattflygplanen byggs sa att det ar mdj-
ligt att snabbt omindra dem till dagflyg-
plan, detta fOor att passagerare som vakna
tidigt om de sd onskar skall kunna ita fru-
kost, medan man flyger fram Over de ostra
Staterna mellan Kanada och New York.

Dessa morgontidiga passagerare kommer
att Atnjuta samma komfort, som man nor-
malt raknar med i ett hem eller i en lyx-
pullmanvagn. Milen serveras lika inbjudan-
de och aptitretande som pa ett forsta klas-
sens hotell. Speciella arrangemang ar ocksd
planerade for de flygande restaurangerna,
liksom for maltiderna pd flygplatserna. I
vissa fall lagrar man redan firdiglagad mat
i vintan pa flygplan, som endast gor en kort
mellanlandning. Som regel kan dock sagas,
att de maltider som serveras i luften blir
bittre An man ar van vid pA marken efter-
som det tack vare flyget ar mojligt att aret
runt skaffa t. ex. frukt och andra delika-
tesser. Dessa mojligheter skall helt komma
morgondagens atlantresenarer till godo.

Sovhytterna i de forst insatta nattflygpla-
nen over Atlanten blir i det stora hela en
motsvarighet till dem, de amerikanska jirn-
vagarna har. Men samtidigt blir de dessa
overlagsna diri att man kommer att agna
stdrre uppmarksamhet at den individuelle
passagerarens trivsel. Flygreseniren ar si-
ledes ensam i sin »hytts och far betydligt
mera plats till forfogande f6r omklidnaden.
Vidare blir det ett fonster vid varje huvud-
gird, s att passageraren samtidigt med att
han intar sitt morgonte pia siangen kan be-
undra landskapet under sig eller njuta av
soluppgéngen.

Inom bekvamt rdckhill finnes dartill en
friskluftsregulator, vilken moéjliggor luft-
byte till varje onskad temperatur, liksom
varje sovplats utrustas med laslampa och
ringklocka for den hindelse man wvill till-

* kalla planets steward eller stewardess.

Det foéreliggande programmet for Scot-
tish Aviations verksamhet efter kriget upp-
tar forutom denna atlantservice daven direkta
forbindelser mellan Prestwick och europei-
ska centra sisom Paris, Amsterdamn, Ham-

(Forts. pd sid. 18.)

FLYG 5/45



L=
w L

.
¥
&
T

k
.
J

ot

¥
i

-
= |

e

g [
Y
L

R L oY

Folkflygfunderingar :

SEGELFLYGAREN HATAR

ONODIGT LUFTMOTSTAND 3

Allebergschefen ST1G FXGERBLAD vill ha eft spariflygplan med
samma goda aerodynamiska utformning som ett hm segelplan

En kvall i somras satt Stig Figerblad
och jag pa Allebergs startbrygga. Vi
rikade komma in pi amnet »efterkrigsti-

dens sportflygplan» och hur det borde sc 4
ut. Det visade sig att den motorflyguthils
dade men inbitne segelflygaren Fagerhlad

funderat mycket pa den saken och var lika

intresserad och initierad som vilken Lnbm-t'

motorflygare som helst.
— Sportplankonstruktérerna hirJanvan-
da de erfarenheter som segelflygef samlat,
sade Stig. Jag skulle vilja Iu el‘l. sport-
flygplan med samma goda ae
utformning som ett hog-
vardigt segelplan — ju re-
nare och glattare ytorgd
desto mindre kraft erfords
ras och desto snabbare
blir planet.
Forresten ar intg alla
segelplan fulland.ld.e dnnu,

fortsatter han, NA| har
sagt att veniu pa
ett hogvardigt’ qdphn '

gor lika mycket luftlﬂot-
stind som sjilva ﬂygh'op-

pen — ogh nigon

av samni ltggg' dlt
yttramlz_t.”_*m or det
vara hutmmm
s4 man slipper utsti :
du drentur

ten skall det praktiskt ta-
gt endast

och ﬂﬁﬁi@hﬁ Iﬂm “Sticker ut frdn

ittills har H'l)gplanen mest varit
avudch for Tnmg och man har inte
d brytt sig 84 virst mycket om hastigheten.
" Tank pd alla dessa hogvingade flygplan
- med hrmmande stottor. For att inte tala
om de kvarlevande biplanen, t. ex. Moth,
“"som har lag hastighet trots stor motor-
styrka och sjunker nidstan rakt ner nir
man drar av motorn. Man har ofta reso-
nerat som si att det ar huvudsaken att
vara i luften — men nu ar det stadiet
overvunnet... nu skall det gi fort! Vi
har blivit mer instillda pa att resa i luf-
ten och inte i forsta hand bara hinga dir
och titta pd landskapet. Finge jag inte fly-
ga annat dn t. ex, Cub sd kunde jag lika
garna dka bil!
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 Filgerblad | en Klemm 25 llln-
"m-dmn-mm-u,.
'ﬂ!’l!hll luftmotstind Skar, Ju

'hncummplnn,bm

-wumud&nm

~god brinsleekonomi :

mrr-mmmm Btig

mmmum
— Bilden nederst t v visar det
relativt ringa luﬂlmﬁm
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Mitt il!edﬂw'plau ir I.igvm;m helt fri-

- barande, av sbakads plywood och de tva

stallbara sitsarmna bredvid varandra. Rad-
motor pd 60—70 hk, propellern stillbar och
av metall. Infallbart landstall med hydrau-
liska hjulbromsar. Vingklaffar och fasta
slots. Alla roder trimbara; hojd- och sid-
roder skall kunna trimmas under flygning.
Marschhastigheten minst 200 km/t och
15—16 liter i timmen
ar lagom. Allt skadligt motstind skall som
sagt reduceras, det ar det viktigaste, och
darfor miste t ex ytbehandlingen vara per-
fekt — och underhillsfri. Man skall kun-
na spegla sig i ytan — det, skall inte, vara
som pi en GV—38 jag sett, dar duken
bucklade sig rysligt,

Si langt kom vi pd Alleberg. Nir vi se-
dan traffades i Stockholm bladdrade vi i
Jane's »All the world's aircrafts for att
hitta Figerblads ideal. Det blev tva: de
amerikanska lackra flygplanen Globe
»sSwift» och Culver »Cadet», bAda med 80
hk motor som standard,

— Ja, sa Stig, 8 hastar gar ju lika bra
som 60—70 fast det blir dyrare.

Sedan vi jamfort de tva planen siffra for
siffra avgjorde Fiégerblad saken pd fol-
jande satt:

— »Swifts har vingbelastningen 55,19
och »Cadet> 422 “%g/m’. Redan det sager
en del och om man jimfior data kommer
man till resultatet att »Swift» har battre

ar troligen mera svirflu-
CIEl Jag viljer nog »Swifts ...

ats i timligen stora serier si
dﬂl foretis betydligt bl]].l‘nhe an

E:m‘am Culver-kirran Atminstone
'ir

'_’Swi'lh, 'som antagligen bara byggts i pro-

- Viuerhaan. invinde intervjuaren, men
hiromdan sig jag i en amcrikansk flygtid-

- skrift att Glebe 2Swilt» skall seriebyggas

nu, si du,'hn nm fa den for skapligt pris
ocksé.

- M di tar jag den kirran dé'

84 fahn Fagerblad sitt ideal. Till pd ko-

: fmd platserna bredvid varandra, vil-
et ju passar bra, lyckligt nyforlovad som
han ar med B-diplomatskan Lillebil
Bohman i KSAK.

Har man sagt A si far man siga B och
dirfor ar det befogat med en jamforelse-
tabell mellan de tvad narbeslaktade typerna
Globe »Swifts och Culver »Cadet»:

»Swift» sCadet»

Spannvidd 8,84 8,10 m
Langd ...... 5,76 530 m
Hojd .. boun: 1,75 1,60 m
Vingyvta ...... 12,00 11,10 m*
Tomvikt .... 370 327 kg
Flygvikt .... 662 592 kg
Vingbelastn .. 55,19 4220 kg/m*
Effektbel ; 8,70 7,90 kg/hk
Maxhast ..... 232 224 km/t
Marschhast .. 208 193 km/t
Landnhast .... 67,20 7240 km/t
Stighast ...... 4,30 4,00 m/sek
Tjanstetopp-

heyd ) s 5.670 5.335 m
Flygstracka .. 960 960 km
Motorstyrka . 80 80 hk

Bida flygplanen har vingklaffar, infall-
bart landstall, sidsitsar och enbalkiga vin-
gar av tra, Men — och det glomde vi titta
efter — »Swift» har stalrorkropp, medan
»Cadet» har sbakad» trakropp (Fagerblads
ideal) ! »Swift» har inga slots, medan »Ca-
det» har inbyggda sddana.

De til nog tittas pd en ging till, de tva
refterkrigsflygplanen» ... Nigon av dessa
tvd ir i alla fall Allebergschefens onske-
drom — om han fir elektriska instrument
forstas! Pro Mille.
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~ Det flytande problemet

BENSINBOLAGEN ]NF()R FREDSFLYGET

Herr Cl. Lejdstrom,
Svenska Shell.

r~ ,

freden?

landena vid fredsutbrottet?

Den dag da bensin och olja ater skall flyta fri synes inte vara s& avldgsen.
Trafikflyget kommer da att mangdubbla sina linjer och turer, flygplanfabrikan-
terna sadlar om till fredsproduktion och atskilliga svenskar kommer omedelbart
att silla sig till privatflygarnas skara. Bensinfragan kommer da att bli hogaktuell
och det ar helt naturligt att man fragar sig: Hur planerar bensinbolagen for

FLYG har gjort en rundfriga hos de stora bensinbolagens chefer och funnit
att dessa i stort sett forhaller sig avvaktande. Betyder det kaos i serviceforhal-

|

Dir. C. of Burén, INTAVA:
Vi gdr vdr egen vdg

— Vi vantar oss en kraftig och omedel-
bar utveckling pa flygets omrade i och med
krigets slut, sager dir, Claes af Burén i
Intava. Vi ar ocksd beredda att omedelbart
bvgga ut vir rorelse i behovlig omfattning.
Till en borjan blir det val trafikflyget, som
kommer att trada i forgrunden och for
det har vi redan nigra servicestationer,
som kan utbyggas. P4 Bromma har vi en
modern anlaggning som togs i bruk for 10
ar sedan. P4 Bulltofta har vi en mindre an-
liggning, som nu, efter faltets utvidgning,
maste utokas och pAd Torslanda ar vi just
i fird med att tillsamnians med andra bo-
lag efter anvisningar av Vag- och Vat-
tenbyggnadsstyrelsen bygga en ny service-
station.

— Har ni tankt er nigot mer omfattande
samarbete med dvriga bensinbolag i landet?

— Ett forslag tdl samarbete i friga om
flygplatsservice har framforts men for var
del tackar vi nej. Intava startades 1938
under mottot »Enhetlig service dver hela
varlden» och den linjen haller vi pa!

(Forts. pa sid, 21.)

Dir. K. G. Bussler, BP:
Minutios kontroll

— I Amerika liter man icke 100-oktanig
bensin rinna genom ett ror som anvants for
87-oktanig utan att forst ha rengjort roret,
berattar dir. K. G. Bussler i BP-bensin. Det
vill med andra ord saga att man bestar sig
med en minutids kontroll. Och det ar vad
vi i BP kommer att lagga huvudvikten vid
niar dct giller flyget. En hundraprocentig
sakerhetstjanst !

— Sedan ar det en annan sak hur denna
var service skall ordnas, Lat oss utgd ifrédn
att all flygbensin praktiskt taget ar stan-
dardiserad. Det vill med andra ord siga att
man mycket val skulle kunna tanka sig en
gemensam service for alla bensinbolagen.
Det finns mycket som talar for den saken.
I stillet for flera mer eller mindre spatidsa
service- och expeditionsbyggnader uppta-
gande en avsevard markyta kunde man
koncentrera - den gemensamma servicen till
en byggnad av lamplig storlek och hajd,
givetvis kombinerad med en byggnad for

(Forts. pa sid. 21.)

Avdelningschefen CI. Lejdstrom,
Svenska Shell:

Filter stoppar blixttankning

— Vi planerar att i forsta hand forbatt-
ra vara serviceanlaggningar vid Bromma,
Torslanda och Bulltofta flygfalt, berattar
avdelningschef Cl.  Lejdstrom vid AB
Svenska Shell, Stockholm, pd var friga om
bolagets planer for fredsflyget, P4 de min-
dre flygfilten fir man tianka sig nigon
lamplig form av flygservice, anpassad ef-
ter behovet pa varje plats. Allt storre flyg-
plan har konstruerats under kriget med
bensintankar pa anda upp till 10 & 15000
liter, och det blir troligen nodvandigt att
vid planerandet av efterkrigsservice ga in
for storre tankbilar med utokad pumpkapa-
citet. De krigforande anviander vid tank-
ning av tunga bombplan tankbilar om anda
upp till 25 kbm kapacitet, s k »semi-trai-
lers». SAdana jattetankbilar tror jag inte
vi kommer att intressera oss for har i lan-
det. En tankbil med c:a 8—10 kbm tank,
utrustad med 2 kraftiga pumpar och med
en kapacitet av c:a 400 lit/min blir nog
tillrackligt for vara forhallanden.

(Forts. pa sid. 21.)

Dir. H. Hedberg, Nynds-Petroleum:
Svenskt samarbete férordas

— Flygbensinen blir en internationell
affar av forsta ordningen, framhéller che-
fen for Nynas Petroleum dir, Hedberg.
Och, fortsatter han, det ir just med han-
synstagande till internationella forhéallan-
den, som samarbetet mellan olika bensin-
bolag i Sverige maste uppliggas. A andra
sidan skulle gemensamma service-stationer
och kanske ocksa delvis personal forbilliga
driften® avsevart och {oljaktligen ocksd
priset, Givetvis skulle dessa service-statio-
ner tillhandahdlla de olika bolagens marken.

— Det har forekommit sammantraden
med myndigheterna da dessa fragor disku-
terats, Man har framhallit att den fria
konkurrensen inte skulle kvivas av en si-
dan foérnuftig ordning, men flygbolagen
anser att de vill ha direkt kontakt med
sina respektive leverantérer, saval har som
utomlands. En att grila pa! Jag for min
del forordar-trots detta oforbehallsamt ett
samarbete.

(Forts. pd sid. 27.)
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- Quat L. gustt.

Umlcr dessa manader flog jag si ofta
jag kunde till Kina for att prata med
medlemmarna i AVG. Négra av dem hade
jag sjalv lart att flyga hemma i Amerika
i arméns flygskolor. Jag hade examinerat
ett fital av dem och jag var aldre men jag
ar glad over att jag just d& begrep, att
dessa yngre flygare visste miljoner ganger
mer om strid dn jag gjorde. Jag brukade
stinga in nagra av dessa »flygande tigrar»
i ett hérn och pumpa dem, ty jag lingtade
efter den dag, di jag sjalv skulle fa flyga
med dem pa stridsuppdrag.

| borjan var de ganska svdra att bli be-
kanta med. De midn de hade mott som re-
presentanter for var armé i Kina hade va-
rit ganska fjara mot dessa flygare med
nerverna pa hogspann, vilka nar allt kom
omkring hade gjort det storsta jobbet hit-
tills i kriget mot fienden, I borjan var de
i hog grad motstriviga, nar det giallde att
besvara mina frdgor eller tala om hem-
ligheten med deras stridsframgdngar. De
kunde inte forstd, varfor en Overste i ar-
méns flygvapen miste veta allting. Eller
som George Paxton uttryckte det: »Vet

SKJUTEN

inte armén allting? Det tycks mig», fort-
satte han, »som om varenda arméofficer
jag har sett har ute vet svaret pi allting.»

Nar han fann, att jag var allvarlig och
att min ambition hade som mail att komma
over dit och flyga med dem och lara mig
sldss av dem, si att jag slutligen skulle
kunna lira ut det till vAra yngre flygare,
som kanske skulle komma ut ‘i kriget, be-
rittade han mig vad jag aldrig skulle ha
lart mig pd annat sitt.

»>F6r det forstas, sade han och ledde mig
under vingen till en P—40, »for det forsta,
siger gubben, ge dig aldrig in kurvstrid
med en ’Nolla’. Han pastir att det inte ar
bra»

Jag fick lara mig, att den japanska kir-
ran skulle utmanovrera vilken som helst
och stiga fyra ginger bittre an en P—A40.
sMen, det betyder ingenting», sade Paxton.
»P—40 ir virldens strongaste kirra., Den
ar tung som fan men det gor att den dy-
ker ifrin nistan vad som helst, och den dy-
ker tvd gnger si fort som japsen. Med
de tvid 12,7:0orna i P—40B skotte vi oss
forbaskat fint. Nu med sex stycken shalv-
tummare» (12,7 mm, ksp. Overs. anm.) i
de nya »Kittyhawkarnas har vi fullstin-
dig vapenoverligsenhet mot dem.»

Han talade om for mig, att Hill, Rector,
Bond, Neal, Lawler och de andra essen ha-
de sett sNollor» springa i smasmulor fram-
for deras sex shalvtummare» och fortsatte
att lara mig, hur jag skulle kunna utnyttja
P—40:s goda egenskaper mot aNollornas»
diliga men att jag aldrig skulle {orsoka att

I FLISOR

besegra en japan med hans egen taktik —
att klattra och svanga.

Paxton gjorde mig en massa tjanster —
han ordnade min forsta flygning med AVG
pd kejsarens fodelsedag. Men japanerna
kom inte. Vi utgjorde det mest nedtryckta
gang ni ndgonsin sett. Varenda en steg upp
och vintade klockan tre pd morgonen, men
de forbaskade »si-och-si» hade inte vett
att komma.

En skarp texikanare

Jag horde en historia om George Paxton,
som kommer att visa er vad for en skarp
texikanare han var. Det var nere 6ver Ran-
goon, nara Mingaladons flygfilt, under en
av de forsta dagarna av Burmakriget.
Doktor Gentry, som berdttade historien for
mig, sade att den division, som Paxton
tillhorde, pd hog hojd hade inlett strid med
japanerna Over faltet. Nar man tittade upp-
it kunde man se kondenseringsstrimmorma
korsa himlen och di och di& en rokplym,
nar en japansk »Nolla» borjade brinna och
dok mot jorden,

Slutligen gaddade atta eller nio »Nollors
ihop sig mot George Paxton. De fick ho-
nom i stjarten och de fick honom over-
allt, Han kdmpade sig delvis ur fallan men
tvd av dem, som hangde precis i stjarten
pd honom, skt honom bokstavligen i sma-
bitar. Georges kidrra sigs viltra ut rok och
dyka rakt ner fran 4 500 meter, Doktor
Gentry sade, att de stirrade pia den kvad-
dade »fyrtian» och visste av numret vem
som satt i den. Nir den f6rsvann bakom
traden strok de i tankarna gossen Paxton
frAn listan Over levande.

Men George och hans hirdnackade P—40
var inte fardiga, Man horde Allisonmotorns
sista boost-skrik och karran strok over
tridtopparna och gjorde en buklandning pi
den mjuka delen av filtet. Men till och
med efter landningen, trodde de, nir de
tinkte pi hur minga japaner, som anvant
George som ovningsmal, och sig, hur hans
kirra sig ut med stora hil i stjarten, ving-
arna och kroppen; ja, de trodde, nar de
korde ut med jeepen mot vraket, att de
bara skulle finna ett lik.

Istallet hittade de George Paxton stien-
de bredvid sin sonderskjutna kirra, ska-
kande niavarna mot himlen under innerligt
svarande.

Doktor Gentry berittade, att han hade
tittat in i forarsatet. Instrumentbridan var
nastan helt bortskjuten, sidroderpedalerna
var delvis skjutna i sméflisor, pansarskyd-
det bakom forarstolen var kraftigt till-

~— Jag pistir fortfarande, att de diér utbdling-
arna inte kan skjuta, skrek Paxton diir han
stod bredvid altt stnderskjutna plan och ska-
kade knytniivarna mot himlen.

FLYG 5/45
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bucklat — men Paxton stod bredvid och
skrek :

— Jag pastir fortfarande, att de dar ut-
solingarna inte kan skjuta,

Till och med hans Texas-skor var prak-
tiskt taget bortskjutna fridn fotterma. Tva
lakare . plockade hela kvallen nitar ur
Georges rygg och splitter av japansk explo-
siv ammunition fran hans fotter, ben och
armar. De varsta skadorna hade 3stadkom-
mits av dessa explosiva kulor, som triffat
ryggpansaret och drivit nitarna ur pliten
och in i hans rygg. Men utan pansaret skul-
le de explosiva kulorma istallet f6r bara
nitarna ha hamnat 1 Paxtons rygg.

En ’straffad’’ transport

Den 17 maj flog jag med AVG pid ett
uppdrag fran Kunming in i Indokina. Di-
visionschefen Bishop ledde anfallet. Jag
flog »i vinge» med R. T. Smith, en av
»flygande tigrarmas» ess och en av de fo-
rare, som jag kom ihig att jag hade exa-
minerat under hans utbildning i Santa
Maria i Kalifornien.

Vi startade frin Kunming-faltet och sat-
te kurs soderut Over sjoarna pa nara 4 000
meters hojd. Inom nagra fi minuter hade
vi passerat; Mengtse, Molnen blev allt tun-
nare och védret verkligt fint. Vi flog pre-
cis over Laokay pi Kima—Indokina-grin-
sen. Sedan féljde vi Roda floden (River
Rouge) genom den starkt slingrande »hal-
sen» i bergen it soder mot Hanoi.

Ungefar mitt emellan gransen och Hanoi
sdg vi ett tig komma norrut efter jarn-
viagen. Bighop ledde fyra av oss nerdt for
att »straffa» det. (Det engelska specialut-
trycket sfrafe ar skapat av det tyska Stra-
fe, som thelt enkelt betyder straff men i
detta spéciella fall innebdr laganfall med
spelande f kulsprutor. Overs. anm.), medan
de andrg fyra stannade kvar pid 4000 me-
ter for jatt bilda toppskydd. Vi cirklade
dver taget, medan vi dék i spiral ned for
att anfglla, och medan farten Gkade osik-
rade jag mina kulsprutor och forsokte att
trimma om kirran for den hogre hastig-
heten. !

Narivi tog ur och gick in fér dodandet,
sig jag Bishops sparljus traffa loket. Un-
der tiden, innan jag hann fram — som

nummer tvd i férbandet och »i vinge» med
Bishop nu — sprutade den vita angan ur
hilen i den sonderskjutna angpannan. Jag
sig lokféraren och eldaren hoppa fran lo-
komotivet, och medan vi strok ned utmed .
vagnarna och skot rdtt in i dem, sig jag b
japanska soldater och sannolikt dven Vichy- .
franska civila ocksi hoppa av. Vi kom till- r T S e LR e R
baka och satte en del av vagnarna i brand. : '

Det var en barnsak mu, ty tiget hade stan-
nat och rorde sig inte lingre genom den
smala slingrande »halsen».

Medan pojkarma pratade med varandra,
Atersamlades vi och jag horde Bishop siga:
»LAt oss bemba jarnvidgsanliggningarna i
Laokay med vAra sprangbomber.» Jag tyck-
te di, att det var fel, ty vi hade vickt upp
Laokay, nir vi flog over, och de lyssnade
troligen efter oss och vantade pa oss. Det
spelade emellertid ingen roll; vi skulle klip-
pa till jirnvigsstationen och nigra av luft-
varnsserviserna ocksi, om de inte sig upp.

Vi spiraldok nerdt for att bomba milet
och jag sig Bishops bomber triffa osvikligt
mitt 1 det runda lokstallet, Si fillde jag
mina. Just i samma Ogonblick bolmade
Bishops jaktplan ut rok och eld och jag
sAg honom skjuta undan sin huv och hop-
pa. Hans fallskirm Oppnade sig si ndra
intill min kérra, att jag tog upp henne av
ren skriack att flyga ritt in i den. Jag
hingde dar i vad jag tyckte var timmar
med hastighetsmataren pid 480 kilometer,
medan svarta bollar fran luftvarnet slog ut
runt omkring mig. Karran tycktes std all-
deles stilla, men jag sig Bishop dala ner
mot floden, som bildade grans mellan Kina
och Indokina. I allra sista ogonblicket —
nar jag fick ner nosen och kom ur luft-
virnseldens centrum — sig jag hur en
olycksalig vind bliste skdarmen tillbaka till
den indokinesiska eller japanska sidan av
floden; och Bishop blev tillfAngatagen.
Vi horde frin honom senare, att han
var finge hos fransmannen och att
han madde prima.

Vi atersamlades norr om Laokay
och datervande till Kumming.
General Chennault sade, att ti-
get var inte vart forlusten
av Bishop. Vi borde ha la-
tit Laokay vara.

(Forts. i ndsta nr.)




ALLA DELTAGARNA.i den internatio-
nella luftfartskonferensen 1 Chicago i hos-
tas har nu undertecknat slutprotokollet. Av
de bilagor till protokollet, som utformades
vid konferensen, ,var interimsoverenskom-
melsen om én provisorisk internationell ci-
vilflygorganfsation den viktigaste och, den
hat nu nndert’eckna% av 42 stater. 39 sta-
ter, daribland nyligén Norge, har under-
'tecknat den internatjondlla flygkonyention,
som ar avsedd att bli- grundvalen fér en
permanent civilflygorganigation. Overens-
kommelsen om »tva friheter» — d v s rat-
ten till fri overflygping! och landning for
icke kommersiella ?nd.af'nil — har under-
tecknats av 32 nationer, bland dem Norge.
Overenskommelsen ‘om de »fem friheterna»,
som utover de namnda tva ocksa innebar
ratt till trafik fran hemlandet till andra
lander och tvart om samt ratt till trafik
ocksa mellan punkter innanfor andpunk-
terna, har hittills undertecknats av 21 na-
tioners delegationer. Undertecknandet inne-
bar i och for sig inte att de slutgiltigt an-
tagits, eftersom konferensen stipulerat att
dylika beslut endast kan fattas av respek-
tive landers regeringar. Dokumentet om
den internationella flygkonventionen skall
ratificeras pa samma sitt som ar brukligt
i friga om andra utrikesfordrag. Forenta
staterna, som av konferensen erhdll i upp-
drag att tills vidare ta emot de formella
godkidnnandena, har hittills fatt sidana frin
tre linder. Kanada har godkint interims-
overenskommelsen, likasd Nederlinderna,
som ocksi godkant forslagen om de tvi
och fem f{riheterna. Slutligen har ocksi
Norge formellt godkint interimsoverens-
kommelsen och de tvid friheterna,

SVENSK-AMERIKANSKA AVTALET
innebar en relativt snar start for det in-
terkontinentala flyget mellan Stockholm
och New York och' vi har hiar i Sverige
redan borjat pi att fi smd f6raningar om

vad som komma skall. American Air
Transport Service, varldens hittills storsta
flygtransportorganisation, har Oppnat eget
kontor i Stockholm. Och ute i Riksby,
intill Brommafaltet, har det amerikanska
flygtransportbolaget byggt hus. Sveriges
aeropolitiska lage, som Hans Ostelius al-
skar att uttrycka sig, ar tydligen ganska
gott. De goda svensk-amerikanska forbin-
delserna poangterades, nar en aluminium-
glansande Douglas C—54 »Skymasters lan-
dade pA Bromma i mitten av februari. Den
tillhorde AATS och var av »SILA»-typ
ehuru med kroppstankar och alltsd sbara»
28 sittplatser, Se FLYG 21/44. Vi aterkom-
mer med bilder i nr 6/45,

BROMMA-REYKJAVIK torde bli for-
sta etappen pa vagen mot den svensk-ame-
rikanska flygforbindelsen, som vi i alla va-
der maste komma ihdg star och faller med
det officiella USA s instillning. Vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen — lias [luftfarts-
myndigheten — har begart anslag pa till-
laggsstat for innevarande budgetir med
6,75 milj kr till byggande och forbattring
av flygplatser, 215000 %r till radiofyrar,
790 000 kr till belysningsanliggningar samt
800000 kr till radioutrustning for att for-
starka markorganisationen. Allt detta ar
ett uttryck for framsyntheten hos luftfarts-
chefen Carl Ljungberg och, hans innu si
lange tyvarr allt for fataliga personal, som
i likhet med manga andra onskar att Sve-
rige skall std berett den dag som var for-
sta interkontinentala flyglinje far komma
igang.

ISLAND har annu inte undertecknat
Chicagokonferensens fjarde eller femte
dokument — om tva eller fem friheter —
men Sverige har anda fatt hjartliga for-
klaringar, att Reykjavik med gladje kom-
mer att se svenska flygplan frin S/LA
landa dar. Men — det beror inte bara pa
Islands valvilliga tillmétesgaende, om vi
skall kunna borja flyga dver Ostra delen av
Nordatlanten reguljart. Och det ar just
det som luftfartsmyndigheten tinkt pi. Me-
ningen bakom de. ovannamnda anslags-
askandena ar, att Norrkopings och Uppsala
flygplatser skall forses med var sin per-
manentbelagda bana. For fast radiotrafik
med Island behovs ny radioutrustning och
dessutom utrustning for pejlingar av flyg-
plan i luften samt radiofyrar av ameri-

kanskt system for att forbattra ango-
ringsforhdllandena, som det heter, vid
Bromma. Norrkopings flygplats behover

ocksd en landningsradiofyranlaggning och
det dr nodvandigt med en -utbyggnad av

RAGNAR KUMLIN, Sveriges minister | Brasi-
lien och ordférande I den svenska Chieago-
delegationen, undertecknar hiir bredvid den
internationella fiygkonventionen, Som bekant
undertecknade Sverige samtliga fem framlag-
da sluthandllngar redan | Chiengo:

A. J. ANDERSSON, mannen bakom sport-

planet SAAB-91, presenteras hiir 1 Iyckad
Snudn-knrlkntyr ur SAAB:s roliga jultidning
Vingtomten, som ett apropos tlil det senaste
SAAB-projektet.

faltbelysningsanlaggningen for att flyg-
faltet skall kunna anvandas aret runt, Bak-
om allt detta ligger givetvis SILA. Aven
Luledfiltet vid Kallax maste forses med
faltbelysning, men det ar narmast f{or
Aerotransports riksflyglinje, aven den vik-

tig.

BROMMA FLYGFALT torde komma att
fa en trafik, som femfaldigt overtraffar
sista fredsirets frekvens. Den saken vitt-
nade borgarridet och hogste flygfalts- och
flyghamnschefen i Stockholm Yngve Lars-
son om i Alvikshallen den 8 februari. Han
berattade namligen, att Aerotransport van-
tar 250000 flygpassagerare arligen till och
fran Stockholm. Men dartill kommer den
snabbt 6kande privat-, taxi- och turistflyg-
trafiken. Borgarridet talade ocksa om, att
experterna — i Stockholms stads styrelse?
— 4r eniga om att helikoptern har fram-
tiden for sig. Men f6r att aterga till
Bromma flygfalt — som inte alls ar en-
samt om att aldrig bli fardigt — sa talade
borgarradet vidare om att undersokningar
f n piagir med sikte pa att utom den tidi-
gare planerade forlangningen av hittills
langsta banan till 2500 meter, tillrackligt
for alla langdistansplan, komplettera denna
med en 1700 meter ling bana i rat vinkel
daremot. Trots detta ansdg hogste flyg-
platschefen, a‘t Stockholm behover ett nytt
storflygfalt, eftersom Brommas kapacitet
kommer att bli otillracklig. Han ansig ock-
sa, att Vasby har stora fordelar framfor
Gri]lby som atlantflygfalt,

VASBY VINNER f 6 allt fler och fler
anhangare. Den amerikanske flygfaltsex-
perten Boyws Biggers skrev har i Sverige
en rapport, som av niagon anledning inie
blivit offentliggjord, men sedan han kom
tillbaka till USA har han uttalat, att Vas-
by med all sannolikhet blir Stockholms nya
atlantflygfalt. Det ar troligen lika sant som
det ar sagt, ty flygfaltsutredningens ord-
forande, landshévding Garde, har i en in-

(Forts. pa sid. 18.)
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»IFANTNING» I VINTERGREPP, En strilande vacker gryningsbhild f(rin en av
B-17G har kamoflerats av naturen gjiily, som under natten tiickt dess vingar med ett vitt snitdcke, Idyilen varar dock inte liinge. I niista
sekund har markpersonalen med sina linga kvastar sopai bort snén frin vingarna och biérjar trimma sfiistningens fiir deitagande | dagens
bombraider mot de tyska kommunikationslinjerna hakom viistfronten.

KRIGET I LUFTEN

¢ allierade vastmakterna ha nu offent-

liggjort facit av 1944 ars luftkrigforing
i Europa. Enligt dessa uppgifter fallde de
allierade flygstyrkorna under dret 1483 000
ton bomber over Europa. Av denna summa
svarade det amerikanska flyget for 958 000
ton och det brittiska bombflyget for 525 000
ton. Av bombmingden falldes 52 % mot
industrimal i Tyskland och dterstoden mot

kommunikationsmal, hamnar, fartyg, start- -

anlaggningar for V-vapen samt mal, som
bekampades i samverkan med de allierade
markstridskrafterna. [ siffrorna ingd icke
fallda minor, vilkas antal uppges vara be-
tyvdligt storre an under foregiende Ar.

Jamiort med 1943 ha 214 ganger sa man-
ga flygplan sants ut, och den fallda bomb-
mangden var 3,3 ginger storre. Bombily-
get var i aktion 319 av drets natter. Den
storsta bombmangd, som fallts under en
och samma natt var nigot under 5500 ton
och den stdrsta
ton. Over 10000 ton bomber ha med 1944
ars utgang fallts mot 13 stider 1 Tysk-
land, namligen Berlin, Essen, Koln, Diissel-
dorf, Stuttgart, Duisburg, Hamburg, Frank-
furt, Gelsenkirchen, Dortmund, Mannheim,
Kiel och Hannover. 15000 hektar tyska in-
dustristider uppges ha blivit lagda i
ruiner.

Flygplansforlusterna uppges vara 15318
tvska och 9274 allierade plan, Proportio-
nen mellan de uppgivna tyska och allierade
forlusterna ar i anmarkningsvart hog grad
till allierad formiin, med hansyn till att det
si gott som uteslutande ar de allierade,
som upptratt over fientligt territorium, och
att silunda i siffran ingar forluster ej en-
dast 1 luftstrid, utan ocksi nedskjutningar
genom fientligt luftvarn och noédlandnin-
gar pa fientligt territorium. Man kan utga
ifran att i den allierade fo6rlustsumman ej
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inraknats haverier i hemlandet, vilka pa
grund av rddande férhdllanden och den
valdiga flygfrekvensen sakerligen aro be-
tvdande, ej heller forluster genom nod-
landningar pd neutralt territorium, Dess-
utom bor ihigkommas, att siffrorna ej hel-
ler i ovrigt dro direkt jamforbara, eftersom
de forlorade allierade flygplanen till stor-
sta delen aro flermotoriga bombplan med
upp till 10 mans besattning, medan tyskar-
nas forluster huvudsakligen utgoras av en-
motoriga, ensitsiga jaktplan. Om f{orlus-
terna 1 stallet angivits i antalet f{lygande
personal, skulle foljaktligen proportionen
ha blivit en helt annan,

Ifraga om (lygplantillverkningen fore-
ligga fran iysk och engelsk sida inga slut-
siffror. Frian allierat hall framhilles emel-
lertid att tyskarna haft lattare att ersatla
forlusterna av flygplan an av flygande per-
sonal, samt att Atgiingen pa jaktplan mer
an val kunnat uppvagas, bl a beroende pi
flygindustriens utspridning inom stora om-
raden. Uppgifter finnas aven, som lyda pa
att det tyska jaktplansbestandet avsevart
okats, vilket icke motsiges av den ovan-
tat starka jaktinsatsen i samband med von
Rundstedts offensiv och sedermera aven
pa ostfronten. Forklaringen till denna ok-
ning skulle vara, dels att den tyska flygin-
dustrin nu helt inriktas pa jaktplanstill-
verkning, som kraver farre arbetstimmar
per flygplan an de flermotoriga typerna,
dels den aterhallsamhet, som tyskarna iakt-
taga vid insattande av sina flygforband.
Forenta Staterna ha under 1944 uppnati re-
kordsiffran 96 369 flygplan, trots att de-
cembersiffran pA grund av de manga helg-
dagarna stannade vid 6 697 st

Medan flygverksamheten under januari
¢j ovasentligt hammades av ogynnsamma
vaderleksforhillanden, har luftkrigforingen

attonde amerikanska flygkdrens vintriga

baser., En Boeing

Av EN ANNAN

over Europa under den senaste 14-dagars-
perioden varit synnerligen intensiv, Till
stor del torde detta sta 1 sammanhang med
den pagaende ryska storofiensiven, i det
de vastallierade genom en omfattande kom-
munikationsbekampning synbarligen soka
hindra tyskarna att overfora forstarknin-
gar till Ostfronten fran vaster och sdder.
Anfallen ha harvid riktats dels mot kom-
munikationscentra i narheten av vastfron-
ten samt Brennerlinjen, dels mot viktiga
genomgdangsstationer siasom t ex Regens-
burg, Cassel, Hannover, Magdeburg, Chem-
nitz och Leipzig samt slutligen mot trafik-
knutpunkter narmare Ostfronten sdsom
Graz, Wien, Dresden och Berlin. Den sista
tidens kraftkoncentration mot Dresdenom-
radet skulle kunna' tyda pad en samling av
de tyska reserverna soder om Berlin,

De siffermassigt storsta anfallen utfor-
des:

6/2 mot Magdeburg-, Leipzig- och Chem-
nitzomriadena — 1300 tunga bombplan
jamte 850 jaktplan;

natten 8/2—9/2 mot den syntetiska olje-
anlaggningen 1 Politz samt mot Berlin —
1000 tunga bombplan samt Mosquitoplan;

9/2 mot Litzendorf (syntetisk oljean-
laggning), Weimar och Magdeburg — 1300
tunga bomplan och 850 jaktplan;

natten 13/2—14/2 mot Dresden samt den
syntetiska oljeanlaggningen i Bohlen syd-
ost om Leipzig — 1400 tunga bombplan;

14/2 mot Dresden, Chemnitz och Mag-
deburg — 1350 Liberatorplan och flygan-
de fastningar samt 6ver 900 jaktplan (en-
ligt uppgift insattes denna dag sammanlagt
6500 flygplan); - LR

natten 14/2—15/2 mot Dresden, Cottbus
och Magdeburg — over 1 100 Liberatorplan
och flygande fastningar samt 430 jaktplan.

(Forts. pa.sid. 18.)
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ALLAN NORBERG
fick St6-T:s guldmedalj

Nlan Norberg, flygstationsmistaren och ambulansflygaren i

Boden, har tilldelats Stockholms-Tidningens guldmedalj samt
stipendium pd 1000 kr for 1944 ars vackraste flygarbragd. FLYG
gratulerar hjartligt och instaimmer med den eniga juryn, att en
vardigare guldmedaljor icke kunnat uppletas, Under 1944 utférde
Norberg 105 ambulansflygningar med tillsammans 164 patienter,
delvis under mycket svira vaderleksforhillanden. Endast i ett fall
ansig han sig bora avstd frin flygningen pd grund av allt fo6r
daligt vader.

Att han vid flera tillfallen, dia vadret varit miserabelt, ansag sig
kunna ta risken att starta och ocksa genomforde flygningarna, be-
rodde pa hans varmhjartade strivan att bringa hjalp samt pd en
itomordentlig flvgskicklighet, parad med en metodiskt uppdvad.
sagolik lokalkannedom, forvarvad under sju ars ambulanstjinst.

Av Norbergs flygningar under 1944 har juryn som den framsta
utpekat hamtningen av tva flyktingar vid Kilpisjarvi den 16 okto-
ber. Under en flygning dver 950 km var flvghojden aldrig dver 100
meter, Langs dalar, vagar, jarnvagar och ilvar letade han sig
fram till milet och hem igen. Vid ett par tillfallen tvingade den
ogenomtrangliga tjockan honom att soka sig nya vagar eller, som
vid ett tillfalle, att landa och vanta,

Allan Norberg har sjalv skildrat sin tjanst i boken »Med flyg-
ambulansen till fjallss, diar han pa ett nastan obegripligt blygsamt
satt talar om sin barmhartighetsgarning.

BILDERNA VISAR: lverst t v prickar guldmedaljiren Allan Norberg
ut sitt 421:a landningsstiille med flygambulansen — niirmare bestiimt
Akkafjiillet — for sin eftertriidare sergeant N, E. »Doggen» Olagon., —
T h diirom fir guldmedaljiren den allra hjirtlignste gratulation av
Bodens firste store ambulansflygnre 16jtnant C. F, Cornelius. — Nedan
t v lastas en skadad skogsarbetare In 1 Beecheraften (Tp 4:an), 1 dérr-
dppningen Allan Norberg, t v nedanfor »Doggen» Olsson och t h meka-
nikern Ebbe Ernstgard. En strong besiittning,

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen Fér Luftfdrdférsdkring anslutna bolag

AMPHION « BRAND-VICTORIA « FREJA « FYLGIA « GAUTHIOD  GOTHIA « GOTA « HANSA

SECURITAS
SVENSKA VERITAS  SVERIGES ALLMANNA ¢ VALKYRIAN ¢ WINTERTHUR « AGIR « ORESUND

* IRIS ¢« MALMO - MALAREN « NORDEN « NORNAN « NORRLAND « OCEAN
o SJIOASSURANS KOMPANIET o SKANDINAVIEN ¢ STELLA « STOCKHOLMS Si8
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USA-nytt

Boeings 2-dickare

land alla de nyheter, som det komman-

de trafikflyget kommer att bjuda sima
resendrer, mirkes Boeing »Stratocruisers,
den ombyggda »Superfortress» som 1 civil
version far dubbelt si stort kroppsutrymme
som bombversionen och byggs i tva vénin-
gar. Den fiar en marschhastighet pa 544
km/t och en flygstracka pd 5600 km. Pa
ovre dack kan 72 passagerare sitta — eller
36 ligga nattetid — och i den kombinerade
utsikts-, middags- och cocktailhytten pa
undre dack finns det plats for 14 personer.
Flygplanet har t v endast byggts i en last-
transportversion med den militara beteck-
ningen C—97. Den har samma spannvidd
som B—29 (43 m), under det att kroppen
ar 3,66 m langre an B—29:s som ar 299
m. Lastversionen, som har 283 m® lastut-
rymme, kan ta 17 ton betalande last, d v s
100 fullt utrustade infanterister eller tva
latta istridsvagnar. C—97 har en maxhas-
tighet pd omkring -'aC:O km/t.

—

i I

BOEING »STRATOCRUISER» — en trafikverslon av »Superfortress» — ses hiir ovan som en
amerikansk konstniir uppfattat den, — Pi den undre teckningen ser man, hur den viildiga flyg-
kroppen (hermetiskt sluten 8vertryckskabin) uppdelats | tvd diick, P4 dvre diick ses frin nosen
forarkabln och besiittningsrum, herrum, huvudkabeln med 72 sittplatser samt liingst akter ut
damrum. P& undre diick framifradn friimre lastrum, kok, splraltrappa frdn dvre diick, kombine-
rad utsikts-, mlddags- oeh cocktallhytt samxt bakre lastrum. — T v en kroppsgenomskiirning
med en dubbelstol pa dvre diick och den trevliga »loggian» med bar pa undre diéck. Man riikknar
fullt riktlgt med att langfirdspassagerarna behiiver rora pd sig under flygnilngen, — Liingst
ned pA sldan det forsia exemplaret av den wmllitiira transportverslonen av B-29 — C-97.

V. . J ’
=

LOCKHEED »SATURN» heter ovanstiende amerlkanska fredsprojekt, avsett for 14 passagerare
och med en marschhastigbet av 320 km/t, Saturn kommer att fA 1Ag landningshastighet samt
myecket korta start- och landnlngsstriickor, vllket gor den siirskilt limpad for traflk pA mindre
flygfiilt. Projektet innehidller en hel del nyheter, bland vllka den sviingbara nosen demonstrcras
pa teckningen. Arrungemanget har tlllkommit fér att underliitta markservice, 6versyn m m. En
annan finess iir den lingt drlvna standardiseringen, BAda motorlnstallationernsa iir exakt likn —
en flness som Ju redan flnns pd den svenska SAAB-18 — men dessutom iir bidda hjulstiéllen lika
och kan alltsd 1#tt bytas och — det allra modernaste — héjd- och sldrodren kan/ anviindas i
varandrag stiille 1lksom stabillsatorn och fenan.




CJ)ect nya svenska jaktplanet frin

SAAB — J 21 — dr enligt
AEROPLANE okonwventionellt sa till-
vida, att »it is driven by a propeller»
(drivs av en propeller). Man skulle
kunna frestas att tro, att engelsman-
nen nu kommit sd ldngt 1 frdga om
reaktionsdrift, att den gamla heder-
liga. propellerdriften blivit »okonven-
tionells, men det ar nog bara sd att
ordet »pushery (skjutande) rdkat falla
bort,

- FLYG presenterar pd denna sida en
ny uppsittning SAAB-21-bilder av
stort intresse.

De tvd oversta bilderna wvisar, hur
I 21 provar sin eldkraft. Dess kanoner
av olika kaliber skjuter inskjutnings-
tavlan sonder och samman. Av den
higra bilden framgdr ganska klart
klaffarrangemanget samt det stora
luftutslappet under motorn.

Bilden i mitten t. h. dr tagen under
serictillverkningen och visar slutmon-
teringen pd ett exemplar, som i ndasta
etapp dar klar for kontrollflygning.
Underst slutligen en vacker markbild
av SAAB-21:an sedd snett framifrdn.

J 21 har foljande yttre mdtt: spann-
vidd 11,6 m, lingd 1045 m, héjd till
fenans dverkant: 3.4 m, samt till pro-
pellerns hogsta spets med ett blad rakt
uppdt: 3,97 m. Spdrvidden dr 3,6 m.
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FREDSKFLYGET...
Forts. fr. sid. 6.

burg, Oslo och Stockholm, Man namner
ocksa en sglobal router runt norra hemisfa-
ren  over Moskva, Peking, Vladivostok,
Alaska och Vancouver med utlopare till
Centraleuropa, Mellersta Ostern, Karachi,
Kalkutta och Hongkong. Slutligen har man
uppdragit riktlinjer for s. k. pendeltrafik
till de storre stiderna inom England.

Forslag foreligger om att ett mindre an-
tal av de flygplan, vilka skall insattas pa
den inrikes pendeltrafiken, utrustas sasom
stull-plans. Avsikten harmed ar att trans-
atlantiska passagerare skall kunna klara tull
och immigrationsformaliteter, medan de fly-
ger {ran Prestwick till den slutliga bestam-
melseorten och harigenom undvika onodig
tidsforlust. -

Scottish Aviation ir overtygad om att det
ar mojligt att erbjuda rimliga biljettpriser
utan subsidier. Omedelbart efter kriget
skulle det, enligt Scottish Aviation, salunda
fullt driftsmassigt inte kosta mer an 80
pund (c:a 1.350 kronor) tur och retur Prest-
wick—New York. Bolaget ar ocksa villigt
att acceptera kontrakt om befordran av post
utan subsidier och utan att kriava hogre
brevporto an vad en passagerare betalar for
motsvarande vikt. Over huvud taget ir det
Scottish  Aviations avsikt att basera sina
flyglinjer pa stark trafikirekvens med laga
priser.

I detta sammanhang kan det slutligen vara
av visst intresse att namna, att Scottish
Aviation infe accepterar den officiella engel-
ska installningen till triagan om luftens fri-
let, utan ansluter sig till de synpunkter som
bl. a. framiorts av USA och Sverige.

Gunnar Kristiansson.

FLYKTIGT SETT
Forts. fr. sid, 12, —

tervju med Aftonbladet sagt bl a foljande:
s Personligen vill jag gama, att faltet for-
lagges till Vasby, om det nu bara gir att
lagga det dar. Inom utredningen har sym-
patierna ocksa tidigare legat mycket val till
for Viasby, och det ar nog fel att siga, att
vi enbart varit intresserade for Grillbyal-
ternativet.» Ja, enligt vad overtecknad latit
sig berdtta, var utredningsmajoriteten t o m
hett f6r Visby, anda tills kostnadsberak-
ningarna framlades. Di skedde en markant
omsvangning, som underlattades av vissa
halvkyadna® visor fran jarnvagsstyrelsen,
att dubbelspiiret skulle komma fram sav
sig sjalvty m m. Men nar jarnvigsstyrelsen
skulle yttra sig officiellt i remissvar, sa
blev det — aterremiss, Och dar stod utred-
ningsmajoriteten med sin  tvattade hals.
Detta spelar ju dock inte si stor roll —
annat an rent personligt — om det nu till
ssyvende og sidst» blir Visby.

»VARLDENS BILLIGASTE storflygfilt»
men anda langt dyrare an Visby-Grana ar
den anomali, som framfdrts i Goteborg,
dar Aeroklubben bjudit in civilingenjor
Brov Lindh att tala om Goteborgs flygfalt-
fraga. Forslaget ir utarbetat smed flyg-
platsutredningens kiannedom» men synes an-
nars vara helt personligt. Utredningen
kommer dock att i detalj fa del av det vid
sammantrade i mars, Hr Lindh vill ligga
Goteborgs storflygfalt till bergsomradet
vaster om Lundby egna-hems-omrade. Det

1=

kommer visserligen att kosta 152 miljoner
kronor — mot Vasbys 113! — i engangs-
kostnader, men »a andra sidan sa skulle det
da vara fixt och fardigt f6r lingliga tider
framats. Chalmerselever har gjort indi-
viduella berakningar om trafikfrekvensen
och funnit, att den blir tillrackligt stor for
att amortera den beraknade kostnaden. 1
Goteborg ar man tydligen inte lika radd for
de stora summorna som i Stockholm.

COLORADO-BAGGEN ir en ful insekt,
som invandrat fran Nordamerika och spe-
ciellt i Frankrike och Tyskland astadkom-
mit oerhdrda skador ,pd potatisodlingarna.
Nu skall den — och manga andra skade-
insekter dessutom — fa en svensk fiende
nr ett idet nybildade bolaget Aerotor,
vars uppgift som namnet anger blir att
sprida gift (toxin) frin luften. Bakom det
nya bolaget stir naturligtvis direktdr Tor
Eliason och Swvensk Flygtjinst, som med
utomordentligt gott resultat specialbehand-
lat larvskadad skog vaster om Vittern och
rapsodlingar i Skane med gesarol, det spe-
cialgift som tillverkas av A/B Pharmacia.
Pen andra bolagsparten ar A/B Svenska
Philips, som visst inte bara tillverkar radio-
apparaier utan har minga andra strangar
pa sin bage och manga andra uppgifter att
ge sin virldsomspannande organisation. Sa
snart kriget ar slut kommer ocksa Aerotox
att utvidga sin verksamhet utanfor Sveri-
ges granser till internationell mark. Ett
nytt gift med namnet Alltox — gift for
allt — %ommer att anviandas men si sma-
ningom kommer det nog ocksa specialgift
— kanske ett dampuder som garanterar att
den mygga som vagar satta sig pa den sa
pudrade damens kind i samma o6gonblick
blir en déd mygga, t o m utan att limna
nigot »dodsmiarke» cfter sig. En allmin
bepudring av Stockholms damer {ran luf-
ten — de kan ju tankas samlas pi gatorna
pa morgonen och sa kommer Svensk Flyg-
tjanst och flyger 6ver — far man dock t v
anse hora till onsketinkandet. 1 varje fali
maste bildandet av Aerotox betraktas som
ett steg i det svenska flygets strivanden att
gora sig gallande efter kriget, inte bara in-
om landet utan aven internationellt,

MEDAN VI VANTAR pa det svenska
flygets expansion krymper det istallet pa
grund av krigsutvecklingen. Stockholm—
Berlin-linjen har sedan senhosten helt dri-
vits ‘i Deutsche Lufthansas regi och inga
svenska flyvgplan har flugit Bromma—Tem-
pelhof eller tvartom. Trafiken har dock
gatt dagligen, men den 3 februari gjorde
tyskarna kraftiga nedskarningar i denna
trafik, Endast tvii ganger i veckan — man-
dag och torsdag — gar planet och nigon
sarskild linje Malmo—DBerlin finns heller
inte langre.. Stockholmsplanet landar 1 stal-
let vid behov i Malmé. Linjen Malmo—
Képenhamn—Berlin sprack samtidigt, ef-
tersom flygresenarer fran Malmo till Ko-
penhamn inte kunde fi nagon anslutning
till den tyska huvudstaden, Den 12/2 in-
skranktes ocksd trafiken Malmo—Kaopen-
hamn till halften med endast tre dubbeltu-
rer i veckan — mindag, onsdag, fredag.

INLANDSTRAFIKEN i ABA:s regi gar
sd mycket bittre, P4 grund av ubatshotet
mot Gotlandsbitarna har Vishyflyget fitt
hausse. Under januari befordrade silunda
ABA c:a 2000 passagerare Stockholm—
Vishy eller omvant och februari kommer
att sla detta rekord klart. En dag fick
ABA-planet startforbud frin Visby, darfor
att luftbevakningen hoért motorbuller fran

KRIGET I LUFTEN
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Harutover har férekommit en mangd an-
fall av mindre omfattning samt en bety-
dande anfallsverksamhet av det taktiska
flyget pa vastfronten, sarskilt mot Kleve-
Kolnomridet, avensom anfall mot mal i
Norditalien.

Betraffande den ryska flygverksamheten
saknas fortfarande narmare uppgifter.
Diaremot har den tyska flygaktiviteten pa
ostfronten avsevart ‘Okats, vilket tyder pa
att det tvska flyget i oster fart forstark-
ningar,  Euligt uppgift skulle emellertid
tvskarna ha att kimpa med allvarliga driv-
medelssvarigheter, beroende dels pa det
allmianna drivmedelslaget, dels pa de illa
atgingna “ommunikationerna. Detta skulle
vara forklaringen {till att ryssarna i ett
flertal fall kommit i besittning av oskadade
tyska flygplan pa falten. Under tiden
10/2—15/2 anges sialunda réda armén ha
tagit 765 flygplan pa flygplatser, som er-
ovrats.

Ifraga om flygoperationer till sjoss ha
endast mindre konvojstrider forekommit 1
Norra Ishavet samt utanfor norska och
svenska vastkusten, Sa mycket mera upp-
seendevackande ha  luftkrigshandelserna
varit 1 Stilla Havet, som fér ndrvarande
ar skideplalsen for en av krigets storsta
kombinerade operationer. Vid Filippinerna
ha flygstridskrafterna understétt amerika-
narnas fortsatta framtrangande, bl a ge-
nom anfall mot japanska forsvarsansialter
pa Bataanhalvon och ofastningen Corregi-
dor, Frian baser pa Marianerna ha flygande
slagskepp riktat upprepade anfall mot ja-
panska stodjepunkter pa Bonin- och Vul-
candarna, bl a Ivojima, omkring 100 mil
soder om det japanska hemlandet samt mot
Tokioomradet och andra viktiga mal pa
den japanska huvudon. Den 16/12 hade en
stark amerikansk flottstyrka, skyddande
huvuddelen av Forenta Staternas hangar-
fartygsbaserade flyg, forts fram inom flyg-
rackhall for Tokicomradet, som bombar-
derades av dessa flygplan jamte flygande
slagskepp, sammanlagt 6ver 1500 plan.
Samtidigt understodde andra flygstrids-
Lrafter landstigningsforsok pa Ivojima
bland Vulcandarna. Anfallen {ortsattes
med vaxlande styrkor under den 17:e, 18:e
och 19:e. De amerikanska forlusterna den
16:e och 17:e voro enligt japansk uppgift
246 flygplan, Sjalva uppge amerikanarna
att de under dessa bida dagar forstort 322
japanska flygplan i luftstrider och 177 pa
marken samt att de sjalva forlorat 49 flyg-
plan under operationerna mot Tokicomra-
det. De amerikanska forsoken att satta sig
i besittning av flygfilten pid Ivojima piga.

19/2 1945,

ett frammande flygplan. Avresan uppskots
till morkrets inbrott men mérker hindrar
ju inte langre trafikflyget, och sa kom re-
senarerna 1 alla fall i god tid och helbrig-
da till Bromma. Senare pa kvillen gav ett
gotlandskt luftvarnshatteri eld mot vad det
trodde vara ett frammande flygplan, Detta
blev inte nedskjutet, ty det visade sig vara
-— en stjarna. Det paiminner visserligen om
historien om den firivilliga sydskdanska
brandkaren, som rusade norrut for att hjal-
pa till med att slicka — norrskenet — men
man maste komma ihdg, att nir man stir
pa helspiann, s& kan man litt gora »ko-
miska misstags, Bastin.
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Amerika har under hela kriget stor upp-

marksamhet agnats planermna pa efter-
krigstidens trafikflyg. Den kontinentala
och interkontinentala trafiken har kanske
varit foremdl for storre publicitet an den
lokala men pa senare ar har planerna for
dennas ordnande tagit fastare form, vilket
visat sig bl a i att det bildats en 'del min-
dre flygholag, som skall handha denna tra-
fik och de har dessutom utfirdat speci-
fikationer for lampliga flygplantyper f{or
kortdistanstrafik, s k feederplanes. Det
finns redan sidana plan fardigkonstruera-
de, av vilka Dounglas »Skybus» torde vara
det mest kinda.

I stora drag kinnetecknas feedertypen av
att stor lastkapacitet i forening med rela-
tivt ringa motoreifekt ar onskvard av
ekonomiska skal, Trots detta bor ett fee-
derplan ha jamforelsevis hog marschfart
samt mattliga start- och landningsstrackor;
man kan i regel ej rakna med att mindre
stader har stora flygfalt, Harav fdljer att
stor omsorg maste agnas den aerodynami-
ska utformmningen. Vidare skall flygplanet
funktionellt vara sa byggt att lastning och
lossning kan foretas pd kortast maojliga
tid.

US Feeder Air Lines dr en i Amerika
nyligen bildad sammanslutning av de min-
dre flygbolag, som amnar bedriva lokaltra-
fik efter kriget. Organisationen skall till-
varata bolagens intressen samt befrimja
samarbetet mellan dem. Dess tekniska kom-
mitté har utfiardat riktlinjer for konstru-
erandet av en lamplig flygplantyp — ett
hogvingat, tvamotorigt flygplan med nos-
hjul, som férutom 900 kg frakt daven bor
kunna ta 18—22 passagerare, sa att den to-
tala betalande lasten blir omkring 2 900 kg.
Man foreskriver mycket korta start- och
landningsstrackor, endast 300 m, samt ford-
rar att flygplanet skall kunna landa i en
sidvind med en styrka av upp till 32 km/t.
Marschfarten bor bara 270 km/t och flyg-
strackan minst 800 km.

Det ar intressant att jamfora dessa spe-
cifikationer med vad en annan amerikansk
organisation, American Air Transport As-
sociation, som foretrader nigra av de stor-
re flrgbolagen, foreskrivit for en liknande
flygplantyp, ATA—AIl. Denna organisa-
tion ar ej sa string i kravet pa start- och
landningsstrackor — man nojer sig med
750 m — men onskar i stillet hogre
marschfart och storre betalande last, 320
km/t resp 3200 kg.

I vilken utstrackning ar det da mojligt
att tillmotesga dessa ansprak?

Ett studium av Douglas »Skybuss, dess
konstruktion och prestanda, kan kanske i
nagon méan ge svar pi detta sporsmal, ef-
tersom denna flygplantyp just byggts for
att vara lampad for lokaltrafik.

Douglas »Skybus» ar ett tvimotorigt,
hogvingat flygplan med infillbart trehjul-
stall och byggt i lattmetall. 1 flygkroppen
finns forarrum, kabin for 24 passagerare
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Av ingenjor Karl-Erik Sandberg

FOR

Lastning och lossnilng underliittas
betydligt av att »sSkybussens» last-
rumadurk iir | samma plan som
flaket pd en lastbil,

samt ett framre och ett bakre lastrum.
Lastrumsdurkarnas hojd over marken ar
ungefiar densamma som tlakets hojd hos en

lastbil; vid lastning och lossning fordras *

salunda inga sarskilda hissanordningar utan
lasten kan lampas over direkt frin bilen
och vice versa. Viaggen mellan framre
lastrummet och passagerarkabinen ar ge-
nom nagra enkla handgrepp flyvttbar, si
att man kan anpassa fraktutrymmet efter
antalet passagerare. For att minska spill-
tiden pa marken ar kabinen f6rsedd med
en frimre och en bakre dorr, varigenom
man fir passagerarcirkulation som pa
sparvagnar och bussar.

Tva motorer pa vardera 700 hk ar in-
byggda i vingen, som dessutom inrymmer
bransletankar med en kapacitet av 1150 li-
ter, Denna branslemiangd ger flygplanet en

LOKALTRAFIK

rackvidd av narmare 1000 km. Marschfar-
ten ar J06 km/t pa 1 500 m hojd vid maxi-
mal startvikt, 7 850 kg; detta ar sdmre in
vad som foreskrivits for den tidigare
namnda typen ATA—AL, Di Douglas »Sky-
bus» maximalt endast tar 2000 kg betalan-
de last uppfyller den ej nagondera orga-

. nisationens krav, Med 300—400 kg lagre

startvikt an den maximalt tillitna klarar
»Skybus» den av ATA foreskrivna start-
strackan, 750 m, men till de 300 m som
US Feeder Air Lines onskar ar det tydli-
gen ett langt steg.

De anforda specifikationerna kraver av
allt att doma storre motorstyrka for att de
skall kunna uppfyllas men stdrre motorer
forsamrar driftsekonomin. Man_ torde fa
nara nog dubbla bransleférbrukningen per
tonkm om motoreffekten okas med 30 %.

Elektriskt drivna gyroskop

Amerikanarna, som under kriget i allt
storre utstrackning bérjat elektrifiera sina
flygplan, har infort eldrivna gyroskop i
flyginstrumenteringen i flera av sina mi-
litaira och kommersiella flygplantyper. l)es-
sa elgyroskop ingar forutom i de vanliga
flyginstrumenten — girindikatorn, kurs-
och horisontgvrona — bl a 1 en fullstan-
digt uykonstruerad autopilot, som helt och
hallet drivs med elektricitet.

Genom att anvianda elektricitet for att
driva gyroskopen. slipper man ifrin de
ogynnsamma inverkningar, som det hittills-
varande drivsattet — med sugluft fran ven-
turirér eller vacuumpumpar — medfor vid
flvgning pd extrema hojder och vid laga
temperaturer,

Tack vare eldriften fir man rotorn att
snurra med k%onstant hastighet oberoende
av luftens tithet eller temperatur. Detta
ar ocksa ett nodvandigt villkor for att in-
strumenten skall kunna arbeta fullt till-
fredsstallande under alla forhillanden. En
annan fordel med de nya gyroskopen ar att
elmotorn och gvrosnurran, som ar hop-
byggda, blivit helt inkapslade. Detta med-
for att de fullstandigt skyddas mot damm
och gor att fuktkondensationen blir den
minsta mojliga. Vid forvaring av instru-
ment i forrad dr det nimligen av stor vikl
att de skyddas speciellt mot fukt, som an-
nars pa kort tid kan ruinera de fina gyro-
skopkullagren.
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Virldens bista flygmotorer — det ir ett djdrvt pistiende, men om man tar hin-
syn till det enorma tillskott till krigsanstringningarna, som gjorts av den be-
rdmda raden av Bristol slidmotorer, 4r ett sddant ansprik berictigat. ”Halifax
IIT”, »Lancaster 11’ och »Stirling”> — £6r att nu bara nimna ndgra fi — 4ro alla
utrustade med Bristol Hercules” slidmotorer — ett oovertriffat rekord pa flyg-
motoromridet. A andra sidan rittfirdigar ’Hercules” prestationer i dessa och
andra brittiska stridsflygplan &vertygelsen, att 4dven fredens bista flygmotorer
komma att baseras pd Bristols berémda enkla slidmotorprincip.

T HE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED, ENGLAND

AGA-BALTICS FLYGPEJL

Genom vridning av pejiramen erhdlles riktningen till de olika sdn-
darstationerna. Yid anflygning ger pejlapparaten kursen till mdlet.
Minsta avvikelse markeras sdvdi i hérlurar som pd visarinstrument.
Radiomeddeianden kunna obehindrat moftagas under anflygningen

AGA-BALTIC A.-B. LIDINGO
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DET FLYTANDE...

Forts. fr. sid. 8.

Dir. C. af Burén

Forbrukningsartikiar till salu

Till att borja med kommer vi nog att
enbart tillhandahilla branslen, oljor och
olika fettkvaliteter, men lingre fram ar
det tankbart, att vi ocksi kommer att fora
en del andra for flygplan nddvandiga for-
brukningsartiklar, fortsatter dir. Burén.
Betraffande brinslet si kommer sikerligen
det 100-oktaniga att ta overhanden, Hogre
varden, sddana som 140 o dyl. ar inte ok-
tantal i dess ursprungliga betydelse och si-
dana branslen kan man inte kalla bensin.

Air-pits for smdflygplan

— Det nar visat sig att det smidigaste
sattet att servera branslet ir genom tank-
bilar. De kommer latt och snabbt intill de
stora flygplanen. Och galler det mycket
stora flygplan dar inte normalbilarna rym-
mande 5000 1. riacker, finns det mdjlighet
att haka pi en trailer. Man har utomlands
gjort forsok med Air-pits, d. v. s, mindre
tankdr nedgriavda litet varstans si att man
strangt taget bara har att filla upp en luc-
ka och dra upp slangen, men for min del
tror jag mera pi rorlig service. Vi har
en sadan anliggning hos Skandinaviska
Aero i Norrtilje och den har visat sig
fungera bra. Men det giller ju mindre
flygplan,

— Hur anser dir. af Burén att en ideal-
service bor se ut?

— Ja, sjalva serviceanliggningen bor lig-
ga 1 sd nara anslutning till flygplanens
uppstallningsplats som mojligt och férutom
kontor bor ‘den rymma pilotrum — ett si-
dant har vi pA Bromma — och lagerrum
for oljor jamte fettkvaliteter for olika in-
strument. De nergrivda bransletankarna
bor rymma 25- 30000 1. Det ar bittre att
ha ett antal sidana mindre tankar in stor-
re, som latt blir ohanterliga.

— Pafyllvingskapaciteten ar dnnu inte
fullt tillfredsstallande. Det rér sig nu om
300 1/min. men flera losningar pd den fra-
gan kan tinkas. Ett enkelt satt ar ju att
ha tvd pumpar i ging samtidigt. Det blir
en sak, som fir ge sig sd smdningom.

Aven smdfélten fdr service

— Ar det troligt att flygbolagen aven
efter kriget kommer att skriva kontrakt
med var och en sitt speciella bensinbolag,
fragar vi till slut dir. af Burén,

— Den frigan ar mycket svir att be-
svara, men man har ju anledning misstan-
ka att det kommer att gi till pi ungefar
samma satt som fore kriget.

— Men, slutar dir. af Burén, det ar inte
bara de stora bolagen, som behover bensin.
Vi har darfor borjat tanka pa servicesta-
tioner ocksd pa smaflygfalten. Den har
tidigare ordnats genom Vag- och Vatten-
byggnadsstyrelsen, Blir nu trafiken livligare
méste vi antagligen ta hand om denna
service sjalva och aven pa det omridet
blir det konkurrens. Det finns massor av
mindre flygfalt i landet, dar det sikert
kommer att flygas mycket intensivt med
sport- och trafikflygplan och dir vir ser-
vice kommer att moderniseras och byggas
ut sa fort kriget ar slut och si fort vi far
hit vira egna kvalitetsprodukter igen.
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SaA hiir tiinker sig en engelsk annonstecknare att framtidens flygplats kommer att ta sig ut
frin luften. Naturligtvis riiknar han med att trafikflygplanen Hr reaktionsdrivmna.

Dir. K. G. Bussler

tankbilar samt rampanordningar for pa-
fyllnad av tankbilarna under tak. Genom en
sadan koncentration skulle ocksd anstallan-
det av hogt kvalificerad servicepersonal un-
derldttas, varjimte en effektivare kontroll
over distributionen skulle erhillas.

BP contra motion 288

— S3a langt vill jag alltsd gi for det helas
basta, fastslar dir. Bussler. D3 ar inte heller
den fria konkurrensen undergravd. Alla on-
skar vi naturligtvis sidlja si mycket som
mojligt.

— Ett steg langre gar den har riksdags-
motionen undertecknad av bl. a. Rickard
Lindstrom, fortsatter dir. Bussler. Den vill
ha till stind ett monopol i bensinmarknaden,
Det varnar jag pa det bestimdaste for, Da
kanske det kommer att gi si som det gick
i Spanien, dir ju oljemonopol tidigare in-
forts. Dar blev besinen dyrare utan att
staten tillfordes motsvarande okning i sina
inkomster. Dessutom blev det si t ex be-
traffande servicen, att man for att fi en
bil tvattad maste sidga till harom en vecka
i forvag. Konsumenterna ar ocksi mycket
rmissnojda, icke bara over den diliga ser-
vicen och de begransade mojligheterna att
nar som helst fd drivmedel, utan aven pi
grund av de diliga kvaliteterma, som mono-
polet har att bjuda pd. — Om det nu skall
bli en fjarde utredning om monopol i Sve-
rige, foreslar jag, att utredningsminnen
forst skulle resa till Spanien for att pi ort
och stille ta reda pi vad oljemonopol be-
tyder for konsumenterna — icke minst for
flyget. :

— For att nu dterkomma till servicen pa
de svenska flygplatserna si kommer vi in-
te att syssla med rent teknisk och motor-
specialiserad service i nigon hogre grad —
den onskar nog flygbolagen och privatfly-
garna sjalva ordna. Vart mal dr 1 stallet
att soka tillhandahilla hogsta kvalitet av
de olika flygbensinerna samt en service,
som tillfredstiller alla de krav, som kun-
na stallas pd sakerhetstjinsten,

Forutsattningen for allt vad jag nu fram-

hillit ar emellertid att oljebranschen far
vara fri och som hittills i samhéllets tjanst
fir verka for utvecklingen inte minst i
luften, slutar dir. Bussler.

— Antalet bilar och underjordiska tan-
kar kommer vi att utdka i min av behov.
Det ar den enkla och rejila grund-pi vil-
ken vi bygger var service, och den har vi-
sat sig halla streck tidigare. Nigon ser-
vice utdver den som direkt ror branslen,
oljor och specialsmorjmedel  kommer vi
icke att befatta oss med.

— Som jag tidigare nimnde, fortsitter
avdelningschefen, hor okandet av pumpka-
paciteten till de problem, som snarast mas-
te losas. Jag vet, att de krigforande i vissa
fall ©kat pumpkapaciteten till 7 3 800
lit/min genom 21%” slang, men det ar di
omojligt att utfora noggrann filtrering av
brinslet. Ytterst noggrann bensinfiltrering
ar absolut ndédvandig vid leverans till ett
trafikflygplan. For att vara pd sikra sidan
maste nog minst tre bensinfilter finnas in-
monterade i tankbilen, och di kan stérre
pumpkapacitet an c:a 400 lit/min knappast
erhallas. d

Vi har stérsta svenska erfarenhet

— Betraffande oktanvardet tror jag, att
100-oktan som startbriansle samt 92- eller
95-oktan for normal strackflygning blir de
dominerande brénslena, framhaller herr
Lejdstrom vidare.

— Shell var det forsta bolag i Sverige,
som intresserade sig for flygservice. Det ar
nu c¢:a 25 ar sedan vi startade, och under
den -tiden har vi skaffat oss en vardefull
erfarenhet, De inskrankningar, som kristi-
den medfort, har givetvis varit besvdrande
dven for oss, men vi har bibehdllit en
sryggrady av kunnigt folk, kring vilken var
blivande organisation skall byggas ut.

— Hogsta kvaliteter och fullgod service
till konkurrenskraftiga priser ar och for-
blir var paroll, slutar herr Lejdstrom.
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ERMIKBLASANS ACCELERA-

TION under molnbasen E-— kan uttryc-
kas enligt formeln: .dr

dar 7" = termikblasans absoluta tempe-

ratur pd en viss hojd;

T = den omgivande luftens absoluta
temperatur pd samma hojd;

g = den av tyngdkraften framkal-
lfade accelerationen vid fritt
all.

I formeln har hansyn emellertid ej tagits
till blasans friktion, blandning med den om-
givande luften o. s. v. Dessa faktorer ver-
kar givetvis hiinmande pi dess rorelse och
approximativt kan accelerationen sagas min-
ska med %. Den ursprungliga formeln far
darfor foljande form:

d'z T'—T
9 = % g 7
Genom multiplikation ‘med 2 g;; erhilles
om d-f sattes = v
dt S8
=
4wy =Yg+ T25 wds;
dir v, = uppvindens styrka i m/sek.

Under molnbasen avkyls vid uppitstigan-
det termikblisan med 1° C per 100 m. Med
kannedom om dess temperatur vid marken
kan man alltsa berikna dess temperatur pa
varje hojd. Man sager att termikbliasan un-
der molnbasen avkyls enligt torradiabaten.
Sa snart daremot kondensation intrider sker
en forandring i detta forhdllande. Genom att
angbildningsvirmet vid kondensationen fri-
gores och tillf6res termikblasan avkyls den-
na ej langre med 1° C per 100 m utan
mindre, vilket 4r i hog grad beroende pa ter-
mikblasans temperatur. Man sager att ter-

Avsnitt 2 av me-
teorolog TAGE
SYVENSSONS
artikeiserie "Vi-
derlekstjtinsten pé
Alleberg somma-
ren 1944"

I dessn tider kostar
det mer Bn annars att
forsla tillbaka ett se-
geiplan efter ute-
landning. En miss-
lyekad strilckflygnlng
#dr ekonomiskt av on-
do. Jn biittre segel-
flygaren kan bedima
viidret och termiken,
desto mer sparas
transportvagn och
bil. I’lugga meteoro-
logl! De »trakigar»
formlerna tjiinar ett
nyttigt Endamal. ....

mikblasan i moln avkyls enligt fuktadiaba-
ten, Detta forhillande verkar i hog grad
forstirkande pi termiken, ja, a&r i minga
fall avgorande for dess vara eller icke vara.

1 motsatt riktning verkar emellertid den
vattenmingd som kondenseras. Sivida denna
inte faller ut i form av regn betyder den
en viss belastning for termikblisan, som
alltsi himmas 1 sin uppdtstigande rorelse.
Om den kondenserade vattenmangden ar w
gram per gram luft och dngbildningsvarmet
sittes = J7 ar den vid kondensationen fri-
gjorda varmemangden = w -+ J/. Tempera-
turskillnaden mellan torr- och fuktadiabaten
pa en viss hojd, d. v. s. T'—T", ar ett matt
pa det frigjorda kondensationsvarmet. Om
c, ar luftens specifika virme vid konstant

tryck erhéller man darfor:
wel” = ¢, (T'=TY)

Det vatten som fores med uppit av ter-

7 2 3 4 S & 7 & 9 o n 2°Clemp.
Kondensationens Inflytande p& termiken.
Molnbasen (kondensationsnivan) ligger pA

200 m hdjd och 6ver denna hdjd avkyls ter-
mikbldsan enligt fnktadlabaten. Diirlgenom
kan den stlga tlll éver 600 m hdjd, ty first
diir fAr termlkblisan samma temperatur som
den omglvande luften. Om kondensatlon ej In-
triitt skulle termikbldsan endast kunnat stiga
till ca 275 m hijd, emedan den enilgt torr-
adiabaten dir hade fAtt samma temperatur
som den omglvande luften.

TERMIKENS FYSIK

mikbldsan betyder en 6kning av dess tathet,
vilket har samma effekt pi accelerationen
som om tithetsokningen Aastadkommits pa
grund av en temperatursinkning. Denna tem-
peratursankning av T ir w « 77, eller i nir-
cp (T'—T™) « 273
heten av 0° C, v
= 0,11 (T"—T™),

I den ursprungliga formeln f6r uppvin-
dens styrka under molnbasen mdiste alltsd,
nar det giller att berakna uppvindens styrka
i moln, T" ersittas med 7" — 0,11 (T'—T").
I nirheten av 0° C kan som forut T sit-
tas = 273. Efter insattning erhdlles:

0,05 [T"—T—0,11 (T"—T™)] ds

d(v,)' =

Den ursprungliga formeln kan ocksﬁ skri-
vas 1 foljande form:

dw) = — % R (T—T) L

dar R = gaskonstanten och p = trycket pd
resp. hojder. Genom insittning erhlles lik-
som i foreglende fall uppvindens styrka i
moln ;

d(w = 388 [P—T—01 (T—T*)] %

Vid praktiska berdkningar av uppvinden
ar denna formel lampligast. Berdkningen
sker di skiktvis och skikten viljs lampligen
si att den omgivande luftens temperatur
andras lineirt.

Av hirledningen av dessa formler fram-
gir att de endast ar approximativa. Man kan
alltsd vid praktiska berakningar ej forvan-
ta exakta resultat. Dartill kommer emeller-
tid att man i regel ej har exakta uppgifter
pa den omgivande luftens temperatur, eme-
dan meteorografsonderingarna ofta ej fore-
tas vid exakt samma tidpunkt som flyg-
ningarna. Under Allebergstivlingarna utfor-
des sonderingarna dessutom pa platser som
var) beligna relativt lingt bort frin Alle-
berg. En annan felkilla, som dock ej kan
elimineras, ligger dari att termikblasan i rea-
liteten ej avkyls adiabatiskt utan att ett visst
varmeutbyte med omgivningen alltid ager
rum. Dess exakta temperatur pi olika, hoj-
der kan alltsd ej med sakerhet forutsigas.
For losandet av dylika problem, men aven
for den exakta beridkningen av uppnidda
hojder, vore det darfér av stort varde om
en meteorograf i framtiden kunde medforas
i segelflygplanet, vilket ej skulle stota pi
alltior stora tekniska svarigheter. Bortsett
frdn alla dessa felkillor ar det ju alls inte
sakert, att segelflygplanet kommer in i en
termikblisa med just de egenskaper man
raknat med. Sarskilt under en dag med god
instralningstermik kan temperaturen inom
ett relativt litet omride variera hogst betyd-
ligt fran plats till plats. Trots alla dessa
mojligheter till felberakningar visar dock de
foljande jamforelserna mellan berdknad och
uppmatt uppvind 1 vissa fall god Overens-
stimmelse. Givetvis har endast sidana flyg-
ningar behandlats dir termikanslutning vun-
nits ej alltfér lingt frdn startplatsen och
dar man alltsd kunnat rakna med att termik-
blasans utgingstemperatur ¢j kunnat variera
inom ej alltfor vida granser.

(Forts. i foljande nr.)
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FOLKFORSVARET FORLAGS AB I
KUNGSGATAN 32, STOCKHOLM

Undertecknad rekvirerar hdrmed att sdndas mot
pustfirskott

............ ex. Flygstridskrafternas vapen. Kr. 8: 76
(OmsHttningsskatt tillkoinmer)

Skriften Br en vilavviigd sammanfattning, lmplig fér militirt bruk, men
vilnder sig Hven tili den Intresserade allminheten, som f4r minga dunkla

begrepp uppklarade,

HOGSTA STYRKA
LAGSTA VIKT

Gjutgods av:

MAGNESIUM x ALUMINIUM

LINKOPINGS ARMATUR- OCH
METALLFABRIKS AB LINKOPING
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Resultatet av folkflygtivlingens tredjc
etapp blev i viss man en Gverraskning
for juryn. Att det svenska projektet vann,
enligt nedanstiende lista, ar inte si kon-
stigt. Nej, den verkliga sensationen ar att
den typ som amerikanarna gillade bast,
Franklins o6nsketyp, kom jumbo i den
svenska tavlingen!

Si har placerade sig de fyra familje-
typerna 1 tredje etappen:

1) Lidmalms idealtyp (typ nr 2), som fick
36,9 % av rosterna;

2) Chrislea »Ace» (typ nr 3) 26,1 %;

3) Stinson »Voyagers (typ nr 4) 194 %;

4) Franklins onsketyp (typ nr 1) 17,6 %.

B Den 64:sidi-
ga, rikt illustre-
rade handboken innechiller
bl. a. uppgifter om det fram-
tida flygets personalbehov,
utbildning for flyget samt
upplysningar om NKI-sko-
lans nya flygtekniska kurser,
som 4ro upplagda och utar~
betade i samrid med luft-

De 14 Lidmalmbeundrare som i tredje
etappen gynnats av fru Fortuna ar fol-
jande:

10 kr till:

1) Lars Tiberg, Skansvigen 23, Ture-
berg.

2) Ragnar Nilsson, c¢/o Bergqvist, Flora-
gatan 8 B, Orebro.

fartsmyndigheterna. 50 ky 8l 2
3) Ake Eriksson, Johanneslund, Ama,
3 Eskilstuna.
HANS OSTELIUS, dagens succéfSrfattare :
pa flygets omride, har redigerat den intres- 4) Erik Elmberg, Boda, Eksjd.
santa handboken "’Flyget efter freden’’. Ni 25 by till:
7 Sfdr den gratis frin NKI-skolan, Stockbolm 1 2. 5) G. Lindstrom, Radhusgatan 51 B,
Niissjo.
6) F. V. Rojmyr, Spaldingsgatan 7, Gote-
borg.
7) Sven Svensson, Box 17, Doverstorp.
8) Erik Stromfors, Lantmannagatan 15,

tr. G, Malmao.
9) Bertil Svensson, Mejeriet, Gothem.

skolan med de nya kurserna

.

odeller av

SAAB-21

gjutnd 1 aluminium, fiirdiga for
putsning och milning.

LIDMALMS TYP SEGRADE
i folkflygtivlingens tredje etapp

10) Curt Danielsson, Tivoligatan 11, Kri-
stianstad.

11) Dick Samuelsson, Kung Oscars vig 3,
Lund.

12) G. Harno, Sinebrychosgatan 15 as 8,

Helsingfors.
13) Civiling. Timo Anas, Frejahdjd 4,
Viisteras.

14) Per Ake Lundberg, Norra Esplanaden
12, Sala.

Skine och Smaland ar av prislistan att
doma rikt representerade landskap den har
gangen — skulle detta kunna betyda att
familjeflygplan passar sarskilt bra for ska-
ningar och smalinningar? Tja, speciellt
skaningarna ir ju kanda for att vara slakt-
kara och sallskapliga medborgare. ..

Lidmalms idealtyp blev i viljarnas kom-
mentarer foremal for minga hogstamda lov-
singer. Huvudvikten laggs vid att planet
ar tvamotorigt, trehjuligt, hdgvingat, be-
kvamt och svenskt samt att det ser »rasande
trevligty ut. Stockholmaren Bengt Wadman
skriver bl a: »Enligt min asikt ar sikerhe-
ten det viktigaste hos ett familjeflygplan
och hos Tord Lidmalms idealtyp ar just
detta en av huvudegenskaperna — om pla-
net blir flygbart pid endast en motor. Aftt
planet ar hogvingat anser jag vara en for-
del. Eftersom det skulle tillverkas vid
SAAB kunde reservdelar litt anskaffas
och reparationer utforas utan storre be-
svar. Enda nackdelen: det ar ett dyrt plan.
Men sakert skulle det sta sig i konkurren-
sen med utlandska konstruktioner och kan-
ske genom storserietillverkning bli bil-
ligare.» Viardet av tvdA motorer fastslas
av tavlingens flitigaste kommentator, Ralf
Schauman i Helsingfors: »En flygare som
tar med sin familj pA en flygtur bor be-
sinna att han fir en oersittlig last om-
bord».,

Chrislea »Ace» blev tvda si gott som ute-
slutande pa grund av det laga inkopspri-
set. I ovrigt verkar planet »flygande fagel-
skraimmay», tycker en kommentator. »Acex-
rostaren »G—vally» siger att han skulle
valt Lidmalms typ »om det inte varit for
det ocerhort onormait fabulosa prisets,

Stinson »Voyager» fir berom for trev-
ligt utseende och goda prestanda. Sune
Ekholm i Stockholm vill dock satta flotto-
rer paA planet: »Vem vill vara bunden vid
stadernas flygplatser i ett land dar det
finns s& gott om sjoar och harliga skir-

Nr G-20 Modellens spv ca 12 ¢em Kr, 3: — Nr R-20 Ritning ............ Kr. 0: 35 g"lrdar? Ett fami]jeflygplan som skall an-
; i . 4 @ e . = ¥
1:' gl’f: z A e et o Al ER ANl M vindas till rekreation, maste absolut kun-
Nr G-200 » >y .’.3- » » 8:7 NECR-ZME. 2% L pafhe o e sdity » 0:70 na landa pi vattens, skriver hr Ekholm.
1 sats modellack 40 gram olivgrén och gribld till SAAB-21 .................. Kr. 1: 40
ATERFORSAXLJARE ANTAGAS! - e . E
Tipsy vann pd Idgt pris i efapp tvd
Andra etappens flygplan — de fyra en-
L A E n E T sitsarna — har automatiskt uppdelats i tva
/ huvudgrupper: Tipsy—Stiirmer och AM-6
—Hi-20 »Moses.
Hamngatan 20 Linképing I sina kommentarer skriver en del av de
Siind mig mot postférskott 4 porto .... st. SAAB-21 + Ritning Nr ........ | G BT »fyrkampare» som valt T‘p‘y eller Stirmer

att de lange tvekat mellan de bida typerna
men till slut fallit for den ena, beroende pid
vad de ansett viktigast, lagt inkGpspris och
driftbillighet (Tipsy) eller stor hastighet
(Stiirmer). De som valt Tipsy har forkla-
rat sig néjda med typens hastighet och be-

...... sats Modellack olivgrén och grabld Kr, ......
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R-03 "SZITTYA” (Ungermn)

v

I FLYG nr 3/45 (segelplanbeskrivningen)
sades att vi skulle fi anledning adterkomina
till den ungerske segelplankonstruktéren di-
ploming. Rubiek. Hiir kommer vi — med
hams lilla hoégviirdiga plan R-03 »Szittyas,
som han Kkonsatruerade 1936—37. Senvintern
1938 flig en ungrare 180 km 1 snddigert
viider med ett sAdant plan, Szittyas» serie-
bygger fortfarande vid Aero-Ever.

»Szittya» llknar | viss mAn den I nr 3/45
beskrivia R-12 »Kevelys. Vingen iir enbalkig
och smdsformads. Data och prestanda: Spinn-
vidd 15 m, liingd 6 m, vingyta 15 m?2 tom-
vikt 140 kg, flygvikt 220 kg, vingbelastning
16 kg/m?2, biista glidtal 1:24, minsta ajunk-
hantighet 0,75 m/sek.

triffande dess tamligen omtiliga byggnads-
satt och kanslighet i kyvttigt vader sager de
som t. ex. Tora Eriksson i Katrineholm:
»] daligt vider kan man ju anvanda an-
dra bra kommunikationsmedel» eller som
Sven-Ake Reis i Trollhdttan: »Vad skall
man ute i daligt vader att gora? Solskens-
dagar ar flygdagar.» Tipsys »puttrigas ut-
seende har ocksd bidragit till att ge den-
na typ segerpalmen,

Sturmerdyrkarna ar betydligt krasna-
re an Tipsy-viljarna och foredrar att flyga
ifran det diliga viadret! Det hogre priset
spelar tydligen ingen storre roll for dem.
C. J. Tranchell i Landskrona skriver:
»Om man skaffar sig ett ensitsigt plan, gor
man det till stor del for flygningens skull
som sport och om man ar i sddan stall-
ning att man kan utova denna hobby si
kan prisskillnaden mellan Stiirmer och de
andra planen ej vara odverkomlig.» Ralf
Schauman frin Helsingfors skriver i ett
langt brev med intressanta kommentarer
bl a: »Stirmer ager flera goda fordelar,
som en krasen privatflvgare ej si garna
vill undvara: estetiskt tilltalande utseende
och flera flygtekniskt fornamliga detaljer,
sasom vingklaffar, hjulbromsar och god
stromlinjeutformning. Vidare storre flyg-
stracka och marschhastighet samt motorns
storre antal histkrafter, som borde ge pla-
net tillfdlle till dtminstone lattare avance-
rad flygning.» |

Alla som kommenterat sitt val av
AM—6 vill andra landstallet. De 6nskar an-
tingen vanligt tvahjulstall eller trehjulstall
pa planet s& att foraren slipper ha besvir
med starthjilp. Okad motorstyrka ar ocksa
ett tamligen allmant onskemal, Det som
gett AM—6:an de flesta rosterna ar det
enkla bomsystemet och den skjutande pro-
pellern — tydligen en framtidsmelodi!

Om Hi-20 sMose» sags bl a att den
»inte har folkflygplanets form eller priss.
Att starthjalp erfordras ar ocksi ett klart
minus. Ja, alldeles sikert skulle en billigare
och battre motorseglare kunna konstrueras!

)

S4 hiir forestiiller sig Agnton att han skulle
kiinna sig i1 den Iilia puttriga BA-4:an.

BA-4 far ny motor

BA—4-konstruktoren ing. Bjorn Andreas-
son i Halmstad meddelar, att han ar pa
spring efter en starkare motor till sitt put-
terplan, helst en pa 40 hk. Har ar alltsd en
chans fér motorigare att bli av med en
motor. .

Haromdagen provflogs BA—4 igen un-
der tvd dagar. Ena dagen gjorde lojtnant
Olow en flygning pd 23 mil med stall och
vikningar pa 500 m héjd. Nasta dag blev
det 7 flygningar. Start- och landningsstric-
korna pa det halvfrusna, sndiga filtet upp-
mattes till 1 medeltal 90 resp 70 m. Hastig-
heten med motorn pa 1800 varv/min var
125 km/t och stighastigheten med samma
varv 2 m/sek. Planet visade, enligt vad
16jtnant Olow anfortrott FLYG, god roder-
harmoni och vindbarhet. »Svinger pi en
tvaoring, hyfsade egenskaper!» sa’ Bengt
Olow om BA—4,

Och si vantar vi pd en ny motor till
karran!

10 Olympia svenskbyggs

En stor nyhet for er, herrar och damer
segelflvgare! VAart bestind av civila hog-
vardiga segelplan skall flerfaldigas: 10 st
Olympia har bestallts av KSAK hos AB
Flygindustri i Halmstad, meddelar chefs-
instruktoren 16jtnant J. G. Karlsson. Detta
medfor att en del flygklubbar far hogvar-
diga segelplan, vilket ju ar pa tiden.

Anledningen till att det inte blir Moswey
ITI, vilket en icke initierad skulle kunnat
vanta och hoppas, ar att det inte finns
nagra verktyg i landet for Moswey-bygge,
medan AB Flygindustri har sidana for
Olympia, sedan fabriken byggde detta plan
for niagra ar sedan,

*Okand’’ avslojar sig

1 FLYG nr 4/45 offentliggjordes vinnar-
na i folkflygtavlingens andra etapp — ut-
om sjialve segraren, som glomt skriva sitt
namn pa talongen. Nu har han avslojat sig
som Lars-Eric Johansson, Box 73, Ny-
kvam. 100-lappen har redan anlant.

Skansens arskort kan enligt meddelande
frin KSAK bestallas dar till nedsatt pris
— kr. 8:— for vuxna och kr 5:— for
medlemmar under 21 ir. Beloppet skall in-
sattas pd postgirokonto nr 55570, varvid
namn, adress och titel skall uppges.

KLIPPBILDSPARMARNA

ar nu klara och kan rekvireras frén
FLYG, Vistmannagatan 69, Stockholm. De
som samlar FLYG:s klippbilder far pér-
men till sjalvkostnadspris — 50 ére inklu-

'sive oms och porto. S& nu kan det bli

ordning i lisekretsens klippbildarkiv!
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| KSAK-3 "Sunnanvind”

Tiviingsmodall i bess S\

HONSTAULRAD thas AV SHIVAD ISACSON

KUNSLSVENINA AZROKLUSEZN

ANTLIGEN ”

igurd lsacsons ritkontor, som strejkat en
tid och darfor inte kunnat producera rit-
ningen till »Sunnanvindy tidigare, har nu

sultatet.

S/ 3008z

p————
PROCENTVARDEN
X 0 2,5 H 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Yo 0 35 5,3 7,4 9,4 9,5 9,3 8,5 74 59 43 24
Yu 0 —0,5 —04 0.3 16 24 26 24 2,2 19 1,3 0,8

antligen upptagit arbetet — och hidr ar re-
Man kan nu alltsd betrakta serien
om KSAK-3 »Sunnanvindy som avslutad.

100
0,1
0

Nosradie r—0,5 % av kordan. (Minustecknen anger att punkterna ligger under kordan.)

— = — — KLIPP HiIR!

SUNNANVIND”-RITNING!

Samtidigt passar FLYG pé att &terge pro-
centvardena for vingprofilen SI 63008 [1,
som ing. Isacson ritat {6r »Sunnanvinds.
Skillnaden mellan versionerna I och II ar
att 1I:an fatt fram- och bakkanterna ned-
dragna, varigenom vilvningen okat. Tjock-
leken ar ocksd nigot storre. Valvningen ar
dock fortfarande c:a 6 % (pd SI 63008 var
den knappt 6 % — p& SI 63008 II ar den
styvt 6 ).

SI 63008 anvinds — forutom pd kon-
struktorens sReynold III» och KSAK-2
»Tigerny — pa en mangd svenska och dan-
ska segelmodeller upp till 150 cm. spinnvidd.
Profilen 63008 II torde ge nigot ligre fart
men oforminskat glidtal, medan startforma-




gan blir bdttre. Prototypen till »Sunnan-
vind», som blivit mycket omdiskuterad i
FLYG, hade version 1 till profil, varfor
>Su» kan vintas fa lagre sjunkhastighet och
battre startformdga, om den byggs val.

~ F. n. hiller ing. Isacson pid med tvi nya
S 1-typer: sNordanvind» och »Reynold Vs,
forenklade utvecklingsformer av »Su» och
den forut omnimnda modellen i sReynolds-
serien. Bada dessa nykonstruktioner, som
snart kommer ut i marknaden, har vingpro-
filen SI 63008 II.

DET FLYTANDE...
Forts. fr. sid. 8,

Ingen allmén service

— Var service kommer att inskranka sig
till driv- och smodrjmedel, dekreterar dir.
Hedberg pd signaturens friga. Sidan ser-
vice som forsaljning av detaljer, mindre
och storre oversyner pd - flygplanen och till-
syn vid flygplatserna kommer vi icke att
befatta oss med.

— Betriaffande nyanlaggningar av ser-
vicestationer vid flygfalten, kommer dessa
att bli beroende av myndigheternas prov-
ning i varje sarskilt fall. I allmanhet blir
det val frigan om nedgrivda lagrings-
cisterner i faltgrinserna, administrations-
och garageutrymmen. Frin cisternerna di-
stribueras bensinen med tankbilar. Andra
metoder har visat sig mindre goda.

Flygbensinen blir billlg

— Vilket oktanvirde som kommer att bli
det vanligaste, fortsitter dir. Hedberg, ar
beroende av motorfabrikanterna men ar
ocksa en kostnadsfraga. Den 100-oktaniga
flygbensinen har emellertid blivit si vanlig
under kriget, att jag tror att den ocksa ef-
ter kriget kommer att anvindas i mycket
stor utstrackning. Det har de senaste aren
frambringats sddana kolossala mangder
100-oktanig bensin hos de krigforande att
man pd goda grunder kan forutsitta att
man lyckats avsevart forbattra och forbil-
liga framstillningsmetoderna. Det kommer
sannolikt att bli rimliga priser pd flygben-
sinen efter kriget!

SEGELFLYGLARARE

Chefen for flygvapnet har kodkant fol-
jande som segelflygldarare, vilket som be-
kant betyder att de fir meddela undervis-
ning i tvasitsigt segelplan: Lojtuant Bengt
R. Olow (bevis nr 1), 18jtnant J. G, Karls-
son (bevis nr 4), vpl furir Eide H, Linde-
low (bevis nr 5), sergeant O. Haglund (be-
vis nr 7), den sistnamnde hemmahorande i
Ljungbyhed. — Som sakerhetsforare har
flygvapenchefen godkint vpl furir C. A.
Henry Engstrom, Stockholm.

Auktoriserade firmor: Foljande féretag
har av luftfartsmyndigheten godkand kon-
trollorganisation: Svenska Aeroplan AB,
Linkoping, AB Aerotransport, Stockholm,
Irvin Fallskarmsaktiebolag, Stockholm.

Tillverkningstillstdnd : Skandinaviska Aero
AB, Stockholm, AB Flygindustri, Halm-
stad, AB Flygplan, Norrképing, AB Aero
Service, Stockholm, Firma Flygreparatio-
ner, Halmstad.

FLYG 5/45

N
u,@] LAT H.S.B. ORDNA
EDER BOSTADSFRAGA

H. S. B. i Upsala bygger f. n. 36 st. hyresrittsligenheter i kv.
Huglek vid Styrbjornsgatan—Egilsgatan, vilket lige &r synnerli-
gen lampligt for personal vid F 1€ och F 20. Ligenheterna, som
omfatta 2 och 3 rum och kék med matrum, utrustas med bad-
rum och balkong, el. spis, kylskdp samt H. S. B:s éindamélsenliga
koksinredning.

For erhillande av hyresriitt erfordras endast 2 % kontant inbet.

Tilltride den 1 okt. 1945. Ring eller tillskriv vart kontor.

H. S. B. I UPSALA, Kungsiingsgatan 23, ing. fr. Vretgriind.

Tel. namnanrop: »HSB=.

Filmer éver segelflyg

Nr 2257 VINDEN BAR 0SS

(normal- och 16 mm-film, dven med ljud)

Nr 2453 SEGELFLYGARE
(16 mm-film i firg fran Alleberg)

Begir katalog!

Féreningen

Armé- Marin- och Flygfilm

Riddargatan 23 B. - Telefon 67 0940

P4 4
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YARLDSFLYGTAVLINGEN skall just borja och minuten innan har svenskarma Nord och Bing anlént till startplatsen. Den ameri-

kanske flygbolagschefen Glensky och hans skumma hejdukar har alltsa inte lyckats i sitt uppsat att redan fore tivlingen oskadlig-

gora sina viirsta konkurrenter svenskarna. Det ir klart for start. Da uppticker Bang négot fatalt!
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TRUEDSSON
presenterar

“"ORNUNGEN"

r oerhiirt
vidid K74

En ulmiirkt nykomling 1 vil
populiirn serie av =8-ettors. Sp
mm, En verkligt tillforlitlig och viilflygan-
de modell. Byggeats med firdigsfigade
apryglar. utsigad kropp, lister, lim ete.
Ritningar i full skala medfiljer.

Pris Kr, 4; 50 4 porto.

Sven E. Truedsson
Modellflygindustri, MALMO 9
GLOM ej att omg. skriva efter nya KATA -

LOGEN som upptager allt for modell
bygge. Siindes mot 20 dre i frimiirken.

YMOTHPLAN”
TILL SALTU

Niirmare upplyen,, Gotlands Ilygklubh.

]

Flygplan

kipes omgiende. Ev sidant som iir § behov
av stirre rep el grunddversyn, Svar till
»Flygplan 680—130 hkrs, d t k.

Alex Ander
Bageri

REKOMMENDERAR

slne utsékta briédsorter

OIS

Tel. 189, 1133 - Halmstad - Tel, 489

Tel. Nunmnanrop
Filinl i Falkenberg - Tel. ¢ 96, 8 98
Specialitet: Motorrenoveringar Cylinder-
0. vevaxelslipping, lagergjutning

Lager av: Kolvar, kolvbultar och ringar
Reservdelar och tillbehiir

Gengasaggregat sKiilles och »Bollnderss
% Service och reservdelar for samma

¢ORENINGEN

J

VARNPLIKTIGA
FLYGFORARE

Nyniisviigen 301 - Knskede
Tel, 49 36 52 - Postgiro 27 37 00

Den civila arbetsmarknaden

M ed tanke pdt att det stora flertalet bland
ir har fir avsikt att si sminingom ligna
Er direkt eller Indirekt it flygning vill jog
hiir Rom en viss ledning beriira dels det na-
varande och dels det troliga kommande Liget
inom detta arbetsomridde,

Anstiallning som pilot

Fir flygfiiraren-piloten fir ju miijligheterna
f n relative smi att erhilla anstillning. An-
stilllningar sker men i fihiillande till antalet
sokande mycket fi, Férutom ABA och Sila
finog | huvudsak tre flygfiiretag. niimligen
svensk PPlvgtjiinst, Skandinaviska Aero och
Norrlandsflyg, vilkas sammanlagda flygande
personalstyrka utgiir ca 25 man, Hiirtll] kom-
mer en del enskilda personer samt nfigra
flygklubbar vilka 1 sin tjiinst fast anstillt
flygfirare (ill ett sammanlagt antal av ca
10 man.

Silunda sysselsiittes for dagen i runt ral
inom landets griinser hégt riiknat 40 man
som piloter (ABA och S1LA ej medriiknade),
Flygningens art iir, pd en del undantag niir,
Inftviirnsflygning. Inom segelflyget fast an-
stiillda flygfirare-instruktiirer faller | viss
min utanfor denna ram, men torde utgira
tillsammans 5—10 man.

Efterfrigan iir ) liten att man of fir niir-
varande boér kalkylera med anstillning som
flygfiirare-pilot. Att tiderna fiirbiittran iir
dock ofrinkomligt men framhillas bér att
skillnaden mellan antnlet sdkande och (till-
giinglign platger kommer att vara mycket
markant de niirmaste Aren liven efter kri-
aets slut. Detta medfor bl a att ndgon offent-
lig annonsering efter piloter siillan torde bli
filjden, Behovet kommer att tillgodoses pa
intern viig eller sdsom hittills ofta skett pre-
nom  hiinviindelse till foreningens platsfior-
medling. Var och ep som dngkar Komma i
Atanke bir sidledes vinnligga sig om att hilla
sitt kort | fireningens kartotek up to date.

De vpl ff, vilka har for avsikt att sika
tlll ABA som flygstyrmiin maAste i fiirsta Irand
komplettera sina sprikkunsgkaper om s ¢}
redan skett, fiir att hiivda sig bland flyg-
vapoets officerare. DA kunskaper motsvaran-
dp fordringarna filr studentexamen fr  till
fyllest torde ju dessa relativi fort kunna in-
hiimtas per korrespondens.

D¢ bland Er som @mnar helt figna sig 4t
pilotens yrke gor siilunda klokt i att firutom
fisrviirvandet av sprikkunskaper s6ka erhiilla
&1 mycket flygtid som miijligt. Limpllge iir
hiirvid att fiirsiika erhiilla kommendering till
flygliirartjiinstgiiring, De som fir niirvarande
befinner sig pd det tidigare utbildningssta-
diet och dinpnn jeke tilldelats ndgon flottilf
bir, sd vitt mijligt fiirsika fi GIPSU pa 2-
motoriga flygplan. Bombflygaren iir otvivel-
aktigt mera meriterad som trafikflygare iin
Jaktflygaren om de bida har ungefiir samma
flygtid, ABA fiister stor vikt vid detta. Jag
fiterkommer till friigan. G. E.

KALMAR LANS SLAKTERIER

firziilja till liigsta dagspriser Charkuteri-
varor, Kiétt och Fliisk, Ost, Konserver och
Dellkatesser, Vilt m, m,

Aterfiirsiiljare pi de flesta platser,

OBSERVERA! Ni kan alltid tryggt
limna en KLS-butik, ty endast ett kon-
trollslakteri har st rii n g Kontroll.

Kungl, Medicinalstyrelsen utser veteri-
niirer och mikroskopister, gom utiiva kon-
trollen utav rivaror, fabrikation och hy-
gien. Hgona butiker | Kalmar, Oskars-
baumn, Nybro, Higsby, Malllla, Mérlunda,
Rockneby, Emmaboda, Paryd, Fiirjestaden.
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OMSLAGSBILDEN

A 0

visar denna
SAAB-tecknuren

Hans von Posts ex-

gAng

pressiva och attrak-
tiva tolkning av
SAAB B 138B i dyh-
anfall, medan flam-
morna frAn det brin-
mailet

mot himlen.

nande stiger

Nya jakiplanet J 21

Ritning i skala 1/50 in-
gar som bilaga i nr 2 av
tidskr. HOBBY.

Den, som ej tidigare fatt provex.
erh. gratis sddant mot ins. av ne-
danstdende kupong.

HOBBY, Apelbergsgat., 48, Sthim.

Sidnd mig provex. gratis.

Skriv tydligt!

Allf for bilen
HOS

RYDBERGS

Tel. 357, 16 34
KALMAR NYA BILVERKSTAD

Atervinn hdlsa

genom CHIROPRACTIC

Mottagning varje helgfri dag kIl 11-—3.
Miind., onsd. och fred. kviillar Kl 5—T.
Drottninggatan 3, Hiilsingborg, Tel. 163 64

D:r . Peterson. Chiropractor.

Alb. GOZZI’s
MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5, Uppsala Tel. 33187,

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127.

Uniformer kem. tvittas
AROS kemiska

UPPSALA

Adilsgatan 27. .
Tel. 33922

Svartbiicksgat. 8.
Tel. 33944

Gasta Danielsson

AKERI & GRUSTAG

Riébo, Tel. 367 04 - Bost. G:lu Uppsala 1 04,

Transporter och grusleveranser utfires.
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FLYGPLANIDENTIFIERING NR 14

e Lo e
43 g,

ar ovan foljer flygplanidentifierings-
Huppgift nr 141 Flygstabens och FLYG :s
synnerligen uppskattade tavlingar. Sarskilt
pi militirforbanden landet runt har de i
varje nummer &aterkommande nio  uppgif-
terna hilsats med tillfredsstallelse, efter-
som bilderna ar av just den storleksord-

ning man onskar och det ir mycket ont om
identifieringsmaterial, .

Fr o m FLYG nr 21/#4 gjordes tavlin-
gen annu vardefullare, i det att losningen
for varje omgang kompletteras med en
karikatyr av varje flygplantyp. Det ar en
kiand sak, att flygplankarikatyrer ar det
basta medlet att lira sig de olika typerna.

Losningen pa uppgift nr 14 skall vara
FLYG:s red, Vistmannagat. 69, Sthlm,
tillhanda senast den 14/3 och det ar lamp-
ligt att anvinda kupongen pa sid. 31, For-
sta pris: 25 kr, andra 10 kr och tredje hel-
arsprenumeration pi FLYG. Skriv »/den-
tifiering 14» pa kuvertet. &

KARIKATYRLOSNING IDENTIFIERING NR 13

VYought-Slkorsky *Kingflshers

Heinkel He 177

Focke-Wulf FW 190

30

Yultee »Vengenncer

®%0 04s o4

g3

Short »Sunderland»

Republiec »Thunderbolt»

BR-2

FLYG 5/45



LOSNING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING NR 13

2 3

KINGFISHER: Centraiflottér. Tvad J 21: Enmotorigt. Stjirtbommar, THUNDERBOLT: TJjock flygkropp.

vingflottérer. Jfr SAAB B 178, Curtiss Dubbla, ovala stjirtsldplan. Tvirav- Lang, smal spinner osymmetriskt pla-

»Reagulls, skurna vingspetsar, Motorn | bakre cerad 1 motorhuven. Vingens bakkant
delen av  centralkroppen. Kylluftin- avrundad, Pliformig stablllsator. Jfr
tag 1 vingens framkant. Jfr Light- J 9, Helldlver.

ning, Fw 189,

4 5 6
;
HE 177: Tvamotorigt, Enkelt stliirt- YENGEANCE: Tjoek flygkropp. Mid- 8B-2: TviAmotorigt, Enkelt stjirtald-
sldplan. Lang, rak flygkropp med vingat, Hig, kantlg fena, V-form pi plan. Kort nos, Pliformigt och bakéat
langt framskjutande nospartl. Hig- vingarna. Lingsiriickt Sverbyggnad av utdraget stjlirthéjdplan. Avrundade
vingat, Lianga, smala vingar, glas. Obs! Dykbromsar I vingen. Jfr dvergAngar mellan vingens bakkant
B 17, och flygkroppen. Stjiirnmotorer. Jfr

Beaufighter, Mosqulito, Hs 129,

FW 180: Kort trubblg nl;n. Lagvingat. SUNDERLAND: Fyrmotorigt. Central- TB-3: Fyrmotorigt. Enkelt satjirtsid-
Flygkropp med bhakat nigot upp- flytkropp. Vingflottdrer, Hbg socker- plan. HOgt och upptlll tviiravekuret
sviingt stjiirtpartl. Jfr J 22. toppsformad fena., Ksptorn | stldrten. sldroder, LaAngt framskjutande nos.

Tvlravekurna vingspetsar. Jfr TB-71.

oy et i do FLYGPLANIDENTIFIERING 14

Nr 6 i 12:e etappen har villat mycket

bekymmer, Manga har velat ha SB—3:an TAVLINGSKUPONG.

til AR—2. De tva ar ocksd mycket lika ..

med samma form pa vinge och stabilisator. DE NIO FLYGPLANEN AR: e O N W W
AR—2 har dock inget kulsprutetorn under

kroppen samt luftintagen placerade i vin- 1 e ey R e

gens framkant utanfoér radmotorerna, me-
dan SB—3 har typiska luftintag under mo-
torerna. AR—2 har slutligen spetsigare nos. 2R AR L e W T [ e Gint o e R W P sy et
Vidare har man forvaxlat Do 215 och 2 -
B 18B i ratt stor utstrackning. Pristagare

blev: hr Rune Klarstrim, Box 430, Moi- AR =l AL ) L i LI Y AR Mg A LD ln B Lk R | LSS
kom, (Viarml.) — 25 kr, — furir L. Brus, 2

F 12, Kalmar — ytterst flitig, mycket

Sk‘ck]:g CK:l'I av fr-u F{)rlllna g)‘ﬂl‘lad gO.‘i:iB. 4- .................................... 9 ....................................
som far 10 kr — samt hr Kurt Blomberg,

Bergmansgat. 7 E 33, Helsingfors, Finland, A N e T L e e e S b et o o et e TR
FLYG 5/45 ADRBSS: ihssrsicsnaise b S e S SRR S S, S V] (R R
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