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AERO-TJANST, Malmé

Naturlig storlek.

VIKTIGARE FLYGFURBINDELSER
frian den 12 februarl 1945 tiils vidare

Fr. Berlin 7.00 t. Stockholm* 12.10
» Gdteborg 20.00 » Malmd 21.10D
> » 8.535 » Stockholm 10.40D
» Helsingfors 1230 » Mariehamn** 14,20
> » 1230 » Stockholm 14.00D
> > 12.30 » > 14.10V
> > 12.30 » Abo 13.20D
» > 1230 » » 13.20V
» Képenhamn 12.45 » Malind*** 13.00
» Malmi 7.30 » Giteborg 8.40D
» » 830 » Kdpenhamn*** 845
» Mariehamn 0.50 » ‘Helslngfors** 11.40
> L 1420 » Stockholm®* 14.10
> » 09.50 » Abo®** 10.35
» Stockholin 13.00 » Berlin* 18.10
> » 18.00 » Goteborg 18.45D
» > 800 » Helsingfors 1140V
» » 8.30 » » 12.00D
> » 18.00 » Malmd 21.10D
> » 8.00 » Mariehamn** 9.50
> > 11.15 » Visby 12.13D
» » 800 » Abo 10.35V
> » 830 » » 10.55D
» Visby 12.43 » Stockholin 13.45D
» Abo 10.50 » Helsingfors 11.40V
» » 11.10 » » 12.00D
> » 13.35 » -Marlehamn®** 14.20
> > 13.35 » Stockholm 14.00D
» » 13.35 » » 14.10V

Tlderna iiro anglvna 1 A resp. orter giil-
lande tlder,

V = trafik vardagar

D = trafik dagligen

* = trafik mAndag, torsd,

** — trafik mindag. onsdag, fredag

**¢ — traflk mindag, onsdag, l6rdag.
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OUMBARLIG TILL FLYGETS
UNIFORM

Modell
Pilot

Kr. 4:20
pr duss.

Modell

Uniform
Kr. 3:80
pr duss.

Mey-kragen utan tyg den aktuella
kragen, Den nya kvalltén tlll liigre pris.

Snitt, passform och utférande precis
som forut, Mey-systemet betyder alltld
en ny krage, efterrom den helt enkelt
kassxeran. nir den ilr smutgig, Mey-
kragen ir clegant och hiller slg liinge
ren.
Men se till, att Ni fir den iikta
MEY-KRAGEN

Siljes dven hos Aygflottiljernas marketenterier.

AEB; KRAGEN

G:la Brogatan 32 Tel. 1076 26
STOCKHOLM C

VERKSAMHET

o A |

Segelflygsiisongen 1945

Den kommande sommarens segelflygverk-
samhet ser ut att bli intensiv att déma av
vad KSAK :# Informationsavdelning yppar om
planerna for silsongen.

Allebergstiiviingarna torde endast omfatta
fria klassen och iir samtidigt Individuella
svenska miisterskap. Tidpunkten i#r 19—28
Juli: den 29 juli blir det flygdag med upp-
vigningar.

Tiivlingarna 1 Babyklassen firliiggs tro-
ligen till Grebro 20—29 Juli med stor flygdag
den 22 jull,

Tiivlingsreglerna iir delvis iindrade i bida
klasserna, vilket behandlas niirmare 1 ett
kommande nr av FLYG,

Rikusegelflygtiiviingen (KSAK:s o, FLYG:s
héjdtiivling) birjar den 1 april och piglr
t o m den 30 september. Deltagandet torde
I Ar bli minga ginger aktivare iin § fjol pd
grund av att klubbarna nu fitt mer och biittre
materiel, bl & barografer. Dessutom ir antalet
(C-flygare stérre iin 1944. Liis vidare om den-
na tiivling i ledaren pd sid 5 i detta nummer,

Skelverksamheten pad Alleberg biirjar den
12 ma] med segelflyginstruktdrskurs, Den
egentlign sKkolningen startar den 20 maj med
AB-kurser. Det blir 11 st sddana kurser pi
14 dagar vardera. Bn nyhet iir att C-kurserna
slopas pd Alleberg | Ar — dem fir klubbarna
pjiillva skéta om. S-kurser (7 st) anordnas
for att ge deltagarna S-certifikat och riicker
vardera 14 dagar., F-flygningar iir en nyhet
for Aret, Deltagare, som skall ha S-certifikat,
binder sig for 1, 2 eller 3 hela veckor och be-
talar (férutom mat och logi) per start. IKle-
ven bestiimmer i1 stort sett sjily sin start.
Lfter inflygningar inriktar man sig niirmast
pd silver-C. Atertransport inom 15-milsrayo-
nen sker med KSAK :s materiel till sjiilvkost-
nadspris men utom denng rayon fir flyga-
ren  sjillv ombesiirja dtertransporten per
Jiirnviig.

Allebergssiisongen avslutas den 22 septem-

ber, FLYG idterkommer till programmet si
snart det iir definitivt faststitllt,
" Antalet flygstarter vid flygklubbarna kom-
mer i sommar att bli mycket stérre iin férut,
di tillkdelningen av flyghentyl betydligt 6kats.
— KSAK har bestilllt 30 st byggsatser till
SG-38 att utdelas till flygklubbarna,

Statspremlerna fir gegelflygutbildning har
tidigare endast utdelats till elever som sko-
Iats vid klubbar, vilka varit godkiinda for er-
hillande av statsunderstid. Nu har emellertid
Kungl Maj:t medgett att premierna fir utgd
iiven till elever 1 andra klubbar under fiérut-
siittning att dvriga fordringar uppfylls.

Tempo AB utdelar under 1045 genom KSAK
Inte mindre iin 10.000 kr i segelflygstipendier,
Dessa, som avser utbildning vid Alleberg eller
Stockholins segelflygklubb, lyder pd 100 resp
50 kr vardera ocb tillstiills rektorerna fir 2
liiroverk, varefter eleverna fir inlimna an-
gokan, 1'6r utbildning vlid Alleberg utdelas 82
stip & 100 kr till gex liiroverk i Stockholm
med 2 ntip vardera; tvdl liiroverk 1 Géteborg
B stip var liksom iiven ett liiroverk | vardera
av filljJande stilder: Mahnd, Norrképing, Hiil-
slngborg, Jonkiéping, Uppsala, Gilvle, Linkd-
ping, Falun, Visby, Sédertiilje, Ostersund och
Nykoping. IFér utbildning vid SSFK utdelas
sammanlagt 36 stip A 80 kr till ovan niimnda
liiroverk § Sthlm, d v s 6 stlp till varje skola.

Ftt segeiflygmiéte anordnasm av KSAK 1
Stockholin den 24—25 mars. Mdtet iir 1 firsta
hand avsett for gruppchefer men Hven dvriga
ledande funktioniirer ir viilkomna, I fore-
dragsform kommer deltagarna att informeras
om de mest aktuella frigorna infér den stun-
dande gilsongen och i samband diirmed ges
tillfiille till diskusslon, Alla fiygklubbar med

segetflygverksamhet bér 1dta representera
sig!
FLYG 6/45
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WEDAVERKEN

_AB W. DAN BERGMAN ¢ SODERTALJE

HIDUMINIUM ¢« HYDRONALIUM ¢ ELEKTRON ¢ WEDASIL
WEDAL o SILUMIN o SILUMIN GAMMA
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Ert typiskt exempel pd et wdugsidigt brittiske flygplan, Bristol Beaufighter (tvd Bristol Hercules-motorer) uppenbarade sig férst som
viirldens ryngst bevipnade jaktplan. Det anpassades semare for raketbeskjutning, torpedfillning och andra precisiousuppgifter.

DE BASTA GA VIDARE

I naturen leva de livskraftigaste slik- barat sig i inte mindre in 140 olika
tena vidare. I luftkrigfdringen Sverle- versioner. En annan, yngre, typ har
ver det livskraftigaste flygplanet. Pa hittills noterat 28 varianter.

grund av naturligt sund och avancerad

konstruktion tilliter det ett upprepat Dessa framtridande egenskaper, nda-
och omedelbart svar pd férindringen malsenlighet och méngsidighet, dro
av stridsforhillandena —- utan att ett oemotsigligt bevis for riktig kon-
produktionsstrommen avbrytes. struktion. De peka ofelbart mot en

framtid, i vilken brittiska trafikflyg-
plan — och brittiska krigsflygplan —
fortfarande komma att behélla det
tekniska fSrspring, som vunnits pa
Ett berémt jaktplan har redan uppen- krigets grymma arena.

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN

ANNONSEN INFORD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS - LONDON - ENGLAND

Brittiska flygplan std i sirklass med
sin bevisade indamilsenlighet. De dro
stindigt unga.

FLYG 6/45
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15=28 mars 1945

INBJUDAN TILL KSAK:s OCH FLYG:s

RIKSTAVLING

I HOJDSEGELFLYGNING

Till Sveriges flygklubbar

Hérmed inbjudas alla svenska flygklubbar till Aeroklubbens
och tidskriften FLYG:s rikstavling i segelflygning, individuellt
och i lag, och under 1945 omfattande enbart hojdflygning.

Tavlingsledningen bestir av generalsekreteraren 1 KSAK, over-
ste H. Enell sisom ordforande, redaktor H. Millgdrd sekreterare,
chefsinstruktoren for segelflyget lojtnant J. G. Karlsson, verkstal-
lande redaktoren for FLYG G. Knutsson samt informationschefen
i KSAK redaktor V. Norron.

Tavlingsledningens adress ar:
Stockholm.

Tavlingstiden for ar 1945 ar 1 april—30 september.

Berittigade att delta aro alla innehavare av C-diplom inom alla
till KSAK anslutna flygklubbar.

Klubbmedlem far ‘endast tavla for en klubb under tavlingsperio-
den, oavsett var start sker (inom Sverige) eller med vilken klubbs
flygplan flygningarna utforas. Skulle tavlande byta klubb under
tavlingsperioden och vilja tivla for den nya klubben, annulleras
resultat uppnidda inom den fdrsta klubben.

Alla civila segelflygplan gilla sisom tavlingsflygplan. Barograf
skall anvandas vid tavlingen och skall ha undergitt kalibrering ti-
digast sex minader fére flygningen. Om detta ej varit fallet skall
barografen kalibreras snarast efter flygningen. Alla startmetoder
aro tilldtna. I motsats mot foregdende ar galla vid flygstart inga
restriktioner betraffande urkopplingsplatsen och urkopplingshoj-
den. Alla under tavlingstiden uppnidda resultat fi raknas i tiv-
lingen. Klubb far sjialv vilja lamplig startplats och ar ej bunden
till sitt hemmafalt. Landning behover €j ske pd samma plats som
start. Om flygplanet skadas vid landningen raknas ej det uppniddda
resultatet i tavlingen.

Som uppnatt resultat riknas den erhillna hojdvinsten enligt av-
lasning pd barogram. Segrare blir den, vars 3 basta noteringar
under tavlingsperioden ge den stirsta sammanlagda hdjdvinsten.

Segraren 1 den individuella tivlingen erhdller FLYG:s wand-
ringspris for Aret samt som staindig egendom en miniatyr av vand-
ringspriset jamte KSAK :s segelflygplakett i guld. Den som forst
erovrar vandringspriset 3 ginger vinner det for alltid. Andre man
1 den individuella tavlingen erhdller KSAK :s segelflygplakett i sil-
ver och tredje man samma plakett i brons.

For lagtavlingen om dircktor C. A. Wicanders vandringspris
galla samma tavlingsbestimmelser som for den individuella tav-
lingen, varjamte foljande sarbestimmelser tillkomma :

Varje klubbs tre basta deltagare i den individuella tavlingen ut-

KSAK, Malmskillnadsgatan 27,

gora klubbens forsta lag. Klubbens darnast tre biasta utgdéra klub-
bens andra lag etc. Lagens sammansittning bestaimmes s&lunda
forst efter tavlingens avslutande.

Vandringspriset erdvras for aret av den klubb, vars forsta lag
uppnitt basta sammanlagda hojdvinst. Detta innebar alltsd, att de
tre basta deltagarnas tre basta resultat (sammanlagt hogst 9 re-
sultat) sammanraknas.

Vandringspriset erdvras for alltid av den klubb, som forst vinner
priset fem ganger, oavsett ordningsfoljden.

Varje irs segrande klubb erhéller som stindig egendom en mi-
niatyr av vandringspriset; de tre medlemmarna i segrande laget er-
hilla KSAK :s segelflygplakett i guld. Varje man i ndst bista laget
erhiller segelflygplaketten i silver och varje man i tredje laget
bronsplakett.

For 1945 ars tavling har direktor Wicander liksom foregclende ar
till forfogande stallt kr. 1.000: — att tillfalla den klubb, till vilken
det segrande laget hor. Dessutom tillkommer ett andra pris pa kr.
500: — att tillfalla’ den klubb, vars forsta lag vid tivlingens slut
uppnitt nast biasta sammanlagda resuliatet.

Deltagare ar skyldig att till FLYG:s redaktion omedelbart rap-
portera varje uppnitt resultat, dir hojdvinsten uppgar till 1,000
meter eller mera, samt senast inom en vecka efter flygningen varje
annat resultat, som klubben vill rikna i tavlingen. Uppgifterna an-
gaende flygningen ifyllas pd formular, vilka vid anmalan tillstallas
klubbarna. Uppgifterna pd formularet skola bevittnas av kontrol-
lant godkind av KSAK (gruppchef el. flyginstruktor), varefter
formularet insandes till FILYG:s redaktion. Barogrammen jamte
kalibreringsprotokoll insindas till tavlingsledningen senast den 15
oktober 1945.

P4 barogrammet antecknas (jfr KSAK:s Segelflygmeddelande
nr 506) :

1. Deltagarens namn.

2. Datum samt tidpunkt fér start och landning.

3. Barografens fabrikat och nummer.

Darest vid flygstart hojden for urkoppling icke tydligt framgar
av barogrammet, skall uppgift om urkopplingshdjden skriftligen
bestyrkas av foraren i bogserflygplanet.

Brott mot luftfartsmyndighetens gallande bestammelser eller in-
struktors givna direktiv medfor ovillkorlig diskvalificering.

Klubb, som o6nskar delta i tavlingen, skall anmila detta till tav-
lingsledningen senast den 1 april 1945,

Var vinst —
Er vinsi!

Vi teckna dven
bat- och luftfardsfirsikring.

FLYG 6/45

Ohalt mest!

Av samtliga svenska automobilfﬁrsikringsbolag visade

TRAFIK under &r 1943 stdrsta premiedkningen. TRAFIK

har vunnit det goda resultatet tack vare ldga premier

och god skadeservice. Detta har skapat popularitet och
fortroende.

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIR

KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM. Tel. 232120



Av G. F. L.

Strategisk bombning fran flygbaser
i Kina och pa égruppen Marianerna
har spelat en allt stérre roll i det
amerikanska  flygkriget wmot Japan.
Pa sistone — + mitten av februari —
har dessutom upp till 1,500 hangar-
fartygsbaserade litta och medeltunga
bombplan anfallit japanska hemorten.
Det ar sista skedet av kriget © fjir-
ran Ostern. I nedanstaende artikel
berdttar en pilot pd ett flygande slag-
skepp — Boeing B 29 — om sin
forsta raid mot stdlverken i Yamata.

-

.

3 lange jag lever kommer jag att minnas

bilden av den karta, som med ett langt,
rott streck fran var bas till en punkt pa en
av de japanska huvudoarna, var uppsatt i
20:e amerikanska flygkarens orderrnm i
vastra Kina. ‘

Jag hade ett sarskilt skal att kanna mig
Angslig. Mitt eget flygplan var for tillfallet
ur tjanst och jag visste inte om jag skulle
kunna delta i den forestiende raiden eller ej.

Nir jag s fick se varthian den roda fard-
linjen pA kartan bar i vag, da brot kall-
svetten fram.

Detta réda streck pa kartan var det for-
sta, som gav en antydan om vad som komma
skulle. Det gick fran vir bas rakt mot Ja-
pans industricentrum. Det bley en alldeles
sarskild spanning i luften allt eftersom fo-
rarna kom in i orderrummet och fick syn
pa kartan. Jag kande att har skulle jag vara
med till varje pris! Nar min besattning
fick reda pa att vart flygplan var ur tjanst
blev de valdsamt upprorda och jag fruktade,
att min hogra kulspruteskytt, sergeant Dave
Danks, skulle fa en allvarlig reprimand for
sina frisprikiga yttranden infor de forsam-
lade overstarna och generalerna. Sa mycket
storre blev emellertid gladjen, da vi fick
hora, att vi skulle fa ett annat flygplan i
stallet. :

Ordergivningen

— Ni ha lange bett om en chans att fa
ge japsen vad de tal, sade overste L. F. Har-
man vid ordergivningen. Nu om nagonsin
skall ni f3 den chansen! Dagens anfall gal-
ler de kejserliga jarn- och stalverken vid
Yamata, vilka framstaller en femtedel av
Japans hela produktion pd detta omrade.

Om ni far in bomberna mitt i malet, si
kommer det att dréja minst fjorton mana-
der eller mer, innan japsen kan aterupp-
bygga dem!

Ordergivningen pagick i tva timmar med
detaljerade instruktioner om fardvagen, om
svarigheterna att na fram till malet, om vad-
ret och om de exakta malen for bombfall-
ningen. Utanfor horde jag dénet frin en
B-29, som tydligen varmkoérdes, och forstod
att det maste vara vart nya flygplan. Den
B-29, pd vilken var mojlighet att {4 vara
med helt och hallet hangde.

Da ordergivuingen var slut hoppade jag
i en jeep och korde bort till planet for att
fa reda pa om allt var OK. Och det var
det! Vi sknlle fa ga med! Jag talade om
den goda nyheten fér min besattning, kas-
tade 1 mig litet frukost och satte i ging
med forberedelserna. Alla arbetade inten-
sivt och varje detalj genomgicks noga. Slut-
ligen var vi fiardiga och klara till start.

6

FLYGANDE SLA G-

Jag startade motorerna och de tickade lika
fint som en klocka. Jag korde fram till
startbanan, svingde upp mot vinden och drog
pa gasen, Motorerna kidmpade hirt med den
tunga bomblasten och vi lyfte lingsamt. Dar-
med hade vi begynt det mest betydelsefulla
anfallet hittills pad krigsskddeplatsen Indien
—Burma—Kina.

Mot mdlet!

Jag bad min andrepilot, 10jtnant Jerry
Offerman att overta spakarna tills vidare,
lutade mig tillbaka och lyssnade pid moto-
rernas dan. Allt var i basta ordning.

Vi nadde fram till de japanska Garna me-
dan vi flog 1 moln. Det ar det basta skyd-
det mot fientlig motverkan. Jag satt allt-
jamt tillbakalutad och tankte pi att vid
denna tid brukar min fru hemma i Nebraska
stiga upp. Plotsligt vaknade jag upp ur mina
funderingar da jag hoérde sergeant Danks

rost i lurarna: Fran hoger skytt till bakre!
Ljus at vanster, uppat! Mojligen ett flyg-
plan. Den bakre skytten svarade: Ser ingen-
ting, men passar noga'!

Danks hade lange hoppats att fi korn pa
ett japanskt jaktplan for att ge det en skur.
Vi forsokte alla att se igenom molntrasorna
och morkret utanfor. Plotsligt flog vi ut
ur molnen med klar himmel ovanfor oss.
Och diar hittade vi genast sDanks ljus» —
stjarnor. De lyste sa klart och tycktes sa
nara, att man skulle kunna ta pa dem.

Vadret borjade klarna upp, och jag gav
besittningen order att vara pa sin vakt.
(enom molnslojorna kunde vi vid horison-
ten se ett svagt, rott ljussken. Bombfalla-
ren stallde in sin kikare och meddelade:
Eldsken forover. Sannolikt milet.

Nigra minuter senare var vi helt ute ur
molnen. Nio mil framfor oss syntes ett

kraftigt eldsken mot himlen: och flammor
steg mot skyn frian marken. Vi var ett av



SKEPP

de sista planen, som skulle anfalla, och spe-
let hade tydligen redan boérjat. Stralkastare
spelade over himlen och vi tyckte oss se
lnftvarmseld. Pansarviastar och stalhjalmar
beordrades nu pa. Jag kiande hur pulsen bor-
jade arbeta hastigare och jag blev litet torr
i halsen. Men jag tror inte det var av fruk-
tan infor fienden utan snarare av radsla
att inte falla bomberna mitt i milet.

Vi anfaller!

Det blev tyst, alla vantade. Si kom ¢n
order till skyttarna att prova kulsprutorna.
Bakom mig horde jag knattrandet. Ungefar
60 km fran malet, hordes plotsligt spana-
rens rost i lurarna: Till foraren fran spa-
naren! Inflygningspunkten nadd! Det be-
tydde, att nu borjade sjalva inflygningen
mot malet. Jag svangde till den beraknade
kursen och bérjade anfallet mot Japans
storsta jarn- och stalverk. Jag méste halla
kursen exakt om jag skulle kunna hoppas
pa att fa traff med mina bomber mitt i
malet.

Aldrig kunde jag tanka mig ett sadant
skadespel. Det maste ha varit minst ett fem-
tiotal strilkastare och ett oerhort antal luft-
varnskanoner i aktion. Luftviarnsgranaterna
exploderade runt om och spirljuskulorna yr-
de i luften. Inte ens en fluga syntes ha en
chans att komma igenom detta helvete, hur
skulle det dd ga med en jattelik B-29?

Lugnt och oberort horde jag spanaren
och bombfallaren kontrollera sina varden:
Hastighet 400! Hastighet 400! Avdrift 15
grader!

S4 anropade bombfiallaren
vanster nagot, Bob!

Alla stralkastarna spelade nu mot oss.
Svangde jag dn mer vanster skulle jag flyga
ratt in i dem. Med storsta sjalvovervinnelse
svangde jag andock vanster och horde bomb-
fallarens rost igen: Rakt sa! Vi ligger ratt
nu! Jag overtar flygningen! Darmed bor-
jade de mest spannande sekunderna under
hela anfallet,

nig: Svang

Bombsiktets korrektioner overfdras auto-
matiskt pa rodren for att halla ratt kurs,
hojd och hastighet vid sjalva bombfall-
ningen.

FLYGANDE SLAGSKEPP
mot Japan visar bilderna pa
detta uppslag., — T v ses
det Imponerande gtjliirtpar-
tiet pi en B-29, under vilket
ett mialflygplan krupit in —
en militiir utveckling av den
elegnnta Culver »Cadet», som
var en ay typerna | FLYG:s
folkfly gomrostning, etapp nr
5. — Overst t h tva st B-29:0r
tilisammans med en Bgoeing
B-17G.

Flammande inferno

Det som forut varit ett eldsken vid hori-
sonten var nu ett flammantde inferno under
oss. Svarta rokpelare, genom vilka sparljus-
kulorna skot som raketer, omgav oss Over-
allt. Sekunderna innan vi nadde fram tyck-
tes det som om alla ljus i Japan hade kon-
centrerats pa oss. Inuti flygplanet var det
lika ljust som pa en Hollywoodpremiar. Jag
sdg den svarta roken frin en luftvarnssparr
rakt framfér oss och det lat som om nagon
ideligen sparkade pa ett tomfat runt om-
kring oss. Mellersta kulspruteskytten anmal-
de, att vi fatt traffar 1 bada vingarna. Vi
liksom bars fram pa strilkastarkiglorna, un-
der det vi fortsatte mot bombfallningspunk-
ten. Det tycktes oss som en evighet — i
sjalva verket var det blott sex minuter —
de langsta . minuterna hittills 1 mitt lLiv.
Andrepiloten och jag skrek bida si hogt vi
kunde: Slang bomberna at skogen!

Jag satt med handerna pa spaken och svet-
tades som 1 en turkisk bastu. Plotsligt horde
jag bombfallarens rost: Bomberna... Jag
vantade inte pa »fallda»! Jag minns blott
att bombfallaren sekunden efter fortsatte:

Sviang! Berg for éver! Jag vrakte B-29:an
in 1 den skarpaste gir hon nigonsin varit
med om. Direfter dok jag; undan fran hel-
vetet !

Hemdt

Nagon 1 flyvgplanets bhakre del skrek till
sa hogt, att mina lurar nastan hoppade av.
Jag fortsatte dykningen ytterligare 2.000
meter med fullgas dnda ned till havsytan.
Darefter fragade jag vem som skrikit och
varfor. Radiotelegrafisten anmalde att han
lamnat sin stol ett ogonblick fér att se ut
genom ett av fonstren. Da han nigra se-
kunder senare aterviande, var bans stol ge-
nomskjuten av en luftvarnsgranat.

Det hade varit tyst ombord, innan vi nad-
de fram till malet, men si snart vi kommit
ut ur malomradet ville alla liksom frigora
sig fran spanningen genom att anfortro sig
at kamraterna.

Alla kande detsamma. Nu aterstod blott
att finna den kortaste vagen hem. Jag bibe-
holl fullgas anda tills vi nadde Koreas kust.
Spanaren kunde emellertid inte finna sina

(Forts. pd sid. 31.)




ert pa Bromma:

FLYG:s redaktion hade for nagon tid sedan nbjet
att p& Bromma fér Stockholms dngxs- och fackpress
{4 demonstrera det nya amerlkanskn pasaagerarflyg-
planet Douglas C-54 »Skymnasters, av vilket S1LA in-
kipt 10 exemplar, 1 sin fredaversion kommer det at¢
rymma 44 passagerare, men den version, som gjorde
Sverlgebesk, hade endast plats fdor 28 passagerare
emedan man | friimre delen av passagerarkablnen
lagt In extra Driinsletankar. Flygplanet bheskrevs |
FLYG nr 2] forra Aret. Anmiirkas bdr attt DC-4:an
vid den demonstrationaflygnlug som gjordes Inte he-
hévde mer fin halva den liingsta banan pA Bromma
fér att komma 1 Iuften. Det var ocksd mycket kom-
fortabelt Inrett, nigot som tillsammans med snabb-
heten kommer att gra flygningarna med SILA-
planen till ett nije, nilir trafiken bérjar. PA denna
slda ndgra bllder frin besiket.

Ovan en blld frAn stliirten av »S8kymastern».
Lidngre bort stdr en Llberator. Internationellt
pd Bromma! — T h en bild av det framat in-
filllbara noshjulet med UGppnade noshjuls-
dbrrar, . .

P4 den sunedstillda bllden dis-
knterar chefen fér American
Alr Transport Service, Bverste
Maurice Marrs (t v) »Skymas-
terns» flamdédmpare med Flyg:s
verkstiillande redaktdr Gunnar
Knutsson, — Nedan en titt in 1
forarkablnen, frin vilken man
har mycket god slkt. — T h
besiittningen, Overst pik trappan
chefsplloten Fred P. Koupal och
diirunder Robert Durham, Da-
vid Schelner, John H. Kent och
Hershe! L. King.




SAAB-MANTROR

PA

BILLIGT FOLKPLAN

Var flygindustri dr givetvis mycket intresserad av folk-
flygproblemet — helt naturligt eftersom det dr denna in-
dustri som skall ge Sverige dess folkflygplan. Har nedan
drar tvd betydande man frin Svenska Aeroplan AB 1 Lin-
koping fram ndgra frégor i detta sammanhang. Sport-
planet SAAB-91:s konstruktér ingenjor A. J. Anders-
son (pa bilden hir t. h.) talar om bilmotorernas olamp-
lighet t© flvgplan sumt om plastiskt material; dveringenjor
Hugo Bertler (som liser FLYG nederst t. v.) de-
klarerar sin tro pé det billiga folkflygplanets framtid.

5.000-kr-flygplan kommer

ed de materialpriser flygindustrin i

dag ar tvungen betala ar det nog
omojligt, atminstone har i Sverige, att géra
ett litet tva- eller tresitsigt privatflygplan
under 20.000 kr, sidger overingenjor Hugo
Bertler vid SAAB. Atminstone om man
vill ha en fullgod maskin, och det ar en si-
dan jag tanker pi. For att gora skal. for
benimningen folkflygplan bor maskinen
emellertid inte kosta mer an 5.000—6.000 kr.
Och s& sméaningom blir det nog mojligt att
bygga ett sadant ik med en marschfart pi
omkring 200 km/t. Aven om denna maskin
med det moderna noshjulstallet blir betvd-
ligt lattare att starta och landa an ett plan
av hittills konventionell typ, tror jag dock
att atminstone medelalders och aldre her-
rar kommer att foredra helikoptern. Vart
sjorika land bjuder visserligen pd méanga
naturliga landningsplatser men jag héller
indad pa landflygplanet framfor en maskin
med flottorer, flygbiten och amfibien. Un-
der hela var linga vinter ir landflygplanet
att foredra. Sommartid ocksd forresten. De
bida andra typerna ir namligen alltf6r sir-
bara. Aven under fredstid. Ty det finns
tyvarr alldeles for minga vackra vattenspeg-
lar, dir undervattensgrund och besvarliga
strander kan stalla till mycket trassel for
en »folkflygares. Dessutom kriver ju bide
amfibien, flygbaten och flottgrplanet i re-
gel starkare motorer an landflygplanet, var-
for de blir mindre ekonomiska. Att amfibien

skulle vara si sdrdeles lockande, som manga
gor gillande, tror jag knappast heller. Da
skulle nog amfibiebilen ha kommit bra myc-
ket langre an den gjort. Si ar det en annan
sak: Med en bil kan man kvista i vag lite
vart som helst tack vare vara goda vagar.
Jag tror darfor inte att flygplanproducen-
terna behover vara oroliga for att de ligger
pa efterkidlken nar det galler folkflygplanet.

“Ty_en av buvudfdrutsattningarna for detta

ar val andd att folk kan starta och landa
ungefar var som helst. De »folkflygfalts
vi annu saknar ar sakert lika viktiga for
folkplanforsaljarens omsattning som ett
stort och valskott vagnat for bilfirmorna.

— Men hur skall man di fia fram ett
plan i 5.000-kronorsklassen? frigar inter-
vjuaren.

— Ja, inte tror jag det kommer att lyc-
kas med nagon. av de nuvarande konstruk-
tionerna, svarar Overingenjor Bertler. Var-
ken i tra eller metall. Men jag hoppas pi
forskarna. Amerikanarna har ju haft en
viss framging med sina »bakade» plan. Dar-
for vill jag inte saga att jag tror konst-
hartsen kommer att segra, Snarare nigon
annan pressbar massa. Och for att flygplan
skall kunna bli var mans egendom maste de
kunna byggas av pressade storre enheter.
Bade materialet, tillverkningsmetoden och
servicen kommer att forbilligas nar den fra-
gan har 16sts. Ja, man kan nog saga att det
verkliga folkflygplanet si smaningom anda
kommer att pressas fram. Aven om det ser
lite morkt ut just nu.

Biimotor inget
for flygpian

Redan 19201923
fanns det en »folk-
bils i1 marknaden.
Det var den gamla
T-forden, som %os-

kr. Utvecklingen har
emellertid gétt i en
helt annan riktning
sedan, Fords nuva-
rande V 8-modeller,
som kostar bortat
tre ginger s3 myc-
ket som T-modellen,
kan knappast kallas

»folkvagnars.
— Nej, 14t oss
forst fA fram en

»folkbil», sedan kan

tade omkring 1800

det mojligen bli tal om ett »folkflygplans,
sager ingenjor A, J. Andersson, SAAB-
91:ans konstruktor. Ingenjor Andersson
har ett flertal populara sportflygplan bak-
om sig och vet av egen erfarenhet vad han
talar om, Utsikterna att f4 fram ett verk-
ligt billigt sportflygplan ar namligen sma
trots alla notiser om sadana billiga plan
som di och di dyker upp i pressen,

Tanken pa att kunna forbilliga smiplanen
genoin att utrusta dem med bilmotorer hor
man ocksda ratt ofta. Den losningen tror
emellertid inte ingenjor Andersson pa, trots
att en flygmotor pa 80—130 hk fortfarande
ar minst 4 ginger s dyr som en lika stark
bilmotor. Nu kan man kanske friga sig vad
detta beror pa och ev. anta att svaret skulle
vara att bilmotorn fortfarande tillverkas i
langt storre serier. Sa enkelt ar det emeller-
tid inte. Flygmotorn maste daremot vara si
latt som mojligt, vilket fordyrar den. Bil-
motorns vikt per hk ar f. n. mer an dubbelt
s& stor som flygmotorns. Detta betyder
bl. a. att om man anvande en 80—100 hk bil-
motor i ett sportflygplan, sa skulle denna i
mervikt betyda gott och val vikten av en
passagerare. [ ett sadant fall kunde man
naturligtvis ta till vingytan si att exempel-
vis en 80 hk bilmotor rickte for ett tva-
sitsigt plan. Prestanda hos detta skulle
emellertid inte bli battre an for ett mindre
plan med en flygmotor pi cirka 50 hk.
Skrovets pris pa det bilmotorforsedda pla-
net bleve ocksda hogre an for det andra.

»Plastics» ar en gemensam benamning pa
en del nya pressbara:konstmassesorter, som
det pa senare tid blivit mycket populdrt att
tala om i samband med framstillningen av
moderna flygplan. Ingenjor Andersson hor
emellertid inte till plasticsentusiasterna. Vad
man numera ifraga om flygplanmaterial kal-
lar bakelit eller konstmassa, sager han, ar
i sjalva verket kryssfanér med endast den
skillnaden att skikten hoplimmats i sin slut-
giltiga form och att konsthartset ar av si-
dan beskaffenhet att det trangt in mellan
traets fibrer och impregnerat dessa. Har-
igenom har fuktighetsbestindigheten okats
ytterligare men det torde annu drdja ratt
lange innan den blir jamforlig med ett me-
taliplans  fuktighetsbestandighet. Darfor
kommer nog ett plan av konstmassa knap-
past att kunna havda sig i jamfdrelse med
ett metallplan, framforallt inte underhills-
ekonomiskt, och detta ar sikert en mycket
viktig sak att rakna med nir det giller t. ex.
folkflygplanet.

(Se i ovrigt artikeln om SAAB-91:ans
tillblivelse i FLYG nr 4/45.)
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Dct bérjade pratas om att AVG med
general Chennault som befalhavare
skulle inlemmas i arméflygkiren. Chen-
nault, som di var general i kinesiska ar-
mén men hade kaptens avsked i den ame-
rikanska, skulle fa brigadgenerals rang for
att leda China Awr Task Force. Men av vad
jag kunde se av de fa tidningar vi hade
fatt och forstd av de rykten, som sippra-
de igenom, var det inte manga i AVG, som
skulle komma att gi med pa denna in-
korporering.

Det fanns man i officiell stillning pa

MIN P40 VALLAR "SVAR

OVERSTE ROBERT L. SCOTT berdttar + ditonde avsnitiet av sin bok
»Gud dr nein andre-pilots, hur en hinfull, opsykologisk och samtidigt l6jlig
figur forsokte tvinga »flygande Hgrarna» atl acceptera AV G :s inlemmande 1
amertkanska armén. Foljden blev att de flesta »tigrarna> tog sin mats ur
skolan. Scotls en-mans-krig fortsdtter och han vallar en »malariaepidemis.

Kina—Burma—Indien-fronten, som trodde,
att flygarna 1 AVG var tygellosa och
odisciplinerade. Pa sadana pastaenden sva-
rade jag alltid, att jag onskade, att vi hade
vtterligare tio sidana odisciplinerade k-
rer — ty de skulle ha forstort omkring tre
till fyra tusen fiemtliga plan, och det skul-
le sakerligen ha vallat japanerna avbrick.
Det fanns andra, som pastod, att jaktfly-
garna i AVG slogs bara for den hoga lo-
nen och den extra premie pi 2000 kronor,
som de fick for varje fientligt plan de
skot ned. Det kom mig att skratta, tv jag
hade sett AVG-arna slass och senare skul-
le jag sjalv fa flyga med dem mot fienden.
Jag kiande de dar jatteflygarna — jag viss-
te, att de var akta amerikanska aventyrs-
lystna gossar, som skulle ha kampat lika
forbittrat for en pdse jordnotter — si
lange dc slogs for general Chennault och
flog de alskade P—40-orna.

Som det stod till just nu, efter linga
timmar av strid, var mannen trotta; de ha-
de varit borta fran Forenta staterna under

—
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de mest krivande f{orhillanden hara ett ar.
De visade alla tecken pi stridstrotthet och
behovde vila, Nigra av dem var utledsna
pa att sldss och borde aldrig mera riskeras i
strid.

Allmén fortrytelse i AYG

Till yttermera visso hade inkorporeringen
av AVG vackt sarskilt ont blod pa grund
av en enda mans omdomesloshet. Det synes
som om nigon hade latit samla pojkama
for att tala om for dem, vilken tjusning
det skulle vara att bli upptagna i armén,
och hade visat mycket liten takt. Han ater-
gav tidningshistorier, som insinuerade, att
AV bara slogs for den hoga lonen — mel-
lan 2600 och 3000 kronor i manaden, be-
roende pa om f{lygaren var ssidomans el-
ler divisionschef. Denne kramare fortsatte
med att konstatera, att han allvarligt hop-
pades, ait AVG skulle acceptera inkorpo-
reringen, darfor att om de inte gjorde det,
och nar deras kontrakt med Camco (Central
Aircraft Manufacturing Company, som det
bolag, vilket anstillde flygarna, kallades.
Overs. anm.) hade utgitt, skulle de troli-
gen finna deras inkallelser vantande pa
dem, nar de klev av den bat som fort dem
tillbaka “ill Amerika. Och i sidant fall
skulle de givetvis snarare upptas i armén
som meniga an att fa of ficersfullmakt.

En stor del av AVG:arna rapporteras
ha rest sig och gatt ut under detta tal.
Nar allt kom omkring var de overspanda
jaktflygare, som hade utkdmpat en av de
storsta strider mot overlagsna odds, som
niagonsin omtalats, 1 detta fall hade de bli-
vit hotade utan fullstindig kinnedom om
alla dithoérande fakta.

Om de hade behandlats pa ett annat sitt,
ir jag overtygad om att varenda en i AVG,
som fysiskt kunde det, skulle ha stannat.
Som det nu var, iterstod snart endast fem
flygare och omkring trettio man markper-
sonal, Vi hade velat dela upp dem i tva
grupper — sadana som pi grund av sitt
fysiska tillstind val behovde vila i USA
och sadana, som kunde stanna kvar i Kina
vtterligare sex manader utan att forstora

"sin hilsa. Vi dmnade lita den forsta grup-

pen dka hem den fjarde juli, di deras
kontrakt med Camco utgick, och si stan-
na hemma under minst en manads tid, var-
efter de maste komma tillbaka till Kina.
Det ar min 4stikt, att dtminstone nittio pro-
cent av AVG skulle ha accepterat detia
erbjudande. Men nu stannade endast fem
av dessa varldens storsta flygare kvar i
karen, nar deras Kkontrakt utgick. Och de
fem rackte.

Annu femton kilometer fran fiiltet flég Jjag

genom teodlarnas frukestrum, sedan Jjag viil
fatt upp hjulen,

»
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EPIDEMY”

En-mans-flygvapnet

Jag atervande till Indien for att fortsat-
ta mina raider med mitt enda plan mot
japanerna. Efter mina flygningar med
AVG, det brinnande taget i Indokina och
mitt en-mans-krig i Burma fick krigskor-
respondenterna tag i historien. Jag horde
hemifran, att jag hade omskrivits som »en-
mans-flygvapnet», Ur egoistisk synpunkt
kinde jag den kittling som varje normal
man skulle- ha kant, men vid den tidpunk-
ten borjade jag inse, att en man och ett
flygplan betydde mycket lite 1 denna sorts
krigforing.

Under de foljande dagarna sankte jag
pramar, fyllda med fientliga soldater,
bombade fientliga kolonner och sstraffades
fientliga soldater, som simmade 1 vattnet
fran de priomar jag hade sankt. Men nar
jag kom tillbaka nasta dag var det allt fler
och fler japaner, som drog norrut in i &v-
re Burma mot Indien. Nej, den dir titeln
var tom — ity till och med jag, med den
egoism som mina framgangar i strid hade
fott, visste nu, att en man inte kunde valla
den fiende vi stred mot nigot verkligt av-
brack. Jag hade emellertid den tillfreds-
stillelsen, att jag larde mig en massa sa-
ker. Jag hade erfarenhet fran tio ars mi-
litarflygning och jag visste, att jag var en
god flygforare, Den dag skulle komma, da
dessa mina kunskaper, inlirda den s»harda
vigens, skulle hjalpa till att utbilda de nya
forband, som skulle komma hemifran. Det
finns inget surrogat fér strid, Du maste
skjuta pa folk eftersom du sjalv kommer
att bli beskjuten,

Min P=40 — min baby

Just vid den tiden fanns det emellertid
bara det dar enda planet och jag skotte om
det som en baby, Eftersom jag alltid flog
den kirran, borjade jag kinna mig som en
del av den. Ibland pi natterna brukade jag
tanka pa min hustru och lilla flicka —
men aldrig under strid. lbland, nir jag kom
hem efter att ha utdelat mina slag mot
fienden, brukade jag tinka pia dem och de
tycktes mig sa langt, langt borta. Mot slu-
tet av. maj, da jag hade omkring tva hund-
ra stridsflygtimmar och samlat omkring
hundra hal 1 min kirra, tror jag att jag
maste® ha undrat, om jag nigonsin skulle
komma att se dem igen. Jag hade en kul-
sprutepistol med mig 1 forarsitet, tv pa
laganfallshojd skulle det sannolikt inte bli
tid att kasta sig ur med fallskirm, och” jag
visste att fingar, som tagits av japanerna,
utsattes {or mycket hardhint behandling,
sarskilt dAi de som s»straffaty» de trupper,
som tagit dem tillfinga efter nedskjutnin-
gen. Med den dar kulsprutepistolen skulle
jag efter min k%raschlandning ha dnnu en
dust med japanerna — jag tankte verkligen
inte lata ta mig tillfanga.

Nar min fantasi inte rackte till for att

hitta pia nya tricks — som att midla nosen
i olika farger och byta numret pa kropps-
sidan — fick jag sergeant Bonner, min va-

penmistare, att hanga upp en 225-kilos
minbomb under det lilla jaktplanet, ty jag
planerade en ordentlig small for japanerna.
Denna bomb hiangdes upp vid fastena for
den kasthara extratanken pa »Kittyhaw-
keny och innebar en del overbelastning,
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De 225 kilona exploderade alldeles vid sldan av den férsta pramen.

men jag skulle komma att bli van vid det.
Med 1800 omgangar 12,7 mm. ammunition,
tre bensintankar, min egen vikt och den-
na 225 kgs bomb startade jag med omkring
1250 kilos last i den lilla ensitsaren. Sena-
re mdste vi 6ka t o0 m denna last; men
just dia tyckte jag att min vingbelastning
var fullt tillricklig.

Mycket val kommer jag ihig min for-
sta start med dessa 225 kg stdl och sprang-
amnen under kirran. Jag drog upp det
tunga lilla planet pa rullbanans allra sista
meter och forsokte att stiga. Den anstriang-
da kiarran sliapade sig {fram just over te-
buskarna och jag berattade for sergeant
Bonner, nar jag kom tillbaka, att annu
femton kilometer fran faltet flog jag ge-
nom teodlarnas frukostrum, sedan jag val
fatt upp hjulen.

Min storsta bombdag

kom sent i maj manad, nar jag fallde fyra
225 kgs bomber vid Homalin, nere pa
Chindwin, dar japanerna tycktes koncent-
rera sig. Tidigt pA morgonen satte jag kurs
soderut med den tunga gula bomben, steg
sakta over Naga-bergen och genom moln-
tacket samt brot igenom pa 4500 meter.
Nar jag fortsatte soderut pa kurs mot det
stalle, dar Uyu motte Chindwin-floden,
blev molnen ligre men molntacket férblev
obrutet, Efter en timme, nar jag berak-
nade att jag hade gjort de 300 kilometerna
till Homalin, gick jag ned genom molnen
och hoppades, att bergen skulle vara bakom
mig. Turen var med mig, som den vanli-
gen var i mitt en-plans-krig, och jag fann,
att molntacket knappast var trettio meter
tjockt. Jag kunde inte se Homalin och mitt
milomrade, men jag holl mig tatt under
.molnbasen och cirklade it olika hill. Jag
visste, att jag satt med trumf; jag kunde
falla bomben. och omedelbart sticka in i
molnen igen, hur manga japanska jaktplan
som an kom upp for att ta mig.

Snart sig jag mitt mil — och sannerli-
gen, det var lastade primar som kom pi
den breda Chindwin och stivade fram mot
Homalins dockor. Jag fortsatte att svanga
under molnbasen pda 3400 meters hojd.

Jag hade namligen en plan, Att stort-
bomba med en P—40 ir inte varldens mest
precisionsbetonade; man kan inte dyka allt
for brant, ty dia faller bomben i propel-
lern, och 1 allt foér brant dykning ar kar-
ran ocksa svar att ta ur pa grund av den
hoga fart den »bygger upp». Jag tyckte, att
det basta sattet att bomba pd och dnda hal-
la farten under kontroll samt missa pro-
pellern var ndgonting i nirheten av glid-
bombning. De flesta nyboérjare ar alltid
korta med sina bomber. Det vill siga, att
bomben snarare traffar pd inflygningslin-
jen fore malet dn i det. Av mina bomb-
ovningar pa Brahmaputra hade jag fatt
fram en tumregel: jag skulle dyka i fyr-
tiofen grader; sedan, nar malet i ringsik-
tet passerade under nosen pi karran, skulle
jag borja ta ur si sakta och rakna — en
siffra for varje tusental fot (305 m), som
jag steg over malet, Nar sa karran iter lag
nastan horisontellt, det var pa tva tusen
fot nar jag raknat till »tvd», skulle jag
falla bomben,

Jag lat de fyra pramarna komma nastan
anda fram till varvet; men si dok jag ur
mitt molnskvdd. Nar jag fick de tvd mel-
lersta pramarna i ringsiktet, gjorde jag upp
med mig sjalv, att jag absolut inte skulle
bli for kort — ty dven om jag fallde plus
sa skulle jag i alla fall triffa japsen i
staden, Nar jag passerade 900 meter akte
den narmaste pramen under mig och jag
borjade ta ur och rikna: Ett — tvad — tre
— fall. Jag satte in ett extra ord for att
vara siker pia att inte bli for kort. Jag
kande bomben ga, nir jag drog i utl6snin-
gen for extratanken, och jag svingde for
att fa vingen ur vagen, s att jag kunde
se bomben traffa,

(Forts. pd sid. 13.)
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I SEANKHETSPROV

I FORHALLANDE TILL J 22 #r J 21:s kropp
ca 30 em liigre och 20 cm smalare. I friga om
vingdJupet vinner 21:an harfint, men den har
som syns klart stSrre spidnnvidd och léngd.

1 FORHALLANDE TILL ME 109F med sam-
ma motor mdste 21:an liitt rodnande dra sig
tillbaka, Me 109F iir det slankaste av alla hit-
tills kiinda flygplan men vinner dock med en-
dast kpappa 158 cm dver J 21 1 friga om
kroppshéjd. Den »langa» Me 100 ilr som syns
1 FORHALLANDE TILL »MUSTANG» hr  betydllgt kortare in 21:an, men 2l:an har
J 21 1 alla avseenden liten trots stiérre lingd betydligt stirre spiinnvidd och vingyta:

och en aning stiirre spinnvldd. Foraren pa

J 21 far plats under I’-31:ans motorhuy!

I FORHALLANDE TILL »AIRACOBRA>,
Hksom 21:an enmotorigt trehjulplan och med
ungefir samma motor, vinner 21:an ocksa
klart 1 frage om slunkhet. Bom syns erbjuder
21:an betydligt mindre vital skottyta, P-89:an
#r bl a kiind fér sin lAngt framskjutna fSrar-
kabin men J 21:an sldr den | detta avseende I FORHALLANDE TILL
med 1 m och har féljaktligen #dnnu bilttre :
sikt framAt-neddt,

1 FORHALLANDE TILL »TYPHOON» vin-
ner 21:an kiart 1 friga om alla maitt utom
iiingden. J 21:nns kropp med kabln gar ledigt

In under »Typhoons» motorhuv, men »Typ-
»SPITFIRE XIi» hoon» Hr ocksit ett ganska stort flygplan.
vinner 21:an med knapp marginal 1 slankhet,
trots att »Spitfire XII» #ir den slankaste av
alla slankn -»Spit'ars. Vingytan idr ungefiir
lika trots att 21:an har betydligt stérre
spiannviad,

I FORHALLANDE TILL »THUNDERBOLT>»
t h, viirldens stiirsta enmotoriga jaktplan, ver-
kar 21:an niistan lllleputt, trots att P-47 »svin-
ner | lingden».

I FORHALLANDE TILL »LIGHTNING» ¢t v,
som pd grund av de tvdi bommarna mijligen
kan bll férviixlad med 21:an, har den senare
exakt llka lAng och bred men tunnare nos.
X dvrigt idir SAAB-skapelsen 1 alla avseenden
bhetydllgt mindre — 21:ans bommar och utjiirt-
partl fAr niistan helt plats Innanfér P-38:ans.
X friga om férarsikten vinner svensken klart.
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SLANK - SLANKARE -

A r SAAB-21 stor eller liten? Ja, man

kan nastan svara bade ja och nej pi
den fragan, ty med sina 10,45 meters langd
ar det langre dn de flesta andra jaktplan.
Det nya svenska jaktplanet dar 4 andra sidan
ytterst stromlinjeformat och sa slankt —
for att nu anvinda ett populirt uttryck —
att det erbjuder mindre vital milyta vid be-
skjutning an alla andra kinda jaktplan med
undantag for det slankaste av de slanka —
namligen Messerschmitt Me 109,

Pa vanstra sidan har bredvid har Bjorn
»Agatony Karlstrom, FLYG:s tecknare,
gjort jamforelser mellan SAAB-21 och atta
av de popularaste jaktplanen 1 varlden just
nut. Jamforelsen kompletteras av en ] 21-
ritning i skala 1/100 pd sidan 16 i detta
nummer, den hittills i sarklass mest detal-
jerade och riktiga ritningen av det nya sven-
ska flygplanet, som publicerats. Lagg bl. a.
miarke till att den infallbara stegen sitter
pa hoger sida.

De itta jamforelserna pi vanstersidan har
intill talar egentligen for sig sjalva men
red. har dndd gjort nidgra reflexioner under
varje teckning. Ett alldeles sarskilt plus i
jamforelse med alla de Gvriga har SAAB-21
i sin lingt framskjutna kabin, som ger en
overligsen sikt framat och neddi. P’-38 och
P-39, som ocksda har motorfria nosar, har
samre sikt,

UR ANNAN SYNVINKEL iin »Agatons» pd&
viinstersidan har G. Ahremark, Malmsliitt,
hiirovan Jimfort SAAB-21:an med den ameri-
kaneka »Mustangens,

MIN P-40 VALLAR...
fr. sid. 11.

Forts.

T3]
I

*’Malariaepidemi’® utbryter

De 225 kilona exploderade antingen all-
deles vid sidan av den forsta pramen eller
ocksd mellan primen ndrmast stranden och

SLANKAST

dockorna, Nar roken drev bort, sag jag
stora bitar av praimen plaska i floden ett
hundratal meter frin explosionen. Jag gick
ner och sstraffade», men roken var sa
svart, att jag kunde se mycket litet att kon-
centrera mig pd. Darfor klittrade jag till
900 meter och vantade pa att roken skulle
driva undan. Sedan dok jag efter de tva
pramar, som drev nedfor floden, Jag maste
ha satt tvd hundra »omgiangar» i var och
en av dem, Jag fick en av dem i brand och
av den svarta roken att doma miste den ha
varit lastad med bensin. Den andre vagrade
att brinna men jag ar siker pa att jag gjor-
de tillrackligt -minga hil i den for att den
skulle sjunka. Jag kom tillbaka Gver malet
innu en ging och »straffade» de japaner,
som antingen fl6t omkring doda pia floden
eller simmade mot stranden.

Fyra raider gjorde jag mot Homalin, al-
la gingerna med 225 kgs bomb under ma-
gen pa min »Kittyhawks. Det var med en
viss tillfredsstillelse jag horde en radiout-
sandning frian Tokio, att kejserliga japan-
ska armén hade evakuerat Homalin, »dir-
for att en mycket allvarlig malariaepidem:
brutit ut dirs. Men jag tankte alltid ‘med
noje for mig sjialv, att mina 225 kgs for-
packningar av gammal god amerikansk tri-
nitrotoluol (detsamma som trotyl, Overs.
anm.) nog hade en liten smula med den
dar malariaepidemin att gora.

(Forts. 1 ndsta nr.).

Svenska flygvapnets moderna serie-
kamera Ska 5 &r en god representant

fsr RO S S militdra tillverkningar.
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RYSSAR MOT SVENSKAR

och finnar i segelflygtioling vid Jamijérei?

et borjar ljusna i oster, diar den blo-

diga striden mellan Finland och Sov-
jet bilagts och man i stallet gar in for
fredlig kamp. Aeroklubbens i Finland in-
bjudan till segelilygtavlingar Jamijarvi
i juli torde bilda upptakten till en givande
kontakt mellan varldens segelflygare.

Tyvarr sammanfaller emellertid de fin-
ska tavlingarnas tidpunkt med vira egna
segelflvgtavlingar pa Alleberg och i Orebro
(preliminar plats for Babyklassen). Darfor
ar det inte alldeles sakert att KSAK accep-
terar inbjudningen — och alldeles siakert
inte om vi inie kan garantera att de allra
basta svenska essen sands till Jamijarvi.
Men det skulle vi ju kunna goéra i atmin-
stone ett fall: Stig Fiagerblad. Han hade
ju otur 1 fjol dch har alltsd inget att for-
svara pa Alleberg i ar — varfor inte sian-
da honom och nigot annat ess, vars del-
tagandc av olika anledningar inte blivit tra-
dition vid de svenska tavlingarna? Att
Olow stammar har for att forsvara sin fin-
putsade pokal forstar man ju...

Vid de finska tavlingarna far varje land
delta med tva valfria, ensitsiga flygplan
(med reservplan) samt ett lag med lagle-
dare, tva forare med var sin reservpilot

jamte amnan personal pa hogst tio man.
Om si onskas kan bogserplan medfdras.
Tavlingarna omfattar hojd- och uthallig-
hetsflygning samt hastighets-strackflygning,
den sistnamnda pa sluten triangelbana. Tav-

lingsledningen blir helt finsk men under-
stalls en internationell jury, som bestar av
tva medlemmar fran varje deltagande land.
Sista dagen, 29 juli, anslas till en flvg-
uppvisning, 1 vilken de utlandska lagen om-
betts att delta.

Kommer Olga Klepikova?

Om Sverige kan sanda ett lag till Jami-
jarvi — vilka segelflygare med klingande
namn far vara pojkar da mota?

Betraffande Finland ar det inte sa svart
att besvara den fragan, eftersom forbindel-
serna mellan finnarna och oss alltid varit
tillfredsstallande. Vi kan noja oss med att
namna P. Tarkkonen och E. O. Korhonen,
hojd- resp tidsrekordhallare i Finland.

Sovjetunionen ar diremot den stora hem-
ligheten sjalv. Under hela kriget har inte
en enda wnyhet inom segelflyget sluppit
utanfér landets grinser och om de nuva-
rande ryska segelflygaressen vet man inget.
Detta ar ju forklarligt, da segelflyget dar
visserligen ¢j torkat in — bort det! — men
stallts pd krigsfot i annu hogre grad an
forut. Den militira sekretessen ar i sig
sjalv strang men den ryska d:o ar det hem-
ligaste som finns!

Frin tiden fore kriget— det gamla, goda
trettiotalet — finns emellertid en hel del
offentliggjorda bevis for vilka farliga mot-
stindare ryssarna och ryskorna ar pa det-

inbjudil
ryska och svenska :egelﬂygare tll en
tdvling § Jamijérvi den 22—29 juli 1945.
Frdgetecknet efter rubriken giller vn-
dast svenskarnas deltagande, . Som Wkl

Aeroklubben ¢ Finland har

 Guentyras av att Allei
lpdgdr#uderdm ’ gﬂf ans
ke ndgra svenska re {
f& lira kdnna t ex’det ryska :eys
gare.rsct Olya Kiepikova.

ta omrade. Varldsrekordet 1 stracksegel-
flygning innehas av Olga Klcpikova, som
i juli 1939 flog med en GN—7 (»Rod
Front—7») frin Moskva till Otradnoie vid
Stalingrad, en stracka av 794 km. Viktor
Rastorguev var tidigare virldsrekordhilla-
re (samma flygplantyp) med 652 km.
Varldsrekordet i strackflygning med forut-
bestamt mal innchas av ryssen P. Sovtsov
(samma typ), stracka 602 km och d:o
med atervandande till startplatsen av Boris
Kimefman (samma typ), Tula—Riasjk, 342
km. I kategorin »flersitsare» har foljande
ryssar  varldsrekord :  strackflygning J.
Kartachev och Sovisov med RIM—3 »Sta-
khanovetz» 619 km; malflygning Kartacher
och H. Gorokhova (samma typ) 395 km:
strackflygning med atervandande #ill start-
platsen Kartachev och Chekulkine (samma
typ) 342 km,

Hojd- och tidsflygningar har ryssarna
som synes inte brytt sig om, varfor sven-
skar och finnar har en chans har!

Vilka av dessa som annu lever och kan
delta i Jamijarvitavlingen vet vi inget om,
d v s dtminstone vad betraffar mannen, ty
de har i hogre grad 4n kvinnorna enga-
gerats i luftkriget. De kvinnliga segelfly-
garna har mest varit verksamma som in-
struktérer och har haft storre chans att
klara sig. De skulle vara oerhort intressant
att f& se t ex den ndstan sagenomsprnna
Olga Klepikova i fredlig flygstrid mot de
finska och svenska segelflygkollegerna!

Pro Mille.

(Betraffande 4rets svenska segelflygtav-

lingar m m se sid 2.)

PA bliden t v sBes tre ryska segelflygaress ph
flygplatsen 1 Tula strax innan de startar pi
en gruppflygning tfll Moskva. Fr v V., Rastor-
guev, V., llchenko och 1. Korotov. — Det fly-
gande segelplanet ovanfir rubriken #r en
»R6d Fronl» med obekant mummer, troligen
dock samma typ som gav Olga Kleplkova
(Infiilid) hennes viirldsrekord 1 striiekflygning.
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DET AMERIKANSKA »ANK»-JAKTPLANET XP-55 frin Curtiss-Wright har provflugits och presenteras hi#irovan. Dess namn #Hr

KRIGET I LUFTEKN

slutet av februari kom pa vistfronten

den allierade offensiv mot Rhenlinjen,
som av allt att doma egentligen planlagts
till mitten av december, men di stoppades
av von Rundstedts ovantade motstot, D3
detta skrives ar den tyska retritten over
Rhen i full ging och de broar, som de alli-
erades flygbomber icke tidigare rivit upp,
sprangdes nu av tyskarna sjalva bakom de
atertdgande trupperna. Av allt att doma
%Yomma huvudkrafterna att raddas over
Rhen och ndgot infingande med hjalp av
vertikal omfattning torde icke kunna astad-
kommas. Foljden hdarav torde ocksa bli att
Rhenlinjen blir ett betydande hinder att
Overvinna i offensivens fortsittning. I det-
ta lage kommer lufttruppernas insattande
att iter bli aktuelit.

Flyget medverkade till offensivens stod
forst och framst genom massanfall pa
kommunikationerna oster om Rhen. Den
22/2 flogo 1400 bombplan och 800 jaktplan
ur attonde luftflottan mot en mangd jam-
vagsmal 1 ett brett balte frin Ostersjon
mellan Berlin och Hannover ned till Niirn-
berg. 4 500 ton falldes frin i allmanhet lig
héjd, Samma dag, som gynnades av arets
dittills vackraste viader, opererade andra
luftflottan mot liknande mal vid Osnabriick-
Minster och nionde mot mal vister om
Rhen, medan Bomber Command anfoll mal
i Ruhromradet. Natten forut hade 1100
bombplan ur Bomber Command anfallit
framst Duisburg. Fran soder slutligen fall-
de femtonde luftflottan med 500 bomb- och
350 jaktplan 1850 ton mot jarnvagsmal i
s6dra Tyskland. Sammanlagt flégo denna
dag 6000 allierade plan, Ostfronten orak-
nad, over Tyskland. Motstandet var syagt
och forlusterna héllo sig vid 1 % utom un-
der natten, di de ovanligt nog gingo upp

FLYG 6/45

S

till 4 %. Resultatet uppgavs vara helt av-
skurna forbindelser fran vastra Tyskland
osterut, bl a 950 avbrott pd jarnvagslinjer.

Aven i 6vrigt anvindes de bada strate-
giska luftflottorna frimst mot jarnvagar
samt oljemdl. Samverkan med armén pa
mera nara hall forekom den 1/3, di Bom-
ber Command under morker fallde 5000
ton mot Koln, ett av offensivens narmaste
mal. Attonde luftflottan utstrickte sina
storanfall till Berlin och Sachsen, d v s
etappomradena for ostfronten och samver-
kade salunda fran 1000 km:s avstind med
ryska armén, Den 26/2 filldes 3000 ton
och 1/2 miljon brandbomber i det dittills
storsta dageranfallet mot Berlin, Andra mal
for storanfall under dager voro Niirnberg,
Miinchen, Leipzig och Chemnitz. Endast
den 1/3 forekommo luftstrider i stor ska-
la, varvid 62 tyska jaktplan uppgavos for-
storda,

De bada taktiska luftflottorna understod-
de oavbrutet sina resp arméer och flogo
vackra dagar med val over.-1000 flygplan
vardera. Anfallsmal voro bl a retrattrafi-
ken 6ver Rhen.

Resultatet av kommunikationsbekampnin-
gen i febr. blev att den daglige forstornin-
gen genomsnittligt omfattade: 60 lok, 350
jarnvagsvagnar, 80 hugg p& linjerna, 140
lastbilar samt 7 jarnvagsstationer.

Frin [talien medverkade som forut
namnts femtonde luftflottan i bombkriget
mot Tysklands jarnvagar och olja. Sam-
tidigt opererades pd narmre hidll mot de
tyska arméerna i norra Italien och Jugo-
slavien. Under en vecka flogs i genomsnitt
4 500 flygningar, falldes 2400 ton och for-
lorades 13 bombplan om dagen.

P& ostfronten pdgick sannolikt uppladd-

Curtisa
»Ascender», vilket betyder »Kliittraren» och antyder ovanligt god stigférmiga. Dess starkt avancerade konstruktion framgar av bilden. Hbjd-
rodren sitter pA en liten stabilisator lingst fram och sidorodren i vingspetsarna, Den skjutande propellern iir fiillbar, Niir plloten skall hoppa
ur, kastas allitsd propellern — ett annat arrangemang #in pa SAAB-21, som fir frsedd med katapultsits, vilken kastar firaren upp i luften. Motor-
utrustningen 4r en 1275 hk Alllson radmotor. Intet #r kiint om prestanda, men det uppges att XP-38 visat utomordentlig viindberhet vid higa
hastigheter tack vare de framskjutna hdjdrodren och att prestanda fir gverligsna alla andra jaktplans med samma motorstyrka,

Av AVIATOR

ning av frontens mellersta och sddra delar,
medan huvudvikten kades pa att avvarja
det tyska flankhotet fran norr mot de till
Oder framryckta delarna av Sjukovs armé-
grupp. Under striderna i Ostpreussen satte
ryssarna i regel in 2 000 flygplan om dagen
enligt tysk uppgift. Det tyska flygvapnets
forluster i oster framgdr av en rysk upp-
gift att 3000 flygplan forstorts eller tagits
pa marken .under sex veckor. I Schlesien
kom . man Over vialdiga underjordiska
bombforrdd och flygfabriker, som arbetat
in i det sista pad jaktplanstillverkning.

I Fjirran Ostern var den amerikanska’

hangarfartygsflottan under amiral Mitscher
alltjamt aktiv inpa det japanska hemlan-
det, bl a till stod for landstigningen pa
Iwojima. Denna syftar med siakerhet till att
erhilla en flygbas, varifrin bombanfall
med jakteskort, kunna utféras mot Tokyo
och andra industriomriden. Striden om
Iwojima blev mycket hard, men med ame-
rikanarnas herravalde till sjoss och — ge-
nom hangarfartygen — i luften ar ons fall
en tidsfraga. Japanska flottans huvudkraf-
ter hollo sig alltjamt undan och limnade
havet tamligen fritt for fiendens initiativ.
Forklaringen ar sikerligen de stora forlus-

.terna, siarskilt 1 hangarfartyg under hastens

strider om Filippinerna.

Den 24/2 anfdllo 600 hangarfartygsplan
Tokyo—Yokohama och samma dag an-
grepo aven 130 Superfortress frin Maria-
nerna, medan Singapor utsattes for sitt
varsta anfall dittills fr&n baser i1 Kina.

I Burma vunno de allierade relativt raskt
terrang. Framgdngarma forklaras med
nastan fullstandigt herravilde i luften, som
gor att japanernas forbindelser kunna lig-
gas under hiart tryck, 5/3 1945.
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50 AMERIKANSKA JAKTPLAN av.mo-
dernaste konstruktion skall enligt forsvars-
minister Skolds forslag kopas for en sam-
manlagd kostnad av 34,4 milj kronor, Tull
och administrationskostnaderna uppgar till
5 milj kr, vilka alltsa tillkommer. Vilka
jaktplan som avses kan annu inte uppges,
eftersom underhandlingarna alltjamt pagar,
men det kan ju inte garna vara fraga om
andra an Republic P-47 »Thunderbolt» eller
North-American P-51 »Mustangy. Med ba-
da dessa amerikanska firmor har svenska
flygvapnet redan tidigare goda forbindel-
ser. Republic har ju levererat vara J 9:or
och North-American licensen till vara Sk
14, som SAAB byggt. Ett antal »Mustang-
err» har visserligen nodlandat i Sverige ef-
ter eskortuppdrag over Nordtyskland men
de ar ganska forslitna 1 dryg krigstjanst
och utgdér ingen fingervisning ifriga om
det beramade kopet.

MATERIELFORSLITNINGEN ir den
narmaste anledningen till fdrsvarsminis-
terns forslag. Det ar sarskilt de svenska
fataliga jaktforbanden, som fatt ligga i
selen. under beredskapsaren och allra mest
har Skinska flygflottiljen fétt slita pa sina
J 20:or under de manga inflygningarna
over den svenska syd- och sydvastkusten.
Den italienska materielen ar heller inte lika
slitstark som t ex den amerikanska och
darfor har de Seversky-byggda ] 9:orna
statt sig bittre. Kostnaderna for de ame-
rikanska jaktplanen kan inte rymmas inom
femarsplanens ram, ty samtliga de flyg-
plan som enligt tidigare beslut skall skaffas
under aren 1942—1947 ar redan bestallda
hos den svenska flygindustrin. En motsva-
rande minskning av nybestallningarna kan
dock eventuellt goras, di de flottiljer som
nu utrustats med ] 22:or programenligt
skall tillforas ny materiel, siger statsradet.
Men eftersom flygvapnet av ekonomiska
skial programenligt méaste rikna med en
mycket langsamn f{orslitning av materielen,
s4 blir den fragan inte aktuell pd manga
ar annu,

AATS »SKYMASTER., d. v. s. den
omalade Douglas C-54 som besokt Brom-
ma, visade sig vid narmare beskidning inte
vara av exakt samma typ, varav SILA be-
stallt tio stycken i Santa Monica i1 Kali-
fornien. Den var namligen forsedd med

tre valdiga kroppstankar for bransle
och hade foéljaktligen endast 28 sitt-
platser for passagerarna. Samma ver-

sion, ehuru med fyra kroppstankar, var
beskriven med rontgenbild i FLYG nr
21/44, dar det ocksd fanns en »klippbild»
med fullstandiga data, varfor det ar ono-
digt att gi in pd sddana detaljer har, Pa
annan plats i detta nummer aterfinnes en
sida bilder, som FLYG tog ute pa Brom-
ma med American Air Transport Services
(AATS) alskviarde Stockholmschef overste
Maurice Marrs som ciceron. Det var
ett underbart »skepp», som amerikanarna
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kalla alla flygplan, dven de minsta. Fa
stockholmare torde f. 0. ha undgatt att se
den aluminiumglansande jattefageln over
Stockholm, dar den dovt mullrande kretsat
litet dd och da, nar det varit tillrackligt
hogt i tak. Kabinen ar synnerligen rymlig
— ingen risk for cellskrick — men dar-
emot synes de fem besittningsmiannen —
sex med stewarden — ha det ganska kon-
centrerat framme i nosen. Radioutrustning-
en ar densamma som den ursprungliga pa
vara ombyggda fastningar och har folj-
aktligen mycket lang rackvidd. Bland sma-
detaljerna faste vi oss vid en driftmitare
av ny typ, som nastan sig ut som ett
bombsikte i miniatyr men varmed man ma-
ter hastigheten 6ver marken. T v om chefs-
piloten satt en liten ratt for styrning av
noshjulet och den tunga 30-tonsbjassen han-
teras ocksa lika elegant pd marken som en
medelstor bil. Den startar, flyger och lan-
dar lika snallt som sin lillasyster DC-3:an.

DOUGLASPLANEN kommer f 6 att 1
hog grad dominera det svenska trafikflyget
efter kriget. Tidigare har meddelats, att
ABA fatt tillstind att kopa 5 st Douglas
C-47 »Skytrainy (»Dakotas i England), vil-
ka f n ombyggs till trafikplan vid Doug-
lasfabrikerna. ABA planerar dock att ko-
pa ytterligare 10 st DC-3:or och far alltsa
sa smaningom 18 st moderna Douglas-plan
med de fre, som nu ar i tjanst. De fem
C-47 :oma berdaknas bli klara for hitflyg-
ning i sommar, medan Carl Florman torde
fa vanta pa sina nya DC-3:or tills det
europeiska kriget dr slut.

UTCM JIM, TOM OCH SAM, de tre re-
dan ombyggda fastningarna, far ABA-
SILA wvtterligare tva Boeing B-17, vilka
f n ombyggs av Aeroplanbolaget efter i
stort sett. samma ritningar som tidigare.
Fastingarna och DC-4:orha kommer att
insittas pa langlinjerna 6ver Nord- och —
sa smaningom — Svdatlanten, medan DC-
J:orna kommer att gd i Europatrafik och
pa de inhemska linjerna. Man torde ocksa
kunna utga ifran att nigra av ABA:s och
SILA s nyforvarv kommer att stallas till
grannlindernas forfogande, tills dessa hun-
nit skaffa sig egna linjeplan,

FORRE OVERRALLAREN och general-
direktoren Axel Granholm har i Svenska
Vagforeningens Tidskrift kallat byggandet
av svenska storflygfalt som »det stora pen-
ningdramat». Trots att han vill ha vagar
och hamnar istillet marker man den gam-
la ralskarleken. Men snilla generaldirek-
toren inte blir »svenska folkets jarnvagy
lidande, om vi nu ocksa skulle fa ett starkt
svenskt trafikflvg, Inte dog sjofarten, nar
S] kom till. Nej; den lever i hogsta grad
och d4r t 0 m trots betydligt hogre alder
an jarnvagsdriften s& modern och med sin
tid, att den vill flytta upp en hel del av
sina passagerare i luften, Det gir inte att
streta mot en foljdriktig utveckling. Dar
blir t © m en sidan kraftnatur som Axel

Granholin en hjalplos liten svag pygmé.
Pelle Norlin torde kunna sova lugnt om
natterna.

ENSAM AR STARK heter det visserli-
gen men det stimmer inte in pa en her-
re och ingenjor vid nammn T, Thorn-
blad, som uppvaktat kommunikationsminis-
tern med en skrivelse, vari han vill ha
uppskov med beslutet om det blivande
svenska Atlantflygfaltet 1 och for en sall-
sidig, sakkunnig och forutsattningslos ut-
redning om inte en stor flygstation i Sve-
rige for framtida transatlantisk lufttrafik
hor anlaggas sisom en vattenbaserad flyg-
hamn for flygbitar». Hr Thorublad har
namligen fatt for sig, att flygbaten har
storre forutsattningar an landflygplanet att
dominera den konnnande fredstidens ling-
distanstrafik. Det ar svart att lista ut, var-
ifrian han fatt dessa ideer. Aerotransports
expert pd flygmateriel civilingenjor K. H.
Larsson har ocksd genast flera sldende
motargument till hands: Flygbaten kraver
mycket linga startbanor samt isfritt vatten
dret runt — hur skall hr Thornblad klara
den biffen? Dessutom finns det ingenting
som tyder pa att flygbitarma skall komma
att sla ut landflygplan av upp till 100 tons
flygvikt. Icke ens i USA, dar det dock
finns flera framstaende flvgbatsbyggare —
Martin, Consolidated, Stkorsky m fl. T o m
Pan American Airways, som under kriget
bedrivit trafik med Clipper-flyvgbitar éver
Atlanten och Stilla havet, skall overga till
landflygplan pa dessa langlinjer och har
gjort stora bestallningar av siadana, Tank
va' folk hittar pA har i Sverige!

INGEN VARGJAKT fran flygplan blir
det 1 Jamtland, sedan »Skeksy Anton IHans-
sons ansokan darom avslagits av lansstyrel-
sen i1 Ostersund. Lansstyrelsen hanvisar
kort och gott till att det ar forbjudet enligt
jaktlagen att anvanda luftfarkost vid jakt.
Det var tydligen forutseende min som
skrev den lagen pa sin tid. Men om man
bara anvinder flygplanet for att enligt
»Skeks» i1dé jaga vargarma mot jagarna ne-
re pa backen, sd borde man kunna fa ga-
rantier for att den blodiorstige graben inte
skall behova riskera att fa ljuta den skad-
skjutnes langsamma och plagsamma dod
utan bli snabbt och smartfritt avlivad.

Bastn.

LUFT-
BEVAKARE x
Som minnpe frin

J‘\
den tid,
did Du dag och natt, i regn t\/“é /)g

och solsken spanade efter
flygplan skaffa Dig:

’Luftbevakarnas kamratring’’

vilken bevisar, att Du tillhért
lufthevakareliten o, att iiven Du
fulig)ort Din

: Akta kontrollerat
09 SILVER
portofritt Kr. 4:25

Till Guldsmed G, Bergman - Avd, FL
Stralgatan 11 - Liila Essingen

Hirmed rekvirerax . 8t sLufthevakar-

uas Kamratrings 3 Kr. 4:25 att siindas
frakt- och portofritt mot postforskote.
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Inom fa omraden torde materialfordringarna

vara storre dn inom flygmotorindustrien.

Mottot hdr dr: storsta kraftutveckling med

minsta méjliga vikt. For moderna flygmotorer

riknar man med 0,45—1,00 kg motorvike

pr histkraft. Detta betyder enorma krav pd

materialet och har frambringat kombinationen
STAL — LATTMETALL.

N 4
XL * ({7 '._ \)
KVALITETSSTAL

AKTIEBOLAGET BOFORS - BOFORS
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Av stal leverera vi bl. a.:
vevaxlar, vevstakar, ventiler, vipp-
armar, propelleraxiar, véxelhjul

WEDAVERKEN

gor ldttmetallen

antingen i form av férdigt gjutgods eller
i form av dmnen, som i Bofors fardig-
smidas till olika detaljer sasom propel-
lerblad,®vevhus, kolvar, cyiinder-
toppar, kompressorhjul, pumphus

s
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Ovan ses rastsiittningsanordningarna fér raketprojektilerna under planets vingar.

Ovanfir dem tvd av »Typhoons-planets fyra kanoner. — Nedan: Markpersonalen
1 fird med att klargra en »Typhoons fér anfall,

Av bllden hiirmnedan framgar tydilgt hur raketprojektllerna ir fiistade under
planets vinge. Mannen t v haller just pd att ansluta den elektriska glndd som
férbinder raketen med aviyringsanordningen } férarkabinen,

ROCKET
00 s!

Flygburna raketvapen har pa sistone spelat en
allt mera betydelsefull roll i krigforingen savil
till lands som sjoss. FLYG presenterar pa dessa
sidor ett raketsvep. Se artikel pa sid. 21.

»R. P.» (Rocket Projektile) som raketprojelktilerna
kallas dr inte nidgon dagsfarsk nyhet. De forsta engelska
tillverkades redan 1940 av Sir Alwyn Crow och vapnet
fick di en viktig uppgift i det engelska flygvapnets fan-
tastiska strid mot Luftwaffes dvermakt.

I augusti 1942 tog overstelojtnant Baker-Carr befilet
over en nyinrattad »Raket-avdelning» i Ministry of Air-
craft Produktion, Redan i1 februari samma ar hade han
fatt fram en typ av vapnet, som visade sig mycket traff-
sakert mot fasta mal. Men de militara experterna var
inte: overtvgade om att vapnet var lika effektivt mot
mal som rorde sig snabbt. »Ge oss en stridsvagn som
mal» blev provilvgarmas svar. De fick en Convenanier
och skét genast bort tornet pid den, vilket dock mera
betraktades som tur. En Churchill-tank kordes fram och
vips var tornet bortskjutet ocksi pad den. Experterna
var besegrade men var alltjamt en smula reserverade.

Efter »sD-dagen» di general Pattons rorliga kolonner
hade kort upp pA andra sidan Cherbourg-halvon. forsolk-
te tvskarna avskdara hans forbindelser bakat genom att
tranga igenom fran Mortain till kusten vid Avranches.
Hade det lvckats skulle den allierade offensiven kanske
ha kommit av sig redan i starten. For att genomfora
manovern drog tyskarna samman en avsevard mangd
pansar. En ensam »Typhoons pi spaning upptickte en
morgon fientliga stridsvagnar i tat formering — ett
harligt mal i pilotens 6zon. Fran denna stund anfolls fi-
enden i vag efter vig av »Typhoons» utrustade med ra-
ketvapnet. Vid skymningen hade 82 stridsvagnar for-
storts och 52 mer eller mindre allvarligt skadats. Tyskar-
nas motstot var omintetgjord,

Sedan den dagen har Rocket »Typhoons» statt till
tjanst varhelst armén beliovt dem. De har riktats mot
stridsvagnar, fasta och rorliga kanoner och transporter.
De pa retratt stadda 7:de och 15:de tyska arméerna har
likviderats, som det heter, och aran darav tillkommer
till stor del Raket-»Tyvphoonernas.

Nedan ses en »Typhoons ga till anfall mot tyska kommu-
nikationer bakom viistfronten, Rikpelarna visar var rake-
terna gatt In och en direkt triff | Jirnviigslinjen kan man
se nederst pA bilden. »Typhoons» har férorsakat de tyska
Ingenjorstrupperna mycket besviir,



Aven pA »Beaufighter» har man som fram-
gAr av bilden hiirovan monterat anordningar
for raketavfyring. Man kan tydligt pA bilden
se raketerna med en svag rokstrimma efter
slg Just som de lamnat flygplanet,

T v har ett tyskt fartyg bllvit triffat av rake-
ter och sjunker brinnande. Aven pA s8jon har
raketprojektilerna gatt segrande fram.

en tysk strldsvagn, som viiltrat runt
under en vildsam attack av »Typhoons», och
nedan ses andrn verknlngar av »Typhoons»
framfart. En veritabel pansar-kyrkogard,
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absolut tillforlitliy aven
vid storsta pafrestningar

Flygvapnets stortbombplan B 17 &r det enda flyg-
plan i vérlden, d&r det indragbara landstdllet
dven anvdndes som stdrtbroms. Stdllet mandv-
reras hydrauliskt och synnerligen stora krav
mdste stdllas pd denna utrustning. SAAB valde de
svensktillverkade Pesco-pumparna och en Pesco
hydraulisk pump av typ S2I4H svarar for den
krdvande mandvreringen. | samma plan arbeta
dven svenskbyggda Pesco-pumpar for brdnslebe-
fordran, drift av instrument m. m. Tala med véra
specialister pd Pesco precisionspumpar for spe-
cigldndamadl.

SYSTEM PAULIN nB

Kungsgatan 33, Stockholm. Telefon 214303, 11 9545

nB TONSETH & co

Ulvsunda invid Bromma Flygplats. Telefon Namnanrop.

20
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Bilden visar den hydrauliska
Pesco-pumpen, som levere-
rar kraft till det hydrauliska
systemet | en BI7. Pumpen.
drives direkt av planets motor.

Yh &

20
-
4= PESCO HYDRAULISK PUMP

TYP S214H

PES CO licenstillverkad hydraulisk pump
S214 H &r en hogtrycksoljepump av kugg-
hjulstyp fér avioppstryck upp till 100 kg/cm2,

PESCO

varldsheromda flygplanpumpar

& )
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RAKETVAPEN I FLYGKRIGET

Av KAPTEN S. HOLMBERG

Obs.! Bilduppslaget sid. 18—I19

Tnligt engelska rapporter forbrukade den andra brittiska flyg-
karen under november 1944 11.000 bomber om sammanlagt 3.356
ton samt 14.000 raketprojektiler. Om man gor det antagandet, att de
bombfillande flygplanen medforde i medeltal endast ett ton bomber
och att varje flygplan med raketprojektiler hade atta sadana projek-
tiler, blir antalet flygningar med raketer andid mer an halften av
antalet bombflygningar. En amerikansk kalla uppger, att det ameri-
kanska flottflvget varje minad ligger ned minst 100 miljoner dollar
pi raketvapen. Denna summa sages vara lika stor som de totala ut-
gifterna for ovrig ammunition, alltsd sannolikt bomber, torpeder och
kulspruteammunition m. m.

Siffrorna vittnar om det stora varde de allierade tillmater raket-
vapnen. Det kan darfor kanske vara pa sin plats att hir limna
nigra uppgifter om detta for manga ganska okanda vapen, dess
mojligheter och egenskaper.

Fore det andra varldskriget intog raketvapnen en ganska undan-
skymd plats i de krigiorandes arsenaler. Raketen ar dock av gam-

malt datum — kineserna anvande raketvapen redan pa 1200-talet — .

men det ar i alldeles sarskilt hog grad raketprojektilernas lamp-
lighet som flygplanvapen, som drivit fram utvecklingen. 1 dag ar
raketvapnet ett stridsmedel, som man pa allvar maste rakna med.

Raketvapen contra vanliga eldvapen

En raket kannetecknas av att drivladdningen, som vanligen ut-
gores av specialkrut, forbrinner relativt langsamt. Harvid utvecklas
gaser, som drivs bakidt med stor hastighet. Projektilen far pa si
satt en rorelse motsatt gasstrommen, alltsa enligt samma princip
som ett reaktionsdrivet f{lygplan.

I ett vanligt skjutvapen, t. ex. en kanon eller en kulspruta, far
projektilen daremot sin rorelse framat av att ett hogt gastryck
uppstar inne { eldréret bakom projektilen. Nir trycket ar  till-
rackligt for att pressa projektilens gordel genom refflorna i eld-
roret, sattes projektilen i rorelse. Krutet som driver fram pro-
jektilen, drivladdningen, har hunnit f6rbrinna redan innan projek-
tilen lamnar vapuets mynifing, Sin storsta hastighet uppnar pro-
jektilen ungefar i det ogonblick den lamnar vapuet. Det sager sig
sjalvt att det fordras ett avsevart tryck for att pa en sd kort
stricka driva upp projektilen i en hastighet av bortemot 1.000
meter i sekunden. Detta tryck, som kan uppga till mer an 3.000
atmosfarer, verkar emellertid inte bara pd projektilens bakplan.
Samma tryck utoyas pa eldrorets inre och pd dess bakre tillslutna
del. Harigenom uppstir rekylkrafter, som skall tas upp av vapnets
underlag. Utgores detta av ett flygplan, maste naturligtvis pékan-
ningarna halla sig inom rimliga granser for att inte aventyra flyg-
planets hillfasthet. Eldrorets vikt blir dessutom avseviard vid de
storre kalibrarna, di det maste dimensioneras med hiansyn till det
hoga gastrycket. Dessa forhallanden har medfort, att man hittills
mist begransa flygplankanonernas kaliber till c:a 75 mm, mot-
svarande en projektilvikt av ungefar 7 kg.

Den stora pjasvikten och rekylkrafterna ar darfor de vanliga

En Focke-Wulf FW 100 med 21 em raket 1 utskjutningsror under vingen.

cldvapnens storsta nackdelar i férhallande till raketvapnen. Innan
jag oOvergir till att bedoma raketprojektilens viarde som flyg-
planvapén, bor raketvapnens konstruktion och tekniska utform-
ning behandlas 1 korthet.

Raketvapnens konstruktion

En raketprojektil bestar av framdrivningsanordningen, den egent-
liga projektilen samt styrorganen. ;

Den egentliga projektilen innehaller en sprangladdning och ett
tandror. [ princip skiljer den sig inte fran en vanlig artilleripro-
jektil, varfor en narmare beskrivning torde vara overflodig. Det
méa vara tillrackligt att namma, att sivdl projektiler med spring-
och brandverkan som pansarbrytande projektiler anvands.

Styranordningen hiller projektilen pa ratt kol med nosen fore
och forhindrar pendlingar i banan. Den utgors av platfenor, an-
bringade pd projektilens bakre del.

Framdrivningsanordningen ar projektilens motor. Den bestar
vanligen av lingsamt brinnande rorformigt krut, inneslutet i en
hylsa. Denna har baktill ett munstycke, genom vilket forbrannings-
gaserna drivs ut. De utrusande gaserna alstrar en intensiv hetta,
varfor materialet i munstycket skall kunna uthirda mycket hog
temperatur. i

Drivladdningen kan antingen forbrinna hastigt, s att projektilen
nar sin storsta hastighet relativt snabbt — kanske pa nagra tiotal
meter — eller ocksd lingsammare, si att projektilen far en accele-
rerad hastighet under storre delen av banan. Det senare systemet
ar det vanligen forekommande. Vilken metod som ar att fororda
ar en fraga, som har lamnas oppen.

De krigforande har inte offentliggjort ndgra tillforlitliga upp-
gifter pd raketprojektilernas hastigheter. Man torde emellertid
komma sanningen ganska nara, om man gissar pa sluthastigheten
225300 meter 1 sekunden. Till denna siffra skall det skjutande
flygplanets hastighet adderas. Jamfort med projektiler frian 13 och
20 mm automatvapen, som har en utgangshastighet av 850—900

Aven sMogquito» kan utrustas med raketprojektller och pA bilderna hiirnedan ses det typlska brittiska arrangemanget med raketerna upphingda

pi startskenor. Blilderna visar skenor av ny typ med en slipares. Jimfior dversta bllden p& sid

18, som visur skenor med dubbla »lopares.




Overst en »Wildeats forsedd med en ny typ av det amerikanska marin-
flygets utskjutningsanordning fir raketer, bestiende av hakar under
vingen. —~ Diirunder en raketprojektil av det slag som anviinds vid
amerikanska marinfiyget.

meter i sekunden, ter sig denna hastighet ganska blygsam. A andra
sidan ar det hiar friga om projektilvikter av helt annan storlek,
sasom framgar av det foljande.

Avfyringen sker i allmanhet pi elektrisk vag. Avfyringsanord-
ningen manovreras av flygforaren.

Utskjutningsanordningen har till uppgift att ge projektilen den
ratta utgangsriktningen. Den kan i stort sett yvara utford enligt
tre olika principer. Projektilerna kan skjutas ut ur ror som hanger
under vingarna. Dessa ror ar i allmanhet fallbara. En annan typ
av utskjutningsanordningar utgors av skenor eller gejdrar, vid
vilka raketprojektilerna ar anbringade. Vid utskjutningen glider de
efter skenorna och fir darigenomm en bestimd utgingsriktning.
Dessutom uppges, att t. o. m. enkla upphangningskrokar pa sista
tiden har kommit till anvindning. Den exakta utformningen av
dessa ar inte narmare kand.

Vid inmontering av raketvapeninstallationer maste man for-
hindra att de bakdt utrusande krutgaserna skadar flygplanet,
nar vapnet avfyras. Man har diarfor tvingats placera installationen
pa ett visst avstind fran vingens undersida. Om flygplan special-
konstrueras med tanke pd raketvapeninstallationer, ar det troligt
att man kommer att kunna bygga in dessa i vingarna. Detta skulle
vara fordelaktigt med hansyn till det minskade luftmotstandet.

Ndgra raketvapeninstallationer

Ryssarna torde ha varit de forsta, som mera allmint anvande
raketvapen i flygplan. Det ryska jaktflygplanet Lagg-3 var ut-
rustat med 6 stycken raketprojektiler, 3 under vardera vingen. Pro-
jektilerna var upphiangda i gejdrar pi vingarnas undersida. Hela
projektilvikten var c:a 25 kg, varav drivladdningen upptog en an-
senlig del. Denna bestod av tjocka, rérformiga krutstinger. Pre-
cisionen hos dessa vapen torde inte ha varit sarskilt god och denna
typ av raketprojektiler Overgavs ganska snart.

Numera anvander ryssarna betydligt effektivare raketprojektiler
av olika typer, avsedda att anvandas mot markmdl. Det ryska
attackplanet I1—2 uppges vara utrustat med 8 raketprojektiler,
som hanger i skenor under vingarna.

Hosten 1943 lit tyska raketprojektiler mycket tala om’ sig. Pro-
jektilerna sattes in mot de allicrades tunga bombférband, som
tidigare visat sig synnerligen svaritkomliga for den tyska jakten.
Avsikten var att skingra bombférbandens formationer. (Bombilyg-
planen upptrider ju helst i slutna formeringar for att darigenom
kunna understodja varandra med eld mot anfallande jaktilyg.)
Sedan formeringarna springts anfoll tyskarna de enskilda bomb-
planen med jaktplanens kulsprutor. Raketprojektilerna avfyrades
pa ett skjutavstind av ungefar 1.500 meter, d. v. s. utom effektivt
rackhill f6r bombplanens forsvarsvapen. Till en borjan fororsa-
kade det nya vapnet de allierade avsevarda forluster, t. ex. vid
Schweinfurtraiden hosten 1943, da tyskarna skot ner mer an 60
amerikanska bombflygplan. Det forefaller dock som om man nu
frangitt detta slag av raketvapen. Projektilerna var mycket stora
— 21 em kaliber — och hade en kraftig spriangladdning. De skots
ut ur r6r, hangande under jaktflygplanen, bl. a. Focke-Wulf
FW 190, som hade tva raketror.

Det ar ocksd kant, att tyskarna anvander raketvapen for att
bekimpa mal pd marken, t. ex. i FW 190, Me 109 och Me 110.

Det ar emellertid framfor allt det engelska och amerikanska
flyget, som gjort raketvapnet kint och fruktat. De vanligen an-
vinda rakettyperna vager omkring 27 kg och sitts in mot mal pa
marken och pia sjon. Olika slag av projektiler och utskjutnings-
anordningar anvinds.

Den amerikanska flottans flygvapen har vanligen skenor f{or
utskjutningen, och varje flygplan kan medfora 6 eller 8 raketer.
Projektilerna avfyras parvis eller i salva, d. v. s. alla pd en gang.
De nyaste utskjutningsanordningarna utgors av en rad med hakar
eller krokar, i vilka projektilerna hangas upp parallellt med de
fasta kulsprutorna.

Raketprojektilen bestiar av en projektilkropp, langst fram forsedd
med ett anslagstandror, och bakom deuna en sprangladdning samt
en drivladdning. Fasta fenor pa projektilens bakre del stabiliserar
projektilens gang i luften.

Naval Air Force har bl. a.
»Wildcat» med raketprojektiler.

Vid den amerikanska arméns flygvapen bestar utskjutningsan-
ordningen av ett knippe av tre ror under vardera vingen. Roren
ar tillverkade av magnesium eller ocksd av konsthartslimmat papper.
Hela raketvapeninstallationen, inklusive projektiler, viger c:a 200
kg. Foraren kan avfyra raketerna antingen en och en eller ocksa
1 serie sa att raketerna skjuts ut med en tiondels sekunds inter-
vall. Med ett' enkelt handgrepp kan foraren vid behov falla hela
raketinstallationen, vare sig projektilerna ligger kvar 1 roren
eller inte.

Styranordningen utgors av stdlplattor fastade pd gangjarn. Nar
raketen befinner sig i skjutroret, ligger styrplattorna tatt intill
projektilens sidor. Under projektilbanan falls plattorna ut pd grund
av accelerationen och stabiliserar gangen genom luften.

(Forts, pé sid. 31.)

utrustat Grumman »Avenger» och

T v en billd fran tillverkningen av utskJ<utningsrdor for amerikanska
arméflygets raketprolektiler, Man fir en god uppfattning om produk-
tionens storlek. — Hiir nedan laddas ett »trippelrdr» under vingen p&
«n »Thunderbolt» med raketprojektiler,




Vpl 518-24-41 Johan Berg.

Sann krigaranda har flygsoldaten 418-24-
41 Johan Berg, Ostgota flygflottilj, visat.
Till foljd av en trakig olycka under flyg-
vapenovningen forra hosten har han forlo-
rat sitt ena oga. Det oaktat inkom han for
nagon tid sedan till flottiljchefen, overste
Beckbhammar, med en anhillan, att vare sig
bli befriad eller 6verford till handracknings-
tjanst. Tvartom onskade han sti kvar pa
sin tidigare post och — om det en ging
rkulle behovas — kiampa sida vid sida med
sina tidigare kamrater. Heder at en sadan
flygsoldat ! Kem.

Sensationell hojd

Boy, oh hoy — vilken hdjd vi maAtte vara pa!
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F 3:x framgdngsrika unga brottariag,

F 3 bygger upp en flygets
brottarira

Flyg och flotta mottes for forsta gingen
i borjan pa februari i brottning. Slutresul-
tatet 5—5 bor halsas med gladje inom hela
flygvapnets idrottskretsar. Vem bhade inte
tippat nederlag for flyget?

De overlag kraftigare flottisterna visade
sig vara justa och trevliga bekantskaper pa
brottarmattan. Bantamviktsmatchen mellan
Bengt Johansson, Flottan, och Ostergotlands
landskapsrepresentant Ture Persson, F 3 in-
ledde. Persson borjade bra, men mot slutet
dominerade Johansson och vann matchen
med domarrdsterna 3—0.

I nasta mratch, som gick i mellanvikt, ut-
jamnade en annan av Ostergotlands land-
skapsrepresentanter Bertil Franzén, F 3
stallningen till 1—1. Genom ett krysstag
kastade han flottisten A. Nyman redan efter
1,30 min. F 3 tog darefter ledningen genom
mellanviktaren G. Johansson, vilken beseg-
rade K. Pettersson pa parad med nedpres-
sad brygga efter 9,57 min. |

Fjaderviktsmatchen mellan Halsinglands
distriktsmastare H. Mairlkvist, Flottan, och
Ostgotske juniormastaren K. E. Lindberg,
F 3, blev synnerligen jamn, Lindberg ledde
till en borjan, men konditionen tog slut och
Marlkvist segrade med domarrosterna 2—I1.

I lattvikt tog Flottan ledningen med 3—2
genom K. Holmberg, vilken med ett smidje-
balte placerade R. Karlssons skuldror i
mattan efter 1,57 min. Welterviktsmatchen
mellan Hultman, F 3, och Kuno Svedberg,
Flottan — broder till den kiande »Preven»
— avgjorde flygaren till sin favor.

Stallningen var alltsd utjamnad fore de
bada aterstiende mellanviktsmatcherna och
publiken borjade ana slutresultatet. G. Jo-
hansson, F 3 hade ingen storre svarighet att
vinna over Nyman med nacksving efter 1,57
min. Franzén ville inte vara samre utan oka-
de pd F 3-ledningen till 5—3 genom en halv-
nelson pa K. Pettersson efter 6,53 min.

De bada tungviktsbrottarna i Flottans lag
var emellertid flygets betydligt littare re-
presentanter valdigt Overlagsna och utjam-
nade till 5—5. Forst vann O. Jonsson over
S. Johansson pad slangkryss med nedpressad
brygga efter 2,52 min. Annu snabbare var
Stormark i tungvikt. Han behdvde endast
2,15 min. for att efter brostkoppling pressa
H. Ljungblads skuldror i mattan.

Preliminart ar en returmatch bestiamd att
aga rum i Stockholm nigon ging i slutet
pa mars. em,
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som kiimpade oavgjort med flottan.

Aldsta flygeertifikatet
» -

W

Luftfartsmyndig-
heten kom pa nyaret
ut med en forteck-
ning éver nu gallan-
de certifikat. Ytligt
sett ar det ett tra-
kigt aktstycke men
borjar man leta i
kolumnerna  hittar
man ett och annat
av intresse. C-certi-

fikat finns det bara
16 stycken i Sverige
av vilka det aldsta

Kapten Ernst Roll
ABA-kapten, 45-dring,
certifikat nr 1.

— nr 1 — tillhor

ABA-kaptenen Ernst Roll. Det utfardades
den 24 maj 1930 och innehavaren fyller 45
ir den 19 dennes. Dubbelmiljonar ar han ju
som bekant ocksa.

Inte langt efter ligger ABA-brodern Mar-
shall Lindholm med certifikat nr 7 ocksa
det utfirdat 1930. Den aldste innehavaren av
svenskt C-certifikat ar nuvarande flygplats-
chefen pd Visby flygfilt Gosta Andrée som
ar fodd 1899 och innehar certifikat nr 17
utfardat 1931.

Raden av B-certifikat ar betydligt langre
och upptar 109 nummer. Det dldsta innehas
av fyrtioaringen, trafikflygaren, F. A. Wi-
dell Stockholm och bar nr 12, utfardat 1930.
Som god tvada kommer autogiromannen Rolf
von Bahr med nr 29 utfardat 1934. T Ov-
rigt ar att anteckna att de flesta B-certifi-
katen ar utfiardade 1944 och att den enda
certifikatinnehavarinnan 1 Sverige — fru
Birgit Thiiring — har B-certifikat. Hon ar
fodd 1912 och den som vill vara ofin kan
ju rakna ut hur gammal hon ar.

Privatflygarcertifikaten (A:2) 4ar till
antalet jamnt 60 fler eller 169, Det aldsta in-
nehas av ing F. M. Simonsson, Vanersborg,
har nr 23 och ar utskrivet 1931, Narmast
foljer F 11-kaptenen E. B. Berthel med nr
53 som ar utfardat 1932 och flygande lands-
fiskalen i Gnesta J. E. Bergiund med nr 54
utfirdat samma ar. Landets aldste privat-
flygare ar utan jamférelse den nu snart 60-
arige goteborgsdirektoren (Gosta Fraenckel,
som innehar certifikat fran ar 1933.

Det sammanlagda antalet flygcertifikat ar
294 st och mot dessa svarar inte mer an
128 mekanikercertifikat. Bristen pa mekar
ar stor. Flygman.
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STALPROFILER

Frédn vara stalverk i Hagfors, Munkfors och Storfors leverera vi:

RORPROFILER,

somlosa, kalldragna. Glédgade, hdrddragna eller seghdrdade. Exempelvis for:

=1600Uo0

" Kabel- Sag-
Stag eic i flygplan las bdgar

Vdrmebatterier Karosserier Sdngar Hylsnycklar

STANGSTALSPROFILER,

varmvaisade och kalldragna specialprofiler. Obehandlade, glodgade,
harddragna eller seghdrdade. Exempelvis for:

’

Angfurbin-
skovlar

BANDSTALSPROFILER och SLITSROR.

Symaskins-

Bergborr Filar Yégeggar Dackslitringar for bilar Magneter delar

I perande
Rdcken m. m. Téacklister for glasvdaggar Stativ Branddorrkamrar Y8997 ditsror

Vi tillverka dven konade, bockade,
kragade, strypta och svdllda stdlror

Tag vdra rika méjligheter i Eder tjdnst!

UDDEHOLM

Ett virmlandsnamn med vdrldsrykte

Huvudkonior: UDDEHOLM . Férséljningskontor: A. B. Uddeholmsagenturen, STOCKHOLM, GOTEBORG, MALMO, ESKILSTUNA.
Stdlagenturer: Hj. Edwards & Co. A.B., GSteborg (Kallvalsat bandsidl) » A.B. Rundstréms Maskinaffiir, Norrképing (Verkiygsstdl, konstruktionssial).
+ Karl Blomquist, Maskinaffir, Sundsvall.
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SENSATIONELLA SEGELFLYGNINGAR

Meteorolog TAGE SVENSSON forisatter hir sin artikelserie med en veten-
skaplig och hogst intressant sdissekering» av Stig Fagerblads héjdsegelflyg-
ning den 18 juli 1944. I foljande nuwmmer granskas tvd hojdflygmingar som
uifordes den 29 juli under Allebergstivl. av Bergman och Wennerstyon.

Fdgerblads flygning den 18.7.1944

en allminna lufttrycksfordelningen den

18 juli 1944 var mycket flack. Over
norra och vistra Sverige harskade en hu-
vudsakligen nordlig eller nordvastlig svag
till mattlig luftstromning. Fran ett flackt
lagtryck pad 1015 mb over sodra Ostersjon
och Baltikum strackte sig redan kl. 0800 en
svag front mot nordvast over Gotland upp
mot vastra Malaren, som mojligen skulle
kunna betraktas som kallfront. Till kl. 1400
hade den forflyttat sig nigot vasterut och
lig di utefter linjen Karlstad—Boras—Fe-
ringe—Kristianstad. Under middagen och
eftermiddagen rapporterades lings fronten
mattlig till stark aska.

Den 18 foreligger tyvarr endast en hojd-
temperaturmatning, namligen frin Torslan-
da kl. 0700. Fagerblads flygning utfordes
omkring kl. 1500, d. v. s. c:a 8 timmar se-
nare. Detta forhillande jamte det relativt
stora avstindet mellan Alleberg och Tors-
landa gor givetvis att hojdtemperaturmat-
ningen ej ar helt representativ for forhal-
landena over Alleberg. Med tanke pd att en
enhetlig luftmassa hela dagen lag over vistra
Sverige och di vaderlekssituationen i Gvrigt
ej underkastades nagra forindringar, torde
skillnaden i temperaturen pa hojden emeller-
tid ej ha varit alltfor stor.

Over Torslanda lag pA morgonen narmast
marken ett c:a 500 m tjockt skikt, inom
vilket temperaturen var i det nirmaste kon-
stant. Detta stabila skikt, som orsakats hu-
vudsakligen av den nattliga utstriiningen,
ersattes under dagen givetvis av ett labilare
skikt efter hand som marken uppvarmdes
av solstrdlningen. Mojligen kan dven sj6-
brisen, som bdrjade nigon timme efter sol-
uppgingen, ha bidragit till den stabila skikt-
ningen 1 de lagre skikten. Denna stabilise-
rande inverkan av sjobrisen bortfaller emel-
lertid for Allebergs vidkommande. Over 500
m hojd torde temperaturforhallandena vara
mera opaverkade av de lokala faktorerna.
Mellan 500 och 2500 m harskar genomgi-
ende en relativt hog temperaturgradient, c:a
10,80. Mellari 2300 och 3 500 m ir tempera-
turgradienten c:a 0,70, mellan 3500 och
4100 m c:a 9,50, mellan 4100 och 5300 m
(‘.:33_ 0,83, samt mellan 5300 och 5600 m
0,33.

Vid starten kl. 1500 var marktemperaturen
pa Alleberg + 23,5° C, lufttrycket pa start-
platsen 974 mb och fuktigheten 57 %. Vid

dessa varden pa temperatur och tryck ar den
maximala specifika fuktigheten 185 g/kg.
57 % relativ fuktighet motsvarar alltsa en
specifik fuktighet av 10,6 g/kg. Med ledning
harav kan kondensationsnivans hojd berak-
nas till c:a 1300 m.

Urkoppling skedde pia 330 m héjd och an-
slutning niddes nastan omedelbart med torr-
termiken under moln. Molnbasen naddes pa
c:a 1200 m over Gerumsberget 5 km fran
Alleberg. Beraknad och uppmitt molnbas
stammer alltsd tamligen val overens. Inflyg-
ningen i moln framgir mycket tydligt av
barogrammet genom en utpraglad knyck i
barografkurvan.

Pa c:a 3500 m hojd var den forsta delen
ay flygningen slut genom att kontakten
slapptes med den forsta termikbldsan. Forst
pid c:a 2500 m niddes ny termikanslutning
ca 20 km WNW Maosseberg, varvid topp-
hojden c:a 4900 m naddes soder om Bil-
lingen.

Under den forsta delen av stigningen fran
1200 till 3500 m (stig. 1) niddes inte top-
pen av molnet. Orsaken hartill kan ha varit
att stighastigheten, som nadde sitt hogsta
virde pa c:a 2500 m hojd, ater borjade
avta och pa 3500 m endast uppgick till c:a
2 m/sek. Vid sa relativt liten stighastighet
ansag flygaren det tydligen meningslost att
fortsatta. Denna ringa stighastighet ar ej
enbart att soka i flvgplanets forsamrade
egenskaper pa grund av isbildningen, vilken
pa topphojden uppgick till 2—3 cm, utan
beror pi den med héjden allt mindre tem-
peraturgradienten. En jimforelse mellan be-
raknad och avlast uppvind visar namligen en
helt enkelt forbluffande samstammighet,

Den avlasta uppvinden har erhallits ur
barogrammet, dar stighastigheten okats med
flygplanets sjunkhastighet, vilken for Weihe
satts till 0,7 m/sek. Detta virde dr tam-
ligen villkorligt valt men man torde fa anta
att flygaren flugit med si konstant sjunk-
hastighet som mojligt. For detta talar det
forhallandet att kurvorna for beraknad och
avlast uppvind 16per i det narmaste pa-
rallellt med varandra. Vid dessa jamfdrel-
ser spelar det darfor ingen roll vilket varde
man valjer pa flygplanets sjunkhastighet.

Under den andra delen av stigningen frin
2500 till 4900 m (stig. II), som Agde rum
i ett helt annat moln, niddes ej heller top-
pen. I den omgivande luften kunde emeller-
tid konstateras forekomsten av isndlar, var-
jamte aska kunde horas. Flygplanet maste

Fig. 2 (hiir ovan). Barogram frin Fiigerblads héjdsegelflygning den ’
18/7 1944. — Fig. 8 (t h). Jiimfirelse mellan beriknad och avlist upp-
vind under Flgerblads hijdflygning,
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Fig. 1, Resultat av hdéjdtemperaturmiitning
pa Torslanda den 18/7 1844 kl 07.00,

darfér ha befunnit sig i stadet av ett cu-
mulonimbus, varfor avstindet till toppen inte
kan ha varit langt. Det kan darfor ifraga-
sattas om det dven med battre teknisk ut-
rustning hade varit mojligt att nd mycket
over 5000 m.

De beraknade och avlasta stighastighe-
terna uppvisar under denna del av flygnin-
gen stora olikheter, vilka kan vara av flera
orsaker. Den beraknade uppvinden visar ett
sekundart maximum ndgot over 3000 m
samt ett minimum nigot dver 3500 m, vil-
ket senare beror pd den forsamrade tempe-
raturgradienten mellan 3500 och 4100 m.
Over 4100 m forbattras temperaturgradien-
ten hogst avsevart och uppvinden nidr sin
storsta hastighet pi topphojden 4900 m. Pa
grund av den starkt forsamrade temperatur-
gradienten mellan 5300 och 5600 m kan
man vinta att uppvindens styrka pa dessa
hojder iter skulle avta hogst betydligt, vil-
ket bestyrker antagandet att molnets topp
skulle ligga mellan dessa hojder.

Kurvan over avlast uppvind visar forst
en Okning av styrkan och darefter en hastig
minskning, vilket kan bero pa att flygpla-
net tillfalligt kommit utanfor den egentliga
uppvindens karna. Direfter har styrkan sta-
digt okat upp till en hojd av nigot over
4000 m. Dar har flygplanets stighastighet
iter avtagit trots att uppvindens styrka en-
ligt berakningarna alltjamt okat. De bada

(Forts. pd sid. 28.)




REGLERBART LUFTUTSLAPP
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LANDNINGSSTRALKASTARE
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HELMETALL SKALKONSTRUKTION MED DUK-
KLADDA RODERYTOR.
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STYRBART NOSHIUL
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FARGSCHEMA:

UPPIFRAN SYNLIGA YTOR OLIVGRONA

UNDERIFRAN SYNLIGA YTOR BLAGRA
NATIONALITETSBETECKNINGARNA:
GULA KRONOR PA BLA BOTTEN MED
EN GUL RING OMKRING
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[SKALA 1:100 RITNING NR 44|
DATO 15/245 ByowKonkibrien |

kompressormatad.
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»

1.475 hk Mercedes-Benz DB G056B,

12-¢cyl viitekekyld

Flygstriickn:

Topphdjd:

Maxhastighet:
kuliber.

Beviipning: Ett antal akan av varlerande
Bomblast ;

Marschhastighet:

Flygvlkt:
Motor:

Aktiebolnget,

Aeroplan

Svenskan

Linkdping. Sverige,
11,6 m.

1 man,

10,45 m,

(till fenans dvre kant) 3.4 m.

Jaktplan.

Tillverkare:
Typ:
Besiittning:
Spiinnvidd:
Ydingd:
Hojd:
Yingyta:
Tomvikt:
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Da tre flygarbrdderna fr v Stig Olin, Giran
Gentele och George Fant, som tillsammans
biir upp de ledande rollerna i fllmen »Tre
Soners.

Film : .
*TRE BRODER’®
FLYG-ochFAMILJEFILM

»Att vara mor till en son, som ar flyga-
re miste vara en sjilslig pafrestning med
oerhort trycks, framhdoll en gang en gam-
mal beprovad flygare for signaturen. For
méinga modrar ir det sakerligen ocksa sa.
Andra tar lattare pa saken. Problemet hor
i varje fall till de omtiligare och nar flyg-
vapnet medverkar i en film som tar upp det
till behandling visar det att man pa hogsta
ort inte star oforstiende for problemstall-
ningen. Filmen »Tre Sonery tar oradd itu

med konflikten familjen-flygvapnet — na-
turligtvis 1 dramatiserad form: Familjen
har tre séner i vapnet! — men utan atha-

vor, utan overdriven hjalteromantik och
utan den jaktande ton som amerikanarna
anvander, Filmen ar genuint svensk aven
om imnet ar ett problem for all varldens
mammor, Margit Manstad gor mamma
Hallmans roll s& som man garna vill tro
att en svensk mor reagerar infor sina so-
ners flygarliv. Hdkan Westergrens gestalt-
ning av fadern ar daremot bitvis flasig och
utan kontur — kanske beror det pa manu-
skriptet. Men dessemellan gjorde han fina
karaktarstolkningar.

Ett glansande spel med lyckliga vax-
lingar mellan de fina och ratt grova ny-
anser, som rollerna medger, presterar
George Fant och Stig Olin. Britta Holm-
herg som kontorsflicka pa SAADB satter
piff pi manga scener och replikskiftena
mellan henne och Fant ar valfunna och
rappa.

Vad man saknar i denna film ar de sto-
ra flygbilderna. Nog skulle, pa bekostnad
av ett antal meter aktenskapsscener makar-
na Hallman emellan, mera kunna gjorts pa
Ljungbyhedsutbildningen &n en halvroll
och nagra klackvandningar. Men strilande
och spiannande busflyvgning bjods mot ett
tdg pa stambanan och man fick se bade
B 17 och B 18 i aktion,

»Tre Soner» var i alla fall en angenim
bekantskap som man giarna rekommenderar.
Den var god underhillning men samtidigt
bjod filmen under den glada ytan pd en
nyttig tankestillare, Flygman.
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Hermods erbjuder en ny véag till kunskaper om
flyget, en vig, som ger battre chanser for den
vetgirige och energiske och minskar stenarna pa
praktikantens stig. Hermodskurserna ar lampliga
bade for den som nu siker sig till flyget, och
for den som vill forkovra sig inom den yrkes-

gren han redan valt dir.

Varje skolyngling och teknisk studerande &r in-
tresserad av att ldra sig grunderna av aerodyna-
mikens lagar, hur moderna flygplan med till-
horande sinnrika hjalpmedel i stort ar konstrue-
rade och hur de senaste flygmotorerna och flyg-
planinstrumenten fungerar. Hermods har flyg-
tekniska kurser for olika krav och befattningar.
Ni kan borja Edra studier genast.

Jot energinkt folk

HERMODSKURSER
i flygtekenike:

*

Kurser for flygmekaniker
. och flygmontirer
Glldflygplansby gge

Segelflygning
Meteorologl
Aerodynamlk
Hillfasthets- och
materiallirn
Flygplanliira
Flygmotorer
Flygplaninstrument

*

HERMODS

SLOTTSG. 8 A - MALMY

Var god «iind mig Hr
flygbroschyr FLYGET
DIN FRAMTID, som ger
upplysningar om Edra
flygteknlska kurser.

DTN oo™ 505 w65k 575 Bk (nis
Adress ....... R Tk .

Postanstalt ...............

Flyg 6-45
J




ABA FLYGER
KIRUNA-MALMO
PA 9 TIMMAR?

T. T. slappte vid maAnadsskiftet kanske
lite forhastat ut en kommuniké om att
ABA hos regeringen ansdkt om tillstind
att fA wutstricka sin riksflyglinje till Kiru-
na. Uppgifterna emanerar frin AB Norr-
landsflyg, som hos regeringen begirt kon-
cession pA Atskilliga biflyglinjer i Norr-
land.

— Att vi har vissa planer pid att ut-
stricka riksflyglinjen till Kiruna ar allde-
les riktigt, siger red. B. Lindorm i ABA,
men diremot har vi dnnu inte lagt in ni-
gon ansokan hos regeringen om k%oncession
pa tilliggsstrickan, Saken befinner sig pa
rett forberedande stadium och vi har annu
'sd linge nbjt oss med att géra undersok-
ningar av forutsdttningarna for linjen.

— Som vi tidigare framhallit, har vi inte
heller avtalat med Norrlandsflyg om nir-
mare samarbete. Daremot ar det klart att
vi inte har ndgot emot biflyglinjer till var
riksflyglinje, slutar red. Lindorm,

Flygman.
»

De linjer for vilka Norrlandsflyg hos
regeringen sokt koncession ar foljande:
LuleA — Kalix — Haparanda — Overtor-
ned och eventuellt Overkalix, LuleA — Por-
jus — Akka, Luled — Jockmokk — Kvick-
jock, Luled — Alvsbyn — Arvidsjaur —
Arjeplog — Jickvik, Umed — Viannas —
Lycksele — Stensele — Tarnaby, Harno-
sand — Sollefted — Stromsund — Tama-
by — Giddede, Sundsvall — Ostersund —
Are — Storlien. Dessutom amnar AB
Norrlandsflyg anordna drosktrafik per
flyg for de av Aerotransports passagerare,
som skall starta eller avbryta sin resa i
stader, som icke har direkt anslutning till
flygstamlinje, sdsom t ex Pited och Boden.

SENSATIONELLA ...
Forts. fr. sid. 25.

kurvorna ghr darfor over 4000 m starkt
i sar och orsaken mdste ha varit att isav-
sittningen, som hir uppgick till 5—6 cm pid
vingarnas framkanter, okat flygplanets
sjunkhastighet hogst avsevart. P4 dessa re-
lativt stora hojder maste dessutom syre-
bristen verka i1 hog grad nedsattande pa
flygarens reaktionsformaga, si att han helt
enkelt inte formir att flyga med konstant
sjunkhastighet.

Aven om kurvan for den avlasta uppvin-
den skulle korrigeras med hansyn till ovan
anforda faktorer skulle de bada kurvorna
dock visa s stora olikheter .att man utan
vidare kan utgd frin att den teoretiska be-
rakningen grundar sig pd felaktiga forut-
sattningar. Dessa torde knappast vara att
soka i foréndrade temperaturforhillanden
pd hojden, ty i si fall skulle inte heller den
teoretiska berakningen av stig. I vara rik-
tig, vilket dock ar fallet. I stillet ar det i
hég grad sannolikt att termikblisan i det
senare fallet startat frin marken med helt
andra varden pi temperatur, tryck och fuk-
tighet an i forsta fallet, alira helst som ut-
16sningen av allt att doma skett relativt langt
frin Klleberg (Forts 1 foljande nr.)

TRELLEBORGS FLYGKILUBB blldades nyli-
gen med dir Robert Ohlsson som ordf. Klub-
ben #mnar snarast g& in for glldflygutbild-
ning. Instruktiér bilr vpl ff 1. Bickstrém och
bitriidande d:o torde bll J. Sjilin. Byggledare
B. Svensson,
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ningen under skidan och ge dé&rigenom bdttre glid.
Vért virldsberémda namn garanterar eft topputférande av alla véra ollka modeller,

med eller utan luftgropar.

NI kan bestdlla Er egen shida hos oss, ty vl tillverka den efler Er kroppsidngd och vik?.

L. A. JONSSONS SKIDFABRIK

TELEFON:

OSTERSUND
STOCKHOIMSKONTOR: STRANDVAGEN 7 A

anvéinder véra delbara skidor med
luftgropssystem, vilka &ro fullt ut
lika starka som en vanlig skida.
Luftgroparna eliminera vacuumsug-

Speclalitet: Mattbestdllda skidor.

STOCKHOLM
“SALENREDERIERNA" (Namnanrop)

En flygare

képer sitt UR hos

L. SUNDSTEDTS

URHANDEL

KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM
(Vid Stureplan)

Leverantor till

KUNGL.
FLYGFORVALTNINGEN

Friluitshoken

Teknik och utrustning fér svenskt
frilufesliv

Mr. Jones:

”Den ir utomordentlig
betydligt bittre in ndgot annat somr
kommit ut i Norden i den vigen.”

Bom:

»380 urstyva sidor
i fickformat. En friluftsfolkets bibel.”

Oleg:

"De artiklar, som tagits med, iro

hdjda Sver allt berdm.
Fattas bara annat med sidana namn

Utgiven av

Skid- och friluftsfriamjandet

Pris kr. 4:75

KF:s bokférlag
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Folkflygtdvlingen:

AMFIBIEN
vann etapp nr.4

iljarna i fjarde etappen har minsann

foljt uppmaningen att bortse frin pri-
set nar det gillde att rosta pd ett av re-
seflygplanen, Det blev namligen den oer-
hort dyra amfibien som vann — med stor
overvikt. S& hidr ser placeringen ut mellan
de fyra typerna:

1) Grumman »Widgeons, (typ nr 2), som
fick 41,85 % av de insanda rosterna;

2) Stebel Fh 14 (typ nr 1) 36,34 % ;

3) Vega »Starliners (typ nr 3) 23,11 %;

4) Harlow PJC—2 (typ nr 4) 8,70 %.

Foljande vattenfantaster gynnades denna
ging av fru Fortuna:

100 kr till:

1) Rune Emanuelsson, Siljebyn, Anim-
skog.

2) Lars-Gunnar Lindahl, Jungfru Isbergs
gata 8, Motala.

50 kr till:

3) Axel Anderson, Vinterviigen 11, Ture-
berg.

4) Allan T. Andersson,
Hale, Hile-Ting.

25 kr ull:

5) Arme Sandwall, Jirntorgsg. 7, Orebro.

6) Vpl fsk Karlstrom, 1 div, F 11, Ny-
koping.

7) Henry Lundstrom, Box 28, Hortlax.

8) Krigsfriv. Tage Hallberg, Filtpost
70860.

9) Bengt Roslund, Ringvigen 133, Stock-
holm.

Karlsgirden,

Ryska folkflygplan

En rysktalande FLYG-lasare ringde har-
omdagen till red. och meddelade att han
den 23 mars horde ett radioeko i ryska
radion. Det var den store flygplankonstruk-
toren Jakovlev som bl. a. berattade att bo-
laget snart skall slappa ut ett nytt, troligen
tvasitsigt sportplan till samma pris som en
bil. Planet kallas Jak-14 och ir givetvis ett
monoplan.

Dessutom nimnde Jakovlev att ryssarna
— enligt meddelaren antagligen Mikolin-
fabriken — hiller pid att konstruera ett
fyrsitsigt famlljeflygplan Det ror sig pa
folkflygplanfronten aven pi andra sidan
ostfronten !

R()SS-STFVE\TS RS-l (USA)

RB8-1 var ett av de férsta rent amerikanska
hogviirdiga segelflygplanen, Konstruktbren,
Harland Ross, vann med dessa plan andra
prig 1 en byggtivling | samband med segel-
flygtiivlingen i Klmira 1937. Diirpd f6ljde se-
rietillverkiing vid Ross Manufacturing Co 1
Wiechita Falls, Texas.

R8-1 har kropp 1 fanérskal med ett inbyggt

hjul, lagrat | huvudspantet bakom firaren.

Kabinhuv av plexiglas. De enbalkiga vingarna
har stbrklaffar pd lversidan, Hdjdrodret Ur
utfért som pendelroder. '

Data och prestanda: Splinnvidd 14,08 m,
liingd 6,25 m, vingyta 11,61 m?, tomvikt 127
kg, flygvikt 213 kg, vingbelastning 1834
kg/m?, blista glidtal 1:23, minsta sjunkhas-
tighet 0,76 m/sek.

10) Lennart Aqvist, N. Strandgatan 1,
Orebro.

11) Lojtn. C. E. Ohrberg, Furusundsgatan
15, Stockholm.

12) Rune Fransson, Box 3, Lenhovda..

13) Ake Andergird, . Tullgat. 21, Lovisa,
Finland.

14) Ulf Nyberg, Tullgat. 30, Box 87,
Lulea.

Kommentarerna till fjirde etappen far

inte plats hir utan stir 6ver till ndsta nr,

KUNGSGATAN

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt p& begdran.

SPORRONG & CO.

17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO.”

VITROHM

tridlindade, keramlskt skyd-
dade, ingen corrosion, alla
vitrden och Dbelastningar.
Kolmotstind. — Snabb lev,

Generalagent

ULRICH SALCHOW

STOCKHOLM - Tel. 1077 84

Grosslst:
UNIVERSAL IMPORT A.-B.
Stockholm, tel. 33 38 18




VALI ER FLYGKURS

Flygteknisk ingeniirs-

urs
Flygteknisk
siekurs
Flygingenjirskurser
Verkmiistarekurs fiir
flygtekniker ¥
Flygmasgkinistkurs
Fiygteknlsk firmans-
kurs
Flygmekanlkerkurs
Flygplansniontirskurs
Instrumentmontirs-
kurs
* Luftnavigatbrskurs
Genom Kupon-  Radiotelegrafistikurs

5 i for flyg
gen har nedan f.ar Ni Trafikflygarkurs
utan kostnad den intres- Pprivatfiygarkurs _
santa handboken »Fly- Kurs iflygplanstiiinat
get efter fredens, som

gymna-

FLYGET
) N

(for markpersonal}
Stewardkurs f. flyget

redigerats av Hans Oste- B e PR
lius, dagens succéforfat- Segelflygkurs

1 T a Modellplansbygge och
tare pa flygets omrade. ~ modelifivening

Till NKI-skolan, Sthim 12. V.
g, stind mig gratis Eder hand-
bok »Flyget efter fredeny.

o UDNELININY | 5ot s i BRI T e R

7\ g S = e
S:t Eriksgatan 33, STOCKHOLM

INGVAR GUSTAVSSON

presenterar

CHEERIO

Den Kkiinde elitflygaren serverar hiir sln
biista »S-ettay, liimplig for bidde nyhiirjare
och forslgkomna. Byggeatg innehdllande
ritnlng, arbetsbeskrlvnlng, fiirdiga spryg-
lar, kropp, llm, papper. lack mm, Spinn-
vidd 98 cm. Pris endast Kr 4: 25.

SVEDFELT & CO
Fridhemsgatan 66 - Stockholm

...... | SR R e S o A T (e R

DALAHALSNING:
Hiir ses en bunt mo-
dellflygare | Hede-
mora, Den minste
mannen med den
storsta modellen he-
ter Tore och Hr son
till ordf | Hedemora
flygklubb, Ing Mag-
nus Ramstrém, entu-
sinstlsk féresprakare
for ett flygfilt vid
staden.

8

Dansk fulltriaff

*»Byg selv og ler andre» av Knud Flen-
sted-Jensen. Hirschsprungs Forlag, Ki-
penhamn. Pris 4:75 (danska kr.).

Hiirom dagen damp en ny bok ned pi re-
daktionsbordet och v1d nirmare granskning
visade den nig vara dansk till biérden och
Iydande namnet »Byg selv og lier andres,
Aba, det gliller modellflyg, tiinkte red. Och
mycket riktigt. boken innehéll en hel del
smitt och gott om modellflyg. Pappa till
verket #r den Kkiinde danske modellflygaren
och ploniiren Knud Flensted-Jensen — €N
herre som kan sin sak.

Boken iir nog huvudsakligen riktad till ny-
biirjare men diven mera avancerade modell-
fhygare kan med firdel liisa den, siirskilt den
del som  berbr teorln. IMorfattaren forklarar
pit ett enkelt oeh trevligt wmiitt reynoldska
talet, Induncerade motstindet, stabilitet och
annat som hiir samman med den praktiska
modellflygteorin,

1 Dbokens senare del talar firfattaren om
hur man bygger den av honom sjilv kon-
struerade S l:an »Myggens zamt den finska
nyboérjarmodellen »Gxas, forebilden till
KSAK:s »Vargen», Forfattarens behandling
av iimnet fir st lockande att den =larvigaste
nybirjare frestas liisa igenom byggnadshe-
skriviningen, Dessutom ges en bra lektion 1
trimning och flygning av. segelmodeller. Niir
den erfarne modellflygaren liiser om hur det
gar till att higstarta en modell kan bhan viil
knappt lita bli att utbrista: »Ja, sd gir det
verkligen till!s

Som en verklig slutkliim opptiicker lisaren
pid bokens xista sida ett fack, som innehiller
ritningar 1 full skala av »Mygrens och sEsas.
Glad 6verrasknlng llksoin boken sjilv ...

RIA.

Vingarna 10 ar

1 sommar tiinker Vingarna passa pi  att
fyvlla 10 &r. Hiindelgen firas pi ett for alla
landets modellflygare synnperligen tlllitalande
giitt, Btt modellflygliiger skall niimligen an-
ordnas och varar i dagarna sju. Lilgerplats
blir troligen Idylllska Sk&-Edeby, diir det
ocksd finns goda badmédjligheter, Modellfly-
gare frin Finland och Danmark inbjuds och
modellflygarna skall siikerligen fA4 =in tilv-
lingslystnad tlllifredsstiilld. Prellinlniirt den 7
Jull brakar det lést.

Vingarnas styrelse gir med hela sin energl
in fér att ordna en riktigt trevlig vecka for
maodellflygarna och férhoppnilngarna kommer
nog Inte att svikas.

e ' — KLIPP

R = i e

Vintertavlingen i Uppsala

Den 25 mars fdger drets vintertiivling rum,
Iiksom fiirra fdret 1 KSAK:s regi. 1 fr blir
det emellertid inte Stockholm som fir stA
fir viirdskapet utan Uppsala, diir det finns
hiirliga fiilt f6r modellflygarna,

En sak vigar vi med siikerhet pdstd: kon-
kurrensen blir fruktansviirt hiird, inte minst
beroende pft klassammanslagningen. Landsor-
ten firsiiker nog hindra Vingarna frin att
ta WKSAK :s stora lagprig fiir tredje och gista
giingen, Det flotta vandringsprlset fior bilsta
sergelmodelltid har ocksd hittills vandrat inom
Vingarna — landsorten har mycket att géra!
Visserligen har Vingarna inte utriittat =3
mycket pAd 1944 Arx vintertiivling och SM
men de har 1 alla fall visat att Vingarna
varit bilsta klubb vid bida tillfiillena, Upp
tlll kamp pd F 16:s flygfiilt!

Yingarna far lokal

Efter tlo &rs stiindlgt letande och anstriing-
ningar har det iintligen lyckats Vingarna
att fii tag i en bygglokal, Den iir riktlgt trev-
lig med alla bekviimligheter och plats fiir 25
man. Varje byggare har eget skdp och verk-
tygslddan och materialférridet fir lnonehAlls-
rika. Stockholms modellflygare ilr viilkomna
— men forst efter forfrigningar hog Stock-
holms Flygféirbunds sekretariat, Regerings-
gatan 3.

BJORN HEDEN

heter en I7-drig stockhol-
mare, som uppfunnit ett nytt shtt att tll-
verka ecglluloidhuvar m m till modellplan.
Hiir ses hans verkligt fina J 22:a med »Hedén-
huvs, ;



Bilicker Bestmann
SOM NY - TILL SALU
C.-D. v. SCHINKEL

Karlaplan 7 - Stockholm

LATT FLYGMOTOR

ca 40 hkr képes omg. Svar med sid full-
stiindiga uppgifter som mojligt till

A-B FLYGINDUSTRI - Halmstad

Praktik onskas

vid flygverkstad av realstudent med 4 mina-
ders ritkontors- och 1 minadr verkstadsprak-
tik. Svar m, 18nevillk. till 22 Ar, d. t. k., f. v. b.

BORJE OLSSONS
JARNAFFAR

Bro - Telefon Bro 90
Jirnvaror o, sportartiklar, Cyklar, Radio,

Husgerdd, Verktyg. Redzkap och Bygg-
nadsmaterlal,
Rekommenderas
Goteborg
. ° ™

Halsingborg

For Flygets mdn/

Kamratringar i rostfr, atdl kr, 4:25 och
5:—. Siind pappersmitt, 65 ore till frakt.

Guldsmed STEN PETERSON

Kullagat. 12, 11 Hiilsingborg - Avd. 2

Liding b

FALKS KAFE

Stockholmsviigen 51 - Telefon 6520 13
LIDINGS®OS

81 — God och viillagnd mat

Norrkoping

NORRKOPINGS
CYKELMAGASIN

Telefon 210 72
Kniippingsborgsgatan 265
(mitt emot S:t Olovssk.)

REKOMMENDERAS

FLYG 6/45

FLYGANDE SLAGSKEPP
Forts. fr. sid. 7.

kontrollpunkter och dar flog vi nu utan att
riktigt veta var vi befann oss.

Det enda mojliga var att hilla kursen mot
vaster och hoppas..Gryningen bérjade vid
tvitiden och allt fortfarande kunde vi riske-
ra, att japanska jaktplan skulle anfalla. Men
ingenting hande. Vid fyratiden nadde vi det
fria Kinas territorium och Danks var ur-
sinnig Over att han inte fitt korn pi nigon
fiende. :

Det smakade harligt med varmt kaffe och
vakuumtorkad mat. En efter en fick nu sin
valbehovliga sémn., Niar vi kom narmare var
bas satte vi i ging anflygningsinstrumentet
och fick var exakta kurs hem. Det kindes
skont, ty motor nr ett hade stoppat och jag
blev tvungen att flojla propellern.

Och sa landade vi.

Till min forvdning fann jag mitt plan
omgivet av generaler och overstar, Forst
trodde jag, att jag glomt nigon bestammelse
vid landningen och nu skulle fi en skrapa.

Men tvartemot vad jag fruktat blev jag
synnerligen hjartligt emottagen. Det visade
sig att vi landat sist av alla flygplanen i var
flottilj och att anfallet kunnat genomforas
utan forlust av ett enda av vara flygplan.

Under denna raid visade B-29:an sig var-
dig sitt namn, flygande slagskeppet. Jag ar
overtygad om att alla som tilthor den 20:e
flygkdren dr av samma asikt, For min egen
del ar jag beredd till vad som helst, da jag
flyger en av dessa jattefiiglar.

RAKETVAPEN...
Forts. fr. sid. 22.

Forutom springverkan uppges denna ra-
ketprojektil ha en avsevard brandverkan,
som erhalles genom att de heta gaserna
fran drivladdningen antander brannbart
material. Pa grund hidrav uppges denna
projektil ha stor verkan mot t. ex. bensin-
upplag, stridsvagnar och foérridsbyggnader.
Den vanligen anvianda kalibern ar 11,5 cm.

Inom Army Air Force ar bl a »Thunder-
bolt», »Lightning® och »Mustang» utrusta-
de med raketvapen,

De brittiska raketprojektilerna har en

- drivladdning av rérformigt krut, som an-

tandes genom att en platinatrad uppvarmes
pa elektrisk vag. Fyra stora fenor ar an-
bringade baktill. Projektilens bakre del,
som inrymmer drivladdningen, ar mycket
lang och har mindre diameter an grana-
ten. For utskjutningen anvinds skenor.

Inom RAF forekommer raketprojektiler
pd bl a »Mosquitoy, »Beaufighters, »Ty-
phoon», »Mustang» och »Spitfire».

(Forts, i ndsta nr.)

OMSLAGSBILDEN

visar denna ging ett
traflkflygplan av typ
Avro »Yorks» — gom

tecknaren Ake Ljung-

gren tiinker sig det
— Jdver exotisk ter-

riing.

Stockholm

Omlindningar och reparalioner

av elektriska motorer och apparater
samt elektriska kraft- och belysnings-

installationer.

Av Stockholms Elverk

godkdnd entreprendr

AB ELEKTROLINDNING

Débelnsgatan 34 A Tel. 32 56 55

GRUS & SINGEL

Lindalen

Sven Karlsson,

Stockholm 20
Tel. Grustaget, Alta 266
Bost, Alta 366

GARNBODEN

Rindégatan 34 - GARDET - Tel. 67 21 84
GARNER
Pam-, Babyklider

Herr-, Barnstrumpaor,

Rekommendera-s

GARDETS CYKEL- &
SPORTAFFAR

Brantingsgatan 20 Tel. 62 98 04
Reparation av cyklar

Verner Johanssons
Akeri

Kirnlng for Stockholms stad
Blicken - 470011

Stureby - Telefon

Rekommenderas

Omega, Tissot

m, fl. ledande urmiirken alltid pA lager.
Medlem av Sverlges Urmakareffrbund.
AXEL LINNE @ UR OPTIK
Rérstrandsgatan 15
Tel, 31 55 60 Stockholm
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VARLDSFLYGTAVLINGEN skall just borja. Den amerikanske flygbolagschefen Glensky och hans skumma hejdukar har alltsd
inte lyckats i sitt uppsit att redan fore tivlingen oskadliggira sina viirsta konkurrenter svenskarna. Det iir klart for start da
Bing upptiicker att han glomt skiftnyckeln. Nord rusar in i en hangar och himtar en. Samtidigt riddar han Glenskys dotter frin
att bli overkord av en bil.

&3 SVEN NAS N — PORTUG!
NA. KAN INTE DOLJUA SIN SKADE —

GLADIE .....

SHANGHAY - $SALY DIN LiLLA
DARPIPP) | — HA -HA !

NINGEN

MAL FSR FERSTA Z KARTAN

a = PAR FICK Wi EN HARD N3T ATT KNA
TR ACK R s
Fsl-:g‘mem_"\‘;’:RT SYND OM DEN LILLA SVENSKEM. ..

OM Tio MINUTER T2 JO)

Ack sB syND, NU
32(HINNER JAG INTE
TACKA ER

OLJA KAFTEN GUBSE
INNAN DE SKAR
P / A

Tt NORD ¢ ... -

HIALP MET 69:AN L J ;mo.»ﬁ\
X EFTER MET A FAR HAN TAG ]
I mEg s stir AN MET Jige
FSrpArvaD 1

a4 SKA GORA KALLOPS
AV DEJ, DIN — — —

HAN SPRANG AT DE DAR
HALLET TROR JA 1

AT DU JUST HOL PA ATT CAMOUFLERA /
- HANGAREN {

FLYG 6/45



Stockholm

Metaliskrot, Jarnskrot

Haogsta pris
NYA SVENSKA SKROT A.-B.

Norra Stationsgatan 21 - Telefon 3065 23

Kafé Solskenet

Brantingsgatan 43 - Telefon 61 04 40
GOD OCH VALLAGAD MAT
GOTT KAFFE

Sport-, Cykel-, Radio- &
Elektr. Afféren

Stagnellusviigen 30 - Telefon B0 13 82
Rekommenderas
Fullstiindlg modern servlee fir reparation
av radle- oech elektriska apparater. Alla
slag av reservdelar. Egen nyippnad eykel-
verkatad med reservdelslager till Eder
tjlinst, Allt fir sommar- och vintersport.

LUNDQUIST & AHLQUIST

Lars Erikssons

KOPPAR-, BLECK & PLATSLAGERI
Vretens gird - Sundbyberg
Tel. 28 07 96 - Bost. 28 33 45
Firtennilng med rent engelskt tenn. Arbe-

ten i rostfri plt. Utfor i Gvrigt allt vad
till yrket horer. Billiga priser!

Kungshamnsfisk

Hedingatan 15 - Stockholm
Ring 62 00 78

¥1 hemsiinda Kdra varor utan merkostnad.

Motto: Forstklassiga varor - Humana
prigser - God Service

Jhilllbart att 1 dylika situationer

MALERIFIRMA

MARTIN AKERSTEDT

Inedalsgatan 17 Telefon 0 35 42
N:t Erlksgatan 29 Kaontor 50 63 08

Arbeten uttérns
FACKMASSIGT och NOGGRANT
Infordra kostnadsfiirslag

Sodertilje

Sven Svenson

SMIDES. & MEKANISKA YERKSTAD
Kaplansgatan 9 - Sidertiilje
Telefoner 32077 - 304 77
BYGGNADSSMIDEN
SBVETSNING, SVARVNING
REPARATIONER

FLYGFORARE

Nyniisviigen 301 - Enskede
Tel, 40 36 52 - Postglro 27 37 00

Anstallning i markijanst

Detta giiller friimst de som iir flygtekniskt
bildade genom studler vid hiigskola, gymna-
sium eller Institut., Arbetsméjllgheterna var
tills for ungefiir ett dr sedan fiir denna kate-
gori relativt goda men de har hiirefter starkt
minskat och #r alitjiimt 1 sjunkande. Som
exempel kan jag niimna att Inom stadens
arbetsfiirmedllnga tekniska avdelning i Stock-
holm under de senaste. 5 minaderna lcke en
enda anstiillning formedlats pd detta omriide.
Orsaken hiirtill kan givetvis diskuteras men
anmiirkningsviirt fir att frekvensen inom
ovriga Ingenjorstekniska gebit har till ett
sammanlagt antal varierat mellan 30 och 80
genom avdelningen tllleatta platser per mi-
nad. Linefirmdnerna har varierat mellan
200 och 2.500 kr per minad, doek med ett
ungefiirligt medeltal av 300 kr. Fastiin liiget
sfilunda for tillfillet iir prekiirt. iir en forbiitt-
ring av arbetsmarknaden inom det flygtek-
niska facket att viinta. Niir den kommer, kan
naturligtvis lcke fOrutsiigas. Man biir hillla
{ minnet att en downperiod brukar fiilja pi
krig. Man bor ocksii giirn sig frigan: har vl
méjlighet att hilvda oss i konkurrensen med
utlandet § friga om tillverkningen av clvila
flygplan? PA den frigan kan svaras bide
ja och nej. Ja — om maun Kkalkylerar pd
liingre sikt (5, 10, 16 ir), begriinsar tillverk-
ningen till ett fatal typer och hiirvid lyckas
f3 fram slirskilt stora foérdelar framfior de
utliindska flygplanen. I sii fall skulle export
kunna ske med en dkad omsiittning  som
£61jd  och tillverkningskostnaderna  skulle
komma pad en konkurrensmijlig nlvd, Nej
~—— om avsiittningen enbart blir inhemak, Om-
gittuingen blir di f6r liten fir att hilla
kostnaderna i JiimnhdJd med de internatio-
nella fabrikanternas.

Niigon forbiittring - av  arbetsliiget inom
niimnpdn omride torde sAledes ¢ vara att
viintn de nirmaste dren
dan kvalificerad flygteknlsk personal iindi jie
behiivlig till gervice-, reparations-, administra-
tiva och andra iindamal ir efrinkomligt. Det
har alltld visat sig klokt och i lingden mest
hellre kal-
kylera niigot i under- iin  dverkant, Ile, som
genom  sgpeciell utbildning  eller dylkt har
miijlighet att fi sln ntkomst pd anstlillnlng
inom annat omrade iin flygets bir silunda
siika sfidan, Detta dels till biitnad filr de som
saknar denna méjlighet, dels som en sund
fitgiird infir den for tlllfilllet relatlvt labila
arbetsmarknadssituationen, Att flygskicklig-
heten likvill med alla till buds stiiende medel
zkall vidmakthiillay anser jag som en sjiily-
klar sak.

G. E,

efter kriget, Att se- |

VERKTYG

for mekaniska

verkstadsindustrien

Métvarktyg

Borrar — Brotchar

Bdnk- och Maskinskruvstycken
Borr- och svorvchuckar
Frésar — Frdsklingor
Gingskdrningsapparater
Svarvstdihdllare

Representant {or :
A/B C.E. JOHANSSON, ESKILSTUNA

AKTIEBOLAGET P. LANDGREN

Luntmakarg. 14, Stockhoim. Tel. 2038464, 203854
205801, 113846

Stockholm

OHMAN & C:o

TEKNISK AFFAR
Débelnsgatan 79 - Tel, 302727 |

Stor sortering av
SJUKVARDS- & TEKNISKA ARTIKLAR

Helenelunds Snickerifabrik
Innehavare K. Westre

Tel. Fabriken 3507 23 - Bostaden 35 0338
Postgiro 775 42

Utfér alla slag av Trappor-, Byggnads-
och Inrednlngssnickerler, Reparatloner.
Lager av Tritvaror, Plywood, Masonlite,
Board, Lamelltrii, Eternlt, Papp, Splk,
Stegar, Tak och Murtegel, Cement m. m.

Café & Matsalarna

Hiisselbyviigen 18, Hiisselby - Tel, 38 05 07
God och viillagnd mat - Gott kaffe
REKOMMMENDIERAS

Olle Hogmans Frisersalong,

NORA TORG - DANDERYD

Telefon 55 34 07

SPANGA
JARN- oc: FARGHANDEL

Telefoner 36 00 70 - 36 20 03
God vara till riitt pris!

Robert Dahlby
Konditori

Spangaviigen 18 - Spdnga
REKOMMENDERAS

Uppsala

Effsextonnare

allt i eykelbranschen biist oeh billigast,

Sixten Carlson Cykelverkslad

Svarthiicksgatan 75 Uppsala

FLYG 6/45
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FLYGPLANIDENTIFIERING NR 15

—:b-— —o—

ar ovan foljer flygplanidentifierings-
Huppgift nr 151 Flygstabens och FLYG :s
synnerligen uppskattade tavlingar. Sarskilt
pa militirforbanden landet runt har de i
varje nummer aterkommande nio uppgif-
terna hilsats med tillfredsstillelse, efter-
som bilderpa &r av just den storleksord-

ning man onskar och det ir mycket ont om
identifieringsmaterial,

Fr o m FLYG nr 21/44 gjordes tavlin-
gen annu vardefullare, i det att l6sningen
for varje omgang kompletteras med en
karikatyr av varje flygplantyp. Det ar en
kand sak, att flygplankarikatyrer ar det
basta medlet att lara sig de olika typerna.

Losningen pi uppgift nr 15 skall vara
FLYG:s red, Vistmannagat. 69, Sthim,
tillhanda senast den 28/3 och det ar lamp-
ligt att anvdnda kupongen pa sid. 35. For-
sta pris: 25 kr, andra 10 kr och tredje hel-
arsprenumeration pd FLYG. Skriv »/den-
lifiering 15» pd Xuvertet.

KARIKATYRLOSNING IDENTIFIERING NR 14

Avro »Lancaster»

34

Junkers Ju 87D

DB-3¥

Martin B-26 »Marauders

Hawker »Hurricaner

Brewster »Buccaneer» (»Bermudas i Engl.)

FLYG 6/45



NING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING NR 14

LANCASTER: Fyrmotorigt. Dubbla,
iiggformade stjiirtsldplan, Rak, ganska
Jiimtjock flygkropp. Langt frumskju-
tande motorer. Ksptorn | stjitrten och
pA flygkroppens éversida, Jfr Halifux.

2

JU 87D: Fast landningsstiill med tva
ben och strimlinjeformade hjulkapor,

W-formnd vinge. Fyrkantlgt
sldplan. Tvk smd hjiilpfenor,

stjlirts

HURRICANE: Lagvingat, Avrundad
overging mellan vingens bakkant och
tiygkroppen, Rundade stabilisatorspet-
sar, Kylare skymtar svagt under flyg-
kroppen framfdér vingens bakkant.
Fyra st lAngt framskjutande ving-
pliirer. Jfr Spltfire, Me 109,

AR-2:

Tvadmotorigt. Enkelt stjirtsid-
pian utdraget bakit. Pilformad vinge

med Iuftintag invid motorerna. Jfr

N 16, DB-3F.

Enkelt
V-format

MARAUDER:
st jiirtsldplan.

Tvamotorigt.
Hiégvingat,
stJiirthéjdplan. Fiygkropp med svilngd

undersida, lingt framskjutande nos
och stjilrten utdragen bakat, Kraftlgn
motorgondoler, Jfr Boston, Havoe,

4 3 G
S 16: Tvimotorigt. Enkelt stjlirtsid- DB-3F: Tvamotorigt. Enkelt stjirtsid- ME 109G: Ligvingat. Stor splnner.
plan. Flygkropp med fyrkontig tviir- plan. LiAng, symmetrisk nos med glas- Lagt, avrundat stjiirtsldplan. Hiogt an-
sektion, Motorgondolspetsarna synligun finster 1 flern rader. Jfr AR-2, S 16. satt stabllisator, Jfr Lagg-3, Spiltfire,
bakom vingen. Rérllg ksp 1 kupol pa Hurricane,
flygkroppens Oversida. dJfr DB 3F,
Avro Anson, AR-2,

4 s 9

BUCCANEER: Tjock fiygkrapp. Hig
fena. Hoig, lkngstriickt odverbyggnad.
Perforernde vingklaffar. Jfr B 17,

Vinnarna i trettonde etappen

De tva ryska flygplantyperna var de
hardaste notterna i etapp nr 13. En hel del
hade silunda forvaxlat SB—2 med DB—3
och nigra trodde att TB—3:an var en
TB—7:a (kanske pd grund av att planet
flog pa rygg — for att gora det hela sva-
rare...). Basta man i etappen blev en dam:
Ingrid Malmros, Fridhemsgatan 18, Stock-
holm, och hon far alltsi 25 kr i beloning.
Tvaa: vol 246 Johnsson, 3 div, F 16, Upp-
sala, som far 10 kr; trea: Olov Haglund,
Rosenlundsgatan 28 A, Stockholm, som er-
haller helarsprenumeration pa FLYG.
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Flyg nr 6/1

NYTT SVENSKT JAKTPLAN

Det nya, enmotoriga jaktflygplanet SAAB.21 repre- Noshjul forkortar landningsstrackan
senterar nya principer for flygplanskonstruktion.
For forsta gangen i Sverige
har sporrhjulet under planets
bakre del ersatts med ett hjul
ldngst fram i planets nos. |
Amerika f[orekominer detla
pd de flesta flermotoriga
plan.dock mera sillan pé en-
motoriga,beroende pd svdrig-
heten att falla in hjulet i den
molorforsedda nosen. Flera
fordelar vinnes hdrigenom,
bl.a. den krafligare inbroms-
ningen, som maojliggor base-
ring dven pd smad flygfill.
Dérfor har just beredandel av
plats for noshjulet varit ett av skélen for
motorns ovanliga placering.

Motorn &r placerad bakom foraren i flygkroppens
bakre del och driver en skjutande propeller. For
att lamna plats for motor och propeller uppbires
stjartpartiet av tvd bommar, fastade vid vingarna
utanfor flygkroppen. Denna konstruktion medfor
betydande fordelar, sdsom god plats for stark be-
vipning och, da varken motor eller propeller skym-
mer, battre sikt framdt. Flygplanet har visat prov

pé myeket goda flygegenskaper och serietillverk.

ning har redan borjat. Liknande typer ha privats i
utlandet, men ha savitt det ar bekant, &n-
nu icke uppnatt serietillverkningsstadiet.
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