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ARSfNALSGAT AN 4. STOCKHOLM 
T.I • .,axel 23 " 95 

LUFTBEVAKNINGSSKÖLDEN 
mlirket SOI11 

hedrar och pry­
der ! F örgylld i 
blå emalj, Prl. 
8: - kr. Kn yt 
samman kamraj.­
banden blir 
Igenkilnnlngsteck ­
net Ls-skölden. 
R ekvirera Uven 
vör s tora katalog 

grati s mot 
Naturlig ~torlek. porto. 

AERO-TJÄNST, Malmö 

OUMBÄRLIG TILL FLYGETS 

pr duss. pr du ss. 

Mey-kragen uta,n tyg de.1l aktuell .. 
kragen. Den nyn k ,-nlltell til l lägre prl •. 

Snitt. passtorin och utfö ra,,,le precis 
som förut . Mey-systt'met betyder alltid 
en ny krage, eftersom (\ pn helt enkelt 
kasseras. n il r .Ien ilr s mutsig. Mey-
kragen ilr e legan t ocb ho1l1 .. r sig lilnge 
ren . 

Men se till , att NI få r den ii kta 
~JF.Y - KRAGEN 

Silj •• ina ..... 8n8otti ljeraa. marketenterior. 

~ 
G:la Brogolan 32 Tel. 107626 

STOCKHOLM C 

~KSAK~ 
VE ft,K S AMHET 

SeK'el flYK'säsoD&*en 19"5 

Den k ommande somma rens segelllygverk­
samhet ser u t att b li In tens iv att döma av 
vad K SAK :8 Informatio nsavdelning yppar om 
planerna fö r sil song!'n. . 

A lIebertr8tä,vllllgarna to rde endast omfatta 
fria klas sen ocb ii r samtld lA' t Intllvlduella 
svens ka miis te r skap. Tidpunkten iir 19-28 
juli : den 29 juli blir det flygdag m ed upp­
vis ning ar. 

T ilvllngarna I Bllbyklnssen förlilggs ' tro­
ligen till örebro 29-29 juli med stor t1ygdag 
d en 22 juli. 

Tiivllng sreglerna lir delvis iindrade i båda 
klasserna, vilket bebandlas nä rmare I ett 
kommande nr a v F LYG. 

Rlk8segelfly gtä vllngen (K SAK :8 o. FLYG :s 
böjdtilvllng) börjar den 1 april ocb pågAr 
t o m den 30 septem ber. Deltagandet t orde 
I ,i r b l\ må nga g linger aktivare iln I fjol pli 
g rund av att klubbarna nu f ,itt m er ocb bllttre 
materiel, bl a barog rafer. Des sutom ilr antale t 
C-flygare s törre ii n 1044. L Us vidare om den ­
na til vllng I ledaren ,pli sid ~ I detta nummer. 

Skolverk8amheten på Alleberg börjar den 
12 maj med segelflyglns trukWrskurs. D en 
egentliga skolningen s tartar d en 20 maj med 
AB-kurser. Det blir 11 s t s,i dana kurser pli 
],l dagar vardera. En n ybe t ilr att C- kurserna 
slopas pö Alleberg I ,1 , - dem f lir klubbarna 
sjillv8 sköta om. S-korser (7 st) anordnas 
fö r a t t ge del t agarna S··certlflkat och rä ck~r 
vardera 14 dag ar. F-flygningar li r en nyhet 
fii r .i ret. D,,!tag are, "om ska ll ba S-cert ifika t , 
b inder s ig för l , 2 elle r 3 hela vecko r och be­
tala r {förutom mat och logi ) l)er start. Ele­
ven bestummer i s tort sett s jiilv s in start. 
J'Jf ter Inflyg ningar Inriktar m,m s ig, n il rmast 
på silver -C. Atertransport Inom 15- l11l1srayo­
nen sker me!! !(SAK :s materiel t ill sjiilvkost ­
nadsprls men u t om denna rayo n får flyg a­
ren sj ilIv ombesörja il te rtrans l'ortt'n I)e r 
jilrllvil g. 

AlIebergssil songen avslutas den 22 septem­
bl'r. F'LYG ,iterkommer till (Hog rnmmet sA 
snart det ,ii r definiti v t faststillIt. 

An ta let f lygstnrter vid fly!~klnbbarna k om ­
mer I somma,. a tt bli m ycket s tö rre iln fö rut. 
då tllld.'lnlngen av t1~'gbentyl betydli g t ökats. 
- K SAK ha r bestilllt 30 s t byggsatser till 
~G-38 a tt n tdela" t ill fl ygklubbarna. 
StR,tsprl'mle~n .. för segelf lyg ut blhlnlng bar 

tlcllgare endast utdelats tlll elever som sko­
lats vid klubbar, vilka varit go.lkii ntla t ö r e r­
luUlandt' av sta tsunder stöd. Nn har emellertid 
K ungl lIIaj :t ml'dgett att premlerllll f ll r u tgå 
ilven till elever I andra klubbar under förut ­
s il Hnlng att övriga fordrlug ar uppfylls. 

Tempo AB utdelar under 104~ g enom K SAK 
Inte mindre iin 10.000 kr I Heg.lflyg.tlpendler. 
lles~a , Kom avser utbildning vid Alleberg eller 
Stockholms segl'lflygklnbb, ly der lui H)O resp 
50 kr vardera ocb tIlls tiIIIs r ektorerna för 20 
Iilroverk. varefter eleverna för InUimna an­
sökan . l.' ör u t bildning v id Alleberg utdelas 82 
stlp il llHl kr t m sex Iliroverk I St ockholm 
1111',1 2 s til> vard!'ra ; tvö llIroverk I Göteborg 
~ s tl p var liksom li ven e t t IiIroverk I vardera 
av följande s tiltle r : lIlaImö, Norrköp ing. H iil ­
s ing borg , J Önkiiplng. lppsala. Gilvle, Linkö­
ping, F alun, VI.by, Södertiilje, ö s te rsulHI och 
Nykiiplng. Ii' ör utbildning vid SSFK utdelas 
samm8nlRgt 36 s tlp 1\ 1\0 kr till ovan nUmnda 
liIroverk i Sthlm, d v s 6 s tlp till varje s kola. 
, Ett ."lI'elflytrmil,te anordnas av K SA K I 

Stockholm den 24--2~ mars . Mötet Ur I fö rsta 
hllnd avset t t ö r gruppchefer me n iiven övriga 
ledande funktlonlirer iir vUIko mna . I fiire­
tlragsform kommer deltagarna Ilt t Info rmeras 
0111 de mest aktuella fr llgorna Inför den stun­
dande s il songen och I samband därmed ges 
t lllfillle till di sku ssion. Alla f1ygklnbbar m ed 
seg elflygverksamhet bör låta r epresentera 
aig! . 
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WEDAVERKEN 
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Etr typlskr exempel pd ett mdHgsidigr brirriskr ftygplaH , Bristol Beauftghter (tvd Bristol Hercules-motorer) uppeHbarade sig f6rst SOIlf 

världens tyHgst beväpnade jaktplaH. Det aHpassades senare fö~ raketbeskjutning. torped/ällniHg och aHdra precisioHsuppgifter. 

DE BÄSTA 
I naturen leva de livskraftigaste släk­
tena vidare. I luftkrigföringen överle­
ver det livskraftigaste flygplanet. På 
grund av naturligt sund och avancerad 
konstruktion tillåter det ett upprepat 
och omedelbart svar på förändringen 
av stndsförhåIlandena -- utan att 
produktionsströmmen avbrytes .. 

Brittiska flygplan stå i särklass med 
sin bevisade ändamålsenlighet. De äro 
ständigt unga. 

Ett berömt jaktplan har redan uppen-

DEN BRITTISHJl 

o 

GA ~IDA8E 
barat sig i inte mindre än 140 olika 
versioner. En annan, yngre, typ har 
hittills noterat 28 varianter. 

Dessa framträdande egenskaper, ända­
målsenlighet och mångsidighet, äro 
ett oemotsägligt bevis för riktig kon­
struktion. De peka ofelbart mot en 
framtid, i vilken brittiska trafikflyg­
plan - och brittiska krigsflygplan -
fortfarande komma att behålla det 
tekniska försprång. som vunnits på 
krigets grymma arena. 

FLYGI NDUSTRIN 
ANNONSEN INFÖRD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS - LONDON - ENGLAND 
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TIDSKIUPT FÖll FLYGVAPNeT • OFFICIILLT OIlGAN FÖll KUNGL. SVENSKA AEIlOKLUBB.N 

Nr 6. Arg. 13 U-la mars 1'''5 

INBJUDAN TILL KSAK:s OCH FLYG:s 

R I K ' S T .el V L I N G 
NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

I HÖJDSEGELPLYGNING 

Till Sveriges flygklubbar 

Härmed inbjudas alla svenska flygklubbar till Aeroklubbens 
och tidskriften FLYG:s rikstävling i segelflygning, individuellt 

och i lag, och under 1945 omfattande enbart höjdflygning. 
Tävlingsledningen består av generalsekreteraren i KSAK, över­

ste H. EtUl/l såsom ordförande, redaktör H. Millgård sekreterare, 
chefsinstruktören för segelflyget löjtnant J. G. Karlsson, verkstäl­
lande redaktören för FLYG G. Ktmtsso1l samt informationschefen 
i KSAK redaktör Y. Norrui. 

Tävlingsledningens adress är : KSAK, Malmskillnadsgatan 27, 
Stockholm. 

Tävlingstiden för år 1945 är l april-30 september. 
Berättigade att delta äro alla innehavare av C-diplom inom alla 

till KSAK anstutna flygklubbar. 
Klubbmedlem får 'endast tävla för en klubb under tävlingsperio­

den, oavsett var start sker (inom Sverige) eller med vilken klubbs 
flygplan flygningarna utföras. Skulle tävlande byta klubb under 
tävlingsperioden och vilja tävla för den nya klubben, annulleras 
resultat uppnådda inom den första klubben. 

Alla civila segelflygplan gälla såsom tävlingsflygplan. Barograf 
skall användas vid tävlingen och skall ha undergått kalibrering ti­
digast sex månader före flygningen. Om detta ej varit fallet skall 
barografen kalibreras snarast efter flygningen. Alla startmetoder 
äro tillåtna. I motsats mot föregående år gälla vid flygstart inga 
restriktioner beträffande ur!<opplingsplatscn och urkopplingshöj ­
den. Alla under tävlingstiden uppnådda resultat få räknas i täv ­
lingen. Klubb får själv välja lämplig startplats och är ej bunden 
till sitt hemmafält. Landning behöver ej ske på samma plats som 
start. Om flygplanet skadas vid landningen räkpas ej det uppnådda 
resultatet i tävlingen. 

Som 'uppnått resultat räknas den erhållna höjdvinsten enligt av­
läsning på barogram. Segrare blir den, vars 3 bästa noteringar 
under tävlingsperiodell ge den största sammanlagda höjdvtnsten. 

Segraren i den individuella tävlingen erhåller FLYG:s vand­
,.ingsp,.is för året samt som ständig egendom en miniatyr av vand­
ringspriset jämte KSAK:s segelflygplakett i guld. Den som först 
erövrar vandringspriset 3 gånger vinner det för alltid. Andre man 
i den individuella tävlingen erhåller KSAK:s segelflygplakett i sil­
ver och tredje man samma plakett i brons. 

För lagtävlingen om di,.cktö,. C. A. Wicande,.s vatuiritlgspr'is 
gälla samma tävlingsbestämmelser som för den individuella täv­
lingen, varjämte följande särbestämmelser tillkomma: 

Varje klubbs tre bästa deltagare i den individuella tävlingen ut-

Vår vinst 
Er vinst! 

P:LYG 6/45 

-Vi teclma även 
båt· ,och luftfiirdsförsiilaring. 

.. 

göra klubbens första lag. Klubbens därnäst tre bästa utgöra klub­
bens andra lag etc. Lagens sammansättning bestämmes sålunda 
först efter tävlingens avslutande. 

Vandringspriset- erövras för året av den klubb, vars första lag 
uppnått bästa sammanlagda höjdvinst. Detta innebär alltså, att de 
tre bästa deltagarnas tre bästa resultat (sammanlagt högst 9 re­
sultat) sammanräknas. 

Vandringspriset erövras för alltid av den klubb, som först vinner 
priset fem gånger, oavsett ordningsföljden. 

Varje års segrande klubb erhåller som ständig egendom en mi­
niatyr av vandringspriset; de tre medlemmarna i segrande laget er­
hålla KSAK:s segelflygplakett i guld. Varje man i näst bästa laget 
erhåller segelflygplaketten i silver och varje man i tredje laget 
bronsplakett. . 

För 1945 års tävling har direktör Wicander. liksom föregående år 
till förfogande ställt kr. 1.000: - att tillfalla den klubb, till vilken 
det segr,ande laget hör. Dessutom tillkommer ett andra pris på kr. 
500: - att tillfalla' den klubb, vars första lag vid tävlingens slut 
uppnått näst bästa sammanlagda resultatet. 

Deltagare är skyldig att till FLYG:s redaktion o1lledelba.,.t rap­
portera varje uppnått resultat, där höjdvinsten uppgår till 1.000 
meter eller mera, samt senast inom en vecka efter flygningen varje 
annat resultat, som klubben vill räkna i tävlingen. Uppgifterna an­
gående flygningen ifyllas på formulär, vilka vid anmälan tillställas 
klubbarna. Uppgifterna på formuläret skola bevittnas av kontrol­
lant godkänd av KSAK (gruppchef el. flyginstruktör), varefter 
formuläret insändes till FLYG:5 redaktion. Barogrammen jämte 
kalibreringsproto!<o1l insändas till tävlingsledningen senast den 15 
oktober 1945. 

På barogrammet antecknas (j fr KSAK:s Segelflygmeddelande 
nr 506): ' 

1. Deltagarens namn. 
2, Datum samt tidpunkt för start och landning. 
J. Barografens fabrikat och nummer. 
Därest vid flygstart höjden för urkoppling icke tydligt framgår 

av barogr.ammet, skall uppgift om urkopplingshöjden skriftligen 
bestyrkas av föraren i bogserflygplanet. 

Brott mot luftfartsmyndighetens gällande bestämmelser eller in­
,struktörs givna direktiv medför ovillkorlig diskvalificering. 

Klubb, som önskar delta i tävlingen, skall anmäla detta till täv­
lingsledningen senast den l april 1945. 

Av samtliga svenska automobilförsäkringsbolag visade 
TRAFIK under Ar 1943 största premieökningen. TRAFIK 
har vunnit det goda resultatet tack vare liga ,premier 
och god skadeservice. Detta har skapat popularitet och 

förtroende. 

F O R S )( K R I N G S B O ,L A G E T 

TRAFIK 
KUNGSGATA~ 9, STOCKHOLM. Tel. 232120 



Av G. F. L. 

Strategisk bombning från flygbaser 
i Killa och på ögrflppm Marianerna 
har spelat m allt större 1'011 i det 
amerika.nska flyg kriget 1/lOt J apan. 
På sistone - i mitten av f ebruari -
har desmtom tIPP till 1.500 hallgar­
far/ :ygsbaserade lä/la. och medeltunga 
bombplan allfallit japanska hemor/ell . 
Det är sista skedet av kriget i fjär­
ran Östem. l Itedallståellde artikel 
berättar en pilot på ett flygande slag­
skepp - Boeill.q B 29 - om sin 
första raid m ot stålverken i Ya~llata. 

Så länge jag lever kommer jag att minnas 
bilden av den karta, som med ett långt, 

rött streck f rån vår bas till en punkt på en 
av de japanska huvudöarna, var uppsatt i 
20 :e amerikanska flygkårens order rum i 
väst ra Kina. . 

J ag hade ett särskilt skäl att känna mig 
ängslig. Mitt eget flygplan var för ti ll fället 
ur tjänst och jag visste inte om jag skulle 
kunna delta i den förestående raiden eller ej. 

När jag så fick se varthän den röda färd­
linjen på kartan bar i väg, då bröt kall ­
svetten fram. 

Detta röda streck på kartan var det för­
sta, som gav en antydan om vad som komma 
skulle. Det gick från vår bas rakt mot Ja­
pans industricentrum. Det blev en alldel~s 
särskild spänning i luften allt eftersom fo­
rarna kom in i order rummet och fick syn 
på kartan. Jag kände att här skulle jag vara 
med till varje pris! När min besättning 
fick reda på att vårt flygplan var ur tjänst 
blev de våWsamt upprörda och jag fruktade, 
att min högra kulspruteskytt, sergeant Dave 
Danks, skulle få en allvarlig reprimand för 
sina frispråkiga yttranden inför de försam­
lade överstarna och generalerna. Så mycket 
s törre blev emellertid glädj en, då vi fick 
höra, att vi skulle få ett annat flygplan i 
s tället. 

Ordergivningen 

- Ni ha länge bett om en chans att få 
.ge japsen vad de tål, sade överste L. F. Har-

• man vid ordergivningen. Nu om någonsin 
skall ni få den chansen! Dagens anfall gäl­
ler de kejserliga järn- och stålverken vid 
Yamata, vilka framställer en femtedel av 
Japans hela produktion på detta område. 

Om ni får in bomberna mitt i målet, så 
kommer det att dröja minst f jorton måna­
der eller mer, innan japsen kan återupp­
~ygga dem! 

Ordergivningen pågick i två timmar med 
~etaljerade instruktioner om fä rdvägen, om 
svårigheterna att nå f ram till målet, om väd­
ret och om de exakta målen för bombfäll­
ningen. Utanför hörde jag dånet från en 
B-29, som tydligen varmkördes, och förstod 
att det måste vara vårt nya flygplan . Den 
B-29; på vilken vår möjlighet att få vara 
med helt och hållet hängde. 

Då ordergivningen var slut hoppade jag 
i en jeep och körde bort till planet för att 
få reda på om allt var OK. Och det var 
det! ' Vi skulle få gå med ! Jag talade om 
den goda nyheten för min besättning, kas­
tade i mig li tet frukost och satte i gång 
med förberedelserna. Alla arbetade inten­
sivt och varje detalj genomgicks noga. Slut­
ligen var vi färdiga och klara till start. 

G 

FLY,GANDE SLAG· 
Jag startade motorerna och de tickade lika 

fint som en klocka. Jag körde fram till 
startbanan, svängde upp mot vinden och drog 
på gasen. Motorerna kämpade hålt med den 
tunga bomblasten och vi lyfte långsamt. Där­
med hade vi begynt det mest betydelsefulla 
anfallet hittills på krigsskådeplatsen Indien 
- Burma-Kina. . 

Mot md/et l 

Jag bad min andrepilot, löjtnant Jerry 
Offerman att överta spakarna tills vidare, 
lutade mig tillbaka och lyssnade på moto­
rernas dån. Allt var i bästa ordning. 

Vi nådde fram till de japanska öarna me­
dan vi flög i moln. Det är det bästa skyd­
det mot fientlig motverkan. Jag satt allt­
jämt tillbakalutad och tänkte på att vid 
denna tid brukar min ·fru hemma i Nebraska 
stiga upp. Plötsligt vaknade jag upp ur mina 
funderingar då jag hörde sergeant Danks 

röst i lurarna : Från höger skytt till bakre! 
Ljus åt vänster, uppåt ! Möjligen ett flyg­
plan. Den bakre skytten svarade : Ser ingen­
ting, men passar noga! 

Danks hade länge hoppats att få korn på 
ett japanskt jaktplan för att ge det en skur. 
Vi försökte alla att se igenom molntrasorna 
och mörkret utanför. P lötsligt flög vi ut 
ur molnen med klar himmel ovanför oss. 
Och där hittade vci genast :.Danks ljus» 
stjärnor. De lyste så klart och tycktes så 
nära, att man skulle kunna ta på dem. 

Vädret började klarna upp, och jag gav 
besättningen order att vara på sin vakt. 
Genom molnslöjorna kunde vi vid horison­
ten se ett svagt, rött ljussken. Bombfälla­
ren ställde in sin kikare och meddelade: 
Eldsken föröver. Sannolikt målet. 

Några minuter senare var vi helt ute ur 
molnen. Nio mil framför oss syntes ett 
kraftigt eldsken mot himlen . och flammor 
steg mot skyn f rån marken. Vi var ett av 



SKEPP 
de sista planen, som skulle anfalla, och spe­
let hade tydligen redan börjat. Strålkastare 
spelade över himlen och vi tyckte oss se 
luftvärnseld. Pansarvästar och stålhjälmar 
beordrades nu på. Jag kände hur pulsen bör­
jade arbeta hastigare och jag blev litet torr 
i halsen. Men jag tror inte det var av fruk­
tan inför fienden utan snarare av rädsla ' 
att inte fälla bomberna mitt i målet. 

VI anfaller! 

Det blev tyst, alla väntade. Så kom en 
order till skyttarna att pröva kulsprutorna. 
Bakom mig hörde jag knattrandet. Ungefär 
60 km från målet, hördes plötsligt spana­
rens röst i lurarna: Till föraren från spa­
naren! Inflygningspunkten nådd! Det be­
tydde, att nu började själva inflygningen 
mot målet. Jag svängde till den beräknade 
kursen och började anfallet mot Japans 
största järn- och stålverk. Jag måste hålla 
kursen exakt om jag skulle kunna hoppas 
på att få träff med mina bomber mitt i 
målet. 

Aldrig kunde jag tänka mig ett sådant 
skådespel. Det måste ha varit minst ett fem­
tiotal strålkastare och ett oerhört antaIIu f t­
värnskanoner i aktion. Luftvärnsgranaterna 
exploderade runt om och spårljuskulorna yr-

I de i lu f ten. Inte ens en fluga syntes ha en 
chans att komma igenom detta helvete, hur 
skulle det då gå med en jättelik B-29? 

Lugnt och oberört hörde jag spanaren 
och bombfällaren kontrollera sina värden: 
Hastighet 4OO! Hastighet 400! Avdrift 15 
grader! 

Så anropade bombfällaren mig: Sväng 
vänster något, Bob! 

Alla strålkastarna spelade nu mot oss. 
Svängde jag än mer vänster skulle jag flyga 
rätt in i dem. Med största självövervinnelse 
svängde jag ändock vänster och hörde bomb­
fällarens röst igen: Rakt så! Vi ligger rätt 
nu! Jag övertar flygningen! Därmed bör­
jade de mest spännande sekunderna under 
hela anfallet. 

llombsiktets korrektioner överföras auto­
matiskt på rodren för att hålla rätt kurs, 
höjd och hastighet vid själva ·bombfäll­
ningen. 

FLYGANDE SLAGSKEPP 
mot Japan visar bllde.rna. på 
d"tta uppslag'. - T v.". 
det Imponerande .tJiirtpar­
tlet på .. n 8-29, und"r vilket 
"tt, målnygplRJl krupit In -
en militär ut,veckllnJ( av d"n 
eleganta. Culver _CR,det», 80m 
var en Rv typerna I FLYG:. 
rolkflygomrö.tnlng, etapp nr 
~. - överst t h två st B-29 :or 
tillsamman. med en Boeing 
B-l7G. 

Flammande inferno 

Det som förut varit ett eld~ken vid hori­
sonten var nu ett flammantfe in ferno under 
oss. Svarta rökpelare, genom vilka spårljus­
kulorna sköt som raketer, omgav oss över­
allt. Sekunderna innan vi nådde fram tyck­
tes det som om alla ljus i Japan hade kon­
centrerats på oss, Inuti flygplanet var det 
lika ljust som på en Hollywoodpremiär. Jag 
såg den svarta röken från en luftvärnsspärr 
rakt fram för oss och det lät som om någon 
ideligen sparkade på ett tomfat runt om­
kring oss, Mellersta kulspruteskytten anmäl­
de, att vi fått träf far i båda vingarna, Vi 
I iksom bars fram på strålkastarkäglorna, un­
der det vj fortsatte mot bombfällningspunk­
ten, Det tycktes oss som en evighet - i 
själva verket var det blott ,ex minuter -
de längsta , minuterna hittills i mitt liv. 
Andrepiloten och jag skrek båda sLl1ögt vi 
kunde: Släng bomberna åt skogen! 

Jag satt med händerna på spaken och svet­
tades som i en turkisk bastu. Plötsligt hörde 
jag bombfäl1,ar!!ns röst: Bomberna . .. Jag 
väntade inte på :tfällda~! Jag minns blott 
att bombfällaren. sekunden efter fortsatte: 

Sväng! Berg för över! J ag vräkte B-29 :an 
in i den skarpaste gir hon någonsin varit 
ned om. Därefter dök jag; undan från hel­
vetet! 

Hemdt 
Någon i flygplanets bakre del skrek till. 

så högt, att mina lurar nästan hoppade av. 
Jag fortsatte dykningen ytterligare 2.000 
meter med fullgas ända ned till havsytan. 
Därefter frågade jag vem som skrikit och 
varför. Radiotelegrafisten anmälde att han 
lämnat sin stol ett ögonblick för att se ut 
genom ett av fönstren. Då han några se­
kunder senare återvände, var hans stol ge­
nomskjuten aven luftvärnsgranat. 

Det hade varit tyst ombord, innan vi nåd­
de fram till målet, men så snart vi kommit 
ut ur målområdet ville alla liksom frigöra 
sig frim spämlingen genom att anförtro sig 
åt kamraterna. 

Alla kände detsamma. Nu återstod blott 
att finna den kortaste vägen hem. J ag bibe­
höll fullgas ända tills vi nådde Koreas kust. 
Spanaren kunde emellertid inte finna sina 

(Forts. på sid. 31.) 



O,'an en blid f .. An IItJilrten av .SkYmIIstern •• 
IAng .. e bo .. t .tAr .. n 1,lberato ... Internationellt 
po\. Brommal - T h en blid av 'det framAt In­
flillb .. ra no.bJulet med öppnade no.hJul.-
dö .. ra.r. • 

Pi\ den 8uedstiUltla bilden dl,,­
k lltera r chefen för Ame .. lcan 
Mr Tra nllport Ser"Vlc~t Ö\rerttte 
:&laurlce Ma..... (t v) .Sky"",.­
tern •• flRmdll.mpare med FlYIf'. 
ve .. k.täIlRnd.. redaktiII' Ollnnar 
Knlltuon. - Nedan en titt In I 
fö .... rk .. blnen. frän vilken JJU\n 
har mycket god 81kt. - T b 
b.,.ltttnlng .. n. överst pä t .... pp .. n 
chefspiloten Fred P . KOllp .. 1 och 
dlirunde.. Robert nu .. ham. na­
vid Sehelner. John H. Kent och 
Heuhel L .. Klnlf. 

på Bromma' 
FLYG,. r~daktlon hade rör nAl'ou tid wedltU nöjet 

att pA. BroDuna för Sitockholm.o dalfH- och fackpreall 
fo\. d~mou.trera d .. t nya amerikansk" p ........ l'erarOyll'­
planet noul'la. C-I!" .SkYmIl .. t ...... av vilket SILA In­
köpt 10 exemplar. I 81n fred.veralon kommer det itU 
rymma 44 pas8Ill'erare. men d.en. veraion, »om 8'Jorde 
Sverll'ebe.ök. hade en ..... t pla,ta för III pa._ .... are 
emed .. n mIln I frlimre delen av patl8ftl'enl .. k .. blnen 
lan In extra brlin.letltnkar. FIYl'plane,t 1,eskrevH I 
FLYG nr 21 fUrrIt .\r .. t .• Anmilrkas bör att nC-",an 
vid den demonot.atlon8f1ygnh'lf .o.n IfJorde. Inte be­
hövd .. mer lin halv" den liinlf.ta banltn po\. ·Bromma. 
för dt komma· l luften. net var ock.1l mycket kom­
forblbelt Inrett. DAl'ot 80m t1l1Hamman8 med anabb­
hetcn kommer att I'öra flygnlnga .. na med SILA­
plllnen till etb nöje. nlir t .... ·flken börJar. PO\ denna 
H1~& nAl'ra blide.. f .. An be.öket. 



SAAB-MAN TROR 
PÅ 

BILLIGT FOLKPL~N 

Vår flygindustri är givetvis mycket intre~erad av folk­
flygproblemet - helt naturligt eftersom det är denna in­
dustri som skolt ge Sverige dess folkflygp/a,n. Här nedml 
drar två betydande män från Svenska Aeroplan AB i Lin­
köping fram några fråg or i detta samnllmhong. Sport­
planet SAAB-91: s konstruktör ingenjör A . J. A 11 d e r s­
s o Il (på bilden här t. II.) to.lor om bilmotorerllos olämp­
lighet i flygplan samt om pla.rtiskt 1IIateriol; överingenjör 
H u g o- B e r t l e r (som läser FLYG nederst t. v.) de­
klarerar Sill tro på det bil/iga folkflygplo~lI!ts framtid. 

5.0QO-#Cr-flY9plan #Commer 

M ed de material priser flygindustrin i 
dag är tvungen . betala: är det nog 

omöjligt, åtminstone här i Sverige, att göra 
ett litet två- eller tresitsigt privatflygplan 
under 20.000 kr, säger överingenjör Hugo 
Bertler vid SAAB. Atminstone om man 
vill ha en fullgod maskin, och det är en så­
dan jag tänker på. För att göra skäl . för 
benämningen folkflygpl'an bör maskinen 
emellertid inte kosta mer än 5.000-6.000 kr . . 
Och så småningom blir det nog möjligt att 
bygga ett sådant åk med en marschfart på 
omkring 200 km/t. Ä ven om denna maskin 
med det moderna noshjulstället blir betyd­
ligt lättare att starta och landa än ett plan 
av . hittills konventionell typ, tror jag .dock 
att åtminstone medelålders och äldre her­
rar kommer att föredra helikoptern. Vårt 
sjörika land bjuder visserligen på många 
naturliga landningsplatser men jag håller 
ändå på landflygplanet framför en maskin 
med flottörer, flygbåten och amfibien. Un­
der hela vår långa vinter är landflygplanet 
att föredra. Sommartid också förresten. De 
båda andra typerna är nämligen alltför sår­
bara. Även under fredstid. Ty det finns 
tyvärr alldeles för många vackra vattenspeg­
lar, där lIutlervattensgrund och besvärliga 
stränder kan ställa till mycket trassel för 
en :.folkflygarc:.. Dessutom kräver ju både 
amfibien, flygbåten och flottprplanet i re­
.gel starkare motorer än land flygplanet, var­
för de blir mindre ekonomiska. Att amfibien 

skulle vara så särdeles lockande, som många 
gör gällande, tror jag knappast heller. Då 
skulle nog amfibiebilen ha kommit bra myc­
!<et längre än den gjort. Så är det en annan 
sak: Med en bil kan man kvista i väg . lite 
vart som helst tack vare våra goda· vägar. 
Jag tror därför inte att flygplanproducen­
terna behöver vara oroliga för att de ligger 
på efterkälken när det gäller folkflygplanet. 
·Ty. en av huvudförutsättningarna för detta: 
är väl ändå att folk kan starta och landa 
ungefär var som helst. De :.folkflygfält:. 
vi ännu o saknar är säkert lika viktiga för 
folkplanförsäljarens omsättning som ett 
stort och välskött vägnät för bilfirmorna. 

- Men hur skall man då få fram ett 
plan i 5.000-kronorsklassen? frågar inter-
vjuaren. . 

- Ja, inte troOr jag det kommer att lyc­
kas med någon. av de nuvarande konstruk­
tionerna, svarar överingenjör Bertler. Var­
ken i trä eller metall. Men jag hoppas på 
fClrskarna. Amerikanarna har ju haft ' en 
viss framgång med sina :.bakade:. plan. Där­
för" vill jag inte säga att jag tror konst­
hartsen kommer att segra. Sna·rare någon 
annan pressbar massa. Och för att flygplan 
skall kunna bli var mans egendom måste de 
kunna byggas av pressade större enheter. 
Både materialet, tillverkningsmetoden och 
servicen kommer att förbilligas när den frå­
gan har lösts. Ja, man kan nog säga att det 
verkliga folkfJygplanet så småningom ändå 
kommer att pressas fram. Även om det ser 
lite mörkt ut just nu. 

Bilmotor Inget 
för flY9 plan 
Redan 1920-1923 

fanns det en :.folk­
bi\.:. i marknaden. 
Det var den gamla 
T -forden, som !<os­
tade omkring 1 800 . 
kr. Utvecklingen har 
emellertid gått i en 
helt annan riktning 
sedan. Fords nuva­
r,~nde V 8-modeller, 
som kostar bortåt 
tre gånger så myc· 
ket som T -modellen, 
kan knappast kallas 
:.folkvagnan. 

- N ej, låt oss 
först få fram ell 
>folkbib, sedan kan 

det möjligen bli tal om ett :.folkflygplan~, 
säger ingenjör A . J. Andersson, SAAB-
91 :ans konstruktör. Ingenjör Andersson 
har ett flertal populära sportflygplan bak­
om sig och vet aV .egen erfarenhet vad han 
talar om. Utsikterna att få fram ett verk­
ligt billigt sportflygplan är nämligen små 
trots alla notiser om :sådana billig,a plan 
som då och då dyker upp i pressen. 

Tanken på att kunna förbilliga småplanen 
genoin att utrusta dem med bilmotorer hör 
man också rätt ofta. Den lösningen tror 
emellertid inte ingenjör Andersson på, trots 
att en flygmotor på 80-130 hk fortfarande 
är minst 4 gånger så dyr som en lika stark 
bilmotor. Nu kan man kanske fråga sig vad 
detta beror på och ev. anta att svaret skulle 
vara att bilmotorn fortfarande tillverkas i 
långt större serier. Så enkelt är det emeller­
tid inte. Flygmotorn måste däremot vara så 
lätt som möjligt, vilket fördyrar den. Bil­
motorns vikt per hk är f. n. mer än dubbelt 
~-å stor som flygmotorns. Detta betyder 
bl. a. att om man. använde en 80-100 hk bil­
motor i ett sportflygplan, så skulle denna i 
mervikt betyda gott och väl vikten aven 
passagerare. I ett sådant fall kunde man 
naturligtvis ta till vingytan så att exempel· 
vis en 80 hk bilmotor ' räckte för ett två­
sitsigt plan. Prestanda hos detta skulle 
emellertid inte bli bättre än för ett min(lre 
plan med en flygmotor på cirka 50 hk. 
Skrovets pris på det bilmotorförsedda 'pla~ 
net bleve också högre än för det andra. 
, :.Plastics:. är en gemensam benämning på 

en del nya pressbara ' konstmassesorter, som 
det på senare tid blivit mycket populärt att 
tala om i samband med framställningen av 
moderna flygplan. Ingenjör Andersson hör 
emellertid inte till plasticsentusiasterna. Vad 
man numera ifråga .om flygplanmaterial kal­
lar bakelit eller konstmassa, säger han, är 
i själva ' verket kry:ssfaner med endast den 
skillnaden att skikten hoplimmats i sin slut- . 
giltiga form och att konsthartset är av så­
dan beskaffenhet att det trängt in mellan 
träets fibrer och impregnerat dessa. Här­
igenom har fuktighetsbeständigheten ökats 
ytterligare men det torde ännu dröja rätt 
länge innan den blir jämförlig med ett me­
tall plans fuktighetsbeständighet. Därför 
kommer nog ett plan av konstmassa knap- ' 
past att kunna hävda sig i jämförelse med 
ett metallplan, framförallt inte underhålls­
ekonomiskt, och detta är säkert en mycket 
viktig sak att räkna med när det gäller t. ex. 
folkflygplanet. 

(Se i övrigt artikeln om SAAB-91 :ans 
tillblivelse i FLYG nr 4/45.) 
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VIII 

D et började pratas om att A VG med 
general ' Chennault som befälhavare 

skulJe inlemmas ' i armeflygkåren, Chen­
nault, som dä var general i k inesiska ar­
men men h2de kaptens avsked i den ame­
r ikansh, skulJe få brigadgenerals rang för 
att leda China Air Tpsk Force. Men av vad 
jag kunde se av de fä tidningar vi hade 
fått och förstå av de rykten, som sippra­
de igenom, var det inte många i A VG, som 
skulJe komma att , gå med pä denna in­
korporering, 

Det fanns män i officieJI stälJning på 

" 

• 

MIN P-40 VÅLLAR "SVÅR 

ÖVERSTE ROBERT L. SCOTT beräUar i åttonde avsnittet av sin bok 
»Gtllf,i är mm audre-pilot>, hur en hånfull, opsykologisk och sa'mtidigt töjlig 
fig"r försöktc tvinga »flygande ti,qrarna» att acceptera AVG:s inlemmande i 
amerik{lflska armen. Följden blev att de fli'sta »tigrarna» tog sin mGits t,r 
skolan. Scolts en-malls-krig fortsätter och han vå/.lar en »malariaepidemi». 

Kina-;Burma- Indien-fronten, som trodde, 
att flygama i A VG var tygelJös.a och 
odisciplinerade. Pä sådana påståenden sva­
rade jag aJl tid, att jag önskade, att vi hade 
ytterligare tio sådana odi'sciplinerade kå­
rer - ty de skuJle ha förstört omkring tre 
till fyra. tusen fient liga plan, och det skul­
le säkerl igen ha vållat japan.erna avbräck. 
Det fanns andra, som påstod, att jaktfly­
garna i A VG slogs bara för den höga lö­
'I1en och den extra premie på 2,000 kronor, 
som de fick för varje fientligt plan ' de 
s!<öt ned. Det kom mig att skratta, ty jag 
hade sett A VG-arna si äss och senare skul­
le jag :själv fä flyga med dem mot fienden. 
Jag kände de där jätteflygarna - jag viss­
te, att de var äkta amerikanska äventyrs­
lystna gossar, som skulJe ha kämpat lika 
förbittrat för en påse jordnötter så 
länge de slogs för gener,al Chennault och 
flög d,e älskade P--4{)-9rna. 

Som det stod ti Jl just 'I1U, efter långa 
timmar av strid, var männen trötta; de ha­
de varit borta från Förenta staterna under 

( 

... 

de mest krävande förhållanden bära ett år. 
De visade alJa tecken på :strids trötthet och 
behövde vita. Några av dem var utledsna 
på att slåss och borde aldrig mera riskeras i 
strid. 

Allmön förtrytelse ; AVG 

T iII yttermera visso hade inkorporeringen 
av A VG väckt särskilt ont blod på grund 
aven enda mans omdömeslöshet. Det syne 
som om någon hade låtit samla pojkarna 
för att tala om för dem, vilken tjusning 
det skulJe vara att bli upptagna i armen. 
och hade visat mycket liten takt. Han återc 

gav tidningshistorier, som insinuerade, att 
A VG bara slogs för den höga lönen - ' mel­
Lan 2600 och 3000 kronor i månaden, be­
roende på om flygaren var )sidoman» el­
ler divisionschef. Denne krämare fortsatte 
med att konstatera, att han aJlvarligt hop­
pades, att A VG skulJe acceptera inkorpo­
reringen, därför att om de inte gjorde det, 
och när deras kontrakt med Camco (Central 
Aircraft Manufacturing Compa'l1Y, som det 
bolag, vilket anstäJlde flygarna, kallades. 
Övers. anm.) hade utgått, skulle de troli­
gen finna deras inkallelser väntande på 
dem, när (le klev av den båt som fört dem 
tillhaka ~ill Amerika. Och i sådant fall 
s!<ulle de givetvis snarare upptas i armen 
som meniga än att få officersf'ullmakt. 

En stor del av A VG :arna rapporteras 
ha rest sig och gått ut u·nder detta' tal. 
När allt kom omkring var de överspända 
j,aktflygare, som hade utkämpat en av dc 
största strider mot överlägsna odds, som 
någonsin omtalats. l detta fall hade de bli­
vit hotade utan fullständig kännedom om 
alla dithörande fakta. 

Om de hade behandlats på ett annat sätt, 
är jag övertygad om att varenda en i AVG, 
som fysiskt kunde det, skulle ha stannat. 
Som det nu var, återstod snart endast fem 
flygare och omkring trettio ma'n markper­
sonal. Vi hade velat dela- upp dem i tva 
grupper - sådana som på grund av sitt 
fysiska till stånd väl behövde vi la i USA 
och sådana, som kunde stanna kvar i Kina 
ytte rligare sex månader utan att förstöra 

. sin hälsa. Vi ämnade låta den första grup­
pen åka hem den fjärde juli, då deras 
kontrakt med Camco utgick, och så stan­
na hemma under min:st en månads tid, var­
efter de måste komma ti llbaka till Kina. 
Det är min åsikt, att åtminstone nittio pro­
cent av A VG skulle ha accepterat det'ta. 
erbjudande. Men nu stannade endast fem' 
av dessa världens största flygare kvar i 
kåren, när deras kontrakt utgick. Och de 
fem räckte . 

.lnnu fem ton klIom eter frAn fält~t nög Jag 
I'enom teodlarnns fruko8trum, 8edan Jag väl 
fAtt upp hjulen. 
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EPIDEMI" 
fn-mans-flygvapnet 

Jag återvände till Indien för att fortsät­
ta mina raider med mitt enda plan mot 
japanerna. Efter mina flygningar med 
A VG, det brinnande tåget i Indokina och 
mitt en-mans-Krig i Burma fick krigskor­
respondenterna tag i historien. Jag hörde 
hemifrån, att jag hade omskrivits :som >00-
mans-flygvapnet». Ur egoistisk synpunkt 
kände jag den kittling som varje normal 
man skulle ha känt, men vid den tidpunk­
ten började jag inse, att en man och ett 
flygplan betydde mycket lite i denna sorts 
krigföring. 

U;ldcr de följande dagarna sänkte jag 
pråmar, fyllda med fient liga soldater, 
bombade fientliga kolonner och ~straffade~ 
fientliga soldater, som simmade i vattnet 
från de pråmar jag hade sänkt. Men när 
j.ag kom tillbaka nästa dag var det allt fler 
och fler japaner, som drog norrut in i öv­
re Burma mot Indien. Nej, den där titeln 
var tom ~ ty till och med jag, med den 
egoism som mina framgångar i strid hade 
fött, visste nu, att en man inte kunde vålla 
den fiende vi stred mot något verkligt av­
bräck. Jag hade emellertid den tillfreds­
ställelsen, att ja g lärde mig en massa sa­
ker. Jag hade erfarenhet f rån tio års mi­
litärflygning och jag visste, att jag var en 
god flygförare. Den dag s~<ulle komma, då 
dessa mina kunskaper, inlärda den >hårda 
vägen>, skulle hjälpa till att utbilda ·de nya 
förband , .som skulle komma hemifrån. Det 
finns inget surrogat för strid. Du måste 
skjuta på folk eftersom du själv kommer 
att bli beskjuten. . 

Min P-40 - min baby 

J ust vid den tiden fanns det emellertid 
bara det där enda planet och jag skötte om 
det som en baby. Eftersom j,ag alltid flög 
den kärr,an började jag känna mig som en 
del av den: Ibland på nätterna brukade jag 
tänka på min hustru och lilla flicka -
men aldrig under strid. Ibland, när jag kom 
hem efter att ha utdelat mina slag mot 
fiend en, brukade jag tän~<a· på dem och de 
tycktes mig så långt, långt borta. Mot slu­
tet av. mai, då jag hade omkring två hund­
ra :stridsflygtimmar och samlat omkring 
hundra hål i min kärra, tror jag att j,ag 
måstt# ha undrat, om jag någonsin skulle 
komma att se dem igen. Jag hade en kul­
sprutepistol med mig i förarsätet, ty på 
låganfall shöjd skulle det sannolikt inte bli 
tid att kasta sig ur med fallskärm, och' jag 
visste att fångar, som tagits av japanerna, 
utsattes för mycket hårdhänt behandling, 
sär.skil,t då de som >straffat~ de trupper, 
som tagit dem ' tillfånga efter nedskjutnin­
gen. Med den där kulsprutepistolen skuHe 
jag efter min kraschlandning ha ännu en 
dust med japanerna - jag tänkte verkligen 
inte låta ta mig tillfånga. 

När min fantasi inte räckte ,till för att 
hitta på nya tricks - som att måla nosen 
i olika fä rger och byta numret på kropps­
sidan - f ick j.ag sergeant Bonner, min va­
penmästare, att hänga upp en 225-ki.los 
minbomb under det lilla jaktl)lanet, ty Jag 
planerade en ordentlig smäll för japanerna-o 
Delma bomb hängdes upp vid fästena ' för 
den ka:stbara extratanken på >Kittyhaw­
ken) och innebar en del överbelastning, 
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men jag skulle komm.a att bli van vid det. 
Med 1 800 omgångar 12,7 mm. ammunition, 
tre bensintankar, min egen vikt och den­
na 225 kgs bomb startade jag med om!uing 
1 250 ~{ilos last i den lilla ensitsaren. Sena­
re måste vi öka t o m denna> last; men 
just då tyckte jag att min vingbelastning 
var fullt tillräcklig. 

Mycket väl kommer jag ihåg min för­
sta :start med d'essa 225 kg stål och spräng­
ämnen under kärran. Jag drog upp det 
tunga lilla pl,anet på rullbanans allra sista 
meter och' försökte aU stiga. Den ansträng­
da kärran släpade sig fram j.ust över te­
buskarna och jag berättade för sergeant 
Bonner, när jag kom tillbaka, att ännu 
femton kilometer från fältet flög jag ge­
nom teodlarnas frukostrum, sedan jag väl 
fått upp hjulen. 

Min största bombdag 

kom sent i maj månad, när jag fällde fyra 
225 kgs bomber vid Hornalin, nere på 
Chi,ndwin, där japanerna tycktes koncent­
rera sig. Tidigt på morgonen satte jag kurs 
söderut med den 'tunga gula bomben, steg 
sakta över Naga-bergen och genom moln­
täcket samt bröt igenom på 4500 meter. 
När jag fortsatte söderut på kurs mot det 
s tälle, där Uyu mötte Chindwin-floden, 
blev molnen lägre men molntäcket förblev 
obrutet. Efter en timme, när jag beräk­
nade att jag hade gjort de 300 kilometerna 
till Homalin, gick jag ned genom molnen 
och hoppades, att bergen skulle var,a bakom 
mig. 'Turen var med mig, som den vanli­
gen var i mitt en-plans-krig, och jag fann, 
att molntäcket knappast var trettio meter 
t jockt. Jag kunde inte se Hornalin och mitt 
målområde, men jag höll mig tätt under 

,molnbasen och cirklade åt olika håll. Jag 
vis ·te, att jag satt med trumf; jag kunde 
fälla bomben . och omedelbart sticka in i 
molnen igen, hur många japanska jaktplan 
som än kom upp för att ta mig. 

Snart såg j,ag mitt mål - och sannerli­
gen, det var lastade pråmar som kom på 
den breda Chindwin och stävade fram mot 
Homalins dockor. Jag fortsatte att :svänga 
under molnbasen på 3400 meters höjd. 

J.ag hade nämligen en plan. Att stört­
bomba med en P-40 är inte världens mest 
precisionsbelonade; man ~<an inte dyka allt 
för brant, ty då faller bomben i propel­
lern, och i allt för brant dykning är kär­
ran också svår att ta ur på grund av den 
höga fart den , bygger upp>. Jag tyckte, att 
det bästa sättet att bomba på och ändå hål­
la, farten under kontroll samt missa pro­
pellern var någonting i närheten , av glid­
bombning. De flesta nybörjare är allti.! 
korta med sina bomber. Det vill säga, att 
bomben snarare träffar på inflygning.slin­
jen före målet än i det. Av mina bomb·· 
övningar på Br.ahmaputra hade jag fått 
fram en tumregel : jag skulle dyka i f yr­
tiofem grader; sedan, när målet i ringsik­
tet passerade under nosen på kärran, skulle 
jag börja ta ur så sakta och räkna> - en 
siffra för varje tu§.ental fot (305 m), som 
j,ag steg över målet. När så kärran åter låg 
nästan horisontent, det var på två tusen 
fot när jag räknat till >tvh, skulle jag 
fälla bomben. 

Jag lät de fyra pråmarna komma nastan 
ända fram till varvet; men :så dök jag ur 
mitt molnskydd. När jag fick de två mel­
lersta pråmarna i ringsiktet, gjorde jag upp 
med mig själv, att jag absolut inte skulle 
bli för kort - ty även om jag fällde plus 
så skulle jag i alla faH träffa japsen i 
staden. När j,ag passerade 900 meter åkte 
den närmaste pråmen under mig och jag 
började ta ur och räkna: Ett - två - tre 
- fäll. Jag satte in ett extra ord för att 
vara säker på aU inte bli för kort. Jag 
kände bomben gå, när jag drog i utlösnin­
gen för extratanken, och jag svängde för 
att få vingen ur vägen, så att jag kunde 
se bomben träffa. 

(Forts. på sid. 13.) 
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l FöRHALI.ANDE TILL il II lir il 21:. kropp 
ca 30 "m Uilfre och 10 cm amalare. I frAlfa om 
vingdjupet vinner 21 :an hArfint. men den hur 
80m 8yn8 klart större apilnnvldd och ·Ulngd. 

I FöRHÅLLANDE TILL .AIRACORRA •• 
lIkBom :u :an enmotorigt ~r"hJulplan och med 
ungefär "amma motor. vinner Zl :ftn ocksA 
klurt I frAgu om Blllnkhet. Som BynO erbJnde.· 
t1 :un betydIlet mindre vital Hkottyt ... P-3D :UJ' 
är bl lO känd för oln långt fram.kjutna förar­
kabin men J 111 :an sIAr den l ' detta avaeeDll<' 
med l m och I,,>r fölJaktlfgen ännu bätt .. • 
8lkt framAt-nedAt. 

la 

I SI',ANKHETSPBOV 

I FöRHÅI.LANDFl TILL .MUSTANO. är 
J 2l I alla av.eenden Uten t.rob .törre 1äned 
och en ilning oUlrr" 8pllnnvldd. Föraren pA 
J U får plllh under l'-/H:una motorhuvI 

r FöRHÅLLANDE TlI.I •• SPITI'JRE Xlh 

\'lllller 21:lln med knapp murlflllul I slankhet. 
trota att .SpUflre XIb ilr den 81unkaste a,· 
aUa .Ianka .Splt·..... Vlllgytu,n är lInlC~fiil' 

Uk... trots att 21 :a.. har betyd Ilet atörre 
apänIIvidd. 

I FöRHA.LLANDE TILl •• THVNDERBOLT. 
t h. vilrldens .törNta enmotorlea Jaktplan. ver­
kar 21 :a .. nä.tan lUleputt. trota att p-.n .vln­
Dt-r l Uin .. den». 

I FöRIlÅLLANDE TILL d.IOHTNINO. t v. 
80m pA grund av de td. bommarn .. mllJlleen 
ka .. bil fÖrvil"l .. d med 21 :an. har den senll .. e 
eXR,kt lika lång och bred men tOllnnre noa. 
I lIvrllrt är SAAB-gkupelHen I un .... v.e"nd~n, 

betydlllrt mIndre - 21m"8 bommar och stJilrt­
parti får lIä.ta .. helt pillt" In'.anför P-38 :an8. 
l frAgn om törarslkten vln .. er oven.kell klart. 

l FöRHA.LLANDE TILL ~IE lot/F med 88m­
ma mot .. r mbte 21."," liltt rodnande dra 81g 
tllJbal",. ~Ie \OOF ilr det .lllnka.te av aUa hlt­
tUl. kilnda, flygplan DIen vinner dock med en­
du.t knuppa IIi cm över J 21 I fråg.. om 
kropp.höJd_ Den .Iångu. Ale 100 ilr 80m syns 
betydligt kortare iln 21 :an. men ' U:un hur 
betydligt .tÖrre spännvidd ooh vlneyta~ 

I FöRHÅLLANDE TILL .TYPHOON. vln­
'II'r 21 :UII klart I frA·e'" om "II", mått ut<lm 
lä .. gden .• J 21 :un. kropp med knbln eår ledigt 
In under _Typhoons» motorhuv, men .. Typ: 
hoon. är ockso\ e tt ganska .tort fiYlrplan. 
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SLANK S LAN Ii: All E 
•• 
Ar. SAAB-21 stor eller liten ? Ja, man 

kan nästan svara både ja och nej på 
den fr~gal1 , ly med sina 10,45 meters längd 
är det längre än de flesta andra jaklpian. 
Det nya svenska jaktpl"net är å andra sidan 
ytterst strömlinjeformat och så slankt -
för att nu använda ett Populärt uttryck -
att det erbjuder mindre vital målyta vid be­
skjutning än alla andra kända jaktplan med 
undantag för det slankaste av de slanka -
nämligel1 Messerschmitt Me 109. 

På vänstra sidan här bredvid har Björn 
>Agaton:. Karlström, F L YG;5 tecknare, 
gjort jämförelser mellan SAAB-21 och ålta 
av de populäraste jaktplanen i världen just 
nu. Jämförel sen kompletteras av en J 21 -
ritning i skala 1/100 på sidan 16 i detta 
nummer, den hittills i särklass mest detal­
jerade och riktiga rilningen av det nya sven­
ska flygplanet, som publicerats. Lägg bl. a. 
märke till att den infällbara stegen sitter 
på höger sida. 

De åtta jämförelserna på ~änstersidan här 
intill talar egentligen [ör sig själva men 
red. har ändå gjort några reflexioner under 
varje teckning. Ett alldeles särskilt plus i 
jämförelse med alla de övriga har SAAB-21 
i sin långt framskjutna kabin, som ger en 
överlägsen sikt framåt och nedåt. P -J8 och 
P-39, som också har motorfria nosar, har 
sämre sikt. 

--_ . . -. 

UR ANNAN SYNVINKEL ii" .A.gaton •• pt\ 
vilnsteuldlln bllr O. A.hremark, ~[lllm.Ultt; 
hii. ... ov8n Jämfört> SAAB-!:I : .. n med den omerI­
kUIlska .i\(ustongeo_. , 

MIN P-40 VALLAR .. . 
1--___ Forts. fr. sid. 11. ____ ..J 

.. Malariaepidemi" utbryter 

De 225 kilona exploderade antingen aU­
deles vid sidan a·v den första pråmen eller 
också mellan pråmen närmast stranden och 

Svenska flygvapnets moderna serie­

kamera Ska S är en god representant 

för R O S S militira tillverkningar. 

SLANKAsrr 

dockorna. När röken drev bort, såg jag 
stora bitar a v pråmen plas~{a i floden ett 
hundra tal meter från explosionen. Jag gick 
ner och :.straffade>, men röken var så 
svart, att jag kunde se mycket litet att kon­
centrera mig på. Därför klättrade jag till 
900 meter och väntade på att röken skulle 
driva undan. Sedan dök jag efte r de två 
pråmar, som drev nedfö r flod en. Jag måste 
ha satt två hundra :.omgångar> i var och 
en av dem. Jag fick en av dem i brand och 
av den svarta röken att döma måste den ha 
varit lastad med bensin. Den andre vägrade 
att brinna men jag är säker på att jag gjor­
de tillräckligt . många hål i den fpr att den 
skulle sjunka. Jag kom tillbaka .över målet 
ännu en gång och >straffade:. de japaner, 
som antingen flöt omkring' döda på floden 
eller simmade mot strande.n. 

Fyra raider gj orde jag mot Homalin, al ­
la gångerna med 225 kgs bomb under ma­
gen på min >Kittyhawk>. Det va r med en 
viss till fredsställelse jag hörde en radiout . 
sändning från T okio, att kejserliga ja pan­
ska a,rmen hade evakuera t Homalin, >där­
för att en mycket a\1varlig malariaepidemi 
brutit ut där>. Men jag tänkte a\1tid 'med 
nöje för mig själv, att mina 225 kgs fö r­
packningar av gammal god .amerikansk tri­
nitrololuol (detsamma som trotyl. Övers. 
anm.) nog hade en liten smula med den 
där malariaepidemin aM. göra. 

(Forts. i nästa nr.) . 
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RYSSAR MOT SVENSKAR 
och finnar i segeljlygtä"ling "id Jämijär"i? 

Det börj a r ljusna i öster, där den blo­
dio-a str iden mellan Finland och Sov­

jet bi~gts och man i .stället går in för 
fredlig kamp. Aeroklubbens i F inland in­
bjudan tiU segelflyg täv lingar i ]ämijärvi 
i juli torde bilda upptakten till en givande 
kontakt mellan världens segelflygare. 

Ty värr sammanfaller emellertid de f in­
ska ' tävlingarnas tidpunkt med våra egna 
segel flyg täv ling,ar på Alleberg och i Örebro 
(prelim inäl' plats fö r Babyklassen ). Därför 
ä r det inte alldeles säkert att KSAK accep­
tera,r inbjudningen - och alldeles sä~<ert 
inte om vi inte kan garantera att de allra 
bästa svenska es.sen sänds till ] ämij ärv i. 
Men det skulle vi ju kunna göra i åtmin­
stone ett fa ll : Stig Fägerblad. Han hade 
j u otu r i f jol och har alltså inget att fö r­
sv'a ra på Äll eberg i år - varför inte sän­
da honom och något anna t ess, vars del­
tagande av olika ,anledningar inte blivit t ra­
diti~n vid de svenska tävli,ngarna ? Att 
O lo \\' stannar här för a tt försvara' sin f in­
putsade pokal fö rstår man ju . . . 

Vid de fin ska tävlingarna få r varje Land 
delta med två val fria, ensitsiga flygpl.art 
(mcd reserv plan ) samt ett lag med lagle­
da re, två förare med var sin reservpi lat 
jämte annan personal på högst' tio man. 
Om så önskas kan bogserplan med föras. 
Tävling.arna om fa ttar höjd- och uthållig­
hets fl ygning samt hastighets-s träckflygning, 
den sistnämnda. på sluten triangel bana. T äv-

lingsledningen blir helt f insk men under­
ställs en j,nterna'tionell jury, som består av 
två medlemmar från varje deltagande land. 
Sista dagen, 29 juli, an slås till en flyg­
uppvisning, i vilken de ut ländska lagen om­
betts att delta. 

Kommer 0 190 Kle pikovo ? 
Om Sverige kan sända ett lag till ]ämi­

järvi - vi lka segelflygare med klingande 
namn få r våra poj kar då möta? 

Beträffande F inland är det inte så svårt 
att besvara den f rågan, ef tersom förbindel­
serna mellan finnarna och oss alltid vari t 
till fredss tällande. Vi kan nöja oss med att 
nämna P. Tarkkolle1l och E. O. K orholtclI, 
höjd- resp tidsrekordhållare i F inland. 

Sovj etunionen är däremot den stora hem­
ligheten själv. Under heLa kriget ha r inte 
en enda nyhet inom segelflyget sluppi t 
utanför landets gränser och om de nu va­
rande ryska segelflygaressen vet m.an inget. 
Detta är ju fö rklarligt, då segelflyget där 
visserl igen ej torkat in - bort det! - men 
ställts på krigs fot i ännu högre grad än 
{ömt. Den mil itära :sekretessen ä r i sig 
själv st räng men den ryska d :o är detnem­
ligaste som finn s! 

F rån tiden fö re kriget- det gamla, goda 
'trettiotalet - f inns emellertid en hel del 
offentliggjorda bevis fö r vilka farliga mot­
ståndare ryss.arna och ryskorna ä r på det· 

Ae,.oklubben i Finland ha,. inbj"dil 
ryska och svenska "gl'/flygare lill NI ; 

tävling i Jämijärvi den 22-29 jNli 1945. 
F"dgelecknd efle,. f'Nbriken gäller ~. 
dasl svenskamas deltagande, .rom dMkt 
äventyras av alt Allebe"qstävUngamo 
pdgd,. unde,. denna tid. M CIf ktmSke -
kIMS/U n/lg,.a svenska sl'g~lflygare skall 
fd lära kämta t ex ' det ryskq st ge/fly­
garesset Olgp Klepikova. 

ta område. Världsrekordet i S'lräåsegcl ­
flygning irulehas av Olga K lcpikova, som 
i juli 1939 flög med en GN-7 (:tRöd 
F ront-7») från Moskva till Otradnoie vid 
Stalingrad, en sträcka av 794 km. Vik /or 
Ra~· torglt1'v var tidigare världsrekordhålla­
re (samma f lygplantYJl) med 652 km. 
Världs rekordet i st räckflygn ing med förut­
bestämt mål inneh.as av ryssen P. Sov/sov 
(samma typ) , st räcka 602 km och d :o 
med återvändande till startplatsen av Boris 
Ki-me.lmall (samma typ), Tula-Riasjk, 342 
km. I kategorin »f1 ersits.ara har fö lj ande 
ryssar världs rekord : stråckflygning J. 
Kartachl'v och Sovtsov med lUM-3 ... Sta­
khanovetz> 619 km ; målflygning Kar /ae/lev 
och H. Gorokhova (samma. typ) 395 km; 
sträck flygning med återvändande ,till start­
platsen Kar/aclt ev och Chekl~lkille (sam ma. 
typ) 342 km. • 

H öjd- och tidsflygning,ar har ryssarna 
som synes inte brytt sig om, varför sven­
skar och i innar har en chans här ! 

Vilka av dessa som ännu lever och km 
delta i ]ämijärvi~ävlingen ve t vi inget om, 

. d v :s åtminstone vad beträffar männen, ty 
de har i högre grad än kvinnorna enga­
ger,a'ts i luftkriget. De kvinnlig,a segelfly­
garna har mest varit verksamma som in­
struktörer och har haft större chans aH 
klara sig. De skulle vara oerhört intressan~ 
att få se t ex den nästan sägenomsptlnna 
0lg,a Klepikova i f redlig flygstrid mot dc 
finska och svenska segelflygkollegerna ! 

Pro M ille. 

(Beträffande årets svenska segelflygtäv: 
!inga'r m m se s i d l . .) 

På bUden t vo ... t r e rysk" segelflYIf8·re ... 1.1\ 
flyg p latsen l T u la .trax Inna ... de otar ..... på· 
.. n gl'u ppflygnlnlf UU lIfo.kva. ]o' r v V. R .... tor-
guev. V. lIchenko och l. Korotov .· - Dm fly­
gao,le s egelplan<Jt; ovanfö r rnbrlken är .en 
>.Röd Front> med oJ}ekant nummer . trolige n 
dock . .. mma typ ."m gav 0 111''' Kl eplkova 
(Infälld) benaeo viIridsrekord I 8t rilckflygnlng. 
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D/HeT/ON OF FLIGHT 

DET AMERIKANSKA .ANK.·JAKTPLANET xp·lIiI frlln Curtl .. ·Wrllrht har provflulrlts ooh presenteras härovan. D .... nanm lir Curtl.8 
-"Ascenden, vilket betyder .Klättraren. och antyder ovanUlrt Irod .tI .. förmll .. a. De .. starkt avancerade konstruktlon framlr.r BV bilden. HöJd· 
rodren sitter pil en liten stabUlsator U1nlr.t fram och sidorodren I vln ... pet.arna. Den 8kJut .... de propellern är flillba·r. När piloten skaU hoppa 
ur, kasta" .. UtlIA propellern - ett anna.t; arrangema,n .. än p. SAAB·U, 80m är försedd med katapult~1t8, vilken ka8tar föraren upp I luften. Motor. 
utrustnhllren är en 11175 hk AllIson radmotor. Intet är känt om pre.tanda, men det upp .. e8 att XP-55 visat utomordentlig vändba,rhet vid höp 
hastigheter tack va,re de framskJutna höJdrodren och att prest .. nda är överl/4a-.na aUa andra Jaktplans med salllJlla motorstyrkOl. 

KRIGET 
I slutet av februari kom på västfronten 

den allierade offensiv mot Rhenlinjen, 
,som av allt att döma egentligen planlagts 
·till mitten av december, men då stoppades 
av von Rundstedts oväntade motstöt. Då 
detta skrives är den tyska reträtten över 
Rhen i full gång och de broar, som de alli· 
·erades flygbomber icke ,tidigare rivit upp, 
.sprängdes nu av tyskarna själva bakom de 
återtågande trupperna. Av allt att döma 
!<omma huvudkrafterna att räddas över 
Rhen och något infångande med hjälp av 
vertikal omfattning torde icke kunna åstad­
!<ommas. Följden härav to rde också ·bli att 
Rhenlinjen blir ett betydande hinder att 
Qvervinna i offensivens fortsättning. I det­
ta läge kommer lufttruppernas insättande 
aU åter bli aktuellt. 

Flyget medverkade till of fensivens stöd 
'{örst och främst genom massan fall på 
kommunikationerna öster om Rhen. Den 
22/2 flögo I 400 bombplan och 800 jaktplan 
lUr åttonde luftflottan mot en mängd järn­
vägsmål i ett brett bälte från Östersjön 
mellan Berlin och Hannover ned till Niirn­
berg. 4500 ton fälldes från i allmänhet låg 
höjd. Samma dag, som gynnades av årets 
dittills vackra'ste väder, opererade andra 
luftflottan mot liknande mål vid Osnabriick­
'Miinster och nionde mot mål väster om 
Rhen, medan Bomber Command anföll mål 
i Ruhrområdet. Natten förut hade 1 HJO 
.bombplan ur Bomber Command anfallit 
främst Duisburg. Från söder slutligen fäll­
de femtonde luftflottan med 500 bomb- och ' 
.350 jaktplan 1850 ton mot jämvägsmål i 
södra Tyskland. Sammanlagt flögo denna 
dag 6 000 allierade plan, östfronten oräk­
nad, över Tyskland. Motståndet var syagt 
och förlusterna höllo sig vid l % utom un­
der natten, då de ovanligt nog gingo upp 
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till 4 %. Resultatet uppgavs vara helt av­
skurna förbindelser från västra Tyskland 
österut, bl a 950 .avbrott på järnvägslinjer. 

Även i övrigt användes de båda strate­
giska luftflottorna främst mot järnvägar 
samt oljemål. Samverkan med armen på 
mera nära håll före!<om den 1/3, då Bom­
ber Command under mörker fällde 5 000 
ton mot Köln, ett av offensivens närmaste 
mål. Attonde luftflottan utsträckJte sina 
storan fall till Berlin och Såchsen, d v s 
etappområdena för östfronten och samver­
kade sålunda från 1000 km:s avstånd med 
ryska armen. Den 26/2 fälldes 3000 ton 
och 1/2 miljon brandbomber i det dittills 
största dageranfallet mot Berlin. Andra mål 
för storanfall under dager voro Niirnberg, 
Miinchen, Leipzig och Chemnitz. Endast 
den 1/3 förekommo luftstrider i stor ska­
la', varvid 62 tyska jaktplan uppgåvos för­
störda. 

D'e båda taktiska luftflottoma understöd· 
de oavbrutet :sina resp armeer och flögo 
vackra dagar med väl över . 1 000 flygplan 
vardera. Anfallsmål voro bl a reträttrafi­
ken över Rhen. 

Resultatet av kommunikationsbekämpnin­
gen i febr. blev att den dag/igp. förstörnin­
gen genomsnittligt omfattade: 60 lok, 350 
järnvägsvagnar, 80 hugg på linjerna, 140 
lastbilar samt 7 järnvägsstationer. 

Från ItaJim ~edverkade som förut 
nämnts femtohde luftflottan i bomb!<riget 
mot Tysklands järnvägar och olja,. Sam­
tidigt opererades på närmre håll mot de 
tyska årmeerna i norra Italien och Jugo­
slavien. Under en vecka flögs i genomsnitt 
4 500 flygningar, fälldes 2400 ton och för­
lorades 13 bombplan om dagen. 

På östfronten pågick sannolikt uppladd-

ning av frontens mellersta och södra dela'r, ' 
medan ' huvudvikten lades på att avvärja 
det tyska flankhotet från norr mot de till 
Oder framryckta delarna av Sjukovs arme­
grupp. Under striderna i Ostpreussen satte 
ryssarna. i t'cgel in 2 000 flygplan om dagen 
enligt tysk uppgift. Det tyska flygvapnets 
förluster i öster framg<\r aven rysk upp~ 
gift att 3000 flygplan förstörts eller tagits 
på marken ,under sex veckor. I Schlesien 
kom . man över väldiga underjordiska 
bombförråd och flygfabri!<er, som arbetat 
in i det sista på jaktplanstillverkning. 

l Fjärran Ös,tern va,r den amerikanskal 
hangarfartygsflottan under amiral Mitscher 
alltjämt aktiv inpå det japanska hemlan­
det, bl a till stöd för landstigningen på 
Iwojima: Denna syftar med säkerhet till att 
erhålla. en flygbas, varifrån ·bombanfall 
med jakteskort, kunna utföras mot Tokyo 
och andra industriområden. Striden om 
Iwojima blev mycket hård, men med ame­
rikanarnas herravälde till sjöss och - ge­
nom hangarfartygen - i luften är öns fall 
en tidsfråga. Japanska flottans huvudkraf­
ter hölla sig alltjämt undan och lämnade 
havet tämligen fritt för ' fiendens initiativ. 
Förklaringen är säkerligen de stora förlus­

, terna, särs!<i)t i hangarfartyg under hästens ' 
strider om Filippinerna. ' 

Den 24/2 anföllo 600 hangarfa.rtygsplan 
Tokyo-Yokohama och samma dag an­
grepo även 130 Superfortress från Maria­
nerna, . medan Singapor utsattes för sitt 
värsta anfall dittills från baser i Kina, . 

I Burma vunno de allierade relativt raskt 
terräng. Framgångarna förklaras med 
nästan fullständigt herravälde i luften, som 
gör att japanernas förbindelser kunnl< läg-
gas under hårt tryck. 5/3 1945. 
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50 AMERIKANSKA JAKTPLAN aV,mo· 
dernaste koostruJdion skall enligt försvars­
,minister Skölds förslag köpas för en sam­
manlagd kostnad av 34,4 milj kronor. Tull 
och administrationskostnaderna uppgår till 
S milj kr, vilka alltså til1kommer. Vilka 
jaktplan som avses kan. ännu inte uppges, 
eftersom underhandling,arna ,alltjämt pågår, 
men det kan ju inte gärna vara fråga om 
andra än Republic P-47 >Thunderbolt> eller 
Nortll-American P-51 >Mustang>. Med bå­
<la dessa amerikanska firmor har svenska 
flygva·pnet redan tidigare goda förbindel­
ser. Republic har ju levererat våra J 9 :or 
och North-Atnerican licensen till våra Sk 
14, som SAAB byggt. Ett antal >Mustang­
er> har visserligen nödlandat i Sverige ef-' 
ter eskortuppdrag över Nordtyskiand men 
<le är ganska förslitna i dryg krigstjänst 
och utgör ingen fingervisning ifråga om 
<let beramade köpet. 

MATERIELFÖRSLITNINGEN är den 
närmaste anledningen till försvarsminis­
terns' förslag. Det är särskilt de svcns!<a 
fåtaliga jaktförbanden, :som fått ligga i 
selen under beredskapsåren och allra mest 
har Skånska flygflottiljen fått slita på sina 
J 20 :or under de mång.a inflygningarna 
över den svenska syd- och sydvästkusten. 
Den italienska materielen är heller inte lika 
slitstark som t ex den amerikanska och 
därför har de Seversky-byggda J 9 :orna 
stått sig bättre. Kostnaderna för de ame­
rikanska jaktplanen kan inte rymmas inom 
femårsplanens ram, ty samtliga· de flyg­
plan som enligt tidigare beslut skall skaffas 
under å ren 1942-1947 är redan beställda 
hos den svenska f1ygindu:strin. En motsva­
rande minskning . av nybeställning.ama kan 
dock eventuellt göra~, då de flottiljer som 
nu utrustats med J 22 :01' programenligt 
skall tillföras ny materiel, säger statsrådet. 
Men eftersom flygvapnet av ekonomiska 
skäl programenligt måste räkna med en 
mycket långsam förs litning av materielen, 
så blir den frågan inte aktuell på många 
år ännu. 

AATS ~SKYMASTER., d. v. s. den 
omålade Douglas C-54 som besökt Brom­
ma,visade sig vid närmare beskådni,ng inte 
vara av exakt .samma typ, varav SILA be­
ställt tio stycken i Santa Monica i K;ali­
fomien. Den var nämligen fö~sedd med 
tre väldiga kropps tankar för bränsle 
och hade följ .aktligen endast 28 sitt­
platser för passager,arna. Samma ver­
sion, ehuru med fyra kroppstankar, val' 
beskriven med röntgenbild i FLYG nr 
21/44, där det också fanns en >klippbild> 
med fullständiga data, varför det är onö­
digt att gå in på sådana detaljer här. På 
annan plats i detta nummer återfinnes en 
sida bilder, som FLYG tog ute på Brom­
ma med American Air Transport Services 
(AATS) älskvärde Stockholmschef överste 
Maurice Ma,.,.s som ciceron. Det var 
ett underbart >skepp>, som amerikanarna 
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kalla alla flygplan, äve.n de minsta·. Få 
stockholmare torde f. ö. ha undgått att se 
den aluminiumglänsande jätte fågeln över 
Stockholm, där den dovt mullrande kretsat 
litet då och då, när det varit tillräckligt 
högt i tak. K;abinen är synnerligen rymlig 
- ingen risk för cellskräck - men där- . 
emot synes de fenl besättningsmännen - ' 
sex med stewarden - ,ha det ganska· kon­
centrerat framme i nosen. R.~dioutTtistning­
en är densåmma som den ursprungliga på 
våra ombyggda fästningar och har följ­
aktligen mycket lång räckvidd. Bland små­
detaljern.a fäste vi oss vid en driftrnätare 
av ny typ, som nästan såg ut som ett 
bombs i!<te i miniatyr men varmed man mä­
ter hastigheten över marken. T v om chefs­
piloten satt en liten ratt för styrning av 
noshjulet och den. tunga 30-tonsbjässen han­
teras också lika elegant på marken som en 
medelstor bil. Den startar, flyger och lan­
dar lika· snällt som sin lilLasyster DC-3 :an. 

DOUGLASPLANEN kommer f ö a~t i 
hög grad dominera det svenska trafikflyget 
efter kriget. Tidigare har meddelats, att 
ABA f~ltt tillstånd att köpa 5 st Dougl.as 
C-47 »Skytrain> (>Dakota~ i England), vil­
ka f ,n ol1lbyggs till trafikplan vid Doug­
las fabrikerna. ABA planerar dock att kö­
pa ytterligare 10 st DC-3 :01' och får alltså 
så småningom 18 st moderna Douglas-pLan 
med de tre, som nu är i tjänst. De fem 
C-47 :oma beräknas bli klara för hitflyg­
ning i sommar. medan Carl Flornfan torde 
få vänta på .sina nya DC-3 :01' tills det 
europeiska kriget är slut. 

UTOM nM, TOM OCH SAM, de tre re­
dan ombyggda fästning.arna, får ABA­
SILA ytterligare två Boeing B-17, vilka 
f n om byggs a·v Aeroplanbolagf't efter i 
stort sett. samma ritningar som tidigare. 
Fästningarna och DC-4 :ortJa kommer aH 
insättas på långlinjerna över Nord- och .­
så småningom - SyclatLanten, medan De-
3 :orna kommer att gå i Europattafik och 
på de inhemska linjerna. Man torde också 
kunna utgå ifrån att några av ABA :s och 
SILA:s nyförvärv kommer att ställas till 
grannländernas förfogande, tills dessa hun­
nit skaffa sig egna linjeplan. 

FÖRRE öVERRALLAREN och general­
direktören Axrl Granholm har i Svenska 
Vägföre-ningens Tidskrift kallat byggandet 
av svenska storflygfält som >det stora pen­
ningdramat>. Trots att h.an vill ha vägar 
och hamnar istället märker m'an den gam­
la rälskärleken. Men snälla generaldir.ek­
tören inte blir >svenska folkets järnväg> 

' Iidande, om vi nu också skulle få ett starkt 
svenskt trafikflyg. Inte dog sjöfarten, när 
SJ kom till. Nej; den lever i högsta grad 
och är t o m trots betYdligt högre ålder 
än jämvägsclriften så modern och med sin 
tid, .att den vill flytta upp en hel del av 
sina passagerare i luften. Det går inte att 
streta mot en följdri~tig utveckling. Där 
blir t o m en sådan kraftnatur som Axel 

Granholm en hjälplös liten svag pygnle. 
Pelle No,./i" torde kunna sova lugnt om 
nätterna. 

ENSAM ÄR STARK heter det visserli­
gen men det stämmer inte in på en her­
re och: ingenjör vid namn T. Thörn· 

. blad, SOI11 uppvaktat kommuni!~ationsl11inis­
tern med en skrivelse, vari han vill ha 
uppskov med beslutet 0111 det blivande 
svenska Atlantflygfältet i och för en >all­
sidig, sakkunnig och förutsättningslös ut­
redning om inte en stor flygstation i Sve­
rige för framtida transatlantisk lufttrafik 
bör anläggas såsom en vattenb.aserad flyg­
hamn för flygbåtar>. Hr Thörnblad har 
nämligen fått för sig, att flygbåten har 
större förutsättningar än Landflygplanet att 
dominera den kominande fredstidens lång­
distanstrafik. Det är svårt att lista ut, var­
ifrån han fått dessa· ideer. Aerotransports 
expert på f lygmateriel civi lingenjör K. H. 
La,.sson har också genast flera slående 
motargumel1't till hands : Flygbåten kräver 
mycket långa startbanor samt isfritt vatten 
året runt - hur skall hr Thörnblad klara 
den biffen? Dessutom finns det ingenting 
som tyder på att flygbåta-ma skall !<.omma 
a·tt slå Ilt landflygplan ,av upp till 100 tons 
flygvikt. leke ens i USA, där det dock 
finns f lera framstående flyg-båtsbyggare -
Martin, Consolidated, Sikorsky m fl. T o m 
Pan A1II1'f'lcott Airways, som pnder kriget 
bedrivit trafik med Clrpper-flygbåtar över 
Atlanten och Stilla havet, skall övergå till 
landflygplan på dessa långlinjer och har 
gjort stora beställning"dr av sådana. Tänk 
va' folk hi,ttar på här i Sverige! 

INGEN VARGJAKT från f lygplan blir 
det i Jämtland, sedan >Skeks» Altlo1/. Hans­
sons ansökan därom .avslagits av länsstyrel­
sen i Östersund. Länsstyrels en hänvisar 
kort och gott till a·tt det är förbjudet enligt 
jaktlagen att använda lu-ftf,arkost vid jakt. 
Det var tydligen förutseende män som 
skrev den lagen på sin tid. Men om man 
bara anvä,nder flygplanet för att enligt 
~Skeks,> ide j,aga vargarna mot jägarna ne­
re på backen, så borde man kunna få ga­
rantier för att .den blodtörstige gråben inte 
skall behöva ris~<era att få ljuta. den skad­
skjutnes långsamma och plågsamma död 
utan bli snabbt och smärtfritt avlivad. 

LUFT­
BEVAKARE 
:;;om minne fritll !len till . 
dil Du dag och natt. I r .. gll 
och Ro lsl,en spauade efter 
flygplou skaffa Dig : 

Basti11. 

"Luftbevakarnas kamratrin," 
vilken bevisar, att Du tillhört 
IlIfthevllkar .. lIt~n o. att iiveu J)Ula~~~w~ 
fullgjort Dlu bcre,l ~ kall~pllk 

Äk!Q kontroll.,Q! 

SILVER ' 

llortofrltt Kr. 4: 25 

'nu GuldHm~d G, Ber~n - Avd. ]o'L 
Strålg",tllll 11 - Lul.. j':88Ingen 

Rilrmed rekvlrerllH .. .. st • Luftbevakar· 
uas Kamrlltrillg. il. Kr. ~: 25 att sUudas 
fraid· och portofritt mot postförskott. 

Rlngmiltt ur . . .. (en. pappersremsa bit.) . 

Na01Jl ... .. . .. 0'0 • • 0 .0 • ••••• •••• •••• 0.0 •••• 

Bostad . ... . ................ .. . .... ...... . 

PORtadress . . .... . ................ . " . " .. . 
Obs.! Uppgiv ej tiiltpostnummer Flyg 

FLYG 6/45 



BO:WORS 
~~ .IW .. 

Inom få områden torde materialfordringarna 
vara större än inom flygmotorindustrien. 
Mottot här är: största kraftutveckling med 
minsta mlfjliga vikt. För moderna flygmotorer 
räknar man med 0,45-1,00 kg motorvikt 
pr hästkraft. Detta betyder enorma krav på 
materialet och har frambringat kombinationen 

STAL - LA TTMETALL. ' 
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Av stål leverera vi bl. o.: 
vevaxlar, vevstakar, ventiler, vipp­
armar, propelleraxlar, vtixelhlul 

~ .. -O-
WEDAVERKEN 

gör lättmetallen 
antingen i form av färdigt gjutgods eller 
i form av ämnen, som i. Bofors färdig­
smidas till olika detaljer såsom prope'­
lerblad,:vevhus, kolvar, cylinder­
toppar, kompressarhlu', pumphus I 

• 



Ovan lies Illstsllottnln&,s .. norUoln&,aroa för raketprojektIlerna under planets vlogar. 
Ovanför dem två. a.v »Typhoon»-plaoeta fyra. kanoner. - Nedan: Markper800alen 
I fllrd med att klar&,öra. en .Typhoon» för anfall. 

Av bilden häruedan fram&,.h tydll&,t hur raketprojektUerno. är fästude uude r 
planets , ·Io&,e. Hanoen t v hAller j .... t pi att anol"ta den elektriska sb,dd 80m 
förblnd .. r raketen med ... ·fyrlngsllnordnlngen l fömrkablneo. 

I , 

Flygburna raketvapen har på sistone spelat en 
aUt mera betydelsefull roll i krigföringen såväl 
till lands som sjöss. FLYG presenterar på dessa 
sidor ett raketsvep. Se artikel på sid. 21. 

>R. P .> (Rocket Projektile) som raketprojekt ilerna 
kallas är inte någon dagsfärsk nyhet. De första engelska . 
tillverk.ades redan 1940 av Sir A lwY'1 Crow och vapnet 
fick då en viktig uppgift i det engelska flygvapnets fan­
tastiska strid mot Luftwaffes övermakt. 

I augusti 1942 tog överstelöjtnant Baker-Darr befälet 
över en nyinrättad ,Raket-avdelning, i Ministry of Air­
craft Produktion. Redan i februari samma år hade han 
fått fram en typ av vapnet, som vi:sade sig mycket träff­
säkert mot fasta mål. Men de militära experterna var 
inte ' övertygade om att · vapnet var li!<a effektivt mot 
mål som rörde sig snabbt. >Ge oss en stridsvagn som 
mål> blev provflygarnas svar. De fick en Convin(3~lter 
och sköt genast bort tornet på den, vilket dock mera 
betraktades som ·tur. En C/l1lrchill-tank kördes f-ram och 
vips var tornet bortskjutet också på den. Experterna 
var besegrade men var alltjämt en smula reserverade. 

Efter >D-dagen> då general Pattons rörliga kolonner 
hade kört upp på andra sidan Cherbourg-halvön. försök­
te tvskarna avskära hans förbindelser bakåt genom a·tt 
trän-ga igenom från Mortain till kusten vid Avranches. 
Hade det lyckats skulle den allierade offens iven kanske 
ha kommit av sig redan i starten. För att genomföra 
manövern drog tyskarna samman en avsevärd mängd 
pansar. En ensam ,Typhoon, på spaning upptäckte en 
morgon fientliga stridsvagnar i tät formering - ett 
härligt mål i pilotens ögon. Från denna stund anfölls fi­
enden i våg efter våg av >Typhoons, utrustade med ra­
ketvapnet. Vid skymningen hade 82 stridsvagnar för­
störts och 52 mer eller m~ndre allvarligt skadat:s. Tyskar­
rias motstöt var omintetgjord. 

Sedan den dagen har Rocket >Typhoons, stått till 
tiänst varhelst armen behövt dem. De har riktat:s mot 
stridsvagnar, fasta och' rörliga kanoner och transporter. 
De på reträtt stadda 7 :de och 15 :de tyska armeerna har 
likviderats, som det heter, och äran därav tillkommer 
till stor del Raket-,Typhoonerna>. 

Nedan 8es en »Typhooll» &,å. till anfRU mot tyska kommu­
nikationer bakom vlhUtonten. Rökpelarna. ,·Isa.r vBr rake­
ternR &,.Ht In och en direkt träff I JllrnvägsUnjen kan mt\1I 
se nederst pi blJden. »Typhooo8. hRr förorsakat de tyska 
In/Cell.Hlr8Irupperna mycket besvär. 



Ä,·en på .Beauflghter» bar man 80m fram­
går av bUden blirovan monttt .... t anordningar 
för raketavfyring. Man kan tl:aUlrIt på bilden 
8e r~terna. med en svag rök.trlmma efter 
81g Just 80m de liUnnat flygplanet. 

T v har ett tyskt fartyg blivit träffat av rake­
ter och sjunker brLnnan,1e. Ä ven på sjön hor 
roketproJektlIernq .. .uj! .<'gro nde fram. 



absolut tilllörlitlig även 
vid största pålrestningar 
Flygvapnets störtbombplanB 17 är det enda flyg ­

plan i världen , där det indragbara landstället 

öven användes som störtbroms. Stället manöv­

reras hydrauliskt OCh synnerligen stora krav 

' måste ställas på denna utrustn ing . SAAB valde de 

svensktillverkade Pesco-pumparna och en Pesco 

,hydraul isk pump av typ S214H svarar for den 

krävande manövreringen. I samma plan arbeta 

även svenskbyggda Pesco-pumpar for bränslebe­

f ordran, drift av instrument m. m. Tala med v6.ra 

specialister p6. Pesco precisionspumpar för spe­

c:ialändamä I. 

SYSTEM PIULIN IB 
Kungsgatan 33, Stockholm. Telefon 21 4303, I I 9S 4S 

IB TONSETH .& CD 
Ulvsunda Invid Bromma Flygplats. Telefon Namnanrop. 
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Bilden visar den hydrauliska 
Pesco-pumpen, som levere­

rar kraft till det hydrauliska 

systemet I en B17. Pumpen. 
drives direkt av planets motor. 

PESCO HYDRAULISK PUMP 

TYP S114H 

P E S C O licenstillverkad hydraul isk pump 
S 214 H är en högtrycksoljepump av kugg­
hju lstyp för aV,loppstryck upp lill 100 kg/cm2• 

PESCO · 
världsberömda flygplanpumpar 

FLYG 6/45 
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RAKETVAPEN I FLYGKRIGErr 
Av KAPTEN S. HOLMBERG 

Obs.! Bilduppslaget sid. 18-19 

Enligt engelska rapporter förbrukade . den andra brittiska flyg­
kåren under november 1944 11.000 bomber om sammanlagt 3.356 

ton samt 14.000 raketprojektiler. Om man gör det antagandet, att de 
bombfällande flygplanen medförde i medeltal endast ett ton bomber 
och att varje flygplan med raketprojektiler hade åtta sådana projek­
tiler, blir antalet flygningar med raketer ändå mer än hälften av 
antalet bombflygningar. En amerikansk källa uppger, att det ameri­
kanska nottflyget varje månad lägger ned minst 100 miljoner dollar 
på raketvapen. Denna summa säges vara lika stor som de totala ut­
gifterna för övrig ammunition, alltså sannolikt bomber, torpeder och 
kulspruteammunition m. m. 

Siffro'rna vittnar o~ det stora värde de allierade tillmäter raket­
vapnen. Det kan därför kanske vara på sin plats att här lämna 
några uppgifter om detta för många ganska okända vapen, dess 
möjligheter och egenskaper. 

Före det andra världskriget intog raketvapnen en ganska undan­
skymd plats i de krigförandes arsenaler. Raketen är dock av gam­
malt datum - kineserna använde raketvapen redan på 1200-talet -
men det är i alldeles särskilt hög grad raketprojektilernas lämp­
lighet som flygplanvapen, som drivit fram utvecklingen. I dag . är 
raketvapnet- ett stridsmedel, som man på allvar måste räkna med. 

Raketva pen contra vanliga eldvapen 

En raket kännetecknas av att drivladdningen, som vanligen ut­
göres av specialkrut, förbrinner relativt långsamt. Härvid utvecklas 
gaser, som drivs bakåt med stor hastighet. Projektilen får på så 
sätt en rörelse motsatt gasströmmen, alltså enligt samma princip 
som ett reaktionsdrivet flygplan. 

I ett vanligt skjutvapen, t. ex. en kanon eller en kulsl>ruta, får 
projektilen däremot sin rörel se framåt av att ett högt gast ryck 
uppstår inne i eldröret bakom projektilen. När trycket är ' till­
räckligt för att pressa projektilens gördel genom refnorna i eld­
röret, sättes proj ektilen i rprelse. Krutet som driver fram pro­
jektilen, drivladdningen, har hunnit förbrinna redan innan projek­
tilen lämnar vapnets mynrftng. Sin största hastighet uppnår pro­
jektilen ungefär i det ögonblick den lämnar vapnet. Det säger sig 
självt att det fordras ett avsevärt tryck för att på en så kort 
sträcka driva upp projektilen i en hastighet av bortemot 1.000 
meter i sekunden. Detta tryck, som kan uppgå till mer än 3.000 
atmosfärer, verkar emellertid inte bara på projekti lens bak plan. 
Samma tryck utö'{as på eldrörets inre och på dess bakre tillslutna 
del. Härigenom uppstår rekylkrafter, som skall tas upp av vapnets 
underlag. Utgöres detta av ett flygplan, måste naturligtvis påkän­
ningarna hålla sig inom rimliga gränser för att inte äventyra flyg­
planets hållfasthet. Eldrörets vikt blir dessutom avsevärd vid de 
större kalibrarna, då det måste dimensioneras med hänsyn till det 
höga gastrycket. Dessa förhållanden har medfört, att man hittills 
måst begränsa flygplarlkanonernas kaliber till c:a 75 mm, mot­
svarande en projektilvikt av ungefär 7 k'g. 

Den stora pjäsvikten och rekylkrafterna är därför de ' v~nliga 

~n t'ut~ke-\,r lllf F'V 100 m~d 21 c m rnket , utskJu~ nlllglSrtir ulltlf"r" , ·lf1ge n . 

eldvapnens största nackdelar i förhållande till raketvapnen. Innan 
jag övergår till att bedöma raketprojektilens värde som flyg­
planvap(:n, bör raketvapnens konstruktion och tekniska utfonn­
ning behandlas i korthet. 

\ 

Raketvapnens konstruktion 

En raketprojektil består av framdrivningsanordningen, den egent­
liga projektilen samt styrorganen. 

Den egentliga projektilen innehåller en sprängladdning och ett 
t~ndrör. I princip skiljer den sig inte från en vanlig artilleripro­
jektil, varför en närmare beskrivning torde vara överflödig. Det 
må vara tillräckligt .att nämna, att såväl projektiler med spräng­
{)ch brandverkan som pansarbrytande projektiler används. 

Styranordningen håller projektilen på rätt köl med nosen före 
och förhindrar pendlingar i banan. Den utgörs av plåtfenor, an­
bringade på projektilens bakre del. 

Framdrivningsanordningen är projektilens motor. Den består 
:vanligen av långsamt brinnande rörformigt krut, inneslutet i en 
hylsa. Denna har baktill ett munstycke, genom vilket förbrännings­
gaserna drivs ut. De utrusande gaserna alst.r.!r en inten5iv hetta, 
varför materialet i muilstycket skall kunna uthärda mycket hög 
temperatur. .. 

Drivladdningen kan antingen förbrinna hastigt, så att projektilen 
når sin största hastighet relatiwt snabbt - kanske på några tiotal 
meter - eller också långsammare, så att projektilen [år en accele­
rerad ' hastighet under större delen av banan. Det senare systemet 
är det vanligen förekommande. Vilken metod som är att förorda 
är en fråga, som här lämnas öppen. 

De krigförande har inte offentliggjort några tillförlitliga upp­
gifter på raketprojektilernas hastigheter. Man torde emellertid 
komma sanningen ganska nära, om man gissar på sluthastigheten 
225- 300 meter i sekunden. Till denna siffra skall ' det skjutande 
flygplanets hastighet adderas. Jämfört med projektiler från 13 och 
20 mm automatvapen, som har en utgångshastighet av 850-900 

liven >1IIo8QUUO> kan utruota" med roketproJektller och på blIderna härnedan ."" d~t typiska brlttl.ka. arrangemanget med raketerna upphäntrda 
Pli. 8Iort.k .. nor. Bilderna vlsur skenor av n)- h ' p med en >liipure>. Jämför ,h'enta blld"n pk .Id 18, som , 't ... r sk .. n". med dubbla >Iöpare>. 



~ver8t en .WUdcab försedd med en ny typ av det amerikanska BUlrin­
-fl)'get8 utskjutningsIlnordning f Hr rltket.,r, bestående a\' hakar under 
vingen. - - Dli.runder en rllketprojektll av det ' olag 80m används vid: 

amerlkan.ka marlntlyget. 

meter i sekunden, ter sig denna bastighet ganska blygsam. Å andra 
sidan är det bär fråga om projektilvikter av belt annan storlek, 
såsom framgår ~v det följande. 

Avfyringen sker i allmänbet på elektrisk väg. Avfyringsanord-
ningen manövreras av flygför!lren. . . 

Utskjutningsanordningen har till uppgift att ge projektilen den 
rätta utgångsrikttiingen. Den kan i stort sett ,vara utförd enligt 
tre olika principer. Projektilerna kan skjutas ut ur rör som hänger 
under vingarna. Dessa rör är i allmänhet fällbara. En annan typ 
av utskjutningsanordningar utgörs av skenor eller gejdrar, vid 
vilka raketprojektilerna är anbringade. Vid utskjutningen glider de 
efter skenorna och får därigenom en bestämd utgångsriktning. 
Dessutom uppges, att t. o. m. enkla upphängningskrokar på sista 
tiden har kommit till användn~ng. Den exakta utformningen av 
dessa är inte nännare känd, 

Vid inmontering av raketvapeninstallationer måste man för­
hindra att de bakåt utrusande krutgaserna skadar flygplanet, 
när vapnet avfyras. Man har därför tvingats placera installationen 
på dt visst avstånd från vingens undersida. Om flygplan special­
konstrueras med tanke på raketvapeninstallationer, är det troligt 
att man kommer att kunna bygga in dessa i vingarna. Detta skulle 
vara fördelaktigt med hänsyn till det minskade luftmotståndet. 

Några rtJkefva peninsfallafioner 
Ryssarna torde ha varit de första, som mera allmänt använde 

raketvapen i flygplan. Det ryska jaktflygplanet Lagg-3 var ut­
rustat med 6 stycken raketprojektiler, 3 under vardera vingen. Pro­
jektilerna var upphängda i gejdrar på vingarnas undersida. Hela 
projektilvikten var c :a 25 kg, varav drivladdningen upptog en an­
!;enlig del. Denna bestod av tjocka, rörfonniga krutstänger. Pre­
cisionen hos dessa vapen torde inte ha varit: särskilt god och denna 
typ av raketprojektiler övergavs ganska snart. 

Numera använder ryssarna betydligt effektivare raketprojektiler 
av olika typer, avsedda att användas mot markmål. Det ryska 
attackplanet Il-2 uppges vara utrustat med 8 raketprojektiler, 
som hänger i skenor under vingarna. 

Hösten 1943 lät tyska raketprojektiler mycket tala om" sig. Pro­
jekt.j!erna saltes in mot de allierades tunga bombförband, som 
tidigare visat sig synnerligen svåråtkomliga för den tyska jakten. 
Avsikten var att skingra bombförbandens formationer. (Bombflyg­
planen uppträder ju helst i slutna formeringar för att därigenom 
kunna understödja varandra med eld mot anfallande~jaktflyg.) 
Sedan fornleringarna sprängts anföll tyskarna de enskilda bomb­
planen med jaktplanens kulsprutor. Raketprojektilerna avfyrades 
på ett skjutavstånd av ungefär 1.500 meter, d. v. s. utom effektivt 
räckhåll för bombplanens försvarsvapen. Till en börjaD förorsa~ 
kade det nya vapnet de allierade avsevärda förluster, L ex. vid 
Schweinfurtraiden hösten 1943, då tyskarna sköt ner mer än 60 
amerikanska bombflygplan. Det förefaller dock som om man nu 
frångått dett;:t slag av raketvapen. Projekti lerna var mycket stora 
- 21 cm kaliber - och hade en kraftig sprängladdning. De sköts 
ut ur rör, hängande under jaktflygplanen, bl. a. Focke-Wulf 
FW 190, som hade två raket rör. 

Det är också känt, att tyskarna använder raketvapen för att 
bekämpa mål på marken, t. ex. i FW 190, Me 109 och Me 110. 

Det är emellertid framför allt det engelska och amerikanska 
flyget, SOl)1 gjort raketvapnet känt och fruktat. De vanligen an­
vända rakettyperna väger omkring 27 kg och sätts in mot mål på 
marken och på sjön. Olika slag av projektiler och utskjutnings­
anordningar används. 

Den amerikanska flottans flygvapen har vanligen skenor för 
utskjutningen, och varje flygplan kan medföra 6 eller 8 raketer. 
Projektil,erna avfyras parvis eller i salva, d. v. s. alla på en gång. 
De nyaste utskjutningsanordningarna utgörs aven rad med hakar 
eller krokar, i vilka projektilerna hängas upp parallellt med de 
fasta kulsprutorna. 

Raketprojektilen består aven projekfilkropp, längst fram försedd 
med ett anslagständrör, och bakom denna en sprängladdning samt 
en drivladdning. Fasta fenor på projektilens bakre del stabiliserar 
projektilens gång i luften. 

Naval Air Force har bl. a. utrustat Grumman :.Avenger> och 
:.Wildcat:. med raketprojektiler. 

Vid den amerikanska armens flygvapen består utskjutningsan­
ordningen av ett knippe av tre rör under vardera vingen. Rören 
är tillverkade av magnesium eller också av konsthartslimmat papper. 
Hela raketvapeninstallationen, inklusive projektiler, väger c:a 200 
kg. Föraren kan avfyra raketerna antingen en och en eller också 
i serie så att raketerna skjuts ut med en tiondels sekunds inter­
vall. Med ett' enkelt handgrepp kan föraren vid behov fälla hela 
raketinstallationen, vare sig projektilerna ligg,er kvar i rören 
eller inte. 

Styranordningen utgörs av stål plattor fästade på gångjärn. När 
raketen befinner sig i skjutröret, ligger styrplattorna tätt intill 
projektilens sidor. Under projektilbanan fälls plattorna ut på grund 
av accelerationen och stabili!;erar gången genom luften. 

(Forts . på sid. 31) 

or v elli blid trän tlllverknJngen av utskjutning. rör tör a.merlkanska. 
Ilrmlitlygets raketprojektIler. Man (är en god uppt",ttnlng om produk­
tionens storlek. - Här nedan ladda" ett .trlppelröro under vingen pä 
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Heder åt honoJJl 

"pI 618-24-41 Joban Berlr. 

Sann krigaranda har flygsoldaten 418-24-
41 Johan Berg, Östgöta flygflottilj, visat. 
Till följd aven tråkig olycka under f1yg­
vapenövningen förra hösten har han förlo­
rat sitt ena öga. Det oaktat inkom han för 
någon tid sedan till flottiljchefen, överste 
Beckhammar, med en anhållan, att vare sig 
bli befriad eller överförd till handräcknings­
tjänst. Tvärtom önskade han stå kvar på 
sin tidigare 'post och - om det en gång 
tkulle behövas - kämpa sida vid sida med 
sina tidigare kamrater. Heder åt 'en sådan 
flygsoldat! Kem. 

Sensationell höjd 

BoY, oh boy - vUken böjd vi mIltte vara, pil! 

FLYG 6/45 

F 3:8 framgl1nlr8rlka lInIr" brottarIaIr, 80m kiimpRde oavlrjort med f1ottlln. 

F 3 bYK'IrCl' upp en flygets 
brottarAra 

Flyg och flotta m.öttes för första gången 
i början på februari i brottning. Slutresul­
tatet 5-5 bör hälsas med glädje inom hela 
flygvapnets idrottskretsar. Vem hade inte 
tippat nederlag för flyget? 

De överlag kraftigare flottisterna visade 
sig vara justa och trevliga bekantskaper på 
brottarmattan. Bantamviktsmatchen mellan 
Bengt Johansson, Flottan, och Östergötlands 
landskapsrepresentant Ture Persson, F 3 in­
ledde. Persson började bra, men mot slutet 
dominerade Johansson och vann matchen 
med domarrösterna 3-D. 

I nästa match, som gick i mellanvikt, ut­
jämnade en annan av Östergötlands land­
skapsrepresentanter Bertil Franzen, F 3 
ställningen till 1-1. Genom ett krysstag 
kastade han flottisten A. Nyman redan efter 
1,30 min. F 3 tog därefter ledningen genom 
mellanviktaren G. Johansson, vilken beseg­
rade K. Pettersson på parad med nedpres-
sad brygga efter 9,57 min. ' 

Fjädervikts!l)atchen mellan Hälsinglands 
distriktsmästare H. Mädkvist, Flottan, och 
östgötske juniormästaren K. E. Lindberg, 
F 3, blev synnerligen jämn. Lindberg ledde 
till en början, men konditionen tog slut och 
Marlkvist segrade med domar rösterna 2-1. 

I lättvikt tog Flottan ledningen med 3-2 
genom K. Holmberg, vilken med ett smidje­
bälte placerade R. Karlssons skuldror i 
mattan efter 1,57 min. Welterviktsmatchen 
mellan Hultman, F 3, och Kuno Svedberg, 
Flottan -- broder till den kände ,Preven:. 
- avgjorde flygaren till sin favör. 

Ställningen var allts;:t utjämnad före de 
båda återstående mellanviktsmatcherna och 
publiken började ana slutresulta~et. G. Jo­
hansson, F 3 hade ingen större svårighet att 
vinna över Nyman med nacksving efter 1,57 
min. Franzen ville inte vara sämre utan öka­
de på F 3-ledningen till 5-3 genom en halv­
nelson på K. Pettersson efter 6,53 min. 

De båda' tungvikts brottarna i Flottans lag 
var emellertid flygets betydligt lättare re­
presentanter väldigt överlägsna och utjäm­
nade till 5-5. Först vann O. Jonsson över 
S. Johansson på slängkryss med nedpressad 
brygga efter 2,52 min. Ännu snabbare var 
Stormark i tungvikt. Han behövde endast 
2,15 min. för att efter bröstkoppling pressa 
H. Ljungblads skuldror i mattan. 

Preliminärt är en returmatch bestämd att 
äga rum i Stockholm någon gång i slutet 
på mars. Kem. 

/' 

Äldsta flygcertlflk8te~ 

Luftfartsmyndig­
heten kom på nyåret 
ut med en förteck­
ning över nu gällan­
de certifikat. Ytligt 
sett är det ett trå­
kigt aktstycke men 
börjar man leta i 
kolumnerna hittar 
man ett och annat 
av intresse. C-certi -, 
fikat finns det baT<, 
16 k . S · u. .. pten Ernst Roll , 

styc 'en 1 venge ABA-kapten,411-l1rlng, 
av vilka det äldsta certifikat nr 1. 
- nr I - tillhör 
ABA-kaptenen Ernst Roll. Det utfärdades 
den 24 maj 1930 och innehavaren fyller 45 
år den 19 dennes. Dubbelmiljonär är han ju 
som bekant också. 
, Inte långt efter ligger ABA-brodern Mar­
shall Lindholm med certifikat nr 7 ochå 
~t!~ utfärdat 1930. Den äldste i'nnehavaren av 
svenskt' C-certifikat är nuvarande flygplats­
chefen på Visby flygfält Gösta Andree som 
är född 1899 och innehar certifikat nr 17 
utfärdat 1931. 

Raden av B-certifikat är betydligt längre , 
och upptar 109 nummer. Det äldsta innehas 
av fyrtioåringen, trafikflygaren, F . A. Wi­
dell Stockholm och bär nr 12, ut'färdat 1930. 
Som god tvåa kommer autogiromannen Rolf 
von Bahr med nr 29 utfärdat 1934. I öv- ' 
rigt är att anteckna att de flesta B-certifi­
katen är utfärdade 1944 och att den enda 
certifikatinnehavarinnan i Sverige - fru 
Birgit Thiiring - har B-certifikat. Hon är 
född 1912 och den som vill vara ofin kan 
ju räkna ut hur gammal hon är. 

Privatflygarcertifikaten (A : 2) är till 
antalet jämnt 60 fler eller 169. Det äldsta in­
nehas av ing F. M. Simonsson, Vänersborg, 
har nr 23 och är utskrivet 193i. Närmast 
följer F ll-kaptenen E. B. Berthel med nr , 
53 som är utfärdat 1932 och flygande lands­
fiskalen i' Gnesta ]. E. Berglund med nr 54 
utfärdat samma år. Landets äldste privat­
flygare är utan jämförelse den nu snart 60-
årige göteborgsdirektören Gösta Fraenckel, 
som innehar certifikat från år 1933. 

Det sammanlagda antalet flygcertifikat är 
294 st och mot dessa svarar inte mer än 
128 mekanikercertifikat. Bristen på mekar 
är stor. Flyg man. 

23 
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STALPROFILER 

Från våra stålverk i Hagfors, Munkfors och Storfors leverera. vi: 

RÖRPR.OFILER, 
sömlösa, kalldragna. Glödgade, hårddragna eller seghärdade . Exempelvis för : 

Ångturbin­
skovlar 

0800 
Stag etc flygplan Kabel - S6g-

lås bågar 

c= ' 0 Q 
Värmebat!erier Karosserier Sängar Hylsnycklar 

ST A "NGST ALS PROFILER, 
varmvalsade och kalldragna specialprofiler. Obehandlade. glödgade, 

hårddragna eller seghärdade. Exempelv is för : 
, 

Kamfjädrar 

Bergborr Filar V6geggar Däckslitringar för bilar Magneter Symaskins­
delar 

BANDSTALSPROFILER och SLITSRÖR. 

Räcken m. m. 

Med blank, elförzinkad, slipad eller polerad yta. Exempelvis för: 

.J 
Täcklister för glasväggar Stativ Branddörrkamrar 

V i t i I I V e r k Q ä ven k o n a d e, b o c k a d e, 
k r a 9 a d e, strypta och svällda stålrör 

Tag våra rika möjligheter i fder tjänst! 

UDDEHOlM 
f tt värmlandsnamn med världsrykte 

o 
Te lesko­

Såg- peran de 
ryggar slitsrör 

Huvudkontor : UDDEHOLM Försöljningskontor : A ••• UddeholmlGgenluren. STOCKHOLM. GÖTE.ORG. MALMÖ. ESKILSTUHA. 

SIcl.IClgenturer: Hi. Edwords • Co. A •••• GIlleborg (KClllvGlsClt bClndstcl.l) • A .•• Rundsiröms MGskinaWIr, Horrköplng (V.rklygsslcl.l, konslrukllonastcl.l) . 

• 'Karl .Iomqulll. Ma,klnaffllr. Sundsvall. 
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SENSATIONELLA SEGELFLYGNINGAR 
Meteorolog TAGE SVENSSON fortsätter hör sin artikelserie med en vetm­
skaplig och högst intressant .. dissekering .. av Stig Fögerblads höjdsegelflyg­
ning den 18 juli 1944. I följande "um1ller granskas två höjdflygnillgar som 
utfördes den 29 juli under Allebergstävl. av Bergman och U;cnnerst,·öm. 

Fägerblods flygning den 18.7.1944 

D en allmänna lufttrycksfördelningen den 
18 juli 1944 var mycket flack. Över 

norra och västra Sverige härskade en hu­
vudsakligen nordlig eller nordvästlig svag 
till måttlig luftströmning. Från ett flackt 
lågtryck på 1015 mb över södra östersjön 
och Baltikum sträckte sig redan kl. 0800 en 
svag front mot nordväst över Gotland upp 
mot västra Mälaren, som möjligen skulle 
kunna betraktas som kallfront. Till kl. 1400 
hade den förflyttat sig något västerut och 
låg då utefter linjen Karlstad-Borås-Fe­
ringe-Kristianstad. Under middagen och 
eftermiddagen rapporterades längs fronten 
måttlig till stark åska. 

Den 18 föreligger tyvärr endast en höjd­
temperaturmätning, nämligen från TonIan­
da kl. 0700. Fägerblads flygning utfördes 
omkring kl. 1500, d. v. s. c:a 8 timmar se­
nare. Detta förhållande jämte det relativt 
stora avståndet mellan Alleberg och 1'ors­
landa gör givetvis att höjdtemperaturmät­
ningen ej är helt representativ för förhål­
landena över Alleberg. Med tanke på att en 
enhetlig luftmassa hela dagen låg över västra 
Sverige och då väderlekssituationen i övrigt 
ej underkastades några förändringar, torde 
skillnaden i temperaturen på höjden emeller­
tid ej ha varit allt för stor. 

Över Torslanda låg på morgonen närmast 
marken ett c :a 500 m tjockt skikt, inom 
vilket temperaturen var i det närmaste kon­
stant. Detta stabila skikt, som orsakats hu­
vudsakligen av den nattliga utstrålningen, 
ersattes under dagen givetvis av ett labilare 
skikt efter hand som marken uppvärmdes 
av solstrålningen. Möjligen kan även sjö­
brisen, som började någon timme efter sol­
uppgången, ha bidragit till den stabila skikt­
ningen i de lägre skikten. Denna stabilise­
rande inverkan av sjöbrisen bortfaller emel­
lertid för Allebergs vidkommande. Över 500 
m höjd torde temperaturförhållandena vara 
mera opåverkade av de lokala faktorerna. 
Mellan 500 och 2 500 m härskar genomgå­
ende en relativt hög temperaturgradient, c:a 

10,80. Mellan 2 500 och 3 500 m är tempera-
turgradienten c:a 0,70, mellan 3 500 och 
4100 m c:a D,50, mellan 4100 och 5300 m 
c :a 0,83, samt mellan 5300 och 5600 m 
0,33'. 

Vid starten kl. 1500 var marktemperaturen 
på Alleberg + 23,5° e, lufttrycket på start­
platsen 974 mb och fuktigheten 57 %. Vid 

----_. 

dessa värden på temperatur och tryck ·är den 
maximala specifika fuktigheten 18,5 g/kg. 
57 % relativ fuktighet motsvarar alltså en 
specifik fuktighet av 10,6 g/kg. Med ledning 
härav kan kondensationsnivåns höjd beräk­
nas till c:a 1 300 m. 

Urkoppling skedde på 330 m höjd och an­
slutning nåddes nästan omedelbart med torr­
termiken under moln. Molnbasen nåddes på 
c:a l 200 m över Gerumsberget 5 km från 
Alleberg. Beräknad och uppmätt molnbas 
stämmer alltså tämligen vä1.överens. Inflyg­
ningen i moln framgår mycket tydligt av 
barogrammet genom en utpräglad knyck i 
barografkurvan. 

På c :a 3500 m höjd var den första delen 
av flygningen slut gerom att kontakten 
släpptes med den första ·termikblåsan. Först 
på c:a 2 500 m nåddes ny termikanslutning 
c:a 20 km WNW Mösseberg, varvid topp- , 
höjden c:a 4900 m nåddes söder om Bil-
lingen. . 

Under den första delen av stigningen från 
1 200 till 3500 m (stig. I) nåddes inte top­
pen av molnet. Orsaken härtill kan ha varit 
att stighastigheten, som nådde sitt högsta 
värde på c:a 2500 m höjd, åter började 
avla och på 3500 m endast uppgick till c :a 
2 m/sek. Vid så relativt liten stighastighet 
ansåg flygaren det tydligen meningslöst att 
fortsätta. Denna ringa stighastighet är ej 
enbart att söka i flygplanets försämrade 
egenskaper på grund av isbildningen, vilken 
på topphöjden uppgick till 2-3 cm, utan 
beror på den med höjden allt mindre tem­
peraturgradienten, En jämförelse mellan be­
räknad och avläst uppvind visar nämligen en 
helt enkelt förbluHande samstämmighet. 

Den avlästa uppvinden har erhållits ur 
barogrammet, där stighastigheten' ökats med 
flygplanets sjunkhastighet, vilken för Weihe 
satts till 0,7 m/sek. Detta värde är täm­
ligen villkorligt valt men man torde få anta 
att flygaren flugit med så konstant sjunk­
hastighet som möjligt. För detta talar det 
förhållandet att kurvorna för beräknad och 
avläst uppvind löper i det närmaste pa­
rallellt med varandra. Vid dessa jämförel­
ser spelar det därför ingen roll vilket värde 
man väljer på flygplanets sjunkhastighet. 

Under den andra delen av stigningen från 
2500 till 4900 m (stig. II), som ägde rum 
i ett helt annat moln, nåddes ej heller top­
pen. I den omgivande luften kunde emeller-

. tid konstateras förekomsten av isnålar, var­
jämte åska kunde höras. Flygplanet måste 

, 
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Yl&,. II (här ovao). BIlro.rllm (,..\n "'iilferbltui8 höJd8"&,elflyltnlnlr den 
111/'7 le«. - Fl •.• (f; h). Jlimfllrel .... mellan berllk.nad och &vl llat upp ­
vlnd under Fll.erblada bllJdfiy. nln •• 
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" 
Fl&,. l. Resultat av hÖJdtemp~r ... turm iltnln& 
p" Tonlll"do, den 111/1 lU4 kl 01.00. 

därför ha befunnit sig i städet av ett cu­
mulonimbus, varför avståndet till toppen inte 
kan ha varit långt. Det kan därför ifråga­
sättas om det även med bättre teknisk ut­
rustning hade varit möjligt att nå mycket 
över 5 000 111. 

De beräknade och avlästa stighastighe­
terna uppvisar linder denna del av flygnin­
gen stora olikheter, vilka kan vara av flera 
orsaker. Den beräknade uppvinden visar ett 
sekundärt maximum något över 3000 m 
samt ett minimum något över 3 500 m, vil­
ket senare beror på den försämrade tempe­
raturgradienten mellan 3 500 och 4 100 m. 
Över 4100 m förbättras temperaturgradien­
ten högst avsevärt och uppvinden når sin 
största hastighet på topphöjden 4900 m. På 
grund av den starkt försämrade temperatur­
gradienten mellan 5 300 och 5 600 m kan 
man vänta att uppvindens styrka på dessa 
höjder åter skulle avta högst betydligt, vil­
ket bestyrker antagandet att molnets topp 
skulle ligga mellan dessa höjder. 

Kurvan över avläst uppvind visar först 
en ökning av styrkan och därefter en hastig 
minskning, vilket kan bero på' att flygpla­
net tillfälligt kommit utanför den egentliga 
uppvindens kärna. Därefter har styrkan sta­
digt ökat upp till en höjd av något över 
4000 m, Där har flygplanets stighastighet 
åter avtagit trots att uppvindens styrka en­
ligt beräkningarna alltjämt ökat. De båda 

(Forts. på sid. 28.) 
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'.rUh'erkRre: SvenjJku. Ae rophtn Aktiebolage t , 
"Linköping, I~h'erlge. 

Typ : J"kt,plan . 
BesiiUnlng: J man. 
SpHnn,'ldd: 11 ,6 m. 
J-ängd: 10,46 m. 
HöJd : (tUt fennn" övre kant) 3,4 m. 
VIngyta: -
TomvIkt: -

FlygvIkt: -
F' lyg.trii"k .. : 
Topphöjd : -
M'otur: 1.47~ hk Mercedes-Benz DB 60~B, 

12-~yl viitskekyld, kompre •• orllUlitad. 
~11I,xl .. ,.tIlChet: -
M .. r.chh .. ·.t1ghet: -
Beviipnlng: .::at anbu skan av varierande 

kullber. 
Bombla.t: -

FLYG 6/45 



D., tre flygnrbrödernn, fr v Stil' 011", GUru" 
Gentele och Geor"I' Fant, 80m tlU~lImm .. n. 
blir upp de ledAnde ro\lerna I filmen _Tr" 
Söner-o 

Film : 
"TRE B R ÖDE R " 

FLYG-ochFAMILJEFILM 

:.Att vara mor till en son, som är flyga­
re måste vara en själslig påfrestning med 
oerhört tryck:., framhöll en gång en gam­
mal beprövad flygare för signaturen, För 
många mödrar är det säkerligen också så. 
Andra tar lättare 11å saken . Problemet hör 
i varje fall ti ll de ömtåligare och när flyg­
vapnet medverkar i en film som tar upp det 
till behandling visar det att man på högsta 
ort inte står oförstående för problemställ­
ningen. Filmen ,Tre Söner:.· tar orädd itu 
med konflikten familjen-flygvapnet - na­
,turligtvis i dramatiserad form : Familjen 
har tre :söner i vapnet! - men utan' åthä­
vor, utan överdrive~ hjälteromantik och 
utan den jäktande ton Som ameri!<anarna 
använder. Filmen är genuint svensk även 
om ämtl t är ett problem för all världens 
mammor. Margit Mans/ad gör mamma 
Hallmans roll så. som man gärna vill tro 
att en svensk mor reagerar inför sina sö­
ners fl ygarliv. Håkm~ Westergrens gestalt­
ning av fade rn är däremot bitvis fla:sig och 
utan kontur - kanske beror det på manu­
skriptet. Men dessemellan gjorde han fina 
karaktärstolkningar. 

Ett glänsande spel med lyckliga väx­
lingar mell.an ·de fina och rått grova ny­
anser, som rollerna medger, presterar 
George F.a11t och S lig o lin. Brilta Holm­
berg som kontorsflicka på SAAB sätter 
piff på många scener och replikskiftena 
mellan henne och Fant är väl funna och 
rappa. 

Vad man sa)mar i denna film är de sto­
r,a flygbilderna. Nog skulle, på bekostnad 
aveN antal meter ä!<tenskapsscener makar­
na Hallman emellan, mera kunna gjorts på 
Ljungbyhed:sutbildningen än en halvroll 
och några klackvä,ndning:ar. Men st rålande 
och spännallde busflygning bjöds mot ett 
tåg på. stambanan och man fick se både 
B 17 och . B 18 i aktion. 

>Tre Söner> var i alla fall en angenäm 
bekantskap som man gärna rekommenderar. 
Den var god underhållning men samtidigt 
bjöd filmen under den g lada ytan på en 
nyttig tankeställare. Flygma1l. 

FLYG 6/45 

Herrnods erbjuder en ny väg till kunskaper om 

. flyget, . en ·väg, som ~er bättre chanser för den 

vetgirige och energiske och minskar stenarna på ' 

praktikantens stig. Hermodskurserna är lämpliga 

både för den som nu söker sig till flyget, och 

för den som vill förkovra sig inom den yrkes· 

gren han redan valt där. 

Varje skolyn~ling och teknisk tuderande är in­

tresserad av att lära sig grunderna av aerodyna­

mikens lagar, hur moderna flygplan med till· 

hörandt sinnrika hjälpmedel i stort är konstrue­

rade och hur de senaste flygmotorerna och f1yg­

plan instrumenten fungp.rar. Hermods har flyg­

tekniska kurser för olika krav och befattningar. 

Ni kan börja Edra studier genast. 

HERMDOSKURSER 
i flygteknik : 

* 
Kurser för flygmekaniker 

,, 0010 flygnlOlltörer 
GUdnygplansbygge 

Segelflygning 
Jlleteorologl 

AerodynAmik 
Hållfl1.thets- och 

materlalliln. 
Flygphmliira 
J<'lygmotorer 

Flygplanl1l8trument 

* 
HERMODS 

SLOTTSG. 8 A - JI.lALJlIö 
Var god .iiud mil( E r 
!Irj('hroschyr FLYG],:T - ' 
DIN FRAMTID, som Il'er 
upplysnln,:ar om Edra 
!I~'gteklllska kurser . 

Namn 

Adress 

Postanstalt ..... .. ........ 
Flyg 6-45 



A FLYGER 
K~RlJNA-MALMÖ 
P ll. 9 TIMMAR? 

T. T. släppte vid månadsskiftet kanske 
'lite förha tat ut en kommunikc! ' om att 
ABA hos regeringen ansökt om tillstånd 
att få trtst äcka sin riksflyglinje till Kiru­
na. Uppgi tema emanerar från AB Norr­
Jandsflyg, om hos regeringen begärt kon­
cession på åtskilliga biflyglinjer i Norr-
land. ' 

- Att i har vissa planer på att ut­
sträcka ri)(Sflyglinjen till Kiruna är allde­
les riktigt, säger red. B. Lindorm i ABA, 
men däremot har vi ännu inte lagt in nå­

:gon ansök;J., hos regeringen om !<oncession 
på tilläggs~träck.an. Saken befinner sig på 
'ett förberepande stadium och vi har ännu 
'så Iäng~ nöjt oss med att göra undersök­
Jlingar av förutsättningarna för linjen. 

- Som i i tidigare framhållit, har vi inte 
'heller avtalat ined Norrlandsflyg om när­
'mare samarbete. Däremot är det klal't a.tt 
vi Inte har något emot biflyglinjer till vår 
,ri!<sflyglinj , slutar red, Lindorm, 

Flygman, 
• 

De linj e för vilka Norrlandsflyg hos 
'regeringen sökt koncession är , följande: 
Luleå - alix - Haparanda - Övertor­
neå och e~Jtuellt överkalix, Luleå - Por­
jus - Ak ,Luleå - ]ockmokk - Kvick-
jock, Lul - Älvsbyn - Arvidsjaur -
Arjeplog ]äckvik, Umeå - Vännäs -
Lycksele -4 Stensele - Tämaby, Härnö­
sand - Sollefi eå - Strömsund - Tärna­
by - Gäd~ede, Sundsvall - östersund -
Are - Storlien. Dessutom ämnar AB 
Norrlandsflyg anordna drosktrafik per 
f lyg för d av Aerotransports passagerare, 
som skall starta eller avbryta sin resa i 
stäq.er, sorri icke har direkt anslutning till 
f1ygstamlinJe, såsom t ex Piteå och Boden. 

I 

TRJCLLJCBO 08 FLYGKLUBB bUdad.,. ny 11-
.. en med dir Robert Obl.8on .om ordf. Klub­
ben IJmnar naFa8t .. 4 in fIIr JrUdflYJrut blJd­
nln... InotruJltat blir vpl tf l. BIJ.,k.trllm och 
bltrlldande d:o torde bil J. 8JlIlln. BY .... led ... re 
B. 8veauoll. 

i~:~~~:~-;:"~I.~"" •. 
.,. ._ ~:~-. .. 1:"" " 4'" , 

" ~ - .,~~ .... 
.... ., ....... Sr:--· ~ pc_a S. 

Flygvapnet 
använder våra delbara skidor med 
l!lftgropssystem, vilka, öro fullt ut 
lika starka som en vanlig ~klda. 
Luftgroparna eliminera vacuumsug­

nlngen under skidan och ge därigenom bättre glid. 
Vårt vörldsberömda namn garanterar ett topputförande av alla våra olika modeller, 
med eller utan luftgropar. Specialitet : Måttbeställda skidor. 
NI Ile" ..."". E, _" .1IUe I .... • 11, fr ~I ",/y.rlta .,." .f1., E, ler.,.,.."",,, oc" , ~.I<t. 

ÖSTERSUND L A. lONSSONS SKIDFABRIK STOCKHOLM 

STOCKHOLMSKONTOR : STRANDVÄGEN 7 A. 

En flygare 
köper sitt U R hos 

L. SUNDSTEDTS 
URHANDEL 

KUNGSGATAN :1 • STOCKHOLM 
(Vid Stureplan) 

Leverantör till 

KUNGL . 
FLYGFÖRVALTNINGEN 

TELEFON: "SAL~NREDER'ERNA" (Namnan,a,.) 

Friluitsboken 
Teknik och utrustning för svenskt; 

friluftsliv 

Mr. Jones: 
"Den är utomordentlig 

betydligt ,bättre än n1got annat som, 
kommit ut i Norden i den vägen." 

Bom: 
";80 urstyva sidor 

fickformat. En friluftsfolkets bibel." 

Oleg: 
"De artiklar, som tagits med, äro 

höjda över allt beröm. 
Fattas bara annat med sådana namn'" 

Utgiven av 

Skid- och friluftrfrämjandet 

Pris kr. 4: 75 

Kf:s bokförlag, 
FLYG 8/t5 



Fo/kflygtiivlingen: 

A.MFIBIEN 
vann etapp nr.4 . 

V äljarna i fjärde etappen har minsanti 
[öljt uppm~ningen att bortse från pri­

set nä.r det gällde att rösta på ett av re­
se flygplanen. Det blev nämligen den oer­
hört dyra amfibien som vann - med stor 
övervikt. Så här ser placeringen ut mellan 
de fyra typt:rna: 

1) GrUmlll~l :.Widgeon:., (typ nr 2), som 
fick 41,85 % av de insända rösterna; 

2) Sie bel Fh 1(}4 (typ nr 1) 36,34 %; 
3) Vega :.Starlinen (typ nr 3) 23,11 %; 
4) Harlow PlC-2 (typ nr 4) 8,70 %. 

Följande vattenfantaster gynnades denna 
gång av fru Fortuna: 

100 kr till: 

1) Rune Emanuelsson, Säljebyn, Anim­
skog. 

2) Lars-Gunnar Lindahl, Jungfru Isbergs 
gata 8, Motala. 

50 kr till : 

3) Axel Anderson, Vintervä,en Il, Ture­
berg. 

4) Anan T. Andersson, Karlsgården, 
Håle, lIåle-Täng. 

25 kr till : 

5) Arne Sandwall, Järntorgsg. 7, örebro. 
6) Vpl fsk Karlstrom, 1 div, F 11, Ny­

köping. 
1) Henry Lundström, Box 28, Hortlax. 
8) Krigsfriv. Tage Hallber" Fältpost 

70860. 
9) Ben,t Roslund, Ringvägen 133, Stock­

holm. 

RJ'ska ColkClJ'lrplan 
En rysktalande FLYG-läsare ringde här­

omdagen til1 red. och meddelade att han 
den 23 mar.s hörde ett radioeko i ryska 
radion. Det var den store flygplankonstruk­
tören J:akovlev som bl. a. berättade att bo­
laget snart shll släppa ut ett nytt, troligen 
tvåsitsigt spor\plan til1 samma pris som en 
bil. Planet kallas Jak-14 och är givetvis ett 
monoplan. 

Dessutom nämnde Jakovlev att ryssarna 
- enligt meddelaren antagligen Mikolin­
fabriken .- håller på att konstruera ett 

. fyrsitsigt familjeflygplan. Det rör sig på 
folkflygplanfronten även på andra sidan 
östfronten ! 

.; . ~ 

----~~. _ ;-"""""""" .. -+----

ROSS-STEVENS ·RS-l (U 
RS-l var ett av de f/lrsta r ent amerlkall8ka 

högviI rdlga segelflygplanen. Konstruktören, 
Harland BOM •• vann med dessa plan andra 
priM I en byggtilvllng I samband med segel­
flygtiivIIngen I Elmlra 1931. DllrpA f"6ljde se­
rietillverkning vid Ross · Manufacturlng Co I ' 
WIcbIta Falls, Texas. 

RS-l har kropp I fan/'r8kal med ett Inbyggt 
hjul, lagra.t I hl1vud8pantet bakom föraren. 

10) Lennart Aqvist, N. Strandgatan 1, 
örebro. 

11) Löjtn. C. E. Ohrberg, Furusundsgatan 
15, Stockholm. 

12) Rune Fransson, Box 3, Lenhovda. 

Kablnhl1v av plexlgl88. De enbalklg 
har 8törklaffar pA över8ldan. Hllj 
utfört yom pendel roder. 

Data och ' pre.tanda: Spännvidd 14.03 m , 
Uingd 6,25 m, vingyta 11,61 mi. tomvikt 127 
kg, nygvlkt 213 kg, 18,34 
kg/mi, bästa glIdtal 1: 23, mln8ta kha8-
tIgbet 0,76 m/ sek. 

13) Ake Andergård, ö. Tullgat. 
Finland. 

14) Ulf Nyberg, TuU,at. 30, 
Luleå. 

Kommentarerna till fjärde 
inte plats här utan står över till 

MEDALJER, PLAKETTER 
FÖRENINGSMÄRKEN 

KLUBBMÄSTERSKAPSTECKEN 

Skisser och kostnadsförslag fritt på begäran. 

SPORRONG & co. 
KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRON G 

- - - - - - - - - _ - ____ ____ __ __ UT,T'PP Vit., __ , _ _ _ -=- _ _ _ _ _ _ _ __ _ _ _ _ _ __ __ _ _ 
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VAlJ ER FLVGKURS 

Gellom kupon­
gen här nedan får Ni 
utan kostnad den intres­
santa handboken :.Fly­
get efter freden:., som 
redigerats av Hans. Oste­
lius, dagens ucceförfat­
tare på flygets område. 

I 

F.lyg t eknlsk Ingenjörs­
k urs 

],' lygteknI 8k gymna­
s iekurs 

F lygin genjö rskur.ser 
Ve rkmäs tarekurs t ö r 

tlygteknlker ' 
F'lygm as klnl s tkurs 
Flygtekni s k fö rma".-

kurs 
F lyg meka n ikerkurs 
·F~lygpl ansmontörskur. 
Instrumentmontörs-

kurs 
Luftnavigatör skurs 
Radio t e legrafIstkurs 

tör tlyg 
Tra tlkflygar kurs 
PrIvatflygarkurs 
Kurs i flyg lllanst jånst 

(för m a rkpe rs onal) 
Stewardkurs r. flyget 
Glid· och segelflyg· 

plan8bygge 
Segelflyglrurs 
Modellplan s bygge och 

modellf.lygnln g 

Im 
TU! NKI-skolan, Sthlm 12. V . 
g, silnd mig gratis Eder hand­

bOK »Flyget efter freden». 

Namn 

Adress 

S : t Er I k . I a t a n l l , S T O C K H O L M 

INGVAR GUSTAVSSON 
presenterar 

">=+ 
CHEERIO 

Den kiin.le elltflYll'nre n se rverar hUr sin 
biiata _~- etta • . liimpllg tör bå.lp nyhiirjare 
och för s lgkolllna. B YJ:gsa ts Innehllllnnde 
ri tning. arbetsbedkrlvnlng, fiirdlga s l'ryg­
lar. krolI!' , 11m. papper. lack mm. Sl'iinn · 
vidd 08 cm. l'rl8 endll8t Kr 4: 25. 

Namn 

SVJ<~DFELT" CO 
Frldhem8lrstan 06 - Stockholm 

st . .. , . . . . . . .. . .... . il Kr ..... . . . 

Adress . '" . . ... , .. . . . ..... ... ...... . . .. . . . . 

. .... .. .. . .... . , .............. . . . . . ... Flyg 

DALAHÄUINING: 
Hltr 8e8 e n bunt mo­
.lellflygare i Hede­
mora. Den mJJ18te 
n ta·unen med den 
.törst.. modell".. he­
ter Tore och är son 
till ordf 1 H.edemor .. 
flygklubb, Ing l\laC­
nUS Ramström, entu ... 
.la8tisk fUres prAkare 
för ett flygfält vid 

I-~ 

'--- ---
D a n s k fullträff 

»BYJr .elv og her andre» av Knud Flen­
sted · ,l e n"e n. Hlrschs prllngs Forlag, Kö· 
penhamn. Pris 4 : 75 (danska kr.). 

Hiirum dagel~ damp en ny bok ned pli r p· 
dnktlo ns bordet o c h vW närmnre J:'ransknlng 
visade de n sig v'tra dansk till bö rden och 
lydan d e namnet .Byg .elv og Imr andre». 
Aha. de t J: li ller m od e llflyg , tiinkte red. Och 
mycke t riktigt, hoke n Innehöll en h el (Ie l 
s m;,tt och gott om modellflyg. Pappa till 
verket ilr d e n klintI e danske modeJlflygnren 
och plo niiren Kn.ud Flen.ted-Jensen - e n 
h e rre som kan sin sak. 

Boke n iir n og hu vudsakligen riktad till n y· 
börjare m e n live n m era a Vllnct.' ra<l e m od ell · 
fl'ygar ,., kan med förde l Jiisa d e n. siirs kilt d en 
del som berör teorin . l<'Urtattaren förklarar 
på ett !'nke lt och trevligt s iitt reyn o l<1 ska 
tale t , Inducerade mo ts tAndet , stnbilitet oc h 
annat som hör samman med d ell prak tiska 
m o(lellflygteo rln . 

I hoken~ ."nare d el talar f örfattare n om 
hur lilan b YJ:ger de n av h onom s j"lv kon · 
strll l' ra.le S 1 :Qn »Myggen. samt d en fi n s ka 
n y börjarmode lll'n _E sa _. förebild en t ill 
KSAK:s • Vargen_o l<' örfattaren s behandling 
nv ii mnet ii r sil locklInde a tt de n s larviga ste 
n y börjare frestas Iii " Il igenom byggnads be · 
skrivninge n. Dessutom ge" eu bra lektion I 
trimning och fl~' g nlng In' · sel(elmod elle r . Nilr 
d en e rfarne mo,l ellflYJ:are n liise r om hur det 
g å r till att högs tnrta en lI1odt'll kan han "iii 
knapl,t lM a bli a tt u tbrista : »Ja , 811 g.\r de t 
verkligen tlll !_ 

Som e n verklig slutkliim upp t ii cke r llisnr en 
på boke ns s is tn s ldn ett fa c k, 8 0111 Inneh.\lIe r 
ri tningar i full s kaIn av .l\{:vggeJl" oc h .Esa)J. 
Glad överraskning lIkwom bok en s jälv . . . 

Rh\ . 

VioK'arna 10 år 
l sommar t Unke r Vingarna pa ssa på att 

f y lla 10 Ar. HiindeJse n flra @ "ft ett för alla 
landets modl'lIflygare ay unl'rli ge n tilltalande 
giitt. Ett mOdellflygliiger skall nll mllgen an · 
o rdnas oc h varar I dagarna s ju . L ilgerplnts 
blir trolige n Idyl1lsko .Skå-Edehy, d ilr de t 
oc kså finns goda bad möjlighet er. Modellfly­
gare frå n Finland och Danmark Inhjnds och 
mOclellfly garna skall silke rlige n fil sin tilv · 
IIngslystna!l tlllfre!lsstli lld. Preliminä rt d en 7 
juli brakar Ilet Wst. 

"Ingarnas styrelse g .\r m" d h ela sin I'n e tgl 
In för att ordna e ll rlktlgt trevlig vecka fö r 
modellflygarna och t örholl pnlngarna komme r 
nog Inte att s vikas. 

Vinteriä vIin&,en i Uppsal a 
D l'n 25 mars Hge r lire t s vln tertiivllng rum, 

likso m förra A re t I KSAK:8 regI. I lir blir 
d e t em e lle rtid Inte Stockholm som får s til 
för vilrdskapet utnn V p psala , dilr d et finns 
bfirllga fUlt för m odellfl ygarna. 

E n sak vågar vi med siikerhet pAstA: k on· 
knrrensen blir fruk tansvii r t hflrd, In te mlust 
be roend e på klassammans lagningen. Landsor · 
t e n försö ke r nog hindra Vingarna trån att 
ta K SAK :8 s to ra lag pris för t redje och s ista 
g å ngen . De t flotta vandringspriset för bIIsta 
seg eImode lltId har oc ksII hitt ills vandrat Inom 
Vingarna - landso r ten har m YCke t a t t gö rs ! 
VIRserll gen har Vingarna Inte utrllttat sil 
m ycket 1" \ 11144 il rH vlnte rtUvllng och SM 
m ell d e har I alla fall visa t a tt Vingarna 
vari t hilsta klubb vid bil da t lllfiillena. Upp 
t ill kamp pd F Hl :8 flygfillt! 

VinK'arna får lok al 
Efter tio å r s stiiudlg t letande och all s trilng. 

nlng nr liar det ll n t llge n lyc kats Vingarna 
att få ta g i e n b YI-:/l'lo kal. Den ilr riktigt t r ev ­
li g med ulla bek\' iimll g he ter och 1)lsts för 25 
JUan . Vnrje b yggare h a r ege t skåp och ve rk · 
tygsIfIdan 'Och JUnterialförrll d et ilr Innehlllls · 
rika . Stock h olms m Ode llflygare ilr vlllkomna 
- m ell först efte r fö rfrå g ningar hos Stock· 
h olms Flyg fö rbunds sekretariat, R eg erings · 
ga tan 5. 

BJöRN HEDi!:N heter eu 17·ArIK at.,ckhoJ. 
mare, 80m uppfunnIt ett nytt IIlitt att tlU. 
verka Clllluloldhu vflr m m till mod"Uplan. 
Hlir su' hana verkligt fina J 22 :a. m ed »Hede"­
huv» • 

• -------- - ---- - - - - - - - - - - KLIPP HÄRI - - - - _ - - - - - - - - - _ _ _ ___ __ ~ ...:. 



BUcker Bestmann 
SOM NY - TILL SALU 

C. - D. v. S C H I N K E L 

Karlllplan 7 - Stockholm 

LÄTT FLYGMOTOR 
ca 40 hkr köpes omg. Svar med sil full­
ständiga uppgift r som möjligt till 

A -B FLYGINDUSTRI - Halmstad 

Praktik önskas 
vid f1yg'(erkstad av reaJstudent med 4 mllna­
jlers rltkontors- och 1 månads verkstad"prak­
tik. Svor m. lönevlllk. tlU 22 Ar, d. t. k. , i. v. b. 

BÖ~JE OLSSONS 
JÄRNAFFÄR 

B r o - Telefon Oro 90 
.111rnvaror o. sport.artlkJllr, Cyklar, Radio, 
Husgt>raid, Verktyg, Reflskap och Bygg­
nad.materlal. 

Rekommenderas 

'- öt eb o rg 

Jlä l si n g bo r g 

För Flygets män! 
Kamratrlnjl"ar I rosttr. stil J kr. 4: 25 och 
5: -. SUnd l)aPl)crsnIlHt. 65 öre till frokt. 

Guldsmed STE N PETERSON 
K .. IIapt, ]2, 11 H.iilslngborg - Avd. 2 

FALKS KAFE 
Stockh olmsviigen {Il - Telefon 65 29 18 

LIDINGö 

öl - God och viillo .... d mat 

NORRKÖPINGS 
CYKELMAGASIN 

Telefon 210 72 
Kn/Lpplngsborll'8gatan 25 

(mitt emot S:t OJovssk.) 

REKOMMENDERAS 

FLYG 6/45 

F L Y GA NDE SLAGSKEPP 

Forts. fr. sid. 7. ___ ....J 

kontrollpunkter och där flög vi nu utan aU 
riktigt veta var vi befann oss. 

Det enda möjliga var att hålla kursen mot 
väster och hoppas . • Gryningen började vid 
tvåtiden och allt fortfarande kunde vi riske­
ra, att japanska jaktplan skulle anfalla. Men 
ingenting hände. Vid fyratiden nådde vi det 
fria Kinas territorium och Danks var ur­
sinnig över att han inte fått korn på någon 
fiende. 

Det smakade härligt med varmt kaffe och 
vakuumtorkad mat. En efter en fick nu sin 
välbehövliga sömn. När vi kom närmare vår 
bas satte vi i gång" anflygningsinstrumentet 
och fick vår exakta kurs hem. Det kändes 
skönt, ty motor nr ett hade stoppat och jag 
blev tvungen att flöjla propellern. 

Och så landade vi. 
Till min förvåning fann jag mitt plan 

omgivet av generaler och överstar. Först 
trodde jag, att jag glömt någon bestämmelse 
vid landningen och nu skulle. få en skrapa. 

Men tvärtemot vad jag fruktat blev Tåg 
synnerligen hjärtligt emottagen. Det visade 
sig att vi landat sist av alla flygpianoo i vår 
flottilj och att anfallet kunnat genomföras 
utan förlust av ett enda av våra flygplan. 

Under denna raid visade B-29 :an sig vär­
dig sitt namn, flygande slagskeppet. Jag är 
övertygad om att alla som tillhör den 20:e 
flygkåren är av samma åsikt. För min, egen 
del är jag beredd till vad som helst, då jag 
flyger en av dessa jättefåglar. 

RAK E T VAP EN • •• 

Forts. fr. sid. 22. 

Förutom sprängver!<an uppges denna ra­
ketprojektil ha en avsevärd brandverkan, 
som erhålles genom att de heta gaserna 
från drivladdningen antänder brännbart 
material. På grund härav uppges denna 
projektil ha stor verkan mot t. ex. bensin­
upplag, stridsvagnar och förrådsbyggnader. 
Den vanligen använda kalibern är 11,5 cm. 

Irom Army Air Force är bl a :.Thunder­
bolt:., :.Lightning:. och :.Mustang» utrusta­
de med raketvapen. 

be brittiska raketprojektilenna har en 
- driv laddning av rörformigt krut, som an­

tändes genom att en platinatråd uppvärmes 
på elektrisk väg. Fyra stora fenor är an­
bringade baktill. Projektilens hakre del, 
som inrymmer drivladdningen, är mycket 
lång och har mindre diameter än grana­
ten. För utskjutningen används skenor. 

Inom RAF förekommer raketprojektiler 
på bl a :.Mosquito:., :.Be.aufighten, :.Ty­
phoon:., :.Mustang:. och :.Spitfire:.. 

(For(s. i 1Iäsla nr.) 

OMSLAGSSIl.DE.N 

, 'Isar denna lI'&n .. ett 

troflknyg plan av typ 

Avro »York» - 80m 

tecknaren Ake LJun,,­

gren ~änker 8111' det" 

- över exotl8k ter-

räng. 

S ·t o ek hol m 

Omlindningar oth reparalioner 
av elektriska motorer och apparater 

romt e lektriska kraft- och belysnings­

insta lla tioner. 

Av Stockholms Elverk 

godkänd entreprenör 

AB ELEKTROllNDNING 
DöbelJl8gatan 34 A Tel. 82 116 55 

GRUS & SINGEL 
Sven K a r lsson, Lindalen 

Stockholm 20 

'rel. Grllstajl"et;, ÄJtll 2 r,(l 
Bos t. Älta 3 Ou 

GA"RNBODEN 
Rlndögatan 34 - GÄRDET - Tel. 672184 

GARNER 

Dam-, Herr-, Barnstrumpor, Babykläder 

!tekomm e nd e rlls 

GÄRDETSCYKEL-& 
SPORTAFFÄR 

Branti ng"sgatan 20 Tel. 629804 

ReparatIon av cy~lar 

Verner johanssons 
Alteri 

K örning för St·ockholms .tod 

Blicken - S t .. r e b y - Telefon 470011 

Rekomm e nderas 

Omega, Tissot 
m. fl. ledande urruilrken alltid 1)11 lag"'r. 
Medlem av Sveriges Urmakaref/;rbund. 

A~EL LINN'~ • UR OPTIK 
R öntrand 811'aton 15 

Tel. 31 M 60 S t o c k h o J 1lI 

31 



VXRLDSFLYGTXVLJNGEN skall just oorja. Den amerikanske fiyrbolqschefen Glensky och hans skumma hejdukar bar alltså 
inte lyckats i sitt uppsåt att .redan före tävlinren oskadlirröra sina vänta konkurrenter svenskarna. Det är klart för .tart då 
BinJ upptäcker att han glömt skiftnyckeln. Nord ruear in i en hanrar och hämtar en. Samtidirt räddar ban GlenlkYI dotter frin 
att bli överkörd aven bil. 

3a 

KOMMER FRAM 

H:JÅ'LP ME;} 69:AN'! 
Ä EFTER /'111:-' Å FÅR HAN 

SÅ 5L~R liAN ME;; 
:-::. ....... ,.-....--r-T FÖRDÄRVAD! 
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Stoek hol lD 

Metallskrot, Järnskrot 
Högsta pris 

NYA SVENSKA SKROT A .-B. 
Norra StatIon sgatan 21 - T elefo n 3061523 

KaJe Solskenet 
Br .. ntlngagatan 43 - Telefon 6104 <lO 

GOD OCH VÄLLAGAD MAT 

GOTT KAFFE 

Sport-, Cykel-, Rodao- & 
Elektr. AHär_ 

StagneUu8viigen 30 - Telefon 110 IS 811 
Rek o mm e nd e ra s 

FuUs tändlg modern sen lee för reparation 
av radio · och elektriska a['parat!'r. AUn 
~18g av reservdelar. Egen nyöppnad cykel ­
ve rks tad med r~ervdel8lager till Ede r 
tjäDs t. Allt fli r sommar- oc b vlnt .. rsport. 

J,UNDQUlST l/; AJfLQUJST 

Lars Erikssons 
KOPPAR-, BLECK " PLATSLAGERI 

Vret .. oa gl\rd - Su ndbyberg 
Tel . 2807 96 - Bost. 28 3S 411 

Förtenning m ed re n t engpls kt tenn . Arbe­
te n I rostfri plå t. Utfö r I övrigt allt Vild 
till y rket h ö r" r . BiJJlga priser ! 

Kungshamnsfisk 
Hedlngat",o 111 - S t o e k II o l m 

Ring 620078 

VI be m slln<la Edra varor Iltan merkostnad. 
Motto: förstklassiga vIIror Humalla 

prise r - ' God Se rvice 

i\lALERIFIRMA 

MARTIN ÅKERSTEDT 
Inedalsgatan 17 
S:t Eriksgatan 29 

1.'t'lef on 50 35 42 
K lOntor 50 63 08 

Arb..t ... n utföras 
FACKJ\lÄSSJGT och NOGGRANT 

Infordra kos tnad sförslag 

S öd ertä lj e 

S~en S~enson 
SilIJDES_ " M.EKANlSKA VERKSTAD 

Kaplans gatan o _ SödertiUJe 
Telefoner 320 77 - 30477 

BY GGN A DSSIIIID F, N 
SVETSNING, SVARVN I NG 
RE PA R AT I ON ER 

. ' 
FLYG 6/45 
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VÄRN P LIKTIGA 

FLYGFÖRARE 
N )' nilH,·ii.a;"" :UH - t ; II s k (lo d •• 

Tel. 49 86 112 _ l'ost&,lro 27 57 00 

Anst ä llni n a- i m arktjä n st 
Detta g ä ller frilmst d e 80m ilr fl ygtekniskt 

Illldade gelH)l1l studie r vid hÖl'skola, g y mna ­
sium ellil r Instit ut. ArbetsmöjlIghe ter na var 
tills fö .. unger li r ett ,\r sedan för d enna katl'­
g o rl r elativt g oda lIIen d e bar hiirefter s tark t 
minska t och iir alltj ilmt I s junkande. Som 
ex empel kan jag nllmna att Inom st.adens 
arbet sfö rmedllllgs te knls l'a avdelning I Stock ­
holm unde r de senas t e· 5 månaderna Ic ke pn 
en(!a ans tiiIJnlng förmedlats på d etta o mrllde . 
Orsaken hiirtlJJ kan glvPtvls di sk u te ras m en 
anmilrknlngsviirt lir att frekvl'nsen Inom 
övriga Ingt'lljörsteknlska g elllt har till e t t 
sammanlagt antal varierat. m ellan 30 och 80 
Iw nom avtl plnlng e ll tillsa t ta platser p pr m A­
nad. Lönefö rmånerna bar varie ra t m ellan 
200 och 2.500 kr pe r månad , d ock m ed ett 
ungef ii rllgt. lll e<leltal av 500 kr. Iraat ii" Iilge t 
.ö lumla för tIllfii Ile t iir prekli rt. iir en förbät t­
ring a v arbe ts marknad!'n In om d et .fl ygtek ­
n lsl,a ta('ket ntt vilnta . Niir de n kommer , kan 
naturlig tvis Ic ke Wrutsiigas. Mnn bör bUlla 
1 minnet att en downJlilrlotl b rnlmr fölJa [Jå 
krig . Man bör ock.å g öra sig frilgan : har vi 
möjlig h e t a t t bilvela OS8 i k onkurre usen m ed 
utlande t l fr~ga o m t illve rkn ingen av civila 
flyg p lan ? l'll d e n tr,ignn kall SVll Das bå d e 
ja och ne j . . 1 a - om maD k a lk y le rar I-'å 
lilnjl're s ikt (5, lO, 15 å r ) . bcg riinsnr t lllve rk ­
nlngen till et t fåtal tYl}er och bUrvl<l lyc kIl s 
f å (rum sä rskilt. s t ora fördelar framfö r d e 
ntJiindska fl ygillane n . I sil fall ~klllle eXJl or t 
kunna s k.. nleel e n iikud omsii t t.nln!!, som 
följd och tllJv e rkningsk os t nadl' rna "kul1e 
k ommn }Iii en k onkurrensmiijll!!' nivå. N e j 
- om avsU t t nlng e n pnbart b lir Inhem sk . Om ­
s lUtningen blir d:'l f ö r lite n för a tt h:'ll1a 
I<ostnaderna I j Umnhöjd m ed d e Int~'rIlIlU c)­
n eHa fabrikante rnas. 

Någo n förbättring ' a v arbetslUgH In om 
niimnda omril d e tord e sll le"~~ ej vara att 
vil n ta de närma~te ,\re n e ft er krlg('t, A t t se­
dan k valificerad flygt ('k nlsk [>e rsonal li n d å iir 
be bövllg UH .... r vle .. -, reparatlons-, administra ­
tiva oc b andra Il n(\am,u Hr Qfr il nkomllgt, De t 
har alltid visat sig klok t och I lä ngden mest 
hål1bart att I d y lika s ituat ione r beHre kal ­

' kyle ra n i\go t i unde r _ iin I överkan t. De, Bom 
g e llom spec iell utbildn in g cl1N el y lIk t bar 
m ö jlighet at t f å sin ntkomst p li: anstlll1nlng 
Inom anna t. område iin fl y !!,c t s b ö r sålunda 
~öka 8lhlan. Detta d e ls t ill håtnlld fö r d e som 
saknar d enna miijllghl' t , d~1 8 80m en su ud 
iltgii r d Inför de n f ör tlJlfilllet r elativt labila 
arbetslRa rkn8!l s~ltuatlonen . Att fl ygsklckllg­
bete n lIkviiI nwd alla tll1 blids s tå ende m ed el 
skal1 vldmakthitl1as anser Jag som en sjil lv· 
klar sak . 

G. E , 

~ VERKTYG 
~ för mekaniska 

verkstadsindustrien 

:::;:~~gBrotchar I 
Bank. o c h Maoklnlkr uvotycken 
Bo rr . och Ivarvchuckar 
Frö lar - FröIk lIngor 
Gönglkörnlnglapparater 
Sva rv.t4lh4l1are 

Represe ntant för : 
A/B .C. E. JOHANSSON, ESKILSTUNA 

AKTIEBOLAGET P.' liNDGREN 
Luntmakarg. 14, Stockholm, T el. 103146, 10JaS4 

10SIOI , 1 1l .. 6 

S tockhollD 

ÖHMAN & C: 
TEK NISK AFFÄR 

Dllbeln8ga,tft n 79 - Tel, SO 27 Z7 

St or sorte ring av 
SJUKVÅRDS- & T EKNISKA ARTIKL R 

Helenelunds Snickerifobr k 
Innebavare K . 'Vestre 

T el. Fabrike n 350723 - Bostaden 3!'i SS 
Postgiro 7715 42 

Utför alla slag av T rappor-. BYIr&, n H­
och ln r edn ln &,S81lICk.erler, Repnratl0'1er, 
l .ager av T räva r or, P lywood, l\la8o~te, 
RORrd, Lam ellt rU. Eternit, P,~pp, Sp,lk, 
Stega r , TRk och Mu Jitegel, Cement m. m. 

Caie & Matsalarn 
, 

Hiioselbyvligen 18, HiLsselby _ Tel. S8 O 07 

God och viiIIagad milt - Gott k a ffe 

R E K O 111 !\f III E N D E . R A S 

Olle Högmans Frisersalong 
NORA TORG _ DANDERYD 

Telefon III! 34 07 

SPÅNGA 

JÄRN- och FÄRGHAND L 
T{')efone r 360070 - 36 211 03 

God vara till riitt p ris! 

Robe r. t Dahlb 
Konditori 

Spångavlllrflll 18 - S p ,\ n g a 

REKOMMENDERAS 

Uppsala 

Ellsextonnare 
allt i cykelbran HChen bilst ocb bUll 

Sixten Carlson Cykelverllsl d 
Svartbiick8gatnn 711 U p p • 

3 3 



FLYGPLANIDENTIFIERING NR 13 

I 

7 

Här ovan följer flygplanidentifierings­
uppgift nr 15 i Flygstabens och FLYG :s 

synnerligen uppskattade tävlingar. Särskilt 
på militärförha·nden landet runt har. de i 
varje nummer å·terkommande nio uppgif­
terna hälsats med tillfredsställelse, efter­
som bilderljla är av just den storleksord-

- ..#~ --
2 

. . 

eL 
5 

• '. 
S 

ning man önskar och det är mycket ont om 
identi f ieringsmaterial. 

Fr o m FLYG nr 21/44 gjordes tävlin­
gen ännu värdefullare, i det att lösningen 
för varje omgång kompletteras med en 
karikatyr av varje flygplantyp. Det är en 
känd sak, aH flygpLankarikatyrer är det 
bästa medlet att lära sig de olika typerna. 

, 

~ .. _-
~ 

3 

..""-....,. 

6 

• 

Y4I t f'-, 

9 

Lösningen på uppgift nr 15 skall vara 
FL'YG :s red., Västmannagat. 69, Sthlm, 
tillhanda senast den 28/3 och det är lämp­
ligt att använda kupongen på sid. 35. För­
sta pris : 2S kr, andra 10 !<r och tredje hel­
årsprenumeration på FLYG. Skriv »1 den­
tijierilJg 15» på !<uvertet. 

KARIKA"'YRLÖSNING mENTIFlERlNG NR 14 

Avro »Lancaster» Junkers Ju 87D Hawker ItHurrlca.ne» 

Caproni Cn 313 (S 16) DB-SF 1I1euerschmltt lI[e 1090 

Ma.rtln B-26 »Msranden B rewst ... r »B nccaneen (»Bermuda» i Enlrl .) 

34 FLYG 6/45 



L ÖSNING rl'ILL FLYGP LANIDENTIFiERING NR 14 

l 

J,ANCA8TER: Fyrmotorllrt. Dubbl ... 
iigarformadfi stJiirtHidplun. Kuk, guo_HkR 
JiimtJo~k flytrkropp . LAnr;t frumHkJu­
tnnde motorer. KMptorn t stJtlrten och 
pI\. nyr;kroppen. ö,·erslda. Jfr H .. llf .. x. 

4-

816: Tvåmotorlr;t. Enk .. lt HtJilrtHld ­
pi ..... FI)' lI'kropp m .. d fyrkantIr; tvilr­
sektion. ~totc~r«ondo18pf'hmrn8 HynUKu 
bakom vb.g"n. RörlIr; kMp I kupol pil 
flygkropp"ns översida. Jfr DB SY. 
A"ro Anson. Alt-Z. 

AR-2: TvAmotorlgt. Enk .. lt .tJilrhld­
plan utdraJr"t b .. kM. PIIformad vinge 
med lufUntar; Invid mowrern... Jfr 
816, DB-SY. 

Vinnarna i trettonde etappen 
De två ryska f1ygplahtyperna v,ar de 

hårdaste nötterna i etapp nr 13. En hel del 
hade sålunda förväxlat SB-2 med DB-3 
och någr,a trodde att TB-3 :an var en 
T 'B-7 :a (kanske på grund av att planet 
flög på rygg - för att göra det hela svå­
rare ... ). Bästa man i etappen blev en dam : 
Ingrid Malmros, Fridhemsgpta" 18, Stock­
hofm, och hon får alltså 25 kr i belöning. 
Tvåa: vol 246 J oh1lsso", 3 div, F 16, U pp­
sala, som får 10 kr; trea : Olov H(/glu,~d, 
Roscl~/ulldsgatan. 28 A , S tockholm, som er­
håller helårsprenumeration på FLYG. 

FLYG 6/45 

Ii 

JU 87]): Fast landnings.tiiU med två 
ben och strömlinjeformade hjulkåpor, 
" ' -formad vinge. ]o'YTkantlgt .tJilrt. 
sld\.lolJl. Två små hJiilpfenor. 

])B-3]O' : Tvåmotorlll't. Enkelt 8tJärt8ld­
pln n. Lån.-, symme-t·rI8k n08 mN .,188-
filn.ter I fle .... r .. der. Jfr Alt-Z. S 16. 

~I~\ RA U DER: Tvåmotorlr;t. Enkelt 
8tJärhldplnn. HI;gvlllg"t. V-format 
8tJärthöJdplftll. Flygkropp med svängd 
underljidn-, långt framskJu.taode n08 

och 8tJilrt .. n "t" .... gell bakåt. KrHftlgll 
motorgondolf>r. Jfr Boston, Bavoe. 

3 

6 

9 

1ft' RJtlf' l\ N)t; : JIlt.JprIJlKut. Avrundad 
övergång mellun vingens bakkunt ooh 
flygkroppen. Rund.ule stablllsator.pet­
s .. r. Ky\are 8kymtar ' 8vlIlI't under flyg­
kroppen framför vlngen8 bak kant. 
Fy.... .t IAnr;t framskJutande vlllg­
pjäser. Jfr Spitfire, le 109. 

~J'E I09G: LAgvlnr;at. 8wr .plnner. 
Lå.gt, Hvrundllt stjiJrtoldplan. Högt an­
... tt 8tabllJ8IIiWr. Jfr Lag&,-3, Splttlre, 
HurrlcRne. 

BUCCANEER: Tjock flyr;kro\.\ •. Höll' 
fe n ... - Hi;r;. IAngstriJ .. kt i;verbyggnnd. 
)' erforernde vingklaffar. Jfr B 17. 

FLYGPLANIDEN1.'IFIERING 15 
TÄVLINGSKUPONG. 

DE NIO FLYGPLANEN ÄR: 5. 

l . 6. 

2. 7. • f ' ••••••• •• ••• •• o •• • o •• ••• \ ' •• • •••• 

3. 8. 

4. 9. 

NAMN: 

ADRESS: 



Flyg nr 6/ 1 

J 
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Nm SVENSKT JAKTPLAN 
Det nya, enmotoriga jaktflygplanet SAAB.21 repre. 

senterar nya principer för. flygplanskonstruklion. 

Motorn är placerad bakom föraren i flygkroppens 

bakre del och driver en skjutande propeller. För 

aU lämna plats för motor och propeller uppbäres 

stjärtpartiet av två bommar, fästade vid vingarna 

utanför flygkroppen. Denna konstruktion medför 

betydande fördelar, såsom god plats för stark be. 

väpning och, dl varken motor eller propeller skym. 

mer, bättre sikt framåt. Flygplanet har visat prov 

på mycket goda flygegenskaper och serietillverk. 

ning har redan börjat. Liknande typer ha prövats i 

utlandet, men ha såvitt det är bekant, än. 

nu icke uppnått serietillverkningsstadiet. 

SVENSKllEROPllN IKTlEBOllGET 

Noshjul förkortar lan'dnings.sträckan 
För första gångelI i Sverige 
har sporrhjulet under plallets 
bakre del ersatts med ett hjul 
längst fram i pla/lets 1108. I 
Amerika förel.·ommer della 
på de flesta flerlllotoriga 
plan, dock mera sällall i)å ell· 
1II0toriga, beroende på svårig. 
heten alt fälla in hjulet i dell 
motorförsedda IIOllen. f'lera 
fördelar vinnes ' härigenom, 
bl. a. den kraftigare illbrOlm· 
ningen, SOril möjliggör base· 
ring även på små f'~·gfäll. 
Därför har just beredandet av 

J)lats för noshjulet varit ett av skälen lör 
motorns ovallliga placering. 

LINKÖPING • TROllHITTIN 


