N |
Nr7 - 1945 '

Pris 45 ore ‘ .\]
) |




wisf .

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Officielit organ for
Kungl. Svenska Aeroklubben
Organ [ir
Féreningen VArnpliktiga Flygf6rare

Utkommer varannan torsdag
REDAKTION:
Tegnérgatan 35, 1 tr. - Stockholm

Tel, 20383 05

Huvudredaktir och ansvarig
Overste W, KLEEN

Verkri, red.: GUNNAR KNUTSBON
Tel. 210246

Andre red.: H. MILLGARD. Tel, 21 02 48,
Red.-sxekr.: &, WALLIN. Tel. 2033 95,

utglvare:

ANNONSAVDELNING:
Chef: J. E. SYENSSON - Tel. 210627

EXPEDITION;
I'orlagsaktlebolaget FLYGNING
Sveaviigen 53 - Stockholm

Posigirokonde: 1111.

Prenumerationspris ;
Helic Kr. 9:75 - Halvar Kr, 5:

Fri diskusslon 1 FLYWG. Endast
tionelln, oglgnerade artiklar ir ett of-
tryck for redaktionens och redaktions-
kommittény Anikter. F'or fAxikter, framfir-
da | slgnernde artiklar gvarar forfatiaren,

redak-

Ahlén & AKerlunds

Stockholm

OBS!

FLYG har ﬂyttat
till
TEGNERGATAN 35,1 .
STOCKHOLM

NYA TELEFONNUMMER
SE REDAKTIONSRUTAN!

Fotogravyranstalt
1945

\_ J/

VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
frin den 12 mars 1945 tllls vidare

Fr. Berlin 7.00 t. Stockholm®* 12,10
» Giteborg 20.00 » Malmi 21.10D
> > 8.55 » Stockholm 10,401
» Kopenhamn 12,45 » Malmo** 18.00
» Malmé 7.30 » Giteborg 840D
> > 830 » Képenhamn®* 845
» Stockholin 13.00 » Berlin® 18.10
» » 18.00 » Goiteborg 19.45D
» » 1R.00 » Malmd :}1.10[)
> » 11.15 » Visby 12.15D
» Viaby 12,45 » Stockholm 13.43D

Tiderna firo anglvna i A resp. orter giillan-
de tider.

DD = Traflk dagligen.

* = Traflk mandag,
fredag,

** — Trafik mindag, onsdag och lirdag.

P

vérdefullt
stod

Varmlandsbageriet, Tulegatan 31, Sund-
byberg.

Solgardens Bageri & Konditori, Hisselby-
viagen 28, Hasselby.
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Gier hela Sverige

SVENSK FLYGTJANST A-B
ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM
Tel. vaxel 23 48 95

tisdag. torsdag och

LUFTBEVAKNINGSSKOLDEN

— miirket nsom
hedrar och pry-
der! Forgylld i
bld  emalj. Pris
8:— kr. Kyt
samman kamrat-
banden ——  biir
1%\ Igenkiinningsteck-
= net Ls-skdlden.
Rekvirera flven
vir stors katalog
—  gratis mot
porto.

AERO-TJANST, Malmé

Naturllg storlek.

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmint intresse. Insinda
frigor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tva fragor per brev

besvaras.
Minga lisare: Inbindningspirmar — bla
eller roda — kostar 2:90 inklusive oms

men ir annu inte firdiga f6r distribuering.
Om man vill, att FLYG skall skita om in-
bindningen maste argangen skickas in till
red. Vastmannagat. 69. Det hela kostar da
6,00 med oms, Ange om det skall vara bla
eller rod parm.

Frdguvis m. fl.: Om B 17 i spaningsver-
sion S 17, sa heter B 18 i spaningsversion
S I8 ete. Det ar ju ganska enkelt, eller
hur? Red.

»Gudery: En forteckning over samtliga
svenska civilflvgplan kommer troligen att
inforas i Flygkalendern 1946. — Ert for-
slag skall red. fundera pa ett slag.

sFlygintresserad  16-dring»,  Uppsala:
Hans Ostelius tredje bok i serien »Rym-
dens faglars vintas komma ut i handeln
inom de nirmaste manaderna. — Red. sig
¢j filmen »Flygldjtnanten» och kan folj-
aktligen ej siaga vilken flygplantyp som
provflogs i denna film,

sRaoffe»:. Klippbild pd Curtiss SO3C-1
»Seagully var inford i FLYG nr 7/1943,
dir ni alltsa hittar biade foto och data.

»Flygsomad»: Att varnpliktiga flygfora-
re har flygmirke i silver innebar inte alls
att deras utbildning ar samre eller att
fordringarna pa deras flvgskicklighet ar
mindre an guldmirkesbiararnas, Det ar ba-
ra det att vpl ff:arna tillhor en annan
kategori — som reservflygare under oros-
tider. En vpl £f med furirs grad kan givet-
vis mycket val vara flyglarare till sidama
(iven av hogre grad, t. ex. stamfurirer)
som sedan far flygmirke i guld, Guld-
eller silvermirke har inget med flygskick-
ligheten att gora.

sFlygintresserad  Vrigstadbos: Tyvarr
maste vi meddela att ] 21:s bevapning ar
hemlig, liksom dven det andra flygplanets
data och prestanda,

r\/ill Du till Flygvapnel?

Ynglingar, som énska upplysnlngar om
anstiiltning vid flygvapnet, kunna erhilla
sddana enligt féljande:

officersaspiranter

1
rexervoffleersarpiranter l flygvapnets

flygingenjdrsagpliranter asplirant.
reservintendentsaspiranter brosehyr
i

N flygvapnets
volontiirer Volonthr-
brogchyr

Upplysningar betriiffande anstiillning

pilsom meteorologagpirant erhidllas t. v.

endast frin flygstabens utblldningsavdel-
ning.

Broschyrerna erhillas kostnadsfritt frin
liinsarbetsnéimnderna  eller direkt frin
flygestabens utblldnlngsavdelning, flygvap-
L net, Stockholm. Namnanrop »Flygvapnets.
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Flygfilt for

De stora dimensioner det i regel ror sig om vid
anldggandet av ett flygfaht gor att maskinell drift
bade i tid och
som forekomma &ro

innebéir avsevdrda besparingar

pengar.
schaktning och bankfyllning, bergspringning, yt-

De arbetsmoment

planering och ytjustering. springning och bort-
transport av jordsten, dranering, paforing av mat-

jord, jordbruksbehandling, gédsling och sddd.

Fore kriget inkdpte vi moderna, amerikanska
schaktningsmaskiner och traktorer med upp till
110 hkr motorstyrka. Vi kunde hérigenom fore
kriget anldgga flygfalt till s& liga kostnader som
fran 16 ore upp till 117 6re pr kvm, varierande
efter fdltets svarighetsgrad. Motsvarande priser nu
dro 50 ore respektive 175 6re pr kvm, beroende pé
de okade arbetslonerna och materialpriserna samt

gengasdriften.

STOCKHOLM =«

NORRKOPING « LINKOPING o

FLYG 7/45

GOTEBORG

50 ore kvim

KARLSKRONA o

Vart initiativ att inforskaffa maskinella hjélpme-
del av denna storleksordning har visat =ig virde-
fullt. Efter krigets utbrott har pa kort tid och till
ldga kostnader ett stort antal for vart forsvar be-
tydelsefulla flygfilt kunnat anldggas.

AB SKANSKA CEMENTGIJUTERIET

MALMO + JONKOPING

KALMAR o KARLSTAD

g,




Atempptagandet av normala affirsfdrbindelser kommer att kriva snabba
resemdjligheter i anslutning till de reguljira flyglinjerna och det giller ocksa
fér dem, som maste kunna flyga efter behag. For detta indamal ir ett litet,
palitligt, odmt och ekonomiskt flygplan nddvindigt.

Dessa fordringar tillgodoses genom den med Gipsy-motor utrustade 4-sitsiga
Percival Proctor, som kan ta en betalande last pi 300 kg och flyga 805 km
med s& ldg bensinférbrukning som 0,2 | per km. Proctor ir en produkt frin
ett foretag, som alltid specialiserat sig pa sma flygplan och dess virde har
bevisats genom de millioner kilometer, som flugits i minga linder av brittiska

HHTONZAE AIRCRAFT)

PERCIVAL AIRCRAFT LTD. LUTON BEDFORDSHIRE ENGLAND

, T g

i SVERIGE ]:
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Nr 7. Arg. 23

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Undcr den stora Dalamanoévern i borjan av mars ovades sam-
verkan mellan flyg- och markstridskrafter i storre omfattning
an kanske niagon gang tidigare och sdval flyg- som arméledningen
gjorde en del nyva erfarenheter samtidigt som giltigheten av manga
»gamla goda samverkansregler» bekraftades. Jag skall har dra
fram nagra av dessa vardefulla erfarenheter och samtidigt skis-
sera de slutsatser, som kan dras av »kriget i terringen kring
Siljans.

Frian borjan bor det di framhillas, att krigsbilden denna gamg
inte var helt verklighetstrogen, eftersom de svenska markstrids-
krafterna om de just nu skulle galla allvar skulle komma att stil-
las infor hotet fran betydligt starkare flygstridskrafter an vad som
denna ging kunde mobiliseras pd angriparsidan. Samtidigt skulle
nog det svenska flygvapnets begrinsade resurser sannolikt gora det
nodvandigt att ransonera dess direkta medverkan i de rorliga
operationerna.

Vidare kan man konstatera, att markstridskrafternas faltmas-
siga upptradande ar av den allra storsta betydelse, nar det giller
att skvdda sig for faran fran luften. Om man — som fallet var
med fordelningen Colliander p&d forsvarssidan denna ging — kan
undvika storre forflyttningar under dager och istillet ligger stilla
antingen 1 terrangen eller i storre byar, gir fram skyddat i ter-
rangen om det ar nodvandigt att marschera pi dagen — men
aven da star stilla ndr fientliga flygplan kommer over — och an-
nars bara forflyttar sig under morker, si ar det mycket sviart
for spaningsflyget vintertid att upptacka vad som ar i gornin-
gen. Hoptrangda k%olonner och truppsamlingar pa vagarna ar 4
andra sidan mycket tacksamma mal for flyget, som 1 sadana fall
har alla mojligheter att asamka marktrupperna stora och allvar-
liga forluster.

Svirigheten att fran luften identifiera faltmassigt upptradan-
de markstridsforband och skilja egna trupper fran fientliga samt
for markchefen att 1 ett visst ogonblick veta, hur langt fram
hans framsta forband hunnit, hade vid nagra tillfillen under Dala-
manovern till foljd, att flyget anfoll egna stridskrafter och val-
lade dem forluster. Speciellt i narstrider — eller d& de egna och
de fientliga trupperna ligger i nara kontakt med varandra — kan
flyget inte ingripa utan sadana risker, siavida de insatta flygfor-
banden inte kan ledas per radio genom en sambandsofficer i
framsta linjen. For ovrigt ar mal 1 de framsta linjerna endast
undantagsvis lampliga for anfall fran luften. Darfdor bor det med
markstridskrafterna samverkande bomb-flyget fa som framsta
uppgift att sla mot fiendens bakre linjer, trupp- och fordonssam-
mandragningar, spranga broar och andra viktiga forbindeclser,
forstorda jarnvagsknutar men i synnerhet den rullande materielen
och darigenom bringa kaos i underhillstjansten. Och framfor allt

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET @ OFFICIELLT ORGAN PFOR KUNGL SVENSKA AEROKLUBBEN

29 mars—11 april 1945

Chefen fir firsta flygeskadern,
overste PAUL R. af UHR: \

ARMESAMVERKAN

bor flyget insidttas mot sadana mal, dar misstag i friga om egna
och fientliga forband silunda ar uteslutna,
Betydelsen av luftvirn far varken over- eller underskattas. Om

luftvarnet splittras — och flygstridskafterna upptriader faltmas-
sigt — har det mycket liten verkan, under det att Ivkoncentratio-
ner — framforallt narluftvirn — ar en akut fara av forsta ord-

ningen for angripande bombférband. De rorliga jaktférbanden
utgor utan tvekan basta flygskyddet for alla mal och innebar den
storsta faran for angriparen. Annu en ging fann man under
denna manover, hur oandligt manga uppgifter jakten har och
hur omojligt det dr for begransade jaktforband att hinna vara
med overallt, dir de behovs. Detta blev sarskilt tydligt, darfor
att vaderleksforhillandena pd den lingt tillbakadragna jaktbasen
var 1 hog grad ogynnsamma under storre delen av mandverti-
den och hindrade jakten att gi upp.

En slutsats, som man miste dra av Dalamandvern och de del-
tagande latta bombfdrbandens insatser, ar att dykanfall och fall-
ning av sprangbomber mot mal i sno eller pa slingrande vagar,
omgivna av hoga snovallar, icke torde ha sa stor verkan, som
man tidigare riaknat med, Under sidana [6rhillanden behdver
man framfor allt liaganfallsflvg, (»attackflygs) d v s snabba,
starkt bevapnade, pansrade flygplan, som med stor eldkraft fran
lagsta hojd kan bestryka vagarna med kanon- och Kulspruteeld
— s»strafing» som engelsmannen kallar det. Truppluftvaret tor-
de mot sddant flyg komma att stillas infor oerhort svarlasta
uppgifter. Laganfallsflyg — med latta kulsprutor med stor eld-
hastighet mot levande mal och tyngre bevapning (pansarbrytan-
de projektiler, raket- och impulsvapen) mot fordon- och pansar-
kolonner ar sakerligen det effektivaste vapnet. Det torde nog va-
ra det flygslag, som vi hdar i Sverige, vid sidan av det rena jakt-
flyget, framfor allt bor ga in for att gora sa starkt som mojligt.

Darav fir man dock inte dra den felaktiga slutsatsen, att vi
kan skrota ner vart latta bombflyg. Det ar ytterst anvandbart,
di det galler att sli sonder koncentrerade, sviritkomliga mal
som jarnvagsstationer, krafianliggningar, brofasten (»skip»-
eller studsbombning, som det heter pid svenska, dr effektivast)
eller andra liknande s k precisionsmal. Och nar det t ex galler
att sla tillbaka en invasion Gver havet torde latta bomben allt-
jamt vara ett mycket effektivt flygslag,

Till slut vill jag upprepa, att samverkan mellan svenska flyg-
och marktridskrafter aldrig kan ske i den utstrickning som
markforbanden sikerligen komimner att anse onskvart under verk-
liga krigsforhallanden, sa lange vara jaktforband ar sa fi som
f n. Ett betvdligt starkare svenskt jaktflyg ar ett oeftergivligt
krav. Kan denna jakt sedan organiseras dels som tungt jakt och
dels som latt — s& mycket battre.

Vér vinst —
Er vinst!

Vi teckna dven
bat- och luftfardsforsikring.
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Ohalt mest!

Av samtliga svenska automobilférsikringsbolag visade

TRAFIK under &r 1943 storsta premieékningen. TRAFIK

har vunnit det goda resultatet tack vare liga premier

och god skadeservice. Detta har skapat popularitet och
fortroende.

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIR

KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM. Tel. 232120



Jdiirnviigsbron vid Mora »skipbombas» av en B 17, som jJust fiyger ut.

Av FLYG:s utflugne
G. KNUTSSON

Siljanstrakten, borjan av mars.

Man brukar saga — mycket skimtsamt
forresten — till den en smula radd-
higade person, som drar sig for att flyga:
Vad ar du egentligen riadd for? Tror du,
att du skall bli kvar daruppe? Nej, an har
det aldrig hant, att ett flygplan blivit kvar
i luften. Ner kommer det alltid.

Dessa trostens ord brukar inte precis
gora flygpassageraren in spe modigare. Det
hor heller inte till den har historien, som
narmast har till uppgift att dementera det
diar sner kommer de alltids. Under den
stora Daldansen — vinterfilttjanstovningen
i Dalarna 28/2—8/3 — intriffade namligen
féljande unika handelse: En Stork (S 14)
kom knegande mot den starka motvinden
ned mot isen utanfor Rattviks station, dar
krigsflygskolan for tillfallet var statione-
rad for aspiranternas och furirernas vinter-
flygutbildning, Storkens 240 hastars Argus-
motor gick ndstan pi fullvarv men det gick
lingsamt framit, ty det bliste over 100
km motvind, Nar Storken skulle till att
satta sig tog stormen i annu valdsammare
och — sa blev sglashuset» hangande med
sin tvd mans besidttning pi tva meters
hdjd ver isen  Propellern piskade forgi-
ves. Ja, inte direkt forgaves forstas, ty
den lyckades precis hilla vinden stingen,
men framat kom den inte och inte ner hel-
ler. Foraren hade val kunnat fi ner kar-
ran genom att dra av gasen, men da hade
Storken borjat flyga baklinges — det har

Krigsflygskolans asplranter

Sitjans is 1 vlintan pA dagens flygorder. Ett

underbarare stiille for asplranternas vinterut-
° blldning iin Riittvik flans nog Inte.

uppstillda pa’

faktiskt hant en gang forr — och si hade
val antagligen landningen blivit allt annat
in kontrollerad. Krigsflygskolechefen,
overste Ingemar Nygren, hade dock forut-
sett svirigheterna och stallt ut stations-
manskap pa isen. Dessa gossar gick ocksi
mycket riktigt fram till den svavande
Storken, strackte upp handerna, grep tag i
skidorna och drog ner kirran pa isen.

Av denna sedelarande historia kan la-
saren fa en liten uppfattning om att flyg-
vadret inte var det allra basta under denna
dalamandver. Ja, aven nir det i byarna blis-
te upp till 150 km/t pa nigra tusen meters
hojd, opererade naturligtvis bomb- och
spaningsflyget, men de latta skolflygpla-
nen, som tillhorde aspirantskolan eller
flygledningen fick flvgforbud. Lagt i tak
var det ocksd litet da och di och ibland
snoade det byigt och véaldsamt. Ja, jaktdi-
visionen fran F 16, som lig forlagd pa
sin hemmabas i Uppsala, blev alldeles in-
snoad ett dygn. Man bann precis lagom
grava fram hangarerna ur snon och roja
faltet for att J 22:orna skulle hinna vara
med pa det stora stridsanfallet mot det
uppbyggda mélet pa Siljan sondagen den
4 mars.

"SKIPBOMBING” OCH

Organisation och ledning

Men, lat oss inte gd handelserma i for-
vag. Detta_var vidl den storsta samver-
kansdvningen hittills i Sverige mellan flyg-
och markstridsforband men anda deltog in-
te sarskilt mycket flyg: en latt bombdivi-
sion fran vardera F 4, F 6, F7 och F 12,
en »tung» bombdivision fran F 1, en jakt-
division fran F 16 samt tvaA niarspaningsdi-
visioner frin F 3. Samtliga flygstridskraf-
ter leddes av chefen for forsta flygeska-
dern overste Paul R. of Uhr med major
Seth som stabschef. Under eskaderchefen
var overste Ramstrom chef for anfallssi-
dans flyg (B) och overstelojtnant Bjug-
gren for forsvarssidans flyg (A). De tva
hade helt fria hander att operera allt efter
handelsernas ging och hade till sitt forfo-
gande vardera tva latta bombdivisioner och
en spaningsdivision under det att »tunga»
bombdivisionen och jaktdivisionen av flyg-
ledningen kunde insattas pa A- eller B-si-
dan allt efter »krigslagets,

Hogsta ovningsledare var chefen for ar-
mén, general W/. A. Douglas, och under
honom leddes A-sidan av overste Collian-
der och B-sidan av overste Jamse. Den se-
nare, vilken av Se en gang doptes till Sve-
riges Rommel, var angripare och hade som
sig bor stark pansar- och artillerioverlag-
senhet gentemot forsvararna. Han forsokte
svepa ner fran Alvdalen pA bdda sidor om
Osterdalilven mot Mora och Vamhus och
hade till en borjan endast emot sig Mora
glesa fo-trupper. Dessa skotte sig dock
briljant och fick bl. a. ytterst vardefull
hjalp fran ett initiativkraftigt och skogs-
skickligt hemvarn. Den urgamla svenska
brottaktiken tillampades och kilometerlinga
forhuggningar stoppade de snabba fientliga
motoriserade forbanden, som darefter ra-
kade ut for A-sidans latta bombforband,
vilka hittade sitt livs fetaste mal i en 7 ki-
lometer ling kolonn pd vagen frin Gar-
berg mot Mora,

Det blev »spiken i botten och buss pa»
och stridsdomarna kommenderade halt {or
hela kolonnen i 2 timmar. Detta ansag
dock arméchefen vara att underskatta fa-
ran frin luften och eftersom de trotta
mannarna inte gjort nagra ansatser att flyt-
ta sig fran viagen och in i den skyddande
terrangen vid anfallet dkade han pa den
ofrivilliga vilan och domde bort 40 procent
av kolonnen ytterligare 24 timmar. Ja, sa
gar det!

Det sega forsvaret vaster om Orsasjon
uppeholl fienden tillrackligt linge for att
overste Colliander skulle hinna marschera




DALDANS

upp med sin kirreserv — en hel fordel-
ning som urlastats i Leksand och narlig-
gande stationer — till terrdngen strax os-
ter om Orsa. Si slog A mot B:s vanstra
flank och s& smaningom blev det en val-
dig karusell runt Orsasjon och Siljan och
det hela slutade med Omsesidiga karusell-
grepp norr om Vikarbyn.

Flygspaningens triumfer

Det inledande skedet kannetecknades frin
flygets sida mest av flygspaning och s, k.
fri bombning, sd snart nagra tillrackligt
feta mal upptacktes. Man fick lysande bevis
for vad flygspaningen betyder, nar det
galler att Overblicka storre ovningsomri-
den, men man fick ocksa klart for sig —
om man inte visste det forut — att flyg-
spaningen i hog grad forsviras, om trup-
perna upptrader flygskyddat i terrangen
eller bara forflyttar sig nattetid.

Den angripande Janses pansarforband
och motoriserade kolonner hade inte sam-
ma mojligheter som Collianders lattare
trupper att dolja sig. Foljden blev ocksa,
att A-sidans spaningsflyg mycket snabbt i
detaly kunde klarligga B-sidans gruppe-
ring och anfallsriktningar — det var bara
en skidloparbataljon i trakten av Fryks-
asens fabod som undgick upptackt. Den
collianderska urlastningen i leksandstrakten
upptiacktes naturligtvis genast av B-flyget
och utsattes for vdldsamma stortbomban-
fall och laganfall av den tunga bombdivi-
sionen, Ett mycket starkt lv hade koncen-
trerats till urlastningsstationerna och tog
sikerligen ocksi sin tull av angriparna.
Nir sedan Colliander flyttade sig norrut
gick han dock si flygskyddat nattetid, att
han delvis undgick upptiackt, och det var
ganska tydligt, att Janse inte helt och hal-
let hade klart for sig, hur hans motstan-
dare grupperat sig, I manga fall kunde
emellertid bida styrkecheferna pa grund av
flvgspaningsrapporterna direkt omgruppe-
ra sina forband for att mota ett fintligt
fientligt hugg i rygg eller flank.

De bida markstridscheferna gav i myec-

ket stor utstrickning sina flygchefer fria.

hander att anfalla storre mal. De enda di-
rektiv jag gett Bjuggren ar: ut och bomba
alla feta mil, berattade overste Colliander
for FLYG:s utflugne. Det ar ocksi utan
vidare klart, att- man kan vinna en massa
kanske hogst vardefull tid, om flygchefen
snarast far anfalla ett upptickt mal utan
att forst inhamta markstridschefens till-
stind.
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Nkall det smiilla snart? séiger kronprinsen och tittar pa sitt armbhandsur medan han viintar pd
det stora bombanfallet mot » Alvdalens jidirnviigsstations, som uppbyggts pd Silfans ls. T h pekar
flygvapenchefen general Nordenskitld mot malet. Bredvid honom general Cederschlild., Prins
Gustaf Adolf pa skidor och bredvid honom dverste Age Lundstrim,

Bomber eiler potatis

Ibland ar det & andra sidan nodvandigt
att satta in flyget samlat mot ett bestamt
avsnitt, dir de egna markstridskrafterna
kort fast, och di begar markstridschefen
Loncentrerat flygunderstod, Sidan intim
samverkan maste goras upp mellan flyg-
chefen och fordelningschefen. Det gir in-
te, som nog en del alltjamt har for sig, att
t. ex. en bataljonschef ringer till nirmsta
flygbas och begir en kvarts bombning. Det

ar inte samma sak att bestilla flygunder-

stod och att ringa till speceriaffiren och be
den skicka hem ett kilo potatis, Nej, flyg-
understod mdaste begaras hos fordelnings-
chefen, som tillsammans med flygchefen
har att avgora, om det ar motiverat att
insatta flyg vid tillfallet samt om det finns
tillrackliga flygstridskrafter att satta in.
Annars skulle flyget snart nog bli splittrat
och bortplottrat till ingen nytta, Det skul-
le ha samma verkan som om kompaniche-
ferna skulle kunna rekvirera bataljonsre-
serven utan att meddela bataljonschefen. I
arméledningen ar man fullt pd det klara
med hur denna samverkan skall ordnas, sia
missuppfattningen pipekas hiar bara for att
overtyga en del ligre chefer.

Att bomba egna trupper ir naturligtvis
oforlitligt men det ar tyvarr svart att und-
vika, om man forsoker gora samverkan
allt for intim, d. v. s. later flyget ingripa i

narstrid, Det ar omndjligt for fordelnings-
chefen att varje minut exakt veta, var hans
mest framskjutna forband befinner sig.
Vid nagra tillfallen under Dalamanévern
intraffade det, att litta bomben Aasamkade
egna trupper forluster. Fordelningschefen
hade garanterat, att inga trupper skulle be-
finna sig inom mdilomradet, men strax for-
re flyganfallet ryckte de segersugna an-
griparna in och fick sjilva kdnna pa hur
pass traffsakra deras bombare var. Vid si
intim samverkan ar det nodvandigt, att en
sambandsofficer med markradio befinner
sig i framsta stridslinjen och per radio di-
rigerar det anfallande flygforbandet. Om
inte detta gar att ordna av nagon anledning
maste man nog undvika si intim samver-
kan. Igenkidnningsdukar har visat sig svara
att upptacka frin luften, optiska signaler
ar battre men heller inte fullt tillfredsstal-
lande.

Faran frdn marken

Men — det ar inte bara faran fran luf-
ten man maste tanka pa. Flygarna maéste
ocksd tinka pd faran frin marken — d. v.
s. Inftvarnet. Det ar nog ganska vanligt,
att flygarna underskattar luftvarnets traff-
mojligheter och man kunde fi se flygplan
ligga pd relativt lag hojd och snurra ratt
over ett lvbatteri utan att foraren hade en
tanke pa att nigot ont kunde drabba ho-
nom, Jag rakade bli vittne till hur Dalar-
nes lyckligaste lvartillerist hanterade sin
signalpistol sa skickligt mot en dumdristig
flygare, att han fick sina réda och vita
signalljus att spricka ut mitt under flyg-
planbuken. Fulltraff! Ingen tvekan om det
— och en nyttig lixa for vederborande.

Man far akta sig for att splittra flyg-
stridskrafterna allfor mycket, om man vill
ha nigon verkan. Flygplan, som enskilt
eller rotevis, gar till anfall mot marschko-

(Forts. pd sid. 15.)

De pa& sjiarna baserade liitta bombplanen
(B 17) miste pd grund av stdp oc'. andra be-
svéir ha granris under de infiil'vara skldorns
for att inte frysa fast om nitterna,
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GENERAL

Chefen for amerikanska arméns flygvapen, general
Henry Arnold, ger i sin senaste rapport bevis for at?
den huvudsakliga anledningen hll de allierade segrar-
na varit overldgsenheten i luften. Hdar nedan foljer
etl kort utdrag wr den ytlerst intressanta rapporien.

Nair de allierade arméerna svepte genom det ockuperade Frank-
rike nagra fa veckor efter D-dagen upptickte plotsligt ge-
neral Patton, som just planerade en stot mot Rommel, att hans
hogra flank var oskyddad. Tyskarna visste det ocksa. De hade
samlat starka styrkor i Pattons flank och rygg, 30000 man elit-
trupper, till storsta delen SS och fallskirmsjagare, vilka troddes
vara i stind att »rulla upp» Pattons avancerande pansarstyrkor.
Den allicrade flygspamingen upptackte faran men inga andra
styrkor kunde foras fram frian brohuvudet i Normandie for att
ta hand om fienden.

I sin nod begarde Patton hjilp av brigadgeneral-O. P. Weyland,
chef for nittonde taktiska luftflottan, Nittonde luftflottan sattes
in. Under tre veckor holl jaktplan och litta bombplan 30 000
tyskar nedtryckta soder om Loire. De vagar utmed vilka de skul-
le forflyttas lag under konstant amerikanskt bombardemang. By-
armma i vilka de hade sina forlaggningar smulades sonder. De-
ras formodenheter och branslelager forvandlades till flammande
infernon. Hela tiden drev Patton pid. Nar de tyska soldaterna
blivit avskurna fran allting och inte hade fitt nigon mat pa fyra
dagar kapitulerade slutligen deras fértvivlade befilhavare. Nar
han overlamnade sin sabel till en officer fran nionde armén an-
holl han — for att riadda den tyska idran — att general Weylands
flygplan, vilka hade slagit ut hans forband, innu en ging skulle
flyga over hans soldater, innan de nedlade sina vapen. Darefter
marscherade den storsta styrka tyska soldater, som nagonsin till-
fangatagits pa den europeiska krigsteatern, till fanglagren, fullt
bevapnade och i splitter nya, rena uniformer,

Dessa och andra intressanta hiandelser aterges i general Arnolds
senaste rapport. Det ar en gammal amerikansk sed att befal-
havare 1 hog stallning di och da skall informera nationen och
kongressen om vad de gjort med de vapen och pengar som an-
fortrotts dem. General Arnold, kind som en mycket tystliten och
blygsam man, har latit kongressen vinta pa sig i mer an ett ar,
ty hans forra rapport var daterad i, december 1943. Den inneholl
bland andra intressanta uppgifter upplysningar om hur amerikan-
ska arméns flygvapen viaxte fran 21125 man 1938 till 2 385000
ar 1943,

Den nya rapporten omfattar manaderna dérefter, nar luftkrig-
foringen uppnidde sin skrickinjagande klimax. Den innehéller pa
samma gang tillrackliga bevis for riktigheten av pistiendet, att

s

ARNOLDS ANDRA RAPPORT KLAR

de allierade framgangarna forst och framst astadkommits tack
vare overlagsenhet i luften och aldrig skulle ha kunnat nas dess-
forutan. Det bor observeras, att Arnold endast ar knuten till
arméns flygvapen, varfor han i sin rapport icke alls gir in pi
det amerikanska marinflygets eller det brittiska RAF :s operatio-
ner. Att samarbeta alla dessa rapporter och gora dem kanda for
den stora publiken kommer att bli en uppgift for efterkrigstidens
historiker.

Toppunkten i det europeiska kriget var invasionen. Folk har
massor av ganger fragat: var fanns det beromda Luftwaffe pi
D-dagen? Varfor siande inte Goring sina man for att krossa de
allierade brohuvudena i Normandie och den vildiga invasions-
flottan? General Arnold ger svaret. Det var inte Luftwaffes fel.
Det berodde pa att USAAF och RAF hade gjort det omojligt
for Luftwaffe att upptrada,

Mer in tre manader innan invasionsflottan nidde Normandies
kuster hade de allierade flygstyrkorna inlett sin offensiv. Under
skydd av det diliga vadrets fortrollning hade tyska krigsindu-
strier Aterfatt hog produktionskapacitet och ett slaget Luftwaffe
inte endast dterhamtade sig utan var i stark och snabb utveck-
ling, nir allierade flygare den 20 februari slog till. Slagen trai-
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BOR LIGGA I LUFTEN

fade inte de taktiska flygfalten i Frankrike, Belgien och Hol-
land. De traffade lingt bakom fronten pa de platser varifran
Luftwaffes flygplan kom — och de traffade snabbt och hart.
Inom fem dagar var flygindustrier i Stuttgart, Firth, Braun-
schweig, Oschersleben, Leipzig och lLeuna forstorda. De tyska
flygplanfabrikerna hiamtade sig aldrig frin detta dripslag fran
luften. Men de allierade nidde icke sitt resultat gratis, Det kos-
tade dem 244 tunga bombplan och 33 jaktplan. »Men dessa fem
dagar @ndrade krigshistorien», skriver Arnold.

Efter D-dagen fick USAAF och RAF i uppdrag att »plombe-
ray stridsomriadet och gora det omdjligt for fienden att fora
fram forstarkningar. Jarnvagarna blockerades sa fullstindigt att
ett tig knappast kunde kora mer an 40 km utan att mota ett nytt
stopp. Ett infanteriregemente som kom frin Bayern hade enligt
vad fingar berattade for amerikanska underrdttelseofficerare
mast byta tig 14 ginger och daremellan blivit stiende i timtal
pa olika jarnvagsstationer, innan linjerna kunde repareras. Lok
var en raritet i Europa i dessa dagar pd grund av den fullstin-
diga forddelsen frin luften, Det tog en SS-pansardivision tio
dagar att ta sig fram fridn Gent-omridet till fronten over de
sondertrasade, forvridna vrak, som limnats kvar av bombplanen.
Det tog en annan pansardivision 14 dagar att for(lytta sig frin
mellersta Galizien till fronten, Bombstormen nadde sin storsta
vildsamhet, nar de allierade arméerna ryckte fram mot Paris
och under det amerikanska genombrottet nara S:t Lo.

Ovedersdgliga fakia

General Arnold iar min om att inte overskatta resultatet av
bombning av krigsindustrier. Nfir nigra storre fabriker, vilka va-
rit utsaita for amerikanska hammarslag, erdvrades var det emel-
lertid latt att samla en mangd ytterst intressanta fakta. Bomb-
planen hade reducerat Renaults automobilverkstaders kapacitet
till en fjardedel och korde ned kullagerfabrikerna i Ivry-sur-
Seine i champignonkallarna nara Taverny och forvandlade gju-
teriet vid Hispano-Suiza-fabriken i Bois-Colombes till ruiner si
att gjutgods maste skeppas fran ett gjuteri i Pyreneerna. Bom-
berna reducerade aven robotanfallen mot England med uppskatt-
ningsvis 75 % och 1 september 1944 var den tyska oljeproduktio-
nen enligt tillgingliga kallor reducerad till 25 % av dess normala
kapacitet.

Generalen limnar inga slutgiltiga siffror om forstorelsen av
oljeindustrin men siger: »Vi kan vara timligen Overtygade om
att resultaten kommer att mata bra, nir de laggs mot den' slut-
liga mattstocken — slaget om Tysklands. Senaste tidens handel-
ser tycks bekrafta general Arnolds slutsatser. Enligt tdmligen
farska brittiska uppgifter har av 81 bombade aniiggningar for
syntetisk bensin och raffinaderier for naturolja inte mindre an
77 forstorts.

700 000 flygevakuera

Vid sidan om strategiska och taktiska hammarslag har USAAF
haft orakneliga uppgifter. Arméns flygtransportforband har bu-

USAAF:s HAMMARSLAG

mot axelierritorier eller axelockuperat land
ilustrerns av fyra bilder pA detta uppslag.
UOverst t v ses en Martin B-206 »sMarauder» ur
nionde amerikanska taktlska Iluftflottan pd
vikg att sld sénder tyska kommunikations-
linjer, — Nederst t v ses tvda mldjeskyttar 1
en Consolldated B-24 »Llberators nr Attonde
amerikanska strateglska luftflottan. De ha
Just utkiéimpat en hiiftlg strld med ett for-
band tyska Messerschmittjuktplan och ta Igen
sig, medan de poserar fiir fotografen. — Sverst
t h en grupp Boeing B-17F ur attonde luft-
flottan flygande pa hig hiéjd dver ett skyd-
dande kompakt molntiicke, wom mest ser ut
som en strid fors, — Underst t h ifinnu en
B-26 sMarauder» 1 en vacker trekvartsvy. Liigg
miirke till den utpriglade V-formen pd stabili-
satorn och det fir detia flygplan mycket ty-
piska flygliiget med 1ag xstjdrt.
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rit tusentals ton livsviktiga fornodenheter, Fran slagfilten ha
tusentals sirade evakuerats: 26 347 pd mindre an 4 minader un-
der slaget om Frankrike. Sedan september 1942 har USAAI
evakuerat 700 000 sjuka och sirade frin alla fronter. Bomb- och
transportflygplan underholl den underjordiska rorelsen i det oc-
knperade Europa med fornSdenheter; inte bara vapen och am
munition utan aven skor, uniformer, liakemedel, medicinskt ut
rustning och andra viktiga saker, De dventyr som upplevts av d
flvgare som avdelats for siddana uppgifter kommer en ging at
bli andl6st spannande lisning.

I sin rapport om USAAF i Stilla havet meddelar genera'
Arnold en del nya fakta om Boeing B-29 »Superfortress». En a-
de intressantaste ir uppgiften om antalet mian som behdvs for
att halla ett flygande slagskepp i strid: 14 mans flygande be-
sattning, 18 mans stabspersonal, 20 mekaniker, 8 transportkarlar
13 mans forvaltningspersonal och 12 mans hushdllspersonal (koks-
personal, uppassare m. m.) — sammanlagt 85 man. De flest
har vil knappast nigon uppfattning om vad forlusten av et
flygande slagskepp betyder: 4.500 m. eclektriska ledningar, 129
elektriska motorer, 26 motordrivna generatorer och 55.000 num
rerade detaljer, vilka kravt 57.000 arbetstimmar att tillverka —
ett sammanlagt varde av minst 2,5 milj. kronor av skattebeta-
larnas pengar.

Som man kunde vanta undviker general Armold att ndrmare
gi in pi det mest censurerade omridet — den flygtekniska forsk
ningen.

»AAF glommer aldrig for ett dgonblick att det endast ar &
del av ett vialbalanserat lag», skriver general Arnold. »6.500.00.
ginger har det flugit over fientliga linjer for att fora over
striden pi fiendens eget territorium eller av honom ockuperac
mark och har klart demonstrerat den dominerande andel son:
luftmakt har haft i de allierade segrarna. Var forsta forsvars-
linje maste vara i luften.» G. F. L.




ina raider med »0Old Exterminator»

(Gamle Utrotaren) fortsatte och i
bérjan av juni hade jag en uppiggande
tripp. Av farjepiloterna hade jag hort, att
japanerna holl pd att bygga en bro over
N'umzup-floden, omkring 65 km norr om
Myitkyina. Samma eftermiddag, som jag
fick hora det dar, flog jag dit och »straf-
fade» ingenjorstrupperna, som arbetade pi
bron, Jag holl pa att bli nerskjuten, ty ja-
panerma hade flyttat dit en massa luftvarn
pi samma gang som brobyggarna. Nir jag
landade pa min bas, hjilpte jag markperso-
nalen att rakna de trettio smakalibriga ha-
len i kirran. Min mdssa hade fatt ett hal
men lyckligtvis hade den inte suttit pd mitt
huvud utan legat i det lilla bagageutrym-

MIN KARASTE DROM

OVERSTE ROBERT L. SCOTT fortsitter i nionde avsnittet av stn bok
>Gud Gr min andre-pilot» att berdtta om sitt enmanskrig och hur han holl pi
att springa sig sjilv 1 smdbitar, ndr han bombade ett japanskt brobygge.
Hans lycka blir fullstindig, nir han fdr order att anmdila sig for general
Chennault som chef for 23:dje jaktfiygkdren.

met i »Kittyhawken», Det var synd t alla
fall, ty det var den enda mossa -jag hade,
och i flera minader maste jag bara den
med all filt bortsliten fran overdelen av
den japanska markelden.

Jag laddade kidrran for en ny tripp till
bron, Nar jag flog in frdn en annan rikt-
ning denna ging, och mycket lagt, sig jag
doda fiender ligga kvar efter min forsta
raid men japanerna arbetade alitjamt pa
bron. Jag sstraffade» arbetslagen i tva om-
gangar frin tvd olika inflygningsriktningar
pa si lag hojd, att luftvdrnet inte kunde
rikta nigon effektiv eld mot mig.

Jag hade. sett tillrickligt, Aven om den-
na bro byggdes av bambu gjordes den myc-
ket stark, ty bropelarna byggdes av grov-
re timmer och sten. Japanerna planerade
tydligen att transportera lastbilar, strids-
vagnar och annan tyngre utrustning norr-
ut. Jag flog direkt tillbaka till Dinjan och
fick sergeant Bonner att hinga upp en 225
kgs bomb med fordrojningsror. I varje fall
talade vapengubbarna om f{o6r honom, att
det var en bomb med tio sekunders for-
drdjning. Denna sorts mal maste fa en

exakt traff och om jag kom dykande ner
utan att traffa, skulle jag siakert bli ned-

skjuten av allt luftvidrnet. Si jag beslu-
tade mig fore starten att slippa bomben
frin sa lag hojd, som jag nigonsin kunde
flyga pa.

Aven om jag holl mig pad 45 meters hojd
over bron — vilket ar mycket nira vid
dykanfall med kirror, som inte ir avsedda
for sidant jobb — skulle jag skrapa bort
en massa lov fran triden, gora ett forfar-
ligt ovdsen och kanske sl1& ihjal nigra skyt-
tar. Men bropelarna maiste traffas nistan
precis i centrum, om jag skulle kunna tvin-
ga japanerna att upphora med arbetet.

Inflygning pd lédgsta héjd

Jag kom in mot malet fradn vister med
solen nastan rakt i ryggen. Jag flog s lagt
att jag var radd for att den lilla propellern
i bombnoser: skulle slids bort av buskarna.
Och si, nar jag fick syn pA bron, lat jag
bomben gi,

Ett rent helvete brét 18st.

Nir jag kom tillbaka hem tittade jag pa
»Old Exterminator» och kunde inte forsti,
varfor den inte hade gitt i backen dar-
borta 6ver N'umzup. Det var hil stora som
fotbollar i rodrens dukkladsel och i me-
tallstabilisatorn, Det var ett hal i flyg-
kroppen och fem hal i vingarna. Men jag
gissar att kullarna strax Oster om malet
hade klarat mig. Saken var, forstir Ni,
bomben hade inte alls vintat tio sekunder
pd att explodera. Den hade briserat nidstan
ogonblickligen och resultatet blev, att jag
helt enkelt holl pa att blisas frin himlen.
Den tiondels sekund av nid jag fatt hade
latit mig komma endast omkring femton
meter forbi malet, men till och med det
hade varit tillrackligt for att lita en li-
ten kulle skydda mig fridn explosionens
huvudverkan,

Nir jag kunde borja andas lugnt igen,
sade jag till sergeant Bonner att ta reda p4,
vad i helsike det varit fér fel pi bomben.
Han kom tillbaka med vapengubbarna och
bombexperten forklarade, att han inte sagt
tio sekunders fordrojning utan en tiondels
sekunds fordrojning. Precis hundra ginger
mindre fordréjning an jag hade raknat
med! Men »0Old Exterminators» overlevde,
och s4 snart de hade lappat hilen flog jag
bart till bron igen. Vi hade blast bort bro-
pelarna, allt timret och alla japanerna fran
N’umzup-floden. En 225 kgs bomb med tio
sekunders eller bara en tiondels sekunds
fordrojning kommer de uppkiftigaste att
tappa modet.

Nir junidagarna passerat forflyttades
overste Haynes till Kina for att bli chef
for bombflygkaren under general Chen-
nault, och jag lamnades ensam kvar som be-
falhavare for firjeflvgkiren. Den dag den

Niir jJag fick syn pA bron, llit jag bomben gi.
Ett rent helvete brit ldst.
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BLIR SANN

gladlynte Haynes limnade oss kidnde jag
det som om jag férlorat min basta och
sista van. Ty det betydde, att jag maste
stanna nere pi backen och skota om bide
adminstrationen och flygverksamheten.

Den stora dagen

Bob Layher, en av AVG-piloterna, kom
over for flera da'r; vi drack god skotsk
visky pid kvallarna och flog vara plan in
over Burma pa dagarna. Jag larde mig en
hel del, medan jag flog i rote med honom.
Det brukade férbluffa mig hur han alltid
utan att till svnes ha tankt pa saken i for-
vag fick in vdra »kirror» i solen, innau vi
kom inom synhall frin det falt, som vi
skulle utspana, Jag tog vara pa alla sddana
smatips, medan jag flog tillsammans med
honom, och de hjalpte mig senare.

Den 20 juni passerade de medlemmar
frin arméstaben, som hade utvalts
att ansluta sig till AVG, genom Assam och
niitt hopp att en dag fa arbeta under ge-
neral Chenrault dog. Jag visste, att bland
de dir Overstarna fanns en som varit lyck-
lig nog att bli uttagen till varldens fi-
naste jobb, Det var naturligtvis att fa bli
chef for AVG, sedan den kommit in i ar-
mén med sin kdrna av gammal AVG-per-
sonal och de nya piloterna hemifrin. Gene-
ral Chennault skulle bli chef fér China
Task Force over jakt- och bombflygkaren.

Om inte viskyn hade tagit slut, sd skulle
jag ha blivit bernsad den kvallen. Istallet
gav jag mig ivag pa en ny »straff-raid»
sent pa eftermiddagen och maisie landa ef-
ter morkningen.

Jag sokte trost i aktivitet. Jag bombade
Homalin och jarnvagsanlaggningarna vid
Mogaung nasta dag och »straffade» Myit-
kyina-faltet pa hemvagen. Under de f6ljan-
de dagarma fram till den 26 juni utforde
jag anfall mot prdmar nira Bhamo och
flog pa en tripp till Shwebo och nastan an-
da till Mandalay — en rundtur pd nara
1400 km. Jag »straffade» faltet vid May-
myo och »klippte» ett tig pia jamvigen
norr om staden. »0Old Exterminators» mo-
tor borjade pa att bli ratt si anstriangd,
ty vid det laget hade jag flugit trehund-
rasextio timmar med den och mina meka-
niker hade mycket liten erfarenhet av Al-
lisonmotorer. .

Den kvallen, nar jag kom hem fran min
tripp in i Burma, riackte man mig ett ra-
diogram, som raddade mitt liv. Mitt ansikte
miste ha blivit likblekt, medan jag laste;
jag vet att tarar kom 1 mina ogon, ty jag
kiande dem branna. Men jag bryvdde mig
inte om det. Jag var heordrad att anmaila
mig i Kunming, i Kina, for general Chen-
nault som chef for 23:¢ jaktflygkaren, vil-
ken skulle overta verksamheten fran AVG
den 4 juli 1942. Jag torkade tararmma ur mi-
na ogon och sag ut over en forbattrad
varld. Jag kunde ater hora faglarna sjunga
och folk skratta; jag visste att jag var
den lyckligaste mannen i varlden.

Jag vek cmsorgsfullt ihop radiogrammet
for att visa mina barnbarn, nar kriget var
slut, och gick for att titta pA min karra.
Jag hade namligen nagot mer i sinnet. Jag
skulle flyga in 6ver Burma nasta dag pa
fyra av de varsta »straff»- och bombraider
lapanerna nagonsin varit med om. Det skul-
le bli min svanesang i Assam och jag mas-
te fira den.
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Jag gjorde slut pA min ammunition genom att »straffas stadens huvndgata.

Fyra ’’avskedsraider’’

Jag sade & min markpersonal att hanga
upp en femhundrapundare pd »Old Exter-
minator» och jag gick runt och sig om
den gamla kdarran. P& nigot sitt hade jag
en kansla av att »Kittyhawken» hade nagot
att gora med att jag fatt krigeis finaste
jobb, Det ar inte alla, som slutligen far vad
han alltid onskat i armén — efter att ha
dragits bort fran jakttjanst f6r att man
var for gammal, efer att ha varit flyglara-
re i fyra ar, efter att ha shanghajats for
att bli »landsvagshuse» i Burma. Naval jag
hade fatt vad jag onskade och jag kande
det som om jag skulle kunna hoppa over
minen. Jag klappade den sneglande haj-
kaften pa gamla 41-1456 och smekte pro-
pellern, som tagit mig in 1 och ut ur méanga
bryderier,

Niasta morgon var jag i luften fore gry-
ningen med kurs mot Homalin. Nir jag
kldttrade nt ovanfor molnen borjade jag pa
att recitera poesi i motorns dytin. Till tex-
ten av »Gunga Din» fallde jag min forsta
bomb for dagen pa Homalins dockor. Se-
dan flog jag tillbaka hem, medan jag sin-
de ut orden till »Galarslaven» over radion i
en privat utsandning till varlden. Pa nista
tripp fallde jag en 225 kgs bomb mitt i en
pram ‘vid Bhamo och kom tillbaka och
»straffade» det starkt misshandlade Myit-
kyina. Miit tredje anfall insattes mot jarn-
vagsstationen vid Mogaung och jag »straf-
fade» de tomma godsvagnarna pa stationen.

Jag maiste ha en extratank under magen
i den fjirde trippen och kunde dirfor inte
ta med nagon tung bomb. Men jag hangde
upp sex 9 kgs sprangbomber och »satte se-
gel» mot Lashio. Jag kom ihdg att filla
reservianken innan jag gick ner i luft-
varnselden och fillde de sex smi sprang-
bomberna i tvd av de stora grona varuhu-
sen vid jarnvagssparet. Jag flog ut over
flvgfaltet men sag inga flygplan och gjor-
de slut pd min ammunition genom att
sstraffas stadens huvudgata. Jag sag tva
spegelglasfonster stinka ut over gatan som
konstgjord sn6 frin en julgran och jag

skrattade hysteriskt nir tva figurer sprang
for livet frin en pagod.

Den dagen landade jag hemma trétt men
lycklig. Nyva order hade kommit till mig:
Jag skulle fara till Delhi innan jag for till
Kina. Jag for dit nista morgon.

Nir jag fitt mina slutliga instruktioner
fran hogkvarteret i Delhi, kom jag tillba-
ka till Assam f6r att packa in mina grejor.
Jag forsokte ta den gamla jaktkirran med
mig men min markpersonal hade kommit
over en ny Allison-motor nigonstans. Tro-
ligen hade de stulit den fran nigon kirra,
men jag visste inte var. Jag maste foljakt-
ligen flyga oSver i ett transportplan men
raknade med att kunna komma tillbaka li-
tet senare och farja »Old Exterminators
till dess nya hem.

Senare i veckan fick jag ocksia hora, att
»0ld Exterminator» var flygklar igen med
sin nya motor. Men samtidigt kom ett an-
nat meddelande som sade, att stationsoffi-
ceren i AVG inte alls kande till nigot om
att planet 41-1456 tillhorde kinesiska rege-
ringen. Det maste bli kvar i Indien, sade
han. Jag flog tillbaka till Indien i en av
de —-40E, som vi just hade fatt frin den
verkstad i Kina, som skotte om reparations-
tjansten.

Jag landade pa min gamla bas och efter
att ha vantat till morkrets inbrott bytte
jag ut numret pa det flygplan jag flugit
dit och min gamla jaktkirra. Om inte an-
nat sa av moraliska skil maste den kar-
ran komma med i 23:dje jaktflygkaren.

Tidigt ndasta morgon den 3 juli styrde
jag och den gamla »Kittvhawkens var
lyckliga kosa over bergen och djunglerna i
Burma till Kunming och nya aventyr till-
sammans. I'rin den stunden limnade vi
numret 41-1456 kvar pa den betydelselosa
karran i Indien och min gamla P-40E, som
jag flugit 63 dagar over Burma fick ett
annat nummer, men den skulle alltid vara
»Old Exterminators for mig. Pa dessa tva
manader hade vi flugit tillsammans 371
timmar Over fientligt territorium och vi
var mer an vanner. Det betyder 130 000 ki-
lometer — och i strid ar det en lang, ling
vag. (Forts i nista nr.)
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DEN 15.000:DE OCH SISTA CURTISS P-40
presenterades redan | FLYG nr 3/45 men vi
tar in den igen, ty sd hir grannt bemaAlad blev
den st smiéningom, PA vingar och stjiirtparti
har man milat de natlonelln krigsbeteckning-
arna for 28 av de natloner, 1 vilkas flygvapen
»Warhawks eller dess firegingare 1 den be-
romda Curtiss-serlen gjort god tjinst. Den
15.000:de P-40 iir som redan niimnts en P-40N
»Warhawk» och den har utom de madnga na-
tionalitetsbeteckningarns ocksd férsetts med
»flygande tigrarnas» speclella kinnetecken,
den pkarptandade hajkiiften, extra aktuell for
FLYXG:s liisare pA grund av den utomordent-
liga fdljetongen »Gud ir wmin andre-pliots,
vars nionde avsnitt presenteras 1 detta nr,

samband med framliggandet av Air

Ministrys flygbudget den 6/3 framlade
flygminister Sinclair en del uppgifter om
luftkriget i vdster. Den i borjan av kriget
beslutade upprustningen av RAF hade av-
slutats under 1944, Forst under detta ar
nidde alltsi luftkrigforingen, frimst hem-
ortsbekampningen mot Tyskland full styrka.
Det tyska luftfdrsvarets tillbakaging pa
grund av minskade resurser och forsamrat
strategiskt lige framgick av att Bomber
Commands genomsnittliga forluster under
1942 voro 4,1 % och under 194 1,7 %. Icke

KRIGET

desto mindre forlorade Bomber Command
under tiden 1/4—30/9 1944 10000 man fly-
gande personal. Till bombkrigets framsta
resultat raknades oljebristen i Tyskland.
De framsta anlaggningarna for syntetisk
bensin — Politz vid Stettin, Leuna och
Zeitz i Sachsen — hade hallits nere vid en
obetydlig produktionsformaga. Bekdamp-
ningen av de tyska V-vapnen hade ocksa
legat pi RAF; V 1 med lang rackvidd ha-
de ater borjat upptrada sporadiskt, medan
V 2:orna, som voro mycket svira att be-
kiampa, fait frekvensen avsevart nedsatt till
f6ljd av anfall pA kommunikationerna till
startplatserna.

I februari falldes icke mindre an 122 000
ton bomber mot Tyskland, darav 48 000 av
Bomber® Command (33000 i januari),
74000 av 8:de och 15:e luftflottorna till-
sammans (45000 i januari). Det gér mer
an 4000 ton om dygnet, 10 ginger mer an
for tvd ar sedan och tre ginger mer an
for ett ir sedan. Mars kommer av allt att
doma att bli annu intensivare,

Endast under tiden 6/3—14/3 falldes
46000 ton bomber mot Tyskland, d v s
5000 a 6000 ton om dagen.

Bombstormen dver Tyskland dkar i styr-
ka med virens intride och det ar uppen-
bart att den allierade ledningen ligger om
mojligt storre vikt vid bombkriget nu ‘i
slutskedet dn tidigare. Forlusterna i viaster
voro 650 bombplan i januari—februari, en
mycket gynnsam proportion. Bomber Com-
mand fallde silunda 260 ton per forlorat
bombplan — motsvarande en livslingd av
65 turer per plan — jamfort med 60 ton
(15 turer) i februari 1944, Tydligare kan
det tyska luftfGrsvarets tillbakaging —
beroende pi bade minskad styrka och for-
samrat geografiskt lage — icke illustreras.

Bland milen fér Bomber Commands
storanfall voro Sassnitz, Dessau och Chem-
nitz, alla av betydelse for ostfronten, Dessa
stider kunna nu inrangeras bland de ode-
lagda. Essen, som pa tvd &r mottagit 30 000
ton bomber, erholl den 10/3 ytterligare
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I LUFTEN

4 000, denna gang av Bomber Command un-
der dager med Kruppverken som huvud-
mal. Natten darpid fick Dortmund nara
4000 ton, Det framholls nu att Gver 1000
km* i Ruhr voro helt odelagda och hela
omradet vardelost som produktionskalla.
En blandning av 1,8 tons minbomber ' och
den nya sortens sma brandbomber ( 2 kg)
hade visat sig effektivast mot stiader. 65
tyska stader kunde nu anses forstorda.
Aven de forstorda stiderna aro emellertid
bebodda, sisom framgick efter Krefelds
erovring; vialdiga bombsakra skyddsrum
harbiargerade 10000-tals personer och lika
manga bodde i kallare. Det tyska folket har
fatt lara sig Atergd till grottmanniskans
tillvaro. — Mosquitos anfollo varje natt
Berlin med 1,8 tons bomber.

Attonde luftflottan lade tyngden i sina
anfall alltjamt pd oljemidl och kommuni-
kationer jamte ubatsvarv. Den 12/3 anfol-
los Stettin och Swindemiinde, som stod at
ryssarna. Den 15/3 anf6ll nara halften av
en styrka pd 1350 bombplan tyska hog-
kvarterets lokaler vid Zossen, nira Rangs-
dorf, soder om Berlin. Den 18:e falldes
3000 ton over huvudstaden, det mesta mot
Schlesischer Bahnhof, resten mot Rhein-
metall-Borsigs m fl fabriker. Manga reak-
tionsjaktplan moétte éver huvudstaden, men
endast 25 bombplan av 1300 erkindes for-
lorade, vilket motsvarar under 2 % for-
lust. Detta anfall &r amerikanarnas stor-
sta mot huvudstaden. Britterna daremot ha
flera ginger fillt over 4000 ton i ett an-
fall. Samtidigt varnade Eisenhower arbe-
tarna i Frankfurt am Main, Mannheim och
Ludwigshafen att nedligga arbetet eller bli
helt utbombade. Civilbefolkningen och jarn-
vagsmannen uppmanades att snarast dra ut
pa landsbygden. Dessa handelser kunna fat-
tas som inledningen till samtliga offensiver
6ver Rhen och Oder.

De taktiska luftflottorna voro i livlig
verksamhet, sarskilt i anknytning till 3:e
och 7:e arméernas offensiv i Saar, som
sdg ut att leda till inneslutning av bety-

Av AVIATOR

dande tyska truppstyrkor. Den 14/3 stod-
des 7:e armén av 1400 plan ur 9:e luft-
flottan. Alla samhillen med vagknutar i
Saaromradet stodo i ligor. Tva tyska ar-
méhogkvarter i Holland anféllos av raket-
férande Typhoonplan, ett tecken pd frista-
ende offensiv aven dar, Harda strider ut-
kimpades om den bro over Rhen, som
amerikanska 1:a armén lyckades taga den
8/3. Tyska flygvapnet sattes in pa inten-
siva_och dodsforaktande anfall for att
spranga bron, och erhdll stora forluster
fororsakade av jakt och luftvarn. Frin
tyskt hall uppgavs att man lyckats, fran
allierat hall erkandes att bron rasat, men
forklarades att detta hade andra orsaker.
Med hjilp av kraftigt flygstod kunde
dock brohuvudet pi andra sidan Rhen bi-
de hdllas och utvidgas.

Coastal Command opererade kontinuer-
ligt mot sjofarten lings Norges kust och i
Skagerack, dir »konvojslag» vero vanliga.
Den 18/3 traffades 5 av 6 fartyg i Aale-
sund vid ett anfall av Mosquitos med ra-
ketprojektiter.

Den 2/3 borjade tyska fpl sporadiskt
filla bomber 6ver England. Det rorde sig
forst om vanliga bomb- och jaktplan —
Ju 188, Me 410, Do 217, FW 190 — se-
nare aven om reaktionsdrivna Me 262, som"
fallde bomber mot Londonomradet.

I oster pagick likvidering av det tyska
motstandet vid Ostersjokusten Oster om
Oder och pibérjades dven offensiven vis-
terut har sivil som i Ungern. Frin ryskt
hall framholls att man hade luftherra-
valde over Oderlinjen samt forfoljde fly-
ende tyska trupper och hamrade oavbrutet
pa forsvarslinjerna utefter vastra standen.
De ryska soldaterna eldades vid dsynen av
de vistallierades bombfalining mot mal i
ostra Tyskland. D4 tyska flottan medver-
kade lings kusten med sitt artilleri eller
for att evakuera trupper, anfélls den av
ryskt flyg, som den 4/3 rapporterade pan-
sarskeppet Admiral Scheer svirt skadat.

Fran tysk sida uppgavs att flygvapnet
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satts in och gjort en stark insats pd Oder-
fronten, Forsok gjordes att medelst flyg-
transporter undsatta isolerade trupper i
Schlesien, sirskilt DBreslau, men dessa
misslyckades enligt rysk uppgift.

I Italien tydde okad flygaktivitet mot
tyskarnas bakre linjer pa forestiende of fen-
siv dven har. Over 1000 flygplan anfodllo
den 18/3 jarnvagarna i Norditalien.

I Fjdrran Ostern avslutades den blodiga
kampen pid Iwojima, Tva flygfalt pa c:a
1000 km avstind fran Tokio voro darmed
i amerikanska hander. De ahvidndas redan
nu som reservlandningsplats for B 29:or
frin Saipan, di de skadats under foretag
mot Japan, Att darifrin insdtta jakteskort
blir diremot ett svdrare kapitel pd grund
av det stora avstindet. Tills vidare maste
B 29:orna, som nastan dagligen anfalla
mil i Japan, reda sig utan eskort. Anfallen
foretogos nu oOvervagande under morker.
Den 8/3 anfdllo 300 plan Tokyos industri-
omraden, varvid enligt amerikansk uppgift
40 km*® brindes av. Sedan kommo i rask
f6ljd anfall pid Kobe, Nagova och Osaka,
dir ocksa vidstrackta eldsviddor harjade.
De fillda bombmiangderna hollo sig vid
2000 ton per anfall, vilket tvder pi en
bomblast av 6—7 ton per plan.

Amiral Mitschers hangarfartygsflotta
anfoll den 17/3 anyo de japanska oarna.
Japanerna riaknade in 1400 plan over Kiu-
shiu och satte in flyg till anfall mot farty-
gen. Ett hangarfartyg eller slagskepp rap-
porterades sinkt. Ett nytt amerikanskt han-
garfartyg, Midway pid 45000 ton och 80
flygplan, har tillforts flottan.

Vasterifrdn var den brittiska flottan
med dess nva hangarfartyg Indifatigable
och Indomitable i verksamhet mot japan-
ska Ostindien. Brittiske sjoministern utlo-
vade, att flottans flyg inom kort skulle fi
tillfalle till storre framgangar an tidigare
under kriget. 19/3-45.

ATTONDE FLYGTANKAREN, Den {6¢r-
nima engelska institutionen Royal Aero-
nautical Society har for attonde giangen
under sin 78-ariga historia utdelat sin stora
guldmedalj for epokgdrande resultat av
flygtinkande. Det @r den brittiske general-
majoren Frank Whittle, som fatt den for
att han mojliggjort overforing av reaktions-
drift pad flygplan. Forsta gangen guldme-
daljen utdelades var 1909 till broderna Wil-
bur och Orville Wright for virldens for-
sta motorflygningar 1 Kitty Hawk i de-
cember 1903 och deras vidare flygningar.

OVER ATLANTEN PA 6 TIM. Den hit-
tills snabbaste flygningen oOver Atlanten
fullbordades i november —4#4 av en »Mos-
quito» 1 brittiska transportkommandot.
Tiden var 6 tim och 8 min pi den 3570
km linga vagen frin Labrador till norra
England.

Flyg gdrna, men

se lill att forsakring-
arna &ro ordnade i

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.

LASTFALLSKARM SOM FRIGOR
LASTEN. Lastfallskirmar har spelat en
viktig roll under det pagiende kriget. Med
sidana har man forsett t ex inneslutna
trupper med ammunition, livsfdrnodenheter,
medicin, forbandsartiklar etc. I Sverige har
dylika kommit till anvandning vid nedkas-
tande av formodenheter till {lyktingar fran
Nordnorge. En nackdel hos sidana fall-
skarmar har varit att lasten vid stark vind
slipats langa strickor pd marken eller
snon, varigenom de nodstillda mahanda ej
fatt nigon nytta av den avsedda hjalpen.
For att rida bot f6r denna nackdel har
man nu i Amerika konstruerat en anord-
ning, varigenom lasten automatiskt frigo-
res frin skirmen efter nedslaget.

JAPANSKA SJALVMORDSFORBAND.
En tysk kalla uppger, att japanerna an-
vander ett slags bombplan med sjalvmords-
forare mot den amerikanska flottan vid
Filippinerna. Planen sigs likna V-1. Vid
starten har de bransle endast for farden
ut. Nigon #terfard behovs icke, Taktiken
sags g ut pa att forsoka triffa fartygs-

Prima flygbok

C.-0. Lindberg och K. G. Molin:
Flygboken, Saxon & Lindstrims wrlng.
Kronor B5: 30.

Vir gamle flygkunnige vin K. G. Molin
har tillsammans med C.-O. Lindberg givic
ut en ny flygbok, som enkelt och flardfritt
heter Flygboken och som innehdller en
massa utmarkta artiklar av goda forfatta-
re. Man méste instimma med foérordsfor-
fattaren, overste K. ]J. A. Silfverberg, att
Flygboken utgor ett gott tillskott till den
gvenska flyglitteraturen. Det Ar helt enkelt
en bok, som ingen flygintresserad bor und-
vika att skaffa sig, eftersom den utom att
den i och for sig sjalv ar synnerligen las-
vard ar en utmarkt uppslagsbok att ha
hemma pa bokhyllan. Det ar inget veten-
skapligt tungt vagande verk, nej, Flygbo-
ken beridttar pd ett okonstlat och for var
och en lattforstaeligt satt om en hel mangd
olika flygproblem. Just darf6r lampar den
sig utmirkt aven for de inte sarskilt flyg-
kunniga, vilka vill lira sig vad flyg och
flygning egentligen dr. Redan av Alvar
Zackes inledningsartikel, som pd dennes
traffsikra men samtidigt fantasieggande
satt berattar om en flygning, blir man pa
gott humor. Den ger mersmak i hég grad
och den mersmaken hiller faktiskt i sig ge-
nom hela boken. Flygboken talar om hur
det ar mojligt att flyga, katalogiserar de
olika slagen av luftfartyg, lir oss flygplan-
kinnedom och flygmotorkunskap, lar oss
kinna flygarens element — luften — men
ocksa flygplanets sinnesorgan — instru-
menten, Lasaren fir vidare en flyglektion
av ingen mindre an chefen for flygvapnets
aspirantskola, kapten Sven Uggla, far veta
vad som hiant under flygkriget sedan sep-
tember 1939 och fir sedan intressanta in-
blickar i det svenska flygvapnet, det sven-
ska trafikflyget samt segel- och modellfly-
get m m. Det dr kort sagt en mycket inne-
hallsrik bok — en bra bok for alla flyg-
vanner. G. K

sidan. Alla flygarna 4ar mycket unga. Ut-
bildningstiden har varit 2 ir..Deras for-
band kallas 3sKamikaze» efter den av gu-
damakterna sanda stormen, som vid mon-
golernas invasionsforsék mot Japan pa
1200-talet forstorde den fientliga flottan.
Nyligen meddelade en japansk kommuni-
ké, att sjalvmordsflygare’ tillhérande »Ka-
mikazes-forbandet under en vecka hade
sankt eller skadat 19 allierade krigsfartyg
oster om Filippinerna. Enligt uppgift i
tyska SIGNAL fanns i december 1944 vid
vastfronten likartade forband, sammansat-
ta av s k »Sturmjidgers, vilka genom
rammning skall forinta motsidans bomb-
plan m m.

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen For Luftfdrdférsdkring ansiutna bolag

HEIMDALL -
SECURITAS -

MALMS -
SJIOASSURANS KOMPANIET -
SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * YVALKYRIAN * WINTERTHUR * AGIR - SBRESUND

AMPHION < BRAND-VICTORIA °* FREJA * FYLGIA * GAUTHIOD °* GOTHIA + GOTA - HANSA
NORNAN -

MALAREN ¢+ NORDEN -

SKANDINAVYIEN

NORRLAND * OCEAN
« STELLA + STOCKHOLMS SJO -

14

FLYG 7/45



"SKIPBOMBING'® OCH ...
Forts. fr. sid. 7.

lonner o. d., har foga verkan men riskerar
istallet att bli nedskjutna av truppluftvar-
net. Samma regel giller dock for luftvar-
net, Om det splittras har det ocksa betyd-
ligt svirare att gora sig gillande mot an-
fallande flygforband.

Nyaste nytt...

Under manévern demonstrerades s k
skipbombing eller studsbombning som det
kallas pd svenskg mot bl. a. jarnvagsbron
vid Mora. Denna ytterst precisionsbetona-
de bombmetod, som amerikanarna ur-
sprunglingen infért for bekampning av far-
tygsmal, ovas systematiskt av de svenska
latta bombforbanden, vilka uppnatt utmark-
ta resultat. Anfallet mot Morabron var na-
turligtvis fingerat och insattes pd grund
av fredsskil pa 50 meters hojd istallet for
c:a 10, men man fick i alla fall en god
uppfattning om hur limplig denna bomb-
metod ar, nar det t. ex, giller att rasera
brofasten, vilka ar mest sarbara frin si-
dan.

Under det stora anfallet mot det upp-
byggda malet pa Siljan — en trogen kopia
av Alvdalens jarvagsstation, som slogs
fullstindigt sonder -— demonstrerades tvi
tidigare inte offentliggjorda svenska »hem-
liga flygplanvapen». Det var dels s. k, im-
pulsprojektiler, dels sprotbomber.

Impulsprojektilen ar en svensk uppfin-
ning och kan narmast jamféras med de
raketprojektiler, som spelar en allt storre
roll i krigets slutskede, Till skillnad fran
raketprojektilen, som under accellerad has-
tighet drivs fram till malet av em raket-
sats, verkar impulsen under den tid gra-
naten befinner sig i utskjutningsroret. Man
anser sig kunna na battre trifiresultat med
impulsprojektiler, eftersom de inte paver-
kas av en kanske ojamnt forbrinnande
raketsats under farden mot milet. Ingen-
ting fir 4nnn sagas om impulsgranaternas
kaliber, utgangshastighet eller genomslags-
kraft. Att det ar fraga om mycket goda
siffror ar dock klart.

Sprotbomberna ar som namnet anger
forsedda med sprot, vilka efter fallningen
slungas ut och lases i utfallt Jige. Dessa
bomber ar framfor allt avsedda att anvan-
das mot levande mél i sno. Krevaden sker
di sprotet tringt igenom snotacket och.man
uppnar pa sa satt battre splitterverkan
ovanfor snon, som annars verkar som for-
damning.

Krigsflygskolan hade narmare ett sjut-
tiotal skolflygplan pa isen utanfor Rattvik
och i luften darover och de flesta av des-
sa var av typen Sk 25 — Biicker »Best-
mann». Hagglund och Soéner i Ornskolds-
vik fick en uppriktig eloge av krigsflyg-
skolechefen Overste Nygren f{o6r det sait
varpda de fullféljer sina leveranser trots
strejk  och .andra »force majeurery.
FLYG:s utflugne fick tillfalle att prova
Sk 25:an i luften. Det var som att &ka i
en bekvim bil och man pratar ogenerat
med flyglararen vid sin sida utan nigra
besvarliga och talforskammande trattar,
lurar och sladdar. Mycket goda flygegen-
skaper har ocksa Sk 25:an och flyglararna
ar stormfortjusta Over att siA hir vintertid
slippa sitta i Oppna dragiga ik och forkyla

g (Forts. pd sid. 18.)
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och vtokade kurser i

FLYGTEKNIK

Flyget kallar Sveriges ungdom.
Flyget ger goda framtidsmojlig-
heter &t energiskt och kunnigt
folk. Flyget kan ge Er en god
framtid. -

Hermods, som alltid stdr i intim
kontakt med utvecklingen och de
senaste nyheterna pa olika omra-
den, dr vil rustat act uthilda de
min, som vill dgna sig ar derta
lockande yrke.

[orenorngioki folk

Skriv i dag till Hermods och
begdr prospeklet “"FLYGET
DIN FRAMTID".

HERMODSKURSER |
FLYGTEKNIK

Kurser for flygmekaniker och

{lygmontérer —  Enakilda
kurser: Glidflygplansbygge,
Segelflygning, Meteorologi,
Aerodynamik, Hallfaatheta-

och materiallira, Flygplan-
lara, Flygmotorer, Flygplan-
instrument.

HERMODS, Slottsg. 8 A, Malmd




"FLYGPLATSUTREDNINGEN har and-
rat sig ifriga om Vasby och Grillby. Det
finns alltsd karlar har i landet, som vagar
franga en ursprungligen intagen stindpunkt,
sedan- det visat sig, att den varit felaktig.
Jag ber att fi lyfta pa hatten i djup och
uppriktig beundran. Ja, nu vill alltsi utred-
ningsmajoriteten ocksd ha Vasby liksom all
samlad expertis 1 landet och d& borde val
riksdagen inte ha sd svart att fatta ett
snabbt beslut. Det ar namligen av yttersta
vikt, att vart atlantflygfalt pabdrjas si
snart som moéjligt — det tar ju lang tid att
bygga men atlanttrafiken kan komma iging
praktiskt taget nar som helst.

DET AR FRAMST »de andrade forut-
siattningarna for storflygplatsens dimensio-
nering och darav féranledda betydande for-
skjutningar 1 kostnadsberakningarna samt
de militara synpunkter pa forlaggningsfra-
gan, som framforts av forsvarsstabschefen
och chefen for flygvapnet», som kommit
ordforanden landshovding Garde och over-
lantmataren Jung att andra sig, och man
miste uttrycka sin tillfredsstallelse, att de
famésa femkilometersbanorna, som visser-
ligen skulle ha givit Sverige ett svirslag-
bart varldsrekord men samtidigt spritt inte
sd litet 16je oOver vara »flygfaltsexperters,
numera tillhor ett forginget, som man helst
inte talar om. Tvd man i utredningen —
byracheferna Lundquist och Wirseen — ar
dock alltjamt standaktiga Grillbyjannar. Sar-
skilt den senare brukar ha sin mening for
sig i flygfrigor men den har gingen har
han fatt sillskap. Flygsakkunskapen satter
han tydligen inte sarskilt hogt. Eller lig-
ger han helt och hallet folkhushillningsde-
partementets synpunkter pa fragan?

KRAFTIGARE BANKONSTRUKTION
dan som tidigare avsetts har foreslagits av
utredningen — bra! — och i och med detta
samt de reducerade banlangderna beriknas
nu anliggningskostnaderna for Vasbyalter-
nativet till totalt 111,6 milj. kr (tidigare
113,1 milj.), varay 88,5 milj. (80,6) for
forsta utbyggnadsetappen, och foér Grillby-
alternativet 94,2 mil). kr (81,5), varav 77
milj. (64,3) for forsta utbyggnaden. Kost-
nadsskillnaden har alltsd till Vasbys fordel
reducerats till 17,4 milj. kr frin tidigare
31,6 milj. Den som definitivt lyckats over-
tyga utredningsmajoriteten, att det inte kom-
mer att behdvas ndgra femkilometershanor
ar den for FLYG :s lasekrets bekante Boyce
Biggers, vilken i sitt yttrande framhallit, att
varken den amerikanska luftfartsmyndighe-
ten eller flygindustrin i USA raknar med
att det inom overskadlig framtid skall be-
hévas langre rullbanor an 10000 fot (3 050
m). New Yorks nya jatteflygfalt Idlewild
far ju heller inte lingre huvudbanor.

DRIFTSKALKYLER {or storflygplatsen
har ocksa framlagts av utredningen. En be-
rakning av trafikfrekvensen har gjorts av
Aerotransport och giller for 1950. ABA

raknar under 1950 med i medeltal c:a 20
starter och 20 landningar per dag, d. v. s.
7 400 starter och lika manga landningar un-
der hela dret pd den nya storflygplatsen.
For Bromma beraknas under samma ar i
medeltal c:a 30 starter och 30 landningar
om dagen, d. v. s. 11300 starter och lika
manga landningar under &ret. Bromma-
chefen Bertid Florman har pd basis av
ABA :s trafikberakningar kommit fram till
att storflygplatsen bor ge 1135000 kr om
aret i inkomster, under det att utgifterna
kommer att g pd 1185000 kr — ett arligt
underskott pa 50 000 kr alltsa. Nagra utgif-
ter for forrantning av anliggningskostna-
derna eller avsattning till fornyelse har inte
medtagits i dessa kalkyler. Ja, nu hoppas
vi, att vi inte skall behéva tala om den har
saken fOrran riksdagen fattat sitt Vasby-
beslut. Och det bor som sagt komma ju forr
dess hellre.

KURIRFLYGTRAFIK till USA blir for-
sta steget till svensk-amerikansk atlanttra-
fik och &verenskommelse dirom har redan
traffats mellan resp, regeringar. Den be-
raknas kunna komma iging i slutet av
april eller borjan av maj, enligt vad SILA-
chefen, dir, Per 4. Norlin, berattar. Res-
tiden torde komma att rora sig om unge-
far ett dygn, d4& man méiste berikna ett par
mellanlandningar. Annu ar det inte be-
stamt, vilken flygvag, som kommer att val-
jas, men sannolikt blir det Islandsrouten.
Den andra utvagen ar att som nu pid Skott-
landsrouten landa pi Prestwick och sedan

flyga darifrin till Newfoundland. Om tra-
fiktatheten vet man 3nnu ingenting men
det blir SILA:s fem ombyggda »flygande
fastningars», som kommer att svara for den
svenska delen av denna kurirtrafik.
ABA :s trafikchef, Torsten Séderquist, har
forresten flugit till Kuba for att delta i
flygkonferensen dar i april. Trafikflygets
man lamnar ingen mdda ospard.

P—51 sMUSTANG» och icke P—47
»Thunderbolty, som nog de allra flesta trott,
blir det som Sverige skall képa frin Ame-
rika. Kopet beslutades av riksdagen den 14
mars och skall enligt forslaget omfatta
hogst 50 amerikanska jaktplan som ersatt-
ning for f{orsliten flygmateriel. Forsvars-
minister Skold upplyste i forsta kammaren,
att det galler nya flygplan men att ett litet
antal anvanda, redan har i landet befintliga
flygplan kan tankas ingd i leveransen.
sMustangers har vi nigra stycken hdr men
ingen enda »Thunderbolts, si hr Skolds
upplysning kan ju endast tolkas pa ett
satt. Hr Skold berattade ocksa, att de for-
sta planen kan vara bhiar redan om ett par
veckor — fran 14 mars raknat alltsa och
att samtliga plan kan beraknas vara i tjanst
om ett par manader. Bakgrunden till det
skoldska forslaget var, sade han, att han
ansag det nodvandigt att rakna med en
eventuellt mycket orolig sommar. Sadana
forhiallanden kan uppsta i vira grannlan-
der, att var beredskap miste uppratthillas.
Hr Skold har darfor riaknat med full ma-
teriell beredskap 1 krigets slutskede. Om
han varit Overtygad om att det svenska
flygvapnet inte skulle komma att utsattas
for nagra extra pafrestningar detta ar,
skulle han aldrig ha framlagt forslaget om
jaktplaninkopet, framholl han.

BARNAVARDSNAMNDEN har vickt
nytt liv i tanken pd att gora Ski-Edeby till
ett sportflygets eldorado, sedan flygfalts-
utredningen underkdnt det som storflygfalt.
Den har gingen ar det flygplatschefen Ber-
td Florman, som i samband med att han ut-

(Forts. pd sid. 20.)

GAMLA HEDERLIGA B 3:AN gjunger visserligen pa& slsta versen som medeltungt bombplan
men #n har den myeket ogjort | svenska flygvapnet — inte minst som transportplan. Ja, det
pastds t 0 m att den 1 nddfall kan gira tjlinst som torpedflygplan och det iéir niirmast det, vom
kadett Arne Holm vid F 17 haft } tankarna, d& han ritat till ovanstiende rollga karlkatyr av
en hiArt anstriitngd men #ndd inte bveranstriingd trotjinarinna.
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FOLKFLYGNYTT:

PIPER -SKYCYCLE. ir ett nytt folk-

flvgplan fran den berémda amerikanska
fabriken Piper Aircraft Corp. i Lock Ha-
ven, Penna, Planet har en motor pa endast
40 hk och ar narmast avsett for flygning
runt hemmafaltet. Spananvidden ar 6,1 m
och branslemiangden c:a 45 liter. Kroppen
ar av konsthartslimmat fanér med bakre
delen av aluminium. Marschhastigheten
uppges till 145 och maxhastigheten till 180
km/t, men det ar forstds taget lite i Over-
kant — sdvida inte Cub-firman borjat agna
storre intresse it den aerodynamiska ut-
formningen.

Priset — hdr och hipna! — vintas en-
ligt den engelska tidskriften »Aeroplane»
bli c:a 2700 kr. Fritt fabriken alltsi. Se-
dan tillkommer f6r svenska kopare frakt
och dryg tull. Men ett billigt folkflygplan
skulle det bli i alla fall, FLYG &terkom-
mer si snart som mojligt till »Himla-
cvkeln»,

TAYLORCRAFT 15 heter ett fyrsitsigt,
hogvingat' familjeflygplan for sefterkrigs-
bruk» som konstruerats av Taylorcraft
Aviation Corp. i USA. Motorn ar pa 125
hk. Den firman brukar kunna bygga bra
saker, varfor man kan vinta sig en hel del
av detta familjeflygplan. Wait and see!

MORANE-SAULNIER, den franska flyg-
planfabriken, kommer enligt tidskriften
sles Ailes» att i juni ha ett ensitsigt Ov-
ningsplan,” MS$-—560, med 60—70 hk motor
klart for provflygning. Det ar ligvingat
och tickt samt har trehjulsiall. Maxhastig-
heten beraknas bli 210 km/t — di ar var
svenska BHT-—1 »Beautys ett strd vassa-
re! »lolkversionen» av MS—360 ar tvisit-
sig och far en motor pa 140 hk, Tvisit-
saren torde bli fardig nigon ging i som-
mar.

EN REAKTIONSHELIKOPTER haller f.
n. pa att provflygas i Wakefield, R, 1.,
USA. Konstruktoren heter Antoine Gazda,
som forresten ar den snabbskjutande
Oerlikonkanonens uppfinnare, Den tvésit-
siga experiment-helikoptern ar en underlig
skapelse. Den tvabladiga rotorn drivs av
en vanlig flygmotor men dessutom finns
det ett reaktionsaggregat pa 130 hk for
framdrivning och styrning. Man skulle allt-
si kunna saga att apparaten, som kallas
sHelicospeeder», ar en kombination mellan
helikopter och autogiro, eftersom farten
framit icke erhalles av rotorn och dess
motor, 1 stillet for hjalprotorn i stjérten
finns tva sidmunstycken, at vanster resp
hoger (se bilden).

»Helicospeeder» har en langd av 579
m och tomvikten ar 550 kg. Maxhastighe-
ten beraknas enligt vidr amerikanska killa
till 290 km/t. Hm, sa Rellingen! — —

Samtidigt ndr oss ett rykte att vid sta-
ten Georgias tekniska hogskola konstru-
crats en verklig helikopter med reaktions-
drift. Gasen sags passera genom rotorbla-
den och ut i hil nara spetsarna.

FLYGANDE GARAGET

Infor fredens privatilyg gar stridens vi-
gor ofta ganska hoga i USA och England
huruvida det ar fordelaktigt att gora folk-
flygplanet roadable (»vagfarande») eller ej.
York Research Corp. i New York har fun-
nit en 16sning, som innebar en kompromiss :
man tar helt enkelt bilen med sig! I bilen,
som ar en liten lattviktare med goda vag-
egenskaper, &ker man till och fran flyg-
platsen. Nar man kommer ut till planet, som
kallas York »Commuters, oppnas en luc-
ka i aktern (se ovanstiende bild) och si
%6r man in bilen pAd tvd landgangar, stin-
ger luckan och flyger ivag. Efter landnin-
gen blir proceduren givetvis omvand.

York »Commuters-
bilen har motorn i
aktern och ser mye-
ket trevlig ut. Den
gar en 22 km pa 1
liter briinsle, — Hiir
t h ses bllen i pla-
nets kabin. Bilpassa-
geraren lir flygfora-
re; planets ratt sltter
t h. - Nederst
»Commuter»-planet i
luften. Hela flygappan-
ratens vikt ir om-
kring 1.600 kg,

Hiir nedan ses reak-
tionshelikoptern »He-
Iicospeeders, 1 bak-
grunden en Culver
»Cndet»,
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Hans Ostelius, dagens succéforfattare pa
flygets omride, har i NKl-skolans nya
handbok “Flyget efter freden” givit en
livfull framstillning av flygets och flyg-
industriens framtidsutsikter. I anslutning
bictill redogdr han {or det vixande per-
sonalbehovet vid svenska flygplatser, fab-
riker och verkstider samt fér fordringarna
for olika befattningar, Den intressanta hand-
boken innchiller Zven redogérelser for
NKlI-skolans flygtekniska kursprogram —
Sveriges stdrsta och modernaste i sitt slag.

r Flygteknisk ingenjérskurs
Flygteknisk gymnasiekurs
Ingenjdrskurser

fér konstruktdrer,

for verkstadsingenjérer,

for kontrolltekniker
Verkmistarckurser for

flygtekniker
Flygmaskinistkurs
Flygtcknisk férmanskurs
Flygmekanikerkurs
Flygplansmontdrskurs
Instrumentmontdrskurs
Motormontdrskurs
Luftnavigatorkurs
Rad otelegrafistkurs
Trafikflygarkurs
Privatflygarkurs
Kurs i flygplanstjine

(fér markpersonal)
Stewardkurs for flyget
Glid och segelflygplansbygge
Segelflygkurs
LModellplansbygge och

modellflygning

De nya
kurserna 4
i flyg-
teknik

“FLYGET EFTER FREDEN”

erhilles kostnadsfritt genom
insindandet av nedansidende
‘ kupong.

Hans Ostelins N KI
$tola
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Var god sind mig utan kostnad Eder nya
hsndbok *'Flyget efter freden’. Jag &nskar
iven tidningen ''P3 Fritid"' gratis et Ir.
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"SKIPBOMBING'® OCH. ...

Forts. fr. sid. 13, —

sig under de manga flygpassen, Chefen for
flvgvapnet, general Nordenskiold, flyger
ju numera ocksi alltid sin egen Sk 25:2a —
ett bekvamt och bra reseflygplan samtidigt
som det ar ett utmiarkt skolflygplan.

... och utrangerat gammait

Pa isen stod ocksa ndgra trotjanare vid
krigsflygskolan — en rad Sk 12:or —
Focke-Wulf »Stieglitz». De gjorde nu sin
sista skoltjanst och har redan overlamnats
till de olika flygflottiljerna, dar de nu ut-
gor forbrukningsmateriel i egenskap av na-
gon sorts »Madchien fur alles» si lange de
star rycken. Bastin.

VINGRAKETER SOM LVMAL. Snabba
vingforsedda raketer ersatter numera i

stor utstrickning de langsamma bogserade *

luftmalen hos de allierade. De anses syn-
nerligen lyckade for lvutbildningen. Rake-
terna avfyras frin ett fordon pa elektrisk
vag, 1 vilken sid- eller hojdvinkel man 6n-
skar. Fordonet forfiyttas under skjut-
ningen bakom en blindering, Harigenom
skarpes skyttarnas vaksamhet och preci-
sion. Fenorna till raketerna tillverkas nu-
mera av plywood (2,4 milj st fenor hade
bestallts i augusti 1944).

WRIGHT AERONAUTICAL CORP
uppges experimentera med ett nytt reak-
tionsaggregat, som lar utveckla storre an-
tal hastkrafter an niigon annan flygmotor.
Det ar ej bekant om den nya typen ar en
utveckling av Whittle’s aggregat.

FARLIGT KOLLIDERA MED FAGEL.
Tva amerikanska Mustangflygare motie
plotsligt pa lig hojd en flock vildander.
Den ene foéraren hann vaja undan men den

andre flog rakt in bland faglarna. Flygpla-
net skadades allvarligt. Forarhuven slogs
in, det hydrauliska systemet skadades, en
automatkanon kroktes o s v. Sikten skym-
des fullstandigt av blod och fjader pi
frontrutan och for att kunna finna vagen
hem maste foraren ratta sig efter kamra-
ten, som flog vid hans sida.:

Ldr Eder

svetsning/

| Vid va"a.'
SVETSSKOLOR

anordna vi

11 KURSER pr ar

BEGAR UPPLYSNINGAR/

Tel. 624700

FALLSKARMEN

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvigen 5 4 .

Telegr.-adr. Irvinchute

STOCKHOLM
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RAKETVAPEN I FLYGKRIGET

1.

Av KAPTEN )
S. HOLMBERG |

(Forts. fr. foreg. nr.)

VERKAN

or att belysa raketvapnets effektivitet kan foljande exempel
F anforas,

Den 7 augusti forra aret satte engelsmiannen in Typhoonjakt-
plan wutrustade med raketvapen vid Avranches i samband med
framryckningen under invasionen. Resultatet var att inte mindre
an 82 stridsvagnar forstordes varjamte ytterligare 52 allvarligt
skadades. Det ar sannolikt att stora flygforband insattes vid detta
foretag, men det oaktat ar siffrorna ett gott bevis pa verkan och
precision hos raketvapnet.

I Stockholins-Tidningen den 5 februari i &r skildras hur brit-
tiska flygforband anfaller tyska fartygskonvojer utefter norska
kusten med raketprojektiler. Enligt artikeln utfores anfallet i flesa
vagor. Den forsta anfallsvigen riktar sig mot fartygens oOver-
byggnader och dack i avsikt att tysta luftvamet ombord. Beman-
ningarna vid luftvamspjaserna pastas ofta gripas av panik och
hoppa overbord nar raketprojektilerna borjar spela runt omkring
dem. 1 nasta vdg satts raketerna in mot fartygens vattenlinje
f6r att borra fartygen i sank. Det uppges, att fartygsforlusterna
vid dessa anfall har varit stora och den tyska konvojtrafiken skall
ha lidit allvarliga avbrick.

De allierade har publicerat atskilliga uppgifter om ubitar och
andra fartyg som sinkts av flygplanraketer. Det forsta raketan-
fall som den amerikanska flottans flyg utforde, sinde en stor
japansk angare till Stilla Havets botten. 1 ett annat anfall note-
rade tvA Grumman Avengers tre sikra traffar i en tysk ubét.

I »Flyings har atergivits en statistik over flyganfall med ra-
ketvapen, som ett forband ur den 9. amerikanska taktiska flyg-
kiren genomforde under en tvd ménaders period forra aret. For-
bandet avfyrade 1.117 raketprojektiler under 323 flyvgningar. Re-
sultatet var att 371 mil forstérdes och 105 skadades. [ nedansta-
«nde tabell har anfallens fordelning pa olika mal sammanstallts.

Denna resultattabell ar av intresse for att belysa inte bara raket-
vapnets effektivitet utan aven mot vilka mal raketer foretradesvis
Anledningen till att si fa fartyg forstorts, kan vara

anvands.

Niistan alla engelska eller amerikanska jaktplan har vid nigot tlUfiille
utrustats med raketvapen, Hiir ovan en North-American P-51D
»Mustang», utrustad med 6 st raketprojektiler av »bazookun»-typ, den-
samma f § som anviinds av de amerikanska markstridskrafterna.

att det hir ar friga om ett armésamverkande flygforband samt
att den tyska sjofarten i Nordsjon sakerligen haft en ringa omfatt-
ning. | stora flertalet fall ar det friga om ganska smi mail, mot
vilka bombfallningens precision ofta inte ar tillricklig. Framfor-
allt syns fordon ha bekampats med framgéing.

S| s Antal mal som
(e i forstordes | skadades
10305, O A L L s S A SR 35 l 0
STdavagnan ooy ks § 0 v 8 e B 85 29
IRy s S e W s et S ‘ 15 1
[Lasthilirte Sl olesd BN B8 ot 164 23
Artilleristallningar . ................ 19 6
AN EERar =" e el etl 5 i o) -l i AP 9 5
Forrddsbyggnader, fabriker m. m. .. 6 . 4
Jarnvagsvagnar .................... 36 35
| SV 5T i Sty R AR S o E e T , 2 2
371 105
Utvecklingstendenser

Ovan har pipekats, att raketvapnen gentemot de vanliga eld-
vapnen har den fordelen, att de forra blir lattare och att pikdnning-
arna pi flygplanet vid skottlossningen blir mindre. Inom tekniken
fir man emellertid ingenting till skanks, Raketprojektilernas ligre
hastighet jamfort med artilleriprojektilens medfor en kraftigt krokt
projektilbana, vilket sarskilt pd stora skjutavstind komplicerar
riktningen. Vidare blir vindens inflytande pid projektilen avsevirt,
varigenom traffsannolikxheten minskas. En annan faktor som okar
spridningen ar att drivladdningen forbrinner under projektilens
vag i luften. Detta har till f6ljd att projektilens tyngdpunkt flyt-
tar sig och projektilen blir mer och mer framtung allteftersom
forbranningen fortskrider. Detta forhallande skapar vissa svarlosta
ballistiska problem.

Krutet ar ingalunda idealiskt som drivladdning for raketpro-
jektiler. Det torde vara praktiskt taget omajligt att framstilla en
krutladdning som forbrinner fullt likformigt fran skott till skott.

En raketbeviipnad Falrey »Firefly», baserad pi det brittiska hangar-
fartyget HMS Indefatigable, som opererar 1 Stilla havet, » Firefly»-plan
med raketer har speciellt insatts mot oljeraffinaderter pA Sumatra,
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Aven de llitta artillerieldledningsplanen av »griishoppstyp» iir utrustade
med raketvapen, Hiir ovan en Plper »Cub» med 6 st shazookas», mon-
terade tre och tre under varje vinge pA en platta mellan vingstiéttorna,

Detta medfor en viss spridning, som icke ar onskvard, De krig-
forande har forsok i ging for att ersitta krutet i raketprojektiler
med drivmedel som forbrinner jamnare och ger storre hastighet
an en krutladdning. Vissa flytande brénslen av ungefir det slag,
som anviands i det tyska V 2-vapnet, ir i dessa hanseenden be-
tydligt battre. A andra sidan limpar de sig emellertid inte for an-
vandning 1 projektiler som i stora mangder skall medforas i
flygplan, bl a pd grund av sin lattflyktighet.

Det forhallandet, att det erfordras lika minga utskjutnings-
anordningar som antalet raketprojektiler innebar ocksad en viss
begransning, Det ar emellertid sannolikt ingen storre svarighet
att konstruera en automatisk omladdningsanordning for raket-
projektiler, direst flygplanet frin bdrjan bygges for att medfora
dylika. Man kan dir forutse att automatiska raketprojektilvapen
inom en snar framtid skall komma till anvandning.

Ingen torde kunna bestrida att raketvapnet okat flygets ef-
fektivitet och vidgat dess anviandningsomride.
emellertid mycket innan det nya vapnet nitt sin fullindning. Det
sista ordet Ar annu inte sagt om raketvapnet i flygkriget.

Annu Aterstir

FLYKTIGT SETT...
Forts. {r. sid. 16.

tryckt sitt ogillande av barnavardsnamndens
forslag att forlagga en barnkoloni till Ede-
by framhéller, att sport- och privatflyget
snart tvingas flvtta fran Bromma, som blir
ior trangt, nar trafikflyget borjar komma
igang pid allvar. Och da star Ski-Edeby i
hogtur, sager Bertil, eftersom det knappast
finns nagot annat falt 1 stadens narhet. Ett
mycket glidjande uttalande. Ski-Edeby ar
ju reserverat for flygandamal och di bér
det naturligtvis ocksda anvandas for sadant.
Brommachefen ar f. 0. ocksd inne pa
IFLYG :s tidigare tanke att kombinera sport-
flygfaltet vid Ska-Edeby med ett fritids-
omriade med badstrand, campingplats for
scouting och friluftsliv m. m. Med négra

J
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klubbetonade lokaler, hangarer, serverings-
lokal, hopptorn, .solplage m. m. kommer
Ski-Edeby att bli vad det svenska sport-
flyget 1 manga fredsir fore den stora
varldsbranden géatt och langtat efter. Heja,
Bertil Florman och heja Stockholms ‘stad!

158 FRAMMANDE FLYGPLAN nodlan-
dade, nedskots eller stortade under 1944 pa
svenskt territorium. 119 st var amerikan-
ska, 20 st engelska och 19 st tyska. Av de
126 nodlandade planen var 104 amerikan-
ska, 6 engelska och 16 tyska. 7 st flygplan
—~— 3 st amerikanska, 2 st engelska och 2

st tyska — nedskots av svenskt luftvarn
och 25 st — 12 st amerikanska, 12 st eng-
elska och 1 st tyskt -— stortade. De 158
frammande flygplanen hade sammanlagt

1164 mans besittning, varav 1031 ameri-
kaner, 97 engelsmian och 36 tyskar. Av des-
sa undslapp 11083 oskadade, 44 var skadade
och 37 dodades. Av de sisinamnda var 21
engelsmin, 15 amerikaner och 1 tysk. Till-
laggas bor, att av de som tyskar betecknade
36 besatiningsmannen var egentligen endast
17 tyskar i egentlig mening. Av de Ovriga
19 var 17 st ester, | dansk och 1 lett, vilka
flytt ur tysk tjanst, Aven nigra av tyskar-
na var desertorer. Nagra av sengelsmin-
nen» var kanadensare eller nya zeelandare.
Ett mindre, okant antal engelska och ame-
rikanska flygare hoppade ur sina plan fore
stortningen men kunde senare ej antraf-
fas. De har eventuellt omkommit pi svenskt
omrade; kanske i havet. Uppgifterna har
sammanstallts av Svenska Dagbladet.

FLYGANDE KONGRESShiller man tyd-
ligen pa att f4 i USA. Nyligen bildades
namligen kongressens flygklubb och den
hade till den 19 mars fatt 91 medlemmar,
bland dem flera stycken 6ver 60 ar. Minga
av medlemmarna ir gamla erfarna flygare
med egna flygplan men minga ocksd ny-
borjare. Klubben har foér avsikt att gora
den amerikanska kongressen till virldens
mest flygsinnade folkrepresentation och
bl a Henry Wallace, handelsministern, tian-
ker lara sig flyga men dnnu si linge finns
det ingen enda senator i medlemsforteck-
ningen. De kanske inte har tid for allt pra-
tande. Nir kommer svenska riksdagens
flygklubb? Om nigon skulle kunna fa

iging den, sa vore det flygsinnets fornam-
ste ambassador i landet, Hans Ostelius, och
kidnner vi honom ratt, sa fir den amerikan-
ska kongressens flygklubb snart konkurrens
av svenska riksdagens flygklubb. Och se-
dan fir vi kanske se hr Paulson i Arlév och
andra hederviarda riksdagsfarbroder landa
pa riksdagshusets platta tak med sina he-
likoptrar utan radsla for att skagget skall
trassla in sig 1 rotorn,

SOVJET KOMMER INTE — av allt att
doma — att tillata, att andra nationers tra-
fikflvgbolag flyger over ryskt territorium
och amnar tydligen ej heller delta i det
internationella flygtransportsystemet efter
kriget, forklarar bitradande amerikanska
handelsministern Williamm A. Burden, vil-
ken var amerikansk delegat vid Chicago-
konferensen i1 hostas, dar Sovjet som be-
kant inte lit representera sig. Mr Burden
forklarar ocksd, att de meningsskiljaktig-
heter som fanns vid flygkonferensen be-
rodde pa de¢ olika nationernas erfarenhet
av de gangna arens varldshandel i stort.

Bastin.

LUFT-
BEVAKARE

Som minne frin den tic X
dd Du dag ech natt, i regn et
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luftbevakareliten o, att iiven Du
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SJALVROTERANDE HJUL MINSKAR RINGSLITAGE

et har linge varit ett av flygets — och
Di dessa gummiransoneringens dagar nu-
mera aven gummiindustrins — Onskemal
att minska Aatgangen pa flygplandack.
Ringslitaget har i och med att flygplanen
okat 1 storlek och vikt samt fitt allt stor-
re landningshastighet borjat anta orovic-
kande proportioner.

Slitaget pd dacken beror inte enbart pa
mer eller mindre kraftig bromsning under
markkorning. Huvuddelen av forslitningen
och storsta orsaken till kassation av flyg-
plandack fir nog hianforas till slitaget i
sjalva landningsogonblicket. DA dacket
kommer i1 kontakt med marken uppstir ge-
nom friktion (innan hjulet borjat rotera)
en mycket kraftig avhyvling av slitbanan
pd dacket. Den som stitt pa Bromma och
sett de stora fyrmotoriga flygplanen landa
med gummiosande roksvansar efter hjulen
forstar mycket vil att slitaget vid en land-
ning kan raknas i hela kilogram gummi.
Det ar inte alls ovanligt att man méste by-
ta dack pa en flygande fastning redan ef-
ter 25 landningar pa betongbana. Avslitnin-
gen av gummi blir dessutom inte jamnt for-
delad runt hela dacket utan koncentrerad
pi en mycket kort stracka av slithbanan.
Diacket blir faktiskt nastan plant i den
punkt som forst kommer i kontakt med
marken. Foljden blir att hjulet inte langre
ar utbalanserat, vilket kan medfora ganska
svara vibrationer i landstallet efter lattnin-
gen vid pafoljande start, di hjulen roterar
med stor fart. Sarskilt nar det galler sto-
ra flygplan med stora dimensioner pa dac-
ken ar man mycket noga med hjulens ut-
balansering. Det enda sattet att.l16sa detta
problem ar naturligtvis att fore landningen
satta rotation pa hjulen si att de kommer
upp i samma periferihastighet som flygpla-
nets landningshastighet. Att man &nnu inte
kommit fram till nigon fullt tillfredsstal-
lande 16sning beror nog till stor del pi att
mnan dragit sig for den viktékning som en
sarskild drivanordning skulle betyda.

Nu har man emellertid tagit ett steg mot
16sningen ay problemet i och med att det
sjalvroterande dacket konstruerats. Enkelt
och sinnrikt: man har placerat en rad in-
och utfallbara klaffar pa sidorna av ett
vanligt flygplandick. Klaffarna, gjorda av
samma material som dackets viggar, d v s
vav och gummi, dr fastsatta pid sidant satt
att de pa den undre halvan av dacket be-
fintliga klaffarna grips och falls ut av
fartvinden, medan de som for tillfallet be-
finner sig pa den Ovre halvan pressas in
mot dackets sida. Pa detta satt later man
alltsa fartvinden satta i ging hjulen di
landstéllet fére landningen falles ut. =

Klaffarna ar utforda.sa att de da hjulet
stdr pa marken av sig sjdlva fjadrar in
och haller sig tryckta mot dackets sidor.
Denna egenskap hos klaffarna har inte till-
kommit enbart ur skonhetssynpunkt utan
ar tvdartom ganska viktig. Om klaffarna
vore utfallda nar flygplanet stir pid mar-
ken skulle ev sno och lera el dyl tagga sig
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Ett modernt flygplandiick med 8 kiaffar pa
var sida, Viktékningen genom klaffarna blir
endast 820 gram,

mellan klaffarna och dacket samt hindra
att klaffarna pa den ovre dackshalvan falls
in av fartvinden — med pafoljd att det
inte skulle bli ndgon nimnvérd rotation pa.
hjulet. Prov och undersdkningar med fasta,
ej infallbara klaffar har visat att dessa in-
te ar pa langt nar si effektiva som den in-
fallbara typen,

Provilygningar med dack av dimensionen
17”%16” med och utan klaffar visade att
klaffdacken tilde over dubbelt s -manga
landningar som de andra. .Det ar dock klart
att man inte med enbart klaffarnas hjilp
kan driva upp rotationen pa hjulen sa myc-
ket att den motsvarar flygplanets Jand-
ningshastighet. Om si vore fallet skulle
dackens livslangd sakerligen bli flera gan-
ger langre.

En annan fordel med denna rotation pi
hjulen fore landningen ar att pakanning-
arna pi landstallet vid landningsstoten min-
skas. Piloter som flugit med de nya dacken
pastar ocksd att landningarna blir betyd-
ligt mjukare dn man kan astadkomma med
extrema ligtrycksdack.

VAD FORDRAS AV EN FLYGMOTOR?

n flygmotor ar inte endast ett kolvma-
Eskin.eri, som vrider runt propellern och
som man enkelt och lattfattligt skruvar
fast i motorfundamentet pa ett flygplan. I
sjalva verket ar flygmotorn en lika speci-
fik maskintyp som t. ex. marinmotorn i en
bat eller ett anglokomotiv. Det skulle
nog inte lona sig att montera in en flyg-
motor i en bil och man kan ju knappast
tanka sig motorer av biltyp i motorfunda-
menten pd t ex DC—3:an,

Flygarnas allmanna - och speciella ford-
ringar pd sina motorer skiljer sig ofta av-
sevart fran vad man brukar kriva av an-
dra motortyper. Vid konstruerandet av en
flygmotor ar man ocksd tvungen att ta
hansyn till flera problem som hanger sam-
man med att motorn skall anviandas just i
flygplan.

Motorn mdste ha ldg vikt @ férhéllande
till effekten. For moderna flygmotorer hal-
ler sig vikten mellan 0,5 och 1 kg per hast-
kraft. Vid jimforelse med de c:a 5 kg per
hastkraft, som en vanlig bilmotor haller
sig med, maste man medge att flygmotorn
ligger lingt fore i detta avseende men man
marker tydligt viktskillnadens inverkan pi
material- och arbetskostnaderna pid motor-
delarna. En flygmotor ar dyr!

Motorn mdste tila hég belastning. Ur
en bilmotor tar man normalt inte ut mer an
en tredjedel eller -annu mindre av maxi-
mala effekten och i allmidnhet ar nog re-
sorna kortare an ett par hundra kilometer
per ging En flygmotor kors vid marsch-
fart normalt med 350—70% av maximalef-
fekten och dartill belastas den fullt vid
varje start,

De motortyper som narmast kan jimfo-

ras med flygmotorer ifraga om belastnings-
forhallanden ar stridsvagns- och traktor-
motorer. et ar betecknande att en av de
amerikanska »flata fyrorna» tillverkas av
en traktorfabrikant, som i stor utstrack-
ning anvander samma delar i sina traktor-
och flygmotorer. 1

Innan en flygmotor godkinns maste den
genomga omfatiande styp-prov». Som
exempel pa dessa provs hardhet kan nam-
nas amerikanska flygvapnets fordringar for
godkannande: Under dessa typprov skall
motorn bl a koras oavbrutet under 150 tim-
mar, varav 50 tim med nominell effekt och
10 tim med starteffekt; resten av tiden
kors motorn med marscheffekt. Dartill
kommer harda accelerationsprov.

Atlantflygningar och nonstopflygningar
pa hundratals mil arf ju vardagsmat nume-
ra for det moderna flyvget och mangen tror
nog att sidana innebar hirda pifrestningar
for motorerna. Detta ar emellertid ett miss-
tag ty aldrig mar en flygmotor si bra som
dd den fir gi med mattlig, konstant ef-
fekt under linga perioder. Flygmotorer som
gar pa linjer med manga och tata mellan-
landningar slits mer &an »atlantmotorer»
och kraver titare oversyner,

Motorn skall arbeta tillfredsstillande pa
alla farekommande flyvghojder. Motorn i en
flygande fastning till exempel startar vid
havsytans riva for att kanske omedelbart
stiga till 10000 m hojd, dar atmosfirtryc-
ket 4ar mindre an tredjedelen mot vid mar-
ken. Detta stiller stora krav pd motorkon-
struktoren men kanske annu storre krav pa
dem som konstruerar motoranlaggningen —
olje- och branslesystem, tandsystem, kyl-

(Forts. pa sid. 24.)
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D-uathildningen kommer?

Andamélet med statsunderstodet till se-
gelflyget ar ju att f4 fram ett lampligt
urval for flygvapnets rekrytering av fly-
gande personal, Men for -att flygvapnet
skall fa nytta av de segelflygutbildade poj-
karna maste de ha grundligare utbildning
an den som Allebergsskolan och flygklub-
barna ger fram till S-certifikat, ev. med
ett silver-C som prydnad pd det stolta se-
gelflygarbrostet. Sarskilt ur flygvapnets
synpunkt har den statsunderstodda segel-
flygverksamheten alltsd hittills gett otill-
fredsstillande resultat.

1942 ars flygutredning foreslog att »en
D-utbildning borde komma till stind for
att giva det statsunderstodda privatflyget
mojligheter att frambringa det urval av
lampliga segelilygare (200 per ir), som
skulle utgora rekryteringsgrunden for flyg-
vapnet vid uttagning av flygforare». Re-
missmyndigheterna och departementschefen
insdg D-utbildningens betydelse och var
eniga om att den borde komma till stand.

Chefen for flygvapnet har nyligen i en
underdanig skrivelse till Kungl. Maj :t fore-
slagit att en forsoksutbildning i liten skala
anordnas i sommar i flygvapnets regi.
[F6rst med en hogre segelflygutbildning kan
den statsunderstodda glid- och segelflygut-

bildningen fi nagon direkt militir nytta,
sager CFV bl. a. och fortsitter langre
fram: Det vore av stor betydelse att fa
undersoka vardet av en hogre segelflyg-
utbildning. En sidan i begrinsad omfattning
och pi forsok borde darféf komma till
stind redan under instundande sommar for
att fi utront om den av 1942 irs flygut-
redning foreslagna vagen for rekrytering
av den flygande personalen fran segelfly-
gare ar lamplig och om avgéangsprocenten
vid aspirant- och flygreservskolorna dar-
4igenom kan minskas.

CFV foreslar att forsokskursen anord-
nas tiden 11/6—12/7 och forlaggs till F 20,
Uppsala. Flygtjansten skulle bedrivas vid
Sundbro (6 km frin F 16 depa). Uppsala-
slatten har goda termikforhallanden och ar
lampad for utelandningar. Elevernas antal
foreslas till 20 (10 avsedda for antagning
till aspiranter och 10 till varnpliktiga flyg-
forare). Elev maste ha minst C-diplom.
Chef for denna utbildning skulle bli che-
fen for F 20 major Grels Naslund. Perso-
nal: 6 flyglarare (3 frin KSAK och 3 frin
flygvapnet) Markpersonal skulle tas fran
F 16.

Den flygande materielen foreslas bli f6l-
jande: 5—6 st motorflygplan ur FV, varav

Chefen fdr flygvapnet
har gAtt tlll kungs
fér att 1 sommar fi
anordna en fHrsdks-
kurs | higre segel-
flygning. — T v en
av de téreslagna
flygplantyperna vid
kursen, Fil-1, med en
rad Welhe 1 bak-
grunden. — T h den
bllvande kurschefen,
major Grels Nmslund.

2—3 st. Sk 12 for bogsering av segelplan,
2 st instrumentflygplan av typ Sk 14 ach |
st Sk 12 for avancerad flygning; 12 st se
gelplan, varav 3 st Grunau Baby (2 frin
KSAK och | frin FV), 3 st Weihe (FV),
2 st Fi-1 (frin KSAK, om de kan bli
disponibla) och 4 st Kranich (1 f{ran
KSAK och 3 frin FV).

Varje elev beraknas fi 20—25 tim flyg-
tid, daray 7—8 tim i motorplan. Viss mo-
torflygutbildning har ansetts nodvandig for
instrument- och avancerad flygning.

Forsoksutbildningen foreslas bli  kost-
nadsfri for eleverna. Endast om det blir
oundgangligen noédvandigt bor KSAK ha
ratt att ta ut en mindre avgift for att min-
ska forsikringskostnaderna.

Inom KSAK har man gjort en forunder-
sokning om intresset bland kvalificerade
ungdomar for en sidan hogre kurs som-
maren 1945 Vid ansokningstidens utgiang
lrade 110 ansokningar inkommit. Vid gransk-
ning av dessa inom KV har 45 ynglingar
befunnits ha lamplig alder och beriknas
fore kursens borjan komma att fa den er-
forderliga skolunderbyggnaden for amtag-
ning till fortsatt utbildning 1 flygvapnet.

fem ars
sirids-

forhallanden
tullbomnade dessa

”ygmotorer

Air pastaendet, att slidsystemet kompfer

V8tirling”’ och manga 2Adza

sig vara en av dc fza

operativa faktorerna allmin) ekonop

SN [/ygp/azz och motorer,l berésmda i ért’g eller fred

tadynde flygsuccéersa under kriget. Bristo] slidmotor — baserad
SATE 7/ : ; ;

pa principen utonfordentlig( enkelhet — Aar hég cffekt i forhallande till de visentliga

i och minimal 6versyn — ett logiskt underlag

att bli principen bakom framtidens kraftkilla.

mrnnan flygmotor i virlden. >’Hercu-

, ’Halifax III’’, ’Lancaster II"’,

Denna illustration visar den
enda i cylindern befintliga
sliden . ..  grundldggande
konstruktiv egenskad som
bidrager till slidsystemets
enkelbet och effektiviter.
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SENSATIONELLA SEGELFLYGNINGAR

Hojden av vad man kan nd i enbart termik — ungefir sd lyder meleorolog

TAGE SVENSSONS virdesdttning av Fdagerblads, Bergmans och Wenner-
stroms hojdrekordflygningar + fjol. Hdr behandlas de tvd sisthamndas
stjgrnflvgningar och dirmed dr meteorolog Svenssons hogst intressanta ur-
tikelserie »Vaderleksijansten pd Alleberg 1944s avslutad.

BERGMANS och WENNERSTROMS flygningar den 29.7.1944

Lunlr_\'ckufiirdeluhmeu den 29 jult var k-
som | foregdende fall myecket flack Over
hela landet. Vindarna var diirfér svaga och
starkt lokalbetonade. Pid grund av den starka
uppviirmnlngen under dagen utbildades ett
avapt ligiryek, vilket k1 1400 ldg med sitt
centrum oOver aiidra delarna av Viistergdtland.
¥n svag dizkontinuitetslinje kunde ocksd kon-
stateras utefter linjen Ystad—Ferlnge—Udde-
valla. P4 ostsidan av denna hiirskade en hu-
vudsakligen sydostllg strémning och pa vilst-
rldan en huvudsakligen vilstllg strémning.
Aven om stromningarna var svaga kom det
dock till kraftlg cumulonlmbusblldning under
dagen liings dlgkontlnultetslinjen med Atf6l-
Jande frka.

Frin den 29 juli férellgger tvR temperatur-
gonderingar, niimligen en frin Torslanda kl
0800 ocli en frdn en plats beliigen 1 inlandet
ungefiir mitt emellan G6teborg och Falkdplng
k]l 0440, Med undantag av de nndre 300 m Hr
temparaturskillnaderna mellan de bada son-
deringarna pA alla héjder mindre iin 2° C.
De undre 300 m paverkas Ju direkt av mar-
kan. Inlandsstatlonen uppvlsar silunda en
helt normal markinversion blldad genom mar-
keng avkylnlng under natten. Denna férsvann
givetvlz ganska snart efter soluppgingen. Av
den goda samstimmlgheten mellan tempera-
turerna pd hdjden torde man emellertid utan
att gora slg skyldlg till nigot stirre fel kun-
na anta att temperaturerna 6ver Alleberyg
miiste vara desamma, allra helst som en en-
hetlig Juftmassa lig dver omridet nnder hela
dagen. ¥8r beriikningen av uppvindarna 1|
fortrifttnlngen har dirfér temperaturuppglf-
terna frin inlandsextationen anvilnts.

Temperaturgradlenterna iir mellan 300 och
600 m 0,30, Aven hilr torde markens inflytande
gira xig giillande. Mellan 600 och 1.700 m ir
temperaturgradienten 0.78, mellan 1.700 och
3.200 m 0,70, mellan 3.200 och 4.800 m 050
samt mellan 4.800 och 5.200 m 0,92. Vid atar-
ten frin Alleberg var lufttrycket didr 977 mb,
fuktigheten 78 9% oech temperaturen 17,8° C.
Med ledning av dessa viirden kan molnbasen

beriiknas lgga pa ca 750 m. Uppvindarna
har beriiknats endast f6r hbéjder Gver 1.000 m
fér att vara helt silker pA att temperaturerna
flr opAverkade av marken. Den beriiknade
uppvinden uppgidr pd 1.000 m tlll ungefiir
2 m/rek, Med hiéjden Okar den medan till
ungefir 8 m/rek p#t 3.500 m., PPA grund av
den mlndre temperaturgradienten mellan 3.200
ochh 4800 m avtar styrkan till omkring ©
m/sek plt den xilstniimnda hijden, f6r att se-
dan dter Gka tlll 8 m/sek pht 5.200 m. Hogre
upp strilcker gig tyviirr inte temperaturson-
deringen. Med tanke pd den stora temperatur-
gradienten mellan 4.800 och 5.200 m kan man
emellertid viinta en atark bHknlng av upp-
vindsstyrkan.

Uppvindsstyrkorna frin flygningarna har
liksom 1 féregdende fall hi#mtats ur baro-
grammen, dilr stighastlgheterna odkats med
0,7, d v 8 med flygplanets relatlvt villkorligt
valda sjunkhastighet. Bfide Bengt Bergman
och Arne Wennerstriim flog Welhe.

Enligt fanjunkare Bergman lig molnbazren
pdt 700 m. d v s nlgot liigre ilin berilknat.
Denna lilla skillnad fériindrar fuktadiabatens
liige mycket obetydllgt och har diirfér knap-
past nigot inflytande paA den teoretlska be-
riilkningen av uppvindarnax xstyrka, Urkopp-
ling skedde pA ca @43 in hiéjd och termlkan-
slutnlng ndddes omedelbart, Denna tappades
efter en stund men Aterupptogs niistan ome-
delbart, Flygningen foretogs diirefter hela ti-
den | moln upp till topphdjden pd ca 6200 m.

Kurvorna 6ver beriiknad uppvind och upp-
vinden enligt Bergmans barogram visgr god
dverensstiimmelse. U'pp till 2.000 m samman-
faller t ¢ m de Dbidda kunrvorna 1 det allra
niirmaste. Man skulle diirav kunna dra den
rlutsatsen att Bergman flugit med en sjunk-
hastlghet relatlvt luften av just 0,7 m/sek.
Vid beriikningen av uppvinden ur stighastig-
heten enligt barogrammet dkades ju stlghas-
tigheten med 0,7 m/sek, vilket antogs vara
flygplanets sjunkhastighet relatlvt luften. Med
hiéjden gidr kurvorna emellertid alltmer lsiir
dven om de fortfarande i stort sett ldper

Beargmiarss ock Werwarstroms /ygringar aen 29.7.

e ot

-0 - o ~o w’'c

Temperatursonderingar den 29 jull 1944 fran
Torslanda ki 0860 samt frin en station mel-
lan Torslanda och Alleberg kl 0440.

parallellt med varandra, Sklllnaden mellan
4.500 och 5.000 m uppgir till Inte mindre in
2 my/sek. Uppvinden enligt Bergmans baro-
gram miste anses som riktig dd den ju upp-
miitts dlrekt. I atitllet wfiste kourvan for be-
riiknad uppvind paralleliférskjutas nppht med
ett viirde motsvarande minst 1.3 m/sek. Orsa-
ken tlll denna felaktighet i beriikningen kan
ha varit att termlkblizan startat frAn mar-
ken med en hidgre temperatur iln 17.8° C.
Det fiorefaller, I hdg grad sannollkt att kur-
van Uver berliknad uppvind miste forskju-
tas uppidt med en t o m higre siffra iin
1.3 m/sek, Isbildningen upngick niinligen till
3—4 cm. varftr sjunkhastigheten relativt luf-
ten mfste bl mer #n antagna 0,7 wn/sek.
Forst pi ca 6.200 m har stigningen avbrutits,
mdijligen pA grund av alltfér stark Isblld-
ning samt syrebrist. Efter glidflygning ned
till omkring 4.600 m har ny termikanslut-
ning uppndtts. vilken emeliertld ej ledde till
gamma hdJd som 1 firsta fallet,

Léjtnant Wennerstrdm startade ungefiir
samtidigt som Bergman. Urkoppling skedde
pd ca 760 m hdjd, Molnbasen ldg emellertid
nigot hdgre eller pd omkring 800 m. Termi-
ken efter urkopplingen var relativt svag. PA

= ca 1.800 m sliipptes diirfor kontakten med den
— / forsta termikblisan, Di det emellertid pid na-
» Fa i s Vi got avstind syntes starkt npptornade cumu-
2 3 lusmoln sattes Kursen dit. Kontakt med dessa
z niddes ungefiir 10 km siider om Falkoping
och stigningen birjade pA omkring 1.000 m
“ hojd. vilket framgdr av en tydlig knyek i
barografkurvan. Stigningen upp till topphdj-
£ den, ca 6.500 m, igde rnm inom samma moln
men den skedde i tviA etapper genom att flyg-
4 planet pA ca 3.200 m héjd rikade komma
g (Forts. pd sid. 25.)
5
2 | T v Jimfdreise mellan bheritknad uppvind och
1
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CYRUS BENGTSSON
RORLEDNINGSFIRMA

Arboga Jel 304
Utfér vdarme-, vatten- och aviopps-
ledningar. Av Kungl. Flygférvalt-
ningen antagen entreprendr fér
installation i monteringshall och
oljeférrdd vid Centrala Flygverk-
staden, Arboga.

Griph & C:o
SNICKERIFABRIK

Arboga
Utfor alla slag av snickerier
sdsom

BYGGNADSSNICKERIER, MOB-
LER, SAVAL FINARE SOM
ENKLARE

Leverantdr till Flygrvapnet.

Prisforfrignlngar ‘bwwn‘irns omgiende
Rikstelefon 3 99

Y Linkopings
RORLEDNINGSAFFAR

Magasinstorget 4, tel. 1433 - 2194

UTFOR
vdarme-, gas-, vatten-
och avloppsledningar sdvil ny-
- anldg gningar som reparationer
Vilsorterat lager av rér
och sanitetsgods

Civilingeniér

Axel H. ABERG

Platensgatan 23 — LINKOPING
Utfor

VIG' och
FLYGFHLTSARBETEN sarm:
IDROTTSANLAGGNINGAR

24

VAD FORDRAS AV EN...
Forts. fr. sid. 21,

system etc. Dessa utsdtts for allehanda spe-
cialpifrestningar vid flygning pa stora
hojder,

En flygmotor mdste ofta arbeta vid sto-
ra temperaturskillnader. Aven om ljumma
sommarvindar rader pa marken sd harskar
i alla fall arktisk kyla pa stora hojder. En
temperaturskillnad pd 60—70°C ar ingen-
ting ovanligt. Vidare ir det numera ofta
sd, atminstone vad det giller lingtrans-
portflyget, att start- och landningsplatser-
na befinner sig i helt olika klimatiska zo-
ner med atféljande stora temperatur- och
fuktighetsskillnader,

Flvgmotorn mdste arbeta sikert vid snab-
ba vdxlinger och stora skillnader 1 effekt.
Under strid med jaktflygplan t ex vidxlar
effekten ofta mellan tomgang och fullgas
pa nigra fi sekunder. Med tanke pa att
fullgas oftast betyder en effekt pa 1000—
2000 hk forstdir man att pafrestningarna
blir mycket stora, Accelerationsformagan
hos motorn ar en viktig detalj for jaktfly-
garen.

Flygmotorn bér vara enkel att justera
och gora oversyner pd. Numera fordrar
man att ett motorbyte inte skall ta langre
tid an nigon timme, ja mindre dndi. Detta
krav beror dock mera den som konstruerar
motorinstallationer an konstruktoren for
sjalva motorn, Men dven pid honom stalls
stora krav. For-att t. ex, ta bort en cylin-
der pad en stjarnmotor skall man inte be-
hova rora de andra cylindrarna.

Flvgmotorns delar mdste wvara starka.
Som exempel pa vad de olika delarna i en
motor fir wutstd kan niamnas att en ventil
oppnar och stinger 1200 ginger i minuten
vid 2400 varv/min och att tryckkraften
pad kolven vid varje arbetsslag uppgir till
¢:a 7 ton. FForstklassigt material och fram-
for allt en med hansyn till utmattningspa-
kanningar val genomtankt konstruktion ar
grundvillkor for att en flygmotor skall vin-
na fackminnens bevigenhet.

Forutom alla dessa egenskaper kraver
man att motorn ar lattstartad, gir snabbt
att kora varm, ar bransleekonomisk, har
effektiv smorjning, bar tillracklig kylning
under vitt skilda forhallanden samt kan
uppnid full effekt i alla mojliga flyglagen
— allt krav-som konstruktoérerna av sjilva
motormn och konstruktérerna av motoran-
liggningen maste uppfylla i samarbete.

NORRKUOPINGS FLYGKLUBB har bekym-
mer fér sin bangarfriga och nu finns ingen
hangar f0r klubbens fem xegel- och tre glid-
flygplan. Klubben har d#érfor viint sig till
ledande kommunalmiln 1 Norrképing och dig-
kuterat mijligheterna £for att erhdlla kommu-
nalt anslag for uppférande av en hangar fir
gegel- och glidflygplan. De vidtalade kommu-
nalmiinnen har diirvid stlillt slg synnerligen
viilvilliga tlll klubbens 6nskemAl och visat stor
foratielse for betydelsen av den verksamhet
klubben hittills bedrivit.

En fir klubbenr syften iindamilsenlig och
tillfredsstiillande hangar beriiknas kosta med
viirmeanliiggning 89.000 kronor. I beriikning-
arna Ingdr did kostnaderna fir bl a ett mindre
garage. Ktt statsanslag pd 12.000 kronor #r
reserverat fir klubben, varfor det belopp som
nu midste anskaffas’ utgdr 77.000 kronor. I
skrivelse till stadsfullmiiktlge 1 Norrkiping
thiar klubben nn anhdllit om ett anslag frin
staden paA detta belopp och klubbens fram-
stiillning har som motion upptagits av Adtta
ollka stadsfullmiiktigeledamiter frin olika
partier. R. H.

Bygy e
replikamodeller

Det ar bade roligt, latt och lirorikt.
Nytt © M. C.-serien

skala 1: 50. Pris kronor 2: 50
j 1 » 1: 1000 » » 1: 50

Skriv efter var katalog som gindes mot
25 bre 1 frimilrken.

MODEL-CRAFT

Kungsgatan 7 Malmé

MODELL-LISTER
och SPRYGLAR

firdigsdgade. Sédnd mall ritad pé
papper och vi sdgar till billigt pris.

NILS HIELMERUS BATBYGGERI
BROKIND TELEFON 13

HOLMS
MASKINFABRIK

SODERTALIJE

Arbetar for Flygvapnet.
Tel. 33440

MASKINTILLVERKNING
ocH PRECISIONSARBETE

A.-B. ERIKSSON & STARKS
MEK. VERKSTAD

ULVYSUNDA -Tel. 256133, 259466

*

Leverantsr till Flygvapnet av vinsch-

aggregat for start av segelfiygplan
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SENSATIONEKLIA ...
Forts, fr, sid. 23.

utanfiir uppvindsomriidets kilrma och hamna
i fallvindarna | molnets utkanter, Under den
fiirsta etappen (8tig 1) synn dverensstiimmel-
sen mellan beritknad uppvind och uppvinden
enligt barogrammet vara ditlig. 1 reallteten
har flygplanet redan pad 2500 m rikat in |
fallvindar. Upp till denna hijd miicks emel-
lertid en virs Overensstiimmelge mellan de
biada kurvorna., Flygplaneta sJunkhastighet
relativt luften har emellertid varit avseviirt
stérre fin antagna 0.7 m/sek, Gverennstibmmel-
sen  mellan de biida kurverna under andra
elappen (s8tig I1) dr viirentligt bittre, iiven
om sjunkhastigheten ilven hiir Gverstiger 0,7
m/sek betydlgt. allra helst som kurvan iiver
beriiknad uppvind miste parallelifirskjutas
nagot uppit. Samstiimmigheten mellan  av
Bergman och Wennerstrom konstaternde upp-
vindastyrkor under denna senare etapp ir pa-
fullande, Bergmans flygning utfirdes hela ti-
den i omedelbar niirhet av  Alleberg. Han
landade endast 7 km frin startplatsen. Wen-
nerstrom  fick ansiotning 10 km sdder om
Falkiping och kom ur moln dver nydistra
npetren av Viinern, Han landade sedan vid
Ekn kyrka, ea 80 km norr om Alleberg. Un-

der stigningen har han alltsd  drivit mot
nordviist och parserat det omriide Inom vil-

ket Bergman fluglt. Temperaturfiirhdllandena
pt bhéjden ha alltsd under dessa bida flyg-
ningar varit I det allra niirmaste lika, vilket
forklnrar samstiimmigheten | de konstaterade
uppvindarnn, Wennerstrim nidde inte top-
pen av molnet, utan flygningen milste av-
brytas pd grund av igbildnlng och =syre-
brist. Moluet bestod pa topphéjden emeller-
tid av iskristaller, varf6r bhan miste ha be-
funnlt. «ig 1 stiidet av ett cumualenimbusmoln,
Det kan  diirfér ifrigasilttas om  stigningen
hade kunnat fortmsiitta s mdnga hundra me-
ter ytterllzare fiven om flygplanet varit ut-

rustat med syrgasapparat och avisningsan-
orduing,
Sammanfatining

Med de under sommaren 1344 utfirda hisjd-
flygningarnn kan man siiga att svensk segel-
flygning limnat forséksstadiet bakom sig, De
Hvenska regelflygarna hnr visat sig  besltta
en hilg grad av kunnaunde och nilr det gilller
termlkflygning iir de utan (vekan av interna-
tionell klnzss. Det torde kunna ifrigasiittas
om inte de wppnfidda héjderna representerar
maximum av vad man kan nd wmed enbart
termik, Alla dylika flygningar miste Ju fore-
tag § moln, dir isblidningen alltid fir mycket
besviirande, Deuna verkar | hig grad nedsiit-
tande pd flygplanets aerodynamiska egenska-
per och prestanda, varfér man kan siitta en
hiljdgriing, dver vilken flygplanet ¢j kan na
ntan mycket stora risker bitde fiir fiirare och
materiel. En del av dersa rigker kan givet-
viz climineras medelst avisningsanordningar
fir vingprofil och iInstrument, Dessa i sin
tur fiorsiimrar emellertid ocksd  flygplanets
egenskaper och ir relativt komplicerade och
dyra | anskaffning. Att syrgasaggregatr diir-
emot miste ingd | standardurrostningen vid
derra flygningar riiger slg sjilve,

Desgsa hijdflygningara stiirata viirde ligger
emellertid I den propaganda de gjort for
segelflygningen i virt land, Vetenskapligt och
som  bidrng till segelflygningens vidare ut-
veckling Dbetyder de inte s mycket. Detta
fir dock flygningar som varje sommar ut-
fors 1 de flentn regelflygande linder under
fredliga fGrhdllanden. Bide da det giiller

SEGELPLAN far 650 m
med 1.000 m wire?

FLYG fick nyligen ett brev frin en
dansk segelflygere, som berdttade att
sStamgruppeny — Kopenhamns storsta
segelflygklubb — experimenterat med
en helt ny metod vid vinschstart. Pla-
net far dirmedomycket storre hojd dn
om starten sker pa det hittills anvinda
sittet — sdger meddelaren.

Den nya metoden, som utexperimente-
rats pa ovannamnda klubbs plan »Asia-
go», innebdr att man kopplar wiren langre
bak an hittills, pa »Asiago» nirmare be-
stamt mellan nosen och landningshjulet.
Den nya kopplingen har forbundits med
den vanliga noskopplingen si att foraren
kan utlosa bada med samma handgrepp.

Wiren anbringas i den bakre kopplingen
och vinschen borjar dra med 70 km/t. Upp
till 50 m. hojd hiller foraren spaken fram-
4t och planet stiger som vid en normal
start. Darpa drar han spaken at sig till
neutrallige — och da kan vinschhastigheten
reduceras med 50 %, »Variometern visar
sa stor stigning att nalen gir i botten. Pla-
net stiger 1 60 % vinkely, skriver den en-
tusiastiske dansken.

Med den danska experimentmetoden nir
planet over 400 m. hojd med 800 m. wire
och med 1.000 m. wire har man haft hoj-
der pa 650 m,

I »Stamgruppens behover man saledes
inte langre fundera pa att skaffa sig mo-
torplan for flyghogsering, eftersom man
far tillracklig hojd med 1.000 m. wire,

Till sist kan nimnas att de basta starter-
na gjorts i en vindstyrka pa 6—8 m/sek.
»Om det blaser 8—10 m/sck. behover man
bara dra upp till 30 m. och bromsa vin-
schen — sedan skdter vinden resten», sa-
ger var brevskrivare och slutar med fol-
jande sens moral: »Fordelen med ‘denna

att nd stdrre hijder och att limna ett bidrag
till megelflygets utveekling miste vi diirfor
viinda osg till andra kraftkiillor 1 atmosfii-
ren. Dessn finnk 1 de » k stdende vAgorna,
som ofta ger sig tillkiinna gesom de s Kk
Moazagotl-molnen, Dersa har flera ginger vi-
sat mig bide § trakten kring Alleberg och
Gyer Viittern, Frnmfor allt jir de emellertid
karakteristlska for fjiilltrakterna. Att nirmn-
re ulforska deska synes mig vara viir wjiilv-
klara plikt, Av allt att diima dppnar sig hiir
mojligheter att nd resnltat, som kommer att
stitlla sommarens hijdflygningar 1 skuggan.
A Tage Svensson,

KTIaOprp HIRt . e

BRIEGLEB BG-? (USA)

Briegleb Alreraft Co, Van Nuyr, Kallfornle:,
USA, har konstruerat det ensitsiga segelplanet
Briegleb BG-7, som iir en untvecklingsform av
B@G-6. Kroppen #ir av stAlrbr och vingen har
en balk. Vingprofil NACA-4412, Date och
prestanda: splinnvidd 12,10 m, lingd 5,60 m,
vingyta 11,40 m?2, tomvikt 123 kg, flygvikt 215
kg, normal glidhastighet 78 km/t, stalihastlig-
het 53 km/t, sldférbadllande 1: 13,1, bilsta glid-
tal 1:20, mlnsta sjunkhastighet 0,85 m/sek.

metod ar inte endast de stora starthojder-
na. Man sparar ocksd en hel del bransle.»

FLYG kan tilligga att dven svenska se-
gelflygare smekt detta problem med tan-
karna och t. 0. m, si hogt upp som i luft-
fartsmyndigheten har man umgitts med
planer att flytta wireinfastningen bakat pa
segelplanen. Men langre an till projekt-
stadiet har arendet inte avancerat — det
har inte »blivit av»... Men si ar ju sven-
skarna ocksi betydligt mer bundna av
bromsande konvention an de frigjorda
danskarna.

— \6—_
Flygdag pa Skarpnick

Ntockholms segelflygklubb fimnar anordna
en wegelflygdag pd Skarpniick den 10 maj, 1
stort sett skall programmet liiggas upp =om
vid flygdagen | fiol, som trotg regnviider blev
myeket lyekad, 1jolirsprogrammet blir grun-
den men degsutom fir mnn rge nya effektfulla
nummer. Férutom de granna flygningarna fir
den Initiernde silkert re prov pit samma per-
fekta organlsation rom forra fAret!

Aeroklubbens I NSkane segelflygsektlon har
sliippt ut sin drsberiittelse fir 1044, 1 vilken
man bl a fir en firklaring till varfiir klub-
ben inte deltog i Allebergriilvlingarna 1 fjol:
»Tyviirr kunde szektionen inte skicka 1 vilg
ett lag till Allebergstiivlingarna, dd vi {inno
inte fitt fram segelflygare med vana att gl
pi mtriicka’. Detta har berott pia att vi under
vardagnrna endast kunnat flyga morgnar och
kviillar, di termik e) finnes, PA grund av ma
terielbrist har vi ej heller kunnat ldta med-
lemmarns ‘i pi strilcka’ ntan varlt tvungna
att lita utbildningen till C-diplom och 8-
certifikat gh fore till fiirfing fir utblldningen
av en elitskara av segelflygare. Under 1944
har emellertid flera medlemmar pibiirjat sin
uthildning fiir att fa tillstind o]l flyghogse-
ring. varfir vi till niista siisong Kommer att
ha stiirre moéjligheier att uthilda eclever som
kan giira distansflygningar.»
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"AEOLUS” — engelsk segelmodell

Dct ar inte sa ofta numera man hor na-
got fran modellflyget i England men
verksamheten dar ar inte mindre livlig for
det.

Modellen »Aeolus» ar en tamligen typisk
representant for det engelska madellflyget
av 1 dag. Fastin man aven i England har
kommit underfund med reynoldska talets
inflytande pa modellflygplan, bekraftar in-
te modellerna pa_nagot satt detta faktum.
Man har ofta mycket smala vingar och nar
de ocksa i1 de flesta fall ar trapetsformade

blir det genomsnittliga sidoforhillandet
tamligen stort. Man tycker att vingen ab-
solut bor flyga underkritiskt, sdrskilt 1

vingspetsarna. Men det ar mojligt att det
ar reglerna som astadkommer detta. Man
indelar klasserna efter vingytan, liksom
bruket aven ar i Danmark — dar man pa
senaste aret borjat anvinda sig av ratt sto-
ra sidoforhallanden. Inte heller profilen ar
den som man kunnat vanta. Modellen har
mycket vackra linjer, i synnerhet kroppen

”

ar vackert utarbetad. Bakre delen av krop-
pen utgores av en bom eller rattare sagt
en strut, som ar gjord av tunn plywood.
Vingfastsattningen ar av den typ, som ar
vanlig 1 Finland men ar inte s utvecklad
som deras, En sak, som efter vira forhal-
lande verkar ratt klen, ar stabilisatorfast-
sattningen. Denna utgdres av pappersror,
som skjuts in i varandra. Detta skulle inte
pa langa vigar halla pi en svensk modell,
pa vilka man stiller hoga ansprak pa hall-
fasthet.

»Aeolus» ar forsedd med ett kurvroder,
liknande »typ Segerfelts. Startkroken ver-
kar inte avsedd for »vrilstarter» precis;
for detta ar den alldeles {or oppen. Model-
len tycks snarare passa for katapultstart,
en sallsynt startform har i Sverige. Trots
att man inte erhaller sarskilt stor hojd med
katapultstart, har aktningsviarda tider upp-
natts med segelmodeller 1 England. Salun-
da lvder rekordet pi inte mindre dn 3 tim
42 min, Det finns tydligen termik. Rld.

— — — — KLIPP HXR! — — — — e

Modellflyget pa marsch

Svenskt modellflyy har efter den nyorgani-
sation, som birjade genomfdras vid Arsskiftet
1943—44, gdtt snabbt framidt | organlaatoriskt
avieende och tillelutningen har blivit dver
férviintan god. Renultatniisslgt har virt mo-
dellflyg sedan lilnge stitt pd en mycket hig
nivi, utan tvekan | Jimnhdjd med de fritmuta
liinderna pd omriidet, men det har tidigare
endast representerats av en topp — bredden
har raknats, Nu hiller vi pd att fi dlven en
nidan.

Den siute februari i ir fanpas | KSAK inte
mindre lin 234 registrerade modellflygklub-
bar, representerade 5.632 medlemmar,

Medlemnrantalet per klubb uppgick 1| medel-
tal till 24, och biista liin med hiinayn till
medlemsantalet och folkmiingden var Stock-
holms stad med 41 klubbar (f6r nidgot wmer
fin ett dr wedan fanns 1 Stockholm endast en
klubb) och B85 medlemmar, Antalet medlem-
mar per klubb | Stockholn uppglek dock en-
dant till 1 medeltal 22. Som nummer tvit kom-
mer Kopparbergs liin med 12 klubbar, 348
medlemmar och ett medlemsantal av | medel-
tal 20 per klubb,

De avagaste liinen med hiinsyn till med-
lemzantalet och folkmilngden var: Kronohergs
liin med 3 klubbar och 67 medlemmar, Kalmar
liin med =siffrorna 7—93, Blekinge liin 434,
Kristianntads liln 6—83, Géteborgs och Bohus
lin 10—264, Vilrmlands lin 8—50, Viisterbot-
tens liin 3—42 och Norrbottens lin 3—98.

De wstirsta klubbarna har Malmdéhus liin,
diir medlemrantalet per klubb iir i medeltal
41, drebro liin med 32 och Norrbottena liin
merl 33,

De minsta klubbarna finng 1 Kalmar lin,
diir medlemsantalet per klubb iir 1 medeltal
14, Blekinge liin 14, Kristianstads liin 186,
Virmlands liin 17, Jiimtlands liin 18 och Viis-
terbottens lin 14.

INGVAR GUSTAVSSON

presenterar

\.,__
CHEERIO

Den kilnde elitflygaren gerverar hiir sln
bligta »S-cttas, liimplig for bide nybirjare
och forrigkomna. Byggsats innehillande
ritning, arbetsbeskrivning, fiirdiga spryg-
lar. kropp, lim, papper, lack mm, Splinu-
vidd 98 c¢m. Pris endast Kr 4: 25.

SVEDFELT & CO
Fridhemsgatan 66 - Stockholm
...... B Siiinanai et i se s R i et
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RORLEDNINGAR

alla slag

Virmeaktiebolaget
Oscar Nilsson & son

RONNEBY Tel. 607 - KALMAR Tel. 1070
VIRSERUM Tel. 41

Linképing

Martin Angquist 4%

FXRGERI- & KEMISK TVATT
Storgatan 34, Linkiping

Kontoret Tel.: 20 47 Affliren Tel.: 207

Norrkoping

NORRKOPINGS
CYKELMAGASIN

Felefon 219 72
Kniippingsborgagatan 25
(mitt emot S:t Olovssk.)

REKOMMENDERAS

G.A.ANDERSSONS

MEK. VERKSTAD
Hantverkaregntan 7 - Norrkdpling
Telefon 239 43
Tillverkare av héJ-, siink- och vridbara
kontors- och fabriksstolen sSTARK>
i fyra modeller

NORRKOPINGS
RORLEDNINGSAFFAR

E. HARRY NILSSON

Priistgatan 11 - Tel, 23695 -
Bostadstel, 216 45

Norrkdping

Reparationer och nyanliggningar utfiras
snabbt ocb omsuorgsfullt till humana priser

BOLINS ELEKTRISKA
INSTALLATIONSBYRA

Hogpitalsg 30, (Nya Torget) Norrkbping
Telefon 238 41, 238 73

Utfdr. Nyanliiggniugar oeh Reparationer
av alla slag

Neonanliiggningar

Kylanlidggnlngar

FLYG 7/45

Folkflygtédvlingen:

SAAB-91

vann femte etappen

»Amfibiekiarleken», som beharskade etapp
nr 4, svalnade sa smart ett lackert svenskt
landflygplan tridde fram pa tavlingsare-
nan. SAAB—91 :an vann namligen overlag-
set i femte etappen, medan det blev ett
svidande nederlag for amfibien Piper
»Clippers. Si har placerade sig de fyra
typerna i etapp 5:

1) SAAB—91 (typ nr 3), som fick 57,26%
av de insinda rasterna;

2). Culver »Cadet» (typ nr 2) 37,58%;

3) KZ—III (typ nr 1) 4,32%;

4) Piper »Clippers (typ nr 4) 0,84%.

Som ses av nedanstiende forteckning
oéver vinnarna i denna omging har stads-
borna inte haft nigon tur med sig — men
det finns en chans till, niamligen i slut-
striden. Har ar de lyckliga:

1000 kr #ill:

1) Einar Eriksson, Rada, Soderbykarl.
2) Bengt Svensson, Bankhuset, Kiruna.

30 kr till:

3) Martin Johansson,
Husby.

4) Lars Karlsson, Ekeberga, Valdemars-
vik,

Brogard, Dala-

25 kr till:

5) Ove Petersson, Strandhem, Torne.

6) Erik Rehn, Arnisvall.

7) Hans Karlsson, Godby (Aland).

8) Soren Peterson, Fridhem, Olofstorp.

9) Bengt J:son Westlund, Ostantorpsvi-
gen 9, Atvidaberg.

10) Christian Hegardt, Sjorups Priistgard,
Rynge.

11) Harry Bjorklund, Bjorkhem, Ljungs-

arp.

12) Lennart Johansson, Tdma Folkhog-
skola, Tarna.

13) Stellan Linde, Tryckerig. 19, Hillsing-
borg.

14) Vpl 6261-1-43 Hagedal, Marinpost
2458. -

Kommentarerna till etapperna 4 och 3
far tyvarr inte plats hir, varfor de maste
std dver till foljande nummer.

OMSLAGSBILDEN

pd detta nummer av
FLYG ger en liten
glimt av skolpojkar-
nas fértjusning nir
de en dag under sitt
vinterlov nyligen flck
gbra ett besBk pad
Kungl Svea flygflot-
tily vid Barkarby
utanfér Stockholm.
Det var nog mycket
fA detaljer som und-
gick dem.

Goteborg

Il

il

Pite i

TURLISTA t8r
Omnibussen LULEA —PITEA —LULEA

Vardagar frin Luled 9.00
> > Pited 15.00
S6n- o. helgdagar » Luled 9.00

> > Pited 17.00
Telefon Luled 25 04

ELIS DANIELSBON - Tel, Plted 1208

Uppsala

Efisextonnare

allt 1 eykelbrangchen bilst och Dbilligast.

Sixten Carlson Cykelverksiad

Rvarthiicksgatan 75 Upprala

Alb. GOZZVI’s
MURBRUKSFABRIK

K&pmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127.

Uniformer kem. tvittas
AROS kemiska

UPPSALA

Svartbicksgat. 8.
Tel. 33944

Adilsgatan 27.
Tel. 33922

Gosta Danielsson
AKERI & GRUSTAG

Transporter och grusleveranser utfbres.

Viisteras

| Vasterds
‘Vulkaniseringsverkstad

KUNGSGATAN 7
VXSTERAS
Telefon 32006

Utfdr alltid ett gott arbete!
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VARLDSFLYGTAVLINGEN skall just borja. Den amerikanske

inte lyckats i sitt uppsat att redan fore tiavlingen oskadliggora
Bang uppticker att han glomt skiftnyckeln, Nord rusar in i en

att bli overkord av en bil men méaste omedelbart rusa till starten.

W, :
, g
'L | al—

flygholagschefen Glensky och hans skumma hejdukar har alltsa
sina virsta konkurrenter svenskarna. Det ar klart for start da
hangar och himtar en. Samtidigt riddar han Glenskys dotter fran

KAN V] INTE TRAFFAS
IGEN HISY GLENSKY?

OM Ny LovAaR
EN SAK -

SKA NI HED
EUER iNTEZ

HUT- DET AR vAG
SoM VINNER )

Norp 'vAKNAR" ocH SLAR PA TAwD-
NINGEN ~0cH BANG TROLLAR MED

SJALVETARTEN ... . ME
GAR MoTORN 1sdn6. . .D- R TANRE

DA KoMMER JAG
SAKERT-MR NORO!

DEN PORTUGISISKA MASKINEN

VINGLAR PLETSLIGT TiLL OCH'HASAR'
———— _NER MOT DEN SVENSKA ... .

LEJTNANT — PASS PA
LEK-KARRAN ....

= 7l

VA 60R
DU BOM
7 el OAR 567 AT NAR Dom
FAR Tice BLAKuLLA PR EN
sdn whr soexvasr PI

JA6 MENADE DAMMSUGAREN Y|

rénerds X iNTE FAR N! SOPA

MIN FINA MATTA ME DEN
PAR KVASTENJIZY
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YV 30 746 FUNDERAR 3% ﬁ HA HA HA !
PR HUR KARRINGARNA Y DE DAR X BARA
7’ SNACK ] InTE kan \ PR ETT PAsiorT]

MAN FLYGA BX /
EN KVAST INTE)

TRODDE ATr MAN
KUNDE FLYGA /
PR EN KVAST,

77 "\ vAui n
VissT kN oom De ol ./ AR som)
JAG' HAR S7XLv SET OF /A Y
SkA WAMTA srADGREJORNA

A 6A upp A sTApA MiTr
RuM GeonaLickLicen ]
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Stockholm

Moderna Firlovnings- och
Yigseiringar

Forstklassigt arbete

Moderata priser

Utfdr alla tlll yrket hiirande reparationer

och nyarbefen

E. R, ARNSTROMR Guldsmedsverkstad

Smedbacksgatan 2 Tel, 62 42 31
(Hirnet av Furusundsgatan)

Tobaks- & Pappershandel

Sandhamnsgatan 38 - Giirdet - Tel. (2 95 83
Tobak - DPappersvaror Tidningar
Anponser - Lotter till Penninglotteriet
Tips - Telefonhytt

Inneh, EBBA ERIKSSON

KONDITORI

/)Drostu garl

DROTTNINGHOLM
Telefon 2 08
REKOMMENDERAS

Café - Konditori
Vafflan

Upplandsgatan 47 - Tel. 31 62 30

Alltid nygrdddade vdfflor

HEDFORS
BLOMSTERHANDEL

Rindigatan 32 - Tel. 61 6181

Kransar och Buketter
bindas smakfullt

REKOMMENDERAS

Djursholms Restaurang
TRIVSAM FESTYANING
Bar - Resanderum - Blograf - Bowlinghall

FESTER, BROLLOPSMIDDAGAR m. m.
arrangeras till humana priser

Bestilllningstelefon 5532 32

Pallas

kafékonditori
f. d. Christina

VASTERLANGGATAN 68 AR OPPNAT

Vartans Skomakeri

Yiirtaviigen 12 - Gidrdet - Tel, 673184

Rekoemmenderas

Riinta materinl. Vilgjort arbete gnranteras.

HERR- &
DAMFRISERING
H_Hi!maruviim-.n 2-Enskede

‘ Telefon 4534 18

REKOMMENDERAS

BREMERHOV

RESTAURANT och KONDITORI]
Artillerigntan 54 (A. Johansson)
Telefon 60 39 44

VIl Ni iita gott och billigt prova vir
LUNCH — MIDDAG
och KONDITORISERVERING

ELEKTRISKA 44:an

Inneh. Axel Abrahamsson

Nybrogatan 44 (vid Karlavigen)
Telafon 606704

Férsdljer och reporerar alit | bronschen

Fritz Plejbos
Hert- & Damfrisering

Landsviigen 385 - Sundbyberg
Telefon 280711
REKOMMENDERAS

Slijdaffaren cardesbutiken

Yalhallaviigen 158 Tel. 62 89 98
tmellan Erlk Dahlbergsgat. o. Hedingat.)

Prima S18Jd- och Husgeridssaker

Presentartiklar, I.aksaker

HOTELL DANIELSSON
Vallingatan 31 (vid Nosra Bantorget)
STOCKHOLM

Bestiillnlngstelefon 11 10 76

REKOMMMENDERAS

Klingsta Snickerifabrik

Skogsviigen 8 - Danderyd - Telefon 33 87 52
Tillv. finare snickeriarbeten, speclalité:
TRYCKERIINREDNINGAR
Infordre offert

BOKHYLLOR

radlobord m. m. tillverkas efter bestiilln.

*

NNICKERIVERKSTAD
Tel, 2115 83

BJORKLUNDS
Baggensgatun 17

Wikstroms
Fotomagasin Eftr.

Roslagsgatan 7
Telefoner 301833 - 31 5112
Allt Fotografizkt
Fotograferar Allt

JARNA CYKEL-,
RADIO- & SPORTAFFAR

Telelon 58 Telefon 58

Cyklar - Radlo- Rportartiklar

Cykelreparationer - Rengiring - Lackering
Vinterforvaring

REELLT ARBETE LAGA PRISFER

G, Lindman

MATTSONS
TOBAKSHANDEL

sSandhinmansplan 1
(Glirdet)
Telefon 60 1423

REKOMMENDERAS

BYGUMXSTARE

J. A. SVENSSON

Billstaviigen 187 - XANGBY
Tel, 3720 a6

Infordra offert vid alla I branschen
firekommande arbeten

'I‘ruﬂkﬁiruulngeu
Skoklester - Hétuna - Sthim
Bjérkudden-Bro

Firatklusslga omnibussar och personbilar
till férfogande

Telefon Tlbble 24

FLYG 7/45
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FLYGPLANIDENTIFIERING NR 16

.
4—?‘ e

ar ovan foljer flygplanidentifierings-
Huppgih nr 16 i Flygstabens och FLYG :s
synnerligen uppskattade tavlingar, Sarskilt
pa militarforbanden landet runt har de 1
varje nummer aterkommande nio uppgif-
terna hitllsats med  tillfredsstallelse, efter-
som bilderna ar av just den storleksord-

ning man onskar och det ar mycket ont om
identifieringsmaterial,

Fr o m FLYG nr 21/44 gjordes tavlin-
gen annu vardefullare, 1 det att 10sningen
for varje omgang kompletteras med en
karikatyr av varje flygplantyp. Det ar en
kind sak, att flygplankarikatyrer ar det
basta medlet att lara sig de olika typerna.

Losningen pa uppgift nr 16 skall vara
FLYG:s red., Tegnérgatan 35, Stockholm,
tillhanda senast den 11/4 och det ar lamp-
ligt att anvanda kupongen pa sid. 31. For-
sta pris: 25 kr, andra 10 kr och tredje hel-
arsprenumeration pa FLYG. Skriv »/den-
tiftering 163 pa kuvertet.

KARIKATYRLOSNING IDENTIFIERING NR 15

Mensnerschmitt Me 110

Grummen r»Avengers

30

Supermarine »Spitfire XI1I»

SAAB-21

Douglas »Boston IlI»

Pe-2

Hawker »Typhoon»

FLYG 7/45



LOSNING TILL

FLYGPLANIDENTIFIERING NR 15

ME 110: TvAmotlorigt. Dubbla #ggfor-
made stjliirtsidplan, Smal, spetsig nos,
Tviravskurna vingspetsar. Smal flyg-
kropp. Jfr Pe-2.

2

RPITFIRE XII: ldgvingat. Tviirav-
skurna vingspetsar. Upptlll spetsigt
stJilrtsidplan, Langt framprkJutande

kraftiga vingpliiser. Jfr Me 109, sHur-
rieanes.

3

Enkelt
stjiirtsldplan, V-format stjiirthéjdplan.

BOSTON 1II: TvAmotorigt,

Hiingunde motorer med stora mator.

gondoler. Jfr sMarauders.

3

kraftigt »uteg». Jfr Buffalo, B 17.
-

HS 126: Jbgvingat. Pllformlg vinge. J 21: Liagvingat., Stjlirtbommar. Lingt PE-2: Tvimotorigt. Dubbla stiiirtsld-
Rakt stJiirthéjdplan med runda spetsar. frumskJutande centralkrepp. Propeller plan, V-formad stablllsator. Smal nos.
Jfr sLysander»s, mellan  stllirtbommarnua, Pilformig Fonster pia  nosens undersida. Jfr
viuge. ME 110.
k4 s 9
AVENGER: Tjock flygkropp. Mid- 1).-2: sVARformig» profll. Stort avrun- TYPHOON: Lagvingat. Trubblg nos
vingat. Haigt, upptlll tviiravskuaret, dat stiiirtsldplan, nedtlll utdraget bak- med krufilg kylare, Stor spluner. Kraf-
stliirtsldplan. LAngstriickt dverbygg- At. Runda kipor fir landningsstillet tig Deviipning | vingarna. Jfr »Tem-
nad med kuptorn baktlll, Flygkroppen stlekn ut under vingen. Jfr Falrey pests.
starkt avsmalnande 1 wtjiirten efter »Battle»,

Vinnarna i fjortonde etappen

Det var en ganska jamn omging och in-
gen av tyvperna har varit sa dar »alldeles
omojligs och fororsakat ett otal gissnin-
gar och forvaxlingar. De svaraste tycks ha
varit de ryska typerna — men det var ju
bara att vanta, Det gar emellertid framat
aven pi den fronten. Pristagarnas namn ar
foljande: Lars Lundborg, Lundby, Jondker,
som far 25 kr.; kadett Jarl Erikson, RKK,
Kungl, Sjokrigsskolan, Nisby Park, som
begivas med en tia; froken Ulla Ehren-
svard, Narvavigen 27, Stockholm, som er-
hiller en helirsprenumeration pi FLYG.

FLYGPLANIDENTIFIERING 16

TAVLINGSKUPONG.
DE NIO FLYGPLANEN AR:

o
D
-



Parallellt med

vdr produktion av flygmeo-
torer tillverka vi dven pro-
pellrar av hogsta vdrlds-

klass for alla vdra motorer.

En flygmotor av typ

... och samtliga dessa delar maiste tillverkas
med storsta precision. Icke inom ndgon annan
svensk industri dr diirfor kontrollatgirderna sa
omfattande som hos Flygmotor i Trollhittan.
Nar ramaterialet kommer hem, kontrolleras det-
ta minutiost — exempelvis rontgas gjutgods och
méinga andra detaljer. Avsyning sker sedan under
tillverkningens gang och for vissa dyrbara detal-
jer t. o. m. mellan varje operation. Innan detal-
jeria ga in i lagret passera de en slutavsyning. Till
virt forfogande stir — forutom rontgen — bade
optiska, mekaRfiska, elektriska och

kemiska kontrollapparater. Sedan mo- / reounirran
torn provkirts, demonteras den for slut-

kontroll av varje enskild del, varefter \ ‘v«
den ater montex;as for leveransprov.

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET — TROLLHATTAN

Flyg nr 7/194



