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hedrar 
för 
värdefullt 
stöd 

Värmlandsbageriet, Tulegatan 31, Sund­
byberg, 

Solgårdens Bageri & Konditori, BässeIby­
vägen 28, Hässelby. 
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LUFTBEVAKNINGSSKÖLDEN 

Nat urllg s torlek. 

mil r ke t ~om 
IIe lira r och pr .• -
d N ! ji'ö r !,\'y lld I 
blå e malj. Prl .. 
S : - kr. !(n y) 
~amman kaDl rnf­
baude n hur 
Ige nkilnnl ngHteck­
ne t J.8-.klllden . 
R ekvire ra Uv .. n 
vår Htorll ka talog 

gratlH mot 
porto. 

AERO-T J ÄN ST, Malmö 

Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast frå­
gor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän­
di, a namn och adress samt retur­
porto. Endast två frågor per brev 
besvaras, 

Mång(J; läsare: Inbindningspärmar - blå 
eller röda - kostar 2 :90 inklusive oms 
men är ännu inte fä rdiga fö r di str ibuering. 
Om man vill, att FLYG skall sköta om in­
bindningen måste årgången skickas in till 
rpd . Västmannagat. 69. Det hela kostar då 
b,06 med oms. Ange om det skall vara blå 
ell er röd pärm. 

Frågvis /'/t . fl .: Om B 17 i spaningsver ­
sion S 17. så heter B 18 i span ingsve~" ion 
S 18 etc. Det ä r ju ganska enkelt, eller 
hur? Re~ 

"ClIden : En förteckning över . amtliga 
svenska civilflygpLan kommer trol igen att 
införas i Flygkalendern 1946. - Ert fö r­
slag skall red. fundera på ett slag. 

»Flygilltrcsserad 16-åring." Uppsala : 
Hans Ostelius tredje bok i ~erien .,Rym­
dcns fåglar» väntas komma ut i handeln 
inom de närmaste månaderna. - Red. såg 
ej film en .,F lyglöjtnantem> och kan följ­
aktligen ej säga vi lken flygplantyp som 
prov flögs i denna fi lm. 

.,Roffe.,: . Klippbild på Curtiss S03C-I 
.,Seag ulb var införd i FLYG nr 7/1943, 
där ni alltså hittar både foto och data, 

.,FI'ygsimlOd., : Att värnpliktiga flygföra ­
re har flygrnärke i silver innebär inte alls 
att deras utbildning är sämre eller att 
fordringarna på deras f1ygskicklighet är 
mindre än guldmärkesbäramas. Det är ba­
ra det att vpl ff :arna tillhör en annan 
kategori - som reservflygare under oros­
tider. En vpl ff med furirs grad kan givel-

• vis mycket väl vara flyglärare till sådana 
(även av högre grad, t . ex. stamfurirer) 
som sedan får flygmärke i guld. Guld­
eller silvermärke har inget med f1ygskick­
lighcten att göra. 

>Fljlgintresserad Vrigstadbo., : Tyvärr 
mås te vi meddela att J 21:s beväpning är 
hemlig, liksom även det andra flygplanets 
dala och prestanda. 

\'111 Du till Flygvapnel ? 
Yngling ar, M ill ö ns ka lIPlllysnlngar om 

o n s til ll nln g v id flygvapne t , kunna e rhålla 
s,lllolJll e n li gt följande : 

offlcergo s pl rantpr 
T~s"rvo(flce rs8spl ran te r 
f1 y gluge nJÖrso.plranter 
r CKerv I n t"lId~n tsospl ron te r 

flygva l)nels 
asplroot_ 
broschyr 

vololItii re r ) f1ygv:pnets 
vololltiir-
broschyr 

U ll plys nlu g ar b e triiffande aus tilll u lng 
snsom nr e t eo r ologaHplraut e rhållas t. v. 
(' n das t från flygstabe ns utbildningsavdel ­
ning. 

B r oscby re rna erhållas kostnadsfritt frAn 
Ili n"Krb .. to nlimnde rnn. e lle r direk t frAn 
fl y~ .. tuben 8 utblldnlnll' .... vdelnln ~, flygvap­
ne t , Stockholm. Namoo orop .Flygvapnet • . 



Fly~fält för 
D e stora dimensioner det i regel rör sig om vid 
anläggandet av ett flygfält gör att maskinell drift 
innebär avsevärda besparingar både i tid och 
pengar. De arbetsmoment, som förekomma äro 
schaktning och bank fyllning, bergsprängning, yt. 
planering och ytjustering, sprängning och hort· 
transport av jaJIdsten, dränering, påföring av rnat· 
jord, jordhruksbehandling, gödsling och sådd. 

Före kriget inköpte vi moderna, amerikanska 
schaktningsmaskiner och traktorer med upp till 
no 'hkr motorstyr.ka. Vi kunde härigenom före 
kriget anlägga flygfält till så låga kostnader som 
f rån 16 öre upp till 117 öre pr kvm, varierande 
efter fältets svårighetsgrad. Motsvarande priser nu 
ä ro 50 öre respektive 175 öre pr kvm, beroende på 
de ökade arbetslönerna och materialpriserna samt 
gengasdriften. 

50 öre Ii:VIIl 

Vårt initiativ att införskaf.fa maskinella. Iljälpme. 
del av denna storleksordning har visat sig värde· 
fullt. Efter krigets utbrott har på kort tiel och till 
låga kostnader ett stort antal ,för vårt försvar be­
tydelsc!fulIa flygfält kunnat anläggas. 

AB S K Å N S K A C E M E N T G J ·U T E R I E T 
STOCKHOLM • GÖT EBO RG • MALMÖ • JÖNK Ö PING 
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Återupptagandet av normala affärsförbindelser kommer att kräva snabba 
resemöjligheter i anslutning till de reguljära flyglinjerna och det gäller också 
för dem. som måste kunna flyga efter behag. För detta ändamål är ett litet. 
pålitligt. oömt och ekonomiskt flygplan nödvändigt. 
Dessa fordringar tillgodoses genom den med Gipsy:-motor utrustade 4-sitsiga 
Percival Proctor. som kan ta en betalande last på 300 kg och flyga 80'4km 
med så låg bensinförbrukning som 0.2 l per km. Proctor är en produkt från 
ett företag. som alltid specialiserat sig på små flygplan och dess värde har 
bevisats genom de millioner kilometer, som flugits i många länder av brittiska 

. imperiets flygstridskrafter. 

PE RCIVAL Al RCRAFT LTD . .LUTON BE D FORDSH I RE ENG LAN D 

r 

~YG 71(5 
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Nr 7. Årg. 11 29 mar_H april 19.5 

Chef en för första flygeskadern, 

överste PAUL R . af UH R: 

N ORDENS ST ÖRSTA FLYGT IDNING 
~ . 

ARMGSAMVERKAN 
Under den stora Dalamanövern i början av mars övades sam­

verkan mellan flyg- och markstridskrafter i större omfattning 
än kanske någon gång tidigare och såväl flyg- som armeledningen 
gjorde en del nya erfarenheter :samtidigt som giltigheten av många 
>gamla goda samverkansregler.> behäftades. Jag skall här dra 
fram några av dessa. värdefulla erfarenheter och samtidigt skis­
sera de slutsatser, :som kan dras av >kriget i terrängen kring 
Siljan>. 

Från början bör det då framhållas, att krigsbilden denna gåCJg 
inte var helt verklighetstrogen, eftersom de svenska markstrids­
krafterna om de just nu skulle gälla allvar skulle komma att stäl­
las inför hotet från betydligt starkare f1ygstrids! .. rafter än vad som 
denna gång kunde mobiliseras på angriparsidan. Samtidigt skulle 
nog det svenska flygvapnets begränsade resurser sannolikt göra det 
nödvändigt att ransonera dess direktp, medverkan i de rörliga 
operationerna. 

Vidare kan man konstatera, att markstridskrafternas fältmäs­
siga l!ppträdande är av den allra· största betydelse, när det gäller 
att skydda sig för faran från luften. Om m.a.n - som fallet var 
med fördelningen Colliander på försvarssidan denna· gång - kan 
undvika större förflyttningar under dager och istället ligger stilla 
antingen i 'terrängen eller i större byar, går fram skyddat i ter­
rängen om det är nödvändigt att marschera på dagen - men 
även då står. stilla när fientliga flygplan kommer över - och an­
nars bara förflyttar sig under mörker, så är det mycket svårt 
för spaningsflyget vintertid att upptäcka vad som är i görnin­
gen. Hopträ.ngda !<olonner och tmppsamling.ar på vägarna är å 
andra sidan mycket tacksamma mål för flyget, som i sådana fall 
har alla möjligheter att åsamka marktrupperna stora och allvar­
liga förluster. 

Svårigheten att från luften identifiera fältmässigt uppträdan­
de markstridsförband och skilja egna trupper från fientliga samt 
för ma·rkchefen att i ett visst ögonblick veta, hur långt fram 
hans främsta förband hunnit, hade vid några tillfällen under Dala­
manövern till följd, att flyget anföll egna stridskrafter och vål­
lade dem förluster. Speciellt i närstrider - eller då de egna och 
de fientliga trupper·na ligger i nära kontakt med varandra - kan 
flyget inte ingripa utan sådana risker, såvida de insatta flygför­
banden inte kan led'as per radio genom en sambandso fficer i 
främsta linjen. För övrigt är mål i de främsta linjerna endast 
undantagsvis lämllliga för anfall från luften. Därför bör det med 
markstridskrafterna samverkande bomb-flyget få som främsta 
uppgi f t att lå mot fiendens ba!<re linjer, trupp- och fordonssam­
mandragningar, sprä.nga broar och andra viktiga förbindelser, 
förstörda järnvägsknutar men i synnerhet den rullande materielen 
och därigenom bringa kaos i underhållstjän:sten. Och framför allt 

Vår vinst 
Er vinst! 

FLYG 1/45 

Vi teckn4 även 
båt- och luftfärdsförsäkring. 

bör flyget insättas mot sådana mål, där misstag i fråga om egna 
och fientliga förband sålunda är uteslutna. 

Betydelsen av luftvärn får varken över- eller underskattas. Om 
luftvärnet splittras - och flygstridskafterna uppträder fältmäs­
sigt - har det mycket liten verkan, under det att lvkoncentratio­
ner - framförallt närluftvärn - är en akut fara av första ord­
ningen för angripande bombförband. De rörliga jaktförbanden 
utgör utan tvekan bästa flygskyddet för alla mål och innebär den 
största faran för angriparen. Ännu en gång fann man under 
denna manöver, hur oändligt många uppgifter jakten har och 
hur omöjligt det är för begrän:sade jaktförband a·tt hinna vara 
med överallt, där de behövs. Detta blev särskilt tydligt, därför 
att väderleksförhållandena på den långt tillba!<adr.agna jaktbasen 
var i hög grad ogynnsamma under större delen a·v manöverti­
den och hindrade jakten att gå upp. 

En slutsats, som man måste dra av Dalamanövern och de del­
tagande lätta bombförbandens insa.tser, är att dykanfall och fäll­
ning av sprängbomber mot mål i !>nö 'eller på slingrande vägar. 
omgivna av höga :snövallar, icke torde ha så stor verkan, som 
man tidigare räknat med. Under sådana. törhållanden behöver 
man framför allt låganiallsflyg, ()attackflyg» d v s snabba, 
starkt beväpnade, pansrade flygplan, som med stor eldkraft f.rån 
lägsta höjd kan bestryka vägarna med kanon- och Kulspruteeld 
- >strafing> som engelsmännen kallar det. Truppluftvärnet tor­
de mot sådant flyg komma att ställas inför oerhört svårlösta 
uppgifter. Låganfallsflyg - med lätta kulsprutor med stor eld- \ 
hastighet mot levande mål och tyngre beväpning (pansarbrytan­
de projektiler, ra!<et- och impulsvapen) mot fordon- och pansar­
kolonner är säkerligen det effektivaste vapnet. Det torde nog va­
ra det flygslag, som vi här i Sverige, vid sidan av det rena jakt­
flyget, framför ,allt bör gå in för att göra så :starkt SOI11 möjligt. 

Därav får man dock inte dra. den felaktiga slutsatsen, aH vi 
kan skrota ner vårt lätta bombflyg. Det är ytterst användbart, 
då det gäller att slå sönder koncentrerade, svåråtkomliga mal 
som järnvägsstationer, kraHanläggningar, b.rofästen (>skip)­
eller studsbombning, som det heter på svenska, är effe!<tivast) 
eller andra· liknande :s k precisionsmål. Och när det t ex gäller 
att slå tiJIbaka en invasion över havet torde lätta bomben allt­
jämt vara ett myckl:!t effektivt flygslag. 

Till slut viJI jag upprep.a, att samverkan mellan svenska flyg­
och marktridskrafter aldrig kan ske i den utsträckning som 
markförbanden säkerligen kommer att anse önskvärt under ver!<­
liga krigs förhållanden, så länge våra jaktförband är så få som 
f n. Ett betydligt starkare venskt jaktflyg är ett oeftergivligt 
krav. Kan denna jakt sedan organisera-s dels som tungt jakt och 
dels som lätt - så mycket bättre. 

Av samtliga svenska autpmobilförsäkringsbolag visade 
TRAFIK under Ar 1943 största premieökningen. TRAFIK 
har vunnit det goda resultatet tack vare låga premier 
och god skadeservice. Detta har skapat popularitet och 

förtroende. 

FORSÄKRI NGSBOLAGET 

TRAFIK 
KUNG SGAT AN 9, STOCKH O LM. Tel. 232120 



"SKIPU •• 

Av FLYG:s utflugne 

G. KNUrrSSON 

Siljal~straktel~, början av mars. 

Man bru!<ar säga - mycket skämtsamt 
förresten - till den en smula rädd­

hågade person, som dr.ar sig för att flyga : 
Vad är du egentligen rädd för? Tror du, 
att du skall bli kvar däruppe? N ej, än har 
det aldrig hänt, att ett flygplan blivit kvar 
i luften. Ner kommer 4et alltid. 

Dessa tröstens ord brukar inte precis 
göra f1ygpa·ss.ageraren in spe modigare. Det 
hör heller inte till den här historien, som 
n~rmast h.ar till uppgift att dementera det 
där :.ner kommer de alltid:.. Under den 
tora Daldansen - vinterfälttjänstövningen 

i Dalarna 28/2-8/3 - inträffade nämligen 
följande unika händelse : En Stork (S 14) 
kom knegande mot den starka motvinden 
ned mot isen utanför Rättviks station, där 
krigsflygskolan för tillfället var statione­
r.ad för aspiranternas och furirernas vinter­
flygutbildning. Storkens 240 hästars Argus­
motor gick nästan på fullvarv men det gick 
långsamt framå·t, ty det blåste över 100 
!<m motvind. När .Storken skulle till' att 
sätta sig tog stormen i ännu våldsammare 
och - så blev :.glashuset:. hä·ngande med 
sin två mans besättning på två meters 
höjd över isen Propellern piskade förgä­
ves. Ja, inte direkt förgäves förstås, ty 
den lyckades precis hålla vinden stången, 
men framåt kom den inte och inte ner hel­
ler. Föraren hade väl kunnat få ner kär­
ran genom att dra av gasen, men då hade 
Storken börjat flyga baklänges - det har 

Krigsflygskolans .. spiranter uppställda pi ' 
SilJa n,. Is I vltnhUl pt\ d"gen8 flygorder. Ett 
underbarnre ställe tör Ksplrant.eruR8 vinterut .. 
bildning iin Bättvlk f1nn8 no .. Inte. 
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faktiskt hänt en gång förr - och så hade 
väl antagligen landningen blivit allt annat 
än kontrollerad. Krigsflygskolechefen, 
överste Ingemar Nygren, hade dock förut­
sett svårigheterna och ställt ut stations­
manskap på isen. Dessa gossar gick oc!<så 
mycket riktigt fram till den svävande 
Storken, sträckte upp händerna, grep tag i 
skidorna och drog ner kärran på isen. 

Av denna sedelärande historia ka.n lä­
saren få en liten uppfattning om att f1yg­
vädret inte 'var det allra bästa under denna 
dal.amanÖver. Ja, även när det i byarna blås­
te upp till 150 km/t på några tusen meters 
höjd, opererade naturligtvis bomb- och 
spaningsflyget, men dc lätta skolflygpla­
nen, som tillhörde a:spirantskoLan eller 
flygledningen fick flygförbud . Lågt i tak 
\'år det också litet då och då och ibland 
snöade det byigt och våldsamt. Ja, jaktdi­
visionen från F 16, som låg förLagd på 
sin hemmabas i Upp~ala, blev alldeles in­
snöad ett dygn. Man hann precis lagom 
gräva fram hangarerna ur snön och röja 
fältet för att J 22 :orna skulle hinna vara 
med på det stora stridsanfallet mot det 
uppbyggda målet på Siljan söndagen den 
4 mars. 

O(JD 
Orgonlsoflon och ledning 

Men, låt oss inte gå händelserna i för­
väg. Detta. var väl den största· samver­
!<ansövningen hittills i Sverige mellan f1yg­
och m.arkstridsförband men ändå deltog .in­
te särskilt mycket flyg: en lätt bombdiyj­
sion från vardera ' F 4, F 6, F 7 och F 12, 
en :.tung:. bombdivision från .F l, en jakt­
division från F 16 samt två närspaningsqi­
visioner från F 3. Samtliga flygstridskraf­
ter leddes av chefen för första flygeska­
dern överste Palll R . af Uhr med major 
Seth som stabschef. Under eskaderchefen 
var överste Rall/ström chef för anfallssi­
dans flyg (B) och öve~stelöjtnant Bjug­
greK för försvarssidans flyg (A). De två 
hade helt fria händer att operera allt efter 
händelsernas gång och hade till sitt förfo­
gande vardera två lätta bomhdivisioner och 
en spaningsdivision under det att :.tungn 
bombdivisionen och jaktdivisionen av flyg­
ledningen kunde insättas på A- eller B-si­
dan allt efter :.krigslägeb. 

Högsta övning:sledare var chefen för ar­
men, general W . A . Douglas, och under 
honom leddes A-sidan av överste Collian­
der och B-sidan av överste Jrmse. Den se­
nare, vilken .av Se en gång döptes till Sve­
riges Rommel, var angripare och hade som 
sig bör stark pansar- och artilleriöverläg­
senhet gentemot försvararna. Han försökte 
svepa ner från .l\lvdalen på båda sidor om 
Österdalälven mot Mora och Våm hus och 
hade till en början end.ast emot sig Mora 
glesa fo-trupper. Dessa skötte sig dock 
briljant och fic!< bl. a. ytterst värdefull 
hjälp från ett initiativkrahigt och skogs­
skickligt hemvärn. Den urgamla svenska 
bröttaktiken tillämpades och kilometerlånga 
förhuggningar stoppade de snabba fientliga 
motoris erade förbanden, som därefter rå­
kade ut för A-sidans lätta bomb förband, 
vilka hittade sitt livs fetaste mål i en 7 ki­
lometer lång' kolonn på vägen från Gar­
berg mot Mora. 

Det blev :.spiken i botten och buss på, 
och stridsdomarna kommenderade halt för 
hela· kolonnen i 2 timmar. Detta ansåg 
dock .armtkhefen vara att unders!<atta fa­
ran från luften och eftersom de trötta 
manna rna inte gjort några ansatser att flyt­
ta sig från vägen och in i den skyddande 
terrängen vid anfallet ökade han på den 
ofrivilliga vilan och dömde bort 40 procent 
av kolonnen ytterligare 24 timmar. Ja, så 
går det! 

Det sega försvaret väster om Orsasjön 
uppehöll fienden tillräckligt länge för alt 
överste Colliander skulle hinna marschera 



DALDANS 
upp med sin kårreserv - en hel fördel­
nmg som urlastats i Leksand och närlig­
gande stationer - till terrängen stra,x ös­
ter om Orsa. Så. slog A mot B::s vänstra 
flank och så småningom blev det en väl­
dig karusell runt Orsasjön och Siljan' och 
det hela slutade med ömsesidiga karusell­
grepp norr om Vikarbyn. 

Flygspaningens triumfer 

Det inledande skedet kännetecknades från 
flygets sida mest av flygspaning och s. k. 
fri bombning, så snart några tillräckligt 
feta mål upptäcktes. Man fick lysande bevis 
för vad flygspaningen betyder, när det 
gäller att överblicka större övningsområ­
den, men man fick också klart för sig -
om man inte vfsste det förut - att flyg­
spaningen i hög 'grad försvåras, om trup­
perna uppträder flygskyddat i terrängen 
eller bara förflytta'r sig nattetid. 

Den angripande Janses pansarförband 
och motori'Serade kolonner hade inte sam­
ma möjligheter som Collianders lättare 
trupper att dölja sig. Följden blev också, 
att A-sidans spaningsflyg mycket snabbt i 
detalj kunde klarlägg,a B-sidans gruppe­
ring och anfallsriktningar - det var bara 
en skidlöparbataljon i trakten av Fryks­
åsens fäbod som undgick upptäckt. r;>en 
collianders!<a: urlastningen i leksandstrakten 
upptäcktes naturligtvis genast av B-flyget 
och utsattes för våldsamma störtbomban­
fall och låganfall av den tunga bombdivi­
sionen. Ett mycket starkt Iv hade koncen­
trerats till urlastningsstationerna: och tog 
säkerligen också :sin tull av angriparna. 
När sedan Colliander f,lyttade sig norrut 
gick han dock så flygskyddat nattetid, att 
han delvis undgick upptäckt, och det var 
ganska tydligt, att Jame inte helt och hål­
let hade klart för sig, hur hans motstån­
dare grupper,at sig. I många fall , kunde 
emellertid båda styrkecheferna på grund av 
flygspaningsrapporterna direkt omgruppe­
ra sina förband för aH möta ett fintligt 
fientligt hugg i rygg eller flank 

De båda markstridscheferna gav i myc­
ket :stor utsträckning sina flygchefer fria. 
händer att anfalla större mål. De enda di­
rektiv jag gett Bjuggren är : ut och bomba 
alla: feta mål, berättade överste Colliander 
för FLYG:s utflugne. Det är också utan 
vidare klart, att· man kan vinna en massa 
kanske högst värdefull tid, om flygchefen 
snarast får anfalla ett upptäckt mål utan 
att först inhämta ma:rkstridschefens till-
stånd. • 

Iolka.n det omllll .. Hnartf IilIlI"r kronprln.en och tittar på sitt armb"ndlur meda" hnn "n"tnr PI\. 

det oto ... hombanfallet mot, .Alvdalen. JllrnvålIr8ltatlon •• 80m uppbYIr&,ts på SUJanw 18. l' h pekar 
flYlrvapeoClhefen &,eneral: Nordenskiöld mot målet. Bredvid hOllom &,enera,1 Cede .. cbIlHd. Prln8 
Guotaf Adolf på .kldor och bredvid houom öYerote Å&,e Lund.tröm. 

Bomber eller potatis 

Ibland är det å andra sidan nödvändigt 
att sätta in flyget samlat mot ett bestämt 
avsniott, där de egna markstridskrafterna 
kört fast, och då begär markstridschefen 
!<oncentrerat flygunderstöd . Sådan intim 
samverkan måste göras upp mellan flyg­
chefen och fördelningschefen . Det går in­
te, som nog en del alltjämt har för sig, att 
t. ex. en bataljonschef ringer till närmsta 
flygbas och begär en kvarts bombning. Det 
är inte samma sak att beställa f1ygunder- ' 
stöd och att ringa till speceriaffären och be 
den skicka hem ett kilo potatis. Nej, flyg­
understöd måste begäras hos fördelnings­
chefen, som tillsammans med flygchefen 
har att avgöra, om det är motiverat att 
insätta flyg vid tillfället samt om det finns 
tillräckliga f1ygstrid'Skrafter att sätta in. 
Annars skulle flyget sna:rt nog bli splittrat 
och bortplottrat till ingen nytta. Det skul­
le ha samma verkan som om kompa(liche­
ferna skulle kunna rekvirera bataljonsre­
serven utan att meddela bataljonschefen. I 
armeledningen är man fullt på det klara 
med hur denna samverkan s!<all ordnas, så 
missuppfattningen påpekas här bara för att 
övertyga en del lägre chefcL 

Att bomba egna trupper är naturligtvis 
oförlåtligt men det är tyvärr svårt att und­
vika, om man försöker göra samverkan 
allt för intim, d. v. s. låter flyget ingripa i 

närstrid. Det är omöjligt (ör fördelnings­
chefen att varje minut exakt veta, var hans 
mest framskjutna förband befinner sig. 
Vid några tillfällen under Dalamanövern 
inträffade det, att lätta bomben åsamkade 
egna trupper förluster. Fördelningschefen 
hade garanterat, att inga trupper skulle be­
finna sig inom målområdet, men strax för­
re flyganfallet ryckte de segersugna an­
griparna in och fick sj~lva känna på hur 
pass träffsäkra, deras bombare var. Vid så 
intim samverkan är det nödvändigt, att en 
sambandsofficer med markradio befinner 
sig i främsta stridslinjen och per radio di ­
rigerar det anfallande flygförbandet. Om 
inte detta går att ordna av någon anledning 
måste man ~lOg undvika så intim samver­
kan. Igenkällningsdukar har visat sig svåra 
att upptäcka från luften, optiska signaler 
är bättre men heller inte fullt tillfredsstäl­
lande. 

Faran frdn marken 

Men - det är inte bara fa:ran från luf­
ten man måste tänka på. Flygarna måste 
också tänka på faran från marken - d. v. 
s. luftvärnet. Det är nog ganska vanligt, 
att flygarna underskattar luftvärnets träff­
möjligheter och man kunde få se flygplan 
ligga på relativt låg höjd och snurra rätt 
över ett lvbatteri utan aH föraren hade en 
tanke på att något ont kunde drabba ho­
nom. Jag råkade bli vittne till hur Dalar­
nes lyckligaste Ivartillerist ha:nterade sin 
signalpistol så skickligt mot en dumdristig 
flygare, att han fick sina röda och vita 
signallju'S att spricka ut mitt under flyg­
planbuken. Fullträff! Ingen tvekan om det 
- och en nyttig läxa för vederbörande. 

Man får akta sig för att splittra flyg­
stridskrafterna all för mycket, om man vill 
ha någon verkan. Flygplan, som enskilt 
eller rotevis, går till anfall mot marschko-

(Forts. på sid. 15.) 

De på aJöarn.. ba·a"rade IIitt.. bO''lbpllluen 
(B 17) mIlat., på Irrund av stöp oc'. andra be-
.vllr ha .r ..... rI8 under de Infiill:"a ... akhlorna 
för att Inte tryaa fast om n'';'ttern .. . 



GENERAL ARNOLDS ANDRA RAPPORT KLAR 
Chefe~~ fö" ame"ikanska armells flygvapm, gmeral 
Henry Arnold, ger i si,~ sen,a.ste rapport bevis fö" att 
dm huvud.Mkf.iga anlecJlli"gm till de .allierade segrar­
-nG varit överlägsenlletm i il4ten. Här tIedmI följer 
ett kort utdrag ur de" ytterst illtres.Mllta rapporten. 

N ar de allierade armeerna svepte genom det ockuperade Frank­
rike några. få vec!<or efter D-dagen upptäckte plötsligt ge­

neral Patton, som just planerade en stöt mat Rommel, att hans 
högra flank var oskyddad. Tyskarna visste det också. De hade 
s.',1mlat s tarka styrkor i Pattons fla.nk och rygg, 30000 man elit­
trupper, till största delen SS och fallskärmsjägare, vilka troddes 
vara i stånd att :.rulla upp:. Pattons avancerande pansa.rstyrkor. 
Den allierade f1ygspa'llingen upptäckte faran men inga andra 
styrkor kunde föras fram från brohuvudet i Normandie för att 
ta hand om fienden. 

I sin nöd begarde Patton hjälp av brigadgeneral ·O. P. Weyland, 
chef för nittonde taktiska luftflottan. Nittonde luftflottan sattes 
in. Under tre veckor höll j.a!dplan och lätta bombplan 30 aoo 
tyskar nedtryckta söder om Loire. De vägar utmed vilka de skul­
le förflyttas låg under konstant amerikanskt bombardemang. By­
arna i vilka ' de hade sina förläggningar smulades sönder. De­
ras förnödenheter och bränslelager förvandlades till flammande 
infernon . Hela tiden drev Patton på. När de tyska soldaterna 
blivit avskurna från allting och inte hade fått någon mat 'på fyra 
dagar kapitulerade slutligen deras förtvivlade befälhava.re. När 
han överlämnade sin sabel till en officer från nionde armen an­
höll han - för att rädda den tyska äran - att general Weylands 
·Hygpl.an, vilka hade slagit ut hans förband, ' ännu en gång skulle 
flyga över hans soldater, 'innan de nedlade sina va.pen. Därefter 
marscher.ade den största styrka tyska soldater, som någonsin till­
fångatagits på den europeis!<a krigsteatern, till fånglägren, fullt 
beväpnade och i splitter nya, rena uniformer. 

Dessa och andra intressanta händelser återges i general Arnolds 
senaste rapport . Det är en gammal amerikansk sed att befäl­
havare i hög s tällning då och då skall informera nationen och 
kongressen om vad de gjort med de vapen och pengar som an­
förtrotts dem. General Arnold, känd som en mycket tystlåten och 
blygsam man, har låtit kongressen vänta på sig i mer än ett år, 
ty hans förra rapport var daterad i, december 1943. Den innehöll 
bland andra intressanta uppgifter upplysningar om hur amerikan­
ska armens flygvapen växte från 21 125 man 1938 tilJ 2385000 
år 1943. 

Den nya r.apporten omfattar månaderna därefter, när luftkrig­
föringen uppnådde sin skräckinjagande !<Iimax. Den innehålJer på 
samma· gång tillräckliga bevis för riktigheten av 'påståendet, att 

8 

de allierade framgångarna först och främst åstadkommits tac!<: 
vare överlägsenhet i lu{·ten och aldrig skulle ha kunnat nås dess­
förutan . Det bör observeras, att Arnold endast är knuten till 
armens flygvapen, varför ha:n i sin rapport icke alls går in pa 
det amerikans!<:a marinflygets elJer det brittiska RAF :s ' operatio­
ner. Att s amarbeta alla dessa rapporter och göra dem kända för 
den stor.a publiken kommer Mt bli en uppgift för efterkrigstidens 

. historiker. 
Toppunkten i det europeiska kriget var invasionen. Folk har 

massor av gånger {rågat : var fanns det berömda Luftwaffc på 
.o-dagen? Varför sände inte Göring sina män för att krossa dc 
allierade brohuvudena i Normandie och d,en väldiga invasions­
flottan ? General Arnold ger svaret. Det var inte Luftwaffes fel. 
I?et berodde på att USAAF och RAF hade gjort det omöjligt 
for Luftwaffe att uppträda. 

Mer än tre månader innan invasions flottan nådde Normandies 
kuster hade de allier:ade flygstyrkorna· inlett sin offensiv. Under 
sk~dd av d.et dåliga vädrets förtrollning hade tyska krigsindu­
~tfler återfått hög produktionskapacitet och ett slaget Lu ftwaffe 
I11te endast återhämtade sig utan var i stark och snabb utveck­
ling, när allierade flygare den 20 februari slog till . Slagen trär-
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fade inte de taktiska flygfälten i Frankrike, Belgien och Hol­
land. De träffade långt bakom fronten på de platser varifrån 
Luftwaffes flygplan kom - och de träffade .snabbt och hårt. 
Inom fem dagar var flygindustrier i Stuttgart, Fiirth, Braun­
schweig, Oschersleben, Leipzig och Leuna förstörda. De tyska 
Hygplanfabrikerna hämtade sig aldrig från detta dråpslag från 
luften. Men de allierade nådde icke sitt resultat gratis. De( kos­
tade dem 244 tunga bombplan och 33 jaktplan'. :.Men dessa fem 
dagar ändrade krigshistorien:., skriver Arnold. 

Efter D-dagen fick USAAF och RAF i uppdrag att :.plombe­
ra:. :stridsområdet och göra det omöjligt för fienden att föra 
fram förstär!mingar. Järnvägarna blockerades så fullständigt att 
ett tåg knappast kunde köra· mer än 40 km utan att möta ett nytt 
stopp. Ett infanteriregemente som kom från Bayern hade enligt 
vad fångar berättade för amerikanska underrättelseofficerare 
måst byta tåg . 14 gånger och däremellan blivit stående i timtal 
på olika järnvägsstationer, innan 'Iinjerna kunde repareras. Lok 
var en raritet i Europa i dessa dagar på grund av den fullstän­
diga förödelsen från luften. Det tog en SS-pansardivision tio 
dagar att ta· sig fram från Gent-området till fronten över de 
söndertrasade, förvridna vrak, som lämnats kvar av bombplanen. 
Det tog en annan pansardivision 14 dagar att förflytta· sig från 
mellersta G:alizien till fronten. .Bombstormen nådde sin största 
våldsamhet, när de allierade anneerna ryckte fram mot Paris 
och under det amerikanska genombrottet nära S:t Lo. 

Ovedersägliga fakta 

General Arnold är mån om att inte överskatta resultatet 'av 
bombning av krigsindustrier. När några större fabriker, vilka va­
rit utsatta för amerikanska hammarslag, erövrades va1' det emel­
lertid lätt att samla en mängd ytterst intressanta fakta. Bomb­
planen hade reducerat Rena·ults automobilverkstäders kap.acitet 
till en fjärdedel och körde ned kullagerfabrikerna i Ivry-·sur. 
Seine i champignonkällarn.a nära Taverny och förvandlade gju­
teriet vid Hispano-Suiza-fabriken i Bois-Colombes till ruiner så 
att gjutgods måste skeppas från ett gjuteri i Pyreneerna·. Bom­
berna reducer.ade även robotanfallen mot England med uppskatt­
ningsvis 75 % och i september 1944 var den tys!<a oljeproduktio­
nen enligt tillgängliga källor reducerad till 25 % av dess normala 
kapacitet. 

Generalen lämnar inga slutgiltiga siffror 0111 förstörel:sen av 
oljeindustrin men säger: :. Vi kan vara tämligen övertygade om 
att result aten kommer att mäta bra, när de läggs mot den' slut­
liga måttstocken - .slaget qm Tyskland:.. Senaste tidens händel­
ser tycks bekräfta general Arnolds slutsat:ser. Enligt tämligen 
färs!<a brittis ka uppgifter har av 81 bombade aniäggningar för 
syntetisk bensin och raffinaderier för naturolja inte mindre än 
77 förstörtIl. 

100 000 flygeyakuera 

Vid sidan om strategiska och taktiska hammarslag har USAAF 
haft oräkneliga uppgifter. Armens flygtransportförband har bu-

lJSAAF:s HAMMARSLAG 
mot axeU""rltorl.er eller axelockllperat Ilt.nd 
IIlIJstrera8 av fyra blhlpr po\ ,lett .. upp.hol!'. 

övent t v oro en Martin B-26 .HarKude ... ur 
nlond~ amerikansk... tllktl.kll luftflottan pl\ 
'Väl!' att .hl . sönder ty.k ... kommunikations­
linjer. - Neder.tt t v BP. två mldje8kyttar I 
en Con8olldutecl B-24: »J ... lbt-r.ft,t,or» ur åttonde 
amerlktln~k... strategisk.. luftflottan. De ba 

Just utkilmpat "" bäftll!' strid med ett för­
l.and tyska :~1 .... er8ehmlttJ1lktplan och ta Igen 
sig, medan de p08ertlr rör fotografen. - överst 
t h ell grUI'p 80 .. ing B-17F ur åttonde luft­
floUan flyg .. ""I" po\ bill!' höjd över ett wkyd­
duud~ kompakt molntäcke. 80m mest ser ut 
80m en strid fors. - Underst t h ännu en 
8-26 »)larollder» i en racker trekva.rtsvy. Lil~ .. 
Jnlirke till den utprligl!lde V -formen på .tabUI-
81ltorn och ,Iet fiir detta flYl!'plan my"ket ty­
pIsk .. fIYl!'IIil!'et med låg stjärt. 
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rit tusentals ton livsviktiga förnödenheter. Från slagfäl,ten ha 
tusentals sårade eva!{uer,ats: 26347 på mindre än 4 månader un­
der slaget om Frankrike. Sedan september 1942 har USAAI 
evakuerat 700 000 sjuka och :sårade från alla fronter. Bomb- och 
tram;portflygplan underhöIl den underjordiska rörelsen i det oc­
kuperade Europa med förnödenheter; inte bara vapen och am 
munition utan även skor, uniformer, läkemedel, medicinskt ut 
rustning och andra viktiga saker. De äventyr som upplevts av d· 
flygare som a,vdt!lats för sådana uppgifter kommer en gång at 
bli andlöst spännande läsning. 

I sin rapport om USAAF i Stilla h:avet meddelar genera' 
Arnold en del nya fakta om Boeing B-29 :.Superfortre:ss:.. En a' 
de intressantaste är uppgiften om antalet män so.m behövs för ­
att hålla ett flygande slagskepp i strid: 14 mans flygande be­
sättning, 18 mans stabs personal, 20 mekaniker, 8 transportkarlaJ' 
13 mans förvaltningspersonal och 12 mans hushållspersonal (köks­
personal, uppassare m. m.) - sammanlagt 85 man. De flest 
har väl knappast någon uppfattning om vad förlusten avet· 
flygande slagskepp betyder: 4.500 m. elektriska ledningar, 129 
elektriska motorer, 26 motordrivna generatorer och 55.000 num 
rerade detaljer, vilka krävt 57.000 arbetstimmar att tillverka -
ett sammanlagt värde av minst 2,5 milj. kronor av skattebeta­
larna'S pengar. 

Som ma·n kunde vänta undviker general Arnold att närmar" 
gå in på det mest censurerade området - den flygtekniska forsk 
ningen. 

:.>AAF glömmer a.)drig för ett ögonblick att det endast är e; 
del av ett välbalanserat lag:., shiver general Arnold. »6.500.00t, 
gånger har det flugit över fientliga linjer för att föra över 
striden på fiendens eget territorium eller av honom ockuperac! 
mark och har klart demonstrerat den domi.nerande andel son· 
luftmakt ha·r haft i de allierade segrarna. Vår första försvars-
linje måste vara i luften.:' • G. F. L. 
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IX 

M ina raider med :tOld Exterminator» 
(Gamle Utrotaren) fortsatte och i 

början av juni hade jag en uppiggande 
tripp. Av färjepiloterna hade jag hört, att 
j,apanerna höll på att bygga en bro över 
N'umzup-floden, omkring 65 km norr om 
Myi,tkyina. Samma eftermiddag, som jag 
fick höra det där, flög jag dit och :.straf­
fade:. ingenjörstrupperna, som arbetade på 
bron. Jag höll på att bli nerskjuten, ty ja­
panerna hade flyttat dit en massa luftvärn 
på samma gång som brobyggarna. När jag 
landade på min bas, hjälpte j,ag markperso­
nalen att räkna de trettio småkalibriga hå­
len i kärran. Min mössa hade fått ett hål 
mc,n lyckligtvis hade den inte suttit på mitt 
huvud utan legat i det lilla bagageutrym-

-
MIN KÄRASTE DRÖM 

ÖVERSTE ROBERT L. SCOTT fortsätter i nionde avsnittet av S1l1 bok 
:tGud är mi", andre-pila b att berätta om sitt enmans krig och hur han höll pli 
alt spränga sig själv i småbitar, när han bombade ett j,apanskt b,.obygge. 
Hans lycka blir fullständig, nä,. han får order att anmäla sig för general 
Chennault som chef för 23:dje ja,ktflygkåre'tl. 

me! i:.Kittyhawken:t. Det var synd i alla 
fall, ty det var den enda mössa jag hade, 
och i flera månader måste jag bära den 
med all filt bortsliten från överdelen av 
den japanska markelden. 

Jag Laddade kärran för en ny tripp till 
bron. När jag flög in från en annan rikt­
ning denna gång, och mycket lågt, såg jag 
döda fiender Iigg,a kvar efter min första 
raid men japanerna arbetade alltjämt på 
bron.. Jag :.straffade:. arbetslagen i två om­
gångar från två olika inflygningsriktningar 
på så låg höjd, att luftvärnet inte kunde 
rikta någon effektiv eld mot mig. 

Jag h.ade. sett tillräckligt. Även om den­
na bro byggdes av bambu gjordes den myc­
!<et stark, ty, bropelarna byggdes av gröv­
re timmer och sten. Japanerna planerade 
tydligen att transportera lastbilar, strids­
vagn.ar och annan tyngre utrustning norr­
ut. Jag flög direkt tillbaka till Dinjan och 
fick sergeant Bonner att hänga upp en 225 
legs bomb med fördröjningsrör. I varje fall 
talade vapengubbarna om för honom, att 
det var en bomb med tio sekunders för­
dJröjning, Denna sorts mål måste få en 
exakt träff och om jag kom dykande ner 
utan att träffa, skulle jag säkert bli ned-

'" 

skjuten av allt luftvär"et. Så ' jag beslu­
tade mig före starten att släppa bomben 
från så låg höjd, som jag någonsin kunde 
flyga på. 

Även om .jag höll mig på 45 meters höjd 
över bron - vilket är mycket nära vid' 
dykanfall med kärror, som inte är avsedda 
,för sådant jobb - skulle jag :s!<rapa bort 
en massa löv från träden, göra ett förfär­
ligt oväsen och kanske slå ihjäl några skyt­
tar. Men bropelarna måste träffas nästan 
precis i centrum, om jag skulle kunna tvin­
ga japanerna art upphöra med arbetet. 

Inflygning pd lägsta höjd 

Jag kom in mot målet från väster med 
solen nästan rakt i ryggen. Jag flög så lågt 
att jag var rädd för att den lilLa propellern 
i bombnoser. skulle 'slås bort av buskarna. 
Och så, när jag fick syn på bron., lät jag 
bomben gå. 

Ett rent helvete bröt löst. 
När jag kom tillbaka hem tittade jag på 

K)!d Exterminator» och kunde inte förstå, 
varför den inte hade gått i backen där­
borta över N'umzup. Det var hål stora som 
fotbollar i rodrens dukk!ädsel och i me­
tallstabilisatorn. !kt var ett hål i flyg­
krqppen och fem hål i vingarna. Men jag 
gissar att kul1arna strax öster om målet 
hade klarat mig. Saken var, förstår Ni, 
bomben hade inte alls väntat tio sekunder 
på aJtt explodera. Den hade briserat nästan 
ögonblickligen och resultatet blev, att jag 
helt enkelt höl1 på att blåsas från himlen. 
Den tiondels sekund av nåd jag fått hade 
låtit mig komtna endast omkring femton 
meter förbi målet, men till och med det 
hade varit tillräckligt för att låta en li­
ten kulle skydda mig från explosionens 
huvudverkan. 

När jag kunde börja andas lugnt igen, 
sade jag till sergeant Bonner att ta reda på, 
vad i helsike det varit för fel på bomben. 
Han kom ,tillbaka med vapengubbarna och 
bombexperten förklarade, att han inte sagt 
tio se!<unders fördröjning utan en tiondels 
sekunds fördröjning. Precis hundra gånger 
mindre fördröjning än jag hade räknat 
med! Men :.Old Exterminaton överlevde, 
och :så snart de hade lappat hålen flög jag 
hart · till bron igen. Vi hade blåst bort bro- • 
pelarna, allt timret och alla japanerna från 
N'umzup-floden. En 225 kgs bomb med tio 
sekunders eller bara en tiondels sektmds 
fördröjning kommer de uppkäftigaste att 
tappa modet. 

När junidagarna passerat förflyttades 
överste Haynes till Kina för att bli chef 
for bombflygkåren under general Chen­
nault, och jag lämnades ensam kvar som be­
fälhavare för färjeflygkåren. Den dag den 

När Jag fick syn på. bron, IIIt Ja,g lwmbell gå. 
Ett rent helvete bröt löst. 
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gladlynte Haynes lämnade oss kände jag 
det som om jag förlorat min bästa och 
sista vän. Ty det betydde, att jag måste 
stanna nere ,på backen och sköta om både 
adminstrationen och flygverksamheten . 

Den stora dagen 

Bob Layher, en av. A VG-piloterna, kom 
över för flera da'r ; vi drack god skotsk 
visky på kvällarna och flög våra plan in 
över Burma på dagarna. Jag lärde mig en 
hel del, medan jag flög i rote med honom. 
Det brukade förbluffa mig hur han alltid 
utan att till synes ha tänkt på saken i för­
väg f.ick in våra :.kärror:. i solen, imlan vi 
kom inom synhåll från det fält, som vi 
skulle utspana. Jag tog vara på alla :sådana 
småtips, medan jag flög tillsammans med 
honom, och de hjälpte mig senare. 

Den 20 juni passerade de medlemmar 
från arme;"taben, som hade utvalts 
att ansluta sig till A VG, genom Assam och 
mitt hopp att! en dag få arbeta under ge­
neral Chenr.ault dog. J ag visste, att bland 
de där överstarna fann s en som varit lyck­
lig nog att bli uttagen till världens fi ­
naste jobb. Det var naturligtvis aU få bli 
chef för AVG, sedan den kommit in i ar­
men med sin kärna av gammal A VG-per­
sonaioch de nya piloterna hemifrån. Gene­
ral Chennault skulle bli chef för China 
Task Force över jakt-, och bombflyg!<åren. 

Om inte vi skyn hade tagit slut, så skulle 
jag ha blivit berusad den kvällen. Istället 
gav jag mig iväg på en ny :.straff-raid:. 
sent på eftermiddagen och mås1e landa ef­
ter mörkningen. 

J.ag sökte tröst i aktivitet. Jag bombade 
H ornalin och järnvägsanläggningarna vid 
Mogaung nästa dag 'och ;t"1;traffade:. Myit­
kyina-fältet på hemvägen. Under de följan­
de dagarna f ram till den 26 juni utförde 
jag anfall mot pråmar nära Bhamo och 
flög på en tripp 'till Shwebo och nästan än­
da till Mandalay - en nmdtur på nära 
1 400 km. Jag :.straffade> fälte t vid May­
myo och :tklippte> ett tåg på järnvägen 
norr om staden. :.Old Exterminators:. mo­
tor började på att bli rätt så an S'trängd, 
ty vid det l.aget hade jag flugit trehund­
rasextio timmar .med den och mina meka­
niker hade mycket liten erfarenhet av AI­
lison·motorer. 

Den kväll! n, när jag kom hem från min 
tripp in i Burma, räckte man mig ett ra­
d iogram, som räddade mitt liv. Mitt ansi!<te 
m åste ha blivit likblekt, medan jag läste ; 
j.ag vet att tårar kom i mina ögon, ty jag 
kände dem bränna. Men jag brydde mig 
inte om det. Jag var beordrad .att anmäla 
mig i Kunming, i Kina, för general Chen­
nault som chef för 23 :e jaktflygkåren, vil ­
ken skulle överta verksamheten från AVG 
den 4 juli 1942. Jag torkade tå rarna ur mi­
na ögon och såg ut över en förbä ttrad 
värld. Jag kunde åter höra fåglarna sjunga 
och folk skratta; jag viss t(: att jag var 
den lyckligaste mannen i världen. 

Jag vek omsorgsfullt ihop radiogrammet 
för att vi sa mina barnham, när kriget var 
slut, och gick för att titta på min !<ärra. 
Jag hade nämligen något mer i sinnet. Jag 
skulle flyga in över Burma nästa dag pol 
fyra av de värsta >straff>- och bombraider 
japanerna någonsin varit med om. Det skul -
1<, bli min svanesång i Assam och jag mås­
k fira den. 
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Fyra lO avslcedsralder" 

J.ag sade åt min markpersonal aH hänga 
upp en femhundrapundare på :.Old Exter­
minaton och jag gick runt och såg om 
den gamla kärran. På något sätt hade jag 
en känsla av att :.Kittyhawken:. hade något 
att göra med att j,ag fått krigets finaste 
jobb. Det är inte alla, som slutligen får vad 
han alltid önskat i armen - efter att ha 
dragits bort f t ån jakttjänst för att man 
var för gammal, efer att h.a varit flyglära­
re i fyra år, efter att ha shanghajats för 
att bli »landsvägsbuse:. i Burma. Nåväl jag 
hade fått vad jag önskade och jag kände 
det som om jag kulle kUI1J\a hoppa över 
månen. Jag klappade den sneglande haj­
!<äften på gamla 41-145~ och smekte pro­
pellern, som tagit mig in i och ut ur många 
bryderier. 

Nästa morgon var jag i luften före gry­
ningen med kurs mot Homalin. När jag 
klättrade ut ovanför molnen börja de jag på 
att recitera poesi i motorns dytm'. Till tex­
ten av :.Gunga Din> fällde jag min första 
bomb för dagen på Homalins dockor .. Se­
dan flög jag tillbaka hem, medan jag sän­
de ut orden till >Galärslaven> över radion i 
en privat utsändning till världen. På nästa 
tripp fällde jag en 225 ~<gs bomb mitt i en 
pråm 'vid Bhamo och kom tillbaka och 
>straffade~ det starkt misshandlade Myit­
kyina. Mitt tredje anfall insattes mot järn­
vägsstationen vid Mog.aung och jag >s'l raf­

. fade> de tomma godsvag11arna på stationen. 
Jag måste ha en extratank under magen 

i den fjärde trippen och kunde därför inte 
ta med någon tung bomb. Men jag hängde 
upp sex 9 kgs sprängbomber och >satte se­
gel> mot Lashio. Jag kom 'ihåg att fälla 
reservtanken innan jag gick ner i luft ­
värnselden och fällde de sex små spräng­
bomberna i två av de stora gröna varuhu­
sen vid järnvägsspåret. Jag flög ut över 
flygfältet men såg inga fl ygplan och gjor­
de slut på min ammunition genom att 
>straffa:. st.adens huvudgata. Jag såg två 
spegelglas fön ster stänka ut över gatan som 
konstgjord snö från en julgran och jag 

skrattade hysteris!<t när två figurer ~prang 
för livet från en pagod. 

Den dagen landade jag hemma trött men 
lycklig. Nya order hade kommit till mig : 
Jag skulle fara till Delhi innan jag for till 
Kina. Jag (or dit nä:S'ta· morgon. 

När jag fått mina slutliga instruktioner 
från högkvarteret i Delhi, kom jag tillba­
ka till Assam för att packa in mina grejor. 
Jag fö rsökte ta den gamla jaktkärran med 
mig men min markpersonal hade ' kommit 
över en ny Allison-motor någonstans. Tro­
ligen hade de stulit den från någon kärra, 
men jag vi~ste inte; var. J.ag måste följakt­
li gen flyga över i ett transportplan men 
räknade med att kunna !<omma tillbaka li­
tet senare och färja :.Old Exterminaton 
till dess nya hem. 

Senare i veckan fick jag också höra, att 
>Old E x'le rminatoT> var fl ygkl.ar igen med 
sin nya motor. Men "amtidigt kom ett an­
nat meddelande som sade, att stationso ffi­
ceren i A VG inte a ll s kände till något om 
att planet 41-1456 tillhörde kinesiska rege­
ringen. Det må~"te bli kvar i Indien, sade 
han . Jag fl ög tillbaka till Indien i en av 
de - 40E , som vi just hade fått från den 
verkstad i Kina, som skötte om reparations­
tjänsten. 

Jag landade på min gamla bas och efter 
att h.a väntat till mörkrets inbrott bytte 
jag ut numret på det flygplan jag flu git 
dit och min gamla jaktkärra. Om inte an­
nat :så av morali s!<a skäl mås te den kär­
r.an komma med i 23 :dje jaktflygkåren . 

Tidigt nästa morgon den 3 juli styrde 
j.ag och den gamla >Kittyhawken:. vår 
lyckliga kosa över bergen och djunglerna i 
Burma till Kunming och nya äventyr till ­
sammans. Från den stunden lämnade vi 
numret 41-1456 kvar på den betydelselösa 
kärran i Indien och min gamla P -40E. som 
jag flugit 63 dagar över Burma fick ett 
annat nummer, men den skulle alltid vara 
:.Old E xterminatoT> för mig. På dessa två 
månader hade vi flugit tillsammans 371 
timmar över fi entligt .territorium och vi 
var mer än vänner. Det betyder 130 000 ki­
lometer - och i strid är det en lång, lång 
väg. (Fo,.,ts i 'Msla. lir.) 

11 



12 

TINDNINGSSYSTEM. STIRT­
MOTORER. ElEKTRISKI 
INSTlllITlONER. STROM­
R I K T I R E F O R l I K- O CH 
VIXElSTROMSMOTORER. 
ElEKTRISKI OPPNINGS- OCH 
STINGNIIGSINORDNINGIR. 
BELYSNING IV Illl SLIG, 
INKl. LaNDNINGSLJUS. 

ROTAX 
EL. UTRU 5TN ING 
FÖR FLYGPLAN 

ROTAX LTD., WILLESDEN JUNCTION, LONDON, ENGLAND 

\ , 
FLYG 7/ 45 



I 

DEN II5.000:DE OCH SISTA CURTISS P-40 
pre.enterades redan I }'LYG nr 8/415 men vi 
tar In den Isen, ty .A hiir .. rannt bem.Uad blev 
den" smo\nln .. om. PA vlopr oah stJärtparti 
har man mAlat de nationella krl ... beteClknlo .. -
arna. för IS av de nationer, l vllka. flygvapen 
.Warhawk. eUer de88 föreso\n .. are I den be~ 

römd.. Curtl •• -s"rlen eJort eod tjänst. Den 
]1!.OOO:de P-40 är 80m redan nlimnt. en P-40N 
.Warhawk. och den har utom. de molnC'" na­
tlonaUtetobetecknlnsarna ock" försetts med 
.ny .... nde tigrarna.. speciella kännotecken, 
den skarptandade haJkliften, ex t ..... aktuell för 
FLYG:s lii.are pol .. rund .. v Ilen utomordent­lI.... fölJetoneen .Gud iir min andre-pllob, 
van nionde av.nltt presentera .. l ' detta nr. 

I samband med framläggandet av Air 
Ministrys flygbudget den 6/3 f.ramlade 

llygminister Sinclair en del uppgifter om 
luftkriget i väster. Den i början av kriget 
beslutade upprustningen av RAF hade av­
slutats under 1944. Först under detta år 
nådde alltså luftkrigföringen, främst hem­
ortsbekämpningen mot Tyskland full styrka. 
Det tyska luftförsvarets tillbaka'gång på 
grund av mins!<ade resurser och försämrat 
strategiskt läge framgick av att Bomber 
Command s genomsnittliga förluster under 
1942 voro 4,1 % och under 1944 1,7 %. Icke 

KRIGET 
desto mindre förlorade Bomber Command 
under tiden 1/4-30/9 1944 10000 man fly­
gande personal. Till bombkrigets främsta 
resultat räknades oljebrrsten i Tyskland. 
De främsta anläggningarna för synte'tisk 
bensin - PöHtz vid Stettin, Leuna och 
Zeitz i Sachsen - hade hållits nere vid en 
obetydlig produktionsförmåga. Bekämp­
ningen av de tyska V -vapnen hade ' också 
legat på RAF; V 1 med lång räckvidd ha· 
'de åter börjat uppträda sporadiskt, medan 
V 2 :orna, som voro mycket svåra att be­
kämpa, fått frekvensen avsevärt nedsatt till 
följd av anfall på kommuni!<ationerna till 
startplatserna. 

I februari fälldes icke mindre än 122 000 
ton bomber mot Tyskland, därav 48 000 av 
Bomber ' Command (33000 i januari), 
74000 av 8 :de och 15:e luftflottorna till­
sammans (45000 i januari). Det gör mer 
än 4000 ton om dygnet, 10 gånger mer än 
för två år sedan och tre gånger mer än 
för ett år :sedan. Mars kommer av· allt att 
döma att bli ä·nnuintensiv.are. 

Endast under tiden 6/3-14/3 fälldes 
46 000 ton bomber mot Tyskland, ·d· v s 
5 000 a 6 000 ton om dagen. 

Bombstormen över Tys!<land ökar i styr­
ka med vårens inträde och det är uppen­
bart .att den allierade ledningen lägger om 
möjligt större vikt vid bombkriget nu . i 
slutskedet än tidigare. Förlusterna i väster 
voro 650 bombplan i januari-februari, en 
mycket gynnsam proportion. Bomber Com­
mand fällde sålunda 260 ton per förlorat 
bombplan - motsvarande en livslängd av 
65 turer per plan - jämfört med 60 ton 
(IS turer) i februari 1944. Tydligare kan 

. det tyska luftförsvarets tillbakagång -
beroende på både minskad styrka och för­
sämrat geografiskt läge - icke illustreras. 

Bland målen för Bomber Commands 
storanfall voro Sassnitz; Dessau och Chem­
nitz, alla av betydelse för Östf.ronten. Dessa 
städer kunna nu inrangeras bland de öde­
lagda·. Essen, som på två år mottagit 30000 
ton bomber, erhöll den 10/3 ytterligare 
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4000, denna gång av Bomber Command un­
der dager med Kruppverken som huvud­
mål. Natten därpå fick Dortmund nära 
4000 ton. Det framhöll s nu att över l 000 
km" i Ruhr voro helt ödelagda och hela 
området värdelöst som produktionskälla. 
En blandning av 1,8 tons minbomber ' och 
den nya- sortens små brandbomber ( 2 kg) 
hade vi-sat sig effektivast mot städer. 65 
tyska städer kunde nu anses förstörda. 
Även de förstörda städerna äro emellertid 
bebodda, såsom framgick efter Krefelds 
erövrmg; väldiga bombsäkra skyddsrum 
härbärgerade lO OOO-tals personer och lika 
många bodde i källare. Det tys!<a folket har 
fått lära sig återgå till grottmänniskans 
tillvaro. - Mo:squitos anföllo varje natt 
Berlin med 1,8 tons bomber. 

Attonde luftflottan lade tyngden i sina 
anfall alltjämt på oljemål och kommuni­
kationer jämte ubåtsvarv. Den 12/3 anföl­
los Stettin och Swindemiinde, som stöd åt 
ryss.arna. Den 15/3 anföll nära hälften av 
en styrka på 1 350 bombplan tyska hög­
kvarterets loka·ler vid Zossen, nära Rangs­
dorf, söder om Berlin. Den 18:e fälldes 
3 000 ton över huvudstaden, det mesta mot 
Schlesischer Bahnhof, resten mot Rhein­
metall-Borsigs m fl fabriker. Många reak­
tionsjaktplan mötte över huvudstaden, men 
endast 25 bombplan ~v l 300 erkändes för­
lorade, vilket motsvarar under 2 % fÖ.r­
lust. Detta anfall är amerikanar.nas stör­
sta mot huvudstaden. Britterna däremot ha 
flera gånger fällt över 4000 ton i ett an­
fall. Samtidigt varnade Eisenhower arbe­
tarna i Frankfurt am Main, Mannheim och 
l.udwigshafen att nedlägga arbetet eller bli 
helt utbombade. Civilbefolkningen och järn­
vägsmännen uppmanades att snarast dra ut 
på landsbygden. Dessa händelser kunna fat­
tas som inledningen till samtliga offensiver 
öve.r Rhen och Oder. 

De taktiska. luftflottoma voro i livlig 
verksamhet, särskilt i anknytning till 3:e 
och 7:e armeernas offensiv i Saar, som 
såg: ut att leda till inneslutning av bet y-

dande tyska truppstyrkor. ,Den 14/3 stöd·· 
des 7 :e armen av 1400 plan ur 9:e luft­
flottan. Alla samhällen med vägknutar i 
Saarområdet :5todo i lågor. Två tyska ar­
mehögkvarter i Holland anföllos av raket­
förande Typhoonplan, ett tecken på fristå­
ende offensiv även där. Hårda strider ut­
kämpades om den bro över Rhen, som 
amerikanska I la armen lyckades taga den 
8/3. Tyska flygvapnet sattes in på inten­
siva och dödsföraktande anfall för att 
spränga bron, och erhöll stora förluster 
förorsa!<ade av jakt och luftvärn. Från 
tys)ct håll uppgavs att man lyckats, från 
alliera't håll erkändes att bron rasat, men 
förklarades att detta hade andra orsaker. 
Med hjälp av kra-ftigt f1ygs,töd kunde 
dock brohuvudet på andra sidan Rhen bå­
de hållas och utvidgas. . 

Coastal ,command opererade kontinuer­
ligt mot sjöfarten längs Norges kust och i 
Skagerack, där :.!<onvojslag> voro vanliga:. 
Den 18/3 träffades S av 6 fartyg i Aale­
sund vid ett anfall av Mosquitos med ra­
ketprojektiler. 

Den Z!3 började tyska fpl sporadiskt 
fälla bomber över England. Det rörde sig 
för.st om vanliga -bomb- och jaktplan -
Ju 188, Me 410, Do 217, FW 190 - se­
nare även om rea!<tionsdrivna Me 262, som ' 
fällde bomber mot Londonområdet 

I öster pågick likvidering av · det tyska 
motståndet vid östersjökusten öster om 
Oder och påbörjades äveri offensiven väs­
terut här såväl om i Ungern. Från ryskt 
håll framhölls att man hade luftherra­
välde över Oderlinjen samt förföljde fly­
ende tyska trupper och hamrade oavbrutet 
på försvarslinjerna utefter västra standen. 
De ryska soldaterna eldades vid åsy.nen av 
de västallierades bombfällning mot mål i 
östra Tyskland. Då tyska flottan medver­
kade längs kusten med sitt artilleri eller 
för att evakuera ·trupper, anföll-s den av 
ryskt flyg, som den 4/3 rapporterade pari­
sarskeppet 1\dmiral Scheer svårt .skada-t. 

Från tysk sida uppgavs att flygvapnet 
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satts in och gjort en star!< insats på Oder­
fronten. Försök gjordes att medelst flyg­
t ransporter undsätta isolerade trupper i 
Schlesien, särskilt Breslau, men dessa 
misslyckades' enligt rysk uppgift. 

I It.alim tydde ökad flygaktivitet mot 
tyskarna-s bak re linjer på förestående offen­
siv även här. Över l ()()() flygplan anföllo 
den 18/3 järnvägarna i Norditalien. 

I FjärroII Östern a·vslutades den blodiga 
kampen på Iwojima. Två flygfält på c:a 
1000 km avstånd från Tokio voro därmed 
i amerikanska händer. De ahvändas redan 
nu som reservla·ndningsplats för B 29 :or 
från Saipan, då de skadats under företag 
mot Ja·pan. Att därifrån insätta jakteskort 
blir däremot ett svårare kapitel på grund 
av det stora avs tåndet. Tills vidare måste 
B 29 :orna, som nästan dagligen anfalla 
mål i Japan, reda sig utan eskort. Anfallen 
företogos nu övervägande under mörker. 
Den 8/3 anföllo 300 plan Tokyos industri­
områden, varvid enligt amerikansk uppgift, 
40 km" brändes av. Sedan kot'nmo i rask 
följd aniall på Kobe, Nagoya och Osaka, 
där också vidsträckta eldsvådor härjade. 
De fällda bombmängderna höllo sig vid 
2 ()()() ton per anfall, vilket tyder på en 
bomblast av 6-7 ton per plan. 

Amiral Mitschers hangarfartygsflotta 
a·nföll den 17/3 ånyo de japart5ka öarna. 
Japanerna räknade in 1400 plan över Kiu­
shiu och satte in flyg till an fall mot farty­
gen. Ett hangarfartyg eller slagskepp rap­
porterades sänkt. Ett nytt amerikanskt h.an­
garfartyg, Midway på 45 ()()() ton och 80 
flygplan, har til1förts flottan. 

Västerifrån var den brittiska· flottan 
med dess nya ha·ngarfartyg Indifatigable 
och Indomitable i verksamhet mot japan­
ska Ostindien. Brittiske sjöministern utlo­
vade, att flottans flyg inom kort skulle få 
tillfälle till s törre framgångar än tidigare 
under kriget. 19/3-45. 

ATl'ONDE FLYGTÄNKAREN. Den för­
näma engelska institutionen Royal Aero­
nautical Society har för åttonde gången 
under sin 78-åriga historia utdelat sin stora 
guldmedalj för epokgörande resultat av 
f lygtänkande . . Det är den brittiske general­
majoren Frank Whittle, som fått den för 
att han möjliggjort överföring av reaktions­
drift på flygplan. Första gången guldme­
daljen utdelades var 1909 till bröderna Wil­
bur och OrvilJe Wright för världens för­
sta motorflygningar i Kitt y Hawk i de­
cember 1903 och deras vidare flygningar. 

ÖVER ATLANTEN PA 6 TIM. Den hit· 
tills snabbaste flygningen över Atlanten 
fullbordades i november -44 av en ~Mos­
quito~ i brittiska transportkommandot. 
Tiden var 6 tim och 8 min på den 3 570 
km lång.a vägen f rån Labrador till norra 
England. 

Flyg . gärna, men 
se till att försäkring­
arna äro ordnade i 

~fVLGiA 
. -sTOCKHO LM 7. 

LASTFALLSKÄRM SOM FRIGÖR 
LASTEN. Lastfallskärmar har spelat en 
viktig roll under det pågående kriget. Med 
sådana har man försett t ex inneslutna 
trupper med ammunition, livsförnödenheter, 
medicin, förbandsartik lar etc. I Sverige har 
dylika kommit till användning vid nedkas­
tande av förnödenheter till flyktingar från 
N ordnorge. En nackdel hos sådana fall­
skärmar 'har varit att lasten vid stark vind 
släpats långa sträckor på marken eller 
snön, varigenom de nödställda måhända ej 
fått någon nytta av den avsedda hjälpen. 
För att råda bot för denna nackdel har 
man nu i Amerika konstruerat en anord­
ning, varigenom lasten automatiskt frigö­
res från skärmen efter nedslaget. 

JAPANSKA SJÄLVMORDSFöRBAND. 
En tysk källa uppger, att japanerna an­
vänder ett s lags bombplan med självmords­
föra re mot den amerikanska flottan vid 
Filippinerna. PI~nen sägs likna V-I. Vid 
starten har de bränsle endast för färden 
ut. Någon återfärd behövs icke. Taktiken 
sägs gå ut på att försöka träffa fartygs-

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

Prima flYlrbok 
C.,-O. LLnd bt'rlr och K. G. ]\1011 .. : 

F lygboken. Sa xon'" Llnd.tr6ms föd"f' 
Kronor 1\ : 110. 

Vår gamle flygkunnige vän K. G. M o/in 
har tillsammans med c.-O. Lindberg givi~ 
ut en ny flygbok, som enkelt och flärdfritt 
heter Flygboken och som innehåller en 
massa utmärkta artiklar av goda författa­
re. Man måste instämma med förordsför­
fattaren, överste K. J. A. Silfverberg, att 
Flygboken utgör ett gott tillskott till den 
svenska flyglitteraturen. Det är helt enkelt 
en bok, som ingen flygintresserad bör und­
vika att skaffa sig, efter.som dell utom att 
den i och för sig själv är synnerligen läs­
värd är en utmärkt uppslagsbok att ha 
hemma på bokhyllan. Det är inget veten­
skapligt tungt vägande ver!<, nej, Flygbo­
ken berättar på ett okonstlat och för var 
och en lättförståeligt sätt om en hel mängd 
olika flygproblem. Just därför lämpar den 
sig utmärkt även för de inte särskilt flyg­
kunniga, vi lka vill lära sig vad flyg och 
flygning egentl igen är. Redan av Alvar 
Zackes inledningsartikel , s om på dennes 
träffsäkra men samtidigt 'fantasieggand ;! 
sätt berättar om en f1yg,ning, blir man på 
gott humör. Den ger mersmak i hög grad 
och den mersmaken håller fakti skt i sig ge­
nom hela boken. Flygboken ta·lar om hur 
det är möjligt att flyga, !<a1alogiserar de 
olika slagen av luftfartyg, lär oss flygplan­
kännedoni och flygmotorkunskap, lär oss 
känna flygaren s element - luften - men 
också flygplanets sinnesorgan - instru­
menten. Läsaren får vidare en flyglektion 
av ingen mindre än chefen för flygva·pnets 
aspirantskola, kapten Sven Uggla, får veta 
vad som hänt under flygkriget sedan sep­
tember 1939 och får sedan intressanta in­
blickar i det svenska flygvapnet, det sven­
ska trafikflyget samt segel- och modellfly­
get m m. Det är kort sagt en mycket inne­
håll srik bo!< - en bra. bok för alla flyg-
vänner. G. K. 

sidan. Alla flygarna är mycket unga. Ut· 
bildningsti~en har ' varit 2 år . . Deras för­
bancL kallas ~Kamikaze~ efter den av gu­
damakterna sända stormen, som vid mon­
golernas invasionsförsö!< mot Japan på 
1200-talet förstörde den fientliga flottan. 
Nyligen meddelade en japansk kommuni­
ke, a-tt s jälvmords f1ygare- tillhörande :.Ka­
mikaze~-förbande<t under en ,vecka hade 
sänkt eller skadat 19 all ierade krigsfartyg 
öster om Filippinerna. Enligt uppgift i 
tyska SIGNAL fanns i december 1944 vid 
västf ronten likartade förband, sammansat­
ta ;av s k :.Sturmjägeu, vilka genom 
rammning skall förinta motsidans bomb­
plan m m. 

tecknas av följande till Den Nordiska Poolen För Luftfiirdförsiikring anslutna bolag 
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"SKIPBOMBING" OCH ••• 

Forts. fr. sid. 7. 

lOlmer o. d., har föga verkan men ri skerar 
is tället att bli nedskjutna av truppluftvär­
n et. Samma regel gäller dock för luftvär­
net. Om det splittras har det också betyd­
ligt svårare att göra sig gällande mot an­
fallande flygförband . 
.... 

Nyaste nytt ••• 

Under manövern demonstrerades s k 
skipbombing eller studsbombning som det 
kallas på svensk, mot bl. a. järnvägsbron 
v id Mora. Denna ytterst precisionsbetona­
de bombmetod, som amerikanarna ur­
sprunglingen infört för bekämpning av far­
tygs mål, övas systematiskt av de svenska 
lätta bombförba.nden, vilka uppnått utmärk­
ta resultat. Anfa.JJet mat Morabron var na­
turligtvis fingerat och insattes på grund 
av fredsskäl på 50 meters höjd istället för 
c :a W, men man fick i aBa faU en god 
uppfattning om hur lämplig denna bomb­
metod är, när det t. ex. gätJer att rasera 
brofästen, vilka är mest sårbara från si­
dan. 

Under det ' tora anfaJlet mot det upp­
byggda målet på Siljan - ön trogen kopia 
av Älvdalens järnvägsstation, som slogs 
f ulI ständigt sönder - demonstrerades två 
tidigare 'inte offentliggjorda svens'ka )hem­
liga f1 ys·pJ.anv,apen:.. Det var dels s. k. im­
pulsprojektiler, dels sprötbomber. 

Impulsprojektilen är en wen:sk uppfin­
ning och kan närmast jämföras med de 
raketprojektiler, som spelar en allt större 
roJl i krigets slutskede. Till skillnad från 
raketprojekti len, som under acceBerad has­
tighet drivs f ram till målet aven raket­
sats, verkar impulsen under den tid gra­
naten befinner sig i utskjlltning:sröret. Man 
anser sig kunna nå bättre träff reSllItat med , 
impul sprojektiler, ef,tersom d.e inte påver­
ka,s av en kanske ojänmt förbritmande 
raketsats under färden mot målet. Ingen­
ting f.å r ännu sägas 0111 impulsgranaternas 
kaliber, utgångshastighet eller genomslags­
kr",f t. Att det är fråga om mycket goda 
i Hror är doc!< kJ.art. 

Sprötbomberna är som namnet anger 
fö rsedda med spröt, vilka efter fäJlningen 
slunga's ut och låses i utfällt läge. Dessa 
bomber är fram för allt avsedda att använ­
das mot levande mål i snö. Krevaden sker 
då sprötet trängt igenom snötäcket och ,~n 
uppnår på så sätt- bättre splitterverkan 
ovanför snön, :som annars verkar som för­
dämning. 

Krigsflygskolan hade närmare ett sjut­
tiotal skol flygplan på. isen utaon för · Rättvik 
och i luften däröver och de flesta av des­
sa var av typen Sk 25 - Blicker )Best­
mann:.. HäggIund och Söner i Örnskölds­
vi!< fick en uppriktig eloge av krigsflyg­
skolechefen överste Nygren för det sätt 
varpå de fullföljer sina leveranser trots 
s trejk och .andra :.force majelIren. 
FLYG :s utflugne fick till fälle att pröva 
Sk 2S :an i luften. Det var som aU åka i 
en bekväm bil 'och man pratar ogenerat 
med flygläraren vid sin sida ' utan några 
besvärliga och talförskämmande trattar, 
lurar och sladdar. Mycket goda fl ygegen­
skaper har också Sk 25 :an och flyglärarna 
är stormförtjusta över att si\ här vintertid 
slippa sitta i öppna dragiga åk och förkyla 

• (Forts. på sid. 18.) , 
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ochutikade kurser • 
I 

FLYGTEKNIK 
Flyget kallar Sveriges ungdom. 
Flyget ger goda · framtidsmöjlig­
heter åt energiskt och kunnigt 
folk. Flyget kan ge Er en god 
framtid. 

Hermods, som alltid står 1 lOtim 
kontakt med utvecklingen och de 
senaste nyheterna på olika områ­
den, är väl rustat act utbilda de 
män, som vill ägna sig år detta 
lockande yrke. 

. ....••.•...•...............•. 
I 
I 

: Skriv i dag till Hermods och 
begär prolpektet "FLYCET 
D IN FRAMTID" . 

HERMODSKURSER I 
flYGTEKNIK 

Kuner för flygmekani ker och 
Ilygmontöru ' - EnskUda 
kurser : C1ldfly, plan.by"e. 
Se,ellly ,nin,. Meteorolo ri. 
Aarodyne mik, H l llfe. theto­
och materiallära, F1Yl plan­
lära, F1 y,motorer, Fly,pla n­
inatrument . 

HERMODS, Slottsg. 8 A, Malmö 

......... . 'N~;J";""""" 

... ... . .. . B;:;.t~d· ..... . .. . 
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FLYGPLATSUTREDNINGEN har änd­
rat sig ifråga om Väsby och Grillby. Det 
finns alltså karlar här i landet, som vågar 
frångå en ursprungligen intagen ståndpunkt, 
sedan ', det visat sig, att den varit felaktig. 
Jag ber att få lyfta på hatten i djup och 
uppriktig beundran. Ja, nu vill alltså utred­
ningsmajori~eten också ha Väsby liksom all 
samlad expertis i landet och då borde väl 
riksdagen inte ha så svårt att fatta ett 
snabbt beslut. Det är nämligen av yttersta 
vikt, att vårt atlantflygfält påbörjas så 
snart som möjligt - det tar ju lång tid att 
bygga men atlanttrafiken kan komma igång 
praktiskt taget när som helst. 

DET ÄR FRÄMST :.de ändrade förut­
sättningarna för storflygplatsens dimensio­
nering och därav föranledda betydande för­
skjutningar i kostnadsberäkningarna samt 
de militära synpunkter på förläggningsfrå­
gan, som f ramförts av försvarsstabschefen 
och . chefen för flygvapnet:., som kommit 
ordföranden landsllövding Gärde och över­
lantmätaren JUlig att ändra sig, och man 
måste uttrycka sin tillfredsställelse att de 
famösa fe11lkilometersbanorna, som' visser­
ligen skulle ha givit Sverige ett svårslag­
bart världsrekord men samtidigt spritt inte 
så litet löje över våra :.flygfältsexperter:., 
numera tillhör ett förgånget som man helst 
inte talar om. Två man i ' utredningen -
byråcheferna Lu,ulqvist och Wirscm - är 
dock alltjämt ståndaktiga Grillbyjannar. Sär­
skilt den senare brukar ha sin mening för 
sig i flygfrågor men den här gången har 
han fått sällskap. Flygsakkunskapen sätter 
han tydligen i!1te särskilt högt. Eller läg­
ger han helt och hållet folknushånningsde­
p.artementets synpunkter på f rågan? 

KRAFTIGARE BANKONSTRUKTION 
än SOI~1 tidigare avsetts har föreslagits av • 
utredIlIngen - bra! - och i och med detta 
samt de reducerade banlängderna beräknas 
nu anläggningskostnaderna för Väsbyalter­
nativet ~i~1 totalt 111,6 milj. kr (tidigare 
1 .~3,1 nulj.), varav 88,S milj . (80,6) för 
forsta utbyggnadsetappen, och för Grillby­
alternativet 94,2 milj. kr (81,S), varav 77 
milj. (64,3) för första utbyggnaden. Kost­
nadsskillnaden har alltså till Väsbys fördel 
reducerats till 17,4 milj. kr från tidigare 
31,6 milj. Den som definitivt lyckats över­
tyga utredningsmajoriteten, att det inte kom­
mer att behövas några femkilometersbanor 
är. den för. FLY.G;s läsekrets bekante Boyce 
B'ygers, VIlken I SItt yttrande framhållit att 
varken den amerikanska luftfartsmyndi~he­
ten eller flygindustrin i USA räknar med 
att det inom överskådlig framtid skall be­
hövas längre rullbanor än 10 000 fot (3050 
m) .. New Yorks nya jätteflygfält Idlewild 
får JU heller inte längre huvudbanor. 

, . 
DRIFTSKALKYLER för storflygplatsen 

har också framlagts av utredningen. En be­
räkning av trafikfrekvensen har gjorts av 
Aerotransport och gäller för 1950. ABA 

UJ 

räknar under 1950 med i medeltal c :a 20 
starter och 20 landningar per dag, d. v. s. 
7 400 starter och lika många landningar un­
der hela året på den nya storflygplatsen. 
För Bromma beräknas under samma år i 
medeltal c :a 30 starter och 30 landningar 
om dagen, d. v. s. 11 300 starter och lika 
många landningar under året. Bromma­
chefen Rertil Flormml har på basis av 
ABA :s trafikberäkningar kommit fram till 
att storflygplatsen bör ge 1 1.35 000 kr om 
året i inkomster, under det att utgifterna 
kommer att gå på 1185000 kr - ett årligt 
underskott på SO 000 kr alltså. Några utgif­
ter för förräntning av anläggningskostna­
derna eller avsättning till förnyelse har inte 
medtagits i dessa kalkyler. Ja, nu hoppas 
vi, att vi inte skall behöva tala om den här 
saken förrän riksdagen fattat sitt Väsby­
beslut. Och det bör som sagt konuna ju förr 
dess hellre. 

KURIRFLYGTRAFIK till USA blir för­
sta :steget till svensk-amerikansk atlanttra­
fik och överenskommelse därom har redan 
träffats mellan resp. regeringa,r. Den be­
räknas kunna komma igång i slutet av 
april eller början av maj, enligt vad SILA­
chefen, dir. Per A . Nor/iII, berättar. Res­
t~~en torde komma att röra sig om unge­
far ett dygn, då man måste berä!rna ett par 
mellanlandningar. Ännu är det inte be­
stämt, vilken flygväg, som kommer att väl­
jas, men sannolikt blir det I slandsrouten. 
Den andra utvägen är .att som nu på Skott­
landsrouten landa på Prestwick och sedan 

flyga darifrån till Newfoundl.wd. Om lra­
fiktäthete!1 vet man ännu ingenting men 
det blir SILA:s fem ombyggda :.flygande 
fästninga r:., som kommer att svara för den 
svenska delen av denna kurirtr,afik. 
ABA :s trafikchef, Torsten Söderqui.rt, h.ar 
förresten flugit till Kuba för att delta i 
flygkonferensen där i april. Trafikflygets 
män lämnar ingen möda ospard. 

P-Sl .MUSTANG. . och icke P-47 
:.Thunderbolt:., som nog de allra flesta trott 
blir det som Sverige skall köpa från Ame~ 
rika. Köpet beslutades av riksdagen den 14 
mars och skall enligt förslaget omfatta 
högst 50 amerikanska jaktplan som ersätt­
ning för försliten flygmateriel. Försvars­
minister Sköld upplyste i första kammaren, 
att det gäller nya flygplan men att ett litet 
antal använda, redan här i landet befintliga 
flygplan kan tänkas ingå i leveransen. 
)Mustanger:. har vi några stycken här men 
ingen enda :.Thunderbolb, så hr Skölds 
upplysning kan j u endast tolkas på ett 
sätt. Hr Sköld berättade också, att de för­
sta planen kan vara här redan om ett par 
veckor - f rån 14 mars räknat alltså - och 
att samtliga plan kan beräknas vara i tjänst 
om ett par månader. Bakgrunden till det 
sköld ska förslaget var, sade han, att han 
ansåg det nödvändigt att räkna med en 
eventuellt mycket orolig sommar. Sådana 
förhållanden kan uppstå i våra grannlän­
der, att vår beredskap måste upprätthållas. 
Hr Sköld har därför räknat med full ma­
teriel\' beredskap i krigets slutskede. Om 
han varit övertygad om att det svenska 
flygvapnet inte skulle konu11a att utsättas 
för några extra påfrestningar detta år, 
skulle han aldrig ha framlagt förslaget om 
-jaktplaninköpet, framhöll han. 

BARNAV ARDSNÄMNDEN har väckt 
nytt liv i tanken på . att göra Skå-Edeby till 
ett sportflygets eldorado, sedan flygfälts­
utredningen underkänt det som stor flygfä I t. 
Den här gången är det flygplatschefen Ber­
til Flonnan, som i samband med att han ut-

(Forts. på sii 20.) 

GAMLA HEDERLIGA R S:AN .Jun«". ,,18.erll«en pli .. h.ta ""nen 80m medeltunl:t bombplan 
men Iln har den mycket u«Jurt I ."en8k .. fJy«vapnet - Int" mln.t .om tra.n8portplan. .J .... det 
pAstA. t o ro. att den I nödfal( kan «öra tJiin.t .om torpedfly«plan och det är nitrm ... t d"lt, 80m 

. kadett A r n e H o I m "Id F 17 ha.ft l tankarna, dA hlln ritat tUl ovanotli"nde rollp karikatyr av 
en ho\~ an8tl'iin«d men iUJdA Inte öv" .... n.tritn«d trotJänarinna. 
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FOLKFLYGNYTT: 

PIPER .SKYCYCLE. är ett nytt folk· 
flygplan från den berömda amerikans!<a 
fabriken Piper Aircraf,t Corp. i Lock Ha­
ven, Penna. Planet har en motor på endast 
40 hk och är närmast avsett för flygning 
runt henllnafältet~ Spännvidden är 6, l m 
och bränslemängden c:.a 45 liter. Kroppen 
är av konsthartslimmat faner med hakre 
delen av aluminium. Marschhastigheten 
uppges till 145 och maxhastigheten till 180 
km/t, men det är förstås taget lite i över­
kant - såvida inte Cub-firman börjat ägna 
större intresse åt den aerodynamiska ut·· 
formningen. 

Priset - hör och häpn.a! - väntas en­
ligt den engelska tidskriften »Aeroplane:. 
bli c:a 2700 kr. Fritt fabriken alltså. Se­
dan tillkommer för svenska köpare frakt 
och dryg tllll. Men ett billigt fol!dlygplan 
skulle det bli i alla fall. FLYG återkom­
mer så snart som möjligt till :.Himla­
cykeln». 

TAYLORCRAFT 15 heter ett fyrsitsigt, 
högving.at' familjeflygplan för »efterkrigs­
bruk:. som ,konstruerats av Taylorcraft 
Aviation Corp. i USA . Motorn är på 125 
hk. Den firman brukar kunn.a bygga bra 
saker, varför man kan vänta sig en hel del 
av deHa familjeflygplan. W.ait and see! 

MORANE-SAULNIER, den franska f1yg­
plan fabriken, kommer enligt tidskriften 
»Les Ailes» alt i juni ha ett ensitsigt öv· 
ning:splan,' MS-560, med 60;-70 hk motor 
!<Iart för provflygning. Det är lågvingat 
och täckt samt har trehjuls'täll. Maxhastig­
heten beräknas bli 210 km/t - då är vår 
svenska BH T-I ,Be.allty» ett strå vassa­
re! »Folkversionen» av MS-560 är tvåsit­
sig och får en motor på 140 hk. Tvåsit­
saren torde bli färdig någon gång i som­
Inar. 

EN REAKTIONSHELIKOPTER håller f. 
n. på att provflygas i Wakefield, R. 1., 
USA. Konstruktören heter Antoine Gazda, 
som förresten är den snabbskjutande 
Oerlikonkanonens uppfinnare. Den tvåsit­
siga experiment-helikoptern är en underlig 
skapelse. Den tvåbladiga rotorn drivs av 
en vanlig flygmotor men dessutom finns 
det ett re:iktionsaggregat på 130 hk för 
framdrivning och styrning. Man skulle allt· 
så kunna säga aH apparaten, som !<allas 
»Helicospeeder:., är en kombination mellan 
helikopter och autogiro, eftersom farten 
framåt icke. erhålles av rotorn och dess 
motor. I stället för hjälprotorn i stjärten 
finns två sidmunstycken, åt vänster resp 
höger (se bilden). 

:.Helicos·peeder» har en längd av 5,79 
m och t01llvikten är 550 kg. Maxhastighe­
ten beräknas enligt vår amerikanska källa 
till 290 km/t. Hm, sa Rellingen! - -

Samtidigt når oss ett rykte att vid sta­
ten Georgias tekniska högskola konstru­
erats en ver!dig helikopter med reaktions­
drift. Gasen sägs passera genom rotorbla­
den och ut i hål nära spets-arna. 

FLYGANDE 
lnför fredens privatflyg går stridens vå­

gor ofta: ganska höga i USA och England 
huruvida det är fördelaktigt att göra folk­
f!ygplanet roadable (»vägfarande:.) eller ej . 
York Research Corp. i New York har fun­
ni,t en lösning, som innebär en kompromIss : 
man tar helt enkelt bilen med sig! I bilen, 
som är en liten lättviktare med goda väg­
egenskaper, åker man till <'Ich från flyg­
platsen. När man kommer ut till planet, som 
kallas York »C o1ll11lulen, öppnas en luc­
ka i .aktern (se ovanstående bild) och så 
!<ör manin bilen på två landgångar, stän­
ger luckan och flyger iväg. Efter landnin­
gen blir proceduren givetvis omvänd. 

York .Commut.er . .. 
bU.,,, bar motorn I 
8,ktt-rn och ser myc­
ket trevlig ut. De" 
går en %2 km på l 
liter brUnsle ....... Här 
t h 8..0 bilen I pla-
net. kobln. BlIpa ..... . 
ger!'ren lir flygfö .... ~ 
re .: plll,neh ratt sitter 
t h . Xederst 
»Commnter» .. plallet l 
luften . Hel .. flygapp .. -
ratens "Ikt iir Om­
kring 1.600 kg. 

Här nedao 'oe8 r""k-
Uno.hellkoptern • Be­
IIco8peeder. . I bak· 
crunden e'o Culver 
.Cnd .. t •• 

GARAGET 



Alla flyginlresserade 
måste rekvirera denna 
nya handbok 

Hans Ostelius, dagens succCförfattare på 
flygets omrade, har i N((r-skol:ms nya 
handbok "Flvget efter freden" givit en 
livfull framställning av flygets och flyg­
industriens framtidsutsikter. I anslutojng 
härtill redogör han för det växande per­
sonalbehovet vid svenska flygplatser, fab­
riker och verkstäder samt för fordringarna 
för olika befattningar. Den intressanta hand-o 
boken innehllle!' ä ven· redogörelser för 
NKI-skolans flygtekniska kursprogram -
Sveriges största och modernaste i sitt slag. 

De nya 
kurserna 
I n,,­
teknik 

Flygteknisk ingenjörskurs 
Flygteknisk gymnasiekurs 
Ingenjörskurser 

för konstruktörer, 
för verkstadsingenjörer, 
för kontrollrekniker 

Verkmästarekurser för 
flygukniker 

Flygmaskinistkurs 
Flygteknisk förmanskurs 
Flygmekauikerkurs 
Flygpl"ansmonrörskurs 
Instrumentmonrörskurs 
Morormontörskurs 
Luftnavigatörkurs 
Rad otelegrafhtkurs 
TrafikflygJrkurs 
Pri vatflygarkurs 
Kurs i flygplanstjän<t 

(för markpersonal) 
Stewardkurs för fly~et 
Glid· och segelflygplansbygge 
Segelflygkurs 
Modellplansbygge och 

modellflygning 

p::;.~Q~~ 
~ . MED DE NYA KURSERNA ~ 
~ Vor god sind mig utan kostnad Eder ny. '~ 
~ h.ndbok "Ayget efter freden". J.g önskor ~ I ::~:'~,,~"U:::~:: I 
~ Adress ... .. .. ...... .. : . .............................. ll... ~ .. ·. ~ 
~ l"s."dts lil. NKI-slto14", SlOclrholm 12 ~ 
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I8 

"SKIPHOMBING" OCH ••• 
~ ___ Forts. fr . sid. 15. ___ --I 

sig under de många flygpas sen. Chefen för 
flygvapnet, general Nordenskiöld, flyger 
ju numera också alltid sin egen Sk 25:a -
ett bekvämt och bra reseflygplan samtidigt 
som det är ett utmärkt skolflygplan . 

• • • och utrangerat gammalt 

På isen stod också några. trotjänare vid 
higsflygskolan - en rad Sk 12 :or -
Focke-Wulf ,Stieglitn. De gjorde nu sin 
sista skoltjänst och har redan överlämnats 
till de olika flygflottiljerna, där de nu ut­
gör förbrukningsmateriel i egenskap av nå­
gon sorts »Mädchen fur alles» så länge de 
står rycken. Bastin. 

VINGRAKETER SOM LVMAL. Snabba 
vingförsedda raketer ersätter numera i 
stor utsträckn.ing de långsamma bogserade 
luftmålen hos . de allierade. De anse:s syn­
nerligen lyckade för Iv utbildningen. Rake­
terna avfyras från ett fordon på elektrisk 
väg, i vilken sid- eller höjdvinkel ma·n ön­
skar. Fordonet förfl~ttas under skjut­
ni.ngen bakom ~n blindering. Härigenom 
skärpes skyttarnas vaksamhet och preci­
sion. Fenorna till raketerna tillverkas nu­
mera av plywood (2,4 milj st fenor hade 
beställ-ts i augusti 1944). 

WRIGHT AERONAUTICAL CORP 
uppges ex,-perimentera med ett nytt reak­
tionsaggregat, som lär u tvec!<Ia stö.re an­
tal hästkrafter än någon annan flygmotor . 
Det är ej bekant om den nya typen är en 
utveckling av Whittle's aggregat. 

FARLIGT KOLLIDERA MED FAGEL. 
Två amerikanska Mustangflygare mötte 
plötsligt på låg höjd en flock vildänder. 
Den ene föraren hann väja undan men den 

andre flög rakt in bland fåglarna. Flygpla­
net skadades allvarligt, Förarhuven slogs 
in, det hydrauliska sy:stemet skadades, en 
automatkanon kröktes o s v. Sikten skym­
des fullständigt av blod och fjäder på 
frontrutan och för att kunna finna vägen ' 
hem måste föra·ren rätta sig efter kamra­
ten, som flög vid hans sida .• 

Lär Eder 
svetsning! 

I Vid våra 

SVETSSKOLOR 
anordna vi 

11 KURSER pr år 
BEGÄR UPPLYSNINGAR! 

--AS EASVETS :~-~ 
STOCKHOLM ~ M ALMO 

~ 
IRVIN 
FALLSKÄRMEN 

I RYl N Fl LLSKii R M'SI'KTIEBOLIG 
Kontor: Strandviigen S A . STOCKHOLM 

Tel. 824700 Telellr.-adr. Ir"lncbate 
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RAKETVAPEN I FLTGKRIGET 
II. 

Av KAPTEN 

S. HOLMBERG 

(Forts. fr . föreg . nr.) . 

VERKA.N 

För att belysa raketvapnets effektivitet !<an följande exempel 
anföras. 

,Den 7 augusti förra året satte engelsmännen in Typhoonjakt­
plan utrustade med raketvapen vid Avranches i samband med 
framryckningen under invasionen. l.\esultatet var att inte mindre 
än 82 stridsvagnar förstördes varjämte ytterligare ~2 aHvarligt 
skadades. Det är sannolikt att stora flygförband insattes vid detta 
företag, men det oaktat är siffrorna ett gott bevis på verkan och 
preci sion hos raketvap,net. 

l Stockholms-Tidningen den S februari i år skildras hur brit­
tiska flygförband anfaller tyska fartygskonvojer utefter norska­
~<usten med raketprojektiler. Enligt artikeln utföres anfallet i f1e,.a 

ågor. Den första anfaHsvågen riktar sig mot fartygens över­
'byggnader .och däck i avsikt att tysta luftvärnet ombord. Beman­
-~lingama vid luftvärnspjäserna påstås ofta gripas av panik och 
noppa överbord när raketprojektilerna börjar spela runt omkring 
dem. I nästa våg sätts raketerna in mot fartygens vattenlinj e 
för att borra fartygen i sank. Det uppges, att fartygs fÖrlusterna 
vid dessa anfall ha·r varit stora och den tyska konvoj trafiken skall 
ha lidit allvarliga avbräck. 

De alliera de har publicerat åts!<illiga uppgifter 9m ubåtar och 
andra fartyg som ' sänkts av flygplanraketer. Det första raketan­
fall som den ameri!<anska flottans flyg utförde, sände en stor 
japansk ångare till Stilla Havets botten. I ett annat anfall note­
rade två Grumman Avengers tre säkra träffar i en tysk ubåt. 

I >F1ying:. har återgivits en statistik över flyganfall med ra­
ketvapen, som ett förband ur den 9. am~rikanska taktiska flyg­
kåren genomförde under en två månaders period förra året. För­
bandet avfyrade 1.117 raketprojektiler under 323 flygningar. Re­
sultatet var att 371 mål förstördes "och IOS skadades. I nedanstå­
ende tabell har anfallens fördelning på olika mål sammanställts. 

Denna resultattabell är av intresse för att belysa inte ba-ra raket­
vapnets effektivitet utan även mot vilka mål ra!<eter företrädesvi s 
används. Anledningen till att så få fartyg förstörts, kan vara 

Nii8h ... ",Il .. e ngel,k .. .,Uer. amerikansk .. jaktplan bar vid något tlllfiille 
utrustats med raketvapen. Blir ova·n en . North-Amerlc,an p-Iun . . . 
.~Iu ... tang •• utru.tad med 6 st roketprojektller .. v .bazook ... - typ. den­
.... mma f il som ... ",önd. -.. v de Ilmerlk .. o8k .. mark.trld8k .... fterJUl. . 

att det här är fråga om ett armesamverkande flygförband s.a;"t 
att den tyska sjöfarten i Nordsjön säkerligen haft en ringa omfatt­
ning. I stora flertalet fall är det fråga om ganska små mål, mot 
vilka bombfällnin~ens precision ofta inte är tillräcklig. Framför­
allt syns fordon ha bekämpats med framgång. 

Slag av mål. 
Antal mål som 

förstördes s!<adades 

Lokomotiv .. .. .... ... .. . , . ... . . .. . 35 O 
Stridsvagnar . .. .. . . .. ... . . . .. . . . . 85 29 
Pansarbilar ... . . . .. ............. . . 15 l 
Lastbilar .. . . . . . . . .... . . . . ... . .. . . . 164 23 
ArtilleristäIlningar . .. . .. .... . ... .. . 19 6 
Hangarer ... . .. . . .... .. . . . . . .. . .. . 9 5 
Förrådsbyggnader, fabriker m. m. .. 6 4 
Järnvägsvagnar .. ... . .. . .......... . 36 35 
Fartyg .. ... . .............. . ...... . 2 2 

371 105 

UfYecldingstendenser 

Ovan har påpekats, att raketvapnen gentemot de v,anliga eld­
vapnen har den fördelen, att de förra blir lättare och att påkänning­
arna på flygplanet vid skottlossningen blir mindre. Inom te!<niken 
får man emellertid ingenting till skänks. Raketprojektilernas lägre 
hastighet jämfört med artilleriprojektilens medför en kraftigt krökt 
projektilbana. vilket särskilt på stora skjutavstånd komplicerar 
riktningen. Vidare blir vindens inflytande på projektilen avsevärt, 
varigenom träffsannolikheten minskas. En an.nan faktor som ökar 
spridningen är att drivladdningen förbrinner under projektilens 
väg i luften. Detta har till. följd att projektilens tyngdpunkt flyt­
tar sig och projektilen blir mer och mer framtung allteftersom 
förbränningen fortskrider. Detta förhållande skapar v'issa _ svårlösta 
ballistiska problem. 

Krutet är ingalunda idealiskt som drivladdning för raketpro­
jektiler. Det torde· vara praktiskt taget omöjligt att framställa en 
krutladdning som förbrinner fuilt likformigt från skott till skott. 

En raketbeväpJUld Falrey .Flref!) .... baser .. d pil det brittiska bangar­
fart.yget B1\IS Inderatlgable. 80m opererar l SUlla h .. vet. »Flr"f1y»-plftoll 
med raket.er har speciellt b,,,,,tts mot olje ... tfl.naderler på Sumatra·. 
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Detta medför en viss spridning, som ic!<e är önskvärd. De krig­
förande har försök i gång för att ersätt~ krutet i raketprojektiler 
med drivmedel som förbrinner jämnare och ' ger större hastighet 
än en krutladdning. Vissa flytande bränslen av ungefär det slag, 
som används i det tyska V 2-vapnet, är i dessa hänseenden be­
tydligt bättre. Å andra sidan lämpar de sig emellertid inte för an­
vändning i projektiler som i stora mä,ngder skall me~föras i 
flygplan, bl a på g.rund av sin lättflyktighet. 

Det förhållandet, att det erfordras
i 

lika många utskjutnings­
anordningar som antalet raketprojektiler innebär också en viss 
begränsning. ,Det är emellertid sannolikt ingen stÖrre svårighet 
att konstruera en autom.atisk omladdnirigsanordning för raket­
projektiler, därest flygplanet från början bygges för att medföra 
dylika. Man ka,n där förutse att ' automatiska raketprojektilvapen 
inom en .snar framtid skall komma till användning. 

Äveu ,le lätt" Hrtlllerleldlednlng8planen Il,V "I!I'rä.ho\,pH.tyP" är utrustade 
med nLket,·up .. n. Här Ol'Rn en I'lper .Cub» med 6 8t »baaooka"If, ' m ,OD­

terade tre och tre under varje vlnl!l'e på en platt .. n.ellan vlng8töttorn ... 

Ingen torde kunna bestrida att raketvapnet ökat flygets ef­
fektivitet och vidgat dess användningsområde. Ännu återstår 
emellertid mycket innan det nya vapnet nått sin fulläildning. Det 
sista ordet är ännu inte sagt om raketvapnet i flyg kriget. 

FLYKTIGT SETT ••• 

'----- Forts. fr. sid. 16. 

tryckt sitt ogillande av barnavårdsnämndens 
förslag att förlägga en barnkoloni till Ede­
by framhåller, att sport- och privatflyget 
snart tvingas flytta från Bromma, som blir 
för trångt, när trafikflyget börjar komma 
igång på allvar. Och då står Skå-Edeby i 
hogtur, säger Bertil, eftersom det knappast 
finns något annat fält i stadens närhet. Ett 
mycket glädjande uttalande. Skå-Edeby är 
ju reserverat för flygändamål och då bör 
det naturligtvis också användas för sådant. 
Brommachefen är f. Ö. också inne på 
FL YG :s tidigare tanke att kombinera sport­
flygfältet vid Skå-Edel>y med ett fritids­
område . med badstrand, campingplats för 
scouting och friluftsliv m. m. Med några 
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klubbetonade lokaler, hangarer, serverings­
lokal, hopptorn, . solplage m. m. kommer 
Skå-Edeby att bli vad det svenska sport­
flyget i många fredsår före . den stora 
världsbranden gått och längtat efter. Heja, 
Bertil Flonnan och heja Stockholms 'stad! 

158 FRÄMMANDE FLYGPLAN ,nödlan­
dade, nedskö!s eller störtade under 1944 på 
svenskt territorium. 119 st var amerikan- ' 
ska, 20 st engelska och 19 st tyska. 'Av de 
126 nödlandade planen var 104 amerikan­
ska, 6 engelska och 16 tyska. 7 st flygplan 
- 3 st amerikanska, 2 st engelska och 2 
st tyska - nedsköts av svenskt luftvärn 
och 25 st - 12 st amerikanska, 12 st eng­
elska och l st tyskt ~ störtade. De 158 
främmande . flygpLanen hade sammanlagt 
l 164 mans besättning, varav 1031 ameri­
kaner, 97 engelsmän och 36 tyskar. Av des­
sa undslapp 1,083 oskadade, 44 var skadade 
och 37 dödades. Av de sis,tnämnda var 21 
engelsmän, 15 amerikaner och 1 tysk. TilI­
lägg;as bör, att av de som tyskar betecknade 
36 besättningsmännen var egentligen' endast 
17 tyskar i egentlig mening. Av de övriga 
19 var 17 st ester, 1 dansk och 1 lett, vilka 
flytt ur tysk tjänst. Även några av tyskar- . 
na var desertörer. Några av :.engelsmän­
nen:. var ka·nadensare eller nya zeeländare. 
Ett mindre, ,okänt antal engels!<a och ame­
rikanska flygare hoppade ur sina plan före 
störtningen men kunde senare ej anträf­
fas. De har eventuellt omkommit på svenskt 
område; kanske i havet. Uppgifterna har 
sammanställts av Svenska DagbLadet. 

FLYGANDE KONGRESS håller man tyd­
ligen på att få i USA. Nyligen bildades 
nämligen kongressens flygklubb och den 
hade till den 19 macrs fått 91 medlemmar, 
bland dem flera stycken över 60 år. Många 
av medlemmarna är gamla erfarna flygare 
med egna 'flygplan men många också ny­
·börjare. Klub\;len har för avsi!<t att göra 
den amerikanska kongressen till världens 
mest f1ygsinnade folkrepresentation och 
bl a Hen,.y Wallace, handelsministern, tän­
ker lära sig flyga men ännu så länge finns 
det ingen enda senator i medlemsförteck­
ningen. De kanske inte har tid för a·lIt pra­
tande. När kommer svenska riksdagens 
flygklubb? Om någon skulle kunna få ' 

!gang den, så vore det flygsinnets förnäm­
ste . ambassadör i landet, Hans Os.telius, och 
känner vi honom rätt, så får den amerikan­
ska !<ongressens flygklubb snart konkurrens 
av svenska riksdagens flygklubb. Och se­
dan får vi kanske se hr Paulson i Arlöv och 
andra hedervärda riksdagsfarbröder landa 
på riksdagshusets platta tak med sina he­
likoptrar utan rädsla för att skägget skall 
trassla in sig i rotorn. 

·SOVJET KOMMER INTE - av allt att 
döma - att tillåta, aU andra nationers tra­
fikflygboLag flyger över ryskt territorium 
och ämnar ,tydligen ej heller delta i det 
internationella flygtransportsystemet efter 
kriget, förklarar biträdande amerikanska 
handelsministern William A . B1,,.dm, vil­
ken var amerikansk delegat vid Chicago­
konfere'nsen i höstas, där Sovjet som be­
kant inte lät representera sig. Mr Burden 
förklarar också, att de meningsskiljaktig­
heter som fanns vid 'flygkonferensen be­
rodde på de olika nationernas erfarenhet 
av de gångna årens världshandel i stort. 

LUFT­
BEVAKARE 
Som mlnnt' frdn den ti 
då Du dag och natt, I regll 
och Holl!kt'n spallade etter 
flygplan skaffa Dig: 

Bastin. 

"Luftbevakarnu kamratrin," 

Akta kontrolle ... t 

SILVER 
Pris In rill~, frakt· (I. portofritt Kr. 4.25 

Till Guld.med O. Bergman - Avd. FL 
Strålgaotan 11 - LUla E .. lngen 

Härmed rekvireras .... st .Luftbevakar· 
nas Kamratring. .\ Kr. 4: 25 att sändas 
frakt· och portofritt mot l>ostförskott. 
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=-/eknisk revy 
Av ingenjör K~RL-ERIK SANDBERG, 

SJÄLVR01.'ERAl\TOE HJUL MINSKAR RINGSLITAGE 

D et har länge varit ett av flygets - och 
i dessa gummiransoneringens dagar nu­

mera även gumhliindustrin'S - önskemål 
att minska åtgången på flygplandäck. 
Ringslitaget har i och med aH flygplanen 
ökat i storle!< och vikt samt fått allt stör­
re landningshastighet börjat anta oroväc­
kande proportioner. 

Slitaget på däcken beror inte enbart på 
mer eller mindre kraHig bromsning under 
markkörning. Huvuddelen av förslitningen 
och största orsaken till kassation av flyg­
plandäck får nog hänföras· till slitaget i 
själva landningsögonblicket. Då däcket 
1<ommer i kontakt med marken uppstår ge­
nom friktion (innan hjulet börjat rotera) 

. en mycket kraftig avhyvling av slitbanan 
på däcket. Den som stått på Bromma och 
sett de stora fyrmotoriga flygplanen landa 
med gummios.ande röksvansar efter hjulen 
förstår mycket väl att slitaget vid en land­
ning kan räknas i hela kilogram gummi. 
Det är inte alls ovanligt att man måste by­
ta däck på en f lygande fästning redan ef­
ter 25 landningar på betongbana. Avslitnin­
gen av gummi blir dessutom inte jämnt för­
delad runt hela däcket utan koncentrerad 
på en mycket kort sträcka av slitbanan. 
Däcket blir faktis!<t nästan plant i den 
punkt som för.st kommer i kontakt med 
marken. Följden blir att hjulet inte längre 
är utbalanserat, vilket kan medföra ganska 
svåra vibrationer i landstället efter lättnin­
gen vid påföljande start, då hjulen roterar 
med stor fart. Särskilt när det gäller sto­
ra flygplan med stora dimensioner på däc­
ken är man mycket noga med hjulens ut­
balansering. Det enda sättet att . lösa detta 
problem är naturligtvis att före landningen 
sätta rotation på hjulen så att de kommer 
upp i samllia peri ferihastighet som flygpla­
nets landningsha'Stighet. Att rllan ännu inte 
kommit fram till någon fullt tillfredsstäl­
lande lösning beror nog till stor del på att 
man dragit sig för den viktökning som en 
särskild drivanordning skulle betyda. 

N u har man emellertid tagit ett steg mot 
lösningen av problemet i och med att det 
självroterande däcket konstruerats. Enkelt 
och sinnrikt : man har placerat en. rad in­
och utfällbara klaffar iPå sidorna av ett 
vanligt flygplandäck. Klaffarna, gjorda av 
samma· material som däckets väggar, d v s 
väv och gummi, är fastsatta på sådant sätt 
att de på den undre halvan av däcket be­
fintliga !<1affarna grips och fälls ut av 
fartvinden, medan de som för tillfället be­
finner sig på den öv,re halv.an pressas in 
mot däc!<ets :sida. På detta sätt låter man . 
alltså fartvinden sätta i gång hjulen då 
landstället före landningen fälles ut. 

Klaffarna är utförda så att de då hjulet 
sdr på marken av sig själva fjädrar in 
och håller sig tryckta mot däckets sidor. 
Denna egenskap hos klaffarna har inte till­
kommit enbart ur skönhetssynpunkt utan 
är tvärtom ganska viktig. Om klaffarna 
vore utfällda när flygplanet står på mar­
ken skulle ev snö och lera el dyl lägga sig 
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mellan klaffarna och däcket samt hindra 
att Haffarna 1lå den övre däckshalva,n fälls 

. in av fa rtvinden. - med påföljd att det 
inte skulle bli någon nämnvärd rotation på . 
hjulet. Prov och undersökningar med fasta, 
ej infä llbara klaffar har visat' att dessa in­
te är på långt när så effektiva som den ' in­
fällbara typen. 

Provflygning,ar med däck av dimensionen 
17"X16" med och utan klaffar vis.ade att 
klaffdäcken tålde över dubbelt så .många 
landning.ar som de andra. Det är dock klart 
att man inte med enbart klaffarnas hjälp 
kan driva upp rotationen på hjulen så myc­
ket att den motsvarar flygplanets land­
ningshastighet. Om så vore fallet skulle 
däckens livslängd säkerligen bli flera gån­
ger längre. 

En annan .fördel med denna rotation på 
hjulen före landningen är att på!<änning­
arna på landstället vid landningsstöten min-

. skas. Piloter som flugit med de nya däcken 
påstår också att landningarna blir betyd­
ligt mjuka·re än man kan åstadkomma med 
extrema lågtrycksdäck. 

VAD FORDRAS AV EN FLYGMOTOR? 

En flygmotor är inte endast ett kolvma­
skineri, som vrider runt propellern och 

som man enkelt och lättfattligt skruvar 
fast i motorfundamentet på ett flygplan. T 
själva verket är flygmotorn en lika speci­
fik maskintyp :som t. ex. marinmotorn i en 
båt eller ett ånglokomotiv. Det skulle 
nog inte löna sig att montera in en .fIyg-

. motor i en bil och man kan ju knappast 
tänka sig motorer av bil typ i motorfunda­
menten på t ex DC-3 :an. 

Flyg.arnas allmänna · och speciella fo rd­
ringar på sina motorer skiljer sig ofta av­
sevärt f rån vad man brukar kräva· av an­
dra motortyper. Vid konsfruerandet aven 
flygmotor är man också tvungen att 'ta 
hänsyn till f lera problem som hänger sam­
man med .att motorn skall användas just i 
f lygplan. 

M atom 11111.1'111 ha låg vikt i förhållon,dll 
till effekten. För moderna· flygmotorer hål­
ler sig vikten mellan 0,5 of:h l kg per häst­
kraft. Vid jämförelse med de c:a 5 kg per 
hästkraft, som en vanlig bi lmotor håller 
sig med, måste man medge att flygmotom 
ligger långt före i detta avseende men man 
märker tydligt viktskillnadens inverkan på 
material- och a rbetskostnaderna på motor­
delama. En flygmotor är dyr! 

M atom måste ' tåla hög belas,tn·ing. Ur 
en bilmotor tar man normalt inte ut mer än 
en tredjedel eller · ännu mindre av maxi­
mala effekten och i allmänhet är nog re­
sorna kortare . ät;! ett par hundra kilometer 
per gång. En flygmotor körs' vid marsch­
f.a rt normalt med 50-70% av maximaIef­
fekten och där till bela:stas den fullt vid 
varje start. 

De motortyper som närmast kan jämfö-

ras med flygmotorer ifråga om belastnings­
fö rhållanden är stridsvagns- och t raktor­
motorer. Det är betecknande att en av de 
amerikans!<a »flata fyrorna» ti llverkas av 
en traktorfabrikant; som i s tor utsträck­
ning använder samma delar i sina traktor~ 
och flygmotorer . 

Innan en flygmotor godkänns måste den 
genomgå omfa~tande :.tYP-1lrov». Som 
exempel på dessa provs hårdhet kan näm­
nas amerikanska flygvapnets fordringar för 
godkännande: Under dessa typprov skall 
motorn bl a köras oavbrutet under ISO tim­
mar, varav 50 tim med nominetl effekt och 
10 tim med starteHekt; resten av tiden 
!<örs motorn med marscheffekt. Därtill 
kommer hårda· accelerationsprov. 

Atlantflygning.ar och nonstopflygningar 
på hundratals mil ät" ju vardagsmat nume­
ra för det moderna flyget och mången tror 
nog att sådana innebär hårda påfrestningar 
för motorerna. Detta· är emellertid ett miss­
t.ag t y aldrig mår en flygmotor så bra som 
då den får gå med måttlig, konstant ef­
fekt under långa perioder. Flygmotorer. som 
går på linjer med många och täta mellan­
I.andningar . slits mer än »at lantmotorer» 
och kräver tätare översyner. 

M otorn skall arbeta tillfredsstälhmde på 
alla förekommande flyghöjder . Motorn i en 
f lygande fästning till exempel startar vid 
havsytans r:ivå fö r att kanske omedelbart 
stiga ti ll 10000 m höjd, där atmosfärtryc­
ket är mindre än tredjedelen mot vid mar­
ken. Detta ställer stora krav på motork{)n­
strtlktören men kanske ännu större krav på 
dem som konstruerar motoranläggningen -
olje- och bränslesystem, tändsystem, kyl-

(Forts. på sid. 24) 
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D-utbildnioceo kommer? 

Cbeten för fiYlrVapnet 

bar .. Att till kun .. " 
tör att I oommar tå 
anordn.. en fllr"ök,,­
kur" I hö .. r" 8elf"l­
flHrn1nl" - T v ell 
nv de tör ... lal'no 
f1Yl'plo.ntyperna vid 
kur8en, Fl-l, med en 
rad Welbe l bak­
.. runden. - T h den 
blivande kurocbefen, 
major Grel" N..,,,lund. A" " ndamålet med statsunderstödet till se­

gelflyget är ju att få fram ett lämpligt 
urval för flygvapnets rekrytering av fly­
gande personal. Men för 'att flygvapnet 
skall få nytta av de segel fJygutbildade poj­
karna måste de ha grundligare utbildning 
än den som AlIebergsskolan och flygklub­
~arna ger fram till S-certifikat, ' ev. med 
ett silver-C som prydnad på det stolta se­
gel flygarbröstet. Särskilt ur flygvapnets 
synpunkt har den statsunderstödda :segel­
flygverksamheten 'alltså hittills gett otill­
fredsställande resultat. 

1942 års Hygutredning föreslog att :.en 
D-utbildning borde komma till stånd för 
att giva det statsunderstödda privatflyget 
möjligheter att frambringa det urval av 
lämpliga segelflygare (200 per år), som 
skulle utgöra rekryteringsgrunden för flyg­
vapnet vid urtagning av flygförare:.. Re­
mtssmyndigheterna och departementschefen 
i.nsåg D-utbildningens betydelse och var 
eniga om att den borde komma till stånd. 

Chefen för flygvapnet har nyligen i en 
underdånig skrivelse till Kungl. Maj :t före­
slagit att en försöksutbildning i liten shIa 
anordnas i somma·r i flygvapnets regi. 
Först med en högre segelflygutbildning kan 
den statsunderstödda gJid- och :sege!flygut-

felD års 
strids-
förhållanden 
fullkomnade des~a 

Ilysmo torer 

bildningen få någon direkt militär .nytta, 
säger CFV bl. a. och fortsätter längre 
fram : Det vore av stor betydelse att få 
undersöka värdet aven högre segel f1yg­
utbildning. En sådan i begränsad omfattning 
och på försök borde därföt komma till 
stånd redan under instundande sommar för 
att få utrönt om den av 1942 års flygut­
redning föreslagna vägen för rekrytering 
av den flygande personalen från segelfly­
gare är lämplig och om avgångsprocenten 
vid aspirant- och flygreservskolorna där­
-igenom kan minskas. 

CFV föreslår att försökskursen anord­
nas tiden 11/6-12/7 och förläggs till F 20, 
Uppsala. Flygtjänsten. skulle bedrivas vid 
SlIlIdbro (6 km från F 16 depå). Uppsala­
slätten har goda termikförhållanden och är 
lämpad för utelandning.ar. Elevernas antal 
föreslås till 20 (lO avsedda för antagning 
till aspiranter och 10 till värnpliktiga flyg­
förare). Elev måste ha minst C-diplom. 
Chef för denna utbildning skulle bli che­
fen för F 20 major Grels N oeslund. Perso­
nal: 6 .flyglärare (3 från KSAK och 3 från 
flygvapnet) Markpersonal skulle tas f.rån 
F 16. 

Den flygande materielen föreslås bli föl­
jande : 5-6 st 'IIIotorf/ygplan ur FV, varav 

2-3 st. Sk 12 för bogsering av segelplan, 
2 st instrumentflygplan av typ Sk 14 och l 
st Sk 12 för a·vancerad flygning; .12 st se­
ge1plan, varav 3 st Grunau Baby (2 fråu 
KSAK och 1 från FV), 3 st Weihe (FV), 
2 st Fi-l (från KSAK, om de kan bli 
disponibla) och 4 st Kranich (1 {rån 
KSAK och 3 från FV). 

Varje elev beräknas få 20-25 tim flyg­
tid, därav 7-8 tim i motorplan. Viss ma­
tor flygutbildning har ansetts nödvändig för 
instmment- och 'avancerad flygning. 

Försöksutbildningen föreslås bli kost­
nad,sfri för eleverna. Endast om det blir 
oundgängligen nödvändigt bör KSAK ha 
rätt att ta ut en mindre avgift för att min­
ska försäkringskostnaderna. 

Inom KSAK har man gjort en förunder­
sökning om intresset bland kvalificerade 
ungdomar för 'en sådan högre kurs som­
maren 1945. Vid 3!nsökningstidens utgång 
hade 110 ansökningar inkommit. Vidgransk­
ning av dessa inom FY har 45 ynglingar 
befunnits ha lämplig ålder och beräknas 
före kursen'S början komma att få den er­
forderliga. skolunderbyggnaden för antag­
ning 'till fort:satt utbildning i flygvapnet. 

.. ~ . .. ,"~.a j(r~lRSpeJnOatllR Illa Bristol flygslidmotorer spelat en huvud­

och behålla flygöverlägsenhet över 

slidmotorer - förbättrade och full­

påfrestande stridsförhållanden -

flygmotor i världen. "Hercu-

"Halifax III", "Lancaster II", 

i främsta stridslinjen, har bevisat 

flV.IlS1JCCeelcJia under kriget. Bristol slidmotor - baserad 

hög effekt i förhållande till de visentliga 

minimal översyn - ett logiskt underlag 

att bli principen bakom framtidens kraftkälla. 

Denn" illlIJlr"l;on /lisar den 
enJa i tylintl,rn befinlliga 
slidtn . . , Ull1lliläggantl, 
IeonslnJui/l egenskap som 
bitlragtr liII slidsysltmels 
enJu/hel o&b eflelaJi/liltl. 

!lyspfan och motorer/ ber6mda i kriS eller 'fred 
' f H E BRISTOl. A E R o P I. A N E COMPANY I.IMITltD, ENGI.AND 
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SENSATIONELLA SEGELFLYGNING.AR 
Hö jden: mi vad man k(J'II nå i enbart termik - 1mgefär så lyder meteorolog 
TA GE SVENSSONS vördesäulli,lg av Fägerblads, B ergmans och Wnuler­
ströms höjdrekordflygningar i fjol. Här behandlas de två sistnämndas 
stjärn f lygningar och därmed är meteorolog Svenssons högst 1I1 tressant(& · ar­
tikelserie ... Väderleks.tjällstm på Alleberg 1944 ... avslutad. 

BERGMANS och WENNERSTRÖMS flyarnmlrar den 29.'2'.1944 

L ufuryckstördelnlng .. n (l .. n 29 juli var IIk ­
SOl\) I för .. gAend., fall mycket flack över 

h elll laluleL Vindarna var d ill'för svaga ocb 
El tllrkt lokalbetonalle. På grund av den stark8 
up/> viirll1l1lngl'n under dagen ut.blldades ett 
.. vagt I,lg tryck . vllk .. t kl 1400 låg med 81t t 
L'en t rum över södra delarna av VlI8tergötland. 
En SVHg' ,1Iskontlnult.etsllnj .. kunde också kon­
.s tater8S uteftl'r IInjl'n Yatad-Ferlngl'-Udde­
valla. På 0"t8111an av denna bUnkalle en hu­
V'Hl88kllgen sydostlig strömning och pil vilst­
s idan en huvudsakligen vilstllg strömning. 
Ä ven Olll "trömnlngarna var svaga konl det 
d ock till kraftig eumulonlmbusblldnlng under 
.lagen lilngs dlsko ntlnultetsllnjt'n med åtföl­
J8n.l e As ka . 

}<'r"n den 29 jul1 föreligger två t emperatur-
80nde r lng'ar, nnmllgen en frän Torslanda kl 
0800 och en från en plats belllgt'n I Inlandet 
ungefiir milt "mellan Göteborg och Falköping 
kl 0440. hIed undantag av de undre 300 m lir 
t em varat.urskllln8derna mellan de blida 80n­
derlngarna på alla höjder mindre Un 2° C. 
De undre. 300 m påverka8 ju direkt. av mar­
k&l . InlHnd8statlonen uVpvlsa'r sillunda en 
b~lt normal markinversIon bildad genom mar­
k ens a"kylnlng under natten . Denna förs vann 
g lvt't\' ls gans ka soart ('fler soluppgAngeo. Av 
d en goda samstämmigbeten mellan tt'mpera ­
tur" rna VA bijjden torde man emellertid utan 
att g(ira s ig skyldig tllI någo t sWrre fel kuu ­
Ila anta att tempt>ratur'erna öVt't Alleberg 
1111' St" vara desamma. allra belst. 80m eo en ­
bet ltg luftma88a låg över området under hela 
daj{ell . li'llr ber ilknlngt'n av uPI>vlndarna I 
for tsiltt nlngeo har dUrför temv('raturuppg lf­
terna f rå n InialIdsstatIo nen anvilnts. 

TemJOerat urgradleoterna il r mt' lIan 300 och 
(I()() m 0,30. Även bilr torde marken s Inflyt8nde 
g öra s ig g iillande. Mellan 600 och 1.700 m iir 
t('ml'eraturj{radlenten 0.78, mell8n 1.700 ocb 
3.200 m 0.70, mellan 3.200 OCII 4.800 m 0,50 
samt mellan 4.800 och a.200 m 0,92. Vid star­
t'1II frå n Alleberg var lufttrycket dill' 977 mb, 
f uktigheten 78 % och t empera t uren 17.8° C. 
Med ledning' av dessa vilrden kan molnbl\.f! .. n 

, 

beriikoa8 ligga pil ca 750 m. Uppvlndarua 
har berUknatH enda~ t för blljder över 1.()00 m 
för a t t vara helt silker '111'1 a tt temperat.urerna 
ilr opåverkade av mark/'n. Den beräknade 
uppvinden uvpgll r pli 1.000 m tllI ungefnr 
:I m/sek. Med höjden ökar .1 .. n sedan tllI 
ullgefilr 8 m/ sek pit . 3./l00 m. På grund av 
den mindre temperaturgrallh·"tt'n mellall 3.200 
och 4.800 m 8vtar sty rkan t.lJ! \Imkring 6 
m/ slik pli den slstoilmnda höjcll'n, för att se­
d811 åter öka t llI 8 m/ sek pli /l.200 DI. Högre 
UI)/> 8trilcker si&, t yviirr Inte temperaturson­
derlngeo. Med tanke [.å den stora temperatur ­
g radienten mellan 4.800 och 5.200 m kan man 
e mellertid vilnta en stark /;knlng av upp­
vindss tyrkan. 

Uppvlnds8ty rkorna f rå n flygningarna bar 
liksom I fö reglIende fall hämta ts nr b8ro­
Jerammen, dUr stlgbastljtheterna ökats med 
0,7, d v s med flygplanet s r t' latlvt vllIkorllgt 
valda sjunkbas tlghet. Bli de Bengt Bergman 
ocb Arne Wennerström flög W elhe. 

Enligt fanjunkare o..r.DUln låg molnba8en 
på 700 111 . d " s nAJent Ulgre Un ber ilkna t. 
Denna IIUa skillnad föriIndrar fuktadlabatens 
Iilge m ycket obetydligt och har diirfö l" knap­
past något Inflytande pli den teo retiska be­
rilknlngen av UI)pvlndarnaR s t y rka. UrkoJlp ­
Iing skedde på ca 6415 m höjd ocb termIkaIl ­
s lu t ning noldd/'s ollledelbart. Denna t.appade8 
efter en stund m en Aterupptogs nilstan ome­
delbar!. Flygningen företogs dUref ter hela ti ­
den I moln upp till topphöjden 'pll ca 6,200 111. 

Kurvorna över berilknad uppvind och upp ­
vinden enligt Bergmans barog ram vlss J.' god 
öve rensstiimmelse. UIlP till 2.000 m samman ­
faller t o m de blida kurvorna I det allra 
nilrma8te. Man sknlle d ilrav kunna dra den 
slutsatsen att B.!rgman flugit m .. d en s junk­
hastIgbet r elat ivt luften av just 0.7 m/sek . 
Vid berilknlngen av uvpvlnd .. n ur s tighas tig ­
hete n enligt barogramm .. t öka(l .. s ju stlg h8s­
tlghe ten med 0,7 1II/8Ck, . ~l1ke t. an tog s vara 
flygplanets 8junkbas tlghet relativ t luf t.en. Med 
h öjden golr kurvorna emellertid all t mer Isilr 
Uven om de f ortfarande I 8tort set t löper 
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Tcmperatunonderln ...... den 211 Juli 19« frå .. 
Torslanda kl 0IIe0 IlIlmt f.rån en station mel­
hm Tonla.nda och Alleberg kl 0440. 

IlaraIIelIt m ed v8randra . . Skl11naden mellan 
4.500 ocb 5.000 m upvgår 1.111 Inte mindre Un 
2 m/sek. UpI.vlnden enligt Bergmans baro­
g ram måste an8e8 80m riktig dA den ju UPI) ­
miltts direkt . I stiillet IIIAste kurvan fö r be­
rilknad uppv.lnd parallellförskjutas upplIt m .. d 
e t t vilrde mot8varande minst 1,3 m/ sek. Or8a­
k en t ill denna felaktIgile t I berlIkningen kan 
ha vari t att termikblåsan s tart.a t frlln mar­
ken med en bögre templ'rat1lr iln 17,8· C. 
Det förefalleli I hög grad 8annollkt a tt kur­
van över bt' rilknad uJlPvlnd måste tönkju­
tas upplI t med en t o m högre sl.ffra Un 
1.3 m/sek. hblldnlngen UPI)glck nilmlhten t l11 
3-4. cm. varför sjunkha8t1gheten relativt luf­
t en mhte bil mer iln an tagna 0,7 m/sek . 
F ör8t l>å ca 0.200 m har stigningen avbrutits, 
lIIöjllg .. n på grund av alltför stark Isb ild ­
n ing samt sy rebrist. E ft er glidflygning ned 
till omkring ,l.OOO m har ny termlkanslut-
1IIng uppnåtts, vilken emellertid ej ledde tl11 
samma höj(1 80m I första falle t. 

Löjtnant Wennerström startade u ngefit r 
samt.ldlg t 80m Bergman. Urkoppling s kedde 
IJII ca 700 m höjd. Molnbasen II\g emellertid 
nå got hög re eller på omkring 800 m. Termi ­
ken efter ur)w !lpllngen var relativt svag. 1'11 
ca U!OO m dUpptes diirför kon takte n m ed den 
för8ta termikblåsan. Då det emellertid pli nll­
got avstllnd s yntes stark t uiJptornade cumu­
lusmoln sattes kursen dit. Kontakt med de8sa 
nll (lde8 ungefUr 10 km söder om Il'nlkHplng 
och stig ningen började pil omkring 1.000 m 
höjd. vilket framgår av en t ydll!l' kn yck I 
barografkuryan. Stigningen UPI) t ill top phöj ­
den. 1'11 6.500 m, ilgde rum Inom samma moln 
men den skedde I två etapper genom a tt f ly g­
planet pli ca 3.200 m böjd råkade k omma 

{Forts. på sid. 25.} 

T v Jämförelse m ellan beräknad' uppvind och 
uppvinden .",111rt barol'ram frAn Berl'm8n8 
Ileh '''enller8tl'lIms f1Yl'nlnl'ar. - Neder8t. t . v 
Berl'ma.n8 ba.ro.ram och t h Wennerst.rllm8. 
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CYRUS BENGTSSON 

RÖRLEDNI NGSFI RMA 

Arboga Tel. 304 

Utför värme-, vatten- och avlopps­

ledningar. Av Kungl. Flygförvalt­

ningen antagen entreprenör för 

installation i monteringshall och 

oljeförrdd vid Centrala Flygverk­

staden, Arboga. 

,Griph & C:o 
SNICKERIFABRIK 

Ar.boga 

Utför alla slag av snickerier 
såsom 

BYGGNADSSNICKERIER. MÖB­
LJi:R. sAYÄL FINARE SOM 

ENKLARE 

L6v6ranliJr till Flygvapn61. 

Prlsfiirfrågnlngar 'b"8v~rIlS 'Omgående 
RlksteJefon 3 99 

Linköpings 
RÖ RLE DN I NGSAFFÄR 
Magasinslorgd 4, III. I4JJ - ug4 

UTFÖR 

vårme-, gas-, vatten-

ofh avloppsledningar sdvå'l ny­
' anläggningar som reparationer 

Välsorterat lager av rör 
och sanitetsgods 

Ci vilingeniör 

-
Axel H. ÅBERG 

Platensgatan Z3 - LINKÖPING 

I Utfiir 

ViG· och 

FLYGFILTSIRBETEN samt 

IDROITSINLIGGNINGIR 

24 , 
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Forts. fr. sid. 21. 

system etc. Des:sa- utsätts för alleh.anda spe­
cial'påfrestningar vid flygning på stora 
höjder. 

En flygmotor måste ofta rwbeta vid sto­
ra tempemturskillnader. Även om ljumma 
sommarvindar råder på marken så härskar 
i alla fall arktisk kyla på stora höjder. En 
temperaturskillnad på 6O-70'C är ingen­
ting ovanligt. Vidare är det numera ofta 
så, åtminstone vad det gäller långtrans­
portflyget, att start- och landning:s:platser­
na befinner sig i helt olika klimatiska zo­
ner med åtfölj.ande stora temperatur- och 
f u ktigh etss!.dllnader. 

F1J'fllnotorn 'mås/e arbeta säkert vid snab­
bli vä:rlillgar och slom sltitlilUlder i ef! ek/o 
Under strid med jaktflygplan t ex växlar 
effekten ofta mellan tomgång och fullgas 
på några få sekunder. Med tanke på att 
fullgas oftast betyder en effekt på 1 000-
2000 hk förstår man att påfrestningarna 
blir mycket :stora. Acceler.ationsförmågall 
hos motorn är en viktig detalj för jaktfly­
garen. 

Fly.gmotom bör vara enkel att justera 
och .göra översyner på. Numera fordrar 
man att ett motorbyte inte skall ta längre 
tid än någon timme, ja mindre ändå. Detta 
kr,av berör dock mera den som konstruerar 
motorinstallationer än konstruktören fö r 
själva motorn. Men även på honom ställs 
stora' krav. För ·att t. ex. ta bort en cylin ­
der på en stjärnrnotor skall man inte be­
höva röra de andra cylindrarna. 

Flygmotorns delar mås,te vara starka. 
Som exempel på v'ad de olika delarna i en 
motor får utstå kan nämna-s att en ventil 
öppnar och stänger 1 200 gånger i minuten 
vid 2400 varv/min och att tryckkraften 
på kolven vid varje arbets slag uppgår till 
c :a 7 ten. Förstklassigt material och fram ­
för allt en med hänsyn till utmattningspå­
känning,ar väl genomtänkt ko.nstruktion är 
grundvill!<or för att en flygmotor skall vin­
na ' fackmännens bevågenhet. 

Föruto.m alla dessa egenskaper kräver 
man att motorn är lättstartad, går :snabbt 
att köra varm, är bränsleeko.nomisk, har 
effektiv smör jning, har tillräcklig kylning 
under vitt skilda förhållanden samt kan 
uppnå full effekt i aHa möjliga flyglägen 
- allt krav ' som konstruktörerna. av själva 
motorn o.ch konstru!<törerna av motoran­
läggningen måste uppfylla i samarbete. 

NORRKIIPINGS FJ,YGKLURB har bekym­
mer för sin illlngarfr.\ga 'Och nn finns ingen 
hangar flir klubbens l .. m segel- 'Och tre glld­
fl~'!wlnn. Klubben ilar <liirfiir vilnt sig till 
ledande kommunalmiln I N'Orrköplng och dis­
kuterat möjll/Cbeternll för att erhAlla k'Ommu ­
nalt allslag för uppförande aven hangar för 
seltel. 'Och glldflygplan. De vidtalade 'k'Ommu ­
nalmiillllen har diirvld stUlit sig synnerligen 
villvIlliga till klubbens önSokemlH 'Och Vl811t st'Or 
förstl\else för betydelsen liV den verksamhet 
klubben hittills bedrivit. 

Jo,n fllr klubbens syften ändamålsenlig 'Och 
tlllfredsstiillande hangar, berUknas kosta med 
vUrmellnliiggnlng 89.000 kr'Onor. I herliknlng­
arna Ingår då kGstnaderna för bl a ett mindre 
garage. Ett st.atsllnslag pil. 12,()()() kr'Ou'Or är 
n'serverat flir klubben, varför Ilet bel'Opll som 
nu måste 8nskaffa~ ' utgör 77.000 kronor. I 
skrivelse till stadsfullmiiktlge I Norrköping 
har klubben nu anhlilllt om ett anslag från 
staden på <1etta bel'Opp 'Och klubben. frnm­
stiillnlng har 80m m'OtI'On UlJptaglts av åt.ta 
'Olika stadsfullmiiktlgeledamöter 'från 'Olika 
,partier. R. H. 

Bygg u;; t 
replikamodeller 
Det är både roligt, lätt och lärorikt. 

Nytt i M. C. -serien 

J 21 .kR,m l: 110. Prl's kr.',"or 2 : !SO 
» 1.: 100, » » l: 110 

Skriv efter vAr ,!Catal'Og s'Om silndes mot 
25 iire I ! r lmilrken. 

MODEL-CRAFT 
Kungsgatan 7 Malmö 

MODELL-LISTER 
och SPRYGLAR 

fCirdlgsågade. SCind mall ritad på 
papper och vi sågar till billigt pris. 

NILS HJELMERUS BATBYGGERI 
BROKIND TELEFON 13 

HOLMS 
MASKINFABRIK 

SÖDERTÄLJE 

Arbetar (ör Flygvapnet. 

Tel. 33440 

· MASKINTILLVERKNING 
OCH PRECISIONSARBETE 

. A..-B: ERtHSSOl\l " STA.RIlS 
~IEIl. \fERIlST A.D· 

ULVSUNDA-Tel. 256133. 259466 

* 
Leverantör till Flygvapnet av vinsch­

aggregat för start av .egelflygplan 
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SE.NSA'I'IONF:I~IJA ••• 
Forts. fr. s id. 23. 

utanför lJPvvlndsomrAdets kllrnn och hamna 
t rItlIvindarna I m oln .. ts utkanter. Un d e r d en 
försIa e tavpe n (stig 1) >I Yl ... ! övere n>!stil mmel­
sen mellan Ile rilkllad uppvind oc h uvpvlnllell 
.. nllgt barogrammet Y8ra d/Blg. l .r eall teten 
har tlnn,!tlllel r etlan Vå ~.500 m r Aka t In I 
fallvindar. 1' 1'1) till clenna höjd mUrk. eHIIlI ­
l e rtlcl NI vi "K öve reu~stii nlln e l>!e 1II" lIl1n tie 
b å lllt kurvorna . F'lygplltnl!l. .junkhH.t.lghl't 
r('latlvl hlft" n har NlIl'lIertlll varit IIvs"viirt 
slörr" nn Ilntajrna 0.7 m/ sek . överensstilmmel-
8en me llan tie I"lda kun'orna U 11<1" r anllra 
(·18 PI.e n (stljr Il ) ilr v ilKl' ntllgt hilttre. Uven 
om ~junkha"tlglll'ten Uven hUr öv",r.tlger 0,7 
III / .ek belydllgt. allra Il el.t .om knrvall öv"r 
be riikollII uPvvlnd mAs I" I"H!\lI l'lItiJrskjutas 
11,1 got u"Våt. l':alllNtiimllllgh .. te n m",Uon av 
Bergmao of'h W"uD e r Kt rölll k ODsta terade "v .. -
v lll.I""tyrkor un.l ~r d eD na "enar" etR llp ilr p,l ­
flllllullle. l:Ie rglllllns flygning utförde" h ela ti ­
d en i olU"delh'lr nilrb ... t av Alleberg. Ran 
lan.IIl,It, e ndast 7 km frAn "tartplats!'n. " ' en ­
Iwutröm .tic k anslutning 10 km sö,ler Olll 
],'alkliplng och kom ur moln liver ilydöst ra 
spet"en av Viln"rn. Han lan,latle sedan vid 
,Eks kyrka . ca (J1t km norr om Alleberl{. l ' n ­
.Ier >!tll:'ning~n hllr hun aUt8" ,lrh' lt mot 
nord\'ii"t och l.a"Se rnt (!t't omr,lde Ino m vil­
ket. H" rjrlHan flugi t. Tcml'e raturförlu'lIlIIlHle na 
1',1 höjden ha alltsA un.ler de."8 båda fl~' g ­
/llngar varit I d et aUra niIrm8stl' Ilka . vilket 
flirklarar .8m8tillllmlglwtcn I de konHtaterade 
uppvindarna. W e nnerNtröm n,lade Inte tup ­
p~n av lIIolnet. utlln flygnhljren nulste av­
br.\·ta" I.å grund uv I"blldnlng och RyrlJ­
brl"t. UollIPl b,·"tod I'n tnl.[.lIöjtl e n e m elle r ­
thl av Iskrl.tnllt' r . vnrflir lIall må.te ha he­
funnit s il( I "tii.11'1. ItV el t c lInllIlonlmllllHmolll . 
Det kon .\ilr fll r Ifrllgn"ilttlltl olll Ht\JCllhljren 
ba.l e kUllJutt f,'rt.iiUII "Il IllAnle8 bun.lrn m ,'­
te r ytterligare ii ven om tly gl.lllu tlt vIIrit ut ­
rH >ltltt m e(l "~' rgo.al)IHltat och uvlwnlngtllln­
ordning. 

Samman taåto ln&, 
)1e/1 dc Hnder ROIIIlllor.,n lOH Htförda hilj.l ­

fl.\,gnlngarnn kllll DIan ~il glI att "vl'nsk "egel­
fl~' gn ing HiUlnat fllrtlö k"Mtadlet bnkoJU .Ig. De 
sVl'n.I,o s"l'elf1Ylearno linr vl"al sig !>{>"Itto 
PU hill:' grnd 8 V kunnande och nilr .I .. t lCilll~r 
t erm lkfJygllln g Ur de utan [""kall av Inte rna ­
tiQll ell klatls. Det torIle kunns Ifr,l g R.ilttas 
om lut e de IIPI>nlldtla h öjtl"rnll r~llre.e"terar 
JllaXlmlll1l av va<l IlIlIn kBn nd med enba r t 
t .. rmlk . Alla dylika fI~' gJlhllCar mIlst .. jll flire ­
tRM I moln , d iir IRblldningen alltid ilr myck et 
b ... "iirIlJl(\.,. Denna verkar I h/lIC grad ned .ilt­
tan.le pIl flygplane t . a p rOdynRIlII ~kR egenska­
per och lIrestlInda, varför mRO kRn sUlta e n 
h öjdlCriin • . öVl'r vl1k~n flygplnlll't ej kall nlt 
II tan m yck .. t IIlo ra riske r 1l1l.le för fUra r.' och 
matprlpl. ~: n de l av jlf"~sll rii"l\.er kun gi\'t' '' ~ 
vh" l-' lhulnt'roH metl e htt nvlsnings unortlnlng ar 
filr \' lng IITofll o,.h InMlrun ... "t. II ... SR I gin 
tur filr.ilmrar e m elll'rthl ock.A tlYl!'l llunet . 
egpnMkul.e r ocll ilr r"lutlvt ko mplic .. rllde o.-It 
d y ru I an.korrnlng. Att "yrlCa"lIglCregat dilr ­
e mot mA"l e Inl:'A I standardutrustningen v id 
des.n fl.VlCulrtgllr .ilger s ig s jillvt. 

n ".NO höjdflygnlng llr. stll r.tu vlird .. ligger 
e m ell" rlill I dl'n prol.agandll dl' ICj .. rt för 
spgplflyjCulngN' I vArt land . Veten.kupllgt oc h 
,wm hidrng till IIPgelflygnlngenH vitlnre II t­
veckling uetyde r de Inte så Jll~·ck"t. Detta 
ilr .Iock fly gningar Rom vurje HOmIlIar 111'­
fllr. I d e fl e.tn s .. gclflygHnde liIoll er untl .. r 
fredliga förhAllanden . Bllde d/\ . det giillcr 

SEGELPLAN får 650 m 
med 1.000 m wire? 

FLYG fick nyligen ett brev från en 
dansk segelflygare, som berättade att 
>S tamgmPPcll> - Köpenhamns sförsta 
sege/flygklubb - experimentera.t ", ed 
en helt ny. metod vid vinsch start. Pla­
net får därmed. mycket s~örre höjd än 
am startm sker på det hittills mwända 
sättet - säger meddelaren. 

D en nya metoden, som utexperimente­
rats på ovannämnda klubbs plan >Asia­

go>, innebär att man kopplar wiren längre 
hak än hittills, på >Asiago> närmare be­
stämt mellan nosen och landningshjulet. 
Den nya kopplingen har förbundits med 
den vanliga· noskopplingen så att föraren 
kan utlösa båda med samma handgrepp. 

Wiren anbringas i den bakre kopplingen 
och vinschen börjar dra med 70 !<m/i. Upp 
till 50 m. höjd håller föraren spaken fram­
åt och planet stiger som vid en normal 
:start. Därpå drar ha.n spaken åt sig till 
neutralläge - och då kan vinsch hastigheten 
reduceras med 50 %. > Variometern visar 
så stor stigning att nålen går i botten. Pla­
n.et stiger i 60 % vinkeb, skriver den en­
tusiastiske dansken. 

Med den danska experimentmetoden ,når 
planet över 400 m. höjd med 800 m. wire 
och med 1.000 111 . wire har man haft höj­
der på 650 m. 

1 »Stamgruppen» .·behöver man således 
inte längre fundera på att skaffa sig mo­
torplan för flygbogsering, efter:som man 
får tillräcklig höjd med 1.000 m. wire. 

Till sist kan nämnas att de bästa starter­
na gjorts i en vindstyrka- på 6-8 m/sek. 
:.Om det bl åser 8-10 m/sek. behöver man 
bar.a dra upp till 50 m. och bromsa vin­
schen - sedan sköter vinden resteru, sä­
ger vår brevskrivare och slutar med föl­
ja nde ens moral : >Fördelen med 'denna 

att ",'I Ktilrr ... höjde r och att IiImna ett bldrai:­
till .eg~ltlyget8 utvec klllllC m~8te vi .Illrför 
viln.la O"K till andra kraftkilllQr I atmo.fii ­
rl'n . nes"a finns I de 8 k .. tAende vA .... rna. 
som ofta ger s ig tl\1kilnna g l.' lI om dp s k 
Moo:taj:otl-molncn . Dps8a liar flera gånger vl ­
s8 t .Il: b,l.le I trakten kring Alleberg och 
öv"r Viltt!.'rn. ]i'ramför allt iir d .. emelle rtid 
karakt"rlstlKka för fJillltr&kterna" Att nilrlllll ­
r e utforska (IeSRa sy nl.'H mllr vnra vltr s Jiilv ­
klara plikt. Av allt att döma öPPllar "Ig bilr 
miljllgl1e tN att nil r esultat. som k ... mml.' r at t 
Rliilla .ommare n" ' höjtltl ygnlngar I s kuggan. 

1.'."8 8veU8tJOII. 

BRIEGLE B BG·~ (USA.) 
D r le .. l"b Alrcraft Co. VIl" Nnys, Kalltorn le." , 
USA. hllr kon8truerat det en.lt ... I ..... " .. "Ipllln"t 
Brl" .. I"b BO-7, som är e n utvecklln ... fo r m av 
BO.6 • . Kroppen I1r av .tc\lrllr och vIngen har 
e'" balk , Vln .. profU NACA-44LZ. Da,'" ""b 
pre8t ollw.: .pännvldd 12.10 m, lil Jl gd 11,00 m. 
vingy ... lt.40 m'. tomvIkt 123 k .. , flygvIkt Ull 
kg, normal gJldlta8t1ghet 75 km/ t . stallha.tlg­
het 113 km/ t , sldfllrltt\1Junde 1: 13.1. bä.ta glld­
tal l: 2(1. mIn .... aJunkhastlghet 0,811 m / .... k. 

metod är iute endast de stora starthöjder­
na. Man sparar också en hel del bränsle.> 

FLYG !<an tillägga att även svenska se­
gelflygare smekt detta problem med tan­
karna och t. o. m. så högt upp som i luft­
fartsmyndigheten har man umgåtts med 
planer att flytta wireinfästningen bakåt på 
segelplanen. Men längre än till projekt­
stadiet har ärendet inte avancerat - det 
h.ar inte ~blivit av> ... Men så är ju sven­
skarna också betydligt mer bund.na av 
bromsande konvention än de frigjorda 
danskarna. 

F I YK'dB&' p å. Sk arpnäck 
Stockholms segplflYlCklubb iimnur anordna 

e n seg .. lflyg.lag V,l SkorpnUck de n lO lIIaj. J 
.tort "I'tt skall IJrograLUmet lUgga s UIlI' ~OUI 
vl.1 fIYlCdllgl'n ·1 fjOl. Nom trot. regnviill er ble\' 
m yck et I~'ckad . Fjol,lrsprogrRlIlllll't blir g run ­
d en lIIe n (h's.utom får 0\8n Kf' n ya e ffe kl fulln 
numllle r . Förutom .Ie j:ralln8 flygnlngnrtl8 filr 
den IlIltle mde siike rt He prov )lo .alULUa p er­
fekta organl811tloll som förra Aret! 

Aeroklubben8 l SkRnt' se .... lflyg ... ktlon ba r 
sllippt ut Hi n nr.berilttel8e flir lO-H. I vilken 
man hl a får en förklaring till vart1ir klub ­
ben Inte deltog I Allehergstil\' lIngarna I fjol ; 
. 'I'yvilrr kund ... e k'tlon e n Int(' s idc ka I viig 
ett la lC t ill Al\ebPrlCstilvllngartla , då vi ilnnu 
Inte flltt fram ."gelflYlCare lII ed vana alt 'g,l 
Illi striicka·. Ilptta I,ar b e rott !"" att vi unde r 
vardllgarnll e llda.t knlllut t fl~'ga morgnar ocb 
kvilllur. lIå termik "J tlnneK. P/\ g rund Bv 018 -
terlelbrl~t hRr vl ej h e lle r kunnat IAta m et! ­
l emmarna ' lC,l (I ii st riicko' IItun varit h ' uugna 
att lAla ulblldnllljfen till C-.ll plom ocb S­
ce rtifikat gA före till fiirf.lng filr utblhlnlnge n 
n\' e n e llts karK a" .eg.'ltlygare. lJ nller 1fI44 
Ilor ellw llertld flera m ed lemmar pilhörjat .In 
uthlldlllllg flir alt f,l tllIst,lnd t ill t1ygb olCse­
ring. varför vi till Iliista silso llg komme r at t 
hll .törn' möjllghl'ter at t ut!lU(la elever som 
kan glira tilstansOygnIJlJ:'ar .• 

WT.1PP RJ[R' _ _ - _ _ - __ 
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"AEOLIJS" 

Det är inte så ofta numera man hör nå­
got från modellflyget i England men 

verksamheten där är inte mindre livlig för 
det. 

Modellen >Aeolus> är en tämligen typisk 
representant för det engelska modellflyget 
av i dag. Fastän man även i England har 
!commit underfund med reynoldska talets 
inflytande på modellflygplan, bekräftar in-

• te modellerna på . något sätt detta faktum. 
Man har ofta mycket .smala vingar och när 
de också i de flesta fall är trapetsf.ormade 
blir det genomsnittliga sidoförhållandet 
tämligen stor t. Man tycker att vingen ab­
solut bör flyga underkritiskt, särskilt i 
vingspetsarna. Men del är möjligt att det 
är reglerna som åstadkommer detta. Man 
indelar klasserna efter vingytan, liksom 
bruket även är i Danmark - där man på 
senaste året börjat använda sig av rätt sto­
ra l'idoförhållanden. Inte heller profilen är 
den som man kunnat vänta. Modellen har 
mycket vackra linjer, i synnerhet kroppen 

är vac!,ert utarbetad. Bakre delen av krop­
pen utgöres aven bom eller rättare sagt 
en strut, som är gjord av tunn plywood. 
Vingfastsä·ttningen är av den typ, som är 
vanlig i Finland men är inte å utvecklad 
som deras. En sak, som efter våra förhål­
lande verkar rätt klen, är stabilisatorfast­
sättningen. Denna utgöres av pappers rör, 
som skjuts in i varandra. Detta skulle inte 
på långa vägar hålla på en svensk modell, 
på vi lka man ställer höga anspråk på håll­
fasthet. 

:.Aeolus> är försedd med ett kurvroder, 
liknande >tY1> Segerfelb . Startkroken ver­
kar inte avsedd för :tvråistarter> precis ; 
för detta är den alldeles för öppen. Model­
len tycks snarare passa för katapuHstart, 
en sällsynt startform här i Sverige. Trots 
att man inte erhåller ärski lt stor höjd med 
!<atapultstart, har aktningsvärda tider upp­
nåtts med segelmodeller i England . Sålun­
da lyder rekordet på inte mindre än 3 tim 
42 min. Det finns tydligen temlik . R/å. 

ModellCly&,et på mar~h 
Svenskt modelltJyl!' har efter de n nyorgan\ · 

satlon. 80m började g enomföras vltl årsskifte t 
UH3-44. jlå t t snabbt f ramå t I organisato ris kt 
avseende och tillslutningen har blivit över 
förvitn tan g od. R esultatmils81gt bar vllr t mo­
d e llflyg sedan lilnjfe stå tt på en m yc ket bög 
nivå , utan tvekan \ jiimnhöjd m ed d e främs ta 
litnde rllll på om rå d et , m e n de t blir tIdiglIre 
e n(\aot representf'rats av e n tOPl1 - bredde n 
har saknat s . Nu hålle r vi på att få ilve n en 
sådan. 

De n siste februari I dr fanns I l{~Al{ Inte 
mindre Ull 234 reglst:1'erade modell!lygklub· 
bar, r epresente rade 5.632 medlemmar. 

~redlem8autalet per klubb uppgick I m ed e l­
t al till 24, och bilsta liill m" d hiIJlsy n Ull 
mcdl"m~antah;t oc h folkm ilngde ll var Stock­
holmM Mind m ed 41 klubbar (fllr nd l:'o t m e r 
Un pH ~r sedan f81lns l Stockholm end8s t en 
klubh) och 86.''1 med lemmar. Antalet medle m · 
Illar Iler kluhb l ~Iockholm UTl llglck /loc k ('n ­
/last till I mcd .. lta l 2"2. SOIll nUlllme r tv~ kom­
m e r Koppllrlwrgs Hin med 12 klubbar, 348 
m edl"mmsr o c h e tt med lems8ntal av \ m ed el · 
ta l 211 per kilIbb. 

DI; sVllgaste IU nen med hilnsy n tl11 med ­
l emsantRlet OCh folkmllllgde n va r : J(ro nobt'rgs 
liln Illed 3 klubhar oc h 67 medlemmar. Ka lmor 
liln mC(~ sltfrorna 7-05, Blekluge lilll 4--54, 
Krlstlausta,ls IIln 6-0:1, Göteborgs OCh T:lOhU8 
11111 10-264, VilrIII lands 11111 8--50, Vl\sterbot · 
t ens Hlu 3-42 o ch Norrbottens lUll 3- 08. 

De Htiirsta klubbarna har Malmöhus 1iIu. 
dllr mNlIem.autal .. t I,er k lubb lir I m ed eltal 
41 , öreb ro liill med 32 och No rrbotte us IUn 
me.l 38. 

De minsta klubharna fluns I I{almar IIIn, 
,litr m edlemsantalet p er klubb lir I m edeltal 
14. Blekinge liln 14. Kristiaustads mu lO, 
VlIrmlonds IiIn ],7, Jilrutlands lIin 18 och VU" · 
terbottens Hin 14. 

INGVAR GUSTAVSSON 
presenterar 

~-+ --CHEERIO 
Den kilnde elItflygare n serverar hUr sin 
blIsta .S·etta •. IUmpllg för blide nybörja re 
och förslglcomna. Byggsats IlIlIeh.111l1 n d e 
r itn ing. arbe tKbeHkrlvlllng, filr ,lIga 8pryg· 
lar. krollp, 11m, papl'er. lack mm. SI, lInn · 
vld,1 ilS cm. P r iM en do .. t K r 4: 211. 

NaJUn 

SVJo;Dl!' EI,T ~ (JO 

Frldhem 81rlltan 86 - 8toekbolm 

s t .......... .... . .. . il Kr .. ..... L 

A d ress . .. .. .... . . . .. .. . . ..... . ....... . .. . . 

.. . .... . .. . ...... . . ..;. .. ... ..... . ....... Flyg 
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'RÖRLEDNINGAR 
aUa • .., 

Värmeaktiebolaret 

Oscar Nilsson & son 

RONNEBY Tel. 607 • LUMAR T.l. 1070 

VlRSERUM Tel. 41 

Linköpinlr 

Martin Ängquist A/B 
FXRGJo:RI. Il; Kl';IUISK TVXTT 

Stor.utun S4, L I n k ö p I n II 

K ontoret ~'e l. : 20 47 Atfliren T el.: 2 OT 

Norrköpin&, 

NORRKÖPINGS 
CYKELMAGASIN 

1I'l'lc!on 219 72 
Knllpplt'1I8borll8ptan ~5 

(mitt emot S:t OIOVKSk.) 

UEKOMMENDEUAS 

G.A.ANDERSSONS 
;\f ... K. VERKSTAD 

HantverkoreJl'ut&n 7 • N o r r k ö pi n II 
Tel"fon IS9 4lI 

Tillverkare av höj·. sil nk. och vridbara 
kontors· och fabriksstolen .STAUK. 

I fyra modeller 

NORRKÖPINGS 
RÖ RL ED N I N G SAFFÄR 

E. HARRY NILSSON 

Prilstgatan 11 . Tel. 23000 • Norrköping 
Bostadstel. 21641\ 

B.,para.tloller och nYBnUI.JI'JI'olllllBr utför". 
.n"bbt ocb om.orJl'dullt till h .. ms .... prl.er 

BOLINS ELEKTRISKA 
I NSTALLATIONSBYRA 

H ospitalsg ao. (Nya T orget) Norrköping 
'l'c lp(on 2a8 41, 238 78 

Utför . NyanlihrJl'nlulfHr oeh Bepa .... tlo .. er 
av "Ila olall . 

N t'Ona .. IIiIlIl .. 1n Jl'1lr Kyla.nllillllnlnpr 

FLYG 7/45 

FolkllY9tllYllngen: 

SAAB·DI 
vann femte etappen 

,Amfibiekärleken" som behärskade etapp 
nr 4, svalnade så snart ett läckert svenskt 
land flygplan trädde fram på tävlingsare­
nan. SAAB-91 :an vann nämligen överläg­
set i femte etappen, medan det blev ett 
.svidande nederlag för amfibien Piper 
:.Clipper,. Så här placerade sig de fyra 
typerna i etapp ~: 

1) SAAB-91 (typ nr 3), som fick 57,26% 
av de insända rösterna; 

2) Culvcr :.Cadet:. (typ nr 2) 37,58%; 
3) KZ-III (typ nr 1) 4,32%; 
4) Piper ,Clippen (typ nr 4) 0,84%. 

Som ses av nedanstående förteckning 
över vinnarna i denna omgång har stads­
borna inte haft någon tur med sig - men 
det finns en chans It iii , nämlig.en i slut· 
striden. Häl' är de lyckliga : . 
100 kr till: 

l) Einar Eriksson, Råda, SöderbykarI. 
2) Benri Svensson, Bankhuset, Kiruna. 

50 kr till: 

3) Martin . Johansson, Brogård} Dala­
Husby. 

') Lars Karlsson, Ekeberca, Valdemars­
vik. 

25 kr till: 

5) Ove Petenson, Strandhem, Torne. 
6) Erik Rehn, Amäsvall. 
7) Hans Karlsson, Godby (Aland). 
8) Sören Peterson, Fridhem, Olofstorp. 
9) Bengt J:son Westlund, Öltantorpsvä­

gen 9, Atvidaberg. 
10) Christian Hegardt, Sjörups Prästgård, 

Rynge. 
11) Harry Björklund, Björkhem, Ljungs­

arp. 
12) Lennart JohanIllOn, Tärna Folkhög­

skola, Tärna. 
13) Stellan Linde, Tryckerig. 19, Hälsing­

borg. 
14) Vpl 6261-1-'3 Hagedal, Marinpost 

2458. 

Kommentarerna till etapperna 4 och 5 
får tyvärr inte plats här, varför de måste 
stå över till följande nummer. 

OM SLAG S8ILD~'N 

pA dett .. . nummer av 
FLYG lIer en liten 
IIl1mt av okolpoJkar­
na. törtJu.nln. n&r 
de en dall under .Itt 
vlnt .. rlov nyU.ren tick 
lIöra ett be.llk p4 
KUDIII Svea f1Yllflot- ' 
tIIJ vid Barkarby 
utanlör Stockh,!lm. 
Det var no. mycket 
f A detaljer aom und­
IIlek dem. 

Göteborlr 

Piteå 

TURLISTA för ' 

OmoUt_n LULEÅ-PITEÅ-LULEÅ 
Vardagar frun Luleå 0.00 

• Piteå 11>.00 
Sön . o. belgdagar • Lnleå 0.00 

• Piteå 17.00 

Telefon Luleå %4 04 

ELI.S DANIELSSON - Tel. Piteå 12 OH 

Uppsala 

Ellsextonnare 
aUt I cykelbrallsclwn hiIst och billigast. 

SlIlel [Irlson [ykel"erlislld 
Svartbil"kwlI .. t,," 76 u p " ... Ia 

A I b. GOZZl's 
MUR8RUKSFA8RIK 

Köpmangat. s, Uppsala Tel. 331 87. 
MU RBRUKSFABRIKEN 
Telefon G:a Uppsala 127. 

Uniformer ke-m. tvättas 

AROS kemiska 
UPPSALA 

Svartbäcksgat. 8. Adilsgatan 2.7. 
Tel. 33944 Tel. 33912-, 

Gösta Danielsson 

ÅKERI & GRUSTAG 
Röbo. Tel. 86704. • Boat. G:l .. U pp ... l ... 104. 

Tran.porter oeh IIru.le,'eranaer utför .... 

Västerås 
.' Vu Ikan i seri ngsverksta d 

KUNGSG A TAN 7 
VASTEB.-\S 
T e lefon 82006 

Utför .. lJtld ett .rott arbete ! 
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VÄRLDSFLYGTÄVLINGEN skall just börja. Den amerikanske " nygbolagschefen G1ensky och hans skumma hejdukar har alltså 
inte lyckats i sitt uppsåt att redan före tävlingen oskadli"öra sina värsta konkurrenter svenskarna.. Det är klart för start då 
Bång upptäcker att han glömt skiftnyckeln. Nord rusar in i en" bangar och hämtar en, Samtidigt räddar ban G1enskys dotter från 
att bli överkörd aven bil men måste omedelbart rusa till starten. 

~OavAICN"R" OCH ~L pf\ T~"'D-
NI~GEN - cx ... BaNCö T"oI.I.AR Mao 
S~ALV6T~RTEN '" • MED ETT RYTAtIIOE 
GMR MoTORN 16ANr. • .•• 
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Stockholm 

Moderna Förloynlngs- ocll 
Vigselringar 
l"Ur.tkl .. ulgt "rbet., 
~J"od ... rRbt pr'~er 
trtfUr all .. till yrk .. t hör .. nde rep .. ratlnner 
o ..... nyorbeaten 

. ;. R. ARNSTRUiUS Ould.me.bvrrkohul 
liImedb .. ck .... t.... 2 Tpl. 62 42 ln 

(Hör,IP! av 1·'u ru."n.1Hllalan ) 

(jafe· Konditori 
Va\ ffi all 

UppIRnd ...... bu. 47 • Tel. SI 82 89 

Alltid nygräddade våfflor 

kar~kondUorl 
f. d . CJ.,I.Un ... 

VÄSTERLÅNGGATAN IlS ÄR öPPNAT 

BREMERHOV 
RESTA URANT .. <'h KONI>JTORI 

Artllle'I .... 1 .. n 114 (A . JOhNn •• on) 
Tel"fon 60 39 44 

VIII NI i1ta jl'ott oeh bllllllt IlrOV8 vAr 
J~r NCR - :'/JDDAG 

ol!b 'KONDITORISJ<~RVERING 

SlöjdaHären Gördesbutiken 
Valb .. llu.vil.gen '1/11 Tel, 112 l1li 98 

(mellan Erik Dalrlberg8gat. o. Hedln&,at.) 

Prima Slöjd. och Hu ..... ,Ad ... ker 

P'"oentartlkllLl', J..ek.all .. r 

BOKHYLLOR 
radiohord m. m. tIllverku efter bealll1ln. 

* BJöRKLUNDS SNICKERIVERKSTAD 

u... .... n ..... tKn n Tel, 2l 111 8S 

MATTSONS 
TOBAKSHANDEL 

Sandhamo. phln 1 

(Gilrdet) 

T"I"fon 00 U ,2S 

REKOMMENDERAS 

FLYG 7/45 

tobaks- & Pappershandel 
S .. ndhRmn.aat,," Sil • Gä,det • Tel. lIll 911 8S 

'J'obllk - I'apPl'r8VarOr - T ldlllnjl'ar 
A Ilnon"er - Lotter till Ilen nlnglotteriet 

1'Ips - Telefonhytt 

'noeh. F.IIUA ERIKSSON 

HEDFORS 
BLOMSTERHANDEL 

RIIl<\ögatan 32 - Tt'J. 616181 

Kra ....... och Buk"tt"r 
bLodR8 .mllkfull t 

REKOllIMlr,NDFlRAS 

Värtans Skomakeri 
\ ·U.t .. vilgell 7~ • o I • d "t • Tel. 67 St 11-1 

Rekommenderas 

• Blot .. moterhII. VIUcjorl arbete .a'lI .. te ..... 

ELE KTR I SKA 44:an 
Inneh, Axel Abrahamsson 

Nybrogatan .... (vid KarlavCigen) 

T.I.fon 60" 04 

I'1I,04II.r och r .... '.r.' allt I b,aMch ... 

HOTELL ' DANIELSSON 
Vallingatan 31 (vid No{ra Bantorget) 

STOCKHOLM 

Bestilllnlngstclefon 1110 1e 

RJolK OMlIIlIENDERAS 

Wikströms 
Fotomagasin Eftr. 

Ro.la ....... ton 1 
Telefoner. 30 1833 - 3111112 

Allt Fot,o .. r .. nokt 
F oto .. raf"nt' Allt 

BYOOlI' Jl.8TARE 

J. A. SVENSSON 
'BIiU.tavlt .. en 1117 • Jl.NGBY 

Tel. a, 20 ee 

Jnford... offert vid .. Ua I brR·n.cl" ... 
förekommande arbeten 

KONDITORI 

Brostusan 
nROTTNINGHOL)( 
T .. I .. f" .. ! 08 
REKOMl\n~NDERAS 

Djursbolms Restaurang 
TUIV~AM FJolS'fV ÅNING 

Bu, • Re ... onde,um • Blo ..... f • BowlInchall 

]j'])1 S l'FJ R , HRör,LOPSlIHDDAGA R m. m. 
arra"l!'era s till humaua priser 

ReRtilllnlngHtelefon M 112 S2 

HERR- & 
DAMFRISERIIII.G 

HjlUmarnligen 2 • E n " k e d " 

1'elefon 45 54 18 

REK OllOfENDEJRAS 

Fritt Plejbos 

Herr- & Damfrisering 
J ...... doviill'e.. 811 • S II n d b Y b e r g 

Telefon 28 07 11 

REKOMi\fJ<~NDERAS 

Klingsta Snickerifabrik 
Sko ... vll.en 8· Danderyd .: Telefon M 81 112 

'rlllv. finare snickeriarbeten, 8peelnIlU\: 

TRYCKERIJNREDNINOAR 

I n f o r d ra o f f e r t 

JÄRNA CYKEL-, 
RADIO- & SPORTAFFÄR 

Telef.... 118 G, Llndm .. n Tell'foll 118 

CyklRr • Radio. Sporl .. rtlklar 
CykelreparatIoner - Rengöring - Lackering 

VlnterförvarlnlC 
REELLT ARBETE LAGA PRISER 

'!'raflkförenlllgell 

Skokloster • H6tuna - Sthlm 
BJ6rkudden - Bro 

FiirstklaH8lga omnibussar och personbilar 
tm förtogande . 

Telefon Tlbble 24 
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FL"! GPLANIDENrrIFIERING NR 16 

I 

Här ovan följer flygplanidentifierings­
uppgift nr 16 i Flygstabens och FLYG :s 

synnerligen uPJl~kattade tävlingar. Särskilt 
på militärförhamlen landet runt har de i 
varje nummer aterkommande nio uppgif­
t('rtla h ;i1~al s med tillfredsställelse, ' efter-

0111 lJ i ldnua är av just den storleksord-

• I 

30 

&.. , • 
8 

ning man önskar och det är mycket ont om 
identifieringsmaterial. 

Fr o 111 FLYG nr 21/44 gjordes tävlin­
gen ännu värdefullare, i det att lösningen 
för varje omgång kompletteras med en 
karikatyr av varje flygJllantyp. Det är en 
känd s.ak, att flygplankarikatyrer är det 
bästa medlet att lära sig de olika typerna. 

Supermarine _S p ltflre X l h 

~ --eQ!t" 

V 

SAAB-Il 

3 

fl 

9 

Lösningen på uppgift nr 16 skall vara 
FL YG:s red., Tegnergatan 35, Stockholm, 
tillhanda senast den 11/4 och det är lämp­
ligt att använda kupongen på sid. 31. För · 
sta pris : 25 kr, andra 10 !<r och tredje hel­
årsprenumeration på FL YG. Skriv »1 dcn­
tifiering .16» på kuvertet. 

DOUlflao _Boolon Ilh 

Pe-2 

H awker »TyphD<.n» 

FLYG 7/45 



LÖSNIN.G rrILL FLTGPLANII'ENrrIFIEI'ING 1\'1115 

l 

i\U~ 110: Tv6motorl,..t. Dubbla ",..,..for­
"",de .tjlirtNldph .... SIDJII. Mpehl,.. n .... 
Tvll.rlivHku rnll. VlnIlrHpet""r. Smal fI)'lIr­
kropp. Jlr }'e-%. 

n8 12G : III1,..vln., ... t. )'lIformlllr vin .... . 
Rllkt .tjlirlhÖjdpl"n med runda ~pet .... r . 
J fr _JJy.ulod .. r». 

l\ VENOJo:R: Tj .... k flYllrkroPI' , Al Id­
vingat. Ha.,t. upptill tvilrav.kur~t. 
8tjlirtHldph.n . Lå ..... triickt öv .. rbYiIr"­
nHd m .. d kopt .. r .. baktill. Flygkruppe .. 
Mhtrkt a.vMmalnundf> l t!lt,Jiirten efter 
kr"ftlgt •• teilr •.• Jfr Buffa I ... B 17. -

Vinnarna; fjortonde etappen 

Det var en ganska jämn omgång och in­
gen av typerna har varit så där ,.alldele<i 
omöjlip och fö rorsakat ett otal gissnin­
gar och förväxlingar. De svåraste tycks ha 
vari,t de ryska typerna - men det var ju 
bara att vänta. Det går emellertid fram åt 
även (lå den fronten. Pristagarnas namn är 
följande: Lars Lundborg; LUlldb),. f önåker . 
som får 25 kr.; kadett farl Erikson, RKK. 
Klmgl. S jökrigsskoll1ll, Näsby Park, som 
begåvas med en tia ; frök en Ulta Ehren­
svärd, N arvavägen 27, S tockholm, som er­
håller en helå rsprenumeration på FLYG. 

I'IPITFIRl': xn': IAllrvIr1IlrRt. Tvli ...... -
• kurna. vln ... pet_r. Upptill Np .. t8li1rt 
otJijrtNldph.n. IA .... t f .... mNkJutande 
kr .. rtlllr'" vln .. pJU ... r. Jfr Me 1011 •• Hur­
rleane_. 

J 21 : L6jC'vl" .... t. RtjUrtbomnutr. L"ullrt 
fnunNkJuhlnde eentralkropp. l'ropel1er 
m .. llan ... JU.tbnm ..... r".. . J'lIformlllr 
vlll~"'. 

fL-Z: .'·O\ .. formll'. profil. Rf01·t ItvrUII-
dHt . tJiirtHldllhlll, lI .. dtlll utdr" .... t bHk-
At. Rlllld .. ko\por för h.ndnln .... tjill~t 
!4tic-ku ut under vln .. en . Jfr FHlr~y 
_Bllttle». 

3 

BORTON 111: Tvo\motorlll't. Enkelt 
a tJjjrf8ldpI8n. V -formIlt . • tJiirthöjdphtn . 
UiinJratnd" motor~r mM. "tora. mot,or ... 
Jr0nf).(,ler. t'fr .Maraud~r •• 

6 

Pt<:-2: Tv,\mo.t .... I .. t. nnbblH atjärhhl­
plan . "-form.,,' Htabllhtator. ~mul nOH. 
"'~ö,ul~r på. nosen", und_erNldo. Jfr 
~fY. 110. 

" 

TYl'HOON : L'\lI'vb,,,8t. Trubhl ... nOH 
med k .... fU .. kyl .. r ... Stor "pin ner. K .... f ­
tl.. be-vii.pnlnJ(' I VlnKUrJlIl. Jfr .Tenl­
pesb. 

FLTGPLANIDENTIFIERING 16 
T AV LlNGS KUPONG. 

DE NIO FLYGP LANEN ÄR : 5. . ... ~ .(J.rYlA~ .. ~ .......... . . 
1. .... 1..q .. ..... ... .. ... ... ...... . 

.. ,. e. ..... .. f 0. .... ... ....... . 2. 

~~ .. ~ .. f1.~~ 
~6_ .. 

... ~~ .... .. . .... ..... ..... . 

6. 

7. 

3. 8. ..... e. .. /~ ... 4. ... ... .. .. .. .... . 
4. .. . V,,1. 9. ... '/i!c:?:1~C!: ~: .. .. ...... . . 

NAMN : 

ADRESS : .... . .. .. ....... : . .. ' ... .. .... ....... . .. .. . . .. . ...... . . ... . ..... . . 



vår produktion av Ilygmo- . 

lorer tillverka vi även pro­

pellrar av högsta världs­

klass lör alla våra motorer. 

. ... -.~ 
-~. 

... och samtliga dessa delar n'låste tillverkas 
med största precision. Icke inom någon annan 
svensk ind~stri är därför .kontrollåtgärderna så 
omfattande som hos Flygmotor i Trollhättan. 
När råmaterialet kommer hem, kontrolleras det­
ta minutiöst - exempelvis röntgas gjutgods och 
många andra detaljer. Avsyning sker sedan under 
tillverkningens gång och för vissa dyrbara detal· 
jer t. o. m. mellan varje operation. Innan detal· 
jerila gå in i lagret passera de en slutavsyning. Till 
vårt förfogande står - förutom röntgen - både 
optiska, meka iska, elektriska och 
kemiskakolltrollapparater. Sedan mo· TRlIlHÄnu 

torn provkörts, demonteras den för slut. ~ 
kontroll av varje enskild del, varefter '\!:::;/ 
den åter monteras för leveransprov. 

~ 

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET - TROLLHÄTTAN 

Flyg n r 7/ 194 


