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SE REDAKTIONSR UTAN! 

VIKTIGARE FLYG}'URBINDJU,SER 
frA n den 12 mar. 19411 tills vidare 

Fr. Berlin 7.00 t. Stockholm' 12.10 

• Göteborg 20_00 • Malmii 21.10D 

• 8.M. Stockholm 10AOD 

• KöpenhamJl 12.45 • Ma lmö" 13.00 

• Malmö 7.30 • Giitehorg 8AOD 

• 8.30 • Köpenhamn" 8045 

• Stockholm 13.00 • Berlin' 1S.1Il 

• 18.00 • Göteborg 19.45D 

• 18.00 • Malmö 21.10D 
11.15 • VIsby 12.150 

• Visby 12.45 • Stockholm 13A5D 

TIderna liro anglvJla I 1I reSJl . orter g:lillan
de tider. 

D = Trafik dagligen. 
, = Trafik måndag, tisdag. tor sdag och 

r redag. 
= TrafIk måndag, onsdag och lö rels!:'. 

hedrar 
för' 
värdefullt 
stöd 

Annebergs Låd- & Snickerifabrik, Små
lands Anneberg. 

Lindelöf & Co., V. Hamngatan 2, Göte
borg. 

F'Y6nANST~ 

~ 

SV~NSK FLYGTJÄNST A-B 
ARSENALSGATAN 4. STOCKHOLM 

Tel • .,äxel 23'" 9S 

BYGGNADS A-B 
c. , O. NILSSON 

ÖSTERSUND 

Bro- och industribyggnader 

Betongarbeten av alla slag 

Bostads- o. affärsbyggnader 

Ombyggnadsarbeten 

Telefon: Kontor : Östersund 1363 
Bostad: Brunflo: 28 

B Y G G N A D S A.-B. 

BIRGER ANDERSSON 
NORRKÖPING Tel. 30351 

Utför 
B YG GNADSARBETEN 
av alla slag 

ENTREPRENÖR. för Statliga 
och Kommunala byggnader 

Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast frå
gor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän
diia namn och adress samt retur
porto. Endast två frågor per brev 
besvaras. 

>M etea'Tolag 1" >Realare>, SU'le Ekhalm 
m. fl. : För antagning såsom meteorolog
aspirant vid flygvapnet fordras a·tt vara 
inskriven såsom värnpliktig, att det år an
ställningen börjar fy lla högst 24 år och 
att ha avlagt studentexamen å reallinjen 
samt därvid eller vid fyllnadsprövning ha 
erhållit lägst vitsordet >godkänd> i muntlig 
och skriftlig prövn.ing i matematik (allmän 
kurs och specialkurs) , fys ik och moders
mål s;amt tyska och engelska ell er på annat 

. betryggande sätt förvärvat motsvarand e 
kunskaper. 

Kroppsbeskaffenheten skall motsvara 
fordrtngarna för fast .anställning vid krigs
makten och den sökande skall i fysiskt 
och psykiskt avseende vara lämplig för 
flygutbildning såsom flygspanare. Slutligen 
skall man enligt bestämmelserna vara, ,väl
frejdad och känd för laglydnad och, med
borgarsinne~. 

Utbildningen omfattar allmän militärut
bildning, utbildning i väderlekstjänst, ut
bildning lill navig.atör i flygplan och fack
meteorologisk utbildning. Utbildningstiden 
uppgår till omkring 34 månader. Utbild
ningen sker vid aspirantskolan (Ljungby
hed), vid flygflottilj och vid Statens Me
teorolisk-Hydrografiska Anstalt. Beford
lan sker efter hand under utbildningen 
till vämpli!<tig korpral. furir och sergeant. 

Efter utbildllingens slut antagas godkän
da meteorolog.aspiranter till militärmeteoro
loger av 3. graden i flygva·pnets reserv 
ell er (i den mån lediga befattningar fin
nas) till militärmeteorologer av 3. graden 
vid flygvapnet. Befordran kan e her hand 
ske lill militärmeteorologer av 2. och 1. 
graden . FÖl ytterligan: befonlrodl\ på stal 
kräves i regel akademisk utbildning. 

Under utbildningstiden åtnjutes värn 
pli ktslön. Därj ämte utgår ~ärski ld ersätt
ning under flygtjän stgöring'. Militärme
teorolog av 3. graden avses åtnjuta ' en 
å rslön av !<r 3291-5346 växlande med 
tjänsteålder och dyrort. Militärmeteorolog 
av 2. graden kr. 3822-6414 och mili-tärme
teorolog av l . graden kr. 5256-8 1{){). Till 

, lönen kommer rörligt tillägg m. m. Pen
sionsåldern är 60 år. Personal i reserver
håller motsvarande lön under tjänstgöring. 

Ansökan ställes till chefen för flygva·p
net och skall vara inkommen före den 10/1 
det år antag·ning äger rum. 

Ansökan skall åtföljas av ins!<rivnings
bok eller utdrag ur stam kort, åldersbetyg, 
läkarbetyg för fast anställning vid krigs
makten, styrkta avskrifter av betyg i .av
lagda examina och intyg rörande eventuell 
praktisk t jänstgöring, övriga handlingar, 
varmed sökanden vill styrka sin behörighet, 
intyg, om sökanden är omyndig, att måls
man intet har att erinra mot ansökan samt 
uppgift om postadress och telefonnummer. 

Sedan ansöka,n in!<ommit, komma de sö
kande, :som avses antagas, att inkallas till 
särskild läkarundersökning fö r utrönande 
av deras lämplighet för flygtj änst. Däref
ter sker antagning och in.ryckning till krigs
flygskolan i Ljungbyhed i början av juni. 

R ed_ 
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vacker flygning på närma re 6 min. L eif 
AlIdersson gjorde också en bra sista fl yg
ning och slutade som tvåa. För övrigt be
höll ,tätmännen från andra perioden sina 
placeringar. l sp.cs(m gjorde i 'ista omgån
gen en rätt slätst ru!,en flygning men vann 
i alla [all klassen G l med god marginal 
före tvåan La·ndegren. r sacson fick dagens 
bästa tid för motormodeller. 

l G 2 vann Landegren - som vanligt, 
är man frestad att säga. Tvåan Sune S/ark 
kunde ha gjort honom segern stridig, om 
SUllC inte misslyckats i första omgångel~. 
Motorkla:sserna miste all sin spänning, då 
favoriterna från Vingarna misslyckades på . 
grund av diverse oturligheter. 

Publikens särskilda gunstlingar blev na
turligtvi s F-modellerna. Det var verkligen 
med glädje som man såg att så många 
ställde upp, men hur är det med· kvalite
ten ? Det fanns ett par >knarrar> som flög 
bra : ,Tore Haglunds och Arne Widens. 
men annars va r det skralt med flygför
mågan. Arne Widen var på vippen att vin
na men hade oturen att kvadda nurran 
förc sista starten. Haglund får väl sin bä -
ta flygning på 2.37.4 godkänd som svenskt 
re!<ord i klassen, eftersom inget noterats 
förut. 

Lagtävlingen blev en raffl.ande sekund
strid mellan Göteborg och Vingarna. Det 
var nära att Vingarna hade tagit >bucklan> 
för alltid men >Götet> vann med S sek! 
Vingarna accepterade emellertid inte lag
tävlingen. De ansåg att den inte tillgått på 
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ett >sportsligt tilltalande sätt •. Inte .så att 
göteborgarna hade >fifflat> på något sätt 
men att a-Ila lagen inte blev i tillfälle att 
göra samtliga starter på grund av för 
knappt tilltagen tid. I det göteborgska la
get deltog Börje Börjesson. Leif Anders
SOlt och Assar OhlSSOtl, och Vingarna har 
all anledning att känna sig lugna, emedan 
priset befinner sig i goda händer. 

Mera om vintertävlingen i nästa nummer 
lovar Han som var med. 

De bilst .. resuUaten : 

Kla •• S I: 1) Irma Gr8m~r. Sl)lnll"skntl~rn . 
~.32. 2) R . LÖw(, II ,Åberl!' . Vingarna 3.+4.8, 
3) Olof PNtt'r""OIl , Eskllstllllll, a.o.a. Kiu •• Ii; 2: 
1, Löwen , Ålwrl!. Vlnj!ornn, ~.:!3.2. 2) L~lf An · 
de r sso n. Glitl'borg, 4.8.5. 3) Valt.' r .lollans.o ll , 
örphro. 3.lil,7. Klot". G I : 1) RIg-ur<1 Jan e"o n. 
Llnkö"llIl!. 2.51,7. 2) K .·K 'Lnndcgrl'lI . Vii. 
tern., 2. 10. 3) llilrJp RörJp"80n. Giiteborj!. 
2.3.!l. K loss G 2: 1) K.·K Lllntlel!n'n, VH.t!'r" •. 
2.!l!l.!l. 2) Rnne Rtnrk , Vlng-nrun, 2.3 .0. 31 Os"alll 
}i;kliir. F.8klJ.tuna. 1.59.3. Kln .. ~- (fö rhrllll 
nlngsmotormodpll!'r): l ) Tore ROl!lnnd. Ho
fors . 1.-liI,4, 2) A r!l e Wltli!n. Snllllleskoflprn. 3) 
Kur~ Almrotll. Norrkiöplng. J~llgtilvJlng: 1) 
Al'roklnhhen I Giitpborg 23 min 8.3 sek. 2) 
~i~i~rnu Ing 2, 23.2.6, 3) Vlngor~n lag 1. 

"26-årlg" 
ungf)omtolledar e och ~nick8re - utomor
de nttlj! t fl~' g. och stndielntresse rad - .ö· 
ker m ecenat. klubb eller ensl<lhl. fiir att 
[<uuna f1nnnsleru sl'/:elflygkur" pl\ Alll' 
upr/: till sommaren. Motto : Till fll·get. 
tjUn"t ! GUNNAR WOXLAND 
BJörbiick. VAxt"rp Tel. l 16 

KOM J'I,ETTA ARGANGAR 1941 och 194~ 
av Flygning ön.kus kÖI)a . S"ar till 
.Snllrast. , d. L k .. f . v. h . 

U pp s al a 

UPSALA 

GLASMÄSTER I 
(CARL SVENSSON) 

Kung.äng.galltll 2/1 _ Tel. 4()3911 

l!'öll.tergln •. j·'öll.h' rlusiltlnlllg' . IlIsiiltning 
a" hIIrutur. Bo rdskivur m. nI. 

FOT'OCENTRALEN 
KunlCf!'iinl'ficatlln l ( T t:"mpohu liflt). Upptolllh\ 

1'elefo ll 342 82 

~PEcrAr_AFb'Ä R r E'OTOVAROR 
MelJl'l'r [iir 

St>rle- 0('1, moder na. purtru.tt 
Grupper o<'h brudfoton 

HERRTVÄ T T 
III ((;rp_ 

SNABBT PROPERT - EL~OANT 

UPSAL A TVÄTT 

TRÄVAROR 
T r lifluerj,lal tor l atlu sll1lC 
Plywoocl och IJalll' III . fl. 

bygjl,'lIadHlIlatl'rlal . 

KALLENBERGS A.-B. 
Ö. Al'atan 77 - U P P R 8 I lO 

1'el. .K8t1~nh/'rjl,'"' 

a 



Nutidens smäckra 
konstruktioner 

fordra 
'UfO-bult 

• Vår tid •• mäckra kon.truktioner ställa helt andra 
krav på bultarna än tidigare. Bultens diameter måste 
bli mycket mindre men ändock .kall bulten tåla 
samma bela'lning. 

Den kall pre Ilade Bufo-bulten motIVarar den mo
derne kon.truktörens höga krav. Det .venska .tålet, 
våra välbeprövade värmebehaJldUngsmetoder, våra 
kunniga arbetare och våra moderna maskiner 
möjliggöra en bultprodukt .om Bufo, vilken med 
.ina överlägsna hållfa.thet.egenskaper förenar 
en ökad precision genom snävare mått·toleranser. 

D", s,b'1II41;s." ltell· 
ra;ngen fJislW fllltrnllS 
liige i ell SfJIWfJa4 bIIII. 
Obstrvna d. avsleur1l4 
faserna ; 1I11111»11111MI. 

T ulm;nlen hir lI"dv;d 
visar hur faserna i Bufo· 
bulJen for/silla ulan 
avbrott mellan slammm 
och bullens huvud. 

FLYG 8/45 
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Nr 8. Arg. 13 1l-1S april 1945 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

w. KLEEN:-

TRAFIK TAXOR I PRIN()IP O()U PRAKTIK 

I princip är alla ense om att billiga, bekväma och snabba sam
färdsmedel är ett samhälleligt intresse. Om därför ett trafik

företag säger att det dessutom ligger i dess eget intresse att sän
ka biljettpriserna och anhåller att få göra det, borde - tycker 
man - alla vara ense om aU en så sällsynt begäran med tac!<
samhet skulle bi,fallas. Men nej! Princip är en sak, pr,aktik en 
annan, d v s när det gäller det snabbaste och bekvämaste men 
samtidigt dyraste tra fikmedlet, flyget. 

Om Statens eller andra järnvägar skulle i eget ekonomiskt in
tresse vilja sänka sina biljettpriser skulle naturligtvis ingen ha 
ett ord att säga däremot. Sak samma gäller ångfarlygsbiljetterna. 
Men när ABA hemställt 0111 att få sänka sina priser så att bola
gets flygplan inte längre behöver be flyga sin Hikslinje:. med otill
fredsställande utnyttjande, då höjs betänksamma och avstyrkande 
röster. Det är egendomligt men sant. 

Naturligtvis har länsstyrelserna och handelskamrarna i de be
rörda länen intet att invända mot den av ABA föreslagna taxe
änkningen på 35-40 procent. Tvärtom, de tilL'Styrkcr på det liv

ligaste. Men Kungl. Järnvägsstyrelsen avstyrker och vill vara 
l11ed om en sänkning om bara 4,8--16,1 procent. Föreningen för 
Sveriges inrikessjöfart anser att en sän!ming bör ske med en viss 
försiktighet, i etapper. Kommerskollegium föreslår att en sänk
ning bör åtmirLstone tills Vidare begränsas till hälften av den 
föreslagna. Varför ljust hälften? 

J ärnvägsstyrelsens yttrande är det längsta och intressantaste. 
St y r-el sen nämner t o 111 orden :.osund konkurrens:t och tycker 
sig finna ett stöd härvidl.ag i yttranden 1935 av luftfartsutred
n!ngen och föredragande statsråd. Utan att närmare gå in på den 
SIdan av saken kan man lugnt påstå att förhållandena nu är olika 
mot 1935, och att det är osund konkurrens om ett tr:afikföretag 
lägger sten.ar i vägen för ett annat. Om man följer Järnvägs
styrelsens linje blir flygets kon!,urrens osund när dess biljett
priser inte ligger åtminstone i höjd med priserna för järnvägar
nas I :a klass biljeNer. 

Det är förvi'sso en egendomlig utgångspunkt för bestämmande 
av lra fik flygets taxor att ta järnvägarnas I :a klass biljettpriser. 
Den naturliga och enda riktiga utgångspunkten måste vara t ra
fikflygets in!,omster i förhållande till dess utgifter. 

Men järnvägsstyrelsen har avfyr,at en annan salva som bör 
ge eko i de högre luftlagren: inför den väsentliga tid~vinst som 

Vår vinst 
Er vinst! 
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Vi tec/tn4 även 
båt· och lUftflirdsförsä!t.ring: 

flyget medger över längre träckor finner 5'tyrelsen att flyget 
är ett lyx färdsätt, och att :.denna tidsvinst bör betalas bl a med 
hänsyn till det vid andra förhållanden odisputabla argumentet 
att <tid är pengar>. Detta är med förlov s.agt ologiskt. Om man 
vill framföra ett tåg eller ett fartyg med ökad hastighet kostar 
det mera i energi och pengar, varför man där måste betala mera 
för att färdas fortare. Men förevarande taxefråga har intet med 
flyghastigheterna att göra. Är det verkligen järnvägsstyrelsens 
mening att flygpassageraren skall straffbetala för att flygplanet 
går fortare än tåget? Det är i varje fall kontentan av yttrandet. 

Järnvägs~tyrelsen li!<som nyssnämnda sjöfarts förening hän
visar till ABA:s statsunderstöd och anför detta som ett skäl mot 
t~xesänkning. Detta är oriktigt. Statsunderstödet - som f ö nu är 
helt obetydligt och 1944 var cirka 6 procent av inkomsterna -
tillkom på sin tid för att under en övergångsperiod möjliggöra 
svensk luftfart mellan Sverige och utlandet. Men understödet min
skas gradvis för att helt upphöra 1950. Intill dess skall trafi!<en på 
utlandet ha lärt sig stå på egna ben. Vad inrikestr<l!fiken beträf
far täcker den med de föreslagna taxorna sina egna kostnader, 
varför något ~tatsunderstöd här aldrig ifrågasatts. Med hittills 
tillämp.ade taxor blir d,et ekonomiska resultatet icke tillfre!isstäl
lande, varigenom fortsättningen av den påbörjade trafi!<en även
tyras. Är det meningen att göra inrikesflygtrafiken beroende av 
statsunderstöd? I så fall bör de nuvarande biljettpriserna bibehål
las eller höjas. 

Ett exempel till! Järnvägsstyrelsen har svårt att förstå det be
räottigade i att starta en flyglinje som kan påräkna trafik av 
nämnvärd omfattning ' enclast bland turisterna, »således från ett 
reseklientel, som i dessa bistra tider kna,ppast kan betraktas som 
särdeles nyttobetonat>. Men vad gör inte Järnvägsstyrelsen för 
turisttrafiken! Och vad den gör är förvi sso till stor nytta för 
vårt folk. Flyglinjen till Kiruna skulle också vara nyttig. 

Det är för märkvärdigt att man här i landet ännu icke kom
mit därhän att man i pra!,tiken lika väl som i princip kan ge 
flyget dess rättmätiga plats i samhället. Det tjänar f ö ingen
ting till att spjärna emot utvecklingen, den kommer att tvinga 
fram flyget också hos oss, om vi inte vill släppa fram det fri
villigt. Men vi kan förlora mycket på att låta ståndaktiga tenn~ 
soldater fördröja utvecklingen. Därför: ge oss så fort som möj
ligt så många til/fål/in som möjligt a.tt flyga så billigt som 
möjligt! 

Av samtliga svenska automobilförsäkringsbolag visade 
TRAFIK under år 1943 största premieökningen. TRAFIK 
har vunnit det goda resultatet tack vare låga premier 
och god skadeservice, Detta har skapat popularitet och 

förtroende. 

F " R 5 )( K R I N G S' B O L A G E T 

TRAFIK 
KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM. Tel 232120 



FLYG NEW YORK-STOUKDOLM 

LY G: s New York-korrespondent 

G. KR ISTI AN SSO N om USA :s globala jlygplaner 

NEW YORK, i mars. 

D e fl esta a v Amerikas stora flygbolag 
ä r i dag intensivt sysselsa<tta med att 

bygga upp världens kommande vägar ge
nom att planera ett världsomfattande flyg
linjenät. Pan American World Airways är 
bland dc flitigaste av alla, och den första 
klara bilden av ett sammanhängande ame
rikans'<t flygnät, uppbyggt för att förbin
da Förenta s'taterna med viktiga utländ
ska handcls- och tr,afikcentra i alla världs
delar, kan man urskilja i de ansökningar 
om nya flyglinjer eller utvidgningar av 
gamla router som inlämnats till Civil 
Aeronautics Board (den amerikanska luft
fart smyndigheten) av detta bolag. 

Pionjär sedan 1927 i fråga om amerikan
ska interkontinentala fl yglinjer traf ikerade 
Pan American flyglinjer på sammanlagt 
157732 km till alla kontinenter före Pearl 
Harbor men en del trafikcentra i Europa 
och därbortom - vilka dess !<ommersiella 
linjer avsåg att trafikera - kunde inte nås 
på grund av kriget. ' 

Tvd nya oceanlinjer 

Pan American föreslår nu två nya nord
liga transoceana linjer till Europa och 
Asien med förlängningar för att komplet
tera de amerikanska flygroutern.a runt 
världen, vilket planerades långt före kri
get. Bolaget vill dessutom utveckLa sin la
tinamerikanska trafik till att även omfatta 
masstr.ansport i luften av lyxvaror till lågt 
pris och utsträcka sin afrikanska service 
t ill världsdelens sydspets vid Kapstaden. 

Detta globala Hnjenät kommer att bli så 
sammanhängande att en amerikansk turist 
eller en amerikansk affärs koncerns ut-
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ländske representant kan besöka storstäder
na i Europa och Asien under en enda 
rundtur. Han kan t ex flyga från New 
York till Europa efter fri rt val på tre 
transatlantiska router - en nordlig gående 
Över Skandinavien till Moskva, storcirkel
routen genom London eller den sydliga 
routen över Lissabon och Marseille, vilken 
kan flyg.as i alla väder. 

Storstiiderna i ett svep 

Han kan besöka Oslo i Norge, Stock
holm i Sverige, Leningrad och Moskva i 
Sovjetunionen, Berlin i Tyskland, Geneve i 
Schweiz, Paris och Marseille i Frankrike, 
Rom i Italien och Aten i Grekland. Fly
gande österut utmed Medelhavsrouten via 
Marseille, Rom och Aten kan han nå 
Kairo i Egypten, Basra i Irak, Kara chi och 
Kalkutta i Indien, Från Kalkutta kommer 
en förlängning av Pan Americans Stilla 
havslinje att bära honom över Burma till 
Hanoi i Franska Indokina och vidare ti ll 
Kanton-Honkong-Makao-området i Kina. 

Här kan resenären välja på att åte rvän
da till Staterna antingen över den kortaste 
storcirkel routen norrut genom Shanghai i 
Kina, To!<yo i Japan, Kurilerna och Alaska 
till Seattle eller också via örouten över 
Filippinerna, Guam, Wake, Midway och 
Honolulu till San Francisco och Los An
geles. 

Dess.a Stilla havsrouter förenas i Shang
hai och Kanton och väntas bli fö rbundna 
i K.alkutta och Hanoi med de linjer som 
trafikeras av Pan Americans kinesiska 
poolbolag, China National Avia'tion Cor
poration (CNAC) , som t.ar hand om för
bindelselinjerna genom Kina. 

Än mera, om i Kanton a ffäre r eller nö-

SI. här kommer In teriören av d et om b Yl'l'da 
. tlYl'ande Ilal'lkeppet. , Boelnl' . StratocruI8t1r», 
omnä mnd l F L YG n r 11/411 l amt u nder T eknlllk 
revy l detta n ummer , att "" ut, nä r nf.l'ra a v 
d e 72 sittplatserna I'Jorts om tlll 8Ovb ytter. 

jen lockar resenären till det rika och exo
tiska Nederländska Indien kan han svänga 
av från örouten i Manila och flyga via 
Singapore över en ny linje till Batavia på 
Java. Örouten kommer på Wake att för
bindas med storcirkelrouten från Tokyo. 
Och på linjen till Australi en från ame
rikanska väst!<usten, vilken fö re kriget 
nådde Auckland, Nya Zeeland, kamrner 
direkta förbindelser att skapas med Sidney, 
Australien, över en sydlig linj e genom 
Honolulu, Kantonön, Suva och Noumea. 

Framsynt precision 

Typiskt för den precisa framsynta pla
nering som möjliggör ett sådant vittomfat
tande program är det faktum, att endast 
två nya transoceana router nu begärts, den 
nordliga trans.atlantiska överfarten och 
storcirkel routen till Asien över norra Stil
la havet. P å des s.a router har Pan Ameri
can varit engagerat under de senaste fem
ton åren med studier, ka rtläggning, veten
skapliga expeditioner och underhandlingar, 
och har under tiden besegrat både Atlan
ten och Stilla havet på andra färdvägar. 

Moskva via' Stockholm 

Den nordliga transatlant iska routen ska ll 
sammanlänka New Yor!< och Moskva med 
hjälp av Goose Ray eller någon annan plats 
i Labrador (med rättighet att alte rnativt 
utnyttja Botwood eller någon annan plats 
i Newfoundland), en plats på Island, Oslo, 
Stockholm och Leningrad. Avståndet via 
Goose Bay är 7682 km. Pan American in
nehar koncession för tr.afikering av linjer 
till England, Frankrike, Eyre och Portu
gal. 

Storcikelrou'ten till Orienten är avsedd 
att bli en förlängning av Pan Americans 
linje Seatle-Nome, Alaska, och nå Kal
kutta via Kuriler,na, Tokyo, I Shanghai, 
Kanton och orter i dess närhet, däribland 
Hongkong, Makao och Hanoi. Avståndet 
via Kanton i Kina och Jueau, Whitehorse 
och Fairbanks i Alaska är 13632 km. Bo-, 
laget innehar !<oncession för Seattle
Al.aska-trafiken och linje rna från väst
kusten ,till Australasien och Orienten. 

Utbyggnaden av Pan Americans tran s
atlantiska koncessionslinje antingen med 
storcirkelrouten till London eller ~allvä
dersrouten:t till Lissabon-Marseille skall 
överspänna Medelhavet och Mellersta ös
tern till Kalkutta , Bolaget avser at t ut
sträcka :tallväder!i[outen:t för att trafikera 
Paris, uppta Madrid i Spanien som mel
IanIandningsplats mellan Lissabon och 
Marseille och att förbinda Marseille med 
Rom för ,anslutning till Mellersta östern-
KalkuHa. . 

På storcirkelrouten ämnar bolaget b)'gga 
ut tr.afiknätet bortom London I Berlin 
och Moskva, til;' Paris, Geneve, Rom, Aten, 
K.airo, Basra och Kalkutta. Via Sydatlan
ten vill Pan American s.ammanbinda New 
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York och hpstaden via Puerto rico i Väst
indien Monrovia i · Liberia, Leopoldville i 
Belgiska Kongo och Johannesburg i Syd
afrikanska unionen, varigenom Lagos i Ni
geria skulle överhopp.as som mellanland
ningspla'ts. 

Flygplan med otillräcklig Jlygsträc~~" 
flyghöjd och last förmåga begransade mOJ
ligheterna att kommersiellt utny~tja fly~et 
över långa distanser under det mternatlO
.nella trafikflygets tidigare pionjärclagar. 
Under årens lopp har emellertid Pan Ame
rican medverkat till och deltagit i kon
struktion och utveckling av 18 flygplanty
per, vilka bidragit till ameri'{anska flygets 
framsteg, däribland Lockheed :.Constella
tion:. och Doug1.as :.Skymaster:. samt den 
Boeing-byggda 42-tons B-314 ,Clippeu, 
avsedd för tr,ansatlantisk flygtrafik och 
fortfarande det största kommersiella 
transportflygplanet i världen. 

Slut med flygbdtarna 

Efter kriget kommer emellertid Pan 
American att slu,ta flyga med Clipper-flyg
båtar och i stället använda jättelika land
flygplan. Dessa nya luftens giganter kom
mer att överta namnet :tClipper). 

Den största av dessa ny.a Clipper-plan 
byggs av Cons'olidated-Vultee och kommer 
att ta 204 passagerare och omkring 7 ton 
bagage, post och gods. PAA har redan 
placerat sina order hos Consolidated-Vultee 
Aircr,aft Corp., som skall leverera upp till 
15 st av dessa flygjättar. En fullskalemo
dell av Clippern har redan färdigbyggts 
och mer än 90 % ,av konstruktionsritning
arna är färdiga. Tillver'<ningen kommer att 
börja sedan krigstidens restriktioner un. 
danröjts. . 

Mammut pd 145 ton 

Mammutclippern, som får 6 st motorer 
och en flyg.sträcka på mer än 6 700 km, 
blir 55,47 m lång, får en spännvidd av 
70,14 ,m och kommer att väga omkring 14'; 
ton. De nya planen är omkring dubbelt så 
stora som Boeing C-97 - transporlver
sionen av )flygande sl.agskeppet) 13-29 ~ 
och spännvidden är mer än dubbelt så stor 
som Libera·tors. Om man jäm för jättepla
net med en byggnad finner man att spänn
vidden motsvarar höjden av ett 21-vånings
hus. Stj;irten på det nya )skeppeb har 
.s.amma höjd som ett femvåningshus och 
värmeanläggningen skulle räcka till att 
värma upp ett hyreshus med 40 rum. För
brukningen av bränsle vid sta,rten går for
tare än om en man står och häller bort 
bensin det fortaste han kan med en tio
litershink. Trots den nya Clippems väldiga 
storlek flygs den aven enda pilot. 

6 st. skjutande motorer 

För att ,till fullo utnyttja fördelen av la
minär strömning är de sex motorerna mon
terade i vingens hakkant och försedda med 
skjutande propellrar. ,Den exakta effekten 
hos dessa motorer, . vilka är aven ny typ 
som f 'n är under utveckling, är alltjämt 
en hemlighet men det sägs aH de tillsam
mans utveckl.ar en effekt som är likvärdig 
med 353 vanliga bilmotorers. 
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Viirid .. ". stiörotu Iratlkflygplun I modell. Het byggeN av ('o"oolldol"d Vult .... ol'h kollON m"d 
.. m~rlk8n8rnft. lätthet utt finna bra ord .mammutcllpp ..... 

håller att den nya Clippern mellan New 
York och London får en flygtid p~. något 
mer än 9 timmar. En flotta på 8 av de nya 
giganterna, under sommarmånadern.as in
tensiva trafik kompletterade av ytterligare 
3, kan, säger mr Trippe, bära 442764 pas
höjd och effektuttag. Kabinerna blir luft
konditionerade för flygning på 9000 m, så 
altt stormområdena kan undvikas. Mr Juan 
T. Trippc, Pan Amcricans president, fram-

Marschha·stighetcn kommer att variera 
mellan 500 och 5'=;0 km/t, beroende på 
sagerare om året i atlanttraTik, om man 
bara tar ut .'i0 % av deras kapacitet. Den
na last s!<ulIe bli 67 % av det totala antalet 
passagerare som undcr förkrigstiden på ett 
år skeppades över Nordatlanten av alla 
sjöfarande na'tioner. 

All tänkbar kontroll 

Mammularna bjuder på alla tänkbara 
bekvämligheter för pa!>sagerarna, däribland 
två sällskapsrum och ett ant.al vilorum. De 
får två genomgående däck och en sektion 
kommer att innehålla nio förstaklasshytter, 
vardera (ör två personer, och· tolv bäddar. 
Flygbesättningen får särskilt kvarter. 

Consolidated-Vultee-planet är inte den 
enda mammutclipper Pan Am beställt. Bo
laget har placerat en order hos Douglas 
Aircraft Co på 26 st fyrmotoriga DC-7 :or. 
Des.sa >mindre) Clippers !<ommer aJtt ta 108 
passagerare och 13 mans bcsättning. De 
kommer att göra omkring 500 km/t och 
rymliga tryckkabiner tillförsäkrar passa
gerarna en angenäm flygning på 6000 m 
höjd. Till storleken är DC-7 två gånger 
så stor som Boeing >Clipper), som nu tra
fikerar P,an Americans transoceana linjer, 

. och 7 gånger större än de .oC-3 :or som 
utgör standardutrustning i så många av 
världens trafikflygbolag. 

650 kr. New York-Stockholm 

DC-7-Clippers kommer att användas av 
Pan Am för deras stora lati·nameri~{anska 

expansionsprogram och möjligen på andra 
långlinjer. Pionjärflyglinjen kommer att 
flygas ,av DC-7 :or direkt till Latiname
rika från New York liksom från Miami, 
New Orleans och Los Angeles till biljett
priser så låga som J,:; cent per mile, d v 's 
mindre än 9 öre per km. I detta :samman
hang förtjänar det att omtalas att Pan Am 
beräknar att ta 650 kr för en flygbiljett till 
Stockholm. (Till en början får man nog 
räkna med ungefär det dubbla flygbiljeH
pri.:et över Atlanten och de här nämnda- 650 
kronorna torde vara det mål, som Pan Am 
vill komma fram till ifråga om taxorna på 
flygets långlinjer. Reds all7n.) 

De nya Douglas-Clipperna, vilka kostar 
omkring 6 milj kr per styck, kommer alt 
ha två rymliga kabiner, en med plats för 
72 I~assagerare och en med plats för 36, 
dessutom ett modernt kök, utrustat för att 
servera fullständiga måltider, omklädnings
rum, toaletter, lastutrymmen, flygdäck och 
en avdelning för piloterna. Det kommer 
också att bli stor.a lagerutrymmen för mat
varor. Elektriskt drivna ugnar och kylskåp 
in!!'år i den moderna utrustningen. 
D(;-7 :an kommer att flyga från New 
York till Buenos Aires på 22 timmar, till 
l{io de Janeiro på 19 timmar och från Los 
Angeles eller San Francisco till Honolulu 
på omkring 8 timmar. Den kommer att ut
rustas med 4 st 2100 hk Pratt & Whitne) 
»Double Wasp>. 

En tredje ny gigant i P.an Americans 
framtida flygplanpark är Lockheed :.Con
stellation». Detta flygplan kommer redan 
denna sommar att användas av ett annat 
flygbolag, TWA (Transcontinent.al Western 
Air), på dess nordatlantiska tjänst under 
A Te-kontrakt. :.Constellation> kan göra 
480-500 km/t och TW A säger att med 
dessa plan kommer man att upprätthålla 
en 12-timma·rsroute mellan \Vashington och 
London. Som jämförelse kan nämnas att 
denna sträcka f n tar 19 timmar, då den 
trafikeras med Douglas C-54:. Skymasteh. 

G. Kr. 
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tJONSOLIDATED·VUI ... TEE PB4Y·2 "PRIVATEER" 

US Navy har fått ett Inytt tillskott: Con
solidated-Vultee PB4Y-2 >Privateeu, vil
ken nu gör tjäns't som bomb- och fjärrspa
ningsplan. Typen har utvecklats från den 
långa kedj,a av >Liberators>, som hittills 
varit standardutrustning i fråga om bomb
plan både inom armens och flottans flygva'
pen. Den mest markanta kil1naden mellan 
den nya >Privateen och de äldre typerna 
är den nya centralfenan - >Libben> har 
ändfenor. Beväpningen på PB4Y-2 omfat
tar samma antal tunga ksp som på de än
nu i tjänst varande Consolidated B"':"'24H 

N~' lIeink.-. Ile 11'1' 

Det tidigare i FLYG beskrivna tyska 
fjärrhombplanet Heinkel He 177 har nu 
lancerats i en ny utformni,ng med de 
förut i två motorgondoler sammankopp
Lade DR-61O-motorerna utplacerade på 
konventionellt sätt i fyra motorgondoler 
(bilden här ovan) . Några uppgifter om 
denna nya version har icke be!<antgjorts. 
Den med två motorer utrustade Heinkel 
He 177 >G rei f> har en maxhastighet av 
450 km / t. 

och J, nämligen 12 st av de välkända 
12,7 :orna. Motorutrustningen är i stort sett 
densamma som på de tidigare typerna, vil
ka som bekant är utrustade med l 200 hk 
Pratt & Whitney >Twin Wasp>-motorer. 
Den enda synbara förändringen på moto
rerna är att de äldre motorkåporna med 
kylare på sidorna av motorerna utbytts mot, 
kåpor av >Hellcab-typ med '<ylaren pla
cerad under motorn, ett ur aerodynamisk 
synpunkt fördelaktigare arrangemang. Nå
gra hastighets- eller andra siffror om den 
nya typen har ännu ej offentliggjorts. 

USA.ellperimentjaktplan 

[nte minder än fyr,a nya olika jakt
plantyper av den mest okonventionella kon
struktion har offentliggjorts i USA. En av 
dessa fyra typer, Fisher XP-75, son'! för 
ut omta·lats i en rapport från FLYG :s Lon
don!<orrespondent, är utrustad med den 
nya 24-cyl. AlIison-motorn V -3420 på 2600 
hk och har två motroterande trebladiga 
propellrar. Detta flygplan kommer doc\<: 
enligt beslut från USA:s krigsministerium 
ic!<e att serietillverkas, då fabrikens pro
duktionskapacitet kommer att utnyttjas för 
byggande av delar till de flygande slag
skeppen, ,Boeing 8-29. 

En annan typ, Consolidated-Vultee 
X P-54 - amerikanarnas motsvarighet till 
vår svenska SAAB-21 - har en skjutande 
fyrbladig propeller med en Lycoming 
0-12300, flat, vätskekyld 12-cy\. motor 
med en effekt på 1200 hk. Kylningen av 
denna motor har ordnats genom att som 
på SAAB-21 montera kylaren i vingen 
mellan bomarna och centralkroppen. 

Nästa jaktplantyp är den tvåmotoriga 

ALLA 

I?RON'I'Ell 

N)'a reaktIonsjaktplan 

Enligt färska engelska uppgifter har nu 
det första allierade reaktionsjaktplanet -
Gloster E. 28/39 >M e/cor> - satts i tjänst 
vid RAF:s andra, taktiska luftflotta på väst
fronten. Ännu så länge har dock inga som 
helst uppgifter om >Meteors> data och 
prestan.da offentliggjorts men en inoffici
ell källa betecknar >Meteor> i fråga om 
stridsvärde som överlägsen tyskarnas Mes
serschmitt Me 163, Me 262A >Schwalbe:. 
och Heinkel Re 280, vilkas hastighet sägs 
överstiga 865 km/t. De motorer (2 st) 
som >Meteon är utrustade med, tillver
kas av den världsberömda engelska flyg
motorfirmall Rolls-Royce och är konstru
erade enligt Frank Whittles principer. 

Den amerikan:ska flygplanfabriken Lock
heed skall enligt nyligen ingångna medde
landen ha ett tvåmotorigt reaktionsjakt
plan under tillverkning. Typen säges vara 
en avläggare av >Lightning> och dess mili
tära nanm är P-80 ,Shooting Stau 
(:.Stjärnskottet> ). 

Även engelsmännen lär ha ett alldele.; 
nytt reaktionsjaktplan av de Havilland
konstruktion under tillverkning. Planet har 
utrustats med en reaktionsmotor av DH
konstruktion. Detta är hittills aUt m.an vet 
om dessa tre splitternya a\lierade reaktions
drivna jaktplan. 

Mc Donnell XP-67 A, et~ mellanting mel
lan en flygande vinge och ett vanligt flyg
plan. Om denn.a nya typ vet man dock än
nu ej annat än att planet drivs av två hög
komprimerade radmotorer och att beväp
ningen omfattar inte mindre än 6 st 37 
mm akan. Det nämns även att typen till
kommit för att uttöna den flygande vin
gens förutsättningar som modernt strids
flygplan. 

Den fjärde i raden av de nya typerna. 
Curtiss XP-SS >Ascenden, återfanns i fo
to i FLYG nr 6/45, varför ytterligare kom
mentarer är överflödiga. 

Samtliga dessa nya USA-jaktplan har in
fällbara trehjulställ. Huruvida någon av 
typerna nått serieproduktionstadiet är väl 
tvivelaktigt, då amerikanarna sannolikt in
te skulle ha varit så öppenhjärtiga, om det 
varit fråga om kommande frontflygplan. 

II.. tvA amerlkan.k", experlm .. ntjaktpl ... nen FI*her XP-711 (t vl 0<,11 
( 'uuMulldu..N'I.\'lIU .... '\:"·1\4 - ~Iii.kf mf'd n\r .J 21. 



TORD ÅNGSTR(jM: 

USA:s LUFTTRAFIK 
K O NCENTRERAD O RGAN~ 

SA T lON· SKARP . KONTROLL 

L,!ftfart~insp(!ktör "Tord Ångström har åte'l~ommit från sin långa 
V1stelse I USA, dar hall etablerat kontakt med d-el~ amerikanska 
It4tf.artsmYlldighetm och speciellt slf,derat dm amerikanska flyg
t~aflk(lpparaten och d-ell kontroll, S011l utöt'as (J!Ij Civil Aerollau
ttes l!0Md, Här lIedal~ berättar han för FLYG:s läsare om sina 
ame1'lkallska erfareJIheter i (!II ytterst i,~tressant artikel, 

Ti~skriften F~ YG har bett mig skriva 
nagot om mina erfarenheter från en 

resa i Amerikas Förenta Stater, Dessa be
rö~ vitt skild~ delar av flyget: flygindu
stnen, lufttrafikbolagen och den amerikanska 
luftfartsmyndighetens organisation och verk
samhet, Därtill kommer de iakttagelser som 
kunde göras i samband med den interna
tionella luftfartskonferensen i Chicago, 

Till att börja med skulle jag: vilja beröra 
en fråga som ·just i dessa tider bör kunna 
vara av större allmänt intresse och det är 
kompetens fordringar på personal och före
tag som ägna sig åt kommersiell lufttrafik. 
Man kan dä\vid särskilja två fall, nämligen 
sådana fordringar som under alla förhållan
den måste vara uppfyllda och vilkas under
skridan.de kan medföra straffpåföljd och vi
dare sadana anspråk som i praktiken bli 
tillgodosedda. De internationella bestämmel
~rna och olika länders lagar och förord
n~,ngar" sysslar i allmänhet endast med det 
for.stnamnda slaget, nämligen minimikrav. 
Chicagokonferensen har preliminärt godkänt 
nya bestämmelser för erhållande av luft
fartscerti fikat. De skilja sig avsevärt från 
tidigare gällande internationella bestämmel
ser. (Pariskonventionens) . De äro mera de
talJerade och preciserade. De äro även be
ty.?ligt strängare. Pariskonventionens be
stammelser i detta avseende ha under lång 
tid varit föråldrade och ett stort antal län
~Ier!. därib~and vårt eget, har för länge sedan 
1~1 fort ?atlOnella bestämmelser 50m äro mera 
tldsenhga. 

40 tim för privatcertIfikat 

·Ehuru våra egna krav nog måste an
ses ha re~res~nterat en jäm förelsevis hög 
st~ndard Vid Sidan av andra. europeiska be
stammelser, kommer Chicagokonferensens 
doc~ a~t ställa ytterligare anspråk. Med de 
u!blldn~n~sprogram som varit gällande vid 
v.ara CIVila f.lygs~olor torde de nya prak
tiska proven Icke I praktiken innebära några 
mycket stora. förändringar då det gäller 
ensal11- och pnv~tflyg'are. För privatflygare 
fordr.as em~!ler~ld en väsentlig höjning av 
flygtiden, namhgen till inalles 40 flygtim
mar. De svenska bestämmelserna fordrar 
som bekant 25 timmar. 

Även minimifo:.drin~~rna för trafikfly
g~re ko.mma a~t okas aven om dessa änd
ringar l praktiken icke torde medföra så 
st~ra konsekvenser för vårt vidkommande. 
Foretag som förfogar över sakkunnig kän
n~do,? on~ den verksamhet de bedriva äro 
n~mllgen. I.ck~ tillfr.edsställda med att lägga 
nagra minimikrav . till grund för rekrytering 
av pers~malen . Till denna fråga skall jag 
emelle~tld återkomma i det följ ande. 

B~t:aff~nde prövande t av ett företags 
kvalifikation att bedriva Iinjeluftfart har ett 
system utbildats i USA, som i många hän-
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seenden är lärorikt icke blott för luftfarten 
i ~ndra länder utan även på den grund att 
~ang~ ans~ att det .i viss utsträckning är till
lampllgt Vid reglenn!~ av den internationella 
luftfarten. 

USA:s IinJe/uft(arj~ 

Först några ord beträffande linjeluftfar
tens allmänna utveckling i USA. Förutsätt
ningarna ha v~rit utomordentligt lyckliga : 
ett land med hogt ut"vecklad handel och in
dustri, med olika produktionscentra på stora 
avstånd . från varandra och med mycket stora 
ekononllska resurser och en hög levnads
standard! Detta är nära nog ideala förhål
landen för lufttrafik! Ingenstädes i värl
den finnes ett motsvarande linjenät utbil 
dat med genomgående förbindelser på sträc
kor av upp till 4.500 kilometers längd. Luft
trafi!<en har också fått en glänsande utveck
ling. Under tioårsperioden 1934-1944 har 
antalet personkilometer på de amerikanska 
I.injerna ökat från 30S miljoner till 3,7 mil
Jarder, dvs 12-faldigt. Trafikprestationen 
för år 1944 är ungefär lika stor som för 
samtliga svenska järnvägar före kriget alla 
klasser inräknade. Och denna har kunn~t ut
föras med endast 197 flygplan. Detta antal 
är åtskilligt mindre än tredjedelen av det 
antal flygplan som inom europeisk lufttra
fik f?re kriget flög ungefär halva antalet 
flygkll?meter Ett ~a.ktum som visar att den 
europeiska lufttrafiken aldrig kunnat ratio
naliseras på samma sätt som i USA. De sön
dertrasade ekonomiska och politiska förhål
landena i Europa ha omöjliggjort den kom
munikationstekniska organisation som är en 
förutsättning för att uppnå den effektivitet 
man finner på andra sidan Atlanten. 

Under åren 1927 till 1930 steg antalet 
lufttrafikföretag från sexton till fyrtiosju. 
Men sedan 1930 har antalet hela tiden 
minskats och denna minskning har skett 
trots att transportvolymen som vi sett ökat 
våldsamt. För närvarande bedriva endast 
sjutton företag lufttrafik med befordran av 
passagerare, post och gods. Men icke ens 
denna kraftiga reduktion av antalet företag 
~er ett riktigt uttryck för den koncentra
tIOn som genomförts. Under de tre sista 
åren före USA :s inträde i kriget presterade 
de fem största bolagen 85 procent av det 
totala antalet personkilometer, 90 procent av 
hela postbefordran och 80 procent av antalet 
f1y~kilom.e~.e~: Dessa s~ffror ha under krigs
peTlo~en for.':lndrats nagot på grund av att 
de storsta foretagen lidit mest av de mili
tära rekvisitionerna och de små företagen. 
gynnats proportionsvis.. mycket mera av den 
on<?rmalt höga utnyttjningsgrad,en av ma
tenelens la~tkapacitet. För år 1944 äro siff
rorna: 77 procent av personkilometer, 84 
procent av postbefordran och omkring 70 
procent av antalet flygkilometer. Det är my c-

Luftforhlnspektllr Turd Angström pA Chl""go
kon '"ren, .. n l IIBlIltal med den .. orsk" repre
sent .... ten Alf Henn. 

ket sannolikt att förhållandena efter kriget 
komma att medföra en återgång till den 
trafik fördelning som förelåg omkring år 
1940 och att således :.de fem stora> komma 
att utföra det huvudsakliga transportarbetet. 

Det minsta av dessa företag kunde upp
visa ett antal personkilometer för år 1944 
som var omkring tolv gånger större och det 
största ett motsvarande antal personkilome
ter som var omkring sextio gånger större 
än samma maximala årssiffra för ABA. 
Detta må nämnas för att ge en föreställ 
ning om företagens storleksordning. 

Denna utveckling och dessa förhållanden 
äro av mycket stort intresse. Därav fram
går nämligen den långt drivna koncentra
tionen av trafiken till ett fåtal företag. Den
na utveckling är naturlig och sund. Den är 
också karakteristisk för allmännyttiga före
tag'. Vidare kan man konstatera att ett enda 
företag med fördel kan svara för ett jäm
förelsevis stort transportarbete - ur svensk 
synvinkel ett mycket stort sådant. 

Hög trafiksäkerhet 

Den framgång den amerikanska lufttra
fiken haft beror i väsentlig grad på den 
trafiksäkerhet som uppnåtts och som ligger 
långt framför andra länders. Denna säker
het är i sin tur beroende av det kontroll
system och den markorganisation myndig
heterna i intimt samarbete med företagen 
genom fört . De äro föremål för ständiga 
kompletteringar och förbättringar. Den reg
lerande kontrollen utöva.s av luftfartsstyrel
sen (CAB) redan vid ansökan om det tra
fiktill stånd varje företag måste inneha rör 
att kunna bedriva linjetrafik. Enligt 1938 
års luftfarts förordning skall certifikat om 
dylikt tillstånd utfärdas av CAB sedan det 
konstaterats · att ifrågavarande trafik mot
svarar >public convenience and necessity>. 
Något fritt skulle man kunna översätta detta 
med att trafiken skall vara för det allmänna 
änd"!nålsen fig och av behovet påkallad. För
ordnll1gen har på denna punkt helt säkert 
avsiktligt använt mycket generaliserade be
grepp beträffande vilkas närmare innebörd 

(Forts. på sid. 24.) 
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A llting har gått med en väldig fart i 
detta krig och organiserandet av 23 :de 

j,akt flygkåren var intet undantag. Det var 
ingen helgdag, fastän det var 4 :e juli. Det 
var ingen tid till festligheter på national 
dagen. Vi visste, att ett hårt arbete vän 
tade oss. Natten till den 3 :e juli hade näm
ligen Tokyo-radion - den . enda vi någon
sin kunde höra i Kina - varnat 23:e 
jaktflygkåren, som kvickt skulle förintas 
av japanerna. Dessa vis~te nämligen. att de 
erfarna A VG-f1ygarna skull e fara hem till 
Ameri!<a. Men japanerna hade inte räknat 
med generalens strategiska hjärna och loja
liteten hos första frivilliga amerikanska 
flygkårens stora piloter. 

Generalen väntade i varje fall ett anfall 
på Självständighet~dagen, ty Japanerna ha
de alltid visat en särskild lust [ör anfall 
på våra helgdagar. När japanerna flög in 
över Kweilin och väntade att möta gröna 
och oerf.arna jaktflygare, fann de istället 
en mängd amerikanska gossar, som i vec
kor hade flugit med A VG. !Je leddes av 
fem av A VG :~ mest fram stående flygare 
och det fanns ett oslagbart tmmfess, som 
endast generalen och A VG kunde ha gömt 
i ärmen : Två divisioner :.f1ygande tigrar:. 
hade gått med på att stanna under två 
veckor för att hjälpa den nybildade 23 :e 
jaktkåren. 

Jag anser, att denna gest av män som 
Bpb Neal, Charles Bond, George T . Bur
gard, Frank Lawlor, John E. Petack, Jim 
Howard och andra, vilka led av krigs
trötthet och dålig häl sa. var en av de mo-

'. 

HÅRT B E S T R A· F F il. 'I' 

(JVE RSTE R OBER T L. SCOTT be,.ätta,. i det tionde ovsnettet (JflJ sin bok 
Gud ä,. min and,.e-pilot, hu,. japanerna ,.åka,. ut fö,. en jötteöverrpskning på 
amerikcmska nationaldag/m, hu,. ett av AVG:s ess bli,. nedskjuten av ett 
slumpskott f,.dn luftvöNlet samt hUf' det av gene,.al ChennauJt långt före 
kriget o,.ganise,.ade utomo,.dentliga flygvarningssystemet "41lgl',.a,.. 

c1igaste och mest självuppoffrande hand
lingarna, under detta krig. Under de två 
veckor de stannade kvar, gav två av dem 
~ina liv; oHer som inte krävts av pliktens 
bud. Dessa män och de fem , som stannade 
hos oss för att leda våra divisioner - Hill, 
Hector, Schiel, Bright och Sawyer - samt 
A VG :s signal-, mekaniker-, vapen- och 
övrig markpersonal utgjorde vår ryggrad 
och inspiration. 

Denna fjärde juli, när de alltför själv
säkra fientliga flygarna flög in över Kwei
lin hade de tagit med sig ett nytt tvåmo
torigt jaktplan, som de trodde skulle mör
da oss. ,J)e flög in under övermodiga 
avancerade manövrer och väntade att kun
na :tstraffa:t oskyldiga kinesiska civila utan 
att möta något motstånd. General Chen
nault iakttog dem genom sin fäHki!<are, där 
han stod utanför skyddsrummet, och gav 
via radion deras in fl ygningsriktningar till 
Bob Neal, Ed Rector och Tex Hill, som 
låg meä sina kä rror mitt i solen högt där
uppe på över 6000 meters höjd. På hans 
radioorder, :tklipp dem:t, ramlade hela. den 
nybildade 23 :e jaktkåren med den an 
slutna A VG ner och massakrerade japa
nerna. Det låg snart nog tretton vrak efter 
:tNollor:t och de nya tvåmotoriga 1-45 :or
na runt fältet . Det var någonting för ki
nesema. att avfesta. 

Illa dtgdngen flodfart 

Så organiserades 23 :e jaktkåren, invig
des och fick sin första stridskänning. När 
jag övertog grejerna i Kunming fanns det 
tre jaktdivisioner och en depådivision. Ma
jor Tex Hill hade en division i Hengyang, 
Kina, och med honCIm var sådana under
chefer som majorerna Gil Bright och 
Johnny Älison och kapten Ajax Baul11 ler. 
Major Ed Rector hade en .annan division i 
Kweilin med kapten Charlie Sawyer som 
ställ företrädare. Dessa framskjutna baser 
låg omkring 800 km i riktning mot Japan 

från vårt högkvarter på Yunnan-platån i 
Kunming. Det tredje förbandet var ma.jor 
Frank Schiels division, där en intensiv trä
ning av jaktkårens allra yngsta medlemmar 
försiggick. Jag fick högkvarteret att fun
gera och stod redo för order att leda 
j akt förbanden vid insats österut. 

Den 10 juli ledde Tex Hill en liten grupp 
med Baumler, Alison och löjtnanterna Lee 
Minor och Elias uppför Yangtse. Deras 
primäruppdrag var att eskortera några få 
medeltunga B-2S bombplan mot Hankow~ 
dockor. Sådana uppdrag väntade vi oss i 
allmänhet mera av än ren eskort rutin. Ty 
om vi upptäckte något .annat mål under 
bombpl,anens återflygning, så skulle vi ha 
roligt . Tex Hill ledde sin grupp vid sidan 
av och över bomb förbandet, som hade 
överste Haynes som ledare. När bomberna 
hade gått och bombarna med s·tängda 
bombluckor var på väg hem igen, beord
rade Tex ja!<tplanen att anfalla den fient
liga sjöfarten på floden. 

En av bomb flygarna berättade, att Hill 
satte nosen nedåt från 5000 meter och 

.störtade sig mot de japanska kanonbåtarna 
därnere. · De små kanonbå:tarna sköt för allt 
de var värda på de amerikanska jaktpla
nen - men det, fick jag lära mig senare, 
var just vad Hill tyckte om. Tex HilLs 
kanoner sköt ännu medan han tog upp all 
deles ovanför v,attnet och hans spårljusku
lor svepte över däcken på de fientlig.a ka
nonbåtarna. 

Jaktplanen svängde och kom. tillbaka på 
lägsta höj d, vart och ett !<oncel1'1:rerande 
sig på sin kanonbåt, och man kunde se de 
sex raderna a·v 12,7 mm spårljusammuni
tion skära över vattnet. På långt håll tyck
tes de mötas framför j,aktplanet och sedan 
breda ut sig solf jäderformigt över däcken. 
När sedan jaktplanen kom närmare låg ku
lornas skämingspunkt just i vattenlinjen på 
de japanska kanonbåtarna. De måste ha sla
gi t ordentliga hål. Vid ett andra anfall 
sjönk en av kanonbåtarna efter att ha fat
tat eld och Hills fyra jaktplan sänkte aHa 
de fyra andra små kanonbåtarnas järn
skrov. 

f tt ödesdigert slumpskott 

Nästa dag ledde Hill åtta jaktplan på en 
liknande flygning. Fyra· av kärrorna h.ade 
vingbomber för störtbombanfall mot N an
chang, medan de andra fyra .skulle stanna 
kvar som toppskydd, ifall någon japansk 
»Nolla:t skulle komm.a och försöka över
raska störtbombama. Ajax Baumler be rät-

Z3:e Jllktflygkårens Insignier. A vo :. flygande 
dger har fått Onkel Sam. hatt p å sig för att 
utmiirka., .. tt för bandet är I amerikansk 
tJII n8t. Tiger n hop par genom d e n kinesiska 110-
le n och river .IIDder en Jllpansk flagga .. 
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tade, att han låg i vinge med Petack och 
att han såg alltsammans. Johnny Petack 
dök mot sitt mål, en av kanoobåtarna på 
sjön, och i samma ögonblic!< som hans 
bomb träffade båten exploderade hans 
P-40, tydligen träffad av markelden. Ajax 
följde det brinnande planet nästan ända ned 
och såg det slå ned på ett risfält nära ett 
buddi-st,tempel. 

Så dödades Petack, som var en av dem 
som stannat två extra veckor. Det är löj
ligt, att en man som under nio månader 
klarat sig under otaliga luftstrider på det
ta sätt skall skjutas ner av ett slumpskott 
från luftvärnet. John Petack hade stannat 
för att träna de nya piloterna och hans 
andra jobb bestod i att skydda flygfältet. 
Han dödades under detta anfallsuppdrag. 
Det var ett som han kunde ha vägrat att del
ta i, även om han blivit beordrad därtill, 
istället hade han frivilligt anmält sig för 
detta störtbombuppdrag och dödats. Det 
var det mest inspirerande han någonsin 
kunde ha gjort. 

Själv fortsatte jag att svettas med orga
nisationen av jaktkåren hemma i högkvar
teret men slutligen, den 17 juli, fick jag 
order från generalen att fortsätta till 
Kweilin-området och ta befälet över jakt
operationerna. Mitt hjärta hamrade nästan 
revbenen till småbitar, ty jag hade ä·ntli
gen fått order att leda striden. Just när 
jag landade på detta flygfält i Kwansi såg 
jag återstoden av A VG klättra in i ett 
transportplan för att börja sin långa färd 
hem till USA. Vi var våra egna nu med 
undantag för de fem A VG-veter.aner, om 
accepterat inträde i !<inesiska jaktflygkåren, 
och omkring trettio man markpersonal. 

Perfekt varningssystem 

När transportkärran stucki,t iväg och 
dammolnen lagt sig klättrade jag ur min 
P-40 och tog mig en titt runtomkring. 
Gråa spiror av Lavaliknande klippor peka
de rätt upp mot himlen, 300-600 meter 
höga. Det var över 38 grader varmt och 
sommarluften nästan helt mättad med fuk
tighet men ändå flög puderfint damm om
!<ring och .s toppade till munnen på en. 
Kweilin var sannerligen inte någon som
markurort. Det fanns bara en enda rull
bana, utskuren mellan de tysta stennåla-ma. 
Operationsavdelningen var placerad i en av 
de naturliga grottorna, radiostationen i en 
annan. När jag klättrade ur min kärra 
kun.de jag doc!< inte se någon av dem. 

Jo'örfaUJlren, över.t.e Roher~ L. Scott., pA vingen till .In P-40, vilken Just .kaU tA vlngkul.pru
torn ... laddade. 

Här i Kweilin fick jag för första gån
gen klart för mig, hur fl ygvarningssyste
met fungerade . Det var n.aturligtvis en 
fantastisk sak general Chennault hade 
åstadkommit. Det räddade lnånga gånger 
våra jaktförband i Kina och ut.an det skul
le våra chanser mot j.apanerna ha varit 
hopplösa. 

Det verkar, som om generalen alltid ve
tat, att J apan var vår naturliga fiende. 
När han drog sig tillhaka från aktiv f1yg
tjänst slog han sig inte till ro hemma på 
sin farm i Waterproof, Louisiana, för att 
skjuta änder och fiska. Nej, han for till 
Kina. Han talade med generalissimus och 
med höga kinesiska vederbörandes gillan
de organiserade han flygvarningssystemet. 
lät bygga en rad strategiska flygbaser och 
predikade ja!<tflygets välsignelser. 

Varningsnätet är na turligtvis hemligt och 
kan inte diskuteras i detalj. Men om ni 
föreställer er två koncentriska cirklar, en 
med 100 och en med 200 kms radie, runt 
nästan varje flygfält eller större stad i det 
fria Kina får ni en allmän bild av det 
hela. Inom dessa cir lar finns det tusen
tals rapportstationer -- en del innanför de 
fientliga Iinjer·na, en del t o m just på de 
fientliga flygbaserna. 

Det är kanske en kuli, som sitler på en 
stadsmur och tittar efter flygplan eller 
lyssnar efter flygmotorbuller och som rap
porterar, vad han upptäckt, genom en visu
ell signaL Det är kanske en mandarin i ett 

utsiktstorn; en soldat på ett fält med en 
portabel -r,adio. Alla rapporter går in till 
den yttre cirkeln, där en del filtreras bort, 
och slutligen går de till operationsbordet i 
vår g rotta eller operation~barack. Där tar 
!<inesiska tolkar emot r,apporterna och flyt
tar små flaggor på nålar över Kinas kar
ta. På det viset vet vi v.ar vartenda fient
ligt flygplan. - och våra egna med - be
finner sig. 

Detta varningsnät fungerar så effektivt 
inom vissa områden, att vi inte startar 
förrän japanerna är inom l00-kms-cirkeln. 
På det sättet spar vi en massa värdefullt 
bränsle. 

Egna flygare lokaliseras 

När japanerna kom, visste vi exakt på 
vilken höjd de flög och i vilken riktning. 
Vi visste deras antal .och deras hastighet. 
l vissa fall visste vi, löjligt nog t O m när 
japanerna rullade ut sina plan ur hanga,
rerna eller flygplanvämen, när de startade 
sina motorer och när de lyfte från fältet. 
Rapportsystemet möjliggjorde dessutom 
många gånger, att vi kunde lokalisera 
saknade egna plan. 

Navigeringsförhållandena i Kina är san
nerligen inte de allra bästa. När en förare 
tappar bort sin position, vilket kan bero 
på avdrift på grund av hård sidvind, hans 
egen oskicklighet eller felaktjgheter på 
lcartan, a·nropar han den radiostation, som 
han antar ligger närmast, och berättar på 
code om sina bekymmer. Radiomannen sä
ger åt honom att cirkla över närmaste stad 
ett par minuter. Nere i den staden sitter en 
medlem av flygvarningsorganisationen, får 
:sy·n på flygplanet och rapporterar, att en 
P-40 cirklar däröver. Om ett par minu
ter kan radiomannen meddela piloten: Du 
är rapporterad över Lufeng - flyg på 58 
graders kurs med 320 km/t och vi skall ha 
supen färdig, när du landar - vI har hav
regryn i kväll. 

(F or/s. i nästa nr.) 

\ 
Tre en och e" .t .. bschef. Fr v ma.Jorerna Ed 
Ret>tor och IItTex» Rltt, «enerat ChefJnnults 
atab."ber övente ~lerlan C_ Cooper oeh major 
»AJa,.. Baumler. 
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l FOLKFLYGAV
DELNINGEN den
na gång fr(Jmhdller 
/vd SAAB-konstruk
törer att flyg säker
he.ten är viktigare 
än billigt pris och 
direktör Fraenckel 
försvarar sin ga'»l
la hederliga M oth. 
Kommentarerna till 

folkflyg tävlingens 
fjdrde etaPP filln .f 
på sid. 24. - På 
bilden ses ingenjö
rerna F. Wänström 
(t v) och B. Bjur
strömer vid en mo
dell av B 17. 

SAAB röster: "SAFETY FIRST" 
- Kom tillbaka och tala om :tfolkflyg

plan» när bilindustrien kan visa upp en 
vagn för 1 000 kronor, då kanske tiden 
kan vara mogen, svarar de välkända flyg
plankon.struktÖrerna, ingenjörerna B. Bjur
strömer och F. Wällströ'm, vid Svenska
Aeroplan AB i Linköping p~ FLYG:s frå
ga om der.as inställning till folkflygplanet. 

Det har pratas så mycket om det 
prisbilliga, folkflygplanet som var man kan 
köpa, fortsätter svaret, och överhuvudtaget 
om flyget och dess framtid - men tyvärr 
mest av folk vars optimism varit betyd
li~ större än deras insikter i t o m flyg
teknikens fundamentaLa principer. Lekman
nen tänJs:er i regel för,t och främst på det 
billiga priset när han diskuterar om fram
tidens små privatflygplan men fredens flyg
plan måste framförallt bygg".ls med mot
tot )safety firsb. Tillverkningsmetoderna 
har visserligen förenklats betydligt under 
kriget men flygsäkerheten får man ändå 
inte pruta på. Denna skall ställas så högt 
som tekni~<en kan nå och måste givetvi .; 
påverka kostnaderna. • 

Men även om inte var man kan skaffa 
sig ett eget flygplan kan tekniken ändå ge 
intresserade tillfälle att få flyga fullgoda 
plan genom flygklubbarna, tror de tva 
SAAB-konstruktörerna. Det första steget 
till )folkflygning» bör gå via statsmakter
nas ekonomiska stöd till flygklubbarna, så 
att dessa ej frestas att köpa de ~<ristids
produktcr och förkrigsplan, som utan tvi
vel slumpas bort när freden en d.ag ' kom
mer. Skillnaden melLan dessa gamla ut
tjänta typer och de kommande fredsflyg
planclT blir så stor med avseende både på 
flygsäkerhet och flygegenskaper att det 
säkert lönar sig att vänta och betala en 
mellanskillnad av några tusenlappar. 

Vad som först och främst kommer att 
, revolutionera flygutbildningen är noshjul
stället. Detta bjuder sådana avsevärda för
delar vid start och landning, att det äldre 
sporrstället säkert kommer att försvinna. 
Det är ungefär lika lätt att starta och lan
da med ett noshjulställ som att köra en 
bil. Möjlighet finns t o m att trimma pla
net så väl att det lyfter av sig självt så 
snart det kommer upp i lyftfart. Utveck
lingen går utan tvivel i den riktningen att 
det kommer att bli lika lätt att lära sig 
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flyga som att köra bil. Framtidens flyg
plan blir :så st-abilt att deJ inte är planets 
fel om det skulle bära sig konstigt åt i, 
luften; man behöver bara släppa spaken 
för att det åter skall inta sitt normala läge 
- vilken bil uppför sig så hyggligt om 
man släpper ratten en stund? 

Hur kommer fredens civila mindre flyg
pLan att se ut? Som svar på den frågan 
drar ingenjörerna Djurströrner och Watt
ström upp några konturer. 

Först och främst måste vingarna göras 
över.stegringssäkra (och därigenom spin
säkra). Tendenser att öka, vingbelastningen 
'finns : därigenom ökar man marschfa5ten . 
Naturligtvis kommer planet aH ha nosställ, 
något annat är otänkbart. Landstället ~<an 
möjligen göras indragbart. För att under
lätta start och landning förses maskinen 
med vingklaffar. Flygsträckan bör hålla 
sig omkring 500 km. En enkel instrument
och radiotelefoniutrustning skall finnas i 
planet så att man ej är aUt för bunden av 
vädrets makter. TiUägges sedan att kabi
nen bör rymma 2-3 personer och att flyg
planet utföres i metall (skalkonstruktion) 
- det senare av underhållsekonomiska 
skäl - -blir bilden rätt fullständig. 

Kanske kommer mången gammal flygare 
att ~<1aga över att ' flygningens spänning 
försvinner. Ingenjör Wänström tröstar ho
nom: jämför ' med gengasen, som ju bjuder 
på en viss osäkerhet och spänning! De 
flesta är nog bara glada över att denna 
spänning försvinner med den ökade drift
säkerhet som utvecklingen bjuder. --11. 

~ ~ i" ~., "t-.... - ~. ~ • ~\ '. , \ ~' . ~ , '. ~ :'" , 
J , '~'I ~, -<o • P' 

, . ' ',' ~ \' , : 

U nder rubriken :. Välj reseflygplan !» i 
FL YG nr 3/1945 har Pro Mille bl a ägnat 
mig några vänliga rader. Jag har tyvärr 
icke omedelbart kunnat ge ett förklarande 
svar, ty min tid har varit alltför upptagen 
med sammanträden etc och kanske mest på 
grund av deklarationen, men nu har det lät
tat och jag kan deklarera min ståndpunkt. 

Några anmärkningar mot min gamla 
Moth kan jag inte låta vara oemotsagda. 
Den är lika snabb och snabbare än forn-

.tidens trafikffygplan, dvs vid den tid' då jag" 
började använda mig av trafikflyget. Att 
de moderna typerna vuxit den över huvudet 
- både trafik- och privatflygplan - med
ger jag gärna, men den stod ännu ganska 
högt på skalan 1939. Att jag envisas med 
att bygga upp den har sina grunder. 

Först och främst vill jag framhålla att 
jag aldrig älskat vatten, möjligen med un
dantag för det som erfordras för morgon
toaletten. Och detta endast därför att det 
vore skada att ersätta det med något som 
är bättre. Nu har jag haft tillfälle visa att 
ej heller min motor går med vatten, sam
tidigt som jag fö r flygets vedersakare kun
nat bevisa att flyget är ett säkert transport
medel och att en nödlandning kan göras 
utan risk 'även under ganska ogynnsamma 
omständigheter. Men det räcker inte där
med. De tvivlande måste övertygas om att 
även flygplanet kan tåla en dylik ofrivillig 
behandling, också om det ej kommer ifrån 
utan att kräva en reparation. 
, Hur skulle eljest de otrogna kunna över
tygas om att riskerna vid flygning äro mi
nimala, och utan den övertygelsen kunna de 
inte omvändas och bättra sig. 

För övrigt har jag en gång fått i mitt 
huvud att min mammas födelsedagspresent 
skall gå minst i 10 år, och det skall den 
också. 

Men så är det en annan sak. Min över
tygelse är att handel och industri. i stor ut
s"träckning kommer att använda sig av egna 
plan, privatflygplan, och jag tror att dessa 
komJ11a att hålla sig i storleken 4-5-sitsiga 
med en hastighet av 25~350 km/t. Jag 
tänker emellertid f. n. inte ett ögonblick på 
att byta ut min gamla Moth mot en kärra, 
som motsvarar ovanstående pretentioner. 
För det första har jag talat med många 
flygbekanta om event. lämpliga flygplan
typer, men inte ens en pro mille kan ge ett 
någotsånär tillfredsställande råd. För det 
andra : vad få vi för kärror efter kriget? 
Jag tror på en avsevärd nedgång i pris och 
på konstruktioner, som ekonomiskt kunna 
göra en ha tighet av 25~350 km. Men rätt 
snart är nog en sådan hastighet lika otids
enlig som min gamla Moths 150 km är för 
närvarande. 

Nähej! Jag väntar allt lite med nyinköp. 
Och så en sak till. Jag vill titta lite på 

utvecklingen av flygplatsfrågan. Inte tror 
jag att privatflyget på länge behöver av
visas från trafikflygplatserna, men jåg vill 
vara säker på att privatflyget till sin dispo
sition får till Fredsställande . flygplatser med 
god service både för flygplan och flygande 
personal. Kan jag inte snabbt få den hjälp 
flygplanet behöver och vid behov ett varmt 
och bekvämt logi för detsamma, kan jag 
inte få snabb expedition utan måste beräkna 
en timme för väderleksuppgifter och ord
nandet av alla handlingar och lika lång tid 
för att springa omkring för att samla ihop 
dem och för att betala mina avgifter, kan 
jag inte snabbt och behändigt komma från 
och till flygplatsen, ja då ... Då vet jag inte 
yad en medeltjock grosshandlare skall göra 
med ett snabbt flygplan. 

Men jag litar på våra myndigheter. En 
luftfartsmyndighet måste vara modern i sin 
uppfattning, sitt arbetssätt och sina di spo

. sitioner, annars är det ingen luftfartsmyn
dighet utan en påbyggnad på de myndigheter 
som försökt hålla bilismen tillbaka. Men det 
tror jag att vi gudskelov inte har anledning 
befara. 

J ag hoppas härmed ha förklarat anled
ningen till att jag är gammalmodig nog att 
hålla fast ""id Mothen. 

Gös/a Fraenckel. 
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1500 "hästar" 
väga endast 
En flygmotor skall ha lAg vikt i förhlllande till den effekt, 

den utvecklar. Materialet ~Aste av denna anledning vara 

av sAdan kvalitet Ocll detaljerna givas en sAdan utformning . 

och ett sAdant utförande, att materialets egenskaper kunna 

utnyttjas till det yttersta. VAr luftkylda st järn motor, typ 

STW.C3, utvecklar 1065 hkr och väger 660 kg. Den vätske. 

kylda radmotorn, typ DB.605, som utvecklar 
nOLL"ÄITAN 

1500 hkr, väger endast 750 kg - alltsA bara ~ 

1/2 kg per utvecklad hkr. ,~ 

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET - TROL.LHÄTTAN 

FLYG 8/45 

fordrar noggranna mätanord· 

ningar. Bilden nedan visar kon· 

trollmätning aven kamax.el. 
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En Tayloreraf, Ausrer III. IlItr 1II0lloplall, II/lidar vid ttr av RAF:s "~kvarttr vid {rOllteH . UtTKstadt IIItd , 30 hk Gipsy Major-
1H0tom aHvllHdas dtssa SIIIA VfJgfJbOHdtr liV de allierade styrkorNa /6r salHN"d och SpIIHiHg. ,. 

LUFTENS SPRINGFLI[tiOR 
Lätta flygplan - gårdagens och 
morgondagens flygande vaga~ 
bonder - spela i dag en vital 
roll i det stora krigs dramat. 

Framme hos de främsta trup~ 

pema och användande obearbe~ 
tade fält och landsvägssträckor 
som landningsplatser, hålla de 
de militära cheferna i personlig 
,kontakt med sina förband, tjäna 
som ., ög0!l " för armen, leda 

DE~ 8RITTISIlA 

artillerielden och evakuera så~ 

rade när marktransporter inte 
stå till buds eller äro alltför 
långsamma. 

Deras insatser under kriget an~ 
tyda en mångfald sätt på vilka 
brittiska lätta flygplan, högt ut
vecklade och ofantligt förbätt
rade för att möta krigets ford~ 

rande krav, kunna göras för att 
tjäna fredens behov. 

F L y. G I ~ D U S T B I ~ 
ANNONSEN INfÖRD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS. LONOON· ENGLAND 
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'Rtt 'B,wlng 8-29 Itf lygulldt' l;lngskepp" !'ItAr startklart på en av 2 '1:0 umel'lkUU8kft. luftflottans hH ser 'lå Sul Im n .. vHrlfrån de tunga. raiderna mot 

Tokyo utgår. Motorerna har Just .tIlrtlltA och vlUdlll'a avga.moln vältrar ,,111' kring fJygbJä •• en. 

KRIGET 
Slutet på mars medförde omvälvande hän

lelser på fronten i V listeuropa. Die Wacht 
am Rhein bröt samman med dunder och 
brak. Då detta skrives, var Ruhrområdet in
ringat, Holland på väg att befrias och pan
sarspetsarna i full fart på väg mot Hanno
ver i norr, Thiiringen i centrum och Niim
berg i söder. Man började redan skymta 
en blivande skiljelinje mellan öst och väst 
längs Elbe och ett första sammanträffande 
mellan öst- och västallierade trupper på de 
gamla slagfälten kring Leipzig. Den för
bluffande snabbheten i framryckningen efter 
genombrotten över Rhen får icke tillskrivas 
bristande tysk motståndsvilja eller försök 
att hellre släppa fram västmakterna och där
med få en broms på ryssarna. Sanningen 
är nog att det är motståndsförmågan 50111 

är slut och detta i sin tur beror icke blott 
av brist på trupper och rörliga reserver. 
Den långvariga, bulldoggsenvisa bombningen 
från luften har till sist fällt avgörandet. 
Kommunikationssystemet är sönderslaget och 
oljan är slut. Därmed har också förmågan 
att föra ett rörligt försvar gått förlorad. 
Inom kort kommer lantkriget i västra Tysk
land att ta formen av nedkämpning av ett 
antal större eller mindre motståndsöar, ett 
skede S0111 dock mycket väl kan bli täm
ligen långvarigt. 

Under första kvartalet 1945 fälldes om
kring 365.000 ton bomber över Tyskland 
eller i genomsnitt 4.000 ton om dagen, en 
nästan ofattbar bombkvantitet. På eftersom
maren 1944 nåddes liknande värden, men 
för att vara på vintern och tidvis i det när
maste oflygbart väder är resultatet impone
rande och vittnar högt både om bombflygets 
styrka och dess förmåga att operera. Mars 
slog med 165.000 ton bomber över Tysk
lapd - 5.500 ton per dygn - alla rekord. 

Förspelet till offensiven över Hhen ut
kämpades som naturligt var väster om flo
den. I södra Rhenlandet, Saar och Pfalz 
hade betydande tyska armeer tydligen fått 
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order att försvara sig i stället för att reti
rera och uppta försvaret i Rhenlinjen. Följ
den blev att reträtt vii garn a avskuros eller 
smalnade, då de amerikanska arneerna ryckte 
fram och 9:e luftflottan fick tacksamma 
mål i sammanpackade transportkolonner ; 
med vanlig amerikansk överdri f t kallade 
man dess anfall här för historiens största 
flygmassaker. Den 1.9/3-20/3 förstördes 
6.000 motorfordon i detta område. Flygvap
nets andel i omfattningen av de tyska ar
meerna väster om Rhen får icke glömmas. 
bort, då man följer de segrande amerikanar
nes vidare färd öster om floden . 

Det kraftigaste tysl<a motståndet till lands 
väntade man på 21:a armegruppens front 
norr om Ruhr. Montgomerys Rhenövergång 
var också väl förberedd och stödd av både 
strategiskt och taktiskt flyg. Ett par dagar 
i förväg bombades de försvarande tyska ar
meernas högkvarter -- ett säkert tecken på 
offensiv. I fyra dagar anföllos systematiskt 
alla tyska flygplatser intill 200 km öster om 
Rhen. Genom kOl11munikation sbekämpningen 
ansåg man slutligen slagfältet vara isolerat 
och förstärkningar till försvararna, särski lt 
i Ruhrområdet, icke möjlig.a. Den 23/3 kl. 21 
satte Montgomery i gång. Försvarsartillerie'/ 
var då så försvagat av bombning, att första 
vågen fick gott fotfäste på östra stranden. 
Efter I timme fällde Bomber Command 
bombmattor framför de landsatta trupperna 
och jämnade vägen för dem. 1 gryningen 
följde luftlandsättning av I:a luftburna ar
men. 200 transportplan fällde fallskärms
trupper och 1.200 a'ndra bogserade vardera 
I a 2 glidflygplan, som landade på taktiskt 
viktiga punkter. Luftvärnselden mot dessa 
blev svår och förlusterna torde varit be
tydande. Under loppet av den 24/3 företogs 
10.000 flygningar över fronten. Endast 90 
f1ygp.lan förlorades, glidplanen inräknade, 
ett gott bevis på de allierades luftherravälde. 
Många jaktbombplan fingo flyga fyra gån
ger på samma dag. På kvällen fällde 600 

Liberatorplan förnödenheter till de landsattjl 
lufttrupperna, som denna gång lyckades 
bättre med sin uppgift än vid Arnhem i 

, höstas. 
J fortsättningen lämnade de taktiska luft

flottorna självfallet si tt stöd åt framryck-
. ningarna, såväl i norr som de amerikanska 

armeernas längre i söder. Tidvis voro emel
lertid väll och fiende så sammanblandade att 
de icke kunde åtskiljas från luften sett. 

Snabbtruppernas framstöt:..r långt på dju
pet in i Tyskland med oskyddade flanker 
skulle helt naturligt icke varit möjliga utan 
de taktiska luftflottornas kontinuerliga stöd. 
Säkerligen har man här, liksom tyskarna 
hade i Frankrike 1940, jaktbombförband i 
ständig :.droskstatiom över täterna föru tom 
flygspaning. 

Sedan brohuvudena säkrats och offensiven 
ut ur dem lättare än väntat kommit i gång 
återtogo de strategiska luftflottorna sina an
fall på Tysklands inre. Storan fall riktades 
ånyo mot oljeindustrierna vid Magdeburg 
och Leipzig samt krigsindustrier vid 
Braunschweig. I ett par dagar anföllos ock
så hamnarna och ubåtsvarven i Hamburg, 
Bremen och Wilhelmshafen. 

Den 20/3 företogo lågflygande Mosquito
plan ännu ett av sina precisionsanfall mot 
Gestapokvarter. Tidigare hade man med 
större eller mindre framgång anfallit Ge
:stapos byggnader i Haag, Oslo och Aarhus. 
Denna gång blev det beryktade Shellhuset i 
Köpenhamn offer för ett sannolikt fram
gångsrikt anfall; kombinerat med en fram
stöt på marken av danska frihetskämpar, 
som lyckades befria många av sina kamra
ter. Förutom några IOO-tal nazister om
komn1.O över 100 goda danskar. Bl. a. trä f -
fades en närbelägen flickskola. Endast 6 
flygplan lära ha deltagit, 2 nedskötos. De 
tillhörde 2:a luftflottan och flögo från ba
ser i Belgien. 

Coastal Command fortsatte sina vanliga 
störningsanfall mot sjöfarten vid Norges 
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kust. Under påsken anföllos fa.rtyg i Pors
grund, förmodad tysk evakueringshamn på 
sydkusten. 

Inför h[.1delserna i väster. förbleknade 
t. o. m. de ryska of fensiverna i öster. I norr 
gjordes här klart för slaget om Berlin; 
Danzig och Gdynia likviderades och fäst-
11ingen Kiistrin övermannades helt. , I söder 
gjordes stora framsteg genom Slovakien och 
Ungern, norr och söder om Donau, i rikt
ningen Wien. På sistnämnda front synas 
tyskarna ha samlat en stor del av sitt flyg, 
som bjöd avsevärt motstånd. Ryssarnas över
lägsna resurser framgår dock av uppgiften 
att de l>å en dag företagit 6.000 starter över 
Donau fronten . Här liksom annorstädes för
mörkas himlen över retirerande ' tyska trup
per av ett ohämmat fientligt flyg. 

T Fjärran Östern fortsatte den amerikan
ska hangarfartygsflottans offensiv mot flyg
och örlogsbaserna i södra japan. Samtidigt 
anföllo B 29 :or från Marianerna flygfält 
och industrier i samma område. Avsikten 
var uppenbarligen att förbereda en ny land
stigning. Efter några dagar stod det klart 
att det nu var frågan om Riukiuöarna, mel
lan Formosa och japan. Efter kraftig ar
tilleriförberedelse från slagskepp och flyg
anfall skedde landstigningen på ön Okinawa 
den sista mars. Ön ligger strategiskt synner
ligen väl till - 750 km från Nagasaki, 650 
km från Formosa och 800 km från Shang
hai. Den har 5 flygfält, som tillsammans 
med baserna på Luzon kunna bli utgångs
punkter för en tämligen effektiv blockad 
av sjöförbindelserna mellan japanska moder
landet och dess ostindiska imperium. För ' 
eskorterade bombföretag mot japan äro de 
dock alltför avlägsna. Innan ön rensats från 
japanska trupper - och detta kan ta tid -
lär man icke kunna dit basera några tunga 
bomb förband. 

Egendomligt nQg löpte japanska flottans 
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huvudkrafter icke heller denna gång ut ' för 
. att möta landstign,ingen. Sannolikt är den 
alltför underlägsen både i slagskepp och sjö
buret flyg, särs!<:ilt om nu även en engelsk 
sjöstyrka med åtminstone ett slagskepp och 
ett stort hangarfartyg medverkar här. Mot
anfallen med flyg resulterade dock enligt 
japansk uppgift i att första dagen åtminstone 
ett hangarfartyg och en del jagare sänktes 
samt slagskepp skadades. 

Den senaste framstöten i Fjärran Östern 
bör icke fattas som förberedelse till direkt 
anfall på japanska moderlandet - utom 
effektivisering av bombfö~etagen - utan 
snarare som ett led i en på lång sikt upp
lagd blockad och. tredelning av det japanska 
väldet : huvudöarna, ostindiska öarna och 
fastlandsbesittningarna. 

2.4.1945. 

BROMSANDE PROPELLRAR. Curtiss 
Wright Corp har efter lyckade försök satt 
igång tillverkning i stor skala av ,propell
rar, omställbara för bromsverkan vid ut
rullningen under landning. De avses för 4-
motoriga militära plan. Landnipgssträckan 
kan verkligen högst avsevärt förkortas, om 
propellerbladen omställas till negativ an
fallsvinkel. Vid försök i · Schweiz av 
Escher-Wyssfabriken minskades landnings
sträckan för en Messerschmitt Me 109 med 
bromsande propelle.r till 28 % av land
ningssträckan med enbart till slagna hjul
bromsar. 

NY SPRÄNGBOMB. Mera än 4000 ton 
aven ny bombtyp har fällts över de tyska 
ställningarna vid Rhen. Bomben väger 120 
kg och innehåller trotyl omlindad med grov 
ståltråd. Vid brisaden erhålles mycket 
stort antal skrot. 

MAGNETISK RENSNING AV FLYG
FÄLT. För att befria flygfält från bomb
splitter och dylikt, som utgör en stor fara 
för de dyrbara och svårersättliga flygplan
däcken, -anvärider de allierade numera en 
magnetisk släpvagn, som dras aven jeep. 
Släpvagnen är utrustad med ett antal 
elektromagneter. Den för magneterna er
forderliga strömmen alStras aven genera
tor placerad i bilen. Goda resultat sägs ha 
uppnåtts med, anordningen. 

FLYGPLANBESTANDET I U S A AF. 
Den 1/11 1944 förfogade amerikanska ar
meflyget över sammanlagt c :a 74500 flyg
plan, varav 12000 i förbanden och 6000 i 
reser.v på krigsskådeplatserna. Skillnaden 
mellan dessa 12000 och totalantalet för
kla·ras av, att varje stridsflygplan i första 
linjen kräver sammanlagt fem andra flyg
plan såsom reserv eller för transport och 
utbildning, om styrkan skall kunna hållas 
konstant. Under transport m m befinner sig 
normalt c:a 3275 plan. Tillverkningssiff
rorna för tiden 1/7~30/9-44 äro föl
jande : bombplan 74953 st, jaktplan 70,627 
st, transportplan 17592 st, spaningsplan 
2345 st, skol- och övningsplan 54642 st, 
samhandsplan 10 785 st och specialplan 1459 
st. Sum~a 232403 st. Sammanlagda antalet 
stridsflygplan i första linjen i hemlandet 
och på krigsskådeplatserna är 23.000. l 
hemlandet finns 14000 strids- och tran
sportplan, 23000 plan för övningsändamål 
samt 5000 under reparation. Av transport 
planen . finns inom krigsskådeplatserna 
5000 st. vid lufttransportförbanden s.amt 
ytterligare 2000 för diverse transportända
mål. 

KANADAS KRIGSINDUSTRI. En bro
schyr har utkommit med uppgifter om Ka
nadas krigsindustri. Antalet t o m 1944 till
ver~<ade flygplan utgör 11 000. 

TILL RYSSLAND. Mer än 5 000 flyg
plan hade den 1/9-44 flugits över till Sov
jet-Ry:ssland från USA sedan slutet av 
1941. jan-apr 1944 levererades 2200 fpl. 
Flygvägen går över Kan.ada och Alaska. 
Trots det svåra klimatet har förlusterna 
under leveransfärderna varit små. 

SEG .LANCASTER.. En ~Lancaster Ib 
har sedan april -43 deltagit i 97 företag 
mot Tyskland, 5 mot It;rlien och 15 mot 
andra länder; Sammanlagd flygtid i sam
band med företagen var 962 tim. Flygtid 

, pr företag var i medeltal c:a 8 tim. 880000 
liter bensin har förbrukats. Flygplanet har 
nu ställts i reserv. 

NY FLYGDRÄKT MOT BLACKOUT. 
En ny f1ygdräk-t, ~The Berger G-suit~, har 
med framgång prövats vid amerikanska 
jaktförband. Den liknar en v,anlig flygdräkt 
men sluter i motsats till denna tätt till 
kroppen. På insid;m finns gummikuddar" 
en på magen, två på ryggen, låren och va
derna, som kunna blåsas upp och pressas 
mot !<roppen. Vid våldsamma svängar och 
upptagningar åstadkommer dräkten en 
tryckutjämning i kroppens kärlsystem, var
igenom hjärtat alltjämt kan pressa upp 
blod till huvudet (hjärna och näthinna). 
Den ökade blodströmningen till bukhåla 
och ben motverkas. För att alltid få lämp
ligt tryck tillförs , tryckluften genom en av 
centrifugalkraften reglerad ventil. Tryck
luften erhålles från trycksidan i vacuum

,pumpen. 
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IUUFIGIITU 

PROPELLERBLAD 

• 

J ablo-bladens resultat på Storbritanniens 
bästa ftygplan, däribland Halifax, Spitfire, 
Hurricane, Beaufighter och Wellington har 
förskaft'at dem ryktet som "världens bästa". 

MAJORITETEN AV DE OPERATIVA JAKTPLANEN 

ÄRO UTRUSTADE MED JABLO ' PROPELLERBLAD. 

StOrre bomhlast under kr;g .. / 

Större betalande last i fred. 

Pionjärerna på skikt,ad konstharts. 

22, OLD QUEEN STREET, LONDON, S. W. 1. ENGLAND 



BOEING' 
"FELIX" 

DEN OMBYGGDA FÄS'I'NINGEN" 

Röntgentp,ckning av RUNE G. MON(J 

SlF.I"ROK ' A Y18Alt : 

1 DukkliLIt ~k .. ,'rod~,· . 

2 ]o'rllmbltlk. 
3 BokbllIJc. 
4 Yttre \"lulftunknr. 
IS Inre ,·lllgtnukur. 
/) Spry!l'''1. 
7 Yilrmt"vHxh,re tör' kRblnupp\'Urnu.h, ... 
8 ]o' rlhnr" paUII!I'erllrkabl". 
9 Lilt'!I'"g''''HI" 80ffor n,ed pl"t~ för ,·"rd .. r", 3 po •• "gerore, 

10 R ..... g .. hyllor. 
Il Bukre ptU! 8t\K~rn rkRbln. 
12 Stol m .. d reglerbart rygg.töd. Anh,l 8 st. 
IS l'ppbhlob'iT gumJDllh'båt I bakre kublu. 
14 ~Ittpl"t. lör .teward. 
1lS Fuck för 8yrgll8nw8kel' och tlyhlii~tRr. 

16 R""I,hiill!l'IIre. 
17 Dörr till bukr" p .... ogerurk"bl". 
HI nörr till t""lettr,nn. 
19 Uyllor mr huttltr m. m. 
fll A,·I.urb .. lilgg pi, .t"IJIII."t.l,orll. frllmkollt. 
U Dul<liliilt höJdrod .. r , 
2~ HöJdtrlDlroder. 
23 /!tJUrtrllm. ]ia" h"M11I8 till h,.lrllm. 
~"' .'ö"8t .. r I otJiirtrum. 
20 Sldtr lmr"d .. r. 
26 Sldrod,·r. 
27 .'\xI8nrbeUigg pu, ft"IlUHH lrumkHIlt. 
28 Sp'",!. 
29 Nödlltg,l"g frå" bakr" p".'llgerHrk"hlll. 
80 l'\fhlut .. å ll g från friim..re ptlti8ll«erttrkHbln, 
SI L"cka ö .. er lItlö.nlng.mekltnl.m fllr Ih·bM. 
3~ Uörr för Ih'bM (en på "Ilrd .. r" sld,,"). 
3:1 kl.thl.". 
34 Re8 .. r,' portlun~r e t c fö,.. Jh' bt\tell. 
30 Kyllufttl,·I"pp . 
36 Sk~,' trlmrod .. r. 
a7 Ske\'roder. 
31l nllg.p"ts. 
a9 YlterdnlCe. 
40 Illner\' llIgt!. 
4l 8trålknstflre. 
42 AHtro((onl . 
43 Hål tör .lll'ultll.l.tol . 
44 Rttdlonntf"lltl. 
-llJ RHn\ tör .-xtru nKtrodOJll. 
46 K"dlorum. 
47 R"dlollpllllrlllur. 
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I. svenska plan 

NAF-instrument 
Segelflygklubbarnas antal bli större undan för undan, skickligheten hos 
ungdomen stiger och deras hAg till högre rymder ökas för varje dag. Kraven på 
segelflygplanens säkerhet skärpes med sportens populärisering och avancering. 

Här, där det gäller små differenser i fart- , höjd- och lutningsförändringar 
- ja , t . o. m. sA små att de mänskliga sinnena inte förmA uppfatta dem, 
äro . goda instrument en av förutsättningarna för att förarna skall ha sitt 
plan under full kontroll. 

I vdr ny a, moderna instrumentfabrik tillverka vi hastighetsmätare, höjd
mätare, g irindikatorer, variometrar, termometrar etc. för såväl segel- som motor

. flyg. Installera !VAF-instrument för sitkerhets skull. 

AKTIEBOLaGET NORDISKA ARMATUR FABRIKERNA 
STOCKHOLM. GÖTEBORG. LINKÖPING. MALMÖ. SUNDSVALL 
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SVÄRD-PLOGBILL., 

Av IngenJ8r KARL-ERIK SANDBERG 

BOMBPLAN-TRAFIKPLAN 
När det gäller att försöka fä kom~er

siell användning för bombflygplan, har man 
huvudsakligen tillämpat två principer. An
tingen har man gjort minsta möjliga in
grepp i den ursprungliga- konstru!<tionen, 
tagit bort den milifära utrustningen samt 
försett flygkroppen med ljudisolering och 
övrig inredning, eller också har man byggt 
en för kommersiella ändamål lämpad flyg
kropp och bibehållit vinge, landställ och 
motorinstallation från militärflygplanet. 

Exempel på den förstnämnda principen 
utgör flygplan typ »Felix» - ABA:lj. om
byggda »Flygande fästning» - Liberator 
»Express» - transportversionen av det be
kanta bombp1.anet - och Avro »Lancastrian» 
- Lancasterbombarens civila motsvarighet. 
Consolidated »M 39», Avro »Yorb samt 
den i annat sammanhang på denna sid.a om
nämnda Boeing »Stratocruiser» represen
terar det andra ombyggnadssättet. Av »M 
39» har bilder ,nyligen synts i den ameri
kanska fackpressen och Bromma gästades 
som bekant i vintras aven» York». 

Avro »Lancastrian» har nyligen beskri
vits i »Interavia». :rvå versioner förekom
mer, den ena- utvecklad av Trans-Canada 
Air Lines (TCA) och den andra av Brit
tish Overseas Airways Corporation 
(BOAC) . Man har p6ncipiellt gått tillväga 
på samma sätt som ABA gjorde vid om
ändringen av »Fästningarna>; alltså bibe

. hölls bombplanets flygkropp och för:sågs 
med nos och stjärt med strömlinj-eformad 
inklädnad. Beväpningen togs bort och bomb
rummet ändrades till lastrum. Metlan bomb
mm och stjärt gjordes en passagerar!<abin. 
Denna är Ijud- och värmeisolerad, luft
konditionerad samt försedd med toalett. [ 
TCA-versionen är stolarna placerade på . 
konventionellt sätt i flygriktningen med 
två rader om vardera fem stolar. ,BOAC:5 
ver:5ion kännetecknas a,v att man utmed 
vänstra väggen placerat nio stolar i grup-

En tönn"'llihm. uu\'iinder l\nlerlkannrna nu otta 
I .. tll\1et tllr la.Ua\1 .. kllrm. nlir det .IIUer a.t~ 
ka8ta ner proviant, a·mmunltlon m m tUI trup
per p& marken. 

FLYG 8/45 

Avro .IAnC8.terlt. 80m hAr ovan 8" l vertllon 
IlJ, II' et·t av de ol~bY •• da bombplan, 80m 
kommer att anvIIndat> 80m t .... tlkfITirpl .. n ume
delba·rt etter kriget. _Lanca8ter> fllrekotruner 
I de elvUa verslonelna .York. och .La·DN.
trion •• Hill' nedan 8'" den .enar" m"d upp
fällbar nU8 fllr lIa8tllln. av P08t "Iler lättare 
..,d •. 

per om tre, där varje stolgrupp lätt kan 
ändras tLII en övre och en undre bädd. Pas
sagerarna sitter vånda mot högra flyg
kroppsidan, ungefär som i en äldre spår
vagn. 

I förarrummet finns permanenta platser 
för förste- och andrepilot, navigatör och 
telegrafist; i den ursprungliga bombversio
nen har besättningen så varierande uppgif
ter under flygning, att t o m andrepiloten 
endast har en fällbar stol. 

Problemet att omändra bombplan till tra
fikplan bjuder tydligen inte på några s tör
re tekniska svårigheter. Ur kommersiell 
synpunkt förefaller dock resultatet bli god
tagbart endast under exeptionella förhållan
den. Bombplanen konstrueras under helt 
andra förutsä~tningar än trafikplanen, och 

därav följer ,att de stora krav på ' drifts
ekonomi, som ställs på trafi!<plan, ej kan 
uppfyllas av omändrade bombpLan utan 
mycket stora ingrepp i konstmktionen. Så
dana kan vara ekonomiskt motiverade en
dast om andra, lämpliga flygplantyper ej 
finns att få. 

Fallsnu .• ·ran slår ut fallskärmen? 
Amerikanarna ha.r konstruerat en behål

lare, som efter att ha kastats f rån ett flyg
plan, av sig själv sakta dalar till marken, 
trots att den inte äl' försedd med fallskärm. 
Iden har konstruktören tydligen fått någon 
gång på eftersommaren då lönnen fäl1er 
sina fru!<ter. Appar.aten påminner nämligen 
osökt både 'li\l utseende och funktion om 
en fallande lönn frukt, s. k. lönn-näsa. Be
hållaren består aven kapsel med en platt 
vinge. Kapseln är t illverkad av konstmas sa 
och rymmer 30 a 35 kg medikamenter, pro
viant el1er andra förnödenheter. Då behål
laren kastas från flygplanet går' den ome
delbart i en perfekt flatspinn med en fall
hastighet av c:a 16 m/sek; den sjunker 
alltså ungefär dubbelt så fort som en van
lig arbetsfallskärm . Den större falIhastig
heten gör det läw,re att träffa målet med 
fallsnurra än med fallskärm - vindavdrif-

ten blir inte så stor. En annan fördel är 
att vinden inte kan släpa ;snurran över 
stock och sten sedan den väl tagit mar!<, 
vilket lätt händer med fallskärmsbehållare ; 
något som i ' krig kan vara mycket förarg
ligt, t. ex. om vinden är stark och för ef
terlängtade förnödenheter mot fiendesidan, 
krossar dem mot klippor eIJer doppar dem 
i ett vattendrag. 

Proven med anordningen har ännu inte av
slutas, men amerikanarna anser de hrt:tills 
nådda resultaten tillfredsställande. :tThe 
Sky-Hook> - eller i ordagrann översätt
ning »himmelskroken> - har visat sig ge 
bättre »träffsäkerheu än faLlskärmsb)irna 
behållare vid nedkastning av förråd till 
isolerade truppförband. 

För den typ av flygposttrafik, vid vilken 
posten fiskas upp och lämnas av utan att 
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Flyg gärna, men 
SI till att försäkring
arna äro ordnade i 

EN LÄMPLIG SPARFORM FÖR FLYGETS MÄN 

• är sparkasseräkning ,. 

UPllNDS ENSKllDI BIN K 
G .. u n dad 1S6~ 

F U L L S T X"N D I G B A N K R Ö R E L S E 

flygplanet landar, kan fall snurran kanske 
bli till stor nytta, ty den är säkerligen bil
ligare än en fallskärm och personalen be
höver inte nagon utbildning i konsten att 
packa fallskärmar. 

Av naturliga skäl h.ar något för.slag om 
att använda fallsnurran för människor icke 
synts till. 

Boeing 3~~ "Strato
cruiser " 

I FLYG nr 5/1945 visas ett par bilder 
av :tStratocruisen. om vilken ytterligare 
uppgifter nu publicerats. Vingen, landstäl
let och stjärtpartiet är identiska, med mot
svarande delar hos B-29 :tSuperfortress». 
Flygkroppen har däremot helt nykonstru
erats; dess tvärsnitt bi ldas av två cirkel
segment som bildar en 8-formad filPlr unge
fär som på Curti:ss CW- 20 :tCommando). 
I 8-.ans insnörning finns ett däck som delar 
flygkroppen i två våningar. ,Den undre de
len har samma bredd som :tSuperfortress:., 
medan den övre är något bredare, 3,35 m. 
F lygkroppen mäter 4,82 m från översida 
till undersida. Till en början är typen för
sedd med samma motorer som :.Super
Jortress:t, Wright :tCyclon 18) på 2,200 hk. 
men man avser att framdeles montera in 
starkare motorer på 3 000 hk Det torde 
nog vara behövligt om man skall få rim
liga :s tal't- och landningssträckor vid full 
startvikt, som uppges tiU 59 ton. 

Modellflyg 

modell Skala 1;50 

J-21 

BYGG F L Y G V A P N E T S 
SENASTE JAKTFL YG

PLAN "J-lt.on" 
Flygkroppen, bommarna och ving
a.rna äro konturfrUstn , varfö r mo~ 
tl~ llen iir mycket l1ittbyggd. 
Med byggaatsen medföljer utförlig ' 
IIrb~t~be8krlvnlng och ritningar. 
Prl8 (ör hela byggsatsen 

Kronor 4: 25 In kl . om •. 
Rekvire ra å netlanstftende kupong. 

Fr,in. A -B Ar_GA, Vii.rh""ä.gen M, Sth lm 
R .. k". 1 st. byggsats J -21 till pris kr. 4: 25 
pIllS porto stt siindas mot postförskott. 

Nanln . . . ............... . .. .. ... .. . . .. . . • .. 

Adr".s ... . .. . .... .... . . .. . .... ... . .. . .... . 
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Ha"'L'Stad~n~rgal'nas boplats 

En promenad i Halmstad av i dag ger 
vid handen, atl fl ygets unifornler allt 

mer börjat bli skönjbara i stadens gatuliv, 
och flygets stronga mannar tar Halmstads
evorna med storm. Konkurrensen mellan in
fanteristerna och flygarna är stor, men i 
full vänskap. Personalkårerna vid de båda 
förbanden i Halmstad har också vid många 
tillfällen gemensamt dryftat sina angelägen
heter, t ill bådas glädje och fromma. 

Från staden till flottiljen kommer man 
först efter många mödor upp [ör Fogde
gatan och vägen över Galgbcrget. Uppe på 
bergets krön möter oss stabila grindar och 
det för flottiljen utmärkande vakttornet, 
som går under benämningen >Murzllk>. 

En blåf rusen vaktpost, väl påpälsad, ger 
det första beviset på att här är det slut med 
den fria promenaden. Med undantag för be
redskapsbyggnaden med brandstation, som 
ligger i ansllltning till vakten, ser man så 
gott som ingenting av flottiljen . Borta bland 
träden syns emellertid något! Det är kansli 
huset, >flottiljens hjärna). En pampig två
våningsbyggnad med flygvapnets emblem 
över ingången. På första våningen har in 
tendentllT-, mobiliserings- och fotoavdelnin 
gen fått sina lokaler och på alidra vånin!{en 
chefen med sin stabsexpedition samt signal
avdelningen. Överst på taket i sin glasbur 
sitter trafikledaren med en underbar utsikt 
över fältet och den vackra terrängen. 

Kasernerna ligger vackert i skogen. På 
den öppna platsen på Galgberget, som kalla~ 
) Vapnö lycka> ligger nu. matsals- och mar· 
ketenteribyggnaderna. För att citera ell 
ortstidning: )matsalshangaren var den 
bästa tänkbara.) 

Följer man flottiljens nyanlagda väg ned
tör bergets västra sida samlar blickfånget 
sig i hangarer, verkstäder och andra hygg· 
nader samt, så långt ögat kan nå, ett stort 
flygfält. Sonl reminiscens av strävsamma 
odlarår kvarstår en och annan gård, som 
ännu inte gåtl förgängelsen till mötes. När 
B 18 kommer, behöver den emellertid ett bra 
svängrum och fri passage. 

Det var en . snabbvisit inom det 0.920 m 
långa taggtrådsinhägnade område, som lIt ~ 
gör K ung\. Hallands flygflottilj. 

- C'l~'''' -
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MÖRK VAN~I VITT FVM 
~ Från vår utsände medarbetare Kem. -

Som väntat belade de båda norrlandsför · 
banden, Flygbaskåren från Luleå och 

hemmatävlande Jämtlands flygflottilj, de 
främsta platserna i poängtävlingen mellan 
förbanden vid de första flygva,penmäster
skapen på skidor. Fc,r den förnämligaste 
lagprestationen svarade dock Flygkadett
skolan från Uppsala, som ända till det av
slutande tremilsdoppet ledde före norrlän
ningarna och som i slutspurten fick se sig 
slaget av Jämtlands fl ygflottilj med blott 
en poäng. Flygvapnets förste mästare i fält
,tävlan på skidor blev sergeant Rask, F 4, 
under det att samma flottiljs 'spänstige chef 
överstelöjtnant Björn Bjuggren populärt 
vann oldboysklassen. Stafettstriden 3X 10 
km mellan F 21 och F 4 var ända till spur
ten oviss, men här säkrade lille mör!<e norr
bottningen vpl Mörk Flygbaskårens seger. 
Även i trerililsloppct blev det Lule-seger. 
Det var sergeant Sandberg, som trots oför
delaktigt startnummer korades till f1ygva
pen01ästare efter ett synnerligen väldispo
nerat lopp. Flygkadettskolans chef, major 
Grels Nreslund, konkurrerade i tid starkt 
med sina egna elever och vann härigenom 
också oldboysklassen. 

Att årets debllttävlingar blev en stor 
sucd:s kan först som 'sist konstateras. Den 
största förtjänsten härav får tillskrivas 
hårt arbetande men alltid lika tillmötes
gående tävlingsledare , kapten Rydström. 
Att dessa mästerskapstävlingar h.ar en stor 
mission att fylla inte minst därigenom att 
kamraterna från flygvapnet s olika (örba·nd 
får komma samman och tävla under idrotts
liga former kan också konstateras. Skall 
någon anmärkning riktas mot arrangörerna 
ä r det för dcra's till synes mindre goda för
hållande till vädrets makter. 

Överraskande kad4!tfer 

Gissningarna om bana för fälttävl.an v.ar 
dagarna före tävlingel~ många bland del
tagarna. Kartbladen I Östersundstrakten 
studerades intensivt och med hjälp av den 
o ffentliggjor.da ba.nbeskrivningen lyckades 
det säkerligen också flera av deltagarna 
att i stort sett faststäHa rät,t terräng, vilket 
dock torde ha varit till föga hjälp under 
tävlingen. Den gick på en ganska svår Ph
milsbana, där största höjdskillnaden var 
240 meter. På hanan "ar inlagda fyra skjut
stationer med okänt läge samt fem styc
ken punktorienteringsplatser och ett för 
deltagarna okänt antal stationspunkter -
också okända - vari från kartläsning ägde 
rum. Sammanlagt avlossade deltagarna 2R 
skott vardera på de fyra skjutstationerna·. 

Som tippat visade det sig, att åkt iden 
icke blev av avgörande betydelse. Poäng
belastningen för fel i mm på punktorien
tering och kartläsning var nämligen stor. 
Dagens bästa åktid presterades av ·löjtnant 
Sjöstedt, F 4, som hade 1.38,20, men till 

.(For,ts. på sid. 30.) 

FrAn oV".n : Vpl 1IIö,·k, olutmannen I F 21 
.egrande 8tafettlag I FVlIl b108a8. - Flyg
v .. p"nmlhtaren I flilttlivIR,n, oerg Ra8k, ute l 
"pAret. - F 2 utjiimJlllr Ull 2-2, 42 .ek före 
full <tId I l.hockeyfllUlll'n. ~ F 4-cb"fell, 
övputelöjtnant Bjuggr en går I mål 80m .eg· 
rare l oldboykla •• e n. 

* T v .~fur:auk. 80m vl1ktar l_oc6.ncen Ull de n 
uppväxande halm.tad" nottIlJen. 



I . lJSA:s LlJFT1.'RA~ 
L-- Forts. fr. sid. 9. 

. det må ankomma på CAB att ta ställning 
till. Detta har även CAB gjort och pröv
ningen sker i huvudsak enligt följande 
grunder. 

l) En undersökning verkställes med hän
syn till det verkliga behovet av den före
slagna linjen och utsikterna för dess ut
veckling. 

2) De redan befintliga kommunikationer
nas möjligheter konstateras. 

3) Den föreslagna linjens sannolika kon-

'Ni fin den 

GRATIS 
Han. Ostelius har iNKI-skolans 
nya handbok . Flyget efter freden» 
givit en livfull framställning av 
flygets framtid.utsikter. Skriv till 

Sst Irlk ••• t." a3, iTOCKHOLM 

50 MUSTANGER 
har Sverige köpt i USA 

NI fAr en perfekt motl l'1l I IIlumlnlum liV 
P-li1 n m~d -l-bllldlg' l,rOIlE'lle r för endast 

3 kronor fr,l Il 

\H D B B Y.' LAIRET) 
HAMNGATAN 20 • LlNKO PIN G 

'''' lrmaR med de aktuella. modellerna. 

VI offererar ocks! : 
Roelng B -l7 G 4: 00 
AIrlIcobra 2 : 7li 
Hurrlcane lIc 2 : 7li 

LIKhtIllnK 4 : 00 
Spitfire. III 2: 71> 
. Tunkers ;Tu 872: 715 . 

SUod Ola t pogtför~kott + jJorto : 

. . . . . .. . ..... . . .. .. . ... . . ~ . . .. Kr .. . . .. 0 .0 

Namn ..... .. . ... . .. .. . . . . ... . ... . .. . . .. . . . 

Adreu . .. . . .. .... ... .. . . .. . . . .. . . . ..... .. . 
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sekvenser med hänsyn till redan befintlig 
lufttrafik fastställes. 

4) Den roll linjen kan spela i ett fram
tida linjenät studeras. 

5) Den kostnad som luftpostbefordran på 
linjen kan komma att åsamka staten be-
stämmes. . 

6) De kostnader som åsamkas staten på 
(grund av utökad markorganisation fast
ställas. 

Skulle det företag som ansöker om tra
fiktillstånd icke tidigare ha bedrivit linje
trafik verkställes dessutom en mycket in
gående undersökning rörande tekniska kva
lifikationer och ekonomisk vederhäftighet. 
Sedan luftfartsförordningen 1938 trädde i 
kraft ha samtliga ansökningar av nya fore
tag avslagits eller förklarats vilande. Alla 
företag som före förordningen s ikraftträ
dande under viss tid på ett fullt till freds~ 
ställande sätt bedrivit Iinjeluftfart tillför
säkrades enligt den s k ;)grandfather c1au
se, trafiktillstånd. Den amerikanska lufttra
fiken bedrives således fortfarande av de 
tidigare verksamma sjutton bolagen. CAB 
har gjort ett mycket betydelsefullt utta
lande om att ytterl igare företag icke synas 
önskvärda såvida icke i undantagsfall spe
ciella omständigheter kunna åberopas. Helt 
allmänt anser CAB att behovet av lufttrafik 
inom USA på ett fullt tillfredsställande sätt 
kan tillgodoses av de trafikföretag som nu 
äro verksanlma. 

USA har således ett linjeföretag på 7,7 
miljoner innevånare och det kommer ett 
stort företag på 26,2 nliljoner innevånare. 

Vi har här rätt ytligt kunnat beröra en 
av de många kontrollerande uppgifter som 
åvi lar CAB. Den är av stor betydelse för 
sunda förhållanden inom lufttrafiken och den 
kommer att bli av bestämmande inflytande 
på den fortsatta utvecklingen. Den har bl. a. 
inneburit en garanti för att allmänheten kun
nat erbjudas en tillförlitlig trafik bedriven 
av väl kvali ficerade företag som förfogat 
över erforderliga tekniska resurser och kun
nig, erCaren personal väl förtrogen med den 
ansvarsfulla uppgift det här är fråga om. 

Man hör i USA namnas att varje flyg
olycka inom lufttrafiken medför en förlu st 
genom fÖrlorade trafikinkomster som upp
skattas till en miljon dollar. Siffrorna torde ' 
vara ganska svåra att närmare bestämma. 
Men den som nämnts ger dock en antydan 
om vilken utomordentlig betydelse säkerhe-

. ten har. Detta gäller naturligtvis icke ' blott 
med avseende på trafiken i dag utan i än 
högre grad beträ ffande utsikterna att kunna 
utveckla den i framtiden. På denna punkt 
äro myndigheter och företagare medvetna 
om att de ha en viktig mission att fylla. 
F,.ån det allmälllul.S sida fitmes in.gen sant 
helst anledlting aU godtaga alld,.a p,.ulalw 
ne,. än dem som -stå i full pa,.itel med den 
standa,.d som förstklassiga [ufttrafikfö,.etag 
gl'no11lfört. Detta gäller hela den trafiktek
niska organisationen inklusive anläggningar, 
personal och flygande materiel. Den ameri
kanskt lufttrafiken har följt dessa riktlin
jer och därmed befäst en förnämlig position. 

Tord Atlgs/,.ö",. 

. TUNGT GODS MED FALLSKÄRM. 
Numera ~<an så pass tung material som 
jeeps, pan'S.arvärnskanoner och liknande 
nedsändas med fallskärmar till trupp .som 
behöver dem. Godset inpackas i särskilt 
konstruerat emballage, som fördelar stöten 
på ett stort antal lämpliga punkter. För 
att fälla en jeep eller pvakan vägande mel-

N·rA U' 1.'NÄMNl ~ (. j\.R 

TIII ch .. t tör t r edJ .. 
n)'If"8kudern har f r llo 
den 1 juli utnllmnts 
överste N. G. F. Ram-
8tröm, som sllledes 
fö r <1 .. t ansva rsfy llda 
UI)pd raget att, orga
nisera deo svenska 
jakteska dern. överste 
RaOlström lir ' f Il 
chef för F 7. Kungl 
Skaraborgs flygflot
til j , I SAtenilw. 

T ill flottll.Jehet vid 
f1)'lfvap net har trllll 
den 1 juli utllllmnts 
överst .. löjtnan t I . O. 
D. Berlf. 8011\ koru 
m .. r IItt överta befil 
I,·t över Kungl Ska
rllborgs flygflottilj 
efter överste RRm 
st röm. överstelöjt
nant Berg bar tidiga
re varit d, ef för f1yg 
vapnetH bomb- och 
skjutskQllI I Lulell. 

Tllt ch ef för t l)'lf
krllr.hlllf.kolan och 
n,-arste vid flygvup 
Il .. t ha r från den l 
okt utnllmnt" överstp 
O. A. Westrln lf. över 
st!' Westring ilr 1111 
ch~ f tör Kuogl Vilst
mllnlall<ls flygflottilj . 
För FLYG:s IIlsore 
Ur hlln kilntl bl a ge
nom sllla I varje or 
iit" rkomnt8ntle luft 
krlgsö,-erslkter . 

TIII f lottilJchef vid 
t IYlrva.p n"t med för 
ordnande som chef 
tnr Kungl Vilstlllall 
lands flygflottilj ef 
ter iiver s te Wl'strlng 
har utnilmnts major 
A. V. Jo'u.lk. Major 
Falk iir DU chef för 
uthlldnlngsavd vid 
flygstaben. 

.. 

• 

.. 

Till flYlflUkare a\- I :u, II'r"drn p.. r"servotat 
har IIlniJmll t s fi;r~te flygiiikar .. " I f1YKv8[1uet . 
t1ygIllkarc lI av första gradpIl N. R. G. SUJld
ifr eD vid Kllllgl R oslag .. ,, " flygflottilj . 

Lan 1600-1 700 kg fodras antingen l~ st 
mindre skärmar (diam = 10 m) eller 4 st 
stora (diam = 20 m) . Fallhastigheten är 
c:a 7 m/.sek. En person.fall skärm har nor
malt en diameter på 7,5 il 8 m och fa\lllas
tigheten är c:a 6 m/ sek. 
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FjällseK'elflyK' måste ' prövas! 
Frisk företagsamhet (lid KSAK:s sege{flygmöte 

T rots överhH.ngande fred och hot om upp
hörande st.ntsanslag för segelflyget prilg

lades KSAK:8 segelflygmöte dE'n 24-2lI mars 
av större tillförsikt iln vad det senaste .lrets 
diskussioner I d enna fråga gett anledning 
vänta. En del av den gotla andan fllr vill till
skrivas mötets ordförande, Ingenjör Bertil 
Flormon, som stH.ml,lade sin egen glada Ol.t!
mlsrn och entusiasm IJll .förhandllngarna>. 50 
deltagare frlln 29 flygklubbar (dilrav 27 stats
underst.ödda) åhörde överste Enells hillsnlngs
anförande och de sjn givande föredragen. 

Segla ' 1 mld1Ja.tts~~1 t 
Det mest eldande föredraget hölls av me

teorolog TOlfe Sveouon, som talade om meteo
rologlska filrlltsilt.tnlngar för högre segelflyg
ning I SverIge. För att fil Internationell stall
dard på vå ra strllckflygnlngar muste vi flytta 
oss norrut - Alleherg iir Inte bra 80m ut
gdngspunkt I det faUet - helst linda upp t!U 
trakten av KareHuando I norra La\lplalld. DUr 
kan man under gynnsamma förhillIanden sil
kert termikflyga ett eUer annat dygn. S .. gel
flvg I m\()nattssol! Naturligtvis mllstl' det 
bil våra vE'rkllga ess som gör "ådaua flyg
ningar. Det kan IntE' vara riltt, ansllg 'l'agE' 
Sveusson , att Stig FUgerblad måste sköta 
kontor oc:h flyga bogH~r)llan pd AUeberg. n<,j. 
våra elItflygare bör anvilnda~ till kvallfle,'
rade uppglft"r ! Oeb betrilffandc hangflyg
ningen 8a Svcng.oJl att han lutc alls trodde 
pil den - uthlllllgbetNflygnlng pIl hang kOll 
niirmast jllmföros ,med maratondans ! Nej , 
tidsflygningar I termik Ur bUttre upp. Kvali 
ficerad flygning! Även jo.kt .. n 1)11 h1nga vd 
gor måste Intensifieras OCh diirf(jr ilr det llUd 
vilndlgt att vuru. tjilll undersöks nllrmare. 

Unga vdgor - Internationella höJderl 

Efter kriget vlll Svensson sUtta I gung 
med en I'xppdltlou till norra Lappland -
måtte hRUS önskan uppfyllas! Sverlg~ har dl' 
hilsta segt'lflygmöjllghetern8 I viiriden, sa den 
('ntuslast.lske meteorologen, och vi nll18te se 
tlll att gUra nilg,llS av dem. 

Ett annat föredrag av mera allmilnt Intres · 
80 var Informationschefen Yngv" Norrvi8 
.Några synpunkt,' r på pror.agandaverkllamhec 

ten.. Det Innehöll 81\ tiinkvärda saker \\tt 
skllnetomt"n Ivar Anderssvn und(!r den fol
jlllld" eJlsku8slonen t.ycktp ntt talaren borde 
frall\.fiirns fritt I radio I stilllet filr .OS8 Wc
Iwr em .. l1all. . .. Norrvl behandlade bl a 
missriktad .framt.ldspropaganda., som gör 
allmilnh<,ten missnöjd med det nuvarande och 
niirmast IIggallde. Hyr,lchef r,jungberg fram
hiHI att denna sorts propaganda siltter va
pen I hUnderna pu dem som Inte vm gynna ' 
flyget. Bl'ngt Olow skiil1dl' på edstt'rande 
segelflyjffllmer - anviind högvil.rdlga segel
plan (och moln) samt utnyttja sc!\'clflygets 
skiinhctsviirden bil tt re ! .Rulle. Abelln anijl\g 
att ptt bra siltt att utbreda sl·gelf1.vgl·t vore 
att söka kontakt med arbetarriir~18 .. n. det har 
andra mnder gjort och detta har gett fin 
fina reHultat. 

Std pd egna benl 

Ett brännande dlskusslonsUmne var buru
vida segelflyget kunde bUra sig ntnn stats
bidrag. And"r8 .Tohallsson frå" miteborg In
tog den 8tllnclpunkten att det ej behövde 
hUra sig utan mao kunde .förlita sig pil bl 
elrag. M~n orclf l>'lorman och mAnga andra 
sa bögt och tydligt Ifrlln a tt vi mllste bort 
, .. ln understödstagarandan. VI fAr flirsöka 
stu l'" eglla. ben sil gvtt tlet går. Donationer 
mottas tacksamt men verksamheten fllr Inte 
baseras pil viintade (1I\(It>r8töe1. VI kan nog 
8e fram emot l'n IJtlsnlng förresten, 8a Karl 
SvUn880n, ty nu bar lönerna 8t1glt med 100 % 
ml'dan mater.lalprlst>rna !rlltt f höjelen med 
npl> l'mot 400 % - någon gAll g måste det bil 
en utjUmnlng. 

Inför den planl'rade högre scgelflygutblld
nlngen höjdes röster fUr att Icke endast flyg
val.ennyttlga ungdomar utan H.v!ln duktiga 
och uppoffrandI.' klubbtunktlonörer skull" tA 
vara meel och IiIra sig högre segelfl,vgnlng 
811 att det Inte helt plötsligt kommer .spröck
ta. aspiranter tillbaka till klubbarna och 81Ar 
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InstrukWren lId flngrllrna genom att kunna 
mera 8E'gelflyg. övente Sllfverberg tröstar}e 
suppllkanterlla med att det kanske kan bere
das tllItrllde till de hUgre kurserna för b ex 
2lI st för flygvapnet överåriga InstrukWrE'r 
ller Ilr. 

OrM framhöll en sak av vikt: ett!'r kriget 
mllste de klubbar som uu bedriver segelflyg 
}IA stora civila flygtlUt ge sig I viig där
IfrAn varför .de I tid hör söka reda på andra 
Iilmp itga fillt, (Uir motorflyg ej flirl>kommer. 

Det var många viktiga 8)1(irsmzll som ven
tilerades och det ilr omöjligt att hilr redo
giira tUr dem alla. Samtllga föredrllg var 
högklassiga. l"örutom ovannämnda var det 
filljamle: .II1Wr 8egeltlygijiiaongen 1045. av 
chefslnstrllktilren .,Tldde. Karlsson, .Ekono
mlsk planlJ1ggnlng. av clvlUng Kalle Svilns
son .UtbUdn"ing av InstrukWrer och bygg
ledåre. av .JhldC;'. Karlsson •• Synpunkter lIA 
ungdomsarbetet> av fli n rik R. Nevellng. SVe
riges Scoutfiirbunc\, ~umt .}~lyg8coutlng just 
IIU' IlV sekr B. Ekl'roth ,samma scolltf1irbund 
(ban visode ilvE'n filmerna .Alltld redo. OCll 
.Scoute r I luften.) . 

Sist lllen Inte minst (ja, Inte sist heller för 
resten , Wr det hUnde I'''' lördagskvilllen) [lra
tades det flygl,llstorle .. m m 811 att t.aket ho
tade lyfta sig vleJ slllll!n på Rosen bad. Det 
yar den yerkllga kam atandan. livligt under
hullen flv For.lund -GUvle, Bertil }t'lorrnau. 
r,vttmilstarE' Gyllensvaao m fl. Och su IUste 
Yng\'e Norrvl el:"n8, nattgamla illkter med 
segelflygmotiv - pyrumldalframgång! 

Pro Mille. 

Ålleber~;sskolaD 
19 45 

KSAK har nyligen slint ut «et lilla trev 
liga prOSI)E'ktet .Segelflygskolan Alleberg 
1045 • . Den iir liittliist och llIedry~kande samt 
Innehåller Illlt man twhöver veta om uthUd 
nhlgen pil det sköna ber::-et. VI saxar kurs
progrummell 8amt lite annal smått och gott : 

Kurs nr Vara.ktlghet Kurs nr Varaktighet 
AH 1 20/5-- 2/6 ABf! 1/7- 14/7 
AB2 27/ 5-- O/fl S4 29/7-11/8 

Sl 3/11-16/6 AB7 211/ 7-11/ 8 
AB3 10N-23/6 AB8 5/8-18/ 8 

S2 17/U-30/6 85 12/ 8-25/ 8 
AB4 17/11-30/6 ABO 10/ 8- 1/9 

8' 3 1/ 7-14/ 7 S6 21\/ 8- 8/9 
AH5 1/7- 14/7 AB 10 20/ 8- 8/9 

(abonn) A.H 11 2/9-15/9 
S 1. 0/ 9-22/ 0 

F-Clygnlng: 3/6-14/ T och 29/7-22/0 I 1- , 2-
eller 3-veckorsllerloclel" mpd IJlstilllclse och av
reS8 sÖoelagar. 

Kurserna AB 3-8 b .. riikna8 bli I det nUr
maste fullbelagda av stilIendlate r till fijJjd 
av det stora ant.nl "tlll l'ndler som utdelats un
~er Ilret. Ollrför bör övriga sökande till sd 
dana kurser vUlja nngon av kurserna AB 1. 
2, O, lO, 11. 

Kursavgifterna ilr i lir A- "llE'r B-kurs 135 
kr och för S-kurs 21M) kr. För )j'-flygnlng ut
gllr följande 8ta r ta,vglfter: för gummlrellstart 
1 kr vinschstart 2: 711 och flygKtart 7 kr + 1 
kr per 100 m urkoppHngshöjd. Dessutom Ull
kommer flyga.vglft"r: 

lp Ity l> 

Grunau Baby 
FI-1 
Olym\lla 
Welhe 
K;ranlch 
mE'd siikerhför. 

FlyglI 
u der 

30 min 
4:-
6:-
6:-
7:-

8:-

Varjl' dllruWyer 
pubörjad 

30-1lIInI.erlod 
2 : -
3:-
3:-
3: 50 

4:-

Atertranoport etter stril ck flygning (Inom 
150-kmradlen kostar ler 1: 50 per körmil. 

Deltagare I F-flygning de\IOnerar 100 kr 
för varje vecka I flygavgifter - ev Aterbetal
ulng efter kursens sl'llt. 

Al1ebergsprospektet rekvlrer88 frdn Kungl 
SvenHka Aeroklubben, Malmsklllnad8gatan 27. 

Stockholm. . 

R-n b "(JIMBORA." 
(Ungern) 

D~n ungerske konstruktören Ernö Rublck 
kOll6truerade 1000 det tVl1Mltslga segelplanet 
R-ll b .ClmlJora>, som ilr typiskt silrskllt ge
nom de stiittade vingarnas starka llllform och 
plaeerlng högt över kro[,pen. Vid den fiirsta 
IltJlllonstratlonsflygnlngen seglade planet flera 
tinanar I termik och kort tid cliirefter satte 
AI{'xander Retkes och Hans von Solte med 
.Clmboru ett nytt ungerskt tidsrekouI för 
flersitsiga plnn med 20 tim 45 min. 

.C'lmlJora> hllr tvllbalklga vingar. som mon 
t"rllM tUl en trekantig baldakin. Planet iir 
byggt av tril . Högra höjdroderhalvan bar 
trim. Bakre sitsen llgger I tynjfdpunkten. 

Dllta och pre8tanda: Spiinnvldd 15.00 m . 
lilngd 7,r;:; m, höjd 1,00 m , vingyta 22.50 JU', 
tomvikt 180 kg. flygvikt 360 kg, vingbelast
ning 16.00 kg/ m', bilata glldtal 1: 18, minsta 
~junkh8stlghet I.OO/ sek vid 60 km/ t. 

Ny först." Instruktör. KSAK har anställt <,n 
ny Ctir8te Instruktör för segelflyget, fJygcletal 
jpn. I stället för Elde LlndE'Jljw. "om överglltt 
till Ilnnan v<,rk"8mhet. Den nye Instruktören 
blir Nils O. A. Caosel, (ödd I Orsa 1018. C,,-s8c1 
IIIIr g .. nomgått 1940 års flygre8ervsko)a, nr 
viirnpUktlg tlygförare och har bland annat 
tjiinstgjort 80m 2. tlyglllrare vid flygreserv 
skolan och 80m gUd- och segelrlyglnRtruktör 
vid F Il. Han tLUtrilder sin befattning den 11\ 
april. 

örebro BU- och flYIfklubb samt EsktJst,ona. 
flygklubb har- haft sina i\rsmilten och I 8aUl- • 
hand dUrmed offentliggjort ArsherHttelserna 
för 1044. örebroklubben8 v~rk8ltmhet går sIn 
glllll gång under goda ekonomiska törhllllan
dl'n a~t döma av den flotta medlemamartlkel 
meel stlldgar och styrelseberllttelser som 
tryckts. EskIlstunaklubben meddelar I års 
heriitt .. lsen att klubben för tönta gllngen 
iimnar delta I I\rets segeltlygtllvllngar 1 
Babyklas8tm och rlkssegelflygtlivUngen (höjd
tilvUngen). 

FÖLJ S E-GELFLVGET 
men gör det F L Y G som 
bjuder er de färskaste nyhe
terna - och de bästa. 



~KSAK~ 
V"~RKSAMHET 

KSAK ser tiden an 
K SAK:8 s ty rt'ise sammanträ dde den 23/ 3 

under ordförandes kap av prins Gus taf Adolf 
f ör att ta s t,lndpunk t till et t förslag till om 
organisation av privatflyget, framlagt aven 
~ärskllt tillkallad utredn lngskomUl IW!. 

Kommltt!!us förslag u t mynnade I att en ny 
flygorganisation , omsplinnsnde Ile ls landet 
skulle bildas och ha till uppgift a t.t yttll r 
IIgare sprida flygintresset och s tödja svenskt 
flyg I alla dess former . Enligt förslaget s kulle 
den aktiva prlvatflyg\'erksamheten (moto r -, 
segel- och modellflyg ) som nu b"drlves u t
brytas ur A .. roklubben och Inlemmas I den 
nya organlsat.!onen. Aeroklubben skulle b ibe
hållas och Intimt samarbete med fl "n nya 
sammanslutningen , främ st betrllffande de In 
ternationella fö rblllllelserna . alltså I .tort sett 
med samma UI. [.glfte r som exempelvis den 
engelska Royal Aero-Club. Den nya organls ll -

- tlonen skulle förslagsvis kallas ::''venskll li' lyg
förbundet. 

Som nilrmaste åtgärd hade föreslagits UlI 
silUandet av eu kommItt!! med uppgift att 
fo rtsiltta arbetet på den nya riksorganisatio
nen. D enna kommitt!! . borde bestå av perso 
ner , Intresserade för et t svenskt folkflyg och 
reprl'senterande alla samhällsklnsser . K om 
mltt!!n borde uPJldelas pIl en propaganda 
och en organlsstlollssektio n. och p ropngandn-

- sektio nens första uppgift borde bli att genom 
en markna,lsundf' r.i\knlng utröna såväl flyg
fo lkets "om allmilnhetens Instiillnlng till pri
vatflygets aktuella problem . 

Ettf'r en synnerligen livlig diskussion . var
vid samtllgn de syupunkter som frnmkom 
m it med avseende på omorganisationen Vf' n
tllerats, besliit styrelsen att så till vida bl 
trUda det framlngda förslaget. nt t ge Verkst 
Utskottet I uppdralr a tt tillsätta propaganda
kommItt!! med uppg ift. att Inkomma med fö r 
sIng, ilgnade att sprida flygintresset inom lan 
de t och öka anslu t ningen till KSA K och dess 
striivanden. 

KSAK:8 sty relsf' ansåg s ig fö r öv rigt ha 
funnit att de undersökningar som gjorts och 
de ,synpunkter som framförts av utrednlngs
kommltt!!n , vore vilrda allt beaktandf'. Då 
tldsförhftllan(lena f' mf'lIertld lekf' kunna an 
ses normala med avseende pli fl yge t och flyg
Intres8f' t I vårt land, nnsllg s tyrelsen att ti 
den Icke vore mogen för eu omorg anisation, 
vilken möjligen s{'de rlllera skulle komma att 
visa sig Intf' endas t vara opåkallad. utan kan
ske t. o 1Il oliilllpllg . S'tyrelsen beslöt d il rför 
8e tldf'n a n o('h I avvaktan på silkrare erfa
renbeter bordlägga iirendet. 

LUFT- ~ 
BEVAKARE , ]I!. ( 
Som minne f rån d f'n tiY 
då Du dag och natt, I regn 
och solsken spanade efter 
flygplan skaffa Dig : 

" Luftbevakarnas kamratrlng" 
vllkf'n bevisar, at.t Du tlllhlirt 
luftbevakarelIten o. att även Du 
fullgjor t Din beredskaJ)8J)likt. 

Äkll, ko ntro lle .. " 

SILVER 
Pris ]lr ring. o. portofritt Kr. 4 : 2 5 

Till Guld.med O. Bergman - Avd. FL 
Strålg",tan 11 - Lilla E •• lngen 

Härmed rekvirera s . ... s t >Luftbevakar
nas Kamratrln'g> il Kr. 4 : 25 at t sändas 
frakt - och portofritt m ot postför s kott. 

Rlngmi\t t nr . . . _ (f' II. pappersre msa bit.). 

Namn . .... _ . .. .. . . .. ... . . . . _ ..... ..... . ~ .. 

Bostad 

P ostadress . .. _ .... . . .. _. , . . . . . . . . . . . . " .. 
01'8. ! Uppgiv ej fältpo8tnummer Flyg 

2 6 

Sveriges Cly g k unnigasie 
Bilden t. h. visar 

segraren i FLYG :s 
flygkunnighetstäv
ling G u ' HI a r l d
ström. 

Intresset för flyg 
och flygning fick hr 
Idström omkring 
1924 genom dagliga 
besök vid landnings- , 
platsen för natt
postflyglinjen (en av 
de första i landet) Stockholm- Warne
miinde. Eft er skoltiden utvecklades sedan 
flygintresset genom civila f1ygklubhar i 
Stockholm, Malmö och Göteborg_ Senare 
följde anställning vid Flygvapnet. Numera 
är hr Idström anställda vid Kungl. Göta 
flygflottilj. 

FREDSFLYGET förberede s som bäst i 
alla länder, som har tid, att tänka på fram
tiden. Från Amerika får vi nästan dagligen 
nya rapporter om ,allt mera avancerade 
flygplanprojekt - 1rafikflygplan som skall 
komma om några år och helt revolutionera 
tidtabellen för den intenkontinentala tra
fiken_ Vår gamle vän A le:mnder P. de 
Seversky, som i många år varit helt kri
gis!< och fått sin bok» Victory through Air 
Powen (Seger genom Luftmakt) antagen 
som närmast bibeln i de länder, som är 
f ramsynta nog att verkligen begripa fl ygets 
oerhörda betydelse i modern krigföring, 
har sedan länge inrättat sig på freden och 
de över' hela världen observerade artiklar, 
som han numera :skriver, handlar huvud· 
s.akligast om freds flyget. Han vill - som 
FL YG:s läsare vet - ha mindre, snabba 
f lygplan i Atlanttrafiken, flygplan som 
starta med hara någon eller ett par tim
mars mellanrum från båda sidor_ Men han 
är ju ingalunda enbart teoretiker och där
för bygger han själv i sin Republicfabrik 
ett av den närmaste f ramtidens snabbaste 
pn:ssagerarplan, som skall göra 650 km/t i 
marsch fart och lägga N ew York bara tio 
timmar från Stockholm. 

AUSTRALIEN har hittills byggt 2700 
fpl sedan krigets början; av dessa äro 
1 000 stridsfpi och 1 700 skfpl. 

VÄRNPLIKTIGA 

FLYGFÖRARE 
NynänIigen 30L - E Il 8 k e d e 
Tel. 49 36 IlZ - Postgiro :n 37 00 

Till medlemmarna,! 

Det finns vill knappast nngon vpl ff son~ 
Inte kastnr ett öga I varje nr av F'LYG. Där i 
finns ju en hel del av Intres8e och bl a har vl 
ju som alla kanske sett . vår ~palt med artik 
lar av allehanda s lag. Denlla lilla spalt ilr den 
sammanhå llande liinken mellan alla vl.l tt 
I nUr och tj ilrran. Det har (Hirfiir sin be ty 
delse att denna spalt återkollImer I varje 
nummer av FLYG med artiklar av sådant 
slag att df' kan vara av nytta och Intrl'88<: 
för våra m edlemmar. Styrelsen har uppgtiill t 
som ett oeftergivligt villkor, att en artikel 
skall bjudas medlemmarna I varje nr. Det 
har emelll'rtld visat sig. at t de t mhs te flnlllls 
flera krafter att åstadkollllLla detta. Diirtör 
vädjar vi nu till alla och envar att vildra 
lite I gömmorna om upplevda flygningar, d:l. 
det silkert tlnns någon epi sod, som kan vara 
Intressnnt och spihlllande 8alllt kanske en på
mllllle\se flygare f'm ellan. I föregående nr av 
FLYG, var det meningen att en dylik artikel 
skulle puhllef'ra s, men det visade sig, a t t den 
Inte var liimpllg att puhllcNa under krlget _ · 
Om vi på detta vis kan f'rhålla en del mate
rlnl ilr det vår mening Iltt skapa ~tt förenings
blad. Gl vf'tvls , iir alla art iklar .lIka viiIkomna 
om d f' il r av Intresse fUr en vpl !t. 

.Ta, det var de' de ' . ,Tag bar lIl yckf't a tt 
. s pri\ka om och hoppas att jag tår med -allt 
jag vill hn sag t., Nlir man Ibland träffar en 
vpl ff och bjjrjar tala om törf'nlng<,n, visar 
det. sig, att han Icke ilr riktigt Insatt I hur 
föreningen nrbf' tar och undrar vad del! gör. 
NUr man så pra ta t om allt. iir han rent för
vllnad över hur m ycket nytta man egentligen 
knn ha av föreningen, bara man utnyttjar 
möjligheterna . 

Platsförmedlingen ilr f n vil r främ sta >av
dl'lnlng> och niistan dagligen inkommf'r skri : 
velser med anhållan om arbete med tlygtjiinst. 
Av tidigare artiklar under denna sJlalt har 
framgått, hur marknad""l just. nu te r sig och 
at.t ~hanserna i1r mlnlmala_ UIIlllysnlngsvls 
kan meddelas, a t t ett flygbolag för en tid 
sedan anstil\lde 2 piloter, men det fanns 150 
sökand .. ! Mlsst.rösta iindock Icke - ni som 
önskar flygj obb - ty tid .. r s kola kanske kom 
ma, nitr dessa siffro r kan vara omvända. 

!llIP~~a:::;;;;;;;;;;~~ Itl311''''11!·~t!·" 
Bp;:ii r g" uast kostlludsfrltt prospel<t fr . vil .... avdelnillgllr för : Maskinteknik , .-lek 
troteknik, husbyggnad, viig - o. brobyggnafl, vörme- o. sanItetstekn. , vl1gmitstare, 
hyggmiistare. Mod. laboratorie r . Platsförrn. I{,ortas te stu!lietld fr. folkskola f'11 . 
realexamen . St.atsstlpendler (45 kr. pr må n.) och si\nkt ' avgift f _ mindre bemedl. 
Nya kurser börja 20 aug. (Ettårig motortekn. 'kurs 20 aug.) 

MEDALJER, PLAKETTER 
FÖRENINGSMÄRKEN 

KLUBBMÄSTERSKAPSTECKEN 

Skisser och -kostnadsförslag fr itt på begäran. 

SPORRONG & CO. 
KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP " SPORRON G & CO." 
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1I10NSTRlll\1 OCH DV ÅRG. Amerikas .ena.t" och minsta jaktplan .Uker "kydd under de ,·lIldlg .. , ·Ing'trruo. till en Boelng-~9 .Flygllnd~, .h.g
sktlPP'. Det lUla jaktplanet, som lir Jättelikt end'\8t ltd.g", om trev1\gt uteeende, heter Ben XP-77 och befinner sllJ alltsA alltjllmt pA experl
mentsta.dJet . Det lir helt bYlJgt I trä samt silsee hll hllg hustIghet kombinerad med .b:lr viindbarhet. 

Optimistiskt? Ja. kan8kl'. VI arlletar I alla fall 
fö r fullt. 

1<'6 r några dagar .edan Inkom en strå lande 
nyhet, at.t m öjJIghE'ter syn. fjirellg ga för vpl 
tf a t t ants" "om t1 y!Cledara81.lranter vid Kungl 
VlIg · och Vattenb ygll'nad8.ty rpIsen om kvali 
fikationerna meägl'r. t: thlldlllllll' motsvarande 
stud enten ilr ö ngk vilrrl och "om sådan räkna s 
teknisk examen m ed .törsta vlkt"n lagd v id 
SlIrAkkunskaper , varför v\ll ff m.~d enbart 
g orla s pråkkunskaper kall ril kna rl ptta Bom 
lika meri terande. Ansöklllngsball ltllngar to rd" 
Knarast Insändas till Kungl Vill' - och Vatten 
bygg nad sstyrelsen . Luftfart "lIyrAn, Stockholm 
8. Skrlvel8l' I denna sak har tidigare ntgAtt 
till platssökande, t raflklt'dllre och represPII -

• tan ter . ' 
Då ans lutningen till föreninge n i Ar varit 

bllttre lin nAgon . 11I vill vl Inte pu nllgot vis 
klaga. men det finn es fakti sk t nnnu nugra 
vpl f f Ho m Int .. ilr medlem mar och för att In 
bes para rJortokos tnader på krav brev ber vi 
alla som In te In betal t årsavgiften Iltt snaras t 
ordna d t>n samma. 

NYTT 
i M. 'I'. 
serien 

Mustatl;: 
Det nya jakt • .auJlct i ""I~alu 

1:100 g-jutet i lättDIetall rär-
dig-t rör putl!olnlng-. 

Under I4 dagar Kr. 2:-

D J -Il Kr. 2 : \lO 
D J -Z.l • 2 : \lO 
O J -2{) • 2 : \lO 
O J '-21 • 2 : 90 
O B -17 • 3 : 15 

8 H-Ul Kr. 3 : 50 
MIJ~t8UK · :! :

O SLAng + 
A.krll t • 2 : 25 

D Stå ng + 
l'lat ta • 2: 50 

Var g od silnd omg. m ot pos tfö rs kott 
det av mig kor sade. 

'l\ 8U1f1 

Bost a d 

Adrt;"~ . . . . . ... . .. . . . . ...... . ... .. . . . . . 
Skriv tyd ligt elle r textil ! 

MODELLTdÄNST· VärnaDlo 

FLYG 8/45 

R epresentan terna 1)i\mlnnR ~ om kvartal_ 
rapporte rna och hels t bö r ett .amkvii m eller 
d y likt ano rdll a s på flo ttllj erlla tör att därige
nom kallske f A fram fle ra IHlDkter nv vilrde. 
F'rAIl scoutkåren I Sundbyberg - KJ?UM -
har Inkommit en förfrt\ gan huruvida någon 
VIJI f f är villi g a tt Inom kll r t> u leda mode ll 
fly gverksamheten . Anmä lau sker liimpllgast 
direkt till scoutkAren. 

Till slut be r jag att f A ö,"erliimna några 
kalla s iffror som kans ke kan vara av lu -, 
t resse med anledning av boks lutet fö r Ar 
1944. nA det lek t> Hr IIImpllg t att utliimIla 
bahlusrilknlngt>n glir jag ett utdrag ur den 
samma o('h ~er dä r att omkostnader , kransar 
och ~'LYG jilmte r l'presentan ternas omkos t 
nader uppgåt t till krono r 1.266 : - och ure t . 
vllls t utgjort krono r (I) : - . OmkostnaderDll 
ilr kanske onormalt hö ,;a , men då !ör eulngen 
Ink ti llt . krh·maskln och delt ag it I propaganda 
\'I d olika fl ygutstöllnlngar jilmtt> annons t> rlng 
I pressen ilr de fullt normala. Behållningen 
u tgör kronor 4110 : - . NAgon Inkomst utöver 
Intrildes- och Arsav g ifter jilmte vins t pA före
IIlng 8nlll" n bar Icke ! ör pkommlt. lnt,\'en d ona 
t ion har sAled t's fö rekommit ! 
R~\'18orn . a ssessor ('ar l l'Ion,lblom, hllr eft e r 

j(~nolllgAlIg av rllkenska)lerna Ilvlilmnat föl 
jande re~ lslon"be rjJttels,' : 

l'ndt>rtpcknad. Bo m ut setl B att granska F ö r_ 
eningen Vilrllpllktlj(a 1"lyt,\'förare. rHkendkalle r 
för tiden d~1I 1 novem'ber 11)43--31 december 
l\J44 tAr ~fter denna dag avslutad revision 
av"lva följande beril ttelHe : 

A nlednlnt,\' t \l1 anmil rknlng har lekp fram 
kOllImit und~r revisionen . J ag tillstyrker 

Rtt fa. t .tlllla rlt'1I av styr .. 18en upprllttade 
balRIlBrilknlulI'en, 

Iltt till kapitalkonto öv~rtöra A rt> t. över 
~kott. 4411 kronor 87 ii e, 

"altlt, IlU med frambilramIe av 81n erklin.la 
flir ,l e". Intre""protl~ och !(irljllnst flllla arbete 
t\l1 töreningens bil.ta , bevilja s tyrelsen an 
svarsfrihet flir förvaltningen IlV f ö renlngenB 
8l1ge lilgenhet" r um! er angivna Ud. 

SllIt för tlenna gi\ng (tch fl y t,\'arhlll.nlnK till 
alla \' pl f f Bertil Lantz. 

Fråga oss om fl~rlrninlr? 

G. E,.iksSIm, Riks IJy : För att bli mark
mekaniker i civilflyget fordras endast van· 
ligt friskintyg, vilket man kan få även om 
man är färgblind. För färdmekaniker ligger 
s.aken däremot annorlunda till . 

Ingvar S t,.idh, Osby: Om synen är så 
nedsatt att man måste använda glasögon 
blir man icke antagen till f1 ygsignalist. 

>A 37> : >Bermudas> yttre mått är de 
som angavs i klippbilden i FLYG nr 18/44, 
d v s spännvidd 14,32 m, längd 12,04 m och 
vingyta 34,37 m:. J)essa mått gäller för den 
andra versionen, SE2A-2. Enligt uppgift i 
ameri!<anska >Avia.tion> är dock längden 
endast 11 ,94 m. 

Mänga läsare: Jnbindningspärmar - blå 
eller röda - kostar 2 :90 inklusive oms men 
är inte färdiga för distribuering. Om man 
vill, att FLYG skall sköta om inbindningen 
måste årgången skickas in till red. Tegner
gatan 35, Stockholm. Det hela, kostar då 
6 :06 med oms. Ange om det skall vara blå 
eller röd pärm. 

INGEN KRIGSSKADA bar den blir .1 22:aD 
fdtt , f .. fän dOlt kanoke .er sA ut med hängan
de pilatar och dInglande bjul. net är för8ta 
bilden IlV det 1I11R ettrIga 8ven8D' jaktplanet, 
meot~1I det fIlller hl hjulen "f ter 8taru-lI . 



SÄGA. VAD ~lAN V ILL om a mfib ien . nack 
dela r - den ö ppnRr I a l la falJ porten ti ll " .. 
hu.tgArd av I krigstid _nRd .köllh .. t . Bli r bRr 
K epuh llc8 nykonstr uerade amfib ie J not dra
git. ut. ur fa.rnIIJ .. hllngaren och stAr .ttlrtkhu 
pA .lIpe n . 

D en som ämnar försöka utrota >amfibie
kärleken:. hos flygbitna i sjörika trak

ter får ett besvärligt arbete. Det får man 
ett ganska bestämt intryck av vid genom
gången av !<ommentarerna till etapperna nr 
4 och S i FL VG :s folkflygtävling. De fles
ta kommentatorer som röstat p segertypen 
Grumman ,Widgeon:. i fjärde etappen är 
nämligen norrlänningar och finnar! Är de
ras inställning å mycket att förundra ig 
över? Knappast, så kuperad terräng med 
massor av sjöar som det finns i Norrland 
och Finland. Nåja, även om inte amfibien 
är nödvändig vill man i alla fall ha sjö
flygplan. 

Men, invänder någon, amfibien i femte 
etappen - Piper >C1ipper:. - bfev ju dun-

U pp sa l a 

MEKANISKA GRINDAR 
flmanövrerade - Handmanövrerade 

)f .. kaulska II'rlndllladklnl'r hava vi sedan 
må nga ör tillbaka J.'ve rerlll till kilr- och 
II'lInggrlnrlar. Vur mDngurlga t .. knlMka e r
farenhet borgar rUr a t t vrira grlnd0J88kl
nerier bJl'vlI utfiir<la pA e tt sakkunnigt 
Kiitt och alltId ki.lnlwtecknas liV It'l'dlgtw 
och pt1IltIlg konstruktio n och driftsilkerhet. 

Begll r utredningar o. kost nadsförslag frun 

TULLGARNS 
GJUT":Rl ,. ~JEK. VERKSTADS A-B 

Telefon 894 70 UPPRALA 

Gynna "åra annonsörer! 

RADIOHÖRNAN 
UPSALA 

Vund Eder till 088 viII radioköp o. 
r eparatinner . FIlCkIl1118~tll' "ervlc~ . 

SPF,CIALAI"FÄREN FöR RADIO 

Svartbllcksglltlll\ ~4 Tel~foll 81.5 17 
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LEVE AMFIBIEN - D'ÖD AT AMFIBIEN! 
Kommentarer till folkflygtä"Zingens f j ärde etapp 

dedumbo! Ja, visserligen, men det torde 
främ st bero på dess omoderna och allmänt 
skabbiga utseende. 

Så övergår vi till röstandes kommenta
rer i fjärde etappen. 

Så här skriver Per LllIIdb/ad, Sundsvall : 
, Grumman Widgeon är visserligen inte så 
snabb men jag undrar om man inte vinner 
en hel del tid på att h.'Unna landa på desti
nationsorten i stället för att behöva upp
söka ett flygfält, som kan ske ligger flera 
kilometer bort, och sedan åka bil, buss eller 
tåg för att komilla dit man vill. Härigenom 
lämpar sig jll kärran till familjeflygplan 
också.> Ungefär samma sak framhåller 
fllgr/UJr S tå/berg i Oc!~elbo : >Amfibien kan 
många gånger landa närmare 'konferens
bordet' än ett land flygplan. Detta gör att 
nackdelen med den något lägre hastigheten 
i förhållande till de andra typerna elimi
neras. Dessutom vill säkert även en affärs
man koppla av och tillbringa någon vecko
helg i sin sportstuga t. ex. vid en fjällsjö. 
Vad kan då vara mera lämpligt som tran
sportmedel för honom och hans familj än 
en Grumman Widgeon?:. 

Tom H I'lsi'lIgif4S, Helsingfors, skr iver : 
, Ont om tid har jag visserligen men anser 
dock Widgeo~s hastighet tillräcklig.:. ' Rolf 
Schafllll.an i Helsingfors påpekar amfibiens 
lämplighet för nordiska förhållanden och 
anser att den utan större olägenheter bör 
kunna ·användas även vintertid. Han säger 
att den är pålitlig och säker m~d sina två 

Tillverkning av : 
,Jumper8, Koftor. 

Btu-ntrlkA, Blu8ftr 
"amt 
K amelhåroarIlklar 

AB GUSTAF A. BERGL6F TRJKAFABR. 
liung8ång.gat8n 41 - Up P8al", 

Tel. 300 711 (vilxeJ) 

~~tnl-
S K 0- & L A D E R A.-B. 

Grundad l!l48 
Vak .... Jugotn.. S _ Up p oala. 

T e l. nall\lIallrop : 
• Aug. ;r (l h8118~On Sko- & Liider. 

Stadens ledande skoaffär 

A.B. SÖDERBERGS 
Tapet- & Färghandel 

Svartbiick8gatan 2 - Up""la 
'l'eJefo n 303 02 

VALSORTERAD 
F A R G H A N D' E L 

motorer och sin helmetallkonstruktioll. 
Lars-Erik Nilsson i Stockholm tror att det 
efter !<riget blir lättare Mt få tag i reserv
delar till amerikanska flygplan än till tyska. 
Amerikanarnas massproduktion förbilligar 
ocJ..."Så flygplanen avsevärt, säger han. 

Den typ som blev tvåa,Siebel Fh 104, har 
många förespråkare med kloka kommenta
rer. De flesta av 'Siebel-röstarna säger att 
kunderna bor vid de stora flygfälten. 

Stockholmaren Su,re Ekholm tycker att 
det inte betyder så mycket att kunna landa 
på vatten när man är ute i affärer - :.man 
lär väl inte få landa på Nybroviken i 
Stoc~<IlOlm när man skall på bolagsstämma ; 
finge man det vunne man säkert å tskilligt 
med tid:.. Sigurd Wi'lheilll , Stockholm, har 
valt Siebeln för att den är så beprövad ho> 
tyskarna samt på grund av dess överlägsna 
prestanda. 

Trean, Vega :.S lllrliller:., ned:s.ablas fri skt 
(:.dödfödd skapelse:. etc.) men får också 
beröm, bl. a. för noshjulet och det säker
hetsmoment som de två av varandra obe-
Toende motorema utgör. ' 

Jumbo Harlot(! PJC-2 :.ser trevlig ub 
och har >goda prestanda med liten moton. 
Ro/and Ekman i Österbymo tycker det är 
bättre att köpa flera Harlow än ett exem
plar av någon annan typ. 

Kommentarerna till den femte l'tappcm 
med lovsånger över SAAB-91-an kommer 
i nästa nr. Det lovar att bli intress.ant ! 

Aktiebolaget 

MELANDERSKA 
• J A 'R N JJ A N D' E L N • 

KUllglllLog8guton 4 - U \. P "'" l", 

T('Jefon Numnanroll 

I~\~,?~~ ~ ner NI hos 
WAHLUNDS EFTR • 

T .. 1. 301 41 - Kung.gutan III ,- UPP81110 

F L Y GE T S MÄ'N 
ekipera sig hos 

c4~g,~~rgJ 
D .... garbrum'.gotan 45. U pp .... la. T .. J. 811070 
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FLYG-44 vann F-klassen 
i vinter(-sommar-)tävliogeo vid Uppsala 

N ästan vindstilla. Solen gassar, himlen 
är blå. Luften dallrar över markerna, 

hela naturen svettas. Lärkornas glada sång 
tiger och :sjunker högt däruppe i skyn. 

Och där kommer en grann fjäril vinglande 
hit och dit i yr vårglädje. En varm glass
gubbe säljer glass så fort han hinner. Och 
där springer en liten pojke omkring· i bara 
byxorna - enda klädseln ' en sådan herre 
kan må bra i en dag som denna. 

Ja, så var det på Sundbro flygfält, när 
KSAK höll sin s k vintertilvling söndagen 
den 2.'i mars. Vädret var således ur alla 
synpunkter idealiskt och fältet var jätte
härligt för modell flygarna. Det var bara 
att :starta modellema och sedan springa 
och springa ... Först var det egentligen 
meningen att tävlingen skulle gå på F l6 :s 
fält vid Ärna men därav blev intet. När
mare 800 personer hade sö'<t sig ut och 
nog fick de valuta för sitt besvär! 

Kvalificerade för tävlingen, som nume
ra officiellt gäller svenska mästerskapen 
för vinterhalvåret, var endast de modell
flygare som innehar guld- eller elitmärket. 
När anmälningarna lämnades in var det en 
sensation att en dam, frilla Gramer från 
Huvudsta, kunde .ställa upp - guldmär
ket är minsann inte det lättaste att ta. 

På sLaget kl. 11 startade den första mo
dellen. Denna gång är modell flygarna vär
da en extra eloge, för att de inte som van
ligt väntade med att göra sina starter till 
i slutet av perioderna. De kämpade från 
första stund för klubbens och sin egen ära. 
Det tycktes vara omöjligt att avgöra vem 
som skulle klara sig bäst. Så gott som al
la modeller startade suveränt och glidet på 
modellerna var det inte heller så stor skill
nad på. Trots den varma väderleken gjor
de termiken sig inte så särskilt gällande 
och tiderna höll sig omkring 3-4 min . 

. Men så !<om det! Högtalarna förkunna
de att Irma Gramcr hade gjort en flygning 
på närmare 6 min med sin S I :a. Jubel och 
{örvåning ! En flicka som tänkei ge poj
karna på moppe! :. Bara tur!) sa hennes 
medtävlare. Första perioden slutade med 
att r rma fortfarande hade bästa tiden för 
dagen. I skuggan av I rmas prestation 
gjorde emellertid Sigurd I.meson en grann 
flygning på 3lh min i minsta motorklassen . 

r andra perioden blev striden om möjligt 
ännu hårdare, ty I rma skulle slås - här 
gällde ingen artighet! A1/.der.r Lindblo1/1 
från Mariefred lyckades till en del fullföl 
ja denna avsikt och. trängde sig fram till 
ledningep, men på andra pLats låg J rma och 

ruvade inför den avgörande omgången. På 
tredje plats låg LÖI~iJetI-Aberg efter två 
jämna flygningar. I andra segelklassen ha
de striden inte heller passerat oförmärkt. 
När de två första omgångarna avverkats 
hade sådana storhejare som Curt Janson 
och )Bananen) ännu inte l~tit höra av sig. 
Göteborgaren Leif A1/dersson ledde nu 
klassen efter två fina flygningar. Bland 
de övriga tätplaceringama märktes två för
ut relativt okända mannar, Valter JOII(l'lI
son: från örebro och Göran Thuli:t~ från 
Vingarna. Den blivande segraren låg på 
6 :e plats . . 

Motormodellerna rehabiliterade sig efter 
en dålig första .omgång. K. E. Lmldegrm 
gjorde en jättetjusig' slart och fick en bra 
tid (lå närmare 4 min i största motorklas
sen . lsacson säkra'de sin ledning genom att 
göra ytterligare en 3-minuten,{lygning. ] 
motor!dasserna var det tydligen redan nu 
möjligt att skönja vinnarna och det hjälp
te inte hur hrr Blomgren, Stark och )POS
tis) kämpade rör Vingarna. Ödet stod in
te på deras sida den h:ir gången . 

Efter de två första -omgångarna hade 
man en paus, som verkligen var välbe
hövlig både för de tävlande och funktionä 
rerna. På grund av värmen och flygkoc
karnas salta men goda lunch fläsk hade 
glassen och läskedryckerna en strykande 
åtgång. . 

Klockan 14.15 börja.de finalen och det 
blev verkligen en synnerligen spännande 
uppgörelse. Luften hade blivit svalare och 
det troddes allmänt att termiken försvun
nit, men det visade sig faktiskt rörst nu 
att den kommit på allvar. Den var visser
ligen inte så kraftig men hjälpte åtskilliga 
att få fina tider i finaluppgörelsen. 

J-liir ovaR 8~N dReells NenliHtlon" .... nutl1., Jrmt\ 
Gramer frAn Solnlle1tkadern, 80m vann kla88 
S l pä chtll'en8 b/h.t .. tid. - T v tankar Tor" 
IIolr1und frän Hofou oln FI.YO-"", ...,m h,d" 
bes/ .... på •• elrer Mlank .. n. I F-klassen. 

Ftlstmön sldr (tlstman ! 

Irma gick omkring på fältet och -nosade 
termik - det hade hon lärt av sin en dag 
gamle fästman (d. v. s. förlovningen hade 
eklaterats dagen förut) Arne Widen, seg
raren i FL YG-44-tävlingen. Om en stund 
sågs hon dra ut sin lina och starta sin 
)Alex:.. En lugn och säker start, bra kopp
ling och . . . termikansllltning! 

Tänk, vilk-<l nerver hon måtte ha, den 
Irma! Att kunna göra en så säker start 
och veta att det gällde och att hon var 
föremål för allas intresse. Modellen flög 
och flög och naturligtvis blev det max tid. 
Bravo, Irma! 

Men det börjacle bli verkligt spännande i 
den här klassen - det gållde om Irma 
skulle vinna eller bli tvåa. Det fanns en, 
endast en, som kunde bestämma detta -
Anders Lindblom, han som ledde efter två 
perioder. Men det krävdes ri1yc!<et av An
ders. Han måste göra närmare maxtid för 
att dc manliga skulle kunna sträcka på sig. 
Det var gruvligt nervpirrande när An
ders 'slutligen gjorde sin start. Många hade 
vid den här tidpunkten gjort fina flygnin
gar. ' . skulle Anders också göra det? Men 
det lax inte för Anders. r rma vann och ut
klassade därmed även fästmannen Arne, 
som också deltog i kla·ssen. Var det mån
ne en liten man med svans och treudd som 
var i vägen - eller ren artighet? 

l klass S 2 v.ar det ända in i det sista 
ovisst vem som skulle bli segrare. Den 
ena S 2 :an efter den andra gjorde granna 
starter och många )fastnade:. i den svaga 
men rätt allmänt förekommande termiken. 
LötiJe1l, som i andra perioden låg på sjät
te plats, flög till sig en seger genom en 

(Forts. på sid. 3.) 
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...... I . I -- .•. 
AII,prlkHIlRkt. tvålllutorlgt tran"JlortrlYll'plan . 

B"u·,'ko I 11SA~\F' C-M. ('-57. C-50 och (;-60 : 
I 118 Navy RIIO-] t o m RIIO-6: I RAF .[..ode

• hu lA. (C-II!}) uch .Lode.tar 110 (C-60). 
BesUttnlng: 2 man (C-:)7 tar Bom trupptrans

port/,Ian H fullt utrustade .oldater,. 

St,ij nnvltl\! : W.O!! m. 
[,i1nll'lI: 111,19 m. 
HöJd: 3,6 m. 

. VIngyta : 51,2 m:l. 
l'fJlUvlkl : 5.381 kli'. 
FlygvIkt : 8.400 kg. 

Motutl~r: :.! fo't 7:')0 lik I'ra.tt & \\"Jlitn~\· »Ildr 
net. eUrf l' & \ V .'J'wln Wasp. (In i.OO4I hk. 
Dessut.om förekommer Wright .eyelu,,,,.
U\otort>r ph 1.000 hk. 

MaxhaMtlghet: 434 km/ t (med WrIght .('ye-
10Ilc.-motorer). 

Mars~hha"tlghet: 805 km/t (med ·Wrlght 
.Cycloue.) . 

'I'o(l(lhIlJ(I: 7.000 m . 
FlygHtrlir'ka: 2.()70 k.m. 
Tlllvf'rkaff': Lockhel'd Atrcraft Corp, Burbank. 

KalifornIen. 



~(aJor Hr~ltf N ,erdund , F 20, bleV 8e .. rare I olel .. 
hoykl".s t'1I på S-mUsstrllckan. Hiir pustar hlU' 

ut I mål.·t. 

M4'IIK VANN VITT FVM 

Forts. f r. sid. 23. 

följd av 40 mm s.ammanlagt fel på punkt
ori entering och kartläsning hamnade först 
på trettonde plats. Speciellt jubel blaIId 
hemmapubliken blev det. när spänstige 
f1 0ttiljdlefen överstelöj'tnant Bjuggren åkte 
i mål på så god tid som 1.47.56 och med 
goda resultat inrapporte radt: från kontrol
lerna ute på banan. Spänningen vid hopräk
ningen av poängsumman var stor. men det 
visade sig. a tt kadett Lindegård. som just 
dykt upp :som otippad fav orit med knappa 
tre poängs försprång klarat av även denne 
konkurrent. Först en av de allra sist star
tande. nämligen sergeant Hask från F 4. 
lyckades slå honom. Han susade i mål på 
1.42.2'; tim åktid med två bomskott ' s.;l111 -

manlagt och . blott 17 mm ~ammanlagt fel . 
på vilka resultat han också korades till 
f1ygvapenmästare. 

Jämt lands flygflottilj hade 'ålunda vun
nit dubbelseger i senior- och oldboysklas
serna genom sergeant Rask och överste
löjtnant Bjuggren. men trots detta får man 
nog säga. att dagen blev Flygkadettskolan3. 
Samtliga representanter gingo nämligen in 
på poänggivande plats . 

Strong Flygbaskdr 

Att andra dagens stafett 3 X 10 km skulle 
bli en hård strid mellan hemmatävlande F 4 
och Flygbaskåren hade man på känn redan 

långt i förväg. Stafettbanan var lagd som 
en enmilsslin!la i form av en åtta med, start 
och mål på flygfältet. Rusningen på de skil
da ballorna de första 600 meterna över flyg
fältet blev stor. När åkarna svängde ut från 
flygfältet ledde F 16. men de båda huvud
konkurrenterna F 21 och F 4 lågo båda gan
ska väl till. Första sträckan blev dock en 
stor överraskning för norrlänningarna. Det 
visade sig nämligen att furir Axelsson F l 
och furir Blomgren F Il gått ifrån favo
riten Högberg. F 4. mer än 20 sekunder. 
under det att sergeanten Sandberg. F 21 . 
växlade först som femte man. 

När åkarna på nytt visade sig efter 5 km 
hade furir Kadin. F 4. och vpl Larsson. F 21. 
gått upp i täten. P å de sista kilometerna drog 
Larsson ifrån ett femtiotal meter. Som tred
je lag växlade F l före FCS, F 2. F 8 och 
F 3. 

Slutstriden mellan F 21 och F 4 lovade 
att bli hård. När löparna vi sade sig efter 
5 km hade vk V iklund gått i fatt ledande 
norrbottningen Mörk och även om denne 
tycktes ha de bästa krafterna, var det nog 
inte många bland hemmapubl iken. som inte 
tippade Viklund först i må l. Besvikel sen var 
ock~å stor. när Mörk visade sig ensam i 
skogsbrynet halvannan kilometer från mål. 
Visserligen skymtade V iklund strax där
efter men man såg. a~t han inte hade nå
gon chans alt gå i fatt . 32 sekunder före 
Viklund spurtade Mörk i mål och hi ssade~ 
gena~t av överlyckliga norrbottninb'dr. En 
alldelc speciell eloge bör ges furir M äns
son, F 14. vilken helt i skymundan preste
rade dagen snabbaste tid med 43.51 min. 

Starka sörlänningar 

Tremilen hade tippats bl i en helt norr
ländsk affä r. Emellertid vi sade sig sörlän
ningarna oväntat starka och gav också sina 
kamrater norri f rån en hård kamp. Banan. 
som mätte 15 km och löptes två varv hade 
.~ tart och mål förlagda till flyg fältet på 
F rösön. 

Vid varvningen efter IS km hade vpl 
Hultman, F CS. ledningen med 1,05.32 mot 
vk V iklunds 1,06.10. P å tredj e och fjärde 
platserna låg furirerna Röhr och Axelsson, 
F l. på 1.07,07 resp 1.07,50. Det såg så
lunda synnerligen väl ut för sörlänningarna 
i kampen med norrlänningarna. 

Andra varvet åkte sergeant Sandberg ko
lossalt starkt trots att han måste ligga först 
i spåret. Visserligen ledde vpl Hultman ännu 
efter 25 km, men försprånget till Sandberg 
hade krympt ihop till 30 sekunder och man 
började förstå var segern skulle hamna. 
Furir Röhr låg här fortfarande på tredj e 

plats. under det att storfavoriten Viklund 
fallit ner till fjärde plats. 

I; Slutspurten blev sensationell. Sergeant 
Sandberg hämtade nämligen inte blott in 
de trettio sekunderna till vpl Hultman ulan 
besegrade honom t o m med närmare två 
minuter . . 

F 21 vann poängstriden 

Genom sina förnämliga placeringar på 
tremilen blev det Flygbaskåren som gick 
segrande ur poängstriden mellan förbanden 
med 182 poäng. Om andra platsen blev stri
den mycket hård. Det visade si g. att F 4 
med en poängs försprång höll undan för de 
överraskande goda kadetterna. 

Slutresultat 
Fiilttih'lall. S.,,,lorkltl8Hell: Sl'grare o ch flyg 

va .. ('nm il NtBr.... ~prl( HIl~k, I~ -lo 124,7 P O""I(, 
2) kad e tl I, lrlfl e/onl rd . ~'211 130.1'>1) P. 3 ) löjt · 
nllnt Lu ndh o lru . I~ 2t 135,7 [l , 4) öve rfurir 
F:rlk s"o u. ~'11 137,11 \I , 5 / ka.le t l (lundt. F 20 
1a8,45 p . O/ klld N t . \\' .. ,,('U. 1<' 20 140,10 p . 

Oldboy",,: Sej.! ra r lO u('h fl y J,:' vu)lf.>lImihstur(j, 
(ivt'r8t" löjlnont Bjnl;/orrt' n . V 4 1:1:\.5 [loiinI;. ::' / 
ö Vl' r _teliijtn8111 B .. r g . ~'2 t 142,2 p . 3) flo,, · 
jUllkare 1l81lIel~" .. n . ]O' 21 160,7 p . 4 ) kaJlIt"l 
}:rlksso n , I"S l64,!.l5 I). 5) 1ll8jo r N ooslull.1. 
l!' 20 1I19.S I' . 

Stafett SXIO km 

Segrare o"h n.\·/orVfl\l f' lIlllii " tarc. 1"ly gba"k:1 -
r eu (scrg ~8J1dbt"' rj!. \')'. LarjoCl'loll . \'1,1 )IHrk ) 
2.27.1~3, 2 ) JillIltlllllll~ fly;rfl o ttllj ( ko rp Hi./or 
" .. r/or. l urlr Ko.lln . ,' k Vlklt""I ) !!.27 _35, 3) 
Vii.t",olllu,"I_ tlY/orflo ttllj (furir AxeI 8~oll . \'k 
ltl'hu . furir' Hilllr ) 2.30.42. 4 ) R o"h'gl'ns fly/[ · 
fl" t tilj 2.33.37, 5/ ~'lygv81"H't .. rentrala s k o lo r 
2.34,32. 

30 km Indlvldut'lIt 

~elllorklll.8H .. n: St"\J:rort' Odl flygv8lle umii s · 
tllr .. , "e rA" S lIlIdlo" rA" , ... 21 2.1S.21 . 2 ) Vl,1 Hult 
U1RIl . F'CS 2.20.05, a j furir Rilhr, P 1 2.21.03. 
"/ fur ir _\ x ~ 18son . F 1 2 .:.!'l_3S, 5) vpl Mö rk . 
1" :!l 2.24 .211. 

Oldhoy.kb18Ht'n: ~l'gr8r(' oc h f1 y gv81)CII 
ll, ih,lllre . llllljur NIl'Hlun" . F 20 2.33,4] , 2 ) fllJt · 
junkare Vlho lll. F' 1 2.3S.H . 

l'uönll'tii v Unll'en: l ) FIYA"ha"ki,re n 18'2 p oiinl:" . 
2) ./ ii mtland f1 .\· /orflnttllj 158 JO . 3) Flygkad.'tt
. k o luu 157 " , 4/ Vii.tlllonlands flyg fl o ttilj 10.3 
)I, 5/ Siitle rlJ1ollllln.l. fI.\· /orfluttllj 102 p . OJ I,; JO,, ' 
bllltls fln,flo l:tllj S(I l ' . 7 ) Plygvapne t s ce u t rala 
sko lor 83 IL 

F 2 ISHOCKEYM,(STARE 
- F rån vår utsände medarbetare Kent. -

Som vikingar kämpade flygarna iran 
Roslagens fl ygf lottilj först linder två och 
en halv period för att utjämna F l :s 2-0 
ledning och därefter under tre hela förläng
ningar. innan segern bärgades i finalmat
chen i flygvapnets ishockey1:urnering. 

Det blev en match, som i spänning gott 
och väl kan mäta sig med de berömda 010-

- - --- - --- - ----- - -- --- --- - -KU~H~! - - ------ ---- - --- -- - - - -- - - --

Aml'rikall s kt. t\"l"'lllot o rll:"L trau" l' o r l plan. Uf>
teckn. : I VSAAF C -41 .Skytraln. (frlIkt 
versio ne n ) och C ·M .Skytrooper. ( trupp 
traJt8portve rslonen ): I RAF .Dakota 1> 
r esp . Dakota II> ; I VS Navy R4D-l r eHI). 
U4D-3. 

Moto r e r: 2 s t 1.0:10 hk Pratt & Whltney . Twln 
Wa"p. R·l830, luftkylda stJUrnlllotore r . 

Besiittnlng: 3 man. Lastar 80m trupptrans · 
jlortplaJt 28 fullt utrusta<1e 801<1ater. 

Spilllnvld<1: 28,0 m . 
Lilng<1 : 10.03 111. 
HöJ<1 : 5,2 111 . 

VIngyta : 01 ,7 m ' . 

~larsc hloastlghet : 331 km/ t. 
1IllxlooHtlghe t : 308 km/ t . 
FI;vgvlkt : U .Hl kg. 
'l'omvlkt : 7.657 kg. 

:B 

Topphiijd: 7.070 Ilt _ 
Flygstrficka: 3.400 kilt. 
Tillve rkar .. : D o uglas Alrc ralt Company lnc. 

Santa Uonlca. K8Ilto rnl e n . 

o 

o 
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Arboga 

uPPSaMLINGSKIILET 
"Fil" 

för TRASSEL. PUTSTRASOR, ASKA 
SLAGG och SOT e tc. 

Sjiilvstilngande 

lock 

Tillverkare 

Godkilnt av 
Svenska Brand 
tar1ftöreninge n 

HOLGER BERGSTEDT • PLITSLIGERI 
1~ .. 1. 1178 ARBOOA Tel. 1178 

ARBOGA EXPORTAFFÄR 
\ 

Tel. 165 

Köper: 
LUMP - SKROT - BILSKROTNING 

Dj ursh O l .m 

Jörgen Anderssons 
SNICKERI. o. MÖBELVERKSTAD 

R~leomme"deras 
"olhallaviig. 111 - Djur.holm _ T.I. 111117 43 

Hälsingborar 

T el. 15170 
167 OS 

I·'ii!f.·l slI lIg.gotan Ii - Hillsillgborg 

Elektriska installationer 
av alla slag utföras 

Malmö 

FLORJINS 
JÄRN-, VERKTYGS_ OCH 

BOSÄTTNINGSAFFÄR 

Stidergatnn 7 MALMö 
T el. L1njevllljllre : 23201. 179 44, 158 t;:; 

Bostade n 524 SS 

R ; kommende rR8 

Norrköpiulr 

RITZ HÖTEL 
NORRKöPING 
Stadens · modernaste hote ll 
Enkelrum . ... Kr. ~ 
DubbelrIlm ., . Kr. 10-12 

Radio I alla rllm; Luftskydds rum. Garage. 
Itestaurant. Betjiinlngsavglft. 

Nytt - ~(ndernt - Trivsamt - BUIlJrt 
T el. Na.mna.nrOl?: Kiltel Rltz 

FLYG 8/45 

tena mellan Hammarby och Södertälje. 
Trots att det var två utombys lag, som 
figurerade i finalen var publiken hela ti
den med på noterna och mot slutet av mat
chen var det knappt domarens pipa kunde 
höras. 

Tråkigt nog måste matchen spelas i 
duggregn på mesostis, varför spelet aldrig 
blev av bästa klass. Planens dominerande 
spelare var utan tvekan F 2 :s lille tekniske 
slitvarg :tBimbo:t Lind från Sundbyberg, 
vil!<en också hann göra sig till absolut pu
blikfavorit. Så snart han visade :sig på plan 
brast publikens jubel ut och det betydde, . 
att publikjublet under slutet av matchen 
aldrig tog slut, då lille JoBimbo:t. utan av 
byte var på plan under så gott som alla 
tre förlängningarna. I F 2 märktes dess
utom mest landslagets reservmålvakt Sa
muelsson från Värtan. Bäst i F l va'r ny
blivne allsvenske målvakten Ander, under 
det att hans klubbkamra't Bergström aldrig 
visade sitt bästa spel. Utmärkt var också 
kraftiga backen och strategen Grönberger, 
vilken dock mot slutet .av matchen hade 
svårt att hänga' med. 

Matchen började med .F l-press, vilken 
resulterade redan efter 3 min. Det var 
Sandberg, som var den Iyc'dige målgöra
ren . 'Spelet gick därefter över till F 2, men 
just som F 2-pressen var som värst ökade 
F l sin ledning till 2-0 genom Linderoth . 
F 2 kom in på plan till andra perioden fast 
beslutet att reducera och kvittera men det 
lyckades inte. Gastkramningen av F I-för
svaret fort satte under tredje perioden. Lille 
:tBimbo:. Lind, som var allestädes närvaran
de, d'rog upp det ena farliga anfallet efter 
det andra men det såg ut som om alla an
strängningar skulle vara förgäves . Tre mi
nuter före matchens slut lyckades det ho
nom dock att reducera till 2-1. Eldade av 
denna f ramgång och inseende sin stora 
kvitteringschans stormade rospigg.arna nu 
mot F l-buren under publik,ens vilda jubel. 
42 sekunder före .lull tid lyckades det 
också Olsson från Värtan att utjämna till 
2- 2. En bit in på tredje förlängningen loss
nade det äntligen för F 2. Det var Zimdahl, 
som visade vägen, genom att ge sitt lag 
ledningen. Strax därefter förrunnades det 
:tBimbo:t att öka till 4-2, och man ansåg 
m.atchen avgjord. Men F l, som tidigare 
inte visat på långt när samma kämpahumör 
som F 2, ville ännu inte ge slaget förlorat 
och Sandberg reduc:erade till ~3: Alla 

, 
Stockho.][m 

CAFE NORNAN 
Serverar alltl,l god 

MAT oc h J~ott KAFFE 
ViUtemperera~[Je ma-Itdry-eker 

Valhallaviige n 155 T el. 624775 

Målerifirma 
S. V. MELLERSTIG 
utfilr allt Inolll yrket till hUlllant pris. 

Teleton olll 84 06 

Stockholm 

STÄLL UTFÄRDEN TILL 
~oslagen 
med des. utomorde .. tllp 
vandrlngs-, orlenterlnJr8-
och 8kldterräng samt an
vänd därvid 

ROSLAGSBANANS 
sportbiljetter 
Närmare upplysningar och 
tågtider genom telefon, 
nu.lunanrop: 

"R O SLA·G SBANAN" 

HOLMS 
Rörledningsfirma 

Sve-llväg .. n 47 _ Djur8holm 
T"lefon iii! ZS 70 

Re kfllllJllende ras! 

ERIKSSONS 
SNICKERI 

Sn.edsUittstorget 48 _ Tel. 26 .1844, 2582 14 

VILT,AREPARATWNElR- S'NICKERIEIt 
,~' LAGGS'.rÅNGSSERVICE - VEDKAPN. 

R ekommenderas! 

Södertälje 

Målerifirma JOHN LEU 
nalgatan 14 - Södertälje 

Utför alla. slag av ~fÅLERIARBE'l'EN 

Fiir8tkla88lgt utförande Irarunteraa 

T elefon Södertiilje 31254 , 

S t O c k h O l ni s n ä r h e t 

WERNER ÖSTERMANS 
DIVERSEAFFÄR 

T elefon Björnhuvud 23 

Rekommenderas 

C. O. WINBERGS V ARV 
- Djllrö illd~ta båtvarv -

ut.för R epa rationer, VIn terförvaringar! 
SlI phahtingar 1lI. m . av Sege l - oc h Motor 
b,Har, Omriggningar. 

Teleton Djurhamll 37 
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oskadliggöra sina värsta konkurrenter, svenskarna Bång och Nord. l starten håller det på att bli kf)lIision mellan svenskarna och 
portugiserna, men det klarar sig i sista sekunden. 

I(OL.L.ISIONEN MI!.O PO~TII
GIS&N GI!NOM I!W HAL~ _ 
&~YTANOE M"'"OVE.R . • • . 

RITAT ocu BE"RÄlTAT 
AV 2418 BJ A RRE 

ÅS.sÅ KASTAR. MAN 

pilEN NIOr TAVLAN fl 

IIL.AI'40 NA 
III'INNER SIr. ocl(5A 
GLI!NSI<'Y HlrO OoTTER. 



S tockbolIDS närbet 

A. GILLBERGS ÅKERI 
Tappotr'öm - D r ottllln.holm' 

u t Cllr tranllllorter med lastautolllolJller 
mAn av tlllgdnl!' på vagnar 

. Telefon T RPp.tröm 48 

l. E. WESTINS 
Bli- & Mekaniska Verkstad 

E rlk.lund - )'o.tadreu Ekerö 

l'l'll'!on TrUkvlllta 48 

Palmqvists Elektriska 
Inst~lIations. & Radioaff"år 

R b tAn ... _ Telefon IHI 

fl ttör el .. ktr. 811li1ggnllll!'ar av olika "lag. 
Försäljll . av ra,1I0 tJo andra elektr. artiklar. 

KILSVIKENS VARV 
C. CARLSSON 

Ad r. flaltMjll ·BtJo Telefon 160827 

n e!,. av S'''Ir .. I- " ~rotorblltl\r - Smldes- & 
Mek, arlJe ten - N ybyggnad .. r av rorldb.1tar 

Byggmästare 
VALFRID CARLSSON 

lItavanIl" - Telefon Ii 

Il lflir alla Inom y rk!'t fiirl·komnlPnrl .. arbl" 
ten , KAllom NyhY/rlCllatll' r , ReparatiolIe r , 
Viirrlerlngllr. 

BYGG,N A DSSNIC KE R I ER 
liV 1I 11u Hlng utfU ra .. oIllHur/r.fllllt och till 

allra IiIgsta möjliga prl~ .. r 

Vidbo Snickerifabrik 
TlnlJ.lnnw. Telefon Upp!. AHby 11 

. TYNNIHGÖ 
YACHT-&MOTORBATSVARV 

Inneh . t. A. Ohlllon 

. Nybyggna<ler och R epllratloner 
Emottager lu'ttar för vlnte r/ö rvarlng 
P OHtadreas ö . T y nnlngll, Stockholm 1 

',felefon Ö. Tynnln llrö J8 
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ansträngningar till utjämning var doc!< 
förgäves. 

Tack vare verkligt kämpahumör gjord'e 
sålunda F 2 en utmärkt avslutning på en 
fin säsong som gett följande segrar : Stu
denternas IF 6-2, - SiXlra Latin 4-2, -
F 8 12-1, - F 11 4-- 2, F 13 5-1, -
F 16 7-0 och slutligen F 1 4-3. 

KRING VINTeRsPftfN 
Anmllrknlngavllrt var, A,tt flera av f lygvap

neh bllNta frIIdrottsmän stUlIde upp I dessa 
vlnter Ulvllngar. mllnga ocl:så med ovnntat gott 
r esultat. SIllulIda visade sl~ den kll nde 400-
och SOO-met.erHHlparen , tnnrlk Cratoord vara 
e n go,l flIlttUv lare och placerade Sil;' 80m At
tunde man I senior klassen. F 8:8 lika kUnde 
400-metl'nlö l}are furir GranselI aktade Inte 
lle ll!'r för rov att konkurrera med speclllll8ter 
!la. Han blev tionde mall I tremllHloppet. 
);'Iygvapenmilat.ltren I hlljdhop\> kadett GUlldt 
blev fllmte mlln I fUlttilv llln under de t att 
Ilan8 kouku r ren t frl1n hlljdho\>p8bauan flI nrik 
Åkervall fick nöja s ig m ed en trettIotredje 
p la cerln!!, I samma gren. 

* 
BIlsta Aktiden I fillttU vlan IHl'sterades av 

löjtnant Sjögtedt. F 4 med 1.42,2:1, v ilken l 
h ela tllvlln~eD fick n öja sill' med en trettonde-
1.IRcer lng. DUmUst I tid kom sergeant Rask, 
Meg ra ren I hela tUvllngeu, pli 1.42.26, Tredje 
mlln var furir VIIII, F 21, \>A 1.46,53, vilken I 
111'111 tIIvllngen placprade s ig Horn t jugos junde 
Illan . Den kanske fllrnUmllgute p restationen 
utförd .. s liV överste löjtnant Bjug!l'ren SOm 
hilde dagens tjUrde bll8tll tltI 1.41,56, 

* 
Nilr Illparna Akt I m/U uttalade milnga av 

rlem Hin IIslkt. att skjutningen varit allt fllr 
IUtt. Allmänt tlpl)lIdes ocksd at t fle ra del
tagare skjutit fullt. NUr resultaten förel.lgo 
klarR v isade det BIll' emeU .. rtld . att eu<lut en 
man. uDmllgen furi r JilnKson, F (\ lycklIts 
!lilrmed. Tre man hade endaKt c tt bombskott. 
D et vllr kadllttl' rnll LhJ<l egArd och Wl'xell 
SRlllt Ill)tnllnt J.l ljedabl. F pm man. b land 
vilka ocksII mU rkteH segra ren Rask hade tvil. 
bomskott. BlIsta oltl boY8Mkytt var fanju nkare 
VlbolJl, F l. 

* 
RiI~tll kartlUHarc och \>unktorlenterare b lev 

karle tt Gundt. F 20. Hom, pndast hade 6 m m 
sUlJllllllnlagt fel. nUrnllst kom 11ljtnant I.othl
!tlug. F 0, pA 8 mm, var,)fter tilljde IIljtna n
ternR I.undholm, .F 21. och Hansson. F 1. 8amt 
~t' r/rellnt Ragbom. Jo'~. pi, 11 mm. BUsta old 
bOY H va r fö rrlldHflS rvaltare ErlalH!sson, F 7, 
m erl 14 mm fel. 

* 
StrilektId erna f rAn st,af!'tlpn visa. hur föret 

8ucceslvt törbilttr8rlC8. PA fllrsta strIlekan no
t t> raflp furir Axelss on. Jo' l , bUsta t ld .. n rued 
53.00 min. nilrmllMt fiHjrl av fu r ir Blomgren. 
To' n . 111\ 53.10, På audra strUckall hade vpl 
], a r .son. Il' 21, bil s ta tid n ruNt 49.12. TvAa 
yar furir Kadin . F 4, 49.2T. Pli sl~ta . t ril ckan 
blev bUsta tiden 8.\ god 80m 43,~1 . Det var 
furir MlI llHson F 14. s om I splendid lMo latlon , 
T"esterade r) pn tiden. Dnr nUst bUst var furir 
Rllhr, F' 1 pA ' 44,02. 

X em, 

OMSLAGSBlL,DfN 
till detta n llmmer v l
Utr de tvA a ll... fllr
.kaMte t UJ . kott"n t llJ 
det oven. kR Ja ktfly
get. ö .. .,rot SAAB :. 
J Il och dllrunder 
~ol'\th-Amerl .... n 

a'3f u8ta ..... , lIom liven · 
.ka re ... rl" . .. n köpt 
I USA. Om .lallret lir 
utfört av t_knann 
){ .. n~ von ..... t. 

Sto c kholID S nArbet 

Vallentuna GelDentgjuterl 
Adolf SOlndllrr en 

tillverkar och fUrsUljpr: 
Cemen t rör, Rru nnMr ln.llr, KördelBr, T rAd
p rd. urnor , , Cem .... tlu\ l.t .. n (erundtegel) 
m. m. 

Telefon VaJlent una M 

Gösta Karlssons Åkeri 
ErIkal und, Vallentuna 

utfö r alla 81ags 
TKANS J' O K TEK 

8amt levere ra r 
Matjorfl - 0"'. - Slnllrel - Sand 

Ring Vlllltlntun a 00 

VALLENTUNA 
SNICKERIFABRIK 

Vallen t una 
T('lefoll VUatra VallentuDa 1~ 

entreprenader och byggen 

Blommor och Binderiarbeten 

H. PETTERSSONS 
HANDELSTRÄDGARD 

Telefon Vallentuba 117 

Gunnar Gustafssons 
AKERI & BILSTATION 

R~leommenderat 

T elefon Akersber ga 47 

SJÖBERGS 
CEMENTVAR UFABRI K 

• ~fedl. av ('cllle lltvarufabr . Cen t ralfllrhllud 
" K E R S - K U N ö • Telefon Brot.tby as 
'rlllver knl ng av Ceml'lltrör, Brunnllr1nga r , 

Pool· block m. m. 

o. UJ. Bengtsson 
Utfö r Vatten~, Avlopp.- ,. Värmel"dnln ... , 

W C-o Bad- och '.roa lettrllmglurednlngar, 

Tel. ö.ter .kllr l 41 
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H är ovan följ er flygplanidcnti fi erillgs
uppgift nr 17 i F lygstabens och FLYG:s 

synnerligen uppskattade tävlingar. Särskilt 
på mil itärförbanden landet run t har de i 
va rje nummer å'terkommande nio uppgif
terna häl sats med till fredsställeise, efter
som bilderna är av just den storleksord -

s 

ning man önskar och rlet ä r mycket ont om 
irlenti fieringsmaterial . 

Fr o m FLYG nr 21/44 gjorrles tävlin
gen ännu värdefullare, i det att lösningen 
för varje omgång komplet te ras med en 
karikatyr av varj e flygplan typ. Det ä r en 
känd s.ak, att flygpl.ankarikatyrer ä r det 
bästa medlet att lä ra sig de olika typerna-. 

• • 
3 

6 

9 

Lösningen på uppgi ft nr 17 skall vara 
FL YG:s red., Tegnergatan 35, Stockholm, 
tillhanda senast den 25/4 och det är lämp
ligt att använda kupongen på sid. 35. För 
sta pris : 25 kr, andra, lO h och tredj e hel
å rsprenumeration på F LYG. Skriv ~J den
tifierin.g 17~ på kuvertet. 

liARIKATTRLÖSNING IDENTIFIEIlING NII 16 

• Republle EP-L (J 9) Con l!!l o lhlaf e d . Ca.·t.aUnalt 

VOUlI'h t _Corsol.- B ri stol _Be"uflghte r> 

.~ . __ o 
~ ., , 

l 16 SAA B B 18 'B Oet .Ha..vUJnnd ItMos qu)tult 

34 FLYG 8/45 
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l 

.J 9 : Ylnge med rak frnmknn t oc h e lllp
tI~k bakka n t . S tarkt pU formad s tablll
.at,,,. Runda kApo r för Illndn lng .. täJ.
let s tick e r lå nll't ned unde r vlngarns,. 
J f r J 20. 

4 

V J : R tt r ""ktlon.aggregat I .tjilrte n 
pä fl~"gkroppen .. över.lda. Sm å. tvll .... ,v
itkuruUl vltlJrar. 

J 1.6 : T jock flygkrOI'p, l{ort. trubbig 
1l0~ . J<.urt avstå nd m elht.n vinge och 
s tahlllsator. Stort b"kät U,V Mill d at 
8tj iirt8hJplaJI. 

Vinnarna i femtonde etappen 

Femtonde etappen tycks ha varit en hå rd 
nöt att knäcka eftersom mer än hälften av 
de tävlande tagit mi ste på en eller annan 
typ, De r):s'<a flygplanen har som t idigare 
berett en del huvudbry men i öv rigt var 
fe lprocenten jämnt fördelad . Vinnare av 
etappen blev följande : F r ivi llige Jarl, Fält
post 71853. som således få r sig tillsänt 
25 :- kr ; Herr H , O, Wlllste.fSOI~. Kata ri 
na Bangata 55, l tr, Stockholm, som får 
10 :- kr ; H er r Er,ik S öderh olm, Hissjön, 
som erhåller en helå rsprenumeration pli 
FLYG. 

FLYG 7/45 

J 'U 811 : Tvltmotorlgt. Enkelt .. tjllrt. ld
pJan . Högvllll'at. Lånl't, fram.kJutande 
mot.ort"r . l a bYlrl'nad unde r nosen. !,fr 
Do 7!17. 

C O,RiölA IR : Mark .... ,,1 'V-f orm på vh,l'
.. rnR . nögt 8t.jllrt . I':II.lnn m ed rUlldRd 
toPP . F ö .... rhuv .. u hl nl't tUlbitka . 

H 18 8 : T våmotorllt t. H ö ltvl n gnJ'. Dubb
ht. f rupe t s fnrmi(CR HfJiirt ". ldpla n med 
n,"rUndlLd undt·rknnt . S nu,1 fl y gkro).p . 
Motorg-undo) spf't ttarll lil> Hth!k e r u t bukom 
vf ngt.-n. S tor av runda.d. ghtJtUic k t 1108. 

Jfr Do 2 L7 . 

CA-tALINA: Cent ralfl )"tkropp. ";lIk~lt 
stjärt.ldpl .. " . Högt "n ... tt s t a hlll. Rtor. 
Tvilra,vHkurna , ' lnI'8petsnr. GI .. ~täckta 
lItbY&'l'nader på flygkr .. pp .... K .Idor 
bakoJn vlnl'e n. 

B 'EATT}-'JGHTIt--; ,R : T n l mut u lo i J,:"f o E llk.· l i 
MtJiirtM ldp'an. K.)rt nu~. A , 'rundnd c 
s tablll Htltors p e tttur. Jfr llnHflui!o, 
U . L29. 

9 

.UOS Q{Tl' O : T vol. motorlKt. Kuk e " 
IS tJHrt81dphuI (liknande hnjf~IH") . No
liJ e n 8 P~t8JK" I Jiim.nhUjd m~d ntot,orernu,. 
Jfr H ellufllth ter ; n . 129 . ~t. 2 10. 

FLYGP:Lil.NIDEN1.'IFIERING 
T Ä Ti,L INGS KUPON G. 

DE NIO FLYGPLANEN ÄR : 5. 

6. 

l . /. .. .... ... .. ... .. ... . ...... ... ... .. . 7. 

3. 8, 

4. 9. 

NAMN : .. .... .. . ~ ....... ... ........ .. ........ .. .......... .. .. .. .... ........ ... . . 
ADRESS : .... ...... ... ..... ... ... ' ... .. ... .. ... ............ .. . 

.. .... ..... .... ....... ..... ..... .... .. .... , ..... 



-.---~-----_.---.jf-----..... , 

Flyg nr 8/1945 

- för svenska vägar' 


