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BYGGNADS A-B

Cuild, B0 LS SO
OSTERSUND

Bro- och industribyggnader
Betongarbeten av alla slag
Bostads- o. affdrsbyggnader
Ombyggnadsarbeten

Telefon: Kontor: Ostersund I3 63

Bostad: Brunflo: 28

BYGGNADS A.-B.

BIRGER ANDERSSON

NORRKOPING Tel. 30351
Utfor
BYGGMNADSARBETEN

av alla slag

ENTREPRENOR f5r Statliga
och Kommunala byggnader

Frdga oss om flygning

1 denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmint intresse. Insiinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstén-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tva fragor per brev
besvaras.

»Meteorolog?», »Realares, Sune Ekholm
m. fl.: For antagning_ sasom meteorolog-
aspirant vid flygvapnet fordras att vara
inskriven sasom varnpliktig, att det ir an-
stallningen borjar fylla hogst 24 ar och
att ha avlagt studentexamen 4 reallinjen
samt dirvid eller vid fyvllnadsprovning ha
erhallit lagst vitsordet »godkand» i muntlig
och skriftlig provning i matematik (allman
kurs och specialkurs), fysik och moders-
mal samt tyska och engelska eller pa annat

betrvggande satt forvarvat motsvarande
kunskaper.
Kroppsbeskaffenheten skall motsvara

fordringarna for fast anstillning vid krigs-
makten och den sckande skall i fysiskt
och psykiskt avseende vara lamplig for
flygutbildning sasom flygspanare. Slutligen
skall man enligt bestammelserna vara sval-
frejdad och kiand for laglydnad och med-
borgarsinnes,

Utbildningen omfattar allmidn militarut-
bildning, utbildning i vaderlekstjanst, ut-
bildning till navigator i flygplan och fack-
meteorologisk utbildning. Utbildningstiden
uppgar till omkring 34 mainader, Utbild-
ningen sker vid aspirantskolan (Ljungby-
hed), vid flygflottilj och vid Statens Me-
teorolisk-Hydrografiska Anstalt, Beford-
jan sker efter hand under utbildningen
till varnpli%tig korpral, furir och sergeant.

Efter utbildningens slut antagas godkan-
da meteorologaspiranter till militarmeteoro-
loger av 3. graden i flygvapnets reserv
eller (i den man lediga befattningar fin-
nas) till militirmeteorologer av 3. graden
vid flvgvapnet. Befordran kan efter hand
ske till militarmeteorologer av 2. och 1.
graden. [For ytterligare befordran pa stat
krives i regel akademisk uthildning.

Under utbildningstiden alnjutes  viarm-
pliktsion. Darjamte utgar sarskild ersitt-
ning under flygtjanstgoring. Militarme-

teorolog av 3. graden avses atnjuta en
arslon av kr 3291—5346 vaxlande med
tjanstedlder och dyrort. Militairmeteorolog
av 2. graden kr. 3822—6414 och militarme-
teorolog av 1, graden kr. 5256—8 100, Till

l6nen kommer rorligt tillagg m. m. Pen-

sionsialdern ar 60 dr. Personal i reserv er-
haller motsvarande 16n under tjanstgoring.

Ansokan stalles till chefen for flygvap-
net och skall vara inkommen fore den 10/1
det ar antagning ager rum.

Ansokan skall atfoljas av inskrivnings-
bok eller untdrag ur stamkort, aldersbetyg,
lakarbetyg for fast anstallning vid krigs-
makten, styrkta avskrifter av betyg i .av-
lagda examina och inlyg rorande eventuell
praktisk tianstgoring, Ovriga handlingar,
varmed sokanden vill styrka sin behorighet,
intyg, om sokanden ar omyndig, att mals-
man intet har att erinra mot ansokan samt
uppgift om postadress och telefonnummer.

Sedan ansokan inkommit, komma de so-
kande, som avses antagas, att inkallas till
sarskild lakarundersokning for utrénande
av deras lamplighet for flygtjanst. Daref-
ter sker autagning och inryckning till krigs-
flygskolan i Ljungbyhed i borjan av juni.

Red.
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vacker flygning pa narmare 6 min. Ledf
Andersson gjorde ocksa en bra sista flyg-
ning och slutade som tvaa, For oévrigt be-
holl tatminnen fran andra perioden sina
placeringar. [sacson gjorde 1 sista omgan-
gen en ratt slitstruken flygning men vann
i alla fall klassen G 1 med god marginal
fore tvaan Landegren. Isacson fick dagens
basta tid for motormodeller,

1 G 2 vann Landegren — som vanligt,
ar man frestad att saga. Tvaan Sune Stark
kunde ha gjort honom segern stridig, om
Sume inte misslyckats 1 forsta omgangen.
Maotorklasserna miste all sin spanning, da

favoriterna fran Vingarna misslyckades pi

grund av diverse oturligheter.

Publikens sarskilda gunstlingar blev na-
turligtvis F-modellerna, Det var verkligen
med gladje som man sag att sa manga
stillde upp, men hur ar det med kvalite-
ten? et fanns ett par »knarrar» som flog
bra: Tore Haglunds och Arne Widéns,
men annars var det skralt med flygfor-
migan. Arne Widén var pa vippen alt vin-
na men hade oturen att kvadda snurran
fore sista starten. Haglund fiar val sin bas-
ta flygning pa 2.37 4 godkand som svenskt
relkord 1 klassen, eftersom inget noterats
forut.

Lagtivlingen blev en rafflande sekund-
strid mellan Goteborg och Vingarna, Det
var nara att Vingarna hade tagit »bucklan»
for alltid men »Gotets vann med 5 sek!
Vingarna accepterade emellertid inte lag-
tavlingen. De ansag att den inte tillgatt pi

ett »sportsligt tilltalande satts. Inte sa att
goteborgarmma hade »fifflat» pa nagot satt
men att alla lagen inte blev i tillfalle att
gora samtliga starter pa grund av for
knappt tilltagen tid. I det goteborgska la-
get deltog Rérje Bérjesson, Leif Anders-
son och Assar Ohlsson, och Vingarna har
all anledning att kanna sig lugna, emedan
priset befinner sig 1 goda hander,

Mera om vintertavlingen i nasta nummer
lovar Han som var med.

De biista resultaten:

Klass S 1: 1) Irma Gramer, Solnaeskadern,
432, 2) R. Liéwen-Aberg, Vingarna, 3.44.8,
3) Olof Pertersson, Fakllstuna, 3.0.6, Klass S 2:
1) Livwen-Aberg, Vingarna, 4,232 2) Leif An-
dersson, Giteborg, 4.8.5. 3) Valter Johansson,
Orebro, 3.51,7. Klass G 1: 1) Rigurd Isaczon,
K.-E., Landegren, Viis-
2.15. 3) Birje Birjesson, Giiteborg,
. Klass G 2: 1) K.-E. Landegren, Vilsteriis,
3, 2) Sune Stark, Vingarna, 239, 1) Osvald

i Eskiletuna, 1.59.3. Klass F (fiirbriin-
ningsmaotormodeller): 1) Tore Haglund, IHo-
fars, 1,454, 2) Arne Widén, Solnaeskadern, 3)
Rurs Almroth, Norrkiiping. Lagtivilng: 1)
Aeroklubben i Giteborg 23 min B3 sek, 2)

Linkdping, 2.51.7, 2)
teris,

o

Vingarna Iag 2, 2326, 3) Vingarna lag 1,
S22N.T.

"26-Grig”
ungdomsledare och snickare — utomor-

dentligt flyg- och studieintresserad — sii-
ker mecenat, kluobb eller enskild, fir att
Runna finanslera segelflygkurs pd Alle-
berg till sommaren, Motto: Till flygets
tjiinst ! GUNNAR WOXLAND

BJjorbiick. Vixtorp Tel, 116

KOMPLETTA ARGANGAR 1941 och 1942
av FPlygning ®nskas Kkipa. Svar til
»Snarasts, d. t. k.. f. v. b,

Uppsala

UPS AL A
GLASMASTERI

(CARL SVENSSON)
Kungsiingugatan 25 - Tel. 403 95

Fonnterglax, Fonsterlnsiittning, insiittoning
ay bilruter, Bordskivor m. m.

Kungsiingsgatan 1 (Tempohusel), Uppaala
Telefon 342 82
SPECIALAFFAR 1 FOTOVAROR
Ateljéer for

Nerie och moderna portritt
Grupper och brodfoton

FOTOCENTRALEN

HERRTVATT

utfores

SNABBT - PROPERT

UPSALA TVATT

0. Agatan 77T - Tel. »sKallenbergss

ELEGANT

TRAVAROR

Triifiberplattor § alla slug
Plywood och papp m. fl.
byggnadsmaterlal

KALLENBERGS A.-B.

8. Agatan 77 - Uppsrala

Tel. sKallenbergss
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Den schematiska teck-

@® Vir tids smiickra konstruktioner stilla helt andra nbigen bt fusivias
krav pd bultarna &én tidigare. Bultens diameter maste lage i em svarvad bult,
bli mycket mindre men indock skall bulten tila Observera de avshurna

faserna i bulthuvude,

samma belastning.

Den kallpressade Bufo-bulten motsvarar den mo-
derne konstruktérens higa krav. Det svenska stélet,
véra villbeprdvade viirmebehandlingsmetoder, véra
kunniga arbetare och viédra moderna maskiner
mdojliggéra en bultprodukt som Bufo, vilken med
sina oOverldgsna héllfasthetsegenskaper férenar
en Okad precision genom sniévare matt-toleranser.

BULTFABRI

Teckningen bir bredvid
visar hur faserna i Bufo-
bulten fortsatta utan
avbrott mellan stammen
och bultens huvud,

HALLSTAHAM
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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1225 april 1945

W. KLEEN:

TRAFIKTAXOR 1 PRINCIP OCH PRAKTIK

I princip dr alla ense om att billiga, bekvima och snabba sam-
fardsmedel ar ett samhailleligt intresse, Om darfér ett trafik-
foretag siager att det dessutom ligger i dess eget intresse att sin-
ka biljettpriserna och anhiller att fa géra det, borde — tycker
man — alla vara ense om att en si sallsynt begiran med tack-
samhet skulle bifallas. Men nej! Princip ar en sak, praktik en
annan, d v s ndr det galler det snabbaste och bekvamaste men
samtidigt dyraste trafikmedlet, flyget.

Om Statens eller andra jarnvagar skulle i eget ekonomiskt in-
tresse vilja sanka sina biljetipriser skulle naturligtvis ingen ha
ett ord att siga daremot. Sak samma galler angfartygsbiljetterna.
Men nar ABA hemstillt om att fa sinka sina priser sa att bola-
gets flvgplan inte lingre behover beflyga sin »rikslinje» med otill-
fredsstallande utnyttjande, di hojs betanksamma och avstyrkande
roster. Det ar egendomligt men sant,

Naturligtvis har linsstyrelserna och handelskamrarna i de he-
rorda lanen intet att invanda mot den ay ABA foreslagna taxe-
sankningen pa 35—~40 procent. Tvartom, de tillstyrker pa det liv-
ligaste, Men Kungl. Jarnvigsstyrelsen avstyrker och vill vara
med om en sankning om bara 4,8—16,1 procent. Foéreningen for
Sveriges inrikessjofart anser att en sankning bor ske med en viss
forsiktighet, 1 etapper, Kommerskollegium foreslar att en sank-
ning bor atminstone tills vidare begransas till hilften av den
foreslagna. Varfor just halften?

Jarnvagsstyrelsens yttrande ar det langsta och intressantaste.
Styrelsen nammer t o m orden »osund konkurrens» och tycker
sig finna ett stod hirvidlag i yttranden 1935 av luftfartsutred-
ningen och foredragande statsrdd, Utan att nirmare g in pi den
sidan av saken kan man lugnt pasta att forhallandena nu ir olika
mot 1935, och att det ar osund konkurrens om ett trafikforetag
lagger stenar i vdgen for ett annat. Om man féljer Jarnvigs-
styrelsens linje blir flygets konkurrens osund nir dess biljett-
priser inte ligger dtminstone i hojd med priserna for jarnvagar-
nas |:a klass biljetier.

Det ar férvisso en egendomlig utgangspunkt for bestimmande
av trafikflygets taxor att ta jairnvagarnas I:a klass biljettpriser.
Den naturliga och enda riktiga utgangspunkten maste vara tra-
fikflygets inkomster i forhallande till dess utgifter.

Men Jarnvagsstyrelsen har aviyrat en amman salva, som bor
ge eko 1 de hogre luftlagren: infor den visentliga tidsvinst som

flyget medger oOver langre strackor finner styrelsen att flyget
ar ett lyxfardsatt, och att »denna tidsvinst bor betalas bl a med
hansyn till det vid andra forhallanden odisputabla argumentet
att tid ar pengar». Detta ar med forlov sagt ologiskt. Om man
vill framfora ett tig eller ett fartyg med okad hastighet kostar
det mera i1 energi och pengar, varfor man dar maste betala mera
for att fardas fortare. Men forevarande taxefraga har intet med
flyghastigheterna att g6ra. Ar det verkligen Jarnvagsstyrelsens
mening att flygpassageraren skall straffbetala for att flygplanet
gar fortare an taget? Det ar i varje fall kontentan av yttrandet.

Jarnvagsstyrelsen liksom nyssnamnda sjofartsforening han-
visar till ABA:s statsunderstod och anfor detta som ett skil mot
taxesankning, Detta ir oriktigt. Statsunderstédet — som f 6 nu ar
helt obetydligt och 1944 var cirka 6 procent av inkomsterna —
tillkom pa sin tid for att under en dvergingsperiod mojliggora
svensk luftfart mellan Sverige och utlandet. Men understédet min-
skas gradvis for att helt upphora 1950. Intill dess skall trafiken pa
utlandet ha lart sig std pd egna ben. Vad inrikestrafiken betraf-
far ticker den med de foreslagna taxorna sina egna kostnader,
varfor nigot statsunderstod har aldrig ifragasatts. Med hittills
tillampade taxor blir det ekonomiska resultatet icke tillfredsstal-
lande, varigenom fortsittningen av den paborjade trafiken dven-
tyras. Ar det meningen att gora inrikesflygtrafiken bercende av
statsunderstod? T sa fall bor de nuvarande biljettpriserna bibehal-
las eller hojas.

Ett exempel till! Jarnviigsstyrelsen har svirt att forstd det be-
rattigade 1 att starta en flyglinje som kan parakna trafik av
namnviard omfattning ‘endast bland turisterna, »siledes frin ett
reseklientel, som i dessa bistra tider knappast kan betraktas som
sardeles nyttobetonats. Men vad gér inte Jarnviigsstyrelsen for
turisttrafiken! Och vad den gér ar forvisso till stor nytta for
vart folk. Flyglinjen till Kiruna skulle ocks# vara nyttig.

Det ar for markvardigt att man har 1 landet annu icke kom-
mit darhan att man i praktiken lika val som i princip kan ge
flvget dess rattmatiga plats i samhillet. Det tjanar f & ingen-
ting till att spjarna emot utvecklingen, den kommer att tvinga
fram flyget ocksa hos oss, om vi inte vill slippa fram det fri-
villigt, Men vi kan foérlora mycket pa att lata stindaktiga tenn-
soldater fordedja utvecklingen. Darfor: ge oss sd fort som moj-
ligt sé mdnga tillfdllen som mojligt att flvga sd billigt som
mojligt!

Var vinst —
Er vinst!

Vi teckna Gven
bat- och luftfirdsforsikring,

FLYG 8/45

Av samtliga svenska automobilfdrsikringsbolag visade

TRAFIK under ir 1943 storsta premieskningen. TRAFIK

har vunnit det goda resultatet tack vare [dga premier

och god skadeservice. Detta har skapat popularitet och
fortroende,

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIh

KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM. Tel. 232120



FLYG NEW YORK-STOCKHOLM

FLYG:s New York-korrespondent
G. KRISTIANSSON om USA:s globala flygplaner

NEW YORK, i mars.

Dc flesta av Amerikas stora flygholag
ar 1 dag intensivt sysselsatta med att
bygga upp varldens kommande vagar ge-
nom att planera ett varldsomfattande flyg-
linjenat, Pan American World Airways ar
bland de flitigaste av alla, och den forsta
klara bilden av ett sammanhangande ame-
rikanskt flyvgnat, uppbyggt for att forbin-
da Forenta staterna med viktiga utland-

ska handels- och trafikcentra i alla varlds- .

delar, kan man urskilja i de ansokningar
om nya flyglinjer eller utvidgningar av
gamla router som inlamnats till Civil
Aeronautics Board (den amerikanska luft-
fartsmyndigheten) av detta bolag,

Pionjar sedan 1927 i friga om amerikan-
ska interkontinentala flyglinjer trafikerade
Pan American flyglinjer pa sammanlagt
157 732 km till alla kontinenter fore Pearl
Harbor men en del trafikcentra i Europa
och darbortom — vilka dess kommersiella
linjer avsag att trafikera — kunde inte nas
pa grund av kriget.’

Tvd nya oceanlinjer

Pan American féreslar nu tvd nya nord-
liga transoceana linjer till Europa och
Asien med forlangningar fér att komplet-
tera de amerikanska flygrouterna runt
varlden, vilket planerades langt fére kri-
get. Bolaget vill dessutom utveckla sin la-
tinamerikanska trafik till att dven omfatta
masstransport i luften av lyxvaror till lagt
pris och utstracka sin afrikanska service
till varldsdelens sydspets vid Kapstaden.

Detta globala linjenat kommer att bli sa
sammanhangande att en amerikansk turist
eller en amerikansk affiarskoncerns ut-
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landske representant kan besoka storstader-
na i Europa och Asien under en enda
rundtur. Han kan t ex flyga frin New
York till Europa efter fritt val pa tre
transatlantiska router — en nordlig gaende
over Skandinavien till Moskva, storcirkel-
routen genom London eller den sydliga
routen over Lissabon och Marseille, vilken
kan flygas i alla vader.

Storstdderna i ett svep

Han kan besoka Oslo 1 Norge, Stock-
holm i Sverige, Leningrad och Moskva i
Sovjetunionen, Berlin i Tyskland, Genéve 1
Schweiz, Paris och Marseille 1 Frankrike,
Rom i Italien och Atén i Grekland. Fly-
gande osterut utmed Medelhavsrouten via
Marseille, Rom och Atén kan han na
Kairo i Egypten, Basra i Irak, Karachi och
Kalkutta i Indien. Frin Kalkutta kommer
en forlangning av Pan Americans Stilla
havslinje att bara honom over Burma till
Hanoi i Franska Indokina och vidare till
Kanton—Honkong—Makao-omradet 1 Kina.

Har kan resendren valja pa att atervan-
da till Staterna antingen over den kortaste
storcirkelrouten norrut genom Shanghai i
Kina, Tokyo i Japan, Kurilerna och Alaska
till Seattle eller ocksd via orouten over
Filippinerna, Guam, Wake, Midway och
Honolulu till San Francisco och Los An-
geles.

Dessa Stilla havsrouter forenas 1 Shang-
hai och Kanton och vantas bli férbundna
i Kalkutta och Hanoi med de linjer som
trafikeras av Pan Americans kinesiska
poolbolag, China National Aviation Cor-
poration (CNAC), som tar hand om for-
bindelselinjerna genom Kina,

An mera, om i Kanton affarer eller no-

84 hiir kommer Interiren av det ombyggda
»flygande slagskeppet», Boelng »Strantocruisers,
omniimnd 1| FLYG nr 5/45 samt under Teknisk
revy | detta nummer, att se ut, niir ndgra av
de 12 sittplatserna gjorts om till sovhytter.

jen lockar resendren till det rika och exo-
tiska Nederlandska Indien kan han svanga
av fran orouten i Manila och flyga via
Singapore over en ny linje till Batavia pa
Java. Orouten kommer pd Wake att for-
bindas med storcirkelrouten fran Tokyo.
Och pa linjen till Australien frin ame-
rikanska vastkusten, vilken fore kriget
nidde Auckland, Nya Zeeland, kammer
direkta forbindelser att skapas med Sidney,
Australien, over en sydlig linje genom
Honoluly, Kantenén, Suva och Noumea.

Framsynt precision

Typiskt for den precisa framsynta pla-
nering som mojliggdr ett sadant vittomfat-
tande program ar det faktum, att endast
tvd nva transoceana router nu begirts, den
nordliga transatlantiska overfarten och
storcirkelrouten till Asien Gver norra Stil-
la havet. Pd dessa router har Pan Ameri-
can varit engagerat under de senaste fem-
ton aren med studier, kartliggning, veten-
skapliga expeditioner och underhandlingar,
och har under tiden besegrat biade Atlan-
ten och Stilla havet piA andra fardvigar.

Moskva via Stockholm

Den nordliga transatlantiska routen skall
sammanlanka New York och Moskva med
hjalp av Goose Bay eller nigon annan plats
i Labrador (med rattighet att alternativt
utnyttja Botwood eller nagon annan plais
i Newfoundland), en plats pa Island, Oslo,
Stockholm och Leningrad. Avstandet via
Goose Bay ar 7682 km, Pan American in-
nehar koncession for trafikering av linjer
till England, Frankrike, Eyre och Portu-
gal.

Storcikelrouten till Orienten ar avsedd
att bli en forlingning av Pan Americans
linje Seatle—Nome, Alaska, och na Kal-
kutta via Kurilerna, Tokyo, Shanghaj,
Kanton och orter i dess narhet, daribland
Hongkong, Makao och Hanoi. Avstindet
via Kanton i Kina och Jueau, Whitehorse
och Fairbanks i Alaska ar 13632 km. Bo-
laget innehar koncession {or Seattle—
Alaska-trafiken och linjerna fran vast-
kusten till Australasien och Orienten.

Utbyggnaden av Pan Americans trans-
atlantiska koncessionslinje antingen med
storcirkelrouten till London eller »allva-
dersrouten» till Lissabon—Marseille skall
overspanna Medelhavet och Mellersta os-
tern till Kalkutta. Bolaget avser att ut-
stracka »allvidersroutens» for att trafikera
Paris, uppta Madrid i Spanien som mel-
lanlandningsplats mellan Lissabon och
Marseille och att forbinda Marseille med
Rom for anslutning till Mellersta dstern—
Kalkutta.

P4 storcirkelrouten amnar bolaget bygga
ut trafiknatet bortom London ‘il Berlin
och Moskva, tili Paris, Genéve, Rom, Atén,
Kairo, Basra och Kalkutta. Via Sydatlan-
ten vill Pan American sammanbinda New
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York och kapstaden via Puertorico i Vast-
indien, Monrovia i -Liberia, Leopoldville 1
Belgiska Kongo och Johannesburg i Syd-
afrikanska unionen, varigenom Lagos i Ni-
geria skulle overhoppas som mellanland-
ningsplats.

Flygplan med otillracklig flygstracka,
flyghojd och lastformiga begrinsade moj-
ligheterna att kommersiellt utnyttja flyget
over langa distanser under det internatio-
nella trafikflygets tidigare pionjardagar.
Under arens lopp har emellertid Pan Ame-
rican medverkat till och deltagit i kon-
struktion och utveckling av 18 flygplanty-
per, vilka bidragit till amerikanska flygets
framsteg, daribland Lockheed »Constella-
tion» och Douglas »Skymaster» samt den
Boeing-byggda 42-tons B—314 »Clippers,
avsedd for transatlantisk flygtrafik och
fortfarande det storsta kommersiella
transportflygplanet i varlden.

Slut med flygbdtarna

Efter kriget kommer emellertid Pan
American att sluta flyga med Clipper-flyg-
bitar och i stidllet anvanda jattelika land-
flygplan. Dessa nya luftens giganter kom-
mer att overta namnet »Clippers.

Den storsta av dessa nya Clipper-plan
byggs av Consolidated-Vultee och kommer
att ta 204 passagerare och omkring 7 ton
hagage, post och gods. PAA har redan
placerat sina order hos Consolidated-Vultee
Aircraft Corp., som skall leverera upp till
15 st av dessa flygjattar. En fullskalemo-
dell av Clippern har redan fardighyggts
och mer an 90 % av konstruktionsritning-
arna ar fardiga. Tillverkningen kommer att
birja sedan krigstidens restriktioner un-
danrojts,

Mammut pd 145 ton

Mammutclippem, som far 6 st motorer
och en flygstricka pd mer an 6700 km,
blir 5547 m ling, fir en spannvidd av
70,14 m och kommer att viga omkring 145
ton. [Je nyva planen ir omkring dubbelt sa
stora som Boeing C—97 — transportver-
sionen av »flygande slagskeppets B—29 —
och spannvidden ar mer an dubbelt si stor
som Liberators, Om man jamfor jattepla-
net med en byggnad finner man att spann-
vidden motsvarar hoéjden av ett 21-vanings-
hus. Stjarten pi det nya »skeppet» har
samma hojd som ett femvéningshus och
varmeanlaggningen skulle racka till att
varma upp ett hyreshus med 40 rum. Foér-
brukningen av bransle vid starten gir for-
tare an om en man stir och haller bort
bensin det fortaste han kan med en tio-
litershink. Trots den nya Clippems valdiga
storlek flygs den av en enda pilot.

6 st. skjutande motorer

For att till fullo utnyttja fordelen av la-
mindr stromning ar de sex motorerna mon-
terade i vingens bakkant och forsedda med
skjutande propellrar. Den exakta effekten
hos dessa motorer, vilka ir av en ny typ
som f n dr under utveckling, ir alltjimt
en hemlighet men det siags att de tillsam-
mans utvecklar en effekt som ir likvardig
med 353 vanliga bilmotorers.
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Viirldens storsta traflkflygplan I modell, Det bygges av Congolidated Vultee och kallas med
amerlkanarnas liitthet ptt finna bra ord »mammutclippers,

haller att den nya Clippern mellan New
York och London far en flygtid pa nagot
mer an 9 timmar. En flotta pa 8 av de nyva
giganterna, under sommarmanadernas in-
tensiva trafik kompletterade av ytterligare
3, kan, siger mr Trippe, bara 442 764 pas-
héjd och effektuttag. Kabinerna blir luft-
konditionerade for flygning pa 9000 m, si
att stormomradena kan undvikas, Mr Juan
T. Trippe, Pan Americans president, fram-

Marschhastigheten kommer att variera
mellan 500 och 550 km/t, beroende pa
sagerare om aret 1 atlant[raﬁk. om man
bara tar ut 30 % av deras kapacitet. Den-
na last skulle bli 67 % av det totala antalei
passagerare som under forkrigstiden pa ett
ar skeppades over Nordatlanten av alla
sjofarande nationer,

All tdnkbar kontroll

Mammutarna bjuder pa alla tiankbara
bekvamligheter for passagerarna, daribland
tva sallskapsrum och ett antal vilorum. De
far tva genomgiende dack och en sektion
kommer att innehalla nio forstaklasshytter,
vardera for tva personer, och tolv baddar.
Flygbesittningen far sarskilt kvarter.

Consolidated-Vultee-planet ar inte den
enda mammutclipper Pan Am bestillt, Bo-
laget har placerat en order hos Douglas
Aircraft Co pa 26 st fyrmotoriga DC—7 :or.
Dessa »mindres Clippers kommer att ta 108
passagerare och 13 mans besittning. De
kommer att goéra omkring 500 km/t och
rymliga tryckkabiner tillforsakrar passa-
gerarna en angenam flygning pd 6 000 m
hojd. Till storleken ar DC—7 tvd ginger
sa stor som Boeing »Clippers, som nu tra-
fikerar Pan Americans transoceana linjer,
och 7 ginger storre an de DC—3:or som
utgor standardutrustning i si minga av
varldens trafikflygbolag.

650 kr. New York—Stockholm

DC—7-Clippers kommer att anvandas av
Pan Am f{o6r deras stora latinamerikanska

expansionsprogram och méjligen pd andra
langlinjer. Pionjarflyglinjen kommer att
flygas av DC—7:or direkt till Latiname-
rika frain New York liksom frain Miami,
New Orleans och Los Angeles till biljett-
priser si laga som 3,5 cent per mile, d v s
mindre an 9 ore per km, | detta samman-
hang fortjanar det att omtalas att Pan Am
beraknar att ta 650 kr for en flygbiljett ull
Stockholm. (Till en borjan fir man nog
rakna med ungefar det dubbla flygbiljeti-
priset over Atlanten och de hir namnda 650
kronorna torde vara det mal, som Pan Am
vill komma fram till ifriga om taxorna pa
flygets langlinjer. Reds anm.)

De nya Douglas-Clipperna, vilka kostar
omkring 6 milj kr per styck, kommer au
ha tvd rymliga kabiner, en med plats ior
72 passagerare och en med plats for 36,
dessutom ett modernt kok, utrustat for att
servera fullstindiga maltider, omkladnings-
rum, toaletter, lastutrymmen, flygdick och
en avdelning for piloterna. Det kommer
ocksi att bli stora lagerutrymmen fér mat-
varor. Elektriskt drivna ugnar och kylskap
ingir 1 den moderna  utrustningen.
DC—7:an kommer att flyga frin New
York till Buenas Aires pa 22 timmar, till
Rio de Janeiro pa 19 timmar och fran Los
Angeles eller San Francisco till Honolulu
pa omkring 8 timmar. Den kommer att ut-
rustas med 4 st 2100 hk Pratt & Whitney
»Double Wasps.

En tredje ny gigant i Pan Americans
framtida flygplanpark ar Lockheed »Con-
stellations. Detta flygplan kommer redan
denna sommar att anvandas av ett annat
flygbolag, TWA (Transcontinental Western
Air), pd dess nordatlantiska tjanst under
ATC-kontrakt. »Constellation» kan gora
480—500 km/t och TWA siger att med
dessa plan kommer man att uppratthilla
en 12-timmarsroute mellan Washington och
London. Som jamférelse kan namnas att
denna stricka { n tar 19 timmar, di den
trafikeras med Douglas C—54» Skymaster».

G. Kr.
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Det amerikanskn bomb- och fjirrupaningsplanet Congolldated-Vultee PB4Y-2 »Privateer» har
en centralfena tlll skillnad fran sin f8regdngare » Llberators,

CONSOLIDATED-VULTEE

US Navy har fatt ett nytt tillskott: Con-
solidated-Vultee PB4Y—2 sPrivateers, vil-
ken nu gor tjanst som bomb- och fjarrspa-
ningsplan. Typen har utvecklats frin den
linga kedja av sLiberatorss, som hittills
varit standardutrustning i friga om bombh-
plan bade inom arméns och flottans flvgva-
pen. Den mest markanta skillnaden mellan
den nya »Privateer» och de aldre typerna
dar den nyva centralfenan — »Libbeny har
andfenor, Bevapningen pa PB4Y—2 omfat-
tar samma antal tunga ksp som pa de an-
nu i tjanst varande Consolidated B—24H

PB4Y-2 "PRIVATEER®

och J, namligen 12 st av de valkianda
12,7 :orna. Motorutrustningen ar i stort sett
densamma som pa de tidigare typerna, vil-
ka som bekant ar utrustade med 1200 hk
Pratt & Whitney »Twin Wasps-motorer.
Den enda synbara forandringen pa moto-
rerna ar att de aldre motorkiporna med

kylare pd sidorna av motorerna utbytts mot,

kiapor av »Hellcats>-typ med kyvlaren pla-
cerad under motorn, ett ur aerodynamisk
synpunkt fordelaktigare arrangemang, Na-
gra hastighets- eller andra siffror om den
nva typen har annu ej offentliggjorts.

Ny Heinkel He 197

Det tidigare i FLYG beskrivna tyska
fjarrbombplanet Heinkel He 177 har nu
lancerats 1 en ny utformning med de
forut 1 tva motorgondoler sammankopp-
lade DB-610-motorerna utplacerade pa
konventionellt satt i fyra motorgondoler
(bilden har ovan). Nagra uppgifter om
denna nya version har icke bekantgjorts.
Den med tvd motorer utrustade Heinkel

He 177 »Greifs har en maxhastighet av
450 km/t.

USA-experimentjakiplan

Inte minder an fyra nya olika jakt-
plantyper av den mest okonventionella kon-
struktion har offentliggjorts i USA. En av
dessa fyra typer, Fisher XP—75, som for-
ut omtalats i en rapport fran FLYG:s Lon-
donkorrespondent, ar utrustad med den
nya 24-cyl. Allison-motorn V-3420 pa 2 600
hk och har tva motroterande trebladiga
propellrar. Detta flygplan kommer dock
enligt beslut fran USA s krigsministerium
icke att serietillverkas, di fabrikens pro-
duktionskapacitet kommer att utnyttjas for
hyggande av delar till de flygande slag-
skeppen, Boeing B-29.

En annan typ, Consolidated-Vultee
XP—54 — amerikanarnas motsvarighet till
var svenska SAAB—2]1 — har en skjutande
fyrbladig propeller med en Lycoming
0—1230D), flat, vatskekyld 12-cyl. motor
med en effekt pd 1200 hk. Kylningen av
denna motor har ordnats genom att som
pi SAAB—21 montera kylaren i vingen
mellan bomarna och centralkroppen,

Nista jaktplantyp ar den tvamotoriga

FLYGNYTT
jzcz"n ALLA
FRONTER

Nya reaktionsjakiplan

Enligt fiarska engelska uppgifter har nu
det forsta allierade reaktionsjaktplanet —
Gloster E. 28/39 sMeteors — satts i tjanst
vid RAF :s andra taktiska luftflotta pa vist-
fronten. Annu si lange har dock inga som
helst uppgifter om »Meteors» data och
prestanda offentliggjorts men en inoffici-
ell kalla betecknar »Meteor» i friga om
stridsviarde som overlagsen tyskarnas Mes-
serschmitt Me 163, Me 262A »Schwalbe»
och Heinkel He 280, vilkas hastighet sigs
dverstiga 865 km/t. De motorer (2 st)
som »Meteors ar utrustade med, tillver-
kas av den varldsheromda engelska flyg-
motorfirman Rolls-Royce och ar konstru-
erade enligt Frank Whittles principer.

Den amerikanska flygplanfabriken Lock-
heed skall enligt nyligen ingingna medde-
landen ha ett tvimotorigt reaktionsjakt-
plan under tillverkning. Typen sages vara
en avliggare av »Lightning» och dess mili-
tara namn ar P—80 »Shooting Stars
(»Stjarnskottets).

Aven engelsmannen lir ha eit alldeles
nytt reaktionsjaktplan av de Havilland-
konstruktion under tillverkning. Planet har
utrustats med en reaktionsmotor av DH-
konstruktion, Detta ar hittills allt man vet
om dessa tre splitternya allierade reaktions-
drivna jaktplan.

Mc Donnell XP—67A, ett mellanting mel-
lan e¢n flygande vinge och ett vanligt flyg-
plan. Om denna nya typ vet man dock an-
nu ej annat an att planet drivs av tva hog-
komprimerade radmotorer och att beviap-
ningen omfattar inte mindre an 6 st 37
mm akan. Det nimns aven att typen till-
kommit for att utrona den flygande vin-
gens forutsittningar som modernt strids-
flygplan,

Den fjarde i raden av de nya tyvperna,
Curtiss XP—55 »Ascenders», iterfanns i fo-
to i FLYG nr 6/43, varfor ytterligare kom-
mentarer ar overflodiga.

Samtliga dessa nya USA-jaktplan har in-
fallbara trehjulstill. Huruvida ndgon av
typerna nitt serieproduktionstadiet ar val
tvivelaktigt, di amerikanarna sannolikt in-
te skulle ha varit s& oppenhjartiga, om det
varit friga om kommande frontflygplan.

D¢ tvda amerlknnska experimentjaktplanen Flsher XP-78 (t v) och
Consolldated-Vultee XP-84 — slitkt med var 4 20,



TORD ANGSTROM:

USA:s LUFTTRAFIK

KONCENTRERAD ORGANI-
SATION - SKARP KONTROLL

Luftfartsinspektor Tord Angstrom har dterkommit frin sin ldnga
vistelse 1 UUSA, dir han etablerat kontakt med den amerikanska
leftfartsmandigheten och spectellt studerat den amerikanska flyg-
trafikapparaten och den kontroll, som ulivas av Civil Aeronau-
ties Board. Har nedan beritiar han for FLYG:s lisare om. sina
amerikanska erfarenheter i en ytlerst intressant artikel.

Tidskriften FLYG har bett mig skriva
nigot om mina erfarenheter frin en
resa i Amerikas Forenta Stater. Dessa be-
ror vitt skilda delar av flyget: flygindu-
strien, lufttrafikbolagen och den amerikanska
luftfartsmyndighetens organisation och verk-
samhet. Dartill kommer de iakttagelser som
kunde goéras i samband med den interna-
tionella luftfartskonferensen i Chicago.

Till att borja med skulle jag vilja berora
en friga som just i dessa tider bor kunna
vara av storre allmiant intresse och det ar
kompetensfordringar pa personal och fore-
tag som agna sig at kommersiell lufttrafik.
Man kan darvid sdrskilja tvd fall, namligen
sidana fordringar som under alla frhillan-
den maiste vara uppfyllda och vilkas under-
skridande kan mediora straffpafoljd och vi-
dare sidana ansprik som i praktiken bli
tillgodosedda. De internationella bestammel-
serna och olika landers lagar och forord-
ningar sysslar i allmanhet endast med det
forstnimnda slaget, namligen minimikrav.
Chicagokonferensen har preliminart godkint
nya bestammelser for erhillande av luft-
fartscertifikat. De skilja sig avsevart fran
tidigare gillande internationella bestimmel-
ser (Pariskonventionens)., De iro mera de-
taljerade och preciserade. De iro dven be-
tyvdligt stringare. Pariskonventionens be-
stammelser i detta avseende ha under ling
tid varit foraldrade och ett stort antal lan-
der, ddribland vért eget, har for linge sedan
infort nationella bestimmelser som aro mera
tidsenliga,

40 tim f3r privatcertifikat

-Ehuru vara egna krav nog maiste an-
ses ha representerat en jamforelsevis hog
standard vid sidan av andra europeiska be-
stammelser, kommer Chicagokonferensens
dack att stilla ytterligare ansprik. Med de
utbildningsprogram som varit gallande vid
vira civila flygskolor torde de nya prak-
tiska proven icke i praktiken innebira niigra
mycket stora forindringar di det giller
ensam- och privatflygare. For privatflygare
fordras emellertid en vasentlig héjning av
flygtiden, ndmligen till inalles 40 flygtim-
mar. De svenska bestimmelserna fordrar
som bekant 25 timmar.

Aven minimifordringarna for trafikfly-
gare komma att okas Aven om dessa and-
ringar i praktiken icke torde medféra si
stora konsekvenser for vart vidkommande.
Foretag som forfogar over sakkunnig kin-
nedom om den verksamhet de bedriva iro
namligen icke tillfredsstillda med att ligga
nigra minimikrav till grund fér rekrytering
av personalen. Till denna friga skall jag
emellertid &terkomma i det fdljande.

Betriffande prévandet av ett foretags
kvalifikation att bedriva linjeluftfart har ett
system utbildats i USA, som i minga hin-
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seenden ar larorikt icke blott for luftfarten
i andra lander utan aven pd den grund att
méanga anse att det i viss utstrackning ar till-
lampligt vid reglering av den internationella
luftfarten.

USA:s linjelufifart

Forst nigra ord betriffande linjeluftfar-
tens allmanna utveckling i USA. Forutsitt-
ningarna ha varit utomordentligt lyckliga:
ett land med hogt utvecklad handel och in-
dustri, med olika produktionscentra pa stora
avstand fran varandra och med mycket stora
ekonomiska resurser och en hog levnads-
standard ! Detta ar nara nog ideala forhal-
landen for lufttrafik! Ingenstades i1 varl-
den finnes ett motsvarande linjenat uthil-
dat med genomgiende forbindelser pa strac-
kor av upp till 4.500 kilometers langd. Luft-
trafiken har ocksa fitt en glansande utveck-
ling. Under tioarsperioden 1934—1944 har
antalet personkilomeler pad de amerikanska
linjerna okat fran 305 miljoner till 3,7 mil-
jarder, dvs 12-faldigt. Trafikprestationen
for ar 194 ar ungefar lika stor som for
samtliga svenska jarnvagar fore kriget, alla
klasser inraknade. Och denna har kunnat ut-
foras med endast 197 flygplan. Detta antal
ar atskilligt mindre an tredjedelen av det
antal flygplan som inom europeisk lufttra-
fik fore kriget flog ungefar halva antalet
flygkilometer. Ett faktum som visar att den
europeiska lufttrafiken aldrig kunnat ratio-
naliseras pa samma sitt som i USA. De sén-
dertrasade ekonomiska och politiska forhil-
landena i Europa ha omdjliggjort den kom-
munikationstekniska organisation som ir en
forutsattning for att uppnd den effektivitet
man finner pa andra sidan Atlanten.

Under daren 1927 till 1930 steg antalet
lufttrafikforetag frin sexton till fyrtiosju.
Men sedan 1930 har antalet hela tiden
minskats och denna minskning har skett
trots att transportvolymen som vi sett dkat
valdsamt. For wndrvarande bedriva endast
sjutton foretag lufttrafik med befordran ay
passagerare, post och gods. Men icke ens
denna kraftiga reduktion av antalet foretag
ger ett riktigt uttryck fér den koncentra-
tion som genomforts. Under de tre sista
aren fore USA :s infrade i kriget presterade
de femn storsta bolagen 85 procent av det
totala antalet personkilometer, 90 procent av
hela postbefordran och 80 procent av antalet
flygkilometer. Dessa siffror ha under krigs-
perioden forandrats nigot pd grund av att
de storsta foretagen lidit mest av de mili-
taira rekvisitionerna och de smi foretagen
gynnats proportionsvis mycket mera av den
onormalt hoga utnyttjningsgraden av ma-
terielens lastkapacitet. For ar 1944 iro siff-
rorna: 77 procent av personkilometer, 84
procent av postbefordran och omkring 70
procent av antalet flygkilometer. Det &r myc-

Luftfartsinspektdr Tord Angstréom pd Chiengo-
konferensen | samtal med den norske repre-
sentanten Alf Henn,

ket sannolikt att forhallandena efter kriget
komma att medfora en Aaterging till den
trafik{érdelning som forelig omkring ar
1940 och att siledes »de fem storas» komma
att utfora det huvudsakliga transportarbetet.

Det minsta av dessa foretag kunde upp-
visa ett antal personkilometer for ar 1
som var omkring tolv ginger storre och det
storsta ett motsvarande antal personkilome-
ter som var omkring sextio ganger storre
in samma maximala Arssiffra for ABA.
Detta mi namnas for att ge en forestall-
ning om foretagens storleksordning.

Denna utveckling och dessa forhallanden
aro av mycket stort intresse. Dirav fram-
gir namligen den lingt drivna koncentra-
tionen av trafiken till ett fital féretag. Den-
na utveckling ar naturlig och sund. Den ar
ocksa karakteristisk f6r allmannyttiga fore-
tag. Vidare kan man konstatera att ett enda
foretag med fordel kan svara for ett jam-
forelsevis stort transportarbete — ur svensk
synvinkel ett mycket stort sadant.

Hég traflksdkerhet

Den framging den amerikanska lufttra-
fiken haft beror i vasentlig grad pa den
trafiksikerhet som uppnitts och som ligger
langt framfor andra landers. Denna saker-
het ar i sin tur beroende av det kontroll-
system och den markorganisation myndig-
heterna i intimt samarbete med féretagen
genomfort. De dro foremal for standiga
kompletteringar och forbattringar. Den reg-
lerande kontrollen utovas av luftfartsstyrel-
sen (CAB) redan vid ansokan om det tra-
fiktillstind varje foretag mdste inneha for
att kunna bedriva linjetrafik. Enligt 1938
ars luftfartsforordning skall certifikat om
dylikt tillstind utfardas av CAB sedan det
konstaterats -att ifrigavarande trafik mot-
svarar »public convenience and necessity».
Nigot fritt skulle man kunna oversatta detta
med att trafiken skall vara for det allmdnna
dandamdlsenlig och av behovet pdkallad. For-
ordningen har p4 denna punkt helt sakert
avsiktligt anvant mycket generaliserade be-
grepp betrdaffande vilkas narmare innebord

(Forts. pd sid. 24.)
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liting har gatt med en vildig fart i

detta krig och organiserandet av 23:de
jaktflygkiren var intet undantag, Det var
ingen helgdag, fastin det var 4:e juli. Det
var ingen tid till festligheter pia national-
dagen. Vi visste, att ett hart arbete vin-
tade oss, Natten till den 3:e juli hade nam-
ligen Tokyvo-radion — den enda vi nagon-
sin kunde héra i Kina — varnat 23:e
jaktflygkaren, som kvickt skulle forintas
av japanerna. Dessa visste namligen, att de
erfarna AVG-flygama skulle fara hem till
Amerika. Men japanerna hade inte raknat
med generalens strategiska hjarna och loja-
liteten hos forsta frivilliga amerikanska
flygkarens stora piloter.

Generalen vantade i varje fall ett anfall
pa Sjalvstandighetsdagen, ty japanerna ha-
de alltid visat en sarskild lust for anfall
pa vara helgdagar, Nar japanerna flog in
over Kweilin och vantade att mota grona
och oerfarna jaktflygare, fann de istallet
en mangd amerikanska gossar, som 1 vec-
kor hade flugit med AVG. e leddes av
fem av AVG:s mest framstiende flygare
och det fanns ett oslagbart trumfess, som
endast generalen och AVG kunde ha gomt
i armen: Tva divisioner »flygande tigrar»
hade gatt med pa att stanna under tva
veckor for att hjilpa den nybildade 23:e
jaktkaren.

Jag anser, att denna gest av man som
Bob Neal, Charles Bond, George T. Bur-
gard, Frank Lawlor, John E, Petack, Jim
Howard och andra, vilka led av krigs-
trotthet och dalig halsa, var en av de mo-

HART BESTRAFFAT

N

OVERSTE ROBERT L,  SCOTT berittar | det lionde avswitiet av sin bok
Gud dr min andre-pilot, hur japanerna rdkar ut for em jattedverraskning pé
amerikanska nationaldagen, hur ett av AVG:s ess blir nedskjuten av et
slumpskott frén luftvirnet samt hur det av general Chennault ldngt fore
kriget organiserade utomordentliga flygvarningssystemet fungerar.

digaste och mest sjalvuppoffrande hand-
lingarna under detta krig. Under de tva
veckor de stannade kvar, gav tvd av dem
sina liv; offer som inte kravts av pliktens
bud. Dessa man och de fem, som stannade
hos oss for att leda vira divisioner — Hill,
Rector, Schiel, Bright och Sawyer — samt
AVG:s signal-, mekaniker-, vapen- och
ovrig markpersonal utgjorde var ryggrad
och inspiration.

Denna fjarde juli, nar de alltfor sjalv-
sakra fienthiga flygarna flog in 6ver Kwei-
lin hade de tagit med sig ett nytt tvaimo-
torigt jaktplan, som de trodde skulle mor-
da oss. De flog in under overmodiga
avancerade mandvrer och vantade att kun-
na sstraffa» oskyldiga kinesiska civila utan
att mota nagot motstind. General Chen-
nault iakttog dem genom sin faltkikare, dar
han stod ntanfor skvddsrummet, och gav
via radion deras inflygningsriktningar till
Bob Neal, Ed Rector och Tex Hill, som
lig med sina karror mitt i solen hogt dar-
uppe pad over 6000 meters hojd. Pa hans
radioorder, »klipp dem», ramlade hela den
nybildade 23:e jaktkiren med den an-
slutna AV(G ner och massakrerade japa-
nerna, Det lag snart nog tretton vrak efter
»Nollor» och de nya tvamotoriga 1—45 :or-
na runt faltet. Det var nagonting for ki-
neserna att avfesta,

lila dtgdngen flodfart

S4 organiserades 23:e jaktkaren, invig-
des och fick sin fdrsta stridskanning., Nar
jag overtog grejerna i Kunming fanns det
tre jaktdivisioner och en depadivision, Ma-
jor Tex Hill hade en division i Hengyang,
Kina, och med honom var sadana under-
chefer som majorerma Gil Bright och
Johnny ‘Alison och kapten Ajax Baumler.
Major Ed Rector hade en annan division i
Kweilin med kapten Charlie Sawyer som
stallforetradare. [Jessa framskjutna baser

lig omkring 800 km i riktning mot Japan

fran vart hogkvarter pd Yunnan-platin i
Kunming., Det tredje forbandet var major
Frank Schiels division, dar en intensiv tra-
ning av jaktkdrens allra yngsta medlemmar
forsiggick. Jag fick hégkvarteret att fun-
gera och stod redo for order att leda
jaktforbanden vid insats Gsterut.

Den 10 juli ledde Tex Hill en liten grupp
med Baumler, Alison och i6jtnanterna Lec
Minor och Elias uppfér Yangtse. Deras
primaruppdrag var att eskortera nigra fa
medeltunga B-25 bombplan mot Hankows
dockor. Sadana uppdrag vantade vi oss i
alimanhet mera av an ren eskortrutin. Ty
om vi upptackte niagot annat mal under
bombplanens aterflygning, sa skulle vi ha
roligt. Tex Hill ledde sin grupp vid sidan
av och dver bombférbandet, som hade
overste Haynes som ledare. Niar bombema
hade gatt och bombarna med stangda
bombluckor var pa vag hem igen, beord-
rade Tex jaktplanen att anfalla den fient-
liga sjofarten pa floden.

En av bombflygarna berattade, att Hill
satte nosen nedat frin 5000 meter och
stortade sig mot de japanska kanonbitarna
darnere. De sma kanonbatarna skét for allt
de var varda pa de amerikanska jaktpla-
nen — men det, fick jag lara mig senare,
var just vad Hill tyckte om. Tex Hills
kanoner skot annu medan han tog upp all-
deles ovanfér vattnet och hans sparljusku-
lor svepte over diacken pa de fientliga ka-
nonbatarna.

Jaktplanen svangde och kom tillbaka pa
lagsta hojd, vart och ett %oncentrerande
sig pd sin kanonbit, och man kunde se de
sex raderna av 12,7 mm sparljusammuni-
tion skara over vattnet, Pa langt hall tyck-
tes de motas framfor jaktplanet och sedan
breda ut sig solfjaderformigt over dacken.
Nar sedan jaktptanen kom narmare lag ku-
lornas skarningspunkt just i vattenlinjen pa
de japanska kanonbidtarna, De maste ha sla-
git ordentliga hal. Vid ett andra anfall
sjonk en av kanonbatarna efter att ha fat-
tat eld och Hills fyra jaktplan sankte alla
de fyra andra sma kanonbatarnas jarn-
skrov.

Ett desdigert slumpskott

Nista dag ledde Hill itta jaktplan pd en
liknande flygning. Fyra av kdrrorna hade
vingbomber for stortbombanfall mot Nan-
chang, medan de andra fyra skulle stanna
kvar som toppskydd, ifall nigon japansk
»Nolla» skulle komma och fors6ka over-
raska stortbombarna. Ajax Baumler berit-

23:e Juktflygkdrens Insignler. AVG:a flygande
tlger har fatt Onkel Sams hatt pd slg for att
utmiirka, att firbandet #r |} amerlkansk
tJiinst. Tigern hoppar genom den kinesiska so-
len och river snder en Japansk flagga.
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tade, att han ldg i vinge med Petack och
att han sig alltsammans. johnny Petack
dok mot sitt mil, en av kanonbatarna pa
sjon, och i samma dgonblick som hans
bomb traffade béaten exploderade hans
P—40, tydligen traffad av markelden. Ajax
foljde det brinnande planet ndstan anda ned
och sag det sld ned pa ett risfalt nira ett
buddisttempel.

Sa dodades Petack, som var en av dem
som stannat tvd extra veckor. Det ar 15j-
ligt, att en man som under nio manader
klarat sig under otaliga luftstrider pd det-
ta satt skall skjutas ner av ett slumpskott
frin luftvarnet. John Petack hade stannat
for att trana de nya piloterna och hans
andra jobb bestod i1 att skydda flygfaltet.
Han dddades under detta anfallsuppdrag.
Det var ett som han kunde ha vagrat att del-
ta i, aven om han blivit beordrad dartill,
istallet hade han frivilligt anmalt sig for
detta stortbombuppdrag och dodats. Det
var det mest inspirerande han nagonsin
kunde ha gjort.

Sjalv fortsatte jag att svettas med orga-
nisationen av jaktkiaren hemma i hogkvar-
teret men slutligen, den 17 juli, fick jag
order frin generalen att fortsatta till
Kweilin-omradet och ta befilet dver jaki-
operationerna. Mitt hjarta hamrade ndstan
revbenen till smibitar, ty jag hade antli-
gen fatt order att leda striden. Just nar
jag landade pd detta flygfalt i Kwansi sig
jag aterstoden av AVG klattra in i ett
transportplan for att borja sin linga fard
hem till USA. Vi var vara egna nu med
undantag for de fem AVG-veteraner, som
accepterat intrade i kinesiska jaktflvgkaren,
och omkring trettio man markpersonal.

Perfekt varningssystem

Nir transportkarran stuckit ivdg och
dammolnen lagt sig klattrade jag ur min
P—40 och tog mig en titt runtomkring.
Gria spiror av lavaliknande klippor peka-
de ritt upp mot himlen, 300—600 meter
hoga. Det var over 38 grader varmt och
sommarluften nastan helt mattad med fuk-
tighet men anda flog puderfint damm om-
kring och stoppade till munnen pia en.
Kweilin var sannerligen inte nigon som-
markurort. et fanns bara en enda rull-
bana, utskuren mellan de tysta stennilarna.
Operationsavdelningen var placerad i en av
de naturliga grottorna, radiostationen i en
amman. Nir jag klattrade ur min kirra
kunde jag dock inte se nigon av dem.

F—]J
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Firfattaren, verste Robert L. Scott, pA vingen till sin P-40, vilken just skall fd vingkulspru-

torna laddade.

Hiar i Kweilin fick jag for forsta gan-
gen klart for mig, hur flygvarningssyste-
met fungerade, Det var naturligtvis en
fantastisk sak general Chennault hade
astadkommit. Det raddade manga ginger
vara jaktforband i Kina och utan det skul-
le vira chanser mot japanerna ha varit
hopplosa.

Det verkar, som om generalen allud ve-
tat, att Japan var var naturliga fiende.
Nar han drog sig tillbaka fran aktiv flyg-
tjanst slog han sig inte till ro hemma pa
sin farm i Waterproof, Louisiana, for att
skjuta ander och fiska. Nej, han for till
Kina, Han talade med generalissimus och
med hoga kinesiska vederborandes gillan-
de organiserade han flygvarningssystemet,
lat bygga en rad strategiska flyghaser och
predikade jaktflygets valsignelser.

Varningsnatet ar naturligtvis hemligt och
kan inte diskuteras i detalj. Men om ni
forestaller er tva koncentriska cirklar, en
med 100 och en med 200 kms radie, runt
nastan varje flygfalt eller storre stad i det
fria Kina far ni en allman bild av det
hela. Inom dessa cirklar finns det tusen-
tals rapportstationer — en del innanfor de
fientliga linjerna, en del t o m just pa de
tientliga flygbaserna,

Det ar kanske en kuli, som sitter pd en
stadsmur och tittar efter flygplan eller
lyssnar efter flygmotorbuller och som rap-
porterar, vad han upptackt, genom en visu-
ell signal. Det ar kanske en mandarin i ett

5
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utsiktstorn; en soldat pa ett filt med en
portabel radio. Alla rapporter gar in till
den yttre cirkeln, dir en del filtreras bort,
ach slutligen gar de till operationsbordet i
var grotta eller operationsbarack, Dar tar
kinesiska tolkar emot rapporterna och flyt-
tar sma flaggor pa nilar over Kinas kar-
ta. Pa det viset vet vi var vartenda fient-
ligt flygplan — och vara egma med — be-
finner sig.

Detta varningsnat fungerar sa effektivt
imom vissa omraden, att vi inte startar
forran japanerna ar inom 100-kms-cirkeln.
Pa det sattet spar vi en massa vardefullt
brinsle,

Egna flygare lokallseras

Nar japanerna kom, visste vi exakt pa
vilken hojd de flég och i vilken riktning.
Vi visste deras antal och deras hastighet.
I vissa fall visste vi, 18jligt nog t o m nar
japanerna rullade ut sina plan ur hanga-
rerna eller flygplanvarnen, nar de startade
sina motorer och nar de lyfte frin faltet.
Rapportsystemet mojliggjorde dessutom
manga ganger, att vi kunde lokalisera
saknade egna plan,

Navigeringsforhillandena i Kina ar san-
nerligen inte de allra bidsta. Nar en forare
tappar bort sin position, vilket kan bhero
pa avdrift pA grund av hird sidvind, hans
egen oskicklighet eller felaktigheter pa
kartan, anropar han den radiostation, som
han antar ligger narmast, och herattar pa
code om sina bekymmer. Radiomannen sa-
ger at honom att cirkla 6ver narmaste stad
ett par minuter. Nere i den staden sitter en
medlem av flygvarningsorganisationen, far
syn pa flygplanet och rapporterar, att en
P—40 cirklar diaréver. Om ett par minu-
ter kan radiomannen meddela piloten: Du
ar rapporterad over Lufeng — flyg pa 58
graders kurs med 320 km/t och vi skall ha
supén fardig, nar du landar — vl har hav-
regryn i kvall.

(Forts. i ndsta nr.)

Tre ess och en stabschef. ¥r v majorerna Ed
Rector och »Tex» HIill, general Chennaults
stalischef Gverste Merian C. Cooper och major
»Ajux» Baumler.
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SAAB-roster:

— Kom tillbaka och tala om »folkflyg-
plan» nar bilindustrien kan visa upp en
vagn for 1000 kronor, da kanske tiden
kan vara mogen, svarar de valkanda flyg-
plankonstruktorerna, ingenjorerna B. Bjur-
stromer och F. Wanstrom vid Svenska
Aeroplan AB i Linkoping pa FLYG:s fra-
ga om deras installning till folkflygplanet.

Det har pratas sa mycket om det
prishilliga folkflygplanet som var man kan
kopa, fortsatter svaret, och 6verhuvudtaget
om flvget och dess framtid — men tyvarr
mest av folk vars optimism varit betyd-
ligh storre an deras insikter i t o m flyg-
teknikens fundamentala principer. Lekman-
nen tanker 1 regel forst och framst pa det
billiga priset nar han diskuterar om fram-
tidens sma privatflygplan men fredens flyg-
plan miste framforallt byggas med mot-
tot »safety firsts. Tillverkningsmetoderna
har visserligen forenklats betydligt under
kriget men flygsakerheten fir man andi
inte pruta pi. Denna skall stillas sa hogt
som tekniken kan nd och maste givetvis
paverka kostnaderna.

Men aven om inte var man kan skaffa
sig ett eget flygplan kan tekniken anda ge
intresserade tillfalle att fa flyga fullgoda
plan genom flygklubbarna, tror de tva
SAAB-konstruktorerna. Det forsta steget
till »folkflygning» hor gi via statsmakter-
nas ekonomiska stod till flygklubbarna, s
att dessa ej frestas att kopa de kristids-
produkter och forkrigsplan, som utan tvi-
vel slumpas bort nar freden en dag kom-
mer. Skillnaden mellan dessa gamla ut-
tjanta typer och de kommande fredsflyg-
planen blir si stor med avseende bade pa
flygsakerhet och flygegenskaper att det
sikert lIonar sig att vanta och betala én
mellanskillnad av nigra tusenlappar.

Vad som forst och frimst kommer att
revolutionera flygutbildningen. ar noshjul-
stallet. Detta bjuder sadana avsevarda for-
delar vid start och landning, att det aldre
sporrstallet sikert kommer att forsvinna.
Det ar ungefar lika latt att starta och lan-
da med ett noshjulstall som att kora en
bil. Méjlighet finns t 0 m att trimma pla-
net sa val att det lyfter av sig sjalvt sa
snart det kommer upp i lyftfart. Utveck-
lingen gir utan tvivel i den riktningen att
det kommer att bli lika latt att lara sig

12

I FOLKFLYGAV-
DELNINGEN den-
na gdng fromhdller
tvd SAAB-konstruk-
torer att flygsiker-
heten dr wikligare
dn billigt pris och
direktor Fraenckel
forsvarar sin gam-
la hederliga Moth.
Kommentarerna ull
folkflygtavlingens
fjdrde etapp finns
pé sid. 24. — Pd
bilden ses ingenjo-
rerng F. Winstrom
(t v) och B. Bjur-
stromer vid en mo-
dell av B 17.

"SAFETY FIRST”

flyga som att kora bil. Framtidens flvg-
plan blir s stabilt att det inte ar planeh
fel om det skulle bara sig konstigt at i
luften: man behover bara slippa spaken
for att det ater skall inta sitt normala lage
— vilken bil uppfidr sig sd hyggligt om
man slapper ratten en stund?

Hur kommer fredens civila mindre flyg-
plan att se ut? Som svar pa den frdgan
drar mgenjorcrna Bjurstromer och Wan-
strom upp nagra konturer.

Forst och framst maste vingarna goras
overstegringssikra (och darigenom spin-
siakra). Tendenser att oka vingbelastningen
finns: dirigenom okar man marschfarten.
Naturligtvis kommer planet att ha nosstall,
nigot annat ar otankbart. Landstéllet kan
mojligen goras indragbart. For att under-
litta start och landning forses maskinen
med vingklaffar, Flygstrickan bor halla
sig omkring 500 km. En enkel instrument-
och radiotelefoniutrustning skall finnas i
planet sa att man ej ir allt fér bunden av
vadrets makter. Tilligges sedan att kabi-
nen bor rymma 2—3 personer och att flyg-
planet utfores i metall (skalkonstruktion)
— det senare av underhallsekonomiska
skal — blir bilden ritt fullstindig.

Kanske kommer mangen gammal flygare
att %laga over att flygningens spanning
forsvinner. Ingenjor Wanstrom trostar ho-
nom : jamfor med gengasen, som ju l)judcr
pi en viss osakerhet och spianning! De
flesta 4r nog bara glada over att denna
spanning forsvinner med den okade drift-
sikerhet som utvecklingen bjuder. —n.

Under rubriken »Vilj reseflygplan!» i
FLYG nr 3/1945 har Pro Mille bl a agnat

mig nigra vanliga rader. Jag har tyvarr
icke omedelbart kunnat ge ett forklarande
svar, ty min tid har varit alltfor upptagen
med sammantriden etc och kanske mest pd
grund av deklarationen, men nu har det lat-
tat och jag kan deklarera min stdndpunkt.

Nagra anmarkningar mot min gamla
Moth kan jag inte lita vara oemotsagda.
Den ar lika snabb och snabbare dn forn-

tidens trafikflygplan, dvs vid den tid di jag

borjade anvanda mig av trafikflyget. Att
de moderna typerna vuxit den dver huvudet
— bade trafik- och privatflygplan — med-
ger jag garna, men den stod annu ganska
hogt pd skalan 1939. Att jag envisas med
att bygga upp den har sina grunder.

Forst och framst vill jag framhilla att

jag aldrig alskat vatten, mojligen med un-
dantag for det som erfordras for morgon-
toaletten. Och detta endast darfor att det
vore skada att ersatta det med nigot som
ar battre. Nu har jag haft tillfalle visa att
¢j heller min motor gar med vatten, sam-
tidigt som jag for flygets vedersakare kun-
nat bevisa att flyget ar ett sikert transport-
medel och att en nddlandning kan goras
utan risk ‘aven under ganska ogynnsamina
omstandigheter. Men det riacker inte dar-
med. De tvivlande maste Svertygas om att
aven flygplanet kan tila en dylik ofrivillig
behandling, ocksd om det ej kommer ifrdn
utan att krava en reparation.
, Hur skulle eljest de otrogna kunna over-
tygas om att riskerna vid flygning aro mi-
nimala, och utan den overtygelsen kunna de
inte omvandas och battra sig.

I'6r oOvrigt har jag en ging fitt i mitt
huvud att min mammas fodelsedagspresent
skall gd minst i 10 ar, och det skall den
ocksa.

Men si ar det en annan sak. Min Over-
tygelse ar att handel och industri i stor ut-
strackning kommer att anvanda sig av egna
plan, pnvatfl)gpian och jag tror att dessa
komma att hilla sig i storleken 4—5-sitsiga
med en hastichet av 250—350 km/t. Jag
tanker emellertid f. n, inte ett dgonblick pa
att byta ut min gamla Moth mot en kirra,
som motsvarar ovanstiende pretentioner.
For det forsta har jag talat med manga
flyghekanta om event. lampliga ilygplan-
typer, men inte ens en pro mille kan ge ett
nagotsanar tillfredsstillande rad. For det
andra: vad fi vi for karror efter kriget?
Jag tror pd en avsevard nedging i pris och
pa konstruktioner, som ekonomiskt kunna
gora en hastighet av 250—350 km. Men ratt
snart ir nog en sadan hastighet lika otids-
enlig som min gamla Moths 150 km ir for
narvarande.

Nahej! Jag vantar allt lite med nyinkop.

Och sa en sak till. Jag vill titta lite pa
utvecklingen av flygplatsfragan. Inte tror
jag att privatflyget pd linge behdver av-
visas fran trafikflygplatserna, men jag vill
vara saker pa att privatflyget till sin dispo-
sition far tillfredsstallande. flygplatser med
god service bade for flygplan och flygande
personal. Kan jag inte snabbt fi den hjalp
flygplanet behover och vid behov ett varmt
och bekvamt logi for detsamma, kan jag
inte fa snabb expedition utan maste berikna
en timme for vaderleksuppgifter och ord-
nandet av alla handlingar och lika lang tid
for att springa omkring for att samla ihop
dem och for att betala mina avgifter, kan
jag inte snabbt och behandigt komma fran
och till flygplatsen, ja da... Da vet jag inte
vad en medeltjock grosshandlare skall gora
med ett snabbt flygplan.

Men jag litar pd vdra myndigheter. En
luftfartsmyndighet miste vara modern i sin
uppfattning, sitt arbetssatt och sina dispo-

_sitioner, annars ar det ingen luftfartsmyn-

dighet utan en pabyggnad pa de myndigheter
som forsokt hilla bilismen tillbaka. Men det
tror jag att vi gudskelov inte har anledning
befara.

Jag hoppas harmed ha forklarat anled-
ningen till att jag ir gammalmodig nog att
halla fast #id Mothen,

Gaosta Fraenckel.
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1500 “hastar”
vaga endast

En flygmotor skall ha lig vikt i forhallande till den effekt,

den utvecklar. Materialet mdste av denna anledning vara

av sidan kvalitet och detaljerna givas en sddan utformning.
och ett sidant utforande, att materialets egenskaper kunna
utnyttjas till det yttersta. Var luftkylda stjirnmotor, typ
STW.C3, utvecklar 1065 hkr och viger 660 kg. Den viitske.

kylda radmotorn, typ DB.603, som utvecklar /’\
1500 hkr, viiger endast 750 kg — allts bara ‘ag .
'/2 kg per utvecklad hkr. \ svnce /

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET — TROLLHATTAN

FLYG 8/45

Hogsta healitet

fordrar noggranna mdtanord-

ningar. Bilden nedan visar kon-

trollmdtning av en kamaxel.
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En Taylorcraft Auster I11. latt monoplan. landar vid ett av RAF:s hogkvarter vid fromten. Utrustade med 130 hk Gipsy Major-
wotorer anvindas dessa smd vagabonder av de allierade styrkorna f8r samband och spaning.

LUFTENS NPRINGFLIChOR

Litta flygplan — gérdagens och artillerielden och evakuera sai-

morgondagens flygande vaga- rade nidr marktransporter inte
bonder — spela i dag en vital std till buds eller dro alltfor
roll i det stora krigsdramat. lingsamma.

Framme hos de frimsta trup- Deras insatser under kriget an-
perna och anvindande obearbe- tyda en mangfald sitt pa vilka

tade filt och landsvigsstrickor brittiska litta flygplan, hogt ut-
som landningsplatser, halla de vecklade och ofantligt forbitt-

de militdra cheferna i personlig rade for att méta krigets ford-
kontakt med sina f6rband, tjina rande krav, kunna géras for att
som '‘6gon” for armén, leda tjana fredens behov.

DEN BRITTIShA FLYGINDUSTRIN

ANNONSEN INFORD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS.LONDON - ENGLAND

FLYG 8/45



Ftt ‘Boelng B-29 »fiygande slagskepp» star startklart pd& en av 21:a amerikanska luftflottans baser pi Saipan, varifrin de tunga ralderna mot
Tokyo utgar, Motorerna har just startats och villdlga avgasmoln villtrar sig kring flygbjiissen.

KRIGET I LUFTEN

lutet pA mars medforde omvialvande han-

lelser pa fronten i "dsteuropa. Die Wacht
am Rhein brit samman med dunder och
brak. Da detta skrives, var Ruhromradet in-
ringat, Holland pi vag att befrias och pan-
sarspetsarna i full fart pa vag mot Hanno-
ver 1 norr, Thiiringen i centrum och Nurn-
berg 1 soder. Man bérjade redan skymta
en blivande skiljelinje mellan Ost och vast
langs Elbe och ett forsta sammantraffande
mellan Ost- och vastallierade trupper pa de
gamla slagfalten kring Leipzig. Den for-
bluffande snabbheten i framryckningen efter
genombrotten over Rhen fir icke tillskrivas
bristande tysk motstandsvilja eller forsok
att hellre slappa fram vastmakterna och dar-
med f& en broms pa ryssarna. Sanningen
iar nog att det ar motstandsférmagan som
ir slut och detta i sin tur beror icke blott
av brist pd trupper och rorliga reserver.
Den langvariga, bulldoggsenvisa bombningen
fran luften bhar till sist fallt avgorandet.
Kommunikationssystemet ar sonderslaget och
oljan ar slut. Darmed har ocksd formigan
att fora ett rorligt forsvar gitt forlorad.
Inom kort kommer lantkriget i vastra Tysk-
land att ta formen av nedkampning av ett
antal storre eller mindre motstindsoar, ett
skede som dock mycket vial kan bli tam-
ligen langvarigt.

Under forsta kvartalet 1945 falldes om-
kring 365.000 ton bomber over Tyskland
eller i genomsnitt 4000 ton om dagen, en
nastan ofattbar bombkvantitet. Pa eftersom-
maren 1944 naddes liknande varden, men
for att vara pa vintern och tidvis i det nar-
maste oflygbart vader ar resultatet impone-
rande och vittnar hogt bide om bombflygets
styrka och dess formaga att operera. Mars
slog med 165.000 ton homber over Tysk-
land — 5.500 ton per dygn — alla rekord.

Forspelet till offensiven over Rhen ut-
kampades som naturligt var vister om flo-
den. 1 sddra Rhenlandet, Saar och [PPfalz
hade betydande tyska arméer tydligen fatt
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order att forsvara sig i stillet for att reti-
rera och uppta forsvaret i Rhenlinjen, Folj-
den blev att retrattviigarna avskuros eller
smalnade, dia de amerikanska améerna ryckte
fram och 9:e luftflottan fick tacksamma
mal 1 sammanpackade transportkolonner;
med vanlig amerikansk overdrift kallade
man dess anfall har for historiens storsta
flygmassaker. Den 19/3—20/3 forstordes
6.000 motorfordon 1 detta omrade. Flygvap-
nets andel i omfattningen av de tyska ar-
méerna vaster om Rhen far icke glommas
bort, da man fdljer de segrande amerikanar-
nes vidare fard oster om floden,

Det kraftigaste tyska motstéindet till lands
vantade man pa 21:a armégruppens f{ront
norr om Ruhr. Montgomerys Rhenovergang
var ocksa val forberedd och stadd av bade
strategiskt och taktiskt flyg. Ett par dagar
i forvig bombades de forsvarande tyska ar-
méernas hogkvarter — ett sikert tecken pa
offensiv. 1 fyra dagar anfollos systematiskt
alla tyska flygplatser intill 200 km oster om
Rhen. Genom kommunikationsbekdmpningen
ansag man slutligen slagfaltet vara isolerat
och forstarkningar till forsvararna, sarskilt
i Ruhromradet, icke méjliga. Den 23/3 kl. 21
satte Montgomery i gang., Forsvarsartillerie?
var dd si forsvagat av bombning, att forsta
viagen fick gott fotfaste pa ostra stranden.
Efter | timme fallde Bomber Command
bombmattor framfér de landsatta trupperna
och jamnade viagen [6r dem. | gryningen
foljde luftlandsittning av 1:a luftburna ar-
mén. 200 transportplan fallde fallskarms-
trupper och 1.200 andra bogserade vardera
1 a 2 glidilygplan, som landade pd taktiskt
viktiga punkter. Luftvarnselden mot dessa
blev svar och forlusterna torde varit be-
tydande. Under loppet av den 24/3 foretogs
10.000 flygningar over fronten. Endast 90
flygplan forlorades, glidplanen inraknade,
ett gott bevis pa de allierades luftherravalde.
Minga jakthbombplan fingo flyga fyra gan-
ger pia samma dag. Pa kvallen fallde 600

Av AVIATOR

Liberatorplan fornodenheter till de landsatta
lufttrupperna, som denna gang lyckades
battre med sin uppgift an vid Arnhem i

* hostas.

I fortsattningen lamnade de taktiska luft-
flottorna sjalvfallet sitt stod it framryck-
ningarna, saval i norr som de amerikanska
arméernas langre 1 soder. Tidvis voro emel-
lertid van och fiende sa sammanblandade att
de icke kunde dtskiljas frian luften sett.

Snabbtruppernas framstotar langt pid dju-
pet in 1 Tyskland med oskyddade flanker
skulle helt naturligt icke varit mojliga utan
de taktiska luftflottornas kontinuerliga stod.
Sikerligen har man har, liksom tyskarna
hade 1 Frankrike 1940, jakthombforband i
standig »droskstation» over taterna forutom
flygspaning.

Sedan brohuvudena sakrats och of fensiven
ut ur dem lattare an vantat kommit i gang
atertogo de strategiska luftflottorna sina an-
fall pa Tysklands inre. Storanfall riktades
anyo mot oljeindustrierna vid Magdeburg
och Leipzig samt krigsindustrier vid
Braunschweig. [ ett par dagar anféllos ock-
sa hamnarna och ubatsvarven i Hamburg,
Bremen och Wilhelmshafen.

Den 20/3 foretogo lagflygande Mosquito-
plan dnnu ett av sina precisionsanfall mot
(Grestapokvarter. Tidigare hade man med
storre eller mindre framgang anfallit Ce-
stapos byggnader i Haag, Oslo och Aarhus.
Denna ging blev det beryktade Shellhuset i
Kopenhamn offer for ett sannolikt fram-
gangsrikt anfall, kombinerat med en fram-
stot pa marken av danska frihetskdmpar,
som lyckades befria mdnga av sina kamra-
ter. Forutom ndgra 100-tal nazister om-
kommo over 100 goda danskar. Bl a. traf-
fades en narbeligen flickskola. Endast 6
flygplan lara ha deltagit, 2 nedskotos. De
tillhorde 2:a luftflottan och flogo fran ba-
ser 1 Belgien.

Coastal Command fortsatte sina vanliga
storningsanfall mot sjofarten vid Norges
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RAKETHJXLP I STARTEN blir allt vanligare silrskilt niir det gifller hangarfartygsbaserade
flygplan, vilka tack vare dessa startrauketer kan lyfta frin de relativt smad dilcken med betydligt
stbrre last av bomber och ammunlition Kn annars, Bilderna hiir ovan visar en »Seafire» med
korditladdade ranketer. TvdA raketer #ir placerade vid vardera vingroten och alla fyra aviyrus
samtldigt samt ger en fyra sekunder lang, mycket kraftlg skjuts. — T v kontrollerar flyglottan
Dorothy Lewis ledningarna till raketaggregaten, — T h kilver kapten C. L. Kelghley-Peach
upp | sin raket-»Seafires,

kust. Under pasken anféllos fartyg i Pors-
grund, formodad tysk evakueringshamn pa
sydkusten. _

Infor handelserna i vister forbleknade
t. 0. m. de ryska offensiverna i dster. I norr
gjordes har klart for slaget om Berlin;
Danzig och (dynia likviderades och fast-
ningen Kistrin overmannades helt. 1 soder
gjordes stora framsteg genom Slovakien och
Ungern, norr och soder om Donau, i rikt-
ningen Wien. Pa sistnamnda front synas
tyskarna ha samlat en stor del av sitt flyg,
som bjod avsevart motstand. Ryssarnas dver-
lagsna resurser framgir dock av uppgiften
att de pa en dag foretagit 6.000 starter over
Donaufronten. Har liksom annorstades for-
morkas himlen ¢ver retirerande tyska trup-
per av ett ohammat fientligt flyg.

[ Fjarran Ostern fortsatte den amerikan-
ska hangarfartygsflottans offensiv mot flyg-
och orlogsbaserna i sodra Japan. Samtidigt
anfollo B 29:or fran Marianerna flygfalt
och industrier i samma omrade. Avsikten
var uppenbarligen att forbereda en ny land-
stigning. Efter nigra dagar stod det klart
att det nu var frigan om Riukiudarna, mel-
lan Formosa och jJapan. Efter kraftig ar-
tilleriforberedelse fran slagskepp och flyg-
anfall skedde landstigningen pd 6n Okinawa
den sista mars. On ligger strategiskt synner-
ligen val till — 750 km frin Nagasaki, 650
km fran Formosa och 800 km frAn Shang-
hai. Den har 5 flygfalt, som tillsammans
med baserna pd Luzon kunna bli utgings-
punkter for en tamligen effektiv blockad
ay sjoforbindelserna mellan japanska moder-
landet och dess ostindiska imperium. For
eskorterade bombfdretag mot Japan iro de
dock alltfor avlagsna. Innan 6n rensats frin
japanska trupper — och detta kan ta tid —
lir man icke kunna dit basera nigra tunga
bombf{orband.

Egendomligt nog lopte japanska flottans

huvudkrafter icke heller denna géng ut for
att mota landstigningen. Sannolikt ar den
alltfor underlagsen bade i slagskepp och sjo-
buret flyg, sirskilt om nu aven en engelsk
sjostyrka med atminstone ett slagskepp och
ett stort hangarfartyg medverkar har. Mot-
anfallen med flyg resulterade dock enligt
japansk uppgift i att forsta dagen dtminstone
ett hangarfartyg och en del jagare sinktes
samt slagskepp skadades.

Den senaste framstoten i Fjarran Ostern
bor icke fattas som forberedelse till direkt
anfall pid japanska moderlandet — utom
effektivisering av bombforetagen — utan
snarare som ett led i en pa lang sikt upp-
lagd blockad och_tredelning av det japanska
valdet: huvudoarna, ostindiska darna och
fastlandsbesittningarna.

2.4.1945.

BROMSANDE PROPELLRAR. Curtiss
Wright Corp har efter lyckade forsok satt
igang tillverkning 1 stor skala av propell-
rar, omstallbara for bromsverkan vid ut-
rullningen under landning, De avses for 4-
motoriga militaira plan. Landnipgsstrackan
kan verkligen hogst avsevirt forkortas, om
propellerbladen omstallas till negativ an-
fallsvinkel. Vid forsok i Schweiz av
Escher-Wyssfabriken minskades landnings-
strackan for en Messerschmitt Me 109 med
bromsande propeller till 28 % av land-
ningsstrickan med enbart tillslagna hjul-
bromsar,

NY SPRANGBOMB. Mera dn 4000 ton
av en ny bombtyp har fallts 6ver de tyska
stallningarna vid Rhen. Bomben vager 120
kg och innehiller trotyl omlindad med grov
staltrdd. Vid brisaden erhalles mycket
stort antal skrot.

MAGNETISK RENSNING AV FLYG-
FALT. For att befria flygfalt frin bomb-
splitter och dylikt, som utgoér en stor fara
for de dyrbara och svirersattliga flygplan-
dicken, anvdnder de allierade numera en
magnetisk slipvagn, som dras av en jeep.
Slipvagnen ar utrustad med ett antal
elektromagneter, Den for magneterna er-
forderliga strommen alstras av en genera-
tor placerad i bilen. Goda resultat sigs ha
uppnatts med anordningen.

FLYGPLANBESTANDET IUS A A F.
Den 1/11 1944 forfogade amerikanska ar-
méflyget over sammanlagt c:a 74 500 flyg-
plan, varav 12000 i forbanden och 6000 i
reserv pa krigsskadeplatserna. Skillnaden
mellan dessa 12000 och totalantalet for-
klaras av, att varje stridsflygplan i forsta
linjen kraver sammanlagt fem andra flyg-
plan sisom reserv eller for transport och
utbildning, om styrkan skall kunna hillas
konstant, Under transport m m befinner sig
normalt c:a 3275 plan. Tillverkningssiff-
roma for tiden 1/7-40—30/9-44 iro fol-
jande: bombplan 74 953 st, jaktplan 70,627
st, transportplan 17 592 st, spaningsplan
2345 st, skol- och dvningsplan 54642 st,
sambandsplan 10 785 st och specialplan 1459
st. Summa 232403 st. Sammanlagda antalet
stridsflygplan i forsta linjen i hemlandet
och pi krigsskddeplatserna ar 23.000. 1
hemlandet finns 14000 strids- och tran-
sportplan, 23000 plan for Gvningsandamél
samt 5000 under reparation. Av transport
planen « finns inom krigsskadeplatserna
5000 st. vid lufttransportforbanden samt
vtterligare 2 000 {or diverse transportinda-
mal.

KANADAS KRIGSINDUSTRI, En bro-
schyr har utkommit med uppgifter om Ka-
nadas krigsindustri, Antalet t o m 1944 till-
verkade flygplan utgor 11 000.

TILL RYSSLAND. Mer an 5000 flyg-
plan hade den 1/9-44 flugits 6ver till Sov-
jet-Ryssland frin USA sedan slutet av
1941, Jan—apr 1944 levererades 2200 fpl.
Flygvagen gar over Kanada och Alaska.
Trots det svira klimatet har forlusterna
under leveransfarderna varit sma.

SEG =LANCASTER-. En»Lancaster IT»
har sedan april —43 deltagit i 97 foretag
mot Tyskland, 5 mot Italien och 15 mot
andra linder. Sammanlagd flygtid i sam-
band med foretagen var 962 tim. Flygtid
pr foretag var i medeltal c¢:a 8 tim. 880 000
liter bensin har forbrukats. Flygplanet har
nu stillts i reserv.

NY FLYGDRAKT MOT BLACKOUT.
En ny flygdrakt, »The Berger G-suit», har
med framging provats vid amerikanska
jaktforband. Den liknar en vanlig flygdrakt
men sluter i motsats till denna titt till
kroppen. P3 insidan finns gummikuddar,
en pA magen, tvi pi ryggen, laren och va-
derna, som kunna blisas upp och pressas
mot kroppen. Vid valdsamma svidngar och
upptagningar dstadkommer drakten en
trvckutjamning 1 kroppens karlsystem, var-
igenom hjartat alltjamt kan pressa upp
blod till huvudet (hjarna och nathinna).
Den okade blodstromningen till bukhila
och ben motverkas. For att alltid f4 lamp-
ligt tryck tillfors tryckluften genom en av
centrifugalkraften reglerad ventil, Tryck-
luften erhilles frdn trycksidan i vacuum-
pumpen.
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\NJABL®

PROPEI.LERBLAD

SPITFIRE

NURRICANE

oo
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Jablo-bladens resultat pia Storbritanniens
biista flygplan, diribland Halifax, Spitfire,
Hurricane, Beaufighter och Wellington har
forskaffat dem ryktet som *viirldens biista”.

BEAUFIGHTER

MAJORITETEN AV DE OPERATIVA JAKTPLANEN
ARO UTRUSTADE MED JABLO PROPELLERBLAD.

Storre bomblast under krig..
Storre betalande last i fredoe

JABI.O PROPELLERS LIMITED

Pionjdrerna pad skiktad konstharts.

22, OLD QUEEN STREET, LONDON, S. W. 1. ENGLAND



BOKING F-17

"FELIX”

DEN OMBYGGDA FASTNINGEN

Réntgenteckning av RUNE G. MONO

SIFFRORNA VISAR:
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Dukkliitt skevroder.

Frambalk.

Bakbalk,

Yttre vingtankar,

Inre vingtankar,

Rprygel.

Viirmeviixlare fir kablnuppviirmning,
Friimre passagerarkabin. A
Liingsgdende soffor med plats foir vardera 3 passageranre,
Bagagehyllor,

Bakre parsagerarkabin.

Stol med reglerbart ryggstidd. Antal B st.
Uppbldabar gummilivbat | bakre kabln.
Rittplats for steward.

Fack for syrgasmasker och flytviistar,
Rockhiingare,

Dérr tlil bakre passagernrkabin.

Dirr tll toalettrum.

Hyllor fir hattar m, m,

Avisarbelilgg pd stabilivatorns framkant,
Dukkliitt hiéjdroder,

Héjdtrimroder,

Stliirtrum, Kan Inredasx till lastrom,
Finxter 1 atliirtrum,

Sidtrimroder.

Sidroder.

Avisarbeliigg pd fennns framksant. o
Spant.

Nodutgdng fran bakre passagerarkabin.
Nidutgdng frin friimre pussngerarkubin,
Lucka #ver utlisnlngsmekanism fir llvbat,
Dérr for llvbat (en paA vardern sidun).
Lanthiss.

Reservportioner ete fihe Hivbhdten,
Kyluftaviopp.

Skevtrimroder,

Nkevroder,

Vingspets,

Yttervinge,

Innervinge.

stralkastare,

Astrodom.

HAl for slgnalplstol.

Radloantenn,

Ram fir extra astrodom.

Radlorum.

Radloapparatur,

Lucka tlll noslaatrum,

Sviingbara stolar for flygtelegrafister.
Omformaraggregut.

Ntolar for firste- och andrepilot,
Svingbar stol fiir fiirdmekanlker,
Navigerlngshord.

Luftintag fiir kempressor og¢h vilrmenystem.
Laftintag for mellunkylare och friskluftsystem,
Lucka dver kompressorlnftintag.
Batteriluckor,

Luftintag fir oljekylare,

Oljekylare.

Inxpektionslnekn fir turbinkompressorns uljetunk.
Propellerregulator,

Propeller (Hamllton Hydromatic),
Kylklaffar.

Motorfundament,

Oljetank,

Mellanky lare.

Turblnkompressar.

Lauftsll,

Luftintag fér mellankylare,

Luftintag fir kompressor,

Avisurebeliigg pa ) ttervingens frumknnt,
Lanterna,
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NAF-instrument

Segelflygklubbarnas antal bli stérre undan fér undan, skickligheten hos
ungdomen stiger och deras hag till hdgre rymder 8kas fér varje dag. Kraven pa
segelflygplanens siikerhet skirpes med sportens populérisering och avancering.

Hir, dar det giller sma differenser i fart-, h8jd- och lutningsféréndringar
— ja, t. 0. m, s4 smi att de minskliga sinnena inte fsrma uppfatta dem,
dro goda instrument en av fdrutsdttningarna for att férarna skall ha sitt
plan under full kontroll.

N A F I vdr nya, moderna instrumentfabrik tillverka vi hastighetsmitare, hdjd-

madtare, girindikatorer, variometrar, termometrar etc. for sdvil segel- som motor-
- flyg. Installera NAF-instrument fér sdkerhets skull.

axriesoLnGer NORDISKA ARMATUR ragRIKERNA

STOCKHOLM ¢ GOTEBORG LINKOPING ¢« MALMO o SUNDSVALL

FLYG 8/45
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Av ingenjér KARL-ERIK SANDBERG

SVARD-PLOGBILL, BOMBPLAN-

TRAFIKPLAN

Nar det giller att f6rsoka f& kommer-
siell anvdndning f6r bombflygplan, har man
huvudsakligen tillimpat tvd principer. An-
tingen har man gjort minsta mojliga in-
grepp i den ursprungliga konstruktionen,
tagit bort den militira utrustningen samt
forsett flygkroppen med ljudisolering och
ovrig inredning, eller ocksd har man byggt
en for kommersiella andamil lampad flyg-
kropp och bibehillit vinge, landstdll och
motorinstallation frin militarflygplanet,

Exempel pi den forstnimnda principen
utgor flygplan typ »Felix» — ABA's om-
byggda »Flygande fa:tnmg» — Liberator
»Expressy — transportversionen av det be-
kanta bombplanet — och Avro »Lancastrian»
— Lancasterbombarens civila motsvarighet.
Consolidated »M 39», Avro »Yorks samt
den i annat sammanhang pa denna sida om-
namnda Boeing »Stratocruiser» represen-
terar det andra ombyggnadssittet. Av »M
39 har bilder nyligen synts i den ameri-
kanska fackpressen och Bromma gastades
som bekant i vintras av en »Yorky.

Avro »Lancastrian» har nyligen beskri-
vits i »Interavia». Tva versioner forekom-
mer, den ena utvecklad av Trans-Canada
Air Lines (TCA) och den andra av Brit-
tish  Overseas Airways Corporation
(BOAC). Man har principiellt gitt tillviga
pd samma satt som ABA gjorde vid om-
andringen av »Fistningarnas; alltsd bibe-
hélls bombplanets flygkropp och forsigs
med nos och stjirt med stromlinjeformad
inkladnad. Bevapningen togs bort och bomb-
rummet andrades till lastrum. Mellan bomb-
rum och stjirt gjordes en passagerarkabin.
Denna dr ljud- och vidrmeisolerad, luft-
konditionerad samt forsedd med toalett. [
TCA-versionen ar stolarna placerade pi
konventionellt sitt i flygriktningen med
tvd rader om vardera fem stolar. BOAC:s
version kannetecknas av att man utmed
vanstra vaggen placerat nio stolar i grup-

I‘?‘- i iC. ." 3
Avro »Lancasters, som hiir ovan ses I version
111, #r eott av de ombyggda bombplan, som
kommer att anviindas som trafikfiygplan ome-
delbart efter kriget. sLancasters firekommer
t de ecivila versicnerna »Yorks och »Lamncas-
trian», Hir nedan ses den senare med upp-
fiillbar nos fYr tlastning av post eller liittare
gods,

per om tre, dar varje stolgrupp latt kan
andras till en ovre och en undre badd. Pas-
sagerarna sitter vinda mot hogra flyg-
kroppsidan, ungefar som i en aldre spar-
vagn,

I férarrummet finns permanenta platser
for forste- och andrepilot, navigatér och
telegrafist; i den ursprungliga bombversio-
nen har besattningen si varierande uppgif-
ter under flygning, att t o m andrepiloten
endast har en fillbar stol.

Problemet att omidndra bombplan till tra-
fikplan bjuder tydligen inte pd nigra stor-
re tekniska svirigheter. Ur kommersiell
synpunkt forefaller dock resultatet bli god-
tagbart endast under exeptionella férhallan-
den. Bombplanen konstrueras under helt
andra forutsattningar an trafikplanen, och

darav {oljer att de stora krav pa drifts-
ekonomi, som stills pa trafikplan, ej kan

uppfvllas av omiandrade bombplan utan
mycket stora ingrepp i konstruktionen. Sa-
dana kan vara ckonomiskt motiverade en-
dast om andra, lampliga flygplantyper ej
finns att fa.

En lonn-niisa anviinder smerikanarna nu ofia
i stillet f6r Iastfallskiirm, ndr det giiller att
kasta ner proviant, ammunition m m tlll trup-
per pd marken,

FLYG 8/45

Fallsnurran slar

Amerikanarna har konstruerat en behil-
lare, som efter att ha kastats frin ett flyg-
plan, av sig sjalv sakta dalar till marken,
trots att den inte ar forsedd med fallskirm.
Idén har konstruktoren tydligen fatt nigon
ging pa eftersommaren di 1onnen faller
sina frukter. Apparaten piminner niamligen
osokt bade till utseende och funktion om
en fallande l6nnfrukt, s. k. lonn-nasa. Be-
hallaren bestdr av en kapsel med en platt
vinge. Kapseln ar tillverkad av konstmassa
och rymmer 30 a 35 kg medikamenter, pro-
viant eller andra foérnodenheter. DA behal-
laren kastas frin flygplanet gir den ome-
delbart i en perfekt flatspinn med en fall-
hastighet av c:a 16 m/sek; den sjunker
alltsd ungefar dubbelt si fort som en van-
lig arbetsfallskirm. Den storre fallhastig-
heten gor det lattare att traffa mélet med
fallsnurra an med fallskirm — vindavdrif-

ut fallskiirmen?

ten blir inte si stor. En annan fordel ar
att vinden inte kan slipa snurran Gver
stock och sten sedan den val tagit mark,
vilket litt hinder med fallskirmsbehallare;
nigot som i krig kan vara mycket forarg-
ligt, t. ex. om vinden ar stark och for ef-
terlangtade fornodenheter mot fiendesidan,
krossar dem mot klippor eller doppar dem
i ett vattendrag.

Proven med anordningen har &nnu inte av-
slutas, men amerikanarna anser de hittills
nidda resultaten tillfredsstillande. »The
Sky-Hook» — eller i ordagrann oversatt-
ning »himmelskroken» — har visat sig ge
bittre »traffsakerhet» an fallskdrmsburna
behillare vid nedkastning av foérrad till
isolerade truppforband.

For den typ av ilygposttraflk, vid vilken
posten fiskas upp och lamnas av utan att
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flvgplanet landar, kan fallsnurran kanske
bli till stor nytta, ty den ar siakerligen bil-
ligare an en fallskirm och personalen be-
hover inte nidgon utbildning i konsten att
packa fallskarmar.

Av naturliga skil har nagot forslag om
att anvanda fallsnurran for manniskor icke
synts till.

Boeing 377 ’’Strato-
cruiser’’

I FLYG nr 5/1945 visas ett par bilder
av »Stratocruisers, om vilken ytterligare
uppgifter nu publicerats. Vingen, landstal-
let och stjartpartiet ar identiska med mot-
svarande delar hos B—29 »Superfortress».
Flygkroppen har daremot helt nykonstru-
erats; dess tvarsnitt bildas av tva cirkel-
segment som bildar en 8-formad figur unge-
far som pa Curtiss CW—20 »Commandos.
I 8-ans insnorning finns ett dack som delar
flygkroppen i tva vaningar. Den undre de-
len har samma bredd som »Superfortress»,
medan den ovre ar nigot bredare, 3,35 m.
Flygkroppen mater 4,82 m fran oversida
till undersida. Till en borjan ar typen fér-
sedd med samma motorer som »Super-
fortress», Wright »Cyclon 18» pa 2200 hk,
men man avser att framdeles montera in
starkare motorer pa 3000 hk. Det torde
nog vara behovligt om man skall fa rim-
liga start- och landningsstrickor vid full
startvikt, som uppges till 59 ton.

Modellflyg

modefl Skala [:50

J-21

BYGG FLYGVAPNETS
SENASTE JAKTFLYG-
PLAN ”J-21:an”

Flygkroppen, bommarna och ving-
arna iiro konturfriista, varfér mo-
dellen iir mycket lLittbyggd.

Med byggsatren medfoéljer utforlig
arbetsbeskrivning och ritningar.
Prix fiir hela byggsatsen

Kronor 4: 25 Inkl. oms.
Rekvirera 4 nedanstdende kupong.

Frin, A-B ALGA, Viirtaviigen 55, Sthim
Reky, 1 8t, byggsats J-21 till pris kr, 4: 25
plus porto att siindas mot postférskott.
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Halmstadsflygarnas boplaés

En promenad i Halmstad av i dag ger
vid handen, att flygets uniformer allt
mer bérjat bli skonjbara i stadens gatuliv,
och flygets stronga mannar tar Halmstads-
evorna med storm. Konkurrensen mellan in-
fanteristerna och flygarna ar stor, men i
full vanskap. Personalkirerna vid de bada
forbanden i Halmstad har ocksa vid manga
tillfallen gemensamt dryftat sina angelagen-
heter, till badas glidje och fromma.

Fran staden till flotiiljen kommer man
forst efter manga modor upp for Fogde-
gatan och vigen over (ialgberget. Uppe pa
bergets kron moter oss stabila grindar och
det for flottiljen utmarkande vakttornet,
som gir under benanmmingen »Murzuks.

En blafrusen vaktpost, val papalsad, ger
det forsta beviset pa att har ar det slut med
den fria promenaden. Med undantag for be-
redskapsbyggnaden med brandstation, som
ligger i anslutning till vakten, ser man sa
gott som ingenting av flottiljen. Borta bland
triden syns emellertid nagot! Det ar kansli-
huset, »flottiljens hjarnas. En pampig tvi-
vaningsbyggnad med [lygvapnets emblem
Over ingangen. I’a forsta vianingen har in-
tendentur-, mobiliserings- och fotoavdelnin-
gen fatt sina lokaler och pa andra vaningen
chefen med sin stabsexpedition samt signal-
avdelningen. Overst pa taket i sin glashur
sitter trafikledaren mmed en underbar utsikt
over faltet och den vackra terrangen,

Kasernerna ligger vackert i skogen. Pa
den oppna platsen pa Galgberget, som kallas
»Vapno lycka» ligger nu matsals- och mar-
ketenteribvggnaderna. For att citera en
ortstidning :  »matsalshangaren var den
basta tankbara.»

Foljer man flottiljens nyanlagda vag ned-
for bergets vastra sida samlar blickfanget
sig i hangarver, verkstader och andra bygg-
nader samt, si langt ogat kan na, ett stort
flygfalt. Som reminiscens av stravsamma
odlardr kvarstir en och annan gard, som
innn inte gatt forgangelsen till motes. Nar
B 18 kommer, behover den emellertid ett bra
svangrum och fri passage.

Det var en snabbvisit inom det 6.920 m
langa taggtradsinhagnade omrade, som ut-
gor Kungl, Hallands flygflottilj,

— Bl —
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MORK VANN VITT FVM

— Frin vér utsinde medarbetare Kem. —

om vintat belade de biada norrlandsfor-

banden, Flygbaskaren fran Luled och
hemmatavlande Jamtiands flygflottilj, de
framsta platserna i poangtavlingen mellan
forbanden vid de forsta flygvapenmaister-
skapen pa skidor. Fér den fomadmligaste
lagprestationen svarade dock Flygkadett-
skolan frin Uppsala, som anda till det av-
slutande tremilsdoppet ledde fére norrlan-
ningarna och som i slutspurten fick se sig
slaget av Jamtlands flygflottil] med blott
en poang. Flygvapnets forste maistare i falt-
tavlan pa skidor blev sergeant Rask, F 4,
under det att samma flottiljs spanstige chef
oversteléjtnant Bjorn Bjuggren populart
vann oldboysklassen. Stafettstriden 3% 10
km mellan F 21 och F 4 var anda till spur-
ten oviss, men har sikrade lille morke norr-
bottningen vpl Mork Flygbaskirens seger.
Aven 1 tremilsloppet blev det Lule-seger.
Det var sergeant Sandberg, som trots ofor-
delaktigt startnummer korades till flygva-
penmaistare efter ett synnerligen valdispo-
nerat lopp. Flygkadettskolans chef, major
Grels Naslund, konkurrerade i tid starkt
med sina egna elever och vann hirigenom
ocksa oldboysklassen,

Att Aarets debuttavlingar blev en stor
succes kan forst som sist konstateras. Den
storsta fortjansten harav far tillskrivas
hiart arbetande men alltid lika tilimotes-
gaende tavlingsledaren, kapten Rydstrom.
Att dessa masterskapstiavlingar har en stor
mission att fylla inte minst darigenom att
kamraterna fran flygvapnets olika forband
far komma samman och tavla under idrotts-
liga former kan ocksd konstateras. Skall
nagon anmarkning riktas mot arrangérerna
ar det for deras till svnes mindre goda for-
hillande till vadrets makter.

Overraskande kadetter

Gissningarna om bana for falttdvlan var
dagarna fore tavlingen minga bland del-
tagarna. Kartbladen i Ostersundstrakien
studerades intensivt och med hjalp av den
offentliggjorda banbeskrivningen lyckades
det siakerligen ocksa flera av deltagarna
att i stort sett faststalla ratt terrang, vilket
dock torde ha varit till foga hjalp under
tavlingen. Den gick pi en zanska sviar 1%-
milshana, dar storsta hojdskillnaden var
240 meter. Pa banan var inlagda fyra skjut-
stationer med okant lage samt fem styc-
ken punktorienteringsplatser och ett for
deltagarna okant antal stationspunkter —
ocksa okanda — varifran kartlasning agde
rum, Sammanlagt avlossade deliagarna 2R
skott vardera pa de fyra skjutstationerna.

Som tippat visade det sig, att aktiden
icke blev av avgorande betydelse. Poang-
belastningen for fel i mm pa punktorien-
tering och kartldsning var namligen stor.
Dagens basta dktid presterades av 16jtnant
Sjostedt, F 4, som hade 1.3820, men till

(Forts. pa sid. 30.)

Fran ovan: Vpl Mérk, slutmanmen i1 F 21
segrande stafettlng I FVM hissas. — Flyg-
vapenmiistaren 1 fillttilvlan, serg Rask, ute |
uparet. — F 2 utjitmnar titl 2—2, 42 sek fire
full tid 1 Ishockeyfinalen. — F i-chefen,
dversteldjtnant Bjuggren gir I madl som neg-
rare i oldboykiassen,

*

T v sMurzuok» som wvaktar Ingdngen titl den
uppviixande halmstaduflottiljen.
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USA:s LUFTTRAFKFIK
Forts. fr. sid. 9.

det ma ankomma pi CAB att ta stallning
till. Detta har daven CAB gjort och prov-
ningen sker 1 huvudsak enligt foljande
grunder.

1) En undersokning verkstilles med han-
syn till det verkliga behovet av den fore-
slagna linjen och utsikterna for dess ut-
veckling.

2) De redan befintliga kommunikationer-
nas mojligheter konstateras.

3) Den foreslagna linjens sannolika kon-

tid

folj med kr
,ﬁé .

Ni far den de

GRATIS -

Hans Ostelius har i NKl-skolans
nya handbok »Flyget efter fredens
givit en livfull framstillning av
flygets framtidsutsikter. Skriv till

3¢ Eriksgatan 33, STOCKHOLM

50 MUSTANGER

har Sverige kopt i USA

Ni far en perfekt modell { aluminium av
I’-51 D med 4-bladig propeller fér endast
8 kronor frin

NJA0BB Y/ LAGRET

HAMNGATAN 20 LINKOPING
Firman med de aktuella modellerna

Vi offererar ocksi:
Boeing B-17G 4:50
Alracobra 2:76
Hurricane Ilc 2:75

Llghtning 4: 50
Spltfire. IIX 2:75
Junkers Ju 872:75

Siind mot postférskott + porto:

24

grund av utokad

sekvenser med hansyn till redan befintlig
lufttrafik faststilles.

4) Den roll linjen kan spela i ett fram-
tida linjenat studeras.

5) Den kostnad som luftpostbefordran pa
linjen kan komma att asamka staten be-
stammes. :

6) De kostnader som &samkas staten pd
markorganisation fast-
stallas.

Skulle det foretag som ansdker om tra-
fiktillstind icke tidigare ha bedrivit linje-
trafik verkstalles dessutom en mycket in-
gaende undersokning rorande tekniska kva-
lifikationer och ekonomisk vederhdftighet.
Sedan luftfartsforordningen 1938 tradde i
kraft ha samtliga ansokningar av nya fore-
tag avslagits eller forklarats vilande. Alla
foretag som fore forordningens ikrafttra-
dande under viss tid pd ett fullt tillfreds-
stallande satt bedrivit linjeluftfart tillfor-
sakrades enligt den s k »grandfather clau-
se» trafiktillstind. Den amerikanska lufttra-
fiken bedrives siledes fortfarande av de
tidigare verksamma sjutton bolagen. CAB
har gjort ett mycket betydelsefullt utta-
lande om att ytterligare foretag icke synas
onskvirda savida icke i undantagsfall spe-
ciella omstindigheter kunna aberopas. Helt
allmint anser CAB att behovet av lufttrafik
inom USA pa ett fullt tillfredsstallande satt
kan tillgodoses av de trafikforetag som nu
aro verksamma.

USA har siledes ett linjeforetag pa 7,7
miljoner innevanare och det kommer ett
stort foretag pa 26,2 miljoner innevanare.

Vi har har ratt yfligt kunnat berora en
av de minga kontrollerande uppgifter som
avilar CAB. Den ar av stor betydelse for
sunda forhéllanden inom lufttrafiken och den
kommer att bli av bestimmande inflytande
pa den fortsatta utvecklingen. Den har bl. a.
inneburit en garanti for att allminheten kun-
nat erbjudas en tillforlitlig trafik bedriven
av val kvalificerade foretag som forfogat
over erforderliga tekniska resurser och kun-
nig, erfaren personal vil fortrogen med den
ansvarsfulla uppgift det har ir friga om.

Man hor i USA namnas att varje flyg-
olycka inom lufttrafiken medfor en forlust
genom forlorade trafikinkomster som upp-
skattas till en miljon dollar. Siffrorna torde
vara ganska svira att narmare bestimma.
Men den som namnts ger dock en antydan
om vilken utomordentlig betydelse sikerhe-

-ten har. Detta giller naturligtvis icke blott

med avseende pd trafiken i dag utan i #n
hogre grad betraffande utsikterna att kunna
utveckla den i framtiden. P4 denna punkt
aro myndigheter och féretagare medvetna
om att de ha en viktig mission att fylla.
Fran det allménnas sida finnes ingen som
helst anledning att godiaga andra prestatio-
ner dn dem som sid i full paritet med den
standard som forstklassiga lufttrafikforetag
genomfirt. Detta giller hela den trafiktek-
niska organisationen inklusive anlaggningar,
personal och flygande materiel. Den ameri-
kanskt lufttrafiken har foljt dessa riktlin-
Jer och darmed befist en férnimlig position.

Tord Angstrim.

TUNGT GODS MED FALLSKARM.
Numera %an si pass tung material som
jeeps, pansarvamskanoner och liknande
nedsandas med fallskirmar till trupp som
beh6ver dem. Godset inpackas i sarskilt
konstruerat emballage, som fordelar stoten
pA ett stort antal lampliga punkter, For
att filla en jeep eller pvakan vigande mel-

NYA UNAMNINGAR

Till chef for tredje
flygeskadern har frin
den 1 juli utnilmnts
dverste N, G. F. Ram-
stréom, som sidledes
fir det ansvarafyllda
uppdraget att orga-
nisera den svenska
Jakteskadern, Overste
Ramatrém fir £ n
chef for F 7. Kungl
Skaraborgs flygflot-
tilj, | Sdtenils.

Til flottiljchef vid
flygvapnet har frin
den 1 jull utnfimnts
dversteliijtnant 1. O.
D. Berg, som kom-
mer att Gverta befil-
Iet Over Kungl Ska-

raborgs  flygflottilj
efter Overste Ram-
strim, Sverateliijt-

nant Berg har tldlga-
re varit chef fiir flyg-
vapnets homb- och
skjutukola i Luled.

TIl chet fir flyg-
krigshidgskolan  och
dverste vid flygvap-
net har frin den 1
okt utniimnts Gverste
G. A. Westring., Over-
ste Westring iir nn
chef for Kungl Vilat-
manlands flygflottil).
Piir FLYG:s liisare
iir han kilnd bl a ge-
nom sina 1 varje nr
dterkommande laft-
krigsiiversikter.

THL flottiljehef vid
flygvapnet med fiir-
ordnande som chefl
fir Kungl Vilstman-
lands flygflottil] ef-
ter Gverate Westring
har utniimnts major
A, V. Falk. Major
Faik iir nu chef fiir
utbildningsavd vid
fiygstaben.

x

THI flygliikare av 1:n graden pd reservstat
har utnlimnts fiirste flygliikaren § flygvapnet.
flyglitkaren av firsta graden N, E. G. Sund-
gren vid Kungl Roslagenr fiyzflotiil].

lan 1600—1700 kg fodras antingen 12 st
mindre skarmar (diam = 10 m) eller 4 st
stora (diam = 20 m). Fallhastigheten ar
c:a 7 m/sek. En personfallskarm har nor-
malt en diameter pd 7,5 & R m och fallhas-
tigheten ar c:a 6 m/sek.

FLYG 8/45



Fjillsegelflyg maste provas!
Frisk foretagsamhet vid KSAK:s segelflygmote

T rots Overhiingande fred och hot om upp-
hrande statsanslag for segelflyget priig-
lades KSAK :s segelflyginite den 24—25 mars
av stirre tilliforsikt iin vad det genaste irets
digkussloner 1 denna friga gett auledning
viinta. En del av den goda andan far vill till-
skrivas moétets ordfirande, Ingen)ir Bertll
Florman, gom stimplade gln egen glada optl-
mism och entusiasm pd »férhandlingarnas. 50
deltagare frin 29 flygkiubbar (ditrav 27 atats-
understiidida) Ahdrde Gverste Enells hillsnings-
anférande och de sju givande fiiredragen.

Segla ‘| midnattssol!

Det mest eldande firedraget holix av me-
teorolog Tage Svensson, som talade oin meteo-
rologirka forutsiittnlngar for higre segeifiyg-
ning i1 Sverige, For att fi internationeil atan-
dard pd véra strileckflygningar miiste vi flytta
os8 norrut — Alleherg iir inte bra som ut-
ghngspunkt i det fallet -— helst dnda upp tili
trakten av Karesuando | norra Lappland, Dir
kan man under gynnsamma firhillanden wii-
Kert termikflyga ett eller annat dygn. Segel-
flyg 1 midnattssol! Naturligtvis miste det
bli vdra verkllga ess som gir ziddann flyg-
ningar, Det kan Inte vara riltt, ansig Tage
Svensson. ait Stlg Pigerblad milste skita
kontor och flyga bogserplan pd Alleberg, nej,
viira elitflygare bir anvilndas till kvallfice-
rade uppgifter! Och betriffande hangflyg-
ningen sa Svensson att han inte alls trodde
pd den — uthalllghetsflygnlog pidl hang kan
niirmast jimforas med maratondansa! Ne,
tidsflygnlngar | termik iir bitttre upp. Kvalj-
ficernd flygnlng! Aven jakten pad linga vi-
gor miste Iatensifierag och Qiirfor iir det niid-
viindigt att vira fJiilll underséks nilrmare,

Ldnga vdgor — internationella héjder!

Efter krlget vill Svensson siitta | gling
med en expeditlon tlll norra Lappland —
mitte hans Gnskan uppfyllas! Sverige bar de
hilsta segelflygmijligheterna 1 viirlden, sa den
entusiastiske meteorologen, och vi miste se
till att goéra nngm av dem.

KEtt annat fiiredrag av mera allmiint intres-
se var Informatlonschefen Yngve Norrvls
»Nagra synpunkter pd propagandaverksamhe-
tens. Det innehdll sd  tinkviirda saker att
skiinetomten Ivar Andersson under den fijl-
junde diskusgionen tyekte att talarem borde
framforas fritt i radio 1 stiillet fdr »Oss flle-
kor emellans ... Norrvi behandlade bl a
mlssrlktad sframntidspropagandas», som gor
allmiinheten missndjd med det nuvarande och
niirmast lHggande, Byrichef Linngherg fram-
hij)ll att denpa sorts propaganda siltter va-
pen 1 hiinderna pd dem som inte vill gynna
flyget, Bengt Olow skiillde pit existerande
segelflypfilmer — anviind higviirdiga segel-
plan (och moln) mamt utnyttja scgelflygets
skinhetsviirden biittre! »Rulles Abelln ansig
att eft bra siitt att utbreda segelflyget vore
att sfika kontakt med arbetarriirelsen, det har
andra liinder gjort och detta har gett fin-
fina resultat.

Std pd egna ben!

Ett brinnande dlakusslonsiimne var haru-
vida segelflyget kunde biira alg ntan stats-
bidrag. Anders Johansson frin Gliteborg In-
tog den stindpunkten att det e) behivde
hiira sig utan man kunde firlita slg pd bl-
drag. Men ordf Florman och minga andra
ga higt och tydlgt ifrdn att vl maste hort
frin understfdstagarandan. Vi fir firsika
#td pA egna ben sd gott det gdr. Donatloner
mottas tacksamt men verksamheten filr Inte
bagerar pid viintade understind, VI kan nog
se fram emot en ljusning forresten, sa Karl
Sviinsgon, ty nu har lénerna stiglt med 100 o,
medan materialpriserna gitt 1 héjden med
upp emot 400 9% — nlAgon gAng miste det bli
en utjimnlng,

Infiir den planerade higre segelflygutbild-
ningen hijdes rdster fir att jcke endast flyg-
vapennyttign ungdomar utan iiven duktiga
och uppoffrande klubbfunktloniirer skulle fi
vara med och liira xig higre segelflygning
sA att det Inte helt plotsllgt kommer sapriick-
ta» aspiranter tlllbaka tlll klubbarna och slar

FLYG 8/45

Instruktiiren pdA fingrarna genom att kunna
mera gegelflyg. Oversie Slifverberg trostade
suppllikanterna med att det kanske kan bere-
das tilltriide till de higre kurserna for t ex
25 st for flygvapnet overdriga instruktirer
per Ar,

Ordf framhdoll en sak av vikt: efter kriget
milste de klubbar som nu bedriver segelflyg
pd stora clvila flygfillt ge slg 1 viig diir-
ifran, varfir de i tid bir séka reda pA andra
lilmpliga tiit, diir motorfiyg e] firekommer.

Det var midnga viktiga spirsindl som ven-
tilerades och det iir omiijligt att hilr redo-
gora fiir dem alla. Samtliga féredrag var
hogklassiga, Fbrutom ovanniimnda var det
foljande: »Infiir segelflygsilsongen 1945» av
chefginstruktiiren »Jidde» Karlason, sEKono-
misk pilanliiggning» av clviling Kaile Svilng-
son, »Utbildning av instruktérer och bygg-
ledare» av »Jiddes Karlsaon, sSynpunkter pd
ungdomsarbetets ay fiinrik R, Nevellng, Sve-
riges Scoutfiirbund, samt »IPlygsconting just
nus av sekr B, Ekeroth samma geoutfiirbund
(han vigade iiven fllmerna »Alitld redo» och
»8couter | iluftens).

Sist men Inte minst (ja, inte slst heller fir-
resten, for det hilnde pd lérdagskviillen) pra-
tadeg det flyghistorler m m =i att taket ho-
tade lyfta sig vid supén pd Rosenbad, Det
var den verkllga kamratandan, llvligt under-
hillen g Forslund-Giivle, Bertil Florman,
rytimiistare Gyllenavaan m fl. Och s liiste
Yngve Norrvi egna, nattgamla dikter med
segelflygmotiv — pyramidalframging !

Pro Mille.

Allebergsskolan
1945

KSAK har nyligen siint ut det lilla trev-
liga prospekter »Segelflygskolan  Alleberg
1046». Den iir liittliiat och medryckande samt
innehiller allt man behdver veta om utbild-
ningen pA det skilna berget. Vi saxar kurs-
programmet; samt lite annat smitt och gott:

Kurs nr Varaktighet Kurs nr  Varaktlgher
AB1 20/5— 2/6 AB8 1/7—14/7
AB2 27/6— 9/6 sS4 20/T—11/8
S1 3/6—16/0 AB 7T 20/7—11/8
AB3 10/6—23/8 ABS O/R—18/8
82 17/6—30/6 S5 12/8—25/8
AB 4 17/6—30/6 AB9 19/8— 1/9
R 1/7—14/7 S6 26/8— RB/9
ABS 1/7—14/7 AB 10 20/8— R/9
(ahonn) AB 11 2/0—15/9

57 9,/8—22/9

F-flygnlng: 3/6—14,7 och 20/7—22/9 [ 1., 2.
eller 3-veckorsperloder med instiillelse oelh av-
rern séndagar,

Kuorserna AB 3—8 berilknag bll 1 det niir-
maste fullbelagda av stipendlater till #£51jd
av det stora antal stipendier som utdelats un-
der dret. Dirfor bor dvriga sokande till sd-
dana kurser viilja nigon av kurserna AB 1.
2, 9, 10, 11,

Kursavgifterna ilr fir A- eller B-kurs 135
kr och fér S-kurs 200 kr, Fiir F-flygning ut-
gir foljande startavglfter: filr gummirepstart
1 kr, vinachstart 2: 70 och flygatart 7 kr 4 1
kr per 100 m urkoppllngshdjd. Dessutom till-
kommer flygavgifter:

Flygn Varje dilrntdver
Fpltyp under padbdriad
5= 30 min 30-minperlod
Grunau Baby 4:— 2:—
1°i-1 8: — 3:—
Olympia 6:— 3:—
‘Weihe 7:— 3: 50
Kranich
med siikerhfbr, 8: — 4:—
Atertransport efter atriickflygning (Inom

150-kmradlen kostar kr 1: 50 per kiirmil,
Deltagare | F-flygning deponerar 100 Kkr
fijr varje vecka I flygavgifter — ev dterbetal-
ning efter kursens slut,
Allebergsprospektet rekvireras frin Kungl
Svenske Aeroklubben, Malmskillnadsgatan 27,

Stockholm,

R-11b "CIMBORA™

(Ungern)

Den ungerske konstruktbSren Erné Rubick
konatruerade 1030 det tvisitsiga segelplanet
R-11 b »Cimbora», som iAr typlskt siirskilt ge-
nom de stottade vingarnas starka pllform och
piacering hogt 6ver kroppen, Vid den fiirata
demonstrationsfiygningen segiade planet fiera
timmar i termik och kort tid dilrefter satte
Alexander Retkes och Hans von Solte med
»C'tmborar ett nytt ungerskt tidsrekord for
flersltsiga plan med 20 tim 46 min.

»Cimhoras har tviibalkiga vingar. som mon-
terag till en trekantig baldakln. Planet iir
byggt av trii, HOgra hiijdroderhalvan har
trim. Bakre sitsen ligger i tyngdpunkten.

Duata och prestanda: Spiinnvidd 15,00 m,
Lingd 7,65 m, héjd 1,90 m. vingyta 22,50 m?,
tomvikr 180 kg, flyegvlkt 360 kg. vingbelast-
ning 16,00 kg/m?, biista glidtal 1:18, minsta
gjunkhastlghet 1,00/sek vld 60 km/t,

— %\fr_’_’

Ny fiorste Instruktdr. KRAK har ansthllt en
ny fiirste inutruktbr for gegelflyget, flygdetal-
jen, 1 stiillet fir Bide Lindelbw, rom dvergitt
till annan verksamhei, Den nye lostruktiren
blir Nlls G. A. Cassel, fiidd 1 Orsa 1918, Casrel
har genomghit 1940 Arg flygreservskola, #r
viienpliktig flygfilrare och har bland annat
tiiinstgjort som 2, flygllirare vld flygreserv-
skolin och som glid- och megelflyginstruktiir
vid F9. Han tlltriider sin befattning den 15
april,

Urebro Bil- och flygklubb samt Eskilstana
fiygkiubb har haft sina drsmdten och | sam-
band diirmed offentliggjort drsberitttelserna
for 1944. Brebroklubbens verksamhet gir sin
gilln gdng under goda ekonomiska flirhidllan-
den att doma av den flotta medlemsmartikel
med stadgar och Btyrelgeberiittelser som
tryckts. Iskilstunaklnbben meddelar i1 Ars-
beriittelsen att klubben fbr forsta gingen
iimnar delta t frets gegelflygtiivlingar 1
Babyklassen och rikssegelflygtiivlingen (héjd-
tiivlingen),

FOL) SEGELFLYGET

men gor det i FLYG
bjuder er de fdrskaste nyhe-

som

terma — och de bdsta.
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VERKSAMHEE

KSAK ser tiden an

KSAK:s styrelse sammantridde den 23/3
under ordfirandeskap av prinsg Gustaf Adolf
for att ta stindpunkt till ett forslag till om-
organisation av privatflyget, framlagt av en
siirskilt tillkallad utredningskommitté.

Kommitténs forslag utmynnade 1 att en ny
flygorganisation, omspiinnande hela landet
skulle bildas och ha tlll uppgift att ytter-
Hgare sprlda flyglntresset och stédja avenskt
flyg 1 alla dess former. Enligt férslaget skulle
den aktiva privatflygverksamheten (motor-,
segel- och modellflyg) som nu bedrives ut-
brytas ur Aeroklubben och inlemmas 1 den
nya organisationen. Aeroklubben skulle bibe-
hdllas och intimt samarbete med den nya
sammanslutningen, friimst betriiffande de In-
terpationella forbindelserna, alltsd i stort sett
med samma uppgifter som exempelvlg den
engelska Royal Aero-Club. Den nya organlsa-
tlonen skulle firslagsvls kallas Svenska Flyg-
férbundet.

Som nirmaste Atghird hade foreslaglts tlll-
slittandet av en kommitté med uppgift att
fortsiitta arbetet pA den nya rlksorganisatio-
nen, Denna kommitté borde bestd av perso-
ner, Intresserade for ett svenskt folkflyg och
representerande alla sambhiillsklasser. Kom-
mittén borde uppdelas pd en propaganda-
och en organlsationssektlon, oeh propaganda-
-sektlonens forsta uppgift borde bll att genom
en markanadsundersiknlng utréna sdvil flyg-
folkets som allmiinheteng Instilllning till pri-
vatflygets aktuella problem.

Efter ¢n synnerligen llvllg diskusslon. var-
vid samtlign de synpunkter som framkom-
mit med avseende pd omorganisationen ven-
tllerats, Desliit styrelsen att s3 tlll vida bi-
triida det. framlagda forslaget, att ge Verkst
Utskottet 1 uppdrag att tillsiitta propaganda-
kommitté med uppgIift att inkomma med fiir-
slag, iignade att sprida flyglntresset inom lan-
det och Oka anslutningen tlll KSAK och dess
atriivanden,

KSAK:s styrelse ansig slg for dvrigt ha
funnit att de undersdknlngar som gjorts och
de synpunkter som framférts av utrednlngs-
kommittén, vore viirda allt beaktande. DA
tldsférhillandena emellertid lcke kunna an-
ses normala med avseende pid flyget och flyg-
intresset i vart land, anslig styrelsen att ti-
den icke vore mogen fo6r en omorganlsation,
vilken mijligen sedermera skulle komma att
vlsa slg inte endast vara opiikallad. utan kan-
ske t o m olimnpllg. Styrelsen beslét diirfor
se tiden an och 1 avvaktan pd siikrare erfa-
renheter bordligga iirendet.

LUFT-
BEVAKARE

Som mlnne frén den ti
dd Du dag och natt, i regn
och molsken spanade efter
flygplan skaffa Dlg:

”’Luftbevakarnas kamratring”’

vilken bevisar, att Du tillhirt
luftbevakareliten o, att dven Du
fullgjort Din bcrwlskapsplikl.& >

\”m| 18R ll'\" 2
& WhM]l

‘”'u ‘
Pris pr ring‘ frakt- o.

Akta kontrollerat

SILYER

portofritt Kr. 4:28

Tl Guldsmed G. Bergman - Avd, FL
Stralgatan 11 - Lilla Esslngen

Hiérmed rekvireras st »Luftbevakar-
nag Kamratring» & Kr. 4:25 att sindax
frakt- och portefritt mot postfirskott.
Ringmitt or .... (ell, pappersremsa bif.).

Namn

Sveriges flygkunnigaste

Bilden t. h. visar
segraren i FLYG:s
flygkunnighetstav-
ling Gunnar I[d-
strom,

Intresset for flyg
och flygning fick hr
Idstrom omkring
1924 genom dagliga
besok vid landnings-
platsen f6r natt-
postflyglinjen (enav
de forsta i landet) Stockholm—Warne-
miinde. Efter skoltiden utvecklades sedan
flygintresset genom civila flygklubbar i
Stockholm, Malmé och Goteborg. Senare
foljde anstallning vid Flygvapnet, Numera
ar hr Idstrom anstallda vid Kungl. Gota
flygflottilj.

FREDSFLYGET f{orberedes som bast i1
alla lander, som har tid att tinka pa fram-
tiden. Fran Amerika far vi nastan dagligen
nya rapporter om allt mera avancerade
flygplanprojekt — trafikflygplan som skall
komma om ndgra ar och helt revolutionera
tidtabellen for den intenkontinentala tra-
fiken, Var gamle vin Alexander P. de
Seversky, som i ménga ar varit helt kri-
gisk och fatt sin bok »Victory through Air
Power» (Seger genom Luftmakt) antagen
som narmast bibeln i1 de liander, som ar
framsynta nog att verkligen begripa flygets
oerhorda betydelse i modern krigforing,
har sedan lange inrittat sig pd freden och
de over hela varlden observerade artiklar,
som han numera skriver, handlar huvud-

sakligast om fredsflyget. Han vill — som
FLYG:s lasare vet — ha mindre, snabba
flygplan i Atlanttrafiken, flygplan som

starta med bara niagon eller ett par tim-
mars mellanrum frin bada sidor. Men han
ar ju ingalunda enbart teoretiker och dar-
for bygger han sjalv i sin Republicfabrik
ett av den nirmaste framtidens snabbaste
passagerarplan, som skall gora 650 km/t i
marschfart och ligga New York bara tio
timmar frin Stockholm,

AUSTRALIEN har hittills byggt 2700
fpl sedan krigets borjan; av dessa aro
1000 stridsfpl och 1700 skfpl.

VARNPLIKTIGA
FLYGFORARE

Nyn#isviigen 301 - Enskede
Tel, 49 36 52 - Postgiro 27 37 00

Till medlemmarna!

Det flong vill knappast nigon vpl ff som
Inte kastar ett dga 1 varje nr av FPLYG. Diirl
finns ju en hel del av intresse och bl a har vi
Ju som alla kapske sett, vir spalt med artik-
lar av allehanda slag. Denna lilla spalt iir den
sammanhdllande liinken mellan alla vpl ff
i niir och fjdrran. Det har diirfér sin bety-
delse att denna spalt Aterkommer 1 varje
nummer av FLYG med artiklar ay sddant
slag att de kan vara av nytta och intresse
for vira medlemmar. Styrelsen har uppstiillt
gom ett oeftergivligt villkor, att en artlkel
gkall bjudar medlemmarna i varje nr. Det
har emellertid visat slg. att det miste finnas
flera krafter att fdistadkomma detta. D#rfir
viidjar v1 nu tIll alla och envar att vidra
lite 1 gémmorna om upplevda flygnlngar, di
det sitkert finns nigon episod, som kan vara
intressant och spiinnande samt kanske en pi-
mlnnelge flygare emellan. I foregdende nr av
FLYG var det menlngen att en dyllk artikel
skulle publicerag, men det visade sig, att den
Inte var liilmpllg att publleera under Kriget.
Om vi pd detta vls kan erhiilla en del mate-
rial iir det vir menlng att skapa ett forenings-
blad. Glvetvls iir alla artlklar lika viilkomna
om de flr av intresse fér en vpl ff,

Ja, det var de’ de¢’., Jag har mycket att

*gprika o och hoppas att jag fir med allt

jag vIill ha sagt. Niir man Ibland triiffar en
vpl ff och bérjar tala om fdreningen, vlsar
det slg, att han icke iir riktigt insatt 1 hur
foreningen arbetar och undrar vad den gor.
Niir man sfi pratat om allt iir han rent for-
vinad éver hur mycket nytta man egentligen
kan ha av férenlngen, bara man utnyttjar
mdjligheterna.

Platsformedlingen iir £ n vir frimata »av-
delnlng» och niistan dagligen inkommer skri-
velser med anhidllan om arbete med flygtjiinst.
Av tidigare artlklar under denna gspalt har
framgitt, hur marknaden just nu ter slg och
att chanserna i#ir minlmala. Upplysnlngsvis
kan meddelas, att ett flygbolag for en tid
sedan anstillde 2 plloter, men det fanns 150
gikande! Misstrista iindock icke — ul som
Unskar flygjobb — (¥ tider skola kanske kom-
ma, niir dessa slffror kan vara omviinda.

trotekn
by ggmiis tare. Mod,
realexamen.
Nya kurser birja 20 aug.

laboratorfer.

KATRINEHOLM

Begiir genu\( kostnadsfritt prospekt fr. vira avdelningar £or: Maskinteknik, elek-
husbyggnad, viig- o. brobyggnad,
Platsform. Kortaste studletld fr,
Statsstipendler (45 kr, pr miin.) och siinkt avgift f. mlndre bemedl.
(Ettirig motortekn. kurs 20 aug.)

viirme- o, sanltetstekn., wlgnmstare

folkskola ell.

KUNGSGATAN

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsforslag fritt pd begdran.

SPORRONG & CO.

17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO.”
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MONSTRUM OCH DVARG. Amerikas senaste och minsta jaktplan sUker skydd under de viildiga vingarna till en Boeing-20 »Flygaunde slag-
skepp». Det lilla jaktplanet, som ir Jidttellkt endast frdga om trevi|gt utseende, heter Bell XP-27 och befinner sig alltsa alltjimt pA experi-
mentstadiet. Det Br helt byggt | trii samt siiges ha hdg hastighet kombinerad med stor viindbarhet,

Optimistiskt ? Ja, kanske. Vi arbetar i alla fall
fisr fullt.

For ndgra dagar sedan inkom en strialande
nyhet, att mijligheter syns forellgga for vpl
ff att antar som flygledarasplranter vid Kungl
Vidg- och Vattenbyggnadsstyrelsen om kvali-
fikatlonerna medger. Utblldning motevarande
studenten iir 8nekvilrd och somn sddan riiknas
teknisk examen med atiirsta vikten lagd vid
gsprikkungkaper, varfér vpl £f med enbart
goda sprikkunskaper kan riikna detta som
llka merlterande, Ansbkningshandlingar torde
snarast Insindas till Kungl Viig- och Vatten-
byggnadsestyrelsen, Lnftfartshyrin, Stockholm
8. Skrivelse i denna sak har tidigare utgdtt
till platssikande, traflkledare och represen-
tanter.

D& anslutningen till féreningen i Ar varll
bittre #n nAgonain vill vi inte pd nigot vis
klaga, men det finnes faktiskt iinnu ndgra
vpl ff som inte Ar medlemmar och for att in-
bespara portokogtnader pd kravbrev ber vi
alla som inte inbetalt drsavgiften att snarast
ordna densamma,

NYTT

i M.'T.
serien

Mustang

Det nya jaktplanet i skala

1:100 gjutet i liittmetall fair-
digt for putsning.

Under 14 dagar Kr. 2:—

— — e ——— —

J9 Kr.2:9 [ BI85 Kr. 3:50

':1 Jzz e 2:e0 [ Mustang » 2 —

0d-20 » 2:90 L[l -‘;‘ﬂ*:'fx + S
S o Ankfal » 2:120

D421 » 2080 giang +

M B-1T » 3:15 Platta » 2:DB0

Var god sdnd omg. mot postfiirskott
det av mlg korsade.

Namn

MODELLTJANST * Yarname

FLYG 8/45

Representanterna pAminnas om  kvartals-
rapporterna och helst bdr ett samkviim eller
dylikt anordnas pd flottlijerna for att dirlge-
nom kanske fA fram flera punkter av viirde,
Fran scoutkiiren | Sundbyberg — KFUM —
har inkommit en fiirfrigan huruvida niigon
vpl ff dr villig att inom kiiren leda modell-
fiyvgverksamheten, Anmiilan sker liimpligast
direkt till scoutkfiren,

Tl slut ber jag att fA dverlimna nigra
kalla siffror som kanske kan vara av in-
tresse med anlednlng av bokslutet for ar
1944. DA det jcke Hr limpligt att utliimna
balansriikningen gir Jag ett utdrag ur den-
namnma och ser diir att omkostnader, kransar
och FLYG jiimte representanternas omkost-
nader uppgltt till krovor 1.266: — och Arets
vingt utgjort kronor 91:—. Omkostnaderna
iir kanske onormalt hiixa, men di fiorenlngen
Inkiipt skrivmaskin och deltagit i propaganda
vid olika flygutstillningar jiimte annonsering
i pressen dr de fullt normmala, Bebhiillningen
utgdr kronor 450: —, Nigon inkomst utdver
intriides- och Arsavgifter Jiimte vlust pd fore-
ningsnflen har icke fiirekommit. Ingen dona-
tion har sfledes forekommit!

Revisorn, assessor Carl Sandblom, har efter
genomghng av rlikenskaperna avlimnat f6l-
jande revisionsberiittelse:

Undertecknad, som utsetts att granska Fiir-
eningen Viirnpliktlga Flygfdrares riikenskaper
filr tlden den 1 november 1943—31 december
1944 ftir efter denna dag avslutad revislon
avgiva filljande berilttelse:

Anledning till anmiirkning har icke fram-
kommit under revixionen. Jag tlllstyrker

att faststiilla den av styrelsen upprittade
balansritkujugen,

att till kapitalkonto Overfora Aretg dver-
gkott, 440 kronor 37 iire,

samt att med frambiirande av sin erkiinsla
for dens Intresserade och firtjllnstfulla arbete
till forenlngeng biista, bevilja wktyrelsen an-
svarsfrihet fiir forvaltningen av féreniugens
angeliigenheter under anglvna tid,

Slut fér denna ging och flygarbiilsning till
alla vpl ff Bertll Lantz.

Fraga oss om flygning?

G. Erikssom, Riksby: For att bli mark-
mekaniker i civilflyget fordras endast van-
ligt friskintyg, vilket man kan fi aven om
man ar fargblind, For fardmekaniker ligger
saken daremot annorlunda till.

Ingvar Stridh, Osby: Om synen ar sa
nedsatt att man maste anvanda glasogon
blir man icke antagen till flygsignalist.

»A 37%: »Bermudas» yttre mitt ar de
som angavs i klippbilden i FLYG nr 18/44,
d v s spannvidd 14,32 m, ldngd 12,04 m och
vingyta 34,37 m®. Dessa matt galler for den
andra versionen, SB2A—2. Enligt uppgift i
amerikanska »Aviation» ar dock lingden
endast 11,94 m.

Mdnga lisare: Inbindningspirmar — bla
eller roda — kostar 2:90 inklusive oms men
ar inte fardiga for distribuering. Om man
vill, att FLYG skall skota om inbindningen
maste argingen skickas in till red. Tegnér-
gatan 35, Stockholm. Det hela kostar da
6:06 med oms. Ange om det skall vara bla
eller rod parm.

INGEN KRIGSSKADA har den hir J 22:an
fatt, fastlin det kanske ser s4 ut med hiingan-
de plidtar och dinglande hjul, Det i#ir férsta
biiden av det liila ettriga avenska Jaktplanet,
meduan det filller in hjulen efter starten.




SXGA VAD MAN VILL om amfibiens nack-
delar — den dppnar | alla fall porten till en
lustgadrd av | krigstld oanad skdnhet. Hiir har
Republics nykonstruerade amfible Just dra-
glts ut ur famlljehangaren och astAr startklar
péa slipen,

en som dmnar forsoka utrota »amfibie-
karleken» hos flygbitna i sjorika trak-
ter far ett besvarligt arbete. Det fir man
ett ganska bestamt intryck av vid genom-
gangen av Xommentarerna till etapperna nr
4 och 51 FLYG s folkflygtavling, De fles-
ta kommentatorer som rostat pa segerty pen
Grumman »Widgeons i fjarde etappen ar
namligen norrlanningar och finnar! Ar de-
ras installning sa mycket att forundra sig
over? Knappast, si kuperad terrang med
massor av sjoar som det finns 1 Norrland
och Finland. Nija, aven om inte amfibien
ar nodvindig vill man i alla fall ha sjo-
flvgplan,
Men, invander nagon, amfibien i femte
ctappen — Piper »Clipper» — blev ju dun-

LEVE AMFIBIEN — DOD AT AMFIBIEN!

Kommentarer till folkflygtiolingens fjdrde etapp

derjumbo! Ja, visserligen, men det torde
framst bero pa dess omoderna och allmant
skabbiga utseende.

S4 overgiar vi till rostandes kommenta-
rer 1 fjarde etappen,

Sa har skriver Per Lundblad, Sundsvall:
»Grumman Widgeon ar visserligen inte sa
snabb men jag undrar om man inte vinner
en hel del tid pa att kunna landa pa desti-
nationsorten i stallet for att behova upp-
soka ett flvgfalt, som kanske ligger flera
kilometer bort, och sedan aka bil, buss eller
tag for att komma dit man vill. Harigenom
lampar sig ju karran till familjeflygplan
ocksi» Ungefar samma sak framhaller
Ingmar Stdlberg i Ockelbo: »Amfibien kan
manga ganger landa niarmare ‘'konferens-
bordet' an ett landflygplan, Detta gor att
nackdelen med den nigot lagre hastigheten
1 forhillande till de andra typerna elimi-
neras, Dessutom vill sakert aven en affars-
man koppla av och tillbringa nigon vecko-
helg i sin sportstuga t. ex. vid en fjillsjo.
Vad kan da vara mera lampligt som tran-
sportmedel for honom och hans familj dn
en Grumman Widgeon?»

Tom Helsingius, Helsingfors, skriver:
»Ont om tid har jag visserligen men anser
dock Widgeons hastighet tillracklig.» Ralf
Schauman 1 Helsingfors pipekar amfibiens
lamplighet for nordiska forhdllanden och
anser att den utan storre olagenheter bor
kunna anvindas aven vintertid. Han sager
att den ar palitlig och saker med sina tvi

motorer och sin  helmetalikonstruktion.
Lars-Erik Nilsson i Stockholm tror att det
efter kriget blir lattare att fa tag i reserv-
delar till amerikanska flygplan an till tyska.
Amerikanarnas massproduktion forbilligar
ocksa flygplanen avsevart, siger han.

Den typ som blev tvaa,Siebel Fh 1(M, har
manga foresprikare med kloka kommenta-
rer. De flesta av ‘Siebel-rdstarna sager att
kunderna bor vid de stora flygfalten.

Stockholmaren Sune Ekholm tycker att
det inte betyder si mycket att kunna landa
pa vatten ndr man ar ute i affiarer — »man
lar val inte fi landa pad Nybroviken 1
Stockholm nar man skall pa bolagsstamma ;
finge man det vunne man sakert ftskilhgt
med tid». Sigurd Winheim, Stockholm, har
valt Siebeln for att den ar sd beprovad hos
tyskarna samt pd grund av dess odverlagsna
prestanda.

Trean, Vega »5Starlinery, nedsablas friskt
(»dodfodd skapelse» etc.) men far ocksa
berom, bl. a. for noshjulet och det saker-
hetsmoment som de tva av varandra obe-
roende motorerna utgor,

Jumbo Harlowe PJC-2 »ser trevlig ut»
och har sgoda prestanda med liten motors.
Roland Ekman 1 Osterbymo tycker det ar
battre att kopa flera Harlow an ett exem-
plar av nagon annan typ.

Kommentarerna till den femte etappen
med lovsanger over SAAB—91-an kommer
i nasta nr. Det lovar att bli intressant!

Uppsala

MEKANISKA GRINDAR

Elmandvrerade - Handmanéyrerade

Mekaniska grindmaskiner bava vl sgedan
minga Ar tillbaka levererat till kiir- oech
gAonggrindar, Vir mingiriga tekniska er-
farenhet borgar filr att viira grindmaskl-
nerier bliva utfiirda pid ett sakkunnigt
siitt och alltid kilnnetecknas av gedigen
och palitlig konstruktion och driftsiikerhet,

Begiir utredningar o. kostnadsfirslag fran

TULLGARNS

GJUTERI & MEK. VERKSTADS A-B

Telefon 394 70 UPPSALA

Gynna ¢dra annonsérer!

RADIOHORNAN
UPSALA

Viind Fder till oxs vid radiokdp o.
reparationer. Fackmiissig service.

SPECIALAFFAREN FSBR RADIO

Svartbidcksgatan 24 Telefon 315 17

Tiliverkning av:
Jumpers,
Barntrika,
ramt

q a b u Kamelhdirsartiklnr

AB GUSTAF A, BERGLUF TRIKAFABR.
Kungsingsgatan 41 - Uppsala
Tel. 306 75 (viixel)

Koftor,
Blusar

Aktiebolaget

MELANDERSKA

@JXRNHANDELN o
Kungsilngsgatan 4 - Uppesala

Telefon Namnanrop

—Aug Johansson—
SKO- & LADER A.-B.

Grundad 1848
Vaksalagatan 3 - Uppsala

Tel. namnanrop:

sAug. Johansgon Sko- & Liiders

Stadens ledande skoaffdr

’?\ MOBLER

EFT s

i stil och kvalité fin-
ner Ni hos
WAHLUNDS EFTR.

Tel. 30141 -

Kungsgntan 81 .- Uppsala

A.B. SODERBERGS

Tapet- & Farghandel

Svartbiicksgatan 2 - Upsala
Telefon 303 02

ALSORTERAD
ARGHANDEL

FLYGETS MAN

ekipera sig hos

o[fndberg/

HERREKIPERING

Dragarbrunusgatan 45, Uppsala. Tel. 860 70
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FLYG-44 vann FKF-klassen

i vinter(-sommar-)tivlingen vid Uppsala

Néstan vindstilla. Solen gassar, himlen
ar bli. Luften dallrar over markerna,
hela naturen svettas. Larkornas glada sang
stiger och sjunker hogt daruppe i skyn.
Och dar kommer en grann fjaril vinglande
hit och dit 1 yr vdrgladje. En varm glass-
gubbe saljer glass sa fort han hinner. Och
dar springer en liten pojke omkring-i bara
byxorna — enda kladseln en sadan herre
kan ma bra i en dag som denna.

Ja, sa var det pa Sundbro flygfilt, nar
KSAK holl sin s k vintertavling sondagen
den 25 mars. Vadret var saledes ur alla
synpunkter idealiskt och faltet var jatte-
harligt for modellilygarna. et var bara
att starta modellerna och sedan springa
och springa... Forst var det egentligen
meningen att tavlingen skulle ga pa F 16:s
falt vid Arna men darav blev intet. Nar-
mare 800 personer hade so%t sig ut och
nog fick de valuta for sitt besvar!

Kvalificerade for tavlingen, som nume-
ra officiellt galler svenska masterskapen
for vinterhalvaret, var endast de modell-
flygare som innehar guld- eller elitmarket.
Nar anmalningarna lamnades in var det en
sensation att en dam, [rma Gramer frin
Huvudsta, kunde stalla upp — guldmar-
ket ar minsann inte det littaste att ta.

Pi slaget ki, 11 startade den férsta mo-
dellen, Denna gang ar modellflygarna vir-
da en extra eloge, for att de inte som van-
ligt vantade med att gora sina starter till
i slutet av perioderna. 1le kampade iran
forsta stund for klubbens och sin egen ara.
Det tycktes vara omojligt att avgora vem
som skulle klara sig bast. Sa gott som al-
la modeller startade suveridnt och glidet pa
modellerna var det inte heller sa stor skill-
nad pa. Trots den varma vaderleken gjor-
de termiken sig inte sa sarskilt gallande
och tiderna holl sig omkring 3—4 min.

Men sia kom det! Hogtalarna forkunmna-
de att [rina Gramer hade gjort en {lygning
pa narmare 6 min med sin S 1:a. Jubel och
forvaning! En flicka som tanker ge poj-
karna pa moppe! »Bara tur'» sa hennes
medtavlare, Forsta perioden slutade med
att Irma fortfarande hade basta tiden for
dagen. | skuggan av Irmas prestation
gjorde emellertid Siyurd [sacson en grann
flygning pa 3% min i minsta motorklassen.

I andra perioden blev striden om mojligt
annu hardare, ty Irma skulle slas — har
gallde ingen artighet! Anders Lindblom
train Mariefred Jyckades till en del fullfdl-
ja denna avsikt och trangde sig fram till
ledningen, men pi andra plats lag Irma och

ruvade infor den avgorande omgangen. Pa

tredje plats lag Léwen-Aberg efter tvi
jamna flygningar. I andra segelklassen ha-
de striden inte heller passerat oformarkt.
Nar de tva forsta omgangarna avverkats
hade sadana storhejare som Curt Janson
och »Bananen» dnnu inte litit hora av sig.
Goteborgaren Leif  Andersson  ledde nu
klassen efter tva fina flygningar. Bland
de 6vniga tatplaceringarna marktes tva for-
ut relativt okanda mannar, YValler Jolum-
son fran Orebro och Géran Thulin fran
Vingama. Den blivande segraren lag pa
6:e plats,

Motormodellerna rehabiliterade sig efter
en dalig forsta omging. K. E. Landegren
gjorde en jattetjusig start och fick en bra
tid pd narmare 4 min i storsta motorklas-
sen, Isacson sakrade sin ledning genom att
gora ytterligare en J-minutersflygning. |
motorklasserna var det tvdligen redan nu
mojligt att skonja vinnarna och det hjalp-
te inte hur hrr Blomgren, Stark och »Pos-
tiss kiampade for Vingarna, Odet stod in-
te pa deras sida den hir gangen.

Efter de tva forsta omgdngama hade
man en paus, som verkligen var vilbe-
hovlig bade for de taviande och funktiona-
rerna. PA grund av varmen och flygkoc-
karnas salta men goda lunchflask hade
glassen och laskedryckerna en strykande
atgang.

Klockan 14.15 borjade finalen och det
blev verkligen en synnerligen spannande
uppgorelse. Luften hade blivit svalare och
det troddes allmant att termiken [orsvun-
nit, men det visade sig faktiskt forst nu
att den kommit pa allvar. Den var visser-
ligen inte si kraftig men hjalpte atskilliga
att faA fina tider i finaluppgorelsen.

KLIPP HXR!

Amerlkanskt, tvdmotorigt

transportflygplan.
Boeteckn | USAAF €058, (-57, C-59 och C-80:

I US Navy H30-1 t 0o m R30-6: | RAF »Lode-
star IA» ((C-59) oeh sLodestar II» ((-60),

Begiittning: 2 man (C-57 tar som trupptrans-
portplan 14 fullt utrustade soldater),

Spiinnvidd: 1086 m,
Lilngd : 15,19 m.
Hijd: 3,6 m,
Vingyta: 51,2 m2.
Tomvikt: 6384 kg.
Flygvikt: 8400 kg,

Hilr ovan sex dagens sensatlons-»man», lrman
Gramer frin Solnaeskadern, som vann klass
S | p& dagens bidsta tld. — T v tunkar Tore
Haglund fran Hofors sin FLYG-44, som Iade
beslag pA »segerstankans | F-klussen,

Féstmén sldr fdstman!

Irma gick omkring pa faltet och nosade
termik — det hade hon lart av sin en dag
gamle fastman (d. v. s. forlovningen hade
eklaterats dagen forut) Arne Widén, seg-
raren i FLYG—44-tavlingen. Om en stund
sags hon dra ut sin lina och starta sin
»Alexs. En lugn och saker start, bra kopp-
ling och ... termikanslutning!

Tank, vilka nerver hon mitte ha, den
Irma! Att kunna gora en sa siker start
och veta att det gallde och att hon var
foremal for allas intresse. Modellen flég
och flog och naturligtvis blev det maxtid.
Bravo, Irma!

Men det borjade bli verkligt spannande i
den hir klassen — det gallde om Irma
skulle vinna eller bli tvia, Det fanns en,
endast en, som kunde bestimma detta —
Anders Lindblom, han som ledde efter tvi
perioder. Men det kravdes mycket av An-
ders, Han miste gora narmare maxtid for
att de manliga skulle kunna striacka pa sig.
Det wvar gruvligt nervpirrande nar An-
ders slutligen gjorde sin start. Manga hade
vid den har tidpunkten gjort fina flygnin-
gar ... skulle Anders ocksii gora det? Men
det lax inte for Anders. Irma vann och ut-
klassade darmed @dven fastmannen Arne,
som ocksa deltog 1 klassen, Var det man-
ne en liten man med svans och trendd som
var i vagen — eller ren artighet?

| klass S 2 var det anda in i det sista
ovisst vem som skuolle bli segrare. Den
ena S 2:an efter den andra gjorde granna
starter och minga »fastnade» 1 den svaga
men ratt allmint forekommande termiken.
Lawen, som i andra perioden lag pa sjal-
te plats, flog till sig en seger genom en

(Forts. pd sid. 3.)

Muotorer: 2 s1 750 hk ['ratt & Whitney =lor
nets eller P & W 2T'win Wasps pii 1.050 hk.

Desautom fiorekommer Wright »Cyeclones-
maotorer ph 1.000 hk,

Maxhastighet: 434 km/t (med Wrlght »Cye-
lones-motorer).

Marschhastighet: 895 km/t (med Wright
sC'yelones ),

TopphdJd; 7.000 m,

Flygutriicka: 2.670 km,

Tillverkare: Lockheed Alreraft Corp, Burbank,
Kallfornlen,

“"LODESTAR"

LOCKHEED

\
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Major Grels Niesinud, I 20, blev segrare | old-
hoyklassen p& S-milsstriickan. Hir pustar han
ut | malet,

MORK VANN VITT F¥M

Forts. fr. sid. 23.

foljd av 40 mm sammanlagt fel pa punkt-
orientering och kartlasning hamnade forst
pi trettonde plats. Speciellt jubel bland
hemmapubliken blev det, nar spanstige
flottiljchefen overstelojtnant Bjuggren akte
i mil pa sa god tid som 1.47,56 och med
goda resultat inrapporterade fran kontrol-
lerna ute pa banan. Spanningen vid hoprak-
ningen av poangsumman var stor, men det
visade sig, att kadett Lindegard, som just
dykt upp som otippad favorit med knappa
tre poangs forsprang klarat av daven denne
konkurrent. Forst en av de allra sist star-
tande, namligen sergeant Rask fran IF 4,
lyckades sla honom. Han susade i mal pa
1.42,25 tim aktid med tva bomskott” sam-
manlagt och blott 17 mm sammanlagt fel,
pa vilka resultat han ocksa korades till
flygvapenmastare.

Jamtlands flygflottilj hade salunda vun-
nit dubbelseger i senior- och oldboysklas-
serna genom sergeant Rask och overste-
I6jtnant Bjuggren, men trots detta far man
nog saga, att dagen blev Flygkadettskolans.
Samtliga representanter gingo namligen in
pa poanggivande plats,

Strong Flygbaskdr

Att andra dagens stafett 3 x 10 km skulle
bli en hard strid mellan hemmatavlande F 4
och Flygbaskiren hade man pd kann redan

transportplan. Be-

»Skytraln» (frakt-
verslonen) och (-33 »Skytrooper» (trupp-
transportversionen): 1 RAF »Dakota I»
resp »Dakota II»; 1 US Navy R4D-1 resp.
R4D)-3,

Motorer: 2 st 1.050 hk Pratt & Whitney »Twln
Wasps R-1830, luftkylda stjiirnmotorer.
Besiittning: 8 man, Lastar som trupptrans-
portplan 28 fullt utrustade soldater,

Spiinnvidd: 28,9 m.
Litngd: 10,63 m.
Hiijd: 52 m,
Vingyta: 91,7 m?,

iviimotorig
USAAF C-47

Amerikanskt,
teckn.: |

langt i forvag. Stafettbanan var lagd som
en enmilsslinga 1 form av en atta med. start
och mil pa flygfaltet. Rusningen pa de skil-
da banorna de f{orsta 600 meterna over flyg-
faltet blev stor. Nir akarna svangde ut frin
flygfaltet ledde F 16, men de bada huvud-
konkurrenterna F 21 och F 4 lago bada gan-
ska val till. Forsta strackan blev dock en
stor Overraskning f{6r norrlanningarna. Det
visade sig namligen att furir Axelsson F |
och furir Blomgren F 11 gatt ifran favo-
riten Hogberg, F 4, mer an 20 sekunder,
under det att sergeanten Sandberg, F 2I,
vaxlade forst som femte man.

Nar akarna pa nytt visade sig efter 5 km
hade furir Kadin, F 4, och vpl Larsson, F 21,
gatt upp i taten. Pi de sista kilometerna drog
Larsson ifran ett femtiotal meter. Som tred-
je lag vaxlade F 1 fore FCS, F 2, F 8 och
F 3.

Slutstriden mellan F 21 och ¥ 4 lovade
att bli hird. Nar loparna visade sig efter
5 km hade vk Viklund gatt ifatt ledande
norrbottningen Moérk och daven om denne
tycktes ha de bista krafterna, var det nog
inte manga bland hemmapubliken, som inte
tippade Viklund forst i mal, Desvikelsen var
ocksa stor, nar Mork visade sig ensam i
skogshrynet halvamman kilometer fran mal.
Visserligen skymtade Viklund strax dar-
efter men man sag, att han inte hade na-
gon chans att ga ifatt. 32 sekunder fore
Viklund spurtade Mork i mil och hissades
genast av overlyekliga norrbottningar. En
alldeles speciell eloge bor ges furir Miins-
son, I¥ 14, vilken helt i skymundan preste-
rade dagens snabbaste tid med 43,51 min.

Starka sérldnningar

Tremilen hade tippats bli en helt norr-
landsk affar. Emellertid visade sig sorlan-
ningarna ovantat starka och gav ocksa sina
kamrater norrifran en hard kamp. Banan,
som matte 15 km och l6ptes tva varv hade
start och mal forlagda ull flygfaltet pa
Froson.

Vid varvningen efter 15 km hade vpl
Hultman, FCS, ledningen med 1,05,32 mot
vk Vikluinds 1,06,10. Pa tredje och fjarde
platserna lag furirerna Rohr och Axelsson,
I+ 1, pa 1,07,07 resp 1,07,50. Det sig sa-
lunda synnerligen val ut for sorlinningarna
i kampen med norrlanningarna.

Andra varvet akte sergeant Sandberg ko-
lossalt starkt trots att han maste ligga forst
i spiaret. Visserligen ledde vpl Hultman annu
efter 25 km, men forspranget till Sandberg
hade krympt ihop till 30 sekunder och man
horjade forsta var segern skulle hamna.
Furir Réhr lag har fortfarande pa tredje

— — — — KLIPP HXR!

plats, under det att storfavoriten Viklund
fallit ner till fjarde plats.

Slutspurten blev sensationell. Sergeant
Sandberg hamtade namligen inte blott n
de trettio sekunderna till vpl Hultman utan
besegrade honom t o m med narmare tva
minuter.

F 21 vann podngstriden

Genom sina fornamliga placeringar pa
tremilen blev det Flygbaskiren som gick
segrande ur poangstiriden mellan forbanden
med 182 poang. Om andra platsen blev stri-
den mycket hard. Det visade sig, att F 4
med en podngs forsprang holl undan for de
averraskande goda kadetterna.

Slutresultat

Fiilttiivian, Senlorklassen: Segrare och flyg-
vapenmilstare, rerg Raxk, 4 1247 poilng,
2) kadet! Lindegird, F20 13065 p, 3) l6jt-
nant Lundholm, F21 1357 p, 4) Gverforir
Eriksson, F 11 137.0 p, 5 kadett Gundt, F 20
138,45 p, 61 kadett -Wexell, F 20 140,10 5.

Oldboys: SNegrare och flygvapenmiisiare,
dverstelijtnant Bjuggren, F 4 1335 poiing, 2)
dversteliijtnant  Berg, 21 1422 p. 3) fan-
Junkare Danlielsson, F 21 1807 p, 43 kapten
Eriksson, F8 164895 p. 5) major Nmslund,
¥ 20 1898 p.

Stafett 3X 10 km

Segrare och flygvapenmiisxtare, Flygbaska-

(zerg Sandberg, vpl Larsson, spl Mirk)
227,08, 2 Jimtlands flygflotell] (korp Hig-
berg, furir Kadin, vk Viklund) 22733, 3)

Viistmanlands flygflottilj (furir Axelason, vk
Rehn, furir Rihir) 23042, 4) Roxlagens flyg-
flottilj 2.33.37, 5 Flygvapnets centrala skelor
2.34.32.

30 km iIndividuellt

Nenlorklassen: Segrare och flygvapenmiis-
tare, rerg Sandberg, F 21 21821, 2) Vpl Hult-
man, FOCS 220005, 3) furir Réhr, F 1 221,08,
4) furir Axelsson, F1 22238 5) vpl Mérk,
21 2.24,206,

Oldboysklassen: Negrare och  flygvapen-
miisiare, major Nmxlund, IF20 23341, 2) fan-
Junkare Vibom, F 1 23844,

Polingtivilugen: 1) Flyghaskiiren 182 poiing,
2) Jimtland flygflottil] 158 p. 3) Flygkadett-
wkolan 157 p, 4) Viistmanlands flygflottilj 103
1, ) Bidermanlanda flygflottdlj 102 p, 6) Upp-
lands flygflottilj 86 p, 7) Flygvapnets centrala
skolor 8 p.

F2 ISHOCKEYMASTARE

— Fran var utsinde medarbetare Kem. —

Som vikingar kampade flygarna fran
Roslagens flygflottily forst under tva och
en haly period for att utjamna F 1:s 2—0
ledning och darefter under tre hela férlang-
ningar, innan segern bargades i finalmat-
chen i flygvapnets ishockevturnering.

Det blev en match, som i spanning gott
och val kan mita sig med de beromda mo-

Marschhastighet : 331 km/t.
Maxhastighet: 308 km/t.
Flygvikt: 11.441 kg.
Tomvikt: 7.657 kg.

Topphijd: 7.076 m.

Flygstriicka: 3.400 km.

Tillverkare:
Santa Monlca, Kalifornlen.

Douglas Alreraft Company

Ine, O

FLYG 8/45



Arboga

UPPSAMLINGSKHRLET
”le”

for TRASSEL, PUTSTRASOR, ASKA
SLAGG och SOT etc.

Godkiint av
Svenska Brand-
tarifféreningen

Rliilvstingande
lock

Tillverkare

HOLGER BERGSTEDT - PLATSLAGERI

Tel, 578 ARBOGA Tel. 578

ARBOGA EXPORTAFFAR

Tel. 165

Kdper:
LUMP — SKROT — BILSKROTNING

Djursholm

Jorgen Anderssons
SNICKERI- o. MOBELVERKSTAD

Rekommenderas
Valhallaviig. 15 - Djursholm - Tel. 55 17 48

Halsingborg

Tel. 151 70
167 08

\allessons
Ciskiriska A"dr
Fagelvangsgatan 5 - Hillslngborg

Elektriska installationer
av alla slag utféras

Malmé

FLORINS

JARN-, YERKTYGS. OCH
BOSATTNINGSAFFXR
Sddergatan 7 MALMO
Tel. Linjevilljare: 23201, 17944, 15835

2 Bogtaden 524 88

Rekommenderas

Norrkoping

tena mellan Hammarby och Sodertilje.
Trots att det var tvd utoinbys lag, som
figurerade i finalen var publiken hela ti-
den med pa noterna och mot slutet av mat-
chen var det knappt domarens pipa kunde
horas,

Trakigt nog miste matchen spelas i
duggregn pa mesostis, varfor spelet aldrig
blev av basta klass. Planens dominerande
spelare var utan tvekan F 2:s lille tekniske
slitvarg »Bimbo» Lind frin Sundbyberg,
vilken ocksd hann godra sig till absolut pu-
blikfavorit. Sd snart han visade sig pd plan
brast publikens jubel ut och det betydde,
att publikjublet under slutet av matchen
aldrig tog slut, di lille »Bimbo» utan av-
byte var pa plan under si gott som alla
tre forlangningarna. I F 2 marktes dess-
utom mest landslagets rescrvmailvakt Sa-
muelsson frin Vartan. Bast i F 1 var ny-
blivne allsvenske malvakten Ander, under
det att hans klubbkamrat Bergstrom aldrig
visade sitt basta spel. Utmarkt var ocksi
kraftiga backen och strategen Gronberger,
vilken dock mot slutet av matchen hade
svart att hanga med.

Matchen hdrjade med F l-press, vilken
resulterade redan efter 3 min. Det var
Sandberg, som var den lycklige malgora-
ren. Spelet gick direfter over till F 2, men
just som F 2-pressen var som varst okade
F ] sin ledning till 2—0 genom Linderoth.
F 2 kom in pa plan till andra perioden fast
beslutet att reducera och kvittera men det
lyckades inte. Gastkramningen av F |-for-
svaret fortsatte under tredje perioden. Lille
»Bimbo» Lind, som var allestades narvaran-
de, drog upp det ena farliga anfallet efter
det andra men det ség ut som om alla an-
strangningar skulle vara forgives. Tre mi-
nuter fére matchens slut lyckades det ho-
nom dock att reducera till 2—I1. Eldade av
denna framgang och inseende sin stora
kvitteringschans stormade rospiggarna nu
mot F l-buren under publikens vilda jubel.
42 sekunder fore full tid lyckades det
ocksa Olsson frin Vartan att utjimna till
2—2. En bit in pd tredje forlangningen loss-
nade det antligen for F 2. Det var Zimdahl,
som visade vagen, genom att ge sitt lag
ledningen, Strax darefter forrunnades det
»Bimbo» att oka till 4—2, och man ansig
matchen avgjord. Men F 1, som tidigare
inte visat pa langt nir samma kampahumor
som F 2, ville 4nnu inte ge slaget forlorat
och Sandberg reducerade till 4—3.  Alla

Stockholm

Stockholm

STALL UTFARDEN TILL
Roslagen

med dess utomordentliga
vandrings-, orlenterlngs-
och skidterrding samt an-
viind dHrvid

ROSLAGSBANANS

sportbiljetter

Niirmare upplysningar och
tdgtider genom telefon,
namnanrop:

"ROSLAGSBANAN"

ALLAN HOLMS

Roérledningsfirma

Sveavilgen 47 - Djursholm
Telefon 55 23 70

Rekommenderas!

ERIKSSONS
SNICKERI

Smedsliittstorget 48 - Tel. 26 18 44, 25 82 14

VILLAREPARATIONER- SNICKERIER
FLAGGSTANGSSERVICE VEDKAPN.
Rekommenderas !

Sodertalje

Malerifirma JOHN LEU

Dalgatan 14 . Nidertiilje

Utfér alla slag av MALERIARBETEN
Fbrstkiassigt utfbrande garanteras

Telefon Sédertiilje 312 54
L}

Stockholms néarhet

CAFE NORNAN

Serverar alltid god
MAT och gott KAFFIL
Yiltempererade multdrycker

Valhallaviigen 135 Tel, 624775

WERNER OSTERMANS
DIVERSEAFFAR

Telefon Bjérnhuvond 23

Rekommenderas

RITZ HOTEL

NORRKOGPING
Stadens modernaste hotell
Enkelrum ., ... Kr. 58
Dubbelruin . Kr. 10—12

Radio 1 alla rum, Luftskyddsruni. Garage.
Restaurant. Betjiinlngsavgift.

Nytt — Modernt — Trivsamt — Billigt
Tel. Namnanrop: Hatel Ritz

Madlerifirma
S. V. MELLERSTIG

utfér allt inom yrket till humant pris.

Telefon 45 34 06

C. 0. WINBERGS VARV

— Djurd iildsta bitvary —

utféor  Reparationer, Vinterforvaringar,
Slphalningar m. m. av Segel- och Motor-
bitar, Omriggningar.

Telefon Djurhamn 37

FLYG 8/45
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Stockholms niirhet

A. GILLBERGS AKERI

Tappstrém - Drottningholm¢

utfir tranaporter med lastautomobiler {

min av tlllgdng pad vagnar

Telefon Tappstrim 49

A. E. WESTINS
Bil- & Mekaniska Verkstad

Erikslund - Postadress Ekerd
Telefon Tritkvista 43

Palmqvists Elektriska
Installations- & Radioaffdr

Réstinga . Telefon 86

Utfisr elekir. anliiggningar av ollka nslag.
Firsilyn. av radle o, andra elektr. artlklar.

KILSVIKENS VARV
C. CARLSSON

Saltajd-Boo Telefon 15 08 27

Rep. av Begel- & Motorbitar - Smldes- &
Mek. arbeten - Nybyggnader av roddbitar

Adr,

Byggmdstare
VALFRID CARLSSON

Rtavenlix - Telefon 12

Utfir alla inom yrket firekommende arbe-
ten, nsidsom Nybyggnader,
Viirderingar,

Reparationer,

BYGGNADSSNICKERIER

av alla slag utfdras omsorgsfullt och till
allra lilgsta mbjllga priser

Vidbo Snickerifabrik

Tingslunda Telefon Uppl. Asby 11

TYNNINGO
YACHT-& MOTORBATSVARYV

Inneh, C. A, Olsson

Nybygguader och Reparationer
Emottager bitar (6r vinterfiGrvaring
Postadresg 8. Tynningié, Stockholm 1

Telefon . Tynnlngt 23

FLYG 8/45

anstrangningar till utjimning var dock

forgaves.

Tack vare verkligt kimpahumor gjorde
salunda F 2 en utmarkt avslutning pad en
fin sisong som gett foljande segrar: Stu-
denternas IF 6-—2, — Sodra Latin 4—2, —
F812—-1, — F 11 42 F 13 51, —
F 16 7—0 och slutligen F 1 4—3.

KRING VINTERSPEILEN

Anmirkningsviirt var, att flera av flygvap-
nets biiata frildrottsmiin stiillde upp | dessa
vintertiivlingar, miinga ocksd med oviintat gott
reaultat, SAlunda visade slg den kiinde 400-
och B0O-metersliiparen, finrik Crafoord vara
en god fillttiivlare och placerade flg som At-
tonde man 1 senforklassen, F 8:a llka kiinde
400-metersiépare furlr Granzell aktade Inte
heller fér rov att konkurrera med gpecialister-
na, Han blev tlonde man 1 tremllsloppet.
Flygvapenmiiataren 1 hiljdhopp kadett Gundt
blev femte man 1 fillttiivian under det att
hans konkurrent frin hiiJdhoppsbanan fiinrik
Akervall fick ndja alg med en trettiotredje
placering: | samma gren.

b
Blista Aktiden 1 filttiivlan presterades av
18jtnant Sjistedt, F4 med 142,25 vilken |

hela tilvlingen fiek ndja sig med en trettonde-
placering. Diirnfigt 1 tid kom sergeant Rask,
segraren i hela tllvlingen, pA 1.42.25. Tredje
man var furir Vall, F 21, pd 1.46,58, vilken |
hela thvlingen placerade zig som tjugosjunde
man., Den kanske fornilmligaste prestationen
utfiirdes av Odverstelijtnant Bjuggren som
hade dageng fjliirde biista tld 1.47,56.

*

Nilr 18parna ikt 1 mil uttalade minga av
dem nin fAsikt, att skjutningen varlt alltfdr
litt, Allmiint tlppades ocksid att flera del-
tagare sakjutit fullt. Nilr rexultaten féreligo
klara visade det slg emellertid, att endast en
man, nilmligen furlr Jdnsson, F 3 lyckats
diirmed, Tre man hade endast ett bombskott,
Det var kadatterna Lindegird och Wexell
samt [6)tnant [iljedahl. Fem man, bland
vilka ocksfA miirktes segraren Rask hade tvd
bomakott, Bilsta oldboysskytt var fanjunkare
Vibom, F 1,

*

Biista kartliinare och punktorienterare blev
kadett Gundt, I 20, gsom endast hade 5 mm
sammanlagt fel, Diirnfist kom 18jtnant Lothi-
glus, 9, pi 8 mm, varefter filide 13jtnan-
terna Lundholm, I 21, oeh Hansson, I 1, samt
sergeant Ragbom, F B, pi 11 mm. Biista old-
boyn var forridsférvaltare Krlandsson, I 7,
med 14 mm fel

*

Striicktlderna frin stafetten vlsa, hur fiiret
succesivt forbiittrades, P4 firata strilckan no-
terade furlr Axelgson, F 1, bilata tiden med
83,00 min, nilrmast f61jd av furir Blomgren,
¥ 11, pa 53,10. Pd andra striickan hade vpl
Larsson, F 21, bilsta tlden med 49,12, Tvia
var furir Kadin, F 4, 49,27, PA slsta striickan
bley hilsta tiden ad god som 43,51, Det var
furlr MAnszson F 14, som | saplendld isolatlon
presterade den tlden, Dilenllst bilst var furlr
Rihr, 1 pd- 44,02,

Kem,

OMSLAGSBILDEN

till detta nummer vil-
sar de tva allra filr-
nkaste tillakotten till
det svenska Jaktfly-
get, Overst SAAB:s
421 och dirunder
North-American

»Mustang», som sven-
wka regeringen kipt
1 UBA., Omslnget #Hr
utfdrt av tecknaren
Hans von Post.

Stockholms niarhet

Vallentuna' Gementgjuteri

Adolf Sandgren

tillverkar och firaillfer:

Cementrdr, Brunnsringar, Rérdelar, Triid-
girdsurnor, Cementhdlsten (grundtegel)
m. m,

Telefon Vallentuna 94

Gosta Karlssons Akeri

Erikslund, Vallentuna

utfir alla slags
TRANSPORTER
samt levererar
Matjord - Grus - Slngel - Sand

Ring Vallentuna 69

VALLENTUNA
SNICKERIFABRIK

Vallentuna
Telefon Viistra Vallentuna 15

Entreprenader och byggen

Blommor och Binderiarbeten

H. PETTERSSONS
HANDELSTRADGARD

Telefon Vallentuna 117

Gunnar Gustafssons
AKERI & BILSTATION

Rekommenderas

Telefon Akersberga 47

SIOBERGS
CEMENTVARUFABRIK

Medl, av Cementvarufabr. Centralf8rbund
AKERS-RUNOUO @ Telefon Brottby 38

Tillverkning av Cementrér, Brunnsringar,
I'ool-block m. n,

0. HJ. Bengtsson

Utfdr Vatten-, Aviepps- & Viirmelednlngar,

WC-, Bad- och Toalettrumsinrednlngar.

Pountadr. Akersberga Tel. Osterskiir 1 47

33



FLYGPLANIDENTIFIERING NR 17

w . SN
1 2 3

Tt £ s
4 = 9

ir ovan foljer flygplanidentifierings-
Huppgift nr 17 i Flygstabens och FLY( :s
synnerligen uppskattade tavlingar, Sarskilt
pa militarforbanden landet runt har de i
varje nummer aterkommande nio uppgif-
terna halsats med tillfredsstallelse, efter-
som bilderna 4r av just den storleksord-

ning man onskar och det ar mycket ont om
identifieringsmaterial,

Fr o m FLYG nr 21/44 gjordes tavlin-
gen annu vardefullare, i det att l6sningen
for varje omgang kompletteras med en
karikatyr av varje flygplantyp. Det ar en
kiand sak, att flygplankarikatyvrer ar det
basta medlet att lara sig de olika typerna.

Losningen pa uppgift nr 17 skall vara
FLYG:s red., Tegnérgatan 35, Stockholm,
tillhanda senast den 25/4 och det ar lamp-
ligt att anvinda kupongen pa sid. 35. For-
sta pris: 25 kr, andra 10 kr och tredje hel-
Arsprenumeration pa FLYG. Skriv »/den-
tiftering 17» pa kuvertet.

KARIKATYRLOSNING IDENTIFIERING NR 16

- Republic EP-1 (J 9)

Y )

Junkers Ju 88

Vought »Corsnir»

SAAB BI8 B

Consolldated »Catalinus

De Havilland »Mosquito»

FLYG 8/45



LOSNING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING \RR 16

J 9: Vinge med rak framkant och ellip-
tisk bakkant. Starkt pliformad stabili-
sator, Runda kapor fér landningsstéii-
let sticker IAngt ned under vingarpa,
Jfr J 20.

JU B8: Tviamotorigt. Enkelt atjiirtsid-
plan, Hogvingat, Langt framskjutande
motorer. Utbyggnad under nosen, Jfr
Do 217.

3

Centralflytkropp, Enkelt

b
CATALINA:
stjiirtaldplan. Hégt ansatt stabllisator.
Tviiravekurna vingspetsar. Glastiickia
utbyggnader pd fiygkroppens sldor
bakom vingen,

V 1: Ett reaktlonsaggregat | stliirten
pi flygkroppens 6versida. Sma tvirav-
skurna. vingar,

CORSAIR: Markerad W-form pd ving-
arna, Hégt stilirtsldplan med rundad
topp. Forarbuven ldngt tilibaka,

BEAUFIGHTER: Tvamolorigt. Enkelt
stjiirtsldplan, Kort 1] Avrundade
stabllisatorspetsar, Mosquito,
Hs 129,

I16: Tjock fiygkropp. Kort, trubbig
nos. Kart avstind mellan vinge och
stabilisator, Stort bakit avrundat
stiiirtsidplan,

B 18 B: Tvamotorigt. Higvingat. Dubb-
la trapetsformiga stjlirtsidplan med
avrundad underkant, Smal flygkropp.
Motorgondolspetsarna sticker ut bakom
vingen. Stor avrundad glastickt nos.
Jfr Do 217,

MOSQUITO: Enkeit

Tvamotorigt,
stjidrtaidplan (liknande hajfena). No-
sen spetsig | jimnhijd med motorerna.
Jfr Beaufighter, Hxs 128, Me 210,

Vinnarna i femtonde etappen

Femtonde etappen tycks ha varit en hird
not att knacka eftersom mer an halften av
de tavlande tagit miste pA en eller annan
typ. De ryska flyvgplanen har som tidigare
berett en del huvudbry men i 6vrigt var
felprocenten jamnt fordelad. Vinnare av
etappen blev féljande: Frivillige Jarl, Falt-
post 71853, som sidledes far sig tillsant
25:— kr; Herr H. O. Wastesson. Katari-
na Bangata 55, 1 tr, Stockholm, som far
10:— kr; Herr Erik Soderholm, Hissjon,
som erhdller en helirsprenumeration pa

FLYG.

FLYG 7/45
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TAKLINGSKUPONG.
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