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» Giteborg 20.00 » Malmd 21.10D
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fredagar.

** Traflk tisdagar, torsdagar och lérdagar.
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Gver hela Sverige

SVENSK FLYGTJANST A-B

ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM
Tel. véixel 23 48 95

Nissafors
Pappersforadling A.-B.

Tel. 30 NISSAFORS Tel. 30

Arbetar for flygvapnet och
framtidsflyget.

Omlindningar ochreparationer

av elekiriska motorer och apparater
samt efektriska kraft- och belysnings-

installationer.

Av Stockholms Elverk

godkdnd entreprendr

AB ELEKTROLINDNING

Ddhelnugutan 34 A Tel, 82 56 55

De Firenade Bagerierna, Ystad
Tel. 379 - 879

Flygplan kopes

Mlindre sportflygplan, Cub eller llknande,
ktpes. Svar tlll »Sportflygpian» d. t, k.

Aeroklubben
i Finland

utvidgar verksamheten
och byter namn

Den 9 mars sammantridde Aeroklubben
i Finland till extra mote, varvid for andra
gingen behandlades frigan om forandrade
stadgar och nytt namn for klubben. Métet
godkande enhalligt det gjorda forslaget,
enligt vilket klubbens nya namn numera ar
Suomen Ilmailuliitto — Finlands Flygfor-
bund r. f.

Enligt de forindrade stadgarna blir for-
bundet flygklubbarnas och -foreningarnas
enda centralorganisation i Finland. Som be-
kant tillhor forbundet F.A.l. och ar dess
representant i Finland. Detta beslut inne-
bar bland annat, att det fornma Luftvarms-
forbundet blivit upplost.

1 Flygfoérbundets styrelse valdes som
ordférande overste V. A. M. Karikoski,
vice ordforande dir. Gunnar Stilile och sj6-
fartsridet A, Vihuri, samt till medlemmar
dir. K., A. Fagerholm, dir H., Gadeke,
regeringssekreterare K. T. B. Koskenkyla,
haradshovding A. Oinas, red. Y. Risinen
och tekn. dr. E. Wegelius, Till medlemmar
i styrelsen och samtidigt till ordférande i
de olika centralkommittéerna utsags ha-
radshovding C. J. Ehrnrooth, kommittén
for ekonomi, kapten Niilo Karhiumaiki, mo-
torflygkommittén, professor Arvo Ylinen,
segelflygkommittén och fil. dr. Bruno Mal-
mio, modellflygkommittén.

Till férbundets verkstallande direktor ut-
sags Aerklubbens forre generalsekreterare
Paavo G. Waris, till chef for ekonomiav-
delningen M, Nahkuri, till chef f6r Jami
flygskola i Jamijarvi U. E, Makela, till
chefsinstruktor for modellflyget Lennart
Poppius och till redaktor for Flygforbun-
dets publikationer »llmailu» och »Siipi»
red. Parttyli Virkki.

Efter motet overrickte overste Kari-
koski Aeroklubbens i Finland plakett i sil-
ver at kommerseradet S. A. Harima och
generallojtnant J. F. Lundqvist samt pla-
ketten i brons it direktoren 1 Aero (). Y.
Gunnar Stihle, kapten Karhumaki och pro-
fessor Ylinen som en gird av erkdnsla for
det arbete de nedlagt till det finska flygets
fromma. Direktor Stihle overlamnade pla-
ketten i brons at klubbens méangirige ord-
forande, overste Karikoski.

Vid samma tillfalle kallades kommerse—
rAden S. A. Harima och Edgar Grénblom
till Flygforbundets forsta hedersmedlem-
mar,

Flygforbundets uppgift ar att frimja fly-
get i Finland pa alla tidnkbara sitt och pa
alla omriden. For detta andamél bedriver
forbundet skolnings- och upplysningsverk-
samhet, anordnar flygutstallningar och
flygdagar, bidrar i min av sin forméga till
civilflygets och den finska flygindustrins
utveckling, utfor vetenskapliga och prak-
tiska undersokningar pd flygets omride,
staller forslag, samlar medel, bevakar Fin-
lands intressen i det internationella flyg-
umganget och vidtar andra av behovet pa-
kallade Atgarder. Bland forbundets vikti-
gaste uppgifter just nu kan namnas be-
frimjande av segel- och modellflyget.

P S J—n
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FOLKFLYG-
PLANET VL

JAG ROSTAR PA FLYGPLAN NR ....

landstallet pd skolversionen av Kl 35 (an-
nars har ju typen senbensstilly),

sFredsflygare»: Den enda flygférarut-
bildning som f. n. star till buds i Sverige
ar flygvapnets. Med realexamen kan ni
soka som reservflygare (vpl ff) och om
ni fir denna gedigna utbildning har ni

ningsavdelning, Stockholm, och anhill om
praspekt over vpl ff-utbildningen. — Av-
loningen for flygforare ar olika i skilda
trafikbolag, varfor nigra generella uppgif-
ter inte kan lamnas. S& mycket kan emel-
lertid sigas att lonen ar mycket god.

Frigvis m fl: Om B 17 i spaningsver-

Namn: ..o, chanser att efter kriget fi anstillning i  sion heter S 17, sa heter B 18 i spanings-
civil luftfart. Skriv till Flygstabens utbild-  version S 18 etc. Det dr ju ganska enkelt.

(O ket e e N s [ty (O

Postadress ......n...vvinn.. FLYG 9/45

Frdga oss om flygning

1 denna spalt besvaras endast fra-

. gor av allmént intresse. Insiinda
frigor miste forutom signatur vara
forsedda med inséindarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tvd fragor per brev
besvaras.

FALLSKARMEN

»16-drig smdlinning»: For att fa uppgif-
ter om glid- och segelflygkurser pd Alle-
berg kan ni skriva till Kungl. Svenska
Aeroklubben, Malmskillnadsgatan 27, Sthim,
som redan kommit ut med prospekt om
1945 irs verksamhet pA Alleberg. — Segel-
flygdiplom raknas som viss merit nir man
soker som aspirant till flygvapnet.

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvdgen 54 . STOCKHOLM

sVadhdllande luftbevakares: Det var si-
kert en Sk 15 eller rittare sagt en civil
Klemm 35:a ni sag. De »stottor till hjulen»
ni talar om ullhior det vanliga stottade

Tel. 6247 00 Telegr.-adr. Irvinchute

- Sl

Namnet 6a£om vdr[c/ens

Virldens bidsta flygmotorer — det ir ett djirvt pdstdende, men om man tar hin-
syn till det enorma tillskott till krigsanstringningarna, som gjorts av den be-
rémda raden av Bristol slidmotorer, ir ett sidant ansprik berittigat. ’Halifax
II1”, ”’Lancaster II”” och *Stirling” — for att nu bara nimna ndgra fi — dro alla
utrustade med Bristol ’Hercules” slidmotorer — ett odvertriffat rekord pa flyg-
motoromridet. A andra siden rittfirdigar *’Hercules” prestationer i dessa och
andra brittiska stridsﬂygphn dvertygelsen, attidven fredens bista flygmotorer

komma att baseras pi Bistols

basta f/ygmotorer

kla slidmotorprincip.

THE BRISTOL AEROPLANE

COMPANY

LIMITED, ENGLAND
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MOTORER. ELEKTRISKA
INSTALLATIONER. STROM-
RIKTARE FOR LIK- OCH
VAXELSTROMSMOTORER.
ELEKTRISKA OPPNINGS- OCH
STANGNINGSANORDNINGAR.
- BELYSNING AV ALLR SLAG,

QHKL. LANDNINGSLJUS.

= THNDNINGSSYSTEM. START- p—

—

ROTAX

EL. UTRUSTNING
FOR FLYGPLAN

ROTAX LTD., WILLESDEN JUNCTION, LONDON, ENGLAND
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

TIDSKRIFT FOR PLYGVAPNET @ OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

26 april—9 maj 1945

W. KLEEN:

ASIKKADNINGSMATERIAL

Med buller och brak har det nyaste tillskottet till vart flyg-
vapen anlant till huvudstaden efter 3—34 timmars flygning
fran England. Mustangen ar vederborligen inférlivad med det
svenska jaktflyget under beteckningen } 26.

Vi ska vara de amerikanska flygarna tacksamma for att.de inte
smog sig fram till Bromma utan visade sina flygplan for de
hapna stockholmarna, som pi grund av sakerhetsbestammelser-
na i vanliga fall inte fdr se ett flygplan i luften pa lagre hojd
an 600 meter. Nu fick huvudstadsborna ett gott intryck av vad
modern jakt vill saga. Synd bara att de inte samtidigt fick se
vara hemmakonstruerade J 21:or i.den vilda hixdansen. Da hade
svenskarna namligen fatt bevis for att vir egen unga flygindu-
stri val hdvdar sin plats aven i det mest hogfornama sallskap.

Det finns skal misstanka att folk 1 vart fredliga land annu
inte gjort riktigt klart f6r sig vad det betyder for modern krig-
foring att det finns stridsmedel som flyger med en hastighet
av 684 km/t — over Ostersjon pa en halviimme! — och med ett
batteri pia sex 13 mm kulsprutor samt tvd kvartstonsbomber,
ett stridsmedel som kan forses med raketprojektiler med 12 cm
kaliber. Lagg hartill att langsta flygstrickan ar 3000 km, sa far
man en bild av vad flvget betyder i nutida krig. Skada bara att
sa méanga annu inte fatt denna bild i synfaltet!

Mustangen — var ] 26:a — kan anvandas 1 snart sagt vilken
strid som helst. Den ar luftkrigets fruktansvarde herre, den slar
som en slaghtk ned Over trupper pA marken, den raserar fast-
ningar, den sanker krigsfartyg, Nar det giller tringa farvatten,
dvs korta flygavstind, kan Mustangen t o m ta tvi halvtons-
bomber vilka gott ricker for att forsatta vilket slagskepp som
helst ur strid.

Intet stridsmedel ar sa mangsidigt som dessa jaktbombplan,
intet sia snabbt, och vad slagkraften betraffar ar den tillracklig
i de allra flesta fall. Intet kiant stridsmedel kan undandra sig
dess anfall med undantag fér V-vapnen, men deras baser kan
nedkampas. Dess relativa styrka mangfaldigas genom dess snabb-
het. En timme efter start frin Stockholm kan det ingripa vid
Malmo och med samma kraft som ett slagskepp, nar jaktbomb-
planet upptriader i forband. Det ar lika effektivt vid forsvar

mot bombanfall som vid angrepp mot stridskrafter till lands
och sjoss.

Allt detta ar skal att begrunda. Och lika stora skil finns att
dra slutsatser diarav med avseende pa basta sittet att ordna virt
forsvar. Man undrar bur lange vi ska anse oss ha tillrackhigt
med pengar och folk for att bygga och bemanna otidsenliga —
for vara svenska iforhallanden otidsenliga — stridsmedel.

Vart forsvar ar sonderplottrat i en strivan att ha allt, och
man gar efter gamla doktriner (som tidigare dock icke alitid
statt hogt i kurs) om samverkan mellan olika forsvarsgrenar och
vapenslag. Samverkan ar nog bra, men det ar alltid svirare att
samverka an att bara verka, eller m a o det ar lattare att bringa
et! vapen till verkan an manga, alldeles oavsett att nagra av de
minga ofta ar ineffektiva,

Samverkan ar som sagt bra, men enhetlighet ar battre. Ju
mera enhetlig vi kan gora [orsvarsorganisationen, desto battre,
forutsatt naturligtvis att enhetligheten icke vinns pa beskostnad
av effektiviteten, Men nar de bada begreppen sammanialler bor-
de saken vara klar.

Aven med risk att anses tjatig kan jag inte underlata att upp-
repa mitt praeterca censeo: vad ar nmiest effektivt, att ha latta
kryssare som gor kanske 60 km:s fart och som skjuter hogst 50
kg granater eller att ha jaktbombplan, som gor narmare 600
km:s fart och kan falla 500 kg:s bomber? Och vad ar bast, att
ha ett stridsmedel som bestir av — eller kan besti av — hundra-
tals enheter, som kan gommas undan 1 bombsakra hangarer, ian
att ha tva eller ett fatal latta kryssare som ar nara nog lika
sarbara i hamn som till sjoss?

Nog om detta! Om man icke efter de allra senaste krigser-
farenheterna frin japanska farvatten och tyska krigshamnar for-
stair vad klockan ar slagen, di #ill man inte forstd. Eller ocksa
kan man inte, vilket ar foga battre, i varje fall leder det till sam-
ma bedrovliga resultat,

Mustangen har hokstavligen talat kommit som en frisk flakt
fran den stora vida varlden. Denna flakt kanske till slut sopar
undan allt det gamla damm som annu lagrar sig Oover svenska
militara. organisationer — och overorganisationer,

Var vinst —

Vi teckna dven
bdt- och luftfirdsforsikring.

FLYG 9/45

Ohat mest!

Av samtliga svenska automobilfSrsikringsbolag visade

TRAFIK under ir 1943 storsta premiedkningen. TRAFIK

har vunnit det goda resultatet tack vare liga premier

och god skadeservice. Detta bar skapat popularitet och
fortroende.

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIk

KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM. Tel. 232120
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ISSIBDALEN i april.

Néstan for hirligt for att vara sant! Ef-
ter tusen och en motgangar seglar nu
Babyn oOver det miaktiga hang som Anari-
sets vastsida bildar. Segelflygexpeditionen
till Jamtlandsfjallen ar ett faktum och den
seglande Babyn ar triumfens synliga bevis.
Det ar »Bollnas-Johan», alias Johan Blom-
berg, som sitter bakom spaken under denna
historiska flygning — en monumental man
for ett monumentalt uppdrag,

Innan vi kom sa har lingt hade vi en
lang och rikligt tornbestrodd vag att vand-
ra. Besviarligheterna hopade sig men de
visste inie vad for slags folk de stallde sig
i vagen for: sega jamtar i Ostersunds
flygklubb och en utomstiende men brin-
nande smdlindsk ande (gvmnastikdirektor
Karl-Erik Ovgéird). Av ostersundarna bor
framst namnas flvgplanmontér Rune Hed-
lund, som hangt 1 som en blodigel och ald-
rig slappt taget. Bakom det hela har tid-
skriften FLYG legat och puffat pa med
uppmuntran och rad. Man kan saga att vi
behovde varann allihop: Hedlund och Ov-
gard, som gjorde grovarbetet med pappers-

exercisen och det nodvandiga telefonpratet
med alla civila och militira myndigheter

(vilka forresten varit mycket hyggliga och
forstaende), donatorerna, d v s FLYG och
fem %lubbpampar i OFK, som skjutit till
halften var. 1Je fem ostersundsdonatorerna
ar: ingenjor Gunnar Englund, disponent E.
Winstrom, direktor Karl Erik Karlsson,
tandlakare Rune Dahl och fabrikor Ivar
Jonsson. Dessutom har dir. Gosta Ahlén
(som vanligt) bidragit. Expeditionens se-
gelflvestarter raddades genom den knepiga
vinsch, som klubbmedlemmen och wverk-
maistaren Wistman konstruerat och med
andra medlemmars hjalp byggt pa en vec-
kas lediga stunder,

Slavar vid pyramiderna

Men det var inte fixt och fardigt nar
forarbetet gjorts. Den tunga vinschen skul-
le ocksa upp till Issjodalen och det var ett
arbete som ordentligt pumpade ut de 26
personer som drog abaket fran Vallbo till

Issjodalen.
Om jag hade bérjat artikeln sa har:
Ahi, dhej — sug i och dra! Tjugosex

slavar slapar i rep, som skar in i huden.
De drar en tung koloss efter sig. Solen ste-
ker och inte en vindpust svalkar de heta
ansiktena. Svetten rinner ner i ogonen pi

de stackars slavarma. Men nu skymtar
pyramiderna dar framme,

Om jag alltsa hade horjat pa det sattet
sii skulle lasaren sakert trott att en arti-
kel om de gamla faraonernas pyramidbyg-
gen 1 Egypten av misstag insmugit sig i
FLLYG:s spalter., Men nu ar det i stallet
friga om en ogonblicksbild frin de 14 tim-
marnas vinschslapning i for sadana tran-
sporter olandig terrang.

Pyramiderna — vilka pyramider ar det
friga om da? har lasaren ratt att undra,

Jo, denna trakt kring Grondalen — dari
innefattande aven sjalva Issjodalen en bit
uppat Anariset — ar en synnerligen mark-
vardig och av geografer speciellt uppmark-
sammad foreteelse, Den gamla inlandsisen
var namligen i tockenomhdljda tider fram-
me och stallde till en massa ofog, Det bley
platier och uppdimningar, avlagringar och
strandkanter, som sd viit jag vet bley fore-
mal for en doktorsavhandling redan 1912
Pyramiderna ar sidana Jamningar. De syns
linga vigar och vacker turisternas undran
och beundran. Vad var naturligare an att
dra en parallell med de pyramidbyggande
slavarna? Nar de antligen slapat upp den
dryga lasten, som hade en kalkformad plat
att glida pa, kande sig dragarna i alla fall
sakert lika trotta som namnda slavar.

Det hedrar turismen att en stor del
vinschslapare var paskturister, som slet lika
flitigt som segelflygarna sjalva.

Och varfor allt slit?

Var det bara en nojestripp?

Nej, ingalunda, FLYG-lasare med nor-

Overat pd sldan gdér Johan Blomberg ett svep
med Ustersundas flygklubbs Grunau Baby
SE-8CU dver Issjodrlen. I hakgrunden ses
viisthanget SNtrintje-Tjirventjakke. — Hiir
t v startar »Jidde» Karlsson frian Issjddalens
motorflygfiilt med en Klemm 85 som pa
grund av det daliga firet efter ett sndfall inte
lyckndes sliipa med sig Babyn. Ovgdrd (t h)
och Birger Nilsgon tittar pd starten.

FLYG 9/45



malt minne och segelflyghig kommer sa-
kert ihag en artikel i FLYG nr 19/1944,
som inneholl en redogorelse hur Rune Hed-
lund upptackt platsens lamplighet for segel-
flygning samt en summarisk beskrivning
av terrangen. En plats med si goda moj-
ligheter kunde man inte garna lata bli att
undersoka niarmare, allrahelst som vi insag
att tiden nu vore inne for att introducera
segelflyget 1 vara fjall. Vi vagade bryta
den tradition som inte orkar annat an saga
ait Salenexpeditionerna var misslyckade —
. och alltsa ar allt fjallsegelflyg »at skogens.
Sic!

Forst maste vi ha en forliggning darup-
pe. Det fanns en bra stuga i Grondalen,
som Kungl. Jaktklubben valvilligt stallde
till forfogande genom friherre Wilhelm
Klingspor pid Hellekis, Kinnekulle,

Till slut var allt ordnat — utom en sak:
motorplan for flygbogsering. Det var ur-
sprungligen meningen att klippa till med en
fullstandig undersokning pa en ging och
for att kunnna nd urkopplingshdjder for
Moazagotlmolnjakt och flygning i »linga
vigor» fordrades flygsldp. Diar sprack det
av diverse orsaker, varfor man maste in-
skrinka sig till en mindre men dndia nod-
vandig srutinundersokning» for att samla
erfarenheter. Och nog gjorde vi nyttiga ron
alltid! Atskilligt med tid och pengar kom-
mer diarigenom att sparas vid nasta expe-
dition, som vi hoppas kunna sanda till Is-
sjodalen 1 sommar.

3 km Ildng vinschbana

Nar vi kom upp till Grondalen férstod
vi snart varfor Hedlund et consortes ville
segelflyga just i Issjodalen. Var annars i
fjallen hittar man si fixa och fardiga
start- och landningsfalt? Frin VNV. till
0OSO stracker sig en avlang hogplatd, som
vintertid ger 3 kin lang vinschbana med en
bredd pa 400—500 m. S& ling stracka beho-
ver man ju inte vid vinschning, varfor vin-
schen i stallet kan placeras nirmare mitten
av bhanan — da kan start goras i tre rikt-
ningar (aven frin det s k motorflygfaltet,
som ligger vaster och soder om linga ba-
nan),

Det mest anvandhara hanget ligger inom
gott vinschhall mellan Anarisets »deltop-

Niir Babyn skulle
upp ur nattgropen
om morgharnas mas-
te man biira planet.
FJiillen Inbjuder inte
tiH  latmansliv  och
skdnt fir vil det! —
Pi den atora bilden
nederat ses en del av
segelflygexpeditio-
neng delingare dra
Babyn tlll ny start.
Fr v Sonja Blomberg,

Wistman, Ovgard,
Blomberg, Ingrid
Jonsson, Gunnar

Berggren och Dagny
Jonsson,

par» Strantje i norr och Tjarventjakke i
soder. Detta vasthangs hojd ar c:a 400 m.
Vid nordliga vindar kan man flyga pi
Grongumpen (heter dven St. Gronklumpen)
som ar c:a 100 m lagre och ligger omedel-
bart soder om vinschbanan.

Den har géngen var det inte frigan om
nigra rekordnoteringar utan »Bollnds-]Jo-
han» och Ovgard flog {or ait skartligga»
uppvindarna over omridet. Vid de riddande
vindférhallandena visade sig inga som helst
farliga fallvindar eller virvlar. Vid 5—6
sekundmeters vind naddes pi viasthanget
vid ett tillfalle 800 m hojd over startplat-
sen. Aven termik hade man kanning av och
kunde delvis utnytija, fast det var si ti-
digt pd 4ret som under pasken. Ett par da-
gar strackte sig riktiga cumulusgator At
Ostersund till. Sommarens termikflygnin-
gar vantas ge goda resultat!

De resultat som uppnitts under denna
forsta preliminira fjallundersokning ar ett
brohuvud, som tal att bygga vidare fram-
stotar pa!

*’Hotell Gvgdrd”’ — igloo

Expeditionens ledare, gymnastikdirektor
Karl-Erik Ovgard, ar av den bestaimda upp-
fattningen att en segelflygare inte endast
skall hinga i luften — utan aven ligga i
for att halla sig uppe i kroppsligt och and-

ligt avseende., Segelflygligret vid Issjoda-
len gav ocksa rika tillfallen till strapatser
och starkande friluftsliv. Dar fick man dra
vinschlinan, pulsa kilometervis med Babyn,
ika skidor med pulka efter sig till Vallbo
for att hamia mer proviant, hugga ved och
bara vatten m m, Motion, frisk luft och
sol behovde man inte sakna under pasken.
Det var en harlig tid — mojligen med un-
dantag for den natt som man av ren dven-
tyrslystnad lag i Ovgards igloo! Dock var
det ingen risk att man direkt skulle fry-
sa ihjal — och allvarligt talat borde var-
je segelflygare vara sa pass sportsligt kun-
nig att han kan bygga sig en igloo och
overnatta i den. Och aver huvud taget kla-
ra sig i fjallen, Segelflygare — frilufts-
folk och fjallkarlar!

Kvinnlig diktatur

Fjallkarlar, ja — men varfor inte ocksa
fjallkvinnor? Jo, det fanns verkligen tre
sidana med bland expeditionsmedlemmar-
na, tre kacka, rivande och kamratliga
»mammor», som gjorde livet glatt f6r oss
pojkar genom att laga var mat och hilla
rent 1 stugan. De skotte sig som karlar;
husmor sjalv var »Bollnis-Johansy fru
Sonja Blomberg och hennes kamrater och
medhjalpare hette Dagny och Ingrid Jons-
son, fru resp syster till instruktoren och




svartschaferagaren Karl-Ivar Jonsson fran
Ostersund. Sonja tog snart befalet och in-

forde kvinnlig diktatur (atminstone over
den hygglige »Jakob», som blev mycket
uppburen tack vare sina manga inburna
vattenhinkar och vedbordor, uthurna slask-
hinkar etc) — men det gjorde hon ritt i,
for pd det sittet blev det ordning 1 byg-
get. Vi skulle ha dott av svalt och samti-
digt kvavts av smuts om inte dessa vara
kara »mammor» varit med oss.

Ett annat gladjeamne var de tva hundar-
na, svarta schifern »Kazén» och gribrun-
schafern »Kim», den senare framford i
frihet av Rune Hedlund. Forutom pulkor-
na drog de Babyn och wiren nar grabbar-
na var trotta. Sega dragare och goda kam-
rater, dessa hundar!

Trangseln var ganska stor uppe vid
Grondalen under pisken. | Kungl. Jaktklub-
bens lilla tvirumsstuga fanns sangplatser
for 13 personer och 1 igloon rymdes tva —
allt upptaget. Dessutom hade nigra modell-
flygare fran Ostersund tagit in i en lapp-
kita pa andra sidan om motorflygfaltet.

Ett par ord om modellflvgarna, Detta
var forsta gingen fjillens lamplighet for
modellflvg undersoktes, Resultatet var
mycket gott. Minga fina hangflygningar
gjordes men langsta tiderna fick modeller-

T h en kartskles, med higst ungefiirlliga matt
och proportioner, som dock visar hur de olika
sturt- och landnlngsplatserna iir beliigna | for-
hallande ¢till varandra, A = motorflygfiiltet
{ca 700 m langt); B = linga vinschbanan
(3 km); C = extra vinschbana, som e] behiivde
anviindas. Nagonstans | bakgrunden t v ligger
viisthangel. — Hiir nedan kir expeditionens
store trollkarl, verkmiisture Wistman, vinschen
sum han sjlilv konstruerat. Det

var dennn

bjiiase som av 26 personer sliipades upp frin
Yallbo,

»Jidde» Karlsson (som ritar kartor 1 snén) och

na i termik. Med S 2-modeller noterades
bl a tiderna 28, 11,5, 86 och 425 min samt
med S 1:a 5 min,

Snohinder for Klemm 35:an

En vardefull erfarenhet som segelflygar-
na gjorde vid Issjodalen var att Klemm
35 inte passar som bogserflygplan i dessa
trakter. Nir Babyn, som flygslipats upp
till fjallen, skulle hem igen kom chefs-
instruktoren »Jidde» Karlsson med en civil
Klemm 35:a frin Froson. Han landade pa
motorflygialtet och fick omedelbart sina
tidigare markundersokningar bekraftade:
det ar ett utmirkt falt aven fo6r motor-
plan! Men just den dagen var foret daligt

pa grund av nysno, som fallit under nat-.

ten. Klemmen orkade inte slapa upp Ba-
byn utan midste ga ensam tillbaka till F 4-
faltet. Med en Moth hade starten sakert
lyckats. Alltsa: helst ingen Klemm 35:a i
fjallen!

Apropa »Jiddes — han lig egentligen pi
semesier i Vallbo men var personligen sa
intresserad av Issjodalen att han kom upp
flera ganger och bl a flég en halvtimme pa
vasthanget. Aven OFK:s ordférande,
overstelojtnant Bjérn Bjuggren halsade pi
en dag 1 lagret och fjallilog Babyn.

Babyns nattgrop ovmedelbart norr om langn vinxchbanan var viil vind-
skyddad och under storm nAdde inga vialdsamma vindstétar det tjud-

Issjodalsundersiikningarna. Fr v

rade och av presennlngar dvertiickta planet. Hiir spurras» Babyn en
morgon och fir krypa ur »sovsiickens, — T h fyra forgrundsfigurer 1

Johan Blomberg, Rune Hedlund,
Karl-Erik bvgard.

N#, hur kom segelplanet hem da? Jo,
sista dagen som forsakringarna gallde vin-
schades Ovgird upp pa hogsta héjd och
flog spikrakt till den betydligt ligre lig-
gande Vallbo mosse — ett par ganger fick
han termik och sdég spaken at sig for att
till sist landa endast 3 km fran Vallbo.
Turister hjalpte sedan till med nedforslin-
gen till Vallbo. Genom denna glidflygning
sparades minst ett dagsverke.

Turistflygfdltet Issjodalen

En av de vardefullaste upptackerna vid
segelflyglagret var att vid Issjodalen har vi
troligen ett blivande taxi- och sportflvgfalt,
Kring detta falt kan en liten fritidsby vixa
upp med turiststation och sporthem m m.
Direktor Gasta Olander pa Viladalen ar eld
och lagor for dessa planer — ett av hans
optimistiska yttranden i den vagen Aater-
finns pa bildsidan. Och inte heller klubb-
pamparna i Ostersund lar stalla sig fram-
mande ... Utrymmet tilliter emellertid inte
att hir ga narmare in pa den saken men 1
nasta nummer av FLYG skall vi ta in ni-
gra intervjuer med ovannimnda herrar
samt med Ovgird och jamtlandsvaderspe-
cialisten docent Bergeron (om »linga va-
gor» och Moazagotlmoln i fjillen).
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»Jldde» Karlsson har hiir

ovan landat med Klemm

353:an pd det bllvande (hop-

pas vi) taxl- och sportflyg-

fiiltet vid Iss)odulen och su-

ger eftt stadigt tag | planets

atJirt for at! med nigra tu-

risters hjlitlp flytta det en

blt bakit. — Expeditlonens

tre fortjusande och duktiga

smammors med siillskapets

tvda hundar, Fr v froken

Ingrid Jonsson, »Klm» (som

skiiller pA fotografem), fru &
SonJn Blomberg, »Kazin»

och fru Dagny Jonsson. —

T h utéivar en modellflygare —
tvd sportgrenar samtldigt

ovanfor sitt lapp!ijger.

Mycket fi platser | viart land torde vara s vill limpade
for #dla Idrotter av skilde slag som terrlingen kring
Issjbdalen, Det var nog Inte endast av ekonomlska grun-
der som Valadulschefen Gista Olander sade: »Ge mig en
vilg sd skall Jng flytta turlststatlonen hit upp!» Vinter
och sommar hjuder denna trakt underbara tilifillen tilf
sport och rekreatlon. Siirskilt bllden hiir ovan ger kan-
ske ett begrepp om den saken: med ett yrviider av upp-
riven sné efter pulkan Aker Rune Hedlund, friimste inl-
tlativtagare tlll segelfiygexpeditionen och en friskus i
alla viider, nedfér ravinbranten frin »lianga vinschbanan»
tlll Gréndalen. — T h: varje dags flygnlng slutade med
att Babyn bars ned | sin vindskyddade nattgrop, Hun-
darna var fiorstds med och hfiilpte till!
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amerikanska Mustangerna, av vilka de

10, som anlinde den 10 april, debuterade
pa Bromma med att ata — forlat klippa
det annu ganska gula griset i ett hisnan-
de lagsniff med vrilande motorer. Ja, all-
ting ar ju relativt hir i virlden och ndr
dagspressen uppskattade flyghojden till 3
meter, sd tog den nog till i underkant, Man
behover ju bara tinka pid att Mustangens
fyrbladiga propeller har en diameter pa 3,5
meter, sa forstir man att knappast ens
unga men stridsgarvade amerikanska jakt-
flygare, vilka alla gjort minst en »tours,
d v s 40 uppdrag, tar sidana risker, allra
minst under en semesterflygning som den-
na fran England till Stockholm.

Den forsta roten J 26:or — ja, det blir
Mustangernas 'flygvapenbeteckning 1 Sve-
rige — flog in pid omkring 15 meters hojd
men den sista 4-gruppen krop nog ner till
9—10 meter och en av kdrrorna holl fak-
tiskt pa att ta med sig ena antennen pa
stationshuset vid sista ligsniffet rakt mot
iskddarna fore landningsvarvet. De flyg-
skickliga yankees, som mest bar sig 4t som
nyss utslappta kalvar pa varbete, ville helst
av allt falla sina extratankar under ving-
arna och ge en ordentlig uppvisning
saerobaticsy men det blev nej frin den
svenske mottagaren, general Nordenskiold.
Dels skulle naturligtvis extratankarna ha
forvandlats till skrot, dels kanske de vid
fallningen hade hamnat pi byggnader eller
annu Omtdligare stallen, dels var vil en
konstflyguppvisning ganska onodig, om
man ser riktigt nyktert p4 saken.

Men de ystra jaktpiloterna var ledsna,
ehuru inte lika ledsna som over att de inte
sett ett enda tyskt liv vare sig i1 luften el-
ler pa vattnet under flygningen 6ver Nord-

Ja, nu har de alltsd# kommit de forsta 45

en lika splitterny Boeing B—I17G, som
tjdnstgjort som navigeringsplan och dess-
utoin fort hit femton stycken Mustang-
instruktorer — landat exakt kl. 16.50 som
bestimt var,

De sex 12,7 mm (50 caliber pA ameri-
kanska) kulsprutorna var laddade med ful-
la magasin — sammanlagt 2140 skott i
varje flygplan — och den numera pa
Bromma allt mera hemtama amerikanska
markpersonalen hade fullt schd att kora
bort de allra nyfiknaste svenskarna, som
skockat sig framfor kulsprutemynningarna,
medan vapnen plundrades, Ingenting hande
och snart nog hade de linga ammunitions-
banden korts bort pd en vildig tramsport-
karra,

Symboliskt Gverlimnande

Den forste som klev ur den nyss landa-
de »fastningen» var amerikanske militar-
och flygattachén i Stockholm, general Kess-
ler, vilken flugit till England for att ham-
ta hit de forsta Mustangerna, och vid hans
sida sig man den civilkladde chefen for
flygforvaltningens materielavdelning, Sver-
ste Bengt Jacobsson, vilken nu itervinde
fastningsledes efter sitt val utférda for-
handlingsuppdrag i USA.

Amerikanske ministern 1 Sverige, Her-
schel Johnson, holl ett litet anforande och
overlimnade flygplanen till flygvapenche-
fen, vilken svarstackade och symboliskt
kvitterade den forsta ] 26:an med sitt
namn pi ett papper.

S4 snart forarna i de tio P—51:orna och
»fastningen» parkerat pa plattan efter att
forst ha dragit upp motorerna till ett 6ron-
bedovande illvrdl blev de omsvarmade
nastan som filmstjarnor och utfrigade ef-
ter alla konstens regler. Lite var hajade

MUSTANGERNA

sjon, som gjordes pd 6000 meters hojd.
Som en av ynglingarna sade: »Det ar fak-
tiskt synd, att tyskarna inte har nigon ben-
sin kvar och sa ont om skickliga piloter.
Snart har vi jaktflygare inte nigonting att
gora. Jo, »strafing» forstis, men en gam-
mal hederlig »dog-fight» ar i alla fall det
basta. Hoppas vi maoter nigot tyskt pa va-
gen, nar vi kommer med nasta sandning!s

"’Brand new planes’’

De Mustanger, som levereras till Kungl.
Upplands flygflottilj, ar »brand new», dvs
splitternya. De ar niamligen tagna ur den
allra senaste serien 1 North-Americans fa-
briker och fdljaktligen av versionen P-51D),
som inglende beskrevs i FLYG nr 1/45.
Det ar utomordentligt bra flygplan och en
av de typer, som gor ansprik pa att vara
varldens snabbaste propellerdrivna »figh-
ters», Den officiella hastigheten ar, som
FLYGs lasare vet, 425 miles/h, d v s 684
km/t men det gor den inte pa lag hojd.
Fort nog basar den i alla fall fram, det
kunde de manga askidarna overtyga sig
om ute pi Bromma denna tisdagseftermid-
dag, sedan den #tfdljande »fistningeny —

Av G. KNUTSSON

nog till en smula, nir en och annan av
jaktpiloterna forst av allt tande en Ca-
mel eller en Lucky Strike, si snart han
skjutit »tear-drop»-kabinen bakéit. Rokfor-
budet holls tydligen inte i helgd. Annu ett
litet uttryck for amerikanarnas fria um-
gangesformer fick man skida, di ett par
piloter stod och snackade med den svenske
flygvapenchefen med hianderna i de djupa
byxfickorna och fimpen dinglande i ena
mungipan. Chocking, tyckte nog manga,
men det var typiskt amerikanskt och ingen
kunde vil begira, att dessa unga krigsve-
teraner rent intuitivt skulle kidnna till de
svenska stela formerna. Man hade namligen
glomt att skicka till dem nigot exemplar
av Saxons Larobok i umgangeskonst.

*’Mustang’’ — ’’Thunderbolt’’

De unga piloterna — ja, en var verkli-
gen omkring de 40 men den yngste bara 19
— hade alla varit engagerade i bade eskort-
och liganfallsuppdrag och flugit bade

MUSTANGERNA HAR LYCKLIGT LANDAT pd Bromma och kirt fram till uppstitlinings-
platsen pA plattan, som synes pA bllden nederst, De viintande representanterna fér flygvapnet
och pressen ger slg ut pA en niirmare okularbesiktning. — Uversta bllden visar tvi Mustang-
firare tlllsammans med den amerikanske bversten Kurz. Observera clgarretten 1 nyporna pad
plloten | mitten. Yankees hill Inte vidare styvt pa rékférbudet. — I mitten den ende fullblodiga
svenskiittlingen bland jaktplloterna, en kapten vars farforiildrar fioddes | Sverige.
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En strilande vacker stimningsbild frin
Bromma efter Mustangernas ankomst.
De linga nosarna och de 4-bladiga
propelirarna silhuetteras dekorntivt {
motljaset, .

AR HAR!

»Mustangy och »Thunderbolty, Alla forkla-
rade, att Mustangen gick vida over »Dun-
derbulten». Den senare ar litet vil tung,
inte sd snabb och fordrar standig passning
av foraren. »Mustangs ir pd alla satt be-
kvamare och underligsen endast ifriga om
hevdpning. Man bor alltsd vara glad Gver
att ] 26:an blev en P—S51 och inte en
P—47, om vilken ju t o m konstruktdren
sjalv, Sascha Kartveli, med vemodsfylld
rost yttrade: »Den ar {or stor!»

Hur stdr sig J 21:an?

Med svenskens vanliga svaghet for allt
utlindskt ar det siakert mangen, som nu
tror, att de nya svensk-amerikanska jakt-
planen (om man nu far kalla dem sd) full-
komligt utklassar, vad vi sjalva har att
komma med, Detta dr alldeles fel. Vir nya
T 21:a ligger val till ifriga om snabbhet
vid jamforelse med moderna utlandska
jaktplan,

Ganska snart torde det fdrresten arran-
geras flygprov med Mustangen tillsammans
med J 21:an och det ar inte alldeles sa-

(Forts. pd sid. 22.)

Flygvapenchefen, general Nordenskidld, hillsar
dverate Bengt Jacobason hjlirtligt villkommen
hem och tuckar honom fér gott forhandlings-
arbete | USA, Mellan dem den Ilka belAtne ge-
nernl Kessler, amerikansk militir- och fiyg-
attaché | Bverige, viiken varit dver 1 England
och hiimtat de firsta svenska Mustangerna.
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Rt L. sest.

Fulk har fragat mig, vad det var som
gjorde det mojligt for mig att skjuta
ner min forsta japan, och antagligen van-
tade de, att jag skulle saga, att jag hade
ovat mig sa mycket pa »korvens, ait jag
kunde placera vartenda skott 1 malet, Eller
ocksa att jag hade varit i alla skolor fran
Leavenworth till Mount Holyoke och hade
lart mig taktik. Eller kanske att jag var
battre vid spakarna an japanerna. Jag gjor-
de dem sikert besvikna. Ty om niigonting
hjalpte mig att skjuta ner japanska jakt-
plan, medan jag sjalv klarade mig, s var
det en amerikansk flicka,

For det forsta vet jag inte exakt, vad
som menas med demokrati, eller den all-
minna verkliga betvdelsen av republik. Men
som vi brukade prata om de har sakerna 1
Kina kom vi alltid till det resultatet atr vi
slogs for Den amerikanska kvinnan. Hon
var for oss Amerika, Demokrati, Coca-kola
(narkotiskt - preparerad choklad som an-
vands i alla flygvapen for att hilla somnen
borta. Red:s anm.), Prickig korv, Rena
sovplatser eller Amerikansk uppfattning av
livet.

I'6r att snabbt nog tala om hela histo-
rien, sa berattar jag, att jag lirde mig fly-
ga pa samma siatt som vem som helst an-
nan gjorde — av en flyglarare vid en flyg-
skola. Det innebar alltsd, att jag larde mig
starta och landa ett skolfiygplan. Men, for

EN SMULA PRIMA

OVERSTE ROBERT L. SCOTT, forfattare till FLYG:s svnnerligen upp-
skattade foljetong Gud dr min andre-pilot, blev ¢ forra ausnittet chef for
faktflvget i den nvbildade amerikanska jaktflygkdren 1 Kina och wppnddde
darmed forverkligandet av sitt livs kdraste drom. | det elfte avsnitiet berit-
tar han om sina strider mot japanerna, vilka rdkade ut for vad Scott kal-

lar »en smula prima blyforgiftnings.

att raita nll det hela, jag utbildade mig
sedan till stridsflygare genom att flyga
over hela den vastra hemisfaren for att
traffa en amerikansk flicka, Fran varenda
en av de olika staterna flog jag till Georgia
for att traffa henne. Och jag flog fran
Sydamerika till Panama for att triffa sam-
ma flicka. Och fran Centralamerika till ka-
nalomradet. Givetvis enligt officiella or-
der, men mina uppdrag gick mera ut pa att
gora mig till en flygforare, som kunde na-
vigera over hela varlden eller flyga efter
instrumenten, nar det behovdes, eller pa
natten, an det gallde ait fullgora de upp-
drag jag var ute pa, Jag hade alltid for
mig, att det var min sjalvklara plikt att
klara karran sakert igenom. Och jag viss-
te, att om jag kunde klara mig igenom
under fred, si skulle jag ocksid klara mig
igenom under krig. Och om jag bara kun-
de rikta mina kulsprutor mot ratt stalle, sa
skulle ocksa fienden ramla ner.

Fér att bevisa detta hesvarar jag har-
med aven kommande frigor genom att sa-
ga: »Nej, min fru, jag lirde mig inte det
dar i skolan, Min storsta luftseger vann
jag under en ’terrangflygning’ d v s vad
vi brukar kalla en navigeringsflygning.»
Och har kommer historien.

Tvd timmar blint

Tidigt en morgon — den 31 juli 1942 —
startade jag fran Kunming for att dter-
vanda till den ostra krigsskadeplatsen vid
Kweilin och Hengvang, Det finns hoga
berg pd denna 750 kms flygstracka mot
oster och jag flog ivag Over molntacket.
Frin mina 6 000 meters hojd stirrade jag
hela tiden ner pa den obrutna molnmat-
tan alldeles 'under mig och jag tror, att mitt
undermedvetra jag bad om Oppningar 1
molntacket over malet. Det fanns herg vid
milet ocksi och det ar faktiskt inte det
allra trevligaste att dvka genom molnen ner
mot eti bergigt landskap med ett jaktplan
— eller med nigot plan forresten.

Minuterna gick och kilometerna its upp
men jag kunde fortfarande inte se den val-
komna skuggan av ett hal i molnen. Efter
lite mer an tva timmar nadde jag den punkt
over molnen, dar Lingling skulle vara. Ni
forstir, denna plats lag pa slatt land och
mellan Kweilin och Hengyang. Genom att
rent intuitivt ha dragit mig at norr visste
jag Atminstone pi vilken sida av Kweilin
jag var och visste till yttermera visso att
jag kunde dyka ner dar sakrare an lingre
soderut bland bergen som omgav Kweilin.

Jag anropade Lingling éver radion, men
innan jag kunde fi svar hoppade Sasser,
signalisten i Kweilin, in med en flygvar-
ning, Han sade: »Kinesiska natet rappor-
terar motorbuller fran fientliga flygplan,
som flyger upp efter Kanton—Hengyang-
jarnvagen paA hog hojd. Sista rapporten
Sektor A-5.» Jag tittade pid min karta och
fann, att jag var mycket nira den sektorn.
Men pia samma giang visste jag inte mitt
exakta lige och hade endast omkring nit-
tio liter bensin eller s4 kvar. Hir fanns
dock till slut en chans att hoppa pa fient-
liga flygplan; innan P—40:or fran vir
jaktstation kunde hinna dit skulle fienden
kunna uirdtta sitt uppdrag. Vad skulle jag
gora?

Under den sekund det tog for mig att
besluta mig tankte jag, att forlusten av
min karra skulle vara berattigad, om jag
skot ner en japan, och om bensinen tog
slut ovanfor molnen kunde jag dyka ner
och landa pa ett risfalt, Chanserna var val
ungefir »fifty-fifty». Men jag gissar att
mitt innersta jag trodde, att jag kunde
skjuta ner hela forbandet — och utbytet
av den japanska gruppen mot mitt enda
plan skulle sakert vara fordelaktigt for oss.

Medan bensinen rinner bort ...

Jag anropade Sasser och sade honom, att
jag trodde, att jag var just oster om Ling-
ling och mycket nara det japanska forban-
det och att jag tankte forsoka ingripa. Jag

Jug holl aviryckaren nere och sAg sparljusen triiffu de stora vingarna samt glas yra omkring kubinbuven,




BLYFORGIFTNING.....

dok tills jag var precis over molntopparna
pa 5200 meter. Jag hoppade in bland de
duniga cumulus-topparna och stirrade
framat efter den forsta glimten av ett flyg-
plans svarta silhuett. Eftersom de fient-
liga planen hade rapporterats flyga norrut
raknade jag ut, var de skulle vara nu, och
flog att mota dem.

Jag kommer aldrig att glomma det. Jag
hade tittat pA bensinmataren for hundrade
gangen och nar mina ogon lamnade instru-
mentbradan for att fortsatta med sitt iv-
riga sokande sig jag pa klockan att hon
var 09.08. [ samma ogonblick sig jag ett
fientligt plan — en silhuett. Frin den se-
kunden vet jag att jag handlade automa-
tiskt. Jag sig, att pa var kurs skulle vi
motas nos mot nos.

Den andra kdrran var nu mycket nar-
mare och kom snabbt emot mig. Det var
ett tvamotorigt bombplan och lig just Gver
molnen precis som jag. Nedanfor oss fanns
det nu hil i molnticket och jag forestiligr
mig, att bombaren forsckte lokalisera sig
for att dyka ner. Han sag inte mitt plan
och jag holl mig gomd bakom molnen si
mycket som mojligt. Jag kande att min
vanstra hand gick till instrumentbradan for
att osakra kulsprutorna. Men nir jag tit-
tade pa den roda kmappen sag jag att jag
omedvetet hade vridit om den. Jag vred
den tillbaka och sedan fram igen som en
sorts prov. Den fientliga kiarman kom mot
mig och vaxte som en svamp infor mina
ogon; var inbordes hastighet var kanske
800 kilometer i timmen. Vid det laget ha-
de jag skjutit gaspedalen i botten och mo-
torn drog for full styrka och propeller-
omsattningen var stalld pa hog hastighet,
liten stigning.

Da, just innan jag tryckte pa avfyrings-
knappen, sig jag de andra planen, tva fi-
entliga jaktplan ovanfér och bakom bom-
baren. Jag hade tydligen inte blivit sedd av
nigon av de tre, ty jag smog mig fram
mycket tatt intill molnen. Men jag avbrot
nastan mitt anfall av ren {orvaning over
att se dem. De var omkring 900 meter Gver

bombaren och flog fram och tillbaka utan.

samband. Jag sag de avskurna vingspet-
sarna, som talade om att det var sNollor».
Genom min hjarna blixtrade den varning
jag hade hort av general Chennault for att
anfalla jakteskorterade bombplan. Varenda
en i Kina hade alltid struntat i att rikna
med fiendens fordelar — de var vana vid
det. Personligen visste jag inte tillrackligt
om luftstrid for att vara sarskilt angslig,
eller kanske jag skulle ha gatt pa anda.
Mina sex kulsprutor skulle neutralisera
deras fyra; jag kunde skjuta ner bomba-
ren och dyka in i molnen, innan »Nollor-
na» kunde fi mig.

Jag vet verkligen inte om jag tankte pi
allt det dar eller inte, ty nu skot jag. Spar-
ljusen tycktes gd mot fienden som de skul-
le men nu kom japanen in i mitt sikte sa
fort, att jag inte visste om de traffade ho-
nom da eller inte. Jag dok under nosen pa
den tvamotoriga kirran och jag haller vad
om att det var en forvanad forare i den.
Jag markte att han hade borjat svinga och
kanske det kom mig att missa.

De skamsna férarna sades ha begitt harakiri
dirtdr att de 1atit det plan de eskorterade
firstbras,
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Min brantaste svéing

Nar %irran passerade over mitt huvud
drog jag mig runt i den brantaste svang
jag nigonsin gjort och svepte ner i mol-
nen en bra bit, vilket tillfalligt maste ha
gomt mig for jakteskorten. Nar jag kom
ut igen holl bombplanet pa att fullborda
sin svang it motsatt hill och jag flog in
for att ge den en salva direkt frin sidan.
Jag' hade emellertid minskat farten och
maste skjuta underifrin-bakifran, Jag fick
in en fin salva i henne,

Men nu sig jag sparljus runt omkring
mig och kdnde nigra traffar; »Nollorna»
skot pA mig. Ett av de fientliga jaktplanen
dok frammfor mig och jag fick in nagra
snabbskott pd den fran 100 meter, Jag dok
under bombaren igen och med den hastig-
het jag vann forsokte jag gora ett buk-
anfall; jag fick in en salva till och kande
flera nva traffar i min kiirra,

Nar jag tog upp gjorde den »Nolla» som
skjutit pa mig det misstaget att gora en
topproll och jag dok pa honom och gav ho-
nom omkring 200 omgingar; jag vet att
salvan traffade honom svart. Jag skot pa
det andra jaktplanet pd langt hall, nir det
forsokte ett anfall nos mot nos. Men mol-
nen besvarade japsen — de tycktes ha svart
att se mig. Nar min dykning mot »Nollan»
byggt upp min hastighet viande jag mig
iterigen mot bombaren:; den sig mig och
bérjade svanga mot hoger. Jag slangde ivag
en kort frontsalva och innan jag kollidera-
de med den fientliga kidrran gjorde jag
en 180 graders svang — japanen var mitt
framfor mina kulsprutor och jag skot re-
dan. Jag holl avtryckaren nere och sag
sparljusen traffa de stora vingama, och
kroppen samt siag glas yra omkring kabin-
huven.

Niar jag drog mig nirmare an 100 me-
ter blev de roda flackarna pa vingen stor-
re och storre och jag sig bitar flyga frin
vanstra motorn. Jag rammade nastan fienden
— jag kan fortfarande inte forstd hur jag
undgick radioantennmasten bakom glaska-
binen; jag kunde se kulsprutorna svanga
fram och tillbaka och de skét mot mig.

Men bombaren gick ner. Jag tog inte
upp nir jag flog forbi honom denna ging
utan dok brant. Nar jag kom ut ur dyk-
ningen tittade jag mig om efter »Nollor-
na», men de sigs inte till. Over och bak-
om mig spann bombaren sakta nerat i
flammor; den svarta roken bildade en spi-
ral ovanfor molnen och jag sig kirran for-

svinna i molnen. Jag kom ut under mol-
nen, som nu var brutna pd nigra fi stal-
len, men jag kunde inte se de japanska kar-
rorna. Jag gjorde en halvcirkel och visste
inte var jag var.

Alla tankar tomma

Shitligen kom jag ihdg mitt branslelage
och tittade andlést pi matarna; de visade
alla — tomt! Jag svangde och satte kurs
vasterut med tillbakadraget gasreglage och
propellern iterstilld for marschfart. Nu
anropar jag Sasser efter att alldeles ha
glomt bort honom i samma ogonblick jag
fick kontakt med fienden. Jag talade om
tor honom om luftstriden, att jag visste
att jag hade skjutit ner bombplanet och
fatt in nagra salvor pd jaktkdrrorna. Sas-
ser talade om att en grupp under ledning
av Gil Bright var pi vdg frin Hengyang.

Jag hade 3000 meters hdjd nu och jag
holl den medan jag glidflég med totorn pa
lagsta varv mot vaster, dar jag borde se
Hengyang—Kweiling-jarnvagen, Nir jag
slutade min radiorapport sade Sasser i
Kweilin till mig, att jag var i S-3, och
Richardson i Hengyang sade ocksd S-3
men Miller i Lingling talade om for mig,
att jag lat valdigt nara hans station och
gav mig rapporten S-5, Detta betyder pa
radiotekniskt sprik att min volym var stor-
re 1 Lingling an pid nigon av de andra tva
stationerna. Det var mer an sannolikt, att
jag var narmast den mellersta staden. Jag
utgick frin det och flog vasteruty medan
jag gradvis minskade hojden.

Just da matte Miller ha fatt en rapport
fran en stad som hérde min motor, ty han
sade: »Du ar nordost om faltet.» Jag

(i orts. pa sid. 28.)
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INRIKESTRAFIKEN PER FLYG i Sve-
rige kommer sd smaningom att bli mycket

omfattande. Jarnvagsstyrelsen mi sedan
streta emot hur mycket den vill ‘med sina
restriktiva taxekrav och sitt tal om
»o0sund konkurrens». Den 5 april insande
ABA till luftfartmyndigheten ett remiss-
svar med anledning av A/B Norrlandsflygs
begiran om trafiktillstind pi vissa inrikes
flyglinjer. ABA ansag darvid skaligt tala
om vilka flyglinjer inom Sverige bolaget
sjalvt planerar att trafikera. Kartan pi
denna sida anger, vilka linjer ABA nu tra-
fikerar, har ansokt om tillstind for eller
tanker begdra att fi trafikera. Hela pla-
nen ar uppgjord efter samrdd med Kungl.
generalpoststyrelsen.

ABA:S LINJENAT inom Sverige kan
uppdelas i tre grupper, av vilka den forsta
gruppen omfattar nu trafikerade linjer. Det
intressanta i skrivelsen betraffande denna
grupp ar, att ABA sager sig senare kom-
ma att begira tillstand att pa riksflyglin-

AB AEROTRANSPORT

NUVARRMDE OCH FOR NRRMASTE
FAAMTIDEN PLANERRD INRIKES
LUFTTRAR

P RN T

jens norra strickning f4 mellanlanda i
Gavle, Umed, Skellefted och Gallivare, nar
flvgplatser och markorganisation ordnats.
Niar detta lases torde det vara aktuellt om
regeringen skall ge tillstind att forlanga
riksflyglinjen till Kiruna. Norrlandslinjen
torde f. 6. komma att oppnas omkring den
1 juni. P4 delstraickan Goteborg—Malmo
amnar ABA under samma forutsdttningar
mellanlanda i Varberg och Halmstad,

ANDRA GRUPPEN upptar linjer, for
vilka »bolaget i skrivelse till Konungen av
den 14 april 1944 ansokt om trafiktill-
stand». Denna grupp upptar delstrackorna
Sthlm—Norrkoping—Jonkoping—Goteborg ;
Sthim — Visby — Kalmar — Karlskrona—
Malmo; Sthlm—Orebro—Karlstad samt
Sthim—Malmg. Linjen Sthim—Malmo tra-
fikerades ju redan fore kriget och ABA
sager i sin skrivelse, att bolaget avser att
numera trafikera denna sdval direkt som
med mellanlandningar i Norrkoping och
Jonkoping. Delstrackan Jonkoping—Malmo
har upptagits under grupp 3.

TREDJE GRUPPEN upptar alltsa linjer,
angivna 1 delstriackor, for vilka bolaget av-
ser att senare ansoka om trafiktillstind.
Dessa delstrackor dr: Jonkoping—Malma;
Jonkoping—Kalmar; Norrkoping—Visby;
Norrkdping — Orebro; Karlstad — Jonko-

ping; Karlstad—Géteborg; Karlstad—Da-
Jarna; Karlstad—Ostersund;  Dalarna—
Sthlm; Dalarna—Ostersund; Dalarna—

Gavle samt Dalarna—Sundsvall/Haméosand.,
ABA har inte angett nigon flygplats i Da-
larna men sidger sig komma att anvanda
den som visar sig lampligast. Det kan ju
bli bdde Borlange (Rommehed) och Lek-
sand.

PICK-UP-FLYGLINJER i samarbete
med postverket for post- och fraktbefor-
dran i Norrland, sager sig ABA ocksa
rakna med. Planeringsarbetet for dessa
linjer har i sjilva verket redan pdborjats.
Annu kan dock inte anges, vilka orter som
kan komma att beroras av dessa linjer. Pa
samtliga linjer amnar ABA anvinda land-
flygplan »da detta medfor storre sakerhet
och regularitet samt bittre ekonomis».

MAN FORVANAS INTE over Aerotran-
sports och Carl Flormans forutseende men
vil en smula Over att samtliga de linjer,
som Skandinaviska Aero i hostas begarde
koncession pa, finns med 1 programmet,
samt att det 1 ABA :s skrivelse talas om
en koncessionsansokan av den 14 april

1944, som man tidigare inte hort talas om.:

Vid ett samtal med verkstillande direk-
toren i Skandinaviska Aero, Ake Forsmark,
sager denne endast, att varken han eller
hans kompanjoner visste om denna ABA s

ABA:s LINJENAT, som det kommer att te
sig 84 sminingom.

BRITISH OVERSEAS A]IRWAYN,
kallat BOAC, har utékat slna lokaler 1 huset
Norrmalmstorg 1 — Cltypalatset — och Inrett
en ny serviceavdelning fir saAviil flygpassage-
rare mellan Sverige och England som vaniligt
folk, som bara viil gi In ocli’ friga nagot om

populiirt

det engelska traflkflyget. FLYG:s red har
personligen dvertygat sig om autt man far den

mest fdririffiiga service, dven om man Inte .

viinder slg direkt till chefen, mr Douglas
Grey, viilken pA bllden hiir ovan ses studera
en aslmutal viirldskarta med London 1 viirl-
dens aeropolitiske mittponkt.

ansokan av 14/4 -44, nar de sokte vissa
koncessioner i september, men att ABA:s
nu omtalade ansokan visat sig vara hemlig.
| sjalva verket har den ocksd ingivits di-
rekt till K. M:t och inte till luftfartsmyn-
digheten.

KONSEKVENSEN av detta torde vara,
att varken Skandinaviska Aero eller nagot
annat svenskt bolag utom ABA kommer att
fa ndgra linjekoncessioner inom Sverige
eller Europa, under det att sival regering-
en som luftfartmyndigheten — och sakert
heller inte ABA — kommer att ha nigot
att invinda mot taxiflyg i annan regi an
Aerotransports, I forra numret av FLYG
redogjorde luftfartsinspektor Angstrom for
hur USA organiserat sin linjeluftfart med
ett linjeforetag pa 7,7 miljoner invanare.
Man torde kunna utgd ifrin att dessa ame-
rikanska normer kommer att vaga tungt,
nar det giller att faststilla det svenska
flyglinjeprogrammet. Skandinaviska Aero,
som i dagarna okat sitt aktiekapital till mil-
jonen jamt och ar starkt forankrat i de
goteborgska rederibolagen — sarskilt Sven-
ska Lloyd — ar fast beslutet att flyga
passagerare mellan Goteborg och London,
men hur detta skall kunna ga till annat an
i form av mer eller mindre reguljar taxi-
trafik, ar svart att siaga, Att oppna linje-
trafik utan myndigheternas tillstind torde
vara omojligt.

SANKTA PRISER pi riksflyglinjen har
luftfartsmyndigheten med erkdnnsam snabb-
het faststallt och har dirmed gett sarskilt
eftertryck at den tankestallare, som FLYG
gav jarnvagsstyrelsen i sin forra ledare.

(Forts pa sid. 3/.)
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FOR

KUNDTJANST

*

Flera av vdra kunder utnyttja
numera mojligheten att frin
oss av kalldragna ror erhilla
helt eller delvis firdigstillda
detaljer till sina konstruktioner.
Vi dro utrustade med special-
maskiner bl. a. for slipning, po-
lering och bryning. Svetsnings-
arbeten och virmebehandling

utforas.

SEE FABRIKS A.-B., SANDVIKEN

Representanter: STOCKHOLM.:
A-B. Sandvikens lager;
GOTEBORG: A.-B. Sandviksstal;
MALMO: Edw. Thomée A.-B.
SUNDSVALL: Sandvikslagret.
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V-2-PROJEKTILER, lastade p& ett stort an-
tal Jirnviigsvagnar, erivrades av l:a ameri-
kanska armén, dA den tyska staden Droms-
kirchen Intogs., Billden t h visar en V-2-
projektil lastad pad drygt en Jirnviigsvagn,
Sammanlagt bestod V-2-tAget av 13 vagnar
pad viig tlil en V-2-bas 1 Holland, Vedergiill-
ningsvapnen iir redan nu nirmast en dyster
saga blott.

dsom forutsigs 1 foregiende oversikt

medforde Rhenforsvarets sammanbrott
att vastfronten inom kort tid nira nog upp-
horde att existera och att ryssar och ame-
rikanare borja racka varandra handen Over
Leipzigs sldtter, Liitzens kullar eller t o m
lingre osterut. Sedan die Wacht am Rhein
fallit, rackte varken Horst Wessel eller
Deutschland tiber alles till som samlings-
paroll och styrkebalte. Ost- och vistfron-
terna borjade den 15/4 att sammansmalta,
Tyskland delades i tva halfter med endast
ringa samband. De féljande operationerna
— efter en tids uppladdning framfor Elbe-
linjen — komma att gia ut pid att samman-
pressa och tranchera dessa halfter i allt

KRIGET

mindre, isolerade delar inom vilka ordnat
motstind gradvis tvingas upphodra. De
taktiska luftflottorna i vaster och Gster ha
spelat en stor, men foga uppmarksammad
roll under arméernas raska frammarsch.
De ha icke blott hjalpt till att i tid upp-
tacka och undanroja motstind uian aven
utfort mycket omiattande flygtransporter
till motortrupperna. Ett svirt problem dar-
vid har sdkerligen varit att ordna flygba-
sernas framflyttning i takt med arméernas.
Stora kvantiteter ammunition och drivme-
del skola fram och trddférbindelser dragas
innan nytagna falt kunna tas i bruk. Det
taktiska understodet kriver langt fram-
skjutna baser. 1 oster lara mycket starka
roda luftflottor std fardiga att stodja den
vantade stora offensiven over Oderlinjen
och efter Wiens fall lings Donau.

Det tyska flygvapnets sammanbrott sy-
nes i mitten av april ocksd vara ett fak-
tum. Gorings stolta skapelse, som stod pi
hojden av sin kraft vid anfallet pd Ryss-
land 1941, men sedan varit pd stindig till-
bakagang, synes nu aven ha upplosts ini-
frin. Enligt obestyrkta allierade uppgifter
ha flera av Luftwaffes ledande man till-
hort den militdra oppositionen mot den po-
litiska ledningen och avlagsnats eller lik-
viderats av denna. Bland de fran ledningen
avgangna mdrkas silunda faltmarskalkerna
Sperrle och von Richthofen. Sperrle var en
tid chef for Legion Kondor i Spanien och
anforde sedan tredje luftflottan under sla-
get om Frankrike. Darefter residerade han
i Paris och ledde hidlften av de under sla-
get om England deltagande styrkorna. Se-
dermera forde han befalet over flygvap-
net pd vastfronten dnda tills helt nyligen.
Han ar (var?) i 60-Arsildern. von Richtho-
fen, en betydligt yngre man, eftertradde
Sperrle i Spanien och anfdérde sedan den
beromda attonde flygkaren — Stukakiren
— under slagen om Polen, Frankrike, Bal-
kan, Kreta och Sydryssland, samt blev se-
dermera luftflottechef i Ryssland och Me-
delhavet. Rensningarna ha berért icke blott
de hogsta cheferna utan dven ett stort an-

FLYG 9/45

I LUFTEN

tal hogre officerare, som helt nyligen lira
ha avrittats. Som orsak nimnes bland an-
nat att man till sist vagrat efterkomma
hogkvarterets taktiskt och _strategiskt
olimpliga order och direktiv, vilka med-
fort onormala forluster.

De vastallierades jaktflyg anvandes i
stor utstrackning for att gora slut pd det
tyska flygvapnet genom en brett upplagd
flygbashekampning. Pa grund av bensin-
bristen holls flertalet tyska flygplan pa
marken i sina baser och dar uppscktes de.
De dagliga forlustsiffroma raknades i over
100. Veckan 4/4—I10/4 (forstordes 1700
tyska plan av de vastallierade.

I och med att Holland bérjade avskaras
fran forbindelserna med Tyskland upphor-
de V2-offensiven mot England. Samman-
lagt uppges V1 och V2 ha dédat omkring

8 500 och skadat 25 000 personer i England,

ett resultat som framst motsvaras av ett
kraftigt stegrat folkhat med vasentligt for-
samrade efterkrigsvillkor for Tyskland.
Omlaggningen av en del av industrien fran
flygplantillverkning till V1—V2-tillverk-
ning visade sig vara en felspekulation. V-
vapnen saknade ett militart vapens framsta
egenskap vid sidan av f{Orstorelseverkan,
namligen precision. V-vapnens slutspurt
blev emellertid icke oansenlig — 792 doda-
de och 1426 skadade i England i mars.
De tunga bombforbanden deltogo i bor-
jan av april 1 anfallen pd flygbaser samt
riktades dessutom mot arméns depder, ater-
stiende krigsindustrier o dyl. Mycket kraf-
tiga anfall frin 8:e luftflottan och Bomber
Command riktades mot ubitshamnarna
Hamburg och Kiel. Den 14 borjade Bom-
ber Command éater anfall mot Berlin, san-
nolikt som direkt forberedelse at ryssarnas
vantade generalangrepp pd staden. Vid an-
fallet pd Kiel natten 9/4—10/4 sinktes pan-
sarskeppet Admiral Scheer av Lancaster-
bombare. Den 15 insattes 8:¢ luftflottan
med full kraft mot den tyska garnisonen i
Girondemynningen, Diarvid anvandes for
forsta gingen en ny sorts eldsprutande
brandbomber avsedda mot personal.

_ dernaste

Av AVIATOR

Aterstoden av de vastallierades luftburna
armé, silunda de divisioner, som icke an-
vandes vid Montgomerys Rhenovergang,
insattes den 7—8 i Holland, oster om
Zuidersee for att avsnora tyska trupper
dar. Kanadensiska armén uppnidde inom
kort kontakt med dessa luftlandsatta trup-
per med stor inringring av tyskar som
f6ljd. Senare insattes fallskArmstrupper i
mindre skala dven i Brandenburg, vaster
om Berlin.

Aven ryska flygvapnet var verksamt mot
hamnar och sjofart. Vid upprensningen av
Ostpreussen den 9/4—10/4 sinktes i och
utanfor Pillau 11 transportfartyg pa till-
sammans 70 000 brt. Det ar Ostersjoflottans
flvg som specialiserat sig pd anfall mot
fartygsmal.

Den italienska fronten kom i rorelse den
9/4, da B:e armén gick till anfall efter den
kraftigaste forberedelse med tungt bomb-
flvg som foérekommit. 15:e luftflottans al-
la tunga och medeltunga bomhplan sattes in
mot det tyska forsvaret pa floden Senios
norra strand,

I Fjarran Ostern blev den i forra over-
sikten omnamnda landstigningen pa Oki-
nawa framgangsrik. Man kan redan bérja
skonja den tid, di flyg och flotta med hjalp
av baser dar kunna avskdra japanska mo-
derlandet frin forbindelserna med dess nya
imperium i Ostindiens fastland och arkipe-
lag, varifran: ériket bland mycket annat
hamtar sin olja och sitt gummi. Nagot ut-
I6pande av en samlad japansk flotta fram-
kallades egendomligt nog icke av denna
farliga stét mot Japans veka liv. Emeller-
tid patraffade amiral Mitschers hangarfar-
tygsflotta den 7/4 japanska i-ittans mo-
slagskepp, Yamato, tillsammans
med understodjande kryssare och jagare
till sjoss 50" sydvast om flottbasomradet i
sydvastra Japan. Efter 3 timmars strid,
vari 400 flygplan deltogo, sjonk slagskep-
pet, traffat av 3 flygtorpeder och 8 tunga
bomber, darmed delande Tirpitz’ och
Prince of Wales’ ode. En kryssare och 3
jagare foljde med 1 djupet. Dagen forut
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hade japanska flygplan i stort antal, san-
nolikt landbaserade, anfallit sjostyrkorna
vid Okinawa; 300 japanska plan rapporte-
rades nedskjutna mot en forlust av endast
3 amerikanska jagare.

Brittiska slagskepp och minst 4 hangar-
fartyg deltogo i operationerna i dessa far-
vatten. Den 11—I12 anfollo de orlogs- och
flygbaser pd Formosa, dirmed mojligen
utpekande nasta milstolpe 1 de allierades
inringningsoffensiv mot Japan.

Upp till 300 flygande slagskepp fran
Marianerna deltogo i bombforetag mot
Tokyo och andra industriomrdden i Japan.
Man hade nu ocksd fardigstallt jaktbaser
pa Iwojima, den lilla vulkanon p& fardlin-
jen halvviags mellan Saipan och Tokyo, och
kunde erhélla jakteskort dirifran, trots det
1000 km langa avstandet. 16/4 1945.

KRIGSFLYG BLIR FREDLIGT. Det
finns stort intresse bade i USA och i ut-
landet for kommersiell trafik med ombygg-
da amerikanska militarflygplan, forklarar
den amerikanska krigsinformationsbyran,
som just gjort en undersokning av denna
fraga, Man beraknar, att det efter kriget
kommer att finnas ett storre overskott av
flygplan an av nagot annat slags krigsma-
teriel, och det ar hogst troligt att de om-
byggda militarflygplanen atminstone for en
tid framat kommer att bilda kdrnan i tra-
fikflygets flygplanbestind bide i USA och
i de andra allierade lander, som ha intresse
av att kopa amerikanska plan,. WALL
STREET JOURNAL skriver, att man inte
bor rakna med nigon storre marknad for
de mera exklusiva flygplantyperna efter
kriget. Sadana plan som Curtiss »Comman-
do» och Douglas DC—4 blir utan tvivel
trafikflygets »arbetshastary, i varje fall
den forsta tiden. Storre delen av trafiken
kommer antagligen att liksom . tidigare ut-
goras av kortare passagerarflygningar, men
man kan ocksd rakna med att godstrafiken
snart blir minst lika givande som passar-
gerartrafiken. Om typen »Commando» skri-
ver tidningen, att den visserligen 4r mindre

och langsammare an sicdana plan som Con-

solidateds jatteplan for 200 passagerare el-
ler Boeing 377, »Commando» har emeller-
tid visat sig mycket anvandbar for alla
slags uppgifter, och typen har bestatt de
hirda prov den stallts pd under kriget. Ett
av de mest lovande falten for flygtrafiken
efter kriget blir tydligen transporterma av
jordbruksprodukter. Jordbruksdepartemen-
tet anser att denna trafik kan sysselsatta
minst 600 plan, nir den kommit i gang pa
allvar. Storre delen av transporterna kom-
mer antagligen att gi fran sydstaterna och
Stillahavskusten, varifran frukt och gron-
saker kommer att siandas luftvidgen till
marknaderna i Mellersta vastern och pa
ostkusten. Det ar heller inte otankbart att
man genom de forbattrade forbindelserna
kan skapa nya marknader for jordbruks-
produkter i trakter, som tidigare varit sva-
ra att na.

GLIDFLYGAMBULANS. Vid invasionen
over Engelska kanalen sag man, vilken vik-
tig roll det bogserade glidplanet spelade.
Det har nu blivit ambulansplan, i det man
nyligen forslat bort 24 sirade soldater i tvd
glidplan fran Remagen-brohuvudet. »Men
detta ar bara borjan», sager chefslakaren
vid Remagen, som haller fore att man pa
detta sitt skulle kunna forflytta 6—700 sa-
rade om dagen vid gott vdder. De tio alli-
erade soldater och tva tyskar, som utgjorde
det forsta glidambulansplanets passagerare,
anlande till ett evakueringslasarett 80 km
bakom linjerna nio minuter efter det deras
motorlosa plan lyfts frin marken av en
bogserare. Den medicinska sakkunskapen
anser, att denna typ av ambulanstjanst full-
standigt kan eliminera marktransporter av
sarade pa sonderbombade viagar.

TVA I EN FALLSKARM. En metod
som tidigare forsokts med olyckligt resul-
tat, utfordes nyligen med framgang. En Li-
berator skadades vid ett foretag over Tysk-
land sd svart, att det blev nodvandigt for
besattningen att hoppa ut, nir den natt n
over England. Bombfallaren upptackte, att
hans fallskirm var forstord och klingde
sig fast pA navigatorens rygg och foljde

Givlebygdens Flygklubb, Mokorset

utbjuder hdrmed till forsdljning

SPORTFLYGPLANET SE-ALB

typ VEF J-12, motor Cirrus "Minor”. Planet dr i utmdrkt skick.

denne i utspranget. Nir skarmen utveckla-
de sig »snodde bada ihop sig» i ett fast
grepp. Vid landningen erholl bida smarre
benskador.

_BARA BORJAN. Den kinde flygkon-
struktoren Glenn I.. Martin fragar: »Finns
det nigon, som tror, att man borjat nirma
sig gransen for utvecklingen pa det flyg-
tekniska omradet, har han grundligt miss-
tagit sig. Nej, vi har annu si linge endast
skrapat pA ytan. Bade krigs- och civilflyg-
plan av idag kommer om nigra ar att lik-
na flyvgplan fran forra vardskriget, och li-
ka val som flyget kan tjana manskligheten
i fred, lika fruktansvarda perspektiv finns
vid en ny varldskonflikt, i vilken oceanerna
krymper ihop till intet.»

BLIXTLJUSBOMBER. Amerikanska fly-
gare har kommit underfund med att blixt-
ljusbomber, som nattetid anvants for foto-
grafering av konvojer och fartyg, blandat
luftvirnet. Efter fallningen har lv-elden
avtagit i effektivitet, Bombblixten varar
blott 1/5 sek men ar sa kraftig, att bland-
ningen varar i 20 min,

DOUGLAS XP—19A. Enligt sista rap-
porter ar Douglas XP—I19A nu {orsedd
med 4 st 2600 hk Allison V—3420 vatske-
kylda motorer. Dessa ar forsedda med av-
gaskompressorer och propelirarna ar om-
stallbara for bromsning vid landning.

NYTT TANDSTIFT. Eit nytt slags tind-
stift har levererats till USA fran England.
Livslangden ar 4 till 5 ggr sa stor som
for tidigare stift. Namnet pd det nya stif-
tet anges inte och endast knapphandiga
upplysningar om konstruktionen.

PANSARFORHANGEN. Atskilliga tunga
pansarplatar skall monteras av de tunga
och medeltunga amerikanska bombplanen
och ersattas av »pansarforhangens. Dessa
bestir av i vav insydda stalplitar av man-
ganstal, tillrackligt tjocka for att skydda
mot splitter fran 20 mm granater, som bri-
serar pa 0,5 m avstind. Dessa pansarfor-
hiangen placeras kring besattningen, som
harigenom uppges erhalla battre skydd.
Aven lastglidplan forses med detta skydd
pa flygkroppens undersida. Pansarplaten
bibehilles dock 1 stjarten och vid motorer-
na pa de tunga bombplanen,

LIMNING AV METALL. Consolidated-
Vultes Aircraft Corporation ir en av de
firmor, som forsokt framstalla ett lim el-
ler cement for hopfogning av lattmetaller.
Firman har aven nitt en del resultat har-
med. Hoplimning kan ske aven av andra
metaller, Det uppges att den nya metoden
anvandes vid tillverkning av B—24 Libera-
tor och B—32 Dominator.

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av foljande till Den Nordiska Poolen For Luftfdrdférsdkring anslutna bolag

HEIMDALL -
SECURITAS -

MALMS -
SJIOASSURANS KOMPANIET
SVENSKA VERITAS « SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN * WINTERTHUR + AGIR + SBRESUND

AMPHION + BRAND-VICTORIA ¢ FREJA * FYLGIA * GAUTHIOD * GOTHIA - GOTA « HANSA
NORNAN -

MALAREN < NORDEN -

SKANDINAVIEN

NORRLAND -
* STELLA -

OCEAN
STOCKHOLMS sJ8
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; \Q‘VERIGE
Aterupptagandet av normala affirsférbindelser kommer att kriva snabba 4 P

resemdjligheter i anslutning till de reguljira flyglinjerna och det giller ocksa
fér dem, som maste kunna flyga efter behag. For detta indamal ir ett litet,
pilitligt, oomt och ekonomiskt flygplan nddvindigt. :
Dessa fordringar tillgodoses genom den med Gipsy-motor utrustade 4-sitsiga
Percival Proctor, som kan ta en betalande last pd 300 kg och flyga 805 km
med si lig bensinférbrukning som 0,2 | per km. Proctor ir en produkt frin
ett fSretag, som alltid specialiserat sig pi smi flygplan och dess virde har
bevisats genom de millioner kilometer, som flugits i minga linder av brittiska
imperiets flygstridskrafter.

FLYG 9/45

PERCIVAL

PERCIVAL AIRCRAFT LTD. LUTON BEDFORDSHIRE ENGLAND
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FOLKFLYGTAVLINGENS SLUTSTRID :
VILKEN ETAPPYINNARE SEGRAR?

Har kommer sista ctappen, d v s slutomgdngen, i FLYG s uppskattade folkflygtiviing.
Eftersom data och prestanda wvarit publicerade i samband med wvarje etapps wtlysande,
nojer vi oss hdr med att i bildtexterna hinvisa till det nunimer av FLYG som snneholl
wppgifterna, 2 ]

Valj alltsd det flygplan som bdst passar Er! Priserna dr som ¥ varje etapp hittills:
2 forstapris pa vardera 100 kr, 2 andrapris pd vardera 50 kr och 10 tredjepris pd vardera
25 kr, sammanlagt 5500 kr. Tavlingskupong finns pa sid 3. Svaren pa slutetappen skall
vara poststamplade senast den 25 maj och kuverten skall mirkas »Folkflygplanet Vs,
adr.; FLYG, Tegnérgatan 35, (obs. ny adress), Sthim.

1.

Ensitsiga helikoptern
PV-2, som vann folk-
fivgtiivliingens fdrsta
etapp, Data och
prestanda {1 FLYG
nr 28—26/1944,

2.

Ensitsaren Tipsy S8-2,
vinnare av andra
etappen. Data och
prestanda | FLYG
nr 1/48.

3.

Tord Lidmalms ideal-
typ, segrare 1 tredfe
etappen. Uppgifter {
FLYG nr 2/45.

4,

Amfiblen Grumman
»Wldgeon», som vann
fllirde etappen. Data
och prestanda i
FLYG nr 8/48.

3.

Tva-tresitsaren
SAAB-91, som vann
femte etappen, Preii-
miniira date och
prestanda | FLYG
nr 4/48,

LOYSANGER
TILL SAAB-91:an

Kommentarer till
folkflygtéivlingens femte etapp

Vinner inte SAAB-91 tappar jag defini-
tivt tron pa svenska folkets flygsinne!

Detta utropar Lars [Forslund, Mora, 1
sin kommentar till folkflygtavlingens femte
etapp. Han menar val att 91:an ar si bra
att den maste vinna oavsett om den ar
svensk eller inte. Tur att detta flygplan
vann femte etappen. ..

Annars verkar det faktiskt som om en
del kommentatorer valt 91 :an endast f6r att
den ar svensk. »Vi bor halla pa vara egna,
allrahelst som vi vet vad vira ingenjorer
gar for», skriver Qlof Skdrgard i Bergsjo.
S& kommer vi till kommentarerna med fak-
tiska skal. Det ar forst och frimst den
goda kvalitén’ som varvat roster och sedan -
kommer trehjulstallet, sidsitsarrangemanget
m. m. Bengt Wadman 1 Stockholm sam-
manfattar sina synpunkter pa foljande satt:
»De var forst efter noga overvagande som
jag bestaimde mig for att valja SAAB-91
iframfor Culver »Cadet», ty bida dessa
plan hade fordelar och nackdelar, vilka
tycktes vaga jamnt mot varandra. Att
SAAB:s sportplan andock blev den typ jag
valde berodde bl. a, pia: god sikt i flera
riktningar, helmetallkonstruktion, rymlig-
het (antagligen), trehjulstill och estetiskt
tilltalande utseende. Om flygstrackan oka-
des till det dubbla och planet kunde bli
nagot billigare si skulle SAAB-91:an vara
min idealtyp.»

Ja, priset ar en stotesten: »Folk i all-
manhet vill sikert inte ge 25.000 for ett
tlygplan, flygsinnet ma vara aldrig. sa val
utvecklaty ir en av priskommentarerna.
Men fran andra hall ursiktas det hoga
priset, bl a av civiling Timo Anas i Vas-
teras: »SAAB-91 ar nog dyr i inkop men
dess byggnadssatt och kvalitet ger genom
nedsatta underhalls- och amorteringskostna-
der en motsvarande 'vinst’, Nar utveckling-
en knappast kan gora SAAB-91 omodemn
pa langa tider kan man verkligen rikna
amorteringstiden efter maskinens hallbar-
het, vilket inte ar fallet pa t. ex. bilar.
SAAB:s varsta konkurrent, KZ-111, torde
genom sina flygegenskaper vara lika saker
men inte tillrackligt snabb, En annan sak
ar att man med KZ-IIl sdkerligen skulle
ha mycket mera skoj!s — En mycket
fordrande herre vid namn Jan-Eric Sj6-
gren 1 Malung, vill dka SAAB-91 :ans has-
tighet till 300 km/t — »da skulle jag inte
tveka en sekunds.

Minga av de som rostat pia Culver
»Cadety gillar bakad plywood hogre an
metall som flygplanmaterial. En hel del
som i alla fall haller fast vid »Cadet»
skulle garna vilja ha planet trehjuligt —
ja, se FLYG nr 6/45 sid. 6, dar {inns en
trehjul-»Cadets. Culver »Cadet» har minga
trogna vapendragare, till stor del pd grund
av planets otroligt smatrevliga utseende.

Betraffande KZ-III ar det inte si under-
ligt att detta flygplan av Stork-typ inte
placerade sig batire i femte etappen. KZ-
IIT kom ju alldeles i skuggan av sidanaa
flotta typer som SAAB-91 och- Culver
»Cadet». Men tavlande som bor vid diliga
flvgfalt eller inte alls vid nidgot falt, har
framhallit vilka fenomenala start- och land-
ningsegenskaper KZ-III har. P M.

FLYG 9/45



"THUNDER BUMS” &v.

Operationerna i Frankrike och nu senast i Tyskland har dlerigen gdng po
gang bevisat betvdelsen av de taktiska luftflottorna, vilka intimt samuverkar
med de framryckande pansarkolonnerna och vid mdnga tillfdllen bereder vig

for dem.

Hir nedan foljer en livlig skildring av en Thunderbolt-divisions

verksamhet. “Imnet dr viterst aktuellt aven hdr i Sverige, sedan chefen for
forsta flygeskadern, éverste Paul R. af Uhr, i FLYG dragit en lans for

svenskt atlackflyg.

—47 sThunderbolt» dr virldens storsta,

mest skrymmande och tyngsta ensitsiga
jaktiplan. Dess 2000 hk Pratt & Whitney
dubbla stjarnmotor, forsedd med turbokom-
pressor, kan dra den upp till strid i sub-
stratosfiaren eller lita den svepa fram i
tradtoppshojd med samma vildsamma fram-
fart. Dessutom ar den forsedd med vatten-
insprutningssystem for cylindrarna, vilket
kan ge motorn en extra livraddande boost,
om det i nodfall galler att oka dess nor-
mala maximihastighet 650 km/t en liten
smula,

Iiriga om eldkraft ar den en flygande
plus upphiangningsanordningar f{or en 460
eller 230 kgs bomb under vardera vingen
ler 230 kgs bomb under vardera vingen
samt skenor for fyra raketprojektiler, De
specialforband, som denna artikel handlar
om, de s. k. »Thunder Bums», har inte ra-
ketbevapning, Daremot har deras piloter ett
klagomal att komma med. De beklagar, att
kompressorn finns dar, eftersom den tar sa
stor plats och vdger si pass myvcket. Den
ar onddig vid jaktbomboperationer och ut-
gor alltsa endast onodigt bagage. »Utan den
dar grejen», sager piloterna, »skulle vi kun-
na hanga upp annu en 460 kgs bomb un-
der magen».

»Thunder Bums» lever i tali, vilka knappt
hinner sidttas upp forrdin de maiste tas ner
och flyttas till ett mera framskjutet falt.
Talten spanns upp over gravda skyddsgra-
var, 1 vilka pojkarna lagger sina baddrullar,
En del, som inte gillar att sova i ett grav-
liknande hil i marken, brukar badda sin
sovplats vid sidan av graven och rulla ner
i den endast om det blir flyglarm. Alla
miste namligen soka skydd vid fientligt
flyganfall mot beskjutning och bombsplit-
ter. Det som finns kvar av Luftwaffe har
ocksa till storsta delen anvants for att stryv-
ka omkring med nattetid.

Den slapvagn (trailer), vari divisionens
operationsavdelning ar inhyst, ar forbandets
hjarta, Lyssna till dessa attackflygares
skamt, aventyr, bekymmer och goda rad.

Maote med *’Tigrar’’
En solblankade sondagsmorgon kan ni

kanske fa se en man pid motorcykel narma
sig en av »Thuunder Bums» baser. Det ar

den 25-drige kaptenen John W. Baer, exa-
minerad frin West Point 1943, Men om
nagon skulle tala om for er, ait han ar en
16-arig hogskolestudent, sa skulle ni lika
garna tro det. Sa ser han namligen ut. Han
kallas Johnny och ar tokig i stridsvagnar,

— Jag var rotechef i kapten McLeans
grupp, berattar han. Vi hittade den pansar-
kolonn, som vi skulle understodja, men den
var utdragen over manga kilometer utmed
vagen och taten hade kort absolut fast. Vi
tog radiokontakt med chefen pd framsta
stridsvagnen och han talade om varfor det
blivit stopp. Pa andra sidan en vagkrok
stod ett par tyska Tiger-stridsvagnar,
landsvagens storsta och franaste babies. De
vager mer an sextio ton mot omkring fyr-
tio for viara Sherman-stridsvagnar och de
har som huvudvapen den beromda 88-mm-
kanonen, som ar en mordare. Vara bomber
missade dem och sedan kiande vi oss som
bin, som svarmar runt en skenande hast.
Vi tittade pa en liten stund och sd foreslog
jag Mcl.ean via radion: »Lat oss 'straffa’
dem, Mac! Vi slir hal pA magen pa dem.»

— Tiger- och Panther-stridsvagnar ar
fullsmockade med pansar, tvia tum (5 cm)
tjockt eller mer an det och dubbla tjock-
leken d6ver omtiliga stallen. Men det var en
hardbelagd landsvag och fyra av oss dok
mot den framsta Tigern langs vagen och
drog vira kulor utmed vagen mot strids-
vagnens bakdel. Det betydde, att 32 grova
kulsprutor spottade ut sina kulor snorratt
mot malet fran ndara hall. Vi raknade med
att kulorna skulle traffa den harda vagen
och rikoschettera in under stridsvagnen
samt att de som traffade direkt antingen
skulle sla igenom kylaren till motorn dar
bak eller sdtta eld pa de extra brinsletan-
kar Tigern har utvandigt. Navil, nar vi
gjorde en brant svang tillbaka for att kas-
ta ett 6ga pa vir fiende, markte vi att Ti-
gern hade det besvirligt. Sma roda_ eld-
bollar ocli vita rokslingor stack ut fran alla
sidor, Under tiden kravlade sig den andra
Tigern desperat ivag men den fick en lik-
nande behandling och exploderade som en
kinesisk fyrverkeripjas,

Kapten Baer ar en av de aldsta »Thun-
der Bumsama». De flesta andra ar omkring
tjugu 4ar. Flvgande chef for »Thunder
Buins», overstelojtnant Douglas, ar bara

T i , . 4
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tjugufyra ar trots att han bar sanuna pon
dus som en bankdirektor pa femtiofyra.
Flottiljchefen, overste Gilbert 1. Myers, ar
tjugusju ar och behandlar sina flygplan,
sina problem och sina tusen eller fler gos-
sar med skarpt intelligent effektivitet,

Talande dagssiffror

Pa en vanlig arbetsdag anvande overste
Myers flottilj mer an 115000 liter hogokta-
nig bensin, fallde nara 300 bomber och skot
mer an 55000 salvor, d. v. 5. dver 440000
skott kulspruteammunition.. Pa en dag, som
inte alls var nigon rekorddag, forstorde
de 22 tyska stridsvagnar, skadade 64 andra,
slog ut 78 motoriserade och andra fordon,

(Forts. ndsta sid.)
Republic §PP-473 »Thunderbolts illustrerar

denna spiinstigon artikei om amerikanskt lag-
anfallaflyg.
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“THUNDER BUMS*’

L——— Forts. fr, sid. 2], e—————

skadade vtterligare 49, bliste bort 2 fient-
liga flygplan fran himlen och skadade 3
andra — allt detta mot en egen forlust av
13 skadade plan och 3 forlorade. Fran de
tre sistnamnda totalhaverierna atervande
dock en pilot under det att de tva andra
hade setts hoppa ut med fallskarm och
eventuellt hade raddat sig.

Dessa forband forser markfdorbanden
med det intimaste flygsiod, som nagonsin
forekomimit under detta krig och samord-
nandet av deras 650 kms fart med de 30
km/t eller sa, som de motoriserade kolon-
nerna kan halla, ar 1 och for sig ett mira-
kel. Jaktbombplanen maste namligen alltid
halla sig 1 omedelbar kontakt med sina
kamrater pd marken — de lever och sover
just i stridsvagnarnas och infanteriets kol-
vatten. Ofta ar det bara nagra minuters
flygtid mellan start och mal.

»[Du kan bli dod eller hjalte mellan ett
par rapningar efter frukost», ar ett av
»Thunder Bumsarnas» grovkorniga skamt,

Luftvdrnet utan respekt

Langanfallsforbandet faller sina 450 kgs
bomber frian mindre an 300 meter och 225
kgs fran omkring 225 meter. Pa lagre hojd
skulle de flyga in i sina egna krevader,
Ibland faller de dock bomberna frin annu
lagre hojd men skjuter da efter fallningen
kvickt som tanken gasreglaget framat, si
langt det gar och forsoker att undkomma.
En gosse bombade en jarnvagsstation fran
alltfor lag hojd. Luften framfér honom var
full av slipers och jarnvagsskenor, berat-
tade han efterdt. Han ljog heller inte, ty
man hittade en stor bit rals inborrad i
kroppen pd hans »Thunderbolts, nar han
landat pa basen. Ett annat bekymmer vid
verklig lagbombfallning ér, att planen kom-
mer inom de laita automatiska luftvarns-
vapnens effektivaste skottvidd.

— Luftvarnet har ingen respekt for er-
farenheten, har overste Meyers sagt och
darmed har han gjort forbandets mest bin-
dande summering av sitnationen, Flygarna
fruktar ocksd mindre en nirstrid med ett
fientligt jaktplan an narluftvarnets ettriga
skjutande.

Identifieringsbesvdr

— Vi vill naturligtvis inte angripa, om
vi inte ar sakra pa att det ar en .fiende,
sager piloterna. Nar striden gar fram och
tillbaka och de stridande forbanden blan-
das om varandra, vilket ofta hander i ett sa
snabbt krig som det har, ar det mycket
svart att 1ideniifiera markforbanden och
skilja van fran fiende. Vi maste inte bara
kanna till formen pa alla fientliga strids-
vagnar och fordon, vi maste lika val kinna
igen alla vara egna och vara allierades.

Varje stridsvagnskolonn har darfor med
sig en sambandsofficer, som kan hilla ra-
diokontakt med de eskorterande flygplanen.
For att underlatta identifieringen har ock-
sa varje markforband sitt sarskilda smek-
namn. Varje order eller meddelande repe-
teras tva ganger och spackas med yokays»
och hadelser och nyckelord.

Har foljer en fdrenklad version av ett
sadant samtal, som man kanske kan fi av-
lyssna, om man kommer in pa ratt fre-
kvens :
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Gruppchefen till Potatis: Har ar vi nu,
gosse. Har du nagonting for oss.

Potatis till gruppchefen: Jag stir i luc-
kan pi min stridsvagn. Ar du killen till
hoger?

Gruppchefen till Potalis: ]a.

Potatis nll gruppchefen: Jag tander en
stralkastare, Tala om ifall du ser den.

Gruppchefen till Potatis: Ja, jag ser den
forbannade stralkastaren, Vad vill du
egentligen? Flirta?

Potatis hill gruppchefen: Nu riktar jag
stralkastaren pa en av byggnaderna 300 me-
ter 4t hoger, Kan du se den?

Gruppchefen till Potatis: Visst. Tror du
jag ar blind?

Potatis  nll  gruppchefen: Det stir en
attioatta gomd 1 det dar huset och den
stoppar oss,

Gruppchefen nll Potatis: Kara nan da’.
Varfor har du inte sagt det tidigare. Det
skall jag greja.

Efter ctt par minuter aterupptas sam-
talet.

Gruppchefen till Potalis: Jag slar vad om
att du inte lingre kan hitta nagot gammalt
hus att lysa med din forbannade stalkasta-
re pa.

Potatis nll gruppchefen:
ning. No kan vi fortsitta.
ha!

Gruppchefen till Potatis: Ingenting att
snacka om. Stot pa oss, nar som helst.

Prima bomb-
Tack skall du

*

En dag rapporterade en tydligen mycket
fortjust flygare ati en massa tyskar hoppat
upp ur ett landsvagsdike och borjat vinka
at honom med nasdukar och vita flaggor.
Han samlade ihop dem som en collichund
driver thop far, fick dem att marscera va-
gen fram mot det amerikanska forbandet
och meddelade chefen: »Krauts fangar pa
viag» Darefter anmarkte han till eventuella
lvssnare i allmanhet: »Vilket krig. Infan-
terister ger sig fangna till flygplan. Alla
tiders !» G Bl

i MUSTANGERNA AR HAR
Forts. fr. sid. 11.

kert, att Mustangen vinner den kappflyg-
ningen, sdavida man inte haller sig pa
P—51D:s basta hojd. Denna torde ligga
pad omkring 53500 meter, eftersom P—51D
ar forsedd med en Packard-bvggd Mer-
lin-motor pa 1520 hk. (Den USA-byggda
Merlin-motorn ar litet svagare an den
engelska originalmotorn.)

Trots allt ar alitsa denna motor starka-
re an den Mercedes-Benz DB605B pa 1475
hk, som sitter 1 viar egen J 21:a, Starkare
motor medfor mojlighet att bygga tyngre
flygplan med kraftigare bevapning. J 21 :ans
bevapning ar ju hemlig men den torde dock
trots allt kunna betecknas som tillfreds-
stallande och langt battre an pa nagot an-
nat tidigare svenskt jaktplan.

Men som sagt, bara darfor att vi nu
fatt hit Amerikas basta jaktplan, vilket
samtidigt utan tvekan ar ett av varldens
fornamsta, skall vi inte genast tro, att det
vi sjalva har att bjuda pid ar sa rysligt
daligt.  Det ar ett faktum, att SAAB:s
skickliga konstruktorer i och med J 21
astadkommit ett mycket gott jaktplan, som
samtidigt -myvcket val lampar sig som tungt
bevapnat laganfalls- eller attackplan.

Ett anvéndbart plan

En bittre »all purpose fighters an P—51D
»Mustang» hade vi dock inte kunnat kopa.
Den har en topphdjd pa 13000 meter och
dess taktiska aktionsradie ligger med extra-
tankar »val over 960 km>», som det offici-
ellt heter. Detta innebidr praktiskt sett, som
vi alla vet, att »Mustang» kan eskortera
bombplan fran England till Berlin eller an-
nu langre in i Tyskland och tillbaka — be-
tydligt over 2000 km flvgvag alltsi. Som
jaktbombplan kan den pa kortare flyg-
strackor ta anda upp till 460 kg bomber
under vardera vingen, ehuru denna bomb-
last pa langre strickor reduceras till half-
ten och pa extra langa strickor ersattes
av extra bransletankar. Foraren har obe-
gransad sikt at alla hall innanfor »tar-
dropps»-kabinen och P—51 lampar sig ut-
markt for liganfallsuppdrag diarfor att den
ligger si stadigt i luften samtidigt som
den ar ytterst lattmanovrerad. Den nuva-
rande bevapningen kan utbytas mot 2 st 20
mm akan och kan dessutom, om man vill,
kompletteras med raketprojektiler eller
impulsgranater, Den nya »Mustang»-versio-
nen med »Merlins-motor borjade serietill-
verkas sent pA hdsten 1943 och de forsta
exemplaren levererades till forbanden i
november samma ar. | december insattes
P—51D for forsta gangen i strid som
eskortjaktplan vid Berlin-raiderna. De for-
sta P—51D-exemplaren var dock inte for-
sedda med »fortressfena», vilken sederme-
ra tillkommit for att oka kursstabiliteten.

Okontrollerad flygglddje

Det blev ingen uppvisning 1 konstflyg-
ning tisdagen den 10/4 men de amerikan-
ska jaktpiloterna tog skadan igen lordagen
den 14/3, da inga officiella restriktioner
fanns utfardade. 15 st Musianger kom sve-
pande in over Stockholm och den leende
Mailardrottningen tjusade tyvdligen till sina
gaster sa till den milda grad, att de inte
kunde lata bli att visa sin uppskattning.

Over Stockholms speisiga hustak fraste
de fram sd lagt, att man trodde, att tak-
platarna skulle lossna och folja med i dra-
get. Pa alla oppna platser samlades folk i
stelaste beundran over de fantomer, som
dinade forbi, och sannolikt stod personalen
pd luftfartsmyndigheten i f{onsiren vid
Hantverkargatan 21 och undrade, om for-
budet att flyga pa lagre hojd an 600 meter
over Stockholm plotsligt blivit upphavt av
nagon hogre makt. Stockholmarna i gemen
uppskattade dock skadespelet och ait nagra
ringde till flygstaben och undrade, vad
amerikanarna skulle fa for straff, bekraf-
tar ju bara teorin, att vi ar en nation med
ratt manga kverulanter.

En av de gladaste Mustangpiloterna flog
under Vasterbron och det vackte naturligt-
vis sarskild nppmarksamhet. Med all ratt
for ovrigt, ty si vitt signaturen vet, si har
bara en enda flygare tidigare gjort samma

LY sy s
bravad — en nuvarande svensk flottiljchef.
Han fick flera dagar i den s k buren men
jag kan lugna alla kvirrande stockholmare,
att myndigheterna inte kan bestraffa den
amerikan, som i ett krigsflygplan flyger
pa lagre hojd an 600 meter over Stock-
holm eller t o m under Stockholms broar.
For ménga ar sedan var det en oskriven
regel bland flygarna pia F 2, att ingen
fick flvga ut pa ett uppdrag utan att flyga

{Forts. pd sid. 28.)
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Av ingenjor KARL-ERIK SANDBERG

MAXIMIFARTMATAREN GER TIPS

Den kanda flyginstrumentfirman Kolls-
man har slappt ut en ny fartmatartyp, som
ar avsedd for mycket snabba flygplan. In-
strumentet, som tillkommit i samarbete med
amerikanska arméflyget och Bell Aircraft,
visar piloten, dd han uppndr den fart, vid
vilken tryckvagor uppstar, eller da han
overskrider den storsta fart, som flygpla-
nets hallfasthet medger.

Instrumentet har tva visare. Den ena vi-
sar flygplanets indikerade fart och den an-
dra, som ar rod — vamingsfirg — visar
planets storsta tillatna fart pi den flyghojd,
dar det for tillfallet befinner sig. Piloten
har endast att se till att inte fartvisaren
gar forbi den roda visaren.

Hogsta tillatna fart varierar med hoj-
den och ar bestamd av forhallandet mel-
lan verklig fart och ljudets hastighet —
det s k machska talet, Den roda visaren
vrides av en i instrumentet inbyggd hojd-
matare. Det for flygplanet gallande mach-
ska talet kan med en skruv pa baksidan av
instrumentet instillas pad en skala, grade-
rad med machska tal fridn 0,6 till 0,9.

Det nya instrumentet kan utan vidare in-
monteras i stallet for en fartmitare av
nu vanlig typ; inga anslutningar ar noéd-
vandiga utover de vanliga pitotrorsanslut-
ningarna for statiskt och dynamiskt tryck.

Kollsmans maximlhastlghetsmiituare,

TURBIN-
KOMPRESSORN

Det ar inte endast flygplanbesattningen,
som behover extra syre vid flygning pa
stora hojder. Aven flygmotorn maste fa ett
mer eller mindre kraftigt tillskott av sam-
ma vara, om den skall kunna arbeta med
tillracklig effekt i de hogre luftlagren.

En apparat, som for detta iandamil ta-
gits i flitigt bruk under kriget, speciellt av
amerikanarna, ar den avgasdrivna turbin-
kompressorn. Vanligen anvinder man en-
dast en sidan kompressor per motor, men
nar det galler mycket stora motorer, som

FLYG 9/45

LOSTAGBAR LASTFLYGKROPP

Ett godstransportplan med lostagbar un-
derkropp har foreslagits av PCA for att
oka snabbheten i godstransporterna efter
kriget. Nar underkroppen ar fardiglastad,
fastes dess tak vid overkroppens, eller hu-
vudkroppens, botten, DA flygplanet har natt
destinationsorten, kopplas underdelen ifran
och ersdattes med en ny underkropp med

annan destinationsort. 1dén har tydligen ut-
vecklats fran krigets bombmaskiner. Man
kan emellertid fraga sig om projektet kom-
mer att f4 nagon vidstracktare anvandning,
da ju samma flygplan endast kan mediora
gods till en destinationsort pa samma gang,
om det skall vara nagon tidsvinst med for-
slaget.

t. ex. pa Boeing »Superfortress» B 29, har
man varit tvungen att ta till tva turbin-
kompressorer av den hittills vanliga stor-
leken per motor for att uppna omnskad ef-
fekt.

En 1200 hastars flygmotor, som inte ar
forsedd med turbinkompressor, utvecklar
pa 11000 m hojd endast c:a 280 hk; allisa
en natt liten forlust pa 920 hastar, som
dock kan minskas avsevart, om man mon-
terar in en turbinkompressor. Den viktok-
ning som ett sidant kompressoraggregat
medfor uppgar till ungefar 70 kg For
B 29:ans del skulle det alltsa betyda en
viktokning av mer an ett halvt ton.

Turbinkompressorns olika delar blir ut-
satta for mycket stora pafrestningar — ho-
ga temperaturer samt stor rotationshastig-
het med atfoljande centrifugalkrafter. Tur-
binhjulet, som halles rodglodgat av hettan
frin avgaserna, har en rotationshastighet
som ofta overstiger 20 000 varv/min; sam-
tidigt omspolas kompressorn med luft med
den extremt laga temperatur som brukar
rada uppemot substratosfaren. Det sager
sig ju sjalv, att det maste vara material av
speciell kvalitet i de delar som blir utsatta
for sadana pakanningar och metallurgerna
har ocksd fatt skapa nya metallegeringar
for andamalet.

Naturligtvis har kompressoranlaggning-
arna, precis som all annan flygmateriel, un-
der kriget undergitt en stindig forbittring.
Som exempel pi detta ma namnas, att ar
1941 f{fordrade en turbinkompressor stor
oversyn efter 300 timmars gingtid medan
det 1944 daremot rackie med endast en
mindre oversyn efter 1.300 timmar.

FALLSKARMEN

Nar man flygare emellan talar om fall-
skarmen, ar det val vanligen den renod-
lade raddningsskiarmen — flygarens livboj
— som man tanker pa. Under kriget har
framkommit ett flertal olika typer och
storlekar pa skarmar, som ar avsedda for
helt andra andamil an det att radda liv
och vilka lampligen med ett gemensamt
namn kan kallas arbetsfallskirmar. Det
finns numera sadana for fallskarmssolda-
ter, betydligt storre an den vanliga radd-
ningsskarmen, for nedkastning av proviant,
ammnunition o. dyl, bland vilka ocksa far
raknas de stora skarmar, som — ofta fle-
ra stycken hopkopplade — anvands vid ned-
kastning av livbatar, jeeps o s v. Det finns
ocksi skarmar for fallskarmsfacklor, for
nedkastning av brevduvekorgar, bomb- ach
minbarande skirmar etc.

En vanlig raddningsfallskarm av det val-
kanda fabrikatet lrwin, vilken bland an-
nat anvandes av det svenska flygvapnet, ar
tillverkad av 96 tvgdelar, som med dubbla
sommar ar hopsydda till 24 st kilar, vilka
sedan i sin tur med fyrdubbla sommar ar
hopsydda si att de bildar sjalva skarmku-
polen. Skdrmen ar runt periferien kantad
med ett 25 mm brett silkesband, vars brott-
hallfasthet ar 130 kg. Tre sadana band ar
fastsydda runt oppningen i toppen pa skar-
men, Fallskarmslinorna gar diametralt tvars
over hela skdrmen samt loper inuti som-
marna mellan de 24 kilarna eller sektorerna
och ar fastade i fallskarmsselen med kraf-
tiga metallbeslag. Forr tillverkades fall-

(Forts pa sid. 37.)
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Curtlss XP-46A, onddig utveckling av 1’-40.

Northrop \I’-36 »Dimbo», den forsta verkllga fly gande vingen,

PIPER

Bland de projekt som Piper Aircraft hil-
ler pa med markes den ensitsiga »Cub
Skyceveles, som omnamndes i FLYG nr
7/43, ozh den fyrsitsiga »Cub Skysedans,
av vilka Flvg har nedan publicerar tva hil-
der ur AMERICAN AVIATION. Fabr-
ken ar ocksa beredd att tillverka J—3 »Cub
Tramer» och ]—3C »Super Cruiser», si
snart War Production Board friger mate-
rial. Bolaget har fasistallt féljande unge-
farliga priser: for »Skycycle» 4000 kr,
alltsa litet dyrare an vad som uppgavs i nr
7/45 efter AEROPLANE, och for »Sky-
sedan» 12 000 kr.

Pipers ensitsiga »Cub Skycycles, som gor

bortdt 180 km/t,

"SKYCYCLE"”

OCH ""SKYSEDAN"”

Om »Skycycles kan utover uppgifterna i
nr 7/45 nimnas, att den ar forsedd med en
40 hk Continental-motor och trapropeller.
Langsta flygstrackan ar omkring 625 km.
Lingd 4,78 m, flygvikt under 290 kg och
tomvikt under 185 kg.

»Skysedan» ar forsedd med en 165 hk
Frauklin 6AL—425-motor och tar 180 1
bensin. Beraknade prestanda: maxhast 225
km/t, marschhast 201 km/t, landningshast
80 km/t, flvgstriacka 805 km, nyttig last
482 kg, spannvidd 10,51 m, lingd 7,93 m,
hojd 2,13 m, flygvikt 1036 kg och tomvikt
574 ke.

Kroppen ar i kabin-sektionen byggd av
metallklidda stalrér och darbakom 1 hel-
metall skalkonstruktion.

14 USA-EXPERIMENT

14 st experimentjaktplan har utdomts av
amerikanska arméflygvapnet och ingen av
dem kommer att nd fronterna, men de har
tjianat sitt syfte som flygande laboratorier,
skriver AMERICAN AVIATION i sitt
nummer for 1 mars 1945, Tidningen fort-
sitter: Nagra av de radikala idéer, som
upptagits i dessa konstruktioner, kanske nu
moter fienden i nya stridsflygplan. De ut-
klassade ar Curtiss XP—37, XP—2
XP—46A och XP—355 »Ascendery, Repu-
blic XP—41 och XP—69, Grumman XP—50,
Northrop XP—36 »Dumbo», North Ame-
rican XP—64, Vultee XP—54 och XP—66
»Vanguard», McDonnell XP—67, General
Motor Fisher XP—75 samt Bell XP—77.
Fyra av dem ar avbildade pa denna sida.
Foto av XP—50 fanns 1 FLYG nr 23/#,
ayv XP—54 och XP—75 i nr 8/45 samt av
XP—55 1 nr 6/45.

De mest okonventionella bland de fjorton
ar XP—56 sDumbo» och XP—55 »Ascen-
der». Den {drstnamnda ar den forsta verk-
liga »flygande vingen» och k%roppen ar
egentligen endast en utdragen motorgondol.
Ho6jd- och skevroder ar placerade i ving-
spetsarna, medan fasta vertikala fenor sit-
ter pa kroppens oOver- och undersida.
XP—56 ar utrustad med en stjarnmotor,
som driver tva trebladiga motroterande
skjutande propellrar.

Den tvimotoriga XP—67 ir en fladder-
musliknande kombination av flygande vinge
och konventionellt flygplan. Den ar uirus-
tad med kompressormatade Continental-mo-
torer och har reaktionsmunstyvcken for av-
gasen for att oka effekten, Den var med
sina 6 st 37 mm akan avsedd att bli en
flygande jagare.

General Motors eller Fisher XP—75 ha-
de liksom XP—67 alltfor lang startstracka.
Den konsiruerades ursprungligen som ett
sammansatt flygplan, vari skulle inga delar
av andra flvgplan vilka redan var i serie-
tillverkning; t ex P—40:s vingar, F4U
»Carsairs»  huvudlandstill  och  A—24
»Dauntless» stjart.

Bell XP—77, som ser si rasande trevlig
ut, konstruerades nar metallbristen bérjade
pa att bli kritisk och byggdes for hiog has-
tighet och vandbarhet som ett svar pa den
japanska »Nollany. Den motsvarade dock
icke forvantningarna och det fanns en ten-
dens hos trakonstruktionen att knickas av.
Det ar mojligt, att den kommer att for-
vandlas till Ovningsjaktplan pi grund av
dess hoga hastighet. Den ar utrustad med
en Ranger V—770-motor pa 520 hk och
tvabladig metallpropeller.

Plper »Cub Skysedans, {-gitsare som beriiknas
goran mnx 225 km/t.
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P-S0 ’Shooting Star’’

Frin FLYG:s New York-korrespondent
Gunnar Kristiansson.

NEW YORK, i mars.

USA:s nyaste reaktionsflygplan, P—80
»Shooting Star», sages har vara det snab-
baste jaktplan som existerar, och det tycks
inte finnas nagon anledning att gora nagra
invandningar mot detta péistiende. P—80
har konstruerats av arméns flygvapen och
Lockheed Aircraft Corp och utom dess
extrema hastighet ar den mycket vandbar
och har en enastaende flygstracka.

Endast fa detaljer ar annu frigivna men
det har antytts, att P—80 har en ny ving-
typ, vilken innebar sidana aerodynamiska
nyheter, att det ar mojligt for planet att
narma sig ljudets hastighet. Det nya re-
aktionsplanets topphojd ar ocksa betydligt
over de propellerdrivnas 12 000—13 000 m.
Av speciellt intresse ar uppgiften, att P—80
ticker vilken som helst av de aktionsra-
dier som dagens konventionella eskortjakt-
plan miste prestera. Flygstrackan har nam-
ligen hittills varit ett av de storsta pro-
blemen i friga om reaktionsdrivna flyg-
plan,

»Shooting Star» ar inte bara snabb i luf-
ten; den var ocksid mycket snabb i sin till-
komst. Officiellt har det sagts, att P—80
konstruerades, byggdes och flog pad 143 da-
gar. Arbetet skulle normalt ha tagit ett och
ett halvt ir och att utféra det pd mindre
an fem ménader innebdr ingenting mindre
an ett nytt virldsrekord i friga om att
skapa ett nytt flygplan. Det forsta exem-
plarei av P—80 hade en engelsk motor,
men -enare installerades en reaktionsmotor
frin American General Electric, vilken en-
ligt denna firma presterar mer an dubbelt
sd stor effekt som nigot tidigare reak-

tionsaggregat,
Prestanda for P—80:s reaktionsmotor ar
emellertid ungefir desamma som for

Whitiles. Den mest framtradande forbatt-
ringen galler forbranningskammaren, dar
branslet brinner vid ytterligt hig tempe-
ratur. De overhettade gaserna rusar ut ge-

DH 104 »Dove», som fitt prloritet 1 de Havll-
lands niirmaste fredsprogram, ses hiir nedan
i tvd teckningar.

7 2
g

"MUSTANGS” INALVOR

FLYG presenterar hiir en rintgenteckning uav

férsta P-51 utan »Fortress»-fena.

Siffrorna visar:
1. Revolutionerande vingproftli — NAA — NACA —
med lamindir strémning for hdg hastighet; 2, Fuil-

den

stiindig sikt genom kablnhuven; 8. Pansarskydd fbr
plloten; 4. Syrgastuber for flygning paA 13.000 m;

5. Radiomottagare och -sfindare; 6. Sjilv-
tiitande brinsletankar; 7. Bombstiil under
vingarna; 8. 3 st 12,7 mm ksp 1 varje vinge:;

8, 1.520 hk kompressormatud Packard-Merlin
V-1660-3 och automatlskt stillbar fyrbladix
propeller.

nom de bakre mynstyckena med en tem-
peratur pd 650° C.

Motorn behover ingen uppvarmning och
presterar mer an tillricklig starteffekt pa
mindre an en minut. Den effekt, som kan
erhillas, uppskattas till omkring 4000 hk.
I stallet for hogoktanig bensin anvands ett
fotogenliknande brinsle, eftersom brinnan-
de fotogen ger storre virme per kilo och
liter och det &r den viarmealstrande kvali-
teten hos branslet, som ir den viktigaste
faktorn for reaktionsdrivna motorer. Dess-
utom minskar anviandningen av fotogen
brandfaran. g

»Shooting Star» har inte endast ena-
stidende ling flygstracka, den kan ocksd ta
tung last av ammunition, fotografisk ut-
rustning, bomber och bransle. Den 4r for-
sedd med hogtryckskabin, och utrustad med
»Berger G.-suity, den nya flygdrakt mot
»blackout», som omtalades i FLYG nr 8/45.
Enkelheten i konstruktionen gor det moj-
ligt att byta motor pad 15 min jamfort med
9—-10 tim for ett standardjaktplan, Elek-
triskt manovrerade vingklaffar och hydrau-
lisk skevroderkontroll gor P—80 ytterst
vandbar i luften.

Serietillverkningen av P—80 har getts
topp-prioritet. Lockheed tillverkar den vid
sina fyra fabriker i Kalifornien och North
American bygger den ocksd i sin fabrik 1
Kansas City. G. Kr.

De Havilland ’Dove”’

de Havilland-fabriken har-tillstallt FLYG
tva teckningar av D, H. 104 »Dove> (Du-
van), det 8—lI-sitsiga plan, som Skandi-
naviska Aero funderat pa att kopa. Med
toalettutrymmen, framre och bakre lastrum
samt tvA mans besdttning med dubbelkom-
mando tar den 8 passagerare — utan toa-
lett 10 och dessutomn utan bakre lastrum 11.

Den ar utrustad med den senaste versio-
nen av den -kompressormatade »Gipsy-
queen»-motorn pa over 210 hk, som driver
en ny de Havilland trebladig »constant-
speed» metallpropeller. Propellern ar helt
omstillbar och kan efter landningen om-
stallas for bromsverkan, varigenom luft-
strommen slungas framat och kraftigt re-
ducerar rullstriackan,

Firman skriver till Flyg, att vid lag tra-
fikfrekvens och nigra f4 hundra flygtim-
mar om aret torde alltjimt dess »Dragon
Rapide» vara varldens mest ekonomiska
flygplan. Men ndr det géaller att utnyttja
flvgplanet omkring 1000 timmar eller me-
ra om Aret, beraknas »Dove» med dess
hogre hastighet och Overligsna egenska-
per i Ovrigt komma att uppvisa lagre kost-
nader per passagerarkilometer eller tonki-
lometer. »Doves har utpraglat ren utform-
ning liksom »Mosquito», med vilken den
for ovrigt har en klar familjelikhet.




Halmstad

ARBETE

Halmstad i april.

Sport- och campingart. F ly gar el
finner Ni i storsta

dren har nu pa allvar gjort sitt intag

sorfering i som aVkOPPﬁﬂg frin tiﬁnsmn pd Vistkusten. Solen virmer skont,
N 3 vinden som alltid stryker fram utmed kus-
vilj en god bok i ten borjar bli ljum och traden star i lov-

sprickning,

: ; I Halmstad gir allt i v& ken.
¢r243072) | MELJELS BOKHANDEL | suicisiven vir Virkostymer och vir-
SPORTAFFAR HALMSTAD' Btorantan 46 = Halmatad klider av alla slag. I luften ser man da

och da segelplan som gor sina vackra
svangar over staden, Det dr Halmstads
flygklubb och F 14 som luftar sina plan
och ger de forsta lektionerna for Aaret,
Flygarna pd Galgberget har det harligt 1

HOLMS ARLEN & FRUMMERIN | b e e s ot

borjar just gronska. Dar ar det ndstan vind-

LANETS STGRSTA SPORTAFFAR Firstrielse- och facklitteratur

.o . rekommenderar stilla och under lunchrasterna ser man hur
ar pre yeﬂfd‘/‘f‘dreﬂ i flygsoldaterna sitter utmed viggar och mu-
ett vdlsorterat lager av rar for att njuta av den harliga virsolen.

diir Nt | de 12 olika avdelningarna alitid o o Byggnadsarbetena gir mot sin fullbordan
ﬂnnc;r detkliinl:];’llxa —_ vnt ;Jyt:(lg'l;uk s;ll;r JARN- & BOSATTNINGS- och for narvarande
en lyxpak. E resentcheckhilft rdin & s
Holms liser alla plll‘(‘l(-‘ll!pl‘(lbl(-‘m(‘en. Det ARTIKLAR, ar det .l huvudsak I
kan Ni fA pdi varje Buskat belopp. JAKT- & FISKREDSKAP baf‘a Sjgkhus och pr—
CHR, HOLMS VID LILLA TORGET massar for officera-

Boslittnlngs- och Presentaffir Tel. 246 - 376 - 3346 HALMSTAD re och underoffice-

rare som inte A&r
fardiga. Planering-

o o en runt hela for-
3% FARGHANDLA | iagningeomrice
rederic orceras med a
Sandstrém VARA BUTIKER krafter och man
miarker hur trevna-
fotografera Brogatan 19 Tel. 109 den stiger for varje
Laholmsy. 37 Tel. 1429 dag. e e &
¥\ Sondrums. 2 Tel. 49 Flottiljchefen, ver- Rl S TN

::)en gg:ﬁ:;‘l]iger:i:f; steléjtnant Christlan
NYA MALERIAKTIEBOLAGET | rundvandring  pi Nisson.
HALMSTAD flottiljomradet och

hans hopp om att byggandet inom omradet
skall g& sd snabbt som mojligt har i stort
sett gitt i uppfyllelse med undantag for en

>~ del arbeten som under nu rddande forhal-

Ostras HO te ll lande inom industrivirlden blivit avsevart
forsenade.

Enligt vad man nu kan konstatera kom-

mer F 14:s forlaggning vid Halmstad att

PILSNER H a l m s t a d bli en av de vackraste i landet och flottilj-

chefens strivanden att flottiljomridet och

A forlaggningarna skall bli si hemtrevliga

LASKEDRYCKER 31 STORGATAN 31 och dndamaélsenliga som mdjligt borjar ba-

ra frukt. Personalen kan redan kianna sig

VATTEN Tel. vixel 275 0. 2567 : hemma.

Halmstad ar ju for ovrigt en vacker
stad med en underbar badstrand. Darfor

urTm

MALMSTAD

rekommenderas Férnimt hotell med finaste lige. har ju minga inom flygvapnet Onskat att
Telefon i rummen, rinnande varmt
TEL. 303 & 304, HALMSTAD o. kallt vatten i alla ram. Badrum.

Alex Anderssons
Bageri

PILSNER, LAGER
9 sina utsikta briédsorter

Tel, 489, 1133 - Heaelmstad - Tel, 489

Appel toﬂb ka B':y_gg eri A.-B. | 15 ame Richarison, Haimstad

Tel. Naemnanrop

LASKEDRYCKER, KOLSYRAT VATTEN PRI Y PEOCHE - teli i

Speclalitet: Motorrenoveringar Cylinder- .
o, vevaxelslipning, lagergjutning

Nederlag fér Carnegie Porter och Ramlésa. Lager av: Kolvar, kolvbultar och ringar
Reservdelar och tlllbehdr
TEL. HALMSTAD 717, 3317 Gengasaggregat »Killes och »Bolinderss

% Service och reservdelar fér samma %
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OCH FRITID VID F 14

Vid Kungl Hallands
flygflottil) 1 Halm-
stad trlvs personalen

fluflnt — biittre dn
vid maAngn andra
flottlljer, silger en

del lokalpatrloter vid
F 14. Men sa har flot-
tlljen ocksd en chef
som gor allt for att
personalen skall kiin-
na slg hemma under
arbete och fritld. Den

populiiraste fritlds-
sysselsitttningen
tycks varn modell-

bygget. Riir bredvid
ses nadgra medlem-
mer 1 vplklubben
»Pilots 1 full bygg-
verksamhet,

fa sin tjanstgoringsort forflyttad ill Halm-
stad och F 14.

Ett svirt kapitel for sival den nuvaran-
de som den kommande personalen ar bo-
stadsfragan. Stor brist pi bostader rader
i staden. Denna brist blev ju mycket mer
skriande da flyget gjorde invasion,

Hosten 1944 gick det over forvantan bra
att ordna tak Over huvudet for personalen,
fast det inte alltid blev efter de onske-
mal de framlade, siger sergeant Werbro i
bostadsdetaljen, vilken inrattats for att till-
varata den nyinflyttade personalens onske-
mal. Det blir nog betsdligt biiitre pid bo-
stadsfronten for flottiljens del till hos-
ten, om det av staden beslutade byggnads-
projektet blir fardigt, fortsatter Werbro.
Det har namligen beslutats att staden skall
bygga 6 fastigheter med 33 ligenheter av
olika storlekar i narheten av flottiljen -och
dessa skall i forsta hand disponeras av
flottiljens personal. Byggnaderna ir annu
inte paborjade, ty en stadsplaneandring har
framlagts hos Kungl. Maj:t och man vet
annu inte hur fort den kan passera genom
alla instanser. Blir bara dessa fastigheter
klara si skall nog bostadsfrigan for flot-
tiljens personal till hosten ordna sig relativt
bra, men i annat fall blir det sikert kaos.

Ypl bildade modeliflygkiubb

Fran sividl militart som civilt hall har
minga ganger fragats hur flygsinnet och
flygintresset ar bland den varnpliktiga per-
sonalen, DA man gor em titt bland vpl vid
F 14 kan omedelbart konstateras att har
ar idel flygintresse. Glidplanbygge pagar
for fullt .och pojkarna offrar hela sin fri-
tid. Nar man kommer in i bygglokalen ar
arbetet i full gang.

I ett hérn av bygglokalen ser man en

samling varnpliktiga som bygger modell-
plan. Vi viander oss till vpl 752 Holmvik,

som forklarar att »hans» pojkar ir en
del av medlemmarna i modellflygklubben
»Piloty, Klubben har bildats bland varn-
pliktiga tillhorande irsklass 1944, som in-
ryckte till tjanstgoring 1 hostas, Vid ett
senare tillfalle kom @aven nigra av flot-
tiljens volontarer in i klubben, Ledande
krafter vid klubbens bildande var vpl 591
Molander och Holmvik.

Vi triffade dven vpl Molander, som un-
derstrok att intresset for modellflygverk-
samheten ar stort bland personalen vid
F 14 och hoppas att aven liknande kiubbar
kommer till stind inte blott vid alla flot-
tiljer utan aven vid andra truppslag. Han
hoppades aven att »Pilots, instiftad av
F 14:s forsta vplkontingent, skall bli en
klubb som skall bli bestaende i framtiden
till nytta och noje for nya kamrater,

Modellflygklubben »Pilot» har foljande
styrelse: ordf, vpl 591-17-44 A. G. Molan-
der; sekr. och kassor vpl 2106-16-44 R. A.
Andersson; klubbledare vpl 752-16-44 K. B.
Holmvik; materielforvaltare 809-12-44 S.
L. Persson; suppleanter vpl 1395-17-44 S,
I. G. Akerberg, vpl 471-17-44 K. V. Carls-
son.

Dessa varnpliktiga ar varda en honnar,
inte endast for sitt flygintresse utan fram-
for allt for foretagsamheten att bilda denna
klubb och sitta iging byggverksamheten.
Denna grupp av vpl har pa eget och till-
fredsstillande satt 16st sitt fritidsproblem.
Jag vill till sist relatera en av pojkarnas
ord: »Jag trodde att det var bara leksaker,
men nu har jag bérjat bygga modeller och
jag vet inte hur det skall ga om jag maiste
sluta igen. Det ar ju bade till nytta och
noje for oss, det hir modellbyggandet.»

—ewe—

«sta klass

skrddderi
konfektion
berrekipering

WENNERHOLMS

TEL. 792 Storgat. 24

AUG. BENGTSSONS

vilsorterade
MATT- och MUBELAFFAR
REKOMMENDERAS

Nygutan 1 vid Btorterget Telefon 1 31

Halmstad

SELECTA-RADIO

Det forndmligaste
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finner Ni hos

Brogatan 44 - Halmetad - Telefon 31 63
FULLSTANDIG SERVICE

Allt for sport och camping!

Cykelsport

Tel. 28 85 - Képmansgatan 23
Halmstad

ELEKTRA

GUSTA PAHLSSON A-B

Klammerdamsgatan 18 . Telefon 100
Halmstad

Alltid vitlsorterat lager pd elektr. armatur
i alla prisliigen Elektriska arbeten

Galler det kldder
FLYG DA TILL LINDAHL

Bensinbesparing — Kapitalbesparing — Vdlkomna till Paulson!

Uniformer, kostymer, &verrockar
herrekiperingsartiklar m. m.
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MUSTANGERNA AR HAR
Forts. fr, sid. 22.

under Skurubron. Om nu en amerikansk
flygare flyger under Vasterbron och en
annan under Tranebergsbron, sa ar det
val ingenting att bli upprord Gver. Snarare
ar vi flyginitierade glada over att yankees
demonstrerat flygets betydelse 1 modern
krigforing pd ett sd uttrycksfullt satt, som
de gjort. Se f 6 Overste Kleens ledare i
detta nummer.

45 Mustanger i flygvapnet

Redan innan nagra Mustanger kom frin
England hade v1 2 st P-51D har i Sverige,
och de ingir 1 leveransen, Den fdrsta
»skoffan» kom den 10/4 och omfattade som
sagt 10 st Mustanger — 2 st hade vant
pa grund av motorstérning over Nordsjon.
Den 12/4 kom ytterligare 18 och den 14/4
15 st. Det fattas alltsi annu 5 st men det
ar mojligt, att de redan ar har, par detta
lases.

G K

i GUD AR MIN ANDREPILOT
Forts. fr. sid. 13, e ——
svangde lite at soder och fick syn pa Ling-
lings valkomna roda lera. 1)i borjade jag
kinna mig lycklig — jag hade varit 1 luf-
ten pa en »terrangflygning» nara fyra tim-
mar och jag visste att jag hade skjutit ner
atminstone ett plan. Jag kunde inte flyga
runt faltet, ty vilken minut som helst van-

tade jag, att motorn skulle hosta och pro-
pellern borja »vaderkvarna» — utan ben-
sin. Jag fallde ut hjulen utan att ens se
efter vad det var for vindriktning pi rull-
banan. Jag fick karran parkerad utan att
motorn dog men mekanikerna sade, att de
inte kunde se nigon bensin 1 tankarna.

Jag berittade ganska upprort min histo-
ria. Vi raknade hilen 1 min kirra och gick
sedan Over for att rakna dem i ett av de
jaktplan som haft en annan strid samma
morgon. Just dd kom Miller dansande fram
i en jeep for att tala om att mitt luftenga-
gemang hade rapporterats 6ver Leiyang, 100
kilometer Osterut, och att bekraftelse re-
dan hade kommit pi min bombare. Den
hade kraschat och brunnit upp 13 kilome-
ter fran staden. Den morgonen var jag sa
begeistrad, att jag inte kunde fi ner min
lunch — jag bara satt dar och Aterupplev-
de striden. Sergeanten kom in for att ta-
la om att det fanns sjutton hal i min kir-
ra och att tvd av dem var frin »Nollornass
kanoner — och de satt alla lingt bak nira
stjarten, sa George Paxton hade kanske
ratt och kanske de sma utbdlingarna inte
kunde skjuta. Naval, vi skulle komma att
fi reda pi det under de nista tio dagarna,
mycket ordentligt.

Inget samurai-svdrd

Jag flog till Hengyang samma eftermid-
dag och ater i en jeep till Leivang. Vi fick
reda pd att nigon av besattningen hade
hoppat fran bombaren och tagits tillfinga
och vi behovde fangen for upplysningar.
Jag gick till fots over risfalten till det
kraschade planet men langt innan jag till-
ryggalagt de 16 eller flera kilometer, som
jag hade att promenera, sag jag spar av

planet, Det verkade som om varenda kuli
jag motte bar en bit av den japanska kar-
ran, Nira vraket sig jag aluminiumplétar
tacka hal i hustaken och sig ocksd en del
av de japanska flygarnas klader. De under-
soktes och vi fann en anteckningsbok, en
karta och en pistol.

Nar vi kom fram till det uppbrinda pla-
net, fann vi det ordentligt omkringstrott.
Jag sag liken efter fyra japaner ligga dar
de hade stortat och flera dagar senare rap-
porterade andra besokare att de fortfaran-
de lag 1 samma stillningar. Jag letade for-
gives igenom vraket efter ett samurai-
svard, vilket ir den japanska sovenir vi
satter mest varde pa.

Overraskande var att ett annat plan ha-
de hittats flera kilometer frin bombplanet.
Det antogs vara ett jaktplan, eftersom det
var mindre, och det hade brunnit upp ef-
ter stortningen. Jag krediterades darfor
for tva forstorda fientliga plan den 31 juli.
Det hade varit min forsta luftstrid och jag
kande mig verkligen mycket stolt.

Vi fann den rapporterande fangen, men
han var déd. Medan han f6rhoérdes hade
han forsokt fly, hade dodat flera kineser,
sarat andra och i sin tur blivit dodligt sa-
rad,

Min forsta luftstrid gav upphov till en
historia i Delhi. Den berattade.att jag ha-
de gett mig i strid med ett fientligt bomb-
plan over Kina utan hansyn till att det var
eskorterat av tva »Nollor» och hade skju-
tit ner det. Nar man undersokte vraken
fann man ocksia de tva »Nollorna», vilka
hade dykt ner i risfalten i1 stjarten pa
bombaren, en pa varje sida. De skamsna fo-
rarna hade begatt hara-kiri, darfor att de
hade latit det plan de eskorterade forsto-
ras. (Forls. ¢ ndsta nr.)

MODELLER

N\

g

NAR DET GALLER GJUTNA KVALITETS-
ALUMINIUM VAND EDER
MED FORTROENDE TILL

xUF

B 1

28

FLYG 9/45



SA ANORDNAS EN FLYGDAG

Stockholms segelflygklubb anordnar, som tidigare meddelats, en flygdag den
10 maj. Infor detta evenemang och il ledning for andra flygklubbar ges
hdr nedan en del rdd om hur en segelflvgdag bor liggas upp.

Av civiling. KARL SVANSSON

n hel del segelfiygklubbar umgis siikert

med planer pd flygdagar under 1945. En
flygdag som anordnas pd mafd blir I regel
fiasko, varfiir man maste ha en viill genom-
tiinkt organisation som grund innan man
ger sig pA uppgiften, Fir segelflygklubbar-
na landet runt torde det diirfér vara viirde-
fullt med en redogiirelse fr de metoder som
tllliimpades vid planliiggningen av den lye-
kade segelflygdag som Stockholms segelflyg-
Klubb anordnade | histas.

First som xist kan siigas att fiirberedel-
serna fiir uppvisnlngen var mycket omfat-
tande och innebar ett arbete av icke forakt-
ligt omfing. Hiir kommer emellertid leke
att Dehandlas dtgiirderna for bevakning, bil-
jettforsiiljning, reklam o, d. utan endast for-
arbeter fir sjilva flygningarna,

Segelflygning  kriiver ju normalt ganska
mycket folk vld utdvandet, varfir det torde
st ganska Klart fiir var och en att den 8. k
startavdelningen, som =svarade fior flygning-
arnn, miste ha varit ganska manstark. 1 runt
tal omfattade den ett sextiotal funktioniirer.

I'tgingepunkten  vid planliigeningsarbetet

var ett av uppvisningsledningen uppglort
tideprogram, vilket huvudsakligen innebar
att det om miijligt xrkulle »hiinda nligots

hela tiden. Det giillde dd att forst gora Klart
fisr sig forloppel av varje programpunkt for
aig. Att =0 aft siiga géra en tidsstudle av
varje flygning och se om det gom uppvis-
ningsledningen ansett som Onskviirt ur tek-
nisk synpunkt kunde genomforas. Sedan det-
ta var klart uppgjordes en generaltabld for
samtliga flygningar, dir det fir varje mi-
nut fanng aunglvet vad som skulle hitnda,
i detta wiitt klarades ut hur man skuolle
bilra sig 4t fér att Jde olika numren icke
skulle kollldera. Med ledning av denna ge-
nernltabli uppgjordes sgedan en  detaljerad
tidsplan for varje flygning. Fir varje flyg-
nlng uppgjordes ocksi fisrteckningar dver
erforderlig materlel och personal,

Med ledning av dessa grundhandlingar fast-
stiilldes sedan det totala perzonalbehovet, vil-
ket dock icke var detsamma som summan av
personalbelhioven for de enskilda flygningar-
na, dd det visxade sig att den personal som
erfordrades fiir de sista punkterna pa pro-

grammel kunde utnyttjns fdven for de allra
forsta. Fidr att fi ordning och reda pi det

hela numrerades si samtligt startmanskap
i lipande fdljd vch splockades in» pd de oli-
ka flygnlngarna, I varje moment utnimn-
des en av startmanskapet till chef fiir fv-
rign | samma moment verksamma, vilket dir
absolut nadviindigt om  marktjiinsten skall
lopa friktionsfritt,

Till sist kunde nn utarbetas detaljerade in-
struktioner filr varje man, 1 dessa angavs
in 1 minata detaly vad var och en hade att
gora vid det och det kiockslaget. Pid instruk-
tionerna fér cheferna | de ollka momenten
angavs dessutom vilka som skulle hjiilpa till
med Hrigavarande detalj och pi »de menigas»
Instruktivner fanns angivet vein som skulle
varn chef fir dem vid olika tillfiillen.

Sedan personalen uttagits var niista Atgiird
att pit ett enkelt och samtidigt effektivt siint
orlentera alla om firloppet av uppvisnlngen
i dess helhet samt giitta var man in | hans
speclella uppgift. FFor detta findamal tillver-
kades en stor viiggkarta Over fiiltet 1 skalan
1: 50 samt smfi modeller | samma skala av
samtliga Tlygplun, vinsehar, bogserbilar, mo-
toreyklar oeh linor, Hiirefter samlades samt-
Ilg markpersonal, instruktioner utdelades till
var och en och sedan sspelades» hela upp-
visningen igenom pid den stora kartan., Un-
der tiden fick var och en félja med pa site
papper och kom did underfund med bidde hur
han sjiilv skulle upptriida och hur hang upp-
gift passade in 1 det stdrre sammanhanger,
Detta dir en vilsentlig forntsiittning fér att
var och en skall kunna géra sin Insats pi
riitt wsiitt niir det hela sedan kommer till
prakiizskt utfirande och man vinner sanno-
Ilkt ocksit pd detta siitt mycket tid och rlip-
per ifrin en massa frigor niir man sedan
kommer ut pid fiiltet. Det torde niimligen
vara ganska svirt fior deltagarna att f3 tlil-
riicklig dverblick Giver det hela om man re-
dan frin Dbdrjan ger instruktionerna ute i
paturen,
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Den féljande generalrepetitionen glek ock-
#il tiimligen friktlonsfritt 1 friga om perso-
nalens giitt att skita sina Aligganden. Den
kunde emellertid Icke pd niigot siltt ha hop-
pats dver, ty den gav Atskilllga anvisnlngar
i andra hiingeenden, »Krigsspelet> kan sidlun-
da icke ersiitta en generalrepetition pd fiil-
tet men den firenklar denna avseviirt och
medfér att man under densamma lcke be-
hdver ifigna nigon uitmnviird uppmiirksamhet
it personalens upptriidande ntan kan kon-
centrera slg pd att studera andra detaljer,

Ur teknisk synpunkt var ocksd sjiilva upp-
visningen lyckad, vllket visar att det lénar
Rlg att planera allting myeket omrorgsfullt
redan vid skrivbordet. Man sparar pd detta
siitt arbete och undviker en massa  tras-
sel. P sfilva uppvisningen klickade endast
en enda detaly av flera hundra — som tur
en sak som Inte mirktes utiit pd nigot siitt,
Men det kunde lika gitrna ha varlt en annan
sak. Det giiller sfilunda att se till att varje
man noga fiilJer de erhillna instruktlonerna
och att dessa 1 s=in tur licke iir Dbehiiftade
med ndgra felaktigheter,

Slntligen mid siigas att man pid en upp-
visping lcke fir lmprovisera. Det giiller si-
lunda att Ligga upp det hela sd att man kan
genomfira en visa Dbestiimd och pd firhanid
faststitlld plan in 1 detal), oavsett vindrikt-
ning, termik och liknande oberiikneliza sa-
ker, Det visade sig ocksa vid denna uppvis-
ning, diir man utgatt frin denna forutsiitt-
ning, att det uppgjorda tideschemat kunde
fiillfjas mycket Dbra. Vid ett tillfiille — ddi
lcke mindre iin fem =egelplan skulle flyg-

YAR MAN

SITTER gir detsamma,
vart lands stbrste segelflygorganisatir, elvil-
ing Karl Sviinason, gruppchef fér SSFK, hu-
vudsaken #r att man anviinder huvudet un-

tycker

der tlden. Hiir anser han tydligen att en
»papperapelles pdA Alleberg #Hr riitt stillle for

kontemplation &ver ett benigt segelflyg-
problem,

startas 1 snabb {61jd — uppsatod en forrening
pd tre minuter, Dberoende pd att starterna

icke kunde genomforas med sit korta tids-
Intervaller som en minut. Den firlorade ti-
den kunde emellertld tas in redan pil den
niirmast féljande programpunkten. Detta med
ett pid fiirhand 1 detal] nppglort thidsschema
ir en myeket viktig =aak, ty det Intryek
publiken fir av uppvlsnlugen iir till stiirsta
delen beroende av att det fcke uppstdr nigra
longirer eller fel av nigot slag. Allting mis-
te fuugera perfekt och det maste hela tiden
shiinda niigots,

Giivlebygdens segelflygskola

Den llvaktiga flygkInbben 1 Giivle har ny-
ligen siint ut en flott broschyr med program
fiir segelfiygverksamheten under 1945, 1'tbild-
ningen bedrivs som firut § Mokorset och fir
formen av Internatskola. Ledare for utbild-
ningen jir som vanligt Gésta Forslund, Sa
hilr ser programmet ut:

Senaste

Kurs nr Varaktlghet anmiilningsdag

A-1 27/5— 9/0 10/5

'B-l 10/6—23/6 2/6

-1 25/6— 1/7 10/6

BC-1 8/1—21/7T 30/6

A-2 22/7— 4/8 14/7

B-2 5/8—18/8 28/7

B('-2 19/8— 2/9 11/8

Sondagarna iir reserverade fir medlemmar-
nas flygning.

A- och B-Kurs omfattar vardera 30 starter,
C-kurs 10 glldplanstarter och 20 segelplan-
starter, Kursavgifterna fir: A-kurs 120 Kkr,
B-kurs 120 kr och C-kurg 150 kr. I%rliigg-
ning ombesiirjs av skolan, vars logikostna-
der ifir 2 kr per dygn fir enskllt rum och
1 kr fir delat rum. 3 miltider per dag kostar
3: 60,

Skolans prospekt kan rekvireras frin Givle-
bygdens flygklubb, Mokorset.

Dir. F. Wehtje ordforande
i Lidképings flygklabb

VId Lidkipings flygklubbs drsmiite den 22
febr valdes dir IPredr. Wehtje, kilnd industri-
ehef fGr Rorstrands . Porslinsfabrik 1 Lild-
kopiog. till ny ordférande 1 klubben, Klubb-
medlemmarna bhade mitt upp mangrant och
motet Gppnades av red Yngve Norrvl, KSAK.

Bland de beslut som diirefter fattades kan
niimnas en indring av klubbens stadgar s4
tillvida att medlemsavgifterna besliits siinkas
frin 24 till 12 kr f6r senlorer samt frin 12
till 8 kr for juniorer. Arsavgiften fiir ung-
domsmedlemmar — under 15 &r — faststiilldes
tlll 3 kr och avgiften fir stindiga medlemmar
till 200 kr, Vidaré beslits att utdka ledaméter-

na i klubbstyrelsen tlll gex personer utom
sektiongledamiiterna samt att ordna en flyg-
dag under Ar 1MH5, Efter fliretagna val fick
klubbstyrelsen filjande sammansiittning, 1
huvudsak Dbestdende av ledande miin inom
kommun och foduostrl: ordf dir Fredr. Webtje,
v ordf képmap Frans Ledstriim, sekr bygg-
nadschef W. Dallgtrom, skattmiistare bank-
kanstr J. Rydberg. 6vriga ledamiiter ing
Oswald Johausson och lijtnant Boris Swen-
gon, Siteniis. Till revisorer utsigs: advokat
G. Beck vuch bankkamrer Ake Arntoft, med dir
A, Ralim och disp C. Friman som suppl,
Klubbeén planerar tillsiitta fast anstiiild
byggledare, som ev ijiven =skulle tjilnstgéra
sem lilrare | glidplanbygge vid stadens yr-
kesskola. En enklare sfillttiivlan» | femkamps-
stil bland Kklubbens yngste glidflyggrupp,
som uteslutande bestir av modellbyggare, iir
en programpunkt som man viintar slg skall
sporra intresget hos det unga gardet — vin-
naren fir nimligen en B-kurs kostnadsfritt,
Omedelbart efter drsmétet f6ljde en film-
férevisning, varvid redaktiir Norrvi visade en
av honom sjiilv trevligt tagen och myecket
instruktiv smalfilm frin segelflygskolan ph
Alleberg, Iitt antal mitesdeltagare samlades
sedan  tlll en llten supé, - varvid redaktir
Yngve Norrvi talade om flygnlng och flyg-
sinne, Samtalet | Ovrigt rérde slg glvetvis
om framtldens stora sport- och samfiirds-
medel — flygniogen. Lenkler,

Aftonbladets segelflygstipendier. Aftonbla-
det utdelar fiven | Ar genom KSAK tio segel-
flygstipendler 3 200 kronor till sidana med-
lemmar | flygklubbarna, som anses liilmpliga
for vidare instruktdrsutbildning och som In-
neha ligst t'-diplom. Desga stipendier, som
niu utdelas femte Aret | félld, giiller som van-
lgt fir hogre utbidning vid segelflygskolan
Alleberg, I'ttagningen av stlpendlaterna sker
genom lottning bland de klublLar, som fore-
giende fir Icke erbillit sfidant stipendlum,
varefter klubbarna sjiilva utser den medlem,
som anses viird denna uppmuntran.

Arets stlpendler tilif611 flygklubbarna 1
Viiaterds, Uppsala, Karlskoga, Gilvle, Vimmer-
by, Bords och Umed med 1 stipendlum vardera
samt Stockholms segelflygklubb med 3 stl-
pendier. Ersiittare att intrilda 1 hiindelpe av
forfall for ordinarle stipendlat blev: Uatra
Sérmlands flygklubb, Norrkjpings flygklubb
och Orebro bil- och flygklubb,



Om allt gAr vigen
fAr stockholmarna
varen 1946 me ett nytt
dvningssegelplan 1
luften =—- SBFK-I1,
som skarpa hJirnor
Inom Stockholms se-
gelflygklubb nu baAl-
ler pd att konstruera.
Iiir ses SSFK-1 1
lavering och treplan-
sklss samt en sklss
pd  stdlrérstommen.
Tecknare Hr Rolf
Lilja.

SSFK:s OVNINGSSEGELPLAN

I FLYG nr 23 och 25/1944 omnilmndes
Btockholmgs segelflygklubbs projekt till ett
dvningssegelplan, Nu har arbetet avancerat
st myrcket att klubben kan offentlggira pla-
nets ytire samt viga hur flygkroppens ntalrér-
Atomme ser ut,

Hittllls har SSFK:x konstruktionsgrupp
.Jagt ner nilrinare 700 arbetstimmar pd planet

och fitt Konstruktionsaprinciperna Klara. F. n.
hilller man pd att bygga den fiirsta sprygeln
fir haAllfasthetsprov samt konstruera och di-
mennionera detaljerna § kroppen, Tillverk-
ningzritningarna tlll vingen péAbdrjan | da-
KATNA.

Det nya segelplanet kallag tllls vidare
BSFK-1, Kroppens stdlgtomme kliis In 1 eft

RORKONSTRUKTIONEN | SSFRA

Finska glidflygplanet

— Frin FLYG:s I :forekorr, —

Helslngfors i april.
Under den s&nart tillindalupna vintern har
ett helflnskt glldplan kongtruerats och byggts

Iee
Tast 90 kg/ LTomvikt 92 kg

“"HARAEEA

("Skatan")

30

"SIKATAN”

vid flygskolan i Jiimljiirvi. Denrs finska nainn
iir »Harakka», vilket betyder »Skatan». Fiir-
arbetena gjordes undan | rark takt och i
februarl hade man kommit =it ladngt att
s8katan» kunde provflygas. Planet har hog-
serats med flygplan oech bil samt startats
bide med gummlikabel och vinsch och resul-
tatet har i alla dessa fall varit dverraskande
gott,

»Skatan» har fluglts bl a av flygskolans
firestindare, kapten U, E. Miikeli och flyg-
milstare Jiiiigkeliilnen. Bida dessa beprivade
segelflygare uttalar som sin Aslkt att planet
iir det biirta som stir till buds fir sitt ape-
clella iindamal.

En stor firdel iir att planet fir liitt att
byggn. Pi basizg av hittills vunna erfaren-
heter beriiknar man att »Skatan» skall kunna
byggar pd | medeltal 560 byggtimmar, siilun-
da en idealisk typ fér klubbarna.

»Skatans» data och prestanda:

Spiinovidd 10,56 m.

Lingd 5,60 m,

Vingyta 14,50 m3,

Vingbelastning 13 kg/m2,
Tomvikt 92 kg,

Flygvikt 182 kg.

Normal flyghastighet 40—45 km/t.
Landningshastighet 38 km/t.
Stirata dykhastighet c:a 110 km/t,
Sjunkhastlghet 1,2 m/sek.

Jag hoppan snart kunpa fAterkomma med
fotografler och uppgifter om planets limp-
lighet fir serlebygge Jiimte andra detaljer
gom eventaellt kan intressera svenska lisare.

P. 8, J—n.

SSFK-

o

(=

xkal med enkelbockade ytor, Huven bestAr
av flera delar sd att man kan flyga med bara
vindruta eller med hela huven, Bjorn Anders-
won, gom fir assistent {111 koustroktionschefen,
civilingenfir Ginta Zetterqvist, Hr upphovs-
man till vinsehkopplingens liige liingre bak
fin som hittllls varit brukligt (av rem slen-
trian} — en fiirbiittring som »Bjérne» har
all heder av!

Vingen iir tredelad med vingmlittatyeke och
yttervingar. Profiler: vingmlttstycket G 549
och Gverging sd sminingom utiit vingspetsar-
na till G& 535, Spiinnvidden har okats frin
13.2 m till 143 m och vingytan har Gkats i
proportion ditrtill. Vingen fastsiittes med 3
bultar till kroppen.

Biieta glidtal for SSFK-1 beriiknas bli 1: 21,
Minsta sjunkhastighet uppnids vid 53 km/t
{Babyn vid 51 km/t) och biista glidtal vid
69 km/t (Babyn vld 56 km/t). SSIFK-1:8
polarkurva iir flack och planet beridknas bli
liitt att flyga ekonomiskt,

Ett glidant hilr konstruktionsarbete tar ling
tid och tidigast viren 1046 fir vl se det shem-

byggda» SSFK-dvningssegelplanet 1 luften.
r, M.

14 *héjdflygklubbar’’

Termiken Dbbrjar bubbla och Kklubbarna

rustar slg som biist filr kampen om de Rtit-
liga priserna 1 KSAK:=s och FLYG:s riks-
segelflygtiivllng, 4 v & hiijdtiivlingen. Man
kan viinta sig ett gott hdjdflygir.

Hittills har 14 flygklubbar anmiilt slitt del-
tagande: DBorliinge-Domnparvets  flygklubb,
Erkilstuna flygklubb, Halle-Hunnebergs flyg-
klubb, Halmstads flygklubl, Karlskoga flyg-
klubb, Linkiipings flygklubb, Skivde flyg-
klubl, Stockholms flygklubb, Stockholms se-
gelflygklubb, Uppsala flygklubb, Varbergs
flygklubhb, Viisterds flygklubb, 8rebro bil- och
flygklubb samt Gotlands flygklubb,

Kfteranmiilan iir tilliten — flygklubbarna
arbetar Ju mest med frivilliga krafter, varfor
spappersexercisen» inte alltld dr viloljad!

»TERMIKTERMOMETER.» Om man fir tro
den amerikanska tidskriften sBuslness Week»
st blir det efter kriget =i liitt att segelflyga
att det bara iir att »kira plis, I USA har
niimligen konstruerats ett instrument som
automatinkt reglstrerar At vilket hAll segel-
flygaren milste sviinga f6r att komma in |
en termikblisa. Instrumentet bestdr av i varje
vingspets Inmouterade viirmemiitare och den
av dessa konstaterade temperaturen Sverfiires
till en visare pd flygplanets instrumentpanel.
SA nu bhehiiver segelflygaren snart inte nigon
termikniisa — stackars karl!
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ROTANALYS m. m.

intertiivlingen var en avy de riittvizaste

stortiivlingar vi haft pd liinge, Visner-
ligen flirekom ndgra »tuppflygningare i de
hiida fiirsta perioderna, men med lite salt
och peppar kan vi nog srviillja dem. Under
algtn perioden gjordes ocksd flern max-flyg-
ningar, men dessa kan absolut inte rilknas
som stuppflygningars emedan en svag ter-
mik dd ldg Over hela fifltet och chansen till
termikanslutning var lika for alla. oRotfar-
briiders fanns inte.

Och tittar vi pd resultaten s ser vi att de
var de grannaste vi hittills haft, Atminstone
vad segelklasserna betriiffar.

Se bara | 81: Irma Gramers segrartld ir
minsann inte fy skam! 4.32,0 gdr inte vem
rom helst. Men silrskilt glitdjande #r att hela
gex mannar — inklusive kvinnan — hade
dver tre mlnuter! Och pd riitta sidan tva-
minutersstrecket héll man =sig tydligen med
iikta svensk envishet, ty forst nlttonde man
glek bet pd uppgiften, En negativ dverrask-
ning var emellertld att endast 44 och 65 an-
miilda fullfiljde, Resten stannade tydligen
hemma, ty nigra kvaddar sdgs inte — utom
den som en mycket ilaken I'-kiirra kvaddade!

82 var av verkligt hijg klass. Tretton (13)
grabbar hade dver tre minuter, och det siiger
verkligen inte litet, Man fir gd iinda tlll 31:e
man | resultatlistan for att komma under
tvit minuter. Tiderna talar sitt sprik! Tilv-
lingen i den hiir klassen var verkligt hard
och det var forst i slxta perioden som segra-
ren var klar, Liwen hade tur, Leif Anderson,
Valter Johansson & Co fick Inte termikan-
slutning 1 slata perloden, i annat fall hade
han varit klippt.

I S1 blev konkurrensen aldrig =sd hird,
emedan Irma var slna manliga medtiivliare
fullstiindigt Overligsen, Anders Lindblom fir-
sokte ju vara uppnogig, men han fick »ram-
melbuljongs.

Teriodtiderna fiirx de fem fdrsta | S2 var
mycket jiimun och det tycktes inte vara friga
om niigon stérre tur bland dessa herrar att
de placerade sig sd bra. Liéwens biista flyg-
ning var pa 5.56,7 och den silmsta pd 3.14.8.

Tvian Lelf Andersons var (.00 resp 2.43.3.
Trean Valter Johansson hade den siimsta
periodtiden av  de fem firsta genom sin

forata flygnlng pd 2.04,8. FPyran Géran Thulin
och femmnan Sven Erlk Lundin hade slna
siimsta flygningar pa 230,85 resp 3.02.2.

I 81 var perioderna som vaniigt lite ofiim-
na, Irmas flygningar 1 férsta och tredje pe-
rloderna hade hjliilp av termilk och var sile-
des hyggliga, men hennes andra var pd sen-
dast» 2.28.1. Tviian Léwens var relatlvt jiimna
och hana siimsata resp bista flygningar lydde
pd 25705 och 4.31,5. Olle Peéttersson, som f o
vann H. Viléns pris for biista KSAK-modell,
var emellertld en herre med tur, Hans silmsta
tid var bara 1.052.8, medan den biista vur pi
niirmare 5 minuter. Nlls-ike Johansson frin
LEN hedrade sig dock med tre jJilmna flyg-
ningar och hade en av hela tiivlingens jiim-
naste serier,

T motorklasserna frapperas man ocksi av
ovanligt goda och Jimna tider, Det var
kangke Inte 8 goda toppresultat men bredden
var fin. 1 den mindre klassen fullféljde nio
grabbar, och slste man hade Inte sihinre tid iln
0.56,2, Iracsons »P'urs Moth» gjorde tvd flna
flygningar pd Over tre minuter men det var
synd att kiirran inte orkade fd den lilla
gnuttan av termlk, som behdvdes fiir en me-
deltid pd tre minuter. Landegrens Kraxkiirra
var verkligen en trevlig liten sak, som ut-
forde en Jiimnt stigande serie, varavy den
biiata tiden var pA 2488 och den siimata pa
1.55,1.

Birje Biorjeson
sin hatt
medan Assar Ohlsson hidller sig nilstan helt
gdmd bakom Bbrjeson — endast tiinkarpan-
nan skymtar,

Giteborgnrnn med Iagpriset.
hdller pokalen och Lelf Anderson

1 G2 var det finnu stérre bredd, Hiir full-
T6ljdje 8 mannar, och den siimsata tiden var
pd Lhela 1.16,4. Annars var topptlderna egen-
domligt nog litet sitmre iin i G 1,

F-flygarna verkar iinnu ritt orutinerade och
tlderna iir inte s viirat forsatklassiga, 1.45,5
iir Ju inte precis s mycket att zkryta Over,
niir motortiden § alla fall iir 45 sekunder.
Felet. torde varn, att man Inte kan fi ordent-
ligt xlid pd kilrrorna, ty starten iir det inget
fel pi. Anmiirkningsviirt var att de tre forsta
anviinde sig av GP-dleseln — anledning tlll
nmlgsnije ver den motorn finns absolut inte.

Av Intregse ilr kanske, att £ d 8 3:or domi-
nerade tiiten 1| klags 8 2, gd det itr tydligt att
de gamla S 3:orna iir biittre fin f d 8 2:0rna!

G2 var det emellertid en »rlktige G 2:a
som vann men sedan kom tre f d G 3:or, Sa
var det med den saken!

. Meddelar Léwen.

EFTERSNACK!

edan kiirrorna packats ner 1 sina trunkar

efter svintertiivlingen» i Uppsala och vi
stod och viintade pd att fi dka in till staden
kom det vanliga »eftersnackets lgiAng. Natur-
Ugtvix siker vi upp Jiltteglada lrma fir att
friga bur det stir till med hillsan och hur
det kilnnps att vara sdagens mans,

— AAND Jovisst var det jJiittekul! Det hade
jag aldrlg viintat mig. Att jag skulle vinna
visste jag naturligtvizs men att fi den hiir
stora bucklan fiir dagens biista tid, det hade
jag dit aldrig... Mitt namn tillsammans
med de hiir fina, som firnt iir ingraverade ...

— N2, har du verkllgen byggt kiirran all-
deles sjitlv, Irma?

— Javiskt har jag byggt min »Alexs all-
deleg av mlg sjillv, Men Arne har | aila fall
konstruerat den. Lite hjiilp med trimningen
har Jjag firstdz ockad fitt av Arne.

Och sd4 tar Irmas nyvordne fiistman Arne
Widén hand om Irma fiér att skydda henne
frin anstormande Journalister och inter-
vjuaren limnas At sitt Gde.

Men diir giAr fabrikér Landegren och ser
smaAtt moloken ut, Hur iir det fatt?

t

Amerlkanskt ensitsigt, ligvingat jaktplan. Spidnnvidd; e:a 11,6 m,
o Motor: 1 st 1.500 hk Allison Y-1710 F-30, 12- Liingd: ¢ 9.8 m,
eyl viitskekyld radmotor, Maxhastighet: 630 km/t.

KLIPP HAR! — — — — —

o?wk

fran VINTERTAVLINGEN

— Grrrrrr! Att det inte kunde finnas or-
dentligt med tidtagare. Det var ju fir ne-
drigt att midnga av grabbarna inte flek

giira sina starter faatiin de ammillde sig ldngt
i forvilg. Nu maste de ju atd och viinta | en
halvtimme eller i, Klera av vidra grabbar
frin Viisterds fick inte géra sina atarter |
nista perioden. Harold Johanron glorde sin
gtart just som tiivlingsledaren bliiste och
fick en fid bortdt & mlinuter, men tidtagarna
brydde sig inte om att ta nigon tid. Nedrans
Riitt . ..

Vi fladdrar vidare och landar framfir folk-
skolliirare Léfstrom, ledande kraft inoin kluh-
ben i Uppsala och smimysande | sowmmar-
viirmen,

— Jovisst var det en kalastiivling, Jag har
Inte sd stor erfarenhet av sidana hir modell-
flygtiivlingar, men nog tyckte jag fir min
del att den glek fint. Synd bara att vi inte
haun ordna ordentligt med prizer, Men fint
viider hade firste Instruktiren ordnat med,
det tycker jag!

I grannskapet upptiicker vi ett stort, stort
prig och 83 smidningom upptiicker vi ocksa
en gosse, som stdr och smeker niimnda pris
med stor Smhet. Naturligtvig iir det Bérje
Bérjeson, lagledaren for Gitehorgs vinnande
lag. Vi hoppar fram och undrar hur det kan
st till

— Som sjétton, 86, vi snodde’t frin Ving-
arna | alla fall! Men hArt var'e! Dom ska
banne mej inte fi tillbaks'e, det # silkert de!
Men viirt andra lag hade ocked klitt Ving-
arna, %6 ... om de hara fiitt gora sina starter
i sista perioden ... tldtagarna hann inte, 86 ...
banne mej, tidtagningen var diligt organise-
rad. Men det var synn att dom skulle byta
fillt 1 slsta momangen, V1 lig vid I 16 under
natten, 86 och pit morron plockade vi lhop
alla vidra kiirror fiir & vara klara, men di
kom dom & sa att vi skulle ut A fara | buss,
s dir flek vi vrilka ner ulla vira Kkiirrer
Igen. Nu kom. vi inte ut till Sundbro fbrriin
strax fiore tilvlingen, gil,

Sade populiire Birjegon frin Gotet och seg-
lade vidare med sltt lagpris, 1 solgasset stod
Vingarnas lika populiire, men stiindigt fry-

sande sekreterare Hans Schmlterléw och hutt-
kiire sifttare!).
Forts. pd niistn sida.

rade (glom inte r:et,

filt for »vintertiivlingene,
Knut Lindahl,
Overate Enell

Thun som ordmnade
¥ 16-chefen dversteléjtnant
med Arne Wldéns F-modell,
tittar pa,

1 st fast 37 mm akan samt 4 st

Beviipning :

fasta 12,7 mm tunga Ksp.

Tlillverkare: Bell Aircraft Corp, Buffalo och
Niagara Falls.

BELL P-63 ’Kingecobra’’



CURTISS P-40F *Warhawk'

LUFT-
BEVAKARE/

Som minne frdn den i
d& Du dag och natt, i regn
och polsken spanade efter
flygplan skaffa Dig:

" Luftbevakarnas kamratring’’
vilken bevisar, att Du tillbdrt
luftbevakareliten o, att éiven Du
fuligjort Din beredskapsplikt.St 295

’ﬂmulw 3

F'.(h::‘ =

Akta kontrollerat

SILYER
o. portofritt Kr, #:25-

frnkt

Prig pr ring,

Tl

Guldsmed G. Bergman - Avd. FL
Stralgatan Il - Lilla Essingen

Hiirmed rekvlreras at »Luftbevakar-
nas Kamratrings» 4 Kr, 4:25 att siindas

frakt- och portofritt mot postfirskoti.
Rlngmitt nr .... (ell, pappersremsa bif.).
Iy (10 Sy AL R ST BTSSR D e
Boatad . ...ab..0s B i T o

En synnerli-

= gen fornimtig
dieselmotor,

tank, foraiiljes

till det sensatlonellt billiga priset:
76: —, Komplett byggsats till densam-

1/10 hk, 7000
ma kostar 70: —. Till varje motor med-

varv/min., viil-

trimmad och
folfer beskrivning och 20 gr. prov-
briinsle.

effektivy med
stromlinjefor-
mad briingle-

SVEDFELT & CO.

Fridhemsg. 66, Sthim Tel. 52 28 10

1 st. hvin sittfallskdrm
1 ,, Irvin ryggfaliskdrm

Nyiversedda och | forstklpsslgt skick,
sitljes forminligt,
A-B FLYGINDUSTRI - HALMSTAD

o il

o A

‘ 4 Rewst
Amerikanskt ensiteigt, ligvingat jaktflygplan.
Motor: 1 st 1.280 hk Packard-Merlin V-1650-1,

12-ey1 viitskekyld radmotor,
Bevilpnlng : 6 st fasta 12,7 mm tunga kap,
Spiinnvidd: 11,3 m.
Liingd: 9.7 m,

Hoéjd: 3,2 m,
Vingyta: 21,9 m?2
Tomvikt: 2.850 kg.

— @(Jorde inte Vingarna riitt i att inte ta
emot prisen for placeringarna i lagtiiviilngen
kanske? Det var ju osportsiigt att kaila det
f6r tilvling, niir inte alla lagen fick giira samt-
liga starter., A det var fdr nedrigt! Jag
hiiilpte ju Goiteborg att vinna, fiir fabrikor
Stark och Jjag anmlilde oss som tidtagare nllr
det var fem minuter kvar pad perloden och vl
firk just Giteborgs Leif Andersson pd vAar
lott, och han hann pé det viset giira sin start,
De va villan for nedrigt, Nedrans!

Den elfest gode Schmiterliw sprutade etter,
varfir det var biist att avligsna sig till fred-

ligare trakter. Och se diir! Satt inte Curre
Janson-Odelstad och riokte sin pipa 1 all-
skins ro,

— Bra tobak de hiir! Men de va tusan, vad
de glek ddligt fir Vingarna Ida’. .. A for
mej... men ja ligger ju i lumpen.., men
Vingarna. vad har dom att skylla pd? Och

vilka dAliga tldtagare de va, Ja fick ju Inte
gora min slsta start for sjutton gubbar..
A var glorde dom av me alla dom dir pri-
sena, Forra fdret fick fa ju massor, & linda
glorde jag Inte niit siirskllt da ... f6r katten
bussen kommer!

Och 8d var det tid att trycka ner hatten dver
dronen och forsika komma med pd gengas-
vagnen !

Han som hirde péa.

“*Flash”’

Modellmotorn

Rolf Lundqvist friin Siidertiilje och Beng.-
Rune 8J6fiilt frin Stockholm har slagit sina
kloka huvuden ihop och konstruerat en mo-
dellplanmotor, som i en tydligen hastigt gjord
skiga ses hilr ovan. En fabrlk har intresse-
rats for projektet och en gerie hiller pi att
liiggas upp.

Motorn, som heter »Flash» oeh skall koxta
hégst 95 Kkr, iir helt pressgjuten, har regler-
bart gasreglage och d:o firgasare samt Inft-
renare, Cylinderloppet iir gjutjirnsfodrat.
Kolven dr gjuten i en speciallegering. Tiind-
ningen iir justerbar och tiindspolen (dlesel-
principen har alltsd ef intresserat konatruk-
torerna) har Inbyggd Kkondensator. Tiindstif-
tet #ir av egen Lkonstruktion. Nigra data:
cylinderdlameter 21 mm, slaglingd 23 mm,
sglagvelym 7.8 em?, beriiknad effekt 0,4—0.5
hk, varvtal 6.000—9.000 v/min,

En kraftig hejare — nfigra sAdana moto-
rer | framkanten pd en segelplanvinge skulle
niistan kunna tjlina som hjillpmotorer!

FLYG:s KLIPPBILDSPARMAR

kan rekvireras frin FLYG, Tegunérgatan 35
(obs. den nya adressen). Stockholm, Piirmar-
na fix till sjillvkostnadspris — 30 dre inklu-
sive oms och porto.

KLIPP HAR!

Nya svenska jaktplanet ) 26

(MUSTANG)

SKALA 1/100

Ritning
Material

SKALA 1/50
Ritning —
Material 1:

P—Apelbergsgutun 48

- Manni'skan her ecksd vingar
men ksn mve /Iyga andd ...
22

= Né'svm’or .’ I-O.I

Tempos personal segelflygutblidas. Dir
Gista Ahlén har sedan liinge gjort elg kiind
som segelflygets specielle gynnare hiir | lan-
det. Bl a har Tempo AB, diir han iir verk-
stiillande direktdr, 1 dr stillt 10.000 kronor
till forfogande for segelflygstipendier it liro-
verksnngdom, Nu kommer iiven personalen i
Tempo-affiirerna landet rnnt att fi  segel-
flygstipendier. Sammanlagt Dblir det ett 70-
tal personer, som fiir bidrag med 75 9% av
kursavglfterna for utbildning oeh avliiggande
av prov fir A-diplom. Utbildningen kan ske
i flygklubb p& den plats diir vederbirande
tliinstgdr eller iir bosatt.

OMSLAGSBILDEN

visar denna gAng
Skandlnaviska Aeros
tjusiga 1llla BHT-1

»Beauty», som tyviirr
Inte var klar att star-
ta 1 folkflygtiivilngen,

r»ensltsign etappen».
Tecknare Hans von
Post.

Flygvikt: 4.200 kg.
Maxhastighet: 580 km/t.
Marschhastighet: 300 km/t.
Topphdjd: 10.000 m.

IPlygstrilcka:

Bomblast :

Tillverkare:
Div, Buffalo, N. Y.

1.500 km,
230 kg.

Curtisg-Wright Corp, Alrplane

O



Boden

Prwat hotellet

JOHN MARKLUND
Boden, Teleluner 1217 - 22 17.

Stora, 1jusa, nyrenoverade rum.
Goda bitddar, Tel, & rummen.

Humana priser — Viinligt bemitande.

Automatrestaurangen

Rekommendera s

0. Strandviigen 10, Tel. 23 47.

GOD och VALLAGAD MAT.

Det Dbiista 1 Herrkonfektlon och Gvriga
Herreklperingsartiklar erhdller Ni lhos

J. A. Eklofs Eftr.

(R. SUNDBERG.)

Telefon 21 19, BODEN.

Jean Forsbergs
Raksalong

REKOMMENDERAS!

Kungsgatan 28, Tel. 21 41.

EPABODEN, Bjorkelund
Tel, 26 94.
Strumpor - Dam-, herr- och barn-
underkliider - Blakliider - Skjor-
tor - Slipsar - Garner . Keramik,
glan och porxlin - Leksaker,

Fiirsiiljer: SMALANDSMOBLER.

Giavle

GEFLE
METALLGJUTERI

SVEN G. DAHLQVIST
S:te Tviirgatan 1 - GAVLE - Telefon 44 99

Rekommenderas fér allt i branschen

Gallivare

Halsinghborg

Atervinn hdélsa

genom CHIROPRACTIC

Mottagning varje helgfrl dag kI, 11-—3.
Mind., onsd. och fred. kviillar kl. 5—T7.
Drottninggatan 3, Hiilslngborg. Tel. 163 ¢4

D:r €. Peterson. Chiropractor.

Hirmésand

KARL NORDSTROMS
MURBRUKSFABRIK

Kontor: Grindgatan, Telefon 12 75,
Tillverkar: MUR- och PUTSBRUK
1 stiirre och mindre partler.

Leverantir av SAND och GRUS
friin eget mandtag,

TELEFON SANDGROPEN 50003

RESTAURANG FENIX

Storgatan 12 - LULEA - Tel. 2765

REKOMMENDERAS

God och viillagad mat Hiumana priser

Wingstedts
Livsmedel

Werner Glader
Storgatan 26 — HARNOSAND
Tel. Kontoret 21 41, Butiken 25 10

1:a kl. Specerl-, Konserv- & Delikatessaff,

Kalmar

KALMAR LANS SLAKTERIER

fisrsiilja till liigsta dagspriser Charkuterl-
varor, Kitt och Fliisk, Ost, Konserver och
Delikntesser, Vit m, m,

Aterfiirsiiljare pa de flesta platser,
. OBSERVERA! Ni kan alltid tryggt
Limna en KLS-butik, ty endast ett kons
trollslankteri har stei n g kontroll,

Kungl. Medicinalstyrelsen utzer veteri-
nitrer och mikroskoplster, som utdva kon-
trollen utav ridvaror, fabrikation oeh hy-
gien. Egna butiker i Kalmar, O=zkars-
bamn, Nybro, Hogsbhy, MAlllla, Mérlunda,
Rockneby, Emmabada, Paryd, Fiirjestaden.

NYA
CHARKUTERIAFFAREN

Statlonsgatan 30 Telefon 2645

FXRSKVAROR och SPECERIER

Rekommenderas

Pitea

TURLISTA for
Omnibussen LULEA —PITEA —LULEA

Vardagar frin Luled 9.00
» : »  Plted 15.00
S6n- o. helgdagar » Luled 9.00
B > » Pited 17.00

Telefon Luled 2504
ELIS DANIEKLSSON - Tel. Plted 1208

Simrishamn

Allt for bilen
HOS

RYDBERGS

Tel. 357, 16 34
KALMAR NYA BILVERKSTAD

Lulea

CIMBRISHAMNS
TEGELBRUKS RKTIEBOLRG

20.

Sundsvall

STORST och BAST

Tapeter - Fiirger - Tekniska-, Sjukviirds-
o. IMirbandsartiklar - PParfymer - Kameror
och Fotografiska artiklar

JALA FARG- och DROGHANDEL
Lulead Telefon 2229 - 1594

Kaffeaffiren IDO

NYBROGATAN 8
Telefon 49 88
SUNDSYALTL

Rekommenderas!

ALGOT RAITIO

SKROTHANDLARE
Giilllvare Telefon 400

Uppkdper alla slag av JARN- & METALL-
SKROT, LUMIP, STICKYLLE, TAGEL,
TOMGLAS m. m. Allt t. hiigsta dagspriser,

ASTROMS
RORLEDNINGSFIRMA

REKOMMENDERASY
Utfoér: Viirme-, Vatten- och Sanltiira
installationer samt Reparationer.
Infordra offert,

Verkstaden: Storgatan 8, Telefon:
Verkstaden 1598 - Bostaden 3817,

ATELIE

an5.tz'(.!m

STORGATAN 6—8, SUNDSYALL
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Sundsvall

S. VESTPHAL

KONDITORI & FINBAGERI
Linggatan 38 SUNDSVALL Tel, 10 13
Kaffebrid, Smibriéd och Xonditorivaror

av biista kvallté

MALERIFIRMA

MARTIN AKERSTEDT

Inedalsgatan 17 Telefon 350 35 42
S:t Eriksgatan 29 Kontor 30 63 08

Arbeten utfdrns
FACKMAXASSIGT och NOGGRANT
Infordra kostnadsfiirslag

HEDFORS
BLOMSTERHANDEL

Rindiigatan 32 - Tel. 61 61 81

Kransar och Buketter
bindas smakfullt

REKOMMENDERAS

M. CEDERHOLM

GUMMIVERKSTAD
Dalgatan 7 - Sundsvall

Telefon 24 16

GARDETS CYKEL- &
SPORTAFFAR

Brantingsgatan 20 Tel. 62 98 04
Reparation av cyklar

BREMERHOV

RESTAURANT och KONDITORI
Artlllerigatan 54 (A. Johansson)
Telefon G0 39 44

Vill Ni ilta gott och billigt prova var
LUNCH — MIDDAG
och KONDITORISERVERING

IVAR PETTERSSONS
MOTORVERKSTAD

Radhusgatan 39 - Sundsvall
Platsens Hldsta - Rekommenderus

Telefon 1233, 1933, 2019
Utstiillningslokal: Telefon 2457

smida"arell Gérdesbutiken

Valhallaviigen 155 Tel, G2 89 98
{(mellan Erik Dallbergsgat. o. Hedingat.)

Prima Sldjd- och ilnsxerﬂdunnker

Presentartiklar, Leksaker

Kungshamnsfisk

Hedingatan 15 - Stoeckholm
Ring 620078

V1 hemsiinda Kdra varor utan merkostnad,

Mofto: Forstklasgiga varor - Humana
prizrer - God Rervice

KONDITORI PRAG

Agatan 1 - Tel. 4907 - Sundsvall

REKOMMENDERAS

Wikstroms
Fotomagasin Eftr.

Roslagugntun 7
Telefoner 301833 - 3151 12

Allt Fotografiskt
Fotograferar Allt

CABO Konditori-Café
OSTERMALMSGATAN 67
Telefon 6056 81 - Stockholm

Extra gott kaffe - Gritfrukostar

Humana priser - Triveamma lokaler

Ny regim L. Dahlman

Stockholm

AXEL KARLSSONS

SMIDESVERKSTAD
Lugnet - Henrlksdal . Stockholm
Vid Dbehov av byggnadssmiden, sdsom
Jiirnkonstruktloner, Hissriicken, Balkong-

rliicken samt ifiven alla andra slag ay smi-
den utfires snabbt, bllllgt oech viilgjort.

Telefon Verkstaden 43 G4 93

Tobaks- & Pappershandel

Sandhamnsgatan 35 - Gilrdet - Tel. 62 95 83

Tobak - Pappersvaror - Tidningar
Annonser - Lotter tlll Penninglotteriet
Tips - Telefonhytt

Inneh, EBBA ERIKNSON -

Klipp och raka hos
R. STEDT

Hornsgatan 32 - Telefon 4133 94

Fi#lj med Er tld Klipp Eder hos oss

BOKHYLLOR

radlobord m. m. tillverkas. efter bestiilln.

*

SNICKERIVERKSTAD
Tel. 21 15 83

BJORKLUNDS
Baggensgatan 17

Moderna Firlovnings- och
Vigselringar

Firatklassigt arbete

Moderata priser

Utftr alla till yrket hdrande reparationer

och nyarbeten

E. R, ARNSTROMS (@Guldsmedsverkstad

Smedbacksgatan 2 Tel, 62 42 31
(Hiirnet av KFurusundsgatan)

H LILJEGRENS

CYKELAFFAR

Tranebergsviigen 46
Telefon 2508 17 - Traneberg

Rekommenderas

KUNGSHOLMS AKERIFURENING

U. P. A.
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 5006 47

Utfér gatu- och byggnadstransporter,
husrivningar och schakiningar

H ELEGANTA

Festkllinningar, Brudutstyrslar,
Capes, svarta Kappor och Klin-

Y ningar uthyras!
FRANSKA MODESALONGEN
R »Damernas { gliidje och sorg.»

Drottninggatan 51, 1 tr. (vid Epa).
STOCKHOLM. Telefon: 11 98 39,

Obs. Aven avdeln. f. uthyrn. av Herrkliider.

MANGA FLYGARE
har redan glort inkdp 1

vér nyoppnade mdébelaffér

och varit sterligen belfitna, Teras beriik-
nade utgifter fiir MOBLER blevo st redu-
cerade att hiilften av pengarna fiiljde med
tlllbaka. Och iindd var det kvalitetssaker.
MIDSOMMARKRANSENS MOBELAFFXR
Bokblndareviigen 82 - Tel, 45 17 78
Linje 16 till Jakobadal
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Stockholm

Verner Johanssons
Akeri

Kbrning for Stockholms stad
Blicken - Btureby . Telefon 470011
Rekommenderas

Sten Larssons
SPECERI-&DIVERSEHANDEL

FJALLSTA

Tel. Miirsta 8 MARSTA

JOHN OSTERMAN
SPECERI

Telefon Djurhamn 1 och 41
Postadress DJURHAMN

Rekommenderas

Sthims omgivningar

GRUS & SINGEL

Steckholm 20

Tel. Grustaget, Alta 266
Bost, Alta 3 66

Sven Karlsson, Lindalen

MARSTA
BILSTATION

J. LUNDMARK
Telefon Mirsta 31 - MARSTA

Rekommenderas

Handla i Ostra Ryd — i
Ustra Ryds Diversehandel

(Carl Johannesson)
Rydho Saltsjsbad, Rydbo

Telefon Svinningeudd 62

HXSBSRELBY

JARN- och
FARGHANDEL

CENTRUM
Telefon Jliisselby 3 12 och ¢ 06

BRODERNA BERGLUNDs

Bé&tvary
Ytterby - Resard - Telefon B5I
Forvaring och Bitutrustning av  sdviil
Segel- som DMotorbiitar utfiires
Nybyggnader och reparationer
MEKANISK VERKSTAD
Infordra kostnadsforslag!

Akersberga Elekiriska Byra

Inneh. M. Jakobsgon - Ansvarig installatér
Inatallationer och reparationer
Firsiiljer Lampor, Armatur, Viirmeappa-
rater, Motorer, Radioapparater, Kylskip,
Batterier och Ackumulatorer
Reparerar Dammsugare och Blektr.
Strykjilrn och Viirmeapparater
Telefon Akersherga 61

Olle Hogmans Frisersalong,

NORA TORG - DANDERYD

Telefon 55 34 07

TUNA HANDEL

(Sven Berggren)

TUNA GARD
TEL. OSTERSKAR 122 och 241

J. W. LINDBERGS
Speceri & Diversehandel

Hummelmora, Ljusterd

Stockholm 1 Telefon 8. LJurterd 69

Slottsparkens

Slottsviigen 7 - NASBY PARK
Tel. Viggbyholin 5 24
CYKLAR

TILLBEHOR
REPARATIONER

CYKEL- och SPORTAFFAR

E. SCHULTZ

har Aterigen Hppnat

DALAROBAGERIET

Telefon Dalaré 47 - Dalard

Rekommenderas

Vid behov av maobler

viind Kder d&8 med foértroende till

C. H, CARLSSONS MUOBELVYERKSTAD
Telefon Akershberga 145
AKERSBERGA

Trafikfireningen
Skokloster - Hétuna - Sthim
Bjdrkudden - Bro

Forstklassiga omnibussar och personbilar
till forfogande

Telefon Tibble 24

HarryByrstroms

SPECERI- & DIVERSEHANDEL

Styrevik Tetefon Runmaré 20

REKOMMENDERAS

Giiller Edert behov

BAR, TOMATER CCH
GRONSAKER

kiiper Ni detta hiir p& orten biHst och
férmanligast frin

SAIVA HANDELSTRADGARD
Telefon Linanils 45

RAKNAS BATVARY

(K. 8. Karlsson)

Lagné - DPostadress Gustafsberg
Vinterférvaring - Nybyggnader
Rliphalningar - Reparationer
Mekaniska arbeten och Svetsning

Telefon Lagnd 9

Maria Engstrims Speceri
Tel. Lagnd 5
Norra Lagnd Sthim |

REKOMMENDERAS

E.A. Jonssons Speceri

Sédersunda - Runmard

Telefon Runmard 1

REKOMMENDERAS

FLYG 9/45
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Sthims omgivningar

Uppsala

Ostersund

Paul Anderssons
SPECERI- &
DIVERSEHANDEL

Tel. Ostersktr 117

Gasta Dantelsson

AKERI & GRUSTAG

Rébo, Tel, 367 04 - Bost, G:la Uppsala 1 04.

Transporter och grusleveranser utfires.

Margaretas Matsalar

Storgatan 16, OSTERSUND, - Tel. 23 33.
God vidllagad husmanskost

REKOMMENDERAS

Johannes Carlssons

JARN- & FARGHANDEL
Overby. Tel. Sollenkroka 57

REKOMMENDERAS

Brod. ALMS Skrotaffar

Vaksalagatan 48, Uppsala, Tel. 359 73.

Siiljer: Rils, Ror, Byggnadssmlden, Spis-
lar, Kamlner, Stor sort, i Bilmotorer,
SLipvagnar, Bildelar och Diick. Képer:
Jirn- och Metallskrot samt all slags Lump.

BRODERNA LUNDSTEDTS
SMIDESVERKSTAD

FROSON - OSTERSUND 2
Telefon 4123 - Frostén 32
Uttir alla forekommande Jirnarbeten -

Byggnadssmiden som speecialité - Gas- o,
el, svetsning.

O. SANDELLS

DIVERSEHANDEL

Niibyholm Bro - Tel., Siibyholm 22

REKOMMENDIER AR

Soderhamn

Forsbergs Stenbuggeri
Tel, 375 55.

Byggnadssten - Gravanliggningar - Grind-

stolpar - Gingbane- och Kantaten samt

trappateg och plattor till trildgiirdsan-

liiggningar, |

Alla slag av gpringningsarbeten utfiras.
HUMANA PRISER,

Vahsnlagatan 65,

Gor Edra inkép av

Sjukvirds- o, Iorbandsartiklar, Kemika-
lier, Parfymerier och Toalettartiklar hos

A. G. Holst Kem. Tekn. Affir
(Stora Torget) Outersund Tel. 106,

Alltid senaste nyheter I branschen

K. Perssons

UR- & OPTISKA AFFAR
Koépmangatan 5 - Telefon 2174

Rekommenderas

Uppsala

NILS LARM

VALSATR A

Telefon Uppsala 290 48.

Metropolkonditoriet

Ntorgatan 34 - Telefon 6 28

dastersund

REKOMMENDERAS

Alb. GOZZVUI’s
MURBRUKSFABRIK

Kopmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala [27.

Uniformer kem. tvittas
AROS kemiska

UPPSALA

Svartbicksgat. 8.
Tel. 339 44

Adilsgatan 27.
Tel. 339 22

Ostersunds Skinnberederi

Inneh, E. A, Eriesson

Telefon 9 96

l‘iiiauklnn av alla siag mottagas till
BEREDNING och FARGNING

Med storsta omsorg
och noggrannhet expedieras Edra glaségon
enl. recept. Fackkunskap och
branschkinnedom
Chr. Rabéns Kftr. (A. Widman)
Optisk och Sjukvardsaffiir

Kungsingsgatan 7, UPPSALA, Tel. 303 79

I. LUNDINS
ELEKTRISKA BYRA

Kungsgntan 38 - Telefon 342 35.

Utfér INSTALLATIONEKER och REPARA-
TIONER. GLODLAMPOR, ELEKTRISKA
KOKPLATTOR m, m. stindigt i lager

NILSSON & APPELQVIST

Kvalitetsur
Prastgatan 19. Tel. 1178
GLASOGONHUSET
specialaffdr for optik
Storgatan 24. Tel. 3375
OSTERSUND

Eifsextonnare

allt 1 cykelbranschen biist och bllligast.

Sixten Carison Cykelverkslad

Svarthidcksgatan 75 Uppsala

* LAT 0SS FA LEVERERA EDRA %

Blommor

vid de olika higtidsdagarna

SVENSSONS BLOMSTERHANDEL

Shkolgatan 33 Telefon 325 19 - 309 52
Blommor térmedlas

TURISTHOTELLETS
MATSALAR

Kiopmangatan 40, - Tel, 851

REKOMMENDERAS
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Viirldsflygtivlingen har just borjat. Den amenkanske flygbolagschefen Glensky har inte lyckats i sitt uppsit att fore tivlingen
oskadliggora sina viirsta konkurrenter, svenskarna Bang och Nord. I starten haller det pa att bli kollision mellan svenskarna och
portugiserna, men det klarar sig i sista sekunden. Det ér emellertid inte sista gingen vira vinner far kontakt med »lokkirrana.

VAR MIN SJAL

l E?:K ARRAN |

Vi SKALL TVTTA NARMARE)L
PA VAVEN, SA 6LIND
SARA, 7

/

OM FEMTON TIMMAR
AR DE VAL FRAMME

DE‘I sSoM AR

ocH SLAR gonDES

VMo - !

e TANKER DA
INTE SA DET
STOR -~ ADJS
MED DEN,...

FALLSKARMEN

Forts, fr. sid. 23.

skirmarna av siden, men numera gors de
nastan undantagslost av nylon (konstsilke)
liksom @aven linorna. Materialatgingen for
en skarm ar ungefar 50 m® tyg och 300 m
fallskarmslina, vars hrotthallfasthet uppgar
till 180 kg. Fallskarmsselen ir tillverkad av
dubbel 4,5 em bred sadelgjord med en hall-
fasthet av 1400 kg. De metallbeslag, som
anvands 1 selen, ir provade med en belast-
ning av 2.300 kg. For varje skarm gir det
it ungefar 2 500 m silketrad, som sytts med
i runt tal 250 000 stygn. En mindre hjalp-
skarm, som ar fast i fallskarmslinorna, dar
dessa korsar varandra i oppningen i toppen
pi kalotten, kastas ut av en fjider, da
flygaren drar i utlosningshandtaget; den
fvlles genast med luft och drar snabbt ut
den stora skiarmen ur sitt packholje. Fall-
skarmen ar helt oppnad 3 a4 4 sekunder ef-
ter det att man dragit i utlésningen,
Fallskarmssoldaternas skiarmar ar stor-
re an raddningsskarmarna samt tillverkade
av  camouflagefargat material; deras
diameter ar nagot storre in 85 m, Mate-
rialitgdngen ar nistan 75 m? tyg, 370 m
fallskdrmslina och ungefir 3000 m silke-
trdd. Utldsningen av en sidan skdrm sker

FLYG 9/45

automatiskt med en lina som ar fastsatt i
packholjet och skirmen och som omedel-
bart fore utspringet hakas fast i flygpla-
net. Fallskirmen oppnar sig ocksd si gott
som omedelbart efter utsprianget.

Skdarmar for nedkastning av forrid gors
ocksda av camouflagefiargat material samt,
ar vanligen av samma storlek som fall-
skarmssoldaternas, Ofta tillverkas de aven
i ett flertal olika fiarger, var och en an-
givande ett visst slag av fornédenheter.
Materialet 1 skarmarna ar nylon och bom-
ullstyg.

Skiarmar for fallskirmsfacklor finns i
olita storlekar och ar vanligen gjorda av
bomullstyg med linor av hampa. Skiarmka-
lotten ar hopsydd med dubbla sommar allt-
igenom, Skarmar for nedkastning av brev-
duvor samt bomb- och minfallskarmar ar
oftast tillverkade av bomullstyg, som ar
hopsytt med enkla sommar. Slutligen finns
det numera lastfallskirmar av papper.

FLYKTIGT SKETT...
fr. sid. 14, —

Forts.

Visserligen har ABA inte helt och hallet
tillmotesgitts ifraga om prissankningen,
men kapten Florman har dock forklarat

sig fullt n6jd. Det skadar inte att dra upp
ndgra jamforelsesiffror i 3-grupper, dar
forsta siffran anger vad ABA begart, an-
dra siffran vad jirnvagsstyrelsen anser va-
ra skaligt utan att man skall behdva tala
om »osund konkurrens» samt tredje siff-

ran det faststillda biljettpriset. Alltsi:
Sthim—Goteborg 538:—; 75:—; 62:—;
Sthim—Malmo 65:—; 88:—; 70:—;
Sthim—Luled 85:—; 126:—; 93:—;
Sundsvall—Luled 36:—; 103:—; 39:—.

Man behover val inte dnnu en gang poang-
tera, att ABA-chefen har alldeles ratt, nar
han sager, att taxesankningen kommer att
medfora okad frekvens for trafikflyget.
Men samtidigt mdste man nog, om man ser
sunt pa situationen, ocksa halla med honom
om att billiga flygtaxor kommer att skapa
ett nytt resandeklientel, som flyget inte
alls tar frin jarnvagarna. Tack vare bil-
liga flygpriser kan t. ex. norrlanningarna
semestra i Sydsverige, en sak som ar
otankbar, om de skall behdva sitta halva
semestern pa tdg. Jag tycker, att jarn-
vagsstyrelsen ser spoken mitt pa ljusa da-
gen, Har inte generaldirektor Dahlbeck
varit och tittat pA den utomordentligt roli-
ga filmen Spoket pa Canterville? Om inte
sa gor det snarast. Spoken kan vara betyd-
ligt ofarligare an man tror.

Bastin,
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FLYGPLANIDENTIFIERING NR IS

ﬁ-—i ~w— b

ar ovan foljer flygplanidentifierings-
Huppgift nr 18 i Flygstabens och FLYG :s
synnerligen uppskattade tavlingar, Sirskilt
pa militarforbanden landet runt har de i
varje nummer aterkommande nio uppgif-
terna halsats med tillfredsstallelse, efter-
som bilderna ar av just den storleksord-

Arado Ar 1908

,».[D}r\ By ‘p,,,“ ‘
G G- ¥/

Douglas C-47 »Skytraine

38

ning man onskar och det ar mycket ont om
identifieringsmaterial,

Fr o m FLYG nr 21/# gjordes tavlin-
gen annu vardefullare, 1 det att losningen
for varje omging kompletteras med en

karikatyr av varje flygplantyp. Det dr en
kand sak, att flygplankarikatyrer ar det
basta medlet att lira sig de olika typerna.

Supermarine »Npitfires

Hawker »Hurrieane»

Losningen pa uppgift nr 18 skall vara
FLYG:s red., Tegnérgatan 35, Stockholm,
tillhanda senast den 9/5 och det ar lamp-
ligt att anvinda kupongen pi sid. 39. For-
sta pris: 25 kr, andra 10 kr och tredje hel-
arsprenumeration pid FLYG. Skriv »/den-
tiftering 18» pa kuvertet.

Dornfer Do 218

J 20 Regglane 2000
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LOSNING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING NR 17

1 2 3

e

ARADO 196;: Tva flottiirer. Ligvingat. SPITFIRE: Ligvingat, Vinge med DO 215: Tvamotorigt. Higvingat.
Hég, lingstriickt 8verbyggnad av glas, emala vingspetsar, rak framkant och Dubbla kantiga stjiirtsidplan. Rak
Flera flottratBttor. Jimnbreda vingar avrundad bakkant. Btjirthijdplanets och wmal flygkropp. Nosparti utbygsgt
med runda vingspetsar, Jfr B8 178, framkant avrundad, Jfr Hurrleane, pA Bver- och underslda, Jfr B 18,
J 9, Me-100.
4 6

DOUGLAR C-47 sSkytralns: TvAmoto- HURRICANE: Lagvingat, Trapetsfor- LIGHTNING: Tvamotorigt. Stjiirtbom-
rigt. Ligvingat, Enkelt stjéirtsldplan miga vingar med runda vingepetsar. mar. Ovala stjlirtsldplan. Langt fram-
med langslnttande fenn, Kort nos med Breda, avrundrde stabllisatorspetsar. skjutande centralkropp. Utviixter pa
wteg for forarhytt, Tjoek flygkropp. Fenans framkant nigot avrundad. Jfr bommarnas sldor. Jfr J 21,
Bpltfire.
4 s 9

B 17: Mlidvingat. Sockertoppsformiy MIG-3: Lagvingat. Kort avetdnd mel- d 20: LAgvingat. Trubblg nos. Tjock,

fena. Langstrickt dverbyggnad av glas. lan vinge oc¢h stablllsator, Starkt pil- bakit starkt avemalnande flygkropp.

Spinfina. Jfr Helldlver, Avenger. formad stabillsnator, Ling symmetriakt Langstriickt trlanguliir fena, Lang-
spetslg nos. Utbyggd bvergang mellan striickt glashuv, Jfr J 9

vingens bakkant och stabilisatorn., Jfr
Lagg-3, Me 108, Bpitfire,

Vinnarna | sextonde etappen FLYGPLANIDENTIFIERING 1S

Fyra flygplantyper — om man kan kalla TAVLINGSKUPONG.

robotbomben. ah — blev shrskilt f6remal DE NIO FLYGPLANEN AR: TR R ) vy ide it
for »missférstand» i sextonde etappen. En "

del trodde att ] 9 var ] 20, andra att Ju 88

S Rt S ot r. Vi T et o e R i s i e e PR T e e 6 ey O S S
var B 18B var Do 215 eller Do 217. Har

nedan de tre lyckliga vinnama: Erik V. (A T T P R SR eyt g TR T R G e co A
Eriksson, Konsum, Yitermalung, som far

sin kassa okad med 25 kr.; Krigsfriilhge T A B 5 S SR et 7 et g o ) B W i o RS R R GRS
868 4/44 Fridell, Faltpost 70713, som in- f p

héstar 10 kr.; Eric Henricsson, Bjorkdsen, ¢ i e S R Tt e R S i B S A e A R 2
Kristinefors, som far en helirsprenumera- .

tion pi FLYG. AN E B B v el R P oo B R e
FLYG 9/45 AR B L L o s Papr e e - B0 L o Lo M ER e -




Flyg nr 9/19

f | l l
(X3 (X ?
Vartor just nosstalrl.
e .
Mﬂ . ! A - Annons nr 1 i SAAB:s serie om
= ' : den nya landstillskonstruktionen.

=
=

m_

— Var ni tvungna att ha nosstill for att motorn sitter didr bak? Slar pro-
pellern i marken om planet sitter ner stjirten i backen?

— Nej di, de stora fordelarna med ett si'nt hir landsdill var tvirtom en
bidragande orsak till att motorn sattes dir bak. Pi si site fick vi placs for
ett nosstill och det dr nistan omdjligt pa ett enmotorigt plan av vanlig typ.

— Di mite det verkligen vara stora fordelar, eftersom ni har gjort
er si mycket besvir.

— Ja,detvill jag lova. Tink bara pid en si'n sak som sikten nir du kor
pd marken. Du vet bist sjilv hur besvirlige det dr ate kira ett plan av den
vanliga typen, dir nosen sticker upp och skymmer hela synfilter framac.
Man fir ju svinga hit och dit for att kontrollera att vigen dr klar. Nir
man kor SAAB-21, har man nistan lika bra sikt som 1 en bil. Man ser
marken 15 meter rakt framf6r nosen.

~— Det var minsann inte illa, di miste det ju vara betydligt sikrare att
kora. Men apropa stora fordelar, som du sa’, finns det fler inda?

— Jojomen, men dom hinner jag inte ta upp just nu, det fir vara
tills vi triiffas nista ging.

SAAD

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET « LINKOPING * TROLLHATTAN




