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Héjdtiavlingen har biorjat

Som man kunde vinta blev det Stock-
holms segelflygklubb som kom med de for-
sta rapporterade resultaten 1 KSAK:s
och FLYG:s rikssegelflygtavling 1945. Re-
dan den 7 april gjorde SSFK-medlemmen
Rolf Lilja (bl a kiand fran FLYG:s spal-
ter som tecknare) tva flygningar i tavlin-
gen, Hojdvinsterna var visserligen ganska
blygsamma — 975 och 675 m — men de ar
i alla fall en skaplig borjan. Lilja vinscha-
des i bada fallen upp fran Skarpnick med
Babyn SE-SCH och kopplade pa 325 m
hojd. Pa 975-m-flygningen sjonk planet
till 125 m innan han fick anslutning.

Den tredje rapporten kom frin Viasteras
flygklubb och gurkstadens forste officielle
hojdflygare 1 ar blev Arne Lind, som var
med aven i fjol. Lind flog Babyn SE-SAD
(den karran borde egenthigen tillhora Lin-
kopings flygklubb, tycker man!) den 15

april och fick efter vinschstart och kopp-

ling pd 230 m hojdvinsten 900 m.

Ovanstiende tva flygklubbar deltog i
fjolirets hojdtavling men en ny hojd-
klubb ar Linkopings FK, som nu kan redo-
visa det forsta resultatet, Medlemmen Sven
Osterdahl flog den 21 april Babyn SE-
SBW, vinschades upp till 250 m éver Tan-
neforsfaltet och steg sedan fran 200 m hojd
till 1450 m — hojdvinst 1250 m.

De bista inrapporterade resultaten hittills
har kommit fran Orebro bil- och flygklubb.
Den 1 maj flog Sven Zetterlund med Babyn
SE-SBS, kopplade vinschlinan pa 300 i och
steg till 2.000 m — hojdvinst 1700 m. Sam-
ma dag med samma flygplan kopplade Len-
nart Kjellgren pa 350 m efter vinschstart
och steg till 1,700 m — hojdvinst 1.350 m.

Pass upp for orebroarna vid Babytiv-
lingarna i1 sommar! De kdmpar pa hemma-
plan. ..

Nyanmilda flvgklubbar i héjdtivlingen
ar Sandvikens flygklubb, Jonkopings flyg-
klubb och Gavlebygdens flygklubb.

Alla tavlingsrapporter skall insandas till
Hojdtiavlingen, FLYG, Tegnérgatan 35,
Stockholm, och ej till KSAK.

KSAK:s propagandakommitéé

Det blir som bekant ingenting av med det
tidigare diskuterade »Flygiraimjandety, men
i stallet har inom KSAK :s nuvarande ram
vidtagits en rad atgarder for att soka upp-
fylla de fordringar man ansett sig bora
stilla pid en flygfrimjande organisation.
KSAK har ju bl, a, under hela kriget lagt
ned ett omfattande arbete pa att soka gora
frimst ungdomen flygsinnad, och harvidlag
har utomordentligt goda insatser gjorts
framst pa modellflygets och segelflygets
omrade,

Nu har KSAK tillsatt en sarskild pro-
pagandakommitté, som till framsta uppgift
har att utarbeta forslag till atgirder for
flygsinnets vidare utbredning och f6r pri-
vat- och sportflygets utveckling i vért land.
Propagandakommittén, som arbetar vid si-
dan av KSAK:s ovriga 8 stindiga radgi-
vande kommittéer bestar av foljande per-
soner: civ.-ing. Bertil Bjorkman, Stock-
holm; ing. Gunnar Frick, Halsingborg;
red. Evald Gustavsson, Norrkoping; civ.-
ing. Sven A. Hansson, Stockholm; red.
Verner A. Hansson, Stockholm; red. Gun-~
nar Knutsson, Stockholm; red. Harry Ko-
lare, Stockholm; dir. ivan Ohlsson, Stock-
nolm; disp. Will Wallin, Stockholm samt
red. Yngve Norrvi, KSAK, Stockholm,
sekreterare.
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Alla flygplan aro transportmedel!

Flygplan dro sd olika, konstruerade
som de dro fér sidana ytterligheter
som hog hastighet eller langsamt svi-
vande, stratosfarflygning eller lokal-
trafik, att man ofta forbiser alla flyg-
plans enda
Vare sig det &r lastat med bomber eller
bagage, fallskdrmssoldater eller beta-

»gemensamma niamnares.

lande passagerare &r flygplanet forst
och fridmst ett transportmedel, lika
specialiserat som ett angfartyg, en per-
sonbil, ett tag eller en lastbil.

FRAMTIDENS FLYYGPLANFORM
e

P4 vdridens flygrouter kommer man aft
f& se "Constellation’, &nnu et av de
""Cyclone’'-uirustade transportmedien for
Era flygresor. Det dr et flygplan med
lang flygstrdcka och hdg fart, byggt hos
Lockheed, samt bér 55 passagerare med
en hastighet pd omkring 380 km/t. Kraft-
kdllan: {yra “Cyclone 18" pé vardera
2 200 hdstkrafter.

Den verkliga anvéndningen av flygpla-
net #r for transporter, livssaften for
vérldshandel och képenskap. Flyg-
planet mojliggor en snabbare och vi-
dare distribuering av varorna. Snab-
bast av alla transportmedel ger det Er
tilltrdde till den stora védrlden. Det eli-
minerar resornas besvarligheter. Det
forvandlar fjarrpost till lokalbrev. Det

skapar affirer genom snabbare och-:

bittre distribuering av vidrldens varor.
Er forbittrade levnadsstandard och Ert
lands gynnsammare ekonomiska still-
ning kommer i stor utstrickning att

bero pa lufttrafiken, precis som Era
nuvarande levnadsférhallanden i hég
grad bero pd angbdten, jirnvigen och
automobilen.

Flygmotoreffekt dr det som mdjliggor
dessa vinster. Precis som kraft fran
Wright moéjliggjorde den forsta flyg-
ningen tillhandahéller Wright »Cyclo-
nes>-motorer idag effektiv kraft for en
varldsomfattande lufttrafik. Deras for-
maga att flyga stora laster till liga
kostnader forklarar valet av dem i le-
dande kommersiella och militira flyg-
plan.

= *CYCLONE”-MOTORER BETALA S|N YAG ——

WRIGHT

FLYGMOTORER

WRIGHT AERONAUTICAL CORPORATION

Paterson, New Jersey, U. S. A. En Division av Curtiss-Wright Corporation

EXPORT 30 ROCKEFELLER PLAZA, N. Y. 20, N Y.

SALES DIVISION:
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Hela Storbritannien ir idag en flygplanfabrik.
I industriens andra linje ligger produktionen
frin 15 000 fabriker, vilka forsorja de oerhdrt
omfattande huvudindustrierna.

Bilverkstider i industridistrikten i norr och i
Midlands, sqé]tillverkare, madrassfabrikanter,
cykelfabriker, kylskdpstillverkare, leksaksfa-
briker, korsettfirmor, smd garage i tusental
vid vigkanten — dessa iro typiska kompo-
nenter i det miktiga produktionsmaskineri, som
matar monteringsstringarna i huvudfabrikerna
for .tillverkning av flygplan och flygmotorer.

En-'sidan samordnad utspridning, i bérjan néd-
vindig f6r att undgd fientlig verksamhet, dr

Profilsprutning — pressuing av swalt metall till ouskad form och likartad beskaffenhet genom en matris med forutbestdmt wonster —
ger suabbt och exakt den wmasstillverkning, som behdvs for de tusemtals siridsflygplan, sowm levereras frdn brittiska fabriker,

JATTARNA MATAS

nu oumbirlig fér att vidmakthalla den enorma
produktion, som behdvs fr att utrusta Impe-
riets fygstridskrafter.

Dess smidiga arbete ir en triumf fér en orga-
nisation, som brittiska flygplankonstruktérer
sjdlva dro ansvariga for. Medan, pé detta sitt,
produktionen o&kar, fortsitta konstruktorerna
att frambringa nya, innu snabbare och mera
krigsvirdiga bomb- och jaktplan.

Den brittiska flygindustrin 4r utrustad med
erfarenhet och resurser for att bemistra nya
problem — byggandet av de trafikplan, post-
ftygplan ogh flygbilar, av vilka fredstidens

. kommunikationer komma att bli beroende.

DEN BRITTIShA FLYGINDUSTRIN

ANNONSEN INFORD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS - LONDON - ENGLAND
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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L e 17—30 maj 1945

.

W. KLEEN: EN LUFTMAKTS FALL

uftwaffes historia ar lGérings. Han har — med faltmarskal-

ken Milch som verkstallare — skapat vapnet, bestamt dess
organisation och anda, han har fort det over segrar till nederlag.
Niar hamburgradion den 26 april forkunnade hans fall var detta
inseglet pa Luftwaffes undergéng.

Luftwaffe ar sannolikt historiens markligaste militira orga-
nisation, I varje fall ar det svart att finna ndgon motsvarighet
till detta vapen som si fullstaindigt och hastigt revolutionerat
krigforingen och den militarpolitiska maktbalansen. Det behov-
des  den nazistiska revolutionens hardhinta min fér att astad-
komma aven denna revolution, och de gjorde det till sitt eget
lands fordary. Men dessférinnan hade Luftwaffe utévat en hin-
synslos terror vida omkring i Europa.

Sin forsta stora seger vann det tyska flygvapnet vid de poli-
tiska forhandlingar som ledde till Osterrikes och Tjeckoslova-
kiens inforlivande 1 tredje riket. Infor Hitlers hot att ligga
London i ruiner gav Chamberlain vika — Luftwaffe hade givit
den folkrattsligt reglerade mellanfolkliga samlevnaden en dédande
bombtraff.

Sedan banade Luftwaffe viag for de tyska arméerna i Polen,
lade farvattnen som ledde till Norge under tyskt herravidlde och
skapade darigenom forutsattningarna for invasionen i Norge, over
vilket fredliga land det spred dod och forstorelse, det fullfoljde
i Holland, Belgien och Frankrike samt pi Balkanhalvén sin roll
som segerns banbrytare, men sommarfalttiget i Ryssland beteck-
nade slutet av en fantastisk segerrad.

Den var dock icke obruten. Luftwaffes nederlag i slaget om
Storbritannien varslade redan om nedgingen. Det brittiska jakt-
flyget besegrade det tyska bombflyget, som dessférinnan hade
infort en ny faktor i krigforingen: det oinskrankta luftkriget,
den dnnu hansynslosare motsvarigheten till en annan av tyskarna

inford krigforingsform, det oinskrankta ubdtskriget. Man fragar
sig nu hur det skulle ha sett ut i Tyskland ir 1945, om. icke
Goring ar 1940 anstrangt sig for att forverkliga Hitlers hotelse
att radera ut Englands stader. i g

Den ryska vintern 1941/42 for hirjande fram over de tyska
luftflottorna i Oster, vilkas Overligsenhet forbyttes i, underlag-
senhet, Och i vaster borjade det brittiska motanfallet i luften
med tillimpning av Luftwaffes normer. Goring hade under seger-
tiden lovat att anta namnet Meyer om Tyskland skulle bli an-
gripet av ett enda fientligt flygplan — nigra &r senare kretsar
10.000 allierade plan obehindrat 6ver Hitlers och Gorings skov-
lade land. Det hjilpte icke att Goring nyordnade sitt vapep ge-
nom att ge det en utpraglat defensiv betoning — brittiska' och
amerikanska bombflottor slog ned allt motstind och berovade
Luftwaffe dess kraftkillor genom att forstora flygplan-, motor-
och oljefabrikerna.

Niar Goring — dodsdomd som défaitist — forsvann fran
sitt vapen var detta bokstavligen talat slaget till marken. Kvar-
levorna av de en ging si maktiga tyska luftflottorna forstordes
pa sina flygplatser, pA grund av oljebrist och allmin desorganisa-
tion oformogna att delta i slutkampen. Luftstrider over Tjeckien
och Nordtyskland betecknar Luftwaffes sista dodsryckningar —
men i dodsminuten gjorde det sin sista bravad: att bombardera
koncentrationslagret i Terezin, dar tusentals insparrade judar véan-
tade befrielsen, dock icke genom Luftwaffes sista bomber. [

1 sitt fall drar Luftwaffe med sig det tyska trafik- och privat-
flyget, varur Gorings krigsmaskin en ging uppstod. Det framtida
Tyskland blir icke endast ett luftstrategiskt tomrum, det kommer
icke att fi delta i ordnandet av den mellanfolkliga samfardseln
genom luften. Det ar det bestiende resultatet av Luftwaffes korta
historia.

Var vinst —
Er vinst!

Vi teckna dven
bat- och luftfardsforsikring.
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Av samtliga svenska automobilférsikringsbolag’ visade

TRAFIK under ir 1943 stdrsta premiedkningen. TRAFIK

har vunnit det goda resultatet tack vare liga premier

och god skadeservice. Detta har skapat popularitet och
fortroende.

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIk

KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM, Tel. 232120



GLIDFLYGAMBULANS

Lastglidplan har, som FLYG berattade i foregiende nummer, den varldsberomde uppfinnaren hos Vickers-Armstrong, Barnes

borjat anvdndas for att transportera svart sirade fran de frimsta
frontlinjerna. I detta nummer kan vi publicera den férsta bild-
serien frin den forsta sjuktransporten med lastglidflyg. PA den
oversta bilden ser man hur sirade lastas in i en amerikansk Waco
CG—4A, vars uppfallbara nos stottats upp under ilastningen. Den
andra bilden visar hur birarma placeras i lastglidplanet, tre och
tre over varandra och tvd sidana grupper utmed varje ladngsida.
Bilden hidr nedan visar hur pick-up-galgen med den linga bogser-
kabeln av nylon frin glidplanets nos stalls iordning och t h kom-
mer en Douglas C—47 med hangande pick-up-krok och tar med
sig glidflygambulansen, Bilderna adr tagna vid Rhen, E

TIOTONNAREN

-

-

g

iy
T o

Tyskarna sidde vind under sin sviraste raid mot London i
maj 1941, di de fillde 450 ton bomber pi tio timmar. Men de
har sannerligen fatt skorda en bombstorm av fantastiska matt
under de senaste dren. De engelska bomberna har inte endast
okat i antal utan ocksd 1 storlek. Man trodde att »jordbav-
ningsbomben» pad 35,5 ton skulle bli en oovertriffad jatte men
nu har engelsminnen kommit med den s k vulkanbomben, som
vager 10 ton si nar som pid nigra kilo. Den ar kostruerad av

Neville Wallis, tidigare mest kand for sin geodetiska kropps-
konstruktion, utnyttjad bl a i »Wellington», och vars hobby
inkonsekvent nog ar att karva ut smi fredliga traskulpturer.
Vid proven med den nya bomben fillde man en icke strids-
laddad »Volcano» frin operationshojd, Den trangde si lingt
ner i marken att 18 man behovde arbeta 9 dagar i 12-timmars-
skift — 1728 arbetstimmar — for att grava fram den. Wallis'
bomb hade bevisat sin enastiende genomtrangningsformaiga.
Hirovan en bild av bjissen, .
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SAAE

FLYG har frigat Svenska Aeroplan AB i Linkoping om hur det
nya folkflygplanet SAAB—91 kommer att se ut invindigt. SAAB
svarade med de flotta teckningar som ses pd denna sida,

SAAB—91 blir ett mycket komfortabelt flygplan, vilket sarskilt
torde framgi av den stora Sasonteckningen hiar nedan. Foraren och
flickan i baksitet sitter redan pa sina platser och flygarens sido-
kamrat haller just pa att kliva in. De behover inte alls sitta
tringt. Foraren har salunda praktiskt taget plats for hur langa
ben som helst — pedalerna ar omstillbara och utrymmet under
instrumentpanelen ar osedvanligt stort. Bagagerummet t v om
bakre sitsen ar val tilltaget och begrinsas av mit.

91 :ans inredning
mentpanelen — som pd en lyxbil! 1 ett folkflygplan med sidana

7,

ar som syns oerhort elegant. Se bara pa instru-,

SAAB har en stab skickliga tecknare med
ujillve Sixten Sason { spetsen. Frigan Hr om
inte den nedersta teckningen piA SAAB-91 ir
niagot av det biista Sason nagonsin gjort, —
Hilrovan en Norelinsteckning och t v en skigs
av barinsiittning 1 ambulansplanet SAAB-01.

ELEGANT SOM EN LYXBIL

bekvamligheter kan man flyga snart sagt hur ldnga striackor -som
helst utan att fi trasmak eller bli stelbent.

Utvecklingen gar darhan att flygplanen blir all luxucsare och
bekvamare, varfor ingenjor A. J. Anderssons skapelse inte kan
sagas vara onodigt »overflott» pd nigot satt, De oppna och obe-
kvama flygapparaternas tid ar forbi!

Men SAAB—91 ir inte bara elegant — planet ar mycket prak-
tiskt ocksa. Pa teckningen Overst t v har tecknaren visat hur
man satter in en bar over planets tvd hogersitsar. SAAB—91 som
ambulansflygplan kommer sikert att gora ratt for sig.

»Ansvarig utgivare» av SAAB—91 :ans inredning ar Sason sjilv
— hir nedan har han alltsd redovisat sitt arbete.




"TRAKET”

och

KATAPULT

foreslas av en segelflygets
revolutioniir som framtida
starthjialp vid segelflygsliolan

PA ALLEBERG

ag traffade honom for en kort tid se-
Jdan. Var? Pa Alleberg, naturligtvis, dar
han nu liksom ménga varar tidigare
ar som bast i farten med att rusta upp
alla karrorna infor den stundandc sasongen
och i gorligaste man rdja nndan alla, de

mer eller mindre yackra spér‘i matenelen_

som elevernas klavertramp* fox'egaende
sommar astadkommit — undertecknads ic-
ke undantagna (om de nu o6ver huvud kan
undanréjas?)

Ni har forstis redan gissat vem Thar ar.
Birger Nilsson. Kind av varendd svensk
segelflvgare och nagra till. En av segel-

flygets pionjarer hdr i landet som vunnigf
manga vanner och som dessutom hjalpt

hundratals for att inte sdga tusentals swen-
ska pojkar och flickor att ta de forsta
nervosa vingslagen och gett dem den for-
sta inblicken i segelflygets fagecinerande
virld.

Vi talade om ditt och datt, mest segel-

flyg forstds, Och ratt som det var hade vi

kommit in pad Allebergs utbyggnad och
framtid. Han fnyste foraktfullt it en arti-
kel, som jag skrivit i denna tidning i vint-
ras och som just handlade om utbyggnads-
planerna for Alleberg.

Och di markte jag till min forvaning att
den gode Birger var en rabulist av renaste

vatten, Men — det miste erkdannas — det”

var inte nagra destruktiva revoltidéer han
kom med,

— Vad ska det tjana till att bygga ut .

allebergsbanorna pa langden? brostade Bir-
ger av till att borja med. Och nar jag i
stillet for att svara satte upp en minst
sagt oforstaende nuna, fortsatte han:

— Finns det verkligen niagon som tror
att det kommer att bli nigon storre kapa-
citet pA berget om man bygger ut banor-
na pa langden?

Jag riktigt sag hur det flimrade av kri-
tikerlusta 1 de pigga, humoristiska ogonen
och hur det spelade av skratt och allvar
i alla de rynkor, som flera ars het vastgo-
tasol brant in i hans ansikte.

— Ja, men meningen var ju ocksd att
bygga ut dem pa bredden, forsékte jag.
Nord-sydbanan till hundra meter om jag
inte minns fel och ost- vastbanan till attio
meter.

— Det kan jag mojligen g3 med pa.
Bredd skadar inte. Men det blir inte ett
dugg lattare att vare sig starta eller lan-
da om sa banorna blir dubbelt si langa.
Men det blir dyrt. Alldeles forbaskat dyrt!

Jo, det dir sista ansdg jag mig kunna
ga med pd, men... Det blir ju stérre hoj-

s

blir lingre,
té att’ fora
eller ostes

Sthana ar val in-
frar pa fran vaster

ste Birger, Vem har
eller kommer att fin-
startmetoder dan vinsch-
inte std och stampa pa
om segelflyget till dodda-

gt forstds, men. ..

an ligga ner mera pengar pa
och det ska man, tycker jag —
'det vara for att fa {ram ett par
ill. Parallella med dem som redan
Eller rattare sagt med den nord-
sydbana som nu finns, Da kunde man lag-
g4 kanske tre, fyvra hogre kurser parallellt
ppe pa kalotten, under forutsittning att
‘starfmetoderna forbattrade~ forstds, Vi
méste forsoka komma fram till raket- eller
reaktionsstart snart. Vad gor teknikerna?
Och vad gor KSAK?

Betraffande KSAK ansig jag mig ini-
tierad nog att kunna meddela att det arbe-
tas for fulla muggar pd alla omriden, men
teknikerna kunde jag forstds inte svara for.
Innan jag slappte loss Birger pid den kus-
ligt intressanta raketfrigan, ville jag dock
ha reda pa om han inte ansig det vara en
fordel att kunna starta och landa rakt mot
vinden aven dia det blaste ostlig eller vast-
lig vind, d. v. s. vid de vindriktningar som
gor att man kan anvianda hangen. Och
Birger holl forstis med om att det kunde
vara en fordel, men han framholl ocksa att
med nya startmetoder var man inte sd be-
roende av banor i vindriktningen.

For det andra skulle det ga mycket latt
att forbinda parallella nord-sydbanor sa
att man fick en tvarbana pd ndgot hundra-
tal meter, avsedd att landa pi nédr det bla-
ser hirt tvirs over berget. Vid svag vind
kan man val som nu landa i sidvind, me-
nade Birger. Han ansig sig vidare kunna
hilla med om att det utriattats en hel del
hos KSAK de senare dren. Sedan brdsta-
de han ay salva nummer tva:

— Men pi det tekniska omridet har det
forbaske mej inte gjorts ett dugg. Vi har
apat efter och utnyttjat si gott som all den
erfarenhet som varldens segelflyg hunnit
skaffa sig innan kriget brot ut. Vi har lyc-
kats med att omsitta dessa erfarenheter i

praktiken, och vi har lyckats bra. Men nu
ar .det pa tiden att vi skaffar oss lite er-
farenheter sjalva. Bygger 'vidare, annars
ar det fara vart, att vi kommer pa efter-
kilken en gang till och di ar det kanske
inte ett varldskrig som lagger sig emellan
och ger oss tid att komma upp i jamnhgjd
med foregangarna igen.

Det var ord och inga visor, ska jag siga.
Jag ser redan hur lasekretsen delar upp sig
i tvd partier, for och emot Birger — de
sbirgerskay och de santibirgerska», Tank
att man skulle f4 upptrada som intrigor
och orostiftare . ..

Men, som jag skrev tidigare, Birger ar
inte den negative kritikern. Han ar sallsynt
positiv for att tillhora kritikerslaktet. Hor
bara:

— Vinschstarten ar nog bra, men sa-
kert finns det metoder som ar bide be-
kvimare, snabbare och billigare. Med pa-
rallella, kanske i1 viss man skilda banor
uppe pa kalotten skulle den hogre flygnin-
gen och utbildningen kunna forsigga betyd-
ligt intensivare an vad nu ar fallet. Och
man skulle inte beh6va riskera flera hal i
bottnarna pa karrorna an nu. Det ar inte
sarskilt latt att flyga pA Alleberg och kom-
mer aldrig att bli det. Nersvepen kommer
vi aldrig ifran med aldrig sa linga banor.
Jag tvcker man kunde noja sig med den
nuvarande 600-meters nord-svdbanan och 1
stallet for att forlanga den bygga en till
langre oOsterut.

Fram for rent segelflyg!

Hapen infér dessa fullstandigt nya och
onekligen mycket djarva synpunkter sam-
lade jag mig till ett i logisk skarpa och
klassisk disposition oklanderligt forsvars-
tal for de gamla beprovade metoderna.
Men detta tal stannade vid enbart foresat-
serna, ty strax hade DBirger himtat nya
krafter ur ytterligare ett par wienerbréd
frdn kafé X (ingen gratisreklam) och jag
atergick till att spela lyssnarens och an-
tecknarens passiva roll,

— Det star val inte for alla tider fast-
spikat i1 lagen att segelflyget skall vara
nittionio procent arbete och en procent
flygning. Vi bor snarast mojligt forsoka
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andra pa det forhallandet. Det gar val an
att rationalisera dven pi det hir omridet.

— For all del. Inte mej emot. Aven om
inte precis jag varit med om att dra de
tyngsta lassen,

— Vi maste forsdka komma fram till
bekvamare datertransportgrejer. Helst bor-
de flygplanen vara forsedda med inbyggda
transport-starthjul. Det kan val inte vara
sa omojligt att ordna. Och sid krut eller
nigot annat i baken. Bort med vinsch- och
flygstart fortast mojligt. Fram f{or rent
segelflyg!

Tjong! Dar fick vi gamla konservativa
stofiler, som trodde att allting var sa vil-
ordnat att inget kunde goras bittre. Stock-
konservatismen ar emellertid inte si latt
att bota och jag forsokte foljaktligen ett
litet anfall i flanken pa den gode Birger.

— QOch hur skall det bli med nybdrjar-
utbildningen? Krut och doningar i ryggslu-
tet pa dom ocksa?

— Jag tror det skulle gi att utbilda tu-
sen A- och B-elever varje sasong pa Alle-
berg. Kanske tolvhundra...

Det torde vara mig forlatet att jag vid
detta pastaende holl pa att tappa hakan och
undrade om jag definitivt overskridit pen-
sionsildern, eftersom mina egna fundering-
ar rort sig vid mindre an halften av dessa
siffror.

— Men det gir inte pd det nuvarande
sattet, inte. Nej, atertog Birger och lade
fram en ny revolutionar idé till heskadan-
de. LAt oss saga att vi lagger tre eller fy-
ra ovningsbanor for A- och DB-eleverna
jamsides pa vardera ost- och vastsidan.
Alltsa fortfarande oberoende av den hogre
flygningen uppe pa kalottéen. Med nuvaran-
de start- och transportmetoder gir det in-
te. Men vem har sagt att gummirepet skall
anviandas till domedag? Gummirepet ar
bra vid »smadrift> men vid »stordrift» ska
man siatta in maskiner.

»Maskiner»? ' Instinktivt Aatergick jag 1i
minnet till den forsta gummistarten, som
redan den var en sensation. Hur ska det
da inte vara med »maskiny?

— Katapultstart | forstds, deklarerade
Birger, precis som om han inte sysslat med
annat an katapultstarter 1 hela sitt liv. Det
ligger val ingenting omojligt 1 att starta
glidplan (och segelplan) med katapult, nar

JA, VARFUOR INTE RAKETSTART? Idén ir
gammal, For minga Ar sedan gjorde de tva
»sfritzarna» Fritz von Opel och Fritz Stamer
en del férsdk, dock utan positiva resultat.
Sensommareu 1929 bérjade den tyske segel-
flygaren och konstruktéren Gottloh Espenlaub
omfattande praktiska experiment 1 Dlisseldorf-
Lohausen oeh under hstens lopp hann »Espe»
med minga delvls lyckade flygningar. Hiir
ses tvd blider av hans férsta raketflygplan,
som hade tvé raketer med vardera 300 kg
»tryckkrafi» placerade mitt pd vingens dver-
slda. Trots sin asbestbekliidnad brann sldrod-
ret sonder redan vid férsta raketen och Espen-
laub &dverglek till stfiirtlost segelplan. FLYG
dterkommer till denna intressanta fraga.
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SA hiir borde en katapultstart med ett DK-glidplan kunna géras, tycker tecknaren Bjorn Karl-
strom. Det dr barndomens pllbdssa som sfpdkar.

man kan starta kdrror pd flera ton pa det
viset.

— Forvisso inte, svarade jag, nu mycket
starkt tvivlande pa alltings fullkomlighet
och redan i andanom skadande det gamla
kara och slithna gummirepet i glasmonter
pa det segelflygmuseum, som snart kom-
mer att ordnas. (Sa donatorerna nigot?)

— Med katapultstart skulle nyborjarut-
bildningen inte bara bli effektivare utan
ocksa sakrare och behagligare. Katapulten,
antingen. den nu drivs med komprimerad
luft eller pd annat satt, skulle stillas in
efter ridande vindstyrka och efter elevens
fardighet och formaga. Instruktéren hade
bara att trycka pd en knapp och skicka
ivag den manskliga fagelungen.

— Mycket napet! Och de tio-femton an-
dra i kursen skulle forstis ligga pa rygg
i graset och titta pA cumulus och larkor
och vifta bort de stygga flugorna?

— Var inte ingslig, trostade Birger. Ni-
gon lattja. kommer inte att tillitas. Men
det nuvarande slavarbetet ger for litet ut-
byte. (Mangen A-elev nickar hiar instam-
mande och Birger har fatt atskilliga nya
vanner for livet). I och med att man finge
katapultstart skulle bl. a, halandet i repen
falla bort. Manga armar kunde frigoras
for annat arbete. For transporten av pla-
nen fran landningsplatsen till startplatsen
skulle vidare byggas linbanor si man slapp
ifran det eviga slitet. Andlosa linor med
stroppar, dar planen bara hakades pid un-
dan for undan. Tva linbanor kunde betjana
tre startbanor samtidigt. [ stallet for att
som na gora nagot hundratal starter .per
dag kunde man kanske komma upp till bi-
de fyra och fem hundra. Det skulle bety-
da att utbildningstiden blev kortare och
kurserna billigare bade for eleverna och

skolan, Allebergs kapacitet kunde tas i an-
sprak pa eit belt annat siatt an nu. Det har
dock lagts ned mycket pengar pd Alleberg
och man maste forsoka fa dem att forran-
ta sig.

Och si en sak till, innan jag glommer
det. Rutscharna!

— Vad? Ar det nu
ocksa?

— Dom bor bort. Fullstandigt! Dubbel-
kommando i stallet. Eller finns det skrivet
i evighetens bok det ocksa att rutscharna
ska finnas kvar tills Jerikos murar faller
pa nytt? Man skulle vinna bade i effekti-
vitet och sakerhet med dubbelkommando
redan fran borjan. For att inte tala om
hur méanga bottnar och skidor och ving-
spetsar som skulle sparas.

— Mahanda. ..

Ja, si talade Birger och hans ord kom
mycken oro dstad i mitt sinne. Val har jag
framstallt samtalet bade egenmaktigt och
personligt, ‘men Birgers idéer anser jag mig
inte ha forvanskat, 1De ar forresten varda
att titta lite marmare pa, inte minst for
teknikerna, Birger Nilsson ar ingen duv-
unge pa det har gebitet. Han var med re-
dan i segelflygets »forntids.

Far vi alltsi hoppas pa en rivande och
givande diskussion i det har amnet — och
minga katapylter pA vasthanget och stora
lager av startraketer pad Allebergs hjissa!

Om sedan 'startBanorna i alla fall blir
langa och breda .da vore det ju ingenting
att grama sig Gver. ’ 255

Det ar ju bara att hoppas att luftfarts-
myndigheten inte burar in Birger Nilsson
for spridande av Iuftosiakerhetspropagan-
da. Skulle det komma pa tal sia bura in
mig ocksd. Ty det ar i alla falla jag som
spritt ryktet. ., Yngve Norrvi

fel pa rutscharna




FLYGPLANTYP:

SPANNVIDD:

idvre kant,

(J 22:ans data:

TILLVERKARE: Flygforvaltningens flygverkstad | Ulvsunda.

Ensitsigt Jaktplan avsett fior

MOTORUTRUSTNING:
bolaget 1 Trollhiittan tillverkad Pratt & Whitney »Twin Wasp»
med svenska beteckningen STW-CS8.

10 m, LINGD:
lyft stjiirt 3,3 m till fenans topp ock 2,9 m till kabinhuvens

MAXHASTIGHET: Ndgot under 600 km/t.

BEVAPNING: Forsta verslonen 2 st 13,2 mm och 2 wt 7,9 mm
kap, andra verslonen 4 st 13,2 ksp.

kbvrlgu uppgifter alitjitmnt hemlign.

-

ortsférsvar,
1 st 1.050 hk vid Svenska Flygmotor-

78 m. HBJD pA marken med

o

En J 22-divislon fran
F9 1| viinster flank-
formering med staff-
ling uppat. Bllden iir
tagen av ryttmiistare
sten Nordenskdld,
entuslastisk flygfoto-
graf gch -fllmare.

FLYGFORVALTNINGENS
VERKSTAD I ULVSUNDA
ORGANISERADES PA
REKORDTID OCH BLIR
EFTER FULLBORDAT
VARV VAD DEN BYGGTS
FOR —NY ABA-HANGAR

BESTALLDA J 22.-0RNA KLARA

ndast 18 st J 22:or aterstar det nu att
Etillverka av det hemliga antal, som be-
stalldes en ging. Dessa 18 kommer atl
monteras vid Centrala flygverkstaden i
Arboga, sedan Flygforvaltningens flyg-
verkstad i Ulvsunda, forkortad FFVS, nu
nedlaggs omkring den 1 juni efter val for-
rattat varv. En stor del av FFVS perso-
nal foljer med till CVA i Arboga, si det
blir samma fornamliga montering pi dem
ocksa,

Verkligt forutseende har flygforvaltnin-
gens materielavdelning. med nuvarande
souschefen vid flygforvaltningen, overste
Nils Soderberg, i spetsen varit. Flygdirek-
tor Bo Lundberg gjorde en fornamlig kon-
struktion — de 8000 registrerade andring-
arna ar sannerligen inte nagon exceptionell
siffra, nar det giller att skapa ett nytt
flygplan — och de ledande arbetssjilarna,
d v s mannen bakom produktionen ute i
Ulvsunda, flygdirektor N. O. Dahlin, flyg-

ingenjor B. Wassgren samt verkmastare
E. Weiser, har utfort ett utomordentligt ar-
bete till mycket stor del pa overtid, nar den
ordinarie arbetstiden inte rackt till.

Den nuvarande FFVS-chefen, flygdirek-
tor S, Bjarnholt, som eftertradde flygdi-
rektor Dahlin den 1 maj 1944, haller blyg-
samt nog fore, att han inte gjort annat an
fullfoljt sin féretradares arbete, Allting var
sa val férberett och upplagt, nar jag kom,
sager han, att jag bara hade att gi pd i
ullstrumporna,

Viktiga J 22-dagar

Hur FFVS verkstad i Ulvsunda organi-
serades, och hur projektet 22 blev J 22 har
FLYG tidigare redogjort sa utforligt for,
att det ar onodigt att har ta upp utrymme
med den saken. Vi nojer oss darfor med
att nimna nagra viktiga ] 22-dagar, vilka
meddelas av overste Soderberg.

Tanken pa J 22:an uppstod hoésten 1940,
da flygvapnet befann sig i ett prekart ma-
teriellige. USA-bestiallningarna hade ju
stoppats, sedan vi hunnit fa hit ett 60-tal
J 9:or. SAAB var fullt engagerat med
bombplanbestillningarna och kunde inte ata
sig att ocksd projektera och bygga jakt-
plan, De italienska leveranserna var inte av
den kvalitet, som dnskades. Daremot fanns
det ganska mycket svensk industrikapacitet
i reserv och det var alltsid helt naturligt,
att flygforvaliningen beslot att ta saken i
egna hiander och med hjalp av ett vittut-
grenat nat av underleverantorer tillverka
ett nytt svenskt jaktplan, vilket méiste byg-
gas 1 stdl och tra, eftersom tillgingen i
Sverige pa lattmetall var knapphandig.

Den 1/1 1940 borjade alltsd projekterin-
gen av ] 22:an. Den 1/9 1942 var det for-
sta provilygplanet klart f6r provflygningar
och den 1/9 1943 lamnade det forsta serie-
flygplanet Ulvsundaverkstaden.

Pia bllden hiir nedan t v privas nidfullsutlésningen pt J 22:ans kabinhuv. — T h nAgra exemplar ur senaste serlen med 4 st 13,2 mm ksp.
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J 22-kuriosa

C:A B500 UNDERLEVERANTUORER
har anlitnts, varav ungefiir hiilften
tillverkat J 22-detunljer.

C:A 12.000 OLIKA DELAR, stérre och
mindre, har bentiillts hos underleve-
rantérerna, standarddetaljer och {n-
strument oriknade,

C:A 5,000 DETALJER, fortfarande
bortsett fran standarddetaljer, In-
strument ete., har monterats vid flyg-
verkstnden | Ulvsunda.

C:A 8,000 ANDRINGAR har registre-
rats under tillverkningen.

EN ANDRING 1 TIMMEN har alitsa
behandlats, om man beritknar att ar-
betet pAgidtt 1 tre dr med vardera 300
arbetsdiugar om 8 arbetstimmar.

:A 4000 MIL, d v 8 en giAng jorden
runt, har de ollka delarna tllirygga-

-~

lagt, Innan de hopmounterats till en
hel J 22:a, i

A 15.000 VERKTYG, representerande
ett viirde av 4.5 mliljonor kr, har
framstiillts for tlllverkningen.

:A 65,000 MIL, d v s 16 gAnger Jorden
runt vid ekvatorn eller tur och retur
till mAnen, niir dennn stAr nilrmast
Jorden, har F¥FVYHS med tiliverknlngen
eller kontrollen sysselsatta personal
mast dka xedan starten.

MANADERS FLYGTUR utan mellan-
lnndnlng med en J 22:a skulle detta
Innebiira, om man

o

(]

L]

riitknar med en

k marxchhastighet pd 450 km/t,

J

Lokalfrigan var svarlost, men Aero-
transport skulle i alla fall bygga en stor-
hangar vid Brommafiltet och underhand-
lingarna med ABA gav till resultat, att
denna hangar byggdes tidigare 4n avsett
och forhyrdes av flygfdorvaltningen under
tiden fran 1/7 1942 till 1/7 1945, d4 man
med minst sagt clairvoyance beraknade att
kriget skulle ta slut.

Det svaraste var kanske att overtala un-
derleverantorerna att infora s k flygstan-
dard med ytterst smi toleranser 1 sin till-
verkning, men aven det gick. Verkstaden i
Ulvsunda méste dock forst tillverka var-
enda liten bit i J 22:an som &skadningsma-
terial. Prissittningen villade aven bekym-
mer. En leverantor ville t ex ha 9000 kr
for en monterad detalj. Det gick inte att
gora den billigare, sade man, men FFVS

En diviston J 22 gar till anfall med utbrytning fran higer flankformering. fven denna blld dr

tagen ayv ryttmiistare Sten Nordenskéld.

gjorde den for 2000 kr och bevisade dir-
med att det gick alldeles utmarkt.

Underbar arbetsglddje

— Trots att den har verkstaden haft ka-
raktiren av tillfalligt foretag, har det ratt
en underbar arbetsgladje har ute hela tiden,
sager flygdirektor Bjarnholt. Medvetandet
om att alla hdar var med om att skapa na-
got nytt och stort av ingenting fodde ock-
sa en harlig skaparglidje. Det har heller
aldrig varit ndgra svarigheter att pressa
fram saker och ting pa oOvertid eller fi
sddant arbete utfort som gick langt utover
det rutinmissiga,

Sarskilt kontrollavdelningen har an-
strangts hart, di den mist folja med i ac-
kordtakten utan att ett ogonblick slappa

det minsta pid de hogt stillda leveranskra-
ven,

Det hade f o0 knappast gatt att genom-
fora avvecklingen utan det goda samarbetet
och kamratskapet mellan alla. Ett hundra-
tal tjinsteman och lika manga arbetare
flyttas over till CVA i Arboga. Ovriga —
mer an 600 man — méste skaffa sig nya
platser. Lyckligtvis har bl a trafikflygets
utveckling skapat en mangd nya arbetstill-
fillen och en del av personalen kommer si-
lunda att ga till Aerotransport, slutar flyg-
direktor Bjarnholt.

Ja, s& ar FFVS ett minne blott och
SAAB overtar ensamt leveranserna av
stridsflygplan till det svenska flygvapnet,
en uppgift som det kraftigt utvecklade fo-
retaget inte har nigon svérighet att ga i
land med, G. K.

Nedan t v ea blld fran FFVS monteringshull vid full produktion viren 1945, Kapaciteten 1 birjan ay 1943 framgar av bitden ¢ n.
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ajor Tex Hill var divisionschef for

det férband, som jag hade kommit till
i Hengyang. Han var en’ bliogd texikana-
re, smal och slank; 188 cm kdmpablod. Jag
forestaller mig, att om jag hade levat un-
der krigsdagarna .1 amerikanska vastern
skulle han ha varit en masterskytt i trakten
av Pecos River — men en masterskytt pa
lagens sida. Jag brukade sluta ogonen, nar
jag satt dar pa alerten i Hunan, och tanka
pa honom. Den indolente texikanaren vand-
rade sakta genom en gransstad med tva
45:0or med parlbesatta kolvar slingande vid
hans hofter. Jag kunde se honom ga med
armarna stela vid sidorna och med sina
kalla bla ogon betrakta en skurk som nar-
made sig frin andra hillet. Jag kunde
nastan lhiora hur det heta blvet 3pottadea
ut fran pistolerna, nar de tva \kot och jag
kunde alltid se skurken falla, medan Tex
stod dar och tittade pd sina rykande pisto-
ler. Tex skulle alltid ha vunnit, ty hanivar
den storste kampe; jag nidgonsin sett, den
lojalaste officer och den b':iste bland van-
ner,

Jag hade sett Tex skjuta ner japaner i
luften och jag hade hingt utanfor hans
vinge for att lira mig AVG:s taktik. Jag
vét, att om det finns nigon man’ som jag
har att tacka {or mitt liv under de manader
jag stred i Kina sd ar det major Tex Hill.
Jag studerade honom i strid och hur han
behandlade sin kidrra; jag sig hans kyliga
lugn under hogsta beredskap och hans w-
riga lingtan efter handling. ;

Tex var son till pastorn hos Te\cas Ran-

De tvih Jaktplanen ntiirmde mot varandra 1 en andlis attack nos mot nos och deras sparljus mittes.

JOHNNY ALISON BLIR

OVERSTE ROBERT L. SCOTT berittar i detta tolfte avsnitt av hans ut-
omordentliga bok »Gud dr min andre-pilots, hur dem unge »flygande tigern»
Johnny Alison ger sig 1 sirid med femn japanska bombplan, som nattetid for-
soker anfalla den amerikanska jaktbasen wved Hengyang, och hur Johnny

blir Hengyangs hjdlte p& kuppen.

gers. [Fore AVG hade han varit marinfly-
gare pa hangarfartyg och bland de flygande
tigrarna stod han endast efter Bob Neal
som det fornamsta esset. Tex var den ar-
ligaste man jag nigonsin triaffat — t o m
hans undermedvetna tankar var arliga.

>’En straffad straffare’’

En dag over Hengyang, sedan vi hade
splittrat den japanska vagen och ungefar
femton »Nollory brann runt omkring bland
pagoderna i denna Hunans huvudstad, sig
jag en marklig syn under mig. Dar var en
ensam japan, utan tvekan tillhorande sjaly-
mordamas Samurai-skola, ty, trots att hans
kamrater hade blivit nerskjutna under sina
forsok att gora ett laganfall eller vant till-
baka hem, »straffade» nu denne arrogante
attling av Schinto Shrine filtet ensam.

" Tva av oss rollade for-att ta honom men

vid ena anden av filtet sig jag en P—40
ta ur efter en dykning och stérta mot ja-
panen. Det var Tex Hill,

Nar de tva jaktplanen stortade mot var-
andra i denna andlosa attack nos mot nos,
sag jag deras sparljus moétas och under en
sekund visste jag inte om planen kolliderat
eller om bada hade exploderat i luften. Nar
roken tunnades ut sig jag P—40:an flyga
vidare, men japanen kraschade och brann
upp pa filtet vid Hengyang. Hill och ja-
panen hade skjutit av allt vad de hade nos
mot nos och an en ging tankte jag pa de
dar skjutovningarna under dagarna i Vil-
da vistern.

Vi landade och vantade pa Tex. Nar vi
stod runt det brinnande fientliga planet, sag
vi Hill larva ivag over faltet frdn sitt jakt-
plan. Langt ner pa hans hogra lar hangde
hans 45:a av armémodell. Omedvetet titta-
de jag pa hans andra ben, som om jag van-
tat finna maken hanga dar

Tex blonda har fladdrade for vmden
och hans ogon stirrade med giftigt hat pi
japanen, hans kidkar var sammanbitna, Jag
hade just oppnat munnen for att gratulera

tvd kolllderat i luften eller om bada tvd exploderat.

honom, ty han hade skjutit ner tva fien-
deplan den dagen, nar jag tittade litet nar-
mare pa hans ogon... Tex klev alldeles
intill branden och tittade pA den sonder-
slitne japanen, som hade kastats ut ur fo-
rarsatet. Jag horde hans eftertanksamma
laingsamma ord: »Allright, din utbéling —
om det ar pd det sattet ‘du vill sliss si
garna for mig.»

Tex lamnade lugnt gruppen och gick
tillbaka till sin karra och in i beredskaps-
skjulet for att fa en kopp te. Ingen av oss
sade nagonting. De kinesiska kulierna som
brukade skrika: »Ding-hao — ding-hao»
sig ocksa hans 6gon och hans kopknipna
mun — och vantade till senare med att
gratulera honom,

Japanska nattanfall

Det fortsatte att handa en hel massa vid
Hengyang, ty nar allt kom omkring fanns
det japanska baser utspridda i minga rikt-
ningar — A4t oster, norr, nordost, soder och
sydost. Nagra av dem lag inom en timmes
flygning fran vart falt, Hankow var den
bas som lag norrut vid Yangtse. Darifran
sande japanerna sina bombplan for att sto-
ra oss, och innan vi listade ut hur vi skul-
le bara oss. it, gjorde de livet surt for oss.
e hade trottnat pa att sinda ner sina dag-
bombare, ty de forlorade alltfor manga, si
nu hade de dvergitt till en period av kon-
stanta, nattanfall,

Just nar fullminen pi den klara him-
len borjade lysa upp marken som under
dagsljus, brukade telefonen borja ringa, de
kinesiska tolkarna borjade sticka in sina
sma flaggor i kartan och vi visste att japa-
nerna var pa vag. Vi satt kanske just vid
kvallsmalet efter en hard dags arbete i
hogsta beredskap. Vi limnade riset och
fisken och saften, medan uppassarna ropade
sitt »Jin-bao» (flygraid) och vi stértade ut
till vara plan, som iordningsstallts for natt-
tjanst. Ibland var det falskt alarm och wi
dtervande utan att ha sett dem och gick

Under en sekund visste Jag inte, om de
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trotta tillbaka i manskenet till vart kvar-
ter, fick lite te och en kaka och krop i
sang.

Just 1 samma ogonblick, som vi lade ner
huvudet pa kudden och kroppen strackte ut
sig for att fa det lite bekvamt, brukade
nasta larm komma. Jag horde pinglandet
frin en liten middagsklocka och nagon av
uppassarnas klagande rost: »Jin-bao, Jin-
bao — snalla herrn, stig upp! — Jin-bao.»
Upp maste vi och upp i luften. Ibland bru-
kade japanerna gora skenanfall tvé eller tre
ginger for att fi oss att slosa bort varde-
full bensin. Ibland cirklade han runt Hen-
gvang pi 80 kms avstand och flog sedan
tillbaka till Hankow. Vi tillbringade nat-
ten springande mellan forlaggningen och
beredskapsskjulet. Men, nar allt kommer
omkring, brukade visidga, ingen vantar att
ha det allt f6r bekvamt under krig, och vi
utgjorde inte ndgot undantag.

Alisons stora strid

Ibland latsades emellertid inte japaner-
na anfalla,

General Chennault fick oss att plocka ut
de biasta och mest erfarna forarna for
dessa nattliga luftstrider, Vi brukade an-
vanda tva till fyra kiarror och lagga dem
pi olika h6jd over faltet samt vanta dir i
ménljuset pd japanerna med slickta ljus.
Denna speciella natt lag Johnny Alison pa
4300 och omkring 300 meter ligre hade
vi Ajax Baumler. Jag vill nu nirmast be-
ritta for er om Johnny, ty det var mest
hans strid, Ajax kommer jag tillbaka till.

Alison var en utomordentlig flygare,
jaktpilot och officer samt var den idea-
liske stridsledaren, Han var Floridagrabb
och kande tillrackligt val till Allison-motorn
for att ha kunnat vara konstruktoren sjilv.
Han kiande ocksd till P-40:orna battre dn
nagon annan jag traffat, ty han hade in-
struerat engelsmannen i deras anviandning
i Storbritannien och hade darefter fortsatt
till Ryssland for att visa ryssarna, hur de
skulle flyga och reparera dem. Denna natt
skulle han hugga in sitt namn med sina
sex 12,7 mm kulsprutor pd ett sidant sitt,
att f4 av oss nagonsin skulle glomma det,
och sdkerligen kommer aldrig nigon kines
i Hengyang att glomma den natten.

Vi fick védra fyra karror 1 luften pa
olika hojd. Vi horde radiorapporten fran
Richardson, som gav japanernas senaste
lagen. De rapporterades over Changsa.
Darefter norr om faltet. Sedan var allt
tyst, medan vi vantade. Vi hade placerat
oss si att japanerna maiste flyga mellan
oss och ménen och silunda silhuetteras
mot det orangefirgade ljuset.

S4a fick jag se de fem bombplanen mot
manen. De var pd 4 300 meter. Jag vet, att
jag svor for att de var under mig, och jag
kunde forestilla mig forbannelserna frin
de andra, som lig pa fel hdjd. Vi kunde
namligen inte byta hojd fore forsta anfal-
let. Men de var pad Johnnys héjd och jag
lyssnade for att f4 hora honom siga, att
han sig dem. Nere pa faltet berattade de
senare, att man kunde hora moorrrnnnin-
gen frin en P-40, som gick till anfall, kun-
de hora det over ljudet frin de tio stjarn-
motorerna i de fem fientliga bombarna.

Sekunderna gick och si kunde vi hora
Johnny siaga: »Okay, jag ser dem.» Och nu
sag vi avgasflammorna, som sig ut som
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tio korgar av bla eld. Under en hel sekund,
medan bombarna nirmade sig milet, som
var vart flygfalt, var allt lugnt, och jag
undrade, om Johnny hade tappat bort dem
i morkret. Si fick jag syn pd honom sa
nara intill de fientliga kdrrorna, att han
tycktes flyga i samma forband som de.
Klart och tydligt. hérde jag i min radio
Johnnys rost: »Titta pd fyrverkeriet!»
Sex rader sparljus borrade sig in i den
ena bombaren och glodde starkare an av-
gaskorgarna. Den forsta japanska bomba-
ren fattade eld, vande sig sakta pa ryggen
och spann som en vansinnig ner mot Heng-
yang, ritt over staden . Dir nere kunde jag
se nagra fi krevader frin fientliga bom-
ber men de flesta tycktes ligga pa minus-
sidan om malomradet och med stor sprid-
ning. Johnnys sparljus borrade sig alltjamt
in 1 fientliga hombare och nu kunde jag
ocksd se deras svarseld, men den tycktes
inte gd i ndigon sarskild riktning. Jag hade

flugit narmare och forsokte att inta strids-

hojd.

Yéridens bésta flim

PA marken satt mekanikerna och tolkar-
na pa parkett och sig den basta film, som
nagonsin hade visats — det var bara det
att den har var verklighet. De hade ocksa
hort Johnny saga: »Titta pa fyrverkeriets,
och hade sett och hort P-40:ans tunga kul-
sprutor, De kunde se stora stycken av bom-
baren slitas loss och flyga bort i propel-
lerdraget, medan de aterkastade ljuset fran
explosionerna. Sa lystes hela hiinlen upp,
nar den forsta karran slog i backen och
overtandes.

Det ensamma jaktplanet svangde nu in
over de andra bombplanen och ett andra
exploderade och vek sig. Det tredje for-
sokte att svdnga, tycktes under flera se-
kunder hinga ororligt mitt framfor ma-
nen och dok sedan i flammor allt brantare
och brantare. Flera hundra meter under
oss exploderade det och brinnande bensin
regnade ned tillsammans med vraket. Lju-
set fran de tre brinnande bombplanen och
fullménen forvandlade natten till dag.

Askiddarma pid marken berattade oss se- -

dan, att de kunde hdra 12,7:orna over de
lattare japanska kulsprutorna, Inom nidgra
sekunder efter anfallet brann tre fientliga
bombare runt omkring stadsmurarna och
ingen enda i forbandet atervinde hem. Den
kinesiska befolkningen i1 staden hade be-
traktat striden med fasa. De hade alltid
varit tvungna att bara sitta och ta emot
de japanska bomberma, speciellt nattetid.
Men detta var nigonting de hade dromt
om, Nu hurrade de och rusade ut och le-
tade efter fientliga Overlevande med hac-

-kor, liar, knivar och alla slags vapen, som

de kunde f& tag i, for att skidra japanerna
i smabitar, om nigon' av dem hade und-
kommit.

Vad har hént Johnny?

Men, det var nigot fel med Alison, Vi
kunde se hans karra och den flog inte nor-
malt. D4 och di spydde den ut eld, som

(Forts. pd sid. 18.)

Den fdrsta japanska bombaren fattade eld,
viinde sig sakta dver pd rygg och spann som
en vansinnig ner mot Hengyang.
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SPORTHE

Som en efterskord frin FLYG:s
och Ostersunds flygklubbs segel-
flygexpedition il lssjodalen o
Jamtlandsfiillen och som kom-
plement till det stora reportaget
i forra numret av FLYG foljer
har ndgra intervjuer med intres-
serade 1ssjodalsanhdngare.

En vdg huvudvillkoret

— Vi ar kolossalt entusiastiska och van-
tar oss mycket av Issjodalen, siger en av
de verkliga stottepelarna 1 Ostersunds
flygklubb, Issjédalsdonatorn direktor Karl
Erik Karlsson. Resultatet av expeditionen
har overtriffat vira forvantningar. Issjo-
dalen torde vara enda platsen i var fjall-
varld, som erbjuder sidana mojligheter —
och de skall tillvaratas! Hirvid miste vi
rakna med forstielse och stod fran bl a
landshévdingen, lappfogden, turistforenin-
gen och KSAK. Niagot intrang pa lappar-
nas rattigheter blir det inte, da inga lappar
haller till just dir. Med den utveckling
som privatflyget kommer att fa efter kri-
get kan vi ocksid vanta oss en tillstromning
av utlindska turister till Issjodalen. Men
de mdste ha nagonstans att bo och om det
blir en hotellrorelse daruppe si finns det
ingen som ar mer lampad att foresti den
an Gosta Olander. Vi mia hoppas att for-
hallandena snart tillater internationell tra-
fik, Men ett huvudvillkor fér en turiststa-
tion el dyl vid Issjodalen ar att vi fir vag
dit upp frin Vallbo.

Nar intervjuaren frigade dir Karlsson
huruvida oplanerna pd turiststation eller
sporthem tagit fastare form ville han inte
uttala sig harom...

Nagra Dbllder frin segelfiygexpeditionen

till Issjidalen, T v solar

sig sJldde» Karlsson pA Klemmvingen efter landningen pi motorflyg-
filltet, medan verkmiistare Wistmun och Rune Hedlund smadpratar med
den senares hund »Kim» — [idr ovan Klemmen och Babyn pA mo-

torflygfiiltet med Gréngumpen
termik och cumulusmeln tver Anarlset, — T. h,

i bakgrunden, — Nederat t. v. vAar-
drar hunden »Kazén»

segelplanet med hjillp av »Jakobs (liingst bert) ech Gunnar Berggren.

En annan av Ostersundsklubbens pam-
par och stor ekonomisk understodjare av
segelflygexpeditionen ar ingenjor Gunnar
LEnglund. Han sager:

— Det skulle vara oerhort roligt om Is-
sjodalen bleve en plats for segel- och tu-
ristflyg. An kan vi emellertid inte lova ni-
got bestamt, ty det beror ju pa hur plat-
sen ser ut sommartid.

— Om jag vill engagera mig i en turist-
station vid [ssjodalen? Jo, var sa siker!
utropar Viladalschefen direktor Gosta
Olander. En gang fore kriget visade jag
denna plats for en tamligen blaserad utlin-
ning — han blev fortjust men samtidigt
forvanad over att omridet inte utnyttjats.
Issjodalen var det vackraste han sett. Ja,
jag lamnar garna Vilidalen och slir mig
ner vid Issjodalen — ge mig en vag sa
skall jag flytta turiststationen dit upp! Ett
hirligt omrade att visa for de krasna och
guldforande utlandsturisterna! Och med
segel- och motorflyg blir ju Issjodalen an-
nu mer publikdragande. Hoppas lansstyrel-
sen vill ordna en vag dit snart!

Chefen pd spaning

Ordféranden i Ostersunds flygklubb,
chefen for F 4, overstelojtnant Bjorn
Bjuggren, haller med ing. Englund om att
vi far vanta med ett definitivt stillnings-
tagande till sommaren.

— Vi maste se efter om det finns ndgra
skapliga nodlandningsplatser sommartid,
sager Overstelojtnanten. Nar snon gatt bort
aker jag dit upp och ser mig omkring. Och
en anvandbar viag ar en nddvandig forut-
sattning for Issjodalens ratta utnyttjande,

M VID ISSJODALEN?

det blir for dyrt att
frakta upp forno-
denheter annars. Is-
sjodalen har valdigt
manga naturforut-
sattningar och om
dessa utnyttjas kan
det bli en »bra sak».

Genom sitt per-
sonliga intresse har

chefsinstruktéren
for det svenska ci-
vila segelflyget, 16jt-
nant J. G. Karlsson,
kopplat in KSAK
pa lIssjodalsfragan.

— Fler och fler segelflygare utbildas,
sager »Jidde» Karlsson. Vi ar nu i stort
behov av limpliga »sportsegelflyvgplatsers
som t ex Issjodalen. Men fjallsegelflyg ar
till bara for fullt utbildade pojkar och na-
gon egentlig skolning kan det inte bli fraga
om daruppe. Den har expeditionen var ett
forsta lyckat forsok att fi tag i lampliga
segelflygplatser — och det finns flera!

Den viktigaste uppgiften for den kom-
mande sommarens expedition till Issjoda-
len blir jamte ytterligare markundersok-
ningar att studera termiken och de s k
linga vagorma (vilka rdjer sig genom
Moazagotlmoln). Hur ar det da med de
langa vagorna? Ingen torde kunna svara
mer uttommande pa denna friga in doktor
Tor Bergeron vid statens meteorologisk-
hydrografiska anstalt:

—— Redan 1909 som gymnasist sig jag for
forsta gingen Moazagotlmoln over Jiamt-
landsfjallen. Sedan har jag bott i Ann i
vastra Jamtland méinga somrar och ofta

(Forts. pd sid. 18.)

Fx peditionsliedaren
Karl-Erlk Ovgard.
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STARTAPPARAT

fior R0

FLyeMoTORER

Den enklaste metoden att starta en flygmotor &r att
draga runt propellern f6r hand. Den anvéndes numera
endast i undantagsfall vid mindre sportplansmotorer. P&
stérre flygmotorer kommer den allt vanligare svénghjuls-
startern ofta fill bruk. Detta icke blott p& grund av den
stora kraft som fordras for att draga runt en modern,
hégkomprimerad flygmétor, utan &ven fér att eliminera
de faromoment en vanlig start f6r hand medfér.

Bosch-fabriken tillverkar sv@nghijulsstarter av skilda typer;
svanghijulsstarter med elmotor, svanghjulsstarter f6r hand-
drift, svanghjulsstarter med elmotor kombinerad med
handdrift; ett sarskilt vttag fér handvev tillater start Gven

om batterikapaciteten ar for
Retur{iGder
Planetvaxel

l&g eller om négot fel skulle
ha uppstétt p& den elektriska

N

= . Koppling
anlaggningen. .

Svanghjulet p& startapparaten g
bringas i rotation och uppnér A
pé 10—20 sekunder 14.000—

18.000 varv/min. En sinnrik pla-

Farskivtbor oxel

netvaxel med stort utvéxlings-

Lcmeuhu:_\}\ |

Vinkelorm

~

forhéllande &verfor rorelseenergin hos svénghijulet till
flygmotorns vevaxel. D& det ror sig om ett energibelopp
av s& aktningsvérd storlek som mellan 800 och 3.200
kgm — beroende pé& startapparatens storlek — sker
kraftéverféringen via en lamellkoppling, som upptager
de kraftiga pd&kanningarna i startdgonblicket och sam-
tidigt begrdnsar vridmomentet till ett f6r motorn l&mp-
ligt vérde.

Bosch svdnghjulsstarter finnas fér flygmotorer med 20
—60 liters cylindervolym. De vdaga trots sin stora effekt
endast mellan 10,2 och 24,7 kg. De elmotordrivna typerna
tillverkas for 12 eller 24 volts spénning och férbruka
vid 12 volt 100 amp; vid 24
volt 60—100 amp, beroende
pd storlek. Bosch svénghjuls-

inkopplingsmagnet

starter ha, liksom de &vriga
Bosch-tillbehdren for flygmo-
torer, pé ett verksamt s&tt bi-
dragit till flygets enorma ut-
veckling och utgéra en god

exponent for odvertréffad

BOSCH %oalitet

AKTIEBOLAGET ROBO - STOCKHOLM 7
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Segelflygning dr en svar konst. Flygaren maste
vara “airminded” i ordets fulla “bemarkelse.
Han maste kidnna vind- och temperaturfrhal-
landén — planets egenskaper. Men detta ric-
ker likvdl ej. Dir de ménskliga sinnena kom-
ma till korta, dir griper NAF-instrumenten in.
De sdga flygaren pa vilken héjd han befinner
sig, om han stiger eller sjunker, i vilken lut-
ning planet ligger, dess hastighet och den om-
givande luftens temperatur.

"NORDARMA

NAF dr den storsta inhemska leverantoren av
matare till vart flygvapen och till civilflyget.
Overallt dar ett kontrollproblem dyker upp éro
NAF instrumenttekniker redo att medverka till
dess bésta losning. For standardmaétare utnyttja
vara utforliga kataloger.

For kontroll — vilj NAF precisionsinstrument.

s |

AKTIEBOLAGET NORDISKA ARMATUR FABRIKERNA

STOCKHOLM GOTEBORG

LINKOSPING

MALMO SUNDSYALL

FLYG 10/45



En ytterst Intressant harta dver USA:y trunsportflygniit under andra viirldskriget, (Ur TIML.)

KRIGET I LUFTEN

De tre veckor som gaitt sedan senaste
oversikten, alltsd senare halften av
april och bérjan av maj, torde i framtiden
komma att riaknas till varldshistoriens han-
delserikaste. Hitler-Tysklands fullstindiga
sammanbrott kom plotsligare an vantat.
Nagot langvarigt slutskede med nedkamp-
ning av isolerade forsvarsgrupper och
guerillakrig i stor skala sdg det icke ut att
bli. Viasterifrdn ndddes Niirnberg och Leip-
zig den 20/4, den 25/4 hade ryssarna full-
bordat inringningen av Berlin och de vast-
allierade soderifrin gatt over Po. Foljan-
de dag mottes amerikanare och ryssar i
Sachsen, Diktatorerna motte sitt ode, Mus-
solini den 29/4 och Hitler den 1/5. Den
29/4 kapitulerade tyskarna i Italien och den
4/5 foljde tyskarna i Holland, nordvastra
Tyskland och Danmark, den 5/5 i Syd-
tvskland. Da detta skrives, aterstodo
Bohmen och Norge att befria. P4 ostiron-
ten, som nu bestod av Kurlandfickan,
Bohmen och en del av Osterrike kampade
tyskarna alltjamt enligt principen att ge sig
for vastmakterna men icke for ryssarna.

Skiljelinjen mellan ost och vast, en icke
minst for vart land betydelsefull linje, sy-
nes komma att gi frin Fiume genom
Osterrike, vaster om Wien och Bohmen,
dster om Leipzig, vaster om Berlin och
traffa Ostersjon vid Wismar. Det ryska
vildet strackes ut over Balticum, Ost- och
Vastpreussen, Pommern och Mecklenburg,
inklusive de sydliga dndpunkterna av linjer-
na Trelleborg—Sassnitz och Gjedser—
Warnemiinde. Hamburg, Litbeck och Kiel-
kanalen samt Danmark med inloppen till
Ostersjon hehiarskas av Storbritannien.

Flygvapnets roll i slutakten var mindre
an tidigare. Den 17/4 kunde tvaveckors-
offensiven — dodsstoten — mot tyska flyg-
vapnet anses vara slut. Under tiden 1/4—
17/4 hade 4139 tvska flygplan forstorts,
diarav 3600 pA marken. P4 en dag, di 6 000
allierade plan flogo, forstordes 1016 tyska
plan, Hartill kom att tillgingen till flygfal(
borjade ta slut i och med att o8st- och
vastfronterna smalte ihop. Det andra tyska
flygvapnets tiodriga saga — rik pd stora
segrar och nederlag, pd geniala tekniska och
organisatoriska drag — var slut.

Den 27/4 meddelades att vapnets frim-
ste ledare, Goring, avgitt och ersatts av
von Greim, en ay hans gamla vanner fran
forra kriget och i detta krig chef for forst
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® Fort Norman

en flygkir och sedan en luftflotta, pd dst-
fronten alltsedan 1941. Befordran medfor-
de emellertid i detta fall icke nigot storre
befal, nagot stridande Luftwaffe fanns
icke langre. \

De strategiska bombforbanden hade i se-
nare halften av april inte s3 minga mal
langre. Efter nigra anfall i stor skala pa
den linge isolerade tyska garnisonen vid
Rovan 1 Girondemynningen kapitulerade
denna den 17/4. De amerikanska bombpla-
nen anvande dir en ny sorts brandbomber
avsedda for levande mal. Bomber Command
gjorde en serie anfall mot Helgoland och
fartyg i Helgolandstrakten samt 6rlogsham-
narna vid denna. Resultatet blev att dven
Litzow, det sista av tyska flottans slag-
och pansarskepp sattes ur stridbart skick.
Endast 2 kryssare bedomdes nu dterstd av
tyska flottans artillerifartyg. Attonde luft-
flottan foretog flera anfall mot jarmvags-
forbindelserna i Bohmen, den 24/4 ett med
550 fastningar mot Skodaverken, varvid
tyska jaktplan annu kunde méta upp.

Den 25/4 anfdllo 350 Lancasterplan un-
der dager Berchtesgaden, dar Hitlers villa
och ornbo jamte narliggande SS-kaserner
och jarnvagsstationer voro milet. Villan
uppges ha blivit raserad av tre fulltraffar.

De taktiska luftflottorna hade ocksa
mindre mal f6r sin verksamhet alltefter-
som ordnat, sammanhangande tyskt mot-
stand avtog. Den 16/4 foretogo 6 Mosquito-
plan ett anfall pA Gestapohuset i Odense,
av samma slag som de tidigare anfallen i
Haag, Aarhus och Kopenhamn, Stormo-
viks foregingo ryska framryckningar langs
hela fronten, bl a i Berlin, som nu rase-
rades sten for sten. Ostersjoflottans flyg
uppgavs ha sankt 240 000 brt tyska trans-
portfartyg i &r, Vastmaktsflygets tryck lig
over de tyska landsvagarna dag och natt,
nigot som #dven en svensk rodakorstrans-
port pd vig till Liibeck olyckligtvis fick
erfara.

Efter kapitulationen avtackade segerher-
ren Montgomery sin van Sir Arthur
Coningham och hans 2:a taktiska luftflotta
for utomordentlig hjalp. T slutskedet hade
denna luftflotta anstallt stor jakt pd tyska
fartyg pd vag mot Norge frin Danmark
och Schleswig. 100-tals fartyvg sanktes el-
ler skotos i brand. Den 6/5 borjade luft-
transporterade trupper anlinda till Kopen-
hamn.

Av AVIATOR

Den 29/4 forekom en sista uppflamman-
de insats av tyska flygplan mot de brittiska
trupperna pi nordfronten.

Allt storre uppgifter avilade flygtrans-
portforbanden. Underhallstransporter gingo
osterut, befriade krigsfangar vasterut i
1000-tal per dag. Till det obefriade Hol-
lande flogo bide transport- och bombplan
livsmedel for civilbefolkningen. Det van-
liga milmarkeringssystemet tillimpades hir
for att pad langt hall visa ut var livs-
medeln fallit ned. Efter befrielsen fortsatte
transporterna i okad skala. Manga hundra
tunga bombplan anvindes dagligen for
dessa uppgifter.

Pa den italienska fronten filldes fore det
stora genombrottet for 8:e armén 3400
minbomber ocli 180000 springbomber mot
de tyska linjerna.

Det meddelades nu att i V 2-offensiven
mot England under november—mars 1050
raketbomber traffat sédra England, varvid
2754 manniskor dodades och 6500 skada-
des. Intensivaste perioden var februari, di
71 bomber forekommo pi en vecka.

Luftkriget i Europa ar slut. For flyg-
vapnen aterstd emellertid ofantliga uppgif-
ter for polist)dnst och framfor allt trans-
porttjanst. De tunga bombférbanden kom-
ma nog att anvandas linge for transpor-
ter. Ett tecken pi att efterkrigsproblemen
borjat dominera ar att en av RAF:s mest
kanda och upptagna main, general Bennett,
chef for Pathfinder Force, givit ut en bok
under titeln »Frihet fran krigs, Han ut-
vecklar diar hur den internationella ordnin-
gen efter kriget skulle kunna regleras och
huru flyget skulle vara huvuddelen av de
gemensamma stridskrafterna — ndgra and-
ra finge icke finnas — medan de civila
flyglinjerna skulle bli ett medel att utjim-
na motsattningar mellan folken.

Den tillfangatagne tyske faltmarskalken
von Rundstedt forklarade, att den frimsta
orsaken till Tysklands nederlag var bomb-
kriget mot hemorten. Forsvaret i véaster
hade misslyckats,  liksom decemberoffen-
siven, till foljd av kommunikationsbekamp-
ningen fran de allierades overligsna flyg.

1 Fjarran Ostern kdmpades alltjaimt om
den strategiska nyckeln Okinawa, Japaner-
na insatte hir ging pid ging landbaserat
flyg mot amerikanska flottan, sKamikaze»-
flygare, d v s sm& sjalvmordsflygplan an-
vandes icke utan framging. Amerikanarna
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ha icke preciserat sina forluster, men med-
ge skador aven pa stora fartyg. Japanerna
ater sade sig ha sankt bl a 2 slagskepp och
5 hangarfartyg. Den narmaste foljden har-
av blev okade anfall med B 29:or frin Ma-
rianerna mot flygbaserna pid Kiusiu, som
nastan dagligen angreps under jakteskort
frAn Vulkanoarna, Amiral Nimitz forkla-
rade att nira 3000 japanska flygplan for-
storts pa en manad. Ersattningen hade
samtidigt forsvarats av forédande bomban-
fall mot flygindustrin. Tokyos krigsin-
dustriomrade lar vara helt nedbrant.
Burmakriget kulminerade med Rangoons
fall efter anfall frin land- och sjdsidan

IMen se till att forsak-
ringarna 4o ordnade i

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.

GUD AR MIN ANDREPILOT
Forts. fr. sid. 13. —

var nigot annat an avgasflam, Pa marken
kunde de hora, att hans motor tande ojamt.

Alison anropade, att han var traffad,
men att han skulle forsoka landa pa faltet.

Att landa en skadad kidrra under dager
ar en bragd men att forscka landa den pa
natten, sarskilt di en som skjutits i sma-
bitar och kan explodera vilken sekund som
lielst, ar nagot mycket mer an det. Vi viss-
te, varfor Johnny tog en siddan chans; vi
behdvde den dar kdrran, om den kunde
landas pi filtet, och dven om den var skju-
ten i1 bitar, sd behdvde vi de delar, som
kunde riddas, Det skulle ha varit fullt i
sin ordning, om Johnny rullat over sitt-
brunnskanten, si snart motorn borjade do
ut den natten. Vare sig han hade skjutit
ner tre fientliga plan eller inte, kunde han
ha dragit i utlosningen och dalat sakert ner
till marken i sin fallskirm. Men Johnny
maste ha sagt till sig sjdlv: »At helsike
med sidana tankar, vi behover den har kar-
ran — vi behover alltid karror.» For att
halla vira P—40:or i flyghart skick maste
vi alltid rova delar frin varenda flygplan,
som vi kunde ridda efter ett haveri. Det
kallas »kannibalism» pa faltdepaspraket i
flyglkdren och det tacker en massa synder.

Johnny gled: in mot faltet med sin spot-
tande motor och si horde vi honom saga,
att han inte kunde komma ner pa faltet
utan tankte satta sig i floden. Manen gjor-
de det ganska ljust men anda visste jag,
att Johrmy maste vara mycket skicklig och
ha en valdig tur. Sedan undrade jag, om
han var sarad eller inte, Han strok over
de kinesiska djonkerna pa floden och jag

samtidigt, stott av det kraftigaste flyg som
forekommit pid denna front.

Fran produktionsfronten meddelas att

USA 1/7 1940—30/9 1944 tillverkade
232000 flvgplan, darav 75000 bombplan,
70000 jaktplan och 17000 transportplan.

Ett begrepp om den tyska flygindustrins
luftskyddsorganisation erholls d& amerika-
narna vid Magdeburg funno en helt under-
jordisk och bombsaker fabrik med 5 km?®
golvyta och en kapacitet av 500 reaktions-
jaktplan i méanaden. 6/5 1945.

ANVANDES |
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omfattande 2 term. bgrjar den 20
aug. Fullstindig motorverkstad
med svetsning och lab. Stipen-
dier upp till 45 kronor pr mé-
nad. Begir kostnadsfritt prospekt.

sag vattenkaskaden, nir hans P—40 med
uppfallda hjul plumsade i Siang Kiang.

Vi landade och fick nigra minuter dar-
cfter se den mest fantastiska synen dittills
i Kina. In pa filtet kom en underlig pro-
cession. Den kinesiska vaktposten hade ru-
sat fore folkmassan och holl sina tummar 1
vidret medan han ropade »Ding-hao —
ding-hao» av alla krafter. Mitt inne i pro-
cessionen, omgiven av kinesiska barn, som
skot av kinesiska grashoppor, bars en bar-
stol pA Hengyangbornas axlar. Och Johnny
Alison satt smileende 1 barstolen,

Medan vi hurrade lika vilt som kineser-
na och fick grashoppor av barnen samt
tande eld pi dem, hjilpte vi Johnny ur
barstolen och fick hans historia. Han hade
slagit i floden som om den varit en dun-
badd och hade summit i land, sedan han
sparkat av sig sina fina amerikanska skor.
Niar han kraviade sig nppfor strandbadden
hade kineserna rusat pd honom, De trodde,
att han var en japan frin en av bombarna.
Johnny berattade, att det sag ut som om
de ville skira honom i smabitar, men sa
kom han plétsligt ihig det enda kinesiska
ord, han lyckats lara sig. Han skrek det —
ett ord som lat som »Merugay», vilket be-
tyder amerikan, Och nar de laste den ki-
nesiska text, som var och en av oss hade
pd flygdraktens rygg och som bad om
hjalp och skydd for de amerikanare, som
kommit for att hjalpa Kina, forstod de
vem han var. Just den som skjutit ner tre
fientliga plan. Och frin den stunden var
han stadens hjalte.

Jag frigade Johnny, varfor i helsike han
flog in sa tatt pa det fientliga forbandet.
Han flinade och sade: »Jag var radd att
missa nagon av dem.s» (Forls. i ndsta nr.)

SPORTHEM VID...
Forts, fr. sid. 14,

sett dessa karakteristiska moln langs fjal-
len. P4 vissa grunder tror jag att vindar
fran SO och S, da luften ar stabilt skik-
tad, ger de basta vagchanserna och att det
ir den- fran vaster till oster gdende fjall-
kedjan med Bunnerfjillen soder om Ann-
sjon som ar den verkliga vigbildaren. Jag
vet inte om var svenska vagbildning ar lika
bra som den kontinentala men detta bor
undersokas och segelflyget ar ju ett for-
namligt forskningsmedel.

Till slut later vi expeditionens ledare,
gymnastikdirektor Karl-Erik Ovgdrd, siga
nagra ord, om de vunna erfarenheterna:

— Vi har genom vinterexpeditionen fatt
en miangd erfarenheter, som blir till nytta
senare, sager Ovgard. Jag kan t ex namna
att den nuvarande skidan pa segelplanet
visade sig vara for smal och skar ner i da-
ligt fore. Vidare bor planet vara rodmélat
vintertid for att synas om det landar »ute».
I stillet for de presenningar vi anvinde bor
man ha speciella vingkapell niar planet for-
varas ute i en grop om natterna. Vid flyg-
start bor fjadring anvandas i wiren, t ex
en »Bojo». Man fir inte flyga for nara
fjallen utan bor alltid halla betryggande
héjd och avstind, I fjillen méste man fly-
ga forsiktigare an annorstades. I dvrigt
skulle jag vilja att segelflygarna inledde ett
samarbete med meteorologer, geografer och
ovriga vetenskapsman som ir intresserade
av fjillen. Det ar mycket att utforska dar-
uppe. Och det bér vara en hederssak for
de svenska segelflygarma att undersoka bl
a Moazagotlmolnen och de stationdra
vigorna, P. M.

FLYG 10/45



‘Miles Magister

Miles Magister var fére kriget 6ver hela virlden kind som "den nya
aerans frimsta Ovningsflygplan” och Miles Master ir sedan krigs-
utbrottet standarddvningsplan for R. A. F:s jaktflygare. Dessa bida
typer dro endast tvd av de mirkliga milstolpama i utvecklingen
av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran-

de idéer, komma att bli ledande pi framtidens civila flyglinjer.

N
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et andra varldskriget har pa mangfal-

diga satt bevisat den vardefulla roll,
som flyget spelar for alla vapenslag. Att
sa skulle bli fallet kom man mycket snart
underfund med i Sovjetunionen, vars flyg-
industri under kriget inte bara starkt ut-
vidgat produktionen av flygplan utan ocksi
hogst viasentligt kunnat oka flygmotorer-
nas kapacitet samt forbattra flygplanens
kvalitet och flygegenskaper, Stort intresse
har ocksa agnats at uppbyggandet av roda
arméns tunga och litta transportflyg.

Det allra mest betvdelsefulla ir kanske,
att de ryska flygplankonstruktdrerna under
kriget inte bara formitt modifiera och for-
battra de under krigsforhallanden och i al-
la vader provade flvgplantyperna utan ock-
sa skapat helt nya k%onstruktioner.

Namn som S. V. [ljusjin, S, A. La-
volchkin, A. S. Jakovlev, A. N. Tupolev
och V. M. Petljakov ar varldsberomda for
linge sedan.

Frdn defensiv till offensiv

S. A. Lavotchkin foddes ar 1900 i Smo-
lensk. Som jude hade han i det gamla
Ryssland inte sa latt att fa nagon utbild-
ning. Med mycket stor energi lyckades han
dock vinna intriade i gymnasiet i Kursk,
dar han blev student 1917. Efter att i tre
ar ha deltagit i borgarkriget i den roda ar-
mén blev den talangfulle unge mannen ar

8. A, Lavotchkin framfér sin La-5,

A, Jakovlev.

Av EUGEN WOLFSON

1920 sind till en teknisk hogskola, Efter
att ha genomgatt en grundlig utbildning
som ingenjor blev han flygplankonstruktor
och allt mera kiand som ett geni pi det-
ta omrade.

Vardet av en flygplankonstruktion ligger
ju inte bara i de prestanda, som planet kan
ge idag, utan lika mycket i dess utveck-
lingsmaojligheter — 1 dess tekniska poten-
tial alltsa. Utan tvekan har uppdykandet ay
vjagaren Lavotchkiny pa ett ganska avgo-
rande satt inverkat pa luftkrigets taktik.
Jaktplanet La—5 har faktiskt gett de ryska
flygarna mojlighet att overga fran defen-
stv 1 horisontalplanet till offensiv i verti-
kalplanet. La—35 stiger namligen mycket
snabbt till hog hojd och har alltsa mycket
god stigformaga.

Flygviktens betydelse

Alexander Jakovlev, som nu ar stallfore-
tradande folkkommissarie for dem ryska
flygindustrin och general i réda armén, ar
nu 38 ar gammal. Efter att ha blivit stu-
dent blev han ar 1926 anstalld som arbetare
vid det till Sjukovskis flygakademi anslut-
na motorlaboratoriet. Han deltog ivrigt i

FLYGET OCH DESS KON!

kurser for modellflvgare och byggde pa
iritid manga originella modeller, som ofta
blev premierade. Ar 1927 hade Jakovlev
Lonstruerat sitt forsta flygplan, med vilket
han flog fran Moskva till Sevastopol och
tillbaka. Samma ar blev han studerande vid
den akademi, dar han arbetade, och dar
konstruerade han ett biplan, vilket snart,
foljdes av ett tvasitsigt sportplan, med vil-
ket ett nytt distansrekord sattes ar 1929.
Efter akademistudierna blev Jakolev an-
stalld vid en flygplanfabrik. Dir foddes
hans forsta sport- och ovningsflygplan. Un-
der den stora flygtavlingen Sovjetunionen
runt ar 1936 vann hans Ut—2 forsta pris.

Jakovlev blev si smaningom direktor och
chefskonstruktor vid en stor flygplanfabrik
och sedan stallforetradande folkkommissa-
rie for Sovjetunionens flygindustri. Under
det pagiaende “riget har han skapat ett
transportplan samt sitt beromda jaktplan
med dess olika varianter,

»Om man studerar det rédnosade flyg-
planet under flygning, fir man narmast en
kansla av ldttheten hos konstruktionens,
skriver en rysk journalist om »jagaren Ja-
kovlevs, Under det att utvecklingen ifraga
om jaktplan i den ovriga virlden gatt mot
en Okning av hastigheten och 1 konsekvens
darmed ocksd motorstyrkan, varvid flyg-
vikten t o m kommit upp over 6 ton, har
Jakovlev med alla medel stravat efter att
minska flygvikten. Krigserfarenheterna har

A. Tupolev framfior sin Tu-2,




kanske ocksa visat, att denne ryske kon-
struktor hade ratt. Jak-planen har minga
ginger visat sig overligsna sina motstan-
dare,

**Svarta déden’’ kommer

Ijusjin—2 (I1—2) eller »Svarta doden»
eller »Flygande djavulen», som tyskamna
dopt den till, betecknas i1 Ryssland som
sluftinfanteristens. Tack vare sin starka
bepansring dr Il—2 immun mot infanteri-
eld frin marken och kan insdttas pa mycket
lag hojd som en oersattlig hjalp for in-
fanteritrupper 1 strid.

Detta utmirkta flygplan ar skapat av so-
nen till en fattig bonde i byn Dilialivi i
Vologda-omradet — Sergei Iljusjin. Han
ir fodd: 1894 och vandrade som 15 ars poj-
ke fran sin hemlandsby till Petersburg for
att soka arbete, Efter att ha varit smor-
Jare och maskinist pd en gripskopa blev
han hosten 1910 antagen som arbetare pa en
militir flygplats i den ryska huvudstaden.

TRUKTORER ~~

Har sig han de forsta flygtivlingarma i
Ryssland och blev s intresserad, att han
beslot sig for att bli motorman.

Emellertid brot forsta varldskriget ut
och Iljusjin gick som vanlig soldat till
fronten, Han gav sig dock inte, forran han
flyttats over till ett flygforband. Dar bor-
jade han som vanlig »hangarsopare», blev
sedan assisterande mekaniker och slutligen
chefsmekaniker pa ett flygplan. Pa fritiden
lirde han sig att flyga.

Ar 1926 slutade han vid flygakademin,
dar han vunnit intrade efter revolutionen,
samt blev flygplankonstruktor. Bl a %on-
struerade han Sovjetrysslands forsta glid-
plan och kommenderades att arbeta vid
ryska flygvapnets experimentverkstader.
Kort tid darefter utnimndes han till direk-
tor och konstruktor vid en stor flygplan-
fabrik. Efter hans projekt skapades dar
transportplanet UKB, med vilken typ den
kande flygaren Kokkinakki satte interna-
tionellt hojdrekord, gjorde den forsta loo-
pingen med ett 2-motorigt flygplan samt
genomforde non-stop-flygningen Moskva—
Amerika efter att ha varit i luften 22 tim-
mar 56 minuter,

Jen forne shangarsoparen» var en av de
forsta, som insdg flygets kommande roll i
ett modernt krig, och han var synnerligen
angeliagen att poangtera, hur viktigt det var
for armén att fa ett starkt samverkande
flygvapen. Det var ocksd detta arméns be-
hov av flygunderstod, som slutligen resul-
terade 1 hans konstruktion Jl—2, ocksa kal-
lad Stormovik. Detta plan har som be-
kant mycket stor aktionsradie, hog hastig-
het, god eldkraft, hég topphojd och stor
bomblast. Det ar ett mycket mangsidigt
plan men det ar speciellt konstruerat for
attacker pd lag hojd mot befista stillnin-
gar och marschkolonner, Jl—2 har ocksa
vunnit en rad lysande segrar f{or roda
armén som flygande, slagkraftigt artilleri.

Ar 1933 konstruerade Iljusjin samtidigt
med transportplanen bombplanet I1—4,
vars senaste modifikation uppnitt mycket
goda resultat.

Ett férband stértbombplan av typ Petljakov-2
under anflygning 1 molnbasen.

FLYG 10/45

ltunga ryska bombplan av typ Tupolev-2

Jaktplanet Lavotchkin-8,

Utomordentlig Tupolev-typ

Niar man vill karakterisera det senaste
sovjetryska bombplanet av typ Tupolev
maste man dra fram tre faktorer: hog has-
tighet, stor bomblast samt god eldkraft.
Skaparen av detta flygplan — Tu—2 —
André Tupolev, ar en av de aldre ryska
flygplankonstruktérerna. Under ledning av
»det ryska flygets faders, professor Sju-
kovski, grundlade han tillsamman med

(Forts. pd sid. 23.)

T h attackplanet Iljusjin-3,

“—

Jaktplanet Jakovlev-3.
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FLYGALDERN

krdver oss med hull och har

siger HANS OSTELIUS

Hans Ostelius, den outtrottlige flygfor-
fattaren och propagatéren for svenskt
flygsinne, svarade for en tid sedan pd en
enkat, att den person han var mest trott
pa var han sjaly,
darfor att han bor-
jade pa att bli si
tjatig. Han bor ju
kianna sig sjalv men
ingen kan da beskyl-
la honom for tja-
tighet 1 hans senaste
bok Flygaldern, vil-
ken liksom hans ov-
riga utkommit pi
Natur och Kultur.
Det ar tvartom en
vtterst underhallan-
de och lasvard bok,
som val fortjanar
de rosor FLYG 1 forvag gett den muntligt
i de ord, som nu pryder omslagets bak-
sida: »Hans Ostelius har har overtraffat

AB FLYGLEVERANSER

Férsdljningslista

Cessna Airmaster, modell 1937.

145 hkr Warner Scarab.
Gangtid 672 tim. Fpl nyoversett.
Luftvirdighetsbevis 12 mén,
Extra tillbehor: 1 propeller,
1 flottorstall,
1 skidstall.

Cessna Airmaster, modell 1939,
145 hkr Warner Scarab.
Géngtid 180 tim.
Fpl havererat, sdljes i befintligt
skick.
Extra tillbehor: 1 propeller,
1 skidstall.

Miles Falcon, 130 hkr GPM.
Géngtid c:a 1793 tim.
I mycket gott skick.
Luftvardighetsbevis 12 mén.

Forutom ovanndmnda flygplan
forsdlja vi

PAXK finska fallskirmar,
Karhu-flottérer m. m.

Vid behov eller forsiljning av
flygmateriel och utensilier vind
Eder med fortroende till oss. Of-
ferter siindas pa begiran.

Férfradgningar stdllas til

AB FLYGLEVERANSER,
Arsenaisgatan 4, Sthim. Tel. 20 11 41
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“mycket djirva idéer.

sig sjalv sedan han tidigare dvertriffat alla
andra nar det galler att i vart land skapa
forstielse for flyget och dess utveckling.
Boken ar briljant och fortjanar stor fram-
gangy.

Ja, det ar utan tvekan Ostelius’ basta
bok hittills, en bok for alla aldrar och alla
intressesfarer, en intressant och upplysan-
de bok men samtidigt en rolig, underhal-
lande och delvis ytterst spannande bok. Den
som vill unna sig sjilv nigra trivsamma
timmar kan inte fi nigot battre rid an att
kopa Ostelius’ bok om flygaldern.

Boken inledes med den verkligt hejiga
novellen Mor Selmas resa, vilken lampar
sig for hoglasning, si festlig ar den. Pa
ett mycket populart satt forklarar forfat-
taren sedan, varfor det ar sa svart att flyga
fortare an ljudet, men flyger sedan i nasta
kapitel i kapp med solen. Flera kapitel ar
naturligtvis agnade forfattarens ystert ga-
lopperande kiapphast — att rycka upp det
forsoffade svenska folket till hurtigt flyg-
sinne och verklighetstinkande under den
flygaldér vi gitt in i. Sverige i luftrummet
efter kriget ir en ytterst intressant friga,
som Ostelius ger manga aspekter p3, och
att han vill ha flygkunskap infortsom skol-
amne ar absolut foljdriktigt. Flygkonferen-
sen 1 Chicago behandlas utférligt och sak-
kunnigt och man far en god bild av hur
trafikflyget kommer att organiseras efter
kriget, Ytterst spannande ar de tre kapitlen
om general Chennault och hans »flygande
tigrars, vilkas aventyr FLYG:s lasare lart
sig uppskatta genom foljetongen Gud ar
min andre-pilot. G. K.

RYSKA FLYGET OCH.,.
Forts. fr. sid, 21,

denne det nu beromda Centrala Aerody-

namiska Institutet — ZAGI, '
Tupolev foddes ar 1898 som son till en

notarie. Efter att ha genomgitt gymnasiet

kom han till tekniska hogskolan i Moskva,

som han klarade med glans, varefter han
helt och hillet agnade sig it aerodyna-
miken,

Den f6rsta Tupolev-konstruktion, som
vackte storre uppmiarksamhet, var tran-
sportplanet ANT—3, med vilket den bekan-

te ryske flygaren Mikael Gromov ar 1926 -

genomforde sin flygning Europa runt och
Sjestakov foretog flygningen Moskva—
Tokio.

I slutet av ar 1924 och i borjan av 1925
konstruerade Tupolev ett nytt flygplan —
det tunga bombplkanet av typen TB—I1, som
senare modifierades till AL—4. Allt flera
nya flygplantyper limnade hans verksti-
der: ANT—9, TB—3, ANT—I4 och slut-
ligen jattetransportplanet ANT-—20, vars
spannvidd var 95 m (dnnu i denna dag
varldsrekord) och flygvikt 100 ton. Med
flygplanet ANT—25, bittre kint under typ-
beteckningen RD (pa ryska rekord dalnosts,
d v s distansrekordet) loste Tupolev pro-
blemet att konstruera ett flygplan med myc-
ket stor flygstracka. Med detta flygplan
genomforde Tsjkalov och Gromov som be-
kant sin historiska flygning 6ver Nordpo-
len till Kalifornien.

Tupolev kan betecknas som en man med
Han fattar mycket
snabba beslut och har mycket stor sjalvsa-
kerhet; han tror pd sig sjilv. Han leder
numera en mycket stor stab av konstrukto-
rer i den tunga ryska flygindustrin,

Under detta %rig har han som sagt kon-
struerat det 2-motoriga bombplanet Tu—2,

som sages ha battre egenskaper an andra
moderna flygplan av motsvarande typ, men
som hittills varit mycket litet kant utom
Ryssland. Sannolikt har det vid fronten
forvaxlats med Petljakovs skapelse Pe—2,
som det liknar ratt mycket. Av sarskilt in-
tresse kan det vara att i detta samman-
hang namna, att Tupolev ocksa projekterat
de snabba ryska latta torpedbaitar, som spe-
lat en stor roll inom den réoda marinen,

Pe-2 en "’juvelerare’

Stortbombplanet Petljakov-2 (Pe-2) ut-
for vad man skulle kunna kalla ett juvele-
rararbete vid bombning av smi punktmal
men kan ocksia anviandas som spaningsplan.
Med sin hoga hastighet, stora bomblast
och goda eldkraft har Pe—2 ofta visat sig
overlagset sina fiender.

Vliadimir Petljakov ar Tupolevs elev.
Han foddes ar 1891 i Rostovomradet. Pa
grund av dilig ekonomi hade han ej rad
att skaffa sig nigon skolutbildning. Ar
1905 tog han plats vid jarnvagen och {orst
mycket senare fick han tillfalle att stude-
ra. Ar 1922 avslutade han tekniska hog-
skolan i Moskva. Under sitt arbete i kon-
struktionshyrdn inom ZAGI under Tupo-
levs ledning deltog Petljakov aktivt vid
skapandet av olika flygplan av ANT-typen.
Fran ar 1936 arbetar han vid en stor rysk
flygplanfabrik, dir han med stor energi
agnat sig at konstruktionen av moderna
bombplan. Hans stravanden krontes med
framging i och med skapandet av det ut-
omordentliga flygplanet Pe—2.

.

Den férsta rammningen

Ryssarna har inom krigsflyget varit pion-
jarer pa flera omriden. Den ryske flyga-
ren Nesterov var den 9 september 1913 den
forste i virlden, som fullt korrekt utforde
en looping och samme man — di kapten —
utforde den 8 september 1914 under strid
en annan marklig bragd. Over de ryska
trupperna visade sig tre fientliga plan. Det
cna av dem skot hangarerna i brand pa ett
flygfalt, Nesterov steg snabbt upp med sitt
plan, forfoljde den kande osterrikiske fly-
garen Rosenthal, som var en av de tre,
nadde honom och rammade honom med sitt
eget plan. Detta var varldens forsta ramm-
ning — taran, som ryssarna kallar det. Det
var sannolikt ocksa varldens forsta luft-
strid, vari Nesterov fOr priset av sitt eget
liv nedkdmpade sin fiende.

USA FLYGINDUSTRI. Vida kretsar, nar-
mast arbetarna i USA:s flygindustri, har
lange hyst oro over hur det skall stilla sig
for dem efter freden. Flygindustrins led-
ning har 4 sin sida sokt pressa myndighe-
terna pd forhandsupplysningar om hur sto-
ra summor, som staten kan tankas uppta i
budgeten for flygmateriel. 1 en officiell ar-
tikel, som behandlar dessa sporsmal, upp-
skattas det arliga vardet av tillverkad flyg-
materiel fem &r efter kriget till 5 miljarder
350 miljoner kr (en avsevird minskning
frin nuvarande 80 miljarder kr) uppdelat
enligt féljande: Flygvapnet 4200 milj kr;
Amerikanska flygbolag for trafik inom
landet 450 milj kr; D:o for internationell
lufttrafik 90 milj kr; Privatflyg 420 milj
kr; Export 190 milj kr. Summa 5 miljar-
dre 350 milj kr. Sammanlagt beriknas
350 000 personer kunna sysselsattas i flyg-
industrin, d v s omkr 15 % av den nuva-
rande stammen. (Medd. fr. flygstaben.)
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HANSA

meddelar alla slag av

FLYGFORSAKRINGAR

Huvudkontor i Stockholm
Telefonanrop: HANSA
Agenturer & alla storre orter i riket

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt pé& begdran.

SPORRONG & CO.

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO.”

Férsdkrings-( )Aktiebolaget

Recuritas

Birger Jarlsgatan 12, Stockholm. Tel. 670020

Ett av de ledande bolagen inom svensk flyg forsdkring

VITROHM

trddlindade, keramiskt skyd-
dade, ingen corroslon, alla
viirden och belastningar.
Kolmotstind, — Snabb lev.

Generalagent

ULRICH SALCHOW

STOCKHOLM - Tel. 10 77 84

Grosslst:

UNIVERSAL IMPORT A.-B.
Stockholm, tel. 33 38 18

ITALIENSK FLYGINDUSTRI En itali-
ensk tidning har nyligen publicerat ett hit-
tills hemligt dokument om krigstillverknin-
gen under tiden sept 1939—juni 1943. Har-
under skulle i Italien 11700 flygplan och
25200 motorer ha byggts, vilket motsvarar
260 flygplan och 360 motorer i manaden.

TYNGRE AN BLY. For att fi foga
skrymmande balansvikter (motvikter) pa
vevaxlar i flygmotorer har man bl a har-
for framstallt en legering med specifika
vikten 17 (bly har en spec vikt av 114).
Den nya legeringen bestir av 4 % koppar,
6 % nickel och 90 % wolfram. (UFS.)

NAMNFORVAXLING hade forfattaren
till artikeln om Mustangernas hitkomst gjort
sig skyldig till i FLYG nr 9. Den general
som i en bildtext kallades USA :s militar-
och flygattaché i Sverige general Kessler
var i sjalva verket USA:s flygattaché i
London, general Turner. Uppgiften att ge-
neral Kessler flugit over for att hiamta
Mustangerna och nu kom tillbaka med dem
grundade sig pa felaktiga informationer. Ge-
neral Kessler var i sjalva verket kvar i
England. Overste Curtice hade tyvarr fatt
sitt namn stavat Kurz.

SVENSKA AERO LLOYD och inte Skan-
dinaviska Aero ar det som vill flyga linje-
trafik pd London, Detta papekas darfor att
sign. Bastin i senaste numrets »Flyktigt
sett» 1 hastighéten gjort de tvid foretagen
till synonyma begrepp. Slarvfelet ar for-
klarligt med tanke pd Svenska Lloyds stora
intressen i bida bolagen men beklagas inte
dess mindre uppriktigt.

50 MUSTANGER
har Sverige képt i USA

N1 far en perfekt modell | aluminium av
1’-51 D med 4-bladig propeller fér endast
$ kronor frin

HOBBH Y-%

HAMNGATAN 20 LINKOPING

Firman med de aktuella modellerna
Vi offererar ocksi: Thunderbolt 3
Boeing B-17 G 4: 50 Lightning 4:
Aijracobra 2:78 Spltfire III 2
Hurricane Ile 2:75 Junkers Ju 87 3:

@ 183-ARIG MEKANIKER dnskar plats
pd reparations- eller flygverkstad kring
den 15 maj eller senare, S6kanden har 2
iirs teoretisk o. praktisk undervisning frin
Verkstadsskola. Svar med l8nevillkor och
upplysningar tlll »18 ars, d. t. k., . v, b,

o .

18 drs yngling
onskar plata vid flyg- eller motorverkstad,
diir fritt vivre erhiilles. Helst i nirheten

av segelflygklubb. Svar med linevillkor
till NKl-elev, d. t. k., f. v. b,
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GASTURBINEN PA MARSCH

Av CARL H. LUNDHOLM

Und'er de senaste manaderna har sivil facktidskrifter som
telegram frin Forenta staterna och Storbritannien haft en
hel del att fortilja om det omfattande experiment- och forsk-
ningsarbete, som nedliggs i nimnda lander pi vidareutvecklin-
gen av gasturbinen, Genom alla dessa meddelanden gir som en
rod trad den uppfattningen, att vad mran hiller pA med kXommer
att innebiara en fullkomlig revolution i friga om allt vad kraft-
alstrande maskiner heter. En sak, som hittills tritt i forgrunden,
ar att de av det brittiska flygvapnet anvanda reaktionsdrivna
flygplanen ar forsedda med gasturbiner. Detta ir dock endast en
liten detalj av det omfattande komplex, som gasturbinens an-
vandningsomridden omfattar. De amerikanska och brittiska an-
strangningarna gir namligen ut pA att Astadkomma uya kraft-
aggregat for flygplan icke endast enligt reaktionsprincipen utan
ocksa med gasturbindrivna propellrar. Gasturbiner limpar sig
ocksa synnerligen val for drift av lokomotiv, fartyg, bilar, bus-
sar, traktorer samt industriella anliggningar av olika slag.

Ehuru de hittills lamnade tekniska uppgifterna av militira
sekretesskal ar ganska knapphandiga, skall i det foljande ett for-
sok goras att pd grundval av vad som offentliggjorts pa olika
hall, lamna en redogdrelse for gasturbinens princip, olika hittills
framkomna utforingsformer och dess anvandbarhet for flygplan.

Gasturbinen torde vara den aldsta av manniskan uppfunna
kraftalstrande maskinen. Samtidigt torde den representera ett av
de tekniska problem, som lingst sysselsatt uppfinnares hjarnor,
och som annu ar foremal for dessas bemodanden. Ehuru min-
niskans forsta forsok att flyga forsvinner i sagans avlagsna dun-
kel, ar de forsta praktiska flygforsoken som bekant av betydligt
senare datum,

Den forste, som veterligen gjorde ett utkast till en gasturbin,
var den mangfrestande italienaren Leonardo da Vinci (1452—
1519). Denne Adagalade ju ocksd sitt enastiende geni genom att
gora ritningar till ett flygplan och en fallskirm. Mahanda fore-
svivade honom den tanke, som det skulle ta mer an 450 Ar att
forverkliga, namligen att den slutgiltiga 16sningen av flygpro-
blemet sannolikt ligger i en kombination av gasturbin och flyg-
plan? Det drojde nara 350 ir, innan andra pa nytt borjade in-
tressera sig for gasturbinen och dess mojligheter. En amerikansk
biskop, Williams, skrev i slutet av 1700-talet en ingiiende be-
skrivning av gasturbinens konstruktion.’ Ungefar samtidigt lam-
nade en engelsman vid namn Barber in den forsta brittiska pa-
tentansokan gallande en dylik. Under 1800-talet var talrika upp-
finnare inne pi .samma problem, men det skulle droja cirka 100
ar till, innan de forsta gasturbinerna borjade anvandas i prak-
tiken, namligen for stationart bruk. Det forsta praktiska forsla-
get att anvanda gasturbinen for flygplandrift gjordes for unge-
far 15 ar sedan av divarande l6jtnanten ‘numera Air Commodore
Frank Whittle. Dessa forslag mottes dock fran borjan av skep-
sis pd alla hill. Det ar dock Whittles idéer, som omsatts i prak-

£ g

Fig 1. En gasturbin av den 5ppna encyklign typen. 1) anger oljeinjek-
tor, 2) forbriinningskammaren, 8) den egentliga turbinen, 4) iuftkom-
pressorn, §) iuftintag, 6) avleppsrdr,
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Fig. 2. En gasturbin av den slutna typen, Escher-Wyss, | vilken upp-
vidirmd viite cirkulerar och Astadkommer drivkraften. 1) anger luft-
kompressorn, 2) den egentliga turbinen, 3) generator, 1) startmotor,
5) avieppsridr for gaserna, som samtidigt tjiinar tiili att uppviirma den
insugna luften, 6) kylningsanordning for viitgasen fire intriidet | kom-
pressorn i form av rinnande vatten, vattenintag t v, vattenutiopp t h,
7) regenerator, 8) Atercirkniatlonsrér for viitgasen, 9) oljeintag, 10)
forbriinningskammare, 11) luftintag, 12) avlopp féor férbriinningsgaser.

tiken i de hittills omtalade brittiska och amerikanska reaktions-
drivna flygplanen.

Vad ar di anledningen till att gasturbinen tjusat si manga
uppfinnares fantasi och alltjamt gor detta? Svaret ar, att gas-
turbinens princip till synes ar den enklast tinkbara, nar det gil-
ler kraftalstrande maskiner, men att denna enkelhet dock var
forknippad med konstruktiva svarigheter av forsta storleksord-
ningen.

Gasturbinens princip

Denna skenbara motsidgelse framgir av foljande korta beskriv-
ning av en gasturbin av den ursprungliga typen. (Fig 1).

Gasturbinen bestdir av fyra huvudbestindsdelar — forbran-
ningskammaren, den egentliga turbinen, luftkompressorn och en
roterande axel pi vilken bade turbin och kompressor ar an-
ordnade. Dessutom finns tvenne oppningar, varav den ena tjanar
som luftintag och den andra som avlopp for forbrinningsgaserna.
Turbinen ock kompressorn ar till utseendet lika varandra. Bada
utgors namligen av hjulformiga organ forsedda med ett stort
antal blad eller skovlar. Som bransle tjanar i vanliga fall olja,.
vilken insprutas i1 forbrianningskammaren genom ett munstycke.
Sedan oljan antints, fors de darvid uppkomna heta gaserna mot
turbinen och pi grund av den expanderande egenskap, som ut-
marker alla upphettade gaser, bringar de turbinen’i rotation,
Darvid kommer kompressorn, som ju ar placerad pd samma
axel, ocksi i rorelse och Astadkommer fortatad syremangd luft,
som bidrar till att forcera forbranningen av oljan. Sedan for-
branningsgaserna passerat turbinen gir de i vanliga fall ut i
luften genom avloppsroret. Vid vissa nyare typer utnyttjas emel-
lertid avloppsgaserna p& olika satt. Kompressorn icke endast le-
vererar det for forbranningen erforderliga syret, utan astadkom-
mer ocksd pd grund av luftens lagre temperatur en avkylning av
forbrinningsgaserna. Sedan de senare passerat turbinen, sjunker
darfor bade deras tryck och temperatur.

Att fa turbinen och kompressorn att rotera ir ej si svart, Det
skulle antagligen redan ha lyckats Leonardo da Vinci, om han
haft tillfalle omsatta sina teorier i praktiken. Meningen med en
gasturbin ar dock att &stadkomma nyttig kraft och si mycket
saddan som mojligt. Om for mycket kall luft inkommer, kan
gaserna nedkylas si mycket, att deras expansionsformiga minskas
och rotationen uteblir. Om lufttillforseln minskas, kan det dar-
emot hinda, att turbinskovlarna smalter ned genom for hog het-
ta. Det galler alltsi att 3 ena sidan tillsatta den ratta luftmang-
den och att 4 andra sidan framstilla turbinskovlarna och turbi-
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Fig 3. Ett goasturbinaggregat, avsett bide fdr motroterande propeller-
och reaktlonsdrift. 1) visar den egentlign turbinen, 2) koppllng mellan
turbin och luftkompressor, 3) flammskyddsgaller, 4) blandningskam-
mare for luft och forbriinningsgaser, 5) briinsleinjektor, 6) kylnings-
luftrér, 7) luftkompressor, 8) ringformigt luftintag, 9) propellerned-
viixllng, 10) maotroternnde propellrar, 11) elektrisk motor fér briinsle-
pump, 12) briinslepump, 13) briinslefliter, 14) aviopp fir férbriinnings-
guserna,

nen i ovrigt av ett material, som kan uthiarda si hoga tempera-
turer som mojligt.

Som exempel pa vilken betydelse gasernas temperatur spelar
f6r erndende av hogsta mojliga verkningsgrad av branslet 1 gas-
turbinen anfors ndgra av en amerikansk expert lamnade siffror:
Med en temperatur av 425—480°C ar verkningsgraden cirka 16%,
med 650°C 20—39% beroende pia olika konstruktioner, med
1093°C 57,5%.

Det ar luftkompressorns konstruktion och framstallningen av
metaller, som utan att ta skada under ling tid kan uthdrda tem-
peraturer av omkring 1100°C, som hittills villat de storsta svi-
righeterna for utnyttjande av gasturbinens inneboende mojligheter.

Svdrsmélta metaller

I friga om kompressorn har man haft vardefulla erfarenheter
att bygga pd fran liknande anordningar for hogtrvcksingpannor
och flygmotorer, avsedda for hojdilygning. Nar det giller metal-
ler med hog smaltpunkt, har bl a snabbstdlsverktyvg gett en del
vagledning. Men i ingetdera fallet har man utan vidare kunnat om-
satta forut gjorda erfarenheter pd gasturbinen, utan mast arbeta
vidare, Av allt att doma har materialet for den egentliga turbinen
villat konstruktorerna det mesta huvudbryet. Uppgifter frin oli-
ka amerikanska hall pa sista tiden ger dock vid handen, att man
nu ocksd 1ost detta svara problem. Silunda har ett bolag, Car-
boloy Co., meddelat, att det lyckats istadkomma en metallege-
ring, kallad »Carboloy cementerad karbids, som ar »den har-
daste metall, som nigonsin framstallts av minniskors» och som
kan uthiarda de hogsta temperaturer, En annan firma, Union
Carbide Co., har lancerat en liknande legering kallad »Stellites.
Slutligen lit Westinghouse f6r kort tid sedan meddela pressen,
att det lyckats framstilla en legering med oovertriffat hog
smaltpunkt, som det betecknade med K-42-B. Den exakta sam-
mansattningen av dessa legeringar hemlighilles av naturliga skal,
men si mycket har framkommit, att Carboloy framstalls av fin-
pulvriserad volfram och karbid, som sammanpressats under var-
mebehandling. [ Stellite ingar kobolt, volfram och krom, allt
som bekant mycket hiarda metaller med hog smaltpunkt.

Man har dock ej nojt sig med att soka oka gasturbinens verk-
ningsgrad enbart genom forbattring av luftkompressorn och
framstallning av legeringar med hog smiltpunkt utan har aven
gatt fram pa flera andra vagar,

En dylik ar att oka trvcket av forbranningsgaserna. For erna-
ende av detta har man miste fringa det ursprungliga turbinsyste-
stemet, det Oppna eller encvkliga, och tillimpat ett helt nytt sy-
stem, kallat det slutna, Detta kan tillaimpas pi tvenne sitt. An-
tingen liter man forbranningsgaserna passera turbinen tvd gdn-
ger och okar deras tryck, sedan de passerar turbinskovlama, ge-
nom en andra kompressor, eller — nfe alls.

Den forstnimnda typen har konstruerats av Westinghousebo-
laget och av allt att doma kommer densamma att l1ita. héra mera
tala om sig, nir det giller flygplandrift. I den andra typen,
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den schweiziska Escher-Wyss, i schematisk framstallning visad
pa fig. 2, anvinds forbranningsgaserna att uppvarma en annan
gas, vate, ungefiar som man uppvarmer vatten i en panna. Det
ar salunda vatet, som féir cirkulera 1 turbinen och genom sin
expanderande verkan dstadkomma den Onskade kraften. Viitet ar
en synnerligen lamplig gas for detta andamil, ty dess kompres-
sionsformaga ar mycket hog. Dess varmevirde ar 14 ganger sa
hogt som lufts och varmeledningsformagan 8,6 ganger luftens.
Som vanligt okas vitets kompressionsformaga genom upphett-
ning, men sedan det passerat turbinskovlarna, minskas trycket
och temperaturen. Det forra Atervinns vid passerandet av kom-
pressorn, den senare vid passerandet av brinslekammaren genom
ett ror, varefter cykeln aterupprepas,

Fran experthdll uppges, att genom tryckokning gasturbinens
storlek kan minska 1 motsvarande grad, M, a. o. en tryckokning
med 100 % innebar, att turbinens storlek %an minskas med 50 %.

Huruvida den Escher-Wysska typen med vate ocksa ar lamp-
lig for flygplan ar svart att avgora, men sannolikt ar den allt-
for skrymmande. Ulvecklingen pa detta omrade har namligen
gitt hapnadsvickande fort. Sidlunda ansags pa sakkunmigt hall
for ett halvt ar sedan, att den oppna, encykliga turbintypen var
den lampligaste for flygplan pi grund av sin stora enkelhet.
Minga tecken tvder emellertid pa att den av Westinghouse-
bolaget konstruerade slutna typen visat sig overlagsen denna som
reaktionsaggregat. Gasturbinens verkningsgrad kan emellertid
ocksa stegras genom extra anordningar, som hojer forbrannings-
gasernas temperatur, Detta kan antingen ske genom att forbran-
ningsgaserna efter passerandet av turbinskovlarna ateruppvarms
eller genom att den luft, som inkommer i kompressorn, upp-
varms.

Av det sagda torde en av gasturbinens huvudidrdelar gentemot
explosionsmotorer ha framgitt, namligen dess stora enkelhet.
Att denna i sin tur kommer att medfora billigare framstalinings-
kostnader, ligger i oppen dag. Sedan man lyckats framstilla le-
geringar, som Xan utharda konstanta temperaturer av omkring
1100° C, Dblir verkningsgraden betydligt hogre an hos de basta
hittills konstruerade explosionsmotorer, vilket 1 sin tur innebar
mera kraft per viktenhet. Det finnes emellertid annu flera fér-
delar, En viktig sadan ar, att man i gasturbinen kan anvanda
betydligt mindre vardefulla oljor @n flygbensin. Ja, man arbetar
till och med pa att astadkomma turbiner med vanligt kol som
briansle, vilket i si fall skulle anvandas i finpulvriserad form.

Ett annat foretrade hos gasturbinen bestir i att dess verk-
ningsgrad stir i direkt proportion till dess storlek och vikt, vil-
ket ingalunda ar fallet med explosionsmotorer, Det ar pi grund
av denna nackdel hos de senare, som motorkonstruktorer i over
femtio ar brytt sina hjarnor med att astadkomma mesta maojliga
kraft av minsta och lattast mojliga aggregat. De har lyckats
over forviantan val men till priset av komplicerade . konstruk-
tioner med minga l6sa delar.

Ytterligare en fordel hos gasturbinen dr, att den kan fram-
stiallas 1 praktiskt taget varje tankbar storlek, frin en finger-
borgs till ett varuhus’. Ett telegram frin Amerika for nigon tid
sedan Atergav ett uttalande av chefen for Eastern Air Lines,
Eddie Rickenbacker, att man kan konstruera en 10 h%:s turbin,
som kan rymmas i1 handen, Trots ett mangarigt intensivt forsk-
ningsarbete i all vidrldens industrilinder, har man hittills ej kon-
struerat explosionsmotorer med hogre effekt an cirka 3000 hk.
Gasturbiner pa 4500 hk har emellertid konstruerats for flera
ar sedan, och f. n, hiller man pa med dylika pa 10000 hk,

(Forts i ndsta nr.)

Flg 4. Fyra alternatlva forslag till »flygande vingars, A) visar fyra
gasturbinreaktionsaggregat, B) tvd turbinreaktlons- och tvad turbin-
drivne motroternnde propellernggregat, C) tva turbinreaktlons- och tvi
motordrivna motroternande propellernggregnt och D) tvA reaktlons- och
tvA motordrivna skjutande propellernggregai.
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Film om flytande hangar

Underofficer Eugene Peddicord, som i
hela sex Ar tjanstgjort pd det amerikanska
hangarfartyget Lexington, berdttar i
STARS AND STRIPES bl. a, om en upp-
marksammad kortfilm, som inom kort kan
vantas till Sverige genom FOX,

— Hé4rom dagen var jag »hemma» i
sextioen minuter. De minuterna tillbringade
jag med att titta pAd en film »The Fighting
Lady», en film om liv och d6d ombord pa
ett hangarfartyg i Stilla havet — en ena-
stiende film. Denna ar absolut autentisk,
och darfor lagger man marke till massor
av riktiga detaljer — t ex nir landnings-
officeren star och signalerar till planet som
skall landa, Det ar ett nervost jobb, och
han brukar alltid tugga tuggummi. Det gor
han i filmen ocksi.

Stridsscenerna ar ojamforliga. Bara den
som sjily varit med eller som fortfarande
ar mitt uppe i det kan ha en battre utsikt.
Publiken vet nu precis hur det kdnns och
ser ut nar en pilot gor en stortdykning for
att bomba ett japanskt ammunitionsfartyg,
eller nir ett japanskt plan dyker igenom
en till synes ogenomtranglig sparreld fran
ett av vara fartyg for att sedan storta i
havet.

Filmkamerorna i vingarna ar synkronise-
rade med kulsprutorna. I en del fall fort-
satter kamerorna att arbeta, sedan pilo-
terna forlorat medvetandet for ett ogon-
blick medan maskinen reser sig ur en pa-
frestande stortdykning. Man vet aldrig vad
som kan hianda nar en trasig maskin kom-
mer in for att landa. Bilder tagna nar han-

Stenadlderns attackflyg
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Signalisten frin féraren kom: Det #ir nog bidxt vl gAr hem och landar nu!

F 3 giorde biista prestationen

Flygvapnets forband
| har under de senaste
iren utfort manga
fornamliga idrotts-
prestationer. Men fra-
gan ar, om inte Ost-
gota flygflottiljs su-
verana gruppseger i
fjolarets tavlan mel-
lan militarforbanden
om skoldar for erov-
rade faltidrottsmar-
ken viger tyngst.

F 3 konkurrerade
namligen starkt med
de méangdubbelt storre infanteriregemen-
tena och havdade sig i den konkurrensen
synnerligen vil. Silunda var det endast 1 6
pa 1405 och 1 13 pa 1372 poang, som lyc-
kades Overtrumfa Ostgotaflygarna, vilka
nadde upp till fornimliga 1.260 poing.

Segern inom flygvapnet blev synnerligen
overlagsen. Silunda belade F 4 andraplatsen
pa 335 och F 2 blev trea pa 151 poang. Om
F 3:s overlagsenhet vittnar bast, att flot-
tiljens poangsumma var storre an samtliga
ovriga flygforbands tillsammans. Siffrorna
vid en sidan jamforelse blir namligen 1.260
mot 911. Ett ytterligare bevis for denna
overlagsenhet ar, att tre till numeraren sa
stora forband som de oOvriga Linkopings-
forbanden 1 4, T 1 och Lv 2 gemensamt
nadde endast 962 poing.

Den storsta fortjansten av denna fornam-
liga idrottsprestation har utan tvekan flot-
tiljchefen, oOverste Beckhammar. Hans
odterkalleliga fordran pi flottiljens perso-
nal har varit dess faltduglighet. Proven for
faltidrottsmarket ar ju ocksd si avvagda,
att de ger belagg for provtagarens faltdug-
lighet. :

Sjalv erdvrade overste Beckhammar sa
tidigt som 1943 faltidrottsmarket i guld av
hogre valor, d v s den férnamligaste valor
man kan erdvra av detta marke. Att han
trots detta dven 1944 i spetsen for sin flot-
tilj klarade fordringarna for market be-
visar val bdst hans entusiasm for falt-
idrotten. Och nir chefen sjalv visar sa-
dan spanst, kan ju de yngre helt enkelt
inte vara samre, Kem.

Flottiljehefen, tverste
Beckhammar,,

garfartyget tankar bensin och olja pd Oppna
havet paiminner mig om liknande situatio-
ner pd Lexington, ndr vi letade efter den
forsvunna flygerskan Amelia Earhart, slu-
tade Peddicord,

I Roslagsfamnen

En kvall i slutet av april passade F 2:s
nye chef, overstelojtnant Hugo Swenow,
pa att presentera sig och sin flottilj i en
Roslagsafton. Eftersom F 2 som bekant
ligger mitt i Roslagen var miljon given och
det var bara att satta litet extra piff pa
anrattningen med sing, musik och roslags-
mal, Och det var saker som flottiljens bild-
ningsrid skotte med den dran. Gasterna be-
stod av riksdagsman, landstingsman och
kommunalman frin roslagsbygderna och
meningen var att man pa detta gemytliga
satt skulle knyta forbindelser med gran-
narna utanfor flottiljstangslet, Pa en flot-
tilj vaxlar personalen ganska snabbt och
det skadar inte att nabokinslan dd och da
far cn liten putsning. Det var ingen tvekan
om att Roslagsflottiljen lyckades.

Oversteldjtnant Swenow klarade sjalv av
prologen genom att hialsa bide de inbjudna
och sina egna mannar valkomna och nar
sedan militarpastorn Ferenius i ett kort an-
forande fastslagit att ordet »rospiggars
varken var skallsord eller smeknamn utan
ratt och slatt roslagsbefolkningens namn pi
sig sjalv, hiarlett av det betydligt mindre
romantiska »rosbebyggare», kunde man ga
in pd intimare sporsmal. Riksdagsman F. L.
Franzon frin Norrtilje gav en torr men
nog sa intressant redogorelse for avfolk-
ningsproblemet i Roslagen, vilket han an-
sig bero pa att bygden hade for litet indu-
strier, Och detta i1 sin tur lastade han den
smalspariga jarnviagen for.

Prins Vilhelms tjusiga »Sommarens
skary ronte naturligtvis livlig uppskattning.
Det egna ligger en trots allt varmt om
hjartat och niar sedan den gravallvarlige
vpl Hogstrom borjade rora pd knapparna
pa sitt sjuradiga och vpl Andersson liste
Engstromshistorier pd roslagsmil steg
stamningen vtterligare. Ing. Carl-Ofto
Taube presenterade slutligen Evert Tauabe-
visorna, som alla suttit och vantat pa, Un-
der pauserna spelade I 8:s musikkir, som
blir allt mer och mer valspelade och an-
litad.

Det var nojda gaster, som efter en av-
slutande supé pd offisersmassen, drog sig
tillbaka ur den speciella roslagsfamn som
F 2 utgor,

Stockholms Segeltlygklubbs flygdag
pa Skarpnack, som skulle hallits den 10
maj, ar uppskjuten till den 27 maj, medde-
lar klubbens sekretariat. Den véntar aldrig
for lange. ..
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I Ljungbyhed blev asplranten Jens Ake Nordstrom etta bland de 200
nya flygare, som den 18 april utexaminerades diir. PA bilden ovan kry-
per han Just ur sitt flygpian efter en iyckad uppvlaning 6ver de Ljung-
byhedska ijunghedarna, — PA bilden dverst t h pdA denna sida ses fr v

generalléjtnant Nordenskidid, generalmajor Ljungdahl och &verste
Nygren folja flyguppvisningen fran kommandocentraiens tak. — Infiilit:
en bild frdn de perfekta formationsfiygningarna,

Ljungbyhed fick den 18 april 200 nya flygare sitt faltflygar-

miarke. Det var den stora dag som samtliga aspiranter arbe-
tat fram emot under minga dagar av djupgiende teoretisk och
praktisk undervisning, det ar dagen, som satter punkt bl. a. for
kursernas sammanlagda 25 000 timmars flygtid och 75 000 landningar.

Férmiddagstimmama blev en helgjuten rad av bevis for, att vira
flygargossar pi ett dverraskande gott sitt anammat skolbanksun-
dervisningen. Bade flyglara, motorlara, forvaltningslara, luftna-
vigation, teoretisk flygning, vaderlekstjanst, intendenturtjanst och
engelska gick som oljat — engelska examensstunden fick dessutom
speciellt berém av generalmajor Axel Ljungdahl, som tillsammans
med general Nordenskidld, overstelojtnant Callmer, major K. O.
G. Sandberg och kapten N. H. Ho6k-Nilsson utgjorde inspektions-
kommittén. Fran Krigsflygskolan deltog dessutom bl a chefen
overste C. [. Nygren och aspirantskolans .chef, kapten Sven Uggla.

Det var, som tidigare namnts cirka 200 aspiranter, som denna
dag tilldelades de gyllene vingarna, For att vara exakt voro 148
fran aspirantskolan i Ljungbyhed och 30 ur kategori B staman-
stallda och forlagda till Eslov.

Solen svepte nu grant over flygfiltet. Viderlekstjansten hade
hillit ord! 70-talet Sk-plan stod startklara. Sk 15 och Sk 25 gick
upp for avancerad flygning och hela lufthavet tycks snart vara ett
enda motorbuller, Inspektionen, med general Nordenskiold i spet-
sen, foljde pojkarnas rolls, loopings, flygning i rygglige och andra
luftkonster, frin en plattform pi kommandocentralens tak.

Instrumentnavigering med Sk 14 och navigeringsflygning med
samma plan blev nista programpunkt varefter samtliga plan dver-
gick till divisionsflygning — en storslagen uppvisning. Pojkarna
fick berom frin hogsta ort och nu vigade man sig pa en avslu-
tande forbandsflygning som parad for inspektionen.

I Krigsflygskolans stora gymnastiksal gav general Nordenskidld
som dagsavslutning en vilvillig kritik och erinrade de nykorade
flygarna om deras plikt mot vapnet och mot uniformen.

I gruppen av nyvordna flygare utgick stockholmaren Jems Ake
Nordstrom som kursetta. Stockholmaren Stig Haage, tvaa.

»Ljungbyheds colleges har upplevt annu en intensiv flygets dag
och det ar tristare och griare an nagonsin, att satta sig pa ett
norrgiende godstig, som med 30 km/tim for en bort fran fartens
riddares hogborg i Skéne, Boo.
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Nedan wses  general
Nordens.:4dld tillram-
mans med skolchefen
1 Uppsals major Grels
Nuwslund granska
landningatna ute vid
»miirket> pi det sto-
ra  Arnafiiltet, Dir-
under ses kadetterna
I fyrspring ge sig 1
viig tili sina fiygpian,




GCGRABBAR

blevo fdnrikar och kadetter

Ubppsala utexaminerades den 24 april 60 nya fanrikar. Det var

den forsta officersexamen for statsofficerare pad den nya flyg-
krigsskolan vid Arna och det blev tack vare tindrande vader och
vind en examen med festligaste prigel. Generalerna Nordenskiold ”l
och Ljungdahl kom som vanligt farande i var sin J 9 och agnade '
dagen it inspektion av de nya officerarnas fiardigheter.

Skolchefen, major Grels Naeslund, borjade med att slappa 1os
sina urprima grabbar till halvannan timmes »valfritt programs,
som de inte forsummade att gora det mesta mojliga av. Det vim-
lade i luften av J 8, Sk 12 och Sk 14 som rollade, »loopade» och
ryggflog. Ett mummel av beundran hordes nar tva divisioner Sk 14
efter att 1 den begynnande hirda termiken ha visat upp full-
goda formeringar sddana som »vildgdsen» och stre kronor» kom
igen perfekt formerade till Upplands vapen, riksapplet, \

En halvtimmes markstridstjanst da kadetterna fick brassa pa for

fullt med sina kulsprutepistoler vid nedkdmpandet av fientliga fall-
skdrmssoldater fick oka aptiten till lunchen, som f{oljdes av luft-
krigskonst och en timmes hard gymnastik fore avslutningen.
- Som etta ur kursen utgick kadett Ulf Hjelm, som har sitt hem
i Vasterds, Han placerade sig f 6 ocksi som etta for tva ar sedan
i aspirantskolan och hade nu som medelbetyg i det narmaste nio av
tio mojliga. Kursen omfattade frin borjan 215 deltagare. Som god
tvida kom kadett ‘B. S. H. Bergstrom, Stockholm, och tredjeplatsen
belades av L. H. Lindegard, Goteborg, som har gitt den linga
vagen via underofficersskolan. Han fick ocks3 premien ur »Kadett
John Sjokvists minnesfond», som genom omrostning bland larare
och kamrater tilldelas en duktig flygare som samtidigt ar den baste
kamraten. Priset for de basta idrottsprestationerna tillfoll kadett
A. E. L. Larsson.

— Det kianns skont att antligen ha blivit officerare», tyckte de
nyblivna fanrikarna, nir de sag stjirtarna pi generalersnas J 9:or
forsvinna mot Stockholmshorisonten. Dit drog sig f. 8. hela kursen
dagen efter for att pa Gillet fira tilldragelsen, Flygman.

nomera fiinriken Uit
Hjelm, ettan vid offi-
cersexamen 1 Uppssala,
en titt pd det svenskn
flygvapnets nyférviiry
. Mustangen. Han tlllhdr
Nykopingsflottiljen F 11
och flyger I vanliga fall
818 Capronl. — T v:
Den vackra formationen
srikniipplets,

»Xr det verkligen Ingen som har nidgot att anmiirkas, undrar
generalen pi bilden t v. Han tyckte niimligen att hans nya
offlcerare Ay bBvningsledningen utsatts for litet vill stora
risker — om det varit alivar. — Nedan bekantar han sig
med de tre biista, fr v Hjelm, Lindegird och Bergstrom/
samt bilste idrottsmannen Larsson.
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R-08 ¢ ""PILIS

Ar 1048 konstruerade diploming Krnd Rubick
dvningesegelplanet R-08 ¢ »Pillsas, med vil-
ket gjorte flera striickflygningar pd Over
300 km. Vingen #ir enbalkig med hjilpbalk
och torglonsniina, Btabben ilr stiittad och hdjd-
rodret obalanserat, Sldrodret har spetsbalans.
— Data och prestanda: Spiinnvidd 13,60 m,
ldingd 8.64 m, hijd 1,60 m, vingyta 15,70 m?2,
tomvlkt 140 kg, flyvgvikt 240 kg, vingbelast-
ning 16,30 kg/inz, bista glldtal 1: 19, minsta
sJunkhastighet 0.85 m/sek vid 55 km/t,

(Ungern)

Regler for segelflygtivlingarna

pid Alleberg och i Orebro

dviingareglerna filr frets »Xllehergetilv-

lingar» har uppgjorts av Viisterds flyg-
klulib. Hiir nedan filler ett utdrag med hu-
vudvikt pi poiingberiikningen.

KLASS I, INDIVIDUELL TAVLING
med segelflygplan nv valfrl typ
Tiiviingen omfattar malflygning till av tiiv-
lngrledoingen varje dag angivet mil, MAl-
flygningen kombineras med hiljd- eller han-
tigheteflygning, Tilvliingsledningen avgiir var-
Je dag vilket nlternatly som =xkall giilla.
a) Malflygning: Tivlande, som genomfor
flygnlng mot anglvet mil, erhidller poiing
for distanser enllgt fljande:

Distanspoiing = F (1»-20)
diir D = flugen dlstans { km och F =
dagrfaktorn, som Dbestilmmesr ur formeln
10
P= =
Dm

diir Dm = medelviirdet av dagens tre

liingsta distanser { km projicerade pd fiird-

linjen. :

Om landnlng idger rum vid sldan av fiird-
lnjen, rilknar den tllleyggalagda striickans
projektion pd fiirdlinjen som flugen distans.
Tillryggalagd dlstang, projleerad pad  filrd-
llnjen, dveratigande aveatindet mellan start-
platg och madl, riiknas e,

Endast dagenx biista prestation filr respek-
tive fiirare Inrilknas 1 resultatet, Fior mil-
landning erhiilles ett tilligg, wom fir 50 %% av
distanspoiingen,
b) H8Jdflygnlng:

enligt f6ljande:

Tilvlande erhiller. poilng

Iojdvinst 015600 m = 0,02 poiing/m
» 1501—3000 m = 0,03 poiing/m
> 3001—obegriingad hiéjJd = 0,04
poling,/m,

Hiéjdvinsten, wotn rilknas { meter, iir skill-
naden mellun urkoppllugehijden eller en un-
der frl flygnlng uppoddd liigre punkt och
efterféliande hégre punkt., Kmidast dagens biis-
ta prestation for respektive fBrare inritknas
1 resultatet.

¢) Hastlghetsflygnlng: Endast tiivlande som

uppnittt angivet mal erhiller poilng enligt
filjande:

v? - D

6 " 100

dilr v = medelhaatigheten | km/t och

= distansen till milet i km

Bvensk milstare | segelflygning bllr den, som
uppniltt hégsta wammanlagda polingsumma.

KLASS Il. LAGTAVLING
med segelflygplan typ Grunan Baby

Tilvlingen omfattar milflygning. Tilvlande
figer att swom mil vid varfe flygning ajilv
villja ett av de mill. zom tilvlingsledningen pa
férhand anbefallt,

Malflygningen polingberiiknar pA samma
alitt ®om 1 klass dock inrilknag 1 lagets
poiingsumma samtllga flygaingar, for vilka
poling erhillits, Segrare bllr det lag, som
uppnitt hijgsta sammanlagda poilngsumma,

hastighetspoilng =

-

Vem donerar nytt pris?

Luftfartsinspekto-
rens vandringrpris

utdelax for sinta
gingen 1 Ar. Sedan
behdve det ett nytt

pris for att stimulera
Intresset, Curt Alden-
helm { Stockholmg se-
gelflygklubb har rl-
tat  vidrtiende ele-
gantn  segelflygprig,
gom han gilrna  vlll
giilja filr att flnan-
slera sin fortsatta se-
gelflygning, Vem kii-
per det och donerar
det som eftertriidare
till  Luftfartsinspek-
treng vandringnpris.
Svar tlll FLYG, Teg-
nérgatan 35, telefon
210246, £ v b,

Du vet vdl aft...

Nordens stiirsta speclaltldskrift f8r
modellbyggare lir det 52-aldiga, rikt
lustrerade mianadsmagasinet

MODELLTEKNIK

utgiven av

Modellbyggare fir Modellbyggnre.
Silljes | clgarraffiirer och klosker
Gver hela landet. Lisnummerpris
1 krona,

Allt nytt och det biista av det gam-
Ia. Modellflyg, Modelljiirnviigar,
Bitmodeller, Miniatyrracer. maskin-
modeller.., vad Du in aysslar
med , .. ritningar, beskrivningar,
artlklar, tipg och Dbilder finng |
varje nummer av

MODELLTEKNIK

Du far provhummer gratis, men
porto och exp. kostar pengar. Bi-
foga dilrfor 40 6re | frimiirken di
Dy giinder in kupongen till

S S VU U e
Wennergren-Willlams A-B, Box 657, Sthim
Hiir lir mine 40 8re, Siind provex. tlll
it P T A A = S APy

Adress

Skrlv tydligt, — Tack!

Flygtekniska
handbécker

Charles H, Flscher: Princlples of the
Strumberg Injectlon Carburettor,
Charles H. Fischer: The Stromberg
Flow Bench,

Forlag: Britlsh Aviation
Limlited, George
Tower House, Southampton
London W C 2.

Pris: 3 sh 6 d vardera.

Publicatlons
Newnes Limited,
Street,

Insprutningsforgasare, arbetande enligt
Bendix-Stroimnbergs system, har fatt en vid-
strackt anvdndning, i forsta hand vid ame-
rikanska flygmotorer och har numera fatt
insteg dven i vért land. En beskrivning av
denna forgasareprincip har @dven tidigare
lamnats i FLYGNING (nr 14B, juli 1940).

I den forsta av de tvd ovan angivna eng-
elska handbockerna finns forst ett inledan-
de kapitel, som ur olika synpunkter for-
klarar skillnaden mellan bréansletillforseln
vid vanliga flottorforgasare och vid brins-
leinsprutning enligt olika system, Darefter
lJimnas en utforlig beskrivning av Bendix-
Strombergforgasarens konstruktion och ar-
betssatt, dels principiellt, dels i detalj, var-
vid varje i forgasaren ingdende konstruk-
tionshuvudgrupp far sin sarskilda behand-
ling. Vidare lamnas anvisningar betradffan-
de forgasarens anvandning i tjdnst.

1 den andra handboken redogérs f6r for-
faringssattet vid provning av justering av

forgasaren i sidan provrigg, som ar nod-
vandig for erndende av ratt installning av
forgasare, vilka arbeta enligt insprutnings-
principen. Aven provriggen beskrives i den
omfattning, som ar mojlig med tillhjalp av
de uppgiiter, vilka forekommer i forgasa-

retillver’karens broschyrer och bulletiner.
Darjimte finns anvisningar betraffande
felsokning  vid Bendix-Stromberg-for-
gasare. F

Handbockerna ar i forsta hand avsedda
for flygingenjorer och mekaniker, som har
att utova tillsyn éver Bendix-Stromberg-
forgasare, Forlagets mitiativ att offentlig~
gora dylika beskrivningar och handlednin-
gar, vilka tillverkaren i regel endast gor
tillgangliga for kunder, dr tacknamligt.

Ny segelmodell
PTRANAN”

Splinnvidd 1500 mm. Rltnlng ingdAr som
bllaga {| nr 4 av s HOBBY». Erhitlles mot
inkiindande av 40 Ore (giirng 1 frimlirken),

m— Apelbergsgatan 48
) STOCKHOLM

FLYG 10/45




VI SNICKRAR OSS VINGAR!”

Estniska flyktingar bygger modellplan hos KFUM i Stockholm

m man en kvill gir in i KFUM :s hu-
vudkvarter pd Birgerjarlsgatan i Stock-
holm sa kan man nerifrin kallarvaningen
hora ett fruktansvart ovasen. Gar vi en
trappa ner och har mod att oppna dorren
si far vi se ett dussintal pojkar i aldern
6—15 ar. De talar hogrostat och arbetar
ivrigt, medan hyvelspanen flyger omkring.
Nigra av pojkarna klungar sig kring en
motordriven putsskiva, vars sandpapper
tjutande river i trat och gor att pojkarna
miste hoja rosterna ytterligare,
Sinsemellan talar pojkarna ett framman-
de, vokalrikt sprik men nar vi riktar en
friga till nigon av dem fir vi svar pa
svenska — en del talar redan flytande.
Pojkarna ar estniska flyktingar, som har en
svar sjoresa i sallskap med sina fordldrar
bakom sig. Men nu har de nastan glomt

denna resa och fortsitter med sin hobby
som om inget hade forandrats,

Miisterverken demonstreras | KFUM:s kiillare.

De flesta av dessa ester holl redan i
Tallinn pA med modellbygge men de yngre
gor det har i Sverige for forsta gangen.
Under den estniska republikens tid hade
varje skola sin egen modellflygklubb, dar
mediemmarna undervisades av nfgon kun-
nig flygare. Under kriget har man i Est-
land inte kunnat bedriva sin sport pi grund
‘av materialbrist. Man har inte haft tri, in-
te lim och inga verktyg — inte ens en kniv
har statt att uppbringa. En av de har hit-
komna pojkarna, som nu berdttar om svi-
righeterna 1 sitt hemland, tar emellertid
upp en kniv ur fickan och sager med stolt-
het i rosten:

— Ja, det var forbaskat svara tider, skall
ni veta, men for en karl betyder ju det

inte 53 mycket. Jag gjorde mig en kniv
sjalv och det ar ingen dalig kniv!

»Karlem» ar 13 ar gammal — och hans
kniv ar verkligen inte alls illa gjord.

1 Sverige har dessa estniska modellbyg-
gare organiserat sin ‘hobbyverksamhet.
Minga estniska flygofficerare, som nu ar-
betar i fabriker i Stockholm, agnar sin fri-
tid 4t pojkarna. Det ar man med namn som
man forr kunde lisa om i Estlands tidnin-
gar.

Bygget intresserar pojkarna helt och
fullt. Glansande ogon, glodande kinder, iv-
riga roster. Ett liv som pi den virsta
marknad ! ‘

Aven finska och svenska pojkar har kom-
mit med i denna byggverksamhet och trivs
bra tillsammans med sina estniska kam-
rater,

De har en brinnande tro pa flyget, dessa
estniska »karlar». De yngsta anfortror oss
att manga av deras skolkamrater blev kvar
i Estland — for att de inte kunde flyga —

— S3a dir gir det nir manniskor inte
forstar sig pa flygning! utropar en liten
byting och fortsatter:

— Vi snickrar ithop vingar 4t oss si att
vi kan komma ivdg vart som helst om man
forfoljer oss.

Sade lille mastaren med ett finurligt flin
och atergick till sitt arbete med fornyad
iver, X—

SKANESTART
med

"TUPPTAVLING”

Arets forsta skinska modellflygtivling
anordnades nyligen av Hoors modellflyg-
klubb, Termik och oberaknelig vind gjorde
tavlingen mycket chansartad och bortflyg-
ningarna horde till programmet, Faltet var
daligt med skog runt omkring. En del stor-
hajar stillde darfor inte upp for att inte
riskera sina modeller. )

Agne Fors, Hoor, fick dagens basta tid
i termik med dver 8 min — och bortflyg-
ning. Bista prestation: Anders Hakansson,
Malméo, blev etta i S 1 och tviia i S 2. Lag-
tavlingens resultat: 1) Aeroklubben i
Malmo 3.32,9; 2) Hoors MFK 3.31,9; 3)
Bjuvs MFK 3249; 4) Bjuvs MFK; 5)
Eslovs FK; 6) Halmstads FK.

KLIPP HXR!

Tyskt fyrmotorigt, spaning-, minfiilleing. och
sjambulansflygplan, IMirekom fére kriget 1

en elvil atlantversion.
O Motorer:
dieselmotorer,

4 st 510 hk Junkers JUMO 203C,

Besiittning: 4 man.
Spiinnvidd: 20,5 m,
Liingd: 19,7 m.
Hojd: 4.8 m,
Vingyta: 130 m?.

dverst: Anders Hikansson, biistec man | Hbbr.
— Fyra aktiva flygare frin Malm8, fr v:
Nils Larsson med sonen Terje, Lennart Hans-
son med fadern John, — Nederst: Skanske
modellflygnestorn John Hansson (han heter
Inte Johansson) idr en modern man,

Nya meodellflygrekord:

Tidsrekord klass S 1: Torsten Hakans-
son, Habo, Jonkopings FK, 13 min 26 sek,
satt den 18 mars 1945, (Tidigare rekord-
hallare Ebbe Akesson, Halmstads Fk, 12
min 11,5 sek.)

Klass F: Forst godkandes ett rekord av
Tore Haglund, Hofors, 2 min 374 sek (vin-
tertivlingen i Uppsala den 25 mars 1945)
men den 30 mars 1945 overtriffades det
iv Arne Widén, Solna, 4 min 28,3 sek (nu
gallande).

Distansyrekord klass G I1: Nils Akerman,
Vasterds FK, 11800 m.

Beviipning: 2 8 fasta och 2 st rdrliga 7,9 mm
ksp.

Tomvikt: 10.410 kg.

Flygvikt: 17.530 kg.

Maxhastighet: 323 km/t.
Marschhastighet : 270 km/t.

Topphdjd: 4300 m,

Flygstriicka: 5.200 km.

Tillverkare: Blohm & Voss, Hamburg.

BLOHM & VOSS By 139



BLOHM & VOSS Bv 222

Hobbylagret 1 Linki-
ping behiirskar me-
tallarbetet till full-
#indning, men sd har
firman ju ocksd siite
1 en stad diir riktiga
metaliflygplan skapas
I miingd. Hilr t v ses
en monter med ftotta
Hobhylager-modeller,
diiribland tre J 21:or,
SAAB:x och Linkd-
pings stolthet. Under
rubriken en flygan-
de fiistning av typ
Boelng B-17G.

Huar man gor 3.000 B IS av en

Néi-r prototypen av B 18 gick sitt ode
till motes och brots  sonder  bit
for bit i det belastningsprov, som till slut
blir varje prototyps ode, blev detta beba-
delsen till narmare 3 000 sma 18:s fodelse.
Visserligen torde ingen av dessa bli mer
an pa sin hojd femtiondedelen sa stor som
dttemodern, men ant fi gd ur virlden med
en sadan imponerande avkomma sakrad
borde kunna fylla ett gammalt provflyg-
plans aluminiumhjirta med frid. Det for-
sakrade oss dtminstone en liten jovialisk
herre, som hiaromdagen klev in pi FLYG:s
redaktion och med %ladsam blygsamhet bad
att fa visa den perfekta prydnadsmodellen.

FLYG :s redaktionsstab ar for all del gan-
ska hardad och faller inte i farstun for vil-
ken valgjord modell som helst — vara mo
dellbyggare har namligen visat oss manga
stralande prov pa sin formaga. Och nigon
reklam for Hobby-lagret ar inte heller den
hiar artikeln avsedd att vara. Men vi anser
oss bora namna namnet pa den nya modell-
firma, som faktiskt kommit med en verk-
ligt strong nyhet pa modellbyggets omride,

Det ar namligen i Linkoping, som vaggan
till den gjutna lattmetallmodellen statt, och
att den kommer att sla igenom marks inte
minst pa att Hobby-lagret redan borjat fa
konkurreter, Firman torde emellertid an-
nu sa lange vara ensam om att gora sina
modeller av aluminiumplatar fran kasserade
SAAB-plan, alltsa av samma material som
flertalet av varldens modernaste flygplan
tillverkas av. Det ar dock ett ganska kin-
kigt problem att fa modellen gjuten pa det
ritta sattet. Vilket gjuteri som helst atar
sig i varje fall inte saken. T Linkoping har
man emellertid lyckats. Och SAAB:s {ore-
dome forpliktar ju,

Tysk tjiirrspanings-

higvingad
vch transportflyzbit. Benlimning »Wikinge.

sexmuotorig,

Férekommer fiven I en kommerslell sLuft-
hansas-version,

Motorer: 6 st 1.000 hk Bramo slafoirs 323
eller alterpativt 960 hk BMW 132De eller
Junkers JUMO 207, dieselmotorer pd 1L.000 hk.

Spiinovidd: 45.7 m.

Forst och framst galler det att {a tag 1
tvdliga och absolut skalenliga ritningar, |
det fallet har linkopingsfirman i stor ut-
strackning anvant sig av FLYG:s ritningar
1 skala 1:100. Och med gott resultat. Ef-
ter en sadan ritning overlater man at skick-
liga modellsnickare att utfora en tramodell.
Sedan blir det gjuteriets sak att fa fram
ett vackert resultat. Och det lar vara gan-
ska besvarligt att gjuta modeller med nas-
tan slaggfria kanter och en yta utan allt-
for markbara porer. Men det problemet ar
nu lost. Den modellsats, som pa detta satt
kommit fram, ar det man satter i handerna
pia den moderne modellbyggaren.

Denne behover daremot inte vara nigon
gammal tranad hedersledamot i foreningen
for vansterhandigt folk e dyl for att pa
niagra timmar ia fram en mimiatyr av Mu-
stang, SAAB—21 eller kanske en B—I18,
som han sedan med stolthet kan placera pa
vilken hedersplats som helst i viningen.

KLIPP HAR!

Den »Flygande fastning», som skulle re-
presentera den perfekta modellen, det ta-
lades om 1 bdrjan av dessa rader, hade
f 6 FLLYG-redaktoren inte den minsta lust
att ater se nedstoppad i hobbymannens
portfolj, Den fick istallet sta kvar pd re-
daktionshordet. Bilden av den ar val for-
klaring nog?

Modellbyggarens eget arbete dr en myc-
ket enkel sak. Han bevapnar sig endast med
en fil, litet stdlull och ett stycke smargel-
duk. De sma ojamnheterna. pa modellbygg-
satsen filas bort, kroppen putsas med smar-
gelduken och kabinfonster o. dyl. far sin
ratta glans efter en stunds behandling med
stalullen, Tills nu har modellbyggarna ock-
sa efter ritning fatt ritsa upp begrans-
ningslinjerna for roder, huvsprojsar, o dyl,
men dessa detaljer har man gatt in for att
gora klara redan 1 gjutningen. Fardiga pro-
pellrar i samma- material som modellen fol-
jer med materialsatsen och dia propellern
ar fardigborrad och propelleraxeln passad
pa forhand, ar det ju inte nagon storre
konst att hanga snurran pa karran.

Galler det en modell av ett svenskt mi-
litarplan, far man ocksi absolut ritt farg.
Det ar namligen flygvapnets egna original-
farger, som tillhandahalls och stryks pa
med en liten pensel, om man inte har en
fargspruta i sin utrustning, Och sedan ar
det bara att siatta pa nationalitetsbeteck-
ningarna och montera det sakert lyckade
resultatet efter tycke och smak, Alumini-
ummodellen kan emellertid ocksa bli mye-
ket tjusig, om den blankpoleras eller yt-
behandlas pi annat sitt for att fa fram en
vacker metallglans.

Det hela ar faktiskt rasande enkelt i for-
hallande till resultatet, Den gjutna flvg-
planmodellen har ocksa blivit mycket popu-
lar, Sakert kommer den att dra sitt stra till
stacken, nar det galler att gora oss en
smula mera flygsinnade an vi pastas vara.
Och sikert kommer den att bli betydligt
standaktigare an t o m den bekanta tenn-
soldaten.

Den bor aven kunna gora en betvdande
insats i var beredskap. Genom att den ar
latt, billig och framforallt en si exakt
kopia av det sriktiga» planet man kan be-
gara, ar den namligen ganska given som
studieobjekt vid utbildningen 1 flygplan-
identifiering. Vid en hel del militira for-
band har man ocksi redan papassligt in-
sett detta. Redman.

KLIPPBILDSPARMARNA

kostar 50 6re och det iir tilldtet att erliigga
denna summa {1 frimiirken. Men goér Inte
som ¢n ung man oyligen — han satte 50-
dres-frimiirket utanph kuvertet si att det
kom fram tlll Flyg, Tegnérgat. 35,  Sthim,
vitl stdmplat!?

Liingd: 34,1 m.
H{jd: 125 m,
Yingyta: 246,5 m=.
Flygvikt: 45350 kg.

Maxhastighet :
Marschhastighet :
Flygstriicka: 7.050 km.

Tillverkare: Blohm & Voss,

280 km/t,
210 km/t,

Hamburg.
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Viasteras

Fhyg till
KLIPPAN

VASTERAS

DAR VANTAR GOD MAT
OCH FORSTKLASSIG MUSIK

Fullstiindiga riittigheter — perfekta rum!

Visteras Bilbolag

Kontor: Munkgatan 4 A

Verkst. o. Reservdelsiager: Viksiugsgiirdet

AUKTORISERAD GENERAL
MOTORREPRESENTANT

*

Tel, kontoret 314 28 Person- och lastbilar
Reservdelslagret 321 16 Gengasaggregat,
typ Svedlund Verkatad 321 10 Service

Chefen A TE T e o a1 U T R 310 4
BORYOEIIE —  hinnini oh. sa e mdiiye 339 99
FormiilJning ... i 339 99

BENNSTOMS BIL-SERVICE, Viisterds

Auktoriserad Ford- & Fordronférsiiljare -
Fulistiindig bil- & traktorservice -
TELEFONTER:

Ensamforsiiljare for Killle gengas

Rymliga och tidsenliga lokaler

Bogerl@lRr, i iiaiis . et et 300 99
BRYOrkBIRA i svives ia o s ainnrris 345 07
Traktorverkst. ank. .............. 345 67

A.-B. Sigfr. Anderssons

Elektriska affdr

Stara gatan 15 8, Visterds. Tel.: Vaxel 31047, 31147

Vi utféra:

Elektriska anldggningar for
KRAFT, BELYSNING,
SYAGSTROM

Lager av: Installationsmaterial, Lampor,

Armatur, Kok- och Varmeapparatur

Storn gatan 86 —_

Tel. 315 39 _

PORSLIN, KERAMIK, GLAS och KRISTALL

i viilsorterat lager

SPORTPRISER och HEDERSGAVOR

filr alla tillfiillen utfiires efter Kder egen 6nskan och smakriktning,
Bestitll i god tid, Liga priser, Gediget arbete garanteras. Reparationer.

VASTERAS KRISTALLGLASSLIPERI

Fllial: Stora ygatan 36 ~ —

Tel. 318 06

FLYGETS MAN

FOTOGRAFERA EDER HOS

DAVIDS FOTO

Vasagntan 185 - Telefon 324 00

Framkallning Kopiering

Fackforeningarnas Byggnadsproduktion
VASTERAS
Kdéllgatan 11 A. Vixel 33038, 35208

Utfér allt forekommande byggnadsarbete  Lev. till Flygférvaltningen

VASTMANLANDS LANS
ANDELSSLAKTERIFORENING

u. p. m.

VASTERAS
Tel, 370 00 eller sAndelsslakteriets

Lev. till Kgl. Viistmanlands Flygflottilj

A.-B. Axel Sundstroms Jarnhandel

VASTERAS

Husgvarna spisar - Byggnadssmlde - Cement - Papp m. m.

Namnanrop »Sundstriims Jiirnhandel»

MYGGBO
SAGAKTIEBOLAG

VASTERAS
Tel, 304 67 — 304 28

Hyviade oech oliyvlade TRAVAROR,
Listverk, Viiggplattor och Plywood

HS

Tel. Vixel
374 40

Spara genom att bo i

BYGGER FOR ER

|-, 2- och 3-rumsldgenheter

I sambhiillets och den enskilile medborgarens intrexse arbetar HSB for
goda boatiider till ligsta mdjliga kostnader, Aven Ni kan bll medlem |
IISB., Genom att ordna medlemskap fir N} fortursriitt vid val av
Migenhet, Forsiikra Eder | tid om en HSB-liigenhet!

HYRESGXSTERNAS SPARKASSE- OCH BYGGNADSFORENING 1 VASTERAS

Edstrom & Grandell

BLECK. & PLATSLAGERI
Vasagatan 16, Viisteras

Telefoner: Verkstaden .......... 306 12
Fabrikir Grandells bostad .. 32831
Fabrikér Edstrms bostad .. 32843

EKSTROMS
GLASMASTERI EFTR.

{Robert Carlbaum)
Stora gatnn 19, Viisterds
Tel. 30277

Fullstiindig glasmilsteririirelse
SPEGLAR - RAMAR

34
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ARRANGORSTRIUMF FOR F1

I MIS STRALANDE VARFALTTAVLAN

Bilste flygaren J MIS varfiilttivian,
Ghistn
FI1.YG:s utsiinde ute I terriingen, fastiin han
hade villdige jJimtlandskiimpen Vemdal bara
nigra meter framnfir sig.

kapten

Eriksson, gav sig tid att stA for

— Frédn FLYG:s utsande, —
Visterds, 1 april.

ungl. Viastmanlands flygflottilj full-
foljde torsdagen den 26 april pi ett ly-
sande satt sina utomordentliga arrangérs-
traditioner, da F 1 stod som vird for MIS
stora varfalttivlan med omkring 250 del-
tagare fran olika militaira forband 1 Milar-

dalen samt 9 civila fran Vasterdsklubbarna.
Kapten Ernst Sabelstrom var naturligtvis
overledare och hade all anledning att se be-
laten ut vid prisutdelningen — ty allting
hade klaffat perfekt. Tavlingsledaren 15jt-
nant Anders Gronberger behovde sannerli-
gen inte heller se ledsen ut och inte heller
de skickliga banliggarna, fanjunkarna
Magnusson och Wibom.

Overste Westrings gossar var uppbidade
i stort antal for att klara alla tiavlingsde-
taljerna och det var kanske bara bra, att
arrangorerna inte fick delta i tavlingen.
Mingen hade nog i s fall behovts bade
som tavlande och funktionir. Vad hemma-
bana betyder fick man f 6 klart bevis for
genom Bror Dalmos fran Vasteris-Kamra-
terna Overlagsna seger i orienteringsmo-
mentet, dar han slog slutsegraren, den unge
sergeanten Folke Hallgren frain I | med
over halvtimmen.

Det som avgjorde var kartlasningen, dar
det gallde att identifiera fyra utpekade ter-
rangforemal samt bestimma sitt eget lage
vid fyra punkter, och skjutningen, vilken
blev mycket sviar pd grund av att terrdngen
tvingat arrangorerna lagga skjutriktningen
at soder med den stickande formiddagsso-
len i ogonen pa skyttarna. Handgranat-
kastningen hade klokt nog getts mindre po-
anghetydelse an vanligt,

Flygvapnet var relativt sparsamt repre-
senterat och framgingarna var heller inte
sarskilt lysande. Biast skotte sig kapten
Gosta Eriksson fran flygstabens utbild-

Mergeant Hallgren fran 11 mottar segrarens
1in av flottiljchefen Hverste Westring, Mel-
lan dem &verledaren, kapten Sabelstrim,

ningsavdelning, vilken blev sjunde man
bland yngre oldboys efter en strong lop-
ning, dar han t o m slog valdige fjallkar-
len, lingdistansorienteraren och falttav-
lingsexperten Vemdal frin I 5, nu tdvlande
for AUS. Bland yngre oldboys marktes

—~RESTAURANG -

STORA GATAN 6—8 VASTERAS TELEFON: 34072

Ol- och Matservering

God och villagad mat till billiga priser.

Abonnenter emottagas.

e ™
Tl omvdxling

en trivsam civil dress

UDDA KAVAI
OCH BYXOR
AR IDEALET
FOR SOMMAREN

Blazer

62:- 63:- 68:-
Byxor

frdn 26:-

goda kvalitéer
moderna fdrger
och prisldgen.

@' kOhSUI’ﬂ

avd. herrkonfektion | ftr.

.
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Visteras

BJORKSTEDTS

FARG- och KEMIKALIEAFFAR

Stora gatan 16, VASTERAS
Telefon: 323 27, 237 €8

Stor sortering av Tapeter 1 alla prisliigen

Visteras Angtvitt

Inneh.: ANNA MYHRMAN
Snickaregatan 4
(Mitt for Viistmanlands Allehanda)
Telefon 317 30
Uttir all slngs Tviitt
h OBR,! ¥Forasta klgs STXRKTVATT

Standards Kemiska
VASTERAS -

Storn gatan 2 H. Telefon 30899

Sveaviigen 3 > 3568 99

KEMISK TVATT
PRESSNING - FARGNING

FLYGARE vand Eder till

E. PETTERSSONS

CYKEL- och REPARATIONSYERKSTAD
Vasagatan 4 (vid busstation) Tel. 311 66
l-‘«'ir.wfil.jpr: HERMES- o. REX-velocipeder

m, fl. miirken. Aven begagnade eyklar.
Reparationer utfirar med garanti

MOBLER
Mattor, Gardlner & Biingklitder
koper Ni biist och billigast frin

MOBELKOMPANIET

MUNKGATAN 5 - VASTERAS
Telefon 350 52

Rekomm, viira Dubbelsoffor och Fiitiljer

Solberga
Blomsterhandels Eftr.

Stora gatan 21, VASTERAS
Tel. 302 58
Forstklassiga blomsterarbeten.

Alexius Almqvists
Maleriaffir

Gitgntan 13 - Viaterds

Utfor allt slagr milningsarbete
Leverantor till Klygvapnet

ALLACKERING

Smitt & Westerlund
Stockholmsviig. 121 - Viisterds - Tel. 330 44
Specialité:
BILLACKERING
Arbeten f. Kgl Viistmanlands Flygflottilj

36 ’

Lindgvist, ser Intres-
18jtnant
bandetalj med

Pressofficeren, fiinrik
serat pa tiivlingnledaren,
Griénberger,

medan
dilskuterar en
fanjunkare Magnusson,

ocksad majorerna Seth — trettonde — och
Peyron — sjuttonde — fran flygstaben. En
sarskild eloge maste man ge tavlingens ald-
ste deltagare, i ir 52-arige kaptenen Schultz-
berg, mobiliseringsofficer pi F 2; vilken
blev sjatte man bland aldre oldboys.

Biste skytt bland flygarna var major
Peyron med 17 traffar av 18 mojliga — en
verkligt god prestation med tanke pa de
svara malen. Endast tva juniorer — vk
Wikstrom och furir Adler frin P 3 — lyc-
kades fa in alla 18. Kapten Eriksson hade
15 traff, aven det finfint, Baste l6pare —
2 t 45 min 52 sek — och kartlisare — 21
mm fel — var ocksia kapten Eriksson, som
diven delade titeln som biste handgranat-
kastare bland flygarna med tre kamrater,
vilka alla hade 3 traffar av 7 mojliga,

Och sa overgir vi till resultatlistan,

Lngpris: Svea Livgarde,

Senlorer: 1) Hallgren, 11, 20325 poiing: 2)
B. Dalmo. IFK, 210,0; 3) Tegnér, I8, 214,30;
4) Lindberg, AUS, 21845: §) Ekholm, F 3,
223,20 ) Hedin, ATHS, A3: 7) Tydén, 11,
224.85; 8) Valinger, P 3. 225.90: 9) Vikstrém,
ATTS, 227.35: 100 Vemdal., AUS, 230,00,

Yugre oldboys: 1) Andersson, 11, 22980;
2) Niskanen, I11, 220.85; 3) Hansson, P 3,
247.20; 4) Kk, Tygl, 25235: 5) Hellman, 11,
253.50: 6) Palm, P 3, 255.20: 7) Eriksson, 'S,
260.80; 8) Riddersjo, FI,, 267,90: ) Rudkvist,
AUS, 272.00: 10) Molmberg, I8, 274,50,

Xldre oildboys: 1) Hedin, S1. 200,25: 2)
Carlsson, I8, 32436: 3) Wemuming, P 3, 327,00
4} Liljeror, S1, 343.95; 5) Lindberg., 11,
354.20: 6) Schultzberg, IF2, 371,00,

Junlorer: 1) Nilsson. P 3, 294.15;: 2) Anders-
son, 11, 205,55: 3) Wikatriim, 1'3, 305,55: 4)
‘Thurén, Ing1, L10: 5) Adler, P 3, 32750
i) Johansson, 11, 330,80; 7) Axelsson, Ing, 1.
431,85: 8) Rundstrom, F 2, 335,55; %) Sundh,
Ing 1, 339,60: 10) Zimdahl, F 2, 343.35.

Bastin,

Det var tringt kring det traansportabla mar-
ketenteriet vid mailet.

Viisteras

Flygets familjer
i Viisterdin gora sina inkdp av specerivaror
biint och billigast hos
SIGFRID HOLMS AB
Ntora gatan 36
Tel, Kont. 306 98 - Butiken 300 68
Kungi. Hovleverantor

Broderna Lamm

Mtora guatan 35 - Visteras
Tel, 305 38

Rekommenderar
sitt viilsorterade lager av
Jiirnvaror och sportartiklar m. m.

For flygets mdn

ar

Konditori City

Stora gatan 15 B
Vidsterdas
DEN

VERKLIGA SAMLINGSPLATSEN

AXEL HYGRELL & Co.

VASTERAS
J A RN S TAL
K O L K O K S

Namnanrop sHYGRELLS»

Sjoqvists
Mek. Verkstad

Slottsgatan 14 - Viisterds
UtfHr

Svarvnings- och reparationsarbeten

Boden

B. W. Nilssons
Snickerifabrik

Svartbjornsbyn +« BODEN
Telefon Boden 1021

Utfor byggnadssnickerier och
inredningar

Leverantor till Flygvapnet

FLYG 10/45



Eslov

Malnlii

Stockholm

Byggnadsfirman
CARL NIHLEN

Utfér jamval kostnadsbe-
ritkningar och viirderingar.

Tel. 404, Eslov.

ROOS KONST

Amliralsgatan 1 - Malmé
‘Télefon 105 05
Specialtillverkning:
av Standar med féreningemiirken
P ett
RIK-arbete kan Ni alltid lita
Aterfirsiiljure antagas

Emma Jobanssons

r
Kafe
Flotthroviigen 21

Tel. 53 98 11
ST. ESSINGEN

Liunghbyhed

Nya konditoriet
REKOMMENDERAS

L.jusa. hemtrevilga lokaler
Gott kaffe och gott brid

Telefon 211

Mjilk

L]0
grundliiggande
for hiilsa —

grundliiggande for
FLYGARPRESTATIONERNA

AB MALMO MJOLKCENTRAL

Massartiklar

Svarvning, Borrnlng, Friisning,
Verktys m. m.

FIRMA ADECO

Tomtebogatan 9, Tel. 320823

EMMA NILSSONS
TVATTINRATTNING

Sonja Hangson
Telefon 2 80

REKOMMENDERAS

E. CAWEN

Herr- & Damskriiddert
SIPPANGEN

At i branschen utfiéres modernt
— fiorstklasnigt

Telefon Ljungbyhed 330

JARNAKTIEBOLAGET

Gustav Adoifs Torg 19
Telefoner 210 238, 210 21, 242 47

MODELLFLYG 1 FULL SORTERING

PEIL &« LANTZ

Stockholm

APPELVIKENS
RIDSKOLA

Telefon 25 3252

Gustav Perssons

MOBELAFFiAR
Rekommenderas

Telefon Ljungbyhed 97

Nils F. Granlund
FINBAGERI

Asﬁgﬂtan 194 - Tel. 430608

Soderctalje

Sodertdlje Svarveri &
Ledstangsfabrik

(Alfr. Andersson) MIDGARD

Utfiir alla arbeten inom yrket nog-
graut och till humana  priser.

Tel, Sbdertiilje 306 35

T7d for varskon/

Kvalitetsskor till ligsta
priser iir wvidr paroll. ..

NYSTROMS

Klippan - Ljungbyhed - Astorp

Damiriseringen

POLHEMSGATAN 15 - Stockholm

Tel. 538004
Vérdsamt DAGNY GUSTAFSSON
REKOMMENDERAS

Fin och vit &5.\d Tvétten

Sodertdlje Hushdélistviéitt

Obs. ! Inga friittande medel,
Tel. Sddertiilje 305 22

Norrkoping

FISKAFFAREN

Tranebergsplan 4 - Traneberg
Inneh. Mary Palmér

FISK, FRUKT och BLOMMOR

Tel, 252873 Rekommenderas

Torpa Pensionat

vid SOUDERTALJE HAVSBAD
Bppet dret om.
Tel. 32073, 32082
Emil och Miirta Wandell

Rekommenderas !

RITZ HOTEL

NORRKOGPING
Stadens modernaste hotell
Enkelrum . ... Kr. 0—R8
Dubbelrum . .. Xr. 10—12

Radio i alla rum, Luftskyddsrum. Garage.
Restaurant. Betjiiningsavgift.

Nytt — Modernt — Trivsamt — DBllllgt
Tel. Namnanrop: Hétel Ritz

BRILJANT-FOTO

Stagnellusviigen 48 - Tel. 50 05 08

SERIEFOTO

All slags fotografering.
Bppet: Vardagar 9—18. Séndagar 13—15

Bdnkfonster

Koper Ni som vanligt frin

ERIK O. LINDQVIST

Tysslinge, Sidertiilje.

FLYG 10/45
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FLYGPLANIDENTIFIERING NR 19

e . gy
gl
A e rd 28

ar ovan foljer flygplanidentifierings-
Hup[:gift nr 19 i Flygstabens och FLYG :s
synnerligen uppskattade tavlingar. Sarskilt
pa militarforbanden landet runt har de |
varje nummer aterkommande nio uppgif-
terna halsats med tillfredsstillelse, efter-
som hilderna ar av just den storleksord-

ning man onskar och det ar mycket ont om
identifieringsmaterial

Fr o m FLYG nr 21/44 gjordes tavlin-
gen dannu virdefullare, i det att ldsningen
for varje omgang kompletteras med en
karikatyr av varje flygplantyp. Det dr en
kiand sak, att flygplankarikatyrer ar det
basta medlet att lara sig de olika typerna.

Losningen pa uppgift nr 19 skall vara
IFLYG:s red., Tegnérgatan 35, Stockholm,
tillhanda senast den 23/5 och det ar lamp-
ligt att anvinda kupongen pa sid. 39. For-
sta pris: 25 kr, andra 10 kr och tredje hel-
arsprenumeration pd FLYG. Skriv »/den-
itftering 19» pa kuvertet.

KARIKATYRLOSNING IDENTIFIERING NR 18

Junkers Ju 86 K

Lockheed-Vegn »Venturar

Consolldated B-234 »Liberators

Handley Page »Hallfax»

38

Short »Stirllng»

Helnkel He 111

Jak-1

Dornier Do 24

FLYG 10/45



LOSNING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING NR 18

1

J 22: Kort nos. Tviiravskurna vingspet-
sar, Nagot bukig undersida, Luftlntag
1 vingroten. Jfr ¥w 190, Grumman

2

LOCKHEED-VEGA »VENTURA»: Tvi-
motorigt. Dubbla iiggformiga stjlirt-
sidplan, Tjock flygkropp med »steg pa

3

HE 111: TvAmotorlgt. Enkelt atjirtsid-
plan med urskuren bakkant. Cigarrfor-
mad flygkropp, Jfr Ju 88, Mosquito,

nos, Sinkbart torn wnder flygkroppen.
Obs.! Spaltvinge. Jfr B 3,

och stjlirttorn, Jfr Lancaster, Hallfax,

»Wildeats, undersidan. Higt ansntt stabilisator. Marauder.
Smala vingupetsar. Hégt ksptorn pd
flygkroppens dverslda, Jfr Hudson.
-4 5 (]
L
JU BG K: Tvamotorigt. Dubbla kantign LIBERATOR: Fyrmotorigt, Dubbla JAK-1: TLagvingat. Hig, smal kropp.
stjiirtsidplan. LAngt framskjutande ovala stjiirtsidplan. Hogvingat. Nos- Bakiat avrundat stlilrtsldplan. Starkt

avsmulnande vingar. Hogt ansatt sta-
blllsutor. Jfr Lagg-3.

L)

HALIFAX

Fyrmotorlgt,
framitt pilformade stilirtsldplan, Hgt
ansutt stabillsator, Nok- och stjiirttorn,
Jfr Lancaster,

Dubbla,

NTIRLING: Fyrmotorigt, Enkelt, higt
stjiirtsidplan. LAng rak flygkropp. Nos-
och stjiirttorn, Jfr Welllngton.

Do 24: Tremotorigt. Dubbla stjiirtsld-
plan, Ceutralflytkropp med hjilpvinge.
Kuptorn | stliirten och pa flygkroppens
dverslda bnkom vingen. Jfr Catalina.

Yinnarna i sjuttonde etappen

Stotestenarna i etapp 17 var fvra till an-
talet: Do 215 forvaxlades med B 18 och
Do 217 (vilket ju ar ganska forlatligt),
Hawker »Hurricanes 1 forsta hand med
nagon av Curtiss P—40-versionerna men
iven med Miles »Master» och J 22, Mig—3
med Mig—1 och | 20 med J 9 (timligen
forklarligt men ej direkt forlitligt).

Vinnare: Roy Karlsson, Bartillsgatan 5,
Uddevalla, som’ erovrar 25 kr; 85-78-31
Dahigren, Faltpost 18617, som far 10 kr;
korpral String, Marinpost 3068, som begi-
vas med en heldrsprenumeration pd FLYG.
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Flyg nr 10/194

Hogsta kealitet

fordrarl noggranna tillverk-

Luftens Grnar A
hréverstarka hjgrtan

Flygvapnets nyaste jaktplan, J 21, &r forsett

med var motor, typ DB-605, som ger det dess
snabbhet. DB-605 ar en 12-cylindrig vitskekyld
radmotor, som blott viiger 0,5 kg per hkr. Som |
en jimforelse kan nimnas, att vikten per hkr
for en normal bilmotor ir ca 4,5

TROLLMATTAN

kg. Jimte hjilpapparater ingdr i W
DB-motorn Gver 9000 detaljer. W

SYENSKA FLYGMOTOR A-B. = TROLLHATTAN




