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LUFT
BEVA KARE 
SOUl mlllne frn n d en t 
då Du dag och natt. I regn 
oc b solsken 8J'8 uade " f te r 
f ly g plan s kaffa Dig : 

" LuftbevakarnAS kamratrini" 
vllkl' lI bevi sar, dt Du tlllh/irt 
luftlwvakarl'lItf' 1I o . att iive n Dn 
fullgjort D in t",r"ds kap"pllkl. 

Äkt" ko ntro llerat 

SI L V ER 

Pris J" ring. frukt - o. portofri! t Kr • • , 25 
Vid hestäIlning ur,pglv rlngmdtt (eller 
bifoga pappe rsremgo) . Skriv I dag 

Guldsmed G. BERGMAN - Avd FL 
StrAl .... tall Il - LUla E_singen 

Höjdtävlincen har börjat 
Som man kunde vänta blev det Stock

holms segelflygklubb som kom med de för
sta rapporterade resultaten i KSAK :s 
och FLYG:s rikssegelflygtävling 1945. Re
dan den 7 april gjorde SSFK-medlemmen 
R olf Lilja (bl a känd från FLYG :s spal
ter som tecknare) två flygningar i tävlin
gen. Höjdvinsterna var vi sserligen ganska 
blygsamma - 975 och 675 m - men de är 
i alIa falI en skaplig börj an. Lilja vinscha
des i båda fall en upp från Skarpnäck med 
Babyn SE-SCH och kopplade på 325 m 
höjd. På 975-m-f1ygningen sjönk planet 
tilI 125 m innan han fick anslutning. 

Den tredj e rapporten kom från Västerås 
flygklubb och gurkstadens förste officielIe 
höjdflygare i år blev A rne Liud, som var 
med även i fjol. Lind f lög Babyn SE-SAB 
(den kärran borde egentligen tillhöra Lin
köpings fl ygklubb, tycker man!) den 15 
.april och fick efter vinschstart och kopp
ling på 230 m höjdvinsten 900 m. 

Ovanstående två flygklubbar deltog i 
f jolåre ts höjdtävling men en ny höjrl 
klubb är U llköpillgS F K, som nu kan rp:1o
visa det första resultatet. Medlemmen S ven 
Östl'rdah! flög den 21 april Babyn SE
SHW, vinscha des upp tilI 250 m över Tan
ncforsfältet och steg sedan från 200 m höjd 
till l 450 m - höjdvinst 1250 m. 

De bästa inrapporterade resultaten hittills 
har kommit f rån Örebro bil- och f lygklubb. 
Den 1 maj flög Sven Z etterlund med Babyn 
SE-SBS, kopplade vinschlinan på 300 m och 
steg till 2.000 m - höjdvinst 1.700 m. Sam
ma dag med samma fl ygplan kopplade L en
nart K jtdlgrn l på 350 m efter vinschstart 
och steg till 1.700 m - höjdvinst 1.350 111 . 

Pass UJlJl för örebroarna vid Baby täv
lingarna i sommar ! De kämpar på hemma
plan . . . 

Nyanmälda flygklubbar i höjdtävlingen 
är Sandvikens flygklubb, }önköpings flyg
klubb och Gävlebygdens flygklubb. 

Alla tävlingsrapporter skall insändas till 
{-f öjdtävlitlgeu, F L YG, T egllergatall 35, 
S tock/w/m, och ej till KSAK. 

KSAK:8 p r opalrandakom m Ute 

Det blir som bekant ingenting av med det 
tidigare diskuterade :.Flyg främjandeb, men 
i stället har inom KSAK :.s nuvarande ram 
vidtagits en rad åtgärder för att söka upp
fylla de fordrin gar m.an ansett sig böra 
s~lIa på en flygf rämjande organisation. 
KSAK har ju bl . a. under hela kriget lagt 
ned ett omfattande arbete ,på att söka göra 
främst ungdomen f1ygsinnad, och härvidlag 
har utomordentligt goda insatser g jorts 
främst på modellflygets och segelflygets 
OI:n råde. 

Nu har KSAK tillsatt en särskild pro
pag.andakommitte, som till f rämsta uppgift 
har att utarbeta förslag till åtgärder för 
f1 ygsinnets vidare utbredn ing och för pri
vat- och sportflygets utveckl ing i vårt Land. 
Propagandakommitten, som arbetar vid si
dan av KSAK :s övriga 8 ständiga rådgi
I'ande kommitteer består ;av följande per
soner; civ.-ing. Bertil Björkman, Stock
holm; ing. Gunnar Frick, Hälsingborg; 
red. Evald Gustavsson, Norrköping; civ.
ing. Sven A. Hansson, Stockholm; red. 
Verner A. Hansson, Stoc!<holm; red. Gun- . 
nar Knutsson, Stockholm; red. Harry Ko
lare, Stockholm; dir. Ivan Ohlsson, Stock
holm; disp. Will Wallin, Stockholm samt 
red. Yngve Norrvi, KSAK, Stockholm, 
sekreterare. 
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Alla flygplan äro transportmedel! 
Flygplan äro så olika, konstrueradf' 

som de äro för sådana ytterligheter 
som hög hastighet eller långsamt svä

vande, stratosfärflygning eller lokal
trafik, att man ofta förbiser alla flyg
plans enda -gemensamma nämnare •. 
Vare sig det är lastat med bomber eller 

bagage, fallskärmssoldater eller beta
lande passagerare är flygplanet först 

och främst ett transportmedel, lika 
specialiserat som ett ångfartyg, en per

sonbil, ett tåg eller en lastbil. 

FRIMTlDENS FLIYGPLUFORM 

P6 v4rldens flygrouter kommer man a tt 
få se " Conltellatlon", önnu ett QV de 
" Cyclone"-utrustade transportmedlen fö r 

era ,flygresor . Det ar ett flygplan med 
16ng f1yg.tr4cka och hög fo rt. byggt ho. 
Lockheed. samt bär 55 passagerare med 
en hastighet p6 omkring 380 k m/t. Kraft
kIlIIan : fyra " Cyclone IS " p6 vardera 
2 200 hIIsIkrafter . 

Den verkliga användningen av flygpla

net är för transporter, livssaften för 
världshandel och köpenskap. Flyg
planet möjliggör en snabbare och vi
dare distribuering av varorna. Snab

bast av alla transportmedel ger det Er 
tillträde till den stora världen. Det eli
minerar resornas besvärligheter. Det 

förvandlar fjärrpost till lokalbrev. Det 
skapar affärer genom snabbare och · 
bättre distribuering av världens varor. 
Er förbättrade levnadsstandard och Ert 

bero på lufttrafiken, precis som Era 

nuvarande levnadsförhållanden i hög 
grad bero på ångbåten, järnvägen och 
automobilen. 
Flygmotoreffekt är det som möjliggör 

dessa vinster. Precis som kraft från 
Wright möjliggjorde den första flyg

ningen . tillhandahåller Wright -Cyc1o
ne- -motorer idag effektiv kraft för en 
världsomfattande lufttrafik. Deras för
måga att flyga stora laster till . låga 

kostnader förklarar valet av dem i le-
lands gynnsammare ekonomiska ställ- dande kommersiella .och militära flyg
ning kommer i stor utsträckning att plan. 

-----"CYCLONf"·MOTORfR 8HALA SIN V~G ---

WRIGHT 
F L Y G M O T O R'E R 
WRIGHT AERONAUTICAL CORPORATION 

P"terson, New Jerse" U. S. A. En Dlv/rlon ,,~ Curtlss.Wr/ght Corpor"tlon 

EXPORT SALES DIVISION; 30 ROCKEFELLER P L A Z A, N. Y. 20, N. Y. 
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Pro{ilsprutHiHg - pressHiHg av sIHält IHetall till öHskad forIH och ljkartad beskaffeHhet geNom f H IHatris "led förurbestälHt IHÖNster -
ger sHabbt och exakt dm lHassti/lverkHiHg. SOIH beh6vs för de tuSCH tals stridsflygplaH. so", levereras frdH brittiska fabriker • 

•• 

JATTARNA MATAS 
Hela Storbritannien är idag en flygplanfabrik. 
I industriens andra linje ligger produktionen 
från l S 000 fabriker. vilka försörja de oerhört 
omfattande huvudindustrierna. 

Bilverkstäder i industridistrikten i norr och i 
Midlands. ståltillverkare. madrassfabrikanter. 
cykelfabriker: kylskåpstillverkare. leksaksfa
briker • korsettfirmor. små garage i tusental 
vid vägkanten - dessa äro typiska kompo
nenter i det mäktiga produktionsmaskineri. som 
matar monteringsstr'ängarna i huvudfabrikerna 
fö~ tillverkning av flygplan och flygmotorer . 

En,'sådan samordnad utspridning. i början nöd
vändig för att undgå fientlig verksamhet. är 

U'.R I T T I S " fl 

nu ~lUmbärlig för att vidmakthålla den enorma 
produktion, som behövs för att utrusta Impe
riets flygstridskrafter . 

Dess smidiga arbete är en triumf för en orga
nisation. som brittiska flygplankonstruktörer 
själva äro ansvariga för . Medan, på detta sätt. 
produktionen ökar. fortsätta konstruktörerna 
att frambringa nya, ännu snabbare och mera 
krigsvärdiga bomb- och jaktplan. 

Den brittiska flygindustrin är utrustad med 
erfarenhet och resurser för att bemästra nya 
problem - byggandet av de trafikplan. post
flygplan oth flygbilar, av vilka fredstidens 

. kommunikationer komma att bli beroende. 

FLYGI~DUSTRI~ 
ANNONSEN INFÖRD ' GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS - LONDON - ENGLAND 

, . " 
FLYG 10/45 



TIDSKRIFT FÖR FLYGVAPNIT • O'FICIILLT ORGAN "öR KUNGL. SVINSKA AIROKLU •• IN 

Nr 10. Arg. 23 
i. ~ , 17-30 maj' 1945 

' .. 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 
" 

f, I ',f 

i , 

w. KLEEN: EN LUFTMAKr.rS", FALL . . 

L uftwaffes historia är Görings. Han har - med fältmarskal- , 
ken Milch som verkställare - skapat vapnet, bestämt dess ' 

organisation och anda, han har fört det över segrar ' till nederlag. 
, När hamburgradion den 26 april förkunnade hans fall var detta I 

inseglet på Luftwaffes undergång. 
Luftwaffe är sannolikt historiens mär!<iigaste militära orga- ' 

nisation. J varje fall är det svårt att finna någon motsvarighet 
till detta vapen som så fullständigt och hastigt revolutionerat 
kri~föringen ; Qch den militärpolitiska inaktbalansen. Det behöv
des · den naz1stiska revolutionens hårdhänta män för att åstad
komm.a även d,enna revolution, och de gjorde det till sitt eget 
lands fiirdäry., Men dessförinnan hade Luft~affe utövat en hän
synslös terror vida omkring i Europa. 

Sin första stora seger vann det tyska flygvapnet vid de poli
tiska förhandlingar som ledde till Österrikes och Tjeckoslova
kiens införlivande i tredje riket. .Inför Hitlers hot att lägga 
London i ruiner gav Chamberlain vika - Luftwaffe hade givit 
den folkrättsligt reglerade mellanfolkliga samlevnaden en dödande 
bombträff . 

Sedan banade Luftwaffe väg för de tyska armeerna i Polen, 
lade farvattnen som ledde till Norge under tys!<t herravälde och 
skapade därigenom förutsättningarna för invasionen i Norge, över 
vilket fredliga land det spred död och förstörelse, det fullföljde 
i Holland, Belgien och Frankrike Sanlt på Balkanhalvön , sin roll 
som segerns banbrytare, men sommarfälttåget i RyssLand beteck
nade .slutet aven fantastisk segerrad. 

Den var dock icke obruten. Luftwaffes nederlag i slaget om 
Storbritannien varslade, redan om nedgången. Det brittiska jakt
flyget besegrade det tyska bombflyget, som dessförinnan hade 
infört en ny faktor i krigföringen: det oinskränkta luftkriget, 
den ännu hänsynslösare motsvarigheten till en annan av tyskarna 

Vår vinst 
Er vinst! 
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'Vi teckna även 
båt· och luftfärdsförsäkring. 

införd krigföringsform, det oinskränk'ta ubåtskriget, Man frågar 
sig nu hur det skulle ha sett ut i Tysklanq å,r 1945, om - icke 
Göring år 1940 ansträngt sig fö~ iit~ ' förv~rk~ig3: Hitlers hotelse 
att radera ut Englands täder: ~ , 

Den ryska vintern 194t'/42 for harj~n?e fram över ~e ' i~ka 
luftflottorna i öster, vilkas över1agsen)let förbyttes i _ underl~g
senhet. Och i väster började det brittiska motanfallet i luften 
med tillämpning av Luftwaffes normer. Gör-ing hade und.er seger
tiden lovat att anta namnet Meyer om Tyskland skulle, 'bli an
gripet av ett enda fientligt f1ygpl,an - några år senare kretsar 
ro.ooo allierade plan obehindrat över Hitlers och Görings sköv
lade land. Det hjälpte icke att Göring nyordnade sitt vape ge
nom att ge det en utpräglat defensiv beto~ing ~ brittis!<a" ''Och 
amerikanska bombflottor slog ned allt motstånd och berö"ade 
Luftw,affe dess kraftkällor genom att förstöra flygplan-, motor
och oljefabrikerna. 

När Göring - dödsdömd som defaitist - försvann från 
sitt vapen var detta bok,stavligen talat slaget till marken: Kvar
levorna av de en gång så mäktiga tyska luftflottorna förstördes 
på sina' flygplatser, på grund av oljebrist och allmän desorganisa
tion oförmögna att delta i slutkampen. Luftstrider över Tjeckien 
och Nordtyskiand betecknar Luftwaffes sista dödsryckningar -
men i dödsminuten gjcir.de det sin sista bravad : att bombardera 
koncentrationslägret i Terezin, där tusentals inspärrade judar vän
tade befrielsen, dock icke g~nom Luftwaffes sista bomber. , 

I sitt fall drar Luftwaffe med sig det tyska trafik- och privat
flyget. varur Görings krigsmaskin en gång uppstod, Det framtida 
Tyskland blir icke endast ett luftstrategiskt tomrum. det kommer 
icke att få delta i ordnandet av den mellanfolkliga samfärdseln 
genom luften. Det är det bestående resultatet av Luftwaffes korta 
histori~. 

Av samtliga svenska, automGbilförsäkringsbolag ' visade 
TRAFIK under le -194'3 \ st9rsta premieökningen. TRAFIK 
har vunnit det . goda ' resultatet tack vare Uga premier 
och god skadeservice. Detta har skapat popularitet och 

förtroende. 

F tJ R S Ä K R I N ~ S .8 O II. AG E T 

THAF,I'K 
KUNGSGAT AN 9, STOCKHOLM. Tel. 232120 



GLmFLYGAMBlJLANS 
Lastglidplan har, som FLYG berättade i föregående nummer, 

börjat användas för att transportera svårt sårade från de främsta 
f1rontlinjerna. I detta nummer \can vi publicera den första bild
serien från den första sjuktranspor.ten med la'stglidflyg. På den 
översta bilden ser man hur sårad'e lastas in i en amerikansk Waco 
CG-4A, vars uppfällbara nos stöttats upp under ilastningen. Den 
andra bilden visar hur bårarna- placeras i lastglidplanet, tre och 
tre över varandra och två sådana grupper utmed varje långsida. 
Bilden här nedan visar hur pick-up-galgen med den långa bogser
kabeln av nylon från gl'idplanets nos ställs iordning och t h kom
mer en Douglas C-47 med hängande pic!<-up-krok och tar med 
sig glidflygambulansen. Bilderna- är tagna vid Rhen. 

TIOTONNAREN 
Tyskarna sådde vind under sin svåraste raid mot London i 

maj 1941, då de fällde 450 ton bomber på tio timmar. Men dc 
har sannerligen fått skörda en bombstornl av fantastiska mått 
under de senaste åren. De engeb;ka bomberna ha-r il\1te endast 
ökat i antal utan också i storlek. Man trodde att :.jordbäv
ningsbomben:. på 5,5 ton skulle bli en oöverträffad jätte men 
nu har engelsmännen kommit med: den s k vulkanbomben, som 
väger 10 ton så när som på några kilo. Den är kostruerad av 
den världsberömde uppfinnaren hos Vickers-Armstrong, Burnes 
Neville W-allis, tidigare mest känd för sin geodetiska kropps
!<onstruktion, utl\1yttjad bl a i :.Welling'ton:., och vars hobby 
inkonsekvent nog är att karva ut små fredliga träskuLpturer. 
Vid proven med den nya bomben fällde man en icke strids
laddad :. Volcano:. från operationshöjd. Den trängd~ så långt 
ner i marken att 18 man behövde arbeta 9 dagar i IZ-t immars
skift - l 728 arbetstimmar - för att gräva fram den. Wallis· f 

bomb hade bevisat sin enastående genomträngningsförmåga. 
Härovan en bila av bjässen. . 



8AAB har .... stab .klckU..... tecknare med 
.JIUve 81xten 8ROon I .pet...,n. FrA ..... " III' om 
Inte de" nedent .. t...,knl" .. en pA 8AAB-Dl är 
nA .. ot av det bä.t ... Sa.on nA .. on.ln .. .lort. -
Hltro'· ... n en Norellnotecknln .. och t v en .kl .. 
av bArln.ätltnlll" I a.mbuhm8planet 8AAB-DI, 

SAA---- ELEGANT SOM EN LYXBIL 
FL YG har frågat Svenska Aeroplan AB i Linköping om hur det 

nya folkflygplanet SAAB-91 kommer aU se ut invändigt. SAAB 
svar:ade med de flotta teckningar som ses på denna sida. 

SAAB-91 blir ett mycket komfortabelt flygplan, vilket särskilt 
torde framgå av d'en stora Sasonteckningen här nedan. Föraren och 
flic!<an i baksätet sitter redan på sina platser och flygarens sido
kamrat håller just på att kliva' in. De behöver inte alls sitta 
trångt. Föraren har sålunda praktiskt taget plats för hur långa 
ben som helst - pedalerna är omställbara och utrymmet under 
instrumentpanelen är osedvanligt stort. Bagagerummet t v om 
h.akre sitsen är väl tilltaget och begränsas · av nät. 

91 :ans inredning är som syns oerhört elegant. Se hara på instru-. 
mentpanelen - som på en lyxbil! I ett folkflygplan med sådana 

bekvämligheter kan man flyga snart sagt hur långa sträckoT'som 
helst uta,n att få träsmak eller bli stelbent. 

Utvecklingen går därhän att flygplanen blir .all luxuösare och 
bekvämare, varför ingenjör A. J. Anderssons skapelse inte kan 
:sägas vara onödigt >överflott> på något sätt. De öppna och obe
kväma flygapparaternas tid är förbi! 

Men SAAB-9l är inte bara elegant - pla.net är mycket prak
tis!<t också. På teckningen överst t v har tecknaren visat hur 
man sätter in en bår över planets två högersitsar. SAAB-91 som 
ambulans.f1ygpl:an kommer säkert att göra rätt för sig. 

»Ansvarig utgivare» av SAAB-91 :ans inredning är Sason själv 
- här nedan har han :alltså redovisat sitt arbete. 



och 

KATAPULT' 
föres l å.s a" en sege l flygets 
,re"o l u tionäl' SOlD, fra ,lDti d a 
starthjälp "id secrelflycrslmlan 

P .Å ~iL LF.JBERG 

Jag träffade lionom för en kort tid se
da'n. V,ar? På Alleberg, naturligtvis, där 
han 'nu liksom mång.a vårar tidigare 

är som bäst i farten med att ru'Sta upp 
alla kärrorna inför den stundande säsongen 
och i görligaste mån röja undan :,Illa. de , 
mer eller miu~re tYac!q-a spår ' i' materiqlen,: 
som elevernas klavertramp ' I fölegående ' 
sommar åstadkommit - undertecknads ic
ke undantagna (om de nu över huvud, kall 
undanröjas ?) 

Ni har förstås redan gissat vem har är. 
Birger Nilsson. Känd av varendoi wensk 
segelflygare och några till. En av segel
flygets pionjärer här i landet son'l vunnit 
många vänner och som dessutom hjäl'pt 
hundratals för att i,nte ' säga tusentals ,Sven
ska pojkar och flickor att ta de förs ta 
riervösa "ingslagen och gett dem den för
sta inblicken i segelflygets fascinerande 
värld. 

Vi talade om diH och datt, mest segel
flyg förstås. Och rätt som det var hade vi 
kommit in på Allebergs . utbyggnad och 
framtid. Han fnyste föraktfullt åt en arti
kel, som jag skrivit i denna tidning i vint
ras och som just handlade om utbyggnads
planerna för Alleberg. 

Och då märkte jag till min förvåning att 
den gode Birger var en rabulist av renaste 
vatten. Men - det måste erkännas - det ' 
var inte några destruktiva revoltideer han 

I kom med. 
- Vad ska det tjäna till att bygga ut 

ållebergsbanoma på längden? bröstade Bir
ger av till aU börja med. Och när jag i 
stället för att svara satte upp en minst 
sagt oförstående nuna, fortsatte han : 

- Finns det verkligen någon som tror 
att det kommer att bli någon större kapa
citet på berget om man bygger ut banor-
na på längden? I 

Jag riktigt såg hur det flimrade av kri
tikerlusta i de pigga, humoristiska ögonen 
och hur det spelade av skratt och allvar 
i alla de rynkor, som f1erll' års het västgö-
tasol bränt in i hans ansikte. _ 

- Ja', men meningen var ju oc!<så att 
bygga ut dem på bredden, försökte jag. 

. Nord-sydbanan till hundra meter om jag 
inte minns fel och ost-västbanan till åttio 
meter. 

- Det kan jag möjligen gå med på. 
Bredd skadar inte. Men 'det blir inte ett 
dugg lättare att vare sig starta eller lan
da om så banorna blir dubbelt så långa. 
Men det blir dyrt. Alldeles förbaskat dyrt! 

Jo, det där sista ansåg jag mig kunna 
gå med på, men. : . Det blir ju större höj-

. ." i ... 

'f' 

, 

Birger. Vem har 
kommer att fin

etoder än vinsch
inte stå och stampa, på 

'f1idrJio.iIi'1 0t11 segelflyget till dödda-

lägga ner mera pengar på 
Allleller. - och det ska man, tycker jag -
så ~ det vara för .att få fram ett l\ar 
b~i! till. Parallella med dem som redan 
fl . Eller rattare sagt med den nord
sy ana' som nu finns. Då kunde man läg
ga kanske tre, fyra högre kurser parallellt 
uppe på !<aloHen, under förutsättning att 
starfmetoderna förbättrades förstås Vi 
måste försöka komma fram till raket_O eller 
reaktionsstart snart. Vad gör teknikerna? 
Och vad gör KSAK? 

Beträffande KSAK ansåg jag mig ini
tierad nog att kunna meddela att det arbe
tas för fulla muggar på alla områden, men 
teknikerna kunde jag förstås inte svara för. 
Innan jag släppte loss Birger på den ku s
ligt intressanta raketfrågan, ville jag dock 
ha reda på om han inte ansåg det vara en 
fördel att kunna starta och landa, rakt mot 
vinden även då det blåste östlig eller väst
lig vind, d. v. s. vid de vindriktningar som 
gör att man kan använda hangen. Och 
Birger höll förstås med om att det hmde 
vara en fördel, men han framhöll också att 
med nya sta'rtmetoder var man inte så be
roende av banor i vindriktningen. 

För det andra skulle· det gå mycket lätt 
att förbinda parallella nord-sydbanor så 

, att man fick en {värbana på något hundra
tal meter, avsedd att landa på när det blå
ser hårt tvärs över berget. Vid svag vind 
kan man väl som nu Landa i sidvind, me
nade Birger. Han ansåg sig vidare kunna 
hålla med om att det uträttats en hel del 
hos KSAK de senare åren. Sedan , brösta
de han av salva numnler två: 

- Men på det tekniska området har det 
förlJ,aske mej inte gjorts ett dugg. Vi har 
apat efter och utnyttjat så gott S0111 all den 
erfarenhet som världens segelflyg hunnit 
skaffa sig innan kriget bröt ut. Vi har lyc
kats med att omsätta dessa ert.arenheter i 

praktik!!n, och vi har lyckats bra. Men nu 
. är .det på tiden : att vi skaffar oss lite er
. farenheter 'Själva. Bygger 'vidare, annars 
är det fara värt, att vi !<Qmmer på efter
kälken en gång till . och då är det kansk~ 
inte ett världskrig som lägger sig emellan 
och ger oss tid att komma upp i jämnhöjd 
med föregångarna igen. 

Det var ord och inga visor, ska jag säga. 
Jag ser redan hur läsekretsen delar upp sig 
i två partier, för och emot Birger - de 
, birgerska, och de ~antibirgerska,. Tänk 
att man skulle få uppträda som intrigör 
och orostifbre .. . 

Men, som jag skrev tidigare, Birger är 
inte den negative kritikern. Han är 'sällsynt 
positiv för att tillhöra kritikerslä!<tet. Hör 
bara.; 

- Vinschstarten är nog bra, men sä
kert finns det metoder som är både be
kvämare, snabbare och billigare. Med pa
rallena, kanske i viss mån skilda banor 
uppe på kalotten skulle den högre flygnin
gen och utbildningen kunna försiggå betyd
ligt intensivare än vad nu är fallet. Och 
man skulle inte behöva, riskera flera hål i 
bottnarna på kärrorna än nu. Det är inte 
särskilt lätt att flyga på Alleberg och kom
mer aldrig att bli det. Nersvepen kommer 
vi aldrig ifrån med aldrig så långa. banor. ' 
Jag tycker man kunde nöja sig med den 
nuvarande 600-meters ,nord-syd banan och l 

stället för att förlänga den bygga en till 
längre österut. 

Fram för rent segelflyg ! 

Häpen inför dessa fullständigt nya och 
onekligen mycket djärva synpunkter sam
lade jag mig till ett i logisk skärpa och 
klassisk disposition oklanderligt försvars-' 
ta,l för de gamla beprövade metoderna. 
Men detta tal stanna<le vid enbart föres at
'Se rna, ty strax hade BIrger hämtat nya 
Iera,fter ur ytterligare ett par wienerbröd 
från kafe X ,(ingen gratisreklam) och jag 
återgick till aH spela lyssnarens och an
tecknarens passiva roll . 

- Det står väl inte för alla tider fast
spikat i lagen att segelflyget skall vara 
nittionio ,procent arbete och en procent 
flygning. Vi bör snarast möjligt försöka 
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ändra på det förhållandet. Det går väl an 
att rationa,lisera även på . det här området. 

- För all del. Inte mej emot. Även om 
inte precis jag varit med om att dra dc 
tyngsta las'sen. 

- Vi måste försö!<;a komma fram till 
bekvämare återtransportgrejer. Helst bor
de ,flygplanen vara försedda med inbyggda 
rtransport-st.arthjul. Def kan väl inte vara 
så omöjligt att ordna. Och så krut eller 
något annat i baken. Bort med vinsch- och 
flygstart fortast möjligt. Fr,am för rent 
segelflyg! 

Tjong! Där fick vi gamla konservativa 
stofiler, som trodde att allting var så väl
ordnat att inget kunde göras bättre. Stock
konservatismen är emellertid i,nte så lätt 
aH bota och jag försökte följaktligen ett 
litet anfall i flanken på den gode Birger. 

- Och hur skall det bli med nybörjar
utbildningen ? Krut och doningar i ryggslu
tet på dom också? 

- Jag tror det skulle gå ,att utbilda tu
sen A- och -B-elever varje .säsong på Alle
berg, Kanske tolvhundra . . . 

Det torde vara mig förlåtet att j,ag vid 
detta påstående höll på att tappa hakan och 
undrade om jag definitivt övershidit pen
sionsåldern, eftersom mina egna fundering
ar rört sig vid mindre än hälften av dessa 
siffror. 

- Men det går inte på det nuvarande 
sättet, inte. Nej, återtog Birger och lade 
fram en ny revolutionär ide till beskådan
de. Låt oss ' säga att vi lägger tre eller fy
ra övningsbanor för A- och B-eleverna 
jämsides på vardera ost- och västsidan, 
Alltså fortfarande oberoende av den högre 
flygningen uppe på kalotten. Metl nuvaran
de s1art- och transportmetoder går det in
te. Men vem har sagt att gummirepet skall 
användas till domedag? Gummirepet är 
br,a vid »smådrift» men vid »stordrift» ska 
man sätta in ma·skiner. 

»Maskiner»? . Instinktivt återgick jag i 
minnet till den första gummistarten, som 
redan den var en sensation. Hur ska det 
då inte var.a med »maskin»? 
, - Kata·pultstarf \ förstås, deklarerade 
Birger, precis som om han inte sysslat med 
annat än katapultstarter i hela sitt liv. Det 
ligger väl ingenting omöjligt i att ~tarta 
glidplan (och segelplan) med katapult, när 

JA, VAB],' öB INTE BAKETSTABT? Iden ilr 
gammal. För många, år sedan gjorde de två 
.frltzarnll» Frlt.z von Opel och FrItz Stam"r 
tm del försök, dock uto-n p.osltiva. rf!>8ultat. 
Sen8omnm,ren 1929 bör jllde den tyoke 8eg"l
flygaren o~h konstruktören Gol1tlob E8penlaub 
omfattande prllktl8ka, experIment l DU88eldorf
LohaU8f'1l och under höstens lopp hRnn ».Espt"1t 
med mAngu, delvl8 Iyekade flygningar. HIi·r 
ses två bilder lOV hon. först". raketflygplan, 
f.mm hade tolTA rilketer med vardera. 300 kg 
.tryckkra.fto placerad .. mltt på vlngelUl ö"er
sldo.. Trots sIn a8b68ltbekliidnad brann sidrod
ret 8önder redRn vid törsta. raketen och Espen
laub I;verglck till st.jiirtlöst 8egelplan. FLYG 
återkommer till denna lntres8D.nta fråga, 
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Så hiir borde en ka.tapult.tart med ett DK-glldplnn kunna. göras, tYCker tl'Cknar .... Björn Karl
.tröm. Det är barndomens plIbös"" 80m lipökltr. 

man kan starta' kärror på flera ton på det 
viset. 

- Förvisso inte, svarade jag, nu mycket 
starkt tvivlande på alltings full!<omlighet 
och redan i andanom skådande det gamla 
kära och slitna gummi repet i glasmonter 
på det segelflygmuseum, som snart kom
mer a,tt ordnas. (Sa donatorerna . något ?) 

- Med katapultstart skulle nybörjarut
bildni'ngen inte bara bli effektivare utan 
också säkrare och behagligare. Katapulten, 
antingen den nu drivs med komprimerad 
luft eller på annat sätt, skulle ställas in 
efter rådande vindstyrka, och ,efter elevens 
färdighet ~h förmåga. Instruktören hade 
bara att trycka på en knapp och skicka 
iväg den mäns!<liga fågelungen. 

- Mycket näpet! Och de tio-femton an
dra i kursen skulle förstås ligga på rygg 
i gräset och titta på cumulus och lärkor 
och vift~ bort de stygga flugorna? . 

- Var inte ängslig, tröstade Birger. Nå
gon lättja'. kommer inte att tillåtas. Men 
det' nuvarånde sLavarbetet ger fö,.· litet ' ut
byte. (Mången A-elev nickar här instäm
mande och Birger har fått åtskilliga nya 
vänner för livet). I och med att man finge 
katapultstart skulle bl. a . halandet i repen 
falla bort. Många, armar kunde frigöras 
för annat arbete. För transporten av pla
nen från landningsplatsen till startplatsen 
skulle vidare byggas linbanor så man slapp 
. 'ifrån det eviga slitet. Ändlösa linor med 
stroppar, där pLanen bara hakades på un-
dan för undan. Två linbanor kunde betjäna 
tre startbanor samtidigt. I stället för att 
som m1 göra något hundratal starter . per 
dag kunde man kanske komma upp till bå
de fyra och fem hundra. Det s!<ulle bety
da att utbildningstiden blev kortare och 
kurserna billigare både för eleverna och 

skolan. Allebergs kapacitet kunde tas i an
språk på ett ·helt annat sätt än nu. Det har 
dock lagts ned mycket pengar på Alleb~rg 
och .man, måste försöka få dem att förr~n-
ta sIg. . 

Och så en sak till, innan jag glömmer 
det. Rutscharna! 

- Vad? Är det nu fel på rutsch.arna 
också? 

- Dom bör bort. Fullständigt! Dubbel
kommando i stället. Eller finns det shivet 
i evighetens bok det också att rutscharna 
ska finnas kvar tills Jerikos murar faller 
på nytt? Man skulle vinna både i effekti
vitet och säkerhet med dubbelkommando 
redan från början. För att inte tala om 
hur många bottnar och skidor och ving
spetsar som skulle sparas. 

- Måhända .. . 
Ja, så talade Birger och hans ord kom 

mycken. oro åstad i mitt sinl1e. Väl har jag 
framställt . samtalet både egenmäktigt och 
personligt, 'men Birgers ideer anser jag mig 
inte h.a förvanskat. De är förresten värda' 
att titta lite närmare på, inte minst för 
tdrnikerna. Birger Nils'son är ingen duv
unge på det här gebitet. Han var med re
dan i segelflygets »forntid». " 

Får vi alltså hoppas på en rivande och 
giv.ande diskussion i det här ämnet - och 
många katapulter på västhanget och stora 
lager av ~t~tr.~l(eter på Allebergs hjässa! 

Om sedan ' ~t'art[janoma i alla fall blir 
långa qch br'eda ,!:få v~r.~( det jl,l ingenting 
att gräma' sig over. :' "": ... . : . 

Det är ju bara att hoppas att luftfarts
myndigheten inte burar in Birger Nilsson 
för spridande av luftosäkerhetspropagan
da. Skulle det komma på tal så bura in 
mig också. Ty det är i alla Jalla j.ag som 
s,pritt ryktet.. . Yngve Norrvi 



J 22:an8 data: 
TIL.LVF:RKARE : FIYlffönftUnlnlfen. fIYIf\·erk8to.d I Ulv8unda. 
FLl'GI'J,ANTYP, En81tMllft Jaktpla.n avsett för ort8för8Va ... 
MOTORU'l'RUSTNING, 1 Mt .1.01)0 hk vid Sve"ska FIYlf1lloror-

bOln,g .. t I Trollhättlln tlllv .. rklld Prfttt &: \Vhltney oTwln Wasl>0 
mrd .ve"oka b"t...,knlogen S'rW-C8. 

HJ'ÄNNVJDD: 10 m. L.\NOO: 1,8 Jn. HöJD pi marken med 
lyft, stjärt 3,3 m till fenan. topp och 2,9 m till kabinhuvens 
övre kant. 

;UAXHAS'l'IGHET: Något under 000 km/ t. 
BKVÄPNINO, Förstu' verslo"en 2 st 13,2 mm och 2 .t 1,9 mm 

kAp, undrat \ 'ers'onen .4 st 13,% k8P, 
Övrllfft, uppgifter .1lltJllmt hrmlllfll . 

En J 22-dlvl.lo" frå" 
F 9 I vlt" .. ter flllnk
formering med .tuff
Ih'lr uppåt. Bilden iir 
toge" av ryttmä8tare 

Mt .. " Nord,,,,.köhl, 
.. ntu81 .. stl.k flygfoto

gr .. ,f (Ich -fUmur". 

FLYGFÖRVALTNINGENS 
VERKSTAD I ULVSUNDA 
ORGANISERADES PÅ 
REKORDTID OCH BLJR 
EFTER FULLBORDAT 
V ÄRV V AD DEN BYGGTS 
FÖR-NY ABA-HANGAR 

BESTÄLLDA J 22-0RNA KLARA· 
Endast 18 st J 22 :or återstår det nu att 

tillverka av det hemliga anta~ som be
ställdes en gång. Dessa 18 kommer att 
monteras vid Centrala flygverkstaden i 
Arboga, sedan Flygförvaltningens flyg
verkstad i Ulv.sunda, förkortad FFVS, nu 
nedläggs omkring den 1 juni efter väl för
rättat värv. En stor del av FFVS perso
nal följer med till CVA i Arbog,a, så det 
blir samma förnämliga montering på dem 
också. 

Verkligt förutseende har flygförvaltnin 
gens materielavdelning med nuvarandf' 
souschefen vid flygförvaltningen, överste 
Nils Söderberg, i spetsen varit. Flygdire!<
tör Bo Lundberg gjorde en förnämlig kon 
struktion - de 8000 registrerade ändring
arna är ' sannerligen inte någon exceptionell 
siffra, när det gäller att skapa ett nytt 
flygplan - och de ledande arbetssjälarna, 
d v s männen bakom produktionen ute i 
Ulvsunda, flygdirektör N. O. Dahlin, f1yg-

ingenJor B. Wassgren samt verkmä~tare 
E. Weiser, har utfört ett utomordentligt ar
bete till mycket stor del på övertid, när den 
ordinarie arbetstiden inte räckt till . 

Den nuvar,ande FFVS-chefen, f1yg'direk
tör S. Hjarnholt, som efterträdde f1ygdi
I'ektör Dahlin den 1 maj 1944, håller blyg
samt nog före, att han inte gjort annat än 
full följt sin företrädares arbete. Allting var · 
så väl förberett och upplagt, när jag kom, 
säger han, att jag bara hade att gå på ' i 
ullstrumporna. 

Viktiga J 22-dagar 
Hur FFVS verkstad i Ulvsunda organi

serades, och hur projektet 22 blev J 22 har 
FL YG tidigare redogjort så utförligt för , 
att det är onödigt att här ta upp utrymme 
med den saken. Vi nöjer oss därför med 
att nämna några viktiga J 22-dagar, vilb 
meddelas av överste Söderberg. 

Tanken på J 22 :an uppstod hösten 1940; 
då flygvapnet befann sig i ett prekärt ma
terielläge. USA-beställningarna had.e ju 
stoppats, sedan vi hunnit få hit ett 60-tal 
J 9 :or. SAAB var fullt engagerat med 
bombplanbeställningama och kunde inte äta 
sig att också projektera och bygga jakt
plan. De italienska leveranserna var inte av 
den kvalitet, som önsk:ades. Däremot fanns 
det ganska mycket svensk industrikåpacitet 
i reserv och det var alltså helt naturligt, 
att flygförvaltningen beslöt att ta saken i 
egna händer och med hjälp av ett vittut
grenat nät av underleverantörer tillverka 
ett nytt svenskt ja!<tplan, vilket måste byg
g.as i stål och trä, eftersom tillgången i 
Sverige på lättmetall var knapphändig. 

Den 1/1 1940 började alltså projekterin
gen av J 22 :an. Den 1/9 1942 var det för
sta provflygplanet klart {ör provflygningar 
och den 1/9 1943 lämnade det första serie
flygplanet Ulvsundaverkstaden. 

1'å blid ... " hii. " edil" t \' prövus "ödfull .ntlil.nl"g~" pt\ J 22 :an. kobll.hu\·. - T h "ågno "xl'mplur nr """ftot .. Herl .. " med 4 st 13,2 mm kSJ). 



J 22-kuriosa 
C :A IlOO U NDERI.EVERANTöRER 

hlar anllt .. ts, v ...... v unlfe filr hlUfte n 
tllh'erk .. t J 2Z-deh,IJe r . 

C:A 12.0\10 OJ.IKA DEI.AR, större oeh 
milldr .. , h .. r b e .tlllltA ho. underle,'"" 
rantörerna. .ta .. dRrddetaljer oeh In-
8trunlt"nt oräknade. 

C:A 11.000 DETALJER, fortfarande 
bort.ett. från 8tRndnrddet .. IJer, In
.trum .... t e t"., har monte rul8 vid flYIf
ve rk8tnden t UlvJilnnda. 

C:A 8.000 ANDRlNGAR har relflstre 
rub lIDder tlllverknlng"n. 

EN XNDRING l TOUtEN har a llbå 
b"handla,to, om man b"rllknar att or
be~t pAgått I tre år med vardera 300 
arb .. t8dngar om 8 arbetstlnuruor. 

C :A 4.000 MlL, d v ... n IfAng jorden 
runt, har de olika delarna tlllrygga~ 
Iogt, Innon de hopn,onterah till .,n 
h .. 1 J 22:n . 

C:A 111.000 VERKTYG, repre.enternnd" 
ett, värde av 4.11 mIljonor kr, hnr 
fram.töll t . för tlllverknlnlfen. 

C:A 611.000 MU" d v • 10 IfAng" r jord .. n 
rnnt vid ",kv ... torn ellrr tllr och retur 
till mAnen, nllr denna .tAr oörm ... t 
jorde n , har Jo'Jo'VS m ed tlllver,knltllf .. n 
eller kontroll"n syo.el.atta penonai 

' n\lbt Ak", sednn .tart .. n , 
2 "'ANAD'ERS Jo' LYGTUR utao m .. llan

landnln. med "n J 22:a okulle d"tto 
Inne bör... om man räknar med "n 
ma,r"",hh ... tlghet på 4110 km/ t. 

Lokalfrågan var svårlöst, men Aero
transport skulle i alla fall bygga en stor
hangar vid Brommafältet och underhand
lingarna med ABA gav till resultat, att 
denna hangar byggdes tidigare än avsett 
och förhyrdes av flygförvaltningen under 
tiden från 1/7 1942 till 1/7 1945, då man 
med minst sagt clairvoyance beräknade att 
kriget skulle ta slut. 

Det svåra:ste var kanske att övertala un
derlever.antörerna .att införa s k f1ygstan

' dard med ytterst små toleranser i sin till
verkning, men även det gick. Verkstad.en i 
U1vsunda måste dock först tillverh var
enda liten bit i .T 22 :an som åskådningsma
terial. Pri ssättningen vållade även bekym
mer. En leverantör ville t ex ha 9000 kr 
för en monterad detalj. ,Det gick inte att 
göra den billigare, sade man, men FFVS 

]<;n dlvl.lon J 22 .Ar till Imfall ml'd ntbryt,nlng fr lin huger flankformerhllf' Även "enna blid lir 

to.,," av rythnli8tar" Stit:n Nord .. n.köld, 

gjorde den för 2000 kr och bevisade där
med att det gick alldeles utmärkt. 

Underbar arbetsgliidje 
- Trots att den här verkstaden haft ka

raktären av till fälligt företag, har det rått 
en underbar arbetsglädje här ute hela tiden, 
säger flygdirektör Bjamholt. Medvetandet 
0 111 .att aHa här var med om att skapa nå
got nytt och stort 'av ingenting födde ock
så en härlig skaparglädje. Det har heller 
aldrig varit några svårigheter att pressa 
fram saker och ting på övertid eller få 
sådant arbete utfört som gick långt utöver 
det rutinmässiga~ 

Särs!dlt kontrollavd,elningen har an
strängts hårt, då den må:st följa med ' i ac
kordtakten utan att ett ögonblick släppa 

det minsta på de högt ställda lever:anskra
ven. 

Det hade f ö 'knappast gått att genom·: 
för.a avvecklingen utan det goda samarbetet 
och kamratskapet mellan alla. Ett hundra
tal tjänstemän och lika många 'arbetare 
flyttas över till ev A i Arbog.a. Övriga -
mer än 600 man - måste skaffa sig ny.a 
platser. Lyckligtvis har bl a trafikflygets 
utveckling skapat en mängd nya arbets till
fällen och en del av personalen kommer så
lunda att gå till Aerotransport, slutar f1yg-
direktör Bjarnholt. ' 

Ja, så är FFVS ett minne blott och 
SAAB övertar ensamt leveranserna av 
stridsflygplan till det svenska flygvapnet, 
en uppgift som det !<raftigt utvecklad.e fö
retaget inte har någon svårighet att gå i 
land med. G. K. 
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M aj or Tex Hill v"r qivisions~hef för 
det förband, som j,ag hade kommit till 

i Hengyang. Han var cnr blåögd texikana
re, smal och slank; 188 cm kämpablod. Jag 
föreställer mig, att om jag hade levat ur-
der krigsdagarna , i amerikanska västern 
s!<IIlle han ha varit ' en mästerskytt i trakten 
av Pecos River - men en mästerskytt på 
lagens sida. Jag bru!..:ade sluta ögonen, när 
jag satt där på alerten i Hunan, och tänka 

, IJå honom. Den indolente texikanaren vand
rade sakta genom en gränsstad med två 
45 :or med pärlbesatta kolvar slängande vid 
hans höfter. Jag kunde se honom gå med 
:armarnra stela vid sidorna och med sina 
kalla blå ögon betrakta en skurk som när
made , sig från andra hållet. Jag kunde 
nästan höra hur det heta blyet . spottades 
ut från pistolerna, när de två sköt, och jag 
kunde alltid se skurken falla, medan Tex 
stod där och tittade på sina rykande pisto
ler. Tex s!m lle alltid ha vunnit, ty han' var 
den störste kämpe: jag någo.nsin seM, den 
lojalaste officer ocrh den bäste bland vän-

. t ner. , 
Jag hade sett Tex skju~il ner japa'1er i 

luften och j,ag hade hängt utanför hans 
vinge för att lära mig A VG:s taktik. Jag 
vet, att om c\et fi'nns någon man ' om jflg 
har att tacka för mit~liv ufider de 'månad'er 
jag .stred i Kina så äf det major Tex Hill. 
Jag studerade honom i, strid och hur han 
behandl.ade sin kärra; jag såg hans kyliga 
lugn under högsta beredskap och hans iv
riga längtan efter han~ling. , ' , l ') ! i 

Tex var son till pastorn hos TeXia~ Ran-

JOHNNY ALISON BLIR· 

ÖVERSTE ROBERT L. SCOTT berättar i detta tolfte avsnitt av haJls ut
omordim,tliga bok »Gfui är HI;n andre-pilot.., hur dtnl unge »flygande tigern» 
lohnn.y Alisol' gel'! sig i strid med fem japanska, bombplan, SOI1I nattetid för
söker (llIfallc;, tien amerikanska jak/basen ved Hengyang, och hur Joll1my 
blir Hen,Qyl1tlgs hjälte på k"ppen. 

gers. Före A VG hade han varit marin fly
gare på hangarfartyg och bland de flygande 
tigrarna stod han endast efter Bob Neal 
som det förnämsta esset. Tex var den är
ligaste man jag någonsin träffat - t o m 
hans undermedvetna tankar var ärliga. 

"En straffad straffare" 

En dag över Hengyang, sedan vi hade 
splittrat den japanska vågen och ungefär 
femton »Nollor:. brann runt omkring bland 
)\agoderna i denna· Hunans huvudstad, såg 
jag en märklig syn under mig. Där var en 
ensam japan, uta,n tvekan tillhörande själv
mördarnas Samurai-skola, ty, t·rots att hans 
kamrater ha<le blivit nerskjutna under sina 
försök att göra ett låganf.all eller vänt till
baka hem, »stra Hade» nu denne arrogante 
ättling' av Schinto Shrine fältet ensam. 

. Två av oss rollade för~att ta honom men 
vid ena änden a,v fältet såg jag en P-40 
ta ur efter en dykning och störta mot ja
panen. Det var Tex Hill. 

Nä r de två jaktplanen störtade mot var
andra i denna al1dlösa attack nos mot nos, 
såg jag deras spårljus mötas och under en 
sekund visste jag inte om planen kolliderat 
eller om båda hade exploderat i luften. När 
röken tunnades ut såg jag P-40 :an fiyga 
vidare, men japanen kraschade och brann 
upp på fältet vid Hengyang. Hill och ja
panen hade .s!<jutit .av allt vad de hade nos 
mot nos och än en gång' tänkte jag på de 
där skjutövningarna under dagarna i Vil
da västern. 

Vi landade och väntade på Tex. När vi 
stod runt det brinnande fientliga planet, såg 
vi Hill larva iväg över fältet från si tt jakt
plan. Långt ner på hans högra lår hängde 
hans 45:a av armernodelI. Omedvetet titta
de jag på hans andra ben, som om jag vän
tat finna maken hänga där. 

Tex blonda hår Haddrade för vinden 
och hans ögon stirrade med giftigt hat på 
j:apanen, hans käkar var samma·nbitna. Jag 
'hade j ust öppnat munnen för att gratulera 

honom, ty han hade skjutit ner två fien
deplan den dagen, när jag tittade litet nä'r
mare på hans ögon... Tex klev alldeles 
intill branden och tittade på d'en sönder
s litne japanen, som hade kastats ut ur fö
rarsätet. J ag hörde hans eftertänk!'.amma 
långsamma ord: »AlIright, din utböling -
om det är på det sättet 'du vill slåss så 
gärna för mig.» 

Tex lämnade lugnt g ruppen och gick 
tillbaka· till sin kärra och in i beredskaps
skjulet för att få en kopp te. Ingen av oss 
sade någonting. De kinesis~<:a kulierna som 
brukade skrika: »Ding-h.ao - ding-h.ao» 
såg också hans ögon och hans kopknipna 
mun - och väntade till senare med att 
gratulera honom. 

Japanska nattanfa/l 

Det fortsatte att hända en hel massa vid 
Hengyang, ty när allt kom omkring fanns 
det japanska base;' utspridda i många rikt
ningar - åt öster, norr, nordöst, söder och 
sydöst. Några av dem låg inom en timmes 
flygning från vårt fält. Hankow va·r den 
bas som låg norrut vid Yangtse. Därifrån 
sände japanerna sina bombplan för att stö
ra oss, och innan vi listade ut hur vi skul
le bära oss. åt, gjorde de livet surt för oss. 
De hade tröttnat på att sända ner sina dag
bombare, ty de förlorade alltför många, .så 
nu hade de övergått till en period av kon
st.anta, natt.anfall. 

Just när fullmånen på e1:en klara him
len började lysa upp marken som under 
dagsljus, bru'<ade telefonen börja ringa, de 
kinesiska tolkarna började sticka in sina 
små flaggor i kart.an och vi visste att japa
nerna var på våg. Vi satt kanske just vid 
kvällsmålet efter en hård dags arbete i 
högsta beredskap. Vi lämnade riset och 
fisken och saften, medan uppassarna ropade 
sitt »Jin-bao» (flygraid) och vi stört.ade ut 
till våra plan, SOI11 iordningsställts för natt
tjänst. Tbland var det falskt alaml och vi 
återvänd:e utan att ha sett dem och gick 

. , , 
De två ja.ktplll.ne .. störtade mot varandra i en andlös attack n08 mot nos och deras spårljus möttes. Under en • .,kund visste Jag inte, om de 
två kolliderat I luften eller om båda. hå exploderat, 
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trötta tillbaka i månskenet till vårt kvar
ter, fick lite te och en kaka och kröp i 
säng. 

J ust i s.amma ögonblick, som vi lade ner 
huvudet på kudden och kroppen :sträckte ut 
sig för att få det lite bekvämt, brukade 
nästa larm komma. Jag hörde pinglandet 
från en liten middagsklocka och någon av 
uppassarnas klagande röst: ;,Jin-bao, Jin
bao - ' snälla herrn, stig upp! - Jin-bao.:t 
Upp måste vi och upp i luften. Ibland bru
kade japanerna göra skenanfall två eller tre 
gånger för att få oss att slösa bort värde
full bensin. Ibland cirklade han ru·nt Hen
gyang på 80 kms avstånd och flög sedan 
tillbaka till Han~<ow. Vi ·tillbring.ad:e nat
ten springande mellan förläggningen och 
beredskapsskjulet. Men, när allt kommer 
omkri.ng, brukade vi ' säga, ingen väntar att 
ha det allt för bekvämt under krig, och vi 
utgjorde inte något undantag. 

Alisons stora strid 

Ibland låtsades emellertid inte japaner
na· anfalla. 

Gene·ral Chennault fick oss att plocka ut 
de bästa och mest erfarna förarna för 
dessa nattliga luftstrider. Vi brukade an
vända två till fyra kärror och lägga dem 
på olika höjd över fältet samt vä.nta· där i 
månljuset på japanerna med :släckta ljus. 
Denna speciella natt låg Johnny Alispn på 
4300 och omkring 300 meter lägre hade 
vi Ajax Baumler. Jag vill nu närmast be

. rätta för er om Johnny, ty det var mest 
hans strid. Ajax kommer jag tillbaka till. 

Alison var en utomordentlig flygare, 
jaktpilot och officer samt var den idea
liske stridsledaren. Han v.ar Floridagrabb 
och kände tillräckligt väl till Allison-motorn 
för att ha kunnat vara konstruktören själv. 
Han kände också till P-40 :orna bättre än 
någon annan jag träffat, ty han hade in
struerat engelsmännen i der.as användning 
i Storbritannien och hade därefter fortsatt 
till Ryssland' för att visa ryssarna, hur de 
skulle flyga och reparera dem. 'Denna natt 
skulle han hugga in sitt namn med sina 
sex 12,7 mm kulsprutor på ett sådant sätt, 
att få av oss någonsin skulle glömma det, 
och säkerligen kommer aldrig någon kines 
i Hengyang att glömma den natten. 

Vi fick våra fyra kä·rror i luften på 
oli!<a höjd. Vi hörde radiorapporten från 
Richardson, som gav japanernas senaste 
lägen. De r.apporterades över Changsa. 
Därefter norr om fältet. Sedan var allt 
tyst, medan vi väntade. Vi hade placerat 
oss så att japanerna måste flyga mellan 
oss och månen och sålunda silhuetteras 
mot det orangefärgade ljuset. 

Så fick jag se de fem bombpLanen mot 
månen. De var på 4300 meter. Jag vet, att 
jag svor för att de var under mig, och jag 
kunde föreställa mig förbannelserna från 
de andra, som låg på fel höjd. Vi , kunde 
nämligen inte byta höjd före första anfal
let. Men de var på Johnny:s höjd och jag 
lyssnade för att få höra honom säga, att 
han såg dem. Nere på fältet berättade de 
sena·re, att man kunde höra moorrrmmin
gell från en P-40, som gick till anfall, kun
de höra det över ljudet från de tio st järn
motorerna i de fem fientliga bombarna. 

Sekunderna gick och så kunde vi höra ' 
Johnny säga: :tOkay, jag ser dem.» Och nu 
såg vi avg,asflammorn.a, som såg ut som 
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tio korgar av blå eld. Under en hel sekund, 
medan bombama ' närmade sig målet, som 
var vårt flygfält, var allt lugnt, och jag 
undrade, om Johnny hade tappat bort dem 
i mörkret. Så fick jag syn på honom så 
nära intill de fientliga kärrorna, att han 
tycktes flyga i samma förband som d;e. , 
Klart och tydligt . hörde jag i min radio . 
J olmnys röst: :t Titta på fyrverkeriet!;, 

Sex rader spårljus borrade sig in i den 
ena bombaren och glödde star~{are än av
gaskorg.arna. Den första japanska bomba
ren fattade eld, vände sig sakta· på ryggen 
och spann som en v~nsinnig ner mot Heng
yang, rätt över staden . . Där nere kunde jag 
se ,några få krevåder från fientliga bom
ber men de flesta tycktes ligga ·. på minus
sidan om malom rådet och med' stor sprid-

. ning. Johnnys spårljus borrade sig alltjämt 
in i fientliga bomhare och nu kunde jag 
också se deras svarseld, men den tycktes 
inte gå i någon särskild' riktning. Jag hade 
flugit närmare . och försökte att i,nta lrids- ' I 
pöjd. . 

Världens bästa film 

På marken satt mekanikerna och tolkar
na på parkett och såg den bästa film, som 
någonsin hade visats - det var bara det 
att den här var ver!dighet. De hade också 
hört Johnny säga: »Titta på fyrverkeriet:., 
och hade sett och hört P-40 :ans tunga kul
sprutor. De kunde se stora stycken av bom
baren slitas loss och flyga bort i propel
lerdraget, medan de återkastade ljuset ifå.n 
explosionerna. Så lystes hela himlen upp, 
när den första kärran slog i backen och 
övertändes. 

Det ensamma jaktplanet svängde nu in 
över de andra bombplanen och ett andra 
exploderade och vek sig. Det tredje för
sökte att svänga, tycktes under f.le~a se
kunder hänga orörligt mitt framför må
nen och dök sedan i flammor allt branta·re 
och brantare. Flera hundra meter under 
oss eX{Jloderade det och b.rinnande bensin 
regnade ned tillsammans med vraket. Lju
set från de tre brinnande bombplanen och 
fullmånen förvandlade . natten till dag. 

Åskådarna på marken berättade oss se
d~, att de kunde höra 12,7 ~orna över de 
lättare japanska kulsprutorna. I,no'm några 
sekunder efter anfallet brann tre fientliga 
bombare runt omkring :stadsmurarna och 
ingen enda i förbandet återvände hem. Den 
kinesiska befolkningen i staden hade be
traktat striden med fasa. De hade alltid 
varit tvungna att bara 'sitta och ta emot 
de japanska bomberna, speciellt nattetid .. 
Men detta var någonting de hade drömt 
om. Nu' hurrade de och rusade ut och le
tade efter fientliga överlevande med hac

·kor, li.ar, knivar och alla slags vapen, som 
de kunde få tag i, för a.tt skära japanerna 
i småbitar, om någon' av dem hade und
kommit. 

Vad har hänt Johnny? 

Men, det var något fel med Alison~ Vi 
kunde se hans kärra och den flög inte nor
malt. Då och då spydde den ut eld, som 

(Forts. på sid. 18.) 

Den törsta Japunska bbmba.r"n taMade eld, 
vände sig sakta över pA ry.... och I p &nn 110m 
('n va·nslnnlg ner Dlot ~en .. yanl'. 

.: 

'f 

. , 
. ( 

/ 
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sllf aJldd ... Kar luon PR K.I"mm,' llllfen efter IIUldnb'lfen på motor'IYIf
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tor'IYlffält"t n,~d Or önlfllmp "" l. baklfrunden . - Xederst -t. v. vRr-
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sl'g"lplanllt mrd hjäl p liV .Jak ob. (Utngst bort) "ch O unnar Berlfgren. 

SPORTDEM VID ISSJÖDALEN? 
Som en ejtcrskörd från FLYG :s 
och ÖsterSfmds f/ ygkl14bbs segel
f/"{Jexp edition tilJ Issjö dalen i 
Jä1llt/andsfjiillrn och som kom
p/em ent till drt stora reportaget 
i förra numret av FLYG följer . 
här några intervjuer med intres
serade l ssjöda/sa/lhällgare. 

En' väg huvudvillkoret 
... 

- Vi är kolossalt entusiastiska och vän
tar oss mycket ;av Issjödalen, säger en av 
de verkliga stöttepelarna i Östersund s 
flygklubb, IssjödalsdQnatorn direktör Karl 
Erik Kar/ssoll. Resultatet av expeditionen 
har överträffat våra förväntningar. Issjö
dalen torde vara enda platsen i vår fjäll
värld, s om erbjuder sådana möjligheter -
och d:e skall tillvaratas ! Härvid mås te vi 
räkna med fö rståelse och stöd från bl a 
landshövdingen, lappfogden, turistförenin
gen och KSAK. Något intrång på la ppar
nas rättigheter 'blir det inte, då inga lappar 
håller till just där. Med den utveckling 
som privatflyget kommer att få efter kri
get kan vi också vänta oss en tillströmning 
av utländska turister till Issjödalen. Men 
de måste ha någonstans att bo och om det 
blir en hotellrörelse däruppe så finns det 
ingen som är mer lämpad att förestå den 
än Gösta OIand,er. Vi må hoppas att för
hållandena snart tillåter internationell tra
fik. Men ett huvudvillkor för en turiststa
tion el dyl vid Issjödalen är att vi får väg 
dit upp ' från Vall bo. 

När intervjuaren frågade dir Karlsson 
huruvida planerna på turiststation eller 
sporthem tagit fastare form ville han inte 
uttala sig härom . . . 

En annan av ö.stersundsklubbens pam
p:ar och stor ekonomisk understödjare av 
segelflygexpeditionen är ingenjör Gm/nar 
Eng/und. Han säger : 

- Det skulle vara oerhört roligt om Is· 
sjödalen bleve en plats för segel- och tu
ristflyg. Än kan 'vi emellertid inte lova nå
got bestärh t, ' ty det beror ju på hur pla,t
sen ser ut sommartid. 

- Om j.ag vill engagera mig i en turist
station vid Issjödalen ? J o, var .så säker! 
utropar Vålådalschefen direktör Gös,ta 
O/amfer. En gång före kriget visade jag 
denna pLats för en tämligen blaserad utlän
ning - han blev förtjust men samtidigt 
förvånad över att området inte utnyttjats. 
Issjödalen var det vackraste han sett. Ja, 
jag lämnar gärna Vålådalen och slår mig 
ner vid Issjödalen - ge mig en väg så 
skall jag flytta turiststationen dit upp! Ett 
härligt OIljråde att visa för de kräsna och 
guldförand,e utlandsturisterna ! Och med 
segel- och motorf lyg blir ju Issjödalen än
nu mer publikdragande. Hoppas län~styrel-

. sen vill ordna en väg dit snart! 

Chefen pd spaning 

Ordförariden i Östersunds flygklubb, 
chefen för F 4, överstelöjtnant B;ö1'1l 
Bjuggren, håller med ing. Englund om att 
vi får vänta med ett definitivt ställnings
tagande till s ommaren. 

- Vi måste se efter om det finns några 
skapliga nödlandningsplatser sommartid, 
säger överstelöjtnanten. När snön gått' bort 
åker j.ag dit upp och ser mig omkring. Och 
en användbar väg är en nödvändig fö rut
sättning för Issjödalens rätta utnyttjande, 

det blir för dyrt att 
frakta upp förnö
denheter annars. Is
sjödalen har väldigt 
många naturförut
sättningar och om 
dessa utnyttjas kan 
det .bli en )bra sak:.. 

Genom sitt per- • 
sonliga intresse har 

chefsinstruktören 
för det svenska ci
vila segelflyget,löjt. 
nant J. G. Karlsson, 
kopplat in KSAK 
på Issjödalsfrågan. 

'i; ~ Iwd ii luu:d . ... lurt· u 

Ka r l-Erik ÖVIrt\rd. 

- Fler och fler segelflygare utbildas, 
säger > J idd,e) Karlsson. Vi är nu i stort 
behov av lämpliga )sportsegelf'lygplatseu 
som t ex Issjödalen. Men fjäll segelflyg är 
till bara för fullt utbildade pojkar och nå
gon egentlig skolning !<an det inte bli fråga 
om däruppe. Den här expeditionen var ett 
första lyckat försök att få tag i lämpliga 
segelflygplatser ..,- och det finns flera! 

Den viktigaste uppgiften för den kom
mande sommarens expedition till Issjöda
len blir jämte ytterligare markundersök
ningar att studera termiken och de s k 
långa vågorna (vilka röjer sig genom 
Moaz.agotlmoln). Hur är det då med d,e 
långa vågorna? Ingen torde kunna svara 
mer uttömmande på denna fråga än doktor 
·Tor Bergeron vid statens meteorologisk
hydrografiska anstalt: 

- - Redan 1909 som gymnasist såg jag för 
första gången Moaz.agotlmoln över Jämt
landsfjällen. Sedan har jag bott i Ann i 
västra Jämtland många somrar och ofta. 

(Forts. på sid. 18.) 



STARTAPPARAT 
för 

FLYGMOTORER 

Den enklaste metoden att starta en flygmotor är att 

draga . runt propellern för hand. Den användes numera 

endast i undantagsfall vid mindre sportplansmotorer. På 

större flygmotorer kommer den allt vanligare svänghjuls-
, . 

startern ofta till bruk. Detta icke blott på grund av den 

stora kraft som fordras för att draga runt en modern, 

högkomprimerad flygmotor, utan även för att eliminera 

de faromoment en vanlig start för hand medför •. 

Bosch-fabriken tillverkar svänghjulsstarter av skilda typeri 

svänghjulsstarter med elmotor, svänghjulsstarter för hand

drift, svänghjulsstarter med elmotor kombinerad med 

handdrifti ett särskilt uttag för handvev tillåter start även 

förhållande överför rörelseenergin hos svänghjulet till 

flygmotorns vevaxel. Då det rör sig om ett energibelopp 

av så aktningsvärd storlek som mellan 800 och 3.200 

kgm - beroende på startapparatens storlek - ' sker 

kraftöverföringen via en lamellkoppling, som upptager 

de kraftiga påkänni,ngarna i startögonblicket och sam

tidigt begränsar vridmomentet till ett för motorn lämp

ligt värde. 

Bosch svänghjulsstarter finnas för flygmotorer med 20 

~O liters cylindervolym. De väga trots sin stora effekt 

endast mellan 10,2 och 24,7 kg. De elmotordrivna typerna 

tillverkas för 12 eller 24 volts spänning och förbruka 

om batterikapaciteten är för 

låg eller om något fel skulle 
a ... rfi6de, Vinlaelorm 

vid 12 volt 100 a",pi vid 24 

volt 60-100 amp, beroende 

på storlek. Bosch svänghjuls-ha uppstått på den elektriska 

anläggningen. 

Svänghjulet på startapparaten 

bringas i rotation och uppnår 

på 10-20 sekunder 14.000-

18.000 varv/min. En sinnrik' pla

netväxel med stort utväxlings-

BOSCH-
AKTI EBOLAGET ROBO· 
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starter ha, liksom de övriga 

Bosch-tillbehören för flygmo

torer, på ett verksamt sätt bi

dragit till flygets enorma ut

veckling ' och utgöra en god 

exponent för oöverträffad 

· 'STOCKHOLM 7 
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Segelflygning är en svår konst. Flygaren måste 
vara ')airminded" i ordets fulla ' bemärkelse. . , 

. Man måste känna vind. ' och temperaturförhål. 
' lande'n ' - planets egenskaper. Men detta räc· 
ker likväl ej. Där de mänskliga sinnena , kom· 
ma till korta, där griper NAF·instrumenten in. 
De säga . flygaren på vilken höjd han befinner 
si"g, om harr 'stiger eller sjunker, i vilken lut· 
ning ' planet ligger, dess hastighet och den om· 

l 
giva~de luftens temperatur. 

ansvarsfulLJ;änu 

NAF är den största inhemska leverantören av 
mätare till vårt flygvapen och till civilflyget. 
Överallt där ett kontrollproblem dyker upp aro 
NAF instrumenttekniker redo att ~edverka till 
dess bästa lösning. För standardmätare utnyttja 
våra utförliga kataloger. 

För kontroll - välj NAF precisionsinstrument. 

N, 'O R D A R M A T U R 
AKTIEBOLAGET NORDISKA ARMATUR FABRIKERNA 

STOCKHOLM - GÖTEBORG - LINKÖPING - MALMÖ SUNDSVALL 
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K 'RIGET 
D e tre veckor som gått sedan senaste 

översi~<ten, alltså senare hälften av 
april och början av maj, torde i framtiden 
komma ,att räknas till. världshistoriens hän
delserikaste. Hitler-Tysklands fullständiga 
sammanbrott kom plötsligare än väntat. 
Något långvarigt slutskede med nedkämp
ning av isolerade försvar sgrupper och 
guerillakrig i stor skala såg det icke ut att 
bli. Västerifrån nåddes Niirnberg och ' Leip
zig den 20/4, den 25/4 hade ryssarna full
bordat inringningen av Berlin och de väst
allierade :söderifrån gått över Po. Följan
de dag möttes amerikanare och ryssar i 
Sachsen. Diktatorerna mötte sitt öde, Mus
solini' den 29/4 och Hitler den 1/5. Den 
29/4 kapitulerade tyskarna i Italien och den 
4/5 följde tyskarna i Holland, nordvästra 
Tyskland och Danmark, den 5/5 i Syd
tvs!<Iand. Då detta skrives, återstodo 
Böhmen och Norge att befria. På östfron
ten, som nu bestod av Kurlandfickal1, 
Böhmen och en del ,av Österrike kämpade 
tyskarna alltjämt enligt principen att ge sig 
för västmakterna men icke för ryssarna. 

Skiljelinjen mellan öst och väst, en icke 
minst för vårt land betydelsefull linje, sy
nes komma att gå från Fiume genom 
Österrike, väster om Wien och Böhmen, 
öster Olll Leipzig, väster om Berlin och 
träffa östersjön vid Wismar. Det ryska 
väldet sträckes ut över Balticum, Ost- och 
Västpreussen, POlllmern och Mecklenburg, 
inklusive de sydliga ändpunkterna av linjer
na Trelleborg-Sassnitz och Gjedser
Warnemiinde. Hamburg, Liibeck och Kiel
kanalen samt Danmar!< med inloppen till 
östersjön behärskas av Storbritannien. 

Flygvapnets roll i slutakten v,ar mindre 
än tidigare. Den 17/4 kunde tvåveckors
offensiven - dödsstöten - mot tyska flyg
vapnet anses vara slut. Under tiden 1/4-
17/4 hade 4139 tyska flygplan förstörts, 
därav 3600 på marken. På en dag, då 6000 
allierade plan flögo, ' förstördes 1 016 ty:sk.a 
plan. Härtill kom att tillgången till flygfält 
började ta slut i och med att öst- och 
västfronterna smälte ihop. Det andra tyska 
flygvapnets tioåriga saga - rik på stora 
segrar och nederlag, på geniala tekniska och 
organisatoriska drag - var slut. 

Den 27/4 meddelades att vapnets främ
ste ledare, Göring, avgått och ersatts av 
von Greim, en av hans gamla vänner från 
förra kriget och i detta krig chef för först 
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en flygkår och sedan en luftflotta, på öst
fronten alltsedan 1941. Befordran medför
de emellertid i detta fall icke något större 
befäl, något stridande Luftw,affe fanns 
icke längre. ' 

De strategiska bombförbanden hade i se
nare hälften av april inte :så många mål 
längre. Efter några anfall i stor skala på 
den länge isolerade tyska garnisonen vid 
Royan i Girondemynningen kapitulerade 
denna den 17/4. De amerikanska bombpla
nen använde där en ny sorts brandbomber 
avsedda för levande mål. Bomber Command 
gjorde en serie anfall mot Helgoland och 
fartyg i Helgolandstrakten samt örlogsham
narna vid denna. Resultatet blev att även 
Liitzow, det sista av tyska flottans slag
och pansarskepp sattes ur stridbart skick. 
Endast 2 kryssare bedömdes nu återstå av 
tyska flottans artillerifartyg. Attonde luft
flottan företog flera anfall mot järnvägs
förbindelserna i Böhmen, den 24/4 ett med 
550 fästningar mot Skodaver!<en, varvid 
tyska jaktplan ännu kunde möta upp. 

Dt!n 25/4 anföll o 350 Lancasterplan un
der dager Berchtesgaden, där Hitlers villa 
och örnbo jämte närliggande SS-kaserner 
och järl\vägsst.ationer voro målet. Villan 
uppges ha blivit raserad av tre fullträffar. 

De taktiska luftflottorna hade också 
mindre mål för Sill verksamhet ,alltefter
som ordnat, sammanhängande tyskt mot
stånd avtog. Den 16/4 företogo 6 Mosquito
plan ett anfall på Gestapohuset i Odense, 
av samma slag som de tidigare anfallen i 
Haag, A-arhus och Köpenhamn., Stormo
viks föregingo ryska framryckningar längs 
hela fronten, bl a i Berlin, som nu r,ase
rades sten för sten. Östersjöflottans flyg 
uppgavs ha sänkt 240 000 brt tyska trans
portfartyg i år. Västmaktsflygets tryck låg 
över de tys!<:a landsvägarna dag och natt, 
något som 'även en svensk rödakorstrans
port på väg till Liibeck olyckligtvis fick 
erfara. 

Efter kapitulationen avtackade segerher
ren Montgomery sin vän Sir Arthur 
Coningham och hans 2 :a taktiska luftflott,:l 
för utomordentlig hjälp. I slut s!-:edet hade 
denna luftflotta ,anställt stor jakt på tyska 
fartyg på väg mot Norge från Danmark 
och Schleswig. lOO-tals fartyg 5änktes el
ler sköto:s i brand. Den 6/5 började luft
transporterade trupper anlända till Köpen
hamn. 

Den 29/4 förekom en si:sta uppflamman
de insats av tyska flygplan mot de brittiska 
trupperna på nordfronten. 

Allt :större uppgifter åvilade flygtrans
portförbanden. Urtderhållstransporter gingo 
österut, befrLade krigsfångar västerut i 
l000-tal per dag. Till det obefriade Hol
lande f1ögo både tr,ansport- och bombplan 
livsmedel för civilbefolkningen. Det van
liga målmarkeringssystemet tillämpades här 
för att på långt håll visa ut var Iivs- , 
medeln fallit ned . Efter befrielsen fortsatte 
transporterna i ökad skala. Många hundra 
tunga bombplan användes dagligen för 
dessa uppgifter. 

På den italienska fronten fälldes före det 
stora genombrottet för 8 :e armen 3400 
minbomber och 180000 sprängbomber mot 
de tyska linjerna. 

Det meddelades nu att i V 2-offensiven 
mot England under november-mars 1 050 
r,aketbomber träffat södra England, varvid 
2754 människor dödades och 6500 skada
des. Intensivaste perioden var februari, då 
71 bomber förekommo på en vecka. 

Luftkriget i Europa är slut. För flyg
vapnen återstå emellertid ofantliga uppgif
ter för polistjänst och framför allt trans
porttjänst. De tunga bombförbanden kom
ma nog att ,användas länge för transpor
ter, Ett tecken på att efterkrigsproblemen 
börjat dominera är att en av RAF :s mest 
kända' och upptagna män, general Bennett, 
chef för Pathfinder Force, givit ut en Dok 
under titeln :tFrihet från krig>. Han ut
vecklar där hur den internationella ordnin
gen efter kriget skulle ~<unna regleras och 
huru flyget skuIJe var.a huvuddelen av de 
gemensamma stridskrafterna - några and
ra finge icke finn.as - medan de civila 
flyglinjerna skulle bli ett medel att utjäm
na motsättningar mellan folken . 

Den tillfång,atagne tyske fältmarskalken 
von Rund:stedt 'för!darade, ,att den främsta 
orsaken till Tysklands nederlag var bomb
kriget mot hemorten. Försvaret i väster 
hade misslyckats, . liksom decemberoffen
siven, till följd av kommunikationsbekämp
ningen från de allier,ades överlägsna flyg. 

I Fjärran Östern kämpades alltjämt om 
den strategiska nyckeln Okinawa. Japaner
na insatte här gång på gång landbaserat 
flyg mot amerikanska flottan. )Kamikaze:o
flygare, d v s små självmordsflygplan an
vändes icke utan framgång. Amerikanarna 

n' 



ha icke preciserat sina förluster, men med
ge skador även på stora fartyg. Japanerna 
åter sade sig ha sänkt bl a 2 slagskepp och 
5 hangarfartyg. Den närmaste följden här
av blev ökade anfall med B 29 :or från Ma
rianerna .mot flygbaserna på Kiusiu, 'som 
nästan dagligen angreps under jakteskort 
från Vulkanöarna. Amiral N'imitz förk la
rade att nära 3000 japans! a flygplan för_o 
störts på en månad. Ersättningen hade 
samtidigt försvår:ats av förödande bombari
falI mot flygindustrin . Tokyos krigs in
dustriområde lär vara helt nedbränt. 

Burmakriget kulminerade med Rangoons 
fall efter anfall från land- och sjösidan 

men se ' till att försäk
ringarna äro ordnade i 

GUD ÄR MIN Al\T))R IU-ILOT 
Forts. fr. sid. 13. _ ___ ..J 

var något annat än avg.asflam. På marken 
kunde de höra, att hans motor tände ojämt. 

Alison anropade, att han var träffad, 
men att han skulle försöka· landa på fältet. 
. Att landa en skadad kärra under dager 
är en bragd men att försöka landa den på 
natten, säl'skilt då en som skjutits i sma
bitar och kan explodera vilken sekund som 
helst, är något mycket mer än det. Vi viss 
te, varför Johnny tpg en sådan chans; vi 
behö.vde den där kärran, om den kunde 
landas på fältet, och även om den var skju
ten i bitar, så behövde vi de delar, som 
kunde räddas. Det s!mUe ha varit fullt i 
sin ordning, om Johnny rullat över sitt
brunnskanten, så snart motorn börjad:e dö 
ut den natten. Vare sig han hade skjutit 
ner tre fientliga plan eUer inte, kunde han 
h.a dragit i utlösningen och dalat säkert ner 
tiU marken i sin fallskärm. Men Johnny 
måste ha sagt till sig själv: »At hel:sike 
med sådana tankar, vi behöver den här kär
ran - vi behöver alltid kärror.» För att 
hålla våra P-40 :or i flygbart skick måste 
vi all tid röva· delar f rån varenda flygpLa·n, 
som vi kunde rädda efter ett haveri. Det 
kallas »kannibalism» på fältdepåspråket i 
flyg!dren och det täcker en massa synder. 

Johnny gled; in mot fältet med sin spot
tande motor och så hörde vi honom säga, 
att han inte kunde komma ner på fä ltet 
utan tänkte sätta .sig i floden. Månen gjor
de det ganska ljust men ändå visste jag, 
att Johnny måste vara mycket skicklig och 
ha en väldig tur. Sedan undrade jag, om 
han v.ar sårad eller inte. Han strök över 
de kinesiska djonkerna på floden och jag 

.samtidigt, stött av det kr,aftigaste flyg som 
förekommit på denna front. , 

F rån produktionsfronten meddelas att 
USA 1/7 1940-30/9 1944 tillverkade ' 
232000 flygplan, därav 75000 bombplan, 
70 000 jaktplan och 17000 transportplan. 
Ett begrepp om den tyska flygindustrins 
luftskyddsorganisation erhölls då amerika
narna ,vid Magdeburg funno en helt under
jordisk och bombsäker fabrik med 5 km' 
golvyta och en kapacitet av 500 reaktions-
jaktplan i månaden. 6/5 1945. 

SIPOREX 
ANVÄNDES S T O R UT S T R Ä C K N I N G A V 

FLYGVAPNET 

MOTORTEKNISK KURS 
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omfattande 2 term. börjar den 20 
aug. F-ullständlg motorverkstad 
m.ed svetsning och lab. Stipen.
dier . upp till 45 kronor pr må· 
nad. Begär kostnadlifritt prospekt. 

såg vattenkaskaden, när ha-ns P-40 med 
uppfällda hjul plumsad'e i Siang Kiang. 

Vi landade och fick några minuter där
efter se den mest fantastiska :synen dittill:; 
i Kina. In på fältet kom en underlig pro
cession. Den kinesiska vaktposten hade ru
sat före folkmassan och höll sina tummar i 
vädret medan han ropade .»Ding-hao -
ding-hao» av alla· krafter. Mitt inne i pro
cessionen, omgiven av kinesiska barn, som 
sköt av kine:siska gräshoppor, bars en bär
stol på Hengy.;mgbornas axlar. Och Johnny 
Alison satt småleende i bärstolen. 

Medan vi hurrade lika vilt som kineser
na och fick gräshoppor av ba·rnen samt 
tände eld på dem, hjälpte vi Johnny ur 
bärstolen ' och fick hans historia. Han had'e 
slagit i floden som om den varit en dun
bädd och hade summit i land, sedan han 
sparkat av sig :sina fina amerikansk3J skor. 
När han kravlade sig uppför strandbädden 
hade !<ineserna rusat på honom. De trodde, 
att han var en japan fdn en a,v bombarna. 
J ohnny berättade, ' att det såg ut som om 
de ville skära honom i småbitar, men så 
kom han plötsligt ihåg 'd'et enda kinesisk'<l 
ord, han lyckats lära sig. Han skrek det -
ett ord som lät som »Merugay», vilket be
tyder amerikan. Och när de läste den ki
nesiska, text, som var och en av oss hade 
på flygdräktens rygg och som bad 0111. 

hjälp .och skydd för de amerika-na~e. som 
kommit för ,att hjälpa Kina, förstod de 
vem han var. Just den som skjutit ner tre 
fientliga plan. Och från den stunden var 
han stadens hjälte. 

"Jag frågad'e Johnny, varför i helsike han 
flög in så tätt på det fientliga förbandet. 
Han flinade och sade: ~Jag var rädd att 
missa någon av dem.~ (Forts. i nästa 'nr.) 

SPORTH EM VID . . . 

Forts. fr. sid. 14 . 

sett dessa karakteristiska moln' längs fjäl
len. På vissa grunder tror jag att vindar 
från SO och S, då luften är stabilt skik
tad, ger de bästa vågchanserna och att det 
är den ' från väster till _öster gående fjäll
kedjan med Bunnerfjällen söder om Ann
sjön som är den verkliga vågbildaren. Jag 
vet inte om vår svenska vågbildning är lika 
bra som den kontinentala men detta J)ör 
undersökas och segelflyget är ju ett för
nämligt forskningsmedel. 

Till slut låter vi expeditionens ledare, 
gymnastikdirektör Kar/-Erik Övgård, säga 
några ord, .om de vunna erfarenheterna : 

- Vi har genom vinterexpeditionen fått 
en mängd erfarenheter, som blir till nytta 
senare, säger Övgård. J ag kan t ex nämna 
att de'n nuvarande skidan på segelplanet 
visade sig vara för smal och s!<ar ner i då
ligt före. Vidare bör planet vara rödmålat 
vintertid för att synas om det landar :.ute». 
I stället för de presenning.ar vi använde bör 
man ha speciella vingkapell när ,planet för
varas ute i en grop om nätterna. Vid flyg
start bör fjädring användas i wiren, t ex: 
en »Bojo». Man får inte flyga för nära 
fjällen utan bör alltid hålla betryggande 
höjd och avstånd. I fjällen måste man fly
ga försiktigare än annorstädes. I övrigt 
skulle jag vilja att segelflygarna inledde ett 
samarbete med meteorologer, geografer och 
övriga vetenskapsmän som är intresserade 
av fjällen. Det är mycket att utforska där
uppe. Och det bör vara en hederssak för 
de svenska segelflygarna att undersöka bl 
a Moazagotlmolnen och de stationära 
vågorna. P. M. 
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Miles Magister 

Miles Magister var före kriget över hela världen känd som "den nya 

aerans främsta övningsflygplan" och Miles Master är sedan krigs

utbrottet standardövningsplan för R. A. F:s jaktflygare. Dessa båda 

typer äro endast två av de · märkliga milstolparna i utvecklingen 

av Mil~s Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran

de ideer, komma att bli ledande på framtidens civila flyglinjer. 

AIRCRAFT l T D. 
ENGLAND 

\ 



RYSKA ' FLYGET O()U DESS KON~ 
D et andra världskriget har på mångfal

diga sätt bevisat den värdefulla roll , 
som flyget spelar för alla vapenslag. Att 
så skulle bli fallet kom man mycket snart 
underfund med i Sovjetunionen, vars flyg
indu.stri under kriget inte bara starkt ut-

. vidgat produktionen av flygplan utan också 
högst väsentligt kunnat öka flygmotorer
nas kapacitet samt förbättra flygplanens 
kvalitet och flygegenskaper. Stort intresse . 
har också ägnats åt uppbyggandet av röda 
armens tunga och lätta transportflyg. 

Det allra mest betydelsefulla är kanske, 
att de ryska flygplankonstruktörerna under 
kriget inte bara förmått modifiera och för
bättra de under krigsförhåll.anden och i al
la väder prövade flygplantyperna utan ock
så skapat helt nya !<onstruktioner. 

Namn som S . V. IIjusjin , S. A. La-
1'otchkitl, A . S. lakovle'lJ, A. N. Tupolev 
och V, M. Petljakov är världsberömda för 
länge sedan. 

Frdn defens/" till offens;" • 

S. A . Lavotchln'n. född:es år 1900 i Smo
lensk. Som jude hade han i det gamla 
Ryssland inte så lätt att få någon utbild
ning. Med mycket stor energi lyckades han 
dock vinna inträde i gymnasiet i Kursk, 
där han blev student 1917. Efter att i tre 
år ha deltagit i borgarkriget i den röda ar
men blev den talangfulle unge mannen ,år 

8. A, J,a\'otchkln framför sin Lo-I!, 

Av EUGEN " 'OLFSON 

1920 sänd till en teknisk högskol.a. Efter 
att ha genomgått en grundJig utbildning 
som ingenjör blev han flygplankonstruktör 
och allt mera känd som ett geni på det
ta område. 

Värdet aven flygplan!<onstruktion ligger 
ju inte bara i de prestanda, ;som planet kan 
ge idag, utan lika mycket i dess utveck
lingsmöjligheter - i dess tekniska poten
tial alltså. Utan tvekan har uppdykandet av 
~jagaren Lavotchkin:. på ett ganska avgö
rande sätt inverkat på luftkrigets taktik. 
Jaktplanet La-5 har faktiskt gett de rysh 
flygarna möjlighet att övergå från defen- ' 
siv i horisontalplanet till offensiv i verti
kalplanet. La-S stiger nämligen mycket 
snabbt till hög höjd och har alltså mycket 
god stigförmåga. 

Flyg,,;ktens betydelse 

rllC':rallder lakovlev, som nu är ställföre
trädande folkkommissarie för den ryska 
flygindustrin och general i röda armen, är 
nu 38 år gamm.al. Efter att ha blivit stu
dent blev han år 1926 ,anställd som arbetare 
vid det till Sjukovskis flygakaderni anslut
na motorlaboratoriet. Han deltog ivrigt i 

kurser för modellflygare och byggde på 
fritid många originella modeller, som ofta 
blev premierade. Ar 1927 hade Jakovlev 
!.:onstrue"r.at sitt första flygplan, med vilket 
han flög från Moskva till Sevastopo[ och 
tillbaka. Samma år blev han studerande vid 
den akademi, där han arbetade, och där 
konstruerade han ett biplan, vilket snart , 
följdes av ett tvåsitsigt sportpl.an, med vil- , 
ket ett nytt distansrekord sattes år 1929. 
Efter akademistudierna blev J akolev an
ställd vid en flygplanfabrik. Där föddes 
hans första sport- och öv,ningsflygplan. Un
der den stora flygtävlingen Sovjetwlionen 
runt år 1936 vann hans Ut-2 första pris. 

Jakovlev blev så småningom direktör och 
chefskonstruktör vid 'en stor flygplan fabrik 
och sedan ställföreträdande folkkommissa
rie för Sovjetunionens flygindustri . Under ' 
det pågående !<riget har han skapat ett 
transportplan samt sitt berömda jaktplan 
med dess olika varianter. 

:.Om man studerar det rödnosade flyg
planet under flygni.ng, får man närmast en 
känsla ,av lättheten hos konstruktionen:., 
skriver en rysk journalist om »jagaren Ja
kovlev:.. Under det att utvecklingen ifråga 
om jaktplan i den övriga världen gått mot 
en ökning av hastigheten och i konsekvens 
därmed också motorstyrkan, varvid flyg
vikten t o m kommit upp över 6 ton, har 
J a'<ovlev med alla medel strävat efter ,att 
minska flygvikten. Krigserfarenbeterna har 

A. Tupolev frOlnför sin '.[u-2, 



kanske också visat, att denne ry.ske kon
struktör hade rätt. Jak-planen har många 
gånger visat sig överlägsna sina motstån
d:are. 

n Svorto döden" kommer 

Iljusjin-Z (Il-Z) eller :tSvarta döden» 
eller »Flygande djävulen», som tyskarna 
döpt den till, betecknas i Ryssland som 
»Iuftinfanteristen». Tack vare sin starka 
bepansri.ng är Il-Z immun mot infanteri
eld från marken och kan insättas på mycket 
låg höjd som en oersättlig hjälp för in
fanteritrupper i strid. 

Dett.a utmär!<ta flygplan är skapat av so
nen till en fattig bonde i byn Dilialivi i 
Vologda-området - Sergei Ili1~sjin. Han 
är föddl 1894 och vandrade som 15 års poj
ke från sin hemlandsby till Petersburg för 
att söka arbete. Efter att ha varit smör
j.are och maskinist på en gripskopa blev 
han hösten 1910 antagen :som arbetare på en 
militär flygplats i den ryska huvudstaden. 

rRlJKTÖRER 
Här såg han de första flygtävlingarna i 
Ryssland och blev så intresserad, att han 
beslöt sig fö'r att bli motorman . . 

Emellertid bröt första världskriget ut 
och lljusjin gick som vanlig soldat till 
fronten. Han gav sig dock inte, förrän han 
flyttats över till ett flygförband. Där bör
jade han som vanlig »hangarsopare», blev 
sedan assisterande mekaniker och slutligen 
cbefsmekaniker på ett flygplan. På fritiden 
lärde han sig att flyga. 

Ar 19Z6 slutade han vid flygakademin, 
där han vunnit inträde efter revolutionen, 
samt blev flygplankonstruktör. BI a !<on
struerade han Sovjetr)'~sslands första glid
pl.an och kommenderades att arbeta vid 
ryska flygvapnets experimentverkstäder, 
Kort tid därefter utnämndes han till direk
tör och konstruktör vid en stor flygplan
fabrik. Efter hans projekt skapades där 
transportplanet UKB, med vilken typ den 
kände flygaren Kokkinakki satte interna
tionellt höjdre'wrd, gjorde den första loo
pingen med ett Z-motorigt flygplan samt 
genomförde non-stop-flygningen Moskva
'Amerika efter att ha varit i luften Z2 tim
mar 56 minuter. 

Den forne »hangarsoparen» var en av d~ 
för.sta, som insåg flygets kommande roll i 
ett modernt krig, 'och han var synnerligen 
angelägen att poängtera, hur viktigt det var 
för armen att få ett starkt. samverkande 
flygvapen. Det var också detta armens be
hov av flygunderstöd, som slutligen resul
terade i hans konstruktion ll-Z, också kal
lad Stormovik. Detta plan har som be
kant mycket stor aktionsradie, hög hastig
het, god eldkraft, hög topphöjd och stor 
bomblast. Det är ett mycket mångsidigt 
plan men det är speciellt konstruerat för 
attacker på låg höjd mot befästa ställnin
gar och marschkolonner. Il-Z har också 
vunnit en rad lysande segrar för röda 
armen som flygande, slagkraftigt artilleri. 

Ar 1933 konstruerade Iljusjin samtidigt 
med transportplanen bombplanet Il-4, 
vars senaste modifikation uppnått mycket 
goda resultat. 

Ett "Irband störtbombpla,n av typ PetlJakov-2 
under allf ly .. nlng I ";olnba8en. 
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En rot .. medeltlID ..... rysklI bombplan a .. typ 'l'u l,,,J e v ·2 , 

Utomordentlig Tupo/ev-typ 

När man vill karakterisera det senaste 
sovjetryska bombplanet av typ Tupolev 
måste man dra fram tre faktorer: hög has
tighet, stor bomblast samt god eldkraft. 
Skaparen av detta flygplan - Tu-2 -
AlIdre Tupa/ev, ·är en av de äldre ryska 
flygplankonstruktörerna. Under ledning av 
»det rys!<a flygets fader», professor Sju
!<ovski, grundlade han tillsamman med 

(Forts. på sid. 23.) 

T h attackp lanet IIJ1I8Jlu-8. 

- - -,~-----: 
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- kommer åter efter kriget. 
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Smörjoljespecialister 

lem FIIR BLINDNITNING 

AVIATlON DEVELOPMENTS L.TD. KINGSBOURNE HOUSE, 229-231 HIGH HOLBORN, LONDON, ENGLAND 
Av iation Development~ (Canada) Ltd., 152 King Street West, Toronto. 

Australian ~gen ts: Rob e r it Br yce &. Co. (Pty) Ltd., 518-32 Little Bourke Street, Melbourne C. I. Australia 

FLYG 10/45 



FI~YGÅLDERN 
kräver oss med hull och hår 

säger HANS OSTELIUS 

Hans Ostelius, den outtröttlige flygför
fattaren och propagatören för svenskt 
flygsinne, svarade för en tid sedan på en 
enkiit, .att den person han. var mest trött 

på var han själv, 
därför att han bör
jade på ' att bli så 
tjatig. Han bör ju 
känna sig 'Själv men 
ingen kan då beskyl
la honom för tja
tighet i hans senaste 
bok Flygåldern, vil
ken liksom hans öv
riga . utkommit Ipå 
Natur och Kultur. 
Det är tvärtom en 
ytterst underhållan
de och läsvärd bok, 
som väl förtjänar 

de rosor FLYG i förväg gett den muntligt 
i d,e ord, som nu pryder omsLagets bak
sida : >Hans Ostelius . har här överträffat 

AB FLYGLEVERANSER 
Försäljningslista 

CeSSDa Airrnaster, modell 1937. 

145 hkr Warner Scarab. 
Gångtid 672 tim. Fpl nyöversett. 
Luftvärdighetsbevis 12 mån. 
Extra tillbehör: 1 propeller, 

1 flottörställ, 
1 skidställ. 

CeSSDa Airrnaster, modell 1939. 

145 hkr Warner Scarab. 
Gångtid 180 tim. 
Fpl havererat, säljes i befintligt 
skick. 
Extra tillbehör: l propeller, 

l skidställ. 

Miles Falcon, 130 hkr GPM. -

Gångtid c:a 1793 tim. 
I mycket gott skick. 
Luftvärdighetsbevis 12 mån. 

Förutom ovannämnda flygplan 
försälja vi 
p AK finska fallskärmar, 
Karhu-flottörer m. m . 

Vid behov eller försäljning av 
flygmateriel och utensilier vänd 
Eder ' med förtroende till oss. Of
ferter sändas på begäran. 

Förfrcignlngar .tölla. till 

AB FLYGLEVERANSER, 
Ar.enal.gatan 4. Sthlm. Tel. 2011 41 
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sig själv sedan han tidigare överträffat alla 
andra när det gäller .att i vårt land skapa 
förståelse för flyget och dess utveckling. 
Boken är briljant och förtjänar stor fram
gång». 

J.a, det är utan tvekan Ostelius' bästa 
bok hittills, en bok för alla åldrar och alla 
intressesfärer, en intressant och upplysan
de bok men samtidigt en rolig, underhål
lande och delvis ytterst spännande bok. Den 
som vill unna sig själv några trivsamma 
timmar kan inte få något bättre råd än att 
köpa Ostelius' bok om flygåldern. 

Boken inledes med den. verkligt hejiga 
novellen Mor Selm.as resa, vilken lämpar 
sig för högläsning, så festlig är den. På 
ett mycket populärt sätt förklarar förfat
taren sedan, varför det är så svårt att f lyga 
fortare än ljudet, men flyger sedan i nästa 
kapitel i kapp med solen. Flera kapitel är 
naturligtvis ägnade författarens ystert ga
lopperande käpphäst - att rycka up.p det 
fö rsoffade svenska fol!<et till hurtigt flyg
sinne och verklighetstänkande under den 
flygålder vi gått in i. Sverige i luftrummet 
efter kriget är en ytterst intressant fråga, 
som Ostelius ger många aspekter på, och 
att han vill ha flygkunskap infört :som skol
ämne är ,absolut följdriktigt. Flygkonferen
sen i Chicago behandlas utförligt och sak
kunnigt och mari. får en god bild av hur 
trafikflyget kommer att organiseras efter 
kriget. Ytterst spännande är de tre kapitlen 
om general Chennault och hans :tflygande 
tigrar:., vil!<as äventyr FL VG:s läsare lärt 
sig uppskatta genom följetongen Gud är 
min andre-pilot. G. K. 

RYSKA FLYGET OCH.,. 

Forts. fr. sid. 21. 

denne det nu berömda Centrala Aerod,Y
namiska Institutet - . ZAGI. 

Tupolev föddes år 1898 som son till en 
notarie. Efter att ha genomgått gymnasiet 
kom han till tekniska högskolan i Moskva, . 
som han klarade med glans, varefter han 
helt och hållet ägnade sig åt aerodyna
miken. 

Den första Tupolev-konstruktion, som ' 
väc'<te större uppmärksamhet, var tran
sportplanet ANT-3, med vilket den bekan
te ryske flygaren Mikael Grornov år 1926 
genomförde sin flygning Europa runt och 
Sjestakov företog flygningen Moskva
Tokio. 

I slutet av år 1924 och i början av 1925 
konstruerade Tupolev ett nytt flygplan -
det tunga bombplanet av typen TB-1, som 
senare modifierades till AL-4. Allt flera 
nya flygplantyper lämnade ham verkstä
der: ANT-9, TB'-:'3, ANT-14 och slut
ligen jättetransportplanet ANT -20, vars 
spännvidd var 95 m (ännu i denna dag 
världsrekord) och flygvikt 100 ton. Med 
flygplanet ANT -25, bättre känt under typ
beteckningen RD (på ryska rekord da/nosti, 
d v s d'istansrekordet) löste Tupolev pro
blemet att konstruera ett flygplan med myc
!<et stor flygsträcka. Med detta flygplan 
genomförde Tsjkalov och Grornov som be
kant sin historiska flygning över Nordpo
len till Kalifornien. 

Tupolev kan betecknas som en man med 
mycket djärva ideer. Han fattar mycket 
snabba beslut och har mycket stor självsä
kerhet; han tror på sig sj älv. Han leder 
numera en mycket stor stab av konstru!<tö
rer i den tunga ryska flygindustrin. 

Under detta !<rig har han som sagt kon
struerat det 2-motoriga bombplanet Tu-2, 

som säges ha bättre egenskaper än andra 
modeI'na flygplan av motsvarande typ, men 
som hittills varit mycket litet känt utom 
Ryssland. Sannolikt har det vid fronten 
förväxlats med Petljakovs skapelse Pe-2, 
som det liknar rätt mycket. Av särskilt in
tresse kan det vara att i detta samman
hang nämna" ,att Tupolev ock:så projekterat 
~e snabba ryska lätta torpedbåtar, som spe
lat en stor roll inom den röda marinen. 

P,e-2 en "juvelerare" 

Störtbombplanet Petljakov-2 (Pe-2) ut
{ö,r vad man skulle kunna kalla ett juvele
rararbete vid bombn.ing av små punktmål 
men kan också användas som spaningsplan. 
Med sin höga hastighet; stora bomblast 
och goda eldkraft har Pe-2 ofta visat s ig 
överlägset sina fiend'er. 

Vladi'mir Petljakov är Tupolevs elev. 
Han föddes år 1891 i Rostovområdet. På 
grund av dålig ekonomi hade han ej råd 
att skaffa sig någon skolutbildning . . Ar 
1905 tog han plats vid järnvägen och först 
mycket sena·re fick han tillfälle att stude
ra. Ar 1922 avslutade han tekniska hög
skolan i Moskva. Under sitt arbete i kon
struktionsbyrån inom ZAGI under Tupo
levs ledning deltog Petljakov aktivt vid 
s!<apand'et av olika flygplan av ANT -typen. 
Från år 1936. ,arbetar han vid en stor rysk 
flygplan fabrik, där han med stor energi 
ägnat sig åt konstruktionen av moderna 
bombplan. Hans strävanden kröntes med 
framg~~ng i och med skapandet av det ut
omordentliga flygplanet Pe-2. 

Den första rammn/ngen ' 

Ryss.arna har inom krigsflyget varit pion
järer på flera. områden. Den ryske flyga
ren Nesterov va·r den 9 september 1913 den 
förste i världen, som fullt korrekt utförde 
en looping och samme man - då kapten -
utförde d'en 8 september 1914 under strid 
en annan märklig bragd. Över de ryska 
trupperna visade sig tre fientliga ' plan. Det 
ena av dem sköt hang,arerna i bra.nd på ett 
flygfält. N esterov steg snabbt upp med sitt 
plan, förföljde den kände österrikiske fly
garen Rosenthal, som var en av de tre, 
nådde honom och rammade honom med sitt 
eget plan. Detta var världens första ramm
ning - taran, .som ryssarna !<allar det. Det 
var sannolikt också världens första luft
strid, vari N esterov för priset av sitt eget 
liv nedkämpade sin fiende. E. W. 

USA FLYGINDUSTRL Vida kretsar, när
mast arbetarna i USA :s flygindu:stri, har 
länge hyst oro över hur det skall ställa sig 
för dem efter freden. Flygindustrins led
ning har å sin sida sökt pressa myndighe
terna på förhandsupplysningar om hur sto
ra summor, som staten kan tänkas uppta i 
budgeten för flygmateriel. I en officiell ar
tikel, som behandlar dessa spörsmål, upp
skatta,s det årliga värdet av tillverkad flyg
materiel fem år efter kriget till 5 miljarder 
350 miljoner kr (en avsevärd minskning 
från nuvarande 80 miljarder kr) uppdelat 
enligt följande : Flygvapnet 4200 milj kr; 
Amerikanska ffygbolag för trafik inom 
landet 450 milj kr ; D:o för \ internationell 
lufttrafik 90 milj kr; Privatflyg 420 milj 
kr; Export 190 milj kr. Summa 5 milja,r
dre 350 milj kr. Sammanlagt beräknas 
350000 personer kunna sysselsättas i flyg
industrin, d v s omkr 15 % av den nuva-
rande stammen. (Medd. fr. flygstaben.) 

23 



HANSA 

@ 
meddelar alla slag av 

FLYGFORSÄKRINGAR 
Huvudkontor Stockholm 

Telefonanrop : HANSA 

Agenturer å alla större orter 

MEDALJER, PLAKETTER 
FÖRENINGSMÄRKEN 

KLUBBMÄSTERSKAPSTECKEN 

r.i k et 

Skisser och kostnadsförslag fritt på begäran. 

SPORRONG & cO. 
KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SP9RRON G & CO." 

! 

Fä rsä kring.-(W AkHebolog~t 
S,curltas 

Birger Jarlsgatan 12, Stockholm. Tel. 670020 

Ett av de ledande bolagen inom svenskflygförsäkring 
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VITROHM 
trådllndllde, keramiskt skyd
dade, ingen corroslon, alla 
vilrden och belastningar. 
Kolmotstånd. - Snabb lev. 

Generala~ent 

ULRICH SALCHOW 
STOCKHOLM - Tel. 10" 84 

Gront.t: 
UNIV~RSAL IMPORT A.-B. 

Stockh~lm, tel. 33 38 18 

ITALIENSK FLYGINDUSTRI. En itali
ensk tidning har nyligen publicerat ett hit
tills hemligt dokument om krigstillverknin
gen under tiden sept 1939-juni 1943. Här
under skulle i Italien 11 700 flygplan och 
25 200 motorer ha byggts, vilket motsvarar 
260 flygplan och 560 motorer i månaden. 

TYNGRE ÄN BLY. För att få föga 
skrymmande balansvikter (motvikter) på 
vevaxlar i flygmotorer har man bl a här
för framställt en legering med specifika 
vikten 17 (bly har en spec vikt av 11,4). 
Den ny.a · legeringen består av 4 % koppar, 
6 % nickel och 90 % \Volfram. (UFS.) 

NAMNFöRVÄXLING hade författaren 
till artikeln om Mustangernas. hitkomst gjort 
sig skyldig till i FL.YG nr 9. Den general 
som i en bildtext kallades USA :s militär
och flygattache i Sverige general Kessler 
var i själva verket USA:s flygattache i 
London, general Turner. Uppgiften att ge
neral Kessler flugit över för att hämta 
Mustangerna och nu kom tillbaka med dem 
grundade sig på felaktiga informationer. Ge
neral Kessler var i själva verket kvar i 
England. Överste Curtice hade tyvärr fått 
sitt namn stavat Kurz. 

SVENSKA AERO LLOYD och inte Skan
dinaviska Aero är det som vill flyga linje
trafik på London. Detta påpekas därför att 
sign. Bastin i senaste numrets :.Flyktigt 
sett:. i hastigheten gj ort de två företagen 
till synonyma begrepp. Slarvfelet är för
klarligt med tanke på Svenska Lloyds stora 
intressen i båda bolagen men beklagas inte 
dess mindre uppriktigt. 

SO MUSTANGER 
har Sverige köpt I USA 

NI får en perfekt modell I aluminium a" 
P-:l1 D med 4-bll\(lig propeller för endast 

8 kronor fr~ n 

"!~.!,~ :-1 ~!~:'~N!7 
Flrmllll med de Ilktuella motlellerna 

VI offererar också: Thunderbolt 3 : -
Boeing B-17 G 4: :10 Llgbtnlng 4 : :JO 
Alra<:obra 2 : 7:1 Splttlre III 2 : 75 
1{urr!cllne Ile 2 : 711 Junker • . Tu 87 a: 75 

• III-ARIO MEKANIKER önskar plats 
pä reparations- eller flygverkstad kring 
den 1:J maj eller senare. Sökanden har 2 
års teoretisk o. praktisk uudervlsnlng tr/ln 
Verkstadsskola. Svar med lönev111kor och 
upplysningar t111 »18 Ar», d. t . k., f. v . b. 

18 års yngling 
önskar plats vid flyg- eller motorverkstad, 
där fritt vivre O'rh/llles. Helst I närheten 
av segelflygklubb. Svar med lönev111kor 
Ull NKI-elev, d. t. k., f . v. b. 
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G .&STURBINEN nARSfJD 
Av (JARL H. LUNDH OLM 

U nder de senaste månaderna har ' såväl facktidskrifter som 
telegram från Förenta staterna och Storbritannien haft en 

hel del att förtälja ,om det omfattande experiment· och forsk
ningsarbete, som nedläggs i nämnda ' länder på vi{).ar'eulvecklin
gen av g.asturbinen. Genom alla dessa meddelanden går :som en 
röd tråd den uppfattningen, att vad man håller på med !<ommer· 
att innebära en fullkomlig revolution i fråga om allt vad kraft
alstrande maskiner heter. En sak, som hittills trätt . i förgrund~n. 
är att de av det brittiska flygvapnet använda reaktionsdrivna 
flygplanen är försedda med gasturbiner. Detta är dock endast en 
liten det~lj av det omfattande komplex, som gasturbinens an
vänldningsområden omfattar. De amerikanska och ' brittiska an
strängningarna går nämligen ut på att åstadkomma nya. kraft
aggregat för flygplan icke endast enligt reaktionsprincipen utan 
också med gasturbindrivna propellr,ar. Gasturbiner lämpar sig 
också synnerligen väl för drift av lo!<omotiv, fartyg, bilar, bus
sar, traktorer samt industriella anläggningar av olika slag. 

Ehuru de hittills lämnade tekniska uppgifterna av militära 
sekretesskäl är ganska knapphändiga, skall i det följande ett för
sök göras att på grundval av vad som offentliggjorts på olika 
håll, lämna en redogöret~e för gasturbinens pri'ncip, olika· hittills 
framkomna utföringsforme·r och dess användbarhet för flygplan. 

Gasturbinen torde vara den äldsfa av människan uppfunna 
kraftalstrande maskinen. Samtidigt tord:e den representera· ett av 
de te!<niska problem, som längst sysselsatt uppfinnares hjärnor, 
och som ännu är föremål för des. as bemödanden Ehuru ' män
niskans första försök att flyga (orsvinner i sagans 'avlägsna dun
kel, är de första praktiska flygförsöken som ' bekant av betydligt 
senare datum. . 

Den förste, som veterligen gjord;e ett utkast till en gasturbin, 
var den mångfrestande italienaren Leonardo da Vinci (1452-
1519). Denne ådagalade ju också sitt enastående geni ge~om att 
göra ritningar till ett flygplan och en fallskärm. Måhan<;la före
svävade honom den tanke, som det skulle ta mer än 450 år att 
förverkliga, nämligen att den slutgiltiga lösningen av flygpro
blemet sannolikt ligger i en kombination av gasturbin och flyg
plan? Det dröjde nära 350 år, innan andra på nytt började in
tres'sera sig för gasturbinen och dess möjligheter. En amerikansk 
bis!<op, Williams, skrev i slutet av l700-talet en ,ingående be
skrivning .av gasturbinens konstruktion.: Ungefär samtidigt, läm
nade en engelsman vid n:amn Barber in den första brittiska pa
tentansö!<an gällande en dylik. Under l800-talet var talrika upp
finnare inne på ·s.amma problem, men det skulle d'röja cirka 100 
år till, innan de första gasturbinerna, började a,nvändas i prak
tiken, nämligen för stationärt bruk., Det första praktiska' försLa
get att använda gasturbinen för flygplandrift gjordes för unge
fär 15 år sedan av dåvarande löjtnanten 'numera Air Commodore 
Frank Whittle. Dessa förslag möttes dock från början av skep
sis på alla håll . Det är doc!< Whittles ideer, som omsatts i prak-

1~ 

FIIf J. En gasturbin av den öppnu. ene)'kllp typen. I) aDlfer olJelnjek
tor, :t) förbrlinnlngsk"mmaren, 8) den "gentllp turbinen, >i) luftkom
pre8IJorn, ö) luftintag, 6) a ,vloPP8rilr. 
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Fig. 2. En gltstnrbtn uv den !'jlutua typen, KPJcher- " 'YSK, I vilken upp
värmd väte . elrkulerar och obtadkommer _ drivkrafte n . I) anger luft
kompres8orn, 2) den egentll«a. turbinen, 3) gt"'Derator, 4) start-motor, 
II) avloppsrör för gaserna, 80m " ..... tldlgt tjänar till att uppvä.rma den 
Insugna. luften, 6) kyLnlng ... nordnlnlf för vätgasen för" Inträdet I kom
pressorn ·1 form a.,~ rinnande vatten, vllttentntag t v. vatten utlopp t h, 
7) regenera,tor, 8) Aterelrkulatlon8rör för ,-ätgR.en, 9) olJ"tntag, 10) 
förbrännlng.kammare, H) luftintag, 12) Rvlopp för förbrönnlng.gaser. 

tiken i de hittills omtalade brittiska och amerikanska reaktions
drivna flygplanen. 

Vad är då anledningen till att gasturbinen tjusat så många 
uppfinnares fantasi och alltjämt gör detta? Svaret är, att gas
turbinens princip till synes är den enklast tänkbara, när det gäl
ler kraftalstrande maskiner, men att denna enkelhet dock var 
förknippad med konstruktiva svårigheter av första storleksord
ningen. 

Gasturbinens princip 

Denna skenbara motsägelse framgår av följande korta bes!<riv
ning aven g.asturbin av den ursprungliga typen. (Fig l) . 

Gasturbinen består av fyra huvudbeståndsdelar - förbrän
ningskammaren, den egentliga turbinen, luftkompressorn och en 
roterande axel på vilken både turbin och kompressor är an
ordnade. Dessutom finns tvenne öppningar, varav den ena tjänar 
som luftintag och den andra som avlopp för förbränningsgaserna. 
Turbinen och kompressorn är till utseendet lika varandra. Båda 
utgörs nämligen av hjulformiga organ försedda med ett stort 
antal blad eller skovlar. Som bränsle tjänar i vanliga fall olja, . 
vilken inspmtas i förbränningskammaren genom ett munstycke. 
Sedan oljan ant~nts, förs de därvid uppkomna heta gaserna: mot 
turbinen och på grund av den expanderande egensk'f:' som ut
märker alla upphettade gaser, bringar de turbinen i rotation . 
Därvid kommer kompressorn, som ju är placerad på samma 
axel, oc!<så i rörelse och åstadkommer förtätad syremängd luft, 
som bidrar till att forcera förbränningen av oljan. Sedan för
bränningsgasema passerat turbinen går de i vanliga falI ut i 
luften genom avloppsröret. Vid vissa nyare typer utnyttjas emel
lertid avloppsgasernapå! olika sätt. Kompressorn icke endast le
vererar det för förbränningen erforderliga syret, utan åstadkom
mer också på grund av luftens lägre temperatur en avkylning av 
förbränningsgaserna. Sedan de senare passerat turbinen, sjunker 
därför både deras tryck och temperatur. 

Att få turbinen och ' kompressorn att rotera är ej så svårt. Det 
skulle antagligen redan ha lyckats Leonardo da Vinci, om han 
haft tillfälIe omsätta sina teorier i praktiken. Meningen med en 
gasturbin är dock att åstadkomma nyttig kraft och så mycket 
sådan som möjligt. Om för mycket kalI luft inkommer, kan 
gaserna nedkylas så mycket, att deras expansionsförmåga minskas 
och rotationen uteblir. Om lufttillförseln minskas, kan det där- ' 
emot hända, att turbmskovlarna smälter ned genom för hÖg het
ta. Det gäller alItså att å ena sidan tillsätta den rätta luftmäng
den och att å a.ndra sidan framställa turbinskovlarna och turbi-



}'Ig S. Kt.t .. o~turblnn .... r" .. at . Iluett bA,le fllr motroterande propeller
... ·h .. oktlon~drtft. 1) V18.lr den e .. elltll ..... turbln .. n. 2) koppling m.,llon 
turhlo oCh luftkompreuor. S) flllmnl.kydd~goll ... r. 4) blondnlllg8kom
nUtr., för lurt och fUrbrilonln,,8gll • .,r. 5) briln81 .. lnJektnr. O) kylnln ... -
luftrör. ') luftk .. mprll\j~ .. r. 8) ringformigt IlIftlot ..... 9) propelleroed
"jjxlln ... 10) motrote rllnde propelIrnr, 11) elektrisk mot.or för bränsle
pump. 12) briln8le pump. J3 ) I>riln8leflUer. 14) avlopp 1ör 1I1rl>rl1 .. I1II1,,8-
«tl@erno,. 

Ilen I ovrigt av ett material, som kan uthärda så höga tempera
turer som möjligt. 

Som exempel på vilken betydelse gasernas temperatur spelar 
för ernående av högsta möjliga verkningsgrad av bränslet i gas
turbinen anförs några aven 'amerikansk expert lämnade siffror .: 
Med en temperatur av 425-480°C är verkningsgraden cirka 16%, 
med 650°C 20-39% beroende på olika konstru!<tioner. med 
1 093°C 57,5%. . 

Det är luftkompressorns konstruktion och framställningen av 
metaller. som utan att ta skada under lång tid kan uthärda tem
peraturt!r av omkring 1 100°C. som hittills vållat de största svå
righeterna för utnyttjande av gasturbinens inneboende möjligheter. 

Svdrsmlilta metaller 

I fråga om kompressorn har man haft värdefulla e~faf(:nheter 
att bygga på f rån liknande .anordningar för högtrycksångpannor 
och flygmotorer, avsedda för höjd,f1ygning. När det gäller metal
ler med hög smältpun!<t. har bl a sn.abbstålsverktyg gett en del 
vägledning. Men i ingetdera fallet har man utan vidare kunnat om
sätta förut gjorda erfarenheter på gasturbinen, utan måst arbeta 
vidare. Av allt aU döma har materialet för den egentliga turbinen 
vållat konstruktörerna det mesta huvudbryet. Uppgifter från oli
ka amerikanska håll på sista tiden ger dock vid handen. att man 
nu också löst detta svåra problem. Sålundp har ett bolag, Car
boloy Co., meddelat, att det lyckats åstadkomma en metallege
ring, kallad :.Carboloy cementerad karbid:.. som är :.den hår
daste metall, som någonsin framställts av människor) och som 
kan uthärda de hög.sta temperaturer. En annan firma, Union 
Carbide Co., har lancerat en liknande legering kallad :.Stellite:.. 
Slutligen lät Westinghouse för !wrt tid sedan medd,ela pressen. 
att det lyckats framställa en legering med oöverträ Hat hög 
smältpunkt, som det betecknade med K-42-B. Den ex.akta sam
mansättningen av des a legeringar hemlighålles a·v naturliga skäl, 
men så mycket har framkommit, att Carboloy framställs av fin
pulvriserad volfram och karbid, som sammanpress.ats under vär
mebehandling. I Stellite ingår kobolt, volfram och krom, allt 
som bekant mycket hårda metaller med hög smält,punkt. 

Man har dock ej nöjt sig med, att söka ö!{a gasturbinens verk
ningsgrad enhart genom förbättring av luftkompressorn och 
framställning av legeringar med hög smältpunkt utan har även 
gått fram på flera andra vägar. 

En dylik är att öka trycket av förbränningsgasema. För ernå
ende av detta har man måste frångå det urspnlllgliga turbinsyste
stemet, det öppna eller encykliga, och tillämpat ett helt nytt sy
stem, kallat det slutna. Detta kan tillämpas på tvenne sätt. An · 
tingen låter man förbränningsgasern-a passera turbinen två gåll
ger och ökar deras tryck, sedan de passerar turbirnkovlama, ge-
n0111 en andra kompressor, eller - inte al/s. , 

Den förstnämnda typen har kpnstruerats av Westinghousebo
laget och av allt att döma konll11er densamma att låta'· höra mera 
tala om sig, när det gäller flygplandrift. I den andra typen, 
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den schweizi~ka Escher-Wyss, i schematisk framställning visad 
på fig. 2, används förbränningsgaserna att uppvärma en annan 
gas, väte, ungefär som man uppvärmer vatten i en panna. Det 
är sålunda vätet, som får cirkulera i turbinen och genom sin 
expanderande verkan åstadkomma den ÖllSkade kraften. Vätet är 
en synnerligen lämplig gas för detta ändamål, ty dess kompres
sionsförmåga är mycket hög. Dess värmevärde är 14 gånger så 
högt som lu fts och värmelednings förmågan 8,6 gånger lu flens. 
Som vanligt ökas vätets kompressionsförnlåga genom upphett
ning, men sedan det passerat turbinskovlarna. minskas trycket 
och temperaturen. Det fö rra återviJlI1s vid passerand.et av kom
pressorn, den senare vid passerandet av bränslekammaren genom 
ett rör. varefter cykeln återupprepas. 

~rån eXlperthåll uppges, att genom tryckÖ!<I1il~g gasturbinens 
storlek kan minska i motsvarande grad. M. a. o. en tryckökning 
med 100 % innebär, att turbinens storlek kan minskas med SO %. 

Huruvida den Escher-Wysska typen med väte också är lämp
lig för flygplan är svårt at! avgöra, mel~ s.-annolikt är den allt
fö~ skrymmande. Utvecklingen på detta område har nämligen 
gått häpnad:sväckande fort. Sålunda ansågs på sakkunnigt håll 
för ett halvt år sedan, att den öppna. encykliga turbintypen var 
den lämpligaste för flygplan på grund av sin stora enkelhet. 
Många tecken tyder emellertid på att den av Westinghouse
bolaget konstruerade slutna typen visat sig överlägsen denna som 
reaktionsaggregat. Gasturbinens 'verkningsgrad kan emellertid 
också stegras genom extra anordningar, som höjet förbrännings
gasernas temperatur. Detta kan antingen ske genom att förbrän
ningsgasema efter passerandet av turbinskovlarna åte ruppvärm s 
elle r genom att den luft. som inkommer i kompressorn, upp
värms. 

Av det sagda torde en av gasturbinens huvud fö rdelar gentemot 
explosionsmotorer ha framgått. nämligen dess stora enkelhet. 
Att denna i sin tur kommer att medföra· billigare framställnings
kostnader, ligger i öppen dag. Sedan man lyckats framställa le
gering.ar, som !<an uthärda konstanta temperaturer av omkring 
1100° C, bli r verkningsgraden betydligt högre än hos de bästa 
hittills kon struer.ade explosionsmotorer, vilket i sin tur innebär 
mera kraft per viktenhet.. Det finnes emellertid ännu flera för
delar. En viktig sådan är, ' att man i gasturbinen kan använda 
betydligt mindre värdefulla oljor än flygbensin. Ja, man arbetar 
till och med på att åstadkomma turbiner med vanligt kol som 
br'dnsle, vilket i så fall skulle användas i finpulvriserad form. 

Ett annat företräde hos gasturbinen består i a tt dess verk
ningsgrad står i direkt proportion till dess storlek och vikt, vil
ket ingalunda är fallet med explosionsmotorer. Det är på grund 
av denna nackdel hos de sellare, som motor!<onstruktörer i över 
femtio år brytt sina hjärnor med att åstadkomma mesta möjliga 
kraft av minst.a och lättast möjliga aggregat. De har lyckats 
över förväntan väl men till priset av komplicerade . konstruk
tioner med många lösa delar. 

Ytterligare en fördel hos gasturbinen är, a tt den kan fram
ställas i praktiskt taget varje tänkbar storlek, från en finger
borgs till ett varuhus'. Ett telegram från Amerika för någon tid 
sedan återgav ett utt.alande av chefen för Eastern Air Lines. 
Eddie Rickenbacker, att man kan konstruera en 10 hk :s turbin, 
som kan rymmas i. handen. Trots ett mångårigt intensivt forsk
ningsarbete i all världens industriländer, har man hittills ej kon
struerat .xplosionsmotorer med högre e ffekt än cirka 3000 hk. 
Ga;sturbiner på 4500 hk har emellertid konstruerats för flera 
år sedan, och f. n. håller man på med dylika på 10000 hk. 

(For:ts i nästa nr.) 

Ftrr 4. Fyra .. UernntlvR. fllr.ln .. tUI .flygunde vln .. ur •• A) vl ... r fy .... 
.. asturblllrenktlon ..... rr ..... ot. B) .hA turblnreaktlonl- och tv~ turbin
drivn .. mqt.roterullde prop~lIera·lJ .. rerra,t, e) tvA turhlnreoktlon.- och tvA 
motordrivna. motrotel'ande propelle ....... re .. at. och D) tvA renktlonl- och 
tv~ motordrivna IkJutande propeUerarr .. re .. u.t. 
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· FlIr .. onl flytande bnn"'ar 

Underofficer Eugene Peddicord, som i 
hela sex år tjänstgjort på det amerikanska 
hangarfartyget Lexington, berättar i 
STARS AND STRIPES bl. a. om en upp
märksammad kortfilm, som inom kort · kan 
väntas till Sverige genom FOX. 

- .Härom dagen var jag ,hemma, i 
sextioen minuter. De minuterna tillbringade 
jag med att titta på en film »The Fighting 
Lady" en film om liv och <Liid ombord på 
ett hangarf.artyg i Stilla· havet - en ena
stående film. Denna är absolut autentisk, 
och därför lägger man mär!,e till massor 
av riktiga detaljer - t ex när landnings
officeren står och :signaler.ar till planet som 
skall landa. Det är ett nervöst jobb, och 
han brukar alltid tugga tuggummi. Det gör 
han i filmen också. 

Stridsscenerna är ojämförliga. Bara den 
som själv varit med eller som fortfarande 
är mitt uppe i det kan ha en bättre utsikt. 
Publiken vet nu precis hur det känns och 
ser ut när en pilot gör en störtdykning för 
att bomha ett japanskt ammunitions fartyg, 
eller när ett japanskt plan dyker igenom 
en till synes ogenomtränglig :spärreld från 
ett av våra fartyg för att sedan störta i 
havet. 

Filmkamerorna i vingarna är synkronise
·rade med kulsprutorna. I en del fall fort
sätter kamerorna att a,rbeta, sedan pilo
terna förlorat medvetandet för ett ögon
blick medan mas!<inen reser sig ur en på
frestande störtdylming. Man vet aldrig vad 
som kan hända när en trasig maskin kom
mer in för att landa. Bilder tagna när han-

Stenålderns attackflyg 
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Sllrnalhoten frän för .. rell kom: Det lir n0lr biot vi gltt hem och landar nu! 

F 3 "im'de bästa prestationen 

Flygvapnets förband 
har under de senaste 
åren utfört många 
förnämliga idrotts
prestationer. Men frå
gan är, om inte Öst
göta flygflottiljs su
veräna gruppseger i 
f jolårets tävlan mel
lan militärförbanden 
om sköldar för eröv
rade fältidrottsmär

J··'ctUiljcl ... rc.'II, ejversle ken väger tyngst. 
B""khammar.. F 3 konkurrerade 

nämligen starkt med 
de mångdubbelt större infanteriregemen
tena och hävdade sig i den konkurrensen 
synnerligen väl. Sålunda var det endast l 6 
på l 405 och I 13 på l 372 poä,ng, som lyc
kades övertrumfa östgötaflygarna, vilka 
nådde upp till förnämliga 1.260 poäng. 

Segern inom flygvapnet blev synnerligen 
överlägsen. Sålunda betade F 4 andrap1.atsen 
på 335 och F 2 blev trea på 151 poäng. Om 
F 3:s överlägsenhet vittna·r bäst, att flot
tiljens poängsumma var större än samtliga 
övriga flygförbands tillsammans. Siffrorna 
vid en såd(ln jämförelse blir nämligen 1260 
mot 911. Ett ytterligare bevis för denna 
överlägsenhet är, att tre till numerären så 
stora förband som de övrig.a Lin~{öpings
förbanden I 4, T l och Lv 2 gernensamt 
nådde endast 962 poäng. 

Den största· förtjänsten av denna förnäm 
liga idrottsprestation har utan tvekan flot
tiljchefen, överste Beckhanunar. Hans 
oåterkalleliga fordran på flottilj ens perso
nal har varit dess fältduglighet. Proven för 
fältidrottsmärket är ju också så avvägda, 
att de ger belägg för provtagarens fältdug
lighet. 

Själv erövrade överste Beckhammar så 
tidigt som 1943 fältidrottsmärket i guld av 
högre valör, d v s den förnämligaste valör 
man kan erövra av detta märke. Att han 
trots detta även 1944 i spetsen för sin flot
tilj klarade . fordringarna för märket be
visar väl bäst hans entusiasm för fält
idrotten. Och när chefen själv visar så
dan spänst, ka.n ju de yngre helt enkelt 
inte vara sämre. K1'11I. 

garfartyget tankar bensin och olja på öppna 
havet påminner mig om liknande situatio
tler på Lexington, när vi letade efter den 
försvunna flygerskan Ameiia Earhart, slu
tade Peddicord;. 

I Boslagsfarnnf'll 

En kväll i slutet a·v april passade F 2 :s 
nye chef, överstelöjtnant H1tgO Swe,ww, 
på att presentera sig och sin flottilj i en 
Roslagsafton . Eftersom F 2 som bekant 
ligger mitt i Roslagen var miljön given och 
det var bara att sätta. litet extra piff på 
anrättningen med sång, musik och ros1.ags
mål. Och ' det var saker· som flottiljens bild
ningsråd s!<ötte med den äran. Gästerna be
stod av riksdagsmän, landsting:smän och 
kommunalmän från roslagsbygd:erna och 
meningen var att man på detta. gemytliga 
sätt skulle knyta förbindelser med gran
narna utanför flottilj stängslet. På en flot
tilj växl:ar personalen ganska snabbt och 
det skadar inte att nabokänslan då och då 
får en liten putsning. Det var ingen tvekan 
om ,att Roslagsflottiljen lyckades. 

Överstelöjtnant Swenow klarade själv ,av 
prologen genom att hälsa både de inbjudna 
och sina egna mannar välkomna och när 
sed.an militärpastorn Ferenius i ett kort an
föra,nde fastslagit att ordet >rospiggar» 
v.arken var skällsord eller smeknamn utan 
ritt och slätt roslagsbefolkningens namn på 
sig själv, härlett av det betydligt mindre 
romanti;ska »rosbebyggare», kunde man ga 
in på intimare spörsmål. Riksdagsman F. L. 
Fran:IOn från Norrtälje gav en torr men 
nog så intressant redogörelse för avfolk
ningsproblemet i Roslagen., vilket han an
såg bero på att bygden hade för litet indu
strier. Och detta i sin tur 1.astade han den 
smalspåriga järnvägen för. 

Prins Vilhelm s tjusiga ,Sommarens 
skär» rönte naturligtvis livlig uppskattning. 
Det egna ligger en trots allt varmt om 
hjärtat och när sedan den gravallvarlige 
vpl Högström började röra på knapparna . 
på sitt sjuradiga och vpl Andersson läste 
Engströmshistorier på roslagsmål steg 
stämilingen ytterligare. Ing. Carl-Of to 
Taube presenterade slutligen Evert Tatibe
visoma, som alla suttit och väntat på. Un
d'er pauserna spelade F 8:s musikkår, som 
blir .allt mer och mer välspelade och an-
litad. ' 

Det var nöjda gäster, som efter en av
slutande sure ·på offisersmässen, drog sig 
tillbaka ur den speciella roslagsfamn som 
F 2 utgör. 

Stockholms Segelllygklubbs flyg_ag 
på Skarpnäck, som skulle hållits den 10 
maj, är uppskjuten till den 27 · maj, medde
lar klubbens sekretariat. Den väntar aldrig 
för länge ... 



I Ljungbyhed blev ".pLI'1\J1~en Jen. Ake Nordström etta bland de ~OO 
nya flygar", 80m den 18 ... prll utexaminerade!! där. PO\ bilden ovan kry
per ha" just ur sLtt flygplan efter e" lyckad uppvJonlng över de Ljung
byhedsk .. Ijunghed"rna. - PO\ bilden överst t h po\ denna 81d", .e. fr v 
gene .... lIöjtnant Norden8klöld. lI'eneralmajor Ljungdahl ooh överste 
NYlI'ren följ .. flyguppvl8nlnll'e n från komn,,,,ndoc,,ntralens tak. - Infällt: 
en bUd från d e p e rfekt .. formatIonsflygningarn .... 

I Ljungbyhed f ick den 18 april 200 nya flygare sitt fältflygar
märke. Det var den stora dag .som samtliga aspiranter arbe

tat f ram emot under många dagar av djupgående teoretisk och 
praktisk undervisning, det är dagen, :som sätter punkt bl. a'. för 
kur,ernas sammanlagda 25 000 timmars flygtid och 75000 landningar. 

Förmidd-agstimmama blev en helgjuten rad av bevis för, att våra 
flygargossar på ett överraskande gott sätt anammat skolbänksun
dervisningen, Både flyglära, motorlära, förvaltningslära, luftna'
vigation, teoret i;sk flygning, väderlekstjänst , intendenturtjänst och 
engelska gick som oljat - engelska examensstunden fick dessutom 
speciellt beröm av generalmajor Axel Ljungdahl, som tillsammans 
med general Nordenskiöld, överstelöjtnant Callmer, major K. O, 
G. Sandberg och kapten N. H. Höök-Nilsson utgjorde inspektions
kommitten. F rån Krigsflygs!<olan deltog dessutom bl a chefen 
överste C. r. Nygren och aspirantskolans ·chef, kapten Sven Uggla. 

Det v,ar, som tidigare nämnts cirka 200 aspiranter, som denna 
dag tilldelades de gyllene vingarna, För att vara exakt voro 148 
från aspirantskola n i Ljungbyhed och 30 ur kategori B staman
ställda och förlagda till Eslöv. 

Solen svepte nu g rant över flygfältet. Väderlekstjänsten hade 
hållit ord! 70-talet Sk-plan stod startklara_. Sk 15 och Sk 25 gick 
upp för åvancerad flygning och hela lufthavet tycks snart vara ett 
enda motorbuller. Inspektionen, med general Nordenskiöld i spet
sen, följde pojkarnas rolls, loopings, f lygning 'i ryggläge och andra 
luftkonster, från en plattform på kommandocentralens tak. 

Instrumentnavigering med Sk 14 och navigeringsflygning med 
sarnnla plan blev nästa programpunkt varefter samtliga plan över
gick till divisionsflygning - en storslagen uppvisning. Pojkarna 
fick beröm från högsta ort och nu vågade man sig på en avslu
tande förband sflygning som parad för inspektionen. . 

I Krigsflygskolans stora gymnastiksal ga'v general Nordenskiöld 
som dagsavslutning en välvillig kritik och erinrade de nykorade 
flygarna om deras plikt mot vapnet och mot uniformen. 

I g ruppen av nyvordna flygare utgick stockholma-ren ]e11iS Ake 
Nordström som kursetta. Stockholmaren Stig Haage, tvåa, 

:.Ljungbyheds college:. har upplevt ännu en intensiv flygets dag 
och det är tristare och gråare än någonsin, a tt sätta sig på ett 
norrgående godståg, som med 30 km/tim för en bort från fartens 
riddares högborg i Skåne. Boo. 

28 

URPRIMA 

Nedan . Mt'H gt"Jlt"ral 

Norden8~,löld ,tlll~."n

maLDS med skolchO'fen 
I Upp_I", .JIUlJor Or"l. 
N~81una «ranttka. 
landnlng..,.n .. ute vid 
.milrke t> på det sto
ra. ÄrnaIllItet. Där
under 8e8 kRdette-rno, 
I fyrsprång 11'8 sill' I 
viig till 81na flygpmn. 



GR A 'B B il. R 
ble" fänrikar och kadetter 

" , 
. . 

I Uppsala utexaminerades den 24 april 60 nya fänrikar. Det var 
den första officersexamen för statsofficerare på den nya flyg

krigsskolan vid Ärna 'qch det blev tack vare tindrande väder och 
vind en examen med festligaste prägel. Generalerna Nordenskiöld 
och Ljllngdahl kom som vanligt farande i var sin J 9 och ägnade 
dagen åt inspektion av de nya officerarnas 'färdigheter. 

Skolchefen, major Grel s Naeslllnd, började med att släppa lös 
sina urprima grabbar till ' halvannan' timmes ' :.valfritt program:., 
som de inte försummade att göra det mesta möjliga av. Det vim
lade i luften av J 8, Sk 12 och Sk 14 sOfn ' rollade, :.Ioopade:. och 
ryggflög. Ett mummel av beundran hördes när två divisioner Sk 14 
efter att i den begynnande hårda termiken ha visat upp full-

' goda formeringar sådana som :,v,ildgåsen:. och :.tre kronor:. kom 
igea perfekt formerade> t ill Upplands vapen, riksäpplet . 

En halvtimmes m.arkstridstjänst då kadetterna fick brassa på för 
fullt med sina kulsptutet>isfoler vid nedkämpandet ay. fientliga fall
skärmssoldater fick öka aptiten till lunchen, som följdes av luft
krigskonst och en timmes hård gymnastik före avslutningen. 
, Som etta ur kursen utgick kadett Ulf Hjelm, som har sitt hem 
i Västerås. Han placerade sig f ö också som etta för två åt: sedan 
i, aspirantskola n och hade nu som medelbetyg, i det närmaste nio av 
tio möjliga. Kursen omfattade från början 215 deltagare. Som god 
tvåa kom kadett 'B. S. H . Bergström, Stockholm, och tredjeplatsen 
belades av L H . Lindegård, Göteborg, som har gått den långa 
vägen via underofficersskolan. Han fick också premien ur :tKadett 
John Sjökvists minnesfond:t, som genom omröstning bland lärare 
och kamrater tilldelas en duktig flygare som samtidigt är den bäste 
kamr.lten, Priset för de bästa idrottsprestationerna tillföll kadett 
A. E . L Larsson. 

- Det känns skönt att äntligen ha' blivit officerare:., tyckte de 
nyblivna fänrikarna, när de såg stjärtarna på generalersnas J 9 :01' 

försvinna mot Stockholmshorisonten. Dit drog sig f. ö. hela kursen 
dagen efter för att på Gillet fira tilldragelsen. Flygman. På ' bilden ova... tar .. Ig 

fiinrlken Ulf 
Hjelm, ettan vid ofn
cer.examen I Upp ... l .... 
en titt p," det .venska 
llygv .. pnet. nyförvärv 
Mu~tangeJl. Han tillhör 
NyköpingsflottIlJen F 11 
Och flyger 1 vanllga fRll 

S 16 Oap!'o"l. - T v: 
Den vackra formationen 
orlk8iipplet> . 

».Ilr det verkllgen logen "om har något att anmärka>, lJRdrar 
generalen pä blIden t v. Han tyckte nämligen Rtt han. nya 
ofncerare av IIvnlng .. lednlng"n utsaitts för IIt"t väl .tora 
,.tsk"r - om det Vinit allvar. - Nedan bekantar han sig 
med de tre 'blis ta, fr v Hjelm, LIndegård och Bergström! 

... mt biUlt" Idrottsmannen Lar88on. 



B-OS c "PILlS" (U~gern) 

Ar 10:J8 konstrll e rad t> dll.lo llllng E rnö Rll b lck 
övnlng 8Hege llJlanet R -OS c >PllIs> , mell \' 11-
ke t IfJort8 fle ra s tril ckfl ygnlngar pil öve r 

.1100 klll. Vlngpn Hr Ilnbnlklg mert hjilllJbalk 
och to rslo nKnil.a. S tabben ilr stö t t ad och höjd
rodre t obalans .. rnt . ~Irtrodrl.' t bar 8lJetsbal!ulK. 
- Data ocb prt>stalllla : Spilnovltltl 13.00 m , 
IiIlIgd 6.64 III, hliJd 1,00 m, vingyta 111.70 m', 
tomvikt 140 kg, f lYICVlkt 240 kg , vlllgbt!last
nlng 15,30 kg/ III ", blIsta glIdtal 1: lO. minsta 
sJunkhutlghe t 0.811 m/ aek vid M km/ t. 

'Du vet väl att ... 
N ord.' nK s törKta 8peclaltldskrlft för 
lIIo d .. llhyggare Ur det 52-s ldlga , rik t 
llIuKt rerade lIul nad.l1IagR.lnet 

. MODELLTEKNIK 
utlCl\'I'K a v 

Mod ... 1IbYlrJrar .. - fö r Mo d .. llbYlfgnr". 
Sllljes I <'Ignrraffilre r och kiosker 
över 1ll'la landet. L ösnurumerprls 
l kron ... 
Allt nytt ocb d e t bllHtn av det gam
la . Modellflyg, Modelljfl rnvllgar. 
BAtmodeller , :\I1nlat~· rra('er. maskln
modellpr . " vad Du iln sysslar 
m~d . . . ritningar, beskrivningar, 
artiklar. tips och bilde r finns I 
\'arje nummer av 

MODELL TEKNIK 
Du får p rovnumme r gratis, men 
\Iorto ocb expo koetar pengar. BI
foga dilrför 40 öre t frlmilrken dA 
Du silnde r In kupongen t ill 

W"nn"rgr.,n- WIlJla m e A-D, Box OS" Sthlm 
Hllr nr mina 40 öre. SlInd provt>x. t ill 

Namn .. ....... ... ........... ... . . ... . .. . . . 

Adreu ....... . . . . . . . .. . . .. .. .. . . . . . . . . . . . . 

...... ........ .. ... ....... ... .. ...... ...... . 
Skriv tydligt. - Tack ! 

3 0 

R e c1er för secelfl y ctö"lincarna 
på. A Ue b e r &, o c h t Öre b r o 

T ilvllngSregle rnR för Arets >AUebergKtllv 
IIngar> har lIPI)/CJo rts av VUs te riI s fl yg 

klu b b. Bilr nedan följe r ('tt u tdrag m ed hu 
vudvik t pil 1l0ilngberUknlngen. 

KLMlS I . IXDJVIJ)U.~LJ, TXVLING 
med • .,geltlygph", It V valfri t).p 

Til vllngt'u omfR t tar IlIIUfl ygnlng till RV tilv 
IIngslt-tlnlngen varje dag angive t mill. Mål 
fly/Cnln/Ceu kombineras med höJd - e llpr ha~ 
tlglw tKflYlCnlng. 'l'/lvllngMlednln!l'en avgö r var
Je dog vilke t alternativ 80m "kall gillla. 
a) MåiflygnI ng: 'rUvland~. som genomför 

f1ygnlnjr mot nnglvet null , ~rhdller poiillg 
mr dlstRnse r enlllCt f111jande: 
DlHtanKlloilng = F 10 -20) 
Ililr D = flugen distans I km och E' = 
dRgsfakto rn. Hom beHtllmme8 ur formeln 

F= ~ 
JIm 

<lUr Dm = mellelvilrde t av dagens tre 
Ulng8ta diK tanse r I km projl<'I' rade på fUrd -
linjen . . 

Om landulng öger rum vid .Idan av fUrd 
linjen , rilk n88 den tlllryggalRl\'dn stril ekans 
proj ektion l'~ tilrdllnj~ n Mom flngen d I H t. an ~. 
'l'l11ryggalagll dlstRnM, projicerad p,l filrtl 
linjen , övers tigande avstfl ndat mellan s tart
p la ts och mil l, rUknas ej . 

Enda"t dage ns bllKto l>restat 100 för reH\lek 
Uv .. fll rare Inrilkna" I resultate t. Fö r mAI· 
londnlnjr e rhnlll.'s e tt tlllilgg, som Ur 1\0 % av 
dlHtnnspoöngen. 
b ) HÖJtLfly.nlng: 'l'ilvlande e rhålle r . \loilng 

enligt fIlljande: 
HiiJl1vh'Ht 0-1500 01 = 0,02 \lollng/ m 

1501- 3000 m = 0,03 [toöng/ m 
3!101-obegriln"ad höjd = 0,04 
poUug/OI . 

Höjdvln.tpn , "OLn rilkno8 I lIlpter ilr skill 
naden me11l\n urkoll"lInI(8höJd ~ n e lie r en uu 
de r fri fl Yl\'nlng uppDlldd {Ujrre punkt och 
efte rföljaude högrt> punkt. NmlRst dagens bils · 
ta p restation mr res\lektlve fUrare IllrilknaH 
I resultatet. 
e) Ha8t1ghetsflygn ln .. : Nn dasl tilvlande 80m 

FIYf:1;eknis ka 
handböcker 

Chltrlee 11. F ischer : PrIncIp i.,.. of the 
Stromber g lnJ.,..,t1on CllrbureUor. 
Charlu H , Fischer: The Stromb.,rg 
F low BPllch . 
'Förlag : British AvtatiolI PubllClttlone 
L ImIted, O"or .. ., N.,w n,," LImIted , 
Towpr noule, 80uthamptAln Stret't, 
London lY C :I, 
Prle : S sh 8 d vnrdera. 

Insprutnings förgasare, arbetande enligt 
Bendix-Strombergs system, har fått en vid
sträckt användning, i fö rsta hand vid ame
rikanska flygmotorer och har numera fått 
insteg även i vårt land. En beskrivning ,av 
denna förgasareprincip har även tidigare 
lämnats i FLYGNING (nr 14B, juli 1940). 

I den första, av de två ovan angivna eng
els!<a handböckerna finns först ett inledan
de kapitel, som ur olika synpunkter för
klarar skillnaden mellan brän&letillförseln 
vid vanliga flottörförgasare och vid bräns
leinsprutning enligt olika system. Därefter 
lämnas en ut förlig beskrivning av Bendix
Strombergförgasarens konstruktion och ar
betssätt, dels principiellt, dels i detalj, var
vid varj e j, förgasaren ingående konstruk-
tionshuvudgrupp får sin särskilda behand
ling. Vidare lämnas anvisningar beträffan
de förgasarens användning i tjänst. 

I den andra handboken redogör.s för för
faringssättet vid provning' av justering av 

upvndtt angivet mdl ~ rhAlll' r pollng enligt 
t ö ljande: 

v' D 
hastlghetHpollng = 00 x 100 

llilr v = medelhas tigheten l km/t ocb 
D = dist ansen till mAlet I km 

Svensk mästare I segelflyg ning blir den. 80m 
UIJpnl1 tt högsta salflmaolagda pollngsumma. 

KLASS n. LAGTAVLING 
m .. d ."gelf lygpluu typ Gm na" Baby 

'l'ilvllugen omfat tar miliflygning. Tllvlande 
IIlCe r ntt som 1111\1 vid varj{- flygning sjillv 
villja ett HV dl' mll l. 80m tilvllnll81lldlllllgen på 
fli rh81ld anbefallt . 

MlIlflygnlngl' n poilllghe r ilknR8 pd Kamma 
. slltt 80m I kla ss 1, dock InriIknas t lagets 

pollngsulUDlR SRmtllga fl ygningar, för vilka 
poilng e rhAllIts. 8~grare bllr d t>t lag, 80m 
1I1}pnaltt högstR sammanlagda poilngsumma. 

Luftfartsln8pektö 
r ('ns van<lrlng"I-.rI. 
uttlela8 för 818tu 
g lIngen I lir. Sedan 
behövs det ett n y tt 
prl8 för att s tlmulerll 
In t reMset . Curt Alden
h"lm I Rtockholrus s e
gelf1ygkluhb har rl 
tot vids tå eude ell' 
ganto seg elflyg llrl s . 
som han giirna vlll 
sU1jR rö r at t tinan 
.le ra s in fo rtsat ta se · 
gelfl ygolng. Vem kö 
ppr det och d o nerar 
d ('t 80 m eftertrildarl' 
t ill LufLfllrts lns pek 
tö rens vandrln/C"prl s. 
SVRr till F'LYG. T eg 
n{lrgatRn 35, telefon 
21. 02 4U, f v b . 

fö rgasaren i sådan provrigg, som är nöd
vändig för ernående av rätt inställning av 
förga s.are, vilka arbeta enligt insprutnings
principen. Även prov riggen beskrives i den 
omfattning, som är möjlig med tillhjälp av 
de uppgi fter, vilka förekommer i förgasa
retillver!,arens broschyrer och bulletiner. 
Därjämte finn s anvisningar beträffande 
felsökning vid Bendi:x-Stromberg-för
gasa re. 

Handböckerna är i första hand avsedda 
för fl ygingenjörer och mekaniker, som har 
att utöva till syn över Bendix-Stromberg
förgasare. Förlagets initiativ att offentlig
göra dylika beskrivningar och handle<b1in
gar, vilka tillverkaren i regel en<!ast gör 
tillgängl iga för kunder, är tacknämligt. 

Ny segelmodell 

"TRANAN" 

Rpllnnvldd 1500 mm. RitnIng IngAr som 
bilag a I nr 4 av >HOBBY>. Erh6l\ee mot 
lnsilndande av 40 ör" (gilrna I frlmll rken ) . 

.~ 4ZZ .. Apelbergsgalan 48 wE/tl,&.5& .. STOCKHOLM 

FLYG 10/45 



"VI SNI()KRAR OSS VINGAR!" 
Estniska flyktingar bygger modellplan hos KFUM i Stockholm 

Om man en kväll går in i KFUM:s hu
vudkvarter på Birgerjarlsgatan i Stock

holm så kan man nerifrån källarvåningen 
höra ett fruktansvärt oväsen. Går vi en 
trappa n~r och har mod att öppna dörren 
så får vi se ett dussintal pojkar .i åldern 
6-15 år. De talar högröstat och arbetar 
ivrigt, medan hyvelspånen flyger omkring. 
Några av pojkarna klungar sig !<ring en 
motordriven putsskiva·, vars sandpapper 
tjutande river i trät och gör att pojkarna 
måste höja rösterna ytterligare. 

Sinsemellan talar pojkarna ett främman
de, vokal rikt språk men när vi riktar en 
fråga till någon av dem får vi svar pä 
svenska - en del talar redan flytande. 
Pojkarna är estni ska flyktingar, som har en 
svår sjöresa i sällskap med sina föräldrar 
bakom sig. Men nu har de nästan glömt 
denna resa och fortsätter med sin hobby 
som om inget hade förändrat s. 

~(ii8terverken demon8trera8 I Kl!~VJ\I:8 källare. 

De flesta av dessa, ester höll redan i 
Tallinn på med modellbygge men de yngre 
gör det här i Sverige för första gången. 
Under den estniska republikens tid hade 
varje s!<ola sin egen modellflygklubb, där 
medlemmarna undervisades av någon kun
nig flygare. Under kriget har man i Est
land inte kunnat bedriva sin sport på grund 

'av materialbrist. Man har inte haft trä, in
te lim och inga verktyg - inte ens en kniv 
har stått att uppbringa. En av de här hit
komna pojkarna, som nu berättar om svå 
righeterna i sitt hemland, tar emellertid 
upp en kniv ur fickan och säger med, stolt
het i rösten : 

- Ja, det var förbaskat svåra tider, skaH 
ni veta, men för en karl betyder ju det 

inte så mycket. Jag gjorde mig en kniv 
själv och det är ingen dålig kniv! 
~Karlen~ är 13 år gammal - och hans 

kniv är verkligen inte alls illa gjord. 
I Sverige har dessa estnis!<a modellbyg

gare organise'rat sin ·hobbyverksamhet. 
Många estniska flygofficerare, som nu ar
betar i fabriker i Stockholm, ägnar sin fri
tid åt pojkarna. Det är män med namn som 
man förr kunde läsa om i Estlands tidnin
gar. 

Bygge.! intresse'rar pojkarna helt och 
fullt_ Glänsande ögon, glödande kinder, iv
riga ' röster. Ett liv som på den värsta 
marknad! , 

Även finska och svenska pojkar l,ar kom
mit med i denna byggverksamhet och trivs 
bra tills.ammans med sina estniska kam
rater. 

De har en brinnande tro på flyget, dessa 
estniska ~!{arlan. De yngsta anförtror oss 
att många av deras skolkamrater blev kvar 
i Estland - för att de inte kunde flyga -

- Så där går det när människor inte 
förstår sig på flygning! utropar ' en liten 
byting och fortsätter: 

- Vi snickrar ihop vingar åt oss så att 
vi kan komma iväg vart som helst om man 
förföljer oss. 

Sade lille mästaren med ett finurligt flin 
och återgick till sitt arbete med! förnyad 
iver. X-o 

S K AN E S TART 
med ' 

"T UPPTÄVLING" 
Arets första skånska modellflygtävling 

anordnades nyligen av Höörs modellflyg
klubb. Termik och oberäknelig vind gjorde 
tävlingen mycket chansartad och bort f1yg
ningama hörde till programmet. Fältet var 
dåligt med skog ·runt om!<Ting. En del stor
hajar ställde därför inte upp för att inte 
riskera sina modeller. 

Agne Fors, Höör, fick dagens bästa tid 
i termik med över 8 min - och bort f1yg
ning. Bästa prestation : Anders Håkansson, 
Malmö, blev etta i S 1 och tvåa i S 2. Lag
tävlingens resultat: l) Aeroklubben i 
Malmö 3.32,9; 2) Höörs MFK 3.31,9; 3) 
Bjuvs MFK 324,9; 4) Bjuvs MFK; S) 
Eslövs FK; 6) Halmstads FK. 

liverat: Anden Håkansoon, böste man I Höör. 
- Fyra aktiva fiy.are frAn Malmö, fr v: 
NII" Lar880n med 80 ..... n Ter je, Len,nart Han •• 
."n nled fade r n John. - Neder,t: SkAnske 
modellfiy.ne.torn John Hannon (han heter 
Inte Johan.son) är en modern mRn. 

Nya lDodeUfly&,rekord : 
Tidsrekord klass S 1: Torsten Håkans

son, Habo, Jönköpings FK, 13 min 26 sek, 
satt den 18 mars 1945. (Tidig;are rekord
hållare Ebbe Akesson, Halmstads Fk, 12 
min 11,5 sek.) 

Klass F: Först godkändes ett rekord av 
Tore Haglund, Hofors, 2 min 37.4 sek (vin
tertävlingen i Uppsala den 25 mars 1945) 
men den 30 mars 1945 överträffades det 
av Arne Widen, Solna, 4 min 28,3 sek (nu 
gällande). 

Distansrekord klass G 1: Nils Åkerman, 
Västerås FK, 11 800 m. 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - I{T.IPP RAR! - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - • 

o 

o 
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Tyskt fyrmotorIgt, spanlog-, mlnfilllolog. och 
sjöambulaosflygplan. J;'örekom före krIget I 
en cIvil atlallt\"erslon. 

Motorer: 4 st 510 hk Junkers JUMO 200C, 
dIeselmotorer. 

Besiittnlng: 4 man. 
Splinnvldtl: 20,5 m. 
I.i1ngd: 19,7 m. 
Höjd :1 4,8 m. 
VIngyta : 130 m'. 

- Devilpolng : 2 s futa och 2 8t rörliga 7,0 mm 
ksp. 

TODlvlkt: 10.110 kg. 
1<'lygvlkt: 17.550 kg. 
MaxhastIghet : 325 km/ t. 
Marschhastighet: 270 kJD/t. 
Topphöjd : 4.300 m. 
Flygstrilcka : 5.200 km. 
'tillverkare: Blohm & Voss, Hamburg. 



Jl,!bbylog r et J Huk,;
p ln g beh ä r 8kar me
tRIlH.rb..t et . tm fu ll 
ä.n d nlng, m e n sa\. har 

fLr nwn Ju också .iI.t., 
I en .hld diir rI k tIg .. 
m etu ll flyg p lH n .kupa. 
I milugd. H itr t v 8es 

" n monter m ed tlottn, 
.Hoblly lo.l'er -modeJ ler, 
dä r ib land t r e J 2 1 :o r , 

SAAB:8 _ h Linkö
ping. stolt h .. t. l Jnder 
r u b r iken e n fiygan

de tiL8tnln g a" tn' 
Boei ng B - l7G. 

Den :tFlygande fästning:t, som skulle re
presentera den perfekta modellen, det ta
lades om i början av dessa rader, hade 
f ö FLYG-redaktören inte den minsta lust 
att åter se nedstopp.ad i hobbym.annen s 
.portfÖlj. Den fick is tället tå kvar på re
daktionsbordet. Bilden av den är väl för
k laring nog? 

U.Jr DIan ;:ör 3.000 B IS aw en 

Modellbyggarens eget arbete är en myc
ket enkel sak. Han beväpnar sig endast med 
en fil, litet stålull och ett stycke smärgel
duk De små ojämnheterna,. på modellbygg
satsen filas bort, kroppen putsas med smär
gelduken och kabinfönster o. dyl. få r sin 
rätta glans efter en stunds beh.andling med 
stålullen. Tills nu har modellbyggarna ock
så efter ritning fått rits.a upp begräns
ningslinjema för roder, huvspröjsar, o dyl, 
men dessa detaljer har man gått in för att 
göra kla,ra redan i gjutningen. Färdiga pro
pellrar i samma· material som modellen föl
jer med materi.a lsatsen och då propellern 
är färdigborrad och propelleraxeln passad 
på förhand, är det ju inte någon sföhe 
konst att hänga snurran på kärran. 

N äT' prototypen av B 18 gick sitt öde 
till mötes och bröts sönder bit 

för bit i det belastningsprov, som till slut 
blir varje prototyps öde, blev detta bebå
delsen till närmare 3000 .stnå 18 :s födelse. 
Visserligen torde ingen av dessa bli mer 
än på sin höjd femtiondedelen så stor som 
ättemodern, men att få gå ur världen med 
en sådan imponerande avkomma säkrad 
borde kunna fylla ett gammalt provflyg
plans aluminiumhjärta med frid . Det {ör
säkrade oss åtminstone en liten jovialisk 
herre, som häromdagen klev in på FLYG :s 

. redaktion och med !däclsam blygsamhet bad 
att få visa den perfekta pry(~nadsmodclJen . 

FL YG:s redaktionsstab är för all del gan
ska härdad och faller inte i farstun för vil
ken välgjord modell som helst - våra mo · 
dcllbyggare har nämligcn visat oss många 
strålande prov på sin förmåga. Och någon 
rcklam för Hobby-lagret är inte heller den 
här artikeln avsedd .att vara. Men vi anser 
oss böra nämna namnet på den nya modell 
firma, som fakti.skt kommit med en verk
ligt strong nyhet på modellbyggets område. 

Det är nämligen i Linköping, som vaggan 
till dcn gjutna lättmetall modellen stått, och 
att den kommer att slå igenom märks inte 
minst på att Hobby-lagret redan börjat få 
konkurreter. Firman torde emellertid än
nu så länge vara ensam om att göra sin.a 
modeller av a luminiumplåtar från kasserade 
SAAB-plan, alltså av samma mate rial som 
flertalet av världens modernaste flygplan 
tillver'<as av . Det är dock ett ganska kin 
kigt problem att få modellen gjuten på det 
rätta sättet. Vi lket gjuteri som helst åtar 
sig i varje Jall inte saken. T Linköping har 
man emellertid lyckats. Och SAAB:s före
döme förpliktar ju. 

Först och främ st gäller det att få tag i 
tydliga och ,absolut skalenliga ritningar. I 
det fallet har linköpings firman i stor ut
sträckning använt sig av FLYG:s ritningar 
i skala l : 100. Och med gott resultat. Ef
ter en .sådan ritning övedåter man åt skick
liga modellsnickare att utföra en trärnodel!. 
Sed.an blir det gjuteriets sak att få fram 
ett vackert resultat . Och det lär vara gan
ska besvärligt att gjuta modeller med näs
lan slaggfria kanter och en yta utan allt
för mär'<bara porer. Men det problemet är 
nu lös!. Den modell sats, som på detta sätt 
kommit fram, är det nian sätter i händerna 
på den moderne modellbyggaren. 

Denne behöver däremot inte vara någon 
gammal tränad hedersledamot i föreningen 
för vänsterbändigt fol k e dyl för att på 
några timmar få fram en miniatyr av Mu
stang, SAA·B-21 eller kanske en B-18, 
som han sedan med stolthet kan placera på 
vilken hedersplats som helst i våningen . 

Gäller det en modell av ett ven sk t nli
Iitärplan, får man också absolut rätt färg. 
Det är nämligen flygvapnets egna original
färger, som tillhal1.dahålls oc1i stryks på 
med en liten pensel, om man inte har en 
färgspruta i sin utrustning. Och sedan är 
det hara att sätta på nationalitetsbeteck
ningarna och montera det sakert lyckade 
resultatet efter tycke och smak. Alumihi
ummodellen kan emellertid också bli myc
!<et tjusig, 0111 den blankpoleras eller yt 
behandlas på ann.at sätt ' för att få · fram en 
vacker metallg lans . 

Det hela är fakti skt rasande enkelt i för
hållande till resultatet. Den gju~na· flyg
planmodellen har också blivit mycket popu
lär. Säkert kommer den att dra sitt strå till 
stacken, när det gäller att göra oss en 
smula l11era flygsinnade än vi påstås vara. 
Och säkert kommer den att bli betydligt 
ståndaktigare än t o m den bekanta tenn
soldaten. 

Den ~ör .även kunna göra ~n betydande 
insats i vår beredskap. Gcnom att den är 
lätt. billig och framföra ll t en så exakt 
kopia av det :tri'(tign planet man k"an be
gära, ä r den nämligen ganska given som 
studieobjekt vid utbildningen i flygplan
identifiering. Vid en hel del militära· för
band har man också redan påpassligt in-
. ett detta. R l'drnan. 

KLIP PHI LDSP ÄRMAR NA 

fkostll r 50 ö r~ IIc h del Ur tllh\tet att ".IUggll 
den na su mma I f-rlmiirkeu . ~I .., n Kö r 1nte 
80m .... n u ng Inft n n y H R'f" " - h u,n Kutte 60-
~jr .. s-frlD1iirket utall pt\' kuvertet 8U: att det 
kom fram till Vb'g, Tegn e r gat. 311.- Sth lm, 

\... viii .tilmpl"tl 

- - - - - -- - - - - - - - - - - - - - )H,l rl' BÄR I -

Tysk selClIlotorlg, hiigvlngad fHirrspalllngs · 
och transportfl;vgb:lt. Ben iimnlnj! :.Wikln):'". 
FörekoUlmer iiven I e n komme r s iell . Luft· 
hansn",· versioD. 

Moton' r : (J .t 1.000 hk Bramo .Fotni .. 323 
elle r alternativt 960 hk BMW 132Dc eller 
JUl1kers ,rUMO 207, dleselmotQr .. r p:' 1.000 hk. 

Spiinnvidil: 45.7 Dl. 

Liingd: 34,1 m . 
Höjel: 12,5 m. 
Ving~r tll: 246,f) m 2 • 

Flygvikt: 45.350 kg. 

--f---
Moxhllstlghet: 2SO km/ t. 
Mllrscbhostlghl't: 210 km/t. 
I<'lygstrllcka : 7.050 'km. 
~'llIverkare: Blohm & Voss, H a mburg. 

o 

o 



Världsflygtävlingen har just börjat. Den amerikanske flygbolags chefen Glensky har inte lyckats i sitt uppsåt att . före tävlin,en 
oskadliggöra sina värsta konkurrenter, svenskarna Bång och Nord. Strax efter starten får det portugisiska tävlin,splanet motorfel. 
En mekaniker ,ör försök att klättra ut till motorn men hans faU skärm utlöses och han blir hängande. 

HUR KIJNPE BOM GE 
SE:J TiLL ATT HOPPA 

FRXN TREDJE 
VÅNiNGEN? 
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Vä s ter å s 

:FlYg till 

KLIPPAN 
Västerås Bilbolag 

Kontor: M unk .... ton 4 A 

," .. rk.t. o. R ... en ·d "llla .. er: Vlk.lin ..... li r d .. t 

VÄS T ER A s 
AUKTORISERAD GENERAL 

MOTORREPRESENTANT 

DÄR VÄN TAR GOD MAT 

OCH J!ÖRSTKLASSIG M USIK * 
Fu Il8tiindl .... rIlUI .. het .. r - perfekta r um! 

'rel. kontorct 31428 Pt?rson· och laKtbilnr 
Re"~rvl1el~IHgret 321111 Gengn8aggrell'nt , 
tYll Svedlund Verkstad 321 lO ServIce 

BENNSTÖMS BIL-SERVICE, Västerås 
Auktorl se rall F'ord . & F'ord"ontör~tiljare . FJn.llmför.iiljnre fIlr KUll!' Il'l'ngns 

Full~tiimlig bil · & Irnktor.~e rvll'e . Rymliga och tJdsenllga lokol .. r 

'l' ELEFONFJH : 
(,h"fen . .. . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3JIl 99 Reservllelar . .. . . ... .. ....... . . . 
Bf!kt/i.lng . . . . .• . . . . . . . .. . . . . . . . 3!l!l !J<J Bllvt?rk"ta(\ ... . .... . ......... . .. . 
FtirKiiljning ............ .. ... j " C~!) Up 'l'raktorvl,.kst. Hnk . .. .. ........ .. 

!l0ll1l!) 
345117 
345117 

p O R S L I N, K E R A M I K, G L A S O C h K R I S T A L L 
Iviilsorte rllt h'll'C' r 

SPORTPRISER och HEDERSGÅVOR 
fiir nlla IlJIfiill"" uHör" s " f t". Bd!'r eg t'1I önskan och Kmakrlktlllng. 
RI,.tilll I g011 till . L~!1n priser . Gedlgi't ar!Jet ", Ilartlntc ras . Hepnratlon!', . 

VÄSTERAs KRISTALLGLASSLIPERI 
St".u ,,".tO." 8n Tel. Hl! 39 Fl 11111 : StorK lI'otBn S(J Tel . SI806 

Fackföreningarnas Byggnad~produktion 
VÄSTERÅS 

Källgatan 11 A. Växel 33038, 35208 

Utf"or allt förekommande byggnadsarbete • Lev. till Flygförvaltningen 

A.-B. Axel Sundströms Järnhandel 
VÄSTERÅS 

Hu.qv .. r na spisar - Bygg"Kd.8mlde - Cement _ Pap p m. m. 

Namnanrop .Sund_tröms ,Jilrnhandeb 

BYGGER FÖR ER 'HSB 1-, 2- och 3-rumslägenheter 
I .amhilllf'ts och (le n enskIIIIe m edborgar!'ns jntre.se arbetar HSB tör 
goda bostild"r till li.lg.la möjliga kost.nadl'r. Ävt>n NI kan bli mt>dl"m I 
HSB. Ge nom att ordna medlem"kap fllr NI förtursriltt vid val flV 

Iilgenhet. FÖl'8ilkra Eder I tid om en HSB·lilgenhet! 

Tel. Växel 
37440 Spara genom atl bo i • HYRESGXSTERNAS SPA.BKASSE- OCH R YGGNADSFöRENING I VXSTERAS 

A.-B. Sigfr. Anderssons 
Elektriska affö r 

Stora gatGn IS B, VIlterII. Tel.: V4xeI31 0-47, 3 11 -47 

Vi utföra : 

Elektriska anläggningar för 

KRAFT, BELYSNING, 

SVAGSTRÖM 

Lager a v: Installationsmaterial , Lampor, 

Armatur, Kok- och Värmeapparatur 

FLYGETS MÄN 
FOTUGRAFERA EDER HO~ 

DAV·IDS FOTO 
Vu ..... atu" JII - Telefon 32" 00 

Framkallning KOI>le rhlj!' 

V ÄSTMANLANDS LÄNS 
ANDELSSLAKTERI FÖRENING , 

U. p. B . 

VÄSTERAs 

Tel. 310 00 elle r .AIHlelsslaktf' rIH. 

L ev. till Kgl. Vil s t manlands Flygflo ttilj 

MYGGBO 
SAGAKT IEBOLAG 

VÄSTERAS 

Tid. 304 67 - a04 28 

Hyvlade och ohyvlade TRÄ V AROR, 
LIHtve rk , Viiggvlatto r och Plywood 

Edström & Grandell 
BI.ECK- &: PLATSJ.AGERI 

Vo ... gatan 16, Vii.ter ... 

Telefoner : V"rk.tad",n . . . .. . . . .. 806 12 
l"abrlkör Grandells bostlul . . 82831 
Fabrikör Edströms bostad . . 32843 

EKSTRÖMS 
GLASMÄSTERI EFTR. 

(Robert CarlbauUl) 
Stor.. ..aton 111. VilHt"råa 

Tel. 80277 

F ullstlindi .. Irlo.mlIat"rlrllreloe 
SP1<:OLAR RAMAR 
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ARRANGÖllSTRIUMF FÖR Fl 
I BIS STRALANDE VARFÅLTTÅVLAN 

DilKte flYl'aren I MU! vAr'iUttiOvlon. kapten 
Gö~to, Erlk880n, I'8V 811' tid att 8h\ tör 
.. 'r,YG:8 utaände ute l terrlinl'en, taMtiin han 
hade väldiI''' Jämtl .... d.kitmp.m Vemdal bara 
nAl'ra meter framfllr 811'. 

- Från FLYG:s utsände. -

Väste,.ås, i april. 

K ungl. VästmanJands flygflottilj full
följde torsdagen den 26 april på ett ly

sande :sätt sina utomordentliga arrangörs
traditioner, då F l stod som värd för MIS 
stora vårfälttävlan med omkring 250 del.' 
tagare från olika militära förband i MäLar-

dalen samt 9 civila från Västeråsklubbarna. 
Kapten Ernst Sabelström var naturligtvis 
överledare och hade all anledning att se be
låten ut vid prisutdelningen - ty ;allting 
hade klaffat ,perfekt. Tävlingsledaren löjt
nant . Anders Grönberger behövde sannerli
gen inte heller se ledsen ut och inte heller 
de skickliga ban l äggarna, fanjunkarna 
Magnus,1lon och Wibom. 

Överste Westrings gossar var uppbåd;tde 
i stort antal för ,att klara alla tävlingsde
taljerna och det var kanske bara bra, att 
arrangörerna inte fic!< delta i tävlingen. 
Mången hade nog i så fall behövts både 
som tävlande och funktiOIlär. Vad hemma
bana betyder fick man { ö klart bevis för 
genom Bror Dalmos från Västerås-Kamra
terna överlägsna seger i orienteringsmo
mentet, där han :slog slutsegraren, den unge 
sergeanten Folke Hallgren från I l med 
över halvtimmen. 

Det som avgjorde var kartläsningen, där 
det gällde att identifiera fyra utpekade ter
rängföremål samt bestämma si tt eget läge 
vid fyra punkter, och skjutningen, vilken 
blev mycket svår på grund av att terrängen 
tvingat arrangörerna lägga skjutriktningen 
åt söder med den stickande förmiddagsso
len i ögonen på skyttarna. Handgranat
kastningen hade klokt nog getts mindre po
ängbetydelse än vanligt. 

Flygvapnet var relativt sparsamt repre
senterat och framgångarna var heller inte 
särskilt lysande. Bäst skötte sig kapten 
Gösta Eriksson från flygstabens utbild-

•••••• • · RESTAURANG •••••• • · • • • · • · · ! ................. M 
STORA GATAN 6-8 

IME 
VÄSTERÅS 

• • • • • 

~ ................. i 
TELEFON: 34072 

Öl- och Matser~ering 

God och vällagad mat till billiga priser. 

Ab onnenter emottagas. 

fojerl'et ... ~ HolIl'ren fr"n I l mottar '''l'rar"n8 
1/1" Rv flottllJch"fen IIverlte W .... trlnl'. Mel
lan dem överledartm, kapten Sab"l,trUm. 

ningsavdelning, vilken blev sjunde man 
bland yngre oldboys efter en strong löp
ning, där han t o m slog väldige fjäll kar
len, långdistansorienteraren och fälttäv
lingsexperten Vem dal från I S, nu tävlande 
för AUS. Bland yngre oldboy:s märktes 

Till omväxling 
en trivsam civil dress 
UDDA KAVAJ 
O 'C H B Y X o R 
ÄR IDEALET 
FÖR SOMMAREN 

Blazer 
62:- 63:- 68:-

Byxor 
från 26:,;. 
goda kvalIteer 
moderna färger 
oc h p r I s I ä g en. 

@'konsum 
avd. herrkonfektion l tro 

.J 
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BJÖRKSTEDTS 
F ÄRG- och KEMIKALIEAFFÄR 

Stor.. g"fttn 16, VÄSTERAS 

Telefon: 323 27, 237 68 

Stor sor terlnlJ av Ta,peter 1 " Ua p r lsliiJl'on 

Västerås Ängtvätt 
Jnneh. : ANNA ~(YHR~IAN 

Sn lckareg"tan 4 
(Mitt {ör Vlistmanlands Allehanda) 

T.,)efoll 317 31l 
UttCl r all slag" Tvätt \ 

ORS.! FClr.tll kms. ST;(RKTVÄTT 

Standards Kemiska 
VÄSTERÅS 

I'Itorll gatan 2 H . 'l'e lefon 30899 
Sveavii~ .. n 3 • 358 99 

KE.MISK TVÄTT 
PRE.SSNING • FÄRGNING 

FLYGARE vänd Eder till 

E. PETTERSSONS 
CYKEL- och R,EPARAT IONSVJo;RKSTAD 
Va""gutan <l (vid h " •• tat,lon) Tel. 311 65 

F'iir~1iijer: IH;RMES. o. REX·veloc lpf' de r 
.. ;tl. fl. luiiL'ken. Även begsg'nacle cyklar. 

Reparationer "tWro8 med garanti 

MÖBLER 
~( .. Uor, Gurdlner & Siingkliidt"r 
köp!'r Ni blist och billigas t från 

MÖB ELKOMPANIET ' 
'lIUNKGATAN 5 - VÄS'rF.RAS 
Telefon 350 52 

U ekollllll . vfira Dubbelsottor och Fntöljer 

Solberga 
Blomster~andels Eftt. 

Stora gllt .. n 21, V XSTJo:RAS 
Tel. 3021\8 

Förstklassiga blomstemrbeten. 

Alexius Almqvists 
Måleriaffär 
OMgatun 13 - ViisterAs 

Utför allt slags målningsarbete 
Levernntiir till Flygvapnet 

ALLAC_KERING 
Smitt &- \ Ve8terlund 

Stockholmsviig'. 121 - Vilster"s - Tel. 33044 

Sllccialirl! : 

BILLACKERING 
Arbeten f . KgI. Västmanlands Flygflottilj 

3 6 • 

" 

. ' 

."re880ffLcf"ren,fiin rik T~ l nd4lytHt, . Mer i n trt'H

H~rll.t på· n,~rlan tövIlngsl~ltlrt"n. löjtnant 
Or4inberg .. r , disk u terar en bandetalJ mt"(l 
fttnJu n kure 1\f n,,,'nusson. 

också majorerna Seth - trettonde - och 
Peyron - sjuttonde - från flygstaben. En 
särskild eloge måste man ge tävlingens äld
ste deltagare, i år S2-årige kaptenen Schultz
berg, mobili seringsofficer på F 2( vilken 
blev sjätte man bland äldre otdboys. 

Bäste skytt bland flygarna var major 
Peyron med 17 träffar av 18 möjliga -en 
verkligt god presta tion med tanke på de 
svåra målen. Endast två juniorer - vk 
Wikström och furir Adler från P 3 - lyc
kades få in .alla 18. Kapten Eriksson had e 
15 träff. även det finfint. Bäste löpare -
2 t 45 min 52 sek - och kartläsare - 21 
mm fel - var också kapten Eriksson, som 
även delade titeln som bäste handgranat
kast.are bland f lygarna med tre kamrater, 
vilka alla hade 3 träffar av 7 möjliga_ 

Och så övergår vi till reslll~.atlts tan . 

J~Rgprls: :';,'ea I~iv~arde. 

8f!nlorer: 1 J HR,llgrf'lI. 11, 203.25 poHnJ!': 2) 
B. Palmo, JI;'K. 210.0; 3) Tcgn~r. I 8. 2H.30: 
4) Llrulbl'rg. AUR. 218,.Hi : 5) Ekholm, F 3, 
22:!.20; 6) Hedin. AIHS. 223 ,55: 7) 'I'ydl!n. I l , 

, 2"24,85 ; 8) Vslinge r . l" 3. 2"J5.flO: 9) Vikström, 
A mI, 227.35; lO) V<,mdo!. Ars. 230.00. 

Y ngrl' oldboy.: 1) Ander~son , I l , 2"2V,80; 
2) Ni"kunen . I 1. !l2!1.&i: 3) Hnnsson. P 3. 
247.20 : 4.) liJ k , TYA" l , 2!'2.35; 5) Hellman, I l , 
253.50 ; 6) Palm. P !l. 255.20: 7) Eriksson,. FS, 
2nO.SO; 8) Rifl<lNsjii . F.'L. 267,90: Il) Rudl(vist, 
ACS. 272.00 ; 10) Ilolmbl'rg, IS, 274.,50 .. 

lUdre oldboys : 1) H e<lin . SI. 21}o.25 : 2) 
CllrlRson , 18. aU.M: a) "'"mmin!!. P 3,327,90: 
4) 1, i1j eroR, S l . 343.115; 5) Lhidberg, Il, 
354.20; II) Schultzbt'rg. ]' 2. 371 ,00. 

Jun iorer: 1) Nilsson. P3. 294,15 ; 2) Anders
son, I l , !!1)5.55; 3) Wiks trHm. I' 3. 305,55: 4) 
Thllr<'n . Illg l , 322.10: 5) Adler. r~ 3. 327,50: 
II) ;rohall s~on , Il, !l30,80: 7) Axelsson , lng. l , 
331.85; 8 ) RUlldRtröm. F 2. 335,55 ; !I) SlIndh, 
Ing l, 330,00: 10) Zimdahl, }<' 2. 343,35. 

BustIn. 

Det val" t r å llp kring det tru lIsp ortabla DIar ... 

k .. tenterlet vid målet. 

... , , 

V i.i. s t e~å.s 

Flygets familjer 
Yiittter;h, göra t!.l1l8 inkHp s\' 8p ecerlvft.r or 

bi;st och billigast hos 

S I G F R I D H O LM S A B 
, Stora gatan 86 

T e l. Kallt. 300 OS - Butiken' 300 68 
Knnd. Hov leverllntör 

Bröderna Lamm 
Stora g utu n :J6 ... V ii. 8 t e r a\ s 

Tel. 30538 

Rl'kommenderar 
sitt vii l~ort('rnde lngpr av 

.Jii.rnvaror och 81)Ormrtlldor m . m. 

För flygets män 

ii r 

\ ~ond itor i C·ity 
Stora gatan ]1\ B 

YästerAs 

DEN VE:RKLIGA SA"ILINGSPLATREN 

AXEL HYGRELL & Co. 
VÄSTERÅS 

J Å R N 

KOL 

S T A J, 

K (I K S 

Namnanrop . HYGRE!--LS. 

Sj öqvists 
Mek. Verkstad 

Slott.g .. tu .. H - V Iisteri\8 

I.'tför 

Rvnrvnings- och r eparntlonsarbete n 

Bod e n 

B. W. Nilssons 
Snickerifabrik 

Sv.artb jörnsb yn • BODEN 
T elefon Boden l on 

Utför byggnadssnicleerier och 
inredningar 

Leverantör till Flygvapnet 
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Es löv 

B yggnadsfirm an 

CARL NIHLEN 
Utför jämväl kostnadsbe
räkningar och värdp.rlngar. 

Tel. 404, Eslöv. 

L jungb y h e d 

Nya konditoriet 
R EK O MM E N D E R A S 

I,ju ~a . h el1l t r" "II"a lo kal .. r 
(;o t t katt!' neh ""tt br/id 

Tpl .. toJl 2 I l 

EMMA NILSSONS 
TV ÄTTINRÄ TTNING 

E. 

SOIlJ ... Hu nfi'!'4O I1 

' 1'~ I"fo n 2 80 

REKo~nIE N f)] :RAS 

, 
CAWEN 

H e r r - & J)ams l<rildd .. r1 
S I' . :\ G l': N 

A llt I brnu_~lll> n ut(lin 's m od e rn t 
- fiir"tkla ~ "I"t 

Te lefon T, j ung lJ y hell 350 

Gustav Perssons 
R e k o mm e nd e ra " 

'Ce l" rOll Ljung b y hM 97 

Tid jö'r vårskonl 
KvalIte tss ko r till Uigs t a 
pri s ... iir vIl r paro ll ... 

NYSTRÖ.MS 
K llp l.an - .LJ IIJllI'hyhed - ÅMtorp 

N or rk öping 

RIT Z HÖTEL 
N OR IlKöPI NG 
Stode n s m od e r nas te 110 tell 
l~ lIkelrllm .. . . Kr. 5-8 
nubbe lrulII . .. Kr. 10--12 

RaiIio I ulla rum. LuftRky ,l<l . rum. Garage. 
R es tourant. l:Ie tjiinlnJ{savg ICt. 

Nytt - Uoder n t - Trlvsu m t - B illigt 
~re l. Namnanro p : Helte t Rltz 

FJ,.YG 10/45 

. 
Mainiö 

KONST 
AmlntlHgatan I - ~(almö 

T ele fo n 105 1/5 

SI .eclal tl llve rkn I Il jr 
li V S tan,lar m ed fö r e nlnjrs miirke n 
P A e tt 
RK · lIrh,' t.. kan NI alltid lita 

Åte rfö r.ii lja r" antagaH 

Mjölk 
Jrrltll~lHiJlg8nd e 

fö r h iil_a -

g rulul1Hjlga nc1 e f ö r 
lrI,YGARPH F$'l' A TIONF.RN A 

A B MALM Ö MjÖLKCENTRAL 

J.lR:"IAKT I E B OLAGET 

PEIL & LANTZ 
GU8tuv Adolfs Tur&, ~9 

'I'e lC'fon e r 2l1J 23. :.!10 21, 2~ 2 4T 

~IO DF, r.LFr.YG l FT ' LL SOR'I'l': RI NG 

S to c kltoltn 

Nils F . Granlund 

FINBAGERI 
Åsögatan 194 - Tel. 430608 

Damiriseringen 
POLHEMSGATAN 15 • Stockholm 

Tel. 53 80 Q<4 
Vördsamt DAGNY GUSTAFS'S ON 

REKOMME N D.E RAS 

FISKAFFÄREN 
Tranebergspla n " - Traneberll' 

Inneh . Mary Palm~r 

FISK, FRUKT och BLOMMOR 
T el. :/528 73 Rel('Qmmend~ra 8 

BRILJANT-FOTO 
Stogn ellu8vä&, .. n 48 _ Tel. 50 03 08 

SERIEFOTO 
All ri lall'~ fot og rafering. 

ÖPllet : Vardagar 9-18. Sö ndaga r 13-15 

S to c kholul 

Emma Johanssons 
KaJe 

F lotthr ovligen 2l 

T el. 5:lllflll 

ST. RSS I NGEN 

Massartiklar 
Svor, rnl n c, B orrnl n tr. 'Fr iisn i .. ,.. 

Verk tyg m. m. 

FIRMA ADECO 
'f omte h oga tan o. Tel. 3200 2.3 

ÄPPELVIKENS 

RIDS·KOLA 
Telef on 25 5~ 52 

S öd e .otälj e 

Södertälje Svarveri & 
Ledstångsfabrik 
(Alfr. An(\ pr srio n ) lInnGARD 

1 t fii r alla ar lJe te n Ino m y rket n0ll' 
gra n t och t 1\1 Il u ma n8 V rl." r . 

T~l. Sö<l l'rtiilj e aO(i 35 

Fin och vit ~61~t~ Tvätten 
o m N i "linde r ~~de r till 

Södertälje Hushållstvätt 
Obw.! Ing a (riltande med el . 

' l ' e l. Söd .. r Uilje :\\15 22 

Torpa Pensionat 
vid SöDERT.lLJE HAV SBAD 

öllvet Are t om. 
T e l. 32 073. 320 82 

Emil och ~lilrhl Wandell 

R e ko mnwnd .. rll S! . 

Bänkfönsfer 
K ö p e r NI som vanlll(t tmu 

ERIK O. LINDQVIST 
TYOHIlnce. Söd .. rtiUJ~. 
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FLYGPLANIDENrrIFIERING NR 19 

I 

• L 

., 

H är ovan följer flygplanidentifierings
uppgi ft nr 19 i Flygstaben och FLYG:s 

synnerligen uppskattade tävlingar. Särskilt 
på militärförb.a-nden landet runt har de i 
varj e nummer itterkommande nio uppgif
terna hälsats med tillfredsställel se, efter
som bi ld.erna är a v just den storleksord-

J %2 

Junker s Ju 86 K 

Jlandley Pairs >Hallfax> 

38 

-- :la 
, 

2 

r -!-
5 

~.4 --
8 

ning man önskar och det är mycket ont om 
identifieringsmaterial . 

Fr o m FLYG nr 21/44 g jordes tävlin
gen ännu värdefu llare, i del att lösningen 
för varje omgång kom'pletteras med en 
karikatyr av varje flygplantyp. Det är en 
känd sak, aU flygpla nkarikatyrer är det 
bästa medlet at~ lära sig de olika typerna.. 

ConsoJldated B -Z4 > LI beraton 

Sh ort >Stl rll 0lr> 

• 

3 

6 

9 

Lösningen på uppgift nr 19 skall vara 
FL YG:s red., Tegnergatan 35, Stockholm, 
tillhanda senast den 23/5 och det är lämp
ligt att använda kupongen på sid. 39. För
sta pri s : 25 kr, andra. 10 !(r och tredje hel
å rsprenumeration på F LYG. Skriv , Iden
tifie,.ing 19> på kuvertet. 

Rrlnk~1 Re 111 

Jak- l 

Dornler Do U 

FLYG 10/ 45 



LÖSNING 1.'ILL FLTGPLANIDENTIFIERING .l\'R IS 

1: 

J 22: Kort "ON. Tvllravakurna. vlnlf"pet. 
ur. Något bukl. und"rwlda. LulU"t .... 
I vlnllrot"n. Jlr Fw lIHI. Orllmma" 
• WUd""t • • 

• J ( 1 86 Ii: TvAmotnrljft. Dubbla kantllfa 
.tJ!'rtaldplan. Unllt from8kjutande 
...... SlInkbart torn linder nYllkropp .. " . 
Ob~.! ~paltvln .... Jfr B S. 

UAI.U'AX: Fyrmotor"rt. n"bblo . 
frllmAt ).III ... ·mlld" .. tjllrtHldplall. HHgt 
"nNoM atablJllillltor. No._ o('h atjllrttorn. 
Jfr Lan"""ter. 

Vinnarna i sjuttonde etappen 

Stötest~nama i etapp 17 va'r fyra till an
talet : Do 215 förväxlades med B 18 och 
Do 217 (vilket ju är ganska förlåtligt). 
Hawker >Rurricane> i första hand med 
någon av Curtiss P-40-versionema men 
även med Miles >Master> och J 22, Mig-3 
med Mig-l och J 20 med J 9 (tämligen 
förklarfigt men ej direkt förlåtligt) . 

Vinnare: Roy KarlssOl~, Bartillsg,atan 5, 
Uddevalla , som' erövrar 25 kr; 85-78-31 
Dahlgren, Fältpost 18617, som får 10 kr; 
korpral Sträng, Mar,'npost 3068, som begå· 
vas med en helårs prenumeration på FLYG. 

FLYG 10/45 

1.oeKHJo:EJ)-VEOA .VJo:NTURA.: Två· 
motorlll't. U"bbla ii.gformllf" atjll.rt· 
• Idph.~n. 'r j .. "k flYlfkropp med .. tell' pA 
u"d"nldan. HÖlft a" ... tt otablJlli8wr • 
IiIm.da vln ... pet"llr. HÖlft kaptorn på 
flYlfkroppen .. över.lda. Jfr H .. d .. on. 

• 

LIB'EKATOR: Fyrmotorlllt. Dubbla 
ovala 8tjilrtoldplulI. H ölI'vlnga,j, No .. -
...,h 8tjllrttorn. ;Jfr I .... nca .. ter, HIllIta". 

STJ'RLINO: Fyrmotorllrt. Enkplt. högt 
.tJllrtHldphln. JA"g rlik flYlrkropp. No.
o"h .tJiirttorn. Jfr W"JJI IIgt<J II , 

3 

HE Hl: Tvåm .. torlgt. Enkelt NtJllrt8ld. 
pla" med IIr.kllr" .. bakkant. elprrlor. 
mad flygkropp. Jf. JII 811. Moaqulto • 
M .... ude •• 

8 

9 

JAK-I: 1.1\11\' 1 IIII'U,t . Hög. Kmal kropp. 
Ruko\t avrundat .tjllrtHldplun. IiItarkt 
HvsmulnlUtdf' vinanr. HöJtt QII8Q·tt .d .. -
blll.ator. Jlr Lugg-S. 

bo 2 .. : Tremot ... I.t. Uubbl .. 8tJHrtold
pill". eentralflytkropp med hJlllpvlnll'e. 
K.Plto." I otJUrt .. n och pr. f1y.k.oppen. 
över.ld .. bukom vingen. Jfr e .. ta JI n ... 

FLTGPLANIDENTIFIERING 19 
TÄVLlNGSKUPONG. 

DE NIO FLYGPLANEN ÄR : 5. 

l. 6. 

2. 7. 

3, 8. 

4. 9, 

NAMN : . ......... . . . , . . . ........ . .. : .............. . ... .. ... . . ... ... . ... .. ...... . 

ADRESS : 



luliens. ö,na, 
lI,äve,sta,lra /Jiädan 
Flygvapnets nyaste jaktplan, J 21, är försett 

med vår motor, typ DB-605, som ger det dess 

snabbhet. DB-605 är en 12-cylindrig vätskekyld 

radmotor, som blott väger 0,5 kg per hkr. Som 

en jämförelse kan nämnas, att vikten per hkr 

för en normal bilmotor är c 4,5 

kg. Jämte hjälpapparater ingår i 
. . 

DB-motorn över 9000 detalj er. 
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Högsta "valitet 

fordr~r' noggranna tillverk

ningsf)erktyg. På bilden här ne

dan undersökes en gängtapp 

i en projektionsapparat. 


