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NORRKÖPINGS 

CYKELMAGASIN 
T elefon 219 72 

Knlipplnjfsbor jf.jfatan 211 
(mitt emot S:t Olovssk.) 

R E KOMMENDERAS 

G.A.ANDERSSONS 
l\IEK. VERKSTAD 

Hantverkarejfata.n 7 - N O) r r k ö p I n jf 
Tt'lefon 238 48 

'.l.'lIlve rkare av höj -, silnk- och v ridbara 
k ontors- och fabrIksstolen .STARK. 

I fyra m od elle r 

NORRKÖPINGS 
RÖRLEDNINGSAFFÄR 

E. HARRY NILSSON 

Prils lgatan 11 - T el. 236 05 - N orrl<ilplng 
Bos tnds tel. 21645 

Repllr",tloner och nyanllijfjfnl n jfa,r utföra. 
8nlltibt och omoor.duUt till hu mana p riser 

BOLINS ELEKTRISKA 
I NST ALLATIONSBYRA 

H OKpltalsg 30, (Nya T orget) Norrköping 
'1'e lefoll 23841, 238-73 

Utför NYRnUI .. jfnlnl!l"lIr och Reparationer 
.. vall .. 81 .... 

N eonanliljfll'nlnjfll.r 

o J · 21 Kr.:!: 1)0 ' 

(iJ u t .... 
I 

Lättmetall 

SKAL·A 1/100 
O J ,O Kr. 2 : 90 
O J·22 2 : 90 
O J · 20 2 : 90 

MUSTANG O B·17 3: Hi 
O St1lng + . 

med 4· hladlg propelle r Askfat kr. 2 : 25 
:Och .tearflrop.·kabln O Stång + 

O Kr. 2 : 90 Platta kr. 2: 50 

B 18B : Tvåmotorljft . HÖlrvlnlrat. Dubb­
In trapetHforrnllr" stjilrhldp lan m ed 
avrundad underklInt. O B -18 Kr. 3 : 50 

Vor god 8änd omg. ' mot postfilrskott 
det u v mlg- korsade. 

Namn . .... . .. . ...... .. ' ...... . ...... . . . 

HOMtad . . : .. ... . .. .... .. .............. . 

Adress . . . .. .. . . : .. . . . . ........... . . . . . 
Skriv t y dligt eller texta ! 

MODELLT'ÄNST - VCi-:rnCimO 

fråga oss omjlygning 
I denna spalt besvaras endast frå­
gor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän­
dip namn och adress samt retur­
porto. Endast två frågor per brev 
besvaras. 

~G. S .»: Ö 9 var ett tväsitsigt Dvnings­
fl ygplan, som flygvapnet använde åren 
1933-37. Planet, som byggdes av ASJA i 
Linköping, flögs med hjul eller flottörer 
och hade en 300 hk motor - en Walter 
eller W right ~Whirlwind~. Ö 9 :an ses på 
bilden här ovan. 

::.A. R. 45»: De »f1ygande slagskeppen) 
är Boeing B-29 :.Superfortress». - Dou­
glas B-19 var en experimenttyp, som inte 
nådde :seriestadiet. B-19-data och -prestan­
da : Spärinvid.d 64,6 m, längd 40,26 m, ving­
yta 417,3 m' , tomvikt 37.347 kg, flygvikt 
74.456 kg, maxhastighet 365 km/t, marsch­
hastighet 298 km/t, flygsträcka 12.400 km 
och topphöjd 6.710 m. Motorer 4 st 2.200 
hk Wright »Dup!ex Cyc!one:. R-33S0. Be­
sättning 10 man. ' ~ De enda uppgifter 
som publicerats om Con solida ted B-32 :.Do­
minator) var införda i FLYG nr 18/44. 

)FLYG-/jitell 13-å,.i1Ig~: Ritning av Haw­
ker ) Tempest» i skala l : 100 kommer 
snart ' i FLYG. »Tempests:. maxhastighet 
är enligt engelska uppgifter e :a 725 km/t. 
- Ett exemplar av Stu~<a har byggts med 
infällbart landställ men någon serietillverk­
ning av denna version har det aldrig blivit. 

A. E. H. : För antagning till vpl. flyg­
föra re' fordras 

a) Att vara villig fullgöra 9 månader vid 
flygreservskola, 12 månader vid flygflottilj, 
samt fyr.a repetitionsövningar om 45 dagar. 
Dessutom kan bereds!<apstj änstgöring, då 
så erfordras, komma i fråga. 

,b) Att vara inskriven som värnpliktig. 
c)' Att under det år utbildningen avses 

börja fylla högst 25 år. 
d) Att inneha erforderlig skolunderbygg­

nad, d v s realexamen eller motsvarande 
kunskaper. 

c) Att uppfylla fordring.arna på kropps­
beskaffenhet för utbildning till flygförare. 
Detta utrönes vid läkarundersökning genom 
flygvapnets försorg elte,. det ansökan om 
antagning inkommit. lmlon. ansökan insän­
des skall ni genomgå läkarundersökning 
motsvarande den för fast anställning vid 
krigsmakten. 

Ansökan skall ställas till Chefen för flyg­
vapnet, Flygvapnet: Stockholm, och , lVara 
insänd före den I nov. året innan utbild­
ningenavses börja. 

Vissa möjligheter finn s för de vpl. flyg­
förarna att få anställning vid trafikflyg­
företagen men f. n. är det mycket ont om 
platserl1<\. Dessutom måste man räkna med 
ytterligare skolning för de speciella upp­
gifter som trafikflyg innebär. 

FLYG 11/45 
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Inte storlek ••• utan arbetskapacitet 

Ehuru litet i förhållande till andra 
transportmedels lastvolym är flygpla­
net en jätte, när man tar härsyn till 
det arbete det ~an utföra. Under en 
period på sex månader bar de 16 in­
rikeslinjerna i ett land - med endast 
196 flygplan i trafik - 1 692 000 passa­
gerare plus tunga krigslaster, frakt och 
post. Dessa flygplan voro huvudsak­
ligen byggda för 21 passagerare. 

f UIITI D ElS fLYGPUlfORII 

~ 
"Il "II" .1,," "V flYllllnjer kommor man "H 
'4 I. " Commando", 6nnu ett QV d. "ey. 
elon.H.utrultade transportmedlen för Era 
flygrOIor. Oot ar eH trCln.portflygplCln med 
modoll6ng flYII.lrackCl och hög hClllIg­
het. byggt ClV Curll .. . samt bar 36 PClIlCl­
,e",re med en hClllIghel p6 omkring 390 
km/t. KrClllkallCln: t.vll "Cyelono II" pil 
vClrd.rCl över 2200 ha.tkrClflor. 

Denna speciella lufttrafik var av vi­
tal nytta för krigsindustrin. Liknande 
flygservice skulle ha gagnat varje an­
nat land lika mycket. Sådana trafik­
siffror visa qckså, att när man tänker 
på den kommande utvecklingen i luf­
ten, är det arbetskapaciteten hos flyg­
'transportmedlen, som man måste ta 
hänsyn till. Ett tätt befolkat område 
behöver kanske 500 flygplan under det 
att i ett annat ett halvt. dussin plan 
kommer att kunna sörja för en till­
räcklig och lönande service. ' Alla om-

råden, hur stora de än äro eller var 
de än äro belägna, förtjänar emel­
lertid en tillräcklig flygserVice. 

Vare sig det nu är fråga om stora 
eller små luftflottor, så kräver maxi­
miservice hög effektivitet. Wright 
.Cyclone. -motorer ge denna effektivi-

. tett I förening med pålitlig kraft och 
enkelt underhåll kännetecknas de av 
att de ge möjlighet till större betalan­
de last tack vare lägre vikt per häst­
kraft och låg bränsleförbrukninl. 

- - - "CYCLONE"·MOTORER BETALA SIN VAG - - -

WRIGHT 
FLYGMOTORER 

WRIGHT AERONAUTICAL CORPORATION 

"oIorlOn. H_ Jor...,. U. S. A. En O"".'on O" Curt/ ... Wr'f/1It Corporot/on 

E X P O R T S A L E S D I V I S lON: 3 O R O C K' E F E L L E R P L A Z A, N. Y.' 2 O, N. Y. 
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TaNDNINGSSYSTEM. STaRT­
MOTORER. ELEKTRISKa 
INSTa,LLanONER. STRÖM- ' 
R I K T a R ~ F Ö R L I K~ O C H 
V Ix E LS T R'Ö M S M O T O RE R. 
ELEKT~ISKa ÖPPNINGS- OCH 
STINGNINGSaNORDNINGaR. 
BELYSNING av aLLa SLaG, 
IIKL. LANDNINGSLJUS. 

ROTAX 
E L. U T R U S T N I N G 
FÖR FLYGPLAN 

ROTAX LTD., WILLESDEN IUNCTION, LONDON, ENGLAND 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

w. KLEEN : 

VART L IJFTTRAFIKN ÅT 
Inför et t bry tn ingss ke de L de n 

s ~en s ka s a mfä rds e lns histor ia 

V i står inför början av ett nytt skede i vår samfärdsels hi­
storia, en brytningstid som är lika betydelsefull som den tid 

för närmare ett sekel sedan då järnvägsnätet började bygg,as. Vi 
står nämligen i begrepp att skapa ett lufttrafiknät, som man kan 
förutse kommer att med allt finare maskor om.spinna vårt 'La,nd 
och inta en lika betydel sefull ställning som järnvägsnätet, åt­
minstone vad person- och postbefordran beträffar. 

Av yttersta vikt är att vi redan från början slår in på rätta 
vägar i organisatoriskt och kommunikationste!miskt hänseende. 
Det är ur ,alla synpunkter bättre att förebygga missgrepp än att 
behöva rätta till begångna sådana. HärvicKag är vi mycket gynn­
sammare ställda än de som skulle lägga grunden till vårt järn­
vägsnät. De hade knappast några erfarenhetsrän att bygga på, 
vi har desto rikare. Våra äldre samfärdsmedel s utveckling har 
mycket att säga oss, värdefulla rön har gjorts av ABA, och 
från utlandet står ett utomordentligt rikt studiematerial till för­
fogande. Alla dessa, våra egna och andra:s erfarenheter, måste 
tillvarntas vid utbyggand'et av vårt inhemska lufttrafiknät. 

Innan vi granskar dessa erfarenhets rön och vad de har att 
lära oss måste vi fastställa vår utblickspunkt. Vi ser frågorna 
ur allmänhetens synpunkt - varje annan utgångspun!ct för ett 
bedömande 'av problemen är felaktig. Och allmänheten är likty­
dig med samhället. 

Trafiksäkerheten är allmänhetens första krav på trafikflyget, 
den är den allt annat överskuggande faktorn i problemställnin­
gen. Om man står tveksam inför valet av olika lösningar måste 

Vår vinst 
Er vinst! 

FLYG 11/45 

Vi tecktut även 
b4t- och luftfäråsförsäkring. 

den fö redra s som ger den största trafiksäkerheten, Härvidlag 
är varje kompromiss utesluten. 

Men allmänheten vill icke endast f lyga säkert, den vill också 
flyga billigt. Vi måste därför s!(apa den mest trafiksäkra och 
samtidigt billigaste flygorgjlnisationen. 

Slutligen vill allmänheten från början ha ett ,så vitt utgrenat 
lufttrafiknät som möjligt, d v s så många nya linjer som kan 
upprättas med utnyttjande av våra organisatoriska, tekniska och 
ekonomiska tillgångar och som kan berälrnas bli ekonomiskt 
bärhaftiga. 

Enhetlighet eller dualism? 

Enhetlighet eller dualism är den grundläggande frågan. I 
praktiken gäller den närmast om ABA ensamt skall driva den in­
hemska flygtrafiken eller om den skall delas mellan ABA och 
Skandinaviska Aero? Båda företagen har begärt koncessioner, 
det sistnämnda dock endast på bilinj er utgående från ABA ;s 
riksnät. 

När vi söker oss fram till ett svar börjar vi med att se på 
vägväsendet, som dock endast kan ge vissa hållpunkter för ett 
rent principiellt bedömande. Vi nöjer oss därför med att fast­
ställa att vägväsendet alltmera centraliserats i samma mån som 
vägarna övergått f rån att vara huvudsakligen lokala samfärds­
leder till ,att vara riksvägar. 

Av samtliga svenska autoinobilförsäkringsbolag visade 
TRAFIK under år 1943 största premieökningen. TRAFIK 
har vunnit det goda resultatet tack vare liga premier 
och god skadeservice. Detta har skapat popularitet och 

förtroende. 

FORSÄKRI NGSBOLAGET 

TRAFIK 
KUNGSGAT AN 9, STOCKHOLM. Tel. 23 2120 



Järnvägsnätet har vida mer att ge oss, När vi {ör snart ett 
århundrade sedan började anlägga järnvägar, skedde detta på 
både statligt och enskilt initiat iv. Följden blev ett högst oenhet­
ligt järnvägsnät till nackdel för det allmännll'. Sent omsider kom 
man till insikt om nödvändigheten att genom rationalisering för­
bättra och förbilliga driften, och följden blev jämvägsnätet s nu 
pågående förstatligaJlde. Enhetligheten har gjorts till princip. 

Man frågar sig ' osökt om det verkligen kan vara riktigt att 
skapa en duali sm inom lufttrafiknätet samtidigt som enhetl ig­
heten som bäst genomföres vid järnvägsnätet. För att få visshet 
inhämtar vi erfarenhetsrön från ett beHntligt lu fttrafiknät och 
väljer då helt naturligt det mest utvecklade och bäst organise­
rade, det amerikanska. 

Luftfartsinspektör Angström har i FLYG n :r 8 delgivit oss 
några utomordentligt intressanta erfarenhetsrön därifrån. Till en 
början beviljade amerikanerna koncession åt ett storL antal fl yg­
bolag, vilkas antal år 1939 var 47. Sedan har antalet minskats 
samtidigt som trafikvolyme~ våldsamt ökats, och nu finns' bara 
17 lufttrafikbolag. Men av dessa ombesörjde de fem största uno ' 
der det tre senaste förkrigsåren 85 % av .persontrafiken, 90 % 
av postbefordran och 80 % av antalet flygkilometer. Det min­
sta av dessa :.fem stora:. hade 1944 tio gånger så många per­
sonkilometer som ABA, det största 50 gånger. 

Amerikanerna har sålunda startat efter feLaktiga principer men 
är redan i full färd med att rätta till felen genom en stark 
centralisering av driften. Hur onlfattande denna är belyses av 
att de amerikanska flygbolagens trafikprestation 1944, uttryckt 
i per:sonkilometer, ' var ungefär li!<a stor som för samtliga sven­
ska järnvägar före kr iget, alla klasser inräknade. 

Vi kan härur dra slutsatsen att det med tillämpning av ame­
rikanska erfarenhetsrön skulle vara otänkbart att uppdel.a den 
svenska lufttrafiken på två bolag. Och vi har all anledning att 
ta lärdom av amerikanerna och att tillgodogöra oss deras erfa­
renheter. Vi har desto större skäl att göra detta eftersom ut­
vecklingen vid" våra äldre trafikföretag följt samma linje om 
den amerikans!<a luftfarten. 

E:ndGst .!!! trGflkorgGn/sGt/on 

Låt oss därefter mot bakgrunden av den bild vi fått betrakta 
vårt blivande lufttrafiknät och dess funktioner. 

FBED8TYP N:B l , Oonlolldated Vultee BY-S 
eller .Llberator ALII(»., en tranlportvenlon 
liV PB4-Y2 .Prlvatee" ooh under namnet 
.Commando. bl Il IInvlint av Churchill vid 
hanl 14ncflycnlnlJllr. BY-S tar 28 pUllaCerare 
ooh 4 man. belättnln ... Den lir utrullad med 
• et P ..... t t " Whltney .Twln \V .... p.-motorer 
p4 vardera 1.360 hk. ~Ja,xha.t1 .. het vlU liver 
400 km/ t, f1 y cvlkt 21 .500 klr ooh flYC.träcka 
liver 4.800 km. 8p/i,nnvldd 88.113 m , Ulncd 22,811 
m ooh höJd 11,811 m . Boyal Air Force Trlm.port 
Command, anvlinder f n en .f1uttu» 84dana 
plan. v ilka nu framför allt kommer att Inllit­
t ... för t .... n.portlindamAl l . amb .... d med krl­
&,et I Still" havet. 

Det. ligger i sakens natur att flygplatserna måste vara absolut 
enhetliga beträffande alla trafikanordningar. Därför är redan 
sörjt genom luftfar tsmyndigheten, som utfärdar enhetliga be­
stämmelser för tjänsten vid flygplatserna och övervakar efter­
levnaden. På grund av den sålunda vunna enhetligheten är det 
icke nödvändigt - i praktiken iclse eltS lämpligt - att alla flyg­
platser ägs aven och samma org.anisation eller institution., 

Men på de flygplatser som ingår i lufttrafiknät~t tillkommer 
anläggningarna för trafikanternas fl ygmateriel och !personal. 
Detta betyder verkstäder och expeditionslokaler m m, kort sagt 
allt vad till marktj änsten hör. Om två från varandra fristående 
företag skulle trafikera flygplatsen, t ex en gren flygplats från 
vilken en bilinje utgår från en rikslinje, skulle det betyda dub­
bel upp.sättning av allt detta, d v s dubbla kostnader med höjda 
trafikavgifter som följ d. 

Ett lufttrafikbolag har också omfattande centrala organis.a­
tioner och anläggningar : bolagets administrativa och tekniska 
ledning, utbildningsanstalter för fl yg- och markpersonal, centra· 
la verkstäder och kanske mera därtill. Även härvidlag skulle en 
dyrbar dubblering bli följden aven duali sm i organisationen av 
lufttrafiknätet, taxorna skulle ytterligare stiga. Kan detta vara 
ändamålsenligt? Frågan behöver icke besvaras. 

Och så återkommer vi till utgångspunkten': trafiksäkerheten. 
Den främjas på mångahanda sätt genom enhetlighet redan där­
för att ett större företag har större förutsättningar att ordna en 
rationell utbildning, anskaffning av materiel o s v än två mindre 
bolag. 

Saken är klar : vårt 114ttra/ikniit skoJl ,trafikeras av endast en 
trafikorgcmisation. 

AIIG krGfter mdste tGS I Gftsprdk 

Men detta är bara en sida av saken. Den andra är att vi icke 
har råd att undvara de fonder av organisatorisk kraft, tekni'Sk 
skicklighet och ekonomiska tillgångar som representeras av Skan­
dinaviska Aero. Vårt efterkrigsflyg har t~ängande behov av alla 
till förfogande stående krafter, och Skandinaviska Aero står till 
förfogande. Vi utgår från att Sverige måste sätta in all sin. kraft 

FBED8TYP N:B :I, Avro XIX (eller 86:1A) . en .feeder-typ., utvecklad fr.n Avro .Aneon XII». Skillnaden lir .. t t taket hllJt. fUr .. tt ce bekvlim 
plat. för _ex pa8lOIlcerare och tv. beIläUnlnC8mJ\n. A"ro XIX är utrustad med 2 et Armat,rontr Sldd .. ley .Cheet"h XV. motorer p. varde ..... 8111 
hk med .Bot .. 1 *con.tant epeed.-prope) lrar. Flycvlkt 4.860 kC, brilnlle mlln&,d 1181 lit, flYClträcka I vindstilla omkrlnc Mil km med 240 km/ t 
maurhfan. 



-"' KEn8TYP N:K S, SNCA80 8.0. 30 >ReUatrlx •• den fönta nya franak .. prototyp, 110m ny~er efter befrl~loen. Projektet p"börjad"" UNO "ch 
prototypen var' f/lrdl~ för pro\·ny~nh,~a·r bö.ten 1948 men tyokarn.. hindrade detta. BUden vl ... r ver.lonen SON, vilken I .erle kommer att 
eralitta. av SOB med noshjul. n"n tar iS p .... 88~erare och 4. beali.ttnln~lmJln, bar en fly~vlkt pA. 15 ton, en .piinnvldd pil ~II,80 m och en Uin~d 
pA 18,110 m. Motorutruotnln .. ! ot Gnome & Bhone 14B pA. vardera l.800 hk, marschhaotl~het nllra 11811 km/ t. SON va.er 11 ton och bar 1.~80 hk 
motorer. 

f ör att fortast möjligt vinna gynnsammast möjliga ställning som ' 
flygand'e nation. 

Det kan synas vara en motsägning av vår förut framlagda 
tankegång att nu förorda ett deltagande även av Skandinaviska' 
A ero. Ingalunda! Ur allmänhetens synpunkt - den som vi före­
träder - är det likgiltigt vem som satsat pengarna till trafik­
flygets uppbyggnad, ävenledes hur de olika organisationerna 
vuxit f tam under tiden före skapandet av vårt inhem:ska luft­
trafiknät. Men ur det allmännas synpunkt får icke dualismen 
före tillkomsten av detta nät fortfara efter nätets tillblivelse. De 
båda organisationerna måste - om båda skall vara med - sam­
m~nslås till ett ur trafiksy,npunkt enhetligt företag med gemen­
sam trafikledning, gemensamma .trafikanläggningar, gemensam 
teknisk ledning med därav .följande ensartad utbildning av ,perso­
nalen och ensartad materielanskaffning .. Inom järnvägsväsendet 
Känner vi flera sådana fusioner, och det finns intet skäl varför 
icke en liknande sammanslagning kan ske inom lufttr.afiken. 

Frågan kan lösas genom det mest intima samarbete mellan de 
båda bolagen. Om de sedan slås ihop till ett ekonomiskt företag 
·eller föredrar att vara två, och hur de i så fall delar vinsten mel­
lan sig, detta är en intern fråga som knappast intresserar all­
män.heten, som icke bryr sig om hur man når målet bara man 

]<'REntlTYl'f N:B 4, tlNCASO 8.0. 90, ' 80m nu är • fun oerletUlverk­
nl,,~, l4r en transk .teeder-typ. tör 8 pa88 .. ~er ..... e, .Om ur.prun~Ulr"n 
1>rojekt .. rade. 80m p"otph.n. I'rototypen blev klar den 14/8 11I4S, men 
provny .. ar"n rymde med denna till det trla· tran.kIl Afrika. oMa"ba .. tl~­
bet liver 400 km/t och ........ chha8t1~het 3110 km/ t. 8 .0. 90, o"mj lir en 
... tvecknn~ RV S.O. SO, bar % ot SIlO hk B~arll-motorer. 

:i'KHnS'rvp N:B II. Mil.,. M. 118, projekterat "n .. ellkt traflkny~phln 
·tör !4 pa81B .. erar" och ~ mano be.llttnln~. Motorut.rultnJn .. en buUr av 
.2 ot Bollo-Boyce .MerUn. pA vardera 1.620 hk. M ..... lchha"tI .. bet pI\. 
8.000 m vid SS procent av maxlmala. 8tRrteftekten' utnyttjad St! km/t 
och m .. d 43 pr<H!enh effekt 364 km/t. Fly~vlkt 1I.111O k~, tomvllGt .6.1811 
1< ... vln .. belaatnln .. 61 ,811 k~/m·. 8tartatrilcka vid mil" ny~vlkt I vlnd­
" Ulla vid havIytan 300 m och för att khlra ett III m bö~t hinder 1120 m. 
StI .. tld t ill 3.000 m 6 mln. Fly~.tril<lk .. I vlnd.U1la vid 83 procent effekt­
ut ..... 2.11111 km. Spännvidd 24,S8 m. Iiln .. d 20,11 m. Att tlllll .. JrB är, att 
:MU"" "M. G6 iLven kou tllrw,," med 2 st BrIstol • Peroeu •• -motorer eller 
4 at Armatron ... Slddeley.-motorer. Vilka veraloner a .v de ..... har Icke 
upp~lvlb. I detta .... m~allbon~ lir. <tet av h,tr"o." a.tt veta, att British 
Ov .... _. Alrway'o anser d e t mycket brald8kande att .tA. fram en ~II_ 

.. 1t.1~ tratlktyp OCh de förenade brittiska Järnvll~arna ämnar' I "Itt 

.. tora europelak .. ny~pro~ram .. 4 In för en J4-.ltsl .. och en III-oltal .. typ. 
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når det. Men nog förefaller det mest praktiskt och rationellt att 
ta steget fullt ut från början och helt enkelt sammanslå de båda 
bolagen. 

Därmed må emellertid bli hur som helst, allmlinheten, sam­
hället kan icke nöja sig med mindre den fullt enhetliga driften 
blir förverkligad. 

Folkets eget lufttrGflknilt 
Mot hela denna tankegång kan resas en, men också endast en 

enaa åtminstone skenbart riktig invändning : med enhetligheten 
bortfaller konkurrensen, det enda tr.afikföre1aget får monopol och 
kan göra vad det vill med åsidosättande av allmänhetens berät­
tigade intrt!ssen. 

Det ' skall villigt erkännas att brist på konkurrens i de .f1esta 
fall är skadlig ur allmänhetens synpunkt. Det är -icke svårt att 
dra fr:am .exempel på enskilda järnvägar, som i skydd av trafik­
monopolet inom sitt område slår dövörat till för allmänhetens 
berättigade k~av. Men clet är skillnad mellan ortsföretag och 
riksföretag. Menigheten i en avlägsen Landsända eller invånarna 
i en småstad har icke möjlighet att göra sin röst hörd. Men ett 
riksföretag övervakas av hela folket, och det är en fullt betryg­
gande kontroll. Till yttermera visso utövar luftfartsmyndigheten 
en ytterst skarp kontroll och kan ingripa om något skulle brista. 

Vi har ett talande ex empel från Statens järnvägar. Har de 
varit sämre än de enskilda, och tenderar de att bli sämre sedan 
konkurrensen alltmera bort'faller? I båda fallen kan frågan lugnt 
besvara:s nekande. :.Folkets egen järnväg:. betyder icke bara att 
den är statsägd utan att den används av hela folket. Trafikflyget 
blir också :.folkets eget>, och detta folk lärer icke finna sig i 
några forsumligheter. Ej heller luftfartsmyndigheten. 

Det gäller bara att "verkligen göra trafikflyget till ~ folkets 
eget:., att göra det tillgängligt för hela folket och icke endast 
{ör ri!<eman. Detta riledför direkt kravet på låga taxor och in­
direkt på en från. början rationell, d v s enhetlig organisation av 
trafikflyget. 



En Dougl .... »Dakota» (C-47) kJar att 8tarta 
för att flyga över Atlanten. På plattan Bes 
en mii.n .. d plan av typerna »MltcheU», »Ven­
tura>, »Llbera.ton och »Baltlmore». 

på sådana ' avstånd men Transport Com­
mand hade beslutat sig för att göra ett 
försök. . 

På sommaren 1943 kom offentliggörandet 
av att en tvåmotorig Dakota hade bogse­
rat ett glidflygplan etappvis från Mon.treal 

. till Prestwik, alIt som allt tjuguåtta tim­
mats flygtid. Det var en experiment f1yg­
ning och ingen specieH vikt lades vid ut­
gången av försöket. Den skulIe emelIertid 
ge vissa tips för möjligheterna att ordna 
en regelbunden atlantisk flygtrafik. Squa­
dron Leader (nu Wing Commander) R. G. 
Seys i RAF var chef på glidplanet med 
Squadron Leader F. M. Gobeil som andre­
pilot. I bogserplanet var Flight Lieutn. 
W . S. Longhurst chef och Flight Lieutn. 
C. W. H. Thomson andrepilot. Glid,planet 
var en CG4A med 25,60 m spännvidd, kon­
s.truerat vid Wacofabrikema men byggt av ' 

BRON ÖVER NORDATLANTEN 
30000 ATLANTFLTGNINGAR GER FINA FREDSTIPS 

Att efterkrigstrafikm över Atlanten 
när som helst kpn sättas igång för 
fullt beror till största delen på det 
pionjärarbete, som gjorts av de få 
flygare, vilka först starotade på den-
1UJ; sträcka och på så sätt eliminera­
de avstånden mellan två kontit,etile,.. 

Det har i dagarna officiellt bekräftats, 
att mer än 30000 överflygningar över 

Atlanten har gjorts under kriget. Om man 
jämför detta resultat med förkrigstidens 
fåtaliga atlantflygningar kommer man snart 
till det resultatet att den tvingande nöd­
vändigheten är en god läromästare. Utan 
flygtransporter skulle en allierad seger ha 

.----

-~. --
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varit omöjlig i· Europa· eftersom annars 
många nödvändiga vapen- och annan ut­
rustning aldrig skulle ha nått sina destina­
tionsorter - i varje faH inte under de må­
nader då ubåtsfaran var som störst och en 
stor del av de oceangående fartygen sän­
des till botten av hakkorsmärkta torpeder. 
Under de 30000 Atlantflygningarna har 
man s.amlat en värdefull erfarenhet och fått 
Hna tips för fredstrafiken. 

Historien börjar det dystra året 1940, i 
november, då Storbritannien alltjämt ska­
kade under Luftwaffes bomber. En kana­
densisk militärorkester bröt plötsligt nat­
tens tystnad i Newfoundland och de väl in­
svepta orkestermedlemmarna måste ha ut­
gjort en rent otrolig syn i detta julgrans­
land. Deras musikaliska hedersbetygelser 
kom emellertid att bli av historisk betydel­
se, ty just som de klämde i med , ·There 
will allways be an England> (Det kommer 
alltid . att finnas ett England) drunknade 
deras toner i dånet från den första Hud­
son-bombaren, som just startade för att 
försöka krossa Atlanten. Ögonblicket efter 
hade ytterligare sex Hudson-bombare . blan­
dat sig i konserten, innan de försvann ur 
sikte. Nästa dag, den Il november - Stil­
leståndsdagen - landade de sju Hudson­
planen helbrägda på andra sidan ,Pölem 
och piloterna bar i knapphålen de histo­
riska vallmoblommorna, som de dagen in- . 
nan köpt i Montreal. 

England var i stort behov av dessa. bomb­
plan men behövde också många andr,a sa­
ker. Det stod därför klart att efter det att 
d~n reguljära bombplansrouten hade kom­
mit igång, . försök :skulle göras att -:använda 
transportflygplan . utan motorer, d v s last­
glid·plan, för att forsla över de tusen och 
en olika slag av krigsmaterial från USA. 
Ett eller två år tidigare skulle folk ha 
skrattat åt iden att a.nvända glidflygpla,n 

En »B08ton» I'UIl&8 t .... m föl' Atl .. ntstart. I 
blLk .. runden startar en »Dakota» från en av 
de 13.100 meter IAn.... startba.norna I Goose, 
Labrador. 

en piano fabrikant i New York. Det hade 
1,5 tons last och var utrustat med gummi­
livbåtar av det .slag som användes av bomb­
planen då de flyger över Atlanten. Vissa 

. förändringar i bogserplanets extratankar 
hade vidtagits så att de kunde kasta,s med 
sitt innehåII om nöden så krävde. Man 
kunde nämligen inte låta bensinen rinna ut 
eftersom den då skulIe kunna spridas över 
glid planet och lätt fatta eld på grund av 
den atmosfäriska elektriciteten. . 

Flygningen innebar nytt distansvärldsre­
kord ifråga om glidflygburen frakt . AlIa 
provflygningar gjordes med lastglidplanet 
fulIastat och i det sämsta väder man haft 
i Nordamerika på femtio å·r. En gång la,n­
dade lastglidplanet i djup snö under en 
snöstorm i ett bergigt landskap 100 km 
från Montreal. Den första stora presta­
tionen var en triangelflygning melIan 
Montreal - Newfoundland - Labr<!dor­
Montreal. Sista f1ygetappen - 1 320 km -
innebar nytt distansrekord för fullastade 
glidplan ; det gamla amerikariska rekordet 
var 1078 km. Ännu längre flygningar följ­
de. På en av dessa - söderut från Ka.-. 
nada - tilIryggalades 1 894 km utan mel­
lanlandning med en medelhastighet av 240 
km/t. Denna flygning gav öns!<ade erfa­
renheter inför Atlantäventyret. 

Under flygningen från Montreal tiII Eng­
land var väderleks förhållandena i stort sett 
förmånliga utom under första delen, när 
flygsläpet klättrade mot en stark motvind 
och därför hade mycket låg fart . Efter 
tre timmar hade man kommit upp tiII 2700 
meter under försök att gå över molnen. 
Men ju högre bogserplanet klättrade, JU 
högre tycktes molnen vara. På 4000 meter 
tornade molnen fortfarande upp sig fram­
för dem, varför man beslutade att gå ned 
genom molnen. 

Glidplanet måste flygas hela tiden, ty det 
hade ingen automatpilot. Föraren kunde 
inte för ett ögonblick ta sina ögon från 
bogserplanet eller bogserlinan, här släpet 
låg i moln. Inne i molnen, då bogseraren 

(Forts. på sid. 27.) 
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FLYGKLUBBARNA 
BILDAR BOLAG? 

Vid KSAK:s 11Iotorflygartitlg 8-9 
11Iaj föreslogs bl a att klubbar­
na skall bilda bolag. t ex. AB 
Stockholms flygklubb. - C entraii­
sering av flygutbildningen. - Det 
blir inget sta,tsll-Ilderstöd och nästan 
i'lgen 'må/flygning. .- Pessimism 
och optimism. 

M inns ni den gamla goda sportflygti­
den före kriget? . 

Glöm den då snarast så slipper ni bli ' be­
sviken när det vingklippta civila motorfly­
.get åter kommer i gång. 

Många ,av representanterna för Sveriges 
motO'rflygklubbar tänkte nog följa detta 
hittills outtalade råd när de vid KSAK:s 
första motorflygarting den 8-9 maj hörde 
med vilken pessimism fackmännen för­
handspresenterade fredens kli.lbbmotorflyg. 

Det bakvända förhållandet rådde alltså 
att pessimismen gjorde sig bredare under 
dessa förhandlingar om det privata motor­
flyget (som vänta:s blomstra nu när kriget 
slutat) än under segelf1yg;irtinget (då man 
hyste stor optimism om en f1yggrell som 
fått sitt väldiga uppsving just på grund 
av kriget) _ 

I stort sett· får man emellertid säga att 
-de fackmän som samlats till motorflygar­
tinget - med ordföranden över:ste Birger 
S rla3,berg i spetsen - gjorde sig till tales­
män för en sund betänksamhet, som kom­
mer att redan från början sätta stadiga 
ekonomiska fötter under framtidens sven­
ska klubbmotorflyg. . Samtidigt torde det 
strömdrag av optimism, som bl a Forslund­
Gävle simmade i spetsen för vid tinget, ut­
lösa en :.motståndsrörelse:. mot besvärlig­
heterna - viljekraftiga naturer eggas ju 
av hotande hinder till ytterligare ansträng­
ningar. 

En sådan viktig sak som uppläggningen 
av fredens privatflyg måste förberedas i 
god tid, det har vi alla· varit överens om 
länge. Men nu kom ju freden så plötsligt 
- en dag före tinget - att de flesta av 
flygklubbarnas representanter kände ,sig 
överrumplade. De som verkligen hade 
tänkt igenom problemen v<\r inledningsta­
lama och ännu ett par herrar med arbets­
iörbindel 'eJO med KSAK. Följden blev att 
tinget nästan formade sig till ett informa­
tionsmöte - i övrigt gick diskusionen i 
cirklar, d v s återvände ständigt till den 

. kära mål flygningen . Det blev mång,a siff­
ror som drogs fram !uing mål flygningen; 
det skedde med verklig frenesi, som 0)11 

målflygningen var på väg att starta i stäl­
let för att småningom så gott som upp­
höra. 

l sitt häl·sningsanförande talade överste 
Harald EnelL om hur det gått med f1yg­
främjandet - frågan har bordlagts och i 
stället har KSAK fått en propagandakom­
mitte, som skall försöka ge goda uppslag. 
Vidare skall en n.y befattning inrättas vid 
KSAK, nämligen motorflyginstruktör som 
en parallell till chefsinstruktören för segel­
flyget . KSAK har hos bränslekommissionen 
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SOM EN SALUT till 
det berrh.de Norge 
och en Ulustratlon 
till mutorrlygartlng­
etH strävan efter 
. Iurt .. n. frlheb vI ..... 
hiir en blid frän 
JngerNfrand utanför 
0.10 med tvä IlV WI­
deröes f1yve."I.kaps 
\\ru.co v id st:ra nden 
och en gammal Moth 
vid boj. 

anhållit om 30000 liter bränsle för motor­
flygskolning och -träning. 

Centralisering 

Första föredrag!;t .inleddes av major L. 
Peyro"" som talade om utbildning av ny­
börjare och återutbildning av flygare som 
haft certifikat före kriget samt dessutom 
om lärarutbi ldning och ev centralisering 
av .utbildningsverksamheten. Han trodde in­
te på ,att det blir möjligt att få statsunder­
stöd till motorflygverksamhet-en, då staten 
torde anse det för dyrt att för.söka skapa 
ökat flygsinne på det sättet - då ger se­
gel- och modell flyg bättre utbyte i det fal­
let. T.nte heller är den civila motorflygskol­
ningen av större värde för flygvapnet, sade 
talaren. Ett indire!<t stöd är ju målflygnin­
gen men denna kommer att inskränkas till 
sammanlagt c:a 1.300 timmar per år. Av 
dessa timmar kan klubbarna få högst 30 %. 
Dessutom tillkommer upp till 500 timmar 
segelplanbogsering som kommer motorfly­
get till godo. Major Peyron föreslog att 
motorflygutbiTdningen s!<ulle centr.aliseras 
till fem skolor, en i södra och en i västra 
Sverige, en i Stockholm, en vid N orrlands­
kusten och en i övre Norr.land, Det skulle 
bli de större klubbarna som toge hand om 
dessa centralskolor. På detta sätt skulle 
materiel och personal kunna utnyttjas bätt­
re och verksamheten bära sig och så skul­
le flygvapnet kunna ställa lärar!<rafter till 
förfogande, vilket inte kunde gå om varje 
liten klubb skulle ha en flyglärare. 

En flygvärnskdr räddningen? 

Under diskussionen som följde medde­
lade ing. G. Rotsmml, Linköping, att utred­
ning pågår om en flygvärnskar, något i stil 
med frivilliga motorbåtsflottiljen - En 
flygvärnskår skulle kanske kunna påräkna 
statsstöd i form av materiel och lärare 
samt ev. certifikatspremier till de som än­
nu inte uppnått värnpliktsåldern. Red. 
E~lald Gusta,vsson, Norrköping, tyckte inte 
om denna linje utan ville undersöka om 
inte de civila kunde klara sig själva. Men 
utan statsstöd bleve det nog svårt de när­
maste åren. I övrigt verkade det som om 
tingsmedlemmarna i stort sett inte gillade 
centraliseringstanken. De många pessi­
mistiska inläggen föranledde Fors/und-Gäv­
le att fråga om :.herrarna egentligen tror på 
flyget. J ag tror på flyget både med och 
utan statsbidrag. Bort med pessimismen! 
Låt oss vara optimister även om det går 
sakta framåt!:. Applåder. Luftfartsinspek­
tör Tord: Allgslrötrl ville centralisera och 
rationali~er,a. En central skola skulle ev. 
kunna få bidrag första tiden. 

40 timmar för A:2-certifikat 

Civilingenjör E. Ljung på luftfartsmyn­
digheten kom knappast med några gläd­
jande underrättelser när han inledningsta­
lade om :.synpunkter på privatflygets tra­
fikbestämmelser f n och efter kriget:.. Ut­
bildningstiden för privatflygcertifikat A:2 
torde höjas från 25 till 40 tim, därav 5 tim 
navigerings flygning .. Även i övrigt torde. det 
bli många skärpta bestämmelser som resul­
tat av Chicagokonferensen. 

Nästa ämne, :t radio och . port flygplan:., 
skulle kunnat bli riktigt spännande även 
för lekmannen om det inte behandl,ats så 
oerhört sakkunnigt av civiling. G. K,.u;se. 
Väg och Vatten. Han sade bl a :att man in­
te bör skaffa sig flygplanradio än på ett 
par år - inga bra grejer nu. 

Rotsman kontra konstharts 

En av tingets bästa talare var ing. G. 
Rotsma-n, som talade om :.an:skaffning av 
flygmateriel samt möjligheter till centrali­
sering därav:.. Han var mycket förvån.ad 
över att tiden för A :2-certifikat skall höja. 
till 40 tim när man samtidigt i USA säger 
att det blir lika lätt att flyga fredens 
sportplan som att köra bil. Rotsinan trodde 
inte på konsthartsen som flygplanmaterial 
utan förordade lättmetallen. Framtidens 
privatplan uppdelade Rotsman i två kate­
gorier: ett tvåsitsigt för 16000 kr och ett 
tre-fyr.sitsigt för 32000 kr. Anskaffningen 
av flygplan och reservdelar bör centrali­
ras, flera flygfält bör byggas, flygsäker­
heten höj,as, hangarhyrorna och försäk­
ringspremierna 'änkas, Då skulle Sverige 
kunna ha l 000 privatflygplan om fem år, 
trodde talaren. . 

Under den därpå följande diskussionen 
drog ing. Rolf von Bahr en kraftig lans 
för helikoptern, som hittills fått för myc­
ket re!dam men om några år torde fylla en 
plats inom privatflyget. 

Nästa ordinarie talare var dir. G. af 
Ekenstam, AB Aero Service, .som behand­
lade service för civilflyg på flygplatserna. 

r. Ovanstående avhandlades första dagen. 
Den 9 maj började kamrer H. Runeberg, 
AHA och Aeroklubben i Malmö, med ett 
utmärkt upplagt anför.ande om privatfly­
gets ekonomiska frågor. Hans ideal av 
klubbtyper av flygplan var: en' 60 hk, en 
120 hk (Bestmann, SAAB-91) och en 200 
hk (Me Taifun e d). Bensinpriset torde bli 
brutto 60 öre och efter avdrag av skatt 
m m 23 öre per liter. 

J a, sedan kom man in på mål flygningen 
förstås. :.Eggf!tl~ GustafssOtI, Norrköping, 

(Forts. på sid. 38.) 
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l'. detta. uppsia .. presenteras fyra nyta .. na bilder av SAAB-Il, därav en med noabevllpnln"en delvis synll ... 

SAAB·21 
L ite var har väl haft på känn, att de 

två nya stridsplanen från SAAB -
J 21 och 18B - gott kan mäta sig med 
det bästa, som utlandet har att bjuda på. 
Inte förrän häromdagen kunde dock pres­
sen personligen övertyga sig om hur bra 
de två SAAB-skapelserna egentligen är. 

På SAAB::s eget flygfält vid Tannefots 
bjöds nämligen en oerhört intresserad pu­
blik på en uppvisning, som trots de låga 
molnen var :tfulIt tillf.edsställan.de:t och 

I gav oss alla långa rysningar av välbehag 
utefter ryggen. Att SAAB-cheferna Wahr­
gren och Otterbeck inte såg sura ut trots 
ett strilande regn var förklarligt. 

Att se 21 :an starta är en alldeles speciell 
upplevelse, ty den har· s in egen lilla origi­
nelLa startmetod. Först rullar den på sitt 
trehjulsställ, tills farten är uppe i omkring 
150 km/t, och ser då närmast ut som en 
tjur med sänkt huvud. Då rycker den upp 
nosen och noshjulet och rullar vidare på 
huvudlandstället och ger åskådaren en vi­
sion aven urtida jätteödla eller kanske än­
nu hellre en känguru, som med de små 
diminutiva frambenen tryckta intill bu!<en 
sätter upp en hisklig fart. Anledningen till 
denna originella startmetod är att vingen 
vid körning på marken har negativ anfalls­
vinkel på grund av den låga nasen. 

Det ~ar SAAB :s :tchief test pilot:., kap­
ten Claes Smith, som tyglade 21 :an, under 
det att provflyga re Hagermark satt vid 
spakarna på 18B. Det var dåligt väder, 
som sagt, och det blåste omkring 60 kilo-
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meters vind, vilket kraftigt reducerade de 
två svenska toppkärrornas fart i motvin­
den. När kapten Smith efter ett svep rakt 
mot vinden och 180 graders sväng kom :su­
sande på lägsta höjd i medvind gick där­
emot 21 :an så fort, att ingen av fotografer­
na hann få annat än ett suddigt streck på 
sina filmer. 

Kapten Smith demonstrerade inte bara 
21 :ans hastighet .utan passade också på att 
trots den låga moln basen visa dess för­
bluffande vändbarhet. Sna·bba jaktplan kan' 
man inte ge sig in i kurvstrid med, men 
om något av de moderna jaktplanen med 
farter på över 600 km/t skall kunna lyc­
kas med den saken, så torde det vara 21 :an, 
ty kapten Smith !<urvade med den så snålt, 
att man nästan trodde, att den berömda 
:ttvestjärten:t skulle bita sig själv i stabili­
satorn. Att övergå från brant högersväng 
till en lika-brant sväng åt vänster kostade 
inte många tiotal meter och det är tydligt, 
att J 21 trots sin hastighet är ytterst roder­
känslig. Stigförmågan, är det heller inte nå­
got fel på och eftersom 21 :an tack vare 
den motorfria nosen är tungt beväpnad med 

automatvapen samlade nära flygplanets 
längdaxel och då den ifråga om ammuni­
tionsmängd är :.second to non e:., är den san­
nerligen ett värdefullt och fruktansvärt ef­
fektivt vapen. Automatvapnens placering 
medger mycket god träffverkan och de be­
höver heller inte skottställas på visst av­
stånd, vilket är fallet med vingkulsprutor, 
utan kan utnyttjas inom hela sitt verk­
ningsområde. Eftersom en luftstrid ofta av­
göres till den! fördel, som hinner skjuta 
förs t, förstår man värdet av detta. 

E.n ny halflghet.profll . 

När SAAB :s ingenjörer började projek­
tera 21 :an var de mer eller mindre avskur­
na från den flygtekniska yttervärlden. BI. 
a. måste de därför själva komma fram till 
en ny hastighetsprofil för den nya vingen. 
Efter l ()()() arbetstimmar var problemet 
löst. Man får inte undra på om SAAB­
herrarna just nu känner en försvarlig stolt­
het, sedan den nya vingprofilen för Hawker 
:tTempest:. offentggjorts 'och visat sig vara 
nästan identisk med SAAB-21 :ans. 

Hur ligger då SAAB-21 till bland :.the 
upper tem av världens modernaste jakt­
plan? Ja, några exakta siffror får man inte 
publicera, men dess maxhastighet ligger 
ytterst nära toppkurvan och i nära grann­
skap till P-51 D :.Mustang:., vilket gör att 
man utan att avslöja några detalj er kan 
säga, att J 21 :an på sin bästa höjd gör 
omkring 650 km/t. 

Om man fortsätter att jämföra SAAB-21 
med Focke Wulf FW 190, Messerschmitt 
Me I09F, :.Mustang:. och :.Lightning:t fin­
ner man, att 21 :an har den kraftigaste be­
pansringen av alla och att tomvikten i för­
hållande till flygvikten också är lägre än 
alla de andras. Den aerodynamiska ut­
formningen av J 21 har tagit 21 ()()() ar­
betstimmar av intelligent möda men så har 
också resultatet blivit, att 21 :an vid 600 
km/t gör mindre motstånd per !<vadratme­
ter "ingyta än de andra jämförelse,planen. 
Närmast kQmmer >Mustang:. och därefter 
Me I09F, FW 190 och sist :.Lightning:.. 
Håll fasthets- och viktberäkningarna har 
tagit inte mindre än 73 ()()() arbetstimmar. 
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SAAB.21:an. data 
TILLVERKARE: Sven,kA Aeroplan­

akUebolacet, Llnköplnc oeh Troll­
hättan. 

TYP: Enlltllct mAnc,ldlct Jaktplan 
för lokalförsvar eUer eskort. Kan 
oek,A använda. lom lApnfaUI- eller 
uttack.flycplan. 

MOTOR: Mercedes-Bena DB OO6B pA 
1.473 hk ltarteffekt. 

.MAXHA8TIGHET: Omkrfnc 8110 km/t. 
8PXNNVIDD: 11,6 m. 
LÅNGD: 10,43 m. 

HöJD I ma.rkUlce tU! Ipetaen av det 
vertikala propellerbladet 2,97 m. 

VING YTA: 22,1 mi. 

VINGBELA8TNING: 180 kC/ m". 
TOMVIKT: 3.230 kC. 

FLYGVJKT: 4.130 kC' 
BEV XPNING: Ett hemJlct antal auto­

matvapen av olika. kaliber. Bomb­
Itllll eller upphäncnlnlraanordnlnpr 
för extratankar kan monteral under 
vlnprna .. 

Med dessa siffror för ögonen förstår 
man, att typkostnaderna för ett modernt 
stridsflygplan går upp till 12-15 miljoner 
kronor, däri inberäknat ett provflygplan 
och verkty, för c :a 5 miljoner. 

Konstruktlya detaljer 

Om man därefter övergår till att titta på 
21 :an ur konstruktiv synpunkt finner man 
en hel del roliga finesser. 

Flyg p/anskroy 

Flygplanskrovet kan utan uppborrning 
a·v nitförhand demonteras i vissa mindre 
enheter, förenade genom skruv och bult­
förband. Dessa enheter ingår även i re­
servdelsförråd. 

Momentnyckla·r levereras med flygplanet 
för dragning av vissa bult förband. Detta 
medger att bultmaterialets hållfasthet ut­
nyttjas intill sträckgränsen och innebär in­
direkt en viktbesparing. 

Sittrummet är dr,agfritt överbyggt med 
splitterfritt plexiglas. Frontrutan är till­
verhd av skottsäkert glas. 

Flygplan.ets pansar skydd är starkare än 
på någon annan nu känd flygplantyp. Fö­
raren skyddas både framifrån och bakifrån 
av tjock pansarplåt. 

Falls!<ärmsutprång kan på grund av mo­
torns placering ej ske på vanligt sätt. Flyg­
pLanet är därför SO"" tidigare omtalats för­
sett med en stol utkastare. Då föraren tvin~ 
gas lämna flygplanet frigör han först den 
kastbara sittrumshuven (denna blåser bort 
och frigör en säkring), varefter han pla­
cerar fötterna på ett par. byglar under sto­
len och drar i ett nödutlösningshandtag. 
Han slungas då ut tillsammans med stolen 
och med tillräcklig acceleration för att gå 
fri från propellern. Kraften för utslung­
ningen tas från en krutladdning, vilken 
bringas att detonera av ett slagstift, som 
spänns när man drar i nödutlösningshand­
taget. Anläggningen har provats genom åt­
skilliga försök på marken och även i luf­
ten, varvid 5tolen med isittande docka sköts 
ut från en SAAB-17. 

FLYG 11/45 

LGndstiill 

Landställets tre enheter manövreras 
hydrauliskt av var sin manövercylinder. 
Cylindrarna kan tillföras tryckluft från re­
servtub för nödutfällning av landstället. 

Låsning av landstället vid infällning sker 
automatiskt i en låskrok för varje ben. 
Låskrokama lösgörs likaledes automatiskt 
på hydraulisk väg när landställsreglagets 
spak ställes på :.Ub. I utfällt läge låses 
ställen dels av låskulor i manövercylin~· 
rama, dels genom överlmäckning av fäll-

. stöttorna. 
Indikering av' ställets läge sker dels elekt­

riskt på ett instrument i sittrummet, dels 
mekaniskt genom en knapp för vardera hu­
vudstället på mittvingens översida och en 
knapp för nosstället i sittrummet. 

Jazzdämpare är monterad på nosstället, 
vilket ger säkrare start och landning på 
ojämna fält. 

Bromsning av huvudhjulen sker hydrau­
liskt med dubbla lamellbromsar på vardera 
hjulet. Tryc.kvätskan tas frän ett för alla 
hydraulmanövrerade organ gemensamt 
hydraulsystem. Bromsning sker med st yr­
pedalerna via en bromscylinder. 

Styrorgan 

Överföring av roderrörelse sker i stor ut­
sträckning med stänger, hävarmar och pro­
filstag. Linor används endast i mindre om­
fattning. 

Låsning av höjd-, sid- och skevstyrin­
rättning kan ske med ett handgrepp. 

Styrspakens handtag är elektriskt upp­
värmt. 

Trimroder. justerbara från förarrummet, 
finns på höjd-, sid- och skev:styrinrättning­
ama. 

Smörjning av rodrens överföringsorgan 
är icke erforderlig emedan dessa är kul­
lagrade. 

Vingklaffar, hyrauliskt manövrerade, 
sträcker sig längs hela vingens bakkant 
mellan s!<evrodren. 

Kylklaffarna utgör en del av mittving­
klaffen och kan ställas i önskad öppnings-

vinkel med ett reglage i förarrummet. Där­
emot följer de vingklaffen vid dennas ut- • 
fällning. 

Hydraulsystem 

Hydraulsystemet omfattar en drivsektion 
samt 8 arbetssektioner med var sin man­
överventil, Systemet innehåller bl a 17 
manövercylindrar av olika storlekar. Sy­
stemet har ' en tongångskrets, vilken auto­
matiskt kopplas in aventryckregulator, 

(Forts. på sid. 39.) 

SAAB-U har väekt det .. Ura atllrota Intrell8e liven ho. modeUbYl'l'arna oeh här ovan ·vlsar teek­
naren O. Z8ekrl •• on, hur han tror att det ler 'ut när .. matören föraöker bYCCIl en tun.kalemodell 
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XIII 

V år markpersonal arbetade och arbe­
tade intensivt för att dra upp d~n 

sjunkna P-40 :an hån Siang-Kiangs bot­
ten. Men eftersom det var fem meter djupt 
och strid ström ställdes de inför en stötre 
uppgift än modern ingenjörskonst kunde 
uträtta med så begränsad flytande utrust­
ning, som vi hade .. Under ledning av kap­
ten Wang - en kines.amerikan i vår arme 
- sköt de ut pråmar till platsen och för­
sökte att dra vraket i land med hjälp av 
linor. Sedan sän~<te de ner stålttmnor, fäste 
dem vid planet och försökte pumpa vattnet 
ur de nedsänkta tunnorna och få dem att 
lyfta P-40 :an - men allting misslyc­
kades. 

Under hela tiden :som ame'rikanarna ar­
betade med sina vindspel och block och 
taljor stod de kinesiska invånarna, som ha­
de erbjudit sig att hjälpa till, bredvid och 
smålog. Vi frågade oss: Vad i helsike kan 
dessa kinesiska kulis och flodmän göra, om 
vi med vår allmänna edarenhet och högt 
utvecklade civili sation inte kan få upp kär­
ran ? Vi fortsatte och mi sslyckades i tre 
dagar och sedan ade vi till de envisa ki­
neserna : O~<a)', sätt igång! 

Vi iakttog hur de drog fram deri ena 
flotten av tjocka , bambustänger efter den 
andra till den boj, som nu markerade den 
plats, där J~1111nys jaktplan hade sjunkit. 
1 andanom hade vi redan fa stslagit, att det 
var omöjligt att få upp kärran, och hade 
redan ·trukit den f rån materiellistan. Men 
kineserna fortsatte förtröstansfullt med sitt 
arbete. Jag ~åg dem dra sig ned i floden 
med rep, som f.Qsts vid jaktplanet, och de 
tog med sig var sin sex meter lång bambu­
s tång, De skulle skjuta den under vingen 
på kärran och fästa den på sin plats med 
hjälp av gräsrep. H undratal s gånger gjor­
des samma ak ända tills en perfekt bam­
bumatta låg under P-40 :ans hela vinge. Så 
surrade de fast mattan vid flygkroppen och 
började lägga ännu en bambumatta under 
vingen, Under hela tiden smålog vi åt den 
bortkastade energin o::h jag hörde hur någ­
ra karla r sade: Nåväl. det finns ju i alla 
fall så gott om ~<ineser. Låt dem hålla på. 

en k/neskonst 

Men mot s-lutet av den andra dagen bör­
jade jag i alla ' fall på att undra och på 
kväll en, när mörkret började ,på att falla 

I 

12 

EN 3000-Å81G METOD 

över floden gick jag dit för att titta på de­
ras outröttliga arbete. Plötsligt märktes en 
rörelse bland kineserna, vilka sträckte de 
fyra kablar, som höll planet förankr;;tt vid 
pråmen, och jag såg hur kabinhuven och 
propellern till Johnnys jaktkärra reste sig 
över flodens yta. Alldeles spontant började 
jag hurra och jag kände en stor klump i 
halsen som om jag h.ade svalt någonting. 
När jag försökte prata med den officer, 
som var med mig, !<ände jag hur min un­
derläpp darrade av rörelse. Men kineserna 
hurrade aldrig eller blev upprörda; de be­
höll hela tiden samma stoiska lugn som 
alltid. De tycktes veta, att de skulle lyc­
kas, och hade bara väntat på att de tokiga 
amerikanarna skulle sluta leka med aIla 
sina underliga anordningar. 

Mdnga jap-minnen 

De hade lyft den 4,5 ton tunga P-40 :an 
och drog den nu in tiIl stranden. Våra me­
kaniker fällde ner hjulen i vattnet och med 
hjälp av omkring hundra kulis drogs kär­
ran uppför flodstranden och sedan ut på 
fältet. 

Vi räknade elva kulhål i motorn och ka­
binen. Nästa dag började mar~<,personalen 
reparationsarbetet. Flera dagar gick, inn.an 
vi hade monterat in en annan motor från 
ett annat havererat jaktplan, och ännu längre 
tid tog det, innan vi hade hela översynen 
klar. Men till slut flög den igen i strid mot 
japanerna - tack vare modet hos en tap­
per officer, goda mekanikers arbete och 
det orubbliga lugnet och hängivenheten hos 
dessa modiga kinesiska kuli s och flodmän, 
om aldrig hade hört ordet omöjligt. 

När j,ag först kom till Kina inbillade jag 
mig att jag under min korta vistelse där 
skulle kunna förändra den enkle kinesen. 
Jag brukade orera och skrih om ditt och 
datt och försökte visa husboyama bättre 
och effektivare sätt att uträtta saker och 
ting. Men de ändrade sig aldrig och slut­
ligen insåg jag, att det istället var de som 
höll på att förändra mig. När de tog upp 
det där flygplanet hade de använt en tre 
tusen 'år gammal metod. Efteråt har jag 
läst, hur de för många år sedan använde 
den i Burma, när den stora tempelklockan, 
som vägde över trettio ton, slungades i den 
djupa sjön för att räddas från hedningar­
na, När hedningarna hade ockuperat landet 
och besegrats i sinom tid av landet och ti­
den själv hade kineserna kommit tillbaka 
till sjön' med sina bambustänger och tagit 
upp sina trettio ton metall. 

Kinesernas stoicism 

J ag har sett en kinesisk kvinna hoppa ner 
i en bombkrater och samla ihop de sönder­
slitna delarna av sitt barn och torka bort 
smutsen från sin döde' mans ;;tnsikte med 
förtvivlad min. Sedan, när hon såg att jag 

tittade på henne, stod hon där och smålog. 
När jag såg ,på general Chennault med frå­
gand!! inin, sade han: Misstolka inte det där, 
Scotty. Hon visar dig, att hon kan småle, 
vad som än händer. 

Även med den lilla s tyrka bomb- och 
jaktplan, som vi nu hade i Kina, hade be­
folkningen skrivit nytt kontrakt med li­
vet. Varje gång vi hade en luftstrid över 
Hengyang brukade ' de erövra en ny stad 
vid Yangtse eller nära sjöarna kring Nan­
chang. Jag tror, att vi förstod då, vad ge­
neral Chennault länge förstått, att allt vad 
detta folk behövde var en chans - flyg­
understöd till deras marktrupper och mo­
dern utrustning för soldaterna. 

Vår lilla ·tyrka hade gett dem nytt liv. 
De broderade dukar till minne av de stri­
der vi utkämpade. Ibland föreställdes den 
amerikanska örnen hållande Amerikas, 
Storbritanniens, Rysslands och Kinas flag­
gor.' I !<inesiska bokstäver berättades poe­
tiskt om den , strid, som divisionens jakt­
flygare hade utkämpat. När vi kördes i 
våra jeepar utefter vägen till fältet vid 
flyglarm, höll de små barnen tummarna i 
vädret och ropade om och om igen sitt se­
gerrop :»Ding-hao>. 

Gång på gång frågade vi oss själva: Vad 
skulle vi inte kunna göra med rikh.altig ut­
rustning för de kinesi:ska mark tyrkorna 
och vi själva som flygskydd över dera,s 
huvud'? Skulle den dag någonsin komma, 
då vi skulle kunna gå till anfall med en 
styrka som skulle utgöra en heder för värl­
dens största land'? Mot mitten av augusti , 
när våra förare stupade i de gamla plan 
vi hade, hade vi börjat tvivla på det. 

Tv vi vann inte alltid. Ibland förlorade 
vi, även när var och en arbetade för tio. 
Vi förlorade därför att japanerna kunde 
ersätta sina förlorade plan; det kunde inte 
vi . Och vi förlorade mer än flygplan -
ibland dog våra förare i de ojämna stri­
derna. 

Sex mot femtiotre 

En dag i augusti ledde Johnny Alison sex 
P-40 :or för att skingra ett stort antal ja­
paner, som kom in mot Hengyang frå,n bå­
de Hankow och Kanton. J apanerna hade 
iemtiotre plan. De flög i tre vågor, så 
Johnny gav sig naturligtvis inte på dem 
samlade och lät d'em förena sin eld mot 
h.ans lilla förband. Han cirklade i solen 
och väntade på sitt till fälle att slå till och 
komma undan med alla sina plan. Så kom 
det. Han dök mellan nio japaner och hans 
sex plan sköt ner fyra fiender. I näs ta 
anfall - efter att ha dykt undan och åter 
klättrat upp mot solen - skickade Johnny 
ner fyra av sina sex mot dem och kom ef­
ter med de två övriga för den händel e, 
att fienden skulle följa det lilla anfallan­
de förbandet ut ur den vanliga :.cir!<elman-

(Forts. på sid. 38.) 
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RIKSFLYGLINJEN ÖKAR 
Många luftdop i pingst på den åter 
öppnade flyglinien Stockholm-Luleå 

Riksflyglinjm S ,thlm- Ltt/eå pingstdagen. 

H ans Ostelius - som hedrats med epi­
tetet >vårt Lands främste flygpropa­

gandist> men som samtidigt är vår värste 
mi sströstare om svenskarnas flygsinne -
behöver int.e helt förtvivla. Det går :sakta 
men säkert framåt, vilket FLYG:s utsände 
medarbetare kunde konstatera på pingstda­
gen, då han med Aerotransports DC-3:a 
SE-BAC >Falken> flög Stockholm­
Luleå tur och retur. 

De flesta av passagerarna på såväl upp­
som nervägen hade aldrig flugit förut och 
en försvinnande liten del endast >med 
Ahrenberg> eller >med Björkvalb. Det är 
Ostelius' och andras ihärdiga propaganda 
som bär frukt - långsamt och eftertänk­
.samt eftersom det rör svenskar. T en del 
fall hade passagerarna själva insett att de 
måste ta steget [~lllt ut till moderna män­
ni skor - för vilka ingen >sensation> bör 
vara främmande - eller så hade släktin­
gar och andra vänner med lock och pock 
lyckats få dem att flyga. I 

Vi startade från Bromma kl 08.30 den 
solstrålande pingstmorgonen med en så 
,salt> nosbesättning som man gärna kunde 
önsk<i sig. Det var fö rstepi loten >Boltas> 
alias fl ygkapten Boltenstern - räddaren 
från Hansakatastrofen - andrepiloten The­
ler - som deltog i vinterkriget och åtmin-

minstone inom Vapnet känd som en saf­
tig friskus - och radiotelegrafisten Kru­
ger, som dock säkerligen inte vill kallas 
>salt> eftersom han är kruskaapostei och 
således avskyr salt. 

Strax norr om Uppsala började den ut­
sände utväxla tankar med passagerarna. 

Aldrig mera tdg! 

Den verkligt flygbitne >gossem var ' 60-
årige direktören Adolf Aström - maka­
dam och grus - från Luleå. Han har va­
rit flygbiten så länge flyget funnits och nu 
trivs han som fisken i vattnet. Ar-I90S tog 
det 3 dygri (med övernattningar i Jörn och 
Bräcke - eller var det Ange?) att komma 
till Sthlm, nu tar det 3 timmar för samme 
person. Han flyger ofta till Sthlm på både 
affärs- och nöje resor och är alltså redan 
gamm.al i gamet. 

- Inte kommer jag att åka tåg nå' me­
ra heller, säger dir Aström med glimten i 
ögonen. Det här är alla' tiders, lika be­
kvämt som att ligga i sängen där hemma! 
Men än så länge är det för intressant för 
att jag skulle :sova i kärran. 

Helt fräckt påstår Aström att Luleå är 
Sveriges förnämsta plats - >Stoc!dlOlm 
hinner inte dit> - till stor del tack vare 

(Forts. på sid. 24.) 

BII.DERNA : överst t v ARA:. DC-S:u »Fal­
krn» gör tunknlng.uppehåll på Skeppsholm­
en. f lygplats. - T h d ii.rom f1yg.tyrm,m The­
ler stiger ombord fölJd av tlygko,pten Boltpn­
stf"rn. - Därunder JtRiigrf"'-StA.nds-Antlken_ 
(se art) t"mbHrkernr. - En båt är nog bm 
m e n ett flygplan iir bjjttr~. Häger makadam­
direktö r en Å.trilm till »Bolta.» och Theler I 
\'ilntan på fiirJan vid l,uIOO. - U .,der.t 8am­
s pråkllr t roflkledure Palm med en eh'Ukljjrld 
poll. pA Kal ht x fill t.et . - Härunder: ABA­
bu .... n Uallu.x-LuIOO på fä rJun . - Underst 
t " tratlklednre Järvh t"de n på. S k epp s holm.t .... 
(Jch ,St/ure Anuln frAn A HA :s hu,'udkontor. -
Hilr t v chefen för I,uleå Speditions AB, 
l{onsu l ·Li nd grPII . 
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FRAMTIDENS LAGAR I LUFTEN 
Ur Chicagokonferensens tekniska bilagor C Av InK'. G . V . Norde n s wan 

V id den internationella luftfartskonferen­
sen i Chicago i november 1944 lades 

grunden till en hela jorden omfatta'nde or­
ganisation för enhetlig reglering av den 
kommande samfärdseln i luften, Behovet av 
en sådan enhetlighet behii,ver knappast dis­
kuteras. Det är i högsta grad önskvärt, att 
anordningar och reglementen för lufttrafi­
ken blir i detalj lika överallt på jorden, så 
att föraren av ett flygplan vid utlandsresor 
ej behöver medföra ett helt bibliotek över 
förhållandena på olika platser. Tvärtom bör 
Ilan kunna känna sig som hemma, var han 
än befinner sig i lufthavet; han skall ha till 
sitt förfogande ett i fråga om beteckningar 
och skalor över hela jorden enhetligt kart­
system; proceduren vid radiomeddelanden till 
och från marken skall vara i detalj likadan 
överallt, trafikregler i , luften skall vara 
'exakt desamma i alla ländor, ett enhetligt 
belysningssystem skall finnas för alla värl­
dens flyghamnar o. s. v. 

De tekniska bilagor [rån konferensen, i 
vilka en detaljerad organisation av denna 
art dragits upp, omfattar i svensk text c :a 
270 maskinskrivna foliosidor, och det är 
alltså ogörligt att i FLY G lämna ett någor­
lunda fylligt referat av deras innehåll. V i 
måste därför insk ränka oss till ett mycket 
koncentrerat sammandrag av de delar av or­
ganisationsförslaget, som är av mera all ­
mänt intresse. Redogörelsen är av rent re­
f ererande natur och innehåller alltså ingen 
diskussion av' de föreslagna bestämmel serna, 
vilka f. n. bearbetas av resp. länders myn­
digheter i syfte att få fram ett definitivt 
förslag, där alla berättigade synpunkter är 
företrädda. 

J. FLYGHAMNAR 

Man skiljer i konventionsförslaget mellan 
jlyghClm1l.CI,r och flygfält. Ett fly g fält är ett 
för landning avsett område på jordytan utan 
llågra fö r allmänt bruk avsedda anordningar 
j fråga om skydd, betjäning eller reparation 
av luftfartyg eller för mottagande resp. av­
$ändande av passagerare eller gods. En f1yg-

hamn däremot är ett landningsområde, som 
är försett med dylika anordningar i viss sti­
pulerad omfattning. 

Londflyghamnar 

Dessa uppdelas med avseende på storlek 
och utrustning i följande tre klasser : 

Klass A (Tra,J,Soce(m) . Landflyghamn, 
som har minst en permanentbelagd rullbana 
för instrumentIandning med en längd av 
över 2.134 m och kontinuerligt användbar 
för luftfartyg med upp till 34.000 kg hjul­
tryck eller 68.000 kg totalvikt. 

Klass B (Trmlskontinental) . Land f1yg­
hamn, som har minst en permanentbelagd 
rullbana för instrumentIandning med en 
längd av över 1.524 m och kontinuerligt an­
vändbar för luftfartyg med upp till 22.500 
kg hjultryck eller 45.000 kg totalvikt. 

Klass C (Inomko1ltitll'1ltal). Landflyghamn, 
som har minst en permanentbelagd rullbana 
med en längd av över 1.067 m och kontinu­
erligt användbar {ör luftfartyg med upp till 
13.500 kg hjultryck eller 27.000 kg totalvikt. 

Samtliga flyghamnar i dessa klasser skall 
vara försedda med minst följande utrust­
ning (av i konventionen speci ficerat slag): 
konstgjord eller naturlig dränering, nattbe­
lysning och dagsljusutmärkning, vindrikt­
ningsvisare, landningskursvisare, anordnin­
gar för drivmedelspå fyllning, verkstad, 
hangar och lagerlokal, väderleksbyrå, kon­
torslokaler, radio för sändning och mottag­
ning, tråfikreglering för hamnens luftrum 
och markområde. Är hamnen avsedd för in­
ternationell trafik, skall den ' des utom vara 
försedd med passkontroll , tull och karantän. 

Minimibredden hos en permanentbelagd 
rullbll/1a (för landning och start) skall vara 
45 m resp. 60 m, om banan är avsedd för 
instrumentIandning. Rullbanan tänkes så att 
säga infattad i ert markremsa, förslagsvis 
kallad landningsstråk, med en bredd av 
minst ISO m. 

Schematisk tram.ffl lJ nln~ av mlnlm lmAtt för 
rlllJhanor oeh landn ingsrännor I flygham nar. 

Permanentbelagda rullbanor skall i flyg­
hamnen finnas i så stort antal, att landning 
kan ske inom 30· från vindögat vid hårdare 
vindar än 16 kmlt under 80 % av tiden vid 
C-klasshamnar och 90 % vid A- och B­
klasshamnar. 

Sjöflyghamnar 

Även dessa indelas i tre klasser, nämligen: 
Klass A. Med raka, hinderfria landnings­

rännor om minst 6,4 km längd och 4,5 m 
djup vid medel-lågvatten, (lär sjö- och am­
fibieplan med upp till 90.000 kg totalvikt 
säkert kan mottas. Vid ändarna av varje 
ränna skall finnas vändningsbassänger med 
minst 300 m diameter och 4,5 m djup. 

Klass B. Med raka, hinderfria landnings­
rännor om minst 4,8 km längd och 3 m djup, 
där sjö- och amfibieplan med upp till 45.000 
kg totalvikt säkert kan mottas, samt vänd­
ningsbassänger med 300 m diameter och' 3 
m djup. 

Klass C. Med raka, hinderfria landnings­
rännor om minst 3,2 km längd och 1,8 m 
djup, där sjö- och amfibieplan med upp till 
18.000 kg totalvikt säkert kan mottas. 

Minsta bredden hos landningsrännorna 
skall vara 300 m för klass A, 225 m för 
klass B och 150 m för klass C. Utrust­
ningen skall överensstämma med den för 
motsvarande klasser av land flyghamnar an­
givna med de modifikationer, som motive­
ras av trafikens olika natur. 

Flygfält 

För flygfält, öppna för allmän trafik, 
fi nns inga andra storleksbestämmelser än 
att bredden hos landningsstråk skall vara 
minst ISO m. 

Utmärkning ay rullbanor 

BI. a. {ör att en radioorder om landning 
på viss rullbana skall kunna ges i koncen­
trerad form och följas utan misstydning 
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-förses varje rullbana vid illf1ygningsändan 
med en mot ban ytan kontrasterande siffer­
beteckning, bestående av det hela tal, som 
ligger närmast 1/10 av banmittlinjens mag­
netiska kurs i traditionell gradangivning. 
(En väst-östlig bana har alltså vid västra 
ändan beteckningen 9 och vid den östra 27.) 
Om flera parallella banor finns, skils de ~t 
genom till siffrorna fogade bokstäver , efter 
visst system. - För nattlandning komplet­
teras systemet eventuellt därigenom, att blott 
den önskade rullbanan är belyst. 

Vid rullbanans ändar kan enligt ett visst 
system med tecken anges i stora drag, hur 
lång banan är, och banpunkterna på 450 m 
avstånd från ändarna markeras med ett sär­
skilt strecktecken. Som styrningshjälp för­
ses rullbanan eventuellt efter hela sin längd 
med två dubbelränder på 4,5 m avstånd 
från banans mittlinje. 

Alla beteckningar på rullbanor skall vara 
i annan färg än kromgult, vilken senare färg 
reserveras för beteckningar på förbindelse­
banor, d. v. s. banor för körning av flyg­
plan till och från resp. start och landning. 
Vid de senare anordnas med marktecken ut­
märkta väntplatser, qär flygplan kan beord­
ras stanna för trafikreglering. För alla 
mark tecken finns standardiserade former' och 
föreskrifter om minimistorlek, som skall 
göra dem tydligt läsbara från 900 m höjd 
vid god sikt. 

Som navigationshjälp på dagen används 
dessutom silhuetter av olika slag; de skall 
vara tydliga och möjliga att tolka från minst 
300 m höjd. Sådana silhuetter är : 

g r ii 1'1 S ."" ä r k e 11 längs gränserna för 
det användbara landningsområdet ; 

c i r k e l m ii r k e, som placeras på land­
ningsområdet för att underlätta orientering; 

v i It d r i k t n-i n g s v i s a r e, bestående av 
röksignal eller frisvängande strut, T eller' 
tetraeder; 

l (I n d n i 11 g S k It r s v i s a r r, som skall 
finnas på landningsområden med trafikreg­
lering och utvisa den av trafikledningen ön­
skade start- och landningsriktningen ; visa­
ren skall vara så konstruerad, att den blir 

. frisvängande vid vindhastigheter över 32 
km/t (ev. mindre, om så betingas av lokala 
flyg förhållanden ) . 

Dessutom kan orangegula flaggor för 
dagutmärkning av hinder o. dyl. användas. 

Lyse pd landnlngsomrdden 

. För allmänt bruk upplåtna latldflygham­
nar och flygfält utmärkas med en på land­
ningsområdet placerad ljus fyr med vitt och 
grönt sken eller med en vit ljusfyr plus ett . 
grönt biljus ; sjöflyghamtlar utmärks på 
samma sätt med vitt och gult sken. 

Farliga hinder betecknas enligt noggrant 
specificerade regler med röda ljus, som klar­
lägger hindrets natur och omfattning. 

Varje ru/./bana skall utmärkas med i ban­
ytan .anbragta parallella. rader av ljus, sym­
metriskt placerade i förhållande till banans 
mittlinje och med minst 45 m inbördes av­
stånd mellan radema. I varje rad placeras 
ljusen med c:a 60 m avstånd med början 
på nämnda avstånd från banans ändpunkter; 
dessa ljus är vita från inflygningsändan till 
450-meterspunkten närmast andra ändan och 
gula bortom denna punkt. Vid rullbanändar­
nas hörn och tvärs över banorna anordnas 
en rad gröna t r ö s k e II j J' s med normalt 
15 m avstånd, dock minst fyra vid varje 
ända. 

På liknande sätt men glesare ljusrnärkes 
det rullbanan omgivande landningsstråket, 
såvida ej hela det användbara landningsom-

FLYG 11/45 

-
........ _ ._._+- . ... . 

15-

SkIR" liver landnlnl'8belyenJ ... tÖr landflYl'hRmn. Utom pil ekl .. en uppta..-n ... IJu. kommer belYlt 
vhldrJktnlnl'.vl .... re OClh event d:o Iandnln l'"kur8vl88.e .amt evelIt f1od1j1l8 liver landnlnl'eum­
n\det ene. del dl1rav. 

rådet är inramat av gränsljus (varom mera 
nedan); stråkljusraderna skall ha ett av­
stånd av högst 150 m och ljusen i varje rad 
ett avstånd av c:a 90 m; vid ändarna pla­
ceras, symmetriskt omkring stråkets mitt­
linje, fyra tröskelIjus med IS m inbördes 
avstå!)d. Stråkljusens färger är desamma 
som förutnämnda banljusfärger. Vid an­
vändning av ovan beskrivna belysningssy­
stem skall ett av systemen vara tänt, ej båda 
samtidigt. 

För sjöflyghamnar, där ju rullbanor sak­
nas, anordnas en stråkbelysning med ännu 
större avstånd, nämligen mellan raderna 
högs~ 300 m och mellan ljusen i varje rad 
likaledes högst 300 m. Dessa ljus skall vara 
gröna. Vid varje ända av stråket placeras 
gula hörnijus och mellan dessa med jämna 
avstånd minst två gula tröskelIjus. 

Om stråkbelysning av ovan beskrivet slag 
ej finns i en flyghamn eller på ett flygfält; 
skall det användbara landningsomrädet ut­
märkas med gränsljus på följande sätt: 1. 
Landflyghamnar och flygfölt . Vita ljus på 
c:a 90 m inbördes avstånd; där en föredra­
gen landningsled \torsar gränsen, utbytas 
dock de vita ljusen mot gröna med 15 m 
inbördes avstånd, pJacerade symmetriskt på 
en linje vinkelrät mot landningsledens mitt­
linje. 2. Sjöflyghamnar. Gröna ljus på högst 
300 m inbördes avstånd; där en föredragen 
landningsränna korsar gränsen, ersättas de 
gröna ljusen av gula sådana med mindre 
inbördes avstånd och placerade symmetriskt 
på en linje vinkelrät mot landningsrännans 
mittlinje. 

Om flera föredragna landningsleder eller 
landningsrännor finnas, skola gränsljusen 
vid ändarna anordnas som codetecken me­

. deist variation av ljusavstånden så, att den 
mest önskvärda leden eller rännan får den 
tätaste Ij usraden. 

För belysning av landningsområde kan 
dessutom användas flodIjus i samverkan 
med stråk-, rullban- eller gränsljus. Vid 
eller i närheten av ett landningsområde får 
ej visas något ljus, som kan medföra fara 
för luftfartyg vare sig genom bländande 

verkan eller genom att det kan orsaka för­
växling med eller hindra tydligt upp(attande 
av reglementerade ljus eller tecken. 

På varje landningsområde skall vidare 
minst en vindriktningsvisare vara belyst; 
detsamma gäller eventuell landningskursvi­
sare, Förbindelsebanor må utmärkas med 
parallella rader av blå Ij us, placerade i gör­
ligaste mån parvis på perpendiklar till ba­
nans mittlinje. 

Inf/jlgningsled till landningsområde må ut­
märkas med ljusrader ; om blott en rad ljus 
användes, skall denna placeras som en för .. 
längning av den vänstra raden av banljusen, 
sett i inflygningsriktningen. Inflygningsled­
ljusen för flygfält och land flyghamnar skall 
vara röda och för sjöflyghamnar omväx­
lande röda och gröna fram till gränsen för 
landningsområdet, varvid första och sista 
ljuset i varje rad skall vara rött. 

2. FLYG LEDER 

En flygled är en bestämd trafikled ge­
nom luftrummet, identifierad genom ett om­
råde med viss bredd på jordytan, (Princi­
piellt synes man ha tänkt sig, att denna bredd 
skall anses vara 16 km åt vardera sidan 
från mittlinjen, i det att farliga hinder 
inom denna bredd skall förses med hinder­
Ijus.) Flyglederna upp{\elas i tre klasser, 
nämligen: 

Klass A (Transocean) . Flygled med klass 
. A land- eller sj ö flyghamnar, flygfält, mark­

tecken och lyse för kontakt flygning, utrust­
ning för instrumentnavigering, -inflygning, 
-landning och -start samt rapport-, väder­
leks- och trafikregleringstjänst av fastställt 
slag. 

Klass B (Tran.skontinental) . Lika med A, 
dock med flyghamnar av klass B. 

Klass C (ltw1IIkolltinental). Flygled med 
klass C land- eller sjöflyghamnar, flygfält, 
vid dagsljus synliga beteckningar för land­
ningsområden, rapport-, väderleks- och rädd­
ningstjänst av fastställt slag. Eventuellt kan 

(Forts. pd sid. 27.) 
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ABA sänker biljettpriserna 

Fr. o. m. 1/5 är det bill igare att flyga. 
På ABA:s inrikeslinJer sänkas nämligen 
biljettpriserna med i genomsnitt 27 %. 
De nya och de gamla prisern~ framgå 
av uppställningen här bredvid: 

Å flyglinlema Stockholm-Molmo V.Y. och Stock . 
holm-Lulea Y.Y. serveras yarma och kollo 
råtter, koffe, th, m. m. ombord på flygplanen . 

\, 
16 

med 27 % 

Stockholm-Göteborg eller omvänt . . ... . .. . . 
-Malmö ) ) .. . .. .... . . 

-Sundsva ll ) :t 

-luleå » 

Göteborg -Mo Imö » » 

-Sundsvall » » " 
-luleå » 

Malmö -Sundsvall » ) 

-luleå » 

Sundsvall -luleå ) » 

FOR R 

85: -
105: -
75:-

140: -
60: -

125:-
165: -
135:-
165: -

110: -

NU 

62: -
70:-
56:-
93:-
45: -
96:-

133:-
103: -
140: -
59: -

Rikslinien har öppnats för trafik 1/5 
Trafiken p6 ABA:s rikslinje - d. v. s. sträckan Malmö-Götebarg-Stock­
holm-Sundsvall---,Lule6 - upptogs fr. o. m. 1 maj 6terigen I full utstrack­
ning. ~u gällande tidtabell har följande utseende: 

Sträcka I St{~a I Dag liga flygfö rbindelser 
1651 

7.00 fr. Malmö •• 0 ' 0 ••• • • • •• ••• 

&OS t. Göteborg · . . . ..... . . . . 
820 fr. Göteborg · . . . . .. . . . . . . 

10.OS t. Stockholm · ....... ... . . . 
8.30 fr. Stockholm · . .. . . . . . ... . 

10.00 t. Sundsvall/Härnösand . . . .. . 
10.20 • fr. Sundsval l/Härnösand . . . .. . 
11 .,55 t. luleå . . . . . . . ..... . . . . 

SAleder direld d~s'örb;"de/se tu/d-Ma/m/! i syd9Nndt 11","1"9. 

Biljetter och .platsbeställningar hos 
AEROTRANSPORT och resebyråerna 

I Sträcka 
1651/1650 

t. 23.30 
fr. 22.20 
t. 22.05 
fr. 20.10 
t. 19.40 
fr. 18.OS 
t 17.45 
fr. 16.00 

A-B A E ROTRANS PO RT 
) 
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»SHOOTING STAB», eller Loekheed P-lO, 
eOD' den oek'" heter, preeenterae hll.r för 
fönta cåul'en l en teeknlnc, eom vi ..... en hel 
del av den Ipeelella lmå ecenheter. Devllp­
nlncen l noaen beeUr aven 20 mm &kan oeh 
fyna 12,' mm kap, den __ eom på Lock­
heed »LI .. htnln... allt... Höctryckakablnen 
,Itter framför vlncena framkant och medcer 
bl a tack vare den elanka noeen en yttent cod 
likt. Piloten. lI.r utruetad med den berömda 
.G-dräkten», lom motverkar »black out. vid 
hårda upptal"nlnl"ar eller branta näncar. Un­
der för .... kablnen l flyckroppena båda eldor 
IIc .. er ett atrömllnJeformat luftlnt.... Gaat!'r­
blnaullIc .. nln .. en lir .kon.truerad av General 
Eleetrle och kau utbyta. på 15 mluut.,r. Vlnc­
klolf .. rna manövrera. elektrllkt under det att 
8kevrodrcn manövrera. bydrauUakt. Vlnl"be­
I ... tnln .. _ på P-lO upp .. e. vara läl"re än pA 
nA .. ot a·nnat Jaktplan l aamma kla ... P-80 be­
Ikrev. drmare I FLYG nr 1;411. 

LUFTKRIGETS SISTA ROND 
D en 17 september 1944 gjorde de allie­

rade sitt försök att medelst en luft­
invasion bryta igenom det tyska försvarets 
högra flygel, södra passagen över nedre 
Rhen, och därefter rulla upp hela västfron­
ten norrifrån. Man hade antagligen hop­
pats att på så sätt uppnå ett avgörande re­
dan före nyåret. 27 000 soldater med 2000 
tons utrustning överfördes genom luften 
men avsikten förfelades. Den nord.ligaste 
luftburna divisionen, som landsattes vid 
Amhem, hade fått en alltför svår uppgift 
och blev slagen innan huvudstyrkorna hun­
no fram söderifrån. Resultatet blev att 
fronten stagnerade och att slutstriden kom 
att kräva mera blod och större lidanden än 
man hoppa·ts. 

Flygvapnets uppgift i detta läge blev att 
fortsätta nötnings kriget mot tyskarnas flyg­
vapen, !<ommunikatio'ner, oljeförsörjning 
och krigsindustri för att undergr~a mot­
ståndskraften före den slut offensiv över 
Rhen, som man nu måste planera på annat 
sätt och längre fram i tiden. En ytterliga.­
re försinkning på denna och en allvarlig 
fara uppkom genom den överraskatUle tys­
ka juloffensiven mot amerikanarnas front. 
Denna vann betyd.ande inledande fram­
gångar, medan de allierades flyg lam~logs 
på marken av dimma. Då sena·re både 
artdra och nionde luftflottorna under ge­
neral Coninghams befäl kastades in till 
motanfall strandade offensiven.. Förlusterna 
härvid blevo så allvarliga för de tyska 
trupperna. att de förlorade stinget då de 
aIlierades stora offensiv följde i mars. De 
strategiska luftflottornas tryck låg under 
hela tiden hårt över den tyska hemorten. 
Bomber Command utförde sina vanliga 
nattanfall mot städer och därjämte eskor­
terade daganfall mot Ruhrområdet. Städer 
som börjat hämta sig efter tidigare öde­
läggelser raserades nu ånyo och städer 
som tidigare sluppit lätt undan blevo rase · 
rade. Tekniken med vägvisareOygplan, eld­
lednings flygplan (:.Master bomben) samt 
kombinationen av tunga minbomber och 
små bratUIbomber nådde fulländning under 
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!<oncentrerade anfall med upp till 30 flyg­
plan i minuten över målet. Målen voro, 
förutom industristäderna, järnvägar och 
olja. Attonde. luftflottans dageranfall rik­
tades främst mot flygplatser, järnvägar 
och . oljemål, likaså femtonde luftflottans 
från Italien. Såväl britter som amerikanare 
slogo under februari-mars alla gamla re­
kord ifråga om bombmängd över Tysk­
land; i februari fälldes 112000 ton och i 
mars 165000 ton eller över 5000 ton i dyg­
net. Det största anfallet, på 5000 ton, dvs 
mer än någonsin på ett dygn mot Berlin 
eller Hamburg, träffade Dortmund den 12 
mars. 

Det tyska flygvapnet gjorde en sista 
kraftansträng.n~ng i slutet på december i 
anslutning till juloffensiven. Sedan gick 
det raskt tillbaka, till följd av materieI­
brist och framförallt bränslebrist. Följden 
blev att även de allierades förluster gingo 
tillbaka och i mars förlorades blott något 
över 400 tunga bombplan, vilket innebär 
400 ton bomber fällda per förlorat plan 
eller minst 100 turer per plan, dvs en för­
lust av högst 1 %. Verkningarna blevo ock­
så oerhörda·, vilket nog.samt omvittnas ef­
teråt av trupperna, som invaderat Tysk­
Land. 65 % av Tysklands städer berä!mades 
vara förs törda. Något som säkert kommer 
att diskuteras länge framdeles var före­
tagen mot Dresden i mitten på februari . 
Staden, som icke är någon egentlig industri­
stad, utsattes för ett par förödande anfall 
medan den var fullbelagd med flyktingar 
österifrån. Över 200 000 personer lära ha 
omkommit och en halv miljon gjorts hem­
lösa. Från engelskt håll förklarades, att 
viktiga kommunikationer till östfronten 
löpte genom stade'n och att anfallen ut­
gjort ett stöd åt ryssarna - måhända en 
gest för att tillfredsstäl)a dessa, som bör · 
jade bli otåliga för. att den stora västoffen­
siven dröjde. 

Då offensiven över Rhen kom i slutet på 
mars var den sålunda väl förberedd. Till 
yttermera visso hade de två veckorna när­
mast före använts till att slå ut resten av 
det tyska flygvapnet i dess baser, där flera 
1 000 flygplan förstördes. Själva Rhenmyn­
ningen fick kraftigt stöd både av taktiskt 
och strategiskt flyg mot strandförsvaret. 
I Montgomerys anfall norr om Ruhr mot 
det starkaste försvaret ingick en luftinva­
sion, som blev den största och mest fram­
gångsrika under kriget. Två luftburna divi­
sioner landsattes nordost om Wesel under 
starkt motstånd från luftvärnet, medan 
tyska flygplan var nästan helt osynliga. I 
det snabba segertåg, 'som sedan följde, 
medverkade de taktiska. luftflottorna oav­
brutet genom att angripa tyska kolonner 
på vägarna, upptäc!<a och i tid möta mot­
anfall mot pansartruppernas öppna flan­
ker, lufttransporter av drivmedel till 
dessa och återtransporter av sårade och be­
friade krigsfångar etc. 

Det ryska flygvilpnet var i slutskedet 
likaledes herre i lu ften på sin f ront och 
användes bl a för att hjälpa till att pulvri­
sera Berlin. Dess sista insats var samma 
förfaringssätt mot de danska städerna Rön­
ne och Nexö på Bornholm, där tyska trup­
per icke kapitulerat. 2300 hus förstörde s 
för de allierade danskarna. 

Av tyska flygvapnets ledare avfördes 
Göring från sin chefspost i mitten på april 
-och sades då ha efterträtts av östfronts­
chefen von Greim. Vid kapitulationens un­
dertecknande in.för general Eisenhowers 
ställföreträdare flyggeneral Tedder var 
emtllertid generalöverste Stumpf tyska 
flygvapnets representant. Efter att såsom 
flygstabschef ha varit med om upprustnin­
gen före 1939 fick denne sålunda besegla 
det .stolta verkets undergång. 

Efter sitt tillfångatagande fingo några av 
de tyska' fältherrarna tillfälle att yttra sig 
om nederlagets orsaker. Fältmarskalken 
von Runästedt förklarade inför journalis-

(Forts. på sid. 30.) 
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S'vensk Flygtjänst har på 10 år mål­

medvetet byggt upp en stor organisation 

över hela landet, vilken nu när freden kom­

mit är redo att stå närings~ivet till tjänst 

på en mängd olika områden. Låt oss redan 

nu diskutera Edra transport- och flygpro­

blem för fredstiden. Vårt fredsprogram är 

rikt och skiftande - några exempel på vå­

ra olika verksamhetsgrenar finner Ni här 

bredvid. 

---~ ~ 

-~ 

o 
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e 

•• 

TAXIIlUHD'LYG-
NING VIII NI Inabbt 
~4 en ort, ring Flyg-
t/anst, som har lIygplan 
QV olika Itor lekar, 

SJUKTRANSI'OIl.TEII. 
VI dllponerQ Ipeeialut-
rUIIGde Röda Kors-plan. 

' L Y Q fOTOGRAfi!-
RING lör kartlaggning, 
plQnerlng av vagarbe-
ten etc. 

aEVAKNtNGSfLYG-
NtNQ vid skoglbrQnd-
fara, "o'ande översv4m .. 
nlnga.r .tc. 

D 

efu 
GODSTRAHSI'OR- . 
TE II. av olika Ilag . Filk 
Ir4n vastkulten eller 
blommor Ir4n Holland. 

~ II.EKLAM'LYGNING 
VI 4IGga ou boglorlng ' 
av reklamtext. 

~ 
R E 1'0 II. T AG I'LYG-

• Q NING lör pre .. on. rak-

-: nlng. Tranlport Qv text 
och bilder. 

j SKOGSall'UDlI.lNG 
Ir4n lIygplan mot IkQ-
de lnlokter. KQpaeltet I 
tunnland p4 S lek. - , . 

LYGTJINST I 
·8 
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INKÖPoCH FÖRSÄLJNING AV FLYGPLAN 
lordrar stor ,akkun,kQP. vart dotterbolQg A.-B. Flyglevo",nser lörlogar över 
IpoelalutblldQde, Q""Qrakannande teknlel , som aro boreddQ alt opartlIkt Italla 

sig 1111 Eder dllpolltlon. 

A/B FLYG LEVERANSER 
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SILA INFÖR ATLANTEN 

A .. rot .... nsporh och SILA:s stora stab av skicklII''' 
medarbetar .. har s.,dan län 1''' , 'arit I f .. brll Atlant­
v"rk8Bmh .. t. Hö.k,'arler"t. vlktll'a sammanträden 
har avlölt 'Varandra med kortR mellanrum ; tU8en. och 
"11 detaljer har diskuterat., .,- T h är diskunionen 
I f\lll I'''nl', Fr v 11'"Ilkll.nneo krlnl' konfer"Dsbordet, 
"lvlllncenJör B. BJörkman, ekonomleh.efe n T. Blelke­
I'.rd (skymd) , SILA-chefen P. A. Norlln, ABA-chefen 
C. Florman, teknisk .. chefen K. LlcneU, IJlI'"nJöl' B, 
~Ionö (8t1\ende) ... mt teknisk .... "pert..n K . H, Lars­
IIOn (med na"ken mot kamenu:t) . - Den tekniska led­
nlnl'en, öv .. rlnl'fmJÖr K, LlcneU (aittande) och clvtl­
Inc"nJör K, H. LarsllOn, an8varar för att materielen 
tnte kUekar och ..... p. blIden här .. van ~akut .. ra en 
d"taIJfr .... , En modell av .Skyma8ten pryder d" t 
Ul'n"lIska skrivbordet. - P. trankavdetnlncen lI.r 
det Inte mindre .att I'öra e>ch på överata blIden ses 
t f trankchef .. n NU. OI .. on (Iän .. st t h) oeh hr KJell 
S .. tterwaU läC". nt nya flYl'llnJer och rlikba ut nyl'­
tld .. r, medan fröken Sonja Orden Jus~ tar emot sin 
hundrade b"ställnln.. p" nYl'plat. Ull ~ew York. 

FLYG 11/45 

Ldngt före dC11 tyska kapitulationm började SILA 

Svensk Interkont'inental Lufttrafik A B - 'sina förbere­

delser för Atlanttrafiken och nu sedan N arge är fritt och 

dänned ocksd luftrummet över vdrt västra broderland torde 

det väl inte dröja sd länge, förrän den första svenska prov­

flygningen över Island och' N ewfoundland till N e-rv Y ork 

äger rum. Intensiva underhandlingar ha.r fö'rts med US A 

och resulterat i ett avtal om gemensam A tlanttrafik -

frdn börjall avsedd att inledas som ku,rirtrafik - ett avtal, 

Som vi svenskar hor all anledning att vara tacksamma för. 

Amerikas stora tillmötesgdellde visar C1I glädjande förstå­

else för svenska · itlfressen och' bottnar väl främst i Gilneri­

kananULS förtroende för svenskt trafikflyg och dess ledatIde 

män. SILA k01n711.er . till en börja,n att trafikera A tla.nt­

routen med omlJyggda fästningar och mdste 1nellanla1Ida 

pd Island och Newfou.ndla.nd eller Labrador. Även Kanada, 

N ewfoundland och Island har varit tillmötesgdende. 

FL Y G har beretts tillfälle att göra ett reportage frdn 

SILA:s Atlantförberedelser och det presente'ras pd denna 

och följa11de två sidor. 

Reportage: TORE EN1VALL 



Ute på Bromma. framför den "äidiga nya ABA-hanp~en 
otAr fyra .tycken ombYl'lrda .fihtnlnl'ar_ - eller typ 
]<' .. Jl:<, 80m de kalla8 etter förre amerikanske flYlratt .. ch~n 
1 Sverige, överote }' eJl:< Hardlson - redo för kommande 
lAngflYlrnlnl'&r, Drn tredje frAn kameran räknat heter 
SE-BAO OCh är SJJ.A:.- första. De övrig" _ SE-BAH, 
SE-BAlU och SE-BAK - tillhör Aerotran8port men kan 
nol' f t\. IADa~ av SILA. - PA bilden t h su en .trong kvar­
t .. tt .fä8tnlnl'.chefen .panande mot väoter. De lir fr v 
8ven Olb80n, 1fanhall LIndholm. HJRlmar Bo.oon och 
.I.ko Duvander, flygrnUJollllrer och erfarna traflkpUoter, 
.om , 'et allt och kan allt om trafikflyg. Fyra män 80m de 
-bllva.,de Athtntflygre.enllrernu kan lit" pA 1 all" vIlder. 

J 

Gnder.t en blid frAn en av de mAnl'a trllnlnl'.f1Yl'nlnI'U­
na med _Felix., 80m beoätltnlnlrarna trimma. h. pl. Nya 
förare skall utbildas, 11k80m nya navll'8Wrer, nya telel'rB­
floter och nya fllrdmekanlker. Alla mAote kunna allt och 
de kan det den dal' Atlanttratlken börjar, var säker pA 
det. övningsmomenten ilr mAnga - bl a mAote varje förare 
lära .11' att flyg" .fll.tnlngen. pl tre eUer tvA motorer. 
PA ungefär 2.000 n.eter hliller man .11' ledll't utan. höJd­
förlu.t även med 1011 laot med bara d .. tvt\. vlln.t..rmoto­
rerna I I"nl'. - Ja, SILA kan nn .ta .. ta vlIken dal' 
80m hel8t Ull New York. Man vilntar bara pA beoked fr'n 
U8A, Kanada, bland och Norge (nonkt tlll.tAnd till över­
flygning fordra., om de .venoka Atlantplanen Inte Ikall 
behöva flyga en stor omvlll' .öder om Norl'e till Island), 
St\. onart 8lLA-traflken över Nordatlant .. n kommer I pnl' 
kan mon börja vänta pA nii.eta .tora 81LA-eve"emanl' -
den fÖrBt .. otarten till Bio de Janel",>. Flyl'flden mellan 
Stockhot.n och New York bUr c:a 22 tt.nmar under det 
att t\terreoan gAr pA 16-18 timmar tack vare de över 
Atlanten förhJirokande vll.tllea vindarna, vilka ofta upp­
I'Ar till 1110 km/ t. TUI Bio de J"anelro tar flYl'reoan om­
kring 40 timmar. 



INI' B 

Jo'ordrlngarna pi\, de förare. "om .kall In.IUtao I Atjllnt­
trafiken. iiI' ytter.t 8trilnga. Enda.t trafikflygare m .. d 
C- certifikat göre .11f bes,·är .,.,1\ de mi.te lindA. f1Ylfa 
mLn.t 16 timmar med »fä.tnln,..en», Innan de fAr certI­
f Ikat för den ty/len. Diirmed är de dock Ln~lundol 

mOlfn .. fijr Atlanten. lUnst SD t1mnu.r mAste dp flyga 
H ' pen l regulJär t,roflk Inom Europa och de får börJa 
så •• tilllt 80m andre-piloter . - Här bredvId t h 8e8 ett 
certifikatprov. Den lJuslockIge eleven är flyg.tyrman L. 
A . Nilsson och t h om honom .Itter d en stränge (örde­
IHrnren ~Janhall LIndholm •• om kan »,Fellx» pA. olna 
lem tlngr .. r blek .. are olnll mAnga kurlrflygnLngar med 
F 17 till Skottland. en linje var. ch .. f han vorlt under 
krllfet. Bakom de två färdmek .. nlkern E . Andr""o.on. 

Hill' ned .... oe. )lorohol1 Llndhulm Inotru .. ro. en annan 
bllva'nde AtlantpUot - flygkapten To .... ten Bolte n8teM' 
- o('h han. beoättnJngokamraler - telegr .. fI8t.en A . 
Bodfn, vilken tydligen fått .... gUh •• "nde Id~ . och flyg­
styrman L. LLndblad. 80m förgäv~o föroöker oe de 
andra a,'er axeln.. 

Fyra Boel"g 1'-17 »Fellx» otår trLmmade fö .. AtlanUra­
tIk .. " och lika mAnga fulltaliga. och perfekta beoii.tt .. I .... -
or otår ock"", parata. Här nedaDlör har vI dem all&-' 
oammans med flYlfplanchdeMla främot I varJe bHät.t­
nlng.led : Yr v färdmek P. Näslund. telegrafIst A . Bo­
den. flygstyrman L. Lindblad. naviglOtö.., F . Björkman. 
kapten S. ' 0lb80n, firdmek L . Fahllo. färdmek B. ö.t­
Inan, telegraflo,t O. NU.son. flygstyrman B. KuUgren, 
kapten HJ. Bo •• on, fiirdm .. k S. Orupp. telegrafist 8. 
Plculell, fly ... tyrman D. Furåkel'. na"'lgaWr K . )Iel~", 

kapten ·M. Lindholm. färdmek R. \Vallentln, färdmek E. 
Andrea88oll. t"ler:rafl.t A. R)·dell. flYIr.tyrman L . A. 
XlISOOll, navIgatör H. Mel.el. k .. pten A. Duvander. 



.. 

Återupptagandet av normala affärsförbindelser kommer att kräva snabba 
resemöjligheter i anslutning till de reguljära flyglinjerna och det gäller också 
för dem. som måste kunna flyga efter behag. För detta ändamål är ett litet. 
pålitligt. oömt och ekonomiskt flygplan nödvändigt. 
Dessa fordringar tillgodoses genom den med Gipsy-motor utrustade 4-sitsiga 
Percival Proctor. som kan ta en betalande last på 300 kg och flyga 80; km 
med så låg bensinförbrukning som 0.2 l per km. Proctor är en produkt från 
ett företag. som alltid specialiserat sig på små flygplan och dess värde har 
bevisats genom de millioner kilometer. som flugits i många länder av brittiska 
imperiets flygstridskrafter. 

PE RCIVAL Al RC RAFT LTD. LUTON BEDFORDSH I RE EN G LAN D 
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D 'I L E S 
M. as 

"MESSENGER" 

Enwelsk flya-taxi 

M iles Aircraft är en av de engelska 
flygfirmor som håller sig mest ajour 

med det fredliga privatflyget, vilket kon­
staterades redan i FL YG nr 25-26/1944 
genom en intervju med chefen själv, mr 
G. H. Miles. I denna artikel fanns även en 
vafker bild av Miles eleganta flygplan 
M.28. 

Inför freden har firman utvecklat M. 28 
vidare. M. 28-1 är tvåsitsig, M. 28-2 och 
M. 28-3 tresitsiga samt M. 28--4 >Mer­
cury> fyrsitsig. Alla dessa versioner har 
indragbart landställ. 

Nästa typ blev M. 38, som fick tunnare 
vinge. på grund av att landstället blev fa-st 
samt förutom de två tvillingfen.orna ytter­
ligare en fena med sidroder i mitten för 
att öka pLanets manövrerbarhet vid låg 
fart. 

Miles M. 38 >Messenger:t är ett fyrsitsigt 
träflygplan som ser ut att väl lämpa sig 
för en fordrande privatflygare. Det enda 
man skulle · kunna anmärka på planet är att 
landstället inte är ind r.agbart samt att de tre 
sidstyrytorna inte bidrar till att ök.a 
flygplanets skönhet. Men i övrigt är M. 38 
ett bra plan, robust, tämligen snabbt och 
lättfluget. Och så är det billigare än 
M. 28--4. Detsamma gäller om M. 48, en 
klubbversion av >Messenger> men med 150 
hk Cirrus Majormotor. 

Ett tecken på >Messengers> goda flyg­
egenskaper är dess stora hastighetsom­
råde. Med v.anlig träpropeller är maxhas­
tigheten 185 !<m/t och stallhastigheten 45 
km/t, ett hastighetsförhållande av . över ' 
4 : 1. I 7 sekundmeters vind är start- och 
landningssträckorrta c :a 55 m och planet 
kan ta sig över 15 m höga masker som står 
på ett avstånd av 125 m från startpunkten. 
Dessa siffror gäller originalversionen med 
140 hk Gipsy Major I C eller I D och 
c :a 180 kg last. I övrigt kan planet · förses 
med en motor på en effekt mellan 130' och 
180 hk. 

För att vara ett enmotorigt plan har M. 
38 en bred (1,22 m) och rymlig kabin, som 
dessutom är väl ljudisolerad. Man kan 
samtala utan att höja rösten, påstås d,et. 

Ursprungligen konstruerades >Messeng­
er> för militära uppgifter och har även 
varit i tjänst. Vid provflygningarna starta-

Hilr ovan ...,. Mlle. 
Alrcraft. nya »11.­
vlnpde SI,ork», Miles 
1\1. SI »Meuen.er» 
med fast land.tälJ. -
T h lyxtAuln Miles 
M. 211-4 »Mercury» 
med lnfällbart land­
s,tillJ, ur vllk;,n »Mel­
.en.er» utvecklats. 

de planet med 6 personer och lättade på 
8 sek. Sedan flögs det frivilligt med låg 
fart in i ett vertikalt nät med en lucka för 
propellern. Vingarna tog emot stöten och 
planet föll ned på landstället - oshdat. 
En annan gång satte man på två kraftiga 
startraketer och fyrade på, varefter det 
blev en perfekt start. I tjänsten skulle 
>Messenger> operera från små, dåliga fält 
med träd. och annra hinder runt omkring. 
Planet skulle medföra två - ofta täm­
ligen otränade - man med fallskärmar 
samt en stor radiosändare och -mottagare, 
bepansring m. m. militär utrustning. Det 
visade sig att >Messenger> inte bara mot­
svarade alla önskemål utan t. o. m. över­
träffade dem. 

M. 38 har en stigförmåga av 5 m/sek 
vid marken och tjänstetopphöjden är 5185 
m. Bränsleförbrukningen är 27,3 liter per 
timme vid en marschfart av 150 km/t och 
flygsträck;j.n i vindstilla (med 82 liter 
bränsle) c:a 440 km på 1500 m höjd. Flyg­
tid 31h timmar. Med extra ving tankar för­
dubblas f1ygsträchn . 

>Messenger> kan användas som taxi, fa­
miljeflygplan och ambulans - i det senaste 
fallet med förare, patient på en bår samt 
sköterska. Tillverkaren har givetvis för av­
sikt att sälja planet över hela jordklotet 

. och till att börja med skall >Miles African 
Messenger:. byggas i södra Rhodesia; 

M. 38 är en sorts lågvingad Stork, ty 
innanför skevrodren fi,nns ,på varje - eller 
rättare sagt bakom - varje vinge en lyft­
klaff och mellan dessa under kroppen en 

bromsklaff, Lyftklaffarna ' och skevrodren 
är s.ammankopplade så till vida att när man 
sänker de förra så sän!,:s också båda skev­
rodren upp till 12°. Dessa anordningar ger 
>Messenger> utomordentligt goda start­
och landningsegenskaper. En medarbetare i 
AEROPLANE berättar att han fick se en 
M, 38 starta samtidigt som en Tiger Moth. 
När Mothens hjul släppte marken var' 
>Messenger> på 10 m höjd och steg brant 
- och Mothen har ju också goda start­
egenskaper. Landningen var lika fantas­
tisk. 

För flygning i dålig sikt är >Messengen 
det bästa plan man kan tänka ,sig, ty om 
man sänker lyftklaffarna 20-25° 'kan f1yg­
hastigheten utan svårighet hållas vid 80 
km/t. Vid denna fart är manövreringen 
fullt normal. Avancerad flygning är inte 
tillåten med M. 38 men det behövs ju inte 
heller med ett fyrsitsigt plan ! 

Den tidigare nämnda klubbversionen 
M. 48 har inte de där unika lyft!<laffarna 
bakom själva vingen utan >Miles retractable 
auxiliary aerofoil flaps>, :som ser lite ele­
gantare ut. Dessutom förses landstället 
med strömlinjekåpor. P. M. 

) 

FOLKFLYGT ÄVLlNGE:N 
I nästa' nr' av FLYG kommer av­

görandet i FLYG :s folkflygtävling. 
Se efter vilken typ som segrade i 
slutetappen! 

JAm.förelsetabell nielIan M. 28-4 "Mercur~", M. 38 "MessenK'er" och M. 48 

Ving . . T om· Flrg · D :o mt'd Max-
Spv Längd Höjd yta vikt vikt övervikt hast 

Marsch. I,andn - Start· Landn-
hast hast strilcka sträcka 

m m m 111 " kg kg kg km/ t km/t km/ t m Ol 

M. 28-4 •••• 0000 0 00 0000 o 9,29 7,32 2,54 14,86 707 1.146 257 249 183 109 
M. 38 0 00 0 0 0000000 0 0 0 0 0 0 11,02 7,32 2,29 17,74 624 915 1.102 185· 160 45 55 55 
M. 48 ... . .. . . . ... . . . . . . 11,02 7.32 2,29 17,74 689 1.147 185 40 55 

• Utrustad med V. P .-propeller har M. 38 en maxhast. på 225 !<m/t och en marschhast. på 193 km/t. 
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ABA-SERVICE: Trnflkledare Jl1rvbeden för­
klarar en tIdtabelldetalj tör bUvande fJYIr­
paualrerare I otatlon»bYlrlrnaden. väntaR I p4 
Skepp.bolmen. tIYlrplRt •• 

B IKSF LYGLINJEN ÖKAR 

Forts. fr. sid. 13. - - ---' 

lulepojken landshövding Hansen. Det bästa 
i Stockholm torde vara Hans Ostelius, vil­
ken i radio är lika rolig och bra som drag­
spelsmusiken . . . 

Tillskärerskart fru Barbro Widenår från 
Sthlm är för första gången i luften, nu på 
väg för att hälsa på sin make i Sundsvall. 
Ing.alunda sista gången! 

En bagarmästare från Falun, som vill 
vara anonym, är på väg till Härnösand, där 
han skall träffa kolleger och uträtta ett 
viktigt ärende. Kombinerad af färs- och 

AKTIEBOLAGET 

HÖGLUNDS 
MASKIHAFFAR 

LULEÅ _ Telefoner 21 Ot, S6 26 

Rlnlr f,lI er tillskriv 088, nllr NI vill köpa 
eller sillja nAgot Inom branschen 

VI iiro av Sta tens Industrikommission 
auktoriserade groMs lster för Norr- och 

Västerbottens IUn 
K II p er : 

J Urn- och Metallskrot . Stickylle. lump alla 
slag. Tngel, Tomglas. Gummiskrot alla slag, 
Rllckar, tomfat . DI\'. kasserade material 

SälJer: 
Smldes- och ByggnadsjHrn, RlIls. Balk, 

IBult. 8111slar, Kaminer. uya och begag­
nade. Rör. -delar. 'I'uber, Kättingar. Spa ­
dar, Borrs tAl. 'AxIRr. TrRnsmlssloner . 
Armerlngsjlirn. Stiingseltrlld m. m. 

nöjesresa. Luftpremiär med tydlig mer­
smak. 

Befallningsman Ebbe Hansen från Store­
bergs säteri, Tådene (vid Lidköping) , skall 
hälsa på en syster och svåger i Luleå. Pre­
miär, minsann inte sista gången i luften! 

Operasångare Sven-Eric Jacobsson från 
Sthlm skall upp till Sundsvall och sjunga 
vid IOGT :s av Medelpads distrikt 6O-års­
jubileum. Hade inte tid att åka tåg. För­
sta gången i luften - kul det här! 

Landstingstjänsteman Tore Larsson från 
Härnösand h.ade varit i Sthlm på löneför­
handlingar. Har inte flugit förut. När man 
tjänar en hel dag på att flyga så har man 
igen det på biljettpriset - kommer att 
upprepas, det här flygandet! 

Dir Stig Arfvidsoll, innehavare av Hög­
re-Stånds-Antiken, en stor antikhandel i 
Sthlm, skall med sin medhjälpare fröken 
Rydma/I och sin vän köpman Sundman till 
Luleå för att göra a Härer och ha roligt. 
Dir Arfvidson har flugit förut.. Var med 
och döpte amiral Birds flygplan :.Americ~ 
och åt en gång lunch med den store Char­
les Lindbergh. Men de två andra har 
aldrig flugit förut och prisar detta fort­
skaffningsmedel såsom mycket snabbare 
och bekvämare än tåg. 

Två representanter för Sveriges kommu­
naltjänstemannaförbund, förbundssekr. Fi­
lip Anger och kassakontrollant F. O. Svens­
S O/I ät' på väg till en konferens för hela 
övre Norrlands kommunaltjänstemän. Bå­
da har flugit förut, mest till Finland och 
Gotland. 

Fru Tanja Linden, maka till en trafi!<­
flygare vid Skandinaviska Aero AB, har 
sin Il månaders son Gunnar med sig och 

(Forts. på sid. 29.) 

Brobyggnader 
Grunder, . Hus 

utföras av 

NORR"LÄN,DSKA 
BETONG GJUTERIET 

(N. F"EORICSSON) 

LOTSGATAN 7 LULEÅ 
TeL 24 05, 20 54 

FöRSTA PARISPLANET från Stock­
holm gick i specialtur fredagen d.en 18 maj 
kl. 8.00 med ABA :s nyutnämnde chefspilot 
Ake Duvander vid spakarna. Routen lades 
över Danmark och Nordsjön och avsikten 
var att landa på Le Bourget. Där var dock 
fältet för löst för den tunga fästningen 
:.Tom:., varför landningen i stället måste 
göras ,på Villacoublay vid Versailles. Detta 
var amerikansk flygbas," varför passage­
rarna först efter några formaliteter fick 
lov att fortsätta in till Paris. Bland passa­
gerarna märktes främst envoyen Boheman 
med maka samt" franske ministern Vaux 
Saint-Cyr. När den reguljära Paristrafi­
!<en kommer igång är ännu ovisst. 

ENGLANDSTRAFIKEN har efter kri­
gets slut blivit reguljär men ännu så länge 
måste AllA-planen landa i Skottland lik­
som under kriget, eftersom Craydon är för 
litet. ABA hoppas dock mycket snart få 
tillstånd att gå ned på det större Metfield 
utanför London. I samband med att freds­
trafiken på England öppnats har biljett­
priset sänkts från 700 till 500 kn'lDor. 

INGEN HöGRE UTBILDNING : Chefens för 
flYlI'Vapnet hemställan att pli prov få ordna 
en kurs I högre segelflygning vid Lp\lsala I 
sommar har Inte föranlet.t någon AtgHrd från 

"K 1\1 :t. Frågan ställs alltsII pli framtiden. 

LUL EA S P E DITIONS A •• R. 
Auktorl.erade Skepp.klarerare, Speditörer 

Oc:h _"'uuranaalrenter 

Ombud I Lul .. A tör: 
Stockholms Rederi A-B Svea, St.ockholm, 
samtliga linjer 
Rec1erlaktlebol. Svt'nska Lloyd. Göteborg 
Ångfartyg s A-B Göta Kanal, Göteborg 
H. M. Gehrckens, Hamburg m. fl. rederier 
l'Rs.a .. erareombud flir: 
A·B Aerotrnnsport, A-B A-Swedish Air 
IAnes, Svenska Amerika LInlen o. Svenska 
Orlent Linjen, Göteborg 
RESEBYRA I samband med A-B Nordisk 
Reseburenu. Statens Jilrnvägar och Norr­
bottenH LUns '.rllrlstförenlng 
TET.EFONER: 1802 (Interurbana) , 1801 
IExpd.J, HI01 (Resebyrån) 
Telegramadress: .Luleåsped .• 
Genomfraktar allt slags Jrods frA n allR 
s\'enska och de flestR utlllndska hamnar 
till alla platser I övre Norrland. 
Ombesörjer alla slags Ipedltlonsuppdrag 
samt upplagring av gods I egna 8tora, 
rymliga magasin 

Vid planerin .. av rekr ... tlon.- ... em ... ter-
resor rAd frA ... vAr byr4 

GUNNAR ERICSONS 
MASKINF I RMA 

Automobll-, Verkstads-, BY .. lrnad8-
oeb Indu.trlförnödenbeter 

e LULEÅ e 

Repr. för Svenska StAIpressnings A-B, 
Eskilstuna - StålhyUor, StAlsk4p 

* Repr. f . A-lJ Bollnder-Munktell. Eskilstuna 
- Traktorer , BlIt·rlloljemotorer, Maaklner 

* Repr. för Sv. Elektrobll A-B, Stockholm 
- ASEA-elbilar 

BEGÄR PROSP .. INFORDRA OFFERT I 

Tel. 1I6 00 kontoret, nnkn. lalrret. 
Tel. 86 80 chefen, ankn. bo.taden 
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Från utkast till luftdop 
--::.1~~'t~~J~~!!!.. 

o pa 15 månader 

T re herrar åto middag . . Eftersom samtliga voro flygingenjö· 

rer till yrket kom samt~let att röra sig om flyg. Det visade 

sig att var och en av dem hade fun<leringar på hur det idealiska, 

ensitsiga sportflygplanet skulle se ut. Vid kaffet var diskussionen 

fördjupad . Ideerna samordnades och togo form på baksidan av 

en matsedel. 

Så föddes iden till BHT·l även om den legat och grott hos kon· 

struktörerna var för sig. På grundval av riktlinjerna i detta första 

. rå utkast sattes konstruktionsarbetet igång. 4.000 utkast och rit· 

ningar samt 2.500 sidor renskrivna beräkn'ingsblad utfördes. 

Trots inkallelser och försenade materialleveranser kunde BHT·l 

luftdöpas redan 15 månader efter det första utkastet. 

BHT·l är en god exponent för framåtandan och resurserna hos 

Skandinaviska Aero. 

Landstället är en av finesserna i BRT·l, 
som i sin storleksordning är det första flyg· 
planet i VÖ!:lden med i vingarna indragbart 
lan.dställ. Vid infällning . vrides hjulen 90° 
m,edelst konisk kuggstyrning, sonL numövre· 
ras ~Ut med Vet! vid förarplatsen. 
Kraften överföres till stället via snäckväxel 
Qch torsionsrör. På instrumentbrädan finns 
indikeringslampor för ställets läge. 

SU~DI~4"ISU 41HO lO 
FL YGPLANVERKSTADEN, N ORRT ÄLlE 

) 
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Seefobs speciolrör i , svetsad 
kon~truktion somt nit rör m, m. 

o 

PA NYA VÄGAR 

Vid omfattande försök, som anordnats . vid 

See Fabriks A.-B., har det .visat sig möjligt 

alt erhålla väsentligt förbättrade hållfasthets­

värden för kalldragna stålrör. Brotthållfast­

het och sträckgräns ha sålunda höjts med 

;; till 10 % samtidigt som tänjbarheten nära 

nog fördubblats. Förbättringarna gälla inom 

vida dimensionsgränser både för mjuka och 

medelhårda kvaliteter samt för glödgat och 

normaliserat material. 

Ovanstående innebär ltt Seefab-rören få ännu 

störrt> möjligheter än tidigare att hävda sig 

i lätta konstruktioner och i sådana fall där 

god hållfasthet i förening med hög tänjbar- . 

het erfordras. Dessa möjligheter underlättas 

ytterligare genom. Seefabs . högt utvecklade 

formgivningsteknik. 

Dt>lgiv oss Edra problem - måhända innebär 

St>efab-rör bästa lösningen även för Eder. 

SEE FABRIKS A.-B., SANDVIKEN 
Representanter: STOCKHOLM: A.-B. Sandvikens lager; 
GOTEBORG: A.-B. Sandviksstc!ll; MALMO: Edw. Thomee A.-B.; 

SUNDSVALL: Sandvikslagret. 
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BRON ÖVER ... 

Forts. fr. sid. 8. 

var osynlig, måste 'glidplansförareh sär­
skilt noga iaktta den synliga delen av bog­
serlinan för att bedöma sitt läge i för­
hållande till bogserplanet med hjälp av 
bogserlinans vinkel - kallad dingelvin!<eln 
(på amerikanska det festliga rimmade ut­
trycket angle of dangle) . Det gällde att 
hela tiden hålla glidplanet omkring sex me­
ter högre än bogserplanet. 

Den fysiska ansträngningen under flyg­
ningen var högst väsentlig för lastglidfö­
raren. Koncentrationen måste vara så stor, 
att glidplanets förare :så småningom blev 
närapå hypnotiserad. För samband mellan 
bogseraren och lastglidplanet användes ra­
dio samt vanliga hörtelefoner och strup­
mikrofoner. Det fanns inte något värme­
system i lastglidaren men trots, att ytter­
temperaturen sjönk till -35 grader var 
det när man flög i sol varmt som i ett 
drivhus innanför den glastäckta glidplans­
nosen. Inne i molnen eller nöområdena 
var det å andra sidan minst sagt svin,­
kallt. 

De nya At/antrelcorden 

Ordet rekord är bannlyst i alla världens 
flygvapen ., Flygplanchefirna i Atlanttrafi­
ken har också hela tiden fått sina flyg­
ningar planerade helt och hållet med tan­
ke på väderleksförhållanden för att uppnå 
största möjliga säkerhet, bekvämlighet och 
bränsleekonomi samt för att undvika onö­
diga bekymmer och tårar. Då och då har 
emellertid särskilt gynnsamma förhållanden 
medverkat till att anmärkningsvärda At­
lantflygningar gjorts. 

En uppmärksammad .flygning gjordes av 
kapten W. S. May, British Overseas Air­
ways, i tjänst hos RAF, som flög en :.Li­
berator> med 25700 !<gs flygvikt från kust 
till kust - 3572 km - på 6 timmar och 20 
minuter, dvs 565 km/t, men så hade han 
också hjälp aven medvind, som ibland upp­
gick till 180 km/t. Kapten May landade på 
ett flygfält i norr,a England och hade göra 
7 timmar och 40 minuter mellan start och 
landning. Den hittills snabbaste flygningen 
utfördes i november 1944 med en :.Mosqui­
tO), som flög från Labrailor till England 
och hade 6 timmar och 8 minuter från 
kust till kust, dvs 610 km/t. 

På grund av de förhärskande västliga 
vindarna över AtJ.anten tar det betydligt 
längre tid att flyga västerut från England 
till KanacIa. Den snabbaste tiden har upp- ' 
nåtts av kapten E. R. B. White, som flög 
mellan. Lancashire och Montreal - 4988 
km - på 13 timmar och 30 minuter. 

G. F. L. 

FRAMTIDENS LAGAR ... 

Forts. fr. sid . 15. -----' 

utrustningen omfatta flygledstecken för kon­
takt flygning, lyse för landningsområden, tra­
fikregleringstjänst och full ständig utrust­
ning för instrumentflygning. 

Där så är behövligt, skall flygledsfyrar 
placeras på flyglederna mellan landningsom­
rådena på c:a 25 km avstånd. Sådana fyr­
platser betecknas med nummer, utgörande en 
tiondel av distansen i miles tilJ ledens södra 
eller västra ändpunkt, utjämnat till när-

FLYG 11/45 

maste hela tal. Fyrbelysningen skall utgöras 
av antingen en fyr med vitt och rött sken 
eller en fyr med vitt sken plus ett eller flera 
biljus, som visar rött sken längs flygleden. 
Dessutom skall finnas en dagmarkering, som 
obligatoriskt omfattar platsens latitud och 
longitud, rättvisande nord och namnet på 
närmaste större samhälle och eventuellt en 
pil, pekande mot nämlaste flyghamn med 
permanentbelagda rullbanor. Latitud och 
longitud anges med upp till femsiffriga tal, 
vars två sista siffror anger minuter och de 
föregående grader. Tecknet för rättvisande 
nord utgöres av ett streck; på dess västra 
sida står latitud- och på dess östra sida 
longitud talet. Om nyssnämnda flyghamns pil 
finns, skall dess skaft innehålla namnet på 
flyghamnen och spetsen peka på ett tal, som 
anger avståndet i miles till flyghamnen. 
Bokstäver och siffror skall vara minst 6 m 
höga med ungefär kromgul färg mot svart 
bakgrund eller med svarta kanter, såvida 
ej terrängens färg betingar annan iögonen­
fallande färg. (Ev. tecken på hus eller hus­
tak behöver dock ej vara större än 3 m.) 

MarIcanordning för Instrumentflygning 

Ett fullständigt system av markhjälper för 
instrumentflygning består av kort- och lång­
distansradiotjänst av sådan art, att föraren 

,. 

på ett för instrumentflygning vederbörligen 
utrustat luftfartyg säkert kan anträda, ge­
nomföra och slutföra en planerad färd utan 
någon visuell kontakt med marken. Ett så­
dant system skall t. o. m. göra det möjligt . 
att navigera luftfartyget på marken inom 
flyghamnsområdet uteslutande med hjälp av 
instrument. - Det vill med andra ord säga, ' 
att systemet fullständigt eliminet:ar dimma 
som hinder för flygning. 

Vid instrumentIandning skall hjälperna åt­
minstone möjliggöra: 

1. Angivande i horisontalplanet av riktig 
. inflygningsriktning. 

2. Angivande i vertikalplanet av riktig in­
flygningsriktning. 

3. Angivande, mottagbart på ett avstånd av 
minst 6,4 km, av avståndet till landnings­
området vid två eller flera punkter på 
inflygningsleden. 

Vid instrumentstart skall systemet kunna 
lämna upplysningar i analogi med ovan­
nämnda 1-2. 

(l nästa artikel följ er en redogörelse för 
trafikreglering, trafikregler och :sätten för 
meddelanden mellan luftfartyg och mark­
organisation.) 

( 

I FLYGVAPNET I 

GYMNASISTER. 
Prakt;kanfl;iinsfgö,ing för blivande aspiranter vid flygvapnet kommer att anordnas 

vid följande flygförband den 26/6-14/7 1945. 

Fordringar: 

Fö,mJn"i 

Kungl. Västmanlands flygflottilj Västerls 

" 
" 
" 
" .. .. 
" 
" .. 
" 

Roslagens 
Östgöta 
Jämtlands 
Västgöta 

" 

" 
Skaraborgs .. 
Svea " 
Göta " 
Sklnska flygflottiljen 
Södermanlands flygflottilj 
Kalmar .. 
Brlvalla " 
Upplands " 

Häl{ernäs (vid Stockholm) 
Malmen (vid Linköping) 
Frösön (vid Östersund) 
Karlsborg 
Sltenäs (nordost Vänersborg) 
Barkarby (vid Stockholm) 
Säve (vid Göteborg) 
Malmö 
Nyköpinl{ 
Kalmar 
Norrköping 
Uppsala 

" . Blekinge " Ronneby 

Sökanden skall inom 3 le beräknas taga studentexamen eller motsvarande. 
Ansökan ställes till chefen för den flygflottilj, där vederbörande önskar 
tjänstgöra. Till ansökan skall bifogas följande handlingar: 
1) Avskeift av senaste skolbetyg. ' 
2) Läkarintyg vilket bl a skall innehllla uppgift om synskärpan och 

färgsinnet. 
3) Aldersbetyg. 
4) Adress och telefonnummer. 
5) Intyg om mllsmans medgivande. 
6) Uppgift om tjänstgöring önskas vid annat förband, därest plats icke 

finnes vid det sökta. 
Ansökningstiden utglr den 10/6 1945. 

1) Fri resa till och frAn tjänstgöringsplatsen. 
2) Fri förläggning och förplägnad. 
3) Viss beklädnad tillhandahllles. 

När_, upp- Uppl)'sningar om tjänstgöringen lämnas: 
lysningil1': 1) Vid flygvapnets samtliga flottiljer. 

2) Vid flygstabens utbildningsavdelning, Stockholm. 
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NORRLANDS 

a- .ÅRINGENS 
LU~TDOP 

I alla moderna barnpsykologi ska böcker 
står det, att man finurligt skall ta vara 

på de anlag och intressen barnet röjer och 
om möjligt driva dem fram till utveck­
ling, resp. större kunskap. Att en liten poj­
ke är vilt intresserad av flygning, är ingen 
sällsynthet, men. sällsyntare är det f:a!<tiskt, 
att föräldrarna söker vidga hans kunskaper 
på om rådet och vad bäst är: låter honom 
flyya! . 

Den generation, som nu är liten, kom­
mer ju ändå faktiskt att bli den första, 
som betraktar flyget och dess möjligheter 
som något självkl:art, lika självklart, som 
vi nu tycker bilismen ä r. De har, :aldrig sett 
något av tafatta och osäkra försök, och 
när de kommer upp i mogen ålder, har 
flyget fått en omfattning, som vi knap­
past vågar profetera om. Varför kall vi 
då inte stimulera våra ungar i deras flyg­
intresse? Någon större ekonomis!<t uppoff­
ring är det ju inte, så stora som rabatterna 
är för sånt folk. 

Häromdan fick just en sådan där våld­
samt flygbiten liten pojke följa med :tÖr­
nen> ti ll Luleå från Stockholm - LetI'IIart 
Atrderberg heter han och är 3 å r. Han 
har >levt med> i luften, sedan han över­
huvud började intressera sig fö r omgiv­
ningen i stor t. Från sitt hemma fönster 
kan han nämligen. se flygpl~nen lyfta och 
gå ner på Bromma.. . h:an har t. o. m. 
sett pappa, som är segelflygare, i luften. 

TRAVSÄLLSKAP 
anordnar å Bergslakers Travb~na, Sundsvall 
travtäv lingar omkring 30 söndagar under mars-nov. 1945. 

T O T A L I S A T O R • R E S T A U-R A N T E R • H Ö G T A L A R M U S I K 

Telefoner: Kontoret .04270. Bonmöst. 63061. 

BIL & .TRAKTOR LULEÅ A.-B. 
A uktoriserad försäljare för 

LULEÅ 
Tel. 4l 60, 41 61 VOLVO BODEN 

Tel. 1880 

J. A. E R I K S S O N S 
VERKSTÄDER 
U III E Å NYGATAN 11 

U'I'FöR RF:l'ARATIONER Å 
ALLA Sl_Am; MASrONER 

Sp('l'ialit(!: 
Cyllllderborrn lng U(lh Cyl l nde r 811pnl ulr 

nwd s pec ia lmask iner 

Fri r"ii ljer : 
. Plym outh , De S .. to och Far go bilar 

R eservdelar o, tlllbehör I minut o, engros, 
beg , automobiler, lIlotoreyklar, motorer 
nl . m ., Hes8~lmnn , Inlbert och BoUnder8 

. vedga~nggregat 

'I'el ",ron Chefen 13 71 , V,\xel 1 31, 13 78 
Bostadstel. Che ren 131, Verkmiist. 3195, 

Lagerc lll'fen 13 41 
~relegra mad r('ss J'A 1-: S P ostgir o;> 6Z71:1 

2 8 

Vid behov av 

vIRME-, VEITlLlTlOIS· och 
SIlIlIRI IISTILLlTlOIEIt 
vänd Eder med förtroende till 

ERIK 'IFLINS 
,IRMELEDNINGS 1.-8. 

{
iS 30 

Ö S T E R S U N D Tel. 1546 

Infordra offert I 

Lev. till Kg'. Flygförvaltningen 

L III" tr..urlge Lennart Anderberg hor fAtt sitt 
luftdop. Här OV8 11 hor h n n satt s ig vid 
»örD~ns. kOlltr.o]Jer och sUger fU r tjust: »Ka.n 
Jllg lytta lIu1. - 'l' v tacka. hu .. flygkupten 
Knabe fö r e n 'skapllg tur>. 

Foto : Stu re ÅmIlD. 

Och för honom blev nu den här flygturen 
uppfyllelsen av hans livs första, verkligt 
ambitiösa -önskan. 

Herrarna på Bromma är mycket för­
stående och stimulerar gärna ett spontant 
intresse. Lennart fick följaktligen strax 
före starten under flygkapten Litme Knab es 
ledning en populär demonstration av hur 
en flygmaskinsmotor arbetar och fick själv 
sitta vid spakarna några ögonblick, vilket 
utlöste följande, för honom helt naturliga 
repli!< : 

- Kan jag lyfta nu? .. Hur ska.J1 jag 
göra? .. , Visa' mig då ! 

Efter flygfärden 
BESÖK 

Hotell Knaust 
SUNDSVALL · 

Nam nanrop " Knaust" 

* 
Norrl ands ledande hotell och 

restau rant. - Musik året runt. 

PLYWOOD och 

SUNDSVALLS 

LAMELLTRÄ 
Förniimt, hållbart och billigt material 
fiir modern Inredning, 
Vlig gar och tak kHidda med plywood, 
lamelltr;; för dörrar, luckor och möble r , 
glnceradc oc b riitt ytbehandlade fram­
häva den naturliga triistrukturen. 

Förfrågningar och upplysn ingar 

T e l. Sundsvall 681 H 

ALVIKS TRÄFÖRÄDLINGS A.-B. 
A l nö 
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R I KS FLYGLINJEN .•• , I 
Forts. fr. sid. 24. -----' 

ska.1l hälsa på sin mor i Sundsvall. Har 
tjän'stgjort på le i Sundsvall och flugit 
mål flyg med sin make - men premiär i 
trafikflygplan. 

Efter 1 tim 30 min landar vi på Skepps­
'holmens flygplats mellan Sundsvall och 
Härnösand. Här träffar vi trafikledare 
Olle Järvheden, :som berättar att största 
tr.afikfrekvensen på linjen är mellan Skepps­
holmen och Sthlm. Mellan Skeppsholmen 
och Luleå flyger än så länge endast i me­
.<Jett,al 3-4 passagerare om dagen. 
, - Söderut härifrån måste vi nästan 
pressa igen dörren för att de skall få plats. 
Ibland måste stewarden sättas av ... Det 
.är mest industrifolk om flyger härifrån. 

, Men tyvärr ansågs han till egen för­
trytelse inte ,nog mogen för den uppgiften 
utan låstes fast i en passagerarstoi i stäl­
let med ett säkerhetsbälte. Det gav honom 
ett nytt intresse: 

- Måste man ha det här om sig, ifall 
man störtar? frågade han ivrigt. 

Under första sträckan till Sun.ds~all röj­
de han då och då sin barnslighet om andra 
frågor än flyget. Han var sålunda bergfast 
övertygad om, att han skulle kunna åka 
cykel på vingen och att molnen hade sam­
ma hållfasthet som snö och borde :.kurula 
lass.as:.. Me~ när planet började gå ner mot 
Sundsvall, var han genast faktisk och rik­
tig och rörde sig med de rätta termerna, 
även om hans lilla förhoppning, att pla­
net ett litet, litet tag skulle dyka ner i vatt­
net först, lyckligtvis inte gick i uppfyllelse. 

Därmed hade 3-åringen fått sitt :.luft­
dop> - fortsättningen till Luleå var redan 
något gammalt och vant. Nu återstår att 
se, hur han klara;r sig med de högre sam­
manh.angen i konsten att flyga! 

NYA SÄ NDNINGAR 

TEL, 621853 STOCKHOLM 

Efter 20 min uppehåll startar >Falken) 
mot Luleå. Vädret fortfarande fint även 
om det på låg höjd är så pass :.halvgro­
pigt> att medarbetaren får en kopp kaffe 
i !mät - man skall vänta till över 1 000 m 
höjd innan man börjar dricka kaffe! 

1 tim 35 min efter starten från Skepps­
holmen landar vi på Kallaxfältet utanför 
Luleå, Där ser vi att byggnaderna på de 
båda; sistnämnda fälten är likadana, d v s 
en liten enkel stationsbyggnad och en myc­
ket provisorisk hangar av >regnskydds­
typ:.. Men det blir väl bättre med tiden! 

lrulan man kommer in till stan måste 
man vänta med bussen minst tio minuter 
vid färjan över älven. Men så småningom 
skall en bro byggas här - 10 milj kr är 
anslagna till än.damål,et. 

I det soliga; Luleå träffar vi chefen för 
Luleå Speditions AB, konsul Ernst LitId­
gren, som på pingstdagen själv sköter tjän­
sten för att per.sonalen skall få vara ledig. 
Speditionsfirman är , auktoriserad som 
ABA :s kontor i Luleå och sköter book­
ning och allt annat som inte liar med' själ­
v,a flygmarktjänsten att göra. 

- Om det fortsätter som hittills med 
passagerarökningen på rikslinjen så får nog 
ABA snart ta under övervägande att dubb­
lera turerna, säger konsul Lindgren. Av de 
20 dagar som det flugit:s hittills i år har 
det varit fullsatt 12 dagar. 

Till vår stora glädje träffade vi även 
chefen för ' F 21 överste Gösta von Parat. 
Han tyckte det var .synd att inte riks flyg­
linjen får flygas ända till Kiruna. >Om jag 
flyger med ABA när jag skall till Stock­
holm? Ja, det är klart!:. 

Ute på fältet höll F 21 och Luleå flyg­
klubb på med glid- och segelflygning. Jag 
hade inte hjärta att >äckla:. dem med att 
det sträckte sig fina gator med sugande 
cumulusmoln söderut hela vägen till Stock­
holm . . . 

Kl 16 vinkade trafikledare Ake Palm av 
oss och vi sta;rtade söderut igen mot grön-

~~WIKING" 
FLYGPLANMODELLER 

ha anlänt. Prislista sändes 
mot 25 öre i fr imärken. 

F irma ESKADER 
G UMS HOR NS GATA N 8 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR, 

skan - i Luleå hade trädens knoppar inte 
spruckit ut. Eftermiddagssolen gjorde 
skuggorna långa och skärgårdens höga berg 
fick förskönande reliefer. Här och där låg 
snön kvar i enstaka drivor. 

Så blev det intervjuer igen. Intressantas­
te offret: fru Erika B ,man, 70 år gam­
mal, hade aldrig flugit förut men överta;­
lades av sina barnbarn att ge sig upp i luf­
ten. Hon hade 'varit rädd för luftgropar 
men blev angenämt överraskad av flygnin­
gens jämnhet och tjusning. Fru Bergman 
skulle nu besöka släkt i Sthlm, Ännu en 
flygbiten dam! - Köpman K. T. Erixon 
från Luleå var tillsammans med sin fru på 
väg till Göteborg för att skaffa konfek­
tionsvaror för hästsäsongen till sin affär. 
- I övrigt kan nämnas en verkmästare vid 
en plåtslageri fabrik på väg till Svens!<a 
mässan i Göteborg, (>,man måste ju beställa 
14 dagar i förväg om man skall få sov­
plats ,på tåp), en konditor från Sthlm som 
uppvaktat sin svåger i Härnösand på den­
nes femtioårsdag, en byggmästare från 
Härnösand med sin fru på nöjesresa, en 
fru från Sundsvall på d :0, en fabrikör 
med fru och son från Härnösand på kom­
bit1.erad affärs- och nöjesresa samt orga­
nisationschefen i blåbandsföreningen på 
återväg till Sthlm efter föredrag i Luleå. 
Et cetera. 

På sträckan Luleå- Skeppsholmen var vi 
ganska få men därifrån till Sthlm var det 
spikat. Stewarden sprang som besatt fram 
och tillbaka - men så var menyn också 
utsökt : :.Consomme med ostkex, kall kyck­
ling med potatissallad, päronkompott, kaf­
fe:.. Att flyga anses inte längre märkvär­
digt men att äta i luften är något som med 
fördel kan berättas i vänkretsen! 

Pro Mille. 

Prenumerera på den danska 
flygtidskriften 

"LUFTSPORT" 
utgiven av akth-a flygare 
Redaktör : JOhH Thln"""u 

Prenumf>rlltlonspr ls per' A.r: kr. 4:: -- - -------- --
lItODELL-teknlk, TJärhi,,'sptan 22, Sthl m 

. . . . olrg. av .LuttsI>ort. il. kronor 4 : - . 
Var god siind l,rovex. mot 20 öre I trim. 

NalIln .... . . ... . . ...... . ... . . . . . . . . . . .... . . 

Adress ... .... . .. . .. .. • .. . . . . : .. .. . . . FlylC 

tee/enas av ("oljande till Den Nordiska Poolen För Luftfärdförsäkring anslutna bolag 

AMPHION • BRAND-VICTORIA • FREJA • FYLGIA • GA~THIOD • GOTHlA • GÖTA· HANSA 

HEIMDAU. IRIS MALMÖ MÄLAREN· NORDEN • NORNAN • NORRLAND • OCEAN 

SECURITAS SJÖASSURANS KOMPANIET SKANDINAVIEN STELLA STOCKHOLMS SJÖ 

SVENSKA VERITAS • SVERIGES ALLMÄNNA· TRAFIK · VALKYRIAN· WINTERTHUR • ÄGIR· ÖRES':JND 
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lem års 
strids-
lörhållanden 
!ul!komn~de dessa 
Ilysmotorer 

KRIGET I LUFTEN 

'------- (Forts. fr. sid. 17. ---_ 

tema att främsta orsaken till Tysklands 
nederlag var bombkriget, som ödelade kom­
'munikationerna. Försvaret av västfronten 
ävensom juloffensiven bröt samman på 
grund härav. Fältmarskalken Kesselring 
sammanfattade orsakerna sålunda: ' 1) den 
strategiska bombningen bakom tyska mas 
linjer. 2) jaktplanens lågan fall mot vägar­
na, 3) anfallen på civilbefolkningen i hem­
orten. Båda dessa fältherrar som haft an­
svaret för oper:ationerna till lands lägga så­
lunda skulden till nederlaget icke på den 
fientliga armen utan på det fientliga flyg­
vapnet. Deras uppfattning måste ovillkor­
ligen tillmätas den allra största betydelse, 
då det andra världs!<rigets lärdomar skola 
sammanställas och tillämpas på de fram­
tida fö,sv.arskrafternas sammansättning. 

22/5 1945 . 
• 

, Rapsbarren luftpudras nu för fullt i det 
vårliga Skåne. Det är Oljeväxtodlarnas 
'centralförening, som har satt sig i för­
bindelse med Svensk Flygtjänst och nu sur­
rar det dagligen en gammal ombyggd Fok­
ker, från vilken det regnar insektsdödande 
Alltox-puder, över de skånska domänerna. 
Man har byggt om Fokkern så att man 
mellan främre sitsen och motorn Lagt in en 
behålla're för pudret vilken rymmer 700 l. 
På :så s;itt får Flygtjänst användning för 
sin gamla trotjänare Fokkern, som f. ö. 
har visat sig speciellt lämplig för ändamå­
let tack vare sin säkra gång med konstant 
låg hastighet. 

~_,_~ • .,.~._ Kr~spc:rl()Qa~ [la Bristol flygsIidmotorer spelat en huvud­

och behllla flygöverligsenhet över 

slidmotorer - förbättrade och full­

pAfrestande stridsförhlllanden -

a~::Mtgo'q/llnrlan flygmotor i världen. "Hercu­

" Halifax III", "Lancaster n", 
~~~~~~rpl1i1n i främsta stridslinjen, har bevisat 

HYl~su:ccC:ep{a' under kriget. Bristol slidmotor - ,baserad 

hög effekt i förhållande till de väsentliga 

minimal översyn - ett logiskt underlag 

att bli principen bakom framtidens kraftkälla. 

Denna il/Ultralion lIilar ien 
efltia i fJliflliern befinlliga 
Iliden • • • grllflliläggantle 
Jwnllrule.till egenlJwp 10111 

bidrager liII IlidJplelllell 
en./ulhet och effektivitet. 

flysplan och motorer/ berömda i kriS e/ler fred 

T H E B RISTOl. A E R O P :r. A N E c O M P A N ' Y I.IMITED, E N G :r. A N D 
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GASTURBINEN M ARS(JD 
II. (Forts. fr. töreg. nr.) 

A.v (JA.RL H. LUNDHO·LM: 

V isserligen är gasturbinproblemet äldre än motorproblemet, 
men först på de sista åren har man på allvar tagit itu 

med att söka helt utnyttja gasturbinens utvecklingsmöjligheter. 
Utan tvivel är det !<riget med dess ökade krav på högre f1yg­
hastigheter, som gett impulsen till det mycket omfattande experi­
mentarbetet och att man därvid också fått upp ögonen även för 
gasturbinens övriga företräden. En gasturbin kan ock:så startas 
på några sekunder utan föregående uppvärmning, vilket är av 
stor betydelse för länder med kalIt klimat samt under krigstilI­
stånd, när man när som helst kan vänta fientligt angrepp. 

Senaste rapporter om den reaktionsdrivna BelI :.Airacomet:. 
ger ännu flera intressanta detaljer vid handen. Sålunda erford­
rar ett gasturbinreaktionsaggregat endast en femtedel av den tid 
som åtgår för underhåll aven lika stark explosionsmotor. An­
talet lösa delar är hos den förra endast en tiondel av den sena­
res. Endast Il bultar erfordras för att skruva, fast turbinen vid 
flygpla41et. Slutligen behöver man blott fem skruvnycklar mot 
förut tjugofem. Att alla dessa faktorer innebär en avsevärd 
kostnadsbesparing, ligger i öppen dag. 

Gasturbin och propeller ' 

Medan gasturbindrivna reaktionsplan hittills omskrivits och 
diskuterats en hel del i fackkretsar, har man nästan glömt, att 
gasturbi,nen också erbjuder väsentliga fördelar, när det gäller 
flygplan med propelIerdrift. Det är faktiskt mycket enklare att 
koppla en propeller till en turbinaxel än tilI ett explosionsmo­
toraggregat. Därtill kommer alla gasturbinens redan nämnda 
företräden . Anledningen tilI att de reaktionsdrivna pJ.a,nen kom­
mit i förgrunden är tvivelsutan, att flyghastigheterna kommit att 
spela en dominerande roll vid f1ygplanprodu!<tionen under kri­
get. Men reaktiOl1sdrivna fl ygplan är behäftade med vissa svag­
heter, när det gäller lägre hastigheter och lägre höjder. Pro­
pellerdrivna flygplan har som bekant sin maximala prestations­
förmåga under 800 km/t och på höjder upp till 8 ()()() m. Reak­
tionsdrivna plan kommer bättre till :sin rätt på högre hastigheter 
och högre höjder, Visserligen erbjuder f. n. vingprofilens utform­
ning (kompressibilitetsfenomen) hinder för utnyttjand,e av de teo­
retiskt tänkbara flyghastigheterna, men man är också sysselsatt 
med att försöka att lösa detta probf'em och i FLYG nr 9/45 kunde 

mt amerlkan8kt u,tko"t tUl famllJeflycplan med fyra platoer. LIkbeten 
med de,. 8ven8ka SAAD-21:an lLr oml8lkännUc oeb det Ilr tydUct, att 
denna okonventionella layout I bill' Crad Intres8erar USA. Drivkraften 
utcllretl aven ca.turblnmotor med tvA motroterande propellrar. 

FLYG 11/45 

Bell P-litA .Alraeomeh mell prlllclp.klu tUr deK8 /ra..turblner. Lutan 
strIImmar In /renom Inta/ret A och komprimera. I kompre88llrn B. Den 
komprimerade luften fortdtter In I fUrbrll.nnln/r8kammaren C. Turbinen 
D drivs av ca.luftstrllmmen pA de ... väl' till utbIAsnln/rsmun.tycket E. 

man ju L, Ö. läsa, att Lockheed P-BO ,Shooting StaD har en 
revolutionerande vingpro,fil. 

Att propellerdrift även i fortsättningen kommer att tillämpas 
vid flygning, därom är man ense i amerikanska och brittis!<a 
fa kkretSar. DärefTIot tycks meningarna gå i sär om vilken form 
propellrarna kommer att få i fortsättningen . (Se fig. 4 i föreg. nr.) 

Flygplanbolaget Continental Aviation & Engineering Corpora­
tion har konstruerat ett propellerdrivet flygplan med en kombi­
nation av kolvmotor och gasturbin. Den förras huvuduppgift är 
att mata den senare med de heta avloppsgaserna, varigenom en 
avsevärt stegrad reaktionsgrad än med kall luft erhålles. Sålunda: 
har en stor bränslebesparing och stor viktminskning ernåtts. Kon­
struktörerna anser, att denna typ är särskilt lämplig för långdi­
stansflygning med medelmåttig flyghastighet eller omkring 480 
km/t, alltså för transport- och passagerarflygplan. 

Bland andra företag, som är sysselsatta med gasturbiner för 
flygplandrift i en eller annan form, uppges följande ; AlIison­
divisionen av General Motors, Lockheed Aviation, North Ame­
rican Aviation, Northrop Aircraft och Curtiss-Wright. 

Med liknande uppgifter arbetar dessutom följande företag utan 
att dock någon särskild gren angivits ; Förenta Staternas arme­
och marin myndigheter, Allis Chalmers, Wortington Pump Co., 
De Laval och Brown Boveri . Det sistnämnda bolaget levererade 
för några år sedan gasturbinlokomotiv till Schweiz, varför det 
är möjligt, att det fortsätter med liknande arbete nu. 

Denna uppräkning torde ge en , ide om det gigantiska arbete, 
som f. n. nedläggs i Förenta Staterna för att slutgiltigt lösa 
gasturbinproblemet. Aldrig tillförne i världshistorien torde en 
sådan koncentration av sakkunskap och o~gränsade materiella 
resurser ha insatts för att lösa ett enda tekniskt problem­
!<omplex. 

Det är dock inte endast stora företag :som arbetar med denna 
sak, utan också en hel del :.smått folk., och dessas insatser bör 
ej underskattas. 

Sålunda ingick för ett par månader sed,an ett sensationellt 
meddelande, enligt vilket en amerikansk motoringenjör kon­
struerat en ny bilmotor utan en explosionsmotors mest utmär­
kande attribut ;: växellåda, kardan, förgasare, kylare etc. Det 
uppgavs vi~re, att motorn var baserad på :.en mycket känd 
princip:. och att en liter aven :.hemlig vätska:. var tillräc!dig 
för att köra 24D km med. Av allt att döma gällde ~enna upp­
finning en ny tillämpning av gasturbinprincipen och den :.hem­
liga vätskan, var väte eller annan gas i flytande form. Då 
explosionsmotorprincipen ju hittills tillämpats på bil och flyg­
motorer, är det ej uteslutet, att denna uppfinning också kan 
anpassas för flygplandrift. 

Då kriget är slut kan man vänta, att alla som nu arbetar på 
gasturbinens utveckling skall få ännu mera tid äti. nu att undan­
röja eventuellt återstående svårigheter. Medan >hastighet till ' 
varje pris, under kriget varit huvudmottot för de flesta flyg­
planlabriker är det antagligt att när freden kommer ekono­
miska synpunkter kommer att göra sig gällande i högre grad 
än hittills varit falIet. 

C. H. L. 

31 



( 

32 

~ 
IRVIN 
FALLSKÄRMEN 

IRYIN FILLSKÄRMSIKTIEBOLIG 
Kontor: Strandvägen 5 A • STOC.KHOLM 

Tel. 624700 Teletrr.-adr. Irwlnchaie 

Volontäranställning 
kan vinnas den 1. november 1945 vid samtliga flygvapnets förband 

inom någon av följande yrkesgrenar: 

1) flygplansmekaniker, 

2) vapenmekaniker, 

3 ) signalmekaniker , 

4) trupputbildare. 

Fordringar : Sökande skall ha genomgått minst fullständig folkskola 

och under året uppnå lägst 17 och högst 23 års ålder. Inom yrkesgre­

narna flygplan- och vapenmekaniker kräves härutöver genomgång av 

verkstadsskola eller att sökanden har prak tik från verkstad eller på 

annat sätt förskaffat sig jämförbar praktisk u tbildning. Inom yrkes­
grenen signalmekaniker kräves särskilt snabb uppfattningsförmåga, god 

handstil samt god skolunderbyggnad. 

Ansökan om anställning ställes till vederbörande förband~chef och bör 

ingivas före utgången av juni månad. Formulär för ansökan tillhan­

dahålles av förbandets rekryteringsofficerare och av arbetsförmed­
lingen. 

Provtjänstgöring för sökande, som kan påräkna anställning, kommer 

att ordnas under några veckor i juli eller augusti månad. 

Framtidsutsikterna inom flygvapnet äro gynsamma, t jänsten omväx­
lande och utbildningen god. 

Närmare upplysningar lämnas av vederbörande rekryteringsofficerare, 
den offentliga arbetsförmedlingen och 

FöRSVARETS ANSTÄLLNTNGSBYRA 
Stockholm 1. 

NY FLYGMILJONÄR 
T orsdagen den 17 

ma j hade ABA sin 
lilla speciella hög­
tidlighet mitt i den 
a llmänna norska 
yran den dagen -
då blev återigen en 
av ABA::5 piloter 
f1ygmiljonär. Strax 
före det ordinarie 
trafikplanets avgång 
till Luleå fästes 
nämligen den gylle­
ne f1ygmiljonärsnå­
len på flygkapten · 
Olle Ekman,s rockuppslag. Det var ABA­
chefen, ~{apten Carl Florman, som på detta 
sätt fö r nionde gången korade en av bo­
lagets egna flygare. Det skedde som van­
ligt i närvaro av några av de övriga ABA­
piloterna och kapten F lorman hoppades i 
sitt lilla tal - med sin vanliga framåt­
anda - att Olle snabbt skulle nå s in 
andra miljon. Samtidigt tackade han ho­
nom för ha-ns insatser i bolagets tjänst. 

Stockholms FK pd frammarsch I 

IIÖJDTÄVLINGEN 
Stockholms flygklubb är en ny höjdflyg­

klubb, som börjat säso,ngen med två bra 
resultat. Curt Aldcnhe~m kopplade efter 
flygstart den 6 maj på 530 m över Brom­
ma, sjönk till 490 m och s teg sedan med 
Kranichen ti ll 1 860 m - höjdvinst 1370 ni. 

- Harry Andersson fl ygstartade den 12 
maj med samma plan, k;opplade på 450 m, 
sjönk till 200 m och steg till 2.000 - höjd­
vinst 1800 m, hittills bästa resultat. 

Eskilstuna flygklubb rapporterar : J olln 
B o jllIlan vinscllades den 6 maj med Babyn 
SE-SBM upp till ' 300, sjönk ti ll 250 och 
steg till 1.861 m - höjdvinst 1611 m. 

N yanmälda klubbar i höjdtävlingen är 
Aeroklubben i Malmö, Aeroklubben i Gö­
teborg och Norrköpings flygklubb. 

Flottilj-silver-C: Från F 7, Såtenäs, 
medaeJas att furi rerna 172-62-36 Berglin 
och 8046-9-42 Holm avlagt proven för 
si lver-C. 

FELIX -
Sveriges räddning 

i atlanttrafiken! 

Ni får en perfekt modell i aluminium av 
fredsfastningen skala r / 150, spv. 21 0 mm 
med 4 st propellrar för endast kr. 5: 50 fråd 

"'!~G~~ -:"1 L,~ ~!:! 7 

Firman mild dll aletulIlla modellllrtla 
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SVENSKA SEGELFLYGSKOLOR 
Stockholms segelflygklubb 

Stockholms .... gelflygklubb har siint ut en 
hroHchyr om klubbens segelflygskola, som In­
hJude r vem ~om vill att ta C-cllplom eller S­
(· ... rliflkat Ilå Skarpniick. SSFK ämnar öv"rta 
Allebergsskolans roll som C-utbildare sedan 
C-kurs.'rna nn struklt~ pil Alleberg. Ocb 
eftersom SI;FK lir Sverl/?e. största segelflyg­
klubb med oerl,örda r eS lIrse r och d:o u t­
bildningskapacitet torde .Allebergsmanteln. 
Inte vara sl\ viirst sv~r att bura! 

lJnder sommarhalv~ret auordna8 segelflyg­
kur~er ['~ Skarpnäcks tlygrålt e nligt nedau­
ståend e prog ram: 

SY -9 2"2/5- 2/ 6 
SV -10 4/5-16/6 
SV-11 18/5-30/6 

SV -12 2/7-14/7 
SV-13 30/7-11/ 8 
SV-H 13/8-25/8 

Kur .... ,vr;lfter: För C- kurs (25 startt'r 
med glid- och segelflygplan) kr 193: 75. I 
denna avgift Ingår vid start med segelflyg­
plan 15 min fl~'gtld [ler flygning. F'ör varje 
Illlbörja/l .över~kjutande. 15 min-pe riod erliig ­
/?e~ kr 1: 35. Erfordras u töver de 25 starte r 
som ing~r I kurse n , ytterligare starter fö; 
8vliiggande av proven ftir C-dllllomet kostar 
des8a varflera kr 7 : 05. - - F'ör Cprtlflkatknrs 
f'rford"rllgt antal .tarter il kr 8: 40. 

Stockholrns segelflygklubb hur givetvis även 
nybörjarkurser för silvH I A- som B-diplom. 
Närmare upply sn ingar om dessa kurser kan 
e rhAllas genom kluhben. kanslI. RegerIngs­
gatan 5, Sthlro, tel 107901. 

Dalarnas segelflygskola 
BorHinge~nomnarvets fl ygk luhb har kom­

mit il!"An/C JI~ ~kRrl>en I :1r o'ch inbj Uder i en 
hroschyr t ill glid- och segelflygutbll<ll Ing på 
RonlJllehed enligt oedanst,1 .. nde schema: 

Kur~ Il :r KUTstId 
AR 1 27/5- 0/ 6 
AB 2 10/1>-!l.3/6 
AB 3 24/5- 7/7 

t' 1 24/5- 7/ 7 
AB 4 8/7-21/7 

Kllrs Il:r Kurstid 
C 2 22/7- 4/ 8 

AB 5 5/ 8-18/8 
C 3 10/8- 1/ 9 

AB 6 2/9-15/9 

Dessutom, .flYl!"nlng för S-cer tifikat. 
]{ur .... vgUt .. r: FUr A - I'ller B-kurs 120:­

.kr, fi,r C-kurs 150 : - lu. ~'ör flYkstart 10 : ­
kr extra. 

Kost O(:~J logI: .Gem e nsam flirliiggnlng iir 
ordnad fo r mall liga <l elta/Care. Utspisning 
med tri' mill per dag. Kostnad pe r 'kurs: 
42: - kr. 

I'roSI'l' k t kall f,' s från Dalarnn~ Segelflyg­
skola, St. 'L'ulla (tel Borliinge 3:31 07). 

Karlskoga flygklubb 
. En brOSChyr fr"n Karls koga ]j'1\: m ed de lar 

a tt klubbens utbildlllngprog ram i somOlar 
Sl'r ut ~å biir : 

Kurs 
n:r 
2 
3 ' r 
4 
5 
6 , 

lHhlldnln/? 
il. 
B 
A 
R 
A 

och (' 
ocb B 
oeh C 
och B 

Tid 
24/1\- 7/ 7 
8/7-21/7 

'1:2/7- 4/8 
5/ 8-] 8/8 

19/8- l/O 

Anmiilu. ­
dag 

11/6 
25/6 
9/7 

23/7 
6/8 

Kur8Uvglfter: A-k llr~ 80: - !;'r, B-ku'rs 
flO: - kr ol'b C-kllrs ]00: - - kr Som erliig/?es 
j fö r~kott. EI .. ver I C - kll r~ern~ kan få fly/C­
starter fö r 12 : - kr p<,r s I yck. - Inkv'ar­
t~ring f Hr n~.Hn.!ig8 t1]pvtlor ordna~ KenOlll flyg­
klubben · I forlagl!"nlnl!" Inomhus till en kost-

, 
nad av 1: - kr per dygn . Utspisning med 3 
lIIål om dage n sker pli e n restaurang I staden 
t ill kr. 3 : 00 per dag. 

Vid fl ygfiiltl't finn s normalt gOda möjllg­
heter till termikflygning. Klubben disponerar 
llven start- och landningsplats vid ett hang, 
beliiget c irka 10 km norr om flygfillt.et. -
Karlskoga :F'K har nu 3 st glidplan (1 st G-O 
och 2 st SG-38), 3 st segelplan av typ Grunall 
Baby och 1 st motorpla.n av typ Klemm 35. 
- BrOSChyren kan fus fr!tn Karlskoga flyg­
klubb, Karlskoga (tel 33168). 

Västerds flygklubb 
Glid- och segelflyg8kolnlngen på JohannIs­

bergs flygfillt UPI)d ela8 I dag- och övriga 
kurser. Hiir n edan ett sch ema över dag­
kursern ... (för A-, B- och C-diplom ): 

Kurs 
n :r 
1 
2 
3 
4 
5 
6 

Varaktighet 
10/ 5-23/ 6 
24/1>- 7/ 7 
8/7-21/7 
2-~/7- 4/8 
5/ 8-18/8 

19/8- 1/9 

Senaste 
anmiilnlngs­

dag 
27/ 5 
10/ 6 
24/6 
8/7 

22/7 
5/8 

F'-utbildlllng pågår samtidigt med C- kur­
serna. 

Kur .... vgltter för Icke m "dlemmar (dag­
kurse r) = A- "Uer B-k urij 120: - kr och C-
kurs 180: - kr. . 

Inkvarte ring kan ~rb,"las vid KFUM:s 
vandrarbem vid L öv udde n (I n ii rhetl'n av 
Oygfiiltet). Avgift tö r mat och logi e:a kr 
4: 50 I" dng. -- Ca ll1 plnA"plats med tillgAn)( 
till bad finnes I .fIygfiiltf'ts niirhet. - övrl!Ca 
Uj)lllysnlngar kan e rhålla8 från klubbe ns 
sekretariat , 'ValIIngata n 3 (öP lwt milnfl odl 
.fred kl 18.39-20.00) eUer till sekr Ing von 
Ment~er (t v namnanrop ASEA). 

AB FLYGINDUSTRI 
får efterföljare 

AB 1"lyglndustri , Halmstad. gom sn8rt skall 
nefllä)(ga driften . kommer att tå e n efter ­
följare . SOUl nvser att syss{'lsätta hUVUdparten 
liV företagets anstlilIda. 

Det nya tiirptaget, Vllrs n8mn iinnu Inte 
faststil llt ij. finansieras av he rr F. H . Kockum, 
~ralmö. l"(irf'taget s kall bl . a. tort~iitta med 
d l' tillverkningar, 80m Flygindustri tidlllare 
hatt nwn live n {'n ,11'1 n y a artiklar komm" r 
a tt upptas på tillverknlngprogralllmf't. Flyg­
industris lokaler vid Halmstads fly)(p la ts bllr 
tills\'ldarp fö rhyrt s. varigen om driften kun 
upptus så gott som omedelbart . 

Provisoriska silver-C. 1<:m",lall d p interna­
tionella silver. och g uld -C-miirl\ Ptl so m eröv­
rats under år 1944 Inte torde kunna e rhå llna 
frlln I STtTS I Da rll1"tlldt bar K . AJ(:8 verk ­
stUllan,le ut skott bp.lulat anskaffa " k In­
terlm.dlplom sam! m ilrken, vilka onumrpTa­
de Mkall tillstiilla8 fle sPA"elflygare ROIll fu 11-
gjor t gtHlkHnda prov för deRMu n\Hrkell mt'll 
till fö ljd av r"dand" förh:Hlanll!'n Inte kunnat 
erh,Hla d f' lIl . Det iir Ilwnlngen att llei!i!a 
diplom ""dernwra s kaU lItbytaM mot de Inter ­
natio lwlla m :lrke na 8~ snart förhållandellll 
Mta hiJIserats. 

----- - --- - - - - - -------- - - -- ULIPP HÄRI 

o 

o 
Engelsk enmotorig s jörlidd n lngs_ och spa­

nlngsamtible. 

Motor: 1 st 870 hk Bristol .l\Iereury 30., 9-cyl 
luftkyld stj iirnmotor. 

Besättning: 3 man. 
Spiinnvldd: 14.02 m. 
Lilngd: 13,01 m . 
Höjd : 4,93 m. 

Tvåsiisaren "Fergeteg" 
(Unll'ern) 

D etta förnHmliga segelplan är en av de 
senaste ungerska konstruktionerna. Vlog~n 
har V -form lJ1~n IngPIl .knäck •. l nlle r tyngd­
Il unktell finns ett hjul och under 'uosen 1'0 
utfäUbar skida. Dykbromsarna ilr av tY l' 
Schempp-Hlrth. 

Om mlln jiimför .Ferllet"g' m ed .Kraolch. 
finner IDan att d en förra har bättre s ikt f rAn 
h~da sitsarna (bakre p~ ]j'. lika b ra 80m 
frilm re l'" Kr.) Samt ~törre s lc1förhAUaDlle 
(v ing djup vill ro ten hos F. 1,40 m , hOB I(r. 
1.60). 

.Fergeteg.-dat.a och prestanda: 8pilonvldd 
18 m , liingd 8 m . vingyta 19 m ' , tomvik t 220 
kg, f lygvikt 450 kg. vingbelastning max 23,5 
kg/m', biiijt ... II'lIdtal l: 31, minsta sjunkha8-
ti;::-het .. nMltij 0,11 m/ijek vid 55 km/ t , två sits 
0,7 m/sl'k vid 65 km/t, llIax dykhastighet 
llIed bromsar 220 km/ t. 

Norrköping får ny 
s~gelflYK'bangar 

Norrkiipln/(8 stnd"fullmäktige har b esluta t 
an8j~ 77.I1UO kr. till "egelflyghangar Inrym­
man<l~ iiven garage och yerk~ta.dR\ltrYlnnlen; 
hangarell skall efter filrlli/(stiillandet upp ­
låtas till Nnrrköplngs f1 ygk luh b. En fö r ut­
H,Htnlng för ans laget ilr att <let .tatsanlag 
]Ju 12,000 kr. som re8~rverats för klubben 
utanordnas och e nligt Inhämtade upplys­
ningar liir nAA"ot hlna .. r diirför lek!' möta . 
Genom detta b"slut kOlli me r d "n för klubbe n 
hrlinnallde hangarfTligan a tt få ell lII ycke l 
tillfred~8tiilland(' lö.nlnll. 

Arsmöt" I NAFK: LiJrda/Cen d .. n 2] april 
hUll kiulolwn sitt ,'r.miH .. p:i Stau(lard Hotel. 
_~v fIl' .ty rpI8em",i1" mmar 80m var I tu r att 
avg:' o mvftld t'li fli s pOIlf'nt Ii: . " ". Han~~wn , 
överHtpJ(ijtnant L. Thunberg oc b S. F.kfeld t. 
Ilire ktiir Rö lvl' Sk ... fvln)!. so m i1ve ll stod pA 
"mval. hall p på grund av nvflyttnlng fr il ll 
Norrköping ulHlanb .. tt 81g Merv,tl och I1rs­
möt,,!. Iw"tiimde. alt platsen l·fter honom 
s knlh.· rtlHf-'fv('ras f(ir PLI fepreselltant frA n 
drii ti!"lks JJJmllren Illpli anlNlnin)( nv heslutet 
om anSlag f(ir :-:egeIrlyghnngar{>lI . 

1'ilI . flir"ktiir SkPrrvln)! öve rliimnn<le ordf. 
k on_u I Hir)(e r Mu n"Mon klllbbpns s ilve r pla­
kett mefl la('k filr dlrektiir Skerf\'lng~ Insat­
sf' r fii r l<lnl, lwn och dp~M verksamhet. 

]':flpr ,'rHJJliilet hiHI fiirfatlarl'n HallS Oste­
lius p,i Mitt RI.eei fil<n och roande siitt ett 
fö r t>d rag kalla t . 1"lygå ldern.. Sedan följde 
milldllg o('h Ila Il •. 

RH. 

Ylngyta: 56,67 m'. 
F lygvikt : 4.200 kg. 
)Iaxhastig het : C :a 250 km/t. 
Beviipnlog: 3 st rörliga 7,7 mm k sp. 
Tillve rkare: Vlckers-Armstr ongs Supermarine 

Ltd , Southampton. 
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A, DEN DÄR IRMA! 

N u har Irma Grllm .. r varit f ram m" ig('''! 
Frltn villund .. rriittat hltll meddelas att hon 

noterat ptt nytt" 8trAlande rekord I mln8ta 
aegelklaK8en. 

l\IAnga hllr tyckt. att rekördet I S 1 Iilnge 
varit alld('lf's pli tok fiir lågt och det tyckte 
Irma ol'kall. Den företag~ulllmll tö~eu. 80m 
lute tyckte hon var .limre lin nllgoll anllall, 
st .. gade upp till KSAK och skrev pA en an­
mIIian om rekordförs1lk - .G. H .• myste .. . 

Dpn 1 maj \'ar hela Solnaeskadern ute på 
Jilrvafllltet med Irma I ap .. taen . JHrvafiiltet 
bar visat si!: vara ett syolII'rllgen Idealiskt 
fölt att gil ra litngflygnlngar pA . D('t Ur Inte 
sA värat stort nwn ml'd KkogsklUdda böjder 
runt omkrlo" blir det nnder soll&,a dagar 
en riktig termikugn. Och den 1 maj var det 
soligt. 

Irma 8 .. r, sin chans och start.år s in .Alex • . 
I KUrran stiger brant och (less KlI regIla profil 

avtp~kllar sig mot hlmlell. Nu ör höjden kau­
ske tIO meter, . , lIIen vad tusall IIU dA! .AI"x' 
8klir och tycks Inte vilja komma hilgre. Det 
iir biist att koppla ! . All'U svällger rUllt I 
en tvlir 8vung, stiger mot VhHl1'1I och planar 
ut. Men gUdet tycks vara ovanligt 'bra eller 
i1r det mitnne t .. rmlk ·/ .Ja taktl8kt ! Kärran 
ligger hijgr.. nn liu tilrnt och stiger fort­
farand... 8Ma. det hilr artar sig kanske I 
alla fall. 10 minnter redan och höjden ilr 
Inte alls 8A .fatllg •. 

Men nn hillIder nIIgot ! Kllrran börjar 8t1ga 
vanvettigt. Det verkar nil8tan' som om den 
fAtt motor. Aba, det. ilr det diir 11I1a molnet 
110m drar. .AI .. u komm .. r allt högre och 
högre och det börjaI' bli riktigt svitrt att se 
honom. Men nu komnll'r han fram under 
molnet och syns tydligt Igen ... 15 mlnu­
ler . , . 21\ minnter . • Alex. ligger fortfarande 
under molnet. 

Men molnet Ilgger Inte stlIla utan Ur pft 
filrd mot 1'1)1)8ala och har en liten 8l'gel ­
mode)). som rt'ssH lls kal) . Ett"r SI mLnuter 8 
.('kund"r har .AIl'x, försvunnit m .. n molnet. 
8ynS fortfarande . . . 

Ja. sA bar Irma bara att vilnta pli att 
benoes notering skall godkilnnss Som rekord 
och under liden p88sar vi pit att frAga ut 
.flygamaaonen.. ' 

AUa tld"rs Irma Ora,.,er, Nom satte 
nytt rekord I 8 l med 81 min 8 .ek. 

- Hur lilnge har du hAlllt l)ft ocb mo­
elelltluglt nu. Irma 1 

- Jag började för ungetnr ett Ar sen. 
Byggde eu • Varl:l'n. O('b va r med I rlkstilv­
IIng .. n. Ml'n grabbarua hUrute var sA dltIlga 
- antar jag - för jag vann. 

- Jaha , 'IIå höll du pli hela sommaren och 
kIlod!' rllg mogeu tör en sto r tlIvllog . . . 

- O ja ! J ag var ml'd I Avesta. Det var 
verkJlgt'n kul dllr fast jag kom bara nia. Men 
jag fick Iltt trö8tl'l)rI8. Titta. deu här topp-
111\'an ! Den har blivit min mascot,.. utan 
den vllgar j ag lutl' tly/Ca. Jag hade den pA 
vlntertllvllng(·n. dll jag bestllmt vann . . . 

- VI tror bestlimt el et . Och sedan började 
du anfalla det gamla rekordet 1 

- Ja, rerlan ett par veckor efter Uppsala 
var jag pli vippen att slit det men klirra n 
törsvauu redan eft er 12 minuter . 

- Och nu Innker du vila pft dina lag rar . .. 
- Nix! J'U8t nu gAr jag pA en kurs ml'cl 

Sigge 18ac8on 80m Ulrsre och lUr mig sft 
hemjlkt mYCket sil .. . Och 8A ska jag bygga 
('n ny .Alen tlll tilvllngeu I Göteborg, för 
dft skall jag vnl förslika va ra ml'el. 

- Och va,l söger mitnne framtiden? 
- Tjaa, jag får vU I ta haud om Arne , . . 

~fen man ska ju Inte tilnka på morgou ­
dagen , stAr Ilet vlut I bibeln. 

Löwen. 

fl.LD 

En tr"planakll8 pA. 8 I :an »Alex. , 80m Irma 
använde vid oln rekordflYCnluc oeh vann 
med [ Upp .... l ... 

'''Vintermodeller'''' 
E n 8ak som silkert gIllder Slgnrel lsacson 

ofantligt, var att Irma. Orftm" .. rekord­
modell .. segrare vid vintertävlIngen I Upsala . 
»Alex» gick efter bans möns!.l'r. .Alex. ilr 
uilmllgen .. n .UIg. eller .golfklnbbu av Isac-
80n8 epokgörande .• lInupprlltand ... slag. Det 

" 

I 
: 

lir bara tråkigt att .Alen har kommit till 
vil riden (em år för tldlgt. ty enligt lsåcHons 
mening beror hans .llIgars' Impopularitet [Jå 
at.t de nuvarande 1Il0dellflygarna Inte begrl ­
I>~r s ig VII dem men Olll unll'efllr fem Itr kom­
m er .illgarna. att återuppstIl, Dessa sköna 
rppresentanter för vllrt modellflyg ii .. sAIl'cles 
f t-m lir före sin tid .. . Men Inget ont om 
»Alex>! fien fllig fint och var vllrel segern. 
Enligt konstruktören, Arne Wld4\ n, sta r tar 
den utmilrkt och det tror vi ocksA men man 
mllste vara ytterligt nogg rann vid InstIllI­
ningen av vinge och ("na före starten, ty 
anllars blir det sUNlskilrlllll!r. Detta bevisade 
Irmas andra stnrt, SOIll mlsslj 'ekades på grund 
av fplsktlg In"!illlnlng . • Alex. var frAn början 
rnt.t knrBstabll och måste dllrflir förses med 
kurvroder, ell'elltllgen en ganska onildlg finess 

(Forts. på sid. 38.) 

J 21 i skiktbyggda modeller . 
Skala t / too sp .-vidd I 15 mm 
Ritning och material . ... . • . .. . 

Skala · t /SO sp.-vidd 230 mm 
Ritning och material •......... 

Porto tillkommer 

1:20 

2:50 

.~~-=- .. Apelbergsgatan .. 8 
~.~ .. STOCKHOLM 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - KLIPP HXB I -

Engelsk fyrmotorig 81)anln/Csflygbdt.. 
Motorer: • st 1.010 hk Jlrlstol • Pl'g88UI! 22., 

9-cyJ luftkylda HtjilrnmMorer. 
BI'Hlltlnlng: 8 man. 
B~väpnlng : 8 Ht rörliga 7,i mm ksp. 
Spilnnvld(l: 34,3fI m. 
Liln/Cd: 26,01 m. 
Höjd: 10,13 m. 

VIngyta : 138 m'. 
Tomvikt : l2.344 kg. 
l:'IYl!'vlkt : 22.7110 kg. 
lIIaxha8t1ghet: 336 km/ t. 

l 

MarschhastIgbet : 2&; km/t. 
].'I~' g8trlicka: 4.640 km. 
TopphöJd: 4.880 m . 
'flllverkare: Short Bros. Ltd, Rocbester, K ent. 

o 

o 
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VärldsOyetävlinren har just börjat. Den amerikanske Oyrbolarschefen G1ensky har inte lyckats i sitt uppsåt att före tävlin,en 
·~skadll"ör. sina värsta konkurrenter, svenskarna Bån, och Nord. Strax efter starten får det portugisiska tävlin,splanet motorfel. 
·En mekaniker gör försök att klättra ut till motorn men hans f.nskärm utlöses och han blir hängande. 

LÖJTNANT NORDS FLYGPLAN 
Teckning av Sason 

PO\ be.iiran av mo\ ..... lä,oare hor FLYG lo\t1t Sixten 
Salon. I!lAAB:o berömde tecknare, rita det eve .. lk ... en­
... tlon.planet I örnun"t',,"erlen. Här är dpt I holvt rönt.- , 
.enuttörnnde. 

FLYG 11/45 



FLYGPLANIDENTIFIERING NR 20 

, • 

t 
'7 

H är ovan fö ljer den 2O:e och sista flyg­
planidentifieringsuppgiften av denna 

typ i FLYG : synnerligen upps!<attade täv­
ling. Sedan luftbevakningsstationema i 
stor utsträckning indragits efter den tyska 
kapitulationen har red ansett det omotive­
Tat med så rikhaltigt identifieringsmaterial 
som i dessa 20 senaste nummer. Intresset 

C CP • 

• • 

för FLYG:s tävling har varit mycket stort 
och vi hoppas att tidskriften lyckats att på 
ett värdefullt sätt komplettera det iden~ 
tifieringsmaterial, som funnit s tillgängligt 
vid förb~ndet . FLYG kommer inte att sluta 
vare sig med tävlingar eller identifierings­
uppgifter och hoppas att även i fortsätt­
ningen kunna ge de typintresserade valuta. 

-:;P'd " ... 
3 

':er 
6 

9 

Lösningen på uppgift ,nr 20 skall vara 
FLYG:s red., Tegnergatan 35, Stockholm, 
tilJhanda senast den 14/ 6 och det är lämp­
ligt att använda kupongen på sid. 37. För­
sta pris : 25 kr, andra 10 !<r och tredje hel­
årsprenumeration på FLYG. Skriv ~Iden­
tifiering 2fh på kuvertet. 

Ii:il.RIKATYRLÖSNING IDENTIFIERING NR 19 

Vultee .VeJlgeance» Douglas A-ZO .Boston . 

Junkers Ju 290 YI,'ker8 ' • WeULnl'ton. D.K, . MoHQulto» 

II-l! NA P-5ID »M u.tanll'» 

36 FLYG 1l/~ 



LÖSNING J"rILL FLYGPLANIDEN1.'IFIFJRING NR 19 

l 

\ ' U [,TER VRNtTEANC"E: l\Jltl\·lngat. 
1'lIfornutt , ' Ingmltt.ty.·k ... Rak .. ytter­
vinKar m~d sbtrkt tl VHmulnluld~ bak­
knnt. HÖKt , upptill tviirnvftknret stjärt­
Hidplan . lAinJCstriirk' ö"prbygguad av 
Klas. Jfr n 17, H e lldlv .. r. 

4 

.I U 290: FyrmotnrlKt. R .. kh ... gllliirt 
v illgmltf.,tYf'kf", pUtormilt Yttt~r,·Jngt". 
J)ubbht, iiggrormlgJt 1!i tjii rtHldphtll . Rak 
jiimntjo('k fl ygkropp. KMpt,.,rn 1'0\ fIYK­
kroPPcll1!i iivt"rHlda u('h ntbYKg ruul för 
k sp undr r nOMe n oe'h hakom vingen. 
Jfr LIberutor It~X prt" !!IH. "Lunf'u ktf>r . 

DB-SF: Tv lnoforlgt . Rnkf'lt trfRnKU ~ 
Hirt HtJiirtsfflplllll. l .. Ang. Hym.nlf>trilik 
nos. lis.,turn IU\, fl ygkrupp ... "., öVf'rsldu. 
,Hr H.lnkel III K . 

Vinnarna i artonde etappen 

Denna omgång var tydligen gan.ska svår. 
Av 175 insända lösningar var endast 28 
rätta. Den svåraste fallgropen var Jak-l 
som ofta förväx lades med Lagg-3 eller 
andra ryska jaktplan. Svårighet beredde 
tydligen även Hein:<el He 111, som a·v mi ss­
tag kallades D13-3F. 

Vinnare : Fröken Mary Lindström, Bjur- , 
hollllsplall 17, Sthlm, som tack vare sin 
skickl ighet fär 2S kr; H ans-Ove von Rosen, 
Hindby, får 10 kr och stud. Olof Alven, 
Barnarpsvä{)l'JI 31, JÖllköping, får en hel­
årsprenumeration på FLYG. 

FLYG 11/45 

~n~ 210: T våmotorigt. 'Enkelt .tjiirt8ld­
pln.n. ] {ort n08, Smal f l y gKropp. r .... ång­
s trllckt huv av kla s, Jfr HK 1:t9, &11:11-
fighter, ~IOH'Iulto . 

'\iI'; '-"LI1\() ·I' •• ~· : '('n'ifllolorlg-i'. Uuli" 
Jiimntjoek '1,'gkrUi)' mt"d stJurttorn. 
T .... a\nKt, frumHkJutu'lfl ... nos, "Ufor-mJg:t 
enkelt. s tji'rt.ldp'lulI . Jfr Whltl ey. 

11-2: Y"\lCvIIlKat. !'h'uKt piiformiK tru­
l~phtvlnKfO rnpd KvrufuhuJp "' 1)ptHur. Tra­
pe.tsfor m I_Jlt , 111.I)tlJl u\'rundHt HfJiirh4l.d­
plun . ufdrllKt'lt hukt\L I JJ)lniitfHh\f>"nde 
huv. »\'å.gfurmIJC profil .» .Jfr .MustunJt. 
~t ... 109. SI.1t tir .... Alrucohrll.. 

3 

nOSTON : Tv.\motorilCt. l':lIk~lt .tJilrt­
s ldpl"n. ,FlYgkroppen upp.vii ngd bak­
I\t. 1\fotclrKondolernu. utdragnft. bakom 
'l'lngen . . Jfr ~Iftrnud~r. 

6 

1\1"OSQtJJ 'f() : 'I'\'I'i uwfnri.t:'_ . "illlCt'1I8 
frumkRni IOt-IIUIl .notort>rIlIL MkJuter 
längre frK.nl ii u "luKllrnR l ö,'rlgt. No­
sen l jiimnhHJd mt"d motort"rIUt. Ellip­
ti s kt st jiirthöjdplun. Jfr M .. 2 10. 

P-SJD M ( ' :-;'1', \ ="(:: J.tun 'hlK",d. T viirav­
~k llrllU , 'ing ... p ct!'4ilr , Flygkropp m etl 
kruftlg k~' h,r l'l IU\ underKIduIl . l)ropp ­
tnrmnd huv. U I)I,tlll tvii.rftv~kllret 
HtJilrtsldplulI (~"' IUtre verN .fortress­
felun). StjiirthUjdplun hiigt tl ll Hittt 0('11 
långt frum. .Hr SpittIre, ålrt,,:obrn . 
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FLTGKLUBBARNA __ '_'_'~I ' 
Forts. fr. sid. 9. -

talade om att de två :största klubbarna tjä­
nat på denna flygning men resten hade för­
lorat på den. Rmu!berg förskräckte åhörar­
na med yttrandet att en f1yg~<lubb inte är 
någon juridisk person och följaktligen inte 
kan ta något ansvar. Därför är bolagsfor­
men det enda rätta så får man bort den 
personliga ansvarigheten för medlemmarna 
eller styrelsen. Som rationellt drivna bolag 
kan klubbarnas finanser gå ihop. 

Svensk författningssamling I f pl 

Allas vår gamle vän kapten Albin Ahren­
berg talade med glimten i ögat om den pap­
persflora som skall vara med i flygplanet 
när man är på resa. Inom Sverige behövs 
endast 10 officiella handlinga·r - däribland 
Svensk författningssamling - men om man 
åker utomlands ökar siffran till 16. Genom 
sammanslag,ning och lösbladssystem skulle 
man kunna nedbringa vikten och öka 
flygsträckan betydligt! Utredning pågår. 

Byråchef K. A. N or/iII, flygvapnet, talade 
om privatflygets för:säkringsfrågor och 
behandlade särs~<ilt ingående kaskoförsäk­
ring. 

Överste K. J. A. Si/fverberg redogjorde 
i tingets elfte timme för målflygningamas 
uppdelning på företag och klubbar samt 

. flygvapnets inställning till klubbarnas ar­
bete. Från det hållet kan vi påräkna ett 
starkt stöd! Till sist sammanfattade byrå­
chef C. L,illngberg, luftfartsmyndigheten, 
tingets konsekvens i ett rop efter centrali­
sering, om kalkylerna skall gå ihop. 

Fest med Max Hansen 

På kvällen samlades tingsdeltagarna m fl 
till en fest på Gr.and Hotel Royal, där ge­
neral Nordenskiöld talade varma ord om 
guldmedaljören, flygstationsmästare ' A lian 
Norberg. KSAK:s ordförande prins Gus,laf 
Adolf fäste medaljen på Norbergs bröst. 
I övrigt var det ett förnämligt program 
med den oförliknelige Max Hansen - som 
spelat film hela dagen och sed.an teater 
men ändå hade krafter kvar att glädj~ 
flyg folket. Dessutom fick vi höra Joel Berg­
lund samt se Teodora Lagerborg och 
Theddy Rhodin. Två pojkar från Vingar­
na visade inomhusflygning - en finfin 
sport vid sådana tillfällen. Och så tråd­
des dansen till Miff Görlings orkester. 

P. M . 

. 1 GUD Ä R MIN A NDRE PILOT 
. Forts. fr. sid. 12. 

öven, som japanerna· med sitt alltid över­
lägsna antal ständigt övergick till. 

Det lilla jaktfprbandet sände ännu en 
)Nolla) till marken. Men en av P-40 :orna. 
hade det besvärligt, Joh y sade efteråt, 
att han hade sett de fientliga planen följa 
)fyrtian) men trodde att den närmaste 
kärran var en annah P-40. För sent insåg 
han faran ~ch :störtade d'it för att hjälpa 
föraren, som han vid det Laget visste var 
en yngling vid namn Lee Minor. )Nollaru 
hängde sig i stjärten på det amerikanska 
jaktplanet och sköt ner det med kanoneld. 
P-40 :an började brinna och Johnny titta-
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Gö"teborc 

Ronneb y 

BESÖK RONNEBY BAR 
Telefon 6 12 - Karl.krona. &tan 40 

NI liter gott och billigt fruk08t, mIddag 
och lunch. Vnrmriltter till 1 kr. serveras 
hela dagen. Erkilnt &,ott kaffe. 

LÄSKEDRYCKER - CHOKLAD 

TOBAK M. M. 

Sto c kholm 

Tekniska affären S K A T A N 
HANTVERKARGATAN 37 

Tel. 510573 

SJUKV ARDSARTIKLAR 
PARFYMER 
TEKNISKA VAROR 

BYGGMÄSTARE 
BERTIL KARLBERG 
Plfttalagarvill1'en 111 - Telefon 2l'i 79 28 

A b ... ftamabe r . 

UTFöB NYBYOONADER 

HÄGGS ÅKERI 
. Sand - Or". - 811l.el - och övriga 

Bylrlrnåd.materla lle .. 

Transporter av alla 81a&, 

T elefon (')7 08 1:1 

/ 

S undb y b e rc 

MÖBELAFFÄR 
o. TAPETSERAREVERKSTAD 

Fredslrlit .. n 12, Snndbybe .... 

T .. I. 28 40 34 

Vdrt motto ~kall alltid vara: 
.R .... möble .. OCh bra a r beten till 
1.o1I1III:a prlwe .... 

S öd e r t älj e 

Stora Konditoriet 
REKOMMENDERAS 

Tel. 30l Ll _ Jilrn ll:atun " 

8ödertä l Je 

de efter en fallskärm - men ingenting 
hände. 

Vi körde efter landsvägen den kvällen 
- Baumler, Alison, J ack Belden i . LIFE 
och jag - och hoppades, att Minor trots 
allt hade lyckats hoppa ur den brinnande 
kärran och att Johnny inte hade sett det . 
Då såg vi. 

Fyra kinesiska !<tIlis kom gående mot 
närmaste by och bar på :sina axlar ett 
föremål, lagt på bambustänger. Det före­
mål de bar var insvept i gräsmattor men 
jag såg en har fot sticka ut. Vi stannade 
jeepen och ropade på kulierna. Jack Belden 
talade till dem på kinesiska och tog bort 
mattan från ansiktet. Det var löjtnant Mi­
nor och I!laturligtvis var h.an död. När hans 
plan exploderade, hade h.an tydligen kas­
tat~ . ut och hans fallskärm hade utlösts, 
men explosionen hade dödat honom. Han 
hade inte kra~chat med planet, ty han hade 
knappast ett enda märke på sin kropp. 

Högkv,arteret i Yunnan är begravl!lings­
plats för alla våra förare, som stupat un­
der strid mot japanerna. Där på Yunnan­
platån ligger den enda minnesplats tjugu­
tredje jaktflygkåren någonsin kommer att 
ha·. (F orls i nästa nr.) 

"VI NT ERMODE LLE R " 

Forts. fr. sid. 34 . 

pd en S 1 :a men det var kanske just tack 
var .. d"n 80m modell"ll tlllg- så bra på vln ­
tertilvllngen. Den var niimIIgen Intrimmad fllr 
.. t allkurvnlng>, d v s den stallade och ~vllng­
de runt just som dE'n bE'!ann sill' bögst .• Alex> 
ur kanske Inte su vack"r att se pil m .. n en 
enkel och IiIttby~gd konstruktion ilr det. 
Frön tllltörlltllgt 111\11 meddelas att byggsat­
ser av den r",lnn iir till salu. 

Löwen8 segrarmodell .~l ... y. skilde 81g kan­
skE' en aning !rån de nntlra S 2 :orna vRd ut­
seendet. betrilffar men flygförmågan vnr I det 
stora hela Inte bllttre iin de andra modeller­
na8 - normaltIden ligger vid omkring 4 mIn 
och den sIsta !IYA'nlngl'n på :1,50 . berodd .. 
.lldledes pil. vilnsknpllg te rmik. VMI man sil r­
skilt la(l e mil rke till var modl'lI .. n8 elegnnta 
kurvtagning. Den flög I omvilxlalld.. sllilvn 
och vida kurvor men d .. t vnr egendomligt ntt 
rlen alllrlg lutade nUmnviirt utan alltid Idg 
platt som en pannkaka I luften. dock utAn att 
kana. ,May> lir en tYl,lsk >epamorl .. lb. Kon­
struktionen tir synn E'rllgen enkel och Iiltt­
byggd . Trots lite kantigt utseende var >May> 
riltt suygg att S~ fI~. Karakteristiskt för kllr­
ran lir rlen Jåjla V-formen och korta kroJ>p~n . 
Data : spv 1.670 1JI1ll. v ingdjup '178 mm. stah­
spv 4:10 mm. d:o djup 140 mm . krop[lslilngd 
7110 mm och vlnjlb~la8tnlnjl 1:1,2 gr/ dm'. . 

BLÅ. 

U pp s ala 

Uniformer kem. tvättas 

AROS kemiska 
U PPSA L A 

Svartbäc~sgat. 8. Adilsgatan : 7. 

Tel. 339 44 Tel. 339 z.z. 

Ellsexlonnare 
allt I cykelbranschen bilst och bllllga8t. 

Six len Carlson Cykel\'erllslad 
Upp .... l a 
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,--_SAA_B-21 OCH 18B_o_0_0_..I
1 - Forts. fr. ' sid. 11. 

när ingen av arbets sektionerna är i arbete. 
Mark!<ylning erhålles på grund av mo­

torns placering icke på vanligt sätt. Flyg­
planet har därför en inbyggd markkyLan­
läggning, bestående av två fläktar med in­
kopplingsmekani:sm och växlar. Anlägg­
ningen kopplas in automatiskt aven f rik­
'tionskoppling om flygmotorn är igång och 
landstället utfällt. 

Anläggningen slås automatiskt ifrån vid 
höga varv, enär propellerns sugverkan då 
ger tillräckligt med ky\1uft genom kylarna. 

Briinsle-, olJe- 'och kylviitskesystem 

Brällislesystemet är fö'rsett med 'elekt­
risk reservpump i tanken. 

Kastbara extratankar kan monteras i 
bombställen under vardera vingen. Bräns­
let i extratankarna· pressas upp i huvud­
tanken med hjälp av tryckluft från mo­
torns !<ompressor. 

Bränsle- och oljetankar är sjävtätande. 
Uppvärmning av oljan under fältmässiga 

förhållanden kan ske genom anslutning av 
en värmekälla på marken till ett uppvärm­
ningsrör genom tanken. 

Kylning av oljan och motorns kylvät­
ska erhålles genom en olje- och en vätske­
kylare i vardera vingen. Ky\1uften tas in 
genom öppningar i vingens framkant. An­
ordningarna för motorns kylning har så­
lunda kunnat utföras utan störning av flyg­
planets strömlinjeform. (Jämför Mustang.) 

Kylkanalerna i vingen har i främre delen 
spjäll och i bakre delen klaffar vilka ut­
gör delar av vingklaffen. 

Kylspjällen manövreras dels automatiskt 
via mar!<kylanläggningen, dels manuellt 
från förarplatsen. Vid långa dykningar från 
stor höjd har alltså föraren möjlighet att 
stänga spjällen om risk för frysning före­
ligger .. 

Reglage 

Reglagens övetföringsdon utgörs i stor 
utsträckning av stötstänger och hävarmar. 
Dessutom förekommer s k pärlreglage be­
stående av pärlor och distansrör uppträdda 
på en, lina och in.neslutna i duralrör. Dessa 
reglage medger relativt snäva brytnings­
radier och upptar både drag- och tryckpå­
känning,ar. 

L:andställ sreglaget utgörs aven' enda spak 
trots att nosstället har eget ventilbatteri och 
automatiskt fälls ut före huvudstället. Det­
ta ökar säkerheten vid landning genom att 
föraren kan kontrollera, att nosstället är ut­
fällt och låst innan han fäller ut huvud­
stället. 

Beviipning 

Vapnens betjäning underlättas av att o~­
laddning sker med tryckluft. Omladdning 
kan även utföras med en elektrisk tryck­
knapp. 

Bomberna kan fällas i s erie, salva e\1er 
bombvis. 

Utlösning av bomberna sker på elektrisk 
väg med tryckknapp på styrspaken. Bom­
berna kan även fällas på mekanisk väg med 
en reglagespak i sittrummet. 
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S to ckholm s n A r 'h e t 

Otto Björks 
DIVERSEHANDEL 

Telefon A d el8ö 8 - A del.ö 

REKOMMENDERAS 

Firma 
Anna Lindblad 

Ka·rlalund - Adel.ö _ Telefon II 

Gideon Gustavsson 
Embal lacefabrlk, Handen 

Tel. 122, 349 

Sedan flera Ar lpv. tlJl 
ArmMilrvaltnln .. en. 

THEORINS 
SKOAFFÄR 

Telefon 52 
JÄRNA 

R ekommenderas ! 

Ahlstrånds Skrädderi & 
Beklädnadsaffär 

JXRNA - Tel. 37 

Utfiir alla Inolll yrlcet förekommande 
arhetpn förstklassigt och r eellt. 

Sven Gustavssons Äkeri 
lrllruhlll NORSBORG 

l ttör al1 siags körning med 3 tons last­
bilar. ~'ör silrskllt lA ngt gods slilpvagn .. 

Djurtransportpr . 

Rln .. t .. l. Norsbor .. 24 

E. A. Hedbergs 
Bageri 

TUNGELSTA Tel. SI . 

R ekommenderas! -

Blommor och Binderiarbeten 
H. PETTERSSONS 

HANDELSTRÄDGARD 
Tplefon Vallentuna 117 

flan/iiggning 

ELanläggningen ha'r ett tjugutal automat-
. säkringar. . 

Elnätet är helt skärmat och ledningarna 
är förlagda i slutna schakt, rör eller om­
spunna ·slangar. 

Lösbara förbindningar är utförda med 
snabb!<opplingsdon vilka kan lösgöras och 
anslutas med ett handgrepp. 

Belysningen i sittrummet omfattar utom· 
inbyggt lyse i vissa instrument och arbets­
lyse ultraviolett bestrålning av instrument­
panelen, vilket gör instrumentens visare och 
skalor självlysande. 

Sittrummet uppvärm-s genom en radiator 
genomströmmad av okyld kylvätska. Radi­
atorn innehåller en elektriskt driven fläkt 
vilken blåser in varmluft i sittrummet. 

De elektriska instrumenten utgörs bl a 
av indikator fö r landställ och vingklaffar, 
bränslemätare, termometrar för ytterIuft, 
kylvätska och olja samt manometrar för 
bränsle och olj a. 

Ocksd B I8B i toppen 

Sedan ,den gamla hederliga >]aktfalken> 
byggdes 1928 har Sverige inte haft ett en­
da jaktplan, som legat i den internationella 
toppen, förrän nu 21 :an kommit fram. 
Ifråga om bombplan ha·r vi legat ännu 
sämre till men SAAB har genom B ISB 
skapat ett medeltungt bombplan för varje 
tänkbar bombtaktik, ~om ligger intill den 
ahsoluta toppklassen. Ingenting får sägas 
om dess ,prestanda men det må vara till­
låtet ,att konstatera, att 18B under uppvis­
ningen bl. a. avslöjade en förbluffande stig­
förmåga. FLYG återkommer närmare till 
detta flygplan . ' En intressant uppgift bara 
om dess luftmotstånd. Det är mindre än 
för den nya lilla svenska folkbilen - Vol­
vos PV 444! 

I nästa nummer återkommer vi också till 
den underjordiska bergverkstad - den 
största i l.andet -, som SAAB byggt för 
en kostnad på 8 miljoner, samt en mycket 
instruktiv utställning därnere i underjorden. 

G. K. 

l\IED SISTA PLANET FRÅN B.ERLIN! 

Firma F, s kader ' t StockllOlm flek med sista 
trafikplanet från Berlin e n kraftig sUndnlng 
WIkingmodeller - 70 lådor med en samman ­
lagtl vik t. av 000 kg. I sista momangen min­
sann, ty dl' t var dagen efter det ryssarna 
kommi t Ull st.an och nilr ytterligare en dag 
glltt var 'l't' lllpelhoff iiltet l ryska hlinder ! 
~'lrInan annonserar förresten om 'Vlklngmo­
dl'lIt>rlla I d etta nummer a.v FLYG. 

OMSLAGSSILDfN 
symboll8erar freden 
och närmaat den 
sven ska atlantflyar­
linJen , 80m kan vän­
ta. komma l arång 
när 80m helat. Den 
lilla fllcka·n u ppe pil 
toket av den viiidiga 
.fil.8tn lngell. heter 
LIllemor Enwall. 
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AmW1JJ "1' 2 i SAAB:f ferie om 

den nya lal1dftdllIkonftr"kt;oru'u. 

Varfiir just Msstd!tl 
- Förra gången vi pratade om plan med nosställ talade 
du om hur mycket bättre sikt på marken dom hade än 
ett plan med sporrställ, 'men du sa' något om andra för­
delar också - vilka är de? 

- Jo, bland annat en så självklar sak som att risken att 
slå runt och hamna på rygg minskas. Om man måste lan­
da på ett mycket litet fält och bromsar hårt för att få 
planet at~ stanna i tid, vet du ju hur svårt det är att hålla 
stjärten kvar på marken. Och om man bromsar litet lör 
hårt, så lyfter den sig och planet slår runt. På mycket 
lös mark eller djup snö är det ju precis samma sak. Skill­
naden är bara den, att ' man då kanske inte ens behöver 
röra l>romsarna för att planet skall slå runt. 

- Det stämmer 'nog, men menar du att ett plan med nos­
ställ uppför sig bättre? Jag begriper naturligtvis, att nös­
stället tar emot och stöder nosen om stjärten vill upp i 
vädret. Men å andra sidan kan väl nosbenet brytas av, 

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET 

om marken är tillräckligt mjuk eller full av diken och 
stenar? 

,- Ja, i värsta fall, men ändå har man större säkerhet med 
nosställ. Tänk efter ett tag! När planet har landat på hu­
vudstället, skall ju nosen sjunka ner på nosstället. Alltså 
måste huvudstället sitta bakom planets tyngdpunkt, eller 
med andra ord längre bak än på ~n maskin med sport­
ställ. Oå blir ju den del av planet som är framför huvud­
stället mycket längre på ett plan med nosställ. Det i sin 
tur för med sig, att om nosstället skulle brytas eller vikas 
ihop för en alldeles onormal påfrestning, så att nosen 
går i marken, då blir planets lutning för liten för att det 
skall kunna slå runt. Det åker helt enkelt kana på nosen, 
tills det stannar. 

- Då menar du alltså att ett plan med nosställ ,inte kart 
slå runt hur man än bär sig åt? 

- Ja, just det. Men nu måste jag kila, så du skall få höra 
litet mer om nosställets fördelar nästa gång vi träffas. 

e-
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