Nr 1l | e | 45 ore
Erfarenheter fran 30000 Atantflygningar _
1945 | ore



Norrkoping

S8

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Offtciellt organ fér
Kungl. Svenska Aeroklubben
Organ for
Fireningen Viirnpliktiga Flygfirare

Utkommer varannan torsdag

REDAKTION:
Tegnérgatan 35, 1 tr, - Stockholm
Tel, 203393
Huvudredaktér och ansvarlg utglvare:
Overste W. KLEEN, Tel, 210238,
Verkst, red.: GUNNAR KNUTSSON
Tel, 210246
Andre red.: H. MILLGARD, Tel. 2102 40,
Red.-sekr.: A. WALLIN. Tel. 2033 93.

ANNONSAVDELNING :
Chef: J. E. SVENSSON - Tel. 210827

EXPEDITION;
Irdriagraktiebolaget FLYGNING
Sveavilgen 53 - Stockholm

Posigirokondo: 1111,

Prenumeradionapris:
Heldr Kr. 9: 75 - Halvar Kr, 5: —

Frl diskussion 1 FLYG. Endast redak-
tlonella, oslgnerade artiklar fr ett ut-
tryck fér redaktionens och redaktions-
kommitténg Asikter. I°6r fslkter, framfir-
da 1 signerade artiklar svarar férfattaren,

Ahlén & Akerlunds IPotogravyranstalt
Stockholm 1945

VIKTIGARE FLYGFURBINDELSER
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Fr, Goteborg 8.20 t. Luled®) . 11.55D
» > 22.20 » Malmd 23.30D
> » 8.20 » Stockholm 10,051
> » 8,20 » Sundsvall—

Hlirnésand®*) 10.00D
> » 820 » Visby 12.15D
» Kdépenhamn 12,15 » Malmi 11.00D
> Lulei 16.00 » Géteborg 22.05D
» » 16.00 » Malmd 23.301)
> > 16.00 » Stockholm 19.40D
> > 16.00 » Sundsvall—

Hiirndsand 17.45D
» » 16.00 » Visby®*) 12,150
» Malmg 7.00 » Giteborg 8.051>
» > 8430 » Kdipenhamn 945D
» » 7.00 » Luled®) 11.55D
> > 7.00 » Stockholm 10.051)
» L 7.00 » Sundsvall—

Hilrnésand*) 10.001>
> » 7.00 » Vizby 12.15D
3 Stockholm 20,10 » Giteborg 22,051
> > 8,30 » Luled 11.55D
> » 20.10 » Malmé 23.30D
> > 8.30 » Sundsvall—

Hiirndsand 10.00D

» » 11,15 » YVixby 12151
» > 14.30 » » 15.30D
» Sundsvall-—

Hiirnsand 1805 » Giteborg 22.051;
> > 10.20 » Luled 11.55D
> > 18.05 » Malmi 23.30D
» > 18.05 » Stockholm 19.40D
> » 18,05 » Visby®*) 12.15D
» Visby 16.00 » Giteborg 22.08D
» » 16.00 » Luled®*) 11.55D
» » 16.00 » Malmé 23.307»
> > 12.45 » Stockholm 13.45D)
» » 16.00 » » 17.00D
> » 16.00 » Sundsvall—

Hilrnésand®*) 10.00D

Tlderna liro anglvna 1 i resp orter gitlllande
tlder,

D = Traflk dagligen,
*) = Ankomst filjande dag.
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REKOMMENDERAS

G.A.ANDERSSONS

MEK. VERKSTAD
Hantverkaregntan 7 - Norrkdping
Telefon 239 48
Tillverkare av hdj-, siink- och vridbara
kontors- och fabriksstolen »STARK»

i fyra modeller

NORRKGPINGS"
RORLEDNINGSAFFAR

E. HARRY NILSSON
Priistgatan 11 - Tel. 23695 - Norrklping
Bostadstel. 216 45

Reparationer och nyanliiggningar utfdras
snabbt och omsorgsfullt till humana priser

BOLINS ELEKTRISKA
INSTALLATIONSBYRA

Hospitalsg 30, (Nya Torget) Norrkiping
Telefon 238 41, 238 73

Utfor Nyanliggningar och Reparationer
g av alla slag

Neonanliiggnlngar Kylanliiggningar

rJ-21

Kr. 2:90

»).29300°° ¢ 12 cm,
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Liittmetall

SKALA 1/100
OJ-9 Kr. 2:90
022 » 2:9
J-20 » 2:90
MUSTANG C1BI7 » 8:18

] Stang + v
med 4-bladig propeller Askfat kr.2:25
och  »teardrope-kabln = geang 4+

7 Kr. 2:90 Platta kr.2:50

o

B 18B: Tvamotorigt. Hogvingat. Dubb-
la trapetsformiga stjiirtsidplan med
avrundad underkant. ] B-18 Kr, 3:350

Var god siind omg. mot postférskott
det av mlg Kkorsade.

Namn

Bostad

Adress
Skriv tydllgt eller texta!

MODELLTJANST - Vérnamo

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmiint intresse. Insdnda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med inséindarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast tva fragor per brev
besvaras.

»G. S»: O 9 var ett tvasitsigt ovmngs-

flygplan, som flygvapnet anvande 4ren
1933—37. Planet, som byggdes av ASJA i
Linkoping, flogs med hjul eller flottorer
och hade en 300 hk motor — en Walter
eller Wright »Whirlwind». O 9:an ses pa
bilden har ovan.

»A4. R. 45»: De »flygande slagskeppens
ir Boeing B-29 »Superfortressy, — Dou-
glas B-19 var en experimenttyp, som inte
nidde seriestadiet. B-19-data och -prestan-
da: Spannvidd 64,6 m, langd 40,26 m, ving-
vta 417,3 m? tomvikt 37.347 kg, flygvikt
74456 kg, maxhastighet 365 km/t, marsch-
hastighet 298 kmi/t, flygstricka 12.400 km
och topphojd 6.710 m, Motorer 4 st 2.200
hk Wright »Duplex Cyclones R-3350. Be-
sittning 10 man. — De enda uppgifter
som publicerats om Consolidated B-32 »Do-
minator» var inforda i FLYG nr 18/44.

»FLYG-biten 13-dring»: Ritning av Haw-
ker »Tempest» i skala 1:100 kommer
snart 1 FLYG. »Tempests» maxhastighet
ar enligt engelska uppgifter c:a 725 km/t.
— Ett exemplar av Stuka har byggts med
infallbart landstall men nigon serietillverk-
ning av denna version har det aldrig blivit.

A. E. H.: For antagning till vpl. flyg-
forare fordras

a) Att vara villig fullgéra 9 manader vid
flygreservskola, 12 minader vid flygflottilj,
samt fyra repetitionsévningar om 45 dagar.
Dessutom kan beredskapstjanstgéring, da
si erfordras, komma i fraga.

b) Att vara inskriven som virnpliktig.

c) Att under det ar utbildningen avses
bérja fylla hogst 25 ar.

d) Att inneha erforderlig skolunderbygg-
nad, d v s rcalexamen eller motsvarande
kunskaper.

c) Att uppfylla fordringarna pd kropps-
beskaffenhet for utbildning till flygforare.
Detta utrones vid lakarundersokning genom
flygvapnets forsorg effer det ansokan om
antagning inkommit. Imnan ansokan insan-
des skall ni genomgd lakarundersokning
motsvarande den for fast anstallning vid
krigsmakten.

Ansokan skall stillas till Chefen for flyg-
vapnet, Flygvapnet, Stockholm, och wara
insand fore den 1 nov. aret innan uthild-
ningen avses borja.

Vissa mojligheter finns for de vpl. flyg-
forarna att fi anstillning vid trafikflyg-
foretagen men f. n. ar det mycket ont om
platserna. Dessutom maste man rakna med
vtterligare skolning for de speciella upp-
gifter som trafikflyg innebar.

FLYG 11/45
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Inte storlek... utan arbetskapacitet

Ehuru litet i forhdllande till andra
transportmedels lastvolym &r flygpla-
net en jdtte, ndr man tar hirsyn till
det arbete det kan utféra. Under en
period pd sex manader bar de 16 in-
rikeslinjerna i ett land — med endast
196 flygplan i trafik — 1692 000 passa-
gerare plus tunga krigslaster, frakt och
post. Dessa flygplan voro huvudsak-
ligen byggda for 21 passagerare.

FRANTIDENS FLYGPLANFORM

P4 alla slag av flyglinjer kommer man att
fd 3¢ '"Commando”, &nnu eft av de "Cy-
¢lone”-utrustade transportmedlen for Era
flygresor. Det d&r etf transportflygplan med
medelléng flygstrdcka och hég hastig-
het, byggt av Curtiss. samt bar 36 passa-
gerare med en hastighet pd omkring 390
km/t. Kraftkdllan: tvd ’'Cycione 18" pd
vardera Sver 2200 hdstkrafter.

Denna speciella lufttrafik var av vi-
tal nytta for krigsindustrin. Liknande
flygservice skulle ha gagnat varje an-
nat land lika mycket. Sddana trafik-
siffror visa ocksd, att nér man tinker
pd den kommande utvecklingen i luf-
ten, ér det arbetskapaciteten hos flyg-
transportmedlen, som man maéste ta
hiénsyn till. Ett tdtt befolkat omrade
behéver kanske 500 flygplan under det
att i ett annat ett halvt dussin plan
kommer att kunna sérja for en till-
riacklig och lonande service.'Alla om-

EXPORT
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SALES

DIVISION:

30 ROC

rdden, hur stora de &n &dro eller var
de &n #ro beldgna, fortjénar emel-
lertid en tillrdcklig flygservice.

Vare sig det nu &r friga om stora
eller sma luftflottor, s& krdver maxi-
miservice hég effektivitet. Wright

_»Cyclones-motorer ge denna effektivi-

tet. I forening med palitlig kraft och
enkelt underhdll kénnetecknas de av
att de ge mojlighet till storre betalan-
de last tack vare ldgre vikt per hést-
kraft och ldg brénsleforbrukning.

»CYCLONE’’-MOTORER BETALA SIN VAG

WRIGHT

FLYGMOTORER

WRIGHT AERONAUTICAL CORPORATION
[ Paterton, New Jersey, U. S. A, En Division av Curtiss-Wright Corporation

KEFELLER PLAZA, N. Y.

20, N. Y.

3
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

W. KLEEN:
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31 maj—13 juni 1945

VART LUFTTRAFIKNAT

Infér ett brytningsskede i den

svenska samfc'irdselns historia

Vi stir infor borjan av ett nytt skede i var samfardsels hi-
storia, en brytningstid som ar lika betydelsefull som den tid
for narmare ett sekel sedan da jarnvagsnitet borjade byggas. Vi
stir namligen i begrepp att skapa ett lufttrafiknat, som man kan
forutse kommer att med allt finare maskor omspinna vart land
och inta en lika betydelsefull stillning som jarmvagsnatet, &t-
minstone vad person- och postbefordran betraffar.

Av yttersta vikt ar att vi redan frdn borjan slar in pa ratta
vagar i organisatoriskt och kommunikationstekniskt hinseende.
Det ar ur alla synpunkter battre att forebygga missgrepp an att
behova ratta till begingna sidana. Harvidlag ar vi mycket gynn-
sammare stallda an de som skulle ligga grunden till virt jarn-
vagsnat. De hade knappast nigra erfarenhetsron att bygga pa,
vi har desto rikare. Vara aldre samfirdsmedels utveckling har
mycket att sdga oss, vardefulla ron har gjorts av ABA, och
fran utlandet star ett utomordentligt rikt studiematerial till for-
fogande. Alla dessa, vira egna och andras erfarenheter, miste
tillvaratas vid utbyggandet av virt inhemska Infttrafiknat.

Innan vi granskar dessa erfarenhetsron och vad de har att
lira oss maste vi faststalla var utblickspunkt. Vi ser frigorna
ur allmanhetens synpunkt — varje annan utgingspunkt for ett
bedomande av problemen ar felaktig. Och allmanheten ar likty-
dig med sambhallet,

Trafiksakerheten ar allmidnhetens forsta krav pa trafikflyget,
den ar den allt annat overskuggande faktorn i problemstillnin-
gen. Om man star tveksam infor valet av olika losningar maste

den foredras som ger den storsta trafiksidkerheten, Hirvidlag
ar varje kompromiss utesluten.

Men aliminheten vill icke endast flyga sikert, den vill ocksi
flyga billigt. Vi miste darfor skapa den mest trafiksakra och
samtidigt billigaste flvgorganisationen.

Slutligen vill allmanheten fran borjan ha ett si vitt utgrenat
lufttrafiknat som mojligt, d v s si manga nya linjer som kan
upprittas med utnyttjande av vdra organisatoriska, tekniska och
ckonomiska tillgdngar och som kan beriknas bli ekonomiskt
barkraftiga.

Enhetlighet eller dualism?

Enhetlighet eller dualism ar den grundlaggande frigan. I
praktiken galler den narmast om ABA ensamt skall driva den in-
hemska flygtrafiken eller om den skall delas mellan ABA och
Skandinaviska Aero? Bida foretagen har begirt koncessioner,
det sistnamnda dock endast pa bilinjer utgdende fran ABA:s
riksnat.

Niar vi soker oss fram till ett svar borjar vi med att se pa
vagvasendet, som dock endast kan ge vissa hallpunkter for ett
rent principiellt bedémande. Vi ndjer oss darfor med att fast-
stalla att vagvasendet alltmera centraliserats i samma min som
vigarna Overgatt frin att vara huvudsakligen lokala samfards-
leder till att vara riksvagar.

Vér vinst —
Er vinst!

Vi teckna dven
bdr- och luftfardsforsikring.

FLYG 11/45 z

Ohath mast!

Av samtliga svenska automobilférsikringsbolag visade

TRAFIK under ir 1943 storsta premieckningen. TRAFIK

har vunnit det goda resultatet tack vare liga premier

och god skadeservice. Detta har skapat popularitet och
fortroende,

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIR

KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM. Tel. 232120



Jarnvagsnatet har vida mer att ge oss, Nar vi for smart ett
arhundrade sedan borjade anligga jarnvagar, skedde detta pa
bade statligt och enskilt initiativ. Foljden blev ett hogst oenhet-
ligt jarnvagsnat till nackdel fér det allmidnna. Sent omsider kom
man till insikt om nodvandigheten att genom rationalisering for-
battra och forbilliga driften, och féljden blev jarnvagsnitets nu
pagiende forstatligapde. Enhetligheten har gjorts till princip.

Man fragar sig osokt om det verkligen kan vara riktigt att
skapa en dualism inom lufttrafiknatet samtidigt som enhetlig-
heten som bast genomfores vid jarnviagsnatet. For att fa visshet
inhimtar vi erfarenhetsron frin ett befintligt lufttrafiknit och
valjer di helt naturligt det mest utvecklade och bdst organise-
rade, det amerikanska,

Luftfartsinspektor Angstrom har i FLYG n:r 8 delgivit oss
nigra utomordentligt intressanta erfarenhetsron darifran. Till en
borjan beviljade amerikanerna koncession &t ett stort.antal flyg-
bolag, vilkas antal ar 1939 var 47. Sedan har antalet minskats
samtidigt som trafikvolymen vildsamt okats, och nu finns bara
17 lufttrafikbolag. Men av dessa ombesorjde de fem stdrsta un-
der det tre senaste forkrigsiren 85 % av persontrafiken, 90 %
av postbefordran och 80 % av antalet flygkilometer, Det min-
sta av dessa »fem stora» hade 1944 tio glnger si minga per-
sonkilometer som ABA, det storsta 50 ginger.

Amerikanerna har silunda startat efter felaktiga principer men
ar redan i full fard med att ratta till felen genom en stark
centralisering av driften. Hur omfattande denna ar belyses av
att de amerikanska flygbolagens trafikprestatjon 1944, uttryckt
i personkilometer, var ungefir lika stor som for samtliga sven-
ska jarnvagar fore kriget, alla klasser inriknade.

Vi kan harur dra slutsatsen att det med tillampning av ame-
rikanska erfarenhetsron skulle vara otankbart att uppdela den
svenska lufttrafiken pd tvd bolag. Och vi har all anledning att
ta lardom av amerikanerna och att tillgodogora oss deras erfa-
renheter. Vi har desto storre skal att gora detta eftersom ut-
vecklingen vid 'vara ildre trafikforetag foljt samma linje som
den amerikanska luftfarten.

Endast en traflkorganisation

Lat oss direfter mot bakgrunden av den bild vi fitt betrakta
véart blivande lufttrafiknat och dess funktioner.

FREDSTYP N:R 1, Consolidated Vultee RY-3
eller »Liberator ALB(04», en trunsportverslon
av PB4-Y2 »Privateers och under namnet
sCommando» bl a anviint ay Chuarchlll vid
hans langflygningar. RY-3 tar 28 passagerare
och 4 mang besiittning., Den Hr utrustad med
4 st Pratt & Whitney »Twin Waep>-motorer
pd vardera 1.850 hk, Maxhastighet vill 8Bver
400 km/t, flygvikt 27.500 kg och flygstriicka
dver 4.800 km. Splinnvidd 33,53 m, liingd 22,00
m oeh hi)d 8,85 m, Royal Alr Force Transport
Command anviinder f n en »flottua» sddana
plan, vilka nu framfir allt kommer att Insit-
tas f8r trungportindamal 1 samband med kri-
get 1 Stilla havet.

Det ligger i sakens natur att flygplatserna méste vara absolut
enhetliga betriaffande alla trafikanordningar. Darfor ar redan
sorjt genom luftfartsmyndigheten, som utfirdar enhetliga be-
staimmelser for tjinsten vid flygplatserma och &vervakar efter-
levnaden, P4 grund av den silunda vunna enhetligheten ar det
icke nodviandigt — i praktiken icke ens lampligt — att alla flyg-
platser ags av en och samma organisation eller institution.

Men pid de flygplatser som ingér i lufttrafiknitet tillkommer
anldggningarma for trafikanternas flygmateriel och personal.
Detta betyder verkstider och expeditionslokaler m m, kort sagt
allt vad till marktjansten hor. Om tvid frin varandra fristiende
foretag skulle trafikera flygplatsen, t ex en grenflygplats frin
vilken en bilinje utgdr fran en rikslinje, skulle det betyda dub-
bel uppsattning av allt detta, d v s dubbla kostnader med hojda
trafikavgifter som foljd.

Ett lufttrafikbolag har ocksd omfattande centrala organisa-
tioner och anliaggningar: bolagets administrativa och tekniska
ledning, utbildningsanstalter for flyg- och markpersonal, centra-
la verkstader och kanske mera dartill. Aven harvidlag skulle en
dyrbar dubblering bli fdljden av en dualism { organisationen av
lufttrafiknatet, taxorna skulle ytterligare stiga. Kan detta vara
andamalsenligt? Fragan behover icke besvaras,

Och si #terkommer vi till utgingspunkten: trafiksikerheten.
Den frimjas pa mangahanda sitt genom enhetlighet redan dir-
for att ett storre foretag har stérre forutsittningar att ordna en
rationell utbildning, anskaffning av materiel o s v dn tvd mindre
bolag.

Saken ar klar: vdrt lufitrefikndt skall trafikeras av endast en
trafikorganisation.

Alla krafter mdste tas [ ansprdk

Men detta ar bara en sida av saken. Den andra ar att vi icke
har rid att undvara de fonder av organisatorisk kraft, teknisk
skicklighet och ekonomiska tillgdngar som representeras av Skan-
dinaviska Aero. Vart efterkngsflyg har tringande behov av alla
till forfogande stdende krafter, och Skandinaviska Aero star till
forfogande. Vi utgdr fran att Sverige méste sitta in all sin kraft

FREDBETYP N:R 2, Avro XIX (eller 652A), en »feeder-typs, utvecklad frdn Avro »Anson Xl1I». Skillnaden lHr att taket hijts fir att ge bekviim
plats fr sex passagerare och tvA besfittnlngsmiin, Avro XIX #r utrustad med 2 st Armstrong Slddeley »Cheetah XV» motorer pd vardera 375
hk med Rotol sconstant speeds-propellrar, Flygvikt 4.360 kg, briinsle miingd 587 1lit, flygstriicka i vindstllla omkring 645 km med 240 km/t
marschfart,




FREDSTYP N:R 8, SNCASO 5.0, 30 »Bellatrix», den firsta nya franska protoiyp, som flyger efter befrielsen. Projektet pdbirjades 1840 och
prototypen var fiirdig for provflygningar histen 1948 men tyskarna hindrade detta. Bliden visar verslonen 30N, vilken | serle kommer att
ergiittas av 30R med noshjul. Den tar 23 passagerare och 4 besiittningamiin, har en flygvikt pd 15 ton, en spiéinnvidd pa 25,60 m och en liingd
pad 18,50 m. Motorutrustning 2 st Gnome & Rhone 14R pA vardera 1.600 hk, marschhastighet niira 385 km/t. 30N viiger 12 ton och har 1.260 hk

motorer.

{or att fortast mojligt vinna gynnsammast mojliga stillning som’
flygande nation.

Det kan synas vara en motsagning av var forut framlagda
tankeging att nu fororda ett deltagande aven av Skandinaviska
Aero. Ingalunda! Ur allmanhetens synpunkt — den som vi fore-
trader — ar det likgiltigt vem som satsat pengarna till trafik-
flygets uppbyggnad, 4venledes hur de olika organisationerna
vuxit fram under tiden fore skapandet av vart inhemska luft-
trafiknit. Men ur det allmannas synpunkt fir icke dualismen
fore tillkomsten av detta niat fortfara efter natets tillblivelse. De
bada organisationerna miste — om bdda skall vara med — sam-
manslas till ett ur trafiksynpunkt enhetligt foretag med gemen-
sam trafikledning, gemensamma trafikanliggningar, gemensam
teknisk ledning med dirav foljande ensartad utbildning av perso-
nalen och ensartad materielanskaffning.. Inom jarnvagsvisendet
kanner vi flera sidana fusioner, och det finns intet skil varfor
icke en liknande sammanslagning kan ske inom lufttrafiken.

Friagan kan l6sas genom det mest intima samarbete mellan de
biada bolagen, Om de sedan slds ihop till ett ekonomiskt foretag
eller foredrar att vara tva, och hur de i s& fall delar vinsten mel-
lan sig, detta 4r en intern friga som knappast intresserar all-
manheten, som icke bryr sig om hur man niar méllet bara man

FREDSTYI N:R 4, SNCASO 8.0, 80, som nu #r L full serletillverk-
ning, iir en fransk sfeeder-typ» fbr 8 passagerare, som ursprungligen
projekterades som postplan. Prototypen blev klar den 14/8 1943, men
provilyguren rymde med denna till det fria franska Afrika, Maxhastig-
het Hver 400 km/t och marschhastighet 330 km/t. 8.0. 80, som, dir en
utveckllng av 8.0. 80, har 2 st 350 hk Béarn-motorer,

FREDSTYP N:R 3, Milles M. 56, projekternt engelskt trafikflygpian
fSr 24 passagerara och 2 mans bealittning. Motorutrustningen bestAr av
2 st Rolls-Royce sMerlin» pd& vardera 1.620 hk. Marschhastighet pa
3.000 m vid 33 procent av maximala starteffekten utnyttjad 322 km/t
och med 43 procents effekt 364 km/t. Flygvlkt 11.750 kg, tomvikt 6.165
kg. vingbelustning 61,85 kg/m?2. Startstriicka vid mnx flygvikt 1 vind-
stilla vid havsytan 300 m och for att klara ett 15 m higt hinder 520 m.
Stigtid til1 3.000 m 6 min, Flygstriicka 1 vindstilla vid 33 procent effekt-
uttag 2.576 km. Spiinnvidd 24,38 m, lingd 20,12 m. Att tllliiggn &r, att
Mlles M. 50 ilven kan forses med 2 st Bristol »Perseuss-motorer eller
4 st Armstrong »Slddeley»-motorer. Vilka versloner av dessa har icke
uppglvits, I detta sam'mau.hunz iir det av intresse att veta, att British
Overseas Alrway’s anser det mycket hridskande att fA fram en 25-
sitsig trafiktyp och de f8renade brittiska jidrnviigarna dmnar 1 sitt
atora europelska flygprogram gd In f8r en 14-sitsig och en 28-sitaig typ.
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nir det. Men nog forefaller det mest praktiskt och rationellt att
ta steget fullt ut frin borjan och helt enkelt sammansld de bida
bolagen.

Darmed ma emellertid bli hur som helst, allmanheten, sam-
hallet kan icke néja sig med mindre den fullt enhetliga driften
blir forverkligad.

Folkets eget lufttrafiknét

Mot hela denna tankeging kan resas en, men ocksi endast en
enda Atminstone skenbart riktig invindning: med enhetligheten
bortfaller konkurrensen, det enda trafikforetaget fir monopol och
kan gora vad det vill med 3sidosittande av allmanhetens berat-
tigade intressen.

Det skall villigt erkdnnas att brist pd konkurrens i de flesta
fall ar skadlig ur allmanhetens synpunkt. Det ar icke svart att
dra fram exempel pd enskilda jarnvagar, som i skydd av trafik-
monopolet inom sitt omrdde slir dovorat till for allmanhetens
berattigade krav. Men det ar skillnad mellan ortsforetag och
riksforetag. Menigheten i en avligsen landsinda eller invdnarna
i en smastad har icke mojlighet att gora sin rast hord. Men ett
riksforetag overvakas av hela folket, och det ar en fullt betryg-
gande kontroll. Till yttermera visso utovar luftfartsmyndigheten
en ytterst skarp kontroll och kan ingripa om nigot skulle brista.

Vi har ett talande exempel frdn Statens jarnvigar, Har de
varit samre an de enskilda, och tenderar de att bli simre sedan
konkurrensen alltmera bortfaller? I bidda fallen kan fragan lugnt
besvaras nekande. »Folkets egen jarnvagr betyder icke bara att
den ar statsigd utan att den anvands av hela folket. Trafikflyget
blir ocksd »folkets egets, och detta folk larer icke finna sig i
nigra forsumligheter. Ej heller luftfartsmyndigheten.

Det galler bara att verkligen gora trafikflyget till »folkets
egety, att gora det tillgangligt for hela folket och icke endast
for rikeman. Detta medfor direkt kravet pid liga taxor och in-
direkt pd en fran borjan rationell, d v s enhetlig organisation av
trafikflyget. '




AT

En Doucglas »Dakota» (C-47) klar att starta
for att flyga Oover Atlanten, P& plattan ses
en miingd plan av typerna »Mitchell», »Ven-
turas, sLiberators och »Baltimore».

pd siddana avstind men Transport Com-
mand hade beslutat sig for att gora ett
forsok.

Pi sommaren 1943 kom of fentliggorandet
av att en tvamotorig Dakota hade bogse-
rat ett glidflygplan etappvis fran Montreal
till Prestwik, allt som allt tjuguatta tim-
mars flygtid. Det var en experimentflyg-
ning och ingen speciell vikt lades vid ut-
gangen av forsoket. Den skulle emellertid
ge vissa tips for majligheterna att ordna
en regelbunden atlantisk flygtrafik. Squa-
dron Leader (nu Wing Commander) R. G.
Seys 1 RAF var chef pa glidplanet med
Squadron Leader F. M. Gobeil som andre-
pilot. 1 bogserplanet var Flight Lieutn.
W. S. Longhurst chef och Flight Lieutn.
C. W. H. Thomson andrepilot. Glidplanet
var en CG4A med 25,60 m spannvidd, kon-
struerat vid Wacofabrikerna men byggt av

BRON OVER NORDATLANTEN

30000 ATLANTFLYGNINGAR GER FINA FREDSTIPFPS

Att efterkrigstrafiken over Atlanten
ndr som helst kan sdttas igdng for
fullt beror till storsta delen pa det
pionjdrarbete, som gjorts av de fd
flygare, vilka férst startade pd den-
na stricka och pd sd sitt eliminera-
de avstdnden mellun tvd kontinenter.

Det har i dagarna officiellt bekriftats,
att mer an 30000 overflygningar Over
Atlanten har gjorts under kriget. Om man
jamfor detta resultat med forkrigstidens
fataliga atlantflygningar kommer man snart
till det resultatet att den tvingande nod-
vandigheten ar en god liromastare, Utan
flygtransporter skulle en allierad seger ha
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varit omojlig i-Europa eftersom annars
manga nodvandiga vapen och annan ut-
rustning aldrig skulle ha natt sina destina-
tionsorter — i varje fall inte under de ma-
nader di ubitsfaran var som storst och en
stor del av de oceangiende fartygen san-
des till botten av hakkorsmirkta torpeder.
Under de 30000 Atlantflygningarna har
man samlat en vardefull erfarenhet och fatt
fina tips for fredstrafiken,

Historien borjar det dystra aret 1940, i
november, di Storbritannien alltjamt ska-
kade under Luftwaffes bomber. En kana-
densisk militarorkester brét plotsligt nat-
tens tystnad i Newfoundland och de val in-
svepta orkestermedlemmarna maste ha ut-
gjort en rent otrolig svn i detta julgrans-
land. Deras musikaliska hedersbetygelser
kom emellertid att bli av historisk betydel-
se, ty just som de klimde i med »There
will allways be an England» (Det kommer
alltid att finnas ett England) drunknade
deras toner i danet frin den forsta Hud-
son-bombaren, som just startade fo6r att
forsoka krossa Atlanten. Ogonblicket efter
hade ytterligare sex Hudson-bombare blan-
dat sig i Yonserten, innan de forsvann ur
sikte. Nasta dag, den 11 november — Stil-
lestindsdagen — landade de sju Hudson-
planen helbrigda pd andra sidan »Pdlen»
och piloterna bar i knapphilen de histo-
riska vallmoblommorna, som de dagen in-
nan kopt i Montreal.

England var i stort behov av dessa bomb-
plan men behovde ocksi minga andra sa-
ker. Det stod darfor klart att efter det att
den reguljara bombplansrouten hade kom-
mit igang, .forsok skulle goras att anvanda
transportflygplan ‘utan motorer, d v s last-
glidplan, for att forsla over de tusen och
en olika slag av krigsmaterial frin USA.
Ett eller tvd ar tidigare skulle folk ha
skrattat at idén att anvanda glidflygplan

En »Boston» rullas fram f6r Atlantstart, I
bakgrunden startar en »Dakota» frin en av
de 2.100 meter Iinga startbanorna i Goose,
Labrador,

en pianofabrikant i New York. Det hade
1,5 tons last och var utrustat med gummi-
livbitar av det slag som anvindes av bomb-
planen da de flyger over Atlanten, Vissa
forandringar 1 bogserplanets extratankar
hade vidtagits sa att de kunde kastas med
sitt innehdll om néden si kravde. Man
kunde nimligen inte lita bensinen rinna ut
eftersom den da skulle kunna spridas dver
glidplanet och latt fatta eld pa grund av
den atmosfariska elektriciteten,

Flygningen innebar nytt distansvarldsre-
kord ifriga om glidflygburen frakt. Alla
provflygningar gjordes med lastglidplanet
fullastat och i det samsta vader man haft
i Nordamerika pa femtio ir. En ging lan-
dade lastglidplanet i djup sno under en
snostorm i ett bergigt landskap 100 km
frin Montreal. Den forsta stora presta-
tionen var en triangelflygning mellan
Montreal — Newfoundland — Labrador —
Montreal. Sista flygetappen — 1320 km —
innebar nytt distansrekord for fullastade
glidplan; det gamla amerikanska rekordet
var 1078 km. Annu lingre flygningar folj-
de. Pi en av dessa — soderut fran Ka-
nada — tillryggalades 1894 km utan mel-
lanlandning med en medelhastighet av 240
km/t. Denna flygning gav onskade erfa-
renheter infér Atlantaventyret.

Under flygningen frin Montreal till Eng-
land var vaderleksforhillandena i stort sett
formanliga utom under forsta delen, nir
flygslapet klattrade mot en stark motvind
och darfér hade mycket lag fart. Efter
tre timmar hade man kommit upp till 2 700
meter under forsok att g over molnen.
Men ju hogre bogserplanet klittrade, ju
hogre tycktes molnen vara. Pi 4000 meter
tornade molnen fortfarande upp sig fram-
for dem, varféor man beslutade att ga ned
genom molnen,

Glidplanet maste flygas hela tiden, ty det
hade ingen automatpilot. Foraren kunde
inte for ett Ggonblick ta sina ogon frin
bogserplanet eller bogserlinan, nar slapet
lag 1 moln. Inne i molnen, di bogseraren

(Forts. pa sid. 27.)
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FLYGKLUBBARNA
BILDAR BOLAG?

Vid KSAK:s motorflygarting 8—9
maj foreslogs bl a att klubbar-
na skall bilda bolag. t ex. AB
Stockholms flygklubb. — Centrali-
sering av flygutbildningen. — Det
blir inget statsunderstod och ndstan
ingen mdlflygning. -— Pessimism
och optimism.

S

inns ni den gamla goda sportflygti-
den fore kriget?

(;16m den da snarast sd slipper ni bli be-
sviken nar det vingklippta civila motorfly-
get ater kommer i ging.

Minga av representanterna for Sveriges
motorflygklubbar tankte nog folja detta
hittills outtalade rid nar de vid KSAK:s
forsta motorflygarting den 8—9 maj horde
med vilken pessimism fackminnen for-
handspresenterade fredens klubbmotorflyg.

Det bakvanda forhallandet rdadde alltsa
att pessimismen gjorde sig bredare under
dessa forhandlingar om det privata motor-
flyget (som viantas blomstra nu nar kriget
slutat) an under segelflygartinget (di man
hyste stor optimism om en flyggren som
fatt sitt valdiga uppsving just pa grund
av kriget).

1 stort sett fir man emellertid saga att
de fackman som samlats till motorflygar-
tinget — med ordfdranden overste Birger
Schyberg 1 spetsen — gjorde sig till tales-
man for en sund betinksamhet, som kom-
mer att redan fran Dborjan satta stadiga
ekonomiska fotter under framtidens sven-
ska klubbmotorflyg. Samtidigt torde det
stromdrag av optimism, som bl a Forslund-
Gavle simmade i spetsen for vid tinget, ut-
losa en »motstindsrorelse» mot besvarlig-
heterna — viljekraftiga naturer eggas ju
av hotande hinder till ytterligare anstrang-
ningar.

En sidan viktig sak som upplaggningen
av fredens privatflyg miste forberedas i
god tid, det har vi alla varit Overens om
lange. Men nu kom ju freden sa plotsligt
— en dag fore tinget — att de flesta av
flygklubbarnas representanter kinde sig
overrumplade. [De som verkligen hade
tankt igenom problemen var inledningsta-
larna och @nnu ett par herrar med arbets-
forbindelse» med KSAK. Foljden blev att
tinget nastan formade sig till ett informa-
tionsmote — i ovrigt gick diskusionen i
cirklar, d v s atervinde standigt till den
kara malflygningen. Det blev manga siff-
ror som drogs fram kring malflygningen,;
det skedde med verklig frenesi, som om
malflygningen var pd vag att starta i stal-
let for att smaningom si gott som upp-
hora.

[ sitt halsningsanforande talade overste
Harald Enell om hur det gitt med flyg-
framjandet — fragan har bordlagts och i
stallet har KSAK {att en propagandakom-
mitté, som skall forsoka ge goda uppslag.
Vidare skall en ny befattning inrattas vid
KSAK, namligen motorflyginstruktér som
en parallell till chefsinstruktoren for segel-
flyget. KSAK har hos branslekommissionen

FLYG 11/45

KROM EN SBALUT till
det befriude Norge
oech en lillustration
tlll motorflygarting-
ets striivan efter
»luftens frihet» visas
hiir en blld frin
Ingerstrand utanfor
Oslo med tvé av Wi-
dertes flyveselskaps
Waco vid stranden
och en gammal Moth
vid boj.

anhallit om 30000 liter bransle for motor-
flygskolning och -traning.

Centralisering

Forsta foredraget inleddes av major L.
Peyron, som talade om utbildning av ny-
borjare och aterutbildning av flygare som
haft certifikat fore kriget samt dessutom
om lararutbildning och ev centralisering
av utbildningsverksamheten. Han trodde in-
te pA att det blir mojligt att fa statsunder-
stod till motorflygverksamheten, da staten
torde anse det for dyrt att forsoka skapa
okat flygsinne pa det sattet — di ger se-
zel- och modellflyg battre utbyte i det fal-
let. Inte leller ar den civila motorflygskol-
ningen av storre varde for flygvapnet, sade
talaren. Ett indirekt stéd ar ju malflygnin-
gen men denna kommer att inskrankas till
sammanlagt c:a 1.300 timmar per ar. Av
dessa timmar kan klubbarna fi hogst 30 %.
Dessutom tillkommer upp till 500 timmar
segelplanbogsering som kommer motorfly-
get till godo. Major Peyron foreslog att
motorflygutbildningen skulle centraliseras
till fem skolor, en i sodra och en i vastra
Sverige, en i Stockholin, en vid Norrlands-
kusten och en 1 ovre Norrland, Det skulle
bli de storre klubbarna som toge hand om
dessa centralskolor, Pa detta satt skulle
materiel och personal kunna utnyttjas batt-
re och verksamheten bara sig och sa skul-
le flygvapnet kunna stalla lararkrafter till
forfogande, vilket inte kunde gia om varje
liten klubb skulle ha en flyglarare.

En flygvdrnskdr rdddningen?

Under diskussionen som foljde medde-
lade ing. &. Rotsman, Linkdping, att utred-
ning pagar om en flygvarnskar, nigot i stil
med frivilliga motorbatsflottiljen — En
flygvarnskar skulle kanske kunna parakna
statsstod 1 form av materiel och lirare
samt ev, certifikatspremier till de soin an-
nu inte uppnatt véarnpliktsildern. Red.
Evald Gustavsson, Norrkoping, tyckte inte
om denna linje utan ville undersoka om
inte de civila kunde klara sig sjalva. Men
utan statsstod bleve det nog svirt de nar-
maste aren. I ovrigt verkade det som om
tingsmedlemmarna 1 stort sett inte gillade
centraliseringstanken. De mfnga pessi-
mistiska inlaggen foranledde Forslund-Gdv-
le att friga om »herrarna egentligen tror pa
flyget. Jag tror pa flyget bide med och
utan statsbidrag. Bort med pessimismen!
Lat oss vara optimister dven om det gar
sakta framat!s Applader. Luftfartsinspek-
tor Tord Angsirom ville centralisera och
rationalisera. En central skola skulle ev.
kunna fa bidrag forsta tiden.

40 timmar fér A:2-certifikat

Civilingenjor E. Ljung pa luftfartsmyn-
digheten kom knappast med nigra glid-
jande underrattelser nar han inledningsta-
lade om ssynpunkter pd privatflygets tra-
fikbestimmelser f n och efter krigets, Ut-
bildningstiden fér privatflygcertifikat A :2
torde héjas fran 25 till 40 tim, darav 5 tim
navigeringsflygning. Aven i ovrigt torde det
bli manga skarpta bestammelser som resul-
tat av Chicagokonferensen.

Nista ammne, »radio och sportflvgplan»,
skulle kunnat bli riktigt spannande aven
for lekmannen om det inte behandlats sa
oerhort sakkunnigt av civiling. G. Kruse.
Vag och Vatten, Han sade bl a att man in-
te bor skaffa sig flygplanradio an pa ett
par ar — inga bra grejer nu,

Rotsman kontra konstharts

En av tingets basta talare var ing. G.
Rotsman, som talade om »anskaffning av
flygmateriel samt mojligheter till centrali-
sering darave, Han var mycket forvinad
over att tiden for A :2-certifikat skall hojas
till 40 tim nir man samtidigt i USA siger
att det blir lika latt att flyga fredens
sportplan som att kéra bil. Rotsman trodde
inte pa konsthartsen som flygplanmaterial
utan forordade lattmetallen. Framtidens
privatplan uppdelade Rotsman i tva kate-
gorier: ett tvasitsigt for 16 000 kr och ett
tre-fyrsitsigt for 32000 kr. Anskaffningen
av flygplan och reservdelar bor centrali-
ras, flera flygfalt bor byggas, flygsaker-
heten hojas, hangarhyrorna och forsak-
ringspremierna sankas. Da skulle Sverige
kunna ha 1000 privatflygplan om fem Aar,
trodde talaren.

Under den darpi foljande diskussionen
drog ing. Rolf von Bahr en kraftig lans
for helikoptern, som hittills fatt fér myc-
ket reklam men om nigra ar torde fylla en
plats inom privatflyget.

Nasta ordinarie talare var dir. G, af
Ekenstamm, AB Aero Service, som behand-
lade service for civilflyg pa flygplatserna.

Ovanstiende avhandlades forsta dagen.
Den 9 maj borjade kamrer H. Runcberg,
ABA och Aeroklubben i Malmd, med ett
utmarkt upplagt anforande om privatfly-
gets c¢konomiska frigor. Hans ideal av
klubbtyper av flygplan var: en 60 hk, en
120 hk (Bestmann, SAAB—91) och en 200
hk (Me Taifun e d). Bensinpriset torde bli
brutto 60 ore och efter avdrag av skatt
m m 23 ore per liter,

Ja, sedan kom man in pi malflygningen
forstds. »Eggen» Gustafsson, Norrkoping,

(Forts. pd sid. 38.)

9



{ “'a-‘"l ;r--. -

Sty

P4 detta uppslag presenteras fyra nytagna bllder av SAAB-21, diirav en med nosbeviipningen delvis synlig.

SAAB-21 ocH I1SB GOR FUROR

Lite var har vdl haft pd kinn, att de
tvd nya stridsplanen frin SAAB —
J 21 och 18B — gott kan mita sig med
det basta, som utlandet har att bjuda pa.
Inte forrdin hiromdagen kunde dock pres-
sen personligen overtyga sig om hur bra
de tvd SAAB-skapelserna egentligen ar.

P4 SAAB:s eget flygfilt vid Tannefors
bjods namligen en oerhort intresserad pu-
blik pa en uppvisning, som trots de liga
molnen var »fullt tillfredsstillande» och
gav oss alla l&nga rysningar av vilbehag
utefter ryggen. Att SAAB-cheferna Wahr-
gren och Otterbeck inte sig sura ut trots
ett strilande regn var forklarligt.

Att se 21:an starta ar en alldeles speciell
upplevelse, ty den har sin egen lilla origi-
nella startmetod. Forst rullar den pd sitt
trehjulsstill, tills farten ar uppe i omkring
150 km/t, och ser d4 narmast ut som en
tjur med sinkt huvud. Da rycker den upp
nosen och noshjulet och rullar vidare pa
huvudlandstillet och ger askadaren en vi-
sion av en urtida jatteddla eller kanske an-
nu hellre en kidnguru, som med de smi
diminutiva frambenen tryckta intill buken
satter upp en hisklig fart. Anledningen till
denna originella startmetod dr att vingen
vid korning pA marken har negativ anfalls-
vinkel pd grund av den liga nosen.

Det var SAAB:s »chief test piloty, kap-
ten Claes Smith, som tyglade 21 :an, under
det att provflygare Hagermark satt vid
spakarna pd 18B. Det var diligt vider,
som sagt, och det bliste omkring 60 kilo-

Av FLYG:8 utflugne
G. KNUTSSON

meters vind, vilket kraftigt reducerade de
tvA svenska toppkdrrornas fart i motvin-
den. Niar kapten Smith efter ett svep rakt
mot vinden och 180 graders svang kom su-
sande pi lidgsta hojd i medvind gick dar-
emot 21 :an. si fort, att ingen av fotografer-
na hann fi annat an ett suddigt streck pa
sina filmer.

Kapten Smith demonstrerade inte bara
21:ans hastighet .utan passade ocksi pi att
trots den liga molnbasen visa dess for-
bluffande vandbarhet. Snabba jaktplan kan
man inte ge sig in i kurvstrid med, men
om nigot av de moderna jaktplanen med
farter pd over 600 km/t skall kunna lyc-
kas med den saken, sd torde det vara 21 :an,
ty kapten Smith kXurvade med den si snalt,
att man ndstan trodde, att den beromda
stvestjarten» skulle bita sig sjalv i stabili-
satorn. Att overgi frin brant hogersving
till en lika brant sving A&t vanster kostade
inte manga tiotal meter och det ar tydligt,
att J 21 trots sin hastighet ar ytterst roder-
kanslig. Stigformégan ar det heller inte na-
got fel pd och eftersom 21:an tack vare
den motorfria nosen dr tungt bevapnad med

automatvapen samlade nira flygplanets
langdaxel och d& den ifriga om ammuni-
tionsmangd 4r »second to none», ar den san-
nerligen ett vardefullt och fruktansvart ef-
fektivt vapen. Automatvapnens placering
medger mycket god triffverkan och de be-
hover heller inte skottstillas pa visst av-
stdnd, vilket ar fallet med vingkulsprutor,
utan kan utnyttjas inom hela sitt verk-
ningsomride. Eftersom en luftstrid ofta av-
gores till dens fordel, som hinner skjuta
forst, forstdr man vardet av detta.

En ny hastighetsprofil

Nir SAAB:s ingenjorer borjade projek-
tera 21:an var de mer eller mindre avskur-
na frdn den flygtekniska yttervirlden. Bl
a, maste de diarfor sjalva komma fram till
en ny hastighetsprofil for den nya vingen.
Efter 1000 arbetstimmar var problemet
lost. Man fir inte undra pA om SAAB-
herrarna just nu kidnner en forsvarlig stolt-
het, sedan den nya vingprofilen for Hawker
»Tempest» offentggjorts och visat sig vara
nastan identisk med SAAB-21 :ans.

Hur ligger d& SAAB—21 till bland »the
upper ten» av virldens modernaste jakt-
plan? Ja, nigra exakta siffror fir man inte
publicera, men dess maxhastighet ligger
ytterst nara toppkurvan och i ndra grann-
skap till P—51D »Mustang», vilket gor att
man utan att avsléja nagra detaljer kan
sdga, att J 21:an pd sin basta hojd gor
omkring 650 km/t.

Om man fortsatter att jamféra SAAB—21
med Focke Wulf FW 190, Messerschmitt
Me 109F, »Mustang» och »Lightning» fin-
ner man, att 21:an har den kraftigaste be-
pansringen av alla och att tomvikten i for-
hallande till flygvikten ocksid ar liagre in
alla de andras. Den aerodynamiska ut-
formningen av J 21 har tagit 21000 ar-
betstimmar av intelligent mdda men si har
ocksd resultatet blivit, att 21:an vid 600
km/t gor mindre motstand per kvadratme-
ter vingyta an de andra jamforelseplanen.
Niarmast kommer »Mustang» och darefter
Me 109F, FW 190 och sist »Lightning».
Hallfasthets- och viktberakningarna har
tagit inte mindre an 73 000 arbetstimmar.
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( SAAB-21:ans data W

TILLVERKARE:
aktiebolaget,
hiittan,

TYP: Ensitsigt maAngsidigt jaktplan
fér lokalfdéravar eller eskort, Kan
ocksd anviindas som laganfalls- eller
attackflygplan.

MOTOR: Mercedes-Benz DB 605B pa
1,470 hk starteffekt,

MAXHASTIGHET: Omkring 650 km/t.
SPANNVIDD: 11,6 m.
LANGD: 10,45 m,

HOJD 1 markliige till spetsen av det
vertlkala propellerbladet 2,97 m,

VINGYTA: 22,2 m3,

YINGBELASTNING:
TOMVIKT: 3.250 kg.
FLYGVIKT: 4.150 kg.

BEVAPNING: Ett hemligt antal auto-
matvapen av ollka kallber. Bomb-
stihil eller upphiingningsanordningar
for extratankar kan monteras under

s g

Svenska Aeroplan-
Linképing och Troll-

190 kg/m?=,

Med dessa siffror for ogonen forstir
man, att typkostnaderna for ett modernt
stridsflygplan gar upp till 12—15 miljoner
kronor, dari inberaknat ett provflygplan
och verktyg for c:a 5 miljoner,

Konstruktiva detaljer

Om man darefter 6vergdr till att titta pA
2]:an ur konstruktiv synpunkt finner man
en hel del roliga finesser.

Flygplanskrov

Flygplanskrovet kan utan uppborrning
av nitforband demonteras i vissa mindre
enheter, forenade genom skruv och bult-
forband. Dessa enheter ingir aven i re-
servdelsforrad.

Momentnycklar levereras med flygplanet
for dragning av vissa bultforband, Detta
medger att bultmaterialets hallfasthet ut-
nyttjas intill strackgriansen och innebar in-
direkt en viktbesparing,

Sittrummet ir dragfritt Sverbyggt med
splitterfritt plexiglas. Frontrutan ar till-
verkad av skottsikert glas.

Flygplanets pansarskydd ar starkare in
pa ndgon annan nu kdnd flygplantyp. Fo-
raren skyddas bide framifrin och bakifrin
av tjock pansarplit,

Fallskirmsutpridng kan pid grund av mo-
torns placering ej ske pi vanligt sitt. Flyg-
planet ar darfor som tidigare omtalats for-
sett med en stolutkastare, D4 foraren tvin-
gas lamna flygplanet frigor han forst den
kastbara sittrumshuven (denna bliser bort
och frigor en sakring), varefter han pla-
cerar fotterna pd ett par byglar under sto-
len och drar i ett noédutldosningshandtag.
Han slungas d& ut tillsammans med stolen
och med tillracklig acceleration for att gi
fri fridn propellern. Kraften for utslung-
ningen tas frdn en krutladdning, vilken
bringas att detonera av ett slagstift, som
spanns niar man drar i nodutlésningshand-
taget, Anliggningen har provats genom it-
skilliga forsok pd marken och dven i luf-
ten, varvid stolen med isittande docka skots
ut frin en SAAB—I17.
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Landstéll

Landstillets tre enheter mandvreras
hydrauliskt av var sin manévercylinder.
Cylindrarna kan tillforas tryckluft fran re-
servtub for nédutfillning av landstallet.

Lisning av landstillet vid infallning sker
automatiskt i en liskrok for varje ben.
Liskrokarna losgors likaledes automatiskt
pi hydraulisk vag nar landstillsreglagets
spak stilles pd »Uts, I utfillt lige lases
stallen dels av laskulor i mandvercylind-
rarna, dels genom overkniackning av fall-
stottorna,

Indikering av stallets lage sker dels elekt-
riskt pa ett instrument i sittrummet, dels
mekaniskt genom en knapp for vardera hu-
vudstillet pd mittvingens oversida och en
knapp for nosstallet i sittrummet.

Jazzddmpare ar monterad pi nosstallet,
vilket ger sakrare start och landning pa
ojamna falt.

Bromsning av huvudhjulen sker hydrau-
liskt med dubbla lamellbromsar pd vardera
hjulet, Tryckvitskan tas frin ett for alla
hydraulmanovrerade organ  gemensamt
hydraulsystem. Bromsning sker med styr-
pedalerna via en bromscylinder.

Styrorgan

Overforing av roderrorelse sker i stor ut-
strackning med stanger, havarmar och pro-
filstag. Lmor anvands endast i mindre om-
fattning.

Lasning av hojd-, sid- och skevstyrin-
rattning kan ske med ett handgrepp.

Styrspakens handtag ir elektriskt upp-
varmt.

Trimroder, justerbara frin forarrummet,
finns pAd hojd-, sid- och skevstyrinrdttning-
armna,

Smorjning av rodrens Overforingsorgan
ar icke erforderlig emedan dessa ar kul-
lagrade,

Vingklaffar, hyrauliskt mandvrerade,
stricker sig lings hela vingens bakkant
mellan skevrodren.

Kylklaffarna utgor en del av mittying-
klaffen och kan stallas i onskad Oppnings-

vinkel med ett reglage i férarrummet. Dar-
emot foljer de vingklaffen vid dennmas ut-
fallning.

Hydraulsystem

Hydraulsystemet omfattar en drivsektion
samt 8 arbetssektioner med var sin man-
overventil, Systemet innehdller bl a 17
mandvercylindrar av olika storlekar. Sy-
stemet har en tongingskrets, vilken auto-
matiskt kopplas in av en tryckregulator,

(Forts. pé sid. 39.)

SAAB-21 har viickt det allra stirsta Intresse dven hos modellbyggarna och hiir ovan visar teck-
naren O. Zackrisson, hur han tror att det ser ut niéir amatiren forsdker bygga en fullskalemodell

11



&
ag

»

IRSITOT
ot L. sest.

‘7i’\r markpersonal arbetade och arbe-

tade intensivt for att dra upp den
sjunkna P—40:an fran Siang-Kiangs bot-
ten, Men eftersom det var fem meter djupt
och strid strom stilldes de infor en storre
uppgift an modern ingenjorskonst kunde
utratta med si begransad flytande utrust-
ning, som vi hade, Under ledning av kap-
ten Wang — en kinesamerikan i var armé
— skot de ut pramar till platsen och for-
sokte att dra vraket i land med hjalp av
linor, Sedan sankte de ner stiltunnor, faste
dem vid planet och forsokte pumpa vatinet
ur de nedsinkta tunnorna och fa dem att
Iyfta P-—40:an men allting misslye-
kades.

Under hela tiden som amerikanarna ar-
betade med sina vindspel och block och
taljor stod de kinesiska invinarna, som ha-
de erbjudit sig att hjalpa till, bredvid och
smalog, Vi frigade oss: Vad i helsike kan
dessa kinesiska kulis och flodman géra, om
vi med var allmanpa erfarenhet och hagt
utvecklade civilisation inte kan fa upp kar-
ran? Vi fortsatte och misslyckades i tre
dagar och sedan sade vi till de envisa ki-
neserna : Okay, satt iging!

Vi iakttog hur de drog fram den ena
flotten av tjocka.bambustinger efter den
andra till den boj, som nu markerade den
plats, dar Johnnys jaktplan hade sjunkit.
I andanom hade vi redan fastslagit, att det
var omojligt att fa upp karran, och hade
redan strukit den frin materiellistan, Men
kineserna fortsatte fortrostansfullt med sitt
arbete. Jag sag dem dra sig ned i floden
med rep, som fasts vid jaktplanet, och de
tog med sig var sin sex meter ling bambu-
sting. De skulle skjuta den under vingen
pa karran och fasta den pa sin plats med
hjalp av grasrep, Hundratals ginger gjor-
des samma sak anda tills en perfekt bam-
bumatta lig under P—40:ans hela vinge. Sa
surrade de fast mattan vid flygkroppen och
borjade ligga annu en bambumatta under
vingen, Under hela tiden smalog vi it den
bortkastade energin och jag horde hur nag-
ra karlar sade: Nival, det finns ju i alla
fall si gott om Xineser. Lat dem halla pa.

En kineskonst
Men mot slutet av den andra dagen bor-

jade jag i alla’fall pa att undra och pa
kvallen, nar morkret borjade pa att falla
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over floden gick jag dit for att titta pa de-
ras outrottliga arbete. Plotsligt marktes en
rorelse bland kineserna, vilka strackte de
fyra kablar, som holl planet forankrat vid
primen, och jag sag hur kabinhuven och
propellern till Johnnys jaktkarra reste sig
over flodens yta. Alldeles spontant borjade
jag hurra och jag kinde en stor klump i
halsen som om jag hade svalt nigonting.
Nar jag forsokte prata med den officer,
som var med mig, kdnde jag hur min un-
derlapp darrade av rorelse. Men kineserna
hurrade aldrig eller blev uppréorda; de be-
holl hela tiden samma stoiska lugn som
alltid. De tycktes veta, att de skulle lyc-
kas, och hade bara vintat pa att de tokiga
amerikanarna skulle sluta leka med alla
sina underliga anordningar,

Mdnga jap-minnen

De hade lyft den 4,5 ton tunga P—40:an
och drog den nu in till stranden. Vira me-
kaniker fallde ner hjulen i vattnet och med
hjalp av omkring hundra kulis drogs kar-
ran uppfor flodstranden och sedan ut pa
faltet.

Vi riknade elva kulhil i motorn och ka-
binen. Nasta dag borjade markpersonalen
reparationsarbetet. Flera dagar gick, innan
vi hade monterat in en annan motor frin
ett annat havererat jaktplan, och dnnu langre
tid tog det, innan vi hade hela oversynen
klar, Men till slut flog den igen i strid mot
japanerna — tack vare modet hos en tap-
per officer, goda mekanikers arbete och
det orubbliga lugnet och hangivenheten hos
dessa modiga kinesiska kulis och flodman,
som aldrig hade hort ordet omojligt.

Nar jag forst kom till Kina inbillade jag
mig att jag under min korta vistelse dar
skulle kunna foérindra den enkle kinesen.
Jag brukade orera och skrika om ditt och
datt och forsokte visa husboyarna battre
och effektivare sitt att utriatta saker och
ting. Men de andrade sig aldrig och slut-
ligen insag jag, att det istallet var de som
holl pa att forindra mig. Nar de tog upp
det dar flygplanet hade de anvant en tre
tusen ar gammal metod, Efterdt har jag
last, hur de for manga ir sedan anvande
den i1 Burma, nar den stora tempelklockan,

som viagde over trettio ton, slungades i den .

djupa sjon for att raddas fran hedningar-
na. Nar hedningarna hade ockuperat landet
och besegrats 1 sinom tid av landet och ti-
den sjalv hade kineserna kommit tillbaka
till sjon-med sina bambustinger och tagit
upp sina trettio ton metall.

Kinesernas stoicism

Jag har sett en kinesisk kvinma hoppa ner
i en bombkrater och samla thop de sonder-
slitna delarna av sitt bam och torka bort
smutsen fran sin dode mans ansikte med
fortvivlad min. Sedan, nar hon sig att jag

¥

tittade pd henne, stod hon dir och smalog.
Nar jag sig pi general Chennault med fra-
gande min, sade han: Misstolka inte det dar,
Scotty. Hon visar dig, att hon kan smale,
vad som an hander,

Aven med den lilla styrka bomb- och
jaktplan, som vi nu hade 1 Kina, hade be-
folkningen skrivit nytt kontrakt med li-
vet. Varje ging vi hade en luftstrid over
Hengyang brukade de erovra en ny stad
vid Yangtse eller nara sjoarna kring Nan-
chang. Jag tror, att vi forstod da, vad ge-
neral Chennault lange forstatt, att allt vad
detta folk behovde var en chans — flyg-
understod till deras marktrupper och mo-
dern utrustning for soldaterna.

Var lilla styrka hade gett dem nytt liv.
De broderade dukar till minne av de stri-
der vi utkimpade. Ibland forestalldes den
amerikanska ornen hillande Amerikas,
Storbritanniens, Rysslands och Kinas flag-
gor. | kinesiska bokstiver berdttades poe-
tiskt om den. strid, som divisionens jakt-
flygare hade utkampat. Nar vi kordes 1
vara jeepar utefter vagen tll faltet wvid
flyglarm, holl de smi barnen tummarna 1
vadret och ropade om och om igen sitt se-
gerrop »Ding-haoy.

(GGang pi ging friagade vi oss sjalva: Vad
skulle vi inte kunna gora med rikhaltig ut-
rustning for de kinesiska markstyrkorna
och vi sjalva som flygskydd oOver deras
huvud? Skulle den dag nigonsin komma,
da vi skulle kunna gi till anfall med en
styrka som skulle utgora en heder for virl-
dens storsta land? Mot mitten av aungusti,
nar vira {orare stupade i de gamla plan
vi hade, hade vi borjat tvivla pa det.

Ty vi vann inte alltid. Ibland forlorade
vi, aven nar var och en arbetade for tio.
Vi forlorade darfor att japanernma kunde
ersatta sina forlorade plan; det kunde inte
vi. Och vi forlorade mer 4n flygplan —
ibland dog vara forare i de ojamna stri-
derna,

Sex mot femtiotre

En dag i augusti ledde Johnny Alison sex
P—40:or for att skingra ett stort antal ja-
paner, som kom in mot Hengyang frin ba-
de Hankow och Kanton. Japanerna hade
femtiotre plan. De flég 1 tre vagor, sa
Johnny gav sig naturligtvis inte pa dem
samlade och lat dem forena sin eld mot
hans lilla forband. Han cirklade i solen
och vantade pa sitt tillfalle att sld till och
komma undan med alla sina plan. Si& kom
det. Han dok mellan nio japaner och hans
sex plan skot ner fyra fiender. 1 nasta
anfall — efter att ha dykt undan och ater
klattrat upp mot solen — skickade Johnny
ner fyra av sina sex mot dem och kom ef-
ter med de tvd ovriga for den hindelse,
att fienden skulle folja det lilla anfallan-
de forbandet ut ur den vanliga scirkelman-

(Forts. pd sid. 38.)
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RIKSFLYGLINJEN OKAR FLYGSINNET

Mdnga luftdop i pingst pd den dter

oppnade flyglinjen Stockholm—Luled

Riksflyglinjen Sthim—Luleé pingstdagen.

Hans Ostelius — som hedrats med epi-
tetet »vart lands framste flygpropa-
gandists men som samtidigt ar var varste
misstrostare om svenskarnas flygsinne —
behover inte helt fortvivia. Det giar sakta
men sakert framat, vilket FLYG:s utsinde
medarbetare kunde konstatera pi pingstda-
gen, di han med Aerotransports DC—3:a
SE—BAC »sFalken» flog Stockholm—
Luled tur och retir.

De flesta av passagerarna pa saval upp-
som nervagen hade aldrig flugit forut och
en forsvinnande liten del endast »med
Ahrenberg» eller »med Bjorkvally. Det ar
Ostelius’ och andras ihardiga propaganda
som bar frukt — langsamt och eftertank-
samt eftersom det ror svenskar., 1 en del
fall hade passagerarna sjalva insett att de
maste ta steget fullt ut till moderna man-
niskor — for vilka ingen ssensation» bor
vara frammande — eller sa hade slaktin-
gar och andra vanner med lock och pock
lyckats fa dem att flyga.

Vi startade fran Bromma kl 08.30 den
solstrilande pingstmorgonen med en sa
»salts» nosbesattning som man girna kunde
onska sig. Det var forstepiloten »Boltas»
alias flygkapten Boltenstern — raddaren
fran Hansakatastrofen — andrepiloten The-
ler — som deltog 1 vinterkriget och itmin-

minstone inom Vapnet kind som en saf-
tig friskus — och radiotelegrafisten Kri-
ger, som dock sakerligen inte vill kallas
»salt» eftersom han ar kruskaapostel och
saledes avskyr salt.

Strax norr om Uppsala borjade den ut-
sande utvaxla tankar med passagerarna.

Aldrig mera tdg!

Den verkligt flygbitne »gossen» var 60-
arige direktoren Adolf Astrém — maka-
dam och grus — fran Luled. Han har va-
rit flygbiten sd linge flyget funnits och nu
trivs han som fisken i vattnet. Ar 1905 tog
det 3 dygri (med Overnattningar i Jorn och
Bracke — eller var det Ange?) att komma
till Sthilm, nu tar det 3 timmar for samme
person. Han flyger ofta till Sthim pi bade
affars- och néjesresor och ar alltsd redan
gammal 1 gamet,

— Inte kommer jag att dka tig ni' me-
ra heller, sager dir Astrom med glimten i
ogonen. Det har ar alla tiders, lika be-
kvamt som att ligga i sangen diar hemma!
Men an sa lange ar det for intressant for
att jag skulle sova i kdrran,

Helt frackt pastar Astrom att Luled ar
Sveriges fornamsta plats — »Stockholm
hinner inte dit» — till stor del tack vare

(Forls. pa sid. 24.)

BILDERNA: Overst t v ABA:s DC-3:a »sFal-
ken» gér tankningsuppehill pA Skeppsholm-
ens flygplats, — T h diirom flygstyrman The-
ler stiger ombord fiéljd av flygkapten Bolten-
stern, — Diirunder »Higre-Stands-Antikens»
(ke art) embarkerar. — En badt iir nog bra
men ett flygplan iir biittre, siiger makadam-
direktéren Antrém tlll »Boltas» och Theler 1
viintan pd fiirjan vid Lulet, — Underst sam-
sprakar traflkledare Palm med en clvilklidd
polls pa Kallaxfiiltet. — Hiirunder: ABA-
bussen Kallax—Iuled pa fiirJan. — Underst
t v trafikledare Jiirvheden pd Rkeppsholmen
uch Sture Aman fran ABA:s huvudkonior. —
Hidr t v for NLuleA Speditlons AB,
konsul Lindgren.

chefen




FRAMTIDENS LAGAR 1 LUKFTEN

Ur Chicagokonferensens tekniska bilagor

‘ Jid den internationella luftfartskonferen-

sen i Chicago i november 1944 lades
grunden till en hela jorden omfattande or-
ganisation f{or enhetlig reglering av den
kommande samfardseln i luften. Behovet av
en sddan enhetlighet behdver knappast dis-
kuteras. Det ar i hogsta grad onskvart, att
anordningar och reglementen for lufttrafi-
ken blir i detalj lika overallt pi jorden, si
att foraren av ett flygplan vid utlandsresor
ej behover medfora ett helt bibliotek over
forhillandena pa olika platser. Tvartom bor
han kunna kianna sig som hemma, var han
an befinner sig i lufthavet; han skall ha till
sitt forfogande ett i friga om beteckningar
och skalor over hela jorden enhetligt kart-
system ; proceduren vid radiomeddelanden till
och frin marken skall vara i detalj likadan
overallt, trafikregler i .luften skall vara
exakt desamma i alla lander, ett enhetligt
belysningssystem skall finnas for alla varl-
dens flyghamnar o. s. v.

De tekniska bilagor frin konferensen, i
vilka en detaljerad organisation av denna
art dragits upp, omfattar i svensk text c:a
270 maskinskrivna foliosidor, och det ar
alltsi ogorligt att i FLYG lamna ett ndgor-
lunda fylligt referat av deras innehill. Vi
miste darfor inskranka oss till ett mycket
koncentrerat sammandrag av de delar av or-
ganisationsforslaget, som ar av mera all-
mant intresse. Redogorelsen ar av rent re-
fererande natur och innehdller alltsa ingen
diskussion av de foreslagna bestammelserna,
vilka f. n. bearbetas av resp. linders myn-
digheter i syfte att fi fram ett definitivt
forslag, dar alla berittigade synpunkter ar
foretradda.

I. FLYGHAMNAR

Man skiljer 1 konventionsforslaget mellan
flyghamnar och flygfalt. Ett flygfalt ar ett
for landning avsett omrade pd jordytan utan
niagra for allmint bruk avsedda anordningar
i friga om skydd, betjining eller reparation
av luftfartyg eller for mottagande resp. av-
sandande av passagerare eller gods. En flyg-

hamn daremot ar ett landningsomrade, som
ar forsett med dylika anordningar i viss sti-
pulerad omfattning.

Landflyghamnar

Dessa uppdelas med avseende pa storlek
och utrustning i foljande tre klasser:

Klass A (Transocean). Landflyghamn,
som har minst en permanentbelagd rullbana
for instrumentlandning med en langd av
over 2.134 m och kontinuerligt anvandbar
for luftfartyg med upp till 34.000 kg hjul-
tryck eller 68.000 kg totalvikt,

Klass B (Transkontinental). Landflyg-
hamn, som har minst en permanenthelagd
rullbana for instrumentlandning med en
langd av over 1.524 m och kontinuerligt an-
vandbar for luftfartyg med upp till 22.500
kg hjultryck eller 45.000 kg totalvikt.

Klass C (Inomkontinental), Landflyghamn,
som har minst en permanentbelagd rullbana
med en langd av 6ver 1.067 m och kontinu-
erligt anvandbar for luftfartyg med upp till
13.500 kg hjultryck eller 27.000 kg totalvikt.

Samtliga flyghamnar i dessa klasser skall
vara forsedda med minst foljande utrust-
ning (av i konventionen specificerat slag):
konstgjord eller naturlig drinering, nattbe-
lysning och dagsljusutmarkning, vindrikt-
ningsvisare, landningskursvisare, anordnin-
gar for drivmedelspafyllning, verkstad,
hangar och lagerlokal, vaderleksbyra, kon-
torslokaler, radio for sandning och mottag-
ning, trafikreglering for hammnens luftrum
och markomrade. Ar hamnen avsedd for in-
ternationell trafik, skall den dessutom vara
forsedd med passkontroll, tull och karantan.

Minimibredden hos en permanentbelagd
rullbana (for landning och start) skall vara
45 m resp. 60 m, om banan ir avsedd for
instrumentlandning. Rullbanan tankes si att
siiga infattad i en markremsa, forslagsvis
kallad landningsstrak, med en bredd av
minst 150 m.

Schematlsk framatiilining av minimimitt for
rullbanoer och landnlngsriinnor 1 flyghamnar,

C Ay ing. 6. V. Nordenswan

Permanentbelagda rullbanor skall i flyg-
hamnen finnas i s stort antal, att landning
kan ske inom 30° frdn vindogat vid hardare
vindar an 16 km/t under 80 % av tiden vid
C-klasshamnar och 90 % vid A- och B-
klasshamnar.

Sjoflyghamnar

Aven dessa indelas i tre klasser, namligen :

Klass A. Med raka, hinderfria landnings-
rannor om minst 6,4 km langd och 4,5 m
djup vid medel-lagvatten, dar sjo- och am-
fibieplan med upp till 90.000 kg totalvikt
sakert kan mottas, Vid andarna av varje
ranna skall finnas vindningsbassinger med
minst 300 m diameter och 4,5 m djup.

Klass B. Med raka, hinderfria landnings-
rannor om minst 4,8 km langd och 3 m djup,
dar sjo- och amfibieplan med upp till 45.000
kg totalvikt sakert kan mottas, samt vand-
ningsbassinger med 300 m diameter och 3
m djup.

Kluss C. Med raka, hinderfria landnings-
rannor om minst 3,2 km liangd och 1,8 m
djup, dar sjo- och amfibieplan med upp till
18.000 kg totalvikt sakert kan mottas.

Minsta bredden hos landningsrannorna
skall vara 300 m for klass A, 225 m for
klass B och 150 m for klass C. Utrust-
ningen skall Overensstimma med den for
motsvarande klasser av landflyghamnar an-
givna med de modifikationer, som motive-
ras av trafikens olika natur.

Flygfdlt

For flygfalt, oppna for allman trafik,
finns inga andra storleksbestammelser an
att bredden hos landningsstrik skall vara
minst 150 m.

Utmérkning av rullbanor
Bl. a. for att en radioorder om landning

pa viss rullbana skall kunna ges i koncen-
trerad form och fdljas utan misstydning
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For max.-hjultryck 13.5 ton, totalvikt _7 ton.

La NDFLYGPL~TSER SJOFLYGPLATSER
Minisumbanlingd f£8r inatrumentlandning e
= 213 m iy L 6h00 a i a
f
ol KIASS A
For max.-hjultryck 34 tom, totalvikt 68 ton.
H Minimimdtt f5r landningsrannor, Min.-djup 4.5 m,
Far plan med upy till 90 tona vikt,
Min,-banlingd f6r iustrumentlandn. —05'a
- 1524 m =g 00 m
| |
K1ASS B
Fér max~hjultryck 22.5 ton, totalvixkt 45 ton.
iinimimdtt f6r lananingerdnnor. Min,-djup 3 m,
Fér plas m:d upp till &5 tonas wikt,
m.-bullsgd 150 m
2= 1067 & = P
L '] K1n38 C

Miniminmdtt fir lanan ngsrannor. Mir.-djup 1.8 m,
Fér plan med upj

till 18 toms vikt.
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iorses varje rullbana vid inflygningsandan
med en mot banytan kontrasterande siffer-
beteckning, bestdende av det hela tal, som
ligger narmast 1/10 av banmittlinjens mag-
netiska kurs i traditionell gradangivning.
(En vast-ostlig bana har alltsd vid vistra
andan beteckningen 9 och vid den ostra 27.)
Om flera parallella banor finns, skils de &t
genom till siffrorna fogade bokstaver, efter
visst system. — For nattlandning komplet-
teras systemet eventuellt darigenom, att blott
den onskade rullbanan ar belyst.

Vid rullbanans dndar kan enligt ett visst
system med tecken anges i stora drag, hur
ling banan &r, och banpunkterna pi 450 m
avstdnd frin andarna markeras med ett sar-
skilt strecktecken. Som styrningshjalp for-
ses rullbanan eventuellt efter hela sin langd
med tvd dubbelrinder pi 4,5 m avstind
frin banans mittlinje,

Alla beteckningar pd rullbanor skall vara
i annan farg an kromgult, vilken senare farg
reserveras for beteckningar pi forbindelse-
banor, d. v. s. banor for korning av flyg-
plan till och frdn resp. start och landning.
Vid de senare anordnas med marktecken ut-
markta vantplatser, dar flygplan kan beord-
ras stanna for trafikreglering. For alla
marktecken finns standardiserade former och
foreskrifter om minimistorlek, som skall
gora dem tydligt lisbara frin 900 m hojd
vid god sikt.

Som navigationshjalp pd dagen anvinds
dessutom silhuetter av olika slag; de skall
vara tydliga och mdjliga att tolka fran minst
300 m hojd. Sidana silhuetter ar:

grnsmdrken langs granserna for
det anvandbara landningsomridet;

cirkelmdrke, som placeras pd land-
ningsomrddet for att underlitta orientering;
vindrikiningsvisar e, bestiende av

roksignal eller frisvingande strut, T eller

tetraeder;

landningskursvisare, som skall
finnas pa landningsomriden med trafikreg-
lering och utvisa den av trafikledningen 6n-
skade start- och landningsriktningen; visa-
ren skall vara si konstruerad, att den blir
frisvangande vid vindhastigheter over 32
km/t (ev. mindre, om s& betingas av lokala
flygforhillanden).

Dessutom kan orangegula flaggor for
dagutmirkning av hinder o. dyl. anvandas.

Lyse pd landningsomrdden
For alimant bruk upplitna landflygham-

nar och flyvgfdlt utmarkas med en pd land-
ningsomradet placerad ljusfyr med vitt och

gront sken eller med en vit ljusfyr plus ett .

gront biljus; sjoflyghamnar utmarks pa
samma satt med vitt och gult sken.

Farliga hinder betecknas enligt noggrant
specificerade regler med roda ljus, som klar-
lagger hindrets natur och omfattning.

Varje rullbana skall utmarkas med i ban-
ytan anbragta parallella rader av ljus, sym-
metriskt placerade i forhillande till banans
mittlinje och med minst 45 m inbordes av-
stind mellan raderna. I varje rad placeras
ljusen med c:a 60 m avstind med borjan
pa namnda avstind frin banans andpunkter;
dessa ljus dr vita frin inflygningsandan till
450-meterspunkten nirmast andra indan och
gula bortom denna punkt. Vid rullbanindar-
nas horn och tvars dver banorna anordnas
en rad grona frdskelljus med normalt
15 m avstand, dock minst fyra vid varje
anda.

Pa liknande satt men glesare ljusmirkes
det rullbanan omgivande landningsstriket,
sdvida ej hela det anvindbara landningsom-
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fkins 3ver landningsbelysning f6r landflyghamn, Utom pa& skissen upptagna ljus kommer belyst
vindriktningsvisare och event d:o landningskursvisare samt event flodljus 8ver landningsom-

ridet eller del difrav,

ridet ar inramat av gransljus (varom mera
nedan); striakljusraderna skall ha ett av-
stdnd av hogst 150 m och ljusen i varje rad
ett avstaind av c:a 90 m; vid andarna pla-
ceras, symmetriskt omkring strikets mitt-
linje, fyra troskelljus med 15 m inbordes
avstand. Strikljusens farger dr desamma
som forutnamnda banljusfirger. Vid an-
vandning av ovan beskrivna belysningssy-
stem skall e/t av systemen vara tant, ej bada
samtidigt.

For sjéflyghamnar, dar ju rullbanor sak-
nas, anordnas en strikbelysning med annu
storre avstdnd, namligen mellan raderna
hogst 300 m och mellan ljusen i varje rad
likaledes hogst 300 m. Dessa ljus skall vara
grona. Vid varje anda av striket placeras
gula hornljus och mellan dessa med jamna
avstind minst tvi gula troskelljus.

Om strakbelysning av ovan beskrivet slag
¢j finns i en flyghamn eller pi ett flygfilt,
skall det anvandbara landningsomridet ut-
markas med gransljus pd foljande satt: 1.
Landflyghamnar och flygfilt. Vita ljus pd
¢:a 90 m inbordes avstdnd; dir en foredra-
gen landningsled korsar gransen, utbytas
dock de vita ljusen mot grona med 15 m
inbordes avstdnd, placerade symmetriskt pi
en linje vinkelrat mot landningsledens mitt-
linje. 2. Sjéflyghamnar. Grona ljus pd hogst
300 m inbordes avstind; dar en foredragen
landningsranna korsar griansen, ersittas de
grona ljusen av gula sidana med mindre
inbordes avstdnd och placerade symmetriskt
pd en linje vinkelriat mot landningsrinnans
mittlinje.

Om flera foredragna landningsleder eller
landningsrannor finnas, skola gransljusen
vid dndarna anordnas som codetecken me-
delst variation av ljusavstdnden si, att den
mest Onskvarda leden eller riannan fir den
tataste ljusraden.

For belysning av landningsomride kan
dessutom anvandas flodljus i samverkan
med strak-, rullban- eller grdnsljus. Vid
eller i narheten av ett landningsomride far
ej visas nigot ljus, som kan medfdra fara
for luftfartyg vare sig genom blindande

verkan eller genom att det kan orsaka for-
vaxling med eller hindra tydligt uppfattande
av reglementerade ljus eller tecken.

Pi varje landningsomrade skall vidare
minst en vindriktningsvisare vara belyst;
detsamma giller eventuell landningskursvi-
sare. Forbindelsebanor ma utmirkas med
parallella rader av bli ljus, placerade i gor-
ligaste mén parvis pi perpendiklar till ba-
nans mittlinje.

Inflygningsled till landningsomride ma ut-
markas med ljusrader; om blott en rad ljus
anvandes, skall denna placeras som en for-
langning av den vanstra raden av banljusen,
sett 1 inflygningsriktningen. Inflygningsled-
ljusen for flygfalt och landflyghamnar skall
vara roda och fér sjoflyghamnar omvax-
lande roda och grona fram till gransen for
landningsomridet, varvid forsta och sista
ljuset i varje rad skall vara rott.

2. FLYGLEDER

En flygled dr en bestimd trafikled ge-
nom luftrummet, identifierad genom ett om-
radde med viss bredd pa jordytan. (Princi-
piellt synes man ha tankt sig, att denna bredd
skall anses vara 16 km at vardera sidan
frdn mittlinjen, i det att farliga hinder
inom denna bredd skall forses med hinder-
ljus.) Flyglederna uppdelas i tre klasser,
namligen :

Klass A (Tronsocean). Flygled med klass
A land- eller sjoflyghamnar, flygfalt, mark-
tecken och lyse for kontaktflygning, utrust-
ning for instrumentnavigering, -inflygning,
-landning och -start samt rapport-, vader-
leks- och trafikregleringstjanst av faststallt
slag.

Klass B (Transkontinental). Lika med A,
dock med flyghamnar av klass B.

Klass C (Inomkontinental). Flygled med
klass C land- eller sjoflyghamnar, flygfalt,
vid dagsljus synliga beteckningar fér land-
ningsomriden, rapport-, vaderleks- och radd-
ningstjanst av faststillt slag. Eventuellt kan

(Forts. pd sid. 27.)
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FLYGET GAR S

med 27 °/,

FORR NU

Fr. 0. m. 1/5 &r det billigare att flyga. Stockholm—Gébteborg eller omvént . . . . ... ... 85 — 62: —
P& ABA:s inrikeslinjer sénkas némligen —Malmo » D, LRI SNEA 105: — 70: —
biljettpriserna med i genomsnitt 27 %. —Sundsvall  » o LG, T o i 75— 56: —
De nya och de gamla priserna framgé —Luled » L " 1t i 140: — 93: —
av uppstéllningen hér bredvid: Goteborg—Malmd > Follsbanil kL L 60: — 45; —
—Sundsvall  » . ek rER b Tl 125: — 96: —

—luled > D e s BT L 165: — 133: —

Malmé —Sundsvall » DL S e 135: — 103: —

—Luled » DT T LR 165: — 140: —

Sundsvall —luled » DF Wi Retm R 110: — 59: —

Rikslinjen har éppnats for trafik 1/5

Trafiken p& ABA:s rikslinje — d.v.s. strackan Malmd—Gateborg—Stock-
holm—Sundsvall—Luled — upptogs fr.0.m. 1 maj &terigen i full utstréick-
ning. Nu gaéllande tidtabell har féljande utseende:

HARNUSAND

T Stracka | Stracke Stracka
1651 1650 Dagliga flygférbindelser 165171650
7000 (WM TE Mol MO = & oo o s ol e ol o . 4| 23.30
8.05 el 15111 oTa] (- e U S fr. 220
820 fr. Gofeborg .« = - - v vl k5. i 22.05
STOCKHOLM 10.05 {HSTO Rl it o0 o R fr. 20.10
8.30 fiStockholi - i o o s aw . 75 o t. 19.40
10.00 t. Sundsvall/Harndsand . .. ... fr. 18.05
10.20 . fr. Sundsvall/Harndsand . .. ... 1, 17.45
11.55 vioil Slofed . nfln st i M st fr. 16.00

Shledes direkt dagsforbindelse luled—Maimd i sydgdende rikining.

A flyglinjerna Stockholm—Maimd v.v. och Stock - Bi|ieﬂ'er och platsbestallningar hos

holm—Lluled v.v. serveras varma och kalla

ratter, kaffe, thé m.m. omborq pd tiygplanen. AEROTRANSPORT OCh rese byréernc

A |
AB A‘B AEROTRANSPORT
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»SHOOTING STAR», eller Lockheed P-80,
som den ocksd heter, presenteras hir fir
tirsta gidngen i en teckning, som visar en hel
del av dess speclielln smid egenheter, Beviip-
ningen 1 nosen bestir av en 20 mm akan och
fyra 12,7 mm ksp, den samma som pd Lock-
heed »Lightnings alltsd. Hdigtryckskabinen
sitter framfiér vingens framkant och medger
bl a tack vare den slanka nosen en ytterst god
sikt, Plioten iér utrustad med den berdmda
»G-drilkten», som motverkar »black out» vid
hirda upptagningar eller branta svingar. Un-
der forarkabinen 1 flygkroppens bada sidor
ligger ett strimlinjeformat luftintag. Gastur-
binanliiggningen lHr konstruerad av General
Eleetric och kau utbytas pA 15 minuter. Ving-
kloffarnn mantvreras elektriskt under det att
skevrodren mandvreras hydrauliskt. Vingbe-
lagtningen p& P-80 uppges vara lligre #én pa
nidgot annat jaktplan 1 samma klass. P-80 be-
skrevs nitrmare 1 FLYG nr 9/485.

LUFTKRIGETS SISTA ROND

Den 17 september 1944 gjorde de allie-
rade sitt forsok att medelst en luft-
invasion bryta igenom det tyska foérsvarets
hégra flygel, sodra passagen Over nedre
Rhen, och darefter rulla upp hela vastfron-
ten norrifrdn. Man hade antagligen hop-
pats att pd sd sitt uppnd ett avgorande re-
dan fore nyaret, 27 000 soldater med 2000
tons utrustning dverfordes genom luften
men avsikten forfelades. Den nordligaste
luftburna divisionen, som landsattes vid
Arnhem, hade fitt en alltfor svar uppgift
och blev slagen innan huvudstyrkorna hun-
no fram soderifrin. Resultatet blev att
fronten stagnerade och att slutstriden kom
att krava mera blod och storre lidanden an
man hoppats.

Flygvapnets uppgift i detta lage blev att
fortsatta notningskriget mot tyskarnas flyg-
vapen, Xommunikationer, oljeférsérjning
och krigsindustri for att undergriva mot-
stindskraften fore den slutoffensiv over
Rhen, som man nu maste planera pd annat
satt och langre fram i tiden. En ytterliga-
re forsinkning pd denna och en allvarlig
fara uppkom genom den dverraskande tys-
ka juloffensiven mot amerikanarnas front.
Denna vann betydande inledande fram-
gingar, medan de allierades flyg lamslogs
pa marken av dimma. D3 senare bide
arndra och nionde luftflottorna under ge-
neral Coninghams befil kastades in till
motanfall strandade offensiven. Forlusterna
hiarvid blevo si allvarliga for de tyska
trupperna, att de forlorade stinget di de
allierades stora offensiv fdljde 1 mars. De
strategiska luftflottornas tryck lig under
hela tiden hirt over den tyska hemorten.
Bomber Command utforde sina vanliga
nattanfall mot stader och darjamte eskor-
terade daganfall mot Ruhromridet. Stader
som borjat hamta sig efter tidigare ode-
liggelser raserades nu &nyo och stider
som tidigare sluppit litt undan blevo rase-
rade. Tekniken med vagvisareflygplan, eld-
ledningsflvgplan (»Master bomber») samt
kombinationen av tunga minbomber och
smd brandbomber nidde fullindning under
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koncentrerade anfall med upp till 30 flyg-
plan i minuten Over malet. Milen voro,
forutom industristiderna, jarnvagar och
olja. Attonde luftflottans dageranfall rik-
tades frimst mot flygplatser, jarnvagar
och oljemal, likasd femtonde luftflottans
fran Italien. Saval britter som amerikanare
slogo under februari—mars alla gamla re-
kord ifriga om bombmangd Over Tysk-
land; i februari falldes 112000 ton och i
mars 165000 ton eller 6ver 5000 ton i dyg-
net. Det storsta anfallet, pA 5000 ton, dvs
mer an nagonsin pA ett dygn mot Berlin
eller Hamburg, traffade Dortmund den 12
mars,

Det tyska flygvapnet gjorde en sista
kraftanstringning i slutet pd december i
anslutning till juloffensiven., Sedan gick
det raskt tillbaka, till foljd av materiel-
brist och framforallt brinslebrist. Fdljden
blev att aven de allierades forluster gingo
tillbaka och i mars forlorades blott nagot
over 400 tunga bombplan, vilket innebar
400 ton bomber fillda per forlorat plan
eller minst 100 turer per plan, dvs en for-
lust av hdgst 1 %. Verkningarna blevo ock-
sd oerhorda, vilket nogsamt omvittnas ef-
terdt av trupperna, som invaderat Tysk-
land. 65 % av Tysklands stader beriknades
vara forstorda. Nigot sorn sakert kommer
att diskuteras lange framdeles var fore-
tagen mot Dresden i mitten pd februari.
Staden, som icke ar nigon egentlig industri-
stad, utsattes for ett par forodande anfall
medan den var fullbelagd med flyktingar
osterifrin. Over 200000 personer lira ha
omkommit och en haly miljon gjorts hem-
losa. Fran engelskt hall forklarades, att
viktiga kommunikationer till dstfronten
lopte genom staden och att anfallen ut-
gjort ett stod at ryssarna — mahinda en
gest for att tillfredsstilla dessa, som bor-
jade bli otaligh for att den stora vistoffen-
siven drojde,

D3a offensiven over Rhen kom i slutet pa
mars var den silunda vil forberedd. Till
yttermera visso hade de tvd veckorna nar-
mast fore anvints till att sld ut resten av
det tyska flygvapnet i dess baser, dir flera
1000 flygplan forstordes. Sjalva Rhenmyn-
ningen fick kraftigt stdd bide av taktiskt
och strategiskt flyg mot strandfdrsvaret.
I Montgomerys anfall norr om Ruhr mot
det starkaste forsvaret ingick en luftinva-
sion, som blev den storsta och mest fram-
gangsrika under kriget. Tva luftburna divi-
sioner landsattes nordost om Wesel under
starkt motstdind frin luftvirnet, medan
tyska flygplan var nastan helt osynliga. [
det snabba segertig, som sedan foljde,
medverkade de taktiska luftflottorna oav-
brutet genom att angripa tyska kolonner
pa vagarna, upptacka och i tid mdta mot-
anfall mot pansartruppernas oOppna flan-
ker, lufttransporter av drivmedel till
dessa och dtertransporter av sirade och be-
friade krigsfangar etc.

Det ryska flygvapnet var i slutskedet
likaledes herre i luften pa sin front och
anvindes bl a for att hjalpa till att pulvri-
sera Berlin. Dess sista insats var samma
forfaringssatt mot de danska stiderna Ron-
ne och Nexo pa Bornholm, dar tyska trup-
per icke kapitulerat. 2300 hus forstordes
for de allierade danskarna.

Av tyska flygvapnets ledare avfdrdes
Goring frdn sin chefspost i mitten pa april
och sades di ha eftertratts av Ostfronts-
chefen von Greim. Vid kapitulationens un-
dertecknande infér general Eisenhowers
stallforetradare flyggeneral Tedder var
emellertid generaloverste Stumpf tyska
flygvapnets representant. Efter att sisom
flygstabschef ha varit med om upprustnin-
gen fore 1939 fick denne sdlunda besegla
det stolta verkets underging.

Efter sitt tillfingatagande fingo nigra av
de tyska' fialtherrarna tillfalle att yttra sig
om nederlagets orsaker. Failtmarskalken
von Rundstedt forklarade infér journalis-

(Forts. pa sid. 30.)
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Svensk Flygtjinst har pi 10 4r mal- —&33  TAXI RUNDFLYG. GODSTRANSPOR.
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av ollka storlekar.
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avy reklamtext,
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193 ; speclalutbildade, ansvarskdnnande teknicl, som dro beredda ait opartiskt stdlla

sig tlil Eder disposition.

1945 & 72 A/B FLYGLEVERANSER
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SILA INFOR ATLANTEN

Aerotransports och SILA:s stora stab av skickliga
medarbetare har sedan liinge varit 1 febril Atlant-
verksamhet, Higkvarterets viktlga sammantriiden
har avlst varandra med Rorta mellanrum; tusen och
en detaljer har diskaterats. — T h #ér diskussionen
i full gdng. Fr v lgenkiinnes kring konferenshordet,
civilingenjor B. Bjérkman, ekonomlichefen T. Blelke-
gArd (skymd), SILA-chefen P. A. Norlln, ABA-chefen
C. Florman, tekniske chefen K. Lignell, ingenjdr R.
Mond (stidende) samt tekniske experten K. H, Lars-
soen (med nacken mot kameran), — Den teknlska led-
ningen, 8veringenJor K. Lignell (sittande) och civil-
ingenjir K. H, Larsson, ansvarar for att materielen
inte klickar och ses pA bilden hiir ovan diskutera en
detaljfraga. En modell av »Skymasters» pryder det
lignellska skrivbordet, — P4 traflkavdelningen #r
det inte mindre att gtra och pad Yversta bilden ses
t £ trafikchefen Nlls Olsson (ldingst t h) och hr Kjell
Setterwnll liigga ut nya flyglinjer och rikna ut flyg-
tider, medan friken Sonja Ordell just tar emot ein
hundrade bhestdiining pd flygplats tlli New York.

FLYG 11/45

Ldngt fore den tyska kapitulationen bérjade SILA —
Svensk Interkontinental Lufttrafik AB — sina forbere-
delser for Atlanttrafiken och nw sedan Norge dr fritt och
ddrmed ocksd luftrumimet over vdrt vdstra broderland forde
det vil inte droja sd linge, forrdin den forsta svenska prov-
flygningen over Island och Newfoundland till New York
dger rum. Intensiva underhandlingar har forts med USA
och resulterat i ett avtal om gemensam Atlanttrafik —
fran borjan avsedd att inledas som kurirtrafik — ett avtal,
som v svenskar har all anledning att vara tacksemma for.
Amerikas stora tillmétesgdende visar en glidjande forstd-
else for svenska intressen och bottnar vil frimst i ameri-
kanarnas fortroende for svenskt trafikflyg och dess ledande
mdn. SILA kommer tll en borjan att trafikera Atlant-
routen med ombyggda fdstningar och mdste mellanlanda
pd Island och Newfoundland eller Labrador. Aven Kanada,
Newfoundland och Island har varit tillmotesgdende.

FLYG har beretts tillfdlle att gora ett reportage frdn
SILA:s Atlantforberedelser och det presenteras pd denna
och foljande tvé sidor.

Reportage: TORE ENWALL




e

TUte pA Bromma framfér den viildiga nya ABA-hangaren
stAir fyra stycken ombyggda »fiistningars — eller typ
Fellx, somn de kallas efter fiirre amerlkanske flygattachén
1 Sverige, dverste Felix Hardiron — redo for kommande
lIAngflygningar, Den tredje frin kameran riiknat heter
SE-BAO och iir SILA:s firsta. De dvrign — SE-BAH,
S8E-BAM och SE-BAK — tlllhér Aerotransport men kan
nog fa linas av SILA. — PA bllden t h ses en strong kvar-
tett »fiistningrchefer» spanande mot viister, De #r fr v
Sven Glbson, Marshall Lindholm, Hjalmar Bosson och
Ake Duvander, flygmiljoniirer och erfarpa trafikplloter,
som vet allt och kan allt om tranfikflyg. Fyra miin som de
bilvande Atlantflygreseniirernn kan lita pd | alla vilder.

Underst en bild frin en av de manga triiningsflygningar-
na med »Felix», som besiittningarna trlmmas in pd. Nya
forare skall utbildas, llkkom nyn navigatdrer, nya telegra-
flster och nya firdmekanlker. Alla maste kunna allt och
de kan det den dag Atlanttrafiken bdrjar, var siiker pa
det, Svningsmomenten dr mdnga — bl a maste varje f8rare
liira sig att flyga »flistningen» pA tre eller tvd motorer.
PA ungefidr 2.000 meter hdller man slg ledigt utan hdjd-
forlust iiven med full last med bara de tvA viinstermoto-
rerna | gang, — Ja, SILA kan nu starta vilken dag
som helst tlll New York, Man vidntar bara pA besked frian
UBA, Kanada, Island och Norge (norgkt tlllstdnd till 8ver-
flygning fordras, om de svenska Atlantplanen inte skall
hbehdva flyga en stor omviig séder om Norge till Island).
SaA snart SILA-traflken §ver Nordatlanten kommer | gdng
kan man bérja viinta pA niista stora SILA-evenemang —
den firsta starten till Rlo de Janeiro. Flygtlden mellan
Stockholm och New York blir c:a 22 tlmmar under det
att dterresan giAr pd 16—18 timmar tack vare de dver
Atlanten f8rhiirskande viistliga vindarna, villka ofta upp-
gar tlll 180 km/t. Till Rlo de Janeiro tar flygresan om-
kring 40 tlmmar,
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Aterupptagandet av normala affirsférbindelser kommer att kriva snabba m
resemdjligheter i anslutning till de reguljira flyglinjerna och det giller ocksd \/
for dem, som méste kunna flyga efter behag. For detta indamil ir ett litet,

pilitligt, o6mt och ekonomiskt flygplan nddvindigt.

Dessa fordringar tillgodoses genom den med Gipsy-motor utrustade 4-sitsiga

Percival Proctor, som kan ta en betalande last pd 300 kg och flyga 805 km

med si lig bensinférbrukning som 0,2 | per km. Proctor ir en produkt frin

ett foretag, som alltid specialiserat sig pd sma flygplan och dess virde har

bevisats genom de millioner kilometer, som flugits i minga linder av brittiska

imperiets flygstridskrafter.

PERCIVAL

PERCIVYAL AIRCRAFT LTD. LUTON BEDFORDSHIRE ENGLAND
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MILES

M. 38
"MESSENGER”

Engelsk flygtaxi

iles Aircraft ar en av de engelska

flygfirmor som hiller sig mest ajour
med det fredliga privatflyget, vilket kon-
staterades redan i FLYG nr 25—26/194
genom en intervju med chefen sjalv, mr
G. H. Miles. I denna artikel fanns daven en
vacker bild av Miles eleganta flygplan
M. 28.

Infér freden har firman utvecklat M. 28
vidare, M. 28—1 ar tvasitsig, M. 28—2 och
M. 28—3 tresitsiga samt M. 28—4 »Mer-
cury» fyrsitsig. Alla dessa versioner har
indragbart landstall.

Nasta typ blev M. 38, som fick tunnare
vinge pa grund av att landstillet blev fast
samt forutom de tva tvillingfenorna ytter-
ligare en fena med sidroder i mitten for
att oka planets manovrerbarhet vid lig
fart,

Miles M. 38 sMessenger» ar ett fyrsitsigt
traflygplan som ser ut att val lampa sig
for en fordrande privatflygare. Det enda
man skulle kunna anmirka pd planet ar att
landstallet inte ar indragbart samt att de tre
sidstyrytorna inte bidrar till att oka
flygplanets skonhet. Men i ovrigt ar M. 38
ett bra plan, robust, timligen snabbt och
lattfluget, Och si& ar det billigare an
M. 28—4. Detsamma galler om M. 48, en
klubbversion av »Messenger» men med 150
hk Cirrus Majormotor.

Ett tecken pid »Messengers» goda flyg-
egenskaper dr dess stora hastighetsom-
rdde. Med vanlig trapropeller ar maxhas-
tigheten 185 km/t och stallhastigheten 45
km/t, ett hastighetsforhallande av . over
4:1. I 7 sekundmeters vind ar start- och
landningsstrackorna c:a 55 m och planet
kan ta sig 6ver 15 m hoga masker som star
pé ett avstdnd av 125 m frin startpunkten.
Dessa siffror galler originalversionen med

Hir ovan ges Miles
Airerafts nya »lag-
vingade Storks, Miles
M. 88 »Messenger»
med fast landstiill, —
T h lyxtaxin Milles
M, 28-4 »Mercury»
med Infiillbart land-
stidll, ur vilken »Mes-
senger» utveckiats.

de planet med 6 personer och littade pa
8 sek. Sedan flogs det frivilligt med lag
fart in i ett vertikalt nit med en lucka for
propellern, Vingarna tog emot stoten och
planet foll ned pd landstallet — oskadat.
En annan ging satte man pi tva kraftiga
startraketer och fyrade p3, varefter det
blev en perfekt start. I tjansten skulle
»Messenger» operera frdn sméi, diliga falt
med trid och andra hinder runt omkring.
Planet skulle medfora tvd — ofta tam-
ligen otranade man med fallskarmar
samt en stor radiosandare och -mottagare,
bepansring m. m, militir utrustning. Det
visade sig att »Messenger» inte bara mot-
svarade alla onskemdl utan t. 0. m. over-
traffade dem.

M. 38 har en stigformiga av 5 m/sek
vid marken och tjanstetopphojden ar 5185
m. Bransleforbrukningen ar 27,3 liter per
timme vid en marschfart av 150 km/t och
flygstrickan 1 vindstilla (med 82 liter
bransle) ¢:a 440 km pid 1500 m héjd. Flyg-
tid 3% timmar, Med extra vingtankar for-
dubblas flygstrackan.

bromsklaff. Lyftklaffarna och skevrodren
ar sammankopplade s till vida att nir man
sinker de forra sid sianks ocksid bada skev-
rodren upp till 12°, Dessa anordningar ger

»Messenger» utomordentligt goda start-
och landningsegenskaper. En medarbetare i
AEROPLANE berattar att han fick se en
M, 38 starta samtidigt som en Tiger Moth.
Nar Mothens hjul slippte marken var
»Messenger» pd 10 m hojd och steg brant
— och Mothen har ju ocksi goda start-
egenskaper. Landningen var lika fantas-
tisk,

For flygning i dalig sikt ar sMessengers
det basta plan man kan tanka -sig, ty om
man sanker lyftklaffarna 20—25° kan flyg-
hastigheten utan svirighet hillas vid 80
km/t. Vid denna fart ar manévreringen
fullt normal. Avancerad flygning ar inte
tilliten med M. 38 men det behovs ju inte
heller med ett fyrsitsigt plan!

Den tidigare namnda klubbversionen
M. 48 har inte de dar unika lyftklaffarna
bakom sjalva vingen utan »Miles retractable
auxiliary aerofoil flaps», som ser lite ele-

140 hk Gipsy Major I C eller I D och »Messenger» kan anvindas som taxi, fa- gantare ut. _De.ssutom forses landstillet

c:a 180 kg last. I ovrigt kan planet forses miljeflygplan och ambulans — i det senaste ~ med stromlinjeképor. P. M.

med en motor pa en effekt mellan 130°och  fallet med forare, patient pd en bir samt

180 hk. skoterska. Tillverkaren har givetvis for av- =
For att vara ett enmotorigt plan har M.  sikt att salja planet 6ver hela jordklotet =

38 en bred (1,22 m) och rymlig kabin, som och till att borja med skall »Miles African FOLKFLYGTAVL’NGEN

dessutom ar val ljudisolerad. Man kan
samtala utan att hoja rosten, padstds det.

Ursprungligen konstruerades »Messeng-
er» for militira uppgifter och har dven
varit i tjanst. Vid provflygningarna starta-

Messengers byggas i sédra Rhodesia.

M. 38 ar en sorts lagvingad Stork, ty
innanfor skevrodren finns pad varje — eller
rattare sagt bakom — varje vinge en lyft-
klaff och mellan dessa under kroppen en

I ndsta nr av FLYG kommer av-
gorandet i FLYG:s folkflygtavling.
Se efter vilken typ som segrade i
slutetappen !

Jamforelsetabell mellan M. 28.4 ’"Mercury’’, M. 38 "Messenger’’ och M. 48

Ving- - Tom- Flyg- D:o med Max- Marsch- Landn- Start- Landn-
Spv Lingd H8jd yta vikt vikt dvervikt hast hast hast stricka stridcka
m m m m? kg kg kg km/t km/t km/t m m
M 2R s et e s 9,29 7,32 2,54 14,86 707 1.146 — 257 249 — 183 109
R e i e e 11,02 7,32 2,29 17,74 624 915 1.102 185* 160 45 35 55
104 A I e Ly AL SR 11,02 7.32 2,29 17,74 689 1.147 — — 185 40 55 —
* Utrustad med V. P.-propeller har M. 38 en maxhast. pd 225 km/t och en marschhast. pA 193 km/t.
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ABA-SERVICE: Traflkledare Jirvheden fir-
klarar en tidtabelldetalj fér blivande flyg-

passagerare | stationsbyggnadens viintsal pa

Skeppsholmens flygplats.

RIKSFLYGLINJEN OKAR
Forts. fr. sid. 13,

lulepojken landshovding Hansén. Det bista
i Stockholm torde vara Hans Ostelius, vil-
ken i radio ar lika rolig och bra som drag-
spelsmusiken . .,

Tillskarerskan fru Barbro Widendr frin
Sthlm dr for forsta gingen i luften, nu pd
vag for att halsa pd sin make i Sundsvall.
Ingalunda sista gangen!

En bagarmistare frin Falun, som vill
vara anonym, ar pi vag till Hirndsand, dir
han skall triffa kolleger och utritta ett
viktigt arende. Kombinerad affars- och

nojesresa. Luftpremidir med tydlig mer-
smak.

Befallningsman Ebbe Hansen frin Store-
bergs siteri, Tidene (vid Lidkoping), skall
halsa pd en syster och svéger i Lulei. Pre-
midr, minsann inte sista gingen i luften!

Operasingare Sven-Eric Jacobsson frin
Sthlm skall upp till Sundsvall och sjunga
vid IOGT ;s av Medelpads distrikt 60-ars-
jubileum. Hade inte tid att aka tig. For-
sta gangen i luften — kul det har!

Landstingstjinsteman Tore Larsson frin
Harnésand hade varit i Sthim pi 16nefor-

handlingar. Har inte flugit forut. Nar man °

tjanar en hel dag pd att flyga sa har man
igen det pid biljettpriset — kommer att
upprepas, det har flygandet!

Dir Stig Arfvidson, innehavare av Hog-
re-Stinds-Antiken, en stor antikhandel i
Sthlm, skall med sin medhjalpare froken
Rydman och sin van kdopman Sundman till
Luled for att gora affarer och ha roligt.
Dir Arfvidson har flugit férut. Var med
och dopte amiral Birds flygplan »America»
och 4t en ging lunch med den store Char-
les Lindbergh. Men de tvid andra har
aldrig flugit forut och prisar detta fort-
skaffningsmedel sisom mycket snabbare
och bekvimare an tig,

Tv3 representanter for Sveriges kommu-
naltjanstemannaférbund, forbundssekr. Fi-
ltp Anger och kassakontrollant F. O. Svens-
son ar pd vag till en konferens for hela
ovre Norrlands kommunaltjansteman. Bai-
da har flugit forut, mest till Finland och
Gotland.

Fru Tanja Lindén, maka till en trafik-
flygare vid Skandinaviska Aero AB, har
sin 11 minaders son Gunnar med sig och

(Forts, pé sid. 29.)

AKTIEBOLAGET

HOGLUNDS

MASKINAFFAR
LULEA - Telefoner 21 02, 35 25

Ring eller tillskriv oss, niir Nl vill kdpa
eller gillja ndgot Inom branschen

Induatrikommisalon
Norr- och

Vi i#iro av Statens
auktoriserade grossister for
YViisterbottens lin

Képer:
Jiirn- och Metallskrot, Stickylle, lump alla
slag, Tagel, Tomglas, Gummliskrot alla slag.
Silekar, tomfat, Div, kasserade material

Siljer:
Smlides- och Byggnadsjiirn, Riils. Balk,
‘Bult, Spislar, Kaminer, nya och begag-
nade, Ror, -delar. Tuber, Kittingar, Spa-
dar, Borrstil., Axlar, Transmlssioner,
Armeringsjiirn, Stiingseltrid m. n.

Brobyggnader
Grunder, Hus

utféras av

NORRLANDSKA
BETONGG)JUTERIET

(N. FREDRICSSON)

LOTSGATAN 7
Tel. 2405, 20 54

LULEA

FORSTA PARISPLANET frin Stock-
holm gick i specialtur fredagen den 18 maj
kl. 8.00 med ABA :s nyutniamnde chefspilot
Ake Duvander vid spakarna. Routen lades
over Danmark och Nordsjon och avsikten
var att landa pd Le Bourget. Diar var dock
faltet for lost for den tunga fidstningen
»Tom», varfor landningen i stillet maste
goras pd Villacoublay vid Versailles. Detta
var amerikansk flygbas,. varfor passage-
rarna forst efter nigra formaliteter fick
lov att fortsatta in till Paris. Bland passa-
gerarna marktes framst envoyen Boheman
med maka samt franske ministern Vaux
Saint-Cyr. Nar den reguljira Paristrafi-
%en kommer iging ar dnnu ovisst.

ENGLANDSTRAFIKEN har efter kri-
gets slut blivit reguljar men idnnu s3 lange
maste ABA-planen landa i Skottland lik-
som under kriget, eftersom Croydon ar for
litet. ABA hoppas dock mycket snart fi
tillstind att gi ned pi det storre Metfield
utanfor London, I samband med att freds-
trafiken pd England oOppnats har biljett-
priset sankts frdn 700 till 500 kronor,

INGEN HOGRE UTBILDNING: Chefens fir
flygvapnet hemstlillan att pA prov fA ordna
en kurs | hilgre segelflygning vid Upprala 1
sommar har inte filranlett nigon Atglird fran

K M:t. Friagan stillls alltsd pd framtiden.

LULEA SPEDITIONS A.-B.

Auktoriserade Skeppsklarerare, Speditirer
och Assuransagenter

Ombud § Luled for:

Stockholms Rederli A-B Svea, Stockholm,
samtliga linjer

Rederlaktiebol. Svenska Lloyd, Gbteborg
Angfartygs A-B Gita Kanal, G8teborg
H. M, Gelirckens, Hamburg m. fl, rederier

Passagerareombud fbr: :

A-B Aerotransport, A-B A-Swedish Alr
Lines, Svenska Amerika Linlen o. Svenska
Orient Linjen, Gdteborg

RESEBYRA | samband med A-B Nordisk
Resebureau, Statens Jiirnviigar och Norr-
bottens Liing Turlstfirening
TELEFONER: 1802 (Interurbana), 1801
(Expd.), 16 01 (Resebyriin)
Telegramadress: »Luledsped.»
Genomfraktar allt slags gods frdn alla
svenska och de fleata utliindska hamnar
till alla platser 1 Svre Norrland.
Ombesiirjer alla slags speditlonsuppdrag
samt upplagring av gods 1 egna stora,
rymliga magasin

Vid planering av rekreatlons- & semester-
resor ridfriga vAr byra

GUNNAR ERICSONS

MASKINFIRMA

Automobll-, Verkstads-, Byggnads-
och Industriférnédenheter

® LULEKA @

Repr. fér Svenaka StAlpressnings
Eskllstuna — Stdlhyllor, StAlskip

*

Repr. f. A-B Bolinder-Munktell, Esklistuna
— Traktorer, Bat-rioljemotorer, Maskiner

*

Repr. for Sv. Elektrobil A-B, Stoekholm
— ASEA-elbilar

BEGAR PROSP. INFORDRA OFFERT!

Tel. 35 60 kontoret, ankn. lagret
Tel. 85 80 chefen, ankn. bostaden

A-B,
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pa 15 mdnader

Tre herrar 4to middag. Eftersom samtliga voro flygingenjo-
rer till yrket kom samtalet att réra sig om flyg. Det visade
sig att var och en av dem hade funderingar pa hur det idealiska,
ensitsiga sportflygplanet skulle se ut. Vid kaffet var diskussionen
fordjupad. Idéerna samordnades och togo form p& baksidan av
en matsedel.

S& foddes idér till BHT-1 &ven om den legat och grott hos kon-
struktorerna var for sig. P4 grundval av riktlinjerna i detta forsta
rdutkast sattes konstruktionsarbetet igng. 4.000 utkast och rit-
ningar samt 2.500 sidor renskrivna berdkningsblad utfordes.
Trots inkallelser och férsenade materialleveranser kunde BHT-1
luftddpas redan 15 ménader efter det forsta utkastet.

BHT-1 &r en god exponent for framitandan och resurserna hos
Skandinaviska Aero.

Landstdllet dr en av finesserna i BHT-l,
som i sin storleksordning dr det forsta flyg-
planet i vdrlden med i vingarna indragbart
landstill. Vid irnféllning vrides hjulen 90°
medelst konisk kuggstyrning, som manévre-
ras manuellt med vey vid forarplatsen.
Kraften dverfores till stillet vie snickvixel
och torsionsrér. P& instrumentbridan finns
indikeringslampor for stillets lige.

PRy, e
NS \ Y, /L R N R
SKANDINAVISKA AERO AB

FLYGPLANVERKSTADEN, NORRTALIJE




PA NYA VAGAR

mot
lettre halifaslthet
Yid omfattande férsik, som anordnats .vid
See Fabriks A.-B., har det visat sig mijligt
att erhalla visentligt forbittrade hallfasthets-
virden for kalldragna stalrér. Brotthillfasi-
het och strickgrins ha silunda héjts med
5 till 10 % samtidigt som ténjbarheten nira
nog fordubblats. Forhiittringarna giilla inom
vida dimensionsgriinser hade fér mjuka och

medelhdrda kvaliteter samt for glodgat och

normaliserat material.

Ovanstaende innebéar att Seefab-roren fa énnu

storre mojligheter &n tidigare att hivda sig
i lidtta konstruktioner och i sédana fall dir
god hallfasthet i férening med hég tinjbar-
het erfordras. Dessa méjligheter underlittas
i X ytterligare genom Seefabs higt utvecklade
Hfhﬁu |'_||||(”_ ' formgivningsteknik,
: Ir'. I II | | |t II ] i

bt 'lll,l, hl”_|”|“ '| - T L% i Delgiv oss Edra problem — mahiinda innebér
;/Ji,""’.llli i -”1 . (4"
| | | Il
’ :IIIHII I‘.‘“l. |"I"-". il

| !I“ U .|H I |

Seefab-ror bésta lésningen &dven for Eder.

Hélifosthetsprovning
3 N RN B

] Hf SEE FABRIKS A.-B., SANDVIKEN

Seefabs specialrdr i. svetsad Representanter: STOCKHOLM: A.-B. Sandvikens lager;
konstruktion samt nitrér m. m. GOTEBORG: A.-B. Sandviksstél; MALMO: Edw. Thomée A.-B.;
SUNDSVYALL: Sandvikslagret.
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BRON OVER...
L Forts. fr. sid. 8.

—_—

var osynlig, maste glidplansforaren sar-
skilt noga iaktta den synliga delen av bog-
serlinan for att bedoma sitt lige i for-
hallande till bogserplanet med hjilp av
bogserlinans vinkel — kallad dingelvinkeln
(pa amerikanska det festliga rimmade ut-
trycket angle of dangle). Det gillde att
hela tiden halla glidpkanet omkring sex me-
ter hogre an bogserplanet.

Den fysiska anstringningen under flyg-
ningen var hogst visentlig for lastglidfo-
raren. Koncentrationen maste vara sa stor,
att glidplanets forare si smaningom blev
narapa hypnotiserad. For samband mellan
bogseraren och lastglidplanet anvindes ra-
dio samt vanliga hortelefoner och strup-
mikrofoner. Det fanns inte nigot varme-
system i lastglidaren men trots, att ytter-
temperaturen sjonk till —35 grader var
det nir man flog i sol varmt som i ett
drivhus innanfor den glastickta glidplans-
nosen. Inne i molnen eller snoomridena
var det & andra sidan minst sagt svin-
kallt,

De nya Atlantrekorden

Ordet rekord ar bannlyst i alla varldens
flygvapen. Flygplancheferna i Atlanttrafi-
ken har ocksi hela tiden fatt sina flyg-
ningar planerade helt och hillet med tan-
ke pa vaderleksforhillanden for att uppnd
storsta mojliga sikerhet, bekvamlighet och
bransleekonomi samt fér att undvika ono-
diga bekymmer och tirar. Di och di har
emellertid sarskilt gynnsamma forhallanden
medverkat till att anmiarkningsvarda At-
lantflygningar gjorts,

En uppmarksammad flygning gjordes av
kapten W. S. May, British Overseas Air-
ways, i tjanst hos RAF, som flog en »L.i-
berator» med 25700 kgs flygvikt fran kust
till kust — 3 572 km — pd 6 timmar och 20
minuter, dvs 565 km/t, men si hade han
ocksd hjilp av en medvind, som ibland upp-
gick till 180 km/t. Kapten May landade pa
ett flygfalt i norra England och hade gora
7 timmar och 40 minuter mellan start och
landning. Den hittills snabbaste flygningen
utfordes i november 1944 med en »Mosqui-
to», som flog frin Labrador till England
och hade 6 timmar och 8 minuter frin
kust till kust, dvs 610 km/t.

Pa grund av de forhirskande vastliga
vindarna over Atlanten tar det betydligt
langre tid att flyga viasterut frin England
till Kanada. Den snabbaste tiden har upp-
natts av kapten E. R, B. White, som flog

mellan Lancashire och Montreal — 4988
km — pa 13 timmar och 30 minuter.
G. F. L.

FRAMTIDENS LAGAR...
Forts. fr, sid. 15,

utrustningen omfatta flygledstecken for kon-
taktflygning, lyse fér landningsomriden, tra-
fikregleringstjanst och fullstandig utrust-
ning for instrumentflygning.

Didr si ar behovligt, skall flygledsfyrar
placeras pd flyglederma mellan landningsom-
radena pd c:a 25 km avstind. Sadana fyr-
platser betecknas med nummer, utgorande en
tiondel av distansen i miles till ledens sodra
eller vastra andpunkt, utjamnat till nir-
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maste hela tal. Fyrbelysningen skall utgoras
av antingen en fyr med vitt och rott sken
eller en fyr med vitt sken plus ett eller flera
biljus, som visar rott sken langs flygleden,
Dessutom skall finnas en dagmarkering, som
obligatoriskt omfattar platsens latitud och
longitud, rattvisande nord och namnet p3
narmaste storre samhille och eventuellt en
pil, pekande mot nirmaste flyghamn med
permanentbelagda rullbanor. Latitud och
longitud anges med upp till femsiffriga tal,
vars tva sista siffror anger minuter och de
foregidende grader. Tecknet for rittvisande
nord utgores av ett streck; pa dess vastra
sida stdr latitud- och pa dess Ostra sida
longitudtalet. Om nyssnamnda flyghamnspil
finns, skall dess skaft innehalla namnet pd
flyghamnen och spetsen peka pi ett tal, som
anger avstindet i miles till flyghamnen,
Bokstaver och siffror skall vara minst 6 m
hoga med ungefar kromgul farg mot svart
bakgrund eller med svarta kanter, sivida
ej terrangens farg betingar annan iGgonen-
fallande farg. (Ev. tecken pd hus eller hus-
tak behover dock ej vara storre dan 3 m.)

Markanordning fér instrumentflygning

Ett fullstandigt system av markhjalper for
instrumentflygning bestdr av kort- och lang-
distansradiotjanst av sadan art, att foraren

pa ett for instrumentflygning vederbdrligen
utrustat luftfartyg sikert kan antrida, ge-
nomfora och slutfora en planerad fird utan
nigon visuell kontakt med marken. Ett si-
dant system skall t. 0. m. gora det mojligt
att navigera luftfartyget pd marken inom
flyghamnsomrédet uteslutande med hjalp av
instrument. — Det vill med andra ord siga,
att systemet fullstindigt eliminerar dimma
som hinder for flygning.
Vid instrumentlandning skall hjdlperna at-
minstone mojliggora :
1. Angivande i horisontalplanet av riktig
inflygningsriktning.
2. Angivande i vertikalplanet av riktig in-
flygningsriktning.
3. Angivande, mottagbart pa ett avstind av
minst 6,4 km, av avstandet till landnings-

omradet vid tvd eller flera punkter pd
inflygningsleden.

Vid instrumentstart skall systemet kunna
lamna upplysningar i analogi med ovan-
namnda 1—2.

(T nasta artikel foljer en redogorelse for
trafikreglering, trafikregler och sitten for
meddelanden mellan luftfartyg och mark-
organisation.)

@

| FLYGVAPNET |

GYMNASISTER.

Praktikanttjanstgéring for blivande aspiranter vid flygvapnet kommer att anordnas
vid foljande flygférband den 26/6—14/7 1945.

Kungl. Vistmanlands flygflottilj

- Roslagens -
»  Ostgota 5
»  Jamtlands 2
5 Vistgota 3
»  Skaraborgs o
> Svea 2
7 Gota

»  Skinska flygflottilj |en

»  Sodermanlands flygflottilj

n Kalmar 7,
5 Brivalla o
»  Upplands o
» Blekin ge¢ ”»

Fordringar:

Visterds

. Higernids (vid Stockholm)
Malmen (vid Link&ping)
Froson (vid Ostersund)
Karlsborg

S&tends (nordost Vinersborg)
Barkarby (vid Stockholm)
Sive (vid Géteborg)
Malmé

Nykoping

Kalmar

Norrkoping

Uppsala

Ronneby

Sékanden skall inom 3 4r beriiknas taga studentexamien eller motsvarande.

Ansékan stilles till chefen for den flygflottilj, dir vederbdrande onskar
tjanstgora. Till ans6kan skall bifogas fdljande handlmgnr

1) Avskrift av senaste skolbetyg.

2) Lidkarintyg vilket bl a skall innehilla uppgift om synskirpan och

firgsinnet.
' 3) Aldersbetyg.

4) Adress och telefonnummer.
5) Intyg om méilsmans medngande
6) Uppgift om tjinstgdring 6nskas vid annat férband, darest plats icke

finnes vid det sdkta.

Ansdkningstiden utgir den 10/6 1945.

Férméner:

1) Fri resa till och frAn tjinstgdringsplatsen.

2) Fri forliggning och férplignad.
3) Viss beklidnad tillhandahilles.

Narmare upp- Upplysningar om tjinstgoringen limnas:

lysningar:

1) Vid flygvapnets samtliga flottiljer.

2) Vid flygstabens utbildningsavdelning, Stockholm,
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3-ARINGENS
LUFTDOP

I alla moderna barnpsykologiska bocker
star det, att man finurligt skall ta vara
pa de anlag och intressen barnet rojer och
om mojligt driva dem fram till utveck-
ling, resp. storre kunskap. Att en liten poj-
ke ar vilt intresserad av flygning, ar ingen
sallsynthet, men sallsyntare ar det faktiskt,
att foraldrarna soker vidga hans kunskaper
pa omridet och vad bast ar: /dter honom
flyga! :

Den generation, som nu ar liten, kom-
mer ju anda faktiskt att bli den forsta,
som betraktar flyget och dess mojligheter
som nfigot sjalvklart, lika sjalvklart, som
vi nu tycker bilismen ar., De har aldrig sett
nagot av tafatta och osakra forsok, och
nar de kommer upp i mogen alder, har
flyget fitt en omfattning, som vi knap-
past vagar profetera om. Varfor skall vi
da inte stimulera vira ungar i deras flyg-
intresse? Nigon storre ekonomiskt uppoff-
ring ar det ju inte, si stora som rabatterna
ar for sint folk.

Haromdan fick just en sadan dar vild-
samt flygbiten liten pojke folja med »Or-
nen» till Luled fran Stockholm — Lennart
Amnderberg heter han och ar 3 ir. Han
har »levt med» i luften, sedan han over-
huvud bérjade intressera sig for omgiv-
ningen i stort. Frdn sitt hemmafonster
kan han namligen se flygplanen lyfta och
ga ner pi Bromma... han har t o. m.
sett pappa, som ar segelflygare, i luften.

Lille treirige Lennart Anderberg har fatt sitt

luftdop. Hiir ovan har han satt slg vid
»Ornens» kontroller och siiger fortjust: »Kan
Jag Iyfta nu?» — T v tackar han flygkapten
Knabe fér en »skaplig tur».

Foto: Sture Aman.

Och fér honom blev nu den har flygturen
uppfyllelsen av hans livs forsta, verkligt
ambititsa onskan.

Herrarna pi Bromma ar mycket for-
staende och stimulerar gdrna ett spontant
intresse. Lennart fick foljaktligen strax
fore starten under flygkapten Linné Knabes
ledning en populir demonstration av hur
en flygmaskinsmotor arbetar och fick sjalv
sitta vid spakarna nigra ogonblick, vilket
utloste foljande, for honom helt naturliga
replik:

— Kan jag lyfta nu?.. Hur skall jag
gora?... Visa mig da!

TOTALISATOR -

NORRLANDS TRAVSALLSKAP

anordnar & Bergsdkers Travbana, Sundsvall
travtdvlingar omkring 30 sondagar under mars—nov. [945.
RESTAURANTER .
Telefoner: Kontoret 42 70. Banmdst. 630 61.

HOGTALARMUSIK

LULEA
Tel. 4160, 4161

BIL & TRAKTOR LULEA A.-B.

Auktoriserad forsiljare for

VOLVO

BODEN
Tel. 18 80

J, AL, ERIKSSONS
VERKSTADER

UMEA& - NYGATAN 11
UTFO6R REPARATIONER A
ALLA SLAGR MASKINER
Specialité:
Cylinderborrning och Cylinderslipning
med speclalmaskiner
Fiirsiiljer:

Plymouth, De Sote och Fargoe bilar
Reservdelar o, tillbehir i minut o. engros.
beg. automobiler, motoreyklar, motorer
Hesselmian, Imbert och Bolinders

vedzasagzregat
Telefon Chefen 1371, Viixel 131, 1378
Bostaidstel, Chefen 131, Verkmiist, 81 95,

Lagerchefen 13 41
Telegramadress JALS Postgiro 62715

m. m.,

Vid behov av

VARME-, VENTILATIONS- och
SANITARR INSTALLATIONER

vdnd Eder med fortroende till

ERIK TAFLINS
VARMELEDNINGS A.-B.

. 15 30
OSTERSUND 1'«31.{15‘16

Infordra offert!

Lev. till Kgl. Flygférvaltningen

Eftef flygfdrden

BESOK

Hotell Knaust

SUNDSVALL.
Namnanrop *Knaust”
*
Norrlands ledande hotell och
restaurant. — Musik dret runt.

PLYWOOD och
SUNDSVALLS
LAMELLTRA

Fdrniimt. hallbart och
for modern inredning.
Viiggar och tak Kkliidda med plywood,
lamelltrii for doérrar, luckor och miibler,
glacerade och riitt ytbehandlade fram-
hiva den naturliga triistrukturen.

Lilligr material

Firfrdgningar och upplysningar
Tel. Sundsvall 681 41
ALVIKS TRAFORADLINGS A.-B.

Alnd
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RIKSFLYGLINJEN...
Forts, fr. sid. 24.

skall halsa pd sin mor i Sundsvall. Har
tjanstgjort pd Ic i Sundsvall och flugit
malflyg med sin make — men premiar i
trafikflygplan.

Efter 1 tim 30 min landar vi pd Skepps-
holmens flygplats mellan Sundsvall och
Harnésand. Har traffar vi trafikledare
Olle Jarvheden, som berattar att storsta
trafikfrekvensen péa linjen ar mellan Skepps-
holmen och Sthlm. Mellan Skeppsholmen
och Luled flyger an si lange endast i me-
deltal 3—4 passagerare om dagen.

— So6derut  harifran maste vi nastan
pressa igen dorren for att de skall fa plats.
Ibland maste stewarden sattas av... Det

ar mest industrifolk som flyger harifran.

Men tyvarr ansags han till egen for-
trytelse inte nog mogen for den uppgiften
utan listes fast i en passagerarstol i stdl-
let med ett sikerhetsbalte. Det gav honom
ett nytt intresse:

— Maste man ha det hdar om sig, ifall
man stortar? frigade han ivrigt,

Under forsta strackan till Sundsvall roj-
de han d& och di sin barnslighet om andra
fragor an flyget. Han var silunda bergfast
overtygad om, att han skulle kunna aka
cykel pd vingen och att molnen hade sam-
ma hallfasthet som sné och borde »kunna
lassas», Men nir planet borjade gi ner mot
Sundsvall, var han genast faktisk och rik-
tig och rorde sig med de ratta termerna,
aven om hans lilla forhoppning, att pla-
net ett litet, litet tag skulle dyka ner i vatt-
net forst, lyckligtvis inte gick i uppfyllelse.

Diarmed hade 3-aringen fatt sitt »luft-
dop» — fortsattningen till Luled var redan
nigot gammalt och vant. Nu aterstdr att
se, hur han klarar sig med de hogre sam-
manhangen i konsten att flyga!

Efter 20 min uppehill startar »Falken»
mot Luled, Viadret fortfarande fint dven
om det pa lag hojd ar sd pass »halvgro-
pigt» att medarbetaren far en kopp kaffe
i knat — man skall vanta till dver 1000 m
h6jd innan man bérjar dricka kaffe!

1 tim 35 min efter starten fridn Skepps-
holmen landar vi pd Kallaxfaltet utanfor
Luled, Diar ser vi att byggnaderna pia de
bada sistnimnda falten ar likadana, d v s
en liten enkel stationsbyggnad och en mye-
ket provisorisk hangar av »regnskydds-
typ». Men det blir val battre med tiden!

Innan man kommer in till stan maste
man vanta med bussen minst tio minuter
vid farjan dver alven, Men si4 smaningom
skall en bro byggas hiar — 10 milj kr ar
anslagna till Andamalet.

I det soliga Luled triffar vi chefen for
Lulea Speditions AB, konsul Ernst Lind-
gren, som pa pingstdagen sjalv skoter tjin-
sten for att personalen skall fi vara ledig.
Speditionsfirman ar - auktoriserad som
ABA :s kontor i Luled och skoter book-
ning och allt annat som inte har med sjil-
va flygmarktjinsten att gora,

— Om det fortsatter som hittills tned
passagerarokningen pa rikslinjen s fir nog
ABA snart ta under overvagande att dubb-
lera turerna, sager konsul Lindgren. Av de
20 dagar som det flugits hittills i dr har
det varit fullsatt 12 dagar.

Till var stora gladje triffade vi aven
chefen for F 21 dverste Gésta vorn Porat.
Han tyckte det var synd att inte riksflyg-
linjen far flygas anda till Kiruna. »Om jag
flyger med ABA nir jag skall till Stock-
holm? Ja, det ar klart!»

Ute pa faltet holl F 21 och Luled flyg-
klubb pd med glid- och segelflygning. Jag
hade inte hjarta att »ackla» dem med att
det strickte sig fina gator med sugande
cumulusmoln sédernt hela vagen till Stock-
holm . ..

Kl 16 vinkade trafikledare Ake Palm av
oss och vi startade séderut igen mot gron-

NYA SANDNINGAR

TEL. 6218 53 STOCKHOLM

"WIKING”

FLYGPLANMODELLER

ha anlint. Prislista sdindes
mot 25 ore i frimdrken.

Firma Esxnnin

GUMSHORNSGATAN 8

skan — i1 Luled hade tradens knoppar inte
spruckit ut. Eftermiddagssolen gjorde
skuggorna langa och skidrgirdens hoga berg
fick forskonande reliefer. Har och dar lag
snon kvar i enstaka drivor.

Séa blev det intervjuer igen. Intressantas-
te offret: fru Erika B .man, 70 ir gam-
mal, hade aldrig flugit forut men overta-
lades av sina barnbarn att ge sig upp i luf-
ten. Hon hade varit radd for luftgropar
men blev angenimt 6verraskad av flygnin-
gens jamnhet och tjusning. Fru Bergman
skulle nu besoka slakt i Sthim., Annu en
flygbiten dam! — Koépman K. T. Erixon
frin Luled var tillsammans med sin fru pa
vag till Goteborg for att skaffa konfek-
tionsvaror for hastsasongen till sin affar.
— I dvrigt kan nimnas en verkmastare vid
en platslagerifabrik pad vag till Svenska
massan i Goteborg, (»man maste ju bestilla
14 dagar i f6érvig om man skall fi sov-
plats pa tag»), en konditor frin Sthim som
uppvaktat sin sviger i Harndsand pa den-
nes femtioarsdag, en byggmastare fran
Harnésand med sin fru pd nojesresa, en
fru frin Sundsvall pi d:o, en fabrikor
med fru och son frin Harndsand pd kom-
binerad affars- och nojesresa samt orga-
nisationschefen i blibandsforeningen pa
itervag till Sthim efter foredrag 1 Lulea.
Et cetera.

Pa strackan LuleA—Skeppsholmen var vi
ganska fi men darifran till Sthim var det
spikat, Stewarden sprang som besatt fram
och tillbaka — men si var menyn ocksa
utsokt : »Consommé med ostkex, kall kyck-
ling med potatissallad, paronkompott, kaf-
fes. Att flyga anses inte langre markvar-
digt men att ata i luften ar nigot som med
fordel kan berittas i vankretsen!

Pro Mille.

e "F-f‘*igf:',f--,\k

" LUFTSPORT

Prenumerera pd den danska
flygtidskriften
YLUFTSPORT”

utgiven av aktiva flygare

Redaktir: Johs Thinesen

Prenumerationspris per Ar: kr, 4: —

MODELL-teknlk, Tjirhovsgatan 22, Sthim

.... Arg. av »Luftsports» A& kronor 4:—
Var god siind provex, mot 20 ére i frim.

PNBTEN 3 e st oy TR ot ) e el o (=

BB L R o Flyg

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av foljande fill Den Nordiska Poolen For Luftfdrdférsikring anslutna bolag

AMPHION -
HEIMDALL -
SECURITAS

BRAND-VICTORIA -

FREJA -« FYLGIA -

IRIS * MALMO -+ MALAREN °+ NORDEN -
SIOASSURANS KOMPANIET +« SKANDINAVIEN

SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA + TRAFIK + YVALKYRIAN + WINTERTHUR + AGIR * SRESUND

GAUTHIOD -
NORNAN

GOTHIA + GOTA  HANSA
NORRLAND °+« OCEAN
+ STELLA + STOCKHOLMS Si¥
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KRIGET I LUFTEN
(Forts, fr, sid. 17.

terna att framsta orsaken till Tysklands
nederlag var bombkriget, som 6delade kom-
\ munikationerna. Forsvaret av vistfronten
\ avensom juloffensiven brot samman pi
7y : ; \ grund hirav. Filtmarskalken Kesselring
sammanfattade orsakerna silunda: 1) den
strategiska bombningen bakom tyskarnas
linjer. 2) jaktplanens laganfall mot vigar-
na, 3) anfallen pd civilbefolkningen i hem-
orten. Bida dessa faltherrar som haft an-
svaret for operationerna till lands ligga si-
B O 5 lunda skulden till nederlaget icke pa den
fientliga armén utan pd det fientliga flyg-
vapnet, Deras uppfattning miste ovillkor-
ligen tillmatas den allra storsta betydelse,
di det andra virldskrigets lirdomar skola
sammanstallas och tillampas pa de fram-
tida forsvarskrafternas sammansattning.
22/5 1945.

K

- storsta z'ndastrz'distri-’- L\

*

_ Rapsbaggen luftpudras nu for fullt i det
varliga Skane, Det ar Oljevaxtodlarnas
‘centralforening, som har satt sig i for-
bindelse med Svensk Flygtjanst och nu sur-
rar det dagligen en gammal ombyggd Fok-
ker, frdn vilken det regnar insektsdodandc
Alltox-puder, over de skinska domanerna.
Man har byggt om Fokkern si att man
mellan fraimre sitsen och motorn lagt in en
behdllare for pudret vilken rymmer 700 1.
Pi s3 sdtt fAr Flygtjanst anvidndning for
sin gamla trotjanare Fokkern, som f. &.
har visat sig speciellt lamplig for dndama-
let tack vare sin sakra ging med konstant
lAg hastighet.

fem ars
strids-

forhallanden
/l‘ll[léOﬂ‘lnéC[e ({essa

/[ygmotorer

.I[Zygp[dn och motorer, bersmda i ért’g eller fred

a och behilla flyg6verligsenhet Gver

slidmotorer — f6rbittrade och full-

»Stirling” och mainga 2 plan i frimsta stridslinjen, har bevisat

sig vara en av de frs ande flygsuccée 4 under kriget. Bristol slidmotor — baserad

Denna illustration visar den
enda i ¢ylindern befintliga
sliden. ..  grandldggande
konstrukliy egenskap som
bidrager till slidsystemets
enkelbet och effektivites.

T H K BRI STOL

A E R O'P A NDE COMPAN'Y LI M-I T ED; ENGLAND
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GASTURBINEN PA MARSCH

I1.

Av CARL H. LUNDHOLM

(Forts. fr. foreg. nr.)

isserligen ar gasturbinproblemet aldre in motorproblemet,

men forst pA de sista dren har man pid allvar tagit itu
med att soka helt utnyttja gasturbinens utvecklingsmojligheter.
Utan tvivel ar det kriget med dess okade krav pd hogre flyg-
hastigheter, som gett impulsen till det mycket omfattande experi-
mentarbetet och att man darvid ocksid fitt upp dgonen aven for
gasturbinens ovriga foretriden, En gasturbin kan ocksi startas
p4d nigra sekunder utan foregdende uppvarmning, vilket ir av
stor betydelse for linder med kallt klimat samt under krigstill-
stind, nir man nidr som helst kan vinta fientligt angrepp.

Senaste rapporter om den reaktionsdrivna Bell »Airacomet»
ger annu flera intressanta detaljer vid handen. Silunda erford-
rar ett gasturbinreaktionsaggregat endast en femtedel av den tid
som atgar for underhdll av en lika stark explosionsmotor. An-
talet 10sa delar ar hos den forra endast en tiondel av den sena-
res. Endast 11 bultar erfordras for att skruva fast turbinen vid
flygplanet. Slutligen behdver man blott fem skruvnycklar mot
forut tjugofem. Att alla dessa faktorer innebar en avsevard
kostnadsbesparing, ligger i Oppen dag.

Gasturbin och propeller

Medan gasturbindrivna reaktionsplan hittills omskrivits och
diskuterats en hel del i fackkretsar, har man nastan glomt, att
gasturbinen ocksi erbjuder vasentliga fordelar, nar det giller
flygplan med propellerdrift. Det ar faktiskt mycket enklare att
koppla en propeller till en turbinaxel an till ett explosionsmo-
toraggregat. Dartill kommer alla gasturbinens redan namnda
foretraden. Anledningen till att de reaktionsdrivna planen kom-
mit i forgrunden ar tvivelsutan, att flyghastigheterna kommit att
spela en dominerande roll vid flygplanproduktionen under kri-
get. Men reaktionsdrivna flygplan ar behiftade med vissa svag-
heter, nir det giller lagre hastigheter och liagre hojder, Pro-
pellerdrivna flygplan har som bekant sin maximala prestations-
formiga under 800 km/t och pd héjder upp till 8000 m. Reak-
tionsdrivna plan kommer battre till sin ratt pd hogre hastigheter
och hogre hojder. Vissetligen erbjuder f. n. vingprofilens utform-
ning (kompressibilitetsfenomen) hinder for utnyttjande av de teo-
retiskt tinkbara flyghastigheterna, men man ar ocksi sysselsatt
med att forsoka att losa detta problem och i FLLYG nr 9/45 kunde

Ett amerlkanskt utkast till familjeflygplan med fyra platser. Likheten
med den svenska SAADB-21:an ir omisskiinnlig och det Hr tydligt, att
denna okonventlonella layout 1 h8g grad Intresserar USA. Drivkraften
utglires av en gasturbinmotor med tvA motroterande propellrar,

FLYG 11/45

Bell P-38A »Airacomet>» med principskiss fr dess gasturbiner, Luftén
strémmar in genom Intaget A och komprimeras 1 kompressorn B. Den
komprimerade uften fortalitter in 1 férbrinningskammaren C. Turbinen
D drivs av gasluftstrimmen pa dess viig till utblAsningsmunstycket E.

man ju f, 0. lasa, att Lockheed P-80 »Shooting Star» har en
revolutionerande vingprofil.

Att propellerdrift aven i fortsittningen kommer att tillimpas
vid flygning, darom &4r man ense i amerikanska och brittiska
fatkkretsar, Daremot tycks meningarna gi i sar om vilken form
propellrarna kommer att fA i fortsattningen. (Se fig. 4i foreg. nr.)

Flygplanbolaget Continental Aviation & Engineering Corpora-
tion har konstruerat ett propellerdrivet flygplan med en kombi-
nation av kolvmotor och gasturbin. Den forras huvuduppgift ar
att mata den senare med de heta avloppsgaserna, varigenom en
avsevirt stegrad reaktionsgrad &n med kall luft erhilles. Salunda
har en stor brédnslebesparing och stor viktminskning ernitts. Kon-
struktorerna anser, att denna typ ar sarskilt lamplig for langdi-
stansflygning med medelmattig flyghastighet eller omkring 480
km/t, alltsA for transport- och passagerarflygplan.

Bland andra foretag, som ar sysselsatta med gasturbiner for
flygplandrift i en eller annan form, uppges foljande: Allison-
divisionen av General Motors, Lockheed Aviation, North Ame-
rican Aviation, Northrop Aircraft och Curtiss-Wright.

Med liknande uppgifter arbetar dessutom foljande foretag utan
att dock nigon sdrskild gren angivits: Forenta Staternas armé-
och marinmyndigheter, Allis Chalmers, Wortington Pump Co,,
De Laval och Brown Boveri. Det sistnamnda bolaget levererade
for nagra ar sedan gasturbinlokomotiv till Schweiz, varfor det
ar mojligt, att det fortsitter med liknande arbete nu.

Denna upprikning torde ge en idé om det gigantiska arbete,
som f. n. nedliggs i Forenta Staterna for att slutgiltigt l5sa
gasturbinproblemet. Aldrig tillforne i virldshistorien forde en
sadan koncentration av sakkunskap och obegrinsade materiella
resurser ha insatts for att losa ett enda tekniskt problem-
komplex.

Det ar dock inte endast stora foretag som arbetar med denna
sak, utan ocksd en hel del »smatt folk», och dessas insatser bdr
ej underskattas.

Silunda ingick for ett par manader sedan ett sensationellt
meddelande, enligt vilket en amerikansk motoringenjor kon-
struerat en ny bilmotor utan en explosionsmotors mest utmdr-
kande attribut: viaxelldda, kardan, forgasare, kylare etc. Det
uppgavs vidare, att motorn var baserad pid »en mycket kiand
principp och att en liter av en »hemlig vitska» var tillricklig
for att kora 240 km med. Av allt att doma gallde denna upp-
finning en ny tillimpning av gasturbinprincipen och den »hem-
liga vitskan» var vite eller annan gas i flytande form. D3
explosionsmotorprincipen ju hittills tillimpats pd bil och flyg-
motorer, ar det ej uteslutet, att denna uppfinning ocksi kan
anpassas for flygplandrift.

D3a kriget ar slut kan man vanta, att alla som nu arbetar pi
gasturbinens utveckling skall fA dnnu mera tid 4n nu att undan-
roja eventuellt aterstdende svirigheter. Medan »hastighet till
varje pris» under kriget varit huvudmottot for de flesta flyg-
planfabriker dr det antagligt att niar freden kXommer ekono-
miska synpunkter kommer att gora sig gillande i hogre grad
an hittills varit fallet,

C.H L.
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FALLSKARMEN

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandvidgen 54 - STOCKHOLM

Tel. 624700 Telegr.-adr. Irvinchute

T L AR
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Volontaranstalining

kan vinnas den 1. november 1945 vid samtliga flygvapnets forband
inom nagon av foljande yrkesgrenar:

1) flygplansmekaniker,

2) vapenmekaniker,

3) signalmekaniker,

4) trupputbildare.
Fordringar: Sokande skall ha genomgatt minst fullstindig folkskola
och under aret uppni ldgst 17 och hogst 23 ars alder. Inom yrkesgre-
narna flygplan- och vapenmekaniker kréves hirutéver genomgéing av
verkstadsskola eller att sckanden har praktik frin verkstad eller pa
annat sitt forskaffat sig jamforbar praktisk utbildning. Inom yrkes-
grenen signalmekaniker krives sirskilt snabb uppfattningsformaga, god
handstil samt god skolunderbyggnad.
Ansokan om anstéllning stilles till vederbdrande férbandschef och bér
ingivas fore utgdngen av juni manad. Formulidr for ansékan tillhan-
dahélles av forbandets rekryteringsofficerare och av arbetsférmed-
lingen.
Provtjinstgoring for sokande, som kan périkna anstdllning, kommer
att ordnas under nigra veckor i juli eller augusti ménad.
Framtidsutsikterna inom flygvapnet #ro gynsamma, tjinsten omvix-
lande och utbildningen god.
Néarmare upplysningar limnas av vederborande rekryteringsofficerare,
den offentliga arbetsférmedlingen och

FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA
Stockholm 1.

FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA

NY FLYGMILJONAR

Torsdagen den 17
maj hade ABA sin
lilla speciella hog-
tidlighet mitt i den
allmanna norska
yran den dagen —
da blev aterigen en
av ABA:s piloter
flygmiljonar, Strax
fore det ordinarie
trafikplanets avgang
till  Luled fastes
nimligen den gylle-
ne flygmiljonarsna-
len pa flygkapten
Olle Ekmans rockuppslag. Det var ABA-
chefen, kapten Carl Florman, som pa detta
satt for nionde gingen korade en av bo-
lagets egna flygare. Det skedde som van-
ligt i nirvaro av nigra av de ovriga ABA-
piloterna och kapten Florman hoppades i
sitt lilla tal — med sin vanliga framat-
anda — att Olle snabbt skulle nd sin
andra miljon. Samtidigt tackade han ho-
nom f6r hans insatser i bolagets tjanst,

Stockhoims FK pd frammarsch i
HOJDTAVLINGEN

Stockholms flvgklubb ar en ny hojdflyg-
klubb, som bérjat sisongen med tvd bra
resultat. Curt Aldenheim kopplade efter
flygstart den 6 maj pa 530 m 6ver Brom-
ma, sjonk till 490 m och steg sedan med
Kranichen till 1860 m — hojdvinst 7 370 m.
— Harry Andersson flygstartade den 12
maj med samma plan, kopplade pd 450 m,
sjonk till 200 m och steg till 2.000 — hojd-
vinst 1800 m, hittills bdsta resultat.

Eskilstuna flygklubb rapporterar: John
Bohman vinschades den 6 maj med Babyn
SE—SBM upp till 300, sjonk till 250 och
steg till 1.861 m — hojdvinst 1611 m.

Nyanmailda klubbar i hojdtivlingen ar
Aeroklubben i Malmo, Aeroklubben i Go-
teborg och Norrkopings flygklubb,

Flottilj-silver-C: Frin F 7, Satenas,
meddelas att furirerna 172-62-36 Berglin
och 8046-9-42 Holm avlagt proven for
silver-C.

FELIX —
Sveriges rdddning
i atlanttrafiken!

Ni fir en perfekt modell i aluminium av

fredsfistningen skala 1/150, spv. 210 mm
med 4 st propellrar for endast kr. §:50 fran

HAMNGATAN 20 LINKOPING

Firman med de aktuella modellerna
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SVENSKA SEGELFLYGSKOLOR

Stockholms segelflygklubb

Stockholms segelflygklubb har giint ut en
broschyr om Kklubbens segelflygrkola, som in-
bjuder vem som vill att ta C-diplom eller S-
certifikat pd Skarpniick. SSFK iimnar Overta
Allebergsskolana roll rom C-utbildare sedan
C-kurserna nu struklts pd  Alleberg. Och
efterrom SSFK iir Sveriges storsta segelflyg-
klubb med oerhirda resurser och d:0 ut-
bildningzkapacitet torde »Allebergzmanteln»
inte vara g viirst svir att biira!

Under sommarhalviiret anordnas negelflyg-
kurger pd Skarpniicks flygfiilt enllgt nedan-
stiende program :

SV-9 22/6— 2/6
SV-10  4/6—16/6
SV-11 18/6—30/6

SvV-12  2/7—14/7
8V-13 30/7—11/8
SV-14 13/8—25/8

Kursavgifter: For C-kurs (25 starter
med glid- oeh =gegelflygplan) kr 193:75. I
denna avglft ingdr vld start med segelflyg-
plan 15 min flygtld per flygning, ¥ér varje
pibirjad »dverskjutande» 15 min-period erlig-
ger kr 1:35. Erfordras utdéver de 25 starter,
som ingfir 1 kursen, ytterligare starter for
avliiggande av proven fiir C-dlplomet kostar
dessa vardera kr 7:05. — Kir Certifikatkurs
erforderligt antal starter & kr 8: 40,

Stockholms gegelflygklubb har givetvis iiven
nybiirjarkurser fir siviil A- som B-diplom.
Nirmare upplysningar om dessa kurser kan
erhiillas genom klubbens kansli, Regerings-
gatan 5, Sthlm, tel 10 79 01.

Dalarnas segelflygskola

Borliinge-Domnarvets flygklubb har kom-
mit lgdng pd skarpen i ir och inbjuder i en
broschyr till glid- och segelflygutbildning pa
Rommehed enligt nedanstiende schema :

Kurs n:r Kurstid Kurs n:r Kurstid

ABR1  27/5— 0/6 c2  22/7— 4/8
AB2 10/6--23/6 ABS 5/8—18/8
AB3  24/6— /7 ¢3  WE—1/9

C1 24/6— 7/7 AB 6 2/9—15/9

AB 4 8/1—21/7

Dessutom, flygning for S-certifikat.

Kursavgifter: Fir A- eller B-kurs 120: —
kr, for C-kurs 150: — kr. Fér flygstart 10: —
kr extra.

Kost och logi: Gemensam forliiggning ir
ordnad for manliga deltagare. Utspisning
med tre mil per dag. Kostmad per kurs:
42: — Kkr,

Prospekt kan fiz frin Dalarnas Segelflyy-
skola. St. Tuna (tel Borliinge 331 07).

Karlskoga flygklubb

En broschyr frin Karlskoga FK meddelar
att klubbens utbildningprogram i sommar
fer ut sa hiir:

Kurs Anmiiln.-
n:r Utbildning Tid dag
. A 24/6— T1/7 11/6
3 F BochC B/T—21/7 25/6
4 Aoch B 22/7— 4/8 07
5 B och C 5/8—18/8 23/7
6 A och B 19/8— 1/9 8/8
Kursavgifter: A-kurx 80:— kr, B-kurs
* Kr och C-Kuren 150:-- kr, som erliigges
i forskott, Elever i C-kurserna kan fi flyg-
starter fér 12: — kr per styck. — Inkvar-

tering f6r manliga elever ordnas genom flyg-
klubhen i forliiggning inomhus till en kost-

nad av 1:— kr per dygn, Utspisning med 3
mil om dagen sker pd en restaurang i staden
till kr. 3: 50 per dag.

Vid flygfiiltet finns normalt goda mojlig-
heter till {ermikflygning, Klubben disponerar
fiven start- och landningsplats vid ett hang,
beliiget cirka 10 km norr om flygfilltet. —
Karlskoga FK har nu 3 st glidplan (1 st G-9
och 2 st 8SG-38), 3 st segelplan av typ Grunau
Baby och 1 st motorplan av typ Klemm 35.
— Broschyren kan fas frin Karlskoga flyg-
klubb, Karlskoga (tel 331 68).

Ydsterds flygklubb

Glid- och regelflygskolnlngen pd Johannis-
bergg flygfiilt uppdelas i dag- och &vriga
kurger, Hiir nedan ett schema bdver deg-
kurserna (for A-, B- och C-dlplomj):

Senaste

Kurs anmiilnings-
n:r Varaktlghet dag

1 10/6—23/6 27/5

2 24/6— 1/7 10/8

3 B/T—21/7 24/6

4 22/7— 4/8 8/1

5 5/8—18/8 T

(] 19/8— 1/9 /8

F-utbildning pigir samtidigt med C-kur-
Berna.

Kursavgifter for icke medlemmar (dag-
kurser) = A- eller B-kurs 120: — Kkr och C-
kurs 180: — Kkr.

Inkvartering kan erhdllag vid KFUM:»
vandrarhem vld Ldvudden (1 nirheten av
flygfiiltet). Avgift for mat och logi c:a kr
4:50 pr dag. — Campingplats med tillgdng
till bad finnes i flygfiiltets niirhet, — Ovriga
upplysningar kan erhfllas frin Kklubbens
sekretariat, Wallingatan 3 (dppet mand och
fred k1l 18.30—20.00) eller till sekr ing von
Mentzer (t v namnpanrop ASEA).

AB FLYGINDUSTRI
far efterfoljare

AB Flygindustri, Halmstad, som snart skall
nedligga driften, kommer att fi en efter-
féllare, som avser att sysselsiitta huvudparten
av foretagets anstiillda,

Det nya foretaget, vars namn f{innu inte
faststilllty, finansierar av herr ¥, H. Kockum,
Malmoé. Fdéretaget skall bl. a. fortsiitta med
de tillverknlngar, som Flygindustri tidigare
haft men ijiven en del nya artiklar kommer
att upptas pd tlllverkningprogrammet, Flyg-
indugtris lokaler vid Halmstads flygplats har
tillsvidare forhyrts, varigenom driften Kkan
upptas si gott som omedelbart,

Provisoriska siiver-C. Kmedan de interna-
tionella silver- och gnld-C-miirken som erdv-
rats under dr 1944 inte torde kunna erhillas
frin ISTUS | Darmstadt har KSAK:s verk-
atiillande utskott berluiat anskaffa s k in-
terimsdiplom sam¢ miirken, vilka onumrera-
de xkall tillstiillas de segelfiygare som full-
gjort godkiinda prov for dersn miirken men
till foljd av ridande forhillanden inte kunnat
erhilla dem. Det dir meningen att dessa
diplom sedermera skall utbytas mot de Inter-
nationella miirkena =3 snart fiorhillandena
atabiliserals.

________ KLIPP HAR! — — — —

1

Tvasitsaren ’’Fergeteg’’

{Ungern)

Detta firniimllga =segelplan iir en av de
senaste ungerska Konstroktionerna, Vingen
har V-form men ingen sknilcks, Under tyngd-
punkten flnns ett hjul och under mosen en
utfiillbar skida. Dykbromsarna ilr av typ
Sehempp-Hirth.

Om man Jimfor »Fergeteg» med »Kranich»
finner man att den fiérra har bilttre sikt frin
bida sitsarna (bakre pid F. lika bra som
frilmre pA Kr.) samt =térre sidférhillande
ivingdjup vid rotem hor F. 140 m, hos Kr.
1.60).

»sFergetegs-data och prestanda: spiinnvidd
18 m, liingd 8 m. vingyta 19 m?2, tomvikt 220
kg, flygvikt 450 kg, vingbelastning max 235
Kg/m?, hiista glidtal I: 81, minsta sJunkhas-
tighet ensits 0,6 m/sek vid 55 km/t. tviigits
0.7 m/sek vid 065 km/t, max dykhastighet
med bromsar 220 km/t,

Engelsk enmotorig alériiddnings-

och spa-

Besiittning: 3 man.

ningsamfibie, Spiinnvidd: 14,02 m.
o Motor: 1 st 870 hk Brlstol sMercury 30», 9-cyl Liingd: 13,01 m.
luftkyld st)iirnmotor, Hajd : 4,83 m.

Norrkoéping far ny
segelflyghangar

Norrképings stadsfullmiiktige har beslutat
ansld 77000 kr. till segelflyghangar Inrym-
mande jiven garage och verkstadsutrymmen;
hangaren =kall efter fiirdigstiillandet upp-
litas till Norrkopings flygklubb. En firut-
siittning fOr anslaget iir att Jdet statsanlag
pd 12,000 kr, som reserverats fiir Kklubben
utanordnas och enligt inhiiintade upplys-
ningar liir nigot hinder diirfir fcke mota.
Genom detta beslut kommer den fér klubben
briinnande hangarfrigan att fi en myckel
tillfredsstiillande  1osning.

Arsmite 1 NAFK: Lérdagen den 21 april
161l kKiubben sitt desmite pd Standard Hotel.
Av de styrelsemedlemmar som var | tur att
avgd omvaldes disponent K. W, Hansson,
dverstelbjtnant L. Thunberg och 8. Kkfeldt.
Direktiir Sillve Skerfving, som iiven stod pa
omval, hade pid grund av avflyttning frin
Norrképing undanbett sig Aterval och Ars-
motet  bestiimde, att  platsen efter honom
skulle rexerveras fir en representant frdn
drittselkammaren med anledning av beslutet
om anslag for zegelflyghangaren,

Till. direktir Skerfving {Overliimnade ordf.
koprul Hirger Miansson klubbens sllverpla-
kett med tack for direktér Skerfvings Insat-
ser for kinbben och dess verksamhet.

Efter Arsmitet hill forfattaren Hans Osnte-
liug pa =ittt specifikn och roande siitt ett
firedrag Kkallat »PFlygilderns, Sedan foljde
middng och dans.

RH.

Vingyta: 56,67 m3,

Flygvikt: $4.200 kg,

Maxhastighet: C:a 250 km/t.

Beviipnlng : 3 st rorllga 7,7 mm ksp.

Tillverkare: Vickers-Armstrongs Supermarine
Ltd, Southampton.

l’,
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SHORT SUNDERLAND”’

A, DEN DAR IRMA!

Alla tiders Irma Gramer, som satte
nytt rekord | 81 med 81 min 8 sek,

u har Irma Gramer varlt framme igen!
Frin villnnderriittat hdll meddelas att hon

noterat ett nytt,- strilande rekord 1 minsta

segelklarsen,

MAnga har tyckt att rekordet | 81 liinge
varit alldeles pi tok for ligt och det tyckte
Irma ocksd, Den firetagsamma tésen, som
inte tyckte hon var slimre iin ndigon annan,
stegade upp till KSAK och skrey pd en an-
millan om rekordférsék — »G. H.» myste...

Den 1 maj var hela Solnaeskadern ute pd
Jiirvatilltet med Irma 1 spetsen. Jiirvafiiltet
har visat slg vara ett synnerligen ideallskt
fiilt att gidra lAngflygningar pA. Det iir Inte
st viirst stort men med Bkogskliidda hoéjder
runt omkring blir det under soliga dagar
en riktig termikugn. Och den 1 maj var det
soligt.

Irma ser, sin chans och startar sln »Alexs.
Kiirran stiger brant och dess siiregna profil
avtecknar slg mot himlen, Nu #éir héjden kan-
ake B0 meter ... Men vad tusan nu diA! »Alexs»
gklir och tycks Inte vilja komma hégre. Det
fir biist att koppla! »Alex» aviinger runt |
en tviir sving, stiger mot vinden och planar
ut, Men glldet tycks vara ovanllgt bra eller
fir det minne termlk? Ja faktiskt! Kiirran
lHgger higre nu ln férut och stiger fort-
farande, Sija. det hilr artar sig kanske |
alla fall. 10 minuter redan och hdjden #r
Inte alls sA »fatrligs.

Men nu hilnder niigot! Kiirran bdrjar stiga
vanvettigt. Det verkar niistan’ som om den
fiitt motor. Aha, det iir det diir lllla molnet
gom drar. »Alex» kommer allt hiégre och
htgre och det bérjar bl riktigt avArt att se

honom. Men nn kommer han fram under
molnet och syns tydligt igen... 15 minn-
ter... 25 mlnuter. »Alex> ligger fortfarande

under molnet,

Men molnet ligger inte stilla
filrd mot Uppsala och har en liten segel-
modell. som ressiillskap, Ffter 81 minuter 8
sekunder har sAlex» forsvunnit men molnet
syng fortfarande. ..

Ja, s har Irma bara att viinta pd att
hennes notering skall godkiinnas som rekord
och under tlden passar vi pA att frAga ut
»flygamazonens,

utan Ir pi

Engelek fyrmotorig spaningsflygbiit.

Motorer: 4 st 1,010 hk Bristol »Pegasus 22s,
9-cyl luftkylda stjiirnmotorer,

Besilttning: 8 man.

Beviipnlng: 8 st rirliga 7,7 mm ksp,

Spiinnvidd: 34,39 m.

Liingd: 26,01 m,

Hojd: 10,13 m.

— Hur liinge har du hillit
dellflugit nu, Irma?

— Jag birjade tor ungefilr ett Ar sen.
Byggde en »Vargen» och var med | rikstilv-
lingen. Men grabbarna hiirute var sd dillga
— antar jJag — fér jag vann,

— Jaha, 81 hdll du pA hela sommaren och
kiinde dig mogen for en stortlivling. ..

— O Jja! Jag var med | Avesta. Det var
verkligen kul diir fast Jag kom bara nia. Men
jag flek ett trosteprls. Titta, den hir topp-
Invan! Den har bllvlit min mascet... utan
den vigar Jag Inte flyga. Jag hade den p#
vintertilvlingen. d& jJag bestiimt vann...

— Vi tror bestiimt det. Och zedan birjade
du anfalla det gamla rekordet?

— Ja, redan ett par veckor efter Uppsala
var jag pid vippen att sl det men kiirran
forsvann redan efter 12 mlnuter.

— Och nu tioker du vila pd dina lagrar...

— Nix! Just nu giir jag pd en kurs meil
Slgge Isacson som lilrare och lir mlg si
hemgkt mycket sd ... Och s ska Jjag bygga
en ny »Alexs till tivlingen i Goteborg, féir
dd skall jag vill fératka vara med,

— Och vad siiger minne framtiden?

— Tjaa, jag far vil ta hand om Arne...

pd och mo-

Men man ska ju Inte tiinka pd morgon-
dagen, sthr det vlsxt i bibeln.
Léwen,
|
( c jis
i =
oy
ALEX
Konite B \lidén <44
O L

.,57‘_

< Uy
En treplanskiss pA 8 1:an »Alex», som Irma

anvitnde vid sin rekordflygning och vann
med | Uppsala,

*Vintermodeller”

n sak som siikert gliider Sigurd Isacson
ofuntligt, var att Irma Gramers rekord-
modell, segrare vid vintertiivlingen i Upsala.
»Afex> glck efter hans ménster. »Alex» iir
niimligen en »iilgs eller sgolfklubba» av Isac-
song epokgoérande, slinuppriitande» slag., Det

ﬁ\‘q
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R
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i3 At}
3 *b “g\
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dr bara trikigt att »Alex> har kommit till
vilirlden fem &r fdr tldigt, ty enligt Isacsons
menlng beror hang »illgars» lmpopularltet pa
att de nuvarande modellflygarna Inte begri-
per sig pA dem men om ungefiir fem Ar kom-
mer »iilgarna» att fAteruppsti. Dessa skina
representanter for virt modellflyg iir gliledes
fem Ar fore sln tid... Men Inget ont om
»Alex»! Pen flig fint och var viird segern.
Enllgt konstrnktdren, Arne WIidén, =startar
den utmiirkt och det tror vl ocksi men man
milgte vara ytterligt noggrann vid Instilll-
ningen av vinge och fena fbre starten, ty
annars blir det snedskiirning. Detta bevisade
Irmas andra gtart, som misslyckades pA grund
av felaktig instiillning, »Alex» var frdn bérjan
rlitt kursstabll och miste diirfor fSrses med
kurvroder, egentligen en ganska onddig finess
(Forts, pd sld. 38,

skiktbyggda modeller
Skala 1/100 sp.-vidd 115 mm

Ritning och material .......... 5 20
Skala 1/50 sp.-vidd 230 mm
Ritning och matferial .......... 2: 50

Porto tillkommer

‘l—— Apelbergsgatan 48

s

Vingyta: 138 m3,
Tomvikt: 12.344 kg.
Plygvikt: 22,750 kg.
Maxhastighet : 336 km/t.

Marschhastighet: 285 km/t.

Flygatriicka: 4.640 km,

Topphijd: 4.880 m.

Tillverkare: Short Bros, Ltd, Rochester, Kent,
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Virldsflygtiivlingen har just borjat. Den amerikanske flygbolagschefen Glensky har inte lyckats i sitt uppsit att fore tivlingen
‘oskadliggora sina virsta konkurrenter, svenskarna Bang och Nord. Strax efter starten far det portugisiska tivlingsplanet motorfel.
En mekaniker gor forsok att klattra ut till motorn men hans fallskiirm utléses och han blir hingande,
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FLYGPLANIDENTIFIERING NR 20
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Hir ovan foljer den 20:e och sista flyg-
planidentifieringsuppgiften av denna
typ 1 FLYG:s synnerligen uppskattade tav-
ling. Sedan luftbevakningsstationerna i
stor utstrackning indragits efter den tyska
kapitulationen har red ansett det omotive-
rat med sa rikhaltigt identifieringsmaterial
som i dessa 20 senaste nummer. Intresset

for FLLYG :s tavling har varit mycket stort
och vi hoppas att tidskriften lyckats att pa
ett vardefullt siatt komplettera det iden-
tifieringsmaterial, som funnits tillgangligt
vid forbandet. FLYG kommer inte att sluta
vare sig med tavlingar eller identifierings-
uppgifter och hoppas att aven i fortsatt-
ningen kunna ge de typintresserade valuta.

Losningen pd uppgift nr 20 skall vara
FLYG:s red., Tegnérgatan 35, Stockholm,
tillhanda senast den 14/6 och det ir lamp-
ligt att anvanda kupongen pa sid. 37. For-
sta pris: 25 kr, andra 10 kr och tredje hel-
irsprenumeration pd FLYG. Skriv »/den-
tifiering 20» pa kuvertet.

KARIKATYRLOSNING IDENTIFIERING NR 19

<

Vultee »Vengeance»

LG

Junkers Ju 200

DB-3F

36

Vickers »Wellington»

11-2

NA P-5ID »Mustang»

FLYG 11/45
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FLYGPLANIDENTIFIERING NR 19

VULTEE VYENGEANCE:
Pliformat vingmittstycke.
vingar med starki

Midvingat.
Raka ytter-
avemalnande bak-
kant. Hogt, upptill tviirnvskuret stjéirt-

Lingstrickt Gverbyggnad av
Helldiver.

sidplan.
glas. Jfr B 17,

2

ME 210: Tvimotorigt, Enkelt stjJiirtsld-
plan. Kort nos, Smal flygkropp. LAng-
striickt huy nv glas, Jfr Hs 129, Beau-
fighter, Mosqulito.

3

N

Tvimotorigl. Enkelt stliirt-
uppsviingd bak-
utdragna bakom

BOSTON:
sidplan, Flygkroppen
At. Motorgondolerna
vingen, Jfr Maranuder,

4

JU ~ 200: Fyrmotorigt. Rektanguliirt
vingmittstyeke, plliformig yttervinge,

Dubbla, iiggformigr st)irtsidplan. Rak
Jimntjock flygkropp. Ksptorn pa flyg-
kroppens dversida och utbyggnad for
ksp under nosen och bakom vingen.
Jfr Liberator Express, Lancaster,

WELLINGTOM: Tvamotorigt, Rak
Jimntjock flygkropn med stjiirttorn.
Langt framskjutande nos, Pliformigt

enleelt stfiirtsldplan. Jfr Whitley.

MOSQUITO: Tvamoforigl, Vingens
frumkant mellan motorernan  skjuter
liingre fram iin vingurna i 6vrigt, No-
sen 1 Jim Jd med motorerna, Ellip-
tiskt stjiirthoJdplan. Jfr Me 210,

DB-3F:
liirt stjiirtsidplan.
nos. Kaptorn pa flygkroppens dverslda,

Tvamotorigt. Enkelt triangu-

Lang, symmetrisk

Jfr Heinkel 111K,

-2

LAgvingat,
petavinge med avrundade spetsar. Tra-
petsformigt, upptill avrundat stjiirtsid-

Svagt pilformig tra-

plan, utdraget bukit. Uppriittstdende
huv, sVagformig profls Jfr Mustang,
Me 109, Spltfire, Alracobra.

P-531D MUSTANG:

Ligvingat, Tviirav-
skurna  vingspetsar, Flygkropp med
kraftlg kylure pd undersldan, Dropp-
formad huv. Upptil tviiravikuret
stjiirtsidplan  (sennre vers s»sfortress-
fenu»), Stjiirthijdplan hogt ansatt och
Kngt fram. Jfr Spitfire, Airncobra.

Yinnarna i artonde etappen

Denna omgang var tydligen ganska svir.
Av 175 insanda losningar var endast 28
ratta, Den svaraste fallgropen var Jak—I
som ofta forvaxlades med lLagg—3 eller
andra ryska jaktplan. Svarighet beredde
tydligen aven Heinkel He 111, som av miss-
tag kallades DB—3F.

Vinnare: Froken Mary Lindstrém, Bjur-
holmsplan 17, Sthim, som tack vare sin
skicklighet far 25 kr; Hans-Owve von Rosen,
Hindby, fir 10 kr och stud. Olof Alvén,
Barnarpsvigen 31, Jénkioping, far en hel-
arsprenumeration pa FLYG.

FLYG 11/45
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Goteborg

FLYGKLUBBARNA...

Forts. fr. sid. 9.

talade om att de tvad storsta klubbarna tja-
nat pA denna flygning men resten hade for-
lorat pd den. Runcberg forskriackte dhorar-
na med yttrandet att en flygklubb inte ar
nagon juridisk person och foljaktligen inte
kan ta niagot ansvar, Darfor ar bolagsfor-
men det enda ritta si fir man bort den
personliga ansvarigheten for medlemmarna
eller styrelsen. Som rationellt drivna bolag
kan klubbarnas finanser g& ihop.

Svensk forfattningssamling i fpl

Allas var gamle vin kapten Albin Ahren-
berg talade med glimten i 6gat om den pap-
persflora som skall vara med i flygplanet
nar man ar pd resa, Inom Sverige behovs
endast 10 officiella handlingar — daribland
Svensk forfattningssamling — men om man
aker utomlands okar siffran till 16, Genom
sammanslagning och losbladssystem skulle
man kunna nedbringa vikten och oJka
flygstrickan betydligt! Utredning pagar.

Byrachef K. 4. Norlin, flygvapnet, talade
om privatflygets forsakringsfrigor och
behandlade sirskilt ingdende kaskoforsak-
ring.

Overste K. J. A. Silfverberg redogjorde
i tingets elfte timme for malflygningamas
uppdelning pa foretag och klubbar samt
flygvapnets installning till klubbarnas ar-
bete. Frian det hillet kan vi pardkna ett
starkt stod! Till sist sammanfattade byra-
chef C. Ljungberg, luftfartsmyndigheten,
tingets konsekvens i ett rop efter centrali-
sering, om kalkylerna skall gi ihop.

Fest med Max Hansen

Pi kvillen samlades tingsdeltagarna m fl
till en fest pd Grand Hotel Royal, dir ge-
neral Nordenskiéld talade varma ord om
guldmedaljoren, flygstationsmastare Allan
Norberg. KSAK :s ordforande prins Gustaf
Adolf faste medaljen pdA Norbergs brost.
1 ovrigt var det ett fornamligt program
med den oférliknelige Max Hansen — som
spelat film hela dagen och sedan teater,
men andda hade krafter kvar att gladja
flygfolket. Dessutom fick vi hora Joel Berg-
lund samt se Teodora Lagerborg och
Theddy Rhodin. Tvd pojkar frin Vingar-
na visade inomhusflygning — en finfin
sport vid sddana tillfallen. Och si trid-
des dansen till Miff Gorlings orkester.

P. M.

GUD AR MIN ANDREPILOT
Forts. fr. sid, 12,

over», som japanerna med sitt alltid over-
lagsna antal standigt overgick till.

Det lilla jaktforbandet sinde &nnu en
»Nollas till marken. Men en av P—40 orna
hade det besvarligt. Johfiny sade efterit,
att han hade sett de fientliga planen félja
sfyrtian» men trodde att dem narmaste
karran var en annan P—40. For sent insag
han faran och stortade dit for att hjalpa
foraren, som han vid det laget visste var
en yngling vid namn Lee Minor. »Nollan»
hingde sig i stjarten pa det amerikanska
jaktplanet och skot ner det med kanoneld.
P—40:an borjade brinna och Johnny titta-
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Ronmneby

BESOK RONNEBY BAR

Telefon 612 - Karlskronagatan 40

Ni fiter gott och billigt frukost, middag
och lunch, Varmriitter tlll 1 Kkr, serveras
hela dagen. Erkiint gott kaffe.

LASKEDRYCKER - CHOKLAD
TOBAK M. M.

Stockholm

Tekniska affiren SKATAN

HANTVERKARGATAN 37
Tel. 510573
SJUKVARDSARTIKLAR
PARFYMER
TEKNISKA YAROR

BYGGMASTARE
BERTIL KARLBERG

Platslagarviigen 16 - Telefon 25 79 28
Abrahamsberg

UTFOR NYBYGGNADER

HAGGS AKERI

Sand — Gras — Singel — och bvriga
Byggnadsmaterialler

Transporter av alla slag

Telefon 357 08 15

Sundbyberg

MOBELAFFAR
o. TAPETSERAREVERKSTAD

Fredsgatan 12, Sundbyberg.
Tel. 2840 34
Viirt motto skall alltld vara:

»Bra mibler och bra arbeten till
billiga priser».

Sodertilje

de efter en fallskirm — men ingenting
hande.

Vi korde efter landsvagen den kvillen
— Baumler, Alison, Jack Belden i. LIFE
och jag — och hoppades, att Minor trots
allt hade lyckats hoppa ur den brinnande
kirran och att Johnny inte hade sett det.
Di sig vi,

Fyra kinesiska kulis kom glende mot
nirmaste by och bar pid sina axlar ett
foremal, lagt pd bambustinger. Det fore-
mil de bar var insvept i grismattor men
jag sdg en bar fot sticka ut. Vi stannade
jeepen och ropade pd kulierna. Jack Belden
talade till dem pa kinesiska och tog bort
mattan fran ansiktet, Det var 1djtnant Mi-
nor och maturligtvis var han déd. Nir hans
plan exploderade, hade han tydligen kas-
tats ut och hans fallskirm hade utlosts,
men explosionen hade dddat honom. Han
hade inte kraschat med planet, ty han hade
knappast ett enda marke pa sin kropp.

Hogkvarteret i Yunnan ir begravnings-
plats for alla vira forare, som stupat un-
der strid mot japanerna. Dar pi Yunnan-
platdn ligger den enda minnesplats tjugu-
tredje jaktflygkdren nidgonsin kommer att
ha. (Forts 4 ndsta nr.)

PYINTERMODELLER’®
Forts. fr. sid. 34.

pd en S1l:a men det var kanske just tack
vare den som modellen flig s bra pd vin-
tertilvlingen. Den var nilmligen intrimmad fir
ssrallkurvnings, d v & den stallade och aviing-
de runt just som den befann slg hilgst. »Alexs
iir kanske inte si vacker att se pd men en
enkel och liitthyggd konstruktion iir det.
Fran tillférlltligt hall meddelas att byggsat-
ser av den redan jir till salu,

Liwens segrarmodell sMay» s8kllde slg kan-
ske en aning frin de andra S 2:orna vad ut-
seendet betritffar men flygfiirmidgan var | det
stora hela inte biittre iin de andra modeller-
nas — normaltiden ligger vld omkring 4 min
och den rista flygningen pd 5.50 berodde
sliledes pd viinskapllg termik, Vad man silr-
skilt lade miirke till var modelleng eleganta
kurvtagning, Den flég i omviixlande snilva
och vida kurvor men det var egendomligt att
den aldrig lutade niimnviirt utan alltld lig
platt som en pannkaka | luften, dock utan att
kana. sMay» iir en typisk sepamodells. Kon-
struktionen iir synnperligen enkel och litt-
byggd. Trots lite kantigt utseende var »May»
riitt snygg att se pA. Karakteristiskt fiir kiir-
ran iir den liga V-formnen och korta kroppen.
Data: spv 1.670 mm, vingdjup 178 mm, stab-
gpv 450 mm, d:o djup 140 mm, kroppslingd
780 mm och vingbelastning 15,2 gr/dm2.

RLA

Uppsala

Uniformer kem. tvdttas
AROS kemiska

UPPSALA

Svartbicksgat. 8.
Tel. 339 44

Adilsgatan 27.
Tel. 339 22

Stora Konditoriet

REKOMMENDERAS

Tel. 301 11 - Jlrngatan 4
Sddertidl)e

Effsexlonnare

allt | cykelbranschen bilst och billlgast.

Sixten Carlson Cykelverkstad

Svartbiicksgatan 75 Uppsala
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Stockholms niirhet

SAAB-21 OCH 1SB...
Forts. fr. sid. 11.

nar ingen av arbetssektionerna ar i arbete.

Markkylning erhilles pd grund av mo-
torns placering icke pi4 vanligt satt. Flyg-
planet har darfér en inbyggd markkylan-
laggning, bestiende av tvd fliktar med in-
kopplingsmekanism och vaxlar. Anligg-
ningen kopplas in automatiskt av en frik-
‘tionskoppling om flygmotorn ar iging och
landstallet utfallt,

Anlaggningen slis automatiskt ifrin vid
hoga varv, endr propellerns sugverkan da
ger tillrackligt med kylluft genom kylarna.

Brdnsle~, olje- och kylvdtskesystem

Branslesystemet ar forsett med ‘elekt-
risk reservpump i tanken.

Kastbara extratankar kan monteras i
bombstillen under vardera vingen. Brins-
let 1 extratankarna pressas upp i huvud-
tanken med hjilp av tryckluft frin mo-
torns “kompressor.

Brénsle- och oljetankar ar sjavtitande.

Uppvarmning av oljan under faltmissiga
forhillanden kan ske genom anslutning av
en varmekalla pA marken till ett uppvarm-
ningsror genom tanken.

Kylning av oljan och motorns kylvat-
ska erhidlles genom en olje- och en vitske-
kylare i vardera vingen. Kylluften tas in
genom oppningar i vingens framkant, An-
ordningarna for motorns kylning har si-
lunda kunnat utforas utan storning av flyg-
planets stromlinjeform, (Jimfor Mustang,)

Kylkanalerna i vingen har i framre delen
spjall och 1 bakre delen klaffar vilka ut-
gor delar av vingklaffen,

Kylspjallen manovreras dels automatiskt
via markkylanlaggningen, dels manuellt
fran foracplatsen. Vid langa dykningar frin
stor héjd har alltsd foraren mojlighet att
stanga spjallen om risk for frysning fore-
ligger,

Reglage

Reglagens overforingsdon utgérs i stor
utstrackning av stotstinger och havarmar,
Dessutom forekommer s k parlreglage be-
stdende av parlor och distansror upptradda
pd en lina och inneslutna i duralror. Dessa
reglage medger  relativt sndva brytnings-
radier och upptar bide drag- och tryckpi-
kianningar.

Landstallsreglaget utgors av en enda spak
trots att nosstallet har eget ventilbatteri och
automatiskt falls ut fore huvudstallet. Det-
ta okar sakerheten vid landning genom att
foraren kan kontrollera att nosstallet ar ut-
fallt och list innan han faller ut huvud-
stallet.

Bevdpning

Vapnens betjining underlittas av att om-
laddning sker med tryckluft. Omladdning
kan aven utforas med en elektrisk tryck-
knapp.

Bomberna kan fallas i serie, salva eller
bombvis.

Utlosning av bomberna sker pi elektrisk
vag med tryckknapp pd styrspaken, Bom-
berna kan aven fallas pd mekanisk vig med
en reglagespak i sittrummet.
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Otto Bjorks

DIVERSEHANDEL

Telefon Adelsé 6 - Adelsd
REKOMMENDERAS

Firma
Anna Lindblad

Karlslund - Adelsd - Telefon 8

Rekommenderas

Gideon Gustavsson
Emballagefabrlk, Handen
Tel. 122, 349

Sedan flera iir lev, tin
Arméfdrvaltningen.

THEORINS
SKOAFFAR

Telefon 52
JARNA

Rekommenderas !

Ablstrands Skradderi &
Beklddnadsaffar

JARNA - Tel 37

Utfér alla Inom yrket fbrekommande
arbeten forstklassigt och reellt,

Sven Gustavssons Akeri

NORSBORG

Utfoér ali slags kérning med 3 tons last-

bilar, For siirskilt lingt gods sliipvagn.
Djurtransporter.

¥Furuhlll -

Ring tel. Norsborg 24

E. A. Hedbergs
Bageri

TUNGELSTA - Tel, 31

Rekommenderas!

Blommor och Binderiarbeten

H. PETTERSSONS
HANDELSTRADGARD

Telefon Vallentuna 117

Elanldggning

Elanliggningen har ett tjugutal autonmat-
sakringar, ’

Elnatet ar helt skirmat och ledningarna
ar forlagda i slutna schakt, ror eller om-
spunna slangar.

Losbara forbindningar dr utforda med
snabbkopplingsdon vilka kan ldsgoras och
anslutas med ett handgrepp.

Belysningen i sittrummet omfattar utom
inbyggt lyse i vissa instrument och arbets-
lyse ultraviolett bestrilning av instrument-
panelen, vilket gor instrumentens visare och
skalor sjalvlysande.

Sittrummet uppvarms genom en radiator
genomstrommad av okyld kylvatska. Radi-
atorn innehdller en elektriskt driven flakt
vilken blaser in varmluft i sittrummet.

De elektriska instrumenten utgérs bl a
av indikator for landstill och vingklaffar,
branslematare, termometrar for ytterluft,
kylvatska och olja samt manometrar for
bransle och olja.

Ocksd B I8B i toppen

Sedan den gamla hederliga »Jaktfalkens
byggdes 1928 har Sverige inte haft ett en-
da jaktplan, som legat i den internationella
toppen, forran nu 2l:an kommit fram.
Ifriga om bombplan har vi legat dnnu
samre till men SAAB har genom B 18B
skapat ett medeltungt bombplan fér varje
tankbar bombtaktik, som ligger intill den
absoluta toppklassen. Ingenting far sdgas
om dess prestanda men det md vara till-
litet att konstatera, att 18B under uppvis-
ningen bl. a. avsl6jade en forbluffande stig-
formiga. FLYG Aaterkommer narmare till
detta flygplan. En intressant uppgift bara
om dess luftmotstind. Det ar mindre an
for den nya lilla svenska folkbilen — Vol-
vos PV 444!

I nista nummer Aterkommer vi ocksa till
den underjordiska bergverkstad — den
storsta 1 landet —, som SAAB byggt for
en kostnad pa 8 miljoner, samt en mycket
instruktiv utstallning darnere i underjorden,

G. K.

MED SISTA PLANET FRAN BERLIN!

Firma Eskader { Stockholm fick med sista
trauflkplanet frin Berlin en kraftig siindning
Wikingmodeller — 70 lidor med en samman-
lagd vikt av 600 kg. 1 sista momangen min-
sann, ty det var dagen efter det ryssarna
kommit till stan och niir ytterligare en dag
giitt var Tempelhoffiiltet |1 ryska hiinder!
Firman annonserar forresten om Wikingmo-
dellerna 1 detta nummer ay FLYG,

OMSLAGSBILDEN

symbollserar freden
och niirmast den
svenska atlantflyg-
ilnjen, som kan viin-
tas komma | ging
niir som helst. Den
1illa flickan uppe pd
tnket av den viildiga
»flistningen» heter
Lillemor Enwall,
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Annons nr 2 1 SAAB ‘5 serie om

den nya Iandm’i [Iskonstruktionen.

Varfiir just

— Forra gingen vi pratade om plan med nosstill talade
du om hur mycket bittre sikt pi marken dom hade in
ett plan med sporrstill, men du sa’ nigot om andra {5r-
delar ocksa — vilka ir de?

— Jo, bland annat en si sjilvklar sak som att risken att
sla runt och hamna pi rygg minskas. Om man maste lan-
da pa ett mycket litet filt och bromsar hirt for att fa
planet att stanna i tid, vet du ju hur svart det ir att halla
stjarten kvar pa marken. Och om man bromsar litet for
hirt, sa lyfter den sig och planet slir runt. Pi mycket
16s mark eller djup snd ar det ju precis samma sak. Skill-
naden ir bara den, att man da kanske inte ens behdver
rora bromsarna for ate planet skall sla runt.

— Det stimmer nog, men menar du att ett plan med nos-
still uppfor sig bittre? Jag begriper naturligtvis, att nos-
stallet tar emot och stdder nosen om stjirten vill upp i
viddret. Men 4 andra sidan kan vil nosbenet brytas av,

om marken ir tillrickligt mjuk eller full av diken och
stenar?

— Ja, i virsta fall, men indi har man storre saikerhet med
nosstill, Tink efter ett tag! Nir planet har landat pa hu-
vudstillet, skall ju nosen sjunka ner pad nosstillet. Alltsa
maste huvudstillet sitta bakom planets tyngdpunkt, eller
med andra ord lingre bak in pa en maskin med sporr-
still. Da blir ju den del av planet som ir framfor huvud-
stillet mycket lingre pa ett plan med nosstill. Det i sin
tur for med sig, att om nosstillet skulle brytas eller vikas
thop for en alldeles onormal pifrestning, si att nosen
gar i marken, di blir planets lutning for liten for att det
skall kunna sla runt. Det iker helt enkelt kana pa nosen,
tills det stannar.

— Di menar du alltsa att ett plan med nosstill -inte kan
sli runt hur man in bir sig at?

— Ja, just det. Men nu maste jag kila, si du skall fa hora
litet mer om nosstillets fordelar nista ging vi triffas.
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