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VIKTIGARE FLYGFURBINDELSER
frin den 10 ma) 1943—tiils vidare

¥r. Gdteborg 8.20 t. Luled®) 11.35D
> > 2920 » Malméd 23.30D
> > 8.20 » Stockholm 10.03D
» > 8.20 » Sundsvall—
Hiirndsand®*) 10.00D
> > 820 » Visby 12.15D
» Kdpenhamn 12,15 » Malmnd 11.00D
» Luled 18.00 » Giteborg 22.05D
> > 168,00 » Malmd 23.30D
> » 16.00 » Stockholm 19.40D
> > 16.00 » Sundsvall—
Hilrndsand 17.45D
» » 16.00 » Visby®) 12.16D
» Malmd 7.00 » Giteborg 8.05D
» » 830 » Kipenhama 9.46D
» > 7.00 » Luled®) 11.55D
> > 7.00 » Rtockholm 10.05D
» » 7.00 » Rundsvall—
Hiirndsand®) 10.00D
» > 7.00 » Visby 12.18D
» Stockholm 20.10 » GBteborg 22.051D
> » 830 » Luled 11.55D
> > 20,10 » Malmd 23.30D
» » 8.30 » Sundsvall—
Hilrndsand 10.00D
» » 11,13 » Visby 12.153D
> » 14,30 » » 15.30D
» Sundavall—
Hiirndsand 18,056 » Gdteborg 22.03D
» » 10,20 » Lule#d 11.55D
» > 18.03 » Malmd 23:30D
> > 18.05 » Stockholm 19.40D
» » 18,05 » Visby*®) 12.15D
» Vlisby 16.00 » Gdteborg 22.03D
» » 16.00 » Lule&®) 11.55D
> » 16.00 » Malmd 23.30D)
» » 12.45 » Stockhohn 13.45D
> » 16.00 » » 7.00D
» > 16.00 » Sundsvall—

Hilrnésand®) 10.00D
Tlderna Hro anglvna | & resp orter gifllande
tider.

D = Trafik dagligen.
*) = Ankomst f8ljande dag.

Utan Ansvarsfrbindelse!
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Kardbeslag Fabriks AB, Norrkoping.
Linghems Spannmals AB, Linkoping.
John Boklund & Co, Linkdping.

Byggmdstare

Gunnar Hogkvist

MOLKOM
Telefon 122

Arbetar for Flygvapnet

Infordra anbud

Leverantér av inredningar till
Flygvapnet
SANDVIKENS
MOBLERINGS
AKTIEBOLAG

SANDVIKEN
Tel. 3839 Tel. 3839

FLYG
OCH
BADA

heter Halmstads flygklubbs
brosehyr dver sommarens segelflyg-
skola, Komblnera segelflygutbildning-
en med hilrliga viistkustbad! Bllllg in-

trevliga

kvartering ordnas genom Kklubben.
Rekvirera broschyren frén
HALMSTADS FLYGKLUBB

Segelfiygsektionen - Halmstad

VIPL FF hangflog
med J 9 i fjillen

Stigningen 15-20 misek
pdé marschvarv

Héromdagen fick FLYG brev frin
en virnpliktig flygforare, ingenjor
Evald Lind, kdind bland kolle-
ger som en myckel skicklig jakifly-
gare — han flyger med matematisk
precision. Linds brev till lisekretsen
innehdller sensationella uppgifter.
Mera sident! sFrin FLYG till vpl
ff Lind, Kom!»

m bara termiken ar tillrdckligt stark

kan man segelflyga med en packlida,
horde jag en ging en ganska stor filosof
yttra. S& kraftiga uppvindar ar nog tamli-
gen sillsynta men att det finns sirdeles
starka saker fick jag tillfille att konstatera
dA jag en dag var ute i en J 9:a over fjal-
len soéder om Abisko. -

Det ridde mycket hird markvind. Pi
lAg hojd var det oerhért kyttigt och jag
var tvungen att dra &t fastbindningsrem-
mamg si mycket jag orkade for att inte
skalla ut rutorna i kabinhuven, Det knakade
och tjongade i kirran och vingarna skrynk-
lade sig mirkbart i de varsta kytten.

Under flygningen passerade jag lings
lovartsidan av en fjallkam just dar hang-
vinden borde vara som starkast.

Den var stark,

Plotsligt upphorde de vildsamma kytten.
Planet lyftes uppat si att mina kinder an-
tog pasform. Jag ség spaken bakdt och
héll sedan hastighetsmitaren konstant pd
den marschfart som jag haft fore inflyg-
ningen pid hanget, Under de fo6ljande kilo-
metrarna kunde jag notera en stigning som
enligt variometern uppgick till 15—-20
m/sek. Det kidndes skont for en gammal
segelflygentusiast !

Tyviarr medgav inte uppdragets art att
jag viande och fortsatte med min whangun-
dersokningy. S4 mycket blev jag i alla fall
overtygad om att ett segelflygplan knappast
skulle statt ut med dessa vildsamma pi-
frestningar nigon lingre stund, sivida det
inte varit byggt med mycket hog saker-
hetsfaktor.

Under den gingna vintern har jag ofta
sett praktfulla Moazagotimoln oOver de
lapplindska fjillen. Den saken ar klar att
fjallvarlden bjuder pi segelflygmojligheter
ayv hittills canad omfattning. Dessa mojlig-
heter maste undersékas narmare!

OMSLAGSBILDEN

ger oss denna ging
en framtidsbild fran
Bromma med en av
ABA-SILA:s Sky-
pd piattan
och en Consteliation

masters

frAn Trans Western
Alr 1 luften. Tecknare
fir Georg Svensson,
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f6r nitnin 9

“rant hérnet

Choberts nitar placeras lika effektivt och
nastan lika snabbt i forargliga skrymslen
som pa enkla stdllen. Vi ger Er gdrna rad

ifraga om varje svart blindnitningsproblem.

AVIATION DEVELOPMENTS LTD. KINGSBOURNE HOUSE, 229-231 HIGH HOLBORN, LONDON, ENGLAND
Aviation Deveiopments (Canada) Ltd, 152 King Street West, Toronto.
Avustralian Agents: Robert Bryce & Co. (Pty) Ltd., 518-32 Little Bourke Street, Melbourne C. I. Australia
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® Var tids smickra konstruktioner stilla helt andra
krav pa bultarna &n tidigare. Bultens diameter maste
bli mycket mindre men @ndock skall bulten tila
samma belastning. .

Den kallpressade Bufo-bulten motsvarar den mo-
derne konstruktorens hoga krav. Det svenska stalet,
viara vilbeprévade viirmebehandlingsmetoder, véira
kunniga arbetare och vidra moderna maskiner
mdojliggéra en bultprodukt som Bufo, vilken med
sina overligsna hallfasthetsegenskaper forenar
en Okad precision genom snévare maétt-toleranser.

BULTFABRIK

HALLSTAHAMM

Den schematiska teck-
ningen visar. fasernmas
lage i en svarvad bult.
Observera de avskurna
faserna i bulthuvudes.

Teckningen hir bredvid
visar bur faserna i Bufo-
bulten fortsitta wutan
avbrott mellan stammen
och bultens buvud,
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Nr 12. Arg. 23

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

W. KLEEN:

anskligheten bereder sig pa Overgiang fran krig till fred.

Denna process innesluter sA manga och stora svarigheter,
att man med ratta anvander ordet »fredsrustning». De oerhorda
krafter som koncentrerats pa krigforingen skall 16sgoras och
fordelas, Pa satt och vis ar det lattare att skapa krigs- an freds-
organisationen, ty den forstnamnda har att ta hansyn uteslutande
till effektiviteten, medan den senare ar bunden av ekonomiska
lagar.

Overgingen blir bade svir och ling — manga ar kommer att
forflyta innan den mellanfolkliga samlevnaden aterforts i fullt
fredliga banor. Ett omrfide dar svarigheterna av olika skal kan-
ske ar storre an annorstades ar flyget, Krigstidens for fredstid
valdsamt Overorganiserade flygindustri skall till storsta delen
borja tillverka annat an flygplan och flygmotorer, trafikflyget
skall organiseras och utrustas, och sist men icke minst maste
de politiska svarigheterna som annu uppreser sig mot fredsfly-
get undanrojas.

Vart svenska flyg intar ingen undantagsstallning utan kommer
att fa vidkannas alla svarigheter som moter uppbyggnadsarbetet.
Men det finns inga skal for oss att forstora de stora svarigheter-
na. Det enda vi kan gora ar att forsoka pa basta sitt overvinna
dem — i samarbete med andra — efterhand som de instiller sig.
Men att se svarigheter dar inga finns ar att gd val langt.

Haromdagen stod att lasa i en stor tidning om sbakslag for
svenska Atlantflygets och om »leveransstopp pi de nya Douglas-
planen». Sa lange anledningen hartill sades vara ett led i en all-
man amerikansk politik ar intet i detta sammanhang att saga
darom eller daremot. Men niar man sedan talar om »forsok att
komma 4t det neutrala Sverige» har vi all anledning att spetsa
oronen, men uteslutande darfor att det ar svenska iakttagare i
USA som »sparar en mera djupliggande orsak bakom Douglas-
bolagets annullering och tror att aktionen samtidigt soker komma
at Sverige 1 dess egenskap av neutralt lands,

Tanken sisom sddan ar orimlig. Den skulle forutsatta att
Douglasbolagets ledning forst skulle avsluta ett avtal med det
svenska bolaget for att sedan upptacka att Sverige varit neutralt
under kriget och pa grund hiarav helt sonika bryta avtalet, Det
ar en direkt forolaimpning mot Douglasbolaget att framkasta en
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KRIG I FRED

sadan misstanke, vars orimlighet genast faller i ogonen, Det gar
inte till sa bland hederligt folk i civiliserade lander.

Foérklaringen till att »svenska iakttagare» fatt denna misstanke
ar att det finns — mirabile dictu — en hel del svenskar som gar
omkring hemma och borta och liksom skidms for att deras land
Ivckats vidmakthilla sin neutralitet. Det vore lyckligt om denna
forvanda skamkansla vadrades ut omedelbart och i ett samman-
hang.

Det ar ingenting att skimmas for att vart land icke anfallits
av tyskarna. Snarare kan vi vara stolta over att vi skott var po-
litik och vara rustningar sa att tysken icke ansett det vara en
fordel att anfalla oss. De mingomskrikna eftergifter vi gjort i
ett tidigt skede av kriget har varit till fordel for oss och icke till
nackdel for nigon annan. Att det sedan ljugs en hel del om ei-
tergifter som aldrig gjorts behover vi inte bry oss om. Vi bor i
stallet tala om de av tyskarna fodrade eftergifterna som vi vag-
rat g2 med pa. 1 all saktmodighet kan vi ju ocksd ha skal att
erinra en och annan belackare om att Sverige icke gatt sa langt
1 eftergifter att det slutit forbund med Tyskland.

Vi kan vara overtygade om att forstindigt folk i de krigfo-
rande landerna inte har en tanke pa att stalla Sverige i nagon
skamvrd. Vi kan ocksd vara lika oOvertygade om att ledningen
for varldens storsta flygindustrier bestir av forstindigt folk.
Och dessutom hederligt folk. Vi skall noga akta oss for att for-
odmjuka oss sjalva, men vi skall vara lika aktsamma gentemot
vara vanner. Det ar for dem forédmjukande om vi beskyller dem
for en kombination av trangsynthet, dumhet och ohederlighet.

Naturligtvis berodde just ifrigavarande fall pid missforstand
frin borjan till slut. Den utsanda dementin var nastan onodig.
Saken kan dock ha gjort sin nytta genom att lira folk att inte
tro de dummaste rykten. Amerikanerna har sina svérigheter
att overvinna liksom vi har vara. | den min de ar gemensamma
skall vi forsoka att dvervinna dem gemensamt. 1 andra fall maste
vi forstd -svarigheterna utan att spara dunkla makters spel bak-
om dem.

Nu skall vi ha fred atminstone pa var sida av jordklotet. Men
icke krig i fred, allra minst nigot andligt krypskytte vanner och
broder emellan.

Var vinst —
Er vinst!

Vi teckna dven
bat- och luftfardsforsikring.
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Ohatt mest!

Av samtliga svenska automobilférsikringsbolag visade

TRAFIK under 4r 1943 stdrsta premiedkningen. TRAFIK

har vunnit det goda resultatet tack vare liga premier

och god skadeservice. Detta har skapat popularitet och
fortroende.

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIh

KUNGSGATAN 9, STOCKHOLM. Tel. 232120



Som att rida
PA EN

fter min forsta flygning med den tva-

motoriga Bell »Airacomet» var jag
overtygad om att reaktionsprincipen inne-
bar det storsta flyvgtekniska framsteget pa
de senaste tio aren. Dess mojligheter ar
nastan obegrinsade, Konstruktionen och
verkningssattet har sadan enastiende en-
kelhet att framsynta man i flygindustrin
drommer om den dag da reaktionen skall
bli svaret pa efterkrigskraven pd ett bii-
ligt och sdkert familjeflygplan med mera
stil och klam an den omreklamerade heli-
koptern,

Sa dverfortjusta ord skriver chefprovfly-
garen major Charles M. Fischer vid Air
Technical Service Command i en artikel i
den amerikanska tidskriften »Flying».

Lat mig skildra min forsta flygning med
»Airacomet», skriver han vidare. Jag kan-
de mig som en hixa, ridande grensle pa
en dammsugare i stallet for en kvast, Sedan
jag klattrat in i kabinen slog jag p& bat-
terikontakten och darpa boostpumpen. Sa
tryckte jag pa startknappen och efter sa
dar en 15 sekunder 6ppnade jag bransle-
kranarna. Med ett dovt »poof» — som nar
man satter en tiandsticka till en gasspis —
futtade det eld i aggregatet. Jag provade
gasreglaget. Accelerationen var inte precis
blixtsnabb men stadig och pilitlig.

Under taxningen — detta uttryck passar
sarskilt bra nar det giller »Airacomet»
.med dess taxliga landstallsben (reds. anm.)
— bort dver faltet hade jag god tid att im-
poneras av det ringa antalet instrument och
reglage framfor mig. Jag placerade ena
handen pa instrumentpanelen — den var
stilla och ddd, inte en vibration, Jag kopp-
lade till instrumentpanelvibratorn — en sa-
dan maste man ha for att instrumenten
skall fungera.

Jag lat planet taxa i cirklar vid falt-
gransen — inte for att virma motorerna,
ty de ar fardiga for start nastan omedel-
bart, men for att vanja mig vid karran.
Agegregaten susade svagt svirrande som ett
tag t fjarran. Jag talade i min radio om
for kontrolltornet att det var klart for
start.

Lattningen skedde med samma fart och’

efter ungefar samma stricka som hos ett
vanligt flygplan av samma storlek. Men

Over rubrlken ses »Alracomets» | luftem. —
Hiir t h dverst stdr planet klart fir start pa
provilygnlugsbasen vid Muroe { Kalifornlen.
— Nedre bilden: Minuterna f8re en strato-
sflirflygning,

DAMMSUGARE

jag maste tillstd att jag hade en kansla av
att planet inte skulle 1amna marken, ty det
var nagot jag saknade: maktigt ovasen
som ett horbart uttryckt for anstringd mo-
torkraft,

Sa var vi i luften, min maskin och jag.
Stigningen var stadig och ju hogre jag
steg desto mindre gas behovdes for att
planet skulle halla sin hastighet. Pi stor
hojd far man alltsd god brinsleekonomi
gratis. Darfor bor man under krig, da det
ar ett livsvillkor att spara pd branslet, flyga
pa stor hojd sa ofta det gir.

I ovrigt upptradde »Airacomet» normalt
i luften, Inga rolltendenser till hoger eller
vanster. Karran flog sa jamnt och mjukt
att det kandes som om den rorde sig fram-
at med snigelfart. Jag fornam ingen kraft
darra i planet. For en karl som flugit tu-

En provflygare berdttar hur
det kdnns att flyga det
berémda reaktionsplanet

Bell P-59A
>AIRACOMET”

sentals timmar 1 alla mojliga flygplantyper
-~— fran de minsta skolplan till de storsta
bombplan — var sensationen nistan spok-
lik.

Eftersom det tar ndgra sekunder for
aggregaten att accelerera maste man vara
sarskilt forsiktig i landningen. Det ar ju
farligt att komma in for kort utan att ha
chans att bums dra pid och kvickt lyfta
planet in pd siker mark. Jag klarade emel-
lertid landningen utan sidant trubbel.

Nar jag steg ur kdrran hilsade mig min
van kapten Tucker med:

— Hur tycker du om reaktionsiket?

— Det ar inte likt nigot annat, svarade
jag. Jag kidnde det som om jag spakade
ett segelplan som skots fram genom luften
av tusen spokvindar,

Forfattaren gor slutligen foljande kom-
mentarer: De rorliga delarna i aggre-
gaten roterar endast och man slipper ef-
fektforlusten med kolvar som gir- fram
och tillbaka ideligen. Inga propellrar ver-
kar som kraftiga bromsar mot luftstrom-
men kring kroppen. Det behovs inget kyl-
system, ty motorernas upphettning utnytt-
jas helt och hillet och ar ‘ingen besvarlig
»biprodukts. Inga storningar i radion eme-
dan det inte finns nigra tandstift eller an-
nat som kan alstra elektriska gnistor.

Ja, reaktionsdrift ar verkligen en prima
uppfinning, det ar tydligt. P. M.



NXR SILAS DC-4:0R KOMMER vet man iinnu inte men det statilga Doaglasskeppet har i alla fall blivit en viilbekant giist pa Bromma 1 och
med att American Alr Transport Command inlett flygtrafiken mellan SBverige och USA. HHér ovan ses en av ATC:s sliverglliinsande C-54:or.

SILA startar pa USA demn 15 jumi

DIR. PER A. NORLIN ATER HEMMA FRAN KUBA -

Jag ar helt enkelt storbeliten med mitt .

amerikanska besok denna ging, sager

STILA-chefen Per A. Norlin vid en spe-
cialintervju for FLYG efter hemkomsten
till Stockholm. Jag har i USA moétt samma
sympati fér vidra onskemdl och virt mate-
rielbehov som forra gingen och allt prat
om att vi pd nigot satt skulle bestraffas
for »otillrackligt tillmotesgaende under
krigets ar si langt frin sanningen som
tankas kan. Varken Douglas-bolaget eller
vi i SILA kinner f. 0. till att det ens
disknterats, att kontraktet om leverans av
de bestillda DC-4:orna skulle sigas upp.
Sedan ar det en annan sak nar vi fir dem.
Det dr nimligen inte Douglas-firman, som
bestimmer den saken, utan State Depart-
ment och War Department i Washington
och leveranstiden blir naturligtvis beroende
pa det amerikanska behovet av transport-
materiel for att fullfolja krigsanstring-
ningarna mot Japan. Av de tio »svenska»
DC-4:0orna skall forresten det danska DDIL.
ha tre stycken.

Alldeles speciellt glidjande ir den abso-
luta enighet, byggd pa hundraprocentigt
fortroende och fullstandigt samarbete, som
de nordiska representanterna visade under
IATA-konferensen i Havanna, fortsatter
dir Norlin. Vi nordiska linder ar ju for
smd for att kunna konkurrera aven sins-
emellan och pa Kuba hade vi som sagt var
heller inte den minsta svarighet att komma
Overens-i alla fragor,

Av de 42 aktiva medlemmarna i den nya
IATA (International Air Traffic Asso-
ciation) ar fem stycken nordiska. Fran
Sverige Aerotransport och SILA, fran
Norge det nya statliga bolaget Norwegian
Air Transport, direkt understillt Statens
Luftfartsstyre, samt DNL och frian Dan-
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mark DDL, Det statliga norska bolaget
kommer att omhanderha all norsk flygtra-
fik tills stortinget faststillt den kommande
norska luftfartspolitiken. Vi fem holl som
sagl var hela tiden intimt jhop under Ha-
vannakonferensen och det ir ingen tvekan
om att alla tidigare eventuella menings-
skiljaktigheter nu ar ur varlden.

SILA startar 15 juﬁl

Betraffande SILA :s Atlanttrafik, sa lig-
ger det just nu sd till att vi beraknar
kunna gora den forsta provflygningen till
USA nagon av dagarna 15—20 juni. Sam-
manlagt kommer vi antagligen att gora
fem provilygningar, innan den reguljira
kurirtrafiken kan oOppnas. Jag ir mycket
angelagen om att pdpeka, att det ar fraga
om kurirtrafik med rent militira eller

- diplomatiska forutsattningar och inte re-

guljar fredstrafik i dess gamla bemarkelse.
All internationell lufttrafik nu har kurir-
karaktar forresten — det galler siledes
aven ABA :s flygningar pa England, Paris,
Oslo etc. Chef for den transatlantiska lin-
jen blir Marshall Lindholm.

For att aterga till IATA-motet i Havan-
na, fortsatter dir Norlin, sd diskuterades
denna gang endast organisatoriska fragor
och inte alls nigra arbetsfrigor. Det ar dock
klart, att konferensen lade grunden for ett
nytt gott samarbete mellan flygbolagen pa
den gamia IATA :s grund.

1 Havanna tillsattes ocksa 9 av de bli-
vande medlemmarma i IATA:s exekutiv-
kommitté, till vars sekreterare mr Tombs,
Kanada, utsetts. IATA har ocksd oppnat
ett kontor i Montreal. Diar blir det ett
nytt mote i host och da skall de atersta-
ende 4 medlemmarna tillsittas. Bl. a. finns

STORBELATEN

plats reserverad for Ryssland, som inte var
representerat pa Kuba, D& skall ocksd ut-
ses en generaldirektor for IATA samt or-
ganiseras s. k. Regional Branch Offices
for olika varldsdelar, dir fragor av icke
varldsomfattande betydelse skall avgoras.
Slutligen skall utses trafikkommitté, juri-
disk kommitté, teknisk kommitté och post-
kommitté, Som forberedelse till trafikkom-
mitténs arbete tillsattes f 6 redan i Havan-
na en radgivande kommitté med bl a
ABA :s trafikchef Torsten Soderquist som
medlem och med uppdrag att dra upp rikt-
linjerna for trafikkommitténs arbete. Det
blir nirmast denna kommitté som kommer
att diskutera taxefrigoma.

De nuvarande medlemmarna i [ATA:s
exekutivkommitté ar: John Slater, USA,
chairman 1 American Export Air Lines,
John Cooper, USA, vice president i Pan
American Airways, Dantas, Brasilien,
McCrindle, Storbritannien, Briend, Frank-
rike, Plessman, Holland, Cambridge, Indi-
en, Hudson-Fysh, Australien, och Norlin,
Sverige. Exekutivkommitténs nista sam-
mantrade blir 1 Paris den 30 juli. Intrades-
avgifterna i TATA ir 2000 dollar foér ak-
tiva och 500 dollar for passiva medlemmar.

USA:s luftfartspoiitik

Om négra veckor skulle jag tro, att man
litet battre an nu kan o6verblicka varlds-
flygtrafiken, siger dir Norlin till slut. D3
torde namligen den amerikanska luftfarts-
politiken vara faststalld och d& blir det
ocksd klart, om det skall bli ett eller flera
interkontinentala flygtrafikforetag samt 1
det senare fallet ocksd vilka bolag, som
kommer att fi flyga vart. K.

k4



FLYG karfmd att puh‘wml den firsta autentiska .rlnldmgm av «der-
messot utanfor Window i maj 1944, d3 en svensk S 16 skits ned av tysko ;m-
plan. Foraren, vpl ff Jens Reimanmn, berittar hir nedan.

Jondagen den 14 maj 1944 startade jag

med en S 16 for att utféra en neutrali-
tetsflvgning i oOstra delen av Ostersjon.
Jag tjanstgjorde som forare och besattnin-
gen i Ovrigt bestod av 16jtnant E. G. A.
Eriksson flygspanare, korpral P. J. Ring-
strom flygsignalist och flygskytten K. B.
Karlsson. Vi foljde baltiska kusten norrut
ett stycke utanfor tremilsgrinsen. DA vi
befann oss sydvast Windau fick jag plots-
ligt syn pa sparljus alldeles under flyg-
kroppen och kommande rakt bakifrin upp-

TYSK JA

ifran, Instinktivt svangde jag hoger inat
land och steg samtidigt en aning. Nar jag
vande mig bakat sig jag, att det redan bor-
jat brinna inuti flygkroppen alldeles fram-
for signalistplatsen. Karlsson forsokte
slicka elden med en handslackare men ben-
sin rann ut frin den ena traffade extratan-
%en och eldslickaren forslog inte langt.

Det stod snart klart for oss, att vi skul-
le bli tvungna att gora en nodlandning pa
havet. Vi befann oss ¢:a 13—14 km ute till
havs och hade ingen chans att hinna in till
land, innan hela flygplanet var overtant.
Jag satte i alla fall kurs mot land samti-
digt som jag tryckte kraftigt for att sna-
rast komma ned till vattnet. Under tiden
kuperade jag motorerna, stangde bensin-
kranarna och kastade takluckorna.

Karlsson tomde eldslickaren mot elden
men det hade inte den minsta effekt. Da
han skulle satta p& sig sin brostfallskarm
rikade han i hastigheten dra i utlosnings-
handtaget si att skarmen utvecklade sig
over hela reglagebocken. Elden spred sig
hastigt framat och da vi narmade oss vat-
tenytan brann det si kraftigt, att vi inte
kunde se fran forarplatsen till signalist-
platsen, For att fa lite frisk luft stillde sig
Karlsson med huvudet ut genom hogra
takluckan och det blev troligen hans radd-
ning.

Vid landningen, som skedde i medvind
och med indragna landningsstill och ving-
klaffar flog han namligen ut genom tak-

luckan och hamnade ute i vattnet ungefar
15 meter fran flvgplanet.

Varken Eriksson eller jag var fastbundna
och vid landningsstoten vrickade Eriksson
ena tummen och jag slog pannan i taket sa
att den blodde kraftigt. Da flygplanet stan-
nat och Enksson och jag upptackte, att vi
fortfarande levde och kunde rorg oss
klattrade vi upp genom tackluckorna och
ut pa vingen. Vid landningen kom det in sa
mycket vatten genom takluckorna, att el-
den slocknade.

KT SKOT

D3 vi tittade upp i luften fick vi se tva
Messerschmitt Me 109 svanga en lov bort
mot oss och sedan forsvinna soderut utan
att ta nigon notis om oss.

Yar fanns Ringstrém?

Var forsta tanke, nar vi kommit ut pa
vingen, gallde Ringstréom. Fanns han kvar
pa sin plats och levde han fortfarande? Jag
hoppade in genom dorren till signalistplat-
sen for att leta efter honom. Han syntes
emellertid ingenstans i flygplanet.

Da tittade jag efter gummibéten och fann
den flytande inne i planet framme pa
skyttplatsen, Eriksson och jag hjalptes at
att lyfta ut baten genom ena takluckan.
Stiende pid vingen blaste vi upp den och
satte ut den. Vi forsokte paddla bort fran
flygplanet men lyckades inte forst, ty driv-
ankaret hade fastnat nagonstans i flygpla-
net. S& smé’mimzom kom vi i alla fall loss
och nar vi hunnit c:a 10 m frin karran
forsvann den i djupet.

Nu boérjade vi paddla &t det hall Karls-
son drivit och efter en stund hittade vi ho-
nom och drog upp honom i gummibiten.
Sedan vi forgaves letat ocksa efter Ring-
strom borjade vi paddla mot land, som
syntes mot horisonten i Oster. For ovrigt
lag havet 6de och tomt men efter en halv-
timme fick vi syn pa en angare, som gick
utmed kusten.

DA den kommit niarmare signalerade vi
med hjalp av lyspistolen och efter en stund
upptickte den oss och styrde ner mot oss.
Det visade sig vara en tysk dngare och da

vi blivit uppdragna fick vi by-

. ta klader i maskinrummet och

vara blessyrer blev omsedda.

Vi talade ogonblickligen om
for kaptenen, att vi var sven-
skar, nedskjutna av tyska jakt-
plan och att vi saknade en kam-
rat. Kaptenen lit A&ngaren ga
runt och vi sokte vid olycks-
platsen anda tills det blivit

Tva tyska Me 109 skit den
svenska S 16 { brand. Elden spred
sig hastigt och enda chansen var
att forséka en landning pd havet.
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Spanare it E, G. A. Eriksson,

Férare vpl ff J. Relmann.

Signalisten P*. J. Ringstrém.

Flygskytten K, B. Karlsson,

NED SVENSKT SPANINGSPLAN

morkt. Sedan satte vi kurs pa Windau, som
var narmaste hamn, och dir sattes vi 1
land efter att vi fatt tillbaka vara unifor-
mer, som nu torkat.

I Windau blev vi mottagna av en tysk
underofficer, som med dragen pistol led-
sagade oss till kommendanten. Karlsson
hade tappat ena skon och haltade darfor
genom gatorna i Windau i strumplasten.
D4 vi kom in till Xommendanten, en kap-
ten, tittade denne forst bistert pa oss och
fragade, vad vi var for landsman. D3 han
fick veta, att vi var svenskar blev han myc-
ket vanlig och bjod oss in till sitt privata
mottagningsrum och ringde efter militar-
lakare och sjukviardare, som sig om vira
sar, och sedan kom n3gra flygofficerare
och halsade pi oss trots att klockan var
over 2- pa natten.

Ringstrom hoppade brinnande

Vi fick sedermera hora, att de jaktfly-
gare, som skjutit ned oss, tagit oss f6r rys-
sar och att de sett Ringstrom hoppa med
brinnande kldder, wutan att fallskdrmen
vecklade ut sig.

P4 mandagsmorgonen at vi frukost pa
kommendanturen men lunchen fick vi inta
pa ett soldatstille, som lig pa en annan
plats i staden. Har fick vi aven tillstand gtt
fa hora de svenska formiddagsnyheterna 1
radio. D3 fick vi hora, att vi var saknade
och forstod att de svenska myndigheterna
tydligen annu inte hade fatt nigot medde-
lande om var raddmng, Vi fick aven hora
eftermiddagsnyheterna och di visste man,
att vi var raddade. Men vi fick samtidigt
hora den dystra nyheten att annu ett flyg-
plan ur var division forsvunnit med 4 man.
Vi misstankte, att det varit ute och letat
efter oss och att det mojligen ocksa blivit
nedskjutet. Vi frigade kommendanten, om

han kande till nagot om detta, men han pa-
stod sig inte veta nigot harom. Senare pi
mandagskvallen blev vi presenterade for en
ung flygofficer, som sade sig fatt order att
ledsaga oss ut ur Tyskland.

Tyskarna fruktade flyk?

Han meddelade, att vi skulle fa flyga ll
Koningsberg via Riga och tidigt pa tisdags-
morgonen blev vi mycket riktigt skjutsade
ut till ett flygfalt, dar tva stycken Fieseler
Storch stod och vantade pa oss. Jag fick
ta plats i den ena med var foljeofficer
bakom mig och féraren framfor mig under
det att Karlsson och Eriksson fick aka till-
sammans i det andra flygplanet.

Tyskarna fruktade, att om Karlsson el-
ler Eriksson och jag, som ju ar forarut-
bildad, placerades tillsammans, kanske vi
skulle lagga beslag pd flygplanet och flyga
over till Sverige. Nu fick jag sitta med en
ksp-pistol 1 ryggen och da kidnde de sig
sakra.

I Riga fick vi vdnta nagon timme innan
resan fortsattes till Konigsberg med en
Ju 52. Till Konigsberg anlande vi wvid
middagstiden och sedan beslot vi att vanta
dar till kvallen och sedan ta nattaget till
Berlin for att slippa overnatta dar. Tisda-
gen fordrev vi med att strova omkring i
Konigsberg och tittade pd dess sevardhe-
ter. Vidare var vi inne pa ett sjukstalle,
dar Karlsson fick sina handlovar omlagda.
Han hade namligen brant sig ratt illa vid
sina forsok att slicka elden i flvgplanet.

Dystra tyskar i Berlin

Klockan 8 pd kvillen kom taget, som
skulle fora oss vidare till Berlin, Det vi-
sade sig vara ett tdg, som kom direkt frin
ostfronten och var fullpackat med soldater

pa permission, Vi fick emellertid si sma-
ningom plats mellan négra officerare. Pa
morgonen dirpd nirmade vi oss Berlin och
da trangdes alla vid fonstren for att se vad
som fanns kvar efter de allierades flyg-
bomber, Det var alldeles dodstyst i hela
taget, nar vi sakta akte forbi den ena ruin-
hogen efter den andra. Det fanns knappast
ett oskadat hus utmed jarnvigen,

S4 smaningom kom vi emellertid fram
och vi satte oss omedelbart p& Ubahn och
akte till en annan station varifrin vi sedan
fortsatte till Warnemiinde, P4 tiget mellan
Berlin—Warnemiinde fick vi en egen for-
staklasskupé. Vid stationen i Warnemiinde
blev vi avhimtade med en bil, som f6rde
oss ut till der Fliegerhorst, dvs flygskolan.
Dar blev vi installerade i officershemmet
och fick var sitt rum att disponera. Pa
onsdagskvallen fick vi sedan lana en bil
med chauffér, som kdrde oss in till Ro-
stock, dir det fanns en svensk vicekonsul.
For honom talade vi om hur det hela lig
till och han lovade hjalpa oss si mycket
han kunde, sd att vi snarast mojligt kunde
fa fortsitta till Sverige via Danmark.

Ideliga flyglarm

Sedan blev det ett trostlost vantande pa
utresetillstind frin OKL, dvs Oberkom-
mando der Luftwaffe. Det drog ut pa ti-
den och en vecka efter det vi blivit ned-
skjutna blev Eriksson sjuk och inlagd pa
flygskolans sjukhus for observation, da
man misstankte, att han fatt difteri. I sam-
ma veva fick vi meddelande om att Karls-
son och jag skulle resa hem i forvag. Just
da vi stod klara att resa kom emellertid
kontraorder och vi maste fortsitta att van-
ta pd utresetillstindet. Dagarna fordrev vi
med att spela schack och lyssna pa radio och

(Forts. pa sud. 30.)

Vi satte ut gummibiten och forsikte paddia i viig, men drivankaret hade fastnat nAgonstans | flygplanet.
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Den amerikanska flygindustrin arbe-

R tar f n intensivt for att fa fram

U h A. lampliga  efterkrigstyper av  folk-

flygplan. Pa denna sida presenteras
fem nya typer frin lika mdnga firmor,

FAIRCHILD M—84 ar ett ligvingat,

S fyrsitsigt — pa kortare strackor femsitsigt
:ﬂ".“’"ﬂ_.‘:"l“" "::: — familjeflygplan fran Fairchild Aircraft
miljeflygplan  med och det ar narmast erfarenheterna fran
115 hk motor. bygget ay firmans Ovningsplan PT—I19

»Cornell» som hiar utnyttjats, M-—84:an

: skall seriebyggas si snart materialtillgingen
blir »fredligs igen. Planet, som har en 175
hk motor, beraknas bli lattfluget med lag
landningshastighet och mycket goda sikt-
forhillanden. Data och prestanda torde for-
bli hemliga tills prototypen flugits.

TAYLORCRAFT 15, som omnamndes re-
Taylorerafs 15, 4—8- dan i FLYG nr 7/45, iar Taylorcraft Avia-
sitsare 1 den gamis tions forsta 4—S-sitsare. Planets yttre ar

vanligs stilen med | Gyerraskande konventionellt och gir helt i
m m“:, l:mﬂ"": ' st'il med firmans tidigare typer. Motorn ar
kansks uppgiftersom = pa 125 hk. Kabinen har tva dorrar, vingen
".‘Nw;"l&r Fris slots och slottade klaffar. Spannvidd 11,12
o3 et m, langd 7,01 m, hojd 2,21 m, vingyta 17,65

m® normalt brinsleforrad c:a 90 liter,

tomvikt 585 kg, flygvikt 965 kg, maxhastig-
het 200 km/t vid 2550 varv/min, marsch-
hastighet 168 km/t vid 2.300 v/min, land-
ningshastighet 65 km/t. Flygtiden kan med
extratank bli 5% tim. 1 standardutrust-
ningen ingar elektrisk starter, generator
och radio, Pris c:a 4000 dollar.

JOHNSON sROCKET 185» ir ett lag-
vingat, fyrsitsigt familjeflygplan med tre-
hjulstall. Tillverkare: Rocket Aircraft Sa-
les Co. Planet har 185 hk motor. Data och
beriknade prestanda: spinnvidd 9,39 m,
langd 6,56 m, hojd 2,64 m, vingyta 13,19
8 m?*, tomvikt 665 kg, flygvikt 1009 kg, flyg-

Johnson »Rocket 185», stricka 1415 km, marschhastighet 296

m";l'l::ls‘u mou:'l.l.:: | km/t, landningshastighet 90 km/t, vingbe-

sutomatiskt variabel lastning c:a 74 kg/m*. Johnson »Rocket
;’;&'“ eller.’l:::: ot | 185 har hydrauliskt drivet landstall och
rustad, automatiskt variabel trapropeller samt ra-

diomottagare och -sdndare,

PIPER -SKYCOUPE. ir ett tvasitsigt
N experimentflygplan, konstruerat och hyggt
vid Piper Aircraft i Lock Haven, Penna.
Motorn, en Franklin pd 113 hk, har skju-
tande propeller, som nertill vispar mellan
tva stjartbommar. Det laga landstallet ar
trehjuligt. Spannvidd 9,14 m, maxhastighet
176 km/t (battre borde Piper kunna...)
och flygstracka 850 km.

. Piper »Bkyocouper
il mt:,":":;‘l i AERONCA >ARROWS ir en experiment-
. tande 113 hk .motor, typ frin Aeronca Aircraft — troligen tva-
| tvid stjirtbommar och sitsig eftersom motorn ar pid 90 hk. Det
PLoERtATL sags att planet ar billigt 1 inkop och eko-
| nomiskt i drift. Spannvidd 9,14 m, langd
| Aeronca »Arrows (ne- 6,40 m, maxhastighet 217 %m/t, marsch-

|| dme), experlmomttyp | |i;stighet 200 km/t.




Forsta KZ-1II smugglades
*under jorden” till Sverige

Skandinavisk Aero Indusiri slingrade
sig undan tyskarnas ’’bestillningar’’

u nar Danmark ater ar fritt kan det
beriattas om hur det under kriget lyc-
kades den danska sportflygplanfabriken
Skandinavisk Aero Industri A/S att inte
endast fortsatta sin rent danska verksam-
het utan aven att skapa nya konstruktioner
samt gora allt klart att mota det vantade
fredsbehovet av civila flygplan.
QOckupationen av Danmark i april 1940
satte stopp for bolagets flygplantillverk-
ning. Nagra ovningsplan, som holl pa att
byggas for marinens flygvapen, var nastan
fardiga men kom aldrig upp i luften och
aven produktionen av civila flygplan upp-
horde. For att sysselsatta fabrikens anstall-
da overgick man till andra tillverkningar,
t ex vind-elverk med upp till 24 m pro-
pellerdiameter, elcyklar och smalfilmpro-
jektorer, allt av egen konstruktion.

Halvdrsleverans tog tvd dr

Men lange fick man inte vara i fred.
Snart kom en rad »hanvandelser» fran tys-

karna, som ville ha fahriken — som da
lig i Aalborg — att reparera flygplan och
motorer. Forst lvckades fabriksledningen

avvisa dessa forsok men en dag pd somma-
ren 1940 fick man besok av nigra tyska
officerare, som gav order om att fabriken
skulle tillverka reservdelar till nagra aldre
tyska skolflygplan, For att inte riskera att
tyskarna skulle overta fabriken .och sjdlva
driva ¢den var man tvungen att ata sig
fabrikationen av reservdelar som tyskarna
skulle leverera material till, Delarna skulle
levereras om sex méinader men det kom
att droja ,over tva &r — och da anvandes
inte langre de flygplan som reservdelarna
skulle anviandas till. ..

Efter detta lyckades fabriken slippa yt-
terligare bestillningar trots upprepade han-
- vandelser frian tysk sida. For sakerhets
skull nedlades emellertid fabriken i1 Aal-
borg ir 1943 och ledningen flyttade med
en liten stab medarbetare till nigra blyg-
samma lokaler i Kopenhamn, dar tillverk-
ningen av filmapparater fortsatte samtidigt
som man satte i gang med konstruktionen
av nya KZ-flvgplan for efterkrigstiden.

Fridn »Zonen» — den danska flygambu-
lanstjansten — fick Skandinavisk Aero
Industri order pi ett tvAmotorigt ambulans-
flygplan, som erhdll typbeteckningen KZ-
IV och som FLYG:s lasare kanner till
frin tidigare artiklar. Flygplanet leverera-

des sommaren 1944 och blev en stor fram-
gang for bolaget, som fick flera bestall-
ningar pa samma typ. Den forsta KZ-
1V:an var forresten i livlig verksamhet
veckorma omedelbart fére den tyska kapi-
tulationen, da bl a greve Folke Bernadotte
foretog flera av sina resor i detta plan.

| slutet av 1943 gav sig ‘chefsingenjoren
K. G. Zeuthen och hans medhjalpare pa all-
var i kast med att konstruera det nya
sportflygplanet KZ-ITI, Prototypen blev
klar i augusti 1944 men problemet var att
fa det provfluget — all dansk privatflyg-
ping var ju forbjuden av tyskarna. Men
man fann pd rdd: »Zonen» Overtog planet
for billigt pris — ambulansflygning var
tiliiten! — och pa det sittet utfordes de
noédvindigaste proven for luftvardighetsbe-
vis, samtidigt som man vann tillrackliga er-
farenheter for att lagga upp serietillverk-
ningen.

Redan i december 1944 hade fabriken
KZ-111 klar for leverans till den svenska
representantfirman, AB Aero Service i
Stockholm. Allt forsiggick av naturliga
skal med storsta diskretion utan ett ord om
saken i danska tidningar for att inte vanda
tvskarnas uppmarksamhet pi fabriken.

Sandningen av planet till Sverige var ett
snummer» for sig. Det krdavdes tyskt till-
staind for att fi exportlicens och den de-
taljen ordnades pd foljande satt:

I december 1943 hade tyskarna beslag-
tagit samtliga danska privatflygplan sedan
en dansk militirflygare stuckit i vag till
England i en Moth. Beslaget sades ha skett
»av sakerhetsskdl» och omfattade bl a, 12
delvis fardiga KZ-flygplan fran tiden fore-
kriget. Fabriksledningen vande sig genast
till de danska myndigheterna med anmo-
dan att hos tyskarna séka tillstind att fa
exportera de nimnda flygplanen till Sve-
rige, dar de enligt fabrikens uppfattning
skulle vara minst lika »sakra» som i tys-
karnas hander.

Efter méanadslanga forhandlingar lycka-
des danska utrikesministeriet fa tvskarnas
tillatelse att till Sverige exportera ett antal
beslagtagma KZ-flygplan av typerna KZ-
11 Sport och KZ-IT Coupé. De miste emel-
lertid sandas per jarnvag, da »militara skal»
enligt tyskarnas pastidende uteslot att de
flogs den lilla biten over Oresund. De fem
forst sanda maskinerna var KZ-11-flygplan
men den sjatte var — utan att gransmyn-
digheterna lade mairke till det — den nya
KZ-II1:an. Strax efter

ankomsten till

Det  till

Sverige bversmugglade sportplanet
KZ-111 sLiirkan» | luften.

Bromma underkastades planet typprov av
luftfartsmyndigheten och godkandes.

Trots den tystnad som omgav KZ-IlI:an
spred zig rvktet om de goda resultaten fran
prototypens provflygningar i danska fly-
garkretsar. Forfragningar och bestallningar
borjade stromma in till fabriken. Aven fran
svensk sida har intresset varit livligt och
for att sta fardig for en rationell produk-
tion sa smart kriget var slut borjade Skan-
dinavisk Aero Industri i slutet av 1944 att
bygga moderna fabriksbyggnader i Kopen-
hamn, En del nva verkstider har redan
tagits i bruk och resten skall vara klar pi
nagra fA manader si att KZ-III:orma tam-
ligen snart kan »spottas ut» 1 stort antal.
Om nigra manader kommer det forsta tio-
talet KZ-TII:or till Sverige. Typen har
forresten i dagarna av Aero Service dopts
till »Ldrkans — ett bra namn!

I anslutning till de nya fabrikslokalerna
anlade holaget ett mindre skeppsvarv —
den kombinationen ar ju kand fran flera
lander! — och en av de forsta storre upp-
gifterna blev att i djupaste hemlighet byg-
ga tre minsvepare for danska marinen.
Uppdraget utfordes utan att tyskarna hade
en aning om det.

Sverige har aven for Skandinavisk Aero
Industri varit ett s»andningshal» ut emot
varlden under den tyska ockupationen. Ge-
nom de goda resultaten med de till Sverige
salda KZ-flyvgplanen, av vilka flera anvants
vid malflygningar under hela kriget, har
chefsingenjor Zeuthen kunnat infidsta var-
defulla erfarenheter. Vid flera besok 1 Sve-
rige har fabriksledningen fatt nya impul-
ser och barande idéer. Via Sverige fick
man pa illegal vag de senase engelska och
amerikanska facktidskrifterna samt FLYG,
som ocksd var forbjuden 1 Danmark, och
genom dessa kunde man trots den tyska
»morklaggningen» halla sig ajour med de
senaste tekniska nyheterna utifran stora
varlden,

T v ambulansflygplanet KZ-IV slutmonteras | bolagets Kipenhamnsfabrik. — T h KZ-III med Riédakorsmiirke utanfr fubriken,




SOM MOSQUITORBOMB TILL SVERIGE

et finns inget battre sdtt att fardas

mellan England och Sverige an att sitta
fastsurrad i bombrummet pd en Mosquito,
sager Lady Mallet, brittiske ministerns i
Stockholm maka, som sjalv gjort manga si-
dana flygresor och alltsi vet, hur det kanns.
Lady Mallet méaste fullstandigt sakna anlag
for luftsjuka och inte heller tycks de starka
accellerationskrafter, som utlosas vid de
snabba Mosquito-planens branta svangar
bekomma henne illa. Vem som helst trivs
nog inte med att agera Mosquitobomb. Man
ser ju ingenting under flygningen men har
mojlighet att konversera med foraren och
navigatoren,

Den engelska flyglinjen mellan England
och Sverige, som trafikerats av British
Overseas Airways, har utgitt frdn Leuchars
i Fifeshire och haft Stockholm som and-
punkt, berattar BOAC :s Stockholmschef, mr
Douglas Grey. 1.200 flygningar har gjorts
under kriget metlan 1941 och V-dagen. Tra-
fiken pd den svenska linjen har blivit allt
intensivare. Under 1944 gjordes salunda 490
turer mot sammanlagt 569 under de tre fore-
giende aren. Annu minga flera skulle det
ha varit, om inte vackert vader (!) och tysk
jakt hindrat. Atminstone ett av flygplanen
vet man blev nedskjutet men flera andra har
helt enkelt forsvunnit dver tyskkontrollerat
omriade.

Flera olika flygplantyper har anvénts pa
Stockholmslinjen, daribland Liberator, Whit-
ley, Hudson, Lodestar, Mosquito och Da-
kota (Skytrain). Alla flygplan har varit
obeviapnade och har alltsd inte haft ndgon
mojlighet att forsvara sig mot den tyska
jakten utan mast flyga pd natterna eller
s6ka skydd i molinen eller daligt vader. Tys-
karna hade ekoradiostationer utmed den
norska kusten och hade darfor ingen svi-
righet att kontrollera de brittiska flygpla-
nens flygningar. For det mesta lyckades
dock inte de tyska jaktplanen f& nagon kon-
takt. Man vet ju ocksid nu, att tyskarna pa
Bromma hade spioner, som rapporterade alla
flygplans avgangstider darifran.

Det var narmast med anledning av detta,
som BOAC 1943 beslutade att sitta in
Mosquitoplan pd routen, vilka genom sin
snabbhet helt enkelt kunde flyga frin de
tyska jaktplanen.

Yddersvdrigheter
De brittiska och norska piloterna har for-
klarat, att det ofta mycket diliga vadret,

som de maste flyga i, var en mycket svi-
rare motstindare an den tyska jakten. Va-
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Hiir ovan mr Douglas Grey. chef fir BOAC:s
Stockholmskontor, vid en Mosqulto pA Brom-
ma, — Uverst en clvil Mosquito pA Leuchars
flygfiilt och underst en landande d:o.

derleksrapporter utvaxlades mellan Bromma
och Leuchars men de var som regel sex tim-
mar gamla, nar de kom fram. Forarna méste
darfor i allmanhet starta utan att veta, vad
de skulle mota for viader pid viagen. Ofta
méste de vianda pad grund av att det inte
fanns nagra skyddande moln. Under vintrar-
na har de fatt lov att brottas med mycket
besvarliga nedisningsforhillanden. Navigato-
rerna hade det heller inte latt men de bru-
kade ta pejling pad de tyskkontrollerade ra-
diostationerna i Norge och Danmark. Manga
ganger hiande det dock, att tyskarna sande
frin falska stationer for att vilseleda de
brittiska flygplanen.

Béde piloter och navigatorer har siledes
stallts infor mycket svdra uppgifter, vilka

de dock 16st pa ett helt enkelt lysande satt.
Det var ocksd av den allra storsta betydelse
for England, att linjen kunde hallas vid
makt. Det var namligen mycket viktiga las-
ter, som flogs till England frin det neutrala
Sverige. Framst specialstadl for instrument
och kullager for flygmotorer. Passagerarna
var framfor allt diplomater och tekniska
experter. Slutligen gick hela den brittiska
kurirposten med dessa flygplan.

Svensk passagerare forst

1943 hade RAF i stor utstrackning slagit
sonder de tyska kullagerfabrikerna och eng-
elsmannen var angelagna att hindra tyskarna
att placera kullagerorder i Sverige. Tva ex-
perter sandes darfor frin England for att
underhandla med SKF :s svenska ledning.

Vadret 6ver Nordsjon var allt for vac-
kert for att ndgot ladngsammare flygplan
skulle ha nagon egentlig chans att na fram
till Stockholm. Lyckligtvis hade man redan
da borjat satta in Mosquitos pad linjen for
kullagertransporterna och man beslét nu att
forsoka gora den forsta passagerarflygnin-
gen med denna typ. De tva som mdste Gver
till Sverige fortast mojligt var chefen for
SKF :s fabriker i Luton, direktor V. Siberg,
samt den engelske regeringsrepresentanten

H. W. A. Waring.

Pa fyra, fem timmar hade man klatt in
bombrummen pi tva Mosquitos med plywood,
installerat syrgasforsorjning for passagerar-
na och lett in elektriskt ljus. En vanlig
forarstol i vardera naglades fast vid gol-
vet och forsigs med fastbindningsanordnin-
gar. Obekvamt var det och som sagt ingen
mojlighet att se ut.

Bada herrarna forklarade sig emellertid
villiga att tjanstgora som forsokskaniner pa
den forsta passagerarflygningen med Mo-
squito, Flygningen — i juni 1943 — blev
ocksd i alla avseenden lyckad och passage-

(Forts, pa sid. 38.)
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Amerikanarna har hdrjat provflyga pa& linjen
New York—Ntockholm via Island och hir
bredvid ses dem firsta Skymastern som flught
till Bromma frin New York,

tlantflygtrafiken mellan New York och
Stockholm via lsland och vice versa ar
redan igdng. Annu har visserligen inte na-
got av de svenska Felixplanen landat i New
York men amerikanarma har hunnit 6ppna
reguljar trafik — t v med ett plan i vec-
kan i1 vardera riktningen med start fran
Presque lsle i Maine fredag e m, mellan-
landning i Meek pa lsland lordag morgon
och ankomst till Bromma samma eftermid-
dag. Aterflygning frin Bromma sondag
morgon och landning i Presque lsle man-
dag morgon, Det ar det amerikanska armé-
flygets transportorganisation — Air Trans-
port Command — som sa snabbt efter va-
penstillestandet i Europa blev klar att flyga
pa Sverige tack vare noggranna forbere-
delser langt dessforinnan,
Det amerikanska hogkvarteret i Riksby
vid Brommafaltet, som etablerades den 1
februari i ar, har ocksid med anledning av

ATLANTTRAFIKEN IGANG

AMERICAN

den transatlantiska starten fatt besok dels
av ATC:s Europachef, brigadgeneral Ear/
Hoag, dels dess chef for Nordatlanten, bri-
gadgeneral Lawrence S. Fritz, vilken person-
ligen deltog i den forsta direktflygningen
mellan [sland och Stockholm efter krigs-

utbrottet. I hans sallskap befann sig dven.

bl a. den amerikanske chefsmeteorologen,
overste Merriweathey. Ett battre namn pa
en meteorolog kan man ju knappast tinka
sig.

Den amerikanska stationen i Riksby ar
ju redan fem manader gammal, ehuru dess
verksamhet omgivits med en hel del sek-
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Overste Bernt Bulchen hur tilldelats sThe Air
Medal» i guld {6r »utomordentliga Insatser
vid speclaluppdrag &Gver flendens territoriums
och hiir ovan fiistes medaljen pA bans brist
av ATC:s Europachef, brigandgeneralen KEarl
Hoag.

FLYG 12/45

AIR TRANSPORT COMMAND 1 FULL

retess. Att de amerikanska transportherrar-
na med ATC:s Sverigechef, Overste
Maurice Marrs, i spetsen haft en hel del
att gora ar dock stallt utan tvivel. Bl a
var det »European Division of ATC» som
levererade de 30 Mustangerna och sedan en
tid tillbaka har de amerikanska riksby-
herrarna varit 1 full fard med att trans-
portera hem till USA — f v b den japan-
ska fronten — alla de »flygande fastningar»
och »Liberators», som varit »internerade»
speciellt i Vasterads, dar de upptagit en ratt
stor del av det vidstrackta Hesslofaltet,

Men inte nog darmed. Under senare de-
len av kriget i Europa och efter befrielsen
av Nordnorge har ATC ocksa drivit en
transportflyglinje mellan Stockholm och det
av tyskarna helt forodda Kirkenes via
Luled,

Bernt Balchen nydekorerad

Chef for denna linje har varit var gamle
norskamerikanske van oOverste Bemt Bal-
chen, och nar ATC:s Europachef kom hit,
s4 hade han ocksd i uppdrag att fasta den
fornamliga amerikanska »Air Medal» pa
Balchens redan tidigare mycket dekorerade
brost. Anledning var inte chefskapet for
linjen till Nordnorge — en lattare uppgift
har sikert Balchen sillan haft — utan den
varldsberomde flygarens sutomordentliga
insatser vid specialuppdrag over fientligt
territorium».  Ett sdrskilt plus pd Bernt
Balchens digra rekordlista var dock hans
organisation under ytterst svdra forhillan-
den av riaddningstjansten pid Gronland i
samband med overflygningen av amerikan-
ska bombplan till England enligt line- och
uthyrningslagen.

Det dr inte minst for oss svenskar i fly-
gets tjanst angenamt att nord- och syd-
polsflygaren m m Balchen nu dekorerats pa
svensk mark, 1at vara att det var pd ATC:s
amerikanska kontor i Riksby och att deko-
rationen inte var svensk. Vi har under kri-

FART PA BROMMA

get manga ganger hir i Stockholm sett den
trots alla jatteprestationer si ytterligt blyg-
samma Bernt — ofta i sin gamla slitna men
desto mera hedervirda uniform eller i den
enklaste kavajkostym aven bland hogtidligt
smokingkladda svenskar. Att han raknat
Amundsen och Ellsworth, Byrd och andra
flygets sagofigurer som mer an vanner kan
man inte se pA honom — kanske av den
for en stor manniska si naturliga anlednin-
gen att han aldrig sett nigot Overnaturligt
hos sina vanner, bara varit en av dem — en
av deras jamlikar, som delat deras strapatser
och varit delaktig i deras for medelsvens-
son si otroliga bragder,

Nar det gdller transatlantiska flygtrafik

Forts. pa sid. 39.

.

Tre av deltagarna 1 den forsta amerikanska
flygningen New York—s&Stoekholm via Isiand,
fotograferade pi Bromma efter landningen.
Fr v meteorologen §verste Merriweather, bri-
gadgeneral Lawrence Fritz, ATC-chef fir
Nordatlanten, och dverste Boyd.
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SAAB GAR NER I

Inte for att SAAB-direktorerna Wahrgren
och Otterbeck eller Sveringenjor Bertler
sysslat med niigot skumraskarbete i Aero-
planbolagets kontor och verkstader men
under jorden har de gitt och byggt en ny
stor detaljverkstad — den storsta under-
jordiska anlaggningen i Sverige och grivt
fram s& mycket springsten, att Skénska
Cement fatt halvfabrikat for makadamtill-
verkning for avsevard tid framit. Mellan
SAAB:s verkstider och dess flygfalt ser
det idag ut som i ett battre gruvsamhille
med lavar och jattelika smastensberg i
narheten.

Genom en vildig port kliver man in pa
ett sluttande betonggolv men fAr snart dka
hiss 35 meter ner i bergets innandome — da
stir man pi den underjordiska tvavanings-
verkstadens lagsta golv. Dit ner kan man
ocksd komma billedes genom en bagformad
bred tunnel med samma lutning som den
stockholmska slussapparatens slingor eller
ocksid kan man aka rulltrappa, som auto-
matiskt satts igdng med hjalp av en foto-
cell, nar man passerar,

Projektet fiddes 1940

Redan i samband med planeringen av en
ny utvidgning av SAAB 1940 diskuterade
man mojligheten att forlagga en del av
tillbyggnaden i berg, dir t o m personal-
logement skulle springas in, ifall arbetar-
na i hiandelse av krig skulle f& lov att se
dagsljus bara pd lordagarna som i Priest-
leys stora roman om en engelsk underjor-
disk flygfabrik. Projektet skrinlades dock
men 1942 borjade man pd nytt, och d& pro-
jekterades definitivt den nu i det nirmaste
firdiga anlaggningen. I manadsskiftet
mars/april 1943 kunde Skinska Cement-
gjuteriet borja borra och spranga,

Bergverkstaden ar byggd som ett fristd-
ende tvivaningshus inne i den valdiga grot-
ta, som springts i berget. Bjalklagen ar ut-
forda i armerad betong och om det mycket
fasta berget hindelsevis skulle rika slap-
pa ett stenblock pAd nigot ton pi det vilv-
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da taket, sa kommer detta knappast att dar-
ra ens,

Materialet kommer genom den ovan-
namnda sluttande tunneln in 1 uppacknings-
avdelningen langst ner, Darifrin sorteras
det upp till ett 75 meter lingt forrdd i ba-
da vianingarna och frin dessa gar.i bida
vaningarna fyvra verkstader ut vinkelratt.
Uppsamlingen sker i ett skepp parallellt
med forridden och via en vildig varuhiss
gar de firdiga detaljerna upp till jorden
och SAAB:s monteringsverkstider. Aven
kontorslokaler finns det i berghuset samt
personalutrymmen,

Arbetarna kommer ned f{or rulltrappan
och in i en ling rad rymliga klad- och
tvattrum i 6vre vaningen, Darefter kommer
de till matsalen i bida vaningarna med till-
horande kok. For att personalen skall tri-
vas under jorden har SAAB gjort en hel
del specialarrangemang. Alla lokaler ar
forsedda med tavlor och blommor och
dessutom var sin »viderleksklockas, som vi-
sar vadret ovan jord — molnighet, tempe-
ratur, vindstyrka och nederbord. Denna
saabska varldsnyhet gor allts3, att de som
arbetar under jorden vet bittre besked om
viadret an de »6verjordiska varelser», som
kan titta ut genom sitt fonster. Hartill
kommer att det mellan matsalen och verk-
stadsskeppen skall stillas upp Sveriges
storsta privata akvarium. Man maste gora
allt, for att inte yrkesinspektionen skall

©
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T v den viildiga berggrotta, som nu snart star
fiirdlg som SAAB:s underjordiska uppack-
ningsavdelning, — Hiir ovan principsklss fir
ett av skeppen 1 SAAB:¢ bergverkstad. — Un-
derst ett lidrn av SAAB-utstiililningen med
B 18:s stlirtpartl och hdgervinge, bomber
upp tHl 500 kg, forstoring av SAAB-21 m m.

BERGET

komma och klaga pd halsovadliga arbets-
forhallanden. Att luften kan bytas Atta
ganger i timmen och att klimatet sommar
och vinter ar lika behagligt riacker inte.

Uppvérmning och kyining

En stor vdrmecentral har uppforts for
att vairma upp anliggningen, men efter ett
ar méste den ersiattas med kylanliggningar.
D3 ar namligen det omgivande berget s&
uppvarmt, att det inte lingre formir leda
bort all virmen frin manniskor och ma-
skiner. En vildig kylkompressor kommer
att kyla vatten — 40000 liter i timmen —
som sedan gar till kylbatterier pd taket.
Dar kyls alltsd luften, som gar in i verk-
stiderna. Tva djupbrunnar har borrats for
denna vattenforsorjning.

Annu si linge rymmer berghuset endast
detaljverkstader men det finns obegran-
sade utvidgningsmojligheter, Man kan
aven ligga monteringshallarna hir nere un-
der bombsakert tak och nedfartstunneiln har
ocksd gjorts sA bred, att hela bombplans-
kroppar utan vingar latt kan forslas upp
darigenom. Kostnaderna ar ungefdr de-
samma som for motsvarande anliggning
ovan jord jimte bombsidkra skyddsrum.

En upplysande uistdlining

Nere i ett av de blivande forrdden har
SAAB arrangerat en mycket intressant och




upplysande utstallning, som visar den mo-
derna svenska flygindustrins standard och
dess varde for det svenska flygvapnet,

Det forsta som moter besokaren ar tva
3 resp 4 meter hoga staplar av ritningar.
Det ar ritningsunderlaget for SAAB—I18B,
men di ar andd ej alla ritningar till stan-
darddetaljer och standardapparater medtag-
na. Frin SAAB gar sedan en stor del av
dessa ritningar ut till bolagets 285 under-
leverantorer.

Pia en rad skirmar finner man ocksa
namnen pa manga av virt lands storsta in-
dustrier sidsom Boliden, Svenska Aloxid-
verken, Svenska Metallverken, Wedaver-
ken och Bofors sasom lattmetall-leveran-
torer och Wikmanshytte Bruk, Uddeholm,
SKF, ASEA, Svenska Spiralfabriken och
Svenska Lasmutter AB huvudsakligen som
exempel pa leverantdorer av staldetaljer.
Mitt emot denna vdgg modter man en rad
leverantorer av de hundratals apparater
som ingir i ett modernt flygplan, Nordiska
Armaturfabrikerna och L. M Ericsson star
for instrumenteringen, AB Tidan levererar
briansletankar, Trelleborgs Gummifabrik
visar prov pa sin tillverkning av dack,
slangar, skottskydd och packningar — allit
ay gummi. Skanska Attiksfabriken i Pers-
torp utstiller bl a en antennmast av viv-
armerad bakelit och intill stir ravaran, en
gedigen skinsk bokstam. L. M Ericsson,
Lumalampan, Uno Sarnmark, Liljeholmens
Kabelfabrik och Standard Radiofabrik
svarar for den elektriska utrustningen och
en del hyranliska apparater, medan pumpar,
reglage, flaktar och skyltar m m presente-
ras av STAL, Haldex, Jahrls Mek. Verk-
stad, Berg & Co, Imo-Industri, Alka, ] C
Ljungman, Svenska Jarnviagsverkstaderna,

KMV, Etsade Skyltar, Bultfabriken, Sven-

Flyg gima,

men se till att forsédk-
ringarna dro ordnade i

FORSAKRINGS A-B.

=N, FYLGIA

STOCKHOLM 7.
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vain

Pa »Agaton»- karlkat)ren hiar ovan ses
segrartypen i FLYGs folkflygtivling,
det svenska sportflygplanet SAAB-9],
som slog sina konkurrenter i slutom-
gangen med en vildsam overvikt. Ingen
av etappvinnarna har under tdvlingens
gang haft en sidan procentsiffra —
813 %. Detta visar dels att svenskarna
ar patrioter, dels att Svenska Aeroplan
AB:s geniale konstruktor ing. A. J.
Andersson lyckats i sitt uppsat att skapa
ett bra folkflygplan — ty svenskarna
skulle inte noja sig med skrap... aven
om detta vore svenskt!

Sa har placerade sig de fem typerna
i folkflygtavlingens slutstrid :

1) SAAB-91, som fick 81,3 % av de
insanda rosterna;

2) Grumman »W/idgeon» med 7,7 % ;

3) Lidmalms idealtyp med 6,8 % ;

4) Helikoptern PL'-2 med 3,5 %;

5) Tipsy S-2 med 0,7 %.

Sedan FLYG hdrmed gratulerat SAAB
dvergir vi till att buga oss for den seg-
rande rOstaren i slutetappen och darmed
hela tavlingen. Han heter P. O. Ericsson
och bor i Malmo. Har féljer pristagar-
listan :

folkflygtavlmgen

100 kr till: \\_‘)

1) P. O. Ericsson, Herrestadsg. 11, Malmao. A\
2) Einar Svensson, Diskarve. Gotl.-Kar- \_, )

by.

30 kr till:

3) Lars Werner, Kaplansbacken 3, Sthlm.
4) Vpl 5790 Karlsson, 2 div, F 8, Bar-
karby.

23 kr till:

5) Olle Andersson,
dingslov.

8) Sven Nyrén, 0. Klarilvsgat. 8, Karl-
stad.

7 Bertil Harrstrom, Linnégat. 15, Lin-
koping

8) Lars Ekroth, Fogdevig. 4, S. Duvnns

9) C. G. Enger, Nygat. 21, Linkoping.

10) Sven F. Jansson, Box 16, Kvarnsve-
den.

11) Bengt Wiklund, Box 27, Stromsund.

Bakvingen, Fjar-

12) Krigsfriv. Tage Hallberg, Filtpost
70860.

13) Georg Christensson, Klev, Bovall-
strand.

14) Ake Andergdrd, Mickelspiltom. Fin-
land.

Kommentarerna till slutetappens omrost-
ning fir inte plats denna ging utan upp-
skjuts till foljande nummer.

ska Flaktfabriken, AB Linham och Ko-
pings Armaturfabrik m. fl.

SAAB har ocksd med denna utstillning
velat ge besdkaren en inblick i vart bola-
wets tekniska forskning nitt. Detta sker ge-
nom en rad sjalvstindiga montrar.

Nytt svenskt bombsikte

Bombsiktet ar en utomordentligt viktig
detalj i ett modernt stridsflygplan. SAAB s
bevapningstekniska avdelning visar ett lel-
automatiskt bombsikte, konstruerat och
byggt vid SAAB av firmans specialister.
Siktet ar byggt for svenska forhallanden
och svensk tatik. Nar stormakterna gir in
for total forstoring med valdigt uppbad av
flygplan maste vi ga in for precisionshomb-
fallning och det nya SAAB-siktet siges ha
overtraffat hogt stillda forvantningar.

En vigg som méste intressera var och en
ar den, dar %onstruktionskontoret berattar
om sitt arbete med SAAB—21, f6r vilket
redogjordes i FLYG:s forra nummer.

Dar omtalades bl a att SAAB—21:ans
vinge gjorde mindre luftmotstind per m?®
vid 600 km/t an fyra andra moderna jam-
forelseplan. Har kommer de exakta siff-

En bild av de stora underleverantiirernas viigg
pd SAAB-expot.

rorna, Luftmotstandet i kg/m? ar alltsd f6r
SAAB—21 19,5, sMustang» 20,9, Messer-
schmitt Me 109F 21,8, Focke-Wulf FW
190A—3 23,8 och Lockheed »>Lightning»
26,0, Berakningarna ar gjorda for flvgning
pa 6 000 meter.

Vikten av att ha en svensk flygindustri
med ty atfoljande enhetlighet i fraga om
reservdelshillningen visas pa en skirm med
mottot »Standardisering — sparsamhets.
Tjugo parmar med amerikanska, engelska,
tyska och italienska materialnormer jam-

(Forts. pa sid. 36.)
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Flygmotors utveckling under det senaste de.
cenniet har varit enorm. Firman bérjade sin
verksamhet r 1930 under namnet Nohab Flyg-
motorfabriker AB och den forsta motorn le.
vererades &r 1933. Ar 1938 tog Flygmotor sin
nuvarande fabriksanliggning i besittning. Un-

SYENSKA FLYGMOTOR A.-B. - TROLLHKfTAN

» der 1944 har fabriken blivit fullt utbyggd och &r
en av Sveriges hypermodernaste industrianligg-
ningar. Annu si linge ha vi endast Svenska Flyg-
vapnet som kund, men vi ha rustat oss for att un-
der kommande tider kunna gora en stor insats

TROLLHATTAN
%

dven for svenskt civilflyg.

SVIRIGE

1945
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NAGRA AV WRENS ALLRA BASTA

T.ockheed »Hudson»

Junkers Ju 52

Curtiss »Seagulls (*Renmews) Mesgerachmitt Me 202 Falrey »Barracuda»

FLYG presenterar hiir ovan ett urval av den skicklige flygplan-
karlkatyristen Wrens | AEROPLANE allra biista vringbllder. Samt-
liga karikatyrer dr Atfoljda av festliga verser, vllkn dock det knappa
utrymmet tyvirr firbjuder oss att dterge. Me 163 kallar mr Wren for
ett »iiggstraordinidret» plan llksom Lockheed »Hudson» (se teckningar-
na), T 2:an kallas en »skurk | skor», SM 84:an jiimfdres med en dlno-
saurus (urddla).
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¥lygmarskalken S8ir Arthur Tedder mottas av den svenske flygvapenchefen, general B. G.
Nordenskijld, p4 Bromma,

BOMBMATTANS SKAPARE PA BESOK

AB FLYGLEVERANSER

Férsdljningslista

Cessna Airmaster, modell 1937.

145 hkr Warner Scarab.
Gangtid 672 tim. Fpl nyo6versett.
Luftvirdighetsbevis 12 man.
Extra tillbehor: 1 propeller,
1 flottorstill,
1 skidstill.

Cessna Airmaster, modell 1939.

145 hkr Warner Scarab.
Gangtid 180 tim.
Fpl havererat, siljes i befintligt
skick.
Extra tillbehor: 1 propeller,
1 skidstill.

Miles Falcon, 130 hkr GPM.
Géngtid c:a 1793 tim.
I mycket gott skick.
Luftvirdighetsbevis 12 man.

Forutom ovannidmnda flygplan
forsilja vi

PAK finska fallskdrmar,
Karhu-flottérer m. m.

Vid behov eller forsdljning av
flygmateriel och wutensilier vind
Eder med fortroende till oss. Of-
ferter séindas pd begéran.

Férfrégningar stdllas till

AB FLYGLEVERANSER,
Arsenalsgatan 4, Sthim. Tel. 2011 41

tockholm har nyligen haft sitt hittills

mest exklusiva flygbesok, da flygmar-
skalken sir Arthur Tedder landade med sitt
personliga Dakotaplan pa Bromma och
omedelbart tinde den kdra pipa, som blivit
nastan lika beromd som hans bombmatta.
Som general Eisenhowers stallforetradare
och som den man som mottog den tyska
kapitulationen ar Tedder en av historiens
sjalvskrivna forgrundsfigurer men storre
andad ar han som den man som organise-
rade det tyska nederlaget i Nordafrika och
fullfdljde det allierade flygets avgorande
insats pd vastfronten, varigenom det euro-
peiska kriget snabbt gick mot obdnhorlig
tysk underkastelse.

‘Tedder — ja, en historisk man som han
har man Clios medgivande att kalla vid
bara hans eftermamn — ar framfor allt
taktiker. Det ar de allierade taktiska luft-
stridskrafterna, som materialiserat de ted-
derska bombmattorna, och det ar den ted-
derska taktiken som skonjts bakom hela
den si fantastiskt effektiva taktiska be-
kampningen av tyska kommunikationer,
framrycknings- eller Atertigsvigar samt
motorbransleforsorjningen.

Niar flygmarskalken kom till Stockholm

frin QOslo tillsammans med sin maka och
sin stab i en silverglinsande »Dakotay med
fyra marskalkstjarnor pa fenan samt
eskorterad av sexton svenska ] 22:or mot-
togs han av chefen for flygvapnet, general
Nordenskiold, samt ett otal allierade och
svenska honoratiores, trots att han inga-
lunda kom pi nagot officiellt besok utan
»bara for att tacka svenskarna for det
vianliga och hjartliga satt, varpi de tagit
emot allierade flygares. P3 eftermiddagen
mottogs han i audiens av Hans Majestat
Konungen och darefter 4t han middag med
den svenske flygchefen.

Niar det gallde luftkrigets strategi och
taktik hade han dock en del saker att sa-
ga, vilka inte direkt innebar nigra nyheter
for FLYG:s lasare men pa ett otvetydigt
satt bekraftar de teorier betriffande sam-
verkan mellan forsvarsgrenama, som fram-
forts i tidskriftens spalter.

Pi en direkt friga, om kontakt bor
etableras mellan relativt smd foérband —
t ex en brigad — och hogsta flygledningen
eller mellan en hogre markstridsledning och
flygledningen vid samverkan mellan flyg
och markstridskrafter, sade flygmarskalken,

att »det absolut ar att foredra att kon-
takten sker pa sa hog niva som mojligt, om
man bara har goda forbindelser. Flygets
styrka ligger framst i dess mojlighet att
koncentrera sig pa en enda punkt. Om man
delar upp flygstridskrafterna i mindre en-
heter forlorar de i slagkraft» Flygmar-
skalken poangterade ocksd den oerhorda
vikten av goda forbindelser, ty »utan goda
forbindelser har man heller inte nagon
effektiv styrka. Det moderna krigets hem-
lighet ligger till stor del i goda forbindel-
semedel.»

Flygmarskalken framholl ocksa, att ro-
bothomberna inte spelat nagon som helst
betydelsefull roll under detta krig och
sannolikt inte heller kommer att gora det,
om det skulle bli ett nytt krig. Roboten kan
aldrig sla ut det av utbildade flygare be-
mannade bombplanet. Detta krig har framst
vunnits av bombflyget men forst efter
mycket hird strid. I nasta eventuella krig
kanske jaktflyget far den storsta betydel-
sen. Han framholl ocksd den oerhort stora
betydelse, som den allierade bombningen av
den tyska olje- och bransleforsorjningen
haft pA utgingen av kriget 1 Europa.

G. K.

VERKSTADS
A-B. HALDEX

TILLVERKAR bl. a.

HALMSTAD

varvialsmitare f6r flygmotorér
dvensom en mdngd ollka detaljer

for svenskbyggda flygmaskiner.

is
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"LARKAN" HAR KOMMIT

— en luftens folkbil/

KI 18_05 Visst skall Ni ut

till landet! Ring
" och sig att Ni kommer. Ni har
ju »Lirkan» som tar Er ut...

KI 18.30 ar Ni redan ute

pd Bromma. Mo
torn har varmkorts medan Ni bi-
lade ut. »Lirkans ar tankad och
klar — startar perfekt.

K| 18.40 lisser skirgirden

djupt under »Lir-
kan», som snabbt ligger mil ef-
ter mil bakom sig — hirlig fard!

KI 18 50 svinger »Lirkan»

in Gver dngen vid
det hemtrevliga lantstillet. Ut med
vingklaffarna! 45 minuter efter
samtalet tar »Lirkany sikert mark.

sLirkan» (KZ-II1) idr ett onskeplan for var-
dagens man — privatflygaren. Siker, ldtt-
flugen och o6m dven for hidrdhidnta land-
ningar. Teckna Er for en provtur hos oss
och lit oss visa Er dess goda egenskaper.
Aven ett antal begagnade flygplan till salu.
Formanliga betalningsvillkor.

AB AERO SERVICE

SVEAVAGEN 129 ¢ STOCKHOLM e Tel: kontor 336021, 339421, verkstad 28 45 28.
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Nir marken forsvinner i morker, dimma eller sndyra, och féraren
méste blindflyga, duger det inte lidngre att manovrera utan exakt
kontroll. Tre oumbirliga kontrollorgan har han da: hastighetsma-
taren, variometern och girindikatorn. Hastighetsmitarens uppgift
framgdr av namnet, variometern anger stig- och sjunkhastighet och
av girindikatorn utldses svingarnas storlek och planets lutning.
NAF dr den storsta inhemska leverantéren av mitare till vart flyg-
vapen och till civilflyget. Overallt dir ett kontrollproblem uppstar, dr
NAF instrumenttekniker redo att medverka till dess bésta l6sning.
For kontroll — vilj NAF precisionsinstrument.

Hastighets-
miitare

NAF
Variometer

NAF

\Girindikntor

NAF|l

"NORDARMATUR

AKTIEBOLAGET NORDISKA ARMATURFABRIKERNA

STOCKHOLM — GOTEBORG — LINKOPING —

MALMO

~—  SUNDSVALL
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De amerikanska bombanfallen mot den japan-
ska hemorten Intensifleras mer och mer och
den ena Japanska Industristaden efter den
andra raderas ut. Hiir Intlll en av de ameri-
kanska flygbaserna pA Marianerna med upp-
stiiliningsplatser for »fiygande slagskeppn».

n foga uppmarksammad front, dar emel-

lertid flygvapnet spelat en framskjuten
roll 4r Burma, dar de allierade i ar haft
stora framgingar kronta av Rangoons fall
den 1/5. Endast sydostra hornet av landet
ar nu besatt av japanerna. Monsunperioden
tvingar emellertid nu till ett uppehall i ope-
rationerna oOver sommaren. For foga mer
an ett ar sedan var situationen den motsatta
och japanerna hotade att invadera Indien.
Lagets omkastning beror till stor del pa att
de allierade byggt upp ett starkt flygvapen
som lyckades reducera japanernas motstand
1 luften till en obetydlighet.

LUFTKRIGET I FJARRAN OSTERN

De tunga bombforbanden, baserade i In-
dien, anvandes framst for flygbas och jarn-
vagsbekampning. Liberators fingo har ofta
flyga 4 000 km under foretagen. En ameri-
kansk bombflottilj forstorde under tiden ja-
nuari—april 124 broar i Burma och Siam.
Hela falttiget stod emellertid och foll med
flygtransporterna. Forhallandena voro sada-
na att varken land- eller sjotransporter kun-
de klara den tillforsel som behovdes for en
stor offensiv. De hoga bergskammarna mel-
lan Burma och Indien bilda ett ytterst svart
hinder for landférbindelserna och ha sjalv-
fallet ocksa i hog grad forsvarat flyg-
transporterna, sarskilt som flygvadret i des-
sa trakter hor till de svaraste pa farden.
P3 ett ar, 1/4 1944—31/3 1945, flogs 550 000
ton fornodenheter till Burma, d v s 1500
ton om dagen. En sddan trafikintensitet
skulle icke varit mojlig om japanerna varit
i stdnd att verksamt ingripa i luften. De
hollos nu till en borjan undan av jaktflyg,
och visade sig mot slutet mindre ofta. En-
dast i mars flogs 98 000 ton last eller mer
an 3000 ton om dagen, d v s tre normala
militargodstdg om dagen. Avstindet mellan
bas och urlastningsplatser nara fronten var
normalt 800 km. Omkring en femtedel av
lasten kastades ut med fallskirm eller di-
rekt frin lig hojd till framre linjerna, res-
ten lastades ur pi flygfalt. Det vanligaste
transportplanet var Dakota och flygplanen
flogo 180 4 200 timmar i manaden, en utom-
ordentlig prestation av den tekniska mark-
tjdnsten.

Rangoon togs efter en landstigningsopera-
tion soderifrain med omfattande flygstad.
Tidpunkten for operationen hade valts noga
efter vaderliget, som forutsetts efter syste-
matiska spaningsforetag over omradet med
flygande meteorologer som observatorer.
Till foljd av nautiska forhallanden kunde
flottan icke stodja landstigningen med ar-
tilleri som brukligt ar. 1 stallet fick flyg-
vapnet uppgiften att bekampa strandforsva-
ret. Dessforinnan hade japanernas flygbaser
drivits tillbaka in i Siam och ekoradiosta-
tionerna nedkdmpats frian luften. Landstig-
ningen motte dirfor intet motstind fran
flyg. 1 gryningen den 1 maj landsattes fall-
skirmstrupper 3 mil utanfor staden nara ja-
panernas viktigaste befastningar. Omedel-
bart darefter anfoll allt som fanns av tunga
bombplan batterierna. Nar Liberatorplanen
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vinde, sigo besattningarna fallskarmstrup-
perna antra batteriomridet utan motstind.
Kort didrefter anfdllo Mitchellplan fran en
1000 km avligsen bas kustbatterier i flod-
mynningen. Efter bombfalining fran 100 till
1000 m hojd voro dessa i huvudsak tystade.
Fallskarmstrupperna fingo vidare kontinu-
erligt stod av Mosquito-, Beaufighter- och
Thunderboltplan ordnade i beredskapslagen
i luften enligt »droskstationsmetoden». Sam-
bandsavdelningar med radiostationer ingingo
i fallskarmsforbanden. Sjalva landstigningen
fran sjon foregicks av Liberatoranfall pd
lagsta hojd mot strandforsvaret trots hal-
lande regn, som icke heller kunde stoppa de
raketforande latta bombplan och jaktplan,
landbaserade och hangarfartygsbhaserade,
som foljde de framgingsrikt landstigande
trupperna. Transportplan kommo efter med
vatten och ammunition, som falldes med fall-
skarm. Operationen blev en fullstindig fram-
ging och Ramgoon blir nu bas for fort-
satta operationer narmast mot Malacka och
Ostindiska o6arna.

Efter Rangoons fall foljde kommunika-
tionsbekampning och anfall pa retirerande
japaner langs vagarna in i Siam. Flyg-
transporter voro alltjamit en viktig uppgift
trots att sjoforbindelserna pd Rangoon nu
oppnats. Bombforbanden flyttade sin kom-
munikationsbekampning till Siam och Ma-
lacka.

Aven till sjoss medverkade flygvapnet mot
japanernas forbindelser. En brittisk flott-
styrka med hangarfartyg gjorde en fram-
stot in i Malackasundet och sinkte ett par
orlogsfartyg. Landbaserade bombplan ope-
rera dagligen mot kustsjofarten i Bortre
Indien.

General Doolittle har tillkdnnagivit, att
stora delar av attonde luftflottan nu aro
pa vag fran England till Amerika for vi-
dare befordran till Fjarran Ostern. Fortress
och Liberator komma dar att anvandas som
medeltunga hombplan medan B 29 :ornas an-
tal val kan tankas vaxa till 2000. Luftflot-
tans styrka vid operationernas mot Tyskland
slut var 2400 bombplan, 1200 jaktplan och
300 000 man, sakerligen det storsta flygfor-
band som sammanhallits i en operativ enhet.

Forflyttning och omorganisation kommer nu
sakert att dra atskilliga manader.

Under tiden operera B 29:orma pd Ma-
rianerna med full kraft mot japanska hem-
landet. Den 28/5 kunde general Le May
tillkannage, att 125 km* av Tokyos centrum
hade odelagts och att man nétt vad som an-
sags behovligt i detta omrade. Foljande dag
fick Yokohama 3200 ton frin 450 B 29:or.
I de storsta anfallen nagot tidigare nadde
flygplanantalet upp i 550 och bombmangden
4500 ton i ett foretag eller lika mycket
som i de storsta engelska foretagen mot
Tyskland. Den 26/5 forlorades 19 av 500
B 29:0r, d v s 4 %. 23 stora bombfdretag
utfordes pd en manad. B 29:0rma anvandas
aven for minutlaggning utanfor hamnarna i
Japan, Den 1/1 fick Osaka 3200 ton frin
500 B 29:or och vildiga vtor avbrandes
aven i denna 3-miljonstad.

Kampen om Okinawa, den strategiska
nyckelpositionen mellan japanska huvudoéar-
na och Formosa, narmar sig sitt slut. Ja-
panska sjalvmordsplan insattes ofta mot
landstigningsflottorna stundom med fram-
ging. Som exempel pa japanska stridsmeto-
der kan namnas ett bombplan som landade
pa ett av amerikanarna taget flygfalt pa
Okinawa, varefter besattningen rusade ut
och kastade handgranater pi uppstillda
flygplan. Sedan man lyckats forstora nagra,
begingo besattningsméinnen sjalvmord. For
att hidlla ned japanernas flygstéd foretaga
bade landbaserade plan och hangarfartygs-
plan ofta anfall mot flygbaserna kring Oki-
nawa och pd Kiushu. Pa tvA dagar forstor-
des 160 japanska plan blott vid Okinawa.
Pi tre dygn i mitten av maj forstorde flot-
tans flyg 300 flygplan over Kiushu. Aven
engelska hangarfartyg medverka numera har.

Pa tre dagar forstorde hangarfartygsflyg
ndra 300 japanska plan pd Kiushu mot en
forlust av blott 10. Enligt amerikansk upp-
gift hilla sig marinflygets forluster i jam-
forelse med japanernas .vid 1:9. Under
tiden januari—mars forstorde marinflyget
1782 flygplan mot en forlust av 188 egna.

Samtidigt med denna offensiv dsterifran
kommo kineserna i gang vasterifrin och
niddde havet vid Fuchow, en viktig hamn
mitt emot Formosa. Det dr i dessa trakter
man kan vanta sig att de allierade skola
oppna direktforbindelser med Kina och de-
finitivt avskdra Japan frin dess nya im-
perium. 4.6.1945.

21



Vi fick hdora att typen skulle gi ut och gjorde di en fram-
stillning till flygvapnet att fi4 kdpa 12 stycken J I1l:or. Vi
tyckte det var forenligt med luftvirnets krav pAd méilflygplan med
hogre hastigheter. Och vArt initiativ togs val upp — nu har vi
redan ett antal elvor i tjanst.

Det ar chefen for Svensk Flygtjinst, dir. Tor Eliasson, som pa
detta satt forklarar hur det gick till nir hans bolag, som under
hela kriget tjinat forsvarets intressen framfor allt med luftvarns-
flygningar, nu satt till nya klutar for att gora vart luftvirn strids-
dugligt. Man .har namligen tidigare klagat pd att malflygplanen
hade for laga hastigheter.

— Aven om planen i friga dock inte gor hogre hastighet an
325 km/t pa 3.000 m, fortsatter dir. Eliasson, si ar de dock bittre
for andaméilet an de som tidigare anvints och i varje fall de basta
som star till buds for narvarande. Vi har enbart goda erfarenheter
av dem och overtagandet frin flygvapnet har gitt utmirkt. Vi
skickade ner ingenjorer, forare och mekaniker till Sidve, och dir
fick de lara sig typen. Materielen ar inte pd nigot satt under-
klassig eller utsliten — det ar ju andra skal som gjort att flyg-
vapnet inte kan anvdnda den.

— Jag har sjalv flugit typen och har liksom mina piloter funnit
den lattflugen, berdttar dir. Eliasson vidare. Det hydrauliska syste-
met pi dessa plan ar ju ingalunda s komplicerat som pd moder-
nare jaktplan. Landstdllen ar fasta och inga vingklaffar finns. Det
enda kruxet for oss med de hogre hastigheterna ar att de gamla
flaggmdlen inte hiller. Nar hastigheten stiger 6ver 250 km/t piskas
de sonder och luften slar stora »knutar pid vdra klutars, men vi
experimenterar ru med vissa forstirkningar.

— Allt eftersom flygplanen nu blir klara kommer de att i enlighet
med generalstabens order placeras ut pd olika platser i landet och
vi raknar med att kunna ha sex piloter i luften samtidigt, slutar
dir. Eliasson.

Flygman.

T v nagra av J 1l:orna med sina civila beteckningar utanfir hangaren
pd Bromma, Kurlst ir att de tre férsta planen som omreglstrerades
fick det holliindska bolaget KLM:s Initialer till sintbokstiiver:
SE-AOK, AOL och AOM. — Diirovan diskuterar plloterna fr v: G.
Ivarsson, T. Pettersson, O, Malmsten och H. Larsson en flygning. —
Overst ¢t v granskar (fr v) firaren Petiersson, verkm G. Hedstrdm och
dir H. Fredrikzon ett sinderslitet flaggmal, — Overst t h en av pllo-
terna strax fére start.
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Den férsta ensamflygningen #r en upplevelge
fr eleven — men Hven mycket spiinnande
for liraren, som iir démd till overksamhet pd
marken (bllden t h). Det #ir dramatiska minu-
ter fran det eleven liittar tills han landar, —
Det kan inte hjilpus att man som flickan pa
bilden hiir nedan fAr sot och olja pA kinden
niir man tir sig pyssia om sin motor. Hir far
tindstiftskablarnas en Sverhalning. — Elever-
na har var sin flygdagbok, aom skall skitas
med omsorg. Varje flygning bir firas In ome-
delbart efter landningen; det girs liingst ner

UPP I LUFTEN TILL FAGLARNA

Ja — eja vore oi svenska motorflygare dér!

lyga mdste man for att inte privatflyget skall do. Vi fér inte
Fciua med hdnderna i kors och vinta pa atf nagon vinlig vind
skall Iyfta vara vingar mot hégre rymder. Flygplanen madste upp
i luften — det dr vdir plikt att med alla till buds stiende medel
kdmpa for detta forsta etappmdl. Det mdste, om dn motuilligt, er-
kdnnas att ldget inte dr det allra ljusaste for vart privatflyg, men
vi_hoppas alla pd en vdr for det svenska motorflyget.

Men i Amerika dar flygs det!!! Trots kriget har man wtbidat
civilflvgare och det finns en hel del internatflygskolor, som ame-
rikanarna med oppet sinne for trivselns betydelse ansett vara en
tdealisk form for flvgutbildning. Pé denna sida och de tvd fol-
jande presenterar v i bilder en sddan skola, startad och dgd av
mr Charles K. Grieder. Tank er — en privatperson! Det skulle
vara hdr det. Skolan ligger vid Martin's Creeks flygfdlt i Dela-
wareflodens wvackra dal. Hit kommer flygelever frin alla hall
for att genomgd en kurs pad 14 dar eller 3 veckor, omfattande
meteorologi, navigation, radio, aerodynamsk och mekanikertjanst
m. m. samt all DK-flvgning som behévs fore ensamflygningen.
Sedan dtervinder eleven under veckdardorna och soloflyger for att
5@ smdaningom efter tllracklig trining ta sitt privatflygarcertifikat,
Och sd semestrar han per flyg. (Fotos: TEXT & BILDER.)




EJA VORE VI DAR + EJA VORE VI DAS

T v féljer skolchefen och en elev en solo-
flygares forsta sstapplande vingslags, —= Ne-
dun skelettstudium. — Nederst ¢t v mr Grieder
I teoritagen. — Diirintill: »Xr alit
klart nu®»
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; JA YORE VI PAR + EJA VORE 'lv'l'

»Det diir gAr ju Inte sd illa!» Flickan
pa bllden hiéir nedan stdr och tittar pa
en kamrats upptriidande § luften. Om
én stund skall hon sjlily starta,

I morgon blir det orienteringsflygning! Eleverna pi ovan-
stdende bild studerar kartan och riiknar ut de riktiga kur-
serna, Trots kriget har weekendskolan i Martin’s Creek haft
ett hifrllgt stort omrdde upplitet fiir sidana flygningar. —
Nedan: Utblldningaresuitatet. De fiirdiga flygarna flyger ut
och landar hos andra gdda viinner 1 en annan klubb.

1 Taylorcraftens firarsits sltter en flicka som
minsann Inte lAter sig placeras 1 baksits pd ett
framtidens famlljeflygplan — hon dmnar flyga
slilly och fAr hiir liira slg Iinstrumentpanelen.
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»Hir, herrefolk och solens sdner, &r vad en Thunderboltpilot ser, ndr han dyker ned for att utpldna er...
Ni har viil hort talas om Thunderbolt?*... € Ja, naturligtvis har ni det, men som vi siger p& vArt sdregna
smerikanska sdtt you ain’t heard nothin’ yet. Det ni hittills hort dr inte vart att veta. Ni har skjutit ned
dem? ... Navdl, sidant hénder ocksi, men till vilket pris, herrar, till vilket pris, Rapporterna beréttar den
glidjande historien. @I Och naturligtvis har ni med vordnad undersokt de instrument och andra detaljer
i de fi flygplan, som fallit i era hidnder... s vi tvekar inte att publicera denna fina bild. € Oss emellan
sagt, vi ir vil medvetna om att ifall ni hade bldkopior och fullstindiga specifikationer, s& har ni i alla fall
inte tiden... ni har inte materialet... och vad som dr @nnu mera betydelsefullt... ni har inte och har aldrig

haft den rdtta sortens folk... med den rdtta andan *JAKTDIVISIONERNAS
. " : : RAPPORTER FRAMHAVYER r
och den frie mannens stolthet Gver en prestation, vilket DE OJAMFORLIGA RESUL-
allt gjort Thunderbolt till en synonym for allierat luft- TAT, SOM UPPNATTS AV
i THUNDERBOLT ., OCH DESS
herravilde.» PILOTER.

reruvBLic ) AaviarTioNn

CORPORATION
Farmingdale, L1, N Y Tiliverkare av den véldiga Thunderbolt Evansville, Ind.
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Postverket i Monaco har givit ut en se-
rie vackra luftpostfrimarken av vilka vi
ovan dterger ett. Om det ar i anledning av
den allmanna fredsyran ar oss inte bekant
men sakert ir daremot att markena gi-
vits ut for valgorande andamal.

F 14:s skytieforening

Vid Hallands flygflottilj har den forsta
prisutdelningen i flottiljens historia agt
rum. Flottiljchefen tog emot de olika av-
delningarna, och uttryckte sin gladje att

tiden nu var kommen di den fdrsta prisut-
" delningen kunde gi av stapeln vid F 14.
Han hoppades, att manga prisutdelningar
skall folja och onskade att personalen ge-
nom stravanden inom den idrottsliga ba-
nan skulle komma fram till goda resultat.

Arans tecken 1 skyn

Fran blazer till vapenrock

Torsdagen den 24 maj var en stor dag
for 195 pojkar fran Kiruna i norr till Trel-
leborg i sdder som di ryckte in till Ljung=-
byhed. De var blivande »Ornungars i Al-
dern 18—23 4r, alla besjilade av samma
langtan till »flygets. De flesta hade tagit
studentexamen ett par dagar inpan och kom
siledes direkt fran skolan till det militara.

De nyinryckta aspiranterna ar frin vitt
skilda samballslager, men alla %ommer
snart att smidas samman i ett fast kamrat-
skap, dar personligheten och dugligheten
sattes framst.

Men varfor har de egentligen sokt sig
hit? Utovar »flygets en viss tjusning, eller
ar det av andra orsaker? Vi vinder oss till
en av aspiranterna, Sven Nilsson frin
Malmo och frigar.

— Ja, for min del har jag ndrmast tiankt
pa, att pad samma ging som man gor sin
varnplikt utbildar man sig i ett yrke. Jag
tror namligen att Sverige inom en ganska
snar framtid blir en flygsinnad nation och
om jag di inte kan fortsitta inom flygvap-
net tinker jag soka mig oOver som trafik-
pilot.

— Vad vintar Ni er?

— Forst i borjan blir det naturligtvis en
intensiv hardkorning. Det ar val meningen
att vi skall fostras till goda soldater. Det
blir en fullstindig omlaggning av var tidi-
gare livsforing. Som fardigutbildad.vantar
mig en harlig framtid. For flyga maste
vara héarligt!

— Hur tror Ni att kamratlivet kommer
att bli?

— Kamratandan ar nog mer utvecklad
vid flygvapnet an vid andra forsvarsgre-
nar. Jag har hort att det beror pd att alla
har ansvar mot och ar beroende av var-
andra.

Och si resonerade de flesta av dem.

— Vi foretar gallring redan tidigt, be-
rattar informationsofficeren 10jtnant Ake
Lénnberg, sa ingen behover vistas har 1 ono-
dan. Mer @n en gallras ifrdn innan ensam-
flygningen borjar for att det inte skall bli
onodiga flygolyckor. Aspiranterna har kan-
ske inte den ratta kanslan for flygning men .
kan vara lampade for andra vapenslag.

Utrustningen gick med sedvanlig rutin
snabbt undan och sedan alla fatt pd sig
uniform gick man igenom organisationspla-
nen Over den kommande tjansten. Natur-
ligtvis gillades programpunkten om flyg-
ning bast. [Forsta veckan blir det ingen
flygning av. DA skall de lara sig de forsta
militira grunderna, Men redan veckan dar-
pa fir de folja med upp och kdnna sig for.
Det bor bli ett minne denna forsta flygning
over den gronskande Soderdsen som ligger
inbaddad i nysddda Akrar och angar.

—beli—

I blidraden t h frdn ovan: De nybakade stu-
denterna gir sin entré pd Flygkrigsskolan, —
Den fiUrsta kin; de personliga uppgifterna
skall liimoas. — Prylarna kvitteras ut en f8r
en, Hiir provar man flygdriikter, huvor och
fallskiirmar. — Och samtidigt underldter man
glvetvis Inte att stifta bekantskap med Sk
25:an, — Aspirant Sven Nllsson, Intervjuad
1 artlkeln, tyckte att det var mycket prylar
att halla ordning pa.




FJARRBOMBAREN HEINKEL HE 1727

Hilr ovan tre bilder och en dverstktsritning ur AEROPLANE dver Helnkel He 177, den enda
tyska motsvarligheten tlll de alllerades tunga strateglska bombplan, — T h 8verst det dubbla
landstiillet, diir hjulen fills rakt At sidan &t var sltt hdll. — Dirunder motorinstallatlonen. Liigg
miirke tlll propellerns bladmanschetter och kylararrangemanget.

Tyskland kommer med sdkerhet inte att f&@ ha ndgot flvg-
vapen efter freden. Tiden dr allisd mogen att skriva Lufli-
waffes eftermdale. Pd dessa tvd sidor presenteras ndgra av
de mest omtalade flvgplantypemna.

HEINKEL HE 177 har byggts i flera olika versioner. I klippbild
FLYG nr 23/44 presenterades He 177A—3. En senare version He
177A—5 har erovrats av de allierade och undergatt noggranna
prov. Foljande data har darefter publicerats: spv 31,44 m, lingd
21,95 m, hojd 3,51 m, vingyta 99,96 m? tomvikt 16983 kg, flyg-
vikt 31442 kg, vingbelastning 311 kg/m? maxhast. 475 km/t pa
5200 m, startstracka med full last 1.043 m vid 185 km/t. Bevap-
ning 1'st 20 mm MG 151 rorlig akan och 1 st 79 mm MG 81
rorlig ksp i nosen, 1 st rorlig 13 mm MG 131 ksp skjutande ned-
at-bakat fran blistern under nasen, 2 st fjarrstyrda 13 mm MG
131 ksp i ett framre ryggtorm och 1 st d:o i ett bakre samt 1 st
handmanovrerad 20 mm MG 151 akan i stjarttornet. Bomblast:
1 st 1000 kgs glidbomb (Hs 293) under vardera vingen samt 1000
kg bomber i bombschaktet. Motorutrustningen bestir av 2 st Mer-
cedes-Benz DB 610 (2 st kopplade DB 605) med starteffekten
3 100 hk vid havsytan och 2800 v/min. Max konstant effekt 2260
hk vid 2300 v/min och ekonomisk marscheffekt 1780 hk vid
2 100 v/min. Maxeffekt pa 5700 m 2 700 hk.

T h tvA tyska monster, Overst den sflygande tusenfotingen» Arado
Ar 232B. — Diirunder ett uttryck fér underlig tysk krigsekonoml, det
sammansatta dubbelplanet, som | detta fall bestdr av en Focke-Wulf
FW 180A-3 hopkopplad med en spriéinglastad Junkers Ju 88G. Aven
kombinationen Me 109/Ju 88 och FW 1900/He 111 har anviints, —
Underst Junkers Ju 188 med 2 st 45 cm torpeder flistade under vingen.
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ARADO AR 234
Ar 234, det senaste av de
tyska reaktionsplanen, #r
ett ywpaningsbombplan med 2
st Junkers Jumo 004 och en
topphastighet piA c:a 645
km/t. Mindre bomber kan
apteras under motorgondo-
lerna. Spiinnvidd 14,40 m
och lingd 12,7 m.

Hiir nedan och t h visas Foeke-
Wulf FW 190D, den IlAngnosiga
verslonen med DB 603-motor pa
1.700 hk eller Junkers Jumo 218
pA c:a 2.000 hk (fotot). Pi higra
LLLL— tecknlngen en Jimfirelne mellan
lAng- och kortnosig FW 180,

[T

FOCKE-WULF FW 190D, den langnosiga versionen, kom fram i slutet av 1943 och
har pa sina hall kallats FW 390. Maxhast c:a 645 km/t. Over huvud taget har FW 190
upptratt i s4 manga olika utforanden, att engelsminnen med latt overdrift sager sig al-
drig ha sett tva lika exemplar. Prototypen ar f. 6. sannolikt stulen i Frankrike, vars
Bloch 131 visar omisskannliga yttre likheter, trots att den var fore FW 190. sHakpasen»,
d. v. s. kvlaren pa ena teckningen dar ovan ar ett provisoriskt arrangemang.

JUNKERS JU 188E ar en forstorad upplaga av Ju 88. Motor: 2 st 1600 hk BMW 801
eller 802. Spannvidd 21,95 m, langd 14,93 m, vingyta 55,74 m*®, maxhast 523 km/t pa
6000 m. Bevapning 1 st fast 20 mm akan i nosen, 1 st 13 mm ksp i framre ryggtorn och
1—2 st rorliga 7,9 mm ksp i kabinens bakre del, Bomblast 3,5 ton bomber eller 2 st. 45
em torpeder och 2 ton bomber.

HMiir nedan de férstn bllderna av det tyska Jaktplanet Mesgerschmitt Me 262 »Schwalhes med 2 st Junkers Jumo 004 gasturbiner, — T v niir-
bild av reaktlonsmotorn med flerstegskompressor och tvAstegsturbln. Beviipning 4 st 30 mm akan Mk 108. Den kan ia tvd 250 kgs bomber

under magen. Maxhastighet c:a 835 km/t. Med homber reduceras hastigheten till ¢:a 750 km/t,




Vad heter det pa engelska?

Som e_tt_glidjande fredstecken kommer luftfartsmyndighetens nyligen offentliggjorda
»Anvisningar for telefonf6rbindelse mellan civila flygplatser och flygplan». Eftersom
engelskan naturligt nog blivit ett virldssprdk idven i luften innehdller anvisningarna
ocksd en frasforteckning med de olika anropen pd engelska. Forteckningen upptar ocksi en
mingd fackuttryck varfor det kan vara av intresse for sivil fackmannen som den oinvigde
att ta del av den.

Den telefonerande skall vinnldgga sig om att anvinda korta, klara och littfattliga uttryck
samt att tala Jangsamt och tydligt.

Code-ord och forkortningar skall undvikas. Om code-ord eller forkortning kommer till
anvindning, skall bokstavering anvandas.

Kontrolltorns anropssignal utgores av namnet p& flygplatsen, efterfoljt »Tornets. Exem-
pel : »Bromma Tornets, »Bromma Tower».

Flygplanets anropssignal vid forsta anropet utgores av flygplanets femstilliga anrops-
signal. Sedan forbindelse erhillits, md forkortad anropssignal anvandas. Exempel : SE-BAK :s
forkortade anropssignal dr »Aerotransport ADAM KALLE». »Aecrotransport ABLE
KING.» (ABA fir ej anviandas.)

Kvittering av meddelande skall ske genom angivande av egen anropssignal samt ordet
suppfattats, sRoger> eller »Wilco», vilket i forekommande fall innebir, att givna direktiv
skall efterfoljas.

Bokstavering
Adam Able Kalle King Urban  Uncle
Bertil Baker Ludvig Love Viktor Victor
Cesar Charlie Martin  Mike Wilhelm William
David Dog Niklas Nan Xerxes Xray
Erik Easy Olov Oboe Yngve  Yoke
Fihp Fox Petter Peter Zita Zebra
Gustav  George Qvintus Queen Ake
Harald How Rudolf Roger Arlig
Ivar Item Sigurd  Sugar Osten
Johan Jig Tore Tare

Fraser

Uppfatta. Roger.

Uppfattat (meddelandet uppfattat och skall

Atfoljas). Wilco.

Kvittera. Acknowledge.

Tala sakta. Speak slower.

Hur hér Ni mig? How du you hear me?

Jag repeterar. I say again.

Fel. Wrong.

Rittelse. Correction.

Sand tvd ginger. (QSZ) Words twice.

Nir kommer Ni till...? (QAA) When do you arrive at ....?

Flyg till. .. (QAB) Make for ....

Atervand till. .. 3 (QAC) Return to ....

Nar passerade Ni...? QAF) When did you pass...?

Flyg s& Ni kommer kl .... till .... (QAG) Arrange your flight to arriveat .... at ....

Landa pa .... (QAL) Land at ....

Ni ar over flygplatsen (QFG) You are above the aerodrome.

G3 ner-under moln. (QFH) Descend below the clouds.

Flyg pa .... meter. (QFM) Fly at .... metres.

Vanta. Ett fpl landar. (QGB) Wait. An aircraft is about to land.

Minska trafiken. (QGJ) Reduce your communications.

Flyg i rittv. baring t. .... grader p& .... Fly at true bearing to .... degrees at ....

meter. . (QGK) metres.

Ni far gl in i kontrollzonen. (QGL) You may enter the controlled zone.

Ert landningsnr. ar .... (QGP) Your turn for landing is .... _

Invinta order pd .... m vid .... (QGQ) Wait for instructions at .... metres at ....

Vanta. Jag ropar Eder kl .... (QRX) Wait. I call you at ....

'Vad ar Er position? (QTH) What is your position?

Vilken dr Er rittvisande kurs? (QTI) What is your true track?

Ritt tid ar .... (QTR) The exact time is ....

Limna genast banan och vinta. Clear the runway immediately and wait.

Klart for start eller fortsatt utkdrning.

Stanna syd bana ....

Stanna (i betydelsen »hill Er positions).

Meddela nar Ni ar startklar. .... .. .. ..

Klart for start.

Starta genast eller limna banan fri.

Faltarbeten vid filtets norra del.

Landnings- och forbindelsebanor ar hala.

Flygplan parkerat intill landnings- eller for-
bindelsebanor.

Runda faltet.

Landningsvarv.

Faltbeskaffenhet.

Forbindelsebana.
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Cleared for take-off or to continue taxing.

Hold south of runway .. ..
Hold your position.

Advice when ready for take-off.
Cleared for take-off.

Take-off immediately or clear the runway.
Construction works on north end of the field.
Slippery condition of runways and taxiways.

Aircraft parked close to runways or taxiways.

Circle the field.
Traffic pattern.
Field condition.
Taxiway or taxi strip.

TYSK JAKT SKOT NED...
Forts. fr. sid. 9.

promenera och titta pd flygskolans flygov-
ningar. D& och di blev det flyglarm och
vi fick krypa ned i skyddsrummet. Forsta
gingen vi var med om flyglarm var det
mycket spannande, men di vi varit med om
det fyra—fem ginger utan att nigot annat
hint an en intensiv luftvarnseld utanfor
knutarna tog vi det lika lugnt som tyskarna
och stannade t o m kvar ute och tittade pa
nar amerikanarna kom med sina »Libe-
rators» och »flygande fistningar» i stora
vigor.

Nir de kom mitt i natten och vi var
tvungna att krypa ned i skyddsrummet var
det emellertid inte si roligt langre. Vid ett
tillfille blev ett tyskt skolflygplan nedskju-
tet av ett allierat jaktflygplan och piloten
skadades svart.

Sa4 sminingom blev det klart, att Eriks-
son inte hade difteri utan endast vanlig
forkylning och han blev dirfor utskriven
11:e dagen efter vidr nédlandning. Samma
dag fick vi veta, att utresetillstindet ant-
ligen var klart och att vi skulle f4 fortsitta
till Danmark nasta dag. Samtidigt fick vi
meddelande att svenske flygattachén i Ber-
lin, overste Gardin, skulle komma och hil-
sa pi oss dagen darpa.

Vi fick besked, att vi skulle avresa till
Gedser i Danmark sd fort overste Gardin
hade besokt oss. Fredagen kom och vi av-
vaktade med spianning Overstens ankomst.
Klockan nirmade sig 12 och vi forstod, att
vi inte skulle hinna med den forsta farjan.
D4 fick vi antligen se dverste Gardin kom-
ma i sin svenska flyguniform nere i trad-
girden. Han hade kort ensam i sin lilla
DKW inda frin Berlin pi morgonen.

Engelsk biff pd dansk férja

Anledningen till att han inte kommit ti-
digare var att han ej fatt tillstind att be-
soka oss forrin nu. Sedan vi kommit om-
bord pA den danska fiarjan blev vi presen-
terade for kaptenen, som dukade fram en
battre middag for oss, bestiende av bl a.
engelsk biff. Dd vi anlant till Gedser pd
kvallen vid 18-tiden gick vi in pd en res-
taurang och At dagens tredje kottmiddag.

S4 sminingom kom vi till Képenhamn
och fick tag pad ett hotell, dir vi kunde fa
sova ett par timmar, innan den svenska
farjan skulle fora oss vidare till Malmo.
Vi fick veta pd farjan, att svenska jour-
nalister dagligen i en hel vecka rest fram
och tillbaka mellan Malmd och Képenhamn
for att fd intervjua oss, men nir vi ant-
ligen kom, fick de inte se roken av oss.
En svensk civilkladd polis satt utanfor hyt-
ten och vakade Over att inga obehoriga
kom in. I Malmo vantade en bil frin F 10
pd oss for att fora oss till stationen for
vidare befordran till Stockholm.

Jamt 14 dagar efter nedskjutningen ater-
vande vi till F 11, Jens Reimaan.

ALLEBERGSREGLERNA: Frin Ing Sven
Widengren | Viisterds flygklubb har FLYG
fitt meddelande att sett fel Insmugit sig» |
artikeln »Regler fiir segelflygtiivlingarna» pa
sid. 80 | FLYG nr 10. Det gilller formeln for
dagafaktorn vid malflygning 1 kiass I, dir
rottecknet sbortfallits. 84 hilr skall formeln
alltad ge ut:

10

Yom

Felet var inte FLYG:s, som fitt manus
med formeln utan rottecken frin KSAK,

=

FLYG 12/45



SOMSNOILVDIAYN

LYIDOYL

YdYN WYBOVLIAY

YIMIGNIA ¥AYSLLOX!

NINYISLILIYNOILYN VLA
HJO YT ‘NISON Yd YAISNYAO

LUYASLIVW GIW WNINWNTY L13H

—

e

TUVLSYNTYELSSONINGNYT

‘ONINDYATE

NIV WW OT IS |
S0 WW £T1 LS ¥

DVANLLINT

DODALSNAWSONINSYIRLN

YYGHISONY]

DUIALENNWSONINSYTALN

WYON HOO MNND AY YLLYWOI
Pl

NOLAYIGON YaayDddNa
T ALYSSOYNODAS

QI NOLLIMUSNONTIYNS TIVLIWTIH

BELL P-59A "AIRACOMET"

SKALA I: 100 [RITNING NR 45
DATO 15[4-45 | Rnonlitrdan

BELL P-539A

"AIRACOMET”

Copyright:
FLYG och B. KARLSTRO6M

FLYG 12/45

Tlillverkare: Bell Alrcraft Corp, Buffalo och
Nilagara Falls,

Typ: Ovningsjaktplan.

Besiittning: 1 man,

Spinnvidd: 14,70 m (kiippta vingar).

Lingd: 11,65 m.

H8)d (till fenans Gverkant fr marken): 8,8 m,
Yingyta:; —

Tomvikt: —

Flygvikt: —

Fiygstricka: —

Topphidjd: —

Motorer: £ st General Electrle Co reaktions-
motorer enligt system Whittle.

Marschhastighet: —

Maxhastighet: —

Bevipning: som ovan.

Bomblast: Ett antal bomber av okiind kaliber
eller extra briinsletankar.
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PILSNABBT TILL PILARNAS LAND llade
skiningen Bengt Olow frian Vilstergitiand
med denna F ¢6-Welhe, som nu har tre svenska
rekord pd nacken, Hiir Sveriges nyaste guld-

. C-flygare och dubble rekordhillare efter land-
ningen vid Smyge liige.

875-km-fird ger Olow
»YART” ANDRA 6ULD-C

Nu behover Bengt Olow inte langre ga
omkring och kanna sig orattvist behand-
lad av vadergudarna. Den 25 maj slog han
namligen med en segelflygning Karlsborg—
Smyge lige tvd svenska segelflygrekord
och fick (antligen) guld-C-striackan. Sverige
har alltsid fatt annu ett guld-C.

— Det var egentligen en ganska enkel
flygning, sager lojtnant Olow vid en FLYG-
intervju. Jag lig i startgroparna hela maj
nere pi F 6, dar jag var lirare vid flyg-
vapnets segelflyginstruktorskurs. Vaderleks-
tjansten skottes perfekt med sonderingar
varje dag och den 25 maj sade vaderassistent
Hékansson att det var lampligt att sticka
i vig — flygvader hela strackan soderut.
Vinden var N—NO 15—20 km/t.

Jag startade kl. 9.35 fran Karlsborg —
och landade kl. 9.40 eftersom jag glomt satta
1 gAng barografen. Start igen ki. 9.45. Kopp-
lade kl. 10.00 pi 1400 m hojd strax norr
om ostvastlinjen genom sjon Undens syd-
spets, d. v. s. ungefir oOver Igelstad en bit
norr om Karlsborg. Sjonk till 900 m. Ome-
delbart norr om Karlsborg fick jag en bldsa
som lyfte Weihen till 1.700 m i moln. Inget
att fundera pa lingre — bara svischa i vag!

Sedan upplevde jag nigot ganska under-
ligt : termiken gick inte @nda upp till moln-
basen. Fran 700 m, den ligsta hojd jag
hade pd hela vagen, blaste jag upp till
1.300—1.400 m men dar var det stopp. Och
molnbasen, som fran bdrjan legat pa 1.300
m, hade hojt sig for

uppe pa 1.900 m. Pa
Alleherg hade man
ocksd mirkt samma
fenomen med »ter-
mikluckan»,

Precis enligt »tid-
tabellen» kom jag
till Mullsjo. Sedan
holl jag pa mellan-
strickan en medel-
fart av c:a 65 km/t.
Jag blev verkligt
bortskamd pa vigen
till Laholm. Ter-

att senare ligga anda .

DANSKAR GULD-C-FLYGER

till Sverige?

Det ar inte omojligt att Kalmarborna si
smaningom fair besok av segelflygande
danskar — det framgick atminstone under
en intervju som FLYG nyligen fick tillfalle
att gora med Dansk Svaveflyver Unions
ordforande, propagandachefen i Det Dan-
ske Luftfartselskab, Maxr Westphall. Han
var uppe i Stockholm nigra dagar i sam-
band med de dansk-svenska trafikflygfor-
bindelsernas Aterupptagande och besokte
aven FLYG:s redaktion.

— Nu nar Danmark ar fritt skall vi sna-
rast forsoka fi satta i gdng med segelfly-
get i hela landet igen, sager hr Westphall.
Vi har $okt tillstind dartill nyligen. Under
kriget har vi endast fitt flyga pa sex olika
platser pi Sjalland och inte haft tillatelse
att ga hogre an 200 m. Dansk Svaveflyver
Union har legat i bra och det har gatt
framat trots de vidriga forhallandena. Un-
der 1942 gjorde vi hogst 2000 starter, 1943
blev det c:a 5000 och under 1944 steg ars-
summan till 16 000 starter. For tvd ar se-
dan var antalet medlemmar i Unionen om-
kring 300 — nu ar det uppe i Sver 1000.
Av de tillitna segelflygplatserna ar Bjerg-
sted »avsigad» nu — hanget ar for daligt.
Den basta var Bo6tdo pad on Falsters syd-
spets. Dar ar det fin termik — sandmark
omgiven av vatten pid tvd sidor Jag har
sjalv segelflugit pd Boté och dar erovra-
des i fjol en mangd S-certifikat — forut
var antalet danska certifikat 12 och nu ar
det 50 st. Men stor-
sta intresset torde
till att borja med
knytas till Lénstrup
pd Jyllands nord-
vastkust, dar vi
kommer att ha kur-
ser i sommar for C-
flygare som vill ta
S-certifikat, Innan-
tor Jyllands vast-
kust ar termiken
kraftig med' mas-
sor av cumulusmoln.
Man skulle myvcket
val kunna flyga 300
km — starta i Lemvig soder om Lim-
fjorden och landa nere i Boto. Men
vindarna ir for det ntesta vastliga och det
torde vara sakrare — aven for att slippa
passera si mycket vatten mellan de danska
6arna — att starta t ex i Slagelse pa
Sjalland, hoppa over Uresund vid Helsing-
or och landa i Kalmar! Hoppas vi far till-
stind av svenskarna samt att det i ovrigt
blir gott samarbete Over Sundet!

Apropa det, sager hr Westphall vidare,
sa har vi fatt forfrigan frin KSAK att

Max Westphall.

De danska segelflygarna liingtar upp dver 200
m héjd och ut fran Sjiillands begriinsade se-
gelflygterritng., Hiir sviinger en dansk Olympla

dver Bjergstedhanget, som nu iir utddémt.
Parollen lyder numera: »Till Linstrup.»

vara med i tavlingarna pi Alleberg och i
Orebro och det har vi forstds ingenting
emot. | stallet kan ju svenskarna flyga hos
oss i Lonstrup! Vi hoppas fi lira oss en
hel del av vdra svenska segelflygkamra-
ter, som natt si hogt under kriget. Vi
skulle ocksd vara tacksamma om KSAK
ville hjilpa oss med material, framst fanér
och duk, for det ar vi alldeles utan.

Tyskarna ldmnade segelplan

Tyskarna lamnade efter sig en del segel-
plan pd Sjilland, berattar hr Westphall.
Dar var 4 Kranich, 2 Olympia, 5 Baby, en
Mi 13, en Habicht och 15 SG-38 — darav
& med agg. Vi hoppas nu att Kongl Dan-
ske Aeronautiske Selskab kan utverka
engelsmannens tillstind att ta hand om
denna vardefulla materiel. Men tyvarr har
vi inget att reparera planen med om de
skulle ga sonder...

Om jag har nigot mera nytt frin Dan-
mark? Tja, jo, Polyteknisk Flyvegruppe
haller pa att konstruera en motorseglare.
Men den vet vi inte mycket om an.

Skont att hora en fri rost fran ett fritt
broderland igen! Nu maiste vi »kontakta»
danskarna och hilla ihop i segelflygets
tecken. P. M.

1

miken var finfin och jag tog ingen blisa
med mindre stig an 5 m/sek. Hojden var
aldrig under 1.500 m och till slut brydde jag
mig inte om att kurva utan bara dkte pa.
Vid 13-tiden kom jag for andra gingen in
i moln ett par mil séder om Ulricehamn.
Obetydlig isbildning, endast hastighetsmita-
ren blev lite frusen men stelnade aldrig rik-
tigt. Den elektriska girindikatorn hade jag
ingen gladje av for den fungerade bara nar
jag inte behovde den. Det var kallt som

katten over 1.500 m med bara uniform och
sommarflygstall.

Kl. 1430 var jag pa 2900 m hojd strax
norr om Hallandsisen. Men nir jag passerat
asen borjade besvirligheterna — skurvader
och knackigt med termiken. Sedan fick jag
kryssa mellan skurarna och hanka mig fram
sd gott det gick. Gamla kara Ljungbyhed
passerade jag pa 2.000 m hojd.

Omkring kl. 16.00 nirmade jag mig min

(Forts. pé sid. 39.)
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Oran: Kablarna fran buysdinstrumentbridan ligga inkaps-
lade i skdrmstrumpor, 20 4 30 I varje, varigenom stér-
ningarna ay vibrationen redwceras.

T. v.: En av instrumentbridorna uttagen for justering.

Ligg mdrke till kabelknippena.

Flygplanet har ett rikt forgrenat nervsystem av elektriska kablar, som via mandver-
bordet &verfor elektrisk energi till planets olika sektioner. Dessa nerver” fa
icke klicka! Hirnedan nigra av'de krav, som maste stillas pa ett flygplans kablar:

1. De maste vata obrinnbara.

2. De maste vara bestindiga mot
olja, flygbensin och fukt.

3. De skola vara driftsiakra.

4. De maste ha liatt konstruktion
(lag vikt och smé dimensionet).

Liljeholmens Kabelfabrik ir en av landets storsta leverantdrer av kablar for bade
militirt och civilt flyg. Dessa kablar ha visat sig kunna motsti alla de pafrest-
ningar de under mingtaliga krivande flygningar utsatts f6r och de fylla helt de
krav, som hir ovan preciserats, |

AKTIEBOLAGET LILJEHOLMENS KABELFABRIK

STOCKHOLM



ﬂm/zem gé‘t z{mmlfia/en Al

At detta vantar Er

Se UTSTALLNINGEN i
Ostermans Marmorhallar

For alla sbilsugna» oppna vi nu vara hallar som &ro fyllda
av smd och stora automobiler av alla mirken, samtliga av for-
krigskvalitet.  Ni kan bli dgare till en av dessa fredsbilar och
om Ni sd onskar, ligga vi girna upp en limplig amorterings-
plan for Er med exempelvis
300: — kronor kontant och
50: — kronor per ménad samt
forvara och underhalla den at
Er tills bensinen blir fri.

AKTIEBOLAGET

HANS OSTERMAN

Birger Jarisgatan 18, Stockholm. Tel. "Hans Osterman”

Inte sant — det skall bli hérligt nar hjulen bor-
ja rulla igen! Nir Ni dter far en ratt mellan
hinderna och kan styra firden till Er lingtans
trakter. Upp till fjillen, ut till havet, bort till
alla vackra och trevliga platser, snabbt och
bekvimt! Med detta lockande perspektiv for
ogonen kan Ni redan nu képa Er fredsbil!

FILL EDER-OCCH: BYLIS MBENE TiANSST
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HALFTEN SA M

FLYGDAG PA

tt man inte bor underskatta pressre-

klamens betydelse fick man ett slidende
bevis for vid flygdagen pa Skarpnack son-
dagen den 27 maj. som anordnades av
Stockholms segelflygklubb i samarbete med
F 8 — den flottaste segelflygdag som hit-
tills hallits i Sverige. Programmet var full-
lodigt och allting gick val i las — utom
publiktillstromningen. Trots att vadret var
stralande vackert &sigs uppvisningarna en-
dast av 1952 betalande personer. Vid
SSFK:s flygdag i fjol var det dubbelt sa
stor publik — och di visade vadergudama
sitt allra suraste humor. Anledningen till
publikbakslaget denna gang var utan tvivel
en daligt skott presspropaganda. Affische-
ring och annonsering var nog tillfyllest men
textreklamen 1 dagspressen uteblev nastan
fullstindigt. Har kan man tala om ett illa
forvaltat pund! Flygets och pressens folk
maste ga hand i hand for att flygsinnet
skall spridas effektivt — detta borde vara
en bekant sak vid det hir laget.

Och vad gick de di miste om, de som
inte visste om flygdagen pa Skarpnack?

Forsta punkten var en redogorelse i
praktiken for glid- och segelflygutbildnin-
gens gang. Det ar fragan om man inte
snart skulle overvaga att slopa denna nod-
vandigtvis utdragna »redogorelse» vid flyg-
dagar...

Men sedan bérjade det riktiga med upp-
visning i termikflygning med hogvardiga
segelplan — forutom Bengt Olow i Stock-
holms segelflygklubbs nyinkopta Fi-1 var
det foljande: Gosta Mannesjo i F 8-Kra-
nichen, Bjorn Andersson i Visterds flvg-
klubbs Olympia, Bengt Wassgren i sin egen
Moswey, Ake Larsson i SSFK-Weilien och
Heinz Kipp i Mi 13 frin Norrkoping. Ef-
tersom termiken var sugande fin blev det
en hojdtavling mellan de fyra sistnamnda.
De stannade uppe lange — och hogt — och
kom ner forst nir den utmatta tiden var
till anda. Ake Larsson — som den talfore
och medryckande speakern Yngve Norrvi
kondolerade nar Weihen efter starten
sjonk till nastan »trafikvarvshojd» —
klattrade hogst (1 300 m hojdvinst). Han
vann alltsa tavlingen och fick en buckla ur
overste Silfverbergs hand.

Sedan blev det lagtiviing mellan SSFK
och F 8, representerande av Arne Gunder-
sen och Sigurd Larsson i var sin Baby. Det
gallde att efter samtidig vinschstart landa
narmast var sitt marke vid angiven tid och
sedan snabbast mojligt med de ovriga lag-
medlemmarnas hjilp montera ner och
transportera hort flygplanen. »Arnc-first-
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SKKARPNACK

och-Gunder-sen» — eller rattare sagt hans
lag F 8 — vann bide landningen och ner-
monteringen. Hans flygning kunde emeller-
tid ha »diskats» av strangare domare, tyv
han flog i vanstersvang trots att hans mar-
ke lag till hoger och storde darmed »Fly-
gar-Lasse» men nermonteringen var sa
overligsen (3 minuter — svenskt rekord?)
att ingen ville brika, Ett fenomenalt prov
pa militar drill — F 8-laget var ju snab-
bast pa Alleberg ocksid! Nermonteringen
undantagen ar dessa tva flygare de mest
samspelta man kan se.

Efter en tavling i »bombfallning» med
tre glidplan foljde en andlost elegant sak:
forbandsflygning med tre Babys, forde av
F 8-ldjtnanterna L. Winkler (ledare), G.
Hasselrot och Olle Carlsson. Publiken
suckade av andakt vid 4dsynen av de tre lik-
som med snoren sammanbundna segelplanen
och holl andan vid den minst sagt avance-
rade landningen.

Betraffande nasta programpunkt racker
det egentligen att siga att l0jtnant Olow
avancerade med SSFK:s Fi-1. Alla flygin-
tresserade vet vad det vill saga... Strax
fore urkopplingen drog motorplanforaren
pa lite extra gas och dok en aning, varpi
Olow kopplade och direkt gick runt i en
looping, foljd av fyra till Sedan blev det
alla mojliga fina krumbukter, bl a sving i
rygglage och en »fyrklover» — fyra loo-
pings med en halvroll mellan varje. Han
kan sin sak, »konstige Bengt»... Efter den
sista loopingen pA 50 m hojd landade han
i sin vanliga stil och val p4 marken fick
han en extra hjartlig appldd, ty speakern
hade pidmint 4askidarna om att Olow ett
par dar tidigare slagit tva segelflygrekord
med guld-C-flygningen Karlsborg—Smyge
lage.

Sedan var det Aero Service-chefen dir.
Gunnar af Ekenstams tur att lita det »un-
derjordiska» danska sportplanet KZ-II1
visa framfotterna — vilket dock gjordes si
eftertryckligt att den ena knacktes. I upp-
visningslandningen satte »Ekis» namligen
planet s hédrt frin c:a 5 m hojd att ena
landstallsbenet deformerades — om det var
helt frivilligt ar svart att séiga, men »Ekisy

_hade i alla fall tidigare velat prova stillets

hallfasthet ... resultatet var lyckat! KZ-
111 :an dokumenterade sig ocksd som da-
gens basta bogserare — den lattar och sti-
ger tack vare vingklaffarna nastan lika
snabbt som segelplanet.

Sista punkten var fullkomligt suveran.
Lajtnant C. H. Nordenskiold och fanrik Jan

(Forts. pd sid. 39.)

Over rubriken: F 8:s Babyflygare i formering
och landning. — Bllderna | hégerspatten (upp-

ifran): Stockholms negelflygkiubbs Fi-1 gar
in fir landning med Olow vid spaken. — In-
tiilld: 16jtnant Olow berfittar om sin guld-C-
flygning nigra dagar tidigare fir F 8-chefen
Bverste Hiigglif. — Vitoverallade prickflyg-
vinnaren Arne QGundersen spinner fast sin
Babystabhe 1 transportvagnen efter den re-
kordsnabba nermonteringen. — Nederst en
glimit av sadelplatspubliken med ecivilklidd
flygvapenchef, — Nederst ses segelplanen och
en del av publlken vid uppvisningarnas
héirjan.




SAAB GAR NER I BERGET
Forts. fr. sid, 15.

fors hir med de svenska, som samlats i
tva parmar. Onekligen ett talande bevis for
ovannamnda motto.

»Pa sex ar har SAAB vuxit till en stor-
industri», lvder rubriken pd enannan skarm,
dar SAAB:s snabba utveckling framhailles.
Under denna tidsrymd har bl a golvarean
mer an tredubblats, antalet anstillda tre-
dubblats och fakturerade leveranser mer an
fyrdubblats.

Som en sammanfattning av utstillningen
bjuder de tvda sista skirmarna pi ett par
intressanta uppgifter, P4 den ena skirmen
bjudes pad »De svenska flygplanfarterna
jamforda med de basta utlandskas. Den
svenska flygindustrin har allt sedan krigs-
utbrottet arbetat pa att hoja standarden
hos var flygmateriel och man kan tydligt
se, hur den internationella toppfartskurvan
och den svenska tenderar att smart motas.
Sak samma ar forhdllandet pa bhombflyg-
plansdiagrammet, dar vi tidigare legat an-
nu samre till, men dir SAAB—I8B nu
ryckt upp i toppen. Vi aterkommer till
B—18 snarast. -

Den sista skarmen visar hur SAARB:s
vunna erfarenheter pressat ned kostnaderna
for flygplanen. Sankningen av produktions-
kostnaderna ar sd& mycket mera beaktans-
vard, som arbetarlonerna hojts med nara
50 procent,

Svenska Flygmotor AB visar férutom en
del statistiskt material dven en flygmotor
STWC—3 av egen tillverkning — den
svenska Twin Wasp'en. G. K.

For
Shgets

man

4r endast det bista gott nog!
Anvénd ddarfor

UNICA RESEFFEKTER

Mitket garanterar

dktheten

Aktiebolaget
TIDAN, Mariestad

KOPPLINGS-
DETALIJER

BRANSLE-
HANDPUMPAR

AKTIEBOLAGET
KOPINGS
ARMATURFABRIK

KOPING

Leverantor tll
SAAB och KFFV

AB Linhams

PRECISIONSMEKANISKA
VERKSTADER

{5

Stockholm
Huvudstavdgen 49. Tel. 520300
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finmekaniska arbeten
instrument apparater

JAHRLS Mek. Verkstad
OREBRO
ldrottsviigen 23 Tel 13077, 20352

Utstdllare hos SAAB.
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Modellflygaren Lennart Edstrdm frin Eksjé
vld Kranichens nos pid Alleberg.

Nerflyttad
linkoppling
gjorde succé pd Alleberg

Allebergssilsongen bérjade tidigt § Ar. Re-
dan den 13 maj tog en segelflyginstruktérs-
kurs p& inte mindre iin 14 man frin ollka
klubbar och med chefsinstruktoren »Jldde»
Karlsson i spetsen berget I besittnlng under
en 3-veckors kurs, som har blivit den verk-
liga fulltriiffen., ¥b&rutom det ordinarie ut-
biidningsprogrammet har deltagarna hunnit
med att giora sina Aterstiende prov for silver-
C. Nlistan allesamman hade 3-timmars kvar
men efter ett par dagars rykande nordvilst
fanns det ingen i gilnget som inte hiingt §
timmar pd hanget, H8jd och strilcka har
de flesta som inte férut haft de proven Klara
avverkat, Sii det var ett fullfjildrat giing som
denna ging lilmnade KSAK:s segelflygin-
struktiérskurs.

Stlg Fiigerblad ir skolchef iiven denna sii-
song, femte fAret I f6l1jd, och av de Svriga
instruktérerna i sommarens elevkurser kan
nitntnas K.-E. Uvgard, Johan Blomberg och
}&erger Nilsson, Pilitliga gamla bekanta sa-
edes.

Under instruktdrskursen gjordes ett in-
tressant experiment, Birger Niigson tog och
monterade en extra linkoppling pd en SG-38
niistan rakt under vingens framkant. Resul-
tatet blev strdlande. Med vinschstart fir man
pit Alleberg nmied en SG under gynnsamma
forhillanden hogst 200 m héjd. Med den nya
kopplingen blev det 350—400 m utan svirig-
het, sd hiir Sppnar sig oanade mdjligheter
tor klubbar med stora filt. 600—800 m hdéjd
pd 1.000—1.500 meters banor?

Nu giir Birger Nilsson och Stig Fiigerblad
och de andra habltuéerna och funderar pd
ett miitt att flyttw ner kopplingen pA Babyn
ocksdi. Sedan kan vi sillja flygstarten f6r en
billig penning — om nu de fortsatta experi-
menten ger lika goda resultat.

Biide »Jidde» Karlsson och Birger Nilsson
anser starten med nerflyttad linkoppling be-
hagligare iin med noskoppling men man tor-
de knappast kunna siitta nybdrjare pd me-
toden.

En 10-dagars kurs f8r modellflygliirare
och modellflyginstruktirer har ocksi pagitt
vid Alleberg, 12 pojkar frin Kiruna i norr
till Goteborg 1 sGder har gnuggats | teorl,
bygge och trimning av Sigurd Ysacson och re-
sultatet har blivit prima, Fdrste instruktéren
for modeliflyget, ing G. H. Dérantz, var s
néjd med kurgen att han absolut vlll ha en
likadan niista vAr innan segelflygarna hunnit
liigga bexlag pd alla siingplatserna i »Allebys.

Norrvi.

KRISTIANSTADS FLYGKLUBB. Den ny-
ligen bildade Kristianstads flygklubb har in-
giitt som ansluten flygklubb i KSAK fr o m
den 26 maj. Ordforande iir stadsingenjiér Arne
Montén och gekreterare clvilekonom Gunpar
Iklund, Milnergatan 4 B, Kristianstad. Klub-
hen avser niirmast att idka modell- och segel-
fityg och har redan boirjat bygga =sitt firsta
glidflygplan, Antalet medlemmar utgdér f n
70 stycken,
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Héjdtévlingen:

LINKOPINGS

FLYGKLUBB
har biista hijden

trommen av rapporter till FLYG:s och

KSAK:s rikssegelflygtivling (hojdtav-
lingen) har pi semaste tiden vaxt si vald-
samt att vi nu maste borja behandla dem
summariskt,

LINKOPINGS FLYGKLUBB ligger nu
etta i friga om individuellt basta resultat.
Sven Osterdah! flog namligen den 23 maj
med Baby SE-SBW fran Tanneforsfaltet
till Rok, Odeshog, 53,5 km. Han kopplade
frin vinschen pd 250 m hdjd och steg under
strackflygningen till 2350 m — hdjdvin-
sten alltsé 2100 m. — Olle Tidblom fick
med samma plan den 21 maj vinsten 1100
m. Vinsch. — Henry Norrbom fick den 25
maj med samma plan under en strackflyg-
ning till Gammalkil (23,5 km) vinsten 1550
m, Vinsch. 3

ESKILSTUNA FLYGKLUBB redovisar
den nast biasta hojdvinsten. Medlemmen
John Bohman flygslapades den 27 maj fran
Ekeby flygfalt med Baby SE-SBM till 360
m och steg till 2360 m — héjdvinst 2000
m. — Harry Carlsson fick samma dag med
samma plan efter flygslip hdjdvinsten
955 m.

AEROKLUBBEN I GOTEBORG: An-
ders Johansson med Baby SE-SAN efter
flygslap den 21 maj i Trollhattan hojdvinst
1300 m. — Sven Sandberg med Baby
SE-SBH i Vasterds den 22 maj vinsten
700 m. Vinsch.

Ny flygplantyp 1 héjdtiiviingen — Moswey
III. Xgaren, flyging Bengt Wassgren, gtr sig
klar fér start frAn Bromma med hjiilp av dir
Gunnar af Ekenstam och skiiggige Birch-
Iensen.

‘AEROKLUBBEN 1 MALMO: Ynguve
Hansson (17 ir) med Baby SE-SBZ dver
Bulltofta den 20 maj vinst 1425 m, Vinsch.

BORLANGE-DOMNARVETS FLYG-
KLUBB: Arne Forslund (bror till Valle)
med Baby SE-SBG den 6 maj vinsten
1400 m. Vinsch frin Rommehed.

KARLSKOGA FLYGKLUBB: Folke
Tollstoy med Baby SE-SCS den 20 maj
efter vinschning vinsten 1400 m. — Per
Aldrin med samma plan den 27 maj vin-
sten 1250 m. Vinsch.

NORRKOPINGS FLYGKLUBB (som
hade en lyckodag annandag pingst den 21
maj med 5 plan i luften och inget pd mar-
ken — klubbsumma 30 tim flygtid) : Heinz
Kipp med Kranich SE-SCC under flyg-
ning till Atvidaberg tur och retur (c:a 9,5

(Forts. pd sid. 39.)

som bdde konstrukiSren
och flygaren kan
lita pé.

Bréderna

Til Flygmotorer fordras
Forstklassigt gods,

SODERBERG

Eskilstuna
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SOM MOSQUITOBOMB. ..

Forts. fr. sid. 12.

‘rarna kidnde inga som helst obehag. Och si
kom det sig att en reguljar passagerartrafik
med Mosquitos borjade.

En smula historik

Trafiken mellan England och Stockholm
borjade efter den tyska ockupationen av
Norge, d& Stavanger inte langre kunde an-
vandas av engelsmannen. I februari 1941
flyttades startplatsen till Leuchars fran
Perth i Skottland, varifrdn flygplanen till
Stavanger utgitt. I Leuchars hade RAF ett
av sina falt, som tillit start och landning
av de tyngsta flygplan. Till en borjan an-
vandes en Lockheed 14 och tre ombyggda
Hudson-plan samt tvd stycken Lodestar,
vilka tidigare agts av norska regeringen och
aven nu flogs av norska besittningar i
BOAC :s uniformer. Under 1941 hann man
med 54 flygningar i ostlig riktning och 53
i vastlig.

'"Under 1942 utokades trafiken kraftigt och

bl. a. borjade man flyga norska flyktingar
till England. For s skrymmande gods som
maskiner anvinde man en Curtiss CW 20
med namnet »St. Louis», som bekant proto-
typen till Curtiss Commando. Storsta delen
av lasten utgjordes alltjimt av kullager, men
man flog ocksa till England med delar till
dieselmotorer, precisionsinstrument, stilverk-
tyg samt urfjadrar till bombflygarnas kloc-
kor. Vid ett tillfille hade de elektrifierade
jarnvagarna i sddra England stoppats efter
ett tyskt bombardemang och for att fi i
gang dem igen miste man ha en del appa-
rater, vilka endast kunde levereras av ASEA
i Sverige. De flogs over och efter nigra fa
dagar var jarnvagstrafiken ater i ging.

I februari 1943 fick BOAC sina forsta
Mosquitos, vilka kunde ta c:a 600 kg last.
I mars 1943 borjade man anvianda Dakota-
plan och dessa tvd flygplantyper bragte till-
sammans med Lodester-planen trafiken till
dess hogsta intensitet,

De vardefulla stillasterna uppgick forsta
aret till sammanlagt 64980 kg men hade
1944 okats till 259920 kg, sammanlagt
787500 kg pd de fyra Aren och dirav
201 600 kg, som flogs till England f. v. b.
Ryssland. Bastin.

o By =7, M Y L
Volontaranstallning

kan vinnas den 1, november 1945 vid samtliga flygvapnets forband
inom négon av féljande yrkesgrenar:

1) flygplansmekaniker,
2) vapenmekaniker,

3) signalmekaniker,
4) trupputbildare.

Fordringar: 'Sokande skall ha genomgdtt minst fullstindig folkskola
och under &ret uppnd ldgst 17 och hdgst 23 irs alder. Inom yrkesgre-
narna flygplan- och vapenmekaniker kriives hiirutdver genomgéing av
verkstadsskola eller att sdkanden har praktik frdn verkstad eller pa
annat sitt forskaffat sig jimforbar praktisk utbildning. Inom yrkes-
grenen signalmekaniker kréves sirskilt snabb uppfattningsférméaga, god
handstil samt god skolunderbyggnad.

Ansdkan om anstillning stilles till vederbdrande forbandschef och bdr
ingivas fore utgdngen av juni manad. Formuldr fér ansokan tillhan-
dahdlles av forbandets rekryteringsofficerare och av arbetsférmed-

lingen.

Provtjinstgoring for sékande, som kan pdrdkna anstiillning, kommer
att ordnas under nagra veckor i juli eller augusti ménad.
Framtidsutsikterna inom flygvapnet #re gynsamma, tjdnsten omvéx-

lande och utbildningen god.

Nirmare upplysningar limnas av vederbdrande rekryteringsofficerare,
den offentliga arbetsformedlingen och

FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA
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FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA

MoSsSQUITO

Den perfekta modellen

av MOSQUITO far Ni genom att
anvinda Er av vir Modellsats i
aluminium. Kr. 5: 50.
Modellsatsen innehdller: 1 st. gjuten
modell av planet, 2 st. propellrar, 2
st. propellernav, 1 st. ritning, 1 st.
bygganvisning, stdlull, smiirgelduk samt
Engelska nationalitetsbeteckningar.

Firman med de aktuella modellerna

HALLS!

FLYGDRAKTER, MOSSOR och BASKER

Marthalls Syindustri A.-B.

Telefon 229 32 Linkdping

MARK

SOINNE & CO, Ltd.

HELSINGFORS

Finare fanérsorter
specialitet flygplankryssfanér

BHT-1 “Beauty”

det nya sportfiygplanet
byggt av SOINNE-FANER

*

Generalagent for Sv.nrlgo:
FIRMA
ARVID SCHAUMAN

Wahrendorffsgatan 1 - Stockhoim
Telefon 21 1415 - Telegramadr.: "Camit”
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ATLANTTRAFIKEN...
Forts. fr. sid. 13.

mellan Skandinavien och USA ar forresten

Bernt Balchen ocksi en av férgrundsfi-
gurema. Det var namligen han, som i
egenskap av naturaliserad amerikan men
nordiskt fodd fran borjan fick i uppdrag
att organisera denna trafik. I bérjan av
1940 var han klar med sitt uppdrag och
det var -bara friga om dagar, innan det
forsta flygplanet pi& den skandinavisk-
amerikanska Atlantrouten via Island skulle
starta, nir den 9 april kom och dirmed den
tyska ockupationen av Norge, som satte
stopp for alla sidana planer for fem ar
framat. En flygare med storre arktisk er-
farenhet an Bernt Balchen finns inte.

USA-trafik pd allvar

Lordagen den 2 juni landade en Douglas
»Skymaster» pd Bromma med bl a. den
amerikanske befalhavaren p& Island, den

likaledes norskfédde amerikanske genera-'

rel Martinius Stenseth ombord, Det var in-
ledningen till den reguljira amerikanska
flygtrafiken pd den nordliga routen mellan
New York och Sverige sedan provflygpla-
net mellan Island och Stockhoim landat pi
Bromma den 25 maj. Forsta turen USA—
Bromma tog 17 tim 14 min.

Mangen frigar sig sakert, vad det stora
intresset frin USA:s sida ifriga om
Sverige och sarskilt dd Stockholm egent-
ligen innebar. Ja, i forsta hand bor vi na-
turligtvis kdnna oss glada dver att svenska
och amerikanska intressen nirma sig var-
andra si mycket. Men samtidigt far vi inte
glomma, att
kommande internationella och interkonti-
nentala flygtrafiken i detta speciella fall
spelar en ganska avgorande roll.

Just nu vet man inte mycket om Moskvas
installning, men det ar otvivelaktigt, att det
sovjetryska trafikflyget maste ha minst en
europeisk utpost ndgonstans, dir passagera-
re till Sovjet kan hamtas, om nu andra na-
tioners flygplan inte kommer att tillatas
flyga oOver sovjetryskt territorium. Det
finns fyra naturliga sidana utposter —

Tio lyckliga
AB-stipendiater

Det ar nu femte aret i foljd som segel-
flygstipendierna fran Aftonbladet utgar.
Stipendierna ar avsedda att anvandas for
utbildning av klubbmedlemmar som ar
lampliga som instruktorer. Stipendierna
tilldelas klubbarna genom lottning, varef-
ter resp. klubb sjalv utser lamplig stipen-
diat. Stockholms segelflygklubb erhaller
dock automatiskt 3 stipendier varje ar,

Hir nedan en forteckning pa de 10 se-
gelflygare som 1945 fir Aftonbladets segel-
flygstipendier a 200 kronor f6r utbildning
i hogre kurs vid Alleberg:

Ivar Jansson, Stockholms SFK.

Ake Strid, Stockholms SFK.

Carl-Otto Sollman, SFK.

Gosta Andersson, Umed FK.

Arne Lind, Viasteris FK.

Sture Jerstedt, Uppsala FK.

Idon Pettersson, Karlskoga FK.

Matz Andersson, Bords FK,

Bengt Odevall, Vimmerby FK.

Karl-Goran Klevstieg, 0. Sormlands FK.
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Sovjets installning till den.

\ |
Hiilsning frén fritt Danmark

»Nu er skgnnere Tider atter oprundety,
skriver den kinde danske wmodellflygaren
tng. Per Weishaupt i ett brev fill FLYG
daterat den 13 maj 1945. Som en symbolisk
gest bifogade han denna bld av Hans
Klove Lassen och hans segelmodell »HOL-
GER DANSKE» (dven namnet pd en av
Danmarks mest beromda motsidndsgrup-
per under ockupationstiden). Till denna
modell har Dansk Modelflyver Union gett
#l ritning, — »Det er dejligt at man nu
tgen  kan  skrive wden' Censurs, skriver
»Pewey Hill slut. Vi héller med honom!

FLYGDAG PA SKARPNACK
Forts. fr, sid, 35.

af Uhr kom frin F 8 i var sin J 22 och
gjorde »grasklippningsanfall» mot faitet —
sedan rakt upp mot det bld och ryggflyg-
ning som si smaningom overgick till full-
bordad looping. Upprepade attacker, topp-
roll och roll — allt i sluten formering. Hur
man kan behdrska tvd snabba jaktplan si
fullstandigt verkade nog gatfullt pA en stor
del av publiken.

Stockholms segelflygklubb med civilin-
genjor Lennart Svedberg i spetsen och de
medverkande segelflygarna frin F 8 under
befdl av kapten Mac Hamilton — och de
samlade styrkorna under ingenjor Bertil
Flormans sikra ledning — har heder av
denna val genomforda flygdag, som blev
dubbelt si bra som fjoldrets tack vare det
fina vadret. SSFK och F 8 har nu sam-
arbetat i flera &r for att sprida flygsinne
— tvd samsprungna parhastar som inte
fortrottas, De tillonskas god dragkraft dven
for framtiden! Pro Mille,

Stockholm, Warszawa, .Prag (dit ryssarna
redan flyger en linje fran Moskva) och
Istanbul — nar det giller internationell
lufttrafik. Men nidr det galler interkonti-
nental flygtrafik mellan New York och
Moskva ligger onekligen Stockholm allra
bast till. Vi svenskar hoppas ocksi att 3ter
f& se Aeroflots representanter pi Brom-
ma, dar de gjorde sig si omtyckta under
samtrafiken med Aerotransport. 5

Att saval Amerika som England ar starkt
intresserade av Stockholm som mellanland-
ningsplats for flygtrafiken till Moskva ar
stallt utom tvivel,

Fér att Atergd till ursprungspunkten —
Air Transport Command— som si& smaé-
ningom kommer att forlora sin militira
pragel, sa har ATC omkring 150 mans per-
sonal pd sin Brommabas, Bara detta be-
visar, att Bromma ar en mycket viktig re-
plipunkt i det amerikanska flygtransport-
nat, som omspanner hela jordklotet.

GK.

LINKOPINGS FK...
Forts. fr. sid. 37.

mil, flygtid 3 tim 6 min) vinsten 1660 m.
— Lennart Lindgren med Baby SE-SFA
vinst 1650 m. — Erik Sellgren med Kra-
nich SCC vinst 1650 m. — Rune Larsson
med Baby SE-SBB den 27 maj vinst 1841
m. Alla flygstarter.

STOCKHOLMS FLYGKLUBB: Bengt
Wassgren med sin Moswey SE-SDI den 20
maj vinst 1000 m och den 21 maj vinst
1600 m. — Harry Andersson med samma
plan den 20 maj vinst 1280 m. Alla flyg-
starter.

STOCKHOLMS SEGELFLYGKLUBB:
Stgurd Larsson med Baby SE-SAH den 1
maj, vinst 900 m och med Weihe SE-SCP
den 21 maj vinst 1100 m. — D¥sa Kreuger
med Baby SAH den 6 maj vinst 1100 m
och med samma plan den 20 maj vinst 825
m. — Bjorn Andersson med Weihe SCP
den 20 maj vinst 1600 m. Allt med vinsch.

VASTERAS FLYGKILUBB, Ame Lind
med Baby SE-SAB den 12 maj vinst 1370
m (korrigerad siffra) och med Baby SE-
SBH den 27 maj vinst 1570 m,

375-KM-FARD ...
Forts. fr. sid. 32,

hemstad Malmo och oster om Bulltofta dra-

-sade jag ner till 1.200 m. Om jag inte fick

en bldsa till och minst 1.500 m hojd s skulle
jag skandligen misslyckas. Men till slut lyfte
mig en vanlig kamin till 1.600 m i moln (ba-
sen hade sankt sig igen). Kurs mot Smyge
lage — mitt angivna mil. Satt och raknade
pd kartan, jamfdorde hoéjd och kvarvarande
stracka — knivigt! Nar det gick ett par
minuter utan hgjdforlust och det si sma-
ningom stod klart att det skulle »gd viagen»
blev jag ratt beldten, visslade och tjoade och
stampade.

Over milet Smyge lige pid 350 m héjd
gjorde jag en lov och visade upp mig. KI.
16.45 satte jag mig vid en pilallé pa ett
stort falt med flygstartmojligheter — man
ar val lokalpatriot! — pid girden Hemmes-
ro. Jag fros sa benen skakade men familjen
Bengtsson bjod in mig pd middag och sedan
kaffe med konjak si jag tinade upp.

Olows flygtid var 6 tim 45 min fran ur-
kopplingen och den flugna strickan 395 km
— men fagelvigen 375 km. Enligt rekord-
bestammelserna raknas dock strackan fran
startplatsen (Karlsborg) och inte fran ur-
kopplingen. D4 minskar Olows distans strax
till 360 km — vilket emellertid aven det ar
ett gott internationellt resultat i friga om
mailsegelflygning.

Olow har roat sig med att rakna ut hur
lingt han stricksegelflugit sammanlagt i si-
na dar — summan blev c:a 2000 km. Dari
ingar iven hans guld-C-forsok den 24 aug.
1943, di han efter 278 km flygning landade
i Gamleby pd grund av att han fick en blasa
for lite. Guld-C-hojden tog Olow 5 ginger
i fjol, 2 ginger i Karlsborg fore och 3
ganger vid Alleberg under tivlingarna. Gan-
ska tranad vid det har laget!

F 6-Weihen ar nu viart lands finaste hog-
viardiga segelplan. Forra sommaren slog
namligen lojtnant Arne Wennerstrom hojd-
rekordet med samma plan — och med Olows
tva strackrekord blir det summa tre rekord
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'Aneby'

SIMON MALKVIST
SNICKERIFABRIK

Tel. 59 ANEBY Tel. 59

Tillverkar alla slag av byggnadssnickerler,
leverantdr till Armén av logementspallar
och lidor m, m.

GEORG NILSSON

MALMSLATT
KOPPAR-& PLATSLAGERI
® Telefon 50 @

Alla till yrket hbrande arbeten utfiiras
omsprgsfullt till 1igsta priser

e e —

Halmstad

-
LLEKTRA

‘ Klammerdammsgatan 13 Telefon 100

UTFBR ELEKTRISKA ARBETEN
TILL MODERATA PRISER

Stort lager av armatur

GULDENS MOBELAFFAR
(Nils O. Guldén)

Affiir: Storgatan 86. Telefon: 853 88
Verkstad: Eklundsg, 9. Telefon: 448

LINKOPING

Rekommenderas !

| Alex Anderssons
Bageri

Rekommenderar sina
UTSOKTA BRODSORTER

HALMSTAD - Tel. 489 - 1133

KARINS FIN- OCH
HEMBAGERI

Snickaregatan 38 Telefon: 24 14

Linkdpings Billackering
Innehavare: NILS GORANSSON

Klostergatan 8§
Tel. 24 20

Firstklasslgt arbete garanteras
Mangarlg praktik

Linképing

BAUER & ANDERSSON

FARGERI & KEMISK TVATTANSTALT
Tullgrind 4, Link8ping
Telefon: 24 44

Vart motto:
Gott arbete och humana priser

Herd. Lindebergs Eftr.”
Konditori

Stora torget 3 - Llokdplng - Telefon 17§
REKOMMENDERAS
Festvaning Storgatan 30

Martin Angquist 45

Storgatan 34, Linképing

Telefoner :
Kontoret 20 47, Affiiren 2 07, Fabriken 23 66

Linkoépings
Tryckeri Aktiebolag
Telefon 1489

BOKTRYCKERI
BOKBINDERI

Leverantdr till FLYGVAPNET

e

[

FLYGARE!

Viind Eder till
Malmsldtts Nya

Cigarr- & Diverseaffir
Telefon 101

[ELsas

NYA CAFE & MATSALAR
Repsalagaregatan 14 (vid S:t Larsparken)
Telefon 4208 Linkoping

PILSNER OCH MAT

Bppet 6 f. m.—8.30 e. m.
Séndagar 8—11 f. m., 1—8 e. m.

God husmnn skost Moderata priser

Till fackmannen

viinder sig den kloka Inképaren, Vi fdra
ay egen tlllverkning Mébler, Duchateller,
Fatéljer, Madrasser med prhina tagel.
Renoveringar och omstoppningar m. m.

Broderna Benngdrd

LINKOPING - Tel, 38047

Nygatan 10 -
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DDL — Det Danske Luftfartselskab —
har oppnat sin flygtrafik mellan Kopenhamn
och Bromma med en tur i vardera rikt-
ningen varje dag. Detta ar den enda linje,
som DDL f{. n. trafikerar med undantag
av linjen till Bornholm. Stockholmslinjen
flygs med den fyrmotoriga »Jutlandia» av
typ Focke-Wulf Kondor. DDLs andra Kon-
dor — »Dania» — var i London den 9 april
vid den tyska ockupationen och flogs i Eng-
land av sin danska besittning, tills den ha-
vererade. Den komn.er icke att repareras.
Alla DDL:s flygare, mekaniker m. m. i
England sokte f. 6. intride i RAF och fick
flygutbildning. Flera av dem har tjanstgjort
som jaktflygare under kriget.

346 ABA-turer till Skottland

Aerotransport har 1942—1944 pa linjen
Stockholm—Skottland transporterat 1905
passagerare, 31 846 kg post och 270173 kg
bagage. Sammanlagt har 346 turer gjorts pa
denna rutt. Under fjolaret transporterade
ABA 25065 passagerare mot 24602 3aret
forut. Inkomsterna av rorelsen var under
fjolaret 8,08 milj. kr. mot 9,12 milj. aret
forut, harav pd personbefordran 3,90 milj.
kr. (4,13), pd godsbefordran 0,40 milj.
(1,55) och pi postbefordran 0,95 (0,96)
milj. kr. Bolagets vinst- och forlustrikning
slutar pa 8,64 milj. kr. mot 9,77 aret forut
och balansrakningen omsluter 18,56 milj. kr.
mot 11,42 aret forut. Bolaget redovisar lik-
som tidigare ar en nettovinst pd 138 888 kr.
och styrelsen foreslar liksom i1 fjol att tio
procent avsattes till reservfond, att fyra pro-
cent delas ut till aktieagarna med 123 360
kr. och att till vinst- och forlustrakningen
balanseras 20 434 kr. Forra aret gjordes en
utdelning for bade 1943 och 1942. Enligt
bolagsberattelsen limnade fjolaret ett brutto-
overskott pd 1 milj. kr. mot 2,96 milj. aret
forut sedan avskrivningar foretagits med
0,86 milj. kr. (2,82).

TEDDER FICK FIN SOUVENIR. Under
sitt Stockholmsbesok fick marskalk Ted-
der som souvenir frin A-B Kronometer
uppsand till sig pd Grand Hotell en mo-
dern svensk flygkronometer. Den pojkak-
tige flygmarskalken blev mer an fortjust
over denna lilla gdva, berittar man pad bo-
laget, dir man senare hade ndjet att fa se
bade marskalken och lady Tedder pd tack-
visit. Tedder var sarskilt intresserad av
fartskalan pd kronometern och gjorde sig
val underrittad om hur den fungerade.

FAR INTE PLATS: Pi grund av utrym-
mesbrist — trots de 48 sidorna — maste
vi lita vAr sensationella artikelserie »Gud
dr min andrepilot» st Over till nasta num-
mer. Detsamma giller segelplanbeskriv-
ningen — men i gengdld har flera tidigare
nummer av FLYG detta ar innehallit mer
an en beskrivning!

som denna fornamliga karra varit med om.
Den skall visst dekoreras...

Bengt Olow slog med sin guld-C-flygning
den 25 maj lojtnant Rolf Svartengrens
strackrekord pa 330 km (Ljungbyhed—Norr-
koping) frin i fjol och Stig Fagerblads
milrekord pd 300 km (Alleberg—Ystad)
frdn 1943. Men man kan hoppas att nigon

slir Olows rekord i sommar — ty varfor
skall han ha nastan allt? P. M.
FLYG 12/45



Amerika samlas modeli-

flygare ofta till stora tav-
lingar i sjomodellflyg. Aska-
dare kommer fran alla hall i
segel- och motorbatar eller 1
bil. Dessa tavlingar bidrar yt-
terligare till att popularisera
denna harliga gren av modell-
flyget, Varfor inte si i Sve-
rige? SM i sjomodellflyg —
later inte det bra?

Si har kan man bygga toff-
lor, sager »Agatony Bjorn
Karlstrom, pekar pa skissen
hir t h och tillagger munt-
ligt: Rita forst upp flottorens
uppifranprojektion och nila
fast de bada ovre longerongerna. Spanten
placeras pd sina platser vinkelriatt mot
longerongerna, Over spanten stracker man
de Ovriga longerongerma. Sidorna klads
med lampligt material — frén tunn elfen-
benskartong till 0,5 mm aspflak eller bjork-
fanér (men helst inte papper eller siden pa
tofflor til] forbrianningsmotormodeller).
Bottnarna framfor och bakom steget klas
med samma material. Alla skarvar och fo-
gar titas med balsalim. Tofflan impregne-
ras pd msidan med zaponlack, varpa dac-
ket liggs — detta kan ev ske med siden.
Kollisterna anbringas (utanpid kladseln),
t ex tva pa varje flottor, material 2X2 mm
aspribbor. Tofflan impregneras utanpa med
en tunn shellacklésning och slipas med
mycket fint sandpapper; detta upprepas
tills ytan ar absolut porfri. Till slut malas
tofflan 1 onskad farg.

Flottorstallet fordrar ingen nirmare for-
klaring. Vid monteringen iakttas att tyngd-
punkten bor komma strax framfor steget.

*’ Agatons”
tofflor

Att sjomodellflyget inte fdatt nigon riktig
fart { Sverige beror bl a pd alt vi tnte hann
fa upp ogonen for denna speciella sport
forran kriget kom och dirmed material-
brist. Men nu borjar forbrimningsmotor-
modellerna bli vanliga dven ¢+ virt land —
och det dr just pd dessa som lofflor gor
sig bdst. For att uppmuntra flottormodell-
bvgget utlyser FLYG hdrmed en tivling,
oppen for alla nordiska modellfivgare, om
vem som tar bdsta fotot av sjomodellflyg-
ning (med gummimoltor eller ftamotor). Det
skall vara bilder med fart och fris — in-
get stillsamt poserande! Forsta pris 50 kr,
andra pris 25 kr och tredje pris 10 kr. Om
bilderna inte Gr publicerbara wtdelas inga
priser. Sista dagen 31 aug. 1945. Mark ku-
vertet »Toffeltaviingy.

fotografera dem!

VINGARNAS JUBILEUMSTAVLINGAR

Med anledning av Vingarnas 10-arsjubi-
leum har klubben inbjudit de svenska mo-
dellflygklubbarna till modellflygtavlingar
pa Ska-Edeby flygfalt de tvi sondagarna
15 och 22 juli, Forsta sondagens tavling ar
oppen for utlindska modellflygare samt
svenska modellflygare med KSAK:s guld-
marke och den andra sondagen for svenska
modellflygare med miarke i silver eller lig-
re valor. Tavlingarna omfattar samtliga
klasser enligt KSAK :s regler.

I samband med tavlingama anordnas ett
taltlager vid Ska-Edeby tiden 14—23 juli,
Anmalan om deltagande i tavlingar och
taltlager skall vara Vingarna tillhanda se-
nast lordagen den 23 juni under adress:
Modellflygklubben Vingarna, Regerings-

KLIPP HXR!

Japanskt enmotorigt ensltsigt Jjaktflygplan. Spiinnvidd : 9,70 m.
Motor: 1 at 1.4530 hk Nakajima Ki 442, 14-cyl Lingd: 892 m.
O Iuftkyld stjiirnmotor, Maxhastighet : 580 km/t.

gatan 5, Sthlm. Till anmilan bifogas an-
milningsavgift (75 6re per modell) samt
namnuppgift pi ev medhjalpare, PM om
tavlingarna tillstills senare alla anmalda
klubbar. Onskemdl om inkvartering i
Stockholm bor emellertid snarast sandas
till Vingarna, lampligast i samband med
anmilan om deltagande. Obs senaste an-
malningsdatum !

*

Den 300:e modellflygklubben. I dagarna har
den 300:e modellflygklubben registrerats,
meddelar ingenjér G, H. Dérantz, KSAK. Fér
ett Ar sedan var antalet under 100. Den 300:e
klubben hiér hemma i Dalarna och heter
Sagmyra flygklubb »Masarnas. Klubben har
25 medlemmar och primus motor Hr Sune
Callenberg.

Beviipn: 2 st, 12,7 mm samt 2 st 7.7 mm Kksp.
Tillverkare: Nakajima Hikoki Kabushiki
Kaisha, Otha, Gumma-Ken.

NAKAJIMA S-02 T0JO"’



MITSUBISHI S-03 ""TONY”’

Malmé

FLORIENS

JARN-, VERKTYGS- OCH
BOSAXTTNINGBAFFAR
Sidergatan 7 MALMO
Tel. Linjeviiljare: 23201, 17944, 13855
Bostaden 524 88
Rekommenderas

Adelmetall A.-B.

MALMO Tel. 28 346, 26 219

Férsiljer GULD
SILVER

PLATINA

samt platinalegeringar

Norrkoping
IVAR LOWGRENS EFTR.

tJohansson och Lindskog)
N. Ridstugatan 16 - Tel, 249 10
NORRKUOPING
Platsens storsta sortering av

VARTA ACKUMULATORER o,
PERTRIX TORRBATTERIER

Laddningsstation och Bllelektrigk =zervice

K6 EDRA JXRNVAROR I
Ostra Eneby

JARNAFFAR
(Innehavare Jonsson & Ek)
Telefon 111 48

VAL SORTERAD

Finspongsviigen 144 -

Askledaranliggningar

Provninguar och Justerlngar
Brandtelegraf-, Radlo- &
Lokaltelefonanliiggnlngar

utfiires noggrant och till ligsta pris av

Firma Askskydd
Innehavare: EMIL ANDERSON
Vattengriind 8 - Norrképing - Tel. 284 80

Japanskt enmotorigt ensltzigt Jaktflyvgplan.

Motor: 1 st Jjapanskbyggd Mercedes-Benz
DB 601 pd 1.400 Lk,
Bevilpning: 1 st 20 mm akan. 2 st 127 mm

ksp samt 2-— st 7.7 mm ksp.

FRAN MODELLFLYGDAGEN | BOTEA:

T v Gustaf Pettersson fridn Ornskéldsvik med

sin

framgidngsrika dleselmodell, som flig 32 min och firsvann, — T h tittar uppvisningens drivande
kraft kyrkoherde J. Hovde pa en annan dleselmodell, framfird av ligaren Gustaf Wiklund.
Obs. att motorn Inverterats sd att cylindern hiinger,

*GP” FLOG 32 min MED "GP-DIESEL"™

Ortstidning sprider flygsinne i Adalen

edan i hostas har modellflyget fatt ett

kraftigt uppsving i Angermanland, vil-
ket ar en foljd av att tidningen Vister-
norrlands Allehandea 1 Harnosand agnat
flyget stort utrymme i sina spalter. VA :s
flvgartiklar m m har format sig till en
kampanj av stora matt, som spritt flyg-
intresset i vida kretsar. Tidningen har t o
m kopt en dieselmotor av ing. Pinottis vil-
kanda marke »GP-diesel», som vid det hir

" laget puttrat vid flera uppvisningar i Ada-

len.

Sondagen den 13 maj anordnades en upp-
visning i Boted, nagra mil dster om Sol-
lefted, pa initiativ av VA och Boted ung-
domsnamnd. VA-dieseln hade monterats in
i en modell, som konstruerats av ovikaren
Gustaf Pettersson — kallad »GP» liksom
motorn! — och planet startades for saker-
hets skull med endast 1 cl bransle i tan-
ken, Modellen greps emellertid av termik
och steg snabbt. Efter 32 min flygtid f6r-
svann planet ur sikte O6ver bergen vid Of-
fer och dnnu pld sondagskvillen hade det
inte aterfunnits,

Vid provstarten fore rekordflygningen
hade Petterssons modell fatt tiden 822
min — det var forsta flygningen med det
planet! Petterssons modell vager med mo-
torn 3,7 hg och har 983 mm spannvidd.

I en intervju i VA uttalar Pettersson sin
stora beundran for ing. Pinotti och hans
verk »GP-diesel»,

— Jag har sett minga dieselmotorer men
aldrig nagon som gatt upp mot denna, sade
>GP».

Det fanns ytterligare tre dieselmodeller
vid uppvisningen — igda av Gustaf Wik-
lund, Rune Johansson och Ingemar Berg-

— — — - KLIPP HAR!

fors — men dessa modeller hade inte hun-
nit trimmas och fick inga nimnvarda ti-
der. Med segelmodeller uppniaddes emeller-
tid en guld- och tva silvermarkestider. Det
var »GP» Gustaf Pettersson som fick
guldet.

Uppvisningens drivande kraft, kyrkoher-
de J. Hovde 1 Boted, var entusiastisk och
sade att man snarast skall forsoka fa i
gang en flygklubb i Boteid. Intresset sak-
nas minsann inte.

Vasternorrlands Allehanda ar vird en
honnér for sin flygkampanj. Ortspressen
kan gora storverk nar den satter i ging!

RUNE “BANANEN” ANDERSSONS
HOGVARDIGA SEGELMODELL

Byggsats med utsdgade spryglar, lister,
ritning, beklddnad, m. m. 4:95 + porto

MODELL-SPORT
FALKENBERG

Spiinnvldd: 11,98 m.
Liingd: 8,77 m.
Bomblast: 920 kg.
Maxhastighet: 330 km/t.

Topphdjd: 10.880 m.

Tillverkdre:
koncernen),
Kaisha, Kobe (en av flrmorna i Mltsublshi-

Kawasakl Kokukl XKabushiki
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Under viirldsrekol;dﬂygﬁivlingen far portugiserna motorfel. En mekaniker forsoker klittra ut till motorn men hans fallskirm ut-

loses och han blir hiingande. Svenskarna rikar vara i niirheten och Bang lyckas med uppbjudande av alla krafter ridda portugi-
sen Over i sitt flygplan. Men...

HAR HAR LAITMRANTEN ‘

+ MEN HAN FAR M6 | KYLAREMN —

ETT HAFTIGT VINOKAST KOMMER MAGLKI—
NEN ATT KREANGA —BfANG TRPPAR. R~
LANSEN OCH FAWER. ......

} TAVLINGSLEDNINGENS RuM PR
CROYDONS FLYEPLATS ... «

HAUA TRGET TILLS
VI KOMMER NER ¢

LOITNANT I JAG KAN I'NWSC”.’ DUMHETER ]

S.K.Z(./TA MERA EOR DET RINGER ) B8oM FORTSZ"TER mym’”m
; GRONEN PR MEZ AY DOM F

INTE FAR EN SOLDAT VARA
s& proswic

RITAT OCH BERATTAT
AV 2418 BJARRE

JA MEN L.O..JTNANTEN“FO”RSTA;R o e —= X am INTE L87TNAN7'EN h" Al A Lé‘,,_NANTEN HERA \
ATT DE RINGER sA VALDOIGT 7 TROR MEI SR KAN Ty — — “ /
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LOSNING TILL FLYGPLANIDENTIFIERING NR 20

11-2: Symmetriskt spetslg nos med
Juftintag pa @dversldan.. Landnlngs-
stitllskdpor pa vingarnas underslda.
Hig, kort kabln, Higt avrundat stjért-
sldplan. Jfr Alracobra.

FW 190: Lagvingat, Trubblg nos. Stor
splnner, Lig Infiilld kabln. Flygkropp
med rak u@ouoderslda, bakitsluttande
dverslda, Sporrhjulet gdr ej helt in.
Jfr J 22,

3

BOEING B-29: Fyrmotorigt. Mycket
ldng, rak flygkropp. Enkelt liAngslut-
tande stjiirtsldplan (»Fortress-fena»).
LAngi framskjutande symmetriskt av-
rundad nos, Jfr B-17 Fortress.

DO 217: Tvamotorigt. Dubbla stjiirt-
sldplan. Dubbeltrapetsformigt stjirt-
héjdplan med hack for stjiéirtkon, Dub-
beltrapetsformiga vingar med runda
vingspetsar, Bottenutbyggnad 1 nousen.
Jfr B 18, Me 1190,

HELLCAT: Lagt midvingat. Tjock
flygkropp. Upptill och baktlll tviray-
skuret stiiirtsldplan. ‘Tviravekurna
vingspetsar, Oval molorkdpa. Higt an-
satt stabllisator. Jfr Willdeat och J 22,

TYPHOON: Lagvingat. Kort, kraftig
nos. Stor bred kylare under nosen.
Runda ving- oeh stabllisatorspetsar.
Tydlgt framskjutande vingbeviipning.
Jfr Tempest.

k4

BARRACUDA: Skuldervingat, Mycket
higt ansatt pliformlg stabllisator.
Stora rektangulira vingklaffar. Stor
kylare 1 nesen, Jfr Fairey Battle och
Firefly.

ATRACOBRA: Ligvingat. Mycket lidng
nos. Smal flygkropp med sviingd un-
derslda. Framskjuten kabln med luft-
intag bakom. Pliformig stabllisator.
Jfr I1-2 och Kingcobra. :

HELLDIVER: Mldvingat. Flygkrop-
pen starkt uppsviingd bakit. Trapets-
formlg vinge med rak framkant och
V-form. Langstriickt, delvis glastiickt
kabinéverbyggnad, Relativt stort
stjirtsidplan med lAngsiuttande fram-
kant. Ling nos. Jfr SAAB-17, Venge-
ance och Bermuda (Buccaneer).

Hellcat

14

Barracuda

Afracobra

FLYG 12/45.



Norrkiping

EDERT DAGLIGA BRUD
erhidlles Fiirskt och Gott 1

Hoétorgets Fin- & Hembageri
Inneh. G. SVENSSON

S:a Kyrkogat, 46, Tel. 246 53, Norrképing

Bestillningar emottagas

Byggnadsfirma
ERIC LANDSTROM

Litgatan 19 - Norrkdping - Telefon 240 17
utfér alla slag av byggnadsarbeten
Upptor trii- och stenfastigheter, fabriks-
och bostadshus samt monteringstiirdiga
triihus

E. PETERSON
BLECK- och PLATSLAGERI
Smilandsxgatan 35, Norrkbplng, Tel. 269 64
Utfor alla slags

PLATSLAGERIARBETEN

till homang priser
SOPTUNNOR pd lager

Gmtczf Lifgrens Eftr.
BLECK- och PLATSLAGERI

S, Nygutan 17 - Norrkdéplng
Tel.: Kontor och verkatad 20319
Bosataden 243 62

V:‘ir minghriga specialtillverkning av
UVV-centralviirme fiér alla férekommande
fordon afsom bilar, bussar, ambulanser,
motorbdtar och Instrumentbussar m. m.
fir en garanti for alla, att filrden blir
angenilm,

Siisom varande flllal féor A-B METALLI-
SERING, Stockhollm, renovera vl slitna
motordelar sisom vevaxlar, bromstrum-
mor och kardanaxlar och utféra iiven rens-
ning och rostskyddasbehandling av filgar
och skiirmar.

*

A.-B. BILRADIATOR

NORRKOPING

Oskarsgatan 23 Tel. 252 09

Ko6p det dagligan BRODET

av viara forstklassiga tillverkningar

ERLANDSSONS

BAGERI & KONDITORI

Herrgirdsviigen 4, Norrképing, Tel. 254 84
Bestiiliningar mottagas

Kneippbadens
Mek. Verkstad

Telefon 209 23
NORRKOPING

OSVALD SVENSSON

CYKELVERKETAD
Trozelllgatan 28 Telefon 233 49

CYKEL- & SPORTAFFAR

Regervdelar Reparatloner

Aukt. service fér Liittviktamotorcykilar

ERIK WESTREN

GLASMASTERI
GLASSLIPERI

Yiistgotegatan 28 (Lllla Torget)
Telefoner 203 54, 201 04 NORRKOPING

HOLMSTROM &

JOHANSSON A.-B.
NORRKOSBPING
G:la Radstugugatan 18—20, Centric

HEMINREDNINGSAFFXR
i MOBLER, MATTOR, GARDINER,
SANGKLADER m. m.

Telefon 254 14 - 254 24

QRS0 .
Frisor och Tobaksaffaren
FYRBYLUND . Tel, 11279

Frisérsalongen, Finspdngsviigen 76
Tobaksaffiiren, Grenadjiirv. 4 - Tel, 230 96
Rekommenderas
Y@rdsamt
Bertll Sandin

Lastbilcentralen

NORRKOPING
Rlottsgatan 116 - Telefoner 257 56, 257 57

Utfor alla slag av

Grovkarslor, Expresskdrningar,
Flyttningar, Emballeringar och
Spedltion

GUMMICENTRALEN

Stockholmsviigen 20. Tel. 268 30, bost. 300 29
REKOMMENDERAS
for noggrant utférunde av alla slags

REPARATIONER

Partille

Vinnarna i nittonde etappen

Den nittonde och nast sista etappen i
FLYG:s identifieringstavling var tydligen
en av de lattare. Den enda stotestenen, om
man %an tala om en sidan, var uppgift
nr 8 — det ryska laganfallsplanet [1—2
som fick agera bade Tempest och Aira-
cobra. Den lycklige vinnaren av forsta
pris — kr 25 — blev serg F. Lindkuvist,
Danska wvdgen 5, Malmé. Andra pris, en
tia, vanns av froken Maud Lagergren, Vir-
tavdagen 18, 1V, Stockholm. De skickliga
damerna dr tydligen utrustade med lott-
ningstur, Det tredje priset, en heldrsprenu-
meration pa FLYG, tillfoll Sven Fryksen,
Sturegatan 11, Borlinge.

Helldlver

FLYG 12/45

FLYGARENS tvittbekymmer ISses enk-
last om han RINGER 24151

Kneippbadens Angtvitt

Strandviigen 28 - Norrképlng
utféor nimligen all HERRTVATT forst-
klassigt, snabbt och billigt.

Casanovas Memoarer,

enastiende skildring av alla tiders kvinno-
tjusares liv, fir nu utkommen { 2:dra uppl.
En berdmd bok, svir att fi liiga, di den
endast finnes 1 fi bibliotek, Bestilll nu, den
svenska uppl. iir begriinsad, Prls kr. 3: 40.

En kammarsnirtas
upplevelser

av Octave Mirbeau. omslagsteckn. av D.
Ljungdahl, ir en sklldring in i minsta de-
talj av franskt llv. ¥n bok som gjort sen-
satlon | alla liinder, diir den fitt utkom-
ma. 224 sid, Pris kr. 3: 75.
Béckerna siind, m, efterkr. 1 sluten fors.
Bestiill den ena eller biida, men gér det nu.

NORRKUOPINGS BOKBAR
Avd. F - L. Torget 3 - Norrképing

Partille Elektriska

Reparationsverkstad

PARTILLE
Tel. Partille Verkstaden 81, Bost. 144

Utfor nlla slag av omllndningar
och reparationer av elektriska
Nytlliverkning av
Transformatorer.

masklner.

Viastervik

A-B. RESINIT

VASTERVIK - Telefon 191

Viivbakelit fir Kuggdrev, Lager,

Bussningar, Bult m. m.

Bakelitplattor for elektrotekniskt behov.
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Stockholm

ERIKSSONS
SNICKERI

Smedslittstorget 48 - Tel, 240 18 44, 28 82 14

EMIL ERIKSSONS
AKERI & BILSTATION

Utfdr alln slag av transporter med last-
och personbilar. — Levererar: Grus, Ce-
ment. Fhltepat, Rdr, Tegel. Kalk, Jord

‘Harry Byrstroms

SPECERI- & DIVERSEHANDEL

Styravik Telefon Runmart 20

VASTERLANGGATAN 48 AR OPPNAT

pahanons wiicedy | (LTS
"LAGGSTANGSRERVICE 3D . : : .
B atint bn s RIng tel. Akervbergw 87 eller 2 27 REEEMALENTIR-S
G O. SANDELLS
pdl[dﬁ E. SJOGRENS .
LIVSMEDELSAFFAR DIVERSEHANDEL
kafékonditori Saltu)s-Brevik - Telefon 21 Sibyheolm Bro - Tel. Sibyholm 22
f. d. Christina
REKOMMENDERAS REKOMMENDERAS

Girdets Tvitt- och
Strykinrittning

Erik Dghlbergagatan 21
Teleton 62 85 54

REKOMMENDERAS

RATTA INKOPSKXLLAN
4 fir allt 1
Guld, Bllver och Presentartiklar
pd Angbyorten iir

ANGBY GULDSMEDSAFFAR
\'!illlnxl)y\'ligenn.? L-‘n:::g;‘ -
Fiérlovningsringar

Tel. 37 08 34

Stockholms niirhet

Nils Palmquist Eftr.
KNUT JONASSON
FlttJa - Telefon 28

Tegel, Triivaror och Gvriga
Byggnadsmaterial

Lindéns
Cykel- & Reparationsverkstad
WIFXRNA . Svartalb

Telefoner: Fiirentuna 1984, 215

V1 fora allt inom branschen under full
waranti. Medl. av Velocipedhandl, Rikrf,

STENHAMRA
BILSTATION

Telefon Stockby 19 — Curt Joulhansson.
SVARTSJO
Bekvilma 7-sltslga persounbilar
Sppet dygnet om! Reell behandling !

Café Centrum

NYKVARN

Erkiint gott kaffe
Telefon Turinge 038

Sigurd Ericssons

SPECERI- &
DIVERSEHANDEL
dsterhaninge - Telefon 5 30

Rekommenderan

ELOF SYENSSONS
SKRADDERI

Viisterhaninge - Telefon 98

utfdr alla inom yrket fiérekommande
arbeten noggrant och f&rstklasslgt

UNTFORMS- OCH CIVILRKRADDERI

Vallentuna Cementgjuteri

Adolf Sandgren

tlllverkar och forsilljer:

Cementrir, Brunnsringar, Rirdelar, Trid-
gaArdsurnor, Cementhilsten (grundtegel)
m. m.

Telefon Vallentuna 84

GOTTFRID OSTERBERG

Radlo-, Sport. och Cykelaffiir

Cyklar och Radlo av fornlimata fabrlkat.
Fullstiindlg reparationaverkatad for ecyk-
lar, radlo, grammofoner m, m.

Sportartlklar - Telefon Fittja:48

Gosta Karlssons Akeri

Erlkslund, Vallentuna

utfdr alla slags
TRANSPORTER
samt levererar
Matjord - Grus - Slugel - Sand

Ring Vallentuna 69

J. P. Falks
Snickeriverkstad

Tel. Tungelsta 97

VUtfor koke- och butiksinrednlngar,
trappor, féngter m. m,

WERNER GSTERMANS
DIVERSEAFFAR

Telefon Bjérnhuvud 23

Rekommenderas

V. Lundéhs

Speceri- & Diversehandel
Telefon Hérsbacka 59

A. E. WESTINS
Bil- & Mekaniska Yerkstad

Erikslund - Postadress Ekerd$
Telefon Triikvista 43

O.W. TORNBERG

SPECERI- & DIVERSEHANDEL
Gregersboda

Telefon Ostand 14

Byggmdstare
VALFRID CARLSSON

Staviniis - Telefon 12

Utfér alla Inom yrket f8rekommende arhe-
ten, sdsom Nybyggnader, Reparationer,
Yilrderingar,
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RIKSORGANISATION FOR DET SVENSKA CIVILFLYGET

ADRESS: MALMSKILLNADSGATAN 27, STOCKHOLM

TELEFON 232365

RUNGL SVENSEA. AEROKIUBBEN

ANSLUTEN TILL FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE (F. A. L)

TILL KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN ANSLUTNA ORGANISATIONER

M = Motorflyg. 8 = Segelflyg. U = Modellflyg. ® = Aktly verksamhet inom vederbdrande sektlon. O = Ingen aktfv verksamhet.
M 8 U M 8 U M 8 U
Aeroklubben 1 Goteborg, Géteborg30. @ o @ Halmstads Flygklubb, Box 151, e o o Stockholms Flygklubb, Stockholm e e ©
Tel, 17 40 60. Halmstad. Tel, 45 435. 40. Tel. 2882 46, 28 25 80.
Aeroklubben 1| Malmt, Malms- 8. ¢ e ¢ Hammerdals Flygklubb, ® O O Btockholms Begelflygklubb, e o O
Tel, 712 90 eller 106 42, Hammerdal. Tel. 13. Regeringagatan 3, Stockholm.
Tel. 10 79 01.
Arbhoga Flygklubb, Arboga. o 0 o Hjo Flly.klnbb. ik, OAEQLSe
Tel. »Elektroskandlas Tel. 203. Sundsvalls Flygsiillskap, e o O
- ' Sundsvall. Tel, $234.
Hilslngborgs Flygklubb, o e o
SATHS LRI © © ®  Hilsingborg. Tel. 12019, Teknluka Hugukolans Flygklubb, @ 0 ©
HELRRID R Kérhuset, Drottnlng Krlstinas
Jénkdpings Flygklubb, Jénkiéping. 0 e e ys
Borliinge-Domnarvets Flygkiubb, @¢ e @ Tel 18 12 VAR tothIO TNy
Borliinge. Tel, 38107 == Tel, 10 04 63, 11 58 95,
orliinge. Tel, § , Vaggerydsavdelningen, o o e
Trands Flygklubb, Tranks. o O @
Bords Fiygklubb, Boris. o e o Kalmar Flygklubb, Kalmar. o e e Tel "080'
Tel. »Allmiincos, Tel, 2147, i i
> UmeA Flygklubb, Umed. o ‘@ @
Buss- & Spirviigupersonalens Flyg- 0 0 0 Karlsborgs Flygklubb, Karlsborg. © o @ Tel llyoeh £78
klubb, Creutzgatan 1, Stockholm. g -
o D-0a 90, Karlskogs Flygkinbb, Karlskoga. ¢ o @ Uppsals Flygklubb, Uppsala. o e o
Eskllstuna Flygklubh, Kipmangat. 0 e @ TRk, 30096 Tel. 326 20.
20, Esklistuna. Tel. 358 00, Kristlanatads Fiygklubb, O O @ Varhergs Flygklubb, Dox 24, o e @
Esldva Flygklubb, Eslv. o e o Kristlanstad. Varberg, Tel. 800, 10 00.
Tel. 119,
Kronobergs Flygklubb, VHx}o. o o e Vimmerby Flygklubb, Vimmierby. 0 0 ©
Falkplngs Flygklubb, Falképlng. 0 e e Tel. 1272, Tel, 74.
Tel. 847.
Landskrona Flygklubb, Landskrona. © @ @  Viirmlands Flygklhibb, Nygatan 4. @ e @
Falu Flygklubb, SBemlnariegatan 21, 0 o @ Tel. 17 61, Karlstad. Tel. 161 45.
Falun. Tel. 17 25. Sunneavdelningen. o e @
Lildkbpings Flygklubb, Lldkiping. ¢ o @
Flygteknlska Firenlngen, Kungs- 0 0 © Tel. 10 01. Viisterbergslagens Flygklubb, o o
holmstorg 1, Stockholm, Fack 77. Ludvlka. Tel. 669, 670.
Tel. 32 00 10. Linkdpings Flygklubb, SAAB. Lin- ¢ e @
kdping. Tel. »Aeroplanbolagets. Viisterdalarnas Flygklubb, o 0 O
Gotlands Flygklubb, Visby. Cid Gl Dala-Jlirna, Tel. 128,
Tel, 16 11. Luled Flygklubb, Tlmmermansgat. @€ @ O
Firésundsavdelningen, o o e 83, Luled. Viistervlks Flygklubb, Viistervlik. 0 0 ©
Giivlebygdens Flygklubb, Giivle. h. llnll.ll“u Flygkiubb, Malung, o 0 o YVisteras Flygkiubb, Centrala flyg- © ©
Tel. Myssje 124. Tel, sEllassonsliiders. verkstaden. Viisterfs.” Tel, 372 70.
Hoforsavdelningen, [ ] 3 4
e A l‘ e b Norra Angermanlands Flygklubb, O @ @ (.. rmanlands Motorklubbs flyg- 0 O O
o RS W Box 30, Srnskdldavik. Tel. 22 60. sektlon, Sollefted. Tel, 435.
Skutskiirsavdelnlngen, o O @ ” i
Storviksavdelningen. o o0 e  Sbipua s Flyf”"bb' e ® © ®  Srebro Bil- och Flygklubb, Srebro. 0 o @
kdping., Tel. 302 81. Tel. 114 87, 114 46.
S&derforsavdelningen. o 0 o
R8derhamnsavdelningen. O 0 @ Orsa Flygklubb, Orsa. ® O O  patersunds Flygklubb, F 4, e o o
Tel, 185. Butersund. Tel. »Flygflottiljens.
Halle-Hunnebergs Flygklinbb, Troll- #
hiittan. Tel, »Aeroplanbolagets. Rittviks Flygklubb, Vlkarbyn. O @ O  gstra Sirmlands Flygklubb, e 0.0
Lokalsektioner: Tel, 24 och 60, Gnesta, Tel. 156.
fLEG A R ® © @ gandvikens Flygklubb, Sandviken. 0 © @ Mariefredsavdelningen. o o o
Uddevalla. o e e Tel, 4178, 40 70, Nyképlugsavdelningen. o ®© O
Viinersborg. o e e Skivde Flygklubb, Skévde. o e o Stringnisavdelningen. 0o 0 ©o
Brilanda. , O O @ Tel. 20 00. Sddertilljeavdelningen, o e O
BLIV MEDLEM | KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN
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s
LWELLINGTON

-

Jablo-bladens resultat pa Storbritanniens
biista flygplan, diribland Halifax, Spitfire,
Hurricane, Beaufighter och Wellington har
forskaffat dem ryktet som »viirldens bista™.

BEAUFIGHTER

MAJORITETEN AV DE OPERATIVA JAKTPLANEN
ARO UTRUSTADE MED JABLO PROPELLERBLAD.

Storre bomblast under krig..
Storre betalande last i frede

-

e N HALIFAX

JABLO PROPELLERS LIMITED

Pionjdrerna pd skiktad konstharts.

22, OLD QUEEN STREET, LONDON, S. W. 1. ENGLAND



