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Flygnytt 
I KORTHET 

LOCKHEED .CONSTITUTION. heter 
ett nytt amerikaoskt fyrmotorigt jätte
trafikplan som är under byggnad för Pan 
American World Airways. Planet kommer 
att ta max 149 passagerare om dagen och 
119 på natten (30 bäddar) . >Constitution> 
kommer att utrustas med 4 st motorer på 
vardera 3 SOO hk starteffekt och 2800 hk 
på 7600 m. Planet förses med tryckkabin 
och får på nämnda höjd en marschhastighet 
på 465 km/t vid 64,3 procent effektuttag. 
P.an Am :s beräknade kostnader per ton'
!<Ilometer vid en flygs träcka på 3200 km 
blir 46 öre; vid 4000 km 55 öre' 4800 km 
60 öre samt vid en flygsträck~ på 5600 
km 73 öre. >Constitution> beräknas komma 
att kosta 8 524000 kronor. Typen har tidi
gare omtalats som PAA typ 10. Några 
mått har ännu· inte offentliggjorts. 

. JUNKERS JUMO 004, det tyska rea!<
hons~ggregatet som använts på de tyska 
reakttonsflygplanen Messerschmitt Me 262A 
och Arado Ar 234, utvecklar vid marken en 
dragkraft på omkring 900 kg, d v s i häs t
krafter c :a 2600 hk. Den maximala drag
kraften på 8000 m :s höjd och vid en mllx
hastighet på 800 km/t är c :a 500 kg eller 
c :a l SOO hk. 

CONSOLIDATED B-3Z .DOMINA
TOa. kommer icke att serieti\lverkas eme
dan vissa tillverknings svårigheter förelig
ger. 

LOCKBEED P-80:s planerade produk
tion vid North Americans Kansas City
fabrik har inhiberats. 

2 

Air Marsha' 

Sir ARTHUR TEDDER 
an'llnder tedan ,IN be
,ök I Stockholm '1dr 
f1Yfarkronofraf No. 761. 

~~Ot1t~ 
~~-;p 
~ 

Kronometrar 
Flygar-
kronografer 

Kronografer 
Ten-ur 
Tidtagarur 
Arbets-
studleur 

Armband.
och fick-ur 
..... nll.'lIm'.1: 

"KROHOMITIR" 

Inlfrum ... ' .v 
.u .... . 

A.-Be KRONOMETER 
T.I. '054U STOCKHOLM T.I. 1054.34 

CARBORUNDUM 
VentllsUllDlng8paata S M A 

Konal,tolOlen hOI pa·et.n .,.,b 
Carborundumpulvret. över
lklna IkJlrpa .er ett arbeta
re.ultat. lom u P P I k a t
t .. , .. " varje verk.taAllma.n. 

FlnnR I l'tt fler tal praktiska 
förpackningar. 

SLI PMATERIALAFFÄRE N 
Malmö Tel. lI88 '" - lin 8S 

SIMON MÅLKVIST 
SNICKERIFABRIK 

Tel. 59 ANEBY Tel. S9 

Tillverkar aUa Hla, a v b YignadHsnlcker·ler , 
leverantör t ill ArlD~n av IOiementspallar 
och lildor m. m . 

Det bUsta I lIerrkonfektlon ocb övriga 
Herreklperln .... rtlklar l' rhdller NI h os 

J. A. Eklöfs Eftr. 
IR. Sl'NDBERG.) 

Telefon Zl lt. BODEN. 

19 ARS YNGLING 
som tllnkt. att pA fritid utbilda sig till 
flyglna-enjör vid NKI !Inskar plata Inom 
flyg , motor - eller verkatadshranschpn. 
Svar med lönevillkor och upplysulniar t ill 
»N.I'.B.L.». d . t . k .. t . v. b. 

PRISERNA på amerikanska tra.fikflyg
plan är enligt den franska flygtidskriften 
>Les Ailes:t : 

Typ 
CW- 2OE 
DC-4 
DC-{) 
>Constel1a tion, 
DC-7 
>Constitution:t 

Pass.-antal 
42 
44 
50 
57 

108 
149 

Pris 
t260000 kr. 
1596000 > 
2436000 , 
3055000 > 
5 933000 > 
8 524000 > 

CONSOLIDATED 8-Z4 .LIBERATOR. 
har i en del exemplar ombyggts till ett 
slags :tflygande tankvagn>, kal1ad C- 109. 
Det första planet av denna typ användes 
på sin tid för a tt frakta brä.nsle till 
B- 29 :ornas bas i Kina. Hur mycket bräns
le som rymms i en C-I09 har ej omtalats 
men däremot har nämnts att planets tankar 
!<an tömmas med en hastighet av 10960 li
ter i timmen. 

PROTOTYPEN TILL .NORD 100., 
franskbyggd Arado Ar 196, färdigställdes 
21 dagar efter det tyskarna lämnat fa
briken. Dessförinnan gjorde sig fran smän
nen ingen brådska. 

JUNKERS JU 5Z/3M har i ('Iågra exem
plar erövrats av amerikanarna och använts 
som transportplan under AAF-beteckningen 
C-79. . 

JUNKERS JU 88 'utrustad ':som natt
jaktplan med ekoradioantenner i nosen (se 
bild i FLYG nr 16/45) hade en beväpning 
som omfattade inte mindre än 4 st fasta. och 
2 st rörliga 20 mm akan (MG 151) . 

FOCKE-WULF S. L 154 >Moskito> har 
påträffats i ett sönderskjutet exemplar på 
flygplatsen Langenhagen. Det är det enda 
träflygpl3ll1 som byggts av Focke-Wulf och 
påstås vara handgjort samt dessutom gan
:ska slarvigt byggt. Det var utrustat med 
två st 1 270 hk DB 601 och avsett att an
vändas som natt jaktplan. AERONAUTICS 
anmärker a,tt det skul1e varit intressant att 
undersöka planets trehjulstäl1 om inte nos
stället varit bortskjutet. 

TJUGOTVA flygbåtar av typ Short 
>Sunderland) skall ombyggas för BOAC, 
18 av ' bolagets egna verkstäder och 4 av 
Short. De är avsedda som komplement till 
>Empire>-flygbåtama på Indien-routen. 
Denna civila >Sunderland> kal1as officiellt 
Short >Sm'iiri1I(}ha11l> och !<an ta 24 pas
sagerare på dagen el1er 16 bäddar vid natt
trafik. Max flygvikt är 25,7 ton och 
marschhastigheten 320 km/t. >Sandring
ham:t är utrustad med 4 st 1 030 hk Bristol 
)Pegasus 38>. 9-cyl. luftkylda stjärnmo
torer. 

WESTLAND .WELKIN F. MK I. kal
las ett nytt engelskt tvåmotorigt höjdjakt
plan, konstruerat för användning mot de 
tyska stratosfärbombplanen. Emellertid bygg
des blott ett litet antal provflygplan och 
någon krigsinsats gjorde inte >Welkin>. 
Planets utseende överensstämmer i stort 
sett med den äldre :tWhirlwind:t med un
dantag av spännvidden. som ökats till 21,34 
m. Motorerna är 2 st 1 650 hk Rol1s-Royce 
>Merlin>. som driver fyrbladiga >H ydro
matic:t-propellrar. >Welkin.:t har en högsta 
hastighet av 620 km/t, en flygsträcka på 
2400 km och är beväpnad med 4 st fasta 
20 mm akan i nosen. övriga mått är: längd 
12,65 m, höjd 4,80 m, vingyta 42,73 mI och 
en flygvikt på 8 030 kg. 
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lem års 
strids-

un,tle;AIela kJ~gllpelrioc~~ha Briltol ftygaUdmotorer spelat en huvud

och behilla ftygöverligsenhet över 

slidmotorer - förbättrade och full-

'Vl ...... ,uc:n påfrestande stridsförhållanden -

förhållanden 
flygmotor i virlden. "Hercu

, fJlIe2'ut;igt)<tl:r", "Halifax III", "Lancaster Il", 

~~~W~~:Pl'ln i främsta stridslinjen, har bevisat 

tlYl!rsu.cc/~Jlla under kriget. Bristolslidmotor - baserad 

fullkomnade dessa 

Ilysmotorer 

T H E BltIS T OI, 

[HOBERT 
EMED!~ 

I detta 
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hög effekt i förhållande till de visentli~ 

minimal översyn - ett logiskt underlag 

att bli principen bakom framtidens kraftkilla. 

• 
Denna illllllratiQn llilar ",,, 
IfIIia i ty/i"",,.,, b,ji"tliga 
J/ii,,,. . • grllnJ/IiUtJllil 
1wu1r1lÅJi1l IglfIJAvlp JOIff 

bipagl,. till l/itIJ,JJt,,,,,11 
,,,Ju/h,1 oeh ,ff,AsJivit,l. 

flysplan och motorer/ ber6mda i kriS .eller fred 

Å E lt o p L A N E COMPANY LIMITED, E N G L A N D 

-
• • • 

med passning eliminerar vibrationer... och dess mAngsidi,het gör 
Chobert·systemet idealiskt för hopfogningar vare sig det nu gäl· 
ler precisionen inom flygindustrin eller de större toleranlle.ma 
vid husbyggen etc. med storlekar · frln 1/8" lättmetall eller 
5/16" högvärdigt stål. Våra forskningsingenjörer st1 gärna till 
tjänst med fullständiga detaljuppgifter. 

CHOBERT~ FÖR BLlIIDNIINIIIG 
AVIATIOH DEVELOPMEHTS UllITED, ICINGSBOVRHE HOUSE, ZU·Ul HIGH HOLBORN, LONDON, W. C. 1.11IGLAlID 

Avlatlon Developmenh (C ..... ula.) Ltd., Ull KInC. 8treet W_t, Toronto 
Au.trallan Acent.: Bob.,rt Dr)'"e " Co. (l't)') Ltd .. 1111-11 Little Bourke 8treet, Melbourne, C. l. 

Indian Aceotcl: B . V. Dnnda. (E ... tern) Ltd., Bomba)' 
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Fairey "Barracuda" torped-boH/bp/aH bryter ut f6r ett braNt dykaNfall . "Barracuda" är utrustad H/ed eN Rolls-Royce "Merllll"-H/otor, 
har tre HfQNS besättNiNg och är byggd f6r att bära eH torped, H/iHOr, sjuHlfboH/ber eller vaNliga bOH/ber. Dess viHgar kall fällas Ihop s4 

att p/aN et lfaN stuvas OH/bord pd ett haHgarfartyg, varifrdN det vaN/IgeN opererar. 

DE SLAR FOR ATT BESEGRA. • • 
Med samma vildhet och precision 
som en falk slår den brittiska hög
klassiga torpedbombaren ner på sitt 
byte. 

Torpedfällning påtvingar flygplanet 
ojämförliga påkänningar och kräver 
en invecklad mekanisk utrustning 
med största tänkbara tillförlitlighet. 

För att piloten skall kunna åstad
komma perfekt fällning under dessa 
få fantastiska anfallssekunder har 

brittiska metallurger. fysiker, ke
mister, konstruktörer, hållfasthets
experter och ingenjörer arbetat i 
åratal - ända tills brittiska torped
plan idag skapar förstörelsemedel av 
ny klass till sjöss. 

Vilka problem som än dyker upp 
ifråga om god service och trafik- • 
flyg under morgondagens flygålder 
så kommer samma skarpa hjärnor 
att finna den bästa lösningen. 

DEN BRITTISllll FLYGINDUSTRIN 
ANNONSEN INFÖRD GENOM THE SOCiETY OF BRmSH AIRCRAFT CONSTRUCTORS.LONDON·ENGLAND 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

w. KLEEN: ATOMBOMBEN 
M edeltidens feodaladel grundade sin maktställning på sina bor

gar, från vilka de behärskade den omgivande bygden, vars 
befolkning kunde hållas i tukt och förmaning av ridderskapets 
pansrade krigare. Krutet och eldvapnen gjorde slut på både bor
garnas och pansar~uigarnas osårbarhet och därmed på feodal
adelns maktställning i samhället. 

Införandet av de högexplosiva sprängmedlen ändrade intet i 
princip, vare sig militärt eller samhälleligt. Det var' först sedan 
flygplanet tillkom som trotylen kunde verka omstörtande - i 
ordets bokstavliga betydelse. Vad trotylen och flyget betytt för 
krigföringen kan bäst studeras i Västtyskiand och av dykare litet 
varstans på olika hav. 

Sedan kom som en blixt från en mörk himmel atombomben över 
Hiroshima. Vad den betyder för mänsklighetens utveckling kan 
ännu icke förutses. Om eller när de genom atomsprängningen 
frigjorda krafterna !<an brukas i det fredliga arbetets och sam
färdselns tjänst, då står mänskligheten åter inför ett nytt skede 
i samhällsutvecklingen. Men ännu så länge tjänar atomspräng
ningen endast kriget. Det behövdes bara två atombomber för att 
bryta återstoden av Samuraiernas motståndskraft. 

Av många tecken att döma försökte amerikanerna redan fön; 
insättandet av atombomben att bomba Japan ut ur kriget. Det 
är möjligt att en landstigning s!<ulle ha blivit nödvändig för att 
bärga flygbombningens makabra skörd, och amerikanerna förbe
redde sig ju också härtill, men det råder intet tvivel därom att 
bombkriget över Japan ti1lmätts en krigsavgörande betydelse. 
Atombomben kom endast att förkorta avståndet till Japans ovi1l
korliga underkastelse. Och mycket är vunnet bara därigenom. 

Sovjetunionens krigs'förklaring mot J.apan - ett halvt år innan 
non-aggressionsavtalet upphör :att gälla - leder ryssarna ti1l för
handlingsbordet vid slutuppgörelsen i Östasien. J apans nederlag 
var klart dessförinnan. • 

Om atombombens användning mot Japan sålunda )endast» be
tyder att kriget förkortats ett fåtal månader, är dess blotta ti1l
varo av desto mera genomgripande betydelse. 

Trotylen och flyget h:ar tillsammans ändrat den militärpolitiska 

maktbalansen. Hur mäktiga föreföll inte axelmakterna vid tiden 
före krigsutbrottet och under krigets första skede, medan de hade 
herraväldet i lufthavet. Och hur vanmäktiga blev icke samma 
makter .sedan detta herravälde övergått till motståndaren. I Stilla 
havet har det fartygsburna flyget redan före atombombens till
komst kommit den japanska sjömakten att försvinna. 

Atomsprängningen och flyget komm~r att ännu fullständigare 
omkasta maktbalansen. Tyskland, Italien och Japan är ju redan 
slagna, så att nu är det fråga om maktbalansen mellan segrar
makterna. Efter Stalingrad har ryssarna med fruktansvärda offer 
tillkämpat sig en militärpolitisk maktstä:llning som de tydligen var 
beslutna att utnyttja till det yttersta. De båda anglosachsis!<.a 
världsmakterna var på efterkälken med sina rustningar och dess
utom delvis bundna av kriget mot Japan, med följd att de i 
väsentliga avseenden måste ge vika för ryssarnas krav och finna 
sig i ryssarnas sätt att på egen hand lösa gemensamma frågor. 

Det kan icke råda något tvivel därom att atombomben fullstän
digt kullka-stat denna militärpolitiska maktbalans. Så länge anglo
sachsarna står som ensamma innehavare av det nya vapnet och 
med sina snart sagt obegränsade _möjligheter :att transportera 
atombomber över jordklotet är de jordens herrar. Ingen makt, 
vilken den än må vara, kan nämligen föra krig mot dem som 
hastigt !<an beröva motståndaren hans' materiella ti1lgångar och 
lägg.a hans städer i ruiner. 

Så har vetenskapsmännen i sina laboratorier vunnit en större se
ger ,åt västmak·terna än vad den röda krigsmakten kunnat genom 
2lh års blodigt segertåg från Stalingrad till Berlin. I krigets slut
skede, när konturerna till den blivande freden skall dras upp, 
står Vä:stmakterna som obetingade makthavare. Herraväldet i luf
ten jämte atombomben betyder herraväldet i världen. 

Gudskelov att detta herravälde ligger i rätta: händer! Tanken 
svindlar inför möjligheten att exempelvis tyskarna kommit först 
med atombomben. Så länge anglosachsarna är ensamma ägare av 
bomben kan man utgå från att detta: är en fördel för mänsklig
heten, en garanti för freden. Vad som !<ommer därefter kan man 
inte förutse. Det blir en senare generations problem. Vi har haft 
och har mer än nog av våra egna. 

~ Färdas snabbt, bekvämt, modernt ••• 
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men tag inga risker -
tag luftfärdsförsäkring 1 

FÖRSÄKRINGSB O LAGET 

~!!~f.t!Ji, \fl 
Kungsgatan 9, Sthlm. Tel. 232120. 

V år vinst - er v inst. 



Till nytta oclt n/ije 
hat' Stockholms flygklubb startat dM fÖt'sta. civila motot'
flygskolall i Svenge eftet' knget. Rumingelf, är stot' till kut'
,set"J1(J: till de dlta elt'l/~f.atsenw pnmälde Jlig tjugott'e as~i
rantet'. Hälften av !ö,.,ta kullen cir segelflygare och till 
ungefär 50 % uppgåt' även bil- och motormåmlens alttal. 
Elt'l/trna lät' sig tnotot'flyga. bllde för nöjes och nyttas skw/. 
Rakaste kut'ltIJ tycks Fordchefen Ingv(Jf' Bergengt'elf, och 
hOIl,s k/l1nrer gd, då de lär sig flyga fö,. att firman! skall 
skaffa sig agentut'et' pd a'l1lerikan.rka. sport~l<m. 

Fordkamrern Olle 
LIDcleblacl har ny .. 
rullat lA _ed Klem
men .eda. Ilnren 
Arne Bartll.aon sJort 
Iandnlnsea. Bir har 
Lin_blad .tlslt ut 
pA Ylu.tft'Vlusen och 
fAr en del 'Soda rAd. 
för f ...... tlden. 

PIIO 
.'LLB: 

kan vi ' låta flygchefen Ruzell berätta om 
flygskolan. dess lärare och elever. 

- Vi började den här skolan {ör några 
dar sedan. förresten den 1 augusti, säger 
Ruzell. Skolchef är kapten Mae Hamilton. 
Vår flyglärare Bartilsson är värnpliktig 
flygförare och har varit flyglärare på 
Ljungbyhed. Ran har alltså genomgått flyg
vapnets instruktörskurs och är godkänd för 
det här jobbet. Nu har han tjänstledigt från 
sin militära befattning och hjälper Stock
holms flygklubb. Vi har försökt få tag i 
flera flyglärare - tre är det lämpliga an-

BILMÄN O(jD SEGELFLYGARE 
lär sig motorflyga på Bromma 

A-. n slank det hit och än slank det dit 
och . .. nej, inte ner i diket för det 

hände p ett flygfält, närmare be3tämt 
Bromma. Orsaken till :.slinkningen:. var att 
en elev i den första civila motoTflygkursen 
i Sverige efter kriget höll på att köra ut 
till startbanan. Att köra K.lemlTl 35 på mar
ken är en knepig historia när man är ny
börjare. Väl uppe ~i luften är kärran be
tydligt lättare att komma överens med; 
där trivs den och vrenskas inte. 

Nåja. i rättvisans namn måste t. o. m. den 
duktiga segelflygaren Disa Kre-ugrr - en
da kvinnliga eleven i denna premiärkurs -

erkänna att Klemmen inte trivdes riktigt ens 
uppe i luften utan ibland bar sig åt som 
en häst med oskicklig och osäker ryttare. 
Där var t. ex. en vänstersväng med för 
mycket och en högersväng med för lite s,id
roder. det kändes inte precis lika OK som 
när Disa kurvar med Weihen ute på S!<arp
näck. Även Arne Gufldersrn, som dock har 
c :a 200 segelflygtimmar, kände att han ännu 
hade en del att lära innan han kunde sticka 
i väg med tom framsits. 

Segelflyg g.r försprdng 

Annars är det av lätt insedda skäl så att 
en tränad segelflygare har mycket lättare 
än en :.analfabeb att lära sig motorflyga. 
Detta är flyglärarens - Arne Barti/ssOlls 
- ord. dock med ett försiktigt tillägg: 
:. .. . i början:.. Man förstår tillägget, skol
ningen har inte pågått så länge än! Det 
skadar inte att säga : :.Peppar. peppar!:. 

Stockholms flygklubbs flygchef. ing Ove 
HIUelI, är dock. fullständigt övertygad om 
att de elever som har segelflygutbildning 
får flyga solo betydligt tidigare än sina hit
tills mera markbundna kamrater. På det 
sättet blir kursen så småningom uppdelad i 
två lika stora grupper, ty hälften av de 
åtta eleverna är segelflygare (mer eller 

. mindre). 
Medan vi står och vät;ltar på att Klem

men så småningsom åter skall sätta sig på 
den för tillfället påbjudna landningsbanan 

TvA ... seln,..S....... 110m trlv. bra med motor 
I no ... n. överfurir Arne Gnndenen hJllp.r 
laboratorIceleven DI.. Kreuser att komma I 
orinJnS I bak.lt.. 

talet - och med tiden får vi väl lärar
kadern full . 

Stockholms flygklubb har ju en hel del 
flygplan, fortsätter Ruzell. men vid skolan 
använder vi bara våra två Klemm 35 :or. 
den täckta SE-AKO och den öppna SE
AKK. 

Motorflygskolningen var så efterlängtad 
att klubben på ett kick hade 23 anmälningar 
inne så . snart ryktet spred sig att utbild
ningen skulle komma i gång. Av dessa Iick 
endast åtta elever plats i den första kullen. 
nämligen de här ungdomarna av varier,mde 
ålder : 

lng'IIdY Be-rge"grrn, direktör och chef för 
AB Ingvar Bergengren. d. v. s. Fordförsälj
ningen i Stockholm. AMer 40 år. 

Olle Lindeblad, kamrer i samma bolag. 
34 år. 

Bellgt L1wd. ingenjör vid Hesselman Mo
tor. Sthlm. 25 år. 

U/1oO Ekelöf. tekn. stud.. Sthlm. 28 år. 
Arne GI/ndrrse/!, överfurir vid F 8. S-cer

tifikat och silver-C. 26 år. 
Visa Kreuger. elev vid statens farma

ceutiska laboratorium. Sthlm, S-certifikat. 
24 år. 

Lennart Fl'iberg, ingenjör vid Svenska AB 
Philips, Sthlm. S-certifikat. 33 år . 

Göte Frid/mill. reservde1schef vid General 
Motors, Sthlm. C-diplom. 39 år. 

811f1rmtl med flygsinn. 
Som synes av ovanstående förteckning är 

det mycket bilfolk med bland eleverna. Mest 
flygsinnad tycks Fordfirman Ingvar Bergen
gren vara, ty både chefen själv och "ans 
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kamrer håUer på att lära sig flyga. F inns 
det någon särskild anledning till att dessa 
två herrar beslutat sig för flygutbildning? 

- Det finns det visst det, svarar direktör 
Bergengren. Kamrer Lindeblad och jag för
enar nytta och nöje på den här kursen. Jag 
har varit flygbiten i många år och har tra
fikflugit runt hela Europa. Under senaste 
kriget flög jag t. ex. till Finland 16 gånger. 

- Ja, det där var nöjet. Men nyttan då ? 
Det finns väl någon rent praktiskt bakgrund 
till det vikliga steget? envisas intervjuaren. 

- Det skulle man nog kunna säga. Min 
firma söker agenturer på mindre flygplan i 
USA. Direktör Bengt Lindberg har varit 
där ute i tre månader och nu är vi tämligen 
säkra på att få något att sälja till svenska 
flygare. Och då måste ju jag själv - och 
Lindeblad - kunna flyga våra kärror. Det 
skulle se illa ut annars l Vi ligger i och fly
ger så gott vi hinner. Så gott som varje dag 
är vi härute och flyger en stump. Lindeblad 
har hunnit med mer än jag: J timmar på 
en vecka. Och' här - får jag lov att pre
sentera - är min försäljningschef Ole R :son 
Forsberg, 46 år. som ska vara med i nästa 
flygkurs. Han är bara ute och tittar i dag. 

Tre man från samma firma lär sig flyga 
- det må man säga är flygsinne. Här klagar 
Ostelius i onödan! 

Det kan hända att några elever samtidigt 
är ute på Bromma - t. ex. vid övergången 
meUan de olika flygpassen - men i övrigt 
är det en väldig skillnad på motorfl,yg- och 
segelflygskolor. Flygeleverna på Bromma 
träffar inte varandra så mycket, ty de ringer 
själva och beställer tid för sin flygning när 
det passar bäst - på en segelflygskola är 
.eleverna så gott som stäridigt och alla på 
en g.ång ute på fältet, där de nöts samman 
i ett fast kamratskap. Det enda tillfälle när 
morgondagens motorflygare i den första 
elevkullen samlas är vid teori lektionerna, 
som hålls på kvällarna. Ä ven när det är då
ligt väder kommer teorin på programmet 
och skollikaler finn s både på KSAK och 
Bromma. 

Apropå teori så måste det sägas .att det 
fästs större vikt vid den numera än före kri
get. Fordringarna är visserligen fortfarande 
desamma men undervisningen får inte gå så 
slentrianmässigt till nu som den ofta kunde 
göra förut. Härvid har man närmat sig 
flygvapnets standard - Bartilsson se r till 
att även den praktiska undervisningen kom
mer på samma plan. Skolningen kan inte 
gärna vara grundligare i en civil skola än 
den är på Bromma just nu. 

Det har förut skrivits i aUa tidningar om 
att flygtiden för A :2-certifikat (privatfly
garcertifikat) skulle höjas tiU 40 timmar 
men än så länge håller man sig till det gam
la trevliga systemet med 25 timmar. Detta 
sker givetvis med sanktion från luftfartssty
relsen, där man avvaktar definitiva vindar 

n"n urnordlakt blond" ""l'lIiraren Bartnaeon 1'''1' Gund"r."n nAl'r.. kompl"tterande lnatruk
tlon"r Innan han tar all' an Dlaa., .om Jaat klivit upp I Kl_m"" oeh latr" .. "rat I,.aanar till 
vladomeorden. 

från bl. a. USA. Inom ett år torde flygtiden 
emellertid höjas till den av vissa svenska 
kretsar efterlängtade siffran 40 . . . 

VI'gö,.nh.t 

Priset för flygutbildningen på Bromma är 
än så länge 75 kr per timme, vilket för 25 
timmar gör 1.875 kr. Härtill kommer av
gifter för läkarundersökning samt flygtid för 
certifikatprovens avläggande, varmed sum
man för hela kursen stiger till 2.000 kr. 
Klubbens självkostnadspris är 2.600 kr för 
varje elev som fullbordar utbildningen. Mel
lanskillnaden satsas av Stockholms flygklubb 
och dessa 600 kr tas av pengar som klubben 
tjänat ihop under målflygningarna. Men var
för i fridens namn skall det behöva bli så 
dyrt att klubben måste träda emellan? 

T b har ""1'11'1'''1'''" 
l framalta nAl'ot att 
...... till tr" "lever 
po\ dnl'en, Dlao, InI' 
LU1ld ...,h Gunder."n. 
- NedaJI : n"l'"h"fen 
InI' Hu.en .. evar l 
pal' Kl"auaeaa mo
tor medaa dir Ber
I'"nl'r"" (nJlr ...... t 
tI"l'kropp"n) oeb 
Fo .. aber.. tittar pA. 
J bakl'rundea en B-'II 
.Mlteh"U •• 

C."Iflkatp,.m'., nöclYlndlgG 

- AUting är ju så dyrt, svarar ing. Hu
zell. Kostnaderna här på Bromma är fantas
tiska. En belysande siffra är hangarhyran 
för en Klemm : kr 6: 10 per dygn. Nog sagt 
om den lilla detaljen . . . En annan ' sak som 
jag skulle vilja gå i bräschen för är denna : 
motorflyget behöver certifikatpremier igen 
som före kriget. Varför skall bara segel· 
flyget ha statsunderstöd? Stockholms flyg 
klubb har tillsammans med Aeroklubben i 
Malmö gått in till luftfartsstyrelsen med 
begäran att styrelsen anhåller hos kungen 
om ett bidrag på 60.000 kr för certifikat
premier under budgetåret 1946-47. Vi hop
pas innerligt att höstriksdagen bifaller. Det 
behövs minsann om det skall bli någon fart 
på motorflygutbildningen. 



En vIUcUl' .. mUnI' otästnlnl'ar» och »Llberaton» po\ HässJö f1Yl'tlUt töre uepatrlerlnl'en». 

303 FRÄMMANDE PLAN NER DÄR 

Av 139 amerikanska och 54 brittiska i 
Sverige ,under kriget nödlandade eller 

störtade flygplan har sammanlagt 85 (de 
flesta amerikanska B-17 och B-24) nu 
kunnat flygas tillbaka till England och det 
finns följaktligen just nu inte ett enda flyg
bart allierat krigsflygplan kvar i Sverige. 
Samtidigt har omkring 1 500 i Sverige in
ternerade allierade flygare lämnat landet. 
Kvar finns nu endast British .overseas Air
ways civila per.sonal och American Air 
Transport Commands >civilmilitära>. 

Det sista allierade flygplanet, som läm
nade Sverige (de civila kurirpLanen orä!<
nade) var en ombyggd de Havilland 
>Mosquito>, som tillhörde åttonde ameri
kanska flygkåren och startade den 28 juli 
från Bulltofta, där den landat som näst 
sista amerikanska krigsflygplanet på svensk 
ma'rk den 3 april i år. 

Eftersom endast 85 av .sammanLagt 193 
allierade flygplan kunnat göras flygfärdiga 
igen - varvid reservdelar i stor utsträck
ning tagits från svårare skadade flygplan, 
s k kannihalism, och 8 helt nya motorer 
flugits hit från England - förstår man att 
de nödlandande flygplanen som regel varit 
mycket svårt skadade och inte haft någon 
möjlighet att ta sig hem till England igen . 

För att reparera och underhålla de i 
Sverige internerade flygpLanen hade på 
Hässlö flygfält utanför Västerås upprät
tats en bas, som långt ifrån var någon 
flygplankyrkogård, eftersom de där in
ternerade flygplanen hela tiden hölls i bästa 
tänkba'ra skick av framför allt amerikansk 
personal, undergick flygprov m m, så att 
de efter V-dagen kunde flygas till Brom
ma för att tankas och flygas vidare till 

England - en stor del av dem för att se
dan fortsätta till USA f v b Stilla havet 
och kriget mot Japan. 

Det första >repatrierade> allierade flyg
pLanet lämnade Bromma den 16 maj , en 
vecka efter V -dagen, och sedan har det 
gått en jämn ström av Boeing B-17, Con
solidated >Liberator> etc till England med 
tidigare internerade besättningsmän om
bord, v.arjämte 6 besättninga,r utlånades 
från åttonde amerikanska flygkåren till 
A TC, som stod för återtransporterna. 

För reparations- och underhållsarbetet i 
Västerås svanade som sagt främst de in
ternerade flygarna - piloter, signalister, 
flygskyttar och färdmekani!<er - men ock
så svenska mekaniker och ingenjörer hjälp
te till . Från åttonde flygkåren i England . 
hade ATC också fört över ett litet antal 
specialister, bland dem svensk-amerikanen 
Edwin W . Lindquist, tidigare representant 
för American Air Lines i Kalifornien. Han 
är född i Chicago av svenskfödda föräld
rar och talar flytande svenska. Han be
rättar, att amerikanarna haft ett utmärkt 
samarbete med svenska myndigheter och 
enskilda svenskar. >Svenska piloter flög 
planen till Västern , de tillverkade vissa de
Lar och verktyg åt oss i sina egna verkstä
der och de hjälpte oss f ö på många olika 
sätt>, berättar han. 

Sammanlagt 303 "ut/änn/ngar" 

Det var ty:skarna som både började och 
slutade att higslanda här i Sverige och 
sammanlagt fick vi ner 110 tyska flygplan 
här under kriget. Antalet >utlänningar> 

En vId PaJala I Norr
botten den l mar. 
UIU nödlandad tysk 
MeaaerlJChmltt Me 110 
flotta. över en lIJv 
tör att .töra. vIdare 
söderut. 

uppgick alltså till 303 st, av vilka ameri
kanarna var de flesta med 139 och engels
männen sparsammast med 54 st. 

Ifråga om antalet typer var tyskarna 
värst med inte mindre än 29 st och man 
finner, att Luftwaffe i ganska stor ut
sträckning - speciellt för skoläodamål men 
också för spaning - använde en hel del 
antika typer i krigstjänst. 

Av de 29 olika tyska typerna domine
rade Fieseler Fi 156 ,Storch, med inte 
mindre än 21 exemplar. Detta berodde 
framför allt på den allmänna flykten från 
N ordtys!<Iand under den ryska offensiven 
med ty åtföljande tysk panik. Den 7-9 
maj landade sålunda inte mindre än 11 st 
,Storkan i Sydsverige jämte IS andra 
tyska plan, alla fullsatta med flyktinga'r, 
ehuru många av dem officiellt sade sig va
Ta på väg till Bornholm men >hade fel
orienterat sig> .. 

Näst efter det tyska sambands planet var 
den gamla, hederliga Junkers Ju 52 :an fli
tigaste gäst med 13 exemplar och därefter 
kom jaktplanet Messerschmitt Me ~09, 
framför allt versionerna F och G, med 12. 
Bomb-, torped- och natt jaktplanet Junkers 
Ju 88 representerades av 8 och jaktplanet 
Focke-Wulf FW 190 av 7 exemplar. 

Ater.stående i Sverige nödlandade eller 
störtade flygplantyper var (antalet inom 
parentes): Heinkel He 111 (6) , Biicker 
>Bestmann> (4), Junkers W. 34 (4), Mes
serschmitt Me 110 (4), Arado Ar 95 (3) , 
Arado Ar 96 (3), Foc!<e-Wulf F\Y 189 (3), 
Arado Ar 196 (2). (De flesta Arado-pla
nen kom från Estland med estniska flyk
tingar ombord, vilka stulit planen från 
tyskarna), Dornier Do 17 (2), Dornier Do 
24 (2), Focke-Wulf FW 58 >Weihe» (2), 
Fokker C5E (2) samt vardera ett (I) 
exemplar av följande typer : Blohm & Voss 
BV 138C, Focke-Wulf 200 )Kurien, Hein
kel He SO, He 59 och He 60, Henschel H s 
126, Junkers Ju 87, Macchi MC 202, Mes
serschmitt Me 108 »Taifun> och Me 210 
samt Siebel Si 204D. 

Av dessa har en Dornier Do 24 flyg
båt inköpts av flygv.apnet för sjöräddnings
tjänsten. Dessutom inköptes av tyska sta
ten genom förmedling av Industridiesel yt
terligare elva av dessa tyska plan av olika 
svenska flygfirmor. Dessa plan försågs 
med preliminära registreringsbeteckningar 
men efter V-dagen belades samtliga plan 
med kvarstad i a'vvaktan på fastställande 

Forts. på sid. 38. 

FLYG 17/45 



AMERIKANSKT 

FOLKFLYG· 

NYTT 

SPortflygindustrin i USA ligger i start
groparna och väntar på signalen :.sätt 

i gång!:. från War Production Board, som 
skall ge fabrikerna tillåtelse att börja serie
tillverkningen. Många bolag har nya flyg
plankonstruktioner klara och en del har tills
vidare nöj t sig med att förbättra sina för
krigstyper, som nog får duga ett par år till 
innan sportflyget kommer i gång på allvar. 
På denna sida presenterar FLYG tre USA
folkplan, däribland två av bmiljetyp. 

JOHNSON ,ROCKET, : Detta trehju
liga, fyrsitsiga familjeflygplan med 185 hk 
motor beskrevs i korthet redan i FLYG nr 
12/ 45. Det är ett mycket snabbt flygplan -
marschhastighet 296 km/ t. Konstruktören 
heter R. S. Johnson, president i Johnson 
Aircraft, Inc., med säte · i Fort Worth, 
Texas. Mr Johnson gjorde själv första 
provflygningen och sedan har yrkesprovfly
gare ,.behandlab planet på sedvanligt sätt 
- de har .blivit mycket nöjda med ,rake
tens, goda flygegenskaper. 

Försäljningsorganisationen, som heter 
·Rocket .Aircraft Sales Co, Fort Worth, 
har skaffat en representant i varje ameri
kansk stat, vilken i sin tur skall utse lokal
försäljare. Man väntar tydligen fart i ~ffä
re rna. 

STINSON ,VOYAGER 125,. Av den 
populära tresitsiga, Voyager, från förkrigs
tiden - och ,gräshoppsversionen, ,Senti
nel, - har Stinson Division of Consolidated 
Vultee Aircraft Corporation gjort ett fyr
sitsigt familjeflygplan med 125 hk motor. 
På tre månader från den dag då krigstids
restriktionerna upphävs säger sig fabriks
ledningen kunna starta serietillverkningen. 
Data och prestanda: spännvidq 10,36 m, 
längd 7,17 m, tomvikt 530 kg, flygvikt %4 
kg, maxhastighet 205 J<m/ t, marschhast 186 
km/ t, stighast vid marken 3,4 m/sek, tjänste
topphöjd 4.200 m, startsträcka 168 m, land
ningssträcka 86 m, flygtid 5 tim, teor. läng
sta flygs träcka c :a 950 km. 

AERONCA ,CHUM, är egentligen en 
licensbyggd Erc01~pe, som före kriget kon
struerades och byggdes av Engineering & 

Det brs\tslp famll
Jeplanet OJohn8on 
aBockeb (ovan) Ilr 
~lep.nt l luften. Obs 
noshjulet, som Inte 
~ömme. al~ helt vid 
Intllllnln~en. - T Il 
ooh nedan ett par 

bILder av konventio-
nella fyl'8lt ..... en 
Stlnson -Voya .. ". 
Ulla. 1211-blbtal'8mo
torn har .. ett planet 
en ny m en Inte pre
cis vacker nos. 

Research Corporation. Nu har alltså Aeronca 
Aircraft Corporation, M·iddletow.n, Ohio, 
övertagit storserietillverkningen, som påbör
jas så snart ,signalen, ljuder. 

Alldeles samma flygplan som gamla Er
coupe är ,Chum, tydligen inte i alla fall . 
Enligt meddelanden från Aeronca befinner 
sig ,Chum> ännu på mock-up-stadiet och 
dessutom finner man flera skiljaktigheter i 
måtten mellan de två flygplanen. ,Chuffi) 
har fått mindre spännvidd och mindre ving
yta samt därav följande högre vingbelast
ning. Motorstyrkan har ökats till 75 hk. Er
coupes genialiska styrsystem är dock kvar 
med rodren synkroniserade till ratt-spak -
sidroderpedaler finns alltså inte på standard
typen. Inredningen. sägs ha blivit komfortab
lare och utrymmet större. Planet har tre
hjuligt, fast landstä'TI som förut . Data och 
prestanda för ,Chum,: spännvidd 8,84 m, 
vingyta 9.66 mi, vingbelastning c :a 45 kg/ mi, 
tomvikt 326 kg, flygvikt 597 kg (bagagevikt 
32 kg), f1ygsträc!<a 750 km, maxhast 192 
km/ t, marschhast 164 km/ t, landningshast 
80 km/ t, stighast c :a 3,3 m/ sek. 

P. de tv. bilderna hllr nedan kan man Jllmföra. Ercoupe (t h) med AeronC& aChuma - un~efll..r som tvo\ tvlllJn~a·r! Pol fotot stalJar Ercoupen .•. 
utan rl.k, eftersom planet är ett av de mMt Idiotsäkra som finns. - Tecknlna-en pA. aChuma ba .. utellnte ,",v Aeroncafabrlken I .... mband med 
be.krlvnln~en. PlaDl't ser tllml~en aefterkrl~smä ... r~,h ut om man bortaer fdn att det trehJull~a tandstället Inte är lnfiUlbart . . Men ldlrran blir 
Ju bllJl~are pA det lättet ! 

C? .' 



UJt ... nt Sven Alm, 
tIInle eVelleke ......... 
reia l aecelfl7., leen. 
de l .ln berimda 
Wethe. Han. .lIta 
fru .aud vle&4e .llr 
vara en ld_U.k fly • 
.-rim, .om upp· 
muntrade oeh höll 
tummea. Alm. .... 
chef var furir Jo· 
hanuon. - T b ..... 
taren oeh hane duk
tlp medbJllpare, fr v 
vk 'lalek, vII. ...... r. 
farlr Johaauoa och 
vpl NU .. on. 

EFTERSKÖRD 
SM Ålleberg från o pa 

- Av PRO MILLE 

MA.STAREN FRÅN MASTHIJGGET 
och andra från F 6 dominerade Ålleberg 

I förra numret av FLYG utlovades en 
efterskörd från AJlebergstävlingama. 

Här kommer den ! 
Vad är naturligare än att man börjar 

med att tala om vem den förste svenske 
mästaren i segelflyg är. Alltså följer 

)Ung data och p,~anda 

Sven Alm föddes 1919 i den anrika gö· 
teborgska stadsdelen Masthugget. Så små· 
ningom - det dröjde flera år - tog han 
studenten i sin hemstad, det var 1937. Ef· 
ter ett par års på hanen vila kom han 1939 
till flygvapnets aspirantskola, som han tyd· 
ligen klarade eftersom han blev fänrik 
1942. Då hade han under flottiljkommende· 
ringen tjänstgjort på F 6 i Karlsborg, som 
han sedan varit trogen. Alm var diVisions· 
assistent ett år och sedan har han tjänst· 
gjort som andre flottiljadjutant ett par ål,' 
och är det fortfarande. 

Med segelflygningen började Sven Alm 
på allvar 1943, då han tog sitt C, och i april 
1944 gick han flygvapnets segelflyginstruk· 
törskurs i Karlsborg. Vid Allebergstävlin. 

garna samma år var han ledare för sin 
flottiljs Babylag och när vapnet i år satte 
i gång med sin segelflyginstruktörskurs 
blev Alm lärare tillsammans med löjtnant 
Olow. och fanjunkare Brink. 

Alm har alltså inte segelflugit särskilt 
mycket eller länge. Det hade varit en· po
pulärare seger om Brink vunnit, speciellt 
som Alm var med för första gången i år. 
Men den förste svenske mästaren har andra 
kvaliteter som ger honom rätt att med he· 
der bära titeln till nästa år : en lugn fram· 
åtanda och envishet som ger största möjliga 
garanti för genomförandet av uppgjorda 
planer. Dessutom flyger han mycket väl. 
Alm och hans käcka fru - även hon från 
Masthugget - var mycket omtyckta på 
Alleberg på grund av sina egenskaper som 
människor. Prima kamrater ! 

Det måtte ha varit hervpåfrestande att 
under flera dagar vara tvungen att försvara 
tätplaceringen, eller hur, Alm? 

- Inte så där överVäldigande, svarar 
Alm. Men nog hände det att jag sov i bi· 
len hem vid hämtningarna. Särskilt efter 
flygningen till Feringe . .. Men annars 
märkte jag inget extraordinärt. 

Vid f1),lruppvl.nlnlr' 
ar... el.ta w...en pA 
AlleberJ; .Jorde BeDlrt 
Olow eucc41 .081 ekA· 
deepelare oeh .kon • 
• tl. n)'J:ANlO l roll ... 
• Ola Tral •• on trAn 
Ander.lllv.. Har drar 
ban pA p. l Sk 1J :an. 
- T ~ h lItAr P' 11:a 
Wethe klar etter fe
nOBMG~nlren.Frv 
anlekare Gunnar 
Karl •• on frAn F '. 
löjtnant Jufon, _. 
'or Halr0llOn, .nle .... 
re AXm&Il Mn F' 
och F 8-ehefen liver· 
.te GIIata HArd. 

A11.""9 bl.., F 6·#11101 
.Förresten, det verkade även ur andra 

synpunkter på något sätt riktigt att en 
F 6 :are tog det första svenska mästerska· 
pet i segelflyg. F 6 har ju blivit en verklig 
segelflygflottilj . Vapnet anordnar instruk· 
törskurser där, e. O. Hugosson kommer 
därifrån, F 6 är förre dubbelsegraren Olows 
:tegen:t flottilj - eller flaf' får vi väl säga 
nu när Olow blivit provflygare på SAAB 
- och så finns Sveriges rekordrikaste 
Weihe där. med Wennerströms höjdrekord 
i fjol , Olows dubbla sträckrekord och sven· 
ska mästerskapet nr l i år - alla dessa 
fina meriter samlade på ett enda flygplan! 

Apropå :te. O.:t så hjälpte fem sjätte· 
delar av hans familj till vid Allebergstäv· 
lingarna : :te. O.:t var tävlingsledare, hans 
fru, kvicksilverpigga dottern Birgitta och 
väluppfostrade sönerna Christer och Claes 
skötte protollarbete oc~ ordonnanstjänst 
m m. Den sjätte sjättedelen är visst bara 
några månader så han orkade inte vara 
med än . .. 

Ja, vi skulle kunna fortsätta med F 6 
längre till men skall nöja oss med detta : 

. (F Of'ts. pd tid. 32.) 



Fyra dan.ka ".ter p. A.lleber.: Ir " .. n a" 
Dan .... k. blbta .... elfly .. re fototrraf Gerbard 
Nielsen med allenarAdande .mek ...... n .Grala. 
1lTe "hef.ln.truktllr"n fllr Danmark. • ... elfly. 
IIIJmant A. H . Jllr.enaen. ... ... lfl,. .. ren oeb ' 
.Lutbport.·redakt~ren .lob •• Tblneeen _t 
lIveretInnan Harriet Fllr.le". Danmark. me.t . 
kAnda. ....eltly •• krlbent. p. ..n .tu.trappa I 
_AII"by_. 

Ty •• "mytU .. dan ...... : ehllln..,DJ6r .Joho,. 
vOn 8tAfteldt. .0Dl ar ~n av kon.tl'1lktllreraa 
till dan.ka .lIdplanet -Polyp. oeh "erk ... • 
tare Olnt Jen ... n, by •• kontrollant .edan 
m.\nl'o Ar (t y) 

lII&r lI"an t"A norska f d ' .I6eteldlmpar • ..,m 
I..-at pA Alleber. oeb f1_." hela sommaren. 
B.U .... b ... Mathl_n. (t ", oeh A"e Nord
bye, bAda s k ·teknlker fIre krl.et. .... PA bli. 
den t b tittar nor.u..a "ster 'pA Welb ... rup. 
p ..... elesant" tJy.nhtc _"Id ... ta ~ens npp· 
Yl.nl .... r pA Alleber.. Fr " Thineeen oeb 
Nlel.en. Danmark, Rel.1 FlIlppu .. on, bland, 
Harriet ~lInl"'" Danmark, P'tur Flllppu.
.oli. ".I~d. DanIel oell Marie F ..... No,..., • 
..... t VelJo Putkonen, nnland. 
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tl.LLNOBDISKT 
på Alleberc 

Alleberg har redan blivit en svensk in
stitution och nu häller det även att s!<a

pas en nordisk tradition kring det hemtrev· 
liga berget. Visserligen har t ex danskar 
redan förut hälsat på i det svenska segel
flygets högborg men först efter fredens 
inträde i Euro.pa. har det nordiska utbytet 
börjat komma i gång pä allvar. KSAK in
bjöd nämligen representanter från Norge, 
Danmark, Finland och Island att bevista 
segelflygtävlingarna på Alleberg och i Öre
bro. Att de skulle ha flygplan med sig va.r 
givetv.j§ uteslutet än så länge, varför de 
måste nöja sig med att studera vårt segel
flyg och särskilt tävlingarna. Och så fick 
de flesta av gästerna :segelflyga på berget, 
vilket anammades med tacksamhet särskilt 
av norrmännen, som inte själva haft något 
segelflyg under kriget. 

De mest låagväga gästerna kom från det 
nordiska kulturreservatet 

ISLAND 

Från denna sagoö i norr kom de två brö
derna Helgi och Phllr Filip/>Usson, hem
mahörande i Reykjavik. De hade flugit med 
en av A TC :s C-54 :or från sin hUVUdstad 
till Bromma. Helgi är äldst och har segel
och motorflygcertifikat. medan brodern 
Petur tillsvidare nöjer sig med segelflyg. 
Helgi talar tyska - ett minne från hans 
utbildnmg i Grunau - och PIltur engelska 
men redan efter ett par dar märkte 
FL YG:s utsände att de hade lätt att lära 
sig svenska. 

De sympatiska bröderna, som driver en 
segelplanverkstad där hemma och är med
lemmar ' i SvifflugJtlag Islands (Islands se
gel flygklubb) , den ena av öns klubbar av 
det slaget. Helgi skall vara i Sverige till 
oktober och Petur som pra!<tikant ett par 
år vid något svenskt flygföretag. På Alle
berg försöker de på silver·C - åtminstone. 

FL YG intervjuade förstäs bröderna och 
detta kan läsas på sid 31. 

NORGE 

representerades av civilingenjör Daniel Foss 
och hans fru Marie, båda segelflygare från 
Oslo. De började glid flyga i Norge, han 
vid Tekniska högskolan i Trondheim och 
hon vid Als flygklubb i Hallingda\. C :et 
tog de i Grunau 1938. Daniel erövrade 
S :et på Grunau samma år och Marie sitt 

Lilla Alleb .. r •• _kot .. n Blr.ltta Hu.o •• on. 
.0. 0, •• dotter. orienterar d .. t YA 1.llnnln •• 
arna l Fl-t-.lleen. Jlldste 1."lUIln.en ReI.! o 
mltt .. n. 

på samma plats 1939. Daniel flög alla ty· 
perna som fanns på denna tyska högborg 
för segelflygande' utlänningar. Sedan dess 
har de inte flugit alls - :.men nu skall 
här tränas . .. :t 

Två norrmän, som vi egentligen inte räk
nar som gäster utan gamla Allebergsuvar 
vid det här laget, är Egil Bache-Ma,thiestn 
och Aage Nordbye. De har nämligen legat 
på Alleberg och flugit hela sommaren 'på 
norska statens bekostnad för att kunna bli 
instruktörer i Norge. Båda är f d tekniker 
och frihetskämpar, som flydde till Sverige 
i mars i år och skulle ha blivit sända till 
norska flygutbildningsb.;lsen i Kanada, om 
inte kriget varit på upphällningen. De hade . 
A- och , B-diplom förut och tog C på 
Skarpnäck under Olle Barkmans kunniga 
ledning. På Alleberg har de flugit mycket 
- Egil fick sålunda SO timmars flygtid 
och silver-C. De säger sig ha lärt mycket 
och har bara lovord för kamratskapet på 
Alleberg. Men svenskarna >kan bita sig i 
näsan på att de skall få konkurrens:. när 
de norska- friskusarna kommer igen till in
ternationella eller nordiska tävHngar på 
Allebetg.. . ' 

DANMARK 

Den nye ordföranden i Dansk Svzvefly. 
ver Union (DSU), direktör Einar Dessau 
var den förnämste danske gästen. Han är 
chef för Tuborgsbryggerierna och har 
främjat danskt segelflyg bl a genom en 
stor donation, den s k Tuborgsfonden. Dir. 
Dessau! besök på Alleberg var emellertid 
snarare fran syskt än danskt, bara en dag. 

En som också hade brått men som ändå 
hann göra femtimmarsprovet en vacker 
hangeftermiddag var nye chefsinstruktören 
för det danska segelflyget, löjtnanten i 
Hzrens F1yvertropper A. H . Jörgensen 
från Köpenhamn. Han har förut varit flyg. 

(Forts. pd sid. 35.) 



FRA·NKRIKES FI~YGINDIJSTRI 
, , licens bygger" 

men kommer 

Direktör Ake Fors1/lark i Skandina
viska Aero AB har nyligen kommit 
hem från ett besök i Frankrike och 
FLYG har passat på att göra en il1<

tervju 01/1 vad haJ~ sett av den upp
blomstrande fran.ska flygil~ustrin. 

A tt gästa tredj e republikens huvudstad 
just nu är inte förenat med samma 

nöj e som i förkrigstidens Paris, men inte 
desto mindre ordnades det för dir. Fors
mark på ett strålande sätt tack vare faner
firman Arvid Schaurnans parisfilial och en 
översvallande älskvärdh~t från ledningen för 
franska exportbyrån för flygmateriel 
OFEMA - en sammanslutning av de na
tionaliserade flygindustrierna och som f. ö. 

. Arvid Schauman är officiell representant 
för. Livsmedelssituationen är som man för
står fortfarande ett stort krux liksom den 
katastrofala inflationen, som gör sig gäl
lande överallt. Sålunda har francens värde 
sjunkit till inte stort mer än 1 öre. Krigs
åren har dock varit fina vinår och just nu 
konsumeras ganska mycket champagne och 
andra viner som en slående kontrast mot 
livsmedelsbristen. 

Fantastisk arbetsglädje 
Dir. Forsmark berättar vidare att den 

franska flygindustrin tillsvidare inriktar sig 
på serietillverkning av de tyska flygplanty
per som tvångsbyggts under ockupationen 
men att den franska flygforskningen på ett 
imponerande sätt slår sig fram på helt nya 
vägar trots att det inte är mer än drygt ett 
halvår sedan tyskarna drevs bort från Frank
rike. Som ett gott exempel på den snabba 
omläggningen kan omtalas att tyskarna läm
nade en fabrik på en torsdag och redan föl
j ande måndag upptogs tillverkning för fran
ska flygministeriet. Han nämnde även de 
otalig:a sabotagen under tillverkningen för 
tysk räkning samt de åtföljande olyckor som 
inträffade med fransktillverkade flygplan. 
Upptäckte tyskarna att sabotage förelåg vid
tog de naturligtvis repressalieåtgärder av 
grymmaste slag. Detta förfarande knäckte 
dock ingalunda fransmännens förvissning 
om en ljusare framtid och den fantastiska 
arbetsglädje som nu råder vid de franska 
flygindustrierna. 

Man använder sig i mycket stor utsträck
ning av kvinnlig arbetskraft och vad som 
förvånar en svensk, som är van vid· den 
strikta kvinnliga klädseln vid de svenska 
industrierna, är fransyskornas mycket per
sonliga utstyrsel med blommiga klänningar, 
halsband och cigarrett i mungipan. Detta 
störde dock på intet sätt den högt uppdrivna, 
amerikaniserade arbetstakten. 

tyska flygplan 
med egna typer 

Under sin enveckasvistelse i Paris fick 
Forsmark tack vare verkställande direktö
ren i OFEMA, monsieur Grimauds tillmö
tesgående tillfälle att besöka ett antal fabri
ker i Paris' närhet. Ciceron blev M. Puesch 
och dessutom hade Forsmark mycket att 
göra med ekonomidirektören M. Clos. Sven
sken blev omhuldad på bästa sätt och det 
är tydligt att Sverige f. n. är tn st gynnad 
nation i Frankri.ke. 

Den första var Atelier Aeronm,tiquu de 
C%mbes, där man tillverkade 20 plan i 
månaden av' typ AAC -1, som inte är något 
annat än en gammal hederlig' Junkers Ju 52 
i lastversion med en hel del nya instrument
och lastningsfinesser. Eftersom Colombes
fabriken saknade flygfält transporterades J u 
52 :orna till Caudron-fabrikens flygfält, där 
de gjordes flygfärdiga och sedan flögs till 
Le Bourget för slutligt färdigställande. Co
lombesfabrikens älskvärda chef M. Gi1~ta 
talade om att fabriken hade beställning inne 
från flygministeriet samt Sydamerika och 
att engelsmännen köpt ett antal AAC-l för 
kolonitjänst. Fabriken har ungefär 2.000 ar
betare med mycket stort kvinnligt inslag. 
Dir. Giusta berättade även att det var fel 
på varenda J u 52 :a som byggdes åt tyskarna 
men att alla som .byggdes nu var OK ... 

Motorerna till AAC-l byggs av Gnome
Rhone och är av typ BMW 132 på 600 hk. 
Forsmark fick även besöka huvudfabriken, 
som har 8.500 arbetare och producerar 400 
motorer per månad. Utöver dessa motorer 
byggdes en 14-cyl. :.Twin Wasp:.-kopia med 
stor diameter och 2.500 hk effekt. Han fick 
också titta på fabrikens ' hemliga avdelning, 
där man bl. a. arbetade med en väldig 28-
cyl. stjärnmot0r på 3.500 hk. Gnome-Rhone
fabriken hade ett jättestort ritkontor som 
tyskarna under ockupationen använde som 
matsal, belägen högst upp i det väldiga 
komplexet. Vidare besökte han den stora in
strumentfabriken Bron.::avia, en sammanslut
ning av 6 bolag som sysselsätter 3.500 man. 
Största tillverkningen är instrument, radio
och optisk materiel och för provning av 
alla slags instrument finns ett imponeran
de kontrollaboratorium, där 25 man är i 
ständig verksamhet. 

Blommor I monteringshallar 
CO.1Idroll-verken, en av de mycket säll

synta privatägda franska flygindustrierna, 
är en mycket vårdad anläggning med' bloms
teranläggningar kring fabriken och blomster
korgar inne i monteringshallar och kontor. 
För närvarande 'bygger Caudron·verken 30- · 
35 plan i månaden av den utmärkta typen 
:.Golilolld:. som använts flitigt under kriget 
både av fria franska flyget oc~ av tyskarna. 

SNCA dn Nord .erlebyc.er tvA. u~eckltnpr 
av .Talfun •• Den ena, Nord 1002 (ove·n) är ell 
förbättrtn~ av Me 108, medan Nord nOl (ne
dan) är ell utveckllnC av Me 208 med trehJnl
ställ. Båda planen är fyrsitolp. 

Denna· q-.kkon.truerade Slebel SI 204D tlll
verkR<l nu fllr franska f1ypapnet. Den franska 
"er.lonen beteckna. NC-701. tO Mdana f1y~- . 

plan tillverkas per mA.nad. FlYlrPlanet pA. bU
lllen har tvAbJadt~a Arp.propellrar medan 
.ertetypen har trebladlp Ba.tlerpropellrar. 



En bUd av den utomordentlIca Caudr<>n 'Go~l"'nd., 80m under krlcet använt. I sambandstjänat. F n bYCgs 30-36 plan I månaden av denna typ. 

C. 449-1 :.Goeland:. är utrustad med 2 st 
220 hk Renault 6 Q. 20-21 , 6-cyl. luftkylda 
radmotorer och har följande data och prest
anda: spännvidd 17,55 m, längd 13,30 m, 
höjd 4,93 ~, vingyta 40,2 m', tomvikt 2.690 
kg, flygvikt 3.700 kg, maxhastighet 307 
km/ t , marschhastighet 274 km/ t, landnings
hastighet 135 km/ t, topphöjd 6.500 m och 
flygsträcka 965 km. Planet, som kan ta 6 
passagerare och 2 mans besättning, utmär
ker sig för god stigförmåga: 22 min till 
4.000 m. 

Renault-verken, som bygger motorerna till 
bl. a. :.Goeland), har en kapacitet av 200 
motorer per månad. Vidare ' tillverkas en 
förbättring av den tyska Argl/-S As 411 på 
440 hk som används på ett fransktillverkat 
plan av typ NC-l01, en likaledes tyskkon
struerad Siebel Si 204D med 2 man's besätt
ning och 8 passagerare. Si 204D är konstrue
rad för militär skolning och har under kri
get använts av tyskarna som sambands" och 
skol plan bl. a. i Ryssland där den för vinter
bruk monterades på infällbara· skidor. NC-
701 har med trebladiga, omställbara Ratier
propellrar av ny typ en maxhast av 350 
km/ t på 3.000 m och en marschhast av 
325 km/ t på samma höjd. Den normala f1yg
sträckan är 1.250 km och med extratank 
1.700 km. Ett bevis på detta flygplans utom
ordentliga prestanda fick dir. Forsmark då 
han följde med på en provtur från Le Bour
get till Bourges. Planet flög den 260 km 
långa sträckan på endast 54 min och använ
de vid starten endast 260m innan det lyfte 
med 8 personer ombord och steg sedan med 
15 m/ sek. NC-701 monteras i en fabrik 
som är fullständigt urblåst av allierade 
bombraider. Arbetet sker under medverkan 
av 21 småfabriker med en kapacitet av 20 
plan i månaden. 

Fabriken planerar att efter fullgörandet 
av leveransen av d'e NC-701 som franska 
flygministeriet beställt uppta tillverkningen 
av den för civiltrafik mera lämpade NC-l02, 
som är identisk med den civila Siebel Si 204. 

Fransk " Taifun" 
Dir. Forsmark häl sade också på hos liv

aktiga SNCA du Nord i Mureaux, som 
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för flygvapnet tillverkade ett 4-sitsigt sport
flygplan av typ N oret 1002 - helt enkelt 
en franskbyggd Messerschmitt Me 108 )Tai
fun) , utrustad med 220 hk Renault 6Q-mo
tor. Planet har en flygvikt på 1.450 kg, en 
flygsträcka på 920 km och en maxhast av 
300 km/ t. Vidare provflygs just nu en ut
veckling av Me 208 - N ord 1101 - med 
trehj ulställ och samma motor som N ord 
1002. Denna något förstorade upplaga. av 
) Taifun) har ratt en aning bättre prestanda 
med 310 km/ t maxhastighet och en längsta 
flygsträcka på 1.200 km. Nord-fabriken till
verkar f. n. 25 flygplan i månaden men hop
pas så småningom kunna höja produktionen. 

Det talas även ganska mycket om heli
kopterbyggen i Frankrike, nien några så
dana blev dir. Forsmark ej i tillfälle att 
studera. ~ 

Så snart förstklas siga franska konstruk
tioner kommit fram till ser.iestadiet upphör 
givetvis allt )licensby~ge) av tyska flygplan. 

Norska fiskare köper franskt? 

En hel del nya konstruktioner är f. n. un
der byggnad och det torde inte dröja länge 
förrän de första presenteras. Några av dessa 
är redan klara och FLYG är nu i tillfälle 
att publicera en unik skapelse. Det rör sig 
om ett tvåsitsigt sportplan betecknat L'Ely
trOP/all BL 20 utrustat med en 95 hk Mathis 
eller R enault, 4-cyl. radrnotor samt försett 
med ett slags luftmast med skevroder och 
luhbroms. Genom användning av dessa kan 
planet få en minimifart på endast 42 km/ t, 
en oskattbar fördel när det gäller att landa 
på mycket små fält. BL 20 har en tomvikt 
på 350 kg och en maxhastighet av 210 km/ t. 
Representanter för den norska fiskerinäring
en lär vara intresserade av det underliga 
planet för inspektionsresor m. m. 

Anledningen till dir. Forsmarks besök i 
Frankrike var att undersöka möjligheten 
för import av flygplan från Frankrike, lämp
liga för taxi- och fraktflyg - om inte USA 
skulle vara i stånd att fortast möj ligt full
följa en leverans. Dir. Forsmark kom till
baka övertygad om att franska flygindustrin 
redan nu är klar för export samt förvånad 

över landets fantastiska uppryckning inom 
flygteknikens område. 

I övrigt ter sig Skandinaviska Aeros pla
ner ganska mörka, då myndigheterna vägrar 
tilldelning av bensin - SAA har öock 79 
personer anställda, som är beroende av att 
bolaget får flyga. 

Gn<mw. 

Denna underl1l1"a skapelse heter L'Elytroplan 
BL ~o och har en .Iu.mast- med kombinerat 
skevroder och luftbrom8. Masten u ·n flUl .. 
ned vid hancarerln •. Som tramPr av rltnloc
en har planet utmärkt sikt ...... t är töraett 
med trehjuIstllll. 
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Möte med 
o 

VRAKAR 

M in bror, Peter Barr, har berättat hi
storien om den här flygningen, som 

han gjorde en gång på Alleberg somma
ren 1944. Flygningen som sådan är på intet 
-sätt märklig men mötet med vråkarna är 
något som han kommer att minnas länge. 

Peter låg på F-kurs i avsikt att försöka 
klara proven för silvret och för att öka 
utsikterna till goda resultat hade han tagit 
'sin kompanjon med sig. Kompanjonen var 
dansmusen Archibald, som tjänstgjorde 
som litet av varje, främst som termikletare 
och maskot. Hur själva termikletandet 
gick till vet jag inte men Peter säger att 
musen alltid ser så glad ut i uppvinds
områden och att han mulnar till betänkligt 
när det basa·r neråt. Och det är naturligt
vis ett rättesnöre fast jag själv tror mer 
på variometern. Musen pra)Qtiskt taget bod
de i Peters bröstficka. 

En normal dag med skaplig instrålnings
termik startade Peter med vinsch i en 
Baby och lyckades få omedelbar an:slutning 
till en svag blåsa, som så småningom lyfte 
upp honom till strax under molnbasen på 
ungefär tvåtuse'n meters- höjd. Väl där uppe 
behövde, han inte komma: ner så fort igen, 
för det fanns gott om termikblåsor som 
gav ända upp emot fyra meters stigning. 
Mellan dem blåste det neråt över stora om
råden, som han fick kvicka :sig över för att 
inte förlora allt för mycket höjd. På det 
sättet låg han och åkte kors och tvärs över 
Alleberg med omnejd och jag förmodar 
att musen såg omväxlande glad och ledsen
ut där den satt i bröstfickan. 

Min bror låg länge på toppen aven blå
sa borta över Mösseberg strax under' moln
basen - det bar inte ända upp till de små 
molnen - och var sedan tvungen att gå 
ut i fallv,indsområdet då molnet började 
lösas upp och uppvinden tog slut. Han 
satte kurs mot Alleberg och letade under 
vägen efter en ny blåsa som kunde vara: 
värd att svänga i. Fallvinden var kraftig 
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och ihållande. Peter började fundera över 
om han kunde komma ,tillbaka till Al1eberg 
eller skulle behöva göra en utelandning, 
vilket alltid är lika förargligt. På vägen 
tittade han efter om det fanns något moln 
under bildning i närheten som skulle kun
na ge uppvind. Efter något sökande såg 
han en liten början till ett moln på unge
fär en kilometel"S avstånd till höger och 
satte kurs ditåt. Fallvinden var ännu kraf
tig och han sjönk med två meter i sekun
den. Under anflygningen mot molnet, som 
höll på att slå ut som en blomma på him
len, upptäckte han plötsligt att platsen 
under ' molnet redan var upptagen. Där 
borta låg i en långsam ringdans sju vråkar. 
Det är sälLan man får se så många på en 
gång utom just i augusti när de drar sö
derut. Antagligen flyttar de så tidigt ju.,t 
för att dra nytta av sensomma:rens termik 
- det är lata djur som inte rör på;-vingar
na i onöda11. 

Peter blev naturligtvis förtjust då han 
för det första nu var säker på att ha en 
!<raftig termikblåsa' framför sig och för det 
andra skulle få tillfälle att flyga tillsam
mans med fåglarna och komma dem inpå 
Iive~. Under anflygningen förlorade han 
ännu något hundratal meters höjd och då 
variometervisaren äntligen började röra sig 
uppåt va:r han långt under vråkarna, som 
ful1ständigt obekym'rade om honom fort
satte att svänga uppe under molnet. För att 
undvika trafikkaos vid ett eventuellt sam
manträffande lade Peter sin Baby i vän
:stersväng al1deles som vråkarna. och börja
de stiga med ·god hastighet. Det dröjde 
inte många: minuter förrän han kommit 
upp alldeles under dem och plötsligt hade 
dem runt om sig. De vände på sina huvu
den, tittade på honom, och undrade tydli
gen vad han var för en ny sorts fågel. Nå
gon rädsla tycktes inte existera. Peter lade 
märke till att de inte utövade sin segel
flygning med större precision då de tydli
gen inte brydde sig om att sV,änga kring 
uppvindens kärna som han själv gjorde. 
Babyns flyghastighet va:r större än vrå
karnas, som han uppskattade till kans!<e 
fyrtiofem kilometer i timmen. Likväl hade 
vråkarna större ' sjunkhastighet än Babyn 
och Peter steg snart förbi dem tills han 
ungefär tio meter över dem makade ut Ba
byns bromsar just s~ mycket att han höll 
höjden över fåglarna konstant. 

VrdkdlYl./onen l 
Så fortsatte båda parter att cirkla kring 

varandra under några minuters tid. Peter 
drog ' bromsarna just så mycket att han 
kom ner i nivå med vråkarna och började 
jaga en av dem ungefär som man ibland 
jagar höns på landbacken, Den stackars 
fågeln började först flaxa på av alla kraf
ter för att inte bli upphunnen och först när 
den hade Babyns nos alldeles inpå stjärten 
steg den några meter för att sedan hålla 
:sig ovanför Babyn. Då och då växlade 
vråkförbandet formering regelrätt precis 
som en jaktdivision under uppvisning. Pe
ter imponerades mycket av precisionen un
der omgrupperingarna och fann att någon 
av fåglarna måste ge en form av order till 
de andra vid varje ny rÖrel'se. Efter några 
växlingar såg han också att en av vråkama 
som syntes något mindre och mera grå i 
fjäderdräkten än de övriga alltid i11ledde 

Dan .... u.en Arcblbftld. maekot och termlk
letar", blide lit&" h"m I Petere brölttIck .. , 
Iförd faUekltrm med 8e1e och allt. 

varje omgruppering - tydligen divisions
chefen själv, 

Slutligen, då Peter ansträngde sig att fly
ga Babyn så långsamt som möjligt i sväng
en, grupperade de sig i ett V med Babyn 
längst hak i mitten. Det hela verkade i hög 
grad flyguppvisning och fåglarna var tyd
ligen väl så roade av det nya sällskapet 
som Peter själv. De två kamraterna på 
hans flanker flög inte mer än två meter 
från Babyns vingspetsar och betraktade 
Peter oavvänt med sina gub och inte ode
lat tilltalande ögon: Peter visste ett tag inte 
om han skulle känna sig som bevakad eller 
es!<orterande, så noggr.M1t och så slutet 
följde de honom. 

Det var då han fick den olycksaliga iden 
som kanske hade kunnat ge flygningen ett 
otrevligare slut än det gudskelov blev. 

Hans maskot, dansmusen Archibald, hade 
hela tiden tyst och beskedlig suttit i hans 
bröstficka. Peter hade varit alltför nyfiken 
på fåglarna för att tänka på sin termik
mus. Nu fick han för sig att han dels 
:skulle ge vråkarna lite skådebröd, dels låta 
musen från nära men ändå betryggande 
håll få titta på sina värsta arvfiender. Han 
stac!< handen i bröstfickan där den ivrigt 
kravlande Archibald satt - iförd fallskärm 
med sele och allt - och fiskade upp ho
nom trots hans tydligt visade motvilja. Så 
tog han musen i vänster hand och visade 
upp honom ordentligt för de båda flank
vråkarna. i det han uppmanade sin vän att 
skälla duktigt för att sätta sig i respekt. 
Det är knappast troligt att vråkarna hade 
klart för sig att det var en människa som 
flög omkring ibland dem som deras like 
then det är intet tvivel om att de ögon
blickligen identifierade unge Archibald 
som mus, som god mat. 

Strid pd niibbar och Idor 

Anfallet ~{om så blixtsnabbt och över
rumplande att Peter med knapp nöd hann 
få ner den dödsskrämda musen i sittbrun
nen förrän hela. bandet var över honom. 
Det var inte bara de två på flankerna som 
kom in och 'slog ef.ter hans ansikte, utan 
på mindre än en halv sekund hade även 
vråkarna i V :ets spets fått klart för sig att 
det gällde slagsmål, vände och anföll rakt 
framifrån. På ett ögonblick hade det frid
fulla spaningsförbandet avslöjat sig som 
ett argsint och ettrigt jaktförband. 

Peter klämde huvudet tätt intill vindru
tan och undgick på centimetern att få le
darvråkens skarpa klor i ansi!<tet. Samti- , 



Pt\ ett ö~nbl1ck bade det fridfulla opanin • .tört>andet a,,"löJat II •• om ett n.llnt och ettrllrt Jaktförband. Peter k lllmde huvudet tlUI Intill • 
v(ndruta.n och und.lck pi centimetern att fl ledarvrt\ken. lkarpa klor I ansiktet. 

digt tryckte han Babyn och ökade farten 
till 7~ kilometer i timmen. Han ville 
inte låta sig motas ut ur uppvindsområdet 
av några galna vråkar utan höll -sig kvar 
i sväng. MCfI han fick snart märka att vrå
karna kunde flyga väl så fort som Babyn 
och att de inte behövde 'skämmas för sina, 
kunskaper i jaktflygtaktik. 

De anföll oavbrutet från alla håll, mest 
framifrån, och Peter var tvungen att förbli 
s~ttande med huvudet klämt intill vindru
tan för att skydda sitt ansikte. Det var 
obekvämt och han såg så litet av horison
ten att han hade besvär med att hålla: Ba
byn på rätt köl. Han försökte skrämma 
bort vråkarna med de gräsligaste vrålanden 
som någonsin upphävts ovan markytan 
men det tycktes bara ytterligare ö!<a deras 
aggressivitet. Värst var det när han kände 
någon av dem flaxa och slå precis över 
skuldrorna och varje ögonblick väntade 
att känna de skarpa klorna tränga in i hans 
blottade hals och nacke. Han vågad'e inte 
resa på huvudet eller vända: sig om ens för 
ett ögonblick av fruktan för att de skulle 
slå på hans ansikte eller riva hans ögon. 
Ibland föll ett rapp av deras kraftiga ving
slag på hans huvud och han kunde inte ens 
värja :sig med händerna.. 

Tydligt att han var vråkarna underlägs-
• sen i flygstrid av det här slaget då han 

inte hade möjlighet att återvinna höjd :som 
de och inte !<unde flyga fort utan att sjun
ka kraftigt. För att försöka lura dem dök 
han emellertid brant och tog sedan spaken 
åt sig så hårt han vågade. Till hans stora: 
förtjusning hann en av förföljama inte 
undan i upptagningen utan fick en kraftig 
sinkadus av Babyns nosspets. De övriga 
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råkade för ett ögonblick in i det kraftiga 
nersvepet från planets vinge och Peter 
blev för ett ögonblick fri från sina antago
nister. På toppen av stigningen :såg han hur 
den vråk han kolliderat med' till synes om
tumlad och förbryllad flaxade neråt för sig 
själv' och försökte reda upp begreppen. 

Men de sex återstående var fortfarande 
lika ivriga att anfalla, om det nu koode 
bero på personlig motvilja mot Peter -
vilket jag ju som broder s!<uHe kunna för
stå - eller om det var muslukten som 
stack dem i näbbet. 

Peter drar sig tillbaka 

Peter begrep äntligen att han inte hade 
någon möjlighet att bli fri från det otrev
liga sällskapet :så länge han var i luften. 
Han beslöt sig för snabb hemfärd, vilket 
var nödvändigt även av den anledningen 
att han förlorat mycket höjd under försö
ken att komma undan fåglarnas attacker. 

Han dök därför ganska brant ner mot 
Alleberg tiUs hastighetsmätaren visade på 
120 och variometern började krypa halva 
varvet runt på den otrevliga sidan. Då lug
nade han sig ett tag. Han förbannade Ba
byn för dess vettlösa sjunkhastighet i hög 
fart och för de:ss brist på huv - i ett 
plan av varje annan typ hade han lugnt 
kunnat fortsätta flygningen och tillsammans 
med musen Archibald räcka lång näsa åt 
vråkarna genom plexiglaset. 

Vråkarna var emellertid ännu inte fär
diga med honom. Liksom mot en sork på 
marken kom de ännu en gång störtande 
ner mot honom i våldsam fart. Peter hör
de tydligare än han skulle önskat ljudet 

från deras vingpennor när de en efter en 
blixtrade förbi och försökte ge honom ett 
nyp. Så gjorde de en regelrätt upptagning 
och när Peter åter lagt Babyn i normal 
flyghastighet såg han dem långt bakom :sig 
där i de perfekt flankformering vänd'!! ho-

4nom ryggen. Luftstriden var slut och Peter 
hade förlorat den. Efter en liten stund såg 
han hur vråkarna, som med osviklig säker
het hållit kurs mot en osynlig termikblåsa, 
började svänga och återvinna höjd. 

Själv låg han utjagad i fallvind på !<fIap
pa femhundra meters höjd och ansenligt 
avstånd från Alleberg. Han försökte att fin
na någon uppvind i närheten men vråkarna 
hade gjort sitt arbete ' väl och han fann 
intet vänligt hål ifallvindsområdet. 

Det återstod för honom bara att försöka 
ta sig hem till berget med hjälp av den 
resterande höjd'en. Det lyckades med knapp 
nöd. Han kunde emellertid inte landa uppe 
på platån utan nödgades för första gången 
landa nedanför västhanget, där platsen re
dan var översållad med tre av AB-kursa,r
oas skolglidare och två Babys från C-kur
sen. Han undvek med nöd och näppe att 
l'anda mitt i en parkerad Baby och satt så 
äntligen i fred för vråkarna på marken 
med sin Archibald. 

Nar kamraterna från F-kursen kom ner 
för att hämta honom fick han uppbära 
mycken smälek för sin insats i luftstriden. 

Peter hyser numera vissa tvivel om 
dansmusen Archibalds lämplighet som ma
skot i öppna segelflygplan och försäkrar 
att han inte kommer att flyga tillsammans 
med vråkar i fortsättningen med mindre än 
att han har en väl laddad, avsågad hagel
bössa med sig i planet. 
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Ovan: Kablarna från h1l/llldinstrumentbrå'dan ligga inkaps
lade iskärmstrumpor, 2 0 el JO i varje, varigenom stör
ningarna av .vibrationen reduceras. 

T. v.: E n av instrumentbrädorna uttagen f ör jllstering. 
Lägg märke till leabelknippena. 

Flygplanet har ett rikt förgrenat ne~ysystem av elektriska kablar, som via manöver
bordet överför elektrisk energi till planets 'olika sektioner. Dessa "nerver" få 
icke klicka! Härnedan några av de krav, som måste ställas på ett flygplans kablar: 

1. De måste vara obrännbara . . 

2. De måste vara beständiga mot 
olja, flygbensin och fukt. 

3. De skola vara driftsäkra. 

4. De måste ha lätt konstruktion 
(låg vikt och små dimensioner). 

aKTIEBOLaGET LILJEHOLMENS KaBELFaBRIK 
STOCKHOLM 

En av landets största leverantörer av kablar för både militärt och civilt flyg. Dessa 
k~blar ha visat sig kunna motstå alla de påfrestningar de under mångtaliga krä
vande flygningar utsatts för och de fylla helt de krav, som här ovan preciserats. 
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FINSKA 

V i har sett hur det finska jaktflyget 
under framryckningsperioden i krigets 

början utkämpade ständiga och framgångs
rika luftstrider. Sedan fronterna stabilise
rats blev verksamheten mindre intensiv och 
inskränkte sig i huvudsak till patrull- och 
spaningsflygning. Under höst och vinter 
omöjliggjorde vädret ofta dagar i sträck all 
flygning. Men då och då flammade strids
ver!<samheten upp och regelrätta drabb
ningar utkämpades, oftast mot numerärt 
överlägsna ryska flygförband. Under som
'farnas ljusa dagar och nätter var flygverk
samheten alltid rätt livlig. 

I ett litet land som Finland måste flyg
vapnet i främsta rummet vara defensivt. 
Därför har också särskild vikt lagts vid 
jaktflygarnas utbildning. Flygmaterialet sov
ras noga och utbildningen är grundlig samt 
framför allt mera personligt lagd äh i stor
makternas luftflottor, där piloter utbildas i 
hundra- och tusental. Detta är säkert en av 
förklaringarna till de vackra framgångar ' 
d'et finska jaktflyget kunnat inregi.strera. 

Men dessutom lämpar sig jaktflygarens 
hårda värv väl för det finska idrottsman
na.Jynnet. L'ugn, kallblodighet, snabbhet och 
seghet är egens!<aper som kommer väl till 
pass i detta yrke och det har de finska 
flygarna visat sig ha i de talrika strider de 
utkämpat. Men att det var sk.arpa och 
skickliga gossar också bland motståndarna 
bevisas bl. a, av de luftstrider som ofta 
drog ut i mer än en timmes tid och inte 
avbröts förrän bränslet var på upphäll
ningen. 

De ryska jaktflygarna var v,ana att strida 
i stora förband, medan däremot finnarna 
nödtvunget måste insätta små men ytterst 
effektiva stridsgrupper, Då Sovjetunionen 
utom i krigets slutskede var fullt upptagen 
på annat håll och inte kunde dirigera ett 
obegränsat antal plan till alla fronter blev 
styrkeförhållandet inte alltför ojämnt och 

JAKTEN 

det fins!<a jaktflyget kunde med framgång 
sköta sitt värv. 

Finska frontkorrespondenter har offent
liggjort talrika skildringar om jaktflygets 
strider och det är ju mänskligt och förklar
ligt att· dess.a behandla för finnarna fram
gångsrika träffningar. Det vore synnerli
gen intressant att sammanställa och jäm
föra dem med ryska rapporter och skild
ringar , men tyvärr står något sådant ryskt 
material oss ännu inte till buds. Vi återger 
därför som exempel en finsk frontkorres
pondents berättelse. 

Hdrda duster ' 

. Den 22 november 1943 befann sig sex 
fins!<a jaktplan av typ Messerschmitt Me 
109 G-Z på patrull färd söder om Seitskär i 
finska vikens östra del. Plötsligt uppenba- ' 
rade sig lika många ryska Spitfires på mö
tande kurs. De finska planen tog höjd men 

. ryssarna märkte manövern och följde 
exemplet. I nästa ögonblick var striden i 
full gång, Det ryska :.f1ygelplanet> manöv
rerade för att komma bakom en av de 
finska maskinerna men innan han kom i 
skottläge hade en finsk översergeant vräkt 
:sitt plan i skjutläge och öppnat eld. Den 
första, salvan gick in och Spitfiren för
svann i vågorna. Samtidigt hade det. finska 
ledarplanet i nvecklats i kurvstrid med en 
annan av ryssarna. Löjtnanten som satt vid 
spaken gjorde en skarp sväng och fick sin 
motståndare på komet just då denne gick 
in i en kurva. Spårljusprojektilerna borra
de sig in mitt i !<orset som bildas av flyg
kroppen och vingarna. Planet vacklade, ban
kade över och störtade. En hög .rökpelare 
utmärkte den plats där planet splittrades 
på stranden. De övriga Spitfire-planen för
svann bland molnen. 

Något senare samma dag upptäckte ett 

I STRID 
.MYB8KY.-BILDEB: I samband med 
fjärde .. vsnlt~t av FLYG:. artlkel.nle 
om Finlands atrldMfly.. under tvo\ krl .. 
vl&8a po\ denna elda de törata bilderna 
.... det nya heltln.ka Jaktplanet V. L . 
• MYB8KY.. PI"net pretlenterad... I 
_kala J: l00-rltnln .. I FLYG nr 14/45. 
Motorn lir en lIcenatlllverkad Pratt & 
"'hlt .. ey .Twlll lVaep. po\ 1.085 hk -
Inte 1.180 hk, ao ... po\ .,rund av' otlJltör-
mil ... upp .. lfter ..... dd"lad ... eamtldl .. t ' 
80m Karletrllme rltnln.. publlcerad"a. 
Bevllpn .... en bestAr "nll .. t fIlrok .. upp
.. Itter av 4 at n,' mm tun .. a kaP. Bil
derna lir, 80m ayna, ta .. na ror" II.ndrln .. -
"n av de finska natk>naJltetebeteek
nln .. arna. 

annat finskt förband ryska flygplan väster 
om Tolbokens fyr. Föraren i den finska 
ledarmaskinen fick först syn på två plan, 
som emellertid drog sig undan bland mol
nen. Han vände sig om för att se om land
skapet pryddes av andra plan bakom honQ!ll 
och såg en rysk Tomahaw!< brinnande stör
ta i vattnet. En av kamraterna hade vunnit 
en snabb seger. Samtidigt hade de övriga 
fått korn på två IL-Z markstridsplan,som 
eskorterades av minst fyra Tomahawker 
och några Spitfires. Som en hök störtade 
sig ett av de finska jaktplanen över gen 
ena IL-2 :an. Kulsprutorna sjöng hårt och 
jämnt, svart rök och lågor slog ut ur det 
ryska planet och som en sten försvann det 
i djupet. 

TomGhGwkhu99 I puckeln 

Men .i detsamma smattrade det otäckt i 
ett av de finska planen: en explosiv kula 
hade träffat puc!<eln bakom förarhytten och 
exploderat där. En Tomahawk hade över
raskande angripit bakifrån. Föraren drog 
till sig spaken och tog !Oin tillflykt bland 
molnen, .. Men han trivdes inte där 'uppe 
utan smög sig försiktigt ner igen - rakt 
ovanför en Tomahawk. . En liten vickning 
på spaken och Tomahawken låg i hårkor
set, tummen på avtryckaren, spårljuspro
jektilerna skar in i förarens rygg och åter 
störtade ett flygplan i havet. Hemma på 
flygfältet !,onstaterades fyra kulhål i det 

(Forts. på sid. 39.) 



EN >BAKA>-BOMJT A V NY TYP Insattes av 

japanerna strax före kapitulationen mot de 
amerlkan.ka flottstyrkor som opererade utan
för Japanska huvudöarna. Denna nya bomb 
var l motsatI till den illdl.are konstruktionen 
försedd med tv. raketa •• re.at under vardera 
vln.e... Amerlkan.ka plIoter har rapporterat 
att >Baku-bomber även In88U. mot >Super
fit.tnln.a .. n .... dock utBn nämnvärd fram.o\n •• 
Bomben släppt ... frin nA.ra tusen meters höjd 
av ett tun.t bombplan. f allmänhet en 08-01 
> Betty>. och fördes sedan mot målet aven 
medlem l KamJkaze-(Gudarnas vlnd)-sammao
_lutoln.e... Bomben va.. kamotla.emålad l 
.r ... rönt oeh hade e:a II m .pännvldd och e:a 

/ 8 m lön.d. 

S L UTRO ND FJN I F J Ä RRA N ÖST ER N 
Slutet på juli och början av augusti med

förde knallsensationer i rask följd i Fjär-
ran Östern. . 

I mitten av juli var läget följande" 
Hangarfartygsflyg kryssade fram och till

baka tätt inpå japanska kusten från Tokyo
bukten till Hokkaido i norr. Anfallsmål voro 
flygbaser och industrier som icke kunnat 
åtkommas av de flygande slagskeppen samt 
örlogsfartyg och handelstonnage i hamnar
na. Antalet flygplan i luften nådde ibland 
upp till 1.500. därav ett par 100 engelska. 
Den 29/ 7 efter oavbrutna sådana anfall kun
de man förklara att alla j apan ska större ör
logsfartyg försatts ur stridbart skick. Det 
sjöburna flyget hade vunnit herravälde till 
sj öss. 

Japanska flygvapnet gjorde endast obe
tydligt motstånd vid dessa och det landba
serade flygets anfall mot hemlandet. De al
lierades flotta anfölls alls icke, trots att den 
gick nära kusten och besköt hamnar och 
industrier. Flygvapnets maktlöshet för·klara
des med att det hölls tillbaka, eventuellt i 
Korea och Mandsjuriet i väntan på invasion. 
I själva verket hade det varit nedkämpat 
till stor del och lamslaget av bensinbrist och 
råvarubrist i industrien. Herravälde i luften 
över Japan hade vunnits efter långvarig och 
hård kamp, varvid sjöburna flyget , jaktflyget 
på Iwojima, det strategiska bomb{lyget samt 
i någon mån .det taktiska flyget på Okinawa 
medverkat, förutom den av flyget och flot
tan upprätthållna blockaden. 

Okinawa var under utbyggnad till . en 
jättelik flygbas, delad mellan en strategisk 
luftflotta, nr 8 under general Doolittle, och 
tre taktiska luftflottor, nr 5, 7 och 13 under 
general Kenney, MacArthurs flygchef. Från 
denna bas hade man stora möj ligheter att 
avskära Japan från dess förbindelser· både 
med övärlden i söder och med Kina. An
fall på sjöfarten sträckte sig till Gula havet 
och genom T:sushimasundet - skådeplatsen 
för en av japanernas största militära trium
fer - till Japanska sjön och de livsviktiga 
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förbindelserna med Korea. Shanghai och 
andra hamnar anföll os ofta t ill men för un
derhållet av de stora armeerna i Kina. 

I Kina gingo Chunking-armeerna, bättre 
utrustade än tidigare tack vare Burmavägens 
öppnande i våras, till anfall och började 
återtaga det basområde, som amerikanska 
flyget för ett år sedan måste utrymma. 
Två amerikanska luftflottor, nr 10 och 14 
under general Stratemeyer, stödde offensi
ven. (General Chennault, chef för 14 :e luft
flottan, avgick, då han icke fick högsta be
fälet .) 

På Filippinerna med utlöpare på Borneo 
befunno sig delar av general Kenneys luft
flottor , väl bevakande japanernas besittning
ar i Holländska Indien och Indokina jämte 
sjövägarna därifrån. Längre västerut hade 
japanerna i maj drivits ut ur Burma och allt 
syntes klart för en engelsk offensiv därifrån 
i riktningen Singapore, så snart monsuntiden 
var över. Förberedande bombning och min
svepning till sjöss hade redan börjat. De 
bästa oljekällorna på Borneo voro återtagna, 
de på Sumatra bombade. Starka lantstrids
krafter funnos kvar på dessa öar, liksom 
på många öar i Stilla havet, men utan hopp 
om undsättning från hemlandet. 

På Marianerna slutligen funnos huvudba
serna för det strategiska flyget med dess B 
29 :or, som nu trätt under general Spaatz' 
överbefäl, omfattande två luftflottor, nr 8 
och 20, den förra sannolikt främst på Oki
nawa. Under förberedel se var anslutning av 
flera eskadrar ur engelska Bomber Com
mand med dess'nyaste tunga bombplan under 
general Lloyd, som redan besökt Spaatz' hög
kvarter på Guam. Anfallen enbart från gene
ral Lemays bombflyg på Saipan och Tinian 
i Marianerna hade medfört ofantlig öde
läggelse i alla Japans storstäder. Man· hade 
redan övergått till 2:a rangens städer som 
höll på att avverkas i tur och ordning. An-

talet bombplan i luften nådde i juli upp till 
600 och den 1 augusti sattes rekordet med 
820, som på en dag fällde 6.000 ton bomber 
mot en förlust av endast ett plan. Enbart 
det strategiska flyget fä1lge i juli 3.600 ton 
mot 36 städer. 18 av J apans 33 storstäder 
(över 100.000 invånare) bedömdes vara för
störda till två tredj edelar eller mera. 

Sammanlagt 8.000 landbaserade flygplan 
torde varit grupperade mot de japanska 
öarna enbart. 

Den 27 juli ställde Truman, Churchill och 
Chiang-kai-shek sitt ultimatum till Japan : 
ovillkorlig underkastelse eller tiJlintetgörelse 
av japanska krigsmakten och full ständig öde
läggelse av hemlandet. Samtidigt_l< . ' lplette
rades bombanfallen med en stor flygblads
offensiv, vari japanernas läge klargjordes. 

Natten 5-6 augusti kom den stora knall 
sensationen: den första atombomben fälldes 
mot staden Hiroshima, som blev praktiskt 
taget ödelagd aven enda bomb. Krigshisto
rien och mänsklighetens historia hade där
med nått en vändpunkt. Den nya kursen kan 
självfallet ännu icke ens anas. Om vetenska
pens framsteg denna gång skall föra med 
sig övervägande gott eller övervägande ont 
återstår att se. För japanerna betydde atom
bomben slutet - ell obestridlig vinst för 
mänskligheten. Ännu en atombomb fällde s 
den 9 augusti mot Nagasaki, där 2,5 km' 
av stadens 8,25 km' ödelades. Bombens vikt 
uppges vara endast 200 kg och atomladd
ningens 2 kg. 

För Japan rågades måttet den 8 augusti, 
då Ryssland förklarade Japan krig och ome
delbart lät trupperna överskrida gränsen till 
Mandsjuriet. Som vanligt var flygstödet 
starkt och järnvägsknutar och hamnar bom
barderades. Något motstånd från det enligt 
tidningarna till 'Mandsjuriet ombaserade ja
panska flyget avhördes icke och ryssarna 
gjorde snabba fra.msteg i riktning mot Muk
den och Porth Arthur med alla utsikter att 
snart revanschera sig för 1905. 

(Fol'ts. på sid. 26.) 

FLYG 17/45 



o 

I . STALRÖRETS TJÄNST ••• 
Det är först och främst som rördrageri 
och tillverkare av rörmanufaktur, SEEFAB 
skapat sig ett namn under de femtio lr 
företaget ägt bestlnd. SEEFAB's ledning 

. inslg tidigt, att det förutom vanliga runda 
kalldragna precisionsstllrör även . fanns 
behov av rör med andra former och ut· 
föranden. Rörets formgivning ägnades där· 

för särskilt intresse, vilket resulterade i nya formgivnings. 
metoder. SEEFAB lyckades ocksl framställa rör med 
varierande godstjocklek och diameter, en specialtillverk· 
ning, som vi pl senare lr ytterligare utvecklat och 
förbättrat. Nästa steg i utvecklingen blev rör, ' som 

voro runda utvändigt och profilerade 
invändigt eller profilerade utvändigt och 
runda invändigt, vilka tidigare icke 
kunnat tillverkas genom kallbearbetning. 
• Manufakturavdelningen vid SEEFAB 
har sin upprinnelse i den tillverk· 
ning av paraplyspröt, som upptogs 
1895. Tillverkningsprogrammet har under 

lrens lopp utökats betydligt och om· 
fattar numera även bandmanufaktur, 
rörmanufaktur, finmanufaktur och verk. 
stadsmanufaktur. För att bättre kunna 
betjäna vlra . kunder ltaga vi oss 
även diverse arbetsoperationer på rör· 
detaljer, såsom svarvning, fräsning, bock·· 
ning, svetsning och värmebehandling. 
• De kalldragna SEEFAB-rören med sina goda 
kvalitativa egenskaper ha visat sig väl fylla sma 
uppgifter pl de mest skilda användningsområden. 
Allt fler industrier ha därför lyssnat till SEEF AB· 
parollen: Gör det med rör - en paroiI som vi 
hoppas ~kall leda till ökad användning 
av kalldragna stålrör, liksom även till 
ytterligare utveckling av rördragnings· 
tekniken. • SEEFAB stlr väl rustat 
att möta framtidens krav på ännu 
högre kvaliteter och ännu bättre kund
service - en femtiolring i stålrörets 
tjänst, alltjämt i snabb utveckling ... 

SEEFAB's ;ubileumsbok skriven av före
tagets egna - sändes till alla intresserade. 

S E E F A B R I K S A K T I E B O L A G, S A N D V I K E N 

FLYG 17/45 

Representanter: . 
STOCKHOLM: A,-B. Sandvikens lager; GOTEBORG: A,-B. Sandviks
stål; MALMO: Edw. Thomee A,-B.; SUNDSVALL: Sandvikslagret. 
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.. VIKIN G,,: Här ses &e två försia bilder
na. av det n.yligell provflu.gm], I!tlgelska Ira
fik planet Vickers .. Viking> som beskrevs .j 
FLYG nr 14145. Tre versioner skall byg
g.u för 27, 24 eller 21 passagerare. M oto
rer/lG är 1675 hk Bristol >Hercules 10M>, 
max flygsträcka 2400 km och eka/lol1lisk 
marschfart 345 km/t. 

~(jNSKETYPEN~ : COllsolida.ted-Vl,lten 
komma/Ilie tvåm otorigo trafikplan för 30 
passagerare ses här /l eda/I. M odd 110, som 
planet tilis ~Iidare kanas, beleck1U1s som 
~de kontinentala flygbolagl"l1s önsketyp ... 
Plane I är .. gutIviIIgot-. och. förset; med ill
ställbara polariserade kabinfön.ster för att 
elimi'lera refle.Ter och överflödigt ljus. 
Passaf/.emrutrymmet är perfekt ljudisole
rat, vilket åstadkommits gen.om att använda 
spunnet glas. · Passagerprkabi"ells fåtöl jer är 
av kOIl7.'l!tltionel/ typ fost 1I/rd inställbara 
1U1ckstöd. M odelllO kommer atl få l!fI 

m{jrschhaslighet av 445 km/ t och kan bära 
3,1 lon be,talOhlde last, bestående av passa
gerare, post och gods . 

.' 

BRIS TOL 167 eller .. Braba:1o'l Iyp 1> som 
den äl/nu så länge kallas hM nu nått 
"l/1.ock-up~-stadiet och · t. v . ses en tecknPlg 
av plallet. Det uppges ta 224 pusrogerare 
för kortare flygsträckar och 72 passagera
re vid längre flygningar. Flygviktell blir 
110 fall och ma.ximala flygsträekan 8 ()()() 
km vid en marschhastighet p,å 400 km/ t. 
Spännviddm blir 70 1n, lä1lgden. 54 m och 
höjden till fellans spets 15,85 tI~. Planet ut
rus/ps med tryckkabiner och får 10 'matIS 

besättning. Prolotypen. byggs med 8 st Bri
stol >CentaurlIn·motorer på vardera mel
lan 2 500 och J 000 hk. Dessa 8 motorer 
placeras i f yra. galldaler och driver mot
rolerondr propellrar. Scrielypell k ommer 
dork anlagiigen otl fö rses med reaktio,lS
dri~ 'nll prol' l' lIra1'. 

FRE.DS -
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EN STORSTATLIG gåva har KSAK 
fått av de frikostiga och högst flygsin

nade direktörerna Carl Atlg. Wicallder och 
Gösta Ah/h!. Det är inte smås.aker heller: 
ett helt hus med nummer Malmskillnadsga
tan 25, d v s byggnaden intill Aero!dubben. 
Det gick så till att herrarna övertog aktie
stocken i Fastighets AB Uppvaktaren och 
sedan överlämnade aktierna till KSAK. 
Om inte gener:alsekreteraren visste om det 
förut så giss.ar vi 'att han hade . svårt att 
hålla masken då ... 

Nu kan KSAK alltså sluta sucka över 
trängsel och sätta i gång med utvidgning. 
Praktiskt taget bara att hugga ut dörrar i 
mellanväggen. Det nya KSAK-huset passar 
mycket br:a att inreda som f1ygarhotell och 
blir alltså en bra :.hjälp till självhjälp:.. Och 
ett hotell för flygfolk är just vad många 
väntat på, särskilt flygklubbmedlemmar 
från hela landet som kommer in till Stock
holm då och då i samband med flygarting 
m m. Och nu efter !<riget tillkommer så 
småningom KSAK :s utländska gäster, som 
drqppar hit från alla möjliga länder. 

Direktör Wicander fyllde förresten 60 är 
den 13 augusti. Hanl är för välkänd för att 
behöva beskrivas med data och prestanda -
det räcker med att säga : Gratulerar! Både 
till födelsedags-:.barneb och till vårt segel
flyg, som h~r en sådan främjare. 

Tänk efter : vad vore KSAK och det 
svenska segelflyget utan Carl Aug. vVican
der och Gösta Ah!!!n? 

• 
:.FLYGCENTRALEN,. heter en lokal 

som Aerotr:ansport skaffat sig på Kungs
gatan för , att avlasta flygpaviljongen på 
Nybroplan. Denna har blivit på tok för 
trång men får inte byggas ut förrän nedre 
Norrmalm regler.as. Flygpaviljongen expe
dierade 1938 summa 24000 passagerare men 
nu i år har denna siffra tredubblats. 

Flygcentralen invigdes den 6 aug. av kap
ten Florm~n, som vid den lilla högtidlighe
ten inför folk från ABA och SILA samt 
en del utländska gäster ta1.ade om ABA:s 
framtidsplaner. De närvarande kunde inte 
låta bli att imponeras av interiörens smak
fulla valnötselegans. Chef för den nya 
centralen vid Kungsgatan är Sven Eke
bergh, hittills föreståndare för p,aviljongen. 

• 
DEN FLOTTASTE :.LIB:. red. någon

sin sett landade på Bromma häromdan med 

BROlUlAS VEP: Ovanstående »8alonll'o,'agno 
a" typ ombYl'gd LIberator t\llhör den mellan
landande USA-amba8.adören I l(oskva, mr 
Harriman. ViiIdiga fön.ter OCh hyperluxuö8 
InrednilIC. - överst t h har ATC:. vackra 
C-54 oSn!'wbalb landat pt\ Bromma. - , Som 
~tt kOlnplement t\ll artikeln på ,Id 8 I detta 
nummer oin de I Sver lll'e nödlandade utländska 
krlll'!,fIYl'plonen vl.as ,lenna bUd av den ena 
av hd }'ocke-lVulf FlV 189 I Brommahlull'ar en 
, ·u.n tltnde- på. rY880rna. 

boss' n själv ombord, amerikans!<e ambassa
dören i Moskva mr Harriman. Dagspress
foto[raferna plåtade ambass.adören, medan 
den rtarvarande flygpressfotografen (blyg
samheten förbjuder o s v) knäppte ,Gran'd
pappy" som den ombyggda harrimanska 
Liberatorn kallas. Väldiga fönster hade ta
gits upp och inredningen var i toppklass i 
kvad rat med mjuka fåtöljer, sovplatser och 
askk ,'ppar - det sistnämnda imponerade 
kanske mest! Med en liten motor kunde 
varje fåtölj ställas om till önskat läge -
exempelvis middagslurställning. 

- Varför har vi svenskar inte byggt om 
Libbar i stället för :.fästningan? frågade 
vi en del av den närvarande expertisen, 

- :-l" jae·neej , det skulle nog ha blivit för 
dyrt, r,lev svaret. Bäst som skett ! 

• 
MOTOR FLYGSKOLOR planeras lite 

varstans just nu. Förutom Stoc!<holms 
flygklubb, som redan kommit i gång, fun
derar Lidköpings flygklubb och Östra 
Sörmland s flygklubb i Gnesta att få i gång 
skolningen. 

• 
CIVILA FLYGDAGAR börj,ar åter bli 

norm~la företeelser. Flera har redan hållits 
och många pl·aneras. När detta skrives har 
Västerås flygklubb inbjudit till flygdag på 
Johannisbergsfältet den 19 aug och dessut
om ryktas det om flygdag den 26 aug i 
Malmö och Trollhättan. Danskarna tänker 
visst ställa till med något på Kastrup den 
2 sept. 

• 
EN LITEN SOLSKENSHISTORIA 

berättas från segelflygtävlingarna i Örebro, 
Meteorologen hette Schenk, varför han till 
en början kallades )Skänken från ova,n:. . 
Men så blev vädret ännu sämre och hans 
smeknamn kameleontade sig över till 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

Sextloårllll'en dir Carl Aug Wlcand er ( t VI 
""h dir Gö.ta Ahlen, 80m tUls .. mmano done
rat, ett helt hu. tlU KSAK. Karikatyr u r 
",·en.ka Dalrbladet. 

»Sjunb, När man sedan lite mer ;illmänt 
fick reda på att han hette Stig i förnamn 
fick han resten av tiden heta ,Stig Sjunk:. , 

Pro Mille. 
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FRJAMTIDENS LAGAR I LUFTEN 
Ur Chicagokonferensens tekniska bilagor . v. 

. Den mest omf ngsrika avdelningen i 
konventionsförslaget' gäller normerna 

för den av alla i internationell trafik del
tagande luftfartyg fordrade luftvärdighe
ten. De 117 foliosidorna innehåller mycket 
detaljerade hållfasthets- och säkerhets
föreskrifter , av vilka de flesta dock torde 
vara av mindre intresse för den icke flyg
plan byggande allmänheten. Referatet blir 
därför ytterst summariskt. 

Varje i internationell lufttrafik använt 
luftfartyg skall överensstämma med en 
typkonstruktion, som det åligger luftfarts
myndigheten i bygglandet att granska in i 
minsta detalj, innan luftvärdighetsbevis ut
färdas. Vid seriebygge kontrolleras sedan, 
att fabri!<aten överen·sstämma med proto
typen. Luftvärdighetsbevis gäller för högst 
12 månader och kan suspenderas, om myn
digheten anser, att luftfartyget på grund av 
haveri eller annan ors.ak ej längre är flyg
säkert. På ansökan förlänges beviset, om 
skäl för avslag ej finnas. på högst 12 må
nader i sänder. 

Flygplan uppdelas med hänsyn till an
vändningen i följande kategorier : :.norma
la), trafik. skolning, avancerad flygning och 
:.speciella). Ett plan kan erhålla bevi s för 
en eller flera av dessa kategorier. Bestäm
melserna för normal- och trafikkategorier
na avser ej av,ancerad flygning. Bestäm
melserna för skol plan avser den begränsade 
avancerade flygning. som är väsentlig vid 
elementär flygutbildning ; våldsamma och 
inverterade manövrer är dock förbjudna 
med dessa plan. För avancer.ad flygning 
godkända plan är däremot ' ej underkasta
de några manöverrestriktioner, såvida det
ta ej framgår av de fordrade flygproven. 
Special!<ategorin är avsedd för plan, som 
ej med berättigande kan hänföras till nå
gon av de andra kategorierna; bestämmel
ser för specialplanen utfärdas från fall till 
fall av flygmyndigheten i resp. land och 
delges övriga länder. 

I fråga om linjetrafik tUl'd passage,.p·,.e 
gäller, att därvid måste .användas inom tra
fikkategorin godkända plan, dock att /'It

motoriga flygplan av /lo,.malkat ego,.i må 
användas unde,. såd.ana förhål/allden. i f,.å
ga, om ,.utt och te,.räng, att vederbörande 
s tat anser säkerheten tillf,.edsställmlde. 
Detta undantag är mycket intressant. Det 
framgår nämligen av .vissa prestationsford
ringar för trafikkategorin, 'att till denna 
hörande plan måste ha minst två motorer, 
och att planet med en motor ur funktion 
dock skall ha en viss stigförmåga. Det blir 
tydligen under nämnda förutsättningar än
då tillåtet att använda ett enmotorigt plan 
i li,~jetrafik med passagerare men däremot 
icke i taxitrafik Förhållandet kan synas 
egendomligt men kan motiveras med, att 
man vid taxitrafik ej kan fastslå, huruvida 
planet aJltid flyger över för nödlandning 
ofarlig terräng. (Observera, att dessa be
stämmelser gäller internationell lufttrafik, 
och att det, så vitt jag kan se, är tillåtet 
för en·· stat att beträffande inhemsk trafik 
avvika från bestämmelserna, förutsatt att 
detta ej inverkar på säkerheten i luften för 
den internationella trafiken. Förf :s 
anm.) 
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Att ingå på de synnerligen detaljerade 
föreskrifterna beträffande konstru!<tion och 
egenskaper hos planen tillåter ej utrymmet. 
Som ett bevis på, att man sökt tänka på 
allt, må dock följande citeras : :. Vindruta 
skall vara tillräckligt stark för att vid stör
sta horisontalfart stå emot stöten från en 
2,27 kg tung fågel:.. - Den högsta hori
sontalfart, med vilken sagda fågel må fär
das emot vindrutan i kollisionsögonblicket, 
har dock ej kunnat före~krivas, vilket i 
viss mån gör håll fasthetsberä!<ningen osä
ker. - Enhetligheten beträffande flygegen
skaper och manöverorgan kommer efter 
bestämmelsernas genomförande faktiskt att 
bli så fullständig, att en för visst slag av 
flygning licensierad förare skall kunna med. 
full säkerhet flyga ett till denna kategori 
hörande plan, även om han aldrig sett det 
förut . 

Väderlekstjänst 

En väl organi.serad internationell väder
lekstjänst kommer självfallet att bli av fun
damental betydelse för lufttrafiken, i all 
synnerhet i fråga om linjer över oceaner 
eller vidsträckta obebodda områden med 
glest flyg hams nät. Signatärstaterna skall 
därför upprätta och driva ett så stort" an
tal väderleksstationer, att tillräckligt mete
orologis!<t skydd beredes åt internationel
la flygrutter. För lufttrafiken viktiga sta
tioner inom obebyggda kontinentalzoner 
skall, om så är nödvändigt, upprättas och 
drivas genom internationell överenskom
melse. På liknande sätt skall ett tillfreds
ställande nät av på oceanerna utplacerade 
stationära väderleksskepp organiseras och 
drivas enligt internationell överenskommel
se. En Internationell Väderlekstjänst skall 
tjäna som ett slags clearing-central mellan 
de olika staternas väderlekstjänster. 

Efter vad man ur handlingarna kan ut
läsa om de olika väderleksstationernas 
ver!<samhet, skall ökad vikt läggas vid un
dersökningar och rapporter om vindförhål
landen på stora höjder, och täta höjd
vinds onde ringar kommer därför att utgöra 
en viktig 'del av stationernas arbetspro
gram. 

Mycket detaljerade bestämmelser har ut
formats för det meteorologiska skyddet vid 
färder på internation~lla flygrutter. Man 
kan samman'fatta saken så, att väderleks
tjänstens speciella organ för uuttskyddeb 
ständigt svävar som en skyddsängel över 
varje med radio försett plan, som befinner 
sig i luften någonstans på rutten. När or
ganisationen blir fullt färdig, kommer luft
fartygscheferna att ~ara praktiskt taget 
lOO-procentigt garderade mot meteorolo
giska överraskningar utom för det fall, att 
fullständigt avbrott skulle uppstå i radio
förbindelserna, så att rapporter ej ens !<an 
reläas fram till luftfartyget. 

FlyglcGrtor - flygkort 

En av de mest betydelsefulla uppgifterna 
för den internationella sammanslutningen 
för luftfart blir den planerade framställ-

, 

C Av Ine. G. V. Nordens_an 

ningen av fullständigt enhetliga flygkort 
(benämningen föreslagen i analogi med sjö
kort) över hela jorden. Det är en storartad 
plan, vars fullständiga genomförande kom
mer att fordra ett oerhört arbete. Men 
dess betydelse för flygningen som interna
tionellt samfärdsmedel kan å andra sidan 
knappast överskattas. 

Det blivande kortsystemet skall byggas 
på : 1. En fullständig serie grundko,.t i skala 
l: 1.000.000 över alla delar av jorden, där 
det över huvud taget finns något att kart
lägga. 2. En serie översiktskort i skala, 
som ej är mindre än I : 5.000.000, lämpliga 
för orientering i stort vid J ångdi1itansfär
der. 3. Flygledskort i rems- eller bokform, 
skala ej mindre än I : 2.000.000; varje kort 
skall täcka en flyg led med angränsande 
område av minst 160 km bredd på var
dera sidan om ledens mittlinje. 4. Loka/
kort i stor skala över flyghamnsområden, 
avsedda att befrämja flygsäkerhet och tra
fikreglering under de mest fordrande för
hållanden ifråga om instrumentflygning och 
landnil1g. 5. Eventuellt skelettkort för spe
ciella ändamål, framställda i skala 
I : 1.000.000 eller andra serier och i former, 
som kan betingas av kommande utveck
ling av lufttrafiken. 

Korten blir in i minsta detalj standar
diserade beträffande återgivningssätt och 
symboler och skall, i den mån så kan ske 
utan :.trängseb, återge allt, som kan vara 
flygaren · till hjälp vid orientering från luf
ten. Att döma av ett till handlingarna hö
rande mönsterblad blir korten utomordent
ligt tydliga och lättlästa. Alla anordningar 
på marken till hjälp för luftfarten, såsom 
flyghamnar, fyrar o dyl återges i en spe
ciell lilafärg med koncentrerade upplysnin
gar i en nedanstående ram. T ex 

LUNKEN 481 
TORN 278 
HLS 42 

vilket betyder: Lunken flyghamn, höjd 
över havet 481 fot, trafikregleringstorn 
med radio-anropsfrekvens 278 !<i1ohertz, 
pem1anentbelagda rullbanor (H), reglemen
ter,ad m·inimibelysning (L) , service för 
bränsle och mindre reparationer (S), läng
sta rullbanans längd 4200 fot. Korten {ör
ses med rubruk och uppgifter på utgiva r
landets språk. (1 detta sammanhang fram
träder :skarpt bristen på ett universiellt 
~flygspråh liksom ett enhetligt måttsy
stem; kanske kommer flygningen så små
ningom att framtvinga både det efterläng
tade världsspråket och ett allmänt accep
terande av metersystemet. Förf. an,".) . För 
grundko.rtserien är höjdangivning i fot 
obligatorisk, oavsett utgivarlandets mitt
system, men detta hindrar ej ett land att 
för eget bruk framställa en liknande edi
tion med höjder i meter. Alla pi meter
systemet grundade blad . skall emellertid 
förses med tydlig beteckning härom. 

Ifråga om återgivandet av på jordytan 
befintliga ver!< av människohand skall man 
ej vara bunden av gängse tradition utan 
följa på flygorienteringens fordringar 
grundade principer. Så skall t ex en ataels-
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kontur V I a gränsen fö r tätbyggni ng och 
ej den juridiska tad gränsen, och vägar 
kan i tättbyggda områden utelämnas, om de 
ej är nödvändiga för orientering. I mot
sats därtill in pricka s med peciella ymbo
ler egenartade, från luften synliga land
märken, vilka kanske ej all s finn på van
liga kartor. Höjd fö rhållanden anges med 
ekvidistanskurvor (nivåskillnad 305 m eller 
i vissa fall hälften: höjdsiffror vid kur
vorna) och även genom olika chatterin
gar av grönt och brunt. Sjöar och vatten" 
d rag blir blå. 

Tu";örhdllanden 

Rörande des a torde blott ert par detal
jer vara av mera allmänt intresse. 

Vid avgång till eller ankom.st fran ut 
landet {år luftfa rtyg blott starta från eller 
landa på vissa av myndigheterna, föreskriv 
na flyghamnar; varj e stat har doc!< rätt att 
befria vissa kategorier lfv lu [tfartyg från 
denna skyldighet. Varje stat kan föreskri
va, att överskridandet av de s gränser skall 
göras mellan vissa bestämda punkter. Vid 
oreglementarisk nödlandning (över vilken 
tillfredsställande förklaring måste avgivas) 
skall de lättast åtkomliga tull- eller polis
myndigheterna genast underrättas, och pla
net få r ej fortsätta färden utan dessas till
låtelse. 

Ett system för ömsesidiga överenskom
'mel ser angående triptYQue- och carnet-för
måner förutses - av samma slag :som i 
fred ·tid gällde för biltrafik av turistnatur. 

Om ett luftfartyg flyger tvärs öven en 
annan stats territorium, skall formaliteter
na begränsas till ett av omständigheterna 
betingat minimum. Sker överfarten utan 
landning, behöver man blott iaktta bestäm
mel serna om vissa in- och utflygningsse!<
torer. 

Varje stat kan inrätta friflyghamnar en
ligt för sjöfarten gällande principer. 

Riiddningsarbete-haveriundersökn/ng 

Om ett tiU signatärstaterna hörande luft
fartyg officiellt rapporteras försvunnet in
om annan stats territorium, skall den se
nare staten genast sätta i gång spaning -
och räddningsverksamhet och tillåta varje 
annan stat att delta däri, under förutsätt
ning att paningarna ej berör ett förbju
det område, i vilket fall den har förbuds
rätt med skyldighet att själv bedriva spa
ningen. Specialutrustade spanings- och 
räddningscentraler skall finnas i behövlig 
omfattning. För ~svårtillgängliga områden~ 
och stora hav skall vederbörande auktori
tet inom sammanslutningen utse den eller 
de stater, om skola ansvara för rädd
ningsverk amheten, varvid kostnaderna 
skall fördelas på intresserade ' stater enligt 
ett skäligt system. 

När. ett luftfartyg, som råkat ut för ha
veri, påträffas, skall den stat, inom vilket 
haveriet inträffat, vidta alla nödiga åtgär
der för de i haveriet invecklades säkerhet 
till liv och lem och för att skydda luft
fartyget mot förstöring eller plundring samt 
tör att bevara sådana indicier, om kunna 
underlätta haveriundersökningen. 

Den senare skall verkställas av auktori
serat organ från den stat, där haveriet in
träffat; i detta organ äger 1uftfartygets re-

• gistreringsstat rätt att ha en representant 
med full rätt att förhöra vittnen, granska 
bevi smaterial o s v. På begäran 'av 
den senare staten skall undersökningen va
ra offentlig, såvida detta ej s trider mot 
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NYTTIG LYX FÖR FLYGARE 
Här presenteras två moderna och nyt

tiga detaljer i en stridsflygares utrustning. 

EN ~G-DRÄKT~ (på engelska :.anti-G
suib) har' konstruerats av mr J. A. Carr i 
Toronto, Kanada. Dräkten, som ses på, 
bilden ovan t. v" följer kroppens konturer 
och på vetenskapligt uträknade ställen lö
per gummilister, fyllda med gas, som ut
övar t ryck på blodsystemet och därmed 
~vingar en stor del av hjärnans blod att 
stanna !<var däruppe, varigenom man för
hindrar· :.black-out:. vid t ex hastig upp
tagning efter dykning. 

VENTILERADE FL YGGLASöGON 
visas på de två bilderna t h, Vid varje an
detag (genom näsan) sugs frisk luft in 
genom de renande filtren vid tinningarna. 
Luftströmmen tar med sig ev fuktighet 
innan denna hunnit avsätta sig som imma 
på glaset och till sist strömmar luften ut 
genom en en~,gsventil i :.nasblocket>. 

VATTENTÄT OCH LUFTTÄT är 
denna nya räddningsdräkt för flygare och 
lika nyttig i en gummibåt, på en flotte el
ler i det våta havet. För kyla skyddar den 
också och flygaren håller sig hela tiden 
angenämt varm. Dräkten är månad på un
dersidan, vilket utgör skydd för hajar. 
Dräkten blåses upp med mun. Den är till
verkad av gummipregnerad du!< och har 
utgått från Dunlop. 

juridiska tillvägagångssätt eller bestämmel
ser i den stat, där undersökningen utföres. 
Haverikommissionens slutsatser skall of
fent liggöras vid en mellan de båda län
derna överenskommen tidpunkt. Om det an
ses vara ölV allmänt intresse, må haverikom
missionens hela rapport offentliggöras. När 
så med hänsyn till undersökningen !<an ske, 
skall den undersökande staten frigiva luft
fartyget till den stat, där det är regist
rerat. Kostnader för nödvändig flyttning 
eller lagring av det havererade luftfarty
get skall utgöra legitim fordran gentemot 
ägaren till luftfartyget e ller den stat, i vil-

(Forts. på sid. 39.) 



Bevaka Edra Intressen I 
·Iuflen - anteckna Er Idag! 

FlygAldern har brutit in • .. 
De affärs· och industriföretag, 

som komma först i lulten med egna 
flygplan, ha ett obestridligt för
sprAng i konkurrensen. Varför skul
le inte Ni vara med? 

N i 'behöver ett täckt, tvbitsigt, 
bekvämt flygplan med gott bagage
utrymme, lätt att flyga och lätt att 
landa, även pA SOlA fält. 

Pilot - ? Flyg själv Ert flyg
plan! Det är inte svårare alt lära 
än att föra en bil, men erbjuder 
mAngfaldigt mycket större nöje ... 

Vi tillhandahålla förstklauig 
flygmateriel, - utbilda Eder på 
kort tid till säker flygförare på Ert 
eget flygplan , - tillhandahålla III 
den service, Ni behöver och utföra 
alla verkstadsarbeten för materie
lens underhåll. 

Låt anteckna Er i daj[ för de
monstration och provtur. Några ra· 
der till 088 på ett brevkort är allt 
som behöves. Leveranserna kunna 
börja så snart myndigheterna häva 
de för närvarande gällande restrik· 
tionerna. 

AB AERO SERVICE 
Sveavögen 129 • STOCKHOLM 

8LtJTRONDE N • .. 

Forts. fr. sid. 18. 

Den 10 augusti hade allt detta blivit för 
mycket för japanska regeringen, som denna 
dag kastade in handduken. En i det när
maste ovillkorlig kapitulation med kejsaren 
- tillika :.gud:. - kvar på tronen men un
derställd de allierades öB var japanernas 
första erbjudande men då detta icke accep
terades av de allierade förklarade kejsaren 
sig villig att abdikera. Huruvida kapitula
tionen kommer att · erkännas av alla kring
strödda förband, stora och små, över det 
vidsträckta f. d: japanska imperiet åter
står att se. I det väsentliga är dock det 
ja<panska kriget och därmed det andra 
världskriget till ända. 

r ingen fas av det nu avgjorda kriget har 
flyg.et spelat så stor roll som i slutskedet. 
Flygvapnet har varit det främsta offensiv
medIet alltifrån Salomonäarna för tre år se
dan till Okinawa. Det är främst hotet från 
luften, ökat med atombombens fruktansvärda 
egenskaper, som tvingat världens mest fana
tiska folk, med en religion enligt vilken dö
den för fosterlandet ger löfte om en tryggad 
framtid i livet efter detta, att överlåta sitt 
fosterland till en ockupationsarme, långt in
nan en fientlig ' soldat satt sin fot på dess 
mark under strid. Man hade insett, att kri
gets fortsättande skull.e med general Ken
neys ord innebära, att de japanska öarna 
skulle reduceras till :.enbart ett hinder för 
sjöfarten:.. 

14.8.1945. 

HÖGSTA STYRKA 

LÄGSTA VIKT 

FL YGET·S FRAMTID 

Gjutgods av: 

D B·29 
O DC·3 
O J · 21 
D J -21 
c:J J-22 
O LA·II 
O Modellack, 
O . • 

Kr. 8:-
• 4 : -
• 3:110 
• 4 : 111 
• 6:110 
• 3 : 2lS 

Spllnnvldd 320 mm 

• 141. 
• 116. 

1110 • 

• 200. 
91 • 

olivgrön, 20 gr. ·Kr. O: 10 
gräblA . 20 gr. • O: 70 

Modellutaerna Inn(>hAller stAluIl. , mllr· 
gelduk, propellrar. axlar, ritning, arbeta· 
beskrivning, borrade lJropellrar och moto· 
rer. Uppdragna linjer för roder ocb 
fönster. 

Namn . . ... . .... . . . ..... .. .. ... . . ... .. .... . 
Bostad . . .. . . ... .. . . ... . . .. . . .. . ... .. .. . .. . 
Adro88 . .... . ... .. . . .. . .. .. . .. . F lyg 11-{1I 

Skri" tYdJlgt eller texta ! 

MAGNESIUM * ALUMINIUM 

L I N K Ö P I N 'G S ARMATUR- OCH 

METALLFABRIKS AB LINKÖPING 
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Copyright: 
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TILLVERKARE: H'Lwkc r ' AIreraft Ltd., 
Kln&,8toJl-on-Thames, Surrey, Enl(land. 

TYP: Jaktplan. . 

BES.lTTNING: · 1 ......... 
SP.lNNVIDD: 12,11 m. 
LANGD: 10,26 m. 
HöJD: ',11 m. 
VINGYTA: n ,l ma. 
TOMVIKT: ••.••..• 

----@ 

---~ 

v .. 
SIC'''! 1-100 1P1T1'o1.NR. 48 
omo .,...,-~. JlI6Iin: n 

YLYGVlKT: 1l.200 kl(. 
FLYGSTB.lCKA: 1.600 km ('lita.. extra 

brll.nelet .... kar) • 
TOPPHö.JD, 11.000 m. 
,"OTOR: 1.400 hk Napler oBab." UBo, U-cyl 

vllbk .... yld rtldmotor. 

MAXIJASTJGHET: e:a 700 km/ t. 
MARSCHHASTIGHET: ••.•.. 

BEV APNJNO: .. et fll>lt", 110 mm HlaplUtO-.,lum. 



30.000 SÅG 

En klubb med endast 4 år på nacken men 
trots detta med en sådan verksamhet 

och frisk aptit på livet som Lidköpings 
flygklubb ser man inte varje dag. Arbetet 
inom klubben bedrivs med största energi. 
Man har således lyckats få disponera eget 
fält vid Vinninga nära Lidköping med' till
gång till hangar, bygglokaler och förlägg
ningsutrymmen. Byggledare och instruktör 
har anställts och skolningen pekar mot ett 
vackert resultat , i år. Till övriga meriter 
har man nu också lagt en organisatoriskt 
och ekonomiskt strålande flygdag den 5 
augusti. Tack vare vädrets makter och F 7-
flottiljens benägna medverkan. 

Programmet började klockan 10.00 med en 
smattrande fanfar från luften, Lidköpings

'mästerskap i modellflyg och visning av olika 
flygplan, segel- och matorflyg. Klockan 13.00 
visades de olika faserna i segelflygutbildning 
med A, B och C-skolriing. Så följde forma
tionsflygning med tre >Babys> med perfekt 
följ samhet. Allebergs bogserpilot, instruktör 
Käck avancerade med den svenskbyggda Fi-

EN FLTGSCOlJTKlJBS. 
har även i sommar anordnats för A
diplomasp-iranter på Alleber,g. Deltagarna 
låg i tält i .,e1/.1dgrävardme~ och lagade 
själva aJI 'mat ut011l 11'ilchen, som de at 
på restaurang .,Örnboet>. Ell!1Jerna var 
följande: Herbert Paulson, Olle Carls
SO/I och Curt Landgrell frå" Ljwlgby
heds scoutkår, Bjarne Brolill fråll Engel
brekts scoutkår i Sthlm, S. E. Li,ldewall 
tråll S olle/teå scoutkår, H mry Österllll14 
från Fors scoutkår, Hugo Blo'm, Percy 
Hagrna," och Rune Johan.ssoll från Vax
holms scoutkår samt U If WesterllHld fråt! 
Bratt/ors sCOl~tkår. Här "edan sfrämlS 
värmlännillgen Westerlulld fast i se:1I 
av skånillgarna Pa1/,lson och .Landgrm. 

FLYGDAG I 
1 :an och kom publiken att häpna över pre
stationerna med ett plan som dock saknade 
motor. 

Så visade matorflyget vad det förmådde. 
Den med spänning motsedda uppvisningen 
med ] -21 :orna kunde inte genomföras '
tyvärr - men motorflygprogr-ammet var 
fullödigt ändå och kom med den ena sensa
tionen värre än den andra. Publiken visste 
till slut inte v.ad som var mest sevärt, ] 22 : 
ornas, B 17:s och B 18 :s vackra uppvisning 
över vad svenskbyggt flyg ' presterar eller 
Mustangernas avgrundsrytanden då de lyfte 
och kom igen i lågflykt, stack rätt upp mot 
l.000 meter för att i sluten formation göra 
looping och roll. 

Med i programmet var också alla övriga 
publikknipande anordningar som förekom
mer vid liknande flygdagar : Sk 12 :ans tum
lande i luften som om tyngdlagen inte fanns, 
ballongjakt med Sparmannjagare, .,Tyste Ja
kobs., ,fallskärmshopp, gissningstävlan om 
höjd och hastighet på flygplan med uppstig
ningar som pris m. m. Det danska planet 
KZ-III .,Lärkan., fanns även med. 

Overbefälha varen, general ] ung, anlände 
tidigt till fältet med en av förre chefen för 
F 7, överste Ramström, förd jeep. Det ce
lebra besöket mottogs av flygklubbens ord
förande, dir. Fred. Wehtje. Major Wenner
ström, F 7, vakade med rutinerade medhjäl
pare över att allt gick i lås och trevlig spea
ker var löjtnant Nyström, F 6. Marketen
teripersonal och lottor hade arbetsamt med 
försäljning av bortå.t 20.000 dricka, 500 liter 

GetteröftYlldac 

A tt anordna en flygdag vid västkusten, 
där en stor del av publiken väntas bestå 

av badfolk, det har sina krux, det fick Var
bergs flygklubbs primus motor Nisse Berg
ström erfara söndagen den 5 augusti, då 
Getterön blev scenen för en flygcLag. För att 
få så många åskådare som möjligt uppsköt 
Bergström - som alltid är klubbens sam
manhållande länk och pådrivande ' kraft -
programmets början till kl. 17, då de bada n- . 
de väntades upp ur bölj orna. 

Men Bergström och hans medhjälpare 
hade gjort upp räkningen utan vädret. Hela 
dagen hade solen strålat från en ljuvlig 
sommarhimmel men precis kl. 17 drog ett 
lågt molntäcke in över nejden - 200-300 
m i tak - och lämnade endast några glug
gar öppna, där flygningarna alltså fick äga 
rum . .. 

Programmet ,började i traditionell stil 
med modellflyg och visning av glid- och se
gelflygutbildningens gång. Sedan fick publi-

.LIDKÖPING 

Den nye cbefen för F 7~ l Slotenlls, överstelöJt
nant Inl'var Ber .. , och b&D8 fru var lntre8Be
rade å.kåda,re vid Lldköpln~. flygklubbs sto
r", f lygd.a.g på Vlnnhlgatiiltet. - över rubri
ken en lIten, liten del av publiken ... ·mt två 
av de åtta Mu "tangerJUl" 80m bedrade flyg 
da~ell med 81n f lotta närv .... o . 

mjölk, 25.000 bröd och småkakor, 3.500 as
kar cigarretter och 10.000 glasspinnar. 

I tävlingen om Lidköpingsmästerskapet 
i modellflyg blev resultaten följande: Klass 
SI: 1) Stellan Karlsson, sammanlagd tid 
8 min; 2) Stellan Hjerten 5.02,7; 3) Arne 
Hellberg 3.58,6). Klass S 2 : 1) Sten Erik ]0-
hansson 6.00; 2) Tage Lööf 5.43,3 ; 3) Billy 
Persson 4.52,7. H . J,. 

i lDoln.:lu.:.:ar 
ken glädja sig åt formationsflygning med tre 
Babys, med löjtnant Bengt Floden från F 9 
som ledare. Dessutom gjorde Bengt Olow 
avancerad flygning i känd stil med Fi-1 och 
fänrik Wester konstrade med en Sk 12. I 
övrigt kan nämnas att man även fick se 
Kra-nich, Weihe och Halmstads flyg
klubbs Biicker .,Student) samt - inte att 
förglömma - AB Aero Services KZ-III 
.,Lärkan." som chefen .,Ekis., kommit fly
gande Illed från flygdagen i Lidköping. F 9:s 
deltagande i flygdagen var eklatant med så
väl segelplan som bogserande motodlygplan 
av typerna Moth och Sk 12. 

Trots det där tråkiga molntäcket sågs 
flygningarna av omkring 4.000 betalande, 
som tycktes njuta av ·skådespelet. Nisse 
Bergström; som offrar all sin fritid på klub
bens altare, kunde trots allt vara nöjd med 
flygdagen, när den slutade framemot halv
nittontiden. 

Aeristofanes. 

.FLYG 17/45 



tl;;"~"e-n ee. vli.than .. et pi det IlOO m hllp 
som .. • Yltlldell. PI bakaldan o.thaJl" oeh 
genomgaen~ I fllr .. runden .tartplat. tllr 
Sedan behövs """nvIIn .. pA 100 m ·trl\n den 
och lika lång ti~t1"flr vlanet "Id .. n "Ind 
~{an hängas upp i&-1000 m oeh vid termik. 

Dessa fall skärrtl 1800 m höjd. - T h 
sedda för flygarf han ... ren [ anll.torm. 
kg kan en sådan 
la till marken C'

T se att veta, al 
handlingar m 
en stor le 

KÄLLOR 
~~:IP:t:~tPger termik åt Islands segelflygare 
europa, 
ses mer' 
ten pi har vi svenskar vetat om Islands 
euro:egelflyg? Vi trodde väl att de hade 

Dier högst annan gammal glidare som 
s\cii gjorde ett eller högst annat hopp med. 
dllJ: nu s!<all FLYG:s läsare få reda på 
di det ver!<ligen förhåller sig med det i·s· 
~dska segelflyget - det finns faktiskt 
Jte endast glidflyg på den nordliga sagoön. 
Som den ärade läsaren kan se i artikeln 

>Allnordiskt på Alleberg> på :sid. 11 i de!ta 
nummer träffade vi bland andra utländska 
segelflygare även två islänningar på berget. 
Helgi och NI",. Filippusson, två ljusa och 
gemytliga bröder. De hade en hel del att 
berätta om sitt lands segelflyg, som är på 
rask frammarsch. Nu vet vi alltså det . .. 

Island har utmärkta möjligheter för den· 
na sport. Det mest intressanta är att de 
heta källorna - av vilka inte mer än eh 
heter Gey:sir - ger god termik, särskilt på 
vintrarna. Något intensivt utnyttjande har 
det emellertid inte ännu blivit frågan om. 
Och för hangflygning är ön som skapt. 
Vid den största klubbens flygplats Sand
skeid i ' närheten av Rey!<javik finns et,t 
berg som heter Vifilsfelt (efter en sjöfa
l'are VifiJ långt nere i sagans natt som 
varje morgon gick upp på berget för att 
titta efter hur vädret var utåt sjöri) . Det 
är SOO m högt och har hang åt väster, 
öster och norr. Med 100 m kopplingshöjd 
kommer man vid en vindstyrka, på 7-8 
m/:sek norma lt upp till 800-1000 m höjd 
och med termikutlösningar till 1 600 m eller 
mera. Detta med Baby. 

Island har två segelflygklubbar : 
S vittlug/e1ag Isla,J.ds, som bildades 1936, 

äger flygplatsen Sandskeid och har 150 
medlemmar, därav 90 aktiva. F1ygmaterie· 
len är följande : en bogser·Moth,. ett sport
plan av typ Luscombe (Islands andra Lus· 
combe ägs av Helgi och fem kamrater) , en 

Baby, en Zögling och två G 9 :or. Dess· 
utom skall klubben köpa ett Stearmanmo
torplan och håller f. n. på att bygga tre 
Baby:s, d. y. s. detta utföres av Helgis 
segel flygverkstad. Till yttermera visso äm· 
nar klubben köpa 4 st tvåsitsiga Laister
Kauffmann och 4 st. d :o Schweizer samt 
6 st. ensitsiga segelplan från USA, där 
man kan få segelplan förvånansvärt billigt. 
Helgi vill oc!<så bygga 10 st SG-38 och 
3-4 Olympia och skall därför :skaffa ma
terial i Sverige (är det ingen som talat om 
för Helgi hur svinaktigt dyrt segel f1yg
materialet är här . . . ) . Klubbens ordföran
de heter Sigurdur OIafsson och flygchef 
är Helgi Filippusson. Helgi fick sin segeI
utbildning 1937 och 1939 på Grunau 
och har 40 segelflygtimmar - brodern 
Petur har 5 timmar. I övrigt finns det 
många inom klu/;lben som har 10-20 tim
mar. Erfarnaste segelflygaren är Helgi 
med isländskt C-diplom nr l , certifikat nr 1 
och flygsläptillstånd nr L N u hoppa:s han 
på silver-C nr 1 på Alleberg. 

Sviffl"g/€fog A ku,.ci,.i heter en klubb i 
norra Island, som har en G 9 och 50 med
lemmar, därav 3 med C-, 8 med B· och 
15 med A-diplom. Klubbens flygplats 20 
km !rån Akureiri heter Melgerdismelar. 
Där finns en 1 000 m lång syd-nordlig as
faltbana som amerikana rna byggt samt ett 

,2 km långt och 300-400 m högt hang. 
Svifflugftla.g lsJonds har i 4 år fått ett 

årligt statsanslag på 10 000 kr och över
huvudtaget ser det ut som om svenskarna 
snart skulle kunna rä!<na med nlgon is· . 
1ändsk konkurrens~ Når Helgi fick KS
AK :s inbjudningstelegram svarade han med 
en fråga om det gick att få köpa en Weihe 
och vara med i Allebergstävlingarna -
men han fick inget svar. , Nästa år kom
mer vi nog igen i alla fall" sa Helgi . . . 

p,.o MiJle. 

Niirma.t ovan: Babyn, 80m I8liinnh ... arna 
kllpt trAn Ty.kland, pi 8and.keld. fllre om. 
mAlnln .... n. Blld .. n trAn h.n •• ldan mot ny ... 
plat .... - nAr ovan: Ha.np .. fln pA 8and.k .. ld 
m .... fr v (} l, Baby oeh ZII .. Un •. - Nedanz 
Etter .. n ...... "lJld.landnln .. med ZII .. Un .... n pi 
Sand.at .. ld. Mark .. n Ar 110m 87n8 eJ Id .... U.at 
liver aUt. " - T v llin ... t n .. r .. tt .portny ... 
p ..... " bp Lnaeombe 100m H .. l .. 1 Flllppu.ltOn 
oeh t .. m kamrater kllpt .. frAn USA l t .. bruarl. 
Haaet Ar Hel .. l ........ ln7"" .. rk.t.d. 



Två populära herrar vid .ecelflyctävllng8l'na 
I örebro. Chefsinstruktören >Jldde> KarlosoJl 
(t h) tittar · på termlkletande flygplan tUl-
8aJIlman. med startern, löJtnft.nt Bengt \Verner 
från F 3. Werner var med I Welbeklasoen I 
fjol men kolliderade med Brink och fick kär
)"U·n spol1erad, varför F S f n är utan WeU.e 
och den hli.r Bengt kan tyvll..rr Inte tävla l är. 

I . MÄSTAREN FRAN •• 
_____ F6rts. fr. sid. 10 ---~ 

Det hände ju större eller mindre haverier 
då och då. Den som kom och inspekterade 
reparationerna var flygingenjör Gunnar von 
Köhler. Han åkte som en skottspole mellan 
F 6 och Alleberg . mest hela tiden och till 
på köpet måste han göra detta frivilliga 

. jobb efter den ordinarie flottiljtjänstens 
slut. Och ändå alltid lika glad och trevlig! 

F 6-chefen själv, överste Gösta Hård, 
besökte också berget 'för att heja på sin 
löpare Alm. Behöver det. sägas att han 
myste när det såg så bra ut? 

Ja, detta var förresten inte allt som F 6 
stod till tjänst med. Även Olows medhjäl
pare var från denna flottilj. Verkligt en
tusiastiska pojkar, som slet lika bra för 
Flygledningens förare som om han även 
officiellt sku.lle ha tillhört F 6 under täv
lingarna. 

- Det är ett nöje att jobba för en fly
gare som löjtnant Olow, säger vicekorpral 
Skoglund. Vi skulle gärna vilja ha segel
flyg-SM under 20 dagar - men då skulle 

. flygarna själva få bestämma målet. 
- Hm! Varken förarna, medhjälparna 

eller materielen skulle hålla så länge, invän
der FLYG:s utsände >Pro Mille>. 

- Vi skulle orka, säger Skoglund be
stämt. Om medhjälparna inte står ut med 
tre veckor är de skräp till pojkar! . 

Vad skulle man inte kunna uträtta med 
sådana soldater? 

'" 
Vi har funderat ett tag och fått fram 

oturen nr l, naturligtvis haverierna oräk
nade. Det var nog F 8 :s Olle Carlsson, 
som den 25/7 fick nersvep en bit från må
let Ulvhult och måste sätta kärran 800 m 
från fältet. Där satt han >med skägget i 
brevlådan> och förlorade så där en 80 

Varfö·r inl:et ~ eihe-besök? 
Efterskörd från -Baby-tävlingarna av M/eKE ALW 

U tbrytningen av Baby~klassen från Alle
berg var ettlexperiment som slog väl ut. 

Valet av tävlingsort var inte så lätt. Stri' 
den stod hård mellan Uppsala och' örebro 
men den sistnämqda staden vann, huvud
sakligen därför att möjligheterna till 
sträckflygning, som det här var fråga om, 
var lika goda åt alla håll. Hade valet fal
lit på Uppsala skulle man endast !<unnat 
flyga sex mil österut och det hade inte 
räckt till på långa vägar, det fick man nog
samt erfara under tävlingarna. 

• 

I år hade man utarbetat nya tävlingsreg
ler. Först och främst fick tävlings deltaga r
na fritt välJa mellan de nitton olika mål 
som hade rekognoscerats av fanj. Gösta 
Magnusson, F 1. Detta ställde förarnas 
omdömesförmåga på hårda prov och de 
mindre rutinerade förarna hade knappast 
några fördelar av denna bestämmelse. Pe
ängberäkningen hade också blivit betydligt 
krångligare och under de första tävlingsda
garna hade tävlingsledningen slitigt. . 

• 
Ett plan tvingades landa: mitt i en väl

fylld rågåker. Axen plattades till på ett 
stort område och med bävan inväntade man 
markägarens utskällning. Efter en stund 
infann han sig mycket riktigt, men - hör 
och häpna - utskällningen uteblev helt och 
hållet och efter att ha konstaterat att >!<är
ran tydligen inte fått någon termik» erbjöd 
han sig att hjälpa till med planet. T.yvärr 
kunde inte hans erbjudande accepteras 
(tävlingsreglerna satte P för detta) men 
efter en sådan händelse är man böjd att 

poäng. Om inte skogen vid fältet varit i 
vägen skulle han kunnat komma fram. Stac
kars Olle! 

,Vad hände sedan? 

Tja, inte särdeles mycket. På lördags
aftonen var det avslutllin.gsfest på Stora 
Hotellet .i Falköping. Där hurrades för 
svenskt och nordiskt segelflyg men inte för 
svenske mästaren förrän en modig man ur 
markpersonalen tog upp ett leve mitt un
der dansen! Det levet visste var det tog -
det var vackert! I övrigt hölls trevliga tal 
av överste Paul R. af Uhr - som bl. a. 
harangerade (obs. ej hangarerade) de ut
ländska gästerna, tävlingsledaren major 
Hugosson, lottorna, bogserförarna Strind
berg, Haglund och Frimodig samt sju!<
vårds personalen - och överstinnan Förslev 
irån Danmark, som tjusade till åhörarna 
med sitt >danska gemyt>. . 

Söndagens flyguppvisningar blev en täm
ligen publik fattig tillställning på grund av 
regnet. Mest publikknipande nummer , var 
Olows skådespelarprestation som >Ola 
Trulsson . från Anderslöv>, vilken råkar 
vinna en flygtur med sig själv som ensam 
förare i en Sk 12 :a. Bra sak ~ bäst på 
backen, normalt >olowsk> i luften. Dess
utom kan nämnas samme mans )avance
mang> med Fi-1 samt en tregrupp Weihe 

tro att svenska folket börjar bli smått flyg
sinnat. 

• 
Två lag hade vågat sig på att använda 

en kvianlig medhjälpare. Det var göte
borgslaget och stockholmslaget. Båda flic
korna i?.lev synnerligen populära och skötte 
sina åligganden med heder. Göteborgarna:s 
flicka hette Gunilla Tellander och hon ut
märkte sig särskilt för att ständigt och 
jämt se glad ut, även om dagen inte hade 
varit särdeles lyckad ur göteborgs synpunkt . 
Men inte · heller stockholms flickan Liih 
Larsson, f ö gift med segelflygaren Ake 
Larsson, såg särs!dlt ledsen ut. Vid mat
rasterna skockades aHa vid det b9rd där 
någon av damerna höll till. 

• 
Någon sensation kunde inte tävlingarna 

bjuda på, kanske mest därför att slutspur
ten omöjliggjordes på grund av det dåliga 
vädret. Remarkabelt var dock :att stock
holmarnas outsider placerade sig före >ss
lageu.. 

• 
En besvikelse var det att mari inte fick 

någon gäst från Alleberg. Varför Alle
bergsflygningarna aldrig fick Örebro som 
mål vet man inte, men distansen var väl 
inte så överväldigande för de högvärdiga 
planen? Till yttermera visso kom vinden 
nästan varenda dag från sydväst, d v s 
exakt i riktningen Alleberg-Örebro. 

• 
Samarbetet mellan flygvapnet, KSAK 

och Örebro bil- & flygklubb var det allra 

- andlöst vackert ända fram till landnin
gen efter avancerad inflygning. 

Efter uppvisningarna följde prisutdeln.in
gen, som förrättades av överste af Uhr. Då 
tittade solen fram och när publiken trop
pade av blev vädret det vackraste som varit 
- med finfina cumulus ! 

De tävlande fick en hel del fina saker 
och här nedan följer 

Prisförteckningen: 
1) Löjtn Sven Alm, F 6: SM-tecknet = 

KSAK :8 segelfiygplakett I järn jämte di
plom. Inteckning I KSAK :s .segelflyg
pokal. SAAB:s hederslHls (reseradio). 

2) Fa nj Gösta Brink, F 11 : KSAK:s segel
flygl'lakett I silver. ABA:s och SILA :s 
hederspris (Orreforsvas ) . 

3) Fänrik Gunnar Carlsson, F 13 : KSAK:s 
segelflyglllakett I brons. .Flyglntresse
rads> hederspris (kronograf). Kockums 
Flygindustris hederspris tör liIngsta sam
manlagda distans (silverpokal) . 

4) Löjtn Bengt FlodC'n. F 9: KSAK:8 segel
tlygplakett I brons. Ryttmästare Rolf 
Gyllensvaans hpdersprls (silverkanna). 

fl) Löjtn Bpngt Olow, Flygledn: -KSAK:s 
segelflygplakett I brons. D et Kongelige 
Danske AeronautIske Selskilbs hederspris 
(silverpokal) . 

6) Löjtn Jan Andersson, F 12: Järnhandlare 
Gunnar Wlbergs hpdersprls (ryggslIck). 

7) Löjtn Arne Magnu88on, F 21: A-B Flyg
plans hedprspris (tenn.krln). 

S) Fanj Gösta Magnusson, F 1: AB Aero 
Servises hederspris (cigarrettetui). 

9) Fänrik Tord Berlin, F 4: Ingenjörsfirman 
N. E. Garellu8 hederspris (bok). 

10) Sigurd Larsson, SSFK: KSAK:8 heders 
pris (bok). 
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28 min med glidplan 
I Eslövslermik ! 

FLYG har tidigare omnämnt kalastermi
ken i Eslöv <><;h nu har vi glädjen att vi
darebefordra ett meddelande från den trev
liga staden om en utomordentlig termi!<- . 
flygning som instruktör Rolf Di/ot gjorde 
söndagen den 15 juni i en SG-38 med :.ägp. 
Han vinschades upp till c :a 200 m höjd 
och kopplade. Termiken var , så :stark att 
han steg och efter en kvarts flygning hade 
han vunnit 600 m. När han flög mot fältet 
igen fick han ny anslutning i en kraftig 
blåsa, som gav honom omkring ISO m höjd
vinst och 10 min längre flygtid. När han 
omsider landade hade han hållit sig uppe i 
28 min 6 sek. 

Vem slår det termikglidarrekordet? Och 
varför kan inte Eslövs flygklubb få en 
Baby ? Sedan april har 2.000 starter gj orts 
och 30 diplom erövrats. Klubben har Z6 B
diplomater, som längtar efter en Baby och 
därmed följande C-skolning. Tänk så myc
~<et finfin termik som går förlorad för var
je dag som rinner undan utan segelplan i 
Eslöv. . . Hur vore det förresten med en 
central skånsk :.termikskola:t' i Eslöv? 

bästa. Flygvapnet bidrog med startperso
nalen, fyra Mothar och en Sk 12 :a, KSAK 
släppte till en stor del av expeditionsper
sonalen samt naturligtvis >Jidde:t, som ha
de sitt finger med överallt där något hän
de. Han gjorde sig f ö jättepopulär med' 
sitt lugna sätt och sin uppfinningsrikedom. 
Örebroklubben slutligen fic!< sköta alla 
arrangemangen och det klarades utan an
märkning. 

• 
Kontentan av det hela är att tävlinga,rna 

blev verkligt lyckade. Glädjen över att ett 
civilt lag segrade var märkbar även bland 
flygvapnets lag, även om de sistnämnda 
'förstås helst hade sett att segern gått till 
vapnet. I varje fall var det ingen som 
missunnade Nordholm & Co segern. 

Prlatörtecknlnc 

1) Vii sterile flygklubb : l :a Inteekn I A-B 
Tt>mpos vandringspris. Inteckn I Luft
fartslnsp:8 vandringspris. Nordiska Arma
turfabrikens hedeupris. Det Kongellgl! 
Danske AeronautIske Selskabs hederspriM. 
A - B Flygplans hederspris (till varje man 
I laget). 

2) F 6 : KSAK :s sl'gelflygplakett I silver 
(till varje man I lage t ) .• Flyglntresserads. 
h ederspris. 

I 

Laister-Kauff_ann LK-IOB 

D et amerikanska tvåsitsiga segelplanet 
LK- lOB :tYankee Doodle Two:t har 

konstruerats och byggts av Laister-Kauff
mann Aircraft Corporation, St. Louis, 
Missouri. LK-lOB är en >civilis erad> ver
sion av firmans militära övnings plan 
TG-4A (som i endast :tavrustat> skick 
kallas LK-lOA och har sålts i ganska 
många exemplar som :töverskottsplan:t). 
Föregångstypen är högvärdiga ensitsaren 
> Yankee Doodle:t, som visat f råm fötterna 
i många tävlingar i USA och även va1' med 
vid internationella konstflygtävlingen i Pa-

H6JDTX VLINGEN. Pretentionerna ökar 
och p restationerna ocksA! Därför tar vi här 
med endast höjd vins ter öve r 2.000 m: Björn 
Andersson, SSFK. 2.300 m 25/7; WaHe Fors
lund, Borliinge-Domnarvets FK, 2.300 Dl 5/ 8 ; 
Fred Nordholm. V!is terAs FK. '2.666 m 11/ 8 : 
Sven ö s t e rdahl. LInköpings FK, 2.800 m 7/8; 
H enry NorrboDl, d :0, 2.600 m 7/ 8. Allt detta 
gUller tOI>plagen , sA nu blir striden h:1rd ! 
I uilsta nr av F f,YG kommer en översikt Igen . 
dobba pIl till des8 ! Good luck ! 

3) Aeroklubben I Göteborg, lag l: KSAK :8 
sege lflyg plakett I brons (till varje man I 
lage t ) . AlIA :s och SILA:s hederspris. 

4) FlO: KSAK :8 segl'llIyg plakett I brons 
(till varj e man I laget). F örsiikrings A-B 
Fylgias hede rspris. 

5) F 13 : W eda erkens hederspris. 
6) F 16 : Industri A-B Vikings hederspris . 
7 ) ~'4: Garphytte Bruks AB :8 hed erspris . 
8) SthllDs segelflygklubb, lag 2: A-B Aero 

Services hedersl>rls. 
9) F 5 : örebro DaglJlads hed e rs pris. 

10) Halmstads flygklubb: Ingenjörsfirman 
N. E . Garellus h l'dersprls. 

11) ~' 8 : örebro- Kurirens hederspris. 
12) Karlskoga flygklubb, lag 2 : Nerlkes Alle 

handas hederspris. 
Dir Alb in Rapps pokal .Rappsonpokalen. 

för bästs pres tation under tävlingarna till 
delades Fred Nordholm . för flygningen den 
20/7 till Rommehec1, 130 km. 

ris 1939. LK-IOB är ' förbättrad på basis 
av erfarenheter från såväl :. Yankee Dood
le:. som TG-4A. 

Data och prestanda för LK-lOB : spänn
vidd 15,24 m, längd 6,56 m, höjd 1,41 m, 
tomvikt 218 kg, f1ygvi!<t 402 kg, landnings
sträcka 30 m, stallhastighet 60 km / t, ma x 
tillåten hastighet 225 km/ t, vingbelastning 
25,73 kg/m', sidförhållande 1: 15,06, bäs ta 
glidtal 1 : 23 och minsta sjunkhastighet 0,98 
m/sek. 

.. Laister-Kauffmann håller f n på att för
bättra >Yankee Doodle Two:. och den nya 
versionen skall betecknas LK-I0C. Det 
gäller främst att höja prestanda, förenkla 
vingmonteringen och öka kom forten i pla
net. 

FLYGANDE JEEP: VlsserUIf"n hRr det varit 
röt mAnad men det kan Ju ändA. VR ....... nt, det 
80m ot.od I .Dally Expr .. 88' tömUlfen nyUlfen 
om nedan"Uende »8q"Rderartade- kor80ln&, 
mellan Jeep OCh autoll'lro. T ldnlDlfen oälfer att 
en I"d.~"de e"lfelok flYlfkons truktör I'Jort lyc
kade flYlfexperlment med eD VRnUII' USA
Jeep, 80m monte rat. med rotor O<lh stjärt. Var
tör vi p .... cerar denna fina nyhet på. en oelfel
flYIfsida T Jo, dllrför att .... rojeepe" bOlf8er8. 
av ett motorplan och rotorn drlv8 a" lutt· 
str önf_"". VA.r kIlIla törmodur att maD I f ram
tiden kan ha 8 .. inma lösa .. nordninII' på. vilken 
bli 80m, hpls t och låt .. nål'on motorplRntör
sedd vltn boc.e... I väl' med en. Ylp pe" 
y lppee Jeep! 

/ 

• 
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FLOTTASTE 8KALAMODELLEN ,,1 HU 
ban.er f n I _n.k.pet" mat.aI vid F I l 
LJu •• byll"d. Det II.. en SK HA. .om und .... 
800 arb"t.thrun ... by •• ta av C.-A. Blo .... traAd 
Mh NlaH Gullbrand .. on. KrOppen Ilr enllp 
•• ...-1 .od lied by •• d p. .p.nt Mh med 
lon.eron."r. Vln ... rna IIftlmar balka.. oeh 
apry.lRrna .. mman~ll. I atlillet av 16 .t 
1I1n ...... nde U"ter. vilka .er ett utmllrkt uno 
derl.. fllr klAd.eln ~ modell"r av helmetall. 
plan. MetallklAd.eln markera. p. modellen 
med ,,"enben.papp • ..om liter forma .1. naa· 
ta. bur 80m b"lat. l!tlotorn pA 8k lU Ilr "n 
.Jueyllndrl. P ..... lo P VU 'RC 86 p. IlOO 'hk. 

fÖRBITTRAD &P-DIESEl 
InlfenJör C.rlo Plnottl har nylllfen deivii 

kODltruerat om lin OP· dleael. SAlunda har 
cylIndertoppen IfJortl om lA att man nu vrl· 
der hela toppen Dir man vIII öka eller mineka 
komprelllonen. Detta har medtört att Ifllnlf' 
ytan blivit större, varvid piltreltnlnlfarna pA 
Ifllnlforna "Id explollonerna minIk.. jlmtört 
med orllflnaltypen. CylInderdiametern ocb 
.Ia/fllln/fden har ökatl ocb cylindervolymen 
lir nu 2.1 cm". l!t{otornl böjd lir 89 mm, totala 
llln/fden (med Iplnner ) 110 nlm ocb bredden 
42 mm. BY/f/fet lir torttarande av Mlf kla ... 
Varvtal c :a 6.000-1.000 v/ min. 

Nybörjarnas tider blåstes bort 
Vingarnas utlänningar glänste pd Skd 

Sömlagen den 22 juli var det nybörj rua il 
tur ute på Skå - om vi nu vågar kalla 

dem tör nybörjare. SOIll ilnnu Inte tagit guld. 
mUrket. LIksoIII vid de stora Internationella 
tilvllngarna löndagen före fann s det lånJrVilga 
gllst .. r. trAn Sundsvall I norr till Malmö I 
söder . Den hUr lI'ången hade lilan Inte 88mma 
tur med vlldret , nu vllr det mulet och ky ttig 
blålt, men en och IInnan termlk bIA sa tann8 
det t.ydllgen I alla fall. 

L an(180rten lII ed undantag av Norrköping 
bade Iraoska IIvå r t a t t reda s ig I det oroliga 
vRdret. men ~tockbolmarna klarade s ig del to 
bUttre. F ör tönta gAngen pli en tllvllng fi ck 
man vara med om, att det Inte enbart var 
Vingarna. 80m representerade de atockbolm· 
I ka tilrgernft. Cumulu l , den anstormande 
klubben pli Söder, börjar bestUnIt göra Ving· 
arna rangen stridig. Nu Iyckft(]ea cumulul' 
pojken Ra.""r Odenman krllngla In l in S l :a 
i ,'(I blAn. men tyvnrr bilIstes r eBultatet 
ho rt. oeb ban Ilck nöja il lg med . bara. ~.34.0. 
Det verkade. 80m om S l :orna nög blI ttre, ocb 
för förata periodens nilst bHlta tid pli 4.49.0 

I varade en 8l1dan modeU också för genom 
Rune NIlnon frAn Norrkll plngleskadern . I 
den 8törre klas8en t ycktes Ha.ry Lyckaell. 
trlln Vlngarnft ocb . Smeeken. klIUad , begripa 
Rlg bil.t på detta vilder oeb noterade 3.311.2, 
men tlög bort sin 8Ukra modeU och var bor ta 
ur tilvllngen. E gon KopwlJl('m frlln 8al\l1l18 
klubb var knappast IUmre h8n 1IIe(1 3 .32,~. 
Förata periodens 8nmlta tid lydde pil preclH 
1 sekund , on('kllgen ocksII ett resultat. 

t ' nder den andra perioden ryckte Vingarna 
frllm med riktiga ellt reluJtat . • KopvlJle., 80m 
snarare borde ba varit med och tUvla t mot 
finnar och dana kar förra söndagen. fi ck en 
YI ' perllg tid med 81n granna 2-meter8UIodell 
Ilå drygt -ly'! min. Tldernu jllmnbet vilar; 
a tt det knapput var nålrra . tuppresultab, 
ocb ban ledde vid det bilr laget överlilglet 
med en geoomlnlttatld 1)1l nilrmare " min. 

Vlngarna8 flYjlande klnel Mikael Dla-TII. 
T.y. rUtt o('b I ll\tt .Klne8. kallod , visade 
klart och tydUgt, att klneiler Inte bara lagar 
en ypperll/f t ",od mat utan oek8å Ur fina på 
modeUflYlfnlnll' . Inte enH en amerlkanlk nelj'er 

8kuUe kunna kIA .Klnh. 4.01.1 IminIta klu. 
len . • KlnAs. följer nu lunda Ivenlka prln. 
clper, men tör ett haivi. ledan hade Vingar· 
na IYllnerllll'en I"Art med att vlllja honom av 
med att bYlfll'a drakllknande mongollika ... 
kel' med myatlaka krumelurer och andra fl· 
neller. 

I andra pe.loden var tiderna annarl genom. 
gllende riltt Ikrala, men det var tydligen bra 
för att man . kulle vUa 8111' t ill den Ilata av· 
Iförande; Nu verkade det emellertid lom om 
man Inte mAtt III 8i1.lklJt bra av denna rek· 
r eation, för omgllngen var avgjort den dm· 
Ita. Den ende eom lyckadet! var Rune NU •• on. 
8001 noterade 8.33.6 ocb dä rmed var klar leif ' 
rare Iminita klusen. 

Tyska 8Vordomar skallade över SkA, nUr 
.KopvlJl .... kUrrll I slita Itarten vilnde. Ullp 
och ner aven kutby. Hanll fina fUnta tider 
rUckte emellertid till dagenl bhta genom· 
InittItIll. Illen .Iktlgt belAten vir ban lindA 
Inte. emedan han ledlll' t kunde ha talflt Iltt 
/fuldmllrke, onl han lyekata I slata at&rtl'n. 

Med undantag av legrarl'nl tid var S' 2 klart 
un(lerlUglet 81. Grabbarna bade tydligen 
IVArt att sköta de .törre modellerna I den 
nYCktuIIa vinden. SA gott lom alla delta .. are 
fullföljde enlellertid. trot. att mllnga kHrror 
låg. gA I backen. Prima lVensk vara tydllIren 
eller rel er'Omodeller OIAnne . . . 

I lagtlIvIIngen vann Vingarna tUOIllgeo 
överlHlI'let. I det vingska lalret Atertanns eren. 
domllgt noll' lote eo 1'11(10 Ivensk, enbart ut· 
lllnnlnjlar - kinesen .Klnl!8. och tYlkl'n 
.Kopvllle.. Lawen. 

Kl ... SI: 

l) Rune Nilsson. Norrköplng8eskadern 2.~1.2 
2) Ragnar Odenman, Cumulul .... ... . 2.26.3 
3) Mikael D1a·Tal·Tay, Vingarna . .... . 1.116.8 
4 ) N.·G. Bennlcb·Björkman. d:o . .... . 1.86.8 
~) Bengt Torsenul, CUOlulu • ... . ... . .. 1.82 .~ 

Kla .. SI: 

1) Egon Kopwlllem, Vingarna .. . . . . ... 2.M .8 
2) Harry I.yekaell, d:o ......... . ... ... 1.11.1 
3) Kjell Hannon. Malmö ..... . . .. .. .. . 1.11.2 
4) LarR C11l!8on. CUOlulus .. . .. . .. ... . . . 1.10.6 

M'Odellflyglligref 
NlIgra Internationella deltagare blev det Inte 

pA Vingarna .. Ulger, men .ollgt bade man I 
alla fall. SA mycket tU"lande blev det Inte 
beller av. det var knappt tiden rHekte till tör 
allt badande oeb Utanele. Bananen och lU cker . 
gommen Segerfelt tillbragte It ll rre delen av 
dagarna - nltterna också förrestl'n - med att 
kOllstruera nya matrnUer - Insplrerlld av 
(ten ymniga potatl8vUxtllg beten pli Skå U[lP' 
fann Segertelt en törut okUnd art av potatis· 
bulla • . 

Vad tilvlandet betrDttar började den törsta 
dagen med en synnerligen trevlig kvilllltilv· 
IIng med 20· talet deJt.all'lIre. Bllnanen och 
Löwen t0Il1[,ade8 om förs ta platsen men kUli · 
de tydligen Inte enlls. varför blida tvA bll''O 
bllst OIed I llmma tlel. Söndagll8egraren I S 2 
Gunoar KaU!n tyckte emellertid llet rilckte. 
att tv,' vann, ilA han nlljde 1111' med litet silm· 
r e tid, tö. att Inte Inkrnkta pli Bananenl 
och L llwena område. De bltsta r esultaten blev: 
1) Löwen och Bananen, Vingar na, 3.117.2, 2) 
Onnnar Kal6n. Gamen, Norrkö[)lng, 3.12.9. 

Flera rekordföraök gjordes naturligtvis . 
men blide tids . ocb hlIjdrekorden höll I tAnd . 
Modellerna gled för bra , ocb terrulkl'n var 
fllr Itark. 811 kllrrornll t llrsvann reelan etter 
311-40 minuten f1YlI't1d . Fina böj (ler blev det 
naturllll'tvls. men teodoliterna hann aldrig 
med I den exprell8l1knonde farten uppåt. 

L. 
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$AAB B 18B 
8v"nakt, tre.lt.lp borllont.l. Mb .tllrtbomb· 
plan. MOTORER: 2 .t 1.4711 bk M"reede.·Be ... 
DR I06R. !t·eyl "Atak"kylda rad_otore,. 
8PANNVIDD, 17,0 .... LANGD: 11,1 m. HöoTD: 
4.0 10. VINGYTA : ",8 mi. VINGRELAST· 
IUNG: JOO kw/ mi. TOMVIKT: 8.100 k., 
PLYOVIKT: '.JOO k.. MAXHASTIGHET : 
O_krluw 110 luD/t. TOPPHö.,D: FLYG· 
8TRl1.CKA: REVJlPNING: TILL· 
VERKARB, S""nlka Aeroplan AB, LInklIpina 
oeh Trollhlltta.a. 

R liR bar Nor 
rund .laltAekt 
Doa, ao_ .Ar 
framlIII' lP Inner· 
-. NONnl uu· 
d"nlda bUdar ett 
»bottent"'.. "ld 
111'81'.. tlU krop. 
pen. Kub ..... " 
o.,.mmfltrlekt p ... 
eerad tUI ...... t.. 

n lUll 

VIA.framkanten 
rak. bald, .. nten 
rr-d .... en, mo· 
tor.ondolerna ut· 
dra..... ba1com 
.. In.en. Stablllaa
tora V .Iorml •• 
.nedltAllda lind· 
lidroder • R IlA 
har 8TWC.I-mo-
torer (P '" '" 
.Twln W.lp.) p 
1.0118 hk. 
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ledare på Kastrup och jaktflygare sam~ 
åkte efter sitt femtimmarsprov åter till 
Danmark, närmare bestämt till Bornholm, 
där han var ledare för motståndsrörelsen. 
En annan flygteknisk medlem av den dan
ska »:segelflygexpeditionen:. till Sverige var 
.:.Grab - han är mera känd under detta 
smeknamn än under den rätta benämningen 
fotograf Gerhard Nie/sen, Köpenhamn, en 
av Danmarks bästa segelflygare. Två bygg
telciniker hade också kommit tillstädes, näm
ligen den köpenhamnske civilingenjören 
John-y Victor Zabel Schack von Statfeidt 
(alla dessa vackra namn skreven av hans 
kamrater glädjestrålande i mitt anteck
ningsblock .. . ) - en av konstru~<törema 
till det danska glidplanet ,Polyb - och 
verkmästare Olul Jensen från Slagelse, se
dan många år kontrollant på löpande byg
gen vid DSU :s klubbar. 

Den . danska fackpressen var represente
rad ·av överstinnan Harriet Förs/ev, Köpen
hamn, segelflygskribent i officiella organet 
FL YV och Berlingske Tidende samt Dan
marks mest kända på området, samt re
daktör Johannes Thinesen, från Odense, 
kallad :.Johs:. och sin egen i tidskriften 
LUFTSPORT. Han var lagledare för de 
danska modell flygarna till Vingarnas inter
nationella tävlingar på Skå-Edeby. Fru 
Förslev är - vil!<et torde vara bekant -
Danmarks enda aktiva segelflygerska. Hon 
tog motorflygcertifikat i England 1932, fick 
C och S på Grunau 1937 samt lärde flyg
sl.p 1938 i Hartau. där hon även träffade 
Fägerblad, övgård och AbeIin. Nu ville hon 
gärna ha tillbaka det danska uthållighets
rekordet, som någon lånat av henne - 1937 
på Grunau flög hon 7 tim 32 min, vilket 
då räckte till danskt rekord. Men Alle
bergs vädret är inget att lita på . . . Silver-C 
. . , nåja ! 

FINLAND 

Och så var det den ensamme finnen, 
Veijo Putkonrn, 24-årig teknisk prakti!<ant 
från Helsingfors, instruktör på Jämijärvi 
och undersergeant under kriget, sårad 1941. 
Han har kommit till Alleberg för att stu
dera först och främst tävlingsorganisatio
nen. Finlands flygförbund (Suomen I1-
tnailuliitto r y) håller f n på att organise
-ras om. Längtar efter att få tillfälle flyga 
sträckan - de övriga proven för silver-C 
är klara. 

Ja, det är härligt att ha nordiska kolle
ger på Alleberg. Och dessa är lika för
tjusta. Segelflyget binder :samman så bra 
att man inte tänker på att de är utlännin
gar - nej, de är segelflygare och sådana 
håller ihop oavsett en hel del biomständIg
heter som nationalitet m. m. Pro Mille. 

OMSLAGSBILDE.N 

!'LYG 17/.5 

v llNlr d .. nna. .. An .. en 
lJUmt trAn Stoek
holm~ fly .. klubbs 
motortIy ... ko.... på 
Brom..... - Sv .. rl ..... 
fliNta etter krl .. et. 
Framför vl" .... n .... 
klubb.n. fly .. "h .. t In .. 
Ove HueII, bakom 
,-In .... n Pord"bet .. " 
dir In .. v.r Ber .. en
.. ren et v) oeh hana 
fllr.aIJnln ... .,bef Ole 
Po ... ber... B.,pona.., 
på .ld 0-,. 

UNGDOMEN hat vaken blick föt 
framtiden. Det ir därför naturligt 
att den i sldant övervlldigande 
antal vänder lin hig mot tekni. 
kens vidd. Den vet att den kun
nige, tekniskt utbildade yrkes
mannen fit möjligheter att lkapa 

medverka i framtiden. 
an~de tekniska under. 

.................. -

FRAMTIDEN 
VAD ALLA KANIKE ÄNNU INTE FÖR

STATT ir att det Ittivs mycket mer in en
bart teknllkt kunnande av de min, 10m på 1edan
de polter Ikall medverka i utvecklingen. Det 
krlvs ock" fötat:lclse för IOCiala aamman-

. hang" driftsekonomilka problem och arbetl
psykologiaka fdgor. En god arbctaledare 
miste veta nigot blde om sina underlydande 

om aamhillet och vlrlden. 

VIGG.VHOLMSSKO ..... NS TEKNISKA 
GYMNASI~LINn- YiII p~~ildnlng.lOm 

~tidena krav. J ami '!tJaacr ges en 

aning, lom tar sikte på ' att :uppöva 

• tindighet, omdömeafönniga och hiilia-
tivltraft. Som I.",jell tlltlfI 1,1uIiI1u -"""'(
IM/fl har skolan ovanliga möjligheter att se 
individuell handledning. 

INDUITIUENS MAN uppskattar en så~ 
. utbildning. Det ~IU' dc minga positiva ut
.Mndeia som skolan fitt fdn ledande indu. 
Itllmin . och deras villighet att redan nu 

bereda Aretl avB4ngakla ... 

GYlIISIEUIJE 
3-larlg '.knllk IInJ. 

Pro.pek' genom Rek'or. Vlggbyholma.kolan. Viggbyholm. T.I. SO o. 635 

FÖ"äk'rings.~ Aktiebologet 

Seeuritai 
B I r g e r J Q r I s g Q t Q n I 2, S t o c k h o I m, Te I. 6 7 O O 2 O 

Ett av de ledande bolagen inom svensk Jlygförsäkring 
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MAJOR H . VICTORIN I 
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Efter en dramatisk räddning aven portugisisk mekaniker måste Nord nödlanda på en slingrande väg i en ravin. Sedan portugisen 
satts av gör Nord en spännande start och efter en stunds flygning kommer det svenska flygvapnet i världsflygtävlingen in i ett moln 
av gräshoppor. 



"Flyg kompOII" -vi nn are 
Den i FLYG nr 15/45 anordnade identifie

ringstävlingen :.Flygkonipotb rönte .ett be
tydligt större intresse än vi hade vågat hop
pas .. . De :.dolda:. flygplanen var. 

1. Bell .P'-39 :.Airacobra:. och Supermarinc 
:.Spitfire:.. 

2. SAAB J 21 och Lockheed P-38 :.Light
ni ng:.. 

3. Heinkel He 115 (T 2) och Gloster
Whittle E. 28/39. 

4. Grumman :.Avengen, DH :.MosQ..uito:. ' 
~cli Junkers J u 87B. 
~nare blev följande: Första pris (10 kr) 

till S~le,,-Otto NOrfM.tln, Hindbygård.en, 
Hindby; andra pris (5 kr) till Bertil Alm
gren., Hälsingegatal~ 14-16 F, Stockholm; 
tredje pris (halvårspren. på FLYG) till 
stud. polyt. Orla Jensen, Gl. Kongevej 21, 
Köpellhamn S. 

STARK AS 70 .JAC. heter ett nytt 
franskt ensitsigt sportflygplan som nu un
dergår provflygningar under ledning av 
konstruktören Andre Stark och Centre de 
Longes chefspilot Boyer. As 70 är ett låg
vingat monoplan med kropp av trä med 
dukklädd översida samt vingar i enbalks
konstruktion med plywoodklädsel. Motorn 
är 'enligt s,chweiziska uppgifter . en Polyme
canique på 35 hk och enligt AEROPLANE 
en motor på 60 hk (den senare uppgiften 
troligast). Spännvidden är 7,4 m, längden 
5,2 m, höjden 1,6 m, vingytan 7,8 m', tom
vikten '170 kg, flygvikten 270 kg. Maxhas
tigheten är 185 !<m/t och marschhastighe
ten 164 km/t, minsta flyghastigheten 54 
km/t, landningshastigheten 45 km/t, start
sträckan 35 m, topphöjd 6 200 m och maxi
mal flygtid 3 timmar. / 

WRIGHT .CYCLONE 7. år en ny ameri
kansk luftkyld' stjärmotor på 700 h!<, s~ 
cieIIt konstruerad för bränsle med lågt ok
tantal. Det sen.-are med tanke på att ned
bringa bränslekostnaderna för , efterkrigs
tidens relativt långsamma lokaltransport
plan. 

. HANDLEY PAGE .HALIFAX VI. är 
en förbättring av den tidigare :.Halifax 
IIb. Spännvidd och övriga mått är desam
ma som på Mark III, liksom beväpningen, 
som på båda versionerna utgöres av 9 st 
rörliga 7,7 mm ksp, Den väsentliga skillna
den ligger i motorutrustningen, som på 
Mark VI består av 4 st 1 800 hk Bristol 
>Hercules 100:.. Den äldre >Hercules XVI> 
g,av som bekant endast 1650 hk. Med dessa 
nya ,höjdmotoren ökas maxhastigheten 
till 530 km/t på samma gång som topphöj
den ökas avsevärt. Dm maximala flygsträc
kan för >Halifax Vb är 4800 km och den 
största bomblasten är 6,6 to'n. >Halifax Vb 
har tillsammans med Mark III insatts i 
stort antal mot Tyskland och tys!wckupe
rade områden under Europakrigets slutfas. 

AUSTRALIENS inhemska flygindustri 
- Commonwealth Aircraft Corn" Fisher
man's, Belid', Port Melbourne har ett 
nytt tvåmotorigt attackbomb- och torped
flygplan under byggnad. Planet, som be
tecknas Wackett CA-4, kommer i torped
versionen att , ta två 45 cm torpeder under 
kroppen. Det har oc!<så omtalats att man 
f n intensivt arbetar på ett reaktionsjakt-

FLYG 17/45 

ETT RAD IKAL'J' FÖRSLAG 

D et finus ett känsligt skaldeord om att 
.långa år få sona vad stunden brutit>. 

I just den situationen befinner sig den prak
tiska flygtekniken sedan flygningens början 
bet.rilffande sldroderstyrnlnll'en. Denna har 
nilmligen på grund av mllnniskans outrot
liga förmåga att göra dumheter, när hon 
inte ser noga upp med vad hon tar sig för , 
kommit att bH precis motsat.sen till vad 
den borde vara. 

l\fanöverrörelserna för höjd- och skevroder 
gjorde de första flygplankonstruktörerna 
Ht>aktlollstekJ1Iskt. riktiga; vlll man ha ner 
nosen llå planet trycker mao fram sllaken 
oeh vill man luta At högt>r för man över 
sllaken eller ratten åt höger. Men nNr det 
gälide at.t koppla sidrodret, ble\' det, kort
slutning I hjärnan på sagda konstruktör"r. 
)1an drog kablar direkt från fotspaken till 
roderhornen I stiillet; tör att korsa dem, som 
fallet "ar med höjdroderkablarn8. Och dä r 
för får lilla flygare 8t>dan dess ifråga Olll 
sidstyrning göra en manöver som ilr precis 
motsatt dlo'n naturliga! Vi ~om lärt OS8 flyga 
lwmmer nog Ihåg' hur avig sidstyrningen klin 
des i början just av dE'D lInledningen, medan 
dliremot höjd- och 'skl'vst.yrningen kändes 
fullt naturlig. Det lir ju alldeles sllilvklart 
att om jag vill åt vänster 'så skall jag skjuta 
fram höger fot och dra t.illbaka vänster fot 
(som man t eJ( gör på I'n Icke rattstyrd 
bobsleigh) ()ch . Inte tviirt om! 

Flygningen ilr ju blott Dågra få tiotal år 
gammal men har ett orlikneligt antal IIr
hundraden framför sig. Skall man då Inte 
passa på att. rlitta till .Ilet diir styrft>let hman 
flygningen nu 'eft.er krigl'ts slut tagit sitt 
vlintade stora steg' framåt ifråga om popu
larlserlng? Naturligtvis bör man det! 

Nu kommer sjlilvfallet den som vanligt 
()hotfiirdige ml'<l invändningen .Det går Inte !. 
Men dlo't är just vad det gör oeh det ber()r 
först och (riimst pil att den oriktiga. sld
styrningen lir så direkt naturlig att den över 
huvud taget Inte behöver Illras in. Jag ur 
absolnt övertygad om att det Intt> kommer 
att ta en i den gamla 'styrmetoden skolad 
flygare ens 10 minutl'r att kiinna sig så full
komligt hemma i den nya att han inte be
griper hur man över huvud taget någonsin 
kunnat st.yra på annat siitt. Ett par prov 
i en omkopplad Unk-tralner skulle ju knnna 
upplysa om den saken. 

Vid luftfartskonferensen i Chicago lade man 
grunden till , en bU"ande viiridsorganisatIon 
på flygområdet. Dennas befogenhet Skall 
liven omfatta införandet av I stort sett enhet
liga styrorgan för plan i int.ernat.ionell trafik. 
l en teknisk bilaga från konferensen stlpnle
ras bl a förslagsvis den gamla siflstyrnlngen. 

Jag tillåter mil:' föreslå att de som har 
maktt>n inom svenskt flyg , sätter I gång med 
en energisk Internationell aktion för en om
kOllpJlng av sidrodren på alla "lIridens flyg
plan vid en viss tldpnnkt. Den behöver ju 
Inte diirför ske så att siiga på ett gemen
samt startskott utan kan göras i viss mån 
successivt jnst diirför att den nya styrningen 
iir så naturUg. Konst.rukti"t kommer en om
h:oppling ej att bereda några niimnviirda 
svårigheter. 

Alltså'. siitt i gång! Kommande flygare
generationer allt, Intill n :te led kommer att 
hylla er som fiirebildUga representanter för 
det sunda förnuftet. ' 

G. 'V. Nordeu8wan. 

plan av rent australisk konstruktion. Den 
australiska flygmotorindustrin, som tidigare 
huvudsakligen byggt amerikanska Pratt & 
Whitney ctTwin Wasp>-motorer, har även 
meddelat att en vätskekyld radrnotor av 
australisk konstruktion är under utprov
ning. 

Kalmar 

Vasasalongen 
Greta Nllson 

Germundsgat. 6 - KALMAR - Telefon 646 

PEBMANENT- o. 'VATTENONDULEBINO 

Speclallt€t: HAR SKöTSEL 

Luleå 

STÖRST och BÄST 
Tapeter - Fiirger - Tekniska-, SJukvårds
o. Förbandsartiklar - Parfymer - Kameror 
och l'otografiska artiklar ' 

JALA FÄRG- och DROGHANDEL 
Lulea\ TOllefon 22 29 - 15 94 

Luleå Kem. Tvätt 
SmfldJecatan 24. Tel. 14 66. LULEÅ. 

* 
Färgning - Pressnlngar (Obs. Special
behandUngar.) - Uniformer - Kapp() r'. 

Standard Hotell 
lUlEA 

' Centralt • Bekvämt 
Populär restaurant 
Mus Ik dagligen 

Inneh. HJ: OLSSON 

Malmö 

KONST 
AmlraJHgata,n 1 - ~["Imö 

Telefon 1()5 05 

Hl,ecial tillverknlng 
av Standar med föreningsmärken 
På ett 
RK-arbete kan NI alltid llta 

Aterförsälj.are antagas 

Norrköpinc 

AskledaranläClrnincar 
Provnlllll'a,r och Jttsterlnll'ar 

Brandtelegraf-, Radlo- & 
Lokaltelefonanläggningar 

utföres noggrant och till llill'st .. pris av 

Firma Åskskydd 
Innehavare: EMIL ANDERSON 

V .. ttenll'ränd 5 - Norrköpin .. - Tel. 284 80 

Gynna 
vARA ANNONSÖRERI 

I 
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· Stockholm. 

CABO Konditori-Caf' 
ÖSTERMALMSGATAN 67 

Telefon GO 118 SI - 8toekholm 

Extra gott kaffe - Grötfru kostar 

Humana priser . Trivsamma lokaler 

Ny regim L. Dahlman 

()afe· Konditori 
Våfflan 

Uppland.caian ., - Tel. Si SS 88 

Alltid ",gräddade våfflor 

Trädgårdhs åkeri 
ATLASGATAN l 

STOCKHOLM 

Telefon 321655 

RIVIERA 
BLOMSTERHANDEL 

Dtbllo'tek ....... n 4, 8tockholm _ Tel. 11 ,. 110 

REKOMMENDERAS 

Våra låga omkostnader gör att NI SPAR 
PENNINGAR lI'eoom att köpa Edra möb· 
ler hos 08S. - Moderna ellrumsmöbler, 
soffor, fåtölje r. ottomaner , bokhyllor, 
Itöklmöbler, trildgllrdamöbler m . m . Sling. 
ItlUder och mattor. 

ELVES MÖBLER 
öatcöt&lrat. 78 M. WJH,DED Tel • . « 10011 

KREDIT ORDNAS 

CAFE NORNAN 
Serve rar alltid go!! 

MAT och gott KAF~'1ll 
Väl tempererad" maltdryeker 

ValhallaviIgen 1M T el. 6247711 

LUNCH- och 
MIDDAGSGÄSTER 

. emottagas 

DAlfIS PENSIONA'l' 
Karl"v"a'en 57 Tel. GO 61l De 

VARU - CENTRALEN 
Frtdhem.catan 61 _ Stockholm 

524318, 52 15 09 
KONSERVER . SYLTER . SAFTER 

SENAp· ÄTTIKA m . m . 

\ 
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av >rätter ägare:.. Den i Sverige befintliga 
tyska flygmaterielen övergick nämligen ef
ter den tyska kapitulationen i allierad ägo 
och det bestämdes, att de tyska flygplanen i 
Sverige skulle tilldelas den makt, som 
ockuperar den mark, varifrån flygplanen 
startat till Sverige. En rysk kommission har 
också varit i Sverige {ör att titta på den 
nya sovjetryska egendomen och en del av 
de numera ryska f d tysh planen har när 
detta läses redan flugits till Ryssland. De 
svenska f1ygfirmoma väntar otåligt på be
sked, om de får behålla sina tyska plan 
eller inte. 

"Fästn/ngen" dominerar 

bland de amerikanska 139 flygplanen med 
inte mindre än 68 exemplar, av vilka de 
flesta varit av :senaste versionen Boeing 
B-17G. Consolida.ted B-24 :.Liberaton 
kommer tätt i hälarna med 59 exemplar, 
de flesta av versionen B-24H men många 
B-24J också. North American P-SI 
:.Mustanp representeras aV. 10 exemplar 
och Lockheed P-38J (den oheväpnade fo
tospaningsversionen) samt den .ovannämnda 
de Havilland :.Mo.squito, av vardera ett. 

A"ro "Lancaster" 

är talrikast representerad bland de engel
ska planen med 20 exemplar. Närmast kom
mer de Havilland >Mosquito, med 18. Av 
Handley Page ,Halif:ax:. har 6 exemplar 
hamnat på svenskt område och 2 st Black
burn :.Skuu. Med ett exemplar vardera 
representeras följande typer : Armstrong 
Whitworth :. Whitley:., C:onsolidated ,Libe
raton, Fairey ,Swordfish:., Handley Page 
:.Hampden>, Lockheed :.Hudson>, Short 
:.Stirling:., Supermarine :.Spitfire:. och 
Vickers :.Wellington:.. 

Ndgra "Iandn/ngsdata" 

De,t fö,.stlJ främmande flygplan som lan
dade på :svensk mark under kriget var en 
tysk Heinkel He 60, som den 22 sept. 1939 
gick ner vid Y stad. Det sista var en tysk 
Biicker :.Bestmann:. som landade den 25 
maj 1945 vid Gröns!<åra. 

Det fö,.sta engelska planet landade vid 
Riamsele den 22 sept. 1940 och var en Black
burn >Skua·:., det sista var en Short :.Stir
Hnp som landade den 10 maj 1945 vid 
Röjdåfors. 

Det !ö,.sta atlle1'ikfJ/1ska pLanet var en 
Boeing B-17F som Landade vid Vännacka 
den 27 juli 1943, det sista en Boeing 
B-17G på Bulltofta den 4 april 1945. 

Stö,.sta :.,'twaslonen, på en dag kom den 
20 juni 1944, då 19 st amerikanska plan (17 
:.Liberator:. och 2 :.fästningan) landade i 
Sydsverige. Dagen därpå landade 14 st 
:.amerikanare:.. Största tyska :.invasionen, 
var den 8 maj 1945 med 12 st plan. 

G. K. 

NORTHROP P~l kommer efter kriget 
att byggas i en civil last-passagerarversion . 

. Denna: civila >Black Widow:. skall dock 
förses med en ny flygkropp. Ett reaktions
plan för hangarfartygsba:sering är enligt 
:.American Avation:. redan under serietill
verkning. 

Stocki101m. 

o. B. S. 
Vid åberopande a" denna annons IIImoa8 

10 % å cykelreparatIoner hos 

LUNDELLS 
BIL. .fr; MEK. VEBKST AD 
Frödlncsviicen 8 Tel. 58 n 04 

GE·GE PRESS 
Inneh. G. GUMMESON 

KEMISK TVJLTT 

PRESSNING oeh REPARATIONER 

Rlkabyvögen 16 • Tel. 2644 s:s 

Bengtsson & Engstrond 
TAPETSERADE oell DEKODATöRED 
Drommarlncen '15 Tel. 1681 8Z 

Vl utföra 
OmMtollvolng och klildnlng av möbler och 
madrasser samt allt vad till yrket hörer 

Nytt pli betltällnlnc! 
Sveclalltet : GARDINER * VI hilmta och hem8l1nda * 

HJALMAR E.RIKSSONS 

LIVSMEDEL 

UI,VSUNDA Tel. 21188 84 

Stoekholm8 nAr het 

Helenelunds Snickerifabrik 
Innehavare K. Westre 

Tel. Fabriken 35 07 23 . Bostadeo 311 09 38 
P08tglro 7111 42 

UWlr sila Hlag av Trappor-. DYCl'na~t.
och IJlrednlnc .. nteke.ler. Reparationer. 
T,ager av Trävaror, Plywood, Ma.onJte, 
Board, .... mellträ. Eterntt. Papp, Spik, 
8tecar. Tak och Mn~l'el, Cement m. m . 

I MEDBORGARHUSET 
HELENELUND 

fln lies ilven en viilijorte rad 
CYKEL- & SPORTAFFAR 

8001 för allt I 
Cyklar oeh .portarttklar 

* VilJkommen till ett besök ! * 
SOLLENTUNA CYKEL- & SPODTAFFAR 
Inneh. NILS NORDWfRöM . Tel. 81116113 

HERMAN RAMFORS 
SNICKERI 

SOI,NA 
8)JeclaJltl.'t : Hl'SREPARATIONER 

Tl.'lefoner: 
Verbtad~n Hal'av"a'en 80. n M 03 
Bo.laden ldrou.. .... tan 4, 27 04 os 

Postgirokonto 2611901 

REPUBLIC P-47 var i sin {örsta ver
sion utrustad med radrnotor. P-47B var 
den första ) Thunderboltem med st järn
motor. 
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Stockholms nArhet 

Bar klockan stan.ta';-
VI u tföra alla slags urr{'paratloner under 
betryggaudI) garant.! till humana priser. 
P li varje repara tion utfil rdas garantibevis 

g ullande uuder 1 'r. 
Moderna oeh .. I.,.anta ur stor 80rterlng 

Gamla ur tagas I ut byte 

G ABTZ UBMAKEBIAF F XB 
VII.r.tavll.lren 2 - 8pAnlra - Tel. 38 29 t8 

Blommor och Binderiarbeten 

H. PETTERSSONS 
HANDELSTRÄDGARD 

Telefon ValIe lI tuna 1 17 

Besiik 
GAFEET Löttingelund 

öppet t.ret 011\ 
Giltt katte 

Emottager IIlIllskap på bes tlUlnlng 
Tel. VllrSbyholm lP 

Uppsa,la 

A I b. GOZz.l's 
MUR8RUKSFA8RIK 

Köpmangat. S. Uppsala Tel. 33187. 
MURBRUKSFABRIKEN 
Telefon G:a Uppsala 127. 

Ä.oarelholm 

Mellbergs 
bryggeri rall 

203 Åugelholm 203 

Östersund 

Margaretas Matsalar 
Storga tan 16, öSTER&U ND . . 'l'el. 23 33. 

God . völlagad husmanskost 

REKOMMENDERAS 

BRÖDERNA LUNDSTEDTS 
SMIDESVERKSTAD 

FBöl!lö N - öSTEBsmn> t 
Telefon U 28 - Frö.ön 82 

Utför "Ua förekommande Järnarbet en -
UYSlrnadumldell 110m IpeclalLt~ - Ga~- o. 

el. IvetonLns. 
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FINS,KA JAKTEN I STRID 

Forts. f r. sid. 17. 

finska planet och det var den enda skada 
finnarnas jaktplan led den dagen . 

Samtidigt hade ett annat av planen i sam
ma förband fått kontakt med en annan 
Spitfire. Efter en kort kamp störtade också 
den i havet. 

Men ännu var det inte slut med dagens 
strider. Ett tredje finskt förband mötte nära 
Or'anienbaum ett bombplan av typ DB-lF, 
som eskorterades av sex jaktplan. Den 
fin.ske föraren, som först fick :syn på dem, 
rapporterade i radion : 

- Här har vi dorn ! 
Kamraterna såg honom lägga sitt plan i 

dykning. Han upphann bombarn, tog förar
kabinen på !<ornet och tryckte på knappen. 
Bombplanet lyfte sin långa nos mot skyn 
och virvlade sedan ner i havet. 

Då flygmästare Juutilainen såg kamraten 
gå till anfa ll tog han genast höjd, för han 
hade sett eskortplanen och fruktade att de 
skulle blanda sig i leken. I molnens under
kant · tog han sikte på en Spitfire och an
föll uppifrån-bakifrån . På 50 meters av
s tånd lät han sina sprutor spela. Motstån
darens maskin började genast avge rök, 
inom kort brann den och störtade. Föraren 
hoppade ut med fallskärm. Flygmästaren 
följde intresserat hans färd. Ungefär tre 
km från stranden dök ryssen ner i F inska 
vi!(ens svala böljor. 

lOetta var söndagens sista :strid. De fins
ka jaktplanen hade sålunda fällt 4 Spitfire, 
2 Tomahawk, en IL-2 och en DB-3F, allt
så åtta maskiner. Följande dag, den 23 ne 
vember, sköt de i samma trakter ner ytter
ligare 8 plan, därav fyra P E-2 störtbom
bare. 

Flera av de finska jaktflygarna har de
korerats med Fiftlartds högsta militära ut
märkelsetecken, Mannerheimkorset, kapten 
Wind och f1ygmä:stare J uutilainen t. o. m. 
två gånger. Det fin ska hög!<varteret har 
aldrig publicerat några siffror angående de 
finska jaktflygarnas individuella resultat, 
men enligt en tysk källa återger vi följande 
approximativa tal: 

kapten Wind . . . .. . .. . ........ . c :a 80 st. 
flygmästare Juutilainen ..... . .. ~ 80 ~ 

:. Tuominen . ... . . .. ~ 50 :) 
major Luukkanen . . ... . . . . . ... :) 40 ~ 
flygniästare Lehtovaara .... . . .. :. 40 ~ 
löjtnant Nissinen .............. :. 35 ~ 

I FRAMTmENS I ... AGAR ••• 
Forts. f r. sid. 25. ___ --J 

ken det är registrerat. Undersökningar av 
haveri utanför :signatärstaternas territorier 
skall påvila registreringsstaten. 

Varje signatärstat samtycker till att vid
ta nödiga åtgärder för att \Inderlätta till-

. fälligt tillträde till sitt territorium, med un
dantag av förbjudna områden, av kvalifi
cerad personal, vederbörligen auktoriserad 
av registreringsstaten och behövlig för 
spaning, räddning, undersökning, repara,tion 
eller bärgning i samband med ett -försvun
net eller skadat luftfartyg. Material för 
dylik verksamhet' må införas tullfritt med 
'skyldighet av reexport. 

• 
Detta var i ytterligt stark koncentration 

de mera allmänintressanta detaljerna i den . 
internationella lufttrafi!<ens kommande tek-

Östersund 

Gör E.dra inköp av 
Sjukvårds- o. }'örballdurtlklar, Kemlka· 
lIer, Parfymerier och Toalettartiklar hos 

A. G. Hollt lem. T elm. Afär 
(Stora 'l'orget) ö.t .... 8UDd Tel. 106 

Alltid ... nute nyheter I b ..... ..,hen 

Metro polkonditoriet 
8torsatan S4 - Telefen 8 ta 

ö.ter . und 

BEKOMMENDEBA8 

Östersunds Skinnbe~ederi 
loneh . E . A . Ericsson 

Telpfo ll 996 

PII.I .. klnn av all ... Ia~ mottas". t ill 

BERE DNING och F ÄRGNING 

NILSSON & APPELQVIST 
K valitetsu r 

PrlsltaIGn !t. T.I. 1171 

GLASÖGONHUSET 
specialaffAr för optik 

StorgalGn 1<4. T.I . U7S 

ÖSTIIlSUND 

TU RISTHOTELLETS 
MATSALAR 

Köpmansatan 40. _ Tel. 81H 

REKOMMENDERAS 

. l.-B. 
ÖSlersunds Färghandel 

Storgatan 19 

423 ÖSTERSUND 423 

niska organisation. Det ligger ett eerhört 
arbete bakom för slaget. Beträffande en del 
detaljer tål detta kanske att diskuteras -
och kemmer nog också att bli diskuterat . 
- men i allt väsentligt fram står det som 
en fast och stadig grund att bygga på. När 
det blir slutgiltigt fastställt och genomfört 
av alla jordens flygande stater, börjar för 
lufttrafiken under de bästa auspicier en ut
veckling av säkerligen gigantisk omfattning 
och intensitet. G. V. N. 

SLUT 

MORANE 500, en f ranskbyggd Fie~eler 
:.Storch», har de fem första månaderna 
ef ter befrielsen byggts i 100 ex av en liten 
flygplan fabrik i sydöstra F rankrike. 
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Annons 11/' 5 i SAAB.·s serie om dm n)i:I la"dställskomtruktiomm. 

Varfiir just 
1tD96tå1tl 

- Det tycks vara ett outtömligt ämne, det där om 
nosställets många fördelar. Du har nu lyckats över
tyga mig om att ett plan med nosställ ger bättre sikt 
när man kör på marken och att det är säkert mot 
rundslagningar och ground-Ioop. Har du ännu mer 
att komma med? 

- Lita på det du. Har du t. ex. tänkt på en så'n sak 
som en vanlig, normal landning i ett plan med sporr
ställ. Först glidflykten, sen upptagningen på den rätta 
höjden och så utflytningen och till sist sättningen. 

- Ja, det där kan jag ju. Det kan naturligtvis vara 
litet besvärligt ibland om vädret är byigt och slängigt 
och man får en körare strax efter sättningen. 

- Har du tänkt på vad det kan bero på då ? Jo, när 
ditt sporrställsplan rullar ut, så har det ju stjärten i 
marken och följaktligen ganska hög anfallsvinkel. Om 
nu vinden ökar litet medan rullningsfarten ännu är 
hög, så blir lyftkraften under ett ögonblick så stor att 
planet lättar. På det sättet får du de där studsarna som 
är så förargliga och som i värsta fall kan leda till ha
veri. Samma sak händer förstås också om du landar 
med hög stjärt och litet för hög fart. 

- Skulle ett nosställsplan vara bättre i en så' n situation? 

- Javisst, där blir förhållandet helt annorlunda. För 
det första blir själva landningen oerhört mycket lät
tare. Du flyge,. helt enkelt planet ända ner och slipper 

I . 

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET 

den där besvärliga utflytningen när man knappt har 
någon verkan på rodren. Och när planet väl en gång 
är nere så ä,. det nere. Planet rullar ju med vingen 
i det närmaste vågrät, och vinden kan ta i hur mycket 
som helst utan att orka lyfta planet. Vilket skulle be
visas, som gamle Euklides sa'. 

- Jag ger mig. Nu har du verkligen lyckats övertyga 
mig - nosstället är en verkligt fin sak. Och när det gäl
ler landningen tycks det ju eliminera följderna av 
praktiskt taget vartenda fel som en nybörjare bru- ' 
kar göra. Det enda jag nu inte kan begripa är varför 
d~t överhuvudtaget konstrueras plan med sporrställ. 

- Det har nog i alla fall sina skäl men dom skall jag 
berätta om en annan gång. 

MED SPORRST ÄLL 
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