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Flygnytt
I KORTHET

LOCKHEED »CONSTITUTION> heter
ett nytt amerikanskt {yrmotorigt jatte-
trafikplan som ar under byggnad for Pan
American World Airways. Planet kommer
att ta max 149 passagerare om dagen och
119 pid natten (30 baddar). »Constitution»
kommer att utrustas med 4 st motorer pa
vardera 3 500 hk starteffekt och 2800 hk
pd 7600 m. Planet forses med tryckkabin
och far pa nimnda héjd en marschhastighet
pad 465 km/t vid 64,3 procent effektuttag.
Pan Am:s beriknade kostnader per ton-
kilometer vid en flygstricka pd 3200 km
blir 46 ore; vid 4000 km 55 ore; 4 800 km
60 ore samt vid en flygstracka pd 5600
km 73 ore. »Constitution» beraknas komma
att kosta 8524000 kronor. Typen har tidi-

gare omtalats som PAA typ 10. Nigra
matt har annu inte offentliggjorts.
JUNKERS JUMO 004, det tyska reak-

tionsaggregatet som anvants pd de tyska
reaktionsflygplanen Messerschmitt Me 262A
och Arado Ar 234, utvecklar vid marken en
dragkraft pd omkring 900 kg, d v s i hist-
krafter c:a 2600 hk. Den maximala drag-
kraften pad 8000 m:s hojd och vid en max-
hastighet pi 800 km/t ar c:a 500 kg eller
c:a 1500 hk.

CONSOLIDATED B—32 -DOMINA-
TOR» kommer icke att serietillverkas eme-
dan vissa tillverkningssvarigheter férelig-
ger.

_LOCKHEED P—80:s planerade produk-
tion vid North Americans Kansas City-
fabrik har inhiberats.

Air Marshal

Sir ARTHUR TEDDER
WOME,
St}
51 gs KHOLM

Kronometrar

Flygar-
kronografer

Kronografer
Ters-ur
Tidtagarur

Arbets-
studieur

Armbands-
och fick-ur

garantistémpel:
"KRONOMETER"

Insirument av
alla slag

KRONOMETER

STOCKHOLM Tel. 105434

anvédnder sedan sitt be-
s6k | Stockholm vdr
flygarkronograf No, 768.

Ao" Bo

Tel. 105433

CARBORUNDUM

Ventilslipningspasta SMA

Konslatensen hos pastan och
Carborundumpulvrets &ver-
ligsna skiirpa ger ett arbets-
resultat, som uppskat-
tas av varje verkstadsman,

Finna | ett flertal praktiska
flirpackningar.

SLIPMATERIALAFFAREN

Malmi Tel, 238 46 - 287 33

SIMON MALKVIST
SNICKERIFABRIK

Tel. 39 ANEBY Tel. 39

Tillverkar alla slag av byggnadssnickerier,
leverantér till Armén av logementspallar
och lidor m. m.

Det Dbilsta 1
Herrekiperingsartiklar

J.AL]EklféIHif

(R. SUNDBERG.)

Herrkonfektion och iivrlgn
erhiller hos

Telefon 2119, BODEN,

19 ARS YNGLING

som tdnkt, att pd fritld utbilda sig till
flygingenjor vid NKI Ulinskar plats inom
flyg. motor- eller verkatadsbranschen,
Svar med liinevillkor och upplysningar till
sN.PBL.w», d. t. k,, f. v. b,

PRISERNA pi amerikanska trafikflyg-
plan ir enligt den franska flygtidskriften
»Les Ailesa:

Typ Pass.-antal Pris
CW—20E 1260 000 kr.
DC—4 44 1596 000 »
DC—6 50 2436000 »
»Constellations 57 3055000 »
DC—7 108 5933000 »
»Constitution» 149 8524000 »

CONSOLIDATED B—24 :LIBERATOR-»
har i en del exemplar ombyggts till ett
slags »flygande tankvagn», kallad C—109.
Det forsta planet av denna typ anvandes
pd sin tid for att frakta bransle till
B—29 :omas bas i Kina. Hur mycket brans-
le som rymms i en C—109 har ej omtalats
men daremot har namnts att planets tankar
kan tommas med en hastighet av 10960 li-
ter i timmen.

PROTOTYPEN TILL »NORD 100.,
franskbyggd Arado Ar 196, firdigstalldes
21 dagar efter det tyskarna lamnat fa-
briken. Dessforinnan gjorde sig fransmin-
nen ingen bradska.

JUNKERS JU 52/3M har i nigra exem-
plar erovrats av amerikanarna och anvants
som transportplan under AAF-beteckningen
C—79.

JUNKERS JU 88 utrustad som mnatt-
jaktplan med ekoradioantenner i nosen (se
bild i FLYG nr 16/45) hade en bevapning
som omfattade inte mindre an 4 st fasta och
2 st rorliga 20 mm akan (MG 151).

FOCKE-WULF 8. L 154 »Moskito» har
patraffats i ett sonderskjutet exemplar pa
flygplatsen Langenhagen. Det ar det enda
traflygplan som byggts av Focke-Wulf och
pastis vara handgjort samt dessutom gan-
ska slarvigt byggt. Det var utrustat med
tva st 1270 hk DB 601 och avsett att an-
vandas som nattjaktplan. AERONAUTICS
anmarker att det skulle varit intressant att
undersoka planets trehjulstall om inte nos-
stallet varit bortskjutet.

TIUGOTVA flygbitar av typ Short
»Sunderland» skall ombyggas for BOAC,
18 av' bolagets egna verkstider och 4 av
Short. De ar avsedda som komplement till
sEmpires-flygbitarnra pad Indien-routen.
Denna civila »Sunderland» kallas officiellt
Short »Sandringham» och kan ta 24 pas-
sagerare pa dagen eller 16 baddar vid natt-
trafik. Max flygvikt ar 257 ton och
marschhastigheten 320 km/t. »Sandring-
ham» ar utrustad med 4 st 1030 hk Bristol
»Pegasus 38, 9-cyl. luftkylda stjirnmo-
torer.

WESTLAND -WELKIN F. MK I. kal-
las ett nytt engelskt tvimotorigt hoéjdjakt-
plan, konstruerat for anvindning mot de
tyska stratosfarbombplanen. Emellertid bygg-
des blott ett litet antal provflygplan och
nigon krigsinsats gjorde inte »Welkin».
Planets utseende oOverensstaimmer i stort
sett med den aldre »Whirlwind» med un-
dantag av spannvidden, som okats till 21,34
m. Motorerna ar 2 st 1650 hk Rolls-Royce
»Merlin», som driver fyrbladiga »Hydro-
matice-propelirar. >Welkin» har en hogsta
hastighet av 620 km/t, en flygstricka pd
2400 km och ar beviapnad med 4 st fasta
20 mm akan i nosen. Ovriga matt &r: lingd
12,65 m, hojd 4,80 m, vingyta 42,73 m* och
en flygvikt pd 8030 kg.

FLYG 17/45



och behidlla flygbverligsenhet Gver

fem ars
sirids-

forhallanden
/illléOﬂlna(Je (Jessa

”ygmotorer

slidmotorer — férbittrade och full-

Denna illustration visar den
enda i cylindern befintliga
sliden . .. grundliggande
Ronstruktiv egenckap som
bidrager till slidsystemets
enkelbet och effehtivitet.

A [[ygp[an och motorer, bersmda i ért’g eller fred

T H E BRI STOL A EROPILANE COMPANY L ' I'M.0 T E D, ENGLAND

TNIR V4 &

CHOBERT -
EMEDAN...

1 detta fall valdes Chobert-systemet, emedan dess princip med passning eliminerar vibrationer... och dess méngsidighet gor

kontrollerad expansion pd ett hépnadsvickande sdtt hindrar de- Chobert-systemet idealiskt for hopfogningar vare sig det nu gil-
formering av pliten. Expansionen begrinsas av nithammarhuvu- ler precisionen inom flygindustrin eller de storre toleranserna
dets storlek ... den dr fullstindigt oberoende av den enskilde vid husbyggen etc. med storlekar - frdn 1/8” ldttmetall eller
nitarzn. Men det finns andra foérdelar som pocka pd Eder upp- 5/16” hogvardigt stal, Vara forskningsingenjérer std girna till
mirksamhet! Forsinkning sorjer for absolut jimn yta... press- tjinst med fullstandiga detaljuppgifter.

l:“ “ B E “T% FOR BLINDNITNING

AVIATION DEVELOPMENTS LIMITED, KINGSBOURNE HOUSE, 229-211 HIGH HOLBORN, LONDON, W.C. 1. ENGLAND
Avlatlon Developments (Canade) Lid., 152 Kings Street West, Toronto
Australian Agents: Robert Bryce & Co, (Pty) Ltd., 518-82 Little Bourke Street, Melbourne, C, 1.
Indian Agents: R. V. Dundas (Eastern) Ltd., Bombay
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Fairey "Barracuda” torped-bombplan bryter ut for ett brant dykanfall, “"Barracuda’’ dr utrustad med en Rolls-Royce " Merlin”-motor,
har tre mans besittning och dr byggd fér att bira en torped, minor, sjunkbomber eller vanliga bomber. Dess vingar kan fallas thop sd
att planet kan stuvas ombord pd ett hangarfartyg, varifrdn det vanligen opererar.

DE SLAR FOR ATT BESEGRA...

Med samma vildhet och precision
som en falk slar den brittiska hog-
klassiga torpedbombaren ner pd sitt
byte.

Torpedfillning patvingar flygplanet
ojamférliga pikidnningar och kriver
en invecklad mekanisk utrustning
med storsta tinkbara tillforlitlighet.

Fér att piloten skall kunna istad-
komma perfekt fillning under dessa
fi fantastiska anfallssekunder har

brittiska metallurger, fysiker, ke-
mister, konstruktdrer, hallfasthets-
experter och ingenjorer arbetat i
aratal — inda tills brittiska torped-
plan idag skapar forstorelsemedel av
ny klass till sjéss.

Vilka problem som in dyker upp
ifriga om god service och trafik-
flyg under morgondagens flygdlder
s& kommer samma skarpa hjimor
att finna den bista 16sningen.

-

DEN BRITTINKA FLYGINDUSTRIN

ANNONSEN INFORD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS-LONDON -ENGLAND
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

W. KLEEN:

Medeltidens feodaladel grundade sin maktstillning pa sina bor-
gar, fran vilka de beharskade den omgivande bygden, vars
befolkning kunde hallas i tukt och férmaning av ridderskapets
pansrade krigare. Krutet och eldvapnen gjorde slut pd bide bor-
garnas och pansarkrigarnas osirbarhet och darmed pa feodal-
adelns maktstallning 1 samhallet.

Inforandet av de hogexplosiva sprangmedlen andrade intet i
princip, vare sig militirt eller samhalleligt, Det var forst sedan
flygplanet tillkom som trotylen kunde verka omstdrtande — i
ordets bokstavliga betydelse. Vad trotylen och flyget betytt for
krigforingen kan bast studeras i Vasttyskland och av dykare litet
varstans pa olika hav.

Sedan kom som en blixt frin en mork himmel atombomben 6ver
Hiroshima. Vad den betyder for mansklighetens utveckling kan
annu icke forutses, Om eller nir de genom atomsprangningen
frigjorda krafterna kan brukas i det fredliga arbetets och sam-
fardselns tjanst, di stdr manskligheten ater infor ett nytt skede
i samhéllsutvecklingen, Men 4nnu sd linge tjinar atomspring-
ningen endast kriget. Det behdvdes bara tvd atombomber for att
bryta aterstoden av Samuraiermas motstandskraft.

Av minga tecken att doma forsokte amerikanerna redan fore
insattandet av atombomben att bomba Japan ut ur kriget. Det
ar mojligt att en landstigning skulle ha blivit nodvandig for att
barga flygbombningens makabra skord, och amerikanerna forbe-
redde sig ju ocksid hartill, men det rider intet tvivel dirom att
bombkriget over Japan tillmatts en krigsavgorande betydelse.
Atombomben kom endast att forkorta avstandet till Japans ovill-
korliga underkastelse, Och mycket ar vunnet bara darigenom.

Sovjetunionens krigsforklaring mot Japan — ett halvt ar innan
non-aggressionsavtalet upphor att gélla — leder ryssarna till for-
handlingsbordet wvid <lutuppgorelsen i Ostasien. Japans nederlag
var klart dessfGrinnan.

Om atombombens anvandning mot Japan silunda sendast» be-
tyder att kriget forkortats ett fatal manader, ar dess blotta till-
varo av desto mera genomgripande betydelse.

Trotylen och flyget har tillsammans andrat den militarpolitiska

@ TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET @ OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

23 aug.—5 sept. 1945

ATOMBOMBEN

maktbalansen. Hur maktiga forefoll inte axelmakterna vid tiden
fore krigsutbrottet och under krigets forsta skede, medan de hade
herravaldet i lufthavet. Och hur vanmaktiga blev icke samma
makter sedan detta herravalde overgatt till motstindaren. I Stilla
havet har det fartygsburna flyget redan fére atombombens till-
komst kommit den japanska sjomakten att forsvinna.
Atomsprangningen och flyget kommer att dnnu fullstandigare
omkasta maktbalansen. Tyskland, Italien och Japan dr ju redan
slagna, si att nu ar det friga om maktbalansen mellan segrar-
makterna, Efter Stalingrad har ryssarna med fruktansvirda offer
tillkimpat sig en militarpolitisk maktstillning som de tydligen var
beslutna att utnyttja till det yttersta. De bada anglosachsiska

' varldsmakterna var pa efterkilken med sina rustningar och dess-

utom delvis bundna av kriget mot Japan, med foljd att de i
vasentliga avseenden maste ge vika for ryssarnas krav och finna
sig i ryssarnas satt att pd egen hand 16sa gemensamma frigor.

Det kan icke rida nigot tvivel dirom att atombomben fullstin-
digt kullkastat denna militarpolitiska maktbalans. Si linge anglo-
sachsarna stir som ensamma innehavare av det nya vapnet och
med sina snart sagt obegrinsade mojligheter att transportera
atombomber over jordklotet ar de jordens herrar, Ingen makt,
vilken den dn md vara, kan ndmligen fora krig mot dem som
hastigt kan berova motstindaren hans materiella tillgingar och
lagga hans stiader i ruiner.

S4 har vetenskapsminnen i sina laboratorier vunnit en storre se-
ger at vastmakterna an vad den roda krigsmakten kunnat genom
2% ars blodigt segertig fran Stalingrad till Berlin. T krigets slut-
skede, nir konturerna till den blivande freden skall dras upp,
stdr Vastmakterna som obetingade makthavare, Herravaldet i luf-
ten jamte atombomben betyder herravildet i virlden.

Gudskelov att detta herravalde ligger i ratta hander! Tanken
svindlar infér mojligheten att exempelvis tyskarna kommit forst
med atombomben. S3 linge anglosachsarna ir ensamma agare av
bomben kan man utgd frin att detta ar en fordel for mansklig-
heten, en garanti for freden. Vad som kXommer direfter kan man
inte forutse. Det blir en senare generations problem. Vi har haft
och har mer in nog av vira egna.

FLYG 17/45

Fiirdas snabbt, bekvimt, modernt...

men tag inga risker —
tag luftfiirdsférsiikring i

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIRK

specialbolag for trafikrisker
Kungsgatan 9, Sthim, Tel. 23 21 20.

Vér vinst — Er vinst.
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Till nytta och néje

har Stockholms flygklubb startat den férsta civile motor-
flygskolan i Sverige efter kriget. Rusningen Gr stor ll bur-
Sserna;: till de dtta clevplatserna pnmilde sig tjugotre aspi-
ranter. Hilften av forsta kullew ar segelfiygare och till
ungefir 50 % uppgdr dven bi- och motorminnens antal.
Eleverna ldr sig motorflyga bide for néjes och nyttas skwll,
Rakaste kursen tycks Fordchefen Ingvor Bergengren och
hans kamrer gd, dé de lir sig flyga for ait firmon skall
skaffa sig agenturer pd amerikanska sportplan,

./

Fordkamrern Olle
Lindeblad har nyss
ruliat in med Klem-
men sedan liiraren
Arne Bartilsson gjort
landningen. Hiir har
Lindeblad stiglt ut
p& viinstervingen och
fAr en del sgoda rid»
fir framtiden.

PRO
MILLE:

kan vi lAta flygchefen Huzell beritta om
flygskolan, dess lirare och elever.

— Vi borjade den har skolan for nigra
dar sedan, forresten den 1 augusti, siger
Huzell. Skolchef ar kapten Mac Hamilton.
Var flyglarare Bartilsson ar virnpliktig
fl_ygférare och har varit flyglirare pi
Ljungbyhed. Han har allts genomgitt flyg-
vapnets instruktorskurs och ar godkind for
det har jobbet. Nu har han tjanstledigt frin
sin militaira befattning och hjilper Stock-
holms flygklubb. Vi har forsokt fi tag i
flera flyglarare — tre ar det limpliga an-

BILMAN OCH SEGELFLYGARE

lar

L ]
n slank det hit och an slank det dit
och... nej, inte ner i diket for det
hande pa ett flygfalt, nirmare bestamt
Bromma, Orsaken till »slinkningen» var att
en elev i den forsta civila motorflygkursen
i Sverige efter kriget holl pa att kora ut
till startbanan. Att kora Klemm 35 pa mar-
ken ar en knepig historia nar man ar ny-
borjare. Val uppe i luften ar karran be-
tydligt lattare att komma Overens med;
dar trivs den och vrenskas inte.
Naja, i rattvisans namn maste t. 0. m. den
duktiga segelflygaren Disa Kreuger — en-
da kvinnliga eleven i denna premiarkurs —

sig motorflyga pd Bromma

erkanna att Klemmen inte trivdes riktigt ens
uppe i luften utan ibland bar sig at som
en hast med oskicklig och osiker ryttare.
Dar var t. ex. en vanstersvang med for
mycket och en hogersving med for lite sid-
roder, det kandes inte precis lika OK som
nar Disa kurvar med Weihen ute pad Skarp-
nack. Aven Are Gundersen, som dock har
c:a 200 segelflygtimmar, kdnde att han annu
hade en del att lara innan han kunde sticka
i vig med tom framsits.

Segeiflyg ger férsprdng

Annars ar det av latt insedda skal sa att
en tranad segelflygare har mycket lattare
in en »analfabet» att lira sig motorflyga.
Detta ar flyglararens — Arne Bartilssons
— ord, dock med ett forsiktigt tillagg:
»...i borjan». Man forstir tillagget, skol-
ningen har inte pigitt sd linge an! Det
skadar inte att saga: »Peppar, peppar!»

Stockliolms flygklubbs flygchef, ing Owve
Hugzell, ar dock fullstandigt overtygad om
att de elever som har segelflygutbildning
fAr flyga solo betydligt tidigare an sina hit-
tills mera markbundna kamrater. Pi det
sittet blir kursen sd sminingom uppdeiad i
tva lika stora grupper, ty hdlften av de
Atta eleverna ar segelflygare (mer eller
‘mindre).

Medan vi stir och vanptar pd att Klem-
men si sminingsom dter skall sitta sig pd
den for tilifallet pdbjudna landningsbanan

TvA segelflygare, som trive hra med motor
1 nosen. Overfurlr Arne Gundersen hjiilper
Inhoratorleeleven Disa Kreuger att komma |
ordning [ baksits.

talet — och med tiden fir vi vil larar-
kadern full.

Stockholms flygklubb har ju en hel del
flygplan, fortsatter Huzell, men vid skolan
anvander vi bara vidra tvi Klemm 35:or,
den tackta SE-AKOQO och den oppna SE-
AKK.

Motorflygskolningen var si efterlangtad
att klubben pd ett kick hade 23 anmilningar
inne si snart ryktet spred sig att utbiid-
ningen skulle komma i ging. Av dessa f[ick
endast Atta elever plats 1 den forsta kullen,
namligen de har ungdomarna av varierande
dlder:

Ingvar Bergengren, direktor och chef for
AB Ingvar Bergengren, d. v. s. Fordférsilj-
ningen i Stockholm. Alder 40 ir.

Olle Lindeblad, kamrer i samma bolag.
34 ar.

Bengt Lund, ingenjor vid Hesselman Mo-
tor, Sthlm, 25 &r.

Uno Ekelif, tekn. stud,, Sthilm. 28 ar.

Arne Gundersen, dverfurir vid F 8, S-cer-
tifikat och silver-C, 26 ar.

Disa Kreuger, elev vid statens farma-
ceutiska laboratorium, Sthim, S-certifikat.
24 Ar.

Lennart Friberg, ingenjor vid Svenska AB
Philips, Sthim. S-certifikat. 33 &r.

Gote Fridlund, reservdelschef vid General
Motors, Sthim. C-diplom. 39 ar.

Bilfirma med flygsinne

Som synes av ovanstdende forteckning ir
det mycket bilfolk med bland eleverna. Mest
flygsinnad tycks Fordfirman Ingvar Bergen-
gren vara, ty bdde chefen sjilv och hans
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kamrer hiller p& att ldra sig flyga. Finns
det ndgon sdrskild anledning till att dessa
tvd herrar beslutat sig for flygutbildning?

— Det finns det visst det, svarar direktor
Bergengren. Kamrer Lindeblad och jag for-
enar nytta och ndje pd den hidr kursen. Jag
har varit flygbiten i minga Ar och har tra-
fikflugit runt hela Europa. Under senaste
kriget flog jag t. ex. till Finland 16 gdnger.

— Ja, det dir var ndjet. Men nyttan di?
Det finns vil ndgon rent praktiskt bakgrund
till det viktiga steget? envisas intervjuaren.

— Det skulle man nog kunna sdga. Min
firma soker agenturer pA mindre flygplan i
USA. Direktor Bengt Lindberg har varit
dir ute i tre minader och nu ar vi timligen
sikra pd att fA ndgot att sdlja till svenska
flygare. Och da miste ju jag sjilv — och
Lindeblad — kunna {lyga vdra kdrror, Det
skulle se illa ut annars! Vi ligger i och fly-
ger s3 gott vi hinner, SA gott som varje dag
ar vi harute och flyger en stump. Lindeblad
har hunnit med mer in jag: 3 timmar pd
en vecka. OcY har — fir jag lov att pre-
sentera — dr min forsiljningschef Ole R :son
Forsberg, 46 ar, som ska vara med i ndsta
flygkurs. Han ar bara ute och tittar i dag.

Tre man frin samma firma lar sig flyga
— det md man saga ar flygsinne. Hir klagar
Ostelius i onddan!

Det kan hinda att ndgra elever samtidigt
ar ute pA Bromma — t. ex. vid dvergingen
mellan de olika flygpassen — men i Gvrigt
ar det en valdig skillnad pd motorflyg- och
segelflygskolor. Flygeleverna pid Bromma
traffar inte varandra si mycket, ty de ringer
sjalva och bestiller tid {or sin flygning nar
det passar biast — pd en segelflygskola ar
eleverna sd gott som stindigt och alla pa
en ging ute pd filtet, dir de ndts samman
i ett fast kamratskap. Det enda tillfdlle niar
morgondagens motorflygare i den forsta
elevkullen samlas #r vid teorilektionerna,
som hills pd kvillarna. Aven nar det dr di-
ligt vdder kommer teorin pd programmet
och skollikaler finns bade pd KSAK och
Bromma.

Apropd teori si maste det sigas att det
fasts storre vikt vid den numera dn fore kri-
get, Fordringarna ir visserligen fortfarande
desamma men undervisningen fir inte gi si
slentrianmassigt till nu som den ofta kunde
gora forut. Hirvid har man ndrmat sig
flygvapnets standard — Bartilsson ser till
att dven den praktiska undervisningen kom-
mer pd samma plan. Skolningen kan inte
garna vara grundligare i en civil skola in
den dr pd Bromma just nu,

Det har forut skrivits i alla tidningar om
att flygtiden for A :2-certifikat (privatfly-
garcertifikat) skulle hojas till 40 timmar
men an sh lange hiller man sig till det gam-
Ja trevliga systemet med 25 timmar, Detta
sker givetvis med sanktion frin luftfartssty-
relsen, dir man avvaktar definitiva vindar

Den urnordiskt blonde flygliiraren Bartilsson ger Gundersen nagra kompletterande instruk-
tioner innan han tar sixg an Disa, som just kiivit upp 1 Klemmen och Intresserat lyssnar titl
visdomsorden,

fran bl. a, USA, Inom ett ir torde flygtiden
emellertid hdjas till den av vissa svenska
kretsar efterlingtade siffran 40...

Yéigbrenhet

Priset for flygutbildningen pd& Bromma ar
dn sd linge 75 kr per timme, vilket fér 25
timmar gor 1.875 kr. Hartill kommer av-
gifter for likarundersokning samt flygtid for
certifikatprovens avliggande, varmed sum-
man for hela kursen stiger till 2.000 kr.
Klubbens sjalvkostnadspris ir 2.600 kr for
varje elev som fullbordar utbildningen. Mel-
lanskillnaden satsas av Stockholms flygklubb
och dessa 600 kr tas av pengar som klubben
tjdnat ihop under malflygningarna, Men var-
for i fridens namn skall det behdva bli si
dyrt att klubben méiste trida emellan?

T h har flygliraren
{ framsits nidgot att
sliga till tre elever
pA vingen, Di¢a, Ing
Lund och Gundersen.
=~ Nedan: flygchefen
Ing Huzell vevar {
ging Klemmens mo-
tor medan dir Ber-
gengren (niirmast
flygkroppen) och
Foraberg tittar pa.
I bakgrunden en B-25
» Mitehells,

Certifikatpremier ndvéndiga

— Allting 4r ju sd dyrt, svarar ing. Hu-
zell. Kostnaderna hir pd Bromma ar fantas-
tiska, En belysande siffra dr hangarhyran
for en Klemm: kr 6: 10 per dygn, Nog sagt
om den lilla detaljen... En annan sak som
jag skulle vilja g4 i brdschen f6r dr denna:
motorflyget behover certifikatpremier igen
som fore kriget. Varfor skall bara segel-
flyget ha statsunderstod? Stockholms flyg
klubb har tillsammans med Aeroklubben i
Malmé gitt in till luftfartsstyrelsen med
begdran att styrelsen anhiller hos kungen
om ett bidrag pd 60.000 kr for certifikat-
premier under budgetiret 1946—47. Vi hop-
pas innerligt att hostriksdagen bifaller. Det
hehdvs minsann om det skall bli nigon fart
pid motorflygutbildningen.




En villdig samling sfiistningars» och »Liberatorss p& Hissld flygtillt fére srepatrieringen».

303 FRAMMANDE PLAN NER HAR

v 139 amerikanska och 54 brittiska i

Sverige under kriget nodlandade eller
stortade flygplan har sammanlagt 85 (de
flesta amerikanska B—17 och B—24) nu
kunnat flygas tillbaka till England och det
finns foljaktligen just nu inte ett enda flyg-
bart allierat krigsflygplan kvar 1 Sverige.
Samtidigt har omkring 1500 1 Sverige in-
ternerade allierade flygare limnat landet.
Kvar finns nu endast British Overseas Air-
ways civila personal och American Air
Transport Commands »civilmilitaras.

Det sista allierade flygplanet, som lim-
nade Sverige (de civila kurirplanen orak-
nade) var en ombyggd de Havilland
sMosquito», som tillhorde attonde ameri-
kanska flygkiren och startade den 28 juli
frin Bulltofta, dar den Jandat som nast
sista amerikanska krigsflygplanet pa svensk
mark den 3 april i ér.

Eftersom endast 85 av sammanlagt 193
allierade flygplan kunnat goras flygfardiga
igen — varvid reservdelar i stor utstrack-
ning tagits fran svirare skadade flygplan,
s k kannibalism, och B helt nya motorer
flugits hit frin England — forstir man att
de nodlandande flygplanen som regel varit
mycket svart skadade och inte haft niagon
mojlighet att ta sig hem till England igen.

For att reparera och underhdlla de i
Sverige internerade flygplanen hade pi
Hasslo flygfalt utanfor Vasteras upprat-
tats en bas, som lingt ifrin var nigon
flygplankyrkogird, eftersom de dar in-

temmerade flygplanen hela tiden holls i basta
tankbara skick av framfor allt amerikansk
personal, undergick flygprov m m, sa att
de efter V-dagen kunde flygas till Brom-
ma for att tankas och flygas vidare till

England — en stor del av dem for att se-
dan fortsatta till USA f v b Stilla havet
och kriget mot Japan.

Det forsta yrepatrierade» allierade flyg-
planet lamnade Bromma den 16 maj, en
vecka efter V-dagen, och sedan har det
gitt en jamn strom av Boeing B—17, Con-
solidated »Liberator» ete till England med
tidigare internerade besattningsmian om-
bord, varjamte 6 besdttningar utlinades
fran Attonde amerikanska flygkéren till
ATC, som stod for atertransporterna.

For reparations- och underhillsarbetet i
Vasterds svarade som sagt framst de in-

- ternerade flygarna — piloter, signalister,

flygskyttar och fardmekaniker — men ock-
sd svenska mekaniker och ingenjorer hjalp-
te till. Frin attonde flygkiren 1 England
hade ATC ocksa fort over ett litet antal
specialister, bland dem svensk-amerikanen
Edwin W. Lindquist, tidigare representant
for American Air Lines i Kalifornien. Han
ar fodd 1 Chicago av svenskfodda forald-
rar och talar flytande svenska. Han be-
rattar, att amerikanarna haft ett utmarkt
samarbete med svenska myndigheter och
enskilda svenskar. »Svenska piloter flog
planen till Visterds, de tillverkade vissa de-
lar och verktyg @t oss i sina egna verksta-
der och de hjalpte oss f 6 pd méinga olika
satts, berittar han,

Sammanlagt 303 *’utidnningar”

Det var tyskarna som bide borjade och
slutade att %rigslanda har 1 Sverige och
sammanlagt fick vi ner 110 tyska flygplan
har under kriget, Antalet »utlanningar»

En vid Pajala 1 Norr-
botten den 1 mars
1841 ndédlandad tysk
Messerschmitt Me 110
flottas 6ver en Hlv
fér att .téras vidare
sderut,

uppgick alltsd till 303 st, av vilka ameri-
kanarna var de flesta med 139 och engels-
mannen sparsammast med 34 st.

Ifriga om antalet typer var tyskarna
varst med inte mindre dan 29 st och man
finner, att Luftwaffe i ganska stor ut-
strackning — speciellt for skolandamail men
ocksd for spaning — anvande en hel del
antika typer i krigstjanst.

Av de 29 olika tyska typerna domine-
rade Fieseler Fi 156 »Storch» med inte
mindre an 21 exemplar. Detta berodde
framfor allt pA den allmanna flykten fran
Nordtyskland under den ryska offensiven
med ty atfoljande tysk panik. Den 7—9
maj landade sdlunda inte mindre an 11 st
»Storkar» 1 Sydsverige jamte 15 andra
tyska plan, alla fullsatta med flyktingar,
ehuru ménga av dem officiellt sade sig va-
ra pa vag till Bornholm men »hade fel-
orienterat sig».

Nast efter det tyska sambandsplanet var
den gamla hederliga Junkers Ju 52:an fli-
tigaste gast med 13 exemplar och darefter
kom jaktplanet Messerschmitt Me 4109,
framfor allt versionerna F och G, med 12.
Bomb-, torped- och nattjaktplanet Junkers
Ju 88 representerades av 8 och jaktplanet
Focke-Wulf FW 190 av 7 exemplar.

Aterstdende 1 Sverige nodlandade eller
stortade flygplantyper var (antalet inom
parentes) : Heinkel He 111 (6), Biicker
»Bestmann» (4), Junkers W. 34 (4), Mes-
serschmitt Me 110 (4), Arado Ar 95 (3),
Arado Ar 96 (3), Focke-Wulf FW 189 (3),
Arado Ar 196 (2). (De flesta Arado-pla-
nen kom frin Estland med estniska flyk-
tingar ombord, vilka stulit planen frin
tyskarma), Dornier Do 17 (2), Dornier Do
24 (2), Focke-Wulf FW 58 »Weihe» (2),
Fokker CS5E (2) samt vardera ett (1)
exemplar av foljande typer: Blohm & Voss
BV 138C, Focke-Wulf 200 »Kurier», Hein-
kel He 50, He 59 och He 60, Henschel Hs
126, Junkers Ju 87, Macchi MC 202, Mes-
serschmitt Me 108 »Taifuns och Me 210
samt Siebel Si 204D.

Av dessa har en Dornier Do 24 flyg-
bat inkopts av flygvapnet for sjoraddnings-
tjdnsten. Dessutom inkdptes av tyska sta-
ten genom formedling av Industridiesel yt-
terligare elva av dessa tyska plan av olika
svenska flygfirmor. Dessa plan forsags
med prelimindra registreringsbeteckningar
men efter V-dagen belades samtliga plan
med kvarstad i avvaktan pi faststillande

Forts. pd sid. 38.
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AMERIKANSKT
FOLKFLYG-

NYTT

portflygindustrin i USA ligger i start-

groparna och vintar pd signalen »sitt
i gng!» frin War Production Board, som
skall ge fabrikerna tillitelse att borja serie-
tillverkningen. Manga bolag har nya flyg-
plankonstruktioner klara och en del har tills-
vidare néjt sig med att forbattra sina for-
krigstyper, som nog fir duga ett par ar till
innan sportflyget kommer i ging pi allvar.
P3 denna sida presenterar FLYG tre USA-
folkplan, daribland tva av familjetyp.

JOHNSON »ROCKET»: Detta trehju-
liga, fyrsitsiga familjeflygplan med 185 hk
motor beskrevs i korthet redan i FLYG nr
12/45. Det ar ett mycket snabbt flygplan —
marschhastighet 296 km/t. Konstruktéren
heter R. S. Johnson, president i Johnson
Aircraft, Inc, med siate i Fort Worth,
Texas. Mr Johnson gjorde sjalv forsta
provilygningen och sedan har yrkesprovily-
gare »behandlaty planet pd sedvanligt satt
— de har blivit mycket néjda med »rake-
tens» goda flygegenskaper.

Forsiljningsorganisationen, som  heter
Rocket - Aircraft Sales Co, Fort Worth,
har skaffat en representant i varje ameri-
kansk stat, vilken i sin tur skall utse lokal-
forsaljare. Man véantar tydligen fart i affa-
rerna.

STINSON »VOYAGER 125». Av den
populdra tresitsiga »Voyager» fran forkrigs-
tiden — och »grishoppsversionen» »Senti-
nel» — har Stinson Division of Consolidated
Vultee Aircraft Corporation gjort ett fyr-
sitsigt familjeflygplan med 125 hk motor.
P4 tre minader frin den dag da krigstids-
restriktionerna upphdvs siager sig fabriks-
ledningen kunna starta serietillverkningen.
Data och prestanda: spannvidd 10,36 m,
langd 7,17 m, tomvikt 530 kg, flygvikt 964
kg, maxhastighet 205 km/t, marschhast 186
km/t, stighast vid marken 3,4 m/sek, tjanste-
topphojd 4.200 m, startstricka 168 m, land-
ningsstracka 86 m, flygtid S tim, teor. ling-
sta flygstracka c:a 950 km.

AERONCA »>CHUMb> ir egentligen en
licensbyggd Ercoupe, som fore kriget kon-
struerades och byggdes av Engineering &

Det tyrg\uslga famil-
Jeplanet Johnson
»Rocket» (ovan) #r
elegant { luften. Obs
noshjulet, som Inte
gbmmer sig helt vid
inféliningen, — T h
och nedan ett par
bilder av konventio-
nella fyrsitsnren
Stinson sVoyager
126». 128-hiistarsmo-
torn har gett planet
en ny men inte pre-
cis vacker nos.

Research Corporation, Nu har alltsd Aeronca
Aircraft Corporation, Middletown, Ohio,
Overtagit storserietillverkningen, som pabor-
jas s3 snart »signaleny ljuder.

Alldeles samma flygplan som gamla Er-
coupe ar »Chums tydligen inte i alla fall.
Enligt meddelanden fran Aeronca befinner
sig »Chum» &nnu pd mock-up-stadiet och
dessutorn finner man flera skiljaktigheter i
mitten mellan de tvd flygplanen. »Chumy
har fitt mindre spannvidd och mindre ving-
yta samt dirav foljande hogre vingbelast-
ning. Motorstyrkan har okats till 75 hk. Er-
coupes genialiska styrsystem ar dock kvar
med rodren synkroniserade till ratt-spak —
sidroderpedaler finns alltsd inte pd standard-
typen. Inredningen sigs ha blivit komfortab-
lare och utrymmet storre. Planet har tre-
hjuligt, fast landstall som foérut. Data och
prestanda fér »Chum»: spannvidd 8,84 m,
vingyta 9,66 m?, vingbelastning c:a 45 kg/m",
tomvikt 326 kg, flygvikt 597 kg (bagagevikt
32 kg), flygstricka 750 km, maxhast 192
km/t, marschhast 164 km/t, landningshast
80 km/t, stighast c:a 3,3 m/sek.

PA de tvd bilderna hiir nedan kan man Jiimféra Ercoupe (t h) med Aeronca »Chum» — ungefiir som tva tvillingar! PA fotot stallar Ercoupen...
utan risk, eftersom planet lr ett av de mest idiotsiikra som finns, — Teckningen pi »Chum» har utsiints av Aeroncafabriken § samband med
beskrivningen. Planet ser timligen »efterkrigsmiiasigt> ut om man bortser frAn att det trehjuliga landstiillet inte éir intillbart. Men kiirran blir

Ju billigare pd det sittet!




L3jtnant Sven Alm,
férste svenske milsta-
ren | segelfiyg, leen-
de i sin berimda
Welhe. Hans sita
fru Maud visade sig
vara en idealisk fly-
garfru, som upp-
muntrade och héil
tummen. Alms lag-
chef var furlr Jo-
hansson, = T h mils-
taren och hans duk-
tiga medhjiiipare, fr v
vk Quick, vk Fager,
furlr Johansson och
vpl Nilsson.

- Av PRO

fréan SM pd Alleberg

MILLE -

MASTAREN FRAN MASTHUGGET

och andra fran F 6 dominerade Alleberg

forra numret av FLYG utlovades en

efterskérd frin Allebergstivlingarna.
Hir kommer den!

Vad ar naturligare an att man borjar
med att tala om vem den forste svenske
mastaren i segelflyg ar. Alltsd foljer

Alms data och prestanda

Sven Alm féddes 1919 i den anrika go-
teborgska stadsdelen Masthugget. S& sma-
ningom — det dréjde flera &r — tog han
studenten i sin hemstad, det var 1937. Ef-
ter ett par irs pi hanen vila kom han 1939
till flygvapnets aspirantskola, som han tyd-
ligen klarade eftersom han blev fanrik
1942. DA hade han under flottiljkommende-
ringen tjanstgjort p&A F 6 i Karlsborg, som
han sedan varit trogen. Alm var divisions-
assistent ett &r och sedan har han tjanst-
gjort som andre flottiljadjutant ett par Air
och ar det fortfarande.

Med segelflygningen bdrjade Sven Alm
pi allvar 1943, d4 han tog sitt C, och i april
1944 gick han flygvapnets segelflyginstruk-
torskurs i Karlsborg. Vid Allebergstivlin-

garna samma ar var han ledare for sin
flottiljs Babylag och nir vapnet i 4r satte
i ging med sin segelflyginstruktorskurs
blev Alm larare tillsammans med l6jtnant
Olow, och fanjunkare Brink.

Alm har alltsA inte segelflugit sarskilt
mycket eller linge, Det hade varit en po-
pulirare seger om Brink vunnit, speciellt
som Alm var med for forsta gingen i 4r,
Men den forste svenske mastaren har andra
kvaliteter som ger honom ratt att med he-
der bira titeln till nasta &r: en lugn fram-
Atanda och envishet som ger storsta mojliga
garanti for genomférandet av uppgjorda
planer. Dessutom flyger han mycket vil.
Alm och hans kdcka fru — dven hon frin
Masthugget — var mycket omtyckta pa
Alleberg pi grund av sina egenskaper som
manniskor, Prima kamrater !

Det mitte ha varit nervpifrestande att
under flera dagar vara tvungen att forsvara
tatplaceringen, eller hur, Alm?

— Inte si diar overvildigande, svarar
Alm. Men nog hinde det att jag sov i bi-
len hem vid hamtningarna. Sarskilt efter
flygningen till Feringe... Men annars
markte jag inget extraordinart,

Vid flyguppvisning-
arna sista dagen pd
Alleberg gjorde Bengt
Olow succé som skA-
despelare och »kon-
stig flygare» { rollen
»0la Trulsson fridn
Andersi3vy, Hir drar
han pA gas i 8k 12:an.
— T 'h stdr F17:s
Welhe kiar efter fe-
nomenlagningen. Fr v
snickare Gunnar
Karlsson f{rin F8,
18jtnant Jufors, ma-
jor Hugosson, snicka-
re Axman frin F9
och F G-ehefen Jver-
ste Gista Hird,

Alleberg blev F &-filial

Forresten, det verkade dven ur andra
synpunkter pA nigot sitt riktigt att en
F 6:are tog det forsta svenska masterska-
pet i segelflyg. F 6 har ju blivit en verklig
segelflygflottilj. Vapnet anordnar instruk-
torskurser dar, C. O. Hugosson kommer
darifran, F 6 dr forre dubbelsegraren Olows
segen» flottilj — eller var fir vi vil siga
nu nar Olow blivit provflygare pA SAAB
— och sd finns Sveriges rekordrikaste
Weihe dir med Wennerstroms héjdrekord
i fjol, Olows dubbla strackrekord och sven-
ska masterskapet nr 1 i 4&r — alla dessa
fina meriter samlade pa ett enda flygplan!

Apropd »C. O. sd hjalpte fem sjatte-
delar av hans familj till vid Allebergstiv-
lingarna: »C. O.» var tavlingsledare, hans
fru, kvicksilverpigga dottern Birgitta och
valuppfostrade sonerna Christer och Claes
skotte protollarbete och ordonnanstjanst
m m. Den sjatte sjittedelen ar visst bara
nagra minader sd han orkade inte vara
med én...

Ja, vi skulle kunna fortsitta med F 6
langre till men skall noja oss med detta:

: ‘(Forts. pd sid. 32.)




¥yra danska gister pA Alleberg: fr v en av
Danmarks bilsta segelflygare fotograf Gerhard
Nielsen med allenaridande smeknamn »Grafe,
nye chefsinstruktdren fr Danmarks segelflyg
18jtnant A, H. J8rgensen, segeiflygaren och
»Luftsports-redaktiren Johs, Thinesen samt
Sverstinnan Harrlet Firslev, Danmarks mest
kitnda segeiflygskribent, pA en stugtrappa f
»Allebys,

Tva gemytliga danskar: civilingenjr Johny
von Btaffeldt, som #ir en av konstruktdrerna
til danska glidplanet »PPolyt», och verkmils-
tare Oluf Jensen, byggkontrollant sedaun
minga &r (t v)

Hir ovan tvh norska f d fithetskimpar, som
legnt ph Alleberg och flugl hela sommaren,
Egll Bache-Mathlesen (t v) ooh Amge Nord-
bye, bdda s k tekniker f8re kriget. — I'A bll-
den t h tittar nordivha giister pd Welhogrup-
pens cleganta flygalwng vid sista dagens upp-

visningar p& Alleberg. Fr v Thinesen och
Nielsen, Danmark, Helgl Filippusson, Island,
Harriet F3rslev, Danmark, Pétur Fllippus~
son, Isiand, Danlel och Marie Foss, Norge,
samt Veljo Putkonen, Finland.

FLYG 17/45

ALLNORDISKT

pa Alleberg

lleberg har redan blivit en svensk in-
stitution och nu héller det dven att ska-
pas en nordisk tradition kring det hemtrev-
liga berget. Visserligen har t ex danskar
redan forut hilsat pd i det svenska segel-
flygets hogborg men forst efter fredens
intrdde i Europa har det nordiska utbytet
bérjat komma i1 ging pi allvar. KSAK in-
bjéd namligen representanter frin Norge,
Danmark, Finland och Island att bevista
segelflygtivlingarna pA Alleberg och i Ore-
bro. Att de skulle ha flygplan med sig var
givetvis uteslutet @n sA linge, varfor de
maste néja sig med att studera vArt segel-
flyg och sidrskilt tavlingarna. Och si fick
de flesta av gdsterna segelflyga pi berget,
vilket anammades med tacksamhet sirskilt
av norrminnen, som inte sjilva haft nigot
segelflyg under kriget.
De mest langviga gidsterna kom fran det
nordiska kulturreservatet

ISLAND

Frin denna sagoo t norr kom de tva bro-
derna Helgi och Pétur Filippusson, hem-
mahorande i Reykjavik. De hade flugit med
en av ATC:s C—54:or frin sin huvudstad
till Bromma. Helgi ar dldst och har segel-
och motorflygcertifikat, medan brodem
Pétur tillsvidare nojer sig med segelflyg.
Helgi talar tyska — ett minne frin hans
utbildning i Grunau — och Pétur engelska
men redan efter ett par dar markte
FLYG:s utsinde att de hade latt att lira
sig svenska,

De sympatiska bréderna, som driver en
segelplanverkstad dar hemma och ir med-
lemmar i Svifflugfélag Islands (Islands se-
gelflygklubb), den ena av 6ns klubbar av
det slaget. Helgi skall vara i Sverige till
oktober och Pétur som praktikant ett par
ir vid nigot svenskt flygforetag. P4 Alle-
berg forsoker de pa silver-C — &tminstone.

FLYG intervjuade forstis broderna och
detta kan lasas pi sid 31

NORGE

representerades av civilingenjor Dantel Foss
och hans fru Marie, bAda segelflygare fran
Oslo. De borjade glidflyga i Norge, han
vid Tekniska hogskolan i Trondheim och
hon vid Als flygklubb i Hallingdal. C:et
tog de i Grunau 1938. Daniel erdvrade
S:et pA Grunau samma 4r och Marie sitt

Lilla Allebergsmaskoten Birgitta Hugosson,
»C. O:s» dotter, orienterar de tvA isliinning-
arna | Fl-1-sitsen, Xldste isliinningen Helgl o
mitten,

pd samma plats 1939, Daniel flog alla ty-
perna som fanns pA denna tyska hogborg
for segelflygande utlinningar. Sedan dess
har de inte flugit alls — »men nu skall
har trinas...»

Tva norrmin, som vi egentligen inte rak-
nar som gaster utan gamla Allebergsuvar
vid det har laget, ar Egil Bache-Mathiesen
och Aage Nordbye. De har namligen legat
pid Alleberg och flugit hela sommaren pi
norska statens bekostnad f6r att kunna bli
instruktorer i Norge. BAda ar f d tekniker
och frihetskimpar, som flydde till Sverige
i mars i &r och skulle ha blivit sinda till
norska flygutbildningsbasen i Kanada om
inte kriget varit pd upphallningen. De hade
A- och B-diplom férut och tog C pa
Skarpnick under Olle Barkmans kunniga
ledning. P4 Alleberg har de flugit mycket
— Egil fick silunda 50 timmars flygtid
och silver-C. De sager sig ha lirt mycket
och har bara lovord for kamratskapet pa
Alleberg. Men svenskarna »kan bita sig i
nidsan pad att de skall f4 konkurrens» nar
de norska friskusarna kommer igen till in-
ternationella eller nordiska tdvlingar pa
Alleberg ...

DANMARK

Den nye ordforanden i Dansk Svavefly-
ver Union (DSU), direktor Einar Dessau
var den fornimste danske gasten, Han ir
chef f6r Tuborgsbryggerierna och har
frimjat danskt segelflyg bl a genom en
stor donation, den s k Tuborgsfonden. Dir.
Dessaus besok pi Alleberg var emellertid
snarare fransyskt dn danskt, bara en dag.

En som ocksa hade bratt men som andi
hann goéra femtimmarsprovet en vacker
hangeftermiddag var nye chefsinstruktoren
for det danska segelflyget, 16jtnanten i

Harens Flyvertropper 4. H. Jirgensen
frin Kopenhamn. Han har forut varit flyg-
(Forts. pd sid. 35.)




FRANKRIKES FLYGINDUSTRI

“licensbygger” tyska flygplan

men kommer med egna typer

Direktor Ake Forsmark i Skandina-
viska Aero AB har nyligen kommit
hem fran ett besok i Frankrike och
FLYG har passat pé att gora en in-
tervju om vad han sett av den upp-
blomstrande franska flygindustrin.

tt gista tredje republikens huvudstad
just nu ar inte forenat med samma
nbje som i forkrigstidens Paris, men inte
desto mindre ordnades det for dir. Fors-
mark pid ett strilande satt tack vare fanér-
firman Arvid Schaumans parisfilial och en
Oversvallande alskvirdhet frin ledningen for
franska exportbyran for flygmateriel
OFEMA — en sammanslutning av de na-
tiomaliserade flygindustrierna och som f. 6.
. Arvid Schauman ir officiell representant
for. Livsmedelssituationen ar som man for-
star fortfarande ett stort krux liksom den
katastrofala inflationen, som gor sig gal-
lande 6verallt. Silunda har francens virde
sjunkit till inte stort mer &n 1 ore, Krigs-
aren har dock varit fina vindr och just nu
konsumeras ganska mycket champagne och
andra viner som en sliende kontrast mot
livsmedelsbristen,

Fantastisk arbefsgi&'dje

Dir. Forsmark berattar vidare att den
franska flygindustrin tillsvidare inriktar sig
p& serietillverkning av de tyska flygplanty-
per som tvangsbyggts under ockupationen
men att den franska flygforskningen pé ett
imponerande sitt slir sig fram pi helt nya
vigar trots att det inte 4r mer an drygt ett
halvar sedan tyskarna drevs bort frin Frank-
rike. Som ett gott exempel pd den snabba
omliggningen kan omtalas att tyskarna lam-
nade en fabrik pa en torsdag och redan f6l-
jande mindag upptogs tillverkning for fran-
ska flygministeriet. Han nimnde dven de
otaliga sabotagen under tillverkningen for
tysk rakning samt de atf6ljande olyckor som
intriffade med {ransktillverkade flygplan.
Upptackte tyskarna att sabotage forelig vid-
tog de naturligtvis repressalieitgirder av
grymmaste slag. Detta forfarande knackte
dock ingalunda fransminnens {orvissning
om en ljusare framtid och den fantastiska
arbetsglidje som nu rider vid de franska
flygindustrierna.

Man anvinder sig i mycket stor utstriack-
ning av kvinnlig arbetskraft och vad som
forvinar en svensk, som ir van vid den
strikta kvinnliga klidseln vid de svenska
industrierna, ar fransyskornas mycket per-
sonliga utstyrsel med blommiga klinningar,
halsband och cigarrett i mungipan. Detta

storde dock pa intet sitt den hogt uppdrivna,
amerikaniserade arbetstakten.

Under sin enveckasvistelse i Paris fick
Forsmark tack vare verkstillande direkto-
ren i OFEMA, monsieur Grimauds tillmo-
tesgiende tillfille att besoka ett antal fabri-
ker i Paris’ narhet. Ciceron blev M. Puesch
och dessutom hade Forsmark mycket att
gora med ekonomidirektoren M. Clos. Sven-
sken blev omhuldad pa basta sitt och det
ir tydligt att Sverige {. n. ir rmest gynnad
nation i Frankrike.

Den forsta var Atelier Aéronautiques de
Colombes, dir man tillverkade 20 plan i
manaden av typ AAC-1, som inte ir nagot
annat in en gammal hederlig ' Junkers Ju 52
i lastversion med en hel del nya instrument-
och lastningsfinesser. Eftersom Colombes-
fabriken saknade flygfilt transporterades Ju
52:orna till Caudron-fabrikens flygfalt, dar
de gjordes flygfirdiga och sedan flogs till
Le Bourget for slutligt firdigstillande. Co-
lomhesfabrikens Alskvirda chef M. Giusta
talade om att fabriken hade bestallning inne
frAin flygministeriet samt Sydamerika och
att engelsminnen kopt ett antal AAC-1 for
kolonitjanst. Fabriken har ungefar 2.000 ar-
betare med mycket stort kvinnligt inslag.
Dir. Giusta beridttade dven att det var fel
pa varenda Ju 52:a som byggdes at tyskarna
men att alla som byggdes nu var OK...

Motorerna till AAC-1 byggs av Gnome-
Rhone och iar av typ BMW 132 pa 600 hk.
Forsmark fick dven besoka huvudfabriken,
som har 8.500 arbetare och producerar 400
motorer per minad. Utdver dessa motorer
byggdes en 14-cyl. »Twin Wasp»-kopia med
stor diameter och 2.500 hk effekt. Han fick
ocksd titta pd fabrikens hemliga avdelning,
dir man bl. a. arbetade med en vildig 28-
cyl. stjisrnmoter pid 3.500 hk. Gnome-Rhone-
fabriken hade ett jattestort ritkontor som
tyskarna under ockupationen anvinde som
matsal, beligen hogst upp i1 det vildiga
komplexet. Vidare besokte han den stora in-
strumentfabriken Bronsavia, en sammanslut-
ning av 6 bolag som sysselsitter 3.500 man.
Storsta tillverkningen ar instrument, radio-
och optisk materiel och fér provning av
alla slags instrument finns ett imponeran-
de kontrollaboratorium, dar 25 man &r i
standig verksamhet.

Blommor | monteringshallar

Caudron-verken, en av de mycket sall-
synta privatigda franska flygindustrierna,
ar en mycket virdad anliggning med:bloms-
teranlaggningar kring fabriken och blomster-
korgar inne i monteringshallar och kontor.
For narvarande bygger Caudron-verken 30—
35 plan i manaden av den utmdirkta typen
»Goélandy som anvants flitigt under kriget
bide av fria franska flyget och av tyskarna.

SNCA du Nord seriebygger tvdA utvecklingar
av »Talfun», Den ena, Nord 1002 (ovan) Hr en
firbiittring av Me 108, medan Nord 1101 (ne-
dan) dr en utveckling av Me 208 med trehjul-
stiill. Bida planen fir fyrsitsiga,

Denna tyskkonstruernde Slebel Si 204D till-
verkas nu fér franska flygvapnet. Den franska
versionen betecknas NC-701, 20 sddana flyg-~
plan tillverkas per minad. Flygplanet pd& bil-
den har tviabladlga Arguspropellrar medan
serietypen har trebladiga Ratierpropellrar.
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En blld av den utomordentliga Caudron »Goéland», som under kriget anviints 1 sambandstjinst,

C. 449-1 »Goéland» ar utrustad med 2 st
220 hk Renault 6 Q. 20—21, 6-cyl. luftkylda
radmotorer och har féljande data och prest-
anda: spannvidd 17,55 m, lingd 13,30 m,
hojd 4,93 m, vingyta 40,2 m® tomvikt 2.690
kg, flygvikt 3700 kg, maxhastighet 307
km/t, marschhastighet 274 km/t, landnings-
hastighet 135 km/t, topphdjd 6.500 m och
flygstricka 965 km. Planet, som kan ta 6
passagerare och 2 mans besattning, utmar-
ker sig for god stigférmiga: 22 min till
4.000 m.

Renault-verken, som bygger motorerna till
bl. a. »Goéland», har en kapacitet av 200
motorer per méanad. Vidare tillverkas en
forbattring av den tyska .drgus As 411 pa
440 hk som anvands pd ett fransktillverkat
plan av typ NC-701, en likaledes tyskkon-
struerad Siebel Si 204D med 2 mans besitt-
ning och 8 passagerare, Si 204D ir konstrue-
rad for militir skolning och har under kri-
get anvints av tyskarna som sambands- och
skolplan bl, a. i Ryssland dar den f6r vinter-
bruk monterades pa infallbara skidor. NC-
701 har med trebladiga, omstillbara Ratier-
propellrar av ny typ en maxhast avy 350
km/t pa 3.000 m och en marschhast av
325 km/t pa samma hdjd. Den normala flyg-
strickan ar 1.250 km och med extratank
1.700 km. Ett bevis pd detta flygplans utom-
ordentliga prestanda fick dir. Forsmark da
han f6ljde med pd en provtur frin Le Bour-
get till Bourges. Planet fl6g den 260 km
langa strickan pd endast 54 min och anvin-
de vid starten endast 260:m innan det lyfte
med 8 personer ombord och steg sedan med
15 m/sek. NC-701 monteras i en fabrik
som dr fullstindigt urbldst av allierade
bombraider. Arbetet sker under medverkan
av 21 smafabriker med en kapacitet av 20
plan i mdnaden.

Fabriken planerar att efter fullgérandet
av leveransen av de NC-701 som franska
flygministeriet bestillt uppta tillverkningen
av den {0r civiltrafik mera lampade NC-702,
som ir identisk med den civila Siebel Si 204.

Fransk ’’Taifun”’

Dir. Forsmark hilsade ocksid pd hos liv-
aktiga SNCA du Nord i Mureaux, som
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for flygvapnet tillverkade ett 4-sitsigt sport-
flygplan av typ Nord 1002 — helt enkelt
en franskbyggd Messerschmitt Me 108 »Tai-
funs, utrustad med 220 hk Renault 6Q-mo-
tor. Planet har en flygvikt pd 1.450 kg, en
flygstricka pd 920 km och en maxhast av
300 km/t. Vidare provflygs just nu en ut-
veckling av Me 208 — Nord 1101 — med
trehjulstill och samma motor som Nord
1002. Denna nigot forstorade upplaga av
»Taifun» har fitt en aning bittre prestanda
med 310 km/t maxhastighet och en lingsta
flygstricka pa 1.200 km. Nord-fabriken till-
verkar f. n. 25 flygplan i minaden men hop-
pas si smaningom kunna héja produktionen.

Det talas dven ganska mycket om heli-
kopterbyggen i Frankrike, men nigra sa-
dana bley dir. Forsmark ej i tillfalle att
studera.

Si snart forstklassiga franska konstruk-
tioner kommit fram till seriestadiet upphdr
givetvis allt slicensbygge» av tyska flygplan.

Norska fiskare koper franskt?

En hel del nya konstruktioner iar f. n. un-
der byggnad och det torde inte drdja lange
forrdan de forsta presenteras, Nigra av dessa
ar redan klara och FLYG ir nu i tillfdlle
att publicera en unik skapelse. Det ror sig
om ett tvdsitsigt sportplan betecknat L’Ely-
troplan BL 20 utrustat med en 95 hk Mathis
eller Renault, 4-cyl. radmotor samt forsett
med ett slags luftmast med skevroder och
luftbroms. Genom anvindning av dessa kan
planet f4 en minimifart pd endast 42 km/t,
en oskattbar fordel nidr det giller att landa
pd mycket smi filt. BL 20 har en tomvikt
pa 350 kg och en maxhastighet av 210 km/t.
Representanter f6r den norska fiskerindring-
en lir vara intresserade av det underliga
planet f6r inspektionsresor m. m.

Anledningen till dir. Forsmarks besok i
Frankrike var att undersoka mojligheten
for import av flygplan fran Frankrike, lamp-
liga for taxi- och fraktflyg — om inte USA
skulle vara i stdnd att fortast mojligt full-
folja en leverans. Dir. Forsmark kom till-
baka Overtygad om att franska flygindustrin
redan nu ar klar f6r export samt forvanad

F n byggs 30—35 plan 1 minaden av denna typ.

Sver landets fantastiska uppryckning inom
flygteknikens omrade.

I Svrigt ter sig Skandinaviska Aerosl pla-
ner ganska mérka, d& myndigheterna vagrar
tilldelning av bensin — SAA har dock 79
personer anstillda, som ir beroende av att
bolaget far flyga.

Gnomo.

Denna underliga skapelse heter L’Elytropian
BL 20 och har en »luftmast®» med kombinerat
skevroder och luftbroms, Masten kan fillas
ned vld hangarering, Som framgar av ritning-
en har planet utmiirkt sikt samt Hr férsett
med trehjulstiill.

13



}-u'
“r

4

M(')’te med

‘ av Christian Barr

gy

w» -

S

Min bror, Peter Barr, har berittat hi-
storien om den hir flygningen, som
han gjorde en ging pa Alleberg somma-
ren 1944. Flygningen som sadan ar pa intet
sdtt marklig men motet med vrikarna ar
nagot som han kommer att minnas linge.

Peter ldg pd F-kurs i avsikt att forsoka
klara proven fo6r silvret och for att oka
utsikterna till goda resultat hade han tagit
sin kompanjon med sig. Kompanjonen var
dansmusen Archibald, som tjanstgjorde
som litet av varje, frimst som termikletare
och maskot. Hur sjilva termikletandet
gick till vet jag inte men Peter sdger att
musen alltid ser si glad ut i uppvinds-
omriden och att han mulnar till betankligt
nir det basar nerit. Och det ar naturligt-
vis ett rattesnore fast jag sjalv tror mer
pd variometern, Musen praktiskt taget bod-
de i Peters brostficka.

En normal dag med skaplig instrilnings-
termik startade Peter med vinsch i en
Baby och lyckades fi omedelbar anslutning
till en svag blAsa, som sd smaningom lyfte
upp honom till strax under molnbasen pi
ungefdr tvitusen meters hojd. Vél diar uppe
behévde han inte komma ner si fort igen,
for det fanns gott om termikblasor som
gav anda upp emot fyra meters stigning.
Mellan dem blaste det nerdt Gver stora om-
riden, som han fick kvicka sig dver for att
inte forlora allt for mycket hdjd. P3 det
sattet 14g han och &kte kors och tvars over
Alleberg med omnejd och jag férmodar
att musen sidg omvaxlande glad och ledsen
ut dir den satt i brostfickan.

Min bror lag linge pi toppen av en bla-
sa borta Over Mosseberg strax under moln-
basen — det bar inte inda upp till de smé
molnen — och var sedan tvungen att ga
ut i fallvindsomriddet di molnet bérjade
losas upp och uppvinden tog slut. Han
satte kurs mot Alleberg och letade under
vigen efter en ny blisa som kunde vara
vard att svanga i. Fallvinden var kraftig
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och thillande. Peter borjade fundera over
om han kunde komma tillbaka till Alleberg
eller skulle behova gora en utelandning,
vilket alltid ar lika forargligt. P4 vigen
tittade han efter om det fanns nigot moln
under bildning i niarheten som skulle kun-
na ge uppvind. Efter nigot sokande sag
han en liten borjan till ett moln pad unge-
fair en kilometers avstiand till hoger och
satte kurs ditat. Fallvinden var annu kraf-
tig och han sjonk med tva meter i sekun-
den. Under anflygningen mot molnet, som
holl pa att sld ut som en blomma pd him-
len, upptickte han plotsligt att platsen
under molnet redan var upptagen. Dar
borta 1&g i en lingsam ringdans sju vrakar.
Det ar sallan man fir se s minga pi en
gang utom just i augusti nir de drar so-
derut. Antagligen flyttar de si tidigt just
for att dra nytta av sensommarens termik
— det ir lata djur som inte ror pi vingar-
na i onddan.

Peter blev naturligtvis fortjust dd han
for det forsta nu var saker pd att ha en
kraftig termikblisa framfor sig och for det
andra skulle f3 tillfalle att flyga tillsam-
mans med féglarna och komma dem inpa
livet. Under anflygningen fGrlorade han
annu niagot hundratal meters hojd och da
variometervisaren antligen borjade rora sig
uppat var han langt under vrikarna, som
fullstindigt obekymrade om honom fort-
satte att svanga uppe under molnet, For att
undvika trafikkaos vid ett eventuellt sam-
mantraffande lade Peter sin Baby i van-
stersvang alldeles som vrikarna och borja-
de stiga med god hastighet. Det drojde
inte manga minuter forran han kommit
upp alldeles under dem och plotsligt hade
dem runt om sig. De vinde pa sina huvu-
den, tittade pd honom, och undrade tydli-
gen vad han var for en ny sorts fagel. Na-
gon riadsla tycktes inte existera, Peter lade
marke till att de inte utovade sin segel-
flygning med storre precision da de tydli-
gen inte brydde sig om att svinga kring
uppvindens karna som han sjilv gjorde.
Babyns flyghastighet var storre an vri-
karnas, som han uppskattade till kanske
fyrtiofem kilometer i timmen. Likval hade
vrikarna storre sjunkhastighet an Babyn
och Peter steg snart forbi dem tills han
ungefar tio meter 6ver dem makade ut Ba-
byns bromsar just si mycket att han héll
héjden over faglarna konstant.

Vrdkdivisionen!

Sa fortsatte bada parter att cirkla kring
varandra under nigra minuters tid. Peter
drog bromsarna just si& mycket att han
kom ner i nivi med vrikarma och bdrjade
jaga en av dem ungefir som man ibland
jagar hons pi landbacken. Den stackars
fageln borjade forst flaxa pd av alla kraf-
ter for att inte bli upphunnen och forst nar
den hade Babyns nos alldeles inpa stjarten
steg den nigra meter for att sedan halla
sig ovanfor Babyn. Dd och da vixlade
vrikforbandet formering regelritt precis
som en jaktdivision under uppvisning. Pe-
ter imponerades mycket av precisionen un-
der omgruppenngarna och fann att ndgon
av faglarna maste ge en form av order till
de andra vid varje ny rorelse, Efter ndgra
vixlingar sig han ocksi att en av vrikama
som syntes nagot mindre och mera grd i
fjaderdrikten an de ovriga alltid inledde

Dansmusen Archibald, masket och termlk-
letare, hade sitt hem 1 Peters bristficka,
1t6rd fallskiirm med sele och allt.

varje omgruppering — tydligen divisions-
chefen sjalv.

Slutligen, di Peter anstringde sig att fly-
ga Babyn sd ldngsamt som mojligt i sving-
en, grupperade de sig i ett V med Babyn
langst bak i mitten. Det hela verkade i hog
grad flyguppvisning och faglarna var tyd-
ligen val si roade av det nya sallskapet
som Peter sjilv. De tvd kamraterna pi
hans flanker flog inte mer an tva meter
fran Babyns vingspetsar och betraktade
Peter oavvant med sina gula och inte ode-
lat tilltalande ogon. Peter visste ett tag inte
om han skulle kinna sig som bevakad eller
eskorterande, sa noggrant och si slutet
foljde de honom.

Det var da han fick den olycksaliga idén
som kanske hade kunnat ge flygningen ett
otrevligare slut an det gudskelov blev.

Hans maskot, dansmusen Archibald, hade
hela tiden tyst och beskedlig suttit i hans
brostficka. Peter hade varit alltfor nyfiken
pa figlarna for att tanka pa sin termik-
mus., Nu fick han for sig att han dels
skulle ge vrikarna lite skadebrod, dels lata
musen frAn nara men dndd betryggande
hall fa titta pa sina varsta arvfiender. Han
stack handen i brostfickan diar den ivrigt
kravlande Archibald satt — iford fallskirm
med sele och allt — och fiskade upp ho-
nom trots hans tydligt visade motvilja. Sa
tog han musen i vanster hand och visade
upp honom ordentligt for de bada flank-
vrakara i det han uppmanade sin van att
skalla duktigt for att sitta sig i respekt.
Det ar knappast troligt att vrikarna hade
klart for sig att det var en manniska som
flog omkring ibland dem som deras like
men det ir intet tvivel om att de ogon-
blickligen identifierade unge Archibald
som mus, som god mat.

Strid pd ndbbar och klor

Anfallet xom sa blixtsnabbt och 6ver-
rumplande att Peter med knapp néd hann
fa ner den dodsskrimda musen i sittbrun-
nen forran hela bandet var over honom.
Det var inte bara de tva pi flankerna som
kom in och slog efter hans ansikte, utan
pa mindre dn en halvy sekund hade aven
vrikarna i V :ets spets fatt klart for sig att
det gillde slagsmil, vande och anfoll rakt
framifrin. PA ett ogonblick hade det frid-
fulla spaningsforbandet avslojat sig som
ett argsint och ettrigt jaktforband.

Peter klamde huvudet tatt intill vindru-
tan och undgick pd centimetern att fa le-
darvrikens skarpa klor i ansiktet. Samti-
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P4 ott Bgonbllck hade det fridfulla spaningsftrbandet avelbjat sig som ett argsint och ettrigt jaktférband. Peter kilimde huvudet titt intill
vindruten och undgick pA centimetern att fA ledarvrikens skarpa klor 1 ansiktet,

digt tryckte han Babyn och okade farten
till 70—80 kilometer i timmen. Han ville
inte lata sig motas ut ur uppvindsomridet
av nigra galna vrakar utan holl sig kvar
i svang. Men han fick snart marka att vré-
karna kunde flyga val si fort som Babyn
och att de inte behdvde skimmas for sina
kunskaper i jaktflygtaktik,

De anfoll oavbrutet frian alla hill, mest
framifrin, och Peter var tvungen att forbli
sittande med huvudet klamt intill vindru-
tan for att skydda sitt ansikte. Det var
obekvamt och han sig si litet av horison-
ten att han hade besvar med att halla Ba-
byn pd ritt kol. Han fdrsokte skramma
bort vrikarna med de grasligaste vrilanden
som nagonsin upphavts ovan markytan
men det tycktes bara ytterligare oka deras
aggressivitet, Varst var det nar han kinde
nagon av dem flaxa och sld precis over
skuldrorna och varje ogonblick vantade
att kanna de skarpa klorna tranga in i hans
blottade hals och nacke. Han vigade inte
resa pA huvudet eller vanda sig om ens for
ett ogonblick av fruktan for att de skulle
sl pA hans ansikte eller riva hans ogon.
Ibkand f6ll ett rapp av deras kraftiga ving-
slag pd hans huvud och han kunde inte ens
véarja sig med handerna.

~ Tydligt att han var vrikarna underlags-
sen i flygstrid av det har slaget di han
inte hade mojlighet att atervinna hojd som
de och inte kunde flyga fort utan att sjun-
ka kraftigt. For att forsoka lura dem dok
han emellertid brant och tog sedan spaken
at sig sa hart han vagade. Till hans stora
fortjusning hann en av f6rfoljarna inte
undan i upptagningen utan fick en kraftig
sinkadus av Babyns nosspets. De ovriga
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rikade for ett ogonblick in i det kraftiga
nersvepet frin planets vinge och Peter
blev for ett 6gonblick fri frin sina antago-
nister. P4 toppen av stigningen sig han hur
den vrik han kolliderat med till synes om-
tumlad och forbryllad flaxade nerat for sig
sjalv och forsokte reda upp begreppen,

Men de sex &terstiende var fortfarande
lika ivriga att anfalla, om det nu kunde
bero pd personlig motvilja mot Peter —
vilket jag ju som broder skulle kunna for-
sti — eller om det var muslukten som
stack dem 1 nibbet.

Peter drar sig tillbaka

Peter begrep antligen att han inte hade
nigon maojlighet att bli fri fran det otrev-
figa sallskapet sd lange han var i luften.
Han beslét sig for snabb hemfard, vilket
var nodvandigt dven av den anledningen
att han forlorat mycket hojd under forso-
ken att komma undan faglarnas attacker.

Han dok darfér ganska brant ner mot
Alleberg tills hastighetsmataren visade pd
120 och variometern borjade krypa halva
varvet runt pi den otrevliga sidan. Da lug-
nade han sig ett tag, Han forbannade Ba-
byn for dess vettlosa sjunkhastighet i hog
fart och for dess brist pd huv — i ett
plan av varje annan typ hade han lugnt
kunnat fortsatta flygningen och tillsammans
med musen Archibald racka ling nasa 4t
vrakarma genom plexiglaset.

Vrikarna var emellertid dnnu inte far-
diga med honom, Liksom mot en sork pd
marken kom de annu en géng stortande
ner mot honom i vdldsam fart. Peter hor-
de tydligare dn han skulle onskat ljudet

frAn deras vingpennor nar de en efter en
blixtrade forbi och forsokte ge honom ett
nyp. S3 gjorde de en regelritt upptagning
och nar Peter ater lagt Babyn i normal
flyghastighet sig han dem lingt bakom sig
dar i de perfekt flankformering vande ho-

“nom ryggen, Luftstriden var slut och Peter

hade forlorat den. Efter en liten stund sig
han hur vrikarna, som med osviklig saker-
het hallit kurs mot en osynlig termikblasa,
borjade svanga och Atervinna hajd.

Sjalv l3g han utjagad i fallvind pa knap-
pa femhundra meters hdjd och ansenligt
avstind frian Alleberg. Han forsokte att fin-
na nigon uppvind i nirheten men vrikama
hade gjort sitt arbete val och han fann
intet vanligt hil i fallvindsomridet.

Det Aterstod for honom bara att forsoka
ta sig hem till berget med hjalp av den
resterande hojden. Det lyckades med knapp
nod. Han kunde emellertid inte landa uppe
pA platin utan nodgades for forsta gingen
landa nedanfor vasthanget, ddr platsen re-
dan var oversillad med tre av AB-kursar-
nas skolglidare och tvd Babys frin C-kur-
sen. Han undvek med nod och ndppe att
landa mitt i en parkerad Baby och satt si
antligen i fred for vrikarmma pd marken
med sin Archibald.

Nir kamraterna frin F-kursen kom ner
for att hamta honom fick han uppbara
mycken smalek for sin insats i luftstriden.

Peter hyser numera vissa tvivel om
dansmusen Archibalds lamplighet som ma-
skot i oppna segelflygplan och forsdkrar
att han inte kommer att flyga tillsammans
med vrdkar i fortsattningen med mindre &n
att han har en val laddad, avsigad hagel-
béssa med sig i planet.
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Ovan: Kablarna frdn bswudinstrumentbridan ligga inkaps-
lade i skdrmstrampor, 20 @ 30 i varje, varigenom stér-
ningarna av vibrationen reduceras.

T. v.: En av instrumentbridorna wuttagen fir justering.
Lagg marke till kabelknippena.

Flygplanet har ett rikt f6rgrenat nervsystem av elektriska kablar, som via mandver-
bordet overfor elektrisk energi till planets olika sektioner. Dessa nerver” fi
icke klicka/ Hirnedan nigra av de krav, som maste stillas pi ett flygplans kablar:

1. De maste vara obrﬁnnbéu-a._

2. De maste vara bestindiga mot
olja, flygbensin och fukt.

3. De skola vara driftsikra.

4, De maste ha litt konstruktion
(lag vikt och sma dimensioner).

IIII(TIEB(ILIIGET LILIEHOLMENS KABELFRBRIK

STOCKHOLM

En av landets storsta leverantdrer av kablar f6r bade militirt och civilt flyg. Dessa
kablar ha visat sig kunna motstd alla de pifrestningar de under mingtaliga kri-
vande flygningar utsatts for och de fylla helt de krav, som hir ovan preciserats.
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FINSKA JAKTEN I STRID

‘7i har sett hur det finska jaktflyget

under framryckningsperioden i krigets
borjan utkdmpade stindiga och framgings-
rika luftstrider. Sedan fronterna stabilise-
rats blev verksamheten mindre intensiv ach
inskrinkte sig i huvudsak till patrull- och
spaningsflygning. Under host och vinter
omojiiggjorde vadret ofta dagar i strack all
flygning. Men da och di flammade strids-
verksamheten upp och regelritta drabb-
ningar utkampades, oftast mot numerart
Overlagsna ryska flygforband, Under som-
rarnas ljusa dagar och natter var flygverk-
samheten alltid ritt livlig,

I ett litet land som Finland maste flyg-
vapnet i framsta rummet vara defensivt.
Darfor har ocksi sarskild vikt lagts vid
jaktflygarnas utbildning. Flygmaterialet sov-
ras noga och utbildningen ar grundlig samt
framfor allt mera personligt lagd @n i stor-
makternas luftflottor, dar piloter utbildas i
hundra- och tusental, Detta ar sikert en av

forklaringarna till de vackra framgingar’

det finska jaktflyget kunnat inregistrera.

Men dessutom lampar sig jaktflygarens
hirda varv val for det finska idrottsman-
nalynnet. Lugn, kallblodighet, snabbhet och
seghet ar egenskaper som kommer val till
pass i detta yrke och det har de finska
flygarna visat sig ha i de talrika strider de
utkampat. Men att det var skarpa och
skickliga gossar ocksid bland motstdndarma
bevisas bl. a. av de luftstrider som ofta
drog ut i mer dn en timmes tid och inte
avbrots forran branslet var pd upphall-
ningen.

De ryska jaktflygarna var vana att strida
i stora forband, medan daremot finnarna
nodtvunget miste insiatta smi men ytterst
effektiva stridsgrupper. D& Sovjetunionen
utom i krigets slutskede var fullt upptagen
pid annat hall och inte kunde dirigera ett
obegransat antal plan till alla fronter blev
styrkeforhallandet inte alltfér ojamnt och

_ryssarna

det finska jaktflyget kunde med framging
skota sitt varv.

Finska frontkorrespondenter har offent-
liggjort talrika skildringar om jaktflygets
strider och det dr ju manskligt och forklar-
ligt att dessa behandla for finnarna fram-
gangsrika traffningar. Det vore synnerli-
gen intressant att sammanstalla och jam-
fora dem med ryska rapporter och skild-
ringar men tyvarr star nagot sidant ryskt
material oss annu inte till buds. Vi aterger
darfor som exempel en finsk frontkorres-
pondents berattelse.

Hdrda duster

Den 22 november 1943 befann sig sex
finska jaktplan av typ Messerschmitt Me
109 G-2 pa patrulliard soder om Seitskar i
finska vikens ostra del. Plotsligt uppenba-
rade sig lika manga ryska Spitfires pd mo-~
tande kurs. De finska planen tog hojd men
markte manovern och fdljde
exemplet, I ndsta Ogonblick var striden i
full ging. Det ryska »flygelplanet» manév-
rerade for att komma bakom en av de
finska maskinerna men innan han kom i
skottlige hade en finsk Gversergeant vrakt
sitt plan i skjutlige och 6ppnat eld. Den
forsta, salvan gick in och Spitfiren for-
svann i vagorna. Samtidigt hade det, finska
ledarplanet invecklats i kurvstrid med en
annan av ryssarna, Lojtnanten som satt vid
spaken gjorde en skarp svang och fick sin
motstindare pd kornet just di denne gick
in i en kurva. Sparljusprojektilerna borra-
de sig in mitt i korset som bildas av flyg-
kroppen och vingarna., Planet vacklade, ban-
kade over och stortade. En hog .rokpelare
utmirkte den plats diar planet splittrades
pd stranden. De dvriga Spitfire-planen for-
svann bland molnen. <

Nigot senare samma dag upptackte ett

»MYRSKY»-BILDER: I samband med
fjlirde avsnittet av FLYG:s artikelserie
om Finlands strideflyg under tva krig
visas pd denna slda de firsta bllderna
av det nya helfinska jaktplanet V. L.
PMYRSKY», Planet presenterades 1}
skala 1: 100-ritning | FLYG nr 14/45.
Motorn #r en llcenstillverkad Pratt &
Whitney »Twin Waspr pd 1.065 hk —
inte 1,160 hk, som pA grund av otiliftr-
litliga uppgifter meddelades samtidigt
som Karlstréms ritning publlcerades.
Bevilpningen bestdr enligt firska upp-
glifter av 4 st 12,7 mm tunga ksp, Bil-
derna fir, som syns, tagna fiére éndring-
en av de finska natlonalltetsheteck-
ningarna,

annat finskt forband ryska flygplan vister
om Tolbokens fyr. Foraren i den finska
ledarmaskinen fick forst syn pa tva plan,
som emellertid drog sig undan bland mol-
nen. Han vinde sig om for att se om land-
skapet pryddes av andra plan bakom honom
och sag en rysk Tomahawk brinnande stor-
ta i vattnet. En av kamraterna hade vunnit
en snabb seger. Samtidigt hade de dvriga
fatt korn pd tvd IL-2 markstridsplan, som
eskorterades av minst fyra Tomahawker
och nagra Spitfires. Som en hék stortade
sig ett av de finska jaktplanen dver den
ena IL-2:an. Kulsprutorna sjong hart och
jdmnt, svart rok och ligor slog ut ur det
ryska planet och som en sten forsvann det
i djupet.

Tomahawkhugg | puckein

Men .i detsamma smattrade det otackt i
ett av de finska planen: en explosiv kula
hade traffat puckeln bakom férarhytten och
exploderat dar. En Tomahawk hade over-
raskande angripit bakifrin Foraren drog
till sig spaken och tog sin tillflykt bland
molnen... Men han trivdes inte dir uppe
utan smég sig forsiktigt ner igen — rakt
ovanfor en Tomahawk. En liten vickning
pid spaken och Tomahawken lig i harkor-
set, tummen pd avtryckaren, sparljuspro-
jektilerna skar in 1 forarens rygg och iter
stortade ett flygplan i havet. Hemma pa
flygfaltet konstaterades fyra kulhdl i det

(Forts. pé sid. 39.)




EN »BAKA»-BOMB AV NY TYP insattes av
Japanerna strax fire kapitulationen mot de
amerikanska flottstyrkor som opererade utan-
for Japanska huvudéarna. Denna nya bomb
var | motsats till den tldigare konstruktionen
forsedd med tvd raketaggregnt under vardera
vingen, Amerikanska plioter har rapporterat
att »Bakas-bomber iiven Insatts mot »Super-
fiistningarnas, dock utan niimnviird framging.
Bomben sliipptes fran ndgra tusen meters héjd
av ett tungt bombplan, 1 alimiinhet en OB-01
»Betty», och firdes sedan mot milet av en
mediem | Kamikaze-(Gudarnas vind)-samman-
slutnlngen. Bomben var kamoflagemidlad 1
gragront och hade c:a 5 m spiinnvidd och ¢:a
6 m lingd.

SLUTRONDEN I FJARRAN OSTERN

lutet pd juli och borjan av augusti med-
forde knallsensationer i rask foljd i Fjar-
ran Ostern.

I mitten av juli var laget foljande.

Hangarfartygsflyg kryssade fram och till-
baka titt inpd japanska kusten frin Tokyo-
bukten till Hokkaido i norr. Anfallsmil voro
flygbaser och industrier som icke kunnat
adtkommas av de flygande slagskeppen samt
orlogsfartyg och handelstonnage i hamnar-
na, Antalet flygplan i luften nidde ibland
upp till 1.500, dirav ett par 100 engelska.
Den 29/7 efter oavbrutna sddana anfall kun-
de man forklara att alla japanska storre or-
logsfartyg forsatts ur stridbart skick. Det
sjoburna flyget hade vunnit herravilde till
8j0ss.

Japanska flygvapnet gjorde endast obe-
tydligt motstind vid dessa och det landba-
serade flygets anfall mot hemlandet. De al-
lierades flotta anfdlls alls icke, trots att den
gick niara kusten och beskét hamnar och
industrier. Flygvapnets maktloshet forklara-
des med att det hélls tillbaka, eventuellt i
Korea och Mandsjuriet i vantan pi invasion.
I sjalva verket hade det varit nedkampat
till stor del och lamslaget av bensinbrist och
riavarubrist i industrien, Herravilde i luften
over Japan hade vunnits efter ldngvarig och
hird kamp, varvid sjéburna flyget, jaktflyget
pa Iwojima, det strategiska bombflyget samt
1 nigon mén det taktiska flyget pA Okinawa
medverkat, forutom den av flyget och flot-
tan uppratthallna blockaden.

Okinawa var under utbyggnad till en
jattelik flygbas, delad mellan en strategisk
luftflotta, nr 8 under general Doolittle, och
tre taktiska luftflottor, nr 5, 7 och 13 under
general Kenney, MacArthurs flygchef. Fran
denna bas hade man stora mdojligheter att
avskdra Japan frin dess forbindelser bade
med Ovirlden i séder och med Kina. An-
fall pd sjofarten strickte sig till Gula havet
och genom Tsushimasundet — skadeplatsen
for en av japanernas storsta militira trium-
fer — till Japanska sjén och de livsviktiga
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forbindelserna med Korea. Shanghai och
andra hamnar anféllos ofta till men f6r un-
derhdllet av de stora arméerna i Kina.

I Kina gingo Chunking-arméerna, bittre
utrustade an tidigare tack vare Burmavigens
oppnande i varas, till anfall och borjade
itertaga det basomride, som amerikanska
flyget for ett ar sedan maste utrymma.
Tva amerikanska luftflottor, nr 10 och 14
under general Stratemeyer, stodde offensi-
ven. (General Chennault, chef for 14:e luft-
flottan, avgick, d& han icke fick hogsta be-
falet.)

Pi Filippinerna med utldpare pd Borneo
befunno sig delar av general Kenneys luft-
flottor, vil bevakande japanernas besittning-
ar i Hollaindska Indien och Indokina jimte
sjovagarna darifran. Langre visterut hade
japanerna i maj drivits ut ur Burma och allt
syntes klart for en engelsk offensiv dariirdn
i riktningen Singapore, sa snart monsuntiden
var over. Forberedande bombning och min-
svepning till sjoss hade redan bérjat. De
basta oljekillorna pd Borneo voro atertagna,
de pd Sumatra bombade. Starka lantstrids-
krafter funnos kvar pi dessa oar, liksom
pA minga oGar i Stilla havet, men utan hopp
om undsattning frin hemlandet.

Pi Marianerna slutligen funnos huvudba-
serna f6r det strategiska flyget med dess B
29:0r, som nu tratt under general Spaatz’
Overbefil, omfattande tva luftflottor, nr 8
och 20, den forra sannolikt framst pd Oki-
nawa. Under forberedelse var anslutning av
flera eskadrar ur engelska Bomber Com-
mand med dess nyaste tunga bombplan under
general Lloyd, som redan besokt Spaatz’ hog-
kvarter pd Guam. Anfallen enbart frin gene-
ral Lemays bombflyg pid Saipan och Tinian
i Marianerna hade medfort ofantlig ode-
liggelse i alla Japans storstider. Man hade
redan Overgitt till 2:a rangens stider som
holl p& att avverkas i tur och ordning. An-

talet bombplan i luften nidde i juli upp till
600 och den 1 augusti sattes rekordet med
820, som pd en dag fallde 6.000 ton bomber
mot en forlust av endast ett plan, Enbart
det strategiska flyget fillde i1 juli 3.600 ton
mot 36 stader. 18 av Japans 33 storstider
(over 100.000 invinare) bedémdes vara for-
storda till tvd tredjedelar eller mera.

Sammanlagt 8.000 landbaserade flygplan
torde varit grupperade mot de japanska
oarna enbart.

Den 27 juli stallde Truman, Churchill och
Chiang-kai-shek sitt ultimatum till Japan:
ovillkorlig underkastelse eller tillintetgérelse
av japanska krigsmakten och fullstindig dde-
liggelse av hemlandet. Samtidig{ k. -mplette-
rades bombanfallen med en stor flygblads-
offensiv, vari japanernas lige klargjordes.

Natten 5—6 augusti kom den stora knall-
sensationen: den forsta atombomben falldes
mot staden Hiroshima, som blev praktiskt
taget 6delagd av en enda bomb. Krigshisto-
rien och mansklighetens historia hade dar-
med nitt en vandpunkt. Den nya kursen kan
sjalvfallet annu icke ens anas. Om vetenska-
pens framsteg denna ging skall fora med
sig Overvdgande gott eller Gverviagande ont
aterstar att se. For japanerna betydde atom-
bomben slutet — en obestridlig vinst for
manskligheten. Annu en atombomb falldes
den 9 augusti mot Nagasaki, dir 2,5 km®*
av stadens 8,25 km? odelades. Bombens vikt
uppges vara endast 200 kg och atomladd-
ningens 2 kg.

For Japan rigades mattet den 8 augusti,
da Ryssland forklarade Japan krig och ome-
delbart lat trupperna overskrida griansen till
Mandsjuriet. Som vanligt var flygstodet
starkt och jarnvagsknutar och hamnar bom-
barderades. Ndgot motstind fran det enligt
tidningarna till ‘Mandsjuriet ombaserade ja-
panska flyget avhordes icke och ryssarna
gjorde snabba framsteg i riktning mot Muk-
den och Porth Arthur med alla utsikter att
snart revanschera sig for 1905.

(Forts. pd sid. 26.)
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| STALRORETS TJANST...

Det ir forst och frimst som rdrdrageri drens lopp utdkats betydligt och om-

och tillverkare av rormanufaktur, SEEFAB fattar numera iven bandmanufaktur,

skapat sig ett namn under de femtio Air rormanufaktur, finmanufaktur och verk-

foretaget gt bestind. SEEFAB's ledning stadsmanufaktur. Fér att bittre kunna

insdg tidigt, att det forutom vanliga runda betjina véra -kunder dtaga vi oss

kalldragna precisionsstdlrér dven fanns dven diverse arbetsoperationer pd ror-

behov av rér med andra former och ut- detaljer, sdsom svarvning, frisning, bock--
: féranden. Rorets formgivning ignades dir- ning, svetsning och virmebehandling.
for sirskilt intresse, vilket resulterade i nya formgivnings- ® De kalldragna SEEFAB-réren med sina goda
metoder. SEEFAB lyckades ocksd framstilla ror med kvalitativa egenskaper ha visat sig vil fylla sina
varierande godstjocklek och diameter, en specialtillverk- uppgifter pd de mest skilda anvindningsomriden.
ning, som vi pd senare dir. ytterligare utvecklat och Alle fler industrier ha dirfér lyssnat till SEEFAB-
forbatrat. Nista steg i utvecklingen blev ror, som parollen: Gér det med rér — en paroll som vi

voro runda utvindigt och profilerade hoppas skall leda till &kad anvindning

invindigt eller profilerade utvindigt och av kalldragna stdledr, liksom idven till

runda invédndigt, vilka tidigare icke ytterligare utveckling av rordragnings-
kunnat tillverkas genom kallbearbetning. tekniken. @® SEEFAB stdr vil rustat
@® Manufakturavdelningen vid SEEFAB att mota framtidens krav pd dnnu
har sin upprinnelse i den tillverk- hégre kvaliteter och innu bittre kund-
ning av paraplysprot, som upptogs service — en femtiodring i stdlrorets
1895. Tillverkningsprogrammet har under tjanst, alltjimt i snabb utveckling...

SEEFAB's jubileumsbok — skriven av fore-
tagets egna — sindes till alla intresserade.

///%/%/é/ SEE FABRIKS A;(e:r:sse::“:rfe, SANDVIKEN
VAR IR

STOCKHOLM: A.-B. Sandvikens lager; GOTEBORG: A.-B. Sandviks-
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stal; MALMO: Edw. Thomée A.-B.; SUNDSVYALL: Sandvikslagret.



VIKING»: Hdr ses de tvd farsta bilder-
na av det nyhgen provflugna engelska tra-
fikplanet Vickers »Viking» som beskrevs i
FLYG nr 14745, Tre versioner skall byg-
gas for 27, 24 eller 21 passagerare. Moto-
rerna dr 1675 hk Bristol sHercules 10M»,
max flygstricka 2400 km och ckonomisk
marschfart 345 km/t.

»ONSKETYFPEN»: Consolidated-Vultees
kommande lvdmotoriga irafikplan for 30
passagerare ses har nedan. Model 110, som
planet tlls wdare kallas, betecknas som
»de  konlinentala flvgbolagens dnsketyps.
Planet dr sgullvingaty och forseti med in-
stillbara polariserade kabinfonster for ait
climmera reflexer och overflodigt ljus.
Passagerarutrymmet ar perfekt [judisole-
rat, vilket astadkonumits genom att anvanda
spunnet glas. Passagerarkabinens fatoljer ar
av konventionell tvp fast med installbara
nackstod. Model 110 kommer att fd en
marschhastighet av 445 km/t och kan bara
37 ton betalande last, hestdende av passa-
gerare, post och gods,

|

BRISTOL 167 eller »Brabason typ I» som
den dnnu 58 linge kallas har nu ndtt
smock-upr-stadiet och-1. v. ses en teckning
av planet. Det uppges ta 224 passagerare
far kortare flvgstrackor och 72 passagera-
re vid lingre flvgningar. Flyguvikten blir
110 ton och maximala flygstrackan 8 (0K
km wid en marschhastighet pa 400 km/t.
Spannindden blir 70 m, lingden 54 m och
héyden #ll fenans spets 15,85 m. Planet ut-
rustas med tryckkabiner och fdir 10 mans
besdtining. Prototypen bvggs med 8 st Bri-
stol >Centaurusy-motorer pd vardera mel-
lan 2 500 och 3000 hk. Dessa 8 motorer
placeras « fyra gondoler och driver mot-
roterande  propellrar. Serielypen kommer
dock antagligen att farses med reaktions-
drivna propellrar.
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N STORSTATLIG gava har KSAK

fatt av de frikostiga och hogst flygsin-
nade direktorerna Carl Aug. Wicander och
Gasta Ahlén. Det ar inte smisaker heller:
ett helt hus med nummer Malmskillnadsga-
tan 25, d v s byggnaden intill Aeroklubben.
Det gick sa till att herrarna overtog aktie-
stocken i Fastighets AB Uppvaktaren och
sedan overlamnade aktierna till KSAK.
Om inte generalsekreteraren visste om det
forut sa gissar vi att han hade svart att
halla masken da...

Nu kan KSAK alltsi sluta sucka over
trangsel och satta i gang med utvidgning.
Praktiskt taget bara att hugga ut dorrar i
mellanvaggen. Det nya KSAK-huset passar
mycket bra att inreda som flygarhotell och
blir alltsa en bra »hjalp till sjalvhjalp». Och
ett hotell for flygtolk ar just vad mdnga
vantat pa, sarskilt flygklubbmedlemmar
fran hela landet som kommer in till Stock-
holm da och di i samband med flygarting
m m. Och nu efter kriget tillkommer sa
smaningom KSAK :s utlindska gaster, som
droppar hit fréan alla mojliga lander.

Direktor Wicander fyllde forresten 60 dr
den 13 augusti, Han ar for vilkind for att
behova beskrivas med data och prestanda —
det ricker med att saga: Gratulerar! Bade
till fodelsedags-sbarnet» och till vart segel-
flyg, som har en sidan framjare.

Tank efter: vad vore KSAK och det
svenska segelilyget utan Carl Aug. Wican-
der och Gosta Ahlén?

5 *

sFLYGCENTRALEN>» heter en lokal
som Aerotransport skaffat sig pa Kungs-
gatan for att avlasta flygpaviljongen pa
Nvbroplan. Denna har blivit pa tok for
tring men far inte byggas ut forran nedre
Norrmalm regleras, Flygpaviljongen expe-
dierade 1938 summa 24 000 passagerare men
nu i ar har denna siffra tredubblats.

Flygcentralen invigdes den 6 aug. av kap-
ten Florman, som vid den lilla hogtidlighe-
ten infor folk frain ABA och SILA samt
en del utlandska gaster talade om ABA s
framtidsplaner. De narvarande kunde inte
lata bli att imponeras av interiorens smak-
fulla valnotselegans, Chef for den nya
centralen vid Kungsgatan ar Sven Eke-
bergh, hittills forestindare for paviljongen.

»

DEN FLOTTASTE »LIB» red. nigon-

sin sett landade pA Bromma hiaromdan med

BROMMASVEP: Ovanstiende »salongsvagn»
av typ ombyggd Liberator tillhér den mellan-
landande USA-ambassadiéren 1| Moskva, mr
Harrlman. Viildiga fonster och hyperluxuis
Inredning, — Overst t h har ATC:s vackra
C-54 »Snowball» landat pA Bromma. — Som
ett hkomplement till artlikeln pd sid 8 1 detta
numiner om de 1 Sverige nddlandade utiindska
krigsfiygplanen visas denna blld av den ena
av tva Focke-Wulf FW 189 i{ Brommahangaren
viintnnde pA ryssarna, -

boss n sjalv ombord, amerikanske ambassa-
doren i Moskva mr Harriman. Dagspress-
fotograferna platade ambassadoren, medan
den narvarande flygpressfotografen (blyg-
samleten forbjuder o s v) knappte »Grand-
pappys, som den ombyggda harrimanska
Liberatorn kallas. Vildiga fonster hade ta-
gits upp och inredningen var 1 toppklass i
kvadrat med mjuka fatdljer, sovplatser och
askkoppar — det sistnamnda imponerade
kanske mest! Med en liten motor kunde
varje fatolj stallas om till onskat lage —
exempelvis middagslurstallning.

— Varfdr har vi svenskar inte byggt om

Libbar i1 staller for »fastningar»? fragade
vi en del av den narvarande expertisen.
— *Jjaeneej, det skulle nog ha blivit for
dyrt, olev svaret. Bast som skett!
»

MOTORFLYGSKOLOR planeras lite
varstans just nu. Forutom Stockholms
flygklubb, som redan kommit i ging, fun-
derar Lidkopings flygklubb och Ostra
Sormlands flygklubb i Gnesta att fa i gang
skolningen.

»

CIVILA FLYGDAGAR borjar ater bli
normala foreteelser, Flera har redan hallits
och ménga planeras. Nar detta skrives har
Vasteras flygklubb inbjudit till flygdag pa
Johannisbergsfiltet den 19 aug och dessut-
om ryktas det om flygdag den 26 aug i
Malmoé och Trollhattan. Danskarna tanker
visst stalla till med nigot pd Kastrup den
2 sept,

*

EN LITEN SOLSKENSHISTORIA
berittas fran segelflygtavlingarna i Orebro,
Meteorologen hette Schenk, varfor han till
en borjan kallades »Skinken frin ovans.
Men si blev vadret annu simre och hans
smeknamn kameleontade sig over till

Sextlodringen dir Carl Aug Wlieander ( t v)
och dir Gésta Ahlén, som tillsammans done-
rat ett helt hus till KSAK, Karlkatyr ur
Svenska Dagbladet,

»Sjunk», Nar man sedan lite mer allmant

fick reda pd att han hette Stig i fornamn

fick han resten av tiden heta »Stig Sjunks.
Pro Mille.

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknos av fdljande till Den Nordiska Poolen Fér Luftférdférsdkring anslutna bolag

AMPHION -
HEIMDALL -
SECURITAS -

BRAND-VICTORIA -

MALMO -
SJOASSURANS KOMPANIET -
SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN * WINTERTHUR * AGIR - SRESUND

FREJA - FYLGIA -
MALAREN -+ NORDEN -
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FRAMTIDENS LAGAR I LUFTEN

Ur Chicagokonferensens tekniska bilagor. V.

en mest omfangsrika avdelningen |

konventionsiorslaget galler normerna
for den av alla 1 internationell trafik del-
tagande luftfartyg fordrade luftvardighe-
ten. De 117 foliosidorna innehaller mycket
detaljerade hallfasthets- och sakerhets-
foreskrifter, av vilka de flesta dock torde
vara av mindre intresse for den icke flyg-
planbyggande allmanheten. Referatet blir
darfor ytterst summariskt.

Varje 1 internationell lufttrafik anvant
luftfartyg skall Overensstamma med en
typkonstruktion, som det aligger luftfarts-
myndigheten 1 bygglandet att granska in i
minsta detalj, innan luftvardighetsbevis ui-
fardas. Vid seriebvgge kontrolleras sedan,
att fabrikaten Overensstamma med proto-
typen. Luftvardighetshevis galler for hogst
12 ménader och kan suspenderas, om myn-
digheten anser, att luftfartvget pa grund av
haveri eller annan orsak ej langre ar flyg-
sakert, Pa ansokan forlanges beviset, om
skal for avslag ¢j finnas, pd hogst 12 ma-
nader i sander,

Flygplan uppdelas med hansyn till an-
vandningen i1 foljande kategorier: »norma-
la», trafik, skolning, avancerad flygning och
sspeciellas. Ett plan kan erhilla bevis for
en eller flera av dessa kategorier. Bestam-
melserna for normal- och trafikkategorier-
na avser ej avancerad flygning. Bestam-
melserna for skolplan avser den begransade
avancerade flygning, som ar visentlig vid
elementar flygutbildning; valdsamma och
inverterade manovrer ar dock forbjudna
med dessa plan. For avancerad flygning
godkinda plan ar diremot ej underkasta-
de ndgra manoverrestriktioner, savida det-
ta ej framgar av de fordrade flygproven,
Specialkategorin ar avsedd for plan, som
ej med berattigande kan hanforas till na-
gon av de andra kategorierna; bestammel-
ser for specialplanen utfirdas fran fall till
fall av flygmyndigheten i resp. land och
delges ovriga lander.

1 frdga om linjetrafik med passagerare
galler, att darvid miste anvandas inom tra-
fikkategorin godkanda plan, dock att en-
motoriga flygplan av normalkategori md
anvandas under sidama forhdllanden i frd-
ga om rwlt och terrdng, att vedeyrborande
stat  anser sakerheten hllfredsstallande.
Detta undantag ar mycket intressant. Det
framgir namligen av vissa prestationsford-
ringar for trafikkategorin, att till denna
hoérande plan mdste ha minst tvd motorer,
och att planet med en motor ur funktion
dock skall ha en viss stigformaga. Det blir
tyvdligen under namnda forutsattningar an-
da tillitet att anvanda ett enmotorigt plan
1 linjetrafik med passagerare men daremot
icke 1 taxitrafik. Forhallandet kan synas
egendomligt men kan motiveras med, att
man vid taxitrafik ej kan fastsla, huruvida
planet alltid flyger Gver for nodlandning
ofarlig terrang. (QObservera, att dessa be-
stammelser galler internationell lufttrafik,
och att det, sa vitt jag kan se, ar tilldtet
for en- stat att betraffande mhemsk trafik
avvika fran bestammelserna, forutsatt att
detta €] inverkar pd sakerheten i luften for
den internationella trafiken. — Farf:s
anm.)
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Att inga pd de synnerligen detaljerade
foreskrifterna betraffande konstruktion och
egenskaper hos planen tilldter ej utrymmet.
Som ett bevis pd, att man sokt tanka pa
allt, mad dock foljande citeras: »Vindruta
skall vara tillrackligt stark for att vid stor-
sta horisontalfart std emot stoten frin en
2,27 kg tung fagels. — Den hogsta hori-
sontalfart, med vilken sagda figel mi far-
das emot vindrutan i kollisionsogonblicket,
har dock ej kunnat foreskrivas, vilket i
viss min gor hallfasthetsberikningen osa-
ker, — Enhetligheten betraffande flygegen-
skaper och manoverorgan kommer efter
bestimmelsernas genomforande faktiskt att
bli s& fullstindig, att en for visst slag av
flygning licensierad fdrare skall kunna med
full sakerhet flyga ett till denna kategori
horande plan, aven om han aldrig sett det
forut,

Ydderlekstjdnst

En val organiserad internationell vader-
lekstjanst kommer sjalvfallet att bli av fun-
damental betydelse for lufttrafiken, 1 all
synnerhet i fraga om linjer Gver oceaner
eller vidstrackta obebodda omraden med
glest flyghamsnat. Signatarstaterna skall
darfor uppratta och driva ett si stort’ an-
tal vaderleksstationer, att tillrickligt mete-
orologiskt skydd beredes at internationel-
la flygrutter. For lufttrafiken viktiga sta-
tioner inom obebyggda kontinentalzoner
skall, om si ar nodvandigt, upprattas och
drivas genom internationell dverenskom-
melse. P4 liknande satt skall ett ‘tillfreds-
stallande nat av pd oceanerna utplacerade
stationara vaderleksskepp organiseras och
drivas enligt internationell overenskommel-
se. En Internationell Vaderlekstjanst skall
tjana som ett slags clearing-central mellan
de olika staternas vaderlekstjanster,

Efter vad man ur handlingarna kan ut-
lasa om de olika vaderleksstationernas
verksamhet, skall dkad vikt liggas vid un-
dersokningar och rapporter om vindforhal-
landen pd stora hojder, och tata hojd-
vindsonderingar kommer darfor att utgora
en viktig del av stationernas arbetspro-
gram.

Mycket detaljerade bestaimmelser har ut-
formats for det meteorologiska skyddet vid
farder pa internationella flygrutter., Man
kan sammanfatta saken si, att vaderleks-
tjanstens speciella organ for »ruttskyddet»
stindigt svavar som en skyddsangel over
varje med radio forsett plan, som befinner
sig 1 luften ndgonstans pA rutten, Nar or-
ganisationen blir fullt firdig, kommer luft-
fartygscheferna att vara praktiskt taget
100-procentigt garderade mot meteorolo-
giska Overraskningar utom for det fall, att
fullstandigt avbrott skulle uppstd 1 radio-
forbindelserna, s att rapporter ej ens kan
relaas fram till luftfartyget.

Flygkartor — flygkort
En av de mest betydelsefulla uppgifterna

for den internationella sammanslutningen
for luftfart blir den planerade framstall-

C Av ing. G. V. Nordenswan

ningen av fullstindigt enhetliga flygkort
(benamningen foreslagen i analogi med sjo-
kort) over hela jorden. Det ir en storartad
plan, vars fullstandiga genomfdrande kom-
mer att fordra ett oerhort arbete. Men
dess betydelse for flygningen som interna-
tionellt samfirdsmedel kan 4 andra sidan
knappast overskattas.

Det blivande kortsystemet skall byggas
pa: I. En fullstandig serie grundkort i skala
1:1.000.000 Gver alla delar av jorden, dar
det over huvud taget finns nigot att kart-
ligga. 2. En serie dversiktskort i skala,
som ej ar mindre an 1: 5.000.000, lampliga
for orientering i stort vid Jangdistansfar-
der. 3. Flygledskort i rems- eller bokform,
skala ej mindre an 1:2.000.000; varje kort
skall tacka en flygled med angransande
omride av minst 160 km bredd pid var-
dera sidan om ledens mittlinje. 4. Lokal-
kort i stor skala over flyghamnsomriden,
avsedda att beframja flygsakerhet och tra-
fikreglering under de mest fordrande for-
hillanden ifriga om instrumentflygning och
landning, 5. Eventuellt skelettkort for spe-
ciella andamil, framstallda 1 skala
1:1.000.000 eller andra serier och i former,
som kan betingas av kommande utveck-
ling av lufttrafiken,

Korten blir in 1 minsta detalj standar-
diserade betraffande Aatergivningssitt och
svmboler och skall, i den man si kan ske
utan stringsel», aterge allt, som kan vara
flygaren till hjalp vid orientering fran luf-
ten. Att doma av ett till handlingarma ho-
rande monsterblad blir korten utomordent-
ligt tydliga och lattlasta. Alla anordningar
pi marken till hjilp for luftfarten, sisom
flyghamnar, fyrar o dyl aterges i en spe-
ciell lilafarg med koncentrerade upplysnin-
gar i en nedanstiende ram, T ex

LUNKEN 481

TORN 278

HLS 42
vilket betyder: Lunken flyghamn, hdjd
over havet 481 fot, trafikregleringstorn
med radio-anropsfrekvens 278 kilohertz,

permanentbelagda rullbanor (H), reglemen-
terad minimibelysning (L), service for
brinsle och mindre reparationer (S), lang-
sta rullbanans langd 4200 fot. Korten for-
ses med rubruk och uppgifter pa utgivar-
landets sprik. (I detta sammanhang fram-
trader skarpt bristen pd ett universiellt
»flygspriks liksom ett enhetligt mattsy-
stem; kanske kommer flygningen si smai-
ningom att framtvinga bade det efterlang-
tade varldsspraket och ett allmant accep-
terande av metersystemet. Forf. anm.). For
grundkortserien ar hojdangivning i fot
obligatorisk, oavsett utgivariandets madtt-
system, men detta hindrar ej ett land att
for eget bruk framstdlla en liknande edi-
tion med hojder i meter. Alla pd meter-
systemet grundade blad skall emellertid
forses med tydlig beteckning harom.
Ifriga om d#tergivandet av pad jordytan
befintliga verk av manniskohand skall man
ej vara bunden av gingse tradition utan
folja pa flygorienteringens fordringar
grundade principer. S skall t ex en stads-
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kontur visa gransen f[or tatbyvggning och
e¢j den juridiska stadsgransen, och vagar
kan i tattbyggda omraden utelimnas, om de
ej ar nodvandiga for orientering. I mot-
sats dartill inprickas med speciella symbo-
ler egenartade, fran luften synliga land-
marken, vilka kanske ej alls finns pid van-
liga kartor. Hojdiorhallanden anges med
ekvidistanskurvor (nivaskillnad 305 m eller
i vissa fall halften: hojdsiffror vid kur-
vorna) och aven genom olika schatterin-
gar av gront och brunt. Sjoar och vatten-
drag blir bla.

Tullférhdlianden

Rorande dessa torde blott et par detal-
jer vara av mera allmant intresse.

Vid avgang till eller ankomst fran ut-
landet far luftfartyg blott starta fran eller
landa pa vissa av myndigheterna foreskriv-
na flyghamnar; varje stat har dock ratt att
befria vissa kategorier &v luftfartyg fran
denna skyldighet, Varje stat kan foreskri-
va, att overskridandet av dess granser skall
goras mellan vissa bestimda punkter. Vid
oreglementarisk nodlandning (over vilken
tillfredsstallande forklaring maste avgivas)
skall de lattast atkomliga tull- eller polis-
myndigheterna genast underrattas, och pla-
net far ej fortsatta farden utan dessas till-
latelse.

Ett system for omsesidiga overenskom-
melser angiende triptyque- och carnet-for-
maner forutses — av samma slag som i
fredstid gallde for biltrafik av turistnatur.

Om ett luftfartyg flyger tvirs Gven en
annan stats territorium, skall formaliteter-
na begransas till ett av omstandigheterna
betingat minimum. Sker dverfarten utan
landning, behover man blott iaktta bestam-
melserna om vissa in- och utflygningssek-
torer,

Varje stat kan inratta friflyghamnar en-
ligt for sjofarten gallande principer.

Rdddningsarbete—haveriundersékning

Om ett till signatarstaterna horande luft-
fartyg officiellt rapporteras forsvunnet in-
om annan stats territorium, skall den se-
nare staten genast satta i giang spanings-
och raddningsverksamhet och tillita varje
annan stat att delta dari, under forutsatt-
ning att spaningarna ej beror ett forbju-
det omrade, i vilket fall den har forbuds-
ratt med skyldighet att sjalv bedriva spa-
ningen. Specialutrustade spanings- och
raddningscentraler skall finnas 1 behovlig
omfattning., For »svartillgangliga omraden»
och stora hav skall vederbérande auktori-
tet imom sammanslutningen utse den eller
de stater, som skola ansvara for radd-
ningsverksamheten, varvid kostnaderna
skall fordelas pa intresserade -stater enligt
ett skaligt system.

Nar ett luftfartyg, som rdkat ut for ha-
veri, patraffas, skall den stat, inom vilket
haveriet intraffat, vidta alla nodiga atgar-
der for de 1 haveriet invecklades sakerhet
till liv och lem och for att skydda luft-
fartyget mot forstoring eller plundring samt
for att bevara sidana indicier, som kunna
underlatta haveriundersokningen.

Den senare skall verkstallas av auktori-
serat organ fran den stat, dar haveriet in-
traffat; i detta organ dger luftfartygets re-

_ gistreringsstat ratt att ha en representant
med full ratt att forhora vittnen, granska
bevismaterial o s v. Pa begiran av
den senare staten skall undersokningen va-
ra offentlig, savida detta ej strider mot
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Hir presenteras tva moderna och nyt-
tiga detaljer i en stridsflygares utrustning.

EN »G-DRAKT» (pd engelska »anti-G-
suit») har konstruerats av mr J. A. Carr i
Toronto, Kanada. Driakten, som ses pa
bilden ovan t. v, foéljer kroppens konturer
och pa vetenskapligt utraknade stallen lo-
per gummilister, fyllda med gas, som ut-
ovar tryck pa blodsystemet och diarmed
tvingar en stor del av hjarnans blod att
stanna kvar daruppe, varigenom man f{or-
hindrar - sblack-outs vid t ex hastig upp-
tagning efter dykning.

VENTILERADE FLYGGLASOGON
visas pa de tva bilderna t h. Vid varje an-
detag (genom nasan) sugs frisk luft in
genom de renande filtren vid tinningarna.
Luftstrommen tar med sig ev fuktighet
innan denna hunnit avsatta sig som imma
pa glaset och till sist strommar luften ut
genom en envigsventil i »nosblockets.

VATTENTAT OCH LUFTTAT ar
denna nya raddningsdrakt foér flygare och
lika nyttig i en gummibit, pd en flotte el-
ler i det vata havet. For kyla skyddar den
ocksd och flygaren hiller sig hela tiden
angenamt varm, Drakten ar manad pi un-
dersidan, vilket utgér skydd for hajar.
Drakten blases upp med mun. Den ar till-
verkad av gummipregnerad duk och har
utgatt frAn Dunlop,

juridiska tillvigagingssitt eller bestammel-
ser i den stat, dar undersokningen utfores.
Haverikommissionens slutsatser skall of-
fentliggoras vid en mellan de bidda lan-
derna overenskommen tidpunkt. Om det an-
ses vara av allmint intresse, ma haverikom-
missionens hela rapport offentliggéras. Nar
sd med hansyn till undersokningen kan ske,
skall den undersokande staten frigiva luft-
fartyget till den stat, dar det ar regist-
rerat. Kostnader for nodvandig flyttning
eller lagring av det havererade luftfarty-
get skall utgora legitim fordran gentemot
agaren till luftfartyget eller den stat, i vil-
(Forts. pd sid. 39.)




Bevaka Edra intressen |
luften — anteckna Er idag!

Flygldern har brutit in...

De affirs- och industriforetag,
som komma forst i luften med egna
flygplan, ha ett obestridligt for-
sprang i konkurrensen. Varfor skul-
le inte Ni vara med?

Ni behdver ett tdckt, tvdsitsigt,
bekvdmt flygplan med gott bagage-
utrymme, latt att flyga och latt att
landa, dven pd smd filt.

Pilot — ? Flyg sjilv Ert flyg-
plan! Det &r inte svirare att lira
in att fora en bil, men erbjuder
méingfaldigt mycket storre ndje...

Vi tillhandahdlla forstklassig
flygmateriel, — utbilda Eder pa
kort tid till siiker flygforare pd Ert
eget flygplan, — tillhandahdlla all
den service, Ni behover och utfora
alla verkstadsarbeten fior materie-
lens underhall.

Lat anteckna Er i dag for de-
monstration och provtur. Nagra ra-
der till oss pa ett brevkort ar allt
som behoves. Leveranserna kunna
bhorja s snart myndigheterna hava
de for niirvarande gillande restrik-
tionerna.

AB AERO SERVICE
Sveaviigen 129 - STOCKHOLM

SLUTRONDEN...
Forts, fr. sid. 18.

Den 10 augusti hade allt detta blivit {or
mycket for japanska regeringen, som denna
dag kastade in handduken. En i det nir-
maste ovillkorlig kapitulation med kejsaren
— tillika »gud» — kvar pd tronen men un-
derstilld de allierades OB var japanernas
forsta erbjudande men da detta icke accep-
terades av de allierade forklarade kejsaren
sig villig att abdikera. Huruvida kapitula-
tionen kommer att erkdnmas av alla kring-
strédda forband, stora och smi, Over det
vidstrackta f. d.” japanska imperiet Aater-
star att se. I det vasentliga dr dock det
japanska kriget och darmed det andra
varldskriget till anda.

I ingen fas av det nu avgjorda kriget har
flyget spelat si stor roll som i slutskedet.
Flygvapnet har varit det frimsta offensiv-
medlet alltifrdn Salomondarna for tre &r se-
dan till Okinawa. Det ar frimst hotet frin
Juften, dkat med atombombens fruktansvirda
egenskaper, som tvingat virldens mest fana-
tiska folk, med en religion enligt vilken do-
den for fosterlandet ger lofte om en tryggad
framtid i livet efter detta, att dverldta sitt
fosterland till en ockupationsarmé, lingt in-
nan en fientlig soldat satt sin fot pd dess
mark under strid. Man hade insett, att kri-
gets fortsattande skulle med general Ken-
neys ord innebdra, att de japanska Oarna
skulle reduceras till »enbart ett hinder for

sjofartens.
14.8.1945.

S

] B-29 Kr. 8: — SpHinnvidd 320 mm
J DC-3 » Ai=— > 141 »
OoJ-21 » 3:50 » 116 »
0 J-21 > 4:78 » 130 »
7 J-22 » 6:00 » 200 »
O LA-6 » 8:2 » 97 »
{J Modellack, ollvgrén, 20 gr. Kr, 0:70
O » gribla, 20 gr. » 0:70
Modellsatserna innehdller stdlull. smir-
gelduk, propellrar, axlar, ritning, arbets-
beskrivning, borrade propellrar och moto-
rer. Uppdragna linjer f8r roder och
fiinster,

o B T S
3771 71 LS e S S i T
AOTORR iR e Ak d Flyg 17-45

MODELLTJANST
ViArnamo

UPERFORTRESS!

Skriv tydligt eller texta!

Gjutgods av:

HOGSTA STYRKA
LAGSTA VIKT
FLYGETS FRAMTID

MAGNESIUM = ALUMINIUM

LINKOPINGS ARMATUR- OCH
METALLFABRIKS AB

LINKOPING
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Hawker “Tempest V”

Copyright:
FLYG och B. KARLSTROM
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Kingston-on-Thames, Surrey, England.
TYP: Jaktplan.
BESATTNING: 1 man.
SPANNVIDD: 12,5 m,
LANGD: 10,26 m,
HOJD: 45 m.
VINGYTA: 27,1 m?3
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vy HAVKER =
e = TEMPEST V
SKALA =100 [FITNNR, 48
DRTO 5545 | RIRRLSTREIN
TILLYERKARE: Hawker Alreraft Ltd, FLYGVIKT: 5.200 kg.

FLYGSTRACKA:
brilnsietankar).

TOPPHUOJD: 11.000 m.

MOTOR: 2.400 hk Napler »Sabre [IB», 24-cyl
viitskekyld radmotor,

MAXIMIASTIGHET: ¢:a 700 km/t.

1.600 km (utan extrn

BEVAPNING: 4 st fasta 20 mm Hispano-akan,
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30.000 SAG

En klubb med endast 4 ir pi nacken men
trots detta med en siddan verksamhet
och frisk aptit pd livet som Lidkopings
flygklubb ser man inte varje dag. Arbetet
inom klubben bedrivs med storsta energi.
Man har siledes lyckats fi disponera eget
filt vid Vinninga ndra Lidkoping med till-
gang till hangar, bygglokaler och forligg-
ningsutrymmen. Byggledare och instruktor
har anstallts och skolningen pekar mot ett
vackert resultat i &r. Till Gvriga meriter
har man nu ocksd lagt en organisatoriskt
och ekonomiskt strdlande flygdag den §
augusti. Tack vare vadrets makter och F 7-
flottiljens benidgna medverkan.
Programmet borjade klockan 10.00 med en
smattrande fanfar frin luften, Lidkopings-
masterskap i modellflyg och visning av olika
flygplan, segel- och motorflyg. Klockan 13.00
visades de olika faserna i segelflygutbildning
med A, B och C-skolning. S& f6ljde forma-
tionsflygning med tre »Babys» med perfekt
f6ljsamhet. Allebergs bogserpilot, instruktor
Kack avancerade med den svenskbyggda Fi-

EN FLYG SCOUTKCRS_\

har dven i sommar anordnats for A-
diplomaspiranter pd Alleberg. Deltagarna
18g i talt i »Gwldgrivardalens och lagade
sjdlva all mat utom lunchen, som de at
pd& restaurang »Ornboets. Eleverna wvar
foljande: Herbert Paulson, Olle Carls-
son och Curt Landgren frin Ljungby-
heds scoutkdr, Bjarne Brolin fran Engel-
brekts scowtkdr @ Sthim, S. E. Lindewall
fran Sollefted scoutkdar, Henry Osterlund
fran Fors scoutkir, Hugo Blom, Percy
Hagman och Rune Johansson fran Varx-
holms scoutkdr samt Ulf Westerlund frin
Brattfors scoutkdr. Har nedan spinns
vdrmlénningen Westerlund fast i SG:n
ar skdningarna Pawlson och Landgren.

FLYGDAG 1

1:an och kom publiken att hiapna Gver pre-
stationerna med ett plan som dock saknade
motor.

S3 visade motorflyget vad det formadde.
Den med spianning motsedda uppvisningen
med J-21:orna kunde inte genomforas —
tyvirr — men motorflygprogrammet var
fullodigt andd och kom med den ena sensa-
tionen virre an den andra. Publiken visste
till slut inte vad som var mest sevart, J 22:
ornas, B 17:s och B 18:s vackra uppvisning
over vad svenskbyggt flyg- presterar eller
Mustangernas avgrundsrytanden di de lyfte
och kom igen i lagflykt, stack riatt upp mot
1.000 meter f6r att i sluten formation gora
looping och roll.

Med i programmet var ocksi alla Ovriga
publikknipande anordningar som férekom-
mer vid liknande flygdagar: Sk 12:ans tum-
lande i luften som om tyngdlagen inte fanns,
ballongjakt med Sparmannjagare, »Tyste Ja-
kobs» fallskirmshopp, gissningstivlan om
héjd och hastighet pa flygplan med uppstig-
ningar som pris m. m. Det danska planet
KZ-I11 »Larkans fanns dven med.

Overbefalhavaren, general Jung, anlinde
tidigt till filtet med en av forre chefen for
F 7, 6verste Ramstrom, ford jeep. Det ce-
lebra besoket mottogs av flygklubbéns ord-
férande, dir. Fred. Wehtje. Major Wenner-
strom, F 7, vakade med rutinerade medhjil-
pare Over att allt gick i 1ds och trevlig spea-
ker var 16jtnant Nystrom, F 6. Marketen-
teripersonal och lottor hade arbetsamt med
forsaljning av bortat 20.000 dricka, 500 liter

Getteroflygdag

tt anordna en flygdag vid viastkusten,

dir en stor del av publiken vintas bestd
av badfolk, det har sina krux, det fick Var-
bergs flygklubbs primus motor Nisse Berg-
strom erfara sondagen den 5 augusti, di
Getterdn blev scenen for en flygdag. For att
fa s& minga Askddare som mdjligt uppskot
Bergstrom — som alltid ar klubbens sam-
manhéillande link och padrivande kraft —

programmets borjan till kl. 17, di de badan-

de vantades upp ur béljorna.

Men Bergstrom och hans medhjalpare
hade gjort upp raknincen utan viadret. Hela
dagen hade solen siralat frin en ljuvlig
sommarhimmel men precis kl. 17 drog ett
ligt molnticke in Gver nejden — 200—300
m i tak — och limnade endast nigra glug-
gar Oppna, dir flygningarna alltsd fick dga
rum...

Programmet borjade i traditionell stil
med modellflyg och visning av glid- och se-
gelflygutbildningens gang. Sedan fick publi-

LIDKOPING

Den nye chefen fér F '.I'hl Satenils, Yverateldjt-
nant Ingvar Berg, och hans fru var intresse-
rade dskddare vid Lidk8pings flygklubbs ato-
ra flygdag p3 Vinningafiiltet. — UOver rubri-
ken en Ilten, liten del av publlken samt tvd
ay de atta Mustangerna, som hedrade flyg-
dagen med sln flotia nirvaro.

mjolk, 25.000 brod och smakakor, 3.500 as-
kar cigarretter och 10.000 glasspinnar.

I tavlingen om Lidkopingsmasterskapet
i modellflyg blev resultaten foljande: Klass
S 1: 1) Stellan Karlsson, sammanlagd tid
8 min; 2) Stellan Hjertén 5.02,7; 3) Arne
Hellberg 3.58,6). Klass S 2: 1) Sten Erik Jo-
hansson 6.00; 2) Tage Loof 5.43,3; 3) Billy
Persson 4.52,7. H. J.

i molngluggar

ken glddja sig it formationsflygning med tre
Babys med lojtnant Bengt Flodén fran F 9
som ledare. Dessutom gjorde Bengt Olow
avancerad flygning i kdnd stil med Fi-1 och
finrik Wester konstrade med en Sk 12. I
ovrigt kan namnas att man aven fick se
Kranich, Weihe och Halmstads flyg-
klubbs Biicker »Student» samt — inte att
forglomma — AB Aero Services KZ-III
sLirkan», som chefen »Ekis» kommit fly-
gande med fran flygdagen i Lidképing, F 9:s
deltagande i flygdagen var eklatant med sa-
vil segelplan som bogserande motorflygplan
av typerna Moth och Sk 12.

Trots det dar tridkiga molnticket sigs
flygningarna av omkring 4.000 betalande,
som tycktes njuta av skidespelet. Nisse
Bergstrom, som offrar all sin fritid pa klub-
bens altare, kunde trots allt vara nojd med
flygdagen, nir den slutade framemot halv-
nittontiden.

. Aeristofanes.
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n""-uyn ses viisthanget pA det 300 m higa
SOm L'» yifiistell, P4 baksidan osthang och
gENOmMEaelic  y gyegrunden startplats fur
Sedan behdvs wppiing pa 100 m fran den
‘OCh ll!_(a lang nd}uger planet vid en vind
kan hangas upp ip—1000 m och vid termik-

Dessa fallskirii 1600 m h8jd. — T h
sedda for flygare hangaren 1 snistorm.
kg kan en sadan

la till marken ¢ . o
i TA KALLOR
handlingar m

en stor le
hjilparbete-

a sora ger termik dt Islands segelflygare

europa

ses mer

ten pi har vi svenskar vetat om Islands

euroegelflyg? Vi trodde val att de hade
Dier hogst annan gammal glidare som

ské gjorde ett eller hogst annat hopp med.

dy nu skall FLYG:s lisare fi reda pa
r det verkligen forhiller sig med det is-

hdska segelflyget — det finns faktiskt

ite endast glidflyg pad den nordliga sagodn.

Som den arade lasaren kan se i artikeln
»Allnordiskt paA Alleberg» pa sid. 11 i detta
nummer traffade vi bland andra utlandska
segelflygare dven tvd islinningar pi berget,
Helgi och Pétur Filippusson, tvd ljusa och
gemytliga broder. De hade en hel del att
beratta om sitt lands segelflyg, som ar pa
rask frammarsch. Nu vet vi alltsa det. ..

Island har utmarkta mojligheter for den-
na sport. Det mest intressanta ar att de
heta kidllorma — av vilka inte mer an en
heter Geysir — ger god termik, sarskilt pa
vintrarna. Nigot intensivt utnyttjande har
det emellertid inte annu blivit fragan om.
Och f6r hangflygning ar on som skapt.
Vid den storsta klubbens flygplats Sand-
skeid i narheten av Reykjavik finns ett
berg som heter Vifilsfell (efter en sjofa-
rare Vifil lAngt nere i sagans natt som
varje morgon gick upp pa berget for att
titta efter hur vadret var utat sjon). Det
ar 500 m hogt och har hang at vaster,
oster och norr, Med 100 m kopplingshdjd
kommer man vid en vindstyrka pd 7—8
m/sek normalt upp till 800—1000 m hojd
och med termikutlosningar till 1600 m eller
mera. Detta med Baby.

Island har tvad segelflygklubbar:

Swvifflugfélag Islands, som bildades 1936,
ager flygplatsen Sandskeid och har 150
medlemmar, darav 90 aktiva, Flygmaterie-
len dr foljande: en bogser-Moth, ett sport-
plan av typ Luscombe (Islands andra Lus-
combe ags av Helgi och fem kamrater), en

Baby, en Zogling och tvdA G 9:or. Dess-
utom skall klubben kopa ett Stearmanmo-
torplan och hiller f. n, pd att bygga tre
Babys, d. v. s. detta utfores av Helgis
segelflygverkstad. Till yttermera visso am-
nar klubben képa 4 st tvisitsiga Laister-
Kauffmann och 4 st. d:o Schweizer samt
6 st. ensitsiga segelplan frin USA, dar
man kan fa segelplan forvanansvart billigt.
Helgi vill ocksa bygga 10 st SG-38 och
3—4 Olympia och skall darfor skaffa ma-
terial 1 Sverige (ar det ingen som talat om
for Helgi hur svinaktigt dyrt segelflyg-
materialet ar har...). Klubbens ordfdran-
de heter Sigurdur Olafsson och flygchef
ar Helgi Filippusson. Helgi fick sin segel-
utbildning 1937 och 1939 pi Grunau
och har 40 segelflygtimmar — brodern
Pétur har 5 timmar. 1 ovrigt finns det
ménga inom klubben som har 10—20 tim-
mar. Erfarnaste segelflygaren ar Helgi
med islandskt C-diplom nr 1, certifikat nr 1
och flygslaptillstind nr 1. Nu hoppas han
pa silver-C nr 1 pid Alleberg.
Svifflugfélag Akureiri heter en klubb i
norra Island, som har en G 9 och 50 med-
lemmar, dirav 3 med C-, 8 med B- och
15 med A-diplom. Klubbens flygplats 20
km fran Akureiri heter Melgerdismelar.
Diar finns en 1000 m lang syd-nordlig as-
faltbana som amerikanarna byggt samt ett
2 km langt och 300-—400 m hogt hang.
Svifflugfélag Isiands har i 4 ar fAtt ett
arligt statsanslag pid 10000 kr och over-
huvudtaget ser det ut som om svenskarna
snart skulle kunna rakna med nigon is-
landsk koakurrens, Nar Helgi fick KS-
AK :s inbjudningstelegram svarade han med
en friga om det gick att fi kopa en Weihe
och vara med i Allebergstivlingarna —
men han fick inget svar, »Niasta ir kom-
mer vi nog igen i alla fall», sa Helgi...
Pro Mille.

Niirmast ovan: Babyn, som isliinningarna
kipt frdn Tyskland, pd Sandskeld ftre om-
malningen. Bliden frAn hangsldan mot flyg-
platsen. — Dilr ovan: Hangaren pd Sandskeid
med fr v G 9, Baby och Zigiling., — Nedan:
Efter en medvindslandning med Ziglingen pd
Sandskeld, Marken #r som syns o) ldealisk
Sver allt... — T v liingst ner ett sportflyg-
plan av typ Luscombe som Helgl Fillppusson
och fem kamrater kiipte frAn USA | februarl.
Huset r Helgls segelflygverkstad.




Tva populitra herrar vid segelflygtiivilngarna
1 Orebro. Chefsinstruktsren »Jldde» Karlsson
(t h) tittar pad termilkletande flygplan till-
sammans med startern, Ijtnant Bengt Werner
fran F3, Werner var med 1 Welheklagsen 1
fjol men kolliderade med Brink och fick kiir-
ran spolierad, varféor F38 f n #r utan Welhe
och den hiir Bengt kan tyviirr inte tidvia { Ar.

MASTAREN FRAN..
t __  — Forts. fr. sid 10 ——m0—nuo

Det hinde ju storre eller mindre haverier
da och di. Den som kom och inspekterade
reparationerna var flygingenjor Gunnar von
Kohler. Han &kte som en skottspole mellan
F 6 och Alleberg. mest hela tiden och till
pa kopet maste han gora detta frivilliga
jobb efter den ordinarie flottiljtjanstens
slut. Och andi alitid lika glad och trevlig!

F 6-chefen sjalv, dverste Gosta Hard,
besokte ocksd berget for att heja pd sin
16pare Alm. Behover det sdgas att han
myste nar det sig s bra ut?

Ja, detta var forresten inte allt som F 6
stod till tjanst med. Aven Olows medhjil-
pare var fran denna flottilj. Verkligt en-
tusiastiska pojkar, som slet lika bra for
Flygledningens forare som om han aven
officiellt skulle ha tillhért F 6 under tav-
lingarna.

— Det ar ett noje att jobba for en fly-
gare som lojtnant Olow, siger vicekorpral
Skoglund. Vi skulle girna vilja ha segel-
flyg-SM under 20 dagar — men di skulle
flygarna sjalva f& bestimma mélet.

— Hm! Varken férarna, medhjilparna
eller materielen skulle halla si lange, invan-
der FLYG:s utsinde »Pro Milles.

— Vi skulle orka, sager Skoglund be-
stimt. Om medhjdlparna inte stir ut med
tre veckor ar de skrip till pojkar!

Vad skulle man inte kunna utritta med
siddana soldater?

®

Vi har funderat ett tag och fatt fram
oturen. nr 1, naturligtvis haverierna orak-
nade. Det var nog F 8:s Olle Carlsson,
som den 25/7 fick nersvep en bit frin ma-
let Ulvhult och méaste sitta kdarran 800 m
fran faltet. Dar satt han »med skagget i
brevladan» och foérlorade si dir en 80

32

Varfor inget Weihe-besok?
Efterskiérd fran Baby-tiolingarna av MICKE ALW

tbrytningen av Baby-klassen fran Alle-

berg var ettiexperiment som slog vl ut.
Valet av tdvlingsort var inte si latt, Stri-
den stod hard mellan Uppsala och' Orebro
men den sistnimnda staden vann, huvud-
sakligen darfor att mijj]ighetema till
strickflygning, som det har var friga om,
var lika goda &t alla hill. Hade valet fal-
lit pA Uppsala skulle man endast k%unnat
flyga sex mil Osterut och det hade inte
rackt till pA linga vagar, det fick man nog-
samt erfara under tavlingarna.

*®

I 4r hade man utarbetat nya tavlingsreg-
ler. Forst och framst fick tavlmgsdeltagar—
na fritt vilja mellan de nitton olika mal
som hade rekognoscerats av fanj. Gosta
Magnusson, F 1. Detta stillde férarnas
omdomesformaga pid hirda prov och de
mindre rutinerade forama hade knappast
nigra fordelar av denna bestimmelse. Po-
angberdkningen hade ocksd blivit betydligt
krangligare och under de forsta tivlingsda-
garna hade tavlingsledningen slitigt,

E

Ett plan tvingades landa mitt i en vil-
fylld rigidker, Axen plattades till pi ett
stort omrade och med bavan invintade man
markigarens utskdllning. Efter en stund
infann han sig mycket riktigt, men — hor
och hipna — utskallningen uteblev helt och
héllet och efter att ha konstaterat att skir-
ran tydligen inte fitt nigon termik» erbjod
han sig att hjalpa till med planet. Tyvarr
kunde inte hans erbjudande accepteras
(tivlingsreglerma satte P for detta) men
efter en sddan hiandelse 4r man bdjd att

tro att svenska folket borjar bli smatt flyg-

sinnat.
L 3

Tva lag hade vagat sig pi att anvanda
en kvinnlig medhjalpare. Det var gote-
borgslaget och stockholmslaget. Bada flic-
kornia blev synnerligen populara och skotte
sina Aligganden med heder. Go6teborgarnas
flicka hette Gunilla Tellander och hon ut-
markte sig sidrskilt for att stindigt och
jamt se glad ut, aven om dagen inte hade
varit siardeles lyckad ur goteborgssynpunkt.
Men inte -heller stockholmsflickan Liih
Larsson, f 6 gift med segelflygaren Ake
Larsson, sdg sarskilt ledsen ut. Vid mat-
rasterna skockades alla vid det bord dir
nagon av damerna holl till.

3

Nigon sensation kunde inte tdvlingarna
bjuda pi, kanske mest darfor att slutspur-
ten omojliggjordes pd grund av det diliga
vadret. Remarkabelt var dock att stock-
holmarnas outsider placerade sig fore »ss-
lagets.

E

En besvikelse var det att man inte fick
nigon gast frin Alleberg. Varfor Alle-
bergsflygningarna aldrig fick Orebro som
mal vet man inte, men distansen var -val
inte si Overvaldigande for de hogvardiga
planen? Till yttermera visso kom vinden
nastan varenda dag frin sydvast, d v s
exakt i riktningen Alleberg—Orebro.

=

Samarbetet mellan flygvapnet, KSAK
och Orebro bil- & flygklubb var det allra

poing. Om inte skogen vid faltet varit i
vagen skulle han kunnat komma fram. Stac-
kars Olle!

Yad hénde sedan?

Tja, inte sardeles mycket. Pa lordags-
aftonen var det auslutningsfest pa Stora
Hotellet i Falkoping. Dar hurrades for
svenskt och nordiskt segelflyg men inte for
svenske mastaren forran en modig man ur
markpersonalen tog upp ett leve mitt un-
der dansen! Det levet visste var det tog —
det var vackert! I dvrigt holls trevliga tal
av overste Paul R, af Uhr — som bl a.
harangerade (obs. ej hangarerade) de ut-
landska giasterna, tavlingsledaren major
Hugosson, lottorna, bogserférarna Strind-
berg, Haglund och Frimodig samt sjuk-
vardspersonalen — och overstinnan Forslev
fran Danmark, som tjusade till ahorarna
med sitt »danska gemyts,

Sondagens flyguppvisningar blev en tam-
ligen publikfattig tillstallning pd grund av

regnet. Mest publikknipande nummer, var
Olows skidespelarprestation som »Ola
Trulsson' frdn Anderslovs, vilken rdkar

vinna en flygtur med sig sjalv som ensam
forare i en Sk 12:a. Bra sak — bast pi
backen, normalt »olowsk» i luften. Dess-
utom kan nimnas samme mans »avance-
mang» med Fi-1 samt en tregrupp Weihe

— andldst vackert anda fram till landnin-
gen efter avancerad inflygning.

Efter uppvisningarna f6ljde prisutdelnin-
gen, som forrattades av 6verste af Uhr. Da
tittade solen fram och nir publiken trop-
pade av blev vadret det vackraste som varit

_— med finfina cumulus!

De tivlande fick en hel del fina saker
och har nedan foljer

Prisférteckningen:

1) Léjtn Sven Alm, F6: SM-tecknet =
KSAK :s segelflygplakett { jirn jimte dl-
plom. Inteckning 1 KSAK:s segelflyg-
pokal. SAAB:s hederspris (reseradio).
Fanj Gosta Brink, F 11: KSAK:s segel-
flygplakett { silver. ABA:s och SILA:s
hedersprls (Orreforsvas).

Fiinrik Gunnar Carlsson, F 13: KSAK:s
segelflygplakett 1 brons. »Flygintresse-
rads» hederspris (kronograf). Kockums
Ilygindustrig hederspris for Lingsta sam-
manlagda distans (silverpokal).

Lijtn Bengt Flodén, F9: KSAK:s segel-
flygplakett 1 brons, Ryttmistare Rolf
Gyllensvaans h?dt‘l‘hlll‘ls (silverkanna).
Lijtn Bengt Olow, Flygledn: KSAK:s
segelflygplakett 1 brons. Det Kongelige
Danske Aeronautiske Selskabs hederspris

]

3

-

4

5

~

{sllverpokal).
8) Lojtn Jan Andersson, F 12: Jiirnhandiare
Gunnar Wibergs hedersprls (ryggsick).
7) Lgitn Arne Magnusson, F 21: A-B Flyg-
plans hederspris (tennskrin),
8) Fanj] Gosta Magnusson, F1: AB Aero
9
10

L e

Servises hederspris (cigarrettetul).
Fiinrik Tord Beriin, F 4: Ingenjérsfirman
N. E. Garelius hederspris (bok).

Sigurd Larsson, SSFK: KSAK:s heders-
prig (bok).

~ o~
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28 min med glidplan
| Eslovstermik!

FLYG har tidigare omnamnt kalastermi-
ken i Eslov och nu har vi glidjen att vi-
darebefordra ett meddelande frin den trev-
liga staden om en utomordentlig termik-
flygning som instruktor Rolf Dilot gjorde
sondagen den 15 juni i en SG-38 med »agg».
Han vinschades upp till c:a 200 m hojd
och kopplade. Termiken var si stark att
han steg och efter en kvarts flygning hade
han vunnit 600 m, Nar han flog mot faltet
igen fick han ny anslutning i en kraftig
blasa, som gav honom omkring 150 m hojd-
vinst och 10 min langre flygtid. Nar han
omsider landade hade han hallit sig uppe i
28 min 6 sek.

Vem slir det termikglidarrekordet? Och
varfor kan inte Eslévs flygklubb fi en
Baby? Sedan april har 2.000 starter gjorts
och 30 diplom erdvrats. Klubben har 26 B-
diplomater, som lingtar efter en Baby och
darmed foljande C-skolning. Tank s& myc-
ket finfin termik som gar forlorad for var-
je dag som rinner undan utan segelplan i
Eslév... Hur vore det forresten med en
central skiansk »termikskola» i Eslov?

basta. Flygvapnet bidrog med startperso-
nalen, fyra Mothar och en Sk 12:a, KSAK
slappte till en stor del av expeditionsper-
sonalen samt naturligtvis »Jidde», som ha-
de sitt finger med Overallt dar nagot han-
de, Han gjorde sig f o jittepopulir med
sitt lugna satt och sin uppfinningsrikedom.
Orebroklubben = slutligen fick skota alla
arrangemangen och det klarades utan an-
markning.

Kontentan av det hela ar att tavlingarna
blev verkligt lyckade. Gladjen over att ett
civilt lag segrade var miarkbar aven bland
flygvapnets lag, aven om de sistnimnda
iorstds helst hade sett att segern gatt till
vapnet, I varje fall var det ingen som
missunnade Nordholm & Co segern.

Prisférteckning

1) Viisterds flygklubb: 1:a inteckn
Tempos vandringsprls. Inteckn i Luft-
fartsinsp :8 vandringsprls. Nordiska Arma-
turfabrlkens hederaprls. Det Kongelige
Danske Aeronautizke Selskabs hederspris,
A-B Flygplans hederspris (tlll varje man
i laget).

FO: KSAK: segelflygplakett 1 silver
(till varje man | laget). sFlygintresseradss
hederspris,

1 A-B

L

~—

Laister-Kauffmann LK-10B

et amerikanska tvésitsiga segelplanet

LK—I0B »Yankee Doodle Two» har
konstruerats och byggts av Laister-Kauff-
mann Aircraft Corporation, St. Louis,
Missouri. LK—10B ar en sciviliserads ver-
sion av firmans militira oOvningsplan
TG—4A (som i endast »avrustats skick
kallas LK—10A och har salts i ganska
manga exemplar som soverskottsplan»).
Foregingstypen ar hogvardiga ensitsaren
»Yankee Doodle», som visat framfGtterna
i minga tavlingar 1 USA och dven var med
vid internationella konstflygtavlingen i Pa-

HUJDTAVLINGEN. Pretentlonerna okar
och prestationerna ocksd! Diirfilr tar vi hiir
med endast hijdvinster Gver 2.000 m: Bjidrn
Andersson, SSFK, 2.350 m 25/7; Walle Fors-
lund, Borliinge—Domnarvets FK, 2.330 m §5/8;
Fred Nordholm, Viisteris FK, 2.6686 m 11/8:
Sven Usterdahl, Linkdpings FK, 2.850 m 7/8;
Henry Norrbom, d:o, 2.600 m 7/8. Allt detta
gilller topplagen, sd& nu blic striden hidrd!
1 niista nr av PLYG kommer en overaikt igen.
Jobba pi tlll dess! Godd luck!

3) Aeroklubben { Giteborg, lag 1: KSAK:

segelflygplakett | brons (till varje man i

laget). ABA:s och SILA:s hederspris,

4) I"10: KSAK:s segelflygplakett { brons
(till varje man i laget), Forslikrings A-B
Fylgias hederspris.

5) ¥ 13: Wedaverkens hederspris.

6) F16: Industri A-B Vikings hederspris.
7) F4: Garphytte Bruks AB:s hederspris.
8) Sthlms segelflygklubb, lag 2: A-B Aero

Services hederspris.

9) I"4: Grebro Dagblads hederspris.

10) Halmstads flygklubb: Ingenjorsfirman
N. E. Garelius hederspris,

11) F 8: 8rebro-Kurirens hederspris.

12) Karlskoga flygklubb, lag 2: Nerikes Alle-
handas hederspris,

Dir Albin Rapps pokal »Rappsonpokalens
fiir biista prestation under thvlingarna till-
delades Fred Nordhbolm fir flygningen den
20/7 till Rommehed, 130 km_

-

——————— KLIPP HAR! — — — — —

ris 1939, LK—I10B ar forbattrad pa basis
av erfarenheter fran saval »Yankee Dood-
les som TG—4A.

Data och prestanda for LK—10B: spann-
vidd 1524 m, langd 6,56 m, hojd 1,41 m,
tomvikt 218 kg, flygvikt 402 kg, landnings-
stracka 30 m, stallhastighet 60 km/t, max
tilliten hastighet 225 km/t, vingbelastning
25,73 kg/m?*, sidforhallande 1:1506, basta
glidtal 1:23 och minsta sjunkhastighet 0,98
m/sek.

Laister-Kauffmann hdller f n pd att for-
battra »Yankee Doodle Twos och den nya
versionen skall betecknas LK—10C. Det
galler framst att hoja prestanda, forenkia
vingmonteringen och ¢ka komforten 1 pla-
net.

FLYGANDE JEEP: Visserligen har det varlt
rotmaAnad men det kan ju lindd vara sant, det
som stod | »Dally Express» timligen nyllgen
om nedanstdende »sqvaderartades korsning
mellan jeep och autoglro, Tldnlngen siiger att
on ledande engelsk flygkonstruktor gjort lye-
kade flygexperlment med en vanllg USA-
Jeep, som monterats med rotor och stjirt, Var-
for vi placerar denna flna nyhet pdA en segel-
flygulda? Jo, diirféor att aerojeepen bogseras
av ;? motorplan och rotorn drivs av luft-
stronimen. VAr killa férmodar att man { fram-

tlden kan ha samma lésa anordning pd vilken
bil so helst och lata nAgon motorplanfor-
viig med en,

sedd vitn bogsera | Yippee

yippee jeep!

YIPPEE
JEEP!

Nge, e




FLOTTASTE RSKALAMODELLEN vl gett
hilnger f n | manskapets matsal vid F3 1
Ljungbylied. Det lir en SK 14A, som under
800 arbetstimmar byggts av C.-A. Blomstrand
och Nlsse Gullbrandsson. Kroppen iHr enligt
gammal god sed byggd pa spant och med
longeronger, Vingarna saknar balkar och
spryglarna sammanhills 1 stillet av 16 st
lingsgdeonde llster, vilka ger ett utmiirkt un-
derlag fdr kliidsein pad deller av helmetall-
plan, Metallklidseln markeras pA modellen
med elfenbenspapp, som ldter forma slg nils-
tan hur som helst. Motorn pé Bk I4A #r en
sjucylindrig Plagglo P VII RC 85 pd 500 hk.

FORBATTRAD 6P-DIESEL

Ingenjdr Carlo Pinottt har nyligen delvis
kounstruerat om #in GP-diesel, S8&lunda har
cylindertoppen gjorts om sd att man nu vrl-
der hela toppen niir man vill 8ka eller minska
kompressionen. Detta har medf8rt att gling-
ytan bllvit stbrre, varvid pAfrestnlngarna pd
glingorna vid explosionerna minskas JAmfdrt
med originaltypen. Cylinderdlametern och
slagliingden har dkats och cylindervolymen
Br nu 2,1 cm?, Motorns héjd Hr 89 mm, totala
lingden (med spinner) 110 mm och bredden
42 mm. Bygget dr fortfarande av hig klass.
Varvtal c¢:a 6.000—7.000 v/min,

Nybirjarnas tider blastes bort

Vingarnas utldnningar gldnste pd Skd

ondagen den 22 jull var det nybilejdrnas

tur ute pd Skii — om vl nu vigar kalla
dem fidr nybiirjare, som finnu Inte tagit guld-
miirket, Llksom vid de stora internationella
tiivlingarna sindagen fire fanns det lingviiga
gilater, frin Sundsvall | norr till Malmid |
alider. Den hilr gingen hade man Inte samma
tur med vildret, nu var det mulet oech kyttlg
blAst, men en och annan termlkblisa fanns
det tydligen I alla fall

Landsorten med undantag av Norrkiplng
hade ganska svirt att reda slg | det oroliga
vildret, men stockholmarna klarade sig desto
biittre. Fiir tdrsta gingen pd en tivling fick
man vara med om, att det Inte enbart var
Vingarna, som representerade de stockholm-
ska filrgerna, Cumulus., den anstormande
klubben pd Stder, birjar bestlimt gira Ving-
arna rangen stridig. Nu lyckades cumulus-
polken Ragnar Odenman kringla in sin S 1:a
i oo blisg, men tyviirr Dblistes resultatet
bort, och han flek nija slg med 2baras 5.34.0.
Det yverkade, som om 8 1:orna flig bilttre, och
for forsta periodens niist bLiista tid pd 4.40,0

SAAB B 1SB

Bvenskt, tresitsigt horlsontal. och stirtbomb-
plan. MOTORER: 2 st 1.475 hk Mercedes-Benz
DB 605B, I12-cyl viitskekylda radmotorer.
SPANNVIDD: 17,0 m. LANGD: 13,8 m. HOJD:
40 m. VINGYTA: 43,8 m?. VINGBELAST-
NING: 200 kg/m? TOMYVYIRT: 6.100 kg.
FLYGVIKT: 8200 kg, MAXHASTIGHET:
Omkring 550 km/t, TOPPHUOJID: FLYG-
BTRACKA: BEVAPNING: TILL-
VERKARE! Bvenska Aeroplan AB, Linkiping
och Trollhiéittan.

svarade en sddan modell ocksd fiir genom
Rune Nlilsson frin Norrkiiplungseskadern, I
den stiirre klassen tycktes Herry Lycksell,
frin Vingarna och »Smeckens kallad, begripa
glg biist pit detta vilder och noterade 3.35.2,
men fliig bort sin slilkra maoilell och var borta
ur tivlingen, FEgon Kopwlllem frdn samma
klubb var knappast siimre han med 3.32,5.
IMiirsta periodens siimsta tid lydde pid precls
1 sekund, onekligen ocksdt ett resultat,
Under den andra perloden ryckte Vingarna
fram med riktiga elitreanltat, s Kopvilles, som
snarare borde ha varlt med och tiivlat mot
finnar och danskar f8rra siindagen, fick en
ypperlig tid med sin granna 2-metersmodell
pit drygt 4% min, Tldernas Jilmnhet visar,
att det knappast var nfgra s»tuppresultats,
och han ledde vld det hlir laget dverliigaet
med en genomsaittatld pid niirmare 4 min.
Vingarnas flygande kines Mikael Dia-Tsl-
Tay, riitt och sliltt »KlInes» kallad, visade
klart och tydllgt, att klneser inte bara lagar
en ypperligt god mat ntan ocksd Hr flna pa
modeliflygning. Inte ens en amerikansk neger

————— KLIPPP HXR! - — — — — — —

gkulle kunna kld »Kinés» 4.01.1 | minsta klas-
sen. »Kilnés» f6lljer nu sunda svenska prin-
clper, men fiir ett halvdr sedan hade Vingar-
na synoerligen svirt med att viilja honom av
med att bygga drakllknande mongollska sa-
ker med mystiska krumelurer och andra fi-
nesser.

I andra perloden var tiderna annars genom-
ghende riitt skrala, men det var tydligen bra
tiir att man skulle vila sig till den sista av-
glrande; Nu verkade det emellertld som om
man Inte matt sA silrskilt bra av denna rek-
rentlon, fO0r omglAngen var avgjort den sfim-
ata. Den ende som lyckades var Rune Nilsson,
Bom noterade 8.33.0 och diirmed var klar seg-
rare | minsta klassen,

Tyska svordomar skallade dver SkA, nilr
»Kopvllles» klirra 1 sista starten viindes upp
och ner av en kastby. Hans fina fiirsta tider
riickte emellertld 111 dagens bHata genom-
snittstid, men rikeigt beldten var han finda
inte, emedan han ledigt kunde ha taglt sitt
guldmilrke, om han lyckats 1 slsta starten.

Med undantag av segrarens tid var 8 2 klart
underiligeet B 1. Grabbarna hade tydligen
svArt att skita de storre modellerna { den
nyckfulla vinden. S& gott som alla deltagare
fullfbljde emellertld. trots att minga kiirror
siigs gd | backen. Prima svensk vara tydligen
eller reservinodeller minne. ..

I lagtiivlingen vann Vingarna tiimligep
Overlilguet, T det vingska laget Aterfanns egen-
domligt nog Inte en enda svensk, enbart ut-

linningar — kinesen »Klinés» och tysken
»Kopvlilles, Liwen.
Klass 8 1:

1) Rupne Nllgson, Norrkiipingseskadern 2.51.2
2) Ragnar Odenman, Cumulug ........ 2.24.3
8) Mikael Dla-Tsl-Tay, Vingarna ...... 1.38.8
4) N,-G. Bennich-Bjérkman, d:o ...... 1.86.8
8) Bengt Torselus, Cumulus .......... 1.82.5
Klass 8 2:

1) Egon Kopwlillem, Vingarna ......... 2.55.8
2) Harry Lycksell, d:o ....... . 1137
3) Kjell Hansson, Malmd .. e A LA
4) Lars Cleson. Cumulus .......... el 1,108

Modeliflyglégret

Nigra Internationella deltagare blev det Inte
pd Vingarnas lilger, men roligt hade man |
aila fall. A mycket tiivlande blev det inte
heller av, det var knappt tlden riickte rill fiir
allt badande och Hitande. Bananen och lilcker.
gommen Segerfelt tillbragte stiirre delen av
dagarna — niitterna ocksd frresten — med att
konatruera nys matriitter — Insplrerad av
den ymnlga potatisviixtligheten pi Skd unpp-
fann Segerfelt en fdrut oklind art av potatls-
bullar,

Vad tiivlandet betrliffar biirjade den firsta
dagen med en synoerligen trevllg kvilllativ-
ling med 20-talet deltagare. Bananen och
Lidwen tampades om flirsta platsen men kun-
e tydllgen Inte enas, varfir bidda tvA blev
biist med samma tid, Sindagssegraren | 82
Gunnar Kalén tyckte emellertid det riickte,
att tvit vann, ¢ han niljde slg med litet silm-
re tld, fbr att Ipte Inkriikta pA Bananens
och Liiwens omride. De hilata resultaten blev:
1) Liiwen och Bananen, Vingarna, 3.37.2, 2)
Gunnar Kalén, Gamen, Norrkiping, 3.12.0,

Flera rekordfiirsik gjordes naturligtvis,
men bdide tlds. och hijdrekorden hiill atdnd.
Modellerna gled fbr bra, och termiken var
fiir wtark. A kilrrorna firsvann redan efter
35—40 mlnuters flygtid, Fina hijder blev det
naturligtvis, men teodoliterna hann aldrig
med | den expresgliknanide farten uppit.

L.

[

Vingframkanten
rak, bakknrnten
fromdragen, mo-
torgondolerna ut-
framfir sploner- dragna bakom
na, Nosens un- vingen, Stablllsa-
dersida blldar ett tor:a w"‘:‘-:orrlg.
sneds! nd-
e ron  sidroder. B 15A
SRE FOP*  har STWC-8-mo-
pen. Kabinen torer (P & W
osymmetriskt pia- »Twin Waspr) pA
ocerad till viinster. 1.080 hk,

B 18B har stor
rund glastilckt
nos, som gir




ALLNORDISKT
Forts. fr. sid. 11.

ledare pa Kastrup och jaktflygare samt
Akte efter sitt femtimmarsprov ater till
Danmark, narmare bestamt till Bornholm,
dar han var ledare for motstindsrorelsen.
En annan flygteknisk medlem av den dan-
ska s»segelflygexpeditionen» till Sverige var
»Graf» — han ar mera kand under detta
smeknamn an under den ratta benamningen
fotograf Gerhard Nielsen, Kopenhamn, en
av Danmarks basta segelflygare. Tva bygg-
tekniker hade ocksd kommit tillstides, nam-
ligen den kopenhamnske civilingenjoren
Johny Victor Zabel Schack won Stlaffeldt
(alla dessa vackra namn skrev en av hans
kamrater gladjestralande 1 mitt anteck-
ningsblock...) — en av konstruktorerna
till det danska glidplanet »Polyts — och
verkmastare Oluf Jensen fran Slagelse, se-
dan minga ar kontrollant pa lopande byg-
gen vid DSU :s klubbar.

Den. danska fackpressen var represente-
rad -av overstinnan Harriet Forslev, Kopen-
hamn, segelflygskribent i officiella organet
FLYV och Berlingske Tidende samt Dan-
marks mest kanda pa omradet, samt re-
daktor Johannes Thinesen, frin Odense,
kallad »Johs» och sin egen 1 tidskriften
LUFTSPORT. Han var lagledare for de
danska modellflygama till Vingamas inter-
nationella tavlingar pd Ski-Edeby. Fru
Forslev ar — vilket torde vara bekant —
Danmarks enda aktiva segelflygerska. Hon
tog motorflygcertifikat 1 England 1932, fick
C och S pa Grunau 1937 samt larde flyg-
slap 1938 i Hartau, dar hon aven triffade
Fagerblad, Ovgird och Abelin. Nu ville hon
garna ha tillbaka det danska uthallighets-
rekordet, som nidgon linat av henne — 1937
pa Grunau flog hon 7 tim 32 min, vilket
da rackte till danskt rekord, Men Alle-
bergsvadret ar inget att lita pa... Silver-C

. ndja!

FINLAND

Och s4 var det den ensamme finnen,
Veijo Putkonen, 24-arig teknisk praktikant
frin Helsingfors, instruktor pa Jamijarvi
och undersergeant under kriget, sirad 1941.
Han har kommit till Alleberg for att stu-
dera forst och framst tavlingsorganisatio-
nen. Finlands flygforbund (Suomen Ii-
mailuliitto r y) haller f n pad att organise-
ras om. Langtar efter att fi tillfalle flyga
strickan — de ovriga proven for silver-C
ar klara.

Ja, det ar harligt att ha nordiska kolle-
ger pd Alleberg. Och dessa ar lika for-
tjusta, Segelflyget binder samman si bra
att man inte tanker pd att de ar utlannin-
gar — nej, de ar segelflygare och siddana
haller ihop ocavsett en hel del biomstandig-
heter som nationalitet m. m. Pro Mille.

OMSLAGSBILDEN
e, 9,

holms flygkiubbs
motorflygskola pad
Bromma -- Sveriges
frsta efter kriget.
Framfor vingen wses
kiuobbens flygchef ing
Ove Huzell, bakom
vingen Fordchefen
dir Ingvar Bergen-
gren (t v) och hans
forsiil jningschef Ole
Foraberg. Reportage
pd sld 0=7,
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UNGDOMEN NN
TEKNIKEN

UNGDOMEN har vaken blick for FRAMTIDEN

framtiden. Det ir dirfor naturligt
VAD ALLA KANSKE ANNU INTE FOR-

att den i sidant &vervildigande

antal vinder sin hig mot tekni- ”

kens virld. Den vet att den kun- STATT ir att det krivs mycket mer dn en-

nige, tckniskt utbildade yrkes- bart tekniskt kunnande av de min, som pd ledan-

mannen fir méjligheter att skapa de poster skall medverka i utvecklingen. Det
! krivs ocksd forstielse for sociala samman-

aytt och medverka i framtidens . .

Eom y hang, driftsckonomiska problem och arbets-

W P _ms‘c_l_e‘_‘tekmska phladess psykologiska frigor. En pgod arbetsledare

: = miste veta nigot bide om sina underlydande

. och om samhillet och virlden.

VIGGBYHOLMSSKOLANS TEKNISKA
GYMNASIELINJE vill ge-en.utbildning, som

motsvaggr tidens krav. 1 smd klasser ges en
. '. sning, som tar sikte pd att uppova
sjilystindighet, omdémesformiga och iﬂ.l'!m-

tivkraft. Som Jandets enda tekniska internmay-
skols har skolan ovanliga méjligheter att ge
individuell handledning.

INDUSTRIENS MAN uppskattar en sidan
utbildning. Det "visar de minga positiva ut-

‘ ﬁ:ﬂeﬂ som skolan fitt frin ledande indu-ﬂ
in " och deras villighet att redan nu

bereda platsergdt drets avgingsklass,

'

.
SKI GYMNRSIELINIE

3-4rig teknisk linje
Prospekt genom Rektor, Viggbyholmsskolan, Viggbyholm. Tel. 50 o. 635

¥
Férsékrings-(l‘/‘\‘} Aktiebolaget

$ecuritas

Birger Jarlsgatan [2, Stockholm. Tel. 670020

Ett av de ledande bolagen inom svensk flyg forsikring
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& Mibhosorie |

Efter en dramatisk riddning av en portugisisk mekaniker maste Nord nodlanda pa en slingrande viig i en ravin. Sedan portugisen

satts av gor Nord en spannande start och efter en stunds flygning kommer det svenska flygvapnet i virldsflygtivlingen in i ett moln
av grashoppor.
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“Flygkompott”’-vinnare

Den i FLYG nr 15/45 anordnade identifie-
ringstavlingen »Flygkompotty rdnte ett be-
tydligt storre intresse d&n vi hade vigat hop-
pas.. De »doldas flygplanen var.

1. Bell P-39 sAiracobray och Supermarine
»Spitfires.

2, SAAB ] 21 och Lockheed P-38 »Light-
nings.

3. Heinkel He 115 (T 2) och Gloster-
Whittle E. 28/39.

4. Grumman »Avengers, DH »Mosquitos
ech Junkers Ju 87B.

Witnnare blev foljande : Forsta pris (10 kr)
till Swen-Otto Normann, Hindbygdrden,
Hindby; andra pris (5 kr) till Bertil Alm-
gren, Hilsingegatan 14—16 F, Stockholm:
tredje pris (halvarspren. pd FLYG) till
stud. polyt. Orla Jensen, Gl. Kongewvej 21,
Kaopenhamn 5.

STARK AS 70 »JAC»> heter ett nvtt
franskt ensitsigt sportflygplan som nu un-
dergar provflygningar under ledning av
konstruktéren André Stark och Centre de
Longes chefspilot Boyer. As 70 ar ett lag-
vingat monoplan med kropp av tra med
dukkladd oversida samt vingar i enbalks-
konstruktion med plywoodkladsel. Motorn
ar enligt schweiziska uppgifter en Polymé-
canique pa 35 hk och enligt AEROPLANE
en motor pd 60 hk (den senare uppgiften
troligast), Spannvidden ar 74 m, langden
52 m, hajden 1,6 m, vingytan 78 m? tom-
vikten 170 kg, flygvikten 270 kg. Maxhas-
tigheten ar 185 km/t och marschhastighe-
ten 164 km/t, minsta flyghastigheten 54
km/t, landningshastigheten 45 km/t, start-
strackan 35 m, topphojd 6 200 m och maxi-
mal flygtid 3 timmar, s

WRIGHT »CYCLONE 7» ar en ny ameri-
kansk luftkyld stjarmotor pd 700 hk, spe-
ciellt konstruerad fo6r bransle med ligt ok-
tantal, Det senare med tanke pi att ned-
bringa branslekostnaderna for efterkrigs-
tidens relativt langsamma lokaltransport-
plan.

. HANDLEY PAGE »HALIFAX VI» ar
en forbattring av den tidigare »Halifax
111». Spannvidd och Ovriga matt ar desam-
ma som pa Mark IlI, liksom bevapningen,
som pa bada versionerna utgores av 9 st
rorliga 7,7 mm ksp, Den vasentliga skillna-
den ligger i motorutrustningen, som pi
Mark VI bestar av 4 st 1800 hk Bristol
»Hercules 100». Den aldre »Hercules XVI»
gav som bekant endast 1650 hk. Med dessa
nya »hdjdmotorer» okas maxhastigheten
till 530 km/t pa samma giang som topphdj-
den okas avsevart, Den maximala flygstrac-
kan for sHalifax VI» dr 4 800 km och den
storsta bomblasten ar 6,6 ton. »Halifax VI»
har tillsammans med Mark III insatts i
stort antal mot Tyskland och tyskockupe-
rade omraden under Europakrigets slutfas.

AUSTRALIENS inhemska flygindustri
— Commonwealth Aircraft Corp,, Fisher-
man's Bend, Port Melbourne — har ett
nytt tvamotorigt attackbomb- och torped-
flygplan under byggnad, Planet, som be-
tecknas Wackett CA—4, kommer i torped-
versionen att ta tva 45 cm torpeder under
kroppen. Det har ocksd omtalats att man
f n intensivt arbetar pd ett reaktionsjakt-
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Kalmar

Vasasalongen

Greta Nilson
Germundsgat. 6 - KALMAR - Telefon 6 46

PERMANENT- o. VATTENONDULERING
Specialitet: HARSKOTSEL

ETT RADIKALT FORSLAG

et finns ett Kkiinsligt skaldeord om att

»linga Ar fA sona vad stunden brutlts.
1 just den situationen beflnner sig den prak-
tiska flygtekniken sedan flygningens bérjan
betriffande sldroderstyrningen, Denna har
niimligen pad grund av minniskans outrot-
Iiga formiga att gora dumheter, nir hon
inte ser noga upp med vad hon tar sig fér,
kommit att bl precis motsatsen till vad
den borde varsa.

Mandverrorelserna for héjd- oeh skevroder
glorde de firsta flygplankonstruktdrerna
sreaktionstekniskt» riktiga; vill man ha ner
nosen pd planet trycker man fram spaken
och vill man luta &t hdger fér man OGver
spaken eller ratten At héger. Men nir det
gilide att koppla sidrodret, blev det kort-
glutning 1 hjidrnan pd sagda konatrnktdérer.
Man drog kablar direkt frin fotspaken till
roderhornen i stiillet, for att korsa dem, som
fallet var med h§jdroderkablarne. Och diir-
for fir alla flygare sedan dess ifriga om
gidstyrning gira en mandver som Hr precis
motsatt den naturliga! Vi yom lirt oss flyga
kommer nog Ihdg hur avig sidstyrningen kiin-
des i borjan just av den aniedningen, medan
diiremot hojd- och skevstyvrningen kiindes
fuilt naturlig, Det iir ju alldeles sjiilvklart
att om jag vill it viinster ‘s skall jag skjuta
fram hoger fot och dra tlllbaka viinster fot
(som man 1 exX giér pd en leke rattatyrd
bobsleigh) och .inte tviirt om!

Flygningen #ir ju blott nigra f& tiotal Ar
gammal men har ett oriikneligt antal Ar-
hundraden framfdr sig. Skall man did inte
passa pd att riittn tlll det diir styrfelet innan
flygningen nu efter Kkrigets slut tagit sltt
rilntade stora steg framdt ifriga om popu-
larisering ? Natuorligtvis bdér man det!

Nu kommer sliilvfallet den som vanligt
obotfiirdige med inviindningen sDet gir intels
Men det #dr just vad det giér och det beror
torst och frimst pa att den »riktiga» sid-
styroingen dir st direkt naturlig att den Over
huvud taget inte behdver liras in. Jag iir
absolut overtygad om att det inte kommer
att ta en | den gamia styrmetoden skolad
flygare ens 10 minuter att kiinna sig sd full-
komligt hemma i den nya att han inte be-
griper hur man dver huvud taget nigonsin
kunnat styra pd annat siitt. Ett par prov
i en omkopplad link-trainer skulle ju kunna
upplysa om den saken,

Vid luftfartskonferensen i§ Chicago lade man
grunden tlll en blivande viirldsorganisation
pd flygomrddet, Dennas befogenhet skall
fiven omfatta inférandet av i stort sett enhet-
liga styrorgan for plan i internationell trafik,
I en teknisk bilaga frin konferensen stipule-
ras bl a forslagsvis den gamla sidstyroningen.

Jag tiiliter mig foresld att de som har
makten inom svenskt flyg . siitter I gAng med
en energisk internationell aktion for en om-
koppling av sidrodren pd alia vilrldens flyg-
plan vid en viss tidpunkt. Den behdver ju
inte diirfir ske sidl att siiga pAd ett gemen-
ramt startskott utan kan goéras i viss mdin
successivt just diirfor att den nya styrningen
fir sd paturlig. Konstrnktivt kommer en om-

noppling e} att bereda nidgra nilmboviirda
svirigheter.
Alltsid, siitt § gdng! Kommande flygzare-

generationer nll_t intili n:te led kommer att
hylla er somn firebildliga representanter for
det sunda firnuftet, {

G, V, Nordenswan,

plan av rent australisk konstruktion. Den
australiska flygmotorindustrin, som tidigare
huvudsakligen byggt amerikanska Pratt &
Whitney »Twin Wasp»-motorer, har aven
meddelat att en vitskekyld radmotor av
australisk konstruktion ar under utprov-
ning.

Lulea

STORST och BAST

Tapeter - Fiirger - Tekniska-, Sjukvirds-
o. Fiorbandsartiklar - Parfymer - Kameror
och I'otografiska artiklar

JALA FARG- och DROGHANDEL
Lulead Telefon 22290 - 1594

Lulea Kem. Tvitt

Smed jegatan 24. Tel. 14 G6. LULEA.
Fiirgning - Pressningar (Obs., Special-
behandlingar.) - Uniformer - Kappor.

Standard Hotell

LULEA

Centralt + Bekvdmt
Populdr restaurant
Musik dagligen

Inneh, HJ. OLSSON

Malmé

ROOS KONST

Amiralsgatan 1 - Malmé
Telefon 105 05
Specialtillverkning
av Standar med foreningsmirken

Pi ett
RK-arbete kan Ni alltid lita

Aterforsiljare antagas

Norrkoéoping

Askledaranliggningar

Provningar och Justeringar
Brandtelegraf-, Radlo- &
Lokaltelefonanliiggningar

utféres noggrant och till liégsta pris av

Firma Askskydd
Innehavare: EMIL ANDERSON
Vattengriéind 5 - Norrkiplng - Tel. 284 80

Gynna

VARA ANNONSORER!
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Stockholm

Stockhoelm

CABO Konditori-Café
OSTERMALMSGATAN 67
Telefon 60 36 81 - Stockhoim

Griitfrukostar
Triveamma lokaler

Extra gott kaffe -

Humeana priser -

Ny regim L. Dahlman

Café - Konditori
Vafflan

Upplandsgatan 47 - Tel, 31 62 39

Allvid nygrdddade vdfflor

Tradgardhs akeri

ATLASGATAN 1
STOCKHOLM

Telefon 321655

RIVIERA

BLOMSTERHANDEL

Biblioteksgatan 4, Stockholm - Tel, 11 78 50

REKOMMENDERAS

Vira liga omkostnader gor att Ni BPAR
PENNINGAR genom att kiipa Edra miib-
ler hos oss. — Moderna enrumsmdébler,
soffor, fAtdller, eottomaner, bhokhyllor,
kéksmilbler, triidgArdsmébler m. m. Siing-
kllider och mattor.

ELVES MOBLER

Ustgdtagat. 7 M. WELDER Tel. 44 10 03
KREDIT ORDNAS

CAFE NORNAN

Serverar alltld god
MAT och gott KAFFE
Villtempererade maltdrycker

Valhallaviigen 1355 Tel. 624775

LUNCH- och
MIDDAGSGASTER

emottagas

DAMS PENSIONAT
Karluviigen 37 Tel. 60 69 96

VARU -CENTRALEN

Fridhemsgatan 62 - Stockholm

924318, 521509

KONSERVER - SYLTER - SAFTER
SENAP - ATTIKA m. m.
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303 FRAMMANDE PLAN...
Forts. fr. sid. &

av »ratter agare», Den i Sverige befintliga
tyska flygmaterielen overgick namligen ef-
ter den tyska kapitulationen i allierad ago
och det bestamdes, att de tyska flygplanen i
Sverige skulle tilldelas den makt, som
ockuperar den mark, varifrin flygplanen
startat till Sverige, En rysk kommission har
ocksd varit 1 Sverige for att titta pd den
nva sovjetryska egendomen och en del av
de numera ryska f d tyska planen har nar
detta lases redan flugits till Ryssland, De
svenska flygfirmorna vantar otdligt pa be-
sked, om de far behdlla sina tyska plan
eller inte.

*’Fédstningen’’ dominerar

bland de amerikanska 139 flygplanen med
inte mindre an 68 exemplar, av vilka de
flesta varit av senaste versionen Boeing
B—17G. Consolidated B—24 »sLiberator»
kommer tatt i hilarna med 59 exemplar,
de flesta av versionen B—24H men manga
B—24] ocksi. North American P—51
»Mustang» representeras av 10 exemplar
och Lockheed P—38] (den ohevapnade fo-
tospaningsversionen) samt den ovannamnda
de Havilland »Mosquito» av vardera ett.

Avre ’’Lancaster’

ar talrikast representerad bland de engel-
ska planen med 20 exemplar. Narmast kom-
mer de Havilland sMosquitor med 18. Av
Handley Page »Halifax» har 6 exemplar
hamnat pa svenskt omréide och 2 st Black-
burn »Skua». Med ett exemplar vardera
representeras foljande typer: Armstrong
Whitworth »Whitley», Consolidated »Libe-
rator», Fairey »Swordfishy, Handley Page
»Hampden», Lockheed »Hudson», Short
»Stirling», Supermarine »Spitfires och
Vickers »Wellington».

Ndgra ’landningsdata’’

Det forsta fraimmande flygplan som lan-
dade pa svensk mark under kriget var en
tysk Heinkel He 60, som den 22 sept. 1939
gick ner vid Ystad. Det sista var en tysk
Biicker »Bestmann» som landade den 25
maj 1945 vid Gronskira.

Det firsta engelska planet landade vid
Ramsele den 22 sept. 1940 och var en Black-
burn »Skua», det sista var en Short »Stir-
ling» som landade den 10 maj 1945 vid
Rojdafors,

Det forsta amerikanska planet var en
Boeing B—17F som landade vid Viannacka
den 27 juli 1943, det sista en Boeing
B—17G pé& Bulltofta den 4 april 1945,

Storsta »nvasionen» pi en dag kom den
20 juni 1944, di 19 st amerikanska plan (17
sLiberator> och 2 »fastningar») landade i
Sydsverige, Dagen darpi landade 14 st
»amerikanares. Storsta tyska »invasionens
var den & maj 1945 med 12 st plan.

NORTHROP P—81 kommer efter kriget
att byggas i en civil last-passagerarversion.

- Denna civila »Black Widow» skall dock

forses med en ny flygkropp. Ett reaktions-
plan for hangarfartygsbasering ar enligt
»American Avation» redan under serietill-
verkning.

O. B. S.

Vid dberopande av denna annons liimnas
10 9% 4 cyKkelreparationer hos

LUNDELLS
BIL- & MEK. VERKSTAD

Fridingsviigen 6 Tel. 53 27 04

GE-GE PRESS
Inneh. G. GUMMESON
KEMISK TVATT
PRESSNING och REPARATIONER

Riksbyviigen 16 - Tel, 26 44 85

~ Bengtsson & Engstrand

TAPETSERARE och DEKORATORER

Brommasaringen 23 Tel, 2631 32
Vi utféra

Omatoppolng och klildning av miibler och

madrasser samt allt vad till yrket hirer

Nytt pé bestilllning!
Speclalitet: GARDINER
% VI himta och hemsinda W%

HJALMAR ERIKSSONS
LIVSMEDEL

Ulvsnndaviigen 21
ULVSUNDA Tel, 28 63 84

Stockholms nérhet

Helenelunds Snickerifabrik

Innehavare K. Westre

Tel. Fabriken 3507 23 - Bostaden 35 09 38
Postgiro 775 42

Utfilr alla slag av Trappor-, Byggnads-
och Inredningssnickerier, Reparationer.
Lager av Tridvaror, Plywood, Mnsonlite,
Board, Lamelltrii, Eternit, Papp, Spik,
Stegar, Tak och Murtegel, Cement m. m.

| MEDBORGARHUSET

HELENELUND
finnes fven en villsorterad
CYKEL- & SPORTAFFAR
som fir alle i
Cyklar och sportartiklar
% Villkommen till ott besbk! ¥
SOLLENTUNA CYKEL- & SPORTAFFAR
Inneh. NILS NORDSTROM - Tel. 85 16 83

HERMAN RAMFORS
SNICKERI

SOLNA
Speclalitet: RUSREPARATIONER

Telefoner :
Verkstaden Hagaviigen 80, 27 84 03
Bostaden Idrottsgntan 4, 2704 03
Postglrokonto 26 59 01

REPUBLIC P—47 var i sin forsta ver-
sion utrustad med radmotor. P—47B var
den forsta »Thunderbolter»> med stjam-
motor.,
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Stockholms narhet

Ostersund

Har klockan stannat?

Vi utfora alla slags urreparationer under
betryggande garanti till bumana priser.
Pd varje reparation utfiirdas garantibevias
giillande under 1 Aar.
Moderna och eleganta ur stor sortering
Gamla ur tagas i utbyte

GARTZ URMAKERIAFFAR
Viirstaviigen 2 - SpAngn - Tel. 362928

FINSKA JAKTEN I STRID

Blommor och Binderiarbeten

H. PETTERSSONS
HANDELSTRADGARD

Telefon Vallentuna 117

Besok
CAFEET Léttingelund

Oppet dret om
Gott kaffe
Emottager silllskap pd besthillning
Tel, Viggbyholm 158

Uppsala

Alb. GOZZUI’s
MURBRUKSFABRIK

Képmangat. §, Uppsala Tel. 331 87.
MURBRUKSFABRIKEN

Telefon G:a Uppsala 127.

Angelholm

Mellbergs rekom-
bryggeri ra

203 Angelholm 203

Ostersund

Margaretas Matsalar

Storgatan 16, OSTERSUND, . Tel. 28 33.
God vidllagad husmanskost

REKOMMENDERAS

BRODERNA LUNDSTEDTS
SMIDESVERKSTAD

FROSON - USTERSUND 2
Telefon 4123 - Fristn 382

Utfir alla fdrekommande Jidrnarbeten -
Byggnadssmiden som speclalité - Gas- o.
el. svetsning. .
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;_. Forts. fr. sid. 17.

finska planet och det var den enda skada
finnarnas jaktplan led den dagen.

Samtidigt hade ett annat av planen i sam-
ma forband fitt kontakt med en annan
Spitfire. Efter en kort kamp stortade ocksa
den i havet.

Men annu var det inte slut med dagens
strider. Ett tredje finskt forband motte nara
Oranienbaum ett bombplan av typ DB-3F,
som eskorterades av sex jaktplan. Den
finske foraren, som forst fick syn pa dem,
rapporterade i radion:

— Har har vi dom!

Kamraterna sig honom ligga sitt plan i
dykning. Han upphann bombarn, tog forar-
kabinen pad kornet och tryckte pia knappen.
Bombplanet lyfte sin linga nos mot skyn
och virvlade sedan ner i havet.

Da flygmastare Juutilainen sig kamraten
g4 till anfall tog han genast hojd, for han
hade sett eskortplanen och fruktade att de
skulle blanda sig i leken. I molnens under-
kant'tog han sikte pi en Spitfire och an-
foll uppifrin-bakifran. P4 50 meters av-
stdnd lit han sina sprutor spela. Motstan-
darens maskin borjade genast avge rok,
irom kort brann den och stortade, Foraren
hoppade ut med fallskirm. Flygmastaren
foljde intresserat hans fard, Ungefar tre
km frin stranden dok ryssen ner i Finska
vikens svala boljor.

Detta var sondagens sista strid. De fins-
ka jaktplanen hade silunda fallt 4 Spitfire,
2 Tomahawk, en IL-2 och en DB-3F, allt-
sd 4tta maskiner, Foljande dag, den 23 no-
vember, skot de i samma trakter ner ytter-
ligare 8 plan, darav fyra PE-2 stortbom-
bare.

Flera av de finska jaktflygarna har de-
korerats med Finlands hogsta militara ut-
markelsetecken, Mannerheimkorset, kapten
Wind och flygmastare Juutilainen t. 0. m.
tvd ginger. Det finska hogkvarteret har
aldrig publicerat nigra siffror angiende de
finska jaktflygarnas individuella resultat,
men enligt en tysk kalla dterger vi foljande
approximativa tal:

kapten Wind .................. c:a 80 st
flygmastare Juutilainen ........ > 80»

> Tuominen ........ > 50>
major Luukkanen ............. » 40 »
flygmastare Lehtovaara ........ » 40 »
16jtnant Nissinen .............. » 35»

FRAMTIDENS LAGAR...
Forts. fr. sid, 25.

ken det ar registrerat. Undersokningar av
haveri utanfor signatarstaternas territorier
skall pavila registreringsstaten.

Varje signatarstat samtycker till att vid-
ta nodiga atgarder {or att underlitta till-
falligt tilltrade till sitt territorium, med un-
dantag av foérbjudna omridden, av kvalifi-
cerad personal, vederborligen auktoriserad
av registreringsstaten och behovlig for
spaning, raddning, undersokning, reparation
eller bargning i samband med ett forsvun-
net eller skadat luftfartyg. Material for
dylik verksamhet mi inforas tullfritt med
skyldighet av reexport. '

»
Detta var i ytterligt stark koncentration

de mera allmanintressanta detaljerna i den
internationella lufttrafikens kommande tek-

Gor Edra inkép av

Sjukvidrds- o. Férbandsartiklar, Kemika-
lier, Parfymerier och Toalettartiklar hos

A. G. Holst Kem. Tekn. Affir
(Stora Torget) Tel. 106
Alltld senaste nyheter 1| branschen

Ostersund

Metropolkonditoriet

Ostersund

REKOMMENDERAS

Ostersunds Skinnberederi

Inneh. E. A. Erlcsson
Telefon 9 96

Piilsskinn av alla siag mottagas till
BEREDNING och FARGNING

NILSSON & APPELQVIST

Kvalitetsur
Prdstgatan 19. Tel. 1178

GLASOGONHUSET
specialaffdr for optik
Storgatan 24. Tel. 337§
OSTERSUND

TURISTHOTELLETS
MATSALAR

Kipmangatan 40. - Tel, 851

REKOMMENDERAS

A.-B.
Ostersunds Fiirghandel

Storgatan 9

423 OSTERSUND 423

niska organisation, Det ligger ett oerhort
arbete bakom forslaget, Betriffande en del
detaljer tal detta kanske att diskuteras —
och kommer nog ocksa att bli diskuterat
— men i allt vasentligt framstir det som
en fast och stadig grund att bygga pa. Nar
det blir slutgiltigt faststalit och genomfort
av alla jordens flygande stater, borjar for
lufttrafiken under de basta auspicier en ut-
veckling av sakerligen gigantisk omfattning
och intensitet. G. V. N
SLUT

MORANE 500, en franskbyggd Fieseler
»Storch», har de fem forsta manaderna
efter befrielsen byggts i 100 ex av en liten
flygplanfabrik i sydostra Frankrike.
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nosstetl ?

— Det tycks vara ett outtdmligt imne, det dir om
nosstillets minga fordelar. Du har nu lyckats &ver-
tyga mig om att ett plan med nosstall ger bittre sike
nir man kor pd marken och att det ar sikert mot
rundslagningar och ground-loop. Har du innu mer
att komma med?

— Lita pa det du. Har du t. ex. tinkt pa en sa’n sak
som en vanlig, normal landning i ett plan med sporr-
still. Forst glidflykten, sen upptagningen pa den ritta
h&jden och sa utflytningen och till sist sittningen.

— Ja, det dir kan jag ju. Det kan naturligtvis vara
litet besvirligt ibland om vidret dr byigt och slangigt
och man fir en kdrare strax efter sittningen.

— Har du tinkt pi vad det kan bero pi di? Jo, nir
ditt sporrstillsplan rullar ut, si har det ju stjirten i
marken och féljaktligen ganska hog anfallsvinkel. Om
nu vinden &kar litet medan rullningsfarten dnnu ar
hdg, si blir lyftkraften under ett 6gonblick sa stor att
planet lattar. Pd det sittet fir du de dir studsarna som
ir si forargliga och som i virsta fall kan leda till ha-
veri. Samma sak hinder {Srstis ocksi om du landar
med hbg stjirt och litet for hog fart.

= Skulle ett nosstillsplan vara bittre i ensi’'nsituation?

~ Javisst, dir blir férhillandet helt annorlunda. For
det forsta blir sjilva landningen oerhért mycket lit-
tare. Du flyger helt enkelt planet inda ner och slipper

— N N
L 1} I | 0 E——
- ” U

SAAD

Varfiirjust

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

den dir besvirliga utflytningen nir man knappt har
nagon verkan pi rodren. Och nir planet vil en ging
ir nere sa dr det nere. Planet rullar ju med vingen
i det nirmaste vagrit, och vinden kan ta i hur mycket
som helst utan ate orka lyfta planet. Vilket skulle be-
visas, som gamle Euklides sa’,

~— Jag ger mig. Nu har du verkligen lyckats 6vertyga
mig — nosstillet ir en verkligt fin sak. Och nir det gil-
ler landningen tycks det ju eliminera f6ljderna av
praktiskt taget vartenda fel som en nybdrjare bru-
kar géra. Det enda jag nu inte kan begripa dr varfor
det 6verhuvudtaget konstrueras plan med sporrstill.

~ Det har nog i alla fall sina skil men dom skall jag
beritta om en annan ging.

MED SPORRSTALL

e LINKOPING ¢ TROLLHATTAN




