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HOPPICOPTER ir det senaste i friga
om amerikanska skruvflygare. Idén ar inte
direkt ny och har i minga 4r sysselsatt
bl. a. serietecknare. »Hoppicopterns bestar
av en 20 hk 2-cyl motor som spanns fast
pd ryggen som en ryggfallskarm eller mes.
Motorn driver en rotor som roterar ovan-
for huvudet. En manéverspak finns for ho-
ger hand och ett gasreglage for vanster.
Landstallet ar naturligtvis »folkflygarens»
egna ben. Hela apparaten vager 37 kg och
ar konstruerad av en ung Boeing-ingenjor
Horace Pentecost, som fitt myndigheternas
tillstdnd att borja en experimentfabrikation.

18 LOK har flugits frin Amerika till
Burma av 27 transportflygplan. De ir de
forsta lok som forflyttats luftledes. Lo-
ken byggdes pid 92 dagar efter en begiran
frin Burma om hjalp till den framryckan-
de engelska armén.

DOUGLAS DC—4, forekommer iven
med 4 st Allison V-1710 pa 1500 hk.

DE 32 000 AMERIKANSKA FLYGPLAN
av alla typer som levererats till de alliera-
de intill slutet av 1944 har fordelats enligt
foljande: Storbritannien har erhillit 8 500,
Ryssland 12000, Kina, Indien och det austra-
liska operationsomrddet 6500 och Medel-
havsomridet (Frankrike och Afrika inrik-
nat) 5000.

FRANSKA FLYGMINISTERIET har be-
stallt 1500 segelflygplan for ovningsianda-
mal och f6r att sysselsitta flygindustrin
under overgingsperioden. Bland de bestill-
?;.Bplanen ingdr ocksa 400 st Grunau Baby

MEK.
VERKSTAD

Specialitet:

LATTMETALL-
ARBETEN

A.-B.
Platindustri

LIMHAMN  TEL. 71650

Askledareanldggningar

Askledaremateriel

utfores av

G. HOFFS MEKANISKA
VERKSTAD

Mdster Johansgatan 3
Tel. 133 66

Malmé

Byggmdstare

Gunnar Hogkvist

MOLKOM
Telefon 122

Arbetar for Flygvapnet

Infordra anbud

ARGENTINA har kopt 4 st ombyggd
Short »Sunderlands-flygbdtar avsedda att
anvandas for kommersiellt andamal.

»KINGCOBRA. MALFLYGPLAN: Bell
P-63 »>Kingcobra» har forsetts med 500 kg
pansarpldt i tjocklek 3,15—6,30 mm samt
skottsaker huv. Den ir avsedd att anvan-
das som mal vid 6vningsskjutning frin an-
nat flygplan. Beteckningen ir RP-63. En-
ligt en notis i The Abilene Reporter-News
anvands vid dessa ovningar projektiler sam-
mansatta av blystoft och lim. De splittras
vid anslaget och har darigenom ingen verkan
mot flygplanet. Skyttarna pi bombplanen
fir genom denna metod en utomordentligt
verklighetstrogen Ovning. Visserligen har
12,7 mm ksp utbytts mot 7,7 mm ksp, men
dessa har forsetts med extra belastning och
rekylforstirkare varigenom det ej,blir nigon
skillnad i mandvreringen.

YIKTIGARE FLYGFUORBINDELSER
frin den 15 augustl 1945 tillg vidare

Fr. Géteborg 22.20 t. Kbpenhamn!) 8.45D
1

» » 3.00 » Lulefil) 11.55D
> > 22.20 » Malmd 23.30D
> » 10.15 » London3?) 15.10
> > 8.20 » Stockholm 10.05D
> > 13.00 » » 14.45D
> » 20.40 » > 2) 22,25
> » 8.20 » Sundsvall/
Hiirnisand 16.20D
> > 8.20 » Visby 12.05D
» Koépenhamn  8.00 » Malmd 815D
> > 18.00 » > 18.15D
» > 8.00 » Stockholm 10.30D
> > 8.00 » Sundsvall/
Hlirndsand 16.20D
> > 8.00 » Visby 12.05D
> London 16.10 » Gdteborg?) 20.20
» > 16.10 » Stockholm?) 22.25
> > 16.10 » Kopenhamn!) 8.452%)
> > 16.10 » Malmb®) 23.30
» Luled 16.00 » Gdteborg?) 12.45D
> > 16.00 » Malmd?!) 13.05D
> > 16.00 » Stockholm 20.301)
> > 16.00 » Sundsvall/
Hiirndsand 18.10D
> » 16.00 » Vlisby!) 8.45D
» Malmé 7.00 » Giteborg 8.05D
> > 8.30 » Képenhamn 8.45D
> » 13.25 » > 13.40D
> > 7.00 » London?®) 15.10
» > 8.40 » Luled!) 11.55D
> > 7.00 » Stockholm 10.05D
> > 8.40 » > 10.30D
> > 7.00 » Sundsvall/
Hiirnégand 18.20D
> > 8.40 » > 16.20D
» Stockholm 8.00 » Goteborg?) 9.55
> > 10.50 » > 12.45D
> > 20.10 » > 22.05D
> » 11.15 » Xépenhamn 13.40D
» > 8.00 » London?) 15.10
> » 743 » Luled 11.35D
» > 11.15 » Malmd 13.05D
> » 20.10 » » 23.30D
» > 7.45 » Sundsvall/
Hiirndsand 9.35D
> > 14.30» > A 16.20D
» > 7.35 » Visby 8.45D
> > 10.55 » > 12.05D
> > 19.50 » > 21.00D
> Sundevall/

Hirndsand 18.50 » Goiteborg 22.05D
> > 16.50 » Kdopenhamn!) 845D
> > 9.55 » Luled 11.55D
> > 16.50 » Malmi 23.30D
> > 16.50 » Stockholm 18.50D
» > 18.30 » » 20.30D
» > 16.50 » Visby 21.00D
» Visby 12.35 » Goteborg 22.05D
» > 12.35 » Koépenhamn!) 8.456D
> > 21.30 » Luled)) 11.55D
> » 9.15 » Malmb 13.05D
» > 9.13 » Stockholm 10.25D
» » 1235 » > 13.48D
» » 21.30 » » 22.40D
» » 12.35 » Sundsvall/

Hirndsand 16.20D

Tiderna ar angivna | pd resp orter giillan-
de tider.

D = Dagllgen,
1) = Ankomst féljande dag.
= Trafik tisdag, torsdag, fredag och
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S[lcjantorer enastiende kraftutveckling och dirtill alla fordelar hos Bristols berédmda en-slids-
princip g6t "CENTAURUS” stjirnmotor till ett suverint exempel pd hégeffektiv

kraft. Denna senaste 18-cylindriga Bristol-motor, som utvecklar 6ver 2j500 hk,

" kommer snabbt att bli en miktig faktor i den framtida civila flygutvecklingen.

. ptornjdr for och tullsndare av en=s/z'c1ls‘=przhczpel7
Tei X1 MY oI T B D) ENGI,.—\BJ:'!DF

A EROPILANXE a0 B3P AN N

NITAD AV
CHOBERT -
EMEDAN...

Intet annat nitningssystem erbjuder sddana méjligheter. For det

passningen garanterar tdta nitar dven efter kraftig vibration —

forsta behover bara en arbetssida vara tillgianglig . .. men, som bil- kontrollerad expansion hindrar deformering av pldten. Nya till-
d i forargli 1 a o E ; s ., e

=3 v1sar,. Urogliga skiymalen odh lKigan )ru"nt hornel»'kunna lampningsomrdden for detta system uppenbarar sig standigt. Vira
nds och nitas med perfekt verkan. Vad mera ar!... hastigheten ra o Ee = -
varierar till upp emot 1.000 nitar i timmen och dimensionerna frdn | forskningsingenjorer std girna till tjénst med fullstindiga detalj-
1/8” ldttmetall till 5/16” hogvirdigt stdl. Den enastiende press- uppgifter.

l:" ﬂ B ERT% FOR BLINDNITNING

AVIATION DEVELOPMENTS LIMITED, KINGSBOURNE HOUSE, 229-231 HIGH HOLBORN, LONDON, W. C. I. ENGLAND
Aviation Developments (Cnnade) Ltd., 152 Kings Street West, Toronto
Australlan Agents: Robert Bryce & Co. (Pty) Ltd., 518-32 Little Bourke Street, Melbourne, F 1.
Indian Agents: R, K. Dundas (Eastern) Ltd, Box 767 Bombay
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Redan pa “Flygbaronens” tid var Bultfabriken

i Hallstahammar leverantor till svensk motor-
industri. Ar 1913, da Sodertelge Verkstider
forst i landet borjade bygga flygplan i in-
dustriell skala, blev foretaget kund hos Hall-
stahammar. Nir Soderbloms Gjuteri & Meka-
niska Verkstad ar 1910 lade upp den forsta
industriella biltillverkningen i Sverige, fylldes

behovet av bult och mutter fran Hallstahammar,
Alltjamt anvindes Hallstahammars bult- och nit-
smide av ledande svenska bil- och flygverkstd-
der. Omsorg om materialet och stindigt for-
bittrade tillverkningsmetoder ha givit Bultfabri-
ken madjlighet att fylla den moderna motortek-
nikens ansprik. Bulifabriken kdnner sin tra-

dition som en forpliktelse nu oeh fir framtiden.

HALLSY, MAR
AHAM )

BULTFABRINS AB

GRUNDAT 1873



NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

6—19 sept. 1945

H ENELL: NORDISK SAMHORIGHET

: et praktiska nordiska samarbetet inom {lyget kom snabht
Dig;‘mg efter det europeiska krigets slut. Det gick bara ett
par dagar efter V-dagen, innan det forsta danska trafikplanet —
den stolta jutlandia — landade pi Bromma. Flygtrafiken Stock-
holm—OQOslo har redan storre omfattning an nigonsin fore kriget,
flyglinjen Goteborg—Oslo dppnas snart, mellan Malmo och Ké-
penhamn gir dagliga dubbelturer, Det Danske Luftfartselskab
har fatt tillstand att flyga Kopenhamn—Aalborg—Goteborg och
den forsta nordiska flygrouten over Nordatlanten till New York
ar ett resultat av intimt dansk-norsk-svenskt forarbete. Finnarna
har hittills pad grund av sitt krig sttt litet utanfor och vid sidan
men aven Finland kommer nu, fir man hoppas, snabbt att inlan-
kas i det nordiska flygtrafiknatet.

Allt detta ar mycket gladjande men kanske trots allt mera en
foljd av de mellanfolkliga kommunikationernas absoluta krav in
ett ‘bevis pa nordisk samhorighet. P4 sitt satt ar det diarfor an
mera gladjande, att ett nordiskt samarbete redan inletts ifraga
om privatflyget och efter allt att doma blir allt intimare for varje
dag som gir. Tva ganger redan har danska och finska modell-
flygare tavlat i Sverige, och en representant for det norska mo-
dellflyget — som inte kunde nis 1 samband med den forsta nor-
diska modellflygkonferensen i Sfockholm efter kriget — har dar-
efter besokt Stockholm och KSAK,

Representanter for Danmark, Finland, Island och Norge hade
av KSAK inbjudits till arets stora segelflygtavlingar pi Alleberg
och i Orebro; i kurserna pd Alleberg har deltagit danskar, norr-
man och islinningar och nar Det Kongelige Danske Aeronautiske
Selskab (DKDAS) den 23 september anordnar den forsta danska
fredsflygdagen Gver hela landet kommer Sverige med stor sanno-
likhet att vara representerati Kopenhamn, Odense och Aalborg.
Just nu pigar en kurs fér danska segelflyginstruktorer pa Alle-
berg.

Krigets passbesvarligheter mellan de nordiska landerna héller
snabbt pa att forsvinna, Sverige har slappt visumtvinget ifriga
om bdde Danmark och Norge. Norrmiannen har gjort detsamma
for resor frin Sverige och Danmark féljde exemplet. Nar det

giller resetrafiken med privata flygplan mellan de nordiska lan-
derna kvarstar dock en mangd svarigheter. Fore kriget gallde in-
ternationella carnet-bestammelser for privatflvgning frian ett land
till ett annat, och eftersom FAI och dartill anslutna nationella
organisationer i manga av krigslinderna annu inte borjat fungera
kan man inte vanta att reglerna for privat- och sportflygarnas in-
ternationella utflykter kommer att bli faststallda sa snart.

Si mycket angelagnare ar det da, att de nordiska landerna gor
en sadan overenskommelse sinsemellan, att de nordiska motorfly-
garna ater kan borja umgis med varandra, tivla med varandra
och traffas under gamla fredliga gemytliga former i flygets
tecken,

Av lika stort vikt ar det, att alla de nordiska landerna fir ge-
mensamma regler och tdvlingsbestimmelser f6r bade modell-, se-
gel- och motorflyg, sa att alla vid intermordiska tiavlingar stir pa
samma plattform, har samma mojligheter att strida om segrarna.
Modellflyget har redan’ gatt i spetsen for denna praktiska nor-
diska samhorighet genom modellflygkonferensen 1 Stockholm den
18—19 juni.

For att skapa gemensamma nordiska regler och bestimmelser ar
det nodvandigt att de nordiska landernas representanter traffas
och fiar diskutera de gemensamma angelagenheterna under en stor
flygkonferens si snart som mojligt. Denna tanke har viackts och
diskuterats inom KSAK, som aven vidtagit vissa forberedelser
for en sadan konferens i host. Preliminart har man tankt inbjuda
fyra representanter for vart och ett av de nordiska linderna
till en nordisk flygkonferens, som till borjan kommer att delas
upp pa en modell-, en segelflyg- och en motorflygforsamling, var-
pa alla de tre privata flygslagens genmensamma angelagenheter
diskuteras p4 konferensens sista dag?

Det ar det krigsfria Sveriges plikt att satta sig i spetsen for
det nordiska flygsamarbetet och aft pd allt sitt hjilpa och under-
stodja vara krigsharjade nordiska grannar. Virt modell- och se-
gelflyg har ostort av krig och relativt ostort av var beredskap
kunnat vaxa sig starka. Vi har mycket att ge och vi maste ge...

:aﬁl ‘\ve i
® FORAREN

® LASTEN
® BILEN

Specialbolag for automobilfarsakring. Kungsgatan 9, S

FLYG 18/45

tockhoim. Tel. 232120,

Laga premier!
Sténdigt 6kat
fortroende

ot



; ,-’: Traflkomrddena | Europa
E fir UBA:s stre stora» inter-

kontinentala flygféretag. PA
hbgersidan kartor $ver resp
bolags omrdden.

Hur de amerikanska trafik-
flygbolagen delat upp

"ATLANTFLYGET

lanlandning i Barcelona, De nimnda land-
ningsplatserna fir inte andras, siavida inte
vederborande land sjalv onskar det.

Transcontinental & Western Air

gir likaledes tvd viagar over Nordatlanten,
bida via Newfoundland. Den nordligaste
routen gir via Foynes till Paris, Bern,
Rom, Atén, Kairo, Jerusalem, Basra,
Dhahran och Bombay, dem sydligaste till
Lissabon, Madrid — med anknytningslinje
till Rom, Algier, Tunis, Tripolis, Benghasi
och Alexandria. TWA har i sjalva verket
i sitt certifikat inte fitt landningsplatserna
bestamda utan endast sina serviceomriden
och det ar darfor mojligt, att det har ovan
angivna snaturliga® routenitet andras
ndgot.

Civil Aeronautics Board (CAB) fram-
haller, heter det i INTERNATIONAL
AVIATION, varifrin samtliga routekar-
tor ar tagna, att Civil Aeronautics Act av
1938 inte tilliter det att utse ett enda flyg-

EXPORT AIRLINES TILL SVERIGE

Fréan FLYG:s New York-korrespondent GUNNAR KRISTIANSSON

New York i augusti.

ite var hade nog vantat, att Transcon-

tinental and Western Air (TWA)
skulle bli det amerikanska flygbolag, som
skulle fi amerikanska luftfartsstyrelsens
tillstind att trafikera den nordatlantiska
routen till Sverige, som nu uppratthilles
av ATC (den militaira amerikanska trans-
portorganisation som enligt dess Sverige-
chef, Overste Maurice Marrs, kommer att
ha hand om denna trafik Atminstone till
den 1 november i ar. Reds anm.) Det blev
istallet American Export Airlines, en av
USA :s tre stora ifriga om interkontinen-
tal flygtrafik.

Den tredje »stora» ar Pan American
Airways, som hittills innehaft permanenta
rattigheter pd de internationella amerikan-
ska flyglinjerna. Alla tre bolagen har gi-
vits rittighet att flyga over Atlanten och
att anvanda sex utgingsbaser i USA —
Boston, New :York, Philadelphia, Was-
hington, Detroit och Chicago. Man kan
utan vidare mirka en klar tendens att
overgd fran flygbidtar till landflygplan
dven for overhavsrouterna.

Den 5 juli tillkinnagav president Tru-
man Civil Aeronautics Boards beslut och
faststallde dirmed det amerikanska flyg-
linjemonstret for Europa, Medelhavsregio-
nen och Nira Ostern. American Export
Airlines har fatt flyglinjerna till Nord-.
europa och kommer att flyga till Stavan-
ger, Stockholm och Helsingfors via. Labra-
dor, Gréonland och Island. Pan Americans
Nordatlantiska linje har utstrickts ge-
nom Centraleuropa till Indien, medan TWA
har fitt linjer till sydvastra Europa och
Indien,

6

American Export Airlines

europeiska trafikomrdde omfattar Gron-
land, Island, Storbritannien, Holland, nor-
ra delarna av Tyskland och Polen, Balti-

cum och de nordiska linderna. Omradet ar-

uppgjort pa basis av de europeiska nations-
granserna den 1 januari 1937 och foljakt-
ligen har man inte tagit nigon hansyn till
de baltiska staternas inkorporering i Sov-
jetryssland. Pa routekartan har dven Lenin-
grad och Moskva tagits med men det pa-
pekas, att dessa tvd sovjetstider ligger
utanfor AEA :s allmidnna omride.

AEA kommer att flyga tvd router dver
Nordatlanten, varav den nordiska — med
forbindelse till Skottland frin Island —
far ungefir samma strickning som dennu-
varande svensk-amerikanska och den andra
via Newfoundland till Foynes pd Irland
och darifrin till London, Amsterdam, Ber-
lin och Warszawa.

Pan American Airways

har fatt ett lingstrickt omrdde genom
mellersta Europa till Indien och kommer
aven att flyga tvd linjer over Atlanten, den
nordliga via Shediac i New Brunswick och
Botwood pd Newfoundland till Foynesoch
vidare till London, Bryssel, Prag, Wien
samt via Belgrad eller Budapest och Buk-
arest till Istanbul och Ankara samt dir-
ifrin via Teheran eller Beirut och Bag-
dad till Karachi och slutpunkten Calcutta.
Den sydliga PAA-linjen gir via Hamilton
pd Bermuda till Horta pd Azorerna och
Lissabon, Barcelona och Marseille med en
forbindelselinje mellan Lissabon och Lon-
don. Permanenta rattigheterna p trafikseg-
mentet mellan Lissabon och Marseille kom-

pletteras med en 7-irsrittighet for mel-

bolag som sett utvalt instrument for For-
enta staternas internationella flygtrafiks.
Erinringar mot denna luftfartspolitik mas-
te stallas till kongressen.

CAB papekar ocksi, att kommande
konkurrens inom de utvalda omréidena inte
ar nagot skil att uppge regeringens nuva-
rande luftfartspolitik. Konkurrensen bor
bor tvartom bli en sporre till forbattringar
av sival service som utrustning, en stimu-
lans till att finna nya affarsvagar.”

Det dr vart att pdpeka, att Pan Ame-
can Airways alltid ansett sig sjalvt vara
»ett utvalt instrument f6r USA :s interna-
tionella flygtrafiky. Som pionjir pd over-
havsrouterna har bolaget ocksd utan tvekan
gjort mera for utvecklingen av transkonti-
nentalt trafikflyg an nigot annat bolag. I
borjan betackade sig ocksi PAA for tra-
fik pA de lokala amerikanska flyglinjerna
men sedan det blev klart, att ytterligare tva
bolag skulle fi »interkontinentala rittighe-
ter» begirde ocksd PAA plats i det in-
hemska flygnatet,

De »tre stora», som utvalts fér den in-
terkontinentala flygrafiken, har alla stor
erfarenhet, en utomordentlig trafikorgani-
sation etc. Diaremot nekades tvd sd stora
flygforetag som US Midnight Sun Air Line
och Trans-Oceanic Air Lines certifikat, di
CAB inte ville riskera att oppnandet av
det interkontinentala flygnitet forsenades.

I detta sammanhang kan det vara av in-
tresse, att War Department snart nog
kommer att forklara 20 stycken Douglas
DC-4:0r overflodiga for krigs- eller de
nirmaste efterkrigsanstringningarna och
lita dem anvandas for starten pa de inter-
kontinentala linjerna. Flygproven med Boe- -
ing Stratocruiser med plats for upp till
100 passagerare i dagtrafik pigar for fullt.

G. K—r.
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FANTASTISKT TRANSPORTFLYG

Frén FLYG:8 New York-
korrespondent

Gunnar Kristiansson

New York 1 augusti.

och med VE-Dagen (Victory-in-Europe-
day) lyftes slojan frdn krigstidens kom-
mersiella flygning dver Atlanten och andra
delar av varlden och det ir nu mojligt att
tala om litet mera om de enorma flyg-

transporterna.
Fore overfallet pd Pearl Harbor den 7
december 1941 lag planer firdiga for

krigsoperationer, krigstidsrestriktioner och
speciella inskrankningar. Generalplanen var
kind som »Plan A» och ett i forvig iord-
ningstallt kodmeddelande gnistades ut till
alla kommersiella plan i luften inom en
halvtimme efter det anfallet mot Pearl
Harbor blivit kint — »Plan A» hade gitt
i verkstillighet. Fr. o, m. den minuten
miste alla avgdngs- och ankomsttider, pas-
sagerarantal, last o. s. v. morklaggas.

Nu har som sagt nyhetsbannet slappts
och Pan American Airways har kunnat be-
ratta, vad bolaget gjort dver Atlanten se-

"kilometer,

I den jiittellka flygtransportorganisationen Naval Alr Transport har under kriget bl. a, anviints
den viildlga flygbdten Martin sMars», som hilr ses | senaste utftrandet, med enkel fena. Denna
nya version, JRM-1, hann dock aldrig gira nidgon Insats 1 kriget, di prototypen hlev klar
strax fBre Japans kapitulation. Tjugofem flygbdtar av denna typ har bestiilits for forsvarets

rikning och man p
»Mars» kommer att betecknas Model 170-21,

lanerar liven att bygga tre ollka clvila versioner av JRM-1. Dessa clvila
170-22 och 170-23, alla alternativa kombinatloner

av gods- och passagerarflyghitar, Planet pd bllden kallas »Hawall Marss.

dan den 7/12 1941. Det ir en mycket in-
tressant historia.

Nara 2000 overflygningar med Clippers
har gjorts med omkring 61 000 viktiga
krigspassagerare och over 11850000 flyg-
Dessutom har dessa Clipper-
flygbatar befordrat 3500000 kg post och

Amerlean Export Alr-
llnes router till och f
norra Europa.

Pan Amerlcan Afr-
ways llnjer till och
1 Europa och Friimre
Indien.

TWA:s flyglinjer till
och 1 sidra Europa,
norra  Afrika och
Friimre Indien.

FLYG 18/45

nara 1000000 kg »high-priority» last till
Europa och Afrika.

For Naval Air Transport Service har
PAA med ombyggda Consolidated Coro-
nado patrullbombare forslat dver 2000000
kg marin- och armémateriel, mycket dar-
av nodvindigt for den stora allierade in-
vastonen, och tog med sig sirade tjanste-
man pa vagen tillbaka, (Sedan allra forsta
borjan av detta ir har en liknande trans-
porttjanst for Army Air Transport Com-
mand ersatt NATS med en flotta av
Douglas C-54 Skymasters pd Casablanca-
routen. Siffrorna dirifrdn 4r annu inte
frislappta.)

Nar PAA :s mekanikerskola pd La Guar-
dia avslutas nu i augusti har den utbildat
inte mindre an 1400 fiardmekaniker for
tjanstgoring Pa marinens flygbatar, dar-
ibland den jattelika Martin »Mars». Dess-
utom har bolaget utbildat piloter pa obe-
vipnade kommersiella plan att identifiera
tyska ubdtar, fartyg och flygplan och de
har ocksid i mycket stor utstrickning kun-
nat hjilpa sina militira kolleger att upp-
tacka, rapportera och forinta fienden.

Av sannolikt storsta direkta betydelse
for krigforingen var de 99 specialuppdrag,
som Clipper-flygbitarna utrittade lingt
frin sina vanliga router. Pi tvd ir flog
Clippers 3500000 km pd sddana uppdrag
for de vapnade styrkorna. Dixie Clipper,
som nu opererar pd Foynes pid Irland, ut-
forde en av de allra viktigaste uppdragen
genom att flyga president Roosevelt till och
fran den historiska Casablanca-konferen-
sen i januari 1943,

Ett annat epos var Anzac Clippers
58700 km linga flygning jorden runt pa
ett alltjamt hemligt uppdrag. Minga ging-
er bar Clipper-flygbdtarna krigsmateriel
till de allierade i sista sekunden. Under
falttdget i Nordafrika 1942 flogs t. ex.
i expressfart ammunition och stridsvagns-
delar till general Montgomerys 8:e armé
strax fore striden vid El Alamein, falt-
marskalk Rommels forsta betydande ne-
derlag. Bara nigra dagar efter Pearl Har-
bor flogs reservdelar och spirljusammuni-
tion direkt till Indien f. v. b. de ameri-
kanska frivilliga Flygande tigrarna i Kina.
Resultatet blev att 40 st P-40:or, som stod
obrukbara pd marken, kunde fis upp i luf-

(Forts. p& sid. 37.)
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KLM SNART ATER VARLDSFLYGMAKT

edan den 15 september torde vi fi se
AN det forsta efterkrigsplanet frin Ko-
ninklijke Luchtvaart Maatschappij (KLM)
pd Bromma och si dr de angenama flyg-
forbindelserna mellan Sverige och Hol-
land aterknutna. Holland — det lilla lan-
det med det stora flygnatet — halsas val-
kommet ‘dter pA svenska landningsbanor.
Vi hoppas, att hollindarna skall trivas lika
bra med oss som vi vet, att vi kommer
att trivas med dem.

Ja, det ser rent av ut att bli tvd hol-
landska flyglinjer till Stockholm, vad det
lider, ty nar FLYG f6r nigra dagar sedan
hade gladjen traffa KLM:s nyblivne skan-
dinaviske chef, direktor Harry Loponder
tillsammans med representanten for bola-
gets »utrikesdepartements J. C. van der
Kloot och var gamle vin och KLM :s Sve-
rigerepresentant under hela kriget och
dessforinnan Willem Quarles van Ufford,
berattade dessa herrar, att man tankte fly-
ga, dels Amsterdam—Kopenhamn—Stock-
holm—Helsingfors (forkrigslinjen utstrackt
till Helsingfors alltsd) samt Amsterdam—
Hamburg — Képenhamn —Malmé—Stock-
holm.

Redan nu flyger ju ABA till Amsterdam
och nar detta lases torde ocksd Swiss Air
och Air France vara klara att oppna sina
linjer frin Ziirich resp. Paris till den hol-
landska trafikflygmetropolen. Att KLM
sjalv maste vanta litet med sina linjepre-
miarer beror framst pa materielbrist, F. n.
ager bolaget sex flygplan for sin euro-
peiska service men hogste chefen Plesman
ar f. n. i USA for att underhandla om
flygplaninkép — det galler nirmast 14 st
Douglas DC-4 »Skymaster» samt ett antal
DC-3:0r. Holland ar f. 6. bland de 16 lan-
der, som fitt US War Departments val-
signelse vid fordelning av ett antal Doug-

veckoturer
var /4.e dag

las C-47:or och Lockheed Lodestar. De
forsta av dessa plan vintas vilken dag som
helst till Schiphol. S& smaningom hoppas
man fi igdng inte mindre an ett tjugotal
europeiska flyglinjer utom det hollandska
kolonialflygnaitet.

*’Bara tio monoklar !’’

Som en fo6ljd av flygplanbristen har
KLM just nu odverskott pd piloter och dar-
for har man triffat overenskommelse med
ABA, som trots 125 man flygande perso-
nal har brist pd flygare, att ett antal KLM-
flygare skall tjanstgora ndgon tid framat
pa svenska trafikplan pd linjen Stockholm
—Amsterdam men dven pd det svenska
lokalflygnatet,

Direktor van der Kloot understryker den
stora samhorigheten mellan KLM och
ABA och avslojar med allra storsta tack-
samhet en sak, som ABA lyckats hilla
hemlig hir hemma: Med det férsta ABA-
planet till Holland f{6ljde en storslagen
gava frin Aerotransport till KLM:s per-
sonal — skor och kliader for hundra man.
Om jag berattar, att en kostym klider
kostar c:a 6000 kr pd hollandska svarta
borsen — om det nu Over huvud taget gar
att uppbringa nigon — si forstdr ni hur
tacksamima vi ar Over den givan, sager
dir. van der Kloot. Men — inskjuter den
store skimtaren Laponder — det dr en sak,
som vi inte riktigt kan forstd: det fanns
bara tio monoklar med i sandningen.

Krigsutbrottet och KLM

I detta sammanhang ar det av stort in-
tresse att beratta, hur det gick for KLM
vid krigsutbrottet, d. v. s. det reella krigs-
utbrottet i vaster den 10 maj 1940,

KLMs trafiknd't
i VAST=-INDIEN

Prilps
ourg | S¢ Martin
77
=y
7/

Raro-

morivo

Direktdr Harry Laponder, KLM:s skandlua-
viske chef.

Tyskarna bombade KLM: tva stora
flygfalt, Schiphol och Waalhaven, sa.
grundligt att de inte langre kunde anvin-
das. 18 av KLM: plan blev fullstandigt
forstorda och 8 skadade, Ett enda lyckades
fly till England den 14 maj 1940. Av de
8 skadade planen reparerade tyskarna 7
och beslagtog dem omedelbart.

Samtidigt var 2 av KLLM :s plan i Lissa-
bon, 2 i England, 9 pid vig till Fjarran
ostern och 8 i Hollandska vastindien, Des-
sa riddades allts3.

Ingen civil flygtrafik kunde uppratthal-
las i Holland under kriget och 92 procent
av KLM s tidigare personal méaste placeras
annorstades. Daremot flog KLM under
hela kriget — chartrat av British Overseas
Airways — linjen England — Lissabon.
Denna trafik ingick som ett led i den ge-
mensamma allierade krigsanstringningen,
varfor bolaget inte fick nigon vinst,

Schiphol redivivus

Schiphol — Europas trots Croydon, Le

Bourget, Tempelhof, Kastrup och Bromma
mest omtalade flygplats — bombades son-
des av tyskarna vid overfallet i maj 1940.
Tyskarna byggde sjalva upp flygplatsen
igen under kriget, men den blev annu en
gang fullstandigt forstord. Dels pa grund
av den allierade bombningen infor slutske-
det, dels — och framfor allt dirfor att
tyskarna fore retritten springde banor,
byggnader och. allt i luften.
-Mer an tusen hollindska arbetare ar
dock for f. n. sysselsatta med att ater sitta
flygplatsen i stind och en 1300 m ling
bana i riktning NO-SV ar redan klar. Det .
ar pA den ABA:s Felixfistningar landar
och startar. I oktober i 4r beraknar man
att ha fyra banor fiardiga och i vinter kan
Schiphol iter ta emot all trafik,

Full fart i Vdstindien

Under hela kriget har KLM kunnat upp-
ratthilla sitt flygtrafikndt i Vastindien.
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Det har varit full fart och trafien har
okat vasentligt, trots att bolaget inte kun-
nat skaffa nya flygplan i proportion till
behovet. Man har f. n, 2 st. Fokker F-18,
3 st Lockheed Super-Electra och 2 st Lock-
heed Lodestar i trafik men inom kort vin-
tar man att kunna sitta in ytterligare 3 st
Douglas C-47 (DC-3) Dakota pd de ling-
sta viastindiska linjerna.

KLM :s vastindiska flyglinjer matte vid
slutet ay 1944 8213 km mot endast 4276
ar 1939. Under 1944 flog KLM-plan 8 026
flygtimmar i Vistindien, tillryggalade om-
kring 2000000 km samt befordrade 33 750
passagerare och inemot 180000 kg frakt.
Omfattningen av denna trafik framgir f.
6. av kartan till denna artikel. Lokaltrafi-
ken Curagao—Aruba var livligast med 10
turer i veckan.

Amsterdam—Batavia-linjen

Nar kriget brot ut den | september 1939
avbrots KLM :s linje till Batavia. I bérjan
forsokte bolaget flyga routen pi hemliga

“vagar via Bordeaux men ‘efter nigra fa
flygningar maste franska militArmyndig-
heterna forbjuda denna trafik. Den 26
september oOppnades istillet en linje fran
Neapel till Batavia. Den flogs tva ganger
1 veckan och restiden var 9 dagar, inklu-
sive tig frAin Amsterdam till Neapel. Nar
kriget brét in over Holland den 10 maj
1940 overtogs denna linje av KNILM —
dotterbolaget i Batavia — och f{logs en
gang i veckan. Nar Italien intradde i kriget
miste linjen helt nedliggas. De plan som
var pa vag utmed routen landade i Ban-
doeng.

Det var emellertid mycket viktigt for
Holland att ha flygforbindelse med Neder-
landska ostindien och den 22 juli 1940
opprades linjen Lydda (nara Jerusalem)—
Batavia och flogs en gang i veckan anda
till i februari 1942 Innan japanerna be-
satte Sumatra lyckades KLM flyga alla
sina plan och besattningar frin Palestina
till Nederlandska ostindien. Darifrin flogs
planen senare till Australien, varifrin de
gjorde ett antal flygningar till och frén
Jaya. Endast tvd av sju flygplan klarade
sig oskadda. Planen understalldes senare
astindiska regeringen och besattningarna
overfordes till USA, dels for militartjanst,
dels for tjanstgéring pA KLM:s vastin-
diska flygnat.

Framtidsforhoppningar

Det ar redan omtalat, att KLM raknar
med att sd sminingom trafikera 20 euro-
peiska linjer, vilka skall strala ut . frin
Amsterdam. Det vastindiska natet kommer
val aven att ytterligare utvidgas och Ba-
tavia-linjen frin Amsterdam ommer att
oppnas, sa snart bolaget far sin flygplanpark
kompletterad med de nya DC-4:orna. Man
beraknar, att trafiken pad denna langlinje
kommer att bli si stor, att man inom over-
skidlig framtid maste flyga med minst tva
plan i vardera riktningen dagligen.

Fore kriget hade det lilla Holland ett
lokalt flygnat, som oOvertraifade alla andra
landers, om man tar hansyn till landets yt-
innehdll. Denna lokala flyktrafik ar till
storsta delen redan igdng, ehuru den Annu
sa lange flygs av KLM i militir regi for
regeringens riakning. Ganska snart torde
man dock aterigen fi se hollindska bond-
flickor klampa in 1 flygplanen i sina tri-
skor for att »flyga till stan» och gora

(Forts. pd sid. 37.)
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. publicerat vackra

| reaktlonsjaktplan

MEDALJENS
BAKSIDA: Hit-
tilis har vi bara

bilder av ameri-
kanarnas nyaste

Lockheed P-80 A
»Shooting Stars.
Nu kan det alit-
sd vara pd tiden
ntt visa att »8hoo-
ting Star» 1 At-
minstone det hilr
liiget har ndgon
likhet med t. ex.
en hoppande
groda.

e Utforliga data och prestandauppgifter pé P-80
P -SO-DATA. »Shooting Stars har nu offentliggjorts av chefen for
USA:s krigsflyg, general H. H. Arnold. Maxfarten dr, som tidigare ndmpts, + ndrheten
av 885 kmn/t och topphijden over 13.700 m. Bevdpningen bestdr av 6 st faste 127 mm
ksp i nosen. Spannuvidden ar 11,88 n, lingden 10,51 m och hojden frin marken tll fenans
spets 3,45 m. Tomuvikten dr 3.700 kg och flygvikten med fulla bransletankar wnder vingerma
6.400 kg. Huvudbrinsletankarna dr beligna bakom piloten. Huvudlandstillet fills in
vingen och noshjulet som dr vridbart 45° 4t varje sida falls in i nosen.

NYTT OM RADAR

Den tankliknande anordningen 1 ving-
en pd ovanstdende jaktplan av iyp
Grumman »Hellcats inrymmer en ro-
terande antennanliggning med parabo-
lisk reflektor for cenmtimetervdgor. An-
tennens strélmingsdiagram dr reflekterat
framdt 1 en kon pd 40—60°, Antennen
tjGnstgor som motlagnings- ock sdind-
ningsantenn for en chkoradioanldggning
vars dndamdl torde wara atl uppticka
mdl 1 horisontalplanet, exempelvis fient-
liga flygplan eller vid ldgflygning u-
hitar elc.

Bredvidstdende foto dr ett siregel exem-
pel pd hur de ollierades mycket omta-
lade radarbombsikte verkar. Fotot visar
katodstrileoscilografens skdirm i et
ogonblick dd bombplanet passerar ovan-
for ett annat flygplan, tydligen en fyr-
motorig »Superfortresss. Av bildens ut-
seende ott doma ser hindeisen wut att
ha dgt rum Gver oppet vatten, Vore bil-
den tagen over land skulle markkon-
turerna ha avtecknat sig tvdligt.




FLYGDAGAR

Flygvapnet och flygklubbarna ligger i pd skarpen for att
gora svenska folket flygsinnat. P& forsommaren anordnade
de flesta flottiljerna pd resp. falt »Flygets dags och under
sommarens lopp har klubbarna inbjudit en flygstmnesmot-
taglig allmanhet tll flygdagar — ofta 1 gott samarbete
med flygflottiljerns. Pd
FLYG:s utsindo ‘medarbetare om tre flygdager, av vilka
tvd anordnals i huvudsak av Klubbar och for att celebrera
ndgot av vikt: Visterds flygklubbs ¢+ samband med 10-Grs-
jubileum och Aeroklubbens 1 Malmé och F 10:s samiidigt
med invigninge av en nybyggd hangar sami avskedstagande
&‘a'u F 10, som nu flyttar till Barkdkra vid Angelhom.

detta uppslag skriver fre uwv

2

Med omkring 600
km/t rusade denna
J 22-rote frbi bomb-
mdlet, stex sedan
brant oe¢h gjorde
toppreoil. —_— Tvd
skepp som miits ses
pd bilden liingst
ner: Do 24 (nilrmast)
och en T 2:a pd in-
giende.

S.000 FLYGSINNADE HOS F 2

Anledningen till ovanstiende jamforelse-
vis liga askddarsiffra stir att finna i
det ostadiga vader som radde .sdndagen
den 18 augusti, d4 man inte visste om det
stralande solskenet den ena minuten skulle
forbyttes i1 hallregn i nasta minut. Lyck-
ligtvis sken solen under sjalva uppvisning-
en, vilket i hog grad bidrog till att gora
den valordnade flygdagen annu angena-
mare.

Programmet inleddes med underhéallnings-
musik av Svea flygflottiljs musikkir un-
der ledning av musikdirektor B, Wiklan-
der. Sedan f{foljde publikknipande uppvis-
ningar av skilda slag, daribland jaktstrid
mellan tvd ] 22:0or och en S 17, som ge-
nom skickliga manovrer omojliggjorde sa
gott som alla narmanden frdn 22 :orna. B 17-
S 17 ar ju kind for sin formiga att »blasa
undany» for anfallande jakt i kurvstrid.

Tva »Mustanger» (J 26) gjorde en tryck-
ning pad lagsta hojd. B 18A gjorde dar-
pd Hagernas den aran med en uppvisning
som mera paminde om jaktflyg an om
tungt bombflyg. En genomging av hela pro-
grammet i avancerad flygning med Sk 15
horde ocksi till attraktionerna. En annan
populir sak var héjdgissningstavling, dar

det gillde att bestimma hdjden pd en
Waco tillhorig flygvapnet, Littare saker
kan man hitta pd nir molnhdjden ar den
mest forvillande man kan tanka sig. De
lyckliga vinnarna, daribland en flicka, fick
sedan nojet att folja med pad en tur med
gissningsobjektet (Wacon). Vidare fick
man se perfekta formationsflygningar med
tva divisioner S 17 samt bombfallning med
en 50 kg och tva 8 kg Gvningsbomber fran
varje flygplan i en S 17-division mot en
pd vattnet uppbyggd fartygsattrapp. Traff-
resultatet blev pd grund av ogynnsama for-
hallanden inte direkt imponerande men ha-
de det varit verklighet skulle fartyget en-
ligt expertisen ha varit ur leken,

Pi hangarplattan nedanfor stora verk-
staden var F 2:s hela typgalleri av aldre
och nyare argdngar representerat. Planen
undersoktes minutiost sarskilt av den yng-
re delen av publiken, Dar fanns bl. a. en
S 5 »Hansa» for ambulanstjanst, en T 2
Heinkel He 115, som antagligen var den
intressantaste i samlingen, en S 12 Heinkel
He 114, en Sk 15, en Sk 12 samt en Jun-
kers W 34. Den nya utomordentliga sjo-
raddningsflygbiten Do 24 demonstrerades
ocksa. Gnomo.

Mustanger klippte
gris vid
Visterasjubileet

ondagen den 19 augusti var det stor fo-

delsedag i Gurkstaden — det var nam-
ligen gamla anrika Vasterds flygklubb for-.
unnat att fylla tio r och handelsen firades
med en trevlig flyguppvisning ute pi Ja-
hannisbergs flygfilt. Den extra glans som
ett vackert vader med stor publiktillstrom-
ning kunde ha skdnkt fick man emellertid
vara utan, Drygt en timme fore uppvis-
ningen orkade de tunga hotfulla regnmol-
nen over faltet inte halla igen langre, utan
slappté ner sddana massor med vatten att
de borde kunnat fi en fisk att drunkna.
Hur det var si tog regnet slut — strax
fore uppvisningens borjan — men det var
si dags, flertalet vasterasfamiljer vigade
inte sticka nasan utanfér dorren. Nu stan-
nade publikantalet vid omkring 5000 mo-
diga som fick bevittna en ratt mangsidig
uppvisning.

Faltet ligger mycket vackert till vid
stranden av Vasteridsviken och blir val den
verkliga sportflygplatsen s& smaningom.
Det vimlade av flygplan av alla de slag
ute pa idylliska Johannisberg. Det sdg fak-
tiskt ut som en flygdag frin den gamla
goda tiden, inte bara segelplan utan ocksa
massor ay motorplan. Och bland segelkar-
rorna var det bara Mosweyen och Mi 13
som vi for var del saknade.

Inte heller modellflygare kunde man
vara utan och efter halsningsanforandet
av flygklubbens ordfdrande, flygdirektor
Nils Soderberg, fick dessa visa sig pa sty-
va linan. Modellflygtavlingen, som borjat
redan dagen innan, hade nu ndmligen sin
final med ett 40-tal deltagare. Det blev
onekligen en ganska rorig tillstallning, cme-
dan narmare 100 starter skulle avverkas pa
trekvarts timme, Publiken verkade emeller-
tid overmattan ndjd och stimningen steg
ytterligare, nir »Bananens» ettriga diesel-
kiarra »Humlan» vralade ivig uppat. Man
var si intresserad att han fick gora slut
pa ett par liter »soppa» vid sin rond bland
publiken. Kirran holl hela tillstillningen
igenom men ett par tanter holl pa att kap-
sejsa vid en start och vid ett tillfdlle var
det nira att galoscherna akte av en farbror,
Bananens pekfinger skall vi inte tala
om...

Det var si att man nistan glomde bort
segelflygtivlingen, som emellertid inte var
mindre intressant. Segelflygarging fran

(Forts. pd sid. 36.)
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ASNA HOPPADE FRAN B IS

Honnér for F 10 och hangarinvigning vid stor flygdag pd Bulltofta

Hur ofta har man inte haft tillfille att
se morkt pa vadret si spart det rustas
till flygdag? Hur manga flottiljer eller flyg-
klubbar kan siga att de haft tur med vad-
ret? De skulle nastan kunna raknas pd ena
fotens stortd...

Vi&r Herre mitte emellertid vara skaning,
ty nar dagen for Aeroklubbens i Malmo
och F 10:s stora flyguppvisningar — son-
dagen den 26 augusti — blev en formiddag
gammal drog han frin regngardinerna, som
hangt fordragna 1 stort sett hela augusti.
Det blev ett strilande vader, som drog
Malmo- och andra bor i Gver trenne tio-
tusental till Bulltofta flygfalt.

Det fanns tvd anledningar till denna gi-
vande flygdag: dels skulle Aeroklubbens i
Malmo nybyggda hangar invigas, dels skulle
klubben hedra F 10 (som flyttar till Bark-
dkra utanfor Angelholm) och till slut skulle
F 10-chefen overste Zachrisson genom flot-
tiljens storstilade deltagande 1 uppvis-
ningarna tacka Malmo »for vad som varits
— var sak for sig en giltig forevindning
for en flygdag!

Det var en verkligt flott klubbhangar som
vid 12-tiden invigdes i narvaro av ett fem-
tiotal representanter for luftfartsstyrelsen,
F 10, Malmo stad, klubbens styrelseleda-
moter fran aldre tider m, m. Hangaren ar
av Toreboda-tillverkning och ar utford i
ett spann, alltsi fribirande — inga pelare
som ar i vagen. Mitten ar c:a 38 X 18 m.

Flygplatschefen major Bertil Bergman
halsade gasterna vialkomna och Overlimnade
ordet till ordfdranden 1 hangarbyggnads-
kommittén, grosshandlare Albin Frantz, som
i korta drag berattade klubbens historia och
hur hangaren kom till. Det var med beratti-
gad stolthet han kunde meddela att Aero-
klubbens i Malmo medlemsantal nu ir uppe
i 515. Si invigdes hangaren med nagra ord
av stadsfullmaktiges forste vice ordforande,
riksdagsman E. Hagberg. Till slut hissades
for forsta gingen flaggan pd den mellan
hangaren och klubbhuset resta flaggstangen.

Efter detta blev det lunch i flygplats-
restaurangen under vardskap av major Berg-
man och F 10-chefen &verste Zachrisson.
Darvid visade sig major Bergman som en
ypperlig maltidstalare — han framforde
klubbens tack till F 10 for det stéd klub-
ben alltid haft frdn det hillet. Dessutom
uttryckte han en férhoppning att Aeroklub-
ben i Malmé skulle roma dnnu kraftigare

o

stod an hittills frin myndigheter och all-
mianhet.

Och under lunchen tittade de atande ofta
ut genom fonstren och gladde sig at de val-
diga koerna utanfdr entrén till flygdagens
publikplats. Det gnuggades hinder...

Aeroklubben i Malmé och F 10 hade ock-
sa uppbddat allt som kunde visas pi en
flygdag. Langs faltgriansen mellan klubbens
hangar och F 10 — omkring 1.000 m —
stod ett motor- eller segelplan pd ungefar
var 25:e meter,

Forst blev det modellflygarnas tur att
visa sig med styva startlinor. Sedan fick
speakern, 10jtnant lan lacobi, en hel del
vackra ord att siga om en vrilande Mu-
stangdivision — 3 div frdn F 16 — som i
millimeterfin rattning ging pd ging rusade
pa lagsta hojd over filtet och forndjde
askadarna. Sedan skilde sig en rote med
divisionschefen »Propeller-Nisse», aven kal-
lad 16jtnant Nilson, och 15jtnant Steninger.
Dessa dundergudar gjorde looping i rote,
hjulningar och gick till slut in Sver faltet
pa rygg innan de landade for att lata publi-
ken se Mustangerna pd marken. Fantastiskt !

Ja, sedan fdljde den »praktiska redogorel-
sen» ~ for glid- och segelflygutbildningens
gang, hojdgissning pa klubbens Kranich,
avancerad flygning av sergeant Hultqvist
med en Fi-1 frdn Kockums Flygindustri i
Halmstad — med upprepade loopingar pa
allt lagre hojd — och sa antligen den vackra
programpunkten »sexgruppen». Detta bety-
der en tregrupp motorplan (tva Sk 11-
Mothar och en Sk 15-Klemm) som bogse-
rade tre Babys. Vinden var mycket kyttig
och man maste ge sitt oreserverade erkin-
nande 4t de sex herrarnas flygning i god
rattning. Efter losskopplingen fortsatte se-
gelplanen med perfekt formationsflygning.

Nasta punkt visade att Sverige fitt annu
en autogiroflygare av rang: Rolf von Bahrs
bror Bertil, som framgingsrikt gick i sin
broders rotorspdr vad betriffar flygappa-
ratens hanterande. I den hirda vinden flog

T. h. en blld fran
trafikledartornet dver
den minst 30.000-hbv-

dade flygdagspubll-
ken p4 Balltofta. —
Nedan hilsas flag-

gan efter invigning-
en av Aeroklubbens
1 Malm8$ nybyggda
hangar.

Hirovan passerar tva Mustanger Sver en F 10-
Welhe pA Bulltofta.

han vid ett tillfalle t. 0. m. baklinges. En
trevlig programpunkt!

Numera saknas inte KZ-111 »Lirkan» pa
nagon uppvisning av vikt, inte heller pa
Bulltofta. Uppvisningen med detta folkflyg-
plan gick i den vanliga stilen, s det ar
inte mycket att orda om. Sedan kom emel-
lertid 16jtnant Ekstrom oth avancerade med
en Sk 12 sa héret ibland reste sig pA ryggen,
forlat, huv'et — inte pi honom férstis
utan pa publiken, Hans biasta nummer var
en ryggflygning ett varv runt filtet pi gan-
ska lig hojd. Finfint! Men dirpi hordes
ett vril och fanjunkare Jonsson bdrjade
konstra med en J 22:a, Hans rollar nistan
i grastoppshdjd och hans loopingar var
absolut perfekta. Att man bara kan...

Efter en utomordentligt vacker forma-
tionsflygning av en division J] 22 — bl. a.
i form av ett S och sedan ett E (Sverige)
— kastades en stackars 4sna ut fran en
B 18. Lugn, mitt herrskap, det var bara
Karlssons klisters reklamdsna (hon som inte
anvander klistret i friga) men hon gjorde
ett trevligt fallskarmshopp.

Diarmed var uppvisningarna nastan slut
— s niir pi en gammal hederlic T 3:a,
som vred och vande pa sig samtidigt som
B 18. B 3:an imponerade si eftertrys
pd en fotograf att han pi baksidan
som sedan sindes till dagspressen,
att det -var ett nytt svenskt n —
jag tror t. 0. m, det stod epokgérande i ni-
gon tidning .., : :
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GULDHOJD TILL SKANKS

Hcll olidligt hett. En grupp pojkar i
gula luvor ligger i1 skuggan av vingen
pa en Weihe och svettas. Himlen ar moln-
fritt vitbla och det ar lika varmt pa hdjd
som nere pa backen. Nigon siger att ter-
miken ar sa dalig att till och med anglarna
trillar ner och det gor ju ingenting nar
det anda ar sd helsikes varmt daruppe
ocksd. Det dr blickstilla och ingen vind
att vanta. Det har varit sa har i fyra dagar
nu och pojkarna ar utleda pa att gora tre-
minutersflygningar fran vinsch och Atta-
minuters fran flygslap.

Det skymmer och dimman borjar vaxa
fram i smi, svaga slojor over de sanka
delarna av slitten nedanfor berget. Poj-
karna i F-kursen drar sig in i »Cumul-
husets, deras stuga i den roda Allebyn och
kryper till kojs, bedjande till vadergudar-
na och klagande 6ver de brinda ryggarna.

Stefan Alm hade morgontidiga vanor och
slipade sig nasta morgon ur kojen redan
klockan halv sex. Det var hans vana att
gid ut och forsoka bedéma dagens mojlig-
heter till termik och vid behov sjalv skruva
pa den. Den sista veckan hade inte varit
uppmuntrande men det kunde ju inte fort-
satta med bara semesterfirarvader i all
oandlighet.

Det blir braktermik !

Nar han kom ut pa den fria platsen i
Allebyn holl hjartat pd att hoppa upp |
halsen pd honom. Det bliste svag vastvind
och var daggigt i griaset. Horisonten var
skymd av ett ligt hggande dis, som redan
holl pa att ordna upp sig till nanting som
skulle kunna bli ljuvliga, efterlangtade cu-
mulusmoln med braktermik och all varldens
harlighet for en suktande segelflygare, Det
var kyligt, riktigt kallt, i morgonluften och
de gingna dagarnas kvalmiga dammighet
var forsvunnen.

Stefan gick ater in i baracken for att
milt och forsynt purra sina kamrater innan
den satans gonggongen skrallande och ra-
mande skulle fordarva deras morgonsomn
och humor. Han satte igang sin radio och
fick in musik pa kortvag. En efter en

- 3 el . == a—

| Svensk originalnovell
- av Christian Barr
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vaknade pojkarna, tittade somnigt over koj-
kanterna och hasade sig ur sanghalmen.

Stefan plirade menande it dem mot vad-
ret utanfor och efter nagra sekunder gen-
ljad Allebyn av hela F-kursens jubelrop
och entusiastiska kraftord.

Entusiasmen hade snabbt spritt sig i hela
lagret — som pd cn oceandngare med land
i sikte, Uppstallningen gick lortare an na-
gonsin och till och med meteorologen hade
smittats av ivern och levt rovare med sina
kolleger i Goteborg for att fia deras vader-
siffror snabbt nog. De badade gott; tem-
peraturgradienten var nagot over 0.8 tll
2000 meters hojd, sa sjonk den nagot och
pa 3500 lag ett svagt sparrskikt, Aven om
det molnade till mycket skulle termiken bli
kraftig.

Klockan halv tio slangdes Stefan Alm
ut fran bryggan i SE-SCT, den nya Babyn
med huv som man just f{orsett med gir-
indikator. Han skulle gora ytterligare ett
forsok pad femtimmarsprovet efter tya tidi-
gare och misslyckade. 1 dag hade han gi-
vit sig blanka hin pa att hanga kvar om
sa alla uppvindar skulle vinda sig opp och
ner och vinden sluta blisa.

Nu var de sex stycken daruppe, manga
fler skulle utrymmelt inte tila. Alm hoppa-
des pa att termiken skulle sitta in snart
sa att han kunde komma ur trangseln och
ga upp pa friare hojd.

Han matte tiden for ett slag pa hanget
och fick en och en halv minut mellan
vandpunkterna, Pa fem timmar gjorde det
tvahundra slag, fv tusan sd langtrakigt,
kommer aldrig termiken i gang?

SA agnade han sig at att forsoka na stor-
sta hojden av flygplanen framfor berget
och kampade en lang stund med en saker
kollega i en Olympia. Och si kom termiken,

Ett stadigt moln hade just passerat ber-
get nar Stefan 1 stallet for de tidigare sma-

rit si hogt.

rycken kande ett ordentligt tryck i baken
och sag variometervisaren krypa uppat, Han
svangde ut fran berget och fortsatte tills
variometerndlen ater borjade sjunka, Da
lade han planet i en normal svipng at van-
ster och passade instrumenten samtidigt
som han holl ett 6ga pa berget och de
andra flygplanen for att inte komma for
nara nagot av dem. Det var en god blasa;
han kurvade in Over hangkanten med en
god meters stigning i sekunden. Han gjorde
svangen snavare och tittade i {érbifarten pa
de andra planen, som fortfarande akte fram
och tillbaka, fram och tillbaka. Sa drev
han bort 6ver berget och tittade ratt ner
i skogen och stupen pi osthanget. Nu gill-
de det om blisan var stark nog att bara
honom Gver bergets fallvindar pa lasidan.
btlgh&-tlgheten sjonk ner till noll och vario-
meterns visare krop ner till nira en meters
sjunkhastighet. Det var obehagligt och han
funderade just pa att skynda tillbaka till
berget di visaren ater krop upp, forbi det
valsignade nollstrecket och lade sig till ro
vid en och en halv meters stigning,

Uppvinden bér oss!

Hogre och hogre bar det, sexhundra,
attahundra meter. Han var hjartangslig att
tappa bort blasan nu nar hojdprovet var sa
nara avklarat. Han tryckte huvudet mot
nackskyddet och forsokte hora om barogra-
fen tickade 1 sitt fack men ingenting hor-
des. Ni, han hade sjalv satt iging den si
det var ingen fara. Niohundra meter. Det
var forsta gangen han overhuvudtaget va-
Over honom kom molnet allt
niarmare och parmare. S4 hir ndra over
honom syntes det flyta ithop med de andra
molnen pa himlen till ett stort och sam-
manhangande tak. Pa nichundrafemtio me-
ter kurvade han genom en nedhangande
sloja frin molnet och kande dess fuktiga
flakt. Han ros av fortjusning over att for
forsta gangen flyga med huvudet skrapande
i molnbasen och kinde sig som en gam-
mal orn, Han flog med ena vingspetsen
inne i taket, tyckte han, och viande sig om
for att se om han gjorde nigra spir i det
dimmiga gra. Men det syntes inga.

Men hogre maste han for
att barografen skulle kunna
visa tusen goda meters hojd-
vinst. Det van nistan bara
femtio meter kvar. Han skul-
le ga in i molnet tills han si-
kert hade provet klart och
sedan vanda ater till berget.
Kurvningen  fortsatte och
molnet slot sig omkring ho-
nom, Han formanade hogt
sig sjalv att ligga kvar i
svangen precis som forut och
nitade fast blicken pa instru-
menten. Men det drojde inte

minga sekunder innan han
upptackte  att  hastigheten
sjunkit och flygplanet vek

sig. Han gav omedelbart mot-
roder varefter han ett ogon-

Nigra pojkar ligger I skuggan
av en Welhevinge och svettas,
Hlimlen lir molnfrl och termiken
iir sd dillg att t o m linglarna
trillar ner...
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blick svavade blickstilla i luften for att sen
inte ha en aning om hur planet lig utom
att det gick fort och att han satt hart
nertryckt i sitsen. Inseende det lonlosa i
att forsoka reda upp situationen drog Ste-
fan i handtaget till dykbromsarna. Han
kinde hur planet bdrjade stabilisera sig
men innan instrumenten hunnit komma i
ordning ljusnade det plotsligt och planet
lAg under molnet.

Stefan orienterade sig och fann att Alle-
berg lig sia langt borta att det vore hog
tid att tanka pid att komma tillbaka. Han
gralade pd sig sjalv over sin oskicklighet
i molnet och satte kurs mot berget.

Med kula och med spade...

1 narheten kom ett stort moln seglande.
Han flog in langt inunder det och borjade
kurva med god stighastighet. Under kur-
vandet 6vade han sig i att bortse frin moj-
ligheten att ratta flygningen efter horison-
ten och flog enbart efter instrumenten. Det
var knepigt att passa hastigheten, kulan
och girindikatorns spade pd en ging sam-
tidigt som flygplanet maste hallas val inne
i uppvindskanalen. Planet vek sig flera
ganger, men Stefan larde sig efter hand
dels att korrigera snabbare, dels halla has-
tigheten ratt. Uppgiften att flyga enbart
med instrumentens hjalp var si fascineran-
de att han inte markte molnets narhet forr-
an det grd diset helt hade omslutit honom.
Nu okade stighastigheten kraftigt, Vario-
metervisaren krop langsamt upp forbi tre
meter mot fem — sex — dnda upp mot sju
meter i sekunden. SA fort hade han aldrig
stigit forr, Han vek sig inne i molnet men
ordnade snabbt #ter flygliget och vario-
meternilen steg ater i kapp med hojdma-
tarens visare. Tusen meter var for lange se-
dan passerade och Stefan kunde inte forma
sig att avbryta.

Det ar egentligen en psykologisk géta att
en normal manniska fullt frivilligt kan bli
en fullstindig slav under instrumentens vi-
sare i molnflygning. Man ser ingenting, har
‘ngen fornimmelse av hojdens tjusning pi
annat satt an att en visare pekar pid en
viss siffra och en annan visar att det annu
kan gi hogre, annu hogre. Visarnas pe-
kande blir ett sjalvindamil — kommer
man inte ut ur molnets sida och fir njuta
av den underbara synen av en solbelyst
molnsida finns ju intet pitagligt utbyte av
en molnflygning som bara avser att uppni
hoéjd. Och likval kan ingen som val kom-
mit in i ett bra moln undgd att som hyp-
notiserad fingas av visarnas lingsamma
rorelser for att se dem krypa hogre, hogre.

Pa nidra tretusen meters hojd stannade
girindikatorn. Dess spade och hastighets-
mitarens visare krop bidda mer mot sina
nolligen, Stefan tittade pa lingdslutnings-
mataren och kulan i libellen. Det skulle
droja innan aven de isade igen. Nu gallde
det en guldhoéjd — efter bara ett par hun-
dra meter till skulle han gi ut ur molnet
med fulla bromsar. Is borjade avsatta sig
pd vindrutan och vingnosen. Rodren bérja-
de bli kirva och han fick oupphorligt ge
sma roderutslag for att forhindra fastfrys-
ning av dem. Stighastigheten okade annu,
snart skulle inte variometerskalan ricka
till for att visa hur stor den var. Pd tre-
tusen meters hojd blev det svért att for-
hindra fastfrysningen men Stefan ville &nnu
inte avbryta, Hojdmatare och barograf
stammer sallan Gverens och det var sakrast
att ta till i overkant med hojden. Pa tre-
tusentrehundra meter tyckte han att det
kunde vara nog, sirskilt som rodren har
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var definitivt fastfrusna och
kylan borjade bli allvarligt be-
svarande. Betanksamt drog
han ut bromsarna nigra cen-
timeter.

Trots den tjocka isbeligg-
ningen pid vingarna steg han
fortfarande tio meter i1 se-
kunden. Det var synd och
skam att behdva avbryta en
sddan flygning. Men flygpla-
net var knappast under hans
kontroll langre och det bor-
jade bli ganska oroligt i luf-
ten — det lag i en allt annat
an ren svang och slangde
fram och tillbaka precis som i
en gunga med olika linga li-
nor., Han drog resolut i
bromshandtaget. Det satt fast.
Han tog ett ordentligt tag till
utan resultat. Den lilla del av
bromsarma han forst fort ut
hade orsakat isbildning kring
bromsklaffarna som nu frusit
fast.

| redlés farkost

Stefan Alm befann sig pi
tretusenfemhundra meters
hojd i ett brackligt segelflyg-
plan utan att pid nagot satt
kunna paverka det. Uppit bar
det fortfarande och flygpla-
nets rorelser blev {6r varje
sekund slangigare och knyec-
kigare, Varje gang han kiande
sig nertryckt i sitsen knakade
det dessutom orovickande i
vingkopplingen och Stefan
fruktade att vingarna skulle
sld ihop som ett sonderblist
paraply over hans huvud och

skilja kroppen at i tvid hal- Etﬂ‘
vor. Han arbetade frenetiskt v NI
for att rycka 16s bromsarna
Med fastfrusna roder slings Babyn ut ur molnet — 1 fullt

uf isgreppet men utan resul-
tat. Samtidigt markte han att
varje liten anstringning gjor-
de honom matt och andfidd
pd ett sitt som var honom frimmande.
Pulsen gick upp och igenom bullret och
knakandet fran planet kunde han hora
hjartat sld med snabba, matta slag. Vario-
metervisaren slog mellan de bida ytterla-
gena — tydligen dkte han omkring i né-
gon form av looping. Hojdmataren var det
enda instrumentet med nagon ordning pa.
Ibland stod visaren stilla, ibland tog den
ett litet steg uppit, nirmare och narmare
fyratusen meters hojd. Stefan overgav
bromshandtaget och forsokte fa loss rodren
ur fastfrysningen, men insig snart det lon-
16sa. Aven om han fitt dem loss, kunde
han inte kontrollera flygningen utan instru-
mentens hjalp.

Det var en fruktansvard haxdans. Varje
ging han satt stadigt i sitsen drog han si
snabbt som mojligt at fastbindningsrem-
marna for att inte i nasta ogonblick riske-
ra att sld huvudet i taket eller lossna si
mycket att han inte langre skulle kunna
sitta kvar. Ibland pressades han med vild-
samn kraft mot ena sidan av sittrummet och
méste hilla emot med hela sin styrka for
att inte sla huvudet i vaggen.

For nagra sekunder ljusnade det plots-
ligt och han sig ett ogonblicks glimt aw
den ljusa himlen och en bit mark Sia for-
svann synen igen och dansen fortsatte i
molnets grd. Men det var ljusare nu an

korrekt svilng — men dker omedelbart in { den fdrhatliga
molnsidan igen, Stefan kan ingenting géra &t saken,

tidigare och han forstod att molnkanten,
kanske rentav toppen, var nara.

Aterigen dkte han ut ur molnet — i fullt
korrekt svang — for att 4n en ging se den
forhatliga molnsidan komma mot sig. Kon-
trasten mellan det strdlande solskenet dar-
ute och det forblindande tocknet inne i mol-
net gjorde honom fdrtvivlad.

Tittut !

Men slutligen slingdes han ut definitivt
med kurs rakt frin molnet. Toppen lag
inte mera an hundra meter 6ver honom
och var si pass smal att han dven om han
velat inte skulle kunnat kurva upp dit. Fort-
farande kunde han inte fi loss rodren, men
isen borjade lossna pad vingen och vindru-
tan, Efter nigot sokande fann han Alle-
berg, ynkligt litet, praktiskt taget rakt un-
der sina fotter. En blick pa klockan sade
honom att flygningen inne i molnet inte
tagit mer an hdgst en kvart, Solskenet och
den underbara anblicken av solbelysta moln
med flickar av omsom skuggad, 6msom be-
lyst mark dir emellan piggade upp honom
och dventyret kom redan i en angenam da-
ger. Rodren lossnade snabbt efter var-
andra och i kraftig fallvind flég han med
full kontroll over planet bort 6ver Alleberg.

(Forts. pd sid. 35.)
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TRANSPORT-SUPERFORTRESS: Boeing C-97, B-29:ans transportversion, overtriiffar alla
hittlllsvarande transportplan hos USAAF 1 friga om hastighet, tjinstetopphdjd, flygstriicka,
lastférmiga och storlek. Pd sina tvid flygdilek tar C-97:an dver 100 st. fullt utrustade soldater.
Fbr en tid sedan satte planet nytt »transkontlnentrekord» genom att flyga frin Seattle,
Wash., tii Washington, D. C. pA 6 tim 20 min, Hi#r ovan en (-97 »Stratocruiser» 1 ett
vackert smolnlandskap».

NY VIRVELVIND:
Pd de tvé bllderna
t. v. och t. h. ses det
I FLYG nr 17/45 be-
skrlvna engelska
héjdjaktplanet West-
land » Welkln I», som
endast byggdes | ett
litet antal. DPIlanet
har tryecktit kabln
och #ir en utveckling
av >Whirlwlod» men
har frin sldan sett
stora sliiktdrag med
»Mosquito»,

\\\\\\\ FLYGPERISKOP:
AN ) Fotot ovan och den

R 2 genombrutna teck-
> ningen t. v. visar det
amerikanske attack-
bombplanet Douglas
A-26 Invaders fjiirr-
manévrerade defensl-
va beviipning med det
centrala periskopsaik-
tet. Anordningen i#r
.konstruerad av Ge-
neral Electric och de
fyra kulsprutorna idir
av 12,7 mm kallber.
Pilarna p& fotot vi-
sar 8vre resp. undre
siktokularet for perl-
skopet,

2

FLYGNYTT

524% ALLA
FRONTER

Miles "Marathon”

Miles Aircraft Ltd har under byggmad
ett nytt fyrmotorigt trafikplan, avsett for
lokaltrafik och konstruerat enligt Braba-
zon-kommitténs foreskrifter. Miles M. 60
»Marathon», som typen officiellt kallas,
tar 14 passagerare over en flygstricka pa
1200 km vid en marschhastighet pd 280—
320 km/t. Alternativt kan flygplanet aven
utrustas som lastflygplan med en max
betalande last av 2000 kg »Marathon»
kan ocksi sigas vara konstruerad efter
ungefir samma principer som en ging i
tiden de Havilland D. H. 8 »Express Air
Liner», som ocksi var ett fyrmotorigt tra-
fikplan med relativt svaga motorer. »Ma-
rathony kommer att fi 4 st 330 hk Gipsy
»Queen»-motorer.

Utrymmet i »Marathon» sigs vara vil
disponerat bade pd last- och passagerar-
versionerna. Luftkonditioneringen i passa-
gerarkabinen skots av piloten, vilket ga-
ranterar en behaglig luft i planet under
resan, Det obehagliga propeller- och mo-
torbullret har eliminerats genom en effek-
tiv ljudisolering av passagerarutrymmet.
Planet #an aven utrustas med tryckkabin,
varvid vingbelastningen okas med 12 kg/m®.
Spannvidden pi4 »Marathony ar 19,8 m,
langden 15,7 m och hojden 4,04 m. Hoj-
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T. h. en uppskuren teckning av Lockheeds kommande lokaltraflkplan
sSaturns, med 14 sittplatser. Hir ovan ses de dubbla landningshjulen
och en av de tvibladiga propellrarna, »Saturn» provflygs Inom den

nirmaste tiden.

den frian golv till tak inuti planet ar 190
cm och bredden mellan de bekvima fitol-
jernas armstod ar 54 cm. Vid vindstilla ar
flygstrickan 1200 km. Planets maxmarsch-
hastighet ar 336 km/t och den ekonomiska
marschfarten 282 km/t. Biasta stighastig-
heten sags vara 6,6 m/sek,

Lockheed “Saturn”

Utforliga uppgifter om det nya ame-
rikanska lokaltrafikplanet Lockheed »Sa-
turn», som presenterades i FLYG nr 5/43,
har nu publicerats. Planet kommer att ut-
rustas med tva st 525 hk motorer av okant
fabrikat (P & W »Twin Wasp Junior»?)
och kan ta 14 passagerare over en flyg-
stracka pa 3200 km utan extra brinsle-
tankar. Anmaiarkningsvirda detaljer ar de
dubbla hjulparen till huvudlandstillet samt
att propelirarna ar tvabladiga pa detta mo-
derna flygplan, »Saturn» siags flyga ut-
markt pd en motor och har di en topp-
hojd av 4300 m. Preliminara data och
prestanda: Spannvidd 22,56 m, langd 15,16

P 5

VISIONART FOTO: Som pa det »firtrollades
(retuscherade) fotot t, h. kommer den clvlla
Curtiss CW-20E att se ut. Planet skall kunna
ta max 42 passagerare, — Hilir ovan en tre-
plansklss av Mlles Alrcrafts nya fyrmotoriga
M 60 »Marathon» for 14 passagerare.
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Hiir ovan en teckning av Short »Sandringhams, en »Sunderland», som nu ombygges for clivil
trafik. BOAC skall sd smaningom fd 22 flygbitar av detta slag for sin Indlenroute. »Sandring-

ham» omniimndes 1 FLYG nr 17/45.

m, hojd 579 m, tomvikt 4250 kg, flygvikt
6 200 kg, marschhastighet vid 60 % effekt-
uttag (270 hk per motor) vid 0 m hajd
290 km/t, pd 1.500 m hojd 306 km/t och
pad 3000 m hojd 320 km/t. Stighastighet
pa tvd motorer med normal effekt av 450
hk per motor ar 6,25 m/sek och med en
motor c:a 1,1 m/sek, topphojd 7900 m och
startstracka 570 m over en 15 m hog mask.

Civil Commando”

Curtiss CW-20E heter den civila efter
krigsversionen av C-46 »Commandos, av-
sedd att insittas pd de medellanga konti-

nentala flygrouterna. Passagerarkabinen
kan alternativt inredas for 36 eller 42 pas-
sagerare. Den utvandigt synliga skillnaden
mellan CW-20E och »Commando» ar att
man pa den forra byggt om forarkabinen.
Séiledes har vindrutan féitt brantare lut-
ning, vidare har man bytt ut de tidigare
»Double-Wasp»-motorerna pi 2100 hk mot
Wright »Cyclone» C18B-2 med inte mindre
an 2500 hk starteffekt. Propellrarna ar
fyrbladiga, snabbt omstéillbara Curtiss
Electric Constant Speed. Data och prestan-
da: spannvidd 32,92 m, langd 23,26 m, héjd
6,58 m, vingyta 126,34 m?* tomvikt 14700
kg, flygvikt 22000 kg och slutligen max-
hastighet 450 km/t. Max betalande last for
CW.-20E blir 5,5 ton.
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Miles Master I, tvdsitsigt ovningsflygplan (Rolls-Royce Kestrel-motor,) Eti av de brittiska skolflygplasen i Royal Air Force's vildiga
utbyggnadsprogram.

ATT LARA VARLDEN FLYGA

Over hela det brittiska imperiet har hundratusentals unga min lire sig flyga
i brittisk-konstruerade och brittisk-byggda flygplan. De har gitt vidare frin
grundliggande skolflygplan till mellanliggande 6vningsialan och fortsatt till
specialversioner av jakt- och bombplan — alla frambragta av brittiska kon-
struktérer som ett led i det moderna krigsflygplanets fortskridande fullindning
med dess hipnadsvickande prestanda och nistan otroliga virrvarr av utrustning.

Brittiska skolflygplan uppritthller idag obestritt sitt anseende fér sikerhet,
tillforlitlighet och goda flygegenskaper, som skapar de bista piloterna.

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN

ANNONSEN INFORD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS-LONDON -ENGLAND
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rPnsmgerm‘nn embarkerar en av det span-
\nkn trafikflygbolaget Iberias DC-3:or.

Den spanska mosvarigheten till det sven-
ska Aerotransport ir IBERIA, som
i sin nuvarande organisation harrér fran
tiden efter inbordeskrigets slut.

— I verkligheten kan man dock saga
att bolagets historia gir tillbaka till 1929,
di den spanska flygtrafiken forsta
gangen organiserades under statlig ledning,
forklarade trafikchefen José Ansaldo i en
intervju for FLYG. Vi trafikerade da lin-
jermna  Sevilla—Lissabon, Madrid—Lissa-
bon och Sevilla—Madrid. Fran den tiden
erinrar jag mig med noje min resa till
Malmo for att kdpa ndgra plan frin Flyg-
industri 1 Limhamn.

1931 inkorporerades alla spanska flyg-
foretag i »L.a Compania de Lineas Aéreas
S. A». Tva ar senare ombildades foreta-

SPANSKA TRAFIKFLYGET RUSTAR

get ytterligare en ging. De gamla junk-
rarna ersattes med Fokkerplan och flyg-
linjerna utstricktes till Barcelona, Valen-
cia—Palma de Mallorca och Kanariecar-
na. Dessutom upprattholls en internationell
linje Barcelona—Marseilles. 1935 inkoptes
nagra amerikanska Douglas DC-2 som in-
sattes pa linjer till Paris, Berlin och
Genéve. D3 flog vi redan i genomsnitt
7000 km dagligen. Det spanska bolaget
kunde beromma sig av 97 % sakerhet.
Nar inbordeskriget borjade Overgick
flygbolagets personal till 90 % 1 republi-
kanernas tjanst. Alla styrelsemedlemmar
och ledande funktionarer har sedan dess
skjutits eller satts i fingelse. Den nya re-
geringen fick alltsd borja fran borjan,
Under kriget upprattholls en viss trafik
under stora svdarigheter varvid utlandskt
privatkapital tillskots for kop av sex Jun-
kersplan. Efter krigets slut koptes utlan-
ningarna ut och foretaget blev helt stat-
ligt. Overste Goémes Lucie utnamndes till
hogste chef och jag blev trafikchef.

Trafik pd Stockholm?

F. n. har vi 6 Douglas DC-2 och C-47, 5
Junkers Ju 52 och 4 de Havilland 86, de se-
nare for lokaltrafiken pad spanska Guinea.
Frin Forenta staterna har vi skaffat tre
Douglas C-53 och riknar pa ytterligare 20.
For den transatlantiska trafiken har vi
raknat med att skaffa fyra stora Douglas
DC-4 som tar 44 passagerare. Dessa plan

har dock inte levererats annu. Genomsnitt-
ligt befordrar vi 7000 passagerare i mi-
naden och véra utvidgningsplaner galler
nu narmast nitet inom landet. Bl a.
skall Bilbao fa flygforbindelse med Mad-
rid och Barcelona. Utat hoppas vi snart
fa daglig kontakt med Paris, London,
Rom, Genéve och Sydamerika. Det finns
ocksd vissa planer pid en reguljar Stock-
holmstrafik.

Si langt trafikchefen i det spanska flyg-
bolaget, som residerade i den s. k. flyg-
paviljongen, intrymd 1 samma kvarter som
Madrids storsta hotell, Palace, i centrum
av staden.

De spanska flygférbindelserna med ut-

“landet ar i skrivande stund mycket oregel-

bundna med undantag f6r den dagliga tra-
fiken Madrid—Lissabon. Londontrafiken
exempelvis uppratthilles av engelska plan
— vars ankomst man ett par dagar i vec-
kan kan notera genom att farska Times da
finns till salu 1 kioskerna. Paristrafiken
startade 2] juni med en tur Lissabon—
Madrid—Paris 1 veckan, Men det politiska
forhillandet till Frankrike iar f n mycket
spant, vilket drabbar iven %ommunikatio-
nerna i luften.

Inom en snar framtid torde dock laget
ha klarnat avsevart, om inte det politiska
kor ihop sig annu mer, forstas. Da riaknar
man framforallt med att Forenta staterna
skall ha satt iging regelbunden flygtrafik
pa Spanien. Med mellanlandning pd Azo-
rerna, dit det frin New York berdknas

T. v.: lberfas trafik-
chef, senor José An-
saldo, vid sitt #Hm-
betsbord, — Higra
bllden visar tre be-
sékare pd Madrids
nya flygplats Torre-
Jon de Ardoz. Fr. v.
direktdr José Feni-
kivi § Esab Iberica,
svenske ministern K.
G. Westman, som av-
lade Inofficlell visit,
samt hangarken-
truktéren professor
Eduardo Torroja,

ta omkring 10 timmar, skulle firden over
Atlanten till Barajas utanfor Madnd ta
16 timmar. Utstrackt till Paris, dit det ar
ungefar 100 mil, skulle restiden bli 19 tim-
mar.

Trafiken pd Sydamerika kommer att di-
rigeras fran Sevilla, dir man i borjan av
juni borjade utvidga flygfaltet San Pab-
lo, som skall sammanknytas med staden ge-
nom en 18 km lang autostrada. Fran Se-
villa beraknas en flygtid till Kanariedarna
pa 4 timmar. Darifran skall det i sin tur
ta 121% tim till Rio de Janeiro och ytter-
ligare 10% tim till Buenos Aires.. Sam-
manlagt alltsi omkring 27 timmar.

Spaninen far pa detta sdtt en central
stallning i framtidens flygande varld. Lan-
det ligger i1 skarningspunkten for trafiken
mellan Europa, Afrika och de tvd ameri-
kanska kontinenterna. Dar finns gott om
jamna, delvis ouppodlade platier, som
lampar sig bra for flygfialt — och dar rus-
tas just nu oerhort for att landet skall sta
klart att ldsa sina uppgifter. Barajas,
sMadrids Bromma», utvidgas f. n. avse-
vart for den inhemska trafiken och for den
nordamerikanska och europeiska persontra-
fiken. Flygfaltet har redan blivit kallat
vAmerikas Gibraltar», vilket kom en
spansk diplomat att litet syrligt anmarka
att han hellre an nigon annan diplomatisk
befattning atridde sysslan som spansk ge-
neralkonsul pd Barajas. Liknelsen ar dock
inte si Overdriven som den kanske kan
lata. (Forts. pa@ sid. 19.)




ATOMBOMBEN

en 6 augusti 1945 k1 0830 betecknar in-

ledningen till en ny epok i krigshistorien
for att inte saga i varldshistorien. Da fall-
des den forsta »atombomben» av en B 29:a
mot Hiroshima, en stad pa 343.000 invanare,
belagen pd sodra delen av Hondo. En andra
bomb falldes den 9 augusti mot Nagasaki,
en hamnstad med 210.000 invinare. Nigra
detaljer om bomben och dess verkningar
foreligga nu.

sAtomladdningen» ar innesluten i en 200
kg bomb, vars verkan uppskattas vara unge-
fair lika med 20.000 ton brisanshomber.
Bomben torde fallas i en fallskirm for att
det fallande flygplanet skall hinna undan
till betryggande avstind, da explosionen in-
traffar. Denna uppges ha kommit pd 600
meters hojd over marken. Det forefaller att
ha varit tva olika typer av atombomber som
provades, en mot vardera milet.

[ Hiroshima dodades enligt japansk upp-
gift 60.000 manniskor och sirades 100.000,
medan 200.000 blevo hemlosa, sedan 60 %
av bebyggelsen forstorts. I Nagasaki do-
dades minst 10.000 och sirades 20.000 un-
der det att 90.000 blevo hemlgsa vid en 30
%-ig forstoring av staden. Antalet doda
var for ovrigt i tillvaxt, endr manga sirade
avledo av inre skador eller briannskador.
Den 23 augusti forklarade japanska nyhets-
byrdn, att de bida atombomberna dodat
90.000 och sirat 180.000 personer.

Temperaturutvecklingen vid explosionen
rorde sig om 6.000 grader. Lufttrycksverk-
ningarna voro ofantliga men overraskande
lingsamma; det forgick 10 minuter frin
explosionen till det ogonblick, di husen fat-
tade eld eller rasade ihop. Under mellanti-
den fall ett svart regn. Uppkastet fran bom-
ben nidde enligt flygobservation 2.500 m,
medan molnbildningen efterit steg till
12.000 m. Verkningsradien vid Hiroshima
uppskattades till 15 km, vid Nagasaki san-
nolikt betydligt mindre.

Verkan mot manniskokroppen inskrankte
sig icke till chockverkan och brannskador
i likhet med vanliga bombers verkan. Har-
till kom minskning av antalet vita blod-
kroppar pa upp till 40 % pa till synes oska-
dade manniskor och 70 % pa de brannska-
dade. Brannsar av ultravioletta stralar for-
orsakade vidare vattensot. Slutligen forekom
sakerligen radioaktiv bestralning av inga-
lunda helande verkan. Ruinerna innehilla
amnen som det ar ytterst farligt att komma
i beroring med, vilket rojningsmanskapet
redan fitt kanna pa. Flertalet skador torde
vara av den art att de icke kunna botas.

Det ar salunda fruktansviarda krafter
som satts i rorelse. Lekmannen har svart att
fatta vad det ar som sker vid atomsprang-
ningen och varfor si stora energimangder
frigoras. Forklaringen ligger enklast i en
tes som framstilldes av Einstein redan for
40 ar sedan. Fysiken talar vanligen om ma-
teria och energi som tva skilda begrepp,
varav var synliga virld dr sammansatt.
Men i sjalva verket, sager Einstein, aro ma-
teria och energi tvd olika uppenbarelsefor-
mer av samma nagot, varpia vi sakna ett
gemensamt namn. Materien har en gang
kommit till stind genom en viss energiut-
veckling, vid skapelsen, di ett visst energi-
matt forvandlades till materia. Forvandlings-
talet ar lika med ljusets hastighet i kvadrat
— en svindlande siffra som forklarar, vil-
ka ocerhorda energimiangder, som 'frigoras,
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om manniskan lyckas gora om skapelsepro-
cessen i motsatt riktning, d v s sonderdela
atomen. Detta ar vad som nu lyckats for
allierade vetenskapsman i form av histo-
riens verksammaste forstorelseredskap. Hu-
ruvida atomsprangningen skall kunna an-
viandas i for manskligheten mera positiv
riktning ar icke bekant.

Det ar en langvarig atomforskning som
nu burit frukt. Redan for 50 &r sedan fun-
no franska forskare (Becquerel, Curie) att
vissa grundiamnen voro forinderliga och ut-
sande en forunderlig energimangd i form av
stralning (uran, radium). Engelsmannen
Rutherford arbetade vidare och lyckades
for 30 ar sedan med den forsta atomdel-
ningen. Pa 1930-talet gjordes ytterligare
framsteg i kannedomen om atomens natur,
och vetenskapsman i alla linder bidrogo,
icke minst dansken Bohr. I och med krigs-
urbrottet 1939, just som vetenskapsmin-
nen forklarat sig skymta en praktisk los-
ning pa atomenergiens tillvaratagande, gick
ridan ned for offentligheten i denna forsk-
ning, men i stallet arbetades desto intensi-
vare i det tysta, nu for att sitta atomsprang-
ningen 1 krigets tjanst. Vetenskapens fram-
sta krafter medverkade harvid, padrivna av
regeringarna. De krigforande overvakade
och motarbetade si gott sig gora lat var-
andras forskningsarbete, val medvetna om
att den som forst 10ste problemet, utan att
motstindaren hade samma vapen, ocksa ha-
de segern i sin hand. Det blev England och
Amerika 1 samarbete som lyckades forst.
Tyskarna voro pA god vig mot en l6sning,
men fingo den icke fardig, icke heller rys-
sarna tillsvidare,

Om den nu anvianda atombomben wvet
man, att den grundar sig pa uranatomens
sonderdelning. Uran, liksom radium, fram-
stilles ur mineralet pechblende, varav stora
mangder Atgd vid framstallningen. De stor-
sta fyndigheterna finnas vid Stora Bjorn-
sjon i nordvastra Kanada, silunda vil inom
vastallierat omrade. Experiment och till-
verkning forlades till Forenta Staterna.
Inga kostnader skyddes, hittills ha minst
2% miljard dollars forbrukats. Atomladd-
ningen har tvA bestindsdelar, bada fram-
stillda ur uran. Den ena, Uran 235, till-
verkas i en fabrik, som anlagts i ett ode
landskap i Tennessee, for den andra, ett
nytt grundimne, plutenium, anlades en fa-
brik i en odken i staten Washington. Sjalva
bomben sammansattes och provades- ut i en
tredje anliggning i en 6ken i New Mexico.
Hir tindes den forsta bomben pd prov den
16 juli 1945, Den falldes pA elektrisk vag
fran ett stiltorn. Lufttrycket kandes over
hela sydvistra New Mexico och sédra Ari-
zona. PA 250 km avstind trodde man det
var jordbdvning och annu pi 400 km av-
stind krossades fonsterrutor. Problemet var
lost.

Man vet annu alldeles for litet for att
kunna spekulera mycket 6ver satomaldern»,
som nu forestdr. Sakert ar emellertid att
losningen ar ldngt ifrin fardig i1 alla av-
seenden. Den stora frigan ar bl a om det
skall lyckas dven i fortsdttningen att tygla
den frigjorda atomenergien, sa att den icke
leder till skedjereaktioner», som astadkom-
ma skador i langt storre omfattning och pa
ett helt annat satt an man asyftat. Har mer
an eljest galler att kunskapens trad ar pa
gott och ont.

Av AVIATOR

Tillsvidare avse de bidda vastmakterna
att behilla atomhemligheten for sig sjalva.
Dirmed far man nog ocksd anse att de mi-
litart aro varldens herrar f6r oOgonblicket.
Atombomben ar sd tillvida fredsbevarande,
som man mdiste foérmoda, att ingen stat gar
i krig om den vet sig kunna anfallas med
atomstridsmedel utan motsvarande forsvars-
medel. Aven politiskt ar detta stridsmedel
en stor tillgang, vilket | nigon man redan
kunnat markas pa forhdllandet mellan vast-
makterna och Ryssland.

Den som kinner hemligheten lir nog sa
smaningom kunna placera atomladdningarna
icke blott 1 flygbomber utan ocksa i flygan-
de bomber, i luftvarnsprojektiler eller 1 pro-
jektiler frin flygplan. Anfallsmedlet kom-
mer helt visst att dven den ging foda for-
svarsmedel, ehuru det i detta fall fordras
en stormakts resurser for att av egen kraft
skapa dessa medel. Har hemligheten val
slappts ut, far ju ett litet land oanade maj-
ligheter till forsvar. Tillsvidare, si lange
atomladdningen endast anbringas i en bomb,
som maste fallas fran flygplan, ar det na-
turliga forsvarsmedlet detsamma som mot
vanliga bombplan, namligen att med jakt
och luftvarn hindra det att nd mdlet. Skill-
naden ar blott att verkan av ett enda atom-
bombplan, som kommer fram, blir sa myc-
ket storre. For ogonblicket ha silunda det
andra varldskrigets erfarenheter stallts pa
huvudet. I stillet for att det blev jaktpla-
net, d v s forsvaret som blev luftens seger-
herre, tycks det nu bli bombplanet, t 0 m
det lilla bombplanet, som kan bli avgorande,
nota bene for den som kinner och tillam-
par atomens hemlighet. Detta stiller ytter-
ligare krav pi jaktflyg for att bekampa
dessa bombplan. 26.8. 1945.

SNCA SO 70 (Bloch) heter ett mnytt
franskt fyrmotorigt Atlanttrafikplan som
kommer att byggas i tre olika versioner.
Den forsta, speciellt avsedd for router aver
Sydatlanten, kommer att ta 49 passagerare
och 1600 kg last eller 34 baddar och 3 000
kg last. Den far en flygvikt pa 43 ton och
en marschhasighet pa 420 km/t.

Den andra versionen, vars flygvikt blir
47 ton, kan ta 34 baddar och 5 ton last over
en flygstracka pA 3000 km eller 86 passa-
gerare samt 6 tons last vid en flygstracka
av 1800 km. Bada dessa versionmer utrus-
tas med 4 st 2200 hk Gnome-Rhone 18R,
16-cyl luftkylda stjarnmotorer.

Den tredje versionen kallas SO 70B och
a1 speciellt konstruerad for Nordatlanttra-
fik. Den forses med 4 st 3000 hk Hispano-
Suiza 24Z, 24-cyl H-motorer. Dessa mo-
torer sammankopplas i par och driver mot-
roterande propellrar. SO 70B far en flyg-
vikt pa 53200 kg och kan ta en last pa
4800 kg och 27 000 liter bransle.

EN REAKTIONSMODELL har  byggts
av mr Howard Boys i Weedon, Northamp-
ton. Modellen, som flyger alldeles utmarkt,
iar en flygande vinge och har en spanan-
vidd pd 46 cm.

DEN 10 000:e DC—3:AN lamnade Doug-
las Aircraft Companys fabrik i Oklahama
City den 8 maj ki 14.25, samma dag som
tyskarna kapitulerade. Det var vil ingen-
ting att bli ridd for?
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SPANSKA TRAFIKFLYGET
Forts. fr. sid. 17.

Nytt fdlt med *’flygstad”’

Men Barajas forslar inte lingt. Bergs-
kedjan Paracuellas i bakgrunden begriansar
dessutom dess mojligheter att byggas ut.
Sedan sommaren 1943 hiller man darfor
pa att bygga ett annat stort falt utanfor
Madrid, Torrejon de Ardoz, kring vilket
en hel liten flygstad med ingenjorshog-
skola, provningsanstalt, flygklubb, hotell,
Testauranger, butiker och kyrka haller pa
att vaxa upp. Arbetet ar ett av de mest
omfattande i landet just nu och utfors
delvis pa entreprenad av den spanska filia-
len till Elektriska Svetsnings AB i Gote-
borg, Esab Iberica.

Torrejon, »det apanska Viasby», planera-
des ursprungligen for militirt bruk. For
tva ar sedan borjade det byggas som en
central for UNRRA-hjilpen till Europa.
»Vi sa Atminstone det for att inte reta
tyskarna», pastod en funktiondar i spanska
flygstyrelsen. Forst i april 1945 tog arbetet
dock verklig fart, men sedan dess har det
ocksa gitt desto snabbare, Orsaken torde
inte minst vara de oerhorda amerikanska
intressen som stir pid spel. Faltet planeras
som en central for all tung lasttrafik pi
Sydvasteuropa och Afrika,

Sjalva faltet blir 4000 meter langt och
3000 meter brett. Det kraver 990 har jord
som rekvirerats fran 200 skilda jordigare.
3000 lantbruksarbetare har hamtats upp
fran Jaen i sddra Spaninen dar arbetslos-
heten ar stor p4 grund av torkan. De har
nu i uppgift att schakta bort 1200000 m?
jord.

Hangaren, nu nastan klar, ar 180 meter
ling, 50 meter djup och raknar 9,5 meter
fri héjd. Ta<bjalkcn stods endast pd ett
stille, varfor varje del alltsd blir 90 meter.
Den svetsas samman pA marken och lyfts
genom hydrauliska kranar till sin plats,

Konstruktionen ar utford av den spanske
professorn Edwardo Torroja, som redan
tidigare gjort flera uppmarksammade kon-
struktioner 1 foretagets tjanst och anses
som en av landets skickligaste pa sitt om-
rade. Hans finess i det hdr fallet ar att
han lyckats lamna samma héllfasthetsga-
rantier med endast 450 ton jarn mot kon-
kurrenternas 720 och 780, Esab-direktoren
i Madrid, José Fenikovi, berattade att det
redan blivit tal om att uppfdra tvd hanga-
rer till.

Man beriknar att anldgegningen skall
Lunna tas i bruk i host for att definitivt
fardigstallas under loppet av 1946.. Och om
nigon ménad torde det forsta svenska flyg-
planet mellanlanda pd spansk jord pa vag
till Sydamerika. Swvante Léfgren.

OMSLAGSBILDEN

visar denna giAng en
Mustang, som vid
filygdagen pd Bull-
tofta flogs av divi-
stonsehefen léjtnant
Klerren Nilson (*Pro-
peller-Nlages), T. h.

rotekamraten 185t~

nant Olle Steninger.
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FlYGTEKNIK

Flyget kallar Sveriges ungdom.
Flyget ger goda framtidsmoijlig-
heter ar energiskt och kunnigt
folk. Flyget kan ge Er en god
framtid.

Hermods, som alltid stdr i intim
kontakt med utvecklingen och de
senaste nyheterna pa olika omra-
den, dr vil rustat ate utbilda de
min, som vill dgna sig ar detta
lockande yrke.

olan (o1 encriak folk

Skriv 1 dag till Hermods
och begiir prosp. »FLY-
GET DIN FRAMTIDs.

HERMODSKURSER |
FLYGTEKNIK

Kurser féor flygmekanlker
och flygmontbrer — En-
gkilda kurser: Glldflyg-
plansbygge, Segelfliygning,
Meteorologl, Aerodynamik,
Hallfasthets- och materi-
elliira, Flygplanliira, Flyg-
motorer, Flygplaninstru-
ment, Luftiartslagstiftning

HERMODS, Slottsg. 8 A, Malmd
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JAPANS FLYG VID KAPITULATIONEN

FLYG NR 13 fanns en redogorelse for

nigra av de modernaste japanska strids-
flygplanen och pa detta uppslag presente-
ras en typrevy over de allra senaste planen
med ritningar och data, utarbetade efter var
utmirkta engelska kollega Aeroplane Spot-
ter. Denna tidskrift redogor aven for ett
tidigare okant registrerings- och beteck-
ningssystem for japanska armé- och marin-
flygvapnen efter amerikanskt monster.

Alla japanska arméflygplan pa experi-
mentstadiet fir ett tvasifirigt nummer med
beteckningen Ki fore (Ki — Hikoki =
flygplan). Dessa Ki-nummer bestams kro-
nologiskt utan hansyn till typ eller konstruk-
tor och anvinds fortfarande nar flygplan-
typen kommit i serieproduktion och aktiv
tjanst. Modifieringar registreras i form av
en tredje siffra: Nakajima Tojo I ar Ki 44
medan Tojo II betecknas Ki 442.

De japanska marinflygplanens registre-
ringsbeteckningar ar avsevart mera kompli-
cerade an motsvarande for arméflyget. Det
officiella namnet bestims efter flygplanty-
pens anvandning, vilket innebar att samma
typ kan ha flera olika namn — Yokosuka
(kodnamn Frances) heter t ex i torpedbomb-
version Ginka, i nattjakt-d:o Hakko samt
i nattattackversion Kyokko. Dessa namn
ges enligt nedanstaende system:

Vindar. Namn med andelsen pu eller fu
(vindar) anvands for hangarfartygsbase-
rade eller flottorforsedda jaktplan.

Blixtar. Namn som slutar med den (blixt)
for enmotoriga ortsforsvarsjaktplan.

Askskrdll. Namn med andelsen rai (dsk-
skrall) for tvaAmotoriga ortsforsvarsjakt-
plan.

Ljus. Namn med andelsen ko (ljus) for
nattjaktplan.

Berg. Namn med andelsen san (berg) for
attackflygplan.

Stjgrnor. Namn med andelsen sei (stjar-
na) for enmotoriga bombplan.

Styarnbilder. Namn pad stjarnbilder for
flermotoriga bombplan.

Sjéar. Namn med and. ka: eller vo (sjo
eller hav) for landbaserade, hangarfartygs-
b?serade eller flottoriorsedda patrullflyg-
plan.

Himmel. Namn som slutar med ku (him-
mel) for transportflygplan.

Blommor, buskar och trad. For skol- och
ovningsflygplan.

Féglar. Troligen for glidflygplan.

Utom dessa namn anvands aven offi-
ciella bokstavs- och sifferbeteckningar, t ex
spanings- och torpedbombplanet Nakajima
Tenzan, som officiellt heter B5N2. Detta
betyder: B = hangarfartygsbaserat, 3
— femte spanings- och torpedbombplanet i
tjanst, N = Nakajima, 2 = andra utveck-
lingsformen av denna konstruktion. Den
forsta bokstaven faststalls enligt foljande:

: Hangarfartygsbaserade jaktplan.
: Hangarfartygsbaserade attackplan.
: Hangarfartygsbaserade spaningsplan.
: Hangarfartygsbaserade bombplan
: Sjospaningsplan.
: Eldledningsplan pa flottorer.
: Tunga och medeltunga attackplan.
: Flygbatar.
Landbaserade jaktplan.

: Skolplan.

: Transportplan.

: Specialplan.

: Flottorforsedda jaktplan.

: Landbaserade bombplan.

: Flygplan for ubitsbekampning.

: Landbaserade spaningsplan.
: Nattjaktplan.

WEOTWZENR-IONECOE >

Den fabriksbetecknande bokstaven fast-

stalls enligt nedanstdende :

: Aichi.
: Showa.
: Tokio Gasu Denki.
: Hiro marinarsenal.
: Kawanishi.
: Mitsubishi.
: Nakajima,
: Nippon Hikoki.
: Sasebo marinarsenal.
" : Wanatabe.
: Yokosuka.

RKsUUZZATOU»

Utover detta forekommer ibland dven att
nagot av marinflygets stridsplan far ett
nytt anvandningsomrade, vilket resulterar i
att en ny bokstav laggs till pd slutet, som
t ex pa det landbaserade jaktplanet Naka-
jima Gekko JIN1, som 1 nattjaktversion
heter JINI-S.

Gnomo.

BYGeNIDSSATT

VINGRR™ 0tr STIRRT:
PLYWooh . "EOPPEN RV
ME TR L KONSTICIT 10N,

»BAKA»-BOMBEN

hér striingt taget Inte
till denna Jjapanska
typrevy, men efter-
som vl iind& har plats
publlcerar vi hiir t. v.
en Karlstrdm-ritning

i1 s8kala 1:100 av
»Bakoas — eller »Jin-
rals», som den ocksi

kallas. Samtidigt pas-
sar vi pa att tala om,
att springkroppen 1
nosen viiger 1.200 kg.

MITSUBISHI Ki 67. Kodnamn: Peggy

S5—6-sitsigt tungt bombplan. En ny version
anvdands som torpedbombplan och som mo-
derplan for Baka-bomber. — Motorer: 2
st 1850 hk Mitsubishi Ha 42 stjdrnmotorer.
Spannaidd: 2242 m. Langd: 19,53 m. Max-
hast.: Ej kdnd. Bevipmng: Eil okdnt antal
automatyvapen 1 nos, stjart, midskepps och 1
rygglorn.

AICHI BTA1 *’Ryusel *’(Stjdrnskottet)
Kodnamn: Grace

Tresitsigt hangarfartygsbaserat torpedbomb-
plan. — Motor: 1 st. 1800 hk Nakajima
sHomare 1l stjarmmnotor. Spannvidd:
14,43 m. Lingd: 11,48 m. Maxhast.: 565
km/t pa 6000 m. Bevipning: 2 st 20 mm
akan och 1 st. 77 mm ksp eller 2 st fasta
och 1 st rorlig 7,7 mm ksp.

NAKAJIMA Ki 84. Kodnamn: Frank

Ensitsigt londbaseral arméjaktplan. — Mo-
tor: 1 st 2000 hk Nakajima Ha 45 stjirn-
motor. Spannvidd: 11,31 m. Lingd: 9,85 m.
Maxhast.: 670 km/t pa 6 100 m. Bevipning:
2 st 20 mm akan och 2 st 127 mm ksp.
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MITSUBISHI J2M2 ’’Raiden”’
(Askviggen). Kodnamn: Jack

Ensitsigt landbaserat marinjaktplan. — Mo-
for: 1 st 1875 hk Mitsubishi »Kaser 23»
styérnmotor. Spannvidd: 10,82 m. Langd:
972 m. Maxhast.: c:a 650 km/t. Bevip-
ning: 2 st 20 mm akan och 2 st 7,7 mm ksp.

KAWANISHI ’’Shiden”’ (Violetta
blixten). Kodnamn: George

Ensitsigt landbaserat marmjaktplan. (Land-
version ay flotiorjaktplanet Kyofu.) — Mo-
tor: 1 st 2000 hk Nakajima sHomare 21»
stjdgrnmotor. Spinnvidd: 1198 m. Léngd:
905 m. Maxhast.: c:a 650 km/t pa 6150
m. Bevipning: 4 st 20 mm akan och 2 st
77 mm ksp.

KAWANISHI N1K1 *’Kyofu”’
(Méktig vind). Kodnamn: Rex

Ensitsigt  flottorforsett marsmjakiplan. —
Motor: 1 st 2000 hk Nakajima sHomare
21y  stjarnmotor. Spannvidd: 1198 m.
Langd: 10,83 m. Maxhast.: 540 km/t pé
5700 m. Bevapning: 2 st 20 mm akan och
4 st. 7,7 mm ksp.

»Kyofus ér en flottorversion av »Shiden»
och finns Gven med nfdllbars stédflottorer.

FLYG 18/45

YOKOSUKA DA4Y1 *’Suisei”’ (Komet)
Kodnamn: Judy 1—1

Tuvasitsigt land- och hangarfartygsbaserat
storthomb- och spawingsplan (D4Y1-C), —
Motor: 1 st 1160 hk Aichi »Atsuta 21»
radmotor. Spdnnvidd: 11,55 m. Ldingd:
1028 m. Maxhast.: 525 km/t pé 5000 m.
Bevipning: 2 st fasta och 1 st rorlig 7,7
mm ksp.

YOKOSUKA D4Y® ’’Suisei’’ (Komet)
Kodnamn: Judy 3-3

Tuvdsitsigt land- och hangarfartygsbaserat
stortbomb- och spaningsplan. — Motor: . 1
st 1850 hk Mitsubishi »Kinser 62» stydrn-
motor: Spannvidd: 11,55 m. Langd: 10,08
m. Maxhast.: 560 km/t. Bevipning: 2 st
fasta och 1 st rorlig 7.7 mm ksp.

*)Den fullstandiga japanska beteckningen pd
detta plan dr inte kind.

YOKOSUKA E14Y1
Kodnamn: Glen

Tvdsitsigt ubdtsbaserat marinspaningsplan.
— Motor: 1 st 300 hk Tokvoe Gasu Denki
sAmakaze 11» stjgrnmotor. Spannvidd: 11
m. Lingd: 8,55 m. Maxhast.: c:a 185 km/1.
Bevapning: 1 st rorlig 7,7 mm ksp.

If
T 1
g T 1

e

AICHI E16A1 ’’Zuiun’® (Lyckobd-
dande molnet). Kodnamn: Paul

Tvasitsigt marinspaningsplan. — Motor: 1
st 1280 hk Mitsubishi »Kinsei 54» stjarn-
motor. Spinnvidd: 12,8 m. Lingd: 10,88 m.
Maxhast.: 455 km/t pa 6.600 m. Bevapming:
1) 2 st 20 mm akan och 1 st 77 mm eller
13 mm ksp; 2) 2 st fasta och 1 st rérlig
7,7 mm eller 13 mm ksp.

AICHI E13A1. Kodnamn: Jake

Tovasitsigt marimspaningsplan. — Motor: 1
st 1060 hk Mitsubishi »Kinset 43» stjarn-
motor. Spannvidd: 14,45 m. Langd: 11,25
m. Maxhast.: 350 km/t pa 2300 m, Bevap-
ning: 2—3 st fasta och rorliga 7,7 mm ksp.

¥ 'Y

SASEBO F1M2. Kodnamn: Pete

Tuasitsigt marmspaningsplan. — Motor: 1
st 900 hk Mitsubishi »Zuiser 13» stjarnmo-
tor. Spannidd: 11 m. Langd: 9,58 m. Max-
hast.: 320 km/t pd 1500 m. Bevipmng: 2
st fasta och 1 st rirlig 7,7 mm ksp.
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‘Miles Magister

.....
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Miles Magister var fore kriget dver hela virlden kind som “den nya
aerans frimsta Ovningsflygplan” och Miles Master #r sedan krigs-
utbrottet standarddvningsplan fér R. A. F:s jaktflygare. Dessa bida

typer dro endast tvd av de mirkliga milstolpama i utvecklingen
av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran-

de idéer, komma att bli ledande pd framtidens civila flyglinjer.

N |
AIRCRAFT LTD.

READING ' ENGLAND
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Hdr nedan foljer sista av-
snittet av FLYG:s artikelserie
om de finska luftstridskrafter-
na och deras verksamhet un-
der Finlands tva senaste krig
Finska tunga bombplan av typ Bristol »Blen-

heim I» under anflygning Sver de bBstkarelska
sjoomridena,

KFINSIKA BOMBENS VERKSAMHET

Stormakternas bombeskadrar har utovat
ett avgorande inflytande pi krigets
ging. Sina patagligaste framgingar har de
uppnitt genom massinsats av bombplan.
Allt storre och storre forband har riktat
hirda slag mot viktiga mal och sdlunda
antingen direkt inverkat pd operationerna
eller skapat gynnsamma foérutsattningar for
dem. Det ar nog att erinra om invasioner-
na pd Sicilien och i Frankrike samt bomb-
ningen av den tyska hemorten,

Mot denna bakgrund kan det ha sitt in-
tresse att kasta en blick pdA det finska
bombflygets verksamhet. Det ger ju ocksi
en bild av ett litet lands mojligheter pd om-
rddet. Ehuru fran finskt hall inga offici-
ella uppgifter lamnats om luftstridskrafter-
nas numerdr kan man dock anta att den
varit ratt liten, I basta fall kan finnarna
ha satt in 150 plan eller nigot mera vid
sina anfall. Och detta antal har helt sa-
. kert varit fordelat pA flera divisioner for-
lagda pd olika flygfalt. Ett gemensamt
anfall forutsatter darfor en smidig ledning,
nodig ovning och framfor allt god for-
bindelsetjanst och effektiv underhallstjanst,
En liten luftflotta fordrar naturligtvis en
langt omsorgsfullare skotsel dn en stor,
dir aven ett mycket stort antal maskiner
utan menliga foljder samtidigt kan under-
ga reparation. Utan tvivel vann séval fin-
narna som Sovjetunionens krigsledning
vardefulla erfarenheter pd detta omrade
under kriget 1939—40.

Finska hogkvarterets rapporter ger en
god bild av de uppgifter bombflyget haft.
Under framryckningsperioden understédde
bombplanen marktruppernas verksamhet
sival vid eldlinjen som langre frin fron-
ten, Nagra massbombningar kunde sakert
inte dd forekomma med det begrinsade an-
talet plan men hirda slag kunde inda
utdelas. Dessutom har milen valts si att
man kunmat anfalla dem med néagra fi
plan. Redan terringen staller hinder i va-
gen for massinsats, I ett 0demarkskrig ar
det mycket svirt att bombardera vitt skil-
da, svarupptickta och val skyddade mal
med stora forband. Dessutom mdste man
ta hansyn till det egna jaktflygets mojlig-
heter, det antal plan motstindaren kan stal-

la upp och flygfiltens placering. 1 oOde-
markskriget ger en intensiv flygspaning
oftast battre resultat #n bombning.

Finnarna har inte lidit brist pd mal for
sina bomber. Under det fdrsta krigsaret
var det Murmanskbanan och flygfélten i
dess niarhet, P4 grund av det ytterst kraf-
tiga ryska luftvirnet foretogs dessa an-
fall till stor del nattetid. Detta staller
sjalvfallet stora ansprik pd besattningarna.
Den ombytliga viderleken i dessa trakter
forsvadrar ocksid uppgiften. Vissa hamnar
har utgjort mil, vidare forsorjningscentra,
jarnvagsbroar, lagerplatser, nya befastnings-
linjer och vid sjalva fronten dessutom bro-
huvud, artilleristallningar och truppkon-
centrationer, I avseende pa fronternas ut-
strackning hade det utan tvivel till allt
detta behovts langt flera bombplan an Fin-
land kunde stilla upp. Ett ratt intressant
kapitel utgor finnarnas bombanfall mot u-
béatar, pd vilket omride de utbildat en egen
»stils.

Utinarkande for det ryska flygvapnet pa
alla fronter har varit en stor insats av
jaktplan och ett starkt luftvarn. Detta er-
kanns Oppet saval av tyska som finska
frontkorrespondenter. Vad sarskilt Finland
betraffar kunde ryssarna pi grund av
sina talrika flygfalt insdtta starkt jaktskydd
pa alla viktiga stillen, DA jaktplan av latt-
forstdeliga skal inte stod till buds overallt
togs luftvarnet till hjalp. Hur stora forlus-
ter dessa bida vapenslag fdrorsakat fin-
narna ar annu inte kant. Men di man tar
i betraktande att finnarna ratt snabbt més-
te fornya sitt bombplanbestind fir man
anta att de var betydande.

Av officiella rapporter att doma utnytt-
jade finnarna sina bombplan med en viss
forsiktighet. Resultatet var att deras an-
vandning gjordes beroende av det allmin-
na krigsliget. Med lampliga mellanrum ut-
férdes fjarrspanings- och fotouppdrag. Tar
man i betraktande krigsskddeplatsens ko-
lossala utstrackning forstir man att foto-
spaning var det basta sittet for overvak-
ning av utvecklingen vid fronterna och
kartlaggning av stora omriden, Dessa fle-
ra timmar ldnga flygningar var mycket

(Forts pd sid. 37.)

Mot slotet av kriget 1941—i1 tilifdrdes det flnska flygvapnet en hel del tysk flygmaterlel,
diédrlbland bombplan av typ Junkers Ju 88, som ses hiir nedan.

o )
FINSK TYPREVY

Pé begiran frian mdnga av vire
finska ldsare publicerar vi hiér en
Fullstandig forteckwing over sami-
liga - flygplantyper som deltagit i
Finlands bdda krig.

Jaktplan :

Fokker D 21 (Bristol »Mercury
VIII» pé 830 hk); Fokker D 21
(Pratt & Whitney »Twin Wasp Ju-
niors pd 825 hk — mod. kabin):
Brewster F2A4-1 (Wright »Cyclone
9% pd 1200 hk); Curtiss Hawk 754
(Wrigth »Cyclone 9» pd 1200 hk):
Curtiss Hawk 75 A (P. & W.
»Twin Wasp» pa 1200 hk); Morane-
Saulnier MS 406 (Hispano-Suiza
12Y-31 pd 860 hk); Gloster »Gladia-
tor» (Bristol sMercury VIII» pd
830 hk); Messerschmitt Me 109G-2
(Mercedes-Bens DB 6USAI pa 1350
hk); Messerschmitt Me 109G-10
(Mercedes-Benz DB 60542 pd 1400
hk); V. L. sMyrsky» (Pratt &
Whitney »Twin Wasp» pa 1065
hk); Ftat G.50 (Fiat 4.74 RC 38 pa
840 hk); Fiat CR.42 (Fiat A.74 RC38
pd 840 hk); Hawker »Hurricane»
(Rolls-Royce »Merlin [I» pd 1030
hk).

Féljande shembyggday krigshy-
les-, prov och fordldrade typer av
jaktplan har dven anvints: sHumus
(en Brewster med travingar och
rysk  M-25-motor pd 665 hk samt
tvibladig  propeller), Lagg-Morane
(en MS med rysk M-105-motor pd
1100 hk); I-15, 1-153, I-16, Lagg-3,
Curtiss »Kittyhawk; Caudron C.714
»Cyclone», Gloster »Gauntlets; Bris-
tol »Bulldog Mk IV» och Gloster
sGamecock 1I».

Bomb-, spanings- och torpedplan:

Bristol »Blenheim [ och IV»
(Bristol sMercury VIII» pié 840 hk
resp. »FPegasus XV>» pé 920 hk);
Dornier Do 17Z (Bramo 323 pd
100} hk); Junkers Ju 88AI1-A4
(Junkers sJumo 211> pd 1200 hk):
Fokker C-10 (Bristol »Pegasus XIIs
pa 830 hk); Arvo »Anson» (A.S.
3Cheetah IX» pd 350 hk); Dornier
Do 22 (Mercedes-Bens DB 600G pd
1050 hk); Westland sLysander

(Forts. pd sid. 26.)
. J
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LX)
Ostersund kan sannolikt redan nasta var
rakna med att fi goda flygforbindel-
ser med det dvriga Sverige — framst
Sundsvall och Stockholm. Den saken fick
stadens fider och linsfadern, landshév-
ding Léfgren, mer an ett halvt 16fte om av
ABA-chefen Carl Florman pi den s. k.
ABA-dagen den 11 augusti i jamtlands-
metropolen, som dagen till ara skrudat sig
i strilande solskimmer medan over fem
hundra pojkar och flickor med upp till tio
ABA-flaggor i handerna samt med eller
utan atfoljande modrar viftande tagade
frdn centralstationen upp till den stora
lansutstallningen med Norrlands artilleri-
regements musikkar i spetsen.

Kapten Florman antydde, att Ostersund
sa sminingom skulle fi en flygforbindelse
till Sundsvall med anknytning till Stock-
holm och Luled, en annan till Trondheim
— som mellanlandningsplats pd linjen
Stockholm—Trondheim, en tredje som and-
punkt for en linje Stockholm—Dalarna—
Ostersund och en fjarde mellan Ostersund
och Karlstad med anknytning till Oslo och
Goteborg—London. Eventuellt dessutom
en direktlinje fran Stockholm,

— Men, sade ABA-chefen, di erfordras
det ocksd ett civilt flygfalt hiar, ty min
van F 4-chefen Bjorn Bjuggren vill inte
ha oss drillande ute pd Frosofaltet. Det
blir for trdngt aven om man just nu hil-
ler p4 att bygga ut detta filt, sd att man
fir en bana pa hela 2000 m. Ostersunds

Om radion tystnat

viind Eder till

Lithners

RADIOVERKSTAD

Storgatan 24, Ustersund, Tel. 52, 22 51.

Reparationer snabbt och under
betryggande kontroll,

-

Av FLYG:s utflugne
G. KNUTSSON

A

fader — matta och nojda efter en char-
mant ABA-lunch med bl. a. sydfrukter,
som flugits dit frin Paris — var vil for-
beredda och plockade snabbt fram kartor
over det s. k. Ope-faltet, ett militart re-
servfalt litet over en mil frdn stadens cen-
trum, som flygvapnet nu &r berett att
overlata &t luftfartsstyrelsen och Oster-
sunds stad.

Bdttre dn Skeppsholmen

— Ope-faltet ar redan nu battre an Sunds-
valls—Harnosands gemensamma Skepps-
holmen, intygar dagens pilot, flygkaptenen
Carl Gustaf von Rosen fortjust vid en be-
siktning av detta filt med det svenska
brannvingnamnet. Annu si lange ar faltet
otillrackligt drdnerat och har inga perma-
nenta banor, varfér det ar mycket sankt
varar och hostar, Det ar det dock en latt
sak att rada bot for. Redan nu kan man
lagga ut tvd banor pa 1000 m och en pi
1100. Ostersunds stad har dock planer pd
att for c:a 200000 kr inkopa ytterligare
ett omraide — varigenom Ope-faltet skulle
vaxa fran 80 till 180 har — och si skulle
man kunna fi tvi banor pi 1500 m och
en pd hela 3000 m.

— Jag litar pd Carl Florman, sager
ocksi landshovding Lofgren. Nar han lo-
var flygforbindelser, sd far vi dem ocksa.
Vi har goda jarnvagsforbindelser och har
ingen anledning att klaga men Ostersund
far inte stallas utanfor det svenska luft-
fartsnatet. Vi maste vara med och det si
snart som majligt.

Ope-faltets nuvarande utstrickning ric-
ker dock linge an. Den saken fick vi
ABA-gister fran Stockholm fina bevis for,

har ABA:s Falken som fiérsta
T. h. diérom en

Uverst t. v.
DC-3:a landat pd Froson.
bild fran ABA-lunchen pA Grand. T, v. om

ABA-chefen Carl Florman sitter landshév-
ding Lifgren och bredvid denne flygbasom-
rideschefen, dverste Herman Sundin. — Hir-
ovan: Ungar med ABA-flaggor, mammor och
pappor lyssnar tlll den takplacerade Flor-
mans beriittelse om modernt traflkflyg,

nir Carl Gustaf von Rosen i en perfekt
landning vackert satte mer den forsta DC-
3:a, som nigonsin landat pd Fréso lilla
flygfalt. Inte stort mer an halften av den
permanenta 600-metersbanan behovde han
for utrullningen och eftersom Ope erbju-
der 1000—1 100 m redan nu si... Oster-
sund funderar ju i alla fall inte pd nigon
direktforbindelse med New York.

— Men, som stadens fader uttryckte
det, det ar lika bra att vara forutseende
och om vi koper marken runt omkring, sd
ar vi val rustade for alla eventualiteter.
Framsynta man i Ostersund, det ar tydligt.
1 stadens planer ingdr ocksi att bredda
vagen mellan Ostersund och Ope for att
mojliggora snabbaste landférbindelser for
flygpassagerarna.

Permanentbanor, stationsbyggnader, han-
garer m, m. far luftfartsstyrelsen svara
f6r och om ndgot &r eller lite mera torde
Ostersund i Ope ha ett av Norrlands basta
flygfalt for den civila flygtrafiken. Trots

Nordstrom & Jansson
KElektr., ingenjérsbyr&

Prilstgatan 40 - Ostersund - Tel. 2700, 2365

INSTALLATIONER
Kviills- och nattreparationer.

Edvard Eriksson
HUDAR och SKINN

Gréngat. 4 / OSTERSUND / Tel. 1711

Flygets mén i Ostersund

Vid behov av
RADIO & VELOCIPEDER

viind Eder till

Broderna Andersson

Storgatan 41, Tel. 12 14.
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sin litenhet skulle naturligtvis F 4:s falt
ricka ganska bra men flygtrafiken skulle
kollidera med flygflottiljens Ovningspro-
gram, bombfillning, skarpskjutning m. m.
och man forstdr, att overstelojtnant Bjug-
gren inte vill ha dit trafikflyget. Aven
Ostersunds flygklubb, som nu héller till pa
Froson, skulle gott fi plats pd Ope.

Chokladpanik utbryter

Pi ABA-dagens eftermiddag utspelades
de allra otroligaste scener utanfor Jamt-
landsutstaliningen. Kapten Florman hade
forst statt uppflugen pa utstillningssekre-
tariatets tak och beridttat om ABA och
modernt trafikflyg for de viftande ung-
domhma nedanfor. Ja, han skankte ut-
tryckligen hela sin trafikorganisation till de
kara barnen och bad dem vil virda den i
framtiden.

Barnen var sikert mycket tacksamma
for demna storslagna gdva men 4n mera
uppskattade de den chokladutdelning, som
foljde omedelbart efter »farbror Carlss
berattelse. Ja, fortjusningen blev sd stor,
di tusen chokladkakor bars ut i stora kar-
tonger, att rena rama chokladpaniken brot
ut. Alla vi stockholmsjournalister, som flu-
git upp med Falken, miste hjilpa till och
vi hade fullt schi att klara oss frin att
bli nedtrampade. Inte blev det precis lug-
nare, nir alla mammorna — eggade av sina
bams fortvivlade skrik, att de inte kunde
tranga sig fram till chokladfarbroderna —
kastade sig in i leken. FLYG:s utflugne
har aldrig i1 hela sitt liv haft si roligt och
holl inte ett ogonblick med den praktiskt
installde poliskonstapel, som foreslog att
alla ungarna skulle motas in i en stor filla,
slippas ut och en och en och f4 en cho-
kladkaka vid grinden, Det hade inte varit
hundradelen sa roligt.

Nir Falken flog in over Ostersund fall-
de vi flygblad, som uppmanade oOstersun-
darma att gissa var flyghojd. 4317 roster
kom in och flera stycken hade gissat exakt
ritt — 240 m. Forste pristagare blev en
63-drig hemmansigare Anders Nikolaus
Brodin frin Mo i Lit, som nu fir flyga
fran Sundsvall till Visby eller Goteborg
via Stockholm, Han har inte varit i Stock-
holm sedan 1913, si det passade ju bra.
Andra pris togs av ynglingen Alf Johans-
son frin Froson, som aldrig varit sdder
om Ange. Nu fir han flyga till Stock-
holm.

Ja, nog var den ABA-dagen lyckad.

Vid behov av jirnvaror
VAND EDER TILL .

Sten ‘Bergho/ms JARNHANDEL AB

KYRKGATAN 45, OSTERSUND - Tel. 1618, 2646

Til] ett modernt ungt flygarpar

Ni, som skall siitta bo och vill ordna Ert mobler av alla slag och hiir vira goda
hem modernt och smakfullt — Er énska priser. }
vi vidlkomna till oss. Kom och se vira

MOBELKOMPANIET A.-B.

Storgatan 40 OSTERSUND Tel. 2080, 2354

EN FLYGARE

fordrar mesta mijliga kalorier | kosten. Alla vira produkter ha hoégt niiringsviirde
samt tillverkas under kontroll 1 modern och hyglenisk fabrik.

Jimtlands kooperativa charkuteriforening
Ostersund

MARTENSSONS
Bil- & Smidesverkstad Eftr.

Kdpmangatan 6 - Ostersund - Tel. 448, 3436

Grovplatslagerliarbeten - Bitrepargtioner - Rep. av automobiler, viigmaskiner oeh moto-
rer - Tlllverknlng och reparatloner av alla forekommande smlden - Gas- och el, svetgning.

A.-B. ENGLUND & KJELSON

Oatersund.

Flygare i Ostersund

kdp Edra skor hos

Skokompaniet
Tel. 1202 (9 Q)

Pristgatan 31

A
‘15Ru(s'~1lﬂ'~“‘6

Telefoner: Kontoret 95, ordertelefon 196,
sadelmakeriavdelningen 726, karosseriav-

.. . till Er tjinst

G. K. delningen 1490.
Hiibenettes 4..8. Gardin & JAMTLANDS ROR
Bokhandel Persson VARME & VATTEN
Storgatan 30 OSTERSUND

(Carl Josefgson)
Tel, 300.

Fullstindlg bokhandel - Flyglitte-
ratur - Viilsorterad pappershandel
- Order & trycksaker och stAmp-
plar mottages.

Jirnvaruaffir

Calors Tvdttmaskiner
Glasmiisieri

OSTERSUND

Parti — Minut

OSTERSUND

Linjeviiljare 1387, 887, 4686.

Priistgatan 55 - Tel. 18 18.
Reparationer efter kontorstid 26 105.
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SITSEN

ARFOR INTE flyga till Rivieran, gam-

la ohederliga Rivieran! Ja, till viren gir
det nog for sig, ty da ordnar ABA direkt-
flvg Stockholm—Nizza. Aven i ovrigt blir
det s& smaningom allt fler mojligheter att
flyga till turistnéjder. Den 6 september star-
tar ABA linjen Stockholm—Genéve med en
tur i veckan. Enkel biljett kostar 750 kr.
ABA haller ocksa pa med underhandlingar
om linjen Stockholm—Athén. PA Amster-
dam flyger ABA tvd ginger i veckan (min-
dagar och fredagar) och pi Warszawa tva
ganger (onsdagar och lordagar). Ett annat
gladjande tecken pi vaxande fredsflyg ar
att vi borjat fa se Air France-flygare pa
Stockholms gator. Det franska bolaget har
borjat flyga Paris—Stockholm tisdagar och
torsdagar samt Stockholm—Paris onsdagar
och fredagar. Trafiken sker i pool med
ABA, som flyger till Le Bourget tisdagar

AB FLYGLEVERANSER

Forsdljningslista

Miles Falcon, 130 hkr GPM.

Géngtid c:a 1793 tim.
I mycket gott skick.
Luftvirdighetsbevis 12 man.

Reservdelar till Tiger Moth (nya).
Fjaderben, hjulaxlar, stag. m. m.

Motorer.

3 st Pratt & Whitney 420 hkr.

Total gangtid 2 000—3 000 tim. varav
2 st 0 tim efter grunddversyn, samt
2 st. Hamilton propellrar till dito.

Dessutom forsédljes ett antal 90 hkr
flygmotorer, nya, till utomordent-
ligt l4ga priser.
Grunau Baby II B (ny).
Saknar instrument.

Reservdelar till Grunau Baby 9 se-
rier metallbeslag.

Fallskirmar typ PAK (nya).
2 st. sittfallskdrmar,

NYHET!

Vi inneha ensamforséljningsritten
till Nissafors lastfallskdrmar, helt
utférda av papper.

Vid behov eller férsdljning av
flygmateriel och utensilier vind
Eder med fortroende till oss. Of-
fert sindes pa begiiran.

Forfrdgningar stillas till

AB FLYGLEVERANSER,
Arsenailsgatan 4, Sthim. Tel. 20 11 41

Priorities and Traffic

Stockholm,

Sweden

RECEIPT

I hersby acknowledge receipt of § 643,00

( 2696158 Sw.Kronor) fram

for transportation by alr

N3, Hans-Ostelius

via ATC from Stockholm to Row—York .

Fl.Ianch kr 23110 pd

AMERICAN AIR TRANSPORY '
NORRMALMSTORG 1
STOCKHOLM

VINCENT J.-CLAVIN

Captain Air Corpe

Director

Priorities and Traffic,

Det var med knapp néd FLYG lyckades firmi Hans Ostellus att lina ut denna papperslapp.
som visar hur mycket pengar han fick néjet att liigga ut for trippen med ATC till USA och
hur mycket han dessutom var tvungen att betala for en lunch ombord. Han var niimligen
mycket riidd om kvittot, som skall sparas for avdrag vid deklarationen — fiér lunchen.

och torsdagar med en extratur lordagar
vid behov.

SILA :s atlanttrafik har flygtekniskt gatt
utmirkt och trafiktekniskt haller den ocksa
pa att ordna sig. P4 grund av att man maste
overnatta pa Island och i Kanada och bo-
laget annu inte kan erbjuda passagerarna
den komfort de ar vana vid har man hit-
tills inte tagit med vanliga passagerare utan
endast stro-d:e. Det ar narmast bristen pa
besattningar som fororsakar att SILA
maste gora tvd overnattningar och mran vet
annu inte nar vanlig passagerartrafik kan
komma 1 ging.

EN FRAMSYNT FREDSPLANERARE
ar »Autogirolf» von Bahr, som tanker resa
till USA {or att studera helikoptertillverk-
ningen. Det ar inte smd planer han har:
en helikopteriinje Malmocentrum—Kopen-
hamncentrum och kanske dven taxitrafik
fran Centralstationens tak i Stockholm. Och
sd blir det forstds en »rotorbas» 1 Storlien.

*

EN GENEROS MAN som Hans Ostelius
blir konfunderad nar han marker ekono-
miska drag hos sina medmanniskor. Ett av
de hardaste slag han hittills erhallit var nar
han fore sin nu verkstillda avresa per flyg
till USA fick kvitto av ATC pa erlagda
biljettpengar: kr 2.696:58. Inte nog med
denna vildiga summa — dessutom var han
tvungen betala kr. 2: 10 for en lunch om-
bord pd Skymastern. Ostelius bleknade och

FINSK TYPREVY
Forts, fr. sid. 23.

(Bristol »Pegasus XII» pd 905 hk);
Heinkel He 115 (BMW 132Dc pd
880 hk); Blackburn »Ripon IIF»
(A.S. sPanther» pa 535 hk); Junkers
W.34 (BMW sHornel» pa 575 hk).
anvinds dven som ambulansplon;
Fieseler »Storchy (Argus As 10C pa
240 hk); Fokker CS5E (Bristol »Ju-
pitery pd 420 hk); Aero A32 (Bris-
tol »Jupiter» pd 420 hk); Hanriot
510 {(Gnome Rhone 9K pd 770 hk.
Foljande ryska krigsbytesplan har
envénts: SB-2, SB-3, DB-3, DB-3F,
\PE-Z, PE-3, R-5, R-Zet och MBR-ZJ

Passa pd och titta noga pid Kolf von Bahr
och hans autogiro »Fiffi» nu, ty det iir kan-
ske slsta gAngen nl ser Rolf med sA pass
omodernt Ak, Be vidare texten bhidrom! —
Fotot iir fran flygdagen 1 Orebro och det ir
meken Sven Strandqgvist som léper bredvid.

undrade om han inte kunde fa slippa projsa
2: 10 nir han anda blivit av med s& mycket
kosing for biljetten. Nix, sir, impossible,
sir! Det ir nog inte omojligt att mr Oustii-
libs dirvid miste nigot av sin ljusa barna-
tro pa manskligheten. Nyttan av bakslaget
ar emellertid att han kom till USA helt

illusionsfri. ..
x

VINNA ETT FLYGPLAN- kan man
gora i ett stort lotteri, som Det Kongelige
Danske Aecronautiske Selskab satt i ging
for att finansiera en landsomfattande flyg-
dag den 23 september. Lotternas antal ar
200.000 och lottpriset 1 kr. Forsta pris ar
ett sportplan av typ KZ-III, andrapris en
flygresa Koperhamn—New York tur och
retur, tredje ett glidplan av typ KZ-Gl och
fiarde en bil av ny modell. Dessutom kan
man vinna (skriver var damska kollega
»Flyv») s»andre pragtfulde Gevinster, saa-
som Cigaretter, Cykler, Bgger o. s. v.» Ja,
se den tobaken, vad den uppskattas...

Pro Mille.

Aero-tekniska

OVERSATTNINGAR

till engelska utféras av van fackman, f, d.

ing. vid Royal Air Force.

Major Johnston - Askrikegatan 19 I1II,
Stockholm.
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Tva bilder frin Ska-
Edeby, stockholmar-
nas blivande sport-
flygfitlt. T. v. landar
Mosweyen bortanfér
Stockholms flyg-
klubbs skol-Klemm
och t. h. lagar Bjérn
Andersson och hans
kamrater en liten de-
fekt 1 Mosweyens ur-
koppling,

SPORTFLYGPREMIAR pi SKA

Nir fredsflyget kommer i ging pi all-
var kan det givetvis inte vara friga
om att sportflygarna far hdlla till pa
Bromma flygplats, som blir trang nog an-
da for trafikflyget. De privata flygplan-
agarna och Stockholms flygklubb far allt-
si ge sig ivdg nigon annanstans.

Den enda plats som aterstir ar Ska-
Edeby. Och det i4r minsann inte nigot sur-
rogat! Sportflygarna far ett litet paradis
dar ute. Liksom varje anstiandigt paradis
ligger Ska-Edeby langt borta fran stadens
stank och stor. Men nar det blir biltider
igen och si sméningom &aven bidttre vagar
dit ut, ja, d& kanner signaturen &tminsto-
ne en som kommer att ha sitt tillhall pa
Ska ganska ofta.

Det var med stor forvantan och gladje
jag for en tid sedan lit »Jidde» Karlsson
med KZ-TII »Larkan» sitta av mig pi
det nya sportflygfaltet, som nu statar med
1.000 m startstrackor i huvudriktningarna.

Den sondagen var det full frias pa Ska.
Ett ging pojkar frin Stockholms segel-
flygklubb med Bjorm Andersson i spetsen
hade legat dar flera dar pa ett primitivt
segelflygliger med en Klemm 35 och
vinsch samt Weihe, Moswey och Baby.
»Forlaggningen» bestod i nigra bylten i
ett hdrn av den provisoriska hangaren och
maten av smorgasar och mjolk. Termiken
var emellertid tamligen skaplig trots da-
ligt vader och det var ju huvudsaken.

Aven Stockholms flygklubb hade detache-
rat sig pi Ska — den tickta Klemm 35:an
akte upp och ned pa landningsOvningar i
DK med de flesta av eleverna, som sam-
lats dar ute. Bra att vinja sig vid andra
falt an Bromma.

Det var liv och rorelse pd faltet —
aningen av en framtidsbild, Men niar kan
vilken privatflygare som helst borja flyga
pa Ska?

— Filtet miste godkannas av luftfarts-

styrelsen forst, siger flvgplatschefen ingen-
jor Bertil Florman. Jag skall snart gora
upp en plan for hangarbyggnad m. m. och
nar Bromma med tiden méste stingas for
sportflyget skall allt vara klart dirute.
Inte blir det i den stil vi ursprungligen
tankt oss — med camping och bad vid sjo6-
flygplatsen — tyvarr..,

Vi vet vad ing. Florman tinker pd: det
underliga initiativet att ordna barnhem pa
Ski-Edeby, vid en bullrande flygplats!
Vad tanker folk pa? Inte pd barnens frid
atminstone !

N&, premidren har i alla fall varit pa
Ski-Edebv och vi fir val forsoka gora
det basta av faltet, sportflygarnas blivan-
de stamtillhall,

Pro Mille.

WKapten C. Smith, virt
landr bepr8vade prov-

4 flygare, har anfor-

~ trotts redigeringen
av de nya Kkurserna,
Med honom samarhe-
ta ett dussintal spe-
cialister,

Uthildning till:

4. Flygande personal
2. Personal i marktjinst
3. Personal i verkstadstjinst

Grundlig utbildning med en-
dast folkskola som grund

Luftfar{sinspektdr T.
Angstrém har Jjimte
kapten Smith Atagit
sig granskningen av
kurserna, en borgen
for att NKI-kurserna
hilla mattet.

Den populiire flygfor-
fattaren Hans Oste-
ljug har utarbetat den
handbok »Flyget ef-
ter freden», som Ni
fAr kostnadsfritt ge-

nom kupongen nedan. :

Nu kan Ni bérja en av NKI-
skolans nya flygtekniska kurser
och utbilda Er till nidgon av de
minga nya befattningarna inom
flyget. Kurserna utarbetas av
specialister —ingenjorer, flygare,

i host. Lis
vidare om flygets mdjligheter

elever fr. o m.

Till NKI-SKOLAN

$:t Eriksgatan 33, Stockholm

och utbildningskrav i den
handbok som Ni far kost-

nadsfritt genom nedansta- Siind  kostnadsfri studie-
handbek f6r nedanstiende.
ende kupong,

Flygteknisk ingenjors- Flygmekanikerkurs

meteorologer och andra — som ; utbildning Aot s rra Gt PR
dro verksamma inom svenskt flyg. and W SErEa Ry Instrumentmontérkurs
So’ Ai1 Luftnavigatiirkurs 3 corning

H “SQ Segelflygning
De veta vad som kréves av flyg- }up? Radiotelegrafistkurs Modelifiygning
folk, bade for de svenska och ut- LR RUARDE A ERRE Pl S B SR
laindska maskinerna. NKI-kur- skolan I s |
serna dro landets modernaste och | |

b e P R o S e Flyg 18-43

det praktiska livets skola |

kunna taga emot korrespondens-
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BERAKNING AV STORCIRKELDISTANSER

»Ser kréngligt ut men
8r forfdarligt enkelt”

‘ Av ing. G. V. Nordenswan

denna oceanflygets daggryning finns det

formodligen atskilliga av FLYG:s ldsa-
re som di och di fundera pa hur lingt det
kan vara kortaste vigen mellan New York
och Stockholm — eller mellan nigra andra
platser pd jordklotet, som ligger si langt
ifran varandra att man inte litt och lekande
kan mata upp avstindet med linjal pd en
karta. Hur skall man bdra sig it for att
pda egen hand ta reda pd sidana lang-
distanser ?

Det enklaste ar naturligtvis att anskaffa
en stor och 1 detalj riktig jordglob, pa vil-
ken man kan mata upp respektive avstind
med en trdd for att sedan med ledning av
globskalan rakna ut dem. Men dels ar en
sddan jordglob ett mycket dyrt inventarium
— sdvida man inte till dventyrs skulle kunna komma o6ver Quislings
beromda klot billigt pd konkursauktion — och dels ar den inte si
latt att fa in i en modern vaning. Projektet har darfér mest
teoretiskt intresse och det blir ingen annan ridd an att antingen
under falska forespeglingar bjuda en examinerad sjokapten pa
middag (till vilken han enligt gamla skollagen bor infinna sig
snyggt och ordentligt kladd samt med nodiga larobocker forsedd:
det sista ar viktigast) eller ocksi forsoka rakna ut saken sjilv.
Det sista forefaller bli billigast och jag valde dirfor sjalv den
utvdagen for att stilla min nyfikenhet,

Till den andan bekantade jag mig med en del av den nautiska
litteratur som skaffar navigationsskolelever gra hir i fortid. Jag
lyckades efter en del kringirrande bland underliga termer och
andra blindskar komma under fund med hur enkel saken i sjalva
verket ar nir man. en ging liart sig knepet. For att andra intres-
serade skall slippa ifrdn allt onédigt grubblande vill jag har i
storsta korthet lara ut sagda knep.

Kortaste avstindet mellan tvA punkter pi jordytan gair, som
lisaren formodligen redan vet, efter den s. k. storcirkeln genom
dessa punkter; storcirkeln ar skdrningslinjen mellan jordytan och
ett plan, som gir genom de tvd punkterna och jordens medelpunkt.
Att flyga efter en storcirkel medfor i regel den besvarligheten
att man kontinuerligt maste andra sin rattvisande kurs; undan-
tagen intraffar om man flyger lings ekvatorn eller lings en
meridian. Man ken naturligtvis ocks® komma frin en punkt till
en annan (dven pid mycket lingt avstind) genom att hela tiden
halla en viss bestamd rdttvisande kurs men detta innebar utom vid
namnda undantag en omvag. Har ar ett enkelt och drastiskt
exempel pi den saken! LAt oss anta att vi spruckit i tentamen
i Uppsala och beslutat oss for att i sorg darover flyga bort till
Alaska och griva guld. For att ha ndgot stéd uppsoker vi dirvid
den strax norr om Uppsala giende 60:e breddgraden, singlar
slant om oster eller vister och ger oss i enlighet med odets vink
i vag efter sagda breddgrad. Nar vi kommit precis halvvidgs runt
den 1 allmidnhet foga inbjudande cirkeln gir vi ned pid en udde
vid norra mynningsstranden av en formodligen guldforande flod,
som pd 1870-talet hette Kuskokwim, samt konstaterar eventuellt
att den flugna distansen ar exakt 10.000 km — en vacker prestation
i och for sig. Men! Om vid ovanberorda slantsingling myntet
hade stillt sig pd kant och vi alltsd tvingats att fortsdtta rakt
norrut over nordpolen och sedan vidare i rak linje nedat pd andra
sidan skulle vi ha kommit till precis samma udde efter att ha
flugit endast 6.667 km. Vi skulle i senare fallet ha sparat 3.333
km genom att flyga just pd storcirkeln mellan de bida orterna,
varav latteligen inses att detta kan medfora betydande distans-
vinster och att berakningen av storcirkeldistanser ar en skon konst,
val vard att’ beharska. :

For att utfora denna berikning méiste man ta reda pd latitud
och longitud for strackans andpunkter antingen i nigon uppslags-
bok eller genom uppmitning pa lampliga detaljkartor. L&t oss
kalla orten med den storsta latitudsiffran for A och den andra
for B och infora foljande beteckningar:

28

for A: latitud = ¢u; longitud = 1.

for B: latitud = ¢2; longitud = I, !

Vi valjer A till startort och B till mélort f6r en eventuell flyg-
ning pa storcirkeln mellan dem. Med AA betecknas vinkeln mellan

startriktningen och meridianen genom i riktning mot narmast
belagna pol, och med B, betecknas vinkeln mellan ankomstrikt-
ningen och meridianen genom B i riktning mot samma pol, som
anvdnds som referensriktning for A,.

Nu giller enligt lirofaderna:

Pi — Py
T L 1) =)
g 2 X o . cot 2
.\‘in‘h : Ta !

t

P == Py
S — - —
Ak — Bk i 2 ll i lt
tg - = o 0
g 3 PRENT cot 2 (1 b)

2

Ur (1 a) och (1 b) berdknar man med hjalp av en logaritm-
Ay + By Ay —
s

tabell de tvd vinkelvirdena E och kan sedan

pd nagra ogonblick fa fram 4, och B, medelst relationerna:

Ay + By 4, — B Ay + By _4y— B
e k-zi- kg kz ";Bk=—-k—'-'+_7'“k—%(lc)

Det hela ser kanske s har i bokstavsformler lite kringligt ut
men ar i gjalva verket, som jag skall visa med ett par exempel,
forfarligt enkelt.

Nu ha vi alltsd fitt fram avgings- och ankomstkurserna. Men
det var ju distansen vi egentligen ville &t! Den finner vi med
hjalp av ovanstiende resultat enligt formeln

cosqy o sin (1, — 1g)
o TR R 2)
dar distansen D ar uttryckt i vinkelmitt (grader och minuter).

For att fa4 fram distansen i km uttrycker vi lampligen det
erhdllna vinkeltalet i enbart minuter och multiplicerar med 1,852

1&0. D. v. s

sinD =

eller —

100

—§4—D

Dym = 1,852Dpipyper = minuter

Och s& ar saken klar!

LAt oss nu ta itu med den friga som blev uppslaget till denna
artikel : »Hur stort ar storcirkelavstindet Stockholm—New York?»
Med Stockholm menar vi Vasby flyghamn, beligen pd approx.
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59°30 nordl. lat, och 18°00’ ostl. long. fr. Greenwich, och med
New York en plats pd Long Island med latitud N 41°00°, longitud
W 74°00' fr. Gr. (Det kanske inte stimmer precis med flygham-
nens koordinater men felet blir ganska litet.) Stockholm med den
storre latitudsiffran blir tydligen var A-ort och vi fir:

e = 59°30' 1, = O 18°00’
P = 41°00 1. = W 74°00'
och harav

=% _ ge15 1, — 1, = 92°00°
L T

- = 50°15’ iz s

Z 2 Sk

Till
71 — @2 uttrycker latitudskillnaden och il

ovanstiende bor en f{orklarande anmarkning inskjutas.
+ ¢
2

tyd orternas latituder. Om orterna ligger p& motsatt sida om ekva-
torn skall darfor ¢, betraktas som negativ, varfor i taljarna i
braken ovan till vinster minustecknet blir plustecken och tvart om.
Differensen 1, — 1: uttrycker antalet meridiangrader mellan de
tva orterna, och uttrycket behover alltsi inte vara en subtraktion
av de tva givna talvirdena. I vart fall t. ex., diar den ena longituden
ar ostlig och den andra vistlig, blir det tydligen en addition 1
stillet. Och antag att vi hade I, = O 170°, I, = W 170°; 1, — 1,
blir di& varken = 0° eller = 340° utan = 20° vilket ar den
verkliga longitudskillnaden enligt berikningen (O 180° — O 170°)
+ (W 180° — W 170°). Man bor alltsd hilla tungan ratt i mun
nar man handskas med longituderna. Om siffrorna tas frin tva
olika kartblad si se efter att noll-longituden pa bida hanfor sig
till samma ort; Greenwich ar ju dominerande 1 detta avseende
men det finns dven andra, t. ex. Ferro och Paris. Och kom ihig
att longitudskillnaden som vi anvdnder vid rakningen alltid ar ett
positivt tal.

medelvarde! av de

Nu fortsatter vi rakningen! Satt in de har ovan erhalla vinkel-
vardena 1 ekv. (1 a) och (1 b):

‘4k + Bk o cos 9“15’ } <
B S im iy R

Ak iy Bk ST .Hl-ﬂ 90151 .
e e ey s

Med hjalp av en logaritmtabell far vi

By

= 51°7' och ‘4*% = 13°39’

A, + B,
2
och harav enligt ekv. (1 ¢):
A, = 64°46', B, = 37°28".

Nordpolen var var referenspol for kursvinklarna. Var ratt-
visande startkurs blir darfor 360° — 64°46’ = 295°14' och véar
rattvisande ankomstkurs 37°28’ 4 180° = 217°28'.

Och nu distansen enligt ekv. (2):

cos 41°00' » sin 92°00'

sin D = i 6446 ,d.ov. s
D = 56°30" = 3390".
Dy = 3000 9 = gomn
km — ~ & ?_.1_ — m.

Svaret pA frigan blir alltsi att det kortaste avstindet mellan
Stockholms och New Yorks atlantflygfalt ar ungefar 6.280 km.
Berakningen visade sig ju nar allt kommer omkring vara skaligen
enkel — som jag frin borjan sade fastin ldsaren i jamnhojd med
ekv (1 b) inte trodde det!

Resultatet 4r aven i ett annat avseende dn for var Amerikarutt
intressant. Vi manifesterade oss i borjan ay artikeln som sprucken
tentand och sokte trost pd 60:e parallellen i Alaska, dit det kor-
taste vagen fran Uppsala var c:a 6.670 km. Det visar sig alltsa
att det inte ar mer an 40—45 mil langre dit frin Vasby dn till
New York om vi kunna flyga 6ver Nordpolen. Och det kan vi
sakert. Dérfor, SILA, fram for The Gold Nugget Midnight
Sun Line!

sPassagerare for Nome, Alaska, tag plats! Guldgruvan kallnar!»
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i halsar var nya kollega Vingpennor hjirtligt vdlkommen!

Vi har ganska linge vantat att fi gora detta, vilket visar
att det inte ar si Iatt att fi fram en tidskrift. Men om Vingpennor
drojt si har resultatet blivit desto battre, Det forsta mumret ar
hogklassigt till innehdll och utstyrsel.

SAAB s chef, bergsingenjéor Ragnar Wahrgren, presenterar tid-
skriften 1 ett forord: »D4 Vingpennor nu Ateruppstar ar det i ny
skepnad och med helt nya uppgifter. Den vill salunda icke endast
vara en lasning for SAAB:s egna utan amnar forsoka bli en
fackbetonad firmatidning av basta klass, som vander sig till alla
flygsinnade i vart land», Denna forhoppning har infriats redan t
forsta numret, Atminstone vad tidskriftens klass betraffar.

Den intressantaste artikeln ar val den som chefen f6r projekt-
och berikningsavd. vid SAAB, civilingenjor Frid Wanstrom, skri-
vit om »ndgra problem i samband med SAAB-21». Forf. redogor
hiar for motiven till den ovanliga utformningen av detta vart se-
naste jaktflygplan och visar hur viasentliga problem funnit sin
losning. Vi far néja oss med att aterge slutorden i denna artikel,
ord som ger oss var flygindustri i ett notskal: »1 Sverige ha
vi sarskilt under krigstid haft speciella svdrigheter, For att vira
flygplan skall bli av internationell toppklass — vi maste med kva-
litet ersitta det som fattas i kvantitet — ha vi ofta varit tvungna
att tillgripa nya och oprovade konstruktioner, vilket krivt ett om-
fattande utvecklings- och forskningsarbete. Vara projektingenjo-
rer ha ej haft det underlag i form av grundliggande vindtunnel-
undersokningar eller provningsresultat av nya ider, som de stora
landernas manga flyglaboratorier och fdrsoksanstalter kan stalla
till sin flygindustris forfogande, Sjalvstindigt arbetande och fors-
kande underleverantorer av sadana delar som landstall, huvar, ky-
lare och apparater sakna vi ocksa i stor utstrackning, Utvecklings-
arbetet ha vi till storsta delen sjalva mist planera, leda och ut-
fora. Ej heller ha vi rdd att liksom utlandet bygga ett flertal
experimentflygplan efter i stort sett samma specifikation, varav
kanske endast ett kommer till serieutforande. Vart enda projekt
miste lyckas!»

Chefen for SAAB i1 Trollhdttan — SAAB-T — overingenjor
Rydberg ger en dverblick over utvecklingen vid sina verkstider,
och major Nordquist, overingenjor vid SAAB:s konstruktionsav-
delning, en iterblick pd »den gamla goda tiden» pd 1930-talet i
en artikel kallad »frin Viking till SAAB-91». Chefen for flyg-
provavd., kapten Smith, berattar hur det kianns att provflyga
SAAB-21, ingenjor Gunnar Rotsman besvarar friagan nar vi fa
1000 civilflygplan — det skall bli om 4—5 dr. Ingenjér Abelius
redogor for den nya apparaten for kontroll 'av anodoxidering,
lepometern, och haftet avslutas med en artikel av bergsing. Ake
Josefsson om Finsping och lattmetallen. Som synes ett gediget
och hogst intressant innehdll. Tilliggas ma att bildmaterial och
papper ar fortraffliga.

Vingpennor ar en fulltraff — liksom, fastan av andra skal,
SAAB:s julpublikation Vingtomten, en kusin till den kdnda Blan-
daren — och vi lyckonska till starten och 6nska lycklig landning.

W. Kleen.

—« Han har alltid va-
rit lite sen av sig...
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OM REKORDMASTERSKAP maste
man rubricera arets flygvapenmaster-
skap i fri idrott. Fem nya flygvapenrekord
noterades. Segrarresultaten var ocksd i de

flesta grenar av sidan klass, att de val
skulle ha statt sig 1 vilken nationell stor-
tavling som helst. Eller vad sags t ex om
Perssons 7,22 i langd, Fridéns 11 sek blankt
pa 100 m, Lifhs och Reiz’ 1,88 i hojd samt
Havels 44,01 i diskus och 14,13 i kula.

Det var emellertid denna ging inte en-
bart idrottsmannen som svarade for re-
kordmejningen. Efter tivlingarna kan nam-
ligen arrangérerna pd F9 med tavlingsle-
daren l6jtnant Langéen i spetsen stita med
ett inofficiellt arrangorsrekord. Signaturen,
som under arens lopp sett en hel del stortav-
lingar och under de senaste dren bl a foljt
samtliga flygvapnets masterskapstavlingar,
har fatt se manga vilredigerade tavlingar
men priset tas onekligen av arrangorerna
pi F9. Snabbt och perfekt forlopte ar-
rangemangen bidda dagama igenom och som
kulmen pa det hela kunde man blott nigon

i ;Ew"“i.“
Flyg garna,
men se till att forsédk-
ringarna aro ordnade i

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.
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Ett av férsbksheaten
PA 1300 meter ome-
delbart fire start.

timme efter tavlingarnas slut i haftesform
erhilla det digra generalprotokollet.

Icke mindre glidjande ar det emellertid
att konstatera att flygvapnet nu tycks ha
byggt upp sin egen idrottshegemoni. I Atta
ay de nio individuella grenarna vanns se-
gern av flygvapnets egen stampersonal, me-
dan endast en varnpliktig, 1500-meterslopa-
ren Carlsson, F 9, besegrade stamkonkurren-
terna. Och han f6ljdes narmast av tvd stam-
manskap. Da flygvapnets fasta personal
aven i Ovrigt holl sig val framme i prislis-
torna kan man med fog- konstatera att
flygvapnets fria idrott i varje fall under
de narmaste aren inte behSver vara beroen-
de av tillgdngen pa goda idrottsman bland
de varnpliktiga.

Sedan flottiljchefen Gverste Bing halsat
deltagarna vilkomna inleddes tivlingarna
med en del forsokstavlingar. Forsta slut-
tavlingen kom att std i hojdhopp, som blev
av fornamlig klass. Tre man, nimligen
fjolirsmastaren Gundt, F 4, Lifh, F1, och
Reiz, F 17, klarade 1,85 Redan i forsta
forsoket pa 1,88 klarade de bada sistnamn-
da. Spanningen infor slutstriden mellan
Lifh och Reiz var stor. Ribban placerades
pd 1,91, vilken hojd dock i den byiga blas-
ten bley f6r mycket. Bista forsoket pa
denna hojd presterades av Reiz, som i sitt
andra forsok rev harfint. Segern gick till
SM-tvdan signalmastare Lifh, F 1, som kla-
rat alla tidigare hojder i forsta forsoket,
under det att Reiz fick ndja sig med andra
platsen.

I diskuskastning vnsade sng aspirant Ha-
rel, F 14, fullstandigt suveran. Den linge,
sméckre men samtidigt kraftige aspiranten
torde 1 diskus ha stora chanser att gi langt,
medan han diaremot inte verkar tillrackligt
kraftig for att i kula nd internationella
langder. Med ungefar tre och en halv meter
putsade han nu flygvapenrekordet i diskus.
IJet nya rekordet kom att lyda pa 44,01.
Narmast Havel foljde vpl Johansson, F 6,
pd 42,16 samt vpl Sund, F 2, pd 39,38.

Overraskande nog vann F 7-reserven fan-
rik Akervall trestegshoppet pad 13,71, dar-
med ocksd tangerande det gamla flygvapen-
rckordet frin i fjol. Narmast honom {olj-
de aspirant Astell, F 1, under det att vpl
Larsson, F 11, placerade sig pd tredje plats.

I ovrigt upptogs forsta dagen av forsoks-
tavlingar, frdn vilka favoriterna i allmin-
het inte hade ndgon storre svarighet att
kvalificera sig till sluttivlingarna.

Andra dagens formiddag upptog pd pro-
grammet bl a sluttivlingen i kula. Efter
forsta dagens fdrsokstavling ledde aspirant
Havel med det nya flygvapenrekordet pa
14,12. I sluttavlingsomgangen pressade han
dock detta resultat till 14,13. Konkurrensen
var honom i denna gren tamligen obefint-
lig. Tvaan aspirant Gidrdman, F5, fick sa-
lunda ndja sig med 12,60, medan trean fan-
rik Wachtmeister, F 11, hade 12,38.

‘ Flygvapenmisterskapen
i fri idrott

Mest spannande denna formiddag blev
semifinalheaten pd 100 meter. De bida
basta fradn varje heat samt basta trea skul-
le gd vidare till finalen, Nu ville. det sig
emellertid inte battre an att de bida treor-
na Malmqvist, F 3, och Ohlsson, F 16, no-
terade samma tid, namligen 11,6. Det blev
ett spannande omlopp dem emellan, vilket
slutade dott, varfor lotten fick avgoéra.
Malmqvist vann och gick darmed till fi-
nalen.

Eftermiddagens finaler inleddes med 400
meter, dar furir Gustavsson, F 11, inte tyck-
tes ha ndgon storre svirighet att birga se-
gern. Vpl Sandén, F 6, blev nistan lika sa-
ker tvda fore furir Sjoberg, F 1, under det
att otranade fanriken Crafoord, F 17, i fi-
nalen hamnade sist. Banorna var efter reg-
net inte i basta skick, varfor segrartiden
blev 51,1.

I spjutkastning hade furir Skarp, F 14,
efter forsoksomgéngen forskaffat sig led-
ningen med 53,73. I finalomgéngen gick
emellertid forst volontir Olsson, F 4, med
sina 54,62 forbi, varpid storfavoriten och
fjolArsmastaren fanrik Asthner, F2, fick
upp segerkastet pd 55,71

Redan i férsta dagens forsokstavling i
langd noterade furir Persson, F7, tavling-
arnas sensationsresultat namligen 7,22, {. 6.
det nast basta resultatet i Sverige i ar. I
andra dagens finalomging hade han i det
trakiga regnvidret ingen chans att oka, men
noterade dock fornamliga 6,90. P3 andra
och tredje platserna placerade sig aspirant
Palsson, F10, och vpl Sandén, F6, med
6,71 respektive 6,58. Ett gott bevis for sva-
righeterna i finalen ar att ingen av finalis-

. terna formadde forbattra sina forsoksre-

sultat,

1500-metersloppet blev i det hallande reg-
net inte riktigt vad man vantat sig. Farten
holls hela tiden ganska moderat och det var
forst 200 meter fore mal som storfavoriten,
orgrytaren Carisson, nu tivlande for F9,
lekande latt drog ifrdn sina konkurrenter.
En av tﬁvlingarnas allra bista prestationer
gjordes i detta lopp av furir Stik4, F 5, vil-
ken pd rena rama energin kampade sig till
en andraplats fore volontar Larsson, F 8.

Ovintat latt vann asplrant Fnden 100-
metersloppet pd 11,0 sek tvd tiondelar fore
vpl Karlsson, F 2, och vpl Halldin, F 7. Sta-
fetten 1000 meter slutligen vanns av starka
F6 fore F 1 och F 16.

Basta flottilj i poangtavlingen blev F 6
pa 35 poang, narmast f6ljd av F1 och F 11

Rekvirera i dag

KATALOG

sd fir Ni den sd fort tryckningen #r klar.
Undertecknad bestiiller hiirmed ...... ex.
35 dre bifogas i frimiirken.

........................ Flyg 18/45
Skriv tydligt eller texta!

MODELLTJANST
Virnamo
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pa vardera 25. Och si var det klart for den
stitliga prisutdelningen, som forrittades av
general Nordenskiold. Kem.

Prislista:

100 meter: 1) Asp. Fridén, I 6, 11,0; 2) Vpl
Karlgson, F 2, 11,2: 3) Vpl Halldin, F 7,
11,2; 4) Furlr Jarnevik, ' 10, 11,4; 5) Vpl
Malingvist, F 3, 11,9; 6) Vpl Ohlsson, F &,
frin semifinalen,

400 meter: 1) Furir Gustavsson, F 11, 51,1;
2) Vpl Sandén, F 6, 51,5; 3) Furir Sjoberg,
r 1, 51,9; 4) Fiénrlk Crafoord, F 17, 52,3; 5)
Sergeant Walderud, F 8; 6) Furlr Lind-
strom, F 2.

1500 meter: 1) Vpl Carlsson, F 9, 4,07,0; 2)
Furir Stlkd, F 5, 4,08,4: 3) Vpl Larsson, I' §,
4,00,4; 4) Vpl Pettersson, ¥ 16, 4,10,2; 5)
Furlr Mahl, I 7, -4,11,2; 6) Furir Axelsron.
F 1, 4,12,2,

Li#ngdhopp: 1) IFurir Persgon, I 7, 7,22; 2)
Asp. Pilsson, F 10, 6,71: 8) Vpl Sandén, F &,
6,58: 4) Asp. Aspllden, ¥ 5 6563: 5) Aup.
Astell, I 1, 6,35: 6) Furir Sandkvlst, I 11, 6,28.

H6jdhopp: 1) Slgnalmiistare Lifh, I* 1, 1,88:
2) Vpl Reiz, F 17, 1,88: 3) Kadett Gundt, I’ 4,
1,85: 4) Iurlr Nystedt, F 21, 1,75: 5) Vpl
Lindstedt, F 11, 1,70; 6) Vpl! Hégman, F 14,
1,70.

Trestegshopp: 1) Fiinrik Akervall , F 7,
13,71: 2) Asp. Astell, I' 1, 13,64; 3) Vpl Lars-
son. I* 11, 13,63; 4) Ldjtnant Forssén, I 10.
13.46; 5) Vpl Reiz, F 17, 13,45: 6) Asp. Fri-
dén, F 8, 13,36,

Diskuskastning: 1) Asp. Havel, F 14, 44,01;
2) Vpl Johansson, F 6, 42,16; 3) Vpl Sund,
F 2, 39,38; 4) Aap. Girdman, I' 5, 37,54, .

Spjutkastnlng: Finrlk Asthner, ¥ 2, 065,71:
2) Vol Olsson, I' 4 54,02;: 3) Furir Skarp.
' 14, 53,73: 4) Finrlk Rapper, F 12, 52.20:
5) Kadett Wexell, F 9, 19,83, 6) Vk Raberger.
F 1, 49.66.

Kulstéotning: 1) Asp. Havel, F 14, 14,13;
2) Asp. Gidrdman, F 5, 12,60; 3) Finrik
\v achtmelster, I 11, 12,38: 4) Vpl Dolek, F 6,
11,95; 5) Vpl Sundh, F 2, 11.87; 6) Furir
Landgren, F 10, 11,77,

Stafettlpning 1000 meter: 1) F 6 (Vpl Jii-
gerstrom, asp. I'ridén, vpl Karlason, vpl San-
dén), 2.024; 2) F 11, 2.03.2; 3) F 1, 2.04,2;
4) I 5, 2.04.3,

Polingtiivilngen: 1) F 6, 35 poiing; 2) F 1,
25 p; 3) I 11, 2 p; 4) B 7, 20 p; 5) F 14,
19 p: 6) F 2, 19 p: 7) I 5 18 p; 8) I 10,
12 p; 9 I 17. 10 p; 10) F 9, 9 p; 11) F 4,
9 p; 12) I 8 7 p.

FINALFOTBOLL

Finalmatchen | flygvapnets fotbollsturne-
rin blev vilxlingsrik och spiinnande. Inte
heller i fr lyckades det segertippade F 3
bidrga miisterskapstecknen. I fjol var det
F 11 som | finalen stoppade Ostgétarna och |
iAr bley F 12 for avira for Malmsliittsflygarna.
Med 6—3 segrade smiliinnlugarna, sedan F 3
1 halvtld haft ledningen--med 3—2,

F 12 spelade med verklig segerslsu och la-
gets prestatlon att hitmta upp F 3:8 3—0-led-
ning och vinna matchen #dr beundransviird.
Traklgt nog kom dock matchen dels till £51jd
ay nervosltet pA bidda stdor, “dels. till £51jd
av det hiilllande regnet aldrig att bjuda pa
samma forniimliga fothollsspel som | exem-
pelvis matchen F 3—-F 1, ¥ 12 hade ett Jiimnt
och bra lag, som efter det att den firsta
halvtimmens nervositet lagt sig apelade rik-
tlgt god fotboll. I fiérsvaret miirktes friimst
vb Lundstrém frin Kalmar FF samt Vetlan-
das centerhalv Liljegren, under det att mal-
vakten Warme verkade osiiker. Lagets star-
kaste del var dock Innertrion med lille tek-
niske framspelaren »Fnuttens Nilsson som
primus motor.

I' 3 tog ledningen efter-12 min spel genom
vy »Lilligs Svensson, som vackert spelades
fram av Dahlengdrd. Den senare dkade tre
minuter diirefter till 2—0. 3—0 blev det |
34:e minuten. 3 minuter senare bdrjade F 12:8
upphiimtning. Hy L.arsson reducerade till 3—1
och | 41:a min kom 3—2 genom vi TJjernberg.
F 12 inledde ‘G6verrumplande andra halvle-
ken. Redan i firsta minuten utjlimnade vy
Modée och ‘tvdi minuter senare fBrakaffade
samme man &Bitt lag ledningen, F 3 mamlade
s8ig nu satorartat och hade en kvarts verklig
dverligsenhetsperiod. Midnga ginger var det
niira utjiimning men oturen grinade ostgh-
tarna i ansiktet. Det blev 1 stilllet F 12, som
i 32:a minuten genom centern Gustafsson
Skade till 5—3. Mot slutet av matchen var
smillinningarna  Gverliigsna, Slutresultatet
0—3 faststiilldes genom hy Larsson,

Kem.
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ETT TVAMOTORIGT PASSARGERAR-
FLYGPLAN for 10 passagerare och med
variabel vingyta haller nu pd att provflygas,
meddelar Frankrikes flygminister Tillon.
Konstruktor ar den ryskfodde ingenjoren
Makhonine, som tidigare konstruerade tvi
enmotoriga flygplan med variabel vingyta.
Tyskarna var mycket intresserade av pla-
net och beordrade att det skulle flygas till
Tyskland foér vidare prov. Den franske pi-

loten kraschade planet under flygningen och
vraket gomdes av de franska patrioterna
for att underlatta bygget av den senare
improviserade andra prototyp som nu prov-
flygs.

DOUGLAS C-74, den militira transport-
versionen av DC-7, blir fardig for prov-
flygning inom den narmaste tiden.

Han d&r dnda lugn
ty han har sina
flygforsdkringar
i
Stidernas qn:g:;t;:lrihgsbolag

Dieselmotor

En synnerllgen firniimllg motor,
1/10 hk. 7500 varv/min., viltrimmad
och effektly. Motorn siijes fér en-
dast 62: — mot postforskott. Vid
slltage av kannan kunna vi slipa
in en ny till férmadnllgt prls.

H. & B. JOHANSSON

Linnégatan 1b Vdisterds

Kontor:

Tel. 6247 00

IRVIN

FALLSKARMEN

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Strandvigen 5 A4 .

Telegr.-adr. Irvinchute

STOCKHOLM
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HOJDTAVLINGEN :

Linkoéping till andra plats!

u borjar det dra ihop sig till final-

kamp i FLYG:s och KSAK:s riksse-
gelflygtivling. Sedan sammanstillningen i
FLYG nr 15 har en hel del omplaceringar
verkstillts av en vanlig termik och en god
flygskicklighet. Basta resultatet sedan dess
har Bjorn Andersson, SSFK, sint in:
hojdvinst 3.100 m pa Skd-Edeby med
Weihe den 12 aug.

Om vi jamfér med sammanstillningen i
FLYG nr 15 marker vi att »Bjorne» hail-
lit ledarplatsen men att forra tvaan Tage
Lof trangts tillbaka av Walle Forslund,
Sven Osterdahl, Fred Nordholm och Hen-
ry Norrbom. Férra trean Arne Lind har
skuffats tillbaka ay ovannimnda plus Si-
gurd Larsson och Olle Uppgren. I lag-
tavlingen har forra tvidan Borlinge-Domn-
arvets flygklubb distanserats av Linkoping
och Visteras (vilka tvaA forresten bytt plats
inbordes). Halle-Hunneberg har gitt upp
fran nionde till femte plats,

Sa har var stillningen den 29 augusti:

INDIVIDUELLT (de tio biista):

1) Bjorn Andersson, SSFK, 8850 m.

2) Walle Forslund, BDFK, 6.500 m.

3) Bven Usterdahl, Linkopingy FK, 6.450 m.
4) Fred Nordholm, Viisteris FK, 5.584 m.
5) Henry Norrbom, Link, FK, B5.500 m,

G) Tage Lif, SSFK, 5.350 m,

7) Silgurd Larsson, SSFK, 4300 m,

8) Olle Uppgren, Viisterds FK, 4.263 m.

8) Arne Lind, Viisterds FK, 4.190 m.

10) Lennart Kjeilgren, Orebro BFK, 4,188 m.

LAG:

1) Stockholms Hegelflygklubb lag 1 (Bjirn
Andergson BBH0, Tage Lof 5.350, Sigurd

Larsson 4.300) = 18,500 m,

2) Linkipings FK (Osterdahl 6.450, Norr-
bom B5.500, Ehrnfelt 2.950) = 14.800 m.

3) Viisterdas FK lag I (Nordholm B5.584,
Uppgren 4.263, Lind 4.190) = 14.087 m.

4) Borliinge-Domnarvets FK (Walle
lund 6.500, Arne Forslund 3.860, Dahlstrim
3.228) == 13.375 m.

5) Halle-Hunnebergs FK (L. Ohlson 2.975,
Ahman 2.828, Pedersen 2.250) = 8.050 m.

§) SSFK Ilag II (Henriksson 2.800, Bo
Holmbherg 2.785, Ake Larsson 2480) =
8.045 m.

7y RKarlskogn FK lag I (Ekeliiv 3.125, Phl-
Hp 2.723, T. Johansson 2.025) = 7.870 m.

#) Stockholms flygklubb (Harry Andersson
3.080, Wassgren, 2.600, Aldenheim, 1.370) =
7.050 m,

9) Viisterds FK lag II (Erik
2.800, Sune Olsson 2,130, Muadberg
6,404 m,

10) BSFK lag I1I (Erlk Andersson 2.110,
Krenger 1,925, Lilja 1.050) = 5.685 m.

11) Norrkipings FK lag 1 (Ekman 1.855,
Rune Larsson 1.841, Kipp, 1.660) = B.350 m,

12) Norrkipings lag Il (Lindgren 1.630, Sell-

Pettersson
L408) =

gren  1.8560, Thorsten Andersson 1.200) =
4,500 n.

13) Karlskoga FK Iag II (Tollstoy 1.400,
Aldrip 1250, Palmquist 1.250) = 3.000 m.

14) SSFK tag IV (Wikstrim 1,360, Tage
Peterson 1.150, DI’er Johnsson L1L066) =
8.565 m.

15) Karlskogn FX lag 111 (Ildon Pettersson
1.200, Arne DErlksson L1525, Jnern 0B875) =
3.300 m.

Tiden ar inne for spurten! Wicanderska
vandringspriset, d:o tusenlappen och fem-
hundringen samt FLYG:s vandrande pokal
for bista individuella notering vinkar...

Svenska flygvapnets moderna serie-

kamera Ska 5 #r en god representant

for ROSS militira tillverkningar.

Fors-.

GUTLANDS FLYGKLUBB wvar tiden
30 juli—I10 aug. vird for en glidflyg-
! instruktorskurs pa Visby flygfait med
13 deltagare frin helo landet. Den, ald-
ste var 48-arige Clas Lowgren frin
Sunne (med nr 44 pa A-diplomet) och

den  yngste 18-drige VYmngve Hansson
fran Malmé. Chef for kuwrsen war for-
stemstruktor Nils Cassel och bitridan-
| de larare gotlénningarnas segelflvgin-
struktor Goste Falck. Klubben stoddes
| pd olika sdtt av Angfartygs AB Goi-
| land och overste Berggren pa A7. —
Pa bilden har ovan en stor del av ele-
k verna jamte ndgra klubbpampar.

Det finns nog kvar sa pass mycket termik
att det gar »fylla pas med en tredje man
i de klubbar som vet att de hittills endast
har tva hojdflygande medlemmar! Ett lag
hestir av (re flygare!

RIOS5S5S AKTIEBOLAG-GOTEBORG |,

FLYG 18/45

32



Segelflyg-

Som bekant hade Finlands flygforbund
utfardat inbjudan till Sverige och Ryss-
land att delta i1 internationella segelflyg-
tavlingar i Jamijarvi under veckan 22—28
juli 1945, Frin Sverige ingick omgdende
svar med lofte om deltagande, men da rys-
sarna annu i mitten av juli inte litit hora
av sig blev hela evenemanget installt. Kan-
handa kan tdvlingen gi nasta 4r och da
hoppas vi dessutom f& hilsa deltagare fran
Danmark och Norge valkomna i Jami-
jarvi,

I stallet for den internationella tavling-
en anordnades nu for forsta gingen det

ROTTER ""KARAKAN"

(Ungern)

Diplomingenjor Ludwig Rotter konstru-
erade 1933 detta hogvardiga och konstflyg-
dugliga segelplan. Med »Karakan» utforde
Rotter — Ungerns forste segelflygare av
internationell klass
och molnflygningarna i detta land.

»Karakansy spinnvidd ar 20,00 m, liang-
den 7,97 m och hdjden 1,76 m,

— de forsta termik-

finska masterskapet. P4 basen av de resul-
tat som uppnitts i traningslagren och ti-
digare prestationer hade nedanstiende 8
personer kallats att kimpa om masterska-
pet: flvgmastare J. Norola, ekonom P,
Tarkkonen, ingenjor K. Temmes, kemigraf
N. Katajainen, flygmastare L. Heikinaro,
trafikflygare V. Westermark, flyglarare E.
Jadskelainen och l&jtnant L. Poppius.
Under hela taviingsveckan ridde tyvarr
det mest utsokt urusla segelflygvader med
regn i strommar och den berémda brakter-
miken 1 Jamijarvi lyste med sin franvaro.
Pa grund av detta miaste en av tavlings-
grenarna, hastighetstivlan over en triangel-

bana, strykas, och masterskapstavlingarna .

kom darfor endast att omfatta hojd- och
tidsflygning.

Pi grund av bensinbrist fick bogserpla-
nen inte anvandas och starterna skedde
darfor med vinsch, vilket sjalvfallet bidrog
till att resultatnivin blev ratt lig. Det for-
tjinar omnamnas att av 41 starter endast
4 ledde till nigorlunda hyggligt resultat.

Utgingen av tiivlingafna blev :

1) K. Temmes, Polyteknikernas Flyg-
klubb, 421 podng, finsk mastare;
2) L. Poppius, Finlands Flygforbund,

413;

3) V, Westermark, Aerobolagets Flyg-
klubb, 365;

4) E. Jaaskeldinen, Finlands Flygfor-
bund, 248.
Hojdvinster: K. Temmes 3.080 m, L.

Poppius 1.990 m, V. Westermark 1.680 m,
E. Jaaskeldainen 940 m,

KLIPP

HAR! — — — — — — — -

P4 viinstra bilden ses deltugarna | de finska
miisterskapstiivlingnrna i segelflyg 1945,
Fr, v. Poppius, Helkinaro, Weater-
mark, J#liskeliilnen, Katajainen oelh segraren
Temmes. (Pojken allra llingst {. v, hdr e dit.)
— Hi#r ovan »Popper (f. v.) och Temmes }
samtal fére en start.

Norola,

Tid: L. Poppius 3 tim 34 min, E, Jaiske-
lainen 2 tim 23 min, V. Westermark 2 tim
17 min, K. Temmes 1 tim 53 min.

Segraren Temmes ar fodd 1 Brahestad
1919 och anstalld som ingenjor vid Statens
Flygmaskinsfabrik. Sin  segelflygarbana
borjade han som l6-dring i Vasa och C-
diplomet erdvrade han 1938. Han har fli-
tigt deltagit i byggnadsverksamheten och
har 6ver 1.500 byggnadstimmar bakom sig.
Om sin segerrika flygning har ingenjor
Temmes berattat:

— Jag kopplade loss pa 200 m hojd
och fick genast tag pa en blisa och efter
en stund hittade jag en annan. Men termi-
ken var svag, stighastigheten var ofta ba-
ra Y2 m/sek. Jag flog held tiden i moln.
Nar hojdmataren stigit till 3.000 m wvar
hastighetsmitaren frusen och batteriet till
den elektriska girindikatorn sade upp kon-
traktet. Jag kinde att planet befann sig 1
ett onaturligt lage. Efter en stund lycka-
des jag ta mig ut ur molnet. Det Gsregna-
de och sikten var skral men jag fann anda
vagen tillbaka till faltet. 4

Efter tavlingarma farsiggick en uppvis-
ning | segelflygning, och till den hade
nigra officerare fran den allierade kon-
trollkommissionen infunnit sig samt dess-
utom som hedersgister Sveriges flyg-
attaché i Helsingfors, major Sparre, och
de svenska segelflvgarna Birger Nilsson
och Olof Barkman. P. S J—n.

ey W, A
et




FLYG-44 F.segrade i SM

Halmstads flygklubb arrangerade >’bdsta SM hittills’’

Hnlmstad flygklubbs modellflygsektion har

man d& och ddA hdrt talas om som en av
vArt lands friimsta pd tiivlingsbanan. Nu kan
forvisso tillliggas att den pd ett utomordent-
ligt siitt motsvarat sitt goda anseende #Hven
som tiivlingsarrangdr. Séndagen den 19 augus-
ti stod nimligen klubben i samrdd med KSAI®
som vird f6r sin forsta stortiivling, 1045 ars
SM | modellflyg, med 126 anmillda deltagare
och 200 modeller, En del av de anmilda frin
de 24 klubbarna uteblev forstis av olika 'an-
ledningar, men att Vingarna skulle lysa med
sin fridnvaro viickte nog en viss férvining.
SM iir 1 alla fall SM, Hven om det for en
gings skull rdkat hamna i sddra Sverlge.

Det fttonde SM:et blev det storsta hittills
och di allting klaffade perfekt i det biista
tinkbara vidret (som en modellflygtivling
for en gfings skull gynnades av) hade tHv-
lingsledaren Bertii Dahlqvist och KSAK:s
nedreste ing. Dérantz all anledning att se
beldtna ut ni#r det hela var bver. Ja, dve.
de tiivlande sig dii sannerligen inte lessna
ut de heller och sparade inte pd kompli-
manger i atil med: »Det blista SM hittillss.

Tévlingarna ligde rum pdA ' 14:s flygfiilt,
som dess chef, Gversteldjtnant Christian Nils-
son, stitlllt till férfogande inklusive ett stort
uppbiid av sina gossar, som skiitte tidtag-
nlngen pid ett fortjiinstfullt siitt. Aven fir
inkvartering och utspisning svarade flottiljen.
Chefen sfigs ilven spankuiera omkring paA fil-
tet under niistan hela tivlingen och med
storsta Intresse ta del av vad som bjéds av
god modellflygning.

For att bbrja fridn bérjan kan omtalas
att av titelforsvararna tre stiillde upp, nitm-
ligen Erik Olsson frdn Bjuv § klass S 1,
Helge Eliasson frdn Goteborg i1 klass G 1
och Karl-Erik Landegren, Viisterds, | klass
G 2. Guonnar Nygren, Sandviken (S 2) och
8ven Ake Theder, Karlsborg (F), hade anmiilt
férhinder.

Endast Landegren lyckades forsvara sin
titel och var inte néjd diirmed utan lade helt
friickt beslag p& giteborgarens ocksd i den
andra Kklassen, Efter forsta perloden lig
Landegren tviia i biida Kklasserna med Jan
Nathorst-Westfelt och Ellasson fbre sig. I G 2
var goteborgarens tid 8.42 minuter medan
Landegren noterade 6,48 min, I andra peri-
oden gick Landegren upp till ledningen |
bdda klasserna, vilken han behdll tiivling-
en ut.

Bjuvs Erik Olsson, titelfbrsvarare i 8 1,
hade en svart dag och mlsslyckades kapitalt
men skiiningarna, som inte alldeles brukar

FFVS J 22

Svenskt, ensitsigt jaktflygplan, MOTOR: 1 st
1.060 hk STWC-3 (P&W »Twin Wasps), 14-
eyl luftkyld stjirnmotor. SPANNVIDD: 10,0
m. LANGD: 7,8 m. HOJD: 2,9 m. VINGYTA:
160 m?; VINGBELASTNING: 176 kg/m?2,
TOMVIKT: 2.020 kg. FLYGVIKT: 2.815 kg.
MAXHAST.: niira 600 km/t, TOPPHUJD:

FLYGSTRACKA: BE-
VAPNING: J 22A, 2 st. 13,2 mm och 2 st
7,9 mm ksp; J 22B, 4 st 13,2 mm ksp. TILL-
VERKARE: Flygforvaltningens Flygverkstad,
Ulvsunda, samt CYA, Arboga.

ge s8ig, hade tydligen utsett den icke alldeles
okiinde Terje Larsson frin Malmd att repa-
rera skadan ndgot sd niir med en andra-
placering, Miistaren, Kurt Sandberg, Boris,
lig bra till tiivlingen lgenom. I sin fbrsta
start noterade han 13,23 min, #ven om Karl
Lindehov frin Varberg i denna period note-
rade tidvlingarnas lingsta tid pd 19,55 min.
En halinstadare vid namn Curt Olof Svens-
son blev visserligen periodsegrare i andra
omgingen med Terje Larsson pd andra plats,
men borfisaren kom igen och faststiillde slut-
resultatet till sin férdel.

I S 2 tog Halmstads Sven Ragvall ledningen
i forsta perioden genom att notera tiden
19,18 min, nirmast f8ljd av klubbkamraten
Christensson, som hade nigot bver 19 min.
Andra periodsegern hemférdes av Ove Meiss-
ner, Bjuv, med tiden 5,56, Meissner, som av
nigon anledning sumpat férsta starten, gjor-
de sedan ytterligare en i tredje perioden pid
niirmare 5 min och fick nu sitllskap av sin
klubbkamrat Karl Blom, gsom anliinde till
tivlingarna niiatan just som det var tid att
avblilsa dem, Med blott niigra sekunder satte
emellertid Rdgvall stopp fér de bidda »bjuv-
singarnass fruktade framfart och gav Halin-
shﬂd ett SM-tecken — som de s sitkert ir
vilrda.

F-klassen var en synnerllgen lam tillstiill-
ning, Av de 8 anmniilda stiillde knappt halva
antalet upp. Dessa sAgs gdra minga ypper-
liga trimningsstarter men niir det vill kom
till -kritan var det som bortblist med ruti-
nen pA detta omrfidet. Klell Andersson ver-
raskade med att ta ledningen 1{ forsta
perioden, skotte sig silmre i andra — di
Tore Haglund fridn Hofors stack emellan —
men kom igen 1 tredje och vann med sin
FLYG-44.

Som helhetsintryck av tiivlingarna fir sii-
gas att de gingo mycket viil i 1is. Tack
vare det atora antalet tidtagargrupper be-
hdvde det e¢j bli ndgra drbjsmil, utan del-
tagarna kunde genomfira glna flygningar §
god tid inom de olika perioderna,

Firsta perioden var rik pd tuppflygningar,
En stundtals ganska kraftig termik kunde
dd mitrkarn och resuiterade i att Atskilliga
flygningar Oversteg maxtiden 8 min.

Efter tdvlingarna forriittades prisutdelning-
en av Overstel6jtnant Nilsson. Prissamlingen
var sanneriigen inte | minsta laget, s& flottilj-
chefen hade mycket -att gira. Inte niindre {in
15 pris i varje klass delades ut pius en del
andra saker, siisom »tiigtrostepris» och allt
vad det hette Jiimte lagprisen. Oversteldjtnant
Nilsson tackade diirefter deltagare och funk-

———— KLIPP HAR! - — — — — — — — — — — — - - —

Liingst t. v, tittar ing. Dérantz niir-
mare pi Tore Haglunds siiregna F-
modell. — 1 mitten samtalar F 14-
chefen bversteléjtnant Christian Nils-
son med BM-tiéivlingsledaren Bertil
Dahlgvist. — Hlrovan den rikligt till-
tagna prissamlingen,

tioniirer samt utbringade ett leve fr pris-

tagarna. Ing, Dérantz framforde till slut

tivlingsledningens tack till flottiljchefen.
Ge-Pe,

SM-resultat:

Klass S 1;: 1) Kurt Sandberg, Boras, 4.40,6;
2) Terje Larsson, Malmd, 4.22,1; 3) Sture
Sandberg, Ostersund, 4.94; 4) Curt-Olof
Svensson, Halmstad, 3.54,2; ¥) Githe Anders:
son, Hoéor, 3.52,4.

Kings S8 2: 1) Svem Ragwall, Halmstad,
4.223; 2) Ove Meisaner, Bjuv, 4.16,1; 3)
Sven-Erik Chrlstensson, Halmstad, 4.6,3; 4)
Ingemar Johansson, Giteborg, 3.44,1; 5) Leilf
Andersson, Giteborg, 8.36,8,

Klass G 1: 1) Karl-Erik Landegren, Vis-
terds, 2.6,5; 2) Jan Nathorst-Westfelt, Boris,
1.53,2; 3) Karl Erik Svensson, Linkdping,
1.25,1,

Klass G 2: 1) Karl-Erlk Landegren, Viis-
teris, 3.30.3; 2) Helge Eliasson, Giteborg,
2.35,4; 3) Folke Akerman, Viisteris, 39,8,

Klass ¥: 1) Kjell Andersson, H86r, 1.13,2;
2) Tore Haglund, Hofors, 1.7,8; 3) Kurt Nils-
son, Haimstad, 22.3.

Lagtiivlingen: 1) Malmé, lag I, 6.553; 2)
Goteborg, lag I, 6.51,5; 3) Bjuv, lag I, 6.35,8;
4) LEN, lag I, 6.15,5; 5) Gdteborg, lag III,

“BANANEN” VANN
tva klasser i Viisteras

I samband med Viaterds flygklubbs tiodrs-

jubileum stndagen den 19 aug. ordnades
modellflygtiivlingar pd Johannisbergs flyg-
fifllt med 80 deltagare frin 13 klubbar. De
viintade goda resultaten uteblev emellertid,
emedan vidergudarna inte var pd blista hu-
mor. Tilvlingen gick i tvd kvalificeringsom-
gingar, varefter ungefiir h#lften av delta-
garna sliipptes fram till flnaien,

Den forsta fors6ksomgdngen avverkades re-
dan pad lérdagseftermiddagen. Det var ganska
lugnt och stilla { luften men fiiltet visade sig
vara riltt forriidiskt med sfallgropar» lite hir
och dilr, varfor tiderna blev ganska slidtstruk-
na., I stdérsta segelklassen fl16g »Bananen»

bakkropp. Ganska
spetsig fena med
kraftigt lutande
framkant och av-
rundad bakkant.
Stabilisatorn har
piiform framit,
avrundad bak-
kant med urnupen
stebilisatorrot.

J 22 firekommer
med tvd sorters

J 22 har langt
fram placerade
korta vingar med
avhuggna ving-
spetsar, Kroppen
har svagt buklg
undersida samt
svagt skniickta
dvergang mellan
kroppens undersi-
da och sidrodret.
Relativt hég In-
fiilild kabin och
starkt sluttande

e,

spinners, en halv-
splnner som en-
dast tiicker halva
navet samt en be-
tydligt stirre typ,
som gAr bakom
propellerbladen,

J 22A har endast
tvé utskjutande
vingvapen medan
J 22B har 4 st
ksp som gAr av-
seviirt framfir
vingens framkant.




liingst med omkring 4 min, men sedan var
det ett ganska ldngt hopp till niirmaste
man. I $ 1 var det lite Jiimnare 1 toppen.
Sven-Olle Ridder ledde pdA drygt 8 minuter
f6ljd av tre mannar, varav den slste hade
sjJu sekunder siimre tid. I motorklasserna
var det hoppldést skralt med tlderna, men |
F-klassen friskade Bananens »Humlans pi
viirre med lite éver tvi mlnuter trots endast
20 sekunders motortid.

P4 géndagsmorgonen fortsatte tiivllngarna
med andra fdrsbksomgingen, Hotfulla moln
hiingde Uver filltet men solen tittade fram da
och dd, varfor termikanslutning ansigs mij-
lg. Diirav blev emellertld Intet och det var
med ndéd och nilppe man orkade Gver fyra
minuter, Bitde »Bananen» och »8-(» siikrade
slna placeringar med ytterligare var sin 4-

minutersflygning men Rolf Johansson frin
Solna bérjade hota | 8 1 och 1 8§ 2 hade
K. E, Karlsson, Cumulus, knappat ln pa

»Bananens» forspring. Strax innan perloden
slutade orkade molnen Inte hdlla igen liingre
utan firsikte sig pad att driinka allt inom
riickhdll.

Kl. 13 biirjade de stora uppvisnlngarna och
som en del av dessa inglck flnalen 1 modell-
flygtidvlingen, Det var menlngen att det skulle
startas pd kommando, men higtalarna funge-
rade Inte. Over 100 atarter skulle forceras
pd tre kvart och naturligtvis blev det en
ganska rérlg tlllstiillning. Kilrrorna »jazzades
och skar hilrs och tviirs, linorna korsade
luften och svordomar haglade. Bide fér »Ba-
nanen» och »8-O» gick det At pipan. Den
genare fAkte ned till tredje platsen men
»Bananen> vann &v gammal vana. Gunnar
Ridder, »S-0s:s bror, gjorde en bra sista
flyguing 1 S 1 men f8rmddde ingenting mot
solnapojken Rolf Johansson, som wsuveriint
tog hem klassen efter en fin finish. Detta
var hans forsta framgiing efter tvd Ars mo-
dellflygande och denna kommer slikert inte
att bll den sista. I § 2 stannade Gumulus-
Karlsson kvar pid andraplatsen pd dagens
nitst biista tld, »A comlng man» firvisso,

»Humlan» ville inte komma riktigt higt
upp 1 sista starten, varfér tiden blev riitt
dalig — sluttiden var dock inte si oliven.
Denna »Bananens» fula men ettriga lilla
tingest blev. miikta populiir bland -viisterds-
publiken och drog t o m tlll sig stérre npp-
miirksamhet {in vad segelflygarnas forma-
tionsflygningar gjorde.

I lagtiivlingen visade sig hemmaklubben
ha det biista laget med den sammanlagda
tiden 9793 sekunder. PA andra plats kom
»8-0» & »Bananing corporations med 8549

och pd tredje Danderyds flygscouter med
752,09 sekunder. L.
De biista resultaten blev:
Klass 8§ 1: 1) Rolf Johansson, Solnaeska-
dern, 2.51,7: 2) Gunnar Ridder, Vingarna,
2.33.4: 3) Sven-Olof Ridder, d:, 2.27.2,

Klass 8 2: 1) Rune Andersson, Vingarna,
3.11,2; 2) K. E. Karlsson, Cumulus, 3.058:
3) Jack Svensson, Eskilstuna, 2.45.9.

Klass G 1: 1) Bengt Leo, Viisterds, 1.229.

Klass G 2: 1) Nils Akerman, Viisterds,
0.41,0

3Kluss F: 1) Rune Andersson, Vingarna,
1.30,

HAR NI SETT
RATALOG.
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ORE | FRIM.

HAMNGATAN 20 LINKOPING
(Firman med de akiuella modelletna.
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GULDHOJD TILL SKANKS

Forts. fr. sid. 13

Bromsarna ut — det var fortfarande kallt
och han kande behov av manskligt sall-
skap, som han inte kunde finna pia fyra-
tusen meters hojd.

Snart nog var hdjden tusen meter. Un-
der ett moln lig en Weihe och kurvade.
Stefan flog bort i Weihens narhet och
yvdes over att han i Baby varit pd hojd
medan Woeinhen lag diar och skrapade i
molnkanten.

Resten av de fem timmarna forflot utan
spannande moment, ibland under molnen
och ibland ndgra hundra meter uppe i dem.
Naigon lust att ater betvinga de stora hoj-
derna hade Stefan inte mer f{or dagen.

Efter fem timmar och trettio minuter gjor-
de han ett sista slag pi Berget och lan-
dade pa platin. Han kidnde sig som en
gammal uv, Métte han nu bara fa tillfille
att snart gora strackprovet!

Och for Stefan Alm gick si dagen, till
en borjan pi darriga ben och med tillta-
gande omhet i baken, under de ljusaste
drommar om langflygningar och initierade
svar pa kamraternas beundrande och smitt
avundsamma forfrigningar om flygning i
moln. Christian Barr,

JC-10 ar beteckningen pa ett litet sport-
flygplan som byggts och konstruerats av
medlemmarna i Versailles flygklubb, Pla-
net har kabin och en 40 hk, 2-cyl. Hochet
Menginmotor. Spannvidd 6,56 m, lingd pa
4,88 m, tomvikt 207 kg, maxhast 176 km/t
1000 m hojd och landningshast 51 km/t.

Nya impulser

N\ =

N

UL

Vi striva efter farg och form i hemmen. For att nd det milet eftersitta vi
aldrig kraven pd praktisk anvandbarhet av en miobel. Aven priset ir en
faktor att rikna med. Allt detta gor det till ett sddant néje att se OTTER-
STROMS stora urval kvalitetsmobler. Ett besok ger nya impulser, och vad
mera —- vi veta att Ni finner Edra 6nskemdbler!

Hantverksgatan 27—29, Halmstad.

Telefon 3898

335



MODELLBYGGARE

*PILOT.» Spv. 700 mm. En utmiirkt viil-
flygande nybiirjarmodell | klass 8:1, som
iir litt att bygga och trimma. — Byggeats

medd flirdiga spryglar och kropp, lister,
plywood, How och rltulng ete,
Por DYEBRAER ci-..vaieesinns s Kr. 2:85

»ORNUNGEN.» Spv. 870 mmn. Ny succémo-
dell | fiirstklassig byggaata med kontursa-
gade spryglar och kropp, ritning, lim ete.
Per BYEEBRLE: ... iwosivvvad i et . Kr. 4: 560

sBANTAM.» Spv, LW mm, Ett av Sveri-

ges mest byggda modellplan. Har den
bilsta tiinkbara flygfiirmiga. Byggsatsen
Inneh, alla delar utsfigade. Ritning, lim
ete. medféljer,

Per byggsats Kr. 4:75

Glém ej rekvirera vér katalog: den
innehéller allt vad modelifiygaren be-
hdver. Sindes mot 20 ére i friméirken,

— — — — S — —— — —

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI - MALMOY 9

Siind mot postférskott -+ porto:
st. Pllot .... =t, Bantam .... &t.
Ornungen .... at. Katalog.
RUREEIN 5 ein i3 s o it oo e 4 Wl 5 S
8T T R R e A T F Flyg 18/45

.minuters underhdllning och

MUSTANGER KLIPPTE...
Forts, fr. sid, 10

wrebro, Stociholm, Borlinge, Vasterasklub-
ben och F 1 bhade namligen mott upp for
att tampas i en tavling i bedémningsland-
ning pa viss bestimd tidpunkt, Tavlingen
vanns av modellflygaren Géaran Lindholm
frin Orebro, som landade si gott som mitt
pa mirket. En sidan herre som Nordholm
fick klart se sig slagen av Walle Forslund
frin Borliange och specialisten pi sidana
har saker, »Flygarlatse» frin SSFK, hade
inte heller nigon chans.

En Fi-1:a hade hamnat pi féltet och na-
turligtvis maste Olow vara i faggorna.
Och se dar var han — upp genom luften
och en hissnande uppvisning i den vanliga
olowstilen, som kunde fi publiken att sli
rabandsknop pd halsen. Looping pia loo-
ping och hjulning fdre landningen. Puhuh,
sa folket...

Johannisbergs flygfalt ar stort som ett
atlantflygfalt och sarskilt Ekenstam blev
alldeles rod av ilska att se sidant slaseri
med mark — skaffa en sLarka», sa landar
man pa en femoring. Den kdrran var iging
under hela uppvisningen, Nar den inte vi-
sade enastdende prov pa sin skicklighet att
bogsera upp segelkiarror forbryllade den
bade sakkunnigt och oinitierad med sina
konster i luften. En lekman foljde med
upp, fick spaka sjilv — och indi flog
karran. Lekmannen blev beordrad att kora
spaken i magen och overstegna planet, men
det var tji. Larcan bara liksom stannade
i luften, flot igenom och hangde sedan i
slotsen som en humla,

Formationsflygning ar ett omtyckt noje
sarskilt med segelplan. Kranichen i taten
med en Weihe pd var sin sida holl ihop
riktigt bra och- sarskilt den avancerade
landningen med hiulning fick publikum att
lappa andan av fortjusning.

Uppvisningens spex — ett sddant maste
naturbgtvis vara med pi en fin uppvis-
ning — knep emellertid podngen for da-
gen. En yisterdsare skulle visa hur det gir
till nir man flyger »staketyr — G9 — |
frack och hog hatt. Hur det nu var kom
»fely gubbe upp i kdrran, den »riktige» hade
kommit pa efterkdlken, och visst blev det
en uppvisning. Den gamla G 9:an krangde
som ett skepp i storm, upp och ned gick
det. Karran med den »okandes kom i alla
fall ned si smaningom, helskinnad, och ro-
ligt hade man...

Man hade knappt. skrattat fardigt, da
man fick dra hatten over oronen — tvid
J 22:or lagsniffade over huvudet pd en.
Vips var de borta och ldg i brant stigning
rakt upp, touchade nigra molnslingor och
sedan rakt ned igen mot publiken. Ett par
publiken var
alldeles utpumpad — av spanning och for-
tjusning. Vi som ar vana vid sddana hiar
saker tog det mera lugnt, men nir ett par
Mustanger kom vrilande i en tryckning ner
mot filtet, tog upp och rollade, di isade det
langs ryggraden... Si var det tyst och
stilla ett tag igen, men man hann inte pusta
ut, forran de var dir igen i en ligsniff —
rena rama grasklippningen — och si borta.

Fortsattningen var litet. fridfullare. Upp-
stigningar med olika segelflygplan gjordes,
men det var for ligt’i tak for ndgra in-
tressantare saker. S4 sméiningom var det
dags for prisutdelning for dagens tavling-

“ar och flygdir. Soderberg passade samtidigt

pd att tacka bdde publik och medhjilpare

for det stora intresse de visat for denna
sak.

Pa kvillen samlades man till jubileums-
fest paA Stadshotellet, och dar fick minne-
na tala. Manga var det dar, som mindes
den forsta tiden, di flygklubben sig dagens
ljus, di forsta glidkarran tog de forsta
skutten, da man fick den forsta segelkar-
ran. Finns det nagot roligare dn att be-
ratta gamla minnen. ..

Vid jubileumsfesten overlamnades Vis-
teras flygklubbs fortjanstplakett 1 guld till
expeditionsforestindare Harald Carlsson,
ingenjorerna Sven Widengren, Fred Nord-
holm och Alfred Aue samt fanjunkare
Gosta Magnusson och fabrikor Erik
Landegren. Fortjanstplaketten i silver till-
delades redaktionssekreterare Gunnar
Ljungquist, flygingenjorerna Ake Barre
och Eric Engstrand samt greve Diedric
Cronstedt, tradgirdsmastare Ragnar Eriks-

* son och ingenjor Ragnar Kullgren. Medal-

jorernas tack framfordes av redaktor
Ljungquist.

Lawen.

Tva bra bicker
fran HERMODS

lla vi flygintresserade, som val i all-

manhet stravar efter att lara oss mer
och mer om flyget, har fitt en god hjalp
av Hermods korrespondensinstitut, som
startat tva helt enkelt ypperliga kurser.
Den ena heter Flygplanlara 1 och den
andra Flygplaninstrument,

Den forstnamnda ar forfattad av civil-
ingenjor Bertil Bjorkman pa ABA och
ger oss allt tekniskt om sjdlva flygplanen
pa ett batire och overskadligare satt in
niagonsin tidigare. Efter en allmin redo-
gorelse for olika slag av flygplan, deras
karakteristiva och indelning i olika kon-
struktionsgrupper gar forfattaren in pa
detaljerna i1 flygplanets skrov, vingar,
landningsstall, motoraggregat och &vrig
motoranlaggning, styranliggning, hydrau-
lik och penumatik, elanlaggning, instru-
ment- och radicanlaggning, ovriga anlagg-
mingar samt inredning. Det finns massor
av guldkorn for den vetgirige och kursen
ar en utmarkt grundval for blivande flyg-
mekaniker.

Den andra kursen om flygplaninstrument
ar forfattad av chefen for ABA:s instru-
mentverkstad ingenjor Olof Carlstein samt
civilingenjor Sven Malmstrom och ar dven
den utomordentligt overskidligt och latt-
fattligt utarbetad. Det ar nog sa, att vi
lite var alltid tyckt att flygplanens instru-
mentering, dess sinnesorgan alltsa, varit
mycket -sviara att forsta bade ifraga om
konstruktion och arbetssitt. Men den sva-
righeten trollar Hermods nya kurs mye-
ket latt bort, ty genom den ar det faktiskt
latt att lira sig bade hur de olika instru-
menten ar byggda och hur de arbetar.

Bada kurserna ir pd kint hermodsmanér
uppdelade i mindre avsnitt och efter varje
avsnitt foljer ett antal fragor, baserade pd
det kapite]l man just lirt sig. Pa sa satt
kan man ju litt kontrollera, om man upp-
fattat allt riktigt.

De nya kurserna rekommenderas till alla
kunskapstorstande ynglingar.
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Efter en dramatisk riddning av en portugisisk mekaniker méiste Nord nodlanda pi en slingrande viig i en ravin. Sedan portugisen

satts av gor Nord en spiinnande start och efter en stunds flygning kommer det svenska flygplanet

moln av griishoppor, som fastnar overallt — siirskilt i forgasarintaget...
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FINSKA BOMBENS... I
Forts fr. sid. 23 |

anstringande for -besdttningarna, sarskilt
som de finska planen oftast blev utsatta
for de ryska jaktplanens och luftvarnets
eld.

Finnarnas bombplanmateriel hade under
kriget undergatt en standig fornyelse. Ef-
ter vinterkriget anvandes de utmirkta
Bristol »Blenheim», Deras ringa bomblast,
liga marschhastighet och svaga bevapning
tvang finnarna att skaffa modernare plan,
Da de egna fabrikernas produktion var be-
grinsad maste man ty sig till utlandsk
materiel, alltsd tysk., Pa den finska luft-
fronten uppenbarade sig snart Dornier Do
17Z och senare Junkers Ju 88 A-1 och A-4,
Dessa nyanskaffningar innebar en kannbar
forstarkning. Dessutom torde finnarna ha
istindsatt en del krigsbytesmaskiner och
anvant dem for bombning.

Den nya materielen stallde utan tvivel
vissa fordringar sdvidl pa den tekniska som
den flygande personalen, Det tog sin tid att
grundligt lira kidinna de nya typerna. Jam-
fort med t. ex. Bristol »Blenheim» ar Ju
88:ans invecklade apparater en sak som
man inte lar sig kinma pd en dag eller tva,
Aven markpersonalen hade mingen svir
not att knacka innan allting lopte som
smort. Men krigsliget limnade alltid fin-
narna tillfalle att grundligt studera sin nya
materiel medan flygverksamheten var ringa
eller av underordnad betydelse.

PA grund av de sovjetryska jaktplanens
och luftvarnets energiska verksamhet har

de finska bombflygarna fatt uppleva myec-
ket som later en ana svarigheten i den
uppgift de stilldes infér, Utom under re-
tratten i slutet av kriget anvande sig fin-
narma ndstan aldrig av massinsats och de
fi4 finska bombplanen var oftast hirt an-
satta, Strid med overligsna jaktférband,
kraftig och valriktad luftvirnseld ach
kamp mot vidriga vaderleksforhallanden
var dagligt brod for det finska bomb-
flvget.

Jaktflygarna vinner lattare erkdnnande
an andra flygare., Deras framgingar ar
klara och obestridliga. Annat ar det med
bombflygarna. Den finska forsvarsmaktens
overbefalhavare har noga foljt med sina
bombflygares verksamhet och belonat nig-
ra av dem med det hogsta hederstecknet:
Mannerheimkorset, Foljande bombilygare
har erhdllit denna hoga utmarkelse: flyg-
mistare Salminen, lojtnant Winqgvist, flyg-
mastare Oksala och major Ek, vilken se-
nare nu ar finsk flygattaché i Stockholm.

KILM SNART ATER...
! (Forts. fr. sid. 9.)

affarer i blomsterlokar, ost, smor eller vad
det nu kan vara.

I militdr regi flyger ocksd KLM-piloter
nu mellan Holland och England men det
torde val inte droja sa linge, forran det
forsta civila trafikplanet lamnar Schiphol
med London som mal.

Hollandarna var liange ett av varldens
storsta sjofarande folk. Nar skeppen fick
vingar, féddes mycket snart den verkliga

flygande hollandaren, I dubbel bemairkelse
f. 6. Ty allt flera hollandska flygplan da-
nade fram i alla virldens lufthav och hol-
landska folket blev ett flygande folk i
storre utstrackning an kanske nagot annat.
Vi svenskar kan vara lika stolta over
vart ABA som hollindarna 6ver sitt KLM
men dnnu drojer det nog ett tag, innan vi
i gemen blir lika flygsinnade som holldn-
darna, De har for lange sedan fatt fly-
gandet i blodet. ABA-planen gar fullsatta
till sista plats nu i dessa planbristens tider.
Ma de gora det dven ndr Aerotransports
flygplanbehov blir mattat. K.

| FANTASTISKT ...
Forts, fr. sid. 7. !

ten igen och insattas i ett for japanerna
mycket 6verraskande anfall nara Pangqpn
pd juldagen, varvid 26 japanska plan skots
ned

Andra laster, diribland 6 ton dammfilter
for de mekaniserade styrkorna i Afrika
och bl a. insektspulver och utrotningsme-
del mot ohyra till general Stilwell pa den
kinesiska krigsteatern, Vid aterflygningar-
na utgjordes lasten av rdgummi, innan den
amerikanska tillverkningen av syntetiskt
gummi hade kommit iging pa allvar.
Andra viktiga material var beryllium och
glimmer. En annan Clipper hade med sig
tillbaka eldréret och slutstycket till den
tyska 88 mm pansarvdrnskanonen, si aftt
dessa detaljer kunde studeras av arméns
materialprovningsanstalt i Aberdeen, Md,
USA, och arméns artilleriexperter. G. Kr.

37



Goteborg

Linkoping

Stockholm

GYNNA och
REKOMMENDERA

Arnolds Conditori

DROTTNINGGAT. 29 Tel. 1763 62

GEORG NILSSON

MALMSLATT
KOPPAR- & PLATSLAGERI
® Telefon 50 @

Alla till yrket hbérande arbeten utf8ras
omsorgrfullt till ligsta priser

® Millitlirer #dro alltid viilkomna & @

NOSTRUM

KONDITORI och LUNCHRESTAURANT
Ustra Hamngatan 12

DAR VI ATA GOTT OCH BILLIGT!

81 och porter till smérgis Tel. 18 37 718

Halmstad

Akta danska bakverk fé Ni njuta
il en kopp kaffe eller te hos

Danska Konditoriet
Storgatan 37 - HALMSTAD - Telefon 6 60

@ Bestilllningar emottagas tacksamt @

Halsingborg

Albin Fransson

MALERIFIRMA Malmsléte
Tel. Malmslitt 28, 127

Verkmilstare Goésta Franssons bostad
Tel. Malmslitt 1862

{ r——_—_———-

Abergs tapetserareverkstad
och mibelaffir

Bankhuset, Viiratav. 4, Spinga., T. 36 10 34.
Filial, Bergslagsv. 147, Sundby. T. 36 11 35.

Barnvagnar - Levererar allt {| Mabler -
Mattor - Gardiner. Omstoppningar och
renoveringar. Kredit ordnas,

Stockholms Lokalposttjansts
Cykelexpress

Norrtullagatan 5, Tel. 3236901, Utfér alla
slag av kérningar samt mattpiskning. Aven
masslastning till 1l. och fraktgods. Alla
bud utféres bra och billlgt.

Malmaéo

FLORINS

JARN-, VERKTYGS- OCH
BOSATTNINGSAFFAR
Stdergatan 7 MALMS

Tel. Linjeviiljare: 207606, 17044, 15855
Bostaden 524 88

Rekommenderas

Atervinn hdlsa

genom CHIROPRACTIC

Mottagning varje helgfri dag kI 11—3.
Mind., onsd. och fred. kviillar klL B5—7.
Drottninggatan 3, Hiilsingborg. Tel. 163 64

D:r €. Peterson. Chiropractor.

Linkéoping

Martin Angquist ¥

FARGERI- & KEMISK TVATT
Storgatan 34, Linkdping

Telefoner:
Kontoret 20 47, Affiiren 2 07, Fabriken 23 88

GULDENS MOBELAFFAR

(Nils O. Guldén)
Affiir: Storgatan B56. Telefon: 5388
Verkstad : Ekliundsg. 9. Telefon: 4 45
LINKOPING

Rekommenderas!
Al

Bengtssons
Livsmedel

Stdermannagatan 20
Tel. 42 82 08

REKOMMENDERAS

Partille

Partille Elektriska

Reparationsverkstad

PARTILLE
Tel. Partille Verkstaden 81, Bost. 144

Utfér alla slag av omlindningar
och reparationer av elektriskn
maskiner. Nytlllverkning av
Transformatorer,

M. Paulssons
MJOLKAFFAR

Torasgatian 52 Tel. 3373 84

REKOMMENDERAS

Med buss 69 frin Strandviigen 1 kommer
man pd 6 & 7 min. till

DJURGARDSBRUNN

Lunch - Diné - Supé
- Konditoriservering.

Hemtrevllg festvining
for mlndre bestiilln.

Oppet dret om. Best.-tel. 6112 10, 62 21 91.

Stockholm

BROMMACENTRALEN

Rlksbyviigen 2 Tel. 26 29 46
(Hornet av Drottningholmsviigen.)

Forsiilining av: Radlo, El artiklar, Sport,
Cyklar., Reparation av: Cyklar, alla slags
elektr, artlklar, radioapparater (alla miir-
ken) repareras. — Forstklasslgt arbete
garanteras, Mingiirlg praktik, Innehavare:
R. Stephan, Oba.! Ny ilgare med friska
takter,

FLYGARE!

Viind Eder till
Malmsldtts Nya

Cigarr- & Diverseaffdr
Telefon 101

Malerifirma
S. V. MELLERSTIG

utfor allt inom yrket till humant prlgs.

Telefon 45 34 06

KRISTIN A-
TVATTEN

SAKKUNNIG

SKONSAM BEHANDLING

Telefon 52 3766

GARNBODEN

Rindégatan 34 - GARDET - Tel. 672184
GARNER
Dam-, Herr-, Barnstrumpor, Babykliider

Rekommenderas

Urmakare J. W. Gronbiick

Innehavare E, Gustavsson
Malmtorgsgatan B Telefon 11 42 11
— Grundad 1797 —
Rekommenderar villgjorda UR

Emottager alla slags ur till reparation
och verkstiiller uruppdragningar
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Stockholm

Stockholms niarhet

ERIKSSONS
SNICKERI

Smedsliittstorget 48 - Tel, 26 13 44, 25 82 14

VILLAREPARATIONER - SNICKERIER
FLAGGSTANGSSERVICE . VEDKAPN.

Rekommenderas !

Niir det giiller hiret och dess sakkunniga
vird, besdék

O. T. HEURLEN
frisersalong

Statlonsviigen 4, Tureberg. Tel. 35 12 80.

Firma
Anna Lindblad

Karlslund - Adelsé - Telefon §

Rekommenderas

Sjdlvserveringen

Renstiernas Gato 22 . Tel. 43 19 28
God viillagad mat tlll humana prlser
Gott kaffe - Goda smirgisar
Obs.! Nyrenoverat
Ultramodern trlvsam inrednlng - Ny reglm

Margit Jonssons

FISKAFFAR

Upplandsgatan 71 - Telefon 30 16 84
REKOMMENDERAS

FISK, FRUKT och GRUNSAKER

SVEN HALLSTROM

Fiirsk fisk dagligen

Oljor, fiirger samt tekniska
varor av alla slag.

Tel. Viggbyholm 2.

A. E. WESTINS
Bil- & Mekaniska Yerkstad

Erikslund - Postadress Ekerd
Telefon Triikvista 43

KUMMELBY
LIVSMEDEL

Stockholmsviigen 81
Tel. 350011, % HELENELUND.

REKOMMENDERAS

Stockholms nirhet

Vallentuna Cementgjuteri

Adolf Sandgren

tillverkar och forsiiljer:

Cementror, Brunnsringar, Rirdelar, Triid-
girdsurnor, Cementhilsten (grundtegel)
m. m,

Telefon Vallentuna 94

Gosta Karlssons Akeri

Erlkslund, Vallentuna

utfr alla slags
TRANSPORTER
samt levererar
Matjord - Grus - Slngel - Sand

Ring Vallentuna 69

Gunnar Gustafssons
AKERI & BILSTATION

Rekommenderas

Telefon Akersberga 47

|

Walldéns
Skradderiaffar

Stureviigen 41, Enebyberg. - Tel. B8 08 14.

REKOMMENDERAS.

Konditori Ekstugan

Triikvlata.
*
REKOMMENDFERAS
*

Tel. Triikvista 62,

Jakobsbergs Svets- &
Platslageriverkstad

Utfor alla rlag av plitslagerl-, svetsnlngs-
sam¢ enklare slag av smldesarbeten. (F. d.
godkiind flygplanssvetsare av siviil jirn-
som littmetall,))

Vasaviigen 43 Jakobsherg,
Inpehavare: S, Wennergrund. Tel. 102,

HULDA HENRIKSSONS

Bageri

Nyodlarviigen 12 - Helenelund
Telefon 35 10 91

REKOMMENDERAS

] . . .
Kafé, Konditori o. Matservering
Spangaviig. 20 - Lilla Ursvlk - Tel. 28 533 90
Gott kaffe God mat
Goda smorgisar
Muslk Hembakat br&d
Tartor pd bestitllnlng
Liiskedrycker, Choklad, Clgarretter -
Virdsamt HANNES GILLBERG

Sundbyberg

MOBELAFFAR
o. TAPETSERAREVERKSTAD

Fredsgatan 12, Sundbyberg.
Tel. 2849 34
Virt notto skall alltld vara:

»Bra miibler och bra arbeten tlll
billlga prlsers,

Soderhamn

Vid val av frisér

VALJ
MIMI och ROLF PETTERSSONS

HERR- OCH DAMFRISERING
Séderhamn
Herr: 21 47

Telefoner: Dam: 27 77

Sodertalje

Torpa Pensionat

vid SOUDERTALJE HAVSBAD
Oppet dret om.

Tel, 320 73. 320 82.
Emll och Mirta Wandell

Rekommenderas !

JARNA CYKEL-,
RADIO- & SPORTAFFAR

Telefon 5% G. Lindmean Telefon 58

Cyklar - Radlo - Sportartlklar
Cykelreparationer - Rengiring - Lackering
Vinterforvaring
REELLT ARBETE LAGA PRISER

CHARLES JOHANSSON

MEKANISKA VERKSTAD
Rotebro

Utfiir svarvningar, friisningar
Reparationer av alla slag
m, m. m. m,

Telefon Norrviken 3 83

Gynna

VARA ANNONSORER!

FLYG 18/45 .

39




12-CYLINDRIG VHTSKEKYLD RADMOTOR TYP DB 605

7 » : | - . - i — A 4 £ i N _'n'-n'

e .
iy .'_‘

TROLLHATTAN e
&m SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET — TROLLHATTAN

SWEDEN



