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HOPPICOPTER är det senaste i fråga 
om amerikanska skruv flygare. Iden är inte 
direkt ny och har i många år sysselsatt 
bl. a. serietecknare. :.Hoppicoptern:. består 
av en 20 hk 2-cyl motor som spänns fast 
på ryggen som en ryggfal1skärm el1er mes. 
Motorn driver en rotor som roterar ovan
för huvudet. En manöverspak finns för hö
ger hand och ett gasreglage för vänster. 
Landstället är naturligtvis :.folkflygarens:. 
egna ben. Hela apparaten väger 37 kg och 
är konstruerad aven ung Boeing-ingenjör 
Horace Pentecost, som fått myndigheternas 
tillstånd att börja en experiment fabrikation. 

18 LOK har flugits från Amerika til1 
Burma av 27 transportflygplan. De är de 
första lok som förflyttats luftledes. Lo
ken byggdes på 92 dagar efter en begäran 
från Burma om hjälp till den framryckan
de engelska armen. 

DOUGLAS DC-4, förekommer även 
med 4 st AlIison V-1710 på 1 SOO hk. 

DE 3% 000 AMERIKANSKA FLYGPLAN 
av al1a typer som levererats till 'de al1iera
de intill slutet av 1944 har fördelats enligt 
följande: Storbritannien har erhål1it 8 SOO, 
Ryssland 12000, Kina, Indien och det austra
liska operatiotlsQ!1lrådet 6 SOO och MedeI
'havsområdet (Frabkrike och Afrika inräk
nat) S 000. 

FRANSKA FLYGMINISTERIET har be
ställt l SOO segelflygplan för övningsända
mål och för att sysselsätta flygindustrin 
under övergångsperioden. Bland de beställ
da planen ingår också 400 st Grunau Baby 
lIB. 

MEK. 
VERKSTAD 

Specialitet: 

LÄTTMETALL

ARBETEN 

A.-B. 
Plåtindustri 
LIMHAMN TEL. 71650 

Åskledarean läggn inga .. 

Åskledaremateriel 

utföres av 

G.HOFFS MEKANISKA 

VERKSTAD 

Mäster Johansgatan 3 

Tel. 133 66 

Malmö 

Byggmästare 

Gunnar Högkvist 
MOLKOM 

Telefon 122 

Arbetar för Flygvapnet 

Infordra anbud 

ARGENTINA har köpt 4 st ombyggd 
Short :.SunderlaJtJd:.-f1ygbåtar avsedda att 
användas för kommersiellt ändamål. 

.K.INGCOBRA. MALFLYGPLAN: Bell 
P-63 :.Kingcobra:. har försetts med SOO kg 
pansarplåt i tjocklek 3,15-6,30 mm samt 

. skottsäker huv. Den är avsedd att använ
das som mål vid övningsskjutning från an
nat flygplan. Beteckningen är RP-63. En
ligt en notis j The Abilene Reporter-News 
används vid dessa övningar projektiler sam
mansatta av blystoft och lim. be splittras 
vid anslaget och har därigenom ingen verkan 
mot flygplanet. Skyttarna på bombplanen 
får genom denna metod en utomordentligt 
verklighetstrogen övning. Visserligen har 
12,7 mm ksp utbytts mot 7,7 mm ksp, men 
dessa har försetts med extra belastning och 
rekylförstärkare varigenom det ej, blir någon 
skillnad i manövreringen. 

VIKTIGARE FLYGFöRBINDELSER 
frAn den 15 aua-uetl 19>11l tllle vidare 

Fr. Göteborg 22.20 t . K öpenhamn') 8.450 
13.00 » Luleå ') U.MO 

• 22.20 • Malmö 23.300 
• 10.1(1 . L ondon ') 1(1.10 

• 8.20 • Stockholm 10.000 
• • 13.00 • » 14.4(10 
» • 20.40 • » ') 22.2(1 

8.20 • Sundsvall/ 
Härnösand 16.200 

• 8.20 • Vis by 12..000 
• K öpenhamn 8.00 • Malmö S.l(10 

18.00 • • 18.150 
8.00 • Stockholm 10.300 
S.OO • Sundsvall/ 

Härnösand 16.200 
• 8.00 • Vis by 12.000 

L ondon 16.10 • Göteborg ' ) 20.20 
16.10 • S tockholm') 22.2(1 

• 16.10 • K öpenhamn' ) 8.45') 
• 16.10 • Malmö') 23.30 

» Luleå 16.00 • Giiteborg') 12.450 
16.00 • Malmö') 13.000 
16.00 • Stockholm 20.300 
16.00 • Sundsvall/ 

Härnösand 18.100 
» 16.00 • Visby ' ) 8.4110 

• Malmö 7.00 • Göteborg 8.050 · 8.30 • K öpenhamn 8.4(10 
• 1a.25 • • 13.400 
• 7.00 • London ·) 11\.10 

8.40 • Luleå' ) U.M O 
7.00 • Stockholm 10.000 

• 8.40 • • 10.300 
• 7.00 • Sundsvall/ 

Hitrnösand 16.200 
• 8.40 • • 16.20D 

• Stockholm 8.00 • Götebor g ' ) 9.M 
• 10.(10 • 12.4(1D 
• 20.10 • • 22.00D 
» 11.15 • Köpenhamn 13.40D 

8.00 • London') Hi.10 
• 7.45 • Luleå 11.MD 

11.15 • Malmö 13.00D 
• 20.10 • • 23.30D 
• 7.4(1. Sundsvall/ 

Hilrnösand. 9.35D 
14.30. • 16.20D .• 7.3(1 • Visby 8.45D 

» 10.M . 12.000 
• • 10.(10 • 21.00D 
» Sundsvall/ 

Hilrnösand 16.50 » Giiteborg 22.00D 
16.(10 » Köpenhamn') 8.45D 

• O.M» Luleå U.MD 
» 16.(10 » Malmö 23.30D 

» 16.(10 • StOCkholm 18.(IOD 
18.30 • 20.30D 

• 16.(10 • Vis by 21.00D 
• VI8by 12.35 • Göt.eborg 22.0(10 

• 12.35 • Köpenhamn' ) 8.411D 
• 21.30 • Luleå ' ) U.MO 

• » 0.15 • Malmö 13.MD 
• 9.1(1 • Stockholm 10.2(lD 

12.35 • 13.4(1D 
21.30 • • 22.40D 

• 12.311 • Sundsvall/ 
Hilrnösand 16.20D 

Tiderna är angivna I pil resp orter gullan-
de t1dt>r. 

D = Dagligen. 
1) = Ank<>mst följande dag. 
S) = TraClk tisdag, torsdag, fredag och 

lördag. 
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senaste och 

kraHisaste 

tillskottet 

till en rad 

av berömda 

sudmotorer ... 

T H E BRI ST OL 

enastående kraftutveckling och därtill alla fördelar hos Bristols beJ;ömda en-slids': 

princip gör "CENT AURUS" stjärnmotor till ett suveränt exempel på höge'ffektiv 

kraft. Denna senaste I8-cylindriga Bristol-motor, som utvecklar över 2 ~oo hk, 

. kommer snabbt att bli en mäktig fakto r i den ' framtida civila Bygutvecklingen . 

. pionjär !ör och !ulländare av en=slz"ds=principen 
&3&.[ I 

A E ~ o p L A N E COMPANY LIMITED. E N G L A ~ D 

[HOBERT -
EMEDr\~ ... 

• 

Intet annat nitningssystem erbjuder sådana möjligheter. För det 
första behöver bara en arbetssida vara tillgänglig ... men, som bil. 
den visar, förargliga skrymslen och lägen :.runt hörnet:. kunna 
nås ocb nitas med perfekt verkan. Vad mera är! ". hastigheten 
varierar till upp emot 1.000 nitar i timmen och dimensionerna från 
1/8" lättmetall till 5/16" högvärdigt ' stål. Den enastående press· 

passningen garantetar täta nitar även efter kraftig vibration -

kontrollerad expansion .hindrar deformering av plåten. Nya till· 

lämpningsområden för delta system uppenbarar s.ig ständigt. Våra 

forskningsingenjörer stå ·gärna till tjänst med Iullständiga detalj

uppgifter. 

C H O B E HI ~ fÖR BLIH~NlTmG 
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AVIATlON DEVELOPMENTS LIMITED, JCINGSBOURNE HOUSE. ZZ9·ZU HIGH HOLBORN, LONDON, W. C. J. ENGLAND 
Avlatlon: D ...... lop~nt8 (Canada) Ltd .• UI% KIn ... Street lVett. Toronto 

Au.trallan A .... nta: Robert Bryc .. " Co. (Pty) Ltd., 618-S2 Llttl .. Bourk .. Str .... t. 1I1 .. lbourn.,. p. 1. 
Indian A .. ent.: R. K. Dundaa (Es.tern) Ltd. Bolt 161 Bombay 
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ladan på" 

Redan på "Fl",baronens" tid var .BultCabriken 

, Hall.tahammar leverantör till svenlk motor. 

industri. Ar 1913, då Södertelge Verkstäder 

Cörst i landet började byna Cly,plan i in. 

du.triell skala, blev Cöretaget kund ho. Hall· 

Itahammar. När Söderbloms Gjuteri & Meka· 

niska Verk.tad år . 1910 lade upp den Cörsta 

industriella biltillverknin,en i Sverige, Cylldes 

, 
behovet av bult och multer frlln Hallstahamm!,r. 

Alltjämt användes HalllitahamJl1ars bult· och nit· 

,mide av ledande s"en~ka bil. oeh flygverkstä. 

der. Omsorg om materialet o~h ständi.t Cör· 

bättrade tilh'erkningsmetoder ha givit BultCabri· 

ken möjlighet att Cyllll den moderna motortek. 

nikens .anspråk. DultCabriken känner Min In· 

dilion ~om en Cörpliktelse nu och för framtiden. 

IUlnalRIKS al 
"1'111 ........ 1 

GRUNDAT 1873 
C11 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

H. ENELL: N O R D ISK 

Det praktiska nordiska samarbetet inom flyget kom snabbt 
igång efter det europeiska krigets slut. Det gick 'bara ett 

par dagar efter V-dagen, innan det första. danska trafikplanet -
den stolta Jutlandia - landade på Bromma, Flygtrafiken Stock
holm-Oslo har redan större omfa:ttning än någonsin före kriget, 
flyglinjen ,Göteborg-Oslo öppnas snart, mellan Malmö och Kö
penhamn går dagliga dubbelturer, Det Dans!<e Luftfartselskab 
har fått tillstånd att flyga Köpenhamn-Aalborg-Göteborg och 
den första nordiska flygrouten över !Nordatlanten till New York 
är ett resultat av intimt dansk-norsk-svenskt förarbete. ' Finnarna 
har hittills på grund av sitt krig stått litet utanför och vid sidan 
men även Finland kommer nu, får man hoppas, snabbt att inlän-' 

, kas i det nordiska flygtrafiknätet. 
Allt detta är mycket glädjande men kanske trots allt mera en 

följd av de mellanfolkliga kommunikationernas absoluta krav an 
ett 'bevis på nordis!< samhörighet. På sitt sätt är det därför än 
mera glädjande, att ett nordiskt samarbete redan inletts ifråga 
om privatflyget och efter allt att döma blir allt intimare för varje 
dag om går. Två gånger redan har danska och finska modell
flygare tävlat i Sverige, och en representant för d'et norska mo
dellflyget - som inte .kunde nås i samband med den första nor
diska modellflygkonferensen i S{ockholm efter kriget - har där
efter besökt Stockholm och KSAK 

Representanter för Danmark, FinLand, Island och Norge hade 
av KSAK inbjudits till årets stora segelflygtävlingar på Alleberg 
och i örebro; i kurserna på Alleberg har deltagit danskar, norr
män och islänningar och när Det Kongelige Danske Aeronautis!<e 
Selskab (DKDAS) den 23 september anordnar den första dansk,a 
fredsflygdagen- över hela landet kom,m~r Sverige med stor sanno
likhet att vara representerat i Kopenhamn, Odense och Aalborg. 
Just nu pågår en kurs för danska segelflyginstruktörer på AlIe
berg. 

Krigets passbe:svärligheter mellan de nordiska länderna håller 
snabbt på att försvinna. Sverige har släppt visumtvånget ifråga 
om både Danmark och Norge. Norrmännen har gjort detsamma 
för resor från Sverige och Danmark följde exemplet. När det 

• FOR AU N 

• LASTEN 

• BIUN 

6-19 lept. t'4$ 

SA MHÖRIGH E T 
gäller resetrafiken med privata flygplan mellan de nordiska län
derna kvarstår dock en mängd svårigheter. Före kriget gällde in
ternationella carnet-bestämmelser för privat flygning från ett land 
till ett arm at, och eftersom FAl och därtill anslutna nationella 
organisationer i många av krigsländ.erna ännu inte börjat fungera 
kan man inte vänta att reglerna för privat- och -portflygarnas- in
ternationella utflykter !<ommer att bli fastställda så snart. 

Så mycket angelägnare är det då, att de nordiska länderna gör 
en sådan överenskommelse sinsemellan, att de nordiska motorfly
gama åter kan börja umgås med v,arandra, tävl,a med varandra 
och träffas under gamla fredliga gemytliga former i flyget s 
tecken, 

Av lika stort vikt är det, att alla de norpiska länderna får ge
mensamma regler och tävlingsbestämmelser för både modell-, se
gel- och motorflyg, så att alla vid internordiska tävlingar står p 
samma plattform, har samma möjligheter att strida om segrarna. 
Modellflyget har redan ' gått i spetsen för denna praktiska nor
diska samhörighet genom 11l0dellflyg!<onferensen i Stockholm den 
18-19 juni. 

För att kapa gemensamma nordiska regler och bestämmelser är 
det nödvändigt att de nordiska ländernas representanter träffas 
och får diskutera de gemensamma angelägenheterna under en stor 
f1ygkonferens så snart som möjligt. ,Denna tanke har väckts och 
diskuterats inom KSAK, som även vidtagit vissa förberedelser 
för en sådan konferens i höst. Preliminärt har man tänkt inbj uda 
fyra representanter för vart och ett av de nordiska länderna 
till en nordisk flygkonferens, som till början kommer att delas 
upp på en modell-, en segelflyg- och en motorflygförsamling, var
på alLa de tre privata flygs lagens genmensamma angelägenheter 
diskuteras på konferensens sista dag? 

Det är det krigs f ria Sveriges plikt att sätta ' sig i spetsen för 
det nordiska flygsamarbetet och att på allt sätt hjälpa och under
stödja våra krigshärjade nordiska grannar. Vårt mode\l- och se
gelflyg har ostört av krig och relativt ostört av vår beredskap 
kunnat växa sig starka. Vi har mycket att ge och vi måste ge , . . 

LågCi premier! 
Ständigt ökat 
fö r troend e 
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Hur de amerikanska trafik
. flygbolagen delat upp 

. ' ATLANTFLYGET 

lanIandning i Barcelona. De nämnda land
ningsplatserna får inte ändras, såvida inte 
vederbörande land själv önskar det. 

Transcontlnental & Western Air 
går likaledes' två vägar över Nordatlanten, 
båda: via Newfoundland. Den nordligaste 
routen går via Foynes till Paris, Bern, 
Rom, Aten, Kairo, Jerusalem, Basra, 
Dhahran och Bombay, dm sydligaste till 
Lis:sabon, Madrid - med anknytningslinje 
till Rom, Algier, Tunis, TTipolis, Benghasi 
och Alexandria. TWA har i själva verket 
i sitt certifikat inte fått landningsplatserna 
bestämda utan endast sina serviceområden 
och det är därför möjligt, a.tt det här ovan 
angivna >naturliga> routenätet ändras 
något. 

Civil Aeronautics BoaTd (CAB) fram
håller, heter det i INTERNATIONAL 
A VIATION, varifrån samtliga routekar
tor är tagna; att Civil Aeronautics Act av 
1938 inte tillåter det att utse ett ~da. flyg-

EXPORT AIRLINES 'TILL SVERIGE 
Från llL"YG:s New "York-korrespondent GUNNAR KRISTIANSSON 

NeW York i augusti. 

L ite var hade nog väntat, att Transcon
tinental and W estern ' Air (TWA) 

skulle bli det amerikanska flygbolag, som 
skulle få amerikanska luftfartsstyrelsens 
tillstånd att trafikera. den nordatlantiska 
routen till Sverige, som nu uppTätthålles 
av A TC (den militära amerikanska trans
portorganisation som enligt dess Sverige
chef, överste Maurice Marrs, kommer att 
ha hand om denna trafik åtminstone till 
den 1 november i år. Reds a;IIm.) Det blev 
istället American Export Airlines, en a.v 
USA :s tre stora ifråga om interkontinen
tal flygtrafik. 

Den tredje >stora> är Pan American 
Airways, som hittills innehaft permanenta 
rättigheter på de internationella ameri!<an
ska flyglinjerna. Alla tre bolagen har gi
vits rättighet att flyga över Atlanten och 
att använda :sex utgångsbaser i USA -
Boston, New ,York, Philadelphia, Was
hii1.gton, Detroit och Chicago. Man kan 
utan vidare märka en klar tendens att 
övergå från flygbåtar till landflygplan 
även för överhavsrouterna. 

Den S juli tillkännagav president Tru
man Civil Aeronautics Boards beslut och 
fastställde därmed det amerikanska f1yg
linjemönstret för Europa, Medelhavsregio
nen och Nära Östern. AmericaiO Export 
Airlines har fått flyglinjerna till Nord-, 
europa och kommer att flyga till Stavan
ger, Stockholm och Helsingfors via. Labra
dor, Grönland och Island. Pan Americans 
Nordatlantiska linje har utsträckts ge
nom Centraleuropa till Indien, medan TW A 
har fått linjer till sydvästra EUTopa och 
Indien. 

6 

American Export AIrlInes 
europeiska trafikområde omiattar Grön
land, Island, Storbritannien, Holland, nor
ra . delarna av Tyskl1lll1d och Polen, BaIti
cum och de nordiska länderna. Området är · 
uppgjort på basis av de europeiska nations
gränserna den l januari 1937 och följakt
ligen har man inte tagit någon hänsyn till 
de ba.ltiska staternas inkorporering i Sov
jetryssland;. På ·routekartan har även Lenin
grad· och Moskva tagits med men det på
pekas, att dessa två sovjetstäder ligger 
utanför AEA:s allmänna område. 

AEA kommer att flyga två router över 
Nordatlanten, vaTav den nordiska - med 
förbindelse till Skottland från Island -
får ungefär samma sträckning som den nu
varande svensk-amerikanska Och den andra 
vi.a · Newfoundl.and till Foynes på Irland 
och därifrån till London, Amsterdam: Ber
lin och Warszawa. 

Pan American Alrways 
har fått ett långsträckt område genom 
mellersta Europa till Indien och kommer 
även att flyga två linjer över Atlanten, den 
nordliga via Shediac i New Brunswic!< och 
Botwood på Newfoundland till Foynes och 
vidare till London, Bryssel, Prag, Wien 
samt via Belgrad eller Budapest och Buk
arest till Istanbul och Ankara samt där
ifrån via Teheran eller Beirut och Bag
dad till Karachi och slutpunkten Ca.1cutta, 
Den sydliga .pAA-linjen går via Hamilton 
på Bermuda till Horta på Azorerna och 
Lissabon, Barcelona och Marseille med en 
förbindelselinje mellan Lissabon och Lon
don. Permanenta: rättigheterna på trafikseg
mentet mellan Lissabon och Marsei.lle kom
pletteras med en 7-årsrättighet för mel-

bolag som :.ett utvalt instrument för För
enta staternas internationella flygtrafik>. 
Erinringar mot denna luftfartspolitik mås
te ställas till kongressen. 

CAB påpekar också, att kommande 
kon!<urrens inom de utva"lda, områdena inte 
är något skäl att uppge regeringens nuva
rande luftfartspolitik. Konkurrensen bör 
bör tvärtom bli en sporre till förbättringar 
av såväl service som ut'rustning, en stimu
lans till att finna nya affärsvägar . . 

Det är värt att påpeka, att Pan Ame
can Airways alltid ansett sig självt vara 
>ett utvalt instrument för USA :s interna
tionella flygtråfik>. Som pionjär på över
havsrouterna har bolaget också utan tvekan 

. gjort mera för utvecklingen av transkonti
n:entalt trafikflyg än något annat bolag:. I 
början betackade sig också PAA för tra
fik på de lokala amerikanska flyglinjerna 
men sedan det blev !dart, att ytterligare två 
bolag skulle få :.interkontinentala rättighe
ten begä·rde också PAA plats i det in
hemska flygllätet. 

De )tre stora>, som utvalts för den in
terkontinentala flygrafiken, har alla stor 
erfarenhet, en utomordentlig trafikorgani
sation etc. Däremot nekades två så stora 
flygföretag som US Midnight Sun Air Line 
och Trans-Oceanic Air Lines certifikat, då 
CAB inte ville riskera att öppnandet av 
det inter!<ontinentala flygnätet försenades. 

I detta sammanhang kan det vara av' in
tresse, att War Department snart nog 
kommer att förklara 20 stycken Douglas 
DC-4 :or överflödiga för !<rigs- eller de 
närmaste efterkrigsanstrangningarna och 
låta dem användas för starten på de inter
kontinentala linjerna . . Flygproven med Boe- · 
ing Stratocruiser ·med plats för upp till 
H)() passagerare i dagtrafik pågår för fullt. 

G. K-r. 
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FANTASTISKT TRANSPORTFLTG 

Från F LJ'G:8 N6W J'ork
korre8pondent 

Gunnar Kristiansson 

New York i augusti. 

I och med VE-Dagen (Victory-in-Europe
day) lyftes slöjan från krigstidens kom

mersiella flygning över Atlanten och andra 
delar av världen och det är nu möjligt att 
ta.la om fitet mera om de enorma flyg
transporterna. 

Före överfallet på Pearl Harbor den 7 
december 1941 låg planer färdiga för 
krigsoperationer, krigstidsrestriktioner och 
speciella inskränkningar. Generalplanen var 
känd som :.PLan A:. och ett i förväg iord
ningställt kodmeddelande gnistades ut till 
alla kommersiella plan i luften inom en 
halvtimme efter det anfallet mot 'Pearl 
Harbor blivit känt - :.Plan A:. hade gått 
i verkställighet. Fr. o. m. den minuten 
måste alla avgångs- och an!<omsttider, pas
sagerarantal, last o. s. v. mörkläggas. 

Nu har som sagt nyhetsbannet släppts 
och Pan American Airways har kunnat be
rätta, vad bolaget gjort över Atlanten se-

FLYG 18/45 

TW A,. t1y .. llnjer till 
och I alldra EuroPA, 
norra Afrika och 
Frlimre Indien. 

J den jlittellk .. fl,y!rtra.nsporlor .. _18 .. tlonen Naval Air Transport har under krl .. et bl. a. anvli.n.'" 
den viiIdl .... t1,. .. bf.ten Martln _Mar .. , 110m hlir ..,,, l .enaote utförandet, med en ..... 1 fe ...... Denna 
lITa ver.lon, JBJII-l, hann dock aldrl6 &'Ör .. nf. .. on In ... t. I krl .. et, dl. prototypen blev klar 
.trax före Japan. ka.pltulatlon. Tju .. ofe .. fly .. bf._ av denna typ har bHtäUto för förn ..... 
rllJrnln .. oeh man planerar liven au by ...... tre ollka cIvila veuloner a·v JBJII-l. De .... civila 
-JIIarp ko_er att beteckna. Illodel no-u. nO-2% ooh no-zs, aUa .. ltern .. Uva kombinatroner 
av .. od.- och p .............. rny .. b.Uar. Planet på bUden k.d .... >Hawall Illara>. 

dan den 7/12 1941. Det är en mycket in
tressant historia. 

Nära, 2000 överflygningar med Clippers 
har gjorts med omkring 61 000 viktiga 
k~gspassagerare och över 11 850 000 flyg

. kilometer. Dessutom har dessa Clipper

. flygbåtar befordrat 3 500 000 kg post och 

nära 1000000 kg :.high-priority:. last till 
Europa och Afrika. 

För Naval Air Transport Service har 
P AA med ombyggda C:onsolidated Coro
nado patruUbombare forslat över 2000000 
kg marin.- och armemateriel, mycket där
av nödvändigt för den stora allierade in
vasionen, och tog med sig sårade tjänste
män på vägen till~. (Sedan allra första 
början av detta år har en liknande trans
porttjänst för Army Air Transport Com
mand ersatt NATS med en flotta av 
Douglas C-54 Skymasters på Casablanca
routen. Siffrorna: därifrån är ännu inte 
frisläppta.) 

När PAA :s meka'nikerskola på La Guar
dia: avslutas nu i augusti har den utbildat 
inte mindre än 1 400 färdmekaniker för 
tjänstgöring på marinens flygbåtar, där
ibland den jättelika Martin :.Mars:.. Dess
utom har bolaget utbildat piloter på obe
väpnade kommersiella plan att identifiera 
tyska ubåtar, fartyg och flygplan och de 
har också i mycket stor utsträckning kun
"nat hjälpa sina militära kolleger att upp
täcka, rapporter:a och förinta· fienden . 

Av sannolikt största direkta betydelse 
för krigföringen var de 99 specialuppdrag" 
som Clipper-flygbåtarna uträttade långt 
från sina vanliga router. På två år flög 
Clippers 3 500 000 km på sådana uppdrag 
för de väpnade styr!<orna.. Dixie Clipper, 
som nu opererar på Foynes på Irland, ut
förde en av de allra viktigaste u;ppdragen 
genom att flyga president Roosevelt till och 
från den hist9riska Casabla:nca-konferen
sen i januari 1943. 

Ett annat epos va:r Anzac Clippers 
58 700 km långa flygning jorden runt på 
ett alltjämt hemligt uppdrag. Många gång
er bar Clipper-flygbåtarna krigsmateriel 
till de allierade i sista sekunden. Under 
fälttåget i Nordafrika 1942 flögs t. ex. 
i expressfart ammunition och stridsvagns
delar till genera:l Montgomerys 8 :e arme 
strax före striden. vid El Alal]lein, fält
marskalk Rommels första betydande ne
derlag. Bara några dagar efter Pearl Har
bor f1ögs_ reservdelar och spårljusammuni
tion direkt till Indien f. v. b. de ameri
kanska,. frivilliga, Flygande tigrarna i Kina. 
Resultatet blev att 40 st P-40 :or, som stod 
obrukbara på marken, kunde fås upp i luf-

(Forts. på sid. 37.) 
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KLM SNART .'-TER VÄRLDSFLYGMAKT 

R edan den 15 september torde vi få se 
det första. efterkrigsplanet f rån Ko

ninklijke Luchtvaart Maatschappij (KLM) 
på Bromma och så är de angenäma flyg
förbindelserna mellan Sverige och . Hol
land återknutna. Holla.nd - det lilla lan
det med det stora flygnätet - hä.lsas väl
kommet 'åter på ' svens~<a landningsbanor. 
Vi hoppas, att holländarna skall trivas lika 
bra med oss som vi vet, att vi kommer 
att trivas med dem. 

Ja, det ser rent av ut att 'bli två hol
ländska. flyglinjer tiII Stockholm, vad det 
lider, ty när FLYG för några dagar sedan 
hade glädjen träffa KLM:s nyblivne skan
dinaviske chef, direktör Harry Laponde#' 
tillsammans med representanten för bola
gets :.utrikesdepartemenb J. C. van der 
Kroot och vår gamle vän och KLM :s Sv e
rigerepresentant under hela kriget och 
dessförinnan Wi/lem Quar/es va'l Ullord, 
berättade dessa herrar, att man tänkte fly
ga, dels Amsterdam-KöpenltanlO-Stock
holm-Helsingfors (förkrigslinjen utsträckt 
till Helsingfors alltså) samt Ams.terdam
Hamburg - Köpenhamn -Malmä-Stock
holm. 

Redan nu . flyger ju ABA tiII Amsterdam 
och när detta läses torde också Swiss Air 
och Air France vara ~<1a.ra att öppna sina 
linjer från Ziirich resp. Parts till den hol
ländska trafikflygmetropolen. Att KLM 
själv måste vänta litet med sina Hnjepre
miärer beror främst på materielbrist. F. n. 
äger bolaget sex flygplan för sin euro
peiska service men högste chefen Plesman 
är f: n. i USA för att underhandla om 
flygplaninköp - det gäller närmast 14 st 
Douglas DC-4 :.Skymasten samt ett antal 
DC-3 :or. Holland är f. Ö. bland de 16 län
der, SOlD fått US War Departments väl
signelse vid fördelning av ett antal Doug-

vwelto"""..r 
------ "fl" I~:. ~ 
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las C-47 :or och Lockheed Lodestar. De 
första av dessa plan väntas vilken dag som 
helst till Schiphol. Så småningoml hoppas 
man få igång inte mindre än ett tjugotal 
europeiska. flyglinjer utom det holländska 
kolonialflygnätet. 

"Sara tio monok./ar l" 
Som en följd av flygplanbristen har 

!\LM just nu överskott på piloter och där
för har man träffat överenskommelse med 
ABA. som trots 125 mall flygande perso
nal har brist på flygare, att ett antal KLM
flygare skall tjänstgöra någon tid framåt 
på svenska trafikplan på ~injen Stockholm 
-Amsterdam men även ' på det svenska 
lokalflygnätet. 

Direktör van der Kloot understryker den 
stora samhörigheten mellan KLM och 
ABA och avslöja.r med allra största tack
samhet en sak, som ABA lyckats hålla 
hemlig här henlIna : Med det första ABA
planet. till Holland följde en storslagen 
gåva från Aerotransport till KLM :s' per
sonal - skor och kläder för hundra man. 
Om jag berättar, att en kostym kläder 
kosta'r c :a 6000 kr på holländska svarta 
börsen - om det nu över huvud taget går 
att uppbringa någon - så förstår ni hur 
tacksamma ' vi är över . den gåvan, säger 
dir. van der Kloot. Men - inskjuter den 
store skämtaren Laponder - det är en sak, 
som vi inte ri~digt kan förstå : det fanns 
bara tio monoklar med i sändningen. 

i<rlg~utbro"et och KLM 
I detta sammanhang är det av stort in

tresse att berätta, hur det gick för KLM 
vid krigsutbrottet, d. v. s. det reella krigs
utbrottet i väster den 10 maj 1940. 

KLMs trolilcntlt 
I VÄST-INDIEN 

JJlrektllr narr)' Luvunder. KJ.U:. wkundlna
Vl8ke chef. 

Tyskarna' bombade KLM:s två stora 
flygfält, Schiphol och Waalhaven, så. 

. grundligt att de inte längre kunde an vän
daos. 18 av KLM :s plan ' blev fullständigt 
förstörda och 8 skadade. Ett enda lyckades 
fly till England den 14 maj 1940. Av d~ 
8 skadade plimen reparerade tyskarna 7 
och beslagtog dem omedelbart. 

Samtidigt var 2 av KLM:s plan i Lissa
bon, 2 i England, 9 på väg till Fjärran 
östern och 8 i Holländska- västindien. Des
sa räddades alltså. 

Ingen civil flygtrafik kunde upprätthål~ 
las i Holland under kriget och 92 procent 
av KLM:s tidigare personal måste placeras 
annorstädes. Uäremot flög KLM under 
hela kriget - chartrat av British averseas 
Airways - linjen England - Lissabon. 
Denna trafik ingick som ett led i den ge
mensamma allierade ~<rigsansträngningen, 
varför bolaget inte fick någon vinst. 

Schlphol redivivus 
Schiphol - Europas trots Croydon, Le 

Bourg:et, Tempelhof, Kastrup och Bromma 
mest omtalade flygplats - bombades sön
des av tyska-rna vid överfallet i maj 1940. 
Tyskarna byggde själva upp flygplatsen 
igen under kriget, men den blev ännu en 
gång fullständigt förstörd. Dels på grund 
av den alIierade bombningen inför slutske
det, dels - och framför allt därför att 
tyskarna före reträtten sprängde banor, 
byggnader och. allt i luften . 
. Mer än tusen holländska arbetare är 

dock för f. n. sysselsatta med att åter sätta 
flygplatsen i stånd och en 1 300 m' lång 
bana i riktning NO-SV är Tedan klar. Det . 
är på den ABA:s Felixfästningar landar 
och startar. I oktober i år beräknar man 
att ha fyra banor färdiga och i vintu kan 
Schiphol åter ta emot all trafik. 

Full fart I Viist/nd/en 
Under hela- kriget har KLM kunnat upp

rätthålla sitt f1ygtrafiknät i Västindien. 
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Det har varit full fart och tr"afi!~en har 
ökat väsentligt, trots att bolaget inte kun
nat skaffa nya flygplan i proportion till 
behovet. Man har f . n. 2 st. Fokker F-18, 
3 st Lockheed Super-Electra och 2 st Lock
heed Lodestar i trafik men inom kort vän
tar man att .kunna sätta in ytterligare 3 st 
Douglas C-47 (DC-3) Dakota pä de läng
sta väs tindiska Iin.jerna. 

KLM:s västindiska flyglinjer mätte vid 
slutet av 1944 8213 km mot endast 4276 
år 1939. Under 1944 flög KLM-plan 8026 
flygtimmar i Västindien, tillryggalade om
kring, 2000000 km samt befordrade 33750 
passagerare och inemot 180 000 kg frakt. 
Omfattningen av derula trafik framgär f. 
ö: av kartan till denna artikel. Lokaltrafi
ken Curac;ao-Aruba var livligast med 10 
turer i veclc:an. 

Am.terdam- 8atavla-llnJen 
När kriget bröt ut den I september 1939 

avbröts KLM :s linje till Batavia. I början 
försökte bolaget flyga routen på hemliga 

r-vägar via Bordeaux men 'efter några fä 
flygningar måste fran-ska militärmyndig
heterna förbjuda denna trafik. Den 26 
september öppnades istället en linje f rån 
Neapel till B3Itavia. Den flögs två gånger 
i veckan och restiden var 9 dagar, inklu
sive tåg från Amsterdam till Neapel. När 
kriget bröt in över Holland den 10 maj 
1940 övertogs denna linje av KNILM -
dotterbolaget i Batavia - och flögs en 
gång i veckan. När Italien inträdde i kriget 
måste linjen helt nedläggas. De plan som 
V3lr på väg utmed routen landade i Ban
doeng. 

Det var emellertid mycket viktigt för 
Holland att ha flygförbindelse med Neder
ländska ostindien och den 22 juli 1940 
öppnades linjen Lydda (nära Jerusalem)
Batavia och flögs en gång i veckan ända 
till i februari 1942. Innan japanerna be
satte Sumatra lyckades KLM flyga alla 
sina plan och besättningar från Palestina 
till Nederländska ostindien. Därifrån flögs 
planen senare tiJI Australien, varifrån de 
gjorde ett antal flygningar til1 och från 
J.aya. Endast två av sju flygplan klarade 
sig oskadda. Planen underställdes senare 
ostindiska' regeringen och besättningarna 
överfördes till USA, del s för militärtjänst, 
dels för tjänstgöring på KLM:s västin
diska flygnät. 

Framtidsförhoppningar 
Det är red:an omtalat, att KLM räknar 

med att så småningom trafikera 20 euro
peiska linjer, vilka skall stråla ut . från 
Amsterdam. Det västindisklII nätet kommer 
väl även. att ytterligare utvidgas och Ba
tavi.a-linjen från Amsterdam !<ommer att 
öppnas, så snart bolaget får sin flygplanpark 
kompletterad med de nya DC-4 :oma. Man 
beräknar, att tmfiken på denna länglinje 
kommer att bli så stor, att man inom över
skådlig framtid måste flyga med minst två 
plan i v.ardera riktningen dagligen. 

Före kriget hade det lilla Hol1and ett 
lokadt f lygnät, som överträffade alla andra 
~änders, om man tar hänsyn till landets yt
mnehåll. >Denna lokala f1yktrafik är till 
största delen redan igång, ehuru den ännu 
så länge flygs av KLM i militär regi för 
regeringens räkning. Ganska :snar,t torde 
man dock återigen få se holländska bond
fl ickor klampa in i flygplanen i sina trä
skor för att :.flyga till stan:. och göra 

(Forts. på sid. 3i.) 
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MEDALJENS 
BAKSIDA: Hit
tills har vi ,bara 
publicerat ya.ckl'll 
bilder av amerl. 
kanarna" nyast .. 
reaktlon8Jaktplan 
Lockheed P-BO A 
.ShooUJltr Star •• 
Nu kan det aUt
sA v....... pA tld"n 
att vi .... att .Shoo
tLntr Sta..- I At
mln.tone det hlir 
IUtret har nAtron 
likhet med t. ex. 
en hoppande 
trrOda• 

P-SO-DATA. Utförliga data och pres.talldauppgifter på P-80 
. • :.Shootil~g Stan har nu {}ffmtliggjorts (I/) chefen fö,. 

U SA : s kr1gsflyg~ general H . H . Arnold. Maxfarten. är, scm~ tidigare nätllfl·ts, i lIärheten 
av 885 km./t ocll topphöjden över 13.700 m. Beväpllingen bestål- av 6 st fasta 127 mm 
ksp i n{}sen. Spii,m~m är 11,88 m, längckn 10,51 m och höjden f,.åt, marken till fenans 
si'tlts 3,45 'III. Tom~kten är 3.700 kg och flygvikten med fulla bränsletankar 1ItIc!er vingan,a 
6.400 kg. HuvudbränsletankUTlla är belägna bakcm~ pilote",. HuvudJanJ.rtället fälls in i 
viI/ flen 'och Iwshjl,let som är vridbart 45° åt varje sida föJl s in .j nosclI. 

NYTT OM 
Dm tank liknande alwrdningen i ving

en på ovanstå/mde jaktplan pv typ 
Crumman :.H ellrat:. illrymmer eIJ ro 
terande ootcl/nanläggnillg med parabo
lisk reflektor för ce11timetervågor. An
ttllJ.lle11S strdlningsdiagrolh är reflekte,.at 
fromM i en kon i'å 40-60° . Antemltll 
tjänstgör SO'll~ mottagnings- och sänd
ni"gsal,telm för el' ekoradioanJäggning 
vprs ändamål to,.de vara att untäcka 
mål i "orisol~talplalll!t, exemi'elvis fienf
liga flygplan eller vid lågflygning u
bdtar etc. 

Bredvidståellde foto är ett säreget e).·NtI
pel på hur de allierades mycket omta
lade radarbombsikte v erkar. Fot{}t v isar 
katodstrålC'oscillografe11,s skärm i ett 
ögonblick då bombplcrnet passl.'f'a'r O'V(III1 -

f ör et! ,annat flygplan, tydligen en fyr
motorsg :.Sui'e,.fortresn. Av bild:ens ut
.seende (l,tt döma ser händelsen. ut att 
ha ägJ rum över öppet vatten. Vore bil
den tagelI över lalld skulle markkon
l1,rl'rna ha avtecknat sig tydligt. 

RADAR 
I 



FLTGDAGAR 
Flygvapllet och flygklubbarna ligger i på sk/lrpen för att 
,göra svenska folket flygsinnat. På försommaren anordnade 
de flesta flottiljeNIa på resp , fält -,Flygets dag-, och ulld" 
sommarens lopp har klubbarna inbjudit en flygsitmesmo.t
taglig allmälIhet till flygdag,ar - ofta i gott samarbete 
jmed flygflottiljerna. På detta uppslag skriver frre av 
FLYG :s utsändo 'medarbetare om tre flygdagM, av vilka 
tvd anoranats i huvudsak av kVubbar och för p.tt celebrera 
"ågot av vikt: Västerås flygklubbs i samballd med 10-års
jubileum och Aeroklubbens i Malmö och F lO:s samtiiJigt 
med 1fwigninge av epj nybyggd hallgar samt avskedstaga,nde 
00 F 10, som nu flyttar till B,arkåkra vid Ängelholm. 

M.... omkrtn~ 800 
~/t rusade denna 
J ZZ-rote förbl bomb
mAlet, .te~ .edan 
brant ~h ~Jorde 
topproll. Tv4 
skepp som m&ts .... 
p," bilden län •• t 
ner: Do U (nlll'llUWlt) 
ooh en T 2: .. p4 In
."ende. 

Must&n=-erklippte 
=-räs vid 

Västeråsjubileet 

8.000 FLYGSINNADE HOS F 2 
Söndagen den 19 augusti. var det :stor fö

delsedag i Gurlcstaden - det var näm
ligen gamla anrika Västerås, flygklubb för-, 
unnat att fylla tio ,år och handelsen firades 
med en trevlig flyguppvisning ute på Ja
hannisbergs flygfält . Den extra glans som 
ett vackert väder med stor publiktillström
ning kunde ha skänkt fick man emellertid 
vara utan. Drygt en timme före uppvis
ningen orkade de tunga hotfulla regnmol
nen över fältet inte hålla igen längre, utan 
släppte ner sådana massor med vatten att 
de borde kunnat få en fisk att drunkna. 
Hur det var :så tog regnet slut - strax 
före uppvisningens början - men det var 
så dags, flertalet västeråsfamiljer vågade 
inte sticka näsan utanför dörren. Nu stan
nade publikantalet vid omkring 5000 mo
diga som fick bevittna en rätt mångsidig 
uppvisning. 

A nledningen till ovanstående jämförelse
vis låga åskådarsiffra står att finna i 

det ostadiga väder som rådde . jlöndagen 
den 18 augusti, då man inte visste om det 
strålande solskenet den ena minuten skulle 
förbyttes i hällregn i nästa minut. Lyck
li&1Vis sken solen under själva uppvisning
en, vilket i hög grad bidrog till att göra 
den välordnade flygdagen ännu angenä
mare. 

Programmet inleddes l1]ed underhållnings
musi!< av Svea flygflottiljs musikkår un
der ledning av musikdirektör B. Wiklan
der. Sedan följ'de publikkni~nde uppvis
ningar av skilda slag, däribland jaktstrid 
mellan två J 22 :or och ,en S 17, som ge
nom skickliga manövrer ' omöjliggjorde så ' 
gott :som alla närmanden från 22 :orna. B 17-
S 17 är ju känd för sin förmåga att -,blåsa 
undan-, för anfallande jakt i kurvstrid. 

Två -,Mustangea (J 26) gjorde en tryck
ning på lägsta höjd. B i 18A gjorde där; 
på Hägemäs den äran med en uppvi:sning 
som mera påminde om jaktflyg än om 
tungt bombflyg. En genomgång av hela pro
grammet i avancerad flygning med Sk 15 
hörde också till attraktionerna. En annan 
populär sa!< var höjdgissningstävling, där 

det gällde att bestämma höjden på en 
Wa'co tillhörig flygvapnet. Lättare saker 
kan man hitta på när molnhöjden är den 
mest förvillande man kan tänka sig. De 
lyckliga vinnarna, däribland en flicka, fick 
sedan nöjet aU följa med på en tur med 
gissningsobjektet (Wacon). Vidare fick 
man se perfekta formationsflygningar med 
två divi:sioner S 17 samt bombfällning med 
en 50 kg och två 8 kg övningsbomber från 
varje flygplan i en S 17-divisi'on mot en 
på vattnet uppbyggd fartygsattrapp. Träff
resultatet blev på grund av ogynnsama för
hållanden inte direkt imponerande men ha
de det varit ver~lighet skulle fartyget en
ligt expertisen ha varit ur leken. 

På hangarplattan nedanför stora verk
staden var F 2:s hela typgalleri ;av äldre 
och nyare årgångar representerat. Planen 
undersö!<tes minutiöst särskilt av den yng
re delen av publiken. Där fanns bl. a. en 
S 5 -,Hansa-, för ambulanstjänst, en T 2 
Heinkel He lIS, som antagligen var den 
intressantaste i samlingen, en S 12 Heinkel 
He 114, en Sk IS, en Sk 12 samt en Jun
kers W 34. Den nya utomordentliga sjö
räddnings flygbåten <Do 24 demonstrerades 
också. Gnomo. 

Fältet ligger ' mycket vackert till vid 
stranden av Västeråsviken och blir väl den 
verkliga sportflygplatsen så småningom. 
Det vimlade av flygplan av alla de slag 
ute på idylliSka Johannisberg. Det såg fak
tiskt ut som en flygdag från den gamia 
goda' tiden, inte bara segelplan utan också 
massor av motorplan. Och bland segeIkär
rorna var det bara Mosweyen och Mu 13 
som vi för vår del sa!<nade. 

Inte heller modellflygare kunde man 
vara utan och efter hälsningsanförandet 

' av flygklubbens ordförande, flygdirektör 
Mls Söderb'erg, fick dessa visa sig på sty
va linan. Modellflygtävlingen, som börjat 
redan 'dagen innan, hade nu nämligen sin 
final med ett 4O-tal deltagare. Det hlev 

,onekligen en ganska rörig tillställning, eme
dan närmare 100 starter skulle avverkas på 
trekva'rts timme. Publiken verkade emeller
tid övermåttan nöjd och stämningen steg 
ytterligare, när ,Bananens-, ettriga diesel
kärra -,Humlan-, vrålade iväg uppåt. Man 
var så intresserad att han fick göra slut 
på ett par liter -':soppa> vid: sin rond bland 
publiken. Kärran höll hela tillställningen 
igenom men ett par tanter höll på att kap
sej sa vid en start och vid ett tillfälle var 
det nära att galoscherna åkte aven farbror. 
Bananens pekfinger s!<all vi inte tala 
om .. . 

Det var, så att man nästan glömde bott 
segelflygtävlingen, som emellertid inte var 
mindre intressant. Segelflygargäng från 

(Forts. på sid. 36.) 
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ÅSNA DOPPADE FRÅN B IS 
Honnör för F 10 och hangarinvigning vid stor flygdag pd Bulltofta 

Hur ofta har man inte haft tillfälle att 
se mörkt på vädret så snart det rustas 

till flygdag ? Hur många flottiljer eller flyg
klubbar kan säga att de haft tur med väd
ret? De skulle nästan kunna räknas på ena 
fotens stortå ... 

Vår Herre måtte emellertid vara SIkåning, 
ty när dagen för Aeroklubbens i Malmö 
och F 10 :s stora flyguppvisningar - sön
dagen den 26 augusti - blev en förmiddag 
gammal drog han från regngardinerna, som 
hängt fördragna i stort sett hela augusti. 
Det blev ett strålande väder, som drog 
Malmö- och andra bor i över trenne tio
tusental till Bulltofta flygfält. 

Det fanns två anledningar till denna gi
vande flygdag : dels ,skulle Aeroklubbens i 
Malmö nybyggda hangar invigas, dels skulle 
klubben hedra F 10 (som flyttar till Bark
åkra" utanför Ängelholm) och till slut skulle 
F lO-chefen överste Zachrisson genom flot
tiljens storstilade deltagande i uppvis
ningarna tacka Malmö >för vad som varit:. 
- var sak för sig en giltig fö revändning 
för en flygdag ! 

Det varen verkligt flott klubbhangar som 
vid 12-tiden invigdes i närvaro av ett fem
tiotal representanter för luftfartsstyrelsen, 
F 10, Malmö 'stad, klubbens styrelseleda
möter från äldre tider m. m. Hangaren är 
av Tör<iboda-tillverkning och är utförd i 
ett spann, alltså fribärande - inga pelare 
som är i vägen. Måtten är c:a 38 X 18 m. 

Flygplatschefen major Bertil Bergman 
hälsade gästerna välkomna och överlämnade 
ordet till ordföranden i hangarbyggnads
kommitten, grosshandlare Albin Frantz, som 
i korta drag berättade klubbens historia och 
hur hangaren kom till . Det var med berätti
gad stolthet han k4nde meddela att Aero
klubbens i Malmö medlemsantal nu är uppe 
i SIS. Så invigdes hangaren med några ord 
av stadsfullmäktiges förste vice ordförande, 
riksdagsman E. Hagberg. Till slut hissades ' 
.för första gången flaggan på den mellan 
hangaren och klubbhuset resta flaggstången. 

Efter detta · blev det lunch i flygplats
restaurangen under värdskap av major Berg
man och F lO-chefen överste Zachrisson. 
Därvid visade sig major Bergman som en 
ypperlig måltidstalare - han framförde 
klubbens tack till F 10 för det stöd klub
ben alltid haft från det hållet. Dessutom 
uttryckte han en förhoppning att Aeroklub
ben i Malmö skulle röna ännu kraftigare 

stöd än hittills f rån myndigheter och all
mänhet. 

Och under lunchen tittade de ätande o.fta 
ut genom fönstren och gladde sig åt de väl
diga köerna utanför entren till flygdagens 
publikplats. Det gnuggades händer . .. 

Aeroklubben i Malmö och F lO hade ock
så uppbådat allt som kunde visas på en 
flygdag. Längs fältgränsen mellarr klubbens 
hangar och F lO - omkring 1.000 m -
stod ett motor- eller segelplan på ungefär 
var 25 :e meter. . 

Först blev det modell flygarnas tur att 
visa sig med styva startlinor. Sedan fick 
speakern, löjtnant Ian lacobi, en hel del 
vackra ord att säga om en vrålande Mu
stangdivision - 3 div från F 16 '- som i 
millimeterfin rättning gång på gång rusade 
på lägsta höjd ' över fältet och förnöjde 
åskådarna. Sedan skilde sig en rote med 
divisionschefen >Propeller-Nisse>, även kal
lad löjtnant Nilson, och löjtnant Steninger. 
Dessa dundergudar gjorde looping i rote, 
hjulningar och gick till slut in öve.r fältet 
på rygg innan de landade för att låta publi
ken se Mustangerna på marken. Fantastiskt! 

Ja, sedan följde den >praktiska redogörel
sen> - för glid- och segel flygutbildningens 
gång, höjdgissning på klubbens Kranich, 
avancerad flygning av sergeant Hultqvist 
med en Fi-I från Kockums Flygindustri i 
Halmstad - med upprepade loopingar på 
allt lägre höjd - och så äntligen den vackra 
programpunkten >sexgruppen>. Detta bety
der en tregrupp motorplan (två Sk 11-
Mothar och en Sk 15-Klemm) som bogse
rade tre Babys. Vinden var mycket kyttig 
och man måste ge sitt oreserverade erkän
nande åt de sex herrarnas flygning i god 
rättning. Efter losskopplingen fortsatte se
gelplanen med perfekt formationSflygning. 

Nästa punkt visade att Sverige fått ännu 
en autogiroflygare av rang: Rolf von Bahrs 
bror Bertil, som framgångsrikt gick i sin 
broders rotorspår vad beträffar flygappa
ratens hanterande. I den hårda vinden flög 
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han vid ett tillfälle t. o. m. baklänges. En 
trevlig programpunkt! . ' 

Numera saknas inte KZ-III >Lärkan> på 
någon uppvisning av vikt, inte heller på 
Bulltofta. Uppvisningen med detta folkflyg
plan gick i den vanliga stilen, så det är 
inte mycket att orda om. Sedan kom emel
lertid löjtnant Ekström och avancerade med 
en Sk 12 så håret ibland reste sig på ryggen, 
förlåt, huv'et - inte på honom förstås 
utan på publiken. H-.lOs bä:sta nummer var 
en ryggflygning ett varv runt fältet på g.an
ska låg höjd. Finfint! Men därpå hördes 
ett vrål och fanjunkare Jönsson började 
konstra med en J 22 :a . Hans rollaT nästan 
i grästoppshöjd och hans loopingar var 
absolut perfekta. Att man bara kan . . . 

Efter en utomordentligt vacker forma
tionsflygning aven division J 22 - bl. a. 
i form av ett S och sedan ett E (Sverige) 
- kastades en stackars åsna ut från en 
B 18. Lugn" mitt herrskap, det var bara 
Karlssons klisters reklarnåsna (hon som inte 
använder klistret i fråga) men hon gjorde 
ett trevligt fallskärmshopp. 

Därmed var uppvisningarna nästan slut 
- ,å när på rn g;ammal hrrlrrli ~ n :I :a. 
som vred och vande på sig SIDltidigt som 
B 18. B 3 :an imponerade sA eftertr)ddist 
på en fotograf att han på baksidan av fotot, 
som sedan sändes till dagspressen, angQ' 
att det · var ett nytt svenskt ~ -
jas: tror t. o. m. det stod e,oigÖf'alldl i Dl
gon tidning ... 

p,.o Mille. 



GITLDUÖJD TILL 
H ett, olidligt hett. En grupp pojkar i 

gilla luvor ligger i skuggan av vingen 
på en Weihe och svetta . Himlen är moln
fri,t vitblå och det är lika varmt på höjd 
som nere på backen. Någon säger att ter
miken är så dålig att till och med änglarna 
trillar ner ocl1 det gör ju ingenting när 
det ändå är så helsikes varmt däruppe 
också. Det är blickstilla och ingen vi.nd 
att vänta. Det har varit å här i fyra dagar 
IlU och pojkarna är utleda på att göra. tre
minutersflygningar från vinsch och åtta
minuters från flygsläp. 

pet skymmer och dimman börjar växa 
fram i små, svaga s löjor över de sanka 
delarna av slätten nedanför berget. Poj
!<arna i F-kursen drar sig in i :.Cumul
huset:., deras stuga i den röda Allebyn och 
kryper till kojs, bedjande till vä.dergudar
na och klagande över de brända ryggarna. 

Stefan Alm hade morgontidiga vanor och 
släpade sig nästa morgon ur kojen redan 
klockan halv sex. Det var hans vana att 
gå ut och försöka bedöma dagens möjlig
hefer till termik och vid behov själv skruva 
på den. Den .sista veckan hade inte varit 
uppmuntrande men det kunde ju inte fort
sätta med bara semesterfirarväder i all 
oändlighet. 

Det blir brak termik / 

När han kom ut på den fria platsen i 
Allebyo höll hjärtat på att hoppa upp i 
halsen på honom. Det blåste svag västvind 
och var daggigt i gräset. Horisonten var 

. skymd av ett lågt liggande dis, som redan 
höll på att ordna upp .sig till nånting som 
skulle kunna bli ljuvliga, efterlängtade cu 
mu lusmoln med braktermik och all världens 
härlighet för en suktande segelflygare. Det 
var kyligt, riktigt kallt, i morgonluften och 
de g, '\lgna dagarnas kvalmiga dammigh t:t 
var försvunnen. 

Stefan gick åter in i baracken för att 
milt och försynt purra sina kamrater innan 
den satans gonggongen skrällande och rå
mande skulle fördärva deras morgonsömn 
och humör. Han satte igång sin radio och 
fick in musi!< på kortvåg. En efter en 
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vaknade pojkarna, tittade sön:lIligt över koj
kanterna och hasade sig ur sänghalmen. 

Stefan plirade menande åt dem mot väd
ret utanför och efter några sekunder gen
ljöd Allebyn av hela F-kursens. jubelrop 
och entusiastiska kraftord. 

Entusiasmen hade snabbt spritt sig i hela 
lägret - . om på cu' oceanångare med lahd 
i sikte. Uppställningen gick tortare än nå
gonsin och till och med meteorologen hade 
smitta·ts av ivern och levt rövare med sina 
kolleger i Göteborg för att få deras väder
:si ffror snabbt nog. De bådade gott; tem
peraturgradienten var något över 0.8 till 
2000 meters höjd, så sjönk den något och 
på 3500 låg ett svagt spärrskikt. Även om 
det molnade till mycket skulle tenni!<en bli 
kraftig. 

Klockan halv tio slängdes Stefan Alm 
ut från bryggan i SE-SCT, den nya Babyn 
med huv som man just försett. med gir
indikator. Han skulle göra ytterligare ett 
försök på femti mOlar provet efter tKå tidi
gare och misslyckade. I dag hade I\an gi
vit sig blanka hin på att hänga kvar om 
så alla uppvindar kulle vända sig opp och 
ner och vinden sluta blåsa. 

Nu va·r de sex stycken däruppe, många 
fler sku lle utrymmet inte tåla. Alm hoppa
des på att termiken skulle sätta in snart 
så att han kunde komma ur trängseln och 
gå upp på friare höjd. 

Han mäne tiden för ett slag på hanget 
och fic!-: en och en halv minut mella n 
vändpunkterna. På fern timmar gjorde det 
tvåhunHra slag, fy tUSlln så långtråkigt, 
kommer a·ldrig termiken i gång? 

Så ägnade han sig åt att försöka nå stör
ta höjden av flygplanen framför berget 

och kämpade en lång stund med en säker 
kollega i en Olympia. Och så kom termikefl. 

Ett stadigt moln hade just passerat ber~ 
get när Stefan i stället för de tidigare små-

SKÄNKS 
' rycken kände' ett ordentligt tryck i baken 
och såg variometervisaren krypa. uppåt. Han 
svängde ut från !>erget pch fortsatte tills 
variometernålen åter började sjunka. Då 
lade han planet i en normal sväflg åt vän
ster och passade instrumenten samtidigt 
som han höll ett öga på berget och de 
andra flygplanen för att inte komma för 
när.a något av dem. Det var en god blåsa; 
han !<urvade in över hangkanten med en 
god meters stigning i sekunden.. Han gjorde 
svängen snävare och tittade i förbifarten på 
de andra planen, som fortfarande åkte fram 
och tillbaka, fram och tillbaka. Så drev 
han bort över berget och tittade rätt ner 
i skogen och stupen på osthaoget. Nu gäll
de det om blåsa·n var stark nog att bära 
honom över berget s. fallvindar på läsidan. 
Stigha tigheten sjönk ner till noll och vario
meterns visare kröp ner till nära en meters 
sjunkhastighet. Det var obehagligt och han 
funderade just på att skynd.a tillbaka till 
berget då visaren åter kröp upp, förbi det 
välsignade noll strecket och lade sig till ro 
vid· en och en halv meters stigning. 

Uppvinden bär oss l 
Högre och högre bar det, sexhundra, 

åttahundra meter. Han var hjärtängslig att 
tappa bort blåsan nu när höjdprovet var så 
nära avklarat. Han tryckte huvudet mot 
n.ackskyddet och försö!de höra o'm barogr;t
fen tickade i :sitt fack men ingenting hör
des. Nå, han hade själv satt igång den s'å 
det var ingen fara. Niohundra meter. Det 
var första gången han överhuvudtaget v.a
.rit så högt. Över honom kom molnet all t 
närmare och närmare. Så här nära över 
honom syntes det flyta ihop med de andra 
molnen på himlen till ett stort och sam
manhä11gande tak. På niohundra femtio me
ter kurvade han genom en nedhängande 
slöj.a, f rån molnet och kände dess fuktiga 
fläkt. Han rös av förtjusning över att för 
första gången flyga med huvudet skrapande 
i moln basen och kände sig : om en gam
mal öm. Han flog med ena vingspetsen 
inne i taket, tyckte han, och vände sig om 
för' att se om han gjorde några spår i det 
dimmiga grå. Men det syntes inga. 

Men högre måste han för 
att barografen :skulle kunna 
visa tusen goda meters höjd
vinst. Det van nästan ha ra 
femtio meter kvar. Han skul
le gå in i molnet tills han sä
kert hade provet klart och 
sedan vända- åter till berget. 
Kurvningen fortsatte och 
molnet slöt sig omkring ho
nom Han förmanade högt 
sig . själv att ligga kvar i 
svängen precis som förut och 
nitade fast blicken på instru
menten. Men det dröjde inte 
många sekunder innan han 
upptäckte att hastigheten 
sjunkit och flygplanet vek 
sig. Han gav omedelbart mot
roder va-ref ter han ett ögon-

NIer ... poJk ft r Uee~r I skuggll" 
aven Welhevlnee och ~vett"8. 

H imlen Il.r moln f ri och termik en 
lir ... .uUe att t o m ä n g l .... na 
trillar ne r . . . 
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blick svävade blickstilla i luften för att sen 
inte ha en aning om hur pI.anet låg utom 
att det gick fort och att han satt hårt 
nertryckt i sitsen. Inseende det lönlösa i 
att försöka reda upp situationen drog Ste
fan i handtaget till dykbromsarna. Han 
kände hur planet började stabilisera sig 
men in~ instrumenten hunnit komma i 
ordning IJU'Snade det plötsligt och pI.anet 
låg under molnet. 

Ste fan orienterade sig och fann att Alle
berg låg så långt borta att det vore hög 
tid att tänka på att !<omma tillbaka. Han 
grälade på sig själv över sin oskicklighet 
i molnet och satte kurs mot berget. 

Med Icu/o och med spode. A • 

l närheten kom ett :stort moln seglande. 
Han flög in långt inunder det och började 
kurva med god stighastighet. Under kur
vandet övade h~n sig i att bortse från möj
ligheten ~tt rätta flygningen efter horison
ten och flög enbart efter instrumenten. Det 
var knepigt att passa hastigheten, kuLan 
och girindikatorns spade på en gång sam
tidigt :som flygplanet måste hållas väl inne 
i uppvindskanalen. Planet vek sig flera 
gånger, men Stef.an lärde sig efter hand 
dels att korrigera snabbare, dels hålla has
tigheten rätt. Uppgiften att flyga enbart 
med instrumentens hjälp var så fascineran
de att han inte märkte molnets närhet förr
än det grå diset helt hade omslutit honom. 
Nu ö!<ade stighastigheten kraftigt. Vari 0-

metervisaren kröp lå'ngsan1t upp förbi tre 
meter mot f em - sex - ända upp mot s ju 
meter i sekunden. Så fort hade han aldrig 
stigit för r. Han vek sig inne i molnet mel\ 
ordnade snabbt åter flygläget och vario~ 
meternålen steg åter i kapp med höjdmä
tarens visare. Tusen meter var för länge ·se
dan passerade och Stefan ktmde inte förmå 
sig att ·avbryta. 

Det är egentligen en psykologisk gåta att 
en normal märmiska fullt frivilligt kan bli 
.!n fullständig s lav under instrumentens vi
:lare i moln flygning. Man ser ingenting, ha r 
ingen förnimmelse av höjdens tjusning på 
annat sätt än att en visare pek~r på en 
viss siffra och en annan visar att det ärmu 
kan gå högre, ärmu hög.re. Visarn.as pe
kande blir ett självändamål - kommer 
man inte ut ur molnets sida och får njuta 
av den underbar~ synen av en solbelyst 
molnsida finns ju intet påtagligt utbyte av 
en molnflygni·ng som bara avser att uppnå 
höjd. Och likväl kan ingen som väl !<om
mit in i ett bra moln undgå .att som hyp
notiserad fångas av visarnas långsamma 
rörelser för att se dem krypa högre, högre. 

På nära tretusen metets höjd stannade 
gir.indikatorn. D ess spade och hastighets
mätarens visare kröp båda ner mot sina 
nollägen. Stefan tittade på längdslutnings
mätaren och kula n i libellen. Det skulle 
dröja innan även de isade igen. Nu gällde 
det en guldhöjd - efte r bara ett pa·r hun
dra meter till skuJle han gå ut ur molnet 
med fulla bromsar. I s började avsätta sig 
på vindrutan och vingnosen. Rodren börja
de bli kärva' och han fick oupphörligt ge 
små roderutsI.ag för att förhindra fastfrys
ning av dem. Stighastigheten ökade ännu, 
s nart skulle inte variometerskalan räcka 
till för att visa hur stor den var. På tre
,tusen meters höjd blev det svårt att för
hindra fastfrysningen men Stefan ville ännu 
inte avbryta. Höjdmätare och barograf 
stämmer sällan överens och det var säkrast 
.att ta till i överkant med höjden. På tre
tusentrehundra meter tyckte han att det 
!<unde vara nog, särskilt som rodren här 
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v.ar definitivt fastfrusna och 
kylan började bli allvarligt be
svärande. Betänksamt drog 
han ut bromsarna några cen
timeter. 

Trots den tjoc!<a isbelägg
ningen på vingarna s teg han 
fortfarande tio meter i se
kunden. Det var synd och 
skam ~tt behöva avbryta en 
sådan flygning, Men flygpla
net var knappast under hans 
kontroll längre och det bör
jade bli ganska oroligt i luf
ten - det låg i en allt annat 
än ren sväng och slängde 
fram och tillbaka precis som i 
en gunga med olika långa H
nor. Han drog resolut i 
bromshandtaget. Det satt fast. 
Ha<n tog ett ordentligt tag till 
utan resultat. Den lilla del av 
bromsarna han först fört ut 
hade orsakat isbildning kring 
bromsklaffarna som nu fru sit 
fast. 

I redlös 'orlcost 

Stefan Alm befann sig på 
tretusenfemhundra meters 
höjd i ett bräckligt s egelflyg
plan utan att på något sätt 
kunna påverkjl det. Uppåt bar 
det fortfara<nde och flygpla
nets rörelser blev för varj e 
sekund slängig,are och knyc
kigare. Varje gång han kände 
sig nertryc!<t i sitseh knakade 
det dessutom oroväckande i 
vingkopplingen och Stefan 
fruktade att vingarna 'skulle 
slå ihop som ett sönderblåst 
pa·raply över hans huvud och 
skilja kroppen åt i två hal
vor. Han arbetade freneti skt 
för .att rycka lös bromsarna 
ut isgreppet me!1 utan resul
tat. Samtidigt märkte han att 
varje liten ansträngning gjor
de honom matt och andfådd 

Med f".Uru ..... roder .Ilinea Babyn u t ur molnet - ItulI t 
korrek_ sväne -- ..... n, &ker omedelb"rt In I den tllrhatllp 
malnaidan le''". Stt'fan kall Ills .. ntlne ellra &t 8ftken. 

på ett :sätt som var honom främmande. 
Pulsen gick upp och igenom bullret och 
!<nakandet från planet kunde han höra 
hjärtat slå med snabba, matta slag. Vario
metervisaren slog mellan de båda ytter lä
gena - tydligen åkte han omkring i nå
gon form av looping. Höjdmäta'ren var det 
enda instrumentet med någon ordning på. 
Ibland stod visaren stilla, ibland tog den 
ett litet steg uppåt, närmar·e och närmare 
fyratusen meters höjd. Stefa n övergav 
bromshandtaget och försökte få loss rodren 
ur fastfrysningen, men insåg snart det lön
lösa. Även om han fått dem loss, kunde 
han inte kontrollera flygningen utan instru
mentens hjälp. 

Det var en fruktansvärd häxdans. Varje 
gång han satt stadigt i sitsen drog han så 
snabbt som möjligt åt fastbindningsrem
marna för att inte i nästa ögonblick riske
ra att slå huvudet i taket eller lossn~ så 
mycket att han inte . längre' skulle kunna 
sitta kvar. Ibla nd pressades han med våld
sam kraft mot ena sidan av sittrummet och 
måste hålla emot med hela sin styrka för 
~tt inte slå huvudet i väggen. 

För några sekunder ljusnade det plöts
ligt och han såg ett ögonblicks glimt a\' 
den ljusa himlen och en bit mark. Så för
svann synen igen och dansen fortsatte i 
molnets grå. Men det var ljusare nu än 

tidigare ' och han förstod att molnk~ten, 
kanske rentav toppen, var nära. 

Aterigen åkte han ut ur molnet - i fullt 
korrekt :sväng - för att än en gång se den 
förhatliga molnsidan komma mot sig. Kon
trasten mellan det strålande solskenet där
ute och det förblindande töcknet inne i mol
net gjorde honom förtvivlad. 

Tittut / 
Men slutligen slängdes han ut definitiv t 

med kurs r~kt från molnet. Toppen låg 
inte mera än hundra meter över honom 
och var så pass smal att han även om han 
velat inte skulle kunnat kurva upp dit. Fort
farande kunde han inte få loss rodren, men 
isen började lossna på ving~n ' och vindru
tan. Eftef något sö!<ande fann han AlIe
berg, ynkligt litet, praktiskt taget rakt un
der sina fötter. En blick på klockan sade 
honom att flygningen inne i molnet inte 
tagit mer än högst en kvart. Solskenet och 
den underbara anblicken av solbelysta moln . 
med fläckar av ömsom skuggad, ömsom be
lyst mark där emellan piggade upp honom 
och äventyret kom redan i en angenäm da
ger. Rodren lossnade snabbt efter var
andra och i kraftig fallvind flög han med 
full kontroll över planet bort över Alleberg. 

(Forts. pil sid. 35.) 
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TRANSPORT-SUPERFORTRESS: Bo .. I .... C-97, B-29:a.n~ tran8portverslon, övertril.ffar alla 
hltt11l8v&rand" transportplan hos USAAF 1 tn\p om ha8ttA'bet, tjänstetopphöjd, tJYA'striiAlka, 
Ja .. ttö ...... p och storl .. k. På sloa tvA tlYA'dJiek tar C-97 :an över 100 st. fuUt utrustade lioldat"r. 
För en tid oedan oatt~ plan<!t nytt _traoskontlneotrekorlb A'"oom att flYA'a trio S_ttte, 
Wasb., tlU lVashln.,ron, D. C. på 6 Hm 20 min. Här ova-n en C-97 _Stratocrulsen I ett 
""ekert _mololandskap_. 

N -Y VIRVEI,VIND: 
På de två bilderna., 
t. v. och t. h. oe8 det 
1 FLYG nr 11/ 46 b e-
8krlvna enA'elska 
böJdja.ktplanet Weot
Jand _W .. lkln h, 80m 
enda8t bYA'A'deo I ett 
I1t .. t aotal. PII.net 
bar ,trycktät kabin 
och är en utveekllnA' 
av _ Whlrlwlnd_ men 
har frin sld_ oett 

_ otora 8l/iktdraA' med 
_Mo8qulto_. 

FLYGPERISKOP : 
Fotot ovan OCh den 
A'enombrutn.. teck
nlnA'en t. v . vloar det 
..... erlkanska .. ttaek
bombplan .. t DouA'las 
A-26 Invader8 fJä-rr
manövrera,)e detensl
va beväpnlDA' med det 
centrala perlskop8lk
tet. AnordnlnA'en är 

_ kODstruerad av Ge· 
neral Eleetrle och de 
fyra kulsprutorna är 
av 12,7 mm kaUber. 
Pilarna på fotot vi
sar övre resp. undre 
slktokularet för -peri
skopet. 

FLYGNYTT 
ALLA 

FRONTER 

Miles ~'Marathon" 
Miles Aircraft Ltd har under byggnad 

ett nytt fyrmotorigt 'trafikplan, avsett för 
lokaltrafik och konstruerat enligt Braba
zon-kommittens föreskrifter. Miles M. 60 
>Marathon>, som typen officiellt kallas, 
tar 14 passagerare över en flygsträc:ka på 
1 200 km vid en ma,r:schhas.tighet på 280-

,. 320 km/t. Alternativt kan flygplanet även 
utrustas Son1 lastflygplan med en max 
betalande last av 2000 kg. >Maratholll> 
kan oc!{så sägas vara konstruerad efter 
ungefär samm3J principer som en gång i 
tiden de Havilland D. H. 86 >Express Air 
Liner>, som också var ett fyrmotorigt tra
fikplan med relativt svaga motorer. >Ma
rathon> kommer att få 4 st 330 hk Gipsy 
>Queen>-motorer. 

Utrymmet i >Marathon> sägs vara väl 
disponerat både på last- och passagerar
versionerna. Luftkonditioneringen i passa
gerarkabinen sköts av piloten, vilket ga
'ranterat en behaglig luft i planet under 
resan. Det obehagliga propeller- och mo
torbullret lJar eliminerats genom en effek
tiv ljudisolering <liV passagerarutrymmet. I 

Planet fan även utrustas med tryckkåbil1, 
varvid vingbelastnirigen ökas med Il kg/m' . 
Spännvidden :på >Marathon> är 19,8 m, 
längden 15,7 m och höjden 4,04 m. Höj-

FLYG ltl/45 



T. h . en uppskuren t~knln .. av Loekheeds k~mmande lokaltrallkpw. 
»s..tnrn •• med U .tttpla,tser. Blir ovan se8 de dubbla landnln .. "hJule .. 
och en Il·V de tvf.bladl .... propellrarna. »Saturn. provflYIr. Inom d.m 
nlirma8te tiden. 

den från golv till tak inuti planet äT 190 
cm och bredden mellan de bekväma fåtöl
jerna:s armstöd är 54 cm. Vid vindstilla är 
flygsträc!<an }1200 km. Planets maxmM'sch
hastighet är 336 km/t och den ekonomiska 
marschfarten 282 km/t . Bästa stighastig
heten sägs vara 6,6 m/ sek. 

Lockheed "Saturn" 
Utförligjl uppgifter om det nya ame

r ikanska lokaltralikplanet Lockheed :.Sa
tum>. som presenterades i FLYG nr 5/45. 
har nu publicerats. Planet kommer att ut
rustas med två s t 525 hk motorer av okänt 
fabrika t (P & W :.Twin Wasp Junion?) 
och kan ta 14 passagerare över en f1yg7 
sträcka. på 3200 !<m utan extra bränsle
tankar. Anmärkningsvärda detaljer är de 
dubbla hjulparen till huvudlandstället samt 
att propellrarna är tvåbladiga på detta mo
derna flygplan. :.Saturn:. sägs flyga ut
märkt på en motor och har då en topp
höjd a.v 4300 m. Preliminära data och 
prestanda : Spännvidd 22.56 m, längd 15.16 

Bär ovan en tecknIn .. av Short .Sandrln .. h ........ en .Sunderland • • 80m nu omby .... "" för civil 
trafik. ROAC 8UU 81\ 8mAnln .. om fl. 22 fly .. bAt&r a,· detta "I,.. tör 81n Indienroute .• Sandrln .. -

V lSIONXRT FOTO : Som pI. det .fört·rolla.d.,. 
(retu8cherade) fotot t. h . kommer den civila 
Curtlu CW-20E att .e ut. Planet "kall kunna 
ta max 42 paslI&l!ferare. - Blir ovan en tre
plan8klu av Miles Alrcraft. nya fyrmotorlp 
M 60 .Marathon. för 14 pas,,-erare. 

FLYG 18/45 

barn. o.mnlimndeo I FLYG nr 17/ 43. 1 

m. höjd 5.79 m, tomvikt 4250 kg; flygvikt 
6200 kg, marschhastighet v id 60 % effekt
uttag (270 hk per motor) vid O m höjd 
290 km/t, på 1.500 m höjd 306 km/t och 
på 3000 ffi höjd 320 km/t. Stighastighet 
på två motorer med normal effekt av 450 
hk per motor är 6,25 m/sek och med en 
motor c :a 1,1 m/sek, topphöjd 7900 m och 
startsträc!<a 570 m över en 15 m hög mask. 

finl "(JoDlmando" 
Curtiss CW-20E heter den civila' efter 

krigsversionen av C-46 :.Commando:., av
sedd aU insätta.s på de medellånga konti-

nentala f lygrouterna. Passagerarkabinen 
kan alternativt inredas för 36 eller 42 pas
sagerare. Den utvändigt synliga skillnaden 
mellan CW -20E och :.Commando:. är att 
man på den förra byggt om förarkabinen. 
Således har vindrutan fått brantare lut
ning, vidare har man bytt ut de tidigare 
:.Double-Wasp:.-motorerna på 2100 hk mot 
Wright :.Cyc1one:. C18B-2 med inte mindre 
än 2500 hk s tarteffekt. Propellrarna är 
fyrbladiga, snabbt omställba.ra Curtiss 
Electric Constant Speed. Data och prestan
da : spännvidd 32,92 m, längd 23,26 m, höjd 
6,58 m, vingyta 126,34 m', tomvikt 14700 
kg, flygvikt 22 000 kg och slutligen max
hastighet 450 km/ t. Max betalande Last för 
CW-20E blir 5,5 ton. 



J8 

Miles Mlllltr l, rvasirsigr ÖVHiH,sjlygplaH (Rolls-Royce Km rc/-IHoror,) Eli av de brirriska skolflygplllHtH i ROYIII Air Force·s vii/diga 
wtlly"HadsprograIH , 

ATT 'LÄRA ~ÄRLDEN FLYGA 
Över hela det brittiska imperiet har hundratusentals unga män lärt sig flyga 

i brittisk-konstruerade och brittisk-byggda flygplan. De har gått vidare från 

grundläggande skolflygplan till mellanliggande övningsplan och fortsatt till 

specialversioner av jakt- och bombplan - alla frambragta av brittiska kon

struktörer som ett led i det moderna krigsflygplanets fortskridande fulländning 

med dess häpnadsväckande prestanda och nästan otroliga virrvarr av utrustning. 

Brittiska skolflygplan upprätthåller idag obestritt sitt anseende för säkerhet. 

tillförlitlighet och ' goda flygegenskaper. som skapar de bästa piloterna. 

DE~ OBITTISIlA FLYGI~DUSTBI~ 
ANNONSEN INFÖRD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AlRCRAFT CONSTRUCTORS -LONDON-ENGLAND 

FLYG 18/45 



Pasl.ftcerarna embarkerar en a.v det span .. 
ska traflkfly&,bola.&,et IberIa. DC-S:or. 

-Den spanska mosvarigheten till det sven
ska Aerotransport är IBERlA, som 

:i sin nuva rande organisation härrör från 
tiden efter inbördeskrigets slut. 

- I verkligheten kan man dock säga 
att bolagets historia går tillbaka till 1929, 
då den spanska flygtrafiken första 
gången organiserades under statlig ledning, 
förklarade trafikchefen Jose Ansa·ldo i en 
~ntervju för FLYG. Vi trafikerade då lin
jerna Sevilla-Lissabon, Madrid-Lissa
bon och Sevilla-Madrid. Från den tiden 
erinrar jag mig med nöje min resa till 
Malmö för att köpa några plan från Flyg
industri i Limhamn. 

1931 in!<orporerades alla spanska flyg
företag i :.La Compania de Lineas Aereas 
S. A.:.. Två år senare ombildades företa-

SPANSKA TRAFIKFLYGET RUSTAR 
get ytterligare en gång. De gamla junk
rarna ersattes med Fokkerplan och flyg
linjerna utsträcktes till Barcelona, Valen
cia-Palma de Mallorca: och Kanarieöar
na. Dessutom upprätthölls en internationell 
linje Barcelona-Marseilles. 1935 inköptes 
några amerikanska Douglas DC-2 som in
sattes på linjer till Paris, Berlin och 
Geneve. Då flög vi redan i genomsnitt 
7000 km dagligen. Det spa:nska bolaget 
kunde berömma sig av 97 % säkerhet. 

När inbördeskriget började övergick 
flygbolagets personal till 90 % i republi
kaner,nas tjänst. Alla styrelsemedlemmar 
och ledande funktionärer har sedan dess 
skjutits eller satts i fängelse. Den nya re
geringen fic!< alltså börja från början. 

Under kriget upprätthölls en viss trafik 
under stora svårigheter va:rvid utländskt 
privatkapital till sköts för köp av sex J un
kersplan. Efter krigets slut köptes utlän-
41ingarna ut och företaget blev helt stat
ligt. Överste Gomez Lucia. utnämndes till 
högste chef och jag blev trafikchef. ' 

TrQtik pd Stockholm? 

F. n. har vi .6 Douglas DC-2 och C-47, 5 
Junkers Ju 52 och 4 de Havilland 86, de se
nare för loka:ltrafiken på spanska Guinea. 
Från Förenta staterna har vi skaffat tre 
Douglas C-53 och rä!mar på ytterligare 20. 
För den transatlantiska trafiken har vi 
räknat med att skaffa fyra stora Douglas 
DC-4 som tar 44 passagerare. Dessa plan 

har dock i,nte levererats ännu. Genomsnitt
ligt befordrar vi 7000 passagerare i må
naden och våra/ utvidgningsplaner gäller 
nu närmast nätet inom landet. BI. a. 
skall Bilbao få flygförbindelse med Mad-

. rid och Barcelona. Utåt hoppas vi snart 
få daglig kontakt med Paris, London, 
Rom, Geneve och Sydamerika. Det finns 
också viss.-a planer på en reguljär Stock
holmstrafik. 

Så långt trafikchefen i det spanska flyg
bolaget, som residerade i den s. k. flyg
paviljongen, inrymd i samma kvarter som 
Madrids största hotell, Palace, i centrum 
av staden. 

De spanska flygförbindelserna med ut
' landet är i skrivande stund mycket oregel
bundna med undantag för den dagliga: tra
fiken Madrid-Lissabon. Londontrafiken 
exempelvts upprätthålles av engelska plan 
- vars ankomst man ett par daga·r i vec
kan kan notera genom att färska Times då 
finns till salu i kioskerna. Paristrafiken 
startade 21 juni med en tur Lissabon
Madrid-Paris i veckan. Men det politiska 
förhållandet till Frankrike är f n mycket 
spän't, vilket drabbar även !<ommunikatio
nerna i luften. 

Inom en snar framtid torde dock läget 
ha klarnat avsevärt, om inte det politiska 
kör ihop sig ännu mer, förstås. Då räknar 
man framförallt med aH Förenta staterna 
skall ha satt igång regelbunden flygtrafik 
på Spanien. Med mellanlandning på Azo
rerna, dit det från New York beräknas 

T. v. : IberIa. traflk
cbet, . senor Jo.6 An
saldo, vid Idtt 1I.m
betsbord. - Hö&,m 
bilden visar tre be
silkare pa\ Madrids 
nya fly&,plats Torre
Jon de Ardoz. Fr. v. 
direktör J os6 Fenl
kö vi I Esab Iberlca, 
svenske ministern K. 
G. Westm.a,n, 80m av .. 
lade inofficiell visit, 
.... ·mt han.,arkon
truktören profes.or 
Eduardo Torroja. 

ta omkring 10 timmar, skulle färden över 
Atlanten till Bara:jas uta:nför Madrid ta 
16 timmar. Utsträckt till Paris, dit det är 
ungefär 100 mil, skulle restiden bli 19 tim
mar. 

Trafiken på Sydamerika !wmmer att di
rigeras från Sevilla, där ma:n i början av 
juni började utvidga flygfältet San Pab
lo, som skall sammanknyta:s med staden ge
nom en 18 km lång autostrada .. Från Se
villa beräknas en flygtid till Kanarieöarna 
på 4 timmar. Därifrån skall det i sin tur 
ta 12lh !im till Rio de Janeiro och ytter
ligare lOlh tim till Buenos Aires.- Sam..; 
m.anlagt alltså omkring 27 timma·r. 

Spaninen får på detta sätt en central 
ställning i framtiden s flygande värld. Lan
det ligger i skärningspunkten för trafiken 
mellan Europa, Afrika och de två ameri
kanska kontinenterna. Där finns gott om . 
jämna, delvis ouppodlade pla,tåer, som 
lämpar s ig bra för flygfält - och där rus
tas just nu oerhört för att landet skall stå 
klart att lösa sina ' uppgifter. Barajas, 
~Madrids Bromma>, utvidgas f . n. avse
värt för den inhems!<3> trafiken och för den 
nordamerikanska och europeiska persontra
fiken. Flygfältet har red,an blivit kallat 
>Amerikas Gibraltar:., vilket kom en 
spansk diplomat att litet syrligt a:nmärka 
att ha:n hellre än någon annan diplomatisk 
befattning åtrådde sys slan som spansk ge
neralkonsul på ·Barajas. Liknelsen är dock 
inte så överdriven som den kanske !<an 
låta. (Forts. på sid. 19.) 



ATOMBOMQEN 
D en 6 augusti 1945 kl 0830 betecknar in

ledningen till en ny epok i krigshistorien 
för att inte säga i världshistorien. Då fäll
des den första >atombomben» aven B 29:a 
mot Hiroshima, en stad på 343.000 invånare, 
belägen på södra delen av Hondo. En andra 
bomb fälldes den 9 augusti mot N agasaki, 
en hamnstad med 210.000 invånare. Några 
detaljer om bomben och dess verkningar 
föreligga nu. 

»Atomladdningen» är innesluten i en 200 
kg bomb, vars verkan uppskattas vara unge
fär lika med 20.000 ton brisansbomber. 
Bomben torde fällas i en fallskärm för att 
det fällande flygplanet skall hinna undan 
till betryggande avstånd, då explosionen in
träffar. Denna uppges ha kommit på 600 
meters höjd över marken. Det förefaller att 
ha varit två olika typer av atombomber som 
prövades, en mot vardera målet. 

I Hiroshima dödades enligt japansk upp
gift 60.000 människor och sårades 100.000, 
medan 200.000 blevo hemlösa, sedan 60 % 
av bebyggelsen förstörts. I N agasaki dö
dades minst 10.000 och sårades 20.000 un
der det att 90.000 blevo hemlösa vid en 30 
%-ig förstöring av staden. Antalet döda 
var för övrigt i tillväxt, enär många sårade 
avledo av inre skador eller brännskador. 
Den 23 augusti förklarade japanska nyhets
byrån, att de båda atombomberna dödat 
90.000 och sårat 180.000 personer. 

Temperatumtvecklingen vid explosionen 
rörde sig om 6.000 grader. Lufttrycksverk
ningarna voro ofantliga men överraskande 
långsamma; det förgick 10 minuter från 
explosionen till det ögonblick, då husen fat
tade eld eller rasade ihop. Under mellanti
den föll ett svart regn. Uppkastet från bom
ben nådde enligt flygobservation 2.500 m, 
medan molnbildningen efteråt steg till 
12.000 m. Verkningsradien vid Hiroshima 
uppskattades till 15 km, vid Nagasaki san-
nolikt betydligt mindre. . 

Verkan mot människokroppen inskränkte 
sig icke till chockverkan och brännskador 
i likhet med vanliga bombers verkan. Här
till kom minskning av antalet vita blod
kroppar på upp till 40 % på till synes oska
dade människor och 70 % på de brännska
dade. Brännsår .av ultravioletta strålar för
orsakade vidare vattensot. Slutligen förekom 
säkerligen radioaktiv bestrålning av inga
lunda helande verkan. Ruinerna innehålla 
ämnen som det är ytterst farligt att komma 
i beröring med, vilket röjningsmanskapet 
redan fått känna på. Flertalet skador torde 
vara av den art att de icke kunna botas. 

Det är sålunda fruktansvärda krafter 
som satts i rörelse. Lekmannen har svårt att 
fatta vad det är som sker vid atomspräng
ningen och varför så stora energimängder 

. frigöras. Förklaringen ligger enklast i en 
tes som fram ställdes av Einstein redan för 
40 ål: sedan. Fysiken talar vanligen om ma
teria och energi som två skilda begrepp, 
varav vår synliga värld är sammansatt. 
Men i själva verket, säger Einstein, äro ma
teria och energi två olika uppenbarelsefor
mer av samma något, varpå vi sakna ett 
gemensamt namn. Materien har ' en gång 
kommit till stånd genom en viss energiut
veckling, vid skapelsen, då ett visst energi
mått förvaRdiades till materia. Förvandlings
talet är lika med ljusets hastighet i kvadrat 

en svindlande siffra som förklarar, vil
ka oerhörda energimängder, som 'frigöras, 

IS 

om människan lyckas göra om skapelsepro
cessen i motsatt riktning, d v s sönderdela 
atomen. Detta är vad som nu lyckats för 
allierade vetenskapsmän i form av histo
riens verksammaste förstörelseredskap. Hu
ruvida atomsprängningen skall kunna an
vändas i för mänskligheten mera positiv 
riktning är icke- bekant. 

Det är en långvarig atomforskning som 
nu burit frukt. Redan för 50 år sedan fun
no franska forskare (Becquerel, Curie) att 
vissa grundämnen voro föränderliga och ut
sände en förunderlig energimängd i form av 
strålning (uran, radium) . Engelsmannen 
Rutherford arbetade vidare och lyckades 
för 30 år sedan med den första atomdel
ningen. På 1930-talet gjordes ytterligare 
framsteg i kännedomen om atomens natur, 
och vetenskapsmän i alla läJ;lder bidrogo, 
icke minst dansken Bohr. I och med krigs
urbrottet 1939, just som vetenskapsmän
nen förklarat sig skymta en praktisk lös
ning på atomenergiens tillvaratagande, gick 
ridån ned för offentligheten i denna forsk
ning, men i stället arbetades desto intensi
vare i det tysta, nu för att sätta atomspräng
ningen i krigets tjänst. Vetenskapens främ
sta krafter medverkade härvid, pådrivna av 
regeringarna. De krigförande övervakade 
och motarbetade så gott sig göra lät var
andras forskningsarbete, väl medvetna om 
att den som först löste problemet, utah att 
motståndaren hade samma vapen, också ha
de segern i sin hand, Det blev England och 
Amerika i samarbete som lyckades först. 
Tyskarna voro på god väg mot en lösning, 
men fingo den icke färdig, icke heller rys
sarna tillsvidare. 

Om den nu använda atombomben vet 
man, att den grundar sig på uranatomens 
sönderdelning. Uran, liksom radium, fram
ställes ur mineralet pechblende, varav stora 
mängder åtgå vid framställningen. De stör
sta fyndigheterna finnas vid Stora Björn
sjön i nordvästra Kanada, sålunda väl inom 
västaJlierat område. Experiment och till
verkning förlades till Förenta Staterna. 
Inga kostnader skyddes, hittills ha minst 
21fl miljard dollars förbrukats. Atomladd
ningen har två beståndsdelar, båda fram
ställda ur uran. Den ena, Uran 235, till
verkas i en fabrik, som anlagts i ett öde 
landskap i Tennessee, för den andra, ett 
nytt grundämne, plutoniuin, anlades en fa
brik i en öken i staten Washington. Själva 
bomben · sammansattes och provades · ut i en 
tredje anläggning i en öken i New Mexico. 
Här tändes den första bomben på prov den 
16 juli 1945. Den fälldes på elektrisk väg 
från ett ståltorn. Lufttrycket kändes över 
hela sydvästra New Mexico och södra Ari
zona. På 250 km avstånd trodde man det 
var jordbävning och ännu på 400 km av
stånd krossades fönsterrutor. Problemet var 
löst. 

Man vet ännu alldeles för lit~t för att 
kunna spekulera mycket över »atomåldern», 
som nu förestår. Säkert är emellertid att 
lösningen är långt ifrån färdig i alla av
seenden. Den stora frågan är bl a om det 
skall lyckas även i fortsättningen att tygla 
den frigjorda atomenergien, så att den icke 
leder till »kedjereaktioner», som åstadkom
ma skador i långt större omfattning och på 
ett helt annat sätt än man åsyftat. Här mer 
än eljest gäller att kunskapens' träd är på 
gott och ont. 

Av AI'I ATOR 

Tillsvidare avse de båda västmakterna 
att behålla atomhemligheten för sig själva. 
Därmed får man nog också anse att de mi
litärt äro världens herrar för ögonblicket. 
Atombomben är så tillvida fredsbevarande, 
som man måste förmoda, att ingen stat går 
i krig om den vet sig kunna anfallas med 
atom stridsmedel utan motsvarande försvars
medel. Även politiskt är detta stridsmedel 
en stor tillgång, vilket i någon mån redan 
kunnat märkas på förhållandet mellan väst
makterna och Ryssland. 

Den som känner hemligheten lär nog så 
småningom kunna placera atom laddningarna 
icke blott i flygbomber utan också i flygan
de bomber, i luftvärnsprojektiler eller i pro
jektiler från flygplan. Anfallsmedlet kom
mer helt visst att även den gång föda för
svarsmedel, ehuru det i detta fall fordras 
en stormakts resurser för att av egen kraft 
skapa dessa medel. Har hemligheten väl 
släppts ut, får ju ett litet land oanade möj
ligheter till försvar. Tillsvidare, så länge 
atomladdningen endast anbringas i en bomb, 
som måste fällas från flygplan, är det na
turliga försvarsmedlet detsamma som mot 
vanliga bombplan, nämligen att med jakt 
och luftvärn hindra det att nå målet. Skill
naden är blott att verkan av ett enda atom
bombplan, som kommer fram, blir så myc
ket större. För ögonblicket ha sålunda det 
andra världskrigets erfarenheter ställts på 
huvudet. I stället för att det blev jaktpla
net, d v s försvaret som blev luftens seger
herre, tycks det nu bli bombplanet, t o m 
det lilla bombplanet, som kan bli avgörande, 
nota bene för den som känner och tilläm
par atomens hemlighet. Detta ställer ytter
ligare krav på jaktflyg för att bekämpa 
dessa bombplan. 26.8. 1945. 

SNCA SO 70 (Bloch) heter ett nytt 
franskt fyrmotorigt Atlanttrafikplan som 
kommer att byggas i tre olika versioner. 
Den första, speciellt avsedd för router över 
Sydatlanten, kommer att ta 49 passagerare 
och 1 600 kg last eller 34 bäddar och 3000 
kg last. Den får en fJygvikt på 43 ton och 
en marschhasighe! på 420 km/t. 

Den andra versionen, vars flygvikt blir 
47 ton, kan ta 34 bäddar och S ton last över 
en flygs träcka på 3000 km eller 86 passa
gerare samt 6 tons last vid en fJygsträcka 
av l 800 km. Båda dessa versioner utrus
tas med 4 st 2200 hk Gnome-Rhone I8R, 
IS-eyl luftkylda stjärnmotorer. 

Den tredje versionen kallas SO 70B och 
äl speciellt konstruerad för N ordatlanttra
fik. Den förses med 4 st 3000 hk Hispano
Suiza 24Z, 24-cyJ H-motorer. Dess.a mo
torer sammankopplas i par och driver mot
roterande propellrar. SO 70B får en flyg
vikt på 53 200 kg och kan ta en last på 
4800 kg och 27000 liter bränsle. 

EN REAKTIONSMODELL har byggts 
a\ mr Howard Boys i V\:eedon, Northamp
ton. Modellen, som flyger alldeles utmärkt, 
är en . flygande vin·ge och har en spänn
vidd på 46 cm. 

DEN 10 OOO:e De--..:a:AN lämnade Doug
las Aireraft Companys fabrik i Oklahama 
City den 8 maj kl 14.25, samma dag som 
tyskarna kapitulerade. Det var väl ingen
ting att bli rädd för? 
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SPANSKA TRAFIKFLYGET 

'--_-- Forts. fr. sid. 17. ___ --' 

Nytt fiil, med "flygs,ad" 
Men Barajas förslår inte långt. Bergs

kedjan P~racuellas i bakgrunden begränsar 
dessutom dess möjligheter att byggas ut. 
Sedan sommaren 1943 håller man därför 
på att bygga ett annat :stort fält utanför 
Madrid, Torrejon de Ardoz, kring vilket 
en hel liten flygstad med ingenjörshög
skola, provningsanstalt, flygklubb, hotell, 
restauranger, butiker och kyrka håller på 
att växa upp. Arbetet är ett av de mest 
omfattande i landet just nu och utförs 
delvis på entreprenad av den spanskå fil ia
len till Elektriska Svetsnings AB i Göte
borg, Esab Iberica. 

Torrejon, >det spanska Väsby>, planera
des ur5'Prungligen för militärt bruk. För 
två år sedan började det byggas som en 
central för UNRRA-hjälpen till Europa-. 
i> Vi sa åtminstone det för att inte reta 
tyskarna>, påstod en fun!<tionär i spanska 
flygstyrelsen. Först i a pril 1945 tog arbetet 
dock verklig fa rt, men sedan dess har det 
också gått desto snabbare. Orsaken torde 
inte minst vara de oerhörda amerikanska 
intressen som står på spel. Fältet planeras 
som en central för all tung lasttrafik på 
Sydvästeuropa och Afrika. 

Själva fältet blir 4,000 meter långt och 
3000 meter brett. Det kräver 990 har jord 
som rekvirera ts från 200 skilda jordägare. 
3 000 lantbruksarbetare har hämtatsl upp 
från Jaen i södra Spaninen där arbets'lös
heten är stor på grund av torkan. De har 
nu i uppgift att schakta bort 1200 000 m3 

jord. 
Hangaren, nu nästan klar, är 180 meter 

lång, 50 meter djup och räkna'r 9,5 meter 
fri höjd. Ta!<bjälken stöds endast på ett 
ställe, varför varje del alltså blir 90 meter. 
iDen svetsas samman på marken och lyfts 
genom hydrauliska kranar till sin plats. 

Konstruktionen är utförd av den spanske 
professorn Ed1UJ/rdo Torro;a-, om redan 
tidigare gjort flera uppmärksammade kon
struktioner i företagets tjänst och anses 
som en av landets skickligaste på sitt om
råde. Hans finess i diet här fallet är att 
han lyckats lämna samma hållfasthetsga
rantier med endast 450 ton järn mot kon
kurrenternas 720 och 780, Esab-direktören 
i Madrid, Jose Fenikövi, berättade att det 
redan blivit tal om att uppföra två hanga
rer till . 

Man beräknar att anläggningen skall 
!<unna !as i bruk i höst för att deHoitivt 
färdigställas under loppet av 1946 .. Och om 
någon månad torde det första svenska flyg
planet mellanlanda på spansk jord på väg 
till Sydamerika. Svante Löfgren. 

OMSLAGSSILDE.N 
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,·I ... r denIlA CAnC en 

)(UMtana, 80m vid 

flycd",c~n po\ Bull

tofta f1öC8 R-V dlvl

slon""hefen löjtnant 

Klerren NIL.on (.Pro

peller-NI .. e.). T . h. 

rotekRmraten löJt

nant one Stenlncer. 

och utökade kurser • 
I· 

FLYGTEKNIK 
Flyget kallar Sveriges .ungdofl?. 
Flyget ger goda framtidsmöjlig
heter åt energiskt och kunnigt 
folk. Flyget kan ge Er en god 
framtid. 

Hermods, som alltid står 1 mtim 
kontakt med utvecklingen och de 
senaste nyheterna på olika områ
den, är väl rustat att utbilda de 
män, som vill ägna sig åt detta 
lockande yrke. 

~ ....•..•.................... ~ 

Skrlv I dag mi R erlI!ods 
'och beglir prosp . • FJ, y
GET DIN FR.AlI1TID •. 

HERMODSKURSER I 
FLYGTEKNIK 

Kurser tör tlycm~kanlker 
och f1YlrIIlontörer - ED 
skilda kurser : Glldflyl'
plt,n8hycce, SeCelflYlfnlDC, 
Jtleteorolocl. AerodyriRmlk, 
HAllfa.th .. t 8- och materi
aUlin> , F1Ylfplanlli,rå, FlyC
motorer, FIYlfplanln8tru
ment. Luftla rt8Ia&,8t1ftnlnC 

HERMOOS, Slottsg. 8 A, Malmö 

.. ..... ..... .. .. ... .... .. . 
Namn 

.... .. .... .... ... ... ..... . 
BOltad 

. ....... ... .... ...... .... . 
•••• III~IIIII1IiIl~IIfIi~IIiII~iII.l ' Pos tadr. Flyg 18-45 . . ......•..•............. ~ .... 
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JAPANS FLYG VID KAPITU LATIONEN 

I FLYG NR 13 fanns en redogörelse för 
några av de modernaste japanska strids

flygplanen och på detta uppslag presente
ras en typrevy över de allra senaste planen 
med ritningar och data, utarb~tade efter vår 
utmärkta engelska kollega Aeroplane Spot
te,.. Denna tidskrift redogör även för ett 
tidigare okänt registrerings- och beteck
ningö5ystem för japanska arme- och marin
flygvapnen efter amerikanskt mönster. 

Alla japanska armeflygplan på experi
mentstadiet får ett tvåsiffrigt nummer med 
beteckningen Ki före (Ki = Hikoki = 
flygplan) . Dessa Ki-nummer bestäms kro
nologiskt utan hänsyn till typ eller konstruk
tör och används fortfarande när flygplan
typen kommit i serieproduktion och aktiv 
tjänst. Modifieringar registreras i form av 
en tredje siffra: N akajima Tojo I är Ki 44-
medan Tojo II betecknas Ki 442. 

De japanska mari11lflygplanens registre
ringsbeteckningar är avsevärt mera kompli
cerade än motsvarande för armeflyget. Det 
officiella namnet bestäms efter flygplanty
pens användning, vilket innebär att samma 
typ kan ha flera olika namn - Yokosuka 
(kodnamn Frances) heter t ex i torpedbomb
version Ginka, i natt jakt-d :0 Hakko samt 
inattattackversion Kyokko. Dessa namn 
ges enligt nedanstående system: 

VituJar. Namn med ändelsen pu eller fu 
(vindar) används för hangarfartygsbase
rade eller flottörförsedda jaktplan. 

B/ixtar. Namn som slutar med den (blixt) 
för enmotoriga ortsförsvarsjaktplan. 

Askskräll. Namn med ändelsen mi (åsk
skräll) för tvåmotoriga ortsförsvarsjakt
plan. 

Ljus. Namn med ändelsen ko (ljus) för 
natt jaktplan. 

Berg. Namn med ändelsen .::an (berg) för 
attackfJygplan. 

Stjärna,.. Namn med ändelsen sei (stjär
na) för enmotoriga bombplan.' 

Stjärnbilder. Namn på .stjärnbilder för 
f1ermotoriga bombplan. 

Sjöar. Namn med änd. kai eller ya (sjö 
eller hav) för landbaserade, hangarfartygs
baserade eller f10ttörförsedda patrull f1yg
plan. 

Himme/. Namn som slutar med ku (him
mel), för transportflygplan. 

S/amma,., buska,. och t,.äd. För skol- och 
övnings flygplan. 

Fågla,.. Troligen för glidflygplan. 
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Utom dessa namn används även offi
ciella bokstavs- och sifferbeteckningar, t ex 
spanings- och torpedbombplanet N akaj ima 
Tenzan, som off,iciellt heter BSN2. Detta 
betyder: B = hangarfartygsbaserat, 5 = femte spanings- och torpedbombplanet i 
tjänst, N = Nakajima, 2 = andra utveck
lingsformen av denna konstruktion. Den 
första bokstaven fastställs enligt följande: 

A; Hangarfartygsbaserade jaktplan. 
B: Hangarfartygsbaserade attackplan. 
C : Hangarfartygsbaserade spaningsplan. 
D: Hangarfartygsbaserade bombplan 
E: Sjöspaningsplan. 
F: Eldledningsplan på flottörer. 
G : Tunga och medeltunga attackplan. 
H : Flygbåtar. 
J : Landbaserade jaktplan. 
K: Skolplan. 
L : Transportplan. 
M : Specialplan. 
N: Flottörförsedda jaktplan. 
P: Landbaserade bombplan. 
Q: Flygplan för ubåtsbekämpning. 
R: Landbaserade spaningsplan. 
S: Natt jaktplan. 

Den fabriksbetecknande bokstaven fast-
ställs enligt nedanstående: 

A: Aichi. 
D: Showa. 
G: Tokio Gasu Denki. 
H : Hiro marinarsenal. 
K: Kawanis\li. 
M: Mitsubishi. 
N : Nakajima. 
P: Nippon Hikoki. 
S : Sasebo marinarsenal. 
W : Wanatabe. 
Y : Y okosuka. 

Utöver detta förekommer ibland även att 
något av marinflygets stridsplan får ett 
nytt användningsområde, ~ilket resulterar i 
att en ny bokstav läggs till på slutet, som 
t ex på det landbaserade jaktplanet Naka
jima Gekko JlN1, som i natt jaktversion 
heter J1N1 -S. 

Gn(n/W. 

_BAKA_-BOMBEN 

bör strängt tog"t Inte 
tUl denn.. Japanska 
typrevy, m~n etter
som vi ända\. h .... plats 
publicerar vi hii.r t. v. 
"n KRr18tröm-rltnlng 
I skaJa l: 100 a.v 
_Bak ... - eller _Jln
ro.b, 80m den OCk8å. 
kallas . Sanltldl«t pas
s .. r vi pa\. att tala. om, 
att 8prän.gkroppen I 
nosen ,,"ger 1.200 kg. 

MITSUBISHI Ki 67. Kodnamn: Peggy 

5-<>-sitsigt t"'tgt bombplan. En tt Y version 
används som lorpedbombplan och som mo
derplall fÖ,. Baka-bo'mber. - Motorer: 2 
st 1850 hk Mitsubishi Ha 42 stjärtmlOtorer. 
S pänlw·idd: 22,42 m. Lä/lgd: 19,53 m. Max
hast. : Ej kä/ld. Beväpllillg: Ett okänt antal 
automatvapen i nos, stjärt, midskepps och i 
ryggtorn. 

-

AICHI 87 A 1 " Ryusei "(Stjärnskottet) 
Kodnamn: Grace 

Tresitsigt hangarfarlygsbaserat torpedbomb
plan. - Molor: 1 st. 1800 hk Nakajima 
.,Homare 11> sljämmotor. Spän/widd: 
14,43 m. Längd : 11,48 m.. Maxhast .: 565 
km/I på 6000 m. Beväpning : 2 st 20 mm 
akall och 1 si. 7,7 mm ksp eller 2 st fasta 
och 1 st rörlig 7,7 mm ksp . 

NAKAJIMA Ki 84. Kodnamn : Frank 

Ensitsigt landbaserat armejaktplan. - Mo
tor : 1 st 2000 hk N akajima Ha 45 sljäm
motor. Späntwidd: 11,31 m. Längd: 9,85 m. 
M a.xhast.: 670 km/ t på 6 100 m. Beväpning: 
2 st 20 mm allan och 2 st 12,7 mm ksp. 
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MITSU81SHI J1Ml " Raiden" 
(AskYiggen). Kodnamn: Jack 

Ensitsigt landbaserat marinjaktplan. - Mo
tor: 1 st 1 875 hk Mitsubishi ~Kasei 23~ 

stjärnmotor. SpäntlVidd: 10,82 1n. Längd: 
972 1/1. Maxhast.: c:a 650 km/t. Beväp
ni,.g: 2 st 20 mm akC11i och 2 st 7,7 mm ksp. 

KAWANISHI " Shiden" (Violetta 
blixten). Kodnamn: George 

Ensitsigt landbaserat marinjaktplC11i. (LaruJ
versi01l wv flottörjaktplanet Kyofu.) - Mo
tor: 1 st 2000 hk Nakajimp ~Homare 21~ 
stjärnmotor. Spä,.nvidd : 11,98 m. Längd: 
9,05 "/11. Maxhast .: c:a 650 km/t på 6150 
m. Beväpning: 4 st 20 mm akC11l och 2 st 
77 mm ksp. 

KAWANISHI N1K1 "Kyofu" 
(Mäktig vind) . Kodnamn: Rex 

Ensitsigt flottörförsett mari,.jaktplan. 
Motor: 1 st 2000 hk Nakajima ~Homare 
21~ stjärnmotor. Spännvidd: 11,98 m. 
Längd: 10,83 "l. Maxhast.: 540 km/t pa 
5700 tII. Beväp'ling: 2 st 20 mm akatl och 
4 st. 7,7 mm ksp. 
>K;yofu~ är en flottörversion av ~Shidm~ 
och finns även med infällbara stödflottörer. 
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YOKOSUKA D4Y1 "Su/sei" (Komet) 
Kodnamn: Judy 1-1 . 

Tvåsitsigt land- och hangarfartygsbaserat 
störtbomb- och spatlingsplan (D4Y1-C). -
Motor: 1 st 1160 hk Aichi .... Atsuta 21~ 
radmotor. Spälmvidd: 11,55 tII. Lätlgd: 
10,28 m. Maxhast. : 525 km/t på 5000 "r.. 
Beväpning: ? s.t fasta och 1 st rörlig 77 
mm ksp. 

YOKOSUKA D4Yx) "Suisei" (Komet) 
Kodnamn: . Judy 3-3 

Tvåsitsigt la1ld- och hangarfartygsbaserat 
störtbomb- och spaningspla,.. - M 0101": .1 
st 1850 hk Mitsubishi >Ki'ISei 6ö stjäm
m~tor : SpÖNIvidd: 11,55 m. Lällgd: 10,08 
1n. Maxhast.: 560 km/ t. Beväpning: 2 st 
fasta och l st rörlig 77 ntm ksp. 
* )D:en /ldlständiga japanska beteeklIingen på 
detta plan är inte kä/w. 

YOKOSUKA E14Y1 
Kodnamn: Glen 

Tvåsitsigt ubåtsbaserot marinspaningsplaf/.. 
- Motor: l st 300 hk Tokyo Gasu Dellki 
>Anwkaze lh stjärmnotor. Spännvidd : 11 
m. Längd: 8,55 m. Maxhast.: c:a 185 km/t. 
Beväplling: l st rörlig 77 mm ksp. 

AICHI E16A1 "Zulun" (Lyckobd
dande molnet). Kodnamn: Paul 

Tvåsitsigt marinspanmgsplan. - Motor : 1 
st 1280 hk Mitsubishi ~Kinsei 54> stjäm
motor. Spännvidd: 12,8 m. Lätl{}d: 10,88 m. 
Maxhast.: 455 kml t på 6.600 m. BeväJmin.g: 
1) 2 st 20 mm akatl och 1 st 77 mm elle,. 
13 mm ksp; 2) 2 st fasta och 1 st rörlig 
77 mm eller 13 mm ksp. 

A/CHI E13A1 . Kodnamn: Jake 

Tvåsitsigt ma,.inspani,lgsplall. - Motor: 1 
st 1060 hk Mitsubishi ~Kinsei 43~ stjärn
motor. Spännvidd : 14,45 m. Längd: 11,25 
m. Maxhast. : 350 km/ t på 2300 tII . Beväp
ning: 2-3 st fasta och rörlig~ 77 mm ksp. 

I 
1 

SASE:80 F1Ml. Kodnamn: Pete 

Tvåsitsigt marinspaningsplan. - Motor: 1 
st 900 hk Mitsubishi ~Zuisei 13~ stjärnmo
tor. Spännvidd: 11 ttI. Lätlgd: 9,58 tf/.. Max
hast.: 320 km/t på 1500 tn. Beväptling : 2 
st fasta och 1 st rörlig 7,7 mm ksp. 
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· Miles Magi ·ster 

Miles Magister var före kriget över hela världen känd som "den nya 

aerans främsta övningsflygplan" och Miles Master är . sedan krigs

utbrottet standardövningsplan för R. A. F:s jaktflygare. Dessa båda 

typer äro endast två av de märkliga milstolparna i utvecklingen 

av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran

de ideer, komma att bli ledande på framtidens civila flyglinjer. 

AIRCRAFT l T D. 
ENGLAND 
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HCir nedan följer sista av
snittet av FL YG:s artikelserie 
om de finska luftstridskrafter-
na och deras verksamhet un-
der Finlands två senaste krig 

F ln81'" t u nca bombplan av ty p B rlatol . Ble n
h .. lm I . und er a nflyp lnc öv.r de ö.tkar e18ka 
sjöområd ena. 

FI~SK1l. · BOnBE~S VEBKSilnnET 
Stormakternas bombes!<adrar har utövat 

ett avgörande inflytande på krigets 
gång. Sina påtagligaste framgångar har de 
uppnått genom massinsats av bombplan. 
Allt s törre och större förband har' riktat 
hårda slag mot viktiga mål och sålunda 
antingen direkt inverkat på operationerna 
eller skapat gynnsamma förutsättningar för 
dem. Det är nog att erinra om invasioner
na på Sicilien och i Frankrike samt bomb
ningen av den tyska hemorten. 

Mot denna bakgrund kan det ha sitt in
tresse att kasta en blick på det finska 
bombflygets verksamhet. Det ger ju också 
en bild av ett litet lands möjligheter på om
rådet. Ehuru från fins!<t håll inga offici
ella uppgifter lämnats om luftstridskrafter
nas numerär kan man dock anta' att den 
varit rätt liten. I bästa fall kan finnarna 
ha satt in 150 plan eller något mera vid 
si·na anfall . Och detta antal har helt sä
kert varit fördelat på flera divisioner för-

r lagda på olika flygfält. Ett gemensamt 
anfall förutsätter därför en smidig ledning, 
nödig övning och framför allt god för
bindelsetjänst och effektiv underhållstjänst. 
En liten luftflotta fordrar naturligtvis en 
långt omsorgsfullare skötsel än en stor, 
där även ett mycket stort antal maskiner 
utan menliga följder samtidigt kan under
gå reparation. Utan tvivel vann såväl fin
narna som Sovjetunionens krigsledning 
värdefuUa erfarenheter på detta område 
under kriget 1939-40. 

Finska högkvarterets rapporter ger en 
god bild av de uppgif ter bombflyget haft. 
Under framryckningsperioden understödde 
bombplanen marktruppernas ver!<samhet 
såväl vid eldlinjen :som längre från fron
ten. Några massbombningar kunde säkert 
inte då förekomma med det begränsade an
talet plan men hårda slag kunde ändå 
utdelas. Dessutom har målen valts så att 
man kunnat anfalla dem med några få 
plan. Redan terrängen ställer hinder i vä
gen för massinsats. I ett ödemarkskrig är 
det mycket svårt att bomhardera vitt skil
da, svårupptäckta och väl skyddade mål 
med stora förhand . Dessutom måste man 
ta hänsyn till det egna jaktflygets möjlig
heter, det antal plan motståndaren kan stäl-

la upp och flygfältens placering. I öde
markskriget ger en intensiv flygspaning 
oftast bättre resultat än bombning. 

Finnarna har inte lidit brist på mål för 
sina bomber. Under det första krigsåret 
var det Murmanskbanan och flygfälten i 
dess närhet. På grund av det ytterst kraf
tiga ryska luftvärnet företogs dessa an
fall till stor del nattetid. Detta ställer 
självfallet stora anspråk på besättningarna. 
Den ombytliga väderleken i dessa trakter 
försvårar också uppgiften. Vis:sa hamnar 
har utgjort mål, vidare försörjningscentra, 
järnvägsbroar, lägerplatser, nya befästnings
linjer och vid själva fronten dessutom bro
huvud, artilleristäIlningar och truppkon
centrationer. I avseende på fronternas ut
sträckning hade det utan tvivel till allt 
detta behövts långt flera bombplan än Fin
land kunde ställa upp. Ett rätt intressant 
kapitel utgör finnarnas bombanfall mot u
båtar, på vilket om råde de utbildat en egen 
:.stib. 

Utmärkande för det ryska flygva·pnet på 
alla fronter har varit en stor ' insats av 
jaktplan och ett starkt luftvärn. Dett~ er
känns öppet såväl av tyska som fins!<a 
frontkorrespondenter . Vad särskilt Finland 
beträffar kunde ryssarna på grund av 
sina talrika flygfält insätta starkt jaktskydd 
på alla viktiga ställen. Då jaktpfan av lätt
förståeliga skäl inte stod till buds överallt 
togs luftvärnet till hjälp. Hur stora förlus
ter dessa båda vapenslag förorsakat fin
narna är ännu inte !<änt. Men då man tar 
i betraktande att finnarna rätt snabbt mås
te förnya siu bombplanbestånd får man 
anta att de var betydande. 

Av officiella rapporter att döma utnytt
jade finnarna sina bombplan med en viss 
försi!dighet. Resultatet var att dera·s an
vändning gjordes beroende av det allmän
na krigsläget. Med lämpliga mellanrum ut
fördes fjärrspanings- och fotouppdrag. Tar 
man i betraktande krigsskådepLatsens ko
lossala utsträckning förstår man att foto
spaning var det bästa :sättet för övervak
ning av utvecklingen vid fronterna och 
kartläggning av stora områden. Dessa fle
ra timmar långa flygningar var mycket 

(Fo,.ts på sid. 37.) 

'Mot 8lntet av k r lcet 1941- .. '" t l1l.tör de8 det tln8ka f lycvapnet en hel d .. l tysk f IYC1DA.terl"l , 
där ib land bom bpla n AV typ ,Junkers Ju 88, som seo h llr nedall . 

FI N SK 1.'Y PREVY 
På begä,.a" f,.ån många av vå,.a 

finska läsa,.e publice,./J" vi hii,. en 
fullständig fö,.teck'ling Öve,. sa. ·mt~ 
liga ' flygplantype,. som deltag" I 

Fi1uamJs båda krig. 

Jaktplan: 
Fokker D 21 (B,.istol . »M e,.cury 

Vll[, på 83(J. hk) ; Fokker D 21 
{p,.a,tt & Whitney >Twi" Wasp .Ju-
1~ion på 825 hk - mo.d. kub.n} .. 
B ,.e'wste,. F2A-l (Wright ,Cyclone 
9» på 12(}fJ hk); Cu,.tiss Hawk 75A 
{Wrigth :.CyclOtle 9:. på 1200 lik} .. 
Cu,.tiss Hawk 75 A (P. & W . 
:.Twin W/lSP:' på 1 ZOO hk) ; Morane
S.a.ulnier MS 406 (Hispa1UJ-Suiza 
12Y-31 på 860 hk) ; Gloste,. »Gladia
to,.:. (Bristol :.M e,.cu,.y V/ 1I:. på 
830 hk) ; M esse,.,rchmitt Me 109G-2 
(Me,.cedes-Bens DB 6015Al på 1350 
hk) ; M esse,.schlltitt Me 109G-10 
(Mercedes-Ben;: DB 605A2 på 1400 
lik).. V. L. :.My,.sky, (p,.att & 
Whitney :.Twin Wasp» på 1 065 
hk) ; Fiat G.50 (Fiat A.74 RC 38 på 
840 hk) .. Fiat CR.42 (Fiat A.74 RC38 
på 840 hk) .. Hawke,. :.Hu,.,.icone» 
(Rolls-Royce :.M e,.lin ll:. på 1 030 
hk). 

Följande ,hembyggda» k,.igsby
,tes-, P,.ov och fö,.åld,.ade typ e,. av 
jaktplan ha,. ävC1l .använts: :.Humu, 
(en B,.ewste,. med t,.ävillga,. och 
,.ysk ,M-25-moto,. på 665 hk samt 
tvåbladig P,.o pelle,.), Lagg-M orane 
(en, MS med rysk M-105-mo./o,. på 
1100 hk) .. /-15, /-153. /-16, Lagg-3, 
Cu,.tiss :.Kittyhawk ; Caud,.on C.714 
:.Cyclo"e:., Gloste,. ,Gauntleb; Bris
tol :.Bulldog Mk IV» och Gloste,. 
:.Gamecock [T. . 

8omb-. spGn/ng.: och tor ped plan: 
Bristol )B/enheim [ och IV:. 

(B,.is,tol ,Me,.cu,.y VIll:. på 840 hk 
rt"esp. :.Pegasus XV:. på 920 hk) " 
Dornie,. Do 17Z {B,.amo 323 på 
1 (JOO lik); Junke,.s Ju 88Al-A4 
(Junke,.s )Jumo 211» på 1200 hk) ; 
Fokke,. C-lO (B ,.istol :.Pegasus Xlh 
på 830 hk) .. Aroo »AnsOtl:. (A .S . 
,Cheeta·h IX:. på 350 hk) .. Domie,. 
Do 22 (Me,.cedes-Betls DB 600G på 
1050 hk).. West/and :.Lysande,. 

(Fo,.ts. på sid. 26.) 



ÖSTERSUND ORDNAR OPE AT ABA-

O· · s!.ersund kan san~olikt 'redan ~~st~ vår 
rakna med att fa goda flygforbmdel

ser med det övriga Sverige - främst 
Sundsvall och Stockholm. IDen sa!<en fick 
stadens fäder och länsfadern, landshöv
ding Löfgren, mer än ett halvt löfte om av 
ABA-chefen Carl Florman ·på den s. k. 
ABA-dagen den 11 augusti i jämtlands
metropolen, som dagen. till ära skrudat si'g 
i strålande solskimmer medan över fem 
hundra pojkar och flickor med upp till tio 
ABA-flaggor i händerna samt med eller 
utan åtföljånde mödrar viftande tågade 
från centralstationen upp till ' den stora, 
länsutställningen med Norrlands artilleri
regements musikkår i spetsen. 

Kapten Florman antydde, att Östersund 
så småningom skulle få en flygförbindelse 
till Sundsvall med anknytning till Stock
Holm och Luleå, en annan till Trondheim 

som mellanlan.dningsplats · på linjen 
Stockholm-Trondheim, en tredje som änd
punkt för en linje Stockholm-Da.Jama
Östersund och en fjärde mellan- Östersund 
och Karlstad med anknytning. till Oslo och 
Göteborg-London. Eventuellt dessutom 
en direktlinje från Stockholm. 

- Men; sade ABA-chefen, då erfordras 
det oc!<så ett civilt flygfält här, ty min 
vän F 4-chefen Björn Bjuggren vill inte 
lra oss drällande ute på Frösöfältet. Det 
blir för trångt även om man just nu hål
ler på att bygga ut detta fält, så att man 
får en bana på hela 2000 m. ö:stersunds 

Om radion tystnat 
vilnd Eder till 

. Lithners 
RADIOVERKSTAD 
Storpta-n 24, ö8teraund. Tel. 62, U 61. 

Reparationer snabbt och under 
betryggande kontroll. 

Nordström &: Jansson 
Ele~tr. in&"enJilrobyrA. 

Prlht .... t&n 40 - ö.tenund _ Tel. :noo, 28011 

INSTALLATIONER 

Kvlllls- och naUre1>aratloner. 

A.., F L J'G: II ut/f.ugne 

G. KNUTSSON 

fäder - mätta och nöjda efter ' en cha1"
mant ABA-lunch med bl. a. sydfrukter, 
som flugits dit från Paris - var väl för
beredda och plockade snabbt fram kart'or 
över det s. k. Ope-fältet,. ett militärt re
servfält litet över 'en mil från ,stadens cen
trum, som ·f1ygvapnet nu är berett att 
överlåta åt luftf,artsstyrelsen och Öster
sunds stad. 

Böttre ön Skeppsholmen 

- Ope-fältet är redan nu bättre än Sunds
valls-Härnösand s gemensamma Skepps
holmen, intygar dagens pilot, flygkaptenen 
Carl Gustaf von Rosen förtjust vid en be
siktning av detta fält med det svenska 
bränn.vin~namnet. Ännu så länge är fältet 
otillräckligt dränerat och har inga perma
nenta banor, varför det är mycket sankt 
vårar och höstar. Det är det dock en lätt 
sak att råda bot för. Redan nu kan man 
lägga ut två banor på 1000 m och en på 
1 100. Östersunds stad har dock planer på 
att för c:a 200 000 kr in!<öpa ytterligare 
ett område - varigenom Ope-fältet skulle 
växa från 80 till 180 har - och så skulle 
man kunna få två banor på 1 500 m och 
en på hela 3 000 m. 

- Jag litar på Carl Florman, säger 
också kandshövding Löfgren. När han lo
var flygförbindelser, så får' vi dem också. 
Vi har goda järnvägsförbindelser och har 
ingen .anledning att klaga men Östersund 
får inte ställas utanför det :svenska luft 
fartsnätet. Vi måste vara 'med och det så 
snart som möjligt. 

Ope-fältets nuvarande utsträckning räc
ker dock länge än. Den saken fick vi 
ABA-gäster från Stockholm fina bevis för, 

Edvard Eriksson 
HUDAR och SKINN 

Gröngat. 4/ ÖSTERSUND / Tel. 1711 

/ 

överst t. v. har ABA:s Falken 80m tör8m . 
DC-S:a. landat på Frö8ön. T. h. dän>m en 
bild trån ABA-lunchen på Grand. T. v. om 
ABA-chefen C ..... I FlonDa.n 8itter Isnd8höv
din&" Löt&"ren och bredvid denne fiy&"bOMom
rAde8chefen, överste H~rma.n Sundin. - Här
ovan: Un&"ar med ABA-tlll&"&,or, mammor och 
pappor IY88nar tUt den takplaeerade Flor
mans berä.ttelse om modernt t",~lkfly&". 

när Carl Gustaf von Rosen i en perfekt 
landning vackert satte fler den första DC-
3 :a, som någo11'sin landat på Frösö lilla 
flygfält. Inte stort mer än hälften av den 
permanenta 6OO-metersbanan behövde han 
för utrullnjngen och eftersom Ope erbju
der 1 ~1 100 m redan nu så . .. Öster
sund funderar ju i alla fall inte på någon 
direktförbindelse med New York. 

- Men, som stadens fäder uttryckte 
det, det är iika bra att vatra förutseende 
och om vi köper marken runt omkring, så 
är vi väl rustade för alla eventualiteter. 
Framsynta män i Östersund, det är tydligt. 
I stadens planer ingår också att bredda 
vägen mellan Östersund och Ope för att 
möjliggöra snabbaste landförbindelser för 
flygpassagerarna. 

Permanentbanor, stationsbyggnader, han
garer m. m. får luftfartsstyrelsen ' sva·ra 
för och om något år eller lite mera torde 
öster:sund i Ope ha ett av Norrlands bästa 
flygfält för den civila flygtrafiken. Trots 

Flygets män i Östersund 

Vid beho.v av 
RADIO &; VELOCIPEDER 

vänd Eder till 

Bröderna Andersson 
Tel . ta 14. 
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sin litenhet skulle naturligtvis F 4-:s fält 
räcka ganska bra men flygtrafiken skulle 
kollidera med flygflottiljens övnings pro
gram, bombfällning, s!<arpskjutning m. m. 
<>ch man förstår, att överstelöjtnant Bjug
-gren inte . vill ha dit trafikflyget. Även 
ö stersunds flygklubb, som nu håller till på 
Frösön, :skulle gott få plats på Ope. 

CholdGdponlk utbryter 

På ABA-dagens eftermiddag utspelades 
<le allra otroligaste scener utanför ] ämt
landsutställningen. Kapten Florman hade 
först ,stått uppflugen på utställningssekre
tariatets tak och berättat om ABA och 
modernt trafikflyg för de viftande l!ng
-dom1lma nedanför. Ja, han skänkte -ut
tryckligen hela sin trafikorganisation till de 
1cära barnen och bad dem väl vårda- den i 
framtiden. 

Barnen var säkert mycket tac!<:5amma 
för denna storslagna gåva men än mera 
uppskattade de den chokladutdelning, som 
följde omedelbart efter , farbror Ca,.rls) 
berättelse. Ja, förtjusningen blev så stor, 
<Iå tusen chokladkakor bars ut i stora kar
tonger, att rena rama chokladpaniken -bröt 
ut. Alla vi stockholmsjournal ister, som flu
git upp med Falken, måste hj älpa till och 
vi hade fullt schå att klara ass från att 
bli nedtrampade. Inte -blev det precill -lug
nare, när al la mammorna - eggade av sina 
barns förtvivlade skrik, att de inte kunde 
tränga sig f ram till chokladfarbrödema -
~<a.stade -sig in i leken. F LYG:s utflugne 
har aldrig i hela sitt liv haft så roligt och 
höll inte ett ögonblick med den praktiskt 
inställde poliskonstapel , som föreslog att 
alla ungarna skulle motas in i en :stor fålla, 
släl)paS ut och en och en och få en cho
kladkaka- vid grinden. Det hade inte varit 
hundradelen så roligt. 

När Falken flög in över östersund fäll
~e vi flygblad, som uppmanade östersun
darna att gissa vå r flyghöjd. 4317 röster 
kom in och flera stycken hade gissat exakt 
:rätt - 240 m. Förste pristagare blev en 
63-årig hemmansägare Anders Nikolaus 
Brodin från Mo i Lit, som nu får flyga 
från Sundsvall till Visby eller Göteborg 
via. Stockholm. Han har inte varit i Stock
holm sedan 1913, så det passade ju bra. 
Andra pris togs av ynglingen Alf Johans
son från Frösön, som aldrig varit söder 
om Ange. Nu får han flyga till Stock
holm. 

Ja, nog var den ABA-dagen lyckad. 

Hiibenettes 
Bokhandel 

G. K. 

Storgatan 30 ÖSTERSUND 

(Carl Josefsson) 
Tel. 309. 

Ful1l1tllntllg bokhandel - Flyg11tte· 
ratur • YlhlOrterad pappershandel 
• ,Order A tryckuker OCh 8tllmp· 
pl.r mottages. 
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Sten 'Bergholms JÄRNHANDEL AB 
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Till ett modernt ungt flygarpar 
NI. 110m skall sätta bo och vill ordna Ert möbler av alla . Iag o('h hör vAra goda 
hem modern t och smakfullt - Er . önijka priser . -
vi villkolRua till OS8. K om och se vå ra 

MÖBELKOMPANIET A.-B. 
Storgatan 40 ÖSTERSUND Tel. 2080, 2354 

EN FLYGARE 
fordrar IRl'sta möjliga kalor ier l kos ten. Alla vAra prudu k t" r ha bÖlrt nnrlngsvä rde 
sam t t lllvl'rkas under ko nt roll I moderu och hygienisk fabrik. 

Jämtlands kooperativa charkuteriförening 
(Jstersund 

MARTENSSONS 
Bil- & Smidesverkstad Bltr. 

Köpmangatan 6 - Ö.tersund • TeL 448 . H3(; 

Grovl.lllt8lagerlarbeteo • Bå t reparatloner • Rt'p . av automobtler . vll lrnuisklner och moto. 
rer . Tillverkning 0 (')1 repa rationer av alla förekommande smiden · G 1I8' och el. svetsning. 

Flygare i Östa,sunä 

köp Edra .kor bos 

Skokompaniet 
Prtl8tptllJlI Sl Tel. l:ltZ 

. . . till Er tjänst 

A.-B. Gärdin & 
Persson 

Järnvaruaffär 

Glasmästeri 

Parti - Minut 

OSTERSUND 

Llnjevllljare 1387, 887, 466 . . 

A.-B. ENGLUND. KIELSON 
Sadelmakeri- & KarG_sserlfabrlk 

östersund. 

Telefon er : Kontoret 00, ordertelefon 196. 
8adelmakerlavdelnlngen 726, karosseriav· 
.delnlngen 1400. 

JÄMTLANDS RÖR 

VÄRME & VAT,.'EN 

Calors Tvättmaskiner 

OSTERSUND 
1 

P .... tpt.n 511 - Tel. UJ 111. 

Reparationer efter kontorBtId 26 111. 



V ARFÖR INTE flyga till Rivieran, gam
la ohederliga Rivieran! Ja, till våren går 

det nog för sig, ty då ordnar ABA direkt
flyg StockhoI11l-Nizza. Även i övrigt blir 
det så småningom allt fler möjlqgheter att 
flyga till turistnejder. Den 6 september star
tar ABA linjen Stockholm-Geneve med en 
tur i veckan. Enkel bilj ett kostar 750 kr. 
AlBA håller också på med underhandlingar 
om linjen Stockholm-Athen. På Amster
dam flyger ABA två gånger i veckan (mån
dagar och fredagar) och på Warszawa två 
gånger (onsdagar och lördagar) . Ett annat 
glädjande tecken på växande freds flyg är 
att vi börjat få se Air F rance-flygare på 
Stockholms gator. Det franska bolaget har 
börjat flyga Paris-Stockholm tisdagar och 
torsdagar samt Stockholm-Paris onsdagar 
och fredagar. Trafiken sker i pool med 
ABA, som flyger till Le Bourget tisdagar 

AB FLYGLEVERANSER 
Försäljningslista 

Miles Falcon, 130 hkr GPM. 
Gångtid c:a l 793 tim. 
I mycket gott skick. 
Luftvärdighetsbevis 12 mån. 

Reservdelar till Tiger Moth (nya). 
Fjäderben, hjulaxlar, stag. m . m. 

Motorer. 
3 st Pratt & Whitney 420 hkr. 
Total gångtid 2 000-3 000 tim. varav 
2 st O tim efter grundöversyn, samt 
2 st. Hamilton propellrar till dito. 

Dessutom försäljes ett antal 90 hkr 
flygmotorer, nya, till utomordent
ligt låga priser. 

Grunau Baby D B (ny). ' 
Saknar instrument. 

Reservdelar till Grunau Baby 9 se
rier metallbeslag. 

Fallskärmar typ PAK (nya). 
2 st. sittfallskärmar. 

NYHET! 
Vi inneha ensamförsäljningsrätten 
till Nissafors lastfallskärmar, helt 
utförda av papper. 

Vid behov eller försäljning av 
flygmateriel och utensilier vänd 
Eder med förtroende till oss. Of
fert sändes på begäran. 

FÖrfr6gnlngar ställas till 

A B F L Y G L E V E R A N S E R, 
Arsenalsgatan 4, Sthlm. Tel. 2011 41 
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Priori tie. and Traffie 
Stockholm, Sweden 

REC:iIPT 

I her.by aoknowledge reeeipt of t 64'.00 ( 2696158 
M~a .... 8~--aM.~O~.~t~ •• 1~1~u~.~ __________________________ ~for traneportation by alr 

via ATC :tran Stockrolm tO'_~ •• ""'-IY~Q~.""' ____ ' 

AMERICAN AIR TRANSPOITt?! 
NORRMALMSTOItG l 
STOClHOI.M 
VIlICENr J. ·.CLAVIN 
Captam Air Corpe 
Direetor 
Priorities and Traff.l.o. 

Det var med kl\llpp nöd FLYG lYCkades förmå Hans Ostelius att låDa ut denn .. papper8laJ p. 
80m vIsar hur mycket p .. ngar han fick "öjet att liigga li t tör t-rlppe n med ATC till USA och 
hur mycket han de8tfllttum var h ·unl'en att betR,Ia 'för en luneh ombord. Hall. var nH.mJlgf'n 
mycket rädd om ' kvlttot, 80m skall SparR. tör a,vdrRg vId d .. klaratlon" .. - tör lunchen. 

och torsdagar med en extratur lördagar 
vid behov. 

SILA:s atlanttrafik har flygtekniskt gått 
utmärkt och trafiktekniskt håller den också 
på att. ordna sig. På grund av att man måste 
övernatta på Island och i Kanada och bo
laget ännu inte h.-an erbjuda passagerarna 
den komfort de är vana vid har man hit
tills inte tagit med vanliga passagerare utan 
endast strö-d :0, Det är närmast bristen på 
besättningar som förorsakar att SILA 
måste göra två övernattningar och man vet 
ännu inte när vanlig passagerartrafik kan 
komma i gång, 

* 
EN FRAMSYNT FREDSPLANERARE 

är :.Al.Itogirolb von Bahr, som tänker resa 
till USA för att studera hdikoptertillverk
ningen. Det är inte små planer han har : 
en helikopterlinje Malmöcentrum-Köpen
hamn centrum och kanske även taxitrafik 

. från Centralstationens tak i Stockholm. Och 
så blir det förstås en Hotorbas:. i Storlien. 

* 
EN GENERöS MAN som Hans Ostelius 

blir konfunderad när han marker ekono
miska drag hos sina medmänniskor. Ett av 
de hårdaste slag han hittills erhållit var när 
han fö re sin nu verkställda avresa per flyg 
till USA fick kvitto av ATC på erlagda 
biljettpengar : kr 2.696: 58. Inte nog med 
denna väldiga summa - dessutom var han 
tvungen betala kr. 2: 10 tör m lunch -om,
bord på Skymastem. Ostelius bleknade och 

FINSK TYPREVY 

Forts. fr. sid. 23. ------1 

(Bristol :.PegMus Xlh på 905 hk) ; 
Heinkel He 115 (BMW 132Dc på 
880 hk); Blackbttrn :.RipolI llP:. 
(A.S. :.Panthen på 535 hk) .. Junkers 
W .34 (BMW :.Hornet:. på 575 hk). 
alfl//älld'S äve,~ som ambulallsp/am .. 
Fieseler ~StorC'h:. '( Argus As 10C på 
240 hk) .. Fokker C5E (Bristol :.Ju
piten på 420 hk) ; Aero A32 (Bris
tol :.Jupiten på 420 hk) ; Hanriot 
510 {Gnome Rhone 9K på 770 hk. 

Följande ryska, krigsbytespla:n har 
Il.Iwänts: SB-2, SB-3, DB-3, DB-3F, 
PE-2, PE-3, R-S, R-Zet och MBR-2. ,, ' ./ 

1'1\88n p å udl titta noga på. Rolf \ 'on lJa·hr 
och hans autogiro _Fltt .. nu, ty det är kan
s ke sist.. gång"" ni ser Rolt >ned 8å PIlSS 
omodernt åk. Se vidare t,.,xten h ärom! -
Fot .. t ilr från flygda,gen I örebro ooh det ii-r 
!neken Sven Strandqvl.t 80m löper bredvid . 

undrade om han inte kunde få slippa pröjsa 
2: 10 när han ändå blivit av med så mycket 
kosing för biljetten. Nix, si r, impossible, 
sir! Det är nog inte omöjligt att mr Oustii
liös därvid mi'ste något av sin ljusa barna
tro på mänskligheten. Nyttan av bakslaget 
är emellertid att han kom till USA helt 
illusionsfri . . . 

* 
VINNA ETT FLYGPLAN , kan man 

göra i ett stort lotteri , som Det Kongelige 
Danske Aeronautiske Selskab satt i gång 
för att finansiera en landsomfattande flyg
dag den 23 september. Lotternas antal är 
200.000 och lottpriset 1 kr. Första pris är 
ett sportplan av typ KZ-III, andrapris en 
flygresa Köpenhamn-N~w York tur och 
retur, tredje ett glidplan av typ KZ-Gl och 
fjärde en bil av ny modell. Dessutom kan 
man vinna (skriver vår da:nsi.-a kollega 
:.Flyn) :.andre pragtfuIde Gevinster, saa
som Cigaretter, Cykler, BjiSger o. -s. v.:. J a, 
se -den tobaken, vad den uppskattas ... 

Pro Mille. 

Aero-tekniska 

ÖVERSA TTNINGAR 
till engelska utföras av van fackman, f . d . 
Ing. vid Ro yal Air Force. 
Ma,Jor Johnston - Askrikegatan 19 III , 

Stnckholm. 
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Två bUd"r från Skt\
Ed"by, stockholmar
nas blivande "port
flygfiUt. T. v. landar 
~Io.weyen bortanför 
Stockholm.. flyg
klubb. 8kol-Klemm 
och t. h . la .. ar Björn 
Andersson och han8 
kamrat.er en liten de
fekt l M08weyen8 ur
k<>ppllng. 

SPORTFLYGPREMIÄR på Sii:.Å 

N är fredsflyget kommer . i gång på all
var kan det givetvis inte vara fråga 

om att sportflygarna får håIla tiIl på 
Bromma flygplats, som blir trång nog än
då för trafi!dlyget: De privata flygplan
ägarna och Stockholms flygklubb får allt
så ge sig iväg någon annanstans. 

Den enda plats som återstår är Skå
Edeby. Och det är minsann inte något sur
rog,at l Sportflygarna får ett litet paradis 
där ute. Liksom varje anständigt parad,is 
ligger Skå-Edeby långt borta från stadens 
stank och stör. Men när det blir biltider 
igen och så småningoni även bättre vägar 
dit ut, ja, då känner signaturen åtminsto
ne en som kommer .att ha ·sitt tillhåIl på 
Skå gansk.a ofta. 

Det var med stor förväntan och glädje 
jag för en tid sedan lät »Jidde» Karl s:son 
med KZ-III »Lärkan» sätta av mig på 
det nya sportflygfältet, som nu stå tar med 
1.000 · 111 startsträckor i huvudriktningarna. 

Kil/Hen C. Smith, \'I1r t 
land~ beprövade pro\' . 
. fl)·gare, har anför
trott. redltrl'rlntrt'n 
IlV de nra kurHerlUi . 
Med honom Kamarb~ 
ta ett dussintal "I,e
clall.ter. 

Den söndagen var det full fräs på Skå. 
Ett gäng pojkar från Stockholms segel
flygklubb med Björn Andersson i spetsen 
hade legat där fler,a' dar på ett primitivt 
segelflygIäger med en Klemm 35 och 
vinsch :samt Weihe, Moswey och Baby. 
»Förläggningen» bestod i några bylten i 
ett hörn av den ,provisoriska hangaren och 
maten av smörgåsar och . mjölk. Termiken 
var emeIlertid tämligen skaplig trots då
ligt väder och d<et var ju huvudsaken. 

Även Stockholms flygklubb hade detache
r.at sig på Skå - den täckta, Klemm 35 :an 
åkte upp och ned på landningsövningar i 
IDK med de flesta av eleverna, som sam
lats där ute. Bra att vänja sig vid andra 
fält än Bromma. 

Det var liv och rörelse på fältet -
aningen aven framtidsbild . Men när kan 
vilken privatflygare som helst börja flyga 
på Skå? 

- Fältet måste godkännas av luftfarts-

styrelsen först, säger flygplatschefen ingen
jör Bertil Florman. Jag skall snart göra 
upp en plan för hangarbyggnad m. m. och 
när Bromma med tiden måste stängas för 
sportflyget :skall allt var,3- klart därute. 
r nte ' blir det i den stil vi ursprungligen 
tänkt oss - med camping och bad vid sjö
flygplatsen - tyvärr . .. 

Vi vet vad ing. Florman tän!<er på : det 
underliga initiativet att ordna b,arnlll'nI på 
Skå-Edeby, vid en bullrande · flygplats! 
Vad tänker folk på? Inte på barnens frid 
åtminstone! 

Nå, premiären har i alla fall varit på 
Skå-Edeby och vi får väl försöka göra 
det bästa av fältet, sportflygarna-s bJ'ivan
de stam tillhåll. 

Pro Mille. 

IJ tbildnilll: till: 
I. Flygande personal 

2. Personal i marktjänst 

:1. Personal i verkstadstjänst 

Grundlig utbildning Dted en
dast folkskola som, grund 

!.uftfartslll"pektör T . 
Ångs t.röm hllr jilm,te 
kapten Smith Ataglt 
HI ll' granskningen av 
kurserna, en borgen 
fö r a t t NKI · kurserna 
h i'. 11 a mA t t.e t. 

Den populiire fl ygför . 
tatt.aren Hans Oste
lius har utiuhetat den 
handbok .Flyget ef 
ter freden.. som NI 
fAr kostnadsfritt ge· 
nom kupongen neda,n . 

elever fr. o m. i höst. Läs 
vidare om Bygets möj ligheter 
och utbildningskrav i den 
handbok som N i får kost-

I 
I 

Till NKI-SKOLAN 

Nu kan Ni börja en av NKI
skolans nya Bygtekniska kurser 
och utbilda Er till någon av de 
många nya befattningarna inom 
Byget. Kurserna utarbetas av 
specialis ter - ingenj örer, B Y gare, 
meteorologer och andra - som 
äro verksamma inom svenskt Byg. 
De veta v,ad som kräves av Byg
folk, både för de svenska och ut
ländska maskinerna. NKI-kur
serna äro landets modernaste och· 
kunna taga emot korrespondens-

nadsfritt genom nedanstå- I 
ende kupong. I 

S:t ErJkllloton 33, Stockholm 

Siln(J kostnadsfri studie
handbok för nedanstående. 

Flygteknisk Ingenjörs
utbildning 

~'Iy gmekanikerkurs 
Motormontörkurs 
Ins trumentmontö rku r8 
Segelflygning 
Modellfiyg nlng 
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I 

skolan .I N 
I 

, Prlvatfiygarkurs 
Luftnavlgatörknrs 
Radlotelegrafl s tkurs 
Trafiktjilnstkurser 

Namn 

m . fl. n ya 'kurser 
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BERÄKNING ·AV STOR(JIRKELDISTANSER 
"Ser krlangli~t ut men 
ör förfärligt enkelt" 

C AT IDar. G. V. NordeD8WaD 

I denna ocean flygets daggryning finns det 
förmodligen åtskilliga av FLYG:s läsa

re som då och då fundera på hur långt det 
kan vara kortaste vägen mellan New York 
och Stockholm - eller mellan några andra 
platser på jordklotet, som ligger så långt 
ifrån varandra att mån inte lätt och lekande 
kan mäta upp avståndet med linjal på en 
karta. Hur skall man bära sig åt för att 
på egen hand ta reda på sådana lång
distanser? 

Det enklaste är naturligtvis att anskaffa 
en stor och i detalj riktig jOf'dglob, på vil
ken man kan mäta upp respektive avstånd 
med en tråd för att sedan med· ledning av 
globskalan räkna ut dem. Men dels är en 
sådan jordglob ett mycket dyrt inventarium 
- såvida man inte till äventyrs skulle kunna komma över Quislings 
berömda klot billigt på konkursauktion - och dels är den inte så 
lätt att få in i en modern vål)ing. Projektet har därför mest 
teoretiskt intresse och det blir ingen annan råd än att antingen 
under falska förespeglingar bjuda en examinerad sjökapten på 
middag (till vilken han enligt gamla . skollagen ,bOr · infinna sig 
snyggt och ordentligt klädd samt med nödiga läroböcker försedd; 
det sista är viktigast) eller också försöka räkna ut saken själv. 
Det sista förefaller bli billigast och jag valde därför själv den 
utvägen för att stilla min nyfikenhet. 

Till den ändan bekantade jag mig med en del av den nautiska 
litteratur som skaffar navigationsskolelever grå hår i förtid. Jag 
lyckades efter en del kringirrande bland underliga termer och 
andra blindskär komma under fund med hur enkel saken i själva 
verket är när man. en gång lärt sig knepet. För att andra intres
serade skall slil>pa ifrån allt onödigt grubblande vill jag här i 
största korthet lära ut sagda knep. 

Kortaste avståndet mellan två punkter på jordytan går, som 
läsaren förmodligen redan vet, efter den s. k. storcirkeln genom 
dessa punkter; storcirkeln är skärningslinjen mellan jordytan och 
ett plan, som går genom de två punkterna och jordens medelpunkt. 
Att flyga efter en storcirkel medför i regel den besvärligheten 
att man kontinuerligt måste ändra sin rättvisande kurs; undan
tagen inträffar om man flyger längs ekvatorn eller längs en 
meridian. Man kan naturligtvis också komma från en punkt till 
en annan (även på mycket långt avstånd) genom att hela tiden 
hålla en viss bestämd rättvisande kurs men detta innebär utom vid 
nämnda undantag en omväg. Här är ett enkelt och drastiskt 
exempel på den saken! . Låt oss anta att vi spruckit i tentamen 
i Uppsala och beslutat OSS för att i sorg däröver flyga bbrt till 
Alaska och gräva guld. För att ha något stöd uppsöker vi därvid 
den strax norr om Uppsala gående 60:e breddgraden, singlar 
slant om öster eller väster och ger oss i enlighet med ödets vink 
i väg efter sagda breddgrad. När vi kommit precis halvvägs runt 
den i allmänhet föga inbjudande cirkeln går vi ned på en udde 
vid norra mynningsstranden aven förmodligen guldförande flod, 
so·m på 1870-talet hette Kuskokwim, samt konstaterar eventuellt 
att den flugna distansen är exakt 10.000 km ..... en vackc;r prestation 
i och för sig. Men! Om vid ovanberörda slantsingling myntet 
hade ställt sig på kant och vi alltså tvingats att fortsätta rakt 
norrut över nordpolen och sedan vidare i rak linje nedåt på andra 
sidan skulle vi ha kommit till precis samma udde efter att ha 
flugit endast 6.667 km. Vi skulle i senare fallet ha sparat 3.333 
km genom att flyga just på storcirkeln mellan de båda orterna, 
varav lätteligen inses att detta kan medföra betydande distans
vinster och att beräkningen av storcirkeldistanser är en skön konst, 
väl värd att' behärska. 

För att utföra denna be·räkning måste man ta reda på latitud 
och longitud för sträckans ändpunkter antingen i någon uppslags
bok eller genom uppmätning på lämpliga detaljkartor. Låt oss 
kalla orten med den största latitudsiffran för A och den andra 
för B och införa följande beteckningar: 
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för A : latitud = 11"; longitud = l,. 
för B : latitud = <p.; longitud = l •. 
Vi väljer A till startort och B till målort för en eventuell flyg

ning på storcirkeln mellan dem. Med A k betecknas vinkeln mellan 
startriktningen och meridianen genom A i riktning mot närmast 
belägna pol, och med Bit betecknas vinkeln mellan apkomstrikt
ningen och meridianen genom B i riktning mot samma pol, som 
används som referensriktning för Alt. 

Nu gäller enligt lärofäderna: 

tp, rp. 
cos 

2 l, - l. 
• 11" + '1' • 

• cot -,- 2- - . ... (1 a) 
Stn 

2 

si,,~~ 7'. 
2 l, l. 

- --- • cot 2 ... (l b) ' . 
eos '1" + '1'. 

2 

Ur (l a) och (l b) beräknar man med hjälp aven logaritm

tabell de två vinkelvärdena A k ~ B" och A k ;- Bk och kan sedan 

på några ögonblick få fram Alt och Bk medelst relationerna: 

Det hela ser kanske så här i bokstavs formler lite krångligt ut 
men är i gjälva verket, som jag skall visa med ett par exempel, 
förfärligt enkelt. 

Nu ha vi alltså fått fram avgångs- och ankomstkursema. Men 
det var ju distansen vi egentligen ville åt! Den finner vi med 
hjälp av ovanstående resultat enligt formeln 

• COS'1' • • sit, (l, - l.) 
.nnD = sinA k • .. .. .. .. . • .. .. . .. (2) 

där distansen D är uttryckt i vinkelmått (grader och minuter) . 
För att få fram diSltansen i km uttrycker vi lämpligen det 

erhållna vinkeltalet i enbart minuter och multiplicerar med 1,852 

100 
eller 54' D. v. s. 

' 100 
D km = 1,852Dmj",,,er = s;rD""n",er 

Och så är saken klar! 
Låt oss nu ta itu med den fråga SlOm blev uppslaget till denna 

artikel: :tHur stort är storcirkelavståndet Stockholm-New! York?:t 
Med Stockholm menar vi Väsby flyghamn, belägen på approx. 
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59°30' nordl. lat. och 18°00' ostl. long. fr. Greenwich, och med 
New York en plats på Long Island med latitud N 41"00', longitud 
W 74°00' fr. Gr. (Det kanske inte stämmer precis med flygham
nens koordinater men felet blir ganska litet.) Stockholm med den 
större latitudsiffran blir tydligen vår A-ort och vi får: 

rp, = , 59°30' 1, = O 18°00' 
rp. = 41 °00' 1. = W 74°00' 

och härav 

rp. 2 rp. = 9°15' l. - 1. == 9zo00' 

rp, t rp. = 50°15' I. Z 1. = 46°00' 

Till ovanstående bör en förklarande ,anmärkning inskjutas. 

rp. - rp, uttrycker latitudskillnaden ,och rp. i 'fl. medelvärdet av de 

två O1'ternaS latituder. Om orterna ligger på motsatt sida om ekva
tQrn skall därför rp. betraktas som negativ, varför i täljarna i 
bråken ovan till vänster minustecknet blir plustecken och tvärt om. 
Differensen l. - l. uttrycker antalet lIU!ridiangrader mellan de 
två orterna, och uttrycket behöver alltså inte vara en subtraktion 
av de två givna talvärdena: I vårt fall t. ex., där den ena longituden 
är ostlig och den andra västlig, blir det tydligen en ,addition i 
stället. Och antag att vi hade l. = O 170°, 1. = W 170°; 1, - 1. 
'blir då varken = 0° eller = 340° utan = 20°, vilket är den 
verkliga longitudskillnaden enligt beräkningen (O 180° - O 170°) 
+ (W 180° - W 170°) . Man bör alltså hålla tungan rätt i mun 
när man handskas med longituderna. Om siffrorna tas från två 
olika kartblad så se efter att noll-longituden på båda hänför sig 
till gamma ort; Greenwich är ju dominerande i detta avseende 
men det finns även andra, t. ex. Ferro och Paris. Och kom ihåg 
att longitudskillnaden som vi använder vid räkningen alltid är ett 
positivt tal. 

Nu fortsätter vi räkningen! Sätt in de här ovan erhålla vinkel
-värdena i ekv. (1 a) och (1 b): 

eos 9° 15' 
-:--=~:7 • eot 46 ° 
sin 50° 15' 

sin 9° 15' 
eos 50° 15' • eot 46° 

Med hjälp aven 10gat;itmtabeU får vi 

All t Bk = 51°7~ och A II ;- B k 

och härav enligt ekv. (1 cy: 

All = 64°46', Bk = 37°28'. 

13°39' 

N ordpolen var vår referenspol för kursvinklarna. Vår rätt
visande startkurs blir därför 360° - 64°46' = Z95°14' och vår 
.rättvisande ankomstkurs 37°Z8' + 180° = Z17°Z8'. 

Och nu distansen enligt ekv. (Z): 

eos., 41°00' • sill 9zo00' d 
sin D = sin' 64°46' ,. v. s. 

D = 56°30' = 3390'. 

D km = 3390· 1~ = 6280 km. 

Svaret på frågan blir alltså att det kortaste avståndet mellan 
St'Ockh'Olms 'Och N)ew Yorks atIantflygfälf är ungefär 6.280 km. 
Beräkningen visade sig ju när allt kommer omkring vara skäligen 

\ enkel - som jag från början sade fastän läsaren i jämnhöjd med 
ekv (1 b) inte trodde .det! 

Resultatet är även i ett annat avseende än för vår Amerikarutt 
intressant. Vi manifesterade oss i början av artikeln som sprucken 
tentand och sökte tröst på 6O:e parallellen i Alaska, dit det k'Or
taste vägen från Uppsala var c :a 6.670 km. Det visar sig alltså 
att det inte är mer än 40-45 mil längre dit från Väsby än till 
New York om vi kunna flyga över N'Ordpolen. Och det kan vi 
säkert. Därför, SILA, fram för The G'Old Nugget Midnight 
Sun Line! 

:.Passagerare för Nome, Alaska, tag plats! Guldgruvan kal1nar!:. 
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F L Y G 
hälsar 

kollegan 

NY KO MLING 

Vi hälsar vår nya kollega Vingpennor hjärtligt välkommen! 
Vi har ganska länge väntat att få göra detta, vilket visar 

att det inte är så lätt att få fram en tids!<rift. Men om Vingpennor 
dröjt så har resultatet blivit desto bättre. Det första ~umret är 
högkLassigt till innehåll 'Och utstyrsel. 

SAAB::s chef, bergsingenjör Ragnar Wahrgren, presenterar tid
skriften i ett förord: :.Då Vingpennor nu återuppstår är det i ny 
skepnad och med helt nya uppgifter. IDen vill sålunda icke endast 
vara en läsni·ng för SAAB:s egna .utan ämnar försöka bli en 
fackbet'Onad firmatidning av bästa klass, som vänder sig till alla 
flygsinnade i vårt land:.. Denna förhoppning har infriats redan i 
första numret, åtminstone vad tidskriftens kla-ss beträffar. 

Den .ntressantaste artikeln är väl den som chefen för projekt
.och beräkningsavd. vid SAAB, civilingenjör Frid Wänström, skri
vit om :.några problem i samband med SAAB-Zb. Förf. redogör 
här för .motiven till den 'Ovanliga utf'Ormningen av detta vårt se
naste jaktflygplan och visar hur vä'sentliga problem funnit sin 
lösning. Vi får nöja oss med att återge slut'Orden i denna artikel, 
ord s'Om ger oss vår flygindustri i ett nötskal: :.1 Sverige ha 
vi särskilt under !<rigstid haft speciella svårigheter. F:ör att våra 
flygplan skall bli av internationell toppklass - vi måste med kva
litet ersätta det :som fattas i kvantitet - ha vi ofta varit tvungna 
att tillgripa nya och oprövade k'Onstrukti'Oner, vilket krävt ett om
fattande utvecklings- och forskningsarbete. Våra pr'Ojektingenjö
rer ha 'ej haft det underlag i form av grundläggande vindtunnel
undersökninga,r eller pr'Ovningsresultat av nya ider, som de st'Ora 
ländernas många flyglab'Oratorier och försöksanstalter kan ställa 
till sin flygindustris förf'Ogande. Självständigt arbetande ocry fors
kande underleverantörer av sådana delar s'Om land ställ, huvar, ky
la're och apparater sa!ma vi 'Också i stor utsträckning. Utvecklings
arbetet ha vi till största delen själva måst planera, leda och ut
föra. Ej heller ha vi råd att liks'Om utlandet bygga ett flertal 
experimentflygplan efter i stort sett :samma specifikation, varav 
kanske endast ett kommer till serieutförande. Vårt enda projekt 
måste lyckas!:. 

Chefen för SAAB i Trol1hättan - SAAB-T - överingenjör 
Rydberg ger en överblick över utvecklingen vid sina verkstäder, 
och major Nordquist, överingenjör vid SAAB:s k'Onstruktionsav
delning, en återblick på ~den gamla g'Oda tiden:. på 1930-talet i 
en artikel kal1ad :.från Viking till SAAB-9b. Chefen för flyg
provavd., kapten Smith, berättar hur det !<änns att provflyga 
SAAB-Z1,. ingenjör Gunnar R'Otsman besvarar frågan när vi få 
1 000 civilflygplan - det skal1 bli 'Om 4-5 år. Ingenjör Abelius 
redogör för den nya apparaten för kontrol1 \ av anodoxidering, 
lep'Ometern, och häftet avslutas med en artikel av bergsing. Ake 
Josefsson 'Om Finspång och lättmetal1en. Som syn e.:; ett gediget 
och högst intressant ilmehåll. Tilläggas må att bildmaterial och 
pavper är fi;irträf f1iga. 

Vingpenno; är en ful1träff - Iiks'Om, fastän av andra skäl, 
SAAB:s julpublikation Vingtomten, en kusin till den kända Blan
daren - och vi lyckönska till starten 'Och önska lycklig landning. 

I ' () 

~. ) 

W. Klee,.. 

- Han har allt,ld v .... 
rit lite .en av .11r •.• , ' 
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S OM REKORDMÄSTERSKAP måste 
man rubricera årets flygvapenmäster

skap i fri idrott. Fem nya flygvapenrekord 
noterades. Segrarresultaten var också i de 
flesta grenar av sådan klass, att de väl 
skulle ha stått sig i vilken nationell stor
tävling som helst. Eller vad sägs t ex om 
Perssons 7,22 i längd, Fridens 11 sek blankt 
på HJO m, Lifhs och Reiz' 1,88 i höjd samt 
Havels 44,01 i diskus och 14,13 i kula. 

Det var emellertid denna gång inte en
bart idrottsmännen som svarade för re
kordmejningen. Efter tävlingarna kan näm
ligen arrangörerna på F 9 med tävlingsle
daren löjtnant Langeen i spetsen ståta med 
ett inofficiellt arrangörsrekord. Signaturen, 
som under årens lopp sett en hel del stortäv
linga~ och under de senaste åren bl a följt 
samtlIga flygvapnets mästerskapstävlingar, 
har fått se många välredigerade tävlingar 
men priset tas onekligen av arrangörerna 
på F 9. Snabbt och perfekt förlöpte ar
rangemangen båda dagarna igenom och som 
kulmen på det hela kunde man blott någon 

flyg gärna, 
men ·se till att försäk
ringarna äro ordnade. i 

ii FfLGNiA 
, STOCKHOLM 7. 
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FIJ'l:vapenmästerskapen 
i fri idrott 

Ett av fllreökeh_un 
pil 1.500 met .. r om(·
d .. lbart flIr.. etart. 

timme efter tävlingarnas slut i häftesform 
erhålla det digra general protokollet. 

Icke mindre glädjande är det emellertid 
att konstatera att flygvapnet nu tycks ha 
byggt upp sin egen idrottshegemoni. I åtta 
av de nio individuella grenarna vanns se
gern av flygvapnets egen stampersonal, me
dan endast en värnpliktig, 1500-meterslöpa
ren Carlsson, F 9, besegrade stamkonkurren
terna. Och han följdes närnlast av två stam
manskap. Då flygvapnets fasta personal 
även i övrigt höll sig väl framme i prislis
torna kan man med fog· konstatera att 
flygvapnets fria idrott i varje fall under 
de närmaste åren. inte behöver vara beroen
de av tillgången på goda idrottsmän bland 
de värnpliktiga. 

Sedan flottiljchefen överste Bång hälsat 
deltagarna välkomna inleddes tävlingarna 
med en del försökstävlingar. Första slut
tävlingen kom att stå i höjdhopp, som blev 
a~ .förn.~mlig klass. Tre man, nämligen 
fJolarsmastaren Gundt, F 4, Lifh F 1 och 
Reiz, F 17, klarade 1,85. Redan' i första 
försöket på 1,88 klarade de båda sistnämn
da. Spänningen inför slutstriden mellan 
Lifh och Reiz var stor. Ribban placerades 
på 1,91, vilken höjd dock i den byiga blås
ten blev för mycket. Bästa försöket på 
denna höjd presterades av Reiz, som i sitt 
andra försök rev' hårfint. Segern gick till 
SM-tvåan signalrnästare Lith F 1, som kla
rat alla tidigare höjder i fÖrsta försöket, 
Iltlder det att Reiz fick nöja sig med andra 
platsen. 

r diskuskastning visade sig aspirant Ha
l'cl, F 14, fullständigt suverän. Den långe, 
smäckre men samtidigt kraftige aspiranten 
torde i diskus ha stora chanser att gå långt, 
medan han däremot inte verkar tillräckligt 
I ~ raftig för att i kula nå internationella 
liingder. Med ungefär tre och en halv meter 
putsade han nu flygvapenrekordet i diskus. 
Det nya rekordet kom att lyda på 44,01. 
Närmast Havel följde vpl Johansson, F 6 
på 42,16 samt vpl Sund, F 2, på 39,38. ' 

Överraskande nog vann F 7-reserven fän
rik AkervaJl trestegshoppet på · 13,71, där
med också tangerande det gamla flygvapen
rekordet från i fjol. Närmast honom följ
de aspirant Astell, F 1, under det att vpl 
Larsson, F 11, placerade sig på tredje plats. 

I övrigt upptogs första dagen av försöks
tävlingar, från vilka favoriterna i allmän
het inte hade någon större svårighet att 
kvalificera sig till sluttävlingarna. 

Andra dagens förmiddag upptog på pro-. 
grammet bl a sluttävlingen i kula. Efter 
första dagens försökstävling ledde al'pirant 
Havel med det nya flygvapen rekordet på 
14,12. I sluttävlingsomgången pressade han 
dock detta resultat till 14,13. Konkurrensen 
var honom i denna gren tämligen obefint
lig. Tvåan aspirant Gärdman, F 5, fick så
lunda nöja sig med 12,60, medan trean fän
rik Wachtmeister, F 11, hade 12,38. 

Mest spännande denna förmiddag blev 
semifinalheaten på H)() meter. De båda 
bästa från varje heat samt bästa trea skul
le gå vidare till finalen. Nu ville , det sig 
emellertid inte bättre än att de båda treot
na Malmqvist, F 3, och Ohlsson, F 16, no
terade .. samma tid, nämligen 11,6. Det blev 
ett spannande omlopp dem emellan, vilket 
slutade dött, varför lotten fick avgöra. 
Malmqvist vann och gick därmed till fi -
nalen. . 

Eftermiddagens finaler inleddes med 400 
meter, där furir Gustavsson, F 11, inte tyck
tes ha någon större svårighet att bärga se
gern. Vpl Sanden, F 6, blev nästan lika sä
ker tvåa före furir Sjöberg, F 1, under det 
att otränade fänriken Crafoord, F 17, i fi
nalen hamnade sist. Banorna var efter reg
net inte i bästa skick, varför segrartiden 
blev 51 ,l. 

I spjutkastning hade furir Skarp, F 14, 
e~ter försöksomgången förskaffat sig led
ningen med 53,73. I finalomgången gick 
emellertid först volontär Olsson, F 4, med 
sina 54,62 förbi , varpå storfavoriten och 
fjolårsmästaren f.änrik Astlmer, F 2, fick 
upp segerkastet pa 55,7l. 

Redan i första dagens ·försökstävling i 
längd noterade furir Persson, F 7, tävling
arnas sensations resultat nämligen 7,22, f . ö. 

. det näst bästa resultatet i Sverige i år. I 
andra dagens finalomgång hade han i det 
tråkiga regnvädret ingen chans att öka, men 
noterade dock förnämliga 6,90. På andra 
och tredje platserna placerade sig aspirant 
Pålsson, F 10, och vpl Sanden, F 6, med 
6,71 respektive 6,58. Ett gott bevis för svå
righeterna i finalen är att ingen av final is-

. tema .förmådde förbättra sina försöksre
sultat. 

1500-metersloppet blev i det hällande reg
net inte riktigt vad man väntat sig. Farten 
hölls .hela tiden ganska moderat och det var 
först 200 meter före mU som storfavoriten, 
örgrytaren Carlsson, nu tävlande för F 9, 
·Iekande lätt drog ifrån sina konkurrenter. 
En av tävlingarnas allra bästa prestationer 
gjordes i detta lopp av furir Stikå, F 5, vil
ken på rena rama energin kämpade ' sig till 
en andra plats före volontär Larsson, F 8. 

Oväntat lätt vann aspirant Fridh, 100-
metersloppet på 11,0 sek två tiondelar föte 
vpl Karlsson, F 2, och vpl Halldin, F 7. Sta
fetten 1000 meter slutligen vanns av starka 
F 6 före F 1 och F 16. 

Bästa flottilj i poängtävlingen blev F 6 
på 35 poäng, närmast följd av F 1 och FIl 

RekYirero i dag 
KATALOG 

Hll tAr NI den HA fort tryckningen ilr klar. 
Undertecknad beställer hilrmed . . .. . . ex. 
35 öre bifogas I frlmilrke ll. 

Namn 

Bos tad 

Adres8 .. . . ..... .... .. .. .. . . . .. Flyg 18/ol5 
~krlv t ydJlA't .. lIer texta! , 
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på vardera 25. Och så var det klart för den 
ståtliga prisutdelningen, som förrättades av 
general Nordenskiöld. Kem. 

Prislista: 
100 meter: 1) Asp . Frld!!n, F 6, 11,0; 2) Vpl 

Karlsson. F 2, 11,2 ; 3) Vpl Halld in , I!' 7, 
11,2 ; 4) Furir Jarnevlk, I!' lO, 11,4 ; 1\) Vpl 
l\Ialmqvlst, F 3, 11,0; 6) Vpl Ohlsson, F tI, 
f rAn ij~mlflnalen. 

400 meter: 1) I!' urlr Gust avsson, F 11, 51,1; 
2) VI)I Sand!!n, F 6, 51,5 ; 3) I<' urlr Sjöberg , 
~ l , M ,9 ; 4) l<'ilnrlk Crafuord , F 17, 52,3 ; 5) 
Sergeant Walderud , 1<' 8 ; 6) .\<'urlr Lind 
's tröm , F 2. 

11100 meter: 1) Vpl Carlsson, F O, 4,07,0 ; 2) 
Furir Stlkå, F 5. 4,08,4: ; 3) Vpl Larsso n . I!' S, 
4,09,4; 4) Vpl P ettersson, 1<' 16, 4,10,2 ; 5) 
Furir 1\1 II hl, l~ 7, "1,11,2 ; 6) I!'urlr AXelSSOII, 
F l, 4,12,2. 

Längdhopp:, 1) Furir P ersson , F 7, 7,22 ; 2) 
A sp. Pillsson, F lO, 6,71 ; 3r Vpl 8and!!n, F f;. 
6,58 ; 4) Asp. Asp liden, I!' 5, 6,53 ; 5) ASI' , 
Astell. I!' 1. 6,35 ; 6) Furir Sand kvist, F 11, 6,28, 

HöJdhOPP ; 1) SIgnaimiistare L lfh , F l , 1,88 : 
2)' Vpl R e lz, F 17, 1,88 ; 3) Kadett ' Gundt, l" 4, 
1,85 ; 4) l<'urlr Nystedt , 1<' 21, 1,75 ; 5) Vpl 
LItHfstedt, I!' 11, 1,70 ; 6) Vpl H ögman, F H , 
1 ,70. 

Treetell'8hopp: l ) F il nrlk Åkervall , F 7, 
13,71; 2) Asp. Astell, 1<' l, 13,64 ; 3) Vpl Lars
s on. l,' 11, 13,53 ; 4) Löjtnant }j'orss!!n. F' 10. 
13.46 ; 1\) Vpl Relz, F 17, 13,45 ; 6) Aijp. Fri 
d!!n , 1<' 6, 13,30. 

Dlskuska.tnlng: 1) Asp : Havel, F H , 44,01 ; 
2 ) Vpl Johansson, 1<' 6, 42.16 ; 3) Vpl Sund. 
F 2, 39,38 ; 4) Asp. Giirdman, I!' 5, 37,54. 

SpJutkastning: F ä nrik Asthne r , F 2, 1\5.71 ; 
2) Vol Olsson, F ,l, 54,62 ; 3) I<'urlr Skarp. 
F 14, 53,73 ; 4) F il nrlk Rapper, .\<' 12, 1\2.20 ; 
1\) KlId l'tt W ex ell, F 9, -19,93 ; 6) Vk Råberger. 
F 1. 019.66. 

Kulstötning: l ) Asp . Havel, F 14, 14.13 ; 
2) Asp . Gilrdman, }j' 5. 12.60 ; 3) F'Hnrlk 
Yt"a chtmels ter , Jj' 11, 12,38 ; 4) Vpl Dolc k , F n. 
11,95 ; 5) Vpl Sundh, F 2, 11.87 ; 6) Furir 
,Landgre n. },' '10, 11,77. . 

Stafettlöpning 1000 meter:. 1) F 6 (Vpl JU · 
gerström, asp . }j'rldl'n, vpl Karlslton, vpl San · 
Mn). 2.02,4 ; 2) F Il, 2.03.2 ; 3) .\<' l , ,2.04,2; 
4) F 5, 2.04.3. 

Polingtilvllngen: 1) F' 6, 31\ poilng; 2) F l , 
21\ p ; 3) l" 11, 25 p ; 4 i F 7, 20 p ; 1\) F' 14. 
111 p ; '6) F 2" 19 Il ; 7)1<' 1\, 16 1> ; 8) .\<' 10, 
12 p ; 9) Jj' 17. 10 I) ; 10) F 0, 9 p ; 11) F 4. 
9 p ; 12) F 8, 7 Il . 

FINALFOTBOLL 
Finalmatchen I flygvapn ets totbollsturne

ring blev viixllngs rlk och spHnnand~. Jnl,· 
h eller I lir lyckades det segertippade F a 
bä rga mUsterskapstecknen. l fjol var det 
F 11 som I finalen stoppade östgötarna och I 
Ar blev F 12 för svåra för Malmsliltts flygarna. 
Med rr--3 segrade smålilnolngarna, sedan F 3 
I halvtid haft ledningen ··m ed 3-2. 

I!' 12 spelade med v~rkllg seg~rslsu och la
g ets llrestation att hUmta upp F 3 ;s 3-4l-led
nlng och vinna matchen är beundransvUrd. 
Tråkigt nog kom dock matchen <lels Ull följd 
av n ervositet på b,1da ijtflor, 'dels till följd 
av de t · hillIande r egnet aldrig att bjuda pl\ 
samma förnilmllga fotbollssIlei ~m I exem
pelvis matchen 1" 3--F l . F 12 hade e tt jilmnt 
och hra lag, som efter det att den första 
halvtimmens nerv·oslt.et lagt sig 8pelade rlk
tlj!'t god fotboll. l försvaret mil rktes frilmst 
vb Lundström från Kalmar FF samt Ve tIan 
das cente rhalv Lilj egre n, under det att mU
vakten ,"Varme verkade osäker. Lagets star
)caste <lel var dock Innertriou met! lille tek
niske framHPelaren .Fnutten. Nilsson som 
primus motor. 

I!' a tog ledninge n efter ' 12 min sp('1 g enom 
vy .LllIls. Svensson. som vackert spelades 
fram av Dahl('ngllrd. Dl'n senare ökade tre 
minu ter dilrefter till 2-{). 3"""() bl~v de t I 
34:e minuten. 3 minuter senare började F l2 :s 
UI)philmtnlng. Hy Larsson reducerad .. till 3-1 
och I 41:a min kom 3-2 gen.om Yl Tje rnberg. 
F 12 Inledde ' öv~rrumplande andra halvle
ken . Redan I förs ta minn ten utjllmnade vy 
Mod!!e och ' tvA minuter senare förskaffade 
samme man sitt lag ledningen. F 3 samlade 
sig nu storartat och hade en kvarts ve rklljt 
överlllgsenhetsp"rlod. Må nga gånger var d et 
nHra utjUmnlng m en oturen grinade östgö
tarna I ansiktet. Det blev I stt1l1et F 12 80m 
I 32;a minute n genom cent"rn Gustafsson 
ökade till 5-3. MQt s lutet av matchen var 
smAlHnnlngarna överll1gsna. Slutresultate t 
6--3 faststillIdes g enom hy Larsll'On. 

, Rem. 
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E'IT TV AMOTORIGT PASSARGERAR
FLYGPLAN för 10 passagerare och med 
variabel vingyta håller nu på att provflygas, 
meddelar Frankrikes flygminister Tillon. 
Konstruktör är den ryskfödde ingenjören 
Makhonine, som tidigare konstruerade två 
enmotoriga flygplan med variabel vingyta. 
Tyskarna var mycket intresserade av pla
~et och beordrade att det skulle flygas till 
Tyskland för vidare prov. Den franske pi-

Han är ändå lugn 
t y ' h a n har sina 
flygförsäkringar 

• 
I 

GOTHlA 
anslutet till 

Städer'nas Försäkringsbolag 

CIAIIU 

~~ 

loten kraschade planet under flygningen och 
vraket gömdes av de franska patrioterna 
för att underlätta bygget av den senare 
improviserade andra prototyp som nu prov
flygs. 

DOUGLAS C-74, den militära transport
versionen av DC-7, blir färdig för prov
flygning inom den n~rmaste tiden. 

Di e s e'l mo t o r 
En . synne rligen förnämlig mot() r , 
l / lO hk. 7500 varv/ min ., villtrimmad 
och eff~ktlv. Motorn ~illjes för en
dast 6'2 : - mot postförskott. Vid 
slitage av kannan kunna vi sll\)a 
In en ny till förmå nllgt pris. 

H. & B. JOHANSSON 
Llnn6gatan t b Va.ter6. 

IRVIN 
FALLSKÄRMEN 

IRVIN FILLSKÄRMSIKTIEBOLIG 
Kontor: StrandfJiisen 5 A. STOCKHOLM 

Tel. 8a 4700 Telelrr.-adr. IrYlnehaCe 
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HÖJD TÄ VLI N GE. N : 

Linköpin;r till andra plats! 

N u börjar det dra il10P sig till finai
kamp i FLYG:s och KSAK:s riksse

gelflygtävling. Sedan sammanställningen i 
FLYG nr 15 har en hel del omplaceringar 
verkställts aven vänlig termik och en god 
flygskicklighet. Bästa resultatet sedan dess 
har Björn Andersson, SSFK, sänt in: 
höjdvinst 3.100 '/'II på S!<å-Edeby med 
Weihe den 12 aug. 

Om vi jämför med sammanställningen i 
FLYG nr 15 märker vi att )Björne:. hål
lit ledarplatsen men att förra tvåan Tage 
Löf trängts tillbaka av Wall e Forslund, 
Sven Österdahl, Fred N'ordholm och Hen
ry Norrbom. Förra trean Arne Lind har 
skuffats tillbaka av ovannämnda plus Si
gurd Larsson och Olle Uppgren. I lag
tävlingen har förra tvåan Borlänge-Domn
arvets flygklubb distanserats av Linköping 
och Västerås (vilka två förresten bytt plats 
inbördes). Halle-Hunneberg har gått upp 
från nionde till femte plats. 

Så här var ställningen den 29 augusti: , 
lNDIVIJ)UEJ.LT «le tio b.lhta): 

l) Björn Ander880n, SSFI{, 8 .8110 m. 
2) 'Vall .. For8lund, BDFK, 6.500 m . 
S) Sv .. n 1l8t~rdabl , Linköping" FK, 6.4~0 m. 
4) Fred Nordbolm; Vä8terb FK, 11.1184 m . 
II) Henry Norrbom, Llnk. FK, 11.500 m. 
6) Tage Löt, S8FK, 11.3110 m. 
7) 8111'nrd Larsson, SSFK, 4.800 m. 
8) Olle Uppgren, VästerA8 FK, 4.263 m. 
8) Arne Lind, Vil8tprå8 FK, 4.190 m. 

10) Lennart Kjellgren. örebro BFK, 4.138 m. 

LAO: 

l) Stockl101ms Segelflygklubb lag l (Björn 
Ander880n 8.8110, Tag.. Löt ~.811O, SIgurd 
J",r88ol1 4.8011) = 18.1100 m . 

--_ . . ___ o 

--'-' 

2) Llnköplnl'8 FK (1l8urdabl 6.4110, Norr
bom 11.500, Ehrnfelt 2.9110) = 14.900 m. 

3) Vli8urAs }'K lag r (Nordbolm 1I.1I8'l, 
UpPl'ren 4.263, LInd 4.190) .. 14.081 m. 

4) Borliinge-Domnarvet8 FK (\Valle Fors- · 
lund 6.500, Arne Fonlnnd 3.8110, Dahl8tröm 
3.22~) = 18.11111 m. 

II) HftUe-Hunneb .. rg8 Fl{ (L. 01110011 2.976, 
"'h ma n 2.8211, Pettersen 2.2110) = 8.050 m. 

fl) 88FK lag Il (Henrlkoson 2.800, Bo 
Holmberg 2.7911, AI<e LRr880n 2.4110) 
8.043 m. 

1) Karls~oga FK lag l (Ekelöv 3.1211, PhI
lip 2.72IJ, T. Johans8011 2.0211) = 7.811J m. 

8) Stockholms flygklubb (Harry Anderuon 
8.0110, 'Vassgr"n, 2.900, Aldellbelm, 1.870) = 
1.0110 m. 

9) Yil8terA. FK Ing II (Erik Petter.1J01l 
2.809, Sune 0ls80n 2.180, ~lltdberg 1.4611) = 
0.40" m. 

10) S8FK lag III (ErIk And"ruon 2.110, 
Kreuger 1.926, Lilja 1.0110) = 11.6811 m. 

11) Norrköphll's FK lag I (Ekman UlM, 
. Rune Lar •• oll 1.841, Klpp, 1.000) = 11.356 m. 

12) NorrköpIngs lal' II (LIndgren 1.6110. Sell
gren 1.8110, Thor.un AnderuoJl 1.200) = 
4.500 m . 

18) }{arlskoga FK lag II (Tol\stoy 1.400, 
Aldrin 1.2110, Palmqul8t 1.2~0) = 8.000 m . 

14) SSFl{ lftl' IV (Wikström 1.350, Tftg" 
Peteuon 1.1110. rer Jobn88on 1.0611) 
3.MII m. 

J6) Kftrlskog .. FK lag 111 (Idon P"tteruon 
1.200. Arne Eriksson 1.5211, Jaern 117!!) = 
8.800 m. 

Tiden är inne för spu rten! Wicanderska 
vandringspriset, d:o tusenl~ppen och fem
hundringen samt FLYG:"s vandrande pokal 
för bästa individuella notering vinkar .. . 

Svenska flygvapnets moderna sene

kamera Ska 5 är en god representant 

för R O S S militära tillverkningar. 

GOTLANDS FLYGKLUBB var tid!! /I 
30 ;'uli-l0 aug. värd för en glidflyg
instruktörskurs på. Visby flygfält med 
13 deltagare frdn, hela landet. Deril äld
ste var 48-å,jgc Clas Löwgren från 
Sunne (med 1'11' 44 på A-diplomet) och 
den Y'lgste 18-årige YlIgve HansslJ'n. 
från. Mo/mö. Chef för kursen var för
steinstruktör Nils Cassel och biträdim
de lärare gotliinlli'lgaroos segelflygin
struktör Gösta Falck . Klubbm stöddes 
på olika sätt av Anglartygs AB Got
land och övers/e Berggrm på A 7. -
På bi/dm här ovan el~ stor 'Joel ;av e'/i!-

VCNUJ jämte '/lågra klubbpampar. 
'-------- -----

Det films nog kvar så pa s mycket termik 
att det går :.fylla ph med en tredje man 
i de klubbar som vet att de hittil.Js endast 
har två höjdflyg.ande medlemmar ! Ett lag 
består av tre flygare ! 
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S e er e I fl Y er • F M • • 
Som be~<ant hade Finlands flygförbund 

utfärdat inbjudan till Sverige och Ryss
land att delta i internationella: segelflyg
tävlingar i Jämijärvi under veckan 22-28 
juli 1945. Från Sverige ingick omgående 
svar med löfte om deltagande, men då rys
sarna ännu i mitten av juli inte låtit höra 
av sig blev hela evenemang.et inställt. Kan
hända kan tävlingen gå nästa år och då 
hoppas vi dessutom få hälsa deltagare från 
Danmark och Norge välkomna i Jämi
järvi. 

I stället för den interna:tionella tävling
en anordnades nu för förs ta gången det 

BOT1'EB " K AB AKAN" 
(DDsern) 

Diplomingenjör Ludwig Rotter konstru
erade 1933 detta: högvärdiga och kon st flyg
dugl iga segeLptan. Med :.Karakan> utförde 
Rotter - Ungerns förste segelflygare av 
intemationell !dass - de första termik
och molnflygningarna i detta land. 

>Karakans:. spännvidd är 20,00 m, läng
den 7,97 m och höjden 1,76 m. 

finska mästerskapet. På basen av de resul
tat som uppnåtts i träni.ngslägren och ti
digare prestationer hade nedanstående 8 
personer kallats att kämpa om mästerska
pet: flygmästare J. Norola, ekonom P . 
Ta·rkkonen, ingenjör K. Temmes, kemigraf 
N . Katajainen, flygmästare L. Hei~<inaro, 
trafikflygare V. Westermark, flyglärare E . 
Jääskeläinen och löj tnant L. Poppius. 

Under hela tävlingsveckan rädde tyvärr 
det mest utsökt urusla segelflygväder med 
regn i strömmar och den. berömda brakter
miken i Jämijärvi lyste med sin frånvaro. 
På grund av detta måste en a:v tävlings
grenarna, hastighetstävlan över en triangel
bana, strykas, och mästerskapstävlingarna 
kom därför endast att omfatta höjd- och 
tidsflygning. 

På gru·nd av ~bensinbrist fick bogserpla
nen inte användas och starterna skedde 
därför med vinsch , vilket självfallet bidrog 
till att resultatnivån blev rätt låg. Det för
tjänar om{lämnas att av 41 starter endast 
4 ledde till någorlunda hyggligt resultat. 

Utgången av tävlingarna blev : 

l) K. Temmes, Polytek.ni'<erna:s Flyg
klubb, 421 poäng, finsk mästare; 

2) L. Poppius, Finlands Flygförbund, 
413 ; 

3) V. Westermark, Aerobolagets Flyg
klubb, 365; 

4) E. Jääskeläinen, Fin1ands Flygför
bund, 248. 

Höjdvills.ter: K. Temmes 3.080 m, L. 
Poppius 1.990 m, V. Westermark 1.680 m, 
E. Jääskeläinen 940 m. 

1-'A. vunNtrn blid ... " ... t"M d .. lhl.JrarllU l (1 .. finska 

m/lHtenkapstlivlln .... rnft l .egeLflyl' 194~ . 

Fr. v , POPplUM. Norolo. Ht-lklunro, Weswr
ma rk, Jliliskf.'lliln .. n. KBtajalnen "~h segrar".l1 
T .. mm" •. (PoJk .. n ,dir .. llin ... t t. v. hör ej dit.) 
- HUr OVAn »Poppea (t. v.) och Temmtl'H , 

.... mtal för .. en .tart. 

Tid: L. Poppius 3 tim 34 min, E. Jääske
läinen 2 tim 23 min, V. Westermark 2 tim 
17 min: K. Temmes l tim 53 min. 

Segrar~n Temmes är född i Brahesta'd' 
1919 och ans!i{lld som ingenjör vid Statens 
Flygmaskinsfabrik. Sin segelflygarbana 
började han som 16-åring i Vasa och C
diplomet erövrade han 1938. Han har fli
tigt deltagit i byggnadsverksamheten och 
har över 1.500 byggnadstimmar bakom sig. 
Om sin segerri!<a flygning har ingenjör 
Temmes berättat : 

- Jag kopplade loss på 200 m höjd 
och fick g~nast tag på en blåsa och efter 
en stund hittade jag en annan . Men termi
ken var svag, stighastigheten var ofta ba
ra lh m/sek. Jag flög hela tiden i moln. 
När höjdmätaren s'tigit till 3.000 m var 
hastighetsmätaren frusen och batteriet till 
del) elektriska girindikatorn sade u:pp kon
tra:ktet. Jag kände att planet befann sig i 
ett onaturligt läge. Efter en stund lycka
des jag ta mig ut ut molnet. Det ösregna
de och :sikten var skr.al men jag fann ändå 
vägen tillbaka till fäl tet. 

Efter tävlingarna fqrsiggic~< en uppvis
ning i segelflygning, och till d~n hade 
några officerare från den allierade kon
trollkommissionen infunnit sig sa:mt dess
utom som hedersgäster Sveriges flyg
attache i Helsingfors, major Sparre, och 
de svenska segelflygarna Birger ' Nilsson 
och Olof Barkman. P. S. J--n . 

- - - - - - - - - - - _ .- - - - - - - - - - - - - - - - KLll'l' H.1BI - - - - - - - - - - - - - - .- - - - - - -- - - - - - --



FLYG·44 F.selrrade • I SM LIln'C8t t. v. tittar Ine. D~ranb: nAr
ma,re pi Tore Ha'Klundo .lIre&,na. F
modell. - I mitten .amtalar :F 14- ' 
ch'efen överstelöjtnant Chriatla,n NIIH
~on med S11-ti.vllne8Iedaren Bertil 
Dahlqvlst. - Hlrovan den rIkIlet tlll
taena prluamllncen. 

Halmstads flygklubb arrangerade "bästa SM hittills" 

H almetad flygklubbs modellflygsektlon har 
man då och dA hört talas om som en av 

vArt lands främsta på tävlingsbanan. Nu kan 
förvisso tilläggas att den på ett utomordent
ligt slitt nrotsvarat sitt gOda anseende liven 
80m tövllngsarrangÖr. Söndagen den 19 augus
ti stod nlimligen klubben I samrAd med KSAJt 
som vlird för sin första stortlivling, 1941> Ars 
SM I modellflyg. med 126 anmlilda deltagare 
och 200 modeller. En del av de anmälda frAn 
de 24 klubbarna uteblev törstAs av olika 'an
ledningar, men att Vingarna skulle lysa med 
sin frånvaro vllckte nog en viss f!\rvånlng. 
SM iir I alla tall SM, ilvl'n om det tör en 
gångs skull råkat hamna I södra S:verlge. 

Det Attonde SM :et blev det största hittills 
och då allting klaffade perfekt I det buata 
tilnkbara vlldret (som en modellflygtilvling 
för en gAngs skull gynnades av) hade tilv
lingsledaren Dertll Da,hlqvlat och KSAK:s 
nedreste Ing. Dera,ntz all anledning att se 
belAtna ut när det hl'la var över. Ja, dv~. 

' de tilvlande såg då sannerligen Inte lessna 
ut de heller och sparade Inte på kompli
manger I atll med: >Det busta SM hittills>. 

Tävlingarna ilgde rum pil. F 14 :s flygf'ålt, 
som dl'sS chl'f, 'överstelöjtnant ChristlaD NlIs
Mon. stilllt till förfogande Inklusive ett stort 
uppbåd av sina gossar. som skötte tidtag
ningen på ett förtjänstfullt siltt. Även för 
Inkvartering och utspisning svarade floUlljen . 
Chefen sågs iiven spankulera ()mkrlng på fill
tet under nilstan hela tävlingen och mNI 
st.örsta Intrl'sse ta del a" vad som bjöds av 
god modellflygnlng. 

För att börja frAn början kan omtalas 
att av titelförsvararna tre stUlIde upp, nUm
IIgen Erik Olsson från Bjuv I klass S l. 
Helge Ellasson frAn Göteborg I klass G 1 
och Karl-Erik Landl'gren. VUste.,\s, I klass 
G 2. ,Gunnar Nygren. Sandviken (S' 2) och 
Sven Aloe Theder, Karlsborg (F) , ha(le anmiilt. 
förhinder. 

Endast Land~ren lyckades försvara sin 
titel 1lch var Inte nöjd dilrmed utan lade helt 
frilckt beslsg på göteborgarens också I den 
andra klassen. <Efter första perioden låg 
Landegren tvåa I båda klasserna med Ja,n 
Nathorat-Westfelt och Ellauon före sig. I G 2 
var göteborgarens tid 8.42 minuter ml'l1an 
Landegren notl'rade 6.48 min. I andra perl
od«>n giCk Lande,gren upp Ull ledningen I 
bAda klasserna. vilken han behöll tUvllng
en ut. 

Bjuvs Erik 0I8 .... n. titelförsvarare I S l, 
hade en svart dag och misslyckades kapitalt 
,men 8kånlngarna. 80m Inte alldeles brukar 

FFVS J 22 
Svenskt. enalt81et Jakitflyeplan. ' 1II0TOR: 1 8t 
1.060 hk STWC-S (P"'W >Twln Wa"p.). 14-
"Yl luftkYld atJärnmotor. SPANNVIDD: 10.0 
m. LANGD: 1.8 m. HöJD: 2.9 m. VINGYTA: 
16.0 m 2 : VINGBEIA.8TNING: 116 ke/mz. 
TOllIVIKT: 2.0%0 ke. FLYGVIKT: 2.815 ke. 
MA~A8T.: nä .... 600 km/t. TOPPHöJD: 

FLYGSTRACKA: BE-
VAPNING: J 2:IIA. 2 st. 1S.2 mm och 2 ot 
1,9 mm kap; J 22B. 4 .t 1S.2 mm' kap: TILL
VERKADE: Flyeförvaltnlneens Flycverkotad. 
Ulvsunda, samt CV A. Arboca. 

ge sig, hade tydligen utsett den Icke alldeles 
okände TerJe Laruon från Malmö att repa
rera ~kadan något Hå niir med en andra
placering. Mästaren, Kurt Sandber&,. BorAs. 
låg bra till tiivlln"en Igenom. I sin första 
Htart noterade han 13,23 min. Uv«>n om Karl 
LIndehov från Varberg I denna period note
rade tävlingarnas längsta tid på 19.M min. 
En halmstadare vid namn Curt Olof Svens-
80n bll'v visserligen perlodsegrar«> I andra 
omgången med Terje Larsson på andra plats, 
men boråsaren kom Ig"n och fastställde slut-
r"sultatet till sin fördel. • 

I S 2 tog Halmstads Sven RA.cvaJl ledningen 
I första periOden genom att notera tiden 

. 19,18 min. närmast följd av klubbkamraten 
Chr18teIl880n. som hade något över 19 min. 
Andra perlodsegern hemfördes av Ove 1II .. ls8-
ner. Bjuv, med tiden 1>.56. Melssner. som av 
någon anledning 8nml}at första starten, gjor
de 81'11an ytterligare en I tredje perioden på 
niirmare 1) min och fick nu siUlskap av sin 
klubbkamrat Karl ' Blom. som anliinde till 
t.Uvlingarna nilstan just som det var tid att 
avblåsa dem. M"d blott några sekunder satte 
l'm"llertid Rågvall stOJlP för de bAda >bjuv
slngarnas. fruktade framfart och gav Halm-
8tad ett SM-tecken - som de så silkert ilr 
viirda. 

1<'-kla88en var "n synnerligl'n lam t\llst.Ull
nlng. Av de 8 anmiilda st1Ulde knappt halva 
antalet upp. Dessa sAgs göra många ypper
liga trlmnlng8starter men nilr det vUI kom 
till ' kritan var det Bom bort.blåst med ruti
nen pA dett.a området. Kjell AnderslMlll över
raskade med att ta ledningen I första 
perioden. skötte sig silmre I andra - då 
Tore lI&elund frAn Hofors stack emellan -
men kom Igen I tredje och vann m"d sin 
FLYG-44. 

Som beihetsintryck av tiivllngarna får sil 
gas att. dl' glngo mycket vill I lås. Tack 
vare det stora antalet tldtagargrupper b,,
bövde det ej bli nAgra dröjsmål. ut.an del
t.agarna kuade genomföra sina flygningar I 
god tid Inom de olika p"rloderna. 

Första perioden var rik på tuppflygningar. 
En stundtals ganska kraftig termik kunde 
då milrkas ,och r"sulterade I att åtskilliga 
flygningar översteg maxtltlen 6 min. 

Efter tilvllngarna förrättades Ilrlsutdelnlng
en av öv"rstelöjtnant Nilsson. PrissamlIngen 
var sannerligen Inte I minsta laget. så flot.t.Ilj
chefen bad" mycket 'att göra. Inte mindre än 
15 pris I varje klass delades ut plus en <ll'1 
andra saker, såsom >tAgtrösteprls> ocb allt 
vad det bette jilmte lagprls"n. överstelöjtnant 
Nilsson tackade dUrefter deltagare och funk-

KLIPP HARl -

bakkropp. Ganska 
spetsl&, fena med 
kraftlet luta,nde 
framkant ooh av
rundad bakkant. 
Sta,bl1l8atorn ha .. 
pUform fråmAt. 
avrundad bak-ka,. med urnupen 
8tabll18atorrot. 
J 22 förekommer 
med tvA sorter. 

tlonUrer samt utbrlngadl' et.t I"ve för pris
tagarna. Ing. D!\rantz framförde till slut 
tävlingsledningens tack till flot.tiljchef"n. 

Ge-Pe. 

SM-resultat: 
KllUl8 S l: 1) Kurt Sandberc. Borås, 4.40,6; 

2) TerJe Larsson, Malmö, 4.22,1; 3) Sture 
Sandberg. östt>rsund, 4.9.4; 4) Curt-Olof 
SVensson, Halmstad. 3.1>4,2; II) Göthe Anders' 
son. Höllr. 3.52,4 . 

Klan S 2: l) Sven Rålrwall. Halmstad. 
4.22.3; 2) Ove Melssner, Bjuv, 4.16,1; ' 3) 
Sven-Erik C'brlstensson. Halmstad, 4.6,3; 4) 
Ing"mar Johansson. Gilteborg, 3.44,1; 1» Leif 
Andersson. Göteborg, 3.36.8. 

KlaH8 G 1: l) Karl-Erik I.a.ndecren. VlIs
terås; 2.6.1>; 2) Jan Nathorst-Westfelt, BorAs, 
1.113,2; 3) Karl Erik SVl'nsson, Linköping. 
1.21>,1. 

Klao. G 2: 1) Karl-Erik Landeeren. Vils
t.erAs. 3.30,3; ,2) Helge Ellasson, Göteborg. 
2.35,4 ; 3) Folke Akermilll . Viisterås , 39,8. 

Klaos F: 1) I(Jell Anderuon, Höör, 1.13,2; 
2) Tore Haglund, Hofors. 1.7,8; 3) Kurt Nils
son. Halmstad. 22,3. 

I .... etävllnlren: l) 11almö. la&, I. 6.M.3 ; 2) 
GöteboFg. lag I. 8.51,:1; ,3) Bjuv. lag I . 6.31>,8; 
4) Ll<:N. lag I, 8.11>,5; 5) Göteborg, lag III, 
5.43.3. 

"BANANEN" V ANN 
avå klasser i Väsaerås 

I samband ml'd Vilsterås flygklubbs tIoArs-
jubIleum söndagen Ilen 19 aug., ordnades 

modellflygtiivllngar {lA Jobannlsbergs flyg
fUlt med 80 deltagare friln 13 klubbar. De 
viintade goda resultaten ut"blev emellertid. 
emedan vädergudarna Inte var på bUsta hu
mör. Tilvllngen gick I tvA kVRlIflcerlngsom
gångar, varefter un!:"fiir hillften av delta
garna· slilppt.es fram till finalen. 

Dpn första försöksomgången avverkades re
,lan på Jördagseftermldtlagen. Det var ganska 
lugnt och stilla I luften men filltet visade sig 
vara riitt förrildlslj:t med >fallgropar> lite här 
och dilr, varför tiderna blev ganska slätstruk
na. I största segelklass"n flög »Bananen» 

,1 22 har lAnll't 
fram placerade 
korta vlncar med 
avhu&'eDa vlne-
8Pet...... Kropp"" 
har ovaa1; buklc 
underaida _t, 
avaet »knäckt. 
övere"'e mellan 
kroppeno undersi
da och 8ldrodret. 
Delatlvt höe In
fälld kabin och 
lta,rk.t Iluttande 

spinner., elt halv-
8plnner 80m en
dast täeker halva 
navet tl&mt en be
tydllct större tyP. 
80m pr bak.om 
propellerb\a.den. 
J !!A har endlUlt 
tvA utakJutande 
vinevapen medan 
J 22D har 4 ot 
kop 801D pr av
sevärt framför 
vlneeD8 f .... mkant. 

o 

o 



läng8t med omkrinI:' 4 min, men 8edan var 
det ett Iranska Ulnl:'t hopp till närma8te 
man. I S 1 var det lite jilmnare I tOPIJeIi. 
Sven-Olle RIdder ledde på drYlrt 3 minuter 
följd av tre mannar, varav den siste hade 
sju sekunder .iimre tid. l motorklasserna 
var det hopplöst skralt med tiderna, men I 
F-klas8en friskade Bananens .Humlan. på 
värre med llte över två minuter trot.s endast 
20 8ekunders motorti<1. 

På söndagsmorgonen fortsatte tilvllngarna 
med andra försöksomgånbren. Hotfulla moln 
hängde över filltet men 80len tlUade fram då 
och då, varför termlkansllltnlng ansågs möj
Ilg. Dörav blev I'mellertld Intet och det var 
med nöd och nilppl' man orkade över fyra 
minuter. Blide .Bananen. och .S-Q. silkrade 
sina placeringar med ytterligare var sin 4-
minutersflygning ml'n Rolf Johanuon från 
Solna började hota I S 1 och I S 2 hade 
K_ E_ Ka.rloson. Cumulu8, knappat In på 
.Bananens. försprAng. Strax Innan perioden 
slutade orkade. molnen hlte hålla Igen liingre 
ntan försöktl' sil:' på att dränka allt Inom 
räckhåll. 

Kl. 13 började de stora uppvisningarna och 
som ('n del av dessa Ingick finalen I modell
f1ygUlvllngen. Det var meningen att det 8kulle 
8tartas på 1<ommando, men högtalarna funge
rade Inte. över 100 starter skulle fon'eras 
pA tre kvart och naturligtvis blev dl't en 
ganaka rörig tll1stilllnlng. KUrrorna .jazzade. 
och skar hilrs och tvUrs, lIuorna korsade 
luften och svordomar haglade. Både för .Ba
nanen. och .S-O. &,Ick det åt pipan. Den 
Benare Akte ned till tredje platsen men 
~Bananen. vann av ' I:amiual vuna. Gunnar 
~ldder, .S-0.:8 bror, gjorde en bra sista 
~Iygnlng I S l men förmådde Ingenting mot 
8olnapojken Rolf Johansson, SOm 8uverllnt 
tog hem klassen efter en fin finish. Detta 
var hans törsta framl:'lIng efter två II r8 mo
dellflygande och denna komml'r s/lkert Inte 
att bli (len sista. l S 2 stannade Gumulus
~ar1880n kvar på andraplat8en pli dagens 
nllst bilsta tid .• A coming man. förvisso . 

• Humlan. ville Inte ko=a riktigt högt 
upp I sista starten, varför tiden blev rntt 
dålig - sluttIden var dock Int.e så oUven. 
:penna .Bananens. fula men ettriga lilla 
tingest. blev mlikta populUr bland . vusterås
publiken och drog t o m till sil:' större upp
märksamhet lin vad segelflygarnas forma
tionsflygningar gjorde. 

I lagtll\"Ungen' vl8ade 81g hemmaklubhen 
Ila det bilst.a lag('t me<1 den sammanlagda 
Tiden 979.3 sekunder. På andra plats kom 
.S-O. & .Bananlng corporation. med s:>l,9 
och pn tredje Danderyds flygscouter. IIIed 
f.l2,0 seklln,'er. L_ 

De bästa result.aten hlev: 
Klas. S l: l) Rolf Johansson, Solnae8ka

!lern. 2.51,7; 2) Gunnar RIc1der. Vingarna, 
~.33 ;"; 3) Sven-Olof Rldll!'r, d :0 , 2.27.2. 

' Kla .. S 2: l) Rune Anl1!'rsson. VIngaru,;, 
3.11,2; 2) K . E. Karls8on. Cumulus, 3.05,8; 
3) Jack Svensson. 1;)sk1l8tuna, 2."5,0. 

Klaas G l: 1) Bengt Leo, VilsteUs, 1.22,9. 
Kl"". G 2: l) Nils Åkerman, Vilsterås, 

0.41,0. 
Kl .... F: 1) Rune An(lersson, Vingarna, 

1.3Q,6. 

; ' .' 
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GIJLDUÖJD TILL SKÅNKS [ 

Forts. fr. sid. 13 

Bromsarna ut - det VOl!r fortfarande kallt 
och han ~<ände behov av mänskligt säll
skap, som han inte kunde finna på f yra
tusen meters höjd. 

Snart nog var höjden tusen meter_ Un
der ett moln låg en Weihe och kurvade. 
Stefan flög bort i Weihens närhet och 
yvdes över att han i Baby varit på höjd 
medan Weinhen låg där och skräpade i 
molnkantoo. 

Resten a·v de fem timmarna förflöt utan 
spännande moment, ibland under molnen 
Q!,:h ibland några hundra meter uppe i dem. 
Någon lust att åter betvinga de stora höj
derna hade Stefan mte mer {ör dagen. 

( 

Efter fem timmar och trettio minuter gjor
de han ett sista slag på Berget och lan
dade på plOl!tån. Han kände sig som en 
gammal uv. Måtte han nu bara få tillfälle 
att snart göra s träckprovet ! 

Och för Stefan Alm gick så dagen, till 
en början på darriga ben och med tillta
gande ömhet i baken, under de ljusaste 
drömmar om långflygninga·r och initierade 
svar på kamraternas beundrande och smått 
avundsamma förfrågningar om flygning i 
moln. Ch,.istian Ba,.,.. 

Je-lO är beteckningen på ett litet sport
flygplan som byggts och konstruerats av 
medlemmarna i · Versailles [Iygklubb. PLa
net har kabin och en 40 hk, 2-cyl. Hochet 
Menginmotor. Spännvidd 6,56 m, längd på 
4,88 m, tomvikt 207 kg, maxhast 176 kmlt 
1000 ffi höjd och landningshast SI km/t. 

Nya impulser 

\ I 
~')' 
~'''~j~Jt\ 

Vi ."i" <l,,, ru. och f.~ i h'mm= Fö, .. , ,l d" mU" ,,, .... , .. ~ 
aldrig kraven p1 praktisk användbarhet aven möbel. Ä ven priset är en 
faktor att räkna med_ Allt detta gör det till ett ,sådant nöje att se OTTER
STRöM:S stora urval kvalitetsmöbler. Ett ·besök ger nya -impulser, och vad 
mera -- vi veta att Ni finner Edra önskemöbler! 

HantnrbJatan 27-29, H.hutad. Telefon 3898 
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MODEllBYGGARE 

• 
,. :J. , 

At tui· 
Bygg sösongens succemodeller I 

.PH,OT.' S!lV. 700 mm. En utmUrkt vill· 
flygande nybörjarmudell I klass S: l, som 
iir IHtt att bygga och trimma. - Byggsats 
med fHrdlga spryglar och kropv, lister, 
plywood, 11m, och ritning etc. 
Per byggsats .... . ... . . : ....... Kr. 2: 81\ 

.öRNUNGEN .• Spy. 870 mm. Ny SlICCl!Ill.O. 

dell I förstklassig byggsats med kontlIrKå· 
gade svryglar och kropp, ritning, 11m etc. 
Per byggsats .................... Kr. -l: 50 

.BAN'!'AlIl .• Spv. 1.000 mm. Ett av SVE'rl · 
ges mest byggda modellplan. Har den 
bilsta t.iinkbara flygtömll'tga. Byggsatsen 
Inneh. alla delar utsågade. Ritning, 11m 
~te. medfllljer. 
Per byggsats .................. Kr. 4,: 75 

Glö'm ej l'ekvll'el'Q vc\1' katalog: den 

Innehc\lIer allt vad modellflygoren be· 

hövel'. Sande. mot 20 öre I frlmal'ken. 

SVEN E. TRUEDSSON 
MODELLFLYOINDUSTBI - M A L M ö Ii 

Slind mot llosttöralwtt + {l<)rto: 

st. Pilot ..•. st. Bantam .... st. 

örnllngen .... at. Katalol!". 

~amn ........ : ................. . ......... . 

AdresK ........................ Flyg 18/-15 
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M1J8TANGER KLIPPTE ... 
Forts. fr. sid. 10 ____ ..J 

~rebro, Stoc!<holm, Borlänge, Västeråsklub
ben och F 1 hade nämligen mött upp för 
att tampas i en tävling i bedömningsland-

· ning på viss bestämd tidpunkt. Tävlingen 
vanns av modellflygaren Göran Lindholm 
[rån örebro, 50111 landade så gott som mitt 
på märket. En sådan herre som Nordholl11 
fick klart se sig .slagen av Walle Forslund 
från Borlänge och specialisten på sådana 
här saker, :.Flygarla~se:. från SSFK, hade 
inte heller någon chans. 

En Fi-l :a hade hamnat på fältet och na~ 
turligtvis måste Olow va·ra i faggorna. 
Och se där var han - upp genom luften 
och en hissnande uppvisning i den vanliga 
olowstilen, som kunde få publiken att slå 
råbandsknop på halsen. Looping på loo
ping och hjulning före landningen. Puhuh, 
sa folket ... 

J ohannisbergs flygfält är stort som ett 
atlantflygfält och särskilt Ekel1stam blev 
alldeles röd av ilska att se sådant slöseri 
med l11a-rk - :skaffa en :.Lär!<a», så landar 
ma-Il på en femöring. Den kärran var igång 
unuer hela uppvisningen. När den inte vi
sade enastående prov på sin skicklighet att 
bogsera upp segelkärror förbryllade den 
både sakkunnigt och oinitierad med sina 
konster i luften. En lekman följde med 
upp, fick spaka själv - och ändå flög 
kärran. Lekmannen blev beordrad att köra 
spaken i magen och öV'erstegna planet, men 
det var tji. " Lär!<an bara liksom stannade 
i luften, flöt igenom och hängde sedan i 
:slotsen SOI11 en hum la. 

Formationsflygning är ett omtyckt nöje 
särskilt med segelplan. Kranichen i täten 
med en Weihe på var sin sida höll ihop 
riktigt bra och· särskilt den avancerade 
tandningen med hiulning fick publikum att 
tappa andan av förtjusning. . 
. Uppvisningens spex - ett sådant måste 
naturligtvis vara med på en fin uppvis
ning - knep emellertid poängen för da
gen. En västeråsare skulle visa hur det går 
till när l11an flyger :.stakeb - G 9 - i 
f rack och hög hatt. Hur det nu var korn 
~feb gubbe upp i kärran, den :.riktige:. hade 
kommit på efterkälken, och visst blev det 
en uppvisning. Pen gamla G 9 :an krängde 
som ett ,skepp i storm, upp och ned gick 
det. Kärran med den :.okände:. kom i alla 
fall ned så småningom, helskinnad, och ro
ligt hade man ... 

Man hade knappt . skrattat färdigt, då 
man fick dra hatten över öronen - två 
J 22 :or lågsniffade över huvudet på en. 
Vips var de borta och låg i brant stigning 
rakt upp, touchade några molnslingor och 
sedan rakt ned igen mot publiken. Ett par 

. minuters underhållning och publiken var 
alldeles utpumpad - av spänning och för
tjusning. Vi som är vana vid sådana här 
saker tog det mera lugnt, men när ett par 
Mustanger kom vrålande i en tryckning ner 
mot fältet, tog upp och rollade, då isade det 
längs ryggraden. . . Så var det tyst och 
stilla ett tag igen, men mall hann inte pusta 
ut, förrän de var där igen i en lågsniff -
rena rama gräsklippningen - och så borta. 

Fortsättningen var litet . fridfullare. Upp
stigningar med olika segelflygplan gjordes, 
men ' det var för lågt' i tak för några in
tressantare saker. Så småningom var det 
dags för prisutdelning för dagens tävling-

· ar och flygdir. Söderberg passade samtidigt 
· på att tacka både publik och medhjälpare 

för det stora intresse de visat för denna 
sak. 

På kvällen samlades man till jubileums
fest på Stadshotellet, och där fick minne
na tala. Många var det där, som mindes 
den första tiden, då flygklubben såg dagens 
ljus, då första glidkärran tog de första 
skutten, då man fick den första segeIkär
ran. Finns det något roligare än att be
rätta gamla minnen . . . 

Vid jubileumsfesten överlämnades Väs
terås flygklubbs förtjänstplakett i guld till 
expeditionsföreståndare Harald Carlsson, 
ingenjörerna Sven Widengren, Fred N ord
holm och Alfred Aue samt fanjunkare 
Gösta· Magnusson och fabrikör Erik 
Landegren. Förtjänstplaketten i silver till
delades redaktionssekreterare Gunnar 
Ljungquist, flygingenjörerna . Åke Barre 
och Eric Engstrand samt greve Diedric 
Cronstedt, trädgårdsmästare Ragnar Eriks-

. son och ingenjör Ragnar KulIgren. Medal
jörernas tack framfördes a·v redaktör 
Ljungquist. 

Löwen. 

Två bra böcker 
fråD IlERMODS 

A Ila vi flygintresserade, som väl i all
mänhet strävar efter att lära oss mer 

och mer om flyget, har fått en god hjälp 
av Hermods korrespondensinstitut, som 
startat två helt enkelt ypperliga kurser. 
Den ena heter Flygplaniära I och den 
andra Flygplaninstrument. 

Den förstnämnda är författad av civil
ingenjör Bertil Björkman på ABA och 
ger oss allt tekniskt om själva flygplanen 
på ett bättre och överskådligare sätt än 
någonsin tidigare: Efter en allmän redo
görelse för olika sla·g av flygplan, deras 
karakteristi!<a och indelning i olika kon
struktionsgrupper går författaren in på 
detaljerna i flygplanets skrov, vingar, 
landningsställ, motoraggregat och övrig 
motoranläggning, st yran läggning, hydrau
lik och penumatik, elanläggning, instru
ment- och radioanläggning, övriga anlägg
ningar samt inredning. Det finns massor 
av guldkorn för den vetgirige och kursen 
är en utmärkt grundval för blivande flyg
mekaniker. 

Den andra kurse'n om flygplan.instrument 
är författad av chefen för ABA:s instru
mentverkstad ingenjör Olof Carlstein samt 
civi lingenjör Sven Malmström och är även ' 
den utomordentligt överskådligt och lätt
fattligt utS\rbetad. · Det är nog så, att vi 
lite var alltid tyckt att f1ygpla·nens instru
mentering, dess sinnesorgan alltså, varit 
mycket 'svåra att förstå både ifråga om 
'!<onstruktion och arbetssätt. Men den sv å- . 
righeten trollar Hermods nya kurs myc
ket lätt bort, ty genom den är det faktiskt 
lätt att lära sig både hur de olik;a instru
menten är byggda- och hur de arbetar. 

Båda kurserna är på känt hermodsmaner 
uppdelade i mindre avsnitt och efter varje 
avsnitt följer ett antal frågor, baserade på 
det kapitel man jnst lärt sig. På så sätt 
kan man ju lätt kontrollera, 'om man upp
f.attat am riktigt. 

De nya kurse~na rekommenderas till alla 
kunskapstörstande yngling~r. 

FLYG 18/45 
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TEXT AV 

MAJOR H , V~CTORIN I _ ~ ~'~-~tnk J 
Efter en dramatisk räddning aven portugisisk mekaniker måste Nord nödlanda på en slingrande väg i en ravin. Sedan portu'gisen 
satts av gör Nord en spännande start och efter en stunds flygning kommer det svenska flygplanet i världsflygtävlingen in i ett 
moln av gräshoppor, som fastnar överallt - särskilt j fÖrgasarintaget ... 

L 
FINSKA BOMBENS . .. -_1 

Forts fr. sid. 23. 

ansträngal)de för -besättningarna, särskilt 
som de finska planen oftast blev utsatta' 
för de ryska jaktplanens och luftvärnets 
eld. 

Finnarnas bombplanmateriel hade un'der 
kriget undergått en ständig förnyelse. Ef
ter vinterkriget användes de utmärkta 
Bristol :.B1enheim:.. Deras ringa bomblast, 
låga marschha·stighet och . vag.a beväpning 
tvang finnarna att s!<affa modernare plan. 
Då de egna fabrikernas produktion var be
gränsad måste man ty sig till utländsk 
materiel, alltså tysk. På den finska luft
fronten uppenbarade sig snart Dornier Do 
17Z och senare Junkers Ju 88 A-l och A-4. 
Dessa nyanskaffningar innehar en kännbar 
förstärkning. Dessutom torde finnarna ha 
istånds.att en del krigsbytesmaskiner och 
använt dem för bombning. 

'Den nya materielen ställde utan tvivel 
vissa f.ordringar såväl på den tekniska som 
den flygande personalen. Det tog sin tid att 
grundligt lära känna de nya typerna. Jäm
fört !11ed t. ex. Bri-sfol :.Blenheim:. är Ju 
88 :ans invecklade apparater en sak som 
man inte lär sig känna på en dag eller två. 
Även markpersonalen hade mången svår 
nöt att knäcka innan allting löpte som 
smort. Men krigsläget lämnade ' alltid fin
narna tillfälle att grundligt studera sin nya 
materiel medan flygverksamheten var ringa, 
e\1er av underordnad betydelse. 

På grund av de so\'jetryska jaktplanens 
och luftvärnets energiska ~el1ksamhet Har 

de finska bombflygarna fått upR.!eva IT\YC
ket som låter en ana. svårigheten i den 
uppgift de . tälldes inför. Utom under re
trätten i slutet av kriget använde sig fin
narna nästan aldrig av mass insats och de 
få finska bombplanen var oftast hårt an
satta. Strid med överlägsna' jaktförband, 
kraftig och välriktad luftvärnseld och 
kamp mot vidriga väderleksförhå\1anden 
var dagligt bröd för det fins!<a bomb
flyget. 

Jaktflygarna vinner lättare erkännande 
än andra f1yga're. Deras framgångar är 
klara och obestridliga. Annat är det med 
bombflygama. Den finska försvarsmaktens 
överbefälhavare har noga följt med sina 
bombflygares verksamhet och belönat n'åg
ra av dem med det högsta hederstecknet : 
Mannerheimkorset.. Följande bombflygare 
har erhå\1it denna: höga utmärkelse: flyg
mästare Sa.lminen, löjtnant Winqvist, f1yg
mästare Oksala och major Ek, vilken se
nare nu är finsk flygattache i Stockholm. 

I- KL- M- S-N- A- RT ATER . .. 

_ (Forts, fr. sid. 9.) _ __ --! 

affärer i blomsterlökar, ost, smör eller vad 
det nu kan ·vara:. 

I militär regi flyger också KLM-piloter 
nu mellan Holland och EngLand men det 
torde väl inte dröja så länge, förrän det 
första civila trafikplanet lämn,ar Schiphol 
med London som mål. 

Ho\1ändarna va'r länge ett av världens 
största sjöfarande folk. När skeppen fick 
vingar, föddes mycket snart den verkliga 

flygande ho\1ändaren. I dubbel bemärkelse 
f. ö. Ty allt flera holländska flygplan då
nade fram i alla världens lu'fthav och hol
ländska. folket blev ett flygande folk i 
större utS'träckning än kanske något annat. 

Vi svenskar kan vara lika stolta över 
vårt ABA som holländarna över sitt KLM 
men ännu dröjer det nog ett tag, innan vi 
i gemen blir lika f1ygsinnad~ som hol1än
darna. De har för länge sedan fått fly
gandet i blodet. ABA-planen går ful1satta 
till sista plats nu i dessa planbristens .tider. 
Må de göta det även när Aerotransports 
flygplanbehov blir mättat. G. K. 

- -- -

I FANTASTISKT . .. 

Forts. fr. sid. 7. 

ten igen och insättas i ett för japanerna 
mycket överraskande anfall nära Pangoon 
på juldagen, varvid 26 japans!<a plan sköts 
ned. 

Andra laster, däribland 6 ton dammfilter 
för de mekaniserade styrkorna i Afrika 
och bl. a. insektspulver och utrotningsme
del mot ohyra til1 general Stilwel1 på den 
kinesiska krigsteatern. Vid återflygningar
na utgjordes lasten a:v rågummi, innan den 
amerikanska tillverkn.ingen av syntetiskt 
gummi hade kommit igång på. al1var. 
Andra viktiga material var beryllium och 
glimmer. En :annan Clipper hade ~ed sig 
til1baka eldröret och slutstycket t11\ den 
tyska· 88 mm pansarvärnskanonen, så att 
dessa detaljer !<unde studeraSl av armens 
materialprovningsanstalt i Aberdeen, Md, 
USA, och armens artilleriexperter. G. Kr. 
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Göteborlr 

GYNNA oeh 
REKOMMENDERA 

Arnolds Conditori 
DROTTNINGGAT.29 Tel. 1763 62 

• Militär er äro a lltid välk omna Il • 

NOSTRUM 
KONDITORI och LUNCHR ESTAURANT 

Ihtra Hwnn jfata n 12 

DÄR VI ÄTA GOTT OCH BILLIGT! 

ö l och por ler till smörgås Tel. IS S7 78 

Halmstad 

A kta doruka bakverk f å Ni njuta 

tiU en kopp kaffe eUer te MS 

Danska Konditoriet 
Storga tan 37 - HALMS'l'AD - Telefon 669 

• RestlllJnl" .. a r emot tajfaa tack samt . ' 

H ä I s i n Ir b ' o r Ir 

Atervinn hälsa 

genom CHIROPRACTIC 
Motlagning varje helgtri dag kl. 11-.'1. 
JlJ.ind. , onsd. och fred . kvällar kl. 11-7. 
D rottnln jfjfutan S, HiUaln jfb or jf. Tel . 188 64 

D: r C. l'eterson. Chlropractor. 

Linköpinr: 

Martin Ängquist A/B 
FJlR GERI- & I{EMI SK TVJlTT 

Storjfstan 34, L l n k il p l n jf 

Telefoner: 
Konto re t 20 47, Affären 207, Fabriken 23 66 

GULDENS MÖBELAFFÄR 

38 

(Nils O. Gllldl\n) 

Affil r : Storjfatan 116. Telefon: ilS 88 
Verkstad: Eklund_jf. 9. Telefon: " 411 

LI N K ö PIN G 

Rekom mendera s! , 

FLYGARE! 
Vänd Eder ti ll 

Nya 
Diverseafför 

Malmslötts 
Cigarr- & 

Telefon. l 01 
• 

Linköpinlr • 

GEORG NILSSO N 
MALMSLÄTI' 

K O P P A R- '" P L A. T S L A G E R I 

• T elefon 110 • 

Alla till yrket hörande a rbeten utföras 
omsorgsfullt ti ll lägsta priser 

Albin Fransson 
MA.LRRIFIBMA - M a I m s Iii. t t 

Tel. Malm.lätt 28, 1 27 

Verkmilstare Gösta F ranssons bostad 
T"l. MallBsliitt 1 62 

Malmö 

FLOB,INS 
JÄR N-, VER KTYGS_ OCH 

BOSÄ T T NINGSAFF ÄR 

Södergatan 7 MALMö 
'l'eJ. Llnjevll lj are : 207 f'>Il, 17944, 158 M 

Bostaden 524 88 

Rekommendera8 

Partiii e 
f 

Partille Elektriska 
Reparationsverkstad 
PARTILLE 
Tel. Partille Verk. taden 81, Bo. t . l" 

• 
Utför a lla .IRjf av omllndnlnjfar 
och r .. paratloner av elek trloka 
ma8k ln"r . Nytlllverkn lnjf av 
T r a n 8for m.a.torer. 

Stockholm 

BROMMACENTRALEN 
RlkobYVil&'l"n 2 Tel. 2629 46 

(Hörnet av Drottnlngholmsvilgen.) 
.Försilljnlllg av: R adio, El a r tiklar, Sport, 
Cyklar. R e l)a r atloll av : Cyklar, a lla slags 
el"ktr. artiklar, radloal)parater (alla mllr
ken) repareras. - Förstklassigt arbete 
garanteras. Mångflrlg praktik. Innehavare : 
R . Stepha n . Obs.! Ny Ugare med friska 
ta k ter . 

Målerifirma 
S. V. MELLERSTIG 
Iltför allt Inom y r ket till h umant pris. 

Telefo.. 45 3" 06 

Stockholm 

A.berlrs tapetserareverkstad 
ocb mijbelajJär 

Bankhuset. Viirstav. 4, Spånga. T . 361034. 
Filial, Berg.lagsv. 147, Sundby. T . 361135. 

Barnvagnar - Leverer ar allt I Möbler -
Mattor _ Gard iner . Omstoppnlngar och 
renQverlngar. Kredit ord?as. 

Stockholms Lokalposttjänsts 

Cykelexpress 
NorrtIllIsgatan 5. Tel. 3235 01. utför alla 
s lag av körningar samt mattpiskning. Även 
masslastning till 11_ och f raktgods. Alla 
butl utföres bra och billigt. 

Bengtssons 
Livsmedel 

M 

Söderma.nna&,atan 20 

Tel. 4282 OS 

R E K O MMENDERAS 

Paulssons 
MJÖIJKA.-'''F Ä R 

Tel. 3373 84 

REK O MMENDERAS 

Med buss 69 fr,' n Strandviigen 1 kommer 
man på 6 il 7 mill. till 

D J U R GA R D S B R U 1\11\1 
I.unch _ Dln~ - Sup ", 
_ Kondltorlserver lnjf. 
H emtrevlig festvåning 
för mindre bestillln . 

ÖPl,et året om. Best.-teJ. 6112 lO, 622191. 

KRISTIN A
TVÄTTEN 

SAKK11NNIG 
SKONSAM BEHAl'fDLING 

Telefo n 112 S7 66 

GARNBODEN 
Rlndögatan 34 - GÄRDET - Tel. 67218-l 

GARNER 

Dam ... , H err",. Barn 8trum p or , BabykUi.d er 

Rekommenderas 

Urmakare J. W. Grönbätll 
Innehavare E . Gustav8son 

Malmtorjf8jfatan II Telefon 1L 4! II 
- Grunda d 1797 -

R ekommendera·r väljfJor da UR 
Emottager a lla 8la!:'s lir till reparation 

och verkställer uruppdragnlllgar 
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Stockholm 

ERIKSSONS 
SNICKERI 

Snl.,d~lilttotor~et 48 _ Tel. 28 18 «, %6 8l! 14 

VILLAREPARATIONER - S'NICKERIER 
l FI,AGGSTANGSSERVICE _ VEDKAPN. 

R ekommenderas! 

Självserveringen 
R en.tterna" Gata 22 Tel • . 48 111211 

God viilla~ad mat till humana. priser 
Gott kaffe - Goda .milr~Asar 

Obs. ! N yrenoverat 

Ultramodern t rivsam Inredning - Ny regim 

Margit Jonssons 
FISKAFFÄR 
Upplarid8lratan 7l _ Tel .. fon 30 18 84 

REKOMMENDERAS 

FISK, FRUKT oClh GRöNSAKER 

Stockholms närhet 

Yallentuna Cementgjuteri 
Adolf SandIrren 

tl\lve rkar ocb för sil ljer : 
Cementrör. Brunnsrln.ar, Rördeiar, Träd
cArd.urnor, CemellthAl8ten (grund tegel ) 
lu . Dl . 

Telefon Vallentunll 94 

Gösta Karlssons Åkeri 
Erlk.lund, Vallentuna 

uWl r alla s lags 
T R A N S P O R T ·E R 

sam t. levererar 
Matjord - Gr". - Slnlrel - Sand 

Ri ng Vsllen t una 61) 

Gunnar Gustafssons 
ÅKERI & BILSTATION 

Rekommenderas 
Telefon Akersbt> rg a 47 

JÄRNA CYKEL-, 
RADIO- " SPORTAFFÄR 

l T .. lefon 118 G. I,lndman Telefon 68 

Cyklar - Radio - Sportartiklar 
CykelreparatIoner - R engö r ing - Lackering 

VIn terfö rvaring 
REELLT AR BE 'rJol LAGA PRISER 

FLYG 18/45 

Stockholms närhet 

NUr det g illler hAret och d etls sakkunnig a 
YArd , besök 

o. T. HEURLEN 

frisersalong 
St&tlon8viiJren 4, Tureberlr. Tel . 36 12 stI. 

SVEN; HALLSTRÖM 
F il rsk fisk dag ligen 

Oljor , fiirger samt tekni ska 
varor av alla slag. 

Te l. Viggby holm 2. 

KUMMELBr 
LIVS~IEDEL 

Stoclkholmsviicen 81 

Tel. 3:> 06 11. *. H E LENELUND. 

REKOMMENDERAS 

Walldens 
Skrädderiaffär 

Sturevillren n, Eneby berlr. - Tel. 118 08 14. 

R E K OMMENDE RAS. 

Konditori Ekstugan 
Triikvlllta. 

* REKOMME N DE RAS 

. * 
'1'1'1. Trilkvls ta 62. 

Jakobsbergs Svets- & 
Plåtslageriverkstad 
Utför alla 81a!; av pIAtsla .. erl-, avet8llln~a
samt enklare Mlag a v amld ......... beun. (F. d . 
godkil nd !lyg plans8ve!.sare av såvii l jilrn
som liittmetall. J 

Jakob.berc. 
Innehavare : S. Wennercrund. Tel. 102. 

H ULDA HENRIKSSONS 

Bageri 
N~'odlarvilgen 12 - H elp.nelund 

T elefon 36 1091 

REK O MMENDERAS 

CHARLES JOHANSSON 
MEKANISKA VERKSTAD 

R o teb ro 

Utfii. ~varvnlngar, fril ~ nlngar 

R eparatione r av alla s lag 
m. m. m. m. 

Telefon Norrviken 39S 

Firma 
Anna Lindblad 

Karl.lund - Adel.ö - Telefon II 

I. E. W E S T I N S 
Bli- & Mekaniska Verkstad 

ErIkslund - Postadress Ekerö 

'1'elet on Trilkvl ta 43 

Kafe, Konditori o. Matservering 
Spångavilg . 20 - Lilla Ur sv ik - Tel. 28 M 00 

Gott katfe God mat 
Goda .mÖr~AlI8r 

M u • I k Hembakat bröd 
Tårtor på bestiillnlng 

Liiskedrycker , Choklad. Cigarretter 
Vö rdsam t H ANNE S GILLBERG 

Sundbyberg 

MÖBELAFFÄR 
o. TAPETSERAREVERKSTAD 

Fred8catan 12, 8undbyber~. 

Tel. 28 41) 34 

Vårt motto skall alltid vara : 
»Bra möbler och bra arbeten till 
bill lira pris ..... 

Söderhamn 

Vid val av frisör 

VÄLJ 

MIMI och ROLF PETIERSSONS 
HERR- OCH DAMFRISERING 

Söderhamn 
Telefoner: Herr: 2147 Dam: 2777 

Södertälje 

Torpa Pensionat 
vid SöDEBT!i.I,JE HAVSBAD 

·öppe t. året om . 

Tel. 320 73. 320 82. 
Kmll och Märta \Vondell 

RekoOlmend H as ! 

Gynna 
VARA ANNONSÖRER! 
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