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Flygnyitt
Il KORTHET

BRISTOL Airplane Co har sedan star-
ten av nybyggnadsprogrammet 1936 pro-
ducerat flygplan och motorer enligt ne-
danstiende tabell:

MODERLANDET

Flygplan:

Blehheite = 0 e, | R - cuaiee 5400 st

Beatfort™ .. R S i e 1500 »

Beaufighter .................... 5400 -

OVl B L e S 200 .
Totalt 12500 »

IMPERIET

Beaufort — Australien ........ 700 -

Beaufighter — Australien ...... 250 -

Bolingbroke (Blenheim IV) —

Banida:wil. .oy Lo, 700 »

Totalt 1650 »

Motorer:

MENCREY =1, % v o it e s e o 20700 »

[Pegasus— Wod el L mSs L s 14400 »

T Een i 200 1 e O S R 57400 -

Centalrus’ . i soe s o 2500 »

OVEIZE: 5o sl et i 6500 »

Totalt 101200 »

LOCKHEED P-—80A :Shooting Star»
flog nyligen fran Daytona till New York,
en stricka av 948 km pd 62 minuter. Det-
ta gér en medelhastighet av 918 km/t.

DEN 15000:e P-—47 -Thunderbolt-
laimnade hiromdagen Republics Far-
mingdale-fabrik.
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TYSKT REAKTIONSFLYGNYTT: Ara-
do Ar 234 som huvudsakligen anvants
som obevépnat bombspaningsplan med
en 1000 kg:s bomb under kroppen
och en 500 kg:s under vardera aggregatet,
har ocks3d existerat som jaktplan bevdp-
nat med 4 st 30 mm Mk 108 akan samt
som bombplan med 4 st reaktionsaggre-
gat. Messerschmitt Me 262 var vid tid-
punkten for kapitulationen fdrdig att
borja tillverkas i en fabrik med en kapa-
citet av 1250 plan i minaden. Heinkel He
162 »Volksjager- var ocksa klar for pro-
duktion i en fabrik som hade en kapaci-
tet av 750 plan per méanad. Nigra versio-
ner av He 162 var forsedda med reak-
tionsaggregat av typ BMW 003 med en
dragkraft av c:a 735 kg d v s omkring
2000 hk. He 162 hade en flygvikt pa
2750 kg.

VIKTIGARE
fran den 15 augustl

FLYGFORBINDELSER
1845 tillg vidare

I'r. Gétehorg 22.20 t. Kipenhamn') 845D
» » 13.00 = Lulei?) 11.556D
» » 22.20 » Malmi 23.30D
> » 10,15 » London®) 15.10
» » 820 » Stockholm 10.06D
» » 13.00 » » 14.45D
* » 20,40 » » ) 2225
» » R.20 » Sundsvall/
Hiirniisand 16.20D
r » 8.20 » Visby 12.05D
» Kipenhamn 800 » Malmé R.15D
» » 15.00 » » 18.15D
* > R0 » Stoekholm 10.30D
» > B.00 » Sundsvall/
Hiirndsand 16.201»
» > 8.00 » Visby 12.06D
» London 16.10 » Gilteborg?)
» » 16.10 » Stockholm®) 22,25
» » 16,10 » Kdpenhamn') B8.45%)
" » 16,10 »  Malmii®) 23.30
» Lulef 16.00 » Giteborg!) 12,450
» » 16.00 » Malmiit) 13.05D
: » 16.00 » Stoekholm 20.36D
> > 16.00 » Sundsvall/
Hiirniisand 18.10D
» » 16.00 5 Vigby') 845D
» Malmi 7.00 » Giteborg 8.05D
» > 830 » Kipenbamn 8.45D
. » » 13.25 » » 13.40D
» » 7.00 » London®) 15.10
» » RA40 » Luled!) 11.55D
» » 7.00 » Stockholm 10.05D
¥ ¥ RAO » » 10,301
» > 7.00 » Rundsvall/
Hiirnosand 18.20D
» » BA40 » > 16.201»
#  Stoekholm B0 » Goteborg®) 9.55
» » 10.50 » » 12.45D
» » 20110 » » 22,001
» » 11.15 » Kdépenhamn 13.40D
» » 800 » Londoen®) 15.10
» > 745 » Luled 11.551
» » 11,15 » Malmi 13.05D
» » 20,10 » » 23.30D
» » 7.45 » Sundsvall/
Hiirnfizand H.35D
» » 14.30» » 16.20D
» » 7.35 » Visby B.45D
» 2 - 1055 » v 12.05D
> > 19.50 » > 21.00D
» Sundsvall,

Hiirniisand 16.50 » Goteborg 22.05D
> » 16.50 » Kipenhamn') 845D
» » 9.050 » Lulea 11,5501
> » 16.50 » Malmd 23.30D
» » 16.50 » Stoekholm 18.50D
» > 18.30 » > 20.30D
» » 16.50 » Vishy 21.00D>
» Visby 12.35 » Giteborg 23.05D
» » 1235 » Kopenhamn?!) 8.45D
> » 21.30 » Lulei') 11.55D
> » 9,15 » Malhmni 13.051»
> > $.153 » Stockholm 10.25D
> > 12.35 » » 13.453D
» » 21.30 » » 22.40D
» > 12,30 » Sundsvall/

Hiirnosand 16.201

Tiderna iir angivna | pi resp orter gilllan-
de tider.
D = Dagligen,
1y = Ankomsat féljande dag.
= Traflk tlsdag, torsdag,

) och
lirdag.

fredag

FLYG 19/45



__EW W __

£

o<

dﬂ'\g:f‘“,__'f_‘y_:&rﬁ'-"’"'“"' s

Kommunikationerna Bygger Stiderna

Titta pd vilken storre stad som helst
och ni kommer att finna detta: dess
tillvaxt beror pad handel som mdjlig-
gjorts av transporter av ménniskor,
ramaterial och helfabrikat. Utan kom-~
munikationer skulle dagens storstider
vara fiskeldgen eller lantliga byar, ty
industrin védxer endast tack vare ar-
bete och handel.

FRAMTIDENS FLYGPLANIOBB

I framtidens flyghandel erbjuder
Lockheed Constellation snabbaste
service over vdrldshaven och konti-
nenterna. Den kombinerar hastig-
het med stor lastkapacitet och kan
bdra 55 passagerare med mer dn

480 kmy/t. Dess kraftkdlla: fyra
Wright Cyclone 18 p& vardera
2.200 hk.
EXPORT SALES DIVISION:

FLYG 19/45

Nu finns det en ny kommunikations-
form som hjélper till att bygga stéder.
Transportflyget bygger upp handeln
och skapar arbete. Diér berg, trisk-
marker, sjoar eller floder spérrar yt-
liga férdlinjer, bér flygplanet passa-
gerare, post, gods och frakt raka vé-
gen. Tack vare flygservice kan stider,
som tidigare varit handikappade péa
grund av diliga kommunikationer, ta

en plats pd viirldens handelslinjer.

Wright Aeronautical Corporation -

3¢ ROCKEFELLER PLAZA, N: ¥,

Men for att bygga upp handeln
maste varje transportsystem, &dven i
luften, vara effektivt. Ett kvartssekels
erfarenhet har bevisat, att Wright
Cyclone flygmotorer erbjuder flyghan-
deln den allra effektivaste kraftkal-
lan. De star hogt ifrdga om kraft, lagt
ifrdga om driftkostnader, de har langt
tjansteliv och hog
Det dir dirfor de utvalts av ledande
flygholag over hela virlden.

GHIT

FLYGMOTORER

DIVISION OF

CURTISS @Y WRIGHT

FORST | LUFTEN
Paterson, New Jeriey, U.S. A.

20, N. Y.

tillforlitlighet.
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JABLE

PROPELLERBLAD

NURRICARE

CWELLINGTON

Jablo-bladens resultat pa Storbritanniens
biista flygplan, diribland Halifax, Spitfire,
Hurricane, Beaufighter och Wellington har
forskaffat dem ryktet som viirldens biista”.

VEAUFIGHTER

MAJORITETEN AV DE OPERATIVA JAKTPLANEN
ARO UTRUSTADE MED JABLO PROPELLERBLAD.

Storre bomblast under /erz'g../
Storre betalande last i frede

PROPELLERS LIMITED

Pionjirerna pa skiktad konstharts.

JABLO WORKS, MILL LANE, CROYDON, SURREY, ENGLAND FLYG 19/45
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NORDENS STURSTA FLYGTIDNING

W. KLEEN:

et ir mycket virt folk har lingtat efter under kriget, och
Dnu nar kriget ar over har lingtan overgitt till forhoppning.
Av forhoppningarna har blivit missrikningar, och till dessa hor
den uteblivna inforseln av flygbensin. Man frigar sig varfor vi
inte kan fA flygbensin, av vilken vara det miste finnas overflad
i Amerika sedan krigsrorelser och strider slutat. Man har inte
bara frigat sig sjalv utan ocksd FLYG:s redaktion, som verk-
ligen bemodat sig om att besvara frigan. Vi forutskickar att sva-
ret ingalunda ar tillfyllest utom i si mitto att det kan skingra
ménget missforstind, mingen anledning till missndje,

De faktorer som ovar inflytande pd bensinfrigan ar vir egen
regering, vastmakterna, sjofartsliget och tillgdngen pi flygbensin.

Vir egen regering ar hogeligen misstankt att vilja forhala olje-
frigans 16sning tills den hunnit ta slutgiltig stillning till den tan-
ke pd monopolisering av oljehandeln, som dykt upp i nigon plan-
hushdllares hjima och med vanlig pompa forts ut i den poli-
tiska marknaden. Ett uttryck for denna forhalningsvilja skulle
vara det annu bestiende importférbudet pA bensin. Si ser minga
manniskor pd liget, och det finns onekligen skil for deras miss-
tankar. Monopolhotet har linge legat som ett spoke bakom fly-
gares och bilisters for att inte tala om industrimins foérhopp-
ningar pA en snabb normalisering av oljehandeln,

Vi har emellertid pd fullt auktoritativt hill erfarit, att det icke
beror pid mnigon atgird av svensk myndighet att bensintillforseln
icke kommit i ging — en fluga gor ingen sommar, allra minst si
har pd hostkanten. Vira myndigheter forsdkras vilja gora allt
for att snabbt fi in s stora mingder olja som mojligt. Even-
tuella monopolplaner har intet inflytande pd denna friga.

Men varfor inte did upphdva importforbudet? Jo, dirfor att det
miste ta sin tid att leda in oljestrommen i normala banor efter
dratal av nodtvunget statsingripande. S& linge vi kan fi endast
en brikdel av virt normmalbehov, ir det ofrinkomligt att reglera
inforsel och fordelning. Dessutom skulle ett upphiavande av im-
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BENSINEN

portforbudet inte skaffa oss en enda liter bensin. Allt detta fore-
faller oss fullt klart. Sedan fir vi hoppas att hotet om stats-
monopol avligsnas ju forr desto bittre, Men det ir bara ett
hopp. Vi vet intet om framtidsplanerna harvidlag.

Vastmakterma ar den andra faktorn, De har att ta hansyn till
icke bara Sverige utan till bl a hela Europa i 6vrigt. Och vi
miste erkdnna att det finns mera ommande skal att ge andra bi-
de bensin och brannoljor innan vi kan komma i &tanke. Vilka
skil som forestavat vistmakternas hillning kinner vi icke, men
ett faktum dr att vi innu icke ens vet hur stor kvot som kom-
mer att tilldelas Sverige. Vi faststiller siledes att vistmakterna
-— som har den svira uppgiften aft fordela nyttigheterna i storre
delen av varlden — ir en restriktiv faktor i virt oljeproblem.

Efter detta faststillande kan vi néja oss med att i storsta kort-
het niémna, att det finns rikligt med bide bensin och tanktonnage,
sett ur vira synpunkter, men att vi icke kan Overse hur tillgingen
staller sig i forhillande till virldsmarknadens behov. Den over-
sikten finns nog bara i Washington och London.

Lika litet kan vi forutse nir oljemarknaden blir normal, aven
om vi inte sjalva kringlar till den med monopol eller i onédan
forlangda statsingripanden.

Vi sammanfattar: dnnu si linge foreligger intet svenskt hinder
for inforsel av oljor av migot slag. Hindret kommer frin oljans
ursprungsland, icke frin oljeproducenterna utan frin deras myn-
digheter.

Bakom hela denna problemstillning skymtar bilden av den stora
europeiska oljeproducenten, Sovjetunionen, som torhanda ser med
andra ogon an sina allierade dven pi detta problem. Nog fir vi
bensin, bara vi ser tiden an. Men vi tycker att tiden gir bra ling-
samt och att den inhemska horisonten icke ar si alldeles fri frin
hotfulla moln. Riksdagen har ju begart utredning om oljehan-
delns monopolisering, vilket Annu icke foranlett nigon Atgird.
Desto lingre kommer hotet over oljehandeln att verka som ett
osakerhetsmoment.
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—=_Firdas snabbt, bekvimt, modernt...

men tag inga risker —
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tag luftfirdsforsikring i
FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIR

specialbolag fir trafikrisker

Kungsgatan 9, Sthim. Tel, 2321 20.
- "45.
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En norsk Mosqulto kommer In och landar pd sin bas efter fullglort specialuppdrag.

NORGE FAR MODERNT FLYG

Det norska flygvapnet kommer att
légge huvudvikien wvid jaktplon,
recktionsflyg och medeltung bomb,
berdttar den norske flygvapenchefen,
generalmajor Hjalmar Ritser-Larsen
uid en specialinterviu for FLYG av
vdr Osloredakiér Odd Arnesen.
Norge har gott om flygare bdde
for sina lokala, imternationells och
tnterkontinentala flygrouter. I Nor-
ge forms vid den tyska kapitulatio-
nen omkving 400 tyska flygplan —
de flesta av dem kommer ait skro-
tas ned, dd de inte kan anvindas.

Oslo i september,

Svenska lisare har ofta stitt infor nam-

net Hjalmar Riiser-Larsen, chefen for
det norska luftforsvaret under kriget och
for nigot 4r sedan intervjuad av FLYG i
London. Han ir vida kind frin sina méanga
polarexpeditioner i nord och syd. 1925 del-
tog han tillsammans med Roald Amund-
sen i en expedition och var forare pid en
av Dornier Wal-flygbatarna, som han for-
de upp till 88:de breddgraden, dir de
fAngades i isen under tre dygn men rad-
dades till stor del tack vare Riiser-Lar-
sens masterliga start frin en startbana pa
isen, som deltagarna i expeditionen hade
iordningstallt efter att ha forslat bort 400
ton sno och is. Aret darpd méter vi honom
som souschef pi Amundsens luftskepp
Norge, som flég frin Rom via England,
Norge, Ryssland, Norge, Svalbard och
tvars over polarhavet. Han hade anda inte
fitt nog av aventyr utan drog soderut till
Antarktis, dir han tillsammans med kom-
mendoérkapten Litzow-Holm — senare chef
for marinens flygvapen i Norge — kart-
lade valdiga omriden okant land pd syd-
pollandets %kuster.

Det sager sig sjalvt att en sidan verk-
sam karl inte kunde sitta stilla och se pi
nar Norge vildtogs 1940. Han begav sig
snart over svenska grinsen samt fortsatte
till England och senare Kanada, dir han
tillsammans med andra norska flygare
byggde upp traningslagret Little Norway.
Verksamheten dar blev allt mera omfattan-
de, Ett nytt lager tillkom i Moskuka och
ett rekreationslager, Vesle Skaugum,

Som mest var det sammanlagt 1200
elever under utbildning samtidigt i de tva
lagren. P4 viren 1945 bestod det norska
flygvapnet av 3000 man, 350 man har {or-
lorats under kriget, dirav 288 man i aktiv
tjanst. Manga av de norska flygarna har
nu varit hemma i Norge fyra méinader och
fitt vila upp sig men annu ar omkring
500 man kvar i England vid en norsk flyg-
skola dar.

Generalmajor HJalmar
fly gvapenchef.

Rilser-Larsen, norsk

Yart gdr flygarna?

Det ir en mangd fragor i samband med
det norska flygets framtid, som vantar pa
svar,

— Vad blir det av vdra flygare? Vilka
chanser har de i luftforsvaret eller i civil-
flyget? Vi staller frigan till generalmajor
Riiser-Larsen och han svarar:

— En del av vira flygare skall aterga
till sina studier vid universitetet och hég-
skolorna, andra till privat verksamhet. Den
civila luftfartens krav pd flygare kan vi
sakert tillfredsstalla. (Generalen har sjalv
i manga ar varit knuten till Det Norske
Luftfartsselskap och var den 8 april 1940
i Kopenhamn for att diskutera Atlantflyg-
linjens start i juni 1940 med danskarna.)

Vi har ju ocksi haft ett stort antal fly-
gare i Air Transport Command sedan ok-
tober 1940, fortsitter generalen. Dessa fly-
gare har fatt en hirlig trining i flygning
over Atlanten och andra delar av jordklo-
tet. Allt som allt har norska piloter fort
250 bombplan oOver Atlanten. De som
onskar fortsatta som flygare fir genomga
en extra krigsskola utover skolan i Toron-
to (Little Norway). I Kanada fick vara
flygare den allra yppersta utbildning i luft-
strid. Nu far val minga av dem ligga om
— négra vill till civilflyget och vi har
som sagt tillrackligt méinga flygare for
att ticka behovet. For ndrvarande flygs
dagligen i genomsnitt 9000 km av norska
flygare inom landet och frin Norge till
utlandet, och vAirt trafikflygnat kommer
undan f6r undan att utokas.

Starten pd bar backe

— Var det stora svarigheter med starten
pad bar backe 1940? Var det besvirligt att
f4 flygplan? ;

— Nej, vi hade bestillningar placerade
hos Northrop, Douglas och Curtiss pa
jaktplan och de levererades efter hand frin
hosten 1940 och darefter. Dessutom fick vi
kopa 60—70 Fairchild PT-19 skolflygplan.
Omkring 30 skolplan skanktes oss av
norsk-amerikanarna, svenskar och danskar
i USA osv. Storsta svarigheten i borjan

FLYG 19/45



var att fa Over vdra pojkar frin Sverige
till England. Men 1941 fick vi igdng var
egen flyglinje med 12 st Lodestars. Mate-
rielbristen var svir den gingen. Vi miste
boja oss for viktigare saker — det gallde
ju att stoppa Rommel i Afrika. Till det
behovde de allierade materiel, materiel och
Ater materiel och det var en ogonblicks-
affar. All utrustning till Montgomery més-
te forslas lidng vag och det krivde massor
av flygplan for att spara skeppstonnaget
pa den linga omvagen runt Kap Horn och
genom Suezkanalen. Bara av bildack be-
hovde Montgomery 2000 om dygnet for
att nu inte tala om alla de ton vatten, som
mdste transporteras.

— Hur byggdes virt luftférsvar upp?

— Jag kan nimna, att det for 1944—45
beviljades anslag pi c:a 72 miljoner kro-
nor. Flygplanen koptes for pengar, som
vart sjofolk seglade in, och pd grundval
av lane- och uthymingslagen.

— Kan véra forluster anses vara stora?

— De var stora i och for sig men inte
forhallandevis storre an andra flygvapens.
Det var flygvapnet som tog huvudstoten
i det hiar kriget. Om arméerna hade mést
kimpa sig fram som forr i tiden skulle
det ha gatt at Atskilligt flera soldater an
nu., Vi vet med sikerhet, att 288 man ur
norska flygvgpnet stupat; de andra 62 ar
saknade. Ménga av dem var krigsfingar
men kom tillbaka efter kortare eller lang-
re tid. Pojkarna rymde ur tysk fingenskap
och kom tillbaka for att sldss vidare.

Det nya flygvapnet

— Nar vi nu gir in for att bygga upp
det nya norska flygvapnet, vilka typer bor
vi di g& in for?

— Vi kommer att pd allvar gi in for
jaktplan, reaktionsdrivna flygplan, och me-
deltunga bombplan. I Mosquito har vi en
typ som intresserar oss mycket. Den kan
bl a ta en torped. Det ar antagligen det
yppersta flygplanet av alla dem som kri-
get frambragt, s& mingsidig som den iar.
Catalina ar utomordentligt limplig for
Vestlandet och Nordnorge. Rickvidden ar
fenomenal — den kan flyga 26—27 timmar
med omkring 200 km/t i ekonomisk fart.
Lastformigan ar utmirkt men lastutrym-
met inte det basta, varfor lasten helst bor
bestd av bly och inte fjader.

— BO6r, vi bygga viara flygplan sjialva?

— Det ar en fraga, som vi inte tagit
stallning till annu. Det blir fruktansvart
dyrt att bygga sjilv. A andra sidan ir
flygplantillverkning en god skola for per-
sonalen och for sidan lirdom maste man
ju ocksa betala nagot.

— Och motorerna?

— En amerikansk ingenjor uttalade sig
en gang om den saken och sade: De nor-
ska ingenjorerna ar lika skickliga som de
amerikanska, Nir norrminnen bygger en
motor bygger amerikanarna 1000 eller fle-
ra men d3 finns det ocksd 1000 tillfallen
att begd dumbheter. Foljaktligen finns det
ocksd rika tillfillen att samla erfarenhet.
Jag haller inte helt och héillet med om
det dar men nigon sanning ligger det nog

Overst t h kiicka norska gutter, blivande jakt-
flygare, marscherar med liixbéckerna | port-
f61j under armen till en teoretisk lektion, —
I mlitten Norges friimsta ess, kapten Svein
Hegglund, med 14 1/3 nedskjutna flendeplan
pd rekordlistan. — Nederst en sista dversyn
pd Spitfiren fore starten.

FLYG 19/45

dari, Under ett krig dr behovet av moto-
rer sa oerhort stort, att det ar svart for
ett litet land att fylla det. Man behover
méanga motorer och behover dem snabbt.

Norska flygaregenskaper

— Vilka egenskaper anser generalen vara
sarskilt utmarkande for vira flygare?

— De hade alla egenskaper som kan be-
garas av en krigsflygare. Det var graddan
av Norges idrottsungdom, som kom oOver
till oss 1941 — sammanlagt 2400 man. De
tog alla pris de ville i skidtavlingarna i
Forenta staterna. Det enda faromomentet
— om man nu kan kalla det si — var att
tanken pd det som hande dir hemma i
Norge, i koncentrationslagren och i tortyr-
kamrarna gjorde pojkarna si ilskna, att
de gav en god dag i hur kvantitativt over-
ligsna tyskarna kunde vara i luften. Mer
an en ging gick ett enda norskt flygplan
l6st pad 12 tyska. Det hande att de klarade
sig men det hinde ocks3, att de blev ned-
skjutna.

DA Mosquitoforbandet sattes upp fick
det speciella uppdrag att losa. Flygarna
hade di order att inte inlita sig i strid
med tyskarna. Det var hart for dem. Det

(Forts. pd sid. 27.)
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FLYGET — ARMENS

Ett finskt spaningsplan av typ Fekker C 10 viintar hiir ovan t v pd starttilistdnd. — T h anmiiler tvd spaningsflygare fir den senare stupade
Mannerhelm-riddaren major Maunola att de #r startklara,

FINLANDS SPANINGSFLYG

Pd mdngas begdran infor FLYG yi-
terligare négra ortiklar om det fin-
ska flyget under de tvd krigen, trots
alt det 1+ FLYG wr 18 angavs att
denna inte minst 1+ Finland mycket
uppmirksammade artikelserie skul-
le vara slut. Hdr nedon foljer ett
avsnitt om det finska sponingsflyget.
1 yiterligare ett par artsklar kommer
finska forlusterna, finska flygutbild-
ningen samt krigserfarenheterna att
behandlas.

fter det forsta virldskriget var det

kring jaktflygarnas huvuden arans och
beundrans gloria strilade klarast.

I det

nyss avslutade krigets slutskede var det
bombflygarna som fick iklada sig denna
gloria. Skall det behGvas ett tredje krig
for att spaningsflygets man skall komma i
tur! Den stora allmanheten har inte klart
for sig hur oandligt viktig spaningsflygar-
nas verksamhet ar. Deras uppgifter ir av
sidan art att nigra detaljerade skildringar
av deras dagliga arbete inte kunde publice-
ras under kriget. Men nu efterit kan man
dra en hel del slutsatser pd basen av de
artiklar som ingitt i finska tidningar och
tidskrifter.

En kind fransk militir skriftstillare
har sagt: »Flygarna ar en liten armés
ogon». Det ar en traffande och upplysan-
de definition. En liten armés flygvapen har
en mycket begriansad effekt, i synnerhet
om motstindaren ar en stormakt som fal-
let var i kriget mellan Sovjetunionen och
Finland. Jaktbandens arbete Ar me-
ra sporadiskt och beroende pi motstinda-
rens flyginsats, och bombflygets verksam-
het var ratt begransad pi grund av det
ringa antal plan Finland kunde stilla upp.
Men spaningsflygarna! Av dem fordrades
mycket. I helg och socken, i solsken och
regn, alltid var de i farten, sdllan ostorda
och oftast i hirda strider med den fient-
liga jakten.

Flygspanarnas uppgift kan sammanfat-
tas i tvd ord: vad och var? Och detta
miste de dessutom ta reda pd snabbt, ty
drojsmal kan bli 6desdigert om en rapport
eller en flygbild kommer for sent. Vidare
méiste deras uppgifter vara tillforlitliga,
emedan aven ett till synes obetydligt miss-
tag kan fi vittgende foljder. Eller vad
sags om ett fall di flygaren berdttar att
han sett en bataljon pd marsch mot fron-
ten och det i sjalva verket bara var ett
kompani eller i ett annat fall kanske ett re-
gemente, Ett faltkok draget av tre eller

En spanarelev avfattar sin spaningsrapport
under liirarnas $verinseende,

fyra histar fir inte figurera som en hau-
bits i rapporten, och inte heller smd ho-
lador som camouflerade bunkrar,

Nar spaningsflygama faststdllt svad som
finns var», blir hemflygningen till deras
bas ofta en ytterst hektisk historia, Fi-
enden har med storsta sannolikhet obser-
verat det ritt ligt flygande spaningsplanet
och sint upp sina jaktplan, eller ocksd har
hela det ifrigavarande omridets lv-artille-
ri alarmerats och beskjuter »den ensamma
vargeny for fullt.” Halsbrytande kurvor i
h6jd med tritopparna, linga flygningar i
moln, svindlande stortdykningar pd flykt
undan nirgingna jaktplan, se dir spanings-
flygarnas dagliga brod,

Anflk materiel

Som spaningsplan anvinde finnarpa
tamligen »antika» maskiner, och detta stall-
de sjalvfallet synmerligen hoéga fordringar
pa flygama sjilva. De mest anvanda ensit-
siga och enmotoriga planen var Gloster
Gladiator och Fokker D 21 »Wasp», och i
undantagsfall aven jaktplanen Brewster
F 2 A—1 Buffalo, Morane-Saulnier MS
406 och Fiat G 50. De viktigaste enmoto-
riga tvisitsiga maskinerna var Fokker C
10 och C 5 samt Westland Lysander, och
slutligen de tvAmotoriga typerna Bristol
Blenheim IV, DB—3, SB—2 (f6r sjospa-
ning och sjunkbombféllning) och PE—2.
De tvimotoriga planen insattes framst for
fjarrspaning och fotografering och de en-
motoriga for narspaning. Det torde inte
under kriget ha funnits mer an tre egent-
liga spaningsdivisioner, som var under-
stallda markstridskrafterna och samarbe-
tade med dem. 'De tvimotoriga spanings-
planens verksamhet leddes frin hogre in-
stans.

Med beaktande av typernas goda och di-
liga egenskaper och gjorda erfarenheter
insatte finnarnma sina plan for olika upp-
gifter.
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De ensitsiga, enmotoriga spaningsplanen
overflog i alla vidder bestamda, valkanda
omriden, och flygarma liarde sig snabbt
kianna de »eldfangda» punkterna i frontens
omedelbara narhet. Ett gott minne maste
dessa spanare ha, ty det var knappast maj-
ligt att gora skriftliga anteckningar 1 luf-
ten. De tvasitsiga planen flég langre in
bakom fiendens front, fotograferade och
ledde artillerielden. Dessa maskiner kunde
ocksd falla sma bomber och flygblad. De
tvdmotoriga spaningsplanen utstrackte sina
farder ldngt in pa fiendens sida, fotogra-
ferade hela omraden eller enskilda punk-
ter bide fore och efter bombningarna.

Spaningsjaktplanen blev ofta invecklade
i luftstrider trots att det egentligen inte
horde till deras uppgift, men de ansattes
hart av den ryska jakten. Med finsk sisu
klarade sig dessa flygare aven ur mycket
kritiska situationer, men sjalvfallet blev det
ocksd forluster, sarskilt bland de yngsta
flygarna. Men med litet tur gir det anda
bra. P4 hemvag fridn en spaningsflygning,
varvid han skjutit slut pid all sin ammuni-
tion, motte en finsk flygare en ensam rysk
R—5, som inte hade nigon synlig bevap-
ning. Badda var silunda fullkomligt ofar-
liga, och sedan de gjort nagra lovar kring
varann vinkade de farvil och flég var och
en hem till sitt.

Spdnnande &gonblick

Vid spaning pa lag hojd var lv-artille-
riet alltid farligt. Det fick kapten Paavo
Kahla erfara. Hans forare blev traffad av
en granatskarva och dog i Fokker C
10:ans forarsate. Kahla kralade med stor
svarighet fram till den dode, satte sig i1
hans famn, och fast han inte var utbildad
forare styrde han planet till hemfaltet. Han
anlande lyckligt dit, men landningen gick
inte riktigt bra. Och sitt spaningsuppdrag
hade han till pa kopet utfort! Kahla torde
senare ha stupat i strid mot tyskarna i nor-
ra Finland.

En finsk spaningsflygare blev dverraskad
av en LAGG—3J, och innan han visste or-
det av hade ryssen skjutit mer an 500 hail
i hans Fokker ID 21. Som genom ett under
lyckades han ta sig hem i detta sall. Man-
nerheimriddaren major Karu tvangs av
ryssarnas lv-eld att landa i ett ryskt min-
falt, men lyckades starta pia nytt och nid-
de sin bas, Kapten Kalima landade sin
Fokker pi en skida sedan ryssarna i en
hird och ojamn luftstrid skjutit bort hans
andra »toffel». En major hiamtade i sitt
ensitsiga plan hem en kamrat som landat
langt inne pd ryska sidan med sonderskju-
ten motor. — Ocksid de tvdmotoriga pla-
nen blev hart ansatta, for det var inte all-
tid mojligt att ge dem jaktskydd, och
kampsugna ryska jaktplan fanns ‘det lite
varstans. Spaningsflygarnas aventyr skul-
le ge stoff till en tjock och spannande bok.

For spaningsuppdrag anviande ryssarna
huvudsakligen jaktplan. D4 och d& visade
sig djupare inne i Finland aven tvimoto-
riga plan, av vilka de basta var den utom-
ordentliga PE—2:an, och ibland ocksa
Jak—4. 1 borjan av kriget utnyttjade rys-
sarna sina gamla typer SB—2 och DB—3
samt for sjospaning flygbiten MBR—2.
Senare fornyades materielen, och di fick
jaktplanen mera krdvande uppgifter, Detta
var formodligen anledningen till att fin-
narna i storre utstrickning insatte jaktplan
ocksd for spaning, sarskilt pd kritiska
punkter, och dd uppstod det luftstrider titt
och tatt.
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Nypremtdr

har det svenska taxi-
flyget nyligen haft.
Har ses (fr. h.) dir.
Arvid Schauman,
17-darige Guy Fors-
sius, hans fader Pa-
riskonsuln  Gustar
Forssius samt i skug-
gan trafikflygare
Rudolf Bryant-Meis-
ner efter en flyg-
ning Lindardngen—
Ago (Hudiksvall)—
Norrtilje. Planet dr
Skandinaviska Aeros
Waco pd flottorer.

TAXIFLYGET ATER 1 GANG

'morer aren och artiondena runt: kraf-
tor, surstromming, sparris, nypotatis — och
taxiflyg. FLYG :s medarbetare hade sonda-
gen den 9 september nojet att i Norrtalje
traffa passagerarna pa Sveriges sdvitt be-
kant forsta egentliga taxiflygtur i Sverige
efter kriget. Det var trafikflygare Rudolf
Bryant-Meisner, som nypremiarflog Skan-
dinaviska Aero AB:s Waco frin Lindar-
angen med tre passagerare: svenske Paris-
konsuln Gustav Forssius, hans 17-drige son
Guy — som efter den tjusiga turen blev
bergfast overtygad om att flyget var hans
framtidsmusik — samt fanérdirektoren Ar-
vid Schanman frin Stockholm.

Det finns finsmakare med sinne for pri-

Starten hade gitt fran Lindarangen pi
morgonen och sedan hade Wacon stampat
ivag upp till Ago utanfor sgamia Hudiks.
Efter nagot over en timmes »utrdttning» —
inspektion m. m. — &itervande planet och
landade 1 Norrtalje, dar bl. a. SAA-chefen
Ake Forsmark med fru, segelflyginstrukto-
ren Walle Forslund frin Borlinge och
FLYG :s medarbetare tog emot de fyra my-
sande herrarna vid slipen.

— Haaarligt ! sade passagerarna med en
mun. Det hir méste vi gbra om snart igen.

— Ja, nu kan man borja kianna sig som
manniska igen, sager direktor Forsmark. Vi
kan fi 10.000 liter per minad for att kun-

(Forts. pé sid. 23.)

For storningsbombning och spaning om
natten anvande
Under den sista krigssommaren skottes
spaningen pa finska viken av tvamotoriga
amerikanska bombplan i standigt vaxande
antal.

Kriget Fin-

mellan Sovjetunionen och

ryssama R—5-maskiner.

land visade med all onskvard tydlighet
hur oerhort viktig flygspaningen ar bade i
med- och motgang, Om nagonsin dessa
tystlatna flygares upplevelser kommer att
skildras blir det en berdttelse om goda ner-
ver, jarmhird fysik, god flygskicklighet,
stor anspraksloshet och lysande bedrifter.

En av flonarna eriivrad rysk PE-2, som anviindes fir fllirrspaningsuppdrag.
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VARLDENS VARSTA

En av de allra svaraste men samtidigt
mest betydelsefulla flygvagarna under
kriget var routen 6ver Himalaya, som for-
band Indien och Kina. Nir Burmavagen
stangts, forlorats och slagits sonder var
luftens landsvag den enda, som alltjamt
stod oppen. Men det var ingen bred, rak
och bekvim autostrada utan en farlig och
bedraglig vag. Men eftersom det var den
enda vag, som fanns, sa maste den anvan-
das. Och sa startade civila och militara
lastflvgplan for att flyga over varldens
hogsta berg, over oknar och annat ovan-
ligt land, over dodliga djungler. En nod-
landning i dessa trakter var detsamma som
doden. Att klara sig med fallskarm eller
gora en nodlandning och kXomma ifran den
med livet innebar helt enkelt ett mirakel.

Hela historien om flygtrafiken over Hi-
malaya — eller 3Knoblen» som den popu-
lart kallades — lkan inte berattas. Det
finns alltjamt hemligheter. (Detta skrevs
fore den japanska kapitulationen. Reds.
mamm:) Men en del fakta kan slappas och
jag har just fatt en del av den historia,
som skrivits av piloter och flygande perso-
nal i China National Aviation Corpora-
tion (CNAC).

Sedan Burmavagen forlorades till japa-
nerna 1 borjan av 1942 har transportplan
fran CNAC gjort mer an 35000 flygning-
ar over det forradiska Himalaya och.de var
hela tiden 1 framsta stridslinjen for att
ateroppna den livsviktiga landartaren ge-
nom de regnpiskade bergen i norra Bur-
ma, nu kand som Stilwellvagen.

Medan amerikanska och %inesiska ingen-
jorer och tnsentals kinesiska kulis hackade
ut Kedovagen ur de tvarbranta djunglerna
och ateruppbyggde den slingrande gamla

Burmavagen 1 hilarna pa kinesiska arméns
styrkor, vilka drev japanerna pa flykten,
var det CNAC:s jobb att forse de langst
framskjutna forbanden i Paoshan-Myitky-
ina-sektorn med mén, utrustning m m.

**Riskickare’’ 1 C-47:or

I specialutrustade Douglas C-47 :or svepte
CNAC:s piloter i tradtoppshdjd over de
fientliga linjerna medan sarskilt utbildade
amerikanska och kinesiska »riskickare»
sparkade ut 25-kilos rissackar genom bak-
dorren och ner till vagbyggama. I de sma-
la, djupa dalgiangarna kravde en sadan
manover verklig precisionsflygning och i
miinga fall innebar det att dina fram i en
dal, allt for smal for att tillata nigra som
helst undanmanovyrer, nar japanerna braka-
de 16s med allt vad de hade av latta vapen
och luftvarn.

Den gamla Burmaviagen stingdes i april
1942, nar japanerna erovrade Lashio.
CNAC-flygare fullandade sin matkastar-
teknik, nar general Stilwells styrkor ut-
kiampade sin forlustrika strid mot Gverval-
digande odds i de tryckande djunglerna ut-
med Irrawaddys strander.

Varje natt flog sex transportplan med
CNAC-piloter vid spakarna in fran Indien
over Arakan Yomas granstoppar till dolda
landningsfalt bakom stridslinjerna med tre
till fyvra ton krigsfornodenheter eller me-
dicinsk utrustning i varje plan. Och under
de sista bittra Atertidgsstunderna fallde de
livsmedel till skingrade kinesiska styrkor,
som inte hade annat att livndra sig med an
barken pa traden.

Som ett resultat av motoffensiven, som
startades frin Indien av kinesiska, ameri-

kanska och brittiska styrkor for tre ar
sedan, och vagarbetet Gver en terring, dar
man trodde att allt sidant var en omodjlig-
het, rullade den forsta konvojen med ame-

rikanska fornodenheter in 1 grinsstaden
Wanting den 28 januari 1945, Som ett be-
vis pa hur omfattande projektet var kan
namnas att omkring 30000 kinesiska kulis
sysselsattes enbart med  ateruppbyggnaden
av Burmavigen, Utmarkande for de mili-
tara anstrangningarna var att det japanska

FLYGVAG

motstindet brots forst dagen innan den
forsta konvojen rullades in i Wanting.
Nair de samordnade anstringningarna att
oppna en landforbindelse till Kina var som
storst rekvirerades ett antal flygplan fran
CNAC for att flyga fornodenheter till
Yunnanyi, Tengchung, Paoshan och Myit-
kyina pad sina Indiendestinerade tripper. Pa
224 flygningar mellan den 22 oktober 1944
och den 21 januari 1945 fraktade CNAC
736 personer och 217300 kg utrustning.
Risflygningarna borjade ocksi den 22 ok-
tober 1944 och fram till den 21 januari
1945 hade CNAC gjort 523 flygningar och
sparkat ut 918400 kg ris till vigbyggarna.
Under tiden okades stadigt flygtranspor-
terma mellan Indien och Kina dver Hima-
laya och fortgick sklockan runt». 1 decem-
ber 1944 utforde t. ex. CNAC inte mindre
an 992 transporter av bradskande militara
fornodenheter over »knolens.

Ett otroligt arbete

Harold Chinn, en av de flygare som varit
mer an 500 ganger over »knolen», siger
ifraga om denna unika leveransvag att ar-
méns ATC utrattat ett otroligt arbete.

— Dar vi brukade forsoka att halla ihop
det hela med hjalp av sex Overanstrangda
flygplan har armén nu hundratals av sina
stora transportplan, som flyger mellan In-
dien och Kina, sager kapten Chinn. CNAC
ensamt har 100 flygbesattningar i arbete
pa Kinajobbet, tio ginger si manga som
for tvd ar sedan. Men, for att ge er en
battre uppfattning om storleken av ATC:s
arbete 1 dag, kan jag tala om att CNAC
bara gor tiondelen av arbetet.

Under de sju krigsar, under vilka CNAC
flugit transporter till Kina, har de fatt tre
flygplan nedskutna eller nedtvingade av
japansk kanoneld. Andra olyckor har in-
traffat men flygtransporterna oOver varl-
dens sakerligen virsta flygvag kunde inte
stoppas. G. Kr.

Ett stort antal amerikanska och kineslska
transportplan fidg varje dag Bver Himalaya
med nédviindlg krigsmaterlel tlli Kina, dir de
hiimtade kinesiska rivaror fér Aterviigen. PA
bllderna ses C-47:or pa& ett flygfilt ! Kina.
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Yar sjdtte turkisk kvinna
kan flyga

meddelar Erik Hallsirom ¢ nedon-
stdende artikel. Det var pé en kvivn-
lig flygares klarsynta, beromvdrda
wmtiativ och sega envishet som »Bld
Fdgeln», institutet for civil luftfort,
bildades i Ankara och samma ener-
giska dam kan ocksd ta &t sig dran
att ha puffat i gdng flygskolor runt
Turkiet. I borjon av kriget uppsat-
tes kvinmliga flygforband, som skot-
te overforingen av bomplan frin
USA tll Turkiet.

TURKINNORNA OCH FLYGET

Turkiet har flygningen blivit national-

sport. Langt ifrin att vara bara ett pri-
vilegium for de vilsituerade samhaillsklas-
serna dominerar flygsporten i dag hela
Turkiets nationella liv. Turkarna i gemen
ar knappast fullt medvetna om sitt lands
stora framsteg pid detta omride sedan
forra varldskriget. Det blev silunda en
amerikansk journalist f6runnat att uppgora
en statistik, av vilken bland annat fram-
gar att var sjatte turkinna kan fora ett
flygplan, Reportern framholl ocksd i kor-
respondenserna till sin tidning att man inte
fir glomma att Turkiet for annu nigra
irtionden sedan var de besléjade kvinnor-
nas och haremens land, av vilket man i dag
i stort sett inte kan marka nigot.

I sjalva verket ar det forvdnansvart att
just den turkiska kvinnan numera — vid
sidan av den ryska — anses vara den mo-
dernaste och mest emanciperade i varlden.
I koappt nigot annat land i varlden har
kvinnorna slagit in pd si minga manliga
yrken som i Turkiet. Flygarens dr sakert
ej det ovanligaste, vilket ju det stora an-
talet kvinnliga piloter bevisar,

En kvinnllg flygplonjdr

I en artikel i tidningen »Ulus», som ut-
ges i Ankara, tillskrivs den frimsta kvinn-
liga insatsen i det turkiska flygvasendet
Dagmar Yildizlar, varldsrekordinnehava-
rinna och ledare for institutet for civil
luftfart. Ar 1935 var det turkiska flygva-
sendet daligt utvecklat. Det fanns endast
ett fital kvinnor som var limpade for fly-
get. P4 den tiden var Dagmar endast 21
ar. Hon hade fatt i sitt huvud att hon
skulle hjilpa den turkiska luftfarten till
internationellt anseende. Ftamforallt insig
hon att flygningen miste upphora att vara
forbehdllet formoget folk. Redan pid den
tiden, d4 man inom varldens olika general-
staber dnnu inte till fullo uppskattade flyg-
planets oerh6érda mojligheter, insig hon
att flygplanet sirskilt under krigstid skulle
komma att bli av utomordentligt stor be-
tydelse,

For att utbreda flygsporten maste man
gora den popular, Detta gjorde Dagmar
Yildizlar, i det hon vid flera tillfdllen upp-
tradde som luftakrobat si att hon snart
blev bekant Gver hela landet for sina djar-

va konststycken. Faktiskt hade hon lyckats

vacka ett livligt intresse bland ungdomen
for flygning, Det turkiska flygvapnet 6ver-
hopades med ansokningar frin unga min
och flickor, som ville utbilda sig till fly-
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gare. Men for kvinnorna var det dock pd
denna vag sparrat. Dagmar utarbetade
darfor ett projekt, enligt vilket ett institut
for civil luftfart skulle upprattas, Mojlig-
het till utbildning som piloter maste std
oppen bdde for pojkar och flickor.

Som alla nya projekt stotte ocksid detta
i borjan pi starkt motstdnd. Dagmar var
dock tillrackligt energisk for att inte ge-
nast ge tappt. Hon sprang frin det ena
ministeriet till det andra, si att man till
slut helt automatiskt visade henne pa dor-
ren. Men hon lit inte si latt jaga bort sig.
Vid en trupparad dok hon pd Overste Falik
Rifki Atay och gav sig inte forran denne
beviljade henne audiens. Slutligen vann hon
sitt mal: projektet blev antaget. Si upp-
stod »Bld Fdgeln», institutet for civil luft-
fart i Ankara.

Redan under de forsta &ren var till-
stromningen av elever s& stort att man
méste avvisa minga pid grund av platsbrist.
Efter tvd ir méiste skolan utvidgas for att
man skulle kunna ta emot flera elever.
Men Dagmar odvergav inte sin praktiska
verksamhet utan fortsatte att tranma luft-
akrobatik. Till denna flygerskans fortjanst
fAr ocksd raknas organiserandet av flyg-

utbildningskurser i en mingd turkiska sta-
der och byar, Kurserna stir Ooppma for
lagst 14-iriga ungdomar av bidda konen.
Redan har kan en gallring ske, si att en-
dast de basta kommer till »Blad Figeln».

Forst vid krigets utbrott blev man pi
det klara med vilket stort praktiskt varde
Dagmar Yildizlars arbete varit. Frin For-
enta staterna, England och Dominions
miste varor fraktas i transportflygplan och
nu fanns det nastan for fi kvinnor som
kunde utfora detta arbete, ty deras man-
liga kolleger hade under tiden blivit inkal-
lade till flygvapnet. Den pi den tiden regel-
bundet fungerande flygtrafiken mellan
New York och Ankara (med olika mel-
lanlandningar), som var av si stor bety-
delse for transport av vapen och materiel
for Turkiets rakning, skottes uteslutande
av turkiska flygerskor.

Dagmar agnade sig dnda fram till krigs-
utbrottet helt &t civilflyget, men sedan bor-
jade hon och hela »Bld Figelns frin mo-
biliseringsdagen samarbeta med arméled-
ningen. Till institutet i Ankara anslots en
avdelning for utbildning av hjilppersonal.
Denna avdelning 16d direkt under arméled-
ningen. Forts. pd sid. 38.




JAMF(")RELSE MELLAN SPORTFLYGPLAN

Nedanstéende ytterst intressanta ar-
tikel, som sdkert har mycket att ldra
en stor del ov vdra ldsare, dr for-
fatiad av den skicklige SAAB-kon-
struktoren A. J. Andersson, som
med anledning av hdigare « FLYG
publicerade jamforelsesiffror mellan
SAAB-91 och andra sportflygplan i
samma  klass kint sig. maonad att
»stilla kyrkan wmitt ¢ byn». Vinnen
A. J. sdtter wian tvekan fingret pd
en mycket om punkt, iy lite var har
nog ofta kunnat konstatera hur illa
s k kataloguppgifter om flygplan
stdr sig, ndr de kontrolleras. A andra
sidan dr det ett 1 initierade kretsar
vilkint faktum, alt SAAB aldrig
forfallit sl frisering ov prestunda
for firmans egna flygplan. Av prin-
cip skortklippers SAAB i stillet
ssffrorna for ott f@ fram garante-
rade mimimivirden. Det vinner man
ocksd pd 1 lingden. Vi kan tala om
ett belysande exempel pd denna kloka
SAAB-politik. SAAB J 21 har 25
km/t storre marhastighet dn firman
pé sin tid garonterade. Och sé over-
ldmnar vi ordet at A. J.

4 jag for nigon tid sedan kom tillbaka

fran semester och borjade ogna igenom
FLYG nr 14, fick jag en ordentlig chock
vid genomldsandet av den dir of fentliggjor-
da jamforelsen mellan BHT-2 och SAAB-91.
Min forsta reaktion var naturligtvis: hur
kan det vara mojligt, att vi har pA SAAB
kan dstadkomma nigonting, som ar si uselt
i friga om prestanda som SAAB-91, nar
andra kan gora si bra flygplan. Jag lugna-
de mig emellertid snart med den tanken,
att det stringt taget inte finns ndgonting,
som ar s fritt fran trolleri och vidskepelse
som just ett flygplans prestanda. Daremot
kan man utan vidare konstatera, att man
sallan ser tva flygplantyper, vars prestanda
i prospekt o. dyl. riknats resp, matts efter
enhetliga grunder. Hur BHT-2:s prestanda
ar raknade ar en sak, som undandrar sig
min kannedom. Diremot miste jag genast
konstatera, att de varden, som offentlig-
gjorts for SAAB-91, var till ytterlighe!
forsiktiga.

PA grund av bristande tid hade vi ej kun-
nat gora nagra noggrannare berakningar
utan ndrmast nojt oss med extrapolerade
varden, som till yttermera visso hillits si
laga, att de skulle kunna tjina som garanti-

varden utan tolerans. Vi satte omedelbart
i gAng med ndgot mera detaljerade berak-
ningar, och resultatet av dessa har fdrts in
i jamforelsetabellen nedan. Denna tabell ar
uppstilld just for att ge en liten Gverblick
over de olika vardena for en del kinda
flygplantyper.

Tabellen innehdller dels firmornas uppgif-
ter om vikter och prestanda, dels darutGver
nigra jamforelsetal, till vilka jag &terkom-
mer langre fram.

Om vi bdrjar med vikten, nirmare be-
stamt flygplanets tomvikt, s& har det visat
sig, att den del av flygplanets vikt, som
kommer pi flygplantillverkarens andel, nim-
ligen tomvikten minus motorvikten, hos de
flesta plan av nigorlunda jamn kvalitet va-
rierar forvdnansvart litet. Vi ser alltsd i
tabellens rad 11, att detta varde i stort sett
hiller sig mellan 42 och 48 % av flygvik-
ten. Darmed ar naturligtvis icke sagt att
ett plan, som har ovanligt 13g procent, ar
ett i alla avseenden vilbyggt plan. Det finns
namligen en del faktorer, som inverkar pi
denna procentsats, Ett extremt ligt virde
tyder givetvis pi att planet ar byggt med
stor omsorg égnad &t problemet att fi bort
overflodig vikt, medan ett exceptionellt hogt

1) Fazt landstiill. ') Oppen sits. ?) Utan klaffar. ¢) __B-I:d slots och klaffar Over hela upilnm'!(i(fo.n.

i2

Globe Swift o SAAB 91 |
TABELL 1. et .3 e =8 lpgrieare —— -ikznl
. Prot. | Serie | Prot.| Serie Prot. Serie 2 Skolfpl| it | |
1 Motortyp ! —  |Frankl| Frankl| Cont. |Frankl| Cont. |Hirth .Arlﬂl ‘Wdur Hirth bll.lhr Walter | Cirrus| Gipey i Cirrus| Gipey |
2 Motoreffekt N bk |8 |8 |8 |85 & |220 |240 105 |6z |62 |90 |134 150 |90
— FIS| = ot SR [
3 Motorvikt G, kg |98 |98 |78 [100 77 |160 |27 116 |65 |6 (105 (142 [162 |98
. - A 4 e A S I
4 Lingd ! m 53 | 54 | 576 616| 682 83 | 11| 775 63| 68| 58| 7.8 | 7.8 | 76
5 Spinnvidd b m 81 8,1 884 884 9,16| 10,5 10,5 11,0 | 10,6 82 8,82 7,92‘ 10,6 | 10,8 | 10,5 |
8 Vingyta A m 111 | 111 |12 |12 182 | 18 | 16 185| 00 70| 871 138 | 136 |15
7 Tomvikt G, kg (327 |380 [370 |68 | 330 | 560 | 808 180 [270 (240 [s15 [635 |s85 |460
8 Flygvikt @ k& ez (610 |ee0 |10 | 570 [1050 1350 | 766 [425 [420 (600 [s35 [ee5 |70
9 Disponibel v 1 Wy
“:t")“b" e ke (263 (220 (200 [242 | 240 [490 | B4 286 (156 (180 |285 (300 (400 200
10 Tomvikt-motor (4—8) 6,—G_ |k [oas (202 [22 [se8 | 208 | 400 | o070 304 |205 |175 |210 |398 |423 (362
11 Tomvikt-motor som % av,., &, —C,
St 100 t_mMo 013|478 (442 |518 | 443 | 38 | 48 (485|475 48 | 41735 |47 |48 |42
12 Vikt * : {6 —G | |
gl vingyta av tomi 7y Tm  |yomaloe |22 |o2as [s07 | 102 | 25 | se2 270 228 | 25 | 241 289 |31 | 242 |
8 or 4 |
= S I i | ‘
13 SidofSrbAlande A= 4 60| 60| 65| 85 | 63| 69| a9 83| 15| 61| 715 83 | 88 | 785
L& e
¢ [ '
14 Vingbelastolng - xg/m| 532 | 560 [ 65 | 802 | 48 | e17 | 795 | 365 | 585 | 473| a0 88 | 615 | 122 | 80
16 Landningshastighet v, xm/t | 12,4 | 724 | 67,56 |77 |86 |970 )70 | 80 86 | 82 |80 12
N = 1
16 Vingeffekt T ne/mt| 7.2 | 72| eer| 71 | 492| 1296 141 | 418/ 776 69| 885 108 98 11 | 6
17 Max. hastighet Voo km/t |24 |224 217 P18 | 300 | 305 |)180| 1210 )203245 200 240 (249 | 5200
18 Marsch-hastighet v, km/t 193 |198 200 | 160 105 | 205|234 |25 [280 F) S
@ [ - 1 i
19 Effektbelastning e ke/mk| 74| 76| 825 835| 87| 477| 562 89| 73| 68| e 667 e2e es6 838
1 | |
|
oL T b ] LAl s 5 P
fast prop 41| 405 3.55 25| 85 52| 48 45| 89 | 38
30, Biighut, stillb. prop) ¥ s PLARR ‘ 5.4 | 49 ,
fast prop 75 3 250 T100 [180 (288 (310 | 6
21 Startstriicka stitllb, prop) s m |185 }250 |
22 Riickvidd km | 965 | 720 900 700 050 | 800 | 1000] 1700] 00 | 1000 | 1000 '
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viarde tyder pa att mindre omsorg agnats
detta problem. Det forefaller emellertid som
om plan med ett hogre varde for denna pro-

centsats i allmanhet skulle vara robustare

byggda. Ratt intressant ar att iaktta hur .

vikten vid vissa flygplan varierar fran pro-
totyp till serie.

"I de bada amerikanska typerna Culver
»Cadet» och Globe »Swift» och den be-
kanta Messerschmitt »Taifun» har vi typiska
exempel for den vanliga utvecklingen. Per-
sonligen kidnner jag ej narmare till de bida
amerikanska typerna men val »Taifun».
»Taifuns» prototyp, som kom fram 1934,
miste betecknas som ett utsokt konstverk
i friga om att halla vikten nere. Planet
var byggt som tavlingsmaskin och man hade
inte tagit nigon namnvard hansyn till kost-
naderna, da det gallde att fa ner vikten.
Nar »Taifun» c:a 3 ir senare presenterades
som fullgott serieplan, hade tomvikten sti-
git fran 560 till 806 kg och kvoten tomvikt
minus motor/flygvikt frin 38 till 43 %. En
liknande utveckling torde de bada ameri-
kanska typerna ha genomgatt.

Denna metod att komma fram till ett an-
vandbart plan finns det naturligtvis inte
mycket att anmirka mot, men i allmanhet
fir man vil saga, att det ar lyckligare, om
konstruktoren frin borjan kan uppnd en
vikt, som ej behover okas undan for undan.
Det finns atskilliga exempel pa flygplan,
som konstruerats pa detta satt. Det lilla
amerikanska sportplanet »Ercoupes tycks av
tillgangliga data att doma hora till denna
klass. Ett annat exempel ar den pa sin tid
av mig konstruerade Bii 181 Bestmann (har
i Sverige Sk 25), dar serievikten haller sig
vid praktiskt taget samma virde som den
projekterade prototypvikten. (Den verkliga
prototypvikten lig c:a 10 kg lagre, men
denva vikt offentliggjordes aldrig, da vi an-
shg det battre att behilla dessa kg som
reserv.) De relativt hoga procentsatserna for
bl. a. typerna Bu 181, Bu 182 och SAAB-91
som tvasitsigt skolplan hanger delvis sam-
man med att alla dessa plan ar riknade for
mycket hog lastfaktor (grupp 5 i de tyska
bestaimmelserna. Brottlastfalktor = 10,8 vid
flygvikt motsvarande tomvikt plus en mans
besittning och c¢:a halvt briansleforrad).

Kan BHT hdlla vikten?

Utan att pd nigot sitt vilja trampa mina
kolleger vid Skandinaviska Aeroaktiebolaget
pi tarna skulle jag vilja uttrycka en liten
blyg formodan, att de exceptionellt gynn-
samma viktsiffrorna for BHT-1 och BHT-2
ej torde kunna hallas i langden, i synner-
het som den forra typen har samma brott-
lastfaktor som de forut namnda flygplan-
typerna. Inom parentes kan nammnas att det
plan, som har det hittills basta vardet 38 %
(Taifun prototyp), var dimensionerat for
en betydligt lagre lastfaktor; omriknat till
full flygvikt i runt tal 3% av de foregiende
planens lastfaktor.
~ Till det relativt ogynnsamma vardet for
SAAB-91, tvasitsigt (47 %) medverkar
utom den hoga lastfaktorn aven det faktum,
att planet ar forsett med noshjulstall, vil-
ket alltid okar vikten nagot. Vidare ar flyg-
vikten som tvasitsigt skolplan intet matt
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TABELL 2. Proeentuell Inverkan pd ett flygplans prestanda av en

dess huvuddata.

for planets maximala flygvikt utan ar helt
betingad av de laster, som normalt med-
fors vid skolflygning. Tomvikten for den
tvasitsiga versionen ar raknad utan gene-
rator, starter, batteri och radio, di daremot
vikten for den tresitsiga versionen ar rak-
nad med denna utrustning. Vikterna ar rak-
nade for nominella tjocklekar pi platma-
terialet, varfor vissa variationer av storleks-
ordningen 15 kg tyvarr mdiste tas med i
rakningen.

Hur man gdr prestanda

Vi lamnar nu vikten och overgar till de
egentliga prestanda, varvid vi lampligen bor-
jar med de vdrden, som vanligen gor folk
mest imponerade — eller motsatsen — av
ett flygplan, namligen maxonhastigheten.
Vid moderna flygplan av beslaktad typ
(t. ex. lagvingade plan med tva sitsar bred-
vid varandra och indragbart landstall) ar
tekniken numera sa langt framskriden, att
nagra stora olikheter i friga om aerodyna-
misk kvalitet siallan forekommer. Det ar
egentligen endast 1 sidana fall, di nigot
plan ar exceptionellt illa konstruerat med
skarpa kanter kring kabin, utskjutande fore-
mal osv, som man kan tala om nigon namn-
vard skillnad. Daremot anges ofta vardena
1 prospekt o dyl efter ganska olika grunder.

Sa kan t. ex. maximihastigheten vara riak-
nad eller flugen med en propeller, som ar
speciellt konstruerad for nmmaximihastighet,
men som alltsd i gengild ger samre verk-
ningsgrad bade vid marschfart och framfor
allt vid start och stigning. For start- och
stigprestandan utnyttjar man i stillet en
speciell start- och stigpropeller, men detta
undviker man omsorgsfullt att tala om i
sina prospekt och képaren stir dar sedan
med ett plan, som har helt andra prestanda
an de 1 prospektet utlovade. En del firmor
anger sina prestanda i prospektet med tole-
ranser och dirom ar naturligtvis ingenting
att siga, ehuru enligt min uppfattning det
enda sunda ar, att prospekten skall ange
garanterade mrinimiviarden si att koparen ej
skall behova riakna med ndgra toleranser.
Vidare bor det klart och tydligt sagas ifrin
om prestanda ar raknade resp. flugna med
fast propeller, varvid givetvis samma pro-
peller maste komma till anvindaing vid
samtliga prov, eller om de forutsatter en
omstallbar propeller.

*’Frisering” avsliijas. latt

Nu ar det emellertid ganska enkelt att
komma underfund med om den ena eller
andra firman har sfriserats» sina varden.
Utom de mycket sma skillnader | motstands-
koefficient, dvs aerodynamisk utformming,
som finns mellan moderna plan (det kan

10-procentig dkning av

rora sig om max 2 % av hastigheten), ar
det namligen endast en faktor, som har med
planets maximihastighet att gora — det ar
kvoten motorns hastkraftantal genom ving-
ytan (N/A4). Egentligen skulle propeller-
verkningsgraden n ha varit med har, men
da alla flygplanfirmor har ungefar samma
mojligheter att skaffa goda propellrar, kan
vi bortse darifran.

Ett plans maximihastighet ar helt enkelt
proportionell mot tredje roten av detta var-
de eller enklare uttryckt, om vingeffekten
t ex Ookas med en viss procent sd oOkas
maximshastigheten med tredjedelen av denna
procentsats. Om alltsi vid jamforelse mel-
lan tvda nagorlunda lika byggda plan det
ena uppges ha en hogre maximifart an vad
som skulle framga vid en omrakning av
vingeffekterna, maste mau misstainka, att
det ligger en hund begraven. | allménhet ar
orsaken, att de bida vardena ej ar erhillna
med likvardiga propellrar.

Vad betraffar marschhastigheten, som gi-
vetvis ar betydligt viardefullare for planets
praktiska anvindbarhet an maximihastighe-
ten, s& ser man tyvarr sallan eller aldrig
niagra vettiga uppgifter hirom i prospekt.
I allmianhet kan man emellertid vid anvand-
ning av en fast propeller med nagorlunda
acceptabla egenskaper for sival start och
stigning som for marschhastighet utga ifran,
att marschfarten ligger 10 a2 15 % under
maximihastigheten. Om man har tillging
till en i luften omstillbar propeller, kan
forhillandet bli gynnsammare, men omstall-
bara propellrar ar tyvarr an si lange ingen
vardagsmat for sportflygplan.

Betraffande flygplanets hastighet bor
annu en sak tillaggas. Just i dessa tider, da
sportplan émsom forses med fast och om-
som med indragbart landstall, kan det vara
av intresse att gora klart for sig, hur myc-
ket man tjanar 1 hastighet pi att dra in
landstillet. Fér i ovrigt lika plan av den
storlek, som det har ar friga om, torde
motstidndet ay ett niagorlunda hyggligt in-
klatt landstall vara 1 runt tal 10 a 15 %
av flygplanets totala motstind. Harav f6l-
jer att hastighetsokningen genom indrag-
ning av landstillet uppgar till 3,3—5 %,
‘alltsd stringt taget inte si fasligt impo-
nerande.

Landningshastigheten

Nasta varde, dir uppgifterna mianga gin-
ger ser ytterst problematiska ut, ar land-
ningshastigheten. Det ar klart, att man med
vingklaffar av olika typer kan dstadkomma
viss minskning av landningshastigheten, men
da praktiskt taget alla sportplan med ving-
belastningar pd 50 kg/m* och dirdver nu-
mera ar forsedda med klaffar, kan skill-

(Forts. pd sid. 23.)
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De fick lov ntt biiran Olymplan pt ryggarna genom skogen ...

TUR OCH RETUR JONKOPING

drama och instruktorerna pad Alleberg

har det inte alltid for roligt. Dag efter
dag satts deras gamla, notta tilamod pa
nya prov di eleverna visar sina manskliga
svagheter. Ging efter annan fir de hjartat
i halsgropen di nagon av eleverna — och
forresten inte bara eleverna — forsoker
oppma en ny spassageprofil» genom berget
eller flytta pA de méinga staketen. Dessut-
om blir instruktionsarbetet ratt snart rutin
dir den mesta energien far nedliggas pa
att mana pa eleverna med handracknings-
arbetet for att snabbt nog fa ett landat
plan dter i luften. Mycket flygning blir det
heller inte for lararmas vidkommande, med
undantag for de ideliga slapstarterna i
Mothjagaren. Darfor ar sondagarna en
valsignad dag for lararna i mycket hogre
grad an for eleverna, som di far hilla sig
till jorden och se pa nar lararna flyger.

Sa hande det ocksd i somras en sondag
att Henry C. fick lust att préva pid en
strackflygning till Jénkoping. Ingen kan
saga att segelflygning hor till hans storsta
passioner men da han andi tjanstgjorde pi
Alleberg tyckte han att han skulle utnyttja
tillfallena till silver-C-prov, Hans natur
forbjuder honom att i fem langtrikiga
timmar skumpa fram och tillbaka lings
berget i en Baby, men striackflygning ar
ju en annan sak. Den hidr sondagen var
vadret ocksd idealiskt med lagom vind och
hoga, vackra cumulusmoln, si resan till
Jonkoping skulle manskligt att doma inte
ta langre tid an han kunde sti ut med.

Det behovdes ingen langre diskussion
med Stig Fagerblad for att Henry skulle
fa ta Stigs alsklingsplan, Olympian SE—

14

- Svemsk originalnovell
av Christian Barr

SAF, och kunde gora sig klar for avfard.
De av pojkarna, som inte hade farit till
Mullsjo for att bada, hjalpte honom ut till
startplatsen med planet. Sa& kom »Stalman-
nen» taxande ut med Mothjagaren och sa
bar det ivag.

Innan slapet stigit minga hundra meter
fann Henry en kraftig termikblisa och
kopplade ur. Mothjagaren forsvann si
hastigt som den bara gor med »Stilman-
nen» vid spaken och Olympian kurvade
lugnt uppit. Det skulle inte forvanat na-
gon att hora ner till marken hur Henry satt
och skrek instruktioner till sig sjalv, om
kulan hdndelsevis skulle riaka litet pd si-
dan i svingen. Han ar en outtrottlig in-
struktor som alskar att hora sin egen rost
och det ar inte manga som fitt en syl i
vadret under en Kranichflygning tillsam-
mans med honom. Under DK-flygningar i
Kranich har han dessutom ett satt att fly-
ga tvars igenom termikblisorna som kan
gora aven. den mest kunskapstorstande elev

galen och det var darfor bland pojkarna °

pa berget denna ging bade frojd och for-
vaning oOver att se honom kurva runt i
uppvinden med Olympian med samma en-
tusiasm som deras egen.

Inom kort hade Henry hissat upp Olym-
pian till 1500 meters héjd och nar han lag

over Vartofta slappte han kontakten med
uppvinden och flég rakt fram mot Jon-
koping. Vadergudarna var valvilliga mot
honom och forlade fallvindsomradena pa
andra platser an i hans flygvag. Han hade
bara att dka ivag p3 basta hastighet och
se pa utsikten Over det sakta bakétglidan-
de landskapet som ldngsamt, ldngsamt kom
narmare upp emot honom. Gud allena vet
hur méanga termikblisor han flog tvars
igenom under rakflygningen, men med tan-
ke pa dagens braktermik maste de ha rackt
till for ett helt ars segelflygverksamhet
vid en storklubb. Men Henry lit inte {or-
leda sig till nigot onddigt kurvande. Han
ar van att flyga stora trafikplan och i sa-
dana ligger man inte och svanger som en
vansinnig bara for att det rdkar blasa upp-
it nagonstans.

Olympian bhar ett bra glidtal som inte
blev samre av medvinden. Henry C. flog
lugnt fram Over jarnvagen till Jonkoping
och nar han omsider var nere pid fem-
hundra meters hojd ldg han ratt over
Mullsjon, dar det krilade av folk langs
stranderna och i vattnet. Diar stod ocksd
bilen frin Alleberg och transportvagnen,
som fick tjanstgora som en mera rymlig
an komfortabel buss for de badlystna ele-
verna fridn berget. PA fyrahundrafemtio
meters hojd overvann Henry intligen sin
motvilja mot att svianga i termikblisor och
1at sig ater foras uppit mot molnen. Upp-
vinden var inte lika kraftig hir som borta
vid Alleberg — trakterna kring Mullsjo
och Habo har ocksi diligt rykte for sina
fallvindar. Det ar ocksid manga silver-C-
adepter som utan att alls egentligen vilja
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det fitt bekanta sig med traktens vackra
natur pd nidra hdll. Med den laga stig-
hastigheten i°blisan tog det ling tid for
Henry att fi upp Olympian si hdgt han
onskade, och nar han nétt fjortonhundra
meter lig Jonkoping inte avlagset.

Han slutade darfor raskt upp att svinga
och lade Olympian pi sista etappen: rak-
flygning med kurs Jonkopings flygfalt,
dir mineringen just tagits bort. Som en li-
ten piminnelse om sin dodlighet kom han
under viagen igenom tva fallvindsomréden,
men han okade flyghastigheten och tog sig
igenom utan storre hojdforlust. Fallvin-
darna hindrade honom i varje fall inte
frin att nd fram till flygfaltet pA sjuhund-
ra meters hojd. Hade han varit en van-
lig silveradept skulle han nu ha lagt sig
till ro over faltet eller flugit in och tit-
tat pd staden, men s icke Henry.

Han hade ju redan suttit en halv timme
t luften, och eftersom det var alltfor varmt
och trdngt i Olympian f6r hans smak drog
han ut bromsarna omedelbart och gick ner
for landning. Trettiodtta minuter efter ur-
kopplingen over Alleberg snuddade Olym-
pians skida mot graset pd Jonkopings flyg-
falt och Henry fick antligen stiga ur och
rata pd benen.

Efter att ha lagt Olympian skyddad for
eventuella kastvindar gick han och ringde
hem till Alleberg for att ordna med hem-
transporten. Han fick en komplimang av
Stig Fagerblad for den snabba flygningen
och det beslots att hemtransporten skulle
ske per flygslap. Olympians transportvagn
stod i Mullsjo och tjanstgjorde som buss
och det enklaste var ju att flygslipa hem
honom, sarskilt nar Henry landat pd ett
flygfalt som riskfritt tillit f{lygslapstart.
»Stdlmannen» borde kunna ita sig att sla-
pa hem honom i Mothjagaren och det gill-
de bara att fi tag i honom. Efter nigot
telefonerande hittades han nere pd meje-
riet i Saleby, dir han holl pa att fylla sin
buk med jordgubbar och tjock gradde till-
sammans med sin {ortjusande unga hustru.
Efter nigot protesterande — mest frin
hennes sida — forklarade han sig emeller-
tid beredd, gick upp pa berget och startade
med Mothen vil tankad och medforande
bogserlina.

Trots att Henrys flygning horde till de
snabbare fick han dock finna sig i att bli
slagen av Mothen som, hur gammal den
an ar, gir fortare dn en Olympia. Tjuygo
minuter efter starten stod Mothen pd Jon-
kopings flygfalt, och Henry fick Aater
klamma ner sig i Olympian. Klamma ar
egentligen inte ratta ordet for han ar Jangt
ifrdn stor, men grandezzan och svidrmodet
som praglar honom nir han stiger i ett si
16jligt trafikmedel som ett segelflygplan
gor att man mycket val kan anvinda ut-
trycket.

Med hjalp av folk som skot pd Olym-
pian i starten kom sa slapet i luften och
»Stilmannens satte kurs mot Alleberg, dar
jordgubbarna och vispgradden vantade pa
honom,

*’Det roliga’’ bérjar. ..

Nu borde ju inte mycket mera finnas att
saga om flygningen, men det var egentligen
forst nu som nagot att tala om borjade
handa. : -

Den kraftiga termiken for dagen hade
framst betingats av ett kalluftsinbrott frin
nordvast, och som var och en vet kan det
under sadana forhdllanden latt uppstd
askfronter, som varje segelflygare halsar
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med fortjusning. Efter Henrys landning
hade solskenet varmt upp markluften yt-
terligare nagra grader, och termiken var
s& pass kraftig att »Stilmannen» haft en
ganska slangig fard till Jonkoping. Flyg-
ningen i slapet blev ocksd frin borjan me-
ra orolig an som kan anses behagligt. Det
var omojligt att halla flyghGjden konstant
— an akte de upp Atskilliga hundra.meter
och an tycktes de sma bergen nedanfor
vaxa himmelshogt i deras vig. Men sa-
dant hade ju bida varit med om &tskilliga
ginger tidigare och det fanns ju ingen pai-
taglig anledning till oro. Bida hjalptes
ocksid At att parera termiken. Nar marken
bérjade komma alltfér nara gav »Stal-
mannen» fullgas och steg det viarsta
Mothen formadde, och nar uppvindarna
tycktes vilja féra dem upp i molnen drog
han av gasen helt och lamnade &t Henry
att med hjalp av Clympians bromsar for-
soka halla sig pd samma niva.

Det tringa foret i portgdngen visade sig
emellertid denna ging inte vara nagon ga-
ranti for ett lyckligt slut. Nar de kom-
mit ungefar halvvigs till Alleberg sparra-
des deras vidg av ett lingt och hogt, svart
moln. »Stilmannen» hade ingen lust att
flyga runt om det — han langtade val
efter jordgubbarna — och si flog han med
Olympian efter in under det. De mattes av
ett valdsamt slagregn som tidvis helt skym-
de marksikten, samt av uppvindar av en
styrka som de inte raknat med. »Stilman-
neny tog till det gamla receptet och drog
helt av gasen pd Mothen. Men har hjalp-
te det inte — slapet steg trots allt med
fem meter i sekunden, och molnbasen bor-
jade komma niara, Han okade planéhastig-
heten pi Mothen och hoppades att det
skulle finnas fallvind i narheten. Inte hel-
ler detta hjalpte och enda resultatet var att
Henry C fick anvandning for alla sina
konster for att hialla sig pa Mothens niva.
Sikten forsamrades for varje ogonblick
och stighastigheten okade standigt. »Stal-
mannen» insig det omojliga for dem att
komma igenom &skfronten helskinnade och
beslot att vanda, Med simsta tinkbara
sikt och under forfarliga knyckar i bogser-
linan svangde han slapet for att forsoka
komma ur uppvinden pi samma sida som
de kommit in. Det var for sent. Efter bara
nigot tiotal sekunder forsvann Mothen
helt for Henrys blickar i den diffusa over-
gingen mellan regn och moln.

Knyckarna i liman blev an. varre och det
var omojligt att parera dem i den onor-
malt hoga hastigheten. Stundtals var
Mothen skymd tio sekunder i strack och
Henrys enda mojlighet att gissa var den
fanns var att se At vilket hall bogserlinan
pekade fran Olympians nos. Att fortsitta
slipet skulle varit en omojlighet for ele-
ver med ringa erfarenhet, men har var
bidda gamla rutinerade flygare som gett sig
hin pd att inte ge upp forrin det inte
laingre fanns nigon méojlighet att fort-
satta.

Fallvinden kommer ...

Slutligen kom fallvinden, men det var
inte den sortens fallvind som de hoppats
pd. Den kom med ett enda ryck som hdll
pa att ta andan ur Henry. Forst pekade
bogserlinan ratt ner och innan han hunnit
folja efter med rodren pressades han upp
mot taket i Olympian sa att det sved un-
der axelremmarna. Si4 sig han en skymt
av Mothen och fann att om han inte kopp-
lade ur bogserlinan pa ogonblicket sa skul-

Sikten férsiimrades 1 varje dgonblick. ..

le anda brottstyckets skroplighet sorja for
att han inte lingre skulle fa sillskap med
»Stilmannem». Han kopplade just innan
rycket kom och sig linan forsvinna som
en jattepisksnart. Trots att fallvinden och
byigheten fortsatte kdndes det som en lisa
att inte lingre oupphorligt behova ratta sig
efter snoret i nosen och parera de otrev-
liga knyckarna,

Nigon fortsatt flygning var inte att tan-
ka pad. Fallvinden holl honom hart i sitt
grepp och marken skymtade allt nirmare i
regnet. Forst nere pA hundra meters hajd,
dar fallvinden fortfarande var stark, var
sikten tillricklig for att valja landnings-
plats.” Nagot ordentligt falt stod inte att
upptacka utan enda mojligheten for ho-
nom att fi ner Olympian hel var att lan-
da pé en liten nyplojd lerdker som lag all-
deles intill en hog, skogklidd backe.

Olympians fortraffliga bromsar kom val
till pass vid nerflygningen over skogsbry-
net och landningen gick perfekt i den degi-
ga akerleran. Annu medan Henry gjorde
inflygningen till dkern Oste askregnet ner,
men i samma ogonblick som Olympian
stannat och Henry bérjade fundera over
sin belagenhet brot solen fram. PiA mindre
an en minut var &skan forbi och landska-
pet, fast genomdriankt av regn, lig dater i
samma strilande sommarvidder som forut.
Efter knakandet i flygplanet och regnsmatt-
ret mot vingarna blev allt plotsligt tyst

(Forts. pd sid. 36.)
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VITAD AV
CHOBERT -
EMEDAN...

Intet annat nitningssystem erbjuder sddana mdjligheter. For det
forsta behdver bara en arbetssida vara tillgénglig . .. men, som hil-
den visar, forargliga skrymslen och liagen »runt hérnets kunna
nds och nitas med perfekt verkan. Vad mera ir!... hastigheten
varierar till upp emot 1.000 nitar i timmen och dimensionerna frén
1/8” ldttmetall till 5/16” hogvirdigt stdl. Den enastdende press-

passningen garanterar tita nitar dven efter kraftig vibration —
kontrollerad expansion hindrar deformering av pléten. Nya till-
limpningsomrdden for detta system uppenbarar sig stindigt. Véra
forskningsingenjorer std girna till tjanst med fullstindiga detalj-

uppgifter.

CH“ B ERT% FOR BLINDNITNING

AVIATION DEVELOPMENTS LIMITED, KINGSBOURNE HOUSE, 229-231 HIGH HOLBORN, LONDON, W.C. 1. ENGLAND
Aviation Developments (Canada) Ltd., 152 Kings Hireet West, Toronto
Australian Agents: Robert Bryce & Co. (Pty) Ltd., 518-82 Little Bourke Street, Melbourne, C. 1.
Indian Agents: R. K. Dundas (Eastern) Ltd, Box 767 Bombay
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enastiende kraftutveckling och dartill alla férdelar hos Bristols berdmda en-slids-

princip gor “CENTAURUS” stjirnmotor till ett suverint exempel pi hégeffektiv
Denna semaste 18-cylindriga Bristol-motor, som wutvecklar &6ver 2500 bk,

kommesr snabbt att bli en miktig faktor i den framtida civila flygutvecklingen.
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ABA-FASTNINGEN »TOM. gjorde den
forsta svenska flygningen till Moskva ef-
ter kriget lordagen 8/9 med en spdrvigs-
delegation, som skulle studera Moskvas
tunnelbanesystem. Flygningen var en till-
fillig extratur men ger inte desto mindre
ett litet hopp om att det svenska trafik-
flvget kanske sd sméningom fir aterupp-
ta Moskva-linjen, som tidigare flogs i
pool med Aeroflot. »Tom:» Atervinde sam-
ma dag till Bromma och hade d4 svenska
affairsmédn och legationsanstiillda ombord.

GEORG LINDOW var pilot pd denna
flygning och blev dubbelmiljondr —
ABA:s andra — pd kuppen. Den gode
»Joije> har alltsd nu flugit en stricka som
motsvarar femtio gdnger jorden runt vid
ekvatorn i Aerotransports tjanst. En
verklig trotjinare men &ndd bara pojken
#&nnu med sina 44 4r. Han bdrjade flyga
for 22 ar sedan som virnpliktig pd Malm-
slétt och utom sin ABA-tjénst har han
avverkat Atskilliga tusen kilometer dven
som militdrflygare och ambulansférare i
Boden, dér han 1926 avloste C. F. Corne-
lius. Som ambulansflygare utférde han en
miingd utomordentliga flygarbragder och
fick guldmedaljen fér berdémliga girnin-
gar samt Carnegie-pris med guldur och
1500 kr. Annu en dubbelmiljondr fick
ABA den 10/9, telegrafisten S. Piculell,
en av de flitigaste pA den nya atlantrou-
ten, passerade sin andra kilometermiljon.

TILL GENEVE flog en av ABA:s fiist-
ningar f f g efter kriget den 6/9 och in-
ledde déirmed en ny kurirtrafiklinje med
flygning till Schweiz onsdagar och dir-
ifr&n torsdagar. Till Paris flyger ABA
alltjamt i pool med Air France tisdag,
onsdag, torsdag och fredag och ater sam-
ma dagar. Som regel flyger de bidda bola-
gen varannan dag och ABA anvinder
ombyggda fiéstningar. Mdndag och fredag
flyger ABA med DC—3:or till och frdn
Amsterdam och pa fredagarna t o fr
Bryssel med -fdstning.. Till Warszawa
har hittills gitt en Ju 52:a varje onsdag
men hédanefter skall det bli en DC—3:a.
Till Oslo flyger ABA frdn Stockholm
dagligen liksom till Kopenhamn, som
dessom har #nnu en daglig forbindelse

med Malmé. Till London flyger ABA lik-
som tidigare tisdag, torsdag, fredag och
lordag. Finlandsrouten har alltjamt svart
att komma iging och sammanlagt har
ABA endast gjort tre flygningar till den
finska huvudstaden efter flygforbindel-
sernas avbrytande i varas.

SVENSKT TRAFIKFLYGPLAN med
plats fér 24 passagerare haller SAAB pa
och bygger, har direktor Ragnar Wahr-
gren berdttat. SAAB—90 heter projektet
men med bolagets vanliga.  forsiktighet
ifrdga om beriékningar eller prestandalof-
ten vill man @nnu inte séga nigot om vad
det nya planet kommer att gd for. I var
torde prototypen bli fardig for flygproven.
FLYG &terkommer till SAAB--90
snart bolaget anser tiden vara mogen for

_ detaljpublicering.

SAAB:s SPORTPLAN har ju blivit for-
senat kraftigt genom strejken men torde
flyga f f g i slutet av oktober eller bérjan
av november. Vid ett besck pd SAAB
har jag kunnat konstatera, att den nya
SAAB-skapelsen, som ju ér ett kombine-
rat skol-, 6vnings-, ambulans-, rese- och
privatflygplan, raskt nédrmar sig sin full-
bordan under A. J. Anderssons ledning.
Kroppen #r redan klar, nidr detta lises,
och snart kommer som sagt detta svenska
kvalitetssportplan att flygas runt landet
pad demonstrationer. Svenskarna far for-
resten lov att passa pd om de skall f& na-
got med av de forsta SAAB—9l:orna, ty
en islindsk delegation har varit nere hos
SAAB, tittat pd och blivit stormfortjusta
i planet, som passar islénningarna precis.
Priset fann de forbluffande billigt med
hiénsyn till kvaliteten, Bara motorn kostar
ju f & nédra 10000 kr i inkdp, s& nog &r
SAAB—91 vidrd sina 30000 kr och mer
till med nuvarande penningviirde. 30—40
st SAAB—91:or hoppas firman kunna sél-
ja om aret och det borde kunna ga. Is-
lénningarna kanske kommer med en be-
stillning pa 20 st.

FLYGPLANPRISERNA ir egentligen
vérda sitt eget kapitel, som vi hdr dock
madste noja oss med att endast snudda
vid. Ofta ser man uppgifter om sensatio-

De svenska Mustangerna har lockat karlkatyr-
tecknarna och ovan och t h tva alster av Ber-
til Bjdrck. S
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Georg Lindow, den nyblivne dubbelmlljoniiren,
{ ungdomens vdr dd han fiSg nattposten tili
Amsterdam, Paris och London.

nellt billiga amerikanska eller engelska
plan men for det forsta vet man inte,
hur mycket utrustning som féljer med for
det uppgivna priset. Ofta visar det sig att
planet i flygfirdigt skick kostar minst
50 procent mer ién det officiella priset.
For det andra kan man inte bara rékna
om priset enligt gillande dagskurs pa
dollar och pund for att fA fram priserna
i Sverige. Frakter och tull tillkommer och
man gor nog bist i att ifrdga om flyg-
plan anvinda samma faktor som nir det
giller bilar, D, v. s. réakna dollarn i minst
8 kr. Kvalitet far man alltid betala och
jag kan tala om att den 4-sitsiga engel-
ska Miles M. 28 kostar 2500 pund, d. v. s.
nira 50000 kr i England. Den tyska Mes-
serschmitt Taifun — ocksd den 4-sitsig —
kostade redan fore kriget &nnu mera.

FLYGGENERALEN Nordenskiold med
pressofficeren von Arbin som adjutant &r
niir detta skrives pA bes6ék i England pa
inbjudan av Royal Air Force. Den 16/9
flyger general till USA i spetsen for tva
svenska kommissioner — en ingenjorstek-
nisk, som jémte generalen flyger med
ATC den 16/9 och en ldkargrupp som
flyger med SILA tvA dagar tidigare. 1
resan deltar utom flygvapenchefen sous-
chefen for flygforvaltningen generalmajor
Soderberg, chefen for F 13 dversteldjtnant
Thunberg, flygdirektdrerna Kjellson och
Westergard, forste flygldkare Westring,
kapten Rasmusson och professor Hohwii
Christensen fradn GCI. Flygteknikerna har
inbjudits av amerikanske flygvapenchefen
general Arnold och likarna av chefen for
USAAF':s hygienisk-medicinska laborato-
rium dverste Lovelace. Teknikerna kom-
mer framst att studera reaktionsdriften,
vilken dven i Sverige dr hogaktuell, och
ldkarna frdmst hdjdflygningens problem
samt anvéndningen av syrgas och den
bergerska s. k. G-dréakten mot black-out.

(Forts. pd sid. 35.)
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KRIGET MOT JAPAN

L

orjan av kriget i Fjirran Ostern kan

hianforas till 1932, da japanerna besatte
Shanghai. Deras expansion i Kina inleddes
di, men borjade pd allvar 1937, Fram till
1941 miste kineserna kampa ensamma, illa
utrustade och organiserade, utan krigsin-
dustri, men med en ofantlig yta som fram-
sta forsvarsmedel. Japanerna besatte allt-
fler virdefulla omraden och drogo sig sak-
ta init landet, foljande de stora floddalar-
na. Men landet var for stort for att kun-
na erovras och kriget artade sig till en
utmattningshistoria pa lang sikt.

Japanernas expansionsdrift stod emeller-
tid icke att hejda. Europas svaghetstill-
stind efter krigsutbrottet dir och de tyska
framgingama maste utnyttjas. [ forsta
hand lockade Bortre Indiens, Indokinas
och Ostindiska oarnas ofantliga rikedomar
och rivaror, darnast Australien och som
sakerhet mot angrepp osterifrdn ett gott
bassystem i Stilla havets oviarld. Den 7
december 1941 foll slaget mot Pearl Har-
bor, med det sjoburna marinflygets torped-
och stortbombplan som instrument och med
fullstindig katastrof for amerikanska Stil-
lahavsflottan liksom for flyget pA Hawaii
till resultat. N3agra dagar senare rakade
brittiska flottans huvudstyrka vid Singa-
pore lika illa ut. Aven den gick till havets
botten.

Foljden blev en oerhérd prestigeforlust
for de bidda anglosachsiska makterna. Ja-
panska flottan fick herravilde till sjoss
och kunde efter behag verkstalla de trupp-
skeppningar som behdvdes for hela raden
av invasioner over de valdiga vattenvagar-
na. Men resultatet blev ocksd att den ame-
rikanska nationen ‘reste sig som en man,
sammanbitet besluten att icke nedlagga
vapnen forrin Pearl Harbor var hamnat
till fullo, ett mal som vid arsskiftet 1941—
42 syntes mycket avlagset.

Under tiden december 1941—maj 1942
erovrade japanerna i rask {oljd Franska
Indokina och Siam — bada utan strid—,
Malacka, Burma, Filippinerna, Borneo,
Java, Sumatra, vidare Moluckerna, norra
delen av Nya Guinea, Bismarkarkipelagen,
Gilbertéama och Salomondarna, Moder-
landets livsmedelsforsorjning syntes tryg-
gad, storre delen av varldens tenn- och
gummiproduktion behdrskades, oljetillfor-
seln var riklig. For nativitetsoverskottet
oppnades nya kolonisationsomriden, Frim-
re Indiens grans hotades, invasion pi
Australiens kontinent syntes foresta.

Samtidigt som det japanska valdet
stracktes ut kravde det emellertid forsvar
i alla sina utposter, Japanska lantstrids-

EN ATERBLICK
Av AVIATOR

krafter maste spridas ut over vitt atskilda
garnisoner utan mojlighet att understédja
varandra. Landbaserat flyg maste ocksa
vid ridande avstandsforhallanden ‘ spridas
ut och bli lokalt bundet. Forsvaret stod
och foll med en stark flotta och ett starkt
sjoburet marinflyg.

Detta insag emellertid ocksa amerikanar-
na. Langt innan slagskeppsflottan hunnit
hamta sig fran Pearl Harbor samlade man
hangarfartyg for offensiva operationer
mot japanerna. Hangarfartygen hade lyck-
ligtvis helt undgétt forluster den 7 de-
cember. I maj 1942 kom en forsta upp-
muntran genom sjoslaget i korallhavet, da
en japansk sjostyrka, mojligen pd vdg mot
Australien, revs upp. Varlden fick for for-
sta gingen erfara den nya tidens sjokrig-
foring : sjostrider mellan artillerifartygen
uteblevo, 1 stdllet blev det bida sidornas
hangarfartygsflyg som angrep fiendens
storre fartyg. Som foljd darav blev kam-
pen om sjalva hangarfartygen mycket vik-
tig. Det starkaste och effektivaste hangar-
fartygsflyget innebar nyckeln till fram-
gang i Stillahavskriget. I korallhavet fingo
bida sidorna forluster i dessa dyrbara far-
tyg, men den befarade invasionen mot
Australien frin japanernas nya basomréde

- vid Rabaul pd New Britain uteblev. I juni

kom en ny sammandrabbning till sjdss, nn
vid Midway, den lilla amerikanska obasen
nordvast om Hawaii, Det uppges numera
att amerikanarna har gillrat en falla for
japanerna. Detta mi vara riktigt eller icke,
resultatet blev emellertid, att japanerna
tillfogades ett klart nederlag och forlorade
flera stora hangarfartyg. Den forsta vind-
punkten i Fjirran Osternkriget hade kom-
mit,

I augusti 1942 voro amerikanarna far-
diga att gd till motanfall och bérja ater-
tagandet av forlorad terrang. Marinsolda-
ter landstego pa Guadalcanar och besatte
inom kort ett av japanerna anlagt flygfalt
dar. Liksom fallet varit under hela tiden
for japanernas expansion gick Atererovrin-
gen nu systematiskt ut pd att steg for steg
besdtta nya flygbaser, varifrin offensiven
kunde foras vidare, Man hade fatt sin
laxa ifriga om flygvapnets betydelse. For-
utsittningen for varje ny ansats i sjumila-
stegen genom Stilla havet blev herraval-
det i luften pa platsen i friga, tillkampat
efter sega strider. Inledningen vid Salo-
mondarna stoddes av sjoburet flyg samt

landbaserat tungt bombflyg pd Nya Hebri-
derna, soder om Salomoncarna. Kampen
om Guadalcanar blev seg och avgjordes
forst efter manga luft- och sjostrider med
forluster pA omse hall. Man raknade till
sex stora flyg-flottslag vid 6un. [ borjan
av 1943 var den en offensiv amerikansk
flygbas och hotet via Salomondarna mot
Australien var eliminerat. Endast ett ame-
rikanskt stort hangarfartyg var da intakt.
En annan japansk anfallsriktning var emel-
lertid Nya Guinea, pad vars sydkust Port
Moresby utgjorde de allierades utpost. [
november inledde general MacArthur Pa-
puafalttiget, som efter migra manader led-
de till att hotet avligsnades och att de ja-
panska baserna pd ons nordvastra del dter-
togs. Darmed hade goda utgingspunkter
vunnits for att neutralisera den japanska
huvudbasen Rabaul frian bdde sydvast och
sydost. :
Storre delen av 1943 anvandes till att
konsolidera de sdlunda vunna utgingslige-
pa och samla krafter — flyg-, sjo- och
lantstridskrafter — for de kommande stort
upplagda inryckningarna i det japanska
valdet pA en sydlig vig ledd av general
Mac Arthur, stodd av landbaserat flyg un-
der general Kenney, en nordlig vig ledd av
amiral Nimitz med stod av amiral Mit-
schers beromda hangarfartygsflyg. De ope-
rerade oberoende av varandra, men star-
tade samtidigt, pd senhosten 1941, och nad-
de malet — japanska moderlandet — sam-
tidigt, 1 augusti 1945. 16/9 1945,

LOCKHEED XP—58 var en utveckling
av »Lightning» med bl a stérre spénnvidd
och nistan dubbelt si starka motorer.
Typen var avsedd for operationer pad hog
hdjd och spénnvidden okades darfor till
21,34 m. Motorerna var av typ Allison
V—3420 pa vardera 2600 hk. Planet hade
dven tvd mans beséttning och var forsett
med dubbla hjul bade for huvudlandstdl-
let och nosstillet. Bevépningen var fan-
tastisk och bestod av inte mindre &n 4 st
37 mm akan och 4 st 12,7 mm ksp. Max-
farten var 690 km/t och topphdjden
11500 m. XP—58 kommer inte att serie-
tillverkas. i

LOCKHEED XP—49 ir en annan expe-
rimentutveckling av P—38. Den var ut-
rustad med tvd 1350 hk vitskekylda
experimentmotorer samt férsedd med
trycktdt kabin. XP—49 hade en marsch-
hastighet av c:a 500 km/t och hade fdl-
jande maitt: spv. 15,85, langd 12,22 m och
hoéjd 2,92 m. Icke heller XP—49 kommer
att serietillverkas.

Det dr utan tvivel det hangarfartygsbasernde flyget som haft den stbrsta betydelsen | kriget ! fjiirran Ustern — men stora japanska fdrband
landbaserade bombplan har anfaliit amerikanaka och kinesiska mal. Blliden lir tagen pd en Japansk hombbas fére ett anfall med tunga bomb-
plan mot kinesiska mél innan kriget USA—Japan bbrjade. Bombplanen var av den nu férdidraude typen Mitsubishi OB-96 (kopla av Ju 86) med
tvéd 1,000 hk »Klnseis-motorer (Twin-Wasp»-plagiat), Toppfarten var 385 km/t och beviipningen bestod pia den version som dnnu var 1 tjinst
vid den japanska kapltulatlonen av 1 st rirlig 20 mm akan samt 6 st 7,7 mm ksp.
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HAWKER »TEMPEST II» utrustad med stjégrnmotor av typ Bristol »Centaurus» pd
dver 2500 hk ses hir ovan, Trots att denna nya stjdrnmotor ar betydligt kraftigare in
Napier »Sabre» har »Tempest II» en flyguvikt pd blott c:o 5000 kgi mot »Tempest V>,
som har en flygvikt pd 5200 kg. Bevapningen Gr densamma som tidigare, alltsdé 4 st 20
mm Hispano-akan Mk V. Topphastigheten har inte offentliggjorts men troligen ligger
den nirmare 750 dn 700 km/t. Métt: spv 12,5 m, lingd 10,2 m, hojd 4,4 m och vingyta
2806 m® T. h.: en treplansskiss av »Tempest I1».

- .‘_’ﬁm.,, "

T

V-TECKEN PA STIARTEN har Beech-
craft AT-10 »Wichitay (¢ v.), som for-
setts med stabilifena, vilket hittslls endast
forekommit pd vissa segelplankonstruktio-
ner, Ausikten med denna dndring av stfirt-
konstruktionen dr i forsta hand att mojlig-
gora en forenklad konstruktion, storre has-
tighet och bittre vindbarhet,

"

"AVRO 688 »TUDOR I», det nya engelska

transatlantiska trafikplanet, ses t v. ¢ tvd
premidrbilder. Prototypen provflogs den
14 juni och visade sig motsvara hogt stall-
da férvintningar. »Tudor I» dr avsedd att
anvindas endast for Atlanttrafik wvarfor
endast 12 passagerare kan medforas. Inred-
ningen dr + stallet s& mycket mer exklusiv
med extra stora fonster m. m. »Tudor I»
dr ocksd det forsta engelska trafikplanet
med trycktdt kobin men trots dess ovriga
modernitet har det vanliga tvdhjulsstillet
bibehadllits. Motorerna dr 4 st 1850 hk
Rolls-Royce »Merlin 100> som ger planet
en maxhastighet av 557 km/t och en
marschfart pd bdsta héojd av 485 km/t.
Langsta flygstrackan dr 7830 km vid en
flyguikt p& 34800 kg. »Tudor I» har fél-
jande métt: Spinnndd 37,44 m, lingd
24,23 m, hojd p& marken 6,71 m, vingyta
132 m*. Hdr ovan en treplansskiss av Avro
»Tudor I».
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CONSOLIDATED VULTEE MODEL 37,
den kommande »super-clipperns for 204
passagerare, ses hdr ovan i treplanskiss.
Den militira bendmningen pd transportver-
sionen dr XC-99. Flyguvikien blir inte mindre
dn 160 ton och den sigs kunna ta en be-
talande last av ndra 46000 kg Over en
flygstricka pd 2400 km,; 23000 kg dver
en flygstricka pd 6700 km samt en beta-
lande last av 2000 kg over en flygstricka
28 13000 km, allt vid en marschhastighet
av S00—550 km/t. Sex molorer pd varde-
ra 2800 hk med skjutande trebladiga pro-
pellrar med en diometer av 58 m. Effekt-
belastringen idr ndgot over 87 kg/hk och
vingbelastningen c:a 250 kg/m". Den dr
forsedd med tryckidta kabinutrymmen och
har en bista hojd pd 9 000 . Spannvidden
blir 70,14 m, lingden 55,47 m, hojden 17,52
m och vingyta 577.8 m*, Femton exemplar
av detta jattemnonstrum har bestillls av
Pon American Airways.

»SEAFIRE XV» heter planet t. h., den
senasle versionen av den hangarfariygsba-
serade varianten av Spitfire XII. Den lan-
dar just pd hangarfartyget H. M. S. Pre~
toria Castle. Seafire XV dr utrustad med
en 1890 hk Rolls-Royce »Griffon V», vil-
ket dr 300 hk mer in for senast fore-
gdende version. Denng kraftiga molor samt
en hel del konstrukitva finesser gor att
»Seafire XV» har storre topphidjd och
battre stighastighet dn alla sina fioregdng-
are. Raketstarthjilp anvinds liksom pd de
flesta hangarfartygsbaserade engelska flyg-
planen. Maxhastigheten dr c:a 650 km/t
och topphiojden over 10600 m. Mdit: Spv
11,22 m, lingd 97 m, vingyta 2248 m* och
flygvikt c:a 3700 kg. Bevipningen bestdr
av 2 st 20 mm akan och 4 st 77 mm ksp.
Dessutom kan »Seafire XV> ta en 230
kg:s bomb under kroppen.
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CHANCE-VOUGHT »CORSAIR» ses hir ovan i en ny version med beteckningen F4U-4
som 1 stort antal insattes i+ slaget om Japan. Denna nya version skilfer sig frdn de tidi-
gare genom att motorkdpan dr oval med kylare inbyggd i undersidan. Motor: Pratt &
Whitney »Double Wasp» pd 2100 hk. Vidare sigs planet nu ligga § 425 mph-klassen,
dvs gor c:a 684 km/t, ett begrepp som i USA birjat brukas och missbrukas liksom
tidigare 400 mph, dus. 643 km/t, Under vingarna ses upphingningsanordningar av ny typ
for raketprojektiler. F4U-4 eller sSuper-Corsairs, som den ocksd kallas, finns nu i en
dnnu senare Goodyear-byggd version med »tear drop»>-kabin.

BURNELLI MB-4. Den kinde amerikanske »>flyganda ving»-konstruktoren Vincent J.
Burnelli har framlagt ett profekt till ett fyrmotorigt transporifiygplan, baserat pd hans
tidigare konstruktioner. MB-4 dr nu under konstruktion vid en kanadensisk flygfirma och
betecknq_\r som en mycket lovande skapelse bdde i frdga om ekonomi och flygsikerhet.
Planet Gr avsett att utrustas med 8 st Wright »Cyclone 18 kopplade i fyra motorgon-
doler med molroterande propellrar. Varje sddant kraftaggregat dr dtkomligt for repara-
tioner ugder flygning och utvecklar dver 4000 hk. MB-4 kan inredas for 80 passagerare
och beriknas f4 en marschhastighet pd 450 km/t och wmaxhastighet av 550 km/t. Den
totala flygvikten blir c:a 65 ton, spdnnvidden 60,96 m och léngden 19,81 m.

-




CIRRUS MINOR

SERIE 1
90 hk

Den l&tta flygmotorn, som
gjorde sd effektiv tjdnst i
RAF, dr nu tillgdnglig fér
civilt bruk. Enkel, robust
och tillfdrlitlig, byggd enligt

. f8rstklassig brittisk standard

och stédd av forstklassig
service.

CIRRUS MINOR

SERIE 11
100 hk

Utveckling av Serie I, men
ger nyttig tilliggseffekt mot
obetydligt hégre vikt. (Sam-
ma infdstningspunkter.) Ut-
rustad med avtomatiska
varm- och kalluftintag.
Limplig fér blyhaltiga
briéinslen.

CIRRUS MA JOR

SERIE 11 150 hk

SERIE 111 155 hk

Tvé Idealiska kraftkdlior for
moderna en- eller flermoto-
riga passagerarplan eller
Iitta frakiflygplan. Till det
yttre Identisk har dock Se-
rle 11l hégre kompressions-
férhédllande och fordrar
brdnsle med hbgre oktantal.

BLACKBURN

AIRCRAFT LTD

BROUGH. E. YORKS.

ENGLAND
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JAMFORELSE MELLAN...

Forts, fr. sid. 13, —— |

naden aven har mellan i ovrigt lika plan e
bli sa varst stor. Den enda faktor, som 1
sjalva verket har nagot-inflytande pd land-
ningshastigheten, ar alltsa vingbelastningen.
Man kan saga, att landningshastigheten ar
proportionell mot kvadratroten ur vingbe-
lastningen eller att en viss procentuell ok-
ning av denna medfor en halften sa stor
procentuell dkning av landningshastigheten.
Man ser ofta fullkomligt fantastiska vir-
déen pa landningshastigheter, men dessa vir-
den ar i allmianhet e) matta utan avlasta
pa en hastighetsmatare, vars pitotror ar fel-
placerat pa ndgot satt, sa att hastighetsma-
tarens utslag ej motsvarar den verkliga
landningshastigheten.

Det hander tyvarr ocksa ofta, att mindre
nograknade firmor uppger landningshastig-
heter utan att tala om, att denna hastighet
kan vara flugen eller raknad med praktiskt
taget tomt flygplan. Emellertid torde de var-
den i tabell 1, som ar uppgivna for BHT
och SAAB-91 kunna anses tamligen kor-
rekta, ehuru SAAB:s virden ir en aning
forsiktigare. Daremot ar den 1 FLYG nr 14
for Globe Swift med 39 kg/m® yingbelast-
ning angivna landningshastigheten 67,2 km/t
en ren orimlighet. Det skulle namligen for-
utsatta en 60 % hogre lyftkraftkoefficient
hos Globe Swift an hos SAAB-91. Det enda,
som. vi med sikerhet kan ga ut ifran, ar att
landningshastigheten vid den uppgivna ving-
belastningen ej garna kan ligga namnvirt
under 80 km/t. Som synes en ratt betydande
skillnad.

Stighastigheten

Aven betraffande stighastigheten fore-
kommer har och dar uppgifter, som ser ut
att stamma ratt illa dverens. Detta hanger
nog emellertid i allmanhet ihop med, att
man i prospektet glomt att tala om, att
hastigheten i friga ar raknad med en spe-
ciell stigpropeller eller ocksd med omstall-
bar dito.

For att fi nagon klarhet i frigan om
stighastigheten fir vi forst komma ihag, att
stighastigheten dr sammansatt av tva hastig-
hetskomponenter, namligen lyfthastigheten,
som ar lika med den hastighet med vilken
motorn skulle orka hissa upp en kropp vil-
ken som helst med samma vikt som flyg-
planet, och dels sjunkhastigheten, dvs den
hastighet med vilken flygplanet sjunker, om

——

Lar Eder

FLYGA

AB NORDISK AEROTJANST

oppnar i dagarna flygskola i Norrko-
ping. Priser 45—75 kr. per flygtimme.
Forstklassig personal och materiel.
Nérmare upplysningar frén
AB NORDISK AEROTJANST.
Tel. 300 60.

PREMIARTAXI-

CHEF: Ake Fors-
mark, Skandinaviska
Aeros  verkst direk-
tér, kan kilnna slg
lugnare sedan han
fatt 10.080 liter briins-
le per manad., Nu
viintar han — och de
ovriga bolagens che-
fer — pa flera taxi-
uppdrag och nya
fiygplan utlfrdn.

TAXIFLYGET ATER...
(Forts. fr. sid. 9.) ————l

na fullgbra uppdrag som inte har med nojes-
flygning att gora, alltsa affarsresor, am-
bulans- och reportageflygningar m. m. Skan-
dinaviska Aero har annu sa linge endast
Woacon att taxiflyga med — vi far ju inte
anvanda véara snabba Caudron-karror for
luftfartsstyrelsen. Men det drojer val inte
alltfor lange innan vi far in flygplan ut-
ifran... Nog kommer vi att f4 anvandning
for dem alltid! Vi fir massor av bestall-
ningar. Senaste veckan gjorde vi tva ambu-
lansflygningar, bida nattetid. 1 ena fallet
hamtade Torvald Andersson en sjuk pa
Trisko i norra Kanholmsfjarden. Han star-
tade i beckmorker kl. 23, hamtade och lan-
dade vid Lindaringen kl. 00.15. Inga land-
ningsljus nénstans. Den andra flygningen
var till Karlstad.

Efter en god middag pa Norrtiljes stads-
hotell — som foraren dock aktade sig for

— startade Wacon igen och satte kurs mot
Lindarangen.

Malméstart for Svensk Flygtjdnst

— Vi tar emot bestallningar varenda dag,
men dels har det regnat sa mycket pa
sista tiden, dels har vi inte flygplanen rik-
tigt klara an sedan de anvénts till mal-
flygningar, sager ing. Georg Malmstrom i
Svensk Flygtjanst. Darfor har vi inte kom-
mit i ging an. Men just i dag flog var
chef, direktor Tor Eliasson, ner till Malmo
med trafikflygare Allan Abrahamsson i var
tresitsiga Miles »Falcon», som skall placeras
dar nere for taxiflvgningar. 1 6vrigt har
vi tva Junkers W 34, som skall snyggas
upp, liksom aven tvd Hornet Mothar, av
vilka den ena redan ar placerad i Goteborg.
Den ena W 34:an har anvants vid malm-
flygningar 1 Norrland och den andra av
kartverket. Innan vi far nya flygplan med
fullstandig blindflygutrustning maste vi in-
skrianka oss till vackertvaderstaxiflygningar.
Men underhandlingar ar i ging utomlands
om ny flygmateriel — Hans Ostelius for
t. ex. var talan i USA. Javisst, vi har ock-
sa fatt 10.000 liter per manad for sadana
har flygningar.

Nordisk Aerotjinst 1 Norrkoping flyger
en del for militar rakning fortfarande, med-
delar firmans tekniske ledare, ing. Lennart
Hemminger. En Waco och tva Caudron
finns for ev. taxiflygning och bransle har
man fatt. Narmast pid programmet stir
emellertid motorflygskolning med till en
borjan Cub och Moth — priset per timme
blir sensationellt lagt. 45 kr. for Cub.

Pro Mille,

det glidflyger med den hastighet, som man
normalt anvinder vid stigning. Om man har
reda piA dessa bada komponenters andel i
stighastigheten ar saken forhillandevis en-
kel. Lyfthastigheten ar namligen endast och
allenast beroende av effektbelastningen och
vaxer omvant proportionellt mot denna, dvs
mot en viss procentuell kning av effekt-
belastningen svarar samma  procentuclla
minskning av lyfthastigheten.

Sjunkhastigheten daremot ar direkt pro-
portionell mot kvadratroten ur vingbelast-
ningen, dvs mot en viss procentuell ékning
av uvingbelastningen svarar en  hélften sd
stor okming av sjunkhastigheten. Vidare ar
den i viss man beroende av sidoforhillan-
det 2. Man kan uttrycka detta beroende si,
att mot en viss procentuell okning av 4 sva-
rar inom det omride som kommer i friga,
namligen for 2-virden mellan 6 och 9, en
c:a tredjedelen sd stor manskning av sjunk-
hastigheten.

Nu gar det emellertid i allmanhet ej att
utan vidare fi reda pd de bada komponen-

ternas andelar, varfor man fir forsoka reda-

sig nied en approximation. Eftersom stig-
hastigheten ar lika med lyfthastigheten mi-
nus sjunkhastigheten, maste ju alltid den
forras absoluta virde vara betydligt storre

an den senares. Vid plan av den klass, som
det har nirmast ar tal om, ligger i allman-
het sjunkhastigheten ndgonstans i narheten
av tredjedelen av lyfthastigheten, varvid
alltsd den Aterstaende stighastigheten repre-
senterar de Ovriga tva tredjedelarna. Lyft-
hastigheten ar alltsa i allmadnhet c:a 1,5 gan-
ger stighastigheten. Detta betyder, att ef-
fektbelastningens inverkan pa stighastighe-
ten blir i runt tal 1,5 gdnger storre, dvs
mot en 10 %-ig okning av effektbelast-
ningen svarar en c:a 15 %-ig minskning av
stighastigheten. Sjunkhastigheten i sin tur
utgor i runt tal halva stighastigheten. Ving-
belastningens och sidoférhillandets inverkan
pa stighastigheten blir alltsi ungefdr half-
ten si stor som pd sjunkhastigheten, dvs
mot en 10 F-ig dkning av vingbelastningen
svarar en c:a 2,5 %-ig minskning av stig-
hastigheten och mot en 10 %-ig okning av 4
svarar en c:a 1,5 %-ig okning av stig-

hastigheten.
I tabell 2 ar upptagna de andringar i
maximihastighet, landningshastighet, lyft-

hastighet, sjunkhastighet och stighastighet,
som 3stadkommes av en 10 %-ig 6kning av
vingbelastning, vingeffekt, effektbelastning
och sidoforhallande.

(Forls. pé sid. 32.)

skolbruk och segelflygsbogsering.
skolbruk.

FLYGPLAN till salu

Klemm-25, 2 sitsigt, oppet sportflygplan med Hirthmotor, 80 hkr.,,
KZ-1I sport, 2 sitsigt, oppet sportflygplan med Hirthmotor, 105 hkr., limpligt for

Flygplanen visas & Bromma flygplats efter hiinvindelse till flygchefen.
STOCKHOLMS FLYGKLUBB, Stockholm 40. Tel. 28 32 46.

lampligt for

FLYG 19/48
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I verkligheten ... .

»SKYHOPPER” f5r 1.000 dollar

Den nya amerikanska ensitsaren »Bkyhopper»
lr enkeit byggd och har en 50 hk motor. Pa
fotot ses den 8ppna versionen och pd trepian-
skissen lyxmodellen med teardropkabin,

en nybildade amerikanska firman
Aviation Boosters Inc., Kansas City,
Mo., har fitt fiardigt ett ensitsigt folkflyg-
plan, som kallas »Skyhoppers. Konstruk-
torerna heter George Stark (forut hos
Commonwealth Aircraft) och M. E. Salvay
(tidigare hos North American). Motorn ar
en 50 hk Continental med direkt brinsle-
insprutning. Priset ar 1000 dollar,
»Skyhopper» har byggts si enkel som
mojligt for att minska underhdllskostna-
der och besvar med ideligt 6versynsarbete.
Den tvabalkiga vingen ar av tri och ply-
wood med dukkladsel. Kroppen bestir av
svetsade stilror och &r kladd med duk.
De fasta styrytorna dr av plywood, medan
de rorliga bestdr av stilror med dukklad-
sel. Alla roder ar statiskt utbalanserade
och piverkas av stotstainger med korta
wireanslutningar, Sporrhjulet kan vara an-
tingen styrbart eller fritt svdngande.
Data och prestanda for »Skyhoppers:
spannvidd 7,62 m, lingd 549 m, hojd 1,6

sCub Skycyele.»

Ensitsarna lever!

sEnsitsartianken> har inte ditt trots
alla skriverier om «alt det av mdnga
skdl dr \tokerier atl bygga ensitsiga
sportplan. | FLYG n:r 9/45 kunde vi
meddela att Piper hdlley pd med en
ensitsig >Cub Skycycle» (som hdr ovan
ses + Karlstrém-karikatyr) och pd den-
ng sida finns beskrivmng Gver en lik-
nonde typ frén den omerikaonska fir-
man Aveation Boosters Inc. De som
sysslar med ensitsarbygge dr inne pd
den riktiga tankegdngen att man mycket
val kan tillverka och dven silja ensit-
siga folkflygplan — om de Gr tillrdck-
ligt enkelt byggda och ddrfor billiga.
Att generellt pdstd att ensitsare under
alla forhdllanden d&r oséljbare torde

kunna kallas nonsens. ..

m, tomvikt 281 kg, flygvikt 390 kg, ving-
belastning 41,50 kg/m®, maxhastighet 200
km/t, marschhastighet 175 km/t, stighastig-
het 3,8 m/sek, bransletankens rymd c:a 45
liter, flygstricka 440 km,

Den som vill flyga »inomhus» kan f3
en skjutbar teardropkabin pd sin »Skyhop-
per> och denna lyxversion kostar obetyd-
ligt mer @n standardutforandet.

Aviation Boosters Inc hiller ocksd pi
med en tvasidsitsig typ med 65—75 hk mo-
tor, som skall komma att kosta c:a 2.000
dollar. Denna tvisitsiga »Skyhopper»-ut-
veckling far trehjulstill, slots, klaffar och
stallbar propeller,

I drémmen...

Folkamfibien “LUKAS"

ir jag list igenom den lasvdrda arti-

keln »Folkamfibien anger tonen» av
major Enderlein i FLYG n:r 14/45 kunde
jag inte ldta bli att skissera upp min ideal-
amfibie, som jag haft i tankarna ritt lange
men som har stannat dir, emedan jag i
flygarkretsar mirkt en svag motvilja mot
amfibieflygplan for privatbruk. Denna ill-
vilja har %anske nu, sedan ovannimnda
artikel publicerats, i viss utstrickning
utbytts mot en Onskan att ta vara pd de
goda egenskaper ett amfibieflygplan har.

»Lukas» 4r enligt mitt formenande det
idealiska _familjeflygplanet, som dven iar
lampligt fér taxi- och reportageflygningar
i vart sjorika land. Det ar forstds ett rent
fantasifoster, ty jag ar inte konstruktor
utan flygforare. Det ar dock en detalj som
jag tror skall direkt kunna omsattas i prak-
tiken och det ar landstillsprincipen.

Flygplanet, byggt i skalkonstruktion av
lattmetall, ar ett 4—5-sitsigt, tvdmotorigt,
hogvingat monoplan med flytkropp, tvd
stjartbommar samt pd var sida en halv-

24

vinge, vilken tjdnst-
gor som stodflottor
pA vatten och som
landstall pd land.

Motorerna ar luft-
kylda radmotorer
med direktinsprut-
ning, som ger en
starteffekt pad 130
hk vardera och dri-
ver var sin tri- el-
ler metallpropeller
med stallbara blad.

Landstillets bida
huvudhjul sitter i
spetsarna p& stod-
flottorer. ‘Dessa ar
lagrade i kroppen
och ligger i vanliga
fall parallellt med
vingen. Men nir hjulen skall anviindas
sanks stodflottorerna medelst ett mekaniskt
pumpsystem, Landstillets fjiderben ar be-
ligna i kroppen just dar stodflottérerna

ATrTANEOMANE.

Yir~nliktige flygfraren och segelflygaren Bten Gripenléf Hr en spe-
kulativ natur och hér idr hans senaste fantasifoster, Gip-67 »Lukaaer.
Landstiillsbenen #r samtidigt stidflottirer — ett ganska listigt

vid nedfiallt lige limnar en Oppning i
kroppssidan. Hjulbromsarna dr hydrauliska
och av backtyp. Sporrhjulet ar fast och
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HELIKOPTERFORSALJNING

t Sverige

Om dllt gér efter »ritningarna»
kommer svensken ait kunno kipa
sig helikopter i slutet cv ndsta dr.
Bilfirman AB Gjestvong & Co
Stockholm har ndmligen fdtt lofte
om svensk generalagentur pé den
amerikanska helikopterfirman Kel-
lett Aircraft Corporations produk-
ter. Det hela ser lovande wt, varfor
det inte alls dr omojligt att vi pd
hosten 1946 fdr se Kellett-helikop-
ters snurra fram odver vdri land,
tack ware golt iwitiativ frén en
svensk bilfirma,

ellett-fabriken, som ligger i Upper

Darby, Pennsylvania, och som tidigare
endast sysslat med autogiros, har nyligen
offentliggjort en ny helikopterkonstruktion
XR-8, den forsta i sitt slag med trebladiga
rotorer, som synkront snurrar i varandras
falt. ‘Denna princip sdgs vara mycket for-
delaktig och firman planerar att anvanda
detta system pa sina kommande helikopter-
konstruktioner, berdttar Gjestvangchefen
ingenjor Bo Lindh, som i dagarna kommit

ndsta ar?

hem frin en vistelse i USA, dar han bl. a.
undersokte mojligheterna att {3 agentur
for forsaljning 1 Sverige av Kellett-heli-
kopters. Mojligheterna syns ratt goda och
ing, Lindh lovades leveranser redan mot slu-
tet av nasta 4r. Han omtalar aven att Kel-
lett f. n. arbetar med en B-sitsig tvimotorig
helikopter, ocksA dennma tvarotorig. Prov-
flygning berdknas ske migon ging i host.
Den tvasitsiga XR-8 kommer inte att byg-
gas for civilt andamil och dr endast en mi-
litir experimentkonstruktion for USAAF
Air Technical Service Command. Kelletts
ingenjorer har arbetat med XR-8 sedan
1939 och den flog for forsta giangen i
maj 1945, Motomn ar en luftkyld Lycoming
0-405-9 pA 245 hk och medford maximal
brianslemangd 360 liter. XR-8 har foljande
data: kroppslingd 6,89 m, rotorspannvidd
12,19 m, hojd 3,57 m, rotorbladyta 7,85
m?’, rotorbelastning 157 kg/m®, effekthelast-
ning 5,55 kg/hk, tomvikt 1.065 kg, flyg-
vikt 1.365 kg. .
Detta ar for resten inte forsta gange
Gjestvangs visar flygsinne. P4 védren 1936
utstallde firman en Tipsy S-2, som sildes
i samarbete med Svensk Flygtjinst. Ing.
Lindh tog privatflygarcertifikat 1935.

Bendix fyrsitsiga helikoptermodell I (ovan) har 300 hk motor och modell H (nedan) 500 hk.
Bidda typerna har tvi motroterande rotorer och noshjul, Enligt ett meddelande fran fabriken
skall modeil I (och varf8r Inte ocksd H?) bil den hittllls mest llittflugna hellkoptern.

"

@

FLYGANDE GLASVERANDA: T h ett foto
av viirldens strsta hellkopter — PV-3 — frin
den amerikanska firman P-V Engineering
Forum, som tidigare lancerat en ensitsig hell-
kopter (PV-2) fér privatbruk. PV-3, som #r
den forsta framgingsrika konstruktionen med
tvA biirande rotorer i tandem, har konstrue-
rats fér US Navys Lustbevakning, sjoriidd-
nings- och treRnsporttjiingt, Besiitiningen be-
stir av tvi man och pdA medelldnga distanser
kan tlo passagerare medfiras. Flygkroppens
lingd dr 14,08 m och hiéjden 3,96 m. Fir att
kunna starta och landa beh8ver PV-3 ett fritt
omride pi endast 3¢ m | diameter,

FLYG 19/45
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Hellkoptern Kellott XR-8 1 luften. Motorn fir
pd 245 hk och rotorsystemet nytt och epok-
gbrande.

Nya Bendixtyper

Den av svensken Vincent Bendix — nu-
mera avliden — grundade firman Bendix
Helicopter Inc i USA har offentliggjort
tvd nya helikoptertyper, modell I och mo-
dell H, bAda med tvi motroterande roto-
rer. Enligt en artikel i »The Christian
Science Monitors — for vilken mr Bendix
hann uttala sig nan han dog — skall mo-
dell T st pd toppen i friga om sakerhet
och enkel manovrering.

Modell I ar fyrsitsig och har en 300 hk
motor. Rotordiametern ar 12,19 m, tom-
vikten 885 kg, flygvikten 1.395 kg, max-
hastigheten 192 km/t,marschhastigheten 168
km/t och flygstrickan 670 km. Denna
skoptery kan stiga vertikalt med 3 m/sek.

Om modelt H foreligger inga andra upp-
gifter an att motorn ir pa hk.

Samtidigt som vi publicerar ovanstiende
nyheter passar vi pd att ratta till en del
uppgifter om Bendix’ helikopter med gum-
miflottorer, som omniamndes i FLYG n:r
3/45. Denna typ heter modell G och har
foljer nya och riktiga uppgifter om appa-
raten: tvisitsig, 165 hk motor, rotordiame-
ter 9,75 m, tomvikt 630 kg, flygvikt 917
kg, maxhastighet 192 km/t, marschhastig-
het 160 km/t, stighastighet rakt upp 2,4
m/sek och flygstricka 480 km. Motorns
varv ar normalt 2.100 v/min. och rotorns
300 v/min. Rotorbladens periferihastighet
ar c:a 550 km/t. Flygtiden ar 3 tim 15 min.

Gnomo.




det forstérkta Seefabréret —
revolutionerande for létta

Prov pé forstéirkta Seefabrdr.

[ J 4

| 1 svetsade konstruktioner m.m.
Hir har Seefab givit konstruktdren ett material, som

L - erbjuder stora mdjligheter. I alla konstrukcioner,

[ ] dir ligsta vikt men storsta styrka — t. ex. flygplan

och cyklar — idr ett oeftergivligt villkor, dir ir
Seefab kalldragna stdlror med varierande vigg-

tte oedan vy riégre tjocklek en tillging av patagligt virde.

olika prov pé& svetsnings-
uitoranden. Patent Seefab. Brottas Ni med problemet limpligaste material till
litca konstruktioner, sitt Er i férbindelse med oss.
Utnyttja vére senaste resultac pd det kalldragna stal-
rorets omrade. Vind Eder fortroendefulle till Seefab.

SEEFAB

o SEE FABRIKS AKTIEBOLAG « SANDVIKEN -
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NORGE FAR MODERNT...

Forts. fr.

hande ocksa likafullt, att de gang pd ging
gick till anfall. Det var ocksa enda gingen
vara flygare fick sig en 6verhalning av Air
Ministry, som ju dock forstod pojkarna sa
innerligt val.

Tyskarnas *’luftsegrar’’

— Tyskarna hade ju fina nedskjutnings-
siffror att lysa med i tidningarna —»luft-
segrar» kallade de det!

— Ja, dessa imponerande siffror har sin
egen historia. Tyskarna anvande uttrycket
luftseger. De raknade inte med antalet ned-
skjutna flygplan pid samma siatt som de
allierade med deras vtterst stranga regler.
Det maste inom det allierade flyget finnes
absoluta vittneshord om att vederborande
flygare verkligen hade skjutit ned det eller
de tyska planen, antingen intygat av vitt-
nen eller med fotografier.

Tyskarna tillerkindes & andra sidan 3—3
segrar (!) for ett nedskjutet allierat flyg-
plan, Ja, de fick ssegrar» bara de var dver
England, aven om de inte mott ett enda
allierat flvgplan pa vagen. Det antal segrar
en tysk flygare fick for att ha skjutit
ned ett allierat flygplan tillerkindes ocksa
chefen for den division, som skytten till-
horde, darfor att chefen lett sin division
si val att den kommit till strid. Chefen
sjalv behovde inte skjuta ett enda skott
for att fi sina ssegram». PA det fina sat-
tet var det ju inte sa svart att komma upp
i flera hundra »luftsegrars. (Pa svenska
innebar ju faktiskt ordet [uflseger, att det
ar nigot skumt med det hela. T stil med
Juftorder, luftleveranser etc. Reds anm.)

Det hogsta antalet nedskjutna flygplan,
som tillerkandes nagon allierad flygare, var
niagot over trettio. Framgangsrikaste norr-
man var kapten Svein Hegglund, som hade
1415 nedskjutna flygplan, 6 antagligen ned-
skjutna och 5% skadat. Han ar f. n, bitra-
dande norsk flygattaché i Stockholm. Nast
baste norrman var kapten Helmer Spang
med 10% flygplan. (% och Y% flygplan
forklaras av att 3 eller 2 flygare gemen-
samt utfort saken, Reds anm.)

Det var ingenting ovanligt, att divisions-
chefen inte fick nagon chans att skjuta
ned nigot fientligt flygplan. Hans framsta
uppgift var ju att leda sitt faérband och
inte att till varje pris tanka pa att sjalvy
komma till skott. Han maste tinka pa sina
pojkar och pa att han under hela striden
skulle kunna komma till hjdlp, nar det be-
hovdes 1 en kinkig situation,

— Hur blir det med utbildningen av ma-
rinflygare?

— Alla flygare fir samma utbildning 1
en landflygskola och darefter i en sjoflyg-

sid, 7. ———d

skola. Var denna skall laggas ar dnnu inte
bestamt.

Tyska flygplanen i Norge

— Kan vi fa anvindning for alla de flyg-
platser, som tyskarna valsignat oss med?

— 1 forsta utvecklingsstadiet av det nya
norska flyget maktar vi inte hilla dem alle-
sammans. Det ar tillsatt en kommitté, som
skall ta itu med dessa frigor med 6&ver-
stelojtnant Waage som ordforande. Det
hela kommer val att avpassas efter vara
ekonomiska resurser. Vi har f. n. tva flyg-
platser, stora nog att anvandas for atlant-
trafiken — Sola vid Stavanger och Gar-
dermoen nara Oslo. Dessutom finns det ju
flera flvgplatser med ganska stora matt.

— Hur blir det med den norska flyg-
skolan 1 England?

— Den skall flyttas hem tll Norge si
snart som mojligt. Vi har just nu 100 fly-
gare under utbildning och inalles 500—600
man. Gardermoen blir var framtida flyg-
plats {or flygskolan, Den ar idealisk for
den uppgiften. Det finns tillrackligt manga
som vill bli flygare men kraven ar mycket
stranga. Jag kan tala om att en realstudent
blev sprackt 1 matematik i Kanada, da han
ville ga igenom flygskolan dar,

— Vad skall det bli av alla tyska plan,
som tagits som krigsbyte har?

— Det ror sig om 400 flygplan och de
flesta av dem kommer nog att skrotas ned.
Vi kommer att anvanda transportplanen
och Fieseler Storch'arna, som ar mycket
behandiga pa sma falt, nar man skall ham-
ta sjuka eller skadade. Av 70—80 flygplan
tyskarna lamnat pa Gardermoen ar knap-
past nagot anvandbart. De har namligen
rivit loss alla ledningar, tagit bort instru-
mentbridena osv.

Norska flygare till Tyskland?

— Kommer norska flygare att delta i
ockupationen av Tyskland?

— Det ar annu inte avgjort. Vi star just
nu infor den vanskliga uppgiften att demo-
bilisera flvgarna. Alla som vill kan av-
mobiliseras fore nyar. Vi borjar med den
saken den 15 september. A andra sidan har
vi tagit in 1800 nya man av olika slag, Det
ar folk som anmalt sig frivilligt och detar
lingt flera an vi behover. Mianga passar
pa tillfallet att klara av varnplikten, sa
att de har den gjord nar landet kommer
i lugna fredsforhallanden igen.

— Hur méinga ton bomber fillde de nor-
ska flygarna under kriget?

— Vi kan rakna med i runt tal 5000 ton
men dessutom deltog de ju i en mangd
flygningar, dar det inte var friga om att
falla bomber utan att anvanda automat-
vapen och raketprojektiler. Den som har
de flesta turerna over Tyskland ar Sver-

ASNA
skérd 1 form av ett foto fran Aeroklub-
bens i Malmé och F 10:s flygdag pa Bull-
tofta, Ndgra pojkar frin flottiljen biirgar

FRAN SKYN: Hiir iir en efter-

Just Karlssons klisters dsnedocka. som
+hoppat fallakiirm frin B 18.
stelojtnant Johan Christic med 31 bomb-

raider, De flesta turerna gjorde han som
sstigfinnare». Nar flygarna hade gjort 30
turer fick de 6 veckors vila och 4% manads
mindre riskabel tjanst. Men alla brann av
iver att komma iviag igen sa fort som
maojligt.

— Vad anser generalen om ett nordiskt
forsvarsforbund ?

— Ar det egentligen nodvandigt att over
huvud taget tinka pa sadant langre? fragar
Riiser-Larsen med en glimt i ogat. Nu har
vi ju fatt atombomben. Hadanefter kan
vi val bara sitta hiar hemma och tryvcka
pa en knapp.

Odd Arnesen.

DETALJER om Consolidated Vultee
B—32 Dominator, av besdttningar i Stil-
la Havet benidmnd »the Tail» (stjdrten)
pa grund av sin abnormt hoga fena, har
den 28 juli offentliggjorts av War Dep.
B—32 dr byggd i begridnsat antal i Conso-
lidateds Fort Worth-fabrik och har en
spannvidd pad 41,14 m och en lingd av
25,29 m. Vingen ar av modifierad Davis-
typ med Fowler-flaps. Det trehjuliga
landstéllet har dubbla hjul med nosstil-
let vridbart 360°. De fyra 2 200 hk Wright
Cyclone 18-motorerna driver fyrbladiga
elektriskt omstillbara propellrar med en
diameter av 4,88 m samt #r forsedda med
tvd avgasdrivna turbokompressorer. Pro-
pellrarna pa de tvd innermotorerna dr re-
versibla och anvénds fér bromsning vid
landning. I marklége har fenan en hojd
av 98 m. Vingytan dr 132 m*, tomvikten
27540 kg, normala flygvikten 45900 kg
och flygvikt (6verlast) 55080 kg. Marsch-
farten #r c:a 500 km/t och topphdjden
drygt 9000 m. Besdttning 8 man.

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av foljande till Den Nordiska Poolen For Luftfdrdférsdkring anslutna bolag

AMPHION -
HEIMDALL -
SECURITAS -

BRAND-VICTORIA °* FREJA < FYLGIA * GAUTHIOD * GOTHIA + GOTA : HANSA
IRIS * MALMO + MALAREN + NORDEN + NORNAN * NORRLAND ° OCEAN
SIBASSURANS KOMPANIET + SKANDINAVIEN + STELLA + STOCKHOLMS SJO

SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN * WINTERTHUR * AGIR * SRESUND
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AAINIWA-HLIVIMNOWINGD

QI GLMIAS NTCY TEYTTIILONd

LLETE ¢ NTHNEMSUL T LITENOU N

LSNrT MASGISSNTINT ALK (SDITNAS «

W\kkg.gKM)\b\hjnﬂ
APHINITO HIO LiGMHD | FHTTAI0NTS

EWTHIS Darfrd

FLYGV1KT: ., . ...
FLYGSTRACKA: . .. ...

TILLVERKARE: Commonwenlth Alreraft

Cor

COMMONWEALTH-WACKETT

TOPPHUID: . ..., .

Bend, Port Melbourne.

p., Fisherman's

TYP: Jnktplan,

y »Twin

en omkr 500 km/t,

MOTOR: 1200 hk Pratt & Whitne
14-cyl luftkyld dubbelstjlirnmotor.
llg
MARSCHHASTIGHET: .. ... .

MAXHASTIGHET: tro

Wasps,

SPANNVIDD: 10,897 m,

LANGD: 7,78 m.

BESATTNING: | man.
H8ID: 3,96 m.

“BOOMERANG”

Copyright:
FLYG och B. KARLSTROM

st 1,7

och 4

BEVAPNING: 2 st 20 mm akan

mm ksp.

VINGYTA -
TOMVIKT: . ... ..
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G000 pi lyckad
Flygets kvill

For nigon tid sedan arrangerade FLYG
tillsammans med Skansenledningen Flygets
kvall pA Skansen, en mycket lyckad till-
stallning som lockat inte mindre in 6000
askddare. Kvillen inleddes med en civil
flygparad i miniatyr — det ar ju trdkiga
bensintider just nu och darfor fick vi ndja
oss med tvd civila J ‘1l:or frin Svensk
Flygtjanst, KZ—III »sLarkan» frdn Aero
Service samt KZ—II »Coupé» och en
tickt Klemm 35 frin Stockholms flyg-
klubb. :

Sedan F 8:s musikkir spelat promenad-
konsert klev Albin Ahrenberg in och holl
ett hilsningsanforande, varefter flygingen-
jor Lennart »Pim» Falk trollade fram
gamla vilkinda schlagerorhingen frin 20-
talet pa flygeln. Albin Ahrenberg kom till-
baka i sallskap med flygingenjor Arvid
Falke och berittade gamla flygarhistorier,
s4 att publiken kom i verkligt god stam-
ning. S4 kem programmets huvudavsnitt

I samband med skala 1: 100-ritningen p& viinstersidan visas hiir en bild ay eott »Boomerang»-
0 . ) férband | perfekt formering, Detta robusta jaktplan forcerndes fram under den tid 44 Austra-
flygforvaltningens revy, forfattad och ton- lien var som mest hotat av en japansk invasion, varfdr planet trots att det verkar mycket filit- .
satt av ingenjor Gunnar Tigerstrom och milssigt icke kan miita sig } frAiga om prestanda — men viil | frAga om beviipning — med sam-

med Hans Ostelius som konferencier i jit.  {d saropeinks oo amerikanskn Lonstruktioner, »Bogmerany: e en uiyekling av » Winseways
teform. Flygforvaltarna och flygforval- »Waspr-motor, Bida dessa flygplan dr £ § modifiernde North American-konstruktioner.
terskorna inhdstade en valfortjant succé.

Allra mest togs publiken med storm av

Lennart Johnssons strilande kuplett om nas zigenerska med sin eldiga, inspirerade handflator att svida efter sin rappa stepp-
ocarinan. Han holl inte pid att fi lamna ~ sdng. Sotast av alla och tjusigt sjungande dans. Finalen med alla de upptradande i
scenen. Baletten med tio skona damer var var lilla Marianne Brostrom, som herrarna  vita flygdrikter var verkligt strilande och
ett annat verkligt fint slagnummer och  bland publiken inte kunde se sig mitta pd.  Gumnar Tigerstroms splitternya visa om
primadonnan Ingrid Fransson var zigenar- Harriet Palmquist fick ocksi publikens flygdldern blev en direkt fulltraff,

AGA-BALTICS FLYGPEJL | A

Genom vridning av pejiramen erhdlles riktningen till de olika sdn.
darstationerna. Vid anflygning ger pejlapparaten kursen till mdlet.
Minsta avvikelse markeras savdl | h&rlurar som pd visarinstrument.
Radiomeddelanden kunna obehindrat moftagas under anfiygningen

AGA-BALTIC A.-B. LDINGO
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FLYGDAGAR

lygklubbarna ar ivriga att ta igen sa

mycket som mojligt av de tillfallen till
propaganda och penninginsamling som de
forlorat under kriget. Den som vill och har
tid att resa omkring kan fi vara med om
flygdagar varje sondag.

Den farskaste civila flygdagen anordna-
des av Varmlonds flygklubb pa Karlstads
flygplats den 9 september med deltagande
bl. a. frin F 6. Omkring 7.000 betalande
dskidare tittade pi det fina programmet.
»Overinspektor» var F 6-chefen Overste

VAR NYR
OM INTE,
0RE | FRIM.

HAR NI SETT
RATALOG.
- INSAND 20

LINKOPING

(Firman med de aktuella modellana. ]

Oid behov

av oversyn och juste-
ring av magnetappara-
ter, generatorer, start-
motorer samt radio-,
pejl- och UK-anligg-
ningar fér flygplan

vind Er till

SIGNALMEKANDO

Hogugatan 3 ¢ Stockholm
Tel. 32 51 32

Ett omvixlande program

dr forutsdtiningen for att en flygdag skall bli
Iyckad. Det ddar gamla spexet med mannen ur
publiken, som plotsligt silter i elt wvancerande
flygplan, borjar bli tjatigt. "arfior inte ibland byta
wl »0Ola Trulsson frin Anderslovy och hans kol-
leger mot en sketch i den hdr stilen, som har
pippitecknaren Rune Moné som pappa. En banen
kan man nog fd av en telning om man ber vackert.

ATT M1 ALDRIG KAN LARA ER LATA Bu ATT siliea
BANANSKAL P4 STARYERAMORHA |

Gosta Hard och ledare kapten Atlestam
frin samma flottilj. Den senare gjorde f. o.
succé som konstflygande skimtfigur i en
Sk 12:a. En B 17-division visade stilig for-
mationsflygning — bl. a. i form av étt
snapsglas — och slappte fallskarmar. Att
det var fred igen marktes pd det skapliga
antal civila flygare som kommit till Karl-
stad: fran Goteborg Gosta Fraenckel i sin
ateruppbyggda Moth och Uno Ranch i Rear-
win, frin Stockholm Stig Lindstrom med
KZ-I11 »Larkan» och fran Vise (ett par
mil fran Karlstad) dir. Hidéns Cub med
flygledare Bertil Brunnerup som forare. Jo,
for katten, Rolf von Bahr var ocksa dar
och uppvisade sig med autogiro. Men var-
ken han eller Lark-Lindstrom gillade vind-
stillan, som omojliggjorde allt trixande. En
adtminstone av civilisterna uppskattad pro-
grampunkt var en pricklandningstavling
mellan — civilisterna. Utom programmet
kom en ABA-Jua frin Oslo och gjorde en
mellanlandning. P& aftonen var det stor
middag pa »Statt».

I ovrigt har det varit flygdagar i Troli-
hdttan den 26 aug. och i Ljungbyhed den 2
sept. Apropa Halle-Hunnebergs flygklubb
sa har den oppnat nya vagar for finansie-
ring av flygverksamheten — den foretag-
samma klubben driver en matservering! Men
mera dirom en annan ging.

Huzells
Aug. Huzells Aktiebolag

Diamond T — Lastvagnar —
Kelly Bilringar

Stérsta sortering av
BIl.- och GENGASTILLBEHOR
KARLSTAD

Telefoner:
100 02, 100 0B, 100 10, 100 15, 100 29, 100 87

AKTIEBOLAGET CORDA

Tingvalla Industriomride
Tel. 10, 691 - Telegr.: Corda

Tillverkning av

Pressverktyg, Giggar, Fixturer. Finmeka-

niska arbeten, Pressningearbeten, Massg-

artiklar, Regleringshandtag, Backspeglar,
Baklyktor m. m,

(Ben, infordra offert)

BIl- &
MOTORREPARATIONER

— Magnusson & B&HIf —

Telefon 123 16 - Rosenbadsgatan
Karlstad

*

Motorrenoveringar - Maskinarbeten
Elektrisk svetaning
Aunlita viir verkstad, vl stir till Eder tjiinst

med alla férekommande arbeten Inom
branschen, snabbt och till humana priser

Telefoner: 125 40 -

SNOVALTAR }:‘OR FLYGFALT

GRUNDBERGS MEK. VERKSTADS A.-B.

TROLLHXTTAN

Ing Bergstroms bostad 10268 -
Utfdr mek reparationsarbeten alla slag, jirnkonstruktioner, grovpldtsiageriarbeten, ncetylén-
och elektrisk svetsning, metall- och. tackjiirnsgjutgods
Dessutom tillverka vi: Skotacks fbr skolndustri oeh skomakerler, specialnubb fdr mdibel-

industrin, handdrivoa presspumpar fr provtryckning

Verkmilstare Mirtenssong bostad 108 78

INFORDRA OFFERT

NOIMOIR;

RENOVERINGAR
CYLINDERBORRNINGAR
VEVAXELSLIPNINGAR
LAGERGJUTNINGAR

A-B. GELJERS) IMOTORAFFAR

KARLSTAD
Telefon 154 45 (viixel)
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NY HANDBOK
i segelflygning

»HOGRE SEGELFLYGNING”
av Charles Birch-lensen. Bok-
forlaget Forum. Pris kr 5:50

Den mangsidige tek-
nologen och FLY G-
medarbetaren Char-
les Birch-Iensen har
nyligen nedkommit
med en vilskapt
handbok i segelflvg-
ning, grundad pd
egna  studier. Nar
manuset var fardigt
sdnde forf. det ull
den virldsberomde
segelflygaren di-
plomingenjoren Pe-
ter Riedel, som ef-
ter genomldsning
ndgon mdnad fore
sin »avresa» dler-
nedanstaende wuttalande:

FLYGNING

sande det med

sHogre  Segelflvgning» av  Charles
Birch-Iensen fyller en lucka i den tillgang-
liga segelflyglitteraturen, dar forfattama
hittills overvagande ha behandlat sina er-
farenheter som forare eller larare, Di se-
gelflygning i forsta hand ar en friga om
kansel och erfarenhet tanker mangen inte
pa nodvandigheten att gora sig fortrogen
med dess teoretiska grundlagar. Att flyga
pa kansel och intuition ar bra, men det ar
naturligtvis battre att kunna kontrollera in-
stinkten genom teoretiskt vetande,

Birch-Iensen har i sin bok skapat en ut-
markt syntes av vetenskapligt exakta teo-
rier och praktisk segelflygkunskap. Sar-
skilt instruktivt ar bokens avsnitt om va-
riogrammet (ett av forf. sjalv skapat be-
grepp), dar han klarlagger sambandet mel-
lan den basta glidhastigheten och atmo-
sfarens rorelser. Nytt och sarskilt intres-
sant for mig var att finna teoretiskt fast-
slagen, riktigheten av min egen instinktiva
reaktion under segelflygning i samband
med denna fraga.

Jag ar saker pa att varje aktiv segel-
flygare skall dra nytta av boken.

Peter Riedel.

DET AMERIKANSKA HOJDREKOR-
DET (13154 m) har nyligen inofficiellt
slagits med en modifierad P—38 Light-
ning, som nadde 13695 m. Pilot var Joe
Towle med overste Randolph Lovelace
som passagerare. Bada provade en ny typ
av trycktit syrgasmask, som tilliter pilo-
ten att flyga pd avsevirt stérre hojd &n
med syrgasmask av konventionell typ.
Denna nya mask anvinds nu pa alla ame-
rikanska héghdjdsflygplan, déribland
»Superfortress:.

XA—32 heter ett ensitsigt attackbomb-
plan som byggts av Brewster Aeronauti-
cal Corp. i experimentssyfte. Planet &ar
midvingat och enmotorigt och utrustat
med en 2000 hk Pratt & Whitney Double
Wasp-motor. XA—32 hade en marschfart
pA nagot 6ver 320 km/t och hade en
spinnvidd p4 1324 m och en léngd av
12,22 m.

FLYG 19/45

/ 2| 3 = 5 7] & 9
/0 1
/2 13 14
5| 16 . /7 18 9
20 2/
22 23| 24
25 26 27
28 29| 30 3/ 32
3 34 35| 36
37 2 39
40 4/ 42
43 44 45| 46
47 B 49
50 o7 . o

FLYGKORSORD

Da och dé far FLYG uppmaningar att infira korsord och for att under-
soka intresset for denna vkonstarty infor vi hdr ett flygkorsord. Den som
wvill vara med och tavla om priserna (forsta 10 ky och andra 5 kr) skall in-
sinda korsordet urklippt — eller avskrivet — senast den 15 oktober ull
FLYG, Tegnérgatan 35, Stockholm. Mark kuvertet »Flygkorsords.

VAGRATT:

1 »Skymastern» anviinds for det iindamilet.
5 PaA priirien eller F 16,

10 Motorer gira sd bland Alperna!

11 Avskriicker intg den moderne flygaren,
12 Framfor piloten!

13 Svensk storindustri 1 flygets tjiinst,
14 Pd amerikanska flygplan.

13 Skyddar hangarvakten,

17 Det; somr syns utanpd av pejlen.

10 MAste gignalist géra Iibland.

20 Tyskt spaningaplan.

21 Flygplan kunna mflas § den fiirgen.
22 Sir Arthur Tedder hir dit.

28 Kan forvisso Ingen fivgare 1 luften.
25 Gor tallmiitaren av Svensk Flygtjinst.
27 Ocksl en flygare!

28 En kallades »flygande pennans.

31 En Lockheedprodukt.

33 Triidslag.

34 Diir gjorde Monquito sin férsta rald.
37 GAr kanske Birgit Thiiring omkring uti!
3S Luftbevakningsstation,

39 ... fick du, #&’ Janne Wiingman!

40 Ossburn Aliington.

41 Flyga — fiugit.

43 Ryskt lAgvingat jaktpian,

45 Aktiebolag.

" 47 Planet viigde 14 ton och hade en motor

pd 60 hk men gjorde iindd 500 km/t.
50 DB-3.
51 Flyger Fi-1,
52 Per Norlin.

LODRATT:

1 Kan ligga 1 eller hiinga under vingen.
2 Spaken I magen och kiirran dyker!
3 Den Firsta Flygaren.

Fir man kanske giora vid buklandningar.
Flygare.
ifrin,

4

b

¢ Kommer Afracobran

7 Spitfiren var viil R. J, Mitchells stoltaste . . .

8 Higat 1 Smiland,

9 MAste piloten gira for att komma fortare.

12 ... Zeppeiin.

14 S8kyddar kanske ubiiten mot flyganfali.

168 I ménga ryska flygpian.

18 Hangardoft.

24 »Dunderbumsens.

25 Amerikanskt jaktplan med J 22:ans linjer.

28 »Yorken» hor till den famiijen !

27 Grummanprodukt,

28 Tl(’dder kom till Stockholm med ett sidant
plan.

29 . . pilot iir siikert japan!

30 Inte bra pd vingens framkant,

82 Grand-Prix.

36 Liten och obetydlig i Goteborgs skiirgiird.

41 Hawkertyp I Sverige!

43 Engeiskt pojknamn,

44 P’d hangaren.

468 Kan e} ett jaktplan vara byggt av!

48 Sliitt och fint att landa pd.

49 Goteborgstidningen.

| >FLYGKORSORD»
l FLYG - Tegnérgatan 35 . Stockholm |
Lésningen insiind av:

I .................. iN'a'I'n'r;i .................. I
[ e Lo It N g l
[ (Adress) |

31



(A -
o
\hl.

[
@ 13 if_l O

DEN FORNAMLIGA INSTRUMENTUPPSATTNINGEN PA sMOSWEY Ill»: [
Kompass, (tdlverkn. Hanmi); 2. Langdlutrmingsmdtare (d:o); 3. Accelerometer (d:o); 4.
Kiocka (Thonnnen); 5. Grov- och finhojdmatare (d:o); 6. Termometer for inner- och
yitertemperatur (Hanmi); 7. Strombrylare for instrument- och positionsijus samt kontroll-
signaler; 8. Elektrisk girindikator (Hdnnt): 9. Utjamningskar!l for variometer; 10, Hand-
tag for losskoppling av stjdrtfortojningen 71id gumnarepstart; 11. Omstdliningsvev for sid-
roderpedalerna; 12. Handtag #ill stortflygbromsarna; 13. Handtag for losskoppling av uwaren
vid flyg- och wvinschstart; 14. Hastighetsmdtare (Thommen): 15. Slang med munstycke
eller mask (syrgasapparat); 16. Regleringskran for syretllforsein; 17. Dubbelinstrument
for métning av syrebehdllarnas gasmingd och den per minut forbrukade syrgasen (Hdnni);
18. sDynamssk» variometer (d:o); 19. Vanlig variometer (Thommen).

i.;.flff Ir‘ff'|"n‘lp'f||f.fl,‘_'f! :'a'."!r(’ |

Varfor bromsas
Moswey?

nder Allebergstiavlingarna i somras ha-

de man rikliga tillfallen att se hur pass
faltmassigt segelplanet Weihe var — eller
rittare sagt hur stor dess brist pd falt-
massighet var. Denna brist ar avsevard,
vilket givetvis i forsta hand beror pa de
svenska terrangforhillandena. Under den
sorgliga dagen, di hojdflygning till Fe-
ringe anbefallts, kvaddade ju tva flygplan
tamligen grundligt pd vadg soderut, beroen-
de pid att siden viaxte hog dar de tva fly-
garna maste landa. Nar det it termikvan-
tansnacket pd berget framfordes formodan
att Weihe skulle vara olamplig for svensk
terrang svarade en tekniskt allmanbildad
flygare pd ett sjalvklart satt att »karror-
na ska gd sonder just i vingar och kropp
fér att inte vinginfastningarna ska gi 4t
pipan»,

Det dar var nog oantastligt — men jag
vigar anda formoda att Weihe ar olamplig
for svenska forhallanden — med sarskild
vikt lagd vid flygklubbarnas mdjligheter.

Weihens kusin Olympia har inte sam-
ma valdsamt stora och tunga flak till vin-
gar m m utan har mera modesta dimen-
sioner. Olympia ar ett bra klubbflygplan.

Men sa har vi en typ som det overva-
gande antalet tillfrigade segelflygare utta-
lat sig med dversvallande entusiasm om —
jag menar Moswey [1l Detta flygplan har
inte fatt sin chans i Sverige. Visserligen
har det flugits av bide experter och van-
liga segelflygare pad Alleberg samt i Stock-
holm och Trollhattan — utom.i ett par en-
staka fall resulterande i fortjusta utrop
efterit — men planet har t ex inte fitt

DIPLOMRUSCH

hos Umed FK & Vannds

Umea flygklubb utbildar glidflygare pa
1opande band. Under tiden 1 okt. 1944—31
aug. 1945 har klubbmedlemmar erovrat 85
A-diplom och 35 B-diplom, summa 120 di-
plom, Och september ar oraknad! C:a 15
A, 15 B och 20 C ar pd gang.

Flygplan: 1 st G—9, 2 st SG—38 och 1
st Baby SE—SFL. Byggledare ar Ake
Kronblad, Pa bilden: fr h gruppchefen och
C-instr. Gosta Andersson, hans fru Greta
(A-dipl.) och AB-instr. Hans Asp vid Ba-
byn pa Vannas flygfalt. I sommar har
aven instr. Ulf Seger varit anstilld,

e | rrvape -
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JAMFORELSE MELLAN...
‘e Forts. fr. sid. 23,

Om tjanstetopphojden giller i1 stort sett
samma sak som sagts om stighastigheten.
For moderna sportplan har denna emeller-
tid ingen praktisk betydelse.

Orimliga startstrdckor

Virdena f6r den i prospekten angivna
startstrickan ar om mojligt annu mera orim-
liga. Tyvarr gir det ej har att fi fram en
enkel omrakningsfaktor, men man kan med
litet omdome trots allt skala ut uppenbart
orimliga varden. Det dr nimligen vid start-
strackan flera faktorer, som alla spelar en
viss roll. De bada viktigaste ar effektbe-
lastningen och vingbelastningen. Bada verkar
i samma riktning, dvs ju ldgre ving- och
cffektbelastning desto kortare slarisiricka.
En tredje faktor, som ehuru i mindre grad
inverkar pd startstrackan, ar sidoférhillan-
det. Om exempelvis vingbelastning och ef-
fektbelastning (eller produkten av dessa) ar
lika, startar det plan bast, som har det
storsta sidoforhallandet. Vidare har mark-
beskaffenheten ett ganska stort inflytande
pa startstrackan. Man' har dnnu aldrig sett
en uppgift om vilken markfriktionskoeffi-
cient, som legat till grund f6r niigra upp-
givna startstrackor, For SAAB-91:s vid-
kommande ar startstrickan riaknad med en
markfriktionskoefficient = 0,05 motsvaran-
de normal, hird, torr grasmark.

I tabell 1 kan man finna ett par typiska

exempel, dar startstrickorna angivits utan
namnvart verklighetsunderlag eller dar man
forfarit pd samma satt som nar det gailler
landningshastigheten, dvs matt startstriackan
i motvind eller med nastan tomt flygplan —
eller bidadera.

Firmornas uppgifter pa flygstracka gor
man nog klokt i att ej ta alltfor allvarligt
utan det ar sakerligen klokare att ga ut
ifrin marschhastigheten, som man ju har
relativt enkla mede!l att kontrollera, och se-
dan jamfoéra olika plans briansleforrad eller,
om det galler verkliga langflygningar, pla-
nens mojligheter att med extratankar osv
fi in extra bransle. Det ar klart, att en
stor rackvidd ar Snskvard men i allmanhet
tycks det som om tillverkare av sportplan
skulle dimensionera sina normala tankar io6r
800 4 1000 km flygstricka. Om en kund
behover lingre flygstricka, finns nog i de
flesta fall mojlighet att. oka densamma
hogst betydligt genom extratankar om #ll-
satsvikten tlldter detta.

Till slut vill jag dnnu en ging upprepa,
att den nu angivna metoden for jamforelse
mellan flygplan endast galler {6r flygplan
av alldeles bestamd klass, namligen med
vingbelastningar mellan c¢:a 50 och 75 kg/m?*
och normala motorer, som har sin bista ef-
fekt 1 markhéjd. Den giller alltsi under
inga forhallanden vid jamforelser mellan
moderna krigs- eller trafikplan med kom-
pressormatade motorer. Ej heller fir man
vanta sig ndgon storre noggrannhet. Spe-
ciellt vid jamforelse mellan stighastigheter
fir man vara glad om forsta decimalen ar
ratt. Denna noggrannhet ar emellertid till-
racklig for att avsloja rena fantasivarden.

A T A
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LH-22 provflugen

FLYG nr 25—26 beskrevs ing. Lennart

Hemmingers omkonstruerade Grunau
Baby med stilkropp. Samtidigt lovade vi
aterkomma nar flygplanet var fardigbyggt.
Nu kan vi t 0 m meddela att LH—22:an
ar provflugen.

Det var chefsinstruktoren l6jtnant »Jid-
de» Karlsson som gjorde provflygningarna
och han tyckte mycket bra om planet.

Kanske en del lasare forvanar sig over
att en forbiattrad Baby inte har storre
glidtal an 1:18,5 vid 655 km/t och inte
mindre minsta sjunkhastighet an 0,84
m/sek vid 55,1 km/t. Ing, Hemminger sa-
ger sjalv att han utan storre svirigheter
och utan oproportionella kostnader skulle
ha kunnat hoja Babyns prestanda avsevart.
Han avstod emellertid frin detta, emedan
ett ovningssegelplan i detta avseende bor
vara ungefir som Babyn. Det ar inte bra
for en elev att ha for stort glidtal nar
han skall bedoma sig in pa ett litet falt...

FLYG aterkommer (forbaskat tjatande!
sager den otdlige lasaren) med bilder nir
vi hunnit beséka Norrkoping.

Apropd *’Jidde’’

sa har han uttryckt en onskan att snarast
mojligt f4 ta del av alla anmarkningar pi
sommarens regler for segelflygtavlingarna.
Alla tips ar vardefulla. Skriv ner dem och
sand dem snarast till KSAK, Malmskill-
nadsgatan 27, Stockholm.

Amerikanarnas mot-
svarighet till  var
Grunau Baby #r
Bowlus Baby Alba-
tross, wom ses D&
bilden. Planet kon-
struerades av firman
Bowlus Sallplanes Co
Inc, som emellertid 1
Januar{ 1944 Bvertogs
av Lalster-Kauffmann
Alreraft Corporation,
8t, Louls, Mo, Splinn-
vidd 13,51, léingd 5,84
m, tomvikt 115 kg,
fiygvikt 207 kg, glid-
tal 1:20.

ETT GETOGA PA USA

Stig Fagerblad var ledsen nir FLYG for
en tid sedan ringde honom pa Alleberg.

— Jag vet inte om jag skall skratta el-
ler grata it flygfirmornas héga priser. Vi
har nyss haft ett typiskt exempel har —
en reparation piA en Kranichhuv kostade
450 kr vid fabrik. Den lagningen skulle vi
sjalva gjort for 100 kr om vi haft tid.
Inte siA markvardigt att bygga flygplan
med sidana fantasipiser, Skumt!

Nej, vi fir nog dven i friga om segel-

plan -gora som nar det giller folkflygplan
o dyl: vinta tills USA kommer i ging pa
allvar med sin jatteproduktion. Ovanstden-
de Baby Albatross — fardig eller i bygg-
sats — var billig fore kriget och kommer
sakert att bli det igen. Att tro att sven-
ska segelplan kan bli billiga ar tydligen
hopplost. Om inte' ndgon omfattande ope-
ration kommer till stind. Till dess foljer
vi med vad som hander inom USA:s se-
gelflyg.

provas en hel sommar pAd Alleberg och in-
te heller vara med pi segelflygtiavlingarna.
Det skulle ha varit givande att fi se hur
Moswey klarat sig i kamp mot Weihe och
om den vore mycket mer faltmassig an t
ex Weihe.

Anledningen till att det inte kom nigon
Moswey med pi tavlingarma var foljande:
en flygare ville tivla med Moswey men
det ansigs pd vederborligt hall »inte
lampligty, S& mané6vrerades den ena
Mosweyen ut och den andra kom inte med
pa grund av att agaren inte hade rid. Den
ena Mosweyen finns nu hos Halle-Hunne-
bergs flygklubb och den andra 4gs av ett
konsortium inom Stockholms segelflyg-
flygklubb, :

Den sistndmnda Mosweyen agdes forut
av flygingenjor Bengt Wassgren, som var
eld och lagor Over typens fortrafflighet:

— Den som konstruerat Moswey ar en
klok man, som samarbetat med segelflyga-
re for att fA typen fullindad. Det finns
knappt ndgon blisa si liten att inte Mos-
weyen kan svianga i den. Den ir roder-

kanslig och lydig. Mosweyen ar ett konst-
verk alltigenom, sa Wassgren.

Ja, fraga chefsinstruktoren »Jidde»
Karlsson, Stig Fagerblad, »Flygar-Lasse»
(som flugit Moswey i slap frin Alleberg
till Stockholm utan att svira) — friga
nastan vem som helst si fir ni hora minga
berémmande ord om ett verkligt bra se-
gelplan!

Moswey har blivit s& popular att man
numera ofta sager »Moswey pa dej» 1 stil-
let for »moss pd dej»... Men 4 andra si-
dan har man fran visst hall tyckt sig mar-
ka en medveten motarbetning av Moswey
— annars skulle val typen fitt sin chans!
Hur vore det att réja upp i briten? Kan-
ske en petition till KSAK att det gors an-
strangningar att grundligt faltprova typen
samt f4 tillitelse att kopa Moswey med
statsanslag?

Jag skulle garma vilja veta vilka som
vill ha Moswey som nasta hogvardiga se-

gelplan for klubbarna. Verkliga Moswey- -

vanner uppmanas darfor att skriva om sa-
ken till Pro Mille.

KLIPP HXR!

HOJDTAVLINGEN

lutar mot sasongfinal och numera kommer
det endast sparsamma rapporter, mest med
fylinadshojder. Tage Lof, SSFK, har sdnt
in en rapport om 1660 m hojdvinst, vilket
héjer hans vinstsumma till 5860 m och
placerar honom individuellt pA fjarde plats.
Ovriga nya hojdvinster: Erik Andersson,
SSFK, 1475 (ny summa 35385 m); Ake
Larsson, SSFK, 800 m (3250 m); Arne
Lind, VFK, 1352 (4292 m); Sune Ohls-
son, VFK, 1115 (3245 m); Lennart Nor-
din, Orebro BFK — som darmed fyller
klubbens forsta lag — 223 m (hans for-
sta notering). Orebrolagets vinstsumma ar
darmed 6061 m.

[ bvrigt hanvisas till sammanstdllningen
i foérra numret av FLYG; nigra storre
forindringar har inte skett pd grund av
ovannamnda kompletteringshojder. Annu
ar det nigra dagar kvar — ma vi hoppas
pa 4sktermik!




FLYG nr 12/45 utlystes en tavling om

vem som kunde ta basta sjomodellfoto.
Tyvarr maste vi nu se sanningen rakt in i
vitogat och erkanna att tavlingen inte gett
pa ldngt nar det resultat vi vantat. Tav-
lingsjuryn har enhalligt beslutat skjuta upp
tivlingen till nasta sommar, d& man hop-
pas pa battre bilder och storre urval. T ar
utdelas alltsa inga priser utan de sparas
till 1946. I stallet har red. plockat ut tre
bilder, som publiceras och belénas med en
tia var. Lustigt nog bor tvd av de pa sa
satt hedrade i Motala, som tycks ha gan-
ska hog sjomodellstandard.

Biada Motalamodellerna har tretoffel-
stall — val sa bra som tvatoffel-d:o. Den
modernaste modellen, som ags av Claes
Arnell, Medevigatan 9, Motala, ir heli
bvggd i balsa med oval kropp. Motorn ar

en GP-diesel. Lars Andersson, Drottning-
gatan 32, Motala, har byggt en modell av
tvp GP Special (Sven Truedssons kon-
struktion) och motorn ar en diesel av
Svedfelts fabrikat. Modellen ar byggd av
furu men trots detta stiger den bra, skri-
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Hiir ovan Claes Arnells modell | luften, -—
T v diirom Lars Anderssons GP Speclal pi
vattnet, — Under rubriken startas Nilsx Pet-

terssons »Toffel-Fréjd»,

ver Andersson. Spannvidden ar 187 cm. —
Heja, Motala!

Nils G. A. Pettersson, Flygfaltsvagen
132 n. b, Riksby, ar en byggare som hal-
ler sig till tvatoffelstall liksom toffelskis-
saren Bjorn Karlstrom i FLYG nr 12/45.
Fotot av Petterssons gamla »Toffel-Frojds
med gummimotor har en aning av de rik-
tiga tagen, Ga i hans stil, herrar toffel-
knappare av nasta arging! Bygg modeller
och tofflor fardiga 1 vinter!

Apropa omslaget
DIESEL-MYGGAN"*’

FLYG:s tecknare Bjorn Karlstrom
har i sommar provflugit en ny diesel-
modell, kallad »Myggan». Byggtiden
var 18% timmar (utom tofflorna). Pa
forsta provturen — med hjul — klatt-
rade karran som en helikopter med no-
sen 1 75—80° vinkel och stannade uppe
6 min (motortid 30 sek). Nir tofflorna
kom pa steg och flog »Myggan» unge-
far som FLYG—.

»Myggansy spannvidd ar 780 mm,
vingdjup 140 mm, langd 540 mm, pro-
pellerdiameter 210 mm, flyvgvikt som

— o = l--l-..'?-\:-r -

J 26 N. A. P-31D "MUSTANG" "\

landplan 268 gram och som sjoplan 310
gram, vingbelastning som landplan 24
gram/dm® och som sjoplan 26 gram/dm®.
Vingprofil ST 63010, modifierad av »l.o-
wen», Stabben ar barande och har egen
profil. Motorn ar forstis en GP-diesel. —
Pi bilderna land-»Myggan» ensam samt
sjo-d :0 tillsammans med »Agatons 1 sin
Flygindustrikanot med Svensk Flygtjansts
Fokker 1 bakgrunden.

trapetaformig med
avhuggna ving-
spetsar. Den under
kroppen { Jim-
bredd med vingen
placerade stora
kylaren framtrii-
der markant. Sta-
blllsatorn #r pla-
cerad relativi
langt fram och

Amerlkanskt (svenskt) ensltslgt jaktbombplan,

MOTOR: 1 st 1.520 hk Rolls-Royce sMerlln 68». J 26 har utdragen har nistan rek-
(Puckard V-1050-3), 12-cyl viitskekyid radmo-  NOS = med  stor tanguldr ~ form

i s . spinner. Kylaren med svagt plifor-
tor. SPXNNVIDD: 1127 m. LANGD: 9.82.  jiitor under spin- il feaii o
HOJD: 3,71 m. VINGYTA: 21,12 m2, TOM- nern, vilket gor bakkanter samt

VIKT: 3.484 kg. MAX FLYGVIKT: 4.900 kg. 8tt
MAXHAST: 685 km/t. TOPPHUJD: 12,000 m.
FLYGSTRACKA: 1.600 km (med extratankar
3.000 km). BEVAPNING: 6 st 12,7 mm Ksp.
BOMBLANT: 500 kg. TILLVERKARE: North
Amerlean Aviatlon Inc, Inglewood, Kalifornlen.

linjen mellan
splnnern
kroppen bllr ni-
got bruten.

och Fenan

Niir-

mast kroppen har dverslda och
vingen kraftig framkanten fir-
pliform men f 8 sedd med »for-
lir den utpriigiat tressansiutnings,

trubbiga spetsar.
myc-
ket svagt lutande
bakkant med rak

har




Segelplan

>

4

<

JAMI 3

Konstr.: -Bananen» Andersson.
Mycket littbyggd modell med god

flygformaga. Byggsatsen
utsagade

innehédller

spryglar och nos, lister,

ritn. m, arbetsbeskrivn. m. m.
Spv. 93 cm.

Pris endast Kr. 4: 95.

NORDANVIND.

Konstr.: Sigurd Isacson.
En forndmlig tédvlingsmodell.
Byggsatsen inneh. utsigade spryg-
ritn. m. arbetsbe-

skrivn. m. m. Spv. 98 cm.
Pris Kr. 6:50.

las, lister,

MODELL-SPORT

Falkenberg.

Var god sind omg.
forskott:

mot post~

...... st. Jimi 3 & 4: 95
..-... st. Nordanvind a 6:50

...... st. Balsalim & 0: 65
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FLYKTIGT SETT
Forts, fr. sid. 17.

SVENSK FLYGINDUSTRI har under
kriget brottats med betydligt storre sva-
righeter @n de flesta anat. Krigsflygplan
har i alla krigférande linder varit en for-
brukningsvara med i allménhet ganska
kort livslingd. Man har ocksd dir som
regel mera lagt an pa prestanda én flyg-
sikerhet och tillatit relativt ldga brott-
faktorer. De svenskbyggda planen skall
enligt myndigheternas ekonomiska ram
halla i sju ar och flygsiakerhetskravet gar
det inte att rucka en tum pa. Detta med-
for bl. a. en hogre brottfaktor och folj-
aktligen ockséd storre vikt och hogre
efektbelastning, vilket &r Odesdigert for
planens prestanda. De storvuxna svenska
flygarna krdver ocksd hogre tillsats-
vikt och storre utrymme i kabinen
an t. ex. italienare och fransmin for att
nu inte tala om japanerna. Trots detta
har SAAB byggt flygplan, som ligger 1
toppen eller ndst intill i frdga om prest-
anda. SAAB-konstruktdrernas svara han-
dicap har tvingat dem till jdtteanstring-
ningar for att hinga med den interna-
tionella utvecklingen. De har I8st sina
uppgifter med elegans och stor skicklig-
het och &r vidrda ett oreserverat berom.

FORSTA PASSAGERARNA med SILA:s
Jim till New York var bankdirektor Ja-
kob Wallenberg och flygplatsexperten i
Viag- och vatten Sture Jakobson, vilken
senare flog till USA ndrmast for att stu-
dera det vidldiga nya flygfiltet Idlewild
vid New York. Det var den 21/8 SILA
flog forsta passagerarturen och utom de
tva ovanndmnda var det ytterligare fem
passagerare till Island. T. v. dr det me-
ningen att SILA skall flyga sex turer i
manaden till New York. De bestdllda DC-
4:orna dr hogeligen efterlingtade, ty de
ombyggda -fidstningarna- &r langt ifran
idealiska pd denna route. Efter krigs-
slutet i Japan skall det vil ocksa bli lat-
tare att fa loss USA-bestillningarna.

CIVIL USA-BESATTNING var det pa
den DC-4, som anlidnde till Bromma den
25/8. Det var forsta besdttningen fran
American Export Airlines, som nu boér-
jade flyga in sig pd den linje bolaget
snart skall 6verta frdn den militidra trans-
portorganisationen ATC. Civil amerikansk
markpersonal kommer ocksd inom kort
att placeras pd Bromma. Chef for denna
blir svensk-amerikanen Karl C. Ander-
son, vilken kom hit med forsta »civila»
DC-4:an. Han har tidigare tjénstgjort for
ATC pé Bermuda.

ABA TILL BODEN vill garnisonssta-'

dens fdder ha och de har uppvaktat den
nye kommunikationsministern Torsten
Nilsson med en utredning om en forflytt-
ning av riksflyglinjens &ndpunkt frin
Luled till Boden.

STARTBANOR PA GARDET i Stock-
holm har flygforvaltningen nyligen be-
girt. Banorna — en eller tvA — foreslas
bli 200 m langa och flygfdltet avses nér-
mast for helikopters samt i viss utstriack-
ning dven for militdra och civila mindre
flygplan av vanlig typ. Tva tidigare fram-
stallningar frédn flygforvaltningen har av-
slagits men man fir livligt hoppas att
denna tredje bifalles. Bastin.

Bevaka Edra iniressen |
lufien — anteckna Er iday!

Flygaldern har brutit in...

De affdars- och industriforetag,
som komma forst i luften med egna
flygplan, ha ett obestridligt for-
spréang i konkurrensen. Varfér skul-
le inte Ni vara med?

Ni behdver ett tickt, tvdsitsigt,
bekvamt flygplan med gott bagage-
utrymme, latt att flyga och latt att
landa, dven pd smd falt.

Pilot — ? Flyg sjalv En flyg-
plan! Det &r inte svarare att lira
dn att fora en bil, men erhjuder
méngfaldigt mycket storre noje...

Vi tillhandahdlla f{orstklassig
flygmateriel samt std till tjdnst
med all den service, Ni behbver
och utfora alla verkstadsarbeten
for materielens underhéll och klan-
derfria funktion.

L&t anteckna Er i dag for de-
monstration och provtur. Nigra ra-
der till oss pa ett brevkort dr allt
¢om behives. Leveranserna kunna
bérja omedelbart Det forsta exem-
plaret av den senaste typen serie-
byggda flygplan har redan kommit.

AB AERO SERVICE
Sveavigen 129 « STOCKHOLM

] Jim Kr. & Spiinnvidd 202 mm
] B-29 > P — > 320 »
] DC-3 » 41— » 141 »
1 J-21 » 3:50 » i »
| J-21 » 4:75 » 15 »
-] J-22 » 8:50 » 200 >
51 LA-B » 3:25 > 07 »
| Modelluck, olivgriin, 20 gr. Kr. 0: 70
,"j » gribld, 20 gr. » 0:70

Modellsatserna innehiller stdlull, smlirgel-
duk, propellrar, axlar, ritning, arbetabe-
skrivning, borrade propellrar och motorer.
Uppdragna linjer for roder och finster.
V. g. siind mlg det korsade mot postfiirsk,

T e e Flyg 19-45
SKkriv tydligt eller textu!

MODELLTJANST
Viarnamo
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Halmst¢tad

Vi dro ensamforsiiljare i
Halmstad av Hobby-Lag-
rets, Linképing, vilgjorda
modeller.

Lim, farg m. m. i storsta sortering.

SPORTAFFAR

Alex Anderssons
Bageri

Rekommenderar sina
UTSOKTA BRODSORTER

HALMSTAD - Tel. 489 - 1133

Ho{ell Halmstad

1 STORGATAN 3]
Tel. viixel 278 och 25467
Férniimt hotell med fluaste lige Telefun

i rummen, rinnande varmt och kallt vatten
! alla rum, Badrum,

Fotografiska Affiren Zenta

Brogatan 7 - Halmstad

Kameror och alla fotogr. tllIbehdr, film,
: pliitar ete,

Framkallning och koplering
utféren omsorgafullt

Rerlefotografering Kr, 3:50

® I modern miljb | stadens centrum,
kan N! njuta av gott kaffe och at-
sikta konditorivaror,

TUR OCH RETUR...
Forts. fr. sid. 15,

och ljust. Langre och langre bort drog
mullret frin askvidret.

Henry klev forsiktigt med sina fina skor
ut i leran och sig sig om efter manniskors
boningar, varifrin han skulle kunna ringa
hem till Alleberg och tala om var den
snabba hemtransporten blivit avbruten for
hans vidkommande. Men innan han hunnit
fundera ut &t vilket hill han skulle ga
horde han det omisskannliga puttrandet
frin Mothen och stannade kvar vid planet.
Efter en liten stund hade »Stilmannens
funnit var han ldg och svepte fram pa
lag hojd over honom, vinkande. Si fort-
satte Mothen och Henry sig den landa pa
ett falt nagon kilometer frian hans egen
lerdker,

Hdémtas skall han...

»Stadlmannen» hade tydligen svurit pa att
verkligen utfora himtningen ordentligt och
Henry hoppades bara att filtet som han
funnit inte skulle vara for litet for en ny
start, Eftersom han inte viagade lamna pla-
net utan tillsyn satte han sig lugnt tillratta
och vantade pa att »Stilmannen» skulle
komma med folk, som kunde hjalpa dem
med att forsla Olympian till faltet. Och
vanta fick han, Det dréjde nastan en tim-
me innan »Stilmannens kom i spetsen for
ett dussin starka pojkar,

Eftersom inga hjul och ingen vagn fanns
i narheten var enda mojligheten att for-
flvtta Olympian den att bara planet pa
ryggarma. Det var ett arbete som kom dem
att hanskratta at pyramidbyggarna. En l-
ten bit skogsviag forcerades utan att nigra
trid behovde huggas ner och si fortsatte
det sorglustiga ekipaget tvars Over regn-
sura och hala angar med otaliga staket.
Det var varmt och fuktigt efter regnet och
svetten rann i strommar. De tillkallade poj-
karna svettades dock utan att knota och
overoste flygarna med tusen frigor.

ARLEN & FRUMMERIN

rekommenderar
ett vdlsorterat lager av

APPeltOﬁ tsked

JARN- & BOSATTNINGS-
; : ARTIKLAR,

Konditori Centrum JAKT- & FISKREDSKAP
Telefon 18 94 Brogatan 14 Tel. 246 -376 -3346 HALMSTAD

PILSNER

LAGER B g

CARNEGIE PORTER A. -

SVAGDRICKA

Bryggs”

LASKEDRYCKER
SOCKERDRICKA
TONIC

Tel. 316, 3316
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Efter en timmes modor nadde processio-
nen startfaltet med Mothen. De tog en
overblick over filtet, som inte var det all-
ra langsta de hade sett men som nog bor-
de racka att starta pa. Henry yrkade dock
pa att staketef i enma andan skulle rivas
ner. Det var ett kraftigt staket och det tar-
vade deras forenade krafter innan ett hal’
var oppnat, stort nog att sakert slippa
igenom Mothen. Si drogs motorn i ging
och den valkinda startproceduren uppre-
pades. Atgarden med staketet visade sig
dessbattre onodig och slapet kom fort i
luften.

Det hade under tiden hunnit bli kvall och
av termik fanns inte lingre mer an smi
spar, Lugnt och stilla flog de hem tilt
Alleberg utan flera missdden eller sensa-
tioner. De landade just i tid for att stoppa
en expedition som skulle sindas ut for att
finna ratt pA dem — pa berget hade ingen
vetat var de fanns eller om de forolyckats
i det kraftiga askvidret som man haft
kanning av aven pi berget.

Och sd@ rundades dagen av med jord-
gubbar och mera tjock gradde, innan la-
rarnas lugna, skona sondag var till dnda.

Christian Barr.

ln we uonk kawar Flesrd rox son inm

wn es ng 3¢ ow!

Société des Avions Paul Aubert, en
mindre, fransk privatigd flygplanfabrik
som fore 1940 byggde 60 st MS 230- skol-
plan i minaden, har offentliggjort sina
kommande fredskonstruktioner: ett tvasit-
sigt skolflygplan »Gigalon» med 70 hk mo-
tor, en kabinversion »Gigale» med 90 hk
motor samt en 4-sitsig utveckling av den
senare, utrustad med 140 hk motor. Senare
planerar man aven att bygga ett tvimoto-
rigt reseflygplan.

Hughes Manufacturing Co, Culver City,
Kalifornien, bygger f. n. en ny jitteflygbat
benimnd »Hercules». Flygbaten ar troli-
gen den tidigare omtalade Hughes-Kaiser
HK-1. Den har 8 st stjarnmotorer pi var-
dera 3000 hk och flygvikten ar c:a 190000
kg. Maxhastighet 350 km/t. »Hercules»
kan ta 750 fullt utrustade soldater eller en
60 tons stridsvagn med besittning och va-
pen. Planet kan dven anvindas som fly-
gande sjukhus och har di 350 barar.

B M W B801:s forsta versioner var enligt
AERONAUTICS A, C, D och L. Alla fy-
ra hade samma storlek, Medan A, C och
L kordes pd 87-oktanigt bransle anvandes
95 oktan pi D. Versionerna A och L leve-
rerades endast som kompletta »powereggs».
C och D daremot anvindes pa ensitsiga
jaktplan samt A och L pd bombplan. D
gav FW 190 en storre topphéjd dn C.

FLYG 19/45
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Vid virldsflygtivlingen kommer det svenska flygplanet in i eft moln av griishoppor, som tvingar foraren Nord att landa pd ett
risfiilt for att, rensa luftintagen. Han lyckas starta igen och landar i Shanghai.
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Kalmar

Malmaéd

RORLEDNINGAR
alla slag
VARMFAKTIEBOLAGET

Oscar Nilsson & Son

Rouneby - Tel. 607
Kalmar - Tel. 1070
Virserum - Tel. 41

UNION

Gummiverkstad
Unjonsgatan 11 - KALMAR - Tel 1832

Utfir vulkaniseringar och reparationer

A. CENELL, Cykelverkstad

Unlonsgatan 11 Tel, 25 85

Forsiiljer ledande eykelmiirken, sisom

HERMES, VEGA, REX m. fl.

Utfor alla slags cykelreparationer
omsorgxfullt och till facila priser

INTAG EDRA MALTIDER PA

Stintans Matsalar

Storgatan 24 - KALMAR - Telefon 3716

IMir serverax god och niiringsrik mat till
humana prizer. — Abonnenter och till-
fitlliga giinter viilkomna. — Mindre fester
och tillstiillningar arrangeras,

Kristianstad

PREUSSNING
KEM, TVYXTT

Omsorgsfullt arbete Moderata priser

VASA Kemiska

V. Storgatan 16 - Kristilanstad
Telefon 34 72

Lulea

Standard Hotell
LULEA

Centralt « Bekvédmt
Populdr restaurant
Musik dagligen

Inneh. HJ. OLSSON

Gynna

VARA ANNONSORER!

38

TURKINNORNA OCH ...
Forts. fr. sid. 11,

Dagmar Yildizlars hittills storsta fram-
giang ar organisationen av en rad kvinnliga
flygforband, vilkas uppgift bestatt i att tall
Turkiet flyga tunga bombplan, som inkopts
i Férenta staterna. Organiserandet av des-
sa forband var ett ganska svart problem,
da ju Turkiet saknade erforderliga prov-
flygplan och skotseln av dessa luftkolos-
ser kraver speciella fackkunskaper. Darfor
begav sig Dagmar med 444 andra kvinn-
liga flygare till USA, dar de alla under
amerikansk ledning genomgick en kurs i
handhavandet av namnda jattebombplan. |
Amerika tillvann sig de turkiska flyger-
skorna aktning till foljd av grundliga tek-
niska insikter och goda sprakkunskaper.
Sedan januari 1944 var dessa luftens ama-
soner 1 aktion och flog de for landets for-
svar erforderliga flygplanen fran Amerika
till Turkiet. E. H.

FOLKAMFIBIEN "LUKAS""
Forts, fr. sid. 24.

foljer, inom en viss vinkel, styrningen’ for
vattenrodret. Hjulen kan utbytas mot
skidor.

sLukas» ar utrustad med blindflygnings-
instrument och radio samt belysning for
nattflygning. Man sitter rymligt och be-
kvamt och har ett stort bagagefack inom
rackhill frin bakre sitsarna.

Till slut de prestanda jag dnskar av
detta flygplan: maxhastighet 250 km/t,
marschhastighet 225 km/t, landningshastig-
het 80 km/t, stighastighet 4 m/sek, topp-
hajd 5.500 m, flygstracka 900 km, start-
stracka 250 m, Stig Gripenldf.

TVA NYA VERSIONER av Vickers
Armstrongs Warwick har nu publicerats.
Den forsta — G. R. Mk V — &r en bevip-
nad version utrustad med tva st 2500 hk
Bristol Centaurus-motorer och avsedd
for Coastal Command. Den andra — War-
wick C. Mk III — var ursprungligen av-
sedd for transport av fallskdrmstrupper,
men har numera insatts pd en linje Lon-
don—Atén, forsedd med en utbyggnad
under kroppen som péa t ex Halifax Tran-
sport C. VIII. Denna senare version av
Warwick har kvar de tidigare Pratt &
Whitney Double Wasp-motorerna pa 1 850
hk. Bada dessa nya utféranden har for-
setts med en fortressanslutning. till fe-
nan.

OMSLAGSBILDEN

iir denna gding en
hylining tiit den

gdngna sommaren
och sjomodellflyget.
FLYG:s tecknare
Bjérn Karlstrém
biirgar aln nya dfe-
selmodell »Myggan»
efter en flygning.
Robert Léwen-Aberg
paddlar kanoten

(byggd av Flygindu-
strl 1 Halmstad).

ROOS KONST

Amliralsgatan | - Malmé
Telefon 105 05
Specialtillverkning
av Standar med (dreningsmiirken
I’ ett
RK-arbete kan Ni alltld Iha
Aterfiirsiiljare antagas

Norrkoéoping

NORRKOPINGS
HANDSKAFFAR

Hospltalsgntan §
Telefon 215656

HANDSRKAR - VANTAR - STRUMPOR

Homdiopat
M. Birry
Telefon 257 34

. Kyrkoguatan 39 Norrkiping

IVAR LOWGRENS EFTR.

(Johansson och Lindskog)
N. Radstugatan 16 - Tel. 240 10
NORRKOPING
Platsens stOrata sortering av

VARTA ACKUMULATORER o.
PERTRIX TORRBATTERIER

Laddningsstation och Bllelektrisk service

HOLMSTROM &
JOHANSSON A.-B.
NORRKOPING
G:la Ridstugugatan 18—20, Centrie

HEMINREDNINGSAFFAR

1 MGBLER, MATTOR, GARDINER,
SANGKLADER m. m.
Telefon

GUMMICENTRALEN

Stockholmeviigen 20. Tel. 268 30, bost. 300 29

254 14 - 254 24

REKOMMENDERAS

for noggrant utforande av alla slags

REPARATIONER

FLYGARENS tvaitbekymmer [Gses enk-
last om han RINGER 241 51

Kneippbadens Angtvétt
Strandviigen 28 - Norrképing

ntfér niimligen all HERRTVATT f6rst-
klussigt, snabbt och billigt.
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Norrkoping

Stockholm

Stockholms nirhet

) .. -
Frisor och Tobaksaffaren
FYRBYLUND - Tel, 11279

Friséranlongen, Finspingsviigen 76
Tobuksaffiiren, Grenadjirv, 4 - Tel. 239 496
Rekommenderas
Virdsamet
Berti)l Sandln

LJUNGS Ur & Optik

Odengatan 91
Stockholm Tel. 3035 32

Ur - Optik - Reparationer

Glaségon dven efter likarrecept

MALERIFIRMAN
BROR HOLMGREN

Surtviigen 8 - DJjursholms-8xsby
Telefon 55 12 69

Utfisr alla slags mileriarb. omsorgrfullt
Humanpa priser Kostnadsforsl. pd beg.

Stockholm

ELEKTRISKA 44:an

Innehavare: AXEL ABRAHAMSSON

14 NYBROGATAN 44
{vid Karlaviigen)

Telefon 60 69 (4

Fiorshiljer och reparerar allt t branschen!

Stoecekholms néiirhet

[risersalon gern
LINDHAGENSGATAN 61
Telefon 53 38 78

Rekommenderas
G. ANDERSSON

Nians cykelaffdr

Innehavare R. HJULSTROM
Giistrikegat. 9 (f. d. Uppsalag.) Tel. 31 83 27

I*Grsiiljer marknadens ledande miirken.
Reservdelar. Ifullstiindig reparationsverkst,
Svetsning

Cyklar iiven till vinterforvaring

Noggrant arbete Humana priser

Har Klockan stannat?

Vi utfira alla slags urreparationer under
betryggande garanti till buwmana priser.
P# varje reparation utfiirdar garantibevix
giillande under 1 Aar.
Moderna och eleganta ur stor wrorterlng
Gamla ur tagas | utbyte

GARTZ URMARKERIAFFAR
Viirstaviigen 2 - Spangan - Tel. 362928

Vira liga omKkostnader gir att N1 SPAR
PIENNINGAR genom att képa Edra mdib-
ler how o0ss. Moderna enrumsmdobler,
soffor, fhitdljer, ottomaner. bokhylior,
kitkemdobler, triidgardemidbler m. m. Sing-
kliider och mattor.

ELVES MOBLER

Ostgitagat. 79 M. WELDER Tel. 44 10 05
KREDIT ORDNAS

| MEDBORGARHUSET

HELENELUND
finner fiven en viilsorterad
CYKEL- & SPORTAFFAR
som for allt i
Cyklar och sportartiklar
% Viilkommen till ett besidk! ¥
SOLLENTUNA CYKEL- & SPORTAFFAR
Inneh. NILS NORDSTROM - Tel. 35 16 83

Stockholms Lokalposttjansts
Cykelexpress

Norrtullagatan 5. Tel. 323591, Utfor alla
glag av kérningar samt mattpiskning. Aven
mausslastning till 1. och fraktgods, Alla
bud wutfiéres bra och billigt.

Tungelsta Bil- &
Mek. Verkstad

utfér alla reparationer samt svetsnlng av
Rér- och Jiirnkonstruktioner
Forsiiljning av Gengaskol oeh d:o Ved

Telefon Tungelsta 60

RIVIERA

BLOMSTERHANDEL

Biblloteksgatan 4, Stockholm - Tel, 11 78 50

REKOMMENDERAS

Akersherga Elekiriska Byrd

Inneh. M. Jakobsson - Ansvarlg Installatir
Installationer och reparationer
Forsiiljer Lampor, Armatur, Viirmeappa-
rater. Motorer, Radioapparater, Kylskip,
Batterier och Ackumulatorer
Reparerar Dammsugare och Elektr,
Strykjliirn och Viirmeapparater
Telefon Akersberga 61

Har radion
fystnat?

Ring
40 28 31

AXELSONS RADIO-ELEKTRISKA
LABORATORIUM EFTR.

Toraten Fréberg Briinnkyrkagatan 183

Gott kaffe o. ~
Goda smérgdsar

Ruth Axens hafeé

ANGARN
Rekommenderas

Cyklar, cykeldelar och sportar-
tiklar. Reparerar eyklar, gram-
mofoner, skidor, kiilkar m. m.

FLYSTA CYRELVERKSTAD

Insehavare 13, W. Nyrtrim. Centralviig, 31

Tel. 36 18 YR Bortad 36 10 52

Huddinge
Bosdttningsaffdr

Affiirshuset (Invid Jiirnviigsstationen)

Alln xlags husxhidlisartiklar,
) Nyheter 1 glas och keramik
samt leksaker

Inneli, Gertrud Séderxtréom - Tel, 57 06 44

A. E. Pefterssons
Reparationsverkstad

Kyv. Uranug 5, Kumla, postadr. Vendelsd
Telefon HANVIKEN 250
INSTALLATIONER av VATTEN.,
AVLOPP och VARME
— Alla xlags reparatloner —

E. Carlsons

Café-konditori

Akersberga Telefon 160

*
Gott Knffe och brid
Liiskedrycker - Chokiad - Tohaksvaror

Sodertalje

Sodertdlje Svarveri &
Ledstdngsfabrik

(Alfr. Andersson) MIDGARD

Utfér alla arbeten Inomm yrket nog-
grant  och  till humana prlser.

Tel. Sodertiilje 306 35

NYA
KANALKAFEET

Telefon 308 27

SLUSSEN ¥ SODERTALJE

PRENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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Flyg nr 19/1945

En tlygmotor av typ

Parallellt med

vdr produktion av flygmo-

torer tillverka vi dven pro- . ° .
... och samtliga dessa delar miste tillverkas

\ med storsta precision. Icke inom nigon annan
hitsag yor-alia sdrmotorer. svensk industri #r diirfor kontrollitgirderna s
omfattande som hos Flygmotor i Trollhattan.
Nar rdmaterialet kommer hem, kontrolleras det-
ta minutiost — exempelvis rontgas gjutgods och
manga andra detaljer. Avsyning sker sedan under
tillverkningens géng och for vissa dyrbara detal-
jer t. o. m. mellan varje operation. Innan detal-
jerna g nilagret passera de en slutavsyning. Till
vart foriogande stir — forutom rontgen — bade
optiska, mekaniska, elektriska och

kemiska kontrollapparater. Sedan mo- / reouuirman
torn provkorts, demonteras den for slut-

kontroll av varje enskild del, varefter \_ e
den &ter monteras for leveransprov.

pellrar av h&gsta varlds-

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET — TROLLHATTAN




