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Flygnytt
I KORTHET

I MOSKVA pigir en utstélining av er-
ovrad tysk flygmateriel. Didr visas bl. a.
en Messerschmitt Me 410 forsedd med tvd
1700 hk DB 603-motorer och beviipnad
med en 47 mm kanon som pd t. ex. Ju
88C. Vidare utstilles en FW 190D, som
forutom 20 mm akan i vingarna har tvd
st 30 mm akan. Ju 87 som pansarviéirns-
plan med tva 37 mm akan under vardera
vingen finns dir ocksd.

CONSOLIDATED VULTEE B—24N,
den sista version som byggta av -leera-
tors, har enkel fena och dr mycket lik US
Navys spaningsbombplan PB4Y—2 med
undantag av den senares — »>Privateers-
— karakteristiska torn pid vardera sidan
av kroppen bakom vingen med de dubb-
la 12,7:orna saknas. B—24N har #ven en
ny typ av fjirrmandvrerat stjirttorn lik-
nande det som anviinds pA B—29 Super-
fortress.

MITSUBISHI G8M1 (kodnamn sRitas)
&r et nytt japanskt fyrmotorigt bombplan
som presenteras i »La Revue Aeronauti-
que». G8M1 siigs ha 4 st 2000 hk .Homa-
re 21:-motorer samt beviipnad med 6 st
20 mm akan och 4 st 13 mm akan. Planet
dr midvingat och med enkel fena samt
forsett med trehjulstiill. Spinnvidden ir
c:a 33 m, bomblasten 4000 kg och max-
hastigheten 485 km/t pd 8000 m hoid.
Besittningen utgores av 7 man. Huruvida
detta plan hann insiittas i storre antal f6-
ie den japanska kapitulationen &r inte
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Han d&r ¢ndé lugn

ty han har sina

flygforsdkringar
i

GOTHIA

anslutet t1l}

Forsdkringsbolag

Stéddernas

VERKTYG

sdsom:
PRESSVERKTYG,
GANGVERKTYG,
MATVERKTYG,
GIGGAR och FIXTURER
utfores omsorgsfullt och

med hdgsta precision av

Garisson & Westerbergs
Verktygsfahrik

ESKILSTUNA
Tel. 31870 Tel. 30 772

Leverantér till Flygvapnet

Vad tycker Ni2

Vad tycker Ni om detta nummer av
FLYG? — Vilken artikel tycker Ni bast
om? — Damast etc? — Vad vill Ni
ha mera av i FLYG? — Vad mindre?
— Vad liste Ni forst i detta nummer?
— Vad tycker Ni i allminhet om
FLYG? — Har Ni nigra sirskilda syn-
punkter?

Vi dar mycket tacksamma att fi hora
lisekretsens omdome om FLYG., Vi
har fitt minga hundra brev, som falat
om att FLYG ar Nordens basta flyg-
tidning, vi har minga andra positiva
brev men vi vill girna hora, om det ar
nigot som Jdsarna inte tycker si myc-
ket om_ Vi vill girna héra, om Ni vill
ha nigo* annorlunda i tidningen.

Skriv till oss Ert hjirtas mening.
Adressen ir FLYG, Tegnérgatan 35,
Stackholm,

VI BER OM URSAKT f6r en del slarv
i FLYG nr 19/45. 1 tabellen till A. J. An-
derssons intressanta artikel om jimforel-
ser mellan sportflygplan framgick det inte
tydligt, att tabellraderna 10 och 11 visade
tomvikten minus motorvikten, d v s tabell--
rad 7 minus tabellrad 3 (inte 4—3 som det
stod)., Niar man list artikeln ar detta fullt
klart men vi beklagar i alla fall slarvet.
Fotnot »2) Oppen sits» tillhérde en kolumn:
om Tipsy, vilken borttagits pd grund av
platsbrist. — Ett annat slarv finns i nyc-
kelorden till korsordet. 35 vigratt ar bort-
tappat. Skall vara: Utsitts varje prototyp
for fore serietillverkningen, Vagratt 41
skall vara vigritt 42. Som sagt, forldt si
mycket.

AMELIA EARHART ar med sakerhet
inte i livet, meddelar ett telegram frin
Tokyo, dir kommenddér Otani gjort grund-
liga undersékningar i fallet. I FLYG nr
10/1944 publicerades en artikel, enligt vil-
ken Amelia Earhart och hennes navigatér
Fred Noonan, vilka férsvann under en jor-
denruntflygning 1937, mojligen skulle vara
fingna hos japanerna. Det sista som hor-
des frin flygplanet var ett radiomeddelan-
de att det ndrmade sig Howland-6arma
och endast hade bransle kvar for ew halv-
timmes flygning. Kommendér Otani ar
overtygad om att brinslet tog slut och
Amelia Earhart tvingades landa pi havet.

NYA DETALJER om reaktionsaggregat
har offentliggjorts av »Aviation Newss, I
motsats till de tyska reaktlonsaggregaten
Junkers JUMO 004 och BMW 003 #r de
alllerade aggregaten General Electric I-18
(Bell P-59A), »Superjet- (Lookheed
P-80A) och R-R :Derwent» (Glolhr
»Meteor-) forsedda med cen
pressorer. Preatandagiffror pd det

ffentl - rJh. Vlkhn Iro“ kg, 15
offen
3,05 mw nﬁl

Heinkel He 162, hade en beritknad dru-
kraft pd c:a 1400 kg —
de betydligt mindre &n JU. Oﬂ.
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Auto-Metalls nybygge
Ulrsundavigen 176,

Var fabrik i Ulvsunda star redo!

Den vdldiga utveckling, som Auto-Metalls verksamhet undergétt sedan den

blygsamma starten for 30 ar sedan, har nodvidndiggjort uppforandet av ett

nytt hypermodernt fabrikskomplex i Ulvsunda. Med en betydligt utvidgad

maskinpark och en erkdnt skicklig arbetarstam &ro vi nu rustade for —T
bestdllningar av en helt annan storleksordning dn tidigare, vare sig det m e a I I
gdller kylare av alla slag. packningar, metall- eller pressningsarbeten.

A.B. AUTO-METALLFABRIK <+ ULYSUNDA. 282695 (vixel)

Ulvsunda.

HOGSTA STYRKA
LAGSTA VIKT Y
FLYGETS FRAMTID [amn

-

Gjutgods av:

MAGNESIUM « ALUMINIUM

LINKOPINGS ARMATUR- OCH
METALLFABRIKS AB LINKOPING
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‘Miles Magister

Miles Magister var fore kriget Sver hela virlden kind som “den nya
aerans frimsta Svningsflygplan” och Miles Master ir sedan krigs-
utbrottet standardévningsplan fér R. A. F:s jaktflygare. Dessa bida

typer dro endast tvd av de mirkliga milstolparna i utvecklingen
av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran-

de idéer, komma att bli ledande pi framtidens civila flyglinjer.

[

AIRCRAFT LTD

READING : ENGLAND
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(‘1:’) Nr 20. Arg. 23

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

G. KNUTSSON:

et svenska flygvapnet har under forsta halften av september

haft stort upplagda tillampningsévningar i form av en eska-
derdvning med deltagande foérband ur alla fyra eskadrarna. Ov-
ningen gav ett utomordentligt gott intryck av det svenska flyg-
vapnets slagkraft och precision just nu, bombférbandens smidigt
anpassade taktik och jaktforbandens snabbhet och pdpasslighet.
Allmanheten fick en; god smakbit av vad svenska vapnade vingar
kan dstadkomma hosten 1945 genom det koncentrerade anfallet
mot Stockholm — férsvarat av 127 jaktplan mot de 106 anfallan-
de bombplanen — och den avslutande flygparaden over huvud-
staden med 233 deltagande flyvgplan.

Det ir ingen tvekan om att det svenska flygande forsvaret fun-
nit sin form och att den svenska flygtak‘iken vidl anpassats efter
svenska forhillanden. En si stor* upplagd 6vning som denna kos-
tar givetvis mycket pengar — betydligt over miljonen — men des-
sa medel liksom de omkring 8 000 motorflygtimmar som foérbru-
kats och de niara 1500000 liter bensin som dessa motortimmar
atit upp ar val anvandp. Hela flygvapnets utbildning skulle vara
meningslos, om inte saval den flygande personalen som markper-
sonalen fick tillfalle att dd och di i realistiska storévningar prova
sina krafter, sin skicklighet, sitt omdome och sin formiga att tila
sdval fysiska som psykiska anstringningar utover det vanliga, Det
ar lika nodvandigt att prova materielen under hird tjanst.

Kostnaderna har dock inte varit s stora, som man skulle kunna
tro av ett dagspressreportage, dar det pdstods att bomber for en
halv. miljon kronor vraktes ned pid huggormarna pid en skargirds-
kobbe. 1 sjalva verket kostade dessa bomber 70000 kr i anskaff-
ning pd sin tid men det aktuella avskrivningsvirdet var givetvis
annu ligre.

Detta nummer av FLYG har delvis format sig till en intressant
och omvixlande redogorelse for den stora eskaderdvningen med

chefen f6r forsta flygeskadern, overste Paul R. af Uhr, och nigra -

av hans frimsta medarbetare som »redogorare». Nir man laser
dessa artiklar blir man Svertygad om att det svenska flygvapnet
ar en forsvarsmakt att lita pA i ofred.

4—17 okt. 1945

MILITART OCH CIVILT

en andra dominerande faktorn i detta specialnummer ar tra-

fikflyget och aven pd detta omrdde har Sverige uppnitt en
gladjande god standard, Aerotransport flyger nu inte mindre an
140000 km i veckan, d v s 2% ginger si mycket som veckome-
deltalet under basta fredsiret 1939. Svenska flygplan har ocksa
som forsta »civilister» efter kriget landat pi flera europeiska flyg-
filt — i Oslo endast 2 timmar efter det tyskarna dverlimnat fil-
tet. Denna privilegierade stallning ar frimst en foljd av att vi
sluppit ett forédande krig eller ockupation.

Vad som f n hindrar ABA :s och SILA :s ytterligare utveckling
ar bristen pd dels flygmateriel, dels utbildpde besidttningar. Mate-
rielfrigan kommer inom kort i ett betydligt bittre lage alltefter-
som de bestillda DC-3:oma och DC-4:orna anlinder fran USA.
Besattningsfrigan ar betydligt mera svirlost. Nar ABA—SILA :s
flygplanpark blir tillfredsstillande utbyggd méste den flygande
personalen vara mingdubblad mot nu. Bara sex DC-4:or och fem-
ton DC-3:or kraver ett sextiotal besittningar, d v s 120 piloter
mot endast 28 just nu, om denna flygmateriel skall kunna utnyttjas
rationellt. F n uppgir ABA—SILA :s hela flygande personal till
ungefar 120 man.

Att utbilda all denna nya personal méiste ta sin rundliga tid.
Trafikflygarutbildningen kan inte forceras, ty om svenskt trafilk-
flyg skall kunna behélla sitt internationella rykte som ett av varl-
dens allra tillforlitligaste, s3 fir man inte rucka ctt uns pa ABA:s
nuvarande, ytterst stringa fordringar pi den flygande personalen
och dess utbildning, »Safety firsts har alltid varitl svenskt trafik-
flygs valsprik och det miste vara detsamma dven i framtiden,

Nir varldsflygtrafiken kommer iging pi nytt och nir alla flyg-
bolag i de krigshirjade linderma ater fir flygmateriel kommer en
mordande konkurrens om virldens flygpassagerare att bli foljden.
D4 giller det att ha s& snabb, modern och bekvim flygmateriel
som mojligt samt att kunna erbjuda passagerarna basta tankbara
service och storsta mojliga flygsakerhet,

Svenskt trafikflyg har ett gott utgingslige, M det forvalta sitt
pund val,

T
Firsikra
® FORAREN

@® LASTEN
@ BILEN

Specialbolag for automobilforsdkring. Kungsgatan 9, §
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tockholm, Tel, 2321 20.
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Laga premier!
Stdndigt 6kat
fortroende



Karta 8Sver eskaderSvningsemvrddet wed Im.
prickade baseringar (fyrkanter) sek upphygg-
dn mil (asumrerade cirklar), F 8 och F7 war
buserade utem Uvmingsomridet | Karlaberg
resp Halmatad, Ovainguledningen llkaom jakt.
eskaderstaben var friagd till Btookholm,

m m. De mil som uppbyg_gts _fiir jak_ten
representerade luftlandsatining i ett visst
skede.

Genomf8randet

Ovaingens genomforande  agde rum i
form av mon:entdvning. Bombidrbanden
anfoll sival under dager som under mér-
ker. Bombanfallen utférdes dels utan bom-
ber mot verkliga mil — flygplatser, kom-
munikationer, irdustrier — deis med strids-
och ovningsbomber mot de tidigare namn-
da uppbyggda milen. Forbanden insattes
dels enskilt mot olika mil och med olika
anflygningsvigar for att Astadkomma
splittring 1 jaktférsvaret, dels med tvd &
tre flottiljer i s k kombinerat anfall mot
samma mal, dels slutligen med samtliga
flottiljer i koncentrerat anfall vid tre ‘ill-
fallen — mot kustflttan och daremot sva-
rande uppbyggt mil samt sista dagen maot
huvudstaden, Vid olika tillfallen Bvcrférdss
en eller flera jaktflottiljer till B-sidan for
att tjanstgora som eskortjakt.

Under oOvningen ridde hela tiden got:
vader inte hara ur den synpunkten att det
alla dagar var flygbart vader utan aven
i s34 matto att viderleksforhillandena gver
A-sidan — det jakiforsvarade omridet —
var limpliga sett frin de anfallande bomb-
forbandens synpunkt, med oftast god moln.
terring och lagom hdga moln, Vid bomb-

ESKADEROVNINGEN 1945

Av chefen for forsta flygeskadern oéverste P. R. of UNR

Eskaderévningen 1945 vid forsta flyg-
eskadern blev av vida storre omfatt-
ning an som frin borjan var planerat.

Av olika anledningar bestamde chefen
for flygvapnet att nigon flygvapendvning
detta ar icke skulle iga rum. Da det emel-~
lertid ansigs onskvart att jaktforsvaret
underkastades en mera omfattande Ovning
anbefallde CFV mig att planlagga och leda
en eskaderdvning med forband ur samt-
liga fyra eskadrar. Ovningen skulle ha
till andamil a‘t 6va jaktforsvaret och dess
stridsledning, att o6va bomb- och spa-
ningsforband i uppridande med och utan
jakteskort Over jaktforsvarat omride, aft
Ova samverkan mellan olika flygslag samt
att ova forband och staber i upptradande
under faltmissiga forhdllanden.

I ovningen deltog fem jaktflottiljer var-
dera med stab och tre divisioner, fem
bombflottiljer vardera med stab och tva
divisioner samt fre spaningsdivisioner.

Nigon samovning med trupper ur armén
kunde icke komma tillstind. Daremot in-
lades en samovning med kustflottan.

Forbanden uppdelades pd tva styrkor
med jakten — foOrsvaret — pid ena sidan
och bombférbanden — de anfallande — pi
andra sidan. Spaningsdivisionerna fordela-
des med en pi forsvarssidan och tvd pi
anfallssidan.

Ovningsomridet samt forbandens uppdel-

ning och basering framgir av bifogade
karta. Forsvarets luftbevakning utgjor-
des endast av ekoradiostationer och s k
jakt-1s. Den ordinarie luftbevakningen knn-
de pi grund av beredslapens upphdrande
icke siattas i funktion. Fér att kontrollera
forbanden sividl i luften som pa marken
stod till ovningsledningens forfogande ett
stort antal stridsdomare.

Forutséttningen

" Till grund f6r Ovningen lades en enkel
forutsattning som i stort innefattade att
Sverige (A) befann sig i krig med en
makt (B), som tagit Gotland och Oland
samt efter Overskeppning till sédra och
sydosira Sverige framtringt intill linjen
Varberg—Jonkoping—Vimmerby— Vister-
vik. Krigstillstindet intridde den 3/9 kil
1500, did forbanden skulle vara operations-
beredda p& sina baser.

Genom ovningsledningens forsorg hade i
Uppland, S6édermanland och Ostergétland
8 st mal (se kartan) for bombférbanden
och 2 mil fér jakten uppbyggts. Bomb-
milen omfattade sidana mil som i for-
handenvarande lige kunde tiankas ifrdga-
komma for latt och tung bomb — exem-
pelvis flygplatser, urlastningsstationer, for-
dons- och stridsvagnskolonner, bivacker

anfallen larmades jaktférsvaret dels ge-
nom den tillgingliga luftbevakningen —
— ckoradiostatiomerna och jakt-ls — dels
genom sirskilda rapporter frén Ovnings-
ledningen, vilka antogs ha influtit genom
den ordinarie luftbevakningen, som nu icke
var organiserad. Jaktforsvaret leddes sedan
genom jakteskaderns stridsledning, varvid
understundom #nda till 15 divisioner sam-
tidigt befann sig i luften, de flesta i strid.

Spaningsforbanden insattes 6ver hela 6v-
ningsomridet for att bl a faststilla flyg-
forbandens basering, trafikfrekvensen pi
landsvigar och jimvigar — dels verklig,
dels markerad —, urlastningar (uppbyggda
mal), reserver, fordonskolonner, stridsvag-
nar (uppbyggda mail) m m.

Det skulle féra for langt att har redo-
gora for hela Bvningsforloppet. Jag vill
endast framhilla att Gvningen genomfor-
des fullstindigt enligt Gvningsledningens
uppgjorda planer samt med tillfredsstillan-
de resultat bide vad betriffar forbandens
taktiska upptriadande som triffverkan med
bomber och ammunition.

Inman det omfattande materialet frin
stridsdomarna hunnit bearbetas kan helt
naturligt nigra vittgdende slutsatser angd-
ende Ovningarnas resultat och erfarenheter
frin desamma inte dras. Nigra synpunk-
ter kan jag emellertid redan nu framhilla.

(Forts pé sid. 52.)
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BISIFALT OCH I STRID

Av chefen for F 1, 6verste G.-A. WESTRING

skaderovningen 1945 var den forsta
Estérre tillampningsovning i vilken F 1
deltog helt utrustad med B 18. Den ver-
sion av detta helsvenska bombplan som hit-
tills anvints ar 18A, d v s ett flygplan for-
sett med Twin Wasp-motorer och avseft
for bombfillning i planflykt, Nasta upp-
laga — 18B, forsedd med starkare Daimler
Benz-motorer och avsedd {6r bombfillning
under dykning — tillfores F 1 inom kort,

1 Ovningarna deltog flottiljstab och tva
divisioner. Den tredje divisionen sysslar
med elementdr flygslagsutbildning och dess
elever var annu icke mogma att delta i
dessa relativt avancerade Ovningar. Till
foljd bl a av personalbrist efter beredska-
pens upphorande var flygstyrkoma nor-
malt pd 2 flygplan i stabsgruppen och 8 i
divisionerna, varfor flottiljen flog med
blott 18 flygplan pA féretagen. Reservflyg-
plan till ett antal av 50 % harutéver med-
fordes. Det vittnar gott om materielen och
tillsynsarbetena att flottiljen vid uppvis-~
ningen over Stockholm sista dagen %unde
flyga med alla 26 flygplanen (med redu-
cerade besattningar). Alla nya {lygplan-
typer — i alla lander — ar till en borjan
behiftade med barnsjukdomar, vilka si
sméningom efter rader av modifieringar
overkommes. Att B 18A borjat komma ur
" barnskorna framgir av statistiken frin den
ena divisionen, enligt vilken 84 flygplan-
starter planerats, lika minga genomforts
och intet foretag mast avbrytas. Sjalvfal-
let ar detta icke mojligt utan att ett par
reservflygplan klargores till varje start.

Den ringa personaltillgingen i jamforel-
se med farhdllandena 1 krig var sirskilt
kinnbar i marktjinsten. Bevakningen av
flygfaltet blev under dessa forhillanden
foga effektiv, men nigra storningar frin
obehoriga forekom dessbattre icke. Det ar
framforallt vid bombupphangning som per-
sonalbristen marks, Att lyfta upp tre 250
kg bomber i magen pd varje flygplan eller
att tempera tindroren i 200 50 kg bomber
tar sin tid, sarskilt om det, sisom vanli-
gen var fallet, miste goras i morker, Men
det ar nyttig Ovning!

Taktiken med ett 18A-forband priglas
sjalvfaliet av att bombfillningen miste ut-
foras i planflykt. Till {foljd av metallstrej-
%ken hade ocksa de for B 18 avsedda bomb-
siktena av SAAB:s konstruktion forsenats
och fillningen mas‘e goras med forildrade
hjilpmedel, vilket hindrade precision pa
stora  hojder. Det oaktat uppniddes i
niagra fall ganska goda traffbilder. Det ar
framforallt inflygningen de sista 5 a 10
minuterna fore fallning som blir olika i
forlrallande till ett bombforband som gor
dyk- eller stortanfall. Dessférinnan upp-
trider en »tung> och en liatt bomhflottilj
pd ungefir samma sdtt. Den tunga flot-
tiljen har kanske t. o. m. storre mojlig-
heter att reda sig mot fientlig jakt am den
latta tack vare hogre topphojd, storre has-
tighet, battre bevapning och bittre utrust-
ning f6r navigering i och 6ver moln, Det
visade sig ocksi under oSvningen att jak-
ten endast siallan — i intet fall pd hog hojd
— kom till slags mot F 1. Daremot miste
man rakna med att luftvimet vid milet far
storre verkam mot F 1 dn mot en litt flot-
tilj, darest F 1 i syfte att nda samma hoga
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triaffsannolikhet dyker ned till l4g hojd for
att fialla bomberna. Denna dykning kom-
mer tidigare an for en latt flottilj och be-
reder luftvarnet darfér mindre svarigheter.
Vilka skillnaderna dirvid verkligen ar
framkom icke under OJvningen, eftersom

Juftvarnet icke deltog i denna,

Forstér mesta méjliga !

Bista sattet att undvika jakten ar flyg-
ning pid hogsta hojd eller nira molnen
samt pd nigot varierande kurser, sedan
man val inrapporterats av luftbevakningen,
Bista sittet att fA god bombverkan ar fall-
ning pid 13g hdjd. Huru dessa hansyn kan
forenas framgar av f6ljande beskrivning
pd F l:s sista foretag med stridsbomber,
den 11/9 pA fm, Milet, som forestiallde ur-
lastande bil- och stridsvagnskolonner, var
uppbyggt pi en mosse vid Ramnis, 3 mil
nordvast om Visterds. Fore foretaget
framholls féor bombfallarna betydelsen av
att genom detta sista foretag minska mail-
personalens arbete med Aterstallandet av
milet, d v s forstora det s& mycket som
mojligt. Lastbilarna, som skulle frakta bort
mailresterna, var nimligen ur F 1 och bil-
gummi mdste ju sparas!

Viaderunderrittelserna fore starten tala-
de om mulet till nistan mulet under stor-
re delen av flygningen, dock sannolikt blott
i operationsomrddets norra del, d v s vid
malet. Fortaget lades upp for anflygning
éver molnen Aatfoljd av dykning till lag
hojd fore bombfallning. Stabsroten startar
forst for att snarast mojligt ta reda pa
mera om den ndgot ovissa molnsituationen.
Darefter foljer divisionerna i tur och ord-
ning, var och en pad sin bestimda fardvig,
nigot sicksackformad for att vilseleda fi-
enden. K1 1010—1011 skulle alla samman-
drabba vid milet frin olika h&ll. P4 5 mi-
nuter ar flottiljen 1 luften och foérbanden
paborjar var for sig stigning. P4 900 m
hojd ligger molnens underkant och moln-
genomging paborjas efter ett visst sprid-
ningssystem, dir dock alltid rotarna hal-
ler ithop. Redan pi 1600 m skiner solen,
men stigningen fortsatter till 6 000 m.

Ett jamnt vitt molnticke doljer hela
»Gotska sjon» och kusten. Vi flyger pi
klocka och kompass. Autopiloten hiller
kursen it oss bittre an forarma sjilva. So-
dermanland passeras under ivrig spaning
efter jakt och under ett par kursiandringar
med hjilp av klockan. En fientlig radio-
fyr, vars lage utspanats, ger ytterligare
en koll pd positionen.

S pé’nningen stiger

Nu ir det spinnande: ligger det moln
over malet eller icke? Snart synes emel-
lertid horisonten bli kuperad och morknar,
ettj sakert tecken pd brutet molnticke.
Snart oppnar sig det vita ticket och vi ser
till vanster Hjalmaren och till hoger Mala-
ren, rakt fram ligger malet fritt. Dess
lage kan urskiljas pad flera mils avstind
frin ‘denna hojd. Flottiljchefsplanet signa-
lerar snabbt in molnsituationen till de &v-
riga, som annu inte huonnit si langt och
pab6rjar i en vid bige plané ned mot mai-

»8irru, viirnskatten lir ute och flyger
lgenl»
283 300 ’’histar’’

dover Stockholm

Ovansidende teckning av Olle Zachris-
son dr inspirerad av dem flygparad, som
avslutade 1945 drs eskaderovning. Vis-
serligen fick stockholmarna inte se allt
vad de fatt for virnskattemedlen till
flygvapnet men i alla fall en hel del.
Vildiga lufistrider wtkdmpades over
Stockholm, ndr inte mindre dn 106
bombplan anfoll samtidigi och mottes
av 127 jaktplon. Dér fick publiken sitt
lystingte av skddebrod, ty de snabba
J 22:0rme ock de dnnu snabbare
Mustangerna for som raketer dver him-
len och kastade sig som utsvultna lejon
over de frenetiskt undanmanidvrerande
bommbarne. Som slutklagm kom sé den
stitliga paraden med 80 stycken B 17,
26 stycken B 18, 97 stycken J 22 och 30
stycken J 26 Mustang pé& flyghdjder
mellan 800 och 300 m. Tillsammans ut-
vecklade wmotorerna 283 300 histkrafter.
Inte underligt att det hordes. Sarskilt
som de mest bullersamma Mustanger-
kna’ gick lagsi. i

let. Med en sjunkhastighet av 15 m/sek
tar det 5 min att komma ned till 1&g hojd.
Det giller for alla forbanden att gora nog-
grann tidtabell dven for inflygningen i pla-
né och hilla bestamd sjunkhastighet och
fart, Frin soder, sydost och oOster dyker
forbanden nu ned till fallningshéjden 500
m. Det litt urskiljbara och trevligt an-
ordnade milet kommer rusande mot bomb-
fillaren i bombsiktet. Luckorna Oppnas,
bombvaljarna kopplas in, armeringshand-
(Forts. pd sid. 52.)
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En B 17A med Twin Wasp-motor.
Data och prestanda om B 17A och
C samt 5 17 B pd sid 58,

Av ett bombforband kriaver man, att det
skall na fram till milet i ratt tid, falla
sina bomber med gott resulat samt &ter-
vanda till basen utan storre forluster, be-
rett att efter erforderlig vila starta for nytt
foretag.

Om bombforbandet nedkampas av mot-
staindarens jakt, innan det nir milet, eller
nir milet men faller sina bomber utan re-
sultat ar lika illa. Lider bombférbandet
alltfor stora forluster under 4terflygningen,
kanske resultatet av bombfallningen icke
motsvarar forlusterna. Ett bombforband,
som efter ett foretag ar si allvarligt deci-
merat av fientlig jakt och luftvarn, att det
ar stridsodugligi nasta ging det behovs,
ar inte till mycken nytta,

De allvarligaste hindret f6r ett bombfore-
tags genomforande ar — forutom vadret —
den fientliga jakten. Det litta bombflyg-
planet med tvi mans besattning och en en-
kel, rorlig kulspruta som forsvar bakat, ar
ofta ett lattare byte for motstindarens
jaktflyg an de tyngre hombflygplanen med
sin storre besittning och sin battre defen-
siva bevapning. De latta bombflygplanen
har huvudsakligen att lita till sin fart och
sin goda manoverformdga, som dock sal-
lan ricker till for att klara upp situationen,
om motstindarens jakt féir tillfille att an-
falla och det ar lika goda forare i jakt-
och bombflygplanen, Det giller darfor for
den latta bomben att savidl under anflyg-
ning, under sjalva anfallet som under iter-
flygningen upptriada pa ett sidant satt, att
kontakt med motstandarens jakt helt enkelt
undvikes, Detta ar manga ginger icke latt,
om motstindaren ir overlagsen i luften.

Fullstindigt luftherravilde kan emeller-
tid aven med en stormakts jaktresurser
som regel endast uppehillas inom begran-
sat omride och under begrinsad tid. Har-
vid forutsattes att den i flyg underlagsne
icke redan nedkimpats pd marken. Aven
for en stormakt torde .det vara praktiskt
taget omojligt att exempelvis over eller
kring hela virt land med dess utstrick-
ning, terrangforhillanden och vader stan-
digt halla en sddan koncentration av jakt-

8

LATTA BOMBEN
IMPROVISERAR

EN TAKTISK LEKTION
AV CHEFEN FOR F 4,
OVERSTELOJTNANT

B. Bjuggren

forband i luften, att vira bombforband om

de utnyttjar lampliga situationer vid sina
foretag skulle behova lida orimligt hoga
forluster. Det ar pi detta forhallande samt
mojligheterna att splittra och forsvara mot-
stinklarens jaktstridsledning viara bombfor-
band framst miste grunda sitt upptradande.

Planldggningen

Vid planlaggning och utforande av ett
bombforetag miste man forutom till va-
der, flygstracka, bombslag, bomblast med
flera viktiga faktorer framst ta hansyn till
motstindarens luftférsvar och narmast da
hans jaktflyg.

Avgorande for den fientliga jaktens moj-
ligheter att ingripa mot ett bombforetag ar
att motstindarens jaktstridsledning funge-
rar tillfredsstiliande och helst perfekt.
Uppgifterna fran luftbevakningen ligger
till grund for att faststilla vilka anfalls-
foretag, som riktas mot det omride, som
skall forsvaras, Det giller for stridsled-
ningen att fa dessa underrattelser i si god
tid och med sadan noggrannhet, att egen
jakt snabbt kan dirigeras mot och helst an-
falla bombflygplanen, innan dessa natt sitt
anfallsmil och fillt sin bomblast. Genom
luftbevakningen — framst ekoradion som
dock vardefullt kompletteras med visuella
luftbevakningsposter — kan jaktstridsled-

En divislon B 17.

AT N0 15
v . i
B o, et L

ningen folja de anfallande bombflygplanens
flygvagar och berakma niar och vart egen
jakt skall dirigeras for att kontakt skall
nas,

Det ar en enkel sak for stridsledaren och
lufthevakningen att pa sa satt folja e?t an-
fallande bombforband, siarskilt om forban-
det flyger med konstant flyghastighet, pa
konstant kurs och héjd. Andrar forbandet
kurs och hojd blir det svarare. Annu sva-
rare blir det, om ett flertal bombférband
upptrader samtidigt inom samma omride,
pa olika kurser, pi vaxlande héjder och
med olika hastigheter. Flyger det anfallan-
de bombforbandet pi lagsta hojd, si att
hojdstrackningar, byggnader och andra
masker kommer mellan bombforbandet och
ekoradiostationerna, sittes ekoradion mer
eller mindre ur spel och dem visuella luft-
bevakningen maste overta dess roll Di
upptackes foretaget betydligt senare an om
ekoradions strilar som vanligt fangat for-
bandet pA 15—20 mils eller langre avsiand.

Det ar genom att utnyttja dessa och an-
dra forhillanden i olika kombinationer som
litta bomben under den nu avhillna eska-
derovningen och aven under foregaende
ars flygvapenovning sokt trassla sig forbi
motstindarens jakt.

Taktiken mdste varleras

Det ar helt naturligt alldeles omojligt att
lamna nagra recept pA hur man skall upp-
trida i olika situationer. En dag ir icke
lix en annan. Vaderleksforhillanden, ter-
rangformationer, fientliga jaktens grupp-
pering och upptradande, méilets belagenhet
m m gor att satten att forséka sluras mot-
stindarens jakt mdiste variera ifrin gang
till ging. Det blir vederborande forbands-
chefs — i ménga fall aven den enskilde
flygforarens — sak att i varje sarskilt fall
hitta pa det basta sittet for att undvika
kontakt med jakien.

Framst galler det att forsvara eller helst
helt omojliggira motstindarens jaktstrids-
ledning, Kan man fi kartbordet i stridsled-
ningscentralen fullt med massor av klotsar,
utvisande bombférband och bombflygplan
over ett stort omrade pd olika kurser och
hojder samt med olika hastigheter, sa att
stridsledaren till slut inte f6rmir sirskilja
de olika bombforbandens eller bombflyg-
planens vagar, ar malet natt. Stridsleda-

(Forts. pd sid. 45.)
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Hiir intill nigra av de 238 flygplanen i flygparaden Sver Stockholnmi | eskaderdvningens
avsiutningsskede och nederst ett stycke Stockholmssilhuett frin Katarinahfissen.

der eskaderovningen av tredje flygeska-

dern. Denna bestod, av fem jaktflottiljer
utrustade med flygplan typ J 9, J 22 och
och J 26. Det var ett jaktforsvar av gans-
ka ansenlig styrka som lagts i eskaderche-
fens, overste Folke Ramstroms, hand.

For att kunna dstadkomma en effektiv
och saker ledning av {6r omradesforsvar
avsedda jaktforband ar det bland anmat
nodvandigt att man har tillgdng till lamp-
ligt belagna och utrustade stridslednings-
centraler. Under Ovningarna anvandes tva
dylika cemtraler, en nordlig och en sydlig.
I stridsledningscentralerna sammanstalles
underrittelser betriffande fientliga inflyg-
ningar och pd grundval av dem gor strids-~
ledaren sitt bedomande och beordrar jakt-
~ forbanden till anfall. Det ar av allra stors-
ta betvdelse att stridsledaren erhiller si
noggrant underlag for sitt bedomande som
mojligt. Endast om si ar fallet, kan jakt-
forbanden ‘insattas effektivt och samtidigt
utan att forslitas i onodan. Det ar luft-
bevakningen, som skall ge stridsledaren
detta underlag. Den territoriella luftbevak-
ningen, som bestdir av oOver hela landget
utplacerade luftbevakningsstationer, vilka
rapporterar  ‘¢ill  luftbevakningscentraler,
deltog icke denna gang. Luftbevakningen
utgjordes i stillet enbart av flygvapnets
ekoradiostationer och jaktradiobevaknings-

Iaktférsvaret av Mellansverige skottes un-

ka markerar fiendens lige pd en stor liges-
karta, Lottorna fyller en viktig uppgift i
detta sammanhang och maste darfor vara
val fortrogna med sina uppgifter. Som
croupierer stir de runt lageskartan och
lagger ut och flyttar lagesmarkeringarna.
P4 deras skicklighet beror det i sista hand
om stridsledaren skall {4 ett klart begrepp
om laget i luften,

Hur jaktplanen dirigeras

D4 lagesmarkeringarna pa kartan borjar
ange att fientliga férband &r under an-
flygning, kommenderas varje man till sin
plats och all personal ar pd helspann.
Bombfdrbandens stora  flyghastigheter
medfor att den tid, som stir till forfo-
gande for att jak:forbander skall hinna
komma till anfall innan bomberna falls,
blir mycket kort. Stridsledaren maste dar-
for snabbt fatta sina beslut och ge order
till de i hog startberedskap stdende jak:-
forbanden. Dessa startar omedelbart efter
order och erhdller sedan i luften ytterligare
orientering om fiendens lage for att si
snabbt som mojligt kunna fa. skontakts.
Sedan stridsledaren dirigerat jaktforbanden
i narheten av madlet, miste forbandets egen

malspaning vara val organiserad for att

man utan dréjsmél skall fi tag i fienden

JAKTESKADERN ANFALLER

Av kaptenen vid flygvapnet K. Lagerstrém

stationer, s k jakt-ls, Ekoradiostationerna
har den fordelen att de pa ett mycket
tidigare stadium an den vanliga territori-
ella luftbevakningen kan uppticka anfly-
gande fientliga forband, Ekoradiostationer-
na ir ju inte heller beroende av om det
rider morker eller dimma.

Om vi gor ett besok i en jaktstridsled-
ningscentral finner vi alltsa dar strids-
ledaren, som bildlikt talat haller alla trd-
darna i sin hand. Till sitt forfogande har
han bitridande stridsledare, vilka vidare-
befordrar hans order till underlydande
jaktforband per telefon eller radio. Un-
derrattelserna betriffande fienden inkom-
mer frin ekoradiostationer och jakt-ls per
telefon och radio och mottas av i strids-
ledningscentralen tjansigorande lottor, vil-

och kunna inta limpligt utgingslage for
anfall.

Vid ett tillfille under ett av Ovningens
manga moment utvisade markeringarna pa
lageskartan att ett stort fientligt foérband
var pd vag mot norra Uppland. Storre de-
len av eskadern var vid detta tillfalle re-
dan i luften for att ingripa mot ett redan
tidigare inrapporterat fientligt flygforetag.

D3 rapporter ganska snart gav vid han-
den, att det mot norra Uppland siktade
foretaget rérde sig om en stor luftland-
sittning beslot stridsledaren att sidtta in
all tillgdnglig jakt mot den for tillfallet
farligaste motstindaren. Han gav darfor
omedelbart order till de jaktdivisioner,
som redan var i luften att anfalla den
fientliga luftlandsattningstruppen, For att

I ey

dsamka denna si stora forluster som moj-
ligt redan vid operationens igingsattande,
beordrades aven de delar av eskadern, som
stod pd marken i hog startberedskap till
anfall. Jaktférbanden kom snabbt i vag och
c:a 15 min efter det rapportem om land-
sdttningen nitt stridsledaren, var de forsta
divisionerna vid anfallsmilet. Efter det
forsta anfallet gick divisionerna tillbaka till
sina baser for att fornya ammunitionsfor-
ridet och var direfter snabbt pd vag mot
malet igen. Tack vare dem snabbhet med
vilken jakten vid dessa ‘illfallen insattes
lyckades man redan i ett tidigt stadium
bryta udden av den fientliga luftlandsatt-
ningen, Det skulle darfor ha blivit en gans-
ka enkel uppgift for de markforband, som
i verkligheten hade sammandragitts till det
aktuella omridet att helt likvidera de gans-
ka upprivna fientliga motstindsgrupperna.

Hostems eskaderovning gav manga goda
erfarenheter betraffande hur jaktforsvaret
bor organiseras och ledas. Det ar ju ocksd
av storsta betydelse att vi ar vadl beredda
att si effektivt som mojligt kunna skydda
oss mot de allt snabbare bombflygplanen
och raketvapnen, Saval stridsledningsmeto-
der och stridstaktik som de tekniska hjalp-
medlen for att inhimta underrittelser och
for att leda jaktforbanden mdste utveck-
las och forbattras. Ett stillastiende pa det-
ta omride inmebir de allvarligaste risker.

K. L.

DET FORSTA TJECKOSLOVAKISKA
civila flygplanet efter befrielsen har ny-
ligen provflugits med utmirkta resultat.
Planet d@r av den nya typen Aero O], ett
lagvingat helmetallflygplan med 7 passa-
gerare och 3 mans besittning. De tvd
motorerna ir pd 450 hk vardera.
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VI TRIVS

Av chefen fir F 168 obversteliojtnant K.

agra av de forsta dagarna i april detta

ar var det livligare an vanligt i luf-
ten over Stockholm och Bromma och mer
in en Stockholmsbo strickte pd halsen for
att beundrande folja silverglinsande fig-
lars improviserade flyguppvisning. Flyg-
vapnets nyforvarv, de beryktade Mustang-
erna, gjorde sitt intdg och det blev ett in-
tdg som marktes. »Yanks» ar ju inte pre-
cis kanda for att vara belastade med niagra
mindervardeskomplex och om det till dven-
tyrs skulle ha varit nigon av de ameri-
kanska piloterna, som vid avfirden frin
England haft en skymt av hamningar
inombords, s4 torde han ha lampat dem
Oover bord naigonstans over Nordsjon. I
varje fall fanns det ingen tillstymmelse
till Aterhalisamhet hos pojkarna vid fram-
komsten till milet for flygningen — Stock-
holm Bromma.

Oh boy — vilken flygargladje som dar
demonstrerades. De flesta askddarna torde
vil ha folj flygningarna med néje — hur
det var med flygledaren pA Bromma i det
hanseendet ar val ovisst. For nog brots
det mot flygsakerhetsbestammelser 1 dessa
dagar med ett suverant forakt, som skulle
ha statt en svensk flygforare dyrt. En och
annan kande sig nog avundsjuk men fi
om ens nagon torde ha forargats. Att for-
std ar ju att forlita. Qch har var det ju
frigan om flygforare, som under en langre
tid standigt flugit med livet som insats men
som mu kanske for forsta gangen sedan
kriget borjade fo6r dem kunde flyga for
flygningens egen skull, Och dessutom hag-
rade permission i ett av kriget skonat land
med allt som dir fanns att fi av lange
saknade godsaker. Forvisso maste det fly-
gas, Och det flogs si det dinade om hus-
tak, skorstenar och broar. Mustangerna
hade gjort sitt efterlangtade intdg pa
Bromma f v b F 16 i Uppsala,

Chock vid presentationen...

Det fanns nigra exemplar inom landet
forut, nodlandade och nodtorftigt repare-
rade efter skador frin raider 6ver Euro-

En strilande billd av Mustang pd Uppsalas
himmel.
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pa. Forsta gingen jag stod infor ett av
dessa exemplar pa Bromma fick jag nis-
tan en chock, si fult tyckte jag att flyg-
planet var. Overste Hardisons »Mary Ann»
befann sig just da inte i det skick att hon
var fullt presentabel bland de sma skon-
heter, som diar omgav henne, namligen J
22:0or med den fimaste make up som flyg-
direktor Bjamholt kunnat dstadkomma och
det vill inte saga litet. Jag har senare hort
smapojkar i Uppsala kalla Mustangen for
»de havande strommingarma» och det ar
faktiskt ratt traffande. Kylaraggregatet
under flygkroppen ger flygplanet ett nigot
klumpigt utseende pa marken — men ock-
s bara dir. Vil uppe i luften ar Mus-
tangen en skonhet att se pa och ett harligt
flygplan att flyga. Det senare ar utan tve-
kan den viktigaste egenskapen hos ett jakt-
plan men om den som hidr kan kombineras
med ett tilltalande yttre si ar det si myc-
ket bittre.

... men fortjusning sedan

Hur kinns det nu att flyga en Mustang?
Nyfikenheten bland flygande personalen
pa flottiljen var i detta hianseende givet-
vis stor. Mdnga utav oss hade ju tidigare

En 8-grupp Mustanger 1 perfekt riittning.

sett flygplanet i luften i hiandermna pd durk-
drivna yankeeflygare och vad dom hade vi-
sat biddade ju gott for Mustangens flyg-
egenskaper. Nu fick vi sjilva prova pd hur
det kdnns att gd Over ifrin den lilla nag-
gande 22:an till den nastan dubbelt si
tunga Mustangen. Instruktionerna fran den
amerikanska personalen var snart inhim-
tade si vi lat inte flygplanen fi nagon
langre tids vila pd den svenska marken.
Flygplanets instrumentering ar god och
man sitter bekvamt och har ett harligt
synfalt s3 man kinner sig snart hemtam i
kabinen och mogen att rulla ut till start.
Den kinns litet tung under rullningen men
styr latt pA marken nir man vander upp
mot vinden. En kort uppkéming av mo-
torn, kontroll 'av magneterna och motor-
instrumenten, bromsarna loss, pd med. gasen
och i viag. Spaken i magen under forsta

MUSTANGERNA

Lindahl

delen av rullningen for att fi hjalp av
sporrstyrningen tills stjarten lyfts upp av
luftdraget och Mustangen gér spikrakt i
starten, annars vill den dra kmaftigt it
vanster genom propellerns gyroverkan,

Den liattar forvdnansvart snabbt. Spaken:
for landstillets manovrering fores upp och
ett ojamnt ryck i flygplanet markerar att
landstallet har dragits in. Tillbaks med
gasen och propellerreglaget for att fa stig-
vardena pa kompressortryck och motor-
varv, en litt trimning av hojdrodret och
Mustangen ligger i siker och god stigning.
Vilket harligt motorljud i Merlinmotorn!
Ovanan vid vitskekyld motor gor dock att
man hiller ett vaksamt oga pa vatske-
och oljetermometrarna, en vana som sedan
far sitta i. Visserligen regleras temperatu-
ren automatiskt genom en termostat men
man kan aldrig veta!

*’Sndlla ruskningar’’

Sa foljer di de obligatoriska manovrer-
na for att kannma sig for om flygplanets
stall- och svangningsegenskaper, sardeles
viktiga for ett jaktplan. Mustangen marke-
rar snallt genom »ruskningars nir den ar

(Forts. pd sid. 52.)



Capront-vrak pid Vielngsé flygfilt Sverises med kulor av llskna J 22:0r i laganfall,

TIO SYNDARE FAR SIN LON

n hel del av F 11:s flygare skulle sa-

kerligen ha velat vara med och skjuta
skarnot — helst med explosiva kulor och
brandammunition — nere pi Visingsd den
10 september, dir tio »kannibaliserades
(renplockade) S 16 Caproni Ca 313 stallts
upp vid Viatternstranden for att utgéra mail
for femton jaktdivisioner med skarpladda-
de 8, 12,7 och 13,2 mm kulsprutor. Efter-
som F 11 nu utrustats med bl a, J 9:or
s hade det ju ocksd gitt bra for den de-
len, men det hade val inte varit riktigt
faltmassigt, att ett fjarrspaningsforband
blandat sig i den pigiende eskaderdvningen
p4 det sittet och handgripligt hjalpt till
med att sl4 sénder och samman de »fient-
liga luftlandsittningstruppers, som lyckats
ta sig ned pd det lilla Visingsofaltet.

S 16 inkoptes i ett 80-tal exemplar frin
Italiens i ett av flygvapnets materiella nod-
lagen — di intet av varde stod att fi4 men
nigot miste skaffas — och flogs med
mycket besvar odver Alperna till Sverige
efter mellanlandning i Miinchen — ofta
vilkommen fo6r nodvindiga reparationer.
Allesammans kom hem och varje forare
hade som trost for sina strapatser ett guld-
ur frAn Caproni pd vinstra handleden.

Flygplanet var en ren krigsprodukt —
en tvpisk forbrukningsvara — och stillde
till med minga odesdigra Overraskningar,
innan samtliga kvarvarande flvgplan bygg-
des onmi av flygvapnet, forsigs med brand-
skott etc. Men — heder dven it en brotts-
lig syndare — det var fransett sina ma-
tericlla egenheter mycket trevligt att flyga
och relativt snabbt. Det gjorde faktiskt
god tjanst, ehuru det mycket snart rika-
de i vanrykte och fick' det foga smickran-
de smeknamnet »flygande likkistan».

Det var alltsi ett populart mal de fem
jaktflottiljerna F 8, F 9, F 10, F 13 och
F 16 hade fitt och det pepprades ocksd
med inte mindre an 22 800 skott, s& att de
tio hjullosa, uppbockade, pd alit vardelost

splundrade» vraken blev dnnu mera lika
sill an tidigare. Synd bara att jaktforban-
den varken hade spirljus- eller brandam-
munition, Nu skét man med enbart full-

kulor — jag sig bara tvd rikoschetterande -

spérljuskulor bland alla de 22800 skotten
— men andi fick de tacksamma Askidarna
vara med om en bransletankexplosion i ett

" av planens vanstervinge varjamte ytterliga-

re tvd plan sattes i brand och snart sakna-
de de snabbt brinnande trivingarna, Med
brandammunition hade vi fatt se tio vack-
ra bil men man var ridd f6r att redan
forsta anfallande jaktdivisionen skulle
branna upp maélet, och vad skulle di de
ovriga fjorton divisionerna skjuta pa? Ef-
tersom samtliga jaktforband hade order
att anfalla snarast mojligt unde man hel-
ler inte veta, vilken divisionen som skulle
komma sist och ge den brandammunition.
Och inte vill man heller forstora faltmas-
sigheten genom att halla tillbaka en divi-
sion med brandammunition, tills alla de
andra hade skjutit, ehuru detta givetvis
mera hade varit i dskddarnas smak.

Med J 22:or under sig ~

Malofficeren nere pid Visingsé hade
byggt upp en verkligt fornamlig liktare
for 75 askiadare uppe pa taket till en val-
dig lada nigra hundra meter fran flygplan-
mélen och de hundratals sma pappfigurer-
na, som markerade luftlandsatta trupper.
Diar uppe hade man en ypperlig utsikt och
kunde sti och titta ner pd de anfallande
jaktplanen — sirskilt J 22:orna »lagsnif-
fades» av hjartans lust och tycktes ibland
skjuta sina eldskurar mistan parallellt med
marken och andi triffa de uppstillda Ca-
prontvraken.

Ovningen var helt faltmassigt upplagd.
Den sa verkningsfullt markerade luftland-
sattningen rapporterades till jakteskaderns

kommandocentral i samma dgonblick som
nastan alla jaktdivisionerna befann sig 1
strid med anfallande latta och medeltunga
bombplan uppe i Uppland och Vastman-
land. Det nya hotet nere pa Visingso miste
naturligtvis 6gonblickligen avviarjas och
jaktforbanden fick order att omedelbart
ga till anfall mot luftlandsittningen.

Ordergivningen forsenades darigenom att
F 1 snmappade upp jaktens radiofrekvens
och satte iging med den vildsammaste
storning med Johanssons boogie-woogie-
vals m. fl. slagdangor, som skrilades ut i
etern fran varenda B 18 som fanns i luf-
ten. 1 verkligt krig hade nog jaktens frek-
vens varit en battre bevarad hemlighet
och di hade ocksd jakten kunnat insat-
tas betydligt snabbare an vad som nu
blev fallet.

En timme ungefar efter meddelandet om
luftlandsattningen borjade 13,2 mm ammu-
nition stinka kring »dronens pa trupper-
na kring flygplanen nere pi den smala
strandremsan. Det var en grupp J 22:or
som inledde skjutningen och sedan foljde
J 22-rotar och -grupper efter varandra och
skot sd gras och torv och damm och vat-
ten och tomhylsor formligen sprutade om
mélen, Eftersom en ] 22 med 4 st 13,2 mm
ksp skjuter drygt 50 skott i sekunden och

- i allmanhet fyra stycken skot samtidigt,

sd forstir man, att det inte hade varit sar-
skilt angenimt for de luftlandsatta trup-
perna, om de varit levande i borjan —
men sakert inte ling stund.

Olika anfalismetoder

Minga olika anfallsmetoder demonstre-
rades med bade branta och flacka dyk-
vinklar och upptagning just ovanfor ryg-
gen pd malkidrrorna, bide linga och korta
skjuthill, En jaktflygare skot trappvis.

(Forts. pd sid. 61.)

T v konstaterar »Bastins att det blivit mAnga nya hial. — Caproni-vingarna firtirdes snabbt, sedan de vill skjutits | brand,




BHT-1 iir god fir tre viirldsrekord

I BHT-1 »Beauty» har i sillsynt hég grad effektivitet for-
enats med skonhet. I sin nuvarande utformning med en 60 hks
Walter Mikron-motor kan BHT-1 i férhallande till motorstyrkan
sld hastighetsrekord med sina 245 km. Samma géller i striick-
flygning med 1.700 km och hojdflygning med 7.500 m. Det ir
ocksd tillatet for all avancerad flygning.

Utan annan éndring én av sjilva motorfundamentet kan BHT.1
utrustas med nigon av motorerna Cirrus Minor pa 83 hk eller
Hirth HM 504 A pd 105 hk. Utrustad med ndgon av de sist-
nidmnda motortyperna fyller flygplanet bestimmelserna for

konstflygning i »Beanspruchungsgrupp 4».

For den krisne sportflygaren, som vill kinna ndgot av samma
frihet och obundenhet som ett jaktplan ger, dr det vackra

och létiflugna sportplanet BHT-1 »Beauty» idealet.

Genom hojdstyrverkets placering relativt hégt
upp pd fenan elimineras vingens nedsvepning
av detta samf vinns att en betydande del av
sidorodret dr oskuggat vid spin. Sidorodret be-
stdr av en Gvre och en undre del. Fenan fort-
sitter vid hojdstyrverket bakdt i en fast del.
Harigenom undwhes det luftmotstdndsalstrande,
v-formade uttaget i hojdrodret. Risken for att
wiren vid bogsering skall trassla in sig i stabili-
satorn minskas. Konstruktionen &r patentsékt.
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FJARRSPANINGEN HAR
FATT JAKT TILL HJALP

— Frin FLYG:s utflugne. —

tt vara fjarrspanare ar sannerligen inte

alltid — nej, ganska sallan — ndgon
sinekur, Flygningarna kan utstrickas over
fem, sex timmar eller mera och minu-
terna blir litt bidde linga och monotona,
om ingenting hdnder pi hela tiden. Till-
fredsstallelsen over ety lyckat spanings-
resultat — ex goda bilder av fientlig
inskeppning e. dyl. — ar givetvis mycket
stor, sarskilt nar man vet vilken utom-
ordentlig  betydelse fjarrspaningen har
for hogsta krigsledningen, men det stin-
diga spanandet efter fientlig jakt under
lainga anflygningar till spaningsomradet
eller flygning i moln i timtal utan att
se mer an sina egna vingspetsar ar yt-
terst péfrestande.

Undertecknad fick under eskader6vning-
en tillfalle- att folja med B 3:an »Coro-
nany, som fatt sitt namn pd grund av att
den var med 1 solférmorkelseexpeditio-
nen till Norrland i somras. Det blev nu
inte en av de langsta flygningarma — en-
dast %nappa fyra timmar — men nog var
jag ndjd, nar vi vid tiotiden pa morgo-
nen ater landade vid F 11:s tillfalliga bas
i Hultsfred efter att forgaves ha letat
efter fientliga orlogsfartyg oOver hela
Stockholms norra skargird. Nar samma
besattning omedelbart efter lunchen star-
tade pA en ny langflvgning holl jag mig
tacksamt kvar pa backen men fdljde med
beundran 1 blicken den spanstiga besdtt-
ningen, nar den ater embarkerade »Coro-
nany» utan minsia tecken till fysisk eller
psykisk trotthet.

Fjarrspanaren upptrader som regel en-
sam, Han kan inte fi hjdlp av nigra kam-
rater 1 ett forband, om han skulle bli
anfallen. Han maiste lita pa sig sjalv 1 alla
skiften och han maste till varje pris und-
vika kontakt med den fientliga jakten. For
ett eller annat brushuvud kanske det skul-
le anses under hans vardighet att fegt
sticka undan i molnen eller pd ligsta hojd
i stallet for att etablera strid. Men det
galler att till varje pris komma hem med
spaningsresultatet och brushuvuden passar
inte till spaningsflygare.

Det ar overflodigt att hir nirmare ga

in pd hur fjirrspaningsplanet gommer
sig under anflygning och hemflygning, De
av F 4-chefen, Overstelojtnant Bjuggren,
pa annan plats lamnade ytterst intressanta
uppgifterna om litta bombforbandens upp-
tradande galler i tillimpliga delar dven spa-
ningsforbanden, dven om flygplanen har
som regel upptrader flygplanvis. Man har
i huvudsak att valja pi att flyga pa lagsta
hojd bakom masker, som skyddar for
ekoradion; i slojorna just under molnba-
sen, sa att man snabbt kan slinka upp i
det skyddande tacket; inne i moln helt dold
eller just over inolnen, si att man snabbt
kan slinka ner,

Daligt vader och moln ar alltsd fjarr-
spaningens basta vianner. Men — aven i
Xlart vader maste man kunna spana och da
méiste man ha snabbare flygplan, Fjarr-
spaning .med specialutrustade jaktplan har
under andra varldskriget blivit allt vanli-
gare och dven Sverige har fitt sin spa-
ningsjakt. Det dr tvd divisioner ] 9:or,
som overforts fran F 8 till F 11, och de
gor nu god tjanst pA spaningsuppdrag i
fint vader eller mot starkt jaktforsvarade
omraden, De upptrader till skillnad frin
de lingsamma B J3:orma oftast rotevis,
d. v. s. tvd och tvd. B 3:orna ar natur-
ligtvis endast en nddlosning under en mel-
lanperiod, dir S 18 under hand ersatter
de nu helt avskrivna S 16.

Fantastiska sceneriler

Na, aven gamla B 3:an kan faktiskt
gd ganska fort. Eller rattare sagt man
fAr ett intryck av bra hastighet, nar man
flyger pa lagsta hoéjd over Smalands ange-
genimt smakuperade och ytterst omvax-
lande terring eller stivar ut pA samma
hojd over den smikrusiga Ostersjon, Om
man tittar p3 hastighetsmitarens jamna
ekonomiska marschfart pd 250 km/t blir
man val mindre imponerad men oOgats
hastighetsintryck dominerar.

Visst ar det trevligt att svepa fram Over
vatten pi lagsta hojd men flygplanschefen
och spanaren, 16jtnant P. G. V. Ramvall,
ser tunt men fint molnticke framior oss
och ger order om stigning. Snart sveper

T h tittar de tva dlvislonscheferna kaptenerna W. Lothliglus och E. B, Berthel pA en motordver-

syn pd en ay F 11:s8 J 9:or. — T v har filnrik UIf Hjelm Just dAterkonmlt frin en jaktspaningsfur.

»Coronans

och dess besiittning: fr v fiyg-
slgnalisten furlr Palmgqvist, flygféraren furir
Andersson, flygmekanlkern bverfurir Palm-
blad och chefen-spanaren l&jtnant Ramvall,

de mjuka molnens bomull omkring oss och
vi flyger blint efter klockan. Spanaren
ger kursen och pd bestaimd minut tittar
vi ner genom molnslgjorma och ar exakt
pa plats for att borja kamma igenom nor-
ra skiargirden med langa parallella svep
ungefar som skytteln gir i en vavstol. Ing-
enting undgir spanaren falkogon — han
ser bade lastfartyg, segelbatar, motorbi-
tar, ja, t. 0. m. en liten enslig eka mellan
tvi kobbar — men nigra orlogsfartyg
finns det inte nagonstans.

Sjalv sitter jag stum av beundran infor
de fantastiska scenerierna har uppe fradn

(Forts. pd sid. 59.)




Ien stora vindtunnelmodeilen — 2,80 m spiinnvidd — till SAAB-24 »den svensks Mosquitons under prov med lpande propellrar vid flyxtekniska

tirsiksanstalten { Ulvsunda.

De ytterst noggranna vindtunnelproven gav mycket goda resuitat,

*DEN SVENSKA MOSQUITON”

lla flygplanprojekt kommer inte till se-

rietillverkning. Anledningen kan vara
av olika slag. Det nya projektet kan vara
mindre tillfredsstallande ur en eller annan
synpunkt men det kan ocksi hdnda, att det
trots mycket lovande prestandaberikningar
ligges ned pd grund av en Onskan hos den
bestimmande myndigheten att standardisera
flygmaterielen och undvika att f3 allt for
méinga olika typer pd faltforbanden. Det
galler hiar givetvis endast militira flyg-
planprojekt.

I FLYG nr 9/45 kunde vi lamna en for-
teckning ower inte mindre an 14 olika ame-
rikanska jaktplanprojekt, vilka utdomts av
arméflygvapnet trots att de redan byggts i
prototyp, undergitt flygprov med 1 flera
fall mycket gott resultat och delvis hade
revolutionerande konstruktionsdetaljer.
Manga tiotal miljoner dollar hade har till
synes offrats till ingen nytta. I sjalva ver-
ket var nog inte sloseriet si stort som man
skulle frestas att tro. Genom vindtunnel-
prov med nya, kanske okonventionella ty-
per fir man vardefulla erfarenheter som
kommer annu modernare typer tillgodo.
Goda konstruktionsnyheter ar aldrig bort-
kastade och inte heller nigot arbete, som
‘ger positivt eller direkt negativt resultat.
Man maste alltid betala for erfarenheten
och om man slipper betala den med liv och
blod s3 ar detta vart mycket.

Typ 19 — 23 = 247

Det ar fullkomligt normalt, att en flyg-
industri, som vill félja utvecklingen hack
i hal och inte ndjer sig med att bygga
vidare pid andras erfarenheter, miste offra
ganska mycket pid experimentverksamhet. [
vara moderna stridsflygplan har vi bevis
for att de svenska flygteknikerna och -kon-
struktorerna gatt i land med denna upp-
gift trots svart handicap.

1 den svenska raden av militara flygplan-
typer har tre nummer: 19 — 23 och 24
hoppats Over. Det ar naturligt, att detta
vackt ‘undran hos de mest flygintressera-
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de och FLYG har sikert fitt 6ver hund-
ratalet brev frin lisare, som »begart att
f4 papperen pi bordet», Det ar dirfor glid-
jande, att vi i detta nummer tack vare
tillmotesgiende frin flygforvaltningen och
Aeroplanaktiebolaget kan presentera dessa
tre shoppade» SAAB-skapelser.

SAAB-19 hette som projekt L-12 och
var ett konventionellt jaktplan, SAAB-23
var ocksa ett komvenionellt enmotorigt
jaktplan med stor likhet med den senare
publicerade P-51 »Mustang» och SAAB-24
var helt enkelt en svensk »Mosquitoy —
ett tvamotorigt »all-purpose» jakt- och
bombplan med mycket goda beriknade
prestanda. Varfor dessa projekt lades ned
skall farklaras hiar nedan samtidigt med
att de tre olika typerna presenteras litet
narmare,

Kriget stoppade SAAB-I9

Jaktplanet SAAB-19 stoppades — hur
underligt det am kan 1ita — av krigsut-
brottet. Vira jaktplan borjade pd att bli
helt omoderna och méiste ersattas. SAAB
fick i uppdrag att komma med ett anbud
och det var klart till september 1939. Men
s& kom i samma veva krigsutbrottet och
det gallde for Sverige att snabbast moj-
ligt rusta upp i luften. Vi bestillde ett stort
antal jaktplan och litta bombplan i USA
och SAAB-konstruktionen avbojdes pa
grund av tidsnod. S& blev det exportfor-
bud i USA — sedan vi fitt hit ett 60-tal
J 9:0r och 2 st B 6:or (»Guardsman») —
1 samband med den nordiska o6desdagen
den 9 april 1940. Flygvapnet miste vanda

sig 4t annat hall och si blev det slutligen
de italienska Reggiane-kirrorna J 20, som
nu ar fullkomligt utslitha men dock fylit
ett visst andamal.

SAAB hade inte hunnit gora si virst
mycket pi 19-projektet, nar det nedlades.
Inte ens en modell hade byggts for vind-
tunnelforsok, L.-12:an — som den hette pa
den tiden — var baserad pA den di nya
brittiska motorn Bristol »Taurus», som be-
riknades ge 1215 hk med 87 oktans
bransle och 1400 hk med 100 oktans. Aven
B-18 beriknades f. 6. till en borjan med
denna motor, Till det yttre var L-12 gan-
ska lik den senare J 22:an, ehuru SAAB-
planet var beriknat att byggas i littmetall
skalkonstruktiom. Mycket mer ar egentli-
gen inte att siga om detta projekt, som
aldrig lamnade sin linda. Det visade sig
senare, att »Taurus»-motorn inte utveck-
lade mer in 1065 hk och var mycket tyng-
re in beraknat, varfor nedanstiende berik-
nade prestanda for SAAB--19 maste ses
mot denna bakgrund.

Spinnvidd: 1030 m.

Lidngd: 8,45 m,

Héjd: 8,87 m.

Vingyta: 19,0 m?2,

Fiygvikt: 2 100 kg,

Vingbelastning: 141,50 kg/m®.
Maxhastighet: c:a 600 km/t,
Landuningshastighet: e:a 110 km/t.
Stigtid ¢t. 5000 m: 5 min,
Startstriicka tlll 15 m héjd: 368 m.
Landningsstriicka fr. 15 m hijd: 815 m
Topphdjd: 10 500 m,

SAAB-2| eller SAAB-23?

Varken svenska flygvapnet eller SAAB
kunde naturligtvis noja sig med J 9 eller
J 20 som toppjaktplan och s& bérjade
SAAB projektera och beriakna den nu vil-
kianda J 21:an, som mycket val lampar sig
som bide jakt- och attackflygplan — det
nya svenska flygvapnets standardutrust-
ning. Anledningen till att SAAB-21 blev

FLYG 20/45



av si okonvenionell typ var att SAAB:s
konstruktionskontor med Frid Winstrom i
spetsen ansdg det uteslutet att konstruera
ett konventionellt jaktplan (baserat pid den
d4 aktuella motorn Mercedes-Benz DB
605B), som skulle vara i klass med de bis-
ta utlindska, di det dntligen kom i tjinst.
En extrem losning var dirfor nodvandig
och det blev 21:an. :

Redan tidigt efter 2l-projektets fram-
laggande uppstod dock i flygférvaltningen
en viss tveksamhet om projektet sarskilt
med tanke pA forarens svirighet att hel-
skinnad komma ur vid fallskirmsspring
och dirfor fick SAAB i uppdrag att ut-
arbeta ett projekt till ett konventionellt
jaktplan parallelit med SAAB-2]-projektet.
Den lundbergska 22 :an hade di boérjat pro-
jekteras och s3 fick det nya SAAB-jak*-
planet nummer 23. ;

Trots att SAAB-23 hade obetydligt hog-
re beriknad hastighet an SAAB-21 fick
den vika f6r denna, sedan pilotutkastaren
konstruerats och det besvarliga kylnings-
problemet med den skjutande motorn pi
21 :an losts tillfredsstillande, 21 :an hade ju
méinga fordelar framfor Z3:an, bl. a. bittre
landningsegenskaper, mojlighet till tyngre
och centralt placerad bevapning, bittre {6-
rarsikt m. m, Ifriga om bevépningen hade
SAAB-23 forsetts med 1 st 20 mm akan i
propellernavet och 2 st 13,2 mm ksp i var-
dera vingen,

**Mustang’’ upp | dagen

Det mest iogonenfallande yttre hos
SAAB-23 iir dess stora likhet med »Mus-
tang» med den lingt tillbakadragna stora
kylaren under buken. En f. 3. ganska ma-
turlig 16sning med den viitskekylda DB
605-motorn. SAAB-23-kylaren sitter dock
annu lingre bak in »Mustangy-kylaren och
det ' beror pi en strivan att minska mot-
stAndet av den »trottay luft, som uppstir
bakom kylaren och »skaver» mot flygkrop-
pen, Aven 23:an forsigs med katapultsits
pd grund av svdrigheten for fOraren att
komma ur vid hastigheter over 375 km/t
utan att triffas av stabilisatom, (Om fo-
raren har tid och flygplanet &nnu 4r man-
overdugligt kan han dock rolla over pla-
net i rygglige fore utspringet. Normalt
pd utlindska moderna jaktplan. Férf. amm.)

Ifriga om flygegenskaperna — sarskilt
vindbarheten — var ocksid 23:an under-
lagsen 21:an: 20 procent storre troghets-
moment kring langdaxeln och 15 procent
storre moment kring tvidraxeln. Det var
alltsi ganska maturligt, att SAAB-23 —

som aldrig kom sd lingt som till vind-
?unneliﬁrsbk — lades ned. Vi kan alltsd
overgd till dess data och garanterade
prestanda) :

Spinnvidd: 11,8 m,

Lingd: 10,66 m.

YVingyta: 22,8 m?=,

Flygvikt: 4 000 kg.
Vingbelastning: 180 kg/m=.
Mnxhastighet: c:a 026 km/t.
Landuningshastighet: 1238 km/t.
Stigtid ¢. 300D m: 5,7 min.

*’Den svenska Mosquiton’’

S4 kommer vi slutligen till det intres-
santaste av de tre nedlagda projekten —
SAAB-24 eller »den svenska Mosquiton»;
det projekt som kom allra lingst av de
nedlagda. Det hade mnog kunnat bli ett
utmarkt flygplan med ungefir samma
méngsidighet som sin engelska motsvarig-
het. De ytterligt noggranna vindtunnelfor-
soken gav mycket lovande resultat och re-
lativt stora kostnader hade lagts ned pi
detta projekt, innan det annullerades, Her-
rar skattebetalare har dock ingen anled-
ning att bli upprorda Sver nigot »sloseri
med statens medely, ty de utomordentliga
erfarenheter som SAAB-ingenjorerma har
vann kommer till nytta i 4nnu modernare
SAAB-konstruktioner si sminingom. Ja,
mycket ar f. 6. redan utnyttjat pi serie-
typen av SAAB-21.

Det fanns flera anledningar till att
SAAB-24 aldrig ens kom si langt som till
prototyp. Diskussionerna om 24:an gick
fram och tillbaka. Bl. a. ansig sig flygfor-
valtningen tvingad — flygsadkerhetskrav
med tanke pi allmanhetens starka reaktion
mot flygvapnets fredshaverier och de sven-
ska flygplanens av ekonomiska skil nod-
tvungna exceptionellt langa livslingd — att
hoja brottlastfaktorn fridn 9 till 12, vilket
givetvis forstorde prestanda, Dessutom var
man litet radd for SAAB-24:ans- linga
startstricka — de svenska krigsflygfilten
ar i allmdnhet ganska smd (dnnu ett
svenskt handicap) — och dirfor riknades
24:an om med 3 m? storre vingyta. Detta
forsamrade alla prestanda utom just start-
och landningsstrackan,

Det avgorande skilet var dock av dnnu
mera pAtaglig karaktir. 21:an visade sig
vara god nog och mangsidig och den ur-
sprungliga B I8A, som med Twin Wasp-
motorer var av god klass, skulle med sam-
ma motor som SAAB-24 (DB 605B) bli
av toppklass, lika dndamalsenligt bombplan
som nattjaktplan. Genom att bygga B 18B
istallet for B 24 (J 24) skulle mycket tid
vinnas och stora kostnader sparas (dar fick
skattebetalarna: igen det ev. férlorade) och
resultatet skulle bli endast obetydligt sam-
re. Slutligen ar det ju alltid ett dnskemal
att inskrinka antalet flygplantyper s& myc-
ket som mojligt till formin bide for ut-
bildningen och marktjansten vid forbanden.

Hilr nedan den Mustang-illknande SAAB-23 1 trepimnsskiss ¢t v och { Bjirn Karistrém-lavering t h.




SAAB-24:ans utformning

SAAB—24 var ett 2-motorigt, 2-sitsigt,
midvingat attack- och stértbombplan, som
ocksd skulle kunna anviandas som jaktplan
— framfor allt nattjakt, Planet skulle ut-
rustas med DB 605B-motorer pid vardera
11475 hk, ha noshjul och dubbla fenor.

Byggnadssitt; helmetall skalkonstruktion.
Bevapning: 4 st 8 mm ksp i nosen, 2 st
20 mm akan i kroppen — en pd vardera

sidan om fOrarstolen 1 fothéjd med moj-
lighet till omladdning under flygning —, 1
st rorlig 13,2 mm ksp bakdt och ev 2 st
8 mm ksp i vardera vinen. Bombutrust-
ning : alternativt 1 st 1000 kgs utvindigt —
1 st 500 kgs utv. plus 2 st 250 kgs inv. —
1 st 250 kgs utv. plus 2 st 250 kgs inv, —
8 st 50 kgs inv. eller 2 st 250 kgs inv, plus
kastbar bransletank i 500 kgs bombstall
utv.

Flygplanet var raknat dels som stort-
bombplan med flygvikten 7 900 kg dels som
jaktplan med flygvikten 7400 kg, Vingen
— rektangular mittvinge och trapetsfor-
migt avsmalnande yttervinge — var for-
sedd med dykbroms, beldgen pd yttervingen
utanfor motorgondolen. Landningsklaffar-
na var placerade i mittvingens bakkant
mellan kroppssidan och gondolen samt pd
ungefar halva yttervingen. Skevrodren

Hiir ovan och t h Hla
vindtunnelmodellen til
SAAB-24, som nederst
pA sidan ses i treplans-
skiss,

utanfér. Nosen var i princip konstruerad
som pid SAAB-2l. Stjartpartiet var fri-
barande med; fasta ytor i helmetall skal-
konstruktion och med dukkladda roder-
ytor. Trimroder pd alla roder,

Betraffande motoranliggningen markes
de langt tillbakadragna luftintagen — den
»trottay luftens motstind minskas — samt
att avgasstudsarna var utforda sd att en
del av avgasvarmet erholls i form av reak-
tionsef fekt.

SAAB-24 ingavs i specifikation till flyg-
forvaltningen i januari 1943 och lades ned
i december samma ar.

.Betriffande nedanstiende beraknade
prestanda bor anmairkas, att de giller se-
rietypen med brottfaktor 12 och baserade
pA 72 procents propellerverkningsgrad vid
maxhastighet, (Inom parentes beriknade
prestanda med 3 m® stérre vingyta):

Sp#innvidd: 15,6 m (16,1),

Liéngd: 11,23 m.

Hb6Jd (Uver kabin): 2,88 m,

Yingyta: 34,8 m? (37,3).

Flygvikt: 7800 kg (8 100),
Vingbelastning: 230 kg/m? (217),
Effektbelastning: 2,67 kg/hk (2,74),
Maxhastigh, pd 6 700 m: c:r 630 km/t (620).
Landningshastighet: 148 km/t (140),
Stigtid t. 000 m: 6,8 min (7,0).
Startstriicka t. 20 m héjd: 920 m (800).
Topphdjd: 11000 m (10700),

G. Knulsson.

USA RADDNINGSTJANST. I en arti-
kel rorande den amerikanska flygraddnings-
tjansten i Stilla havet framhilles n6dvan-
digheten av' att den flygande personalen
hyste fullt fortroende for denna organisa-
tion och icke belastades av stindig oro for
vad som. kunde hdanda efter en nddlandning
ute pA de stora vattenvidderna. Man hade av
erfarenheterna lart sig att sinda ut radd-
ningsflygplan si tidigt, att de befann sig
pi flygforbandens aterflygningsvag, just di
dessa vande tillbaka efter strid. Det varda
de flesta nddlandningama agde rum. Radd-
ningsflygets Catalina-plan har under jakt-
skydd kunnat riadda nodlandade besattnin-
gar t o m alldeles inpd den fientliga kusten.

FLYG 20/45
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I dag

ar ABA-planen fullbokade veckor i férvig. Vi dr med-
vetna om att det maste innebdra oligenheter for Er,
som pa sa siatt maste planera Edra flygresor och be-
stilla biljetter i mycket god tid —

INnen

vi kan forsikra Er, att det inte drdjer sa linge, forr-
an ABA far det vilbehovliga tillskott till sin flyg-
planspark, som sedan linge varit bestillt hos ameri-
kanska fabriker men ej kunnat levereras av latt insedda
skidl. Som sagt:

det kommer

en dag

— och den kommer ganska snart — da Ni skall kunna
ringa vara platsbestillningskontor pa férmiddagen och
fa plats i eftermiddagsplanet. Den dagen kommer ock-
sa ABA:s flygnit att f& en helt annan omfattning &n
nu. Allt flera platser, bade inom- och utomlands, kom-
mer efter hand att inlemmas i den dagliga turlistan.

A

AB AEROTRANSPORT
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ENGELSK
TOPPFART

Tvé splitternya .
hypersnabba jakiplan:
P Vampire’’ — °’Hornet’’

FLYG kan tack vare expresspost frin Eng-
land redan I* detta nummer presentera tvd bll-
der av de Havillands senaste reaktionsjakt-
plan »Vampires (t v och nedan), som pa siitt
och vis ltknar vdr egen propellerdrivina J 21,
samt en bild ay samma firmas nya Mosquito-
lknande, ultrasnabba sHornet» (nederst pa
sldan), Materinlet frisliipptes 1 England den
20 gept.

propellrar, som roterar at varsitt hall.
Flygplanet ar bvggt i tra som »Mosquito»
men vingen ar av blandad konstruktion
med dubbelt fanérlager pd oversidan och

EXPRESS TILI. FLYG FRAN ENGLAND

dagarna har Air Ministry offentliggjort

uppgifter om de i FLYG nr 14/45
presenterade nya jaktplanen frin de Ha-
villand — den reaktionsdrivna »Vampire»
och den tvamotoriga explosionsmotordrivna
»Hornets.

»Vampires ar forsedd med ett D. H.
Goblin-aggregat med tva luftintag pd var-
dera kroppssidan vid vingroten (som pa
»Shooting Star). Planet, som sages myc-
ket latt overskrida 800 km/t, ar konstrue-
rat under ledning av Geoffrey de Havil-
land och major Frank Halford (gasturbi-
nen). Bevapning 4 st 20 mm akan t no-
sen. »Vampire» ar byggd 1 helmetall men
har tryckkabinen inkladd med bakatr ‘ra.
[Férsta provflygningen gjordes 20/9 1943
av Geoffrey de Havilland och tvpen var
det forsta plan 1 USA eller England, som
kom over 800 km/t (varen 1944). Det tros
vara virldens snabbaste flygplan
produktion. Tjianstetopphojden. ar mellan
13700 och 15200 m. Inom parentes kan
omtalas, att Lockheed XP-80A (prototypen
till »Shooting Star» som provflogs i ja-
nuari 1944) ocksd var utrustad med ett de
Havilland Goblin-aggregat, som flugits till
USA. Det var alltsa med denna gasturbin,
som XP-80A nidde over 800 km/t i bor-

i §)

under -

jan av ir 1944. Gasturbinen torde utveckla
narmare 5000 hk starteffekt.

sHornets har kallats »lilla Mosquito» pi
grund av att den ser ut som en férmin-
skad »Mossie» men det ar i sjalva verket
en helt ny konstrukticn. Planet skall en-
bart anvandas som jaktplan med extra ling
flygstricka, Motorutrustningen bestir av 2
st Rolls-Royce »Merlin» pA vardera 2070
hk starteffekt och forsedda med 4-bladiga

lattmetall pA undersidan. Topphastigheten
uppges alltjamt (se FLYG 14/45) till over
756 km/t, och engelsmannen har alltsa
grundad anledning att tro, att detta ar
varldens snabbaste propellerdrivna flygplan.
Stigformagan vid havsytan ar 1372 m/min
och tjanstetopphojden ar 10700 m. Flyg-
strackan ar med extratankar over 4 000 km.
Prototypen flog f { g den den 28/7 1944.




~E

=

~
-

i,
F
-

]’
i

ik

=
o7
'/

Schweiz &r valkant fér sin tiilverkning av
ur och andra precisionsinstrument. Det ar
darfor helt naturligt att dven vara duk-
tiga svenska segelflygare blivit storbe-
ldtna med de schweiziska segelflyginstru-
menten. — Haenni-instrumenten sta i sar-

klass. Dem kan Ni lita pd dér uppe
bland molnen ndar det galler att exakt
bestdmma planets hdjd, stigning, lutning,
hastighet etc. G& dven Ni in fér Haennis
precisionsinstrument. Tillskriv oss redan

idag fér nérmare upplysningar.

WULF & Co. AB, Vénersborg. - Tel. 1253

WULF & Co. Stockholmskonfor AB. Tel. 31 1550 - WULF & (o. AB. Avdelningskontor, Malmé. Tel. 76718
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Jima filrsta post och frakt tlll USA lastas ur
pi La Guardia,

km/t och eftersom de fyra motorermna
drar 700 1/tim kan man rakma ut, att Felix
1 detta utforande med fulla tankar kan
flyga 15 timmar eller 4425 km. Det finns
alltsd en god marginal aven pd ldngsta
ctappen, om motvinden skulle vara alltfor
svar, Normalt tar den 11 timmar. Felix
ekonomiska maxstricka ligger dock inte
hogre an c:a 1800 km, sedan forsamras
driftsekonomin: starkt. Det ar med andra
ord inget billigt trafikflygplan.

SILA FYORDUBBLAR ATLANTTRAFIKEN

tt flyga over Atlanten ir inte langre

nigon bragd, inte ens att flyga regul-
jart med bestamda avgangs- och ankomst-
tider. Svarigheterna ar numera av rent
materiell art. Eller m. a. o. de bolag som
har lamplig flygmateriel till sitt forfogan-
de — och trinade besattningar givetvis —
de flyger reguljiart éver Atlanten om de
bara har tillstand.

Det svenska atlantflyget har ju varit i
gang som reguljar kurirtrafik sedan for-
sta passagerarflygningen den 21 augusti
med t. v. 6 turer fram och dter i minaden.
Hittills har dock SILLA tvingats trafikera
linjen med ombyggda sfiastningar» — typ
Felix — och dven om detta flvgplan ur
besattningssynpunkt ar lampligt, s3 kan
man in‘e komma ifrin att det ur passage-

rarsynpunkt ar langt ifran idealiskt och att
det dessutom ar ett i hogsta grad oeko-
nomiskt flygplan.

Det har visserligen 14 platser men man
kan inte ta mer an 6 passagerare Over At-
lanten och har som regel inte tagit med
mer an 4. Lasten bestams av lingsta flyg-
strackan — Keflavik (Reykjavik)—Mingan
(Kanada) 2958 km — dar tankarna propp-
fyllas med 10600 liter. Den betalande las-
ten ar da max. 1130 kg 14 passagerare
vager ungefar 1120 kg och det skulle i si
fall bli 10 kg over till post, frakt och ba-
gage, Det gir inte ihop. Pa strackan
Mingan—Reykjavik utan alternativa land-
ningsplatser ar storsta mojliga betalande
lasten endast 760 kg.

Felix ekonomiska marschfart ar 293

DC-4:0orna snart hdr

Som vil dar har krigsslutet medfort, att
ABA-SILA kan fi sina efterlangtade DC-
4:or betydligt tidigare an beriknat. Det
forsta exemplaret kommer i december, yt-
terligare tva i januari och tre till i februa-
ri. De kommer snarast mojligt att insit-
tas pa Atlant-linjen och fr. o. m. mars
torde SILA komma att flyga till och fran
New York tre ganger i veckan. ABA och
SILA skall ha tre var av de sex DC-4:or-
na. Eftersom DC-4:orma kan ta 25—30
passagerare mot Felix 6 (!) och flyga
ratt igenom fran Bromma till La Guardia
pa c:a 20 timmar, s innebar ju detta en
hogst vasentlig forbattring av den svenska
Atlantservicen,

) Kapten C. Smith, virt

4 lands hepriévade prov-
“, flygare, har anfir- = 4“
trotts redigeringen -

av de nya kurserna.
Med honom samarbe-
ta. ett dussintal spe-
cialister,

e =
s -

Nu kan Ni bérja en av NKI-
skolans nya flygtekniska kurser
och utbilda Er till ndgon av de
mdinga nya befattningarna inom
flyget. Kurserna utarbetas av
specialister —ingenjorer, flygare,
meteorologer och andra — som
aro verksamma inomsvensktflyg.
De veta vad som krives av flyg-
folk, bade for de svenska och ut-
NKI-kur-

lindska maskinerna.

elever fr. o m.

Taftfartsinspektor T,
Angstrdm har Jiimte i
kapten Smith Atagit \
sig granskningen av
kurserna, en borgen
fér att NKI-kurserna
hiilla mittet.

Den populiire flygfir-
fattaren
lins har utarbetat den
handbok »Flyget ef-
ter freden»s,
fir kostnadsfritt pre-
nom kupongen nedan.

Uthildning till:

4. Flygande personal
2. Personal i marktjinst
3. Personal i verkstadstjinst

Grundlig utbildning med en-
dast folkskola som grund

Hans Oste-

som Ni

i hést. Lis

serna dro landets modernaste och
kunna taga emot korrespondens-

vidare om flygets méjligheter 7 1
- . . -
och utbildningskrav i den | Till NKI-SKOLAN |
. handbok som Ni fir kost- I S:t Eriksgatan 33, Stockholm 1
nadsfritt genom kupongen. Siind kostnadsfrl studie- 3 ypgt tmontrkurs |
g k Palg : handbok fir nedanstiende. ggz.eli‘fl{;,l;?,i:?" i i
Flygteknisk Ingenjors- Modellflygning |
I utbildning m. fl. nya Kurser
Privatflygarkurs ANDRA AVDELNINGAR: I
I Luftnavigatérkurs Teknlk och Industri
Radiotelegrafistkurs Handel och kontor |
l Trafiktjiinstkurser Realskoln och gymnasium
Flygmekanikerkurs Teckning och nyttokonst I
I l Motormontdrkurs Soclala kurser m. fl, I
| T Ty R R e e e s P LT I (o i e oo I
: 3 | : .l
det pra,ktzska, hvets skola i AATORE % 5 aegind sos degr ea e UESIy 0h o s e b Flygz 20/45 .
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Tills dess har ocksi ABA-SILA ytterli-
gare Atlantbesattningar trimmade, Det ar
bristen pi flygande personal, som gor att
SILA nu maste Overnatta bide pa Island
och i Mingan, varfor det tar 2% dygn att
komma till New York med SILA men
bara ett dygn med ATC. Det skall det
som sagt bli andring pi Nar Felix-pla-
nen frigdrs fran Nordatlanten kommer de
att insattas pd Europatrafiken samt — at-
minstone till en borjan — pi dem syd-
amerikanska linjen, som borjar provily-
gas 1 november i dr,

Hur blir det di sedan? Vilka flygplan
kommer SILA att kopa efter DC-4:orna,
som trots allt miste betraktas som en Over-
gangstyp? Ja, det vet inte ens SILA-che-
fen, P. A. Norlin, som vi frigat. Bolaget
ar alltjamt intresserat av Douglas DC-6,
Lockheed sConstellations, Boening »Stra-
tocruiser», det nya Republic-projektet samt
de nya engelska fredstyperna.

SILA-politiken ar k%lar, forklarar sous-
chefen 1 SILA, major Eric Carleson. Det
ar densamma som i ABA: Safety first
nen andi moderna flygplan. Vi vill inte
kopa nfigra experiment‘yper utan fordrar
absolut driftsikra flygplan, Vi far val se
oss om pA virldsmarknaden for att finna
det basta tankbara.

SILA:s erfarenheter

Hur forberedde sig di SILA for at-
lanttrafiken? Vi stiller frigan till ABA-
SILA:s chefspilot, flygkapten Ake Du-
vander.

— Ja, 1 forsta hand maéste vi sa‘ta iging
navigeringsutbildning av bide piloter och
signalister, sager kapten Duvander. Pi de
europeiska korta linjerna ar ju navige-
ringen ganska enkel. Pa atlantrouten ar det
mycket lingre pejlavstind och betydligt
fiarre stationer att arbeta med. Vi maste
alltsd lara oss aven astronomisk navige-
ring att ha som extra hjalpmedel. Denna
utbildning kom iging redan viren 1940 —
det var ju meningen att starta atlantflyget
sommaren 1940, men den 9 april kom
emellan,

Viren 1944 kom navigeringsutbildningen
igdng pid allvar 1 och med att chefsnaviga-
toren hos TWA, mr Redpath, kom hit.
Han lirde oss hela uppliggningen av den
atlantiska: flygtrafiken och det amerikan-
ska radiofyrsystemet. Vi tranade detta myc-
ket intensivt i link-trainer och ovade oss
i telefoni — det forhiarskande i USA —
samt lirde oss amerikansk signalistslang
med hjalp av grammofonskivor, som tala-
des in av mr Redpath och bitridande ame-
rikanske flygattachén, major Conradi, vil-
ka spelade upp »ordergivning m, m. under
en flygning i USA» med alla meddelanden
mellan flygplanet och marken. Hosten 1944
anstalldes de forsta speciella navigato-
rerna,

Nar vi den 27 juni gjorde forsta prov-
flygningen till Amerika var vi alltsi bra
trimmade. Jamsides med link-triningen
hade vi naturligtvis gjort navigeringsflyg-
ningar har hemma och flugit in oss pa typ
Felix bl. a. pA Skottlandslinjen, dar den
insattes, Felix ar bra ur_ besattningssyn-
punkt fast litet trang — ganska maturligt
eftersom det ar ett ombyggt krigsflygplan.
Den ar tip-top ifriga om instrumentutrust-
ning, radio m. m.

Det visade sig, att vi riknat alldeles rik-
tigt, nir vi gjorde oss en teoretisk bild
av atlantflygning. Vi flyger nu i stort sett

FLYG 20/45

Det glek finfint och utan nAgra som helst stérningar, siiger chefsplloten 1 ABA-SILA kapten
Duvander (liingst t h) efter forsta landningen pd La Guardia.

utmed storcirkelbigen utom mellan Island
och Mingan, dir vi flyger utefter loxo-
dromen mitt emellan storcirkelbdgarna till
Mingan och Newfoundland, Anledningen
till detta ar att vi pd det sit:et kan vilja
mellan dessa tvd stillen for Jandning. S&
fort vi kommer in o6ver land foljer vi en
sairway», d. v. s, en bestimd amerikansk
allfartsflygvag.

Bade pa Keflavik, 50 km utanfor Reykja-
vik, och pa Mingan dr det amerikansk per-
sonal och vi fir den biasta tinkbara ser-
vice, Keflavik ar ett utomordentligt falt
utan nagra som helst masker i inflygnings-
riktningarna. Banorna har lingder pa 1 800
~—2000 m. Mingan ar mindre och har en-
dast tvd banor pd vardera 1500 m. Detta
gor att vi pA Mingan maste minska start-
vikten till 26 100 kg fran 26 500, som Felix
viager nar den startar frin Bromma och

Keflavik.

. P4 La Guardia har vi ocksa fitt all
hjilp av amerikanarna. Ingen enda ging
har vi behovt ligga och vanta pa landning
trots att trafiken hiar ar mycket livlig.
Det nya jattefaltet Idlewild kommer att
fa tas i ansprdk for sportflyg vid Arsskif-
tet men det torde drdoja minst ett halvar
ytterligare, innan trafikflyget kommer dit.

7 dagars dubbelturer

Vi har nu tre atlantbesdttningar som
flyger sex dubbelturer 1 méanaden, fort-
satter kaptén Duvander. Varje dubbeltur
tar 7 dagar — tre ut, en i New York och
tre hem. Darefter fir den hemkomna be-
sattningen vila en vecka fore nasta dub-
beltur.

Fore varje USA-flygning har besitt-
ningen tvd s. k. forberedelsedagar. Dari in-
gir noggrann lakarundersokning. Det far
inte finnas nigra skavanker p& besatt-
ningen lika litet som pd flygmaterielen.
Flygplanet gds naturligtvis igenom ytterst
noggrant, Vi ser till att eventuella anmark-
ningar under foregiiende tur foranlett ve-
derborliga Aatgarder. Navigatorerna gar
igenom navigeringsmaterielen och over hu-
vud taget gors all dversyn enligt den van-
liga, ytterst noggranna ABA-rutinen, S3a
roar vi oss med att lisa igenom alla be-
stammelser {or strickan {or att se om det
tillkommit nigot nytt,

Annu har inga storningar av allvarligt

slag intriffat under vira elva atlantflyg-
ningar. Allt har gitt fullkomligt efter be-
rakning. Visserligen rider det mycket kraf-
tiga vindar Over Atlanten men annu sa
lange har vi inte matt upp starkare mot-
vind an 100 km/t. Viarre saker berdknar
vi dock att fi pressa oss igenom nu under
vinterhalviret,

Ratt snart kan vi ocksd borja med s. k.
isobarflygning, vilket innebar att man fly-
ger runt lagtrycken. Pi det sattet kan man
ocksd hitta fina medvindar som kompen-
serar den langre flygvagen. For att flyga
utmed isobarerna — linjen mellan orter

(Forts. pa sid. 60.)

Flyy garna,

men se till att forsak-
ringarna dro ordnade i

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.
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De dro sammansatta av 48 st. pappersark samt
12 st. genomgiende papperslinor bestiende av
20 mindre tridar. Det ingdende klistret, som &r
av egen tillverkning, dr vattenfast och okansligt
for 'linga lagringstider. Lastkartongerna, som
hora till skirmarna, dro av wellpapp och special-
konstruerade for att tila stotarna mot marken.
Begidr nirmare upplysningar om dessa pélitliga

och starka fallskirmar.

Nissafors fredstillverkning dr: 34 av lan-
dets behov av pappersbirkassar (= c:a
15.000,000 st.), regnkappor, skolboksom-
slag, papperspésar, hyllpapper samt andra
bearbetningar av papper.

NISSAFORS

PAPPERSFORADLINGS A.-B.

Nissafors. Tel. zo.

Ombud fér Nissafors fallskdrmar: AB FLYGLEVERANSER, STOCKHOLM
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ABA FLYGER 140000 KM I VECKAN

G, FERNSTROM A,

LINDBLAD

it det ar full rush i det svenska tra-

fikflyget just nu ar ju allom bekant,
men alla kanske inte vet, hur mycket det
egentligen flygs. For att fA en bra jam-
forelse kan man kanske lampligen plocka
fram siffrorna fran det basta fredsiret —
1939 — di ABA flog 2899000 km, d v s
ungefar 55000 km i veckan. Dessa siffror
har for lange sedan overtraffats. Just nu
flyger ABA-planen sammanlagt ungefir
100 timmar om dagen, vilket omraknat i
kilometer blir c¢:a 20000 — eller m a o
140 000 km 1 veckan. Vill man ha fram en
siffra for hela det svenska kommersiella
flyget maste man ocksa ta med SILA, som
flyger ungefar 20000 kin i veckan. Sam-
manlagt tillryggalagger alltsd svenska flyg-
plan varje vecka 160000 km, d v s en
straicka motsvarande 4 ganger jorden runt
vid ekvatorn.

Som svensk flygpassagerare kan man
ocksd just nu fa direkt kontakt med inte
mindre an elva huvudstader (eller mot-
svarande) : Warszawa, Prag, Genéve, Ko-
penhamn, Amsterdam, Bryssel, Paris, Lon-
don, Oslo, Reykjavik och: New York, En-
staka flygningar har dessutom gjorts till
Helsingfors och Moskva samt en mellan-
landning i Hamburg. Fortsittning foljer
alldeles sakert men darfor har vi svenskar
ingen anledning att sli oss for vara brost
och trumpeta ut hur bra vi ar. Vi har myec-
ket att vara tacksamma for inte minst
mot viara nordiska grannlander — och om
vi inte sluppit kriget, si hade vi heller inte
haft nigon mojlighet att sd snabbt efter
V-dagen satta in var reserverade flygma-
teriel pd det europeiska flyglinjenitet,

ABA flyger nu reguljart d v s med
koncession — till Paris, Gentéve och Lon-
don. Kopenhamns- och Oslolinjerna utgor
ett mellanting och de ovriga ar kurirflyg-
linjer.

Materielldget

Lat oss ta en titt pa ABA:s materiellage
just nu och for den nirmaste framtiden.
Bolaget har just nu 5 st DC-3:or: de gam-
la SE—BAA »Ornen», BAB »Hoken» och
BAC »Falken» och dessutom fran USA
som nyanskaff{ning anlinda BAS »Storkens
(f n skolflygplan) och BAU »Uvens. Inom
den narmaste tiden vantas BAT »Tranany,
BAW »Svanen» och BAX »Higern», vil-
ka ingir i ABA: forsta bestillning pa
5 C-47:0r, vilka biar i Sverige inreds till
passagerarplan.

Utom dessa atta [DC-3:or har ABA av
BOAC kopt C-47 :an »Ugglan», som krasch-
landadg i medvind pa Bromma for ungefar
1% ar sedan och skall anvindas av ABA
som rent fraktflygplan, Den svenska be-
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G. STEFFENSSON R. STEINMARK

Sex nya flygkaptener | ABA presen-
terax hiir ovan, Eftersom bolaget maste
fyrdubbla antnlet flygforare, sd& torde
FLYG fd oanlednlag Aterkommsa med
manga flern portriitt,

teckningen ar annu inte registrerad. Dess-
utom har bolaget begart av USA att fa
kopa sju s % surplus (6verflodiga) DC-
3:or (C-47:0r) men annu inte fatt svar.

ABA ager ocksa tre ombyggda »fast-
ningars — SE—BAH »Sam», BAK »3Jim»
och BAM »Toms. SILA ager de tvd and-
ra: SE—BAN »Boby och BAO »Ted», av
vilka »Bob» f n dr utlinad till danska
DDL. Den danska »Condoren» Jutlandia
star namligen f n i London pi storoversyn
och motorbyte och SAAB :s ombyggnad av
de tvd »heldanska fastningarma» -blir inte
klar forran i slutet av oktober.

De gamla hederliga Junkers Ju 52:oma
gor alltjamt tjanst. Fem finns kvar: SE—
ADR »Sodermanland», AFA »Svealand»,
AFB »Gotalands, AFC »Norrland» och
AFD »Vikingaland». Den annu aldre SE
—ACZ »Virmlande — en 3-motorig Fok-
ker F XII — som redan 1/7 1944 hade
flugit 1,5 miljon km i ABA-tjinst sedan
1932, har tillfalligt utlinats till DDL, som
satt in den pi linjen Aalborg—Géteborg.

Férst ~ vart — ndr?

For att aterga till ABA :s lyckliga stjar-
na — att kunna komma forst tack vare
omstandigheternas makt — sa kan det kan-
ske intressera med en liten iterblick pa vil-
ka stader ABA-plan landat i med forsta
civila planet efter Tysklands kapitulation
den 7/5. | Oslo (Fornebu) landade ABA :s
Ju 52:a »Norrland» 2 timmar efter det

tyskarma overlamnat flygfaltet den 16/5.
Starten fran Stockholm skedde medan

Fornebu annu var besatt av tyskarna, DDL
har ocksid tvd premiarer, som tas med
eftersom det nordiska samarbetet star i
forgrunden. ABA-SILA-DDL-planen an-
lande alltsa till:

Képenhamn 10/5 ki 12.58 (DDL)
Prestwick 10/5 k1. 19,03 (SE-BAM)
Oslo 16/5 k1. 12.52 (SE-AF()
Paris 18/86 ki 13.57 (RE-BAM)
Reykjavik 13/6 kil 16356 (SE-BAK)
Helslngfors 22/6 Il 7.13 (SE-AFQ)
New York 28/6 kl 19.56 (SE-BAK)
London 3/% kl 14.10 (SE-BAC)
Warszawa 18/7 kl 10535 (SE-BAC)
Oslo (reg) 28/7 k1l 10.20 (SE-AFD)
Amsterdam 28/7 kl 12.48 (SE-BAC)
Bryssel 1/8 k1 1245 (SE-BAH)
Prag 8/9 kl 14.50 (SK-BAM)
Genéve 6/8 ki 16.02 (SE-BAH)
Moskva 8/9 Kkl 12,58 (SE-BAM)

E. THELER

Flygare onskas!

F'n har ABA over 120 man ({lygande
personal men behover tillsammans med
SILA lika minga forare, Fordringarna ar
dock mycket stora och ingen anstills trots
de manga vakanserna, om bolaget inte an-
ser vederborande sarskilt lamplig. ABA :s
skolverksamhet, som nog maste anses vara
foredomlig, kostar en massa pengar och
det ar klok ekonomisk politik att om moj-
ligt inte kosta pi nigon olamplig ett Ores
utbildming.

Just nu (21/9-45) har ABA f[aktiskt en-
dast 28 godkanda flygforare och foljakt-
ligen méste ett 90-tal utbildas under de
narmaste aren, Har kommer de nuvarande:

FLYGKAPTEN AV l:a GRADEN:

Hjnlmar Bosson

Ake Duvander

Sven Gibsaon

Marshall Lindholm

Georg Lindow

Ernst Roll

Carl-Gustaf von Rosen

Bror Hansson
FLYGKAPTEN AV 2:a GRADEN:

Torsten Boltenstern

Olle Ekman
FLYGKAPTEN av 3:¢e GRADEN:

Gosta Carls

Gunnar Fernstrém

Ake Lindbind

Gunnar Steffensson

Rune Steinmark

Lennart Svesse

Einur Theler
FLYGSTYRMAN AV l:a GRADEN:

Olof Brunsthorp

Karl-Erik Ericson

Ake Gronquist

Bruno Kullgren

Géran Lind

Leif Lindblad

Anders Magnusson

Hans Nilsson

Lars-Axel Nilsson
FLYGSTYRMAN AV 2:a GRADEN:

David Furuiker
Olof Llndberger

Framgdngen forpliktigar

Den utomordentliga ABA-starten, d v s
den framgang som mojliggjorts tack vare
att Sverige haft fred, forpliktigar i hog-
sta grad. Carl Florman och hans under-
ordnade ar ocksa medvetna om att det gal-
ler att lagga manken till ordentligt aven: i
fortsdttningen. Ja, de blir 1 sjalva verket
sviarare och svarare att hdlla positionen,
nar fler och fler flvgtrafikforetag i Euro-
pa far flygplan och mojligheter att kon-
kurrera. Den som vill fa passagerarnas
prioritet i framtiden — nu ar det ju pas-
sagerarna som mojligen kan hoppas pa att
bli prioritetsstimplade — miste ocksda bju-

(Forts pd sid. 62.)
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Norrtalje | september.

ET HANDER STORA TING i Norr-

talje. Den lilla idylliska staden i
Roslagens famn har tack vare Skandina-
viska Aero blivit en av Sveriges viktigaste
flygstader.

»Varldens vackraste sportplans BHT—1
»Beauty» startar fran flygfaltet — och det
ar inte en flygning vilken som helst, det
syns pa startstrickan, som nu avkortats
med hilften mot férut. 1 planets nos sit-
ter en extra elegant spinner, omslutande en
sensationell nyhet pa propelleromradet:
den helautomatiskt omstallbara »Dynama-
ticy, konstruerad av forste mannen 1 BHT-
komplexet, civilingenjor Erik Brat!. Han
sitter sjalv vid spaken och njuter,

Ty det matte val vara en njutning att
vid flygningen hela tiden kunna utvinna
varje uns av motorns sparsamma kraft, 60
hastar ar inte manga men de skall racka
till mycket: forst basta stigning och sedan
basta hastighet — tva vasensskilda moment.

At

Dynamaticpropellerus
konstruktior, civilin-
genjir Erlk Bratt, vi-
sar pd splnnern med
luftplattan, som vid
iindrad flyghastighet
ger servomotorn or-
der att wtiilla om
bladvinkeln.

En fast propeller ar antingen avpassad for
stigning med liten anfallsvinkel pd propel-
lerbladen eller hastighet med stor d:o. El-
ler si ar den fasta propellern ett mellan-
ting och darmed inte speciellt trevlig for
en fordrande flygare,

Det namndes hdr ovan att startstrackan
blev halften sa ling som forut; detta »for-
ut» var nar »Beauty» hade speciell hastig-
hetspropeller. Stigformigan har med den
nya propellern blivit 50 % battre an med
namnda fasta snurra. Vid varje hastighet
blir propellerns bladvinkel den riitta. Ett
sportplan med »dynamitpropellery — som
»Jerkers» verk ligger nara till hands att
kallas — kan starta frin smi falt och
bransleforbrukningen, blir ligre an med en
fast propeller, som ofta snurrar i onddan.
»Dynamity ar framtidens melodi!

Efter fotografering i luften av den ge-
nom Dynamaticpropellern fullindade »Beau-
ty» landar vi och tittar narmare pid under-
verket.

— Nir »Beauty» var klar, provflugen

BEAUTYKONSTRUKTOR
FANN COLUMBIAGG

"DYNAMATIC” en sensa-

tionellt enkel automatiskt

stdllbar sportplanpropeller

och demonstrerad borjade jag fundera pa
den hidr snurran, sager »Jerker» Bratt. Jag
kande pa nigot sitt att karran inte var
fardig med fast propeller. Men det skulle
vara en enkel apparat — och den blev en-
kel: inga tillkranglade planetvixlar, snack-
hjul eller elektriska slapkontakter, 1 stal-
let ir det hdavarmar och stotstinger, nma-
turens egna overforingsmedel — t ex. va-
ra armar och ben! Impulserna till omstall-
ningen alstras av luftens tryck pia luft-
plattan langst fram, d v s av flyghastig-
heten, och omstallningskraften levereras av
motorns smérjolja, som ju har ett visst
trvek,

Vi kommer allt langre och lingre in i
»dynamitsnurrans» hemligheter. Att forso-
ka kasera fram en beskrivning av den
genialiska apparaten skulle vara dumt, var-
for jag later »Jerkers» egen precisa sam-
manfattning om propellern utgéra svar pa
lasarnas sjalvklara friaga hur »Dynamatic»
ar konstruerad m m:

Yerkningssdtt

Den for omstalining av propellerbladen
erforderliga rorelsen alstras av en framfor
propellercentrum placerad servomotor, Den-
na bestir av en cylinder, i vilken en kolv,
kraftkolven, ir placerad. Kraftkolven stir
via en hdvarm pa servomotorns framsida i
forbindelse med tvd stOtstanger, som ar
anslutna till de vridbart lagrade propeller-

Prinelpschema dver Dynamaticpropellern,
2) kraftkolv, 8) hivarm, 4) atdtstdng, 5) regulatorkolv, 6) regulntorkolvating, 7) luftplatta,
8) regulatorfjiider. — T v har splnnern tagite av och det sinnrika navet ses oklitt med luft-
plattan liingst till héger,

De numrerade

detaljerna #r: 1) servoeylinder,
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Fran FLYG:s utsﬁnde\
PRO MILLE

bladen. Vid kraftkolvens rérelse fram eller
tiithaka i cylindern kommer propellerbladen
att vridas moét mindre eller storre blad-
vinkel,

Inuti kraftkolvstangens centrum ar re-
gulatorkolven placerad, Regulatorkolven
stair pa ena sidan medelst regulatorkolv-
siingen 1 forbindelse med en cirkular plat-
ta, luftplattan, som ar placerad i ett urtag
i propellerkdpans framre centrala del. Pa
andra sidan stir regulatorkolven i forbin-
delse med en spiralfjader, regulatorfjadern,
som med sin bakre del stoder emot en
fast punkt-pa navet.

Fran motorns framre ramlager ar smorj-
olja under det for motorn normala arbets-
trycket framfort till kraftkolvens centrum-
parti. Oljan tjanstgor som kraftkalla for
kraftkolvens rorelse.

Regulatorkolven och
kraftkolven samarbetar pd
sd satt att om regulator-
kolven genom péaverkan
utifran via dess kolvsting
fir en forskjutning fran
sitt nollage 1 kraftkolven
si kommer denna till foljd
av oljans inverkan att
omedelbart folja efter, s&
att nolliget i forhallande
till  regulatorkolven Aater
intas. Den kraft som atgar
for att forflytta regulator-
kolven ar mycket liten,
den varierar frin négot
hekto upp till omkring ett
kilo och beror i1 forsta
hand pa regulatorfjiadern,
som alltid stravar efter att
skjuta  kolven framat.
Kraftkolven diremot fol-
jer regulatorkolven med
en kraft av omkring 100
kilo.

Den 1 regulatorkolv-
stangens framre ande pla-
serade '-ftplattan ombe-
sorjer den automatiska omstallningen ge-
nom att den piverkas av luftens dynamiska
tryck. Vid stillestind pd marken eller vid
lag hastighet ar detta tryck litet och regu-
latorfjadern tvingar kolven med luftplat-
tan att wnta sitt frimsta lige, som motsva-
rar liten bladvinkel pd propellerbladen, Vid
hog hastighet blir lufttrycket pa plattan
storre och regulatorkolven forskjuts bakit
med den foljd att kraftkolven foljer med
och stiller in propellerbladen i en storre
bladvinkel.

Pa detta sitt blir Dynamaticpropellern
en hastigsreglerad propeller, som for olika
flyghastigheter sjalv intar olitka lagen pa
propellerbladvinkein,

Byggnadssdtt

De onskemal som i forsta hand uppstalls
pa en omstillbar propeller for mindre flyg-
plan ar att den skall ha lag tillverknings-
kostnad och lag vikt. Mojligheterna att till-
verka Dynamaticpropellern till ett lagt pris
torde vara synnerligen gynnsamma. Av det
erforderliga maskinarbetet kan c:a 85 %
goras t vanlig svarv och 5 % 1 bormma-

FLYG 20/45

»Beauty» med sJerkers vid spaken och »Dynn-
matle» | nosen poserar | Iuften fir FLYG:s
utsiinde, — T v »Dynamatic» 1 flott réntgen-
skiss, utfiird av tecknaren ing R. Zernell vid
Skandinaviskn Aero i Norrtiilje.

skin. Endast 10 % av maskinarbetet tillhor
det dyrare frasningsarbetet. Propellerns
enkla uppbyggnad mojliggors bl a. av den
i nagon man okonventionella lagringsprin-
cip som tillimpats. Propellerbladen ar
namligen lagrade i1 tva SKF standard-
axiallager, som ar si placerade att den
rorliga delen, i vilken propellerbladet sit-
ter infast, befinner sig utanior -kullagren
och den fasta delen av navcentrum befin-
ner sig innanfor. Detta har moéjliggjort en
mycket enkel metod att fora Over rorel-
sen frin servomotorn till propellerbladen
och de erforderliga manoverkrafterna blir
sa sma att en mycket liten och latt servo-
motor kan anvandas. !

Propellerbladen ar utférda av tra, vilket
ar betvdelsefullt for saval tillverknings-
kostnaderna som vikten. Infastningen av
ett trapropellerblad till en hylsa av stal ar
en mycket viktig arbetsoperation och den
metod som tillampats pa Dynamaticpropel-
lern ar foregAngen av viterst noggranna
experiment och hillfasthetsforsok. Resul-
tatet har blivit en enkel och palitlig fast-
sittningsmetod, som 1 ectt flertal avseen-
den ar patentsokt.

De flesta av de olika i navet ingaende

(Forts, pa sid. 58.)
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PROVFLYGARENS

ag satter fem. — Jag synar. — Par i
Jkung‘ar, racker de? — Nej for boveln!

1ar du inge’ mer? — Triss i tior. — Kak!
Va tusan sitter du a klammer pa loven,
nar du har kdk fér? Ta smérjan.

De andra skrattar och Georg
over hogen av marker till mig.

Vi sitter i dagrummet och spelar kort
sedan en timme tillbaka nu. Vi ar fem
provflygare anstiallda vid SAAB i Linko-
ping. Vi har ett fonster oppet och varso-
len bygger strilgator 1 cigarrettroken.
Georg sitter mitt 1 en solgata och kisar
med Ogonen, dels for solens skull och dels
for roken {frdn sin Marvels, som sitter
fastlimmad i mungipan och frin vilken ro-
ken stiger rakt upp i ansiktet,

Han kastar en blick pd armbandsuret
och siager ratt ut i luften: — Klockan ar
halv ett snart nu. Jag kinner hur hirbott-
nen blir stel och det sjunger till i mag-
gropen. De andra provflygarna borjar
prata pa en ging om ingenting, men ingen
sager nagot till mig.

Dar finns bara bortvanda ansikten.

Hogtalaren uppe vid taket borjar sum-
ma, och sa hors en stel, opersonlig elek-
tronrost : — Fanrik Grane sokes, Start
vid bestamd bana, bestamd tid. — Fanrik
Girane sokes. Start vid bestamd bana, be-
stamd tid. Over,

Jag kan inte beharska en rysning som
for ett ogonblick knyter samman rygg-
musklerna.

Genom det 6ppna fonstret hors den putt-
rande singen frian en traktor, och ljudet
blandas i detta Ogonblick med tankbilens
grovhalsiga morrande.

— Ja de e visst tid & byta, sager jag
och alla ansikten ryckes mot mig, som om
jag ropat givakt framfor ett led rekryter.
Alla ler och siger banala saker, men ingen
av dem kan beharska sin oro Over att jag
kanske skall mirka spanningen i rosterna
och ogonen.

Det dr bara jag som ar lugn nu, tanker
jag, och fylles plotsligt av en odefinierbar
tacksamhetskansla mot dessa ansikten som
ar s angsliga och si fordomt besvarade
over sin angslan.

Jag skjuter tillbaks stolen, reser mig upp
och drar ner jackan fram. Jag drar hart
i den och ser envist ned pA mina hinder.
Det ar bra hander, tanker jag, de lyder
mina order nastan oOgonblickligen, De ar
ganska bruna nu och ganska kraftiga. 1
varje fall kraftiga nog att spanna jackan
som ett trumskinn,

Jag kianner allas 6gon pid mig. Ingen si-
ger nagot.

Kiakmusklerna knytes och jag lyfter hu-
vudet. Fyra par oOgon lyftes frin min
skinnjackas kant mot mitt ansikte, Jag har
en kinsla av att mina ogon ar hiander som
hiller i fyra par tommar. Ett ryck i tom-
marna och fyra munnar skulle 6ppnas for
att saga nigot.

Sa nickar jag och sager: — Hej! — Tvi
stycken nickar med ett grin tillbaka och
tva stycken sager »hej» och lyfter hoger
hand till hilsning. Precis som i en daligt
regisserad film, tanker jag,

Precis niar jag kommer fram till dorren
hor jag ndgon saga: — Good luck! men
Georgs hesa stimma viaser som ett pisk-
rapp over syndaren med ett: — Knip kaft!

skjuter
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Svensk originalnovell
av Sune B. Martinson

och jag bryr mig inte om att vanda mig
och ta reda pa vem som hade den daliga
smaken att onska mig lycka till.

x

En kvart senare gir jag ut pi startba-
nan, Fjolarsgraset lyser jordbrunt och
torrt men mellan det bruna kan redan
skonjas en aning 1 ljusgront.

Dar framme stir hon! Hon stir vand
mot mig, si att propellerskivan, i vilken
solen gnistrar, skymmer kroppen. Pa var-
sin sida om den gnistrande cirkeln avteck-
nar sig de korta vingarna som tuschstreck
1 den vartunna Iuften. Den kraftiga mo-
torn tander jimnt pa alla cylindrar och de
femtonhundra hastkrafterna ryter ut en
vild langtan att fi slippa I0sa, att fi slita
med sig den tunga flygkroppen upp mot
himlen, langt upp...

Med ens kdnner jag en &vervildigande
mattighet spridas i1 benen, si att de vill
vika sig under mig och fortsitta upp 1 mel-
Jangardet, som med ens blivit ett onatur-
ligt, skraimmande vacuum. Jag marker att
jag darrar i hela kroppen och handflator-
na blir vita av svett,

Som i panik sliter jag i overallens blixt-
las for att fi tag i cigarrettetuiet.

— Jag skulle inte roka om jag vore
fanriken, hor jag en lugn stimma bakom
mig. Det ar oOveringenjoren.

— Nervos? friagar han med ett leende
som borjar i ogonen.

ELDPROV

— Ajavars, svarar jag och forsoker
samla mina sjalsformogenheter si att jag
kan svara vettigt. Jag kidnner mig ertappad.
Jag vet lika bra som han, att cigarretter
verkar som gift kort fore en anstrangan-
de flygning.

— Ja, i dag far vi se om hon tal dyk-
ningen. Jag nickar stum,

Det kommer ett drommande uttryck i
agonen, nar han ser pa planet.

— Hon ar vacker, siger han lagt. Jag
nickar igen utan att siga nigot. Han tycks
inte heller vianta nagot svar utan fortsit-
ter: — Men som sagt, det galler om hon
ska' visa sig vara vilartad. Si vinder han
blicken mot mig. Det ir nog friga om hon
inte behdver storre roderytor. Men det
kommer nog fanriken underfund med. Och
nun ler han igen. Jag gir till: kontrollrum-
met nu. Halsa henne fran mig. Och han’
nickar bortdt den aluminiumgliansande
maskinen. :

Jag kontrollerar instrumenten. Allt syns
vara allright. Jag skjuter igen kabinhuven
som lases med en liten small och motor-
bullret dampas, Si dras hjulklotsarna it
sidan, och jag okar gasen en smula. Hon
borjar rora sig framit. Gaspadragets svarta
kula stannar pa fullgas, farten okas, start-
banan rusar in under mig som ett gravitt
levande vasen, och nir jag forsiktigt drar
at mig spaken, kanner jag hur hon blir
latt och borjar klattra,

Jag har blivit lugn nu igen. Motorbull-
ret, instrumentens grona ogon, det svala
hardgummihandtaget pa spaken, allt ar
valkant och kart.

'l

Av nigon anledning ekar fortfarande
overingenjorens ord inom mig: »Vi far se
om hon til dykningen.»

Jag ar medveten om, att han inte me-

PROVFLYGAREN

pé denna bild dr. inte hjdlten
ovansidende fritt diktade novell
utan SAAB:s »chief test pi-
lot> kapten Claes J. Smith,
som just kliver upp i
ew J 21:a for aft om
en stund ge planet en

ordentlig  durming.
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nade maskinen. Atminstone inte enbart ma-
skinen. Hon var nog all right. Men skulle
Jag tala dykningen i dag, det var fragan.

For tre manader sedan hade jag krossat
all min livslycka och allt mitt livsmod.
For tvd manader sedan hade ljudet av en
motor forvandlat mig till en hysteriker
och sjalvmordskandidat.

Lakarna sidger att jag ar frisk nu, Det
vill siga att min kropp ar lakt. Men inom
mig kanner jag ibland en smarta, virre an
nagon fysisk. Provet med P 36:an ir inte
enbart ett prov f6r henne, utan aven for
mig.

Nu sitter jag vid spakarna till en proto-
typ, jag ar anfortrodd resultatet av mana-
ders, ja A4rs forskningar och envist slit.
Det dr ofattbart att man végat riskera en
sidan dyr maskin pi mig, niar de inte vet
om jag... Ja, det ar ofattbart och inda
pa nagot satt ett bevis pit nigot, som fak-
tiskt ar virt att leva for: uppskattning
och kamratskap.

Vi fir se om hon til dykningen, hade
han sagt. Och inom sig tillagt: Och om
han gor det? Mitt hjarta dunkar en tyst,
envis fraga: Gor jag det... gor jag
det...?

-

Nar jag ligger maskinen i en hoger-
sviang tittar jag bort mot Ostra kortindan
av faltet alldeles intill den nybyggda hanga-
ren, men sliter genast bort blicken igen.
Vad jag @andi ar for en sentimental idiot!
Elly ar déd nu. Borta! Hon skall aldrig
mer stid nere pi faltet, di jag flyger. For-
resten skall jag inte tinka p3d henne nu.
Doktorn hade stringt {6rhillit mig nod-
vandigheten av ett daligt minne pid den

o8

punkten. For ert sinneslugn och ert ar-
betes skull, hade han sagt.
hade jag skrikit, Hur kan man vil begara
sinneslugn av en manniska, som mordat
sin egen hustru? — Det var inte ert fel,
hade han sagt, ni kunde ju inte hjalpa att
ni stortade p& henne. Ni fick ju roder-
skada. Det kunde ju inte ni hjalpa.

— Jamen, for helvete, karl, det var ju
{or min skull hon stod diar. Hon stod all-
tid dar, bara for att jag skulle kunna se
henne, da jag var pd vig att landa igen!

En kviljande kansla hotar att kviva
mig, och jag tvingar mig att tinka pa
annat, Med fullt padrag dyker jag over
en triddunge si tatt, att jag kan hora
motorljudet for en sekund sjunka ett halvt
tonsteg, da de ljudabsorberande tradtop-
parna suger it sig vrilet frin mina fem-
tonhundra hastkrafter. Det ar en barnslig
manover, men jag maste gora nagonting.

Just nar jag drar 4t mig spaken for att
stiga, fastnar nigonting pd vindrutan, ka-
nar sakta akter over och rycks bort, efter-
lamnande en smal, rod strimma. Det hela
har gatt fort, men inte sa fort, att jag inte
hunnit se en liten krossad kropp, litet blod
och ett par genomskinliga, langa vingar.

Det hade varit en trollslanda som antag-
ligen sugits in i propellervinden och k%ros-
sats mot vindrutans plexiglas.

Med plotslig och skdrande grymhet kom-
mer jag ihdg ett alskligt ansikte, en tjock
svart hirman som det hade varit sa gott
att fi gomma sitt ansikte i, ett par roda
lappar som halvéppna skalvde i ett lyck-
ligt leende, en slank kropp full av grace
och firgad av kirlekshet livsyra. En blom-
ma ... en trollslinda,

O Herre Gud, om Du finnes till, hjalp

Sinneslugn! .

mig ... hjilp mig att glomma, hjilp mig
att glomma... hjalp mig... Torra, heta
snyftningar kramar ihop brost och strupe.
Varfor skulle det handa? Varfor skulle
jag fa roderfel just di? Varfor stortade
jag just dar och krossade hennes vackra
kropp till oigenkannlighet? Varfor fick
jag inte d6 med henne?

— Kontrollrummet anropar plan P 36.
— Kontrollrummet anropar plan P 36, —
Ar altt val? — Kom!!

Den skorrande, metalliska elektronrosten
stortar- sig in 1 mig utan varning, mitt in
i mina fortvivlade tankar klampar den och
trampar sonder dem.

Jag kan inte svara’ nu. Jag beharskar
inte min rost. Jag sviljer och svaljer.

— Kontrollrummet till plan P 36. —
Kontrollrummet till plan P 36, — Ar allt
val? — Kom!

— Plan P 36 till kontrollrummet. — Allt
val.

Jag ar pd tiotusen meters hojd nu. Det*
kidns sott i munnen av syret fridn syrgas-
masken. Under mig, lingt dir nere ligger
jorden bakom ett dimlikt skikt av luft.
Man kan inte urskilja nigra enskildheter
hiar uppifran. Allt har flutit samman, for-
enats. Jorden indelas haruppifrin 1 grona
flackar, brunsvarta flickar och stalbld
vattenband. Det dr si lingt dit ner. Jorden
ar inte jorden langre, bara nidgonting som
skymtas tiotusen meter under mig, niagon-
ting vad som helst. Jag ir dod nu, fast jag
lever. Men jag lever inte med min kropp
langre. Den har upphort att existera, Jag
lever med en stalkropp, jag har fatt tvenne

(Forts pd sid. 62.)
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Hiir sexs en flitlgt betittad Lockheed P-38.J
sLightning» med nyfikna danskar pi  den
uppbyggda triiplattformen. T v ena motorn
till en NB-26 »sMarauders och t h en B-2p
»Mlitchell» full av askiadare. Fr v riiknat star
sedan en engelsk Ju 52 under flaggan, fnnu
en B-25, en »Fortress» samt en C-47 »Dakotas,

US AAF

ordnade

STOR UTSTALLNING PA KASTRUP

Amerikanska arméflygrapnet hade under tiden den 9—19 september en utstill-
ning av stridsflygplan pa Kastrups flyghamn. Ddr visades bl. a. flygplantyper
som »Thunderbolts, »Lightnings, Martin B-26 sMarauders, North American
B-25 »Mitchells, Consolidated B-24 »Liberators, Boeing B-17G »Flying
Fortresss, Northrop P-61 »Black Widow», Douglas C-54 och C-47, en av
engelsimdnnen anvand Junkers Ju 52 samt en Boeing B-29 »Superfortressy —
som varit med + kampen mol Japan. Drotining Alexandrine bevistade utstill-
ningen och hilsade dven pa de ndrvarande amerikanska flygarna.

T v ett foto av generdal EKlsenhowers privata
C-54 med den elekiriskt manidvrerbara stegen
upp till ingAngsdérren.

-

b Y8 P

Nedan ¢t v en {ntressant bild av Republie
P-47D med en extrz pdbyxgd ryggfena for
att motverka de skadliga stromningar som
bildes av den nya stear-drops»-kabinen,

Hir t h en bIld av Northrop P-61 »Black
Widow» som visar nktern pd centralkroppen,
diir spanaren-signalisten huar sin platy,

Nedan t h ett detaljfoto av planets viinster-
vinge med det cxceptlonellt gtora kylluftinta-
get samt de originella luftbromsarna i upp-
[ilt lidge.




1até 631, prototypen till den franska sexmotoriga jittetlygbidten Laté 631-0:2.

S8& hir iir uirymmet disponerat | den elvila »Stirling V». Siffrorna betecknar: 1) 3,51 m3 last-
utrymme | nosen, 2) ingAngsdirr for besidttningen, 3) 24 st postbebdllare, 4) 4,07 m® hagage-
' utrymme, 5) garderob, §) pentry, 7) toalettrum, 8) vestibul, 8) IngAngsdérr,

Blackburn B 20

Den engelska flygbaten Blackburn B, 20
byggdes och provilogs 1940 men har inte
offentliggjorts forran helt nyligen. Flyg-
bitens skrovbotten kan fallas ned som en
centralflottor for att propellrarna vid star-
ten skall ligga si langt ovanfor vattenytan
som mojligt och pi detta satt undvika att
som pa vanliga flygbatar vattnet piskas
upp over motorer och flygkropp samt f{or
att minska skrovets friktion mot vatten-
ytan. Dessutom ar B. 20 troligen den snab-
baste flyghat som hittills byggts. Pa 4 500
m hojd hade B. 20 nimligen en topphastig-
het av 520 km/t. Marschfarten var 320
km/t och langsta flygstrickan vid denna
hastighet 2400 km. Motorerna var 2 st
Rolls-Royce »Vulture» — den 24-cyl. 1830
hk radmotor som dven anvants pA Avro
»Mancester» och Hawker »Tornados. Trots
att denna motor hade storre effekt an da-
varande »Merlin»-motorer lades produktio-
nen som bekant ner, Ovriga data: spann-
vidd (med uppfillda stodflottérer) 24,99
m, langd 21,24 m, hojd (med nedfilld cen-
tralflottér) 7,67 m, vingyta 99,03 m* flyg-
vikt 16 100 kg, vingbelastning 160 kg/m®*
och effektbelastning vid start 4,68 k%g/hk.
Major J. D). Rennie, chefskonstruktor for
sjoflygplan hos Blackburn Aircraft, omta-
lar att vid provflygningen av B.20alla for-

Civil ’’Stirling’’

Short »Stirling C. Mk V» ar ett »civi-
lerats tungt bombplan liksom Avro »Lan-
castrian» och Handley Page »Halifax C.
Mk VIII». »Stirling» ar sakerligen det
stridsflygplan som lampar sig bast for ci-
vil tjanst, di inte mindre an 18 bekvima
sittplatser har kunnat inredas i den langa
och raka flygkroppen. Den betalande las-
ten har uppdelats enligt foljande: 18 pas-
sagerare plus bagage 1825 kg, last i nos-
utrymme 600 kg samt post i 24 st metall-
kantiner for tillsammans 1650 kg. Denna
sammanlagda betalande last inklusive flyg-
planets tomvikt gor tillsammans en flyg-
vikt pa 32 150 kg. »Stirling V» har en eko-
nomisk marschhastighet av 330 km/t och
en toppfart pid 420 km/t. Den tcoretiskt
langsta flygstrackan vid 9 timmars flyg-
ning — tifls bransletankarna ar tomma —
bhir 2970 km eller vid en flygtidsreserv pa
2% timme en langsta flygstracka med full
betalande last av 2092 km.

hoppningar infriades bide i friga om hyd-
rodynamiska och aerodynamiska egenska-~
per. Den fortsatta utvecklingen av denna
unika flygplantyp blev pda grund av kriget
stalld pd framtiden,

FLYGNYTT

fm"rz ALLA
FRONTER

Laté 631-02

[ sodra Frankrike haller man just nu
pd med att fardigstalla det forsta serie-
planet av typ Latécoére 631 eller — som
seriebeteckningen lyder — Laté 631—02.
Flygingenjor Malpot, som leder bygget av
den nya sexmotoriga jatteflvgbiten, omtalar
att den skall kunna nd New York pi 20
timmar. Flygbaten kan ta 40 passagerare
over en maximal flygstracka pa 10000 km
med en medford branslemangd av 51000
liter. Motorerna dr 6 st 1600 hk Wright
»Cyclone 14». Propellrarna har 4,3 m dia-
meter. Besittningen skall omfatta 10 man:
2 piloter, 2 radiotelegrafister, 4 mekaniker,
en navigator och en steward. Laté 631—02
far en flygvikt pd c:a 75 ton, spannvidd
57,43 m, langd 4346 m, hojd 10,35 m och
vingyta 350 m®. Planet uppges kunna flyga
utan svarigheter pid enbart tre sidomoto-
rer. Vid de forsta verkliga flygproven
med prototypen Laté 631 har en flygning
gjorts frin Dakar till Biscarosse, en strac-
ka pd 4490 km, med en genomsnittlig eko-
nomisk marschhastighet av 309 km/t. Vid
hastighetsprov. med prototypen har en
maxhastighet av 420 km/t uppnatts.

P-S0 liggs ned?

Lockheed P-80 »Shooting Star» kommer
mojligen icke att seriebyggas. Enligt vad
FLYG erfarit har ett stort antal piloter
dodats under provflygningarna. Bl a. var
det i en P-80 som Stillahavshjilten major
Richard Bong, som togs hem till USA

efter 38 japsegrar, forolyckades.

HAWKER »TORNADO» 1 experimentversion ses hiir ovan med tva

motroterande trebladiga Rotolpropelirar. Motor 2.060 hk R-R »Vulture
V», Maxhast pdA denna verslon ér Skad tlll 685 km/t. — T v och nedan
flygbiten Blackburn B, 20 med ner- resp uppfitlld centralfiottsr.




Storbritannien, geografiskt centrum for jordklotets landmassa, dr plan i alla storlekar och for alla andamdl. Som arvtagare till en
den logiska medelpunkten for vdrldens transportflygindustri. Brit- * oforliknelig tradition pd varldshaven och pionjarer ifréga om reak-

tiska fabrikanter — stimulerade av vunna framgéngar ifréga om tionsdrivna plan och ekoradio, tillgodose de — och komma allt
konstruktion och tillverkning av varldskrigets utomordentliga strids- framgent att tillgodose — varje krav som Flygildern staller i dag
flyg — arbeta nu med att skapa fullindade moderna transportflyg- och i morgon.

BESSAESNRN \

S, S ™

RS

BRITTISKA =«
FLYGINDUSTRIN

triumferande i krig

LT *

BYGGA VI NU
FOR VARLDENS FLYGLINJER

x

ANNONS INFORD AV THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS, LONDON, ENGLAND
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HUR LANGT VART?

FLYG presenterar pa detta uppslag en ytterst intressant virldsflygkarta,
uppgjord av 16jin. PER S. FAHLANDER, ABA-SILA, som riknat ut stor-
cirkelavstinden mellan kartans manga flygmetropoler och de andra orter,
varmed det finns direkt flygforbindelse. Dessa avstand kan direkt utlisas
i avstandstabellerna hir nedan. Om man vill rikna ut avstandet for verk-
liga langflygningar far man lov att ligga iheop delstrickornas lingd. De
langstriackor, som finns i tabellen (ex Stockholm—Rio de Janeiro) ar ut-

riknade enl. sammanlagda

storcirkelavstinden pa delstrickorma. Pa

grund av tringseln i mitten av kartans europeiska del har Amsterdam,
Berlin m fl stider ej kunnat tas med. For att man dock t ex skall kunna
rikna ut avstanden pa den hollindska Batavialinjen Amsterdam — Buda-
pest — Athen — Alexandria — Lydda (Palestina) — Calcutta — Singa-

pore — Batavia har dessa delstrickor upptagits i

avstandstabellen.

Alla

namn pa kartan och i tabellen har engelsk, d v s internationell stavning.
De grova linjerna pa kartan betecknar huvudflyglinjer, de smala biflyg-
linjer eller mojligen kommande linjer.

Fran

ACCRA
Ageension .....
Azores
Bathurst
DAREE" 5 .- o oee o2
Khartoum ol
Leopoldville ....

Till Km Miles

1.237

ALEXANDRIA d
Athen .. .o 931 580
Lydda .. 490 303
AMSTERDAM
Athen .........
Budapest
Stockholm
ASCENSION
Acera ...
Dakar
Natal .
ATHEN
Alexandria ..... 931 580
Amsterdam 2,168 1.347
GO o 1.113 692
AUCKLAND
Fiji Ielands .... 2.220 1.380
New Caledonia.. 1.800 1.124
Samoa ........ 2.835 1.762
Sydney ........ 2,120 1.317
AZORES
X7 3.882 2475
Bermuda ...... 3.326 2.007
Botwood ...... 2.426 1.507
Casabianca 2.011 1.250
Foynes ........ 2.078 1.201
Lisbon 1.690 1.050
London .. .. 2,632 1.636
New York ...... 3.856 2.384
BAHIA
Belem ......... 1.720 1.069
NapnIMH " Fo. . s . 837 520
Rio de Janeiro 1.208 807
BANGKOK
Bombay ........ 3.060 1.902
Caleutta Yy 1
Canton 5F
Hanof .....
Singapore
BASRA
Bombay ....... 2.840 1.765
S0 i1 . aisg e 1675 079
Caleatta ....... 4.000 2.480
11 1 e R 1.287 8N
Teheran ....... 778 484
BATAVIA
Darwin ........
Singapore ..
Soerabaja
32

Frin Till Km Miles
BATHURST
ACeTa - Seasias. 1.870 1.224
. 2399 1.491
150° 93
2925 1.818
Bt "0 LR 1.720 1.069
Natal . .c..q00 0. 1504 956
Port of Spain .. 2.165 1.339
Rio de Janeiro.. 2.455 1.526
San Juan ...... 2.861 1.778
Trinidad ...... 1.870 1,204
BERLIN
London ........ 935 581
Moscow ........ 1.605 M7
HET g oe 5 865 538
P'raba ......... 271 168
Rome: . ivnvmes . 1.184 736
Stockholm ... .. 891 554
ZNHeh” e s da. . 659 409
BERMUDA
Azores ........ 3.326 2.067
Botwood ...... 1.865 1.169
Migml ....... 0 1.600 994
New York ...... 1254 779
San Juan ...... 1.5635 954
BOMBAY
Bangkok ....... 3.060 1.902
BaRra 5l.ee s send 2840 1.760
CaIR0r e, 4 20 4,238 2.634
Caleutta ..... . 1720 1.069
Khartoum ..... 4.148 2.578
Nairobt ........ 460 2.777
Singapore ...... 3.830 2.380
Teheran ....... 2.780 1.728
BOTWOOD
Azores ........ 2.425 1.507
Bermuda ...... 1.865 1.159
Juliapehaab .... 1.205 808
London .. 3.810 2.368
New York 1.760 1.072
Prestwick ...... 3.43¢ 2.134
BUCARESTI
Istanbul ....... 4435 272
Warszawa ..... 950 3590
BUDAPEST
Amsterdam 1.144 711
Prahty oo e a0 p 450 280
Stockholm ..... 1.320 820
VileRna .. s e 200 124
BUENOS AIRES
New York ...... 8.747 5.436
Rio de Janeiro.. 1.723 1.071
Santlago de Chile 1.088 670
CAIRO
Athen ......... 1113 602
BASTA s o iliceis e 1575 979
Bombay vo... 4288 2634

Frian Till Km
Istanbul ....... 1.260
Khartoum ..... 1.660
Stockholmn ... .. 3.578
Tripolis ........ 1.880

CALCUTTA
Bangkok ....... 1.620
45173 R P 4.000
Bombay ........ 1.720
Chuugking ..... 1.870
Hanoi ......... 1.813
Manila ........ 3.470
Singapore ...... 2.815

CANTON

Bangkok .
Chungklng .
Hanoi
Manila
Shanghaj

CAPETOWN

Johannesburg ..

Leopoldvilie .... 3.340
CASABLANCA

Azores ......... 2,011
Bathurst ...... 2,399
Dakar. ......... 2.320
Lisbon o

Rome .
CHELVABINSK
Moscow ........ 1.489
Novosibirsk 1.479
CHICAGO

Baiboa (Panama

[of R e 3.761

Buenos Alres 9.202
Fairbanks ..... 4.650
Guatemala City 3.064
Mexico City .... 2.663
Miami 1.810
New York 1.130
Rlo de Janeiro 8901
San - Franelsco.. 2.810
CHUNGKING

Calcutta ....... 1.870
Canton ........ 950
Manila ........ 2.180
Moscow .. 5.332
Novosibirsk 3.450
Shanghaj ...... 1.450
DAKAR

LT < R 2.180
Ascension ...... 2.520
AzoTes ......... 2.865
Bathurst ...... 150
Casablanea 2.320
975 00 )) S 3.080
INBEal, LS e 2.959
Rome .......... 4.500
DARWIN

Batavia ........ 2.800
Manila ..... ... 3.080

Miles
783

15 =

1.168

1.007
2,480
1.069
1.162
1.127
2.156
1.749

1.672
1.914

Frian Tili Km
New Caledonia.. 3.735
Soerabaja ...... 2.050
Sydney. ........ 3.120
FAIRBANKS

Chieago ........ 4.650
New York...... 5.490
Petropaviovsk .. 3.565
Seattle ........ .480
FIJI ISLANDS
Auckland ...... 2.220
New Caledonia.. 1.329
Samoa ......... 1.250

Miles

2.321
1.274
1.939

ASCENSIONX

PANAMA CAl
> C
05 AIRES

LEOPOLD

CAPETO

Fran

FOYNES
AZOTe8 .........
Botwood
Lisbon
London

Km

Mifes

GUAM

Manila ........ 2.557
Raboul r-

Tokyo
Wake
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NEW CALEDONIA’

e

AN FRANCISCO

SEATTLE

& TRIPOLIS

4
hAccRA

Soerasaia .
INGAPORE ™~~~ ~BATAVIA
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Frin Tl Km Miles Fran Till Km Mlles Frin TIll Km Miles Frin Till Km Miles Frin TII Km Mlles
GUATEMALA C. HONOLULU Stockholm ..... 2103 1.8363 KHARTOUM LIMA
Chlcago ....... 3.084 1.904 Los Angeles .... 4111 2555 Teheran ....... 2.005 1.246  pcern .......... ) E Panama Canal.. 2145 1.333
{[exlc%Clty .... 1.080 659 Midway ........ 2.023 1.3% 1C30mbny ........ 4 : Santfago de Chile 2.320 1.442
New Orleans .. 1.888 1.048 Palmyra ....... 1,750 1.0 ANNE BITD: 5 rife vh
New York ... 8632 2201 Sun Franciséo'. 3.8 2308 Jgﬁ::)::swncl si0 sy Leopoudviie’ [l 1 LISBON
anama Canal.. 1.2 s  Capetown ...... o Nalrobl ........ ot "
San Francleco . 4122 2502 R (R R +ANAES, s Lo vewe LEPETIANY
ISTA et SR | 3 ! Dakar ......... 8. 1
: " Buearesti .,.... 445 212 Acera ......... 2.080 1293 Foynes ...
. CREYO; b elica-aroibd 1260 783 JULIANEHAAB Capetown ...... 3.340 2,076 Istanbul ..
HANOI Lisbon ......... 3540 2200 Botwood ....... 1.205 808 Johannesburg .. 2780 1.728 London
Bangkok ....... 983 609 Marsellle ...... 2.025 1.268 Goose Bay .... 1.140 708 Khartoum ..... 2.940 1.827 Madrid 3.000 1.
Calentta ....... 1813 1127  Moscow ........ 1.997 1117 New York .... 2.868 1779  Nalrobl ........ 2460 1529 Marseille ...... 1.300 809
Cantoni = il il 700 401 Rome .......... 1.460 807 Reykjavik ..... 1150 713 Tripolls ........ 4.200 2.610 New York ...... 5.411 3.303
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S AKRAS!
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FIRMA

Finare fanérsorter
specialitet flygplanskryssfanér

BHT-1 »Beauty»

det nya sportflygplanet
byggt av SOINNE-FANER

Generalagent {8r Sverige:

MARK

SOINNE & GO, Ltd.

HELSINGFORS

ARVID SCHAUMAN

Wahrendorffsgatan 1 - Stockhoim
Telefon 21 14 15 - Telegramadr.: »Comiin
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Frin Till Km Miles

Parls -z a0k 55 1482 908
Prestwiek ...... 1.873 1.164
Rome. ... . ..... 1.857 1,134
Tripolis ........ 2.220 1.380
LONDON

Azores ..

Berlin

Botwood

Foynes

Lisbon

Moscow

New York

Paris

Prestwlick ...... 82 51
Stockholm .. ... 1439 804
Tripolis ........ 2.852 1.462
LOS ANGELES

Honolulu ...... 4.111 2.555
Mexico City .... 2.305 1.488

San Francisco .. 515 320
LYDDA

Alexandria .... 400 305
Bawra .......... 1.287 800

MANILA

" Caleutta ...... 3.470 2.156
Canton ........ 1.230 764
Chungking ,.... 2.180 1.365
Darwin ........ 3.080 1.914
Guam .......... 2.557 1.589
Shanghaj ...... 1.865 1.1569
Singapore ..... 2.368 1.472
TOKYO' o sreve s sa 3.007 1.869

MARSEILLE
Istanbul ....... 2.025 1.258
Lisbon ........ 1.300 809
Rome- ......ows4 1469 913

MEXICO CITY

Guatemala C. .. 1.080 639
Los Angeles .... 2.395 1.488
New Orleans .. 1.450 001
Panama Canal.. 2810 1435

MIAMI
Bermuda ....... 1.600 994
Cbicago ........ 1.810 1.125
New Orleans .. 960 597
New York ...... 1.760 1.084
Panama Canal.. 1.800 1.119
San Juan ...... 1.720 1.069
Seattle ........ 4.195 2.607
Trinldad ....... 2.579 1.603
MIDWAY
Honolulu ...... 2.008 1.304
Tokyo ......... 4.005 2.5645
Wake oivivion 1.907 1.185
MOSCOW
Berlin ......... 1.605 997
Chelvabinsk ... 1.489 925
Chungking ..... 5.332 8.314
Istanbul ....... 1,797 1.117
London ........ 2.638 1.677
New York ..... 7.630 4.679
ROME c:iniiesi 2.363 1.468
Stockholm ... 1280 765
Teheran ....... 2435 1.513
Viadivostok .... 6.414 3.988
Warszawa  ..... 1.150 715
NAIROBI
Bombay ....... 4489 2.777

Johannesburg .. 3.000 1.804
Khartoum ,.... 1.970 1.224

Leopeldville .... 2.460 1.529
NATAL /

Ascension ...... 2.340 1.454

Babla .. .0ecnas 837 520

Bathurst ...... 2925 1.819

Belem eses 1504 9536

Dakar ......... 2.959

; 1.839
Rio de Janeiro.. 1.918 1.191
NEW CALEDONIA

Auckland ...... 1.800 1.124
Darwin ........ 8.735 2.321
FIf Islands .... 1.329 826
Sydney ........ 1.969 1.224

NEW ORLEANS
Guatemala Clty 1.686 1.048

Mexico City .... 1.450 901
Miami ......... 260 697
New York ..... 1.936 1.203
San Francisco .. 2.970 1.846
NEW YORK

Agores ......... 3.856 2.384

Fritn Till Km Milea

Bermuda ...... 1.254 179
Botwood ....... 1.760 1.072
Buenos Aires .. 8.747 5.436
Chlcago ........ 1.130 702
Fairbanks ..... 5490 3.412
Foynes ........ 4.932 3.085
Goose Bay .... 1.7238 1.071
Jullanehaab .... 2.863 1.779
5 A 5.411 3.363
London ........ 5.667 3.460
Miami ......... 1.760 1.094
Moscow ........ 7.530 4.679
New Orleans ... 1.936 1.203
Reykjavik ...... 4.169 2.684
Rlo de Janeiro.. 7.987 4.964
San Juan ...... 3.657 2.273
NOVOSIBIRSK

Chelvabinsk .... 1.479 019
Chungking ..... 3.450 2.144
Shanghaj ...... 4.160 2.585
PALMYRA

Honolulu ...... 1.750 1.088
Samoa ......... 4.145 2.576

PANAMA CANAL (Bulbon)
Guatemala C. .. 1.280

LIDAT o7 =g
Mexico Clty

Mlami ......... 1. i

Port of Spain .. 1.690 1.050
PARIN

Berlln ......... 865 538

Llsbon ........ 1.462 908

Loudon ........ 323 202

Stockholm ..... 1.527 MO
PETROPAVLOVSK

Fairbanks (vla

Nome) ....... 3.565 2.216

Tokyo ......... 2.060 1.286
PORT OF SPAIN

Belem ......... 2.155 1.330
Bermuda ...... 2.305 1.432
Panama Canal .. 1.800 1.050
San Juan ...... 845 525
PRAHA

Berlln 168
Budapest 280
Stockholm 865

Ylenna 148
Warszawa 324
PRESTWICK

Botwood ....... 3.434 2.134
Lisbon ......... 1.873 1.164

Revkjavik ..... 1.304 810
Sto«kholm ..... 1406 874
RABOUL

Guam ..

Sydney
REYKJAVIK

Botwood ....... 3.800 2.361
Julilanehaab .... 1.150 716
New York ..... 4.159 2.584

Prestwlek ...... 1.304 810
Stockholm ..... 2.159 1.342
RIO DE JANEIRO

Bahla ......... 1.208

Belem .......... 2. 1.526
Buenos Alres .. 1.723 1.071
Chicago ....... 8.801 5.5632
NAAL ..o, ves o 1916 1.191

Stockholm ..... 11.850 7.364
ROME

Berlln ...,..... 1.184 738
Casablanca .... 2.200 1.367
Dakar ......... 4.500 2.796

Istanbul ....... 1.480 907
Lisbon ........ 1.857 1.1564
Madrid ........ 1.520 948

Moscow ........ 2.363 1.468
Stockholm ..... 1.908 1.242
Tripolis ........ 597
SAMOA

Auckiland ...... 2.830 1.762

Fiji Islands .... 1.250 777
Palmyra .... . 41450 2.576

SAN FRANCISCO

Chicago ....... . 2.810 1.746
Honolulu ...... 3.858 2.398
Los Angeles .... 08156 3820

New Orleans ... 2,970 1.846
Seattle ........ 1.075 688

Fran Till Km Miles
SAN JUAN

Belem ......... 2.861 1.778
Bermuda ....... 1535 054
Miami ......... 1.720 1.069

Port of Spain .. 845 525
SANTIAGO DE CHILE

Buenos Aires . 1 088 676
XD -~ o5 va s -t 1.442
SEATTLE

Falrbanks ...... 2480 13541
Miami ......... 4,195 2.607
San Franecisco .. 1.075 668
Stoekholm ..... 7.585 4.714
SHANGHAJ

Canton (China) 1 212 753
Chungking ..... 450 901
Manlla ........ 1.865 1,159
Novosibirsk .... 4160 2.5385
TTOEYO .o = Saiieiors 1.763 1.008
Viadivostok .... 1.620 1.007
SINGAPORE

Bangkok

Batavia ........

Bombay ........

Calcutta

Manila ........

Soerabaja

SOERABAJA

Batavia ........ 640 308
Darwin ........ 1.280 795
Singapore ..... 2.050 1.274
STOCKHOLM

Amsterdam +

Bl ficasae,

Budapest \

Gl s e 3.578
Foynes ........ ¥

Istanbul ....... 2.

London ........

Moscow ........

New York

POSIS wonsmiccnie

Prabha .........

Prestwick

Reykjavik 4
Rio de Janelro..11, 850 7.364
Bomme .......... 1.998 1.242
Seattle ........ 7.585 4.714
Teheran ....... 3.601 2.238
Warszawa ..... 819 309
SYDNEY

Auckland ...... 2.120 1.317
Darwin ... . 3120 1.939
New Caledoni 1.069 1.224
Raboul ........ 3.245 2.016
TEHERAN

Basra ....... 778 484
Bombay . 2.780 1.728
Calcutta 3.920 2.436
Istanbul 2.085 1.246
Moscow ... .. 2435 1.513
Stockholm ..... 3.601 2.238
TOKYO

GUAID ..ieaneae 2.500 1.5564
Manila ........ 3.007 1.869
Midway ........ 4.085 2.545
Petropavlovsk .. 2.080 1.288
Shanghaj ...... 1.763 1.088
Vladivostok .... 1.160 72
YORRE: v . - ihwi 3.235 2.010
TRIPOLIS

CAlRo. oo U i 1.880 1.168
Leopoldville 4.200 2.610
Ligbon ........ 2.220 1.380
London ........ 2.352 1.462
Rome .......... 597
VLADIVOSTOK

Meukden ...... 716 444
Moscow ........ 6.413 3.988
Shanghaj ...... 1.620 1.007
b o) 0 160 721

WARSZAWA
Buearestl ...... 850 590
Moscow ........ 1.150 715
Prahs . sses'ec. 521 324
Stockholm ..... 819
ZURICH

Berlln ......... 658 400
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SVENSK FLYGTJANST 10 AR

Sverige bérjar bli ett rikigt arevordigt
gammalt flygland. ABA 4r ju redan
uppe i den gyllene medelildern och ett
annat av vara storre flygforetag, Svensk
Flygtjanst AB, kan den 5 oktober fira tio-
Arsjubileum,

Svensk Flygtjansts historia borjade nam-
ligen den 5 oktober 1935, di firman bil-
dades sedan chefen, direktor Tor Eliasson,
kommit hem frin England i en tvasitsig
Avro »Avian» och med flygcertifikat pa
fickan. Detta flygplan — SE-AEN — blev
firmans forsta och uthyrdes till Stock-
holms flygklubbs flygskola.

— Det var jag och Alex Widell som
var med fran borjan, berittar direktor
Eliason nar FLYG jubileumsintervjuar.
Nils Bernstrom och Hugo Fredrikzon kom
strax efter. 1936—37 kopte vi varje sommar
en Moth fran England och 1938 fick vi tre
Biicker »Jungmanny» frin Tyskland. Var
verksamhet hade till en borjan tyngdpunk-
ten lagd pad skolverksamhet och var flyg-
internatskola pa Stigtomta, som startades
1937, blev mycket populdr. 1 dvrigt bedrev
Svensk Flygtjanst rundflygningar, taxiflyg,
reklam- och fotoflygningar. Allt detta tog

AB FLYGLEVERANSER

Forsdljningslista

Miles Falcon, 130 hkr GPM.

Gangtid c:a 1793 tim.
I mycket gott skick.
Luftvardighetsbevis 12 man.

Reservdelar till Tiger Moth (nya).
Fjaderben, hjulaxlar, stag. m. m.

Motorer.

3 st Pratt & Whitney 420 hkr.

Total gangtid 2 000—3 000 tim. varav
2 st 0 tim efter grund6versyn, samt
2 st. Hamilton propellrar till dito.

Dessutom forséljes ett antal 90 hkr
flygmotorer, nya, till utomordent-
ligt laga priser.
Grunau Baby II B (ny).
Saknar instrument.
Reservdelar till Grunau Baby 9 se-
rier metallbeslag.
Fallskiirmar typ PAK (nya).
2 st. sittfallskdrmar.

NYHET!

Vi inneha ensamfdrsdljningsritten
till Nissafors lastfallskdrmar, helt
utforda av papper.

Vid behov eller forsiljning av
flygmateriel och utensilier viind
Eder med fértroende till oss. Of-
fert séndes pA begiran.

Férfragningar stillas till

AB FLYGLEVERANSER,
Arsenaisgatan 4, Sthim. Tel. 20 11 41

Blivande tillskott 1
Rvensk Flygtliinsts
luftflotta: en DH
»Dragon-Rapider, -~
Infiilld chefen, dir
Tor Eliasson,

ju slut vid krigsutbrottet 1939. Vara nu-
varande tva Junkers W 34:or, som vi haft
stor nytta av, kopte vi 1939—i0. Varje
sommar frin 1941 under maj—september
har den ena W J34:an varit engagerad av
kartverket och den andra har 1 ar flugit
malm i Lappland av trafikflygama Widell
och Gosta Ivarsson. Den senare har for-
resten hela sin flygarbana inom bolaget
— han borjade flyga viren 1939 pi Stig-
tomta och dr nu en av vara sikraste och
mest erfarna forare. Hela férarpersonalen
uppgar nu till 13 man — duktiga pojkar
allihop, vilket kanske bast marks pid hur
ett par av dem utfort de ganska flitigt
omskrivna  flyktinghjalpsflygningarna i
Lapplandsfjallen under krigets sista skede.

Flygtjdnsts flottilj

Under kriget har milflygningama emel-
lertid varit huvudsaken, Bolaget blev starkt
anlitat — vi hade baser over hela Sverige
— och var flygplanpark okades standigt.
Nu omfattar den fdljande flygplan: 12 st
J 11, 2 st W 34, 6 st Fokker C5, 1 st
»Tiger Moth», 2 st »Hormet Mothy, 1 st
Miles »Falcon», 1 st Arado 95, 1 st Biicker
»Jungmann» och 1 st Caudron »Pelican» —
tillsammans 27 flygplan, d. v. s. en hel
flottilj! Det var ju lite brak om de tyska
krigsflygplan som de svenska flygbolagen
kopte men nu har det ordnat sig och vi
far behilla vir Arado 95,

— Négra nya flygplan pa vdg frin ut-
landet ?

— Ja, svarar dir. Eliasson, vi har be-
stallt en ny »Dragon-Rapide» frin de Ha-
villand. Omodern? Tja, det kan sd tyckas
men vi har gitt igenom alla flygplantyper
och har inte kunnat finma nigot lampligare
flygplan for svenska forhadllanden an detta.
Planet, som fortfarande tillverkas, har
tvda Gipsy VI-motorer pd vardera 230 hk
och tar utom foraren 10 passagerare Over
kortare samt 8 passagerare pa langre stric-
kor. »Dragon-Rapide» marschar pa 210
km/t och har gjort sig ett mycket gott
namn som »feeder-liner» i de engelska do-
minierna, kanske sidrskilt nere i Afrika.
Si varfor skulle den inte passa bra har
i Sverige!

— Blir det nigon flygskola i Svensk
Flygtjansts regi?

— Inte sd vitt vi vet annu. Jag skulle
knappast tro det. Vi har andra planer...
Taxiflygningen t. ex. blir val inte det
minsta vi skall syssla med och vi har ju
redan borjat si& sma‘t nere i Malmo med
var Miles »Falcon».

Till slut nagra siffror av intresse:
Svensk Flygtjansts flygtid under 1935—36
var 331 timmar, 1937 880 tim, 1938 1507
tim. 1939 1823 tim, 1940 1677 tim, 1941
2489 tim, 1942 3943 tim, 1943 4601 tim,
1944 3516 tim och under forsta halvéret
1945 2261 tim. Kurvan har hela tiden gatt
uppit om man undantar en liten nedging
just vid krigets utbrott,

Nagot for Flygtjinse?

Det nybildade amerikanska foretaget
Aero Design & Engineering Corp., Cul-
ver City, Kalifornien, har under konstruk-
tion ett nytt tvdmotorigt latt transportflyg-
plan — Aero Commander [-3804 — for
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5—6 personer inkl, pilot. Motorerna blir
tvd sexcyl Lycoming pd 190 hk vardera.
Det beraknade priset for detta lokaltrafik-
plan i helmetallkonstruktion med trehjul-
stall ar 12 500 dollar. Data och prestanda:
spannvidd 13,36 m, lingd 9,75 m, hdjd 3,15
m, vingyta 22,3 m®, tomvikt 1 148 kg, flyg-
vikt 1928 kg, maxhast 291 km/t, marsch-
hast 266 ¥m/t, landningshast 92 km/t, topp-
hojd 7440 m, d:o med en motor 3 500 m,
flygstracka 1125 kim och max bransle-
miangd 302 liter.
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NUR FLYGER VI TILL NEW YORK?

Avr Etngenjor G. V. NORDENSWAN

I FLYG nr 18/45 talade ingenjor G. V. NORDENSW AN
om hur man pa eit enkelt sdtl réknar ut storcirkeldistanser-
na. Nedanstaende artikel dr en forisaltning pé den forra och
ar strangt taget cndast etl forklarande exempel med wui-
gangspunkt fran den nuvaerande svenska interkontinentala
flyglinjen  Stockholm—New York och den kommande
Stockholm—Rio de Janeiro, ehury den difoljande kartskis-
sen i det senare fallet endast striacker sig 4ll Natal. Sedan
detta skrevs och kartan ritades, har SILA wmeddelat, att
Pernambuco (lat. § 8°, long. 14’ 35°) blir angoringspunkt och
ej Natal. Lasaren kan ju roa sig med att rakna ut den skill-
nat, som wppstar hérigenom betriffande kurser och avstind.
Den dr ganska obetydlig.

I1.

N'zir vi nu lart oss att rikna ut storcirkeldistanser, ar det *ju
ganska naturligt, om vi ocksd vill ha reda pd, var ifrigava-
rande storcirklar ga fram. Frin Stockholm ge vi oss t. ex. av it
WNW f{or att komma genaste vagen till New York, men vart taga
vi vigen sedan? Ska vi till Island?

De berakningar, som fordras for att kunna approximativt pricka
in en storcirkel pd kartan, 4ro mycket enkla. Galler det t. ex. Stock-
holm—New York, ar den forsta aigarden att bestamma storcirkelns
wverlex, dvs den punkt, dir den kommer narmast nordpolen. Latituden
for vertex kalla vi %, och longituden 1,. (Se fig. 1.) De beriknas
med hjalp av foljande formler:

cosy,, = sindy - cospy eller = sinBp s cosqa ... oL
cot(li—1,) = sing; « tgA, eller cot(l,—1.) = sing= «tgB, .. (3b)

Bokstavsbeteckningarna ha forklarats i foregdende avsmtt, enligt
vilket vi for Stockholm—New York ha:

gy = 59°30’
A, = 64°4¢’
I, = O18°
Med insattning av dessa viarden fi vi
G = 62°40"; 1i—1, = 28°41", dvs 1, = W 10°41".

Den funna vertexlatituden motsvarar ungefar Hamosands bredd-
grad, och vertexpunkten befinnes vid inprickning pi kartan ligga
ett litet stycke NV om Farbdarna. Med hjalp av vertexkoordina-
terna kunna vi nu berakna latituden for storcirkelns skarnings-
punkt med en godtycklig meridian enligt formeln:

(R e b 7 A S RS P S e e 4)

dar alltsd ¢, ar storcirkelns latitud vid meridianen 1,, Man be-
hover ju blott berikna latituderna f6r t. ex. var 10:e grad pi ena
sidan om vertex; latituderna pd andra sidan om vertex aro sjilv-
fallet desamma vid lika stor meridianskillnad.

Vinkeln (K,) mellan storcirkeln och en viss meridian C, (i rikt-
ning mot referenspolen) erhillles genom formeln:

[yqz“ —

Har folja latitudsiffrorna for ett lampligt antal punkter pa
storcirkeln Stockholm—New York:

Vasby (O 18°) 59°30
O 8°3% 61°18'

0° 62°16'

W 10°41 62°40/

W 20° 62°22'

W 30° 61°18

W 40° 59°21’

W 50° 56°16

W 60° 51°36'

W 70° 44°38'

New York (W 74°) 41°00

Om man prickar in denna storcirkel pa kartan, finner man, att
den gir c:a 100 km sdder om Islands sydligaste punkt, mindre an
200 km soéder om Gronlands sédra udde och gir in over Labrador
vid dess nordostra udde. Att gora en mellanlandning pa sodra [sland
innebar darfor en praktiskt taget omarklig férlangning av rutten.
Strackan darifrin till Labrador ar c:a 2400 km, dvs en munsbit
for 1950-talets vingplan med 600 km/h marschfart.

Till slut en anmarkning rorande denna vertexberakning! For
att fa ett vertex smellan de tvi punkter (A och B) berakningen
giller fordras, att bade 4, och B, aro mindre an 90°. Om nigon
av dessa vinklar ar storre an 90°, komner vertex att ligga pa den
langre delen av storcirkeln genom A och B, vilket dock e¢j inverkar
pd den angivna metoden for berakning av mellanpunktslatituder.
Och skulle slutligen t ex A, vara exakt 90°, betyder det naturligtvis,
att vertex ligger just i A.

Y

Om det galler en storcirkelstracka, som gir mera i nord—sydlig
riktning, bor man som hjalpmedel vid berdkningen i stallet for
vertex anvanda storcirkelns skarningspunkt och skarningsvinkel med
ekvatorn. Vi skola som exempel rakna igenom den eventuella SILA-

rutten Stockholm—Natal (vid Sydamerikas norddstra horn).
Vi ha (se fig. 2):

Stockholm Natal

Punkt A. Punkt B.

¢ = 59°30 @ = S 6° (dvs —6°)

L, = O 18° 1. = W 35°30

En berakning enl. avsnitt, I ger oss:

Ap = 125°08, d. v. s. startkurs 234°52',
By = 24°40°, d. v. s, ankomstkurs 204°4(’.
Dy = 8648 kin.

For att fi nirmare reda pd, var storcirkeln gir fram, berikna
vi forst dess skdrmingspunkt med ekvatorn, vilken erhilles med
hjalp av formeln

tg (h— 1) = simpa«tg (180° — Ap) ...oooiiiiiiiinn. (5 a)
o i
2 L - ot Tl @z
sin ‘7&' ks b (L — ) =g o BBl 2l L R e Ao G b
Ex.: Storcirkellatituden vid W 20°°¢ vari /; betecknar longituden for skirningspunkten med ekvatorn.
tggm = cos(20°—10°41") « tg62°40"; g = 62°22°. C, sjalvfallet ar [, — [, = %0°.
W 70°* 60° 50° 40 3p« 20° 10° e°  o9° 20"

Quebee

1
rb'n/un-l_/

o
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ELLER VI
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Vi erhalla efter insattning av kanda varden i t. ex. ekv.

(5 a)
och utrakning :

L — I, = 50°45'.

I betraktande av, att /; ar en ostlig longitud men den sokta /,

tydligen en vistlig sidan, fa vi

. = 50°45° — 18°00' = W 32°45.
Skdrningsvinkeln S mellan ekvatorn och storcirkeln erhdlles
medelst formeln

cosS = sin (180° — A,) - cospy (eller = sinBy « cosga) .... (6)

For vart fall blir cos § =
S = 65°29'.

Med hjalp av S erhilles den latitud ¢, pa vilken storcirkeln
skir en viss meridian /,, enligt formeln:

sin 54°52" « cos 59°30', d. v. s

lgr, = sin (I, — 1) « tgh

Berakningen ar ju synnerligen enkel att utiéra, Den ger oss
t. ex. foljande skarningslatituder :

Long 0° -~ W10° WI5° W20° W25° WJ30°
Lat. (N) 49°52 40°18" 33°46’ 25°49’ 16°28" 6°00’

En inprickning av denna storcirkel pd kartan ger ett mycket
intressant resultat, i det att strickan blir ungefar: Viasby—Var-
berg—Aarhus—Dover—QOporto—Kanariecarna (50 km vast Palma)
—Kap Verdecarna (over Sao Vicente)—Natal. Lissabon ligger
alldeles »vid viagkanten» och torde vil bli en av huvudstationerna
pa linjen, och en landning i Paris innebdr inte heller nigon f{or-
langning av praktisk betydelse. Man skulle kunna tanka sig fol-
jande strackning med distanser i runda tal:

SO CENO BT ATHS [ s o e it o Wolasle g 58 e 1560 km
PafiS~—Lluissalion . ... ..ccu.vnitoinyomnennnps 1460 »
Lissabori—Teneriffa .......cc0cinunssonins 1330 »
Teneriffa—Sao Vicente . ................... 1560 »
SaorV eena—INARRNT S5 vh it el m e e 2830 »
8740 km

Man kan troligen med fordel dra linjen litet mera ostligt over
Paris—Madrid—Casablanca—Dakar. Forlangningen blir ganska obe-
tydlig, men »atlanthoppet» blir ungefar 210 km langre, sdvida man
ej kan begagna klippon S:t PPaul som meellanlandningsplats, i vilket
fall langsta havsstrackan blott uppgar till.c:a 2.100 km.

Uttrycket for storcirkeldistansen i ekv. (2) ar tyviarr ej en-
tydigt. ) uttryckes dar i vinkelmatt, och vi minnas vdl fran skolan,
att sinf) = sin (180°—D). Det skulle darfor kunna uppstd tve-
kan, om en berdknad storcirkeldistans skall omfatta t. ex. 80° eller
100°. 1 ett sadant tveksamt fall klarar man enklast ut saken genom
att bestamma en mellanpunkt pa storcirkeln — enklast vertex eller
ekvatorskidrningen, i andra hand ndgon meridianskdrning — och
berikna bitarna var for sig. Det ér latt gjort.

Sont exempel kunna vi taga den ovan berérda linjen till Syd-
amerika och tanka oss densamma utstrackt till Buenos Aires. For
storcirkelstraickan  Stockholm—DBuenos  Aires & vi  till synes
D = 67°. Detta ar uppenbart galet, dirfor att enbart latitudskill-

FLYG 20/45

naden uppgir till 59,5 4+ 34,6 = 94,1 grader. Det ar alltsd tydligt,
att vi maste satta /) = 180° — 67° = 113° = 6780’ = 12556 km.

Storcirkeln Stockholm—Buenos Aires skar ekvatorn 645 km
langre vasterut an storcirkeln Stockholm—Natal. Om vi skarva
den senare med tvil storcirkelbitar, Natal—Rio de Janeiro och Rio
de Janeiro—Buenos Aires, fa vi fram foljande distanser:

Stockholm—Natal . . et e iEr e reses s man 8650 km
Natal—Rio de Janeiro ..................... 2050 »
Rio de janeiro—Buenos Aires ........:..... 1970 »

S:a 12670 km

Denna rutt ar alltsa blott c:a 115 km lingre an storcirkcln mel-
lan andpunkterna. Man miste siaga, att geografin ordnat det sar-
deles aptitligt for den, som tanker satta i ging lufttrafik Stock-
holmr—Buenos Aires!

E 3

Darmed torde val den mycket enkla storcirkelmatematiken vara
tillrackligt ntredd, si att lasaren med hjilp av en varldsatlas eller
positionsuppgifter i t. ex. Nordisk Familjebok kan bdrja berakna
storcirklar av hjartans lust. Det ar verkligen en ganska intressant
sysselsattning och ger ibland hogst Gverraskande resultat,

' Fig. 1. ~

e,
. Nev.

Le,..
Yertes
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De serietillverkade exemplaren av Re-
publics trevliga amfibietyp »Seabee»
kommer inte att exakt likna prototypen.
Efter inglende provflygningar har man
namligen beslutat gora en del andringar
pa flygplanet.

Den trapetsformade vingen kommer att
bytas ut mot en rektangulir vinge med en-
kelstotta till kroppen. Darigenom blir ving-
en enklare uppbyggd — den nya vingen be-
stdr av 2! delar mot den nuvarandes 134.
Landstallet forenklas si till vida att hjulen
inte falls in utan endast vrids upp och stir
i detta lige en bit ut frin kroppen. Genom
detta vinner man emellertid framfor allt
att hjulschakten kan tas bort och utrym-
met for de bakre sitsarna blir stérre — de

38

Republie »Seabees-prototypen med nerfiillda
¢ingkiaffar strax fire siittningen pd vattnd.
— T v hela hiégra frontsektionen Gppnas
framit-viinster nd att man bekviimt kan sitta

diir framme och flska!

blir inga barnsitsar lingre. Motorstyrkan
skall okas fran 175 till 183 hk.

I'orsaljningsprisef pa »Seabeer lir kom-
ma att halla sig kring 3500 dollar. Till
detta pris pa varje flygplan har Republic
inneliggande order pa »Seabee» till ett var-
de av over 8 milj dollar. 5 nog %an fir-
man kosta pd sig en.grundlig och dyrbar
provning av tyvpen...

Republic Aviation Corporations presi-
dent, Alfred Marchey sdger i ett uttalande
for tidskriften » American Aviation» att den
radikala forenklingen av »Seabee» skall

ESHELMAN »WING-
LET» iir ett nytt tvi-
nitslgt sportplan frin
USA. Marschhastig-
heten ér 175 km/t oeh
Nygnutriickan e:a 1.000
km. Inga ytterligare

uppglifter forellgger.

SKYLARK »SKY-
CRAFT» (varfior Inte
tviirtom?) heter ett
annat pinfiirskt USA-
fivgplan. Det idir fyr-
witsigt och har skju-
tunde propeller, sown
snurrar mellan  tvd
stjiirtbommar.

I ra

NY HELIKOPTER:
Curtins Wright Indu-
stries, Losx

Angeles.
har konstruerat den-
na ensitsare, som kal-
Ins Wek'copter »Fly-
mobi's»., Kroonen iir
ay stdlréor med duk-
kiidrel, Tva tvibla-
dign motroterunde ro-
torer med 7,62 m dia-
meter och normalvary
325 v/min, Motor 950
hk Frankiin. Maxfart
c:a 150 km/t. Flyg-
vikt c¢:a 505 kg.
Landstiillet ser ut att
vara konstruerat dven
for viigkdrning.

»HOPPICOPTERN», som
FLYG n:r 18/45, wses hiir
Lkonstruktiren, mr

omniimndes
pA ryggen av
Horace T. Pentecost,
Seattle. Apparaten har tvia tvdbladiga mot-
roterande rotorer. Provflygningarna viintas
birja niir som helst,

forbilliga underhall och reparationer av
planet betvdligt, Dessa nyvheter gor att det
klarnat atskilligt for Republicamfibiens
framtid. Den torde ha en marknad aven i
det sjorika Skandinavien. Vi far val
se...

[
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Provfilygaren
tror pad

firmaplanet

tt folk- och fa-
~miljeflygplan in-
om en overskadlig
framtid tror jag in-
le pa, sager prov-
flygaren vid SAAB,
kapten Claes J.
Smith. Det ar inte
lika liatt att ur en
plitbit sla en halv
yvttervinge som en
bilflygel. Ett flyg-
plan som uppfyller
de krav man ur sa-
kerhets- och andra
synpunkter maste stilla kommer ammu
manga at framiat att bli si pass dyrbart
att endat en formogen person kan tanka
pa att skaffa ett bara for bekvamlighets
och nojes skull,

— Diremot tror jag, fortsatter kapten
Smith, att sfirmaflygplanets kommer, flyg-
planet i vilket affirsmannen aker omkring
mellan sina filialer, forsidljningscheferna
beséker sina storre kunder, tidningsmannen
foretar reportageresor o, s. v. Och det be-
hover sakert inte bli s& valdsamt dyrt som
de flesta tror. Det skall vara en metall-
konstruktion och utom chauffdren ta 3—4
passagerare. Jag siager med avsikt chauf-
for, ty interioren skall piminna om en mo-
dern bils och apparaten blir normalt inte
svarare att hantera an en bil. Spaken ar
utbytt mot en ratt, vars axel forsvinner in
i instrumentbradan, sd att det blir lika god
plats for benen som i en bil. Instrument-
bradan av biltyp har bara ett fatal instru-
ment och de nuvarande ménga komplicera-
de blindflyginstrumenten ar ersatta av ett
enda, som overskddligt och enkelt hjalper
foraren att manovrera blint. Radiotekniken
har ju gitt framat sa snabbt att nuvarande
dyrbara radioutrustningar sikerligen kan
ersattas av en liten pejlmottagare 1 klass
med en reseradio med vars hjilp man kan
navigera mellan de fasta radiofyrar som
kommer att sdttas upp pa flygplatserna och
efter flyglederna. Eventuellt kommer en
enkel kortvagsutrustning for forbindelse
med flygledaren inom flygplatsens ndrzon
att komplettera utrustningen. Landstallet
skall vara infallbart med enkel och robust
mekanisk mandvrering och naturligtvis av
noshjulstyp. For ovrigt kommer flygplanet
sakert att vara lagvingat och forsett med
mekaniskt manovrerade vingklaffar. Vad
flygegenskaperna betraffar ar en god sta-
bilitet viktigast. En cirka 200 hk motor
bor ge planet en hastighet pA omkring 250
km/t.

Dessutom tror jag att moforseglaren, se-
gelflygplanet med en liten, helst infillbar
hjalpmotor, kommer att sli igenom som ett
slags folkflygplan. Den har alla segelflyg-
planets stora fordelar — frimst ur sports-
lig synpunkt — men dessa eliminerar inte
det vanliga segelplanets hjilploshet nir ter-
miken tar slut. X—man.
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Kapten Smiths idealflygplan skall bl a for gott benutrymmes skull ha ratt | stillet for apak.
Over huvud taget bdr interiiren pAminna om en modern bils. Ovanstihende lfickra inred-

ning finns 1 Stlnson »Voyager 125».

Motorseglartypen JARVIS VJ-21

an ha lange trott att motorseglartan-

ken var dod och begraven — men
mojligen ateruppstaende nir reaktionsdrif-
ten blir allmant tillgaAnglig i nigon lamp-
lig form. Men si, tanken lever en (om ock
tynande) tillvaro i det fordolda. 1 vidsta-
ende artikel om firmaflygplanet deklarerar
provflygaren kapten Smith att han tror pi
motorseglaren och nyligen offentliggjordes
pa ganska stort utrymme i den amerikanska
flygfackpressen bilder och uppgifter om
ett nytt flygplan, Jarvis VJ—21, som
knappt ar niagot annat an en motorseglare.
Jarvis V]J—21 har till upphovsman den
kinde segelplankonstruktoren VFofmar S.
Jensen (som bl a skapat segelplanet Vol-
mer J—10) och byggs av Jarvis Manufac-

Jarvlg VJ-21 | konst-
niirens ogon, Det dvre
planet har bade ving-
klaffarna och stdd-
hjulen nerfiillda och
p& deat undre kan man
se de nppfiillda stéd-
hjulen gtlcka ut bak-
om vingarna, Om ap-
paraten kan seglan
Atersatdr att se , . .

turing Co, Glendale, Kalifornien. V]J—21
ir ett tvasidsitsigt monoplan i helmetall-
skal och motorn (65 hk med skjutande pro-
peller) elegant stromlinjeinkladd ovanpa
vingen bakom forarplatsen, Liksom hos en
del av de moderna segelplanen har V]J—2]
till halften inbyggt centralhjul (bromsbart)
strax framfor tyngdpunkten samt skida (av
stil) framfor. Dessutom finns ett sporrhjul
och — det unikaste pid hela karran — ute
pa halva vingen tvi sma infall- eller kan-
ske rattare sagt utfallbara stodhjul pa
»spindelben» for att man inte skall behova
ha folk i vingspetsen vid »taxnings. Planet
har luftbromsar och dessutom kraftigt till-
tagna vingklaffar. Kabinens bredd invin-
digt ir 1,07 m och man stiger bekvamt in
genom en stor dorr.

Data och beraknade prestanda for
VJ—21: spinmvidd 13,71 m, lingd 7,33 m,
vingvta 14,68 m® tomvikt 390 kg, flygvikt
620 kg, vingbelastning 41,5 kg/m*; maxhast
215 km/t, marschfart 175 km/t vid
70 % effektuttag, landningshast 65 km/t,
stallhast 55 km/t, tjanstetopphojd 4875
m1, stighast vid marken ndgot over 3 m/sek,
flygstricka 640 km, startstricka 295 m
over en 15 m hog mask, landningsstracka
170 m frin en mask av 15 m hojd. Ving-
profil: modifierad NACA 2418 till 4412

Priset for VJ—21 ir annu inte faststallt
men beraknas rora sig om c:a 2000 dol-
lar, Provflygningarma torde ha dgt rum nér
detta lases. P. M.




VITAD AV
CHOBERT -
EMEDAN

Hir valdes Chobert-systemet for blindnitning p8 grund av dess
snabbhet ... 1.000 absolut stita» nitar i timmen anbringade av
en icke specialutbildad kvinnlig arbetare, trots att bara en sida
av arbetet var tillgangligt. Men med vilken annan bevekelsegrund
som helst skulle valet ha blivit detsamma: Otillgingliga stillen
och liagen »runt hornets» kan nds med den storsta ldtthet; nitex-
pansionen &ar positiv, likformig och kontrollerad oberoende av den

\

individuelle nitaren. Tdnk ocksd pd metodens méngsidighet —
nitar av hogvardigt stdl upp till 5/16” kan féstas utan anstring-
ning med den maskindrivna nithammaren. Anvdndningsomrddet
striicker sig frdn flygindustrins precision till de storsta toleran-
serna vid husbyggen etc. Vira forskningsingenjorer stdr girna till
tjinst med fullstindiga detaljuppgifter.

l:" “ B E RT% FGR BLINDNITNING

AVIATION DEVELOPMENTS LIMITED, KINGSBOURNE HOUSE, 229-231 HIGH HOLBORN, LONDON, W.C. 1. ENGLAND
Avlatlon Developments (Canada) Ltd., 152 Klngs Street West, Toronte

Australian Agents: Robert Bryce & Co, (Pty) Litd., 518-32 Llitle Bourke Street, Melbourne, C. 1.

Indlan Agents:

R. K. Dundas (Eastern) Ltd, Box 767 Bombay

10

meci

e NORRLANDSFLY G

Tel. 3442 Luled.
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T h ses den firsta goda typbilden av det
tyskn raketdrivna Jjaktplanet Messerschmitt
Me 163B. RaketaggRregutet drive med flytande
briinsle och iir av typ Walter 109/509. Fotot
visur planet firsett med landstiill av den typ
som anviinds pi segelplan, Starten sker alltsd
med hjul som slipps sa4 snart planet kommit
upp i Iuften. Landningen sker pd' en nedfiill-
bar skida, Engelska kitllor har iliven uppgett
att Me 163 l)uitserﬂdes upp pi tilirickllg hdjd
av ett konventlonellt bombplan. Strax fére den
tyska kapitulationen dvertogs Me 163-tlilverk-
ningen av Junkers och forsigs dd med be-
tecknlngen Junkers Jn 148,

Engelska under-
sokningar av den
tyska flygindustrin:

REAKTIONSFLYG I TOPPKLASS

De undersokningar och berdkningar,
som under sista tiden gjorts av RAF:s
och engelska -flygministeriets tekniska ex-
perter visar, att Tyskland och icke som
man tidigare trott England och Amerika
haft det vetenskapliga och tekniska for-
sprianget inom flygets omrade.

Oforbehallsamma erkdannanden och op-
penhjartiga uppgifter har | dagarna ater-
givits i engelsk press, dir man redogor
for utvecklingen under kriget ifriga om
tvska flygplan, motorer, flygplanbevap-
ning, reaktions- och raketdrift.

Luftwaffe var det forsta flygvapen, som
erholl reaktionsdrift i jaktflygplan, ‘tunga
bombplan och storthombplan. De tyska tek-
nikerna hade #venledes utvecklat projekt
for dubbelflvgplan i vilket sdvidl moder-
flvgplanet som det av detta burna flygpla-
net var utrustade med reaktionsaggregat.

Junkersverken hade klar en sflygande
vinge», utrustad med fyra aggregat. Vida-
re fanns fardigt ett ensitsigt jaktflygplan,
aven det av typen flygande vinge — Ju
148, d v s en Jnkersbyggd Me 163B.

I Osterrike pigick experiment med en
autogiro, vars rotor var driven av ett
reaktionsaggregat.

En del av de tyska flygplantyperna fram-
drevs med reaktionsaggregat enligt samma
idé som den engelska Gloster »Meteor»
medan andra iter skulle utrustas med kom-
binationen gasturbin-propeller. I allt hade
nitton olika reaktionsdrivna flygplantyper
flugits eller konstruerats fram till V-da-
gen i Europa. Dessutom hade sex olika
slag av raketdrivna vapen sett dagens ljus.

Tanks sista 944 km/t

For att oka starteffekten hade flera av
de reaktionsdrivna flygplanen forsetts med
raketaggregat, avsedda att anvindas endast
vid starten och den forsta stigningen, (Ex
Ju 287.) Ett siddant flygplan, Focke-Wulf
TA 133, for ovrigt det sista av professor
Kurt Tanks projekt, hade en maxhastighet
av 94 km/t och aktionstiden var beriknad
till 3 timmar,

Det sa kallade folkjaktplanet (Volksja-
ger), Heinkel He 162, vilket dven var reak-
tionsdrivet och byggt enligt ett system, som
avsag att spara sa mycket som mojligt av
sadant material, som Twskland led brist
pd, var forsett med %a‘apultanordning for
piloten i likhet med vad fallet ar i den
svenska | 21:an. Folkjaktplanets topphas-
tighet avgavs till 800 km/t. For ovrigt
framhiller engelsminnen, att det forsta
reaktionsdrivna flygplanet i véarlden, en
Heinkel He 178, provflogs omedelbart in-
nan krigsutbrottet 1939,

I allt sitt konstruktionsarbete visade
tyskarmma en stor sinnrikhet och efter det
att engelsminnen tagit del av deras expe-
rimentverksamlhiet konstaterade de, att ut-
over den forstorande verkan, som den al-
lierade bomboffensiven hade, var det en-
dast bristen pa en del viktiga metaller och
den otillrackliga arbetarstammen, som
gjorde att Luftwaffe inte blev en fruktans-
vard motstdndare in i det sista. Aven tys-
karnas allra modernaste mera konventio-
nella jaktflygplan uppnidde maxhastighe-
ter foga underskridande 800 km/t. Focke-
Wulf FW 190D hade t ex en topphastighet
pa over 700 km/t.

Luftwaffe anvande automatkanoner av

upp till 50 mm kaliber, (Ex. Me 410 och
Ju 88C med 47 mm akan.) Den grovsta
kalibern i brittiska flygplan var 40 mm.
(Hurricane IID.) Den sjudande experi-
mentverksamheten 1 Tyskland pd V-vap-
nens, reaktions- och raketdriftens omriade
tillats aldrig hejda utvecklingen efter mera
ortodoxa linjer. Den storsta tyska kolv-
motorn, omnamnd i nagon officiell for-
teckning, utvecklade 4000 hastkrafter, vil-
ket ar mer an nagon brittisk flvgmotor
presterat till dags dato. En av dessa moto-
rer var byggd for att driva tva 4-bladiga
motroterande propellrar och den var ap-
terad med en tvistegs fyrvaxlad kom-
pressor.

Flygplanens hastighet kunde i vissa ligen
okas genom anvandande av olika metoder.
En av dessa gick ut pa att i motorn spruta
in en blandning av methanol och vatten
(samma metod som de allierade kommit
fram till). Bl a pa jaktplanet Messer-
schmitt Me 109 anvandes detta system for
att erhdlla hogre effekt under motorns
basta hojd. Blandningen sprutades i pa in-
tagssidan av kompressorn och verkade som
ett »antiknackningsmedely samtidigt som
det kylde kompressorn och mojliggjorde
anvandandet av ett dkat boosttryck.

Ett annat system kallades av tyskarna
rha ha» sannolikt emedan det innebar att
bl a lustgas insprutades i kompressorn. Ett
annat knep var att spruta in bensin i luft-
intaget. Harigenom kunde erhillas en tem-
porar effektokning av upp till 140 hk,

Redan tidigt under kriget hade tyskarna
tillrackligt utvecklat olika former av reak-
tionsdrift for att kunna klart skilja mellan
raketer, system med kompressor, forbran-
ningsturbiner och utstromning bakat, tur-

P Dilden hiir nedan ses ett med 4 st BMW 003-reaktionsaggregat ntrus tat tungt bombplan av typ Arado Ar 234C, Det kraftiga noshjulet och
huvudstiillets smnla spdrvidd iir Intressanta detaljer,
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Hi#r ovan ses prototypen till bombplanet Junkers Ju 287 utrustad med 4 st reaktionsaggregat av typ JUMO 004, Fir att forbiittra startegen-
skaperna har hliilpraketaggregnt apterats under reaktionsnggregaten. Landstilllet pA detta enskllda exemplar dr av fast typ men serletypen

skulle eventuellt forses med infiillbara still,

bindrivna propellrar, system med luft-
komprimering genom fartvinden, forbrin-
ning och utstromning bakét (s k athodyder
eller »ram-jet»), intermittenta athodyder
anvanda 1 V1 (Fieseler Fi 103) och till
sist kombinationen raket och athodyd,

Forberedande arbete pd reaktionsdriften
borjade i Bayrische Motoren-Werke redan
1934 och fabriken var klar med den forsta
tillfredsstallande l6sningen 1 augusti 1940.
En av dess konstruktioner levererade over
7000 hk vid marken och den motsvarande
ef fektutvecklingen vid 800 kin/t var
14000 hk (sakerligen turbineffekt, Red:s
anm.,),

Junkerskoncernen gjorde forberedande
reaktionsforsok ar 1937 och vid slutet av
1939 beslots tillverkningen av ett aggregat
i full skala, Produktion i stor omfattning
var planlagd att borja sommaren 1943 men
kom icke till utforande forrian i maj eller
juni 1944,  Ett Junkers Jumo reaktions-
aggregat (004) utvecklades undan {or un-
dan tills det gav jaktplanet Me 262 en
hastighet ay 895 km/t pa en hojd av
10900 m. Ett annat Junkers Jumo-aggregat
(00413), avsett for ett snabbt bombplan,
(Arado 234), var forsett med en elvastegs-
kompressor och en tvidstegsturbin.

Bachem BP 20 960 km/t

I det sista forsoket, som gjordes for att
stoppa de allierades kraftiga bombattacker,
beslot tyskarna mot slutet av 1944 att
framstalla ett billigt raketdrivet jak:plan
for ortsforsvar med mycket kort aktions-
tid, avsett for forsvar av sarskilt livsvik-
tiga mal. Det skulle vara nagonting mitt
emellan en projektil och ett flygplan. Fo-
rarens enda uppgift var att kontrollera det
lilla fiygplanet under de sista 100-talen me-
ter fram emot bombférbanden. Flygningen
dessférinnan dirigerades frin marken med
ledning av uppgifter frin ekoradio-statio-
ner. Konstruktionen var utrustad med ra-
ketanordning, benimndes Bachemm BP 20
och beraknades nd en maximihast av oOver
960 km/t pd 5000 m hdjd. Stigférmagan
efter starten forbattrades med hjalp av ett

Menserschmitt Me 262A (hiir ovan) var siikerllgen det biista renktionsjaktplan som tyskarna
forfogade dver vid tidpunkten for kapitulanttonen. Enligt finska uppgifter gnv de bAda JUMO
004-aggregaten Me 202 en toppfart av 780 km/t, men enligt fiirska engelska uppgifter nadde:
den 893 km/t, Beviipningen paA de sennst tillverkade planen var 4 st 30 mm nkan Mk 108. Enligt
engelska upbglﬂ-er lir Me 262 stiga till 12.000 m pa 53 min, en stighastighet pd 2.400 m/min,

hjialpaggregat och uppgavs till mer an
10000 m 1 minuten. En sensationell siffra!
For att spara pi de dyrbara rake‘aggrega-
ten avsig man, att den del av flygkroppen,
som inneholl motorn, skulle dterbordas till
jorden med fallskarm under det att ater-
stoden av flygplanet offrades, sedan pilo-
‘en omedelbart efter eldgivningen hade
hoppat ur. Detta projekt hade endast nitt
ett tidigt utvecklingsstadinm, nar kriget 1
Europa slutade.

Den ganska klumpigt byggda Me 163 var
det forsta krigsflygplan i varlden, som ut-
rustades med enbart raketaggregat. Detta
vagdey endast 165 kg och utvecklade en
dragkraft vid havsytan pa 1485 kg, d v s
c:a 4300 hk.

Till skillnad mot kolvmotorn ger raket-
aggregatet snarare okad an minskad ef-
fekt pd hog hojd, Pa ungefar 12000 m var
Me 163:s dragkraft c:a 10 % storre an
vid havsytan, De drivmedel, som anvindes,
bendmndes T-stoff och C-stoff. Forutom
sin uppgift at* tjana som bransle utnyttja-
des C-stoffet till att kyla den dubbelvag-
giga forbranningskammaren, De tvd brans-
lesorterna forvarades 1 skilda tankar och

-

infordes i forbramningskammaren under
tryck frin tva turbindrivna pumpar. Endas*
en del av fullt tryck kravdes for att er-
halla en avsevard hastighet vid planflykt.
Me 163 hade dock endast 20 min flygtid.

En tysk helikopter

En ‘:ysk helikopter flogs for forsta
gangen 1940 och mot slutet av kriget hade
mtresset for detta slag av flygplan tillta-
git avsevart. En Focke-Achgelis FA 223,
som flogs 1940, hade en totalvikt pa drygt
300 kg och kunde medidra en nyttig
last av 700 kg. Ett mindre omfattande pro-
jekt, som aldrig blev fullbordat, avsags fa
en vikt pa 1300 kg. Typen FA 330, som
var byggd (6r att samverka med ubdtar-
na, var egentligen ingen helikopter i verk-
lig bemarkelse utan snarare en med rotor
forsedd drake, Luftens hastighet satte ro-
torn i rorelse. Nar draken bogserades av
ubaten, som gick i ytlage, lyfte draken,
som var forbunden med ubdten med en ka-
bel och en vinsch. Spanaren, som satt i
draken, hade manoverorgan for roder och
for manovrerande av rotorn och han stod
i forbindelse med ubdtens besidttning per
telefon, (Forts. pd sid. 60.)

T v ett foto av det tyska reaktlonndrivnu spa-
ningsbombplanet Arando Ar 234B, ntrustat med
tvd st JUMO OB
tornliknande kipan ovanni glasnosen siiges
vara ett komblinerat periskopsikte for bomb-

reaktlonsaggregat, Den

| fiillningen och den defensiva beviipningen.
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AN T MIESTIAVALS

— rdtt och slatt

Vissa aluminiumlegeringar ha visat sig
synnerligen limpliga f3r pressgjutning.
Redan nir de limna gjutmaskinen -hilla
de pressgjutna detaljerna exakt rdrz méite
och ha en fin, slat yta, som praktiskt
taget icke tarvar ndgon efterbearbetning.
D4 en hdgglinsande yta ir 6nskvird,
t. ex. i friga om dorrhandtag, nyckel-
platar, tamburhyllor, krokar etc., be-
hover den pressgjutna detaljen endast
poleras. Nigon extra ytbehandling, t. ex.

i form av férkromning, dir dirfoc i1 all-
minhet icke nddvindig. @ For att ldce-
metallernas alla goda egenskaper skola
komma till sin ritt — det ma gilla press-
gjutna artiklar eller icke — dr det néd-
viindigt att originalaluminium anvindes i
storsta mojliga utstrickning. I och med
att landet nu ir sjilvforsorjande ifriga
om aluminium, kan vi férse vdra kunder
med tillrickliga kvantiteter originalme-
tall — till gagn for svenskt niringsliv.

A.B. SVENSKA ALUMINIUMKOMPANIET
Huvudkontor och tekn. upplysningskontor Kungsg. 28, Sthim. Tel. 230920 (véxel).
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GJUTERI A.B. FUNDATOR
SUNDBYBERG,

ar ett av Europas i&ldsta
preasgjuterier. Huvudillustra-

tionen, en motortopp med
kylflinsar och en mekanism-
detalj, visar vilka mojligheter
foretaget har att pressgjuta
dven mycket komplicerade
artiklar. Har ovan ytterligare
ndgra Fundator-gjutna de-
taljer, handtag till firgspruta,
dorrhandtag och gasbrénnare.
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ENGLAND HYLLAR

en 15 september firade Royal Air

Force femirsminnet av »den storsta
dagen i engelsk flygnings historias, den
15/9 1940 di den brittiska jakten skot ned
inte mindre an 185 tyska flygplan och dar-
igenom nidde en vandpunkt i slaget om
Storbritannien. »Aldrig i de manskliga
stridernas historia har si manga haft si
fa att tacka for sd myckety, sade Chur-
chill i sitt klassiska tack till de hjiltemo-
diga brittiska jaktflygarma den gingen.
En av veteranerna frin 1940 Douglas Ba-
der — flygaren utan ben — flog nu i spet-
sen for en minnesparad dver London med
300 jaktplan, Femton overlevande jaktfly-
gare fran 1940 ars stora luftslag deltog i
paraden.

Det har lange erkants — ja, varje
engelsman vet, att det var de brittiska
jaktflygarna som raddade England under
de kritiska augusti- och septemberména-
derra 1940 men férst nu har Air Ministry
talat om hur kritisk situationen verkligen
var och hur fi flygplan England hade.

Da de tyska angreppen bérjade i juni
1940 hade England 640 jaktplan i forsta
linjen under -det att produktionskapaciteten
var 130 nya eller reparerade plan i veckan.
Tyskarna hade 4 andra sidan 1200 bomb-
plan, 1100 jaktplan och 350 stortbomb-
plan baserade pa flygplatser mellan Am-
sterdam och Brest. En kvalificerad nume-
rar overligsenhet alltsa.

Under tiden 24 augusti till 6 september
forlorade engelsmannen 495 »Spitfires»
och »Hurricanes» — betydligt over ersatt-
ningskapaciteten. Under samma tid doda-
des 103 engelska jaktflygare medan 128 si-
rades. Frin den 7 september, di de stora
anfallen mot London borjade, till den 30
september forlorade England 357 plan. 119
piloter dodades och 101 sirades. DA hade
emellertid jaktplanproduktionen &kat starkt
ogh »slaget om Storbritannien» hade vun-
nits,

Alltld starkt flygvapen

Engelsmannens stora tacksamhet for
Royal Air Force’s avgorande insatser un-
der detta krig understrykes av den sven-
ske flygvapenchefen, generallojtnant Bengt
G. Nordenskiéld, vid en intervju fér FLYG
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efter hans aterkomst frin besoket 1 Eng-
land, dar han varit brittiska regeringens
gast; inbjuden pi svarsvisit efter flyg-
marskalkarna Tedders och Harris Sverige-
besok. Det finns inte, siger generalen, den
minsta tendens i England att forsvaga det
flygvapen som varje engelsman vet spela-
de en dubbelt avgorande krigsroll — forst
genom jaktflyget 1940 och sedan genom
bombflyget 1 krigets slutskede. Nej det
brittiska flygvapnet skall alltid vara starkt.
Skall bli allt effektivare.

Icke heller kommer atombomben att sla
ut flygvapnet, mojligen dock att forandra
dess karaktiar. De tyngsta bombplanen blir
kanske overflodiga och kommer att ersat-
tas med lattare och mycket snabba plan.

Det pagir en sjudande experimentverk-
samhet inom det engelska flyget, framhal-
ler generalen, och annu har flygvapnet
inte pa lingt nar visat vad det verkligen
formar, Om det blir ett nytt krig — det

Gud forbjude — kommer flygvapnet att
spela en annu storre roll dan under det
just avslutade. Vetenskapen kommer i

betydligt storre utstrickning an hittills att
engageras 1 den militira forskningens
tjanst och det ar ingen tvekan om att den
oerhorda utvecklingen under kriget fort-
satter med ofdrminskad fart nu efter fre-
den. Sensationella uppfinningar kommer sa-
kerligen annu att se dagens ljus,

Generalen ansdg ocksi att flyghastigheter
pd 1000 km/t inte alls skulle vara nagot
markvardigt om nigra ar. Gasturbinen ut-
vecklas snabbt till allt storre effektivitet
och de gamla explosionsmotorerna far alit
svidrare att »hanga med» trots ideligen mo-
dernare och allt starkare typer., Luftens
kompressibilitet ar dagens varsta motstan-
dare — ju hogre hojd desto svarare — for
hastighetskamparna men adven detta pro-
blem kommer sakerligen snart att losas
och kommer man bara 6ver ljudets magis-
ka hastighet — det stora kruxet — sd av-
tar kompressibiliteten., Nigon grans for
framtidens flygplanhastigheter kan man
inte satta.

Den svenske flyggeneralen, som under
sin resa atfoljts av brittiske flygattachén
i Sverige, Air Commodore Maycock, sven-
ske flygattachén i England, major Frank
Cervell, och sin adjutant, pressofficeren

Svenske flygvapenchefen, generalldjtnant
Bengt G. Nordenskléld hiilsas vilkommen pa
Hendons flygplats av Alr Commodore West.
Litngst t v riittar generalens adjutant, kapten
Nils-Magnus von Arbin, med ryggen mot ka-
meran till sln vita midsskulle,

kapten Nils-Magnus von Arbin, hamtades
pd Bromma av en av RAF:s Dakota-plan
och flogs dven hem i detta — 5 timmar
precis mellan Hendon utanfér London och
Bromma.

— Jag mottogs pd ett oerhort alskvart
satt, forklarar generalen, av Englands nye
flvygmimster lord Stansgate samt min
egentlige vard, brittiske flygvapenchefen,
Marshal of the Air Force Sir Charles
Portal, och jag fick tillfalle att traffa alla
de engelska flygets mest framstaende man
med undantag f6r Tedder och Harris, vil-
ka var utomlands. Jag triffade ocksd den
nye chefen far Bomber Command, Air
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Marshal Bottomley, och besokte delar av
Fighter Command.

Tyvarr fick jag inte tillfalle att studera
det brittiska civilflvget, ty mitt program
var militart fulltecknat snart sagt varje
minut. Londons nya atlantflvgplats sig
jag dock. En oerhort imponerande anlagg-
ning, dar 2000 man f. n. arbetar dag och
natt, vardag och sondag for att fullborda
denna det brittiska imperieflygets hjarta.
Heathrow ligger 30 km frin Londons.
centrum — lika léngt som Visby frin
Stockholm alltsi — och man férstar vilken
vikt engelsmannen lagger vid att fi atlant-
flyghamnen sd nara Londons centrum som
mojligt, nar man lhor att massor av hus
rivits ned for att bereda plats. Heathrow
kan byggas ut till 4 500 meter banlangder,
slutar general Nordenskiold.

Sondagen den 16/9 — tvd dagar efter
aterkomsten frin England — flog gene-
ralen med ATC till USA i spetsen for
den svenska studiegruppen, som presente-
rades 1 FLYG nr 19/45. USA-besoket va-
rar tre veckor.

G. K.

SPITFIRE 22 ir enligt den franska »La
Revue Aeronautique» en Spit XIV med
ndgot forlingda vingspetsar samt med
forstirkt bevidpning pa 4 st 20 mm akan.
Motorn dr en Rolls-Royce »Griffon 65»
pd 6ver 2000 hk. Spannvidden dr 11,38 m
och lingden 9,85 m. Samma franska killa
talar dven om ett nytt engelskt bombplan,
Bristol »Buckingham B. Mk I. med tvd
2500 hk Bristol :Centauruss-motorer.
Ursprungligen var planet avsett som
bombplan men skall nu anvdndas som
transportplan. Flera detaljer om Avro
»Lincoln B. Mk I» har dven offentliggjorts
i Frankrike. Motorerna &r 4 st 1825 hk
R-R »Merlin 85» och toppfarten 515
km/t. Bomblasten #r 9180 kg, planets
spinnvidd 36,58 m och ldngd 24,08 m.
Samma killa uppger dven att det forsta
allierade reaktionsjaktplanet som kom i
aktiv tjinst var Gloster »Meteor F. Mk
III» med tvad reaktionsaggregat av typ
Rolls-Royce »Dervent W. 2B/23Cs.
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LATTA BOMBEN...
Forts. fr. sid. 8.

ren far di svart att bestamma, vart han
skall sianda sin jakt for att nd kontakt.

Under eskaderévningen anvandes av
latta bomben minga olika siatt for att soka
genomfora foretagen utan att anfallas av
motstindarens jakt.

Flottiljerna anflog t ex med underavdel-
ningarna pa skilda vagar. Flottiljstaben
flog sin vag och divisionerna sina vagar
for att forst 6—10 mil frin mailet flyga
in mot detsamma och forst traffas vid ma-
let i anfallet. Vissa bombforband gick danda
langre genom att lata flygplanen parvis
(rotevis) verkstalla anflvgning inom ett
mycket stort omride. Vid ett tillfille grup-
perades sialunda flygplanen tvi och tva
mellan Vittern och Oland pa hogsta hojd
for att sedan pa ungefar parallella kurser,
men andock under stindig andring av kurs,
flyga norrut, Forst 60—100 km frin malet
svangde rotarna in for anfall.

Yarning for schablon

Darmed ar icke sagt att anflygning alltid
bor ske med forbandet uppdelat. Tvartom.
For att vilseleda fienden kan de vara lamp-
ligt att som omvixling verkstilla anflyg-
ning med hela forbandet samlat. Man far
icke binda sig vid en viss schablon utan
maste hela tiden soka variera anflygningen,
sd att motstindaren aldrig riktigt vet, vad
som avses och vilket mil, som skall an-
fallas,

For att ytterligare forvilla fienden in-
togs vid ett par tillfillen utgangsliget for
anflygning efter flygning pd lagsta hojd.
De enskilda rotarna flog sa lagt, att eko-
radion inte kunde finga dem. Nar de val
kommi* ut pa sina platser mellan exempel-
vis Viarnamo och Oland piborjades stigning
till hogsta hdjd. Nar denna natts sattes full
fart under stindig kursandring. 6—8 mil
fran mailet okades farten ytterligare genom
a‘t flygplanen lades i svag dykning — fort-
farande under stindiga, lampliga kursind-
ringar — samtidigt som forbandet kon-
centrerades mot malet. Denna sista del av
anflygningen gick med hogsta mojliga fart.
Jakten maste vara bra snabb och pipass-
lig, om den skulle hinna na kontakt. Den
delen av anflygningen var for de anfallan-
de bombplanen kanske den minst riskfyllda.

For att vilseleda motstandarens jakt-
stridsledning kan man, om terrangforhal-
landena ar gynnsamma, anflyga pa lagsta
hojd. Forutsattningen ar dock, att terrang-
en ar sa kuperad, att ekoradion icke kan
fanga de i tradtopparna eller under trad-
topparna flygande flygplanen. Terringen
soder om Ostgotaslatten ar lagom kuperad
med goda laglinjer {6r anflvgning pa lag-
sta hojd. Holl sig bombforbanden darfor
tillrackligt lagt nere borde ekoradion haft
svart att fa tag pd dem, innan de nadde
fram till den oppna Ostgotaslatten. Val
over Ostgotaslatten kunde bombforbanden
pa lagsta hojd utnyttja Kolmirdens skog-
rika, kuperade och.skyddande terrang,

Till omvaxling mot anflygning pa hogsta
hojd har de latta bombforbanden diarfor
flera ganger och icke utan framgang sokt
sig fram pa allra lagsta hoéjd. Man har di
flugit antingen med forbandet samlat eller
ockséd divisions- eller t 0 m rotevis. Under
eskaderovningen var av forklarliga freds-
hansyn lagsta tillitna {lyghdjden 50 m over
marken, De anfallande bombforbanden
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En grupp B 17B bland molnsléjor pt hiog hdjad.

kunde darfor icke som under krigsforhal-
landen ge sig ned i1 eller under tradtop-
parna, varfor jaktens mojligheter att upp-
ticka bombférbanden var stérre an om des-
sa mojligheter utnyttjats.

Likasd torde nationalitetsbeteckningen pé
vingarnas oversida, som under verkliga
forhallanden ir overmélade, ha bidragit till
upptackt. Det oaktat lyckades bombférban-
det vid flera tillfallen ta sig fram till ma-
let utan att fa jakt pa sig eller sd att en-
dast ett par enstaka flygplan ®akte fasts.
Det fanns dock tillfallen, nir en hel bomb-
flottilj upptacktes pa lagsta hojd och regel-
ratt nedkampades, [ rattvisans namn mi
framhéllas, att luftbevakning 1 full ut-
strackning inte var organiserad denna ging.

Kombinerad taktik

For att ytterligare stilla till besvdar for
motstindarens jaktstridsledning, forekom
det, att anflygning skedde pi hogsta och
lagsta hojd samtidigt. Den del av forban-
det som flog pd hogsta hojd, gick di an-
tingen samlad eller uppdelad rotevis over
stort omrade. P4 motsvarande satt flog den
styrka, som tog sig fram pid lagsta hojd,
samlad eller uppdelad, inom ett mycket
brett omrade. Erfarenheterna gav vid han-
den, att de flygplan som flog pa hogsta
hojd lattare undgick fientlig jakt dn de som
sokte sig fram pd ligsta hojd.

Vid ett tillfalle flog ett latt bombfor-
hand pa lagsta hojd over Vittern och vi-
dare i laglinjerna norr om Vittern till ma-
let i trakten av Surahammar. For att di-
strahera jaktstridsledningen sandes sam-
tidigt ett par flygplan upp mot Linkoping
och Norrkoping for att dra uppmirksam-
heten pa sig och locka jakten it det halle.
Av resultatet att doma synes knepet ha
lyckats. A andra sidan kan jakten ha varit
engagerad pa annat hill och stridsledningen
inte haft mojlighet att sitta in jakt mot
hombforbandet ifraga.

En faktor som di bomblasten endast ut-
gores av Ovningsbomber ofta férbises el-
ler nonchaleras men i verkligheten kan va-
ra av avgorande betydelse for planlaggning
och utforande av bombanfallet ar fall-
ningshojden. Faller man namligen strids-
bomber, som skall brisera vid anslag mot

Numera fdr alln 17B spaningsplan,

marken, d v s roret ir installt pd Ogon-
blick, foreligger risk att anfallande flyg-
plan, som flyger lagt, blir traffade av skrot
eller splitter. Stigningen fran lagsta Loéjd
till dyklage for fallning kan 4 andra sidan
vara for riskabel med hansyn till motstan-
darens jakt och luftvarn. Bombforbandet
kan darfor manga ginger tvingas flyga pa
hog hdjd, da flygning pa lagsta hdjd kan-
ske varit att foredra.

Skyddad dterflygning

Sedan anfallet val utforts giller det att
aven under Aterflygmingen till basen halla
undan for jakten. Denna ar i regel da for
lange sedan alarmerad och uppe i luften
samt befinner sig oftast mellan bombfér-
bandet och den egna basen. Riskerna att
»aka, fast» ar darfor stora. Den som regel
storsta mojligheten att undkomma jakten
ar, om de enskilda flygplanen efter anfal-
let snabbt sprides si mycket som mojligt
for att sedan enskilt, over mycket stort
omriade och med utnyttjande av laglinjer
och skyddande terring pa ligsta héjd, soka
ta sig tillbaka till den egna basen. Har
silles det stora krav pa varje enskild flvg-
forares omdome och initiativ,

Sammanhilles bombférbandet, vilket na-
gon ging kan vara lampligt, foreligger
risk att hela bombforbandet stryker med
om det upptackes av jakt. Sker aterflyg-
ningen daremot enskilt ar det mojligt, att
jakten fir syn pa nigot eller nagra bomb-
plan och kan anfalla dem. Huvuddelen av
forbandet har dock mojligheter att klara
sig hem oskadd.

Det har manga ganger visat sig, att
frickheten bel6nas. De bombplan som un-
der aterflvgningen med avsikt lagt sin dter-
flygning i narheten av fientliga jaktbaser
undgick ofta jaktanfall, under det att de
som sékte sig laingre ut mot kanterna »akte
fasty,

Vid en molnhdjd pa 600—1200 m kan
det manga ginger vara frestande och lamp-
ligt att omedelbart efter anfallet soka
skydd i molnen och verkstalla aterflyg-
ningen i moln enskilt pa olika kurser. Har
foreligger naturligtvis risk for jaktanfall

(Forts, pd sid. 56.)
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DETTA AR BARKAKRA ... Cirka 12 mil) kronor har effektivt placerats 1 F 10 hiirute. Natu-
ren stdr 80-procentlgt ordrd. Flygfiitet 4r en sd gott som naturliy del av Skines beromda
»pannkakar» och endast nadgra iildre byggnader har fitt stryka pa foten for de nya, bevingade
herrarna. Cirka 800 man far sin verksamhet firlagd till flottiljen ~— Sveriges modernaste militir-
férliiggning, »Tavlan» hiirovan bllr var mans egendom pd F 10 och finnes pa kommando-
centrnlens tak.

kines senaste flygmetropol heter fr. 0. m.

den 1 oktober Barkdkra eller Skalder-
viken eller Angelholm., F 10, Malmo, har
blivit ¥ 10, Barkékra,

Det har tagit jimnt 1 &r att forvandla
det stora omriadet 4 km norr om Angel-

holms stad och strax intill allfartsvigen
mot sommarberomda Torekov till landets
utan tvekan mest hypermoderna, militira

. forlaggning. PA den drevordiga herrgarden
Valhalls domaner har 39 flottiljbyggnader -

verkligen skjutit upp som svampar ur jor-

fasadtegel
tegelbruk.

Rtel. 20750. Vixel. Hilsingborg.

F. 10:s Forndima Fasader

hava liksom fallet varit med Kungl. Hallands Flygflottiljs
byggnader huvudsakligen uppforts av

SENNANS rioda handslagna FASADTEGEL,

som kompletterats med leveranser av rdtt handslaget

fran SLOTTSMOLLANS och VEBERODS

Till F 10:s nybyggnader hava vi levererat — forutom
allt fasadtegel — dven allt murtegel samt gult innermurs-
tegel, dvensom byggnadsvaror av olika slag.

FASAD-, MUR- och TAKTEGEL — BYGGNADSVAROR —
SENNANS TEGELBRUK, SENNAN, ROGLE TEGELBRUK, ROGLE.

axnesowacer L (LG8

AVD. BYGGNADSVAROR

u " i cu HALSINGBORG

{Rorelsen grundad 1853.)

F 10 FLYTTAR

den och nar byggnaderna nu stir firdiga
finner man direkt anknytning mellan herr-
girdens namn och dess idgors nuvarande
bebyggelse: det ar de unga, de bevingade
gudarnas boning.

Nar byggherrarna i september 1944 an-
lainde till det nya flottiljomnriidet mottes
de av skog och dungar, skog och dungar.
Inga vagar fanns inom hela det tilamnade
byggnadsomradet. Forsta arbetsuppgiften:
provisoriska vigar med sammanlagd langd
av 5 km. Inga vare sig el- eller vattenled-
ningar inom omradet — pa nigon vecka
blev det 5 km vattenledningar och 5 km
elektriska ledningar. Sa kunde arbetet
borja.

Det stora grasflygfiltet var vid denna
tidpunkt redan si gott som fardigt och
man kunde koncentrera arbetet inom det
1 km* stora byggnadsomridet. Som maxi-
mum var 600 man i arbete, 2500000 st
tegelstenar — lagda 1 linje = en stricka
som Malmoé—Gavle — anvandes, 15000 m?
betong blandades, 400000 kg armerings-
jarn — eller mera populart talat 1000000
meter av varan — behovdes, 240 jamvags-
vagnar virke, 7000 m*® ekparkett och 7 500
m?® glas, 50000 vita kakelplattor gick at.
Cirka 1200 byggnads- och detaljritningar
méaste uppgoras. Och det hela gick lost pa
nara 7 000000 kronor.

Men s3 har ocksi resultatet som namnts
blivit en flottiljforlaggning, vars make man
maste soka lange efter. Det ar omojligt att
hiar ga in pd alla detaljer, alla finesser,
men for trivseln inom omridet for »eif-
tiorna» har man sorjt gott och val si bra
som en badhotellsdirektion sorjer for sina
gasters trevnad.

Framtradande ar, att inte ett enda ‘rad
inom hela byggnadsomradet huggits ned,
om det ej varit direkt behdvligt for bygg-
nadernas uppforande. Kanslihuset, kaser-
nerna, — 4 st for ovrigt — sjukhuset,
verkstiderna, forrddet, missarna, matin-
rittningen och tjanstebostaderna — ja,
t. o m. hangarerna smekes av tradstam-
mar och lovverk.

Officersmassen ar den enda byggnad,
som redan fanns nar byggandet tog vid.
Det ar den gamla herrgirdens manbygg-
nad, som till det yttre ar sig tamligen lik,
men som man invandigt »blast urs ganska
krafigt. Manskapsmissen ar byggd i rena
idyllstilen och liknar mera en modern
skanegird in manskapsmass, liksom sjuk-
stugan mera paminner om nagon fastighet

MARIANNELUNDS
TRAFORADLING

SPORREK & Co

Tel. 82 Mariannelund

Leverantér av byggnads-
snickerier till Skdnska flyg-

flottiljen i Barkdkra.
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TILL VALHALL

F 10:s Kkanslihus ligger som madilet fér en
skogslabyrint, Kommandocentralens torn ir
Annu briidbetéickt och halvfiirdigt — men den
1 oktober var det, liksom flottlljbyggnaderna
1 dvrigt kontraktsenligt tlirdigt.

vid Floridas strander — endast med den
invandiga skillnaden att det har finns ra-
dio vid, sangarna och enrumsligenheter till
personalen.

Efter allt detta berom vigar man knap-
past tala om kasernerna. Man kommer
namligen ater in' pd de dar liknelserna med
hotell och rekreationsort .och ndgon kan-
ske ville tro, att man hir slésat med pen-
ningmedlen. Det ar nu inte all bra inred-
ning som ar dyr — beviset finnes bast i
den losning man gjort, betraffande sing-
problemet 1 »luckorna» for manskap.

Kanslihuset, 1 vilket flottiljchefen sit-
ter i et ljusblatt rum, ligger hégt uppe
pa ett backkron i skogew I byggnadens
sodra anda ligger manovercentralen med
fyrkantigt torn och utsikt over hela nord-
vastra Skéne. Det ir endast de hogsta tra-
den pi Hallandsdsen, som hindrar en frin
att se till F 14 i Halmstad. Men F 5 i
Ljungbyhed kan man harifrin ganska gott
hilla uppsikt over. Arkiven och telefon-
centralen under kanslihuset torde vara
bland de bombsakraste i landet,

Nedanfor kanslihusets backe ligger de
fem hangarerna — varav 3 ar 142 m linga
och 25 m breda. Hangarkonstruktionerna
ar bade av tri och av jirn — det enda
spar me‘allkonflikten i vidras och somras
har lamnat efter sig inom hela byggnatio-
nen. (Forts. pd sid. 50.)

»Weckend-villan» 1 utkanten av omradet iir
det hypermoderna sjukhuset, De vita fénster-
Iuckorns #r Inte bara dekoratlon — det
finns gingjirn pi dem.
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AB. Briderna Hedlund,
Stockholm 20, har levererat

stdliverbyggnaden till han-
garerna vid F 10, Barkdkra.

. ’_\—"’

'NILS P. LUNDH

AKTIEBOLAGET

DISPONENTGATAN 6. \ Tel. 24663, 24664
MALMO 24668, 74675

ASFALT- OCH ISOLERINGSARBETEN
GATU- OCH KLOAKARBETEN
VAG-, VATTEN- OCH BROBYGGNADER

HUS- OCH INDUSTRIBYGGNADER
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ALVA PAULSSONS

TYATTINRATTNING
Vaktgatan 6 - Tel 763

Utfor all slags tvilitt — Reellt arbete

Moderata priser

Herrtviitt — Gardiner — Hushadllstviitt

Strykning

Nisses konditort

Hbéjavidgen
har allt Ni behdver i bakverk

*

53 ANGELHOLM 14 49

ovateljé BRINK

Jirnviigsgatan 3—7
236 ANGELHOLM

*

236

Inneh.: Bjorn Brun

Adolf Nilsson

MATVARUAFFAR

Storgatan 48 B

105 ANGELHOLM 105

Rekommenderan

RESTAURANG

THORSLUND

* dir trivs man *

Telefon 2 80

KOP
BLOMMOR, FRUKT och GRONSAKER
hon

Roslunda Handelstrad, 3&'1’(‘/

C. Albert Olsson

Angelholm

[}

Ndr det gdller
MOBLER
heter firman

_c'[urewe__/lgg

stergatan 2 ® Angelholm e Tel. 37

Den nystartade

BUDBYRAN

utfér allt inom bransehen

Transporter, golvboning, mattpiskning
m, m.

141 Angelholm 1 41

DETTA AR ANGELHOLM...

Fa smd stiider har en

sii niiregen charm som Angelholm.

Rénned, som blldar 8 genom staden bldrar 1 hég grad till nuturskénheten, Men viilansade park-
anliggningar och de cirka 7.000 Invinarnas omtanke om sin stad har givit Angelholm en ytter-
ligare touche av gedigenhet. Introduktionsbilden iir utsikten fran Carl XV:s bro.

DEN NYA FLYGSTADEN

L ]

Angelholm ar en livlig stad, en vacker
stad och en stad med framtid. Affars-

livet har linge varit intensivt under

sommarmanaderna hektiskt pa grund av

skalderviksbadens narhet — och industrier-

nas antal har okat fran ar till ar,

Det ar langa tider sedan staden flvttades
frin Luntertun, nagra kilometer langre
ned mot Ronnedas mynning. Plotshgen fin-
ner man 1 Angelholm, att som pendang till
denna hiandelse, en ny liten stad flyttar till
Angelholm. Man raknar med cirka 2000
nya sjalar till Angelholm och stadens af-
farsliv i och med F 10:s placering i dess
omedelbara narhet.

Pi ett tidigt stadium sammanslot sig
stadens byggmastare och bildade bolag for
byggande av nya bostadsfastigheter at den
del av flvgflottiljens folk, som oOnskade
eller var tvungen att bo i Angelholm. Re-
sultatet har blivit tvd utsokta byggnads-
omraden ett i sodra delen av staden
med Landshovdingevigens sodra del som
huvudstrik, ett vid »Nya torgs, dar man
bl. a. byggt i kringbyggd stil. Genom for-
utseendet kommer ingen att behova sak-
na bostad, dven om det kanske kan komma
att kannas »gnisslande» nar sa méinga nya
medborgare flyttar in pi en ging.

Smeknamnet »Lergokasta’ny, som Angel-
holm burit pd mycket linge ar numera
varken si anvant eller si berittigat. Dar-
emot ar det av mingen omvittnat, att
hantverket i gemen star mycket hdgt. Ge-
nom de goda forbindelserna med Halsing-
borg, Malmo och Goteborg kan stadens
affirer gott tivla meéd sina storebroders.

Med fyra restauranger och tre biografer
far det ansese vara vil sorjt inom nojes-
branschen., Man behover inte gi over am
efter vatten ifraga om magonting T. o. m.
hogklassiga kenserter ges inom stadens
hank och stor — i regel ar det Nordvastra

Skines Orkesterforening som gor ordina-
rie visiter under sasongerna — och teater-
gastspel hor till vanligheterna.

De flesta smiarre stader sages i regel ha
endast en gata — men Aungelliolm har fak-
tiskt flera. Och sa har man ett nkeigt
torg, en idyll mitt i centrum helt invid
kyrkan med det pittoreska gamla radhuset
i fonden. Har ar stadens sstriks och det
ar inte bhara lokalpatriotismen som har
frammanar den likvardiga jamforelsen med
t. ex. Hotorget 1 Stockholm vad betraffar
torgkommersens omfatining.

Genom staden giar Ronned i S-form och
det ar detta vattendrag som skinker sta-
den en stor del av dess skonhet. Resten ger
de valansade parkanlaggningarna och pri-
vattradgardarna och Angelholms atmosfar
av renlighet.

Kommunikationerna fran och till Angel-

(Forts. pa sid. 51.)

I siidra delen av staden har byggts bostads-

fustigheter speclelly med tanke pd F 10:s per-
sonal, Det iir Landshiévdingeviigen som hir
bildar huvudled genom kvarteren.
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NYA FORLAGGNING
HAR BYGGTS AV

?Ei
T

[ 4

(RSKA CEMENTGJUTERIET

Med en leveranstid av 1 dr ha vs for Kungl. Skdnska Flygflottiljen utfért:

A

kanslihus, hangarer, verkstdder, f6rrdd, sjukhus, For arbetet har Atgatt bland annat:
: 2,5 mill. - tegel
garage, tjdnstebostdder m. m. eller tillsammans 15.000 m? betong
400 ton armeringsjarn
39 st. byggnader for en entreprenadsumma av 240 jarnvagsvagnar virke |
7.000 m* ekparkett
c:a 6 miljoner kronor. 7.000 m? glas

Entreprenaden baseras pad c:a 700 st. ritningar.
Stérre delen av konstruktionsarbetet har utforts
av oss resulterande i ytterligare 500 st. ritningar.
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Gunnar Lilje:s
kemiska tviltt och fargeri

Anlita Angelholme enda
KEMISKA TVATT och FARGERI

Mutinriittningen { Barkdkra dr frin norrsldan

meat imp de. Bher na tilthir vir.

GULLBERGS

*

Ledande firma { papper, kontors-
torinl och pr t
artiklar

» V4
Linnéa
FRO-, VAXT- oech BLOMSTERHANDEL

Jirnvilgsgatan 11
32 ANGELHOLM 32

Rekommenderas

BJORKENRUDS
Konditori & Café

vid SCALA-BIOGRAFEN
rekommenderas
Specialitet: Bakverk oeh Konfektyrer
388 ANGELHOLM 383

BERGGRENS
Guldsmedsaffir

Storgatan 27 B

Angelholm Tel. 520

tralen, frin vilken alla de 39 brggna-
derna erhilier vilrme,

F l“ FLmAn - 8 @
Forts, fr. sid 47.

Med god lokaliseringsformiga kan man
finna vagen till matinrattningen, vars koks-
avdelning skulle gora varje husmor gron
av avund, Matsalen med sina fribArande
trakonstruktioner till taket &r imponeran-
de liksom losningen for kdordning ar ge-
nialisk. Frin kallarviningen leder en ling
trappa upp, Men trappan ir s smal, at*
endast en person fir plats pd bredden. Ut-
gangstrappan tilliter emellertid tvf man i
bredd!

Detta ar alltsd flygets nya hogsite i
stora drag genomginget och genomgénget
med beundran. 800 2 900 man tar omri-
det i besittning och bildar F 10, Barkikra.
Varken bakom benimningen eller bakom
bokskogsbrynet symes nigot av den gedi-
genhet som Xiinnetecknar resultatet av fly-
gets stravan: att gora det bista. Boo.

ARVID ONLSSON

Trivarv- & Spannmélsaffir

Lager av alla slage triivaror
och byggnadsmaterial

KOL - KOKS - VED
I8 Vejbyslitt 32
Leverantr till F 10, Barkdkra

Ernst eAnderssons
RADIOLAGER
912 ANGELHOLM 11 32

e4LLT 1 RADIO

Landgrens Tvilttintittning

Rinmeholmsviigen 8
Rekommenderas!

VITTVATT, HERBTVATT
och
GLANSBTRYKNING

758 ANGELHOLM | 766

SVEA OLSSON
Bréod

SPECIALAFFAR FOR BROD

Wallin & Svensson

Elektrisk
installatioasbyri

Allt elektriskt!
Mtergatan 6 B
233 ANGELHOLM 152

Per Tegnell

Valhall
har gHt 8¢ hushall och bosilttning

132 Skilderviken 132

Rorelsen skall utvidgas till
kundernas biista!

CENTRALTVATTEN

Kan gira

SVART till VITT

Ring
99 Skitlderviken 9

NILS PERSSON

Ur- & Optisk affir
*

23 ANGELHOLM 231

Hotell Mollberg

Det vitlkiinda hotellet
i stadens centrum

DANS
[ J
Namnanrop: Hotell Mollberg

Takstolarna

TILL
matinrdttningen

VID F 10, BARKAKRA

HA LEVERERATS AV

ab Fribirande

Trikonsiruklioner

TOREBODA

30
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Ni finner allti@ stidrsia nmortering | vira
4 speclalavdelningar fdr

SPECERIER
HUSGERAD
GLAS & PORSLIN
JARNAVDELNING

Nilsson & Christiansson

Tel. 38, 580 ANGELHOLM

CYKLAR, RADIO, SPORTARTIKLAR,

SPORTEKIPERING, JAKT-, FISKE-

o. SKYTTHARTIKLAR, MODELLFLYG,
LEKSAKSAVDELNING

Vira verkst. utfira all slagr reparation &
Cyklar, Radlo, Rackets, Luftgeviir m, m.

Geha — Gustaf Henricson

Stortorget (intill posten) Telefon 743
Angelholm

Niir det giiller MUOBLER
och allt §{ HEMINREDNING

nu som férr
Gunnar Anderssons

Mbleringsaffir

2468 ANGELHOLM 208

AUTOMOBILFIRMA

MOTORINDUSTRI

A, Agerstrém
REBBELBERGA . ANGHEHLHOLM
Telefon 320
Utfér alla slags reparationer
av automobller och traktorer
Reservdelar till de flesta miirken!

JFREDR. CV/ANSSON
UR & OPTIK

Skolgatan 7
318 Angelholm 318

Hangnrerna pd Barkakra har blivit firdiga
trots den stora metallstrejken. Tritkonstruk-
tloner har hiir delvis tiligripits.

DEN NYA FLYGSTADEN
Forts. 1r. sid. 48.

holm ar mycket goda Ett stort antal bus-
sar haller minga ginger dagligen kontakt
med de samhallen, som ej berdres av jarn-
vagstrafiken, Och det sager sig sjalvt a‘t
Angelholm @r en av de lyckligast lottade
stiderna vad betriffar framtidens kom-
munikation : flyg.

De nu nara 7 000 dngelholmarna har pd
senaste tiden blivit mera an vanligt air-
minded — den nystartade flygklubben ar
ett av bevisen. I Skaldervikens samhalle,
cirka 5 km frin Angelholm, kan liknande
forhallanden konstateras.

For angelholmarna kommer flyginslaget
mycket valkommet och fo6r F 10:s perso-
nal ar placeringen troligtvis ett gladjebud-
skap. Motorbullret i luften kommer snart
att for angelholmsbon bli lika ljuv och
oundvarlig musik som den mattliga taffel
vastkusthbanans snilltig plagar spela upp
vid sangdags. B. A L.

HOTEL THOR

ANGELHOLM

o REKOMMENDERAS

Tel: Namnanrop

AKTIEBOLAGET

KRISTIANSSONS

FARGHANDEL

Storgatan 81 - Xngelholm
Telefon 140

Fullstitndlg mortering 1 allt som tillhdr
branschen

Platarbetena

TILL F 10:s NYBYGGNADER ARO UTFORDA AV

Broderna Modig
Bleck- & Pldtslageri « MALMO

GLASOGON — OPTIK |
Haga Snickerifabrik & Byggnadsvaror
Velocipedfabriken Tel. 945 » JONKOPING »* Tel 1790
S TA N DA R D Leverantér till statliga, kommunala och enskilda byggnadsféretag.
' Kvalitetsmiirke f0r cyklar
. Leverantér av ;
Tmnw;:'_":::l";:mwmr fonster, dérrar och inredningar | kanslihuset, uoffméssen och
153 ANGELHOLM 188 manskapsmdssen vid Kungl. Ské&nska Flygflottillen, Barkdkra.
FLYG 20/45 51



ESKADEROVNINGEN 1945
Forts. fr. sid. 6.

De latta bombforbanden har tydligen
funnit sin taktik. Det 4r anmarkningsvart
med vilken smidighet och sakerhet de nu-
mera upptrader i jamforelse med vad som
under tidigare ovningar varit fallet, Deras
fallningsresultat ar ocksa over lag till-
fredstallande,

Jaktstridsledningen, grundad pi rappor-
ten enbart frin ekoradiostationer och

L&t reparera dicken hos oss, som har
modern vulkaniserings-verkstad med
ypperligaste maskiner. Vi utfora alla
reparationer av dick till bl. a. ABA,
SILA och ATC. Aven for Flyget ut-
foéra vi arbeten, Detta bor vara goda
garantier for Eder.

God sortering av ringar och automo-
biltillbehor. Laddningsstation,

i Stockholm A. B.

Nybrogatan 8. Tel. 627888, 6095 52.

32

.’
"’ /V

ot 77
o /-*x

jakt-ls, har fungerat bittre &n man végat
hoppas. For att erni mera tillfredsstillan-
de siakerhet ar det emellertid ofrinkom-
ligt att — Atminstone tillvidare och intill
dess ekoradiosystemet utbyggts: i tillracklig
omfattning och mera ingéende provats —
den ordinarie luftbevakningen bibehalles,
helst understilld flygvapnet, och att denna
dven kan organiseras for storre 6vningar
i fredstid. Stridsledningscentralerna maste
utbyggas och fullkomnas och stridslednings-
metoderna utvecklas.

Eskorttjansten bor forenklas. Personlig
kontakt mellan jaktférbandschef och bomb-
forbandschef &r sjalvfallet 6nskvard, men
man bor vanja sig vid att en dylik kon-
takt oftast inte kan dstadkommas. Vid dy-
lika- fall maste jakteskorttjansten helt re-
gleras av eskaderchef eller hogre chef.

Stabstjansten har i stort sett fungerat
utan anméarkning, Muntlig ordergivning
har varit regel, vilket ar riktigt, Foto-
tiansten har tagit ett sort steg framit. De
tagna bilderna har 6ver lag varit anmark-
ningsvart goda,

Signaltjansten har i stort sett fungerat
bra. Vissa friktioner har visserligen fore-
kommit men de har i de flesta fall fatt
en tillfredsstillande forklaring och under
verkliga forhdllanden torde man ingalunda
kunna undgd friktioner av allvarligt slag.
Det galler bara att finna utvagar. Den
taktiska radiotystnaden har i stort sett va-
rit tillfredsstallande. Onodig trafik har £6-
rekommit men i betydligt mindre omfatt-
ning an tidigare. Om vi fortsitter pd den
nu inslagna vigen kan man med tillforsikt
se framtiden an.

Stationstjansten har forsvéarats och varit
vtterst betungande genom bristen pid per-
sonal vid denna fredsovning, Markpersona-
len har haft ett mycket anstringande ar-
bete och i en del fall frestats till gransen
for det mojliga. Den ar ocksi vard alit
erkdnnande for sitt plikttrogna arbete.
Aven materieltjansten. har i stort sett fun-
gerat tillfredsstallande. Vid upplaggning av
kommande freds6vningar maste ovillkorlig
hinsyn tas till den ringa tillgingen pd per-
somal. Det ar att hoppas att en blivande
nyorganisation beaktar personallaget.

Riaddmingstjansten har varit andamailsen-
ligt organiserad och fungerat utan anmark-
ning,

Vidertjansten bor appliceras till opera-
tionskartan och endast omfatta det som ar
aktuellt for ifrigavarande foretag.

En strilande blld frin ett anfall med 500 kgs
stridsbomber mot »fartygsmils» pi& kobben
Vilsterskiir den 7/9. Bliden #n tagen av F 12
och iir en god illustration till eskaderchefens,
overste af Uhrs, berbmmande ord 1 detta num~
mer bdAde fiér god trﬂﬂ’sﬂ.kerlwt och utmiirkt
fototjlingt,

Som slutomdéme skulle jag vilja siga att
Ovningarna gatt val i las, att personalen
visat skicklighet och omdome, att materie-
len fungerat tillfredsstallande samt att de
krav man rimligtvis kan stilla pi vart
flygvapen helt siakert kan fyllas,

P. R of U.

VI TRIVS MED...
Forts, fr, sid, 10.

mogen for Overstegring, alltsi ingen risk
for nigra obehagliga Sverraskningar i form
av snabba, ovantade vikningar under luft-
strid. Den kinns litet tung i svangarma
jamfort med 22:an, som ju ar ovanligt
latt pid rodren, men man vanjer sig snart
och vad bittre ar, man finner sig syn-
nerligen vil tillratta.

Den forsta bekantskapen ar lovande,
Aterstar att prova landningsegenskaperna.
Aven denna manover blev en angenim
overraskning, Visserligen ar landningshas-
tigheten litet hogre an den vi varit vana
vid tidigare men det tdnker man inte sa
mycket pa. Hastighetsmitaren ar graderad
i MPH s4 man tycker inte att siffrorna
150, 140, 130 o s v verkar avskrickande
pA nagot satt. Landningsklaffarna kunna
mandvreras stegvis med 10° i taget genom
en relativt latt dtkomlig manoverspak och
hojdrodertrimmen ar latt atkomlig. Efter
den obligatoriska omstallningen av propel-
lern till liten stigning, ntfallning av land-
stillet och kontroll att stallet ar ute och
last (markeras genom att en gron lampa
tands pa instrumentbradan) glider man in
i plané mot faltet, reglerar landningsklaf-
far och hojdrodertrim och minskar hastig-
heten frin 150 MPH i borjan av planén
till 130 MPH vid féltgransen och gor en
trepunktssatining nar tiden ar inne, d v s
man finner att flygplanet praktiskt ‘aget
skott den saken sjalv. Till alla andra goda
egenskaper har flygplanet lagt aven den
att vara lattlandat.

Det forsta intrycket av Mustangens goda
flygegenskaper har blivit bestaende, Som
alla moderna flygplan med extrem strom-
linjeform fordrar det dock pépasslighet
under avancerad flygning, speciellt ar dyk-
ning i branta vinklar en manover som ford-
rar uppmarksamhet, ty flygplanet kommer
mycket snabbt upp i hoga hastigheter, dar
utgingen kraver tillging pd god flyghdjd
(brant dykning med maxhast kraver 2500
—3000 m tillgodo for urging).

Att, Mustangen verkligen har fornimliga
flygegenskaper har demonstrerats f{or
stockholmarna dven a® svenska flygare nar
divisionerna Stilhandske och Neppelberg
med fyvra 4-grupper pi linje utforde 2 per-
fekta loopings efter varandra vid flygvap-
nets uppvisningar under Barnens dag i host.

Om man sedan tillagger att markperso-
nalen finner ett noje i att arbeta med
Mustangerna och att deras bevapning och
flygegenskaper pAd hoga hojder gor det
till ett oOnskeflygplan att slass med kan
man endast konstatera, att flvgvapnet i
Mustangerna erhallit ett synnerligen varde-
fullt tillskott, K. L.
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Landning i mérker eller dimma stéller stora
krav pa forarens skicklighet... och pa belys-
ningsmatericlens tillfdrlitlighet. Ljuset, som
vigleder flygets min, det ma vara flygplanets
strilkastare eller flygplatsens markbelysning,
heter LUMA.

Lumafabriken har ndmligen fatt f8rtroendet
att leverera till virt svenska flygvapen alla
slags lampor frdn 1.7 watts instrumentlampor

till 5000 watts flodljuslampor.
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Bocker:

Enoch Thulins livsverk

Landskrona museifdrenings arsbok 1944,
som just utkommit, formar sig till en hyll-
ning till Enoch Thulin och hans livsverk.
Ganska naturligt forresten, eftersom denne
utomordentligt skicklige och framsynte
flygpionjar, flygkonstruktor och flygindu-
striman ir en av den skinska stadens stor-
sta medborgare genom tiderna, I denna &rs-
bok lir man bl. a. kinna Enoch Thulin
som en berdmd man, fullkomligt frim-
mande for popularitetsjakt, trots att han
var hjilten i minst en schlager frin 1910-
talets mitt, Denna: i

Har ni seit E. Thulin

1 hans nya flygmaskin?
Over land han styr.

Ja, det dr en luskg fyr!

Det ar enkla rim men visan bevisar
Thulins stora popularitet och &r ett ut-
tryck for ett spirande svenskt flygsinne,
som nu Over 30 Ar senare borjar pd att
sd sakta sld ut i blom. Typiskt for 1913
ars flygintresse var att man girna tittade
pi flyguppvisningar men helst smet utan-
for det avspirrade omridet, dir en blyg-
sam avgift miste erlaggas. En gratisiski-
dare blev dock s imponerad av den thu-
linska luftakrobatiken, att han skickade in
50 6re (!) till Thulin, vilken skrev fol-
jande klassiska kvitto: »For den omvan-
de ‘’tjuvtittarens’ storartade Adelmod far
jag harmed framfora min djupt kinda
tacksamhet. Enoch Thulin»

Ja, hur ar det egentligen? Har folk i
allmanhet annu inte i denna dag lika roligt
vid flyguppvisningar men ocksd lika svart

att ge flyget sitt ekonomiska stod dven

om det nu bara skulle gilla nigon krona?

Tiderna ar nog egentligen inte si varst
forindrade sedan 1913 aven om det finns
lysande undantag bland »tjuvtittarnas,
Landskrona-museets &rsbok siljs tyvirr
inte i alimanna handeln. I annat fall skulle
den siket slitas ur bokhandlarnas hander
av det flygintresserade Sverige. Som ett
av det svenska flygets kulturhistoriska
dokument har den knappast overtraffats.
Bland alla virdefulla och roliga thuli-
niana kan man kanske — trots siker man-
namidn — dra fram en tabell over flyg-
plan, konstruerade och byggda vid Enoch
Thuling Aeroplanfabrik &ren 1915—1918
med mitt, prestandauppgifter och motor-
utrustning (tillhér professor Ivar Malmers
initierade artikel om flygplan- och {lyg-
motortillverkningen) samt den ytterst in-
tressanta forteckningen Over flygare, som
erovrat internationellt flygcertifikat vid
den thulinska flygskolan aren 1915—1920.
Ett litet axplock ur denna f{orteckning

»avsléjar» manga nu eller tidigare hogak- -

tuella flygarnamn: 1915 ABA-chefen Carl
Florman (certifikat nr 3); 1916 flygdirek-
toren K. G. Hultstrom, forste marinflyg-
chefen S. A, Flory; 1917 {orsakringsdirek-
toren och Carl-brodern Adrian Florman,
flygoverdirektoren Claes Sparre, flygen-
tusiasten Douglas Hamilton; 1918 Ahren-
berg-kumpanen trafikflygaren A, R. Hol-
mén, chefen for forsta flygeskadern Gver-
ste Paul R. af Uhr, . chefen for. flygfor-
valtningens forsokscentral major O. En-
derlein; 1919 bandystjarman och flygaren
kapten Carl-Gustaf Wigert; 1920 forsta
kvinnliga flygaren i Sverige froken Elsa
Andersson, f. 6. den sista av Thulinskolans
elever,

Den inspirerade artikeln om Thulins
flygskola ar forfattad av nuvarande che-
fen for SAAB:s konstruktionskontor ma-
jor Elis Nordquist, som blev chef for sko-
lan 1917 efter forste chefens Hans von
Blixen-Fineckes forolyckande,

Denna utomordentliga bok har utgivits
for medlemmarna 1 Landskrona museifor-
ening. Ett gott rdd: bli medlem si fir ni
boken ! G. Knulsson,

En »Krigets kalender» med underrubri-
ken »Andra virldskriget i fickformats
har getts ut pd Forums forlag med Folk
och Forsvar-redaktoren Harald Jacobson
som utdragare av de viktigaste krigshan-
delserna. Vannen H. ]. har lyckligt kla-
rat frestelsen att ta med for mycket, ja,
han har pid det mest beromvarda satt kom-
primerat andra varldskrigets overvaldigan-
de skeende till en atomkdrma, som i mot-
sats till atombomben latt blir allas latt-
fattliga egendom. Lingdrekordet — 28 ra-
der — har forsta krigsdagen den 1 sep-
tember 1939 med det tyska anfallet mot
Polen samt hiandelserna tvd dagar senare
med de engelska och franska krigsforkla-
ringarna, Den allierade invasionen i Nor-
mandie den 6 juni 1944 har skildrats pd 20
rader — rekordartat skicklig kompression
— och den nordiska 6desdagen den 9 april
1940 pa 24 rader. Ett orts- och namnregister
i slutet av boken gor det mojligt att pa
ett ogonblick hitta, vad man annars skulle
behdva leta lange efter. 4375 synes vara
ett blygsamt pris for denna virdefulla
uppslagsbok for »vanligt folko. G. K.

W
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Andamdisenlig konstruktion, forst-
klassigt utfdrande. — Korta leve-
ranstider. Tillverkas dven utan gap.
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Det finska Ivningsplanet »Pyry» (Yrvildret)
utrustat med 1 st 420 hk Wright »Whirlwinds-
motor, Fr Svningsiindamil #ir planet f3rsett
med 1 st fast kap och stilll fr Ulitta bomber.
»Pyrys» maitt, vikter och pr da #ir: spii

vidd 9,50 m, lilngd 7,55 m, hijd 2,60 m, ving-

yia 12,7 m?, vingbelasining 114 kg/m?® flyg-

vikt 1450 kg, maxhastighet 830 km/t, marsch-
hastighet 200 km/t, landningshast 100 km/t,
topphjd 5.800 m, flygstriicka 750 km och

blista stighastighet till 5.000 m:s hijd 20 min,

»Pyry» dr llkeom »Myrskys, »Tuisku» och
»Viima» konstruerade och byggda vid Valtion
Lentokonetehdas 1 Tammerfors.

FINSKA F

or inte si linge sedan publicerades i

Finland uppgifter om flygvapnets for-
luster i kriget 194]1—44. Redan en flyktig
blick ger vid handen att de for ett litet
land var ratt stora. Av detta kan man dra
slutsatsen att det finska luftfoérsvaret ut-
vecklat en ytterst livlig verksamhet. Detta
antagande stods vidare av den omstiandig-
hieten att i ett litet land synnerligen stor
vikt maste laggas vid en personligt inrik-
tad uthildning, di medlen inte forslar till
skolning av en mycket stor personal. Det
flygarmaterial, som utbildades, var helt sa-
kert mycket gott, och det arbete de finska
flygarna utforde vid fronterna motsvarade
fullt forvantningarna. Att forlusterna trots
allt blev si stora ar ett bevis pa det finska
militarflygets initiativkraft i1 strid med en
verhort overlagsen. motstindare. Under sa-
dana forhallanden kan forluster sjilvfallet
inte undvikas.

Forlusterna fordelade sig som foljer:

Off Uoff Manskap Summa
Stupade 168 133 115 436
Sarade 99 146 262 507
Sa‘knade 51 30 9 90
1033

Nu ar det att marka att lv-artilleriets
forluster uppenbarligen ingar i dessa siff-
ror, men vi hoppas senare kunna meddela
hur dessa forluster fordelar sig pa luft-
forsvarets olika verksamhetsgrenar,

D3 de finska luftstridskrafterna i storlek
narmast kan jamforas med Sveriges flyg-
vapen kan det ha sitt intresse att se hur
flygutbildningen ar ordnad i Finland. Vi
har haft flera artiklar berdrande detta
amne till virt forfogande och meddelar nu
i sammandrag nedanstiende uppgifter.

Alla flygares begynnelseutbildning for-
siggick bade fore och under krigen vid
flygskolan 1 Kauhava i Osterbotten, och
dar var aven flygkrigsskolan forlagd. Un-
der arens lopp har en stor skara unga
man, glada i higen och med hogt spanda
forvantningar, stallt farden till Kauhava.
Nigon storre triangsel har det aldrig ritt
vid kurserna dar men dnda har aldrig na-
gon brist pd utbildade flygare konstaterats

i Finland. Detta beror helt sikert pi ett ..

vil genomtankt utbildningsprogram och ar
framfor allt flygchefens, generallojtnant J.
F. Lundqvists stora fortjanst,

Nigon brist pid elever var. det heller
aldrig. Finnarna har anlag for.flygning och
maite vara starkt flygsinnade, ty till varje
kurs sokte sig i medeltal omkring 2000
ynglingar. Av dessa blev hogst 200 antag-
na, och nigra av dem foll sedan bort un-
der skolningstiden.

De olika forbandens elever erholl sin

FLYG 20/45
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forskolning samtidigt och pd samma stille.
Som skolmaskiner anvandes Smolik, den

finskbyggda Viima, Stieglitz, det finska ov-

ningsjaktplanet Pyry, Gloster Gauntlet och
Fokker D 21. Som tvamotoriga skolplan
forekom Arvo Anson och Bristol Blenheim
med dk till anvandning. Den egentliga typ-
skolningen forsiggick sedan i sinom tid vid
faltforbanden men till detta dterkommer vi
langre fram,

Som flyglarare vid grundkurserma fun-
gerade erfama stridsflygare eller dldre un-
derofficerare, som redan i manga frs tid
bedrivit lararverksamhet. Vi har inte fullt
exakta uppgifter om hur minga timmar
som anslogs till grundskolningen, men for-
modligen omfattade den 60 till 80 timmar
och darefter vidtog typskolningen anda tills
flygmarket erovrats. Hartill torde 110—125
timmar ha atgétt. Slutligen foljde krigsut-
bildningen och den torde ha undanstokats
pa 10—20 timmar.

Det sammanlagda antalet flygtimmar ar
forvanansvart litet. Av allt att doma har
den lingt drivna individualiseringen av ut-
bildningen sina fordelar. [ stormakternas
flygvapen kunde ett sidant system inte ge-
nomforas.

Under utbildningens slutskede granskades
elevernas individuella laggning och deras
lamplighet f6r olika uppgifter. Erfarna
flyglarare gav akt pa elevernas satt att
reagera i olika situationer, alldeles som hos
oss 1 Sverige, Sedan eleverna erovrat flyg-
market och eventuellt dessutom genomgatt
en officerskurs, skickades de till faltior-
banden. Ett undantag utgjorde de som
skulle erhilla skolning pd tvidmotoriga
plan och utbildas till bombflygare. I bor-
jan torde man ha forfarit si att erfar-
na jaktflygare kommenderades till tvamo-
torkurserna, men under de tva sista aren
kom eleverna direkt till dessa kurser sa
snart de erovrat flvgmarket,

Dessa forare fick flyga mycket, ty da de
var ratt oerfarna maste de erhdlla en
langre utbildning, DA spanareleverna sam-
tidigt kommenderades till tvamotorkurser-
na snurrade dessa elever om i luften av
hjartans lust frin morgon till kvall och
fran kvall till morgon di det var mattflyg-
ningsovning. De forsta flygningarna gjor-
des med larare pi Bristol Blenheim med
dk. DAi skolningen var avslutad skickades
de till bombdivisionerma. Dar erholl de
typskolning, och forst direfter var de far-
diga knigsflygare,

Ocksda de unga flygare, som kom till
jaktdivisionerna, fick en lang och effektiv
efterskolning. Finska krigskorrespondenter
har malande skildrat den strama disciplin
och uppdrivna takt de %rigshirdade strids-
flygarna upprattholl, da de i pauserna mel-

lan frontflygningarna skolade de unga ele-
verna for krigets hirda vary. Ibland var
det lararna som anfoll, och ibland spelade
de forsvararens roll. Sedan fick: eleverna
till en borjan endast f6lja med sina erfar-
nare kamrater i flera strider for att vanja
sig vid luftstridens yra. Uppstod det en
kritisk situation — och det gjorde det ofta
— skyddade den aldre den yngre pa allt
satt, gav honom goda rad i radion eller
angrep de fientliga plan som forsokte an-
gripa nyborjaren bakifran. De finska fly-
garna torde inte vara speciellt vidskepliga
men det ansigs andia att de tio forsta
stridsflygningarna var de svaraste och att
man darefter hade stridsvanan inne. Andra
daremot holl fore att den 75:te flygningen
var en milstolpe pa svarigheternas vag och
hade man lyckligt passerat 100-talet gick
allt av sig sjilv (om inte nigot alldeles
sarskilt intraffade).

De unga flygare, som kommenderades
till spaningsforbanden, kom snabbast i
kontakt med kriget. Deras typskolning sto-
kades undan pa kort tid, ty det finska
flygvapnets spaningsplan. skall man helst
tala tyst om. Till storsta delen var det
gamla langsamma och bristfalligt skydda-
de karror. Vi kan som exempel niamna:
Westland Lysander, Fokker'C 5 och C 10,
Fokker D 21 och Gloster Gladiator. Dess-
utom utnyttjades jaktplan och tvimotoriga
bombplan for spaningsindamal, de sist-
namnda huvudsakligen for fotograferings-
uppdrag.

Sisom av ovanstaende typgalleri framgar
miste spaningsflygarna ofta rika i klam-
ma. Det ryska lIv-artilleriet fir ett mycket
gott vitsord av finnarna, De sko6t bra, om
ocksa undantag fanns. Darfor strivade
man till att bemanna spaningsmaskinerna
med sarskilt kallblodigt folk. Deras front-
tjanstgoring var verkligen ett hiart och pa-
frestande jobb, och darfor har vi behand-
lat deras verksamhet i en sarskild artikel.

Det ar sjalvfallet omojligt att ge en ut-
tommande skildring av den finska flygande
personalens utbildning i en kort artikel som
denna. Vi vet vidare att samma allmanna
rikthnjer foljdes 1 Finland som i alla andra
krigforande linder. Krigsflvgets natur gor
att vissa grundvillkor maste uppfyllas. Na-
gon prutman finns inte. Det som gors mas-
te goras ordentligt. Detta tycks ha stitt .
klart for flygledningen i Finland och prin-
cipen foljdes ocksi i man av mojlighet.
En gedigen flygutbildning ar en god grund
for civililyget att bygga pd, men ett storre
uppsving kan civilflyget i Finland inte fi
innan landet har Gvervunnit de nuvarande
valuta- och branslesvarigheterna. Men in-
tresset for flygning lever stort och orub-
bat kvar.
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LATTA BOMBEN...
Forts. fr. sid. 45.

under stigningen samt kollisioner, om inte
det hela i forvag reglerats av forbands-
chefen.

Haller emellertid flygforamma samma
flyghastighet under flygningen i moln ar
riskerna for kollision ringa. Man kan ock-
sd borja dterflygningen pa lagsta hojd for
att’ forst senare ga upp i molm

For att fi4 omvaxling i1 sittet for &ter-
flvgningen och hirigenom undvika scha-
blon kan man &dven anvanda foljande origi-
nella, och kanske ibland vil riskabla me-
tod. 1 stallet for att efter anfallet snarast
s6ka sig ater till basen, vilket jakten med
riatta vantar, flvger man i stallet lingre in
pA motstindarens omride. Bombplanen
sprides s4 mycket som mojligt. De enskil-
da flygplanen soker under stindiga kurs-
andringar och med hogsta hastighet flyga
over platser, dir luftbevakningsorgan kan
vintas. Ju fler av dessa som overflyges
desto battre. Harigenom kommer ett otal
rapporter att pd kort tid stromma in till
luftbevakningscentralen. Kan man pd det-
ta satt overbelasta huftbevakningscentralen
och skapa kaos, kan bombférbandet sedan
i lugn och ro pd olika vagar soka sig till-
baka till basen. Metoden har givetvis sina
risker och bor darfor icke okritiskt ut-
nyttjas.

Den taktik, som ovan skisserats, stiller
stora krav pd sidvdl forbandschefer som
enskilda flygforare. Forutsittningen for
att den skall lyckas ar en stindig variation.
En upprepning av samma metoder ger
motstindaren mojlighet att snabbt och ef-
fektivt organisera jaktforsvaret. Det maste
understrykas, att vad som ovan framhal-
lits, icke dr ndgra som helst patentlosningar
utan endast ndgra exempel pd vilka meto-
der, som kan anvandas och som under de
nu avslutade eskaderovningama aven ut-
nyttjats for att soka genomfora bomban-
fall utan att »aka fasty for jakten. Ibland
har man lyckats. Andra ginger aterigen
har jakten verksamt kunnat ingripa och av-
varja foretag.

Denna strivan att forsoka undgd mot-
stdndarens jakt skapar Aven under freds-
massiga ovningar spanning och intresse
frin den flygande personalens, ja fran hela
bombforbandets sida. Frin chefen och ned
till yngste flygforaren, frin mastaren ned
till vyngste man bland stationsmanskapet gar
man med liv och lust in for varje foretag.
Det ir med verklig spanning flygande per-
sonalen samlas efter foretaget, inte bara
for att konstatera traffresultatet utan lika
mycket for att faststilla, hur méinga flyg-
plan som »3kt fasi» och i verkligheten
skulle varit nedskjuten, Har man lyckats
slura» jakten och undgi jaktanfall, ar
gladjen lika stor som man ar moloken de
ganger et dystert ging kommer hem och
meddelar, att huvuddelen anfallits och
snedskjutitsy av fientlig jakt.

Triumfen var sarskilt stor, om flygfo-
rarna — vilket under eskaderovningen han-
de flera ginger — kunde inrapportera, att
fientliga jaktrotar eller t o m jaktdivisioner
passerat ovan bombflygplanen, som befun-
nit sig pd ligsta hojd utan att upptickas.
Samma sak nir en flygforare genom att
forsvinna at ett annat hall an huvuddelen
av bombforbandet lyckats dra pd sig en
hel jaktdivision, medan de &vriga bomb-
planen kunnat fortsiatta sitt uppdrag utan
att upptackas, B. B.
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Faltundersokningar
i Grondalen

LR ]

stersunds flygklubbs och FLYG:s ini-

tiativ att sanda en segelflygexpedition
till Grondalen vid, Anarisfjillen borjar nu
bara frukt, De maktigande ostersundarma
har visserligen linge varit intresserade for
en flyg- och turistanliggning i Grondalen
men forst pd semare tiden har projektet
fatt officiell sanktion. Det har skett ge-
nom att landstinget och Undersikers kom-
mun anslagit vardera 2000 kr till faltun-
dersokningar i Grondalen, Dessutom har
Ostersimds flygklubb pi privat vag insam-
lat 500 kr. )

— Faltundersokningarna dr redan i ging,
sager ing. Gunnar Englund i OFK pi
FLYG:s forfragan. Ing. Ernst Nilsson 1
flygforvaltningen, som f n tjinstgor pa
F 4, har akt upp till Grondalen for att un-
der en vecka gora prelimindra avvagning-
ar m. 1.

Vi miste emellertid ocksd ha en vig till
Grondalen — det ar ett livsvillkor, fortsat-
ter ing, Englund. Det finns redan forut tva
alternativ for en turistviag. Det ena giller
en vag fran Vallbo genom Lundorrspas-
set och vi hoppas att det alternativet kom-
mer till utforande, ty den vagen skulle
passera i narheten av Grondalen. Enligt
prelimindra berikningar skulle hela vagen
kosta 285000 kr.

bogseraren Rume Kick m m, Speakern ing C. Petziill
Blldens tre markbundna flygplan #ir (frdn fotografen riikknat) Rearwln, s Mosqulto» och J 9.

INTE LAiGRE, JONS JUNSSON! Sii hiir ser det ut niir flygdagarnas lantlign spexfigur tror
slg kunna landa hur som helst, PA detta foto, som togs vid Halle-Hunnebergs flygklubbs
flygdag | Trollhiittan, dr det 13jtnant Edfeldt som skiimtar med publiken i en Sk 12:n. Over
20.000 AskAdare sAg detta och andra uppskattade nummer: en preclsionsavancerande J 22-
rote, elegant formationsflygning med B 17, raffilande ballongjokt med klubbens Klemm av
Ing Evald Lind (I det mllliira jaktflygare), flott avancerad flygning med Fl-1 av Allebergs-

halie en hel del att beriitta om ...

BEAUTYKONSTRUKTOR...
Forts. fr. sid. 25.

Aoy

- SAAB-214
den svenska Mosquiton

Modellsats | aluminium Kr. 4:85.
Rekv. viir nya katalog Innehillande 51

olika flygplantyper | aluminium.
Pris 20 bre

HAMNGATAN 20 LINKOPING

Firman med de aktuella modsllerna

delarna ar utforda av hogvardigt stal.
Servomotormm ar liksom propellerkdpan
gjord av lattmetall.

For en 60—100 hk motor ar propellerns
vikt 15—17 kg och for en motorstyrka av
100—150 hk blir den omkring 17—I18 kg.

Dynamaticpropellern kan utan nigra své-
righeter monteras pi varje flygmotor med
vanlig tryckoljesmorjning, Sarskilt lamp-
liga ar bl. a. Gipsy Major, Walter Major
och Mikron, Cirrus, Continental m, fl, For
att leda oljan fram till servomotorn och
tillbaka maste en tvikanalig oljeledare av
lattmetall insittas i propelleraxeln och en
returledning fran frimre ramlagret ledas
till oljetanken eller till returoljekanalerna.

Intrimning av propelleromstdilningen

Dynamaticpropellerns egenskaper ar som
sagt bl. a. beroende av regulatorfjaderns
egenskaper, Intrimning av propellern blir
harigenom synnerligen enkel. Man behdver
endast byta fjader sa& dndras propellerns
egenskaper. [Eftersom  en spiralfjaders

———————— KLIPP HAR! — — — — —

egenskaper latt kan férutberidknas finns
det inte nagra svdrigheter att fi propellern
att stalla om sig efter onskemdlen,

Pa detta sitt kan man enbart genom ut-
nyttjande av olika sorters spiralfjidrar fa
propellern att arbeta pa bl. a. nigot av {ol-
jande satt:

1. Tvi ldgen: start- och hastighetspro-
peller.

2. Tre lagen: start-, stignings- och has-
tighetspropeller med kontinuerlig omstall-
ning mellan stig- och hastighetslaget.

3. Konstant varvtal med stort omstall-
ningsomride.

Ett flertal andra kombinationer kan dven
erhillas. Den propeller, som ar under ut-
provning pi »Beautys arbetar enligt prin-
cipen tre ligen med kontinuerlig omstall-
ning mellan stig- och hastighetslaget.
Denna omstiallningsmetod torde for de
flesta fall vara fullt tillfredsstillande,

Det erforderliga omstéllningsomrade som
erfordras av en omstallbar propeller ar be-
roende av den maximala flyghastighet som
flygplanet ifriga kan géra men som regel
ir ett omstallningsomride av omkring 10°
tillrackligt. Dynamaticpropellern kan in-
justeras 1 alla lagen upp till nira 20° och
mekaniska stopp till onskat lige kan pa
ett mycket enkelt satt inforas. P M.




Nordiska segelflygares samlingspunkt kan
Alleberg bli, Sverige iir det ends land som
under kriget kunnat byggn upp sitt segelfiyg
I lagn och ro — vi har skyldighet att ge sam-
lngstecken till hela Nordens segeolflygare sd
att vi Hllsgammans kan skapa ett .starkt skan-
dinaviskt segelflyg, Vindstruten pd Allebergs
startbrygga Ur en Lra samlingssymbeol!

DANSK INVASION
pa Alleberg 1916

et ar fullt naturligt att man anligger

nordiska synpunkter pi en hel del sa-
ker nu efter. kriget — Norden skall med
allas hjdlp Ateruppbyggas. Dit hor dven
segelflyget,

KSAK har okat sin popularitet i Skan-
dinavien genom att anordna en kurs for
13 segelflygare frin Danmark, Island och
Norge sista veckan av augusti och forsta
veckan av september. Naturligtvis agde
den rum pi Alleberg, den blivande nordis-
ka segelflyghogborgen. Det har klankats
en hel del pi Allebergs termikmojlighe-
ter m, m. — av bortskamda svenskar, till
vilka dven dessa raders forfattare delvis
kan rdkna sig. Men nar man hor t ex den
nye sekreteraren 1 Dansk Svaveflyver
Union, Vegn Jespersen, uttala sig i over-
svallande ordalag om Alleberg, d& blir man
en aning skamsen och viskar: »Forlat,
Alleberg >

— Sa fort vi kom till Alleberg och fick
lukta pid den hégre segelflygningen blev vi
ohjalpligt besatta for alltid, siger den en-

tusiastiske »Jespers.
De flesta fick om-
kring 6 timmars
flygtid var — lika
mycket som var och
en hade forut —
och de som dess-
utom fick 5-tim-
mars kapade it sig
10—11 tim, flygtid.
Tre pojkar fick 5-
timmars, tre andra
silverstrickan (tvi
med Olympia och
en med Baby) och

en hoéjden (med, Vugn Jespersen, sekr
Baby). 1 DSU,
Dey skojigaste hian-

de, fortsatter »Jes-

per», sedan en svensk startat med Weihe men
inte orkat halla sig uppe for att fullfdlja
sitt uppsdt: strackflygning till Jonkoping.
Darp& startade en morrman med Olympia,
en islinning med samma plan och en dansk
med d:o — alla ramlade ner igen.: Men till
sist gick dansken Brixr Gedsé upp med en
Baby... och kom fram till Jonkoping!
Han far det forsta danska silver-C:et, ef-
tersom han samtidigt fick hojden och forut
hade S-timmars. Efter en trevlig fest i
restaurang »Ornboets sista dagen doppade
vi honom ordentligt i den lilla sjon p2
berget ...

Tre pojkar hade S-certifikat nir de kom
och de ovriga itta fick det pa Alleberg.
Kursen var en kombinerad instruktors- och
traningskurs och jag tycker vi lirde oss
en mingd nyttiga saker, Svenskt segelflyg
har en standardutbildning som alla instruk-
torer i landet fir lira sig men.i Danmark
utbildar varje klubb sina instruktdrer — de
erfarenheter som den ene instruktoren har
fir de andra inte veta om. P& grund hir-
av har ocksd det svenska segelflyget mind-
re haveriprocent @an det danska. Och si har
vi imte pengar i Danmark — vi kommer
inte over Babystadiet, for vi fir ju inget
statsunderstod, Darfor vill vi ocksd giama
komma tillbaka till Alleberg nista ir, Vi
tar A, B och C dar hemma och sedan fort-
sdtter vi i Sverige. Om jag i god tid far
veta att det ar ledigt pd hostsidan si san-
der jag 50 man till Alleberg — p3 instruk-
tors-, byggledar-, S- och F-kurser! Det
blir dansk invasion till den hogre skolan.

KSAK har hjilpt oss mycket och tinker
fortsitta darmed. Vi har tre byggsatser till
Baby liggande, som vi inte kunnat gora
klara, och nu dmnar KSAK ge oss mate-
rial s& vi kan bygga dem firdiga. Dess-
utom har vi tre Olympia under byggnad.

Det nordiska segelflygsamarbetet ar i
full ging. M3 vi inte fortrottas! P, M.

- KLIpPp HiR! - —

MHotorfiygechef | KSAK

I och med att det privata motorflyget
nu snart beraknas kunna komma i ging pa
allvar har KSAK beslutat tillsitta en chef
for motorflygavdelningen. Denna avdelning
har under kriget skotts av generalsekre-
teraren. Till den nya befattningen har ut-
setts majoren i flygvapnet, Carl Otto
Sparre, som sannolikt kommer att tilltrd-
da anstillningen vid nyiret. Major Sparre
har bl a varit svensk flygattaché i Finland
under de senaste iren.

Flygfalt vid Gavle

Gavlebygdens flygklubb har idntligen fatt
ett flygfalt, som Gdvle stad stillt i ordning
utanfor den egentliga staden. S3 snart klub-
ben fitt ‘skoltillstind for filtet skall skol-
ningen flyttas dit frin Mohed, dir man
hallit till de senaste aAren,

HOJDTAVLINGEN f#r slut fér { &r och
tivlingsledningen viintar nu pd rapporter frin
flygningar som utfdrts 1 sista momangen.
F n har vi endast en ny notering att redo-
visa: Stig Madberg, Visteris FK, som den
8/9 fick en héjdvinst av 810 m.

Flygklubbarna uppmanas att sinda in sina
nista rapporter 84 snart som majligt fir att
pAskynda sammanriikningen av resultaten,

MODELLFLYGREKORD: KSAK har nu
godkiint det nya tlderekordet 1 modellflyg
klass S 1, satt den 15/7 1045 av Folke Johans-
son, Eks)i, med tiden 33 min 53,4 sek. Det
gamla rekordet | denna klass Innehades av
Irma Gramer, Solna, och lydde pd 31.08,2,

Tidsrekordtabellen har nu féljJande utseen-
de: Klass 81: 15/7 1945 Folke Johansgon,
Eksjo, 33.55,4. Klass 82: 23/8 1042 Sven-Ake
Karlsson, Karlskoga, 46.16,0. Klass G1: 8/8
1043 Karl-Erik Landegren, Visterds, 12.14,8.
Klass G 2: 1040 Bertil Lindell. Stockholm,
332;2.0. Klass F: 30/3 1045 Arne Widén, Bolna,
1,283,

Til Klippbilden

FLYG publicerar hiir nedan ftr forsta
gingen utférliga data- och prestandaupp-
glfter fir flygplan typ SAAB-17, Till dessa
b6r anmiirkas att alla plan med Bristol
sMercury 24»-motor pil 980 hk (SAAB-17B)
anvilnds som spaningsplan, medan SAAB-
17TA och C férsedda med STWC-3 (svensk
licenstillverkad Twin Wasp) resp Plaggilo
P XI RC 40 pA 1050 hk vardera, lfir 1§ -
tjlinst som stdrtbombplan. Den flattdr-
utrustade 8 17Bs Hir motsvarighet till den
landbaserade 8 17B. De uppgifter somn
offentliggjorts hiir nedan betriiffande de
ollka versionernar flygvikt gilller den
htguta tillitna flygvikten. Silhuetteck-
ningarna pd sld 57 visar § 17B och fotot
pi denna slda en S 17B med infilllbart
skidstiill, vald diirfér att den har en litet
originell silhuett i1 forhdillande till som-
marutrustade 17A, B eller C.

o
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:!i* e v e “.fo,.!- E N
SAAB B 17A-€C - 8 178
[ o B17A har en kylare mitt pa
Svenlkt,. litt bomb ‘onh spaningsplan, Daralden, BT an Uylare o8 m
MOTOR: B17A S8TWC(C-3/1.050 hk, B17B kdpans higra sida och B 17C

Bristol My 24/980 hk, B 17C Plaggio PXI RC
40/1.080 hk, SPV: 13,7 m, LXNGD: 88 m,
(B17C 10 m). HOJD: 4 m, (B17C 4,153 m).
V-YTA: 28,8 m2 V-BEL: 147,37 kg/m?, (8 17B
140,35 kg/m?®), T-V1KT: B 17A 2.630 kg, 8 17B
2.444 kg, B17C 2,128 kg. F-VIKT: 4.200 kg
(S I7B 4.000 kg). MAXHAST: 450 km/t, (8 17B
420 km/t), BEVAPN: 2 st fasta och 1 st rir-
llg 7,9 mm ksp, TILLV: Svenska Aeropian
AB, Linkdplng och Trollhittan.

tvA kylare pA kidpans 8versida.
Vingen har rektanguliirt mitt-
stycke med svagt pliformiga
yttervingar. Stora, viii synliga
landstilllskApor, utdragna { en
spets bakom vingens bakkant.
Lang, infilld, glastiickt kabin.
Stahlllsatorn placerad avseviirt
Iingre bak #n fenan, som har
triangeiform med kraftigt av-
rundad spets och tillsammans
med flygkroppen utdragen i en
spets bakit.




B 16 I FALT OCH I STRID
Forts, 1r. sid. 7.

taget slis fram — och homberna gar! 12
st 30 kg minbomber per flygplan (en del
av den last som kunde ha fallts) faller
mot marken. Flottiljchefen, som Lkommer
20 sekunder fOr tidigt, gor em tvar hager-
svang och har tillfredsstillelsen att ander
loppet av denna se, hur bida divisionerna
kommer in frin var sitt hall, hur bomber.
na klasvis driller ut ur flygplanen och
hur eld och rék doljer de vita raderna av
fordonsattrapper pA massen, 16 fordon {ér-
stbrda eller skadade rapparterade malper-
semalen sedan,

Nu gilller det emellertid att komma un-
dan. P} avstand ser vi det molnticke som
dolde anflygningen. Under flygning pd
ligsta hjd med hogsta fart drar vi oss
soderut for att sd snart det gir stiga och
sdka skydd igen. Det lyckas, inom kort har
vi kluvit malnen igen och flyger hemit pi
1500 m hojd tatt éver det 600 m tjocka
molnticket. Endast ett flygplan, som fort-
satte nira marken, upptacktes av jakten —
bra &skidningsundervisning att molnen skall
vara bombflygarens baste van, [ verklig-
heten hade emellertid den besittningen inte
kommit hem och beridttat sin erfarenhet!

Snart visar klockan att det ar tid att
bryta igenom molners igen och vi fir se
Gotlands kustlinje framfor oss. Inom 6
minuter har flottiljen landat p& sin bas i
Visby, nagra erfarenheter rikare. Besatt-
ningarnas iakttagelser om bombfillning och
jakt tas upp for rapporten till eskaderche-
fen. En kort taktisk diskussion for att tili-
varata erfarenheterna foljer, och sedan ar
det vila efter ett foretag som manskligt att
doma medfort god verkan i milet utan
storre forluster, G-A W.

FJARRSPANINGEN...
Forts. fr. sid. 13,

1100 meters hoéjd just under molnbasen.
Genom gluggar i molnticket bryter sol-
strAlarma fram som skimrande draperier
och far havet nedanfor att férvandlas till
ett kokande glitter, Jag later blicken sve-
pa over Svartloga, Rodloga, Norrora, So-
derora, Vidinge, Furusund och tycker att
det langa inloppet till Norrtilje med darna
just utanfor tar skonhetspriset, Den be-
gynnande triasmaken frin brostfallskar-
men, som jag sitter piA pd reservforarplats
framme i B 3-nosen, forsvinner plotsligt
men kommer strax tillbaka, niar vi A‘er
gir upp i moln for att helt dolda borja
hemf{lygningen. .

Vi gir upp 6ver molnen och flyger pi
nigon meters hojd over det fantastiska
molnlandskapet — ibland ritt igenom en
uppstickande molngubbe — s& gir vi ner
igen pd lagsta hojd, smyger oss in Over
Vastervik, beundrar annu en ging de idoga
smildnningarnas smi vilordnade tegar, som
ligger insprangda mitt inme i den smdiland-
ska trollskogen. SA landar vi och rappor-
terar for divisionschefen, kapten Wilhelm
Lothigius, att intet fientligt upptackts.
Stridsdomaren, kapten Lennart Bunke, far
sina rapporter och sd gar vi och dter en
forsenad frukost.

Bastin,

FLYG 20/45

/\ NORDISKA
- SYRGASVERKEN
AKTIEBOLAG

framstiller

torr ren syrgas

for kvalitetssvetsning, profil-
skiirning etc. — 10 fabriker
och 54 nederlag adrja fir
bista kundtjnat. —

Tillverkningsprogrammet
omfattar vidare:

villgas

fér lédnings- och uppvirm-
ningsarbeten, pilothallonger,
hérdmetallframstillning etc.

Dirjimte levereras:

kviive och kompr. luft

' Vira

i Stalhallare
| och
 Skarstal
aro goda med-
| higlpare vid

rationell
verkstadsdrift

Wikmanshytte
Bruks A:-B.

WIKMANSHYTTAN

Til Flygmotorer fordras
Forstklassigt gods,

som bdde konstrukidren
och flygeren kan
lita p4.

Bréderna

SODERBERG

Vevhus till
Flygmotor
Vikt c:a 125 kg.

Eskilstuna
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Vid viirldsflygtivlingen kommer det svenska flygplanet in i ett moln av griishoppor, som tvingar foraren Nord att landa pa ett
risfilt for att rensa luftintagen. De lyckas starta igen och landar i Shanghai, dér atskilliga éventyr vintar dem,
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SILA FORDUBRBLAR. ..
Forts. fr. sid. 21, e ol

med samma barometertryck — mdiste man
dock ha en s. k. radioh6jdmatare, ett ame-
rikanskt instrument som annu si lange ar
hemligt men som lar slippas 16s vilken dag
som helst, slutar kapten Duvander, som
torsdagen den 20/9 pA morgonen satte sig

N. LUNDGREN

GAVLE
Telegramadress: Skorsten
Tel. 151 o. 182, Linjeviilj.

Firman grundad 1869

JARNARMERADE

Skorstenar

enligt eg na patenter

Bver 1.600 st,
(50.000 m.) pyggdn

Ombyggnader och repara-
loner utféras under darift.

Askledare, flyghinderbe-
ysningar o. dyl. uppsiittas,
Eget tegelbruk 1 Uppsala.

60

vid spakarma pd SE—BAO f{or att gora
SILA :s tolfte amerikatur.

Ja, nog gor SILA vad som stir i bola-
gets makt for att ge Sverige och Norden
perfekt Atlantservice, Nu hoppas man att
ocksd myndigheterna far fart pd Atlant-
flygfaltet. Det miste pdbdrjas sd snart som
mojligt. Visst gir det att starta och landa
med stora flygplan pd Bromma men om
man skall kunna hilla maximala startvik-
ter — d. v. s. hogsta méjliga betalande last
trots frlla tankar — s& fordras det ocksi
ordentliga startbanor, Om vi inte far
Vasbyv-faltet fardigt inom oOverskidlig
{framtid riskerar vi faktiskt att ocksd bli
av med den interkontinentala stortrafiken.

. Knutsson.

REAKTIONSFLYG. ..
Forts, fr. sid, 42.

],

Trehjuliga landningsstdll hade blivit mer
och mer vanliga i Tyskland fram till kri-
gets sista dagar och tryckkabin hade in-
forts icke endast pd jaktplan, avsedda for
hoga hojder, utan ocksd pa bombplan och
spaningsplan. Stora f{ramsteg hade aven
gjorts i utvecklandet av motroterande pro-
pellrar,

Tyskarna hade ocksi byggt tvd prototy-
per av en 6-motorig Blohm und Voss flyg-
bat, BV 238, som vigde nara 80 ton.
Spannvidden var i det nirmaste 60 m, inte

"langt ifrdn den dubbla pd en sLancasters

eller »Halifax». En ny Blohm und Voss
trupptransportflygbit (modemare an BV
222), avsedd for 110 soldater och en be-
sittning pd 11 man, beriknades fi en
marschhastighet av 305 km/t och en topp-
hojd av nara 8000 m, Aktionstiden berak-
nades till mellan 19 och 20 timmar.

Som synes en i1 det sista livlig och syn-
barligen lingt framford flygteknisk for-
soks- och konstruktionsverksamhet.

Who Knows.

AKTIEBOLAGET

JONKOPINGS
MOTORFABRIK

Tel 197,897 Telegr.adr. > Motor”
JONKOPING

I,

— Diesel- och
semidieselmotorer—

FLYG 20/45



A.-B. ERIKSSON & STARKS
MEK. VERKSTAD

ULVSUNDA -Tel. 256133, 259466

*

Leverantdr till Flygvapnet av vinsch-

aggregat for start av segeifiygplan

ABY Metall- o.
Mek. verkstad

KUNGSHOLMSSTRAND 131

STOCKHOLM
TEL. 50 52 80

Arbetar for flygoapnet

Moderna arbetsstolar
FOR KONTOR OCH FABRIKER

levereras till

foérmdnliga priser av

Anders Krahner

Industrifirma

SKILLINGARYD Tel. 213

Alex Anderssons
Bageri

Rekommenderar sina

UTSOKTA BRODSORTER

HALMSTAD - Tel. 489 - 1133

FLYG 20/45

TIO SYNDARE FAR...

Forts. fr. sid. 11. —

Hans forsta salva lig klart plus bortom
mélet men han stillde sin 22:a pid nosen
och drog salvan &t sig over malomridet.
Sista ] 22-roten fick valdiga hurrarop i
kolvattnet, ty forsta valriktade salvan kom
ena vingtanken pa nidrmaste S 16 att ex-
plodera och vildiga lagor slog snabbt ut
frin karran, som snart i annu hogre grad
an forut var ett minne blott,

Sammanlagt 80 J 22:or hade anfallit, di
tunga F 16 med 26 Mustanger kom vra-
lande — det ar fasligt vad var nya J 26
ar hogljudd av sig — och skot med sina
sex 12,7:or. Det drojde inte lange forrin
vtterligare tvd S 16 stod i brand. Den ena
torde ha fatt en fulltriffsalva av flottilj-
chefen, dverstelojtnant Knut Lindahl, sjilv,
som inledde dessa tunga, stadiga jaktjat-
tars mordande eld. Si kom en division
(8 st) J 9:or — F 8:s sista reminiscens
fran de flydda beredskapsdagarna — och
verkade ganska bortkommen i det snabba
sallskapet. Trevliga ser de fortfarande ut,
de gamla J 9:orna, men nu borjar vi bli
bortskimda med hogre jakthastigheter, 26
J 22:or avslutade dansen.

Det var ganska intressant att studera 22:
ornas och Mustangernas olika upptriadande.
De latta, ytterst vandbara 22:orna anfoll
lika, rorligt som flugviktshoxare, lika
kansliga for piloternas fot- och spakinten-
tioner som litet extra gaspadrag. I en 4-
grupp pa linje kunde man plotsligt fa se
ytter- eller innerplanen raska pa litet extra
och skena ifriin de andra medan de attrak-
tiva mynningsflammorna sprakade om
vingframkanterna, De var granna att se
pa dessa svenska lattviktare. Mustanger-
na hade betydligt stérre pondus, gick mera
oemotstindligt sin sikra kurs fram och de
sprutade onekligen ocksa flera kulor over
mélen men de amerikanska 12,7:orna har
ingen mynningsflam och si uteblev den
extra attraktionen for iskidarna.

Som en nyplojd dker

De speciella askddarplanen — en Tp 9
(gamla goda Ju 86:an Gladan) med fina
roda skinnstolar och en B 3C transport
med Allebergstvian fanjunkare Brinck
vid spakarna samt manga tvasitsiga B 5,
Sk 12, Sk 15 m. fl. — fick upp varvet
nastan omedelbart efter skjutningen och
det gallde att raska pa med mailbesikt-
ningen. Nere kring malplanen sag faltrem-
san ut som en nyplojd dker och det var si
tatt mellan farorna, att man inte kunnat
lagga dit en nyfodd baby, an mindre en
fullvuxen soldat. De ovanligt smi pappfi-
gurerna hade ocksd fatt sitt — jag hann
bara titta pA de 20 figurerna runt ett av
mailplanen och de ha alla traffats med
sammanlagt 48 skott.

De icke uppbrunna delarna av den S 16,
som jag besiktigade, var fulla av kulhal
De tjocka trivingbalkarna hade inte ut-
gjort nigot hinder for 13 mm-ammunitio-
nen, som bara kilat ritt igenom, Plexigla-
set 1 verandan var genomsallat av hil och
1 den fladdrande kroppsduken hade kulorna
rusat igenom bade med spetsen fore och
pd tviren.

Ja, nog ar laganfall — strafing — med
jaktplan effektivt,

Bastin.

EINAR MALMBORG

ELEKTRISK
INST.-FIRMA

Tel. 12

rekommenderas

Mariedam

Utfor elektriska anliggningar for ljus,
kraft, virme och signalering samt

reparationer av alla slag.

A.-B.SIGFR. ANDERSSONS
Elektriska affdr
Stora gatan 15 B, Vl‘.mlerd:. Tel.: Vixel 31047, 31147

Vi utféra:

Elektriska anldggningar fér
KRAFT, BELYSNING,
SVAGSTROM

Lager av: Installationsmaterial, Lampor,

Armatur, Kok- och Vidrmeapparatur

Rirledningar
Rostiritt P

Frdga dd hos

JARNBORGS

KALMAR RORCENTRAL
KALMAR

BYGGNADSFIRMAN
Segerberg & Bjorksirdm
Nykdping Tel. 186

Utfor personalbostider
vid F 11

Infordra offert
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ARBA FLYGER 140000...
Forts. fr. sid. 23.

da pa basta mojliga service. Utvecklingen
kommer val darfor ocksid att gd darhian
att mer och mer miste goras for flygpas-
sagerarnas trivsel och bekvamlighet. Vi
flygpassagerare blir mer och mer bort-
skimda, flygbolagen fir det mer och mer
besvarligt.

Norges trafikflyg

Norska Luftfartstyret har meddelat att
det t v under militir ledning stiende tra-
fikflyget f n flyger 9000 km om dagen
och trafikerar inte mindre an 14 olika rou-
ter. Sdlunda flyger en s»Dakotas dagligen
Oslo—Képenhamn—London och en »Dako-
ta» pd vardagarna direkt Oslo—London —
bada flygplanen ater dagen dirpd. Vidare
flvger en »Lodestar» varje vardag till
Edinburgh och iter foljande dag. En norsk
Vickers »Warwicks uppritthiller last- och
posttrafik till North Weald i Storbritan-
nien med en tur i veckan, Forbindelse med
Danmark finns dessutom vardagar med en
sLodestar» och pa sondagarma gir en Avro
»Anson» frin Oslo till Kopenhamn och till-
baka samma dag. Tre ginger i veckan fly-
ger en »Catalina» fran Oslo till Tromso
(ater nasta dag) med landning i Bodo,
om vidret tillaiter, och sondagsavstickare
till Kirkenes. Mindagar och onsdagar gir
en »Sunderland» frin Oslo till Tromso
(tillbaka tisdagar och torsdagar), Trond-
heim och Bardufoss trafikeras frin Oslo
pa onsdagar, fredagar och sondagar och
iter samma dagar med en »Dakota». Dess-
utom flyger en »Sunderlands varje vardag
Stavanger—Bergen—Trondheim. P4 varda-
garna flyger vidare en »Dakotay frin
Oslo till Stavanger med retur samma dag.
En Avro »Anson» stir for den dagliga
flygtrafiken mellan Oslo, Kristiansand och
Stavanger med A&terflygning samma dag.
Slutligen flygs Oslo-Trondheim vardagar
med en Lockheed s»lodestars.

Forutom norrmannen (varje vardag med
sLodestar») trafikerar ABA linjen Stock-
bolm—Oslo via Karlstad (dir norrminnen
inte landar) med en Junkers Ju 52 alla da-
gar i veckan. Slutligen flyger amerikanska
ATC dagligen Paris—Koépenhamn—Oslo—
Stockholm (dter dagen efter) med en
Douglas »Dakotas. I Oslo ar Fornebu hu-
vudflygplats med Gardermoen som reserv-
plats, 1 Trondheim Varnes, i Tromso6
Skattora.

Vaktombyte vid lesby

Den iltara amerikanska transportflyg-
basen i Riksby (ATC) hiller si sakta pa
att avvecklas for att om ndgra manader
vara helt ersatt med American Export Air-
lines civila markorganisation, De forsta av
den c:a 200 man starka ATC-personalen
pd Bromma har redan flugit hem till USA
med Skymastern. Avvecklingen av ATC
galler inte bara Sverige utan hela Europa
och i fortsittningen ar det meningen, att
organisaionen endast skall trafikera tre
europeiska linjer: Paris—Kario; Paris—
Geneéve och Paris—Stockholm, ATC:s ov-
riga europeiska trafik Overtas av nionde
amerikanska luftflottan, som ingdr i de
tyska ockupationsstyrkorna,

Samtidigt som ATC bryter upp fran
Bromma haller American Export Airlines
(AEA) pi och organiserar sin markorga-
nisation diar under ledning av mr James
Miller och Carl C. Anderson, vars gote-
borgske fader utvandrade till USA och
bytte ut nammnet Johansson mot Anderson.

Vid Arsskiftet torde det vara klart med
AEA:s oOvertagande av den amerikanska
flygtrafiken till Stockholm men redan nu
hiller AEA-besittningar pA och flyger in
sig pa linjen. Bolaget kommer liksom ATC
att anvanda DC-4 :or till en borjan men har
bestallt ett antal Locklreed »Constellations»
fér den kommande trafiken med plats for
upp till 57 passagerare mot DC-4:s 40
(hogst 30 i atlanttrafik).

AEA ar liksom Aerotransport i Sverige
kant over hela USA for sin stora trafik-
sakerhet. Sedan 1942 har bolaget flugit ni-
ra 30000000 km utan ndgon allvarlig
olycka och har nyligen tilldelats en special-
beléning av mationella flygsdkerhetsridet i
USA. G.

TORSTEN SODERQVIST, Aerotrans-
ports trafikchef, aterkom fran USA den
24/9 efter atf ha deltagit i den av IATA-
konferensen pd Kuba tillsatta interimis-
tiska trafikkommitténs sammantride i
New York den 12, 13 och 15 sept., dir
de slutgiltiga organisatoriska riktlinjerna
for den permanenta trafikkommittén upp-
drogs. Denna kommer att tillsittas vid
IATA-konferensen i Montreal den 16 ok-
tober. Det blir den permanenta interna-
tionella trafikkommitténs uppgift att sam-
ordna flygtrafiken i hela virlden pa sam-
ma sitt som det gamla JATA samord-
nade den europeiska flygtrafiken fore
kriget.

FLYG soker OMBUD

dover hela landet fir prenumerantanskaffning

HJALP 0SS SPRIDA FLYGSINNE!

" Jag sjélv dr dvertygad om flygets stora roll nu
och i framtiden, i krig men inte minst i fred.”

General B. G. Nordenskidld

Svar tull FLYG-OMBUD
Box 3263 e Stockholm 3

PROVFLYGARENS...
. Forts, fr. sid. 28.

smackra vingar. Jag kan rora mig obe-
hindrat uppat, nedat, at sidorna, utan att
anstranga mig. Allting har uppe ar mycket
mer storslaget an da jag levde nere pi
jorden. Allting ar mycket storre, Jag ar
storre. Det ar bara jorden, som ir mindre.

— Plan P 36 till kontrollrummet. — Plan
P 36 till kontrollrummet. — Jag borjar
dykningen.

Mctorljudet stiger tva toner med ens,
stannar dar en stund, for att sedan stiga
skalan upp i gallaste diskant.

Jag talar hogt i mikrofonen: — Jag &r
pa niotusen meter nu, Farten ar 750...
780... 800... 850... 900... jag kinner
pid rodren... dom ir all right... jag ar
pa sjutusen nu... planet vill vrida sig &t
hoger hela tiden... jag kan inte tala lang-
re... jag skriver resten,

Jag kinner blodsmak i munnen, det bru-
sar for oronen, flimrar for ogonen. Det
kinns som om huvudet svillt ut till en
jattelik ballong. Jag maste skrika nu, an-
nars trycks orhinnorna sonder. Jag vrilar,
vrilar som ett djur och trycket kanns
mindre smartsamt. Fingrarna som hiller
pennan vagrar att lyda order. Jag maste
ta upp henne nu. Jag kan inte rubba spa-
ken. Det gar inte. Den sitter som berg.
Herre Gud vad jorden rusar upp mot mig.
Jag maste f4 upp planet. Maste. Hor ni
det. Jag vill leva. Jag vill, Varfor orkar
jag inte... jo, nu gick det litet. Men det
méste vara mer. Mer miste det vara. Nu!
Nu kommer hon!

Det svartnar for ogonen och jag blir
medvetslos en sekund. Si vaknar jag upp.

Jag gar in i trafikvarvet. Av gammal
vana kastar jag en blick mot 6stra kort-
andan av filtet alldeles invid den nybygg-
da hangaren. Men hon star inte dir. Hon
kommer aldrig mer att sta dir. Jag maste
lara mig inse det. Jag méste lira mig leva
vidare, S. R M.

N1 #ir flygsinnad — N{ vill- giirna
ha bilder pd Edert idealflygplan.
Viind Br di till osr! Vir Kkatalog

omfattar minga hundra vackra
flygtotos, Den fiis gratis mot 26 dre
{ frimiirken.
Rekvirera ovanstiende vackra bild
pt ABA:s villkinda DC3 Ornen.
Bilden kostar 1 format 9X12 em
kr 1:—, 12X18 em Kkr 1:00 och
18%X24 em Kkr 2: 50,
FLYG-BILDEN
Box 6105 Stockholm 6
Var god ulind Eder katalog mot 25 Bre 1

frimiirken, Vad god siind .... kopla ......
) 4 28 A e
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Gotene Stoekholm Stocekholms nitrhet
?_}’ggﬂ?dé‘tﬂ"ﬁ Sja"lvserveringen BYGGNADSSNICKERIER

P. BULLER

utfér alla slags byggnader.
Entreprendr f6r Flygvapnet.

Tel.: Gotene 145, Moholm 78.

Renstlernas Gata 22 o Tel. 131925

God villlagad mat tlll humuna priser
Gott kaffe - Goda amirgdsay
Obs.! Nyrenoverat
Ultramodern trivsam inredning - Ny regim

av alla slag utfdrag omsorgefullt och till
allra liigsta madjliga priser

Vidbo Snickerifabrik

Tingslunda Telefon Uppl. Asby 1t

Halmstad

Brand- och
Luftskyddsmaterial

av alla slag

BRISSMANS BRANDREDSKAP
Halmstad Telefon 3333

Stockholms Lokalposttjinsts
Cykelexpress

Norrtullsgatan 8§, Tel. 823601, Utfr alla
slag av kirningar samt mattplskning. Xven
masslantning till 11. och fraktgods, Alla
bud utfdres hra och billigt.

Kafé, Konditori o. Matservering

Spingavig. 20 - Lilla Ursvik - Tel. 28 3 90
Gott kaffe God mat
Goda smirgisar
Musik Hembakat bréd
Tartor pd bestlillning
Lllskedrycker, Choklad, Clgarretter

Vordsamt HANNES GILLBERG

Halsingborg

Tel. 15170
167 08

dashesiop
exiriske AjfQr

Fagelsingsgatan 5 - Hilslnghorg

Elekiriska installationer
av alla slag vtféras

ADLERS
Skruvfabrik A.-B.

STOCKHOLM

Stockholms nitrhet

Linkoéping

Till fackmannen

viinder slg den kloka inkdparen. Vi fOra
av egen tlllverknlng Mibler, Dunchateller,
Fatbljer, Madrasser med prima tagel.
Renoverlngar oc¢h omstoppningar m. m.

Broderna Benngdrd

A. GILLBERGS AKERI

Tappstrbm - Drottnilngholm

utfr transporter med lastautomobiler |
min av tillging pd vagnar

Telefon Tnpputr&m 49

Nrgatan 10 - LINKOPING - Tel. 38047
Norrkoéoping
Askledaranliggningar

Provningar och Justeringar
Brandtelegraf-, Radlo- &
Lokaltelefonanlliggningar

utf8res noggrant och till ligsta pris av

Firma Askskydd
Innehavare: EMIL ANDERSON
Vattengriind 5 - Norrkdping - Tel. 284 80

TYMMINGS
YACHT-& MOTORBATSVARV

Inneh, C. A, Olsson

Nybyggnader och Reparationer
Emottager biitar f8r vinterfdrvaring
Postadress 8. Tynningd, Stockholm 1

Telefon &, Tynningd 28

Stockholm

Abergwn tapetserareverkstad
och mibelaffdr

Bankhuzget, Viiratav. 4, 8pldnga. T. 36 10 84,
I1l1al, Bergulagev. 14Y, Sundby. T. 36 11 3.
Barnvagoer - Levererar gllf | Mbbler -

Mattor » Oswsdiner, Omstoppplingar och
repoverlogar. Kredit ordoes,

T

OMSLAGSBILDEN

visar denna gang
»den svenska Mos-
quiton» « SAAB-
projektet BJ 24, som
aldrig kom till serie-
tillverkning -_ i
Bjtrn Karlstrém-
teckning. Be artikel

L, om SAAB-10, SAAB-38

och BAAB-24 pA sld
14—16.

SPECININUMMER

Byggmdstare
VALFRID CARLSSON
Stavsniis - Telefon 12

Utfr alla inomm yrket fSrekommande arbe-
ten, sfisom Nybyggnader, Reparationer,
Vilrderingar,

GOTTO-KONDITORIET

Fredrlkslundsviigen 20 - Akeslund
Telefon 26 37 51

Filial: Rirliiggarv. 30-—32, Abrehamsberyg
Telefon 259779

En tirta frin Gotto-Konditorlet gbr alltld
auceds! Rekommenderas

Edvin Karlssons

CIGARRAFFAR

IN. & UTLANDSKA TOBAKSVAROR
Tidningar - Papper - Film - Framkallning

Stockholmsviigen 22 . Bromsten
Teiefon 36 16 12

Ahiéns Konditori

HXSSELBYVAGEN 1 - BPANGA
Telefon 86 19 17

REKOMMENDERAS

Soderhamn

Vid val av frisér

VAL]
MIMI och ROLF PETTERSSONS

HERR. OCH DAMFRISERING
88derthamn
Herr: 21 47

Teclefoner: Dam: 27 77

PRENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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