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I MOSKVA pAglr en utställning av er­
övrad tysk flygmateriel. Där viIu bl. a. 
en Measersehmitt Me 410 fönedd med tvi 
l 700 hk DB 603-motorer och beväpnad 
med en 47 mm kanon som pi t. ex. Ju 
88C. Vidare utställes en FW 19OD, 10m 
förutom 20 mm akan i vingarna bar två 
st 30 mm akan. Ju 87 10m pansarviims­
plan med två 37 mm akan under vardera 
vingen finns där också. 

CONSOLIDATED VULnE ~4N, 
den sista version som byggts av .Libera­
tor., har enkel fena och är mycket lik US 
Navys spaningsbombplan PB4Y-2 med 
undantag av den senares ' - .Privateers. 
- karakteristiska tom pi vardera sidan 
av kroppen bakom vingen med de dubb­
la 12,7:orna saknas. B-24N har även en 
ny typ av fjärrmanövrerat stjärttom lik­
nande det som används pi B--29 Super­
fortre ... 

MITSUBISID GaMl (kodnamn • Rita. ) 
är ett nytt japanskt fyrmotorigt bombplan 
som presenteras i .La Revue Aeronauti­
que •. G8M1 sägs ha 4 st 2000 hk .Homa­
re 210 -motorer samt beväpnad med 6 st 
20 mm akan och 4 st 13 mm altan. Planet 
är midvingat och med enkel fena samt 
försett med trehjulställ. Spännvidden är 
c:a 33 m, bomblasten 4000 kg och max­
hastigheten 485 km/t på 8000 m höjd. 
Besättningen utgöres av 7 man. Huruvida 
detta plan ~ insättas i större antal fö­
Te den japanska kapitulationen är inte 
känt. 

• 1 

Han är ändå lugn 
ty han har sina 
fly gförsä kr i ngar 

• I 

GOTHlA 
anslutet till 

Städernas Försäkringsbolag 

VERKTYG 
sa\som: 

P R E S S V E R K T Y G, 

G Ä N G V E R K T Y G, 

M Ä T V E R K T Y G, 

GiGGAR och FIXTURER 

utföres omsorgsfullt och 

med högsta precision av 

Carlsson a Westerbergs 
YerktYlslabrlk 
ESKILSTUNA 

Tel. 31870 TeL 30772 

• 
LetJeran'lJr ,iII F1Y8tJapnei 

Vad tycker Ni om detta nummer av 
FLYG? - Vilken artikel tycker Ni bäst 
om? - Därnäst etc? - Vad vill Ni 
ha mera av i FLYG? - Vad mindre? 
- Vad läs.te Ni först i detta nummer? 
- Vad tycker Ni i allmänhet om 
FLYG? - Har Ni några särskilda. syn­
punkter? 

Vi är mycket tacksamma att få höra 
läsekretsens omdöme om FLYG. Vi 
har fått många hundra brev, som talat 
om att FLYG är Nordens bästa f1yg­
tidning, vi har många. andra. posi!iva 
brev men vi vill gärna. höra, om. det är 
något som läsarna inte tycker så myc­
ket om. Vi vill gärna höra, om Ni vill 
ha någo! annorlunda i tidningen. 

Skriv till oss Ert hjärtas mening. 
Adressen är FLYG, Tegnergatan 35, 
Stockholm. 

VI BER OM URSÄKT för en del slanr 
i FLYG nr 19/45. I tabellen till A. J. An­
derssons intressanta artikel om jämförel­
ser mellan sportflygplan framgick det inte' 
tydligt, att tabell raderna 10 och 11 visade 
tomvikten minus motorvikten, d v s tabell-· 
rad 7 minus tabell rad 3 (inte 4-3 som det 
stod). När man läst artikeln är detta fullt 
klart men vi beklagar i aUa fall slarvet .. 
Fotnot :.2} öppen sits:. tillhörde en kolumnl 
om Tipsy, vilken borttagits- på grund av 
platsbrist. - Ett annat slarv finns i nyc­
kelorden. till korsordet. 35 vågrätt är bort­
tappat. Skall vara: Utsätts varje prototyp' 
för före serietillverkningm, Vågrätt 41 
skall vara vågrätt 42. Som sagt, förlåt sa. 
mycket. 

AMELIA EABllART är med säkerhet 
inte i livet, meddelar ett telegram från 
Tokyo, där kommendör Otani gjort grund­
liga und~rsökriingar i fallet: I FLYG nr 
10/1944 publicerades en artikel, enligt vil­
ken AmeIia Earhart och hennes navigatör 
Fred Noonan, vilka försvam under en jor­
denruntflygning 1937, möjligen s!<ulle vara 
fångn;t hos japanerna. Det sista som hör­
des från flygplanet var ett radiomeddelan­
de att det. närmade sig Howland-öarna 
och end.as~ hade bränsle levar för en halv­
timmes flygning. Kommendör Otani är 
övertygad om att bränslet tog slut och 
Amelia Earhart tvingades landa på havet. 

\ 
NYA DETALJER om reaktionsaagregat 

har offentliggjort. av .Aviation New ••. I 
motsats till de tyska reaktionaaare,aten 
Junkers JUMO OCM och BMW 003 är de 
allierade aureeaten General El.c:tric 1-18 
(Bell P-59A), .Superjet. (LooIdteed 
P-BOA) och R-R .Derw~h (Glottc 
• Meteor. ) försedda med CltI\\ri1'usa,q.. 
preaorer. p,.a.ndatiffror " det ... 

$ Junken J'U)«O 00' har ..... 
offen 111. vUtt,ea ar _ lic. lIap.n 
3,05 ID ~ U4 In. ..... 1rIl· 
la tnMdeIar ...... _tt JVKO tcM:. 
mancbeffekl Ir lit ~A'fI kl 
vid 8.100 valV/_ Hela· 
kel 011 ... ldl ........ " 10M .... ha 
varit stanclaNutNatNal " JaktpIuet 
JIelpkel Be 182, ,... ID ~ .... 
u.tt pl c:a 1400 kl - ...,...., vii­
d. be~t mindre lin JUMO-. 
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Vår fabrik Ulvsunda • 
I 

Den väldiga utveckling, som Auto-Metalls verksamhet undergatt sedan den 
blygsamma starten för 30 ar sedan, har nödvändiggjort uppförandet av ett 
nytt hypermodernt fabrikskomplex I Ulvsunda. Med en betydligt utvidgad 
maskinpark och en erkänt skicklig arbetarstam äro vi nu rustade för 
beställningar aven helt annan storleksordning än tidigare, vare sig det 
gäller kylare av alla slag, packningar, metall· eller pressningsarbeten. 

Allta·Meta'''' III1b11Uue 
UlV811MavilUfm . 116, 

UlV8UlltJo,. 

står redol 

RUTa 
mela'lI 

A. B. A U T O - M E T A L L FA B R I K • ULVSUNOA. 282695 (växel) 

HÖGSTA STYRKA 

LÄGSTA VIKT 

FLYGETS FRAMTID 

Gjutg';Jds av: 

MAG,NESIUM * ALUMINIUM 
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LINKÖPINGS ARMATUR- OCH 

METALLFABRIKS AB LINKÖPING 
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. M i les Magister 

Miles Magister var före kriget över hela världen som "den nya 

aerans fränlSta övningsflygplan" och Miles Master är sedan krigs­

utbrottet standardövningsplan för R. A. F:s jaktflygare. Dessa båda 

typer äro endast två av de märkliga milstolparna i utvecklingen . . 

av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revölutionera~ 

de ideer, komma att bli ledande på framtidens civila flyglinjer. 

AIRCRAFT l T D. 
ENGLAND 
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TIDlKIUIIT PÖR 'LYGVAPNIT • omCllLLT ORGAN 'ÖR KUNGL. IVINSKA AIROKLuaalN 

Nr 10. Arg. II "":'17 okt. f'.5 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

G. KNUTSSON: MILITÄRT o () D '() I V I L T 

D et svenska flygvapnet h~r under första hälfteOl av september 
haft stort upplagda tillämpningsövningar i fonn aven eska­

derövning med deltagandiC förband ur alla. fyra eskadrarna, öv­
ningen gav ett utomordentligt gott intryck av det svenska flyg­
vapnets slagkraft och precision just nu, bombförbandens smidigt 
anpassade taktik och jaktförbandens snabbhet och påpasslighet. 
A\1mänheten fick en: god' smakbit av vad svenska väpnade ving~r 
kan åstadkomma hösten 1945 genom det koncentrerade anf:allet 
mot Stockholm - försvarat av 127 jaktplan mot de 106 anfallan­
de bombplanen - och den. avslutand;e flygparaden över nuvud­
stMen med 233 de1tagaooe flygplan. 

Det är ingen tve!<'an om att det svenska flygande ~Örsva.ret fun­
nit sin form och att den svenska flygtak~iken väl ;lnpas.s.ats efter 
svenska förhållanden. En så stor~ upplagd övning som denna kos- I 

ta.r givetvis mycket pengar - betydligt över miljonen - men des­
sa medel liksom de omkring 8000 motorflygtimm:ar som förbnl­
kats' och de nära l 500 000 liter bensin som dessa motortimmar 
ätit upp är väl användl1. Hela flygvapnets utbildning skulle vara 
meningslös, ofu inte såväl den flygande personalen som markper­
sonalen fick till fälle. att då och då i realistiska storövninga1' pröva 
sina krafter, sin skicklighet, sitt qmdöme och Mn förmåga att tåla 
såväl fysiska som psy!<iska ansträngningar utöver det vanliga. Det 
är lika nödvändigt att pröva ma terielen under hård tjänst. 

Kostnaderna hat< dock inte varit så stora, som man sku\1e kunna 
tro av ett dagspressreportage, där det påstods att bomber för en 
halv. miljon kronor vräktes ned på huggormarna' på en skärgårds­
kobbe. I själva verket kostade dess:a bomber 70000 kr i allSkaff­
ning på sin tid men det aktuella av:skrivningsvärdet var givetvis 
ännu lägre. 

Detta nummer av FLYG har delvis form~t sig till en intressant 
och omväxlande redogörelse för den stora eskaderövningen med 
chefen för första flygeskadern, överste Paul R. af Uhr, och några 

v hans främsta medarbetare som :tredogörare>. När man läser 
dessa ~rti!<Iar blir man övertygad om att det 'svenSka flygvapnet 
är enr försvarsmakt att lita på i ofred. 

• FORARfN 

• LASTEN 

• BIUN 
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, D en andra dominerande faktorn i detta specialnummer är tra-
fikflyget och även på detta område har Sverige uppnått en 

glädjande god standard.. Aerotran3port flyger nu inlte mindre än 
140 000 km i veckan, d v s 21h gånger så mycket som veckome­
deltalet under bästa fredsåret 1939. Svenska flygplan har också 
som första :.civilisten efter kriget landat på flera europeis!<a flyg­
fält - i Oslo endast 2 timmar efter det tyskarn3i överlämnat fäl­
tet. Denna privilegierade ställning är främst en följd av att vi 
sluppit ett förödande krig dIe!' ockupation. 

Vad som f n hindrar ABA:s och SILA:s ytterligare utveckling 
är bristen på dels flygmateriel, dels utbild;tde besättningar, Mate­
rielfrågan !.commer inom kort i ett betydligt bättre läge alltefter­
som de beställda DC-3 :oma oelt DC-4 : o rna anländer från USA. 
Besättningsfrågan är betydligt mera :svårlöst. När ABA-SILA :5 
flygplanpark blir tillfredsställande utbyggd måste den flygande 
persona:len vara mångdubblad mot nu. Bara sex DC.:4 :01" och fem­
ton DC-3 :or kräver ett sextiotal besättn'ingar, d v s 120 piloter 
mot endast 28 just nu, om denna flygmateriel skall kunna utnyttjas 
rationellt. F n uppgår ABA-SILA :s hela flygande personal till 
ungefär 120 man. 

Att utbilda all delma nya personal måste ta sin rundlip tid. 
Trafikflygarutbildningen kan inte forceras, ty om svenskt trafi!<:­
flyg sh.-all kunna behålla sitt internationella rykte som ett av värl­
dens allra tillförlitlipste, så får man mte rucka, ett uns på ABA :s 
nuvarande, ytterst stränga fordringar på den flYIDInde personalen 
och dess utbildning, :tSafety firsb har alltid varit! svenskt trafik­
flygs valspråk och det måste vara de!:s.amma även i framtiden. 

När världsfJygtra.fiken kommer igång på nytl1 och när alla flyg­
bolag i qe krigshärjMe ländema åter får flygmateriel kommer' en 
mördande konkurrens om världens flygpassagerare att bli följden, 
Då gäller. det att ha så snabb, modern och bekväm flygmateriel 
som möjligt samt att !<unna erbjuda passag,era.rna bästa tänkbara 
service och största möjliga flygsäkerhet. 

Svenskt trafikflyg har ett gott utgångsläge. Må det förvalta sitt 
pund väl. 

Låga premier! 
Ständigt ökat 
förtroende 
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m m. De mål gom uppbyggts för jakten 
representerade luftlands~ttning i ett visst 
skede. 

GMOIfIfIralKI.' 
Övning~S JCIIOft'förande ' ägde rum i 

form av mon~tövnin«. Bombförbanden 
anföll såväl under ~cer som under mar· 
ker. Bombanfallen utföråe!l dels utan bom. 
ber 'mo~ verkliga mil - flyg. platser, k?m. 
munikationer ind ... trier - eld!> med :strIds­
och övningsbombe, DIOt de tidipre nämn­
da uppbyggda målen: Förbenden \~ttes , 
del. enskilt mot olika mlt och med olika 
anflygningsvåpr för att btadJcomma 
splittring i jaktfönvaret, dels med tvl 1 
tre flottiljer i • k kombinerat anfall mot 
samma: mål, dels slutligen med samtliga 
flottiljer i koncentrerat wall vid tre ~iII­
fällen - mot kustfIttan och däreMot sva· 
rande uppbyggt mål samt sista dqen mot 
huvudstaden. Vid olika tillfällm överfördes 
en eller flera jaktflottiljer till B-sidan för 
att tjänstgöra som eskort jakt. 

Under övningen rådde hela tiden rot~ 
väder inte bara ur den synpunkten att det 
ana dagar var flygbart väder utan även 
i så måtto :att väderleksförhållandena över 
A. ,idan - det jaktförsvarade området -
var lämpliga sett från de anfallande bomb­
förbandens synpunkt, med oftast gpd moln. 
terräng och laaom höga moln. Vid bomb-

ESK A DERÖVNING EN 19 45 

ESkaderövn~ngen 1945 vid , första flyg­
eskadern blev av vida större omfatt­

ning än som från början var planerat. 
Av olika anledningar bestämde chefen 

för flygv3/Pllet att någon flygvapenövning 
detta år icke ' skulle' äga rum. Då de~ emel­
lertid ansågs önSkvärt :att jaktförsvaret 
underkastades en mera omfattande övnling 
anbefallde CFV mig att planlägga och leda 
en eskaderövning med förband ur samt­
liga fyra eskadrar. Övningen skulle ha 
till ändamål a!t öva Jaktförsvaret och dess 
stridsledning, a11 öva bomb- och spa­
ningsförband i upprädande med och utan 
jakteskort över jaktförsvarat område, att 
öva samverkan mellan olika- flygs lag samt 
att öva förband och staber i uppträdande 
under fältmässiga förhållanden. 

I övningen deltog fem jaktflottiljer var­
dera med stab och tre divisioner, fem 
bombflottiljer vardera med stab och två 
divisioner samt tre spaningsdivisioner. 

N ågon samövning med trupper ur armen 
kunde icke komma tillstånd. Däremot in­
lades en samövning med kustflottan. 

Förbanden uppdelades på två styrkor 
med jakten - försvaret - på ena sidan 
och bombförhanden - de anfallande - på 
andra sidan. Spaningsdivisionema fördela­
des med en på försvarssidan och två på 
.a.nfallssidal1. 

Övningsområdet 'samt förbandens uppdel-

ning och basering framgår av bifogade 
karta. Försvarets luftbevakning utgjor­
des endast av ekoradiostationer och s k 
jakt-Is. Den ordinarie luftbevakningen kun­
de på grund av bereds!<apetllS upphörande 
icke sättas i funktion. För att kon~rollera 
förbanden såväl i luften som på marken 
stod till övningsledningens förfogande ett 
stort antal stridsdomare. 

Förut, iJHidngen 

Till grund för övningen lades en enkel 
förutsättning som i stort innefattade att 
Sverige (A) befann sig i krig med en 
makt (B), som tagit Gotland och Öland 
samt efter överskeppning till södra och 
sydös~ra Sverige framträngt intill linjen 
Varberg-Jönköping-Vimmerby- Väster­
vik. Krigstillståndet inträdde den 3/9 kl 
1500, då förbanden skulle vara: operations­
beredda på sina baser. 

Genom övningsledningens försorg hade i 
Uppland, Södermanland och östergötland 
8 st mål (se kartan) för bombförbanden 
och 2 mål för jakten uppbygg,ts. Bomb­
målen omfattade sådania. mål som i för­
handenvarande läge kunde tänkas ifråga­
komma för lätt och tung bomb - exem­
pelvis flygplatser, urlastningsstationer, for­
dons- och stridsvagns!<olonner, bivacker 

anfallen larmades jaktförsvaret del, ge­
nom den tillgängliga luftbevakningen -
- ekoradiostationema och jakt-Is - dels 
renom särskilda rapporter från· övniqs­
ledningen, vilka antogs ha influtit genom 
den ordinarie luftbevakninren, 10m nu icke 
var organiserad. Jaktförsvaret ledda sedan 
genom jakteskaderns stridsledning, varvid 
understundom ända till 15 divisioner sam­
tidigt befann: sig i luften, de flesta i strid. 

Spaningsförbanden ~n ... tes över hela öv­
ningsområdet för att bl a fastställa flyg­
förbandens ba:sering, tralildrekvensen på 
landsvägar och järnvägar - dels verJdil(, 
dels markerad -, urlastningar (upphyada 
mål), reserver, fordonskolonner, stridsvac· 
nar (uppbynda; mål) m m. 
De~ skulle föra för långt att hår redo­

göra för hela ÖvninpfÖrloppet. J ag vill 
endast framhålLa. att övningen. genomför. 
des fullständigt enligt övningsledningem 
uppgjorda planer samt med tiUfredsställan­
de resultat både vad beträffar förbandens 
takti9ka uppträdande som träffverkan med 
bomber och ammunition. 

Innan det omfattande materialet från 
stridsdomarna hunnit bearbetas kan helt 
naturligt några vittgående slutsatser angå­
ende övningarnas resultat och, erfarenheter 
från desamma inte dras. Några synpunk­
ter k.an jag emellertid redan nu framhålla . 

(Forts !d lid. 52.) 
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B IS I ·FÄI.JT O()U I S ·TRID 
Av chefen för F i l, överste G.-A. WESTBING 

E skaderöVtllingen 1945 var. den första 
större tillämpningsövning i vilken F l 

deltog helt utrustad med B 18. Den ver­
sion av detta helsvenska bombplan som hit­
tills använts är 18A, d v s ett flygplan för­
sett med Twin Wasp-motorer och avsett 
för bombfällning i planflykt. Nästa, upp­
laga - 18B, försedd med starkare Daimler 
Benz-motorer och avsedd för bombfällning 
under dykning - tillföres F 1 inom kort. 

I övningarna deltog flottilj stab och t~å 
divisioner. Den tredje divisionen sy,sslar 
med: elementär flygslagsutbildning och dess 
elever var ännu icke mogna att delta i 
dessa relativt avancerade övningar. Till 
följd bl a av personalbrist efter beredska­
pens upphörande var flygstyrkoma nor­
malt på 2 flygplan i stabsgruppen och 8 i 
divisionerna, 'varför flottiljen flög med 
blott 18 flygplan på företagen. Reservflyg­
plan till ett antal av SO % härutöver med­
fördes. Det vittnar gott om materielen och 
tiUsynsarbetena att flottiljen vid uppvis­
ningen över Stockholm sista dagen kunde 
flyga med alla 26 flygplanen (med redu­
~erade b~sättningar). Alla nya flygplan­
typer - i alla, länder - är till en början 
behäftade med barnsjukdomar, vilka så 
småningom efter rader av modifieringar 
överkommes. Att B 18A börjat komma ur 
barnskorna framgår av statistiken från den 
ena divisionen, enligt vilken 84 flygplan­
starter planerats, lika måll1g;a genomförts 
'och intet företag måst avbrytas. Självfal­
let är detta icke möjligt utan att ett par 
Teservflygplan klargöres till varje start. 

Den ringa personaltillgången i jämförel­
se med förhållandena i krig va,r särskilt 
'kännbar i marktjänsten. Bevakningen av 
flygfältet blev under dessa förhållanden 
föga effektiv, men några störningar från 
ooehöriga före!<om dessbättre icke. Det är 
framförallt vid bombupphängruing som per­
sonalbristen märks. Att lyfta upp tre 250 
kg bomber i -magen· på varje flygplan eller 
att tempera tändrören i 200 SO kg bomber 
tar sin tid, särskilt om det, såsom vanli­
gen var fallet, måste göras j mörker'. Men 
det är' nyttig övning! 

Taktiken med ett 18A-förband: präglas 
självfallet av att bombfällningen måste ut­
föras i plan flykt. Till följd av metallstrej ­
~<en hade också de för B 18 avsedda bomb­
siktena av SAAB:s konstruktion försenats 
och fällningen mås~e göras med föråldrade' 
hjälpmedel. vilket hindrade preci5'ion på 
s tora, höjder. Det oaktat uppnåddes i 
några fall ga,nska goda träffbilder. De~ är 
framförallt inflygningen de sista 5 il lO 
minuterna före fällning som blir olika i 
förhållande till ett bombförband som gör 
dyk- eller störtanfall. Dessförinnan upp­
träder en :.tUl1jp och en lätt bombflottilj 
på ungefär samma sätt. Den tunga- flot­
tiljen har kanske t. o. m. större möjlig-

. heter att reda' sig mot fientlig jakt än den 
lätta tack vare högre topphöjd, större has­
tighet, bättre beväpning och bättre utrust­
ning för navigering i och över moln. Det 
visade sig också under övningen att jak-

. ten endast sällan - i intet fall på hög höjd 
- kom till slags mot F l. Däremot måste 
man räkna med att luftvärnet vid målet får 
större ver!<an mot F 1 än mot en lätt flot­
tilj, därest F 1 i syfte att nå samma höga 
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träffsannolikhet dyker ned tilI låg höjd för 
att fälla bomberna. Den11.a dykning kom­
mer tidigare än för en lätt flottilj och be­
reder luftvä.rnet därför mindre svårigheter. 
Vilka skillnaderna därvid verkligen är 
framkom icke under övningen, eftersom 

·Iuftvärnet icke deltog i denna-o 

Förstör mestG möJligG I 

Bästa sättet att undvika jakten är flyg-
ning på högsta höjd eller nära molnen 

. samt på något varierande kurser, sedan 
man väl inrapporterats av luftbevakningen. 
Bästa sättet att få god bombverkan är fäll­
ning på låg höjd. Huru dessa hänsyn kan 
förenas framgår av följande beskrivning 
på F 1 :s' sista företag med s trid.sbomber, 
den 11/9 på fm. Målet, som föreställde ur­
lastande bil- och :stridsvagns!<olonner, var 
uppbyggt på en . mosse vid Ramnäs, 3 mil 
nordväst om Västerås. Före företaget 
framhölls för bombfällama betydelsen av 
att genom detta sista företag minska mål­
personalens arbete med återställandet av 
målet, d v s förstöra det så mycket som 
möjligt Lastbilarna, som skulle frakta bort 
målrestern3l, var nämligen ur F 1 och bil-
gummi måste ju sparas! -

Väderunderrättelserna före starten tala­
de om mulet till nästan mulet under stör­
re delen av flygningen, dock sannolikt blott 
i operationsområdets norra del, d v s vid 
målet. Förtaget lades upp för anflygning 
över molnen åtföljd av dykning till låg 
höjd före bombfällning. Stabsroten startar 
först för att snarast möjligt ta reda på 
mera om den något ovissa molnsituationen. 
Därefter följer divisionerna i tur och ord­
ning, var och en 'På sin bestämda färdväg, 
något sicksackformad för att vilseleda fi­
enden. Kl 1010-1011 skulle alla samman­
drabba vid målet från olika håll. På 5 mi­
nuter är flottiljen i luften och förbanden 
påbörja,r var för sig stigning. På 900 m 
höjd ligger molnens underkant och moln­
genomgång påbörjas efter ett visst sprid'­
ningssystem, där dock alltid rotarna hål­
ler ihop. Redan på 1 600 m :skiner solen, 
men stigningen fortsätter till 6000 m. 

Ett jämnt vitt molntäcke döljer hela 
>Gotska sjön> och kusten. Vi flyger på 
klocka och kompass. Autopiloten håller 
kursen åt 095 bättre än . förarna själva. Sö­
dermanland passeras under ivrig spaning 
efter jakt och under ett pa-r kUirsändringar 
med hjälp av klockan. FJlJ fientlig radio­
fyr, vars läge utspanats, ger ytterligare 
en koll på positionen. 

S piinn/ngen stiger 

Nu är det spännande: ligger det moln 
över målet eller icke? Snart synes emel­
lertid horisonten bli kuperad och mörknar, 
ett! säkert tecken på brutet molntäcke. 
Snart öppnar sig det vita täcket och vi ser 
till vänster Hjälmaren och till höger Mäla­
ren, rakt · fram ligger målet fritt. Dess 
läge kan urskiljas på flera mils avstånd 
från denna höjd. Flottiljchefsplanet sigr.a­
lera r snabbt in molnsituationen till de öv­
riga, som ännu inte hunnit så långt och 
påbörjar i en vid båge plane ned mot må-
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283 300 "hästar" 
över StockhollD 
Ovcmstående teckt~jng av Olle Zocllris~ 
son ör inspirerad av dm flygparad, som 
avslutade 1945 års eskaderövni1lg. Vis­
serligm fick stockholmoN,a inte se allt 
vad de fått för värnskattemedlm ti/l 
flygvapnet men i alla fall etI hel del. 
Völdiga luftstrider utkämpades över 
Stockholm, när itlte mindre ön 106 
bombplan a~lföll samtidigt oc" möltes 
av 127 jaktplan. Dör fick publik.1!11 sitt 
lystmöte av skådebröd, ty de snabba 
Il 22: orn{1o oc,,: de önnu mobbare 
Mustallgl!1"/liJ for som raketer över Mm­
len ocll kastade sig som utsvuJttla lejotl 
över de frenetiskt undam'/ulIIövrerande 
bombarna. Som slutkläm kam så den 
ståtliga paradelJ med 80 stycken B 17, 
26 stycken B 18, 97 stycken. J 22 och 30 
stycken J 26 Mustang på flyghöjder 
mellan 800 och 300 m. Tillsammans ut­
vecklade motorerMl 2833OO hästkrafter. 
[ -nte underligt att det hördes. Särskilt 
SOf'" de mest bullersamt/la Mustanger-
na gick lägst. . 

let. Med en sjunkhastighet av 15 m/sek 
ta,.. det 5 min att komma, ned till låg höjd. 
Det gäller för alla förbanden att göra nog­
grann tidtabell även för inflygningen i pla­
nt! . och hålla bestämd sjunkhastighet och 
fart. Från söder, sydost och ö~ter dyker 
förhanden nu ned ti)1 fällningshöjden 500 
m. Det lätt urskiljbara och trevligt an­
ordnade målet kommer rusande 1110t bomb­
fällaren i bombsiktet. Luckorna öppnas, 
bombväljarna kopplas in, armeringshand-

- (F orts. på sid. 52.) 
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A v ett bombförband kräver man, att del 
skall nå fram till målet i rätt tid, fälla 

sina bomber med gott resulat samt åter­
vända till basen utan större förluster, be­
rett att efter erforderlig vila sta'rta för nytt 
företag. 

Om bombförbandet nedkämpas av mot­
ståndarens jakt, innan det når målet, eller 
når målet men fäller :sina bomber utan re­
sultat är lika illa. Lider bombförbandet 
alltför stora förluster under återflygningen, 
kanske resultatet a>v bombfällningen. icke 
motsvarar förlusterna. Ett bombförband, 
som efter ett företag är så allvarligt deci­
merat av fientlig jakt och luftvärn, att det 
är ' stridsodugligt nästa gång det behövs, 
är inte till myc!<el1i nytta. 

De allvarligaste hindret för ett bombföre­
tags genomförande är - förutom vädret -
den fientlig.a jakten. Det lätta bombflyg­
planet med två mans besättning och en en­
kel, rörlig kul spruta som försvar bakåt, är 
ofta ett lättare byte för motståndarens 
jaktflyg än de tyngre bombflygplanen med 
sin större besättnmng och sin bättre defen­
siva beväpning. De lätta bombflygp\.anen 
har huvudsakligen att lita till sin fart och 
sin goda manöverförmåga, som dock säl­
lan räcker till för att klara upp situationen, 
om motståndarens jakt får till fälle att an­
falla och det är lika goda förare i jakt­
och bombflygplanen. Det gäller därför för 
d,~n lätta bomben att såväl under an flyg­
.n;ng, under själva> anfallet som under åter­
. flygningen uppträda på ett sådant sätt, att 
kontakt med motståndarens jakt helt enkelt 
undvikes. Detta är många. gånger ic!<e lätt, 
om motståndaren är överlägsen i luften. 

Fullständigt luftherravälde kan emeIler­
tid även med en stormakts jaktresurser 
som regel endast uppe hå Ilas inom begrän­
sat område och tmder begränsad tid. Här­
vid förutsättes att den i flyg underlägsne 
icke redan nedkämpats på marken. Även 
{ör en stormakt torde .det vara: praktiskt 
taget omöj ligt att exempelvis över eIler 
kring hela vårt land med dess, utsträck­
ning, terrängförhållanden och väder stän­
digt håll31 en sådan koncentration av jakt-

8 

LÄTTA BOMBEN 

IMPROVISERAR 

EN TAKTIS K LEKTION 
A V CHEFE N FÖR F 4 , 
ÖVERST~LÖJTNANT 

B. Bjuggren 

förband i luften, att våra bombförband om 
de utnyttja'r lämpliga situationer vid sina 
företag skulle behöva lida orimligt höga 
förluster. Det är på detta förhållande samt 
möj ligheterna att splittra och försvåra mot­
ståndarens ' jakt:stridsledning våra bombför­
band främst måste grunda sitt uppträda:nde. 

P/a,n/iiggningen 

Vid planläggning och utförande av ett 
bombföretag måste man förutom till vä­
der, flygsträcka, bombslag, bomblast med 
flera vi!<tiga faktorer främst ta hänsyn till 
motståndarens luftförsvar och närmast då 
hans jaktflyg. 

Avgörande för den fientliga jaktens möj ­
ligheter att ingripa> mot ett bomb företag är 
att motstandarens jaktstridsledning funge­
rar tillfredsställande och helst perfekt. 
Uppgifterna ,från luftbevakningen ligger 
till grund för att fastställa vilka an fall s­
företag, som riktas mot det område, som 
skall försvaras. Det gäIler för stridsled- ~ 
ningen att få dessa underrättelser i så god _ 
tidl och med , ådan! noggrannhet, att egen 
jakt snabbt kan di .. igeras, mot och helst an­
f,alla bombflygplanen, innan dessa nått sitt 
anfallsmål och fällt sin bomblast. Genonl 
luftbevakningen - främst ekoradion som 
dock värdefullt kompletteras med visuella 
luftbevakningsposter - kan jakts~ridsled-

En dlvI81" " B n. 

ningen följa de anfallande bombflygplanens 
flygvägar och beräkna när och vart egen 
jakt skall dirigeras för att kontakt skall 
nås. 

Det är en enkel sak för stridsleda>ren och 
luftbevakningen att på så sätt följa e/I an­
fallande bomb förband särskilt om förban­
det flyger med konstant flyghastighet, på 
konstant kurs och höjd. Ä<nd.rar förbandet , 
kurs och höjd blir det svårare. Ännu svå­
rare blir det, om ett flertal bombförband 
uppträder S3!mtidigt inom samma område, 
på olika kurser, på växlande höjder och 
med olika hastigheter. Flyger det anfallan­
de bomb förbandet på lägsta I]öjd, så at~ 
höjdsträckningar, byggnader och andra 
mas!<er kommer mellan bombförhandet och 
ekoradiosta'tionerna, sättes ekoradion mer 
eller mindre ur spel och deru visuella luft­
bevakningen måste överta .dess roll, Då 
upptäckes företaget betydligt senare än om 
ekoradions strålar som vanligt fångat fö r­
bandet på 15-20 mils eller längre avstånd. 

Det är genom att utnyttj,a dessa och an­
dra förhållanden i olika kombinationer som 
lätta bomben under den nu avhållna eska­
derövningen och även under föregående 
års flygva penövil1itllg sökt trassla sig förbi 
motståndarens jakt. 

Ta/diken mdste varieras 

Det är helt naturligt alldeles omöjligt att 
lämna några recept på hur man ska.J\ upp­
träda i olika situationer. En dag är icke 
li!< en ann.an. Väderleksförhållanden, ter­
rängformationer, fientliga jaktens grupp­
permg och uppträdande, målets belägenhet 
m m gör att ' ätten att' försöka , Iura) mot­
ståndarens jakt måste variera ifrån gång 
till gång. Det blir vederbörande förbands­
chefs - i många fall även <kn enskilde 
flygförarens - sak .att i varje särskilt fall 
hitta på det bästa sättet för att undvika 
kontakt med jakten. 

Främst gäller det att försvåra eller helst 
helt omöjliggöra motstånda'rens jaktstrids­
ledning. K.a.o man få kartbordet i stridsled­
ning:scentralen fullt med massor, av klotsar, 
utvi !;,ande bombförband och bombflygplan 
över ett stort område på olika kurser och 
höjder samt med olika hastigheter, så att 
stridsledaren till slut inte förm år särskilja 
de oli!<a bombförbandens eller bomb f1yg­
planens vägar, är målet nått. Stridsleda-

(F or/s. på sid, 45.) 
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Jaktförsvaret av Mellansverige sköttes un­
der es!<aderövningen av tredje f1ygeska-

• dem. Denna bestodi av fem jaktflottiljer 
utrustade med flygplan tYP 'J 9, J 22 och 
och J 26. Det var ett jaktförsvar av gans­
ka a!Il!senlig styrka som lagts i eskaderche­
fens, överste Folke Ramströms, hand. 

För att kunn:!! åstadkomma en effektiv 
och säker ledning av för områdes försvar 
avsedda jaktförband är d~t bland annat 
nödvändigt att man har tillgång till lämp­
ligt belägna och utrustade stridslednings­
centraler. Under övninga,rna användes två 
dylika centraler, en nordlig och en sydlig. 
I strid:sledningscentralerna sammanställes 
underrättelser beträffande fientliga inf1yg~ 
ningar och på grundval av dem gör strids­
ledaren sitt bedömande och beordrar jakt­
förbanden till anfall. Det är a,v allra störs­
ta betyde1~e att s~rid sledaren erhåller så 
noggrant ~nderlag för sitt bedömande som 
möjligt. Endast om 'så är fallet, kan ja!<t­
förbanden jinsättas effektivt och samtidigt 
utan att förslitas i onödan. Det är luft­
bevakningen, som ska.J1 ge stridsledaren 
detta underlag. Den territoriella luftbevak­
ningen, som består av över hela land~t 
utp1:acerade luftbevakningsstationer, vilka 
rapporterar ~ill luftbevakningscentraler, 
deltog icke denna gång. Luftbevakruingen 
utgjordes i stället enba1"t av flygvapnet:s 
ekoradiostationer och jaktradiobevaknings-

ka markerar fiendens läge på en stor 'läges­
karta. Lottorna fyller en viktig uppgift i 
dett:!! sammanhang och måste därför vara 
väl förtrogna med sina uppgifter. Som 
croupierer står de runt lägeskartan och 
lägger ut och flyttar lägesmarkeringarna. 
På deras skic!dighet beror det i sista hand 
om stridsledaren skall få ett klart begrepp 
om läget i luften. 

Hur Jaktplanen dirigera. 

Då lägesmarkeritl4S<lma på kartan börjar 
ange att fientliga förband är under an­
flygning, kommenderas varje man till sin 
plats· och all personal är på helspänn. 
BombförbandlWs stora flyghas~igheter 
medför att den tid, som står till förfo­
gande för att jak~förbander. ska.J1 hinna 
komm'a till anfall innan bomberna fälls , 
blir my-cket kort. Stridsledaren må~te där­
för snabbt fatta sina beslut och ge or'df!r 
till de i hög startberedskap stående jak~­
förbanden . Dessa sta'rtar omedelbart efter 
order och erh!i.lIer sedam· i luften ytterligare 
orientering om fiendens räge för att så 
snabbt som möjligt kunn'a få . ,kontakb. 
Sedan stridsledaren dirigerat jaktförbanden 
i närheten av målet, måste förbandets egen 
målspaning vara välorganiserad för att 
man utan dröjsmål skall få tag i fienden 

JA~TESKADERN ANFALLER 
Av kaptenen vid flygvapnet K. Lagerström 

stationer, s k jakt-Is. Ekoradiostationema 
har den fördelen att de på ett mycket 
tidigare stadium än den vanliga territori­
ella luftbevakningen kan upptäcka, an.fly­
gande fientliga 'förband. Ekoradiostationer­
na är ju inte heller beroende av om djet 
råder mörker eller dimma. 

Om vi gör ett besök i en jaktstridsled­
ningscentraI .finner vi alltså där strids­
ledaren, som bildlikt talat håller ana trå­
dama i sin hand. Till sitt förfogande har 
han biträdande :s tridsledare, vilka vidare­
befordrar hans order till underlyd.mde 
jaktförband per telefon eller radio. Un­
derrättelserna beträffande fienden inkom­
mer froo, ekoradiostationer och jakt-Is <per 
telefon och radio och mottas av i st rids­
ledningscentralen tjäns~gorande lottor, vil-

och kunna inta. lämpligt utgångsläge för 
anfall. 

Vid ett tillfälle under ett av övningen:s 
många moment utvisade markeringarna på 
lägeskartan att ett stort fientligt förband 
var på väg mot norra Uppland. Större de­
len av eskadern var vid detta tillfälle re­
dan i luften för. att ingripa mot ett redan 

' tidigare mrapporterat fientli~ flygföretag. · 
. Då rapporter ,ganska, snart gav vid han­

den, att det mot norra Uppland siktade 
företaget rörde sig om en stor luftland­
sättning beslöt stridsledaren att sätta in 
all tillgänglig jakt mot de", för tillfället 
farligaste motståOOaren. Han gav därför 
omedelbart order till de jaktdivisioner, 
som redan var i luften att anfalla den 
fientliga luftlandsättningstruppen.. För att 

: 

åsamka denna så stora förluster som mOJ­
ligt redan vid operationens igångsättande, 
beordrades även de delar av eskadern, som 
stod på marken i hög startberedskap till 
anf,all. Jaktförbanden !<om snabbt i väg och 
c:a 15 min efter det rapporteru om land­
sättningen nått stridsledaren, var de första 
divisionerna vid ,anfa.Jlsmålet. Efter det 
första anfallet gick divisionerna tillbaka till 
sina Ilaser för att förnya ammunitionsför­
rådet och var därefter snabbt på väg mot 
målet igen. Tack vare dElnl snabbhet med 
vil!<en jakten vid dessa ~iIIfällen insattes 
lyckades man redan . i ett tidigt stadium 
bryta udden av den fientliga luftlandsätt­
ningen. Det skulle därför ha blivit en gans­
ka enkel uppgift för de markförband, som 
i verkligheten hade sammandragitts till det 
aktuella. området att helt likvidera de gans­
ka upprivna fientliga motståndsgrupperna. 

HösteTIIS eskaderövning gav många goda 
erfarenheter beträffande hur jaktförsvaret 
bör organ,iseras och ledas. Det är ju också 
av största betydelse att vi är väl beredda 
att så effektivt som möjligt kunna skydda 
oss mot de allt snabbare bombflygplanen 
och raketvapnen. Såväl stridsledningsmeto­
der och stridsta'ktik som de telrniska hjälp­
medlen för att inhämta underrättelser och 
{ör att leda jaktförbanden måste utveck­
las och förbättras. Ett stillastående på det­
ta område innebär de allvarligaste risker. 

K. L . 

DET FöRSTA TJECKOSLOVAKISKA 
civila flygplanet efter befrielsen har ny­
ligen provflugits med utmärkta resultat. 
Plane~ är av den nya typen Aero 01, ett 
lågvingat helmetallflygplan med 7 pa~a­
gerare och 3 mans besättning. De två 
motorerna är på 450 hk vardera. 
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sett flygplanet i luften i händerna på durk­
drivna yankeeflygare och vad dom hade vi­
sat bådade ju gott för Mustangens f1yg­
eg.enskaper. Nu fick vi själv", pröva på hur 
det känns att gå över ifrån den lilla nag­
gande 22 :an till den nästan dubbelt s~ 
tunga Mustangen. Instruktionerna från den 
amerikanska personalen var snart inhäm­
tade så vi lät inte flygplanen få någon 
längre tids vila på den .svensk", marken. 

Flygplanets instrumentering är god och 
man sitter bekvämt och har ett härligt 
synfält så man !<änner sig snart hemtam i 
kabinen och mogen att rulla ut till start. 
Den känns litet tung under rullningen men 
styr lätt på marken när man vänder upp 
mot vinden. En kort. uppkörning av mo­
torn, kontroll ' av magneterna och mo~or­
instrumenten, bromsarna loss, på med. gatien 
och i väg. Spaken i magen under första 

Av chefen för Il 16 överlltelöJttlant K. Lindahl 

N ågra av de första dagarna i april detta 
år var det livligare än vanligt i Juf­

ten över Stockholm och ·Bromma: och mer 
än en· Stockholmsbo sträckte på halsen för 
att beunc\rande följa silverglänsande fåg­
lars improviserade flyguppvisning. Flyg­
vapnets nyförvärv, de beryktade Mus~ang­
erna, gjorde sitt intåg och det blev ett in­
tåg som märktes. ,Yanks) är ju inte pre­
cis kända för att vara. belastade med några 
mindervärdeskomplex och om det till även.­
tyrs skulle ha varit någon av de ameri­
kanska piloterna, som vid avfärden från 
England h3lft en skymt av hämningar 
inombords, .så torde han ha lämpat dem 
över bord någonstans över Nordsjön. I 
varje fall fanns det ingen tillstymmelse 
till återhållsamhet hos pojkarna vid fram­
komsten till målet för flygningen - Stock~ 
holm Bromma. 

Oh boy - vilken f1ygarglädje som där 
demonstrerades. De flesta åskådarna torde 
väl h", följ ~ flygningarna med nöj e - hur 
det var med flygledaren på Bromma i det 
hänseendet är väl ovisst. För nog bröts 

. det mot flygsäkerhetsbestämmelser i dess.a 
dagar med ett suveränt förakt, som skulle 
ha stått en svensk flygförare dlYrt. En och 
annan kände sig nog avundsjuk men få 
om ens någon torde ha förargats. Att för­
stå är ju att förlåta. Och här var det ju 
frågan om flygförare, som under en längre 
tid ständigt flugit med livet som insats men 
som nu kanske för första gån.gen edan 
kriget började för dem kunde flyga för 
flygningens egen skull. Och dessutom häg­
rade permission i ett av kriget skonat land 
med allt som där fanns att få av länge 
saknade godsaker. Förvisso måste det fly­
gas. Och det flögs :så det dånade om hus­
tak, skorstenar och broar. Mustangerna 
hade gjort sitt efterlängtade in~åg på 
Bromma f v b F 16 i Uppsala. 

Chock vid presentationen ... 
Det fanns några exemplar inom landet 

förut, nödlandade och nödtorftigt repare­
rade efter skador från raider över Euro-

En .trAl .... de blid av Hl18tan,c p4 Upp .. la. 
himmel. 
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pa. Förs ta gången jag stod inför ett av 
dessa exemplar på Bromma fick jag näs­
tan en chock, så fult tyckte jag att flyg­
planet var. Överste Hardi:sons >Mary Arm:' 
befann sig just då int\:! i det skick att hon 
var fullt presentabel . bland de små skön­
heter, som där omgav henne, nämligen J 
22 :or med den finas~e make up som f1yg­
direktör Bjamholt kunnat åstadkomma och 
det vill inte säga litet. Jag har senare hört 
småpojka-r i Uppsala kalla Mustangen för 
)de havande strömmingarna> och det är 
faktiskt· rätt träffande. Kylaraggregatet 
under flygkroppen ger flygplanet ett något 
klumpigt utseende på m!lrken - men ock­
~å bara där. Väl uppe i luften är Mus­
tangen en skönhet att se på och ett härligt 
flygplan att flyga. Det senare är utan tve­
kan den vi!<tigaste egenskapen hos ett jakt­
plan men om den som här kan kombineras 
med ett tilltalande yttre så är det så myc­
ket bättre. 

... men förtjusning sedan 

Hur känns det nu att flyga en Mustang ? 
Nyfikenheten bland flygande personalen 
på flottiljen var i detta hänseende givet­
vis stor. Många u!av oss hade ju tidigare 

delen av rullningen för att få hjälp av· 
sporrstyrningen tins stjärten. lyfts upp av 
luftdraget och Mustangen går spikrakt i 
starten, annars vill den dra kirnftigt åt 
vänster genom propellerns gyroverk:an. 

Den lättar .förvånansvärt snabbt. Spaketb 
för landställets manövrering föres upp och 
ett ojämnt ryck i flygplanet markerar att 
landstället har dragits in. Tillbaks med 
gasen och propellerreglaget för att få stig­
värdena på kompressortryck och motor­
varv, en lätt trimning, av höjdrodret och 
Mustangen ligger i sä!<er och god stigning. 
Vilket härligt motorljud i Merlinmotom ! 
Ovanan vid vätskekyld' motor gör dock att 
man håller ett vaksamt öga på vätske­
och oljetermometrarna, en vana som sedolll 
får sitta i. Visserligen regleras temperatu­
ren automatiskt genom en termostat men 
man kan aldrig vet",! 

"Snillla ruskningar" 

Så följ er då de obligatoriska manövrer­
na för att känna sig {ör om flygpfanets· 
stall- och svängningsegenskaper, särdeles 
viktiga för ett jaktplan. Mustangen marke­
rar snällt genom -.ruskningar> när den är 

(Forts. pd sid. 52.) 



TIO SYNDARE FAR SIN LÖN 
En hel del aV! F 11:s flygare skulle Sä­

kerligen ha velat vua med och skjuta 
skar:>t - helst med explosiva kulor och 
brandammunition - nere på Visingsö den 
10 september, där tio .IGlnnibali:serado 
(renplockade) S 16 Caproni Ca 313 ställts 
upp vid Vätternstranden för att utgöra mål 
för femton jaktdivisioner med shrpLadda­
de 8, 12,7 och 13,2 mm kulspnltOr. Efter­
som ~ Il nu utrustats med bl. a. J 9 :or 
så had,e det ju också gått bra för den de­
len, ~en det hade väl inte varit riktigt 
fältmässigt, att ett fjäTrspaningsförband 
bL1lndat sig i den pågående eskaderövningen 
på det sättet och handgripligt hjälpt till 
med att :slå sönder och samman de .fient­
liga luftlandsättning:struppen, som lyckats 
ta lig ned på det lilla Visingsö fältet. 

S 16 inköptes i ett SO-tal exemplar från 
Italieni i ett av flygvapnets materiella nöd­
lägen - då intet av värde stod att få men 
·något måste skaffas - och flögs med 
mycket besvär över Alperna till Sverige 
efter mellanlandning i Miinchen - ofta 
Yiilkommen .lör nödvändiga reparationer. 
Allesammans kom hem och varje förare 
hade som tröst för :sina strapatser ett guld­
ur från Caproni på vänstra handleden. 

Flygplanet var en ren krigsprodukt -
en typisk förbrukningsvara - och ställde 
till med många ödesdigra överraskningar, 
innan samtlijfll kvarvarande flygplan bygg­
des om av flygvapnet, försågs med brand­
s!<oU etc. Men - heder ävenl åt en brotts­
lig syndare - det va·r frånsett sina ma­
teriella egenheter mycket trevligt att flyga 
och relativt snabbt. Det gjorde fakti:skt 
god! tjänst, ehuru det mycket snart råka­
de i vanrykte och fic~ det {öga smickran­
de smeknamnet .f1ygande likkistan:.. . 

Det var alltså ett populärt mål de fem 
jaktflottiljerna F 8, F 9, F lO, F 13 och 
F 16 hade fått och det pepprades också 
med inte mindre än 22 800 skott, så att de 
tio hjullösa, lIppbockade, på allt värdelöst 

.. plundrade:. vraken blev ännu mera lika 
såll · än tidigare. Synd bara att ja!<tförban­
den varken hade spårljus- eller brand?m­
mllnition. Nu sköt man med enbart full­
kulor - jag såg bara två rikoschetterande / 
spårljuskulor bland alla de 22 800 skotten 
- men ändå fick de tacksamma åskådarna 
vara med om en bränsletaTllkexplosion. i ett 

. av planens vänstervinge varjämte ytterliga­
re två plan sattes i brand och snart sakna­
de de ·s,nabbt brinnande trävirigarna. Med 
brandammunition hade vi fått se tio vack­
ra bål men man var rädd. för att red:an 
första anfallande jaktdivisionen skulle 
bränna upp målet, och vad skulle då de 
övriga fjorton divisionerna skjuta på? Ef­
tersom samtlig,a jaktförband hade order 
att anfalla snarast möjligt !<unde man hel­
ler inte veta, vilken divisionen som skulle 
komma sist och ge den brandammunition. 
Och inte vill man heller förstöra fältmäs­
sigheten genom att hålla. tillbaka en divi­
sion med brandllmmunition, tills alla de 
andra hade skjutit, ehuru detta givetvis 
mera hade varit i åskådarnas smak. 

Med J 22:0' unde, ,Ig 

Målofficeren nere på Visingsö hade 
byggt upp en verkligt förnämlig läktare 
för 75' åskådare uppe på taket till en väl­
dig lada några huoora meter från flygplan­
målen och de hundratals små pappfigurer­
na, som markerade luftlandsatta trupper. 
Där uppe hade man en ypperlig utsikt och 
kunde stå och titta ner på de anfallande 
jaktplanen - särskilt J 22 :orna :.Iågsnif­
fado av hjärtans lust och tyckte~ ibland 
s!<juta sina. eldskurar ,"ä stan parallellt med 
marken och ändå trä(fa de uppställda Ca­
pronivraken. 

Övningen var helt fältmässigt upplagd. 
Den så verkningsfullt markerade luftland­
sättningen rapporterades till jakteskaderns 

kommandocent-ral i samma ögonblick som 
nästan allat jaktdivisionerna befann sig i 
strid med; anfallande lätta och medel tunga 
bombplan uppe i Uppland och Västman­
land. Det nya hotet nere på Visingsö måste 
naturligtvis ögonblickligen avvärjas och 
jaktförbanden fick order att omedelbart 
gå till anfall mot luftlandsättningen. 

Ordergivningen försen1ldes därigenom att 
F 1 snappade upp jaktens radiofrekvens 
och satte igång med den våldsammaste 
störning med Johanssons boogie-woogie­
vals m . .fl. slagdängor, som skrålades ut i 
etern från varenda B 18 som fanns i hd­
ten. I verkligt kri'g hade nog ja!<tens frek­
vens varit en bättre beva·rad hemlighet 
och då .hade också jakten kunnat insät­
tas betydligt sn.abbare än vad som nu 
blev falle~. 

En timme ungefär efter meddela!ldet om 
luftlandsättningen började 13,2 mm ammu­
nition stänka kring :.öronen:. på trupper­
na kring flygplanen nere på den smala 
strandremsan. Det var ert grupp J 22 :oi 
som inledde skjutningen och sedan följde 
J 22-rotar och -grupper efter varandra och 
sköt så gräs och to.rv och damm och vat­
ten och tomhylsor formligen sprutade om 
målen. Eftersom en J 22 med 4 st 13,2 mm 
ksp skjuter drygt "SO skott i sekunden och 
i allmänhet fyra stycken sköt samtidigt, 
så förstår man, att de! inte hade varit sär­
skilt angenämt för de luftlandsatta trup­
perna, om de varit levande i början -
men sä!<ert inte lång stund. 

Oliko onfoll,metoder 

Många olika anfallsmetoder demonstre­
rades med både branta och flacka dyk­
vinkLar och upptagning just ovanför ryg­
gen på målkärrorna, både långa och korta 
skjuthåll. En jaktflygare sköt trappvis. 

(Forts. på sid. 61.) 
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ocker - men ,inte bara vacker 

BUT-l är :god lör Ire l'ärldsrekord 

12 

I BRT·l »Beauty:. 'har i sällsynt hög grad effektivitet för· 

enats med skönhet. I sin nuvarande utformning med en 60 hks 

Walter Mikron,.ID()tor kan BHT·l i 'förhållande till motors t yrkan 

slå hastighetsrekord med sina 245 km. Samma gäller i sträck· 

flygning med 1.700 km och höjdflygning med 7.500 m. Det är 

också tillåtet för all avancerad flygning. 

Utan annan ändring än av själva motorlundamentet kan BHT·l 

utrustas med någon av motorerna Cirrus Minor på 83 hk eller 

Hirth HM 504 A på 105 hk. Utrustad med någon av de sist· 

nämnda motortyperna fyller flygplanet bestämmelserna för 

konstflygning i :..Beanspruohungsgrupp 4». 

För den kräsne sportflygaren, som vill känna något av samma 

frihet och obundenhet som ett jaktplan ger, är det vackrll 

och lättJflugna sportplanet BHT·l ,»Beauty:. idealet. 

Genom Mjdstyrverkets placering relativt Mgt 
upp pd fenan. elimineras vinge"" nedsvepning 
av detta 3iJ1nt vinns aU en betydmuk del av 
sidorodret är oMatggat vid spin. Sidorodret be· 
Sldr aven övre och en undre del. Fenan, fort· 
sät,ter vid , Midstyrverket bakåt i en fast <kl. 
Härigenom undvikes dee luftnlRtmlndsalstraruJe, 
v-JormOOe uttaget i höjdrodret. Risken för att 
tuiren vid bogsering skall trassla in sig i stabili· 
$/Jlom minskas. Konstrukllonen är paten,tsökt. 

SU~DI~l\lISU ll80 lO 
PL YGPLANVERKSTADEN, N O RRTÄ LI E 



FJÄRRSpANINGEN HAR 

FÅTT JAKT TILL HJÄLP 
- Från FLYG :5 utflugne. -

A tt ·vara. fjärrspanare är sannerligen inte 
alltid - nej, g,anska sällan - någon 

sinekur. Flygni,ngarna kan utsträcka,s över 
fem, sex timmar eller mera och minu­
terna blir lätt både långa och monotona, 
om ingenting händer på hela tiden. Till­
fredsställelsen över etll lyckat :spanings­
resultat - ex godat bilder av fien tlig 
inskeppning e. dyl. - är givetvis mycket 
stor, särskilt när man vet vilken utom" 
ordentlig betydelse fjärrspaTIlingen har 
för högsta krigsledningen, men det stän­
diga spanande t efter fientlig jakt under 
lång anflygningar till spaningsområdet 
cWer flygning i molt;l i timtal utan att 
:se mer än sina egna vingspetsar är yt­
terst påfrestande. 

Underteclmad fick under eskaderövning­
en till fälle' att följa. med B 3 :an .. Coro ­
nan», som fått sitt nramn på grund av att 
den var med ' i solförmörkelseexpeditio­
nen till Norrla nd i somras. Det blev nu 
inte en av de längsta flygningarna - en­
dast !ma.ppa fyra timmar - men nog var 
jag nöjd, när vi vid tiotiden på morgo­
nen åter landade vid F Il :s tillfälliga ba;; 
i Hultsfred efter att f örgäves ha letat 
efter f ientliga örlogsfa rtyg över hela 
Stockholms norra skärgård. När samma 
besättning omedelbart efter lunc hen star­
tade på en. ny långflygning höll jag mig 
tacksamt kvar på ba-eken men följde med 
beundran i blicken den spän:stiga besätt­
ningen, när den åter emharkerade »Coro­
nan> utan minsta tecken till fysisk eller 
psykisk trötthet. 

F järrspanaren uppträder som regel en­
sam. Ha·n kan in~e få hjälp av några kam­
rater i ett fö rband. om han skl.llle bli 
anfallen. H an måste lita på sig ·sj älv i alla 
ski f ten och han måste till varje pris und­
vika ~<ontakt med den f ientliga jakten. För 
ett eHer annat brushuvud kanske det kul­
le anses um:ler hans värdighet att fegt 
sticka undan i molnen eller på lägsta höjd 
i stället för att etablera strid. Men det 
gäller att t ill varj e pris komma hem med 
spaningsresu ltatet och brushuvuden passar 
inte till spaningsfJygare. 

Det ä r överflödigt att här närmare 'gå 

in på hur fjärrspaning.splanet gömmer 
sig under aruflygning och hem flygning. De 
av F 4-chefen, överstelöjtnant Bjuggren, 
på annan plats lämnade ytterst intressanta 
uppgifterna om lätta bombförbandens upp­
trädande gäller i tillämpliga, d.elar även spa­
ningsförbanden, även om flygplanen här 
som regel uppträder flygpJ.an.vis, Man har 
i huvudsak att välja på att flyga på lägsta 
höjd bakom masker, som skyddar för 
ekoradion; i slöjorna just under molnba~ 
:sen, så att man snabbt kan slinka upp i 
det skyddande täcket ; inne i moln helt dold 
eller just över molnen, så att man snabbt 
kan slinka ner. 

Dåligt väder och moln är all tså Jjärr­
spaningens bästa vänner. Men - även i 
!<Iart väder måste man ktIDna, spana och (J,å . 
måste man ha .snabhare flygplan. Fjärr­
spanling ,med specialutrustade jaktp!:an har 
under andra världskriget blivit aUt vanli­
gare och även Sverige ha,r fått sin spa­
ning:sjakt. Det är två divisioner J 9 :or, 
som överförts f rån F 8 till F Il, och de 
gör nu god tjänst på spaningsuppdrag i 
fint väder eller mot starkt jaktförsvarade 
områden. De uppträder till skillnad f rån 
de långsamma B 3 :orna oftast rotevis, 
d. v. s. två och två. ' B 3 :orna är natur­
ligtvis endast en nöqlösning under en mel­
lanperiod, där S 18 under hand ersätter 
.de nu helt avskrivna S 16. 

Fantastiska scenerier 

Nå, även gamla B 3 :an kan faktiskt 
gå ganska fort. Eller rättare sagt man 
får e tt intryck av bra, hastighet, när man 
flyger på lägsta höjd över Smålands ange­
genämt småkuperade och yt!erst omväx­
lande terräng eller stävar ut på samm.a 
höjd över den småkrusiga östersjön. Om 
man tittar !på hastighetsmätarens jämna 

I ekonomiska marschfart på 250 km/t blir 
.man väl ' mindre imponerad men ögats 
hastighetsintryck dominerar. 

Visst är det trevligt att svepa fr.am aver 
vatten på lägsta höjd men flygplanschefen 
och spanaren, löj trr.mt P. G. V. R:am vall , 
ser tunt men. fint molntäcke framför oss 
och ger order om stigning. Snart sveper 

T la tltt .. r d e två, dlvl.lon8ch efe ....... kaptenerna ' V. LotJtlglu8 och E. R. Rerthel på, en m otoröv"r­
syn p~ e n av F lJ :. J 9:or. - T v har fä nrik Ulf Hjern, JU8t t\.terkommlt frå .. en Jnkt" plLl\ln l"~I\lr . 

.Co,onu .. . och d eK. bee/i.t tning: fr v flyg, 

. ignallsten furir Palm qvlst, fl ygföraren furl. 
Anders.on, nYIm.ekanlkern överfnr lr PIt.I.m ­
b lud och chefe n-spRnaren löj t nant R a m vall. 

de mjuka molnens bomull omkring oss och 
vi flyger blint efter klockan. Spanaren 
ger kursen och på bestämd minut tittar 
vi ner genom molnslöjorna Qch är exakt 
på plat ' för att börja kamma igenom nor­
ra skiifgården med långa paralleIJa svep 
ungefär som skytteln går i en vävstol. lng­
C!Ilting undgår spanaren falkögon - han 
ser både la-stfartyg, segelbåtar, motorbå­
tar, ja, t. o. m. en liten enslig eka menan 
två kobbar - men några örlogsfartyg 
finns det inte någonstans. 

Själv sitter jag stum av beundran inför 
de fantastiska scenerierna här uppe f rån 

( Forts. "å sid. 59.) 
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"DEN SVENSKA. nosquITON" 
A lla flygplanprojekt kommer inte till se­

rietillverkning. Anledningen kan valra. 
av olika slag. Det nya proje!<tet kan vara 
mindre tillfredsställande ur en eller aman 
synpunkt men det kan också hända, att det 
trots mycket lovande prestandaberäkningar 
lägges ned på grund a·v en önskan hos den 
bestämmande myndigheten att standardisera 
flygmaterielen och undvika a.tt få allt för 
många olika typer på fältförbanden. Det 
gäller här givetvis endast militära flyg­
planprojekt. 

I FLYG nr 9/45 kunde vi lämna en för­
teckning Öover inte mindre än 14 olika ame­
rikanska jaktplanprojekt, vilka utdömts av 
armeflygvapnet trots att de redan byggts i 
prototyp, undergått flygprov med i flera 
fall mycket gott resultat och delvis hade 
revolutionerande konstruktionsdetaljer. 
Många tiotal miljoner dollar hade här till 
synes offrats till ingen nytta. I själva. ver­
ket var nog inte slöseriet så s tort som man 
skulle frestas att tro. Genom vindtUJmel­
prov med nya, kanske okonventionella ty­
per får man värdefulla erfarenheter som 
kommer ännu modernare typer tillgodo. 
Goda konstruktionsnyheter är aldrig bort­
~<astade och inte heller något 3/l'bete, som 
'ger positivt eller direkt negativt resultat. 
·Ma.n måste alltid betala för erfarenheten 
och om man slipper betala den med liv och 
blod så är detta värt mycket. 

Typ " - 23 - 241 
Det är fullkomligt normalt, att en flyg­

industri, som vill följa utvecklingen hack 
i häl och inte nöjer sig med att bygga 
vidare på andras erfarenheter, måste offra 
ganska mycket på experimentverksamhet. I 
våra moderna stridsflygplan har vi bevis 
för att de svenska flygteknikema och -kon­
struktörerna gått i land med denna upp­
gift trots svårt handicap. 

I den svenska traden av milit~ra flygplan­
typer har tre nummer: 19 - 23 och 24 
hoppats över. Det är naturligt, att detta 
väckt 'undran hos de mest flygintressera-

.4 
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de och FLYG har säkert fått över hund­
ratalet brev från läsare, som :.begärt att 
få papperen på bordet:.. Det är därför gläd­
jande, att vi i detta nummer tack vare 
tillmötesgående från flygförvaltningen och 
Aeroplanaktiebolaget kan presentera dessa 
tre ,hoppade:. SAAB-skapelser. 

SAAB-19 hette som projekt L-12 och 
var ett konventionellt jaktplan, SAAB-23 
var också ett korwenionellt enmotorigt 
jaktplan med stor likhet med den senare 
publicerade P-51 >Mustan~ oc4 SAAB-24 
var helt enkelt en svensk :.Mosquito:. -
ett tvåmotorigt nll-purpose:. ja.!<t- och 
bombplan med mycket goda beräknade 
prestanda. Va.rför dessa projdc:t lades ned 
skall förklaras här nedan !>1lmtidigt med 
att de tre olika typerna: presenteras litet 
närmare. 

. Krlg.t 'toppade SAAS·19 

Jaktplanet SAAB-19 stoppades - hur 
underligt det än kan låta - av krigsut­
brottet. Våra jaktplan började på att bli 
helt omoderna och måste ersättas. SAAB 
fick i uppdrag att komma: med ett anbud 

. och det V3lT' klart till september 1939. Men 

. så kom i samma veva krigsutbrottet och 
det gällde för Sverige att snabbas.t möj­
ligt rusta upp i luften. Vi beställde ett stort 
antal jaktplan och lätta bombplan i USA 
och SAAB-konst"ru!dionen avböjdes på 
grund av tidsnöd. Så blev det exportför­
bud i USA - sedan vi fått hit ett 6O-tal 
J 9 :or oCh 2 st B 6 :or (:.Guardsmam) -
i samband med den nordiska. ödesdagen 
den 9 april 1940. Flygvapnet måste vända 

sig åt annat håll och så blev det slutligen 
de italienska Reggiane-käl'1l'oma J 20, som 
nu är fullkomligt utslitna mm. dock fyllt 
ett visst ändamål. 

SAAB hade inte hunnit göra så värst 
mycket på 19-projektet, när det nedlades. 
Inte ens en modell hade byggts för vind­
tunnelför:sök. L-12 :an - som den hette på 
den tiden - var baserad på den då nya 
brittiska motorn Bristol :.Taurus:., som be­
ri!<nades ge I 215 hk med 87 oktans 
bränsle och I 400 hk med 100 oktans. Även 
B-18 beräknades f. ö. till en början med 
denna motor. Till det yttre var L-12 gan­
ska lik den senare J 22:an, ehuru SAAB­
pl,anet var beräknat att byggas i lättmetall 
skalkonstruktio~ Mycket mer är egentli­
gen inte att säga om detta projekt, som 
aldrig lämnade sin linda. Det visade sig 
senare, att :.Taurus>-motom inte utveck­
lade mer än I 065 hk och var mycket tyng­
re än beräknat, varför nedanstående beräk­
nade prestanda för SAAB--19 måste ses 
mot denna bakgrund. 

8pllnn,' ldd: 10,110 Bl. 

lJln"d: 11,46 m. 
Höld: .,11' In. 

Vin. yta: If,O m·. 
Fly.vlkt: !'oo kW. 
Vln«b"lutnlnlr: 141,110 k./ m-• 
HaxhA8t1.rhet: 01. 800 km/t. 
Landnlnlr"h.et1Irhet: e:. 110 km/t. 
Stl.cld \t. II OCIO ID: II min. 
IItart.trlleka till 111 ID höJd: 11418 m. 
Landnln.r .. trAeka fr. 111 ID höJd: 811 ID 

TopphöJd: 10 IlOO m. 

SAA8-21 .11.,. SAAS·231 

Varken svenska flygvapnet eller SAAB 
kunde naturligtvis nöja sig med J 9 eller 
J 20 som toppjaktplan och så började 
SAAB projektera och beräkna den nu väl­
kända J 21 :an, som mycket väl lämpar sig 
som både jakt- och attackflygplan - det 
nya svenska flygvapnets standardutrust­
ning. Anledningen till att SAAB-21 blev 
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av så okonvenionell typ var att SAAB:s 
konstroktionskontor med Frid Wånström i 

, spetsen ansåg det uteslutet att konstruera 
ett konventionellt jaktplan (baserat på den 
då aktuella motorn Mercedes-Benz DB 
@5B), som skulle vara i klass med de bäs' 
ta utländska, då det äntligen !<om i tjänst. 
En extrem lösning var därför nödvändig 
och det blev 21 :an. " 

Redan tidigt efter 21-projektets fram­
läggande uppstod dock i flygförvaltningen 
en viss tveksamhet om projektet särskilt 
med tanke på förarens svårighet att hel­
skinnad komma: ur vid fallskärmS5prång 
och därför fick SAAB i uppdrag att ut­
arbeta ett projekt . till ett konventionellt 
jaktplan parallellt med SAAB-21-projektet. 
Den lundbergska 22:an hade då börjat pro­
jekteras och Sli fick det nya SAAB-ja~­
planet nummer 23. 

Trots att SAAB-23 hade obetydligt hög­
re beräknad hlllStighet än SAAB-Zl fick 
den vika för denna, sedan pilotutkastaren 
konstruerats och det besvärliga kylnings­
problemet med den skjutande motorn på 
21 :an lösts tillfredsställande. 21 :an hade ju 
många fördelar framför Z3 :an, bl. a. bättre 
landningsegenska·per, möjli,het till tyngre 
och centralt placerad beväpning, bättre fö· 
-rar.sikt m. m. Ifråga om beväpningeon hade 
SAArB-23 försetts med 1 st 20 mm abn i 
propellernavet 'och 2 st 13,2 mm ksp i var­
dera vingen. 

~·Mu"ong" upp I dogen 

Det mest iögonenfallande yttre hos 
SAAB-2J är dess stora Ii!<het med :.Mus­
tang:. med den IAnst tillbakadragna stora 
kylaren under buken. En f. ö. ganska na­
turlig lösning med den ritskekylda DB 
60S-motorn. SAAB-23-kylaftSl sitter dock 
annu längre bak än :.Mustanp-kylaren och 
det ' beror på en strävan att minska mot­
ståndet av den :.trÖtta:. luft, som uppstår 
bakom kylaren och >skaven mot flygkrop­
pen. Även 23 :an försågs med katapultsits 
pl grund av svårigheten för föraren att 
komma ur vid hastigheter över 375 !<m/t 
utan att träffas av stabilisatorn. (Om fö­
raren ha-r tid och flYIPLanet ännu är man- " 
överdugligt kan han doek ;rolla: över pla­
net i ryggläge före utsprlnget. Normalt 
pi utländska moderna jaktplan. Förf. amn.) 

Ifråga om Jlygegenskaperna - särskilt 
vändbarheten - var också 23 :an under­
lägsen 21:an: 20 procent större tröghets­
moment kring längdaxeln och , 15 procent 
större moment kring tväraxeln: "Det var 
alltså gamka naturligt, att SAAB-23 -

som aldrig kom så långt som till vmd­
tunnelför:sök - lades ned. Vi kan alltså 
Övergå till dess data och garanterade 
prestanda) : 

8pllnnvldd: 11,3 m. 
IAned: 10,86 m. 
Vlne7t&1 :t1,S- ma. 
P17.-vlkt: ~ ooc. k •• 
VI_bela"tnlne: 180 k .. /nia• 
JIIa"' .... t1 .. h"t: c:. lin km/t. 
]' .............. t1ehet: 113 km/t. 
8t1Jrtfcl .to a 001 m: 11,'7 min. , 

"Den sven.ko MOIqu/fonU 

Så !<ommer vi slutligen till det intres-
5afltaste av de tre nedlagda projekten -­
SAAB-24 eller :.den svenska Mosquiton:.; 
det projekt som kom allra längst av de 
nedlagda. Det hade nog kunnat bli ett 
utmärkt flygplan med ' ung,efär samma 
mångsidighet som sin engelska motsvarig­
het. De ytterligt noggranna vindtunnelför­
söken gav mycket lovande resultat och i1'e­
lativt stora kostnader hade lagts ned på 
detta projekt, mnan det annullerades. Her­
rar skattebetalare har dock ingen anled­
ning att bli upprörda över något :.slöseri 
med statens medel:., ty de utomordentliga 
erfarenheter som SAAB-ingenjörerna. här 
vann kommer till nytta i ännu modernare 
SAAB-konstruktioner så ,småningom. Ja, 
mycket är f. ö. redan utnyttjat på serie­
typen av SAAB-2l. 

Det fanns flera anledningar till _ att 
SAAlB-24 aldrig ens kom så långt som till 
prototyp. Diskussionerna om 24 :an gick 
fram och tillbaka. Bl. a. ansåg sig flygför­
valtningen tvingad - ' flygsäkerhetskrav 
med tanke på allmänhetens starka reaktion 
mot flygvapnets fredshaverier och de sven­
ska flygplanens av ekonomiska skäl nöd­
tvungna exceptionellt långa livslängd - att 
höja brottla.stfaktom från 9 till 12, vilket 
givetvis förstörde prestanda. Dessutom var 
man litet rädd för SAA'B-24:ans' långa 
startsträcka - de svenska krigsflyg fälten 
är i allmänhet ganska: små (ännu ett 
svenskt ,handicap) -- och därför räknades 
24 :an 'om med 3 ' m' större vingyta. Detta 
försämrade alla prestanda utom just start­
och landningssträckan. 

Det avgörande skälet var dock av ännu 
mera påtaglig karaktär. 21 :an visade , sig 
vara god nog och mångsidig och den ur­
sprungl-iga B ISA, som med Twin Wasp­
motorer var av gOd klass, skulle med sam­
ma motor som SAAB-24 (DB 605B) bli 
av toppklass, lika: ändamålsenligt bombplan 
som natt jaktplan. Genom att bygga B ISB 
istället för B 24 (J 24) skulle mycket tid 
vinnas och stora kostnader sparas (där fick 
s!<attebetalarna. igen det ev. förlorade) och 
resultatet skulle bli endast obetydligt säm­
re. Slutligen är det ju a:ntid ett önskemål 
att inskränka antalet flygplantyper så myc­
ket som möjligt till förmån både för ut­
bildningen och marktjänsten vid förbanden. 

.... aedan den I\In ....... ·m'nanele SAAB-ta I tN.,.... •• kl .. t v oeh I Björn Karlstrllm-Iaverln .. t h. 



SAAB·24:on, utformning 

SAAB-24 var ett 2-motorigt, 2-sitsigt, 
rnidvingat attack- och störtbombplan, som 
också skulle kunna. användas som jaktplan 
- framför allt natt j akt. Planet skulle ut­
rustas med DB 605B-motorer på vardera 
1\475 hk, ha nashjul och dubbla fenor. 
Byggnadssätt ; helmetall skalkonstruktion. 
Beväpning; 4 st 8 mm ksp i nosen, 2 st 
20 mm akan i kroppen - en på vardera 
sidan om förarstolen i fothöjd med möj­
lighet till omladdning under flygning -, l 
st .rörlig 13,2 mm ksp bakåt och ev 2 st 
8 mm ksp i vardera vinen. Bombutrust­
ning ; alternativt l st 1000 kgs utvänd,igt -
1 st 500 kg~ utv. plus Z st 250 kgs inv. -
1 st 250 kgs utv. plus 2 st 250 kgs inv. -
8 st 50 kgs inv. eller 2 st 250 kgs inv. plus 
kastbar br~nsletank i 500 kgs bombstäIl 
utv. 

Flygplanet var räknat dels som stört­
bombplan med flygvikten 7900 kg dels som 
jaktplan med flygvikten 7400 kg, Vingen 
- rektangular mittvinge och trapetsfor­
migt avsmalnande yttervinge - var för­
sedd med dykbroms', belägen på yttervingen 
utanför motorgondolen. Landningsklaffar­
na var placerade i mittvingens bakkant 
melLan kroppssidan och gondolen samt på 
ungefär . halva yttervingen. Skevrodren 

l. 

H~ ovan ooh t h lW. 
vindtunnelmodellen tUl 
SAAB-U, 80m n@derat 
pa\ sidan 888 I treplan8-
skin. 

, 
utanför. Nosen var i prmclp konstruerad 
som på SAAB-21. Stjärtpartiet var fri­
bärande medl fasta ytor i helmetall skal­
konstruktionl och med dukklädda roder~ 
ytor. Trimroder på all;!! roder. , , 

SAAB-Z4 

lleträffande motoranläggningen märkes 
de långt tillbakadragna luf,tintagen - den 
>trötta> luftens motstånd minskas - samt 
att 31vga:sstudsarna var utförda så att en 
del av avgasvärmet erhölls i form av reak­
tionseffe!<.t. 

SAAB-24 ingavs i specifikation till flyg­
förvaltningen i januari 1943 och lades ned 
i december samma. år . 

. Beträffande ' nedanstående beräknade 
prestanda bör anmärkas, att de gäller se­
rietypen med brottfaktor 12 och baserade 
på 72 procents propellerverkningsgrad vid 
maxhastighet. (Inom J)llrentes beräknade 
prestanda med 3 m" större vingyta) ; 

Spännvidd: 111,6 m (16,1). 
LIIn.d: 11,23 m. 
Höjd (över kabin): i,8S m. 
Vlnn'ta: 84,lI m 2 (8',8). 
FIYl'vlkt: 'Il00 kl' (8100). 
Vhll'belastnlnl': 280 k .. /m" (ZU). 
Effektbelaetnln.: 2,6' q / hk (2 ,'4). 
Maxha~t1l'h. pA 6 '00 mI e:. 630 km/ t (610). 
Landnln"8haatll'het: 1411 km/ t (140) . 
StI.t1d · t. II 000 m: 6,8 min (1,0). 
Startetrllcka t. 20 m hllJd: 92& m (Il00). 
TopphllJd: 11 000 m (10 '00). 

G. Knutsson. 

USA RÄDDNINGSTJÄNST. I en arti­
kel rörande den amerikanska flygrädd.nings~ 
tjänsten i Stilla havet framhålles nödvän­
digheten av ' att den flygande persom~len 
hyste fullt förtroende för derma orgaolsa­
tiOll och icke beLastades 31V ständig oro för 
vad som kunde hända efter en nödlandning 
ute på de stora vattenviddema. Man hade av 
erfarenheterna lärt sig att sända ut rädd,­
ningsflygplan så tidigt, att de befann sig 
på flygförbandens återflygningsväg, just då 
dessa vände tillba!<a efter strid. Det var då 
de flesta ·nödlandningarna ägde .rum. Rädd­
ningsflygets Catalina-plan har under jakt­
skydd kurmat rädda nödlandade besättnin­
gar t o m alldeles inpå den fientliga kusten. 
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I dag 
är ABA-planen fullbokade veckor i förväg. Vi är med­
vetna om a.tt det måste innebära olägenheter för Er, 
som på så sätt måste planera Edra flygresor och be­
ställa biljetter i mycket god tid 

men 
vi kan försäkra Er, att det inte dröjer så länge, förr­
än A B A får det välbehövliga tillskott till sin flyg­
planspark', som sedan länge varit beställt hos ameri­
kanska fabriker men ej kunnat levereras av lätt insedda 
skäl. Som sagt: 

det kommer 
en dag 

- och den kommer ganska snart - då Ni skall kunna 
ringa våra platsbeställningskontor på förmiddagen och 
få plats i ef~ermiddagsplanet. Den dagen koIrlmer ock­
så ABA:s flygnät att få en helt annan omfattning än 
nu. Allt flera platser, både inom- och utomlands, kom­
mer efter hand att inlemmas i den dagliga turlistan. 

AB A E ROTRA 'NS PO RT 
) 

1'3' 



I dagarna har Air Ministry offentliggjort 
uppgifter om de i FLYG nr 14/45 

presenterade nya jaktplanen från de H a­
villa.ncl - den ' reaktionsdrivna »Vampire» 
och den tvåmotorig.a explosionsmotordrivna 
»Hornet». 

.> Vampire» är försedd med ett D. H . 
Goblin-aggreg:at med två lu ftintag på var­
dera kroppssidan vid vingroten (som på 
»Shooting otar) . Planet, som säges myc­
ket lätt överskrida 800 km/t, är konstrue­
rat und~r ledning av Geoffrey de HaviI­
land och major Frank Halford (gasturbi­
nen) . Beväpning 4 st 20 mm akan i no­
sen. »Vampire> är byggd i helmetall men 
har tryckkabinen inklädd med bakat !rä. 
Första provflygningen gjordes 20/9 1943 
av Geoff rey de . HaviIland och typen var 
det första plan i USA eller England, om 
kom över 800 km/t (våren . 1944). Det tros 
vara världeris snabbas.!e f1ygpl;an tinder . 
produktion. Tjänsteiopphöjden är mellan 
.13700 och 15200 m. Inom paren:es kan 
omtalas, att Lockheed XP-80A (prototypen 
till >Shooting Star> som provflögs i ja­
nuari 1944) också var utrustad med ett de 
HaviILand Goblin-aggregat, som flugits till 
USA. Det var alltså med denna ga·sturbin, 
SOI11 XP-BOA nådde över 800 km/t i bör-

IS 

ENGELSK 
TOPPFART 

Två splitternya 
hllpersn'abba Jaktplan: 
"JT ampire" "Hornet" 

FLYG kan tack vare expre .. po.t IrAn Enl'­
land redan l' dl\tta nummer preeenter", tvlL bil­
der av de Havlllandl aenaste reaktion_jakt­
plan .Vamplr"" (t v och nedan), som pi aätt 
och vi. Uknar vAr .... en propellerdrivna. J 21, 
...... t en bUd av aamll\lll firma. nya Mo.qulto­
liknande, ultra.nabba .HorneP (nederat pIL 
aidan). Materlalet trblil.pptea l Enl'land den 
:lO sept. 

jan av år 1944. Gasturbinen torde utveckla 
närmare 5000 hk 'Starteffekt. 

»Hornet» har kallats »Iilla. Mosquito» på 
grund av att den ser ut som en förmin­
skad »Mossie» men det är i själva verket 
en helt ny konstruktion. Pl.anet skall en­
bart användas som jaktplan med extra lång 
f lygst räcka. Motorutrustningen består av 2 
!'.t Rolls-Royce »Merlin> på vardera 2 070 
lik sta·rteffekt och försedda med 4-bl;adiga 

propellrar, som roterar åt varsitt håll. 
Flygplanet är byggt i trä som »Mosquito» 
men vingen är av bLandad konstruktion 
med dubbelt fanerlager på översidan och 
lättmetall på undersidan. Topphastigheten 
uppges alltjämt (se FLYG 14/45) till över 
756 km/t, och engelsmännen har allt:så 
grundad anledning att tro, att detta är 
världens snabbaste propellerdrivna flygplan. 
Stigförmågan vid havsytan är l 372 m/min 
och tjänstetopphöjden är 10 700 m. Flyg­
sträckan är med extratankar över 4000 km. 
Prototypen flög f f g den den 28/7 1944. 



Schweiz är välkänt för sin ti llverkning av 

ur och andra precisionsinstrument. Det är 

därför helt naturligt att även våra duk­
tiga svenska segelflygare blivit storbe · 

låtna med de schweiziska segelflygi"nstru ­

menten. - Haenni -instrumenten stå i sär-

klass. Dem kan Ni lita på där uppe 

bland molnen när det gäller att exakt 

bestämma planets höjd, stigning, lutning, 

hastighet etc. Gå även Ni in för Haen.nis 

preCisionsinstrument. Tillskriv oss r e d a n 

idag för närmare upplysningar . 

WULF & Co.· AB; " Väne~sborg. - Tel. 1253 
WULf & (o. Slo(kholmskontor AB. Tel. 311550 • WULf & (o. AB. Avdelningskontor, Malmö. Tel. 76718 
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J Imo föratn post och frnkt till USA Io.bl" lir 
pil L .. Gunrrlla. 

km/t och eftersom de fyra motorcma 
drar 700 l/lim kan man räkna ut, att Felix 
i detta, utför.ande med fulla tankar kan 
flyga 15 timmar eller 4425 km. Det finns 
alltså en god marginal även på längsta 
etappen, om motvinden :s!,u lle vara alltför 
svår. Normalt tar den 11 timmar. Felix 
ekonomiska maxsträcka ligger dock inte 
högre än c :a I 800 km, sedan försämras 
d,riftsekonomi11l starkt. Det är med andra 
ord inget billigt trafikflygplan. 

SILA FÖRDUBBLA.R ATLANTTRAFIKEN 

A tt flyga över AtL'anten är inte längre 
någon bragd, inte ens att f lyga, regul­

järt' med bestämda avgångs- och an!<omst­
tider. Svårighetema är numera av rent 
materiell art. Eller m. a. o. de bolag som 
har lämplig flygmateriel till . iu förfogw­
di<! - och tränade besättningar givetvis -
de flyger reguljärt över Atlanten. om de 
bara: har tillstånd. 

Det svenska atlant flyget h.ar ju varit i 
gång som reguljär kurirtrafik sedan för­
sta passagerarflygningen den 21 augusti 
med t. v. 6 turer 'fram och å.te r i månaden. 
Hittills har dock SILA tvingats tra fikera, 
linjen med ombyggda ~fästl11ingar> - typ 
Felix - och även om detta flygplan ur 
besättnlngssynpunkt är lämpligt, så kan 
man in~e komma ifrån att det ur pas.~age-

Kapten C. Rmitb, vurt 
iands belHövlHle prov. 
flYI!'Rre, bnr anför· 
trotts redigering .. n 
av de n~~a kurserna. 
Med honom samarbe· 
tn . ett dussintal spe· 
cialister. 

rarsynpunkt är långt ifrån! idealiskt och att 
det dessutom är ett i högsta grad oeko­
nomiskt flygplan. 

Det ha,r visserligen 14 platser men man 
kan, inte taJ mer än 6 passagerare över A,t­
!anten och har som regel inte tagit med 
mer än 4. Lasten bestäms av längsta flyg­
sträckan - Keflavik (Reykjavik)-Mingan 
(Kanad'a) 2958 !,m - där tankarna proPI>­
fyllas med 10 600 liter. Den betalande las ­
ten är då max. I 130 kg. 14 passagerare 
väger ungefär l 120 kg och det skulle! i så 
fall bli 10 kg över till post, frakt och ba­
gage. Det går inte ihop. På sträckan 
Mingan-}{eykjavik utan altem'ativa land­
ningsplatser är största möjlig,a betalande 
lasten endast 760 kg. 

Felix ekonomiska marschfart är 295 

DC-4:orna snart här 

Som väl är har krigsslutet medfört, att 
ABA-SILA kan få si'na' efterlängtade OC-
4 :or betydligt tidigare åtl beräknat. Det 
första exemplaret kommer i december, yt­
terligare två i januari och tre till i februa­
ri. De kommer snarast möjligt att insät­
tas på Atlant-linjen och fr. o. m. mars 
torde SILA komma att flyga till och från 
New York tre gånger i veckan. ABA och 
SILA skall ha tre var av de :sex DCA :or­
na. Eftersom DC-4 :oma kan ta 25-30 
passagerare mot Felix 6 (!) pch flyga 
rätt igenom från Bromma till La Guardia 
på c :a 20 timmar, så innebär ju detta en 
högst väsentlig förbättring av den svenska 
AtLantservicen. 

lJ tbildnilll: till: 
#.. Flygande personal. 

2. Personal i marktjänst 

:1. Personal i verkstadstjänst 

Grun.dl'ig utbildnin,g tned en­

dast folkskola som, grund 

Luftfartsin.pektär 1'. 
Ångström har jilmte 
kftpten Smith åtagit 
sig granskningen av 
kursernft, en borgen 
för att NKI·kurserna 
hålla måttet. 

Den populilre flygfiir . 
fattaren Hans Oste· 
lius hllr utarbetat den , 
handbok .Flygt't ef· 
t e r fre(lt>n. . som Ni 
fllr kostnadsfritt ge· 
nom kupongen nedan. 

Nu kan Ni börja en av NKI- . 
skolans nya flygtekniska kurser 
och utbilda Er till någon av de 
många nya befattningarna inom 
flyget. Kurserna utarbetas av 
specialister-ingenjörer, flygare, 

elever fr. o m. i höst. Läs 
vidare om flygets möjligheter 
och utbildningskrav i den Till NKI-SKOLAN 

\ 

meteorologer och andra - som 
äro verksamma inom'svenskt flyg. 
De veta vad som kräves av flyg­
folk, både för de svenska och ut­
ländska maskinerna. NKI-kur· 
serna äro landets modernaste och 
kunna taga emot korrespondens-

20 

, handbok som Ni får kost­
nadsfritt genom kupongen. 

NKI~ 
det praktiska livets skola 

Sot Erlk.gatan n. Stockholm 

Sund kostnadsfri studie· 
handook för nednnstående. 

l<'lygteknlsk ingenjörs· 
utbildning 

Privatflygarkurs 
Luftnftvigfttörkurs 
Radlotelegraflstku rs 
1'raflktjilnstku rser 
Flygmekanlkerku rs 
Motormontörkurs 

I nstrll men tmon lörkurs 
Segelflygning 
MOdellflygDing 

m. fl. nya kurser 
ANDRA A"DELNINOAR: 
Teknik och Industri 
Handel och kontor 
Renl.knla och gymnasium 
Tecknln&, och nyttokonst 
Social.. kurser m. fl. 

Namn .\, ........... . ........... . .......... . .... . ... ... .. . 

Adress Flyg 20/46 
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Tills dess har också ABA-SILA ytterli ­
gare Atlantbesättningar trimmade. Det är 
bristen på flygande personal, som gör a.tt 
SILA nu måste övernatta både på I:sland 
och i Mingan, varför det tar 272 dygn att 
komma till New York med: SILA men 
bara ett dygn med A Te. Det skall det 
som s.-agt bli ändring, på. När Felix-pla­
nen frigörs frä.n Nordatlanten kommer de 
att insä.ttas på Europa:trafiken samt - åt­
minstone till en början - på den s>yd­
amerikanska linjen, som börjar provfly-
gas i november i år. -

Hur blir det då sedan? Vilka flygplan 
kommer SILA att köpa efter DC-4 :orna, 
som trots aUt måste betraktas som en över­
gångstyp? Ja, det vet inte ens SILA-che­
fen, P. A . NorUII, som vi frågat. Bolaget 
är alttjämt intresserat av Douglas DC-6, 
Lockheed >Constella-tiolU, Boening >Stra­
tocruisen, det nya Republic-projektet samt 
de, nya engelska fredstyperna. 

SILA-politiken är !<1ar, förklarar sous­
chefen i SILA, major Eric Carleson. Det 
är densamma som ·i ABA; Sa:fety fint 
men ändå mod:erna flygplan. Vi vill inte 
köpa några experiment~yper utan fordrar 
absolut driftsäkra flygplan. Vi få r väl se 
os.'S om på världsmarknaderu för att finna 
det bästa tänkbara. 

SILA:s erfarenheter 

Hur förberedde sig då SILA för at­
lanttr.afiken? Vi ställer f rågan t ill ABA­
SILA :s chefspilot, flygkapten Ake Du­
valid er. 

- Ja', i första hand måste vi sä:ta ig,ång 
navigeringsutbildning av både piloter och 
signalister, säger kapten Duvander. På de 
europeiska korta linjerna är ju navige­
ringen ganska: enkel. På atlantrouten är det 
mycket längre pejlavstånd och betydligt 
färre stationer att arbeta med, Vi måste 
alltså lära: oss även astronomisk navige­
ring att ha som extra hjälpmedel. Denna 
utbildning kom igång redan våren 1940 -
det var j u meningen att starta a:tlantflyget 
sommaren 1940, men deru 9 april kom 
emeltan. 

Våren 1944 !<om navigeringsutbildningen 
. igång på allvar i och med a tt cheh naviga­
tören hos TW A, mr Redpath, kom hit. 
Han lärde oss hela uppläggningen av den 
atlantiska. flygtrafiken och det amerika:n­
ska radiofyrsystemet. Vi tränade detta myc­
ket intensivt i link-trainer och övade oss 
i telefoni - det förhärskande i USA -
samt lärde os:s amerikansk signalistslang 
med, hjälp av grammofonskivor, som tala­
des in av mr Redpa:th och biträdande ame­
rikanske flygattachen, major Conradi, vil­
ka spelade upp >ordergivning m. m. under 
en flygning i USA> med alla meddelanden 
mellan flygplanet och m-arken. Hösten 1944 · 
anställdes de första speciella navigatö­
rerna. 

När vi den 27 juni gjorde första prov­
flygningen till Amerika var vi alltså bra 
trimmade. Jämsi<t,e:s med link~träningen 
hade vi naturligtvi s> gjort navigerings flyg­
ningar här hemma: och flugit in oss på typ 
Felix bl. a . på Skottlandslinjen, där den 
insattes. Felix är bra ur . besättnings·syn­
ptm!<t fast litet trång - ganska naturligt 
eftersom det är ett ombyggt krigsflygpla:n. 
Den är tip-top ifråga om instrumentutrust­
ning, radio m. m. 

Det vi:sade sig, . att vi räknat alldeles rik­
tigt, när vi gjorde oss en teoretisk bild 
av atlant flygning. Vi flyger nu i stort sett 
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D e t giCk tlnfLnt o<!h utA'.n några som helst Htörnlngar, ~iig.,r chel"pllote n I ABA-SILA kltptcJl 
Duvander (längst t h) e~r törst.. landningen på La Guardl ... 

utmed storcirkelbågen utom mellan Island 
och Mingan, där vi flyger utefter loxo­
dromen mitt emellan storcirkelbågarna till 
Mingan och NewfoundlancL. Anledningen 
till detta är a:tt vi på det sät~et kan välja 
mellan dessa två ställen för landning,. Så 
fort vi kommer in över land följer vi en 
>airway>, d. v. s. en bestämd amerikansk 
allfartsflygväg. • 

Både på Keflavik, 50 km utanför Reykja­
vik, och pås Mingan är det amerikansk per­
sonaIoch vi får den bästa tän!<ba:ra ser­
vice. Keflavik är ett utomordentligt fält 
utan några som helst masker i inflygnings­
riktningarna. Banorna har längder på l 800 
-2000 m. Mingan är mindre och har en­
dast två hanor på vardera 1 500 m. Detta 
gör att vi på Mingan måste minska start­
vikten till 26100 kg från 26500, som Felix 
väger när den startar från Bromma och 
Keflavik. 
. På La Guardia har vi också fått all 

hjälp av amerikanarna. Ingen endja gång 
har vi behövt ligga och vänta på la:ndning 
trots att trafiken här är mycket livlig. 
Det nya jättefältet Idlewild kommer att 
få tas i anspråk för sportflyg vid årsskif­
tet men det torde dröja minst ett halvår 
ytterligare, innan trafikflyget kommer dit. 

7 dagars dubbelturer 

Vi . har nu tre atlantbesättninga,r som 
flyger sex dubbelturer i månaden, fort­
sätter kapt n Duvander. Varje dubbeltur 
tar 7 dagar - tre ut, en i New Yor!< och 
tre hem. Därefter får den hemkomna be­
sättningen vila en veck.a före nästa dub­
beltur. 

Före varje USA-flygning har besätt­
ningen tvål s. k. förberedelsedaga1". Däri in­
går noggrann . läkarundersökning. Det får 
inte fiamas några. skavanker på besätt­
ningen lika litet som på flygmaterielen. 
Flygplanet gås naturligtvis igenom ytterst 
noggrant. Vi ser ,till. att eventuella anmärk­
ningar under föregående tur föranlett ve­
derbörliga åtgärder. Naviga,törema går 
igenom navigeringsmaterielen och över hu­
vud taget görs al'l översyn enligt den van­
liga, ytterst noggranna ABA-r:utinen. Så 
roar vi oss med att läsa igenom alla: be­
stämmelser för sträckan för att se om; det 
tillkommit något nytt. 

Ännu har inga stöminga1" av allvarligt 

slag mträffat under våra elva atlantflyg­
ningar. Allt ha'r gått fullkomligt efter be­
räkning. Visserligen råder det mycket kraf­
tiga vindar över Atlanten men ännu så 
länge har vi inte mäU upp :starkare mot­
vind än 100 km/t. Värre saker beräknar 
vi dock att få pressa oss igenom nu undter 
vinterhalvåret. 

Rätt snart kan vi också börja med s. k. 
isobarflygning, vilket innebär att man fly­
ger runt lågtrycken. På det sättet kan man 
också hitta fina medvindar som kompen­
serar den längre flygvägen. För att flyga 
utmed isobarerna - linjen mellan orter 

(Forts. på sid. 60.) 

Flyg gärna, 
men se till att försäk­
ringarna äro ordnade i 
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STOC KH OLM 7. 

21 



De äro sammansatta av 48 st. pappersark samt 

12 st. ' genomgående papperslinor hestående av 

20 mindre trådar. Det ingående klistret, som är 

av egen tillverkning, är vattenfast och okänsligt 

för "långa lagringstider. Lastkartongerna, som 

höra till skärmarna, äro av wellpapp och special­

konstruerade " för att tåla stötarna mot marken. 

Begär närmare upplysningar om dessa pålitliga 

och starka fallskärmar. 

Nissafors freds tillverkning är: % av lan­
dets behov av pappersbärkassar ( = c:a 
15.000,000 st.), regnlsappor, skolboksom· 
slag, papperspåsar, hyllpapper samt andra 
bearbetningar av papper. 

N I S SAF O R·S 
PAPPERSFÖRÄDLINGS A.-B. 

Nissa/ors. Tel. 30. 

Ombud för Nissafors fallskärmar: AB FLYGLEVERANSER~ STOCKHOLM 

/ 
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. ..IIDA FLYGER 140000 KM I VFJUKAN 

G . FERJSSTRöM Å. LIN))JJLAD 

A tt det är full rush i det svenska, tra­
fikflyget just nu är ju allom bekant. 

men :alla kanske inte vet, hur mycket det 
egentligen flygs. För att få en bra jäm­
förelse ~{an man kanske lämpligen plocka 
fram siffrorna från det bäs·ta fredsåret -
1939 - då ABA flög 2899 000 km, d v S 

lmgefär 55000 km i veckan. Dessa siffror 
ha, för länge sedan överträf fats. Just nu 
nyger ABA-planen sammanlagt ungefär 
100 timmar om dagen, vilket omräknat i 
kilometer blir c:a 20000 - eHer m a o 
140000 km i veckan, ViH man ha fram en 
si ff ra f ör hela det svenska kommersiella 
flyget måste man också ta med SILA,som 
-f]yger ungefär 20000 km i veckan. Sam­
manl.agt tillrygga,lägger alltså svensk."a f1yg-
1>lan varje vecka 160000 km, d v s en. 
sträcka motsvarande 4 gånger jorden runt 
Yid e~<vatorn . 

Som svensk flygpassagerare kan man 
också just mI få direkt kontakt med inte 
mindre än elva huvud städer (eller mot­
svarande) : Wa·rszawa, Prag, Geneve, Kö-
1>eI1hamn, Amsterdam, Bryssel, Paris, Lon­
<lon, Oslo, Reykjavik och) New York. En.­
st-dka flygningar har dessutom gjorts till 
Hel singfors och Moskva samt ·en mellan­
landning i Hamburg. Fortsättning följer 
alldeles säkert men därför har vi svenskar 
ingen anledning aH slå oss för våra bröst 
och trumpeta ut hur bra vi är. Vi har myc­
ket att vara tacksamma för - inte min:st 
mot våra nordiska grannländer - och om 
vi inte sluppit ~<riget, så hade vi heller inte 
haft någon möjlighet att så snabbt efter 
V -dagen sätta in vår reservera<!e f1ygma- . 
teriel på det europei ska flyglinjenätet. 

ABA flyger nu regulj ärt - d v s med 
koncession - till Paris, Geneve och Lon­
don. Köpenh.amns- och Oslolinjerna utgör 
ett mellanting och de övriga är kurirflyg­
linjer. 

Materielläget 

L åt oss ta en titt på ABA :s materi elläge 
just nu och för den närmaste framtiden. 
Bolaget har just nu 5 st DC-3 ;or : de gam­
la SE-BAA »Örnen>, BAB >Höken> och 
BAC >Falken> och dessutom från USA 
som nyanska·ffning anlända BAS >Storken> 
(f' n skolflygplan) och BAU >Uven>, Inom 
den närmaste tiden väntas BA T >Trnnan>, 
BA W >Svanen> och BAX .>Hägern>, vil­
ka ingår i ABA:s första beställning på 
5 C-47 :or, vilka här i Sverige inreds till 
lJaSsagerarplan . 

Utom dessa åtta DC-3 :or har ABA av 
HOAC köpt C-47 :an >Ugglan>, som kr,asch­
landad~ i medvind på Bromma för ungefär 
1% år sedan och skall an.vändas av ABA 
som rent fraktflygplan. Den svenska be-
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G. S'l'EF}' ENSSON R . STEIN~lARK 

Sex nYIl flygknpteuer I AIJA presen­
te ..... hlir ovan. E:fter.om bolRget måNte 
fyrdubbJa •• ntu.Jet flygförllre, Hå torde 
FI.YG få anledning återkommR mel! 
många fJera portrli.tt. 

teckningen är ännu inte registrerad. Dess­
utom har bolaget begärt av USA att få 
köpa sju' s !< surplus (överflödig.a) DC-
3 :or (C-47 :or) men ännu inte fått sva,r. 

ABA äger också tre ombyggda >fäst­
ningao - SE-BAH >Sanu, BAK »Jim» 
och BAM >Tom», SILA äger de två and­
ra : SE---BAN "Boh> och BAO »Ted», av 
vilka >Bob> f n är 'utlånad till danska 
DDL. Den, danska loCondoren» Jutlandia 
står nämligen f n i London på storöversyn 
och motorbyte och SAAB :s ombyggnad av 
de två >heldanska fästnin garna,> , bli r inte 
klar förrän i slutet av oktober. 

De gamla hederliga Junkers Ju 52 :oma 
gör alltjämt tjänst. Fem finns kvar; SE­
ADR ,Södermanland" AFA >Svealand>, 
AFB ,Götaland" AFC »Norrland> och 
AFD :.Vikingaland). Den ännu äldre SE 
-ACZ >Värmlandtt - en 3-motorig Fok­
ker F XII - som redan' 1/ 7 1944 hade 
flugit 1,5 miljon km i ABA-tjänst sedan 
1932,har ti1\fälligt utlånats till DDL, som 
sat~ in den på linjen Aalborg-Göteborg. 

Först - vort - när? 

För att återgå till ABA:s lyckliga stjär­
na - att kunna komma först tac~{ vare 
omständigheternas makt - så kan det kan­
ske intressera med en liten återblick på vil­
ka städer ABA-plan landat i med förs~a 
civila planet efter Tysklands kapitulation 
den 7/5. I Oslo .(Fornebu) landade ABA :5 
Ju 52 :,a >Norrland,> 2 timmar efter det 
ty:skarna överlämnat flygfältet den 16/5. 
Starten från Stockholm skedde medan 
Fornebu ännu var besatt av tyskama. DDL 
har. också två premiärer, som ,tas med 
ef tersom det nordiska samarbetet står i 
förgrunden. A:BA-SILA-DDL-planen an­
lände alltså till: 

Köpenhnmn 10/ 11 kl 12.118 (nDL) 
Prestwlck lO/ ii kl. 19.03 (SE-BM!) 
0810 16/ 5 kl. 12 .112 (S .. }-AFC) 
Pnrls 18/ 1i kl \3 .57 (SE-IJAlIf) 
ReykJnvlk J3/ 6 kl 16.1IIS (SE-HAK) 
Helsingfors 22/ 6 kl 7. 13 (S~}-AFC) 
New York 29/ 6 kl 11I.1i0 (SE-BAK) 
London 3/ 7 kl 14.1.0 (SE-BAC) 
WOrsZOWR 18/7 kJ HI.1i1l (SE-BAC) 
Oslo (reg) 211/7 kl 1O.2U (SE-AFD) 
Amst.erdnm 28/7 kl 12.411 (SE-BAC) 
Bry •• .,I 1./8 kl 12.411 (SE-BAH) 
Pr,,&, 3/ 9 kl 14.110 (S"~-IJAM) 
Geneve 6/ 9 kl 16.02 (SE-JJAH) 
i\lo.kva 8/ 9 kl 12.118 (SE-BA~l) 

J •. SVESSE E. THELER 

Flygare önskas! 
F n har ABA över 120 man f1yg'ande 

pen;cmal men behöver tillsammans med 
SILA lika många förare. Fordringarna är 
dock mycket stora och in~en anställs trots 
de många vak3!nserna, om bolaget inte .an­
ser vederbörande särskilt lämplig, ABA :s 
skolV'erksamhet, som nog måste 3!nses vara 
föredömlig, kostar en massa pengar och 
det är klok ekonomisk politik att om möj ­
ligt inte kosta på någon olämplig ett öres 
utbildlning. . 

Just nu (21/9-45) har ABA fa~<tiskt en­
dast 28 godkända flygförare och följakt­
ligen måste ett 9O-ta,1 utbildas under de 
närmaste åren. Här kommer de nuvarande : 

FLYGKAi'T"JN AV I.:,. GRADEN: 
lfJnhnftT BoHSnJ1 
ÅK e Ouvunder 
S,'en Glboon 
Mur.huU I.btdholm 
Georg Linda\\' 
Ernst Roll 
Carl-GustRf von Rosen 
Bror Hunltson 

j,'LYGKAI'T.EN AV 2:0. GRADEN: 
Torsten Holten. t ern 
011., Ekman 

FLYGliAI'TEJS av S:e GRA))EN: 
6(ist" eurl. 
Gunnar FernHtröm 
.o\ke I . lndblad 
Ounnar Steffen880Jl 
Rune Ste lnmll,rk 
L~nllllrt S,'es86 
.El nur Theh.~l' 

}'LYGS1'YR~IAN AV l:a OltAnEN: 
Olof 'Brun.thorp 
./{"rl-Erlk EriCHon 
Åke Orönqul . t 
Brullo KutIgren 
GUrun Lind 
I.ett Lindblad 
AJl(1ers ~[ng-nuNMon 
H nns Nilsson 
1401's .. Axel .N Us8on 

FLYGSTYRi\lAN A V 2:a GRADEN: 
David FnrnAker 
Olo! J.lndberger 

Fromgdngen förpliktigar 
Den utomordentliga ABA-star~'en, d v s 

den framgång som möjliggjorts tack vare 
att Sverige haft fred, förpliktigar i hög­
sta grad. Carl Florman och hans under­
ordnade är också medvetna. om ,att det gäl­
ler att lägga manken till ordentligt ävenl i 
fortsättningen. J a, de blir i själva verket 
svårare och svårare att hålla positionen, 
när fler och fler f1ygtrafikföret-..lg i Euro­
pa får flygplan och möjligheter att kon .. 
kurrera, Den :som vi ll få passagerama,s 
prioritet i framtiden - nu ä r det ju pas­
sagerarna: som möjligen kan hoppas; på att 
bli prioritetsstämplade - måste också bju-

(Forls på sid. 62.) 



N orrtä/je i september. 

D ET HÄNDER STORA TING i Norr­
tälj e. Den lilla idylliska staden i 

Raslagens famn har tack vare Skandina­
viska Aero blivit en av Sveriges viktigaste 
flygstäder. 

:.Världtens vackraste sportplaaJ:' EHT-l 
~Eeauty> startar från flygfältet - och det 
är inte en flygning vilken som helst, det 
syns på startsträckaTli, :som nu avkortats 
med häl ften mot förut. l planets nos sit­
ter en extra elegant spinner, omslutande en 
sensationell nyhet på prdpellerområdet : 
den 'helautomatiskt omställbara ~Dynama­
tic:., konstruerad 31V förste mannen i EHT­
komplexet, civilingenjör Erik Bratt. Han 
sitter själv vid spaken och njuter. 

T y det måtte väl vara en njutning att 
vid flygningen hela tiden kunna utvinna 
varje uns av motorns sparsamma kraft. 60 
hästar är inte många men de skall räcka. 
till mycket : först bästa stignung och. sedan 
bästa hastighet - två väsensskilda moment. 

BEAUTYKONSTRUKTÖR 
FANN (JOLUMBIÄGG 

"DYNAMATIC" en sensa-

tionellt enkel automatiskt 

ställbar sportplanpropeller 

DYDftllUttlcpropeUer n8 
kOD"traktör, clvllln­
lfenJör "Erik Brutt, vi­
pr pI\. spinnern med 
luftplftttun, Hom vid 
ändrad flYlfhastlghet 
cer 8~rvomotorD or­

der utt ställa om 
bladvinkeln. 

E n fast propeller är antingen avpassad för 
stigning med liten anfallsvinkel på propel~ 
lerbladen eller hastighet med stor d :0. El­
ler så är den fas ta propellern ett mellan­
ting och därmed inte speciellt trevlig för 
en fordrande flygare. 

Det nämndes här ovan att :s tarts,träckan 
blev hälften så lång som förut; detta :.för­
ut:. var när ,.Eeauty~ hade speciell ha stig­
hetspropeller. Stigförmågan har med den 
nya propellern blivit SO % bättre än med 
nämnda fasta snurra. Vid varj e hastighet 
blir propellerns bladvinkel den rätta. Ett 
sportplan med :.dynanlitpropellen - som 
:. Jerkers:. verk ligger nära till hands att 
kallas - kan starta från små fält och 
bränsleförbrukninge11l blir lägre än med en 
fast propeller, :som ofta snurrar i onödan. 
~Dynamib är framtiden s melodi! 

Efter fotografering i luften av den ge­
nom Dynamaticpropellern fulländade ~Eeau­
ty> landar vi och tittar närmare på under­
verket. 

- När ~Eeauty, var klar, provflugen 

och demonstre rad började jag fundera 'på 
den här snurran, säger »Jerker, Bratt. Jag 
kände på något sätt att kärran inte V31r 
färdig med fast propeller. Men det skulle 
vara en enkel' a pparat - och den blev en­
kel : inga tillkrånglade planetväxlar, snäck­
hjul eller elektriska släpkonta!<ter. I stäl­
let är det hävarma r och stötstänger, na­
turens egna överföringsmedel - t ex. vå­
ra a'rmar och ben!! Impulserna till omställ­
ningen al stras av luftens tryck på luft­
plattan längst fram , d v s av flyghastig­
heten, och omställningskraften levereras av 
motorns smörjolja, som ju har ett vi sst 
tryck. 

Vi kommer allt längre och längre in i 
:.dynamitsnurrans~ hemligheter. Att försö­
ka kåsera fram en beskriVllJing av den 
genialiska åpparaten skulle vara dumt, var­
för jag låter :.Jer!<ers:. egen precisa sam­
manfattning om propellern utgöra svar på 
läsarnas självkla,ra fråga hur :.DY11amatic, 
är konstruerad m ffi' : 

Verkningssätt 

Den för omställning av propellerbladen 
erforderliga rörelsen alstras aven framför 
propellercentrum placerad servomotor. DC11J­
n.a består av en cylinder, i vilken en kolv, 
kra ftkol ven, är placerad, Kraftkolven står 
via en häv31rm på servomotornS! framsida i 
förbindelse med två stötstänger, som är 
anslutna till de vridbart lagrade propeller-

Prlnclp.cbema över Dynamatlcpropellern. De numrerade detaljerna är: 1) .... rvocyllnder. 
2) kraftkolv. S) hävarm, 4) aotöt.t4ng, II) regulatorkolv, 6) regulatorkol\'8Unlr. 7) hlftplatta, 
8) regulatorfJlI.der. - T v har aplnnem talrltl. av och det ilnnrlka navet ..... oklätt tru>d luft­
plattan IlI.nlrst till höger. 
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bladen. Vid kraftkolvens rörelse fram eller 
tiilbaka i cylindern kommer propellerbladen 
att vridas mot mindre eller större blad­
vinkel. 

Inuti kraftkolvstångens centrum är re­
gulatorkolven placerad. Regul3ltorkolven 
står på ena sidan medelst regulator~<olv­
stången i förbindelse med en cirkulär ' plat­
ta, luftplattan, som är placerad, i ett urtag 
i propellerkåpans främre centrala del. På 
andr.a sidan står regula,torkolven i förbin­
delse med en ;spiralfjäder, regulat'orfjädem, 
som med sin bakre del stöder emot en 
fast punkt 'på navet. 

Från motorns främre ramlager är smörj­
olja under det för motorn normala arbets­
trycket framfört till kraftkolvens centnun­
parti. Oljan tjänstgör som kraftkäll31 för 
kraftkolvens rörelse. 

Regulatorkolven och 
kraftkolven samarbetar på 
så sätt att om regulator-
kolven genom påverkan 
utifråru via dess ~<olv s.tång 
får en för:skjutning från 
sitt nolläge ikraftkolven 
så kommer denna till följd 
av oljans inverkan att 
omedelb3lrt följa efter, så 
att nolläget i förhå1l.ande 
till regulatorkolven åter 
intas. Den kraft som åtgår 
för att förflytta regulator­
kolven är mycket liten, 
den varierar från ruågot 
hekto upp till omkring ett 
kilo och beror i första 
hand på regulatorfjädern, 
som alltid strävar efter att 
skjuta kolven framåt. 
Kraftkolven däremot föl-
jer regula:torkolven med 
en kr.aft av omkring 100 
kilo. 

Den i regulatorkolv-
,tångens främre ände pla­
serade l .. f~plattan ombe-
sörjer den automatiska omställningen ge­
nom att den påverkas a'v luftens dynamisk.a 
tryck. Vid stillestånd på marken eller vid 
låg hastighet är detta tryck litet och regu­
latorfjädern tvingar kolven med luftplat­
tan att mta sitt främsta läge, som motsva­
rar liten bladvinkel på propellerbladen. Vid 
hög hastighet blir lufttrycket på pLattan 
större och regul3ltorkolven förskjut!> bakåt 
med, den följd att kraftkolven följer med 
och ställer in propellerbladen i en större 
bladvinkel. . 

På detta sätt blir Dynamaticpropellern 
en hastigsreglerad propeller, som för olika 
flyghastigheter själv intar olika lägen på 
propellerbladvinkeln. 

Byggnadssätt 

De önskemål som i första hand uppställs 
på en .. omstäJlbarpropeller för mindre flyg­
plan ar 31tt den skall ha låg tillverknings­
kostnad och låg vikt. Möjligheterna att till­
verka Dyn:amaticpropellem till ett lågt pris 
torde vara synnerligen gynnsamma. Av det 
erforderliga maskinarbetet k.an c :a 85 % 
göras i vanlig svarv och S % i bornna.-
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-Oeouty» med »Jerker» vhl jljpn.k.'n O.," »Uynn. 
matle> I nosen p08erar I luften för :"'LYO:. 
"hände. - T v >Dyn8matl.,. I flott röntgen-
8kl8., utförd av tecknar"n hlg R. Z"rnell , -Id 
SkandInavIska Aero l N.,rrtäIJe. 

skin. Enda:st 10 % av maskina·rbetet tillhör 
det dyrare fräsningsarbetet. Propellerns 
eru~<La uppbyggnad möjliggörs bl. a. av den 
i någon mån okonventionella lagringsprin­
cip som tillämpats. Propellerbladen är 
nämligen lagrade i två SKF standard­
axial lager, som är så placerade att den 
rörliga delen, i vilken propellerbladet sit­
ter infäst, befinner sig utanför ·kullagren 
och den fasta delen av navcentrum befin­
ner sig innanför. Detta har möjliggjort en 
mycket enkel metod 31tt föra över rörel­
sen från servomotoron till propellerbladen 
och de erforderliga manöverkrafterna blir 
så små att en mycket liten och lätt servo­
motor kan användas. 

Propellerbladen är utförda av tra, vilket 
är betydelsefullt för såväl tillverknings­
kostruaderna som vikten. r nfästn,ingen av 
ett träpropellerblad till en hylsa. av stål är 
en mycket viktig arbetsopera-tion och den 
metod som tillämpats på Dynamaticpropel­
lem är föregången av ytterst noggranna 
experiment och hållfasthetsför~ök. Resul­
tatet har blivit en enkel och pålitlig fast­
sättningsmetod, som i ett flertal avseen­
den är patentsökt. 

De f1~sta av de oli~{a i navet ingående 
(Forts. på sid. 58.) 
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Jag sätter fem. - Jag synar. - Par i 
kungar, räcker de? - N ej för böveln! 
lar du inge' mer? ~ Triss i tior. - Kå!< ! 

Va tusan sitter du å klämmer på löven, 
när du har kåk för? Ta smörjan. 

De andra skrattar och Georg skjuter 
över högen . av marker till mig. 

Vi sitter i dagrummet och spelar kort 
seda·n en timme tillba!<a nu. Vi är fem 
provflygare anställda vid SAAB i Linkö­
pi,ng. Vi har ett fönster -öppet och vårso­
len · bygger strålgator i cigarrettröken. 
Georg sitter mitt i en solgata och kisar 
med ögonen, dels för solens skull och dels 
för röken från sin Marvels, som sitter 
fastlimmad i mungipan och från vilken rö­
ken :stiger rakt upp i ansiktet. 

Han kastar en blick på armbandsure~ 
och säger rätt ut i luften: - Klockan är 
halv ett snart nu. Jag känner hur hårbott­
nen blir stel och det sjunger till i mag­
gropen. De andra provflygarna börjar 
prata på en gång om ingenting, men ingen 
säger något till mig. 

Där finns bara bortvända ansikten. 
Högtalaren uppe vid taket börjar sum­

ma, och så hörs en stel, opersonlig elek­
tron röst : - Fänri!< Grane sökes. Start 
vid bestämd bana, bestämd tid. - Fänrik 
Grane :sökes. Start vid bestämd bana, be­
stämd tid. Över. 

Jag kan inte behärska en rysning som 
för ett ögonblick knyter samman rygg­
musklerna. 

Genom det öppna fönstret hörs den putt­
rande sången från en traktor, och ljudet 
blandas i detta ögonblick med tankbilens 
grovhalsiga morrande. 

- Ja de e visst tid å byta, säger jag 
och alla ansikten ryckes mot mig, som om 
jag rop.at givakt framför ett led rekryter. 
Alla ler och säger banala :saker, men ingen 
av dem kan behärska sin oro över att jag 
~<anske skall märka spänningen i rösterna 
och ögonen. 

Det är bara jag som är lugn nu, tänker 
jag, och fylles plötsligt aven odefinierbar 
tacksamhetskänsla mot dessa ansikten som 
är så ängsliga och så fördömt besvärade 
över in ängslan. 

Jag skjuter tillbaks stolen, reser mig upp 
och drar ner jackan fram. Jag drar hårt 
i den och ser envist ned på mina händer. 
Det är bra händer, tänker j,ag, de lyder 
mina order nästan ögonblickligen. De är 
ganska bruna nu och ganska kraftiga. I 
varje fall kraftiga nog att spänna jackan 
som ett trumskinn. 

Jag känner allas ögon på mig. Ingen sä­
ger något. 

Käkmus!<lerna knytes och jag lyfter hu­
vudet. Fyra par ögon lyftes från min 
skinnjackas kant mot mitt ansikte. Jag har 
en känsla av att mina ögon är händer som 
håller i fyra pir tömmar. Ett ryck i töm­
marna och fyra munnar skulle öppnas för 
att säga något. 

Så nickar jag och s~ger: - Hej! - Två 
stycken nickar med ett grin tillbaka och 
två stycken säger ~hej~ och lyfter höger 
hand till hälsning. Precis som i en dåligt 
regisserad film, tänker jag. 

Preds när jag kommer fram till dörren 
hör jag någon säga: - Good luck! men 
Georgs hesa stämma väser som ett pisk­
rapp över syndaren Illed ett: - Knip ~<äft! 
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S ve n s k ol"ia-inalnovell 
av Sune B. "artinson 

och jag bryr mig inte om att vända mig 
och ta reda- på vem som hade den dåliga 
smaken att önska mig lycka till. 

* 
En kvart senare går jag ut på startba­

nan. Fjolårsgräset lyser jordbrunt och 
torrt men mellan det bruna kan redan 
skönjas en aning i ljusgrönt. 

Där framme :står hon! Hon står vänd 
mot mig, så att propellerskivan, j vilken 
solen gnistrar, skymmer kroppen. På var­
sin sida om den gnistrande cirkeln avteck­
nar sig de korta vingarna som tuschstreck 
i den vårtunna lu f ten. Den kraftiga mo­
torn tänder jämnt på alla cylindrar och de 
femtonhundra hästkrafterna ryter ut en 
vild längtan att få slipp.a lösa, att få slita 
med sig den tunga flygkroppen upp mot 
himlen, långt upp ... 

Med ens !<änner jag en överväldigande 
mattighet spridas i benen, så att de vill 
vika sig under mig och fortsätta upp i mel­
langärdet, som med ens blivit ett onatur­
ligt, skrämmande vacllum. Jag märker att 
j ag darrar i hela kroppen och hand flato r­
na blir våta av svett. 

Som i panik sliter jag i overallens blixt­
lås' för att få tag i cigarrettetuiet. 

- Jag skulle inte röka om jag vore 
fänriken, hör jag en lugn stämma bakom 
mig. Det är överingenjören. ' 

- Nervös? frågar han med ett leende 
som börjar i ögonen. 

PRO VJ1'LY G A R EN 
på dctltla bild är , intl" hjättel~ i 
ovanstående fritt diktade tuJVel/ 
utall SAAB:s ~chief test pi-
lot:. kapten elaes J. Smith, 
som just kliver upp i 
€fl J 21:0 för att om 
en stund ge planet en 
orde'ntlig duvning. 

ELDPROV 
- Ajavars, svarar jag och försöker 

samla' mina själsförmögenheter så att jag 
kan svar.a vettigt. Jag känner mig ertappad. 
Jag vet likla bra som han, att cigarretter 
verkar som gift kort före en ansträngan­
de flygning. 

- J a, i dag får vi se om hon ·tål dyk­
ningen. J ag nickar stum. 

Det !<ommer ett drömmande uttryck i 
ögonen, när han ser på planet. 

- Hon är vacker, säger han lågt. Jag 
nickar igen utan att säga något. Han tycks 
inte heller vänta något svar utan fortsät­
ter: - Men som sagt, det gäller om hon 
ska' visa sig vara välartad. Så vänder han 
blicken mot mig. Det är nog fråga om hon 
inte behöver större roder ytor. Men det 
kommer nog fänriken underfund med. Och 
nu ler han igen. Jag går till · kontrollrum­
ml!t nu. Hälsa henne från mig. Och han' 
nickar bortåt den aluminiumglänsande 
maskinen. • 

Jag kontrollerar instrumenten. Allt syns 
vara allright. Jag skjuter igen kabinhuven 
som låses med en liten smäll och motor­
bullret dämpas. Så dras hjulklotsarna åt 
sidan, och jag ökar gasen en smula. Hon 
börjar röra sig framåt. Gaspådragets svarta 
kula stallnar på fullgas, farten ökas, start­
banan rusar in under mig som ett gråvitt 
levande väsen, och när jag försiktigt drar 
åt mig spaken, känner jag bur hon blir 
lätt och börjar klättra. 

Jag har blivit lugn nu igen. Motorbull­
ret, instrumentens gröna ögon., det svala 
hårdgummihandt,aget på spaken, allt är 
välkänt och kärt. 

* 
Av någon anledning ekar fortfarande 

överingenjörens ord inom mig: ~ Vi får se 
om hon tål dykningen.:. 

Jag är medveten om, att han inte me-



stannar kvar i år! 
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nade maskinen. Åtminstone inte enbart ma­
s kinen. Hon v:ar nog' all right. Men skulle 
jag tåla dykningen i dag, det var frågan. 

För tre· månader seda n hade jag krossat 
all min livslycka och allt mitt livsmod. 
.För två månader sedan hade ljudet av en 
motor förvandlat mig till en hysteriker 
och självmordskandidat. 

Läkarna säger att jag är f ri s~{ nu. Det 
vill säga att min kropp är läkt. Men inom 
mig känner jag ibland en smärta, värre än 
någon fysisk. Provet med P 36 :an är inte 
enbart ett prov för henne, utan även för 
mig. 

Nu sitter jag ' vid spakarna till en proto­
.typ, jag är anförtrodd resultatet av måna­
,ders , ja års forskningar och envist slit. 
Det är ofattbart att man vågat riskera en 
,sådan dyr maskin på mig, när de inte vet 
om jag.. . J a, det är ofattbart och ändå 
på något sätt ett bevis på något, som ' fak­
ttskt är värt att leva för : uppskattni!l1g 
,och kamratskap, 

Vi får se om hon tål dykningen, hade 
han sagt. Och inom s ig tillagt : Och om 
han gör det? Mitt hjärta dunkar en tyst, 
envis fråga : Gör jag det . .. gör jag 
-det ... ? 

• 
När jag lägger maskinoo i en höger-

1;väng tittar jag bort mot östra ~<ortändan 
av fältet alldeles intill den nybyggda hanga­
ren, men :sliter genast bort blicken igen, 
Vad jag ändå är för en sentimental idiot ! 
Elly är död nu . Borta ! Hon skall aldrig 
mer stå nere på fältet, då jag flyger. För­
resten skall jag inte ' tänka på henne nu. 
Doktorn hade strängt förhållit mig nöd­
vändigheten av ett dåligt minne på 'den 

punkten, För ert sinneslugn och ert ar­
betes skull, hade han sagt. Sinneslugn ! 
hade jag skrikit. Hur kan mal) väl begära 
sinneslugn aven människa, som mördat 
sin egen hustru ? - Det var inte ert fel , 
hade han sagt, ni kunde ju inte hjälpa att 
ni störtade på henne. Ni fick ju roder­
skada. Det kunde ju inte ni hjälpa. 

- Jamen, för helvete, karl, det var ju 
för min skull hon stod där. Hon stod all ­
tid där, bara för att jag s!<ulle kunna se 
hel1lle, då jag var på väg att landa igen ! 

En kväljande känsla hotar att kväva 
mig, och jag tvingar mig a tt tänka på 
annat. Med fullt pådrag dyker jag över 
en träddunge så tätt, att jag kan höra 
motorljudet för en sekund sjunka ett halvt 
tonsteg, då de ljudabsorberande trädtop­
parna suger åt sig vrålet f rån mina fem­
tonhundra hästkrafter, Det är en barns lig 
manöver, men jag måste göra någonting. 

Just när jag drar åt mig sp.aken för att 
stiga, fastnar någonting på vindrutan, ka­
nar sakta akter över och rycks bort, efter­
lämnande en sma l, röd strimma. Det hela 
har gått fort, men inte så fort, att jag inte 
hunnit se en liten krossad kropp, litet blod 
och ett par genomskinliga, långa vingar. 

Det hade varit en troll slända som antag­
ligen sugits in i propellervinden och ~{rO S­
s.ats mot vindrutans. plexiglas. 

'Med plötslig och skärande grymhet kom­
mer jag ihåg ett älskligt ansikte, en tj ock 
svart hårman som det hade varit så gott 

' att få gömma sitt ansikte i, ett par röda 
läppar som halvöppna skälvde i ett lyck­
ligt leende, en slank kropp full ' av grace 
och färgad av kärlekshet liv,syra. En blom­
ma . " en trollslända. 

O Herre Gud, om Du finnes till, hjälp 

mig . .. hjälp mig att glömma, hjälp mig 
att glömma . .. hjälp mig .. . Torra, heta 
snyftninga-r kramar ihop bröst och strupe. ' 
Varför skulle det hända ? Varför skulle 
jag få roderfel just då? Varför störtade 
jag just där och krossade hennes vackra 
kropp t ill oigenkännlighet? Varför fick 
jag inte dö med heooe? 

• 
- Kontrollrummet anropar plan P 36. 

- Kontrollrummet anropar plan P 36. -
Är allt väl? - Kom ! 

Den skorr,ande, metalliska elektron rösten 
störtar, sig in i mig utan varning, mitt in 
i mina förtvivlade tankar klampar den och 
!-rampar sönder dem. 

Jag kan inte svara ' nu. Jag behärskar 
inte min röst. Jag sväljer och sväljer. 

- Kontrollrummet till plan P 36. -
Kontrollrummet till plan P 36. - Är allt 
väl? - Kom! 

- Plan P 36 till kontrollrummet. - Allt 
väl. 

Jag är på tiotusen meters höjd nu. Det .. 
käns sött i munnen av syret från syrgas­
masken. Under mig, långt där nere ligger 
jorden bakom ett dimlikt skikt av lu ft. 
Man k..-an inte ur:skilja några enskildheter 
här uppifrån. Allt har flutit samman, för­
enats. Jorden indelas häruppifrån i gröna 
fläckar, brunsvarta fläckar och stålblå 
vattenband, Det är så långt dit ner. J orden 
är inte jorden längre, bara någonting som 
skymtas tiotusen meter under mig, någon­
ting vad som helst. Jag är död nu, fast jag 
lever. Men jag lever inte med min kropp 
längre. Den har upphört att existera. Jag 
lever med en stålkropp, jag har fått tvenne 

(Fo,.t.~ på sid. 62.) 
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lIii'. se. e" flitigt "betittad Lockh"",,) T'-38J 
• I ... l.-ht IIln",» med nyflkuft dnru;katr på dt'ln 
upphyg«"da träplattformen. T v t"ltU m.ot-orn 
flll .. n lJ-26 .~lun"Ht~r. o('h t h ~n B-2ö 
.~IIt .. hell. (ull av A.kAd ...... t ' . v räkll"t stå:r 
~wd1ln f'n ~ng~18k .Ju &2 und .. r floltKun, ilnnu 
.. n 0-21). fOlI »Fortrt"SH» samt .. Il C-47 »Dakota .. . 

US&AF 

ordnade 

STOR urrSTÄLLNING PÅ 
Amerikanska armi//l'gvapnet hade u"dl'r tUlm dm 9-19 septemhl!r en l~tstäfl­

ninD av stridsflygpllJJL på Kastrups flygha mn. Där visades bl. a. f lygplantyper 
,wm ,»Thttnderbolb, ,»Lightning,», Marti,1 B-26 ,»Marauder», North American 
B-25 ,»Mitchell,», Consolidated B-24 ~Liberaton, BoeiJ/g B-17G ,»Flying 
For,tress~, Northrop P-61 ,»Black Widow~, Dottglas C-54 och C-47, I!II av 
mgeismännen använd Junkers Ju 52 s(llmt m Boeing B-29 ~Supe"fort,.ess,» -
som varit med i kampl'll mot Japctl1." Drottning Ale.''((lIldrille bevistade utställ­
ningen och hälsade äVl'11 på de !tär/rara,ule amerikanska f lyganIO .. 

'r 'v ett foto av general :Elst'lnbowt"'rs prh'ahlo 
(' -6-1 med den elektrl.kt m1lnövrerbo. ..... stege,. 
"III' till lugAngs dörre,! , 

Nedan t v en Intre ..... nt blid av Republl(' 
1.'-,170 med e n extra p"Abyggd ryggfena för 
ott motverka de 8k1ldllga s trömnInga. som 
hlldu8 uv d<'ll nya »tear-d,,"op»-kabJnen . 

Hitr t h en blid av Northrop P-61 .Black 
\Vldow» 110m "Isar aktt!tnl pA. centr81kropp~n, 

där 8panart>-u-slgnallsten har s in plat8. 

Nedan t h ett d"talJfoto av planetlll vänster­
vinge med det c x"epUonellt "tora kylluftlnta­
Kct somt de orlgln~lIa luftbrom.&",,& l opp­
fällt läge, " 

KASTRIP 
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lA"t~ 113J, p ... nutypen till de" lra\,.ku .~xm .. t.orll'a JättetlYl'bAten Lat" 631-112. 

SA hilr ilr utrymmet dlsponera.t I den civil .. _SUrlInI' V_. 81ftrorna betecknur: l) 3,61 m S la8t­

utrYntme I Jlu.en, 2) IngAnl'sdörr för besätt ".! "g .. ", 3) !4 .t p08tbehållar", 4) 4,07 m 3 bagal'''­
, utrynune, II) I', ... derob, 6) pentry, 7) toal..ttrum, 8) vestlbul, 9) lnl'ång8dörr. 

Blaekburn B 20 
Den engelska flygbå:en Blackburn B. 20 

byggdes och provflög.s 1940 men har inte 
offentliggjorts förrän helt n\Yligen. Flyg­
båtens skrov botten kan fällas ned som en 
central flottör för att propellrarna vid star­
ten skall ligga så långt ovanför vattenytan 
som möjligt och på detta sätt undvika aU 
som på vanliga flygbåtar vattnet piskas 
upp över motorer och flygkropp samt för 
att minska skrovets friktion mot vatten­
ytan.. Dessutom är B. 20 troligeri den snab­
baste flygbåt som hittills byggts. På 4500 
m höjd hade B. 20 nämligen en topphastig­
het av 520 km/t. Marschfarten var 320 
km/t och längsta flygsträcka<n vid denna 
hastighet 2 400 km. Motorerna var 2 st 
Rolls-Royce:. Vulture:. - den 24-cyl. 1830 
hk radmotor som även använts på Av,ro 
:.Mancester:. och Hawker :.Torllado:.. Trots 
att denna motor hade större effekt än då­
varande :.Merlin:.-motorer lades produktio­
nen som bekant ner. Övriga data: spänn­
vidd (med uppfällda stöd flottörer) 24,99 
m, längd 21,24 m, höjd (med nedfälld cen­
tralflottör) 7,67 m, vingyta 99,03 m', f1yg­
vikt 16 100 kg, vingbelastning 160 kg/m' 
och effektbelastning vid start 4,68 ~<g/hk. 
Major J. D. Rennie, chefskonstruktör för 
sjöflygplan hos Blackburn Aircraft, omta­
lar att vid provflygningen av B. 20 alla för-

Civil "Stirling' , 
Short :.Sti rl ing C. Mk V .. är ett :.civi­

lerM:. tungt bombplan liksom Avro :.Lan­
castrian:. och Handley Page »Halifax C. 
Mk VIIb. »Stirlin!:,> är säkerligen det 
stridsflygplan som lämpat sig bäst för ci­
vil tjänst, då inte mindre än 18 bekväma 
sittplatser har kunnat jnredas i den långa 
och raka flyghoppen. Den betalande las­
ten har uppdelats enligt följande: 18 pas­
sagerare plus bagage 1 825 kg, last i nos­
utrymme 600 kg s.amt post i 24 st metall­
kantiner för tillsammans 1650 kg. Denna 
sammanlagda betalande last inklusive flyg­
planets tomvikt gör tillsammans en flyg­
vikt på 32 1.50 kg. >Stirljng V .. har en eko­
nomisk marschhastighet av 330 km/t och 
en toppfart på 420 km/t. Den teoretiskt 
läng;sta flygsträckan vid 9 timmars fl,yg­
ning - tills. bränsletankarna är tomma -
blir ~970 km eller vid en flygtidsreserv på 
21h timme en länista flyg$träc~<a med full 
betalande last av 2092 km. 

hoppningar in:friades både i fråga om hyd­
.odynamiska och aerodynamiska egenska­
per. Den fortsatta utvecklingeni av denna 
unika flygplantyp blev på grund av kriget 
ställd på framtiden. 

FLYGNYTT 
ALLA 

FRONTER 

Late 631.02 
I s ödra Frankrike håller man just nu 

på med att färdigställa det första setie­
planet av typ Latc~coere 631 eller - som 
seriebeteckningen lyder - Late 631-02. 
Flygingenjör Mal-pot, som leder bygget av 
den nya sexrnotoriga jätteflygbåten, omtalar 
att den skall kunna nå New York på 20 
timmaT. Flygbåten kan ta 40 passagerare 
över en maxim.al flygsträcka på 10 000 km 
med en medförd bränslemängd av 51000 
liter. Motorerna är 6 st 1 600 hk Wright 
:.Cyc1one 14 ... Propellrarna: har 4,3 m dia­
meter. Besättningen skall omfatta 10 man: 
2 piloter, 2 radiotelegrafister, 4 mekaniker, 
etlI navigatör och en steward. La,te 631-02 
får en flygvikt på c:a 75 ton, spännvidd 
57,43 m, längd 43.46 m, hiijd 10,35 m och 
vingyta 350 m'. Planet IIp-pges kunna flyga 
utan ,svårigheter på enbart tre sidornoto­
rer. Vid de första verkliga flygproven 
med prdtotypen Late 631 har en flygning 
gjorts från Dat<ar till Biscarosse, en sträc­
ka på 4490 km, med en genomsnittlig eko­
nomisk marschhastighet av 309 km/t. Vid 
hastighetsprov med prototypen har en 
maxhastighet av 420 km/t uppnåtts. 

p·so läggs ned? 
Lockheed P-SO ,Shooting Star> kommer 

möjligen icke att seriebyggas. Enligt vad 
FLYG erfarit har ett :stort antal piloter 
dödllJts under provflygningarna. BI. a. var 
det i en P-SO som Stillahavshjälten major 
Richard Bong, Som togs hem till USA 
efter 38 japsegrar, föroly~kades. 

HAWKER _TORNADO_ l experlmenherSlun Ile. hllr ovan m ed ~vå 
motroterande trebladll'a RotJolpropellrar. Motor %.060 hk R-R _ "ulture 
V_. Maxhast pl\ denn", veralon är likad tUl 6M km/t. - T v och nedan 
ny«bAun Rlackbul'n B . 20 med ner- r .... p uppfälld eentrRlnottör. 



Storbritannien, geografiskt centrum för jordklotets landmwsa, är 
den logiska medelpunkten för världens transportjlygindustri. Brit· 
ti.ska fabrikallter - stimulerade av vunna framgångar ifråga om 
konstruktion och tillverkning av världskrigets utomordentliga strids· 
flyg - arbeta nu med att skapa fulländade moderna transportflyg· 

plan i alla storlekar och för alla ändamål. Som arvtagare till en 

* 

* oförliknelig tradition på världshaven och pionjärer ifråga om reak· 
tionsdrivna plan och ekoradio, tillgodose de - och komma allt 
framgent att tillgodose - varje krav som. . Flygåldern ställer i dag 
och i morgon. 

DEN 
BRITTISKA * . , 

FLYGINDUSTRIN 
\ 

triumferande i krig 

BYGGA VI NU 
FÖR VÄRLDE NS FLYGLI NJE,R 

* ANNONS I NF ÖRD AV THE SOCIETY OF BR I T ISH AIRC R AFT CO N ST R UCT OR S, L ONDON, ENGLAND 
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DUR LÅNGT - VART? 

PANAMACAI 

FLYG presenterar på detta uppslag en ytterst intressant världsflygkarta, 
uppgjord av löjtn. PER S. FAHLANDER, ABA-Sn.A, som räknat ut stor­
cirkelavstånden mellan kartans många flygmetropoler och de andra orter, 
varmed det finns direkt flygförbindelse. Dessa avstånd kan direkt utläsas 
i avståndstabellerna här nedan. Om man vill räkna ut avståndet för verk­
liga långflygni.,ngar får man lov att lägga ihop delsträckornas längd. De 
långsträc~or, som finns i tabellen (ex Stockholm-Rio de Janeiro) är ut­
räknade enl. sammanlagda storcirkelavstånden på delsträckorna. På 
grund av trängseln i mitten av kartans europeiska del har Amsterdam, 
Berlin m fl städer ej kunnat tas med. För att man dock t ex skall kunna 
räkna ut avstånden på den holländska Batavialinjen Amsterdam - Buda­
pest - Athen - Alexandria - Lydda (Palestina) - Calcutta - Singa­
pore - Batavia har dessa delsträckor upptagits i avståndstabellen. Alla 
namn på kartan och i tabellen har engelsk, d v s internationell stavning. 
De grova linjerna på kartan betecknar huvudflyglinjer, de smala billyg­
linjer ellet; möjligen kommande linjer. 

> taA1.801 
.SI" ...... ~OS ~IRES . 

FrA n Till Km MIle8 

ACCRA 
Ascension •.•.. • 1.090 1.287 
Azores •.. . . . .. 8.982 2.475 
Bathurst 1.070 1.224 
Dakar ...... • .. 2.180 1.355 
Khartoum ... .. 8.810 2.368 
LeopoldvUle .... 2.080 1.203 

ALEXANDRIA 
At.ben ....... . . 931 li80 
Lydull ... . . .. .. 490 305 

AMSTERDAlIl 
Atllen . ... . .... 2.168 1.347 
Rudapest . .. .. . 1.144 711 
Stockholm .. .. . 1.125 600 

ASCENSION 
Accra •. .. ...... 1.990 1.237 
Dakar ... .• . . . . 2.520 1.566 
Natal . .. ....... 2.340 1.454 

ATHEN 
Alexllnurin . . .. . 031 580 
AlnRtertlulll . . .. 2.168 1.347 
Calro ... . .. . . . . 1.113 692 

AUCKLAND 
Fijl Islands .... 2.220 1.380 
New Caledonla .. 1.809 1.124 
Samoa . . . .... . 2.836 1.762 
Sydney . • . . . . . . 2.120 1.317 

AZORES 
Accra . . . . ...... 3.982 2.475 
Bermuda .. . . . . 3.326 2.007 
Botwood . . . . . . 2.425 1.507 
Casablanca . . . . 2.011 1.250 
Foynes •..... .. 2.078 1.291 
LIsbon . . . . . . . . 1.690 1.050 
London ... .. .. . 2.632 1.636 
New york •. .•• • 3.856 2.3M 

BABIA 
Belem • .. . . • . . . 1.720 1.069 
Natal . ... •....• 837 520 
Rio de Janeiro 1.208 807 

BANGKOK 
Bombay •... . ... 3.060 
Calcutta . . . . . • 1.620 
Canton ....... . 1.617 
Banol.... .. . . • 988 
Singapore 1.410 

BASRA 
Bombay . . . . . .. 2.340 
Calro . . .... ... . 1.575 
Calcutta .. .. . .. 4.000 
Lydda . ..... . .. 1.287 
Teheran . •. .. . . 778 

BATAVIA 

1.902 
1.007 
1.005 

609 
876 

1.7~ 
979 

204SO 
800 
484 

Darwin .. .. . . .. 2.690 1.672 
Singapore 895 554 
Soerabllja 640 308 
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Från Till Km Miles 

BATHURST 
Accra .... . .. . .. 1.970 1.224 
Casal)Ianca . . . . 2.399 1.491 
Daka r . . ... . .. . 100 I 03 
Natal .. ... ..... 2.925 1.818 

BELEM 
Babla .. . . .. . .. . 1.120 1.009 
Natal . ... .. .... 1.004 006 
Port of Spaln . . 2.155 1.330 
Rio de Janeiro . . 2.4M 1.526 
San JUAn . .. . . . 2.861 1..778 
Trlnldad . . .. . . 1.870 1.204 

BERLIN 
London 
Moseow 
Paris .. . .. .... . 
Praha ... . . . .. . 
({ome . . ....... . 
Stockholm . . .. . 
Zilrlch 

BERlIlUDA 

035 
1.605 

865 
271 

1.184 
891 
659 

Azores • . . . . . .. 3.326 
Botwood . . . . . . 1.865 
Miami .. .. .. ... 1.600 
New York ...... 1.254 
San Juan 1.535 

BOMBAY 

581 
907 
538 
168 
736 
554 
409 

2.007 
1.159 

994 
779 
954 

Bangkok . ... ... 3.060 1.902 
Ba8ra •. .. . . . . . . 2.840 1.765 
Calro ••... ..... 4.238 2.634 
Caleutta 1.720 1.069 
Kbartoum . .... 4.148 2.578 
Nairobi •.. . . ... 4.469 2.777 
Singapore ... .. . 3.830 2.380 
Teheran . . . . . .. 2.780 1.728 

BOTWOOD 
Azores • . . . . . . . 2.425 1.507 
Bermuda . . . . .. 1.865 1.150 
Julianehaab .. • . 1.29~ 808 
London .... .. . . 3.810 2.368 
New York . .... • 1.760 1.072 
Prestwlck . .... . 3.434 2.134 

B UCARESTI 
Istanbul .... . .. 445 272 
Warszawa .. . . . 950 /JOO 

BUDAP EST 
Amsteruam .... 1.144 711 
Prabn 450 280 
Stockholm_ ..... 1.320 820 
Vlenna .. . . . . . . 200 12-1 

BUENOS AIRES 
New York •.. • .. 8.747 5.436 
Rio de Janeiro .. 1.723 1.071 
Santiago de Chile 1.088 676 

CAIRO 
Athen 1.113 692 
Ba~ra ••... . .... 1.575 979 
Bombay . . . . . . . 4.238 2.634 

Från 'Till 
Istanbul ...... . 
Khllrtoum .... . 
Stockltobu .... . 
Tripolis . •.. .. . . 

CALCU'rTA 

Km 

1.260 
1.GOO 
3.578 
1.880 

Miles 

783 
1.032 
2.2"23 
1.168 

Bangkok • .• ..• . 1.620 1.007 
Baara .......... 4.000 2.486 
Bombay . . ... . .. 1.720 1.060 
Chungklug . .. .. 1.870 1.162 
Banoi . . .. .. ... 1.813 1.127 
Manila .... .. .. 3.470 2.156 
Singapore 2.815 1.749 

CAN TON 
Bangkok •.•... • 1.617 1.005 
Chungking . . .. . 900 590 
Bunoi 790 491 
lIfanlla .. . .. . . . 1.230 764 
Shanghaj .. . . .. 1.212 753 

CAPETOWN 
Jobannesburg •. 1.340 883 
LeopoldvIlIe ... . 3.340 2.076 

CASABLANCA 
Azores .. . . . . . . • 2.011 1.250 
Bathurst . .. ... 2.399 1.491 
Dakar . • ... .. . . . 2.320 1.442 
Llsbon 008 378 
Rome •.... .. . . . 2.200 1.367 

CHELVABINSK 
l\1oscow .. . .. .. . 1.489 925 
Novoslblrsk . . . . 1.479 919 

CHICAGO 
Balboa (Panama 

C.) . ..... . . . . 3.751 2.331 
Buenos Aires . . 9.202 5.715 
J!'alrbanks .. . . . 4.650 2.890 
Guatemala City 3.064 1.904 
Mexico City •.• . 2.663 1.655 
Miami . . . . . . . . 1.810 1.125 
New York . .. . .. 1.130 702 
Rio de Janeiro 8.901 5.532 
Sun . Francisco .. ~.810 1.146 

CBUNGKING 
Calcutta .. .. ... 1.870 
Canton . . .... . . 950 
Manila .. . . . . .. 2.180 
lI10I'JCow . .... . .. 5.332 
Novosibirsk. . ... 3.400 
Sbanghaj ...... 1.400 

D.AKAR 
Aecra' ..... . . .. 2.180 
Ascension .. .. .. 2.520 
Azores .. . . . .. . . 2.865 
Bathnrst 100 
Casablanca ... . 2.320 
LIsbon 3.080 
Natal .... . ... . . 2.059 
Rome .......... 4.500 

DARWIN 

1.162 
500 

1.355 
3.314 
2.144 

901 

1.355 
1.566 
1.780 

93 
1.442 
1.914 
1.889 
2.796 

Batavla •....... 2.690 1.672 
Manila . . . • • . . • 3.080 1.914 

Från Till 

New Caledonla . . 
Soerahllja ..... . 
Sydney, ..• .. . .. 

FAIRBANKS 

Km Miles 

3.735 2.321 
2.050 1.274 
3.120 1.939 

Chicago .. . . .... 4.650 2.890 
New york .. .... 5.490 3.412 
Petropa vlovsk . . 3.1i61i 2.216 
Seattle .. . .. ... 2.480 1.541 

FIJI ISLANDS 
Auckland ... . .. 2.220 1.380 
New Caledonla . . 1.329 826 
Samoa • . . .. . ... 1.200 777 

"3 

FrlIn 

FOYNES 

LEOPOl.ll 

~ . 

Till Km Miles 

Azores . •• ..... • 2.078 1.291 
Botwood . . . . . . 3.184 1 .979 
Llsbon . . . . . . . . 1.520 945 
London . .... ... 626 389 
New York .... .. 4.932 3.065 
Stockholm . . . .. 1.476 917 

GUAM 

Manila • • • • . . .. 2.557 1.5811 
Rnboul ... . . . .. 2.015 1.252 
Tokyo . • . . • . . . . 2.500 1.554 
Wake • . ... • . ... 2.426 1 .008 

FLYG 20/45 
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Frän Till Km Miles 

GUATE~{ALA C. 
Chicago .... .. . 3.OM 1.904 
Mexico City .... 1.060 659 
New Orleans .. 1.686 1.048 
New york ...... 3.622 2.251 
Panama Cana\. . 1.280 805 
San Francl!co .. 4.122 2.562 

HANOI 
Bangkok .... ... 983 609 
CII\rntta ..... .. 1.813 1.127 
C>Lllton . ....... 700 401 

FLYG 20/45 
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'RANCIKO 

.\ 

f • 

FrAn TlIl Km Miles 

HONOLULU 
L!ls Angeles •... 4.111 2.555 
Mldway •.... ... 2.098 . 1.304 
Palmyra 1.750 1.088 
San Francisco •. 8.8M 2.398 

ISTANBUL 
Bucarestl 445 272 
Calro .......... 1.260 783 
LIsbon . ..... ... 3.540 2.200 
Marseille ...... 2.025 1.258 
Mo~cow ........ 1.797 1.117 
Rome .......... 1.460 907 

Från Till Km ~f\les 

Stockholm . . ... 2.193 1.363 
Teheran ....... 2.005 1.246 

JOHANNESBURG 
Capetown .. .. .. 1.340 833 
LcopoldvlIle .... 2.780 1.728 
Nairobi . .. . . .. . 3.000 1.864 

JULIANEHAAB 
Botwood . . .... . 1.295 808 
Goose Bay .... 1.140 708 
New York ... . 2.803 1.779 
Reykjavik .. ... 1.150 713 

NIW CAL.EDON 

'. 

" 

cz: \. 
, 
f 

pöii - :-. - 7~n(v, ~ 

.. r 

FrAn TI11 Km Miles 

KHARTOUM 
Accra . ... . ..... 3.810 2.368 
Bombay ........ 4.148 2.578 
Calro .......... 1.660 1.032 
LeopoldvIIIe .. . . 2.940 1.827 
NaIrobi •...... . 1.970 1.224 

LEOPOLDVILLE 
Accra . . . . . . . .• 2.080 1.293 
Capetown .. . ... 3.340 2.076 
Jobannesburg . . 2.780 1.728 
Khartoum ... .. 2.940 1 .827 
NaIrobi • • ...... 2.460 1.1\29 
TrIpolIs .....•.• 4.200 2.610 

/ 

Frun Till Km Ml1es 
• LIMA 

Panama Cana!. . 2.145 1.333 
SantIago de Chile 2.320 1.442 

LISBON 
, Azores 1.690 1.030 

Casablanca .... 608 378 
Dakar ......... 3.080 1.914 
Foynes •.. .. ... 1.520 945 
Istanbul •. . . . .• 3.540 2.200 
London 1.583 965 
Madrid •...... . 3.000 1.8M 
Marseille .....• 1.309 809 
New York .. .... 5.411 3.363 
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INTRESSEN 

SÄKRAS! 

K 'ONSULTERA 

ALLTID 

TRADE MARK 

SOINNE & CD, Lid. 
HELSINGFORS 

Flnar. fanersort.r 
specialitet flygplanskryssfaner 

B H' -I "BeaUly" 
det nya Iportflygplanet 

byggt ay SOINNE.FAN~R 

* 
GeneralagenI för Sverige: 

FIRMA 

ARVID SCHAUMAN 

Wahrendorf'fsgatan 1 - Stockholm 
Tolefon 21 14 IS • Tolo.ro"""'r •• .c.mlt» 

FrAn Till Km Miles 

Paris . . . .... ... 1.462 908 
Preetwlck . ... . . 1.873 1.164 
Rome .. . ... . . . . 1.S:;7 LIM 
Trlpolls ........ 2.220 1.380 

LONDON 
Azorea .. . ... .. . 2.632, 1.636 
Berlin 035 581 
Botwood ....... 3.810 2.368 
Foynes ......... 626 389 
Lisbon ........ 1.533 065 
Moscow 2.538 1.577 
New York ..... 5.M 3.460 
Paris .......... 325 202 
Prestwlck ...... 82. 51 
Stockbolm .... . 1.439 894 
~'rlpoil8 . ......• 2.352 1.462 

LOS ANGELES 
Honolulu ...... 4.111 2.5M 
Mexico City .... 2.395 1.488 
San Francisco .. 1115 320 

LYDDA 
Alexlludrla 400 305 
Baijra ... . .... .. 1.287 800 

MANILA 
. CalcuUa ...... 3.470 2.156 

Caaton . . .. . ... 1.230 764 
Chungktng ....• 2.180 1.3M 
Darwln ...... .. 3.080 1.914 
Guam .......... 2.557 1.589 
Sbanghaj ... .. . 1.865 1.1119 
Singapore ... .. 2.368 1.472 
Tokyo •. • . . . ... 3.007 1.860 

MARSEILLE 
Istanbul •.. .. .. 2.~ 1.258 
LIsbon .. ...... 1.300 809 
Rome .......... 1.46P 913 

MEXICO CITY 
Guatemala C. •• 1.060 650 
Los Angeles •... 2.395 1.488 
New Orleans . . 1.4M 901 
Panama Canai.. 2310 1.431S 

MIAMI 
Bermuda • • .•• . . 1.600 994 
Chicago ...... . . 1.810 1.125 
New Orleans .. 960 1197 
New York ...... 1.760 1.094 
Panama Canal .. 1.800 1.119 
San Juan ...... 1.720 1.069 
Seattle . . . . . . .• 4.100 2.607 
Trinidad ..... .. 2.1179 1.603 

MIDWAY 
Honolulu .. . . .. 2.098 1.304 
Tokyo •.....• " 4.00:; 2.545 
Wake ••.......• 1.907 1.185 

MOSCOW 
Berlin ......... 1.600 997 
Chelvablnsk .... 1.480 925 
ChungklDg ..... 5.332 3.314 
Istanbul ....... 1.797 1.117 
London ...... .. 2.538 1.577 
New York . ..•. 7.530 4.679 
Rome ..... ... .. 2.363 1.468 
StoCkholm ..... 1.230 7611 
Teberan . .....• 2.435 1.513 
VladlYostok ...• 6.414 3.986 
WarsSIlwa ..... 1.150 715 

NAIROBI 
Bombay ....•.. 4.469 2.777 
Johannesburg .. 3.000 1.864 
Kbartoum • .. .. 1.970 1.224 
LeopoldvIlle •. •• 2.460 1.1129 

NATAL I 
AlICenslon •..•.• 2.340 1.4114 
Bahla . .... ..... 837 520 
Batbunt • • . • .• 2.925 1.819 
Betem ...... ... 1.1\(K 956 
Dakar .. • . • . . .. 2.9119 1.839 
Rio de Janeiro .. 1.916 1.191 

NEW CALEDONlA 
Anckland ...•.• 1.809 1.124 
Darwin . .• ..•.• 3.735 2.321 
FJjl Ialands •••• 1.329 826 
SIdney •.. • . • •• 1.969 1.224 

NEW ORLEANS 
Guatemala City 1.686 1.048 
Mexico Clt, •••• 1.4M 1101 
Miami ......... 960 li97 
New York ..... 1.936 1.203 
San FranclBCO •• 2.970' 1.846 

NEW YORK 
Asorea ••.••••.. 3.856 2.384 

FrAn Tlll Km Miles 

Bermuda 1.2114 779 
Botwood . .. .. . . 1.760 1.072 
Buenos Aires •. 8.747 11.436 
Cblcago •.. .. . .. 1.130 702 
Fairbanks . . . .. 11.400 3.412 
Foynes ....... . 4.032 3.065 
Goose Bay 1.723 1.071 
Jullanebaab .. .. 2.863 1.779 
LIsbon ••.. ••. .. 11.411 3.363 
London ........ 5.567 3.460 
l\1iaml ......... 1.760 1.094 
l\{oscow .••••..• 7.530 4.679 
New Orleans •.. 1.936 1.203 
Reykjavik> ...... 4.1119 2.584 
Rio Ile Janeiro .. 7.987 4.964 
San Juan •...•. 3.6117 2.273 

NOVOSIBIRSK 
Cbelvablnsk ... . 1.470 010 
Cbungklng •.. •. 3.4M 2.144 
Sbangbaj . ... .• 4.160 2.585 

PALMYRA 
Honolulu .. .... 1.7M 1.088 
Samoa . • ..... .. 4.145 2.1176 

PANAMA CANAL (Balboa) 
Guatemala C. .. 1.280 805 
Lima .......... 2.145 1.333 
Mexico City . .. 2.310 1.431S 
Miami . • . . . . . .. 1.800 1.110 
Port ot Spaln .• 1.690 LOM 

PARIS 
Berlin .. .. .. . .. 865 538 
LIsbon 1.462 008 
London 325 202 
Stockbolm .... . 1.527 040 

PETROPAVLOVSK 
Fairbanks (Via 

Nome) ......• 3.565 2.216 
Tokyo .. ... .... 2.069 1.286 

PORT OF SPAIN 
Belem • • . • . . . .• 2.155 1.339 
Bermuda . . . . . . 2.365 1.432 
Panama Canal .. 1.600 1.000 
San Juan 845 1125 

PHAHA 
Berlin ' 
Budapest .. ... . 
StOCkholm ... . . 
Vlenna 
Wal'llzawa ..... 

PRESTWICK 

271 
4M 

1.071 
238 
:;21 

168 
280 
005 
148 
324 

Botwood ••••••• 3.434 2.134 
LIsbon •...•.. .. 1.873 1.164 
Reykjavik ..... 1.304 810 
Stod,holm .. • • . 1.406 874 

RABOUL 
Guam ......... . 2.0111 1.252 
Sydnel ... ..• .. 3.2411 2.016 

REYKJAVIK 
Botwood ••••••• 3.800 
Julianehaab .. . . 1.1M 
New York •...• 4.159 
Prestwlck ...... 1.304 
Stockholm ••. " 2.1119 

RIO DE JANEIRO 

2.361 
715 

2.1184 \ 
810 

1.342 

Bahla • .. .. • ... 1.298 807 
Belem ••. .....• . 2.455 1.1126 
Buenos Aires .. 1.723 1.071 
Chicago • • • • • •. 8.901 · 11.532 
Natal ........... 1.916 1.191 
Stockbolm .... . 11.8M 7.364 

ROME 
Berlin ... • . . . .. 1.184 736 
Casablanca • • •• 2.200 1.367 
Dakar •••••• . .. 4.600 2.700 
Iatanbul • . . . • .. 1.460 907 
Liebon • • • . • . .• 1.S:;7 1.1114 
Madrid ..••.. .• 1.1120 9411 
l\loscow .. ...... 2.363 1.468 
Stockbolm ....• 1.998 1.242 
Trlpoll. ........ 960 1197 

SAMOA 
Auckland ••••.. 2.835 1.762 
Fljl 181.nd. •••. 1.2M 777 
Palmyra • •.• • 4.145 2.1176 

SAN FRANCISCO 
Cblcago •..•.••• 2.810 1.746 
Honolulu .... •• 3.8118 2.398 
Lo. Angeles •••. 515 320 
New Orleans •.. 2.970 1.846 
Seattle •••••••• 1.0711. 668 

FrAn Till Km Miles 

SAN JUAN 
Belem ......... 2.861 1.778 
Bermuda ....... • l.53l1 9114 
Miami •.• •. •• .. 1.720 1.069 
Port ot Spaln •• 845 525 

SANTIAGO DE CHILE 
Buenos Aires ..• 1.088 676 
Lima .......... 2.320 1.«2 

SEATTLE 
Fairbanks . .... . 2.480 1.1141 
Miami • •.• ..... 4.100 2.607 
San Francisco .. 1.0711 668 
Stockbolm ••... 7.585 4.7H 

SHANGHAJ 
Can ton (Cblna) 1.212 753 
Cbungklng • ..• • 1.4M 901 
ManUa . . . • . . . . 1.865 1.1119 
Novosibirsk •.. . 4.160 2.1i81i 
Tokyo 1.763 1.006 
VIalIIvostok .... 1.620 1.007 

SINGAPORE 
Baugkok ....... 1.410 876 
Ilataviu ........ 895 liM 
Bombay ........ 3.830 2.380 
Calcutta .... •.. 2.815 1.749 
Manila • • . . . . .• 2.368 1.472 
Soera.boja .. . . .. 1.280 70:; 

SOERABAJA 
Bata via 640 398 
Darwin ........ 1.280 700 
Singapore .... . 2.OM 1.274 

STOCKHOLM 
Amsterdam . ... 1.12:; 699 
Rerlin 891 554 
Budnpest ... . . . 1.320 820 
Calro .......... 3.578 2.2'l3 
Foynes •..•.... 1.476 917 
Istanbul •. . . .. . 2.103 1.363 
Lonllou .. .. ... . 1.430 894 
Moscow 1.230 765 
New York .•...• 6.298 4.032 
Paris ..... .. ... 1.527 940 
Praba ...... ... 1.071 665 
Prestwick . 1.406 874 
Reykjavik . ... • 2.1119 1.342 
Rio de Janeiro .. !l.8M 7.364 
&ome .......... 1.998 1.242 
Seattle ........ 7.585 4.714 
Teberan 3.601 2.238 
Warszawa 810 IlOO 

SYDNEY 
Auckland •..... 2.120 1.317 
Darwin •.. .• •• • 3.120 1.939 
New Caledonla .. 1.1169 1.224 
Raboul ..... . • . 3.2411 2.016 

TEHERAN 
Basra .. .. ..... 778 
Bombay ........ 2.780 
Calcutta ..••.•• 3.920 
Istanbul •..•••. 2.065 
l\{08L'OW •••• ••• • 2.431S 
StOCkholm ..... 3.601 

TOKYO 
Guam ......... 2.600 
Mantla ... .. ... 3.007 
l\lIdway .......• 4.000 
Petropavlovsk •• 2.069 
Shangbaj ....•. 1.763 
Vladlvostok ••.. 1.160 
Wake •......... 3.2311 

TRIPOLIS 
Calro ... ....... 1.880 
LeopoldvUle ...• 4.200 
LIsbon . . . . . . .• 2.220 
London .. ...... 2.352 
Rome .......... 960 

VLADIVOSTOK 
Meukden . . . . . • 7111 
MOECOW •• •• •••• 6.413 
Shangbaj ••...• 1.620 
Tokyo •.....•.• 1.160 

WAKE 

484 
1.728 
2.436 
1.246 
1.5130 
2.238 

1.1iM 
1.869 
2.11411 
1.288 
1.006 

721 
2.010 

1.168 
2.610 
1.380 
1.462 

li97 

444 
3.986 
1.007 

721 

Guam ...•••..•• 2.426 1.1108 
Mldway •..•.... 1.907 1.1S:; 
TokIO .• • . . . . .• 8.2311 2.010 

WARSZAWA 
Bucarestl 9110 590 
Moscow .... . ... 1.1M 7111 
Praha 521 324 
Stockholm .,. . . 819 IlOO 

ZtlRICH 
Berlin 650 409 
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SVENSK FIYGTIÄNST 10 lR ' 
Sverige börjar bli ett rikigt ärevördigt 

gammalt flygland. ABA är ju redan 
uppe i den gyllene medelåldern och ett 
annat av våra större flygföretag, Svensk 
Flygtjänst AB, kan den 5 oktober fira tio­
årsjubileum. 

Svensk Flygtjänsts historia började näm­
ligen den 5 oktober 1935, då firman bil­
dades sedan chefen, direktör Tor Eliasson\ 
kommit hem från England i en tvåsitsig 
Avro ~Avian:. och med flygcertifikat på 
fickan. Detta flygplan - SE-AEN - blev 
firmans första och uthyrdes till Stock­
holmS! flygklubbs flygskola. 

- Det vår jag och Alex Widell som 
var med från början, berättar direktör 
Eliason när ' FLYG jubileum:sintervjuar. 
Nils Bernström och Hugo Fredrikzon kom 
strax efter. 1936-37 köpte vi varje ommar 
en Moth fråll England och 1938 fick vi tre 
Biicker :.Jungmann:. från Tyskland. Vår 
verksamhet hade till en början tyngdpunk­
ten lagd på skolverksamhet och vår flyg­
internatskola på Stigtomta, som startades 
1937, blev mycket popltlär. I övrigt bedrev 
Svensk Flyg~jänst rundflygningar, taxiflyg, 
reklam- och foto flygningar. Allt detta tog 

AB FLYGLEVERANSER 
Försäljningslista , 

Miles Falcon, 130 hkr GPM. 
Gångtid c:a 1793 tim. 
I mycket gott skick. 
Luftvärdighetsbevis 12 mån. 

Reservdelar till Tiger Moth (nya). 
Fjäderben, hjulaxlar, stag. m. m. 

Motorer. 
3 st Pratt & Whitney 420 hkr. 
Total gångtid 2 000-3 000 tim. varav 
2 st O tim efter grundöversyn, samt 
2 st. Hamilton propellrar till dito. 

Dessutom försäljes ett antal 90 hkr 
flygmotorer, nya, till utomordent­
ligt låga priser. 

Grunau Baby II B (ny). 
Saknar instrument. 

Reservdelar till Grunau Baby 9 se­
rier metallbeslag. 

Fallskärmar typ PAK (nya). 
2 st. sittfallskärmar. 

NYHET! 
Vi inneha ensamförsäljningsrätten 
till Nissafors lastfallskännar, helt 
utförda av papper. 

Vid behov eller försäljning av 
flygmateriel och utensilier vänd 
Eder med förtroende till oss. Of­
fert sändes på begäran. 

Förlr6gningar ställas till 

A B F L Y G-L E V E R A N S E R, 
Arsenalsgatan ... Sthlm. T.I. lO 1141 
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Bllvu,nde tillskott I 
Svensk FlygtJiinstM 

luftflotta: "n DR 
»Dragon-Raplde». -
JnflUld chefen, dir 
Tor EIlR8Mon. 

ju slut vid krigsutbrottet 1939. Våra nu­
varande två J unkers W 34 :or, 50m vi haft 
stor nytta av, !<öpte vi 1939-40. Varje 
sommar från 1941 under maj-~eptember 
har den ena W 34 :an varit engag.erad av 
kartverket och den andra har i år flugit 
malm i Lappland av trafikflygarna Widell 
och Gösta lv,arssotJ!. Den senare har för­
resten hela sin flygarbana inom bolaget 
- han började flyga våren 1939 på Stig­
tomta· och är nu en .av våra säkraste och 
mest erfa.rna förare. Hela förarpersonalen 
uppgår nu till 13 man - duktiga pojkar 
allihop, vilket kanske. bäst märks på hur 
ett par av dem utfört de ganska flitigt 
omskrivna flyktinghjälpsflygningarna i 
Lapplandsfjällen under krigets sista skede. 

Flygtjänsts flottilj 

Under kriget har målflyg,ningarna emel­
lertid varit huvudsaken. Bolaget blev star~<t 
.anlitat - vi hade baser över hela Sverige 
- och vår flygplanpark ökades stiiondigt. 
Nu omfattar den följande flygplan: 12 st 
J 11, 2 st W 34, 6 st Fokker CS, l st 
~Tjger Motin, 2 st :.Homet Mot!l), l st 
Miles ~F.alco!U, l st Arado 95, 1 st Biicker 
:.Jungmann~ och l st Caudrol1l :.Pelic3!n~ -
tillsammans 27 flygplan, d. v. s. en hel 
flottilj! Det var ju lite bråk om de tyska 
krigsflygplan som de svenska flygbolagen 
köpte men nu har det ordn'at sig och vi 
får behålla vår Arado 95. 

Något (ör Flygt,länst? 
Det nybildade amerikans~<.a företaget 

Aero Design & Engineering Corp., Cu1-
ver City, Kalifornien, har under konstruk­

' tion ett nytt tvåmotorigt lätt transportflyg-
plan - Aero C011lIllmld'e,. L-3804 - för 

- Några nya flygplan på väg från ut­
landet? 

- Ja, svarar dir. Eliassonj vi har be­
ställt en ny ~D,.ago·n-Rapidf?o från de Ha­
villan d,. OlTlOdern? Tja, det kan så tyckas 
men vi har gått igenom alla, flygplantyper 
och har inte kUmIat finna något lämpligare 
flygplan fär svenska förhållanden än detta. 
PLanet, som fortfarande tillverkas, har 
två Gipsy VI-motorer på vardera 250 hk 
och tar utom föraren 10 pa's:sagerare över 
~<ortare samt 8 passagerare på längre sträc­
kor. >Dragon-Rapide:. marschar på 210 
km/t och har gjort sig ett mycket gott 
namn som »feeder-liner> i de engelska do­
minierna, kanske särskilt nere i Afrika. 
Så varför skulle den in.te passa' bra här 
i Sverige! 

- Blir det någon flygskola i Svensk 
Flygtjänsts regi? 

- Inte så vitt vi vet ännu. Jag skulle 
knaJPPast tro det. Vi har andra planer ... 
Taxiflygningen t. ex. blir väl inte det 
minsta vi skall syssla med och vi har ju 
r~dan börjat så små·t nere i Malmö med 
vår Miles ~Falcon:.. . 

Till slut , några, s·i ff ror av intresse: 
Svensk Flygtjänsts flygtid under 1935-36 
var 331 timmar, 1937 880 tim, 1938 1507 
tim. 1939 l 823 tim, 1940 1677 tim, 1941 
2489 tim. 1942 3943 tim, 1943 4601 tim, 
1944 5516 tim och und,er första halvåret 
19452261 tim . Kurvan har hela tiden gått 
uppåt om man undantar en liten nedgång 
just vid krigets utbrott. P. M. 

S-6 personer ink!. pilot. Motorerna blir 
två sexcyl Lycoming på 190 hk vardera. 
Det beräknade priset för detta lokaltrafik­
plan i helme~allkonstruktion med trehjul­
ställ är 12500 dollar. Data och prestanda,: 
spännvidd 13,36 m, längd 9,75 m, höjd 3,15 
m, vingyta 22,3 m', tomvikt l 148 kg, flyg­
vikt 1 928 kg, maxhast 291 km/t, marsch­
hast 266 !<m/t, landningshast 92 km/t, topp­
höjd 7440 m, d:o med en motor 3 500 m, 
flygs träcka 1 125 km och max bränsle­
mängd 302 liter. 

~ 



HUR FLYGER VI TILL NEW YORK? 
ingenjör 6. 1'. N O R D E N S W 11 N Här följa latitud siffrorna för ett lämpligt antal punkter på 

I FLYG nr 18/45 talade ingenjör G. V. NORDENSWAN 
om hur man på ett ellkelt sätt räkllar ut storcirkeldistanser­
na. Nedanstående (,rtiket ä,. en fo,.tsättning på den fö,.ra och 
är st,.ängt taget endast ett förklarande exempel med ut­
gångsp"nkt från den mwa,.mlde svenska i~~terkontinentala 
flyglinjen Stockhol11l-N ew York och dm kOl1lmaltlde 
S,tockholm-Rio de Janeiro, ehurl' &11 åtföljande ka,.tskis­
sen i det SNW,f'e fallet e1ldast ströcker sig till Natal. Sedan 
dettu skrevs och kartan ritades, har SI LA meddel(JIt, att 
Pernambuco (lat. S 8°, /01lg. W 35°) blir allgöril~gspunkt och 
ej Nutal. Lä.ruren kan j" roa sig med att räklla ut den S'kill­
mJd., som uppstår hiirigellom bet,.äffande kf,rser och cnJstånd. 
Den är ganska obetydlig. 

II. 

N är vi nu lärt oss att räkna ut storcirkeldistanser, är det · ju 
ganska naturligt, om vi också vill ha reda på, va,. ifrågava­

rande storcirklar gå fram. Från Stockholm ge vi oss t. ex. av åt 
WNW för att komma genaste vägen till New York, men vart taga 
vi vägen sedan? Ska vi till Island? 

De beräkningar, som fordras för att kunna approximativt pricka 
, in en storcirkel på kartan, äro mycket enkla. Gäller det t. ex. Stock­

holm-New York, är den första åtgärden att bestämma storcirkelns 
vl',.tex, dvs den punkt, där den kommer närmast nordpolen. Latituden 
för vertex kalla vi tpv och longituden Iv. (Se Hg. 1.) De beräknas 
med hjälp av följande formler: 

cos"'" = sinAIr • COStp, eller = S'inB k • COtStp. ... . . . . . . . . . . . .. (3 a) 
cot(l,-l,,) = sintpl • tyAk eller cot(1,,-l.) = sintp • • tgB II •• (3 b) 

Bokstavsbeteckningarna ha förklarats i föregående avsnått, enligt 
vilket vi för Stockholm-New York ha: 

'P, = 59°30' 
A k = 64°46' 
], = 018° 

Med insättning av dessa värden få vi 

q;" = 62°40'; 1.-1'11 = 28°41', dvs ]'11 = W 10°41'. 

Den funna ver.exlatituden motsvarar ungefär Härnösands bredd­
grad, och vertexpunkten befinnes vid inprickning på kartan ligga 
ett litet stycke NV 0111 Färöarna. Med hjälp av vertexkoordina­
terna kunna vi nu ooräkna latituden för storcirkelns skärnings­
punkt med en godtycklig meridian enligt formeln: 

tgrra = cos(la-1,,)' tg'Pv . ... .. .... • .. .. .... ... ... . ... . .. (4) 

där alltså 'Pa är storcirkelns latitud vid ll1eridianen la' Man be- ' 
höver ju blott beräkna latituderna för t. ex. var 10:e grad på ena 
sidan om vertex; latituderna på andra sidan om vertex äro själv­
fallet desamma vid lika stor meridianskillnad. 

Vinkeln (K a ) mellan storcirkeln och en viss meridian Ca (i rikt­
ning mot referenspolen) erhålles genom formeln: 

cos 'Pv - 'Pa 
90° + ~.!!. 2 tg 

2 
• cot 

sill 'Pv + 'Pa 

2 

Ex.: S torci,.kellatill«1en vid W 20° r 
tg'P'Ij = cos(200-10041') • tg62°40'; 'P'S) 

36 

Iv - la 
(4 a) 

2 
.... .. .... 

62°22'. 

storcirkeln Stockholm-New York: 

Väsby (O ' 18°) 
O 8°38' 

0° 
W ]0°41' 
W 20° 
W 30° 
W 40° 
W 50° 
W 60° 
W 70° 

New York (W 74°) 

59°30' 
61 ° 18' 
62°16' 
62°40' 
62°22' 
61 ° 18' 
59°21' 
56° 16' 
51 °36' 
44°38' 
41 °00' 

Om man prickar in denna storcirkel på kartan, finner man, att 
den går c :a 100 km söder om Islands sydligaste punkt, mindre än 
200 km -söder om Grönlands södra udde och går in över Labrador 
vid dess nordöstra udde. Att göra en mellanlandning på södra [sland 
innebär därför en praktiskt taget omärklig förlängning av rutten. 
Sträckan därifrån till Labrador är c :a 2400 km, dvs en munsbit 
för 1950-talets vingplan med 600 km/h marschfart. 

Till slut en anmärkning rörande denna vertexberäkning! För 
att få ett ver1ex mellan de två punkter (A och B) beräkningen 
gäller fordras, att både A k och B il äro mindre än 90°. Om någon 
av dessa vinklar är större än 90° , kommer vertex att ligga på den 
längre delen av storci,rkeln genom A och B, vilk«;t dock ej inverkar 
på den angivna metoden för beräkning av mellanpunktslatituder. 
Och skulle slutligen t ex. A k vara exakt 90°, betyder det naturligtvis, 
att vertex ligger just i A. 

• 
Om det gäller en storcirkelsträcka, som går mera i nord-sydlig 

riktning, bör man som hjälpmedel vid beräkningen i stället för 
vertex använda storcirkelns skärningspunkt och skärningsvinkel med 
ekvatorn. Vi skola som exempel räkna igenom den eventuella SILA­
rutten Stockholm-Natal (vid Sydamerikas nordöstra hörn.) . 
Vi ha (se fig. 2) : 

S tockholm 
Punkt A. 
'P' = 59°30' 
1] = O 18° 

Natal 
Punkt B. 
'P. = S 6° (dvs -60) 
1. = W 35°30' 

En beräkning en!. avsnitt. J ger oss: 

A k = 125°08', d. v. s. startkurs 234°52'. 
B" = 24°40', d. v. s. ankomstkurs 204°40'. 
Dkm = 8648 km. 

För att få närmare reda på, var storcirkeln går fram, beräkna 
vi först dess skärningspunkt med ekvatorn, vilken erhålles med 
hjälp av formeln 

tg (I, - Is) = sil/'P, • tg (180° - Air) . . ... ... .. . .. ..... (S a) 

eller 

tg (Is - l.) = siwp • • fgB k ....•• . ..••. .. .•.••• • .•. •••. (5 b) 

vari Is betecknar longitudrn fö,. skä,.,zillgspu~lktm med ekvatorn. 

Ca självfallet är Is - Iv = 90°. 
\ 
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ELLER VIA 

Vi erhålla efter insättning av kända värden t. ex. ekv. (S a) 
och uträkning : 

l, - Is = 50°45'. 

I betraktande av, att l, ar e~ ostlig longitud, men den sökta " 
tydligen en västlig sådan, få Vl 

Is = 50°45' - 18°00' = W 32°45'. 

S kämingsvinkeln S mellan ekvatorn och storcirlreln erhålles 
medelst formeln 

cosS = si,1 (180° - Alt) • cosrp, (eller = sillBit' cosrp.) . ... . (6) 

'För vårt fall blir C()S S = sin 54°52'. cos 59°30', d. v. s. 
S = 65°29'. 

Med hjälp av S erhålles den latitud rpa' på vilken storcirkeln 
skär en viss meridian la' enligt fornleln: 

tgrpa = sin (la - Is) • tgS .......... . ... ... ... ...... ..... . (7) 

Beräkningen är ju synnerligen enkel att utföra. Den ger oss 
t. ex. följande skärningslatituder : 

L on.g 0° W 10° W 15" W 20° W 25° W 30° 
Lat. (N) 49°52' 40°18' 33°46' 25°49' 16°28' 6°00' 

En inprickning av denna storcirkel på kartan ger ett mycket 
intressant resultat, i det att sträd:an blir ungefär : Väsby-Var­
berg-Aa.rhus-Dover-Oporto--Kanarieöarna (SO km väst Palma) 
-Kap Verdeöarna (över Sao Vicente)-Natal. Lissabon ligger 
alldeles :.vid vägkanten:. och torde väl bli en. av hUV\ldstationerna 
på linjen, och en landning i Paris innebär inte heller någon för­
längning av praktisk betydelse. Man skulle kunna tänka sig föl­
jande sträckning med distanser i runda tal: 

Stockholm-Paris ........... .... .... . .. ... 1560 km 
Paris-Lissabon ... .. ....... . ... ........... 1460 :. 
Lissabon-Teneriffa . . .... .. ........ . .. . .. 1330 :. 
Teneriffa-Sao Vicente ................ " . . . 1560 :. 
Sao Vicente-Natal ........................ 2830 :. 

8740 km 

Man kan troligen med fördel dra linjen litet mera ostligt över 
Paris-Madrid- Casablanca-Dakar. Förlängningen blir ganska obe­
tydlig, men )atlanthoppet) blir ungefär 210 km längre, såvida man 
ej kan begagna klippön S :t Paul som m'ellanlandningsplats, i vilket 
fall längsta havssträckan blott uppgår till . c :a 2.100 km. ' 

Uttrycket för storcirkeldistansen i eho (2) är tyvärr ej en­
tydigt. D uttryckes där i vinkelmått, och vi minnas väl från skolan, 
att sinD = sin (180°-D) . Det skulle därför kunna uppstå tve­
kan, om en beräknad storcirkeldistans skall omfatta t. ex. 80° eller 
100°. l ett sådant tveksamt fall klarar man enklast ut saken genom 
att bestämma en mellanpunkt på storcirkeln - enklast vertex eller 
ekvatorskämingen, i andra hand någon meridianskärning - och 
beräkna bitarna var för sig. Det är lätt gjort. 

Som exempel kunna vi taga den ovan berörda linjen till Syd­
amerika och tänka oss den samma utsträckt till Buenos Aires. För 
storcirkelsträckan StockllOlm-Buenos Aires få vi till synes 
D = 67°. Detta är uppenbart galet. därför att enbart latitudskill-
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naden uppgår till 59,5 + 34,6 = 94,1 grader. Det är alltså tydligt, 
aH vi måste sätta D = lSO° - 67 ° = 113° = 67SO' = 12556 km. 

Storcirkeln Stockholm-Buenos Aires skär ehatorn 645 km 
längre västerut än storcirkeln Stockholm-Natal. Om vi Skarva 
den senare med två storcirkelbitar, Natal- Rio de Janeiro och Rio 
de Janeiro--Buenos Aires, få vi fram följande distanser : 

Stockholm-Natal . . .. . .... . ....... . ..... .. 8650 km 
Natal-Hio (le Janeiro . . .. ..... . . . : .... .... 2050 > 
Rio de Janeiro--Buenos Aires . . ............ 1970 > 

S:a 12670 km 

Denna rlltt är alltså blott c:a 115 km längre än storcirkeln mel­
lan ändpunkterna. Man måste säga, att geografin ordnat det sär­
deles aptitligt för den, som tänKer sätta i gån.g lufttrafik Stock­
holm-Buenos Aires! 

* 
Därmed torde väl den mycket enkla storcirkelmatematiken vara 

tillräckligt utredd, så att läsaren med hjälp aven världsatlas eller 
positionsuppgifter i t. ,ex. Nordisk Familjebok kan börja beräkna 
storcirklar av hjärtans lust. Det är verkligen en ganska intressant 
~ys!'e.1sättning och ger ibland högst överraskand'e resultat. 

F!g. 1. 

Punkt B. 
, 2 ' 12 

Fig. l . 

N 

punkt A. 
CP " 1, 

N 
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o 'JfI,/~ o ns t,·uer a s 

D e serietillverkade exemplaren av Re­
publics trevliga amfibietyp »Seabee> 

kommer inte att exa!,t likna prototypen. 
Efter ingående provflygningar har man 
nämligen beslutat göra en del ändringar 
på flygplanet. 

Den trapetsformade vingen kommer att 
bytas ut mot en rektangulär vinge med en­
kelstötta till ·kroppen. Därigenom blir ving­
en enklare, uppbyggd - den nya vingen be­
står av 21 delar mot den nuvar,andes 134. 
Landstället förenklas så till vida att hj ulen 
inte fälls in utan endast Ivrids upp och står 
i detta läge en bit ut från kroppen. Genom 
detta vinner man emelle.rtid framför allt 
att hjulschakten kan tas bort och utrym­
met för de b.akre sitsarna blir större - de 

38 

'R f' I). U h lit· .S~"he(·»- ,)rototypen med ner'fUJldu 

vingklaffar Ktru.x ,are Mättningen vA. vatt.ni=t .' 
- T v hela hög.... fronhektlonen öppn .. ~ 
frurn&it-viinHter ~u\. att mn,JI hekvUmt kan !!lUta 

clUr frumn\e Och fll!lka! 

blir inga barnsitsar längre. Motorstyrkan 
skall ökas från 175 till 185 hk. 

Försäljningsp riset på »Seabee» lär kom­
ma att hå lla sig kring 3 500 dollar. Till 
detta pris på varje flygplan har Republie 
inneliggand e ordt!r på »Seabee» till ett vär­
de av över 8 milj dollar. Så nog !<an fir­
man kosta på sig en ,grundlig och dyrbar 
provning av typen ... 

Republie Aviation Corporation s presi­
dent. Alfred Marchey säger i ett uttalande 
fö r tidskriften »American Aviation» aH den 

.radikala förenklingen av :tSe.abee:t skall 

.EISH"~IA\lAN .WINO­
LET. iir ptt nytt h '''­
silKigt .portplnn fr"n 
USA . l\lnuchhnHtlg. 

het" .. iir 175 km/ t och 
flYIr.träcknll (' at, 1.0\10 

km. Inp ytterlIgnr. 

uppgifter Wr .. lIglC"r . 

IlKl' J,ARK. .SK\"-
CRAFT. (vurför Int" 
tviirtum?) h.ter .. t t 
annat 1,lnfilr.kt U~A­

flY!rplan. net iiI' fyr­
.l t.lgt 'H'b hur .kJ n­
.ande propt'ller, Sc))n · 
snurrar mellan tVl\ 
8tJiirtbommllr. 

NY BIU,IKOPTER: 
eurU •• Wright 1",lu. 
strl ... , Lo. Angele8. 
bar kon8fruerH.t dt.-n­
nll ensltMore, Horn ku]­
I ... Wck'copter _""Iy­
mobil,..» . KroO""'l lir 
av stälrör med duk­
kläd.el. Två tv,'hl .. -
dlgn. Inotroterandt'l ro­
torer med 7.<I'l m dia­
meter ocb lIonnaJvur,· 
SZII v / min . "lotor 90 
h·k ·Franklln. 1I1uxfnrt 

c:a '1110 km/ t. Flyg­
vikt c:a 11011 kg. 
Lond8tllllpt oer ut .. tt 
vara kOJl8fruerut "ven 
mr vilgkÖrnlng. 

»:UQPP1 COPT I';RX,., sum omniinulde:s 
'FLYO lI:r 111/ 45. Hes ,hitr på rygll'pJ't av 
llunHtrllktiir~u , mr HOMu'e T . .Pt'ute(~o8t. 

Set~ttle. Appllrnten har två tvåbindiga mot­
rotefluule rotorer. Fro,'fl.ygnlngttrntt '"nnta" 
hörJu nUr ~mm b~1 8t. 

förbilliga underhåll och trcparationer av 
planet betydligt. Dessa nyheter gör att det 
klarnat åtskilligt för Republicamfibiens 
framtid . Den to rde ha en marknad även i 
det sjörika Skandinavien. Vi får väl 
se . .. 

FLYG ZOh.~ 
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ProvflFcsren 
o t ror pa 

firmaplanet 

Ett folk- och fa­
miljeflygplan in­

om en överskådlig 
fr.amtid tror jag in­
te på, säger prov­
fl ygaren vid SAAB, 
kapten e/aes J. 
S mith. Det är inte 
lika lätt att ur en 
plåtbit :slå en h.alv 
yttervinge som en 
lJilflygel. Ett flyg­
plan som uppfyller 
de krav man ur sa­
',erhets- och andra, 

synpunkter mås te ställa kommer ännu 
många åt framåt att bli så pass dyrbart 
att endat en {önnögen person kan tänka 
på att skaffa ett bara för bekvämlighets 
och nöjes skull. 

- Däremot tror jag, fort sätter kapten 
Smith. att ~fir1lU/lf/),{IP/aneb kommer, flyg­
planet i vilket affärsmännen åker omkring 
mellan sina filialer, fö r.säljningscheferna 
besöker sina, större kunder, t idningsmännen 
företar reportageresor o. s. v. Och det be­
höver säker.t inte bli så våldsamt dyrt som 
de flesta tror. Det sk.all vara en metall­
konstruktion och utom chauffören ta 3-4 
passagera re. J ag säger med avsikt chau f­
för, ty in1eriören ska·ll påminna om en mo­
dern bils och apparaten blir normalt inte 
svår.a re att hantera än en bil. Spaken ä r 
utbyt t mot en ratt, vars axel försvinner in 
i instrum entbrädan, så att det blir lika god 
pla ts för benen som i en bil. Instrument­
br'.idall' a'v biltyp har bara ett fåtal instru­
ment och de nuv,arande många komplicera­
de bl indflyginstrum enten är ersatta av ett 
enda, som överskådligt och enkelt hjälper 
fö raren att manövrera blint. Radiotekniken 
har ju gått fram åt så snabbt att 'Iluvarande 
dyrbara r,adioutrustningar säkerligen! kan 
ersät tas aven liten pej lmottagare i klass 
med en reseradio med vars hj älp man kan 
mwi gera mellan de fasta radiofy r.ar som 
kommer att sättas upp på flygplatserna och 
eft er flyglederna. Eventuellt kommer en 
enkel kortvågsutrustning för förbindelse 
med flygledaren inom flygpl:atsens närzon 
att komplettera utrustningen. Landstället 
skall vara in fällbart med enkel och robust 
me!<anisk manövrering och naturligtvi:s a'v 
noshjulstyp. För övrigt komm er flygplanet 
säkert att vara lågvingat och fö rsett med 
mekaniskt manövrerade vingklaffar. Vad 
flygegenskaperna beträffar 'är en god sta~ 
bilitet vik tigast. En cirka ZOO hk motor 
bör ge planet en hastighet på omkring Z50 
km/t. 

Dessutom tror jag att motorseglaren, se­
gelflygplanet med en liten, hel st infällbar 
hjälpmotor, kommer att slå igenom som ett 
slags folkflygplan. Den h:ar a.JJa , egelflyg­
planets stora fördelar - främst ur sports­
lig synpunkt - men dessa eliminerar inte 
det vanl iga segelplanets hjälplöshet när ter-
miken tar slut. X-..... man. 

FLYG 20/45 

Jillpt.PII 8m.lths l.h'lIltlygl,I I1.1l .kllU 1>1 •• liir gott b~11 " tr)' m.rne8 81, ,,11 hll· rAtt t HtlUlet för " p nk. 
-ö , 'er huv ll d tllget bör l nter Ulren på minn ... om en m o d e r n b Uo. Ovanståend e IIWk ra Inred­
ni ng fln n o 1 Stln 80n .Vnyag"r 1211_. 

Motors egl arty p en JARV ·IS VJ·21 
M an ha länge trott att motorseglartan­

ken var död och begra,ven - men 
möj ligen återuppstående när reaktionsdrif­
ten blir allmänt tillgänglig i någon lämp­
lig form . Men si, tanken lever en. ' (om ock 
tynande) tillvaro i det fö rdolda. I vidstå­
ende artikel om firmaflygplanet deklarerar 
provflygaren kapten SmitJl att han tror på 
motorseglaren och nyligen offen.tliggjordes 
på ganska stort utrymme i den ameri!<an ska 
flygfac-kpressen bilder och uppgifter om 
ett nytt flygpl:an, Jarvis VJ-2l, som 
knappt är något a nnat än en motorseglare. 

Jarvis VJ-Zl har till upphovsman den 
kände segelplankon.struktören V o/mar S . 
Jensen (som bl a skapat segelplanet Vol­
mer J-lO) och byggs av Jarvis M:anu fac-

,JlI.rv l. VJ-21 I kon8t-
närt"ns ögon. Det övre 
pl .. llet hnr bA.c\e vln g­
klIIflarna "ch oUhl­
h j ulen ner fill " la och 
pA dl!it u n d r e klin m an 
S" d e n pl, fli llda 8t11d­
h j ul en s tick a ut b ak­
o m v ingar na . Om a p­
p arn t en .kan RegIn 

återstår IlU se ••. 

tu.ring CO, Glendale, K.alifornien. VJ-Zl 
är ett tvåsidsit 'igt monoplan i helmeta1I­
skal och motorn (65 hk med skjutande pro­
pell er) elegant st röl11linjeinklädd ovanpå 
vingen bakom föra.rplatsen. Liksom hos en 
del av de moderna :segelplanen har VJ-Zl 
till hälften inbyggt centralhjul (bromsbart) 
str.ax framför tyngdpunkten samt s!<id.a (av 
stål) f ramför. Dessutom f inns ett sporrhjul 
och - det unikaste på. hela kärran - ute 
på halva vingen två små i11fäll- eller kan­
ske rättare sagt utfällbara stödhj ul på 
»spindelben) för att man inte s kall behöva 
ha folk i vingspetsen vid ~taxni\lp. Planet 
har lu ftbrom sar och dessutom kraftigt ti1I­
tagna vingklaffar. Kabinens bredd invän­
digt är 1,07 m och man stiger bekvämt in 
genom en stor dörr. 

Data och beräknade prestanda för 
VJ-Zl: spämwidd 13,71 m, längd 7,33 m, 
vingyta 14,68 m", tomvikt 390 kg. flygvikt 
620 kg, vingbelastning 41,5 kg/m'; maxhast 
215 km/t, marschfart 175 km/t vid 
70 % effektuttag, landningshast 65 km/t, 
stall hast 55 km/t, tjänstetopphöjd 4875 
m, stighast vid marken något över 3 m / ' ek, 
f lygsträcka 640 km, start!>träcka 295 m 
över en 15 m hög mask, landningssträcka 
170 m från en mask av 15 m höjd . Ving­
profil: modifierad NACA 2418 t ill 44lZ. 

Priset för VJ-Zl är ännu inte fas tställt 
men beräknas röra sig om c:a Z 000 dol­
lar. P rovflygningarna torde ha ägt rum när 
detta läses. ' p_ M. 



[HOBERT -
EMEDI~ • • • 
Här valdes Chobert-systemet {ör blindnitning pA grund· av dess 
snabbhet. " 1.000 absolut »täta» nltar i timmen anbringade . av 
en icke specialu~bildad kvinnJjg a<rbetare, trots att bara en sida 
av arbetet var tillgängligt. Men med vilken annan bevekelsegrund 
som helst skulle valet ha blivit detsamma: OtilJgängliga ställen 
och lägen )Tllnt hörnet) kan nAs med den största lätthet ; nitex­
pansionen är positiv, likformig och kontrollerad oberoende av den 

individuelle nitaren. Tänk ocksA pA metodens mAngsidighet 
nitar av högvärdigt stAl upp till 5/16" kan fästas utan ansträng­
ning med den maskindrivna nithammaren. AnvändningsomrAdet 
sträcker sig frAn flygindustrins precision tilJ de största toleran­
serna vid husbyggen etc. VAra forskningsingenjörer stAr gärna tiII 
tjänst med fullständiga detaljuppgifter. 
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T II ~e8 den förota goda typbIlden av det 
tY8kll, raketdrh'na 'jaktplanet:l1e8.er8chmltt 
~fe 163B. Raketaggregatet drlv8 med flytande 
briinsle OCh ilr av typ Wall ",r 109/ 1109. Fotet 
visar plRnet försett med la .. dställ R,V de .. typ 
80m används p'" st'gt'lpln,n. Sta~ten sker aUhå 
med hjUl .om slllpps så sna,rt planet kommit 
upp I luften. Landningen Nker på' en nedfäll­
bR,r skida,. Engelska källor hR" ii,vt'n uppgett 
att ~l .. 168 hog8erad ... upp på tillräcklig höjd 
av ett konventionellt bombpla,n. Stril," före den 
tyska, ka,pltul,atlonen överteg. Me 16S-tllh'erk­
.nlngen av .Junkers och för.ågs då med be­
tecknln.,e-n Junkers tlu 14:8. 

Engelska un,der­
sö/~ningar a1) den 
tyska /fygindustrin: 

REAK'T IO,NSFLYG I TOPPKI.JASS 

D e undersökningar och beräkningar, 
som under sista tiden gjorts .av RAF :s 

och engelska ,flygministeriets tekniska ex­
perter visar, att Tyskland och icke som 
man tidigare trott England och Amerika 
haft det ve~enskapliga och te!miska för­
språnget inom flygets område. 

Oförbehållsamma erkännanden och öp­
penhj ärtiga uppgifter har i dagam3 åter­
givits i engelsk press, där m;a,n redogör 
för utvecklingen under kriget ifråga om 
tyska flygplan, ' motorer, flygplanbeväp­
ning, reaktions- och raketdrift. 

Luftwaffe var diCt förs~a flygvapen, som 
erhöll reaktionsdrift i jaktflygplan, 'tunga 
bombplan och störtbombplan. De tyska, tek­
nikerna, hade ävenledes utveckl:at projekt 
för dubbel flygplan i vilket såväl moder­
flygplanet som det av detta burna flygpla­
net var utrustade med. reaktionsaggregat. 

J un~<ersverkell hade klar en :.f1ygande 
vinge:., utrus.tad med fyra aggregat. Vida­
re fanns· färdigt ett ensitsigt jaktflygplan, 
även det av typen flygande vinge - Ju 
148, d v s en Jnkersbyggd Me 163B. 

I Österrike pågick experiment med en 
autogiro, vars rotor var driven av ett 
reaktionsaggregat. 

En del av de tyska f1ygplantypema fram­
drevs med reaktionsaggregat enligt samma 
ide som dien engel:ska Glos.ter :.Meteor» 
medan andr:a åter skulle utrustas med kom­
binationen gasturbin-pTO'peller. I allt hade 
nitton olika reaktionsdrivna f1ygpla:ntyper 
flugits eller konstruerats fr:am till V -da­
gen i Europa. Dessutom hade :sex olika. 
slag av raketdrivna vapen sett dagens ljus. 

Tanks sista 944 km/t 

För att ö~<a starteffeI-:ten h.ade flera av 
de reaktionsdrivna flygplanen försetts med 
raoketaggregat, avsedda att användas endast 
vid starten och den förs~a stigningen. (Ex 
Ju 287.) Ett :sådant flygplan, Focke-Wulf ' 
T A 133, för övrigt det sista av professor 
Kurt Tanks. projekt, hade en maxhastighet 
av 944 km/t och aktionstiden var beräknad 
till 3 timmar. 

Det så kallade folkja!<tplanet (Volksjä­
ger), Heinkel He 162, vilket även v;ar reak­
tionsdrivet och byggt enligt ett system, som 
avsåg att spara så mycket som möjligt av 
sådant material, som T~skland led bri st 
på, var försett med !<a~apultanordning för 
piloten i likhet med vad ' fallet är i den 
svenska J 21 :an. Folkjaktplanets toppha,s­
tighet avgavs till 800 km/t. För övrigt 
framhålle,r engelsmännen, att det första 
reaktionsdrivna flygplanet i världen, en ' 
Heinkel He 178, provflögs omedelbart in­
nan krigsutbrottet 1939. 

I allt sitt konstruktionsarbete visade 
tyskarna en stor :sinnrikhet och efter det 
a,t! engelsmännen tagit del av deras expe­
rimentverksamhet konstater.ade de, att ut­
över den förstörande verkan, som den. al­
liera(~e bomboffensiven hade, var det en­
dast bristen på en del viktiga metaller och 
den otillräckliga arbetarstammen, som 
gjorde att Luftwaffe inte blev en fru~<ta:n s­
värd motståndare in i det sista. Även tys­
karna:s allra modernaste mera konventio­
nella jaktflygplan uppnådde maxhastighe­
ter föga underskridande 800 km/t. Focke­
Wulf FW 190D hade t ex en topphastighet 
på över 700 km/t. 

Luftwa,ffe använde automatkänoner av 

upp till . 50 mm kaliber. (Ex. Me 410 och 
Ju 88C med 47 mnt akan.) Den grövsta 
kalibern i brittiska flygplan var 40 mm. 
(Hurricane IlD,) Den sjudande experi­
mentverksamheten i Tyskland på V-vap­
nens, reaktions- och ra~<etdriftens område 
tilläts aldrig hejda utvecklingen efter mera 
ortodoxa I~njer. Den största tyska kolv­
motorn, omnämnd i någon officiell för­
teckning, utvecklade 4000 hästkrafter, vil­
ket är mer än någon britti:sk flygmotor 
presterat till dags dato. En av dessa moto­
rer var byggd för att driva två 4-bladiga 
motroterande propellrar och den var ap­
teraq med en tvås tegs fyrväxlad kom­
pressor. 

Flygplanens hastighet kunde i vissa lägen 
ökas genom a nvä,ndande av olika, metoder. 
En av dessa gick ut på att i motorn spruta 
in en blandning av methanol och vatten 
(samma metod som de allierade kommit 
fram till). Bl a på jaktplanet Mes:ser­
schmitt Me 109 användes detta system för 
.att erhålla högre effekt under motorns 
bästa höjd. Blandningen :sprutades in på in­
tagssi~n av !<ompressorn och verkade som 
ett :.antiknackningsmedel:. samtidi~ som 
det kylde kompressorn och möjliggjorde 
användandet a,v ett ökat boasttryck. 

Ett annat system ' kallades av tyskarna 
:.ha ha~ sannolikt emedan det innebar att 
bl a lustgas insprl,ltades i kompressorn. Ett 
anna,t knep var att spruta in bensin i luft­
intaget. Härigenom kunde erhållas: en tem­
porär effektökning av upp till 140 hk. 

Redan tidigt under kriget hade tyskarna 
tillräc~digt utvecklat olika: former av reak­
tionsdrift för att kunna klart skilja me\l.an 
raketer, system med kompressor, förbrän­
ningsturbiner och utströmning bakåt, tur-

-På hIIden hlir nedan .e_ ett med 4 st BMW OOS-r""'ktlon8 .. g~re~ftt ut",. tat . tungt bomhplan av ;typ Arado Ar 234C. Det kraftiga n08hjulet och 
huvudstiil1ets smnl1\. 8pAr,'htd lir Intrf"Hliionta. dt"f,a.lJe r . 
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Här O\'l\n 8es prototypen t il l bom bplanet JUII I,,,rs Ju 287 utru.tM ..,.,,14 8t r.,..ktlon~ggr .. gat av typ JU;\IO 004. För ",tt förbiIttr ... tartegen-
skap .. rlt .. hRr hJälprnketagl'regat apterats un,ler reuktl .. n.lll'l'r ...... t"n. Ll<nd.tlilJet på detta en8klld .. exemplar ilr av fn.t typ men ... rlet~pen 

"kuJle eventuellt tönes med lntiHlbaro .. täII , 

I 

bin~rivn;l' propellrar, system med luft­
komprimering genom fartvinden, förbrän­
ning och utströmning hak åt (s k athodyder 
eller >ram-jet», intermittenta athodyder 
anvätlda i Vi (Fieseler Fi 103) och till 
sist kombinationen raket och athodyd. 

Förberedande arbete på reaktionsdriften 
började i Bayrische Motoren-Werke redan 
1934 och fabriken var kiM' med den första 
tillfredsställande lösningen i augusti 1940. 
En av des.s konstruktioner levererade över 
7000 h k vid marken och den motsvarande 
effektutvecklingen vid 800 km/t var 
14000 hk (säkerligen turbineffekt. Red:s 
anm.). 

Junkerskoncernen gj orde förberedande 
reaktions försök år 1937 och vid slutet av 
1939 beslöts tillverkning,en av ett aggregat 
i full skala. Produktion i stor omfattning 
v<l!r planlagd att börja sommaren 1943 men 
kom icke till utförande förrän i maj eller 
juni 1944. Ett Junkers J umo reaktions­
aggregat (004) utvecklades tmdan för un­
dan tills det gav ja!{"tplanet Me 262 en 
hastighet av 895 km/t på en höjd av 
10900 111 . Ett anltat Junkers Jumo-aggregat 
(0t4B) , avsett för ett ,snabbt bombplan, 
(Arado 234), var för:sett med en elvastegs­
kompressor och en tvåstegsturbin. 

Bochem BP 20 960 km/t 
. I det sista försöket, som; gjordes för att 
stoppa de allierade~ kraftiga bombat~acker, 
beslöt tyskarna mot slutet av 1944 att 
framställa ett. b'illigt raketdrivet jak~plan ' 
för ortsförsvar med mycket kort aktions­
tid, avsett för försvar av särskilt livsvi!<­
tiga mål. Det sku\1e vara någonting mitt 
emellan en projek~il och ett flygplan. Fö­
rarens enda uppgift var att !<ontrollera det , 
li\1a flygplanet under de sista lOO-talen me­
ter, fram emot bombförbailden. Flygningen 
dessförinnan dirigerades från ma·rken med 
ledning av uppgifte r från ekoradio-statio­
ner. Konstruktionen var utrus~ad med ra­
ketanordning, benämndes Bac11em BP 20 
och beräknades nå en. m<ltximihast av över 
960 km/t på 5000 m höjd. Stigförnlågan 
efter starten förbättrades med hjälp av ett 

lIlesserscbmltt Me 262A (hlir ov",,) \ 'ar .ilkerllgen d .. t h',"hL ~ .. "ktlo"sJ"ktpln" ...... ty.kur .... 
törlng>tile iher vid tidpu nkten för' k .. pUul .. tlon~n. Enligt fInokIl, uP\lglfter K'''' de bi\dR JUMO 
004-aggrt'gate'l lir" 262 en toppfo·rt IW 780 km/ t, me" enllg;t rör.k .... ngelslu. uPIIglfter nådd .. , 
eJ".D 89/5 km/ t. Bevilpnb'g,," på de sena8t tJllvt'rk"de pio n"" \'nr 4 st 80 mm "k"n 1I1k J08. Enligt 
engelsk .. uppgifter lär Me 262 .tll!'3 till 12.000 m på' /5 ·ml.n , en .t1gh".tlgl,,·t på 2.4tJtJ m / min. 

hjälpaggregat och uppgavs till mer än 
10000 m i minuten. En sensationell siffra'! 
För att spara ' på de dyrbara rake~aggrega­
ten a'vsåg man, att den del av flygkroppen, 
som innehöll motorn, skulle återbördas till 
j orden med fallskärm under det att åter­
stoden av flygplan.et offrades, sedan pilo­
~en omedelbart efter eldgivningen hade 
hoppat ur. Detta projekt hade endast nått 
ett· tidigt utvecklingsstadium, när kriget i 
Europa slu~ade. 

Den ganska klumpigt byggda Me 163 va,r 
det första krigsflygplan i världen, som ut­
mstades med enbart raketaggreg;a·t. Detta 
vägde\ endast 165 kg och utvecklade en 
c1;ragkraft vid havsytan på l 485 kg, el v s 
c:a 4300 hk. 

Till skillnad mot kolvmotorn ger raket­
aggregMet snarare ökad än minskad ef­
fekt på hög höjd. På ungefär 12000 m var 
Me 163: 5 dr,agkraft c:a 10 % större än 
vid havsytan, De drivmedel, som användes, 
benämndes T -stoff och C-stoff. Förutom 
sin: uppgift at~ tjäna som bränsle utnyttja­
des C-stoffet till att kyla den dubbel väg­
giga förbränningskammaren. De två bräns­
lesorter,n,a förvarades i skilda tankar och 

infördes i förbrärmingska1l1maren under 
tryck från två turbindrivna pump.ar. Endas~ 
en del av fu llt tryck krävdes för att er­
hålla en avsevärd hastighet vid plan flykt. 
Me '163 hade dock endast 20 min flygtid. 

En tysk helikopter 

En ~ysk helikopter flögs för första 
gången 1940 och mot slutet av kriget hade 
intresset för detta slag av flygplan tillta­
git avsevärt. En Focke-Achgelis FA 223, 
som flögs 1940, h.ade' en tot.alvikt på drygt 
31.400 kg och kunde medföra en nyttig 
last av 700 kg. Ett mindre omfattande pro­
jekt, som aldrig blev fu\1bordat, avsågs få 
en vikt på 1300 kg. Typen FA 330, som 
var byggd fö r att samverka med ubåtar­
na, var egentligen ingen heli!<opter i verk­
lig bemärkelse utan sn.arare eJl med rotor 
försedd drake. Lu ftens hastighet satte ro­
torn i rörelse. När draken bogserades av 
ubåten, om gick i ytläge, lyfte draken, 
som var förbunden med ubåten Illed elll ka­
bel och en ·vinsch. Spanaren, S0111 satt i 
draken, hade manöverorgan för roder och 
för manövrerande a'v rotorn och han stod 
i förbindelse med ubåtens besättning per 
telefon. (Forts. på sid. 60.) 

T v ett fotö uv det tyska renktln ll lulrh 'nu SlU'­
nlngshombplnnet Arndo Ar 2348, ut rustnt med 
två .t JUMO 0048 r .... J,tlon .... gg r eg ... t . Den 
torn liknn nde kupn.1I ovnn,,\ g Insnosen siiges 
vu-ra ett kOJll blnerat perlskopsikte Ic)r bomb-

I tiLll n ln l'en och den deten.ha be\'!iplllngen. 
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rätt och slätt 
Vissa aluminiumlegeringar ha visat sig 
synnerligen lämpliga för pressgjutning. 
Redan när de lämna gjutmaskinen . hAlla 
de pressgjutna detaljerna exakt rätt mAtt 
och ha en fin, slät yta, som praktiskt 
taget icke tarvar nAgon efterbearbetning. 
DA en hägglänsande yta är önskvärd, 
t. ex. i frAga om dörrhandtag, nyckel­
pIltar, tamburhyllor, krokar etc., be· 
höver den pressgjutna detaljen endast 
poleras. NAgon extra ytbehandling, t. ex. 

i form av förkromning, är därför i all­
mänhet icke nödvändig. • För att lätt­
metallernas alla goda egenskaper skola 
komma till sin rätt - det mA gälla press­
gjutna artiklar eller icke - är det nöd­
vändigt att originalaluminium användes i 
största möjliga utsträckning. I och med 
att landet nu är självförsörjande ifrAga 
om aluminium, kan vi förse vAra kunder 
med tillräckliga kvantiteter originalme­
tall - till gagn för svenskt näringsliv. 

A.B. SVENSKA ALUMINIUMKOMPANIET 
Huvudkontor och tekn. upplysningskontor Kungsg. 28, Sthlm. Tel. 230920 (växel). 
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GJUTERI A.B. FUNDATOR 
SU N D ni E R G, 

är ett av Europaa äldata 
pressgjuterier. Huvudilluatra· 
tian en, en motortopp med 

kylflänaar och en mekaniam­
detalj. vioar vilka möjligheter 
företaget har att prea'wJuta 
även mycket komplicerade 
artiklar. Här ovan ytterllware 
några Fundator-gJutna de­
taljer. handtaw ti\) färwspruta. 
dörrhandtaw och gasbrännare. 
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Svenske flygvapenchefen, lreneraUöJtnant 
BeJlgt G. Nordenskiöld hiiiso. välkommen pil 
Hendoll8 flygplnts av Air Commodore \Vest. 
Längst t v rätta .. generalens adjutant, kapten 
NIi.-~lagnus von Arbln, med ryggen mot ka­
meran till SiD vita mös.kulle. 

kapten Nils-Magnus von Arbin, hämtades 
på Bromma av en a.v RAF:s Da~<ota-plan 
och flögs även hem i detta - 5 timmar 
precis mel1a.n Hendon utanför London och 
Bromma. \ 

- J ag mottogs på ett oerhört älskvärt 
sätt, förklarar generalen, av Englands nye 
flygminister lord Stansgate samt min 
egentlige värd, brittiske flygvapenchefen, 
Mar.shal of the Air Force Sir Charles 
Portal, och jag fick tillfälle att träffa alla 
de engelska flygets mest framstående män 
med undantag för Tedder och Harris, vil­
ka var utomlands. Jag träffade också den 
nye chefen för Bomber: Command, Air 

ENGLAND DYLI~AR FLYGVAPN'ET 

D en 15 september firade Royal Air 
Force femårsminnet av :.den största 

dagen i engelsk flygnings historia:., den 
15/9 1940 då den brittiska jakten sköt ned 
inte mindre än 185 tyska flygplan och där­
igenom nådde en vändpookt i sLaget om 
Storbritannien. )Aldrig i de mänskliga 
stridernas historia har så många haft så 
få att tacka för så mycket:., sade Chur­
chill i sitt klassiska tack till de hjältemo­
diga brittiska jaktflygama den gången . 
En :av veteranerna från 1940 Douglas Ba­
der - flygaren utan ben - flög nu i spet­
sen för en minnes parad över London med 
300 jaktplan. Femton överlevande jaktfly­
gare från 1940 års stora luftslag deltog i 
paraden. . 

Det har länge erkänts - ja, varje 
engelsman vet, att det var de brittiska 
jaktflygarna som räddade England under 
de kritis!<a augusti- och septembermåna­
derna 1940 men förs t nu har Air Ministry 
talat om hur kritisk situationen verkligen 
var och hur få flygplan England hade. 

Då de tyska angreppen började i juni 
1940 hade EngLand 640 jaktplan i för sta 
linjen under ·det att produktionskapaciteten 
var 130 nya 'ener reparerade plan i veckan. 
T yskarna hade å andra sidan 1 200 bomb­
plan, 1100 jaktplan och 350 störtbomb­
pLan baserade på flygplatser mellan Am­
sterd:am och Brest. En kvalificerad nume­
rär överlägsenhet alltså. 

Under tiden 24 augusti till 6 september 
förlorade engelsmännen 495 :.Spitfirel') 
och )HurricaneS) - betydligt över er.sätt­
ningskapaciteten. Under ,samma tid döda­
des 103 engelska jaktflygare medan 128 så­
radeS'. Från den 7 september, då de stora 
anfallen mot London började, .till den 30 
september förlorade England 357 plan. 119 
piloter dödades och 101 sårades. Då hade 
emellertid jaktplanproduktionen öht starkt 
och ':tsla'get om Storbritannien) hade vun­
nits. 

Alltid starkt flygvapen 

Engelsmännens s tora tacksamhet för 
Royal Air Force's avgörande insatser un­
der detta krig understrykes av den sven­
ske flygvapenchefen, generallöjtnant Bengt 
G. Nordenskiöld, vid en intervju för FLYG 

efter hans återkomst från besöket i Eng­
land, där han varit brittiska regeri'ngens 
gäst ; inbjuden ' på svarsvisit efter flyg­
marskalkarna Tedders och Harris Sverige­
besök. Det finns inte, säger generalen, den 
minsta tendens i England att försvaga det 
flygvapen som varje engel sman vet spela­
de en dubbelt avgörande krigsro\.l - först 
genom jaktflyget 1940 och sedan genom 
bombflyget i krigets sluts!<ede. Nej det 
brittiska: flygvapnet skall alltid vara starkt. 
Skall bli allt effektivare. 

Icke heller kommer atombomben, att slå 
ut flygvapnet, möjligen dock att förändra 
dess karaktär. De tyngsta bombplanen blir 
kanske överflödiga och kommer att ersät­
tas med lättare och mycket snabba plan. 

Det pågår en sjudande experimentverk­
samhet inom det engelska flyget, framhål­
ler generalen, och ännu har flygvapnet 
inte på: långt när visat vad det ver~{ligen 
förmår. Om det blir ett nytt krig - det 
Gud förbjude - kommer flygvapnet att 
spela en ännu 'större roll än under det 
just avslutade. Ve!enskapen kommer i 
betydligt större utsträckning än hittills att 
engageras i den militära forskningens 
tjäns~ och det är ingen tvekan om att den 
oerhörda utvecklingen under kriget fort­
sätter med oförminskad fart nu efter fre­
den. Sel1iSationella uppfinningar kommer sä-
kerligen ännu att se dagens ljus. . 

Generalen ansåg också att flyghastigheter 
på 1 000 km/t inte :a1l:s skulle vara något 
märkvärdigt om hågra år. Gasturbinen ut­
vecklas snabbt till allt större effe!<tivitet 
och de ,gamla explosionsmotorerna får allt 
svårare att :.hänga med) , trots ideligen mo­
dernare och allt starkare typer. Luftens 
kompressibilitet är dagens värsta motstån­
dare - ju högre höjd desto svårare - för 
hastighetskämparna men även detta pro­
blem kommer säkerligen snart att lösas 
och kommer man bara över ljudets magis­
ka. hastighet - det stora: kruxet - så av­
tar kompr~ssibiliteten. Någon gräns för 
framtidens flygplanhastigheter kan man 
inte sätta. , 

Den svenske flyggeneralen, som under 
sin resa åtföljts av brittiske flygattachen 
i Sverige, Air Commodore Maycock, sven­
ske flygattachen i England, major Frank 
Cervell, och sin .- adjutant, pressofficeren 

Marshal Bottomley, och besökte delar av 
Figliter Command. 

Tyvärr fick jag inte tillfälle att s tudera 
det brittiska civilflyget, ,ty mitt program 
var militärt fulltecknat snart sagt varje 
minut. Londons nya atiantflygplats såg 
jag dock. En oerhört imponerande anlägg­
ning, där 2000 man f. n. 3Jrbetar dag och 
natt, vardag och söndag för att fullborda 
denna det brittiska imperieflygets hjärta. 
Heathrow ligger 30 km från Londons , 
centrum - lika långt som Väsby från 
Stockholm alltså - och man förstår vilken 
vi!,t engelsmännen lägger vid att få atlant­
flyghamnen så nära Londons centrum som 
möjligt, nålr man hör att massor av hus 
rivits ned för att bereda plats. Heathrow 
kan byggas ut till 4500 meter banlängder, 
'slutar general Nordenskiöld. 

Sönd'agen den 16/9 - två dagar efter 
återkomsten från England - flög gene­
ralen med ATC till USA i spetsen för 
den svenska studiegruppen, som presente­
ir:ades i FLYG nr 19/45. USA-besöket va­
rar tre veckor. 

G. K . 

SPITFlRE 22 är enligt den franska ~La 
Revue Aeronautique'. en Spit XIV med 
något förlängda vingspetsar samt med 
förstärkt beväpning på 4 st 20 mm akan. 
Motorn är en Rolls-Roy-'ce .Griffon 65. 
på över 2 000 hk. Spännvidden är 11,38 m 
och längden 9,85 m . Samma franska källa 
talar även om ett nytt engelskt bombplan, 
Bristol .Buckingham B. Mk I. med två 
2500 hk Bristol .Centaurus.-motorer. 
Ursprungligen var planet avsett som 
bombplan men skall nu användas som 
transportplan. Flera detaljer om Avro 
.Lincoln B. Mk r. har även offentliggjorts 
i Frankrike. Motorerna är 4 st 1 825 hk 
R-R .Merlin 85. och toppfarten 515 
km/t. Bomblasten är 9 180 kg, planets 
spännvidd 36,58 m och längd 24,08 m. 
Samma källa uppger även att det första 
allierade reaktionsjaktplanet som kom i 
aktiv tjänst var Gloster .Meteor F . Mk 
m. med två reaktionsaggregat av typ 
Rolls-Royce .Dervent W. 2B/23C •. 
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LÄTTA BOMBEN ~ 
'------ Forts. fr. sid. 8. . 

!l'en får då :svårt att bestämma, vart han 
skall sända sin j,akt för att nå kontakt. 

Under eskaderövningen användes a'v 
lätta bomben många olika sätt för att söka 
genomföra företagen utan att anfallas av 
motståndarens jakt. 

Flottiljerna anflög t ex med underavdel­
ningarna på skilda vägar. Flot~ilj staben 
flög sin väg och divisionerna sina vägar 
för att först 6-10 mil från målet flyga 
in mot detsamma och först träffa.s vid må­
let i anfallet. Vissa bombförband gick ändå 
längre genom att låta flygplanen parvis 
(rotevis) verkställa anflygtlJing inom ett 
mycket stort område. Vid ett tillfälle grup­
perades sålunda flygplanen två och två 
mellan Vättern och Öland på högsta höjd 
för att sedan på ungefär parallella kurser, 
men ändock under ständig ändring av Kurs, 
flyga norru t. Först 60-100 km från målet 
svängde rotarna in för :anlfall . 

Varning för schablon 

Därmed är icke .sagt att anflygning alltid 
bör ske med förbandet uppdelat. Tvärtom. 
För att vilseleda fienden kan de vara lämp­
ligt aU som omväxling verkställa anflyg­
ning med hela förbandet samla~. Man får 

. icke binda sig vid en viss schablon utan 
måste hela tiden söka: variera anflyg;ningen, 
så att motståndaren aldrig riktigt vet, vad 
som avses och vilket mål, som skall an­
fallas . 

För att yt~erligare förvilla fienden in­
togs vid ett par tillfällen utgångsläget för 
anflygning efter flygning på lägsta höjd. 
De enskilda rotarna flög så lågt, att eko­
radion. int·e kunde fånga dem. När de väl 
kommi~ ut på sina platser mellan exempel­
vis Värnamo och Öland påbörjades stigning 
till högsta höjd. När denna nåtts sattes full 
fart under ständig kursändring. 6-8 mil 
från målet ökades farten ytterligare genom 
a~t flygplanen lade i :svag dykning - fort­
farande under ständiga, lämpliga kursänd­
ringa r - samtidigt som förbandet kon­
centrerades mot målet. Denna sista del av 
anflygningen gick med högsta möjliga fart. 
Ja!cten måste vara bra snabb och påpass­
lig, om den skulle hinna nå kontakt. Den 
<lelen av anflygningen var för de anfallan­
de bombpla·nen kanske den minst riskfyllda. 

För att vi lseled;j. motståndarens jakt­
stridsledning kan man, om terrängförhål­
l:<li!1dena är gynnsamma, anflyga på lägsta 
höjd. Förutsättningen är dock, att terräng­
en är så kuperad, att ekoradion icke kan 
fånga· de i trädtopp.arna eller under träd­
topparona flygande flygplanen. Terrängen 
söder om Ös~götaslätten är lagom kuperad 
med goda låglinjer för anflygning på läg­
sta höjd. Höll sig hombförbanden därför 
tillräckligt lågt nere borde ekoradion haft 
svårt att få tag på dem, innan de nådde 
fr,am till den öppna Östgötaslätten. Väl 
över Östgö~aslätten kuooe bombförbanden 
på lägsta höjd utnyttja Kolmårdens :s!<og­
rika, kuperade och . skyddande terräng. 

Till omväxling mot anflygning på högsta 
höjd har de lätta bombförbanden därför 
fler,a gånger och icke utan framgång sökt 
sig fram på allra lägsta höjd. Man har då 
flugit antingen med förbandet samlat eller 
också divisions- eller t o m rotevis. Under 
eskaderövningen var av förklarliga freds­
hänsyn lägsta tillåtna flyghöjden SO m över 
marken. De anfallande bombförhanden 
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kunde därför icke som under krigsförhål­
landen ge .sig ned i eller under trädtop­
parna, varför jaktens möjligheter att upp­
täcka bombförbanden var större än om des­
sa möjligheter utnyttjats. 

Likaså torde nationalitetsbeteckningen på 
vingarnas översida, som under verkliga 
föthålla,nden är 'övermålade, ha bidragit till 
upptäckt. Det oaktat lyckades bombförban­
det vidJ flera tillfällen ta sig fram till må­
let utan att få jakt på sig eller så att en­
dast e·tt par enstaka flygplan I>åkte fast). 
Det fanns dock tillfällen, när en hel bomb­
flottilj upptäcktes på lägsta höjd och regel­
rätt nedkämpades. I rättvisans namn må 
framhållas, att luftbevakning i full ut­
sträckning inte var organiserad denna gång. 

Kombinerad taktik 
För att ytterliga·re ställa till besvär för 

motståndarens jakts-tridsledning, förekom 
det, att anflygning skedde på högsta och 
lägsta höjd sam!idigt. Den del av förban­
det som flög på högsta höjd, gick då an­
tingen samlad eller uppdel.ad rotevis över 
stort område. På motsvarande sätt flög den 
styrh, som tog sig fram på lägsta höjd, 
samlad eller uppdelad, inom ett mycket 
brett område. Erfarenhetenna gav vid han­
den, att de f1ygplanl som flög på högst.a 
höjd lättare undgick fientlig j.akt än de som 
sökte sig fram på lägsta höjd. 

Vid ett tillfälle flög ett lätt bombför­
band på lägsta höjd över Vättern och vi­
dare i låglinjerna, norr om Vättern till må­
let i trakten av Surahammar. För att di­
strahera jaktstridsledningen sändes sam­
tidigt ett par flygplan upp mot Linköpi.ng 
och Norrköping för att dra uppmärksam­
heten; ,på sig och locka jakten åt det hålle~. 
Av resulta·tet att döma synes knepet ha 
lyckats. A andra sidan kan jakten ha varit 
engagerad på annat håll och stridsledningen 
inte haft möj lighet att sätta in jakt mot 
bombförb,mdet ifråga. 

En faktor som då. bomblasten endast ut­
göres av övningsbomber ofta förbises el­
ler nonchaleras men i ver!dighe~en kan va­
ra av avgörande betydel se {ör planläggning 
och utförande av bombanfallet är fäll­
ningshöjden. Fäller man nämligen strids­
bomber, som skall brisera vid anslag mot 

marken, d v s röret är inställt pa ogon­
blick, föreligger risk att anfallande flyg­
plan, som flyger lågt, blir träffad.e av skrot 
eller splitter. Stigningen från lägsta höjd 
till dykläge för fällniog kan å andra sidan 
vara för riskabel med hänsyn till motstån.­
darens jakt och lu ftvärn. Bombförbanclet 
!"an därför många gånger tvingas flyga på 
hög höjd, då flygning på lägsta höjd kan­
.ske varit att föredra. 

Skyddad dterfJygning 

Sedan an fallet väl utförts gäller det att 
även under återflygningen till basen hålla 
undan för jakten. Denna är i regel då för 
länge sedan alarmerad och uppe i luften 
samt befinner sig oftast mella.n bomb för­
bandet och den egna basen. Riskerna att 
»åk<lj fa·st) är därför stora. Den som regel 
största möjligheten att undk,omma jakten 
är, om de enskilda flygplanen efter anfal­
let snabbt sprides- så mycket som möjligt 
för att 'sedan enskilt, över mycket . stort 
område och med utnyttj.ande av låglil1jer 
och skyddande ~erräng på lägsta höjd, söka 
ta sig tillbaka till den egna basen. Här 
sälles det stora krav på varje enskild flyg­
förares omdöm~ och initiativ. 

Sammanhålles bomb förbandet, vil'.<et nå­
gon . gång kan vara lämpligt, föreligger 
risk att hela bomb förbandet stryker med 
om det upptäckes av jakt. Sker åter f1yg­
ningen däremot enskilt är det mojligt, att 
jakten får syn på något eller några bomb­
plan och kan anfalla dem. Huvuddelen av 
förbandet har dock möjligheter att klam 
sig hem oskadd. 

Det har mång.a gånger visat .sig, att 
fräckheten belönas .. De bombplan som un­
der återf lygningen med a·vsikt lagt sin åter­
flygning i närheten av fientliga jaktbaser 
undgick of ta jaktanfall, under det att de 
som sökte sig längre ut mot kanterna »åkte 
fast». 

Vid en molnhöjd på. 600-1200 m kan 
d'et många gånger vara frestande och lämp­
ligt Mt omedelbart efter anfallet ;söka 
skydd i molnen och verks~älla återf lyg­
ningen i moln enskilt på olika kurser. H är 
föreligger ,naturligtv i~ risk för jaktanfall 

(f .. orts. på sid. 56.) 
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DETTA AR BARK,\KRA •• , Cirka U milJ kronor har effektiv t placerat. I FlO härutf'. Natu­
ren o.tAr 8O-proeentlgt orörd. F lycfillit:et lir "Il! 8A. ~ott 80m natur)\.- del av SkA.ne8 berömda· 
.p.mllku.k ... ooh ~ndll8t nAC,,, iUdre bYlI'cnader har fRtt stryka pA foten för de ny"" bevln~ .. de 
herrarna.. Clrk .. 800 man fAr s in verk88 mhet förlacd till flottilJen - 8verlcu modernast" mllltär­
förll'~cnlnc. >Tavlan> hlrovan blir var man. eceUllom på F 10 och flnn.,. på kommando­
..... ntralens tak. 

Skånes senaste flygmetropol heter fr. o. m. 
den l oktober Barkåkra eller Skälder­

v iken eller Ängelholm. F lO, Malmö, har 
blivit F lO, Barkåkra. 

holms stad och strax intill allfartsvägen 
mot somma,rberömda Torekov till landets 
utan tvekan mest hypermoderna, militära 

• förläggjTling. På den ärevördig;\! herrgården 
ValhalIs domäner har 39 flottilj byggnader 
verkligen skjutit upp som svampar ur jor-

Det har tagit jämnt l år att förvandla 
de~ stora området 4 ~<m norr om Ängel-

, 

F. 10:s Förnäma Fasader 
hava liksom fallet varit med Kungl. Hallands Flygflottiljs 
byggnader huvudsakligen uppförts av 

S E N N A N S r ö d a h a n d si a g n a F A S A D T E G E L, 
som kompletterats med leveranser av rött handslaget 
fasadtegel från SLQTTSMÖLLANS och VEBERöDS 
tegelbruk. 
Till F 10:'s nybyggnader hava vi levererat - förutom 
allt fasadtegel - även allt murtegel samt gult innermurs· 
tegel, ävensom byggnadsvaror av olika slag. 

FASAD-, MUR- och TAKTEGEL - BYGGNADSVAROR 

SENNANS TEGELBRUK, SENNAN, RÖGLE TEGELBRUK, RÖGLE. 

Ql 
AKTlEBDLACET P. D L 55 D N .. Ca HAlSINCBDRC 

AVD. BYGGNADSVARDR 

Rtel. 207 50. Växel. Hälaiogborg. (Rörelsen grundad 1853.) 
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den och när byggnaderna nu står färdiga 
finner man direkt anknytning mellan herr­
gårdens !tamn och dess ägors nuvarande 
bebyggelse: det är de unga, de bevingade 
gudarnas boning. 

När byggherra·ma . september 1944 an­
lände till det nya flottilj området möttes 
de av skog och dungar, skog och dungar. 
Inga vägar farms inom hela det tillämnade 
byggnadsområdet. Första arbetsuppgiften: 
provisoriska vägar med sammanlagd längd 
av S km. Inga vare sig el- eller: vattenled­
ningar inom området - på någon vecka 
blev det S km vattenledningar och S km 
elektriska ledningar. Så kunde arbetet 
börja. 

Det stora gräsflygfältet var vid denna 
tidpun!<t redan så gott som färdigt och 
m;\l1l kwide koncentrera arbetet inom dct 
l km' :stora, byggnadsområdet. Som maxi­
mum v.ar 600 man i arbete, 2500 000 st 
tegelstenar - lagda i linje = en sträcka 
~'"Om Malmö-Gävle - användes, 15,000 m3 

betong blandades, 400 000 kg armerings­
järn - eller mera populärt talat 1000000 
meter av varan - behövdes, 240 järnvägs~ 
vagnar virke, 7000 m' ekparkett och 7500 
m' glas, SO 000 vita kakelplattor gick åt. 
Cirka 1200 byggnads- och detalj ritningar 
måste uppgöras. Och det hela gick .löst på 
nära 7000000 kronor. 

Men så har också resul~atet som nämnts 
blivit en flottiljförIäggning, vars make man 
måste söka länge efter. Det är omöjligt att 
här gå in på alla detaljer, alla finesser, 
men för trivseln inom område~ för »eff­
tiorna> har man sörjt gott och väl så bra 
som en badhotellsdire!<tion sörjer för sina 
gästers trevnad. 

Framträdande är, aU inte ett enda ~räd 
inom hela byggnadsom rådet huggits ned, 
om det ej varit darekt behövligt för bygg­
nadernas uppförande. Kanslihuset, kaser­
nerna, - 4 st för övrigt - sjukhuset, 
verkstäderna, förrådet, mässarna, matin­
rä.tmingen och tjänstehostäderna - ja, 
t. o m. hangarerna smekes av trädstam­
mar och lövverk. 

Officersmässen är den enda byggnad, 
som redan fanns när' byggandet tog vid. 
Det är den gamla herrgård.ens manbygg­
nad, som till det yttre är sig tämligen lik, 
men som man invändigt >blåst ur» ganska 
krabgt. Manskapsmässen är byggd i rena 
idyll stilen och liknar mera en mo~lern 
skånegård' än manskapsmäss, liksom SJuk­
stugan mera påminner om någon fastighet 

MARIAMMELUMDS 
TRIFÖRIDLlM6 
SPORRE K & Co 

Tel. Il Marianneiund 

Leverantör av byggnads­

snickerier till Skinska Clyg­

Clottil;en i Barklkra. 

FLYG 20/45 



TILL VALHALL 

F 10:8 kUJlsllh u 8 lig«er 80_m må let för en 
SkO&,Hlobyrlnt. 1{ommsndoeentrolen8 tor n är 
ännu briidbetil.,kt och ho.lvfärdl&,t - men den 
1 oktober var det, liksom flottIlJby&'&, nsderna 
1 övrl&,t k ontrakt8enlla-t färd l&,t. 

vid Floridas stränder - oodast med den 
invändiga s!<illnaden att det här finns ra­
dio vid! sängarnas och enrumslägenheter till 
personalen. 

Efter allt detta beröm vågar man knap­
ll'lst tala om kasernerna. Man kommer 
nämligen åter in på de där liknelserna med 
ho~ell och rekreationsor,t .och någon Ioan­
ske ville tro, att man här :slösat med pen­
ningmedlen. Det är nu inte aH bra inred- . 
ning som är dyr - beviset finnes bäst i 

,den lösning man gjory beträffande säng­
problemet i :i>luckorna:. för manskap. 

Kanslihuset, i vilket flottiljchefen sit­
ter i et~ ljusblått rum, ligger högt uppe 
på ett backkrön i skogen I byggnadens 
södra ända ligger manövercentralen med 
fyrkantigt tom och utsikt över hela nord­
västra Skåne. Det är endast de högsta trä­
d,en på Hallaml:såsen, som hindrar en från 
att se till F 14 i Halms~ad. Men F ' 5 i 
Ljungbyhed kan man härifrån gans!<a gott 
hålla uppsikt över. Arkiven och telefon­
centr.alen under kanslihuset torde vara 
bland de bombsäkraste i landet. 

Nedanför kanslihusets backe ligger de 
fem hangarerna - varav 3 ar 142 m lång.a 
och 25· m breda. Hangarkonstruktionerna 
är både av trä och av järn - det enda 
spår me~llkonflikten i våras och somras 
har lämnat efter sig inom hela byggna.tio-
nen. (F.orts. på sid. SO.) 

,»\Veckend-vll lan» l ut knnten uv omrtidet är 
d"t h y p ermo d erna 8Jukhuset. D e vita fön~er­

l uckor .... är inte b ... r '" d ekorat ion _ d et 
flnll8 &,""&,Järn p o\ d elO. 

FLYG 20/45 

5tocltholm 20, har levererat 

st61överbyggnaden till han · 

AKTIEBOLAGET 

• 

NI·LS P. LUNDH 
DLSPONENTGATAN 6. 

MALMÖ 

Tel. 24663, 24664 

24668. 74675 

ASFALT- OCH ISOLERINGSARBETEN 

G A T U - O C H K L O ,A K A R B E T E N 

VÄG-, VATTEN- OCH BROBYGGNADER 

HUS- OCH INDUSTRIBYGGNADER 

--~~----------) 
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ALVA PAULSSOMS 
TVÄTTINRÄTTNING 

Vaktgatan (\ - Tel. 7 63 

Utför all s log" tviitt - Reellt arbete 
~Ioderl\t .. p rIser 

Herrt vät t _ Gar dIner - H u s hMltltl'iitt 
Stryk nI ng 

Nisses konditori 
HöJ .. vil.gen 

har allt Ni behöver i bakverk 

* ~ ÄNGELHOLl\1 14 411 

qvatelje BRINK 
Jlirnvil.JrsJraton 5-7 

2 36 ÄNGELHOLM 236 

* 
Inneh .: Björn Brun 

Adolf Nilsson 
MATVARUAFFÄR 

105 

Stor gMa n ~8 B 

ÄNGELHOLlIl 11m 

U e k o mm e nd e ra s 

RESTA URAN G 

THORSLUND 
* där trivs man * 

K Ö P 
ll J.O~DIOlt , }'U UKT oCh GUöNSAKER 

h o s 

RoslUllda Handel'iträdsård 
C. Alber t Olsson 

T .. le ton 2110 Angel h ol m 

När det gäller 
MÖBLER 
heter firman 

chreweJiiiiS 
Östergatan 2 • Ängelho lm e Tel. 37 

D f'n nY8tar tad e 

B UDBYRA,N 

48 

u tför all t i nom brlln"ehen 

Tran . porter , golvboning, ma ttpi skning 
UI. Dl . 

141 Ängelh olm 141 

( 

DETTA ÄR ÄNGELHOL1\l.. . Få små .täd" r har .. n .,\ 8äregen " harm 8 0m Angel hol m. 
Rönneå, 80m bUdar S genom .ta.den b id rar 1 hög grad HlI nuturskönheten . "fen viiIansad" park­
anläggni ngar och d e f'lrka 7.000 Invånarnas omtanke Om oln sta d har gIvit Äng ... lh olm en ytte r­
Ugare touche av gt"d lgenh et. Intr od uktlon .bllde n är utHlkUn. trAn Curl XV : o bro. 

DEN NYA FLTG,STAD~]N 

A· . ngelholm är en livlig stad, en va cker 
stad och en stad med framtid. Affärs­

livet har länge varit intensivt - under 
sommarmånaderna hektiskt på grund av 
s!ålderviksb.aderu; närhet - och industrier­
nas antal har ökat från år till år. 

Det är långa tider sedan staden flyttades 
från LUllter:tun, några kilometer längre 
ned mot Rönneås mynning. Plötsligen fi n­
ner miln' i Ängelholm, a·tt som pendang till 
denna händelse, en ny liten stad flyttar till 
Ängelholm. Man räknar med cirka 2000 
nya själar till Ängelholm och stadens af­
färsliv i och med F 10 :s pla cering i dess 
omedelbara närhet. 

På ett tidigt tadium sammanslöt sig 
s:adens byggmästare och bildade bolag för 
byggande av nya bostad sfastighete r åt den 
del av flygflottilj ens folk, som önskade 
e1\er var tvungen att bo i Ängelholm. I~e­
sultatet har blivit två utsökta byggnads­
områden - et! i södra delen a v staden 
med Landshövdingevägens södra del :som 
huvudstråk, ett vid >Nya torg>, där man 
bl. a . byggt i kringbyggd stil. Genom för­
utseendet kommer ingen att behöva sak­
na bostad, även om det kanske kan komma 
att !<än.n·as »gnissla nde> när så många nya 
medborg.are flyttar in på en gång. 

Smeknamnet >Lergökasta'n>, SOlll Ängel­
holm burit på mycket länge är numera 
varken) så använt e1\er så · berättigat. Där­
emot är det av mången omvittnat. at t 
hantverket i gemen stå r mycke! högt. Ge­
nom de goda fö rbindel erna med Hälsing­
borg, Malmö och Göteborg kan stadens 
affärer gott tävla med sina storebrooer s. 

Med f y ,i\) 'restauranger och tre biografer 
få r det a nsese vara väl sörjt inom nöj es­
branschen, Man behöver inte gå över åm 
efter vatten if råga om någon.ting T. o. m. 
högklassiga kanser!er ges inom stadens 
hank och stör - i regel är det Nordvästra 

Skånes Orkesterförening som gör ordina­
r ie visiter under säsongerna. - och t eate r­
gästspel hör till vanligheterna. 

De fles ta smärre städ.er säges i regel ha 
endast en gata - men Ällgelholm har fak­
ti skt fle ra. Och så har man ett rik:igt 
torg, en idyll mitt i centrum helt invid 
kyr!<an med det pittoreska g""dmla rådhu set 
i fonden. Här är stadens »stråb och det 
är inte bara lokalpatrio:ismen :som här 
frammanar den likvärdiga , jämfö relsen med 
t. ex. H ötorget i Stockholm va d beträIfar 
torgkomme rsens om fattning . ' 

Genom staden går RöllJleå i S- form och 
det är detta vattendrag som skänker sl'a­
den en stor del a·v dess skönhe t. Resten ger 
de välansade parkanläggning,arna och pri­
vatträdgårdar'na och Ängelholms atmosfär 
av renlighet. 

Kommunikationerna f rån och tiU Ängel­
(Fortt. på sid. 51.) 

I söd ra. d "l.,n nv , tuden har bylfgt. bOHtod s­
f .... t.lgheur speciell t med tu nke på FlO:. p er­
. ""/11. D et ii r u.nd Hh övd lngel' lIKen 80m b är 
b ildar hln'udled « enom k ,varteren . 

FLYG 20/45 
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F 10:s 
NYA FÖRLÄGGNING 
HAR BYGGTS AV 

· >e 
« :'C 

.,-: ..... 
.> c 

,> c 

A.-B. SKA CEMENTGJUTERIET 
M~d ~n l~v6ranstid av :c dr ha vi för Kungl. Slednslea Flygflottilj~n utjlJrt: 

kanslihus, hangarer, verkstäder, förråd, sjukhus, 

garage, tjänstebostäder m. m. eller tillsammans 

39 st. byggnader för en entreprenadsumma av 

c:a 6 miljoner kronor. 

För arbetet har åtgått bland anl)at: 
2,5 mill. - tegel 

15.000 mB betong 
400 ton armeringsjärn 
249 järnvägsvagnar- virke 

7.000 m2 ekparkett 
7.000 m2 glas 

Entreprenaden baseras pi c:a 700 st. ritningar. 
Större delen av konstruktionsarbetet har utförts 
av oss resulterande i ytterligare soo st. ritningar. 

FLYG 20/ 45 
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·,qunnar Lilje:s. 
keml ... ka tvAtt oeh rArpr. 
Storptan :t. _ Tel. 7 118 

Anlita Ängelholm. enda 
KEMISKA TVÄTT och FÄRGERI 

GULLBERGS 
* 

Ledande 11..- l ps-pper, kontor.-

artiklar 

LiHHea 
FRö-, VJlXT- ooeh BLOMSTB.HANDEL 

JlrnvUg8gatan 11 

32 ÄNGELHOLM 32 

Rek o mm e nderas 

BJÖRKENBtJDS 

Konditori & Cajl 
vid SCALA·BIOGRAI'IlN 

rekommenderas 
Specialitet : Bakverk HIt K.onfektl'rer 

S l1li ANOBLBOLM: a 811 

.BERGGRENS 
Guldsmedsaffär 

S"torgatan 27 B 

ernst eAnderssons 
RADIOLAtiJBB 

9 12 ÄNGELIIOLH 1132 

C!A.LLT I RADIO 

SVEA OLSSON 
Bröd 

Jllrnva..~n 11 

'rel. Ängelholm 3 41 

SPICIALAFFAA FOR BdD 

ao 

lI"t1l1r1ltt"lngp" I Burk .. U,,... 14r rmn "urraidan 
...... t Imponerande. ........... Pll. tJllItör .,Ilr­
m_nualen, Ma .,IUIeft all. d., III bl'CP .... 
derna prhAllet' 'Ilhne. 

I. F 10 FLrlTAB ••• 
Forts. fr. tid. 47. 

Med god lokali~eringsförmåga kan man 
finna vägen till mat inrättningen. vars köks­
avdelning skulle göra varje hU8mUt grön 
av avund. Matsalen med sina frib:ir.aJ:J4e 
träkonstru!<tioner till taket ir imponeranr 

- de liksom lösningen {ör köordning är ge­
nialisk. -Från källarvåningen leder en lång 
trappa upp. Men trappan är så smal. at~ 
endast en person får plats pl bredden. Ut­
gAngstrappan tillåter emel1ertid tvi man i 
bredd! 

Detta är alltsl tJYSets nya högsäte i 
stora drag ;enomgånget och genomgånget 
med beundran. 800 a 900 man tar omrA· 
det i besittning och bildar FlO, Barkåkra. 
Varken bakom benämninlen eller bakom 
bokskogsbrynet synes något av dert gedi­
genhet som kinn~knar resultatet av fly· 
gets .trävan : aU gÖra det bästa. Boo. • 

ARVID OlllllOI 
Tri .. ",. • Spannmål.afRir 

7116 

lAger av alla slagB trllnl'Or 
och byggnadsmaterial 

KOL • kOkS • VED 
.1 VeJbl'IUitt III 

LeYerantllr till F lO, Barllllcta 

.... holm.v ... en a 
Rekommendera .! 

VITTVATT, HEBB'l'V&'l'It 
odt 

OU1lfe8'1'BYKNINO 

ÄNGELHOLM , '7116 

Walbl " S"ensseD 

112 

EI.,ktr'-k 
ln .......... bTrA 

A I l t e l e Il t r I 8 k t! 

at.Pp"n, e B 

ÄNGELHOLM UI 

Per Tegnell 
Valh.ll ' 

har allt fllr hushåll och bosllttnlng 

1 st 8ldUdervlk.,n 1 aa 

R örel!\en skall utvldgae till 
ltundern88 bUsta ! 

CENTRAL TVÄTTEN 
Kan göra 

S V A R T till V I T T 

" 
R 1 n g 

SklUdenlk.,n " 

NILS PERSSON 

231 

Ur- & Opåisk affär 

* 
ÄNGELHOLM 

Hotell Mollberg 
Det vl1lkilnda hotellet 
1 8tadens cent rum 

DANS 

• 
Namnanrop : Hotell M:ollberg 

Takstolarna 
TILL 

231 

matinrättningen 

VID F 19, BARKAKRA 

RA LEVERERATS AV 

ab FrtLärande 

T rlLIDslroklloner 
T(JREBODA. 

n.1'0 HI" 



NI fInner alltId största sorterIng I vAra 
4 specIalavdelningar för 

SPECERIER 
HUSGERAD 

GLAS '" PORSLIN 
olllRNAVDELNING 

Nilsson & C~ristiansson 
Tel. 38. 580 ÄNGELHOLM 

CYKLAR, RADIO. SPORTARTIKLAR. 
SPOR'l'EKIPERING. JAKT·. I<'ISKE­
o. SKYTTEARTIKLAR. MODELLI<'LYG. 

LEKSAKS'A VDELNING 

VAra verkBt. utföra aU slagB reparatIon A 
Cyl"'...... Radto, Baekeh. Luft.e".r .... m. 

Gehå - Gustaf Henrieson 
Stortorget (Intill posten) 'l'elefon 7 45 

"'-ng.dholm 

När det "IUer MöBLER 

oeh allt 1 HEMINREDNING 

nu som förr 

268 

Gunnar Anderssons 

Möblerin~saffär 
ÄNGELHOLM 268 

AUTOMOBILFIRMA 

MOTORIIIDUSTRI 
A. A"erstrUm 

REBBELBERGA _ ÄNGl!lLHOLl\1 
Telefon S 20 

Utför alla slags reparationer 
av automobller och trakt.orer 

Resl'rvdelar till de fleBta mö rkeu ! . 
J4REDR. ~ÅNSSON 

UR " OPTIK 

153 

Skol.,uan 1 

3 18 Ängelholm 3 18 

GLASÖGON - OPTIK 

VelocipedJabriken 

STANDARD 
Kvalitetsmärke för cyklar 

• 
Specialitet: 

Transport- ooh Barneyklar 

ÄNGELHOLM 1113 

llaIlCllrt'rn .. pol BII.kåk ... IlIIr blivit färtlljf" 
trots den stora metalbtreJken. TrilkODstruk­
tlo .... r har hllr delvIs tmcrlplt ... 

holm är mycket goda Ett stort antal bus­
sar håller många gånger dagligen kontakt 
med de amhällen, som ej beröres av jäm­
vägstrafiken. Och det säger sig självt a~t 
Ängelholm är en av de lyckligast lottade 
städerna vad beträffar framtidens kom­
munikation: flyg. 

De nu nära 7000 ängelholmarna har på 
senaste tiden blivit mera än vanligt air­
minded - ~ nystartade flygklubben är 
ett av bevisen. I Skäldervikens samhälle, 
cirka 5 km från Ängelholm, kan liknande 
förhållanden konstateras. 
. För ängelholmarna kommer flyginslaget 
mycket välkommet och för F lO :s perso­
na-l är placeringen troligtvis ett glädjebud-
kap. Motorbullret i luften kommer snart 

att för ängelholmsbon bli lika ljuv och 
oundvarlig musik som den nattliga taffel 
västkustbanans snälltåg plägar spela upp 
vid sängdags. B. A . L. 

Plåtarbetena 

IOTEL TIOR 
ÄNGELHOLM 

) REKOMMENDERAS 

Tel: N a mnanro p 

AKTIEBOLAGET 

KRISTIANSSONS 
FÄRGHANDEL 

Storgatan Bl - "'-ncelholm 

Telefon 1 .. 0 
Full"taDdlC IIOrterlnC 1 aUt som tillhör 

bran.ehen 

TILL F 10:8 NYBYGGNADER ÅRO UTFÖRDA AV 

Bröderna Modi .. 
Bleck· & Plåtslageri • MALMÖ 

Haga Snickerifabrik & Byggnadsvaror 
Tel.945 * JÖNKÖPING * Tel. 1790 

Leverantör till statliga, kommunala och enskilda byggnadsföretag. 

Leverantör GY 

fönster. dörrar och Inredningar I kanslihuset. uoffmössen och 
manskapsmössen vid Kungl. Sk4nsko FlygflottilJen. Bork4krQ. 
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De lätta bombförhanden. har tyd:ligen 
funnit sin taktik. Det är anmärkningsvärt 
med vilken smidighet och säkerhet de nu­
mera uppträder i jämförelse med vad :som 
under tidigare övningar varit fallet. Deras 
fällningslresultat är också över lag till­
fred ställande. 

]aktstridsledningen, grundad på rappor­
ten enbart . från ekoradiiostationer och 

Låt replIlrera däcken hos oss, som har 
modern vulkanisering,s-verkstad med 
ypperligaste maskiner. Vi utföra alla 
reps:rationer av däck till bl. '/t. AB 1\, 
SILA och ATe. Även för Flyget ut· 
föra vi arbeten. Detta bör vara goda 
garantier fÖJ! Eder. 
(;Qd sortering av ringar och autom0-
biltillbehör. Laddnjng5Station. 

H. M. Konungeni Hovleverantör 

i Stockholm A. B. 
Nybrogatan 8. Tel. 627888, 60 95 52. 

jakt-Is, har fungerat bättre än man vågat 
hoppas. För att ernå mera tillfredsställan­
de säkerhet är det emellertid ofrånkom­
ligt att - åtminstone tillvidare och intill ' 
dess ekoradiosy:stemet utbyggts: i tillräddig 
omfattning och mera ingående prövats -
den ordin.arie luftbevaknnngen bibel)ålles, 
helst underställd flygvapnet, och att denna 
även kM) organiseras för större övningar 
i fredstid. Stridsledningscentralerna måste 
utbygga's och full!<omnas och :stridslednings-
metoderna utvecklas. ' 

Eskorttjänsten bör förenklas. Persoll1lig 
kontakt mellan jakt förbandschef och bomb­
~örbandschef ar självf.allet önskvärd, men 
man bör vänja sig vid att en dylik kon­
takt oftast inte kan åstadkommas. Vid dy­
lik.a · fall måste jakteskorttjänsten helt re­
gleras av esk."aderchef eller högre chef. 

Stabstjänsten har i stort sett fungerat 
utan anmärkning. Muntlig ordergivning 
har varit regel, vilket är riktigt. Foto­
tjänsten har tagit ett sort steg framåt. De 
tagna bilderna har över lag varit anmärk­
ningsvärt goda. 

Signaltjänsten. har i stort sett fungerat 
bra. Vissa friktioner har visserligen. före­
kommit men de har i de flesta fall fått 
en tillf~ed sställande förklaring och under 
verkliga förhålLanden torde man ingalunda 
kunna undgå friktioner av allvarligt slag. 
Det gäller bara att finna utvägar. Den 
taktiska radiotystnaden har i stort sett va­
rit tillfredsställande. Onödig trafik har fö­
rekommit men i betydligt mindre omfatt­
ning: än tidigare. Om vi fortsätter på den 
nu inslagna vägen kan man med tillförsikt 
se framtiden an. -

Stationstjänsten har försvårats och varit 
ytterst betungande genom bristen på per­
sonal vid denna fredsövning. Markpersona­
len har haft ett mycket ansträngande ar­
bete och i en del fall frestats till gränsen 
för det möjliga. Den är också värd ;allt 
erkännande för sitt plikttrogna arbete. 
Även mat'erieltjänstens har i stor't sett fun­
gerat tillfredsställande. Vid uppläggning av 
kommande fredsövningar måste ovillkorlig 
hänsyn tas till den ringa .tillgången på per­
sonal. Det är att hoppas att en blivande 

,nyorg:anisation, beaktar per:sonalläget. 
Räddningstjänsten har varit änd:amålsen­

li~ organiserad och fungerat utan anmär!~­
ning. 

Vädertjänsten bör appliceras till opera­
tionskartan och endast omfatta det som ä-r 
aktuellt för ifrågava'l'ande företag. 

En "trålande blid från ett anCan med lIOO kl''' 
8trld"boml,Jer mot .fartyg.mAl. på kobben 
Vlbter.kltr den 7/8. Bilden ä" tagel! av F 1t 
och är en I'od illustration till eskadercheteruo, 
överlIte af Uhr., berömmande ord l detta num­
mer bAde tör god tritffsitkerhet och utmärkt 
fototJiinllt. 

Som slutomdöme skulle jag vilja säga att 
övningarna: gått väl . i lås, att personalen 
visat skicklighet och omdöme, att materie­
len fungerat tillfredsställande s.amt att de 
krav man 'rimligtvis kan ställa på vårt 
flygvapen helt säkert klin fyllas. 

P. R af U. 

VI TRIVS MED ... 
Forts. fr. sid. 10. 

mogen för överstegring, alltså ingen risk 
för några obehagliga överraskningar i form 
av snabba, oväntade vikningar under luft­
strid. Den känns litet tung i svängarna 
jämfört med 22 :;an, som ju är ovanligt 
lätt på rodren, men man vänjer sig snart 
och vad bättre är, man finner sig syn­
nerligen väl tillrätta. 

Den första bekantskapen är lovande, 
återstår att pröva landning:segenskaperna. 
Även denna manöver blev en angenäm 
överraskning. Visserligen är landningshas­
tigheten litet högre än den vi varit vana: 
vid tidigare men det tänker man inte så 
mycket på. Hastighetsmätaren är graderad 
i MPH så man tycker inte att siffrorna 
ISO, 140, 130 o s v verkar avskräckande 
på något sätt. Landningsklaffarna kunna 
manövreras stegvi s med 10° i taget genom 
en relativt lätt å~komlig manöverspak och 
höjdrodertrimmen är lätt åtkomlig. Efter 
den obligatoriska omställningen av propel­
lern till liten stigning, utfällning av land­
stället och kontroll att stället är ute och 
låst (markeras genom att en grön lampa 
tänds på instrumentbrädan) glide r man in 
i plane mot fältet, reglerar landningsklaf­
fa r och höjdrodertrim och minskar has tig­
heten från 150 MPH i början av planen 
till 130 MPH vid fältgränsen och gör en \ 
trepunktssättning när tiden är inne, d v s 
man finner att flygplanet praktiskt ~aget 
skött den saken själv. Till alla andra goda 
egenskaper har flygplanet lag,t även den 
att vara lättlandat. 

Det första intrycket av Mustangens goda 
f1ygegensk:aper ha'r blivit bestående. Som 
alla moderna flygplan med extrem ström­
linjeform fordrar det da:ck påpasslighet 
under avancerad flygning, speciellt är dyk­
ning i branta vinklar en manöver som ford­
rar uppmär!<samhet, ty f1ygplan,et kommer 
mycket snabbt upp i höga ha~tighet.er, där 
utgången kräver tillgång på god flyghöjd 
(brant dykning med maxhast kräver 2 500 
-3000 111 tillgodo för urgång) . 

Att Mustangen verkligen har förnämliga 
flygegenskaper har demonstrerats för 
s tockholmarna även a. svenska f1yg:are när 
divisionerna S,tålhandske och N eppelberg 
med fyra 4-grupper på linje utförde 2 per­
fekta loopings efter varandra vid flygvap- ' 
nets uppvisning:ar under Barnens dag i höst. 

Om man sedan tillägger att markperso­
nalen finner ett nöje i att arbeta med 
Mustangerna och att deras beväpning och 
flygegenskaper på höga höjder gör det 
till ett önskeflygplan att slåss med kan 
man endast konstatera, att flygvapnet i 
Mustangerna erhållit ett :synnerligen värde-
fullt tillskott. K. L. 
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Biieker: 

Enoch ThulIns livsverk 
Landskrona museiförenings årsbok 1944, 

som just utkommit, formar sig till en hyll­
ning till Enoch Thulin och hans livsverk. 
Ganska naturligt förresten, eftersom d;enne 
utomordentligt skicklige och framsynte 
flygpionjär, flygkonstruktör och flygindu­
striman är en av den skånska stadens stör­
sta medborgare genom tiderna. I denna års­
bok lär man bl. a. känna Enoch Thulin 
som en berömd man, fullkomligt främ­
mande för popularitetsjakt, trots att han 
var hjälten i minst en schlager från 1910-
talets mitt. Den~: 

Har ni sett E. Thulin 
i ha11s nya flygmaskin! 
Over land han styr. 
J a, det är en lustig fyr! 

Det är enkla rim men visan bevisar 
Thulins stora popularitet och är ett ut­
tryck för ett spirande sven~~ flygsinne, 
som nu över 30 år senare börjar på att 
så sakta: slå ut i blom. Typiskt för 1913 
års flygintresse var att man gärna tittade 
på flyguppvisningar men helst smet utan­
för det avspärrade området, där en blyg­
sam avgift måste erläggas. En gratisåskå­
dare blev dock så imponerad av den thu­
lin ska luftakrobatiken, att han skickade in 
50 öre (I) till Thulin, vilken skrev föl­
jande klassiska kvitto: ,För den omvän, 
de 'tjuvtittarens' storartade ädelmod får 
jag härmed framföra min djupt kända 
tacksamhet. Enoch Thulin.' 

J a, hur är det egentligen? Har folk i 
allmänhet ännu inte i denna dag lika roligt 
vid flyguppvisningar men också lika .vårt 

att ge flyget sitt ekonomiska stöd även 
om det nu bara s!<ulle gälla någon krona? 
Tiderna är nog egentligen inte så värst 
förändrade sedan 1913 även om det finns 
lysande undantag bland >tjuvtitta~. 

Landskrona-museets' årsbok säljs tyvärr 
inte i allmänna handeln. I annat faU skulle 
den säket slitas ur bokhat:!dlamas händer 
av det flygintresserade Sverige. Som ett 
av det svenska flygets kulturhistoriska: 
dokument har den knappast överträffats. 

Bland alla värdefulla och roliga thuli­
niamIo kan man kanske - trots säker man­
namån - dra fram en tabell över flyg­
plan, konstruerade och byggda vid Enoch 
Thulins Aeroplanfabrik åren .1915-1918 
med mått, prestandauppgifter och motor­
utrustning (tillhör professor Ivar Malmers 
iflitierade artikel om f1ygplan- och f1yg­
motortitlverkningen) samt den ytterst in­
tressanta förteckningen över flygare, som 
erövrat internationellt flygcertifikat vid 
den thulinska flygskolan åren 1915-1920. 
Ett litet axplock ur denna förteckning 
'ävslöjab många nu eller tidigare högak­
tuella ftygarnamn: 1915 ABA-chefen. earl 
Florman (certifikat nr 3); 1916 flygdirek­
tören K. G. Hultström, förste marinflyg­
chefen S. A. Flory; 1917 försäkringsdirek­
tören och Carl-brodern Adrian Florman, 
flygöverdirektören Claes Sparre, flygen­
tusiasten .Douglas Hamilton; 1918 Ahren­
berg-kumpanen trafikflygaren A. R. Hol­
men., chefen för första flygeskadern över­
ste Paul R. af Uhr, f. chefen för· flygför­
valtningens · försökscentral major O. En­
derlein: 1919 bandystjäman och flygaren 
kapten Carl-Gustaf Wigert; 1920 första 
kvinnliga fl.ygaren i Sverige fröken Elsa 
Andersson, f. ö. den s ista av Thulinskolan·s 
elever. 

Den inspirerade artikeln om Thulins 
flygskola är författad av nuvarande che­
fen för SAAB:s konstruktionskontor ma­
jor Elis Nordquist, som blev chef för sko­
lan 1917 efter förste chefens Hans von 
Blixen-Fineckes förolyckande. 

Denna utomordentliga bok har utgivits 
för medlemmarna i La:ndskrona museiför­
ening. Ett gott råd: bli medlem så får ni 
boken! G. Kmltsson. 

Bra krigskalender 
En >Krigets kalender:. med underrubri­

ken :.Andra världskriget i fickformat, 
har getts ut på Forums förlag med Folk 
och Försvar-redaktören Harald 'acobsol~ 
som utdragare av de viktigaste krigshän­
de1serna. Vännen H. J. har lyckligt kla­
mt frestelsen att ta med för mycket, ja, 
han har på det mest berömvärda sätt kom­
primerat andra världskrigets överväldigan­
de skeende till en atomkärna, som i mot­
sats till atombomben lätt blir a:llas lätt­
fattliga egendom. Längdrekordet ;- 28 ra­
der - har första krigsdagen den l sep­
tember 1939 med det tyska anfallet mot 
Polen samt händelserna två dagar senare 
med de engelska och franska krigsförkJa­
ringarna. Den allierade invasionen i Nor­
mandie den 6 juni 1944 har skildrats på 20 
rader - rekordartat skicklig kompression 
- och den nordis!<a ödesdagen den 9 april 
1940 på 24 rader. Ett orts- och namnregister 
i slutet av boken gör det möjligt att på 
ett ögonblick hitta, vad man aruiars skulle 
behöva leta länge efter. 4175 synes vara 
ett blygsamt pris för denna värdefulla 
uppslagsbok för >vantigt folk>. G. K. 
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FINSKA FLYGETS FÖRLUSTER 
F ör inte så länge sedan publicerades i 

Fhlland uppgifter om flygva.pnets för­
luster i kriget 1941-44. Redan en flyktig 
blick ger vid handen att de för ett litet 
land v.ar rätt stora. Av detta kan man dra 
slutsatsen att det finska luftförsvaret ut­
vecklat en ytterst livlig verksamhet. Detta 
antagande stöds vidare av den omständig­
lIden att i ett litet land synnerligen stor 
vikt måste läggas vid en per onligt inrik­
tad utbildning, då medlen inte förslår till 
skolning av en mycket stor personal. Det 
Ilygarmaterial. som utbildades, var helt sä­
'kert mycket gott, och d.et arbete de finska 
flygarna utförde vid fronterna motsvarade 
fullt förväntningarna. Att förlusterna. trots 
allt blev så stora är ett bevis på. det finska 
militärflygets initiativkraft i strid med en 
'Oerhört överlägsen. motståndare. Under så­
dana förhållanden kan förluster självfallet 
jnte undvikas. 

Förlusterna fördelade sig som följer: 

Stupade 
Sårade 
Saknade 

\ 

Off Uoff Manskap Summa 
168 153 115 436 
99 146 262 507 
51 30 9 90 

iö33 
N u är det att märka att lv-artilleriets 

förluster uppenbarligen ingår i dessa si H­
ror, men vi hoppas senare kunna meddela 
hur dessa förlus:er fördelar sig på luft­
Iörsva'rets: olika verksamhetsgrenar. 

Då de fin ska luftstridskrafterna i storle~< 
närmast kan järn föras med Sveriges flyg­
vapen kan det hu sitt intresse att se hur 
flygutbildningen är ordnad i Finland. Vi 
liar haft flera artiklar berörande detta 
ämne till vårt förfogande och meddelar nu 
i sammandrag nedanstående uppgifter. 

Alla flygares begynnelseutbildning för-o 
siggick både före och under krigen vid 
flygskolan i Kauhava i österbotten, och 
~är var även flygkrigsskolan förlagd. Un­
der årens lopp har en stor skara unga 
män, glada i hågen och med högt spända 
förväntningar, ställt färden till Kauhava. 
Någon s.tÖrre trängsel har det aldrig rått 
vid kurserna där men ändå har aldrig nå­
gon brist på utbildade flygare kon~taterats 
i . Finland. Detta beror helt säkert på ett 
väl genomtänkt utbildningsprogram och är 
framför allt flygchefens, generallöjtnant J. 
F. Lundqvists stora förtjänst. 

Någon brist på elever .var· det heller 
aldrig. Finnarna har anlag för · flygning och 
måtte vara starkt f1ygsinnade, ty till varje 
kurs sö~<te sig i medeltal omkring 2000 
ynglingar. Av dessa blev högst 200 antag­
na, och n~ra av 'dem föll seda·n bort un­
der skolnings tiden. 

De olika förbandens elever erhöll sin 
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förskolning samtidigt och på samma ställe. 
Som skolmaskiner användes Smolik, den 
finskbyggda Viima, Stieglitz, det finska öv- , 
ningsjaktplanet Pyry, Gloster Gauntlet och 
Fokker D 21. Som tvåmotoriga skolj>lan 
förekom Arvo Anson och Bristol Blenheim 
med .dk till användning. Den egentliga typ­
skQlningen försiggick sedan i sinom tid vid 
fältförbanden men till detta återkommer vi 
längre f ram. 

Som flyglärare vid grundkursenIa fun­
gerade erfarna stridsflygare eller äldre un­
derofficerare, som redan i många års tid 
bedrivit lärarverksamhet. Vi har inte fullt 
exakta uppgifter om hur många timma·r 
som anslogs till grunds!<olningen, men för­
modligen omfattade den 60 till 80 timmar 
och därefter vidtog typskolningen ända tills 
flygmärket erövrats. Härtill torde 110-125 
timmar ha åtgått. Slutligoo följde krigsut­
bildningen. och den torde ha undanstökats 
på 10-20 timmar. 

Det sammanlagda antalet flygtimmar är 
förvånansvärt litet. Av allt att döma har 
den långt drivna individualiseringen av ut­
bildningen siua fördelar. l stormaktel'llas 
flygvapen kunde ett sådant system inte 'ge­
nomföras. 

Under utbildningens slutskede granskades 
eleverna:s individuella läggning och deras 
lämplighet {ör olika uppgifter. Erfama 
flyglärare gav akt på elevernas sätt att 
reagera i olika situationer, alldefes som hos 
oss i Sverige. Sedan eleverna erövrat flyg­
märket och eventuellt dessutom genomgått 
en officerskurs, skickades de till fältför­
banden. Ett undantag utgjorde de som 
skulle erhålla kolning på tvåmotoriga 
plan och utbildas till bombflygare. I bör-o 
jan torde man ha förfarit så at~ erfar­
na jaktflygare kommenderades till tvåmo­
torkurserna, men under de två sista åren 
kom elevema direkt till dessa kurser . så 
snart de erövrat flygmärket. 

Dessa förare fick flyga ,mycket, ty då de 
var rätt oerfarna måste de erhålla en 
längre utbildning. Då spanareIeverna sam­
tidigt kommenderades till tvåmotorkurser­
na snurrade dessa elever om i luften av 
hjärtans lust från morgon till kväll ocli 
från kväll till morgon då det var nattflyg-

. , ningsövning. De första flygningarna gjor­
des med lärare på Bristol Blenheim med 
dk. Då skolningen var avslutad s!<ickades 
de till bombdivisionerna. Där erhöll de 
typskolning, och först därefter var de fär­
diga krigsflygare. 

Också de unga flygare, som kom till 
jaktdivisioner,na, fick en lång och effektiv 
efterskolning. Finska krigskorrespondenter 
har målande skildrat den strama disciplin 
och uppdrivna takt de !<rigshärdade strids­
flygarna upprätthöll, då de i llausema mel-

lan front flygningarna skolade de ltnga ele­
veTlla för krigets hårda värv. Ibland var 
det lärarna som anföll, och ibland spelade 
de försvararens roll. Sedan fick · eleverna 
till en hörjan endast följa med sina erfar­
nare kamrater i flera strider för att vänja 
sig vid luftstridens yra. Uppstod det en 
kritisk situation - och det gjorde det ofta , 
- skyddade den äldre den yngre på am 
sätt, gav honom goda råd i radion eller 
angrep de fientliga plan som försökte an­
gripa nybörjaren bakifrån. De finska fly­
garna torde inte vara speciellt vidskepliga 
men det ansågs ändå att de tio första 
stridsflygningama var de svåraste och att 
man däref.ter hade stridsvanan inne. Andra 
däremot höll före att den 75 :Ie flygningen 
var en milstolpe på svårigheternas väg och 
hade mall lyckligt passerat HJO-talet gick 
allt av sig själv (0111 inte något alldeles 
särskilt inträffade). 

De unga flygare, som kommenderades 
till spaningsförbanden, kom snabbast i 
kontakt med kriget. Deras typskolning stö­
kades undan på kort tid, ty det finska 
flygvapnets spaningsplan. skall man helst 
tala tyst om. Till största delen var det 
gamla långsamma och bristfälligt skydda­
de kärror. Vi kan som exempel nämna : 
Westlalid Lysarlde~, Fokker ' C 5 oc~ 'C W, 
Fokker D 21 och Gloster Gladiator: Dess­
utom utnyttjades jaktplan och tvåmotoriga 
bombplan för spaningsändamål, de sist­
nämnda huvudsakligen för fotograferings­
ul,pdrag. 

Såsom av ovanstående typgalleri framgår 
måste spanings flygarna ofta råka i kläm­
ma. Det ryska lv-artilleriet får ett mycket 
gott vitsord av finnarna. De sköt bra, 0111 

också undantag fanns. Därför strävad 
man till att bemanna spaningsmaskinerna 
med särskilt kallblodigt .folk. Deras front­
tjänstgöring var verkligen ett hårt och på­
frestande jobb, och därför har vi behand­
lat deras verksamhet i en särskild artikel. 

Det är självfället omöjligt att ge en ut­
tömmande skildring av den finska flygande 
personalens utbildning i en !<ort artikel som 
denna. Vi vet vidare- att samma allmänna 
riktlinjer följdes i Finland som i alla andra 
krigförll!nde länder. Krigsflygets natur gör 
att vissa grundvillkor måste uppfyllas. Nå­
gon prutmån films inte. !.>et som görs mås­
te göras ordentligt. Detta tycks hll! stått \ 
klart för flygledningen i Finland och prin­
cipen följdes också i mån av möjlighet. 
En gedigen flygutbildning är en god grund 
för civilflyget att bygga på, men ett större 
uppsving kan civilflyget i Finland inte få 
innan landet har övervunnit de nuvarande 
valuta- och bränslesvårighetema. Men in­
tresset för flygning lever stort och orub­
bat kvar. 
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under stigningen samt kollisioner, om inte 
det hela i förväg r~glerats av förhands­
chefen. 

Håller emellertid flygförarna samma 
flyghastighet under flygningen i moln är 
riskerna för kollision ringa. Man kan ock­
så börja återflygni,ngen på lägsta höjd för 
att:' förs.t senare gå upp i molm 

För att få omväxling i sättet för åter­
flygningen och härigenom undvika scha­
blon kan man även använda följ,ande origi­
nella, och kanske ibland väl riskabla me· 
tod. I stället för att efter anfallet snarast 
söka sig åter till basen, vilket jakten med 
rätta väntar, flyger ma.n i stället längre in 
på motståndarens område. Bombplanen 
sprides så mycket som möjligt. De enskil­
da flygplanen söker under ständiga ~urs­
ändringar och med högsta hastighet flyga 
över platser, där luftbevakningsorgan kan 
väntas. Ju fler av dessa som överflyges 
desto bättre, Härigenom kommer ett otal 
rapporter a,tt på kort tid strömma in till 
luftbevakningscentralen. Kan· man på det­
ta sätt överbelasta luftbevakningscen~ralen 
och skapa kaoS', kan bomb förbandet sedan 
i lugn och ro på olika vägar söka sig till­
baka till basen. Metoden har givetvis sina 
risker och bör därför icke okritiskt ut-
ruyttjas. . 

Den taktik, som ovan skisserats, · ställer 
s tora !<rav på såväl förbandschefer som 
enskilda flygförare. Förutsätmingen för 
att den skall lyckas är en ständig variation. 
En upprepning av samma metoder ger 
mo~ståndaren möjlighet att snabbt och ef­
fektivt organisera jaktförsvaret. Det måste 
understrykas, att vad som ovan framhål­
lits, icke är några som helst patentlösningar 
utan endast några exempel på vilka meto­
der" :som k.å.n användas och som under de 
nu avslutade eskaderövningarna även ut­
nyttjats för att söka genomföra bomban­
fall utan att >åka fast:. för jakten. Ibland 
ha-r man lyckats. Andra gånger återigen 
har jakten verksamt kunnat ingripa och av­
värja företag. 

Denna strävan att försöka undgå mot­
ståndarens jakt skapar även under freds­
mäs'giga övningar spänning och intresse 
från den flygande personalens, ja från hela 
bombförbandets sida. Från chefen och ned 
till yngste flygföraren, från mästaren ned 
till yngste man bland stationsmantSkapet 'går 
man med liv och lust in för varje före~ag. 
Det är med verklig spänning flygande per­
sonalen samlas efter företaget, inte bara 
för att konstatera träffresultatet utan lika 
mycket för att fastställa, hur många flyg­
plan S'om :.åkt fasb och i verkligheten 
skulle varit nedskjuten. Har man lyckats 
:.Iura> jakten och undgå jaktanfall, är 
glädjen lika stor som man är moloken d~ 
gånger ett dystert gäng kommer hem och 
meddelar, aU huvuddelen anfallits och 
:.nedskjutits:. av fientlig jakt. 

Triumfen var särskilt stor, om flygfä­
rama - vilket under eskaderövningen hän­
de flera gånger - kunde inrapportera, att 
fientliga jaktrotar eller t o m ja!<tdivisioner 
pa:sserat ovan bombflygplanen, som befun­
nit sig på lägsta höjd utan att upptäckas. 
Samma sak när en flygförare genom att 
försvinna åt ett annat håll än huvuddelen 
a,v bombförba,ndet lyckats dra på sig en 
hel jaktdivision, medan de övriga bomb­
planen kunnat fortsätta sitt uppdrag utan 
att upptäckas. B. B. 
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Fältundersökningar 
i Gröndalen 

O· · stersunds flygklubbs och FLYG:s ini­
tiativ att sända ensegelflygexpedition 

till Gröndalen vidt Anarisfjällen börjar nu 
bära frukt. De maktägande östersundarna 
har vi'Sserligen länge varit intresserade för 
en flyg- och turistanläggning i Gröndalen 
men. först på sem,re tiden har projelCet 
fått off iciell sanktion. Det har skett ge-
110m att landstinget och Undersåkers kom­
mun anslagit vardera 2000 kr till fältun­
dersökningar i Gröndalen. Dessutom har 
Östersunds flygklubb på privat väg insam-
lat 500 kr. . 

- Fältundersökningarna är redatll i gång, 
säger ing. Glmna,. Englund i öFK på 
FLYG::s förfrågal1. Ing. Ernst Nilsson i 
flygförvaltningen, som f n tjänstgör på 
F 4, har åkt upp till Gröndalen' för att UIlJ­
der en vecka göra preliminära avvägning­
lIil'm. m. 

Vi måste emellertid också ha en väg till 
Gröndalen - det är ett livsvillkor, fortsät­
t~r ing. Englund. Det finns redan förut två 
.alternativ för en turistväg. Det ena gäller 
en väg från Vallbo genom Lundörrspas­
set och vi hoppas att det alternativet kom­
mer till utförande, ty den vägen s!<ulle 
passera i närheten av Gröndalen. Enligt 
preliminära beräkningar skulle hela vägen 
kosta 285000 kr. 

SAAB·24 
den svenska MosquUon 

lIfodeIlHats I aluminium Kr. 4: 85. 
Rt'kv. vAr nya katalog Inol'lu'lllaode 111 
olika flygl>laotyper I aluminium. 

Pris 20 lir .. 

""HDBB '·I'tABJlET7 
HAMNGATAN 20 ~ LlNKOPING 

Fi,.man m.d d. a1elrulla mod.II.,.na 

IN.T)J LXGRE, JöNS JöNSSON! S.\ här ser d .. t ut nilr fiTcdacaroa.· lantlIca Ip .. xtlcur tror 
81C kunna landa hllr 110m' helat. P4 detta foto, 110m tocs vid Halle-Hunneber ... fly .. klubba 
flYCda .. l Trollhätt ..... , lir det löjtnant Edfeldt 80m skämtar med publiken l en Sk U,a. över 
20.000 4.k4dare IIA... detta och andra upp.ka.ttade nummer: en preel.lontl&va.neerande J 22-
rote, elep1l!t- formationsfly..run.. med B 11, raffla·ode ballon .. Jokt 1IIed. klubben. Klemm av 
In .. EvaId, Lind (l det mUltll.ra Jaktfiy .... r .. ), flott avancerad f1y .. oin .. med. Fl-l a.v ..llleber ... -
boc.era.ren Rune Klick m m. Sp .... kM'D in .. O. Petzllll haBe en hel del att beriltta om ••• 
BIldeDI' tre ma .. kbu~dna fiy .. plan ~r (fra\n foto .. rafen räknat) Rerurwln, »Mo8qulto» och ;J~. 

BIllAUTYKON8TBUKTÖB ••• 

Forts. fr. sid. 25. 

delarna är utförda av högvärdigt stål. 
Servomotorn är liksom propellerkåpan 
gjord av lättmetall. 

.För en 60-100 hk motor är propellerns 
vikt 15-17 kg och för en motorstyrka av 
100-150 hk blir den omkring 17-18 kg. 

Dynamaticpropellern kan utan några svå­
righeter monteras på varje flygmotor med 
vanlig tryckoljesmörjning. Särskilt lämp­
liga är bl. :a.. Gipsy Major, Walter Ma.jor 
och Mikron, Cirrus, Continental m. fl .. För 
att leda oljan fram till servomotom och 
tillbaka måste en tvåkanalilf oljeledare av 
lättmetall insättas i p ropelleraxeln och en 
returledning från främre ramlagret ledas 
till oljetanken eller ti ll returoljekanalerna. 

Intrimning GY propelleromställningen 

Dynamaticpropellems egenskaper är som 
:sagt bl. a. beroende av regulatorfjäderns 
egenskaper. Intrimning av propellern blir 
härigenom synnerligen enkel. Man behöver 
endast byta fjäder så ändras propellerns 
egenskaper. Eftersom ' en spiralfjäders 

egenskaper lätt kan. förutberäknas finns 
det inte några svårigheter att få propellern 
att ställa om sig efter önskemålen. 

På detta sätt kan man enbart genom ut­
n.yttjande av olika sorter:s spiralfjädrar få 
propellern att arbeta på bl. ;l. något av föl· 
jan,de sätt : 

1. Tva lägen: start- och hastighetspro­
peller. 

.2. Tre lägen: start-, stignings- och has­
tighetspropeller med konti,nuerlig omställ­
ning mellan stig- och hastighetsläget. 

3. Konstant varvtal med stort omställ­
ningsområde. 

Ett flertal . andra kombinationer kan även 
erhållas. Den propeller, :som är under ut­
provning på >lBea.utp arbetar enligt prin­
cipen tre lägen med kontinuerlig omställ­
ning mellan stig- och hastighetsläget. 
Denna omställningsmetod torde för de 
flesta fall vara fullt tillfredsställande. 

Det erforderliga omställningsområde som 
erfordras av en omställbar propeller är be­
roende aV 'den maximala f1ygha5tighet som 
flygplanet ifråga, kan göra men som regel 
är ett omställuingsområde av omkring 10· 
tillräckligt. Dynamaticpropellern kan itl>­
justerns i alla lägen upp till nära 20· och 
mekaniska stopp till önsklllt läge kan på 
ett mycket enkelt sätt införas. P. M . 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - KLIPP H&.RI 



Nordiska .e.elfi".ures · _1I".apunkt kan 
Alleber. bli. Sverl.e lir det enda land aom 
under krllfet kunnat bYIf." upp altt ae.ell!71f 
I lu.n ooh ro - vi har 8k:yldl.het att .10 __ 
lln •• teeken . till hel .. Norden. ae.elfi" .. ·re .6 
.. tt vi tllllllOlll1Dan8 kan 11kapa ett ,atarkt .kaD~ 
dlnavl.kt .... 101117 •• Vlnd.truten p6 Alleber •• 
startbr,y •• a lir en bra .. mUn ••• "mooU 

DANSK INVASION 
på Alleberg 1946 

Det är fullt naturligt att man anlägger 
nordiska j;ynpunkter på en hel del sa­

ker nu efter. kriget - N orden skall med 
allas hjälp återuppbyggas. Dit hör ävenl 
segelflyget. 

KSAK har ökat sin popularitet i Skan­
dinavien genom aH anordna en kurs för 
13 segelflygare från Danmark, Island och 
Norge sista veckan av augusti och första 
veckan av september. Naturligtvis ägde 
den rum på Alleberg, den blivande nordis­
ka segelflyghögborgen. Det har klan!<ats 
en hel del på Allebergs termikmöjlighe­
ter m. m. - av bortskämda- svetUikar, till 
vUka även dessa raders författare delvis 
kan räkna sig. Men när man hör t ex den 
nye sekreteraren i Dansk Svreveflyver 
Union, Vagn JespC'f"un, uttala sig i över­
svallande ordalag om Alleberg, då blir man 
en aning skamsen och viskar : :.Förlåt, 
Alleberg !:. . 

- Så fort vi kom tm Alleberg och fick 
lukta på den högre segelflygningen blev vi 
ohjälpligt besatta för alltid, säger den en-

• 

tusiastiske , J esper>. 
De; flesta fick om­
kring. 6 timmars 
flygtid var - lika 
mycket som var och 
en hade förut -
och de som dess­
utom fick S-tim­
mars kapade åt sig 
10-11 tim. flygtid. 
Tre pojkar fick S­
timmars., tre andra 
silversträckan (två 
med Olympia och 
en med Baby) och 
en höjden (mecb Vu.n Je.per8en, sekr 
Baby). I DSV. 
De~ skojigaste hän­

de, fortsätter :.Jes-
peD, sedan en svensk startat med Weihe men 
inte orkat hålJa sig uppe för att fullfölja 
sitt uppsåt: sträckflygning till Jönköping. 
Därpå star~<Le en norrman med Olympia, 
en islänning med samma plan och en dansk 
med d:o - a-Ila ramlade ner igen. '. Men. iill 
sist gick dansken Bri;r Gedsö upp med en 
Baby. .. och kom fram till Jönköping! 
Han får det för:sta dans!<a silver-C :et, ef­
tersom han samtidigt fick höjden och förut 
hade ,S-timmars. Efter en trevlig fest i ' 
restaurang 'Örnbc;>eb sista dag~ doppade 
vi honom ordentligt i t\en lilla sjön på 
berget ... 

Tre pojkar hade S-certifika-t när de kom 
och de övriga åtta fick det på Alleberg. 
Kursen var en kombinerad instruktörs- och 
träningskurs och jag tycker vi lärde oss 
en mängd nyttiga saker. Svenskt segelflyg 
har en s tandardutbildni.ng som alla instruk­
törer i landet får lära sig men ·i Danmark 
utbildar va1'je klubb sina instruktörer - de 
erfarenheter som den ene instruktören hat' 
får de andTa! inte veta om. På grund här­
av har också det svenska segelflyget mind­
re haveriprocent än det danska. Och så har 
vi inte pengar i Danmark - vi kommer 
inte över Babystadiet, för vi får ju inget 
statsunderstöd. Därför vill vi också gärna 
komma tillbaka till Alleberg nästa år. Vi 
tar A, ·B och: C där hemma och sedan fort­
sätter vi i Sverige. Om jag i god tid får 
veta att det är ledigt på höstsidan så sän­
der jag SO man till Alleberg - på instruk­
törs-, byggledJlr-, S- och F-kurser! Det 
blir dansk invasion till den högre skolan. 

KSAK har hjälpt oss mycket och tänker 
fortsätta, därmed. Vi har tre Qyggsatser till 
Baby liggande, 'som vi inte kunnat göra 
klara, och nu ämnar KSAK ge oss mate­
rial så vi kan bygga dem färdiga. Dess­
utom har vi tre OIympia under byggnad. 

Det nordiska segelflygsamarbetet är i 
full gång. Må vi inte förtröttas! P. M. 

lIo'or/f'llg"Mr i KSAK 

I och med att det privata motorflyget 
nu snart beräknas lrunna komma i gång på 
allvar har KSAK beslutat tillsätta en chef 
för motorflyga'vdelningen. Denna avdelning 
har under kriget skötts av generalsekre­
teraren. Till den nya befattningen har ut­
setts majoren i flygvapnet, Carl Otto 
Sparre, som sannolikt kommer att tillträ­
da anställningen vid nyåret. Major Sparre 
har bl a varit svensk f1ygattache i Finland 
under de senaste åren. 

Flflgra" ",id 6a",k 

Gävlebygdens flygklubb har äntligen fått 
ett flygfält, som Gävle stad ställt i ordning 
utanför den egentliga staden. Så 'snart klub­
ben fått 'skoltillstånd för fältet skall skol­
ningen flyttas dit från Mohed, · där man 
hållit till de senaste åren. 

HöJDTXVLINGEN lir slut tör 1 Ar ocb 
tllvllngalednlngen vllntar nu pA rapporter frAn 
flygulngar 80m uttörts I sista momangen. 
F n bar vi endut en ny notering att redo­
visa : SUg l\fadberg, Vl\sterås FK, 80m den 
8/9 tick en blljdvlnst av 810 m. 

Flygklubbarna UPI)manu att sllnda In alna 
sista rapporter sA snart som möjligt för att 
lu\skynda aammanrilknlngen av resultaten. 

l\fODELI,FLYGREKORD: KSAK har nu 
godklInt det nya tIdsrekordet I modellflyg 
klass S l , satt den lG/1 l04G, av Folke Johan8. 
son, Eksjö, med tiden 33 min M,4 8ek. Det 
gamla rekordet I denna klalls Innehades av 
Irma Gramer, Solna, ocb lydde på 31.08,2. 

Tldsrekortltabellcn har nu filljande utseen­
de: Klass S l : lG/7 lD4l1 Folke Johansson, 
Bksjö, 33.M,4. Klass S 2 : 23/8 1942 Sven·Ake 
Karlsson, Karl8koga. 46.16,0. Klass G 1: 8/8 
1043 Karl·Erlk Landegren, YilMterås, 12.14,8. 
Klas8 O 2: 1040 Bertil Lindell. Stockholm, ' 
3:1.42,11. Klasa F: 30/3 194G Arne Wld4!n, 801na, 
4.28.3. 

m, klippbUden 

FLYG publicerar hilr nedan tör törsta 
gAngen utförliga data· och prestandaupp· 
gifter för flygplan typ SAAB·17. Till dCBII8 
bör anmll rkas att alla I)lan metl Bristol 
.l\{ercury 24.·motor pA 980 bk (SAAB·I1B) 
anvllnds 80m spanlng8IIlan, medan SAAB· 
17A och C försedda med STWC·3 (svensk 
IIcenstlllverkatl Twln Wup) resp PI.gglo 
p XI RC 40 IlA 1.llliO bk vardera. lir i 
tjUnat Hom störtbombplan. Den flottör­
utruIJtade S URs lir motsvarigbet till den 
landbaserade 8 17B. De uppgifter 80m 
offentliggjorts hl\r nedan bet rlltfande de 
olika versionernas nygvlkt gIlller dpn 
hög8ta tlllAtna flygvlktpn. SlIhuetteck­
nlngarna I)A sid G7 vl8ar S 17B ocb fotot 
pA denna 81da en S 17B med Infllllbart 
8kldatUll, vald tlUrför att dpn har en litet 
originell 81lhuett I förhi\llande Ull 80m· 
marutru8tade 17A, B eller C. 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1ir.Il'P U ;(Rl - - - - - - - - - - - - - - -- - - - - - - -- - - - -

SAAO O 1.~ A.() - S 1.70 

Svenakt, I.tt bomb- oah 8panID •• plan. 
~OTOB: B nA STWC-Sll.OIIO hk, II I1B 
Bristol .Ily 24/980 hk. B I1C P1a •• lo PXI BC 
40/1.0lI0 hk. SPV: lS,7 m. LANGD: ',S m. 
(B nc 10 m). HöJD: 4 .... (B 17C 4,1& a). 

V-Y'fA: tS,& ma. V-BEL: 141,8' k./m", (S I1B 
140,83 k./ml ). T-VIKT: B l'l'A Z.OIIO k., S I1B 
S."" klf, B 17C 2.7211 k •. F-VIKT: 4.:00 klf 
(8nB 4.000 k.). MAXHA8T: 4&0 km/t, (S nB 
410 km/t). BEV AI'N: • at faala oeh l at rör­
U. ',II mm kaP. TILLV: Sven.ka Aeroplan 
AB, LInklIpin. oeh TrollhlIttan. 

B 17A har eD kylare mitt p6 
lIversidan, 8 l TB en k71are pA 
kt\pans hll.ra aida Geh B 17C 
tv' k:ylare pA k6pana lIvertida. 
Vln.en har rektan.ulArt mltt­
.t7ak.. med .va.t pIlforOlIp 
yttervln.ar. Stora, vIll l,ynllp 
IandatllllsUpor, utd........ l en 
spet. bakom vln ... na bakkant. 
Unlf, lnfäJld, .Ia.t.akt kabin. 
StabUlaatorn plaaerad avsevärt 
Uln.re bak lin fenan, 80m har 
trla ... elform med kraftl~ av­
rundad apeta' oeh t.m __ ns 
med tly.kroppen utcJ.ra~n I en 
spet. bakAt. 

o 

o 



II 18 I Jl'ALT .. I ... BID I 
Fort •• fr ..... id. '1. 

t .. get i lh fram - ocI. bomberna pr! 12 
lit SO kg minbomber per flYiplan ( erIJ del 
av dj\n lalt !om kunde ha fiillta) faller 
mot ma·rken. Flottiljehefen·, IOIU kommer 
ZO $ekun1i.er {ör tidiat, ,ör e" tvär höaer­
sväll" oeh ha, till fredutilleben att under 
loppet av denna Ile. "\lr häda divisionerna 
kommer in från var sitt hAll, hur bomber­
na kl"svi. dräller lit ur ny&,planen och 
hur eld och rök döljer de vita raderna av 
fordoluattl'apPcr på Il\Oiilen. 16 lorda" för· 
' tärda "lIer skadade rapporterade mål per­
$Ot\lllen edan. 

Nu r "lIer det emellertid att komma uno 
dap. P avstånd ser vi det molntäcke .om 
dolde anflygnil14lell. Under f1Yllni"1 på 
Jäilita höJd med hÖiata fart drar vi oS!! 
lIöderut for att I l anart det iAr itip och 
. öka likydd iKen. Det lyck.s, inom kort har 
vi kluvit molnen iien och flyger hemåt på 
1 SOO m höjd tätt över det 600 m tjocka 
molntäcket. Enda»t ett flYiPlan, som fort­
satte nära marken, upptäcktes av jllkten -
bra å'Skådningsundervisnina att molnen skall 
vara bombflygarens bäste vän. I verkli,­
heten hade emellertid den besättnin'etl inte 
Kommit hem och berätta-t sin erfarenhet! 

Snart visar kloc!{an att det är tid att 
bryta igenom molnen igen och vi får se 
Gotlands kustlinje framför osa. Inom 6 
minuter har flottiljen landat på sin bu i 
Visby, några erfarenheter rikare. Besätt­
ningarnas iakttagelser om bombfällnilli' och 
jllkt tal upp för rapporten till eskaderche­
fen. En kort taktisk diskussion för att till. 
varata erfarenheterna följer. och sedan är 
det vila efter ett företag som mänskligt att 
döma- medfört god verkan i målet utan 
större förluster. G·A W. 

.... ____ J' orts. fr id. 13. ___ -J 

l 100 meters höjd just under molnbasen. 
Genom ,luggar i moln~äc!<et bryter JOI­
strålarna· fram som skimrande draperier 
och får h.avet nedanför att förvandlas till 
ett kokande glitter. Jag låter blicken Ive· 
pa över Svartlöga, Rödlöga, Norröra, Sö­
deröra, Vidinge, Furusund och tycker att 
det långa inloppet till Norrtälje med öama 
just utanför tar skönhetspriset. Den be­
gynnande träsmaken från bröstfallskär­
men, som jag sitter på på reservförarpla·ts 
framme i B 3:nosen, försvinner plötsligt 
men kommer strax tillbaka, när vi å~er 
går upp i moln för att helt dolda börja 
hem flygningen. 

Vi går upp över molnen och flyger på 
någon meters höjd över det fantentiska 
molnbndskapet - iblaoo rätt igenom en 
uppstickande molngubbe - så går vi ner 
igen på lägsta höjd, smyger oss> in över 
Västervik, beundrar ännu en gång de idoga 
smålänningarnas små välordnade tegar, som 
ligger insprängda mitt inne i den småländ­
:ska trollskogen. Så landar vi och rappor­
terar för divisionschefen, kapten Wilhelm 
Lothigius, att intet fientligt upptäckts. 
Stridsdomal'en, kapten Lennart Bunke, får 
sina rapporter och så går vi och äter en 
försenad frukost. 

Bas/in. 
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~
NORDISKA 

~, SYR61SVERKEM 
W AKTIEBOLAG ' 

framställer 

torr ren sJ'rcas 
för kvalitetalvetaning, pro61-
.kämin, etc. - 10 fabriker 
och 54 nederla, I4rja fllr 
blata kundtjiDIt. -

TiUverknlnpprogrammet 
omfattar vidare: 

för lödnings. och uppvInD­
ninga.rbeteu, pilotballo..,er, 
h6rdmetalJlramltlllaing etc. 

DlIrj llmtc lfvereras: 

JnrAwe och k ompr. 111ft 

Wikmanshytte 
Bruks A:-B. 
WIKMANSHYTTAN 

Våra 

Stålhållare 
och 

Skärstål 
äro goda med· 

hjä_lpare ~id 

rat i one ll 
verkstadsdrift 

Till Flygmotor.r fordras 

Förstklassigt gods, 

som bade konstruktören 
och flygor. n kan 
IIto pi. 

har dessa egenskaper 

Bröderna 

Vevhus till 
Flygmotor 
Vikt c:a 125 kg. 

SÖDERBERG 
Eskilstuna 

5 9 



TEXT AV 
R H VICT,.,"I"; IIIIIUIII& 

----------~--V--('-I~------:--------------------------~~~ 

Vid världsflYltävlingen kommer det svenska flygplanet in i ett moln av gräshoppor, som tvingar föraren Nord att landa på ett 
risfält för att rensa luftintagen. De lyckas starta igen och landar L Shanghai, där åtskilliga äventyr väntar dem. 

SILA. FOBDlJBBL.tUI. • • l 
Forts. fr. sid . 21. --___ .... _ 

med samma barometertryck - måste man 
dock ha en s. k. radiohöjdmätare, ett ame­
rikanskt instrument 'som ännu så länge är 
hemligt men som lär släppas lös vilken d;tg 
som helst, slutar kapten Duvander, som 
torsdagen den 20/9 på morgonen satte sig 

N. LUNDGREN 

80 

GÄVLE 

Telegramadres8: Skorsten 

,,~~~ Tel. 151 o' 1 52. Llnjevlllj . 

Firman grundad 18(lO 

JÄRNARMERADEl 

Skorstenar 
enllgt e g n a patenter 

över 1.600 st . 
(50.000 m .) ~yggda 

'lmbyggnader och repara­
loner utföra8 under drift .. 

\8kledare, flycltlnderbe­
ysnlngor o. dyl. upp.IUta •. 

El'et tel'elbruk 1 Uppsala.. 

vid spa!<ama på SE- BAO för att göra 
SILA :s tolfte amerikMur. 

Ja. nog gör SILA vad som står i bola­
g,ets makt för att ge Sverige och Norden 
perfekt Atlantservice. Nu hoppa:s man att 
också mynd,ighetema får fart på Atlant­
flygfältet. Det måste påbörjas så snart som 
möjligt. Visst går det att starta och landa 
med stora flygplan på Bromma men om 
man skall kunna hålla maximala startvik­
ter - d. v. s. högsta möjliga betalande last 
trots f I"Ila tankar' - så fordras det också 
ordenthga startbanor. Om vi inte får 
Väsby-fältet färdigt inom överskådlig 
framtid riskerar vi faktiskt att också bli 
av med den interkontinentala stortrafiken. 

. G. Knutsson. 

BBAKTIO:NSFLYG ••• 

Forts. fr . sid. 42. 

Trehjuliga landningsställ h.ade blivit mer 
och mer vanliga i Tyskland fram till kri­
gets sista daga'r och tryckkabin hade in­
förts icke endast på jaktplan, avsedda för 
höga höjder, utan också på bombplan och 
sp,aningspl:an. Stora framsteg hade även 
gjorts i utvecklandet av motroterande pro­
pellrar. 

Tyskarna hade också byggt två prototy­
per av en 6-motorig Blohm und Voss flyg­
båt, BV 238, som vägde nära 80 ton. 
Spännvidden var i det när,maste 60 m, inte 

. långt ifrån den dubbla på en :.Lancasten 

UNOEit. 'iIDEN L.ET~~ NO'TC,O ~'t1!R 
BA,.,,, , 'i~MPL.ET •••• •· 

eller :.Halifau. En n~ ,Blohm und; Voss 
trupptransportflygbåt (modernare än ,BV 
222), avsedd för 110 soldater och en be­
sättning på 11 . man, berä!<tt1ades få en 
marschhastighet av 305 km/t och, en topp­
höjd av nära 8000 m. Aktionstiden beräk­
nades' till mellan 19 och 20 timmar. 

Som synes en i det sista livlig och syn­
barligen långt framförd flygteknisk för­
söks- och konstruktionsverksamhet. 

Who Ktlows. 

AKTIEBOLAGET -

JÖNKÖPINGS 
MOTORFABRIK 
TI/. II,,817 TI/IJ!,r.adr. "Mo/fIf''' 

J(JNK(JP/ NG 

- Diesel- och 
semldieselmotorer-
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I\.·B. EBItiSSON " STABilS 
MEIl. \'EBIlSTAD 

ULVSUNDA - Tel. 256133, 259466 

* 
Leverantör till Flygvapnet av vinsch. 

aggregat för start av segelflyg,plan 

ABY Metall· o. 
verkstad , Mek. 

KUNGSHOLMSSTRAND 131 

STOCKHOLM 
TEL. 5052 80 

• 

A rbetar för f lygmpnet 

Moderna arbetsstolar 
FÖR KONTOR OCH FABRIKER 

levereras till 

förmånliga p riser av 

Anders Kraboer 
Ind ustri firma 

SKILLINGARYD Tel. 213 

Alex Anderssons 
Bageri 

Reko mm enderar si na 

UTSÖKTA BRÖDSORTER 

HALMSTAD - Tel. 489 - 11 33 

FLYG 20/ 45 
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Hans första salva låg klart plus bortom 
målet men han ställde sin 22:a på nosen 
och drog salvan åt ig över , målområdet. 
Sista J 22-roten fick väldiga hurrarop i 
kölvattnet, ty första välriktade salvan kom 
ena vingtanken på närmaste S 16 att ex­
plodera och väldiga lågor slog s~abbt ut 
från kärran, som snart i ännu högre grad 
än förut var ett minne blott. 

Sammanlagt 80 J 22 :or hade an.fallit, då 
tunga F 16 med 26 Mustanger kom vrå­
lande "'7" det är fasligt vad. vår nya J 26 
är högljudd av sig - och sköt med sina 
sex 12,7 :or. Det dröjde inte länge förrän 
ytterligare två S 16 stod i brand. Den ena 
torde ha fått en fullträffsalva av flottilj­
chefen, överstelöjtnant Knut Lindahl, själv, 
som inledde dessa tunga, stadiga jaktjät­
tars mördande eld. Så kom en division 
(8 st) J 9 :or - F 8 :s sista reminiscens 
från de f lydda, beredskapsdagarna - och 
verkade ganska bortkommen i det snabba 
sällskapet. Trevliga ser de fortfarande ut, 
de gamla J 9 :orna, men nu börjar vi bli 
bortskämda med högre jakthastigheter. 26 
J 22 :or avslutade dansen. 

Det var ganska intressant att stud.era 22 : 
ornas och Mustangernas olika uppträdande. 
De lätta, ytterst vändbara 22 :orna anföll 
lika. rörligt som flugvikts boxare, lika 
känsl'iga för piloternas fot- och spatkinten­
tioner som litet ext ra g:aspådrag. I en 4-
grupp på linje kunde man plötsl igt få se 
ytter- eller innerplanen raska på litet extra 
och .skena ifrån de andra medan de attrak­
tiva mynningsflammoma sprakade om 
vingframkantern3. De var granna att se 
på dessa, svenska lättviktare. Mustanger­
na hade betydligt större pondus, giak mera 
oemotståndligt sin s;ikra kurs fram ,och de 
sprutade onekligen också flera' kulor över 
målen men ode amerikanska 12,7 :orna har 
i'l1gen mynnings flarn och så uteblev den 
extra attr:C<tionen för åskådarna. 

Som en nyplöjd dlcer 

De speciella åskådarplanen - en Tp 9 
(gamla goda Ju 86 :an Gladan) med fina 
röda skinnstolar och en B 3e transport 
med Allebergstvåan fanjunlkare Brinck 
vid spakarm samt många tvåsitsiga B S, 
Sk 12, Sk 15 m. f l. - fick upp varvet 
nästan omedelbart efter skjutningen och 
det gällde aH raska på med måIbesikt­
ningen. Nere kring målpl.anen såg fältrem­
san ut som m nyplöjd åker och det var så 
tätt mellan fårorna, att man inte kunnat 
lägg:a dit en nyfödd baby, än mindre en 
fullvuxel~ soldat. De ovanligt små pappfi­
gurerna hade också fått sitt ~ jag hann 
bara tittat på de 20 figurerna runt ett av 
målpla,nm och de ha alla träffats med 
sammanlagt 48 skott. 

De ic!<e uppbrunna dehrna av den S 16, 
som jag besiktigade, var fulla .av kulhål. 
De tjoekat trävingbalkarna hade inte ut­
gjort något hinder för 13 mm-ammunitio­
nen', som bara kilat rätt igenom. Plexigla­
set i verandan var genomsållat av hål och 
i den fladdrande kroppsdukm hade kulorna 
rusat igenom både med spetsen före och 
på tvären. 

Ja, nog är låga'l1fall - strafing: - med 
jaktplan effektivt. 

mu/in. 

EI~AR MALMBORG 
ELEKTRISK 

, INST.-FIRMA 

Marledam Tel. 12 

rekomme n deras 

Utför elektriska anläggningar lör ljus, 

kral t , värme och signalering samt 

reparationer av aUa slag. 

A.-B. SIGFR. ANDERSSONS 
Elektriska affär 

Stora gatan 15 B. Va.ter4s. Tel.: Vaxel 31047. 31147 

Vi utföra : 

Elektriska anläggningar för 

KRAFT, BELYSNING, 

SVAGSTRÖM 

Lllger liV: 'Installationsmaterial , Lampor, 

Armatur, Kok- och Värmeapparatur 

Rörledningar "­
Rostfritt .1tJ 
Fråga då hos 

JÄRNBORGS 
OSKARSHAMN 

eller 

KARLSKRONA 

KALMAR RÖRCENTRAL 
KALMAR 

BYGGNADSFIRMAN 

Segerberg & Btörltslröm 
Nyköping Tel. 186 

Utför pers onalbos t ä der 

wid F Il 

Infordra offert 
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da på bästa möjliga service. Utvecklingen 
kommer väl därför också att gå därhän 
att mer och mer måste göras för flygpa.g· 
sagerarnas trivsel och behämlighet. Vi 
flygpassagerare blir mer och · mer bort· 
s kämda, flygbolagen får det mer och mer 
besvärligt. 

Norges tro"""yg 
Norska Luftfartstyret har meddelat att 

:let t v un~r militär ledning stående tra­
fikflyget f n flyger 9000 km om dagen 
oc'! trafikerar inte mindre än 14 olika rou­
ter. Sålunda flyger en >Dakota> dagligen 
Oslo-Köpenharnn-London och en ~Dako­
ta. på vardagarna direkt Oslo-London -
båda flygplanen åter dagen därpå. Vidare 
flyger en ~Lodestan varje vardag till 
Edinburgh och åter följande dag. En norsk 
Vickers ~ Warwic~<> upprätthåller last- och 
pasttrafik till North Weald i Storbritan­
nien med en tur i veckan. Förbindelse med 
Danmark finns dessutom vardagar med en 
.LodestaD och på söndagarna går en Avro 
~AnsOlU från Oslo till Köpenhamn och till­
baka samma dag. Tre gånger i veckan fly­
ger en >Catalina> från Oslo till Tromsö 
(åter nästa dag) med landning i Bodö, 
om vädret tillåter, och sönKlagsavstickare 
till Kirkenes. Måndagar och onsdagar går 
en ,Sunderland, från Oslo till Tromsö 
(ti11baka tisdagar och torsdagar) .' Trond­
heim och Bardufoss trafikeras från Oslo 
på onsdagar, fredagar och söndagar och 
åter samma dagar med en .Dakota>. Dess­
utom flyger en ~Sunderland~ varje vardag 
Stavanger-lBergen-Tr6ndPeim. På va:rda­
gama flyger vidare en ~Dakota> ' från 
Oslo till Stavanger med retur samma dag. 
En Avro ,Anson> står för den dagliga 
flygtrafiken mellan Oslo, Kristiansand och 

. Stavanger med åter flygning samma dag. 
Slutligen flygs Oslo-Trondheim vardagar 
med en Lockheed.Lodestar>. 

Förutom norrmännen (varje vardag med 
.LodestaD) trafikerar ABA linjen Stock­
holm-Oslo via Karlstad (d,är norrmännen 
inte landar) med en Junkers Ju 52 alla da­
gar i vec!<an. Slutligen flyger amerikanska 
A TC dagligen Paris-Köpenhamn-Oslo­
Stockholm (åter dagen efter) med en 
Douglas >Dakota~. I Oslo är Fornebu hu· 
vudflygplats med Gardermoen som reserv~ 
plats, i Trondheim Vrernes, i Tromsö ' 
Skattöra. 

Vo"tombyt. .,Id Rlksby 

Den miltära amerikanska transportflyg­
basen i Riksby (A TC) håller så sakta på 
att avvecklas för att om några månader 
vara helt ersatt med American Export Air­
lines civila markorganisation. De första av 
den c:a 200 man starka A TC-per.sonalen 
på Bromrna har redan flugit hem till USA 
med Skymastern. Avvecklingen av ATC 
gäller inte bara Sverige utan hela Europa 
och i fortsättningen är det meningen, att 
organlisaionen endast skall trafikera tre 
europeiska, linjer: Paris-Kario; Paris­
Geneve <ich Paris.-Stoc!<holm. A TC:5 öv­
riga europeiska trafik övertas av nionde 
amerikanska luftflottan, . som ingår i d.e 
tyska ockupatiollJ$~tyrkorna. 

Samtidigt som ATC bryter upp från 
Bromma håller American Export Airline:s 
(AEA) på och organiserar sin markorga­
nisation där under ledning av mr James 
Mil/er och Carl C. Anderson, vars göte­
borgske fader utvandrade till USA och 
bytte ut namnet Johansson. mot Anderson. 

Vid årsskiftet torde det vara klart med 
AEA:s övertagande av den. amerikanska 
flygtrafiken till Stockholm men redan nu 
håller AEA-besättningar på och flyger in 
sig på linjen. Bolaget kommer liksom A TC 
att anlVända DC-4 :or till en början men har 
beställ t ett antal Loc!<lreed >Constellation~ 
för den kommande trafiken med plats för 
upp till 57 passagerare mot DC-4 :s 40 
(högst 30 i atlanttrafik) . 

AEA är liksom Aerotransport i Sverige 
känt över hela USA för sin stora trafik­
säkerhet. Sedan 1942 har bolaget flugit nä­
ra 30 000 000 km utan någon allvarlig 
olvcka och har nyligen tilldelats en special­
belöning a.y nationella flygsäkerhetsrådet i 
USA GK 

TORSTEN SöDERQVlST, Aerotrans­
ports trafikchef, återkom från USA den 
24/9 efter att" lut deltagit i den av IATA­
konferensen på Kuba tillsatta interimis­
tiska trafikkommittens sammanträde i 
New York den 12, 13 och 15 sept., där 
de slutgiltiga .organisatoriska rik~injema 
för den permanenta trafikkommitten upp­
drogs. Denna kommer att tillsättas vid 
IATA-konferensen i Montreal den 16 ok­
tober. Det blir den permanenta interna­
tionella trafikkommittens uppgift att sam­
ordna flygtrafiken i hela världen på sam­
ma sätt som det gamla IATA samord­
nade den europeiska flygtrafiken före 
kriget. 

FLYG söker OMBUD 
över hela landet rör preoumeraotaoskaffninc 

HJ ÄLP OSS SPRIDA - FLYGSINNE ! 

"Jag .jölv ör Öf1ertygad om jly,ets stora roU n" 

och i framtiden, i kri, men inte miMt ifred." 

General B. G. Nonlenekiöltl 
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smäckra ving,ar. Jag kan röra mig obe­
hindrat uppåt, nedåt, åt sidorna, utan att 
anstränga mig. Allting här uppe är my~ket 
mer stor:slaget än då jag levde nere på 
jorden. Allting är mycket större. Jag är 
större. Det är bara jorden, som är mindre. 

- Plan P 36 till kontrollrummet. - Plan 
P 36 till kontrollrummet. - Jag börjar 
dykningen. 

Motorljudet stiger två toner med ens, 
stannar där en stund, för att sedan stiga 
shlao upp i gällaste diskant. 

Jag talar högt i mikrofonen : - Jag är 
på niotusen meter nu. Farten är 750 . .. 
780 . . . 800 ,. . 850 . . . 900. ... jag känner 
på rodren.. . dom är all right ... jag är 
på sjutusen nu ... planet vill vrida sig åt 
höger hela tiden . . . jag kan inte tala läng-
re . . . jag skriver resten. 

Jag känner blodsmak i munn'en, det bru­
sa:r för öronen, flimrar för ögonen. Det 
känns som om huvudet svällt ut till .en 
jättelik ballong. Jag måste skrika nu, an­
nars trycks örhinnorna sönder. Jag vrålar, 
vrålar som ett djur och trycket känns 
mindre smärtsamt. Fingrarna som håller 
pennan vägrar att lyda order. Jag måste 
ta upp henne nu. Jag kan inte rubba sp.a­
ken. Det går inte. Den sitter som berg. 
Herre Gud vad jorden rusar upp mot mig. 
Jag måste få upp planet. Måste. Hör ni 
det. Jag vill leva. Jag vill. Varför orkar 
jag inte .. : jo, nu gick det litet. Men: det 
måste vara mer. Mer måste det vara. Nu ! 
N u !<ommer hon! 

Det svartnar för ögonm och jag blir 
medvetslös en sekund. Så vakna'r jag upp. 

Jag går in i trafikvarvet. Av gammal 
vana kastar jag en blick mot östra kort­
ändan av fältet alldeles invid den nybygg­
da hangaren. Men ho!l' står inte där. Hon 
kommer aldrig mer att stå där. Jag måste 
lära mig inse det. Jag måste lära mig leva 
vidare. S. B, M. 

NI lir flygsinnad - NI vill , glIrna 
ha hl\(\er Ilå Edert IdealOygplan. 
VlInd Er dA till OS8! VAr katalog 
omfattar många hundra vaekra 
Oygfoto8. Den få. gratla mot 26 lire 
I frlUlllrken. 
Rekvirera ovanstående va~kra bild 
pli ABA:a vUlkilnda DC 3 örnen. 
Rllden kostar I format IlX 12 CUl 
kr 1:-. 12X18 cm kr 1:~ och 
18X24 cm kr 2:~. 

FLYG.BILDEN 
Box 1106 8tCK!kbolm 6 
Var good sUnd Eder katalo&, mot 26 lire I 
frlmllrkell. Vad 1I'0d sllnd . •.. kopia . • , .•. 
l\ kr . . •. ... . 
Namn .. . .. .. . .. . ... . . . . . . . . . .. .. . . . .. , .•.. 
Actreas .. . . . . .. . .. . . . ..... .... . .. .. 20 
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Götene 

'Byggmästare 
P. BULLER 
utför alla slags byggnader. 
Entreprenör för Flygvapnet. 

Tel.: Götene 145. Moholm 78. 

Halmstad 

Brand· och 
Luftskyddsmater;al 

a v alla .lag 

BRISSMANS BRANDREDSKAP 
Halnlltad Telefon HH 

Hälsin8'borar 

Tel. 111170 
167 08 

FAc"h,An.a.atan /I - HIUalncborc 

Elektriska installationer 
av alla slag utföras 

Linköpinlr 

Till faelemannen 
vUnder alg den kloka Inköparen. VI föra 
av egen tillverkning Möbler, DnClhateller, 
FAtöl""r, Madr .... er med prima tagel. 
Beno,,~rlncar ocb om.toppnlncar m. m. 

Bröderna Benngård 
Nygatan 10 • LINKöPING • Tel. S80 47 

Norrköpinar 

Åskledaranlänninarar 
Provnlnc ..... och Juderlnc"r 

Brandtelegraf· , Radio . &: 
J. okaltelefonanJnggnlngar 

utföres noggrant och till Ilicata prla av 

Firma Åskskydd 
Innehavare: E1IIIL ANDERSON 

Vattencrllnd II - Norrkllplnc • Tel. IM 80 

Stockholm 

Abe ...... tapetserareverk#ad 
OG/) mijbelaffär 

BlDk"p~lIIl, VIMlav. 4, 1I11Anga. T. 86 10 34. 
F'Ulal, l'erlflllllllV. HT, I1IIDdby , T. 86 11311. 

Uarov_run • LI!.ererlu ,lit I Möbl.... • 
MIMt... • 0."'_. OIO.lDpPlllngar och 
repo" .. ,lprar. ",ed.. ordGu. 

Sjo'ckholm 

Självserveringen 
Be".U .. r.... Gata II • Tel." 1t III 

God vIl...... .at uil hu ......... prlaer 
Gott kaff .. - Goda M.Örpaa. 

Obs. ! Nyrenoverat 

Ultramodern trlvaam Inredning . Ny regim 

Stockholms Lokalposttjänsts 
Cykelexpress 

Norrt.ullsI;atan Ii. Tel. 3231101. Utför alla 
811111' av körningar 8aDlt D1attplaknlng . .xven 
D1as8lutnlng IIJl 11. och fraklll'ods. Alln 
bud utför!'. bra och bllUgt. 

ADLERS 
SkruYlabrlk I.-B •. 
STOCKHOLM 

Stockholms närhet 

A. GILLBERGS ÅKERI 
Tappatt'öm - Drottnlncholm 

utilIr tran8porter med la8ta II to mobiler 1 
mAn av tlllgA.ng pA. vagnar 

Telefon T"p~atrllm "t 

TYMMIMG6 / 

YACHT-&MOTORBATSVARV 
Inneh. C. A. 01880U 

Nybyggnaller och ReparaUoner 
Emottager bil tar för vluterfllrvarlng 
Postadre8\! ö . Tynnlngll, Stockholm 1 

Tel .. fon Ö. Tynnlncö 18 

OMSLAGSBIL.DE.N 
... IM. den_ ..... 

_d ...... eau. MOJ­

qultop. _ .AAB-

proJek-.t IW 14, __ 

aldrl. 11_ Ull aert .. 
tlll..,.knla. l 

BJörn ~I.trll .. 

teCIlullnc, .. artikel 

om SAAB-tt, 8AAB-tI 

oeh SAAB·.' pA .14 

"-II. 

Stockholm8 närhet 

BYGGNADSSNICKERIER 
av alla slag utfllraa omsorgllfullt och till 

allra IAlI'sta möjliga priser 

Vidbo Snickerifabrik 
Telefon Uppl. A8by 11 

Iafe, Konditori o. Matservering 
SpAnllavAll. 20 • LUla UrIIvIlt . Tel. 28 li3 00 

Gott kaff.. God mat 
Goda am.llrpaar 

M u a l k Hembakat bröd 
TArtor pA. . bestAlIninII' 

Lbkedrycker, Choklad, Cigarretter 
VllrcJ8Bmt HANNES OILLBERG 

Byggmästare . 
VALFRID CARLSSON 

StavanII. - Telefoa 11 

Utfllr alla Inom yrket förekommaude arbe. 
ten, sAsom Nybyggna!ler , Reparationer , 
Vilrderlugar, 

aOTTo-KONDITORIET 
Fredrlk.lllndavltcen 20 _ .lke.lund 

Telefon 26 37 iii 

Filial , Börllllrcarv. 80-32, Abrah_abe ... 
Telefon 2Ii 07 70 

En tilrta friln Gotto· Konditoriet gllr alltid 
8UCC~8! Rekommenderaa 

E.dvln Karlssons 

CIGARRAFFÄR 
IN · &: UTLÄNDRKA TOBAKSVAROR 
Tidningar. Papper . 1+'l1m • Framkallning 

Stoclkh"lmavltcen H _ Brom.ten 
Telefon 86 18 1t 

Ahlens londnod 
HJl8SELBYV.lGEN l-SPANGA 

T .. I .. fon 88 111 " 

REKOMMENDERAS 

Söderhamn 

Vid. val ev bi ear 

VÄLJ 
MIMI och ROll PEmRSSONS 
HBaa. OCH DAMPRISERING 

Ild . .,hamn 
Tc:lt1oncr: Herr: 2I 47 Dam: 17 77 
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