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Vilka typer var? 
Många läsare frågar då och då, vilka 

olika flygplantyper som finl1S på de olika 
flygflottiljerna. Här nedan finner ni samt­
liga: typer på de olika flottiljerna den 1/10 
194~ med tjänstetyperna för:st och därefter 
alla de olikaJ. typer, som används för flyg­
träning, bogsering ;av segelflYgpJ.an, t ranS"­
port flygplan, ambulanser m. m. Där för­
änk\ring av typ kommer att ske inom kort 
är också detta angivet, Alla S 16 och J 20 
är kasserade och " helt tagna ur tjänst. Här 
kommer typparaden : 

F l: B 18A (skall få B 18B) - B 3, 
B 3A, B 4A, B S, P l,' Sk ilA, Sk 12, 
Sk ISA, Tp 9. 

F 2: S 17BS, SI2 och' T2 - S SA, S 5C, 
S 5D, S 9, Sk 'IlA, Sk 12, S!c 15C, Tp 2A, 
Tp 8A samt Do 24 utan typbeteckning. 

. F 3; S 17B, S 14 samt S 14A och B 
- J ' 22, B 5, B 5B, S 6B, Sk 9, Sk Il, 
- Sk tIA samt Sk 12 . . 

Fi 4 : BI7A - B 4A, B 5A, B 5B, S 6, 
Sk 12, Sk ISA samt Tp 2A. " 

F 5 : Sk 25, Sk 14A, Sk ISA, Sk 15C, 
Sk 11 A samt Sk 12. " 

F 6 : B '17A, B 4~, B 5, Sk 11, Sk ilA, 
Sk 12 och Sk ISA. 

F 7 : B 17 A, B 17C - B 4, BI S, B 5B, 
S 6, S!c IlA, Sk 12 och Sk 15A. 

F 8: J 22, J 9 (skall få J 21) - B 4, 
B 5, B 6, J 8, Sk ilA, Sk 12, Sk 14, Sk 
ISA, Sk 15B, Sk 25. " 

F 9 : J 22 - B 5, J 8, J Il, Sk Il, Sk 12 
och Sk 15A. 

F 10: J 22 - B S, Sk IlA, Sk 12, Sk 
15A. 

FIl : B 3, J 9 (skall få S 18A) - B 4, 
B 5, S 9L, Sk Il, S!c 12, Sk l5A. 
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Omlindningar oth reparalloner 
av elektriska motorer och apparater 

s~mt elektriska kraft- och belysnings­

Installationer . 

Av Stockholms Elverk 

godkänd entreprenör 

AB ElEKTROLlNDNING 
Döb"lusgatan 34 A Tel. 32 116M 

Stockholms Lokalposttjänsts 
-Cykelexpress 

Nor~tullsgatHn G. Tel. å2 311 01. Uttör alla 
slag av körningar samt mattpiskning. Även 
masslastning till II. och traktgods. Alla 
bud uttöres bra oCh " billigt. 

RYAN FR-l .FlREBALL. heter ett 
nytt amerikanskt hangarfartygsjaktplan, 
som är det första i världen med både pro­
peller- od~ reaktionsdrift. E?cplosionsmo­
torn i nosen är en 1350 hk Wright .Cy­
clone 9., som enligt uppgift ensamt ger 
.Fireball. en toppfart på 520 km/t, medan 
reaktionsmotorn, vars luftintag ligger i 

-vingrotens framkant, separat ger 480 km/ t. 
Hur stor rp.axhastighet de båda kraftkäl­
lorna ger .FirebalI. har emellertid inte 
omtalats. l-ängsta flygsträckan med en­
bart explosionsmotor är 2 500 km. Vid 
starten fråJl hangarfartyget är explosions­
motorn lämpligast men på höga höjder 
ger reaktionsaggregatet större vändbarhet. 
FR-1 är beväpnad med 4 st. 12,7 mm ksp 
och dessutom 4 st. raketprojektiIer eller 2 
st 459 kg:s bomber. Den från början be­
ställda serien av .FirebalI. omfattade 
1400 ex nj.en denna produktion har sku­
rits ned med SO %, vilket tyder på att 
.Fireball. inte riktigt är vad man väntat. 

DOUG~S DC-S .SKYBUS. kommer 
inte att byggas med två dragande 700 hk 
Ranger-motorer, som från början avsågs 
(se FLYG nr 22/ 44). Enligt senaste upp­
gifter håller man nu på med prototypen 
till en DC-S, försedd med 2 <st Allison­
motorer på vardera 1 500 hk. Dessa moto­
rer äro placerade i flygkroppen under 
lastutrymrp.et och driver coaxialt de två 
skjutande propellrarna i stjärten. DC-S 
får >en marschfart av 430 km/t och kan ta 
max 48 passagerare plus c:a 3,5 ton gods 
m m, Späpnvidden blir 36,3 m och läng­
den 23,5. Det tidigare presenterade pro­
jektet, som gick under benämningen 
Douglas .Skybus. , har tydligen helt 
konstruerats om, då denna endast skulle 
kunna ta 24 passagerare. 

A .. V. ROE & CO., LTD är f. n. syssel­
satta med att konstruera ett reaktions­
drivet trafikflygplan för 40 dagpassagera­
re, 22 vid nattrafik. Planet blir av typ 
.flygande vingen. och betecknas som en 
.revolutioperande konstruktion •. 

EN D. H •• MOSQUITO. P. R. Mk. 34 
satte den 6 sept. nytt hastighetsrekord 
över Atl811ten genom att flyga mellan St. 
Mawgan i Cornwall till Torbay på New­
foundland, en sträcka på 3 701 km, på den 
korta tiden av blott 6 tim och 58 min, 

BRISTQL .BEAUFORT. förekomm~r 
nu i en australienbyggd militär transport­
version JIled en något omkonstruerad 
flygkropp med all militär utrustning de-
monterad. \ 

F 12: B 17C - B. 5, Sk 12, Sk ISA. 

F 13 : J 22 - B 5, P l, Sk Il, Sk 12. 

F 14: B 3A (skall få B 18B) - B 5, 
Sk 12, Sk 15A . 

F 15: Sk 12 (skall få J 21). 

F 16: J 26 - B 5, Sk llA, Sk 12, Sk 
ISA. 

F 17 :. B 3B, B 3D (skaU få B 18B) 
B 5, Sk l~, Sk l5A. 

F 18: Skall få J 21. 

F 20 : J 8; J 8A, S!c 12, Sk 14. 

F 21: B 4A, B S, S 6, S 9L, Sk IlA, Sk 
12, Sk IS, Tp l, Tp 4. ' 

FLYG !lJ45 
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DOUGLAS A-Z6 8-45-DL ' .INV ADER. 

är den senaste versionen av detta ' ameri­
kanska attackplan. Den förstärkta beväp­
ningen består aV .inte mindre än 18 st 12,7 
mmksp (14( st fasta framåt) och det gör 
.att • Invader. ~gerar B-25 • Mitchells. 
rekord som världens f. n . starkast beväp­
nade flygplan. . 

LOCKllEED PV -z • Harpoon- är den 
senaste utvecklingen av • Ventura. -serien. 
Planet används som bbmb-, spanings-, 
torped-, minfällnings- och låganfallsflyg­
plan och har huvudsakligen kommit till 
insats i Stilla Havet före den japanska 
kapitulationen. Konstruktivt sett är .Har-· 
poon. ganska lik • Ventura. men har 
omkonstruerade vingar och stjärtparti. 
Spännvidden h.ar ökats och den nya ving­
en är inte så spetsig som den tidigare. 
'Vidare h.ar fenorna och sidrodren gjorts 
.större och rundare för att öka stabilite­
·ten. Beväpningen på PV -2 består av inte 
mindre än 10 st 12,7 mm ksp. Utrustad 
med två 21()0 hk Pratt & Whitney .Dou­
ble Wasp. har planet en toppfart av över 
485 km/t. Längsta flygsträckan är över 
3200 km med en bomblast på nära 2 ton 
samt 5 mans besättning. . 

Z 075 ST Boeing B-29 .Superfortress. 
har till den 15 juni i år byggts av Boeing­
fabrikerna i Seattle och Wichita. 

N I T ! D ! V, 
) 

(lOBERT -
EMED!~ • • • 

EN TYSK HELIKOPTER av typ Flett­
ner har påträffats av amerikanerna, som 
nu har typen under provflygning. Typen 
uppvisar ganska stor likhet med den 
amerikanska Kellett XR-8 med dess mot­
roterande- rotorer. 

DEN 10 OOO:E flygmotorn av typ Wright 
.Cyclone 18. på 2200 hk h.ar nyligen fär­
digställts. 

CO~O~TH .BOO~G. 
har enligt den australiska tidningen AIR­
CRAFT följande data och prestanda: 
Spännvidd 10,97 m, längd 7,78 m, höjd 
2,69 m (stjärten i marken), 3,66 m (stjär­
ten uppe), vingyta 20,9 m", tomvikt 2500 
kg, normal flygvikt 3 200 kg, max tillåten 
flygvikt 3475 kg; maxh.astighet 476 km/t 
på 2300 m, 439 km/t vid havsytan, topp­
höjd 8839 m, flygsträcka vid) en marsch­
fart på 306 km/t 1497 km, flygtid 4,9 tim, 
startsträcka till 15 m:s höjd 620 m, bräns­
leåtgång 129,5 lit per tim, max medförd 
bränslemängd 727,7 lit. och 63,6 lit olja. 
Motorn är en Pratt ~ Whitney .Twin 
Wasp. R-I830-S3C4-G, 14-cyl. luftkyld 
stjämmotor med 1 200 hk starteffekt vid 
2700 v/min .• Boomerang. har byggts i,250 
ex och har huvudsakligen använts för 

, taktisk spaning, fällning av förnödenhe­
ter, artillerieldledning och som låganfalls­
plan. 

EN A'ITASITSIG, tvåmotorig helikop­
ter har. konstruerats av mr Agnew E . 

. Larsen, president i Rota Wings Inc. Pro­
totypen beräknas bli färdig i slutet av 
detta år eller början av 1946. Helikoptern 
är i helmetallkonstruktion och motorut­
rustningen består av två 300 hk Jacobs 
L6M B som monteras sida-vid-sida och 
driver två rotorer med d~etern 17,07 m. 

I AUSTRALIEN byggda Bristol . Beau­
fighter 21» har följande mått, vikter och 
prestanda enl. tidningen AIRCRAFT: 
Spännvidd 17,63 m, längd 12,60 m, höjd. 
4,8 m , tomvikt 6977 kg, flygvikt 11475 kg, 
vingbelastning 244 kg/m' , maxhast över 
560 km/t, marschfart 338 km/t, max ben­
sinmängd 3 218 lit och max oljemängd 
191 lit. Beväpningen består av 4 st 20 mm 
akan och 4 st 12,7 mm ksp samt 8 st ra­
ketprojektiler. 

LANDGRAF H-Z, den nya amerikanska 
ensitsiga helikoptern (se FLYG 13/45) 
h.ar enligt INTERAVIA följande! data och 
prestanda: rotordiameter 4,88 m, längd 
4,57 m, tomvikt 292 kg, flygvikt 390 kg, 
rotorbelastning 11,52 kg/m" och effektbe­
lastning 4,59 kglhk. Motorn är en 85 hk 
Pobjoy, luftkyld stjämmotor som driver 
de båda rotoraxlarna. 

USAAF:s kommande fredsstyrka har 
nu bestämts. Från att just nu omfatta 
2 150 000 man och 65 000 flygplan skall 
amerikanska armeflygvapnet i juli nästa 
år bestå av 600 000 man och c:a 8000 
flygplan. Detta bete-cknas som ett absolut 
minimum och skall snabbt ökas om det 
politiska läget så påfordrar. 

Här valdes Chobert·systemet för blindnitning på grund aYr dess 
.snabbhet. .. 1.000 absolut :.täta> rutar i timmen anbringade av 
en icke specialu~bildad k.vinnlig a<rbetue, trots att bua en sida 
av ubetet var tillgängligt. Men med vilken annan bevekelsegrund 
.som helst skulle valet ha blivit detsamma: Otillgängliga ställen 
och lägen :.runt hörnet:. kan nås med den största lätthet; nitex· 
pansionen är positiv, likformig och kontrollerad oberoende av d~n 

individuelle nitaren. Tänk också på metodens mångsidighet 
nitar av högvär<Ji,gt stål upp till 5/16" kan fästas utan ansträng­
ning med den maskindrivna nitha·mmaren. Användningsområdet 
sträcker Isig från flygindustrins pre.cision till de största toleran­
serna vid hus,byggen etc. Våra forskningsingenjörer står gärna till 
tjänst med fullständiga detaljuppgifter. 

FLYG Zl/45 

BLINONIlNING 
AVIATlON DEVELOPIIENTS UMITED, X1NGSBOURNE HOUSE, ZU.ZU HIGH HOLBORN, LONDON. W. C. 1. ENCLAND 

Avlatlon' De'·elop ..... nb (Canada) Ltd., 152 Kln ... Street We.t, Toronto 
Au.t .... llan A .. ent.: Bobert Bry"" & Co. (Pty) Ltd., 518-32 Little Bourk" Street, Melbourne, C. 1. 

Indtan A .. ent.: B. K. Dunda. (Eastern) Ltd. Box 767 Bombay 
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Flyr;-
TÄNDSTIFT 

Inre iiolering.hyl.o 
Yttre Isolering.hyl.o 

'Hy"nippel 

pyranit, det keramiska rial, som har mindre god värmeledningsförmåga. Pyranit­

isolatormaterialet i Bosch isolatorn får vid låg belastning en förhållandevis hög tem-

flygtändstift, har de ter- peratur. Bosch pyranitstift äro därför mindre känsliga för 

miska egenskaper, som beläggningar - exempelvis avlagringar av blytetraetyl. 

fordras för ett pålitligt som tillsättas bränslet för . att öka oktantalet - med den 

Rygtändstift; god värme- risk beläggningen inneb~r för misständning på grund av 

ledningsförmåga, mot- tändströmmens överslag till gods. Vid högre belastning av-

ståndskraft mot tempera- leder pyranitstiftet snabbt värmet och risken för glödtänd­

turvariationer och lämp- ningar reduceras. 

lig värmeutvidgningskoef· Bosch pyranitisolator har stor termisk hållfasthet; I den är 

ficienl. okänslig för de kraftiga temperaturvariationer, som tänd· ' 

Utslagsgivande .för Bosch-stiftets arbetsområde är det stiftet utsättes för - temperaturvariationer, som ligga mellan 

.s. k. värmetalet. Isolatorfotens utformning är av stönta c:a 2.000· C i tändningsögonblicket och c:a ~. e, när ny 

betydelse för detta värmetal. Ju mindre den yta är av bränsleluftblandning kommer in i cylindern. 

tändstiftet, som utsättes för värme - kort isolatorfot, i . Slutligen får inte isolatormaterialets utvidgningskoefficient 

sockeln indragna elektroder etc. - och värmet också lättare skilja sig för mycket från materialets i tändstiftshuset, då det 

kan avledas, desto högre värmetal har tändstiftet. annan uppstår risker för otäthet. Pyranitisolatorns utvidg-

Pyranitisolatorns goda värmeledningsförmåga tillåter en ningskoefficient har i det fallet ett gynnsamt värde. 

ändamålsenlig dimensionering av Bosch-stiftets iiolatorfot.. Bosch-fabriken har mycket lång och grundlig erfarenhet 

Vid samma värmetal är isolatorfoten relativt 16ng i jäm- av flygelektriska tillbehör tillverkade efter principen am 

förelse med isolatorfoten pli tändstift med isolatormate- ' oöverträffad 

BOSCH-
AKTIEBOLAGET ROBO • STOCKHOLM 7 
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TIDSKIlII'T PÖR PL YGVAPNIT • OPI'IClILLT OIlGAN PÖIl KUNGL. SVINSKA AIIlOKLU •• IN 

Nr 21. Arg. 23 18-31 okt. 1'''5 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

G. KNUTSSON: FLYGVAPNETS DAVERI~ll 

V arje flyghaveri väcker 1Stort uppseende och när de som i bör­
jan a,v oktober kommer sensationellt tätt översvämmas tid­

ningarnas insändaravdelningar av upprörda kommentarer. Man 
frågar sig om. allt står rätt. till i flygvapnet belt om flygledningen 
veJ:kligen: gö allt som kan göms för att förebyggat de beklagliga 
olyckorna. Eftersom f1ygha·verierna alltid tycks ha ett mycket 
stOl1t nyhetsvärde och nästan utan undantag slås upp på tidningar­
nas förstasidor, oftast åtföljda av kraftiga löpsedelsrubri!<er, är 
det helt naturligt att; a,lImänheten får ett intryck av att det 'sven­
ska flygvapnet har en ödesdigert hög haveri frekvens. Mycket lätt 
uppstår misstanken att den svenska flygmaterielen är olämplig och 
möjligen också att flygutbildningen är otillfredsställande. 

Flygledningen har lagt alla papper på bordet och med klara, 
s'iHror bevisat, att den svenska haverifrekvensen ingalunda är 
sensationellt hög och dessutom tack v:are stränga förebyggande 
åtgärder visar en glädjande nedgång. Några utländska jämförelse­
siffror är mycket svåra, att uppbringa, eftersom de krigförande 
under kriget inte publicerat några haveriuppgifter. Man har diOCk 
sett en uppgift i en engels!< facktidning, att haveri förlusterna 
v:arit större än krigsförlusterna, och dessutom har det uppgivits 
att det amerikanska armeflygvapnet under en period haft 52 ha­
verier på 100000 flygtimmar. De svenska siffrorna är betydligt 
förmånligare. Under de tre första kvartalen i år har flygvapnet 
ungefär lika många flygtimmar som under hela 1944 - oCh 
betydligt över 100 000. Under denna tid har i år inträffat 43 
haverier och 35 flygare idiödats mot 47 haverier och 47 dödade 
flygare under 1944. 1.943 inträffade också 47 haverier, varvid 55 
flygare dödades. Beklagligt höga siffror men dess bättre allt gynn­
sammare. 

Om man ser till haveriorsakerna i år finner man, att felbedöm­
ning :w föraren är den domiperande 'Orsaken. Icke mindre än 
22 fall - 51 procent - kan hänföras till denna kategori, därav 
12 (28 procent) kollisioner oc.h 10 (23) annan felbedömning: eller 
felmanöver. Dessa siffror stämmer mycket väl överens med mot­
svar.ande utländska statistik i den mån man !<änner till den. 

I sex fall (14 procent) har materielfel varit anledningen till 
haveri och ·i samtliga fan har det varit fråga om motorstör­
ningar. Det Hnns alltså ingen anledning att klaga på flygma­
terielen nu sedan de itailienska typerna tagits ur tjänst. En speciell 
olyckstyp har ju den italienska S 16 Caproni Ca 313 varit med 
inte mindre än 41 svenska flygares liv på sitt samvete. Dessa flyg­
plan kostade på sin tid 55 miljoner men: flygvapnet lade ned ytter­
ligare sex miljoner på dem för att öka deras flygsäkerhet men 
tyvärr har det allmänna, materielläget först i år tillåtit att typen 

helt tagits ur tjänst. Av den italienska materielen kasserades J 11 
i mars 1945, J 20·i juli och S 16 i augusti. 

Ingen ann-a.n t)'IP är behäf'tad med materielfel och om de sven­
ska typerna B 17 och J 22 dominerar i haverirapporterna, så beror 
detta endast på Mt dessa är ~Iygvapnets ' huvudtyper och flygs 
betydligt mera än andra. 

En mycket tråkig haveriorsak ärt indisdplinär flygning - bus­
flygning med andra ord. Endast två haverier har dock i år kun­
nat hänföras tilL denna kategori och flygledningen gör allt för 
att stoppa dettat oskick. Ytterst stränga straff . dll'abbar numera 
sådana syndare även 00) inga materiel skador uppstår. Sju flygare 
har i år dömts till fängelse med åtföljande ersättningsskyldighet 
vid materiel skador. Hårdast har en kadett drabbats med 36000 
kr i skadestånd för ett förstört skolflygplan. 

Väderhaverierna uppgår i år till endast tre stycken och det 
'är tydligt att den nya militära väderlekstjänsten i omedelbar 
an~lutning till flygledningen utgör en i hög grad haveri före­
byggande faktor. Det inpräntas också i den flygande personalen, 
att det; är klokt och inte fegt att avbryta ett uppdrag, om vädret 
plötsligt försämras. Att tvinga sig igenom dål igt väder' är inte 
käckt utan omdömeslöSit. I fred får man inte ta samma risker 
som i krig. Flygledpingen ' skiclmr också kontinuerligt ut flar 
(flygvarning) eller flöt'. (flygförbud), så snart detta är motiverat 
av väderlekssituationen. Vid fIa,. är a,1\ flygning utom i flyg­
fältets närhet förbjuden utan specilil\t tillstånd, vilket icke ges 
annat än rutinerade och erfarna flygare. 

Instrumentflygutbildningen i flygvapnet kan av naturliga skäl 
inte bli lika omfattande som i t. ex. Aerotransport men flygled­
ningen lägger :stor vikt vid denna detalj och inga inspektioner 
förekommer utan att den flygande personalens instrumentflygtrim 
undersökes. Ifråga om den allmänna flygutbildningen i Sverige 
måste man konsmtera att dietma är föredömlig och mera, omfat-

. tande än i utlandet. I USA räknar man att en jaktflygare kräver 
400 flygtimmars utbildning, innan han blir fullt användbar för 
alla. tänkbara uppdrag. En svensk flyg fän rik på stat har 460 flyg­
timmar bakom sig, då han lämnar kadettskolan. 

Allmänheten uppröres ofta öv·er flygning på låg höjd. Det är · 
väl inte nödvändigt att flyga i trädtopparna, säger man. Jo, det 
är det. Särskilt sedan ekoradion revolutionerat det ta!<tiska upp­
trädandet är det nödvändigt att stridsflygare lär sig uppträda: på 
lägsta höjd, där de :<an flyga bakom masker och därigenom skYdda' 
sig för ekoradions avslöjande strålar. För.st 'när lågflygning ut­
föres utan att uppdragets art motiverar det och bara därför att 
det är spännande och roligt förv:andlas den ti\ll busflygning och 
måste bestraffas på strängaste sätt. 

TRAFIK ENSAMT ÖKADE 

Vår vinst 

lUer än alla andra 
. bilförsäkrinpbolac tillsalnmans 

Det stllndlgt ökade förtroende från blllill'arna8 sida. som Ilr TRAlnKS största tlllgiln::. bevisas 
bl. a. av att TRA~'IK ökade premieinkomsterna fllr ruotorfordonsförsilkrlng under år 1944 mer 
lIn alla Ilvrlga bllfllrsllkrlngsbolag tlllnmmans. 

TRAFIKS markanta ökning lir Icke en tlllflllllllhet, utan resultatet av bolagets stllndlga strllvall 
att åstadkoinma för bIllIgaren ekollo,mlska och fördelaktiga försllkrlnll'ar. 

Specialbolaa­
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BALCHEN-'LINJEN SATTE GESTAPO l JlEHKSAIIHE'l' 

>Carpetbagger> var nordstatsmiin, 

som före nordamerikanska inbördes­

kriget smög sig 1/11 i sydstaterna och 

uppviglade negrerna mot si/UJ ar­

betsgivare. Det enda ~agage de me.d:­

förde hade de inbind.ade i en matta ; 

därav namnet carpetbagger. Carpet 

betyder niim/igen ·m{/.t/a och bagger 

är e/I som bär en säck (bag). Ddt", 

är en skildring av den mest eftersök­

ta och farliga flyglin.jen itUml fäst­

ninge,~ Europa; under kriget : från 

Skptt/alld till Sverige. Materialet är 

hämtp,t ur den amerikanska tidskrif­

ten Afr Force för augusti 1·945. 

I samma ögonblick som passagt:rama till 
Berlin emharkerade sin Junl<ers Ju 52 

på Bromma landade i det tidiga morgondi­
set en Liberator och rullade 'Iängst in i ett 
avlägset hörn av fältet. De s.venska m,yndig­
heterna syntes inte ägna någon större upp­
märksamhet åt flygplanet, men de tyska 
flyg- och pressattacheerna, som händelsevis 
var på flygplatsen, iakttog det hela miss­
tänksamt. Detta var tydligen inte något 
vanligt amerikanskt krigsflygplan, som 
oocllande på neutra·1 mark. Liberatorn var 
grönmålad och det fanns inga registre­
tingsmärken på fl ygkroppen . De två na­
zist~m.a tyckte också det var egendomligt, 
att mgtll1 kom ut ur planet förrän J \I 52 :an 
startat. När .slutligen nio civila män .visade 
sig, var tyskarna övertygade om, att det­
ta var en s~o(, som borde' undersökas av 
Gestapo. och det. blev fa rt på den. hemlig.a 
tyska polisen. . 

Det var den 31 m'ars 1944 och i det neu­
trala Stockholm kunde ankomsten av ett 
mystiskt flygplan betyda en hel del. I den­
na atmosfär av spionage och intriger va'r 
uppjagade nazister synnerligen uppmärk­
samma på varje tecken, :som kunde ha nå­
got med en kommande allierad invasion 
från väster att göra och de tvivlade inte 

alls på, att .de nio männen i Liberatorn ha­
de med. betydelsefulla händelser att göra·. 

Tyskarnas misstankar stärktes när en av 
de civiLa passagerarna visade sig vara 
Bernt Balchen. Hans plötsliga uppträdande 
i Sverige var för tyskarna en händelse av 
allra största betydelse. 

]Je tyska agenterna hade ingen svårighet 
att spår.a Liberatorns besättning till en svit 
på Grand Hotell i Stockholm. Genom nog-

. grann övervakning !<om tyskarna underfund 
med att Bakhen och hans män hade flera 
sammanträd~n med amerikanska diplon~a­
ter och representanter för de svel15ka och 
norska regeringarna. Efter en veckas arbete 
var tyskarna ganska säkra på vad som var 
i görningen. . 

Balchens ärende 

Balchen var i Stockholm för att flyga 
över 2000 norska soldater från Sverige till 
England, där de skulle ansluta sig till de 
allierade armeerna, som nu höll . på att 
sammandras för D-dagen. Han övervägde 
också möjligheterna att återföra omkring 
1 500 amerikanska flygare, som hade inter­
nerats efter . nödlandningar i Sverige. Pla­
ner för detta arbete hade diskuterats på 
ameri!<anska ambassaden i London en må­
nad tidigare och Balchen h.ade fått i upp­
drag att organisera en hemlig flyglinje 
mellan England och Sverige. ' 

För detta ändamål skulle några Libera­
torplan ställas till förfogande. Balchen in­
sisterade på, att planen skulle ha civila be­
teckningar och att besättningarna skulle föl­
ja de svenska lufttrafikbestämmel.serna. 
Från s·vensk sida lovade man, att luftvär­
net inte skulle beskjuta amerikanska plan 
unde\"! förutsättning att de flög i särskilda 
för den civila luftfarten avsedda flygleder. 
Detta fordrade pricknavigering, då dessa 
leder endast var 30 km breda. 

Som brittisk ändstation valde Balchen en 
avlägset belägen flygplats vid Leuchars nä­
ra Skottlands östkust. Nästa problem var 
att lägga ut den minst riskabla routen över 
det av fienden ockuperade Norge. 

Den allierade underrättelseverksamheten 
hade tagit reda på, att tyskarna hade åt­
minstone 250 natt jaktplan i södra Norge. 
Fiendens kustförsvar var fruktansvärt. Och 

man ' måste utgå ifrån att Gestapos iuk'n­
siva spårningsarbete i Stockholm hade var­
nat det tyska försvaret för ko~m1Qnde ~pe­
rationer. 

40 man i en Llberalor 

Trafiken började i april 1944 och under 
denna månad gjorde major Schreiner sju ' 
flygningar mellan Skottland och Stockholm . 
Till att börja med utgjordes passagerarna 
av norska soldater och Schreiner packade 
ihop omkring 40 stycken i Liberatorn på 
var.je resa. 

Tyskarna skärpte naturligtvis sin upp­
m.ärksamhet över Norge. Vid flera till fäl­
len upptäckte den engelska ekoradion fient­
liga flygplan, som avpatrullerade routen, 
men varje gång undkom Liberatorplanen ge­
nom att gå ner och landa på Shetlands­
öarna. Engelsmännen ställde även natt jakt­
förband till förfogande för es.kort vid vissa 
uppdrag och under hela denna evakuering 
sköt inte tyskarna ned ett enda amerikanskt 
plan. 

En dag i juli fick Balchen ett brådskande 
. meddelande från de amerikanska myndighe­

terna i London. En vädjan hade kommit 
från frihetskämparna i Norge om hjälp; om 
de icke omedelbart fick vapen och annan 
krigsmateriel skulle situationen bli mycket 
pinsam för dem. 

Myndigheterna förklarade situationen för 
Balchen. BI a meddelade de,' att inte ett 
enda plan för ögonblicket kunde avvaras 
för att hjälpa de norska patrioterna. Å andra 
sidan var det av största betydelse att få in 
allierade spioner i Norge, ty de allierade 
underrättelserna 'om de tyska militära rörel­
serna i Norge var långt ifrån fulls.tändiga. 
De frågade därför Balchen, om han även 
kunde hjälpa till med överföringen av dessa. 

Fantastiska risker 

Balchen övervägde snabbt riskerna. Det 
var en. sak att under mörker släppa ned fall­
"kärmshoppare och utrustning över den jäm­
förelsevis jämna terrängen i Frankrike och 
Nederländerna. Norge däremot var något 
helt annat. Här fanns det fjäll och dåligt 
väder och företagen måste genomföras i 
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dagsljus, di det var ljust hela dygnet den ' 
här tiden. Dessutom avpatrullerades Norge 
mycket intensivt av Luftwaffe och slutligen 
fanns det mycket få platser, att nödlanda 
på, om någonting skulle klicka. 

Efter en kort överläggning med sina med­
hjälpare"":'" överstelöjtnant Allen, Schreiner 
och kapten Durham - meddelade Balchen 
att han åtog sig uppdraget. 

Man började omedelbart att ändra om en 
Liberator. I bombfacken satte man in tolv 
stycken 160-kilosbehållare fullpackade med 
kulsprutor, ammunition, sprängämnen och 
andra saker, som var nödvändiga vid sabo­
tage. Packar med mat och kläder stuvades 
i mitten. Öppningen, som normalt täckte~ av 
und re tornet, skulle användas f ör fall­
skärmshopparna och för att kasta ut be­
hållarna .. 

Det första uppdraget för att undsätta de 
norska patrioterna utfördes den 17 juli 1944. 
Förberedelserna · hade gått bra. Kurserna 
hade omsorgsfullt lagts ut, så att man skulle 
undvika jakt flygplatser och luftvärn. Den 
route man valde ansåg man vara den säk­
raste. och om Liberatom kunde hålla kur­
sen var förutsättningarna att lyckas goda. 

Flygningen från Skottland till den avta­
lade nedkastningsplatsel1 gick med" ett ur­
verks preciSlion. Liberatom undvek · varje 
luftvärnsbatteri och luftbevakningsstation. 
Signalerna kom från männen på marken och 
behållarna fälldes mitt på målet. Libera­
tom svängde snabbt och satte kurs hemåt. 

Uppmuntrad av den framgång detta för­
sta företag had~, försökte man genomföra 
liknande uppdrag så fort vädret var g)'nn­
samt. Allt större kvantit~ter utrustning kom 
ner till patrioterna och det kom meddelande 
tillbaka, aU motståndsrörelsen använde dem 
med goda resultat. Bakhens män hade stor 
beundran för patrioterna och de . började 
skriva uppmuntrande brev till dem. De skic­
kade även med cigarretter och amerikanska 
tidskri fter i packarna. Patrioterna kunde 
inte förneka sig nöjet"att reta Gestapo ge­
nom att lämna tidningarna i läsrummen i 
de större hotellen i Norge. 

Under dessa uppdrag släppte även Libe,a­
torplanen ner allierade hemliga, agenter och 
snart hade ett mycket ef fektivt nätverk av 
spioner etablerats.· Planens besättningar 
medförde icke så värdefulla upplysningar 
om fiendens försvar i norr, varför agent­
rapporterna utgjorde ett värdefullt komple­
ment. Vid ett tillfälle upptäckte de dock ett 
gömt flygfält, på vilket fanns en ny typ 
av reaktionsflygplan. En annan flygplan­
besättning upptäckte en anläggrung, som 
id,entifierades såsom startplats för V -bom-
be~ , 

V-2 · förs till England 

I slutet av sommare'; 1944 fick engels­
männen reda på att en av tyskarnas mycket 
hemliga V -2-bomber hade fallit ner i Sve­
rige. Bomben briserade inte och var näs-

'-· tan oskadad. Svenska regeringen var villig 
att överlämna den till de engelska veten­
skapsmännen, men svårigheter var att få 
den transporterad till de militära laborato­
rierna i södra England. 

Engelsmänpen frågade omedelbart Bal­
chen. Kunde han transportera över bomben? 
Balchen sade ja. Ett meddelande sändes till 
Stockholm. Lasta bomben i en Liberator 
och. skicka över den. Svaret kom efter ett 
par timmar: Bomben vägde över 3.000 kg. 
Den var desarmerad och packad i lådor 
men de gick inte in i Liberatorn. Balchen 
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och Allen slog sina kloka huvuden ihop och 
kom överens om, att det enda sättet att få 
över bomben till England var i en Dakota. 
Allen var gärna med på att göra ett försök. 

Han flög omedelbart över till Prestwick 
för att låna en Dakota, men den enda som 
fanns tiltgänglig var ett gammalt trafikflyg­
plan, som på flygbasen kallades. >Lusep>. 
Den magnetiska kompassen var opålitlig och 
radiokomllassen fungerade inte alls. Meka­
nikerpersunalen vägrade att ta något som 
helst ansvar, när Allen berättade för dem, 
vad han tänkte göra. 

Sna1:rht målades de svarta och blå inva­
sionsstrecken över ' och civila registrerings­
beteckningar' målades på vingarna. Allen 
s"tade mot Stockholm med Durham, With­
row och en norsk signalist, som hette Enge­
land. När de landade i· Sverige hade inte 
>Lusen> ens tillräckligt med bensin för att 
kunna köra in till hangaren. Sedan lådorna 
tagits ombord, fick Allen meddelande om 
att all flygning över Norge hade inställts ' 
på grund av brist på molnskydd. .Han · be­
slöt sig för att ta risken och startade med 
sin tunga last. l det klara morgonljuset över 
Norge skulle transporten ha mycket liten 
chans att klara sig om den upptäcktes av 
fiendens jaktplan, men Allen hade tur och 
nådde Nordsjön utan att bli upptäckt. Ett 
tyskt kustbatteri slängde några skott efter 
>Lusen>, när den fl~g över kustbandet, men 
utan resultat. Klockan sju påföljande mor­
gon var ·,y -bomben över i England. 

Annu ett "omöjligt" uppdrag 

Sedan Balchen nu hade visat, att prak­
tiskt taget ingenting var omöjligt för hans 
hemliga flyglinje, tillfrågades han snart om 
han kunde utföra ett annat till synes omöj­
ligt uppdrag. 

Sedan långt tillbaka hade det allierade 
flyget fÖl'Sökt att sänka det tyska slagskep­
pet Tirpitz, men i september 1944' flöt fort­
farande detta fartyg på sin ankarplats i 
Altafjord i Norge. Förutom ett fåtal foto­
grafier hade man inga underrättelser om 
tillståndet hos fartyget eller om vilket luft­
värn som fanns på ankarplatseri. Det enda 
sättet att klara ut detta var att släppa ner 
spioner inom området. Dessa kunde sedan 
sända rapporter med radio. 

Allen och Schreiner kommo överens om 
att flyga två allierade spioner så nära Alta­
fjord som möjligt med en Liberator med 
extJlltankar i bombrummen. ' 
. Flygningen från England tilf nedkastnings-

. platsen och tillbaka var mer än 4.000 km 
och tog 161h timme. Det var sannolikt den 
längsta flygningen, som någonsin företagits 
på den europeiska krigsskådeplatsen. De två 
agel1terna hoppade ut i närheten av hamnen 
och inom en dag hade de radiokontakt med 
England. 

Alltfns olycksöde 

Den 21 september 1944 startade Allen och 
de 'Indra gamla kumpanerna för att släppa 
ner flera spioner i en mycket starkt för­
svarad del av Norge. Agenterna kom lyck­
ligt ner mer plötsligt stoppade en av Libe­
ratoms motorer. Allen beslöt sig för att 
flyga nordost ut för att nödlanda i Mur­
mansk hellre än att riskera den längre flyg­
ningen tillbaka till England: Flygplanet pas­
serade just över utkanterna av Murmansk, 
när det fångades av strålkastarna från kust­
försvaret. Luftvärnskanonarna på det tunga 
sovjet(yska slagskeppet Arkangelsk släppte 
lös en våldsam s.pärreld. 

Liberatorn fick en direktträff och Allen 
beordrade sin besättning att hoppa. Han höll 
flygplanet i flygläge tills alla hade hoppat 
ut och förberedde sig själv att följa efter. 
Mer . då kom ett annat skott genom den 
skadade bombaren. Den vacklade och stör­
tade som en brinnande fackla i havet. 

Ryssarna beklagade livligt tragedin, som 
utar tvekan var ursäktlig, därför att . det 
hade inte varit till fälle att varna slagskep­
pet och kljstförsvaret att ett allierat flyg-
pl\ln närmade sIg. . , 

Allen begravdes under militära hedersbe­
tygelser i Murmansk och på det enkla trä­
korset över hans grav stod en enkel in­
skription: 

>Under fullgörande av Sin plikt.> 
Det var en stor förlust för Balchen och 

de andra, som hade utfört så modiga sa­
ker i de skandinaviska operati?nerna. Men 
deras arbete fortsatte. Och det var inte förr­
än segern kom som de bedrifter dessa män 
~tförde äntligen kunde berättas för världen. 

F. E. -
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N~"ftn rys_,JUl iltervllnt. 

ESTLANDS 
FLYG lnJepet' höt' I/ed,tm el/· urie at'­
tiklat' om det esln.iskll, flyyct, så.danl 
drt vat' föt'e kt'i.qsutbt'otle,t 1939 och 
hur de estniska flygat't/lI h.ade det 
först undet' rysk, sed/Jr!. undrr tysk 
och slutli.gen åtet' undet' rysk övet'­
högh.et. At'tikelset'ien ät' jöt'jlhtlad 
av el~ i Svet'ige bosatt ('St, som väl 
kön,ner till Estlands militära, och 
civila jlyg. 

På den tiden när stormakterna feberak­
tigt förberedde sig för higet rådde den 

a·llra fredligaste stämning i småstaterna vid 
Ö:stersjöns östra kust. Det var som- om det 
tusenåriga fredsriket redan hade kommit. 
Om man tittar på de baltiska småstaternas 
historia litet närmare finner 'man dock, 
att de som bekant endast levat under fre­
dens stjärna de två sista, årtiondena, då de 
fritt själva kunnat bestämma sitt öde och 
levat efter demokratiska principer. 

Just före krigsut,brottet började dock 
även i dessa länder de autoritära ideerna 
att tränga igenom och de haitiska regering­
arna började tänka på att de eventuellt 
skulle få lov att försvara sin tillvaro med 
vapenmakt. Från denna tid stammar också 
de första beställningarna av krigsflygplan, 
som man sände till England 1939. Man vil­
Ie ha jaktplan men också bombplan. Sam­
manlagda antalet beställda flygplan var 
dock endast en bråkdel av vad man nöd­
vändigtvis behöver för att kunna föra krig 
i luften. . 

I första hand hade man beställt ett an­
tal jaktplan av typ Supermarine .-.Spitfire:. 
och spaningsbombplan av typ. Westland 
»Lysandeo. England förklarade sig dock 
inte kunna fullgöra leveranserna, då man 
räknade med att flygplanen lätt skulle 
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kunna hamna i andra händer. Som realis­
ter kunde enge1smännen inte räkna med de 
baltiska småstaterna. De närmaste gran­
narna - Tyskland och Ryssland - var ju 
på den tiden :.goda vän neo och om någon 
av dem satt sin fot på haitisk mark, så 
hade oC!<:5å flygplanen genast bytt ägare. 

Den dåvarande estniska regeringen. hade 
trots den tysk-ryska vänskapspakten stor 
rädsla för sin östlige granne och för att 
stärka åtminstone sin moraliska motstånds­
skraft vände den sig till Tyskland med en 
ny f.\ygplanbeställning. Tyskarna fullgjorde 
en del av denna beställning och på så sätt 
anlände sex stycken Henschel Hs 126. Även 
ett dussin störtbombplan skulle leverera~ 
men innan dess hade kommuni.terna ge­
nomfört :statsomvälvningen. Då ha<le rö­
da armens trupper redan ett halvt år varit 
i Estland i enlighet med överenskomrilels«n 
om ryska . baser och stödjepunkter i Bal­
ticum. 

(C:a 100 antika flygplan 
Estland hade dessförinnan omhing 100 

flygplan, som dock a.J\a var ålderstigna. Ja, 
många av dem härstammade ända från fri­
hetskriget och var alltså vid det här laget 
över 20 år gamla .och absolut antika. Det 
estniska flygvapnet hade inte kunnat spela 
någon :som helst viktig krigsrol1 om man 
undantar en viss spaningsverksamhet. 

Spqrtflyget var emellertid ganska högt 
utvecklat i Estland och leddes av Aero­
klubben, som ägde Dlemiste flygplats. Det 
fanns också flygförbindelse huvudsakligen 
med Helsingfors, Stockholm och Königs­
berg. Särskilt under Estlands två sista fri­
hetsår drevs denna flygtrafik regelbundet; 
men sedan ryssarna erhå\1it haser inom de 

viktigaste !<ust- och öområdena måste flyg­
linjerna lägg,as om, så att flygplanen gjor­
de långa omvägar för at! inte närma sig 
de ryska stödjepunkterna. 

PTO-4 bra skolflygplan 

Aeroklubbens verksamhet om fattade f ö 
tränings flygning för reservflygare samt 
skol flygverksamhet: Det var ingen svårig­
het att skaffa skolflygplan, ty de tillverka­
des inom landet. Efter ett par andra lyc­
kade typer kom P TO-4, ett förvånansvärt 
bra, skolflygplan. Denna rent estniska typ 
var utrustad med en Gipsy Major-motor på 
130 hk och ställbar propeller samt hade en 
topphastighet på 235 km/t. PTO--4 var 
byggd i trä och tillåten för avancerad flyg-o 
ning. 

Vid stora flygtävlingar i Kaunas 1939 
ställde den estnis!<a truppen upp med den­
na typ och nådde utmärkta resultat. Kon­
struktörer av PTO-4 var de estniska 
ingenjörerna Post, Toorna och Org, vil­
kas initialer bildar typbeteckningen. Ingen 
av dem finns längre kvar. Ingenjör Post 
deporterades till Ryssland, ingenjör Toorna 
dödades under den tyska ockupationstiden, 
då han skulle göra en del flygprov med ett 
gammalt, icke flygvärdigt flygplan, och in-

. genjör Org försvann spårlöst under de för 
E~tland så kritiska åren. 

Aeroklubben utvecklade också segelfly­
get och under åren 1938 och 1939 nåddes 
goda resultat, bl a erövrades ett mindre an­
tal silver-C av de estniska segelflygarna. 

Omkring 100 flygförare var sysselsatta i 
Aero!dubben men de är nu skingr<l;de åt 
olika hål1 och efter vad man vet finn!\ en­
dast tre-fyra av dem kvar i Estland. 

Den nedskjutna . Ju 52:an 

'Slutet på den estniska flygverksamheten 
fick en tragisk karaktär. A\1a erinrar sig 
väl den tråkiga händelsen den 18 juni 1939, 
då det finska trafikplanet - en Junkers Ju 
S2 - mellan Tallinn och Helsingfors blev 
nedskjutet av två främmande flygplan. Ju 

En bild frin ".t,nlsko A"roklobb .. na Ikolverk­
Nftmh"t rör" den n)'" 'Ylka tiden. Fly .. planet 
lI,r en e8tnlak :PTO-4, ett tldl .. aJ"e här I Sverl .. " 
fo1l8tllndlll't okänt. men t.ydllll'en \1-tmärkt Ikol­

ny .. plan. 
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52 :an störtade i Finska viken och alla pas­
sagerarna jämte besättningen omkom . 

. Flygplanet hade startat från Tallinn och 
stod i förbindelse med mar!,radiostationen 
i Tallinn. Plötsligt bröts · förbindelsen och 
först 'senare - efter 5 timma·r - fick man 
en förklaring till det inträffade. Det fin­
ska trafikplanet hade störtat i havet 20 km 
nord·ost om Tallinn och nära det estniska 
fyrtornet vid Kokskern. Några fiskare ute 
till sjöss hade sett två främmande flyg­
plan närma sig Ju 52 :an - ett från var­
dera sidan. Samma bild hade vakten på 
Kokskems fyrtorn sett men han hade dess­
utom iakttagit, att de två främmande flyg­
planen var av typ SB-2, den typ som 
ryssarna använde som förbindelseplan mel­
ian sina estniska baser. 

De två främmande flygplanen hade först 
öppnat eld från båda sidorna mot Ju 52 :an 
och därefter hade det ena gjort en sväng 
och skjutit en salva rakt framifrån, varef­
ter det finska trafikplanet gått ner i vatt­
net. Förare var som be!{ant den finske 
trafikflygaren kapten von Willebrand och 
passagerarna tillhörde den internationella 
diplomatiska kåren - en amerika,n, tre 
fransmän, ert tysk, två ester och två finnar. 

Senare förklarades det, att det måste va­
ra av det största intresse för ryssarna, att 
ingen just då - det var fem dagar före 
Estlands anslutning till Sovjet - kunde 
lämna landet. Ja, :så sades det man och man 
emellan men några bevis fanns det inte. 
Som ett faktum kan dock fastställas, att 
de estniska fiskarna som befann sig nära 
olycksplatsen och fortast möjligt begav sig 
dit {ör att om möjligt rädda de ombord­
varande jagades bort av två ryska ubåtar, 
som dök upp i samma ögonblick som det 
fins!<a flygplanet tog vatten. Alla vrak­
spillror och annat löst, som fiskarna ploc­
kat upp ur sjön, togs ifrån dem av rys­
sarna, innan de fick lämna platsen. 

Två dagar senare kom ett av Aeros flyg­
plan tillhaka {rån Stockholm. Besättningen 
fick per. radio under vägen order att hålla 
sig undan alla krigsfartyg och ubåtar. An­
ledningen var att ett estniskt flygplan från 
Helsingfors till Tallinn dagen innan upp­
repade gånger beskjutits av två ubåtar i 
Finska viken. Planet från Stockholm var 
det sista som nådde det fria Estland. 

Flygfälten utrymmes 

Efter ytterligare två dagar - 'den 22 ju­
ni - hade statsomvälvningen ägt rum i 
Tallinn och kl. 9 på morgonen kom order, 
att flygplatsen tJ'lemiste skulle överlämnas 
till ryssarna kl. 12. Man fick alltså 3 tim­
mar på sig att evakuera flygfältet och föra 
:alla flygplan, maskinuppsättning, verkstä­
der och allt annat till Lasnamäe flygplats, 
ett :.krigsilygfält:. 5 km nordost om tJ'le­
miste. Flygplatsen överlämnades till rys­
sarna i rätt tid, sedan man vräkt ut på 
landsvägen och i landsvägsdikena, vad som 
inte hade hUllnit föras därifrån. Det häm­
tades sedan. Flygphmen hade order att inte 
flyga över en viss höjd och raka vägen till 
Lasnamäe. 

Dagen därpå !<OmJ order att även Las.na­
mäe flygplats skulle utrymmas och esterna 
fick ett par timmar på sig att överföra 4S 
flygplan, reparationsmaterial etc till Jägala 
flygplats, 25 km därifrån. Flygplanen fick 
starta flygplanvis med 5 min mellanrum 

Arum en blid av PTO-4 med h ·.k.. bdeck­
nlnpr. 
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och flyga på lägsta höjd till Jägala. Tre 
ryska jaktplan övervakade hela tiden från 
högre höjd överföringen av de estnis!<a 
flygplanen. På frihetsplatsen i Tallinn dan­
sade ryssarna kasatschokk och den ryska 
radion berättade för världen om det jubel 
som utlösts i Tallinn efter de två nationer­
nas förening. 

]jen estniska flygverksamheten blev från 
denna tid nedlagd och de estniska flygarna 
avvaktade hela sommaren med vemod sitt 
öde. Först på hösten fick några av dem 
tillåtelse att göra några tränings flygningar. 
De måste företas med tvåsitsiga plan och 
i baksitsen satt alltid en rysk förtroende­
man med gevär. 

Samtidigt började ryssarna bygga ut sina 
stödjepunkter. På aIla kustremsor, land­
tungor och öar i väster byggdes flygbaser. 
Där saml:ades i början endast äldre ryska 
flygplantyper, ' om t ex SB-2, 1-15 och 
den från spanska inbördeskriget bekant!i 
T sai!<ka. Och så började ett nytt kapitel i 

\ flygets historia på. estnisk mark. 
BELA. 

(Forts . . i näsl.a tir.) 

ENGLANDS FLYGPLANSPRODUK­
TION under kriget har nu offentliggjorts 
av flygmini~teriet. Sedan september 1939 
har totala produktionen av flygplan om­
fattat 125 000 flygplan av 220 olika typer. 
Från att ha byggt 750 plan i månaden de 
fyra första krigsmånaderna hade produk­
tionen 1944 ökats till 2 435 plan per må­
nad. Totala produktionssiffror för hela 
den brittiska flygmotorindustrin har än­
nu ej offentliggjorts men då Bristols pro-

duktionskapacitet omtalades, i FLYG nr 
19 och då nu antalet tillverkade Rolls­
Royce .Merlin.-motorer offentliggjorts 
kan man göra sig en ganska god bild av 
det hela. Inte mindre än 150000 • Merlin. -
motorer har byggts, och tillverkningska­
paciteten var år 1943 nio gånger större 
ärl 1939. En hel del intressanta uppgifter 
om antalet byggda stridsflygplan av oli­
ka typer har även bragts till offentlighe­
ten av ministern för flygplanproduktio­
nen Sir Stafford Cripps. Antalet fördelar 
sig enligt följande: Spitfire - 21000 (in­
klus. Seafires för flottflyget som 305 Spit­
fire byggda före kriget); Hurricane -
14000 (inkl. 1500 byggda i Kanada); 
Wellington 11391; AnsOR - 10000; 
Lancaster - 9000; Halifax - 6000; Mo­
squito - 6000; Beaufighter - 5650 (inkl. 
250 byggda i Australien); Blenheim -
5400; Oxford - 8000; Swordfish - 2399; 
Beaufort -2 200 (inkl. 700 byggda i Au­
stralien); Battle - 1160; Bolingbroke 
700 (alla byggda i Kanada); FuJmar -
650. 

TYSKA RAKETHEMLIGHETER har 
uppdagats nyligen hos en dr Wasch i Lu­
beck. Det mest intressanta bland de rit­
ningar och prototyper som påträffades 
var ett antibombplanvapen· benämnt 
• Butterfly. (Schmetterling) som styrdes 
mot måleti av det infraröda ljus som al­
stras av bombplanens motorer .• Butterfly. 
hade en räckvidd på c:a 5 mil. 

DEN 12731:A och sista Boeing B-17 
.Flying Fortress. levererades nyligen av 
Lockheed Aircraft Corp. 
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OM EN FLYGELEV FAR VÄLJA 
me\1an att betala 75 kr per timlne föl' 

att flyga med Moth' eller 45 kr med Piper 
Cub väljer han i de flesta fall det senare 
alternativet. Detta kunde FLYG:s utsände 
Pro Mille konstatera vid ett besök hyligen 
på Kungsängens flygfält vid Norrköping, 
där flygbolaget Nordisk Aero-Tjänst s.att 
i: gång en civil motorflygskola. 

- Fol!< har inte råd att flyga annat än 
Cub, säger skolchefen ing. Lef/llUJrt H em­
ming er, '.som är teknisk ledare i bolaget. 
Förutom Cuben SE-AlC har vi två 
Mothar, SE-ANL .och SE~AiBY, den se­
nare reserv kärra. Vi har nyligen satt i gång 
med skolan och har jllst nu endast två 
elever i gång - sju blivande elever hå\1er 
på med läkarundersökningarna - men 
största delen torde fqredra att börja med 
Cub och sedan , skolas. över. på Moth. För­
resten är detta inte alls något dumt system, 
ty härigeTl'Om fär eleven en bättre utbild­
ning än annars för samma kostnad. Om 
han inte skulle komma upp till »normal­
pris:. kan han ju använd3! det överskjutan­
de beloppet till inflygning på sjöplan -
vår '$!na Moth går på tof flor f n. 

Utanför Norrköpings flygklubbs plåt­
hangar, som jämte det lå~, trevliga klubb­
huset har flyttats längre österut på det ut­
vidgadi;! flygfältet, håller j ust flygläraren 
H oward Jacobsson. och eleven Carl Bäck· 
ström. på 3!tt fylla )SOppa:t på, Cuben, 

- Mo:swey på dej, Howard! Är det nå­
got fel på Cuben som s!<olflygplan? 

- Nej , varför skulle det vara något fel. 
Visserligen inte så många hästar sbm jag 
är van vid men man kan lära folk att flyga 
med åket och det är väl huvudsakeh .. , 

Bäckström nickar bifa\1. Ha'r är gammal 
segelflyginstruktör från Sunne i Värm-

~"OLK VILL FLYGA 

BILLIGT I "PEKING" 
. FlygklubbpnJ<I; !tar inga. sötebrödsdagar så har ome­

delbart efter kriget. M en det ärinile så lätt alt ta död 
på flyg,rinn et och man släpar sig fmm en bit i tagr t 
i hopp om att det så småningom skall bli bättre tid"r. 
för flygenet. Dell civila motorflygutbildningen står 
närmast på programnlet och elever sal&las inte - i 
Stockholm, och Göteborg står eleverna t o 1ft i kö 
trots det' höga priset per flyg timme. Många av e'/e­
vernlJ är förresten Sl!gelflygau., l syfte ·o.tt ult~yttjfJ 
flygmaterielen lutar lIIållga kl"bbar åt bologsbild~li"!I, 
vilket LuftfartsSot),r l'l.re1l lär se med blida. ögoll. 

Idyll pil KunC8änc­
en. Nordls.k A" .. o­
Tj/inst.. PIp",. Cub 
med IAra·,." OOh el"., 
utanfö,. No,.rköplnC8 
f1ycklubba klubbhus. 

land och Cuben är ju något av ett glids>lan. 
Jacobsson är vpl ff :are och har nyligen 
slutat som fl yglärare vid! f.Iygreservskolan 
i Eslöv, därav hans förkärlek för »många 
hästan. 

Underligt förresten - stra,x före kriget 
var Cuben tämligen »avsågad) som skol­
plan men nu, när man måste ta alla chan­
ser att flyga billigt, kommer den till he­
ders igen! En drög, det är sant, men en 
drög so~ det är billigt att lära folk flyga 
med, .. 

Medan Jacobsson och Bäckström - den 
ende eleven i dag efter.som den andre, en 
ingenjör från Mot3!Ia, är »Iedig) - ta! sig 
ett flygpass före lunch sticker vi in till 
stan i ing, Hemmilllgers bil och kontaktar 
Norrköpings energiske flygdehattör signa­
turen. > Eggen), redaktör Evald Gustavsson 
i Östergötlands Dagblad. (känd från mång-.a 
KSAK-möten). ' Hur har Norrköpings 
flygklubb det med skolflygningen ? 

- Vi har nyligen haft ett sammanträde 
med Nordisk Aero-Tjänst och kommit 
överens om att 3!rbeta tillsammans under 
benämningen Norrköpings flygskola. Bola­
get svarar för den tekniska sidan av sa­
ken, d v s sköter själva skolan, och alla 
elever måste· vara medlemmar i N orrkö­
pings flygklubo. Alltså ett slags. klubbolag 
- en tendens som framträder 3>lIt starkare 
i det svenska civilflyget. Det är svårt att 
få ihop pengar till en ideell rörelse, som en 
klubb ju är. Omkostnaderna stiger kolos­
salt och även om man räknar försiktigt 
med anslutningen av flygelever så blir det 
för få för att driva verksamheten tillräck­
ligt rationellt. Följden blir att flygningen: 
fördyras, viI!<et avskräcker många. Där­
igenom minskas utnyttjningen och. flyg­
ningen blir ännu dyrare en evig krets-

gång. Eftersom flygningen s ekonomi är en 
fråga om flygmaterielens utnyttjande fram­
står bolagsbildning som en utväg att lösa 
problemen. Luftfartsstyrelsen är också till­
fredsställd med den kurs utvecklingen hål­
ler på att få. 

Så långt .. Eggen». Innan vi lämnar )Pe­
kioflg:. kan vi' också tala om att Nordisk 
. Aero-Tjänst tänker få sysselsättning för 
två biträdande fl yglärare. P. M. 

SAAB:s provflygare 

Li",köpings flygklubb är lyckligt lottad. 
När klubben nu efter 6 år startar sin sport­
flygarutbildning igen har man nämligen fått 
SAAB:s tre provflygare, gllldmedaljören 
kapten Claes J. Smith, segelflygaresset löjt­
nant Betlgt Olow och B-I8-specialisten Olle 
Ha.gerl1lcuk som lärare medan en utvald stab 
av ex.perter från SAAB och F 3 svarar för 
den teoreti~a undervisriingen. 

Att priset · per flygtimme inte är högre 
än 60 kronor beror bl a på att klubben gra-

• . ir du klar .. I1Y. (råg .... Ilyclilnar .. H""ard 
Jacohuon I framsIts eleven Carl Biick8lrilm 

I bakslte. - •• Ja. klar .• - .DI1 kö .. vi dA!. -
Ga .... n d ..... på oeh Cub"n tnIUIar :.. IväC 
(nedan). 

• 



tis disponerar Aeroplanbolagets flygfält. 
Som skolmaskin använder man Klemm 35 :an 
SE-AIX och hittills har sju elever satt \ i 
gång med den praktiska flygutbildningen, 
närnl·igen byggnadsingenjör Melker Anders­
son, byggmästare Elof Carlsson, civilingen­
jör Raymond Lambert, ingenjörerna John 
Boklund, Sven Lensel1 och Gösta Hansson 
samt tandläkare Sam Tegern. Av dessa är 
inte mindre än fem segelflygare, vilket de 
också enligt lärarnas mening haft nytta av. 
Den saken kan vara rolig ätt höra av f d 
m4litärflyglärare . . Förutom praktikeleverna 
deltar 14 man och en flicka i en förbere­
dande teorikurs medan de väntar på att få 
>komma till>. 

l<!lubben försÖker också blåsa liv i de ut­
gångna certifikaten och sätta fart på trä­
ningsflygningen. För kortare övningsflyg­
ningar är priset 54 kronor i timmen och för 
>sträckflygnirrgan detsamma med Klemm 
35 :an, 51 kr. nied Klemm 2S :an och 48 kr. 
med Mothen. Vad det blir med SAAB-91 :an 
är ännu inte bekant. Retuiy. 

Chalmerist lärare I Götet 

. - Jodå, vi har satt full fart på motor­
flyg·skolan på Torslanda också, säger civil­
ingenjör Anders Johansson i Göteborg vid 
FLYG:s påringning. l första kursen har vi 
8 elever, däribland klubbens kvinnliga sekre­
terare fröken Lilly . Ericss~n. l övrigt är 
det en hel del segelflygare med. Til1 nästa 
kur·s står t:lever i kö för att få flyga Klemm 
2S :an och GV -38 :an. Skolchef är kapten 
Ture Wage, fÖrste trafikledare på Torslan­
da. Lärare är löjtnanten i flygvapnets re­
serv Oscar Bjömhagm, som läser på Chal­
mer·s och som ·varit vår segelflyginstruktör 
i ~omma:r. 

FlygarsamlJng I Orsa 

FQr tio år sedan köpte den driftige affärs­
mannen. Hrins Peterson i Orsa sitt första 
flygplan, en Avro Avian. Nu har han fyra 
kärror: 2 st Klemm 35, en (annan) Avro 
Avian; ocJl en GV -38. Hans flygplan park 
har varit flitigt i luften på mål flygningar 
under kriget. Redan dessförinnan hade han 
bedrivit skolvetksamhet, vilken han nu åter­
upptagit. Vi pinglar honom : . 

- Här samlas elever från hela Sverige, 
svarar Peterson - siffran är 7 f n. Det 
är grosshandlare, handelsresande, mekaniker 
och studerande som flyger hos mig: Jag är 
själv skolchef och . lärare är sergeant Tore 
Stri,rdberg från Ljutigbyhed. Priset är 7S 
kr per timme med lärare -'- och teorin in­
går förstås i det pri·set. Verksamheten är 
indelad i elementär utbildning, flygträning 
för innehavare av gäl1ande certifikat och 
övningsflygning för förnyelse av förfal1na 
certifikat. Jag ordnar helinackordering här 
i Orsa för 6 kr per dygn för mina elever. 

Brink skola" pd Vängsö 

- Ja, hal1ååå, det är Berglund, J. E. ja, 
landsfiskal, javisst ... flygfiskal ? va? . .. ja- ' 
så, är det du, Mille? Hejsan! Jo, vi håller 
på att skola I Östra Sörmlands flygklubb 
med en· Biicker Jungmann. De två reserv­
kärrorna, en KZ-II Sport och en KZ-II 
Coupe, har inte behövts än. Det är bara 5 
elever - en kvinnlig kontorist och en fri­
sör från Grresta, en köpman . och en ingen­
jör från' Södertälje och en glidflyginstruk­
tör från Björnlunda. Eftersom läraren fan­
junkare Gösta Brink, tjänstgör på F il har 
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OIlld blid frln nYIf­
skolan 1- I.lnköplnlf. 
Fr. v. :fI~' lflärarna 

011" HO'If"nlUuk och 
Benlft Olow, el"ven 
bYlflfnadslnlr"nJ6r 
Melker Anden_n, 

överst" flYlflärar"n 
kapt"n CIu.e8 J. 
Smith, eleven Inlfen­
Jör Ra'"lIlond J .... m_ 
ben .... mt Llnköplnlf8 
flYlfklubbs mekani­
ker. 8e«el .. och mo­
tortly Ifo.r"n O 1I" T ld­
blom. 

han bara tid lördagar och söndagar.' Än. så 
länge har vi bara hållit till på Vängsö men 
när som helst börjar vi också på Stigtomta, 
som ligger nära och bra till för nyköpings­
borna. Priset är f n 67 kr med lärare och 
60 kr. i EK. 

Bolagsfunderingar ' I Malmö 

- Aeroklubben i Malmö har materielen 
i bästa skick, vi har fått 'llkoltillstånd och 
satt i gång så smått med 5~ elever, be­
rättar . flygläraren, löjtnant Ernst Bory­
ström. Priset är ,f n 85 kr per timme men 
det kommer säkert att rabatteras ner till 80 
kr för Klemm 35 och 70 kr för Biicker 
Student ... eller lägre ändå. Vår ekonomi 
är ju god tack vare målflygnifl'garna under 
kriget, vi har hangar nu och slipper betala 
h~ngaravgifter och så har våra flygplan (en 
öppen och en t,äckt KlenlID 3S samt en Stu­
dent) många tinimar til1 godo eftersom de 
nyligen varit p,å översyn. Klubben har vi­
dare funderat på bolagsbildning men än är 
inget bestämt i det · fal1et. 

Lidköping blir flygcentrum 

- Vi har 5 elever och börjar när som 
helst, berättar Tord Andersson i Lid!<ö­
pings flygklubb. Flyglärare. har vi på för­
slag men inte vilka flygplan som skall an­
vändas vid skolningen. Och till somma'ren 
hoppas vi kunna sätta i gång med perma­
nenta :segel- och motorflygkurser. Vi har 
hanga:rer och förläggningsmöjligheter på 
Vinningafältet något över en halvmil från 
stan, Jag och några med mig skul1e vilja 
göra Lidköping ' till ' centrum för det civila 

. flyget i Skaraborgs län. Lidköping bör ock-

Han" Petersons tlYIf-
8kol .. l Or ... lir ook­
sA l full Iflnlf. Hlir 
fo\r la.n<l"fI8kll.1 OUe 
Bercman en duvJlln« 
I traflktör ... krltter 
av Han8 själv. Fö .... r .. 
var JU8t nlir blIden 
tolf8 Wall" Forslund, 
80m nUlflt upp 
K le....... SIl : an fro\n 
BorlAnlfeldubb"n,8om 
lAn .. t den för secel- ' 

. planboc."rlnlf. 

så bli den första västgötastad där tra-fik­
flyget landar. 

SFK-flygerska fdr beröm 

När detta s!<rives håller Stockholms 
flygklubb på att avsluta sill första flyg­
kurs. Eleverna Arne Gundersen, Disa 
Kreuger, Göte Fridlund och Lennart Fri­
berg är klara med sina certifikatprov och 
Gunnar Karlbom har ba'ra höjdprovet kvar. 
lng. Ove Huzell, som den 1 oktober läm­
nade sin befattning som klubbens flygchef 
för att tillträda en anstälLning som »fly­
gand~ handelsresande> vid AB Aero Ser­
vice, har gett FLYG en del intressanta 
uppgifter om d,e 'erfarenheter man gjort 
med segelflygarna :som motorflygelever. 

- Segelflyga'rIIa hade lättare att komma 
i gång, säger ing. Huzell, de var mera luft­
vana, kunde orientera bättre i luften än de 
absoluta nybörjarna o.- s. v. De drog alltså 
ifrån sina nybörjarkamrater i första delen 
av loppet. Men sedan kom segelflygarna!> 

. ovanor i dagen : speciellt gällde . det dåliga 
svängar och hjullandningar. pet tog nästan 
lika lång tid att ta bort dessa ovanor som 
~n tid segelflygarna vunnit i början. Men 
i a-l1a fal1 hade samtliga segelflygare vid 
kur.sens slut så mycket flygtid över att 
vi kunde utöka deras program, t. ex. land­
ning med motor, landning i sidvind samt 
avancerade nödlandningsövningar. De se­
gelflygare som ville fick U.pp till 5 timmars 
avdrag på den erforderliga flygtiden, va-r­
vid två segelflygtimmar var värda li!<a 
mycket som en timme, i motorflygplan. 
Som allmänt omdöme vill jag säga att det 
var utmärkta elever i den här första kur­
sen. Jag glömmer t. ex. inte Disa Kreu-

(Fortr. pä Sid. 32.) . 
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ENGELSKT NrTT 
>SEA MOSQUITO, heter flygplanet 

med de fällda vingarna på bilden överst 
t v. Det är en av brittiska marinens se­
naste typer och visades för första gången 
offentligt den 2/10. Det är en hang.arfar­
tyg:sbaserad; version av den vanliga :.Mo­
squito., avsedd för torpedfällning eller spa­
ningstjänst. :.Sea Mosquito:. är utrustad 
med två Rolls-Royce :.Merlin 2S.-motorer 
på vardera l 635 hk och de Havilland 
:.Jfydromatic, fullt flöjelbara fyrbladiga 
propellrar. Ma,xhastigheten är 612 kmlt och 
flygsträckan 2 704 km. Beväpningen består 
av 4 st 20 mm Hispano akan i kroppen. 
Torpeden bäres under kroppen. I nosen sy­
nes ekoradioutrustningen. Spännvidd 16,51 
m, längd 12,68 m, höjd 4,65 m och flygvikt 
10328 kg. . 

,DE HAVILLAND .VAMPIRE, ses 
här intill i en bild rakt baJdfrån,' som vi­
sar utblåsningsmunstycket. Följande mått­
uppgifter har offentliggjorts: spännvidd 
12,19 m, längd 9,37 m, höjd 2,69 m och 
flygvikt 3672 kg. FlygVikten är sensatio­
nellt låg och som jämförelse kan nämnas, 
att den amerikanska Lockheed :tShooting 
Stan väger 6400 kg. :. Vampire. har en 
topphöjd på c :a 15000 m mot 13 700 m 
för >Shooting Stan .• Vampire. har en 
mycket god stigförmåga. Några siffror har 
inte nämnts men; väl att den :.stiger lodrätt 
till sådan höjd att Iden inte kan :ses med 
blotta ögab: 

Motorfly;:chefen 
Som meddelades i 

förra numret av 
FL YG har KSAK 
som chef för sin 
motorflygavdelning 
utsett maj or C a,.l 
Otto Spa,.,.e. 

- Jag tHlträder 
befattningen den l 
januari, berättar 
major Sparre vid en 
kort FLYG-intervju. 
Till dess ämnar jag satta mIg In I vad sum 
kommer att bli mitt arbetsfält. Häromdan 
var jag t ex nere i Linkoping och tittade 
på SAAB-91 :an, :som nu närmar sig sin 
fullbordan. Dessutom har jag :.talat meq 
folh, alltså flygfolk. En viktig fråga, som 
tål funderas på, är statsanslag till motor­
flyget, hur vi skalI få sådant och hur det 
skall användas. Anslag är nödvändigt för 
att göra flygningen överkomlig för klubb­
arna. Det är också möjligt att den omdi­
skuterade bolagsbildningen är den rätta vä­
gen - allt det där är saker som jag 
grundligt måste :studer:a som blivande chef 
för KSAK :s· motorflygavdelning. 

Major Sparre är född 1897 i Kinna, tog 
studenten 1917 i Uppsala: och blev officer 
vid flottan 1920. Ar 1924 började han flyga 
vid marinens flygskola på Hägersnäs och 
1928 övergick han :på flygvapnets, st3<t. Se- , 
dan des; har han haft olika kommenderin­
gar och 1941 blev han flygattache i Hel­
singfors. Till major utnämndes han 1942. 
Major Sparre har c :a 2600 flygtimmar. 

KANADENSISKA flygindustrin har se­
dan början av 1940 byut sammanlagt 
15600 flygplan av olika typer . 
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FLTGINDUSTRIUDEF 
HIT FRÅN FRA.NKRIKE 

Stockholm har nyligen haft besök av 
mon.~ieur Paul Grimault, ordförande i 

OFEMA (Office F ranc;.ais d'Exportation 
de Materiel Aeronautique), den export­
sammanslutning för Frankrikes flygindu­
strier, som omnämndes i en artikel i FLYG 
nr 17/45. Hans ärende var närmast att 
knyta kontakt med svenskt flygfolk och 
han var i sällskap med mOl1iSieur Robe,.t 
BO'flmt, chef för ~n franska firman SO­
FETRA (Societe pour de Commerce en 
France et avec I'Etrange), som har agen­
turen för ovannämnda exportsammanslut­
ning. Direktör Arvid Schauman, är förres­
ten delägare i SOFETRA och dess repre­
sentan,t för de nordiska länderna,. 

- Mycket angenämt att komma till Sve­
rige och särskilt lämpligt var det att inle­
da besöket med en visit vid den stora vis­
ningen på Bromma, säger direktör Gri­
mault vid en FLYG-intervju . Jag såg bl a 
det vackra flygplanet Bli T -1 :.Beaute:. -
förlåt, jag menar :.Beautp - och blev 
för:stås förtjust. Utsökt arbete - liksom 
Bratts automatiskt omställbara propeller. 
Genialiskt enkel och verkar stark. , Propel­
lern ha,r en stor framtid om den håller vad 
den lovar. :.Dynamatic:. torde vara bättre 
än Arguspropellern, som är ömtålig. 

Flyg:ind~lstrin är den enda industri i 
Frankrike som arbetar för fullt, fqrtsätter 
direktör Grimault. Nu sysselsätter vi 
SO.OOO man men vår flygminister Tillion, 
som energis!<t övervakar planeringen, be­
räknar att. arbetsstyrkan till våren skall ha 
stigit till 100.000 man, d .. v. s. samma siff­
ra som 1939. Snart kommer våra nya flyg­
plantyper - prototyperna är färdiga. En 
typ som vi är mycket nöjda med är f1yg­
båte11i Late 631. Visserligen har den två 
konkurrenter, Martin :.MMs:, och Short 
:.Shetland>, men Late 631 tycl$er vi ir 
bäst! Vi har 8 plan av denna typ under 
arbete. Det första Late-exemplaret startar 
förresten i dagarna: sin första flygni'ng 
till Sydamerika. Så sna'rt som m9jligt kom­
mer vårt tr,a fikflyg att sättas in över både 
Syd- och Nordatlanten - den för.stnämnkla 
sträckan kanske redan till jul. Apropå tra­
fikflyg så var vi fransmän mycket glada 
över att se just svenska flaggan som den 
första utländs!<a civilflygflaggan på Le 
Bourget efter kriget. ' 

För att återgå till vår flygindustri, säger 
direktör Grimault till slut, så måste jag 
nämna de stora problem vi haft, att brot-

} 'RA NS y!;; 1'- VISIT: Uh.,fen för OFEJ\~\ dir 
Paul Grl~ault (t h) och SOFETRA-dlreokUlrell 
Robert Kolinet utrultör KAK. 
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j;'OLKJo'LYGPLAlS : 

Det hlttlll:s absolut 
puttrl .. aste p utter­
pianlIt /I,r Plp.llr »Cnb 
Skyc)'cle., 80m Mes J 

luften på oVlu'8tAen­
de vlWkra t.,to. Mo­
torn är på. 40 hk. Pla­
net omnll.mndes bl. R. 

I FLYG lir 1 och 11/45. 
- En t.våflt8l .. typ 
I u,n .. "fär ilftmma .tll 
Ilr »En8Ign» (t. h.) 
80m by .. gt. av All 
Ametlcan Alrcraft. 
Ine., Long BeHlcb, 
Kalltornlen. »E .. -
81 .. n» lir n,v helmetall 
samt har bl, a. tre­
hJnl8tAII och 8JlUv­
dart. 

tas med: forskningsarbetet W1der ockupa­
tionstiden samt att bygga flygplan så gott 
sonl utan fabriker och med ett fåtal ma­
skiner - inte de bästa heller, vilka tys­
kanna. förstås hade ,tagit. Men entusiasmen, 
som är mycket starkare hos oss än inom 
andra industrier där hemma, övervinner de 
mesta och råvaror har vi. ' 

Det kan nämnas att den sympatiske flyg­
industrichefen själv är erfaren flygare. 
Un'<ler förra' världskriget blev monsieur 
Grimault först överstelöjtnant och chef {ör 
en division samt därpå för en flottilj . Se­
dan blev han chef för f1ygministeriets 
tekniska byrå och överingenjör i det stora 
flygbolaget Aero Postale, dar han bl. a. 
övervakade klargörandet av Mermoz' flyg­
plan, när denne första gången skulle flyga 
över Atlanten. P. M. 

GLATT OCH ENER­
GISKT FOLK: 
Svensk FlyctJII.n8t8 
ledande ptorrroner kan 
Inte ell8 vId de .. Ia­
da.te ,tllltilUen 14ta 
bli att tala ...tfärer. 
Bilden är frAn ett 
cocktailparty h08 8ty­
r .. ls"ordfönlnden 
ErIk LlndRhl. Fr. v. 
verkst. dIr. Tor Ellas-
80n, dIr, Lindahl, dir. 
Nils BernstrIIm, I'nlr. 
Geor.. Malmström o. 
tratlktly .... re "KuIrR 
FredrlksoJl. 

200 ST SEGELPLAN av typ Castel­
Mauboussin 301 har beställts av det fran­
ska flygministeriet. Prototypen undergår 
nu flygprov och SNCA du Centre, som 
står för fabrikationen, hoppas kunna- le­
verera ett 50-tal plan före detta års slut. 

GOODYEAIl AIRCRAFT sägs ha pla­
ner på att bygga luftskepp avsedda för 
de trans-oceana flygrouterna. 

VÄRLDENS FöRSTA civila helikopter­
flyglinje kommer inom en mycket snar 
framtid att startas - inte i USA som man 
skulle kunna tro utan i Venezuela där 
Lineas de Helikopteros i Caracas plane­
rar att sätta in Sikorsky-helikopters 
(R-6?) med 160 km/t hastighet samt 
800 km:sflygsträcka. 



FÖR DARFLYGARE 
En dårfink vid ratten kan klar,a en 

dikeskör"irrg ,dcm "ågra sko,dar oUs 
eJ/er kanske en kortare s;tlkhusvis­
telse. M ;~, vid spaken gäller det "lte 
bara halIS liv ' utall kanske också 
andras. Det är därför dårfinken ~Ite 
ko,n få stora chanser i fredsftyget 
- där krävs det folk med omdöme. 
De,t farligaste av allt är 

FALSK SÄKERHE1.' 

D årflygaren är inte bara en fara för sig 
själv - han ris!<erar även and~s liv 

- och det är därför m<lin lite varstans ute 
i världen har kommit till den slutsatsen att 
han inte alls bör få någoo chans. \ 

Då svenska flygvapnet under beredskaps­
åren behövde varje man som kunde utbil­
das att föra ett flygplan i SItrid måste flyg­
ledningen nöj.a sig med en varning åtföljd 
aven' rätt ordentlig utsKillning och i till­
lämpliga fall bur, när en ung flygare för­
sta gången gjorde sig skyldig till busflyg­
ning. De sista åren har inställningen efter 
hand skärpts och numera varnas det inte 
längre. De som kan avskedas på grått pap­
per och de andra - en officer torde inte 
kunna :skiljas från tjänsten aven sådan 
anledning - får finna sig i att i fortsätt­
ningen göra marktjänst ett dystert öde 
för en man som älskar sitt yrke så som 
flygaren. Nid flera tillfällen i år har också 
fängelsestraff utdömts för busflygning. <liV 
krigsrätten. . 

Det är ett underligt psykologiskt faktum 
att frestelsen att bu:sflyga är mest träng­
ande då vederbörande har mellan 300 och 
400 flygtimmar. Då känner han sig som 
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luftens verklige herre, den dar anser sig 
kunna göra vad som helst med den kärra 
han fått förtroendet att föra. Det är då 
luste,n till djärva., enskilda låganfall hotar 
att växa sig övermäktig. Det är då som 
frestelsen kommer att t. ex. börja: rolla på 
600 meters höjd s,pik på en sommarveran­
da med upptagning i trädtoppshöjd och det 
är ofta då vederbörande slår ihjäl sig. 

- Och kanske tar en eller ett par kamrater 
med sig. 

Med detta och flygsäkerheten i allmän­
het som bakgrund förstår man ' också den 
inställning luftfartsstyrelseru principiellt in­
tagit, då det gäller de gamla certifikaten. 
Det lär inte bli någon möjlighet för deras 
innehavare att köpa ett plan och sätta sig 
upp utan vidare. Proven för certifi!<atens 
förnyande torde i stället komma att bli 
ganska skarpa. 

Problemet farlig flygning är inte speciellt 
svenskt -- det är detsamma överallt där 
flygmotore'r dånar och d,et finns oförväg­
na dårfinkar. Men det firulS ett annat pro­
blem och det är den! farliga känslan av 
falsk säkerhet. En författare i FLIGHT 
karakteriserar det ganska bra, då han 
säger: . 

- Ju längre man håller på! med det här 
flygjobbet des.to klarare blir det a,tt den 
största, faran ligger i den känsla :av falsk 
säkerhet som allt mera ökas med erfaren­
heten. Det är numera sallsynt att man rå­
kar ut för materielfel eller brand och för 
det: mesta är den vanligaste olycl;<:sorsaken 
en eller annan variation av omdömeslöshet. 

Det råder intet tvivel om a,tt flygbolagen, 
med eller utan påverkan ' från försähings­
bolagen, kommer att göra allt för .säker­
heten och det är heller .ingen risk för brist 
på disciplin bland piloter, vars hela kar-

En alld.,le. onödlc demonstration aven 
HandJey-Pa.... »HaUfax». 

nar är beroende på klara papper. Men hur 
ställer d~t sig med ett ökat antal anlatörer 
eller halvama:törer i luften? 

Det betyder i och för sig mte så mycket 
- utom för släkt och vänner - hur 
många privata piloter som lyckas med att 
flyga direkt till bårhu:set. Man har nästan 
en känsla av att det är en sak som hara 
angår dem självå. Men man får inte glöm­
ma att man här också måste räkna med 
folket på mar!<en och att en hög olycks· 
siffra för f1ygamatörerna gör flygningen 
som sådan obotlig skada. Lekmannen är na­
turligt nog inte kapabel att fullt tillfreds­
ställande skilja den ena olyckan från den 
andra - under sådana omständigheter må 
det va'ra honOm! ursäktat om han plötsligt 
får ,för sig att f1yg>ning :så där i största 
allmänhet inte är något annat än ett on&­
Öiigt hurtfriskt ingripande mot tyngdlagar­
na. Även om man måste räkna med olyc­
kor så får det dock absolut inte förekom­
ma andra. sådana än de oundvikliga. 

- Jag vidhåller, skriver den engelske 
fackmannen vidare, att varje onödig olycka 
kan tillskrivas den känsla av falsk säkerhet 
som man känner inte minst i våra dagars 
flygplan. Man sitter i dem-t omgiven avf en 
till synes :stabil konstruktion, som den enda 
påtagliga realiteten i en overklig värld­
bland-molnen. Någon fartförnimmelse har 
man inte - flygplanet förefaller stå stilla 
medfani landskapet rullas fram långt nere 
under oss och allt verka·r så stadigt och 
lugnt att man ibla.nd får en känsla av ;af t 
inte' ens en promenad på ena vingen skulle 
vara något särskilt märkvärdigt. 

Flygning i moln ger en ännu mera ut­
präg:\ad förnimmelse av stillastående och 
här är den fal:ska säkerheten farlig i ännu 
högre grad. Men även den lugna och konst­
lösa! flygningen med träd och hus långs:l!ffit 
glidande förbi kan bli alldeles för enkel på 
grund av vana.ns makt och så kan det hän.­
da att den trevliga och os!<yldiga leksaken 
plötsligt förvandlas till en brinnande hög 
a,v metallskrot. 

Flygnin.g är dock i själv:a verket inte far­
ligare än något annat snabbt fortskaffning,s­
medel. Allt vad som behövs år att göra 
det till en vana att tänka en aning försik­
tigare än man gör i andra fall, då det gäl­
ler relativ oförskräckthet, och att s~<arpt 
koncentrera sig på fakta så fort det blir 
fråga om att överväga de eventuella ris­
kerna i samband med ett flygföretag. I det 
samma.nhanget bör man också i schemat ta 
med en grundfast övertygelse att varje 
on.örlig djärvhet på låg höjd, antingen det 
är fråga om en uppvisnin.g för eget eller 
andras nöje, är ett brott mot god smak och 
en full:ständigt onödig demonstration. 

En sådan grundregel är inte svår att upp­
rätthålla : f1yg>ningen har j u i våra dagar 
förlorat det mesta av sin ursprungJiga halvt 
övernaturliga glans. Denl h:ar snarare nått 
en vetenskapligt intressant utvec!ding och! 
till och med lekmannen imponeras numera 
mer aven elegant lösning av de~s verkliga 
problem, antingen det nu sker i laboratoriet 
eller i verkligheten, än av vilken som helst 
ha,lvkuslig demonstration :av skicklighet i 
grästoppshöjd eller av dårfinkens >stålhår­
da:. beslutsamhet att pressa :sig fram i ,ett 
läge, där det varit klokare att vända om. 

Det är känslan av falsk s~kerhet som den 
verklige flygaren måste motarbeta. Dårfin­
ken-busflyg.aren har inte ens i luften a,tt 
gÖra. G. F. 
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·Tre finska flygare I samm",nbltet hUvar fram­
tör en Gloster Gladiator. Tre goda represen-, 
tunter för det fln.ka flyget, laddade av flyg­
SI8U. 

I de föregående artiklarna om det finska 
flyget under de två krigen mot Ryss­

land har vi försö!<t ge en visserligen 
skissartad men dock så mångsidig bild 
som tnöjligt av det finska flygets insats, 
dess olika verksamhetsgrenar, organisa­
tion och utbildning, det motstånd fmnar­
na mötte, och dessutom har de olika flyg­
plantyperna fått passera revy. Som avslut­
ning kMl det var:il på,i sin · plats att försöka 
utforska vilka konkluS'ioner ur svensk syn­
punkt som kan dras av de erfarenheter 
finnarna gjort und(er vinterkriget och se­
naste kriget, samt också vad storkriget 
överhuvudtaget lärt oss angående flygets 
betydelse ~ ett modernt krig. Frågan mås­
te uppenbarligen skärskådas ur olika syn­
punkter. 

Ingen, inte ens f1ygv:ilpnets hätskaste 
motståndare underligt nog finns det 

V .L'- D FINSKA FLYGET 
.alltjämt sådana - torde kunna bes trida 
att det v,ar flygets insats sotn avgjorde 
kriget till de förenade nationernas förmån. 
Det engelska jaktflyget var ' det som vann 
slaget om England i början av kriget, och 
senare var det de allierade bombarmador­
na som smulade sönder den tyska rust­
ningsindustrin, kommunikationerna bakom 
fronten, beredskapsställningar och befäst­
ningsverk vid kanal kusten och sålunda 
möjliggjorde inva'sionen och · den slutliga · 
segern, Och de amerikanska och engelska 
jaktplanen drev de tyska försvararna ur 
skyn över stridsområdet. 

Ehuru det engelska flygvapnet i krigets 
början var kVMltitativt underlägset det tys­
ka var det dock två någorlunda jämnbör­
diga motståndare .som möttes i slaget om 
England, Och kvalitativt var engelsmän­
nens Spitfires och Hurricanes minst lika 
goda som tyskarnas motsvarande typer. Då 
Luftwaffe dessutom begick felet att inte 
insätta tillräc!digt jaktskydd för sina 
bombplan kunde Engl.ands utomordentligt 
:skickliga och välutbildade jaktflygare in­
registrera en lysand.e seger. »Aldrig har så 
många haft så få att tacka för så mycket». 

Men gör vi tanke--experimentet att ett "­
litet land blir angripet ,aven, stormakt och 
blir tvunget att ensamt utkätnpa · striden, 
ter sig utsikterna för det lilla landet inte 
ljusa - tyvärr. Även om försvarsviljan 
är stark och: landet i fråga byggt upp ett 
flygvapen som är så s tarkt sOm landets 
ekonomiska ryggrad förmår uppbära, mås­
te storma!<tens oerhörda kvantitativa över­
lägsenhet småningom göra 'Sig gällande. 
Produktionen av nya flygplan och motorer 
är begränsad i ett litet land, i dagliga hår­
da flygstrider och fronttjänst förslits ma­
terielen, f:abriker och· tep.arationsverkstä­
der blir överbelast:ade, och även om det Iii· 
la landets flygvapen till foga,r sin mot:stån­
dare långt större förluster än det själv 
lider kommer vågskålen förr eller senare 
att sänka sig till stormaktens förmån. Fin­
land hade ständigt till sitt förfogande ett 
stort antal vät. utbildad,e och skickliga fly­
gare, men antalet plan i först:il linjen var 
aldrig tillräckligt, 

Mot detta kunde man invända att ett li­
tet aand eventuellt skulle förmå skapa en 
luftflotta:, vars tekni:ska överlägsenhet vore 
så stor att den kunde tillkämpa sig herra­
väld,et i luften, Det vore orätt att invagga 
sig i sådana förhoppning.ar. Erfarenheten 
från ~<riget i Europa visar att den teknis­
ka utvecklingen hållit rätt jämna 'steg hos 
båda de krigförande parterna - det är val 
nog att nämna reaktions flyget som exem-
pel. • 

Det är rätt svårt att tänka sig aU ett 
litet land skulle kunna bygga upp ett så 
slagkraftigt offensivt bombvapen att det på 
ett avgöraJ:lde sätt skulle kunna kullkasta 
sin stora motståndares strategiska dispo­
sitioner, Härvid spelar självbllet geogra­
fiska omständigheter en stor roll, men det 
fåtaliga finska bombflyget kunde inte ens 
under den för Finland mest gynnsamma ti­
den :av kriget armat än i någon mån störa 
motståndarens !<ommunikationer och rörel­
ser. Men koncentrerat ,på ett litet område 
gjorde det en god insats under krigets de­
fensiva slutskede. 

Av det ovan s:ilgda får man ingalunda 
dna slutsatsen att ett litet land lika gott 
först som sist kuode använda de summor 
flygvapnet slukar för andra ändamål -
tvärtom, flyget mås te göras till hörnste­
nen i varje lands' försvar, Flygbl!sättning­
arnas och markpersonalens utbildning mås­
te ske oerhört grundlrgt och i ökat antal, 
och genom regelbundet återkommande in­
kallelser måste den utbildade personalen 
hållas förtrogen med teknikens utveckling. 
Och på flygplan fabriker, motorverkstäder 
och vapensmedjor får !<onstruktörerna inte 
ett ögonblick vila på sina lagrar. Utveck­
lingen måste ständjgt driva:s framåt mot 
bättre och effektivare typer och vapen, och 
mari måste ständigt vara beredd att möta 
en eventuell motståndare med likvärdig el­
ler bättre materiel. 

Det wdra världskriget var i eminent 
grad flygvapnets krig, och att flygvapnet i 
ett kommande krig s!<all spela en ännu 
större roll borde vara uppenbart för enJvar. 
Endast de mest blåögda optimisterna in-

LÄRT ,OSS 
billar sig väl att detta krig varit det sista, 
Med de riktlinjer som uppdragits, för den 
kommande freden i minnet avslöjar en 
flyktig blick på Europ,as k:ilrta talrika 
brännpun!<ter där missnöje ock konflikter 
kan uppstå, Och att maktbalansen och 
kombinationerna stormakterna emellan of­
ta förskjutits är ett historiskt ofrånkom-· 
ligt faktum . 

Men just detta stormakternas världsom­
spänllMlde iutresse gör att de små natio­
nlema inte behöver se framtiden i en all~för 
mörk dager. Det är numera synnerligen' 
otroligt att en stormakt skulle ostörd få 
anfalla ett litet .land utan att de övriga 
makterna skulle blanda sig i leken , Men det 
är också synnerligen antagligt att det lilla 
landet ensamt skulle få uppbära net första 
anfallets hela tyngd, och då är det endast 
flygvapnet som '<an avvärja en katastrof. 
Det är flyget som snabbast kan koncen~re­
r:ilS till de utsatta punk-terna, flyget ::;om 
slci.ll skydda hemorten mot terrorbombning 
och angripa motståndarnas uppmarschom­
råde, Och att ett tekniskt högtstående och 
energiskt lett flygvapen; även vid kvantita­
tivt betydande underlägsenhet kan vålla 
motståndaren stort avbräck, fördröja och ' 
försvåra h.ans oper:iltioner, ?Jt gav den si s­
ta fasen i Finlands krig tYdJigt vid hwden 
och bevi:sas också av det engelska flygets 
insats i Greklands krig, Och vi får inte 
heller glömma vilken uppryc!<ande verkan 
det har i\>å ett folks moral om det egna 
flyget löser sin uppgift på ett till fredsstäl­
lande sätt, tillfogar motstånda,ren stora för­
luster och skyddar viktiga befolknings­
och industricentra mot fiendens bomban­
grepp .tills hjälp hunnit anlända, Och även 
denna första hjälp kommer att anlända 
luftledes.. 

Vi upprepar det än en gång : Ett land 
som vill försvara sitt oberoende måste ha 
ett sta,rkt flygvapen; dess blotta existens . 
verkar avskräckande på en eventuell fien­
des anfallsplaner. - Politikernag sak är 
det sedan att tillse att landet helst inte rå­
kar i krig, men, om det är oundvikligt, att 
l-andet går med på den s ida som vinner . 
kriget. ' 



AMSTERDA.ItI - BATAVIA DAGLIGEN 

Våra närmaste planer gäller Ostindien­
linjen med dess 14000 km till Batavia, 

säger direktör Hans Martin i holländska 
KLM vid en intervju för FLYG. Vi äm­
nar snara'st öppna en daglig linje, som 
skall tillryggalägga sträckant Amsterdam­
Batavia på 4 dygn, men inom ett halvår 
hoppas vi kunna korta av tiden !iI1 2 1/2 
dygn. 

Vi har beställt 14 stycken Douglas DC-4 
i USA. Det är visserligen krigstransport­
plan och följaktligen icke ljudisolerade 
men de fyller vårt närmaste behov. De sex 
första anlände till Amsterdam den 30 sept. 
och de åtta återstående beräknar vi få fö­
re utgången av november. Före den l dec. 
skall den dagliga servicen vara öppna,d på 
Batavialinjen. 

I december får vi vår första moderna 
DC-4 med fullständig pa~s.agerarutrustning, 
ljudisolering m. m. och ytterligare tre så­
dana får vi före mars månads utgång 1946. 
Slutligen har vi beställt . fyra Lockheed ' 
Coostellation men vi vet ännu inte, när vi. 
får dem. De är närmast avsedda för vår 
kommande linje från Amsterdam till Väst­
indien och USA - det blir alltså vår an­
dra uppgift - men det ir ännu inte klart 
om denna linje skall gå via Kap Verde­
öarna till Natal eller över Azorema. 

Imper/etraflken rörs' 

Av detta framgår det alltså, att vi måste 
sätta vår imperietrafik i första rummet. 
Den västeuropeiska trafiken måste komma. 

senaste och 

kraHisaste 

tillskottet 

till en rad 

av berömda 

i andra hand och det torde dröja ganska 
länge, innan vi kan börja flyga på Sverige 
-< den linjen får våra goda vänner i ABA 
sköta om ensamma så lälllge. Vi har inga 
flygplan. heller för den trafiken och vi 
tänker inte köpa några amerikanska :.:sur­
plus:. (överflödiga) krigstransportplan av 
typ C-47 eller C-53. Nej, när vi köper nå­
got nytt för den europeiska trafiken så 
skall det vara fullt modem flygmateriel. 
Det torde väl f. ö. inte dröja så värst 
länge, innaTII rea!<tionsdrivna tra,fikplan 
kommer fram och då kommer vi att köpa 
sådana. 

A . andra sidan är det kLart, att vi gör 
allt f.jr att plocka reQ,a: på våra gamla, flyg­
plan, som tyskarna lade beslag på. Två av 
våra DC-3 :or har vi spårat upp. Den en.a 
står i Barcelona - det var den som La­
val flydde till Spanien med - och den un­
derhandlar vi nu med spanska regeringeTII 
om att få tillbaka. Den andra lär finnas i 
F1ensburg. Det var den som blev beskjuten 
av tyska ja,ktplan 1940 på väg från Malmö 
till Amsterdam, då svensken Lamm döda­
des. Dir. van der Kloot i vår utrikesav­
delning har fått i uppdrag att ta Teda på 
dem. 

Slutligen har inlandlittafiken kommit i 
gång i allt större utsträckning. Den star­
tade i KLM :s regi den 27 sept. med eng­
elska de Ha.villand :.Dragon:.. Denna !ra­
fik, som är förbehållen VIP:s (very im­
portant passenger = mycket viktiga pas­
sagera:re), ökar i omfång för varje dag. 
Detta är f. Ö. fullt naturligt, eftersom en-

dast 5 procent aVI vår järnvägsmateriel fö­
re kriget finns kvar. Aters!ående 95 pro­
cent hal'1 antingen förts till Tyskland eller 
förstörts a.v bomber och raketprojektiler. 

Om förstörelsen på Schiphol kan man 
kanske göra sig en föreställning, om jag 
talar om vad som hände häromdagen (in­
tervju11l var den 30 sept.), då det först", 
trafikflygplanet från Swiss: Air landade på 
Schiphol. Piloten :som varit i Amsterdam 
många gånger före kriget måste göra fem 
inflygningar, innan han kunde hitta fältet. 
Det finns ju inte sten på sten kvar av, 
några byggnader. Vattnet på fältet har oc!<­
så vållat oss mycket bekymmer. Sedan V­
dagen har vi lagt ner 70 km dränerings­
rör dä'r, så nu är det betydligt bättre. Vi 
hoppas få köpa svenska trähus, så att vi 
inte behöver ha våra, expeditioner, motor­
översyner och vä,ntande passagerare m. m. 
utomhus i vinter, slutar dir. Martin. 

Man måste verkligen beundra de ener­
giska herrarna i KLM. Bolaget har prak­
tiskt taget ingenting kvar av sin foma. jät­
teorgaoisation utom det västindiska flygnä­
tet (se FLYG nr 18/45) men redan nu har 
man fått över amerikansk flygmateriel till 
Hollandt och om en och en halv månad 
flyger DC-4 :or med Koninklijke Lucht­
vaart Matschappij målat på kroppssidorna 
dagligen till Batavia i Holländska. Indien. 
Få länder har drabbats så hårt av kriget 
:som Holland. Vi är övertygade om att 
Holland lika fullt kommer att bli ett av 
de först återuppbyggda. Holländarna är så-
dana.. Vi bugar oss. G. Knutsson. 

slidmotorer ... enastående kraftu~veckling och därtill alla fördelar hos BristDls berömda en-slids­

princip gör "CENTAURUS" stjärnmotor till ett suveränt exempel på högeffektiv 

kraft. Denna senaste 18-cylindriga Bristol-motor, söm utvecklar Över 1500 hk, 

kommer snabbt att bli en mäktig faktor i den framtida civila Bygutvecklingen. 
i 

pionjCir !ör och fullCindare av en=sh'ds.principen 

1.' !tE BklSTOr. A ~ R o P ~ A N n COMPANY ~IMITED , E N G r. A N , D 
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FLYGNYTT 
ALLA 

FRONTER 

D. H . 108 »HORNET»: Hlir n edan IIn"u en 
I1l1d a v "nlf"lsmllnne". nya .1108(]ulto»-lIknan­
d e Ja,ktplaJl D. H . IOS »Hornet» I e n brant 
vän 8ters\'än g . Toppfarten lir, _om uppgavs l 
FI,YG nr 20/ 45 I 8ft,Jllbond med pUbllcerandet 
IW farot .. »Horn~t.-bllden, över 7~6 lim/ t. 

»FIREBRA:SD. : Ovan se. det f linta, oftentlllflfJorlla fotot a,v det nya, enlfeleka torped- , raket­
proJektll- och bombbllrande Jakt,plllnet, Blnckburn »Flrebrand IV». Planet är aV8ett för 8am­
verkan m ed flottan och "trustat med. en 2.300 hk Brl8tol .CentRurue.-motor .• Flrebra,ndl» 
motorln8teJlatlon uppvisar en påfallande likhet med den .Centauruo.-utru8tade Hawker 
.Tempest Il». Data. och prestanda har ej offentlllflfJorh. 

A.rsenal VB 10-01 
Provflygningarna med det nya f ranska 

jaktplanet Ar.senal VB 10-{)1 (3-planskiss 
t v) eller VG 33, som den tidigare beteck­
ningen var, har nyligen avslutats, Liksom 
an:dra franska prototyper har VB 10 en 
skiftande hi storia. Planet !<onstruerades 
och började byggas under den ty.ska ocku­
pationen men arrangerad,e dröj smål och 
skickligt utförda sabotage gjorde att VB 
1 O-{) l inte blev färdig förrän tyskarna 
drivits ut ur Frankrike. Planets spänn­
vidd är 15,54 m, längden 12,8 m och mo­
torutrustningen består av två st 1 200 
Hispano-Suiza X12, drivande motroteran­
de trebladiga propellra r och placerade i 
tandem, alltså ena motorn på vanligt sätt 
i nOsen och den andra bakom föraren som 
på t: ex. Bell P-63. På serieutförandet 
hoppas man kunna byta ut dessa motorer 
mot kraftigare för ,att förbättra prestanda. 
VB 10-{) 1, har en flygvikt på 8580 kg och 
sägs ha en toppfart på över, 700 km/ t. 

CONSOLIDATED PBY-6A • Catalina. 
är den senaste produktionsversionen av 
denna beprövade typ. Den har en om­
konstruerad nos och bakkropp samt är i 
nosen försedd med en stor uppbyggd kå­
pa, som mest liknar en inbyggd pejlram 
av jättestorlek men innehåller ekoradio­
anläggning. 

»BEAUFHIHTJ<; R x»: Ovan en treplansklu 
nv Ilen nya Bristol .Beaufllfhter X. försedd 
med .radar»-no. och fllstnlng8fena. Typen lir 
b eväpnad med 8 st raketproje.ktller förutom 

. den vA.nllca.., 80m omfAt tar 4 st fasta 20 mm 
Hlspano-nkan I no_eon, 6 st fa.ta. 7,7 mm k.p I 
vingarna 8Rmt l 8t rörlllf 7,7 mmksp I r y lfg­
torn. Nälfra förändrade prestanda bar eJ 
uppgetts . 

• 001UNATOR.: Neda,n ett. fot,o av det nya a,merlkun8kR luperbombplanet <'onsollda,ted B-82 
»Oornl"",o,» , 80m Inte bYlI'lfdeo I .törre antal. Utförliga dat .. återfinns I FLYG nr 1& om B-82, 
av besättningarn .. kallad »Stjä.rten. pil grund lIN lin abnormt hlllfa fena. Bilden lir bämtad ur 
lNTF~RAYIA, 

• 



ALLIERADE ~10TAXFALJ~ET 

KRIGET MOT JAPAN 
II. 

På senhösten 1943 hade, som omtalats i 
nr 19, amerikanarna hejdat japanernas 

offensivplaner och ordnat sig för motof­
fensiver på två vägar, en genom sydvästra 
och en genom mellersta Stilla havet. 

Den' 20 november kom amiral Nimitz' 
första stöt, riktad mot Gilbertöarna, som 
inom kort besattes och utbyggdes till ba­
ser för lan:dbaserat flyg. Hangarfartygsflyg 
understödde landstigningen genom anfall 
på stran'dförsvaret samt anföll flygbaser 
och jaktskyd.dade flottan på ett sätt som 
blev genomgående vid de följande amfibie­
operationerna. Den 15 december var gene­
ral Mae Arthur färdig för motsvarande 
stöt och landsteg på New Britain, japaner­
nas främsta basområde i sydväst. Här !mn­
de landbaserat flyg från Nya Guinea med­
verka'. Det blev nu möjligt att neutralisera 
och från luften blockera de Melanesiska 
öbaserna. 

1944 blev de stora framstegens år med 
4000 km framryckning i riktning mot J a­
p.an både för den södra och den norra 
kolonnen. l 

Under första halvåret 1944 marscherade 
Mae Arthur steg för steg vä:sterut över 
Nya Guinea, med steglängden bestämd a'v 
~lygets räckvidd, varvig man ömsom tog, 
omsom hoppade förbi och från luften neu­
traliserade ,jap.anska baser. På eftersomma­
reni förbereddes företaget mot Filippinerna 
genom flygbasbekämpning mot östra Mo­
.luckerna, där: 'starkt japanskt flyg hotade 
flanken vid fortsatt framryckning. Under 
samma tid avancerade Nimitz' med början 
den 2 februari först in i Mar:shallöarna, där 
ma.n gick förbi de japanska större baserna 
och i stället besatte Kwajalein och kort 
därefter Eniwetok. Steglängden här var 
1 350 + 600 km. ].apanska flottans htivud­
:bas Truk i Karolinerna utsattes för ett 
\Våldsamt flyganfa.11 den 17 februari av 
flottans flyg och kunde sedan med hjälp 
av de nyupprättade landhaserna hållas ne-. 
re. Japanska flottan' drogs tillbaka. Redan 
dien 15 juni var Nimitz färdig för nästa 
steg, Marianerna, ett avstånd på 2 000 km. 

1 8 

E N Å T E BBI .. I C K 

Av AI'I A TOH 

Nu mötte äntligen japanska flottan upp i' 
ett försök att undsätta de värdefulla ha­
serna där, men slogs tillbaka med stora 
förluster av amiral Mitschers flyg i sjö­
slaget i Filippinersjön den 19-20 juni. Som 
vanligt blev det ingen kontakt mellan de 
stridande flottornas fartyg. Marianerna 
började omedelbart att byggas ut till of­
fensivba:s för luftkrigföringen mot japan­
ska, hemorten och det första anfallet mot 
Tokyo insattes den 23 november'. Anfalls­
styrkorna höllo sig doc!< i flera månader 
under 100 flygplan och betyd~lsen v.ar till 
en börj:an ringa. 

I september besattes ögruppen Palau i 
västligaste Karolinerna, och därmed var 
flankhotet även österifrån undanröjt för 
den första stöten mot Filippinerna. Efter 
en mycket intensiv bombförberedelse mot 
japanska flygbaser av sjöburet och land­
baserat flyg kom den 18 oktober landstig­
ningen på Leyte, i veka livet på Filippiner­
nas stora ögrupp. Nu började stora värden 
stå på spel för japanerna. Sedan det land­
baserade flyget lidit svåra förluster under 
inledningssked.et, satte man in flottans hu­
vudkra·fter .på tre kolonner, en från norr, 
en från väster och en från sydväst. I någ­
ra märkliga drabbningar den 22- 24 okto­
ber blevo alla tre kolonnerna helt upprivna 
av det sjöburna flyget, som här torde vun­
nit :sin största seger under kriget. Endast en 
av kolonnerna nådde, under mörker, fram 
till Leytebukten och hotade därvarande 
transportflotta', men s10gs tillba!<a med 
slagskeppsartilleri, det veterligen första till­
fälle i det väldiga sjökriget i Stilla havet, 
då slagskeppen använt andra kanoner än 
luftvärnet; på återvägen sänktes den av 
flyg. Den amerikanska framgången kunde 
delvis: tillskrivas japanernas brist på han­
garfartyg, en följd av tidigare förluster, 
som nu bleV! ytterligare förvärr,ad. Leyte 
byggdes snabbt ut till bas fö r fortsatta 
framsteg och redan i mitten av november 

seglade en stor invasionsflotta under' starkt 
flygp;uaply på en två dygn lång färd ge-
1Il0m av japanerna besatt område till Min­
dom, där en ny flyghas upprättad<es, blott 
250 km söder om Manila. 

Efter den vanliga basbekämpningen, rik­
tad mot Luzon med landstigning i Lin­
gayenbukten, där japanerna landat 3 år ti­
digare. Endast landbaserat flyg mötte inva­
sionsflottorna förutom strand försvaret, och 
landstigningen blev framgångsrik. Trots 
Luzons livsviktiga betydelse för japanska 
moderlandets förbindelser med besittning­
arna i sydväst sattes flottan icke in denna 
gång. Amerikansk framgång om herr.aväl­
det i luften följdes. av framgålllg för inva­
sionen. Inom kort voro flygbas,er upprät­
tade på Luzon, dit huvuddelen av det land­
baserade flyget, tre luftflottor under ge­
neral Kenney, överfördes. 

Allteftersom antalet flygplan ökade, 
började flygoffensiven mot Japan att vin­
na i betydelse. Förlusterna voro dock i 
början av 1945 relativt höga, icke mimt av 
skadade flygplan på den 2 000 km långa 
hemvägen. För att få ch.ans till mellan­
landning och jakteskort landsteg man den 
19 februari på Iwojima, halvvägs mellan 
Japan och ,Guam. Efter en månad var ön 
besatt och flygbas'er upprättade där. Den 1 
april följde den sista framryckningen tätt 
inpå moderlandets trö:s!<el. Okinawa, en ö 
a·v Ö l:and s' storlek med goda flygfält och 
möjlighet att anlägga flera, invaderades 
efter konstens alla· regler. Både landbaserat 
och sjöburet flyg hade då i ett par veckors 
tid; intensivt bekämpat flyg- och flotthaser 
i södra Japan med svåra förluster för ja­
panerna till resultat. Även nu lyste japan­
ska flottan med sin frånva ro. Den '6 april 
löpte dock det nya, 45 000 tons slagskeppet' 
Yamato ut, endast för att skickas till bot­
ten" träffat av 8 flygtorpeder och 8 st 500 
kg-bomber. Försvaret mot invasionsflot­
torna fördes i stället av »självmordsfly­
gare», icke utan framgång. Intet fartyg 
större än jagare sänktes, men 33 andra fa,r­
tyg sälllktes och 223 :skadades', därav 10 
slagskew och 13 hangarfartyg. Intet kun-

(Forts. på sid. 31.) 
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nomografi, arbetsstudier, arbetspsy­

kologi, industriell organisation, eller i före· 

tagsekonomiska ämnen, såsom bokföring 

och självkostnadsberäkning. 

Ni kan bli ingenjör 
Hermoos ingenjörskurser*studeras av dem 

som vill uppnå en utbildning likvärdig med 

läroverksingenjörernas. 

Herrnods har mångårig erfarenhet av hur 

korrespondenskurser skall planläggas och 

hur undervisningen bör organiseras, för att 

eleverna skall uppnå goda resultat. Härom 

vittnar hermodselevernas resultat i student­

och realexamen. Sommaren 1945 har åtta 

hermodselever 'genomgått en officiell exa­

men, som ger dem teoretisk kompetens för 

s. k. B.behörighet som elinstallatörer. De 

var de fönta korrespondenselever , som fätt 

sådan kompetens - ett gott bevis på de 

tekniska hermodskursernas effektivitet. 

Fullständiga ingenjörskurser. samt kom­
pletterings- och speclalkurser för yrkes­
arbetare, arbetsledare och • • •• lngenJorer 
Den som vill avancera inom industrin, måste 

ha m praktiskt inriktad utbildning. Av ho· 

nom krävs - fÖrutom praktik och special­

kunskaper inom resp. fack - en god all­

roundteknisk utbildning. Ofta är insikter i 

språk och ekonomiska frågor nödvändiga. 

Herrnods nya tekniska kurser ger sådan 

utbildning. De är utarbetade av skickliga 

tekniker - var och en specialist på sitt 

område - och erfarna pedagoger, som vet 

vad som fordras på arbetsplatserna. 

Herrnods har specialkurser för yrkesarbe· 

tare inom skilda områden, utbildar arbets· 

ledare och ingenjörer samt ger komplette. 

rande utbildning åt dem som vill bygga på 

sina kunskaper i tekni&ka specialämnen, 

Hennods tekniska kurs· 
program är synnerlig~n 
omfattande. N ya kurser 
til1kommer ständigt, och 
speciella kurskombina­
tioner anpassas för skil· 
da ändamål och efter 
olika förkunske.per. I 
prospektet Teknisk ut· 
bildning får NJ alla upp­
lysningar om Hemiods 
tekniska kurser. Det sän· 
des kostnadsfritt. Posta 
kupongen i dag. 

- - - - - - -- -.- - -HEIMODS SIIIIIIII. 8 I. MILMO 
Sänd mi&, kostnadsfritt prolpekt med 
utförliga uPljllysnlngar om avgifter m. m. 
för de lImnel. jag markerat här nedan. 
bl'Olehyren Hennoda lHIS samt Hermod. 
mAnadltldnln~ Korreopondenl under · 6 
mån. 
_kln- oeh 
Verkotadlteknlk: 

G~:!~r::::~f: * 
Masklnverkmllst. -
kurs 

Maskinteknisk 
förmanskurs 

Kur,ser för 
maskinrItare och 
konstruktörer . 

Allmlln kurs för 
maskintekniker 

Kurs för avsynllre 
o. kontrollanter 

Kurs för plane­
rlngsmiln 
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Kurs för maskIn­
montörer 

Kurser för 
motortekniker 

Hållfasthetslära 
lIla'&klnrl tnlng 
Toleranser och 
passningar 

lIfätverktyg o. 
mlltmetoder 

Elsvetsnlng 
Gassvetsning 
Förbrännings-
motorer 

Gengasdrift 
lIlaterlalprovnlng 
Metallografi 

GJuterlreknlk 
Arbetarskydd 
Arbetsstudier 
Arbetsledningens 
psykologi 

Industrien 
organisatiOn 

Beskrlvand{ 
masklnlllra 

Skötsel och drift a'; 
dn&,panneanlä&,&,n. 

M.erkantll-teknlok 
.. "Jlu .... lekuro* 

Fly~teknlk: 

Kurs för flyg­
mekaniker 

Glidflygplans-
bygge 

Segelflygning 
lIleteorolo&,1 
Aerodynamik 
FlygpIanlllra 
Flygmotorer 
Flygplan-
Instrument 

Luftfarts­
lagstlftnln&, 

Elektroteknik: 
Gymnasiekurs I 
elektroteknlk* 

El. Installatörs­
kurser 

Elektroverkmäst.-
kurs 

Elektroteknik 
El. montörskurser 
El. ma~,klnlstkurser 
Grundkurs för 
elektroteknlker 

Elektrisk belysning , 
Elektrisk mllt­
reknlk 

S"agströ,ms­
anlilggnlngar 

Telefoni (manuell 
och automatisk) 

By .... nadeteknlk: 
Gymnasiekurs I 

byggnadsteknlk* 

Inte minst genom den omfattande 
personalutbildning, som statliga verk 
och privata företag an­
förtrott Hermods, har 
chefer och arbetsledare 
insett, vad Hermods kur­
ser är värda. 

DERMODS 
skolan för energiskt folk ' --------

Byggnads­
fackskolekurs 

Byggmli«tarekurser 
Byggnadsverk­
mlI8tareku~ser 

Kurser för byggn.-
förmlln 

Byggnadsritning 
Kurser för ritare 
och konstruktörer 

Lantmanna· 
byggnader 

Byggnadsmaterlal­
lilra 

GrafostatIk 
Hållfasthetslilra 
BerlIkning av 
armerad betong 

K"ml oeh keml.k 
teknolo~l: 

Kemisk-teknisk * 
gymnasiekurs 
verkmlIstarekurs 
förman,kurs 
laborantkurs 

K uro ,tllr teknl.k 
apoteko perionai 
V~rme- och eanl­
tetlteknlk 

Enokllda ~mn.en: 
Aritmetik, Algebra 
Geometri 
Trigonometri 
Analyt. geometri 
RlIknestlckans 
användning 

Dlfferentlal- och 
Integralkalkyl 

Geometrisk rlt,nlng 
Projektionsritning 
Fysik. Kemi 
Mekanik 
Dynamik 

. Nomografi 

Handel oeh kontor 
Spn\kkuroer 
Bealokola oeh 
&'YJIUlaIlum 

J"ordbrukokuroer 

. 'N~~~~ " " '"''''' '' ' ' ' ' ' ' ' ' '' ' ' ' '''''' ' ''' '' '' '' '' ' ''''' •• • •• 

B~·~iäd·· · · · · ··· ·· · · ·· · · ·· · ·"·" ·" ··· ·· · ··· · · · · ·· · ····" .... . 
Flyg 21/45 

I;~·siädi-~s·s·· · ... ....................... .... .. ............. . 

* Motsvarande' den Ingenjörsutbildning, 
som meddelas "Id de statliga teklllska 
gymnasierna. 
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FLYGil~DE SLilGSHEPP PÅ VISIT 
På denna sida ett urval bilder från 

ett verklig,t celebert Bromma-besök 
av ett amerika~lskt ,fl),gande slag­
skepp" Boeing B-29 ,Super!ortress» . 
TeckllOrcn Bertil Björck var också 
ute och tittade på flygjätten och re­
sultatet ses nederst t. h. 

Hastigt och lustigt damp en Boeing B-29 
»Superfortress) ned på Bromma och 

lika fort var den försvunn~ igen, till stor 
besvikelse för det myller av flygintres­
serade som bespetsat sig på en närmare 
bekantskap med jättefågeln. 

Boeing B-29 är ett i hög grad omshivet 
flygplan och dess allmänna d~ta skall inte 
diskuteras här undantagandes flygvikten 
om vilken uppfattningarna går isär. En 
möjlig förklaring härtill är att flygplanet 
troligen har en enorm förmåg,a att taga 
överlast. Enligt mekanikeruppgift till sign'. 
håller sig den, normala flygvikten kring 45 
ton. Jag observerade emellertid på förkom­
pressormanometrarnas varningsmarkeringar 
att man tydligen kunde väsentligt över­
skrida normala fulleffektvärden på ingas.­
tryc!<et, som brukar hålla sig mellan 45-
48 tum Hg. Tar man :alltså i betraktande 
att amerikanarna i StiJJa Havs-flygtjäns­
ten dels förfogade över oqientliga )fun~ 

ways:. och del s und,er start och första stig­
ning tydligen kunde plåga motorerna or­
dentligt, så kan det nog tänkas :att ,Planen 
kunde komma lätt och ändå väg.a litet av 
varje. Under :sådana förhållanden är det 
förklarligt att uppfattningen. om )normal 
flygvikt» undergår en förskjutning uppåt, 
åtminstone bland 'personaL i fält. 

Genomgången av flygplanet var tyvärr 
mycket summarisk. J ag hann bara obser­
vera ett fåtal mindre kända detaljer. 

Motorgon<\olernas bakre del ingår i flap­
sen och fälles ned med dessa. Rörelsen är 
ganska vid - rakt bakåt nedåt. 

Varje motor h:ar två avgasturbiner, en 
på var sida. Turbint.allri!<en sitter lodrätt 
på en gemensam, genomgående, horisontell 
axel. Den yttre luftkompressorns fläkthjul 
sitter mellan turbinerna på denna axel. In~ 
stallationen är åtskilligt elegantare än mot­
svarande på exempelvis ,B-17 »Fortress) 
eJler B-24 :.Liberatof!). 

Noshjulet är försett med en vidlyftig 
hyd rauli sk iazzdämpningsanordning. 

Lufttrycket i övertryckskabinen motsva­
rar en höj di av 2500-3000 m. 

Flygplan av denna storleksordning kom­
mer att få reversibla inner~ropellrar för 
bromsning under utrullning. 

F. Ö. var det lustigt att iakttaga hur ten­
densen att bygga allt 'större flygplan med­
för att likheten mellan luftfartyg och sjö­
fartyg blir mer och mer slående( i vad av­
ser manöverritual och organisation om­
bord. Motorinstrument och -reglage finns 
pa B-29 i tredubbel uppsättning, den tredje 
hos chefmekanikern som h.ar sin plats bak­
om :andrepiloten med ryggen framåt. Han 
manövrerar ensam motoranläggningen på 
förstepiloten i> kommando och tar illa upp 
om denne skulle tassa för mycket själv. 
Han ä'r en maskinist. Kanske kommer d,et 
en dag när vi också: ombord på luftfarty­
gen har hela kopplet av över- och under­

' maskinister, eldare och smörjare, med hård 
hand regc:rade aven argsint gammal mäs­
termaskinist om vilken det kamke säges 
att han är :så gammal · att han Var med 
redan 1945. Cim,-\'. 
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';'0000 flyg hungriga v andrade till Brom.,.a 

Stockholmarna tycks ha .,gått och samlat ihop Mt väldigt flyg intresse u'nder kriget. Den 30 september hade Aerotral1lS'port, Aero­
klubbm och Svenska Dagbladet ordnat visning av Bromma och det ble-.; en invasion, som överträffade alla förvätl tlningar. 48J(J(}() 
betala~~de räknades in och desSHtom et! myller av flickor och grabbar under 10 år, 'vilka gick 111 gratis. Samma.n:lagt totr/e 'omkring 
70.000 flyghUil1griga persoHef. ha vandrat ut till Bro11t'ma. Bi/dm här ovan togs på eftermiddagen,då de,n ~:ärs,t{J) rusningen var 
slut. Det· va·r Oscar Bladh i Aero Services KZ-IU "Lärkan" spm, höll i kameran. Mellan de två småhangarerna ser malt fr . v. en 
Beechcraft 18, tillhörande amerikanske flygattad1en gCl11eral Kess.ler, M oswey, Weihe, Caudron "Simoun", BfiT-l "Beauty", N orth 
Americo<n B-25 "Mitchell", KZ-Il "Coupe», KZ-Il "Sporp, Taj!lorcraf,t 5(,\ tre st Fia,t CR. 42 (f. d, J 11), Homet Moth och Biicker 
»Ju.ngmamu. Sarnmanlagt ett tjugutal olika flygplamtyper var 1ttställdaoch alla klarade sig' helskilmade ur publikefIS ga,stkramning 
utom Aerotransports ombyggda )fås,tntng), SOIl1 fick bukantennen nedsliten. Här nedan ·t . v. T ay/orcraft 50 och t. h. en DC-4-nos. 



Säl' ' tlll nä r du är klar att 8tarta,. 

MEDLEMMAR 

fÖRENINGEN VÄRNPliKTIGA FlYGFÖRARE 
kallas härmed till årssammanträde 

LÖRDAGEN DEN l NOV. 1945, kl. 15-18 och 

SÖNDAGEN DEN 4 NOV. 1945, kl. 10-18 

Aeroklubbens lokaler, ~almskillnadsgatan 27, Stockholm 

Representanterna vid de olika flottiljerna ,deltaga i vanlig ordning, och begäran om medel 
till resor m. m. göres hos föreningens kassör, Ingenjör Bertil Lantz, Linnegatan 20, 
Stockholm. En rundskrivelse ang. årsmötet ' har utsänts till alla vpl ff och om någon 
mot förmodan icke erhållit densamma tillskriv i så faU föreningen. För att i någon mån. 
kunna beräkna deltagarantalet, be vi om ett förhandsmeddelande från 'envar. 
(Tel. 601330.) 

På praktiskt taget varje postadress 

över' hela landet är firmanamnet 
Åhlån & Holm känt och välkänt 
som ledande postorderaffär. Goda 
varor, låg!l priser, redbar behand­
ling av kunderna, stora och små 

ha sedan snart ett h å I v s e k e I 
skapat företagets 
a n s e e n d e i de 
svenska hemmen. 

~~~-g 
AMlEN 6 HOLM A,:,B., STOCKHOLM ZO 

DEN $1011$104 OCH LEDANDE POSTOIIDfRAFFXREN 

Till läsekretsen 
I syfte att undvika· felaktig adressering 

och felexpediering av FLYG uppmanas vår 
läsekrets : 

att göra anmälan om adressföränd­
ring eller nyabonnemang skriftligen 
och ej per telefo'lt, till Prenumera­
tionsavdelningen, Postfack 3263, 
Stockholm; 
att vid adressförändring meddela 
förutva1'{mde adress ; 
att uppe fullstän4ig adress, såväl vid 
adressförändring som vid nyabonne­
man;g ; 
att om möjligt skriva adressen med 
textad stil. 

R edaktiollen. 

SO 30R, det nya franska 30-passagerar­
flygplanet med ' trehjulställ färdigställdes 
i prototyp den 1 september samt byggs i 
en andra prototyp före 1 januari 1946. 
Produktionen av kurirtypen SO 90 har 
börjat och preliminärt kontrakt har teck­
nats för 20 Jlygplan, men inte desto min­
dre torde man få räkna med svårigheter 
vid leveransen av Bearn-motorerna samt 
viss instrumentutrustning. En projekterad 
följande utveckling av SO 90, benämnd 
SO 94 har noshjulställ och två 450 hk 
motorer av okänt fabrikat. Fabriken pla­
nerar även en serieversion av det tidi­
gare omtalade reaktionsdrivna jaktpla­
net SO 6000, som i serieversion kommer 
att heta SO 6010. Vidare skall det före 
kriget konstruerade och byggda lätta 
bombplanet Blocj:J. 174 nu byggas i en 
version utrustad med två vätskekylda Hi­
spano-Suiza 12Z-motorer på 1 500 hk var­
dera. Slutligen planeras produktionen av 
det tvåmotoriga postflygplanet SO 800P 
med Renault-motorer och till slut omta­
lar INTERAVlA att fabriken har färdig 
. mock-upen. till ett nytt bombplan kal­
lat SO 4000. 

HRP-1 är den nya ambulanshelikoptern 
från P-V Engineering Forum, utrustad 
med en Continental-byggd Wright 
• Whirlwind. -motor på 420 hk. Prototypen 
XHRP-1 flög första gången i mars 1945, 
13 månader efter undertecknandet av ori­
ginaikontraktet. HRP-1 har förut kallats 
P-V-3. 

GRUMMAN FSF . BEARCAT. heter ett 
nytt amerikanskt hangarfartygs baserat 
jaktplan. Planet sägs vara utvecklat från 
den tidigare • Wildcat. . 

REID & SIGRIST LTD har offentlig­
gjort ett nytt tvåsitsigt tvåmotorigt skol­
flygplan utrustat med två 130 hk Gipsy 
Major-motorer. Planet heter . Desford. 
och är utvecklat ur den tidigare . Snar­
gasher • . 

OMSLAGS81LOfN 
.-I8ar d enna g4ng Bell 

A Lrcra.tt Corpora-

tlons helikopter, svä­

vande över fa.brtken 8 

.~Ard8ptan. . Bell­

hellkoptern är en a v 

de - trevllp8te a·v 

d enn.. kate~orl 8 0m 

kon8truerats. 
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TYSKA REAKTIONSAGGREGAT· 

Sltl\"y och cenomskilrnlnc a" Junkers 004-acgr .. gail-: 1. Formgivnings klipa, för no ... n. 2. Oljetank. 3. Inströmningskanal. 4. Växelhus tör 
hjlilpappa,rattlrlvnlng"n. 5. Kompres.orhu8. 6. Se"omotor. 7, Tilndma&,neter. 8. l\lanöverarm. 9. HölJe. lO. Fästpunkter tör aggregatets upphänC­
nlnll'. 11. Stöt.tt\nll' tör r"lI'lerlncskonen. 12. Utströmnlnll'.röret. 13. RIngfornlad briiJI8Ietanl<. 14. Startmotor. l~. Insprutningspump tör brilnslet. 
16. Krattutta,1I' tör hjiilpapparatdrlvnlnll'en. 17. Oljepump. 18. Oljefilter. 19. Friimre kompres.orlagret. 20. Varvtalsregulator. 21. Kompressorhjul. 
22. Bränsl.efllter. 23. Bakre komp,·e88orJacret. 24. Briinnkammare. 25. BhHldnlnll'skommare. 26. DIffusor. 27 . Förbrännln&'8ka,mmare. 28. Bränsle­
Insprut.nln&,smunstyck". 29. lnströmnln&,ska,nal t ill turbln"n. 30. Turbln,,"s ledskovlar. 31. Turbinhjul. 32. }'rämre turblnla&,ret. 38. Bllkre tur­
blnlnll'ret med dränerln&,spump för olja. 34. l\lanöveranordnlng tör rt'clerlngskolve n. 33. Regleringskon. 30. La&,rlnc tör regl .. ,rlncskonen . A&,Cr.-­
&,atets dimensioner: Längd 3.86 m. l\llLxdJa,meter 0.806 m. Vikt 720 kg. 

D et brittiska flygministeriet har nyligen lättat på den hemlig­
hetsfullhetens slöja som hittills dolt de tyska insa!serna på 

reaktionsframdrivningens område och detaljerade beskrivninga'r av 
de tyska aggregaten är nu tillgängl iga. , 

Enligt:; vad man nu kan konstater,a sträckte sig det tyska för­
språnget f r:amför de alliera de i flygtekniskt avseende även till 
reaktionsområdet. Sålunda utfördes den första tyska flygningen 
med ren reaktionsdrift redan den 27 augusti 1939, alltså några da­
gar före krigsutbrottet, och denna flygning torde också vara den 
första rea!<tionsflygningen i världen. • 

Planet, som utfördJe denna histori ska flygning var en H einkel 
178 försedd med ett Hein:kel S3-aggregat. Med detta. plan vanns 
under det första krigsåret värdefulla erfarenheter för det fort­
satta utveckl ingsarbetet. 

Att de tyska reaktionsplanen trots det tyska försprä,nget på om­
rådet icke kom att göra sig gällande i större utsträckning torde 
i först;a hand bero på, att den tyska orga.nisationsförmågan för en 
gångs skull kl ickade. Forsknings- och utvecklingsarbetet samord­
na des icj<e som i England, utan varje enskilt företag tilläts att 
söka uppnå en lösning på sin väg. Följden. blev, att en mängd a r­
bete utfördes till ingen nytta, och att utvecklingen fördröjdes. Då 
kriget i Europa slutade, hade tyskarna endast lyckats få f ram 3 
aggreg,at i aktionsdugligt skick, varav dock blott två, nämligen' 
Jumo 004 B och BMW 003 nått serieproduktionsstadiet. Det t red­
je, Heinkel 011 hade vid krigsslutet inte hunnit utkomma i större 
antal. 

Uppbyggnaden av J unker:s.aggregatet 004 B f ramgår av bild~ 
Aggrega'tet är. som synes försett med en B-stegs axial kompressor 
och en l-stegs turbin. 

Kompressorn är byggd helt i lättmetall och rotorn består av B 
st: separat~ hjul, som' är fästade till varandra med bultar. Varj e 
hJu ~ uppbar en krans av skovlar. På kompressorhusets insida. är 
mellan varje skovelkrans "i rotorn placerad en ledskenekrans för 
att ge luftströmmen en gynnsam strömningsriktning vid inträdet i 
rotorkransarna. Rotorn uppbäres a~ två axlar, vilka är fä sta till 
utsidan av diet förs ta och det sista av kornpressorhjulen och lag-
rade i kullager., . 
. Då .. ett flertal det;al j.er i aggregatet är i behov av effektiy kyl­

mng ar kompressornl mellan det f järde. och det femte hjulet för-
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sedd med ett kylluftuttag, varifrån en del av den komprimerade 
luften ledes bakåt mellan de dubbla plåta,rna på kompressorn ut­
sida. En del av denna luftmängd omströmmar förbrännings!<am­
rarna och kyler dessa, medan större, delen leds utanför förbrän:­
ningskamrarna och in genom en av stöttorna till utströmnings­
konen bakom turbinen där den användes för k"yln~ng av denna, som 
är en av de ' delar i aggreg,atet, som är mest utsatta, för hettan. 

Bakom kompressorn finnes ännu ett kylluftuttag varifrån luften 
leds förbi förbränningskan1r;arna län!gs axeln mellan turbin och 
kompres:sor fram till turbinhj ulet, där den får strömma radiellt 
ute~ter hjulet och kyl~ detta. Även turbinens munstycksskovlar 
måste kyla:s, och de är för detta ändamål utförda ihåliga och 
genomströmmas av kylluft, som sedifln får strömma. ut genom 
springor i bakkantoo av s!<ovLarna. 

Sedan luften genomströmmat kompressorn och här komprime­
rats får en del av den inströmma iförbränningskamrarna. Dess.a 
är sex till antalet och vardera i sin främre del försedda med 100-
skovlar, som åstadkommer en kr;aftig turbulens hos luftströmmen. 
I varje kammare finns ett insprutningsmuU!stycke för bränsle, rik­
tat mot luftströmmen. Den luftmängd, som inte p'asserar genom 
förbränningskamrama, strömmar . omkring och blandas bakom 
dessa med förbränningsgaserna. Detta förfaringssätt vid värme­
tillförseln betingas av att turbinen icke tål så höga gastemperatu­
rer, som erfordr,as för att säkerställa en snB hh nrh pffpktiv för-

r Forts. på sid. 37.) 

R eaktionsmotor Heinkel-Hlrtlt OH, försedd m ed h"listeC8turbln . 
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A 1.~ T HITTA ÖVER ATLANTEN 
V id flygning över Atlanten utföres na­

'vigeringen i stort sett eften,samma prin­
ciper som vid navigering .av ett fartyg. 
Luftnavigationen vid överhavsflygningar 
bygger nämligen på metoder-, som använts 
inom sjöfarten i århundraden, den astro­
nomiska navigationen, samt en senare ti­
ders uppfinning, :som tidigt börj ade an­
vändas till sjöss, nämligen radiopejlingen. 

Vid flygning över så ofattande distans, 
cirka 3 500 nautiska mil (1 n m=1 852 m) 
följer man storcirkeln d v s den linje som 
uppstår om man sträcker en tråd mellan 
två punkter på en jordglob, Över korutinen­
terna flyger man dock icke utefter stor­
cir!<eln utan där följer man vissa fast­
ställda luftf,artsleder. Navigeringen eller 
besticket föres i vanliga kartor vid flyg­
ning över land med marksikt och vid f1yg­
ningi övrigt användes s k Merkators­
kort*) vilka även användas till sjÖs.s. 

Storcirkeln, som givetvis är , det kortaste 
avståndet mellan två punkter på jorden, 
bli r överförd i ett Merkators-kort en mot 
närmast polen krökt linje. Detta kanske 
för le!<mannen något egendomliga förhål­
lande uppstår på grund av projektionens 
egenskap att vara vinkeltrogen eller kon­
form, d v s varje yteleme,nt på avbildnin­
gen är i geometriskt hänseende likformigt 
med motsvarande element på original figu­
ren (varigenom alla motsvarande vinklar 
bli r lika stora) . 

Kursändring varje timme 

En närmare redogörelse av ett sjökort i 
Merkators projektion skulle här bli för 

*) Ger hard Kromer , kallad Merkator, födde. I 
Flandern 1512. Hans berömda växande ajökort 
utkom omkrln&, år 1~~8, Engelsmannen Edward 
Wright ·var dock den förste , 80m utveoklade 
.. runderna tör ett såd .. nt .jökorts konstruktion 
och ottentll&,&,j<lrde d....... år 1500. -

Av SILANAVIGATÖBEN 

H. lIEISEL 

, 

omfattande, varför vi nOJer oss med ovan­
stående faktum och konstaterar att i sjö­
kortet blir alltså den linje flygplanet följer, 
färdlinjen, en kroklinje bestående av min­
dre distanser på cir!<a 150 nautiska mil. 
Man måste alltså gör,a en ' kursändring 
ungefär varje timme, när man navigerar ut­
efter storcirkeln i ett Merkators-kort. 

En flygning över Atlanten förberedes 
och planeras mycket noggrant. Före star­
ten göres en färdplan. Denna färdplan 
grundar sig' dels på de verkliga kurserna 
och distanserna på sträckan, dels på en sär­
skild för flygningen uppgjord väderleks­
rapport. 

Som inledningsvis påpekats kan navige­
ringsmetoderna på en atlantflygning jäm­
föra s med sjönavigering, Den astronomiska, 
navigeringen har dock förenklats i hög 
grad genom att moderna tabeller använ­
des. Noggrannheten blir inte! så stor men i 
gengäld vinner man i tid , Vid navigering 
av ett flygplan är det av stor vikt att man 
snabbt kan bestämma sitt läge och m.an 
mäter oc!<så höjden på två stjärnor, räk­
nar och lägger ut dem i sjökortet på 10-12 
minuter. Man strävar givetvis efter att 
få så »färska» positioner som möjligt, enär 
flygplanet vid observationens slut annars 
skulle ligga långt ifrån det läge man er­
hållit, och därför nedbringas tiden ytterli­
gare därigenom att man först gör sima be­
räkningar och delvis lägger ut dem i sjö-

kortet och därefter mäter stjärnhöjderna 
och kompletterar sin konstruktion i kortet. 

Hur man 'dr en "flx" 

En »fix», som en erhållen position även 
kallas, uppstår genom att två ortlInjer skär 
varandra, Genom att mäta höjden till en 
himlakropp och utföra viss.a beräkningar 
erhålles en ortlinje, som alltid går vinkel­
rätt mot riktningen eller bäringen till him­
lakroppen. En observatör befinner sig gi­
vetvis alltid någonstans på en erhållen ort­
linje och genom att strax därefter mät-a 
ytterligare en höjd till en annan himla­
kropp, som ligger i en viss bäring - helst 
minst 30 grader - därifrån, erhålles ännu 
en ortlinje, Observatören befinner sig med 
andra ord i ortlinjernas skärningspunkt. 

»Fix,an )..7<1111 även erhållas genom att 
sammanställa en astronomisk ortlinje med 
en r.adiobäring eller genom att samman­
ställa 2 radiobäringar. 

0111 l11an pejlar, d v s fastställer riktnin­
gen från flygplanet till en radiostation ' i 
land får man en ra~iobäring eller en ort­
linje, eftersom flygplanet givetvis befinner 
sig på ' denna linje. Genom att samman­
,ställa denna ortlinje med en astronomisk 
ortlinje erhålles ,alltså också en »fix) . 

Radiokompassens användning 

I de svenska flygpl-an, som användes i 
atlanttrafik finnes. s k radiokompass. Ma'n 
kan på denna i varje ögonblick avläs.a, hur 
en viss radiostation eller radiofyr, som ra­
(Jiokompassen är inställd på, ligger i för­
hållande till flygplanets längd-axel, den s k 
styrbordsvinkeln eller vinkeln mellan flyg­
planets längdaxel och riktningen åt höger 

K.arta Ih'er SILA:. a'tlantllnJ .. med n4cra av _fixarn"" Inprlck"df'. NNl er.t I m ittelI förstoring ,IN _flx.en> kl 21.20, tReen lIngetör mitt .. mellIl" 
B"ykJIlvlk o~h Orönlllnd. sydspeh. 
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till radiostationen. Genom att till st yr­
bordsvinkeln foga flygplanets rättvisande 
~<IIrs erhålles den bäring. som skall utläg­
gas i sjökortet och som är den erhållna 
ortlinjen. 

Rättvisande kursen är den kurs som av­
läses på kompassen. korrigerad för den 
deviation som orsakas av f1ygplarn:ts jä~n­
massor och den missvisning som uppstår 
därigenom att magnetiska polen icke ligger 
i geografiska polen. En >fin bestående av 
en radioortlinje och en astronomisk ort­
linje erhålles snabbare än en astronomisk 
>fix>. den tar nämligen icke mer än cirka 
6---7 minuter att utföra. 

Slutligen kan man. som ovan påpekats. 
bestämma sitt läge även genom att sam­
manställa två radiobäringa,T. Detta är en 
snabb metod men ger' relativt osäkra vär­
den på så långa avstånd som det här är 
fri'lga om. även om man använder de kor­
re',tioner .som är ·nödvändiga vid radiopej­
ling på längre distanser. 

Bestl.eket mdste kontrolleras 

N,avigatören måste under hela flygningen' 
med jämna, mellanrum kontrollera besticket 
genom att var 20-30 minut bestämma flyg­
flygplanets läge. Visar det sig då. att flyg­
planet exempelvis kommit norr om färd­
linjen. måste ny kurs sättas från det er­
hållna läget till nästa brytningspunkt. Vä­
derleksrapporten för en sträcka som exem­
pelvis Stockholm-Rej'kjavik kan givetvi3 
inte . ge exakta vindar utmed hela färdlin­
jen. varför de största s vårigheterna vållas 
just av vindarna. ty de kan variera såväl 
till riktning som styrka på bara någon 
timme. Det kan också hända att flygplanet 
d'river ifrån färdlinjen ända till 10-12 di­
stansminuter eller cirka 20 kilometer mel-
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lan två observationer. Om möjligt gör man 
därför avdriftsbestämningar för att utröna 
avdriften men ofta kan man inte det -
exempelvis om natten eller om flygplanet 
går i moln. 

Missvisningen och deviationen är två fa!..:­
torer. som navigatören måste ta med i si­
na beräkningar ',när en kur$ skall sättas. 
De bereder dock som regel inte några 
större svårigheter. Missvisningen finns ut­
satt i sjökortet och deviationen tar navi­
g~tören själv reda på efter v.arje större 
kursändring med hjälp aven s k astro­
kompass. På astrokomp.assen erhålles med 
hjälp aven himlakropp den rättvisande 
kurs f.lygplanet flyger. Genom att lägga 
missvisningen till den rättvisande kursen 
får man den magneti ska kursen. Den mag­
netiska kursen jämföres med vad !<ompas­
sen visar och .skillnaden är den deviation 
n;avigatören använder vid sina beräkningar. 

r trafikflyg är det viktigt att flygpla­
nets hastighet kontrolleras under flygnin­
gens gång. eller m a o det är ett önskemål 
att kunna meddela landningstiden så snart 
som möjligt efter starten och att verkligen 
landa på den utsatta tiden. 

Som det i föregående nämnts går den 
astronomiska ortlinjen vinkelrätt mot rikt­
ningen till den himlakropp, som användes 
vid ob.servationen. 0111 man alltså väljer 
en himlakropp. son) ligger r.akt fram eller 
rätt bakåt i !wrsriktningen. erhålles en ort­
linje som visar hur långt flygplanet kom­
mit fram på färdlinjen. Genom at! med 
jämna mellanrum ta' dylika observationer 
eller s k ,.speed-lines~ har navig.atören he­
la tiden kontroll på flygplanets hastighet 
och kan .alltså vid behov ev ändra land-
ningstiden. H . M . 

!IlLA-navigatören H. M~i8~1 milter hiir nvan 
t ven ' hlmhlkroppw höjd genom .fil8tnlngens. 
R8trodom I taket po\ navlgatlon.hytten. Sex­
tant.en hiinger rllrllgt upphängd I aHtrod"men. 
- .Efter 'fllrJe kur"Hndrlng kontrolleras kom-· 
paul'n. de!la~lolI och här ovan t h ' 8tiill"r hr 
i\(pl.e1 In ... trokompo .... n. m"d vorM hjälp 
d.vlatlon .. " utrön .... ~ Navlll'1'ltllr.n tör kon­
tinuerligt beBUrket I sJilkort"t och hlir n .. d8n 
f"8t8tilller hr i\leI8el . IlIget kl J2.10 med lin 
.rh,» beHtlt>nde H,· en ortlInje, erhållpn .... nom 
hilJdmiltnlng liV ."I .. n ""h on rttdtohilrlng trAn 
8umburgh H'end pt\ Sh"t11llld.önrnll. U"d .. r 
nK\' I ,'{erlng~",khlun HyneS en t"rdplan, ttnm lig­
g .. , Ull gruud fllr tiyglllnlCen ""h . 80m upp­
gUreH tUre ",turten. 
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FIiREDROGS 
P3-B kommer från kriget som den populä'­
raste fallskärmsmodellen. Provflygare, bomb­
fällare och flygskyttar, som måste tränga in 
sig I trånga utrymmen, lika väl som privat­
flygare över 'hela världen föredrar Pioneer,­
skärmen P3-B. 

Kompakt, ultratunn och välsittande är P3.B 
20 % lättare och tar SO % mindre siftut­
rymme utan att man offrar något av styrkan. 
Och ändå är kupolen av standardstorlek -
fulla H fot (7,32m).P3.B är "toppen" där· 
för att den är kulmen på Ingenjörsskicklighet 
och ständiga konstruktionsförbättringar från 
de mäns sida som var pionjärer Ifråga om 
fallskärmstillverkning. P3·B är standardut­
rustning I U. S. Army och Navy. 

NYLON-selar är standardutrustning på 
Pioneer-modellerna P1-B, P3-B, ANSS 24 
och QA C utan någon extra kostnad. 

Pl-B p"ssar I de mln.t" utrymmen ut"n "II hindra bar,,­
renl rörelser, dörför att den smiter eXClkt eftar kroppen 
och 4r ultra.unn . 

Mllrk hur IIlII och bekvamt Pl-B p" .... r . nllr 
~ den bars I nar mul sIlIand •• t4I1nlng . Selen k"n 

UIII Ju.t.ras. . 
Pl-B 4r den mest kompakt" och v4lslll"nde 
rygglall.karm som g4r "II uppbringa idag. ~ 
Tot"IG vikten 4r end".t 8 III kg. 
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DET FINSKA 
SPO.lrfFLYGETS FRAMTID 

Överstelöjtnant 

PAAVO WARIS i 

Finlands Flygfö r ­

b u n d uttalar sig 

för FLYG. 

Fi~landS FlygCörbund heter eLen organi­
sation i vårt östra grannland som mot­

svarar KSAK i Sverige. FlygCörbundet är 
i själva verket ingenting annat än den 
forn<\! Aeroklubben i Finland under annat 
namn. Aeroklubben i Finland stiftades re­
dan så långt ti llbaka i tiden som den 30 
november 1919 och vann inträde i FAl 
1921. Då man efter vapenstilleståndet med 
"Ryssland ansåg att det gamla luftvärns­
förbunaet spelat ut sin roll övertog Aero­
klubben även en del ,åv det upplösta för­
bundets verksamhet, och på ett möte den 
9 mars 1945 ändrades klubbens namn till 
Finlands FlygFörbund. Förbundets organi­
sation och ändamål är i stort sett lika som 
KSAK:s i Sverige. Till förbundet är an­
slutna 3 flygföreningar, 18 segel- och mo­
torflygklubbiar och 34 modellflygklubba-r. 

När FLYG :s Helsingforskorrespondent 
g;år upp till Flygförbundet för att av verk­
samhetsledaren, överstelöjtnant Paavo Wa­
ris, få höra några ord om perspektiven för 
förbundets framtida verksamhet, blir det 
starkaste intrycket svårigheter, svårigheter 
och åter svårigheter men ock:så 'en -berg­
fast vilja att övervinna alla dessa svårig­
heter. 

Det är motorflyget som drabbats hår­
dast av kriget och de onda tiderna. Vid 
krigsutbrottet 1939 blev allt ni'Otorsportflyg 
förbjudet, och detta förbud blev inte upp­
hävt förr än den 27 juli detta år. Mellan 
denna dag och säsongslutet hann förbun­
dets flygplan emellertid utföra 392 flyg­
ningar, varav en betydande del bogserflyg­
ningar. 

FirrJands Flygförband äger själv följande 
' motordrivna flygplan: 

l st. Biicker J ungmeister, 
1 s t. Biicker Jungmann, 
l st. Klemm 25, 
1 st. Taylor Cub, 
3 st. Sm olik skolmaskiner. 

Antalet privatägda motordrivna plan är 
i Finland fö rsvinnande litet, och tyvärr är 
det svårt att förutse en bä~tring inom den 
närmaste framtiden. Myndigheterna kom­
mer helt säkert inte att bevilja valuta för 
inköp av sportpl;an i utlandet, och f n är 
dessutom bensinen strängt ransonerad . Men 

att det finns ett mycket stort intresse för 
saken är uppenbart. Titt och ofta får för­
bundet motta: förfrågningar på utländska 
sportplan med anhållan om specifikationer, 
pris och leveranstider. Men just nu är det 
som sagt omöjligt. 

Att motordrivna sportplan förr eller se­
nare ~<ommer att byggas i Finland få r man 
ta fö r givet. Flygplanfabriken 'i Tammer­
fors har redan en stab duktiga konstruk­
törer, och bland den studerande ungdomen 
vid Tekni:ska högskolan f inns nu ett 30-tal 
unga män som utbildar sig till flygingen­
jörer. De har alla börjat som modeJIbyg­
gare och segelflygare, och att de nu strä­
var vidare kan sägas vara ett påtagligt re­
sultat av förbundets utbildningsverksam­
het. De har alla sportflyget i blodet, och ur 
deras ri tstift kommer helt säkert med ti­
den projekt till goda sportflygplal1l att ut­
gå. En av dem är Kaj Mellen, känd från 
modellflygJ:andskamper mot Sverige, en an­
nan ingenjör K. Temmes, finsk mästa-re i 
segelflygning 1945, och som utför ett öv­
ningssegelplan som diplomarbete. 

Sammanfattande kunde man säga att det 
finska motorsportflyget !<ommer när tider­
na så medger. Under tiden måste Flygför­
bundet koncentrera sig på segel- och mo­
dellflyget. 

För modell flygare hade förbundet som 
vanligt prdnat en utbildningskurs vid Jämi 
flygskola i Jämijärvi, som senaste somma­
ren besöktes av 107 deltagare. Dessutom 
försiggick kurser på 40 andra orter och det 
sammanlagda elevantalet v,ar 1 055. 

Tre segelflygkurser hölls i Järni järvi 
sommaren 1945 och besöktes av 543 elever. 
Föl jande diplom erövrades: 

A-diplom 260 st. 
B-diplom ..... . . . 185 st. 
C-diplom 53 st. 

Summa 498 st. 

A v dessa 498 erövrades 30 st a-v små 
flickebarn. 

Överstelöjtl1ant Waris framhöll ti\1 slut 
att kriget utgjort ett svårt handic:ap för 
finskt civilflyg. Det blir nu att börja om 
så gott som från början. Det gäller att 
höja segelflyget t ill internationell. nivå samt 
understödja och' utveckla modellflyget så 
att vi åtminstone kan ta upp kampen med 
Sve-rige, Danmark och Norge med en viss 
utsikt till framgång. Vi har inte tve!<at att 
delta i tävlingar under de senaste, krigs­
åren ehuru vi på förhand vetat att våra 
cranser var minimala - l av nederlag tar 
man lärdomar. Och på den vägen ämnar 
vi fortsätta. Och dessutom måste vi bereda 
jordmånen för det kommande motor flyget . 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

Högre 
segelflygning 

heter en bok av 

Ch • . Blrch-Iensen 

där författaren har lyckats åstadkomma 

' en utmärkt syntes av vetenska pI/g forsk­
ning och praktisk segelflygerfarenhet, 

som även ger den längre hunne segel­
flygaren möjl igheter atl flnna nya syn­
punkter på aktuella frågor och b.erika 
sitl vetande' både inom segelflygmeleo-

rologi och segelflygn ingens taktik. 

alla bokl6dor 

Kr. Sa SO 

Böcker av bestdende värde 

Nordisk prlva.tftygkon t .. r .. ns: Den sedan nA­
gon tid tillbaka planerarle no rdiska prIvatflyg­
konferensen iir nu bestiimd att liga rum l 
Stockhohn under Urlen 24-27 oktober. sedan 
svar Ingått frAn prlvattlygorganlsatlonerna I 
Norge. Danmark och ]<'Inlan(l om att d"8sa 
liinder ilmnar delta. Även från I sland berilk­
nas deltagande av åtminstone .. n r .. presentllnt, 
~om för niirvnrande b .. finnf'r sig I Sverige. 

Det ,jr KSAK 80m iir initiativtagare tl\l 
denna kQnferens. Aerokluhben kommer också 
att stå som värd för konferensen, vilken en­
ligt det nu tast,st.illlda programmet skall om­
fatta s,\ viii a llmänna organisatoriska f rågor 
som diskussioner om tuvlingsregler, tilvllngs­
utbyten m m. 

Konferensen öppnas onsdagen den 24 okto­
ber. Hela den dagen iignas åt Inledande tör· 
handlingar om samarbetets organisation etc. 
Tor sdagen kommer helt att iignas frt slIbkon­
f .. reuMer med resp motor·, segel- och modell­
flygsektlonerna. Pli fredagen 'göres ett hesök 
hos SAAB I Linköping. T1nder lördagen sam ­
las de olika sektionerna återigen till s1l'bkon­
ferenser om speciella motor · . seget- , och mo­
dellflygtrågor. 

Intresset för flygning är större i Finland 
än någonsin förr, och det är därför med 
stor ti1\ försikt vi går t ill vårt arbete. 

P. S. J-II. 

tecknas av följande till Den Nordiska Poolen För LuftfärdförsäkrIng anslutna bolag 
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AMPHION • 

HEIMDALL 

SECURITAS 

BRAND-VICTORIA • FREJA • FYLGIA • GAUTHIOD • GOTHlA • 'GÖTA • -HANSA 

IRIS MALMÖ MÄLAREN NORDEN · NORNAN • NORRLAND • OCEAN 

SJÖASSURANS KOMPANIET SKANDINAVIEN STE.LLA STOCKHOLMS SjÖ 

SVENSKA VERITAS • SVERIGES ALLMÄNNA • TRAFIK · VALKYRIAN· WINTERTHUR· ÄGIR· ÖRESUND 



DEBUTERAR 
- Från: FLYG:s utsände PRO MILLE. -

I. Norrköping i oktober. , 

L ennart Hemmingers omkonstruerade 
Baby LH-22 - välkänd i :svenska fly­

garkretsar tack vare beskrivllling redan i 
FL YG nr 25-26 1944 - är nu provflugen 
och befunnen god. FLYG:s medarbetare 
besökte Kungsängens flygfält. vid N orrkö­
ping samtidigt som toppmännen i Kockums 
Flygindustri. direktör F. H. Kockum och 
ing. R. Abeiin, vilka av al\a tec!<en att dö­
ma gil1ade »Baby-Falkell». 

- LH-22 :an verkar ha något bättre 
prestanda än den gamla vanliga Babyn, sä­
ger ing. Abelin sedan han gjort ett par 
vinschstarter med planet. Men vid, ev. se­
rietillverkning får man nog ändra ett par 
småsaker. 

- Ja, inial\er konstruktören Hemminger, 
man I<3n nog t. ex. förbättra skevrodrens 
verkan ytterligare. Och så bör sitsen och 
huven göras rymligare. Emel1ertid bör pla­
nd inte förbättras för mycket, ty ett öv­
ningssegelplan får inte ha al1tför goda 
prestanda. Med helt nya ,vingar på LH~22 
skul\e man annars kunna få fram ett myc­
ket bra segelplan. 

»Baby-Falkeru ser modem ut tack vare 
den' nya stålkroppen, De 's linjer imponerar 
på besökarna - för att inte tala om pla­
nets mänga finesser, som verkar vä,l ge­
nomtänkta. De flesta har förut publicerats 
i FLYG men: den utsände lmn inte låta bli 

att återigen dra fram tvillinghjulen under 
kroppen, de ställbara pedalerna med tå­
kontroll, trimmen på höjd,codret samt de 
stora inspektionsluckoma. Av de sistnämn­
da bör först och främst nämnas den av­
tagbara överdelen framför instrumentbrä­
dan, som medger bekväm instrumentmonte­
ring - men dessutom kommer man här 
:Så lätt åt al1a frampartiet s rörliga dela'r, 
som t. ex. fotpedaler och urkoJlpningsled­
nmg. 

- Min avsikt är, säger Hemminger, 'att 
LH-22 :an skall efterträda trä.JRabyn, som 
är' dyrare och sämre. För bygge inom klub­
barna skulle LH-22 !<unna levereras i bygg­
sats med färdigsvetsad, oklädd; stålrör­
stomme, lösa montagedelar likaledes svet­
sade, osplitsade styr linor, färdiglimmade 
ving- och roderhalkar samt spryglar, til\så­
gade lister, erforderliga mängder duk, lim 
och så byggsats för vingjigg och verktyg 
för pådragning av vingnosfaner. Om man 
kvad diar kroppen på en trä-Baby kan man 
skaff3J eru stålkropp, 50-70 % av beslagen 
från den' havererade kroppen kan direkt 
svetsas in i den nya stålkroppen. Tillverka­
ren: kan ordna snabb och billig service. 
Med kvalificerad svetspersonal är en s.tål­
rörskropp lättare att · reparera än andra 
typer. Förarbete, eftermontage och klädsel 
kan utföras av klnbbmedlemmarna själva. 

Ja, idet märks bl, a. på huven att ing. 
Hemminger tänkt ekonomiskt på kärran : 
enkelkrökta astralonflak som nitats på stål­
rör. Enkelt och billigt! God sikt! 

Bilderna p& denna 
olda visar 8egt-lpl"net 
I,H-22 I luften och 
p& marken. 1'10\ de 
tv& övre ,bilderna I 
högenpalten vln8chM 
Ing. Rudolf Abelln 
upp och p& den sto­
..... bilden överot t. v. 
land" .. h"n Dl<'d luft­
brom .... rna utfällda. 

- Här · t. h. " ..... r 
lnlf. Lennart Hem­
mlnger yttre huvli.8-
handtag"t flir dIr. F . 
H. Kockum och Inlf. 

AbeJln. - T. v. vlnlt­
Inspektion. 

--

- LH-22 :an är trevlig .att flyga, säger 
typprovflygaren, löjtnant ~Jidde» Karlsson 
på KSAK. Som en vanlig Baby fastän. 
bättre i rollplanet, d. v. s. bättre skevroder­
verkan. Stål!<roppen är :säkert starkare än 
trä-dito så att vi slipper de intryckta bott ­
nar ~m vi: bruka,t . få även vid inte alltför 
hårda Landni.ngar. Hoppas att :..Baby-Fal­
keru blir bil\igare än den gamla Babyn. 
(Ja, det har ju Hemminger redan lovat. 
Sign. anm.) . • 

.Data och prestanda: spännvidd 13,50 m, 
längd 6,18 m, höjd 1,12 m, tomvikt 154 kg, 
flygvikt 250 kg, vingbe1astniflg 17,50 kg/m', 
bäs~ glidtal I: 18,5 vid 65,5 km/t, minsta 
sjunkhastighet 0,84 m/sek vid 55,1 km/t. 

Det vore nog bra för svenskt segelflyg 
om vårt Baby-bestånd så småningom för­
n.yades med LH-22-kroppar samt att planet ' 
seriebyggd~s - även för export till de öv­
riga nordiska länderna', som nu behövc'r 
segelplan! 

l). M. 



13 .. här IJu ... och trevii .... bli .. eVA:. under­
Jurdlaka "" .. katäder I Arbo .. a. Det nnna mAn­
.. '" lådana hä.. 1 .... 1& ... 

Reportage: A. Lundin 

Foto: O. Andersson 

T vå miljoner kg sprängsten har respekt 
med sig och nämner man sedan att 

just detta kvantum varje dygn förts ut 
från innandömet av . det utifrån ganska 
oanSenliga berget mellan Zakrisberg och 
Igelsäter under ett par års tid ger detta 
kanske en liten arurllg om vilka utrymmoo 
landets modernaste cen.trala flygverkstad i · 
Arboga disponerar över. Och prima 

eVA - REVOLUTION·' FÖR' ARDOGA. 
svenskt urberg har det varit, så prima; att 
man inte behövt gå ner mer än cirka en 
meter under maryktan för att få fram 
bombsäkra arbetslokaler för denna Arbo­
gas yngsta men också största industri. 

Berget är till och med av så fin !<va­
lite, att det kan räkna anot ända från he­
denhös. Längs Arbogaåns dalgång finn s 
nämligen enligt geologen, professor Filip 
Hjulström, världens äldsta hälleflinta och 
en del av denna har nu fått lämna plats 
åt landets tredj e centrala flygverkstad. 

Ännu är inte hela denna imponerande an­
läggning färdig och ännu Hir det dröja en 

J A .. nb.ndela" ... or oeb bp .... 
n .... m.terlaJ tiO berlr"e .. k.tad, 
v.ktb,.lrJrnad, brandstation oeb 
.klutbanor wld (J. V. A. h.r Je­
vere ..... av_ 

Bli NI aholl bttggo ar de' .. ""d 
(iJreno' ... ed (iJrdelor oU glira 
lnhllpen O '" bttgfllaodamo'erlol 
Iooa oaa 

JOHANSSONS 
JÄRNHANDEL 
.&I'b0lra. Tel. 6<1 oeh " 

Erik HolmqvislS 
Målerifirma 

T"l"ton fl 09 och "25 - A .. b o .. a 

De oDtfattande 
arbeten 80m ant6rtro8 O~8 Ilr ett bevIs 
tllr de t6rstkla88lga utföranden vi prestera. 
VId C. V. A. ha vi utfört mCtlerlarbetet 
till Monteringshall, Brandstation och 
Garage. 

Infordra alltid "Ar offert - det lönar af .. I 

FLYG %l/U 

tid innan den monteringshall, som för när­
varande tjänstgör som reparationsverkstad 
för det svenska jaktplanet J 22, kan bli den 
prov·flygning.shangar den är aV$edd aU 
vara. Men så låugt har arbetet fortskri­
dit att redan någon liten del av arbetet 
kunnat flyttas in i berget, där hallar av 
imponerande storlek möter besökaren. 

Arbogaverkstaden utgör på sitt sätt en 
direkt fortsättning till Flygförvaltningens 
flygverkstad. eller FFVS i Ulvsunda och 
inne i det anri!<a arbogabergets irulandö­
men blir det också, som de 18 J 22 :or, som 
inte hanns med vid ulvsundaverkstaden, 

skall monteras. För närvarande är arho­
gaverkstaden specialiserad som reperatiollS­
verkstad för J 22 och åtskilliga flygplan 
ha redan plåstrats om:. i monteringsItal­
Ien, där arbetet varit i gång sedan maj 
månad i år. 

En del utrymmen inne i berget är emel­
lertid färdiga eller blir färdiga för inflytt­
ning inom den närmaste tiden och flyget 
har redan tagit en del av· sin nya, fina 
bergvåning i besittning. Och de arbetare, 
en ~tor del från ulvsundaverkstaden, som 
i framtiden skall vara verksamma i dessa 
arbetslokaler får förmånen att arbeta , i 

/ 
ARBOGASTAD 

ARBOGASTAD 
med 'Sitt centrala läge vid tyd rlkshuvudvögar och 
med goda kommunikationer kan till fördelaktiga 

priser erbjuda förstklassiga 

INDUSTRI-, HANTVERKS-, BYGGNADS-

T o M T E R 
* 80stadrlretgan kan lösas utan svetrlghet * 

Narmåre upplysningar lamnas vid hanvändelse tilt 

STADSINGENJÖRSKONTORET • . Arboga. t.l. U9 - .1I.r hos 
DRÄTSELKAMMAREN. tel. 132 
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HÖGSTA KVALITET -
JÄRNHANDElNS A och O 
VI förs illja alla slags byggnad8matl'rl; 1 
- armerlngSjilrn, jilrnbalk, ct>ment, 8plk, 
IJapI>, byggnadssmide, golvplattor, maso­
nlte samt alla vilrme- och rörll'dnlngs­
material .- av bilsta fabrika t. 

Till admlnlstratlonsbyggnadl'n , monte­
. ringshIiIlen och marketentl'rlet vid e . v . A. 

ha vi levererat allt jilrn- och byggnads­
smide samt spik och cement. 

JÄBNBOLAGET 

Entreprenören använde för utfrakt av 

bergmassorna de från gruvorna välkända 

Norbergsvagnama 
Tipp- och Transportvagnar, 

Plålarbelen, Gjutgods. 

A/B NORBEB6S 
MEK. VERKSTAD 

KÄRRGRUVAN. Tel. Norberg 46 
eller 370 (vöxal). 

BETONGRÖR 
till C. Y. A:s verhtilder och flygf'dlt har 
till 100 procent levererat s av OS8 .• 

Vdr tillverkning omfattar ilven armerade 
BETONGBLOe K till fodersilor, urin ­
brunnar och rotfruktskilIlare med 3--4-6 
och 6 meters diameter. 

K nlitetaprodukter och .äkra leve­

'raDIer - vår bästa reklam. 

A.·B. Brödernq Johanssons 

Celllenlvarulabrik 
Fellingsbro Tel. 156 

AIIOGA l .... eONAOSVAlOI ______ ...., 

J\SFJ\LT, CEMENT, 
evak~erlngstrummor, mellanvöggs­
plattor, kramfors-och tröflberplatfor, 
golv- och väggpiaffor, papp m. m. 

"" nybyggnad.rna vid C. V. A. 
har I • .,.r.ra', av 

~rboga Byggnadsvaror 
ARBOGA Tel. 740 

uPPSaMLINGSIIILET 
"Fil" 

för TRASSEL. P UTSTRASOR, ASKA 
SLAGG och SOT etc. 

SJillvstilngande 

lock 

Godklint av 
Svenska Brand­
tarItföreningen 

Tillverkare 

HOLGER BERGSTEDT • PLITSLIGEli 
T .. I. 178 ARBOGA Tel. 1'78 

Cyrus Bengtsson 
RÖRlEDNIN6SHRMA 
Arboga '1',,'. 30" 

VI Dro expl'rter med mångårig 
erfarenhet IfrAga om värme­
och sanltetsteknlt\ka anlliggnln­
gar. Det lönar sig att Infordra 
offert från oss. 

Vid e . v . A. ha. vi utfört rör­
arbetl'n till monteringshall, 
bergvl'rkstad , vaktbyggnad och 
mlissbyggnad. 

S N I C K E R I E R N A tlll,Administrationsbyggnaden vid C. V. A. äro 
levererade av 

TrcUndustrlbolaget Llusfallshammar • Tel. 15 och 40 

o 

P LAT S LA G E R I A R B ETE N 
VIllgjorda arbeten garallteraB t ill humana priser. 

Vid ev A ha vi utfört pI4tarbeten till l\fils8byglrnaden, SkJutbaneanlälrg: 
nlngen, . Kungl. FlygförvaIt.nlngell samt' Arboga-arbetena. 

O S C A R H. C A R L S S O N ,S P L AT S L A G E R I 
ARBOGA Telefon II 80 
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e v A-"h"f"n flycdlrektör O. Dllhlln. 

ljusa, luftiga lokaler aven storlek, som 
förbluffar. . 

När man står i en av de nyss färdiga 
ha llarna. och blickar ut över det välvda l;a­

ket eller de i ljus färgton målade väg,­
gama, ä'l' det många saker som förvånar. 
lnte minst gäller detta den låga: fuktig­
hetshalten i hallarna. 50-55 enheter 'v isar 
hydrometern eller till och med lägre fuk­
tighetshalt än de nonnala f Ö'!' bostadslä­
;;enheter, som är 55--60 enheter. 

Och ändå är berget långt ifrån uttO'l'­
'«~t Ännu rin.ner fukten längs de kantiga 
bergväggarna i den del av bergets innan- . 
döme, som inte fått sin betongklädnad och 
där så småningom ett av flygets central­
förråd skall flytta in. 1 Men i de färdiga 
hallarna finTlIS inte en fuktfläck på varken 
väggar eller golv och att detta har kunnat 
bli möjligt beror på ett lika: sinnrikt som 
effektivt värme- och luftcirkulationssy­
stem. Nära 25 kubikmeter ved slukar de 
stora pannorna i ångcentralen för till fäl­
let och man räknar med dubbla kvantite­
ten, när även byggnaderna utanför berget 

Provflycaren Ulf Vahlkvl.t pi vln .. en till 
e n J 22B. 



kopplats in i systemet. Men en gång i 
framtiden, då berget blivit torrt skall pan­
norna få semester och f1ä!<tarna behöver 
då endast vara igång för friskluftcirku­
lationen. 

Sammanlagt förfogar arbogacentralen 
över cirka 1 000 t4nnland m.ark utanför 
berget och på området finns förutom flyg­
fält, monteringsh~1I och administrations­
byggnad; även en motorprovanläggrung samt 
en inskjlltningsbana< för kulsprutor. I trak­
ten av 'Igelsätersjön har pe~sonalen fått ett 
utmärkt fritidsområde, som , man ännu 
inte hunnit fundera ut hur det skall ut­
nyttjas men som säkert blir en fin tillgång 
för ev A :s nystartade idrottsförening i , 

, dess strävan :att ge sina medlemmar mo­
tion och ~vkoppling. På området finns ock­
så en mässbyggnad, .som har plats för 500 
personer och som redan tagits i bruk även 
på kväl1arna för personalfester m. m. 

Igaton har brAtt! 

~ ~~ 

0,,,0 
r -

"MAste hem och läsa 
Modellflyghandboken " 

'Börje Stark oeh Lennart Sundström 
Ur nu klara med l\lodellflyghandhoken, 
efterInngtad av Sveriges alla modell­
flygare. . 
l\I~dellflyghandboken vilnder sig till 
såvill nybörjare som mera erfarna oeh 
Innehåller allt. om modellflyg. S'ynner­
IIgen stor vikt har lagts vid illustra­
tioner, Inte mindre iln 1211 111. på 64 sid. 
Bestilll Modellflyghandboken redan I 
dag - det ilr en bok som Ni kommer 
att få myeken nytta av. 

PrI" ' endast kr. 2: 711 lnkl. oms. 
Modellflyghandboken finns hos alla ' 
välsorteratIe varuhus, bok- o. pappers­
handlare samt leksaksaffilrer. 

FrAn 

eller AKTIEBOLAGET ALGA, Värtav. l1li 
Stockholm 

rekv. undl'rteeknac1 ... . st. ex. MOdellflYIr­
handboken Il kr. 2: 75 att jämte postför­
skottsavglft silndas mot postförskott till 

Namn ...... . ... . .. . . . .. ... . _ . . ..... . . .•... 

Adress ...... . '. ........ ... ......... . . _,' ... . 

Postadress .. ... . -'. ... • ... . ........ ' ,' . . .. . . . 
V. g. skriv tydligt t Flyg 21/45 

FLYG 21/45 

Arboga (dr flygdag 

Ännu så länge är allt vad som rör ev A 
förborgat för större delen av arbogaborna. 
Mari får nöja sig med att se de snabba 
J 22 :orna på avstånd, nät" planen i djärva 
svängar kretsar över den gamla historiska 
staden. 
. - Nästa år hoppas vi kunna anordna en 
flygdag, avslöjar arbogaver!<stadens chef, 
flygdirektör Otto Dahlin., när FLYG:s 
medarbetare får ett samtal med honom i 
det spartanskt inredda chefrummet i ad­
ministrationsbyggnaden. Alla möjligheter 
finns och .arbogaborna: skulle säkert upp­
skatta ett sådant arrangemang. 

Flygdirektör Dahlin är en av de män, 
'som :stod bakom produktionen av J 22:a.n 
vid FFVS i Ulvsunda och, är mycket glad 
över att många av ulvsundaverkstadens ar­
betare flyttat över till eVA. 

- Det är en styrka, för' oss att ha en så 
bra och lämplig personal, betonar ban och 
ger samtidigt de anställda betyget att vara 
både skickliga' och intresserade. Inte minst 
i Arbi>ga flygklubb har detta intresse för 
~rbetet gett sig tillkänn.a. Klubben har ge­
nom flygverkstadens placering i Arbog:a 
populärt sagt fått luft undet' vingarna och 
så värst länge skall det väl inte dröja, in­
nan man: kan starta eget segelplallsbygge. 

Flygdirektören är också nöjd med hela 
denna jätteanläggning, som betytt så myc­
ket för Arbogas utveckling och redan med­
fört att folkmängden inom den nännaste 
tidetll pa-sserar 7000-strecket efter att ha 
rört sig om något mer än 5000 för blott 
fyra år sedan. 

- Nu hoppas jag bara att arbogaboma.l 
skall trivas med oss, påpekar den populäre 
chefen för lan.dets modernaste centrala 
flygverkstad, som nu är i fä-rd med att ta 
en del av sin nya, fina bergvåning i be-
s'Uning. A. L. 

KRIgET MOT JAPAN 

Forts. fr. sid. 18. 

. de emellertid hindra öns erövring och dess 
utbyggnad till en offensiv flygbas av 
ofantliga dimensioner. Därmed blev det 
möjligt ic!<e blott att intensifiera bombkri­
get mot J~pan utan även att skärpa bloc­
kaden av sjöförbindelserna sydväst ut samt 
att, allvarligt störa sjötrafiken med Kina 
och Korea över Japanska' sjön .. Tillförseln 
av såväl olja och andra krigsförnödenhe­
ter som livsmedel blev kata-strofalt för­
sämrad. Samtidigt ökades trycket mot be­
sittningarna i sydväst genom landstign'in­
gar på Borneo, varifrån det dessutom blev 
möjligt att hämta olja till- de allierade. 

Först i slutet av juni var fälttåget på 
Okinawa slut, och flygets tryck kunde sät­
tas in mot ja'panska hemorten med full 
styrka. I början av mars h:adie antalet 
B 29 :or i anfallen nått över 300, i maj blev 
det 500, i juli 600 och detll 1 augusti 800. 
Anfallsmål voro storstäderna samt speci­
ella industri- och hamnområden. 9 miljoner 
japaner uppges ha. blivit hemlösa. Krigs­
industrien lamslogs. Sammanlagt fälldes 
17000 bomber mot Japan av det strate­
giska flyget, som förlorade 437 B,29 :or och 

16 lirs yngling 
önskar plats på flygplan"fabrlk eller vad 
80m hel8t Inom flygbransehen. Svar t11l 
,.Modellflygare samt Hermodselev., tlenna 
tidnings kontor. 

Klistret som 
klarar problemet ••• 
'.rIU mitt modellbygge har jag provat 
olika .egllm m .. n funnit. att det blsta 
~eg- oeb balsalImmet lir »Karll!ilolls 
KUster». 

I~AI~LS~ 
I~LIS1~EI~ 

lagar allt 
KLÄRRE & CO. A ,-B . • STOCKHOLM 

A.-B. 

.JÄRN MONTERI NG 
MALMÖ Tel. 72 140 

• 
Utför pd entreprenad: 

.AR N KONSTRU KTION ER 

till 

HUS-, INDUSTRI-, VÄG-

och VATTENBYGGNADER 
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3000 man. Den fällda bombmängden var, 
ehuru högst betydande, dock icke större 
än den som fälldes över Tyskland enbart i 
mars 1945. l början av augusti hade emel­
lertidi på de nu framskjutna baserna ett så 
starkt flyg marscherat upp - tre stra­
tegiska och tre taktiska luftflottor för­
utom marinens flyg - att kapaciteten för . 
fortsättningen var överväldigande. 

Under juli skickade amiral Nimitz fram 
hela det engelsk-amerikan.~ka hangarfar~ 
tygs flyget mot de japanska huvudöarna i 
det dubbla syftet att slutgiltigt slå ut ja­
panska flottan och förstöra hamnar och in­
dustrier vid kusten. I flera veckor krys~ 

sade flottan fram och tillbaka under starkt 
jaktparaply och med flera hundra bomb­
och torpedplan i luften riktade främst mot 
flyg och .örlogsbaser. Resultatet blev ock­
så a·tt de återståend~ delarna av japanska 
flottan, bl a alla dess större fartyg, sänk­
tes eller försattes ur stridbart skick. Där­
med hade också öriket berövats varje möj­
lighet att bryta blockaden och att utanför 
kusten möta en kommande invasion. Det 
sjöburna flyget hade vunnit herraväldet till 
sjöss. En förutsättning härför var att det 
japanska flyget slogs ut först och upphör­
de att vara en faktor att räkna med i för­
svaret. Detta synes också ha lyckats, även 

HANSA 
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@ 
meddelar alla slag av 

FLYGFURSÄKRINGAR 
Huvudkontor Stockholm 

I 

Agenturer 

Telefonanrop : HANSA 

a alla större orter r I k et 

VITROHM 
t rå f1llndade, keraml8kt skyd­
d:tde, Ingen corroslon, alla 
vilrllen och bela8tnlngar. 
Kolmotstlnd. - Snabb lev. 

Oene .... lalfent 

ULRICH SALCHOW 
STOCKHOLM - Tel. 10 11 84 

Grou1st: 
UNIVERSAL IMPORT A.-B. 

Stockholm, tel. 33 38 18 

~ 
IRVIN 
FALLSKÄ.RMEN 

IRVIN FILLSKiiRMSIKTIEBOLIG 
Konlor: SIrand"sg.n 5 Å • STOCKHOLM 

Tel. 82 .. '2' 00 Telecr.-ad r. Ir.lneh a te 

om vissa uppgifter tala om att japanerna i 
slutskedet alltjämt hade 6000 flygplan. 
Faktum är emellertid att motståndet i luf­
ten i juli var nästan obefintligt, vilket möj ­
ligen kan förklaras med bensin brist. Far­
tygen kunde till och med! gå tätt inpå kus­
ten och beskjuta den med artilleri, utan att 
nämnvärt störas. av japanskt flyg. 

Den 6 augusti fälldes den första atom­
bomben med. resultat att staden Hiroshima 
på 230000 invånare utplånades. Två dagar 
senare ryckte ryssarna in i Man.churiet där 
motståndet blev överraskande svagt. För 
ja-panerna återstod nu blott ovillkorlig 
kapitulation. Den 25 augusti började ocku­
pationstrupperna landsättas från luften. Det 
andra världskriget var slut. 

Ja-panska statsmän ha anfört att landiet 
va·r slaget av blockaden och bombkriget 
redan före atombomben och Ry.sslands in­
träde i kriget. Japans fall blev sålunda ett 
i krigshistorien enastående exempel på en 
första rangens militärmakt, som tvingas att 
kapitulera innan ännu en fientlig soldat be­
trätt moderlandets jord. Förklaringen lig-
ger i herra-väldet i luften. 8/ 10-45. 

FOLK VILL FLYGA ••• 

Forts. fr. ' sid. 11. 

gers finfina- flygningar - allting under 
hennes certifikatprov gick perfekt. Hon 
gjorde höjdprov inför en mångtusenhöv­
dad publik på visningen av Bromma och 
landade perfekt. Hennes medelfel vid Iand­
ningsproven var omkring 8 meter! 

Stockholms flygklubbs ancLra flygkurs 
började successivt under den första kur­
sens gång, d. v. s. de nya eleverna :.infilt­
rerades> så småningom. Den l oktober till­
trädde klubbens nye! flygchef, Bertil SlInd­
berg, sin plats. Han är SFK:s förste 
flyglärare och kommer direkt från Eslöv, 
där han varit flyglärare. 

Utbilda sinG k.öpare 

ämnar AB Aero Service i Stockholm görd. 
Om man t. ex. köper en KZ· III >Lärkan> 
så ser chefen Gunnar af Lärkenstam -
förlåt Ekensta-m - till att man får lära 
sig flyga planet oc!<så. American style, you 
know! P. M. 

den svenska ItIosquiton 
Modellut8 I aluminium Kr . • : 85. 

Rekv. vår nya katalog Innehållande 51 
olika flygplautyt)er I aluminium: 

PrI. 10 ör" 

LAGRET 
LlNKOPING 

Fi",uM ",.tI tI. tIIu".lI. ",otld/.r". 

FLYG 21/45 



"Johan" i Danmark 

U nder tio dagar i slutet av wgusti var 
folks!<olläraren och instruktören ,Boll­

näs-Johan:., ibland även kallad Blomberg, 
inbjuden till ett segelflygiäger på Lund­
tofte flygfält utanför Köpenhamn. Bas 
för kursen var den nye chefinstruktören 
löjtnant A. H. Jörgensen och Johan fun­
gerade som rå~givare i >nordisk samord­
ning:. :av instruktörsutbildningen. 

. - De danska segelflyg~rna har kom­
mit längre än jag h.ade trott både i fråga 
om materiel och flygskicklighet, säger J o­
han till FLYG-intervjuaren. Om de får den 
materiel d~ behöver dröjer det inte länge 
förrän de är ikapp oss s.venskar. Intresset 
- ja, den rätta pionjärandan - finns i 
rikt mått. 

- Något särskilt ... ? 
- Ja, jeepen var >särskild>. -Jag körde 

A-s'!<olning med en jeep och den var ut­
märkt, inte för lätt heller. Skumpigare fält 
än Lundtofte kan man knappt få tag på 
men jeepen klarade alla gropar. Apropå 
materiel så flög jag bl a glidplanet 
KZ-GI, vars flygegenskaper påminner om 
G-9 :,ans. ' KZ :an går nog inte upp emot 
SG--38 eftersom den inte är så harmo­
nisk i rodren. Det andra danska glidplanet 
- :.Polyt> - fick jag tyvärr inte tillfälle 
att flyga. 

Kurser för segelflygare från hela Nor­
den måste vi fortsätta med, säger Johan 

l anslutning till 
klippbilden i FLYG n,. 20 kan vi med­
dt'la att en del nya siff,.o,. släpptJ' om 
den Piaggio-ut,.ustv:ufe B 17C som vi an-
ta,. även ka.". tillämpas f,ö,. B 17 A 
(STWC-3J. Ma"schfartN~ ha·,. angetts 
till 350 km/t, landningshastigheten till 
120 km/ t och längsta flygtidm till 4,5 
tim. Av den sena"e uppgiften kall ma,1 
således få f,.(11I1 1/la.X flygst,.äcka vid 
350 km/t 11IMschfa,.t = 1575 km. 

NORDISK EFTER­
SKöRD fr4n AU~ . 
ber.: Inetrukiör Bh­
.er NU".on ha.r ..... ., 
FLYG de.... bilder 
frt\n den nordl.ka. 
kunen pt\ Alleber •• 
Pil v&natr.... blJden 
.kan John Wetl"aen 
till att at .. rta., meda .. 
Danmark. törste oeh 
hittlIla ende .Uver-C­
bärare, BrLx Gedaö, 
tittar pi·. - T b del-
t .... rna Ut.rade vid 
en WeUie. Det .yn" 
vlU pt\ .rabbarn ... att 
de trIvd.... tlnt pa\ 
detta viUdi.... ber.! 

till :sist. Om några år kan svenskar komma 
till Aarhus och danskar till Gävle - till 
exempel. En mängd trådar skall spännas 
mellan bygdema och Alleberg bör inte wara 

. d,en enda samlingsplatsen. .. 
I DETTA SAMMANGHANG kan det 

vara av intresse att dra fram ett försLag 
från >Jesper>, sekr. i Dansk Sv~veflyver 
Union (intervjuad i ' förra IllUmret av ' 
FLYG). 

Kallelse 

- Varje nordiskt land borde bygga sin 
speciella glid- eller segelplantyp och sed.Ut 
skulle länderna byta sinsemellan. Om .Dan­
mark t ex bygger SG--38 så får klubhar­
na på sin lott att tillverka var sin detalj. 
Och så en sak till att lägga på hjärtat: 
Moswey III borde byggas som ett nordiskt 
segelpLan! 'I övrigt vill jag säga att Dan­
mark kommer med i de svenska segelflyg­
tävlingarna 1946 med ett par Olympia 
och 2-3 Baby. . P. M. 

Kungl. Svenska Aeroklubbens direktanslutna medlemmar kallas här­

med till sammanträde jämlikt stadgarna par. 4 för utseende av ombud 

att utöva rösträtten under kommande lnmöte i KSAK den 10 nov. 1945. 

Lokal: KSAK:s klubbhus, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm. 

Tid: Mlndagen den 29 oktober, kl. 17.00. 

I 

Kungl. Svenska Aeroklubben 

håller sitt årsmöte lördagen den 10 november 1945, 

kl. 10.00 i KSAK:s lokaler, Malmskillnadsgatan 27, Stock­

holm, vilket härmed meddelas jml. stadgarna. 

Stwrel8eD 

KLIPP HXRI 



. övre bIldraden fr v: Dasen. IHlnsatlo"."",n 
Ins Sven Bober .. , ·Aubbel.esraren Karl-Erik 
Landesren samt S l-tvMn Gunnar HII .. lund. 
- Undre blIdraden fr. v: »Banan-Humlan» 
8urrar, d:o .. lir taiflIre 8peakern •. MUUmeterno 
Bertil Berl"1"an. 

REKORDPUBLIK VID AV~JSTATÄVLINGEN 

SöndagNl dm 23 september hade 
flyget en strålande framgång uppe i 
Avesta. Då höll nämligen Avesta 
flygklubb och Avesta-Posten sill ' år­
ligm återkommande tlptioHellaJ '/'ItO­

del/ffygtävlillg som blev den hittills 
'största täv/l:ngen här i landet m ed 
120 tävlande och närmare ZOO mo­
deller. 5000 avestabor vandrade ut 
till föltet vid Crytnäs - kanske mi'st 
dragna a.v den fl/lovade uppviSlli1/gell 
med Mus tanger. Stråla.nde propa­
ganda I~ade gjorts för denna. sak -
på lördagen föll des flygblad frå" 
Klenwl över stade'll. 

D N såg ut att gå illa för arrangörerna. 
Hf'la söndagsförmiddng-en stod regnet som 

s pön i bac,ken. o('b det var Il>\ "il)pen att Oh' · 
Ungen mAste uppMkjutas. Men vid U·snåret 
klarnade det upp, sol .. n bröt genom ocb tim · 
men dliq).i Val' det bra viider. vindstilla och 
hlirllg- to:-rmlk! 

Regnet försenad .. emellertid tävUngen. var · 
fiir d .. t besWts att den endast skulle omfatta 
tvll p .. rl!jd .. r men sedan dpn viii kommit i gång 
gi('(;; d .. t b .. la som smort. Hur le.lninge n kun · 
de 1,,11la så pass god ordning på alhi täv · 
londe iir e n g.iJla, det vimladl' av grabuar i 
alla I1ldrar - Irån lO till 45 - flir att inte 
tala om vilka Il1as~or det fann. Uv kiirror i 
alla storll'kar OCh kulöre r. ,rourualist Bertil 
Bprl!man var en kul slwRker. ti(1pruus )lrat -
kvart} . . . ~ 

T~rllllk var det som 88j!'t. tl e t riktigt koka · 
dl' I den up"blötta marke n ocb lll~nga kilrr"r 
flög bort rl'dltn \,11 trimniug. Nå,:ra senan· 
tloll('l1a tide r blc>" det e riwlJ ertld Inte. de 
stannad .. vid 6-7 min , lII('n "ad som gladde 
var att förut okiin<lll grabuar kom frnm i 
ramplJll8et . ml'dan e rkiin.1R t1ivllng"ovar kom 
rej1llt pol efterkälken. Tvll pigga smågrabbar, 
B (I R o Il l' r,: frå n Viist .. ri\s och G u n n R r 
H ö g I u il d från Stom Sk!'dvi, bIldn II;' "OJ' 
kring 14 "årRr o"h ovana ,'Id såtlSll1t Il ii I' 
Htortävllngar. utklassade lI'fllgt stnr[r,i," rll" 
.l.öw .. n •. Gunnar Knljjn . Rtig Luntlin lit fl. 
Bra 1I.I .. r bade de också: 3 .44,; "~,, :1.:18. , 
:-tkHms minsann inte rör Alg. 

. Jr äst.eråsingenjör 
sensation i S 2 - 5 .5 6 , 6 

Dagen" bl'hl1lJnlng blev I. al1a fall största 
segc>lklas_en. Aldrig tillförne bar "iii grallna· 
re tl<ler pres terat s . Sen.atloIlHsc>graren ing 
R ven B o h .. r l!' fflln !Curk~taden hade niir· 
lIlare Illa xII d pli (tirsta linmingen ocb öv{'r 
7 på d en andra . Tvåan. bnfliin~uolt K . G. 
F' o I k .. ~ 8 o n. gjordl' 4 YJ och -maxticl , (Jl'n 
.enar" pIl 18 IIIln och daj(en. liingsta flygning. 
l\1c>df'ltlclerna bl!'v nll "Il gotla som 5.00,6 "'HI' 
5.1)6.5 lIIC'n f l," vill ta" lIIc>d en viss reserva · 
tlon . . eftersom dpt s.m. regc>l ilr den tretJj e 
flygningen . 80m Hr den a\'g'ö rande ocll ger 
resultat · .. Iler drar ner. Vingarnas seg .. rVBlla 
R 2·giing kom Il" pftc>rkiilken - fi ck Inte 
anslutning: Bananen 4, KRplan 6 ocb Löwl'u 
10 - Bila dock tUtplac .. rlllgllr 1):1 grund a" 

• eI .. n oerhört stora d eltagarlIstan . ni;rmllre 
100. '. 

lng Rohl'rgs modell var C'n g-ranD sak! 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - KLJPP H .'<RI - - -

SAAB S l "US 

lip fotstear 
fnunka..nten. 

F lottörerna har 
8to.... vattenfen.or. 
Pi .ta bll18ator-
8pehJarna flnnA 
hjälpfenor. Flot_ 
törsp etsarna, sår 
aV8evärt framför 

p ropeller .... vet. 

T-tnjeKkön. st.römllnjeformnd o('h dessutom 
vIIIflygande. Vi såg kllrran flyga I. 8n,lra 
tilvllngsKt8rtl'n. RraDt., rak wtal'.t, fin kopp · 
IIng. sniffande {'fler termik ett tag och KIt 
rnnt I eleganta s\'iing-ar. Långsamt fHig den 
m ed IIt. .. n sjuukhastlghc>t - siiU.y"t tör {>Il 
sil pass strlimllujeformad mo.I .. U. 

Vl börjar fil gott. om medeIJflygarfamlljc>r, 
Starka~na I Sto(·kh.olm , I.arsKönerna I Malm/i, 
och nu sl.t har il o u e r g a r P dykt UIlP I 
Yilst",rås. S"graren I S l 1 dag""8 tilvllng 
hette Boberg och segrar .. n I S 2 bette Bo­
berg. Naturligtvis mllste det vara något K8111-
band - det var ocksll son ocb tar. Sil skall 
d et vara. 88maruete Inom familjen , dPt lir "I! 
stTong familj! J<~n ros! 

I J<' · kI8ssen hade man UI'"pf>tKat sig pli {>n 
verkligt gtrollg flgbt meJIall .Banllnen», Tore 
Haglund och .Rett» Sege rfelt .• Jhlllnnen. med 
sin segerrika .Humlan., Tore mf'tl sin vrål­
flotta och viiIglIdlInde HA·5O Cyklone och • 
• Spfl> med sin »rrora Pang •• snm flyger blitt­
rE' iin .Humlan. och 80m kro~sade en U2 
kronors fönstc>rruta vid första provflygning­
arlla - dUr namnet! ~fen (Iet ör tji! VI tyckS 
aldrlj( fil en ordentlig F-tiivllng hUr I Sverljl'p. 

o 

Sven.kt., tv481tolart marlnopanl nar8plan . MO­

TOR: 1 ot 980 hk Brl .tol . l\lercury 24», II-('y l 
luftkyld . .. t,Jii rnmotor. SPY: 13,7 m . L.lNU)): 
10,0 m . HöJD: 4,8 m. VINGYTA: 28.6 m'. 
\ ' JNGRELASTNING: 140,36 kar/m". TO~r­

\ ' IKT: 2.660 k ... ~IAXFLYGVIKT: 4.000 kl(. 
lIIAXRAST: S60 km/t. BEV .lPN: 2 st ra.ta 
och l .t rörlIr 7,9 m m k8p. B OMBLAST: 200 
k .... TILLV: Svensk", Aeroplan AB, LInklIpinI' 
och Trollhättan. 

S 17B S u tmlir ker 
81.. ..enom olua 
kraftl&'t tlllta .. na 
flottör.täll m ed 
de helt. InkUi.dda 
frlbä.ru n ct.. Iand­
,nlnC8stUlbbene.oiO 
80m har väl 8y"n .. 

P18net är m 6lat 
med Ivart .. rön 
fä r .. p i översidan . 
och marlnlrri pi 
undersidan . J IIv­
rilr't 8" karakterl­
serin .. av typ B 17 
I FLYG nr 20/43. 

o 



('yklonen kvaddade ijln motor och .Sett. or­
kade Inte upp ur .lIn sköna dng I Stock­
holm, sA .B a n a n e n. fick I ~tllllet fönöka 
övertrilffa Iljt IiJUlv. Han lyckades I Vl8S mAn. 
BUllt, tltlen hittills I Sverige blpv dPt men 
kunde h' 11l\vlt betYdllll't bnttre, emedan han 
iote kllrde för fullt I andra starteo. Men 
2 .... 11 illAr Ju a lla tldltrar!' reiju ltat. 

_HUmlaD. ilr 11Ckllll' Innphavare av landets 
sllkf'rll lol"tlll kraltlll'a.te modelldieselmotor. Om 
det Ilr BanallenIi .Atom Saft spec. 80m Bntter 
tll'tr. ulU pA motorn eller ock de ordalydel­
H', lom Ur mAlade pA kroppen med kinesiska 
krumelurer, har en extra kraftig Inverkan mA 
vara oskrivet. 

Tvåan N Il il A n d e r , il o n 8 dieselknarr 
var ocksl!. en kul sak. Den var av balvskale­
typ flen auyll'W att te p4 I luften men var 
alldele_ tllr iltO' fn. motorn. Nu var det 
)(lIappt alt dt>n orkade lyfta, dllrav den ko r ta 
tldpn, Men IlPt lir Intres8ant att 8e, bur F­
flYClIt Intllll'en börjar samla anhilnll'are. Det 
var tiotalet grabbar anmlllda. 110m visserligen 
Inte kundp 8tlllla UIlI) alllbopa DIen p4 nbta 
stortllvlhig ..... brakar Ilet lUst, det ilr ett Rom 
lir sUkert! 

I gl\lmnlmotorklali8er na var det .... 11' precis 
likt. J. 1111 d e tr r l' II vann bAda klauerna. 
llr .. cl~ ilom hall nu gjort I tvA Ar pA varje 
tilYllp" blD varit med ilA. Mi'n ban bar Ingen 
110m helMt konkurrens, det lir Inll'a andra 110m 
bar en G-kUrra med bållbar motor. Att Löwen 
kom tvåa I minsta klanen mil vara ('n över­
raskning, men knaPllaal tiden 1.11,8. Land .. -
gren fick nlllt,an två mi nuter blIttre tid. 3.03.0, 
men hade hJIII1) av termik vid andra ftyg. 
nlllg@ft ocb noterade drygt 4Y., min. I G 2 
Var Intreli&et lamt ocb tiden 1.45,3 rlckte le­
<1ll1't till seger. 

V II • t e r A s f I Y g k l u b b lI'verraskade 
lD ... l att vinna 4 av 5 klaMSer. Detta ilr vIII 
dE'n 8törsta framgåugen blttl118 och vi tar av 
088 batten l Vingarna bade Inte mycket att 
aUga tm om för dag"n, men det gör vill nera 
tAg. ' . 

Mellan ))Illllrnas sju stilder hade Lldman­
pres.ell (bolaget SOO1 har sju tidningar, av 
vilka Avesta-Posten lir en) up\lstilllt en IItrong 
IIlIverpokal - l IItII med FLYG:& - ocb som 
nästan vHntat tog Bor111nge bem den mE'd sö­
ker marginal töre Siiter. Lagmedlemmarna 
bettE' We.terlnnd, Larsson och Folke880n, den 
8enarp ht!8t man. 

TjJvllngen slutade vid ' 15-Udpfl ocb dA var 
det så dal(l fllr Ullpvlsnlngen melj Mustanger­
na. Hotallde moln började lltl'r torna npll 
sig vM horlKontpn och nllrmade sig hotfullt. 
En SIllInnande kapplöl,nln/C mellan vUdergu­
den och Mustangerna började ocb naturligt­
vis vann de .enarf!. En medryckande uppvis­
nlng! I linalen rnsade IvA av klIrrorna fram 
så tiltt över publiken alt hattar ocb pinaler 
virvlade genom luften. F'olkH tjllt ocb slUng­
de sig pil marken... Bara ett par mlnut"r 
varade uppvisningen, sedan Btod regnet som 
spön l backen IlI'en . .. L. 

De bästa. rMultaten l 
KIMS S 1 l 1) Bo Boberg, VilaierAs FK. 

3.H,7: 2) Gunnar Hllglund, Stora Skedvl FK, 
3.38.7 ; 3) Bert Ove Berab, BolInIls MFK, 
2.34,7. 
K ..... S 2: 1) Sven Bober" ViI.8terlls FK. 
5.56.6 ; 2) K. G. FolkeuoD, Borlllnge MFK. 
11.05,6 ; 3} H. Be'll'gren, Hallltah~mmar FK, 
4.1.1,4. 
K~ .... F: 1) Rune Andersson, MFK Vingarna, 
Stockholm. 2.30,9; 2) Nils Andersson, VlIsterh 
FK, 0.25,8. 

Den nya "MUSTANGEN" 

Spantbyggd Wentzelmodell 
Skala 1 :25. spännvidd 463 mm. 

Pris 4:- + porto 

.FLYG 21/ 45 

Apelbergsgat. 48 
Stockholm 

Klas. o 1 l 1) K. E. Landegren, VIlaterAs 
FK, 3.03.0; 2) R . Löwen-Aberg. MFK Vingar­
na, Stockholm. 1.11.8: S) 1.ellDa.t Larsson, 
ViisterIla FK, 1.<111,6. 

KIa •• G Il 1) K. E. Landegren, VUlterAs 
]<'K, 1.411,3: 2) NU8 Akerman, VIIsterAs FK. 
0.58,2; 3) Ulf Christerason, VIIsterAa FK, 
0.20,4, 

SJu8'tadsUivllngen: 1) Borlllllll'e 10.16.1; 2; 
Sllt",r 11.10,7; 3) Falun 5.04,4: 41 Fagersta; II) 
Avesta; 6) Hedemora ; 7) Ludvika. 

.I'GGAN 
Ilar fagl, modeUb"ggarna m .. d . 'or m 
innan törala serien bar filrdlgtlllvt'rkal8 
Ilr c:a 1000 byggsatser 81l1da. Det rekord­
låga priset av Kr. I: 80 + om8. gör att 
modellen blir IInnu populllrare bland ny­
börja r ... 
Byggsatsen InnehAller allt material tllr­
dlgsllgat, sAvnl nosIllatta 80m fenor, vlng­
öron, stabböron. S\.ryglarna IIro natur­
ligtv is fUrdigputsade. 

A-B AV.ES1'A MODELLFLYGINDU8TRI 
Ave.ta 

HU rmed besllllles . .. ... st. segelmodell 
Myggan , UU ett prl8 per 8tyck kr. 2: 80 
+ om8. 

Namn 

"'.1res" .... . ... . ...... ... , .. . . J!'I,YG 21/ 45 , 

GJutna modell",r ay aluminium. VIIIgjut­
na sA endast putahlng behövs. 

1/100 akala 1/ 00 skaia 
J-21 .. .. ............. S:- 6 : 00 
.J-2'..! . ...... .. ........ 3:- 6:-
J-2fl .... .. ........... 3:- 6:-
B-l; .. . . . . . ......... 3: - 6: -
B--;-18 a-b ...... .. .... 3: 00 
Rpltflre .............. 3:- 6:-
Fot .......... . ....... 2: 00 3: 00 

Ing. ENAR ANDERSSON 
Ftllhagsgal. 2 D Uppsala 

Rekvirera I dag 

KATALOG 
sA tAr NI den sA fort tryckningen Ir klar. 
l'nderteckllad bestilller hllrmed ... . .. ex. 
a:; öre blfoga8 l frhnllrken. 

Namn ...... . .............................. . 

Bostad 

AdreS8 ....... . ........... '. . ... Flyg 21/45 
Rkrlv tydligt ell~r texta: 

Bygg Replikamodeller ! 
IItIgg . JM" .. n ".."dnad . ... od .. 1I at! d .. 

"opul"" .NJn .ha ""g,.la ...... 

Byggsatserna hHrnedBn IIro I akall 1/00 och 
Innebålla KONTTJRSAGA,T trämaterial, 
lister. flak, Kvarv, ballonghjul, LIM, ut­
törllga ritningar ."mt bygglnatruktloner. 

~ 
J )12. Spv. 200 mm. e BlJllg ocb Hltt­
hyggd modeU av 

~ flygvapnets hy­
persnabba jakt-

"hm. Pr bY!,\'!,\'Kats ,., . . ... . .. . ... Kr. 1 : 90 

SAAB - B 18. ~,u, 
Spy. SolO mm. En f l 1- ' 
"acker modell 8\' , . ", -: 

det tvåmotoriga - , »-, 
svenska bomb -
planer,. Pr byg!i'.al •. .. . . , . . . ... K r. a: 26 

GT_öM EJ .~TT REKVIRERA MODELL­
KATALOGEN, ,",ndu mot 20 öre I trim. 
lnlleh .• töreta .ort"rln. av material. bygg­
IUlt .. r och ritnIngar till "'pllk OClh ".,gel­
modeU .. r. 

SVEN E. TRUEDSSON 
MODELLF'LYGINDUSTRI, MALMÖ 9 



Morgonen efter landningen i Shangbai - där det svenska planet i världsflygtävlingen gör nattuppehåU - lockas löjtnant Nord till 
ett tempel, där han enligt en falsk uppgift skall kunna lljiUpa Bi nr ur tringmål. 

FLYG 21/45 



Kallll.ar 

Vasclsalongen 
Greta. NIIHon 

G('rnIUJHI"~llt . (I - I(A I.MAR - Telefon 646 

J'F.UiUANJ.:NT- o. V;ATT1<;NONJ>lJI,ERING 

Sp('clnllM : HÅRSKöTSEL 

Mal ntö 

. 
KONST 

Amiralsgatan 1 - ·Malm ö 
'l'e lefon 105 05 

S"""laltlllverknlng 
liV St.undar mell fiirenlngsmiirken 
1'>1 "t! 
RK-ar!)e ll' kun NI alltid lita 

Återförsiiljare antagas 

St o ek holm 

BOKHYLLOR 
rnllio!)ort] III . m. tillverkas efter b~8tiillJl . 

* B,JöRKLVl'>DS SNICKERIVERKSTAD 

UaggeDSII'"tan 17 Tel. 21. III 83 

GÄRDETSCYKEL-& 
SPORTAFFÄR 

Brantingsgatan 20 , Tel. 6 2 980.04 

Reparatton ay cyklar 

BREME RH:OV 
KF;STAtJ RANT ochJ{ONDITORl 

Artl ll .. r1g",tRD 1\4 (A_ Johal\88on) 

Telefon 00 59 44 

YiII NI lHa ~ott och bllllgt prova vår 
L UNCH - MIDDAG . 

H 
Y 
R 

och KONDI'rOIUSERVERING 

ELEGANTA 
Eestklilunlugnr, Brudutstyrslar, 
Capes, Hurta Kappor och Kllln­
ulngar uthyra.! 

FRANSKA MODESALONGEN 
»DRm"r"". I glädje oeh .or~_» 

Drottnlllggatan 51, 1 tro (vI(] Epa). 
S'fOCI(HOI,M_ Telefon: 11 OS SO. 

Ob •• Även avdeln_ t. utbyrD.lIv Herrkläder . 

H OTELL DANIELSSON 
Vallingatan 3I (vid N orra Bantorget) 

ST OCKH OLM 

Ht·.( jillulllgstelefoJl II 1076 

Tt ~: K u ~I ~r M E N D E R A S 

FLYG 21/45 

T TSK A REAKTIONS. . . . I 
Forts fr. sid. 23. 

bränning. Sedan luften blandats med för­
bränningsgaserna från förbränningskamrar­
na strömmar blandni,ngen genom turbinem 
Denna består av ett hjul av kromnickelstål 
uppbärande en skovelkrans av samma ma­
terial. Skovlarna är ihåliga och genom­
strömmas_ av kalluft för !<ylnjng. 

Utströmningskanalen är försedd med en 
regJeringskol1 för reglering av aggregatets 
dragkraft. Vid markkörning befinner sig 
konen ~ sitt främsta läge. På grund av att 
hitt utlopp lämnas reaktiol"\sluften är dess 
övertryck över atmosfärtrycket relativt 
ob~tydligt och rea.!<tionskraften blir där­
för liten. Under flygning med stor hastig­
het 'skjutes konen; tm sitt bakersta läge 
varigenom större övert ryck i utströmnings­
kanalen och cLäm1ed större reaktiOl1skraft 
erhålles. Inställningen av regleringskonen 
är automatisk och utföres aven servomo­
tor. 

Oljesystemet består av. en ringformad 
tank i aggregatets främre del samt två 
pumpar, som förser kompressor- och tur­
binutta.gen med olj,a . . Den: använda oljan 
uppsuges av två dräneringspurrupar, som 
trycker den tillbaka i tanken. På aggrega­
tets översida är hjälpapparatsystemet pla­
cerat. Detta består av bränslepumpar, ser­
vomotor för regleringskonen och en .pump 
till clenna. Framför kompressorn ligger 
starttnotom, som är en tvåcylindrig två­
taktmotor på 10 hk vid 10.000 varv/min. 
Detma drivs med bensin från en 3-liters 
tank placerad omedelbart framför olje­
tanken. Instrumentutrustningen till aggre­
gatet består av olje- och bränslemanomet­
rar, tennometer och manometer för reak­
tionsgasen. samt en varvräknare. 

Aggregatets prestanda fr.amgår av ne­
danstående tabell , .där de till viss höjd och 
f lyghastighet hörande värdena å dr,agkmft, 
effekt och bränsleförbrukning är sam­
manförda : 

Flnhasti". Dr.,kruI Brbtlofar 
F1y"h6jd ID EI.kl hk brukaiac 

b. t .... /Iim k" "r/hk lim 
G 440 730 1190 1100 
O 900 860 2860 585 

2500 440 590 980 1060 
2500 9QO 725 2420 545 

11000 440 260 425 1150 
11000' 900 320 1070 54Q 

Som framgår av tab~lIen minskar 
bransleförbrukningen starkt med ökad f1yg.­
hastighet och även i någon mån med ökad 
flyghöjd. Som bränsle användes dieselolja 
med e1'l! spec vikt av 0,815-0,845. Starten 
sker dock på bensin. 

Ytterligare två J urnaaggregat hann se 
dagen:s ljus innan !<rigsslutet nämligen J u­
mo OO4C och 004D. Den huvudsakliga skill­
naden hos dessa gentemot det här be­
skrivna 004B är att maximala dragkraf­
ten 11ÖjtS .till c:a 1000 kg. OO4D påstås 
t o m ge denna dragkraft vid alla. flyg­
hastigheter. 

Bland övriga J unkersaggreg;llt förtjäna 
att nämnas projeket Jumo 012, SOI11 kon­
struerades för bombplanet Ju 287. Drag­
kraften skulle hos detta aggregat bli c:a 
2800 kg. Detta projekt .:förekom även i en; . 
version med kombinerad reaktions- och 
propellerdrift, benämnd Jumo 022 

Det andra av de tyska. reaktionsaggrega­
ten, som kom till användni,ng under kriget, 
BMW 003, påbörjades redan 1939 och de 

S to e kholm 

MÅJ,ERIFIRJ\I A 

MARTIN ÅKERSTEDT 
Inedalsj{atan 17 
S :t Eriksgatan 29 

Tf'J(·fou :iU ar. 4_!! 
I{(llllor rIO It1 Uf< 

Arbeten utförlt" 
FACKMÄSSIGT och NOGGU A N 'I' 

Infordra koatnadsförslag 

Bengtsson & Engstrand 
TAPETSERARE och DEKORATöRER 
Brommarlnl'eD 211 Tel. 2681 82 

VI utföra 
• Omstoppning o c h klil<1nlug av möble r och 

madrasser samt allt vall till yrket . hö rpr 
Nytt pA b~.8t.imnlllg! 

Speelalltet : GARDI,NER * VI hUmta och hpm~ällda * 

Kungshamnsfisk . 
Hedlnga.taD 111 - S t o c k II o 1 m 

Ring 620078 

VI hemsiinda Edra varor utan merkostnad. 
Motto: l",irstklasslga varor - Humana 

priser - God Sprvlce 

HEDFORS 
BLOMSTERHANDEL 

Ui ri dögatan 32 - Tel. 616181 

Krll.n ""r och Buketter 
blJl(la. smakfu llt 

REKOMMENDERAS 

Moderna förlovnings- och 
Vigselringar 
FöntklRsHlgt arbete 
lUoderst .. prl.er 
Utför oll .. t il l yrket hörande re parationer 
OCh nya r beten 
i':. R . ARNSTRöMS Guhlsmedsverkstad 
Smedbnck81'atan 2 Tel. 62 42 31 

(Hörnet av l,'urusuud sgatllll) 

Tobaks- & Pappershandel. 
Sandh a.m n Ol'atnn Sil _ Gär det - Tel_ 62911 SS 

'robak - Pappersvaror - Tldnlugar 
Annonser - Telefonhytt 

Inneb. F.nBA EIUnSSON 

KUNGSHOLMS AKERlfÖRENING 
u. P. A. 

EHRENSVÄRDSGATAN 1 
Tel. 51 06 72, 50 0647 

Utför ga'u- och byggnadlfransporter. 
husrlvnlngar och schak'nlngar 
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S t o c k h o lID 

AXEL KARLSSONS 
SMIHES\,ERKSTAD 

Lucnet - HenrIksdal _ Stockholm 

Vid behov av bygll'n8ds~mlden, såsom 
Jilrnkon~truktioner. Rlssrii ck en , Balkong­
rilc k en samt iiven al1a andra s lag- av sllll ­
d(>n utföres snabbt, bl11lgt och välgjort. 

Tf'lefon Vf'rkstadNI 436403 

LUNCH- och 
MIDDAGSGÄSTER 

e mott.agas 

DAMS PENSIONAT 
Karhwiigen 57 Tel. 6(1 69 96 

FISKAFFÄR~N 
Tranebergsplan 4 - Traneberc 

Inneh. Mary Palm!!r 

FISK, FRUKT och BLOMMOR 
Tel. 25 28 73 Rekommenderas 

MARIANS 
.Hembagerl & Konditori 

RINDÖGATAN f9. Tel. 629061 
FIlial: RINDÖGATAN f O 

Tel. 6244 90 
REKOMMENDERAS 

Eriksdals 
Livsmedelsaffär 
Rlncv .... en 87 _ Telefon 41 90 CI'~ 

* 
Rp.komm e ncl e ra~ 

STORFELDTS livsmedel 
F\JIal: :;;andhamnsgatan 37 

Telefon 6113 81 

Kött • Chlll'kuterler • Specerier 
MeJerlvn.ror • Drycker 

m. m. 
Anskaffar al1a förnödenhE'ter 

Förstklassiga varor UU bästa prise r 

Wictot:"ssons Cykelaffär 
Polhemsgatan 8 - Telefon 1\21\405 

* 
Försäljer CRESCE:ST och andra. först­
kla881ga märk~n * Kven bega~nade cyk­
lar * RESERVDELAR * Vlnterförvarlnc 
Fullstilndig REJPARATIONS - SFlRVICE 
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första bänk proven utfördes under augusti 
L94O. BMW 003 är till sin konstruktiva 
uppbyggnad mycket likt Jumo 004 och har 
en 7-stegs axi.alkompres:sor och enstegs 
turbin. Liksom 'på Jumo 004 är såväl tur­
binens skovlar som munstyckskolvarn31 
framför turbinhjulet ihåliga och genom­
strömmas av kylluft. 

Aggregatets data och prestanda framgår 
av nedanstående sammanställning : 

Längd ö a . . . . . . . . . . . . .. 3,53 m 
Max diameter ..... . .... 0,69 m 
Vikt ... ...... .. ........ 570 kg 
Startdragkraft ... .... . : . 800 kg 
D ragkra.f t v hast 900 

km/tim ' . . . .. . .. ... .. _ 700 kg 
Bränsleförbrukning v 900 

km/tim . .. .. .... . .... 630 gr/hk/tim 
Effekt vid 900 km/tim .. 2340 -hk 
Rotorvarvtal ...... . ... 95.00 varv/min 

Som bränsle användes vid detta aggregat 
87-oktans bensin. Ett större aggregat BMW 
018 befann sig, då kriget slutade, på pro­
jekstadiet. ,Det var utrustat med en 12-
stegs axial kompressor och en 3-stegs tur­
bin, och skulle utveckla en startdragkraft 
av 3400 kg. 

Detta aggregat förekom även i en ver­
sion, BMW 028, utrustad medi propeller. 
Turbinen var här utrustad med ett fjärde 
steg ()Ch propellern drevs från ~<ompres­
soraxeln via en planetväxel. Enligt be­
räkningarna skulle aggregatet till propel­
lern avgiva en effekt av 7\700 hk vid en 
vikt utan: propeller av 3 500 kg. Bränsle­
förbrukningen anges till 480 gr/hk tim vid 
denna effekt. 

Det sista aggregatet, som nådde fram 
till pTodu~<tionsstadiet, var Heinkel-Hirth 
011. Det skiljer sig till sin uppbyggnad 
ganska avs evärt från de hittill s beskrivna,. 
Sålunda bestod kompressorn aven radial­
kompressor framför en 3-stegs axi.alkom­
pressor och turbinen var av tvås tegs typ. 
Vidare var, förbränningskammaren icke 
upp<Lelad i separata' brännkammare utan 
sträckte sig runt aggregatet. I denna ring- ­
fo rmi ga förbränningskammare mynnade 16 
bränsleinsprutning:smunstycken. Ett annat 
särmärke var att 'regleringskonen icke var 
kontinuerligt förskjutbar utan endast ~<un­
de intaga, två lägen, ett fö r tomgå!l1g och 
ett för alla övriga belastningstillstånd. 
Aggregatets data och prestanda. är föl­
ja nde : 

Längd Ö a ..... .. ........... " 
M.ax-diameter . .. ........ . .. . . 
Vikt .. . .... ... . .... .. .. .. . ... . 
Sta,rtdragkraft ... .. .. .. .. . ... . 

3,51 m. 
0,875 m. 
950 kg. 

1300 kg. 

Som bränsle användes lätt dieseJoja, men 
aggregatet kunde vid behov även köras 
med tyngre oljor. 

Till slut förtjänar även ett Daimler­
Benzprojekt att nämnas. Kompressorn be­
s tod här av två motroterande trummor av 
vilka den inre på siTII utsida var försedd 
med 9 skovelhansar och den yttre på in­
sidan med 8 kransar' och på utsidan med 3 
kransar. Endast c :a 70 % av den genom­
strömmade luften användes som arbetsgas, 
medan de; övriga 30 % tillfördes turbinen 
pa,rallellt med de varma ~rbetsgaserna,. Då 
turbinen sålunda arbetade med kalluft 
längs c:a 30 % av omkretsen och med he­
ta! förbränningsgaser Hlngs 70 % erhölls en 
effektiv kylning av denna. Projektet visade 
sig emellertid uppvis:a alltför stora problem, 
va'rför arbetet på order frän tyska flyg­
ministeriet nedlasles' på hösten 1943. 

A. A. 

StockhollD 

• Cl\'lL- och MILITXRSKRXDDERI • 
REPARA'rIONER 
i\NDRINGAR 
PRESSNlNGAR 

Skraddarmasfare Holmberg 
Sa1tmiitareg. a B - Stockho lm - T e l. 11 64 13 

(hö rnet av Tegn4!rgatan ) 

VI'ra låga omkostnade r gö r att NI SPAR 
PENNINGAU g-enom att köpa Edra möb­
ler ho~ oss. - Moderna enrum~möbler, 
Koftor. fåtölj e r. ottomaner, bokhyllor, 
köksmöble r , trildgilrdsmöbl\! r m. m. Silng­
kliide r och mattor. 

EL VES MÖBLER 
ö"tgötagBt. 79 M. WEI,P"~R T.,I. 44 lO 05 

KRJoiDl'l' ORDNAS 

La Vanile 
, DAMFRISERING SKöN HETS V ARD 

Tegelpddsviigen 32 - Giirdet - 'l'el. 6264 13 

Kemlak och e lektrl8k p ermanent 
Maulcure - Pedlcure 

Stockholms närhet 

Olle Högmans Frisersalong, 
NORA TORG - DANDERYD , 

Telefon ' 55 34 07 

Handla i Östra Ryd - i 

Ist ra Ryds Diversehandel 
(Carl Johunnesson) 

Rydho Saltsjöbad, Rydbo 

Telefon Svllllllngelldd 62 

Besö·k 
CAFEET Löttingelund 

öppet 'ret om 
Gott kaffe 

Emottager sli ll8kap på beställning 
T~I. V1Ccbyholm l 118 

\ferner Johanssons 
Alleri 

Körnln .. för Stockholms Mtad 

Bäcken - S t II r e b y _ T.,I~t"n H 00 tJ 

R (I. 'k o Jn UJ p II t' e r fl :; 

n.,VG 21/45 



Sto c kholm s närh e t 

MÄRSTA , 
BILSTATION 

J. J.UND~JARK 

T elpfon Milrsta 31 . MÄRSTA 

R ekom m end era8 

Cyklar , cy'keldelar och s portnr­
t lk lar. Repar erar cyk la r , Cn,m­
m ofoner. 8kldor, kä.l kar m . m . 

FL YST fl CIliEL \l E Illi ST flD 
Inne havare B . W . ~yström . Ce ntrah·ii){. :11 

T el. 36 1998 Hostntl i\IlIO!i!! 

Har klo(~/~an .~U.ln .. Rt? 
VI utföra a lla .llIg. urr .. paratl .. " ,' r unde r 
be try ggande garauti till huulIlna [,rl s .. r . 
P,l varje reparalion u tfiirda l! g arlllltlbevl s 

gii11andp lII,d .. r l år. 
'Modernll och "I" .. untu ur . t(J r sorte rin g 

Gam.la ur 1ng R!': i utby te 

GARTZ UR~rAl{ERIAF}' Jl.R 
Vår staviL .. " n 2 - Spt\n g.. - Tel . 862928 

IME D R O R GARH U S ET 
Hl~ .I.ENE[.UN]) 

finnes iive n en vlllsort.e rad 
CYKEL- & SPOK TA}'FJl.K 

. som filr allt i 
Cyklll r och 8portar Hk lar * Viilkommt>n till ett b;sök ! * 

Sor.LENTUNA CY K I':L- & SJ'OKTAFF'Jl.R 
Inneh . NILS NORDSTRöM · Tel. 311111 83 

Slottsparkens 

CYKEL· och SPORTAFFÄR 
Slo t t sviigl'n 7 . NXSBY PARK 
'1'1'1. Vig){bylwlm :; 24 

CYKLAR 
TILJ.BEHOK 

RE'I>ARATION~~R 

GRUS & SINGEL 
Sve n Karlsson, Lindalen 

Stockh ol m '20 

Tel. Grusta){e t , Älta 2611 
B ORI.. Älta !I 611 

JOHN ÖSTERMAN 
SPECERI 

Telefo n DJurhamn I 0"1;1 U 

P08tadress DJlTRHAMN 

R e kommende r as 

HASSELB\: 

JÄRN. och 
FÄRGHANDEL 

C ENTR U M 

'fe lpfon Hiis.e lby 3 12 och 6 00 

A. E. Westins Bilver~stad 
TRXKVIS'l'A . EKERÖ 

~ 

llotorr e n overlnltar 
BU"lek.trI8ka ~n.tIlUat lo ller o. reparatl .. ner 

Svetsn i ngar 

T e!t'fon '1'rlikvlsta 43 

EDVIN KARLROM 
J·arlab .. nk .... vii .. 4' 

R A D l o 
~ga, Philips. Tel .. funke n m . fl. milrke n . 
Aven på av betalning. Gamla apparat .. r 
ta){lIs I. utbyte. Lagpr av Radiorör och 
Radiodelar. RFJPARATION};~R. 

Teler .. .. Täby I III. 

A L J. T 

Ino m p lAtsl .... erl ""h Meka niska .. rbet"n 
El. ,. .. a88vet8nl n .. "",r beten 

G. Lindström 
Centralgatlln 29 

T e lefon .. r 27 10 4.0 . 27 30 44 HAGALU ND 

Kyrkvikens Konditori 
T"I .. fon 611 22 211 

R,' ko nunl'nderar Hit t goda hröd, småbröd , 
lårtor och hakplse r . Be.tiillnlng ar på 
ett. .. rriil te r " m ottages . Se rvl'rlng av kaffe 
oc h Iii s ked ry" kl'r. 

Vördsam t I N EZ Ml1:FERR 

Sollentuna Handel 
Llndvlt .... n 40 - T u reberlf 

* 
DIVERS EHANDEL 

T~lefon 36 07 59 

A. JANSSONS 
LIVSMEDEL 

E. ,Johansson" Eftr. 
Hä .. e lby VIlIa.tad 

Berlfto~p.vll.lf"n 18 - T .. I .. f l,ln SI De III 

REKOMMENDE R AS 

" 

gåtler det 
Matbröd - K ft.ff"bröd - Småbröd 

Tårtor - Rnk .. 18er 
KUp då av våra erkant goda UiJvprklllngar 

HA.SSELBT.BAGERIET 
Berlft o r p svä .. e n II - Häs8elby Villastad 

Telefo n 38 04 111 

Upp s ala 

A I b. GOZZl's 
MUR8RUKSFA8RIK 

Köpmangat. St Uppsala Tel. 331 87. 

MURBRUKSFABRIKEN 
Telefon G:a Uppsala 127. 

Ä ngelholm 

Nör det göller 
MÖBLER 
heter firman 

chreweJiiiS 

. 

Öste'rgatan 2 e Ängelholm e Tel. 37 

CENTRAL TVÄTTEN 
Kan g öra 

s V A R T till V I T T 

99 

Ring 
Skälde ... lken 

Ö s ter s und 

M etro polkonditoriet 
Sto rlfatlln 84 - Telefon 6 28 

östersu n d 

R E KO M~rENDE R AS 

Östersunds Skinnberederi 
I nneh . E. A, Erlc880n 

Telef on 996 

P ä l •• kl nn av alla . Ia.. m ottalfas t ill 

BEREDNI NG och FÄRGNING 

PRENUMERERA pA FLYG NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNIN G 

FLYG Il/U 39 



MOTOR ... 


