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Flygnytt

I KORTHET

BREGUET 1011 var ett franskt fyrmoto-
rigt trafikflygplan som byggdes i prototyp
under ockupationen men som forstordes
under en allierad bombraid strax fore be-
frielsen. Om denna typ skall fullfoljas &r
osiikert, men en hel del uppgifter om pla-
net har offentliggjorts. Planet konstruera-
des for langdistans kurirtrafik éver Nord-
Atlanten, var lagvingat och utrustat med
trycktit kabin. Motorerna var av typ
Hispano-Suiza 24H, som utvecklade &ver
3000 hk vardera. Data: spénnvidd
320 m, lingd 21,25 m, vingyta 106 m®
flygvikt 25000 kg, vingbelastning 236
kg/m® effektbelastning 4,0 kg/hk, max-
hastighet pa 8000 m hojd 580 km/t,
marschfart pa 10000 m 510 km/t, flyg-
stricka med post eller sex passagerare
6000 km vid en motvind av 60 km/t pa
6000 m och 100 km/t pa 10000 m hojd.
En annan typ, vars realiserande fortfaran-
de synes osidkert, & den likaledes fyrmo-
toriga Bréguet 870 ett trafikflygplan
med tva trycktita passagerarutrymmen i
tva diack for 69 passagerare och 7 mans
besdittning. Motorerna pa denna typ var
liksom pa typ 1011 4 st Hispano-Suiza
24H, som med kompressorer lamnade
3600 hk vardera pa 8000 m:s héjd. Ov-
riga uppgifter: spdnnvidd 508 m, langd
40,8 m, vingyta 257 m°®, tomvikt 40 270 kg,
flygvikt vid nord-atlanttrafik 75000 kg,

d:o vid syd-atlanitrafik 72 000 kg, vingbe-
lastning 291 respektive 280 kg/m”, effekt-
belastning 5,2 resp. 5,0 kg/hk, ekonomisk
marschfart med full betalande last 350
km/t och lingsta flygstricka 6000 km.

D. H. 100 .VAMPIRE» och dven Gloste:
»Meteors har provats for hangarfartygsba-
sering och experimenten har fallit myc-
ket vil ut. Reaktionsdrivna flygplan har |
allménhet déliga startegenskaper men D
H. -Goblin»-aggregatet pa Vampire: ge:
kraftig effekt dven pa laga héjder, vilke
gor det mojligt for RAF:s senaste enmo-
toriga reaktionsjaktplan att operera frar
hangarfartyg under alla stridsforhallanden

SERA 100 heter ett nytt franskt fyrsit-
sigt sportplan fran Société d'Etudes de
Realisations Aeronautiques. Typen ar et
lagvingat monoplan med trehjulsstill
dubbla stjdrtsidplan och nagot v-formacd
stabilisator. Motorstyrkan &r relativt liten
med hénsyn till att planet &r fyrsitsigt
niamligen en Régnier 4—EO, luftkyld fyr-
cyl. radmotor pa 98 hk vid 2300 v/min
Brinsleméngden dr 120 lit. Ovriga dats
och prestanda: spédnnvidd 9,40 m, langd
700 m, tomvikt 450 kg, maxhast. 231
km/t, marschhastighet 200 km/t, land-
ningshastighet 50 km/t, topphdjd 6 501
m och liéngsta flygstricka 1000 km.

MORANE-SAULNIER MS 472 heter et
nytt franskt tvamotorigt jaktplan wvars
existens bekriiftats av flygministern Char-
les Tillon, Nagra data om detta plan ha
emellertid inte offentliggjorts.

Flygvapnet

anvénder véra delbara skidor med
luftgropssystem, vilka dro fullt ut
lika starka som en vanlig skida.
Luftgroparna eliminera vacuumsug-
ningen under skidan och ge ddri-
genom bdtire glid.

Vart vidrldsberémda namn garante-
rar ett topputférande av alla véra
olika modeller, med eller utan luft-
gropar.

Specialitet: Mattbestdllda skidor.

Ni kan bestdlla Er egen skida hos
oss, ty vi ftillverka den efter Er
kroppsldngd och vikt.

OSTERSUND L. A. JONSSONS SKIDFABRIK stockHOLM

STOCKHOLMSKONTOR: STRANDVAGEN 7 A,

TELEFON: ""SALENREDERIERNA" (NAMNANROP)
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Verkstadsarbetarens ansvar

for felaktigt arbete

'A. r en arbetare vid en flottiljverkstad eller

n central verkstad ansvarig fiir den skada
som kan appkomma genom att han vid mon-
tering eller reparation av flygmateriel fiir-
furit felaktigt, exempelvig viint en kik )
briinglekran fel, Himnat en motter oldst, drea-
it styrlinorna fel o & v. Eller skall man
anse att hans ansvar bortfaller genom  den
kontroll, som flygplanmiistare, signalmiistare,
verkmiistare och annan kontrollpersonal ut-
fdivar & hang arbee,

Stannar  arbetaren  ingen  viedslashet il
lnst kan det § Inter fall Bli friga om an-
svar. Frigan gilller blott de fall did arbe.
taren glort sl skyldig (il vdrdslishet eller
forsummelse oller kanske rent av uppsitligen
fstadkowmmit felet,

Uppsitlg  skadeghrelse medfée  gfillvklart
alltid ansvar.

Virdsloshet, fiirsummelse — enligt juri-
diskt sprikbruk culpan — fireligger om arbe-
taren kan anses hn ribkknat med eller | varje
fall bort riitkopa med att en skada skulle
kunna uppkomma genom hans forfaringssitt
(nnderliitenhet), Nir man har st avgiiern v
han bort riikoa  med skall man atgh frin
vad en arbetare av genomsnlostyn vid oen
verkstad av rdgnkommen typ skulle kunnat
riitkna nt, Den omstiindigheten u#if en viss ar-
betare stdr betydligt dver genomsnittsnivin
kan leda till skilepning av hang ansvar, blott
I de fall han verkligen kan anses ha fiirut-
sett faran, Har han e§ giort det utan blott
bort giirn det, har man att gl efter genom-
anittafirmigan hos arhetare. Skulle dter en
arhetare st pit betydligr ligre oivid fin den
genomsanittliga leder detin leke il Hndrigare
ansvar fOr honow; § den mén hao  otfiree
arhetet  efter frivilligt dtagande —  frivillig
anstilllnlng — fhr han svara fisr atr han
verkligen gir | Iand med sitt ditagande och

presterar ett tillfredsstiillande resultat. Diir-
emot stiilller sig saken annorlundas om han
fcke  frivilligt skridit ¢ill arbetet utan be-
ordrats (dit och redan leke milktar utfiira det
tillfredsstiillande. DA kan ansvaret minskas
cler rent av bortfalln. Man kan likvill hiirvid-
Ing fordra delg att han applyser uppdrags-
givaren om gin ofirmiga, 1fall han kan firut-
silttn att denne leke visste om den, dels att
han i intet full fir ha givit uppdragsgivaren
Lefognd anledning anta att han var limplig
fir nppdrager. I ett utslag ay higatn dom-
gtolen (Nytt Juridiskt Arkiv, avd 1, drging
130 sid 5) frikfindes en furlr Cean skade-
stindsansvar cniir han som beordratg atl
ledn visst arbete och ditevid feke tillsett ntt
ninlig firsikilghet jakttagits mead pAfHlid att
skada uppkommit — med hiinsyn till [ milet
upplysta omstiindigheter, siirskilt hnns ung
dom, ringa teknlska otbilidning och firfaren-
her § dylika arbeten, icke skiiligen kunde
atiillas till ansvar e der intedfiffade. Boe Hk-
pande avgiranide firekom nyligen | ettt ut-
glag av Bvea hovriitt (den 28/ M5 | mil

mot en volontiir Karlsgon). Svaranden hade
beorirats att  tiGIlEgr eofterse et flygplan
och diirvid erhillit poggranua instruktioner

av sin fMrman om planets rviitta handhavanede,
men brutit mot dessa instruktloner, Men di
det ansfigs att han helt saknat erforderliga
forutsiittningar fir ait pd ettt betryggande
giitt fullgiirn uppdraget och ndgon virdslis-
het silunda icke llg bonom till lnst, frikiin-
des hap av hovriitten.

Man bir vil bedémandet av frigan, om
viirdslishet foreligger, stildse ha fir Ggonen
att | nllt arbete, fiven verkstadsarbetet, det fir
otundvikligr att fel nigon ging lotriffar,
fiven med lakttagunde ayv vanlig forsiktighet
och omsorg, I den min eit sddant fel, utan
att vara utslag av virdslbishet, iir ate hiin-

fora till en naturlig felprocent, ir det min
dre Himplige art tala om culpa

Fiireligger no viardslishet eller firsummel-
se friin en arbetares slda kan hans ansvar
Ieke Dortfalla pd den grond att arbetel, fire
aviimnandet, granskas eller bort granskas av
kontrollpersonalen, Uppkommer skadn svarar
bade arbetare och kontrollpersonal, Nigon
ansvarsfribet kan icke kontrollem medfira for
arbetaren, Men dilromot kan den omstindig-
heten, aty arbetet gronskatx 1 kontroll och
wodkiints, auses sisom ett tecken pd att det
leke varit virdslist utfirt. Denna reservation
hile doek (as med viss Mresiktighet och firuat
siitter i wvarje fall att Kontrellen verkligen
underkastat  Just  den felakilga  detaljen
granskning.

Man skulle kanske tycka att en sd liten
felaktighet som  en feldreag mtter  eller
dylikt dcke borde medfien foll skadestingds
skylillghet om skadan blir omfattande, utan
att skadestdndsplikten skulle kunnag minskas
eller bortfalla | visst liige. Detta ir emeller
tid leke fallet; blott straffriic mo ke
skadestindsriitten, ki 1ing av
ansvar dAd skulden iir ringa. Blott den
skyldige iir under femton dr eller frign i
om ouderhdll &t efterlevande, kan gkndestin
det nedsiittay eller bortfalla, efter val skil
gt dir, Ar den skadade egendomen Firsik-
rad, gir den skyldige likasid fri mor bholaget,
ntom om skadan franletts av appsit eller
grov virdslishet. Men den skadelidande har
riitt att fiven annars viinda, sig mot den 2o
vitllat skadan.

Slutligen kan frambidllag atr der leke alltid
fir Uitk are betriiffande montering eller repa-
ratlon leda slg fram till den felunde, Arbotet
har | regel tillkommit genom fleras ftgdiran
den och teedle man hoare Mttare are viinda sig
mot arbetsgivaren med skadesthndsansprik.
Detta fir dock icke foranleda till att tro att
verkstadens ansvar skulle vara blott en teo-
retisk friga.’ Slirskilt niir det giiller flyget
fir det onndgiingligt att minnas att et glort
ausvar vilar pi varje arbetare, Lilttsinne frin
hans sidn kan betydp Ny och lem fir den
flygande personalen, Fit dylikt ansvar fir
pliktar.

Curt von Bonsdorffl,

Ger Dig skuldfri yrkes-
uthildning

upplysningar.

eller meteorologaspirant? Vind Dig da till
Flygstabens personalavdelning. namnanrop
"Flygvapnet” eller till Din skolexpedition
eller till arbetsférmedlingen for att fa

\

Flygva,pnet

Ar framtidsplatsen for ynglingar med
framatanda och teknisk begavning

Yill Du bliva

officers-, flygingenjérs-. reservintendents-,

de alla upplysningar.

Yill Dua bliva

volontiér, vind Dig till Ar-
betsformedlingen eller till

nirmaste flottilj, sd limna

For Dig dll malet utan
avbrott fir virnplikten
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I hjartat av Sverige ligger landets i storleksord-
ning sjatte stad, den svenska skoindustrins huvudstad

OREBRO

*

At féretagare har denna moderna handels-
och industristad att bjuda:

ett idealiskt lage, centralt, med ett omfattande och burget uppland och utmarkta
kommunikationer med alla delar av landet — flygplats — konkurrenskraftiga
energitaxor — valbelagna och billiga tomter for industri, hantverk och bostader —
undervisningsanstalter av alla de slag liksom overhuvudtaget alla en modern storre
stads formaner i friga om trevnad och bekvamlighet samt en forsiktig skatte-
politik 1 samklang med landsdelens kynne.

Varfor icke forlagga foretaget hit?

Till tjinst med alla narmare upplysningar std stadsdirektoren eller
fastighetsdirektoren ® Telefon Namnanrop: Namndhuset, Orebro.

DRATSELKAMMAREN.

A.-B.
H. ANDERSSONS
VARME

UMEA

Ledande Norrlandsfirmae
inom branschen

Telegramadress: Vdrmebolag
Tel. Namnanrop: *’Anderssons Ydrme'’

FILIALKONTOR:

Hérndsand, tel. 24 21, 25 52
Kramfors, tel. 770
Gstersund, tel. 1658, 1688
Ornskéldsvik, tel. 2520, 26 20
Vinnds, tel. 188

Asasle, tel. 73

Lycksele, tel, 254
Vilheimina, tel. 178
Skelloftehamn, tel. 311 48
Skellefted, tel. 11476, 11477
Boliden, tel. 3

Plted, tel. 1377

Alvsbyn, tel. 330

Luled, tel. 28 64, 20 69
Boden, tel. 2188, 1334
Haparanda, tel. 207
Mgimberget, tel. 590

Vdrme- och sanitetstekniska
installationer, brunnsborrning

A. Rundquist & C:0 A.-B.

GRUNDAT 1874

X &'t/ec(ninyjentte,a Tenor

STOCKHOLM ¢ JAKOBSBERGSGATAN 23
Telefonvéxel 2318 35

LEVERANTOR TILL KUNGL. FLYGFORVALTNINGEN

Fillal: SUNDBYBERG. Tel. 2845 45

Begilr upplysnin
gar om RATIN-
BYSTEMET —_
den perfekta ratt.
utrotningsmeto-
den. T  viirlds-
marknaden sedan

RATIN

for effektiv rattutrotning

Htockholm - Giteborg - Malmi
Norrkiiplng - Karlstad - Skbvde
Hollefted - Ostersund
Leverantir bl. a. till Flygvapnet
— — —— — —— — — — o — — —
BYENSKA A-B RATIN . Kungsgatan 48
Btockholm
Var god siind ovannlimnda upplysningar:

Flyg 25-26/45
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K.L. M.

dter z‘[// _Q(/en'ye /

VARDAGAR (med Douglas D. C. 3)

kl. 8.45 MALMO kl. 16.25
9.00 Kopenhamn 16.10
9.30 Kopenhamn 15.40
12.10 AMSTERDAM 13.15

I Amsterdam anslutning till Paris och Zirich.

Det gdller Ert harns ~  framtid
i®

Det &r oerhért viktigt vilken skola
Ni viljer fér Ert barn. Kanske
Viggbyholmsskolan &r just vad NI
stéker. Viggbyholmsskolan #ér en
internatskola, som | sin fostran
vill ta samma hénsyn till varje
barns, individvella miéjlighet som
ott hem.

Viggbyhoimsskoian bestdr av

1 fyra férberedande Elcllor
2 en femdrig mellanskola

3 en tvddrig examensfri linje
4

ott fyrdrigt latin- och real-
gymnasivm

5 entreérig teknisk gymnasielinje

Till Rektor PER SUNDBERG, Namn:
Viggbyholm e Tel. 50 o. 767

Y. g. sdnd mig prospekt Gver Vigg-
byholmsskelan. e B e T s o Flyg 25-26/45

..........................................................
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Detaljer att litapa
F =

apparater och detaljer

for flygplan tillverkas av

&B UNO SARNMARK

GOTEBORG
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s Ambasxadors dr ett trafikflygplan med tvd  Bristol oCentauruss-motorer
ek kommer frdn Airapecd-fobrikerna, ddr mdnga transportplan och de
nildiga mititdra sHorsas {astglidplanen byggts. Det tar 40 passogeraro pi
strackar upp till 1300 km med en hastighet pd j00 km/t,

ban st o o» AMBASSADOR?

Bir Thomas Rowes hedriffer inom den internationells handeln visar, att
fiven fir tre sekler sedan de personlign fisrbindelsernn medfirde vackra
resultat. Niir handelns miin nu fir tiden miiste avgbra frigor av stor
betydelse, resa de med flyg och nd snuabba dverenskommelser med sina
kolleger 1 andra liinder, K

Storbritannien kir geografiskt centrum fir jordens landmassa och logiskt

centrum fir viirldens flygplanindustri. IMrekt efter trinmferna vid kon-

strukfionen och produktionen av krigets friimsta stridsplan five de brit-
Hir Thowmos Rowe, som levde 1581—164),

var en brittisk ambassadir ock diplomat. tiskn konstruktiirerna och ingenjiirerna nu sysselsatta med att producera
som  fliretog  resor till Viistindien och

Rydamerika fir att aika efter guld. Han moderna fransportplan av alla storlekar och typer. Som arvingar till en
#tGt  handelsfirdrag med Maguel-kejraren e e

i Hindustan, lade grandvalen il brit- tradition utan like i viirldshaven och pionjilrer fir det reaktionsdrivon
tinka Indiens atorhet och besikte Per-

aton, wtverkade privilegier for lrittiska flyget och ekoradion milta de nu — och Komna att mita — varje Kray
kdpmdn { Algier, medlade mellan Sveri-

ges  och  Polens konungar, firhandlade fritn dagens och morgondagens flygilder,

am villkaren 1 ettt allmint  fredstirdrog
mellan Frankrike och Sverige samt var
utomordentlig mmbaasadir § Wien,

é%r e idrrefor - o féufe/ /yy er e

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIEN
for virlions flyglogor

ANNONS FRAN THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS, LONDON, ENGLAND

FLYG 25 - 26/45 v




Redan pa "Flygbaronens” tid var Bultfabriken

i Hallstahammar leverantor till svensk motor-
industri. Ar 1913, da Sédertelge Verkstiider
forst i landet birjade bygga flygplan i in.
dustriell skala, blev foretaget kund hos Hall-
stahammar. Nir Stderbloms Gjuteri & Meka-
niska Verkstad ar 1910 lade upp den forsta
industriella biltillverkningen i Sverige, fylldes

behovet av bult och mutter fran Hallstahammar,
Alltjimt anvindes Hallstnhammars bull- och nit-
smide av ledande svenska bil- och (lygverkstii-
der. Omsorg om materialet och stiindigt for.
biittrade tillverkningsmetoder ha givit Bultfabri-
ken majlighet att fylla den moderna motortek-
nikens ansprik. DBulifabriken kinner sin tra-
dition som en forpliktelse nu och fér framtiden.

NALLSTAHAMMAR
st

BULTIABRINS RB

GRUNDAT 1873

FLYG 25 - 26/45
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Nr 25-26. Arg. 23

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

W. KLEEN:

FLYG UNDER

arets sista nummer ligger det ndra till hands bide att

gora en dterblick pd det snart gAngna gamla aret och att
se framdt mot det nya. Vad Aterblicken betriffar éverlim-
nar vi fortroendefullt till vira drade lisare att bedéma tid-
skriften. Vi har bara att tacksamt faststdlla en stindigt okad
lasekrets och en kvantrtativ okning av sidantalet, vilken upp-
gar till i genomsnitt fyra sidor per nummer, eller frin 36
till 40 sidor.

Under nista ir hoppas vi pA ®n motsvarande utékning av
lisekretsen och samtidigt pd en ytterligare dkning av sid-
antalet, i den mian forhidllanden pa vilka vi icke kan utéva
nagot inflytande gor det mojligt. Vi hoppas att snart kunna
ge var lasekrets 4B-sidiga nummer normalt, men dr beslutna
att icke hija priserna.

Enbart en kvantitativ okning dr emellertid icke tillfyllest
Vi vill icke endast vidmakthilla kvaliteten utan ocksi ytter-
ligare hoja den, Salunda avser vi att tillfora innehdllet rent
tekniskt betonade sidor, vilket kommer att visentligt hoja
tidskriftens varde. Vi skall med andra ord forsdka gira
FLYG till den daven i tekniskt hinseende ledande flygtid-
skriften i Norden. i

Utvecklingen umder 1946 kraver en fdirstirkning av var
redaktion. Till den fast anstillda personalen har knutits hit-
tillsvarande informationschefen i KSAK, red. ¥ngve Norrvi,
som tilltriidde sin nya befattning den 1 december. Han be-
hover knappast nigon presentation for det flygintresserade
Sverige.

Till de hittillsvarande forfattare som medarbetat i FLYG
har kommit chefen for flygkadettskolan, Gversteldjtnant
Grels Neslund, vars artikelserie »Ldr er flygas redan borjat

13 dec. 1945—2 jan. 1946

DET NYA ARET

inforas. Det blir sammanlagt 25 artiklar! Pa de tekniska
sidorna kommer vart lands frimsta sakkunskap att medverka
— det blir en hogintressant litteratur.

Med det nya drets forsta nummer borjar vi en ny fil-
jetong, inkipt i U, S. A, forfattad av Ernest K. Giann och
bandlande om de dventyr besittningen pa ett amerikanskt
transportflygplan ur ATC upplever. Det dr spannande aven-
tyr ur verklighcten men icke krigsskildringar utan herat-
telser om hur under pagiende krig efterkrigstidens varlds-
omfattande trafikflygnit byggts upp.

Under det nya dret kommer flygtrafiken att vixa fram
med stindigt stigande fart och kraft, och sportflvget, som
under kriget legat nere, kommer att ateruppsta. FLYG
kommer givetvis att folja denna utveckling pa bdda fron-
terna och dr redaktionellt vdl rustad hirfor, icke minst ge-
nom sina utmirkta utlindska forbindelser och korrespon:
denter, Alla nyheter inom trafik- och sportflyget kommer
att kunna foljas i FLYG:s spalter lika bra som i nagon
varldstidskrift. Segelflyget kommer wvi att behandla med
samma intresse som tidigare och modellflygarna fir genom
Sven Salonins’ engagemang i FLYG garantier for aktuell
och vdrdefull nyhetstext.

Kort sagt: FLYG kommer att befdsta och ytterligare ut-
veckla sin stillning som Nordens ojamforligt storsta och
mest innehallsrika flygtidskrift. Framgdngen forpliktar och
vi dr vil medvetna om dessa forpliktelser mot vir lisekrets
och skall veta att uppfylla dem.

VAar nydrshilsning till lisekretsen bestdr icke enbart i att
onska ett gott nytt ir utan att lova en storre och finnu béttre
tidskrift till oférindrat pris.

—_————— -

—
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= <= Fiirdas snabbt, bekvimt, modernt...

men tag inga risker —
tag luftfirdsforsikring i

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIh

specialbolag fér trafikrisker
"'d Kungsgatan 9, Sthlm. Tel. 2321 20.
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JANUARI:

Det nya svenska sporiplanet
BHT—1 .Beauty. demonstre-
ras [or forsta gingen for pres-
sen. — J 21:an (t v) friges av
den militira censuren och gir
sitt segertig i spalterna, — Ett
nyit ambetsverk for civilfly-
get — luftfartsstyrelsen — fi-
reslis av sakkunniga. — Flyg-
| forvaltningen begiir 250 000 kr
| for inkép av en Do 24 som
sjoraddningsflyghit.

FLYG:s
ARSREVY

Alla ér ir som bekant hiindelserika niir man ser
tillbaka s dir i sjilva Gvergingen tll ett nytt.
Frigan dr dock om inte 1945 far anses vara det
hittills hiindelserikaste. Vi har velat gira en liten
aterblick i bilder pa de gdngna tolv manaderna.
Det iir mycket mer som har hiint én vad som
kommit med hiir, men det ricker kanske for att
friska upp minnet.

FEB RU ARI . Ambulansflygaren Allan Norberg (ovan t v) till-
* delas av en enhiillig jury Stockholms-Tidningens

guldmedalj och 1000 kr for 1944 drs friimsta fygarbragd. — Den forsta

»Skymastern» landar pa Bromma efter en flygning over Atlanten.

M ARS' Flygvapnet stiller ett dussin J I1l:or till Svensk Flyg-

* tjinsts forfogande att anvindas som mélplan. — FLYG:s
och Ostersunds Flygklubbs segelflygexpedition till Grondalen startas. —
Riksdagens bada kamrar bifaller forslaget att inktpa 50 amerikanska
jaktplan, och flygplatsutredningen iindrar mening och anser Viisby biittre
in Grillby som atlantflygfalt.




APRIL . De tio férsta Musiangerna anliinder till Bromma (ovan t v) frin
# * USA och kvitteras av general Nordenskiold. — FLYG:s hijdse-
gelflygtivling nr 2 borjar, och Grondalen-expeditionen (ovan) avslutas. — Luft-
fartsmyndigheten medger kraftiga taxesinkningar pa det svenska flygniitet,

M . Det reguljira Norrlands-flyget

* startar Aterigen till Luled. —
KSAK haller ett tvadagars motorflygarting,
och Bengl Olow (ovan) siitter nytft svenskt
distansrekord i segelflygning, Karlsborg—
Smygebuk, 359 km. — Flygmarskalken
Arthur Tedder kommer till Stockholm och
hilsas villkommen av general Norden-
skiold (t h).

JUNI' Sverige vinner trelandskampen mot Dan-

* mark och Finland i modellflyg pi Skarp- ;
ndck, och SILA:s »Jims — omhyggd flygande fistning —
startar och genomfor den forsta svemska flygningen |
Stockholm—New York, %







NOVEMBER Bjorn Andersson (ovan) far
* andra dret | foljd FLYG:s prisi
hojdflvgningstiivlingen. — KSAK hiller Arsmiite och plakettsmyckar den 10 000:e
registrerade modellflygaren (dverst t v), — SAAB—91:an (nedan) provflyges for for-
sta ghngen och motsvarar mer iin vill de higt stillda férviininingarna. — Hjiilpland-
ningshanorna i Norrkiping och Uppsala blir firdign effer rekordsnabbt anliggnings-

ll!i-—"_ . T
P' F"‘.l- 1 - n
; f‘_‘\ et | |
/ = 5 B
. f_'i ¥
N

OKTOBER ., KSAK orﬁna‘r nor-

* disk privaiflygkon-
ferens och falt uppblira mycken dra diir-
for. Chefsinstruktoren (infilld) ligger
fram alla tiders Arsrapport frin ett segel-
flygér utan motstycke,

DECEMBER:

4 i

Den allt annat dverskug-
gande flyghiindelsen 1945:
FLYG:s

Julnummer uthkommer!
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EVERIGES FURSTA LANDNINGSETRAK, som lgger | Duln-Jiirna,
Invigdes sindagep den 4 november uv flygfirmachefen Hans Peterson
friim Orsa och flyglirare Tore Sirindberg, vilkn med en Klemm 35
landade pd det nyn fiiltet (1 v), — Striket uimiirks pidh ovanstdende
skiss wom en snedstreckad rektangel och fyrkanten mellun lupdsvitgen
och jiirnviigen iir Dalo-Jdirna statlon,

FRAM FOR LANDNINGSSTRAK!

at oss anta att handelsresande Qvintus

Larson just nu ar ivrigt sysselsatt att
lara sig flvga pa Bromma. Hans chef har
namligen 1 ett svagt ogonblick latit und-
slippa sig att firman snart kommer att
skaffa sig ett flvgplan. Och varfor skulle
inte herr Larson kunna flyga det?

Om det nu gar sa val att herr Larson,
sedan han lvckats overtyga chefen om att
han flvger lika bra som en vpl ff, fir det
arorika uppdraget som flygande handels-
resande, ja, di kan han borja planera sina
resor i det bla,

Just det ja, 1 det bla svavar hans land-
flygplan (amfibien bortser wvi tillsvidare
fran) ull de flesta av Sveriges stader, ty
ner pi marken kommer han endast dar det
finns flvefal och det ar tyvarr inte pa
si varst manga platser. Om herr Larson
t, ex. skall besoka Boras ech envisas med
att anvanda flygplanet si maste han lan-
da pa Torslanda vid Goteborg och sedan
ta taget till Boris — vart har da den fly-
gande handelsresanden tagit vagen?

Sid Eimnar vi herr Larson i hans drom-
mar om [lygfalt overallt »dar stora sta-
der stryka fram» och overgar till de flyg-
klubbar som inte har flygialt

Viisterdalarnas flygklubb
visar vdgen for Stockholmn

och andra svenska sidder

Att vianta pa att hemstadens fader skall
vidta omedelbara atgarder for att skaffa
flvgfalt ar i de flesta fall betydligt dver-
driven optimism. Klubbarna mdste ta ini-
tiativ och visa att »detta ir nodvandigts.
S4 har Vasterdalarnas flygklubb gjort ge-
nom att sjalv bygga ett landningsstrak i
Dala-Jarna, det forsta pa prival initiativ
i Sverige. Dirmed kom Dala-}Jarna fore
sjialva Stockholm, som for lange sedan
borde ha byggt ett landningsstrak vid {lvg-
vapnets hogkvarter pa Gardet for flvg-
plan med liten start- och landningsstracka.
Flygvapnet har upprepade ginger begart
att fa ett sidant falt — men hittills utan
resultat,

— Vir verksamhet har ju legat nere un-
der hela kriget, berittar Vasterdalarnas
flvgklubbs kontaktman red. Anton Wast-
hed. Men vid arsmotet @ varas kunde vi
inte beharska oss langre utan tillsatte en

ETT LANDNINGRSTRAR PA GARDET 1| Stockholm skulle vara tHl
stor nytta siviil fir flygvapnet sbm fir civiiflygnre med mindre plan
(och sd sminingom hellkoptrar), Hir nedan har flygvapenchefen gene-
ral Nordenskiold Just lundat med en Storch p& den del av Gilirdet som

Tiimpor slg fir lnndningestrak,

flygfaltskommitté, som fick i uppdrag att
undersoka mojligheterna att skaffa mark
och bygga ett flygfalt v narheten av Dala-
larna jarnvagsstation, dar experten schakt-
mastare Gunnarsson tidigare undersokt ter-
rangen och fumnit den god. Markigaren,
civilingenjor Carl Munters fran Stockholm,
var villig att lamna ifran sig mark om den
anvandes 1l flvgfalt. Inom Ylubben hilda-
des en byggnadsforening och markkopet
kom till stind. Sedan har klubbmedlem-
marna med hjilp av endast tvi betalda ar-
betare huggit skog, brutit stubbar och
fvilt igen ett stort krondike m. m, pa det
95085 m stora omradet. [ slutet av ok-
tober var striket klart och den 4 nov.
gjordes den forsta landningen av Hans
Peterson och Tore Strindberg fran Orsa
Samma dag fick klubben av kommunalfull-
maktige ett anslag pa 3.000 kr. for de re-

DET ENKLASTE LANDNINGSSTRAKET
bestir nv endast, en bana, som skall lggn |
den fiérhiirskande vindriktningen, Ett sddant
atritk bir varje stud med flygsinne och sfiilv-
uktning skaffa =lg! Vid viixunde behov kan
en ny, vinkelriitt bans anliiggas och den gnm-
In ev férliingas — we higersidans strakbllider!




VAR SKALL JAG LANDA om Jag fiAr lust
att bada i filven diir nere? Jao, om vindriki-
ningen fir tviies fdlven i siltter Jag mig natur-
ligtvis pA den lingn hkern bortom girden.
Om Jag sjiily ligde girden s& skulle jag girn
den fdkern till ett Inndningsstrik fir Iittn
sportplan! — 84 tlinker fiirnren pd denna Pl-
per Cuob Hpecial .., kanske,

dun gjorda arbetena. Steaker ar [0 ne 750
m langt men skall forlangas till 950 m.
Nu funderar vi pa att si smaningom hyg-
ga en vinkelrat bana ocksa, d. v, s at
bygga ut enkelstriket till et - eller T-
format strak, Di blir fialter annu mer lam-
pal for t. ex. Skandinaviska Aero, som
redan nu visat intresse for denna nya mel-
lanstation for turistflvgningar till Growvel-
,~jn1| ach .\‘\Hitll

Borja frdn bérjan!

Vasterdalarnas flygklubb har darmed vi-
sat vagen for stiader och andra storre or-
ter som inte anser sig kunna bygea ett rik-
tigt (lvgfalt pa en gang, d. v. s. klubben
har lart sig krypa innan den kan gi, Man
bor i sadana fall allisi bygga en bana i
den forharskande vindriktningen och sedan
utvidga anlaggningen 1 takt med de cko-
nomiska resursernas konsolidering och he-
hovets vaxande rav. De flesta stader tor-
de ha nigon lamplig plats for en bana pa
c:a 700x75 m. Och aven om inte alla en-
kelstrak kan bli sa billiga som Dala-Jar-
nas s blir kostmaderna i alla fall over-
komliga for en stad eller kommun. Och
galler det 1, ex. en stad med nagra starre
mdustrier skulle det nog inte vara si omoj-
ligt att forma dessa att skjuta ull pengar
i andelsform for att fa landningsstrikel
tll stand, Ett flvgfalt ar ju reklam for sin
agare och vilken industristad med sjilv-
aktning kan i langa loppet undvara dels
denna reklam, dels mojligheten att erbjnda

flygande uppkopare m. [l landningsplats 7

ETT L-STRAK — d v » med en ny bana till
den gamin, enkln — dir en god birjan till ett
riktigt flyefiilt, P4 Lestriket kan man londs
i fyrn riktningar, Flygnren ser helst utt han
ph en sk hiir pass brn anlliggning kan i
kiipan bensin och stiilln in planet | en enkel
hungnar,

tala om att imndustrins man
taxiflygplan for bradskande

For au
ofta behover
flygningar — det har hdnt att indostriman
varit villiga att betala praktiskt taget hur

mte

mycket som helst for att under dagens
lopp komma 1ill en plats utom tigrackhall.
Och ju hetsigare affarstempot blir desto
mer kommer [lyget att tas i ansprak, »Ti-
der skola kommas di der blir en skam att
inte ha tillgang ull ert flygialt ... Ett land-
ningsstrak ar en bra forberedelse till den
gyllene flygaldern. . .

De tre stora bilderna lingst ner pa detta
uppslag visar fran wvinster till hoger hur
man borjar blvgsamt med en enkel bana,
som sedan utvidgas till L- eller T-format
landningsstrak. Bilderna ar hamtade ur en
mycket trevlig broschyr om »Vad er stad
behovers 1 fraga om flyglilt, som den
amerikanska flygplanfabriken Piper Air-
craft Corporation, Lock Haven, Pa., sint
ut. Den broschyren borde varje flygsinnad
sstadsfaders skaffa sig och noggrant stu-

dera. Den ger ettt allmant mtryek av vad
som hor goras och sedan kan man van-
da sig ull Luftfartsstyrelsen. ..

Som sagt, handelsresande Quintus Lar
son borde i ett flygsinnat Sverige inte be-
hova landa pa ‘Torslanda nar han amnar
sig: till Boras i affarer, De pengar som
laggs ner pi flygfalt — eller, for att wll
en borjan ta det sa dar lite lagom forsik-
tigl, landningsstrak — ar val anvanda
pengar, som ger ranta pa manga satth
Flygklubbar, folj Vasterdalaras flyvg-
klubbs exempel! Tag initiativ!

Pro Mille.

ETT T-FORMAT STRAK har somma fir-
delar som ett Lestrik med saomma banling-
der, Det blir terriingfirbAllandenn som Tar
nvgirn vilken form man skall villin vid wt-
byggnuden fran enkelstriket, Och sedan fir
man hoppas att teafilken pd filltet viixer sa
ntt det misie byggus ut ytterligare ...



ME-BAW sSvulpns Nyger Just Gver de shubblandes molnen eiite nlirn Mount Kenya, vars hilgstn

topp ligger 8,240 m lver havet.

SILA flog till Addls

Tisdagen den 4112 starlade
SILA:s sFelixrs SE-BAH sSgm»
med kapten von Rosen vid spakarna,
kapten . Stefenson som andrepilot,
chefen for ABA:s wibildmwingsavdel-
wing kapten Sven Ahblom som na-
vigatdr, (. Ericsson som radiotele-
grafist och A. Hjelm som fardme-
kansker for att gora SILA:s forsta
flygning tll Addis Abeba, en ren
affdrsflygning med 24 stycken Etio-
piensvenskar, medlemmar av  den
svenska Abessinienkommissionen,
Farsta dagens flygning gick Brom-
ma—Kairo, som ndddes program-
enfigt 2340 pd kvillen efter start
strax  fare kl. 8. Mellanlandning
ajordes endast i Neapel,

Frin Kairo flog SE—BAH non-
stop den 5712 Wl Addis Abeba for
att dtervinda darifrin den 7/12 och
dter vara hemma pd Bromma den
8/12. Sammanlagd flvgvag 14470
kilometer.

MADAGASKAR TUR OCH RETUR

Ar 1865 gick det forsta norska missions-
skeppet ut nill de annu obearbetade
afrikanska hednamarkerna och den gangen
tog resant flera méinader an det nu tog da-
gar for det forsta nordiska missionsflyg-
planet ant flyga Stockholm—Madagaskar.
Eller tillbaka via Dar-es-Salaam, Nairobi,
Addis Abeba och Kairp. Den 12/12 gores
andra missionsflygningen, aven denna ging
med den av ABA forhyrda SE-BAW och
sannolikt aven di4 med kapten C. G. von
Rosen vid spakarna och samma besattning
som ftidigare, d. v, s, utom chefspiloten
andrepiloten kapten G, Stefenson, radio-
telegrafist (. Ericsson och fardmekaniker
A, Hjelm,

Den forsta missionsflygningen avsluta-
des den 28/11, di SE-BAW »Svanem
Ater landade pA Bromma kl. 1930, tvi

timmar forsenad pd grund av en oberik-
nad mellanlandning i Goteborg och efter
sammanlagt 23 882 km flygning,

— Den forsta flygningen har givit
de allra basta erfarenheter, sager ocksa ad-
vokat Torild Backai Nordiskt Missionsflyg.
Missionen har pia denna forsta resa fau
orubblig tilltro till flyget som det basta
kommunikationsmedlet och redan nu har
manga missionarer forklarat, att de hidan-
efter inte vill begagna nigot amnnat sam-
fardsmedel, Man forstar ocksh vad det
betyder psvkologiskt att tack vare [lyget
ha majlighet att komma hem pid ett par
dagar. Som motvikt kan sattas upp mis-
sionarerna pA Madagaskar, som inte kun-
nat komma hem pi 12—15 ar och nu be-
fann sig i mycket medtaget tillstdnd pa
grund av tropiska febrar och andra sjuk-
domar,

Missionsflyg har nu av amerikanarna i
Frankfurt for 60000 dollar mkopt en
Douglas C-53, ett transportplan som efter
hitkomsten maste forses med ljudisolering
och inredning, inman den kan sattas in 1
tianst. Den far den svenska beteckningen
SE-APG men har anno inte fart nagot
tillnamn,

Redan nu har vi ett reguljart program
for hela 1946 och det omfattar flygningar
fram och tillbaka till Indien, Kina, Mand-
sjuriet samt givetvis olika delar av Afrika,
slutar advokat Backer, Over hundratalet
missiondrer dr redan anmalda for flyg-
transporter och flera blir det undan for
undan,

Att 4 flygkapten von Rosen att beritta
om den forsta svenska flygningen till Ma-
dagaskar och dter ar inte s latt, Denne
erfarne flygare, som ju dessutom ar van

Hisgst 2,500 m fir man enligt bestiimmelsernn flygn med passagerars, om det Inte finns syrgoas-
utrustning ombord. Nedanstdende bild dr tagen pd drygt 3.000 m men inte ens misslonlirernus
smidtiingnr ma annng in hein. — T v avart men rutlnernd Shell-servies | Dor-es-Balanm,




ABA kan st pd egna ben

Utvecklingen ov det svenska tru-
fikflyget har gdtt lavinartat efter
krigsstutet, Linge har ABA-ledning-
en hoppats kunna sdga wpp den siat-
liga subventionen och klara sin cko-
nomi  helt wbtan statens stod. Den
stunden dr nu inmme — fem dr tidi-
gare dn man frdn borjan beraknat 3
— och den 3/12 kunde Aerotrans- K - :
port och dess tika lycklige som lye- . -
kosamme chef, kapten Carl Florman, o > ” i
avge en skrvelse tll K. M vart e
bolaget anhdller alt f& avsiga sy ’}/// /
formdnen av statlig! understod. Av- Lok -
talet med staten  skulle egentligen ;
e ha wpphort forran 1950 och det 1
ir mycket gladjande — och samiti- =
digt Iypiskt for Carl Florman och
hans skickliga medarbetare — ail
ARA wvisal sig vara fewm dr fore sin
hd. Sd& hdr i presslaggningségon-
blicket kan FLYG inte gora ndgra
langre kommentarer, Vi fdr nijo oss
med att gratulera och onska god
fortsdlining .

e

Den berbmda vulkanen Kilimanjoro hare sln hilgsta topp pd G010 m ach den e stiindigt soi-
betlickt trote det troplskn kilmatet vid foten, SE-BAW flyger thebl ph respeldfullt avstiond,

vid t. ex. forhAllandena i Abessinien, an-
ser nimligen nastan allting vara naturligt
och »ingenting att prata oms. Det gick
programenligl siger han bara, nir FLYG
ber om nigra synpunkter. Det blir darfor
framfor allt hans egna bilder pi detta
uppslag, som far beritta om denna mark-
liga lAngflygning,

I Addis Abeba finns det bara en land-
ningsbana i riktning ost—vast med ganska
hoga masker vasterut, Eftersom flygplat-
sen ligger pA 2500 meters hojd var det
infe sd latt att folja bestammelserna om
max 2500 meter flyghtjd utan syrgasut-
rustning. De allra  flesta manniskor tal
dock utan vidare luftfortunningen pa be-
tydligt hogre hojd och ingen av passage-
rarna hade nigra obehag av att det svens-
ka planet ibland pad grund av terrangen
miste g4 upp pd hogre hojd, -

Besvirligaste starten gjordes fran Nai-
robi, Molnen gick nidstan anda ned i bac-
ken och eftersom staden ligger mitt emel-
lan de tvA hoga bergen Kilimanjaro
(6010 m) och Mount Kenya (5240 m), si
gallde det sannerligen att hilla ratt kurs un-
der blindfivgningen efter starten. For en si
garvad besiattning som denna erbjod dock
detta inga svirigheter, Madagaskars hu-
vudstad Tananarivo (eller Antananarivo)
ligger pa en bergsplatd som dar 1400 m hog
men alldeles intill ligger den stora ons
hogsta punkt pa 2800 m,

Hiir ovan Addis Abelns moderng del — nilsino europeish men med otpriiglnd gbeby ggelse
tuck vare lign tomtpriser — sedd frin sSyalanse fiirnrsiite, — Nedan tonknlng | Addis gene
Rhell flygservice, som ordonst serviee ntefter hela flygrouten.

Den dekorative, mycket allvarlige svarte flyg-
plnnvakien | Dor-es-Sal
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POST-PICK-UP 1

I en tid da flyger dter borjar knyta band
mellan avlagsna lander ar det barockt
att svenskar som bor endast ett par mil
fran civilisationen skall kanna sig som Ro-
binson Crusoe.

Denna  kiansla av  »djup och varaktig
sondring® frin yttervarlden, som vara
skargiardsbor hittills varit tvungna att dras
med sarskilt under vinterhalviret, har
1945 (rs skargdrdsutredning ansett som ett
angelaget arende att undanroja. Utrednin-
gen, vars ordforande ar landshovding Ny-
lander i Visby, har namligen i en skrivel-
se till generalpoststyrelsen hemstallt  att
postverket matte i1 praktiken undersoka
hur det staller sig med postging per flyg-
plan till och fran skargiardsdarna. Till en
borjan skulle forsoken galla endast ned-
kastande av post i Stockholms skargird,
Forsoksflygningama skulle begriansas till
oar som har poststation eller postombud
och vidare bor i forsta hand ifragakomma
oar som saknar dagliga postiorbindelser
eller fir sin post forst pa kvallen. Skir-
gardsutredningen forordar att forsoksflvg-
mingarma  tillsvidare sker efter foljande

linje: Lindardngen — Uto — Orno —
Namdo — Runmaro — Sandhamn —
Haro ‘— Méja — Stavsudda — Gallnoby
— Vastertranvik — Skalvik — Ingmarso
— Husaro — Svartléga — Soderéra — Yx-
lan — Furusund — Blide — 0. Lagno —
V. Lagno — Ljustero — Linanas — Lin-
darangen.

Om forsoken gar bra ar det onskvart att
man dven satter i gang med upphamining
av post med »pick-up».

— Ja, dar ar det en liten hake an sa
lange, sager pa FLYG:s forfragan byra-
chelf Lindencrona i luftfartsstyrelsen som
ocksa sitter 1 skdargardsutredningen. Den
amerikanska pick-up-metod som skulle an-
vandas ar namligen patenterad och vi har
inte hunnit trada i1 kontakt med amerika-
narna annu, sa det blir en senare sak. Forst
ska vi bara kasta ner posten och se hur det
gar. Att postflygningen — liksom ambu-
lansflyget — skulle ha stor betydelse for
skargirdsborna ar emellertid alldeles sol-
klart. Niar de dar ute fir en farsk dags-
tidning kan de ju borja kanna sig som
manniskor! Och for det bolag som utfor

PICK-UFP dar en bra postutvdxlimgsmelod
som skall anvindas i de svenska skargir-
darna, om 1943 drs skargdrdsutredning far
som den vill. Utreduingen har nyligen 1 av-
stkt att bryta skargdrdsbornas isolering bett
generalpoststyrelsen  uifora  farsoksfiyg-
ningar med postging per flygplan i Stock-
holms skargard. Eftersom posten inte en
dast skall avlamuas wtan helst dven hamtas
wbifran dama bor pick-up-systemel provas.
BILDERNA pa denna sida visar ire faser
fran pick-up-forsok som gjorts wd All
American Aviation « ['SA.  Har 1 v, har
foraren pd pick-up-planct, en Stinson »Re-
liants, stappt ner den behdllare som skall
avlamnas och framfor plancls nos ses upp-
hakad mellan twd stanger linan till den be-
hillare som skall smetas upps. Pid vinstra
bilden nederst har smetkrokens just hakat
fast 1 linan och pa den héyra bildew har
uppmeiningslinan slappt fran sjalva »met-
spoet» och foraren drar pd fullgas — pla-
net fortsdtter med ny last,

SKARGARDEN?

flygningarna — vilket det blir beror pi
vilket bolags anbud som segrar — kom-
mer ju denna postilygning att bli en saker
inkomstkalla, som i1 regelbundenhet skil-
jer sig fordelaktigt fran taxiflyget.
Aftonbladet tog i1 slutet av november ett
kackt initiativ genom att i1 samarbete med
Svensk Flyztjanst utfora den farsta for-
soksflygningen med utkastning av tidnm-
gar pa en del platser 1 Stockholms skar-
gard. Flygplanet, ett biplan av typ Arado
95, startade fran Lindarangen kl. 12.50,
passerade Tisterumskar kl. 13.07, Lang-
viksskar 13.09, Namdo 13.13, Sandhamn
13.20 Berg 13.26, Langvik 13.28, Husaro
13.33, Svartloga 13.37 (e} nedkastning),
Radléga 1340, Furusund 13.50 (landning
for reportage och start kl, 15.03), Laggars-
vik kl. ‘15.14, Lindarangen kl. 1525 Tid-
ningsbuntarna hade packats i rena gengas-
sackar. Som exempel pd postflygets snabh-
het kan namnas att Rodloga fick sina tid-
ningar en timme och tio minuter efter
tryckningen! Foraren Widell och kastaren
ing. Bilow var bida mycket belitna.
(Forts, pa sid. 71.)




Foncee poedenZérarDen nyu SNABB-PASSANDE fullskimsselen*

N

Folj fotografierna medsols. Ldgg mdrke till hur snobbt
och ldtt samma Ploneer-sele perfekt anpassar sig fér
den 185 cm lange 110-kilosbjtissen liksom for den lilla
jdttviktaren pé 153 cm och 45 kilo. Bada far per-
fekt passform pé somma sele pa mindre &n tre

for olika stora personer och darfér vut-
klassas de selar, som behdver justeras
for att passa varje pcrson.

sekunder. Inga sd&rskilda justeringar behovs ' l
[

* Patentsékt | U. 5. A.
och alla viridens st&r-
re ldnder, l |

Ligg mérke till hur ldft selen justeras: och ldrremmarnas spénntampar fér att selen avtomatiskt |

Kndpp briostremmarna pd vanligt sitt... Kndpp ldrrem- skall lossas — sedan kndpper man upp den pd vanligt siitt.
marna pd vanligt sdtt... Sedan behéver man bara dra Selen kan om sd &nskas lossas under flygning och &gonblickligen
ett tag i ldr- och bréstremmarna fér att selen skall fé dras dt igen i hdndelse av fara, dérigenom fdr bdraren def

perfekt passform.

FOR ATT TA AV SELEN behivs bara ett enkelt tag i brast- dr inte mdéjligt med ndgon annan fyp av fallskdrmssele. I

/e, PIONEER PARACHUTE GOMPANY, INC. g
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yiterst bekvdm?! (som om han inte hade ndgon sele pd sig). Detta ’
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Nam skydd liver krigets London svilvar en

spirrbullong, (Foto: G, Kristiansson.)

amma dag som general »lker Eisen-

hower blevy utnamnd till overbefalhavare
for de allierade styrkoma 1 Nordafrika,
landade jag efter en aventyrhig flygfard
fran Sverige nigonstans i Skottland. Det
var den 0 februari 1943, De bada handelser-
na mi forvissa inte tillmatas samma be-
tydelse av framtida historieskrivare, men
skulle nagon glomma bort dagen for »lkes»
betydelsefulla utnamning, kan han (eller
hon) med fortroende vanda sig till un-
dertecknad, Jag skall ndmligen alltid min-
nas (etta datum,

Det var som sagt den O februari 1943,
jag kom tll Storbritannien for att uppla
befattningen som FLYG:s Londonkorres-
pondent, och nar jag anyo packade min
kappsack for att fortsatta farden till Ame-
rika, skrev jag — och aven andra — den
5 januari 1945. En snabb rakneoperation
ger vid handen, att jag varit i Enogland
jamnt 700 dagar.

Nar jag 1| minnenas skrvmsel harjar ge-
nomgd, vad jag upplevat och varit med om

TVA AR I KRIGETS

SOM FLYG:s LONDONKORRESPONDENT

under dessa 700 dagar 1 ett krigforande
land, och dartill endast npigot tiotal mil
bakom frontlinjen, si fann jag det vara till-
rackligt f6r en personlig revy over dessa
700 dagar.

En dramatisk flygfdrd!

Flygfarden fran Stockholm till Skottland
gav mig en [orsmak om kommande aven-
tyr — over Nordsjon rakade vi namligen
in i ett fruktansvart ovadersbilte med
hard motvind och nar vi anlande till be-
stammelseorten, kunde vi inte landa pi
grund av dimma. Vi maste flyga ull en
annat falt, som emellertid lag i fullstan-
digt morker darfor att en kraftledning hlast
omkull. Med praktiskt taget tomma bensin-
tankar — vi var i luften med viar DC-3:a
i nastan Atta timmar! — gjordes en djary
och svar landning, som lyckades tack vare
en skicklig besattning. Innan dess hade vi
rakat in i en reguljar luftstrid, blivit be-
skjutna i den allmanna villervallan och matt
tjvvtjockt.

| slutet av februar var jag med om min
forsta flygraid. Engelsmannen hombade
just da BHerlin med jampa mellanrum och
tyskarmma var syvonerligen  angelagna  ait
atergalda besoken. Jag erinrade mig luft-
skyddsovningarna hemma i1 Sverige och
uppsokte skyddsrum, si spart  flyglarm
wick, och sat dar tills man bliste faran
over.

Jag blev emellertid snart varse, att det
inte horde nll allman kutym all springa
ned i skyvddsrum — man nédjde sig med ant

En kuslig uppvisning

Scenen var nastan alltid densamma: dus-
sintal sokarljus, som intensivt letade efter
de tyska planen och niara nog gjorde nattén
till dag, intensiv sparreld fran luftvarnet,
som stundtals bildade en glodande rida av
jarn och eld runt London, samt rasslet fran
nedfallande  granatsplitter. Nar et plan
fangats av sokarljus, bjods man pi en fap-
tastisk, ja, nastan kuoshig uppvisning i lnft-
akrobatik. Med djarva stortdykningar och
undanmanovrer forsokte piloten undkom-
ma det intensiva skenet. Vid ett tillfalle sig
jag, hur en luftvarnsgranat traffade ett
tyskt plan, som infingats av sokarljus, En
haftig explosion blev foljden, och i nasta
sekund stortade maskinen som en brinnan-
de fackla mot marken,

Tyskarna forsokte manga knep for att
utmanovrera det starka ungelska luftfor-
svaret, men ingenting lyckades. T o m tric-
ket att angripa London, medan brittiska
hombare befamn sig dver varldsstaden pa
in- eller utgaende gav intet resultat. Vis-
serligen tounde mte luftvarnet trada i ak-
tion pAd grund av risken att nedskjuta egna
plan, men viltranade jaktpiloter tog pi ef-
fektivt satt hand om inkriaktarna.

Viren och sommaren 1943 gav nastan
intrvek av att freden dtervant. Enstaka
flyglarm foreckom visserligen, men de {or-
orsakades huvudsakligen av spaningsplan, |
stallet borjade London putsa upp fasaden
‘— de bombade omridena frin »Blitzens»
dagar rensades upp och inhagnades med en
lag, pryvdlig tegelstensmur, och litel var-
stans  sdg man splitterskydden framfor

Gunnar Kristiansson BERATTAR

soka splitterskydd for kreverande luft-
varnsgramater, niar sparrelden blev alltior
intensiv. De tyska bomberna ansags dar-
emot inte si varst storande, Redan efter
ett par raider gjorde jag som nigra andra
journalister: tog en stialhjalm pa huvadet
och gick upp pa ett hustak for ant dar-
ifrdn bevittna det krigiska skidespelet.

hutiksfonster forsvinna och sonderslagna
fonster, som tidigare provisoriskt igenspi-
kats med papp eller tra, forsigs nu med
nytt glas. Milare var ocksd ganska allmant
i farten med att piffa upp av brandrok
nedsvartade byggnader.

Ndr kriget hade vdnt

Det kanske mest typiska tecknet pi att
kriget hade vant, var Ateruppsattandet av
vagvisare och gatuskyltar i London och
Svdengland. Darmed hade de engelska
myndigheterna otvetydigt sagt ifrin att det
tyska invasionsspoket som lange vilat over
de brittiska Garna, inte var nagot man lang-
re behovde ta pa allvar. Londonboma an-
sig deita vara ett varsel om att freden re-
dan di var nara,

Intryck av fredlig atmosfar fick jag ock-
sd vid besok pid en Spitfirebas och en bal-
longstation, De unga jaktflygarna f{oretog
med rutinmassig enformighet sina patrulle-
ringar over Frankrike och Nederlanderma
— dessemellan var det narmast en raritet,

FLYG:s London-korrespondent fraomflir nosen
p& en Boelng B-17G pd en amerlkansk bomhb-
flygbus | England.
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NGLAND

stoly vajar Unlon Joack lver den Iia kullen vid en brittish Jokifly gbas ndgonsinns | krigeis

Eunglund och diir intlilk piminner an ruln | Dover om allvaret,

om man fick order att ga upp. Inte heller
motte man mycket tyskt flyg adarévers.
Secenen var densamma vid ballongstationen
forutom de dagliga inspektionerna hade
man inte mycket all gora, alarm horde n1ll
sallsyntheterna,

Den underligaste upplevelsen i denna at-
mosfiar av fred hade jag,i augusti, nir jag
ombord pa en mycket snabbgaende motor-
bat gjorde ett svep in mot hollandska kus-
ten. Vi kom namligen sa nara den tyska
atlantvallen som en knapp svensk mil, in-
nan »ndgoty hinde,

Jag kunde tydligt wrskilja olika punkter
pit land, tyckte mig aven se tyska soldater,
fast detta troligen endast var intryck for-
orsakade av for hivlig fantasi, Varfor skot
man inte pa oss? Det ar for mig annn i dag
en obesvarad fraga.

FW 190 angriper

Efter vad som tyvcktes mig en evighet —
jalva’ verket torde det val inte ha varit
mer dn en eller tvi minuter — vaknade
dock »jerries» till liv. En handiull tyska
jaktplan av typ FW 190 rusade mot oss pa
lig hajd och lit sina kulsprutor smattra
for fullt. Man siktade dock val virdslost,
ty kulkarvarna traffade vattnet lingt bort-
om var farkost. Medan vi med full fart
satte kurs utav havs, svangde de tyska pla-
nen och upprepade attacken — dock med
samma negativa resultal. Nigot tredje for-
sok blev det inte, ty under tiden hade eng-
elska jaktplan anlant och de jagade snabbt
hort viira angripare,

Hésten - och vintern 1943 kulminerade
flygoffensiven mot Tyskland. Dag och
natt flog stora armador over lLondon pi
vag ut mot kontinenten eller pd vag hem
efter att ha bombal nigot viktigt industri-
mal. lbland nir Lancaster-, Halifax- och
Stirling-bombare 1 skymningen tog vigen
over London hinde det att besittningen
signalerade en halsning genom att sblinkas
ett morserat V,med en ficklampa. e ame-
rikanska dagbombarna brummade ocksd of-
ta over varldsstaden just fore kontorstid

Gunnar Kristlansson | stdlhjilm bland brit-
tiska ruiner nidgonstans,
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(Fota: (. Kristlansson.)

pa morgnarna och fick tusentals manniskor
att for nagot ogonblick stanna och beund
ra de silvervita jattefaglarmna och de sling-
rande ssvansarnas av kondenserad vat-
tenanga, de lamnade efter sig.

Jag besokte ett par amerikanska bomb-
baser denna host och fick da rillfalle art
overtyga mig om, att bombning langt ifran
var nigon lek. Det tyska forsvaret var hart,
aven om det inte formidde stoppa den al-
lierade luftoffensiven. Minga plan dtervan-
de med svara skador och visade tydliga
tecken pa bade harda och intensiva strider.

Falskt alarm

Med den intensiva bombningen under vin-
tern, kom invasionen allt mera i brannpunk-
ten, Man och man emellan diskuterade man
var, nar och hur detta gigantiska militarfo-
retag skulle iscensattas, Varje manniska
med sjalvrespekt hade sin egen dag och sin
egen teori,

Nir Luftwaffe i februari pa nytt gick till
attack mot London i storre skala, d v s an-
grep med férband pa 50—100 plan, ansag
manga att invasionen var mycket nara fore-
stiende, kanske en friga om endast ett
par veckor.

Men Luftwaffes angrepp hade uppen-

barligen ingenting atl gora med invasionen.
Det var formodiigen endast ert sista for-
sok att ta shamnds pa London for vinterns
flygoffensiv mot Tyskland. Likt Nero on-
skade Goring an en ging se London brinna
— et var huvudsakligen brandbomber,
som regnade ner over den brittiska huvud-
staden under dessa raider.

Det lyckades ocksid, tyskarma att fa Lon

don att brinna pia nytt, fast brasorna va-
rade inte stort mer an tva timmar. [len
valorganiserade brandtjansten visade sig

namligen situationen fullt vaxen, Omedel-
bart efter en flygraid var emellertid him-
len over London eldrad, och i skenet frin
otaliga eldar blev morklaggningen ren
||armli\

En natt var jag pa vag genom London
i en sparvagn, nar flvglarm gick. Alla ljus
pa sparvagnen slacktes, men man stannade
inte utan fortsalte »som vanligls., Sparr-
elden var intensiv, ibland darrade sparvag-
nen som et asplov av skakningarna frian
de skjutande kanonerna — men vidare gick
farden. Vi passerade ett par platser, dir
brandbomber just fallit och dar kraftiga
eldsvidor just utvecklades, Ibland sig jag
luften genomkorsas av nagra underliga
projektiler med en ling rod svans,  De

(Forts. pd sid. 56.)




Vuttnas det infe | mounnen pd alle privat-
fMygare vid dsynen av ANl Amerlean Alrernfis
liekra tvisltsnre sEnsigne med trebJulstiill —
synburligen en sv de ment Iycknde efterkrigs-
uppklvon priset fir 1
iverkant ¢t o m fir ett helmetallplan: 3,000

dollar.

typernn, iiven om det

Fore kriget var ju Piper Aircraft Cor-
poration, Lock Haven, Penna., en i Skan-
dinavien wval inarbetad flygplanfabrik.
FLYG fick nyligen ett tjockt kuvert med
finfina originalfotos och ett par utmarkta
broschyrer och av detta lockande material
publicerar vi en portion pa detta uppslag.

Piper har nu efter kriget aterupptagit
serietillverkningen av tvi Cub-typer: den
tidigare Trainer, som numera fatt en 65
hk motor som standard och kallas Special,
och den tidigare Cruiser, vars nya version
Super Cruiser fatt en 100 hk motor och
liksom Special forbattrats efter erfarenhe-
terna som »grashoppa» under kriget, Tya-
sitsaren Special kostar nu 2010 dollar och
tresitsaren  Super Cruiser 2905  dollar,

NYA VINGAR F("lll-‘ SPORTFLYGARE

u horjar man kunna skonja de mojlig-
heter privatflygarna har att skaffa sig
vingar — aven de svenska flygarna.

Aere Service skall dterforsalja Republic
sSeabees it AB Hans Osterman, som fatt
agenturen for denna amfibie.

Diedric Cronstedt | Vasterds har fatt
agenturen for den eleganta tvisitsaren
Globe sSwifts. Kontraktet underskrevs den
7 sept. 1945, Den 8-ariga firman ombildas
nu till bolag med namnet 4B Arosflyy
med bas pa Johannisbergs fina flygfal
strax utanfor Viasteris, Verkstallande dir
blir Arne Lindén, Sjofartsbolagens chef,
Visterds, Man skall bygga verkstad vid
lohannisbergsfaltet ach halla service far
alla flygplan som saljs men givetvis ocksa
for andra flygplan. Det nyva bolaget har
fatt bensinforsaljningen for alla bensinbo-
lagen och dessutom funderar man pa taxi
flygning, Hittills har greve Cronstedts
firma haft ABA-agenturen, d v s salt bil-

Hikr nedan ses en Globe »Swifts med 85 hk
ena av de vdh sHwlifte-versloner
wim Arosflyg | Viisterds shall siiljn. Den undrn

motor, den

verslonen har 115 hk mutor,

jetter a4t ABA, och det tanker Arosflyvg
fortsatta med.

Greve Cronstedt beraknar att de [orsta
exemplaren av »Swift» kommer till Sverige
i borjan av 1946, Han hoppas att Globe
Aircraft Corporation, Fort Worth, Texas,
skall kunna skota leveranserna till Aros-
flyg trots att »Swifts ar en mycket cfter-
frigad sak — hittills har Globe fatt
»Swifte-hestallningar for 11 milj dollar!

Marschhastigheten (katalogd :o) ar for
Special 144 km/t och for Super Cruiser
176 km/t samt flygstrickan 330 resp
890 km.

De ovriga Pipertyperna pa detta uppslag
befinner sig dnnu  pd experimentstadiet,

varfor FLYG:s lasare tillsvidare far noja
sig med att gladja sig 4t att de ser trev-
liga ut och att de kanske si smaningom
Pro Mille,

kommer hit!



T h en tjusig bild ay Plper Alrerafis THrbiiti-
rivile tresitsare som nu heter »sSuper Crulsers
ach har 100 hk motor, Firmurekluomen siiger
utt detin plan jir den siikraste och mest ek

miskn (resltsnre som nigonsin byggis och de
tror man giirun — den prakiiska hastighe

iir visserligen get nlt shrytn med .., men
Cubarnn har  dugi  linge &t smerikanarng
troty att dessa iir kiindn (Gr aftt he braie?
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situlg foregdingare 111 firmans fyrsltslgn PA0 »wNky-
wealnne, som wes | tecknlng ph viinstersidan miti fram-
fiir PPT- . Av Plper-firmans uttalande framgir
det atr nst fir en dvergingstyp, som Inte kom-
mer att tillverkas, »Skyseduns skall 4 185 hk motor och
vilntns murscha pi 200 kkm/t,

Hiir nedan locknr oss Plpers experlmentty p »Skycoupes
I en firtrollande omglvning, Om detta genska puttrign
flygple med sl jut le propeller skunll serietiliverkas
eller o) vet viil Inte ens fabreiksledningen fin ., .,




LAR ER FLYGA I FLYG

fena
Sitrodar

Sporre
Hejarider

Fiygplanets konstruktlon | prinelp med hu-
vadvikien lagd vid roderorgunnen,

5;/%3‘0/0/'

Skevroder

Av

Grels Yeaeslund

II

Chefen for flvgkadetiskolan, over-
stelojtmant Grels Nastund, bérjor i
delta nummer den farsta egentliga
flyglekbtionen i FLYG:s flvgkurs,
sedan han 1 farra numret presenterat
kursprogrammet,  Varje motorflyg-
intresserad  bor  passa  pd tillfdllet
alt bli delaktiy wv dversteldjinant
Neaslunds  wtomordentliga  erfaren-
het som flyglarare.

ETT SKOLFLYGPLANS DELAR OCH INSTRUMENT

nnan man borjar sin forsta flyglektion i

luften, maste man kanna till hur ett flyg-
plan i princip ar konstruerat, och vilken
uppgift de olika delarna har.

Vingarna bestir av langsgdende balkar,
som ar forbundna med spryglar och stag av
trd, stdl eller lattmetall. Vingen far sin
form av spryglarna, pAd vilka vingklidseln
ar fastad. Det finns kladsel av olika slag:
duk, fanér eller lattmetall.

Vingarna har till uppgift att sbara» flyg-
planet i luften. Sma vingar i férhallande till
flygvikten innebar att startstrackan blir
lang och att landningshastigheten blir hog.

‘Man skiljer pa biplan och monoplan. De
farra har dubbla vingar, de senare enkla.

Flygkroppen bar motorn och dess tillbe-
hor, roderorganen, instrument och har plats
for besiattningen, Kroppen kan vara upp-
byged pa olika satt, Mestadels bestir den
av lingsgidende stilror med forstagning,
och det hela dr klatt med duk, fanér eller
metall. P4 l-motoriga flygplan ir motorn
i regel placerad langst fram. Bakom mo-
torn kommer sittplatserna, oftast efter
varandra. P4 forarplatsens instrumentbra-
da finnes de flesta instrumenten, men iven
den andra platsen (larar- eller passagerare-

— \)

Hur sldrodret fungerar,

platsen) har de instrument, som erfordras
for flygplanets framforande och for kon-
troll av elevens flygning,

Motorn ar vanligen luftkyld och kan va-
ra utformad som stjarn- eller radmaotor,

Propellern ar tillverkad av hirt tra eller
metall. Propellerbladen bildar mot luft-
strommen en vinkel, som pi vissa flygplan
kan varieras. Skolflygplanen har dock i re-
gel propellrar med fasta blad.

Landstdllet bestir av hjul, som ar fastade
till flygkroppen. Pa skolflygplan ar land-
stallet i regel fast, 1 bakre delen av flyg-
kroppen sitter en sporre eller ett sporrhjul
for att bdara stjartpartiet, di flygplanet be-
finner sig pd marken. Landstillet maste
vara fjadrande och tillrackligt kraftigt for

att ta upp de stotar, som uppkommer vid
landningar, framfor alll om faltet ar
ojamnt eller foraren ssatter sigs hogt.

Under senare ar har mianga flygplan
konstruerats med 3-hjulsstall, Pa dessa fin-
nes utom de tva vanliga hjulen aven ett
noshjul. Flygplanets stjart kommer i detta
fall icke i berdring med marken.

Biplanet med dubbla vingar och monoplunet med enkla, Skolfiygplonen hnr | ailmiinhet fust Inndstiill,

24
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Hur hiijdrodret fungerar.

Roderorganen

For styrande av flygplan i luften erford-
ras vissa roder jamte mandveranordningar,
namligen sidroder, héjdroder och skevro-
der,

Stdrodret ar monterat pa bakre delen av
flygkroppen pd en wvertikal axel och ar for-
bundet med sidroderpedaler, som foraren
skdoter med fotterna.  En rorelse framat
med hoger fot gor aut flygplanet svanger
at hoger och tviartom,

Hajdrodret sitter ocksa i bakre delen av
flygkroppen och piverkas genom rorelser
pa handspaken (eller ratten). Om handspa-
ken (ratten) falles framat gar flygplancts
nos nerdt under forutsiattning att flygplanet

&

Ja e

ligger ratt pa vingarna och icke flyger supp
och ners,

Handspak ar vanligast pa smi flygplan,
medan ratt anvandes pi storre. Vissa min-
dre flygplan ar dock utrustade med ratt.

Nkevrodren sitter pd vingamas bakre del
och regleras genom att handspaken rores
i sidled eller ratten vrides at sidan. En ro-
relse fran vanster till hoger astadkommer
en sankning av hoger vinge och tvartom.

}

skevrodren fungerar,

Instrument

Om man ser pd instrumeéntpanelen i ett
modernt jakiflygplans forarplats, har man
sviart att f[orsta, hur foraren %an skota
allt: flygning, skjutning, radio m m. In-
strumentbradan verkar i det nirmaste full-
satt med instrument. Dessutom finnes mas-
sor med manoveranordningar pd sidan om
sjilva instrumentbriadan, Instrumentutrust-
ningen i ett skolflygplan ar emellertid be-
tyvdligt enklare,

Man skiljer pi flvgimstrument och motor-
instriment. De forra visar flygplanets lige
och rorelser, de senare anger ex motor-
vary, oljetryck, bensintryck, oljetempera-
tur m. m.

De viktigaste flyginstrumenten ar huastig-
hetsmdatare, hojdmatere och kompass. Pa
flygplan utrustade for »blindflygnings fin-
nes dessutom girindikator, stig- och sjunk-
hastighetsmatare samt i de flesta fall kurs-
gyro och gyrohorisont.

Hastighelsmataren visar flygplanets has-
tighet genom luften (kurshastighet). Luf-
tens rorelse inverkar pd flygplanets has-
tighet i forhdllande till marken (fardhastig-
het), som icke kan avldsas pi hastighets-
mataren utan endast utriknas, t ex efter
tidtagning, Om vinden kommer rakt bak-
ifrin, ar flygplanets firdhastighet = flyg-
planets kurshastighet 4 vindens hastighet.
For att belysa detta, skall jag anfora ett
exempel frin elevutbildning. Det hinde en
ging, att jag beordrat eleverna pd en ori-
enteringsflygning med landning pd en del
dkrar nere i Skine, Utan ndgon varning
tilltog vinden kraftigt och okade till 20—
25 m/sek vid marken, dvs 72—90 %m/tim.
Denna hastighet var ungefar sittningshas-
tigheten for det skolflygplan, som eleverna
flog. For att fi ner flygplanen stallde vi
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upp markstyrkan pa tvii led parallella med
vindriktningen och lat eleverna landa mel-
lan leden. Nar flygplanen kom och lan-

dade hade de sa liag hastighet 1 forhallan-
de till marken (fardhastighet), att vi kun-
de fatta tag i flygplanen och dra ner dem.
Och detta behovdes, ty vingarna bar flyg-
planen, aven nar dessa stod pa marken,

Hojdmataren sialles 1 regel pa 0 fore
start och visar harvid under Flygning hoj-
den over startplatsen,

For att fa reda pia flyghojden Gven den
underliggande lerringen, midste man genom
att studera flygkartan jamfora markens
héjd over havet med startplatsens hojd
over havet.

En annan metod ar att fore start stalla
hojdmataren pa flygplatsens héjd over ha-
vet. Vid flygning utan marksikt (i moln
osv) kontrollerar man harvid pa hojdma-
taren, att flyghojden med betryggande
marginal overstiger den underliggande mar-
kens hojd dver havet,

Kompassen visar flygplanets kurs.  Det
ar ett mycket viktigt instrument, med vil-
ket foraren maste gora sig val [ortrogen.
En flvgplankompass maste kompenseras och
devieras, Kompenserig innebir atl de mag-
netiska storningama fran flygplanets stil-
delar sa mycket som mojligt tas bort ge-
nom s k kompenseringsnilar, vilka paver-
kar magnetnalen. Ett visst fel kvarstir |
regel och di miste man undersoka hur
stort detta ar pa olika kurser (0°, 45°,
90°, 135° osv). Detta senare kallas dert-
¢ring. Vid avlasning av kursen tas hinsyn
till deviationsfelet och den missvisning, som
fororsakas av att magnetisk ocl geografisk
nordpol icke ligger pa samma plats.

Under och omedelbart efter rikinings- el-
ler hastighetsforandring  ar  kompassen
emellertid behiaftad med s k aceelerations-
fel. Flygplanet skall alltsd flygas rakt fram
pa staghiy kurs och hojd, innan man laser
av kompasskursen.

(Forts. pd sid. 49.)

s i

e ——— -

Instrumenthriidan | en Bilcker » Bestmanns, Se sifferskissen, diic siffrorna betecknar: 1) Hastig-
hetsmiltare, 2) Undertrycksmiitare, 3) Girlndikator, 1) Kompass, §) SHtlg. och sjunkhastighets-
miltare, §) HiJdmiitare groderad ti1l 10,000 m, 7) Varvrilknare, 8) Brilnsle- och olJetrycksmiltare,
9) Briinsleur, 10) Flygplanur, 11) HiJdmiltare graderad till 6.000 m,
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Grumman Widgeon, ett
av Aero Service’  hig-
klassiga taxiplan.

Vad sker hoé Aero Service?

Aero Service arbetar intensivt for atc helt och [ det sdrtryck, som medféljer denna tidning,

fullt kunna motsvara de krav pa allsidig flyg- redogores nirmare for vir verksamhet i artikeln
service. som fredstidens civilflyg kommer att SN kv bos Aero | Secvite s
stilla. Flygskola. forsdljning och uthyrning av

flygplan. verkstider och d6vrig flygplanservice. Om Ni — for Er sjilv eller Er firma vill
taxiflyg och fotograferingsflyg. se dir ndgra taga i ansprik den tillging flyget utgor. da bor

exempel pa vad vi kunna erhjud : an- s i !
et nna erbjuda den allmin Ni inte [6rsumma att taga del av den artikeln.

het. som dnskar utnyttja flvgets mijligheter.

Vi ber att fa forbereda den ndrmare bekantskapen med

Aero Service genom all forestilla ndgra av firmans min.

Geunnar of Ekenstam, Anders Lanngust, Stig Lindstram, Ove Huzell,
verkst, direktir. civ.-ing., tefnisk chef. trafikflygure. ing., farsaljningsavd.

—— AERO SERVICE —

GREVTUREGATAN 3-5, STOCKHOLM. TEL. 575220

26 FLYG 25 - 26/45

e T e S b o ISR




¥Frin IATA 5 wenaste konferens | Montreal. Fr v pes major Me Crindle, British Oversens Alrways,
direktir, dir Briend, Alr France, hr Siderquist, ABA, dr Goreckl,
ton, Transeanada Alrlines, ordfirunde vid mitet,

mr Rhelnstrom, Amerienn Alrlines irafik-

IATA:x sehretarint, £ d Lot, dir Cooper, Man American, samt dir Syming-

PAN AM FORKLARAR PRISKRIG

Av FLYG:s New York-korresp. G. KRISTIAVSSOAN

Som [ramgdr av nedansidende arti-
kel fran FLY G :s New Yorks-korre-
spondent Gunnar Kristionsson  har
Pan American forkleral priskrig och
officiellt meddelat, atl bolaget kom-
mer all flyga over Atlanten for 250
dollar, En prissankning torde overlag
komma all genomforas ganska snart
men under 375—400 dollar torde det
med nuvarande drifiskostnader inte
gd all kemma. USA:s luftfartsmyn-
dighet CAB har for sin del redan
behandlat Pan' Ams dumpningspris
och sag! nej, Redan den 8 januari
sammantrader . 0. [ATA:s trafik-
kommitté i New York och dir blir
flyvgtaxorna  huvudfrdgan. SILA
kommer all represenieras av dir. Per
A. Norlin och major Eric Carleson.

ed aven for amerikanska forhallan-

den anmarkningsvard snabbhet har
trafikflyget har kommit pa verklig freds-
svart att fi plats pd ett flygplan pa vissa
fot igen, och om det alltjamt visar sig vara
strackor, sa beror detta pd att efterfragan
pa biljetter nu ar Atskilliga ginger storre an
fore kriget — en okning med nara 300 proc.
noterades, dd  prioritetsbestimmelserna
upphavdes den 15 okt. — och att flyg-
plansparken inte hunnit vaxa 1 takt har-
med. Genom ett effektivare utnyttjande av
flygplanen — bl. a. flyges nu atskilliga tu-
rer om nalten, vilket inte var fallet fore
kriget — har man dock lyckats att avse-
vart oka trafikkapaciteten, men det torde
droja minst ett &r — troligen nagot mera —
innan nya, modernare och rymligare flyg-
plan lAmnar fabrikerna och hjalper till att
latta det enorma passageraretryck, som nu
faktiskt rader.

Det ligger givetvis nara till hands att
halla biljettpriserna uppe och profitera pa
de gynnsamma konjunkturerna sa lange
efterfragan pi flygbiljetter ar si stor, att
man med nuvarande flygplanspark pa flera
linjer maiste gora reservationer veckor i
forvag for att vara siker pa en plats. Detta
ar emellertid nigot, som ligger det ameri-
kanska flyget fjarran. Twvartom har de
olika bolagen ging efter annan dven under
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kriget varit beredda att sanka priserna men
inte erhallit luftfartsmyndighetens sanktion,
endr sadana prissankningar inte alltid varil
baserade pa sund konkurrens utan varil
forsok till dumpning.

Konkurrens — ja, det rader i sanning
konkurrens mellan "de olika bolagen har 1
landet. Flyget ar har en industri och be-
drives ocksia som en sidan. Varan heter
flygbiljetter, och de saljes efter ungefar
samma principer som bilar, dammsugare
och radioapparater, | Rockefeller Center,
1. ex., den stora skyskrapestaden 1 hijirtat
av New York, har flygholagen sina egna
agenter, som regelbundet bescker de olika
kontoren for att salja (lygbiljetter. Man
talar for varan genom att framhilla de
formaner och den bekvamlighet, flyget bju-
der, och alltid finns det nagon, som just
planerar en resa, blir intresserad — och
beslutar sig for att flyga.

Den knivskarpa konkurrensen flygholagen
emellan har ocksa lett till att man var och
en pa sitt hall forsokt overtriffa varandra
ifriga om service, Resultatet har blivit, att
flygresenaren har i landet blir omhander-
tagen som en kung, Han serveras gratis
sina mAltider i luften, han bjudes artigt
pa en cigarrett efter kaffet av planets for-
tjusande vardinma — eller hostess, som
det heter pi amerikanska — och blir aven
i ovrigt omsedd pd basta vis.

Sedan idven kriget i Stilla havet var slut
beviljade Iluftfartsmyndigheten biljettsank-
ningar pa ett flertal inhemska linjer, endr
framlagda kostmadskalkyler visade att ifra-
gavarande reduceringar var sunda. Med en
standigt okad trafikfrekvens, storre och
snabbare plan, ett annu effektivare utnytt-
jande av flygmaterielen hoppas emellertid
flygholagen att det inom en ej alltfor av-
lagsen framtid skall bli majligt att moti-
vera ytterligare sankningar. P& wvissa,
starkt trafikerade linjer planerar man dess-
utom — som jag berattade i FLYG nr
24/45 — enklare service och bittre utnvit-
jande av flygplanen genom c&kat antal sitt-
platser, och for en sadan stredjeklass» inom
flyget foreslas mycket liga priser.

Ar konkurrensen pa de olika flyglinjerna
hiard inom Amerika, ar — eller rattare
sagt kommer — den inte att bli mindre
hard pa de utlindska. Nar det galler flyg-
priserna pi de utlandska linjerna finns det
namligen annu ingen priskontrollerande
myndighet — den enda restriktiva bestam-
melsen ar att ingen prissankning far fore-
tagras med mindre an 30 dagars varsel.

Hdrd Atlantkonkurrens

Det ar speciellt dver Atlanten, som man
kan vanta sig att konkurrensen blir sarskilt
hard, Pan American World Airways, som,
fore kriget hade monopol pd Amerikas
flygiorbindelser med frammande lander och
varldsdelar, har mer eller mindre oppet li-
tit forsta att man amnar bjuda nykomling-
arna  American (Overseas Airlines och
TWA mer an en match. De europeiska bo-
lagen — och daribland SILA — har ant
se upp i denna fight mellan giganterna, t)
for dem med deras mindre resurser blir det
lingt ifrin nagon roliger dans, 1 England
ar man f{ullt varse vad man har att vinta
och forsoker si lange det gir att spjarna
emol pa sitt vis,

Den 24 nov. ar ett datum att minnas:
did sinkte Pan American World Airways
biljettpriset for enkel flygning New York
—London frin 525:— dollar ull 275:—.
En kraftig reducering, som i ett svep har
gjort en transatlantisk flygresa billigare an
fore kriget, di en enkel biljett kostade
375: — dollars. Pan American forklarar
frankt, att reduceringen fir tas som en
kastad handske och att man uppriktigt sagt
amnar konkurrera inte bara pd linjen ull
London utan aven pa den skandinaviska
routen. Visserligen har man inte tillstand
att flvga den norra routen, men man Ffir
flvga till Bryvssel och detta ar man fast
besluten att gora sa billigt och for resena-
ren sa komfortabelt och snabbt, att man
hoppas en del av de skandinaviska passa-
gerarna skall finna det formanligt med

(Forls. pd sid. 29.)
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VI STA RUSTADE

ATT MOTTAGA FREDSFLYGET

Provhus fér flygmotorer
upp till 1.000 hkr.

Hangar (portéppning 25 m,
djup 20 m) med tillhérande

Yerkstaden med kontorsickaler. varkstadelakaler:

@«
Baoksida av verkstad.
RM4
<0 4’0
{\O AB %
% &
‘%"’GPI NG~ ".“9

MOTORMANDIN AB

MODERNASTE PRIVATA FLYGSERVICE
KUNGSANGENS FLYGPLATS _ NORRKOPING
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INSTALLDA INVASIONER

lutet pa kriget mot  Japan kom lingt

fortare an vantat, Blockaden och luft-
kriget framkallade ju en villkorslos kapi-
tulation mnan annu nagot invasionsforsok
tillgripits vare sig mot modeslandet eller
de viktigaste besittmingama 1 sydvast. Pla-
nerna  for de avsedda invasionerna voro
emellertid redan utarbetade och ha nu pu-
blicerats. Det rorde sig narmast om en stot
mot Singapore och en mot sodra Japan,
vitken senare skulle foljas av en stot mot
mellersta Japan.

Den Y september var utsatt som [D-dag
for den av engelska stridskrafter planerade
affensteen mol Singupore, operation »Zip-
pere'), Landstigningen skulle goras pa op-
pen kust invid Port Swettenham, en hamn
330 km nordvast om Singapore, diar sam-
manlagt 250 000 man skulle ilandforas. Av-
standet darif-an till narmaste flyghaser, vid
Rangoon i norr och pa Kokosoarna i so-
der var over 1500 km. Flygstodet vid land-
stigningen maste darfor lamnas av  han-
garfartygsflyg intill dess ett brohuvud upp-
rattats och flygfalt kunnat iordningstallas,

Flygstridskrafterna pa den sydostasiatiska
krigsskideplatsen, understillda Sir Keith
[Park, tidigare lLondons och Maltas for-
svarare, omfattade over 500 flygplan. De
strategiska forberedelserna for operationer-
nia skulle utgoras av anfall med Libera-
torplan fran Kokosoarna mot ekoradiosta-
tioner, mot jamvagen Bangkok—Singapore,
mot sjofarten samt mot japanska flygfalt
pa Malacka, Japanska flygvapnets styrka
diar hedémdes till blott 170 flyvgplan, Tre
flvgfalt omkring landstigningspunkten voro
utsedda som truppernas forsta operations-
mill och skulle sparas frin bombanfall for
att kunna anvandas sa tidigt som maojligt.
Man beraknade att ha de tre flygfilten
flygklara efter resp 6, 12 och 20 dagar,
samt eventuellt ett fjarde, 120 km langre
soderut, efter 40 dagar,

Marinflygets stod beraknades erforderligt
de sex forsta dagarna, varunder 190 jaki-
starter om dagen kunde pariknas, Det
omedelbara  flygstodet cfter brohuvudets
uppriattande skulle lamnas av en eskader
(nr 224 Group) under Air Vice Marshal
Bandon (kind tidigare [or expeditioner till
Mount Everest). Flygforband med kort
rackvidd skulle transporteras till brohu-
vudets narhet med eskorthangarfartvg och
darifran flyga 1 land, medan de ovriga
flogo direkt frin Rangoon. Man beriikna-
de att forsta dagen satta i land en fram-
skjuten stab inkl signal- och ekoradicav-
delning och redan nasta dag ha tva Spit-
firedivisioner 1 land.

Eskadern omfattade jaktfdrband med
Spitfire X1V, spaningsiorband med Spit-
fire och Mosquito, jaktbombforband med
Thunderbolt, bombforband med Mosquito
och Beaufighter, nattjakt (en div) med
Maosquito, transportforband med Dakota
och sambandsforband med Stinson Senti-
nel. | forsta omgangen skulle ilandforas
tvii jakt-, en nattjakt-, fyra jaktbomb- och
tre spaningsdivisioner samt en transport-
och sambandsdivision, den sistnamnda for
att fran luften med »DDT» desinficera ma-
lariafarliga omriden och att med smaflyg-
planen evakuera siarade. Dagen D + 13
skulle offensiven hérja med stod av da
fardiga atta Thunderboltdivisioner samt tva

Ly Namnet lr symboliskt: Zipper torde betyda
blixtl&sbppnare och operationen skulle Hppna vil-
gen I ockuperade Ostindlien,
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AdAve AVIATOR

Dakotadivisioner, som skulle fora forno-
denheter fran stranden till frimsia linjen,
i horjan med 150 ton om dagen, frian ) +
23 med 300 ton. 1D 4 25 beraknade man
kunna forstirka med f[yra bombdivisioner
Mosquito, och forst D + 43 avsigos de
raketforande Beaufighterdivisionerna satias
in, Man var ocksa beredd att i tredje eller
fjarde veckan satta in sex Dakotadivisioner
for ett luftinvasionsforetag mot fiendens
rygg, om detta skulle visa sig nodvandigt.

Tre Sunderland-flygbatar och tre snab-
ha motorbatar skulle vara klara att ingd
1 sjoraddningstjansten frin D + 4.

Flygvapnets marktrupper, K. A, F,
Regiment, skulle deltaga med 2500 man.
De hade till uppgift att taga och forsvara
flygfalten och ekoradiostationerna, 1 for-
sta omgingens landstigning ingick en batal-
jon om tva arbets- och tvd luftvarnskom-
panier, avsedda for det forsta flygfaltet,

I planlaggningen ar det sirskilt pafal-
lande, att relativt liten styrka ansags be-
hovlig till skydd mot japanernas flyg, som
ansigs kunna elimineras 1 ett tidigt skede.
For jaktpatrulleringen dver hrohuvudet
raknade man dock med tre starter per dag
och flygplan, Jaktbombforbanden avsagos
bade for jaktuppgifter pa stort avstind
fran basen och for anfallsioretag, Bristen
pa flygfalt i brohuvudet begriansade eska-
derns styrka och medforde, att falten tor-
de ha blivit overbelamrade med flygplan,
en fara, som dock var ovasentlig, da japa-
nerna voro relativt ofarliga i luften. Pro-
blemet visar emellertid en av svarighelerna
vid wvarje overskeppningsforetag, darest
forsvararen lyckas halla ett offensivt flyg
operationsdugligl.

Operation »Olympics mot Kiushu, den
sydlhigaste av Japans huvudbar var planerad
att borja nagon gang under hdsten, alltsi
forst tva manader senare an japanska sam-
manbrottet intraffade. Sjatte amerikanska
armén, under general Krueger, skulle land-
stiga pa tre olika stillen med sammanlagt
10 divisioner (fordelningar), samt 3 divisio-
ner i en flytande reserv, som dven skulle
gora en vilseledande fint mot Shikoku
osterut. For erdvringen av Kiushu jamte
iordningstallande av flygbaser for c:a 50
flottiljer (200 flygande divisioner) och an-
dra forberedelser [6r huvudstoten mot Ja-
pan beraknades en tid av fyra mainader.
Tidigast i januari 1946 hade sialunda in-
vasionens avgorande stot, operation sCoro-
net», kunnat komma. Denna skulle wtforts
med 8:¢ armén under general Eichelberger
och 10 :¢ armén under general Stilwell, om-
fattande tillsammans 14 divisioner, Bakom
dem skulle folja den frin Europa trans-
porterade 1:a armén om 11 divisioner, till
en borjan sisom flytande reserv, Landstig-
ningen skulle aga rum pi sldttlandet oster
om Tokyo. Samtidigt skulle Kiushugruppen
avancera fran sydvast och japanska forsva-
ret fingas in mellan tva griparmar,

Det ar uppenbart att demna invasion
skulle kravt ett dittills icke skidat uppbid
av trupptransportfartyg, vars anskaffning
torde varit en av orsakerna till det relativt
linga drojsmilet. En annan forutsatining
var absolut herravilde till sjoss och i luf-
ten. Detta var uppnitt redan i slutet pa
juli, sdsom har tidigare visats till stor del

tack vare flygvapnet, 1 borjan av augusti
omfattade de amerikanska flygstridskraf-
terna, beredda att medverka i invasionen:

Far East Air Forces (taktiska flygtrids-
krafterna) under general Kenney, hogkvar-
ter Okinawa; 5:e luftflottan, generallojt-
nant Whitehead, Okinawa; 7:¢ luftflottan,
brigadgeneral White, Marianerna (Saipan) ;
13:e luftflottan, generalmajor Wurtsmith,
Leyte (Filippinerna),

Strategic Air [Forces under general
Spaatz, hogkvarter Guam (Marianerna)
stallforetradare generallojinant Giles, stabs-
chef generalmajor LeMay; 8:e luftflottan,
generallojtnant  Doolittle, Okinawa; 20:e
luftflottan, generallojmant Twining, Guam.

Hartill kommo australiska flygvapnet,
anslutet ull 13:e luftflottan, och 20 tunga
bombdivisioner ur brittiska Bomber Com-
mand under ombasering till Stilla havet,

Medraknas styrkorna i Indien skulle en-
bart Brittiska Imperiet medverkat i Fjar-
ran Ostern med 177 divisioner, forutom 600
flygplan ur flottans flyg pi 14 stora och
18 sma hangarfartyg.

Nagon forberedelse eller stod for inva-
sionen behovdes emellertid icke, Japanerna
hade insett sitt lage. Flygvapnets betydelse
har av en amerikansk forfattare traffande
uttryckts si: Den som hiller stand 1 luften
kan inte bli slagen; den som farlorar 1
luften kan inte vinna. — Japanerna hade,
liksom tidigare tyskarna, forlorat slaget om
luften.

PAN AM FORKLARAR . ..
;— Forts, fr. sid. 27.

flygplanbyte i Bryssel eller London 1 stal-
let for direkt flygning till eller frin Stock-
holm, Kopenhamn eller Oslo.

Och — forklarar Pan American vidare
— 275:— dollar ar inte virt sista ord.
Med nuvarande trafikfrekvens av tva turer
i veckan utlovar man en ytterligare redu-
cering till 215:— dollar inom ett halvar,
och med daglig trafik och de nya »Rain-
bows-planen anser man ett pris pd under
200: — dollar enkel tur mdjligt.

Aven American Overseas Airlines, som
det senaste och definitiva namnet lyder, ar
berett pa att {lyga over Atlanten till laga
priser. Man har forsiktigt nog inte annon-
serat nigon detaljerad prispolitik annu, men
att priserna inte kommer att hillas mycket
hégre an Pan Americans kan man vara
overtvgad om. Dessutom har American Air-
lines ett annat trumfkort i bakfickan: man
kan kan bjuda passagerarna frin Europa
direkt forbindelse med egna plan till olika
delar i USA.

Det skall emellertid kanske visa sig, att
den rena priskonkurrensen inte blir den
farligaste medtavlaren for de europeiska
flygbolagen i den stundande kampen om
passagerarna. Dlen amerikanska servicen,
den amerikanska méinheten om resendren,
det alltid synnerligen vinliga bemidtandet
men framfor allt de fullkomliga skonlieter,
som de amerikanska bholagen tagit 1 sin
tjanst, som stewardesser, skulle jag formoda
ar en vida svirare konkurrent. Ty ifriga
om kundtjanst och aven s. k. spersonal pu-
blicity» ligger Europa dessvarre alltjamt
i la. Gunnar Kristicnsson.
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SYVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET

AN FELAKTIGA DETALIER
GENOM VAR KONTROLL

. Mera omfattande kontrollatgirder dn hos Flygmotor i

Trollhdttan #r praktiskt taget otdnkbara. Ingenting

fir ldmnas &t slumpen vid tillverkning av en flygmo-

tor, som ju stindigt pressas till grinsen av sin férmaga.

Varenda detalj, hur ovisentliz den @n kan synas vara,
maste undersokas och métas sd omsorgsfullt, att var
6:¢ man av var arbetarstam idr helt sysselsatt med
kontrollarbeten. For all denna™ kontroll anvinda

vi oss av de mest hypermoderna miitinstrument.

Tillverkningen

av flygmotorer och
propellrar dr ett oer-
hort ansvarsfullt ar-
bete — bdde mdnni-
skoliv och flygplan
aro i hogsta grad be-

roende av den goda
kvalitet, som prig-

lar vdira produkter.

&Y,

- TROLLHATTAN ‘
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VILKA
FLYGARE

TANKER RED. PA?

i denna sida har tecknaren ritat dtta
Plcvkningnr, vilka alludera pa samman-
lagt mio olika flygare, sex svenska och tre
amerikanska, Det galler nu for FLYG:s

Vi

-\

\

Ljare gwa o I
gy oss u.f,'
A HBR SEN.

[-ﬁu FUNGERAR SHANT ; 3
maat men! Jac

# [ (MAcTe danpa! 21

% = '1'/—

“NUAR JAG Min
saAL CATERPILL ARE e
FBR 3p3€ aRaent

- G T 2
e o FosTaRE - FORTARE - FORFARE., Z,"-« — --_ - C
\ ~DET AR 1 ALLA FALL T

- . L.
BARA DU OCH JAG Som WAR DET, 4
— —--Ah—

lasare att under julhelgen lista ut, vilka  gang rekord i sin egen racer tvirs over den
amerikanska %ontinenten och tecknaren har
till FLYG:s redaktion, Tegnérgatan 35, latit honom flyga ensitsigt jorden runt

Stockholm, senast den 18 januari 19406

flvgare det ar, och si skicka in losningen

ocksa, vilket inte ar historiskt pa nagot
Beloningen for de farst fppnade riktiga  sail.
svaren kommer inte att utebli. Red. har Som sagt, vilka ar flygarna?

namligen 1 sin tomtegodhet beslutat att ge
pristagarna en hel hundralapp, som for- | 8
delas si: I:a pris 50 kr, 2:dra 25 kr, 3:djo ||
15 kr, 4:¢ 10 kr och dessutom ger vi femte || —
pristagaren  en  heldrsprenumeration  pd ll
FLYG for 1996. |

Téavlingen ar ganska svir. Bl a har teck- \
naren gjort den svarare genom att rita en 'T
del  fantasiflvgplan. Den

flvgare som
asyfras pa bild 5 t ex satte visserligen en
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sViirldens snubbuste mane Hugh dJoseph Wil-

won  som  skrivit nednostdends

fiir FLYUG,

spechiinriile!

Group Caplamn Hugh Joseph Wilson,
som  den 7 november salle nyll
virldsrekord med 97504 km/t § en
Gloster 2Melvar 1Vs, har speciellt
for FLYG nedskrivit sino ontryck
frian rekordflygningen och berattar
hur del  kanns  alt warg varidens
suabbaste wen Observera alt den
korrigerade hastigheten ar betvdligt
storre an den  forst wppgizma. Se
nedan,

Group Captain Wilson ar nu 37
dr och chef for Empire Test Pilots
School. Haw  har  dekorerats  Ire
ganger for sina insalser ©id  prov-
flygmingar, har flugit 200 ohika flyvg-
plantyper och varit chefsprovfiygare
wid Royal Aireraft Establishment §
Farnborouwgh. Sdasom  den [orsie
RAF-pilot som flog et reaktions-
rakiplan blev han ansvarig fir Ira-
mingen av  den  sMeteors-division,
som wvar de allierades férsta reak-
tionsflvgforband. Under kriget san-
des han lva gdnger Bl Wright Field
pa uppdrag av British Air Commis-
Son,

lasa denna
reaktionsdrivna
som FEric Green-

P:; mindre tid an det tar att
menmg  tillryggalade

Gloster sMetcor Vs,

would och jag flog vid Herne Bay den 7
november, den uppmatta rekordstrackan pa
1.8 miles — eller mera exakt 3 km — som
hade markerats 1 enhighel med de interna-
tionella reglerna for hastighetsrekord. et

HUGH JOSEPH WILSON:

HUR DET KANNS ATT )V AR A

VARLDENS SNABBASTE MAN

— Specialartikel for FLYG — Copyright FLYG —

innebar, som jag fick veta samma kvall
efter experternas  lingvariga granskning
och kollning av tidtagningsfilmen, att Stor-
britannien hade aterfitt varldshastighets-
rekordet for flygplan med en medelhastie-
het pa 975,64 km/t for fyra flygningar ut-
med banan,

Tydligen giorde Greenwood och jag mer
eller mindre samma erfarenheter, eftersom
vi biada uppnadde over 600 miles i timmen
(965,06 km/t). lag ar stolt aver att rekor-
det atertogs tll England av min flygplan
»Britanmax. Ehurn Greenwood och jag ar
de basta vanner ansig jag det mycker vik-
tigt atl just sBritannias skulle vioma, efter-
som hon bar RAF s farger och dessa (ar-
ger inte skulle bli hesegrade om jag kunde
gora nagot al det,

Vill flyga énnu fortare

Jag ar ivrig an forsoka nppna anno
hogre hastighet om vi bara fa lov att ta
ut den anmu storre dragkrafl, som Rolls-
Royvee aDerwents reaktionsageregat i des-
sa »Meteorers har | reserv. Jag kanske
skulle forklara, an de hogre hastigheter
som vi vill ta en dust med har en sarskild
verkan pa grund av luftens kompressibili-
tet eftersom vi wndan for undan narnmar
oss ljudhastigheten, Och annn s lange vet
vi mycket litet om dessa verkningar pa
grundval av verklig erfarenhet i forar-
sdtel,

Som ni vet har jag populart kallats
»varldens snabbaste man». Sedan jag satte
det nya rekordet med en hastighet som en-
dast ar mojlig med reaktionsdrift har det
varit en massa skiamt i radion och pressen
om detta rekord. Ja, hur kanns det cgent-
ligen att vara ssnabbaste mannens? San-
ningen aft saga gav mig inte dessa extra
240 km/t utover sMeteorsa normala 725
km/t nagra scnsationella nya intryek trots
att sjon och markeringshojama under mig
blaste forbi som ent enda sudd under lag-
flygningen utmed Kentkusten och jag maste
ha oégonmirke 16 km framior mig nastan
hela tiden,

Kytten kinns utan tvekan fysisky sert
obekvamare for piloten vid 965 km/i och
de orsakar manoversvarigheter, vilka var
bland de detaljer som miste 16sas under
endast nagra fa dagars mkugt fint vader,
medan vi vanade pa ant gora rekordiorso-
ket: flygplan som flyger allt for lagt ar
onddiga risker men rekordreglerna gav oss

endast 75 m maxhaojd.

Omgjligt att dndra kursen

Vad mera ar, nar hastigheten vaxer blir
det alltmera betydelsefullt an man kan se

flera km framit, Nir jag fullbordade min

Fllmkumeran som utgjorde en del av tldtng-

ningsapparsiuren vid rekordflygningen,

forsta vanstersvang runt on Thanet under
rekord flygningen maste jag hdlla dgonen
pa de tva tornruinerma 16 km nedit kusten
at vaster.  Om jag inte hade avslutal
svangen precis pa linjen mot dessa torn i
ostra anden av rekordbanan och bakom dem
mot Herne Bay och den lokala piren skulle
det ha varit {or sent att pa nagot satt kor-
rigera kursen. Jag kunde inte andra kur-
sen nar jag val kom over B80 km/t aven
om, jag hade upptickt mitt misstag med
Iat oss saga 8 km till godo.

Samma sak hande vid andra anden av ba-
nan.  Vanstervingen over 6n  Sheppey
miste  jag avsluta med »Britanniass nos
exakt riktad mot ballongerna och blinklju-
set 16 km hortom piren i Herne Hay, som
sag ut som eft tunt rep utdraget i havet
Dir stod liksom i andra slingan fotogra-
fer och dskadare och vantade att jag skulle
komma tillbaka inom 30 sek. Jag hade inte
mycket tid over att se mig omkring nar
jag faststallde “ursen men under [orsta
flygningen kunde jag med vinstra tgonvrean
se¢ tecken pad verksamhet pa Herne Bays
klippor. Med kameror, radiomaster, radio-
bussar och annan utrustning for tidiag-
ning hade funktionarerna atminstone en
chans att klara sitt uppdrag efter flera
veckors trining.

Jag kunde hora sBritannias» reaktions-
motorer ge [rin sig det valkomna karak-
teristiska bullret men entusiasterna i tidta-
garlaget pa klipporna %unde inte hora det
forrin nigra sekunder efter det att flygpla-
net hade passerat. Tidiagarhuset blixtrade
forbi. .. Jag hade fullbordat forsta varvet
och holl sMeteorens mellan ballongerna pa
piren innan jag bankade at hoger mot
Sheppey. | det forseglade forarsatet var
det varmt och lika obekvamt som jag hade
forestallt mig fore provilygningarna, Min
enda verkliga flygutrustning var en hjalm
foratt hilla ljudet ute. Bortsett fran denna
flog jag 1 skjorta och hangslen. Det fanns
mgen radio ombord men ckoradions strilar
faststallde automatiskt den tid jag behovde
for att flyga dver rekordstrickans 3 kilo-
meter.

Vad betraffar mina kanslor under flvg-
ningen sid borjade de helt enkelt med att
jag beslot mig for att gora det basta av
denna margon, som hade vaknat med
ganska klar himmel efter pagra dagars
vantan, och att flvga si forr jag kunde.
Flight Lieutenant IF. . Clark, medlem av
min  personal frin Empire Test Pilots
School, startade vid frukostdags fran jake-
flvgfaltet 1 Manston uwtanfor Ramsgale,
den RAF-has som hade valts for varlds-
rekordforsoken, och kom tillbaka med en
ganska tillfredsstallande  vaderleksrapport.

Klockan yvar annu inte halv tio, nir min
energiske  flvgingenjor, Squadron  Leader
E. J. Waltls, tog mig i sin bil till dstra
anden av  Manstons langa rullbana, dar
»Britannias vantade pa mig, Hon hade bog-
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serats dit av en traklor, eitersom jag it
ville riskera strubbels eller gora over med
nagot bransle genom atl »axas planet till
startpunkten omedelbart fore ordet 3Gis.

Pa vagen dit passerade vi med bilen nara
den plats dar RAF:s forsta sMeteors-di-
vision, som opererade mot flygande hom-
ber si sent som forra aret, brukade vara
mkvarterad. Som RAF:s forste pilot att
flyga reaktionsflygplan hade jag fatt job-
bet som flyvglirare pa den divisionen.

Det tog bara ett par minuter att na fram
till min vantande sMeteors och efter yiter-
ligare nagra fa minuter hade jag klattral
in och startat motorerna med hjalp av bat-
terivagnen (bakom stod Rolls-Royce-exper-
terna beredda att hjalpa ull om jag ovan-
tat skulle ridka ut [6r ndgra startbesvir),
proval rodren, kant pa gasregelagel, foto-
graferats av den oundviklige fotografen,
givit starttecken, vinkat och startat,

8 min. senare eller si bar mig »Britan-
nia» over Manston med rekord{lygningen
till halften klar. Jag ar glad att denna del
av flygbanan forde mig over flygfalter, Det
gav markpersonalen deras enda glimt av
flygningen, tv de kunde givetvis inte vara
med i gladjen dar nere vid Heme Bay,
tjoglals km darifrin, dar askidarna hade
en utomordentlig utsikt utmed hela fronten,

Mina tankar sysslade mest med sjalva
flygjohbet, Med en hand kontrollerade jag
gasreglagen, som jag drog pa for fullt just
fore flygningen over sjalva rekordstrackan
for att la ul ett maximum pa omkring

nio tiondelar av den tillgangliga dragkrai-
ten @ »Derwentz-motorerna. Med den andra

dan en bra typhbild,

handen holl jag spaken och tittade raki
framfor mig hela uden. Att flyga ligt med
sadan hastighet ar liksom att kora bil fort
utmed en smal vig — det ar ytterst vik-
tigt att vara exakt! Jag kommer emeller-
tid ithag att jag, trots att jag var sa upp-
tagen av [lygjobbet, tankte pi att vinden

inte var idealisk for att uppni maximal
hastighet och att sikten kunde ‘ha varit
battre. °
5 min. att fd ned farten

Nar alltsammans var over — det tog i

forbigiende sagt omkcing fem minuter in-
nan jag kunde fi ned hastigheten tillrack-
ligt for att uian risk kurmma ta ut land-
stallet — vantade jag pa att fd hora de
preliminira sifirorna. Uppriktigt sagt kan-
de jag mig bade besviken och forvanad, nar
jag horde att en av flygningarna hade be-
riaknats till under 600 milesstrecket, Men,
som det visade sig nar de shutgiltiga resul-
taten ringdes in pa kvillen just som jag
holl pa att ga till sings, var alla hastig-
heterna pa ratt sida om 600 miles 1 timmen.

Si langt om den rent personliga sidan av
{lvgningen. For mig tycktes den efter ara-
tal av provflygningar mera kravande din

4 g{: :

En rintgenteckning ur FLIGHT av
rekordplanet sMeteor IV2 och nederst pd ai-

viirldns-

spannande, churuy jag kan forestalla mig
att manga, som ite har flugit fort eller
inte alls, skolle konna anse der nervkitt-
lande, Vad som synes mig vara viktigt och
ett storre uthbyte ay flygningen var det fak-
tum, att den brittiska vanan att gora varl-
dens basta motorjobb aven under det langa
Lrigets tryck annu en gang hade adaga-
lagts sa eftertryckligt.

Intet motor-""trubbel’’

Fran forsta 61l sista stund under rekord-
forsoket hade vi inga som helst hekymmer
med vara reaktionsmotorer, Rolls-Royee
kan ge oss mera effekt an vi kan anvanda.
Pa forvinansvart kort tid trimmade Glos-
ter Aircraft Company standardplanet till
rekordkondition — kom ihag att det inte
var nigon ny flygplantyp! Det var helt en-
kelt ett RAF-jaktplan, som med smarre
andringar sarskilt i friga om de yitre de-
taljerna kunde uppni en hastighet mer an
240 km/t over dess Y%onstruktorers ur-
sprungliga berakningar.

(Forts. pd sid. 49.)




De dro sammansatta av 48 st. pappersark samt
12 st. genomgdende papperslinor bestdende av
20 mindre tridar. Det ingdende klistret, som &r
av egen tillverkning, dr vattenfast och okinsligt
for linga lagringstider. Lastkartongerna, som
hora till skdrmarna, dro av wellpapp och special-
konstruerade for att tila stotarna mot marken.
Begir ndrmare upplysningar om dessa palitliga

och starka fallskdarmar,

Nissafors fredstillverkning ar: 34 av lan-
dets behov av pappersbirkassar (= ca
15.000.000 st.), regnkappor, skolboksom-
slag, papperspasar, hyllpapper samt andra
bearbetningar av papper.

NISSAFORS

PAPPERSFORADLINGS A.-B.

Nissafors. Tel. jo.

Ombud for Nissafors fallskdrmar: AB FLYGLEVERANSER, STOCKHOLM




L X |

Amia sedan julen 1942 har jag inte li-

tit hora av mig. Men det ar inte mitt
fel — min tunga har varit ldst av tyst-
nadsplikter och inte forran nu kan jag lita
nagra handelser frin de farliga krigsiren
trada fram for allmanheten. Argonauternas
strovtig efter det Gyllene Skinnet ar en
futtig spirvagnsresa jamfort med Claudius
och mina upplevelser under denna tid.

Som envar erinrar sig niddde min van
Clandius och jag berommelsens torn och
tinnar efter att ha uppfunnit det ugnsba-
kade flygplanet. Den gingen bérjade vi
lika fattiga som de loss vi anvande som
kraftkilla i planet, men nar lossen dog av
undernaring var vi i stallet fullstandigt
nedlusade med gods och guld, Lange kunde
dock vir obdandiga verksamhetslust icke vi-
la pd sin lager. Val var det lusdrivna ra-
ketsegelplanet utomfortraffligt och lus-
motorn stadse en kalla till god och saker
drift, men det ‘miste finnas mera drorika
och invecklade satt att bli framforslad pa!

Claudius och jag drog oss alltsi, som vi
for sed hava, bort frin varlden till vir ens-
liga camp i bergen norr om San José, en-
dast medforande nfigra kaggar god visky
och de hjarnor som redan gjort sa mycket
for en otacksam mansklighet, Vi skulle go-
ra nagot nytt, nagot stort, Hur vi skulle
forfara visste vi inte just di, men forsy-
nen har alltid varit vanlig mot oss och det
skulle nog g bra.

For att hedra virt avgingna misterverk
sHimmelslusen» beslot vi kalla vir nykon-
struktion 3Den flygande Fistingens, och sa
borjade arbetet, Nu var emellertid tiderna
onda — femtekolonnare strok omkring och
Spionernas Fack{drening hade fullt upp att
gora. Man kunde befrukta snart sagt vad
som helst | San José, For att i vidrigt fall
inte sta utan mojlighet att forsvara oss be-
slot vi att bygga apparaten starkt armerad.
Sasom lojala medborgare ansokte vi till
den andan hos myndigheterna om tillstand
att fa inkopa ett antal morsare och bazoo-
kor for armeringen, men forgives. Sedan
Claudius hos kommisionens ordiorande
fumlat av ett kilo dynamit ville denne man
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mte bevilja oss licens ens {6r den nartaste
arthossa,

Vi blev mycket bekymrade for var per-
sonliga sikerhet och Claudius kladde sitt
huvud tills den sista lusen dog. Till slut
fann han dock losningen. Savitt han laitit
sig inberatta vore betong licensiri och late
sig med latthet armera till den storsta kraft
och obandighet, Och di man vet att de
storsta fartyg och primskepp byggts av
betong inses att man mycket val kan bygga
flygplan, som ju ar mycket mindre och
lattare, av samma material.

Vi skred till verket, ritade, andrade och
byggde. Att bygga flygplan ar praktiskt ta-
gel en ren formsak nar man anvander be-
tong, och vi var mycket noga med form-
givoingen. Snart kom bade vi och planet 1
form och vi gladde ass vid asynen av allt
det trda som vi skulle slippa att ha med oss.
En tillkallad byggmastare fran San José
fyllde hilen med betong, som sedan fick
stelna tills den blev hiard som diamant, fast
billigare. Sedan flygplanet kommit ur form
lindade vi ordentliga armeringsjarn av alu-
minium (s k alarmering) runtomkring allt-
sammans varpd byggmistaren gjorde lite
puts och strok omkring. Slutligen hade vi
en nagot fuktig slipskiva for att runda av
det hela med.

Tyvarr drack byggmastaren Sebastian i
det sammanhanget upp all var visky och da
vara pengar var slut var vi tvungna att lag-
ga upp en egen tillverkning av denna nod-
vandighetsartikel, Vi inskaffade apparatur
och plockade jastsvampar av en sarskilt
aggressiv sort i skogen dar de vaxte wilt,
Socker var det varre med — allt som pro-
ducerades i trakten gick i export till Cuba,
dar det sildes pd svarta borsen till de vita.

[ stallet skaffade vi zackarin, som ar tu-
sen ganger sotare, och tillredde en stark
mask som jasten fick smaka pa. Effekten
var ovantad. 1 stallet for att med det for
jastsvampar  kannetecknande  saktmodet
laingsamt suga 1 sig sin naring blev vira
svampar kollriga av den ovana sotman,
knuffades och bet omkring sig som van-
sinmiga. Under den sekund fenomenet va-
rade sag vi bara hur ett stort, lysande moln
steg ur maskpannan Atfoljt av ett starkt
buller. Varmen var sd stark att hiret sved-
des pd oss och putsen pd flygplanet smalt
till glasyr. Nar vi tittade efter i maskpan-
nan hade varenda droppa forsvunnit. Nir

vi sedan gjorde en svagare zackarinlosning
gick det emellertid bra, ehuru fortfaran-
de med stark varmeutveckling. Vi beslot
att anvanda anordningen som spis i koket
pa flygplanet och dgnade oss darefter it
att inreda detta sd att vi skulle kunna ha
det komfortabelt under vidra resor.

Inredningen blev ocksd mycket smakfull
1 rott och guld, Moblemanget fick vi frin
en herr G. A, Dahl varigenom denne man
fick en ofortjant reklam, Nar inrednings-
arbetet var praktiskt taget avslutat in-
traffade ett intermezzo som fick en avgd-
rande betydelse for hela foretaget. Claudius
envisades niamligen att lagga in elektrisk
belyvsning 1 planet och di jag dgde ett fick-
lampsbatteri gav jag honom si sminingom
min tillatelse. En kvall, nar han dragit alla
ledningar och kabellangder pa plats skulle
vi prova belysningen.

Jag slog tll strombrytaren. Dom om var
forvaning nar det vantade ljuset uteblev
och flyvgplanet 1 stillet horjade att med
standigt okande hastighet rora sig mot
Nordamerika! D4 jag anade ett samman-
hang vred jag iter pd strambrytaren. Flyg-
planet saktade farten och landade vackert.
Jag funderade blixtsnabbt ut mysteriets
losning, Claudius hade slarvat med kopp-
lingen och anslutit batteriet till armerings-
jarnen, som lig som en jittespole runt
flvgkroppen, PA grund av denna spoles ut-
omordentligt liga elektriska motstind blev
stromstvrkan sa stark att flygplanet som en
gigantisk elektromagnet sogs mot Nordpo-
len likt ett jarnfilspian.

Det var den gamla tumregeln som spo-
kade igen! Forebriende Claudius for hans
slarv. med materielen kastade jag om
stromriktningen varpid vi attraherades av

{Forls, f'ti sid. 49.)
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Vi kruschlundinde mitt | natten. (FLYING)

JULSKRATT

.

Emith har tydiigen ol pA sin syrEasmash
nu lgen, (FLYING)
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HAN WAl ALLTID vaRiT LiTe
LMOETLG AV B |

Dugens pascha miste ha speclalutrustning pa
sin flygande matta, nir han vill gbra sol-
skensflygning ovan molnen,

6 BRUKAR ALLTIO TA DEN HiR
VAGEN. N e SKALL WEX P ETERAORRg

STEWARD VAR SNALL 00 TR
OET KARLEN SOM STHR (KH
Timag of mie odrute!

Fallskiirmssoldaten gliter slg, (FLYING)
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JARLE

PROPELLERBLAD

Jablo-bladens resultat pa Storbritanniens
béista flygplan, diribland Halifax, Spitfire,
Hurricane, Beaufighter och Wellington har
forskaffat dem ryktet som *’viirldens biista”.

BEAUFIGNTER

MAJORITETEN AV DE OPERATIVA JAKTPLANEN
ARO UTRUSTADE MED JABLO PROPELLERBLAD.

Storre bomblast under krz’g../
Storre betalande last i fredo

PROPELLERS LIMITED

Pionjdrerna pd skiktad konstharts.

JABLO WORKS, MILL LANE, CROYDON, SURREY, ENGLAND |
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och huru den senare satte grekiskt hojdrekord i segelflygning

Upptecknad av Ikaros J:r') efter ivriga forskningar i killskrif-
terna och med flitigt anlitande av Kusin Konrads rimlexikon®).

D aedalos hystes med lkaros, sonen,

i vining en trang en hos Minos pa Kreta,
Stindigt de fragade sig i vad man en
annan bekvimare stod att uppleta,

At trivseln var liten ir sjalvklart som dagen,
sa fader och son ringde rikshyresrddel.
Men det ldg pd week-end i arkipelagen

och metade mart. Man kan nog forstd det,

Och Minos den knilen satt’ hanglas for dorren
och wille ha skriftligt pd hyreskontraktet,

att flyttning ej skulle fa foretas forrin

han fann det lampligt och sjilv hade sagtet,

D tog de av virdfolkets honor och ankor
fidder och dun uti mingder och klimde
det fast pa ctt par utav kéksgolvets plankor

med vax wr de kupor Minos sina benamnde.

M'd vingar som himlens keruber pa ryggen
de frejdigt en natt sen klev upp att bepriva
aftontermiken tillsammans med myggen.

Tid fanns ej lingre att vinta och tiva.

'} lkaros hade fdore gastspelet hos Minos varit h

med en av Zeus bihustrur.
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var prima far bada.
e redan 1 fjdrran.
g var skon att heskdda,

atte snurva med kirran.

itig 1 en bldsa vid Sparta
kurva’ med spaken i magen.
syntes skymta med svarta

anletsdragen.

L vax och pd fiadrar

ing nedat Peloponnesos.

drog och tinkte, att djidrar,
ch ett Guld-C plus pesos.

v varm — och draget det riitta,
'karos tappat kontrollen.
irnor log sd koketta,

litt lwmmig 1 bollen.

m uppe 1 solhdjd med kdarran.
alt och en ryggspin blev slutet.

kymta’ i fjirran.

- grav har ndn lird riknat ut'et.
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SEGELFLYGFLICKAN

sidan hon dd och d& fiirekommer
i niirheten av andra uppvindsom-
rivden,

lBI_\'_q och blond och knappast konfirmerad
kom hon pa en rédlackerad

cvkel, som stod bra i firg med kjolen.
Skrapade med skon i backen,

winde vilset om pa& klacken.

Frigte: »Fem kan vara instrukiorn?s

.7\(14 hon karsk med sommarns farg pd

o kinden
bloter finger, hdller wpp @ vinden.
Swettus som en stuvarbas ¢ solen,
e S Hjidlper willigt tll vid starten.
o -r.._n'” 'lﬁ"”jﬂ_‘ Fragar minst en gidng 1 kvarten:

wHar nt sett min make, instruktorns?

IKAROS J:R.
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ALLHABO

— svensk tillverkning —

Flamsdkra — Inbrottssdkra — Spara utrymme

ALLHABO PANSARJALUSIER ge genom stdllamellernas kupiga
form stérsta méjliga motstdnd mot intryckning. Lamelltjocklek
.4 mm. Mandvreringssdtt: handspel med wire, kuggstdngsdrift
eller elektrisk drift. Levereras med eller utan gangdérr.

Ett 60-tal jalusier ha under de senaste daren levererats
till flygvapnet och flygindustrien.

ALLMANNA HANDELSAKTIEBOLAGET

Brunkebergstorg 15 - Stockholm - Telefoner: 118302, 118312, 118314, 208312
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EKORADIO

FLYGETS VAN
OCH FIENDE NR 1

Av flygingenjor J.-H. Kyﬂmrg

rigel ar slut, Man kan nu konstatera att de tre faktorer, som

mest bidrog till de allierades seger var Radar, overligsenhet
i luften och atombomber, Det kan ifrigasittas om icke det bety-
delsefullaste bidraget var Radar (ekoradio pa svenska), emedan
insattandet av detta dels i slaget om Storbritannien 1940 och dels
i slaget om Atlanten gav de allierade den tidsfrist och den ro-
relsefrihet de behévde for att overhuvudtaget utnyttja sina ov-
riga resurser.

I en i FLYG nr 16/45 inford artikel avhandlades Radars fysi-
kaliska principer, tekniska utformning och funktion och dar sat-
tes Radar utan tvekan forst pd listan bland Englands raddare. 1
anslutning hartill hyllas ocksd Radars engelska upphovsman i sa
entusiatiska ordalag, att man ndstan ar frestad tro, att dessa
ensamt hade aran av denna markliga tekniska landvinning, En
amerikansk framstallning, hamtad ur Time, visar emellertid att si
icke dr fallet utan att Radar, som de flesta stora tekniska fram-
steg, ar resultatet av internationellt naturvetenskapligt och tek-
niskt samarbete.

Den tyske vetenskapsmannen Hertz anges som upptickare, av-
slojare, om man sé vill, av den elektromagnetiska stralningens med
ljuset beslaktade natur, vilket bl a verifierades genom att en ut-
sind impuls efter reflektion mot en metallskarm uppfingades | en
mottagande oppen tridslinga och i densamma alstrade en hogfre-
kvent strom och en gnista. Detta skedde 1887. Senare har japa-
nerna nedlagt ett omfattande arbete pa studium av bl a riktanten-
ner for kOl‘I\'i’(ng’ elektromagnetisk strilning, Den efter professor
Yagi namngivna antennen har ingidtt som ett viktigt element i
Radarutrustningen, Amerikanerna har vidare under hela 20- och
J0-talet arbetat med det allmanna problemet att skapa ett system
for upptickande av storande foremdl med hjalp av radiovigor.

Emellertid syns den engelska insatsen 1939—40 ha varit nigot av
ett under, Med utgingspunkt frin allmanna fysikaliska och tek-
niska mojligheter som fanns tillgangliga skapades, som amerika-
nerna uttrycker det, nira nog »overnights (pa ett natt) en prak-
tiskt anvandbar apparatur, som insattes med kant resultat un-
der »Blitzen» 1940, Didrefter synes emellertid amerikanerna, som
hjdlpte engelsmannen 1939—40, ha fétt blodad tand pd anordmngar
av Radartyp. Mellan 1940 och 45 har namligen icke mindre an 3
miljarder dollar (eller m a o 12—15 miljarder svenska kronor)
Jagts ned av amerikanska staten pd enbart utvecklingen av ny och
effektivare Radarmateriel och pd utvidgning av anvéndningsom-
ridet for Radar.

Niar nu den militira sekretessens dimma skingrats, kan darfor
den amerikanska pressen formligen d6sa Radarnyheter over oss.
Frén att ha varit en avligsen mojlighet och senare ett vagt rykte,
framspringer nu denna speciella teknik pid en glng, fullt rustad
att mota den fredliga varldens behov med en méingfald apparater
och anordningar, alla skapade for kriget men minga av dem redan
tagna i den fredliga samfirdselns tjanst.

F“'ﬂ"ﬁ"_,. -

kit flygplans vy av overflugen terriing,
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Med ekorndiv hur teknlhien besegrat mirker, dimmw, tJo ba och moln
den miinaklign samfiirdselns svAranie flender, Hir oven en festlig
monterteckning ur TIME,

Flende och bundsfbrvant

Under kriget var Radar flygets sviiraste motstindare och vik-
tigaste bundsforvant. Det var mot flyget och genom flyget som
Radars egenskaper kom till sin réatt. Vi utesluter silunda all annan
anvandning inom sjofart m m som Radar redan fitt och kommer
att fA i fred och ser uteslutande till dess nvtta for flyget. Har-
vid kan vi frin bdrjan konstatera, att det som for 5 ar sedan an-
nu var en okind typ av utrustning, redan nue svnes ha blivit en
oumbirlig del av flygsakerhetssystemet i fredlig flvgtrafik. Man
fragar sig onckligen vilka mojligheter, som skulle stitt trafikfly-
get till buds for att med en over forkrigsnivan vasentligt okad
trafikvolym klara sakerhetskravet, om icke Radar utvecklats.
Skirskddar man nu den arsenal av Radarapparater och liknande
system, som framskapats for militdrt flyg, finner man en hel serie
anordningar av vilka de flesta kan tankas fi nigon uppgift for
civilt flygvasen,

Radar kallas sum sagt pa svenska aven ekoradio. Detta namn
anger principen for verkningssattet. Genom att riktade radioim-
pulser av mycket kort varaktighet (1 miljondels sek) utslungas i
rymden och &terkastas (eko-effekt) om de traffar ett fast fore-
mal, foretradesvis metallforemil, och darvid ager formigan att
genomtrianga atmosfaren over stora avstand under morker, dimma,
tjocka eller moln, kan man vid mottagning av dessa eko-impulser

o

el T

synllg genom ekorndionpparntur nntt eller dag eller genom tjockaste moln,




Exempel pd sntenner tlll flygplanburen ekoradlioutrustning. Med Gverging till

konliskn reflekiorer av mindre dimensioner,

icke endast konstatera narvaron av avlagsna foremal, utan aven
mata avstandet till foremdlet ifraga, avgora dess fardhastighet
och dess hojd over marken.

Markutrustningen har vasentligen utforts for spaning och in-
riktning av luftvarnseld mot flygplan, Viss utrustming ar salunda
dimensionerad for att inom ett storre avsnitt av rymden konstatera
om frammande flygplan upptrader. Annan utrustning har konstru-
erats sa, att ett mycket smalt och skarpt avgransat stralknippe
soker flvgplan, som skall beskjutas, varigenom luftvarnet kan
riktas med tidigare okand noggrannhet, da malet ar ouppfattbhart
med vira vanliga sinnen, for lingt bort for att horas samt dolt
bakom morker, dimma eller moln och darmed osynligt for odgat.
FFor att ge trafikledaren pa flygplatser med stor trafiktathet moj-
lighet att skapa sig en bild av det momentana laget i luften kan
dylik utrustning tankas bli av stor nytta och exempelvis minska
kollisionsrisken vid trafikknutpunkter.

Den flygburna uirustningen ar kanske av andi storre intresse
for den civila flygfarten, emedan den innebar mojligheter for
flygplanet att orientera sig i overflugen terrang och konstatera
om flygleden ar hinderfri utan bistind av nigon markorganisa-
tion. DA aven vid de mest perfekta blindflyvgningssystem hittills
forekommit, att trafikflygplan flugit vilse genom icke onskvirda
reflexer och falska ledstralar frin radiofyrar, ar det naturligtvis

mikrovigor ersiittes de skrymmande jaglantennernne med

av storsta betydelse for en flygplanforare att kunna avgora om
den overflugna terrangen stammer med flygroutens terrang,

Den flygburna radarutrustningen bestar av flera olika slags an-
ordningar med skilda syften, Silunda finnes utrustning, som fyl-
ler samma funktion som markutrustningen och anvandes for spa-
ning i nattjaktplan efter fientliga flygplan. Denna anordning ar
alltid kombinerad med en automatisk igenkanningssignalering, som
utloses pd de egna flygplanen di dessa kommer mom nattjaktens
spaningsomrade. Sadan igenkanningssignalering utloses aven vid
spaning med markutrustning for att ej beskjutning av egna flyg-
plan skall ske. Identifieringen av enskilda flvgplan i en grupp av
iakttagna flygplan ar daremot ett problem, som fortfarande van-
tar pd en tillfredsstallande losning.

Sensationen — reliefkarta

Den mest sensationella anordnmingen ar emellertid den otrust-
ning, som fran luften, pA natten eller dagen eller genom det tjoc-
kaste moln, avslojar den overflugna terrangen i form av en re-
liefkarta och visar kustlinjer, skepp, hamnar, berg, sjoar, floder,
broar och stider. PA kort avstind med den mest koncentrerade
Radarstralen ar det mojligt att uppfatta och siarskilja kanaler, ga-
tor somt t o m enskilda byggnader i stader.

HOGSTA STYRKA
LAGSTA VIKT
FLYGETS FRAMTID

Gjutgods av:

MAGNESIUM =« ALUMINIUM

LINKOPINGS ARMATUR- OCH
METALLFABRIKS AB

LINKOPING
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Tvh exemprel pit fustn ekormdioantenner fir spaning mot flygplan,

Normalt visar oscillografskarmen storleksordningen men icke
den verkliga formen av det iakttagna foremalet. Vid vissa tillfal-
len kan dock bilden fa en nastan fotografisk skarpa.

Hur ett landskap ter sig i denna apparat framgar av bilden nr
2, som aven utvisar hur stort omrade som kan omfattas merl sen
blick» vid overflygning pi stor hojd.

Radars formiga att »ses beror pd fdéremalens reflexionsfor-
miga (vilket pd tekniskt sprik anges genom materialets »dielek-
tricitetskonstant»). Metall ger mycket goda reflexer, jordytan ar
mera obestamd, Vatten ar ocksi en idealisk Aterstrilare, men da
dess vta ar horisontell overallt studsar strilarna i vag i shdan
riktning, att de ¢j kan uppfingas av flygplanets antenn. For den
skull framtrader vattenytan som morka flickar pa oscillograf-
skirmen, Ekon frin jordytan fi karaktir av strilens infallsvin-
kel mot dess ojamnheter och av de »skuggors som hoga foremil
kastar.

Sdlunda framtrader pA skarmbilden bergstoppar och hojdstrack-
ningar tydligt mot den omgivande terrangen.

Den flygburna utrustningen omfattar dven Radarsikte. For att
ge en antydan om Radarsiktets betydelse och enorma precision
namnes har ett par exempel pd beromda beskjutningar fran krigs-
fartyg under %riget, som lyckats tack vare Radarsikte,

Ett amerikanskt krigsfartyg lvckades sinka slagskeppet Jean
Bart i Oran tack vare Radar. De Radaranordningar som harvid
anvandes mojliggjorde inriktning pa c:a 40 km hall.

Den engelska slagkryssaren Hood sanktes av tysk kanoneld med
Radarsikte, likasd var det med engelsk Radarutrustning som
s»Bismarcks» sparades och sanktes av flyg och flotta gemensami.

Det som vi nu fir veta om Radarutrustning och -system &ar
vad som redan ndtt praktisk mognad och som for lange sedan
lamnat forskningsanstalterna och blivit rutinmassig produktion.
Med den takt, som forskningen pi Radar bedrivits dnda till krigs-
slutet och troligen alltjaimt, kan man vanta sig betvdande nyheter
i anvandning av Radarprincipen och avsevard forbattring av re-
dan befintliga anordningar. Allteftersom maojligheter att alstra

vempel pd (runsportabel skoradloantenn med
peclellt gods hijjdbestiimningsegenshaper,

Exempel ph ekoradioantenner placerade pi
hign master fir att kunna uppticka gt fly-
gande flygplan,

mycket korta vagor (millimetervigor) med mycket stora effekter
erhdlles okar mojligheterna att anvandd Radar i flygplan, eme-
dan antennanordningarna blir lattare och mindre farthindrande.
Samtidigt betvder sannolikt ianspriktagandet av mikrovagorna att
nva egenskaper och effekter kommer att upptackas hos dessa stri-
lar, som darmed nyttigores pad nya satt. Man fir hoppas att icke
den militara sekretessen gor att sadana vardefulla tekniska nyhe-
ter ligges pa is i vantan pa ett nytt krig, utan att de friges och
darmed okar flygets mojligheter att bli icke blott det smabbaste
och komfortablaste av alla transportmedel utan aven det s}ikr?‘str.
Y. H. K.

Exempel pi ekorandiostationer under Jorden, derns uirustning och bemanning, framfir allt med kvinnllg personal,
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BENDIX GYROSTABILISERADE KOMPASS

Fig 1. Rintgenteckning av huvudindikatorn till Bendix gyro-kompass,

TEXT: ING. WMALTE DAHLSTROMN
RITNINGAR: ING. R. AONO

Dcn stora amerikanska instrumentfirman Bendix Aviation Cor-
poration har gjort sig kand sonr banbrytare i friga om kon-
struktion av framior allt elekiriska flvgplansinstrument, En av de
senare nykonstruktionerna ar en ny tyvp av elektrisk fjarrkom-
pass, en gyvrostabiliserad induktionskompass,

Induktionskompassen, som i manga avseenden ar aldre fjarr-
kompasstyper overlagsen, anvandes bl a pa Boeing B 17, {lygande
fastningen. De emda svenska flygplan, som har denna fornamliga
kompassanlaggning, ar ABA s och SILA :s flygplan av typ Felix,
d v s de ombyggda flygande fastningarna,

| denna artikel skall lamnas en kortfattad beskrivning av induk-
tionskompassens verkningssitt och av en av anlaggningens vikti-
gaste delar,

Induktionskompassen bestir av kompassgivaren, forstirkaren,
huvudindikatorn och en eller flera dotterindikatorer jamte led-
ningar. Kompassgivaren, som ar den egentliga kompassen, miter
flvgplanets kurs i forhidllande till den magnetiska nordrikiningen
och sander ut elektriska signaler till forstarkaren, som sedan ma-
tar ut kraftigare, forstarkta impulser till huvudindikatorn och
dotterindikatorerna, de instrument pa vilka kursen avlases.

Huvudindikatorn ar i allmanhet placerad pd en instrumentpa-
nel hos navigatéren eller telegrafisten, vilken di ocksd gor alla
erforderliga korrigeringar for missvisning (och avdrift). Till
huvudindikatorn kan sedan kopplas anda upp till sex dotterindi-
katorer, vilka. ger samma (korrigerade) utslag som huvudindika-
torn, Foraren, som har en dotterindikator pd sim instrumentpanel,
kan sdledes direkt avlasa flygplanets fardriktning utan att behdva
gora nigra besvarliga omrakningar av visarutslagen.

Induktionskompassen mater magnetisk nordriktning och ar, pa
samma satt som en vanlig magnetkompass, utsatt for magnetiska
storningar frin stilmassor och elapparater i flygplanet. Den miste
darfor ocksd kompenseras {o6r sidana storningar. Kompenseringen

Bokstavafirklaringar | texten.

sker emellertid inte pd vanligt satt med kompenseringsmagneter i
kompassgivaren utan med en betvdligt enklare och effektivare
mekanisk anordning i huvudindikatomn.

Induktionskompassen har stora fordelar framfor vanliga magnet-
kompasser. Sa hilles t ex kompassgivarens for det jordmagnetiska
falte* kansliga organ standigt horisomtelll av ett lodstyrt gyro-
skop. Den anger ocksd flygplanets kurs exakt och utan sviangnin-
gar eller efterslipningar, aven vid girar och accelerationer. Vi-
dare ar kompassen, som redan antytts, utford som fjarrkompass,
d v s kompassgivaren ar placerad langt hort irin indikatorerna pa
en frin inre storningar relativt fri plats i flyvgplanet, * ex Jang
ut i en vinge eller | stjarten.

Kompassgivarens princip grundar sig pa jordmagnetismens for-
miga att andra karaktiren pa den indicerade strommen i en vaxel-
stromstransformator, Kompassgivarens magnetkansliga organ be-
star silunda av tre sma vaxelstromstransiormatorer med mjuk-
jarnsstavar som karmor. Dessa transformatorer ar hopbygeda till
en triangulir enhet, en s k triangeltransformator, med en trans-
formator i1 varje ben. Denna enhet hilles standigt horisontellt av
et* gyvroskap, som ar kardanskt upphangt. Beroende pa vilken
riktning flygplanet har kommer jordmagnetismen att inverka olika
pa de tre transformatorerna, och foljden blir, att man fir olika
karaktir pd de indicerade spanningarma i var och en av dem och
dessa spanningars inhordes forhallanden ar beroende av flyg-
planets kurs och alltsi kommer triangeliransformatorn att avge
elektriska signaler av entydig karaktar.

De elektriska signalerna- frin triangeltransformatorn gir over
forstarkaren till ett s k syngonelement 1 huvudindikatorn, Pa ront-
genteckningen av huvudindikatorn har syngonelementet betecknin-
gen F. Syngonelementel bestiar av en stator, och en rotor. Smtomns
magnetiseringslindningar matas med den i triangeltransformatorn
indicerade strommen och rotorn stravar att stiandigl inta ett lage
gentemot  statorn, som  overensstammer med triangeltransforma-
torns lage i jordmagnetfaltet. Syngonelementets rotoraxel vrides
namligen over en kuggvixelanordning av en liten tvifasmotor [,
som ar sd inkopplad, att den automatiskt vrider rotorn tll ett
sadant lage, att jamvikt intrader 1 systemet triangeltransforma-
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Till tvfasmotor

element

¥ig 3.

Kompenseringsnnordningen 1111
Hohstuysfirkluringar | texten,

Bendix  induktlionskompass

tor—syngonelement. Motorn driver visaren [/, som siledes kom-
mer atl visa triangeltransformatorns lage i jordmagnetfaliet; den
visar m a o magnetiska nordriktningen.

FFor art induktionskompassen skall wvisa ratt magnetisk kurs
maste den vid installationen i flygplanet kompenseras for den ay-
vikelse, som magnetiska storningar 1 flygplanet astadkommer. Det-
ta sker, som tidigare namnts, med en korrektionsanordning pa
huvudindikatorn, For att forsti korrektionsanordningens funk-
tion miste man forst ha klart for sig, hur tvifasmotorn [ driver
visaren V.

Motorn driver via en trestegs kuggvaxel hjulet o (pi fig 2-
skissen representeras kuggvaxeln av hjulet ), pA vars axel en
plattform ¢ ir fastad. Motorn | vrider alltsa hiela den enhet, som
bestar av hjulet a och plattformen ¢ och som ar lagrad pa axeln
1. Pa sidan om hjolet a:s och plattformens vridningslinje sitter
en medbringartapp d, som foljer med plattiormen i dess rorelser.
Denna medbringartapp sticker in i gaffeln ¢, vilken tar med sig
visaren V.

Pa principskissen ser vi vidare, att plattformen uppbir en vin-
kelhavarmsanordning, pd vars ena vinkelben () en trissa X ar
lagrad. Havarmens mindre, bakitriktade vinkelben r fasthiller ent
pa plattformen lagrat kuggsegmenr [, som ar i ingrepp med kugg-
hjulet g, Kugghjulet ¢ ar fastat pa samma axel () som hjulet
1, vilket dr i ingrepp med syngonelementets drivijul £, och det ar
alltsa over det fasta kuggsegmentel f och kugghjulen g. j och &,
som tvafasmotom vrider syngonelementers rotor,

Genom ant andra plattiormens vridningsvinkel i forhallande til)
hjulet g skulle man alltsi kunna andra medbringartappen o :s,
och darmed visarens, stallning vid en given stallning hos syngon-
elementets rotor, d v s vid en given kurs. Det'a ar ocksa vad som
i sjalva verket sker vid korrigeringen: Man andrar namligen platt-
formens vridningsvinkel 1 forhallande 1ill ¢ genom att andra in-
greppslaget mellan f och ¢ Dessa andringar av kuggsegmentets
lage mot %ugghjulet ¢ Astadkommes av vinkelhavarmen. Trissan
X rullar namligen utefter ett cirknlart platband ¥, som normali
ar plant, men som kan hojas och sankas med en serie korrektions-
skruvar J. OOm man skruvar pid en ay korrektionsskruvarna, kom-
mer alltsi trissan X atr sjunka ned eller hoja sig et styeke, da
den glider forbi skruven. Dessa rorelser dverfores av vilkelhav-
armen till kuggsegmentet och darmed 1l plattformen och visaren,
som fiar en liten korrektionsvridning, Hela kompenseringen (ill-
gar sa, art man staller i flyvgplanet pd olika kurser och skruvar
pia korrektionsskruvarma, till dess att hovadindikatorn visar ran
kurs. Nar kompenseringen ar fardig, kommer alltsd plathander
att vara hukta’ i jimna kurvor och ser, populirt utiryekt, ut som
en berg- och dalbana, Kompenseringen ar jamforelsevis enkel att
utfora, och man fir den utan sviirighet si noggrann, att felers i
visarutslagen helt forsvinner. Hilen for korrektionsskruvarna pi
indikatorns dtsida ar normalt dolda av en tackring, som borttas
endast nir kompassen skall korrigeras.

Mot indexet & pit skalan UNCORKECTED i den fasta visar-
tavlan [/:s dvre del kan man avlasa den icke kompenserade kur-
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sedd

sen, d v <« syngonelemenets stallning, Dar visas namligen i etl fon-
ster visartavlan N, som ar fast forbunden med hjulet g. Visartav-
lan N wvrides sdlunda av medbringartappen b, som sticker in gai-
feln ¢ pa visartavlan och som ar fastad direkt pa hjulet g:s axel,

For att instrumentet skall ge fardrikiningen miste missvismngen
instillas pa skalan FARIATION. Detta gores med hjalp av rat-
ten Z, som over hjulet p vrider Yompasskalans graderade del K

Om vi atergar till rontgenteckningen, ser vi, att kugehjulet o, som
over plattiormen och medbringartappen o ar fast forbundet med
visaren och alltsa ullhor det system, som visar magnelisk kurs
(ej korrigerat for missvisning), ar i ingrepp med ett annat, ¢j
tidigara namnt kogghjul b, dom ar fastat pa axeln / till en s k
magnesyngivare (tyvarr skvmd pa bilden). Det ar denna magne-
syngivare, som skickar ul elektriska mpulser till dotterindikato-
rerna, sa all de ger samma visarutslag som huvudindikatorn,

1) magnesynprincipen torde vara tamligen okand, skall har ne-
dan 1 korthet redogoras for dess huvoddrag, Magnesynapparater
anvandes for fjarregistrering och innebir en tllampning av prin-
cipen for sjalvsynkroniserande motorer. Man anviander sig har av
tvit olika enheter, magnesvngivaren och magnesyntaljaren, vilka
kan vara belagna pa godtyekligt avstand fran varandra och ar
forbundna med varandra endast med ett par elektriska ledningar.
Varje enhets huvudbestindsdelar ar en rotor och en stator. Ro-
torn kan dock inte sjaly rora sig eller producera kraft, men nar
statorn magnetiseras med hogperiodig vaxelstrom, borjar sam-
arbetet mellan rotorerna i de olika enheterna, Om rotorn @ givaren
ror sig aldrig sd litet, ror sig tialjarens rotor exakt lika mycket,
och de tvit rotorernas ligen genlemot resp stator kommer darfor
alltid att exakt overensstamma med varandra.

Huvudindikatorn ar alltsa forsedd med en magnesyngivare, vars
rotor stir i1 forbindelse med visaren. Varje dotterindikator bestar
sedan helt enkell av en magnesyntaljare, dar rotorns lage ulvisas
pa en kursgraderad skala medelst en visare, som ar fastad pi
rotoraxeln.

Som tidigare namndes stir magnesyngivarens rotor i forbindelse
med det system, som ej ar korrigerat for missvisning. Korrige-
ringarna, som woras pd skalan UNCORRECTED blir dock, aven
de, overforda till magnesyngivaren, Nar man vrider pid ratten 7,
vrider man namligen ocksd pA axeln m och hjulet n.  Hjulet »
kuggar in 1 hjulet o, som vrider magnesyngivarens stalor samma
vinkel som hjulet p vrder skalan K. Detta innebar, att dotter-
indikatorns utslag kormgeras pa samma satt som  huvudindika-
torns, Malte Dahlstrom.
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II

Focke-Wulf

land Focke-Wulfs senare typer var de

flesta utvecklingar av den beromda FW
190, vars »lingnosiga® version konstruera-
des om och fick beteckningen Ta 152 ef-
ter chefskonstruktoren Kurt Tank. Denna
konstruktion forekom i fem varianter av
vilka den mest intressanta ar Ta 152C vil-
ken med MW 50-methanolinsprutning i for-
gasaren gjorde en maxfart pa 752 km/t pa
10665 m hojd. Den andra kinda versionen
kallades Ta 152/ och var ett kombinerat
jakt- och spaningsplan for stora hojder.
Detta flygplan hade den anmarkningsvart
stora spannvidden 14,78 m och medforde
84,6 liter GM [ (kvaveoxidul=lustgas) och
70 liter MW 50. Motorn var en 1700 hk
(utan insprutn.) JUMO 213E med tvistegs-
kompressor och gav Ta 152H en maxfart
av 770 km/t pa 12495 m hojd.

Ett tvimotorigt jaktplan, kallat Ta 154A,
var avsett for operationer i daligt vader
samt over korta flygstrackor. Detta flyg-
plan var tidigare dven kint som den tra-
byggda Focke-Wulf »Maskitos. Motorerna
var av typ JUMO 211R och maxfarten 634
km/t pi B000 m. Planet var skuldervingat
och forsett med trehjuligt landstall. Proto-
typen till Ta 154 fardigstalldes 1943 men
nagon krigsinsats har detta jaktplan aldrig
gjort. Spannvidden var 1585 m, lingden
12,57 m och hojden 3,66 m,

Professor Tanks sista jaktplanprojekt
var det ensitsiga, reaktionsdrivna enmoto-
riga Ta 183 som vid kapitulationen hade
niitt ganska lingt i utveckling, Ta 183 var
byggd i blandad tra- och metallkonstruktion
och utrustad med ett reaktionsaggregal
av typ Heinkel-Hirth S 011 som berikna-
des ge planet en maxfart av 950 km/1.
Flygtiden var max 3 timmar,

En annan tidigare okand typ var det sex-
motoriga bombplanet Ta 400, Planet sades
vara utvecklat ur den vilkinda FW 200
»Condor>» och hade en spannvidd av 42 m
och en max bomblast pi 10 ton. Forutom
de sex motorerna planerade man att ut-
rusta en version med tva reaktionsaggregat
ay typ JUMO 004 monterade under ving-
arna bakom de bida inre motorgondolemna.
Med detta framdrivningsarrangemang be-
raknades Ta 400 gbra en maxfart pd 725
km/t. Ta 400 hade en kraftig defensiv be-
vapning, som bestod av inte mindre dn 16 st
akan (troligen 20 mm), varav 4 st i ett ror-
ligt stjarttorn. En annan engelsk kalla talar
om ett sexmotorigt lingdistans kurir- och
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Hiir ovan

hitjdspaunlngs- oech nkiplanet Ta I62H

Focke-Wulf,

komblnerade
frin

replunsskiss av det

Hiir ovan t
Juktplanet
sMoskitos,

replanssklas av det
Focke-Wulf Ta 154, iiven kallat

tvimotorign

Pi teckningen ¢ v med den Infiillda tyska tre-
plensskisgen ses ett projekt tll fyrmotoriga
tingdistanspinnet Horten 18, konstruerat ay
briiderna Horten fiir ntombombning av USBA,
Ritnlngen jir daternd februarel 1945,

Granskmingen av det tyvska flygvap-

nets  kvarldtenskap, som borjade i

FLYG nr 24745, fortsatics har nedan
av »Gnomo», wvilken samlat wppyif-

terna ur en mangd wtlindska killor.

GRANSKAD

bombplan byget av en fransk flygplanfabrik
under ockupationen. Planet hade betecknin-
gen FIW 300 och uppges ha haft foljande
data: spannvidd 396 m, langd 299 m,
bombschaktets langd 884 m, vingyta 170
m®, flygvikt c:a 60 ton, vilket gor en ving-
belastning pd omkring 350 kg/m® Trans-
portversionen av FW 300 sags ha varit for-
sedd med endast -fyra motorer och haft
flvgvikten 42 ton. Slutligen namner samma
kalla ett tvaimotorigt transportflygplan, be-
tecknat FW' 206, aven det byggl i en
fransk fabrik.

Heinkel

Heinkel-koncernen tillverkade efter pro-
duktionen av He 111 nigra exemplar av
den »siamesiska tvillingen» He 111Z vilka
huvudsakligen kom till anvandning som
glidplanbogserare och i ndgon min som
bombplan. Heinkel gjorde aven ganska ti-
digt en prototyp till ett myeket snabbt plan
med okind beteckning, utrustat med en DB
dubbelmotor som via en »vernisses-vixel
drev en konventionell dragande propeller.
De enda uppgifter som finns om planet ar
att det var tvasitsigt och och hade ytterst
rena linjer. En annan intressant Heinkel-
skapelse var del ensitsiga enmotoriga reak-
tionsjaktplanet He 1624 »Salamanders eller
»Volksjagers, som det mera populirt kal-
lades, Detta plan kom i aktiv tjiinst strax
fore tredje rikets sammanbrott ach bl a.
har amerikanska nionde armén patraffat en
fabrik nara Tarthun som uppges ha haft
en kapacitet av 700 plan i manaden av den-
na typ, He 162 éir ett hogvingat monoplan
med dubbla stjartsidplan med reaktangular,
kraftigt V-stalld stabilisator samt infallbart
trehjulstall, Konstruktionen sags vara gjord
med tanke pd sA stor besparing som moj-
ligt av sAdant material som tyskarna led
brist pA. Vingen har tva halkar och 4—5
mm plywood-kladsel. Landningsklaffarna
ar av metall liksom de nedvikta vingspets-
ama for forbattring av kursstabiliteten.
Kroppen ar gjord i helmetall-skalkonstruk-
tion med undantag for den plywood-klidda
nosen. Stabilisatorn i metall med andfenor
av tra. Huvudlandstallet falles in i krop-
pen bakit-init. Stabilisatorns anfallsvinkel
kan varieras frin 4 3° till — 2° genom
hoj- och sankning av hela stjartpartiet. Be-
vapningen bestir av tvA 30 mm akan, var-
dera med 50 skott eller tvda 20 mm akan
med 120 skott vardera. Motorutrustningen
pd standardversionen ar ett reaktionsaggre-
gat av typ BMW 003 E-1, monterat ovanpa
flygkroppen. Den medférda branslemangden
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Hiir ovan en ameriknnsk reproduktlon av det
tyska projekiet s Fernbomhber 1107/11s, som ses
1 tysk treplansskiss 4 h, Det var et renktlons-
drivet ldngdistanshbombplan, aveeft som etf
komplement tlll Horten 18, Ritningen iir dnte-
radd februnrl 1045,

forvarades 1 en hakom fdraren placerad
kroppstank rymmande 764 liter samt 182
liter vardera i tvit vingtankar, He 162A
hade foljande data och prestanda: spann-
vidd 7.21 m, langd 9,06 m, stab, spanuvidd
227 m, vingyta 11,15 m?* normal flygvikt
2515 kg, overlast flygvikt 2727 kg, max
tilliten landn.-~flyvgvikt 2212 kg, vingbelast-
ning vid normal flvgvikt 228,02 kg/m®,
maxfart pd 0 m hojd 788 km/t, eller 840
km/t pad 6000 m eller 781 km/t pa 10970
m héjd, landningsfart 164 km/t, stighastig-
het 1280 m/min vid havsytan eller 750
m/min pa 6000 m eller 210 m/min pi
10970 m hojd, topphojd vid normal flyg-
vikt 11985 m, 6,6 min stigtid til]l 6000 m
eller 20 min till 10970 m, flygstricka 389
km vid maxfart pa 0 m och vid max
hransleforbrukning eller 998 km vid max-
fart pa 10970 m, max flygtid vid maxfart
pd 10970 m B5 min, startstracka vid nor-
mal flygvikt 650 m, eller vid raketstart-
hjalp 320 m, startstracka vid dverlast 800
m vid raketstarthjalp 380 m. En kuriositet
ar f o att He 162 som var i tjanst vid
Tysklands kapitulation, hade ett lagre
nummer an He 178, vilket som virldens
férsta reaktionsdrivna flygplan flog forsta
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wows | Fernbormber 1107/0 | a7

gangen den 27/8 1939. Det sista nya plan
som man arbetade pa hos Heinkel var det
tvimotoriga ensitsiga ligvingade reaktions-
jaktplanet Heinkel FHe 280 med dubbla fe-
nor och trehjulstall. Utvecklingen av den-
na tyvp skedde parallellt med Me 262, men
da detta flygplan visade sig overlagset He
280 i fraga om prestanda lades He 280 ned.

Heimkel He 177, som ett tag var tyskar-
nas enda motsvarighet till de engelska
sLancaster» och »Halifaxs, byggdes 1 rau
stort antal bl a i franska fabriker och vid
sporadiska anfall mot den brittiska hem-
orten kom detta flvgplan till anvandning.
Nagon succé blev mte He 177 pa grund av
en mangd svirigheter med bl a motorin-
stallationen vilken pi stardardversionen be-
stod av 2 st DB 610, alltsa tva par kopp-

Hiir ovan och | b (v Toton ayv det renktionsdreivon litte jakiplanet  Heinkel  He 1622
*»Volksliigers vller sSalamanders,

lade DB 605 som via en ganska vidlyftig
svernisses-vaxel drév en fyrbladig propel-
ler. Den sammanlagda effekten per motor-
aggregat var 2700 hk. Ovriga uppgifter om
He 177A-5 aterfinnes 1 FLYG nr 12/45.
Vid den franska fabriken Avions Far-
man, senare kallad Atelier Aéronautiques
de Suresnes, har vidare under ockupationen
byggts en utveckling av He 177 kallad He
274,

Av den ursprungliga tyska ordern pd 6
provilvgplan av He 274 vantades det forsta
planet bli klart i mars och det andra i
augusti. Hittills har emellertid inget far-
digstallts! He 274 var ett fyrmotorigt ling-
distanshombplan avsett for operationer pi
héjder omkring 10000 m och darfor ut-
rustat med trycktat kabin. Motorerna var
av typ DB 603A pa vardera 1570 hk for-
sedda med mekaniskt drivna kompressorer,
som gav full effekt pd 5700 m. Dessutom
var varje motor forsedd med en avgas-
kompressor som garanterade en effekt pa
1450 hk per motor pa 11000 m. Branslet
forvarades 1 tvd vingtankar om vardera
1200 I, en tank rvmmande 1000 1 i vardera
vitervingen, en central kroppstank om 1 520
1 och slutligen tvd tankar i bakkroppen
rymmande vardera 1140 [, Dessa sju tan-
kar rymde alltsi sammanlagt 8 200 lit. Den
centrala kroppstanken kunde dock pd ena
hombschaktets bekostnad bytas ut mot en
storre bransletank med 3450 1 hransle, dvs
en total medford branslemangd pa 10 130 |,
Oljetanken rymde 780 lit. He 274:s data
och heraknade prestanda var: Spannvidd
44,20 m, lingd 238 m, hijd 3,80 m, ving-
yvta 150 m* tomvikt 21000 kg, flygvikt
36000 kg, vingbelastning 240 kg/m?®, effekt-
belastning 6 kg/hk, maxhastighet 430 km/1
pa 0 m:s hajd, 500 km/t pa 5700 m eller
600 km/t pa 11000 m, marschhastighet 460
—480 km/t och flygstracka 4000 km,

En annan timligen okand Heinkel-typ var
det tviimotoriga nattjakt- och litta bomb-
planet He 219. Denna tyvp bygedes aldrig t
ndgon storre serie utan planet foreckom en-
dast i nagra fa provexemplar pa de olika




Ovanptdende blld fir tngen pA Kustrup och
visar ett uv de fAtnllgn exemplaren av det tvi-
maotoriga Jaktplunet Heinkel He 218.

fronterna. Vid ett engelskt nattanfall mot
Berlin under slutet av 1944 dyckades dock
en He 219 skjuta ned en »Mosquitos vil-
ket lir ha framkallat stor gladje i det
tyska flygministeriet. He 219 var forsedd
med tvi DB 603-motorer pa vardera 1570
hk inkladda i »stjirnmotors-kapor liksom
pa t ex Ju 88 Bevipningen bestod av 2 st
20 mm akan och 4 st 13 mm ksp. (Se
FLYG nr 16/44.)

Henschel

[det mest intressanta och tidigare okanda
Henschel-stridsplanet var ett enmotorigt
reaktionsdrivet experimentplan, kallat Hs
132 och avsett for stortbomb- och ldganfall.
Hs 132 var byged 1 tra och metall med fo-
raren liggande pA mage i planet. Reaktions-
aggregatet var av typ JUMO 004, som
gay planet en maxfart pa 79 km/t pa
1000 m. Det tidigare i FLYG omtalade
stratosfarbombplanet Hs 130E, som var tre-

motorigt och utrustat med tre uppkompri-
merade DB 605-motorer, blev byggt endast
i tre prototyper vilka alla havererade, Den
i kroppen inbyggda DB-motorn var e) for-
sedd med propeller utan anvandes endast
for att driva kompressorerna till de bida
vingmotorerna.

Horten

De i segelflygkretsar valkanda brodema
Horten, vilka fore kriget sysslade med se-
gelflygplan av typ flygande vingar, kon-
struerade mot krigsslutet ett fyrmotorigt
reaktionsdrivet langdistansbombplan avsett
for atombombanfall mot USA. Detta pro-
jekt hade beteckningen Horten 18 och skul-
le utrustas med 4 reaktionsaggregat av
typ JUMO 004 eller BMW 003 med en
sammanlagd startdragkraft pd 3600 kg
Horten 18-projektet hade en spinnvidd pi
30 m, vingyta 165 m® flygvikt (normal)
33100 kg, flvgvikt (overlast) 37600 kg,
bomblast normalt 4000 kg, branslelast nor-
malt 15 ton och max 19 ton, Detta projekt
gjordes i februari 1945 men ndgon proto-
typ blev aldrig klar.

Som ett komplement till det namnda
fjarrbombplanprojektet Horten 18 gjorde
mot slutet av februari i r en okidnd fabrik
ett liknande utkast till ett fyrmotorigt re-
aktionsdrivet bombplan, helt enkelt kallat
*»Fernbomber 1107/1T». Spiannvidden var en-
dast 17,3 m, vingytan 60 m® branslelasten
15000 kg, bomblasten 4000 kg och
startflygvikten 30 700 kg.

(Forts. i ndsta nr.)

Treplunsnkisn av IAngdistansbombplanet Heln-
kel He 274,

NORTH AMERICAN XP-82 dr beteck-
ningen pé ett nytt amerikanskt jaktplan
utvecklat ur sMustangs. Planet &r forsett
med tvd motorer och tvd flygkroppar med
en »teardrops-kahin p& varje, dubbel-
kommando och avsett for eskortuppdrag
over linga flygstrickor. Samma firma har
i dagarna féardigstillt »mock-upen. till
ett fyrsitsigt ligvingat sportflygplan.

MARTIN BTM-1 ér beteckningen pd ett
nytt amerikanskt torpedbombplan som
s!ig: l;omrna i produktion under december
méanad.

For affirsmin, journalister, privatflygare och
Vid

konstruktion av denna flygmaskin har man

flygklubbar &r »Lirkan» idealplanet.

vinnlagt sig om att fi fram en maskin, som
gér att anvidnda dven nér det inte finns till-
gang till fina flygfdlt. 45 m. dr vad som be-
hiovs fér start och landning! Landningshas-
tigheten dr endast 50 km/t. Med sina fasta
slots och sitt odmma landningsstill &r ma-
skinen »idiotsiker>.

Kabinen dr praktiskt och bekvimt inredd och
rymmer tvé passagerare sida vid sida. Mo-

SKANDINAVISK AERO INDUSTRI™s

KOPENHAMN

Representant for Sverige: A. B. AERO SERVICE
Grevturegatan 3—5, Stockholm, tel. 5752 20.

torn ér en Cirrus Minor. Den ger en marsch-
hastighet av 160 km/t. Brinsleatging: 201/t
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JASTSPELX...
Forts, fr. sid, 35.

Sydpolen och atervande till startplatsen. Da
jag fann att batteriet fortfarande var i
gott skick var jag inte linge ovinlig mot
Claudius utan lat honom endast som straff
anskaffa ett batteri till och kopplade sjaly
in belysningen si att den blev tillfredsstal-
lande. Misstaget hade ju i alla fall haft det
goda med sig att vi inte lingre behovde
bekymra oss om att uppfinna en ny motor
— vi bara kapplade in strémmen och su-
sade ivag. Till en borjan kunde vi bara ika
mot norr eller soder, men sedan fann jag
att vi genom att inkoppla bida batterierna
at olika hall med ett motstand kunde Astad-
komma varje blandning av syvdpolar och
nordpolar och alltsd dka 1 vilken riktning
vi ville. Det var ocksd ett mycket billigt
satt att fardas — genom det ringa mot-
stindet i armeringsjarnen gick strommen
bara runt, runt och kunde anvandas hur
manga ganger som helst utan att forsvinna.
Nar vi ville sakta farten brot vi bara den
utgiende ledningen, varvid all strommen
akte tillbaks till utgingspunkten och bat-
teriet var laddat igen,

Nu vidtog en harlig tid, Vi allierade oss
med ett antal stora tidningar och ikte om-
kring pa reportageresor till de olika fron-
terna i kriget och tjanade stora pengar. Det
ar beklagligt att vi sjalva, eller riattare sagt
Claudius, genom eget forvallande, skulle
stjalpa vir inbringande verksamhet. Tid-
ningen llagen i San José var mycket in-
tresserad av hombningarna i Japan och vi
fardades vitt och brett for deras rakning.

En dag, ndar vi dkte over sodra Japan

Lat reparera diacken hos oss, som har
modern  vulkaniserings-verkstad med
ypperligaste maskiner. Vi utfira alla
reparationer av diick till bl. a. ABA,
SILA och ATC. Aven for Flyget ut-
fora vi arbeten, Detta bir vara goda
garantier for Eder.

God sortering av ringar och automo-
biltillbehiir. Laddningsstation,

H. M. Konungans Hoviavarantar

i Stockholm A, B,
Nybrogatan 8. Tel. 627888, 6095 52.
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stod Claudius och lagade mat i koket —
han hade blivit riktigt road av matlagning
sedan kniackkokningstiden. Han hade lagt in
en lite val svag misk i spisen och hade
dalig virme, For att avhjalpa detta tog han
fram bade jist- och zackarinburken och
skulle just sld nAgot av detta vita kol i
spisen, di, pd grund av nagon skrynkla i
jordmagnetismen, flygplanet tog ett skutt
at sidan, Claudius tappade bdda burkarma
ut genom fonstret. Jag vagar @nnu i dag
knappast tinka pA vad som sedan foljde.
Zackarinburken foll forst, jastburken ef-
ter, Det var uthungrad jast och de intel-
ligenta vegetabilierna sig nu sin chans att
fa sitt skrovmal, Kanske tiotusen meter un-
der oss, rakt over en stad hann jastburken
upp zackarinet och stortade sig over det.
Resultatet bley just det som wvi sedan den
forsta misslyckade jasningen hela tiden
sokt undvika. En fruktansvard, explosions-
liknande forokning av svamparna dgde rum
pa en miljondels sekund och ett moln som
en jattelik jdstsvamp skot upp mot him-
meln,

Efter denna katastrof, som berdvade oss
viira valbehovliga inkomster darigenom att
kriget upphorde, blev jag kallad till Presi-
denten, som allvarligt tillhéll mig att inte
forrida sanningen. Han gick sa langt att
han lat anligga en jatteanlaggning av egen-
domliga hus ute i den amerikanska oknen
och antydde forsiktigt for omvarlden att
detta vore den anliggning diar man tillver-
kat den s. k. atombomben. Jag har respek-
terat hans onskan om tystlatenhet tills nu,
men med hansyn till de diplomatiska for-
vecklingar som uppstitt kring detta nya
vapen kan jag inte langre tiga med san-
ningen. Nu smugglar Claudius och jag zac-
karin utan jastsvampar till Finland.

LAR ER FLYGA I FLYE
Forts. fr. sid. 25.

Blindfivginstrumenten kommer vi att be-
handla i samband med lektionerna i instru-
mentflygning,

Motorinstrumenten ger foraren mojlighet
att kontrollera motorns arhete. Man beho-
ver icke standigt sitta och titta pd dem, en
overvakning di och da ar tilliyllest.

De viktigaste motorinstrumenten torde
vara olfetermometern och oljetryckhsméta-
rem.

PA vissa motorer kan oljetemperaturen
regleras genom spjall. Saknas sidan anord-
ning och oljetemperaturen blir for hog,
maste man forsoka landa, om icke — t ex
genom neddragning av motorvarvet — mo-
torn kan kylas ner, Fore start maste olje-
temperaturen ha nitt ett visst minimivirde,
annars riskerar man, att motorn icke drar
tillrackligt.

Oljetrycksmdtaren ger bl a tillkinna om
oljan hdller pd att forsvinna. Jag har en
gang sjalv mast stoppa en motor under
flygning och nodlanda pd grund av att en
mekaniker efter kontroll av ett oljefilter
glomt att s»plugga» igen. Den gangen bor-
jade oljetrycket sjunka och genom att stop-
pa motorn lyckades jag hindra hopskir-
ning,

Varvridknaren omtalar motorns varvtal.
Det ar av vikt att motorvarvet icke Gver-
skrider tillitna varden. Man kan t ex ge-
nom att dyka en langre stricka med pa-
dragen motor helt forstéra denna,

Grels Neslund.

VARLDENS SNABBASTE...
Forts, fr. sid. 33,

Det passar ju bra att England sedan Air
Commodore Whittles pionjararbete har gi-
vit Storbritannien ledningen inom reaktions-
driften skulle erovra hastighetsrekordet
tack vare detta,

Fraga mig inte var del har hastighets-
jobbet kommer att sluta. Men vi kan tavla
med vem som helst trots att viara konstruk-
torer har samma hinder for hastigheter i
narheten av ljudets som den ovriga varl-
dens konstruktorer.

Hugh Joseph Wilson.

De exakta tiderna

Fore varldsrekordflygningen den 7 no-
vemher gjordes en rad provilvgningar av
bade Glosters chefsprovflygare Eric Green-
wood och Group Captain Hugh Wilson.
Den forre niadde i tre flygningar resp.
769,24, 897,99 BR3S5 km/t, d v 5 en medel-
hastighet p& 844,88 km/t. Wilson hann en-
dast med tvi flygningar med »Britannia»
men nadde di 967,19 resp 980,06 km/t dv s
en medelhastighet pa 973,63 km/t

Under rekord flygningen uppnadde Wilson
pa sina fyra flygningar foljande korrige-
rade hastigheter: 972 km/t (604 miles/h),
978,7 (6U8), 9688 (602) och 9833 (611).
Medelhastigheten blev 606,25 miles/h eller
975,64 km/t, vilket ar det nva varldsre-
kordet.

Greenwoods  hastigheter var: 964 km/t
(599 miles/h), 978,7 (608), 9624 (598) och
976,9 (0607), vilket gor ett medeltal pa 603
miles/h eller 9704 km/t.

Han dr dnda lugn
ty han har sina
flygforsdkringar

GOTHIA

ansiutet till

Forsdkringsbolag

Stddernas
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VITAD AL
CHOBERT -
EMEDAN...

Inter annat nitningssystem erbjuder sddana mijligheter. Fir det
forsta behover hara en arbetssida vara tillganglig ... men, som bil-
den visar, forargliga skrymslen och ligen »runt hérmets kunna
ndis och nitas med perfekt verkan. Vad mera &r!... hastigheten
varierar till upp emot 1.000 nitar i timmen och dimensionerna fran
1/8" liittmetall till 5/16" higvirdigt stdl, Den enastaende press-

CHOBERT S, eoe sunsmruns

AVIATION DEVELOPMENTS LIMITED, KINGSBOURNE HOUSE, 229.231 HIGH HOLERORN. LONDON. W. C. 1. ENGLAND
Aviatlon Developments (Canadn) Lid,, 162 Kings Street Went, Toronto

Ausirullan Agents: Robert Bryce & Co, (I"ty) Ltd.,, 018-32 Little Bourke Sireet, Melbourne, C, 1.

Indian Agentws:

passningen  garanterar lala nitar aven elter kraltig vibration

kontrollerad expunsion hindrar deformering av platen, Nya till-
lampningsomraden fir detta system uppenbara sig stindigt. Vira
forskningsingenjirver std girna till tjinst med fullstindiga detalj-

uppgifter.

R, K. Duandus (Enstern) Ltd, Box 767 Bombny

BRISTOIL ""FREIGHTER?”
duftens godsvagn..

Bristol "Freighter” . . . ett flygplan som konstru-
erats for godstransport och populir passagerar-
flygning till priser som placerar transportflyget
inom ekonomiskt rickhill fér en helt ny kate-
gori av mojliga flyggister. Den allra hogsta

driftsekonomi, liga underhallskostnader och 4inda-

6 ton
L_ s

milsenlighet var vigledande vid dess fodelse, projektering och konstruktion samt

resulterade i ett i alla vider lika bra flygplan for billigt gods- och passagerarflyg.

m} o The Bristol Aeroplane

Company Ltd.,, England

VT

| " " £5
WM. . Sldiariarimniion
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GRUMMAN "BEARCAT"

Grumman FRF-—1 sBearcaty heter on
forbattring av »Helleats, bl a forsedd med
stear drops-kabin och helt omkonstruerat
landstall. Den ar utrustad med en forbatt-
rad P & W sDouble Waspz-motor pi 2 800
hk, En uppgift om en toppfart pa 835
km/t verkar i hog grad overdriven.

Data och prestanda: Motor: 1 st 2800
hk Pratt & Whitnev R-2800, 18-cvl. luft-
kvld styarnmotor.  Spamneidd: 10,82 m.
Lingd: 8,09 m. Maxhastighet: over 650
km/t pa O m. Nlighastighet: 1490 m/min. Gruomman FaF-1 sBenreals ses bibe ovan | prototy p o sami onedan L h | oireplansskiss oy serle-
Flygstracki: 2400 km, Bomblast: 920 kg,  verslonen med sfortressfens,

—

»BEARCAT»

Kyann FH-l sFirebulls hiir ovan oech 1 b |
protolyp, Ordet TEST betyder provilygpinn,

RYAN "FIREBALL" /1]
= [
Ryan FR—1 sFireballs #ar det forsta ! | | _H':::.-,_,_L_Il
1. y - X 4 i
jaktplan som utrustats med bade reaktions- - )
och propellerdrift. Trots att kolvmotorn l — = . —
ar nosplacerad ar slireballs forsedd med —i 0
trehjuligt  landstall,  Prototypen XFR—1 — | Ll B . e . Ly e
J : o I 1l | ¢OODYEAR “F26-1

Goodyear F2G-1 kallas en utveckling av
Chance-Vought »Corsair» och ar det for-
sta flyvgplan som utrustats med den nya 28-
eylindriga stjarnmotorn Pratt & Whitney
R-4360 sWasp Majors, som ger 3030 hk
med methanolinsprutning, Denna motor ger
F2G-1 en stighastighet pa 2130 m/min.

Data och prestanda: Spanntudd: 125 m.
Langd: 10,28 m. Hajd: 511 m. Maxhastig-
het med methanolmsprutming: 725 km/t pa
5000 m. Maxhastighet uwtan methanolin-
sprutneng: 090 km/t. Stighastighet: 2130
m/man.

(Forts. pd sid. 64.) \QL ]j " 8
“—-—~..________ __‘i

Goodyear F2G-1 hiir ovan och t h iir en ut-
veckling av »Corsnldrs,
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faddes 1930, vixte ganska lingsamt fram
till 1938, da det fick ett kraftigt uppsving.

Ar 1938 gjordes flera goda flygningar,
bl a en strackilvgning med angivet mal
frin Haag till Namen (Belgien), en distans
pa 80 km. Samma ir importerades landets
forsta hogvardiga segelplan, en Minimoa.
Segelilygklubbarnas medlemsantal vixte
snabbt och de flesta klubbar hade snart
sin egen materiel, varvid Baby, ESG och
Zogling var mest farekommande, Samtliga
klubbar tillhérde »Bund Niederlandischer
Segelflieger Clubs» (e nederlandska se-
gelflygklubbarnas forbund).

I maj 1939 deltog den hollandske C-fly-
garen [, Niemhuis i tivlingen »Concours
Internationale Virtuosité en Planeurs vid
Pans och vann med sin Wolf andra pris
efter fransmannen Doret, som hade en Ha-
bicht, Tyvirr stoppade kriget all vidare
kontakt mellan de hollindska och franska
segel flygkamraterna,

En Minimoa (niir-
mast), en Kranich
och en Goevier (¢ h)
vid det holllindskn
wegelflygliigret 1
Elndhoven,

Under sommarmanaderna ordnade for-
bundet en traningstavling for Olympiaden.
Avsikten var att fa fram ett antal flygare
med erfarenheter i strickflygning. Av dessa
skulle sedan de basta sandas till Olympi-
aden i Helsingfors, Under tre manader
flogs 2000 km,

Arets hojdpunkt var en segelflygtaviing
vid Eindhoven 11—21 augusti, varvid 10
flygare flag med 3 Baby, 2 Bussard, 1
Kranich, 1 Minimea och 2 bogser-Mothar.
Minga bra f[lygningar gjordes till Belgien,
Tyskland och Frankrike. Segrare blev KLLM-
flygaren (). Koch, som satte nytt re-
kord 1 malstrackflygning pa 240 km till St.
Quentin 1 norra Frankrike. Nienhuis flog
till Les Mazures 1 Frankrike och med en
termikflygning pa 5% tim klarade H. van
Zanten som fjarde hollindare sista provet
for silver—C. De flesta starterna gjordes
med flygslap och endast ett relativt fital
med vinsch. Av denna tavling larde sig
hollindarna mycket — den gav sjalvior-

som bdde konstruktoren
och flygaren kan
lita pé.

Broderna

Til Flygmotorer fordras
Forstklassigt gods,

SODERBERG

VYevhus till
Flygmotor
Vikt c:a 125 kg.

Eskilstuna
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HOLLANDS
SEGELFLYG

Segelflvgarna kan dler knyta kontakt
med kamrater + andra linder! Hir har
FLYG glidjen att till de nordiska se-
gelflygarna vidarehefordra en artikel av
den hollandske teknologen och segelfiy-
garen H. SCHWING, medlem i Delfl-
studenternas flvgklubb.

troende, ty man upptickte att det aven i
vart land med dess klimat finns mojlighe-
ter att gora goda segelilygprestationer.

Nigra veckor senare lamslogs hela det
hollandska segelflyget av krigsutbrottet,

Under de forsta manadema 7940 kunde
en begransad Gvningsverksamhet genomfo-
ras pa nigra fa flygplatser tills det tyska
overfallet pd vart land omdjliggjorde ocksa
denna flygning.

e basta segelflygnoteringarna i Holland
ar i dag: stricka O. Koch 240 km; tid
J. Hoekstra 24 tim: 3 min. 700 A-diplom,
450 B och 100 C samt 4 silver—C har er-
ovrats av hollandare.

Aven om det inte har segelflugits i Hol-
land under de senaste 5 diren sd har wi
emellertid fortsatt att bygga ovnings- och
hogvirdiga segelplan (bl a Olympia) och
skaffat oss en ny organisationsform, Kungl.
Nederlindska Foreningen for Luftfart, ull
vilken segelflygforbundet hort i tva ar,
omorganiserades namligen i och med 1941
ars borjan. Medlemmarna grupperades i
foljande sfackavdelningars : motorflyg, se-
gelflyg, ballongsport, modellflvg och sena-
re aven flygteknik, Klubbarma finns kvar
som forut men grupperas i distrikt, d v s
en stad eller flygplats med omgivning bil-
dar ett sadant distrikt, vars ledning be-
StAr av en representant frin varje sfack-
avdelning»,

Premie fér strédckflygning!

Segelflygklubbarna fick ritningar till skol-
och hogvardiga segelplan gratis och stort
understod till en redan 1939 byggd central
verkstad. Under sitt férsta dr reparerade
denna verkstad klubbarnas skadade flyg-
plan, for vilket arbete endast materialkast-
naderna betalades. Vid hembygge av hog-
vardiga segelplan erhéller klubbarma @ven
de viktigaste instrumenten och en barograf.

Férutom diplompremier fir klubbarna
premier dven for avlagda s k flyglarar- och
teknikerdiplom, T o m for utférda strick-
flygningar fir klubbarna betalt! Om en
klubb for en viss tid — t ex vid en tav-
ling — vill lana en Minimoa eller en Bus-
sard sa moter det heller inga svarigheter.

Konstruktoren K. Snellen, som vid kri-
gets slut satt i koncentrationsliger, hade ti-
digare fatt i uppdrag att skapa ett billigt
ovningssegelplan med hel vinge, spannvidd
12 m och med V-stjirt, d v s stabilifena
som pA den amerikanska Nomad. Konstruk-

‘tionsarbetet var redan klart di genom en

dtgard frin ockupationsmaktens sida for-
bundets verksamhet plotsligt lamslogs:
rikskommissarien utnimnde en medlem av
forradarpartiet N. S. B. till kommissarie
for Luftfartsforeningen. Foljden blev att
de flesta av medlemmarna gick sin vig
och att alla segelflygklubbar lades ner for
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att vaxa upp igen forst nar Holland ater
var fritt. Under den mya ledningen syss-
lade forbundet endast med modellflyg tills
de allierade marscherade upp i sodra Hol-
land. DA forsvann storsta delen av forbun-
dets funktioniirer it oster. ..

Under de fem ockupationsdren har minga
av viara segelflyekamrater fallit, nigra |
den hollandska marinens tjanst, nigra hos
RAF, niagra som aktiva i motstandsrorel-
sen, medan andra dott i koncentrationslager
och arbetslager eller i fangelse. Till de se-
nare horde sekreteraren i segelflygavdel-
ningen J, Ferwaal, Tvi av vara silver—C-
flygare tillbringade flera ir i ett tyskt tukt-
hus som straff for flvktiorsok till England
1 en kanot,

Aven vara materiella forluster ar stora.
Redan 1940 forlorade atskilliga klubbar si-
na [lygplan och vinschar och 1944 brann
den centrala verkstaden i Arnheim. 5 Baby
kan lyckligtvis repareras men 2 Olympia,
2 Bussard, 2 Baby, 2 Zogling och 2 ESG
hade forstorts eller slipats bort av tyskar-
na jamte de flesta instrument och alla fall-
skiirmar, Alla hollindska sportflygplan ar
ocksd borta.

Emellertid har vi inte tappat sugen.
Klubben i Haag, som lyckades hevara sin
Baby och vinsch utan skavanker, satte ater
i ging med flygverksamheten sa snart kri-
get var slut och myndigheterna tillat det.

Segelflygldger efter fem dr

Hollands hefrielse var knappt genomfard
forran vi horjade ordna ett segelflyglager.
Detta var emellertid inte sa latt, eftersom
alla flygfalt hade forstorts av tyskarna el-
ler beslagtagits av de allierade. Men snart
foreslog Eindhovener Aeroclub att ordna
ett liger pa den privata flygplatsen vid
Eindhoven, tllhorig »Van Kuyks Flug-
zeugbau, Denna del av lander hade befriats
minader tidigare.

Si kunde de hollandska segelflvgarna 8—
15 september ta de forsta stegen pil.iter-
uppbyggnadens viag. Anmailningarna hade
strommat in sa snart lagerplanerna blev
kinda — wvi hade rdknat med c:a 35 inne-
havare av C och certifikat men det bley
over BS.,. Liagrets andamil var forst och
framst att trana instruktorer och certifi-
katinnehavare. Alla deltagare skulle pA nytt
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Helliindarng har tydilgen inte varlt alldeles nijda med Gronsu Babys roderkiinslighet, ty pi

den hiir bllden ses en holllindsk Baby 11 B med elrgant rundat sidroder, Ded var vill inte endasg
nv wkinhetsskiil detta glordes? 1 v fall skuolle bela den gamln sarkens behiive byggas om .. .

klara certifikatproven: 5 mallandningar ef-
ter vinschstart samt 3 landningar inom en
10030 m stor rektangel efter flygstarct till
400 m hojd. Huvudorganisationen stillde en
Minimoa och tva Baby till forfogande, me-
dan de flesta klubbar kom med en Baby
eller en vinsch, Segelflyggruppen »Ypen-
burgs hade med sig en Kranich och en
grupp anstillda vid Nationella luftfartsla-
boratoriet medforde en av tyskarna kvar-
lamnad tvasitsig Goevier — pa vilket flyg-
plan vi dock tyvarr markte att det hade
byggts av tvingsarbetare . .

Lagret gynnades av harligt sensommar-
vader, En och annan kurvade uppit 1 de
tamligen svaga termikblisorna. Ehuru des-
sa termikflygningar var en bisak togs dock
3 st C-diplom,

Auster Il som bogserplan

Varje dag startade vi med tvi vinschar,
medan hollandska militarflygare frin aNo.

TVA HOLLANDSKA TYPER

Hdr ses tvd hollandska typer, som inte
ndmnds i teknolog Schwings artikel pd det-
ta uppsiag.

»[INIVERSALs (t wv) konstruerades
1937 av J. Wijkens och byggdes vid N V.
Viegtuigenbouw ¢ Deventer.  Npannendd
108 m, lingd 630 m, hojd 1,70 m, vingyta
1540 m*®, tomwikt 120 kg, flygvikt 220 kg,
vingbelastning 1170 kg/m®, bista glidial
1: 15, minsta sjunkhast, 100 m/sek vid 56
km/t, landningshast. 42 km/t, max. tilldten
hast. 100 km/!.

a/—20» (t h) byggdes 1937 wid samma
fabrik, 1938 wutkom »V—20as, en farbati-
rad, delvis konstflygtillaten version: spann-
vidd 1540 m, langd 7,10 m, hijd 130 m,
vingyla 14,10 m?, tomuvikt 165 kg, flyguvikt
255 kg, vingbelastming 17,80 kg/m®, basta
glidtal 1: 26 vd 72 km/1, minsta sjunkhast,
070 misek vid 38 km/t, sjunkhast. med ut-
fallda bromsar 15 m/sek, max. tilldten
hast. « bogsering 200 kwm/t,

(Foton: Teepe,)

6 Dutch Auster Squadrons gjorde flyp-
slap med Auster [11, vilket flygplan son
bekant har 130 hastar i nosen.

Vi gjorde forst vara fem mallandningar
med Baby, sedan ett flygslap i Goevier och
darpa de tre Babvslipen med mallandning.
Sammanlagt utfordes mer an 500 vinsch-
starter och 166 slap. 30 instruktorer fick
sing  papper  fornyade. Med Kranichen
gjordes en hel del passagerarflygningar och
bl a var en rysk kapten vir gist. Aven
den engelske befalhavaren pd Eindhovens
flvgplats besokte oss i sin Avro Anson.

FLYG ldses med ordbok

Med stort intresse har vi f6ljt det sven-
ska segelflygets utveckling genom tidskrif-
ten FLYG, som vi laser med hjalp av
ordbok. Vi hoppas ocksid snart kunna fa
kontakt med de svenska segelflygarmna —
flygare av ett folk som hjilpte oss i var
hungersnod.

H. Schwing.
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Varpa beror PULLMAX
higa kapacitet ?

Bilderna hirintill visar klippmekanismen hos en
Pullmax pldthearbetningsmaskin typ C 2, som har
2.800 arbetsslag per min. med en toppbelastning
av 2.000 kg. per slag. Ndllagrat knéledssystem och
speciellt sniiva toleranser méjliggor upptagandet
av sidana hioga lagerbelastninga:

Ovriga viirdefulla Pullmax-detaljer &ro de speci-
alslipade stilen och
den patenterade stal-
hallaren, som medger

bekvim och noggrann

instillning av stdlet
i hiojd- och sidled.

‘B SVEISMEKA""E@ TEL. VAXEL 17 25 90

GUTEBORG ¢

f. d. AB ELEKTROSVETS

.

Forslljningen av Pulimex har fidn 1/i0 1245 Sverfiyttets tHl oss frdn vart moderfiretag Yerkstads A.-B. Haldex.

Ldnksystem pa
Pullmax typ C 2

Pilarna visa de mest
belastade punkter-
na vid kniledsriirel-
sen. Dessa ligga i
m]“agrr, vilka ge
synnerligen smd
friktionsforluster
och eliminera all
risk fér hopskiirning

Svenska flygvapnets moderna serie-
kamera Ska 5 dr en god representant

for RO S S militdra tillverkningar.

ROSS AKTIEBOLAG:GOTEBORG
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Dzl jag blev ombedd av FLYG att skriva
nagra rader om vpl (f:s utbildning
och hur vi larare ser pi dem, forstod jag
genast, att det skulle bli ett angenamt ar-
hete. Vid narmare eftertanke fann jag
dock, att det inte alls skulle bli sa latt,
som jag hade forestdllt mig. Artikeln skul-
le vara kort och det finns ju si mycket
alt skriva om,

Alla flygsinnade och alla som vet nagot
om flygvapnet vet val sakert vid detta la-
get, vad en varnpliktig flygforare ar for
nagot. Minga sager reserviorare men jag
vill redan frin bérjan avliva derta felak-
tiga uttryck, ty en vpl ff ar ingen reserv-
forare (reserviorare enligt OSF — Ord-

nings- och sakerhetsforeskrifter for flyg-,

ning, kap 1 begreppsforklaringar — be-
namnes den som avdelats att vid behov
overta flvgplanets manovrering) utan en
flygforare av renaste vatten och lika god
s0m nagon.

Ta, en vpl f har fullstindig flveutbild-
ning och bar flvgarmiarket och han har ut-
gitt frin Flygreservskolan i Eslov. (FRS.)

Alla lika infér FRS

For att antas till flvgelev vid flygreserv-
skolan skall vederborande ha minst real-
skola eller motsvarande, manga har dock
haft studenten eller ingenjorsexamen. Flyg-
eleven kan ha tidigare militarutbildning och
manga har haft grad inom andra vapen-
slag — anda upp till vpl fanrik, Dessa
grader tas naturligtvis bort, nar flygeleven
kommer till skolan,

Den %ull som i ar gick ut, den attonde
i ordningen, skall nu narmast bli faremal
for min granskning, De ryckte in till sko-
lan 1 vanlig tid omkring den 1 februari i
iar och hade di framfor sig 9 manaders
hard uthildning. Det var 100 forhoppnings-
fulla pojkar i dldern 18 till 25 ér, en del
for forsta gangen i kronans klader, andra
med minga manaders militartjanst hakom
sig. En hade tre dr och var vpl fanrik.
Nu var alla lika, ’

Chefen fir flygvapnet tar emot 1948 drs flygreservsakolas pd morgonen den
Ett nytt viirdefullt flllskott tlll fiyevapnets flygfirargarde dessa viirnpliktiga flygore.

Wilander,

‘!,ffi [} { "
‘(\r((f ‘(“4 )ﬂf; ;;aﬁ’ '

FRNS

Flygreservekolans Sk 15 flyger In | grupp
friin viinster och t h fir gruppfiygarna kritik
efter landningen,

SKOLSITS

E. SKOOG granskar attonde kursen

nog lite
det trev-

IDe forsta tvid manaderna var
pairestande for de flesta, enar
ligaste amnet for en flvgelev, namligen
flygning, forekom mycket sparsamt. Vad-
rets makter tog ingen hansyn till flygelev-
ernas varma onskan att fa flyga utan lat
den tredje dagen efter den andra vara den
forsta lik — icke flygdag. Syssloloshet
existerade dock inte, nej da, det ar sa mye-
ket teori, som skall koras in, for att inte
tala om exercisen. En huvudpunkt i ut-
bildningen.

Obefogad pessimism

Naja wvadret blev battre och flygningen
kom i ging pi allvar. Det var frojd i lag-
ret, tills den forsta ;..allrmgc-n blev aktuell.
Ihl ar ju nu sa en gang for alla, alt en
flvgeley sjaly inte kan bedéma, hur han
flvger och tillgodogor sig utbildningen, var-
for alla har samma asikt: det har gar inte!
C:a 30 % fick ratt, ovriga fel,

Sa hade den forsta milstolpen nitts och
arbetet fortsatte.  Smart kom den stora
stunden 1 deras liv, da de skulle fa flyga
ensamma for forsta gangen. Det ar en
upplevelse som fa, nar man sjalv for for-
sta gangen har ensam hand om allting och
shipper hora lararens »eviga tjatandes for
en kort stund.

Nar forsta ek-flygningarna var odver,
borjade det ocksi som vanligt bli fart pa
flygningarna. Flera pass och flera ovnin-
gar Orienteringsflygning, navigeringsflyg-
ning och avancerad flygning foljde slag i
slag, Hittills hade flygeleverna sysslat med
skolflygplan typ I, Klemm 35 (Sk 15) men
snart borjade Sk 14, skolflygplan typ II,
den tyngre av dem, att bli behandlad av
flygeleverna. Svarighetsgraden i flygningen
steg jamnsides med fordringarna. Den
som inte hann med fick avbryta uthildnin-
gen och agna sig it ndgot jordbundet, eller
svtbundet», som professor Wellander fore-
slar.

Lararen kunde nu borja se, hur elever-

1911 1845.

Frumfir

na artade sig och hur de tillgodogjorde sig
uthildningen. En flyglarare har en mycket
pafrestande uppgift, ty hans tilamod skall
racka lingt utover det normala, varfor det
inte ar att undra pd att han av minga ele-
ver betraktas som ndgot av barbar. Lararen
1 sin tur far ibland en skon avkoppling,
om jag far saga sa, nar han fir en elev
som ar lattlard och gor sitt basta, Man
skulle vilja tro, att alla flygelever alltid
gor sitt basta men tyvarr ar det ej alltid
si. Det finns verkligt pafrestande clever
men de blir 1 allmanhet inte gamia, savida
de inte battrar sig forstas. Pa FRS dar
det inte ar bestamt hur minga elever som
skall ga ut blir endast de battre eleverna
godkanda, sidana elever som absolut sa-
kert kan sina saker. Det betyder foga el-
ler intet om det ar 35 eller 50 som blir
kvar.

Blir ungdomen sdmre?

Arets kull var nog lite besvarlig 1 bor-
jan; det maste oppet och arligt sagas ifran
att ungdomen de senaste aren tycks ha bli-
vit samre. Det ar samre stil och hallning
pa pojkarna, vad det nu kan bero pd. Kan-
ske det bara ar en ren ullfallighet, kanske
inte, eftersom det ar samma lit vid nyre-
kryteringen av aspiranter och stamman-
skap, Hursomhelst, denna skola blev mot
slutet allt bittre och battre och avslut-
ningen den 19 oktober gav elt gott bevis pa
flvgelevernas vid Flygreservskolan goda
klass. Deras avancerade flygning var fin
med rollar pa toppen av loopings, stigande
roll osv. Divisionsflygningen med fyra di-
visioner, tvi bombdivisioner och tva jakt-
divisioner med nio resp atta flygplan i var-
je division, kom mianget lararhjirta pa
marken att klappa lite hastigare, Det var
bra!

Nu har vi kommit litet i forvig och ve-
var tiden bakat ett par vary, De tvid sista
manaderna pd en flygskola ir nog den dry-

(Forts, pd sid. 72.)

fronten chefen for FRS, kapten N. G. 1.
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hur under kriget leverernts till Amerikan-
skn Flygvapnet och siirskill  Gverliigset
utetdtt de fruktansviirds padfresiningarns,

Ni kan lita pa Champion.
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MOTOR IMPORTEN
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TVA AR I KRIGETS . ..
Forts, fr. sid. 21.

astadkom ett vasande ljud och exploderade
vyvkortsgrant likt fredstidens fyrverkeri-
pjaser.

IJet var Englands da annu hemliga ra-
ketkanoner, jag sig i verksamhet. Delta
luftforsvarsvapen kom som en overrask-
ning for tyskarna och gjorde London till
ett annu svarare och mera kostsamt mal an
tidigare. =

[ april fick jag en inbjudan frin ame-
rikanska flvgets Air Service Command att
som ende neutral gora en flygtur runt Eng-
land, Skottland och Nordirland ombord pa
en sutrangerads flygande fastning. Under
en vecka skulle jag fa tillfalle att ta en
titt bakom kulisserna till den vildiga upp-
laddning, det amerikanska flyget foretagit
infor invasionen och av Tysklands slut-
liga besegrande. Resan, som fér mig blev
en oforglommelig upplevelse, darfor att den
gav mig ett helt nytt begrepp om vad som
menas med modern flygmaki, refererades i
en langre artikel, publicerad 1 FLYG 13/44,

Invasion och robotbomber

Den linge vantade invasionen inleddes ef-
ter en dags forsening den 6 juni 1944, Man
vantade allmant att Luftwaffe skulle ga till
motangrepp, men si skedde inte. [ stallet
kom robotbomberna en vecka senare. llen
forsta robothomben f6ll 1 London den 13
juni och det drojde sedan tva dagar, in-
nan anfallen insattes pa allvar.

Den forsta veckan var utan tvekan den
nervosaste, darfor att man di annu ime
visste mycket om vapnets verkan och hur
man bast skulle ta skyvdd. Men man vande
sig forvanansvart fort och darmed fortsat-
te londonborna att leva livet som vanligt
— s langt det gick.

Sjalv var jag nara tre robotbombnedslag.
IDet férsta var sent pd salten, nar jag satl
i informationsministeriets pressrum och en
bomb f6ll ned alldeles uwtanfor byggnaden.
Iden andra bomben s»landades pa en-
dast ett 20-tal meters avstand, just som
jag skulle stiga ur en buss, Bomben traffa-
de en annan buss och sondersmulade den
fullstandigt — delar patraffades sedan pa
takei pa byvggnader hundratals meter bort.
(Se FLYG: 15/44)  Det tredje nedslaget
skedde i Temsen och blev en grann sym:
en jattepelare vatten slungades som genom
ett trollslag skyhogt app 1 luften.

Tio sekunder att ta skydd

Minga bomber passerade nattetid aver
min hostad, men som sa manga andra lon-
donbor stannade jag i min sang och hop-
pades att motorn inte skulle stanna, Hade
den stoppat — eller 2cut outs, som eng-
elsmiannen sade — hade jag haft tio se-
kunder pa mig att soka skvdd mot split-
ter och glas genom att blixtsnabbt krypa
under sangen.

Frin en hogt belagen bro i narheten av
min bostad kunde jag utmarkt folja, hur
bomberna kom in over London, dék ner och
exploderade. Jag vaktade dem flera natter
— ett hemskt skiadespel som dock inte
kunde undgia att fascinera,

Langt innan bomberna nadde lLondon-
omradet kunde man vid horisonten se ett
svagt sken — det var sokarljusen vid kus-
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ten, som tratt 1 aktion, Strax darefter sags
tusentals eldkulor fylla luften, nar luft-
virnet utanfor London gjorde en sista an-
strangning att satta stopp for robotbom-
bernas inflygning dver varldsstaden. Ibland
hade man tur, da sigs skenet fran en kraf-
tig explosion, nar robotbomben exploderade.
[bland passerade emellertid hombema, och
di spelade genast sokarljuser i London upp.
Det tjanade som signal till londonborna, att
fara var 4 farde. Genom att folja sokar-
ljuset, kunde man lart rakna ut bombens
vag och siledes soka skydd, ifall man be-
fann sig utmed berorda strik. 1 samma
ogonblick bomben horjade dyka mot mar-
ken slacktes sokarljuset.

For att bekampa robothomberna foretogs
en gigantisk omflytining av Londons luft-
forsvar till engelska svdostkusten. Kanoner
och ballonger flyttades med rekordfart och
inom loppet av 24 timmar var fdrsvaret
redo att ta upp kampen mot Hitlers V 1,
det s k forsta vedergillningsvapnet.

Pd invasionsbaserna

Pa eftersommaren 1944 tillats en grupp
neutrala journalister att bestka nigra av
invasionsbaserna i Sydengland, Bl a fick vi
hese ett flygfalt, som sades ha wvarit start-
plats for den sjatte lufthurna divisionen,
vilket blev landsatt vid Caen.

Bland glidplanen pa ifragavarande falt
fanns aven ctt av typen Hamilcar. Detia
plan var det enda i varlden, som kunde
transportera en stridsvagn, och jag blev
ocksa imponerad av planets proportioner -
utrymmet invartes var 1 ex ungelir som
en podsvagns, Det kravs stor skicklighet
att flvga planet, men aven det bogserande
planets pilot och besattning sattes pa svira
[rru\.‘_

«Helveteseldens hdrn«

| september for jag ner till det hérn av

England, som blivit kidnt under namnet
sHellfire Corners (helveteseldens harn)
namligen sydostkusten med Dover och
Folkstone, Detta horn var frontlinje i dryvgt
fyra dr — fran sommaren 1940 till hosten

1944 — och utsattes hela tiden for bomb-
ning och beskjutning av tyvskarna fran an-
dra sidan Kanalen.

Det var redan under »Slaget om Eng-
fand» hosten och vintern 1940—41, som
Dover-omriadet doptes till »Hellfire Cor-
ner» pa grund av de intensiva och bittra
flygstrider brittiska och tyska flygare ut-
kampade i luftrummet over denna del av
England. Men det var inte bara hiirda flyg-
strider och stortbombningar man fick upp-
leva — lange drojde det inte, {orran ling-
skjutande tyska kanoner runt Calais och
pa Cap Gris Nez borjade skjuta in sig pi
Dover. Syvdostengland var diarmed mer an
nagonsin utsatt for shelveteselds,

Under de 14 dagar, jag reste omkring i
sydostra England, fick jag uppleva slut-
fasen i den tyska beskjutningen av Deal,
Dover och Folkestone, bevittnade frin en
utkikspost pd Shakespearklippan allierade
krigsoperationer mot de tyska garnisonerna
1 Calais och pad Cap Gris Nez samt sig
jattearmadan av glid- och transportplan
den 17 september styra ut over Kanalen
med kurs mot Holland. Foga anade jag
emellertid di, att denna luftarmada repre-
senterade krigshistoriens  dittills  storsta
luftlandsiattningsforetag.
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6K LA SOM
VANSTERMOTORN

WG FIRSTAR, MIG INTE TA VERKSTAPEN

Ett tyskt huvudmdl

Dover var huvudmalet for de tyska ka-
nonerna pa andra sidan Kanalen, och de
sista veckorna lig den for si minga kon-
tinentala turister si valkanda staden prak-
tiskt taget under standigt bombardemang.
Niar det var som varst avstannade nastan
allt liv — inga restauranger var oppna,
inga biografer, inga butiker. Bussar och tug
installde trafiken och folk flyttade till krit-
grottorna, dar de fick mat fran ett gemen-
samt faltkok och forsokte sova pa den hAir-
da marken, oftast endast insvepta i ett par
filtar.

Under dessa provningens varsta dagar
var det inte solen, som bestaimde dag och
natt, eller almanackan, som utpekade son-
dag och vardag. Den enda kalender, den
enda klocka, som gillde for Doverborna,
representerades av signalerna »Faran overs
och sAlarms. S4 snart »Faran overs gick,
rusade folk ut ur grottorna till nirmaste
butik for att gora sina inkop. Om det var
natt eller dag spelade ingen roll — man
hade d&ppet, nir det gick, och stangde sa
snart det gavs ny granat- eller flygvar-
ning.

Intressant var det att frin den hoga
Shakespearklippan bevittna de allierades
aktioner pi andra sidan Kanalen. Om da-
garna sag jag jakthombare svepa ut just
over vigtoppama och kunde sedan nigra
minuter senare se rokpelare vid horisonten
samt héra ljudet av explosioner och luft-
varnseld. Om natten var bilden an mera
fascinerande : tunga bombplan brummade da
ut mot Calais och Bologne., Si snart de
nirmade sig franska kusten, tridde det
tyska luftvarnet 1 livlig aktion, men endast
nagra fA minuter senare lystes natthimlen
upp av kraftiga explosioner, f6ljda av ljud-
liga detonationer samt kiannbara skakningar
i marken.

Niar det allierade artilleriet spelade upp
runt de innestangda tyskarna i Calais och
pd Cap Gris Nez, sig man detta frin Do-

ver i form av en flammande halveirkel, [
och da forefoll det, som om cirkeln slots
— det var nar tyskarm gav eld mot Daover.

Under mina resor runt »Helveteshornets
hande det vid ett tillfalle, att tiget stan-
nade ute pad linjen och sedan borjade krypa
fram: ndgra timmar tidigare hade en gia-
nat skurit av spiaren och man reparerade
just linjen. Vid ett annat tillfalle bilade
jag runt till Folkestone och nidgra andra
platser — just som jag dterkom till Dover
slog en granat ner ett 100-tal meter fram-
for vir bil. Vi hade tur och klarade oss
undan med en kraftig omskakning, men
nar vi tittade niarmare pi nedslaget, fann
vi en annan bil slangd upp och ner i gra-
nathilet. Den bilisten hade varit for nara
for att hinna stanna 1 tid,

Samtidigt med luftinvasionen i Hol-
land borjade tyskarna sanda raketer, dvs
V 2, over Sydengland, Verkan av vapnet
var avsevirt mindre &n man raknade med
pa forhand, men dess stora hastighet —
som var storre an ljudets — gjorde det
omojligt att ge nagon forhandsvarning.
V 2 hade stor genomslagskraft och borra-
de sig djupt ner i marken, innan den explo-
derade. Stora kratrar bildades vid sjalva
nedslaget och skadegorelsen runt sjilva
nedslagsplatsen var ocksd avsevard,

Jag vill sluta denna artikel med att ut-
tala min gladje over att det engelska fol-
kets provningar nu dr dver samt tacka for
den gastfrihet som visats mig och FLYG
under de giangna krigsiren.

Gunnar Krishansson.

EN GLOSTER -METEOR» har &ver-
forts till kanadensiska flygvapnet i expe-
rimentsyfte. Detta plan flég nyligen frén
Montreal till Ottawa, en stricka pid né-
got dver 160 km pd endast 12 minuter.
Genomsnittshastigheten var alltsd odver
800 km/t.
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Bland de senare leveranserna av véra radioufrustningar for flygplan
mdrkas utrustningar i ABA:s ombyggda »flygande féstningar», dar-
ibland »Jim». Sdvdl besdttning som passagerare kan skatta sig lyck-
liga over den frygghet som Standard radioutrustning skdnker.

en driftsdker radioutrustning for flygplanen — vél] Standard radio.

Vilj

" A-B Standard Radi ofabrtk

ULYSUNDA o TEL. STOCKHOLM 252610
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Boceker:

6amia och nya vingar

Flykt 6ver jorden heter en av John Folt-
manns senaste, pa ett fortraffligt satt dver-
satt till svenska av Joran Forsslund och
utgiven pa KF:s forlag. Den danska boken
ar ett flyghistoriskt dokument, som horjar
med drommar och fantasier i den gra forn-
tiden, fortsitter odver den hittillsvarande
flyg-erans patagliga verklighet och slutar
med en framtidsbild, onekligen inspirerad
av Hans Ostelius, Oversattaren har lagt till
ett kortfattat men vilskrivet kapitel svensk
flyghistoria »Fran f{lygbaron till | 22».

Det nyssavslutade varldskriget har gi-
vetvis satt sina spar i denna bok och ka-
pitlet Det bevingade kriget har blivit en
presentation av de olika flygslagens upp-
gifter, kompletterad med en tabellarisk
uppstiallning over de vanligaste krigsflye-
planen, deras data, prestanda och bevap-
ning.

Som helhetsomdome miste man siga, att
det dr en valskriven bok, som man garna
vill rekommendera, Den ar larorik och
lattlast — tva goda plus, G. K

Bra om flyg

John Foltmann

Flyki dver ldrden

Den kinde danske flygskribenten
har hir givit en mycket innehdlls-
rik och rolig dversikt bver flygets
utveckling, De firsta tekniska fan-
tasierna, Lilienthals och broderna
Wrights forsok, den vildiga utveck-
lingen direfter och de stora nya
mojligheter som yppat sig i véra
dagar — allt ar lika intressant
frametitllt.  Joran Forsslund har
oversatt boken och skrivit till ett
kapitel om det svenska flygets ut-
veckling. Rikt illustrerad.

5:75

Joran Forsslund

Vegla pa vingar

Ett reportage om segelflyg for
ungdom i alla aldrar. Rikt illustr.

»Sprangfyllt av saklighet men in-
48 laetillgingligt och — jo Jaksiskt
spannande att lisa.»

Yngve Norrvi i Vi.

4:50

KF:s bokforlag

Motorflyg for alla

P& Svensk Elygtidnings forlag 1+ Malmo
har i serien SFT:s flygbibliotek utgetts
Motorflyghandboken — Motorflvg for alla
med den gamle flygkannaren och pionja-
ren, majoren vid flygvapnet Nils Kindberg
som sakkunnig forfattare, Det ir en popu-
lart upplagd handledning i motorflyg for
alla flygintresserade, lattlast, lattforstadd
och overskadlig, som man ocksa hade an-
ledning att vanta av »Nic Moranes. Bo-
ken ger en mangd goda tips for flygare in-
te minst nar det giller allmant gott upp-
forande i luften,

Forfattaren ger inte bara av sin egen er-
farenhet utan har Aven tagit vara pa de
rid och lardomar han kunnat fi av goda
flvgarkamrater samt ur en del utlindska
kallor, Forfattaren sager sjalv, att bokens
fraimsta syfte dr att vacka intresse for
svenskt flvgs alla grenar och i detta sitt
vallovliga uppsit har han onekligen lye-
kats. Major Kindberg 4r inte bara =2n av
landets flitigaste flygskribenter just nu,
han 4r utan minsta tvekan ocksa en av de
allra sakligaste och kunnigaste.

G. K.

Ovan tvd ltallenska lufi-
postmiirken, det viinstra
liven sxpressmiirke,

20 Ar,

T v etf miirke till minne
av finskn Aero O/Y:s

T h ett nytt spanskt
luftpostmiirke,
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FILATELI
LUFTPOSTHARKEN
fréan SVEN 0. LARSSON

Fllutelisten Sven (3, Larsson, Box 28, Stock-
holm 1, har siint FLYG en del vackrn luft-
postmiirken, Hlir ovan den svenska Iuftpost-
traflkens 256-Arsmiirke, nvatiimplnt den 20,/8-45.

— Nedan t v tvik miirken niglvos med anled-
ning av att den schwelzlska Inftposten och
fiygrouten Gendve—Zilrich fyllde 25 Ar den
20/0-44, — Nedan t h ett miirke utglvet till
minne av det danska fly gtrafikbolaget DDL:x
25-irsjublleum.

POSTA AEREA _

T YT T ETY T Ty

Ryska luft-
postmiirken,




Boéocker:

SYENSK FLYGKALENDER
AR 1946

Svensk Flygkalender for 1946, liksom ti-
digare utgiven av FLYG och KSAK, har
utkommit i delvis ny form. Kalendern har
denna ging fitt en mera kalendarisk pragel
an tidigare och detta markeras framst av
inledningsartikeln Vad sig i flygriket till-
dragit — en oversikt dag for dag over
hindelserna i den svenska flygvirlden frin
den 1/7 1944 till den 30/6 1945. Den kalen-
dariska karaktiren understrykes av en stor
avdelning med data och prestanda pd sven-
ska och utlindska flygplan, aktuella under
kriget, samt en forteckning dver svenska

A.-B. ERIKSNON & STARKS
MEK. VERKSTAD

ULVSUNDA -Tel. 256133, 259466

*

Leverantér till Flygvapnet av vinsch-

aggregat fér start av segelflygplan

civila flygplan med registreringsbokstaver,
PA grund av trycktekniska skdl har dessa
Prov och prakiisk drift visa avdelningar inte kunnat goras si aktuella
som Onskvirt vore — redigeringen miste |
huvudsak avslutas den 1/7 detta &r. En ny-
het ar den svenska medlemsforteckningen

over Caterpillar-klubben. Overdirektor C.

-punnuns Ljungberg skriver en intressant artikel om
storflygplatser och SILA-chefen Per A.

Norlin klargor begreppen kring luftens fem
friheter. Civilingenjor S. E. Wallin ger syn-

u'."igsn. W'nﬂ(ﬂl" punkter ph konkurrensen = flyg—jarnvag.
Folk- och privatflygentusiasterna fir tre
fina kottben att gnaga pd: Folkflygplanet
och Folkflygmotorer samt Vad kostar eftt
sportflygplan i drift? Reaktionsdriften be-

Typ

15,""“‘_’::: handlas sakkunnigt av ing. I. Edengran och
1.5 mil. civiling. (. Gudmundsson stir for en intres-
Keal,

sant artikel Frdn rimaterial till flygmotor.
Overste (.-A. Westring ger en sakkunnig
och belysande skildring av flygets betydelse
under krigets slutskede frin invasionen
Normandie till Japans kapitulation, De flyg-
tekniska fackuttrycken villar ibland stora
sviarigheter, di en enhetlig nomenklatur allt-
jamt saknas inom vissa omriden. Civiling.

Kurva & = verk- yimestsas s _ wani v Ovenstdende offielelln typprov, utfirdn

e i ' S
:‘:ﬁ‘ﬁ:“;&:‘;‘u"m;: o L] T L-‘ =1 | enligt Vilrmetekniska férenlngens prov-
ning av  vatten. =] M s = ! ningsnormer, lkro de mest omfnttande,
milngd och fem- 5| | -t B ] |
et

v " - S T =
I:l.l;-nl I:.:.:.l']mr l}:;r ! i mepanna  av  dennn  storleksordning. HAWKER “"TEMPEST"
Fesp. Prov. VERNSGIAND B s MT halvgespanna har varit § markna- = ” = =
h:ﬁ;‘;:rr::tlz v;“l:: J:‘_ ] ,Ll _T | den sedan 1841 och har oavhratet fir- FLYG-BILDEN .
atitlld m."m;;]“l]m. - - = —r.#l:..—- | biittrats, s att den nu | den definitiva Box 0105 e« Stockholm 6
ning av rius- | J | | utformningen stdr pA toppen av effek-

s - Al 8 3 i ken stdr pA toppen ‘
:‘!I"‘l?:t‘ r‘y:““;ll:;; R T T tivitet och ekonoml, MT-pannan Hr Silnd mot postfBrskott/frimiirke n.

prov, Pannbelastning Keal/'m*h patentskyddad, coas Al fote BXI12 em. A kr. 1:—.
. at. foto 12%18 em, & kr, 1:50,
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. katalog & 25 Gre,

STOCKHOLM SUNDSVALL GOTEBORG MALMO TR T, G 1l T Ny IS
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|
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B. Bjorkman ger goda tips och vilmotive-
rade synpunkter pd den saken. Segelflyget
och modellflyget fir sina drsoversikter och
si avslutas den innehdllsrika kalendern med
portrittgalleri samt personuppgifter for mi-
litaira och civila flygorganisationer med
klubbregistret langst bak,

Flygkalendern torde i ar liksom foregi-
ende ar vara oumbiarlig for varje flygin-
tresserad som kunskapskilla och uppslagsbok,

Den kan rekvireras fran T'I YG:s redak-
tion och kostar 2:75.

Flyktingsdramatik

Vir vian ambulansflygaren Allan Nor-
berg har inte vilat pa lagrarna frin sin
forra litteriira framging utan har aven till
denna jul skrivit en hok om sina och flyg-
ambulansens aventyr — denna ging sirskilt
1 de svensk-norska grinstrakterna, »Vingar
over vildmarkens heter hans senaste och
den ar ocksi uigiven pa Lindfors' forlag.
Litterart sett @r det Allan Norbergs bista
bok. Han har mognat som férfattare och
man laser denna bok med storre tillfreds-
stillelse an hans tidigare. Samtidigt ger
han lasaren lika mycket av dramatik,
odeshestimd levnadssaga och de lappland-
ska viddernas overvildigande makt over
vandrare eller flygare, over friska eller
sjuka, Man kanner sig liten infor den
lapplandska naturen men man kinner sig
niastan annu mindre infor Allan Norbergs
anspraksloshet och hans uppriktighet, nar
han skildrar hur han forsokt att bemastra

BRANNER * B@ GER *

JOHN FOLTMANN

FLYE-
ORDBOGEN

Danske, Engelsik, Svensk, Tysk

Muange af de flyvetekniske
Udtryk, der bliver benytlet
I udenlandske Flyvetlds-
skrifter af enhver Art, er
af wan ny Oprindelse, at de
kun findes | de fierreste
Ordbgger,

Derfor er denne Bog en
vundvierllg Haandbog for
alle flyveinteresserede,

Kr. 15,50.

En Branner Bog

* BOGER * BRANNER * BOGER * BRANNER * BOGER *
* YINNVYYE x Y3909 x| YINNYYSE [x Y3908 ¥ YINNVYE

BRANNER * B@GER
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svirigheterna och — framfér allt — nar
han med en naturlig dppenhjartighet, som
tar andan av varje krit'k, erkinner hur
han blir besegrad av vadrets oresonliga
makter eller sandra omstandigheters, nar
han intet hellre onskar an att hjalpa.

Allan Norberg har i denna bok mera ut-
praglat an tidigare stillt sig sjilv vid si-
dan men lasaren forstir kanske battre an
nagonsin hans storhet som manniska.
Minga tragiska flyktingsoden kommer man
i intim kontakt med i denna bok men sam-
tidigt blir man som svensk glad over att
»vi» gjort sd& mycket for vira krigsharjade
norska grannar. Och man beundrar deras
onaturliga formiga att st ut med over-
manskliga strapatser under flykten undan
tyskamma over fjalltrakterna och vecko-
linga skidturer eller vandringar — manga
ginger med ohjalpligt sonderfrusna fotter,
inlindade i trasor.

En bok som bor ldsas och som ger myc-

ket, G K.

Den synnerligen energiske och produk-
tive danske kaptenen John Foltmann, som
tydligen gor sitt basta for att sla Hans
Ostelius produktionsrekord, har bl a sant
oss  »Flyveordbokens, utgiven pa Povl
Branners forlag i Képenhamn. Tidigare
har man varit hanvisad till Lothar Ahrens
flygtekniska ordbok, som dock lider av det
felet for oss har i Norden, att intet av de
nordiska spraken ar representerat, Folt-
manns dansk-engelsk-svensk-tyska flygord-
bok ar alltsd starkt efterlingtad och fyller
utan tvekan ett stort behov. Den ar upp-
delad i fyra avdelningar, en engelsk-dansk,
en  svensk-dansk, en tysk-dansk och en
dansk-engelsk-svensk-tysk, Det ar alltsa
latt att hitta i ordboken dven for en svensk.

Den svenska nomenklaturen synes vara
nog sa riktig om man undantar en pi sina
stillen val »skandinavisk stavnings, t. ex,
march i st f marsch, affyringstop i st f
avfyringsstopp (som egentligen borde ha
hetat eldavbrott), kamaxell i st { kamaxel,
skive i st f skiva etc. Nar man jamfor den
danska och svenska nomenklaturen fir man
ocksa an en ging klart for sig, hur onsk-
vart det ar med en mera enhetlig nordisk
nomenklatur, Ett typiskt exempel ar syrgas
pa svenska, som heter ilt pd danska och
surstoff pa norska. Och att danskarna kal-
lar vinge for bazreplan samt anvinder
splan> 1 de flesta sammansatta ord men
svinge» t ex 1 vingekanon och vingeglid-
ning ar val heller inte precis dgnat att un-
derlatta.

Detta ar sjalvklart ingen anmirkning pa
John Foltmann, som ar vard ett uppriktigt
tack for sina bemodanden och ett svenskt
grattis for det goda resultatet,

...0ch all viiridens flyg

Den andra John Foltmann-boken, som
dumpit ned pd vart skrivbord, heter »Flyve-
maskiner fra alle Lande» och ar utgiven
pa August Bangs forlag, Kopenhamn. Det
ar som titeln anger en bok av flygplanty-
per med data och prestanda, fotografier
och oversiktsritningar. Sammanlagt 140
olika typer finns beskrivna och det ar utan
tvekan ett mycket fortjanstfullt arbete.

Som killa har framfor allt den engelska
Jane's All the Worlds Aircraft jamte bl a
FLYG anvints men som alltid ifriga om
sammanstallningar av detta slag har for-
fattaren inte kunnat undvika misstag. Det
torde vara omojligt forresten, eftersom det
vimlar av olika uppgifter om samma flvg-
plantyper. En del forargliga fel miste no-
teras. Forf presenterar t ex tvd bilder av
Messerschmitt Me 262 men kallar den ena
gangen Arado Ar 234, | den svenska av-
delningen har silhuetterna for S 16 och
S 12 kastats om. De i Sverige licenstill-
verkade typerna B 3, B 4, B 5, Sk 12, Sk
14 och Sk 25 sages vara képta utomlands
och det ar ju riktigt att licenserna kopts
dar. Boken ar relativt modern och forfat-
taren val initierad, Synd att USA inte hann
publicera uppgifterna om alla de moderna
japanska stridsflygplanen firrin strax ef-
ter det Foltmann fick sin bok klar, Nu ar
den japanska avdelningen av forklarliga
skal en smula mager och antikverad.

G. K.

Allan Norberg

ddemarkens flygande livriddare,

Stockholms-Tidningens guldme-

daljér for frimsta flygarbragd,
beriittar i sin nya bok

Vingar over
vildmarken

enkelt och ansprikslist och med den
rittframma charm, som tycks vara for-
knippad med flygarens yrke, om spiin-
nande firder fir aut riidda sjuka lap-
par och nybyggare eller olyckliga
flyktingar i Lapplands édebygder.

LINDFORS

»Der ar friske och trevligt skrivet och
den ansprdkslésa tonen dkar bara ef-
fekten av de prestationer pd flyghjil-
pens omrdde som denne man utfart.»
Expressen.

»En bok som man inte garna ligger
frdn sig forrdn man hunnit tll sista
sidan.» Sydsv. Daghl.

T7:—, inb. 9:75

LINDFOR
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I' den overtygelsen art Aygets oer- klassiga arbeten samt med en sak- Vi tillverka glid- och segelflygplan
Yg yg g2 B YEP

hérda expansion underkrigetkom-  kunnig och pilitlig service soka samt byggeametoch reservdelas och
y y ) : | leverera fanés, lim, seialplit, duk, lack

mer att Gvergd i motsvarande fram- bidraga till denna utveckling i Sve- | ! : .
| och annat material enligt gillande
gangar for och en avsevird utbred- rige. Hirvid iiro vdra ingenjorers normer och till ligsta priser. Vi fora
ning av civilflyger, fortsitta vi och arbetares méngiriga erfaren- dven allaslags flyginstrument { ndgea

s R . av virldens ledande marken. Repara-
AB Flygindustris i Halmstad verk- heter och dokumenterade skicklig-

tioner av glid-, segel- och motorflyg-
sambhet. het de bista forutsitrningarna for plan utfdra vi till fasta priser. Lit

Vir avsikt dratt med absolut forst- att vi skola lyckas. | oss limna offert pa arbetet!

KOCKUMS FLYGINDUSTRI o FLYGPLATSEN o« HALMSTAD
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LUFTIGA PLANER FOR 1946

Hogre segelflygkurs pa Alleberg

Segelflyguerksamheten  ser inte ut
att minska trols molorflvgets wpp-
tradande pa arenan. Segelflyget hil-
ler positionen och motorflygskolnin-
gen kommer hll — samtidigt som
trafikflyget vixer vid de storre sti-
dernas flygfalt. Foljden kan inte bli
annat an tringsel. Det ropas ocksd
efter speciella sportflygfalt, FLYG
har gjort ndgra stickprov for att ta
reda pid KSAK :s ach flygklubbarnas
planer for 1946 och resuliatel med-
delas pid denna sida,

— Den viktigaste nyheten for Allebergs
del under 1946 blir en hogre segelflvgicurs
som finansieras med Tempomedel, svarar
chefsinstruktdren pa KSAK, lojtnant /. .
Karlsson. Till denna 14-dagarskurs, som
troligen hlir i juni, tas de 12—15 bista
svenska segelflygama ut. De fir lira sig
nstrumentflygning och har en chans att
for en gangs skull gora riktiga prestations-
segelllygningar — bl a forsoka sig pd an
ta guld-C.

Det verkar forresten som om Alleberg
blivit t 0 m i@nnu populirare bland Gvriga
nordiska segelflygare an bland svenskarna.
Islanningar, danskar och norrmén har re-
dan nu begart kursprogram foér 1946 och
for att mota denna okade sefterfrigans
har KSAK planerat en speciellt nordisk in-
struktorskurs pd Alleberg under de sista
veckorna pa hosten i stil med den vi hade
i hostas, Allebergsskolans ordinarie kurs-
program borjar i juni och hiller pi t o m
iorsta veckan i september. Dessutom blir
det pi Alleberg tva segelflyginstruktors-
kurser, en i maj och en i augusti, samt
tvd byggledarkurser samma manader. Glid-
flvginstruktorskurser planeras preliminirt
i Trollhittan under juni och i Giavle under
juli. Pa Alleberg tanker vi ocksii slappa in
modellflygarna 1 storre utstrickning an
hittills och bl a blir det ett par modellflyg-
ledarkurser pd berget under sommarens
lopp.

Segelflygtavlingarma  har foreslagits att
ga under forsta delen av juli, fortsitter
Iojtnant Karlsson, Klass | skulle antingen
forlaggas till Alleberg eller Visteris och
Babyklassen till Orebro. Om véira under-
handlingar med telegrafstyrelsen leder till
resultat kanske de tavlande i fria klassen
hinner montera in radicapparater pi sina
segelplan — och si kan vi anvanda radio
i Allebergsskolans flygplan ocksd. 1 Gvrigt
vill jag meddela att chefen for flygvapnet
lovat medverka 1 viss utstrackning med
ilygplan frian vapnet vid klubbarnas flyg-
dagar, vilket ar gladjande. Det planeras
manga flygdagar vid klubbarna ute i landet
under det kommande aret. Till sist hoppas
jag att de s k stiende vagorna i Jamtlands-
fjallen undersoks narmare — Atminstone
genom att sanda upp ett motorplan med
meteorolog,

AEROKLUBBEN T GOTEBORG:
Sportflygfalt soks.

— Vi har en ny kull motorflygelever i
gang och hoppas pd ett gott motorflygar,

FLYG 25 - 26/45

sager civiling. Nils Rydelius, Torslanda
ligger emellertid for langt bort fran staden
och dessutom torde trafikflyget vilja ha
faltet for sig sjalvt. Darfor ar vi pa spring
efter ett eget sportflygfalt inte allt for
lingt fran Goteborg. Vi har lagt fram vir
onskan for stadens myndigheter och hop-
pas pa forstaelse, | ovrigt planerar vi en
flygdag till maj eller juni och hoppas snart
kunna Ateruppta vira sondagsutflvkter med
sportplan bl a till Aalborg i Danmark —
det ar ju bhara en 45 minuters tripp dit.

AEROKLUBBEN | MALMO:
Segelflyget flyttar till Sovdeborg.

— Trafikflyget vill ha Bulltofta sjalvt,
siger gruppchefen Karl-Erik Rosenquist,
och darfor har vi sokt och fitt tillstand
att segelflyga pa det s k Sjohohanget vid
Sovdeborg c:a 2% mil fran Malmé. Mark-
agaren major Knut Stiernsward pa Sovde-
borgs slott ar mycket vilvilligt instilld
ach det ar inte heller oméjligt att vi far
arrendera odegirden Pelsahusen for att in-
kvartera eleverna under sommarens segel-
flygliger dar. Dessutom torde vi ocksi
komma att segelflyga i Eslov samt pa jat-
testora luzernodlingar vid Landskrona, till-
horiga disp. Torbjorn Weibull. Detta ar
den hogviirdiga segelflygningen, som vi nu
amnar ga in for. Vi ska ha en Olympia och
har ju redan en Kranich... En havererad
bogser-Moth har klubben kopt av flvgvap-
net och den ar snart klar nu. Pi Bulltofta
kommer vi — i den man vi far vara kvar
— att ha A-, B- och C-skolningen.

HALLE-HUNNEBERGS FLYGKLUBE:
Hogre segelflygning.

— Vi tanker ligga storre vikt vid den
hogre segelflygninger an hittills, siger
ordf. Gveringenjor Erik Rydberg. Vi tan-
ker fortsatta att segelflyga som vanligt pi
faltet och vid Hunneberg och bérjar ev.
motorflygutbildning i sommar om den kan
bli ekonomiskt barkraftig, vilket dock ar
hogst tvivelaktigt. KSAK borde ordma for-
sakringarna, tvcker jag! Och si borde
Moswey 111 bli tilliten for statsanslag!

HALMSTADS FLYGKLUBRB:
Rekordlagt motorflygpris.

— Vir motorflyguthildning pigir, berat-
tar ing. Rudolf Abelin, och flygliraren
forvaltare Hugo Ohrstedt har en Biicker
Student och en Tiger Moth till férfogande.
Timpriset ar 45 %r. i dubbelkommando och
35 kr 1 enkelkommando med Studenten
och 55 resp 45 kr med Mothen, Klubben
funderar pa att kopa ett tvisitsigt segel-
plan, speciellt pd grund av att det hehovs
sarskilt omsorgsfull omskolning fran glid-
till segelplan pd det hiar lilla faltet. Och
si ska vi forsoka fi staden att hjalpa oss
med att ordna hangar med bygg- och verk-
stadslokal, som vi verkligen ar i stort be-
hov av. Klubben har planer pd att ordna
bogserflygkurser — for segelflygare alltsa
— och dven elever frin andra klubbar ir
vilkomna,

(7 )
ARETS SEGELFLYGRRAGD

kan man gott wmiign
om lijinant BORIS
SWENSONS  siriick-
fiygning | somran pi
omkring 25 mil frin
F 7, Hiteniis, dver
Viittern och till Ar-
kilsund. Det miirkllgn
var e utriickan | och
fiir slg utan att den
fliigs med en BABY.
Vad? (sliger liisnren)
— det diir har vi
aldrig hiirt talns om!
Nej), pi grund ay Swensons hlygsam-
het — det bley inte gould-C-distans som
nveetts — hills saken hemllg wd ngt
FLYG fick vela om den filr sent fir att
kunnn meddeln den som akiuell nyhet.
Men nu, niir man | tankarns summerar
drets betydelsefulln  hiindelser miste
denna miirklign segelflygning fram |
Huset, 260 km med en Baby! Fantas-
tiskt! Om léjtnant Swenson fluglt en
civll Baby och flygningen skett 1940
sd hade den knnske gett firiren segern
I det di antagligen Instiftade striick-
momentet nv hijdtiiviingen — ty diir
blir det frign om en omrikningsfok-
tor féir olikn segelplan. Mer om det
senure, Alln segelflygare inskas God

Jul och Gott Nytt Ar!

LINKOPINGS FLYGKLUBR:
SAAB-91:an som skolplan,

— SAAB-91 bhehover ju samla erfaren-
heter frin skolflygning och klubben hop-
pas fa disponera planet {or sin motorflyg-
utbildning, sager kapten Claes J. Smith, Vi
har f n en Klemm 35, en Klemm 25 och en
Moth Trainer. Fér dvningsflygning kostar
det mindre att flyga med 25 :an och Mothen
an med Klemm 35:an, varigenom priset per
kilometer blir detsamma men man vinner
flygtid genom att flyga de tvd forstmamn-
da typerna. Eleverna stir i ko — speciellt
segelflygare — och snart maste vi an-
stalla en flyglarare, ty lordagar och son-
dagar rdcker inte till, S4 hoppas vi till
sommaren fi besok frin andra motorfly-
gande klubbar och att sjalva & ge oss ut
pd klubbronder med vira motorplan. Och
naturligtvis hoppas vi bli etta i FLYG:s
hojdiavling 1946, .. vi ska ha en Olympia
om den ekonomiska frigan gir ordna.

STOCKHOLMS FLYGKLUBB:
Ned med hangarhyrorna!

— Klubbens planer, ja, det ar i forsta
hand att fortsatta med motorflygskolnin-
gen annu intensivare an i dr, siger kapten
Mac Hamilton. Och si hoppas vi att han-
garhyroma nedbringas samt att start- och
landningsavgifterna slopas sd att vi kan
sanka flygpriset for vira elever. Ett eget
falt for sportflygarna ar ocksd en beratti-
gad onskan — Ski-Edeby ligger ju lingt
bort frin Stockholm,

(Forts, pd ndsta sida.)
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BERNT BALCHEN

Denna initierade, vasst skrivna
och rafflande dramatiska dventyrs-
historia ur verkligheten skildrar

lhinr Balehen ledde kriget mot tyskarna
pd Grinland

= bur V-2-bomben  landade | Smaland
och | hemdighet flbgs tlll Englaod | en
guminal Dakota, lnnan vapnet sattes in
mot London —
hure e Svarta Faglarna undsntle Norge
fredn luften

— nmerlkanska fallxkiirmsoperationer frin
svensk bns | Norrland —
il hemllga flyglindirnn mellan Skandl-
pavien oeh allberade haser -
Gestupos  jnkt efter amerikanska mili-
tlirhemligheter | Stockholm
krlget | Norduorge och det flygande
lusnretter —
e ayv lilstorlens seasationellnste atlant-
flygningar —
och hisgtorlens  sensatlonellaste  polar-
filrd | luften.

En nskebok fiérv all figgbhiten ungdom
JULKLAPPEN n:r 1.

I nirmaste bokhandel eller
direkt fran forlaget.

Sind in kupongen — boken
kommer pd posten!

T A-B ALLHEMS FORLAG - Mnlmi

Siind mlg omgdende mot  postfirskott

ex, sBERNT BALCHEN, Den fly-
;mn-l- \iklum-m hiifead till ety pris av
kr, : 50 4+ pms, och porto,
... 0x, »BERNT BALCHEN, Den fly-
Kll.lu]l \Ikllu.u ns, inb, till et pris av kr.
1: 50 + oms, och porto.

Steyk det e} ellllimpliga!

Namn

Bostad

Allress

I"]\ & 25-20,/40

LT

STOCKHOLMS SEGELFLYGKLUBB:
Hangflyg i Saltsjobaden? :

— Vi ska inte ha nigon glid- och segel-
flygskolning forran i april — forutom att
vi ska undersoka mojligheterna att flyga
pa ett hang pd sodra sidan om viken vid
Saltsjobaden, berattar civiling, Karl Swins-
son. Om vi hittar nigon som vill finansiera
hygget av vart nya ovningssegelplan »Agg-
ladany sd4 ska vi satta i gang med mall-
bygge m m. Till sommaren blir det lager
pA Skd-Edeby, som ar en bra bas for
strackflveningar, Vi har nu en egen bog-
serkarra, en Klemm 25:a, som kopts for
Tempomedel. Den kan ocksa hyras av in-
nehavare av motorflygeertifikat.

UMEA FLYGKLURBB:
Vill ha «Baby-Falks och jeep.

— Vi ska fortsatta med skolningen pi
Vannasfaltet nasta sommar igen och hop-
pas pd samma framging, sager ordf. dir
Erik Madig. Till nyaret planerar vi flvg-
uppvisningar pa Umealven. Nista ar amnar
vi skaffa en »Baby-Falks, en jeep och en
SG-byggsats — om vi far!

VASTERAS FLYGKLUBB:
Expedition till Dalarna.

— Det ar mycket vi vill ha, sager fan-
junkare Gésta Magnusson, bl a ett eller
tva moderna sportflygplan for skolbruk och
ett klubbhus vid vart fina flygfilt Johan-
nisherg. Det har foreslagits att vi skall
ordna segelflygtavlingarna i klass [ har i
Vasteras och det vill vi girna. En expe-
dition till Dalarna i var for vira silver-C-
kandidater star ocksi pd wvirt program,
liksom en allman mobilisering av alla vira
resurser att oka antalet strackflygningar i
sommar. Och si hoppas vi mycket av den
liga linkopplingen pA segelplan,

RYAN "FIREBALL"
Forts. fr. sid. 51,

som endast byggdes i tre exemplar utveck-
lades senare till FR—I, vilken nu ar i
tjanst vid divisionen VF—66 i US Navy.
Reaktionsmotorn som ar av typ General
Electric [—I16 anvandes huvudsakligen vid
start samt under luftstrid, dar den ger
s»Fireballs mindre kurvradie #n varje an-
nat modemt jaktplan.

Data och prestanda: Motorer: 1 st
1425 hk Wright 3Cyclones R-1820-C9H, 9-
cyl. stjarnmotor samt ett reaktionsaggregat
av typ General Electric [-16. Spédnniidd:
12,19 m. Langd: 985 m_ Maxhastighe! med
bade propeller och reaktionsaggregat: 0660
km/t. Maxhastighet med endast propeller:
515 km/t. Maxhastighet med endast reak-
tionsaggregat: 485  km/t.  Ekonowmisk
marschhastighet med endast propeller: 335
km/t. Flygstricka utan bomber och med
kasthara extratankar: 2 400 km. Stighastig-
het: 1600 m/min. Bevipning: 4 st fasta
12,7 mm ksp med 350 skott i varje vapen.
Bomblast: 920 kg samt 4 st 275 kg ra-
ketprojektiler,

OMSLAGSBILDEN visar i Karlstroms-
teckning en SAAB-91 dver ett julland-
skap.

For
folk som
Slyger

dr endast det bista gott nog!

Anvind dérfor

UNICA RESEFFEKTER

garan terar

dktheten

Aktiebolaget
TIDAN, Mariestad

A.-B.
JARNMONTERING

MALMO Tel. 72 140

Utfér pd entreprenad:

JARNKONSTRUKTIONER
till
HUS-, INDUSTRI-, VAG-

och VATTENBYGGNADER
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Bt tvaslislgn segelplanet

spullnger =21 11
wes hlir pi ire Totos frin hemloondet Sehwels,
Kroppen jir ov stileidr och slisnens sldp-yid-
sltln e ndgol Fhrsboud nn,

/Up /I/ Bz///gcw 5:;?@/0/03:
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WANDERLUST

Ett engelskt hiogvdirdigt segel-
plan fior 1.250 kr.

uder de senaste sex aren har man inte
Lyggt nagra ovnings- eller hogvatdiga
segelplan 1+ England och darfér ar det en
stor nvhet att tviv herrar frin Miles Air-
craft, 7. £, Brown och K. W, Radbuarn,
pa lediga stunder ritat ithop ett nytt hog-
vardigt plan. Det kallas sWanderlust» och
ar i forsta hand avsett for strackilygning,
[et mest beaktansvarda hos »Wanderlust»
ar dess litenhet: spannvidd 10,36 m, En
annan intressant omstandighet ar att kon-
struktorerna ar sakra pd att kunna salja
ettt komplett flygplan for mindre dn 250
pund, d v s efter nuvarande kurs under
4250 svenska kronor — levererat fritt
England!
sWamderlusts ar hogst modemt byggd.
Langs hela vingens bakkant loper valv-
ningsklaffar, v s skevrodren tjinar ock-
si som klaffar och pdverkas samtidigt som
de egentliga nar man vrider pd ett hjul 1
forarsitsen, Luftbromsar f{inns naturligtvis
och sidroderpedalerna ar justerbara. Hojd-
rodret har trim, som kan omstdllas i luf-
ten. Forarsitsen uppges vara  ovanligl
rymlig. Vingen ar enbalkig med ndsan fa-
nér- och resten dukklidd. Och har nagra
siffror for det nyva planet: spannvidd 10,36
m, lingd 3,56 m, hojd (med sankt stjiart)
1,22 m, vingyta 0,97 m®, vingdjup vid ro-
ten 1,02 m och vid spetsarna 0,46 m, V-
form 4 tomvikt 87 kg, flygvikt 172 kg,
vingbelastning 24,41 kg/m®, stallhastighet
32 km/1, gyvimsammaste flvghastighet 56—
60 km/t, normalt hastighetsomrade 56—
153 m/t, basta glidtal 1:25, sjunkhastig-
het vid 153 km/t 1,98 m/sek,

P. M.
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TVASITSARE

AR Kockums Flygindustri
sdiljer Spalinger §-21

Fiinr den som lange ansett att Kranich ar
ett alldeles for dyrbart segelflyvgplan -
och vem har inte det? — kommer det som
en mycket gladjande nyvhet an AR Koc-
kums Flygindustri nyligen erbjudit KSAK
och segelflvgklubbarna att fi kopa det
schweiziska  tvilsitsiga  ovningssegelplanet
Spalinger S—21 Il for 12200 kr. Kon-
struktoren, den kinde segelflygaren Jakol
Spalinger, (schweizisk  segelflygmastare
1937—39), satte hilligt byggnadssitt som ett
av sina frimsta mal ndar han 1938 skapade
S—21 :an.

Forst lat Spalinger bygea S—21 | av tra
med sitsarna i tandem och sedan kom tva-
an med stilrorkropp och sitsarna sida-vid
sidla men forskjutna 27 em i langdled.

5—21 Il:ans kropp, som bestar av
svetsade stalror, ar dukkladd och har ett
kraftigt landningshjul., Vingen ar sknackts
och har en enkel stotta av profilerat stil-
ror samt dykbromsar. Forutom huvudbal-
ken finns en tamligen ling, diagonal hjilp-
balk, Vingnasan och skulderstycket ar fa-
nérat men 1 ovrigt ar vingen dukkladd.
Stabilisatorn ar helt fribiarande, byggd av
tra och dukkladd men med barande fanér-
nasa, Rodren ar av tra och dukkladda.
Forarhuven ar pressad i et stycke av
plexiglas, vilket ger god sikt.

Instrumenteringen, som ingiar i priset, be-
star av hastighetsmatare (30—200 km/1),
hojdmatare av klocktyp (0—5000 m), gir-
indikator med venturiror, variometer med
utjamningskiarl samt kompass.

Data och prestanda for S—21 [1: spann-
vidd 17,5 m, langd 7.8 m, vingyta 20,2 m*,
tomvikt 220 kg, flygvikt 380 kg, vinghe-

lastning 19
minsta
vid 65 km/i,

S5—21 har under flera ar provats vid de
schweiziska segelflygskolorna och har fin

kg/m®,
sjunkhastighet

basta  ghdwal 1: 20,
0.80—1,00  m/sek

mycket berém, PA grund av det liga in-
kopspriset  blir  DK-segelflyvgningen med
v—21 overkomlig och mera allmin, vari-
genom haverikontot nedbringas avsevart.
Planet levereras fritt Bulltofta flygplats
med svenskt luftvardighersbevis.

Fi-l och LH-22 till Island!

Nar FLYG fragar den tekniske ledaren
vid Kockums . Flygindustri, mg Kudolf
Abelin, om det finns flera nyheter att be-
ratta sA talar han om att firman salt en
Fi—1 samt SG—38-byggsatser till [sland.
Dessutom  kommer Kockums Flygindustn
sannolikt att salfs ett mindre amtal bygg-
satser till LH—22 sBabyfalkens i1 samma
hill — i1 skarp konkurrens med amerikansk
segelflygmateriel,  Typgranskningen  av
»Babyfalkens ar nu i det narmaste klar och

(Forts. pa sid. 71.)

sWanderlust» ifir ett bru namn pd ett segelplan som |
firsta hand avses fir striickflygning. Obs den modernn

steardrope-kubinen !
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¢ nordiska modellflygarnas intensiva

forhoppnimgar om gemensamma regler
borjar sd sminingom bara frukt. Vid den
nordiska privatflygkonferensen utarbetade
modell flygcheferna ett forslag som 1 princip
gillats av de fem linderna. Nu skall forsla-
get slutredigeras av Sverige och sedan skall
reglerna vid ett nytt sammantride i slutet
av detta ir godkdannas av represenlanterna
for vederborande linders centralorganisatio-
ner for modellflyg, varvid de erhiller »laga
kraft», Nar sammantradet skall aga rum ar
inte fullt klart annu, men formodligen kom-
mer reglerna att trida i1 kraft redan den 1
januari 1946,

Riktlinferna

I de nya reglerna har man gitt in for
att ge modellflygarna fritt falt for experi-
ment och utveckling. Det finns silunda Gver
70 olika rekord- och tavlingsklasser att ¢ilja
pa. Grundlaggande for det hela ar: minga
rekordklasser — ett fatal masterskapsklas-
ser. De sistnamnda ar mycket snavt begran-
sade och modellerna i dessa klasser kammer
sakert att fi en viss karaktir, som inte liter
sd latt andra sig. De ovriga klasserna ar
daremot ratt fritt tilltagna och ger ndstan

MODELLBYGGARE
- bygg snabbare
- bygg sdkrare

THl mitt modellbygge har jag provat
ollkn seglim men funnlt, att det bilsta
seg- och balsallmmet Hr »Karlssons

Klisters. A
g

KARLSSONS
KLISTER

det bdsta modellklistret.

KLARRE & CO. A-B. » STOCKHOLM

66

SVEN
SALONIUS

ritar och
berdttar

obegransade variationsmaojligheter. For att
uppmuntra intresset for hittills mera sall-
synta modeller har man i de nya reglerna
gjort sarskilda klasser for specialmodeller.

Den nya klassindelningen for segelmodel-
ler ser ut si har:

Klass Startmetod Rekordgren

Segelmodeller allm. valiri tid dist. hojd
> » hand > » —
» » hog > » —
» 1 wvalfri » » —
» 2 » > » —
» 4] » > » —

I vilken klass skall jag tévia?

Denna fraga staller sig sakert flera mo-
dellflygare efter att ha bekantat sig med de
nya reglerna. En sak som genast bor pa-
pekas ar att man inte bor sld sig pd for
manga klasser pa en gang. Inom ramen av
de nya reglerna ar det si gott som omodj-
ligt att bli all-round och darfor ar det myc-
ket battre att specialisera sig pa ndgot man
har sarskilt intresse for. (renom att arbeta
imom ett begransat omrade kommer man
mycket fortare till resultat och forutom att
man sjilv har nylta av detta, vinmer hela
modellflyget harpd. 22t ar mycket svart att
ge nigra rid om i vilka klasser man skall
tavla, det beror pd envars smak och intres-
sen. Vid valet av tavlingsklasser torde dock
en sak vara tamligen klar. De flesta modell-
flygare kommer att hysa ett stort intresse
for masterskapsklasserna, Detta ar ocksa
forklarligt, ty mastartiteln och landskam-
perna uwtomlands kommer sakert att bidra
till en hard konkurrens i dessa klasser. For-
utom i masterskapsklasserna kommer det att
ordnas tavlingar aven i de allmanna klas-
serna och di kan det ju vara bra att man
hiller pA med nigon av dessa klasser ocksd.
Man bor diarvid kombinera sina klasser sa
att man kan utnyttja erfarenheterna i den
ena klassen vid konstruktioner pi modeller,
som tavlar i en annan klass.

Konstruktionsméjligheter

Segelmodeller 1

Denna klass motsvarar den gamla S 1
och modellerna kommer sakert att ga efter
ungefar samma principer som forut. Den
vasentliga skillnaden mellan den gamla och
den nya klassen ar att man nu kan variera
pd sidoforhillandet utan att behova andra
pA vingytan, Forut var ju klassen begrin-
sad med spannvidden och vingytan bestam-

NYA MODELLFLYGREGLERNA
I PRAKTIKEN

Den stirsta segelmodellkinssen lir den littaste.
Att liiggn ner arbete pd en stor modell Wnar
sig!

des av det sidoforhillande man ansig vara
lampligt att anvanda. De nya reglerna be-
stammer att vingytan i den minsta klassen
inte fir overstiga 15 dm® Det ar mojligt
att spannvidden i den minsta klassen kan
okas nigot frin den gamla, men det ar
dock en diskutabel friaga hur langt man kan
gd i denna riktning med hansyn till Re-
talets inverkan.

Segelmadeller 2

Denna klass ar den s, k. sNordiska mas-
terskapsklassens for segelmodeller. For att
ge samma mojligheter it alla tavlande har
bestammelserna gjorts mycket snava och i
detta avseende ar klassen ganska lik Wake-
fieldklassen [6r gummimotormodeller.

Bida ringarna iir tillverkade av kontrolle-
rut gammall sllver samt fir kraftiga och
eleg, Bior biiras av alla flygare och luft-

viirnure! Endast kronor 4: 25 per styck!

Uppgly diameter!

SVEDFELT & C:0
S:t Erlksgatan 101 Stockholm 21

Siind mot postfirskott/frimfirken.
8t Flygreing F 160 &4 ke, 4:25.
« #l. Luftviirnsring L 150 A 4: 25,

Namn *

Adress
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Bestimmelserna i denna »segel-Wakefield-
klass» ar foljande:

JiveraTy b b
minimivikt 400 gr
min.-yta av storsta kroppssektion .. L*: 300
ytan av stabilisatorn hogst Y av vingytan,

Under dessa forutsiattningar finns det fak-
tiskt inte minga variationsmojligheter, men
desto noggrannare maste man anvanda alla
tankbara medel som eventuellt bidrar till en
forbattring av modellens prestanda.

Vi borjar med vingen, vars yta begrin-
sas fran 24 till 26 dm® Skillnaden mellan de
tvi vardena ar inte stor, men det 16nar sig
i alla fall att dra nytta av den storsta moj-
liga vingytans fordelar och konstruera vin-
gen si att dess vta ar sd pira 26 dm® som
mojligt. Det wverkar kanske smaaktigt att
fastna for sidana detaljer, men skall man
utnyttja reglerna intill det yttersta bor man
genast frin borjan gd in for detta.

En mycket viktigare sak an vingytan ar
dock sidoforhillandet, Teoretiskt sett kan
man ju inte komma ifrin det faktum att en
vinge med stort sidoforhilllande ar betydligt
fordelaktigare in en med litet. Vilket sido-
-forhallande som ar det absolut basta for mo-
deller i den nordiska klassen ir omojligt att
saga, ty det beror pd sa minga olika fak-
torer, sisom vingens planform, profiltjock-
leken etc. Hela problemet ar ytterst kvistigt,
ty anvander man en mycket tunn vingprofil
gar det bra med stort sidoforhillande, men
man maste samtidigt tanka pd vingens hall-
fasthet, som stiller sig ratt diskutabel allt
eftersom balkhojden avtar. Det galler alltsa
att kombinera de aerodynamiska och bygg-
tekniska faktorerna pa ett si harmoniskt satt
som mojligt.

Vad vingprofilens utformning betraffar

leller du dri r

Bygg de
reglerna  ger modellflygaren frite it fir
experiment och utveckling, Det finng nu silr-
skilde kiasser fir specianlmodeller och hiir wes
tre giddann: hiir ovan en sanka», t h dverst en
vsymmetrisk modell och diirunder en flygan-
de vinge,

om! De nya

liter vi modellflygarna sjilva avgora saken,
ty utrymmet tilliter inte i detta samman-
hang en ndrmare behandling av problemet.
Detsamma galler avgorandet om man skall
anvanda barande eller neutral stabilisator.

For att fa ett sa litet luftmotstind som
maojligt bor man gora kroppen sa klen som
reglerna tilliter. En minst lika viktig sak
ar att den dessutom har en bra aerodyna-
misk utformning.

Elegans skadar inte

En viktig detaly pa kroppen ar 6vergangen
vid vingroten. Det ar mera sdllan en sddan
forekommer pa et modellflygplan och si
nodvandig ar den ju inte heller. Men alltid
minskar den motstindet nagot och ser ju
elegant ut. Med vanliga vingfastsattningar
ar det ganska sviirt att gora en vacker over-
gang, men vid anvandning av den s. k. finska

vingfastsattningen (se skissen pa sid. 68)
liter den sig gora ratt bra. En dylhk ving-
fastsittning ar over huvud taget att rekom-
mendera, dock i niigot robustare konstruk-
tion an finnarnas,

I reglerna bestammes modellens minimi-
vikt till 400 g Det finns ingen anledning
att overskrida derma, ty di skulle man ju
endast oka vingbelastningen och darmed
sjunkhastigheten. Vikten bor dock under alla
omstandigheter inte sinkas pid bekostnad av
hallfastheten.

Den stérsia segelmodellklassen

Denna klass kan anses vara den lattaste
av alla segelmodellklasser. Forst och framst
ar det enkelt att {4 en stor modell att flyga
aven med mindre sakkunnig trimning, och
byggandet av en stor modell ar | regel gan-
ska latt ocksd, eftersom det inte ar fullt
sd noga med att allt skall vara precis pa

G-10  Skaln 1/1000 Spy 170 mm Kr, 5: 53

Liberator

G-063 Skala 1/150 Spv 220 mm Kr, 6: 85

5-17
Skala 1/100 Spv 138 mm

G-12 Kr. 5: 80

ALUMINIUMMODELLER | VARLDSKLASS

=26
G-680 Skala 1/100 Spv 112 mm Kr, 3: 73
G-260 »  1/60 » 224 o» » T:—

B-17-G

G-060 Skala 17150 Spv 210 mm Kr, 6: 70

Modellsatserna
innehéller:

En gjuten modell av planed, I
filrdig fiir putsning och midl- I
ning, propeller (eller pro-
pellrar) | samma materinl I
som modeller, propellernav,
stilull, smiirgelduk, ritning
| modellens skala samt no- I
tlonalltetsbeteckningar, [

Siind mlg omgliende

J=21
G-20  Skala /100 Spy 110 mm Kr, 3: 70
(3-120 » 1/72 » 1681 » » G:70
=200 »  1/50 » 243 » » T:20
DC-3
G-050 Skala 17160 Spv 217 mm Kr. 7:20

LINKOPING
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Den s k finska vingfastsitiningen,

tiondedelsmillimetern, Det ir sakert en lamp-
lig klass for modellflygare som lamnat ny-
borjarstadiet och vill borja med lite storre
modeller. Egentligen skulle den nordiska
klassen vara narmast i storleksordning, men
eftersom reglerna ar si snavt begransade
torde det inte vara vidare lyckat for en ny-
borjare all ge sig pa sa pass invecklade
saker.

Klasshestimmelserna for den storsta se-
gelmodellklassen :

vingyta JO0—100 dm*®

e[ s ey e s S ST S 4000 gr
min, vingbelastning . ... 10 g/dm®
RrORDESEICEIOR. & 08 i a0 sk TR iri

Enligt dessa regler kommer modellerna

att fA ratt aktningsvarda dimensioner, vil-
ket kanske kommer att vicka forskrickelse
bland en del modellflygare. Ett faktum ar,
dock att ju storre modellen dr desto bittre
flyger den och desto lattare ar den att trim-
ma. Det dr alltsa ingen mening med att
hilla sig si ndra den lagsta gransen som
mojligt vad vingvtan betriffar, utan gora

modellen si stor att den verkligen utnytija
reglerna.

Det konstruktionsmassiga pd en stor mo-
dell fordrar kanske ndgot storre erfarenhet
an pd en liten, men & andra sidan behover
man inte ta si stor hansyn till flygvikten,
ty aven vid anvandning av ratt kraftigt kon-
struktionsmaterial hilller sig vikten i de
flesta fall inom rimliga granser. Med detta
menas dock inte att man inte skall lagga
ner arbete pd de stora modellerna — tvart-
om! Med dessa modeller har man de storsta
utsikterna att nd verkligt goda resultat om
man tillvaratar alla mojligheter. ‘

Med lampliga balkkonstruktioner som lad-
balkar eller limmade och basade balkar, vil-
kas hallfasthet ar tillfredsstillande, kan man
anvanda de mest idealiska sidoforhallanden.
P4 stora modeller kan man aven kosta pa
sig arbetet att gora avsmalnande vingspet-
sar vilka — forutom att de minskar det
inducerade motstindet, — ger modellen vissa
bra egenskaper for termikflygning. Och att
de ar vackra gar heller inte att forneka.

DA det inte finns ndgon kroppsregel har
man mojligheter att gora kroppen hur klen
och stromlinjeformad som helst. Hoppas
dock att ingen ger sig pi att anvanda stav-
eller andra sidana pinnkroppar — de dr var-
ken hillbara eller vackra, Man bor tinka pa
att det inte far forekomma de minsta vrid-
dller krokningsmoment under flygningen
eller starten och dessutom maste flygkrop-
pen tidla ratt kraftiga landningar.

SNalle.

PLS.
Den nordiska regeln  skall  yHerligare

diskuteras vid ett sammantrade © Osly 8—
10 december, meddelas frin KSAK.

Nyttt viirldsrekord

FAT godkinde i september ett nytt virlds-
rekordet i tid for segelmodeller, hogstart.
Detta virldsrekord gick till Schweiz och

den . nye varldsmastaren heter Traugoli
Haslach — ses pd bilden med sin valdiga
maodell, som kallas (G, 41 — som Ar medlem

i Modellfluggruppe Ziirich. Det nya rekor-
det lyder pa 2 tim 21 min 3 sek. Det sattes
redan den 4 jum 1944, men under kriget
hade FAI inte mojligheter att samman-
trada.

Rekordmodellens data ar ioljande: spann-
vidd 33500 mm, vingyta 76 dm®, vingkorda
217 mm, sidoforhdllande 1: 16, profil Clark
Y, kroppslangd 1600 mm, storsta kropps
scktion 128 om®, flygvikt 2000 g, vinghe-
lastning 26,3 g/dm®.

Modellens  konstruktor ar
Emil Glunkin, Grenchen.

flygingenjor

N_ybeter finner Ni i var ka-
talog vilken omfattar segelmodeller,
replikamodeller och gjutna model-
ler bl. a. Lockheed Constellation,
Airacomet’, Avro York m. fl. Sdn-
des mot 35 Ore i frimirken.

MODELLTJANST

Viarnamo

6=

d
r ____________
|
I COJ21 Spv 116 mm Kr. 3:50
| Iz s 150, » 4:75
OJ2 » 233 » » 6:T0
] [ J 22 > 100 » > 8:—
l 0 Jd » 200 > » 5:60 .
OJen » 114 » » 8:50 Namn
I O B-17 » 138 » » 3:80
I CB-1BB » 171 » » Bi— Adress
0 Jim » 206 » » B:—
| 0 De-3 *» 141 » y 41—
I 7] B-20 » 320 » » 8:—

Modellgatrerna

Populiira modeller i liattmetall

Innehiller: Modell, propellrar,

axlar, stilull, smirgelduk, ritning, arbetsbeskriv- I
ning, natlonalitetsbeteckning, Borrade hil | prop, |
och modell, linjering fir finster och roder, ]
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Ovan kootrollvilgs en
dieselmodell fiire Uiv-
lingen, — Hiir nedan
sturtar en fransman
motorn pd sln storn
Fomodell med NACA-
kipu,

odellflyget horjar ater fa fart 1 dter-

uppbyggnadens Frankrike. Man har
insett modellflygets stora virde for ung-

SVEN SALONIUS
dgr vdl bekant?

Han har nu koutlts 01
FLYG:s redalktlon som
modellfly gmedarbetares,
vilket gEaranternr biisto
milJlign materinl pA det-
to omriade, Modellflygn-
re, nl fir vuluta fir pre-
numernflonsavgiften —
ke 9: 756 fir helir — om
nt pPrenumersrar pi
FLYG fir 1040,

T I frunskn modell-
flygare vid en av lan-
dets firsta thviingur
efter kriget,

domen och bar t. o. m. gatt sd lingt att
modellflyget redan nu inférts som laro-
amne i de franska skolorna.

Fore kriget sysslade fransmannen huvud-
sakligen med gummimotormodeller och be-
traktades som virldens friamsta pi detta
omrade. Nu har man emellertid gitt over
till  férbranningsmodeller ach  storsta
delen av Frankrikes »fredsmodellers ar ben-
sin- eller dieselmotordrivna. Bristen pa ma-
terial medfor visserligen stora svirigheter
for de franska modellflygarna, men trots
detta har man natt verkligt goda resultat.
For ndgon tid sedan slogs de gamla rekor-
den for hojd och distans i F-klassen och
de lyder nu pa 1300 m resp. 24 km.

Det franska modellflyget borjar ta raska
framsteg och vi hoppas verkligen att om-

erhéller Ni véart stora katalog-
supplement dver nyheter

“EHTZEI..I'

TTHLW

APELRERSSE 48

~ — — — RLIPP NAR!

Franskt F-modellflyg

standigheterna snart igen skall tillita tav-
lingsuthyte mellan svenska och franska mo-
dellflygare, ty aven om kriget limnat svira
spir i det franska modellflyget i har vi
sikert ett och annat att lira oss dar.

Salle.

- for e!
wit f“nﬁ,\\bs g&?*

m()

fr vir nya, storn och otfirlign katalog A
segelmodeller, repllkamodeller I trii och
aluminium semt massor av Gvrlgt material
orh verktyg,

Tl  Industrifirman STAG - Bollniis
Slind Bder nya utfirliga katalog & mo-

dellflygmaterial. 80 dre | frim, bifogas.
BEREDITE i 50 5 i s s A SN R i
AAPERE o U O e s aly Wikt s 4 e
.............................. Flyg 25-20/45

Vir paroll: Endast det biista fir gott nog!




ALANDSKT

n ay de mest verksamma modellflyg-

klubbarna i Finland ar siakert Marie-
hamns flygklubb. Alanningarna har specia-
licerat sig framst pd sma dieselmodeller och
natt verkligt goda resultat. P4 modellflyg-
lagret i Jamijarvi i somras belade alandska
modellflygare bl. a. de tvd forsta platserna

Gjutna modeller av aluminium, Viilgjut-
na s endast putsning behiivs,

1/100 skala 1/50 skala
T AR SRR T a: 50
J=22 ivvrienies cives B B —
J—28 ...... S P e 3:— 6:—
B—I1T iciiiiinns iees 31— 6:—
B—18 a-b ............ 8:50
BRI iy hnipesne d:— B:—

WOL | Yuenins saeiae s ame i 2: 50 3: 50

Ing. ENAR ANDERSSON
Filhagsgatan 2 B Uppsala

8 14 FIESELER "STORCH'

Tyskt (svenskt) enmotorigt niirspaningsplan.
MOTOR: 1 5t 240 hk Argus As 100, 8-cyl luft-
kyld radmotor., BESATTNING: 2 man,
SEPANNYIDD: 1426 m. LANGD: 0,90 m,
HOJD: 3,06 m, VINGYTA: 200 m2 TOM-
VIKT: 860 kg. FLYGVIKT: 1.320 kg, VING-
BELASTNING: 4853 kg/m® EFFEKTBEL:
58 kg /hk. MAXHAST: 180 km/t, MARSCH-
HABT: 1830 km/t. LANDNINGSHAST: 5O
km/t, TOPPHOJD: 5.600 m. FLYGSTRACKA:
380 km., TILLYVERKARE: Gerhard Fleseler
Werke GmbH, Kussel-Bettenhausen, Tyskland.

Krutaket
** Dyno-

Komet’’

Tvh duktign dliin-
ningar, bridernn
Herbert och Holger
Uppgiird, har byggt
en utmiirkt dieselmo-
dell, »Dyno-Komets.
Hiir ses Herbert med
den firra modellen,

i F-klassen och aven
vid andra tavlingar
har de gjort bra
ifran sig.

Fa denna sida pre-
senteras en ay de
basta alandska die-
selmodellerna, »0)y-
no-Komets, som kon-
struerats och byggts
av broderna Herbert och Holger Uppgard.
Det ar ett verkligt skrutiks, har 120 em
spannvidd och 86 cm langd. Motorn ar den
valkinda schweiziska Dyno. Konstruktio-
nen ar enkel och val genomtankt, samti-
digt som modellen ar robust och har ett
mycket tilltalande yttre. Vingen ligger pa

Lapplandsgiro

En ung Lycksele-bo, Erlund Henning, har
efter egnn ritningar byggt den fyrshislga
autogiron | skala 1/25 pdA pedanstiende bild.
Modellen — med spant och klidsel av Japan-
papper och tunn papp — har uppfiillbar hov,

rirligt sldroder och radlo samt indragbar
pejlram mellan  landstillets ben. Sporren
fiiidrande. Modellen fir lackerad | ritt och

gult med Ioredning [ silver och grint, Stab-
ben har han helt friickt slopat — men st be-
hiiver Ju modellen inte kunna flyga

heller!

en baldakin, vilket ger god stabilitet och

stigformaga trots den ringa V-formen.
Vingprofilen ar mycket tunn — liksom pa
en modern segelmodell — och ger ett bra

glidtal och lag sjunkhastighet. Stabilisatorn
ar barande och aven detta bidrar till stabi-
litet och stigformiga For att minska luft-
motstindet ar motorn forsedd med en
stromlinjeformad tackplat.

Allt som allt ar modellen mycket lyckad
och fdven svemska dieselmodellflygare kan
med fordel ta vara pd de duktiga dlanning-
arnas resultat. Salle.

MODELLFLYG — BATAR

HYyOWYANUYD

MODELLBYGGARE!

Hir §r mina 35 3re | frimirken.
Sind katalog Hill:

HYyOvAuHydS

MODEL-CRAFT

Hungsgatan 7 b MALMDO

sBtorkens iir ott

kroppstittor.
spetsbalans,

Fenan

stjiirthé)dplun med kraftigt avrundad bukkant och Indra-
gen_rot,

hilgvingat monoplan med V-stagand rek-
tanguliir vinge med helan framkanten slottad och kraftlgh
tilitagnn lnndningsklnffur, Kabinen ilir av kupétyp med slkt-
fiénster uthyggdn nigot At sidorna, Flygkroppen iir frin si-
dan wett relatlvt smal med hopdraget nospartl. Underifrin
jir nosren nigot bredare n Gvriga delen av flygkroppen. Detd
ovanllgt hégn landutiillet fir av fast typ med bidde ving- och
iir avrundad med stort sldroder och
Stabllisatorn iir pliformad med mycket stora




Vimcrn ar onekligen den lugnaste tiden
pa modellflygfronten. Under de morka
flesta aktiva
dellflygarna hemma och planerar sin verk-

vinterkvallarna sitter de mo-

samhet for det nva dret, det konstrueras
och byges nya maodeller for kommande
harda tavlingar, Sarskill nu, da si swora
saker ar 1 gorningen har modellflyzarna
mycket shuvadarbete» med att bl a funde-
ra ut hur de nya reglerna skall forverk-
ligas i praktiken,

Det @r emellertid inte alls halsosamt art
jamt sitta inne, utan man maste emellandt
tanka pa sin modellflygkondition ocksa.
Liat inte koélden och snodrivorna hindra
modellflyget! Om sondagarna finns det sa-
%ert tid ant ge sig ut i den friska vinter-
luften och pa si satt kombinera det sports-
liga och tekmiska 1 modellflyget. Pa det
sattet kan man med gott samvete tala om
verklig modellflygsport.

Vid vinterilvgning ar det nodvandigt att
vidta vissa tekniska atgarder, Man bhor bla

utrusta bade sig sjalv och modellen med
skidor — om den sistnAmnda ar en gummi-
eller F-modell. Det ar minsann inte roligt
att vada kilometervis i hoga snodrivor [or
att hamta bortflugna karror. Pa ovansta-
ende teckning ses en lyckad losning for ur-
ovandet av modellflyg pa vintern ..,

SA ber vi i tacka modellflygarna f[or
det intresse som vir tidning ront under det
gangna aret och onskar God Jul och Gott
Nytt Madellflygar! Modellflygred.

rosT-rick-ter. ..
sid, 18

Forts. fr.

— Dlet var wvdligen inga svarigheter alls,
sager Svensk Flygtjansts chef, dir. Eliasson,
nar FLYG f[ragar. Vi var glada att fi go-
ra det dir provet och hoppas snart fd for-
soka aven med pick-up. Aradon passar nog
bra for det jobbet. Vi har tillstand att ta

400 kg last i varje flottor, dar vi tagit
bort bransletankarna pa 450 liter, och si
200—300 kg last i sjalva planet. Bransle-
mangden blir efter soperationens 450 liter
Men det dr 4 sista hand postverke! som
avgor denna fraga. FLYG ringer byri-
chef Hultman i generalpoststyrelsen.

et ar 1+ forsta hand en kosinads-
friga, svarar byrachefen, For var del ar
vi ocksd lika glada att skjuta pd starten ett
tag, o.v.s. att horja senare an foreslagna
datum 1 januari — ty det ar ju viktigast
att skargardsborna far sin post under sjal-
va islossningen, di de ar fullkomligt isole-
rade. DA kan wvi 1 staller hdlla pa med
forsoksflygningarna langre in till foreslag-
na 15 april. Men annu ar arendet under
utredning. P. M.

TVASITSARE. ..

Forts. fr. sid. 65

fabriken har 1 en skrivelse till chefen for
flvgvapnet anhallit att planet skall prov
flvgas av FV for att det skall kunna ifra-
gakomma for statsmedelleveranser., Sedan
en del viterligare forbattringar inforis
bl a lag koppling for vinschstart — tror
g Abelin att LH—22 skall kunna mata
sig med vilket ovningssegelplan som helst.
Kockums Flyvgindustri  fortsitter  med
bygget av Olympia enligt berakningarna
ach snart ar de forsta vingarna klara, Den
forsta serien (9 st) har utokars nigot med
tanke pa bade export och att nagon svensk
flygklubb kanske onskar skaffa sig en
Olympia utover de som redan utdelats med
statsanslag, Pro Miile

blista rekommenderas f0r tivlingsbruk,
Byggsats till- JHH-100 Inuehdlande allt

racerbilar,

ran, #ifind
eller katalog!

sd HH-100.» Spv. 1.0 mm. En ny Intressant modellkon- l
struktion aveedd att drivas med diesel-motorer om 1/10 <o e sbe 3 b~k e S o S S s F 4090
hkr, Modellen fr noggrant provflugen och kan pd det

limpar slg urmiirkt viil foy
flygplan, bidtar och modell-
»Mlkro-Diesels
hiar med stor framging pro-
vty hiir | Sverlge och Iim-
par rlg utmilrke fGr model-
len hilrovan, Pris pd begil-

efter prospekt

*MIKRO-DIESEL» flones 1
Inger och kan erhdllas om-
ghende vid relkvisition.

Sven E. Truedssom

“. ¥I PRESENTERA de firsta hyggsatserna
I én helt ny werle av svenska skalamodel-
= ler, vilka iiro fullt | klass med det bilsta
ntlandet bjuder. Ritningarna | wkala 1/25
iro de bilsta vi ndgongln kunnat erbjuda
viira svenska modellbyggare.
Bypggsatscrna  Innebidlla  tryekia  flak,
avarvade motorkipor, spinners, hjul, rit-
{ ningar, beskrivolngar, celluloid, beklid-
nadsmaterial, later ete,
¢ Fir dem wom Onska en mindre modell |
masslvt utféirande rekommenderas replika-
modellerna | skala 1/50 och 17100,

erforderligt g
material av bilsta kvalltet Jimte ritning | full skala. =
Hr. 14: 50 1 2
- —

MIKRO-DIESEL> FEn 0¥ North Ameflean P-61 B sMUSTANGs, Ett

intregsant dlesclmotor om av viirldeny mest omtalade jaktplan, vil-

1/10 bkr, 7.500 varv per min,  gue bl @, anviindes | Sverige, finnes nu |

Ett verkligt gott precisions-  jntressant wpantbyggsats | skala 1/25.

arbete av dansk tlllverkning FPr byggsats Kr, 4: 76

aeh  konstruktion. Motorn 1

P-81 sMUSTANG» | nkala 1/80 med kon-
tursfigade delar, riinlogar, 1im ete,

Pr byggsats Kr, 2: 25
’-61 sMUSTANG» | skala 1/100, Byggeats
med tryckta delar och propeller och hjul
ay aluminlom. r byggvata Kr. 1: 25

GLUM EJ att slinda efter viir nya stora
maoidell-katalog som utkommer omkr, den
16 dec, Den nya katslogen innehidller
maskor av nya modeller | apantbygge,
replik. skala 1/100 och 1/80, dieselmotorer,
motormodeller, material och tillbehir.
Siindes mot 30 dre | frimilrken.

modellflygindusiri, Malmoé 9

SAAB 21, Dot nyn sensationelln jaktplanet
I ypperllg spantbyggsnts | skala 1,725,

- g A PN N oy e B N

Pr byggsats Kr. 5: 50
SAAB 21 | skala 1/30, Byggeats med kon-
tursdgade delar, ritningar och lUm.

Pr byggsats Kr, 2: 75
SAAB 21 | skala 1/100, Byggsats med
tryckta delar och propeller och hjul av
aluminium, Pr byggsats Kr, 1: 256

BVEN E. TRUEDSESEON

Modellfiygindustri Malmi @
Hilrmed rekv. att sfindas mot post-
flirskott 4 porto:

. Bt., BYggeats t¥p ...... s+ DT e ah
. Bt BYEgsats E¥P «covveaser PIIS .00

. st. Katalog, 30 dre | frim, bifogas
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R UEE Yger jorclon %ﬁgm’:

Den svenska »Ornungen» har Ater startat efter lojtnant Nords dventyr i Shanghai for att forsoka inhimta konkurrenternas [or-
sprang i jorden-runt-tivlingen. Nord ir fortfarande omticknad, maste landa men en taifun dverraskar dem...

AR IR = BREENS VERKHTROAN HAR ,ﬂu U MY P
OCH MNORD EBESVTAR 31 Fg. ATYY LANOR . ...
LRT MEJ BOVR.
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gaste tiden med slutprov i alla amnen och
mycket flygning. En trevlig flygfilttavian
B" i lkl ' }1525 ‘I.']'il:l FRS de sista v;:c!corr;a‘ Dir

} n ! ick ecleverna visa sina fardigheter pa
basta -]u “ppen marken och i luften. Flygmomentet om-
fattade navigeringsflygning, dukspaning,
pricklandning och avancerad flygning.

10 ¢ ) N ) Markmomentet 1 sin tur omfattade orien-
LAS SID. 9 1 DETTA NR OCH SE teringslopning, milangivning, skjutning och

handgranatkastning.

7 J i T n | Ett ur elevernas synpunkt mindre trev-
VAD FLYG BIUDER ER [946 | i oms omms mne e
ar exercis och markstrid. En flygelev
e o e e e e — | e o . s S s s . e e maste kunna klara enklare befalsioring pa
marken liksom i luften. De teoretiska am-
Till PRENUMERATIONSAVDELNINGEN, Box 3263, Stockholm 3 | nena r de vanliga vid flygskolor, nimligen
luftnavigation, signaltjanst, flyglara, motor-
lara, materiellira, meteorologi osv. Dessa
Undertecknad prenumererar harmed pa Tidskriften FLYG amnen har stotts och blotts atskilliga tim-

3 i mar inne i lektionsbarackerna, tills eleverna

5 | hela aret 1946. (Kronor 9:75). (Stryk det som har varit mogna for prov av skilda slag.
] halva dret 1946, (Kronor 5:—). inte onskas.) Allt gick sin gilla gang tills den dagen
I randades, dd eleverna inspekterades av
chefen for flygvapnet, general Norden-
skiold. Denna dag brukar inte lonas med
sarskilt bra viader och det sig inte ut att
bli nagot undantag denna ging heller, ty
dagarna fore var hur mulna som helst.
Dém darfor om vir forvdning, nar vi pa
inspektionsdagen hade rena rama onskevid-
ret. Solsken och klart. Flygningen k%unde
Eileviden, Kronar J.. 5.k etasvstiig ia insattes 4 postgiro 1111. alltsa bli forsta punkten pd programmet
denna dag och att den gick bra:har jag

Namn:

BOSERASRIANEES Y o vms ool sfe s s o o0 a0 30 ARt 6460 3 4 aTa7 g AT BT 078 a5 & moa mp T e BN M

21Ty T S A St i b T e g S T o 1= [ T tel.-nr
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forut beriattat om, Chefen var ndjd, dér-
om fanns inget tvivel, Darefter var det
teorilektioner — stycken tvdi — och sedan
uppvisning i1 exercis, dar vi larare osokt
kom att tanka pa stamskolornas uppvis-
ningsexercis, sia bra var det, dirmed bevi-
sande, att en flygeley kan exercis 1,

S4 var stunden inne, di vingarna skulle
tas emot ur generalens hand. Ett ogonblick
hir i livet en vpl ff sallan glommer, De
vita silvervingarna glanste i kapp med so-
len och de nybakade filtflygarna spande
sina brost lite mer an vanligt. Det var 47
elever, som fick gladjas harat, Sk.

FALLSKARMEN

«»OMEGA: kallas en ny rysk tvasitsig,
tvAmotorig, tvirotorig helikopter med ro-
torerna placerade i spetsen pa tvd ving-
stumpar som pd t ex. Platt-Le-Page
XR-1. Helikoptern &r konstruerad for

anvéndning i samhéllen som lider brist m
et Lamet e | JRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

-Omega- har en toppfart pa 185 km/t
peh-uegta AR W O/ wel Kontor: Strandvigen 5 A . STOCKHOLM

CONSOLIDATED XB-36, det nya ame-
rikanska jittebombplanet, och det négot Tel. 6247 00 Telegr.-adr. Irvinchate
mindre Northrop XB-35 vilka presente-
rades i FLYG nr 23/45, #r utrustade med
sex respektive fyra P & W -Wasp Ma-

jors-motorer pad vardera tver 3000 hk. FLY r ET
Spénnvidden pa XB-36 &r 70 m och flyg- ||
vikten 146 900 kg. Prototypen till XB-36 a

nalkas snabbt sin fullbordan. I motsats anvédnder

till XB-36, som #&r ett midvingat mono-

plan utvecklat ur den tidigare kénda lBl'l“h“ee

C-99 eller Modell 37, iir XB-35 en fly-

gande vinge med en spinnvidd pad 54,26

m. Bide XB-36 och XB-35 har skjutande SIangklummor
propellrar. Enligt vissa dagstidningsupp- med helpressade
gifter skall XB-36 kunna ta 82 ton bom-

ber och XB-35 58 ton bomber dver 17 000 snéickhus av hel-
km flygstracka. Dessa uppgifter verkar drugef material
osannolika. Northrop uppges iven ha ett

innu stérre bombplan kallat XB-49 under enl. sv. Patent.
konstruktion.

Finnas hos Eder
Jdrnhandlare.

VERKTYG ALLMENNR nnnunnfnsunrsrnu B

Scheslegatan 28 ¢ STOCKHOLM @  Tel. 532258 — 59, 516551

sdsom: BILREP_ARATGRSKURSER :
PRESSVERKTYG, b miaders wtUldnlagskaraer 1 Dlreparatorer Viria den 1 Junr,
GANGVERKTYG, SVETSNINGSKURSER
= J 1 3-veckorskurser | gas- eller elektrisk wvetsnlng samt 8 veckors komblioerade
I\'l ATVERKTY G. gan- och elektriska svetsningskurser med praktlk birja den 26 november 1045,
T Janunrl, 4 februari och 4 mars 1940,
GIGGAR och FIXTURER HANDELSKURSER
utféres omsorgsfullt och B Dhe C AN RS CEL UL S Dron, YErvi HanMEens REsT GO DIt

med hdgsta precision av SKOVDE  PRAKTISKA SKOLA

Dibelnsgatan 0, Skivde Telefon 12 48, Nkivde
e | ‘STHLMS TEKNISKA INSTITUT
Yerktygsfabrik
ESKILSTUNA DAG- & AFTONSKOLOR CENTRUM KUNGSGATAN 32
Sveriges stlirsta enskilda tekniska ldroanstalt,
Tel. 31 870 Tel. 30 772 I Inspektion: Professor Emil Alm, Major Elnar Riberg (f, elevkiren).

Inlen.ﬂi;n- nhvnlull"l.-ullzl. fr, fnlknknlln. rex]lii‘ 0, llllltli'iﬂl'illllllen. Fackavd,: Verkstadatekn.,
. ) motortekn., Fgtekn., viirme o, sanltet, elektrostarkstriim, radlo o, svagstrim, hus- och
Leverantér till Ff}gl'ﬂ}'”le‘ viighyggnad, keml, Stipendier, Avgiftslindr, f8r obem, Prospekt slindes. Anmil | tid.
Upprop 18/1 1848, Exp.-tld 10—10, Tel. 28 3705 (viixel),
A

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-lng, Rektor,

FLYG 25-26/45 T3




Férsdkrings- /&

) Aktiebolaget

Securitas

Birger Jarlsgatan 12, Stockholm. Tel. 67 00 20

Ett av de ledande bolagen inom svensk flyg forsikring

VLG -SVARVEN

ir idealet for experiment och

modellarbeten.
Stiindigt stigande efterfragan

M) mm dubbhijd, 610 mm dobbavetind,
13 mm spindelborrning. Vikt ec:n 50 kg.
Trots sitt goda och krafltiga ulférande
kostar VLG-svarven endast

Kr. 450:—
Begiir prospekt!

VERKTYGS ::::::::

Tel. 134834, 134855

N\

WILSON & C©

\/

INTERNATIONELL
SPEDITION
SKEPPSMAKLARE

STOCKHOLM GOTEBORG
MALMO BORAS TRELLEBORG
HALSINGBORG NORRKOPING

KOPENHAMN OSLO

Auktoriserade fraktagenter for A. B.
Aerofransport och med dem sam-

gdende in- och ufldndska flygbolag.

En flygare

kioper sitt UR hos

L. SUNDSTEDTS
URHANDEL

KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM
(Vid Stureplan)

Leverantir till

KUNGL.
FLYGFORVALTNINGEN

74

Bocker:

TEKNIKEN AV | MORGON

»Aktuella problem och framtidsperspek-
tiv inom teknik och ingenjorsvetenskaps
har samlats till en bok av Teknisk Tid-
skrift med anledning av dess sjuttiofemte
arging. »Morgondagens teknik» har boken
kallats och den innehiller 44 for den tek-
niskt intresserade mycket lasvarda artik-
lar, skrivna av specialister inom bergsveten-
skap, mekanik, motor-, skepps-, flyg-,
elektro-, kemi- och byggnadsteknik.

For FLYG:s lasare ar sarskilt tvd av
dessa underavdelningar av det allra storsta
intresse: motor- och flygteknik. [ den for-
ra skriver bl a den svenske specialisten och
uppfinnaren inom reaktionstekniken Alf
Lysholm om 2Utvecklingen inom turbintek-
niken» en artikel, som ar uppbyggd med
hans egna konstruktioner som bakgrund till
den logiska utvecklingskurvan fram till
Frank Whittle,

Den flygtekniska avdelningen bjuder pa
mycket av intresse. Bo Lundberg skriver
om »Reaktions- eller propellerdrift for
flygplan?» och hans artikel utmynnar i
foljande framtidsspadomar for de nirmaste
5—10 dren:

S4 gott som alla krigsilygplan blir reak-
tionsdrivna — maojligen bildar langdistans-
bombplanen ett undantag, Reaktionsjaktpla-
ven kommer att uppni 1200, mojligen
1500 km/t, varav den hogre "farten upp-
nis med hjalp av raketdrift. Reaktionsdriv-
na bombplan bor kunna komma upp till
1000—1 200 km/1. Praktiskt taget all tra-
fikflygning for distanser upp till 2500 km
for saval person- som godstransport kom-
mer att ske med reaktionsdrift och marsch-
farter pa 600—750 km/t. Langdistansflyget
over distanser pa 6000—8000 km non-
stop# kommer sannolikt ocksa att bli reak-
tionsdrivet men f{or langa godstransporter
och mindre exklusiv passagerartrafik tror
Bo Lundberg pi kombinationen gasturbin—
propellerdrifit — eventuellt endast som eft
mellanled 1 utvecklingen.

Aven ovrigt civilflyg (turist-, privat- och
sportflygplan) torde succesivt och delvis
under den narmaste 10-Arsperioden bli
reaktionsdrivet. Marschhastigheterna torde
bli 300—500 %m/t, eventuellt hogre.

Hans-Eric Lofkvist skriver om »Flyg-
planvingens problem» och kommer fram
till att den flygtekniska forskningen annu
har en lang och modesam utveckling fram-
for sig, ‘innan det flygplan ar konstruerat
som med goda start- och landningsegen-
skaper foremar formigan att till fullo ut-
nyttja reaktionsmotorns mojligheter,

Bo Hefistrom har tagit sig an »De stora
flyghojdernas problem», Flygning pd stor
hojd har ju stora fordelar: storre hastig-
het, oberoende av vadret, sakrare och be-
kvamare flygning m m. Forf. anser att den
optimala flyghdjden ligger mellan 10 och
15 km. Pda grund ay den 6kning av motor-
effekten som nodvandiggores av den hogre
flyghdjden far ocksa hojdflygplanen — at-
minstone vid kolvmotorer — battre start-
egenskaper. Ett flygplan dimensionerat for
flygning pa 11 000 m behover icke mer an
60—65 % av den rullbanelingd som ett |
ovrigt likadant flygplan, dimensionerat for
flygning pa 4 0000 m.

Olow W. Carlstein och Sven Malmstrom
ger en ytterst intressant overblick over sut:
vecklingen pd flygplanutrustningarnas om
Fades.

Gunnar Ljungstrom och Stig Ekeberg
skriver om »Hydrauliska och elektrisk:
kraftoverforingar i flygplans. G. K

FLYG 25 - 26/4:



GRUMMAN FG6FK-53 "THELLCAT” I SKALA 1:100

DATA OCH PRESTANDA:

TILLVERKARE: Grumman
Aircraft Engineering Corp,,
Bethpage, Long Island, New
York, N Y., USA,

TYP: Hangarfartygshaserat
jaktplan med beteckningen
F6F-5. Den finns ocksa i
nattjaktversion med beteck-
ningen F6F-5N.

BESATTNING: 1 man.
SPANNVIDD: 13,05 m.
LANGD: 10,23 m.
HOJD: 4,39 m.
VINGYTA: 31,03 m®
FLYGVIKT: 5281 kg,

VINGBELASTNING: 1685
kg/m®.

FLYGSTRACKA: 2413 km
(med extratank 2 900 km).

TOPPHOJD: 11520 m.

MOTOR: 1 st 2000 hk Prati
& Whitney R-2800-10W, 18-
cyl. luftkyld dubbelstjirnmo-

tor.

MAXHASTIGHET: 611

km/t.

EKONOMISK MARSCH-
HASTIGHET: 418 km/t.

LANDNINGSHASTIGHET:
137 km/t.

STIGHASTIGHET: 914
m/min (e:a 15 m/sek).

BEVAPNING: 6 st fasta
12,7 mm ksp.

BOMBLAST: 918 kg bom-
ber samt 8 st 12,7 em raket-
projektiler eller en 500 kg
bensinbomb.

%)

ENONSHPREL

OPYRIGHT:
LY &

och

B.KARLSTROM

Det amerikanska hangnrfartygshaserade jakt-
planet Gruomman »Helleats | den tldigare ver-
slonen FOF-1,

YG 25 - 26/45
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Var Ni &n befinner Er, vet Ni all-
tid vad klockan dr slagen, nir Ni
har ett ur fran Svenska Urcentra-
len. Det &r forstklassiga schwei-
ziska kvalitetsur med 15 rubiners
ankarverk. Rekvirera genom ne-
danstdende kupong.

Nir 261, Herrarmbandsur. Mirke Strand,
Modern nyhet med sekundvisare i samma
som timvisarna. Liamplige wr for

iskt. Splitterfritl glas. Siker gang.
= en med vit urtavia, Pris kr.
52:—, Man.-bet. kr. 5:—.

Nir 256, Herrarmbandsur av rostfri chrom,
mycket ligt wtforande, Remmen av
prima lader, E0 hallbart ur med 15 ste-
nars ankarverk. Pris kr. 3:—, Man.-bet,
kr. 3:—.

N:r 600, Herrarmbandsury miirke Mizar av
prima stimplad gulddoublé med bakhoett
av rosifritt stal. Forsett med (vafargad ur-
tavla, radivmsiffror och -visare, Stoisi-
kert, antimagnetiskt, splitterfritt  glas,

BUTIKER: NORRKOPING
— HOSPITALSGAT

ETTEYCRER] SCRHOLM, SVERIGE 1045

SLOTTSGAT
15 o LINKOPING, S:T LARSGAT. 15

Flyg nr 25-26/

100 % valtentiti med skruvhoelt.
klassigt verk och prima gang.
105:—, Man.-bet, kr, 10:—

N:r 703. Herrarmbandsur miirke Strand
av rostfritt ddelstal med skruvboett, absa-
lut vattentatt, antimagnetiski, stotsikert
sami nattlysande. 15 rubiners ankarverk.
extra firstarkia tappar. Detts ur har aflt-
igenom etl forstklassigt wverk. Pris kr.
97:—. Mian.-bet. kr. 10:—.

N:r 428, Corale herrarmbandsur | 1/2
stal.  Vattentiitl, stotsiikert, (Incahloc).
anlimagnetiskl, 153 rubiners schweiziskl
kvalitetsverk. Kraftig pansanlink i svenskit
rostfritt adelstal, Urtavian i silver, svart
sifferkrans. Radiumsiffror o. -visare. Pris
kr. 85:— Min.-bet. kr, 10:—,

Forst-
Pris kr

N:r 260. Modernt damarmbandsur, Mirke
Strand. Boett av rostfritt stal. Splitterfritt
glas. Antimagnetisktl, saker gang. Uret i
firsett med svart silkekordel. Pris kr.
12:—, Man.-bel. kr. 5:—.

N:r 662, Damarmbandsur. Modernt slipad
boett av stal. Splitterfritt glas. Prima gang.
Ett billigt ur med ett fornamt utseende
Pris kr. 38;:—. Miin.-bet, kr. &:—,

119 — DROTTHNINGGAT. 58
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