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Flygnytt 
I KORTHET 

BRtGUET 1011 var ett franskt fyrmoto
rigt trafikflygplan som byggdes i prototyp 
under ockupationen men som förstördes 
under en allierad bombraid strax före be
frielsen. Om denna typ skall fullföljas är 
osäkert, men en hel del uppgifter om pla
net har offentliggjorts. Planet konstruera
des för långdistans kurirtrafik över Nord
Atlanten, var lågvingat och utrustat med 
trycktät kabin. Motorerna var av typ 
Hispano-Suiza 24H, som utvecklade över 
3 000 hk vardera. Data: spännvidd 
32,0 m, längd 21,25 m, vingyta 106 m', 
flygvikt 25 000 kg, vingbelastning 236 
kg/m', effektbelastning 4,0 kg/hk, max
hastighet på 8000 m höjd 580 km/t, 
marschfart på 10000 m 510 km/t, flyg
sträcka med post eller sex passagerare 
6000 km vid en motvind av 60 km/t på 
6000 m och 100 km/t på 10000 m höjd. 
En annan typ, vars realiserande fortfaran
de synes osäkert, är den likaledes fyrmo
toriga B r e g u e t 8 7 O ett trafikflygplan 
med två trycktäta passagerarutrymmen i 
två däck för 69 passagerare och 7 mans 
besättning. Motorerna på denna typ var 
liksom på typ 1011 4 st Hispano-Suiza 
24H, som med kompressorer lämnade 
3600 hk vardera på 8000 m:s höjd. Öv
riga uppgifter: spännvidd 50,8 m, längd 
40,8 m, vingyta 257 m', tomvikt 40 270 kg, 
flygvikt vid nord-atlanttrafik 75000 kg, 

d:o vid syd-atlanttrafik 72000 kg, vingbe 
lastning 291 respektive 280 kg/m", effekt 
belastning 5,2 resp. 5,0 kg/hk, ekonomis 
marschfart med full betalande last 
km/t och längsta flygsträcka 6000 km. 

D. H. 100 MVAMPIRE. och även Gloste 
.Meteor. har prövats för hangarfartygsba 
sering och experimenten har fallit myc 
ket väl ut. Reaktionsdrivna flygplan har 
allmänhet dåliga startegenskaper men D 
H .• Goblin.-aggregatet på • Vampire. ge 
kraftig effekt även på låga höjder, vilke 
gör det möjligt för RAF:s senaste enmo 
toriga reaktionsjaktplan att operera fr' 
hangarfartyg under alla stridsförhållande 

SERA 100 heter ett nytt franskt fyrsit 
sigt sportplan från Sociere d'Etudes d 
Realisations Aeronautiques. Typen är et 
lågvingat monoplan med trehjulsstäl 
dubbla stjärtsidplan och något v-forma 
stabilisator. Motorstyrkan är relativt lite 
med hänsyn till att planet är fyrsitsig 
nämligen en Regnier 4-EO, luftkyld fyr 
cyl. radrnotor på 98 hk vid 2300 v/m' 
Bränslemängden är 120 lit. Övriga da~ 
och prestanda: spännvidd 9,40 m, läng 
7,10 m, tomvikt 450 kg, maxhast. 23 
km/t, marschhastighet 200 kni/t, land 
ningshastighet 50 km/t, topphöjd 6500 
m och längsta flygsträcka 1 000 km. 

MORANE-SAULNIER MS 472 heter e 
nytt franskt tvåmotorigt jaktplan var 
existens bekräftats av flygministern Char' 
les Tillon. Några data om detta plan ha 
emellertid inte offentliggjorts. 

Flygvapnet 
använder våra delbara skidor med 

luftgropssystem. vilka äro fullt ut 

lika starka som en vanlig skida. 

luftgroparna eliminera vacuumsug

ningen under skidan och ge däri
genom bättre glid. 

Vårt världsberömda namn garante
rar ett topputföral1de av alla våra 

olika modeller. med eller utan luft

gropar. 

S p e c i a I i t e t: Måttbeställda skidor. 

#~ ".2 ..... ·--~ Ni kan beställa fr egen skida hos 
oss, ty vi tillverka den efter fr 
kroppslängd och vikt. 

ÖSTERSUND L. A. JONSSONS SKIDFABRIK STOCKHOLM 

STOCKHOLMSKONTOR: STRANDVÄGEN 7 A. TELEFON: "SALENREDERIERNA" (NAMNANROP) 
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Verkstadsarbetarens ansvar 
för I"elaktigt arb e te 

A·· r en arbNnrl' vid "n flotUljv .. rkHtad I'1IE'r 
ell central verk~tael anovarig för d en skada 

MOIll kall 1I!lpkolllmu g-ellOI1l att han \'id mOIl
l('rlll); ... 1Ier rl'"aroUnn 0\' flr);ruat~rlel tör
tarit fP)aktlgt, ""CTlII,..lvis viint ('n kik I 
brlinsll'kran tpl . Himnat 1'11 mlltt.-r 01l'8t , dra
J;1t styrlInorna 1 .. 1 O ~ v. E1Ie r ~kall llIan 
anNt' att hall" all"var l>ortfa1l1-r );"nOlli d'-II 
kOlltro1l, .Olll t ly);plallruiiHtarl', .I);nnlmil.tare, 
vprkmiiHtar .. oeh allIHIll kOlltro1l1le r~ollal ut 
;ivar n hallS orbl't ... 

~,:a8unar arlwturCll inJ.!'<'1l v1'r(1 ~Hh;IH~t till 
la"t kall d,-t I Int,-t rall bli r,,;);o om all 
>!var. ~'rAgall gH lI('r hlott <I" fu1l då Il.rb('
tar ... n );jort Hlj( "kyld l!!, 1111 v:'rd>!JöHhet e1l"r 
fönHlUlm~lH(l ('Iler kaJ]~kf! re nt 8\" \lIJIH~i\UiJ.!en 
iI"tadkomllllt f,-let. 

l - llp~i\llIj( >!kall(-görpl.l- 1lI!-(lfi'r .jU II·klart 
allIId all8var. 

Vljr<lttlö~h{'t. fi)rl!JumnH' l ~p - ('n1i~t jtlri ~ 
IlIskt " Ilrfikbrllk ('U Illa - förpllj();,-r om nrl)(' 
tar('u kHn athlPS IUl rilkllat tltt'(1 f'l1p r t vllrj(' 
fa1l hort rliklla lI1('d alt "n _k,ula .ku1le 
kunna uppkomma KPIlOIH ballM rörfaringto>Miitt 
(UlldNIJlt('nhNl. NUr man bar att a\'görn vari 
hon lIort rlikna mpd "ka ll mUll ulgll rrAII 
VU() t;' n arb.,tarp av A't'JlomMnilh~t:n) vid <'Il 
vt-rkstntl aV' Irråg-nkomnwn t,vp .ku1le kllnnat 
riikufl ut. Dpll om~tHlld)~lJ('t"ll at t ('Il vi~~ ar-
1I\>tnrf> ~tnr Iwtydl!gt (iv,-r gt'nomRnittHniviln 
klU' I,-da till Mkiirpning uv hnnR 8U"Var, hlott 
l 11(' flll! hOIl verkli!:, .. n kon au.eK ha mrut 
.('lt faran. Ila r hall l-J l;jol't d,·t utan blott 
hort J,:'()ra dpt , har Ulan IItt )!'A pftt>r g'Pl1om 
Rnittsf,irm:'j(nu h"s arlll'tan-. Skull .. Ah-r ('n 
ar"~trlr .. lit ;' pli bpty(ni~t Higr{' nh',' lin (]Pll 
l!l' nomslllttllj(B l .. tlH tlpttll h-ke till l!ndrlj(orl' 
ausvar tör honom; I d,-n mAn han utfört 
arl.lPlt·! t'ft~r frlvlJliJ;t :Hagullt!p - frh'Hl!); 
uURtiill n lng - fil r ha n ~V8 ra fil r nll hall 
v.-rkllgt'u !:'år liaIId m('d Ritt 1I 1ngan!le oeh 

Ger Dig skuldfri yrkes

utbildning 

pr".l('ra r (-tt t IlIfre(I H~tä Iland" rpsu Itnt. Dii r 
<,mot .Hiller sig sak"n annorlunda om hau 
i('k~ frivilligt .kridlt till arh"tet uta ll lI~
or"rat. "it och "",la 11 lek" llIiiktar IIlf<ira d('t 
tillfr .... sstiillslltle. Ud kall nnsVllrN minskas 
.-11,-r n-nt a\' bortfa lla. MUll kall 11kvill härvltl 
lag fordra d"IK att hall upplyspr uIIPdrag>! 
givar('n om Nin ofHrulI\ga , Ifall hOJ) kon fUrllt 
sHttn ott rl"nnl- lek!- vl~Ht" 0111 rl,,", 11('1. lit! 
hall I Int .. t fall rAr hn ).(Ivlt uPI>clragHgivart'll 
I.lPtoj!'atl unl",llIln~ allta utt hnn \'ar liillljlli); 
fijr uPlltJragt't. l ett ulNlag lIV hÖgH1H. Ilom
stol .. n (Nytt ,Juridiskt .\rklv, avd I , lIrgAlIg 
19:~(I sill ~) frikHIl""s "n furir f .. ,u "ka.It-
Ht:indNDfUWRl' t'nHr han Kom heordrats nU 
Il-da vi~Ht nrl,..((- twb rliirvl" i"ke tlll"(-tt nit 
nö,lIj( fiirsikligbpt lakttagit~ m .. ,1 p:HöU.1 IItt 
sklllla uJlpkommit - IIH-" hiinHyn till I mål.'t 
u 1'1I1r~ta OlliHtiI n,ligh"t<-r, ~ii rHk lit hn n. un); 
flum , r inga tl'knl"ku uthlltlnlJJ); och «irra .. -n 
het I d)' lIkn orl)l't,,", iPk" "k iili!:,'n kllJltlt
stii llas tl11 allH\'ar tiir II!'I intriitrod,-. !.:tt IIk
nun«p a,·g(iran41(' fUrt'koHt nyli",pll i t:'tt ut 
Hla;: 0\' Svea hovr;;tt (II(-n 28/ 1l I!J~5 I 1111 l 
mot (~ JI volontiir I(arIH~()nl. S\'urantlpu II tH}(_. 

IlPIII',lrat. att tlllfii11i~t ,-ft"rs,- ,-tt f1ygplall 
och <lä r\' 1<1 .. rhålllt nOj!'!:rallnu Inst rllklloll"r 
av Min (iirruuJl Olll IJlntlPtH rUtta hand lu\VUfHh'. 
lII"n brutit mot <I"">!II instruktion ... :\ll'n då 
det all"Ags att hun u(Oh ~8kn8t ('rfortJf'rll",n 
fii r utsiitt ll ingar fiir att ilA "It I,.. t r 1'''''''111<1<
~iitt f u llgiirn UPIHlruj(<'t ,)('h någon \:A';-<lHl<is
hel ",ilunlla I"k,- 11'j!' honom till InHt frikiln-
d!'H hall av hovrätt,," . • 

:\lun hUr vid he(HilllluI<Jf>t av frAgan, om 
v:'r()~H;Hhl't (U r eliggpr. ~tHdHP ha f(ir ögonPIl 
att I u JJ t a r l>l-t .. , iI",-n v(- r ksta,lsa r bet(>t , fl"t iir 
oun(I\' lkllgt att ("I n~~on g:1ng Inlriiffnr 
HV~1l lHl·tI ial~ttagn ll dp DY vnnllg- för!oliktlght-'t 
o('ll om~org. J (lPfl måll pH !ol~idaHt fel utan 
att "O r s utHlag- av V:11·tlHJÖsbt't, ;ir att' 11 ii u-

Flyg\)apnet 
Är framtidsplatsen för ynglingar med 

framåtanda och teknisk begåvning 

Vill DI, bliva 

fö r a tlJl ell natu r llj!' felprorl-nt, iir el "t min 
dr!' lii m (lllgt all tala om (·u llla . 

F'ö r e li J,tgl'r n u vlird t.;}öHhpl ('U4?r förs u mnwl 
Me från en nrbetun'M Hltla 10\D hang un~"ur 
lek e lxlrtfulla pil elen g r und att nrb"tel , föl'(
a\'liim llond(-t, grullskall pller bort grallskas 8 \ ' 
kont r ollpl· r sollal('n. l lllllkomlJH'r HkorIa "varnr 
hilde 8rb~tar~ (,(' b koutroll \It'rHoun l. Nilj!'on 
8llsva r .fr lb l't kall iek(- kUlltro ll,-n m~dfiir,\ rör 
aru('tareu. ~1(ll1 dii r omot kan d(' tl OfllHtlltHliJ(
ll('«-n , ott arl.",t .. t grauskat" i kont roll oeh 
)."Odkilnt., nll.'>. HiI.om ,>tt )(-ck,-n lIå att dl't 
icke VD r i t Vl' r<1sHlgt u t fnrt. Hen f Hl re~(.l'rvl\tl()n 
hör dock taH 1lI",1 viss fiirHlktigl",t o('h förut 
Hiitt .. r i varje fall att kunlrollt> n vprklig-.'n 
ulldprkuHtat jU"t ,\('n f .. laktlga ,I"talj.'n 
graoHklling. 

Man skull .. kall "kl' ty.-ko att en sil Iift'lI 
f"loktl); IIPt "0m "II r"hlrn!:(-n mult"r ('lIP r 
dylikt kk,- borrl" mt-dfiiru full .. kn,I('Htllll(IH 
~k)' l((ll-:'hN om ~kfH)8n hlir omfnltundt-', utHII 
att Hkad" .. t:"Hlsplikh-1I Rkull,' kunna mlnHkllH 
~lIf>r hortfnlla i vls"1 Iii", ... Il" tla ilr .. 1II1'1I.'r 
tid lf'I, .. fullet: blott HtrutrrHttt'n. mI-n kl, .. 
HkRfh'~t:hHltlralt(>u. kiinll4?r till nNll:oIiittuing u, 
8IlH\"lr t1~ Hkuhl(-II iir rlnl-(8 . mu" i fil 11 Ilt ' n 
.. kyhllg .. Hr unllt-r f",nton nr dl"r fr:;g-lI iir 
om ullrh-rh,HI 11t pft"I'I"VRn,I .. , IWIl Hklltl"Ktlh, 
,l"t Jl P!lHiillaH " II,-r lJllrtfallo. "rlt' r vo,1 skH 
Il).!t lir. Ä I· (}(-n Hkndttcl .. ('gPIHlollH' n (HrHiik 
rad , A','r f!PIl ~kyl(ligt\ lik8~H tri mot hohtA"€'t . 
utom om ~k8<1un fi,rHllh\ftl'l av HIII1MfH f'llpr 
~ruv v i\ rdHHiHhpt. ~h' ll dPII ~kSHlplidundp hur 
r ittt att iivPH alllUH R vihl(ht ~ig mot IIpll !'C()1I1 
vlillot ~knlllln . 

Slutlig!'n kan framhtUls>! IIIt ,h't It-k .. allIIII 
iir Iii t t all h('triiffllnll~ mont"rinj( t'l1l-r rI-IIH 
ration. 1 .. 118 sig fl'olll till rl<-n f.-lllllll(' . Ärh .. t"t 
har l r t'g"t.'l tillkolllmit g('1101ll fi(\rUM :'tJ:'örull 
,len III'h t"Pllk mllu hllr IiitIore att ,,;; ,)(10 Hlj( 
mot arlH't:-4gi"arpll mpd ~)~IHl(,l'4t:"l(hulLll-1)) .. ~'k . 
J)ptta filr do('k 1,,1,,- riiranl"rla 1111 atl tru utt 
v('rk"tod"11H an~\'ar skull .. VllrR hlott .. n t'-II 
r('ti8k frliga. ' R;;rRkllt nilr ,1('( glill"r fly);.-t 
iir r\t-t ollllrlg-iinj(lIg-t Htt mlnnoH nit pt I .turt 
aUKvur vilar fiA vnrjp arh(' lnrt-'. Liilt~inll(o fr:.1l 
han~ ~id8 kUll bl't."tl ll 11" o('h h\m rnr df'1l 
flygandE' II(-r_onol .. n . F.tt 11)' lIkt 8n""8r riir · 
pliktar. 

C u rt , 'on BouHdorff. 

För Dig till målet utan 

avbrott för värnplikten 

officer s-, flygingenjörs-, reserv intendents-, 

eller meteorologaspirant? Vänd Dig då t ill 

Flygstabens personalavdeln ing, namnan;rop 

"Flygvapnet" eller till Din skolexpedition 

eller t ill arbetsförmedlingen för att få 

upplysningar . 

Vill I)u bliva 
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volontär, vänd Dig t ill Ar

betsförmedlingen eller t ill 

närmaste flottilj , så lämna 

de alla upplysningar. 
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r hjärtat av Sver ige ligger landets i storleksord

ning sjätte stad, den svenska skoindustrins huvudstad 

I At flSretagare har denna moderna handel,. 

och Industristad att bjuda : 

ett idealiskt läge, centralt, med ett omfattande och burget uppland och ulm.'irkta 
kommunikationer med alla delar av landet - flygplats - konkurrenskraftiga 
energitaxor - välbelägna och bilJiga tomter {ör industri, hantverk och bostäder _ 
undervisningsanstalter av alla de slag liksom överhuvudtaget alla en modern större 
stads förmåner i fråga om trevnad och bekvämlighet samt en försiktig skatte
politik i samklang med landsdelens kynne. 

Varför · icke förlägga företaget hit? I. 
TiJJ tjänst med alla närmare upplysning.ar stå stadsdirektören eller 
fastighetsdirektören . Telefon Namnanrop : Nämndhuset, Örebro. 

DRÄTSELKAM MAREN. 

A. Rundquist & C: O A.- B. 
G RUNDAT 1874 

STOC KHOLM • JAKOBSBER GSGATAN 23 

Telefonväxel 231835 

LEVERANTOR TILL KUNGL. FLYGFORVALTNINGEN 

FIII"I : SUNDBYBERG. Tel . 284545 I -

A.-B. 

He ANDERSSONS 
VÄRME 

UMEA 

Ledande Norrland.flrma 
Inom bran,chen 

T.legramadre .. : Viirmebo/ag 

Tel. Namnanrop : " Ander"on, Viirme" 

FILIALKONTOR: 

Hörnö.and, tel. 2421, 25 52 
Kramfors, tel. 770 
Ö.tersund, tel. 1658, 1688 
Örnlköld.vlk, t.l. 25 20, 2620 
Vönnös, tel. 288 
Åsele, tel. 7J 
Lyck.ele, tel. 254 
VIIheimina, tel. 178 
Skelleftehamn, t.l. 311 48 
Skellefle4, tel. 11476, 11477 
Boliden, tel. 3 
Plte4 , tel. 13 77 
ÄlvIbyn, tel. 330 
Lule4, tel. 2866, 2069 
Boden, tel. 21 88, 13 34 
Haparanda, tel. 207 
Malmberget, tel. 590 

Viirme· och sanltet,teknl,ka 
In,tallat/oner. brunn,borrnlng 

Hpgllr upp ly"nln 
gar om RATIN· .,.,,~~ 
SYSTEMET 
den pl'rtpkta rått. 
utrotn l ng~mpto· 

dNI . I vU rldK ' 
marknaden 8('l1all 
tooo. 

RATI.N 
f Hr effekllY rållulrolnlng 
!!tockholm - G~teborlr _ lIfalmU 
N or r kUplolr - I'a rl.ta d - Skövde 

8oIJet teo\ - ö .ter. u nd 

Lf'verantör bl. a. till Flygvapnl't 
- ..... _-- ---_ ..... _---
8VEN8KA A-B R ATIN _ K u nlr. lra tan 41 

8 tockhol m 
Va r Il'od 81\nd ovannämnda upplyanlnJrar : 

Namn .. ... . .... .. ..... .. ...... . . .... . . . .. . 

Ad reijd . .... . ........ .... .... .. ........ .. . . 

Postadress . ..... . .... .. ..... 'Fiyr 2~:26i~ 

FLYG 25·28/.5 



K; L. M. 
dtet till ~etLfe I 

VARDAGAR (med Douglas D. C. 3) 

kl. 8.45 MALMÖ kl. 16.25 

9.00 Köpenhamn 16.10 

9.30 Köpenhamn 15040 

12. 10 AMSTERDAM 13.1 5 

Am.terdam an.'utning till Pari. och ZOrlch. 

Det gäller Ert barns framtid 
Det ar oerhört viktigt vilken Ikola 
NI val 'er för Ert barn. Kanlke 
VIggbyholmlIkoian ar 'ult vad NI 
~ker. VIggbyholmlikoian ar en 
InternafIkola, lom I lin fOltran 
vIII ta lamma hanlyn till var'e 
barni , Individuella möjlighet lom 
ett hem. 

VIggbyholmlikoian b .. t6r av __ _ 

1 fyra förberedande kla .. er 
2 en fem6rlg mellanlkola 
J en tv66rlg examenifri linje 
.. ett fyr6rlgt latin· och real· 

gymnallum 
S en tre6rlg tekn lik gymnallelInje 

- I ä r känna VIGG B YHOLMSSKOLAN 
--------------------~---------------
Till Rektor PER SUNDBERG, 
Viggbyholm e T.I. 50 o. 767 

V. g. sänd mig prospekt över Vigg· 
byhol msskolan. 

FLYG 25 - 26/ 45 

Namn : ......••.•.......•• , I • , I •• I ••••• , •••••• , •• I •• , • , ••••• , , , .... 

Adress : ...........•...............•..•..•...•.•.....•....•..•..•. 

Postadress : ...........•..•....•....•.....•..•...•.•.. Flyg lS .16 j4S 
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~' 0c~ 
Detalier att 1i~4å 
~~ ~/ 

Elektriska och finmekaniska 

apparater och detaljer 

för flygplan tillverkas av 

UNO SÄRNMARK 
GÖTEBORG 
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Sir Tlto'MII Rowe, SOll> let'de lS81-16H, 
,'ar ('n brittfsk a,nba8sooör och dlplmllat, 
SOll> löretog rl'sor till VI/,stifu!fen och 
Sydalllll'rika l{jr att söka eltN' (J1llå, Han 
slöt I,anårlslörllrag med Mogul-Mjsarelt 
i Hi/tAustan, lalle grundvalen till b,'U
ti3k<1 Indiens sturl/et och br-8Ökte Per-
8ie/~. ,d,,(.,.kooe pri,'ilegier lör brittiska 
köpmlin i _Hgier, '/J.edlaåe me!lll n .'11'N'i
ge./! och Polens konungar, lörhanåla/le 
on. "'lIkoren i ett alhnlt/lt Iredslördrag 
mellan }i'rankrlke och S "/'1'ige samt t'ar 
utomoråentlig a",bassaåör i Wien , 

ROWE 

• .1 mlIlJ8s/III,m> lir ett traf/kllygplan med InI B';.IIII . ( 'e"laurux»·"",lorer 
(,cll ko/nmer Irdlt ,Hrsperll.-Iabrikeroo, dlir mdnga tra .... 'Porlpla .. oc/, de 
,'iiI/liga ""i!itl/ra .Horsa. lastglfåplanl'n bl/ggtS. !Jet tar ~O plJ8B/Jgerare pil 
81r/jckor "pp till 1 300 km med en IIO~tlgltet pd ~OO kln/1. 

AMBASSADOR '} 
• 

l-;ir 'l'hollla,,: RowE's hedrifter Inom den internationE'lln handeln vl~ar, att 

i'lven föl' trE' SE'kll'r SE'dun dE' p€'~onllga fUrblndl'l:'!erna m!'dfilrdl' yackra 

l'esUltUt, Xiir Mudt>lns milu nu för tiden måstE' avgl\ru frågor av stor 

betydE'lsE', rE'sa d!' med flyg oeh nå ~mabbtl öyel'('J!skomlllelser m!'d ::;ItUl 

kollegl'r i andl'll Hinder , 
l-;torbritnulliell iir geografiskt centrulll fl)r jordens laudmaRsa och logiskt 

('t'ntnllll nir viirldl'us flygplanindustri. Dirl'kt eft.!'r trlllmft>ma vid kon

lStl'uktiouen och produktionen ay krigets främstil KtridlSplllu äro de brit

tiska kOllstrukWrl'l'II!l och ingenjiit'erna nu sr~elsatta. med att produl.'t'l'Il 

moderna tl'llnsportlllan uv alla storlekar och typl'r, Som arvingar till I'lI 

tradition utUlI like på yiirldRhayen och pionjilrl'r för det renktionsdrivllll 

flyget och ekoradion möttl de nu - oeb konUllU att mlita - varje kray 

fri\ll dageus ()('h JUorgoudugt>nlS flygåidel'. 

~~~b~C~~~ 

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIEN 
~~~/ 

A NN O N S F RÅ N THE SO CIETY O F BRI TI S H AI R C RA FT C ONS T RU C TORS , L ONDON , E NG L AND 
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Redan på 

Redan på "Fly,baronens" tid var Bultfabriken 

I Hall'lahammar leverantör till svensk motor· 

Industri. År 1913, då Söderlel,e Verkstäder 

först i landet började bYlla f1y,plan i in· 

dustriell skala, blev företaget kund hos Hall. 

Itahammar. När Söderbloms Gjuteri & Meka· 

nl.ka Verkstad år 1910 lade upp den första 

indu.triella biltillverknln,en i Sveri,e, fylldes 

behovet av bult oeh muller från lIaIIslahammar, 

Alltjämt användes HallsIahammars bult. och nit· 

amide av ledande svenska bil· och flyg,'erkstä. 

der. Omsorg om materialei och 8\ändigl för" 

bättrade lilh'erkning8meloder ha gh-it Bultfabrl· 

ken möjlighet alt fylla den moderna mOlorIek. 

nikens anspråk. Dultfabriken känner sin trn. 

dition som en förpliktelse nu och för framliden. 

8ULT' ••• II •• 1 
"I'ISTARA"M.R 
GRUmlAT 1873 FLYG 25 - 26/45 



TIDSKIUPT FÖ" PLYGVAI'NIT • O .... ICIELLT ORGAN PÖR KUNGL. SVENSKA AIROKLUaal!H 

Nr 15-26. Arg. 23 

NORDENS STÖRSTA R.YGTIDNING 

Jr. KLEEN: 

FLTG UNDFJR 

I årets sista nnmmer ligger det nära till hanc1s både att 
göra en återblick på det snart gångna g,urnla året och att 

se framåt mot det nya. Vad återblicken beträffar överläm
nar vi förtroendefullt till våra ärade läsare att bedöma tid
skri ften. Vi har bara att tacksa.mt fastställa en ständigt ökad 
läsekrets och en kvallti'tativ ökning av sidantalet, vilken upp
går till i genomsnitt fyra sidor per nummer, eller från 36 
till 40 sidor. 

Under nästa år hoppas vi på n motsvarande utökning av 
läsekretsen och sa/lntidigt på en ytterligare ökning av sid
antalet, i dcn mån förhållanden pa vilka vi icke kan utöva 
något inflytande gör det möjligt. Vi hoppas att snart kunna 
ge vår lä~ekrets 48-sicliga nummer normalt, men är beslutna 
aU icke höja priserna. 

Enbart en kvantitativ öKning är emellertid icke tillfyllest. 
Vi vill icke endast vidmak~hålla kva~iteten utan också ytter
ligare höja den. Sålunda avser vi att tillföra innehållet rent 
tekniskt betonade sidor, vilket kommer att väsentligt höja 
tidskriftens värde. Vi skall med andra ord försöka göra 
FLYG till den även i tekniskt hänseende ledande flygtid-
sKriften i Norden. . 

Utvecklingen under 1946 kräver en förstärkning av vår 
redaktion. Till den fast anställda personalen har knutits hit
tillsvarande informationschefen i KSAK, red. Yngve Norrvi, 
som tillträdde sin nya befattning den l december. Han be
höver knappast någon presentation för det flygintresserade 
Sverige. 

Till de hittillsvarande författare SOm medarbetat i FLYG 
har kommit ohefen för flygkadettskolan, överstelöjtnant 
Grcls Nceslltnd, vars artikelserie ;Lär er flyga» redan börjat 

13 dec. 1'<45-2 jan. 1'<46 

D ET 
införas. Det blir sammanlagt 25 artiklar! På de tekniska 
sidorna kommer vårt lands främsta sakkunskap att medverka 
- det blir en hö~intressant litteratur. 

Med det nya årets första nummer börjar vi en ny föl
jetong, inköpt i U. S. A., författad av Ernest K. lxann och 
handlande om de äv.entyr besättningen på ett amerikanskt 
transpurtflygplan ur ATC upplever. Det är spännande även
lyr ur verkligh<'len men icke krigsskildringar utan herät
telser om hur \Illder pågående krig efterkrigstidens världs
omfattande trafikfl)'lgnät byggts upp. 

Under det nya året kommer flygtrafiken att växa fram 
med ständigt stigande fart och kraft, och sportflyget, som 
under kriget legat nere, kommer att återuppstå. FLYG 
kQlT\mer givetvis att följa denna utveckling på båda fron
terna och är redaktionellt väl rustad härför, icke minst ge
nom sina utmärkta utländska förbindelser och korrespon
denter. Alla n)'lheter inom trafik- och sportflyget kommer 
alt kunna följas i FLYG:s spalter lika bra wm i någon 
världstidskrift. Segelflyget kommer vi att behandla med 
salmma intresse som tidigare ooh modellflygarna får genom 
Svcn Salonius' engagemang i FLYG garantier för a,ktuelI 
och värdefull n)"hetstext. 

Kort sagt: FLYG kOll1j!11er att befästa och ytterligare ut
veckla sin ställning som Nordens ojämförligt största och 
mest innehållsrika flygtidskri ft. Framgången förpliktar och 
vi är väl medvetna om dessa förpliktelser mot vår 'läsekrets 
ooh skall veta att uppfylla dem. 

Vår nyårshälsning till läsekretsen består icke enbart i att 
önska ett gott nytt år utan att lova en större och ännu bättre 
tidskri f t till oförändrat pris. 

~ Färdas snabbt, bekvämt, modernt .• • • 
-

FLYG 25 - 26/.5 

men tag inga risker -
tag luftfärdsförsäkring i 

F Ö R SÄKRINGSBOLAGET 

~!!~f.t!I!i,\l/ 
Kungsgatan 9, Sthlm. Tel 2321 20. 
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JANUARI: 
Det nya svenska sportplanet 
BHT-l .Beauty. demonstre
ras för första gången för pres
sen. - J 21:an (t v) friges av 
den militära censuren och gör 
sitt segertåg i spalterna. - Ett 
nytt ämbetsverk för c:iviUly
get - luftfartsstyrelsen - fö
reslås av sakkunniga. - Flyg
förvaltningen begär 250 000 kr 
för inköp aven Do 24 som 
sjöräddningsfJygbåt. 

FLYG:s 
ÅRSREVY 
Alla år är 80m bekant händelserika när man ser 
tillbaka så där i själva övergången till ett nytL 
Frågan är dock om inte 1945 får anses vara det 
hittills händelserikaste. Vi har velat göra en liten 
återblick i bilder på de gångna tolv månaderna. 
Det är mycket mer 80m har hänt än vad som 
kommit med här, men det räcker kanske f"or att 
friska upp minnet. 

FEBRUARI, Ambulansflygaren Allan Norberg (ovan t v) till
• delas aven enhäUig jury Stockholms-Tidninrens 

guldmedalj och l 000 kr för 1944 års främsta flygarbragd. _ Den första 
.Skymastem_ landar på Bromma efter en flygninr över Atlanten. 

MARS, FlYiVapnet ställer ett dussin J l1:or till Svensk Flyg-
• tjänsts förfogande att användas som målplan. - FLYG:s 

och östersund! Flygklubbs segelflygexpedition till Gröndalen startas. _ 
lRiksdagens båda kamrar bifaller förslaret att inköpa 50 amerikanska 
jaktplan, och flygplatsutredninren ändrar mening och anser Väsby bättre 
än GriUby som atlantflygfält. 



-' 

APRIL De tio första Mustangerna anländer till Bromma (ovan t v) från 
: USA och kvitteras av general Nordenskiöld. - FLYG:s höjdse-

MAJ. Det reguljära Norrlands-flyget 
• startar återigen till Luleå. -

KSAK håller ett tvådagars motorflygarting, 
och Bengt Olow (ovan) sätter nytt svenskt 
distansrekord i segelflygning, Karlsborg
Smygehuk, 359 km. - Flygmarskalken 
Arthur Tedder kommer till Stockholm och 
hälsas välkommen av general Norden
skiöld (t h). 

gelflygtävling nr 2 börjar, och Gröndalen-expeditionen (ovan) avslutas. - l.uft
fartsmyndigheten medger kraftiga taxesänkningar på det svenska flygnätet. 

JUNI .. Sverige vinner trelandskampen mot Dan
mark och Finland i modellflyg på Skarp

näck, och SILA:s .Jim. - ombyggd flygande rästning -
startar och genomför den första svenska flygningen 
Stockholm-New York. 



Första ",elOy,-SM ,enom.
töres på AUeberl. MUtare 
bUr Sven Alm, Karlsbor, 
(ovan), efter hirda duster 
med konkurrenterna. Fred 
Nordholm vinner Baby-klas
sen andra året i följd.
Luftfartutyrelsen börjar och 
Iamla luftfartsmyndl,heten 
beIravs. 

AUGUSTI: 
Stockholms Fly,k1ubb star
tar den fönta dvila motor
flYISkolan efter kri,et. 

En 8-29, .flYlande slag
skeppet., landar för ronta 
rinlen I Sverl,e, på Brom
ma (t v). Både plan och ba
nor hAller och fältet räcker 
viI till, vilket förvånar en 
del. - Bromma öppnar för 
allmänheten efter 6 års av
stän,nin" och Gösta Fraenc
kel i Götebor, (nedan) vill 
börja f1y,a Jdkhostpatienter 
men röner rIn,a förståelse 
från läkarvetenskapen, som 
han vill hjälpa. 



NOVEMBER BjÖrn ADcIetaon (ovm) iar 
: andra het l följd ft.YG:a prlsl 

lli1dD,plaptIv)lqea. - KSAK War Inmiita oeh plakettmayelw dan 10000:a 
........... ~ (övent t v). - SAAB-Il:m ( ....... ) provfb'ps för för
åta ,.,. och .. timrar mer in vii de biiIt IItiIlda firvllntnlnaama. - JIjilpland
n ............. l N~ oeh UppuIa bUr firdIp efter rekordmabbt anJänalnp...... 

OKTOBER: ~~;,.nt;;,:~: 
farena oeh fltt DPltbln ID7cken än där
for. CbefaInatruktii... (lnfi1lcI) I., .. ' 
fnm .ua tiden lnnpport frh ett ..,.1-
flnlr utan .. tat7cb. 

Den allt annat överskug

gande flyghändelsen 1945: 

FLYG:s 

j uln um lI'wr utkom mer! 



toIn';RIGES FöRSTA LANnNINGMSTRAK, 80m ligg ... I nain-Järna, 
invlgdf"" Höndagf!'o den 4- november ",v flygftrm.tlchefe.n Hans Pf'~r80n 
trå .. Or_ och flygliirarf' Tore Strlndb .. rg, vilka m .. d .. n KI .. mm 36 

landad .. på d~ n) .. fii.lut (t v). - Stråk .. t utmärks på oVllnHtå .. nd" 
skiss 80m en soNlHtrCf'ka.d rt"ktungel o('hfyrkantt*Jt melht" lundHväa-eu 
o('h JHrnvågen är nain-Järna. Htatlon, 

FRAM FÖR LANDNINGSSTRÅK! 
L at os" anta att handelsresande Qvintus 

Larson just nu är ivrigt sysselsatt att 
lära sig flyga pa Bromma. Hans chef har 
nämligen i ett svagt ögonblick låtit und
slippa sig att firman snart kommer att 
skaffa sig ett flygplan . Och varför ~kulle 
inte herr Lan,on kunna flyga det? 

Om det nu gar så väl alt herr Lar"on, 
sedan han lyckats övertyga chefen om att 
han flyger lika hra som en vpl ff, får det 
ärori!<a uppdraget som flygande h.andels
resande, ja, \1,\ kan han börja planera sina 
re~or i det bia. 

J ust det ja, i det bIa svävar hans land
flygplan (am fibien bortser vi tillsvidare 
frim) till de fle~ta av Sveriges städtr, ty 
ner p;\ marken kommer han endast där det 
finns flygfält och det är tyvärr inte på 
så värst många platser. Om herr Larson 
t. ex. skall besöka Borås och envisas med 
att anvånela (Jygplanet så måste han lan
da Ila Torslanda vid Göteborg och sedan 
ta taget till Borås - vart har då den fly
gamle handelsresanden tagit vägen? 

Så lämnar vi herr Larson i hans dröm
mar om flygfält överallt >där stora stä
der stryka fram) och övergår till de flyg
klubbar som inte bar flygfält. 

I'ästerdtdarnas flygklubb 

visar vägen för Storklw'". 

orl" andra s1)ellska städer 

Att vänta pa att hemstadens fäder skall 
vidta omedelbara åtgärder för att skaffa 
flygfält är i de flesta rall betydligt över
driven optimism. Klubbarna måste ta ini
tiativ och visa att >detta är nödvändigt). 
Så har Västerdalarnas flygklubb gjort ge
nom att själv bygga ett landningsstråk i 
Dala-Järna, det första pa privat initiativ 
i Sverige. Därmed kom Dala-Järna före 
själva Stockholm, som för länge sedan 
borde ha byggt ett landningssträk vid flyg
vapnets högkvarter på Gärdet för flyg
plan med liten start- och landningssträc!{a. 
Flygvapnet h.ar upprepade gånger begärt 
att fä ett sådant fält - men hittills utan 
resultat. 

- Vår verksamhet har ju legat nere un
der hel.a kriget, berättar Västerdalarnas 
flygklubbs kontaktman red. An,/oll Wäst
hed. Men vid årsmötet i våras kunde vi 
inte behärska oss längre utan tillsatte en 

KTT LANI)NDI08STR.\K PÅ GXUnET 8t<><,kholm skull" vara tUl 
8tor nytta .,hill fil .. fIYIt,·npn .. t .bm tör <,Ivllflygt<re mNl mindre plan 

(o<,h ~å Hmånlngom h<,lIkoptrar). Hiir ned .... bar flygvapellcb .. ten g .. n .. -
:mI Nord .. nHklÖld Just IUlld"t m"d "n Storeh på den d .. 1 av Gil.rdet 80m 

lii m1Utr ",hr för Inllf1nIIlK~",tr~\k . 

flygfältskommitte, som fick i uppdrag att 
undersöka möjligheterna att skaffa mark 
och bygga ett flygfält il närheten av Dala
J åma järnvägsstation, där experten schakt
mä tare Gunnarsson tidigare undersökt ter
rängen och funnit den god. Markägaren, 
civilingenjör Carl Munters från Stockholm. 
var villig alt lämna ifrån sig mark om den 
användes till flygfält. Inom 'dubhen hiIda
des en byggnadsförening och markköllet 
kom till stånd. Sedan har klubbmedlem
marna med hjälp av endast tva betalda ar
betare huggit skog, brutit stubhar och 
fyllt igen ett stort krondike m. m. pa det 
950X85 m stora omradet. f slutet av ok
tober var stråket klart och elen 4 nov. 
gjordes den första landningen av Hans 
Peterson och Tore Strindberg från Orsa. 
Samma dag fick klubben av kommunalfull
mäktige ett anslag på 3.000 kr. för de re-

J)~;T ENKLASTE LANDNING8STRÅK~;T 

bt".fJtAr lt.V enda"t, en bluut. 80m "kall ligg" I 
den törhilrskonde vIJ.drlktnllg,,". Ett 8ådollt 

.tr.\k bör '·llrJ .. Htud n,,'d flygHInn .. o<'h sJilh' 
uktnlng .katt ... Ig! Vid vilxllnd .. b .. hov klln 
.. n ny, vlnk .. lrlitt bana Ilnliiggll. o('h den grun

lu f'V förltinJCR8 - tie högf'r8idllnM Htrl\khlldt>r! 



VAR SKALl. JAG LANDA om Jag tlr lust 

att blHm I lilv~" där uere? Ja. om vlndrlkt
nlngrn iir tvilrs lilven sl .ii.tt",r Jag mig Datur
IIghls pA d..... Io\nga åk ... rn bortom gård ..... 
Om Jng sJiilv ägd .. gArd .. n so\ skull .. Jag göra 
den Ak~rn till ett londnlnll"88tro\k för lätt" 
.. portplon! - Sl tlinker föraren pl d .. nna PI
per {~ub I!!p<,<,h.I ..• kllnske. 

dan gjorda arhdclta. Straket ar r. II. 750 
.11 lang! men skall förlängas till 950 m. 
N u funderar vi på att sä ~måningolll byg
ga en vin!<elrät bana ock sa, d. v. s. att 
hygga ut enkel,tråket till ett L- ell er T
format stråk. I ) ;1 blir fältet ännu mer läm
pat för t. ex. Skandinaviska Aero, som 
redan nu visat intresse för denna nya mel
lan,tation f<ir turistflygningar till Grövel 
sjön O('il Sälen. 

Börja 'rdn börjån! 

Västcr(lalarnas f1ygklnbh har därmed vi
sat vägen för städer och andra större or
llT SOIl1 inte anser sig knnna hygga ell rik
tigt flygfäll pä en gang. d. v. s. klnhben 
har lärt si!!; krnia innan den kan gå. Man 
hör i s;ulana f all alltsa hygga en bana i 
(kn forhän,kande vindriktningen och sedan 
ntvidg-a anläggningen i takt Illed dc eko
nomiska resur,anas kon,olidering och he
hovets vilxandc !,rav. 1)c flesta städer tor
de ha näR on lämplig plats för en bana pa 
l' :a 700 x 75 111 . Och äv<"n 0111 inte alla en
kl'lstrak kan hli S:I hilliga SOIl1 Dala-J är
nas sa hlir kostnaderna i alla fall över
komliga för en stad eller kommnn. Och 
gäller det t. ex. en stad lI1ed några större 
industrier skulle det nog inte vara så omöj 
ligt all förmå de"sa att skjuta till Jlengar 
i andels form för att fa landningsstråket 
till stånd. Ett flygfält är ju reklam för .sin 
ägare och vilken industristad I11l'(t själv
aktning kan i långa luppct undvara dels 
denna reklam, dels möjligheten att erbjuda 
flygande uppköpare m. fl. landningsplab ? 

gTT L-I'ITRAK - <I v H m~" .. o oy bllnu till 
d .. n K1\mlll. t-nkla. - iir ~n Kod början till t"tf. 

rtktlgt flygfiilt. PA I,-Klr,\k .. t kUll outO 101uh. 
l fyra rlktnln«llr. Flygnrt'n sp.r h .. ItJt nU httn 
pli flll Må hiir pnM8 bm "utli.ggnlng kRn rA, 
köpa bt"Jl1I11I o('h l'ItiUlu In plllnet I fOn f'nkt'l 

hunKar. 

För att inte tala om all industri"" män 
ofta behöver taxiflYKplan för brådskande 
flygninKar - clet h.ar hällt att indlP;trimän 
varit villiga att hetala Ilra!,tiskt taget hur 
mycket som helst för att under dagens 
lopp komma till en plats utom tågräckhall. 
Och ju hetsigare affärstem»ot hl il' desto 
mer kommer flyget all tas iansprak. :.1'i
der skola komll1:,l) dä de~ blir en skam att 
inte ha tillgång till ett flygfält . .. Ett land
ningsstråk är en hra förbercdelse till den 
gyllene f1ygäldern . .. 

De tre stora hilderna längst ner på detta 
uppslag visar från vänster till höger hur 
man börjar blygsamt med en enkel bana, 
som sedan utvidgas till L- eller T-format 
landningsstråk. Bilderna är hämtade ur en 
mycket trevlig brosch) r om :. Vad er stad 
behöver:. i fråga om flygfält, som den 
amerikanska flygplan fabri!d~ 1l Piper Air
craft Corporation, Lock Haven, Pa., sänt 
ut. Den broschyn:!n borde varje flygsinnad 
:.staclsfader) .skar f a ,ig och noggrant stu-

<lera. I >en ger ell allmallt intryd. ay vad 
som bör göras - och sedan kan man vän
da sig till Lu ftfartsstyrelsen . .. 

Som sagt, handelsresande Qvintus Lar
son borde i ett flygsinnat Sverige inte be
höva landa på Torslanda när han ämnar 
sig till Borås i affärer. De pengar som 
lägg..., ner på flygfält - eller, för att till 
en början ta det sa där lite lagom försik
tigt, landningsstrak - är vät använda 
pengar, som ger ränta på många sätt!, 
Flygklubbar, följ Vä,terdalamas flyg
klubbs exempel! Tag initiativ! 

Pro Mil/l'. 

F.TT 'l'-"'()R~IAT STR.\I{ h .. r Humm", för
dt"lur ",om f'tt L-l'iln\k mf'd H-IlmlJ'Ut. bnnlU,ujf

dt-r. Vt'lt hUr t~rrli ngtörlu\l111ndftinu Hom får 
,n'göra "lIkfm fornl nUf,D skull vllJJa vid ut
byggnud .. n frAn f'lIk .. l.tråket. Och ... ,hu, fl. 

Dlftn hOPPll8 .. u tranken po\ fiHt .. t vlll(~r Kl 
..U d .. t m,hte bygpA ut ytterlIgar ..... 



SILA flIg 1111 Addls 
Tisdage" dm 4/12 startade 

SILA:s »Felin .\·E-BAH »Sam, 
med kaptell von Roun vitl .fpakar/w, 
kaptm G. StclPnson som ondnpilot, 
cltrl m I ör ABA:s ulbildnillflsavdel
,Jillg kaplen SVl'n Altblom som "a
vigatör. G. EricssolI som radiolell'
grafislorII. .tJ. Hjl'lm som fär(!m~ 
kaniker lör att göra SILr/:s första 
flygnin.q till Addis Abeba, en rl'l/ 
affärsf/'ygllillg /lied 24 styckl'll Etio
pil'nS'IJl'nskar. medll'mmar av den 
Stll'nska A bessillienkom1llissiollell. 
Första dagens fly.qning gick Brom
ma-Kplro. som n&tdl's prof/ram
en.ligt 23.40 pfl kvällm eflrr start 
strax före kl. 8. M el/anlalldlli/lfl 
gjordes endast i Nropel. 

N .. :-Itj\ "" _HutfallIt 'Iy .. "r Ju",. Uv .. r df' .buhblun ... ·• mnlu"lI rlfu IIUrll 'Iuunt K""ytl. \ttr~ hUJ(flttu 
topp IISIr .. r 11.240 m över hav.t. 

Priln Kairo flög SE-BAH nOIl
stop den 51 12 ~il/ Addis Abe/m för 
alt återvända därifrå.n den 7112 och 
åtrr vara he1'll11lll på Bromma dr1/ 
8112. Sammanlagd Ilygt'äg 14470 
ki/ol1lelcr. 

MADAGASKAD '.lUR OCH D ET'ITD 
A r I RöS gick det första norska missions

s!<eppet ut till de ännu obearbetade 
afrikanska hednamarkerna och den gången 
tog resari> flera månader än det nu tog da
gar för det första nordiska mission,flyg
planet att flyga Stockholm-Madagaskar. 
Eller tillbaka via Dar·es-Salaam, Nairobi. 
Addi~ Abeba och Kairo. Den 11/12 göres 
andra missions flygningen. även denna gång 
med den av ABA förhyrda SE-BA W och 
sannolikt även då med kapten C. G. von 
Rosen vid spakarna och samma besättning 
som tidigare, d. v. .s. utom chefspiloten 
andrepiloten kapten G. Stefenson, radio
telegrafist G. Ericsson och färdmekaniker 
A. Hjelm. 

Den första missionsflygningen av~luta
des den 28/11, då SE-HA W :tSvanell. 
åter landade på Bromma kl. 19.30, två 

timmar försenad på grund aven oberäk
nad mellanlandning i Göteborg och efter 
sammanlagt 23882 km flygning. 

- ,Den första flygningen har givit 
de allra bä~ta erfarenheter, säger oc!<sa ad
voht Torild Back~ i Nordiskt Missionsflyg. 
Missionen har på denna första resa fått 
orubblig tilltro till flyget som det bästa 
kommunikationsmedlet och redan nu har 
många mis~ionärer förklarat, att de hädan
efter inte vill begagna något annat sam
färdsmedel. Man förstår också vad det 
betyder psykologiskt att tack vare flyget 
ha möjlighet att komma hem på ett par 
dagar. Som motvikt kan sättas UJlJl mis
sionärerna på Madagaskar. som inte kun
nat komma hem pa 12-15 år och nu be
fann sig i mycket medtaget tillstånd på 
grund av tropis!<a febrar och andra sjuk
domar. 

Missiol1sflyg har nu av amerikanarna i 
Frankfurt för 60 000 dollar inköpt en 
Douglas C-S.~, ett transportplan som efter 
hitkomsten måste förses med ljudisolering 
och inredning, innan den kan sätta. in i 
tjänst. Den får den svenska beteckningen 
SE-APG men har ännu inte fått något 
tillnamn. 

Redan nu har vi ett reguljärt progr,lIn 
för hela 1946 och det omfattar flygningar 
fram o::h tillbaka till rnc\ien, Kina, Mancl 
sjuriet samt givetvis olika. delar av Afrika, 
slutar advokat Backer. Över hundratalet 
mISSIonärer är redan anmälda för f1yg
tr.ansporter och flera blir det undan för 
undan. 

Att få flygkapten von Rosen att berätta 
om den första. svenska flygningen till Ma
dagaskar och åter är inte så lätt. Denne 
erfarne flygare, som ju dessutom är van 
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ABA kan sI6 p6 egna ben 
Utvecklingen av det s1!cnska tru

fikflyget har gdtt lavil/art,at rfter 
krigsslutet. Lä/lge har ABA -Ied/ling
el! hoPP(lts kunna säga upp dell stat
/igll subvmtiolll'/I och klara sill eko
nomi helt llt<1/1 statens stöd. D,." 
stllndell är 1111 inne - feln år tidi
gare ä,~ mall från börja/I heräk/lllt 
- och dCII 3/12 k!mde Aero/rUlI,r
port oc!t dess lika lycklige som lyc
kosamme chef, kapten Carl F!orlllall, 
,av,qe 1'11 skrivl'lse till K. M: t t/uri 
bolagrt ClIIhållrr att få avsä!la siri 
förmdllC'r1 (IV statligl lmderstÖd. At/
talet med staten skulle egrntligrll 
inte !ta upphört förrän 19$0 och det 
är myckrt glädjande - och samti
digt typiskt för C/Jrl Flor"lIIn och 
!talls skickliga medarbetarr - att 
ARA visat sig t/ara fem dr före si" 
tid. Så här i pressläg{fllillfISÖ.qoll
blicke! klin FL rG int/' !löra några 
lällyre kOIll/llelltorer. Vi fdr 'lÖja oss 
mt'd aft gratulern och önsku lIod 
fortsättllill9 . 

vid t. ex . förhållandcna i Abcssinicn, all
ser nämligcn nästan allting vara naturligt 
och :.ingenting att prata om>. Det gick 
programenligt ~äger han bara, när FL yr, 
ber om några synpun!<ler. Det blir därför 
framför allt hans egna bilder på detta 
uppslag, som får berätta om dcnna märk
liga långflygning. 

I Addis Abeba finns det bara en land
ningsban.a i riktning öst-väst med ganska 
höga masker västerut. Eftersom fly/otplat 
sen ligger på 2500 meters höjd var del 
int~ så lätt att följa bestämmelserna 0111 

max 2500 meter flyghöjd utan syrg-asut 
rustning. De allra flesta människor tal 
dock utan vidare luft förtunningen på be
tydligt högre höjd och ingen av pa,~age
rarna hade några obehag av att det svens
ka planet ibland på grund :av terrängen 
måste gå IIPP på högre höjd. 

Besvärligaste starten gjordes från Nai 
robi. Molnen gick nästan ända ned i bac
ken och eftersom staden ligger mitt emel
lan de två höga bergen Kilimanjaro 
(6010 m) och MOllnt Kenya (5240 m), s.i 
gällde det sannerligen att hälla rätt kurs un
der blind f1YWlingen efter starten. För en sä 
garvad besättning som denna erbjöd dock 
detta inga svårigheter. Madagaskars hll 
vudstad Tananarivo (eller Antananarivo) 
ligger på en bergsplatå som är I 400 nl hö~ 
men alldeles intill ligger den stora öns 
högsta punkt på 2800 m. 

n~n d~kO'R.thp. my"kpt IlUvn,UIfP nn,t .. flYlr-
1.lnn\'Hktpn l nur .... H-Muhuun. 
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P I C K -U P är 1'11 bra postut~lä.rli"gsll1etud 

SOIll skall användCls i de svellskCl skärgClr
darna, 0111 1945 ars skärgårdsutrl'dnill[} fär 
som dCII vill. Utrrdnin[}l'n har nyligen I at'
sikt att bryta skärgårdsbornas isolerinq bell 
fjl'lleraJ poststyre/sm utföra försöksfl)'!/
nillflar med postgcm!! per fl}'[}plall i Stock
holms skär.qård. F.ftl!rsom postC-I/ i"te 1'11-

dasl skall avläll/llas utan hl'lst även hämtas 
utifrall öanla bör pick-up-systemet prövas. 
Bl LDERN A pa del/Ila sida t,isar tre fasl'r 
frö" pick-u,p-försök som gjorts vid All 
Alllt'ricall AviatiolI i (ISA. Här t. t'. har 
föraren på pick-up-plallet, en Stillsol1 .,Re
liwI/), släppt lIer dcn bl'luillare som skall 
avIäIIIlIcS och framför plclllels 1IOS ses upp
hakad mellan två stä/lger lina II till den be
hållare som skall .,'/letas upp.,. På vänstra 
bilden nederst har )metkroken" just hakat 
fasl i linan och på den högm bildm har 
uppmetllingslillOlI släppt frå" själt'a "lIIct
spöel» och förarelI drar på fullgas - pla-
1/1"1 fortsätter med Il)' last. 

POST·PI(jI~·(JP I SKÄRGÅRDEN? 

I en tid dä flyget åter börjar knyta band 
mellan .avlägsna länder är det barockt 

alt svenskar som bor endast ett par mil 
från civilisationen skall känna sig som Ro
binson Crusoe. 

Denna känsla av .,djup och varaktig 
söndring) från yttervärlden, som våra 
skärgårdsbor hittills varit tvungna att dras 
med särskilt under vinterh.alvåret, har 
1945 års skärgllrdsutredlliltg ansett som ett 
angeläget ärende att undanröja. Utrednin
gen, vars ordförande är landshövding Ny
lander i Visby, har nämligen i en s!{rivel
~e till generalpoststyrelsen hemställt att 
postverket måtte i praktiken undersöka 
hur det ställer sig med postgång per flyg
plan till och från skärgårdsöarna. Till en 
början skulle försöken gäll.a endast ned
kastande av post i Stockholms skärgård. 
Försöks flygningarna skulle begränsas till 
öar som har poststation eller postombud 
och vidare bör i första hand ifrågakomma 
öar som saknar dagliga postförbindelser 
eller f ar sin post först på kvällen. Skär
gårdsutredningen förordar att försö!<sflyg
ningama tills\'idare ~ker efter följande 

/ 
/ 

linje; Lindarängen - Utö - Ornö
Nämdö - Runmarö - Sandhaml1 -
Harö '- Möja - Stavsudda - Gällnöby 
- Västertranvik - Skälvik - fngmarsö 
- Husarö - Svartlöga - Söderöra - Yx-
lan - Furusund - Blidö - Ö. Lal\'nö -
V. Lagnö - Ljusterö - Linanä~ - Lin
darängen. 

Om försöken går bra är det önskvärt att 
man även sätter i gång med upphämtning 
av post med ~pick-up>. 

- Ja, där är det en liten hake än så 
länge, säger på FLYG;5 förfrågan byrå
chef LindellCr01/a i lu ftfartsstyrelsen som 
också sitter i skärgårdsutredningen. Den 
amerikanska pick-u p-metod som skuU~ an
vändas är nämligen patenterad och vi har 
inte hunnit träda i konta!<t med amerik.a
narna ännu, så det blir en senare sak. För:st 
ska vi b.ara kasta ner posten och se hur det 
går. Att postflygningen - liksom ambu
lansflyget - skulle ha tor betydelse för 
skärgårdsborna är emellertid alldeles sol
klart. När de där ute får en färsk dags
tidning kan de ju börja, känna $ig som 
människor! Och för det bolag som utför 

flygningarna - vilket det blir beror på 
vilket bolags anbud som segrar - kom
mer ju denna postflygning att bli en sä!,er 
inkomstkälla, som i regelbundenhet skil
jer sig fördelaktigt från taxiflyget. 

Aftonbladet tog i slutet av november ett 
käckt initiativ genom att i samarbete med 
Svensk Flygtjänst utföra den första för
söks flygningen med utkastning av tidnin
gar på en del plaL~er i Stockholms skär
gård. Flygplanet, ett biplan av typ Arado 
95, startade f rån Lindarängen kl. 12.50, 
passerade Tisterumskär kl. 13.07, Lång
viksskär 13.09, Nämdö 13.13, Sandhamn 
13.20 Berg 13.26, Långvik 13.28, Husarö 
13.33, Svartlöga 13.37 (ej nedkastning), 
Rödlöga 13.40, Furusund 13.50 (landning 
för reportage och start kl. 15.03), Laggar:s
vik kl. 15.14, Lindarängen kl. 15.25. Tid
ningsbuntarna hade packats i rena gengas
säckar. Som exempel på postflygets snabb
het kan nämnas att Rödlöga fick sina tid
ningar en timme och tio minuter efter 
tryckningen! Föraren Widell och kastaren 
ing. Biilow var båda mycket belåtna. 

(Forts. på sid. 71.) 



~ ~:Den nya SNABB-PASSANDE fallskännsselen * 
• 

Lägg märke till hur lätt selen justeras: 

Knäpp bröstremmarno pc\ vanligt sätt ... Knäpp lårrem
marna pc\ vanligt sätt ... Sedan behöver mon bara dra 
ett tog i Ic\r- och bröstremmarno för att selen skall fc\ 
perfekt passform. 
FÖR ATT TA AV SELEN behövs bara ett enkelt tog i bröst-

FLYG 25 - 26/45 

• PeJl.nt.öl" I U. S. A. 
Ge" all" Yilrlden, stör
r.llind.r. 

och Ic\rremmarnas spänntampar för att selen automatiskt 
skall 105505 - sedan knäpper mon upp den på vanligt sätt. 

Selen kan om sd önskas lossas under flygning och ögonblickligen 
dras dt Igen I händelse av fara, därigenom fdr bäraren det 
ytterst bekvämt (som om han Inte hade ndgon sele pd sig). Detta 
är Inte möjligt med ndgon annan typ av fallskärmssele. 

1ft 
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Samma dal/, som general :.lkc» Eisen
hower blev utnämnd till övcrbef;i1havare 

för de allierade styrkorna i Nord.afrika, 
landade jaA' efter en ävent) r1ig flygfärd 
fran Sverige någon,tall;S i Skottlancl. ])et 
var den 6 februari 1943. De båda händelser
na ma förvisso inte tillmäta, samma be
tydelse av framtida historieskrivare, men 
skulle någon glömma bort dagen för :. Ikes:. 
betydelsefulla utnämning, kan han (eller 
hon) med förtroende vända sig till un
dertecknad. Jag skall nämligen alltid min
nas detta dat um. 

Det var ,om sagt den 6 feh ruari 1943, 
jag kom ti ll Storhritannien för att uppta 
bef attningen som FLYG :s Londonkorre.<
pondent, och när jag ånyo packade min 
kappsäck för att fortsätta färden till Ame
rika, s!<rev jag - och även andra - den 
5 januari 1945. En snabb räkneoperation 
ger vid handen, att jag varit i England 
jämnt 700 dagar. 

När jag i minnenas skrymsel hörjar ge
nomgå. vad jag upplevat och varit med om 

TVÅ ÅR I KRIGETS 
SOM FLJ'G:s IJ ONDO~KORRESPONDEl\'T 

under dessa 700 dagar i ett krigförande 
land, och därti ll endast något tiotal mil 
bakom frontlinjen, så fann jag det vara till
räckl igt för en person lig revy över dessa 
700 dagar. 

En dramatisk flygfärd! 

Flygfärden fran Stockholm till Skottland 
gav -mig en försmak om kommande även
tyr - över Nordsjön rakade vi nämligen 
in i ett fruktansvärt oväder;;bälte med 
hard motvind och när vi anlände till be
stämmelseorten, kunde vi inte landa på 
g-rund av dimma. Vi måste flyga till ett 
annat fä lt, som emellertid låg ifullstän·· 
digt mörker därför att en kraftledning blåst 
omkull. Med flraktis~<t t.aget tomma hensin
tankar - vi var i luften med vår DC-3 :a 
i nästan åtta timmar! - gjordes en djärv 
och svår landning, som lyckades tack vare 
en skicklig besättning. lnnan dess hade vi 
råkat in i en reguljär luftstrid, hlivit be
skjutna i den allmänna villervallan och matt 
tjyvtjockt. 

l sl utet av februari var jag med om min 
första flygraid . Engelsmännen homhade 
just då Berlin med jämna mellanrum och 
tyskarna var sy.nnerligen angelägna att 
återgälda besöken. Jag erinrade mig luft
skyddsövningarna hemma i Sverige och 
uppsökte ,kyddsrum, sa snart flyglarm 
gick. och satt där tills man blåste faran 
över. 

Jag blev emellertid snart varse, att det 
inte hörde till allmän kutym att springa 
ned i s!<yddsrum - man nöjde sig med att 

En kuslig uppvisning 

Scenen var nästan alltid densamma : dus
sintal sökarljus, som intensivt letade efter 
de tyska planen och nära nog gjorde natten 
till dag, intensiv spärreld från lu ftvärnet , 
som stundtals bildade en glödande ridå av 
järn och eld runt London, samt rasslet från 
nedfallande granatsplitter. När ett plan 
fångats av sökarljus, bjöds man på en fan
tastisk, ja, nästan kuslig uppvisning i luft
ahobatik. Med djärva störtdykningar och 
undanmanövrer försökte piloten undkom
ma det intensiva skenet. Vid ett till fälle sag 
jag, hu r en luftvärnsgranat träffade ett 
tyskt plan, som infångats av sökarlj us. En 
häftig explosion blev följden, och i nästa 
sekund störtade maskinen som en hrinnan
de fackla mot marken. 

Tyskarna fö rsökte många knep för att 
utmanövrera det starka ungeiska luftför
svaret, men ingenting lyckades. T o m tric
ket att angril1a London, medan brittiska 
hombare befann sig över världsstaden pa 
in- eller utgaende gav intet resultat. Vi.s
serligen '<unde inte lu ftvärnet träda i ak 
tion på grund av risken att nedskjuta egna 
plan, men vältränarle jaktpiloter tog på ef
fektivt sätt hand om inkräktarna. 

Våren och sommaren 1943 gav nästan 
intrvck av att freden återvänt. Enstaka 
flyglarm förek~m visserligen, men de för
orsakade, huvudsakligen av spaningsplan. l 
stället började London putsa upp fa saden 
'- de bomhade områdena från :. B1itzens:. 
dagar rensades upp och inhägnades med ('n 
lag, prydlig tegelstensmur, och litet var
stans såg man splitterskydden framför 

Gunnar Kristiansson BERÄTTAR 

söka splitterskydd för kreverande ll1'ft
värnsgranater, när spärrelden blev allt för 
intensiv. De tyska bomherna ansågs där
emot inte så värst störande. Redan efter 
ett par raider gjorde jag som några andra 
journalister : tog en stalhjälm på huvudet 
och gick upp på ett hustak för att där
ifrån bevittna det krigi<ka skadespelet. 

butik~ fön ster försvinna och sönderslagna 
fönster, som tidigare provisoriskt igenspi
kats med papp eller trä., försågs nu med 
nytt glas. Målare var också ganska allmänt 
i farten med att piffa upp av brandrö!< 
nedsvärtade byggnader. 

När kriget ht(lde vänt 

Dct kanske mest typi ska tecknet på att 
kriget hade vänt, var återuppsättandet av 
vägv isare och gatuskyltar i London och 
Sydengland. IDärmed hade de engelska 
myndigheterna otvetydigt sagt ifrån att det 
tyska invasionsspöket som länge vilat över 
de brit tiska öarna, inte var något man läng
re behövde ta på allvar. Londonborna an
~åg detta vara ett varsel om att f reden re
dan då var nära. 

Intryck av fredlig atmosfär fick jag ock
så vid besök på en Spitfirehas och en bal
longstation. De unga jaktflygarna' företog 
med ru tinmässig enform ighet sina patrulle
ringar över F rankri!<e och Nederländerna 
- dessemellan var det närmast en raritet, 

F J;VG: 8 Londun-korr"5ponde n t fr 'tJnfö r n08 .. n 
pA. e n Boelnlr B-l7G p " .. n am .. rlJn lR8k bomb
fI ), lrbll8 l E nlrlllnd . 
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GLAND 
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om man firk order att gå upp. Inte heller 
mötte man mycket tyskt flyg :tdäröver:t. 
Sccnen var densamma vid ballongstationen : 
förutom de dagliga inspektionerna hade 
man inte mycket alt göra, alarm hörde till 
~ällsyntheterna. 

J)cn underligaste uppleveben i denna at
mosfär av fred hade jag,i augusti , när jaR 
ombord pa en mycket snabbgaende motor
båt gjorde ett svep in mot holländska kus
ten. Vi kom nämligen sa nära den tyska 
atlant vallen som eri kna·pp svensk mil, in 
nan :tnågot. hände. 

Jag kunde tyclligt urskilja olika punkter 
pa land, tyc!<te mig även se tyska soldater, 
fast detta troligen endast var intryck för
orsakade av för livlig fantasi. Varför sköt 
man inte pa oss? I kt är för mig ännu i dag 
en obesvarad fråga. 

FW 190 angriper 
Efter vad SOI11 tycktes mig en evighet -

i själva verket torde det väl inte ha varit 
mer än en eller två minuter - vaknade 
dock :tjerries:t till liv. En handfull tyska 
jaktplan av typ FW 190 rusade mot oss på 
låg höjd och lät ~ina kulsprutor smattra 
för fullt. Man siktade dock väl vårdslöst. 
ty kulkärvarna träffade vattnet långt bort
om var farkost. Medan vi med full fart 
satte kurs utav havs. svängde de tyska pla
nen och upprepade attac!<en - dock med 
samma neg.ativa resultat. Något tredje för
sök blev det inte. ty under tiden hade eng
elska jaktplan anlänt och de jagade snabbt 
bort våra angripare. 

Hösten och vintern 1943 kulmineradt' 
flygoffensiven mot Tyskland. Dag och 
natt flög stora armador över London på 
väg ut mot kontinenten eller på väg hem 
efter att ha bombat något viktigt industri
rnåI. Ibland när Lancaster-, Halifax- och 
Stirling-bombare i skymningen tog vägen 
över London hände det att besättningen 
signalerade en hälsning genom att :tblinka:t 
ett morserat V med en ficklampa·. De ame
rikanska dagbombarna brummade också of
ta över världsstaden just före kontorstid 

Gunn"r Krl.tlan.son I 1t.\lhJälm bland brit
tiska ruln .. r nål'Ollltalla, 
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pa morgnarna och fick tusentals männi,kor 
att för nägot ögonhlick stanna och beund · 
ra de ,ilvervita jättefåglarna och de ,lin\{
rande :tsvansarna:t av !HlIldenserad vat
tenånga, de lämnade efter sig. 

Jag besökte ett par amerikanska homh
baser denna höst och fick då tillfälle att 
övertyga mig om, att },oll1bning langt ifran 
var någon lek. Det tyska försvaret var Idrt. 
även om det inte förmådde stoppa den al
lierade luftoffensivcn. Många plan återvän
de med svåra skador och visade tydliga 
tecken på både hårda och intensiva strider. 

Fa/s~t alarm 

Med den intensiva hombningen under vin
tern, kom invasionen allt mera i brännpunk
ten. Man och man emellan diskuterade man 
var. när och hur detta gigantiska militärfö
retag skulle iscensättas. Varje människa 
med självrespekt hade sin egen dag och ,in 
egen teori . 

När Luftwaffe i februari på nytt gick till 
attack mot London i större skala, d v s an
grcJ> med förband på 50-100 plan, ansåg 
många att invasionen var mycket nära före
stående, kanske en fråga om endast ett 
par veckor. 

Men LuftwaHes angrepp hade upp\'n-

barligen ingentllll{ alt gora med invasi()\1cn. 
Det var förmodligen endast ett sista för
sök att ta :thäl1lnd:t pa London för vintern, 
flygoffensiv mot Tyskland. Likt Nero ön
skade Göring än en Käng se London brinna 
- det var huvudsakligen brandbomber. 
som regnade ner över dcn hrittiska huvud
staden under dcssa raider. 

Dct h 'ckades ocksi'\ f\',karna alt få Lon 
don att' brinna pa nYlt. fast brasorna va
rade inte stort mer än två timmar. Den 
välorganiserade hrandtjänsten visade sig 
nämligen situationen fullt vuxen. Omedel
bart efter en flygraid var emellertid him
len över London eldröd. och i skenet fran 
otaliga eldar blev mörkläggnin!(en ren 
parodi. 

En natt var jag Ila väg- genom London 
i en spårvagn. när flyglarm gick . Alla ljus 
Ilå spårvagnen släcktes. men m.an stannade 
inte utan fortsatte .5Om vanligt.:t. Spärr
elden var inten .... iv. ibland darrade spårvag
nen som ett asplöv av skakningarna från 
de skjutande kanonerna - men vidare gick 
färden. Vi Jlasserade ett par platser. där 
brandbomber just fallit och där kraftiga 
eldsvådor just utvecklades. Ibland såg jag 
luften genomkorsas av några underliga 
projektiler med en lang röd svans. I k 

(Fo,.ts. på sid 56) 



""ttnaH df't In' .. t mUlln~n på Klia prlvat
f1YJC'or~ vid ti.Mynpn tu· All AnH~rtf'Kn Alr('rattfii 

Jih'kru två,dhiUrf" .Rn~tlCn. m .. d trt>hJ1l1Mtiill -
8ynhurllJ:t"1I fOn uv df" mt"Mt ly"kat1 ... ,ttt"rkrlgH

tYPt'rna, "ven om det llpPJrlvml prlK" är 1 
öv~.k .. nt t .. m tör .. tt hclmetnllplflll: 8.000 
dolla •• 

Före kriget var ju Piper Airrraft Cor
pora/jotl, Lock Haven, Penna., en i Skan
dinavien väl inarbetad flygplan fabrik 
FL YG fick nyligen ett tjockt kuvert med 
finfina originaliotos och ett par utmärkta 
broschyrer och av detta lockancle material 
publicerar vi en portion på detta uppslag. 

Piper har nu efter kriget återupptagit 
serietillverkningen av två Cub-typer: den 
tidigare Trainer, som numera fått en 65 
hk motor ~0111 standard och kallas S/~ccial. 
och den tidigare Cruiser, vars ny,a version 
Stlper Crtti,<l'r fått en 100 hk motor och 
liksom Special förbättrats efter erfarenhe
terna som '»gräshoppa:. under kriget. Två
sitsaren Special kostar nu 2010 dollar och 
tresitsaren Super Cruiser 2905 dollar. 

VINGAR ~" ÖR SPORTFLYGARE 

N u hörjar man kunna skönja de möjlig
heter privatflygarna har att skaffa sig 

vingar - även de svenska flygarna. 
Aero Sen/tee skall återförsälja Rl'publie 

»S"abcc» åt AB HaliS Os/erlllan, som fått 
agenturen för denna amfibie. 

Di,'dric CroJ/s/ed/ i Västerås har fått 
agenturen för den eleganta tvåsitsaren 
Glob .. :.Swift». Kontraktet underskrevs den 
7 sept. 1945. Den 8-åriga firman ombildas 
nu till bolag med namnet AB Arasflyg 
med bas på Johannisbergs fina flygfält 
strax utanför Västerås. Verkställande dir. 
blir Arne Lindell, Sjöfartsbolagens chef, 
Västerå~. Man skall bygga verkstad vid 
.Ioh:lI1nishcrgsfältet och ~lålla <ervice för 
alla flygplan som ~äljs men givetvis Dl-bil 
för andra flygplan. Det nya bolaget har 
fatt bensinförsäljningen för alla bensinbo
lagen och dessutom funderar man på taxi
flygning. Hittills har greve Cron~tedh 
firma haft ABA-agenturen, d v s sålt bil -

"Ur up(luu Mil"~ pn Gloh ... Swlfh lned 86 hk 
motor. d .. n "na Al' d~ två. .l'4wltt __ \·erHlonfl'r 
"Hm AroHfly,," I Vill!Jt~rAt4 Hknll tdUJtl. nf'n ttndru 

\. ' rl'lnnPII hur 11ft; hk mufHr. 

jetter åt ABA, och det tänker Arosflyg 
fortsätta med. 

Greve Cronstedt beräknar att de första 
exemplaren ,av »Swi f t:. kommer till Sverige 
i början av 1946. Han hoppas att Globe 
Aircraft Corporation, Fort Worth, Texas, 
skall kunna sköta leveranserna till Aros
flyg trots att :.Swift:. är en mycket efter
frågad sak hittills har Globe fått 
:.Swifb-beställningar för 11 milj dollar! 

M.arsch hastigheten 
Special 144 km/t 
176 km/t samt 
890 !,m. 

(katalogd :0) är för 
och för Super Cruiser 
flygsträckan 330 resp 

De övriga Pipertyperna på detta uppslag 
befinner ig ännu på experimentstadiet, 
varför FLYG:s läsare tillsvidare får nöja 
sig med att glädja sig åt att de ser trev
liga ut och att de kanske så småninl<om 
kommer hit! Pro Mille. 

_L __ _ 



T h ('II tju"ig hihI H\' Plpfl'r AlrC'rufth n;rhiiU 

rud~ trfO",ithtlr~ hom nu h .. t~r .~up('r (' rulJ.u~ r » 

oeh hur 'HO hk motor. ....Irnu,lrf"klumpn JoiiiK't'r 

uH d .. tttt phlU ii.r d~n 8iikrKHt .. (wh OlfOHt .. ko 110-' 

ml",ku trt"Hlhmrt~ Hörn n ilgouNl1l b~ Kgt", O('h dt>t 

tror mun gärnn - d .. n. pruk,th,kn hUHtlght'tt>n 

Hr "IHHt"rliJrt>n InK+-t Ht t skrytal nl~d .• . mt>n 

( ' ubnrnn hur dugt liing.. å.t llmt"'rlknuHrnu 

trotw att d .. ,.um iirkiindn lar utt. htt hrå tt ! 
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Upt frllagdu fllarllh." ... t hUr t \ ' iir rn P11H"r ,, 'r - l . h ',\

sltslg törfOgAngurp till tlrmun,.. fyrsltHIgu 1';\,-6 »:-lk3 -

I'!Jt>t.lnn., /ioio.n l'ifl" I tt'.' knlllft pt\ \.'ilIlHtt>r:-ildun tnlU fn'm
fcir Jl'T-1 : "U8 n08 . Av Plpf'r-flrmnnM utttt-Iundt'l frttmK!\r 

dt't ntt PT-I fOnda"t Ur .... övt'rgt\n.,,,,typ, ",OlD, Intt> kom

Int"r nti tllIvt"rkuH •• ~kl' ",ffiltn» jjkull f A (65 hk motor 0(')' 

väntu. mur.cl ... på 200 km/ t. 

Här nf>dull lo ... ·knr Uh" Vlpt"r!o' to" lU"rlmt"utt,) J) .:-;'k~(,ollpt". 

l (In förtrolh,ndt' omKh·nlnk. Om (I ~ttu K" .. "ku puttrllCtl 

fl.)gplun Int'd MkJutltnd~ prnpt"l1t>r skul1 !oi~rlt·tllh' t'rkH.~ 

("1If>r ~J v .. t "iii lnt~ ~n" fubrlk"l("dnluJC"("1I ii .. . , . 



LÄR ER 
kno 

Fly .. planeh konatruktlon I princip med hu
Vudvlkt,.n la .. d vldl rod ... r .. r .... n .. n. 

FLYGA I FLYG 
.il" 

Grels Nwsllf'1.d 

II 

Cllefell för flygkadettskulall, över

stelöjtnallt Grels N(l'slund, börjur i 
dctta 'ltlmmer den första egentliga 
fl),gleHio/L1'1I f FLYG:s flygkurs, 
Sl'dlllf ilall i förra Itu",r"t prl'smterat 
kursprogrammet, Varje fIIotorflyg
illtrcSSI'rad bör pussa på tillfället 
att bli dl'laktig av överslelöjf,wnl 
N a!sl1t11ds 1du11Iurd('1I tf.i!lll erfarm
het som flyglärare. 

ETT SKOLFLYGPLANS DELAR OCH INSTBUJIENT 

I nnan man börjar sin första flyglektion i 
luften, maste man känna till hur ett flyg

plan i princip är konstruerat, och vilken 
uppgift de olika delarna har. 

Vi'lgpl'11a består av längsg-ående balkar, 
som är förbundna med spryglar och stag av 
t(ä, stål eller lättmetall. Vingen får sin 
fonn av spryglarna, på vilka vingklädseln 
är fästad. Det finns klädsel av olika slag: 
duk, faner eller lättmetall. 

Vingarna har till uppgift att ~bära~ flyg
planet i luften. Små vingar i förhånande till 
flygvikten innebär att startsträckan blir 
lång och att landningshastigheten blir hög. 

'Man skiljer på biplan och mOllor/an. De 
förra har dubbla vingar, de senare enkla. 

Flygkroppc'l bär motorn och dess tillbe
hör, roderorganen, instrument och har plats 
för besättningen. Kroppen kan vara upp
byggd på olika sätt. Mestadels består den 
av längsgående stålrör med förstagning, 
och det hela är klätt med duk, faner eller 
metall. På l-motoriga flygplan är motorn 
i regel placerad längst f ram. Bakom mo
torn kommer sittplatserna, oftast ef ter 
varandra. På förarplatsens instrumentbrä
da finne~ de flesta instrumenten, men även 
den andra platsen (lärar- eller passagerare-

\ 
Hur 81drodret tun .... rar. 

platsen) har de instrument, som erfordras 
för flygplanets framförande och för kon
troll av elevens flygning. 

M otor/I är vanligen lu ftkyld och kan va
ra utformad som st järn- eller radrnotor. 

Propellern är tillverkad av hårt trä eller 
metall. Propellerbladen bildar mot luft
strömmen en vinkel, som på vissa flygplan 
kan varieras. Skolflygplanen har dock i re
gel propellrar med fasta blad, 

Landstället består av hjul, som är fäst.ade 
till flygkroppen. På s~<olflygplan är land
stället i regel fast. I bakre delen av flyg
!<roppen sitter en sporre eller ett sporrhj ul 
för att bära stjärtpartiet, då flygplanet be
finner sig på marken. Landstället måste 
vara fjädrande och tillräckligt kraftigt för 

att ta upp de stötar, som uppkommer vid 
landningar, framför allt om fältet är 
ojämnt eller föraren ~sätter sig:. högt. 

Under senare år har mang.a flygplan 
konstruerats mcd 3-hjulsställ. Pn des~a fin
nes utom de tva vanliga hjulen även ett 
noshjul. Flygplanets stjärt kommer i detta 
fall icke i beröring med marken. 

Blplanl"t _d dubbla vln .. ar och mODopwnet m ... d enkla. HkulflYlI'plant'n h .. r I ItJlmJinl,et f"o' 1,,"t1.tlilJ. 

I 
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- dade hade de så låg hastighet i förhållan
de till marken (färdhastighet), att vi kun 
de fatta tag i flygplanen och dra ner dem. 
Och detta behövdes, ty vingarna bar flyg
planen, även när dessa stod pa marken . 

I1ur höjdrodret fun~erar. 

RoderorgGnen 

För styrande av flygplan i luften erford
ras vissa roder jämte manöveranordningar, 
nämligen sidroder, höjdroder och skevro
der'. 

Sidrodret är monterat på bakre delen av 
flygkroppen på en verti!<al axel och är för
bundet med sidroderpedaler, som föraren 
sköter med fötterna. En rörelse framåt 
med höger fot gör att flygplanet svänger 
åt höger och tvärtom. 

Höjdrodret sitter också i bakre delen av 
flygkroppen och påverkas ·genom rörel~er 
på handspaken (eller ratten). Om handspa
ken (ratten) fälles framåt går flygplanets 
nos neråt under förutsättning att flygplanet 

7 

ligger rätt på vingarna och icke flyger >upp 
och ner>. 

Handspak är vanligast på små flygplan , 
medan ratt användes på större. Vissa min
dre flygplan är dock utrustade med ratt. 

Skevrodrm sitter på vingarnas bakre del 
och regleras genom att h.andspaken röres 
i sidled eller ratten vrides at sidan. En rö
relse från vänster till höger astadkommer 
en sänkning av höger vinge och tvärtom. 

Höjdmätaren ställes i regel på O före 
start och visar härvid under flygning höj
den öt'cr s/artplalsen. 

För att få reda på flyghöjden öven den 
underliggande terrängen, måste man genom 
att studera flygkartan jäm [öra m.arkens 
höjd över havet med startplatsens höjd 
över havet. 

En annan metod är att före start ställa 
höjdmätaren på flygplatsens höjd över ha
vet. Vid flygning utan marksikt (i moln 
osv) kontrollerar man härvid på höjdmä
taren, att flyghöjden med betryggande 
marginal överstiger den underliggande mar
kens höjd över havet. 

KOIII/laSSI'II visar flygplanets !<urs. Det 
är ett mycket viktigt instrument, med vil
ket föraren maste göra sig väl förtrog~n. 
En flygplan kompass maste kompen~e ra.; och 
devier.as. KOlllpcnsl'riflg innebär alt de mag
netiska störningarna f rån f1~'gplanets stäl
delar sa mycket som möjligt tas bort ge
nom s k kompenseringsnålar, vilka !laver
kar magnetnålen. Ett visst fel kvarstår i 
regel och då måste man undersöka hur 
stort detta är på olika kurser (O· , ~5·, 
90·, 135· osv) . Detta senare kalla.s det"
.. ring. Vid avläsning av !wrsen ta.s hänsyn 
till deviationsfelet och den missvisning, som 
förors.akas av att magnetisk och geografisk 
nordpol icke ligger pa samma plats. t Hur Hkt"vrodrt"n funxprur. Under och omedelbart efter riktnin~s- el
ler hastighet s förändring är kompassen 
emellertid behäftad med s k accelerations
feI. Flygplanet skall alltså f1yg.as rak/ /,.011/ 
på sl,~i!l kltrs och höjd. innan man läser 
av kompasskursen. 

Instrument 

Om man ser på instrumentpanelen i \!I t 
modemt jak/flygplans förarplats, har man 
svart att första, hur föraren kan sköta 
allt : flygning, skjutning, radio m m. In
strumentbrädan verkar i det närmaste full
satt med instrument. Dessutom finnes mas
sor med manöveranordningar på sidan om 
sjiilva instrumentbrädan. Instrumentutrust
ningen i ett skolf/ygplall är emellertid be
tydligt enklare. 

Man skiljer på flygil1strulnent och 1110101'

in r/rumenl. De förra visar flygplanets läge 
och rörelser, de .senare anger ex motor
varv, oljetryck,. bensintryck, oljetempera
lur m. m. 

De viktigaste flyginstrumenten är hastig
hetsmätare, höjdmätare och kompass. På 
flygplan utrustade {ör >blindflygning:. fin
nes dessutom girindikator, stig- och sjunk
hastighetsmätare samt i de flesta fall kurs
gyro och gyrohorisont. 

Hastighe/smätaren visar flygplanets has
tighet genom luften (!<urshastighet). Luf
tens rörelse inverkar på flygplanets has
tighet i förhållande till marken (färdhastig
het), som icke kan avläsas på hastighets
mätaren utan enda"St uträknas, t ex efter 
tidtagning. Om vinden kommer rakt bak
ifrån, är flygplanets färdhastighet = flyg
planets kurshastighet + vindens hastighet. 
För att belysa detta, skall jag anföra ett 
exempel från elevutbildning. Det hände en 
gång, att jag beordrat eleverna på en ori
enteringsflygning med landning på en del 
åkrar nere i Skåne. Utan någon varning 
tilltog vinden kraftigt och ökade till 20-
25 m/sek vid marken, dvs 72-90 !<m/tim. 
Denna hastighet var ungefär sättnings has
tigheten för det skolflygplan, som eleve,,"a 
flög. För att få ner flygplanen ställde vi 
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upp markstyrkan på två led parallella med 
vindriktningen och lät eleverna landa mel
lan leden. När flygplanen kom och lan- (For/s . pii sid. 4C).) 

J""trum"ntbrlidan I "n DUck.r .s...t ..... nn •. B., .. Iff$'rokl .. "n, dlk .lffrorna. b_knar: I) Ha~t1~
het.mlitare, I) {;nd"rtrycksmlitare, 8) GIrindikator, ·1) Kompq8, 5) BtI~- ...,b oJunkhB.t1~hH.
mlita .... , 6) Höjdmätare ~rad"rad tm 10.000 m, 1) Varvräknare, 8) Brll.nal .. _ ...,b oIJ .. tryck.mätar .. , 
II) Drän.leur, 10) Fly~planur, H) Höjdmlitare ~radered till 8.000 m. 
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GrUInTfum. Widgeon, ptt 
(W Aero Service' hög· 
/dassiga taxiplan. 

Vad sker hos Aero Ser\)ice? 
Aero Service arbetar intensivt för att helt och 

fullt kunna motsvara de krav på allsidig flyg· 

senice. som fredstidens civilflyg kommer att 

ställa. Flygskola. försäljning och uthyrning av 

flygplan. verkstäder och övrig f1ygplanservice. 

taxiflyg och fotograferingsflyg. se där några 

exempel på vad vi kunna erbjuda den al lmän· 

hel. som önskar utnyttja flyget!' möjligheter. 

I det särtryck, som medföljer denna tidning. 

redogöres närmare för vår verksamhet i artikeln 

»Vad sker hos Aero Service '?» 

Om Ni - för Er r-;jälv eller Er firma vill 

taga i anspråk den tillgång flyget utgör, da bör 

Ni inte försumma att taga del av den artikeln . 

Vi ber att få förbereda den närmare bekantskapen med 

Aero Service genom att före>;tä Ila några av firmans män. 

(;1/1Il/(lr I/J f, kel/s/ILIn. 
verkst. 4Jrektör. 

" ""~I.' I ,ÖI/III/II .,/ , 
cit' .. ing., teknisk chef. 

:,/ ig Und>tröm , 
trafikflygare. 

Vilt' HI/ze/I. 
tIIg., jörsäljninl(sat d. 

AE·RO SERVICE 
GREVTUREGATAN 3·5, STOCKHOLM. TEL. 575220 

) 
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.'rä .. IATA:~ Mt"flM.st ... konf .. r~nN l )lontrt"&l. Fr v Ht"'H nwJor 1I~ ('rlndJf'. BritiSh O"fO'rafU8 AlrwtlYH, mr RhelnHtrom , Amt>rl('Rn .\lrllnes trllflk
dlr4-'\kfi;r. dir Brt ... nd, Air Yrou('t-, hr Mödf'f(lul"t. ARA. dr OorN.·kl. IATA:H Mf'krt"tartat, f d l .,ot, dir Coop~r. Pan Anlf"rlt'an, samt dir 8ymln .. -
ton, TransCftuadJ:l Alrllnf"H. ordförllnd .. vid mcH..-t, 

P AN AM ~" Ö R K L jt .R A R PRISKR,.G 
Som framgår UV nedallståemJe arti
kl'l från FLYG:s Ne-w Yorks-korre
spondmt Gunnar Krisliansson har 
Pan American förklarat priskrig och 
officiellt /lIeddelal, atl bo/af/et kom
me,. att flyya över A tla1lten för 250 
dollar. Rrr. prissänklliJlY torde överlag 
kOlllma ott ymomföras ganska snart 
men lmdl'r 375-400 dollar torde det 
med nuvarande driflskostntlder inlc 
gå al/ komma. lISrI:s /uftfartfmyn
dighet CAB har för sill de/ reclml 
behandlat IJan · rims dumpnill.qspris 
och sagt nej. Redan den 8 jalluari 
summanträder f. ö. f AT A: s trafik
kommittr i New York och där blir 
flygl<lxorna huvluifragan. SJ LA 
kommer atl representeras av dir. Per 
A. Nor/in och major Eric Car!eson. 

M ed även för amerikanska förhållan
den anmärkningsvärd snabbhet har 

lrafi~dlyget här kommit på verklig freds
svårt att få plats på ett flygplan på vissa 
fot igen, och om det alltjämt vi~ar sig vara 
sträckor, så beror detta på att efterfrågan 
på biljetter nu är åtskilliga gånger större än 
före kriget - en ökning med nära JOO proc. 
noterades, då prioritetsbestämmelsema 
upphävdes den 15 okt. - och att flyg
plansparken inte hunnit växa i takt här
med. Genom ett effektivare utnyttjande av 
flygplanen - bl. a. flyges nu åtskilliga tu
rer om natten, vilket inte var fallet före 
kriget - har man dock lyckats att avse
värt öka trafik~<apaciteten, men det torde 
dröja minst ett år - troligen något mera -
innan nya, modernare och rymligare flyg
plan lämnar fabrikerna och hjälper till att 
lätta det enorma passageraretryck, som nu 
faktiskt råder. 

Det ligger givetvis nära till hands att 
hålla biljettpriserna uppe och profitera på 
de gynnsamma konjunkturerna så länge 
efterfrågan på flygbiljetter är så stor, att 
man med nuvarande flygplanspark på flera 
linjer måste göra reservationer veckor i 
förväg för att vara säker på en plats. Detta 
är emellertid något, som ligger det ameri
kanska flyget fjärran. Tvärtom har de 
olika bolagen gång efter annan även under 
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.\..v FLI"G:s New Yo rk.l,-orresp. G. KHISTI. I ,lISS(j~" 

kriget varit beredda att sän~<a priserna men 
inte erhållit lu ftfartsmyndighetens sanktion, 
enär sådana prissänkningar inte alltid varit 
baserade på sund konkurrens utan varit 
försök till dumpning. 

Konkurrens - ja, det råder i sanning 
konkurrens mellan · de olika bol.agen här i 
landet. Flyget är här en industri och be
drives också som en sådan. Varan heter 
flygbiljetter, och de säljes efter ungefär 
samma principer som bilar, dammsugare 
och radioapparater. I Rockefeller Center, 
\. ex., den stora skyskrapestaden i hjärtat 
av New York, har flygbolagen sina egna 
agenter, som regelbundet besö'<er de olika 
kontoren för att sälja flygbiljetter. Man 
talar för varan genom att framhålla de 
förmåner och den bekvämlighet, flyget bju
der, och alltid finns det någon, som just 
planerar en resa, blir intresserad - och 
beslutar sig för att flyga. 

Den knivskarpa konkurrensen flygbolagen 
emellan har också lett till att man var och 
en på sitt häll försökt överträffa varandra 
ifråga om service. Resultatet har blivit, att 
flygresenären här i landet blir omhänder
tagen som en kung. Han serveras gratis 
sina måltider i luften, han bjudes artigt 
på en cigarrett efter kaffet av planets för
tjus.ande värdinna - eller hostess, som 
det heter på amerikanska - och blir även 
i övrigt omsedd på bästa vis. 

Sedan även kriget i Stilla havet var slut 
beviljade luftfartsmyndigheten biljettsänk
ningar på ett flertal inhemska linjer, enär 
framlagda kostnadskalkyler visade att ifrå
gavarande reduceringa'f var sunda. Med en 
ständigt ökad trafik frekvens, större och 
snabbare plan, ett ännu effektivare utnytt
jande av flygmaterielen hoppas emellertid 
flygbolagen att det inom en ej alltför av
lägsen framtid skall bli möjligt att moti
vera ytterligare sänkningar. På vissa, 
star'<t trafikerade linjer planerar man dess
utom - som j.ag berättade i FLYG nr 
l4/45 - enklare service och bättre utnvtt
jande av flygpLanen genom ökat antal sitt
platser, och för en sådan )tredjeklass) inom 
flyget föreslås mycket låga priser. 

Är konkurrensen på dc olika flyglinjerna 
hard inom Amerika, är - eller r~ttare 
sagt kommer - den inte att bli mindre 
hård pa de utländska. När det gäller f1yg
priserna på de utländska linjcma finns det 
nämligen ännu ingen priskontrollerande 
myndighet - den enda restriktiva bestäm
mel~en är att ingen prissänkning får före
tagas med mindre än 30 dagars varsel. 

Hdrd Atlantkonkurrens 

Det är speciellt över Atlanten, som man 
kan vänta sig att konkurrensen blir särskilt 
hård. Pan Amerkan World Airways, som, 
röre kriget hade monopol på Amerikas 
f1ygförhindelser med främmande länder och 
världsdelar, har mer eller mindre öppet lå
tit förstå att man ämnar bjuda nykomlillg
ama American Overseas Airline~ och 
TW A mer än en match . De europeiska bo
lagen - och däribland SILA - har att 
~e upp i denna fight mellan giganterna, t) 
för dem med deras mindre resurser blir det 
långt ifrån någon roliger dans. I England 
är man fullt varse vad man har att vänta 
och försöker så länge det går att spjärna 
emot på sitt vis . 

Den 24 nov. är ett datum att minnas : 
då sänkte Pan American World Airways 
biljettpriset för enkel flygning New York 
---.London från 525:- dollar till 275 :-. 
En kraftig reducering, som i ett svep har 
gjort en transatlantisk flygres:a billigare än 
före kriget, då en enkel biljett kostade 
375: - dollars. Pan American förklarar 
frankt, att reduceringen får tas som en 
kastad handske och att man uppriktigt sagt 
ämnar konkurrera inte bara på linjen till 
London utan även på den skandinaviska 
routen. Visserligen har man inte tillstand 
att f1yg.a den norra routen, men man får 
flyga tin Bryssel och detta är man fast 
besluten att göra så billigt och för resenä
ren så komfortabelt och snabbt, alt man 
hoppas en del av de skandinaviska passa
gerarna skall finna det förmånligt med 

(Fords. på sid. 19.) 



VI STA RUSTADE 
ATT MOTTAGA FREDSFLYGET 

Pro.,hu. för flygmotorer • 
upp till 1.000 hkr. ., 

Verkstaden med kontor,'oka'er • ... 

Baksida o., .,erks'ad. 

Hongar (portlJppnlng 25 m, 
djup 20 m) med tillhörande 
.,.rkstad.lokaler. 

mOTORmAnDIn AB 
MODERNASTE PRIVATA FLYGSERVICE 

KUNGSÄNGENS FLYGPLATS NORRKÖPING 
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INSTÄI.~LDA INVASIONEli 
SI.utet pa. kri~.et mot Japan kom langt 

tortar(' an vantat. Blockaden och luft· 
kriget framkallade ju cn villkorslös kapi
tulation innan ännu nagot invasions försök 
tillgripit~ vare sig mot moderlandet eller 
de vikti"aste besittningama i sydväst. Pla
nerna för de avsedda invasionerna vara 
c":Jellertid redan utarhetade och ha nu pu
IJhccrats. I let rörde sig närmast om en stöt 
n~ot Singapore och en mot södra Japan, 
vl)!.(t~n senare skulle följas aven stöt mot 
mellersta Japan. 

.. flen Q september var utsatt som D-dag 
for den av engelska .,tridskrafter planerad(> 
offellsivc/l mol Si/lgapore, operation :.Zip
pen'). Landstigningen skulle göras på öp
pen ku~t invid Port Swettenham, en h.amn 
350 km nordvä~l om Singapore, där sam
manlagt l50000 man ~kulle ilandföras. Av
,tändet dä~i f rån till närmaste flygbaser, vid 
Rangoon 1 norr och på Kokosöarna i sö
der var över I 500 km. Flygstödet vid land
sti){ningen maste därför lämnas av han
garfartygsflyg intill dess et! brohuvud upp
rättats odl flygfält kunnat iordningställas. 

Fl) gstridskraftcrna på den sydö~tasiatiska 
krigsskådeplatsen, underställda Sir Keith 
Park, tidigare Londons och Maltas för
svarare, om f att.ade över 500 flygplan. De 
strate"iska förberedelserna för operationer
na skulle utgöras av anfall med Libera
torplan fran Ko!<osöarna mot ekoradiosta
tioner,,"~ot järnvägen Ilangkok-Singaporc, 
mot sjof arten samt mot japanska flygfält 
på ~1alacka. Japanska flygvapnets styrka 
där bedömdes till blott 170 flygplan. Tre 
flygfält omkring landstigningspunkten voro 
utsedda som truppernas första operations-
111;\1 o~h skulle sparas från hombanfall för 
att kunna användas så tidigt som möjligt. 
~fan beräknade att ha de tre flygfälten 
f1yi(klara efter resp 6, Il och ZO dagar, 
samt eventuellt ett fjärde, IZO km längre 
sl)c1~rut, efter 40 dagar. 

Marinflyget, ~töd ht!räknadc~ erforderligt 
de sex för~ta dagarna, varunder 190 jakt
,tarter om dagen kunde pärä'.mas. Det 
omedelbara flygstödet efter brohuvudets 
upprättande skulle lämnas aven eskader 
(nr 224 Group) under Air Vice Marshal 
Bandon (känd tidigare [ör expeditioner till 
Mount Everest). Flygförband med kort 
räckvidd skulle transporteras till brohu
vudets närhet med eskorthangarfartyg och 
därifrån flyga i land, medan de övriga 
f1ögo direkt från Rangoon. Man beräkna
de att f ör~ta dagen sätta i land en fram
skjuten stab ink I signal- och ekoradioav
delning och redan nästa dag ha två Spit
firedivisioner i land. 

Eskadern omfattade jaktförband med 
Spitfire X IV, spanings förband med Spi t
fire och Mosquito, jaktbombförband med 
Thunderbolt, bomb förband med Mosquito 
och Beaufighter, nattja!<t (en div) med 
Mosquito, transport förband med Dakota 
och sambands förband med Stinson Senti
ne!. I första omgången skulle ilandföras 
tva jakt-, en nattjakt-, fyra jakt bomb- och 
tre spaningsdivisioner samt en transl?ort
och sambandsdivision, den sistnämnda för 
att frän luften med ,DDT, desinficera ma
lariafarliga områden och att med små f1yg
planen evakuera sårade. Dagen D + 13 
skulle offensiven börja med stöd av då 
färdiga åtta Thunderboltdivisi<?ner samt två 

l) N~mnot är .ymboll.kt: Zlpper torde betyda 
bllxtJå.8dvpnare och oJ)eratJonen skulJf' (jppna vll
gen till ockuperad. O.Undt.n. 
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Dakotadivisioner, som skulle f öra förnö
denheter från ~trandel1 till [rämsta linjen. 
i början med ISO ton om dagen, fran I l + 
23 med 300 ton. I) + Z5 beräknade m.an 
kunna förstärka med fyra hombdivi~ioller 
Mosquito, och först Il + 43 avsagos de 
raket förande Beaufighterdivisionerna sättas 
in. Man var också beredd att i tredje eller 
fjärde veckan sätta in sex Dakotadivisioner 
för ett luftinvasionsföretag mot fiendens 
rygg, om detta s!<ulle visa sig nödvändigt. 

Tre Sunderland-f1ygbatar och tre ~;.nab
ha motorbåtar skulle vara klara att ingå 
i sjöräddning"tjän~ten från D + 4. 

Flygvapnets marktrupper, R. A. F. 
Regiment, skulle deltaga med 2500 mao. 
De hade till uppgift att taga o('h försvara 
flygfälten och ekoradiostationema. l för
sta omgångens landstigning ingick en batal
jon om två arbets- och två luftvärnskom
panier, avsedda för det första flygfältet. 

I planläggningen är det särskilt påfal
lande, att relativt liten styrka ansag~ be
hövlig till skydd mot japanernas flyg, som 
ansågs kunna elimineras i ett tidigt skede. 
För jaktpatrulleringen över brohuvudet 
räknade man dock med tre starter per dag 
och flygplan. )aktbombförbanden avsågos 
bade för ja'(tuppgifter pil stort avstånd 
från basen och för anfallsiöretag. Bristen 
på flygfält i brohuvudet begränsade eska
derns styrka och medförde, alt fälten tor
de ha blivit överbelamrade med f1ygpl.an, 
en fara, som dock var oväsentlig, då japa
nerna voro relativt ofarliga i luften. Pro
blemet visar emellertid en av svårigheterna 
vid varje överskeppnings företag, därest 
försv,araren lyckas halla ett offensivt flyg 
operationsdugligt. 

OperatiolI ,.O['ympic, mot Kiushu, den 
sydhgaste av Japans huvudöar var planerad 
att börja nagon gan g under hösten, alltså 
först tva månader senare än japanska sam
manbrottet inträffade. Sjätte amerikanska 
armen, under general Krueger, skulle land
stiga pa tre olika ställen med sammanlagt 
10 divisioner (fördelningar), samt 3 divisio
ner i en flytande reserv, som även skulle 
göra en vilseledande fint mot Shikoku 
österut. För erövringen av Kiushu jämte 
iordningställande av flygbaser för c:a SO 
flottiljer (200 flygande divisioner) och an
dra förheredelser för huvudstöten mot Ja
pan beräknades en tid av fyra månader. 
Tidigast i j.anuari 1946 hade sålunda in
vasionens avgörande stöt, operation ,Coro
net" kunnat komma. Denna s!mlle utförts 
med 8:e armen under general Eichelberger 
och 10:e armen under general StilweIl, om
fattande tillsammans 14 divisioner Bakom 
dem skulle följa den från Europa trans
porterade l:a armen om 11 divisioner, till 
en början såsom flytande reserv. Landstig
ningen skulle äga rum på slättlandet öster 
om Tokyo. Samtidigt skulle Kiushugruppen 
avancera från sydväst och japanska försva
ret fångas in mellan två griparmar. 

Det är uppenbart att denna invasion 
skulle krävt ett dittills icke skådat uppbåd 
av trupptransport fartyg, vars anskaffning 
torde vari t en av orsakerna till det relativt 
långa dröjsmålet. En annan förutsättning 
var absolut herravälde till sjöss och i, luf
ten. Detta var uppnått redan i slutet på 
juli, såsom här tidigare visats till stor del 

tack v.are flygvapnet. I början av augusti 
omfattade de amerikanska flygstridskraf
tema, beredda att medverka i invasionen: 

Far' East Air Forces (tal<tiska flygtrids
kraftert:ta) under general Kenney, högkvar
ter Okmawa; 5:e lu f t flottan, g~nerallöjt
nant Whitehead, Okinawa; 7:e luftflottan 
brigadgeneral White, Mariant:rna (Saipan) ; 
13:e luftflottan, generalmajor Wurtsmith 
Leyte (Filippinerna) . ' 

Strategic Air Forces under general 
Spaatz, högkvarter Guam (Marianerna) 
ställföreträdare generallöjtnant Ciles, stabs
chef generalmajor Le M ay; 8:e lu ft[lottan 
generallöjtnant Doolittle, Okinawa; 20:~ 
111 ftflottan, generallöj tnant Twining, GU'lm. 

Härtill. kommo australiska flygvapnet, 
anslutet tIll 13:e luftflottan, och 20 tunga 
bombdivisioner ur brittiska Bomber Com
m.and under ombasering till Stilla havet. 

Medräknas styrkorna i Indien skulle en
bart Brittiska Imperiet medverkat i Fjär
ran Östern med 177 divisioner, förutom 600 
flygplan ur f1ott.ans flyg på 14 stora och 
18 små hangarfartyg. 

Någon förberedelse eller stöd för inva
sionen behövde.~ emellertid icke. Japanerna 
hade insett sitt läge. Flygvapnets betydelse 
har av en ameri!<ansk författare träffande 
uttryckts så: Den som håller stånd i lu f ten 
kan inte bli slagen; den som förlorar i 
luften kan inte vinna. - Japanerna hade, 
liksom tidigare tyskarna, förlorat slagrt om 
lu f ten. 

P AN AM F ÖRKLARAR ••• 

Forts. fr. sid. 27. ___ ---J 

flygplanbyte i Bry~sel eller London i stäl
let för direkt flygning till eller från Stock
holm, Köpenhamn eller Oslo. 

Och - förklarar Pan American vidare 
- 275: - dollar är inte vårt sista ord. 
Med nuvarande trafikfrekvens av tva turer 
i veckan utlovar man en ytterligare redu
cering till 215:- dollar inom ett halvar, 
och med daglig trafik och de nya ,Rain
bow,-planen anser man ett pris på under 
ZOO: - dollar enkel tur möjligt. 

Även American Overseas Airlines, som 
det senaste och definitiva namnet lyder, är 
berett på aU flyga över Atlanten till låga 
priser. Man har försiktigt nog inte annon
serat någon detaljerad prispolitik ännu, men 
att priserna inte kommer att hållas mycket 
högre än Pan Americans kan man vara 
överty~rad om. Dessutom har American Air
lines ett annat trum fkort i bakfickan: man 
kan ka.n bjuda passagerarna från Europa 
direkt förbindelse med egna plan till olika 
delar i USA. 

Det skall emellertid kanske vi~.a sig, att 
den rena priskonkurrensen inte blir den 
farligaste medtävlaren för de europeiska 
flygbolagen i den stundande kampen om 
passagerarna. Den amerikan..;ka servicen, 
den amerikanska månlleten om resenä ren, 
det alltid synnerligen vänliga bemötandet 
men framför .allt de fullkomliga skönheter, 
som de amerikanska bolagen tagit i sin 
tjänst, som stewardesser, skulle jag förmoda 
är en vida svårare konkurrent. Ty ifråg:l 
om kundtjänst och även s. k. ,personal pu
blicity, ligger Europa dessvärre alltjämt 
i lä. GUl/tia,. K,.istiallsson. 
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ÄN FELAKTIGA DETALJER 
o . 

GENOM VAR KONTROLL 
Mera omfattande kontrollåtgärder än hos Flygmotor i 

Trollhättan är praktiskt taget otänkbara. Ingenting 

får lämnas åt slumpen vid tillverkning aven flygrno. 

.tor, som ju ständigt pressas till gränsen av sin förmåga. 

Varenda detalj, hur oväsentlig den än kan synas vara, 

måste undersökas och mätas så omsorgsfullt, att var 

6:e man av vår arbetarstam är helt sysselsatt med 

kontrollarbeten. För all denna- kontroll använda 

vi oss av de mest hypermoderna mätinstrument. 

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET 

30 

Till.,er"ningen 

av flygmotorer och 

propellrar är ett oer· 

hört ansvarsfullt ar· 

bete - bdde männi· 

skoliv och flygplan 

äro i högsta grad be· 

roende av den goda 

kvalitet, som präg. 

lar våra produkter. 

TROLLHÄTTAN 
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HAltA DAR! ÄR DElTA VÄ6E" Till PAR i .. ? 

VII..JliA 
FLYGÅ~RE 

TÄNKER REI). pA? 

På denna sida har tecknaren ritat atta 
teckningar, vilka alludera pa samman

lagt nio olika flygare, sex ~ven~ka och tre 
:lmcrikans!<a. J)et gäller nu för FL ve :s 

2 
V 

~'r 5 

....... 
~ , 

F"o .r~~ .. - FORTA R' • FORTARE . 

111 IL 'T' 'IllA 
läsare att under ju lhelgen li sta ut, vilka 
fl} gare det är, och sa skick-a in lösningen 
till FLYG :s redaktion, Tegnergatan 35, 
Stockholm, senast den 18 januari 1946. 

J, 

6 

gang rekord i sin egen racer tvärs över den 
amerikanska !wntinenten och tecknaren har 
låtit honom flyga ensitsigt jorden runt 
ucksa, vilket inte är historiskt på !lagot 

Belöningen för de först öppnade riktiga sätt . 
svaren kommer inte att utebli . I:{ed. har Som sagt, vilka ar flygarna ? 

nämligen i sin tomtcgodhet beslutat att ge 
pristagarna en hel hundralapp, som för
delas så: l:a pris 50 kr, 2 : dra l5 kr, 3 :dje 
15 kr , 4:e 10 kr och dessutom ger vi frmlc 
pri.,-taganm et' helärsprMlut1/eratiotl på 

FL VC för 1946. 

Tävl ingen är ganska svår. Bl a har teck
naren gjort den svårare genom att rita en 
del fantasi flygplan . ))('n flygare som 
åsyftas på bild 5 t ex satte visserligen en 
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., iirldt·ul'i MllUbbuNt,- mu .. » IIIIKIl ,Ju", .. ,)h \\ 11-

!'fun !'IIum ",krh'it lI .. dttIlKtA.· .. d .. "Pt-"('luhtrtlk .. 1 
Mr "·I,\'U. 

GrOll/, Cuptail/ III/yh .Iou/,h H'ils())" 
SOIll del/ i ,wvclllher Sill/P 11)'1/ 

t 'ärldsrrlwrd /IIrd 9i5,M km l t i l'II 

GIllsler "MeJ,'or I V:., har specielII 
för FL )'(; IIrr/skn'vit sil/a illtryck 
jrall r"kordfl.l'!lniIlYl'1/ o("h haätiar 
hl/r d"t käl/HS ull t'ara 1,iirldclls 
.tlll/hIJastr 111.0" . O/Jsprllera att dell 
korrif/erar/r IIIISti!!h"tclI är /Jr tyd Ii!! t 
slörr,- iu, deH först 'I/, "!I;'I.?II1 . , ' " 
I/,'dllll . 

(,"roll" Ca"lui" W;lslI/1 är H', Ji 
iir och rhpf för cm"ir" Tl'sl Pilols 
' ·r/lOul. IlaH hllr d .. korerals 11''' 
!Ianarr f Ör sillu insa Isrr t'id prot'
jlWllln!lor, har jltl.(JIt 200 olikll flYlI
"femlyp .. r och varil ,.h .. fsprovfIY.l/urr 
t'id Royal Airrrafl EslII/Jfishlllenl i 
FUI'llhorouyh . \'aso/ll d"" försIr 
R,- IF-pillll som flög ('It r"uklioll.\"
juktplem bl"t, hall oHS'Z'f,ri.q för Irä
Hi11(/1'1I av dell "A1"t,'or>-dit,isioll, 
SIllII 1'l,r dl' allierades försIn ",'ak 
lioHs/'yyför/IIIHd. ( ' l1d,.r kri!lct säl~
el" ... hall It '(/ yållf/pr till Wrighl Field 
/,u l/ppdray Qt, Rritish ,1ir Commis
.ficm. 

P ä ml1l\ln' tid än det tar alt läsa denna 
menl11g tillryggala(1c reaktionsrlrivna 

(;Io,tcr >Meteor IV>, som Eric (;n~cn
wooel 0('\1 jaK flöK" vid Hernc Ha)' den 7 
november, den l1f1pmalta rekordsträckan pa 
I,H miles - elkr 111era exakt 3 km - som 
hadt, markerats I enlighet med dc interna
tiom'lIa T('!{lerna f ör hastighet sreknrd. I)('t 

HUGH JOSEPH WILSON: 
HUR D E T KÄ'NNS ATT 1RA 

VÄRlDENS SNABBASTE MAN 
Specilllartikel för FLyr; - Copyright FLYG 

innebar, som ja~ fick veta samma kväll 
efter expertema, langvariga grallsknill~ 
och kollning av tieltagningsfilmen, att Stor
britannien hade återfått världshastis:hets
rekordet för flygplan med en medelhastig
het på 975,64 km/t för f) ra flygningar ut
med banan. 

Ty(lIigcll. gjorclt' (;reenwood och jag Iller 
t:ller mindre "ill11ma t:r(art'nhetcr, eftel'som 
vi båda uppniidcle över bOO 111iles i timmen 
(9<>5,6 km/t) . .lag är stolt eiver att rekor
det atertogs till En~land av mitt fl) gplan 
>Britannia>. Ehuru (;rcen\\ood Q{'h jag är 
de hästa vännt'r ans;ig jag- (kt myc.-kct vik
tigt att just )Britannia) skulle vinna, efter
som hon har I~ \ F ;s färger och dessa fiir 
ger inte skulle hli besCKr,ad(' om jag kU1lde 
göra nägot ;lt dd. 

Vill flyga ännu fortare 

J ag är ivrig- all försöka uJlpna ann 11 

högre hastighet om vi hara f il lov att ta 
lit den ännu ~törn: dra!{kra fl, som RolIs
\{o)'c.-e "I )erwent" reaktion"aggregat i dl's
sa ) M cteoren har i n'sen . J ag kans'.;t: 
skulle förklara, alt de högre hastighl"ter 
som vi vill ta I.'n dust n1\'<I har en ,är~kild 
verkan pa grund av lu ftens kompre,sihili
tet eftersom vi undan föl' undan närmar 
oss ljudhastigheten. Och ännu sa länge vet 
vi mycket litet om dessa ve,kning:H pa 
grundval .av \'erklig erfarenhet i förar
sätet. 

Som ni vet har jag populärt kallats 
)världens snaboaste man). Sedan jag satte 
det nya r~korelct med en hast ighct SOIll en
dast är möjlig Illed reaktionsdrift har det 
varit en 1I1a~sa skämt i radion oc.-h pres.en 
om detta rekord . Ja, hllr k,inns dct ~j!;cnt
ligcn at t vara :.snahha,t(' mannen)? San
ningen att ,äga gav mig inte dessa extra 
240 km/t utöver ~ Meteors:. normala 725 
km/t nagr,a ,en,ationclla n) a intryc.-~, trots 
att sjon oc.-h markeringshojarna under mig 
hl as te förhi som l' tt enela sudd IIndt';- lag
f1~ j!;ningcn utmed Kentkusten och jag- mast\: 
ha ögonmiirkc 1(, km framför mig nästan 
hela tid elI . 

Kytt(ln kiinns IItan tvekan fysiskt sett 
obekvämare för piloten vid 9IJS km/t och 
de orsakar manöversvärighetcr, vilka \'ar 
bland de detaljl'r ,0111 maste lösas under 
enda,t nagra fä dagars riktigt fint \'äder, 
medan vi väntade POl att Röra rekord försö
ket : fl)g-plan ,om flyger allt för lagl tar 
onödiga risker mcn re'(ordrl"glerna gav oss 
endast 75 m max höjd. 

Omöjligt att ändra kursen 

Vad mera är, när hastigheten vaxer hlir 
det alltnn:ra hetvdelsdullt all mal1 kan se 
flera km framåt-o N;ir jag fullbordad.: min 

Ftl m.kum .. rRn Nom utKJurd,. ~n df"1 uv tldtft.ge 
nIIl KHSPPtl.ru.turf' 11 vid r.-kortlf'YJrnln .. f'u, 

första vänstersväng runt ön Thanet under 
rekord flygningen måste jag hålla ögonen 
pa de två tornruinema 16 km nedåt kusten 
åt väster. Om jag inte hade avslutat 
svängen preci, pa linjen mot dessa torn i 
östra änden av rekordbanan och oakom dem 
mot Herne Ila) och den lokala piren skulle 
det ha varit för sent att på något sätt kor
rigera kursen. Jag kunde intc ändra kur
sen när jag väl kom över 880 km/t även 
om jag hade ul1ptä("kt mitt missta!{ med 
lat Ch' säga Il km till godo. 

Samma sak hände viel andra änden av ba
nan. Vänstervängen över ön Sht;ppej 
måste jag avslu!.a med )Hritannias) nos 
t'xakt riktad mot hallongerna och blinklju
,et Il) km hortom piren i Hcrne Ila)', som 
sag ut som ett tunt rep utdragct i havet. 
I lär stod libom i andra slingan f otogra
fcr o('h åskadare o('h väntade att jag skulIc 
komma tillbaka inom JO sek. Jag hade inte 
my("ket tid öv(' r alt sc mig omkrin!4 när 
jag fa~tställd(' '<lIrsen men under första 
f1ygningt'n kunde jag mcd väl1~tra Ö!{Olwrån 
se te("ken pa verksamhet pä Herne Hays 
klippor. Med kameror, radiomaster, radio
hussar och annan utrustning för tidtag
nin).( hade funktionärerna åtminstone en 
rhans att klara sitt uppdrag efter flera 
vec.-kors träning. 

Jag kunde höra ~Hritannias:. reaktion~
motorer ge f rån sig (Iet välkolllna karak
teristiska bullret men entusiaste-na i tidta
garlaget på klipporna h111de intt: höra det 
förrän några ,ckunder efter det alt flygpla

,net hade vasserat. Tieltagarhuset hlixtrade 
förbi , .. . Jag hade fullhordat första varvet· 
och höll )Mt!leo-en) mellan ballongerna på 
pi rcn innan ja).( bankade åt höger mot 
Shcppcy. I det förseglade förarsätet var 
det varmt och lika obekvämt som jag hade 
före'tällt mig före provflygningarna. Min 
enda vcr~diga flygutrustning var en hjälm 
för att hålla ljudet ute. Rortsett från denna 
flög jag i skjorta 0{"\1 hängslen. Det fanns 
ingen radio omhonl men ekoradions stralar 
fastställde automatiskt den tid jag behövde 
för att fl) ga över rekordsträckans 3 kilo
meter. 

Vad beträffar mina känslor under flyg
ningen ,å hörjade dc helt enkelt mcd att 
jag bcslöt mig för all göra det hästa av 
denna morgon, som hade vaknat med 
ganska 'dar himmel efter någrd dagars 
väntan, och all flyga sa fort jag kunde. 
Flight Lieutenant F. E. Clark, meclkm av 
min personal från Empire Test Pilots 
School, startade vid frukostdags från jakt
flygfältet i Mallston utanför \{am,!,rate, 
den IV\ F-h.'t;, som hade valts för v;irld~
rekorclför-,ökcn, oeh kom tillhaka mul en 
gansim t iII f red ,ställande väderleksrapport. 

Klockan var ännu inte halv tio, n;ir min 
energiske f1n(ingenjör, Squadron Leader 
E. J . Wall.." tog mig i sin bil till östra 
änden av Manstons Iilllga rullhana, där 
) Britannia) väntade pä mig. Hon hade oog-
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serats dit aven traktor, eftersom ja!.; intt' 
ville riskera 'lrubbeb eller göra över med 
nagot bränsle genom att ,taxa, planet till 
startpunkten omedelbart före ordet '''a,. 

På vägen dit passerade vi med bilen nara 
den plats där I{ '\F:~ första , Meteor,-di 
vision, som opererade mot flygande bom
ber 'ia sent som förra aret, bru'<ade vara 
inkvMterad. Som RA F :s förste pilot att 
flyga reaktions flygplan hade jag fatt job
bet som flygiiirare pa den divisionen, 

Det tog bara ett par minuter att nå fram 
till min väntande ,Meteon och efter ytter
ligare nagra fa minuter hade jag klättrat 
in och startat motorerna med hjälp av bat
terivagnen (bakom stod Rolls-Royce-exper
terna heredda att hjälpa till om jag ovan
tat skulle råka ut för några startbesvär), 
prövat rodren, känt pa gasregelaget, f oto
graferats av den oundviklige fotografm, 
givit sta rttecken, vinkat och startat. 

8 min. senare eller sa bar mig >Britan 
nIa) över Manston med rekordflygningen 
till hälften klar. Jag är glad att denna del 
av flyghamn förde mi!!, över flygfältet . Del 
gav markpcrsonalen deras enda glimt av 
flygningen, t) de kunde givetvis inte vara 
med i !!,Iädjen där ne re vid Herne Ray, 
tjogtals km däri från, där åskådarna hade 
en utomort!('ntlig utsikt utmed hela fronten . 

Mina tan!"ar sysslade mest med själva 
f1ygjohbet. Med en hand kontrollerade jag 
gasreglagen, som jag drog på för fullt just 
före flygningen över själva rekordstråekan 
för att ta ut ett maximum på omkring 
ni() 1I0ndelar av den tillgängliga dragkra f
tell i , J)erwenl' -1110torerna. M ed den andra 

Rn röntll' .. nt .. ektlh. 1I' ur )o'LJOlfT ..... \·ärld.
r .. kordplu nfot .lIt"ft'lur l". oc-h nlf'd~r8t på al .. 

dnn "n hr .. typhlld. 

handen höll jag spaken och tittade rakt 
framför mig hela tiden . Att flyga lagt med 
~adan hastighet är liksom att köra hil fort 
utmed en smal väg - det är ytterst vik
tigt att vara exakt I Jag kommer emeller
tid ihåg att jag, trots att jag var .. a upp
tagen av f1ygjohhet, tänkte pa att vinden 
inte var idealisk för att I1ppnå maximal 
hastighet och att sikten kunde ha varit 
hättre. 

5 min. att fd ned farten 
När alltsammans var över - det tog i 

förbigaende -agt omk- ing fem minuter in
!lan jag kunde få ned hastigheten tillräck
ligt för att utan risk kunna ta ut land
stället - väntade jag på att få höra de 
preliminära siffrorna. Uppriktigt sagt kän
de jag mig både besviken och förvånad. när 
jag hörde att en av flygningarna hadt' he
räknat~ till under 600 milesstrecket. Men, 
som det visade sig när de slutgiltiga resu l
taten ringdes in på kvällen just som jag 
höll på att gä till sängs, var alla hastig
heterna pa rätt sida om 600 miles i timmen . 

Så långt om den rent personliga sidan a\ 
flygningen . För mig t)'C'ktes den efter ara
tal av provflygningar mera krävande än 

spännande, ehuru jag kan föreställa mi~ 
att många, som inte har flugit fort eller 
inte all~, skulle kunna anse det nervkitt
lande, Vad som synes mig vara vikti~t och 
ett större ut b) te av flygningen \ar det fak 
tum, att den brittiska vanan alt göra \arl
dens bästa motorjobb även under del langa 
!<rigets tryck ännu en gång hade ädaga
lagt~ så eftertryckligt. 

Intet motor-" trubbe/" 
Fran första till sisla stund unrler rekord

försöket hade vi inga som helst hek) mmer 
med våra reaktionsmotorer. 1<0115- Royce 
kan ge o~s mera effekt än vi kan använda. 
På förvanansvärt kort tid trimmade (~tos
ter Aircraft Company standardplanel till 
reko~dk()ndition - kom ihåg att det inte 
var någon ny flygplantyp ! Det var helt en
kelt ett RAF-jaktplan, som med smärre 
ändringar särskilt i f råga om dc yttre de
taljerna kunde 11!lpnå en hastighet m1:r än 
240 km/t över de" '<onstruktorers ur
sprungliga beräkningar. 

(Forts. />a sid. 4Q.) 
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De äro sammansatta av 48 st. pappersark samt 

12 st. genomgående papperslinor bestående av 

20 mindre trådar. Det ingående klistret, som är 

av egen tillverkning, är vattenfast och okänsligt 

för långa lagringstider. Lastkartongerna, som 

höra till skämtarna, äro av wellpapp och special

konstruerade för att tåla stötarna mot marken. 

Begär närmare upplysningar om dessa pålitliga 

och starka fallskärmar. 

Nissafors fredstillverkning är: % av lan
dets behov av pappersbärkassar (= c:a 
15.000.000 st.), regnkappor, skolboksom
slag, papperspåsar, hyllpapper samt andra 
bearbetningar av papper. 

NISSAFORS 
PAPPERSFÖRÄDLINGS A.-B. 

Nissa/ors. Tel. JO. 

Ombud för Nissqfors fal/skärmar: AB FLYGLEVERANSER, STOCKHOLkC 
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Anda sedan julen 1942 har jag inte lå

tit höra av mig. Men det är inte mitt 
fel - min tunga har varit låst av tyst
nadsplikter och inte förrän nu kan jag låta 
några händelser från de farliga krigsåren 
träda fram för allmänheten. Argonauternas 
strövtåg efter det Gyllene Skinnet är en 
futtig spårvagnsresa jämfört med Claudius 
och mina upplevelser under denna tid. 

Som envar erionrar sig nådde min vän 
Claudius och j.ag berömmelsens torn och 
tinnar efter att ha uppfunnit det ugnsba
kade flygplanet. Den gången började vi 
lika fattiga som de löss vi använde som 
kraft!<älla i planet, men l1är lössen dog av 
undernäri·ng var vi i stället fullständigt 
nedlusade med gods och guld. Länge kunde 
dock vår obändiga verksamhetslust icke vi
la på sin lager. Väl var det lusdrivna ra
ketsegelpl.anet utom förträffligt och lus
motorn städse en källa till god och säker 
drift, men det måste finnas mera ärorika 
och invecklade sätt att bli framforslad på! 

CIaudius och jag drog oss alltså, som vi 
för sed hava, bort från världen till vår ens
liga camp i bergen norr om San lose, en
dast medförande några kaggar god visky 
och de hjärnor som redan gjort så mycket 
för en otacksam mänsklighet. Vi skulle gö
ra något nytt, något stort. Hur vi skulle 
förfara visste vi inte just då. men försy
nen h.ar alltid varit vänlig mot oss och det 
s'mlle nog gå bra. 

För att hedra vårt avgångna mästerverk 
>Himmelslusem beslöt vi kalla vår nykon
struktion :.Den flygande Fästingen>, och så 
började arbetet. Nu var emellertid tiderna 
onda - femtekolonnare strök omkring och 
Spionernas Fackförening hade fullt upp att 
göra. Man kunde befrukta snart sagt vad 
som helst i San lose. För att i vidrigt fall 
inte stå utan möjlighet att försvara oss be
slöt vi att bygga apparaten starkt armerad. 
Såsom lojala medborgare ansökte vi till 
den ändan hos myndigheterna om tillstånd 
att få inköpa ett antal mörsare och bazoo
kor för armeringtn, men förgäves. Sedan 
Claudius hos kommisionens ordförande 
fumlat av ett kilo dynamit ville denne man 
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1I1te bevilja oss licens ens för den nättaste 
ärtbössa. 

Vi blev mycket be!<ymrade för vår per
sonliga säkerhet och Claudius klådde 'itt 
huvud tills den sista lusen dog. Till slut 
fann han dock lösningen. Såvitt han låtit 
sig inberätta vore betong licens fri och läte 
sig med lätthet armera till den största kraft 
och obändighet. Och då man vet att de 
största fartyg och pråmskepp byggts av 
betong inses att man mycket väl kan bygga 
flygplan, som ju är mycket mindre och 
lättare, av samma material. 

Vi skred till verket, ritade, ändrade och 
byggde. Att bygga flygplan är praktiskt ta
get en ren formsak när man använder be
tong, och vi var mycket noga med form
givningen. Snart kom både vi och planet i 
form och vi gladde oss vid åsynen a\ allt 
det trä som vi skulle slippa att ha med oss. 
En till!<allad byggmästare från San lose 
fyllde hålen med betong, som sedan fick 
stelna tills den blev hård som diamant, fast 
billigare. Sedan flygplanet kommit ur form 
lindade vi ordentliga armeringsjärn av alu
minium (s k alarmering) runtomkring allt
sammans varpå byggmästaren gjord,~ lite 
puts och strök omkring. Slutligen hade vi 
en något fuktig slipskiva för att runda av 
det hela med. 

Tyvärr drack byggmästaren Sebastian i 
det sammanhanget upp all vår visky och da 
våra pengar var slut var vi tvungna att läg
ga upp en egen tillverkning av denna nöd
vändighetsartikel. Vi inskaffade apparatur 
och plockade jästsvampar aven särskilt 
aggressiv sort i skogen där de växte vilt. 
Socker var det värre med - allt som pro
ducerades i tra!<ten gick i export till Cuba, 
där det såldes på svarta börsen till de vita. 

r stället skaffade vi zackarin, som är tu
sen gånger sötare, och tillredde en stark 
mäsk som jästen fick maka på. Effekten 
var oväntad. I stället för att med det för 
)astsvampar kännetecknande saktmodet 
långsamt suga i sig sin näring blev våra 
svampar kollriga av den ovana sötman, 
knuffades och bet omkring sig som van
sinniga. Under den sekund fenomenet va
rade såg vi bara hur ett stort, lysande moln 
steg ur mäskpannan åtföljt av ett starkt 
buller. Värmen var så stark att håret sved
des på oss och putsen på flygplanet ~malt 
till glasyr. När vi tittade efter i mäs',pan
nan hade varenda droppa försvunnit. När 

vi sedan gjorde en svagare zackarinlösning 
gick det emellertid bra, ehuru fortfaran
de med stark värmeutveckling. Vi beslöt 
att använda anordningen om spis i köket 
på flygplanet och ägnade oss därefter åt 
att inreda detta så att vi skulle kunna ha 
det komfortabelt under våra resor. 

Tnredningen blev också mycket smakfull 
i rött och guld. Möblemanget fick vi från 
en herr G. A. Dahl varigenom denne man 
fick en oförtjänt reklam. När inrednings
arbetet var pra!<tiskt taget avslutat in
träffade ett intermezzo om fick en avgö
rande betydelse för hela företaget. CIaudius 
envisades nämligen att lägga in elektrisk 
belysning i planet och då j ag ägde ett fick
lampsbatteri gav jag honom så småningom 
min tillåtelse. En kväll, när han dragit alla 
ledningar och kabellängder på plats skulle 
vi pröva belysningen. 

Jag slog till strömbrytaren. Döm om väl' 
förvåning när det väntade ljuset uteblev 
och flygplanet i stället började att med 
ständigt ökande hastighet röra sig mot 
Nordamerika! Då jag anade ett samman
hang vred jag åter på strömbrytaren. Flyg
planet saktade farten och landade vackert. 
l ag funderade blixtsnabbt ut mysteriets 
lösning. Claudius hade slarvat med kopp
lingen och an lutit batteriet till armerings
järnen, som låg som en jättespole runt 
flygkroppen. På grund .av denna spoles ut
omordentligt låga elektriska motstånd blev 
strömstyrkan så stark att flygplanet som en 
gigantis!< elektromagnet .sögs mot Nordpo
len likt ett järnfilspån. 

Det var den gamla tumregeln 50111 spö
kade igen! Förebrående Claudius för han., 
slarv med materielen kastade jag om 
strömriktningen varpå vi attraherades av 

(F or/s. f>ci sid. 49.) 
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PROPELLERBLAD 

J ablo-bladens resultat på Storbritannien. 
bästa flygplan, däribland Halifax, Spitfire, 
Hurricane, Beaufighter och Wellington har 
förskaft'at dem ryktet som "världens bästa". 

MAJORITETEN AV DE OPERATIVA JAKTPLANEN 

ÄRO UTRUSTADE MED JABLO PROPELLERBLAD. 

Större bomhlast under krig'l 

Större betalande last i fred. 

P; o nj ä r e r n a p å s le; le t a d le o n s t h a r t s. 

JAILO WORKS, MILL LANE, CROYDON, SURREY, ENGLAND 
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och huru den senare salte grekiskt höjdrekord i segelflygning 

Upptecknad av Ikaros J :r1
) efter ivriga forskningar i källskrif

terna och med flitigt anlitande av Kusin Konrads rimlexikon2 ). 

Vaedalas hystes med Ikaros, sonen, 

i våning en trång en hos Minas på K reta. 

Ständigt de frågade sig i vad mån en 

annan bekvämare stod att uppleta. 

~/ftt trivseln var liten är självklart som dagen, 

så fader och son ringde rikshyresrådet. 

Af en det låg på week-end ti arkipelagen 

och metade mört. Man kan nog förstå det. 

O ch Minas den knölen satt' hänglås för dörren 

och ville ha skriftligt på hyreskontraktet, 

att flyttning ej skulle få företas förrän 

han fann det lämpligt och själv hade sagt' et. 

V å tog de av värdfolkets hönor och ankor 

fjäder och dun uti mängder och klämde 

det fast på ett par utav köksgolvets plankor 

med vax ttr de kupor Minas sina benämnde. 

.Med vingar som himlens keruber på ryggen 

de frejdigt en natt sen klev upp att bepröva 

aftontermiken tillsammans med myggen. 

Tid fanns ej längre att vänta och töva. 

Sti 

Ak 

Dac 

men 

R 
och 

I ö 

Cu 

och 

Pla 

att 

O c 

Oel 

Ika 

Dä 

') lkaros hade före gästspelet hos Minos varit h 

med en av Zeus bihustrur. ") Utlånas icke t' 
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var prima för båda. 

I
de redan i fjärran. 

g var skön att beskåda, 

attc snurra med kärran. 

tig i en blåsa vid Sparta 

kurva' med spaken i magen. 

syntes skymta med svarta 

anletsdragen. 

i vax och på fjädrar 

r
äng nedåt Peloponnesos. 

drog och tänkte, att djädrar,. 

ch ett Guld-C plus pesos. 

~ 
varm - och draget det rätta, 

karos tappat kontrollen. 

"rnor log så koketta, 

litt lummig i bollen. 

lan. uppe i solhöjd med kärran. 

'malt och en ryggspin blev slutet. 

[kymta' i fjärran. 

r grav har nån lärd räkn.at ut' et. 

Id 
le. 
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SE GE LFLYGFLICKAN 
.titlan hon dal och dA förekomm~r 
l närhe-tt>-Il av andra uppvlndsom .. 
r&tlen. 

~/yg och blond oclr knappast kOltfi,.,nerad 

kom hon på en rödlackerad 

cykel, som stod bra i färg lIled kjolm. 

Skrapade med skon i bl1ckm, 

vällde vilset om på klackeII. 

Frågte: :.V 1'11/> kan vara illstruktörn?:. 

:J(:: hall karsk med sommarns färg på 

kinden 

blöter fittger, håller upp i vinden . 

Svettas S01ll ell stuvarbas isotelA. 

Hjälper villigt till vid star/en. 

Frågar mill.st ell gå/lg i kvartelI : 

.. Har ni sett mill //lake, illstruktöm:. ? 

[KAR OS J :R. 
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ALLHABO 
I 

- svensk tillverkning --

Flamsäkra Inbrottssäkra Spara utrymme 
ALLHABO PANSARJALUSIER ge genom stållamellernas kupiga 

form största möjliga motstånd mo~ Intryckning. Lamelltjocklek 

1,4 mm. Manövreringssätt: handspel med wire, kuggst6ngsdrlft 
eller elektrisk drift. Levereras med eller utan g6.ngdörr. 

Ett 60-tal jalusier ha under de senaste llren levererats 
till flygvapnet och flygindustrien. 

ALLMÄNNA HANDELSAKTIEBOLAGET 
Brunkebergstorg IS - Stockholm. Telefoner: 118302, 118312, 118314, 208312 
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EKORADIO 
F L ,T GET S V Ä N 
O () U FIENDE NR t 

.1.., flygingenjör .I.-H. Kylberg 

K riget är slut. Man kan nu konstatera att de tre faktorer, som 
mest bidrog till de allierades seger var Radar, överlägsenhet 

i luften och atombomber. Det kan ifrågasättas om icke det bety
delsefullaste bidraget var Radar (ekoradio på svens!<a), emedan 
insättandet av detta dels i slaget om Storbritannien 194D och dels 
i slaget om Atlanten gav de allierade den tidsfrist och den rö
relsefrihet de behövde för att överhuvudtaget utnyttja sina öv
riga resurser. 

I en i FLYG nr 16/45 införd artikel avhandlades Radars fysi
kaliska principer, teknisk.a utformning och funktion och där sat
tes Radar utan tvekan först på listan bland Englands räddare. ) 
anslutning härtill hyllas också Radars engelska upphovsmän i så 
entusiatiska ordalag, att man nästan är frestad tro, att dessa 
ensamt hade äran av denna märkliga tekniska · landvinning. En 
amerikansk framställning, hämtad ur Time, visar emellertid att så 
icke ät fallet utan att Radar, sonl de flesta stora tekniska fram
steg, är resultatet av internationellt naturveten kapligt och tek
niskt samarbete. 

Den tyske vetenskapsmannen Hertz anges som upptäckare, av
slöj.are, om man så vill, av den elektromagnetiska strålningens med 
ljuset besläktade natur, vilket bl a verifierades genom att en ut
sänd impuls efter reflektion mot en metallskärm uppfångades i en 
mottagande öppen trådslinga och i densamma alstrade en högfre
kvent ström och en gnista. Detta skedde 1887. Senare har japa
nerna nedlagt ett om fattande arbete på studium av bl a riktanten
ner för kortvågig elektromagnetisk strålning. Den efter professor 
Yagi namngivna antennen har ingått som ett viktigt element i 
Radarutrustningen. Amerikanerna har vidare under hela 20- och 
JO-talet arbetat med det allmänna problemet att skapa ett system 
för upptäc!<ande av störande föremål med hjälp av radiovågor. 

Emellertid syns den engelska insatsen 1939-40 ha varit något av 
ett under. Med utgångspunkt från allmänna fysikaliska och tek
niska möjligheter som fanns tillgänglig.a skapades, som amerika
nerna uttrycker det, nära nog )overnight) (på ett natt) en prak
tis!<t användbar appar.atur, som insattes med känt resultat un
der )Blitzen) 194D. Därefter synes emellertid amerikanerna, som 
hjälpte· engelsmännen 1939-40, ha fått blodad tand på anordnmgar 
av Radartyp. Mellan 194D och 45 har nämligen icke mindre än 3 
miljarder dollar (eller m a o 12-15 miljarder svenska kronor) 

.lagts ned av amerikanska staten på enbart utvecklingen av ny och 
effe!<tivare Radarmateriel och på utvidgning av användningsom
rådet för Radar. 

När nu den militära sekretessens dimma skingrats, kan därför 
den amerikanska pressen formligen ösa Radarnyheter över oss. 
Från att ha varit en avlägsen möjlighet och senare ett vagt rykte, 
framspringer nu denna speciella teknik på en gång, fullt rustad 
att möta den fredliga världens behov med en mångfald apparater 
och anordningar, alla skapade för kriget men många av dem redan 
tagna i den fredliga samfärdselns tjänst. 

~lttd ~kurud10 hur t .. knlk~n b""t'l'rat mUrk .. r. d lmm .. , tJu I· tt ueh muln 
d"lI m"n.klll'a INIm'14rdlelns M\·Ar" .• ,~ fIender. Hllr ovan "n f~.t\ll' 

rnont"rt""knlnl' ur TDtE. 

Fiende och bundsfijrvant 

Under kriget var Radar f1)'~l:h ,\' ara~te motståndare och vik
tigaste bundsförvant. Det v.ar mot flyget och genom flyget som 
Radars egenskaper kom till sin rätt. Vi utesluter sålunda all annan 
användning inul1l sjöfart m m som Radar redan fått och kommer 
att få i fred och ser uteslutande till dess nytta för flyget. Här
vid kan vi från börjall !<onstatera, att det som för 5 år ~edan än
nu var en okänd typ av utrustning, r('fll\' nI! ,~n':' ha blivit en 
oumbärlig del av flygsäkerhetssystemet i fredlig flygtrafik. Man 
frågar sig onekligen vilka möjligheter, som skulle stått trafikfly
get till buds för att med en över förkrigsnivån väsentligt ökad 
trafikvolym klara säkerhetskravet, om icke Rad.ar utvecklats. 
Skärskådar man nu den arsenal av Radarapparater och liknande 
sy.stem, som framskapats för militärt flyg, finner man en hel serIe 
anordningar av vilka de f1est;l kan tänkas få någon uppgift för 
civilt flygväsen. 

Radar k.allas .um .ag! \Ja svenska även ekoradio. Detta namn 
anger principen för verkningssättet. Genom att riktade radioim
pulser av mycket kort varaktighet (I miljondels sek) utslungas i 
rymden och återkastas (eko-effekt) om de träffar ett fast före
mål, företräde.svis metall föremål, och därvid äger förmågan att 
genomtränga atmosfären över stora avstånd under mörker, dimma, 
tjocka eller moln, kan man vid mottagning av dessa eko-impulser 

hH fl.vlrplall. n' M i!,'prflul'pn tPrJ'Ulllf. oYIIII. Ifeuurn eJlUrnd lun ppltrntur UHtt . 11 .. , dul' ell .. r I'pnurn tJu~kn8t " nwln . 
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lIed övergång t Ul nllkrOl"agor ersiittes de 8kr"nUlutnd~ l a.gla."t~nuerna me(} 
konl8ka retle-ktorer a,· mhldre dimensioner. 

icke endast konstatera närvaron av avlägsna föremål, utan även 
mäta avståndet till föremålet ifråga, avgöra dess färdhastighet 
och dess höjd över marken. 

Markuff'f~s.fnjngen har väsentligen utförts för spaning och in
riktning av luftvärnseld mot flygplan. Viss utrustning är sålunda 
dimensionerad för att inom ett större avsnitt av rymden konstatera 
om främmande flygplan uppträder. Annan utrustning har konstru
erats så, att ett mycket smalt och skarpt avgränsat strålknippe 
söker flygplan, som skall beskj utas, varigenom luftvärnet kan 
riktas med tidigare okänd noggr.annhet, då målet är ouppfattbart 
med våra vanliga sinnen, för långt bort för att höras samt dolt 
bakom mörker, dimma eller moln och därmed osynligt för ög.at. 
För att ge trafikledaren på flygplatser med stor trafiktäthet möj
lighet att skapa sig en bild av det momentana läget i luften kan 
dylik utrustning tänkas bli av stor nytta och exempelvis minska 
kollisionsrisken vid trafikknutpunkter. 

Den flygbunw utrusfniltgl'1I är kanske av ändå större int!'esse 
för den civila flygfarten, emedan den innebär möjligheter för 
flygplanet att orientera sig i överflugen terräng och konstatera 
om flygleden är hinderfri uta.n bistånd av någon markorganisa
tion. Då även vid de mest perfekta blindflygningssystem hittills 
förekommit, att trafikflygplan flugit vilse genom icke ön.<;kvärda 
reflexer och falska ledstrålar från radiofyrar, är det naturligtvi, 

HÖGSTA STYRKA 

LÄGSTA VIKT 

FLYGETS FRAMTID 

Gjutgods a v : 

MAGNESIUM 

av största betydelse för en flygplanförare att kunna avgöra om 
den överflugna terrängen stämmer med flygroutens terräng. 

Den flygburna radarutrustningen består av flera olika slags an
ordningar med skilda syften. Sålunda finnes utrustning, som fyl
ler samma funktion som markutrustningen och användes för spa
ning i natt jaktplan efter fientliga flygplan. Denna anordning är 
alltid kombinerad med en automatisk igenkänningssignalering, som 
utlöses på de egna flygplanen då dessa kommer inom natt jaktens 
spaningsområde. Sådan igenkänningssignalering utlöses även vid 
spaning med markutrustning föl" att ej beskjutning av egna flyg
plan skall ske. Identifierungen av enskilda flygplan i en grupp av 
iakttagna flygplan är däremot ett problem, som fortfarande vän
tal' på en tillfredsställande lösning. 

Sensationen - reliefkarta 

Den mest sensationella .anordningen är emellertid den utrust
ning, som från luften, på natten eller dagen eller genom det tjoc
kaste moln, avslöjar den överflug:na terrängen i form aven re · 
liefkarta och visar kustlinjer, skepp, hamnar, berg, sjöar, floder, 
broar och städer. På kort avstånd med den mest koncentrerade 
Radarstrålen är det möjligt att uppfatta och särskilja hnaler, ga, 
tor somt t o m ens'<ilrla by~gnader i städer. 

* ALUMINIUM 

LINKÖPINGS ARMATUR· OCH 

METALLFABRIKS AB LINKÖPING 

l 
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Normalt visar oscillografskärmen storleksordningen men icke 
den verkliga fo,men av det iakttagna föremålet. Vid vissa tillfäl 
len kan dock bilden få en nästan fotografisk ~kärpa. 

Hur ett landskap ter sig i denna ,apparat framgår av bilden nr 
2, som även utvisar hur stort område som kan omfattas merl »en 
blick» vid överflygning på stor höjd. 

Radars förmåga att :.se:. beror på föremålens reflexions för
måga (vilket på tekniskt språk anges genom materialets :.dielek
tricitetskonstan!i». Metall ger mycket goda reflexer, jordytan är 
mera obestämd. Vatten är också en idealisk .återstrålare, men då 
dess yta är horisontell överallt studsar strålarna. i väg i s5.dan 
riktning, att de ej kan uppfångas av flygplanets antenn. För den 
skull framträder vattenytan som mörka fläckar på oscillograf
skärmen. E!<on från jordytan få karaktär av strålens infallsvin
kel mot dess ojämnheter och av de :.skuggof:), som höga föremål 
kastar. 

Sålunda framträder på skärmbilden bergstoppar och höjdsträck
ningar tydligt mot den omgivande terrängen. 

Den flygburna utrustningen omfattar även H.adarsikte. För att 
ge en antydan om Radarsiktets betydelse och enorma preci-;ion 
nämnes här ett par exempel på berömda beskjutningar från krigs
fartyg under kriget, som lyckats tack vare Radarsikte. 

Ett amerikanskt krigsfartyg lyc!<ades sänka slagskeppet Jean 
Bart i Oran tack vare Radar. De Radaranordningar som härvid 
användes möjliggjorde inriktning på c :,a 40 km håll. 

Den engelska slagkryssaren Hood sänktes av tysk kanoneld med 
Radarsikte, li!<aså var det med engelsk Radarutrustning som 
:.Bismarck» spårades och sänktes av flyg och flotta gemensamt. 

Det som vi nu får veta om Radarutrustning och -system är 
vad som redan nått praktisk mognad och som för länge sedan 
lämnat forskningsanstalterna och blivit rutinmässig produktion. 
Med den takt, som forskningen på Radar bedrivits ända till krigs
slutet och troligen alltjämt, kan man vänta sig betydande nyheter 
i användning av Radarprincipen och avsevärd förbättring av re
dan befintlig-a anordningar. Allteftersom möjligheter att alstra 

; '\.t>mpt>1 ,)( trUJI"4pol"'tuht"1 .. korttdluant .. nn mf'd 

J)N·t .. llt Kodu hUJdlw",tiimntnKHfOK.· .. ",knllt"r. 

Jt:;Xf"lnpe( pl\ (>kurlldlonnt~llnf'r p18~~rftde Pt\ 

hög" ma.t"r tör att kunna uppUt~ka lAgt fly
gamle flYlI'plan. 

mycket korta vågor (millimetervågor) med mycket stora effekter 
erhålles ökar möjligheterna att använda Radar i flygplan, eme
dan antennanordningarna blir lättare och mindre farthindrande. 
Samtidigt betyder sannolikt ianspråktagandet av mikrovågorna att 
nya egenskaper och effekter kommer att upptäckas hos dessa strå
lar, som därmed nyttigöres på nya sätt. Man får hoppas att icke 
den militära sekretessen gör att sådana värdefulla tekniska nyhe
ter lägges på is i väntan på ett nytt krig, utan att de frige~ och 
därmed ö!<ar flygets möjligheter att bli icke blott det snabbaste 
och komfortablaste av alla transportmedel utan även det säkraste. 

y. H . K . 

Exempt"1 på ekoradloMtatlollt'r nnder Jordf'n, df'ra8 utrustnlnl' och beman 1l1ng, framför ant m .. d kvlnnll&, pf'rsonaJ. 
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· DENI)IX GYROST AnILISER.L~D~J Ii O M.-r\SS 

FIK I. Rllntl'ent~('klllnK av huvudindikatorn till s..ndlx gyro-komp ..... 

T t J X T : I N G. II A L T E D " H L S T fl il II 

RIT N I N G A R : I N G . R . 1110 N ii 

D en stora amerikanska instrumentfirman Bendix Aviation Cor
poration har gjort sig känd som banbrytare i fråga om kon

struk~ion av framför allt elektriska flygplansinstrument. En av de 
~enare nykonstruklionerna är en ny typ av elektrisk fjärrkom
pass, en gyrostabiliserad induktions!<ompass. 

Tnduktionskompassen, som i många avseendon är äldre fjärr
kompasstyper överlägsen, användes bl a på Boeing B 17, f1yg.ande 
fästningen. De enda svenska flygpl.an, ,om har denna förnämliga 
kompa~sanläg8lfling, är ABA:s och SILA:s flygplan av typ Felix, 
d v s de ombyggda flygande fästningarna. 

l denna artikel skall lämnas en kortfattad beskrivning av induk
tion kompassens verkningssätt och aven av anläggningens vikti
gaste delar. 

lndu!<tionskompassen består av kompassgivaren, förstärkaren, 
huvudindikatom och en eller flera dotterindikatorer jämte led
ningar. Kompassgivaren, som är den egentlig:a kompassen, mäter 
flygplanets kurs i förhållande till den magnetiska nord riktningen 
och sänder ut elektriska signaler till förstärkaren, som sedan ma
tar ut kraftigare, förstärkt.a impulser till huvudindikatorn och 
dotterindikatorema, de instrument på vilka kursen avläse.s. 

Huvudindikatom är i allmänhet placerad på en in ·trumentpa
nel hos navigatören eller telegrafisten, vilken då oc!<så gör alla 
erforderliga korrigeringar för missvisning (och avdrift). Till 
huvudindikatorn kan sedan kopplas ända upp till sex dotterindi
katorer, vilka. ger samma (korrigerade) utslag som huvudindika
torn. Föraren, som har en dotterindikator på silll instrumentpanel, 
kan således direkt avläsa flygplanet,. färdriktning utan att behöva 
göra några besvärliga omräkningar av visarutslagen. 

Induktionskompassen mäter magnetisk nordriktning och är, på 
samma sätt som eru vanlig magnetkompass, utsatt för magneti!o>ka 
störning.ar från stål massor och el apparater i flygplanet. Den måste 
därför också kompenseras för sådana störningar. Kompenseringen 

BokstftvofllrklorlnKar I t",,,ten. 

sker emellertid inte på vanligt sätt med kompenseringsmagneter i 
kompassgivaren utan med en betydligt enklare och eH ektivare 
mekanisk anordning i huvudindikatorn. 

Induktionskompassen har stora fördelar framför vanliga magnet
~<ompasser. Så hålle~ t ex kompassgivaren, för det jordmagnetiska 
fälte~ känsliga organ ständigt horisontellt av ett. lodstyrt gyro
skop. I )elll anger också flygplanets kurs exakt och utan svängnin
gar eller eftersläpningar, även vid gir.ar och accelerationer. Vi
dare är kompassen, som redan antytts, utförd som fjärrkompass, 
d v s kompassgivaren är placerad långr bort från indikatorerna pa 
en från inre ~törningar relativt fri plats i flygplanet .• ex långt 
ut i en vinge eller' i stjärten. 

Kompassgivarens princip grundar sig pa. jordmagnetismens för
måga att ändra karaktären på den indicerade strömmen i en växel
strömstransformator. Kompassgivarens magnetkänsliga organ be
står sålunda av tre små växelströmstran<formatorer med mjuk
järnsstavar som kärnor. Dessa transformatorer är hopbyggd.'\ till 
en triangulär enhet, en s k triangeltraosformator, med en trans
formator i varje ben. Denna enhet hålles ständigt horisontellt av 
et~ gyroskap, som är kardans!<t upphängt. Beroende på vilken 
riktning flygplanet har kommer jordmagnetismen att inverka olika 
på de tre transfonnatorcrna, och följden blir, att man får olilGa 
ka.aktär på de indicerade spärl11ingarna i var och en av dem och 
dessa spänningars inbörde~ förhållanden är beroende av flyg
planets kurs och alltså kommer triangeltransformatorn att avge 
elektriska signaler av entydig karaktär. 

De elektriska signalerna' från triangeltransformatorn gar över 
för:stä.r~<aren till ett s k syngonelement i huvlldindikatom. På rönt
genteckningenl av huvlldindikatom har <yngonelementct bcteckliin
gen F. Syngonelcmentet består aven stator. och en rotor. Statorns 
magnetiseringslindningar matas med den i triangeltransformatom 
indicerade strömmen och rotorn strävar att ständigt inta ett läge 
gentemot statorn, som överensstämmer med triangeltransfonna
torns läge i jord magnetfältet. Syngonelementets rotoraxel vrides 
nämligen över en kuggväxelanordning aven liten tvåf,asmotor I, 
som är så inkopplad, alt den automatiskt vrider rotorn till ett 
sådant läge, att jämvikt inträder i ~y<temet triangel trans forma-
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tor- splgonelemcnL Motorn driver visaren V , ~om således h ,m
me r att via triangeltransformatorns lägc i jordmagnetfältet ; den 
vi!>ar m a o ma!(ne tiska nordriktningen. 

För att indukti{)n~kompassen ~kall visa rätt //Iagl/etisk ku,.s 
måste den vid installationen i flygplanet kompenseras for den av
vikelse, som magnctis!<a störningar i flygplanet åstactkommcr. Det 
ta ~ker, som tidigare nämnts, med en korrektionsanordninl.( pa 
huvudindikatorn. För ,alt förstå korrcktionsanordningens funk 
tion måste man först ha klart för sig, hur tvåfasmotorn I driver 
visaren V. 

Motorn drivtr via en trestegs kuggväxel hjulet (/ (på fig Z
"ki~,en representeras kuggväxeln av hjulet t) , på vars axel en 
plattform c ar fä~tad . Motorn I vricler alltsa hela den enhet, som 
består av hjulet (/ och plattformen r och som år lagrad pa axeln 
1<', Pa sidan om hjulet (/ ;, och plattformens vridningslinjo ~itter 
en medhringartapp d, som följer med plattformen i dess rörelser. 
I )enna mcdhringartapp stickcr in i gaffeln) l'. vilken tar med sig 
visarcn V. 

På principskissen ser vi vidare, att plattformen uPI)här en vin 
kelhävarmanorclninl/:, på vars ena vinkclhen () en trissa X är 
lagrad. Hävarmens mindre. ba!åtriktade vinkelben, ,. fasthållcr elt 
på plat~[ormen la/(rat kugg~egmenr f, som är i ingrepp med kUlrg
hjulet !I. KU)'(lrhjulct fl är fästat pi\. samma axel (w) som hjulet 
j , vilket är i ingrepp med syngonelenwntets drivhjul k , och d~t är 
-alltså över det fasta kuggsegmentel f och kugl/:hjulen II . j och k , 
~om tvåfasmotonl vrider syngonelementets rotor . 

Genom att ändr.a plattformens vridnin~svinkcl i förh iiIlande till 
hjulet fl skulle man alltså kunna ändra medbringartappen tf ;s, 
och därmcd visarens. 'itällning- vid en giHn ställning hos syngon
elementets rotor, d' v 'i vid en, given kurs . I )et~a är ocksa vari som 
i själva verket ... ker vio korrig-eringen ; Man andr-ar mi.mligcn plalt 
formen, vridning-winkel i förhallandc till fl A'enom att ändra in
greppsläget mellan f och {I. Dc"a ändringar av kllggsegmcntcb 
läge mot 'wgl{lIjulet fl åstadkommcs av vinkelhävarme" . Tri,~ 'm 
.'( rullar nämligt'n utef lcr ett cirku);lrt pläthand V, som normalt 
är plant, men som kan höja, och sänkas med en serit, korrektionl'~ 
skruvar J. Om man skruvar pa en av korrektionsskruvarna, kom 
mcr alltså trissan X atr sjunka neo eller hoja sig ett "tycke, då 
den I{li(lcr förbi skruven. Dessa rörd,er överföres av viIkeIhäv
armen till kugg,cj1;mcntet och därmed lill plattformen och visaren. 
som få r en liten korrc'.:tionsvridninl{. Hela kompenseringen lill 
Kär sä, .'ltt man ställer in flygplanl'1 på olika kurser och skruvar 
på korrektion,skruvarna. till dess att huvlldindikatom \"i"ar rätt 
kurs. När kompen~ringon är färd,/( , kommer alltså platbandct V 
att vara hukta~ i jämna kurvor och ser, populärt uttryckt, ut som 
en berg- m' h dalhana. Kompcnserinl/:en ;ir jamforclsevis enkel att 
"tför.a, o.:h man får den utan w;\rig-het ~ä noglrr.ann, att feletll i 
visarutslagen la:1t försvinn"r. Hålen för knrrektionsskru\"arna pil 
indikatorns å t sida är normalt dolda av ,' n tät·kring. som horttas 
(' nrlasl när kompassen skall korri).(cras. 

Mot indexet u på skalan I 'NCORNI: C7 F.1l i den h"ta vi,ar
tavlan I '; , övre dd kan man avläsa den icke kompenseradt' kur , 
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sen, d v s syngonclemenets ställning . I lär visas nämligen i ett fön 
ster vi,artavlan N, som är fast forhunden med hjulet !I. Vi .... lr·;\\" 

lan N vride, salunda av medbrinj.,.-.arlappen, h. som sticker in g-af 
feln. i pa visartavlan och ,om ar fästad direkt pa hjulet 1/ ;' ~"d . 

För att in,trumentet skall ge fä,.d,.iktllilllll'tl ma,te mi,wisnllll!l'n 
ins:ällas pa skalan VARIATION, Detta göres med hjälp av rat 
ten Z . som över hjulet I' vrider !.:ompasskalalls graderad/.' del R 

Om vi atergar till röntgenteckningen. ser vi, att kugghjulet n. som 
över plattformen och medhring-artappen Ii är fast' förbundet med 
visarcn (Kh alltsa tillhör det sys~em , "om visar II/U.I/"t'lisk ku,.s 
(ej korrigerat för missvisninl{), är i ingrepp med ett annat, e j 

tidigan, nämnt kugghjul h. ~om år fästat pa axeln I till en s k 
magnes)"ngivare (tyvärr skymd \la bilden) . I >et är ,Icnna ma/(Ill'
syngivare. som skickar ut elektriska impnlser till do'tt'rindikato
rerna, så att tic ger samma vis.arutslag som huvudindikatom. 

J l;1 magnesynllrincipen torde vara tämligen okänd, skall här ne
dan i korthet redogöras för dess huvuddrag. Magnc.sYllapparatcr 
använde" för fjärregistrering och innebär en tillämpning av prin
cipen för sjähsyn!<roniserandt· motorer. Man .använder sig- här av 
två olika enheter, ma!,'nesyngivarcn och magnesyn'äljaren, \·ilka 
kan vara belägna pa godtyckliKt avstånd fran varandra och är 
förbundna med varandra endast med elt par elektriska ledningar. 
Varje enhets huvudbestandsdelar är en rotor och en stator, Ro
torn kan dock inte själv röra siK eller producera kraft, men när 
statorn magnetiseras med hö).(periodig växelström, börjar sam 
arbetet mellan rotorerna i de olika enhcterna. Om rotorn i givaren 
rör sig aldrig så litet, rör sig t;i.ljarcns rotor cxakt lika mycket, 
och · de tva rotorernas lägen gontemot resp stator kommer däd ör 
alltid att exakt överensstämma m('d varandra. 

Huvudindikatorn är alltsa försedd med en m.agnes~ ng,varl.' , vars 
rotor star i förbindelse med vi~ren , Varje dotterindikator !Jestå r 
sedan helt cn',e1t aven magnc's) ntåljarc. chir rotorns läge utvisas 
på on kursgraderad skala medelst en vi,are. ,om är fästad pa 
rotoraxeln. 

Som tidigare nämndes står lllagnesyn!o"(ivarens rotor i förhindelse 
med eld sy.tem, som ej ar korrigerat för missv,sning. Kon'iR"e
ringarna. som göras på skalan IlNCONNECTEJ) hlir dock. aven 
de. överförda till ma.gnesyng,,'aren Når man vrider pa rattl'n Z . 
vrider mall nämligen ocksa pa axeln In och hjulet 1/ . Hjulet 11 

kU!;{l/:ar in , hjulet () , ~om vricLer mag-nesyngivaren, . .;tator ':Imma 
vinkel som hjulet f> vrider skalan N. Detta im,(' här. alt doller 
indikatorns utslag korngeras pä samma ,ätt som hllvudindika-
torn~ . .Hallc f)"h1slrölII , 



TYSK KVARLÅTENSKAP 

II 

Focke-Wulf 

Bland Focke-Wulfs senare typer var de 
flesta utvecklingar av den berömda FW 

190, vars ')Iångnosiga') version konstruera
des om och fick beteckningen Ta 152 ef
ter chefskonstruktören Kurt Tank. Denna 
konstruktion förekom i fem varianter av 
vilka den mest intressanta är Ta 152C vil
ken med M W 50-methanolinsprutning i för
g;a ... aren gjorde en maxfart på 752 km/t på 
10665 m höjd. Den andra !<ända versionen 
kallades Ta 152H och var ett kombinerat 
jakt- och spaningsplan för stora höjder. 
Detta flygplan hade den anmärkningsvärt 
stora spännvidden 14,78 m och medförde 
84,6 liter GM [ (kväveoxidul=lustgas) och 
70 liter MW 50. Motorn var en 1 700 hk 
(utan insprutn.) JUMO 213E med tvåstegs
kompressor och gav Ta 152H en maxfart 
av 770 km/t på 12495 m höjd. 

Ett tvåmotorigt jaktplan, kallat Ta 154A, 
var avsett för operationer i dåligt väder 
samt över korta flygsträckor. Detta flyg
plan var tidig;are även känt som den trä
byggda Focke-Wulf -,Mo;skito). Motorerna 
var av typ JUMO 211/{ och ma·xfarten 634 
km/t på 8000 m. Planet var skuldervingat 
och försett med trehjuligt landställ. Proto
typen till Ta 154 färdigställdes 1943 men 
någon krigsinsats har detta ja!<tplan aldrig 
gjort. Spännvidden var 15,85 m, längden 
12,57 m och höjden 3,66 m. 

Professor Tanks sista jaktplan projekt 
var det ensitsiga·, reaktionsdrivna enmoto
riga Ta 183 som vid kapitulationen hade 
nått ganska långt i utveckling. Ta 183 var 
byggd i blandad trä- och metallkonstruktion 
och utrustad med ett reaktionsaggregat 
av typ Heinkel-Hirth S 011 som beräkna
des ge planet en maxfart av 950 km/t. 
Flygtiden var max 3 timmar. 

En annan tidigare okänd typ var det sex
motoriga bombplanet Ta 400. Planet sades 
vara utvecklat ur den välkända FW 200 
')Condou och hade en spännvidd av 42 m 
och en max bomblast på 10 ton. Förutom 
de sex motorerna planerade man att ut
rusta en version med två reaktionsaggregat 
av typ JUMO 004 monterade under ving
arna bakom de båda inre motorgondolerna. 
Med detta framdrivningsarrangemang be
räknades Ta 400 göra en maxfart på 725 
km/t. Ta 400 hade en kraftig defensiv be
väpning, som bestod av inte mindre än 16 st 
akan (troligen 20 mm), varav 4 st i ett rör
ligt stjärttorn. En annan engelsk källa talar 
om ett sexrnotorigt långdistans kurir- och 
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Uiir OVKn trt-phtn!ffjkllfs B\r det kombinerftdp 
höJdMpall!t,,,,"_ och JHktplollet T .. IG2R fråll 
Fock,,-WIlIt. 

Hllr ovan treplan88kl." av det tvåmotoriga 
JaktpJ .. net Focke-'VuJt To 1M, äv .. n kalla.t 
.Mo.klto •. 

}'& h"'knlnK~n t v med den Infällda tysk" tr .. -
pl/lnHHkl •• "n ..... "tt proJekit, tUl fyrmotorig .. 
lAnwdlatanttl.lunet, Horh"n -18, kon8truerttt av 
bröderna Hort"n lUr ..tombombning •• v U~A. 
Kltlllnll't'n lir d .. t .. rad r"br" .. rl 19411. 

Gr,onskllill,ge-n av det tyska fly[/vap

Ilets kvarlåte/lskap, som började i 

FLYG nr 24/45, fortsätt"", här nedOII 

av -,Gnomo'), vilken samlat uppgif

terna ur 1'11 mängd utläl!dska käl/or. 

GRANSKAD 
bombplan byggt aven fransk flygplan fabrik 
under ockupationen. Planet hade bctcrknin
gen FW 300 och uppges ha haft följande 
data: spännvidd 39,6 m, längel 29,9 m, 
bombschaktets längd 8,84 m, vingyta 170 
m', flygvikt c :a 60 ton, vilket gör en ving
belastning på om!<ring 350 kg/m'. Trans
portversionen av FW 300 sägs ha varit för
sedd med endast . fyra motorer och haft 
flygvikten 42 ton. Slutligen nämner samma 
källa ett tvamotorigt transportflygplan, be
tecknat FW 206, även det byggt i en 
fransk fabrik. 

Heinkel 

Heinkel-koncernen tillverkade efter pro
duktionen av He III några exemplar av 
den -,siamesiska tvillingen:. He III Z vilka 
huvudsakligen kom till användning som 
glid plan bogserare och i någon mån S0111 

bombplan. Heinkel gjorde även ganska ti
digt en prototyp till ett mycket snabbt pl.an 
med o!<änd beteckning, utrustat med en DB 
dubbelrnotor som vi.a en ')vernisse')-växel 
dreven konventionell dragande propeller. 
De enda· uppgi fter som finns om planet är 
att det var tvåsitsigt och och hade ytterst 
rena linjer. En annan intressant HeinkeI
skapelse var det ensitsiga enmotoriga reak
tionsjaktpla'l1et HI! 162A "Salamanden eller 
-,Volksjägen, som det mera populärt kal
lades. Detta plan kom i aktiv tjänst strax 
före tredje rikets sammanbrott och bl a. 
har amerikanska nionde armen påträffat en 
fabrik nära Tarthun som uppges h.a haft 
en kapacitet av 700 plan i månaden av den
na tyP. He 162 är ett högvingat monoplan 
med dubbla 6tjärtsidplan med reaktangulär, 
kraftigt V -ställd stabilisator samt infällbart 
trehjulställ. Konstruktionen sägs vara gjord 
med tan!<e på så stor besparing som möj
ligt av sådant material som tyskarna led 
brist på. Vingen har två halkar och 4-5 
mm plywood-klädsel. Landningsklaffarna 
är av metall liksom de nedvikta vingspets
arna för förbättring av kursstabiIi teten. 
Kroppen är gjord i helmetall-skalkonstruk
tion med undantag för den plywood-klädda 
nO$en. Stabilisatorn i metall med ändfenor 
av trä. Huvudlandstället fälles in i krop
pen bakåt-inåt. Stabilisatorns anfallsvinkel 
kan varieras från + 3° till - 2° genom 
höj- och sänkning av hela stjärtpartiet. Be
väl>ningen består av två 30 mm aka'l1, var
dera med 50 s!<ott eller två 20 mm akan 
med 120 skott vardera. Motorutrustningen 
på standardversionen är ett reaktionsaggre
gat av typ BMW 003 E-l, monterat ovanpå 
flygkroppen. Den med förda bränslemängden 
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Här O""" r-n nnwrlkunHk rft'produkUoJl liV dM 
tYMka pruJ~kt .. t •• • .. rnb .. mber J 107/ 11», som .... 
I ty~k tr .. ph. " •• kl •• t h. I) .. t vor .. tt r .... ktlo" .
drlvf't IAn~(HHh.n",bomhpIRn, 8Vht'ltt Horn ett 
komplt>n't"lIt till Horh-n IK. Ritningen lir dntt> .. 

rlt" , .. hrnarl 1941>. 

förvarades i en bakom föraren placerad 
kroppstank rymmande 764 liter samt 182 
liter vardera i två vingtankar. He 162A 
hade följande data och pre.standa: spänn
vidd 7.21 m, längd 9,00 m, stab. spännvidd 
2.27 m, vingyta 11,15 m', normal flygvikt 
2 SIS kg, överlast flygvikt 2727 kg, max 
tillåten landn.- f1ygvikt 2212 kg, vingbelast
ning vid normal flygvikt 228,02 kg/m', 
maxfart på O m höjd 788 km/ t, eller 840 
km/ t pa 6000 m eller 781 ~<m / l på 10970 
m höjd, landnings fart 164 km/t, stighastig
het l 280 m/ min vid hav~ytan eller 750 
m/min på 6000 m eller 210 m/min på 
10970 m höjd, topphöjd vid normal f1yg
vikt Il 985 m, 6,6 min stigtid till 6 000 m 
eller 20 min till 10 970 m, flygsträcka 389 
km vid maxf.art på O m och vid max 
bränsleförbrukning eller 998 km vid max
fart på 10970 m, max flygtid vid maxfart 
på 10970 m 85 min, st.artsträcka vid nor
mal flygvikt 650 m, eller vid raketstart
hjälp 320 m, startsträcka vid överlast 800 
m vid raketstarthjälp 380 m. En ~<uriositet 
är f ö att He 162 som var i tjänst vid 
Tysklands kapitulation, hade ett lägre 
nummer än 1-1 c 178, vilket som världens 
första reaktion sdrivna flygplan flög första 

R~ tID",, -
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gången den 27/8 1939. Det sista nya plan 
,om man arbetade på hos Hein~,el var det 
tvåmotoriga ensitsiga lågvingade reaktions
jaktplanet Heinkel J-fe 280 med dubbla fe
nor och trehjulställ. Utvecklingen av den
n.a typ skedde parallellt med Me 262, men 
då detta flygplan visade sig överlägset He 
280 i fråga om prestanda lades He 280 ned. 

Heillkel He 177, som ett tag var tyskar
nas enda motsvarighet till de engelska 
>Lancaster» och :.Hali fax>, byggdes i rätt 
stort ant.al bl a i franska fabriker och vid 
sporadiska anfall mot den brittiska hem
orten kom detta f lygplan till användning. 
Någon succe blev inte H e 177 på grund av 
en mängd svårigheter med b,l a motorin
stallationen vilken på ~t.ardardversionen be
stod av 2 st DB 610, alltsa tva par kopp-

lHi.r o"On otoh t h h',-, futo n u, tl .. t rt"ukti " lI~d rlv llU. liith\ j"".tl)bln~t JI,-l n)...(- ' Il t: I H'!,\ 

»"ollu"Jiigt"r» .. I h~r »~fl lu mu lI (lf"r». 
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lade DB 60S som via en ganska vidlyftig 
:,vcI'nisse:.-växel dreven fyrbladig propel
ler. Den sammanlagda effekten per motor
aggregat var 2700 h!< . övriga uppgifter om 
He 177A-5 återfinnes i FLYG nr 12/45. 
Vid den franska fabriken Avions Far
man, senare kallad Atelier Aeronautiques 
de Suresnes, har vidare under oc!<upationen 
byggts en utveckling av He 177 kallad Hl' 

274. 
Av den ursprungliga tyska ordern på 6 

provflygplan .av He 274 väntades det första 
planet bli klart i mars och det andra i 
augusti. Hittills har emellertid inget fär
digställts! He 274 var ett fyrmotorigt lång
distansbombplan avsett för operationer på 
höjder omkring 10000 m och därför ut
rustat med trycktät kabin. Motorerna var 
av typ DB 603A pa vardera 1570 hk för
sedda med mekaniskt drivna kompressorer, 
som gav full effe!-,t på 5700 m. Dessutom 
var varje motor försedd med en avgas
kompressor som garanterade en effekt på 
I 450 hk per motor på Il 000 m. Bränslet 
förvarades i två vingtankar om vardera 
l 200 l, en tank rymmande l 000 l i vardera 
yttervingen, en central kroppstank om l 520 
l och slutligen två tankar i bakkroppcn 
rymmande vardera I 140 l. Dessa sju tan
kar rymde alltså sammanlagt 8200 lit . Den 
centrala kropps tanken kunde dock på ena 
bom bschaktets bekostnad bytas ut mot en 
större bränsletan!< med 3450 I bränsle, dvs 
en total med förd bränslemängd på 10 130 I. 
Oljetanken rymde 780 lit. He 274 :s data 
och beräknade prestanda var : Spännvidd 
44,20 m, längd 23,8 m, höjd 3,89 m, ving
yta ISO m", tom vikt 21 000 kg, flygvikt 
36000 kg, vinghelastning 240 kg/m', effekt
belastnillK o kg/ hk, max hastighet 430 km/t 
på O m:s höjd, 500 km/t på 5700 m eller 
600 km/t på 11 UOO m, marschhastighet 460 
-480 km/t och flygsträcka 4000 km . 

En annan tämligen okänd Heinkel-typ var 
det tvåmotoriga natt jakt- och lätta bomb
planet 1-1 l' 219. Denna typ byggpes aldrig, i 
någon större serie utan planet förekom en
dast i några fa provexemplar \lå dc olika 



Ch'HUMlA.-ud .. hlld lir ta" .. " pil KUtttrup ueh 

vl.ar .. tt 11\' d~ fltallga .. " .. mplllnn av d~t tvl
motorlll'll Jaktplon .. t H~lnk .. 1 Re 219. 

fronterna. Vid ett engelskt nattanfall mot 
Berlin under slutet av 1944 'lyckades dock 
en He: 219 skjuta ned en :.Mosquito:. vil
ket lär ha framkallat stor glädje i det 
tyska flygministeriet. He 219 var försedd 
med tva DB 603-motorer på vardera 1 570 
hk inklädda· i :.stjärnmotou-kåpor liksom 
på t ex Ju 88. Beväpningen bestod av 2 st 
20 mm akan och 4 st 13 mm ksp. (Se 
FL YG nr 16/44.) 

Henschel 

I )et mest intressanta och tidigare okända 
Henschel-stridsplanet var ett enmotorigt 
re;tktionsdrivet experimentplan, !<allat H s 
132 och avsett för störtbomb- och lågan fall. 
Hs 132 var byggd i trä och metall med fö
raren ligg.ande på mage i planet. Reaktions
aggregatet v.ar av typ J UMO 004, som 
gav planet en maxfart på 796 km/t på 
l 000 m. Del tidigare i FLYG omtalade 
stratosfärbombplanet Hs 130F.. som var tre-

• 

motorigt och utrustat med tre uppkomllri
merade DB 60S-motorer, blev byggt endast 
i tre prototyper vilka alla havererade. Den 
i kroppen inbyggda DB-motorn var ej för
sedd med propeller utan användes endast 
för att driva kompressorerna till de båda 
vingmotorerna. 

Horten 

De i segelflygkretsar välkända bröderna 
Horten, vilka före kriget sysslade med se
gelflygplan av typ flygande vingar, kon
struerade mot krigsslutet ett fyrmotorigt 
reaktionsdrivet långdistansbombplan avsett 
för atombombanfall mot USA. Detta pro
jekt hade beteckningen fIo,.t!!n 18 och skul
le utrustas med 4 rea!<tionsaggregat av 
typ JUMO 004 eller BMW 003 med en 
sammanlagd startdragkraft på 3600 kg. 
Horten 18-projektet hade en spännvidd på 
30 m, vingyta 165 m', flygvikt (normal) 
33100 kg, flygvikt (överlast) 37600 kg, 
bomblast norm.alt 4000 kg, bränslelast nor
malt 15 ton och max 19 ton. Detta projekt 
gjordes i februari 1945 men någon proto
typ blev aldrig klar. 

Som ett komplement till det nämnda 
fjärrbombplanprojektet Horten 18 gjorde 
mot slutet av februari i år en okänd fabrik 
ett li!mande utkast till ett fyrmotorigt re
a'<tionsdrivet bombplan, helt enkelt kaIJat 
:.Fernbomber 1l07/1b. Spännvidden var en
dast 17,3 m, vingytan 60 m', bränslelasten 
15000 kg, bomblasten 4000 kg och 
startflygvikten 30 700 kg. 

(Fo,.ts. i nästa II,..) 

Fö, aflä"män. joumali,te<. privatflyg.,. o~l 
flygklubbar är .Lärkan:. idealplanet. Vid 

konstruktion av denna flygmaskin har man 

vinnlagt sig om att få fram en maskin, som 

gAr att använda även när det inte finns till

gång till fina flygfält. 45 m. är vad som be

hövs för start och landning! Landningshas

tigheten är endast 50 km/t. Med sina fasta 

slots och sitt oömma landningsställ är ma· 

skinen .idiotsäken. 

1"4 

Kabinen är praktiskt och bekvämt inredd och 

rymmer tvA passagerare sida vid sida. Mo· 

torn är en Cirrus Minor. Den ger en marsch· 

hastil!;het av 160 km/t. Bränsleåtgång: 20 ljt 

d"'~ff+~· ----.,~ 
i ~J 

Trt'pblJl •• kl •• av IAnl'dl.tRn.bombpllln .. t Heln
k .. 1 Re 274. 

NORTH AMERICAN XP-82 är beteck
ningen på ett nytt amerikanskt jaktplan 
utvecklat ur »Mustang». Planet är försett 
med två motorer och två flygkroppar med 
en »teardrop»-kabin på varje, dubbel
kommando och avsett för eskortuppdrag 
över långa flygsträckor. Samma firma har 
i dagarna färdigställt »mock-upen» till 
ett fyrsitsigt lågvingat sportflygplan. 

MARTIN BTM-l är beteckningen pl ett 
nytt amerikanskt torpedbombplan 10m 
sägs komma i produktion under december 
månad. 
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.JÄSTSPEL I ... 

Forts. fr. Rid . 35. 

Sydpolen och återvände till startplatsen. Då 
jag fann att batteriet fortfarande var i 
gott skick var jag inte länge ovänlig mot 
Claudius utan lät honom endast som st raff 
anskaffa ett batteri till och kopplade s jälv 
in belysningen så att den blev tillfredsstäl
lande. Misstaget hade ju i alla fall haft det 
goda med sig att ,vi inte längre behövde 
bekymra oss om att uppfinna en ny motor 
- vi bara kopplade in strömmen och su
sade iväg. Till en början kunde vi bara åka 
mot norr eller söder, men sedan fan't jag 
att vi genom att inkoppla båda batterierna 
åt olika håll med ett motstånd kunde åstad
komma varje blandning av sydpolar och 
nordpolar och alltså å!,a i vilken riktning 
vi ville. Det var också ett mycket billigt 
sätt att färdas - genom det ring.a mot
ståndet i armeringsjärnen gick strömmen 
bara runt, runt och kunde användas hur 
många gånger som helst utan att försvinna. 
När vi ville sakta f.arten bröt vi bara den 
utgående ledningen, varvid all strömmen 
åkte tillbaks till utgångspunkten och bat
teriet var laddat igen. 

Nu vidtog en härlig tid. Vi allierade oss 
med ett antal stora tidningar och åkte om
kring på reportagere~or till de olika f ron
terna i kriget och tjänade stora pengar. Det 
är beklagligt att vi själva, eller rättare sagt 
Claudius, genom eget förvållande, skulle 
stjälpa vår inbringande verksamhet. Tid
ningen Dagen i San Jose var mycket in
tresserad av bombningarna i Japan och vi 
färdades vitt och b,ett för deras räk.ning. 

En dag. när vi åkte över södra Japan 

Låt repluerll ,täckelI jlO, o~s, wm hllr 
modern vulkaniserings·verkstad med 
ypperligaste mallkiner. Vi utföra alla 
reparationer av däck till hl. a. AB A, 
SILA ooh ATC. Även {ör Flyget ut· 
(öra vi arbeten. Detta hör vara goda 
garantier för Eder. 
God sortering av ringar och autorno· 
hiltillbehör. Laflrln i nj:!;sstation. 

i Stockholm A. H. 
Nyhrogatan 8. Tel. 627888, 609552. 
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stod C1audius och Lagade mat i köket -
han hade blivit riktigt road av matlagning 
sedan knäckkoknings tiden. Han hade lagt in 
en lite väl svag mäsk i spisen och hade 
dålig värme. För att avhjälpa detta tog han 
fram både jäst- och Zoackarinburken och 
skulle just slå något av detta vita kol i 
spisen, då, på grund av någon skrynkla i 
jordmagnetismen, flygplanet tog ett skutt 
åt sidan. Claudius tappade båda· burkarna 
ut genom fönstret. Jag vågar ännu i dag 
knappast tänka på vad som sedan följde. 
Zackarinburken föll först, jästburken ef
ter. Det var uthungrad jäst och de intel
ligenta vegetabilierna såg nu sin chans att 
få sitt skrovmål. Kanske tiotusen meter un
der oss, rakt över eo stad hann jästburken 
l!Pp zackarinet och störtade sig över det. 
Resultatet blev just det som vi sedan den 
första misslyc!<ade jäsningen hela tid.en 
sökt undvika. En fruktansvärd, explosions
liknande förökning av sv.amparna ägde rum 
på en miljondels sekund och ett moln som 
en jättelik jästsvamp sköt upp mot him
meln. 

Efter denna katastrof, som berövade oss 
våra välbehövliga in!<omster därigenom att 
kriget upphörde, blev jag kall.ad till Presi
denten, som allvarligt tillhöll mig att inte 
förråda sjllmingen. Han gick så långt att 
han lät anlägg.a en jätteanläggning av egen
domliga hus ute i den amerikanska öknen 
och antydde försiktigt för omvärlden att 
detta vore den anläggning där man tillver
kat den s. k. atombomben. Jag har respek
terat hans önskan om tystlåtenhet tills nll, 
men med hänsyn till de diplomatiska för
vecklinga·r som uppstått kring detta nya 
vapen kan jag inte längre tiga med san
ningen. Nu smugglar Claudius och jag z.ac
karin utan jästsvampar till Finland. 

I LÄR ER FLYGA I FLYG 
Forts. fr. sid. 25. ____ -I 

Blindflygillstrumelltl'll kommer vi alt be
handla i samband med lektionerna i instru
mentflygning. 

Motorillstrumentl'll ger föraren möjlighet 
att kontrollera motorns arbete. Man behö
ver icke ständigt sitta och titta på dem, en 
överva'ming då och då är tillfyllest. 

De viktigaste motorinstrumenten torde 
vara oljetl'rmametern och oljetrycks mäta
rim. 

På vissa motorer kan oljl'templ'rall,rm 
regleras genom spjäll. Saknas sådan anord
ning och oljetemperatu ren blir för hög, 
måste man försöka· landa, om icke - t ex 
genom neddragning av motorvarvet - mo· 
torn kan kylas ner. Före start måste olje
temperaturen ha nått ett visst minimivärde, 
annars riskerar man, att motorn icke drar 
tillräckligt. . 

Oljetrycksmätarm ger bl a tillkänna om 
oljan håller på att försvinna. Jag har en 
gång själv måst stoppa en motor under 
flygning och nödlanda på grund av att en 
mekaniker efter kontroll av ett oljefilter 
glömt att :.plugga:. igen. Den gången bör
jade oljetryc!<et sjunka och genom att stop
pa motorn lyckades jag hindra hopskär
ning. 

Varvräknarl'n omtalar motorns varvtal. 
Det är av vikt att motorvarvet icke över
skrider tillåtna värden. Man kan t ex ge
nom att dyka en längre sträcka med på
dragen motor helt förstör.a denna. 

Crels N lulund. 

I VÄRLDENS SNABBASTE ... 

- Forts. fr. sid. 33. ----~ 

Det passar ju bra att England sedan Air 
Commodore Whittles pionjärarbete har gi
vit Storbritannien ledningen inom reaktions
driften skulle erövra hastighetsrekordet 
tack vare detta. 

Fråga· mig inte var det här hastighets
jobbet kommer att sluta. Men vi kan tävla 
med vem som helst trots att våra konstruk
törer har samma hinder för hastigheter i 
närheten av ljudets som den övriga värl
dens konstruktörer. 

Hugh Joseph WiI.,-oIl. 

De exakta tiderna 
Före världsrekord flygningen den 7 no

vember gjordes en rad provflygningar av 
både Glosters chefsprovflygare Eric Green
wood och Group Captain Hugh Wilson. 
Den förre nådde i tre flygningar resp. 
769,24, 897,99, 883,5 km/t, d v s en medel
hastighet på 844,88 km/t. Wilson hann en
dast med två flygningar med :.Britannia:. 
men nådde då 967,19 resp 980,06 km/t d v s 
en medelhastighet på 973,63 km/t. 

Under rekord flygningen uppnådde Wilson 
på sina fyra flygningar följande korrige
rade hastigheter: 972 km/t (604 mi les/h), 
978,7 (608), 968,8 (602) och 983,3 (611). 
Medelhastigheten blev 606,25 miles/h eller 
975,64 km/t, vilket är det nya världsre
kordet. 

Greenwoods hastigheter var : 964 km/t 
(599 miles/h) , 978,7 (608), 962,4 (598) och 
976,9 (607), vilket gör ett medeltal på 603 
miles/h eller 970,4 km/t . 

Han är ändå lugn 
ty han har si~a 
flygförsäkringar . 

I 

GOTHlA 
anslutet till 

Stadernas Försakringsbolag 
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NITflD fl~ 

[HOBERT -
EMEDflN • • • 
Intet a nnat nJtmnp;ssystem erbjude r sAdana möj ligheter. För det 
förs ta behöver bara en arbetssida ,ara tillgänglig .. . men, som bil · 

den visar, förargliga skrymslen o<;h lägen ~runt hörneb kunna 

nAs och nitas med perfekt verkan. Vad mera är! ' " hasti j!heten 
varierar till upp emot 1.000 nitar i timmen och rumen~ionerna frAn 

1/8" lättmetall till 5/16" högvärd ij!t stAl. Den ena,tåencl.. pre~~· 

1'8,sn ,nl!t'n garan lt'rar luta n ilar ""' n .. ltN I.. raft ,!( vih.ut i'Jl' 

kontrollerad expansion hind rar deformering av plåten. Nya till· 

lämpning~omrAden för detta systt'm uppenbara ~i g stä ndigt. VAra 

forskningsinl!enj,irt' r stå gärna till tjänst med full ~tändiga detalj · 

uppgi fter. 

CHOBERT~fÖR BLINDNITNING 
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AVIATlON DEVElOPMENTS LIMITED, K1NGSBOURNE HOUSE. 229.231 HIGH HOlBORN, lONDON, W. C. 1. ENGLAND 
A,'ltltlon J)t"l'ploplnent l!l «'luuuln) Ltd .. 152 -KinK '" Mtrt"~t " ·"Kt, 1'urontn 

AU8trallan Alfpnt. : Robprt lJr~' ('" & Co. (l'ty) lAd., li18-S2 1, lltlp Rourkp ~tr" .. t , M. lbournp, C. I. 
In.llllll '\11'1'111., R, K . llullduH ( Fju.!"rn ) Ltd. Bo x 767 nnmhll Y 

BRISTOIJ "FREIGHTER" 
• . 11.lftells gods 'vagn .. 

Bristol "Freighter" . . . ett flygplan som konstru

erats för godstransport och populär passagerar

fl ygning ti ll priser som placerar transportflyget 

inom ekonomiskt räckhåll för en helt ny kate

gori a\ möjliga flyggäster. Den allra högsta 

driftsekonomi, låga underhållskostnader och ända

@ili''''aOlllO 1~ I 

cSi::::::::r, J p:: ••. 

målsenlighet var vägledande vid dess födelse, projektering och konstruktion samt 

resulterade i ett i alla väder lika bra flygpla.n för billigt gods- och passagerarflyg. 

The Bristol Aeroplane Company Ltd., England 
"er.re 

CjiMipe' J fE.~ 
l "ruJllTU" .. .2:./, ..... ,,,.. --------------

""nUD" e /J , . _ __ •. ....;;/a,lJ4pdn t ' .. f.J ' fJH- ~ 
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,,\\8 
~ FLYIiI"" 
(.a I UMM ... \ N ·'n .tJ.,\Rft\'l'" 

C;rumman F8F I :. Ilearcat» heter NI 

förhättring av >I-Il'ikat), bl a försedd med 
)tear drop>-kabin o('h helt omkonstruerat 
JandstäJI. I len är utrustad med en förbätt
rad P & W >J)ouhlc Wasp>-motor på 2800 
hk. En uppgift om en toppfart på 835 
km / t ver'<ar i hög grad överdriven. 

[)ata och prestanda : M 0101': l st 2800 
hk Prall & Whilney R-2800, 18-cyl. luft
kyld stjärn11lnlor. Spällllt'idd: 10,82 m. 
Lä"fld: 8,1,9 m. Maxhasli,qhet: över 650 
kln It P;l () 111. StilJhllstight·t .. l 490 nl/min. (Jrun\.mllll FX}l~-l ».IJt'Jll't'.Ilh tot"1't hH,r H,'llIl l 1)·I·nf .. t~ p !'-amf lIt"dlUI L h l trt'I,lutl"""4k\.",1'!/j U\ "u·rl."-

F!.I'!I.1'triid:lI : 24(K) km. NOll/blast : 920 kg. \'I'""l""~,, ml'd .f1lrtr~H~t~lI'l». 

IC.)HII )0'1(,-1 .11· i ... ·t. .. II» hii., U,'UII ud. t II I 

protoh P. Ord.-t TIr.MT h .. tydt"r provflylitplun. 

Ihan FR- I »Firchall> är det första 
ja',tplan som utrustat, med håde reaktions
och propellerdrifl. Trots att kolvmotorn 
är nosplaccrad är > Fin'hall> försedd med 
trehjuligt lalHlsläll. Prototypen X FR- l 

(Fo1'l.r. på sid. 64.) 

Goody .... r }'20-J hiir ovon och t h ilr "" ul
"Hkllng av »CorMftlr». 
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c.OOD'I'.tJ."-R '·F2G·l·· 
Goodyear F2G-l kalla~ en utveckling av 

Chance-Vought :tCorsair) och är det för
sta flygplan som utrustats med den nya 28-
cyJindriga ~tjärnmotol111 Pratt & Whitney 
1~-4360 »Was!, Major>, som ger 3 65ll hk 
med methanolinsprutning. Denna motor ger 
F2G-I en stighastighet på 2 130 m / min. 

Data och prestanda : Spällllvidd : 12,5 m. 
Läll[}d : 10,28 m. flöjd : 5, II m. M axlwslif/
lut med lI/etl/(ulOlulsPrulllillf/ : 725 km / t på 
5000 m. MII.xllllsJighet u/all I/ll'lhOIlOlill 
sprutnil/[}: 690 km/t. Stighastighet : 2130 
m/ min . 



HOLLANDS 
SEGELFLYG 

SEGELFL YGET T HOLLAND, som 
föddes 1930, växte ganska långsamt fram 

till 1938, då det fick ett kraftigt uppsving. 
Ar 1938 gjordes flera goda flygningar, 

bl a en sträck flygning med angivet mål 
från Haag till Namen (Belgien), en distans 
på 80 km. Samma år importerades landets 
första högvärdiga segelplan, en Minirnoa. 
Segelflygklllbbarnas medlemsantal växte 
snabbt och de flesta klubbar hade snart 
sin egen materiel. varvid Baby, ESG och 
Zögling var mest förekommande. Samtliga 
klubbar tillhörde :tBund Niederländischer 
Segelflieger Clllbs:t (De nederländska se
gelflygklllbbarnas förblmd) . 

I maj 1939 deltog den holländske C-fly
garen Il . Ni"tlhuis i tävlingen :tConcours 
Internationale Virtuosite en Planeur:t vid 
Paris och vann med sin Wolf andra pris 
efter fransmannen Doret, som hade en Ha
bicht. Tyvärr stoppade kriget all vidare 
kontakt mellan de holländska och franska 
segel flyg!<am raterna. 

En Mlnlmoa (när
Dlftllt). ~n Kranlt'h 

och en Goevl .. r (t h) 
vid d .. t holländsk .. 
s ..... !Ifly .. lli .. r .. t I 
Elndhoven. 

Under sommarmånaderna ordnade för
bundet en träningstävling för Olympiaden. 
Avsikten var att få fram ett antal flygare 
med erfarenheter i sträckflygning. Av dessa. 
skulle sedan de bästa sändas till Olympi
aden i Helsingfors. Under tre månader 
flögs 2000 km. 

Arets höjdpunkt var en segelflygtävling 
vid Eindhovrll 11-21 augusti, varvid 16 
flygare flög med 3 Baby, 2 Bussard, 1 
Kranich, l Minirnoa och 2 bogser-Mothar. 
Många bra flygningar gjordes till Belgien, 
Tyskland och Frankrike. Segrare blev KL M
flygaren U. Koch, som satte nytt re
kord i målsträckflygning på 240 km till St. 
Quentin i norra Frankrike. Nienhuis flög 
till Les Mazures i Frankrike och med en 
termikflygning på 5lh tim klarade H. van 
Zanten som fjärde holländare sista provet 
för silver-C. De flesta starterna gjordes 
med flygsläp och endast ett reiativt fåtal 
med vinsch. Av denna tävling lärde sig 
holländarna myc!{et - den gav sj älv för-

Till Flygmotorer fordras 

Förstklassigt gods, 

som både konstruktören 
och flygaren kan 
lita på. 

har dessa egen~kaper 

Bröderna 

Vevhus till 
Flygmotor 
Vikt c:a 125 kg. 

s Ö. D E R B E 'R G 
Es k i l s t u na 

Segelflygarna kan åter knyta kantakt 
med kam "ater i pndra läl/der! H är ha" 
FLYG glädjen att till de nordiska se
gelflygarna vidarebefordra en arlikel av 
den hol/äl1dske leknoloyCII och segelfly
garen H. SCHWING, medlem i Delft
studl'l~tenws flygklItbb. 

troende, ty man upptäckte att det även i 
vårt 'Iand med dess klimat finns möjlighe
ter att göra goda segelflygprestationer. 

Några veckor senare lamslogs hela det 
holländska segel flyget av krigsutbrottet. 

Under de först'.i månaderna 1940 kunde 
en begränsad övningsverksamhet genomfö
ras på några få flygplatser tills det tyska 
överfallet på vårt land omöjliggjorde också 
denna flygning. 

De bästa segelflygnoteringarna i Holland 
är i dag: sträcka O. Koch 240 km; tid 
J. Hoekstr.a 24 tim 3 min. 700 A-diplom, 
450 B och 100 C samt 4 silver-C har er
övrats av holländare. 

Även om det inte har segelflugits i Hol
land und'er de senaste 5 åren så har vi 
emellertid fortsatt att bygga övnings- och 
högvärdiga segelplan (bl a Olympia) och 
skaffat oss en ny organisationsform. Kungl. 
Nederländska Föreningen för Luftfart, till 
vilken segelflygförbundet hört i två år, 
omorganiserades nämligen i och med 1941 
års början. Medlemmarna grupperades i 
följande :.fackavdelningan : motorflyg, se
gelflyg, hallongsport, modellflyg och sena
re även flygteknik. Klubbarna finns kvar 
som förut men grupperas i distrikt, d v s 
en stad eller flygplats med omgivning bil
dar ett sådant distrikt, vars ledning be
står aven representant från varje :tfack
avdelning:.. 

Premie för sträckflygningI 
Segelflygklubharna fick ritningar till skol

och högvärdiga segelplan gratis och stort 
understöd till en red-an 1939 byggd central 
verkstad. Under sitt första år reparerade 
denna verkstad !<Iubbarnas skadade flyg
plan, för vilket arbete endast materialkost
naderna betalades. Vid hembygge av hög
värdiga segelplan erhåller klubbarna även 
de viktigaste instrumenten och en barograf. 

Förutom diplompremier får klubbarna 
premier även för avlagda s k f1yglärar- och 
teknikerdiplom. T o m för utförda sträck
flygningar får klubharna betalt! Om en 
klubb för en viss tid - t ex vid en täv
lin~ - vill låna en Minimoa eller en Bus
sard så möter det heller inga svårigheter. 

Konstruktören R. Snellen, som vid kri
gets slut satt i koncentrationsläger, hade ti
digare fått i uppdrag att skapa ett billigt 
övningssegelplan med hel vinge, spännvidd 
12 m och med V-stjärt, d v s stabilifena 
som .på d'en amerikans~<a N ornad. Konstruk-

' tionsarbetet var redan klart då genom en 
åtgärd från ockupationsmaktens sida för
bundets verksamhet plötsligt lamslogs: 
riks kommissarien utnämnde en medlem av 
förrädarpartiet N. S. B. till kommissa.rie 
för Luftfartsföreningen. Följden blev att 
de flesta av medlemmarna gick sin väg 
och att a1l.a segelflygklubbar lades ner för 
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att växa upp igen först när Holland åter 
var fritt . Under den nya ledningen syss
lade förbundet endast med modellflyg tills 
de al\ierade marscherade upp i södra Hol
land. Då försvann största delen av förbun 
dets funktionärer åt öster .. . 

Under de fem ockupationsåren har många 
av våra segelflygkamrater fallit, några i 
den holländska marinens tjänst, några hos 
l{AF, några som aktiva i motståndsrörel
sen, medan andra dött i koncentrationsläger 
och arbetsläger eller i fängelse. Till de se
nare hörde sekreteraren i segelflygavdel
ningen J. Veru.'aal. Två av våra silver-C
flygare tillbringade flera år i ett tys'<t tukt
hus som straff för flyktförsök till England 
i en kanot. 

Även våra materiella förluster är stora. 
Redan 1940 förlorade åtskilliga klubbar si
na flygplan och vinschar och 1944 brann 
den centrala verkstaden i Amheim. 5 Uaby 
kan lyckligtvis repareras men 2 Olympia, 
2 Bussard, 2 Baby, 2 Zögling och 2 ESG 
hade förstörts eller släpats bort av tyskar
na jämte de flesta instrument och alla fall
skärm.ar. Alla holländska sportflygplan är 
också borta. 

Emel\ertid har vi inte tappat sugen. 
Klubben i Haag, som lyckades bevara sin 
Baby och vinsch utan skavanker, satte å ter 
i gång med flygverksamheten så snart kri 
get var slut och myndigheterna tillät det. 

Segelflyg/öger efter fem dr 
Hollands befrielse var knappt genomförd 

förrän vi började ordna ett segelflygIäger. 
Detta var emellertid inte så lätt, eftersom 
alla flygfält hade förstörts av tys!<arna el 
ler beslagtagits av de al\ierade. Men snart 
föreslog Eindhovener Aeroclub att ordna 
ett läger på den privat.a flygplatsen vid 
Eindhoven, tillhörig • Van Kuyk. Flug
zeugbau. Denna del av landet hade befriats 
månader tidigare. 

Så kunde de holländska segelflygarna 8-
15 september ta de första stegen på åter
uppbyggnadens väg. Anmälningarna hade 
strömm.at in så snart lägerplanerna blev 
kända - vi hade räknat med c:a 35 inne
havare av C och certi fikat men det blev 
över 85 . , . Lägrets ändamål var först och 
främ st att träna instruktörer och certifi
katinnehavare. Alla deltagare skul\e på nytt 

.. UnIversal" 
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klara certifikatproven : 5 mållandningar ef
ter vinschstart samt 3 landningar inom en 
lOOX30 m ,tor rektangel efter flygstart till 
400 111 höjd. Huvudorganisationen 'itällde en 
Minimoa och tva Baby till förfogande, me
dan de flesta klubbar kom med en Bab) 
eller en vinsch . Segel flyggruppen • Ypen
burgl. hade med sig en Kranich och en 
grupp anställda vid Nationella lu ftfartsla
boratoriet medförde en av tyskarna kvar
lämnad tvåsitsig Goevier - på vilket flyg
plan vi doc!< tyvärr märkte att det hade 
byggts av tvång:<;arbetare .. . 

Lägret gynnades av härligt 'icnsommar
väder. En och annan kurvade uppåt i de 
tämligen svaga termikblåsorna. Ehuru des
sa termikflygningar var en bisak togs dock 
3 st C-diplom. 

Auster 11# som bogserp/Gn 
Varje dag startade vi med två vinschar, 

medan holländska rnilitärflygare från .No. 

T,·A HOLLÄNDSKA TYPER 

Här ses två holländska typer, som inte 
lIämnts i teknolog Scllwillgs artikel på det
ta uppsiM. 

~UNIVERSAL. (t v) konstruerades 
1917 av J. Wijkens och byggdes 'vid N. V. 
Vliegtuigenbouw i Devellter. SpätUIvidd 
10,8 111, längd 6,30 m, höjd 1,10 III, vingyta 
15,40 111 1, tOn/vikt 120 kg, flygvikt 220 kg. 
vingbelastni11g 11,10 kg/'m", bästa g lid tal 
I : 15, minsta sjunkIlast. 1.00 m/sek vid 56 
km/t, landningshast. 42 km/t, nU1X. tillåten 
hast. 100 km/ t . 

• V-20. (I h) byggdes 1937 vid samma 
fab,.ik. 1938 utkom .V-2.oa., en förbätt 
rad, delvis kOllstflygtillåte'lt version: spänn
vidd 15,40 m. lättgd 7,10 m, höjd 1,10 m , 
vingytp. 14 ,10 m', tomvikt 165 kg, flygvikt 
255 kg, villgbelastning 17,80 kg/m', bästa 
glid tal 1: 26 vid 72 km/t, mittsta sjunkhast. 
010 mjuk vid 58 km/t, sjunk/lOst. med ut
fällda bromsar 1,5 m/ se k, max. tillåtett 
hast. i bogset'i"g 200 km/t . 

( ... ot .... : T .... p ... ) 

6 Dutch Auster Squadron. gjorde f1YI-! 
släp med Auster fl l, vilket flygplan sun 
bekant har 1.30 hästar i nosen. 

Vi gjorde först våra fern mällandningpr 
med Baby, sedan ett flygsläp i Goevier och 
därpå de tre Babysläpen med mållanclning. 
Sammanlagt utförde" mer än 500 vinsch
starter och 16CJ släp. 30 instruktörer fick 
sina papper förnyade. Med K ranichen 
gjordes en hel del passagerarflygningar och 
bl a var en rysk kapten vår gäst . Även 
den engelske hefälhavaren på Eindhoven
flygplats besökte o,s i ~in Avro Anson. 

FL YG 'öses med ordbok 
Med stort intre<;se har vi följt det sven

,ka segelflygets utveckling genom tidskrif
ten FLYG, som vi läser med hjälp av 
ordbok Vi hoppas också ,nart kunna fa 
kontakt med de svenska segelflygarna -
flygare av ett folk ~om hjälpte oss i var 
Illmgersnöd. H. ,1,chwitlg 
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Varpå beror PULLMAX 
höga kapacitet? 
Bilderna härintill visar klippmekanismen hos en 
Pullmax plåtbearbetningsmaskin typ C 2, som har 
2.800 arbetsslag per min. med en toppbelastning 
av 2.000 kg. per slag. Nållagrat knäledssystem och 
speciellt snäva toleranser möjliggör upptagandet 
av sådana höga lagerbelastningal 

Övriga värdefulla Pullmax-detaljer äro de speci

• B. 

alslipade stålen och 
den patenterade stål
hållaren, som medger 
bekväm och noggrann 
inställning av stålet 
i höjd- och sidled. 

","IIt" S 1f I T S M I K I II O :~~\ TEL. VÄXEL 172590 
~ GtJTEBORG' 

f. d. AB ELEKTROSVE rs 

Pilarna vi,a de me.t 
bela6tode punkter
na "id knäledsrörel· 
,en. De .. a ligga i 
ndl/ager, vilka ge 
6ynnerligen .mci 
fri kl ionsförluller 
och eliminera all 
risk för hop,kärning 

flra'llnlngen n Pullmu har Un l/ID 1945 l"rfIY«II$ till ass 'rAn ,tri moderförelag Verkstads •. ·B. Halder. 

___ o 

--._ . 

Svenska flygvapnets moderna serie

kamera Ska 5 är en god representant 

för R O S S militära tillverkningar. 
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V PL F F I 

FRS 

Vb II'r ..... r ... kolan. Rk 15 fly .. ". In I .. rupp 
frun vilnHtt"r och t h fAr Cruppflygarna kritik 
flft .. r landningf'n. 

SKOLSI1~ S 

Iq~K'lärare ". E. SKOfJG K'rauskar åttonde kUl'sen 

D å jag blev ombedd av FLYG aU ~kriva 
nagra rader om vpl ff :5 utbildning 

och hur vi lärare ser på dem, för~to:l jag 
genast, att det skulle bli ett .angenämt ar
bete. Vid närmare eftertanke {ann jag 
dock, att det inte alls skulle bli så lätt, 
som jag hade föreställt mig. Artikeln skul
le vara kort och det finns ju så mycket 
att skriva om. 

Alla f1ygsinnade och alla som vet något 
om flygvapnet vet väl säkert vid detta la
get, vad en värnpliktig flygförare är för 
något. Många säger reserv förare men jag 
vill redan från början avliva detta felak
tiga uttryck, ty en vpl f f är ingen reserv
förare (reserv{örare enligt OSF - Ord
nings- och säkerhets föreskri f ter för f1yg- . 
ning, kap l begrepps förklaringar - be
nämne~ den som avdela ts att vid behov 
överta flygplanets manövrering) utan en 
flygförare av renaste vatten och lika god 
som någon. 

Ja, en vpl ff har fullständig flygutbild
ning och bär flygarmä rket och han har ut
gått från Flygreservskolan i Eslöv. (FRS.) 

Alla lika inför FRS 

För att .antas till flygelev vid flygreserv
skolan skall vederbörande ha minst real 
skola eller motsvarande, många har dock 
haft studenten eller ingenjörsexamen. Flyg
eleven kan ha tidigare militärutbilc1ning och 
många har haft gr.ad inom andra vapen
slag - ända upp till vpl fänrik. Dessa 
grader tas naturligtvis bort, när flygeleven 
kommer till skolan. 

Den '<ull som i år gick ut, den åttonde 
i ordningen, skall nu närmast bli föremål 
för min granskning. De ryckte in till sko
lan i vanlig tid omkring den 1 februari i 
år och hade då fram för sig 9 månaders 
hård utbildning. Det v.ar 100 förhoppnings
fulla pojkar i åldern 18 till 25 år, en del 
för första gången i kronans kläder, andra 
med många månaders militärtjänst hakom 
sig. En hade tre år och var vpl fänrik. 
Nu var alla lika. 

l)c första två månaderna var nog lite 
pä f rI_"tande för de flesta, enär det trev
ligaste ämnet för en flygelev, nämligen 
flygning, förekom mycket sparsamt. Väd
rels makter tog ingen hänsyn till flygelev
ernas varma önskan alt få flyga utan lät 
den tredje dagen efter den andra vara den 
första lik - icke flygclag. Sysslolöshet 
existerade dock inte, nej då, det är så myc
kct teori, som skall köras in, för att inte 
tala om exercisen. En huvudpunkt i ut
bildningen . 

O befogad pessimism 

Naja vädret blev bättre och flygningen 
kom i gäng på allvar. Det var fröjd i läg
ret, tills dcn första gallringen blev aktuell. 
Det är ju nu så en gång för alla, att en 
flygelev själv inte kan bedöma, hur han 
flyger och tillgodogör sig utbildningen, var
för alla har samma åsikt : det här går inte! 
C:a 30 % fick rätt, övriga fel . 

Så hade den första milstolpen nåtts och 
arbetet fortsatte. Snart kom den stora 
stunden i deras liv, då de skulle få flyga 
ensamma för första gången. Det är en 
upplevelse som få, när man själv för för
sta gången har ensam h.and om allting och 
slipper höra lärarens :.eviga tjatande:\> för 
en kort stund. 

När första ek-flygningarna var över, 
började det också som vanligt bli fart på 
flygningarna. Flera pass och f1er.a övnin
gar Orienteringsflygning, navigeringsflyg
ning och avancerad flygning följde slag i 
slag. Hittills hade flygeleverna sysslat med 
skolflygplan typ I, Klemm 35 (Sk 15) men 
snart började Sk 14, skolflygplan typ fl, 
den tyngre av dem, ,att bli behandlad av 
I1ygeleverna. Svårighetsgraden i flygningen 
steg jämnsides med fordringar.na. Den 
som inte hann med fick avbryta utbildnin
gen och ägna sig åt något jordbundet, eller 
:.ytbundet>, som professor Wel1ander före
slår. 

Läraren kunde nu börja se, hur elever-

na artade sig och hur de tillgodogjorde sig 
utbildningen. En flyglärare har en mycket 
påfrestande uppgi ft, ty hans täl.amod skall 
räcka långt utöver det normala, varför det 
inte är att undra på att han av många ele
ver betraktas S0111 något av barbar. Lär.aren 
i sin tur får ibland en skön a\'kuppling, 
om jag får säga sa, när han får en elev 
som är lättlärd och gör sitt bästa. Man 
skulle vilja tro, att alla f1ygelever alltid 
gör sitt bästa men tyvärr är det ej alltid 
sa. Det finns verkligt påfrestande elever 
men de blir i allmänhet i·nte gamla, sävida 
de inte bättrar sig förstås . På FH.S där 
det inte är bestämt hur mång,a elever som 
skall gå ut blir endast de bättre eleverna 
godkända, sådana elever som absolut sä
kert kan sina saker. Det betyder föga el
ler intet om det är 35 eller 50 som blir 
kvar. 

Blir ungdomen sämre? 

Arets !<u1I var nog lite besvärlig i bör
jan; det måste öppet och ärligt sägas ifran 
att ungdomen de sena,te aren tycks ha bli
vit sämre. Det är sämre stil och hållning 
på pojkama, vad det nu kan bero på. Kan
ske det bara är en ren till fällighet, kanske 
inte, eftersom det är samma låt vid nyre
kryteringen av aspiranter och stamman
skap. Hursomhelst, denna skola blev mot 
slutet allt bättre och bättre och avslut
ningen den 19 oktober gav ett gott bevis på 
flygelevernas vid Flygreservskolan goda 
klass. Deras avancerade flygning var fin 
med rollar på toppen av loopings, stigande 
roll osv. Divisionsflygningen med fyra di
visioner, två bombdivisioner och två jakt
divisioner med nio resp åtta flygplan i var
je division, kom månget lärarhjärta på 
marken att klappa lite hastigare. Det var 
bra! 

Nu har vi kommit litet i förväg och ve
var tiden ba!<åt ett Ilar varv. De två sista 
månaderna på en flygskola är nog den dry-

(Forts. pd sid. 72.) 
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EN LÄMPLIG SPARFORM FÖR FLYGETS MÄN 
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å~tadkom ett väsande ljud och exploderade 
vykortsgrant likt fredstidens fyrverkeri
pjäser. 

Det var Englands då ännu hemliga ra
ketkanoner, jag såg i verksamhet. Detta 
lu ftförsvarsvapen kom som en överrask
ning för tyskarna och gjorde London till 
ett ännu svårare och mera kostsamt mål än 
tidigare. 

I april fick jag en inbjudan från ame
rikansk.a flygets, Air Service Command att 
S0111 ende neutr.a.1 göra en flygtur runt Eng
land, Skottland och Nordirland ombord på 
en :tutrangerad:t flygande fästning. Under 
en vecka ~kulle jag fä tillfälle att ta en 
titt bakom kulis~erna till den väldiga upp
laddning, det amerika'l1sk.a flyget företagit 
inför invasionen och av Tysklands slut
liga besegrande. Resan, som för mig blev 
en oförglömmelig upplevelse, därför att den 
gav mig ett helt nytt begrepp om vad som 
menas med modern flygmakt, refererades i 
en längre artikel, publicerad i FLYG 13/44. 

Invoslon och robotbomber 

l len länge väntade invasionen inleddes ef
ter en dags försening den 6 juni 1944. Man 
väntade allmänt att Luftwaffe skulle ga till 
motangrepp, men så skedde inte. I stället 
kom robotbomberna en vecka senare. Den 
första robotbomben föll i London dcn 13 
juni och det dröjde ,edan två dagar, in
nan an fallen insatte, pä allvar. 

Den första veckan var utan tvekan den 
nervösaste, därför att man då ännu inte 
visste mycket om vapnets verkan och hur 
man bäst skulle ta skydd. Men man vande 
sig förvanansvärt fort och därmed fortsat
te londonborna att leva livet som vanligt 
- så långt det gick. 

Själv var j.ag nära t re robotbombnedslag. 
Det förMa var sent pa .1atten, när jag satt 
i informatiollSministeriets pressrum och en 
bomb föll ned alldeles utanför byggnaden. 
Den andra bomben :.landade:t på en
dast ett lO-tal meters avstånd, just som 
jag sku lle stiga ur en buss. Bomben träffa
de en annan hus" och söndersmulade dC'll 
fullständigt - delar paträffades sedan på 
taket pa b) ggnader hundratals meter bort. 
(Se \<1~ Y(; lS/~. ) Det tredje nedslaget 
skedde i Temsen och blev en grann sy",: 
en jättepelare vatten slungades som genom 
ett trollslag skyhögt UIII' I lu ften. 

Tio sekunder ott ta skydd 

M ånga bomber passerade nattetid över 
min bostad, men som så många andra lon
donbor stannade jag i min säng och hop
pades att motorn inte sku lle stanna. Hade 
den stoppat - eller :tcut oub, som eng
elsmännen "ade - hade jag haft tio se
kunder på mig att söka skydd mot split
ter och glas genom att blixtsnabbt krypa 
under sängen. 

F rån en högt beläJ<c>n bro i närheten av 
min bostad kunde jag utmärkt följa, hur 
bomberna kom in över London. dök ner och 
exploderade . .lag vaktade dem fler.a nätter 
- ett hemskt skådespel som dock inte 
kunde undgå att fascinera. 

Langt innan bomberna midde L.ondon
området kunde man vid horisonten se ett 
svagt sken - det var sökarljusen vid kus-
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ten, som trätt i aktion. Strax därefter sågs 
tusentals eldkulor fylla luften, när luft
värnet utanför London gjorde en sista an
strängning att sätta stopp för robotbom
bernas inflygning över världsstaden. Ibland 
hade man tur, då sågs skenet från en kraf
tig explosion, när robotbomben exploderade. 
[bland passerade emellertid bombema, och 
då spelade genast sökarljuset i London upp. 
Det tjänade som signal till londonborna, att 
fara var å färde. (~enom att följa sökar
ljuset, kunde man lätt räkna ut bombens 
väg och .således sök."a skydd, i fall man be
fann sig utmed berörda stråk. 1 samma 
ögonblick bombtn började dyka mot mar
ken släcktes sökarljuset. 

För att bekämpa robotbomberna företogs 
en gigantisk om flyttning av Londons lu ft
försvar till engelska sydöstkusten. Kanoner 
och ballonger flyttades med rekordfart och 
inom loppet av 24 timmar var försvaret 
redo alt ta upp kampen mot Hitlers V I, 
det s k för~ta vedergällningsvapnet. 

Pd invasionsbaserna 

På eftersommaren 1944 tilläts en !!,TlIpp 
neutrala journ.alister att besöka nägra av 
invasionsbaserna i Sydengland. Bl .a fick vi 
hese ett flygfält, som sades ha varit start
plats för den sjätte lu fthurna divisionen, 
vilket blev landsatt vid Caen. 

Bland glid planen pä if rågavaran(!c fält 
fanns även ett av typen Hamilcar. I )etta 
plan var det el1(~a i världen, som kunde 
transportera en "tridsvagn, och jag hlev 
också imponerad av planets proportion,'r -
utrymmet invärtes var t ex nngefär som 
en godsvagns. Det krävs stor skic!dighet 
alt flyga planet, men även det bogserande 
planets pilot och h~,ättning sattes P;l svåra 
prov. 

«Helveteseldens hörn« 

r september for jag ner till det hörn av 
England, .som blivit känt under namnet 
>Hellfire Corner:. (helvt'teseldens hörn) 
nämligen sydöstkusten med Dover och 
Folkstone. Detta hörn var frontlinje i drygt 
hra år - fran sommaren 1940 till hösten 
1944 .... och utsattes hela tiden för bomb
ning och beskjutning av tyskarna fran an
dra sidan Kanalen. 

Det var redan under :.Slaget om Eng
!:and> hösten och vintern 1940-41, som 
Dover-området döptes till .:.Hell fire Cor
ner> på grund av de inten~iva och bittra 
flygstrider brittiska och tyska flygare ut
kämpade i luftrummet öva denna del av 
England. Men det var inte bara hårda flyg
strider och störtbombningar man fick upp
leva - länge dröjde det inte, förrän lång
skjutande tyska kanoner runt Calais och 
på Cap Gris Nez började ~kjuta in sig på 
Dover. Sydostengland var därmed mer än 
någonsin utsatt för :.helveteseld:.. 

Under de 14 dagar, jag reste omkring i 
sydöstra England, fick jag uppleva slut
fasen i den ty.ska beskjutningen. av Deal, 
Dover och Folkestone, bevittnade från en 
utkikspost på Shakespearklippan allierade 
krigsoperationer mot de tyska garnisonerna 
i Calais och på Cap Gris Nez samt såg 
jättearmadan av glid- och transportplan 
den 17 september styra ut över Kanalen 
med kurs mot Holland. Föga anade jag 
emellertid då, att denna luftarmada reprc- • 
senterade krigshistoriens dittiJl~ största 
luftlandsättningsföret.ag. 
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E.tt tyskt huvudmdl 

I )over var huvurlmalet för de tyska ka
nonerna på andra sidan Kanalen, och de 
sista veckorna låg den för så många kon
tinentala turister s, välkända staden prak
ti~kt taget under ständigt bomhardemang. 
När det var "om värst av~tannade nästan 
allt liv - inga restauranger var öppna, 
inga biografer, inga butiker. Bussar och tilg 
inställde trafiken och folk flyttade till krit
grottorna, där de fick mat från ett gemen
samt fältkök och försökte sova på den h~r
da marken, oftast endast insvepta i ett par 
filtar. 

Under dessa prövningens värsta dagar 
var det inte solen, som bestämde dag och 
natt, eller almanackan, som utpekade son
dag och vardag. Den enda kalender, den 
enda klocka, som gällde för Doverborna, 
representerades av signalerna >Faran öven 
och >Alarm>. Så snart :.Faran över> gick, 
rusade folk ut ur grottorna till närma~te 
butik för att göra ;sina inköp. Om det var 
natt eller dag spelade ingen roll - man 
hade öppet, när det gick, och stängde så 
snart det gavs ny granat- eller flygvar
ning. 

Intressant var det att från den höga 
Shakespearklippan bevittna de allierade" 
aktioner på andra sidan Kanalen. Om da
garn~ såg jag jaktbombare svepa ut just 
över vågtopparna och kunde sedan några 
minuter senare se rökpelare vid horisonten 
samt höra ljudet av explosioner och luft
värnseld. Om natten var bilden än m<!ra 
fasciner.ande: tunga bombplan brummade da 
ut mot Calais och Bologne. Så snart de 
närmade sig franska kusten, trädde det 
tyska luftvärnet i livlig aktion, men end?st 
några få minuter senare lystes natthimlen 
upp av kraftiga explosioner, följda av ljud
liga detonationer samt kännbara skakningar 
i marken. 

När det allierade artilleriet spelade upp 
runt de innestängda ty:skarna i Calais och 
på Cap Gris Nez, såg man detta från Do-

ver i form aven flammande halvcirkel. ])a 
och då föreföll det, som om cirkeln slöts 
- det var mir tyskarna gav eld mot I )oVPr. 

Under mina resor runt :.Helveteshörnet:. 
hände det vid ett till fälle, att täget stan
nade ute på linjen och sedan började krypa 
fram: några timmar tidigare hade en KUl
nat skurit av spåren och man reparerade 
just linjen. Vid ett annat tillfälle bilade 
jag runt till Folkestone och några anrlra 
platser - just som jag ilterkom till Dover 
slog en granat ner ett 100-tal meter f I":V11-

för vår hi!. Vi hade tur och klarade o~s 
undan med en kraftig omskakning, men 
när vi tittade närmare på nedslaget, fann 
vi en annan bil slängd upp och ner i gra
nathålet. Den bilisten hade varit för näril 
för att hinna stanna i tid. 

Samtidigt med luftinvasionf'f1 i Hol
land började tyskarna sända raketer, dvs 
V 2, över Sydengland. Verkan av vapnet 
var avsevärt mindre än man räknade med 
på förhand, men dess stora hastighet -
som var större än ljudets - gjorde det 
omöjligt att ge någon förhandsvarning. 
V 2 hade stor genomslagskraft och borra
de sig djupt ner i marken, innan den explo
derade. Stora kratrar bildades vid själ\'a 
nedslaget och skadegörelsen runt själva 
nedslagsplatsen var också avsevärd. 

Jag vill sluta denna artikel med att ut
tala min glädje över att det engelska fol
kets prövningar nu är över samt tacka för 
den gästfrihet ~om visats mig och FLYG 
under de gångna krigsåren. 

Gutlllar Kristiansson. 

EN GLOSTER .METEOR. har över
förts till kanadensiska flygvapnet i expe
rimentsyfte. Detta plan flög nyligen från 
Montreal till Ottawa, en sträcka på nå
got över 160 km på endast 12 minuter. 
Genomsnittshastigheten var alltså över 
800 km/t. 
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Bland de senare leveranserna av våra radioutrustningar för flygplan 

märkas utrustningar i ABA:s ombyggda »f1ygande fästningar», där

ibland »Jim». Såväl besättning som passagerare kan skatta sig lyck

liga över den trygghet som Standard radioutrustning skänker. Välj 

en driftsäker radioutrustning för flygplanen - välj Standard radio. 
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Böcker: 

Gamla och nya vingar 
.Flykt över jorden heter en av John Folt

manns senaste, på ett förträf f1igt sätt över
satt till svenska av Jöran Forsslund och 
utgiven på KF:s förlag. Den danska boken 
är ett flyghistoriskt dokument, som börjar 
med drömmar och fantasier i den grå forn
tiden, fortsätter över den hittillsvarande 
f1yg-er.ans påtagliga verklighet och slutar 
med en framtidsbild, onekligen inspirerad 
av Hans Ostelius. Översättaren har lagt till 
ett kortfattat men välskrivet kapitel svensk 
flyghistoria :.Från flygbaron till J 22». 

Det nyssavslutade världskriget har gi
vetvis satt sina spår i denna bok och ka
pitlet Det bevingade kriget har blivit en 
presentation av de olika flygslagens upp
gifter, kompletterad med en tabellarisk 
uppställning över de vanligaste krigsflyg
planen, deras data, prestand.a och beväp
ning. 

Som helhetsomdöme måste man säga, att 
det är en välskriven bok, som man gärna 
vill rekommendera. Den är lärorik och 
lättläst - två goda plus. G. K. 

Bra om flyg 
John Foltmann 

FlyL.1 ö"er torden 
Den kände danske flygskribenten 
har här givit en mycket innehålls
'fik och rolig översikt över flygets 
utveckling. De första tekniska fan
tasierna, Lilienthals och brödeTna 
Wrights försök, den väldiga utveck
lingen därefter och de stora nya 
möjligheter som yppat sig i våra 
dagar - allt är lika intressant 
framställt. Jöran Forsslund har 
översatt boken och skrivit till ett 
kapitel om det svenska flygets ut
veckling. Rikt illustrerad. 

5:75 

Jöran Forsslund 

Segla på "Ingar 
Ett reportage om segelflyg för 
ungdom i alla åldrar. Rikt illustr. 

... SpräTl8/rllt av sakligltet men. än
då liiltillgä.n,sligt och - ja, faktiskt 
spänn.ande att läsa .... 

YTl8ve Norrvi i Vi. 

4:50 

KF:s bokförlag 
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MOlorllyg för alla 
På Svensk Elygtidnings förlag i Malmö 

har i serien SFT:s flygbibliotek utgetts 
Motorflyghandbo!<en - Motorflyg för alla 
med den gamle flygkännaren och pionjä
ren, majoren vid flygvapnet Nils Kindberg 
som sakkunnig författare. Det är en popu
I~rt upplagd handledning i motorflyg för 
alla flygintresserade, lättläst, lättförstådd 
och överskådlig, som man också hade an
ledning) att vänta av ... Nic Morane... Bo
ken ger en mängd goda tips för flygare in
te minst när det gäller allmänt gott upp
förande i luften_ 

Författaren ger inte bara av sin egen er
farenhet utan har även tagit vara på de 
råd och lärdomar han kunnat få av goda 
f1ygarkamrater samt ur en del utländska 
källor. Författaren säger själv, att bokens 
främsta syfte är att väcka intresse för 
svenskt flygs alla grenar och i detta sitt 
vällovliga 'uppsåt har han onekligen lyc
kats. Major Kindberg är inte bara -::n av 
landets flitigaste flygskribenter just nu, 
han är utan minsta tvekan också en av de 
allra sakligaste och kunnigaste. 

G. K. 

FILATELI 
LIJFTPOSTII.4RKEN 

frdll SJ!E/l'O. L 1IRSSON 

. ' Uuleli"tt·11 ~n"u O. J~nrHMU", Uu~ 2», Stu4'k
holm l, hHr oilnt FI.YG "n del vackra luft
postmärken. B 'är OVIl.1t df"n svenska lnftpOfiJt

trank~lto 211-år8märke, av.tämplat den 29/ 9-<IlI. 

- Nedan t v två mllrkelt utgivna med anled
ning av att den 8(!hw~ld8ka Inftposten och 
flygrouten G .. n~v_ZUrkh fyllde 211 år d .. n 
20/9-«. - Nedan t h ett märke utgivet till 
minne av d .. t dauoka flygtraflkbolag..t DD[.:. 

25-.\r"Jubll .. um. 

u,· .. tyska luftpOHttJii .. ot,," fyller 211 ur. 

OVIUl tvi\ ltallen8ka luft
p08bnärken. det vän8tra 
även expre88märke. 

T v ett milrke tlll minn .. 
av fln.k.. Aero O/ Y:s 
20 år. 

T h ett nytt span8kt 
luftpo8tmärk ... 

Ry.ka luft. 
p08tmärken. 
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SVENSK FlYGKAlENDER 
AR 1948 

Svensk Flygkaletlder för 1946, liksom ti
digare utgiven av FLYG och KSAK, har 
utkommit i delvis ny form. Kalendern har 
denna gång fått en mera kalendarisk prägel 
än tidigare och detta markeras främst av 
inledn~ngsartikeln Vad sig i flyg riket till
dragit - en översikt dag för dag över 
hän.delserna i den svenska flygvärlden från 
den 1/7 1944 till den 30/6 1945. Den kalen
dariska karaktären understrykes aven stor 
avdelning med data och prestanda på sven
ska och utländska flygplan, aktuella under 
kriget, samt en förteckning över svenska 
civila flygplan med registreringsbokstäver. 
På grund av trycktekniska skäl har dessa 
avdelningar inte kunnat göras så aktuella 
som önskvärt vore - redigeringen måste i 
huvudsak avslutas den 1/7 detta år. En ny
het är den svenska medlemsförteckningen 
över Caterpillar-klubben. Överdirektör C. 
Ljungberg skriver en intressant artikel om 
storflygplatser och SILA-chefen Per A. 
Norlin klargör begreppen kring luftens fem 
friheter. Civilingenjör S. E. Wallin grr syn
punkter på konkurrensen flyg-järnväg. 
Folk- och privatflygentusiasterna får tre 
fina köttben att gnaga på: Folkflygplanet 
och Folkflygmotorer samt Vad kostar ett 
sport flygplan i dri ft? Reaktionsdri ften be
handlas sakkunnigt av ing. 1. Edengrdn och 
civiling. G. Gudmundsson står för en intres
sant artikel Från råmaterial till flygmotor. 
Överste (;.-A. Westring ger en sakkunnig 
och belysande !>kildring av flygets betydelS{' 
under krigets slutskede från invasionen I 

Normandie till Japans kapitulation. De flyg
tekniska fackuttrycken vållar ibland stora 
svårigheter, då en enhetlig nomenklatur allt
jämt ~knas inom vissa områden. Civiling. 

Nytt foto lId 
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B. Björkman ger goda tips och välmotive
rade synpunkter pa den saken. Segelflyget 
och modellflyget far sina årsöversikter och 
så avslutas den innehållsrika kalendern med 
porträttgalleri samt personuppgifter för mi
litära och civila flygorganisationer med 
klubbregistret längst bak. 

~Iy!(kalendern torde i ar liksom föregå
cnde år vara oumbärlig för varje flygin
tresserad som kUllskapskälla och uppslagsbok. 

Den kan rekvireras från FLYG:s redak
tion och kostar 2 :75. 

FlyklIngsdramatik 
Vår vän ambulallsflygaren Allan Nor

berg har inte vilat pä lagrarna från sin 
förra litterära framgång utan har även till 
denna jul skrivit en bok om sina och flyg
ambulansens äventyr - denna gång särskilt 
i de svensk-norska gränstra!<terna. > Vingar 
över vildmarken> hetcr hans senaste och 
den är också utgiven pä Lindfors' förlag. 
Litterärt sett är det Allan Norbergs bästa 
bok. Han har mognat som författare och 
man läser denna bok med större tillfreds
ställelse än hans tidig-åre. Samtidigt ger 
han läsaren lika mycket av dramatik, 
ödesbc~tämd levnadssaga och de lappländ
ska viddernas överväldigande makt över 
vandrare eller flygare, över f riska eller 
sjuka. Man känner sig liten inför den 
lappländska naturen men man känner sig 
nästan älmu mindre inför Allan Norbergs 
anspråkslöshet och ham uppriktighet, när 
han skildrar hur han försökt att bemästra 
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svårigheterna och - framför allt - när 
han med en naturlig öppenhjärtighet, som 
tar andan av varje krit:k, erkänner hur 
han blir besegrad av vädrets oresonliga 
makter eller >andra omständigheten, när 
han intet bellre öns\ca.r än att hjälpa. 

Allan Norberg har i denna bok mera ut
präglat än tidigare ställt sig själv vid si
dan men läsaren förstår kanske bättre än 
någonsin hans storhet som människa. 
Många tragiska flyktingsöden kommer man 
i intim kontakt med i denna bok men sam
tidigt blir m.an som svensk glad' över att 
>vi> gjort så mycket för våra krigshärjade 
nor~ka grannar. Och man beundrar deras 
onaturliga förmåga att stå ut med över
mänskliga strapatser under flykten undan 
tyskarna över fjälltrakterna och vecko
långa skidturer eller vandringar - många 
gånger med ohjälpligt sönderfrusna fötter, 
inlindade i trasor. 

En bok som bör läsas och ~om ger myc-
ket. G. K. 

Efterlllngtad ordbok •.. 
Den synnerligen energiske och produ!{

tive danske kaptenen John Foltmann, som 
tydligen gör sitt bästa för att slå Ham 
Ostelius produktionsrekord, har bl a sänt 
oss >Flyveordboken>, utgiven på Povl 
Branners förlag i Köpenhamn. Tidigare 
har man varit hänvisad till Lothar Ahrens 
flygtekniska ordbok, som dock lider av det 
felet för oss här i Norden, att intet av de 
nordiska språken är representerat. Folt
manns dansk-engelsk-svensk-tyska flygord
bok är alltså star!<t efterlängtad och fyller 
uta.n tvekan ett stort behov. Den är upp
delad i fyra avdelningar, en engelsk-dansk, 
en svensk-dansk, en tysk-dansk och en 
dansk-engelsk-svensk-tysk. Det är alltså 
lätt att hitta i ordboken även för en svensk. 

Den .svenska nomenklaturen synes vara 
nog så riktig om man undantar en på sina 
ställen väl »s!<andinavisk stavning», t. ex. 
march i st f marsch, affyringstop i st f 
avfyringsstopp (som egentligen borde ha 
hetat eldavbrott), kamaxell i st f k.-amaxel, 
s!<ive i st f skiva etc. När man jämför den 
danska och svenska nomenklaturen får man 
också än en gång klart för sig, hur önsk
värt det är med en mera enhetlig nordIsk 
nomenklatur. Ett typiskt exempel är syrgas 
på svenska, som heter ilt på danska och 
surstoff på nor:ska. Och :att danskarna kal
lar vinge för brereplan samt använder 
>plan» i de flesta sammansatta ord men 
!tvinge» t ex i vingekanon och vingeglid
ning är väl heller inte precis ägnat att un
derlätta. 

Detta är självklart ingen ,anmärkning på 
John Foltmann, som är värd ett uppri!<tigt 
tack för sina bemödanden och ett svenskt 
grattis för det goda. resultatet. 

•. . och all vIIridens nYI 
Den andra John Foltmann-boken, som 

dumpit ned på vårt skrivbord, heter >Flyve
ma:skiner fra alle Lande» och är utgiven 
på August Bangs förlag, Köpenh.amn. Det 
är som titeln anger en bok av flygplanty
per med data och prestanda, fotografier 
och översikts ritningar. Sammanlagt lAO 
olika typer finns beskrivna och det är utan 
tvekan ett mycket förtjänstfullt arbete. 

Som källa har framför allt den engelska 
Jane's All the Worlds Aircraft jämte bl a 
FLYG använts men som alltid ifråga om 
s.ammanställningar av detta slag har för
fattaren inte kunnat undvika misstag. Det 
torde var.a omöjligt .förresten, eftersom det 
vimlar av olika uppgifter om samma flyg
plantyper. En del förargliga fel måste no
teras. Förf presenterar t ex två bilder av 
Messerschmitt Me 262 men kall.ar den ena 
gången Arado Ar 234. I den svenska av
delningen har silhuetterna för S 16 och 
S 12 kastats om. De i Sverige licenstill
verkade typerna B 3, B 4, B S, Sk 12, Sk 
14 och Sk 2S säges vara köpta utomlands 
och det är ju riktigt att licenserna köpts 
där. Boken är relativt modern och förfat
taren väl initierad. Synd att USA inte hann 
publkera uppgi f tema om alla de moderna 
japanska stridsflygplanen färrän strax ef
ter det Foltmann fick sin bok klar. Nu är 
den japanska avdelningen av förklarliga 
skäl en smula mager och antikverad. 

G. K. 

.llla n N'oI'b erg 
ödemarkens flygande livräddare, 
St6ckholms-Tidningens guldme
daljör för främsta flygarbragd, 

berättar i sin nya bok 

Fi,tgar ö ,'e r 
"lldma,-k en 

enkelt och an~pr!kslöst och med den 
rättframma charm, 80m tycks vara för· 
knippad med flygarens yrke, om spän· 
nande färder för att rädda sjuka lap
par och nybyggare eller olyckliga 
f1yktinjlar Lappland. ödehygder. 

7iDet är fri3kt och trevligt $krivet och 
den anspråkslö3a tonen ökar bara ef· 
fekten av de pre3tationer på flyghjäl· 
pen.! område .<om denne man utfört.» 

Expressen. 

»En bok som man inte gärna lägger 
frdn sig förrän man hunnit till sista 
sidan.» Syd3v. Dagbl. 

7:-, inb. 9:75 
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l ' den övertygelsen att flygets oer

hörda expansion under kriget kom

mer att övergå i motsva [ande fram

gångar för och en avsevärd utbred

ning av civilflyget, fortsätta vi 

AB Flygindustris i Halmstad verk

samhet. 

Vår avsikt är att med absolut först-

Vingar SO .... b·· ••• ara 

klassiga arbeten samt med en sak

kunnig och pålitlig service söka 

bidraga till denna utveckling i Sve

rige. Härvid äro våra ingenjörers 

och arbetares mångåriga erfaren

heter och dokumenterade skicklig

het de bästa förutSättningarna för 

att vi skola lyckas. 

Vi tillverka glid- och segelflygplan 

samt byggsatser och reservdelar och 

leverera faner, lim, stålplåt, duk, lack 

och annat material enligt gällande 

normer och till lägsta priser. Vi föra 

även alla slags Ryginstrument i nagra 

av världens ledande märken. R,para

tiontr av glid-, segel- och motorRyg

plan utföra vi till faJta priur. Låt 

oss Jämna offert på arbetet l 
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LUFTIGA PLANER FÖR 1946 
Högre segellfygkurll på Alleberg 

Setll'lflygvl'1"kS'll/llheten ser il/te ut 
att minska trots motorflygets ttPp
trädande på (/rl'lIall. Segelflyget hål
ler positiollell och motorflygskolnill
gm kom III er till - samtidigt som 
trafikflyget växer vid de större stä
def'lzas flygfält . Följden kan inle bli 
an/lOt än Irängsel. Del ropas också 
efter speciella sportflygfält. FLYG 
har gjort /lagra stickprov för att ta 
reda på KSAK:s och flygklubbanws 
plaller för 1946 och resulta.let med
delas på dl'll/la sida. 

Dcn viktigaste nyheten för AlIeberg< 
del under 1946 blir en högre segelf1yg!<ur8 
som finan~ieras med Tempornedel, svarar 
chefsinstruktören på KSAK, löjtnant J. G. 
KarlssoII . Till denna 14-dagarskurs, som 
troligen blir i juni, tas de 12-15 bästa 
svenska segel flygarna ut. De får lär.. sig 
in~trumentflygning och har en chans att 
för en gångs skull göra riktiga prestattolls
segelflygningar - bl a försöka sig på att 
ta guld-C. 

Det verkar förresten som om Alleberg 
blivit t o m änllu populärare bland övriga 
nordiska segel()yg.are än bland svenskarna. 
Islänningar, danskar och norrmän hal' re
dan nu begärt kursprogram för 1946 och 
för att möta denna ökade :tefterfrågan:t 
har KSAK planerat en speciellt nordisk jn
struktörsku rs på Alleberg under de sista 
veckorna på hösten i stil med den vi hade 
i höstas. Allebergsskolans ordinarie !,urs
program börjar i juni och håller på t o m 
för~ta veckan i september. DeSsutom blir 
det på Alleberg tva 8egelf1yginstruktörs
kurser, en i maj och en i augusti, samt 
två byggledarkurser samma månader. Glid
flyginstruktörskurser planeras preliminärt 
i Trollhättan under juni och i Gävle under 
juli. På Alleberg tänker vi också ' läppa in 
modell flygarna i större utsträckning än 
hittills och bl a blir det ett par modellflyg
ledarkurser på berget under sommarens 
lopp. 

Segelflygtävlingarna har föreslagits att 
gå under första delen av juli, fortsätter 
löjtnant Karlsson. Klass l skulle antingen 
förläggas till Alleberg eller Västerås och 
Babyklassen till Örebro. Om våra under
handlingar med telegrafstyreisen leder till 
resultat !,anske de tävlande i fria klassen 
hinner montera in radio.apparater på sina 
segelplan - och så kan vi använda radio 
i Allebergsskolans flygplan också. I övrigt 
vill jag meddela att chefen för flygvapnet 
lovat medverka i viss utsträckning med 
flygplan från vapnet vid klubbarnas flyg
dagar, vilket är glädjande. Det planeras 
många fJygdagar vid klubbarna ute i landet 
under det kommande året. Till sist hoppas 
jag att de s k stående vågorna i ]ämtlands
fjällen undersöks närnlare - åtminstone 
genom att sända upp ett motorplan med 
meteorolog. 

AEROKLUBBEN T GöTEBORG : 

Sportflygfält söks. 

- Vi har en ny kull motorflygelever i 
gång och hoppas på ett gott motorflygår, 
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säger civiling. Nils Rydelius. Torslanda 
ligger emellertid för långt bort från staden 
och dessutom torde trafikflyget vilja ha 
fältet för sig självt. Därför är vi på språng 
efter ett eget sportflygfält inte allt för 
långt från Göteborg. Vi har lagt fram vår 
önskan för stadens myndigheter och hop
pas på för.ståelse. r övrigt planerar vi en 
flygdag till maj eller juni och hoppas snart 
kunna åtentppta våra söndagsutflykter med 
sportplan bl a till Aalborg i Danmark 
det är ju bara en 45 minuters tripp dit. 

AEROKLUBBEN r MALMÖ : 

Segelflyget flyttar till Sövdeborg. 

- Trafikflyget vill ha Bulltofta självt, 
säger gruppchefen Karl-Erik Rosl'llqvist. 
och därför har vi sökt och fått tillstånd 
att segel flyga på det s k Sjöbohanget vid 
Sövdeborg c:a 2lh mil från Malmö. Mark
ägaren major Knut Stiernswärd på Sövde
bprgs slott är mycket välvill igt inställd 
och det är inte heller omöjligt att vi får 
arrendera ödegården Pelsahusen för att in
kvartera eleverna under sommarens segel
flygiäger där. Dessutom torde vi också 
komma att segelflyga i Eslöv samt på jät
testora luzernodlingar vid Landskrona, till
höriga disp. Torbjöm Weibull. Dett.a är 
den högvärdiga segelflygningen, som vi nu 
ämnar gå in för. Viska ha en Olympia och 
har ju redan en Kranich . .. En havererad 
bogser-Moth har klubben köpt .av flygvap
net och den är snart klar nu. På Bulltofta 
kommer vi - i den mån vi får vara kvar 
- att ha A-, B- och C-skolningen. 

HALLE-HUNNEBERGS FLYGKLUBB: 

Högre segelflygning. 

- Vi tä,"ker lägga större vi!<t vid den 
högre segelflygningell än hittill~, säger 
ordf. överingenjör Erik Rydberg. Vi tän
ker fortsätta att segelflyga som vanligt på 
fältet och vid Hunneberg och börjar ev. 
motorflygutbildning i sommar 0111 den kan 
bli ekonomiskt bärkraftig, vilket dock är 
högst tvivelaktigt. KSAK borde ordna för
säkringarna, tycker jag! Och så borde 
Moswey III bli tillåten för statsanslag! 

HALMST ADS FLYGKLUBB : 

Rekordlågt motorflygpris. 

- Vår motorflygutbildning pagar, berät
tar ing. Rudolf AbeiiII, och flygläraren 
förvaltare Hugo Öhrstedt har en Biicker 
Student och en Tiger Moth till förfogande. 
Timpriset är 45 !<r. i dubbelkommando och 
35 kr i enkel kommando med Studenten 
och 55 resp 45 kr med Mothen. Klubben 
funderar på att köpa ett tvåsitsigt segel
plan, speciellt på grund av att det behövs 
särskilt omsorgsfull oms!<olning från glid
till segelplan på det här lilla fältet. Och 
så ska vi försöka få staden att hjälpa oss 
med att ordna hangar med bygg- och verk
stadslokal, som vi verkligen är i stort be
hov av. Klubben har planer på >att ordna 
bogserflygkurser - för segelflygare alltså 
- och även elever från .andra klubbar är 
välkomna. 

ARETS SEGEUl YGBRAGD 
kan man gott slig" 
om löjtnant BORI'; 
8WENSONS otrll .. k
flYIfDlng I somras p,', 

mnkrlng 211 mil frå .. 

F " SU.,ni!8, öv .. r 
Viittern o"h 1111 Ar
kÖ8Ulld. Det märkll.-" 
vur ~J "trii .. kan I o('h 
för "Ig UUlD att d .... 
flögs med .... BAB1. 
Vad? (.iig~r Iiioar" .. ) 
- dn där har ,I 
aldrIg hört tal .. s om! 
Nej, på. grund "V S\\ (~III'oU"1'o hl~ Jnuuu-

het - d~t bl .. " Inte guld-e-dbtnn. 80m 
""O .. tt8 - hlltl. sak .. n h .. mllg 8A nit 
FJ,YG fick v .. ta om den filr ... nt för nU 
kunna m .. ddelo d .. n .om okt",,1I nyh"t. 
lU~n nu, niir man 1 tankllrnu lifummt"'rar 

I\ret8 b"tyd"I."fulla hil",I .. I""r mAst" 
den .. a märkliga .eg .. lnygnlnjf fram I 

Iju.et. 2/10 km mM "O ""by! Jo'nnhts
tt.kt! Om IÖJtDllllt RW .... 80 .. flugIt en 
dvll Baby o('h flygnlnJren .kelt 1946 

.1\ hode de .. kR noke gett (öra ren .... gern 

I det dA nnlll.-lIg"n In8t1ft"d" otrli"k
mom" .. t"t av höjdtä"lInJr"n - ty dilr 
blir det fråga om eD omrilknlngHfllk-
tor (ör 0111<8 8"jfelplon. Me. om det 
Henare. Alln 8fOgt"'lflygare önMklls God 
Jul och Gott Nytt .\r! 

LINKöPINGS FLYGKLUBB: 

SAAB-91:an som skolplan. 

- SAAB-91 behöver ju samla erfaren
heter från skolflygning och klubben hop
pas få disponer.a planet för sin motorflyg
utbildning, säger kapten e/aes J. Smith. Vi 
har f n en Klemm 35, en Klemm 25 och en 
Moth Trainer. För övningsflygning ko,;tar 
det mindre att flyga med 25 :an och Mothen 
än med Klemm 35 :an, varigenom priset per 
kilol11eter blir det!;amma men man vinner 
flygtid genom att flyga de två förstnämn
da typema. Eleverna. står i kö - speciellt 
segelflygare - och snart måste vi an
ställa en flyglärare, ty lördagar och sön
dagar räcker inte till. Så JlOPpaS vi till 
sommaren få besö~< från andra motor f1y
gande klubbar och att själva få ge oss ut 
på klubbronder med våra motorplan. Och 
naturligtvis hoppas vi bli etla i FLYG:s 
höjdtävling 1946 ... vi ska ha en Ol)'mpia 
om den ekonomiska frågan går ordna. 

STOCKHOLMS FLYGKLUBB: 

Ned med bangarbyroma! 

- Klubbens planer, ja, det är i första 
hand .att fortsätta med motorflygskolnin
gen ännu intensivare än i år, säger kapten 
Mae HamiltOtI. Och så hoppas vi att ha<n
garhyroma nedbringas samt att start- och 
landningsavgifterna slopas så att vi kan 
sänka flygpriset för våra elever. Ett eget 
fält för sportflygarna är oc!<så en berätti
gad önskan - Skå-Edeby ligger ju långt 
bort från Stockholm. 

(Forls. på nästa sida.) 
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Denna initierade, vasst skrivna 
och rafflande dramatiska äventyrs
historia ur verkligheten skildrar 
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liirh"IlII1Kh"tc' r I HI')('kholm 
krlKl'1 I :-i'ordll(lrK" , ... h lid flygftn,l<, 
lu~nrt'(tt·t -
I'n U" hl.to rh·lh' . '· II"ulltHII'IJOH!t· allant · 
rlncnlllKllr -
0 ,' 11 hhctorh'ul'I Mt-'UfolH:tl~)lJlIllftHH\ lwlar 
riI rel I IlIfl'·II . 

b'" n .. "I, .. bol . (n,· aU Iffl"blt,.". ung,'om 
J l : L K I, .t P P B." ,,: r I. 

I närmaste bokhandel eller 
direkt frA n förlaget. 

Sänd in kupongen - boken 
kommer på posten I 

----_ ....... _-------'1'111 A-U AJ,LlIE~lli ,··öRt,AG • Malmö 

Hiill,1 miK ""'11"'1'0,1,' mol (lo"lför"kott : 
.... (':I. •• P,I·at~T HAL(,H~:N . 1)(,,, fly . 
KIl,,,I .. "Iklll~~ " ' , bUtta" till HI I,rl~ II" 
kr. \I : 50 + om~. o('h (lorto. 
.. . 1' '< . • H~:RNT HA L('H f'N . 1)t'n fl.,, · 
gand,· ,· lkhIK<'II • . Inb. till l'lL Ilrl~ ov kr. 
1)1 : r~J + OIllM. oeh porto. 

Rtryk dH ('j IllIillll(lIl!(8! 

NOHlIl 

BOHlad 

Adr('88 ... ........ ..... ~ ..... '~'iyg' 2ii : :iiti4~ 
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STOCKHOLMS SEGELFLYGKLUBB : 

Hangflyg i Saltsjöbaden? 

- Vi ska inte hal någon glid- och ~egel· 
flygskolning förrän i april - förutom att 
vi ska undersöka möjligheterna att flyga 
på ett hang på södra sidan om viken vid 
Saltsjöbaden, berättar civiling. Karl Sväns
SOIl. Om vi hittar någon som vill finansiera 
hygget av värt nya övningssegelplan ~Ägg
ladan~ sa ska vi sätta i gång med mall
bygge m m. Till sommaren blir det läger 
pa Skå-Edeby, som är en br,a ba, för 
sträck flygningar. Vi har nu en egen bog
serkärra, en Klemm 25 :a, ~om köpts för 
Tempomedel. Den kan också hyras av in · 
nehavare av motorflygcertifikat. 

UMEÅ FLY(jKLUHH : 

Vill ha »Baby-Falk_ och jeep. 

- Vi ska fortsätta med ,kolningen pa 
Vännäsfältet nästa "om mar igen och hop· 
pas på !>amma framgång, säger ordf .. dir . 
Erik Modig . Till nyåret planerar vi fl yg
uppvi,oningar på Umeälven. Nästa år ämnar 
vi skaffa en ~Baby-Falb. en jeep och en 
SG·byggsats - om vi får ! 

VÄSTERÅS FLYGKLU8B : 

Expedition till Dalarna. 

- Det är mycket vi vill ha, säger fan
junkare Gösta MaIJnusson, bl a ett eller 
två moderna sport flygplan för skol bruk och 
ett klubbhus vid vårt fina flygfält J ohan
nisberg. Det har föreslagits att vi skall 
ordna segelflygtävlingarna i klas.s I här i 
Västerås och det vill vi gärna. En expe
dition till Dalarna i vår för våra silver-C
kandidater står också på vårt program, 
liksom en allmän mobilisering av alla våra 
resurser att öka antalet sträck flygningar i 
sommar. Och så hoppas vi myc!<et av den 
låga linkopplingen på segelplan. 

I----;-y A N " I <' IREDALL" 
L---. Forts. fr. sid. 51. _ __ -' 

som endast byggdes i tre exemplar utveck· 
lade~ senare till FR-l, vilken nu är i 
tjänst vid divisionen VF-66 i US Navy, 
Reaktionsmotorn som är av typ G~neral 
Electric 1-16 användes huvudsakligen vid 
start samt under lu ftstrid. där den ger 
~Fireball~ mindre kurvradie än varje an
nat modernt jaktplan. 

Data och prestanda : M otorrr : 1 st 
1 425 hk Wright ~Cyclone~ R·1820·C9H, 9-
cyl. stjärnmotor samt ett reaktionsaggregat 
av typ General Electric 1·16. Spännvidd : 
12,19 m. Längd: 9,85 m. Maxilastighet med 
/låd€' propeller och reaktionsaggrcgat: 660 
kmlt. Ma.rhastigltet med endast propeller : 
515 kmlt. Maxhastighel med endast rl'flk· 
tionsaggrcgat: 485 km It . Ekonomisk 
marschhastighet /nrd enda·st propeller: 335 
!<m/t. Flygs/räcka IItml bomber oclt med 
kastbara ex/ratankar: 2400 km. Stighastig. 
hrl: 1600 mimin. Bl'väpllmg: 4 st fasta 
12,7 mm ksp med 350 skott i varje vapen. 
Bomb/ast: 920 kg samt 4 st 27,5 kg ra
ketprojektiler. 

OMSLAGSBILDEN visar i Karlströms
teckning en SAAB-91 över ett julland
skap. 

För 
folk som 

flyger 
är endast det bästa gott nog! 

Använd därför 

ONlea RESEFFEKTER 

Märket garanterar 

äktheten 

Aleliebolage t 

TIDAN, Mariestad 

A.-B. 

JÄRN MONTERI NG 
MALMÖ Tel. 72 140 

• 
Utför pd entreprenad: 

JAR N KONSTRU KT lON ER 

till 

H U S -, I N D U S T R 1-, V Ä G-

och VATTENBYGGNADER 
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"t~' '\IIJr1lIt .. I"n "".-" .. 1 "Iu ..... /""I'IUI1I1~'-" :-o .. !! II 
"' .. " hhr IJ" 'rt' lut u'"' Ir.l l1 h .. mlu nd .. , I-& .·h\\- .-I,. 
Krul' IU· 1I lir Jl\ ~fllrHr (H' h ,.It,utr n .. ~I(h.·,l"

Nid" JlWU m\KU' rUr14kJullIll. 

Ett pltgpl !d,'t I.;jgl'ärdi g t N,.g,.I· 
,"t ... ( ;Sr 1.2:;0 k r . 

U IHkr de 'l'naste ,ex aren har man inte 
"~j.(Kt naj.(ra övnings- eller högvärdiga 

segelplan i England och därför är det en 
stor m'het att tva henar från Miles Air
('rait, . T. Ii. HrotIJlI och K. W. Rad/w·rI!. 
pa ledij.(a st linder ri tat ihop ett nytt hög
vanligt plan. Det kalla. :tWanderlust:t och 
är i första hand avsett för sträckflygninj.(. 
l let mest heaktansvärda hos :.-Wanderlust:t 
är dess litenhet: spännvidd 10,36 m. En 
annan intressant omständighet är att kon
struktörerna är säkra på att kunna salja 
ett komplett flygplan för mindre än 250 
pund, d v s efter nuvarande kurs under 
4250 wenska kronor - levererat fritt 
England! 

:tWanderlust:t är högst modernt byggd. 
Langs hela vingens ba!<kant löper välv
ningsklaffar. d v s skevrodren tjänar ock 
sa som klaffar och påverk<ls samtidigt som 
dc cgcntlij.(a när man vrider på ett hjul i 
förarsitsen. Luftbromsar finns naturligtvis 
och sidrodcrpedalern.a är justerbara. Höjd
rodret har trim, som kan omställas i lu f
ten. Förarsitsen uppges vara ovanligt 
rymlig. Vingen är enbalkig med näsan fa
ner- och resten dukklädd. Och här några 
si f f ror för det n~ a planet: spännvidd 10,36 
m, längd 5,56 m, höjd (med sänkt .,tjärt) 
1,22 m, vingyta 6,97 m', vingdjup vid ro
ten 1,02 m och vid spetsarna 0,46 m, V
(orm 4°, tomvikt 87 kg, flygvikt 172 kg, 
vingbclastning 24,41 kg/m', stallhastighet 
52 km/t, gynnsammaste flyghastighet 56-
60 km/t, normalt hastighetsområde 56-
153 !<nl/t, häHa glidtal 1 :25, sjunkhastig-
Ilet vid 15.3 km/t 1,98 m/sek. 

P. M. 
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.tH KOl'I.·tUnN I<'IlIyiltduNtri 
sälj,." S,Jtlliny_ S·21 

För den som länge ansett att h: ranicb ar 
ett alldeJt>..; för dyrbart segel flY/o\'plan -

och vem har inte det? - kommer det '0111 

en mycket glädjande nyhet att ,\ B Koc
kums Flygindustri nyligen erbjudit KSAK 
och segel flygklubbarna att f il köpa dCI 
schweiziska tvåsit~iga övningssegclplanet 
Spalinger S-21 II för 12200 kr. Kon
struktören, den kände segel flygaren J akoh 
Spalinger, (schweizisk segel flYKmästarI' 
1937-39), satte billigt byggnadssätt .s0\11 ett 
av sina främsta mål när han 1938 "bpade 
S-21 :an. 

Först lät Spalinger bY/o\'ga S-ll I av tra 
med sitsarna i tandem och sedan kom tva
an med stålrörhopp och sitsarna sicla-vid 
sida men förskjutna 27 cm i längdled. 

S-21 11 :ans kropp, som bestar av 
wetsade stålrör, är dukklädd och har ett 
kraftigt landningshjul. Vingen är »kn3ckt:t 
och har en enkel stötta av profilerat stal
rör ~mt dykbromsar. Förutol11 huvudbal
ken finns en tämligen Hing, diagonal hjällI
balk. Vingnäsan och skuldcrstvcket är fa
nerat men i övrigt är vinge'n dukklädeI. 
Stabilisatorn är he lt frihärande, byggd av 
trä och dukklädd men med bärande faner
näsa. Rodren är av trä och dll!<klädda. 
Förarlluven är pressad i ett styckc av 
plexiglas, vilket ger god sikt. 

Instrumenteringen, som ingår i priset, be
står av hastighetsmätare (30-200 km/t), 
höjdmätare av klocktyp (0-5000 m), gir
indikator med venturirör, variometer med 
utjämningskärl samt kompass. 

D.ata och prestanda för S-21 II: spänn
vidd 17,5 m, längd 7,8 m, vingyta 20,2 m', 
tomvikt 220 kg, flygvikt 380 kg, vingbe-

Ii II! 

lastnll1g 19 kg/III', basta glidtal 1 . 211, 
minsta sjunkhastighet 0,80-1,00 m/sek 
vid 65 km/t. 

S-21 har under flera ar prövats VId d .. 
schweiziska sC/o\'d flygskolorna 0<:11 h.ar fått 
mycket beröm. Pit grund av det lä/o\'a in
köpspriset blir nK-segel flygllIngen med 
S-ZI överkomlig och mera allmän, vari
genom haveri kontot nedhringas avsevärt. 
P lanet levereras fritt Bulltofta fly~plats 
med svenskt luftvardighetshevk 

Fi-I och LH-22 till Island! 

När FLYG f rägar den tekniske ledaren 
vid Kockums Flygindustri, ing RI/dolf 
A bl'Ii1l , om det finns flera nyheter att be
rätta så talar han (/m att finnan sålt en 
Fi-l samt SG-38-11yggsatser till Island. 
Dessutom kommer KocklllTIS Flygindm,tn 
sannolikt att sälta ett mindre antal hygg
satser till LH-12 :tBabvfalkcn:t at samma 
håll - i skarp konkurre~s med amerikansk 
segel flygmateriel. Typgransknil1!{t:!n av 
:tBabyfalken:t är 1111 i det närmaste klar och 

(Forts. på sid. 71.) 

• Wand .. rl u s t . lir .. It bru numn pil .. tt . "lI'e lp la n 80m I 
törs t .. hund av ..... för .tr llck f IYl'n lng. Obs d .. n m od er na 
»teardrop .... kublnf'n ! 
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DE NYA M·ODELL ~-, LT G REGLE Bl\' A 

I PRAKTIKEN 
D e nordiska modell flygarnas intensiva 

förhoppningar om gemenswnmå regler 
börjar si småningom bära frukt. Vid den 
nordiSika privatflygkonferensen utarbetade 
modellflygcheferna ett förslag som i princip 
gillats av de fem länderna. Nu skall försla
get slutredigeras av Sverige och sedan skall 
reglerna vid ett nytt sammanträde i slutet 
av detta år godkännas av representanterna 
för vederböraooe länderoS centralorganisatio-' 
ner för modellflyg, varvid de erhåller )Iaga 
kraft). När sammanträdet skall äga rum är 
inte fullt klart änlIU, men förmodligen kom
mer reglerna att träda i kraft redan den 1 
januari 1946. 

Riktlinjerna 

l de nya reglerna har man gått in för 
att ge modell flygarna fritt fält för experi
ment och utveckling. Det filUls sålunda över 
70 olika rekord- och tävlingskla;,-ser att ~älja 
på. Grundläggande för det hela är: många 
rekordklasser - ett fåtal mästerskapsklas
ser. De sistnämnda är mycket snävt begrän
sade och modellerna i dessa klaSoSer kOtnmer 
säkert att få en viss karaktär, som inte låter 
så lätt ändra sig. De övriga klasserna är 
däremot rätt fri tt ti 11 tagna och ger nästan 

MODELLBYGGARE 
bygg snabbare 
bygg säkrare 

'l'111 mitt mOdellbyggp har Jag provat 
olika segllm men funnit, att det bll~to 
~eg- och bo Iso limmet är .Korls/lOos 
KIIKter». 

det bästa modelIkPst ret . 

KLÄRRE & CO. A.-B . o STOCKHOLM 
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SVEN 
S AI .. ONIUS 

r i t a r o (O I. 

berättar 

obegränsade variationsmöjligheter. För att 
uppmuntra intresset för hittills mera säll
synta modeller har man i de nya reglerna 
gjort särskilda klasser för specialmodeller. 

Den nya klassindelningen för segelrnodel
ler ser ut så här: 

IGa8" Startmetod R .. kordgren 

Segelmodellerallm. valfri tid di st. höj d 
:. :. hand :. , 
:. , hög , , 
) 1 valfri , ) 

) 2 , :. , 
:. 3 :. ) :t 

, vilken klass skall jag tävla? 

Denna fråga ställer sig säkert flera mo
dellflygare efter att ha bekantat sig med de 
nya reglerna. En sak som genast bör på
pekas är att man inte bör slå sig på för 
många klasser på en gång. Inom ramen av 
de nya reglerna är det så gott som omöj
ligt att b'li all-round och därför är det myc
ket bättre att specialisera sig på något man 
har särskilt intresse för. Genom att arbeta 
i1"l9m ett begränsat område kommer man 
mycket fortare till resultat och för~ltom att 
man själv har nytta av detta, vinner hela 
modellflyget härpå. Bet är mycket svårt att 
ge några råd om i vilka klasser man skall 
tävla, det beror på envars smak och intres
sen. Vid valet av tävlingsklasser torde dock 
en sak vara tämligen klar. De flesta modell
flygare kommer att hysa ett stort intresse 
för mästerskapsklasserna. Detta är ocksa 
förklarligt, ty mästartiteln och landskam
perna utomlands kommer säkert a.tt bidra 
till en hård konkurrens i dessa klasser. För
utOtn i mästerskapsklasserna kommer det att 
ordnas tävlingar även i de allmänna klas
serna och då kan det ju vara bra att man 
håller på med någon av dessa klasser också. 
Man bör därvid kombinera sina. klas.ser så 
att man kan utnyttja erfarenheterna i den 
ena klassen vid konstrukitioner på modeller, 
som tävlar i en annan klass. 

Konstruktionsmöjligheter 
Segelmodeller 1 

Denna klass motsvarar den gamla S 1 
och modellerna kommer säkert att gå efter 
ltngefär samma principer som förut. Den 
väsentliga skillnaden mellan den gamla och 
den nya klassen är att man nu kan variera 
på sidoförhållandet utan att behöva ändra 
på vingytan. Förut var ju klassen beg.rän
sad med spännvidden och vIngytan bestäm-

D~n .törsta ."gelmodellk l .... eo lir den Ultt ... te. 
Att lligp n~r .. r het.! pol "n ator mod.,1I lönar 
ale! 

des av det sidoförhållande man ansåg vara 
lämpligt att använda. De nya reglerna be
stämmer att vingytan i den minsta klassen 
inte får överstiga IS dm'. Det är möjligt 
att spännvidden i den minsta kla.s.sen kan 
ökas något från den gamla, men det är 
dock en diskutabel fråga hur långt man kan 
gå i denna riktning med! hänsyn till Re
talets inver!<an. 

Segel modeller 2 

Denna klass är den s. k. ,Nordiska mäs
terskapsklassen, för segelrnodeller. För att 
ge samma möjligheter åt alla tävlande har 
tlestämmelserna gjorts mycket snäva och i 
detta avseende är k1a!>Sen ganska lik Wake
fieldklassen för gummimotornlodeller. 

ELEGANTA SilVERRINGAR 
for flyg och luftvärn 

~~ 
I" 150 L 100 

B1\<la rlogarna il r tillverkad!' av kontrolle
rat gamJllalt silver M8mt ilr krafll2"a och 
!'leg. Bör bilras av alla tlygor!' och 1uft
vilrnare! E nd .. 1OJ; kronor ~: 211 p er atyek ! 

T'Pllglv diameter! 

RVEDFELT" C:O 
S:t E r lk_glLlan 101 Stoekholm 21 

Siind mot postförskott/frimfirk!'n. 

.... st. ~'Iygring F 150 il kr. 4: 2:1. 

..•• wt. I,uftvilrnsring L 150 il 4: 26. 

NaJnn "' .................................... . 

Adres •.................................... 

.............................. Flyg 2:1-26/46 
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Bestämmelserna i denna )segel-Wakefield
klass) är följande: 

vingyta ... . . . . .. .. .. . .... . . . . 24-26 dm" 
minimivikt . .. ........ ... .... .. ... 400 gr 
min.-yta av största kroppssektion . . L': 300 
ytan av stabilisatorn högst % av vingytan. 

Under dessa förutsättningar finns det fak
tiskt inte många variationsmöjligheter, men 
de.. .. to noggrannare måste man använda alla 
tänkbara medel som eventuellt bidrar till en 
förbättring av modellens prestanda. 

Vi börjar med vingen, vars yta begrän
sas från 24 till 26 dm". Skillnaden mellan de 
två värdena är inte stor, men det lönar sig 
i alla fall att dra nytta av den största möj
liga vingytans fördelar och konstruera vin
gen så att dess yta är så nära 26 dm' som 
möjligt. Det verkar kanske småaktigt att 
fastna för sådana detaljer, men skall man 
utnyttja reglerna intill det yttersta bör man 
genast f rån bÖT) an gå i Il f ör delta. 

En mycket viktigare sak än vingytan är 
dock sidoförhållandet. Teoretiskt sett kan 
man ju inte komma ifrån det faktwn att en 
vinge med stort sidoförhållande är betydligt 
fördelaktigare än en med litet. Vilket sido-

-förhållande som är det absolut bästa för mo-
-<leIler i den nordiska klassen är omöjligt att 
säga, ty det beror på så många olika fak
torer, såsom vingens planform, profiltjock
leken etc. Hela problemet är ytterst kvistigt, 
ty använder man en mycket tunn vingprofil 
går det bra med stort sidoförhållande, men 
ma.n måste samtidigt tänka på vingens håll 
fasthet, som ställer sig rätt diskutabel allt 
eftersom balkhöjden avtar. Det gäller alltså 
att kombinera de aerodynamiska och bygg
tekniska faktorerna på ett så harmoniskt sätt 
om möjligt. 

Vad vingprofilens utformning beträffar 

\ 

BYlrg de modeller du drömmer om! De nyn 
relrlern" lI"er mOflellflygarpn fritt fält för 
pxperlmpnt och utvpckllng. Det flno. nu sär-
8kllda klau .. r för spe<'lalmodeller oeh här ~" 
tre' saldanIl: här ova.n en _ank8», t h överst en 
usymmfOtrlsk mod .. U och därunder en flYlI"an
de vinlre. 

låter vi modeIlflygarna själva avgöra saken, 
ty utrymmet tillåter inte i detta samman
hang en närmare behandling av problemet. 
Detsamma gäller avgörandet om man skall 
använ<la bärande eller neutral stabilisator. 

För att få ett så litet luftmotstånd som 
möjligt bör man göra kroppen så klen som 
reglerna tillåter. En minst lika viktig sak 
är alt den dessutom har en bra aerodyna
misk utformning. 

Elegans skadar inte 

En viktig detalj på kroppen är övergången 
"id vingroten. Det är mera sällan en sådan 
förekommer på ett modellflygplan och så 
nödvändig är den ju inte heller. Men alltid 
minskar den motståndet något och ser ju 
elegant ut. Med vanliga vingfastsättningar 
är det ganska svårt att göra en vacker över
gång, men vid användning av den s. k. finska 

vingfastsättnlllgen (se skissen på sid. 68) 
låter den sig göra rätt bra. En dylik ving
fastsättning är över huvud taget att rekom
mendera, dock i något robustare konstruk
tion än finnarnas. 

J reglerna bestämmes modellens minimi
vikt tiM 400 g. Det finns ingen anledning 
att överskrida denna, ty då skulle man ju 
endast öka vingbelastningen och därmed 
sjunkhastigheten. Vikten bör dock under alla 
omständigheter inte sänkas på bekostnad av 
hållfastheten. 

Den största segelmodellklassen 

Denna klass kan anses vara den lättaste 
av alla segelmodellklasser. Först och främst 
är det enkelt att få en stor modell att flyga 
även med mindre sakkunnig trimning, och 
byggandet aven stor modell är i regel gan
ska lätt också, eftersom det inte är fullt 
så noga med att allt skall vara precis på 

ALUMINIUMMODELLER I VÄRLDSKLASS 

B-18-B 
0 -10 Hkala 1/100 Spv 170 mm l\:r. 5: 56 

LIberatar 
G-OM Skala 1/150 SIlV 230 mm Kr. 6 : 95 

$-17 
0 -12 Skala 1/ 100 Spv 138 mm Kr. 5: 00 
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J-26 1-21 
0-60 Skala l/HJO Spv 112 mm Kr. 3: 75 
0 -260 1/50. 224 • 7: -

G-2O 
0 -120 
0 -200 

Skala 1/100 Spv 116 mm Kr. 3: T:i 
1/72 • 161. • 5 : 70 
l/50 • 233 • 7 : 25 

B-17-G DC-J 
0 -000 Skala 1/ 150 Spv 210 mm Kr. 6: 70 0-059 Skala 1/150 Spv 217 mm Kr. 7 : 20 

Modellsatserna 
innehlaller: 
En II"Juten mudell av planet, 
fördiII" för putonlng oeh mAI
nlnll". propeller (eUer pro
p.llrar) l .... mma material 
80ln nlodellt'r, propellel'nav, 
8tålull, amärll"elduk, rltnln .. 
I modellens skala 8Ilmt na.
tlunalltet8beteeknlnll"M". 

r----------------
: <: H D B B y·1 LA G JlE T; 

I LINKöPING 

I ~~.~d 8~1~ .. ~~.~~~~d~:r . . .... . . . . Typ • . . •. . •.. . .... 

Namn .. . ... • ..•. . . ..... . . • . ...... . .. . .. .. ...• • ... . .. . I 
I AdreSH .. . .. .... ... . .... .. . . . ..... . ... . Flyg 25-26/45 
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• I 

Ut'n " k fiuskn vlngtnhltoi.i.tt ulnlrt"n. 

tiondedelsmillimetern. Det är säkert en lämp
lig klass för modell flygare som lämnat ny
börjal'stadiet och vill börja med lite större 
modeller. Egentligen skulle den nordiska 
kla,sen vara närma~t i storleksordning, men 
efter,om reglerna är så snävt begränsade 
torde det inte vara vidare lyckat för en ny
börjar'e att ge sig på så pass invecklade 
sakl!'r. 

Klassbestämmelserna för den största se
gclmodellklas~ell : 

vingyta ... . ..... , .......... 30-100 dm' 
max.-vikt .. .. . .............. . .... 4000 gr 
min. vingbdastning . ... .. ... .. . lO g/dm' 
kroflps,ektion ........... . . .. .. . . . ... . fri 

Enligt dc,sa regler kommer modellerna 
att få rätt aktningsvärda dimensioner, vil
ket kanske kommer att väcka förskräckelse 
bland en del modell flygare. Ett faktum är. 
dock att ju storre modellen är desto bättre 
flyge r den och desto lättare är den att trim
ma. Det är alltså ingen mening med att 
hålla sig sa nära den lägsta grän!'en som 
möjligt vad \·.n[.,'ytan h'C'triiffar. utan j:!öra 

Nyheter finner Ni i vår ka
talog vilken omfattar segelmodeller, 
replikamodeller och gjutna model
ler bl. a. Lockheed Constellation, 
"Airacomet", Avro York m. fl. Sän
des mot 35 öre i frimärken. 

MODELLTJÄNST 
Värnamo 

68 

modellen så stor att den verkligen utnyll)'l1 
reglerna. 

Det konstruktionsmässiga på en stor mo· 
dell fordrar kanske något . törre erfarenhet 
än på en liten, men å andra sidan behöver 
mall inte ta så stor hänsyn till flygvikten. 
ty även vid användning av rätt kraftigt kon· 
stmktion.smaterial håll er sig vikten i de 
flesta fa ll inom rimliga gränser. Med detta 
menas dock inte att man inte skall lägga 
ner arbete på de stora modellerna - tvärt
om! Med de.!i5a modeller har man de största 
utsikterna att nå verkligt goda resultat om 
man ti llvaratar alla möjligheter. 

Med lämpliga balk konstruktioner som lad
balkar eller limmade och basade balkar, vii· 
kas håll fasthet är ti ll fredsställande, kan man 
använda (le mest idealiska sidoförhållanden. 
På stora modeller kan man även kosta på 
sig arbetet att göra avsmalnande vingspet
sar vi lka - förutom att de minskar det 
inducerade motståndet - ger modellen vis.s.a 
bra egenskaper för t;rmikflygning. Och att 
de är vackra går helle r inte att förneka. 

Då det inte finns någon kroppsregel har 
man möj ligheter att göra kroppen hur klen 
och strömlinjeformad som helst. Hoppas 
dock att ingen ger sig på att använda stav
eller andra sådana pinnkroppar - de är var
ken hållbara eller vackra. Man bör tän)ca på 
att det inte få r förekomma de minsta vrid
ell er krökningsmoment under flygningen 
eller starten och dessutom måste flygkrop
pen tåla rätt kra ftiga landningar. 

Sal/e. 

P. S . 
Den nordiska regeln skall yllerligare 

diskuteras vid rit sammml/räde iOs/u 8-
10 december, 11lrddl'/(ls frei n KSAK. 

FA I godkände i >'lClltember ett nytl värkls 
rekordet i tid för segelmodeller, högstart. 

Detta värld~l"Ckord gick till Schweiz och 
den nye världsmä.,taren heter Traugoll 
flas/ac" - ses på bilden med sin väldiga 
m<xlcll , som kallas G. 41 - som är 11l<.-dlt'111 
i Moclell fluggrul>(lC Zi.irich. Det nya rekor
det lyder på 2 tim 21 min J sek. Det satte~ 
redan den 4 juni 1\144, men under kriget 
hade FA 1 inte möjligheter att samman
träda. 

Rekordmodellens data är följande : spänn
vidd J 500 mm, vingyta 76 dm", vingkorda 
217 mm, sidoförhållande I : 16, profil Clank 
Y, kroppslängd I 600 mm, största kropps 
!'lektion 128 cm', flygvikt 2000 g, vingue 
lastning 26,3 g/ dm". 

M ode II ens konstruktör är flyging\!nj ör 
Emil (;Iullkin, (;ren('hen . 

,----- -------------------, 
I Populära ~odeller i lättmetall , 
l OJ 21 Spv 116 mm K r. 8: 1\0 Modell8a tsI' rna Innehåller: Modell, pro pellrar, I 
l OJ 21 • 1M . • 4: 711 a xlar, Itålull. Mml1r lrE'lduk. r ltoloi, a rbetabeskrIv. I 

... , J 21 • 6 : 7l\ olog. oatlona lltl'tMbeteckol na. Borrade hål I p rOll· 

I u • 233 • och mudell. lIoj l' rlnll' fö r tönilter och roder. 
[j .J 22 • 100 . • 3 : - I 

I g~: : ~ : : ~ ~:: Nomn ............................................. I 
I O B·U .138 •• 3 : 60 I 
I O B-18B • 171. • II : - Adr ellll ................ .. .. ,...................... I 

O J im • 20(\ . • 6 :-

I O Dc·3 • 141 . • 4 : - POHtadreRH....................................... I 
L~~_-.:.~~_~~-___________ ~I~~~_I 
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lInJren. - Uilr nedlut 
"tartar ~n frllJlHma n 
motorn pi\. Hln Htorn 
F-mo'h·n m ... t NACA
kAp ... 

or h fruu.ka model\
fl) trO re vid ('ll av h.n
d .. b rilrHta tllvll n 11'11 r .. fl... krl .. "t. 

Fran~kt, ~.III O d e II fl y .. 

M odellflyget börjar åter få fart i åter
uppbyggnadens Frankrike. Man har 

insett modell flygets stora värde för ung-

s V E N S A loJ O N I U S 
är 'Väl bekant? 

Han hur nu knutit. till 
"·J,yo:. r~d"ktloll 80m 

mod"llfIYJrmew,rb"tur .. , 
vllk .. t Jrarllht .. n.. bllMh. 
möJnlra mIIt .. rl .. 1 pA d"t
Iii omrold ... :ltod .. llfIYlrU
r ... ni fdr vul utu fllr pre
numt'rlltlo,,,,mv .. lftf"n 
kr 9: 711 tUr heldr - om 
nt pre-num~r(llrar på 
t'L l' G för 11146. 

domen och har t. o. m. gått så långt att 
modellflyget redan nu införts som läro
ämne i de franska skolorna. 

Före kriget sysslade fransmännen huvud
AAkligen med gummirnotormodeller och be
traktades som världens f rämsta på detta 
område. Nu har man emellertid gått över 
till förbränningsmodeller och största 
delen av Frankrikes :.fredsmodeller:. är ben
sin- eller die,;elmotordrivna. Bristen på ma
terial medför visserligen stora svårigheter 
för de fran ska modellflygarna, men trots 
detta har man nått verkligt goda resultat. 
För någon tid sedan slogs de gamla rekor
den för höjd och distans i F-klassen och 
de lyder nu på 1 300 m resp. 24 km. 

Det franska modellflyget börjar ta raska 
framsteg och vi hoppas verkligen att om-

erhdller Ni vt!,.1 stora; kololog
sl.lpp[~ment 6vllr "vheter #JE LlllSJG fl "HLM 

ständigheterna snart igen skall tillåta täv
lingsutbyte mellan svenska och franska mo
dellflygare, ty även om kriget lämnat svåra 
spår i det fran ska modellflyget så har vi 
säkert ett och annat att lära oss där. 

Sa/Ii'. 

!lr vl'r nya, .tora oeh utförliga katalog il 
"eg~lmol1 eller , rellllkamodeller I trll och 
aluminium Halllt mllS.or av övrigt material 
o('b verktyg. 

'rm Indll"trlfl,ma" STAG Bollnl" 
Sllnd Eder nya utfllrlllCa katalog Il mo· 
delltlygmaterlal. BO lire I frlm. bifogas. 

Namn ........ . ..... .. ..... . ............. . . 

Atlre88 . . .... . ..... . ..•.... .. ... . ... ..... . . 

.. . .. . ............. . . . .. . .. ... Flyg 211·26/ 411 
Vår paroll : Endast det bUKta lir gott no&, ! 
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Krutåket 
~~Duno-

Komet" 

Tv" duktlll'a Allin
nlncar, brödtlrna. 
Herbert ooh HollI'"r 
UpPII'Ard, har bYlI'et 
en utmärkt dieselmo
dell, »Dyno-Komeb. 
Här ses Herbert med 
den förra modellen . 

i F-klassen och även 
vid andra tävlingar 
har de gjort bra 
ifrån sig. H'~ 

ÅLÄNDSKT 
På denna sida pre

senteras en av de 
bästa åländska die
selmodellema, »D),
ItO-KOmeD, som kon-

en baldakin, vilket ger god stabilitet och 
s~igförmåga trots den ringa V -formen. 
Vingprofilen är mycket tunn - liksom på 
en modern segel modell - och ger ett bra 
glidtal och låg sjunkhastighet. Stabilisatorn 
är bärande och även detta bidrar till stabi
litet och stigförmåga. För att minska luft
motståndet är motorn försedd med en 
strömlinjeformad täckplåt. 

En av de mest verksamma modell flyg
klubbarna i Finland är säkert Marie

hamns flygklubb. Ålänningarna har specia
licerat sig främst på små diesel modeller och 
nått verkligt goda resultat. På modellflyg
lägret i ]ämijärvi i somras belade åländSika 
modellflyg-dre bl. a. de två första platserna 

Gjutna modener av aluminium. "Illgjut
na Nå endast putsning behövs. 

1/100 skala 1/ 150 skala 
J-21 
J-22 
J - 26 

...... .. .... .. ... 3:- 6 : 150 
3:- 6 : -
8:- 6 : -

B-17 .. .. ..... .•• • . . . 3 : - 6:-
B- IS a -b ...... .. .. .. 8: 150 
Spltflre ... .. .... . ... . 3: - 6:-
Fot ........ . ... . .... . 2 : 150 3 : 150 

Ing. ENAR ANDERSSON 
Nlhagsgaran 2 D Uppsala 

struerats och byggts 
av bröderna H erbert och Holger Uppgård. 
Det är ett verkligt »krutåh, har 120 cm 
spännvidd och 86 cm längd. Motorn är den 
välkända schweiziska Dyno. Konstruktio
nen är enkel och väj genomtänkt, samti
digt som modellen är robust och har ett 
mycket tilltalande yttre. Vingen ligger på 

L ap p lall dsCiro 
En ung Lycksele-bo, Erland Henning. har 

efter egna ritningar byggt den fyrsitsiga 
auto!,lron I ~kala 1/ 2:1 Ilå nedanstående blid. 
Modenen - med spant och kläd.el av japan
papper och tunn papp - har uppfilllbar huv. 
rörligt sidroder orb radio samt Indragbar 
pejlra.m mellan landställets b~n . Sporren 
fjUdrande. Modene n ilr lackerad I rött och 
gult ml'd Inre(lnlng I sIIv,," och grönt. Stab
ben har han helt frllrkt slopat - men så b ,·
höver ju modellen Inte kUllna !fyga helll'r! 

Allt som allt är modellen mycket lyckad 
och även svenska dieselmodellflygare kan 
med fördel ta vara på de duktiga ålänning-
arnas resultat. Sal/e. 

MODELLBYGGAREI 

HI, I, min_ 35 6,. I f,I",Irt..". 
S'n" hl_log 1111: 

N_m,,: 0 ' 0 •• _ .. . ....... . . ........ . ...... . ... . 

Ad, •• s: ................ ..... . . . ....... . ... . 

PooI.d, ... : ....... . . .... ...... r.IXIr 2:1/ 26-45 

MODEL-CRAFT 
. Kungsgatan 7 b • MALMO 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - KLIPP nKR! - - - - - - - - - - - - -- - - - - - - - - - -

S 14 );'IJ<.:StJLJ<.:1& '·S'I'OIUJH'· 
TYHkt (sven okt) enmotorlll'~ nllrspllnlnll'.plan. 
~lOTOR: I st 240 hk AreU8 A. 10C, 8-cyl lutt
kyld radmotor. B 'ESllTTNING: 2 man. 
SPllNNVIDn: 14,25 m. I.llNGD: 9.00 m. 
Hö.Jn: 11,05 In, VINGYTA: 26,0 m 2 • TOlll_ 
VII(T: 860 ke. FLYGVIKT: 1.320 ke. VING
BIU,ASTNING: 48,5 kl'/ m 2 • EFFEKTBEL: 
II,S ke/ hk. l\lAXllAST: 180 km/ t. MARSCH
HAST: 1:10 km/ t. LANDNJNGSHAST: :10 
km/ t. TOPPBöJD: 5.600 m. FLYGSTRXCKA: 
380 km. TILLVERKARE: Gerhard Fleseler 
Werk., GmbH, K .... el-BeUe"hau.ell, Ty.kland. 

»Storken» är ett högvlnll'at monoplan med V-staead rek
ta.nlruUir vlnee m"d hela f .... mkanten .Iottad OOh kraftlet· 
tllltllJrna IIl"dnl.nlf.klaffar. Kabinen lir av kupt'ityp med .\kt
fönster utbYlI'lI'da nAeot A.t oldorna. Flygkroppen lir frAn 81-
dan sett relativt .mal med hopdral'et no. parti. UnderlfrAn 
är n08en oJ\lI'ot br('>()llre lin övrlll'a delen av flyekroppen. Dot 
ovanllet höga land.Uillet är av fast typ m"d både vlnl'- O<!h 
kroppstöttor. Fenan är avrundad med .tort sidroder ooh 
.petAbalan •. Stablll.atorn iI.r pIlformad med mycket ..ror .. 
.. tjlirthöJdplo.n med kraftlet ... vrundad bakkant ocb Ind .... -
.,en rot. 



Låt 

inte 

SNÖN l..... 

hindra 
~---------------------~~----/~-----------

400 kg last i varje flottör, där vi tagit 
bort bränsletankarna på 450 liter, och sa 
200-300 kg last i själva planet. Bränsle
mängden blir efter ,operationetl) 450 liter. 
Men det är i sista hand postverket som 
avgör denna fråga. FL VG ringer b}ra
chef Hill/man i generalposlstyrelsen. 

- Det är i första hand en kostnad~ 
fråga, svarar byråchefen. För vår del är 
vi också lika glada att skjuta. på starten ett 
tag, d. v .•. att börja senare än föreslagna 
datum 1 januari - ty det är ju viktigast 
att skärgårdsborna får sin post un.der själ
va islossningen, då de är fullkomligt isole
rade. Då kan vi i stället hålla på med 
försö!<sflygningarna längre än till för,'slag
na 15 april. ~cn ännu ar ärendet undcr 

/ 
. f#t--,lr~ 

)r---r. 
dig! 

V intern är onekligcn den lugtlaste tiden 
P:l modell flygfronten. Under de mörka 

vinter'<vällarna sitter de flesta aktiva mo
dell fl) garna hemma och planerar sin verk
samhet för det nya året, det konstrueras 
och b) ggs nya modeller för kommande 
härda tävlingar. Särskilt nu, då ~a stora 
saker är i görningen har modell flygarna 
mycket ,huvudarbete, med att bl a funde
r'; ut hur de nya reglerna skall förverk
ligas i praktiken. 

Det är emellertid inte alls häl;,osamt alt 
jämt sitta inne, utan man måste emellanåt 
tänka pa sin modellflygkondition ocksil. 
r _åt inte kölden och snödrivorna hindra 
m()(kll flyget! Om söndagarna finns det sä
!,crt tid .att ge sig ut i den friska vinter
luften och pa sa sätt kombinera det sports
liga och tekniska i modell flyget. På det 
sättet kan man med gott -amvete tala om 
verklig modellflygs110rt. 

Vid vinter flygning är det nödvändigt att 
vidta vi"a tekniska åtgärder. Man bör bl a 

- :::::.,.- ---

utnrsta hade sig sjalv och modellen med 
skidor - om den sistnämnda är en gummi-, 
eller F-modell. Det år minsann inte roligt 
att vada kilometervis i höga snödriv9r rör 
att hämta bortflugna kärror. På ovansta
ende teckning ses en lyckad lösning för ut
övandet av modell flyg på vintern . . . 

Så ber vi få tacka modell flygarna för 
det intresse som vår tidning rönt under det 
gtmgna året och önska r God J u I och Gott 
Nytt ModellfJygår' Modl'llflyg"l'd. 

POST.PICK·lJP. 

Forts. fr. sid. 18 

- Det var tydligen inga SVårigheter all,. 
säger Svensk Flygtjänsts chef. dir. E/jas.wH. 
när FL VG frågar. Vi var glada att fa gö
ra det där provet och hoppas snart fa för
söka även med pick-up. Aradon passar nog
bra för det jobbet. Vi har tillstånd att ta 

utredning. I'. M . 

Forts. fr. sid. 65 

fabriken har i en skrivelse till chefen för 
flygvapnet anhållit att phnct skall prov 
flygas av FY för att det s'<aJl kunna ifra 
gakomma för statsmedellevcranser. ~cdan 
e-n del ytterligare förhättrinl-,rar införts -
bl a låg koppling för vinschstart - tror 
ing Abelin att LH-22 skall kunm mäta 
sig med vilket övningssegelplan som helst. 

Kockums Flygindustri fortsätter med 
bygget av Olympia enligt beräkning-arna 
och snart är de första ving-arna klara. I )en 
första serien (9 st) har utöka!> något med 
tanke på både cxport och alt nägon s\emk 
flygklubb k.anske önskar skaffa sig cn 
Ol)'mpia utöver dc SOI11 redan utdelats med 
statsanslag. /'ro /t4 il/r. 

de törsta byl(l(HatHerna If 
t en ny Herle av svenska Hkalamo.II-I- • 

»JHH-1OO.» Spy. 1.054 mm. En ny illtrt'HMant lUodt'llkon
struktlon av.~dd att drIvas med Ilh'oel-motorer om l/lO 
hkr. Modellen lir noggrant pro"flugen och kan pli det 
bll.ta rekommenderas tör tilvllng.bruk. 
ByggHals till· JHH-lOO Innelulllan!le allt erforderligt 
IDaterlal av basta kvalitet jamte ritning I full skala. 

Kr. 14: tIO 

»MIKRO-DIESEL.. F.n ny 
Int",,"oant dIeselmotor om 
1/10 hkr. 7.500 varv per min. 
~:tt verkligt gott precIsIons
arbete av dansk tlllverknlng 
och konHtruktlon. Motorn 
lilm[lar ' Hlg utmilrkt vU töl" 
tlyl{l'lan. bdtar och modell
raN'rbllar. »Mlkro-Dleseb 
har med stor framgftng pro. 
vats hlir I SverIge OCh lftm
par 811{ utmllrkt tör model
len hIIrovan. Prl. pli begll
ron, 81111d efter prospekt 
eller katalog! 

• MIKRO-DIESEL. liDne. t 
l"l'e-r ~h kan erhlllae om ... 
.. 'ende vid rekvl.ltlon. 

: ler. vilka aro fullt t klus m ... l det bilota • 
utlandet bjuder. Ritningarna I skala l/2ll ~ 

J Uro de bllRta vI n,11(01181n kunnat ('rbjuda • 
~ "lIra Hve1l8ka modell byggare. 

lIy!!gntoerna Inneb,llla tryckta flak, If 
j. ovarvade mOlork,lpor. 0l,lnner8. bJul, rlt- I 
" nlngar. beskrlvnlnl'ar, celluloId, bekl[\(!-' 
> nBd.materlal. lister etc. 1( r För ,lem Horn önoka en mIndre modell I k 
~ ma."lvt utförande rekommen!l~r .. repllka- • 

_,:~,:!!e~!.~s!.a!.!f!;c.! ~~;. ..... __ ... ~ 

)forth Anu>1'lCan l'-lil B .Mt'STANO •. Ett 
a" vII rIden" meHt omtalade jaktl.lab, vil
ket bl. a. anvUndes I Sverige. finnes nu I 
Intre.sant "pantbyggsats I skala 1/26. 

Pr by ....... to Kr. 4: 71i 
P-iiI .MUSTANO. I .kala l/50 med kOD
tursllgade delar. rHnln!!ar. 11m etc. 

Pr by ...... I. Kr. 2: 21i 
P-iii .Ml'STANO. I skala 1/100. Byggsats 
med tryckta delar och Ilfopeller oeh hjul 
a,· aluminium. Pr by ......... Kr. l: Iii 

OLöM EJ at~ sllnda efter vllr nya stora 
modell-katalog 80m utkommer omkr. den 
111 dec. Den nya katalogen Innehdller 
masgOr a,· nya modeller I spantbygge. 
replik •• kala 1/100 och l/50, dleHelmoto""r • 
motorrnodeller, materIal och tillbehör. 
Sillldea mot 30 lire I frimUrken . 

STen E. Truedsson modeUftFlrlndustrl, Malmö 9 

FLYG 25 - 26/45 

SVEN ~ TRUEDS80N 
Modellny .. lndudrl . Malmö • 

Hilrm ... \ rekv. att 811n<1&1 mot post· 
tör.kott + porto: 

Rt. Bygg .. ts typ .......... prIs . .. . 
.. st. Byggaat. typ .... . ..... prl •.... 
.. sI. Katalog. 30 öre I trIm. blfogu. 

Namn ... . ........................... }\ 

AdresR ...... . ..... . ......... ,. . ... . .. . . 

. .... . ................ r.\nl".;ltl:~!I/!1.5. 
-" 

,.) 



Den svenska .örnungen. har åter startat efter löjtnant Nords äventyr i Shanghai för att försöka inhämta konkurrenternas (ör
språng i jorden-runt-tävlingen. Nord är fortfarande omtöcknad, måste landa men en taifun överraskar dem ... 

PrenUDlerera i da;: på FL J!G! 

Bästa julklappen! 

LÄS SID. 9 I DETTA NR OCH SE 

VAD FLYG BJUDER, ER 1946 
Till PRENUMERATIONSAVDELNINGEN, Box 3263, Stockholm 3 

Undertecknad prenumererar härmed på Tidskriften FLYG 

för {
heJa året 1946. (Kronor 9 :75) . 

halva året 1946. (Kronor 5 :-) . 

(Stryk det som 

inte önskas.) 

Namn : 

Bostadsadress: .... . ........................ .. . .. ....... . ... .. .... . ......... .. . 

Postadress: .. . ... . ...................... .. .. .. ..... te1.-nr 

Likviden, Kronor ... . . . .. . ...... . . . insättes å postgiro 1111. 

'12 

FRS 
Forts. fr. sid. 55 ___ -J 

ga~te tiden med slutprov i alla ämnen och 
mycket flygning. En trevlig flygfälttävlan 
hölls vid FRS de si.sta vec!.;orna. Där 
fick eleverna visa sina färdigh eter på 
marken och i luften. Flygmomentet om
fattade navigeringsfl ygning, dukspaning, 
pricklandning och avancerad flygning. 
Markmomentet i sin tur omfattade orien
teringslöpning, målangivning, skjutning och 
handgranatkastning. 

Ett ur elevernas synpunkt mindre trev
ligt ämne men ett mycket nyttigt ~ådant 
är exercis och mark strid. En flygelev 
måste kunna klar.a enklare befäl ~ föring på 
marken liksom i luften. De teoretiska äm
nena är de vanliga vid flygskolor, nämligen 
luftnavigation, signaltjänst, flyglära, motor
lära, materiellär.a, meteorologi o~v . Dessa 
ämnen har stötts och blötts åtskilliga tim
mar inne i lektionsbarackerna, tills eleverna 
har varit mogna för prov av skilda slag. 

Allt gick sin gilla gång tills den dagen 
randade", då eleverna inspekterades av 
chefen för flygvapnet, general Norden
skiöld. Denna dag brukar inte lönas med 
särskilt bra väder och det såg inte ut att 
bli något undantag denna gång he\1er, ty 
dagarna före var hur mulna som helst. 
Döm därför om vår förvåning, när vi på 
inspektionsdagen hade rena rama önskeväd
ret . Solsken och klart. Flygningen kunde 
alltså bli första punkten på programmet 
denna dag och att den gick bra har jag 
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förut berättat om. Chefen var nöjd, där
om fann s inget tvivel. Därefter var det 
teori lektioner - stycken två - och sedan 
uppvisning i exercis, där vi lärare osökt 
kom att tänka på stamskolornas uppvis
ningsexercis, så bra var det, därmed bevi
sande, att en flygelev kan exercis 1. 

Så var stunden inne, då vingarna skulle 
tas emot ur gelIeraiens hand. Ett ögonblick 
här i livet en vpl fr sällan glömmer. De 
vita silvervingarna glänste i kapp med so· 
len och de nybakade fältflyg.arna spände 
s ina bröst lite mer än vanligt. Det var 47 
elever, som fick glädjas häråt. Sk. 

.OMEGA. kallas en ny rysk tvåsitsig, 
tvåmotorig, tvårotorig helikopter med ro
torerna placerade i spetsen på två ving
stumpar som på t ex. Platt-Le-Page 
XR-l. Helikoptern är konstruerad för 
användning i samhällen som lider brist 
på flygfält, närmast i norra Sibirien . 
• Omega. har en toppfart på 185 km/t 
och stighastigheten är 6 m /sek. 

CONSOLlDATED XB-36, det nya ame
rikanska jättebombplanet, och det något 
mindre Northrop XB-35 vilka presente
rades i FLYG nr 23/45, är utrustade med 
sex respektive fyra P & W • Wasp Ma
jor- -motorer på vardera över 3000 hk. 
Spännvidden på XB-36 är 70 m och flyg
vikten 146900 kg. Prototypen till XB-36 
nalkas snabbt sin fullbordan. I motsats 
till XB-36, som är ett midvingat mono
plan utvecklat ur den tidigare kända 
C-99 eller Modell 37, är XB-35 en fly
gande vinge med en spännvidd på 54,26 
m. Både XB-36 och XB-35 har skjutande 
propellrar. Enligt vissa dagstidningsupp
gifter skall XB-36 kunna ta 82 ton bom
ber och XB-35 58 ton bomber över 17000 
km flygsträcka. Dessa uppgifter verkar 
osannolika. Northrop uppges även ha ett 
ännu större bombplan kallat XB-49 under 
konstruktion. 

VERKTYG 
såsom: 

P R E S S V E R K T Y G, 

G Å N G V E R K T Y G, 

M Å T V E R K T Y G, 

GIGGAR och FIXTURER 

utföres omsorgsfullt och 

med högsta precision av 

Carlsson & Westerbergs 
Verklygslabrlk 
ESKILSTUNA 

Tel. 31870 Tel. 30772 

Leverantör till Flygvapnet 
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.. ... ra: J. ~ 
Forsoknngs-(, j Aktiebologet 

Steufltas 
Birger Jarlsgatan 12. Stockholm. Tel. 670020 

Ett av de ledande bolagen inom svensk jlygförsäkring 

INTERNATIONELL 

SPEDITION 

SKEPPSMÄKLARE 

STOCKHOLM GÖTEBORG 

MALMÖ BORAs TRELLEBORG 

HÄLSINGBORG NORRKÖPING 

KÖPENHAMN .OSLO 

Au~torlserade fraktagenter för A. B. 

Aerotransport och med dem sam

gdende In- och utländska flygbolag. 

7 4 

VLG - SVARVE N 
är idealet för exper iment och 

modeUarbet en. 
~ti'ndl~t stl~ond" efterfrå gan 

!H) mm duhbhöJd, 610 mm duhbavstilnd, 
1;1 mm splntlelhorr nlng. Vikt ":11 :16 kg. 
Trots sitt goda oel. kraftiga lit förand~ 
kostar VLG-.\·arven endast 

K.' , 450:-
B .. g är prowpekt! 

GÖTEBORG 

Drottninggatan ' 25 

Tel. 13 4834, 13 48 55 

En flygare 
köper sitt U R hos 

L. SUNDSTEDTS 
U R HAN DEL 
KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM 
(Vid Siureplan) 

Leverant6r till 

KUNGL. 
FLYGFÖRVALTNINGEN 

Böcker: 

TEKNIKEN AV I MORGON 
~Aktuella problem och framtidsperspek

tiv inom teknik och ingenjörsvetenskap:. 
har samlats till en bok av Teknisk Tid
skrift med anledning av dess sjuttiofemte 
årgång .. »Morgondagens teknik:. har boken 
kallats och den innehåller 44 för den tek
niskt intresserade mycket läsvärda artik
lar, skrivna av specialister inom bergsveten
skap, mekanik, motor-, skepps-, flyg-, 
elektro-, kemi- och byggnadsteknik. 

För FLYG:s läsare är särs~<ilt två av 
dessa underavdelningar av det allra största 
intresse: motor- och flygteknik. l den för
ra skriver bl a den svenske specialisten och 
uppfinnaren inom re.aktionstekniken Alf 
Ly.sholm om :.Utvecklingen inom turbintek
niken» en artikel, som är uppbyggd med 
hans egoa konstruktioner som bakgrund till 
den logiska utvecklingskurvan fram till 
Fran~< Whittle. 

Den flygtekniska avdelningen bjuder på 
mycket av intresse. Bo Lundberg skriver 
om :. Re.aktions- eller propellerdrift för 
flygplan?~ och hans artikel utmynnar i 
följande fr.amtidsspådomar för de närmaste 
5-10 åren: , 

Så gott som alla krigsflygplan blir reak
tionsdrivna - möjligen bildar långdistans
bombplanen ett undantag. Reaktionsj.aktpla
den kommer att uppnå 1 200, möjligen 
1 500 km/t, varav den högre ' farten upp
nås med hjälp av raketdrift. Reaktionsdriv
na bombplan bör kunna komma upp till 
1000-1200 km/t. Pra~<tiskt taget all tra
fik flygning för distanser upp till 2500 km 
för såväl person- som godstransport kom
mer att ske med reaktionsdrift och marsch
farter på 600-750 km/t. Långdistansflyget 
över distan.ser på 6000-8000 km :mon
stop» kommer sannolikt också att bli re.ak
tionsdrivet men för långa godstransporter 
och mindre exklusiv pass<\&,erartra[ik tror 
Bo Lundberg på kombinationen gasturbin
propellerdrift - eventuellt endast som ett 
mell.anled i utvecklingen. 

Även övrigt civilflyg (turist-, privat- och 
sportflygplan) torde succesivt och delvis 
under den närmaste 10-årsperioden bli 
reaktionsdrivet. Marschhastighetenta tord 
bli 300-500 ~<m/t, eventuellt högre. 

Hans-Eric Löfkvist shiver om :.Flyg
planvingens problem:. och kommer fram 
till att den flygtekn iska forsImingen änn 
har en lång och mödosam utveckling fram
för sig, ·innan det flygplan är konstruera 
som med goda start- och landningsegen 
skaper förenar förmåg,an att till fullo ut 
nyttja reaktionsmotorns möjligheter. 

Bo Hoffström har tagit sig an :.De stor 
flyghöjdernas problem:.. Flygning på sto 
höjd har ju stora fördelar: större hastig 
het, oberoende av vädret, säkrare och be 
kvämare flygning 111 m. Förf. anser att de 
optimala flyghöjden ligger mellan 10 oc 
15 km. På grund av den ökning av motor 
effekten som nödvändiggöres av den högr 
flyghöjden får också höjdflygplanen - åt 
minstone vid kolvmotorer - bättre start 
egenskaper. Ett f lygplan dimensionerat fö 
flygn ing på 11 000 m behöver ic~{e mer ä 
60-65 % av den r ullbanelängd som ett 
övrigt likadant flygplan, dimensionerat fö 
flygning på 4 0000 m. 

Olow W. Carlstein och Sven Malmströ 
ger en ytterst intressant överblick över »ut 
vecklingen på flygplanutrustningarnas. om 
l-åde:.. 

Gunnar Ljungström och Stig Ekeber 
skriver om )Hydrauliska och elektrisk 
kraftöverföringar i flygplan:.. G. K. 
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BUMMAN F6F-5 "HELL(JAT" I SKALA 1:100 

DATA OCH PRESTANDA: 

TILLVERKARE: Grumman 
Aircraft Engineering Corp., 
Bethpage, Long Island, New 
York, N Y., USA. 

TYP: Hangarfartygsbaserat 
jaktplan med beteckningen 
F6F -5. Den finns också j 
nattjaktversion med beteck
ningen F6F -5N. 

BESÄTl'NlNG: 1 man. 

SPÄNNVIDD: 13,1)5 m. 

LÄNGD: 10,23 m. 

HöJD: 4,39 m. 

VINGYTA: 31,03 ~". 

FLYGVIKT: 5281 kg. 

VINGBELASTNING: 168,5 

MOTOR: 1 st 2 000 hk Pratt 
Whitney R-2800-10W, 18-

luftkyld dubbelstjärnmo-

611 

STIGHASTIGHET: 914 
(c:a 15 m/sek). 

BEVÄPNING: 6 st fasta 
mm ksp. 

BOMBLAST: 918 kg bom
samt 8 st 12,7 cm raket

eller en 500 kg 

och 
B. KARLSTRÖM: 

amerikanska hanl'nrfartygsbaserade Jakt
Gromman .Hellcah l den tldll'are ver
F6~·-1. 
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Vor Ni ön befinner Er, vet Ni all
tid vad klockan ör slogen, nör Ni 
hor ett ur från Svenska Urcentra
len. Det ör förstklassiga schwei
ziska kvalitetsur med 1S rubiners 
ankorverk. Rekvirera genom ne
danstående kupong. 

N:r 261. Hcrrannhand~ur. Mä rke Strand. 
Modern nyhet med sekundvis8 1C i samma 
ax el som timvisarna. Lämpligt ur för 
idrottsmän . Rostfritt chromnicke lstal. An
timagnetiskt. Splitte rfritt glas. Sä ke r gang. 
Finnes även med vit urta vla. Pris kr. 
52:-. Man .-bot. kr. 5:-. 

N:r 256. IJcnal'mhand~ur av rostfri chrom , 
mycket tn~ \ · ligt utWra nde . Re mmen av 
p";ma läde r. Ett hull ha r i ur med 15 stc 
nars anka l·.crk. P"b kr. 33:-. Man.-bol. 
kr. 3:-. 

N: r 600. "'crr81'mhand~111' miirke Mizar av 
prima stil mplad gulddouhl,; med bakboett 
av ros tfritt stal. Fö"ett med tva färgad ur 
tavla, rsulium\iffror och - \ i'arc. Stf"sä
kert. antimagnetiskt. splitterfritt glas. 

100 "'o vattentä tt med skruvboelt. Först 
klassigt verk och prima gang. Pris kr. 
105:- . Må n .-bel. kr. 10:- . 

N: r 703. Herrarmband,ur märke Strand 
av rostfritt ädelstal med skruvboett, abso
lut vattentätt, antimagnetiskt. stötsäkert 
samt nattJysande. 15 rubiners ankarverk, 
extra förstärkta tappar. Detta ur har .Ut
igenom ett förstklassigt verk. Pris kr. 
97 :- . Mån.-bel. kr. 10:- . 

N:r 428. Corale herrarmbandsur i 1/2 
stal. Vattentätt, stötsäkert, (lncabloc) , 
antimagnetiskt , 15 rubiners schweiziskt 
kvalitetsverk. Kraftig pansanlänk i svenskt 
rostrritt iideJstal. Urtavlan j silver, svarl 
~ifferkrans. Radiumsiffror o. -visare. Pris 
kr. 85:-. Man.-bel. kr. 10:- . 

N:r 269. Modernt damarmbandsur. Mörke 
Strand. Boett av rostfritt shil. Splitterfritt 
glas. Antimagnetiskt. säker gang. Uret är 
försett med svart silkekordel. Pris kr. 
12:- . Man.-bet. kr. 5:- . 

N:r 662. Damarmbandsur. Modernt slipad 
boett av s tål . Splitterfritt ,las. Prima gang. 
Ett billigt ur med ett fornamt utseende. 
Pris kr. 38:- . MAn.-bet. kr. 4:-. 
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