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I 'II R K O·N·T R~O L L I N T 
Vid tillverkning av flygmotorer ställas helt naturligt 

exceptionellt höga krav hide pi material, arbetare och 

ingenjörer. Defekta flygmotordetaljer fl under inga 

omständigheter monteras. Det är i detta fall bättre aU 

fälla än att fria, annars stl människoliv pi spel. Var 

6:e man är kontrollant och kontrollverksamheten hos 

oss är mer omfattande än hos varje annat svenskt in

dustriföretag. Vi ha kemisk, mekanisk och optisk kon-
I 

troll samt dessutom en speciell röntgen-anläggni~g. 

SVENSKA 

2 

V Bri@ ,"eter ' 

provköres i 8 ,timmar, demon
teras därefter helt , och under
sökes mycket noga, monteras 
åter och provköres ytterligare 
ca $ timmar före leveransen. 

A. - B. - T R o L L H Ä T T A N 
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VIKTIGARE FLYGFÖRBINDELSER 

Frin den 1 Juni 1948 till. vidare: 

Fr. AaJborg 
• Amstl'rdam 
• • • • • • • • 
• • • BruxeJles 
• • 
• Gen~ve 

• Göteborg 
• • 
• • • • • • • • • 
• • • • • • • Köpenhamn 
• • • • • • · ' • • • • • • • 
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10.M t. Göteborg 
12.15. Köpenhamn 
17.15 • • 
15.45 • Malmö 
17.15 • • 
12.15. Stockbolm 
15.45 • • 

9.00 • 
14.30 • 
10.30 • 
11.00 Aalborg 
10.50 • Köpenbamn 
10.M. • 
10.15. London 
1l .:l5 • 
20.10 • 
8.20 • 

13.00 • 
1:i .30 • 

• 
Malmö 
Stockholm 

• • 20.00 • • 
10.15. Amsterdam 
13.10 • • 
10.30 • Göteborg 
20.30 • • 
8.30 • Malmö 
9.30 • 

10.30 • 
12.30 • 
15.00 • 
18.00 • 

• 
• • 

10.35D 
15.50D 
2O.MD 
19.00' ) 
20.30V 
17.30D 
21.20') 
13.301 0 ) 

18.10') 
16.40' ) 
12.400 
12.MO 
22.00D 
14.30D 
16.05") 
21.200 
10.01lD 
14.450 
111.15") 
21.450 
11.550 
14.450 
10.350 
20.350 

7.450 
8.45D 
9.450 

11.450 
14.15D 
17.150 

F'r. Köpenhamn 19.00 t. Malmö 18.111D 
21.30 •• 20.4110 • • • 

• • • • • 
• London 
• • • • • • 
• LuleA. 
• • 
• Malmö 
• • • • • • 
• • • 
• • • • • • • 

• 
• .' • • • • • 
• • 
• • • 

• Oslo 
• 

• Paris 
• • 
• • 
• Prag 

Stockholm 

• • • 
• 

• • 
• • 
• 

• • • 
• • 

• • • • • • • • • 
• 
• 
• 
• • • 

• • • • 

10.30. Oslo 12.00D 
20.30.. 22.00D 
7.M. Stockholm 9.300 

16.30 • • 17.400 
9.00 • Götebor~ 13.00') 

15.30 •• 10.4OD 
9.00. Stockholm 15.15") 

15.30 • • 21.450 
7.45. HlIrn/Sundav 9.30D 
7.45. Stockholm 11.30D 
8.30 . Am8terdam 11.MV 

11.25 • • 14.45') 
7.00 • Göteborg 8.05D 
7.00. Köpenhamn 8.15D 
8.00 • • 9.11';D 
9.00 • • 10.11';0 

10.30 • • 11.41';0 
13.30 • • 14.4:10 
16.30 • • 17.450 
17.30 • • 18.41';D 
20.00 • • 21.1110 

8.30. Paris 14.10V 
11.111.. 16.10· ) 
7.00 ,. Stockholm 10.o:m 
7.aO • lJ.30D 

14.111 • • 16.201 ) 

19.20 • • 21.20' ) 
12.:ill • 11';.000 
18.00 • • 20.'1150 
8.45. Malmö 13.451 ) 

111.00.. 2O.30V 
8.41';. StockhOlm 16.2(1 ) 

H'.OO • • 18.458 ) 

9.00 • Amsterdam 14.45') 
9.30 • .~ 14.41';D 
7.30. Bruxelles 13.45') 

14.30 •• 21.:lO'0) 
8.15. Gen~ve 14.35") 
8.00 • Göteborg 9.55D 
9.15 •• 11.05') 

10.50 • 12.450 
18.00 •• 19.550 
8.00 • London H.:.sOO 
11.15 •• 11\.00") 

17.45 • LuleA. 21.30D 
8.50 • Malmö 10.M6) 
9.00 • 11.001 ) 

18.00 • 21.200 
19.00 •• 21.000 
8.45 • Oslo 11.4OD 

111.sr;.. 17.3lSD 
8.50. Paris 16.10·) 
8.00 • Prag 13.258 ) 

17.45. Sundsv/ Hltrnl!l.25D 
7.00 • Visby S.10D 

10.20 • 11.30D 
13.40.. 14.500 
16.15.. 17.250 

• 17.00.. 18.100 
• 10.30 • Warszawa 111.259)'" 

• Sundsv/Härn 19.45. Lulei\ 21.30D 
• • 9.50. Stockholm 1l.30D 
• Visby 8.30 • • 0.4OD 
• 11.50 • 13.000 

• • 
15.10 • • 16.200 
17.411 • 18.MD 

• 18.30 • • 1O.40D 
• Warszawa 16.30 • • 19.21\9) 

Oessutom trafikeras kurirlInjer Stockholm
LIssabon ocb Stockholm-Rom. 

Tiderna är an .. lvna I p6 resp orter ' .. ä\lande 
lokaltider. 

D = dagligen 
V = vardagar 
1) = milndag, frj!dag ') = lördag 
l ) = onSdag ') = torsdag ') = dagligen utom 

onsdagar 

.) = t1s,lag, onsdag, 
torsdag, fredag, 
lördag 

, 1) = må ndag, ons
dag , torsdag, 
fredag. lördag 

l) = milndag 
l) = tisdag, torsdag 

lO) = söndag, torsdag 

OMSLAGSBILO~N 

pa\ detta nummer vl

.ar SlLA:. Nordan 

pa\ Bromma I ett ro

lI~t och orl .. lnellt 

baklfra\n - perspektiv, 

för .. vl~at av FLYG:. 

Pro Mill ... Lii~ .. mär

ke till d .. t för D'C-4 

, typl.k& 8tJärt.tödet. 

hedrar 
för 
värdefullt 
stöd 

Kardbeslag Fabriks AB, Norrköping. 

Försäljning av beg ag n ad e 

FlYGPlAN 
1 st Waco, 4-slts. Reservmotor, hjul, 

flottörer, skidor, reservdelar. 
1 st Caudron .Slmoun., 3--4-sltH. 

Reservdelar. 
2 st Arado 911, sjöflygl)lan, 3-8ltS. 
1 st OH Moth, 2-slts. Hjul, skidor, 

flottörer . 
1 st Klentm 311. 2-8It8. 
1 st Klemm 23, 2-8Its . 

Nilrmare upplysningar och besiktning 
efter hilnvllndelse till 
A-B N O B D I S K A E B O T J X;N S T 
Drottnln~~. 1. Norrköpin ... Tel. 300 80 

anslutet till 
Stadernas Försakrin 
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WRI6HI CYC10NE 18 ger krafl 
ål Boeing B-29 Superforlress 

Tungviktaren med punch som bröt ryggen av fienden i Stilla 
Havet i och med att atombomben blev klar var Boeing B-29 
Superfortress, världens kraftigaste tunga bombplan med lång 
Hygsträcka. Hastigheten, Hygsträckan, topphöjden och den stora 

bomblasten, allt detta har möjliggjorts av världens 
mäktigaste stridsmotorer . Dessa motorer är 

Wright Cyc10ne 18 på vardera 2.200 hk. 

GHT 
F L Y ,G M O T O R E R 

DIVISION Of 

CURTlSS'-WR I G H T 
FÖRST I LUFTEN 

Wright Aeronautical Corporation Paterson, N. J., U. S. A. 

TILLVERKARE AV FLYGMOTORER I MER ){N 26 AR 

E X P O R '1 S A L E S D I V I S lON : 3 O R O C K E F E'L L E R P L A Z A . N . Y . 2 O. N . Y . 
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KSAK-
INSTRUKTÖRERNAS FRIA FLYGNINGAR 

KSAK har i ett cirlrulär meddelat de 
statsunderstödda klubbarna att rekvisition 
av det bidrag till fria flygningar för in
struktörer, som enligt tidigare meddelande 
beviljats titt klubbarna för det innevarande 
budgetåret (1/7 1945- 30/6 1946), nu !1kall 
göras hos Kungl. Luftfartsstyrelsen senast 
(=absolut senast) den IS juni. Ni hade väl 
inte tänkt glömma bort s<lJkeJII? Till rekvi
sitionen fogas uppgift atngåenrle de flygning-

Säsongstart på ""eberg 

l :e instruktören för segelflyget Herje 
Westrin, KSAK, gjorde den 7 maj den 
första Allebergsstarten för säsongen och 
klarade därvid tidsprovet för Silver-C ge
nom att i god ,hangvinQ flyga Stim 10 min. 
Den ' II maj klarad·e han även höjd- ooh 
sträckproven vid en flygning till Jönköping. 
Höjdvinst 1720 m, sträcka 53 km. 

Samma dag klarade också l :e instruktö
ren för segelflyget (tekniska" detaljen) Gös
ta Karlsson, KSAK, både hojd- och sträck
provet för Silver-C. Tidsprovet hade han 
klarat av tidigare. Hans resultat blev : 
Höjd: l 800 m, sträcka 53 km. 

Den Il maj var förresten en händelserik 
dag på Alleberg. BI a anlände under dagen 
en Baby från Såtenäs med överJurir Holm 
som förare. 

lIodeUllyg'attdskatU1Jen 1. 946 

Arets landskamp i modellflyg den 17-18 
augusti går i Björneborg med Finlands 
Flygförbund som arrangör. Landskampen 
kommer att omfatta klass A-2 (segelmodel
ler, mellanklassen). Från var.tdera av de 
nordiska länderna deltager ett lag beståen
de av lagledare och högst 4 (minst 2) man. 
Sammanlagda tiden av de tre (två) bästa 
deltagarna i varje lag avgör tävlingen. 

I samband med landskampen avgöres 
fin!lka mästerskapet i klass C-3 (Wa~ 
field) och vidare blir det tävlingar i klas
serna A-l. A-3, A-flygande vingar, C-l , 
C-2 och D i vilka landskampsdeltagarna 
även kan deltaga. 

Under vistelsen i Finland är de nordiska 
tävlingseleitagarna Flygfö"bundets gäster 
och ~otn.mer bl a att få besöka Jämijärvi -
Finlands Alleberg. 

Ny ordförattde i IIYyfältskorn
,nittett 

ar, som töretagits och för vilka bidrag be
gäres. Detma uppgift skatt vara bestyrkt av 
klubbens ordförande och gruppchef. Och så 
en sak till : Bidrag utbetalas bara till akti1,t 
1'erksam. instruktörspersonal. Det lönar sig 
alltså inte att beg>ära l>engar, även om de 
tidigar·e är ,beviljade, för instruktörer som 
inte ens ha bevis om godkännande i år. 

Det anslag oom disponeras som bidrag till 
fria flygningar räckte tyvärr inte riktigt till 
i år. B;yggledarnas bidrag måste därför min
skas ganska avsevär.t. KSAK är den första 
att beklaga detta. 

Nästa budgetår (l/7 1946-30/6 1947) 
hoppas KSA K emellertid att pengarna skall 
räcka titt atta kategorier då ett betydligt 
ökat anslag att disponera för detta synne
ligen viktiga ändamål borde kunna. påräk
nas. 

VÄLBESÖKT VARFEST 
Den åttonde maj hade KSAK och flyg

vapnet anordnat den sedvanliga flygarfes
ten, men arrangemangen var inte de sed
vanliga. Den här gången hade man övergi
vit Grand Royal och i stället förlagt fest
lig.heterna till Blå hallen i stadshuset, där 
,höp oom ,Iåg> kunde känna sig precis li
ka hemmastadd. Flygvapenchefen general 
Nordenskiöld hälsade den tusenhövdade 
skaran välkommen, på svenska till statsmi
nistern, försvarsministern och en mängd 
andra höga herrar och damer samt oss 
andra från riket samt på engelska till alla 
de inbjudna attaoheerna: med fl era. • 

Svea flygflottilj s musikkår konserterade 
och sedan var det dags att dela ut Stock
holms-Tidningens guld1'l:ledalj till Marshall 

Till Il!)' ordförande i KSAK:s f1ygfälts- PriDs Gustaf Adolf 
kommitte efter dr Lindqvist, oorn avsagt och Per Albin tittar 
sig ordförandeskapet, har klubbstyrelsen på pi medan MarehaU 
VU:s förslag valt byggnadrsohefen Håård i Lindholm rittar tlll 
Kungl. Väg- och Vattenbyggnadsstyr.eJsen. St T-medaljen. 

KSAK '.yllar 

Vid KSAK :s styrelsesammanträde den 
8 maj utdelade ordföranden H K H prins 
Gustaf Adolf KSAK: s plakett i guld till 
fru Elsa af Uhr ,för ospard möda och 
utomordentlig förtjänst vid skötseln av f1y
garbarnhemmet i Gimo 1942-45, samt till 
löjtnant ]. G. Karlsson ,för förtjänstfull 
insats inom svenskt segelflyp. Löj tnant 
Karl sson lämnar som bekant den sista juni 
1946 sin anställning som chefsinstruktör för 
segelflyget. 

001 AB-STIPENDIERNA 
På förekommen allJed1'lling påpekas att 

A ftonbladets segelflygstipendier är avsedda 
att ge Imga män som visat sig läm,pliga. för 
fortsatt tttbildlll·n.g till segelf/yginstmktörer 
'möjlighet alt på fÖ'rmålllign "villkor själva 
skaffa sig den ~ttbild1~.i"g oclr d/!1~ erfaren
het av högre segelflygning SO'l1L är nödvän
dig för en god instmktör. 

Å rets dB-stipendiater är nu uttaglla. De 
lyckliga är : Arlltr A ndersson. LalU/skrolla 
FK ; H olger Bylund. Norra Ångennon
lands FK; Bertit Ohlsso,z , Kristianstads 
FK ; Hugo Hassel, V ärmlands FK ; HaliS 
Möl/bom, Halle-Hunnebergs FK. Från Ös
terS1tnds och SalZdvikens Flygklubbar, v ilka 
också lottats för stipendiater i år, har änmt 
intr några nain lIuppg if ter ·inkomrnit. 

Lindholm. Flyggeneralen berättade om fl y
garbragden och KSAK :s ordförande prins 
Gustaf Adolf överlämnade medaljen och ut
bringade ett rungande leve för den duktige 
ABA/SILA-piloten. Calle Florman och 
många andra gratulerade, och sedan var det 
dags för Lulle Elbojs orkester att avlösa 
flygmusikanterna och brösta av för sta val s. 

Så småningom kunde klubbmästaren Ber
til Florman annon.sera kvällens stOl"a drag
plåster, löjtnant Josephine Baker, som kom 
i fransk flygaruniform, skönare än någon
sin och trevlig som alltid. Hon sjöng så 
våra hjärtan smälte, och hon' fick oss till 
och med att all sj unga, vilket inte vill säga 
litet. Sedan dansades det av hjärtans lust, 
dracks pommac och sockerdricka, och fram
på kvällskvisten kom så Alice Babs och 
höjde stämningen ytterligare. 

FLYG 11/46 ii 



VAllFÖR 
REGISTERKORT? 

Ofta frågar man sig vad: all pappersexer
cis inom alla ämbetsverk skall tjäna till. 
Många gånger kan det synas meningslöst 
men det är omständigheterna, som fram
tvingat förfarandet. Vid en ' så vittomfattan
de organi sation som segelflygets är det nöd
vändigt att man hur full kontroll på alla 
segelflygare för att undvika onödiga have
rier ooh tråkigheter. Ponera t ex, att en 
elev deltager i en utbildningskurs. för att 
erhålla C-diplom. Instruktören i klubben in
ser att eleven ej är ,lämplig för vidare ut
bildning och meddelar honom detta. Eleven 
är emellertid flygbiten och åker till en an
nan klubb för att pröva sill lycka. Instruk
tören i denna klubb får givetvis inte veta 
något om hans tidigare förehavand'en och 
resultatet blir oftast endast ett sönderslaget 
flygplan kanske ookså personskador. 

För att nu undvika allt trassel med skri
verier, telefonsamtal m m angående elever 
har KSAK infört registerkort. Under för

·utsättning att dessa registerkort förs enligt 
utfärdade direktiv (SM 103/1) är d.etta ett 
utmärkt system , som underlättar bedöman
det aven se!l'elflygares standard, och då 
denna registrering är ett villkor för utbe
talande av statliga utbildning.spremier, mås
te dessa kort skötas med största omsorg. 
Den person som i fortsättningen anmäler 
sig vid flygklubb eller på All eberg, utan att 
medföra sitt registerkort fört enligt alwis
ningarna riskerar att inte bli antagen -
vilken utbildningskurs det än gäller. Alltså 
lig!l'er det i varje segelflygares intresse att 
tillse att hans registe rkort är all right. 

Här nedan ett utdrag ur SM 103/1. 

Registrering av .egelflygpersonal 

Enligt Kungl Lllftfort~RtyrE'lsens hestiim 
m"ls"r för Regt>lflyget ~kall den ledande per
sonalen nch E'lc"cr Inolll segelflyget registre
ras Ilå surskilda kort. 

Registerkort enligt ovan finuE's att rekvi 
rern frlln KRAK:8 sekretarint och Wlhnnda 
h~lIa~ l<ostnadsfritt. Anvisningar för l.ortens 
ifyllnnde ocb fiirvariJlg Re nedan. 

1 Fi;r varje person skall lIppviittas tVIt kort. 
vilka skola förvaras enligt punkterna a) 
och b). 
a) Det ('na kortet skali alitid fiuna~ tlll 

gilngligt pil KSAK:8 sekretariat. Vetta 
kort b,Ule. aktuelit pil s. sätt att grupp 
cb,>fen' I respektive klubb senast den 1/4 
samt ] / 10 varje ilr InsUnder det vid 
kli,uul'n (~e· punkt b) törda kortet för 
avskrift. 

b) Vet nllllra kortet slalli alltid följ n per
sonen I (r" (rn. Med !Indra ord , vlstns bau 
vid sin kll'hb. (örvaras och fiirf's lwrtet 
diir ; deltager han l nilgon utbildnings
kurs "lier dylikt, som anordnas av annan 
klubb elle r a,- centralorganisationen, t ex 
en AlIf'bergs-kurs, skall kortE't mediiSras 
och ii ve r iii III !las tlll gruI'llchefE'n eHe!' 
sckretarintl't pil denna plats. Flera kort 
un dessa bitlla p,1 samma person fil r un 
cler inga oUlstiincligheter förns för ntt 
undvika Clkontr"llcrbnr dubbelföring . 

2 Korten Infyllas med Llilck eller anuau var 
aktig skrift, utom ad,,·ss och telefonnum 
mer, 80m skriv88 med bl:yert8 . 

3 Knrtcn skola ifyllas sil fullstiindig t som 
möjligt. Om I:' .. x telefon. körkort eller flyg 
certifikat ej finnes ifyll es ej reSI' rad. 
(Detta Wr att möjliggöra senllre komplet
tpring.) 

P r ån seg el/fyglandet S c h wei: 

KSAK har som tidigare meddelats inbj u
dit bl a Schweiz att sända observatörer till 
sommarens stora täv\.ingar på Älleberg ooh 
i Örebro. Under kriget har de sven!lka se
gelflygarnas kontakter moo alplandet varit 
så gott som fullständigt avbrutna, men de 
livstecken som då och då kommit därifrån 
haJr låtit oss förstå att det schweiziska se
gelflyget arbetat sig fram till en förgrunds
ställning i Europa. 

I .nr 9/46 av FL YG publicerades en 
stor artikel om det sollweiziska segelflyget. 
Nedanstående avsnitt om DK-skolningen i 
Schweiz jämte några rader om Eife-kon
struktören utgör ett komplement till denna 
artikel och bör vaJra av speciellt intresse 
för de svenska seg·elflygarna. 

I Schwdzer Aero-Revue nr 1/ 1945 har 
Chefflyglehrer Max Kramer i Bern skrivit 
en intressant artikel <lm sina erfarenheter 
från kurser med nybörjare i dubbelkom
mando. Kunerna ,hade samlat 32 deltagare, 
alla ~gröna~. Starterna skedde med vin,sch. 
Under l 500 starter skedde endast ett skid-

STOHE Jl E N E lII.AN G i LI N KÖPI N G 

Linköpings· flygklubb anordnar den 2' ju
ni en '!ltor flygdag som i vis's mån går utan
för ' ramen för det vanliga. Således arran
geras en an.komsttävling för motorflygare. 
och dennQ tävling är uppdelad i två mo
ment. Först ocl~ främst gäller det att pas-

sera mållinjen på ideaitid och dessutom 
skall landning ske över markerat dike. Den 
sammanlagda poängsumman i båda momen
ten ger tävlingsresultatet. När detta skrives 
har klubben fått in tio anmälningar, men 
man hoppas på fler. Avsikten är att klub

ben ~kall ,låta den
na tävling återkom
ma årligen_ I flyg
dagen ingår de van
liga uppvisningarna 
och demonstratio
nerna. Man räknar 
vidare m.ed: att kW1-
na visa både J 21 
och B 18, och så 
naturligtvis SAAB 
Safir. Avancerad 
flygning med Fi- l 
blir det också. 

nen (ihm u ej fu ll t 
kompll'tta) prl88am
IIlllren till Llnköplngs 
f1Ylrkl llbbs tävllnlr'lr 
den 2 J u ni. 

brott, och under de följande 340 ensamstar
terna förorsakade en kvinnlig deltagare en 
mycket lindrig flYll'Planskada. Ungefär tju
gofem deltagare utförde tio eller flera en
samflygningar. Så när som på några helt 
obetydliga småfel flög deltagarna rent. 

Flygplanen var av typen S-2IH med: tan
demplacerade sitsar. Före flygtjänstens bör
jan skedde en orienterande teoriundervis
ning över flygplanet och dess Ih,mdrhavande, 
rodrens verkan, rnstumcntlära. samt skol
lungens förlopp. I ~egel gjorde eleven följ
ande fram steg: 

.1 och 2 ~tarten : Vänj flygning. 
2 t o m· 5 starten: Eleven skörer skev

rodren. 
6 t o m 10 starten : Eleven sköter skev

och sidroder, härvid arbetar han nästan in
stinktivt med höjdrodret. 

Efter 10-15 starter behärskar eleven 
tämligen väl glidflygning och svänger. De 
flesta rättelser kan ske muntligt utan direkt 
ingripande från läraren. . 

Under 10-20 starterna lär sig eleven 
start, vinschstart, urkoppling och landning. 

Under 21-30 starterna lär sig eleven 
kasta starthjulen, göra en riktig anflygning 
för landning samt sköta bromsarna. Under 
denna period' inträtfar ofta en viss trötthet 
ooh eleven tycks ha glömt allt han lärt sig, 
men med lite tålamod försvinner tröttheten 
efter ytter,ligare ett par starter. 

Eleven skall lära sig att inte använda in
strument under de första 20-25 starterna. 
Eventuellt kan man täcka över hastighets
mätaren. Kort före övergången till ensam
flygning får hastigohetsmätaren användas. 

Före ensamflygllingen skall eleven ha 
gjort minst två på varandra följande felfria 
flygningar utan minsta ingripande från lä
raren, och landningen skall ske inom ett 
område 50X200 m. 

Efter 35-40 starter brukar eleven. vara 
mogen för sin första ensamflygning. Som 
övergångsplan användes Grunau Baby, och 
man börjar med lågstarter som vid vanlig 
omskolning. Lågstarterna är i regel inte så 
felfria däremot vållar inte högstarterna 
något ' större besvär. 

Ingenjör W. P/emt·iJ1gel's superIätta Elfe 
talades det mycket om på sil11 tid. Den var 
ur hållfasthetssynpunkt dock inte ft1llt till
fredsställande va.rför Elfe TT skapades. Då 
konstruktöre,~ är en mycket anspråksli}s 
man talar han om dessa flygplan endast 
som försöksflygplan. Det är därför att vän
ta något a.1ldeles särskilt e?< tra, eftersom 
Pfenninger är en erkänt god aerodynamiker 
oeh anställd 'som assistent vid tekni!>ka 
högskolan i Ziirich. med dess vindtunnel 
och övrig utrustning till förfogande. 

K SAK:s försäljnings 
organis ati on 

tillhandahåller följande artiklar, vilka efter 
rekvisition sändes mot postförskott. 
»Uo'oa-. termlk. cumulus., ~" bok om 8egel

flyg av Y . Norrvi. S:e omarb ;~~I kr O: &0 

J{SAK:. m ed lem . m ärk e. törlry lId m etall oeh 
e m a lj med 1.å l eller khulk Prl. lir 2: 110 

lfu,1l8chetlik noppar med KSA K :s e m b lem l för ... 
gylld metall och ema.lj Prl. k. 12,-

B ilmär ke filr p laCf'r l n lr å bllkylJt r e, j1tfört l 
(örIrylId meta ll och emalj. Ci r kel n . dloDw
tt'r: 7 c m Prl .. k .. 28: 110 

KSAK:8 kl u bbmärke, utfört a.v väv 
Pris. kr 1: ISO 

SelrelfIYIr.Up 88r l natu rsiden P r r. kr 2 : -
Byggdn·lrbok 1<;1"\ 8elrel t lygnre Pris kr O: 40 
FlYlrd all"bok t ö" .e!rel f lyga r e P r is kr O: 90 
Fh'gdo!rbok filr motorflyg .. re P r l. kr ]: -
FÖr Innehavare av oegelflYIr,lIplom : Segel-

f1Ylrmii.rken a. ... tYIr A, B, C och SlIver-C 
Prl. resp l: 40, 1: 66, 2 : - , S: 25 
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KASTRUP 
och DDL 
VÄXER 

D et danska trafikflyget har medvind f n 
ty de danska myndigheterna har stor 

fö rståelse för den nya tidens krav. DDL :s 
första DC-4 :.Dan Vikin~ har anlänt till 
Kastrup' efter att ha flygit .non~stop från 
Gander, c:a 4500 km, på 14 -lim 3 min. 
DDL har också återinvigt sin Stockholms
linje med verkligt elegant inredda DC-3 :01'. 

På. 'Kastrup förbereder man med all enengi 
den kommande utvecklingen. Avtal har 
gjorts med icke mindre ' än 2 400 enskilda 
markägare om servitut och markinlösen. 
Hygfältsarealen kommer att växa till 600 
ha och den nu l 800 m längsta banan för
länges till 2 500 m. ,Dessutom ) an man 
vinna 700 ffi. genom utfyllnad av den grunda 
vikell utanför. Ar 1944 hade 30 milj. kronor 
inves!'erats men om 5 år beräknas \'Summan 
ha stigit till 70 milj. Ett nytt stationshus 
med restaurang ooh hotell samt hangarer 
kommer att kosta 18 milj. De nya banorna 
mellan 4 oCh 5 milj. 

DDL:s Vikinga-f1otta har följande för
namn : Stig (B-17), Dan och Rolf (DC-4), 
Arv, Gorm, Sej r, Sten, Tor och Ulf 
(DC-3) Viking. Populära och bra namn. 

SKANDI NAVISKA AERO har Inrett en av 
81na Dakot a., nlim lig~n 8H-ARX Regulu., till 
pa88agerar" lau. OmbYII"" nddeu h a r gjorts av 
centrala flygverk.taden l Vä. erås I 8amarbete 
med Hmw T extil och kan beteclma. 80m en 
f ullträff. Stolarna li r cr .. mefi'rl'ade, vägg, .. n .. 
I "rölI 8klnnkläd8el och fro n tväggelI m ot 
fö rarhytten I IJUH mahol' ny. Rel'ul " . 8k .. 1l In
S!lttll. I llbonnem .. ng8traflk I E urop ... SAA:. 
övrIg .. C-47 :or , Pola rI s och Pollux, 8klln 11"1\ 

I tr .. mptr .. flk, den .en .. re ev I kom blner lld 
pa08uger"r- och la.ttraflk . 

HUslar och boskap 
flygiransponeras ... 

• in. '" I .. hin. ,..,. r • •• is 4 

Att transportera kapplöpningshästar från 

brittiska träningsläger till vilken kontinen

tal kapplöpningsbana som helst på tre eller 

fyra timmar är ett teoretiskt förslag som 

kan förvandlas till en ren rutinsak tack vare 

Bristol Freighter. Med 66.8 mS fritt last

utrymme erbjuder Freighter exceptionella 

lättnader när det gäller att transportera häs

tar eller andra levande djur. Freighters rym

liga inre beror på det faktum att man i 

hela lastrummet har 2.3 m i tak och 2.5 m bredd. En annan stor fördel är den lätthet varmed levande djur 

kan lastas eller lossas genom de vidöppna nosdörrarna, vilket tillsammans med den robusta konstruktionen, som 

utmärker detta flygplan, gör Freighter särskilt användbar för detta mycket speciella ändamål. 

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED EN GLAND 
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Trafikplan lör m 8 X I m 1.18 s I e r . · · 
I varje diskussion om framtidens flygtrafik är det nödvändigt att komma ihåg, att de måxi

mala passagerarIasterna håll~r sig inom en flygsträcka på omkring 300 till 1 200 km . . . och 
att flygbolagen för att få största möjliga vinst måste ha till sitt förfogande flygplan, som spe~ 

ciellt konstruerats för sin uppgift. När man tar hänsyn till dessa fakta framstår MILES 

MARATHON som det ivrigast efterlängtade av de flygplan, som nu håller 

på att byggas. 14~ till 20~sitsjg, med en bränslekapacitet för 1 HO km 

och en marschhastighet på 282-338 km/t skapar den en fullstän~ 

digt ny standard ifråga om bekvämlighet, säkerhet, driftsekonomi 

och ändamålsenlighet. Detta enastående "trafikplan för maximi~ 

laster" kommer att vara klart att inta sin plats på världens flyg~ 

linjer inom tolv månader. 

MILES Mlirkart tOK beteckHar JHaxiJHilaster, vilka 
viiI Iulller sig illoJH MarathoIIs ftygstriicka . 

MILES AIRCRA .FT LIMITED R E A D I N· G ENGLAND 

FLYG 11/46 



NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

TIDSKIUFT FÖR FLYGVAPNET 

OfFICIELLT ORGAN FÖR KUNGL. 

SVENSKA AEROKLUBBEN 

Nr 11. Arg. 24 29 maj -13 jU"r 1946 

G. Knutsson: Stratocruiser - inköpt av SILA - kan inte landa i Sverige! 

SfJANDINAVIAN 

Scandinavian Airlines System - vad är det? Jo, det är kort och 
gott det gemensamma nordnska namnet för den interkontinenta'la 

flygtrafiken mellan Skandinavien samt Nord- och Sydamerika. Un
der detta namn ~döljer sig> alltså Svensk Interkonti'nental Luft
trafik AB (SILA) , det Danske Luftfartseh~kab (DDL) och Det 
norske Luftfartselskap (D L) och i detta namn kommer s,venska, 
danska och norska DC-4 :or - senare Stratooruisers - att flyga 
över Nord- och Sydatlanten som ett mäktigt bevis för vad det 
förenade Norden betyder i modern flygtrafik. 

Den nordiska transatlantiska flygtrafiken kommer att starta den 
15 juli med en flygning i vardera riktningen mellan Stockholm och 
New York. S()rn ett uttryck för det nordiska samarbetet kommer 
vid deSlSa två första trafikflygl!1ingar de tillgängliga platserna i de 
två flygplanen att fördelas lika mellan svenskar, norrmän och dan
skar. Möjligt är att det också blir nordiska (blandade) besättningar. 
Att båda dessa DC-4 :or tillhör SILA betyder mindre. 

Under tJre dagar - den 13-15 maj - diskuterades i Stockholm . 
alla de mång'a problemen i samband med den gemensamma nordiska 
intenkontinentala flygtrafiken. Något slutgiltigt beslut om samarbete 
för all framtid och hur detta skall gestalta sig hann de tre delega
tionerna - med direktörerna Kampmann (DDL), Balchen (DNL) 
och Norlin (SILA) i spetsen - inte komma till. Der måste bli en 
något sena.re hhstoria, men för att inte äventyra det ekonomiska 
resultatet av denna trafik gjordes en interimsöveren.skomunelse, som 
skall gälla i högst: sex månader. Avtalet innebär i stort : 
aJ) de tre nordiska flyglbolagen ska}! ha gemensam flygtrafik f.rån 
Skandinavien tiH Nord- och Sydamerika., b) Stockholm blir start
och ändpunkt för den nordiska interkontinentala flygtrafiken, c) 

AIRLINES SYSTEM 
flyglinjen från Stockholm till New York skall a/tentativt gå över 
Osld och Köpenhamn via Shannon på Irland och Gander på New
foundland. Mellan Oslo och, Köpenhamn insättes särskilda flygplan 
för goc1s- och per.sonbefordralt till den nordi'ska atlantlinjen. 

Mången kanske frågar sig, varför Scandina"ian Airl ines System 
inte kan flyga på samma route som American Overseas' Ai·rlines. 
nu flyger, nämligen Shannon-Köpenhamn-Oslo-Stockholm? Frå
gan har ingående diskuterats men alla parter ansåg, att en sådan 
omväg var både obekväm och oeloonomisk. 

För o s svenskar kan beslutet att Stockholm skall vara ~termi
nal> kanske vara en källa till nationell tillfredsställelse, men låt 
FLYG i så fa:ll få lov att vara ~slave.n på t>riumfvagnen~ och viska 
några ord: Överenskol11melsen gäller endast' .sex månader l På 
Kastrup förbereds med all energi stora utvidgningar. Brommas ba
llor tål inte reguljär trafik med tyngre flygplan än 35-40 ton. Hur 
skall det gå när vi om knappt ett M får Stratocruisers, som väger 
över 60 ton? Ska'!l de lämna och hämta sina passage,rare på Kast
rup. " på Sola via Stava·nger . . . pä Gardermoen utanför Oslo .. . 
eller var? Varför iörhalas den svenska storflygfältsfrågan? 

Skall vi nöja 03S med dagens interkontinentala flygtrafik med 
DC-4, en flygplantyp som redan om några få månader fått över
mäktiga konkurrenter ? Skall vi avstå från morgondagens betydligt 
snabbare och ,bekvämare flygtrafiik: ? Skall v,i ,sätta krokben för 
SILA:s förutseende och kloka materielpQlitik genom att inte ge bo
lagets kommande flygplan några möjligheter att landa eller starta 
i Sverige? Kort sagt - skall vi verkligen behöva vänta till i höst 
på propositionen 0111 det svenska atlantf.lygfältet? Kom ihåg, att det 
dock tar fyra a fem år att få det färdigt I Vad händer innan dess? 

Trafik premierar varsam 
Utöver avtalsmässig rabatt 

efter 4 skadefria åt (50 %) lämnar Trafik 
som vinståterbäring ytterligare 10 % rabatt å 
vagnskade-, stöld. och brandförsäkringspremien 
vid fullständig försäkring fr. o. m. den 1 febr. 1946. 
Trafik fullföljer härmed sin liberala premiepolitik. 

Vår vinst 
- Er vinst TRAFIK 

Kungsgatan 9, Stockholm. Specialbolag för trafikrisker Tel. 232120. 
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En och annan minnesgod läsare 
kom11ler kanske ihåg n{ir den, ameri
ka,lIske filmidolro R obert Taylor kom 
/-iII Br01/Ml/a. H ela planen intill sto.
tionsbyggnaden 110.,. S1lf1.rt av tokiga 
frlwfimlller ( fö·rlåt!), som ville se en 
sk)'/Ilt av hjältro från så många fil
mer. Det gick inte för milldre ält att 
Taylor 1nåste föras upp på ta,ket för 
att mossan skulle få se honom, va,r
efter hall fick smita ut ~bak7'ägell) 
och göra sorti l ' en täckt bil. 

De1lna häl/delse är givetvis i och 
för sig gal/ska betydelselös, men 
hågkomsten av del! löser ut en hel 
rad av 1nillllesbilder ftrån de tio för
s /a åren i Brommas liv. 

I !IlVigningsårets relativt livliglll f1ygvel'k~ 
samhet på Bromma följdes av en k,aftigt 

stegrad utveckling, som kan avläsas i den 
statistiska tablån, Denna stegring fortsatte 
fram till krigsutbrottet i september 1939, 
då en nästan spöklik tystnad utbredde s ig 
.över f1 ygl>latsen. 

• 

GLIMTAR 
FRÅN BROMMAS 10 ÅR 
Flygplatschefen Bertil Florman berättar minnen 

Löjtnant Höök-NUH8on ''''''0-
cerar pit JAg hÖjd ih'pr 
Bromma Invlgnlng8dage n 
den 23 maj 1936. 

Det var inte endast den reguljära trafik
fl Y gill ingen. som under dessa å,r ökade. 
Samma förhållande rådde beträffande sport
och privatflygningen liksom rundflygni'llgar
na över Stockholm. Skall jag dra fram 
några sär~kilda händelser under dessa för
sta år, vill jag nämna den 7 oktober 1936, 
då cirka 5000 männi skor förgäves väntade 
på Kurt Björkvall, som då startat sin At
lantflygtning. Denna slutade ,sonl bekant med 
en nödlandning i havet på gl'undJ av motor
krångel. Bjönkvall fiskades upp aven fiske
båt och anlände till Sverige någon tid se
nare i ett annat flygplan. 

I septeniber 1938 avhölls en: pampig f1yg
dag med deltagande av icke mindre än 103 
flygplan från Flygvapnet . 

En envis fästmon 

Tidigare på året eller i ,maj var Bromma 
målet för den första segelflygningen rmxI 
förutbestämt mål. Tysken Bräutigam med 
reda\<1tör Gustavsson som passagerar,e flög 
då Norrköping-Stockholm med en Kra-

En b lomolerhöljd blid 
f rA n den gAn gen dit 
det först .. ry.ka pla-

- net lahdade pil 
, Bromma. 

nich på 2 timmar 34 minuter. Samma å r 
i augusti besöktes Bromma av världsmäs-' 
taren i konstflygning Gerd Achgelis, som 
visade sin enastående skicklighet i ett Biio
ker-f1ygpla'n. Enge\smarulen Grover ställde 
i növember till med en sen"3tion. Han star
tade med sitt lilla sport-flygplan för att en
ligt uppgift göra landningsövningar. Flyg
planet fö.rs van n emellertid spårlöst. Det 
framkom sed.an att han' efterlämnat ett hrev, 
däri han' omtalade att han ämnade flyga 
över till Ryssland för att söka rätt på sin 
fästmö. Mannen nödlandade utanför MOSlk
va och fick ~Illåningom tag på fästmön, 
sQm erhöll Itillåtelse att lämna Ryssland 
med sin energiske fästman. 

Påföljande år förvånade ryssall1erikanen 
Seversky Brommaexpertisen och även en 
hel del ,andra med 'sitt snabba Republic
flygplan, som bl a presenterade en fenome
nal stigfönnåga. Resultatet av besöket blev 
en leverans av c:a 60 ,flygplan till Flygvap
net, de sedenmera så välkända J 9-orna. 
Samma år i maj var: Bromma platsen för 
en flygtävling om Luftfartsinspektörens 
vandringspris, och i samband härmed en 
nordisk f1ygarträff jämte flygdag, som 
emellertid förs tördes, av regn. . 

Spök.lik. tystnod 

Den mycket .livliga flygsommaren. 1939 
förbyttes sedan som nämnts mot en spöklik 
tystnad i september. Så småningom 
kom f1ygvel"ksamheten emellertid igång 
igen, men. all nöjesflygning var givetvis 
förbjuden. Den r,eguljära f,lygvenksamheten 
höll s igång på Finland, Ryssland, Tyskland 
och Västeuropa. Hösten 1939 hade Bromma 
äran att få ta emot president Kallia, som 
kom för att besöka vår Ikon ung, som både 
mötte och följde .av sin höga gäst vid flyg
platsen. I sambanld med vinterkriget 1939-
1940 upplevde Bromma en rusningsperiod 
som kulminerade i februari och mars. Från 
denna tid må även antecknas den finska 
fredsde\egatiollen, som mellanlandade på 
Bromma på sin färd till och fråll! Moskva. 
I ,spetsen för delegationen' reste nuvarande 
president Paa&ikivi. 

I samma veva utfärdades total fridlys
ning av flygplatsen medförande särskild be
vakning och förbud för a\llmänheten att be
söka flygplatsen. . Thtnna av&pärming upp
hävdes först hösten. 1945 och varade sålunda 
nära 5 år. 

I april 1940 upplevde Bromma några 
spännande dagar. Den 8 april ~invaderadcs~ 
flygplatsen av förhand! ur Flygvapnet. Hög
sta beredskap var anbefalld, d v IS besätt
ningarna VM ständigt samlade och f1ygpla~ 
nen klara för omedelbar start. Samtid·igt 
här,med förlades i.n·fanieri tm platsen, som 
med största skyndsamhet ioroning.ställde 
!!kjutställningar, vihka bemannades. Samma 
förhållande rådde hos luftvärnet och slut
ligen spärra<k>s flygplatsen med fordon , ka-
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Ar Antal tlYKPl Antal p .... Rundtl- Bagage (kg) Frakt (kg) P08t (kg) 
~vg Ank Avg Ank 1)1'88 Avg Ank Avg Ank AVK Ank 

19aG 2 .668 2.(i70 2.8S6 2.8:14 7.28Je 29.711 27.488 7.fI!lS 20.6111 56.085 40.1M 
1937 8.300 8.S]!) 11.108 IV":!!! U.II96 162.159 170.505 84.S4!! 73.0M 166.812 140.4;;5 
10311 11.616 8.600 12 .45.~ la.o:n U.3114. IM.023 Joo.S07 911.684 128.840 219.!l811 2011.150 
1939 6.402 6.487 14.299 15.811 10.8U 217.402 UII.615 H4.177 132.067 185.16:! 203.619 
1940 1l.912 3.910 14.424 14.9211 292.443 2411.475 254.726 119.468 96.407 128.099 
1041 2.981 2.978 10.776 10.0:18 243.443 111.011 105.825 97.277 108.013 H8.0M 
1942 3.16:1 3.1117 13.263 H .a44 270.432 207.695 186.477 210.001 28:1.233 216.077 
194:! 3.401 3.468 11.647 11.307 2:l7.72:l 175.207 200.202 305.827 194.368 lM.408 
1944 6 .279 6.1.7a 18.740 111.094 313.441 240.441 MO.011 6:18.504 260.802 242 .048 
1945 8.370 8.279 49.6a5 48.115 2 18 676.300 1173.646 776.427 001.267 2118.1114 147.072 

beltrullljmor <>ch <lindra lämpliga 3Jno rdnil1g
ar. Anledningen tiH dessil åtgärder var tys
kantas invasion i DanfJlark och N orge. Un
der de följande ,krig'såren h ar flygplatsen 
vid flera tillfällen haft li1mande hög bered~ 
skap, men 'spänningen, var utrun, tvekan störst 
dessa ödesdigra aprildagar 1940. 

Spännande kurirflygning 

Flygplatsen blev småningom utnyttj ad 
av såväl tyskar som engelsmän och senare 

, av 3II11erikaner för kurinflygningar. Tyskar
na kom för-st igång men slutade även först, 
och de ras verksam het tog aldrig samma om
fattn~ng som engelsmännens och amerika
nernas, v ilken kulminerade på vå'l"en 1945. 
Deras verksamhet försiggick så gott som 
uteslutande nattetid med maximalt 34 flyg
ningar under ett dygn i maj 1945. I sam
band med dessa flygninga r int räffade en hel 

" del anmänkningsvärt. Tyskarna bevakade 
glvetvl s venksamheten noggrant bl a med 
tillhjälp av radarstationer i Danmark och 
N or,ge. En hel del [beskjutningar fö re Kom 
även, delvis m ed förlust av flygplan och 
ombordvarande. 

Även Aerotransport deltog ju i denna 
flygverksamhet. Man begagnade därvid t ill 
en början Douglas DC-3 ,samt i ett senare 
skede ombyggda flygande fästningar. Det 
va'r på denna route som kaptenerna Lind~ 
holm och Lindow blev utsatta för beskjut
ning strax utanför västkusten. Flygplanet 
erhöll ett flertal rträffar, men tack vare 
skickliga unda:nmanövrer lyckades besätt
ningen 'klara ner flygplanet på Isrvensk mark. 
Sedermera drabbades svensk t raf ikflygning 
av svå ra förluster då två DC-3 :or blev 
nedskjutna vaorvid: två hela besä,ttningar på 
ett undantag när fick släppa till livet. Det 
ena av flygplanen fördes aN bolagets chefs
pilot den internationellt mycket kände K. G. 
Lindner. 

Fråh denna period erinraor jag mig jäm
"iii ankomsten av Bemr Balchens 9 Dako
ta-flygplan natten den 23 december 1944 i 
rykande snöyra. Någon ordentli'g radiofö r
bindelse kunde inte upprätthållas, varför 
trafikledningen inte hade mö jlighet att diri
gera flygplanen. Allt gick dock Iyokl igt, 
vilket var ett gott bevis för pilote rnas 
skicklighet. ' De 11ade icke tidiga re besökt 
Bromma. 

Vi'drekord .52 ton 

Det var även moo spä:nni"'g, som vi be
vittnade det första Ibesöket av de 4-motoriga 
Boeing B-J 7 :tFlygande fästning>, Consoli
dated B-24 ,Uberator:t och Douglas C-54 
~Skymaster>. Med tillfredsställelse kunde det 
konstat<; ras att flygplatsen bestod provet. 

D e t vlar fLLllkomlllrt svart av tolk på Brom
JUa den SO s e ptembe r 19411, då fiiJte t öppnades 
tör första gånge n för allmänhe ten efte r krl
Iret. Hilr bek.lka. ATC:8 Skyms. ter av e n ny
fiken sk .. ra. - Bilden ovan: Kung Gustaf 
'Välkomnar en finsk delegation med dåvara_nde 
president Kal110 I spetsen. 
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P å hösten 1945 gjorde ,Det flygande slag
skeppet> Bromma den äran.' V id avfärden 
vägde denna 4~mot6riga bjässe inte m iln
dr·e än omkring 52 ton. Viktrekord för flyg
platsen. 

P å våren 1945 blev .det amerikansk luft
dl'kus i samband med leveransen a,v Mus
tangerna till Flygvapnet. Det var lågflyg
ning både över I flygpla tsen 'och staden, un
der Västenbron ooh en del andra yst ra le
kar. ,Ävenl om diet var mot bestämmelserna 
får man väl förstå de unga pojkarna. Jag 
a,ntar att det 'kit tlade fö r starkt i nyporna 
i glädj e över att få vara med om dessa 
salJnol iIGt trevliga leveransflygningar. 

Omedelbart efter fred ssl,utet börja de ABA 
och SILA ett intensivt arhete för att få 
igång trafiken så fOl't som möjligt. Härvid 
måste man ge bolagen ett oförbehåll samt 
enkännande. P å förvånansvärt kort ,tid lyc
kades man få ti11~tä,nd aott ,flyga på P a,ris, 
Amsterdam. Warszawa, Prag, Oslo, Kö
penhamn, Geneve för att inte näml1a New 
York. I juni J 945 avgick det första sven
ska flygplanet till USA och under å ret ut
fördes sedermera ett flertal flygningar utan 
manlrema11g. Ä ven amerikanerna, represen
terade av Air Transport Command, upprät
tade trafik mellan N ew York och Stock
holm. Denna verksamhet har ju senare 
övertagits av American O verseas Air.1ines. 

Fotografrekord 

Skådespelerskan Signe Hasso åstadkom 
säkerligen det största fotografuppbåd som 
Br.omma upplevat då hon mitt i natten an
lände med AOA:s . första flygplan från, 
Amerika. 

U ppbådet var 'betydligt mindre <lå hol
ländska prinspatet Juliana ooh Bernhard 
gästade ·huvudstaden för att tacka svenskar 
na {ö,r hollandshj älpeIl'. Samma eftermiddag 
anlände SILA:s för !;ta provf.lygpl<l!ll på Rio 
de Janeiro-I~.nj en likllOm svenska flygplan 
från Add1s AJbbeba och Rom,. 

Under å rens lopp har 8roll 11na haft \loJer 
att ta emot och säga farväl av ett otal kän
da personer . Medlemmar av vårt kung-d.hus 
har så gott som sam tl iga flugit f.rå n eller 
till Bromma. Prins Bertil är stamk und. Vi
dare må nämnas president Mannerheim, 
ex-president H oover, gener·al Tedder, vå ra 
sånga,pstj ä rnor ] ussi Bj örling, Joel Berg
lund, Set Svanholl11J. T orsten Ralf m fl , kän
da diplOl11ater och polit~ker, affä rsmän, ve
tenskapsmän, idrotts sj ärnor som Gunder 
Hägg m fl i en oändli g rad. 

Att flygplatsen fyll t en viktig uppgift 
framgår av den s tatisti ska tabl ån där re
sultatet för år 1945 bör observeras. Det to r
de därvid ihågkommas, att kr iget upphörde 
först i maj. 

Då jag b1i'okar ,ti11baika ä r det med glädj e 
jag kan. konstatera, att flygplatsen hittiII s 
varit förskonad från s törre flyghaverier 
med förlust av männi skoliv. Endast en 
spor,tflygare har fö rolyckat ·, v ilket helt 
kunde till skr:ivas olämplig fl ygning. I övrigt 
har de få inträffade ha.verierna varit av re
lat ivt liten omfattning. 
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till verkligt förmånliga priser! 
De världsberömda Kollsmanfabrikerna presente

rar nu Scout flyginstrument för sportplan. Scout

instrumenten är konstruerade efter samma prin

ciper som Kollsmans flyginstrument för trafikplan 
och militära flygplan, men särskilt avpassade för 

de fordringar sportflygare ställer på enkelhet 

och låg anskaffningskostnad. Scoutinstrumenten 

är förvånansvärt billiga i inköp i förhållande till 

sin effektivitet. Alla $coutinstrument är byggda 

efter AN standard 3 1/ 8" och har självlysande 

skalor och ·visare. Skriv till System Paulin AB för 

vidare upplysningar om Kollsman Scout - de 

idealiska instrumenten för sportflygplan. 

SYSTEM· PAULIN· IB 
KUNGSGATAN 3 -: STOCKHOLM 

TELEFON 114303 - 119545 

specialister på jlyginstrumetrt 
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MÖRKERSEENDE OCH MÖRKERFLYGNING 
Av flygöverläkare E. 

Ju mer mörkflygningen vunnit i ,betydelse och omfattning i det 
moderna kriget desto mer har man blivit tvungen att ägna upp

märksamhet åt mörkerseendets problem. 
Själva mörKerseendet är ju så väl känt, att jag knappt behöver 

nämna om det. Jag erinrar endast om den ytterst vanliga iakttagel
sen, att om, man från ett väl upplyst rum träder ut i nattmörkret, 
så känner man sig ju till en, början praktiskt taget blind. Så små
ningom urskiljer man dock ett och annat och efter eru tid klarar 
man sig riktigt bra i mörkret, trots att belysningen icke på minsta 
sätt ändrat sig. Det , som härvid har skett är, att ögat adapterat 
sig för mörkerseende, dvs det har inträtt en förändring i ögats fysio
logiska tillstånd, som gör att man kan se i den nedsatta belysningen, 
vilket icke var möjligt med det icke mörkeradapterade ögat. 

Jag vill endast som alIra hastigast påminna om ögats byggnad 
och funktion. När ljusstrålarna tränger in genom ögats främre 
delar, sammanbrytes, de ge.nom den s k linsen till en punkt på nät
hinnan, varifrån synintrycken vidarebefordras till hjärnan. Näthin
nan, som uttapetserar det inre av ögats bakre del , kan sålunda lik
nas vid den fotografiska filmen på ... ;lken bilderna proj icieras. Den 
skarpaste bi·lden får vi. om lju~strålarna sammanbryts till en viss 
begränsad del i centrum av näthinnan , nämligen den s· k gula fläc
ken. Vi begagna r oss ookså alltid av denna del av näthinnan, då vi 
i vanlig belysning skall fixera ett föremål för att erhålla en riktigt 
skarp bild. Vi talar då om, att vi använde.t" oss av det centrala 
sUlld!'t. vilket alltså endast betyder. att bilden projicieras ~ centrum 
av näthinnan, dvs inom området för den gula fläcken. F~llellertid 
äger även ett visst seende rum med övriga delar av näthinnan och 
vi talar .då om det perifera seendet. De~ föreligger en mycket på
taglig skillnad i det centrala och det perifera seendet och denna 
ski llnad har särskilt stor betydelse. då det gäller att förstå mörker
seendet. 

S om vi kanske minns från skolan, så utgör" de ljuskänsliga orga
nen i näthinnan av s k tappa l" och stavar. Dessa organ har avse
värt olika funktion'- Tapparna kommer till användning vid seende 
under ljus och med tillhjälp av dessa kan vi urskilja' fina detaljer 
o,h även uppfatta färger. Stavarna däremot t.räder i f.unktion vid 
mörkerseendet. De är särskilt känsliga vid uppfattandet av föremål 
i rörelse, men vi kan med dem icke urskilja några detaljer och har 
heller icke möjlighet att uppfatta färger, ,utan allting ter sig såsom 
olika nyanser av grått. Det gamla u/trycket, att i mörker är alla 
kattor grå, äger alltså si tt fulla fysiologiska berättigande. 

Tapparna och stavarna är fördelade på ett speciellt sätt inom 
näthinnan. Inom gula fläcken finns( endast tappar men inga stavar. 
Mot periferien minskar tapparna i antal. under det att stavarna 
blir allt talrikare. Härav följer en av d(' allra viktigaste principerna 
i mörkerseendet nämligen att området för det centrala seendet, där 
vi skarpast urskiljer såväl detaljer som färger, är absolut blint vid 
seende i mörker. Detta är av fundamental betydelse för hela mör
kerseendets prdblem, då det helt enkelt itmebär, att vi för att ur 
skilja ' ett för·clInål under mörker icke får rikta blicken direkt på 
föremålet utan måste se något vid sidan av det för att överhuvud
taget kunna uppfatta detsamma. Den lämpligaste deviationsvinkeln 
för blickriktningen härvidlag är olika hos olika individer, men: rör 
sig i allmänhet mellan S-lO·. 

O m vi så vet att vi använder det perifera seendet, då vi ser under 
mörker, så måste vi även komma ihåg, att detta perifera seende 
inte är färdigt för sin funktion , då ögat varit utsatt föt' belysning. 
Ögat måste, som jag tidigare näml1t, anpassa sig för mörkerseen
det, vilket vi benämner mörkeradaption f Det fysiologiska skeendet 
vid mörkeradaptionen är följande. I stavarna finns ett ämne be
nämnt synpurpur. Detta ämne blekas, då det utsättes för belysning, 
under det att det återtager sin ,röda färg under mörker. Är syn
purpurn på detta sätt blekt av lj ,u;;et, har förmågan till mörker
seende försvUtUlit. Det gäller alltså att under viss tid låta näthin
nan befinna sig i mörker, för att den ånyo skaII bli känslig för 
synintryck under mörker. Bäst sker detta genom att personen ifrå
ga under c:a en hal v timme vistats i e~t mörkt rum. 

Ett annat sätt att mörkeradaptera ögonen är, att under en halv 
timme bära röda skyddsglasögon. Det röda filtret eliminerar näm~ 
ligen de strålar, som bleker SYllpurpurn, varför mörkeradaptionen 
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fortgår ostört. Under den tid. då röda skyddsglasögon rbäres, är 
ju dock förmågan att uppfatta röd fä rg upphävd, v~lket kan ha 
sina olägenheter vid kartläsni1lg och dylikt. 

Ett tredj e sätt att åtminstone till viss grad erhålla och bibehålla 
mörkeradaption är, a.tl iakttaga en strängt genomförd' s. k »ljus
profylax», d v s att målmedvetet undvika aJlla öppna IjuskälIor samt 
även nedbringa den indirekta belysningen till ett minimum. 

O m en person under dagen utsätter ögonen för synnerligen inten
sivt lj us , såsom starkt sollj us, sol över över vatten eller över snö
vidder osv, så nedsättes härigenom ögats förmåga att mörkeradap
tera sig, vilket med andra ord innebär, att det uppstått en form 
av relativ nattblindhet. Har belysningen varit tillräckligt intensiv 
och långvarig, kan dylik naablindhet kvarstå under relativt lång 
t id. Det är därför av vikt, att under sådana dagar, då mörkerflyg
ning beräknas äga rum på kvällen, ögonen under dagen skyddas 
mot stark1: ljus genom bärande t av' solglasögon. 

Ett förhållande, som är av stor vikt att konuna i,håg är, att det 
ena ögat mörkeradapterar sig 001 bibehåller sin mörkeradaption 
oavsett det andra ögat. Oln jag därfö,r är mörkeradapterad på båda 
ögonen ' och utsättes för belysning, kan jag bibehålla\ mörkeradap
tionen i ena ögat, därest j ag kan skydda detta för Jj uset. I prak
tiken innebär detta. att jag; vid hastiga och oväntade ljussken snab
bast möj.ligt .bör blunda med ena ögat för att bibehålla åtminstone 
dettas förmåga att se i mörker. Under flygning har ju: detta stor 
betydelse, om man utsättes för strålkastarljus eller .. likn~nde. 

En fråga, som har utomordentligt stor betydelse for Illorkeradap
tionen är frågan om belysningen i kabinen. Instrumentlyset skall 
vara ;å svagt som möj ligt och observationerna på instrumenten 
bör ske så hastigt som mö jligt. Allt befir,tligt sittrum lyse skall 
nedbringas till minsta möjliga ljusstyrka. En myd<:et stor fördel 
är om man för tillfällig belysning inom flygplanet kan använda 
rött eller orange ljus. Särskild försiktighet 'bör iakttagas beträf
fande strålkastarljuset från det eglla flygplanets strålkastare före 
och vid själva starten. Behöver tillfälligtsvis större IjuS/ användas 
inom eller utom flygplanet bör man skydda sig genom att använda 
röda skyddsglas eller genom att Illan ordentligt blundrar med ena 
ögat för att åtminstone bibehålla dettas mÖrikeradaption. 

B et~äffande spaning tmder mörker bl i,r det praktiska tillväga
gångssättet detsamma som under dager. Vid spaningen skaLl man 
undvika, atn envist stirra i en viss r,iktning eller att planlöst kasta 
blicken åt olika håll . I stället skall man låta blicken svepa över 
målområdet efter ell på förhand u.ttänkt och inövad metod, varvid 
man låter blicken. följa vissa tänkta geometriska figurer. ögonen 
skall härvid hållas i en relativt långsam röreLse, vilken dock med 
jämna mellanrum skall avbrytas av ett par sekunders stillaläge. 

Har man väl upptäckt sitt må·l, så får man icke försöka att 
fixera det utan skall i stället skifta blicken från den ena sidan 
av föremåler till den andra för att finna ut, val' man så att säga 
skall rikta blicken för att få den bästa bilded a.v föremålet. 

SRENOE UNDER DAGER, 
C'NTRRLA SIilit40ET< "TRPPRRNA" AHV'iiHORS-

SJ;ENDE UNDER MÖRKER. 
PllllAtE"TI\~LÄ shNOETI "l TAVARHA " ÄNViiIiDAS. 

OfTAljIll 
{JlilSfll 

/NGR DETII/,jl!l. 
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En sak, som <har mycket stor betydelse för spaningen under mör
ker, är, att alla rutor är minutiöst ,rengjorda. Smutsfläckar, finger
avtryck, oljestänk och dylikt nedsätter möjligheten att se genom 
rutan 1 synnerligen hög grad, då det gäller de ,synnerligen små 
Ijusstynkor, som det här är fråga om. Beträffande rutor av plexi
glas eller perspex är det likaså av ell utomordentlig betydelse, att 
översynen av dessa är minutiöst noggrann och att vid minsta an
tydan till matthet eller repor å rutorna, dessa skador avlägsnas 
genom användandet av lämpligt polermedel. 

F ör mörkerseendet har som bekant A-vitaminet s"tor betydelse. 
Föreligger tbrist på A-vitamin i kosten, kan större eller mindre 
'grad av .nattblindhet uppkomma. A~itaminet synes vara en nöd
vändig förutsättning för att tillräcklig mängd av synpurpur skall 
finnas i nät'hinna1lS stavar. Det är därför av vikt, att kosten irule
håller tillräcklig mängd A-vitamin. Detta är utan tvekan förhål
landet med vår vanliga kost och denna fråga spelar därför icke 
särskilt stor roll för oss, men är dock värd att beaktas, därest 
sjukdom eller andra omständigheter medfört, att vi hållit .särskilt 
ensidig diet. Det torde däremot vara fel, att man genom särskilt 
riklig tillförsel av A-vitaminer kan öka fömtågan att se i mörker 
utöver det normala. . 

Vad som är av den allra största praktiska betydelse att veta är, 
att förmågan till mörkerseendet är ytterligt kän&lig för syrebrist. 
Man kan I>åstå att förmågan att se i mörker är den fysiologiska 
funktion hos vår kropp, där en menlig inverkan av syrebrist är 
lättast att påvisa. 01111 syrgas icke inandas, börjar denna nedsätt
ning redan vid en ,höjd av 2000 m, då vi ju eljest icke kan iaktta
ga nämnvärt nedsatta f.unktioner hos organismen, i varje f3!1I icke 
i vila. Redan vid 4000 m höjd beräknas förmågan till mörkerseen
de vara nedsatt med c:a 50 %. Det är sålunda av den mest fun
damentala betydelse att i tid använda syrgas under ffiÖrkerflygning 
och lämpligt är då, att börja syrgasandningen redan vid 2000 m. 

Andra moment, som verkar nedsättande på förmågan att se i 
nedsatt belysning, är framför allt koloxid. Oavsett risken för kol
oxidinandning i kabin rummet, kan det vara av intresse att veta, 
att genom tobaksrökning koloxidhalten i tblodet höjes i sådan grad, 
att mörkerseendet försämras. Man uppger, att redan rökandet av 
tre cigarretter, vilket kan ge en koloxidhämoglobinkoncentration i 
blodet av 4 %, 'kan ha samma effekt på ljuskänsligheten, som flyg
ning på en höjd av 2700 m utan syrgas. Redan en så måttlig kon
sumtion skulle alltså beträffand'e mörkerseeooefunktionen nedsätta 
höjdtoleransen med c :a 700 m. 

J ag vill icke lämna kapitlet om ögats förhållande under mörker 
utan att som hastigast nämna ett par ord om ett fenomen, som 
uppträder vid seendet under mörker och som 'är av stort intresse 
och betydelse. Det är vad vi kalla autokinesien eller självrörelsen. 
Själva fenomenet är känt sedan gammalt men har icke haft större 
J>raktisk betydelse. Det består däri, att om en J>Orson be
;finner sig i ett mörkt ,rum och envist stirrar ,på en ljuspunkt i 
mörkret, så börjar så småningom ljuspunkten, såsom betraktaren 
ser det, att svänga och utföra oregelbund11a rörelser trots att den 
är absolut stillastående. Den praktiska betydelsen är emellertid, 
att om en flygare envist stirrar på ett fr3!mförvarande flygplans 
stjärtlyse, så kan denna illusion, att detta börjar göra vissa sväng
ningar, komma honom att absolut missuppfatta ,ledarplanets man
övrer och förleda honom att vidtaga [helt omotiverade och olämp
liga manövrer, som kan bliva ödesdigra. 

För att motverka denna illusion, bör man undvika att envist 
stirra på ett fr3!mförvarande flygplans stjärtlyse utan bör i stället 
låta blicken långsamt svepa över ljuskällan irån sid'a ti11 sida. Man 

'if r ? ' MED SYltGASANDNING 

~. . ------~- Ij:'-"==!: 
- - - VII MIIlIWT'" 

. ~-~,;'- - ---: -~ 

1 4 

har även föreslagit, att stjärtlyset för flygplan i stället för en ljus'
punkt skulle ,bestå av två horisontell.t placerade ljus, vi\.ka föl' alla 
plan alitid skulle vara placerade på ett och samma konstanta av
stånd från varandra. Detta skulle icke blott eliminera denna far
liga illusion utan även överhu.vud underlätta ett bedömande av le
darplanets rörelser ooh manövrar. 

J ag har här framhållit några synpUl'lkter på mörkerseende ' och 
mörkerflygning. Vad som emellertid är av det allra största intresse 
i detta sammanhang är, att erfa.renheterna visat, att man genom 
metodisk träning -kan i 'mycket hög grad öka förmågan att göra 
iakttagelser under mörker. Denna träning kan dels vara en allmän 
träning att kunna vistas och utföra arbetsuppgifter under mörker, 
dels eh speciell trän·in.g med allt vad därtill ,hörer. 

Någon verklig uppövning eller stegring av de fysiologiska pro
sesser, som äger rum v1d mörkerseendet, räknar vi icke med att 
det är fråga om, utan det .gäller att träna upp sig, att på rätt sätt 
handha sitt mörkerseende och sin mörkeradaptation. Härvid är det 
även en psykologisk faktor, som är av utomordentligt stor betydel
se, nämligen att man genom bara att uppträda och handla wlder 
mörker i mycket hög grad ökar sitt självförtroende, så att man 
kännet ungefär samma säkerhet i mörker som i Ij us. 

Den speciella tränillgen har bl a till uppgift att lära personalen, 
hur olika föremål ter sig' under olika belysningsförhållanden. Van
ligen arbetar man härvid med fullmåne, <halvmåne och stjärnljus. 
Man måste sålunda bl a lära sig ,hur icke blott enskilda föremål 
utan även hela landskapsbilden förändrar utseende, t ex om månen 
står högt på himlen eller lågt vid horisonten. Det gäller härvid 
speciellt att lära sig, hur v1ssa för orienteringen viktiga märken 
i landskapet såsom kustlinjer, floder, järnvägsspår, landsvägar 
osv, ter sig under olika nattliga belysningseffekter. Vid observa
tion av andra flyg,plan i luften gäller de.t att lära sig förstå bety
delsen av bakgrunden bakom det fpl, man vill observ"'a, liksom 
även att ta hänsyn till bakgrunden bakom det egna il} splanet för 
att detta mindre lätt s!kaH kunna iakttagas osv. 

l England och Amerika bedrevs under kriget utbildning och trä
ning i mörkerseende mycket intensivt. I England hade man så
lunda förutom en större central försöksanstalt sannolikt mer än 
trettio s k :.Night Vision Training School S) föroelade på olika stäl
len. Dessa skolor var huvudsakligen avsedda för utbildning av in
struktörer, vilka sedan tjänstgjorde på' de olika för:banden för att 
biträda vid träningen i )Night Visioll). 

Vid denna träning förSÖKte man dels träna upp personalenSl all
männa förmåga till mönkerseende genom att tilldela den uppg1fter 
i svagt upplysta lokaler, där eleverna fick bära mörka, tättslutande 
g;lasögon, sa att Ijusför'hållandena för dem motsvarade e11 stjärn
ljus natt Här fick de till en början utför31 enkla övningar, såsom 
att rulla svarta och vita bollar till varandra på golvet eller att för
söka undvika vissa bollar, som hängde ned i snören f.rån taket och 
som av instruktören sattes i svängning osv. Efter hand som de 
blev mera tränade, fiok de utföra mer invecklade saker, såsom att 
spela cricket med mjuka bollar, lerduveskjutning, spela badminton 
osv. Man beräknade, att man genom denna allmänna träning kun
de åtminstone fördubbla personalens förmåga att göra iakttagelser 
under mörker. 

För den speciella träningen hade man förutom teoretisk under
visning ofta i en hangar eller dyl;kt anordnat på sådant sätt, att 
eleverna befann sig uppe i en kabin under taket, under det att man 
på golvet hade naturtrogna relieimodeller över hamnar, f;lbriksom
råden osv, vilka visades under olika be1ysningsförhållanden .. I andra 
fall satt personalen likaså i en dylik kabin och en film kördes under 
dem på golvet, utvisande ,landskap av olika karaktär, varvid man 
arrangerat med en hel del olika ljuseffekter, såsom; strålkastarljus, 
lysbomber, exploderande luftvärnsgranater osv. Den enstämmiga 
uppfatt111ngen var, att man genom denna metodiska undervisning 
och trähing uppnådde mycket goda resultat. 

l vårt land är frågan om organisationen av utbildning och träning 
i mörkerseende för flygvapnets personal under utredning inom 

flygledningen. En hel del av mörkerseendets problenl är emel1ertid 
av stor betydelse avet1J för övriga försvarsgrenar. Av del1lla an
ledning har jag gjort framställning till försvarets sjukvårdsför
valtning, att · genom dennas försorg frågan måtte samordnas för 
försvaret i dess helhet. Sjukvårdsförvaltningel1> har i anslutning 
härtill i samråd med försvarsgren söver läkarna och vissa på områ
det sär,skilt sakkunniga gjort det uttalandet, att det vore lämpligt, 
att en för hell!. försvarsväsendet gemensam, kortfattad orientering 
angående mörkerseendets fysiologi och praktiska tillämpning utar
betades, samt att de olika försvarsgrenarna: därefter utfärdade sina 
speciella tillämpningsföreskrifter i ämnet. 
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"MUSTAN 
Pår }o,g 

r( ~-' -- -==--_ -~rf!lIelltera 
~r ' Jlain broder 

NAVlON 
Skaparen av de berömda, bevingade strids

redskapen Mustang och Mitchell , f1yg
plallbbriken North American Aviation i 
Inglewood, Kalifornien, höll redan under 
brinnande krig sina ögon på det komma,nde 
fredsflyget, ty annars skulle fabriken i11te 
ha hunnit att vid det här laget få fram en 
till synes 'så fuHändad produkt ,som det ele
ganta, fyr sitsiga fanriljeflygplanet Na.vion. 
(Att Navion gani>ka mycket liknar Mus
ta,ngen förminskar ju inte detta civilplans 
elegans.) Medan många av de före kriget 
välkända flygplantillverk3Jrna ännu talar 
om experimenttyper kan North American 
Aviation reda.n publicera fakta om denna 
färdiga typ, sbm ,torde bli ett av slagnum
ren på civilflygmarknaden. Slagnummer 
särskilt i kvalitativt alVseende, ty priset -
som ;f n uppges till 6250 dollaJr eller c:a 
SS 000 svenska kronor - förhindrar effek
tivt planets spridning a la gräshoppsvärm. 
Det hlir inte folk i allmänhet som kommer 
att flyga Navion (om inte som taxi- och 
rundiflaxkärra fÖP.;tås) utan firmor och väl
situerade privatmä.nniskor. 

Navion är ett ,lågvingat, fYl1sitsigt hel
metaUf.lygplan med trehjulställ och en 185 
hk Continental E-185-motor. J(,roppen är 
byggd i hal,vskalkonstruktion och ävetl mo
torbädden är utförd på detta sätt - alltså 
inte av stålrör. De två framsätena är ju.
stenbara och !baksätet kan tals bort och er
sättas med nära 200 kg last i ett utrymme 
på 1,3 m3. Även det högöa foamsätet ka'n 
avlägsnas om så önskas. BaIrom baksätet 
finns ett rymligt bagagerum, som är täckt 
aven ,hatthylla) e d när slidhuven är 
framskjuten i stängt läge. Inre kabinbred
den är 1,09 m. På ett så 1romfor,tabelt flyg
plan förvånar det en inte heller att det finns 
backspegel. Styrni.ngen sker med rattar -
av vnka den högra kan monteras bort -
ooh fotpedaler. Rattmängerna. går naturligt-

vis genom instrumentpanelen på modernt 
vi's. Landstället, vingklaffarna och hl ulbrom
sarna (på Ihuvudhjulen) manövreras hydrau
liskt och skulle det motordrivna pumpsy
stemet klicka finns det en nOOhaoopun11). 
Noshjulet kan vridas 20· åt vardera hållet. 
Navion har t o m i likhet med. stora trafik
plan en varningssin!n, som börjar föra 
oljud när man drar av gasen utan att la11!d'
stället är låst i utfällt läge. Dessutom ly
ser en röd lampa när något av landställsbenen 
är olåst i något mellill1liige. SkuMe det bli 
något ohjälpligt fel på det hydraulrska sy
stemet finns det ett fjädersystem som är 
ti.ll räckl igt kraftigt att fälla ner stället. 
N oshj tllet !har gjorts särskilt ,stort för start 
och 13Jndning på dåliga fält. 

Na,vions vingar är en nyhet, säger fllJbri
ken. Vingspetsarna har nämligen ,tre gra
ders mindre anfaHsvill'kel än vingroten och 
spetsarna är fortfarande bärande när roten 
för länge sedan är överstegrad, Des<sutom 
är spetsprofilen betydligt välvd och därige
nom erhålles bl a god i>kevroderverkan 
även i stall. 

Da/a.: spälUlVidrl 10,17 ffi, längd 8,38 m, 
höjd 2,66 m, tomvikt 704 kg, nyttig last 
462 kg (4 personer 308 kg, bränsle och olja 
118 kg, bagage 36 kg), flygvikt 1166 kg. 

Pres/ollda (endast ungefärliga i väntan 
på CAA:s utlåtande) : maxJart 255 lcrn / t , 
marschfart 240 km/t på 1 500 m, ekonomisk 
marschfart på d :o höjd med 51 % effekt
uttag 185 km/t, max flygsträcka l 125 km , 
tjänstetopphöjd 4750 ffi, landningsfart med 
40· klaffläge 87 km/t, landningssträcka 
(d :o klaffar) 185 ffiI !>tartsträoka (20· klaf
far j 215 m, stighastighet vid havsyta,11I 250 
m/min. 

Navion verkar vara ett verkligt luftens 
rasdjur. För den som har så mycket pengar 
som pla,net kostar (och köper ett) väntar 
en ljuvlig tid. Mustangens yngre bror är 
ingenting för egentligt sportflyg med lan4-
ning var som helst men för den som t ex 
längtar ut i ett så småo1ngom tillfrisknande 
Europa med många goda flygfält torde Na-
vion vara idea:1et. P. M. 

PA de bAda t otol'ratlerna kan man 8e tamllJetlYl'pla'Jet Navlona likhet med Mu.tanl'en. Det lir särskilt tenanH s lllkt.kap som trapp .. rar. -
PA tt-<'knlnl'~n Mes kobln ..... fiotta Inrednh.1' m .. d bl .. askkoppar l de bakre sltsarnas "rm.töd. 



SAAB SCANDIA 

Scandla med arrangcm~ng för 32 passagerare. 

j I~i i 
lOd"" o 
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Sean dia inredd för 24 passagerare. - Nedan Interiör från törnrkahlne n rnNI J'n,lIotelegrllflstens 
plats t h. 

1 6 

NÄRBILD 
A~ civilingenjör 

TORD LID JIALM 

SAAB Scandia är som FLYG :s läsare 
vet ett tvåmotorigt lågvingat monoplan 

by.ggt av lättmetall i skalkons truktion och 
avsett för kontinental trafik på korta och 
medellånga distanser upp till 1 800 km. 
Flygplanet utföres i två versioner, dels med 
24 passagerarplatser för läng re flygsträckar 
och dels med 32 platser för korta distanser. 
I det senare utförandet saknas pentry och 
stewardplats" 'som ersatts med ett utökat 
g,arderobsutrymme. För passagerarnas ba
gage och annan last finnes tre lastrum, ett 
bakre om 6,4 mS och två i ,f,lyog,kroppen~ buk 
framför och bakom vingen med v<llymer 2.3 
m3 resp 2.0 m3. Totalt lastutrymme blir så
ledes 10.7 mS. 

Vinge 

Vingen' är byggd med tre balkar och bä
rande skal och består av mittvinge samt Y t
tervingar m ed löstagbara vingspetsar. De 
lätt lösbara skarvarna mellan mittvinge och 
yttervingar är förlagda omedelbart utanför 
motorgondolerna och infästningen mellan 
vinge och kropp är utfö rd med fyra bultan
slutningar, två vid frambalk och två vid 
bakbalk. 

Vingklaffarna är av spaltad, ty.p med max. 
utfällning svinkel 4S· och sträcker sig från 
flygplanets mittplall ut till skevrodren. De 
är utförda i lättmetall och belt plåtklädda 
samt hydrauliskt manöv,rerade. . 

Skevrodren är av fri esetyp, aerodyna
mi skt och stati skt utbalanserade och bestå r 
av lättmetall skelett med dukkl ädsel. De är 
hopkopplade med vingklaffarna och fälles 
symmetriskt IS· nedåt vid max klaffutslag. 
Vid skevning är rodrens max utsla.g 30· 
uppåt och lS· nedåt från neutral- eller 
klaffläge. Väns1er skev.rode r är försett med 
trim klaff manövrerad från förarplatsen. 

Flygkropp 
Flygkroppen är uppbyg·gd på konventio

nellt sätt av pressade eller byggda spant 
samt bärande skal av plåt och ' stringers. 
Mellanväggar som åtskiljer de olika avdel
ningarna, samt durkar i passagerarkabin, 
toalett, pentry och lastrum utgöres av fa
nerkonstruktioner. 

Kroppen är försedd med instigningsdörr 
på vänster sida; lastrumsdörrar på höger 
sida samt nödutgångar i förarrum och pas
sagerarkabin i enlighet med C. A. R :5 be
stämmelser. 

Förarrummets frontruta , med: öppnings
bara luckor framför förarplatserna för fri 
sikt i dåligt' väder, består av dubbla pane
ler av splitterfritt glas dimensionerade att 
tåla stötar av anflygande fåglar . Frontrutan 
vid behov ledes genom spal ten mellan de 
dubbla panelerna, av vilka den inre är lag
rad på gångjärn och lätt nedfälLbar för ren
göring. 

Överbyggnadens sidorutor av enkelt ple
xiglas är 'utförda med blister för si!ct bak
åt och är skj·utbara tin en max öppning av 
300 mm. Manövrering sker med· vev och 
kedj eöverföring. 

(Forts. på sid. 33.) 
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Miles Marathon .. planer ökar en redan anmiirk"ingsvä,d rad med 
..-mlt transportplan med ell plan för sekundära router e/ler lällare 
Irafik, dri.tt- a. fyra Gipsy-lol. motorer. Med el/ räckvidd / 
lugnt .äJkr pit 1200 km. och en kryssningshaslighfl pit 280 km./ 
limmen tar dt n tn frakt pit 2070 kg. 

FROBISHERS ~ 
Före kriget spelade redan flyget en betydande roll i gruvindustrins 
tjänst. Fredens återvändande betyder ett avsevärt utökande av 
flygets användning i de geologiska undersökningarnas och världens 
gruvsamhällens tjänst. 

Storbritannien är det geografiska centrum för jordens landmassa 
och det logiska centrum för världens flygindustri. Direkt från 
framgångarna med konstruerandet och producerandet av krigets 

. bemärkta stridsplan äro brittiska konstruktörer och ingenjörer nu 
sysselsatta med att tillverka moderna transportplan av alla sorters 
storlekar och klasser. Såsom arvingar till en tradition utan like 
på världshaven och pionjärer för de kompulsionsdrivna planen 
och ekoradion tillmötesgå de - och komma att tillmötesgå 
varje krav från dagens och morgondagens flygålder. 

Sir Mart in Frob/sher, 1535-1594, 
Srittisk navigatör och upptäckts,~~ 
sande. Han hade redan företag it 
mltnga färder till Guinea, Nord
Afrika och Le"anlen, när han begav 
sig iväl( f lir all upptäcka nord.äst
possagen lill Indien. Efter en 
undra färd nddde han som CatMY
kompaniets (lm;ral rykte och drott· 
"ingells gUtIl" Renom att fOra med sig 
hem en last av to dyrbar pyrit ," vilken 
tros innehlt /la guld. Hans färder 
bidrog b,tydligl t/l/ den geografiska 
kunskapen om Grönland. 

---- ~--

.~~~~~~ 

DEN BRITTISKA FLYG INDUS-TRIN 
~~n4~ 

ANNONS F RÅN THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS, LONDON , ENGLAND 
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ÄR SILA:S FÖRSTA SK 
Mlnclagen den '/5 k_ SILA:. fönta DC-4, ... I'LYG ... 

ett par bUder, iDIIiacda I ~ Iamde .... -
d.1a ndan i förra namnt, dB B:romma med. MMwMD LiDdIIobn 
och den i S~ ~de amerlbDaka pilot-. Jmen CNIIl
.,... ~ .......... Nordan, 10m planet döpta till, hMe don den 
... ~ tJSA-8verige ,enom att f17,. BOD
_ fdD Gader pi Newfoundland till Götebozr-TonIaDcIa -
4" km pi 14 timmar Z8 minuter. BUderna pi detta uppslc 
fop av ft.YG vid ankomstea tiD Bromma. • 

'l'IacIapa. dea lf/5 8e1ad. SILA:s andra DC-f .Passad. efter 
att .. flaPt Gader-Bromma direkt f. f. ,., e:a 5 MO km pi 14 
Ulla 15 m~ Besiittniq Vilt den ..... rikanake piloten 07PaPten 

lUcItud KbaI ~ J. B. BJeImdal ... Go" lIalmnNI, B. 
.ZiIImU. och i , ...... SILA ....... cIlrektör P. A.lforllD med-
~~ . . 

överst t v besittniqea: fr v radiotelepaflafea Ab .... 
fårdJnelranllce" B. o.tman, aavlptirea Henq M ...... fra Mar': 
lbaII IJDd""" <SOla IIlÖtte), Marshall själv. 111ft CraIIIbIet. By
l'OIl CnmbIet med. Z-lrlp dottem Carolyne vid lIaDdea _ 1-
\Irip Sandbra pi armen, T b därom närbUd av pOoterna med 
fruar oeb ytterlipre ett ater t b MarshaUa karakteristiska trev
Ii,. nUDa, Bär under Nordan pi Bromma. 

Nordan är den fönta av de av ABA-SILA. bedUId •• DC-· 
4:orna, här oeceatlirt meD popalän kallad Sk7mute .... vilket 



Här nedan ABA-Sn.A:s nya .sky
masterlrappa., konstruerad av Rune 
Monö - en trappa som väckt sensa
tion t. o. m. hos AOA:s ifrip om 
servicedetaljer bortskämda experter. 



EN 

MOTOR. • • 
Kraftkällan i A·USTER 1.1. 

, 

AGENTUR FÖR CIRRUS-MOTORER I SVERIGE: AB INGENIÖRSFIRMA FRITZ EGNELL, STOCKHOLM 1 
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FLYGNYTT FRÅN DANMARK 
Fnln FLYG:s dan,markskorrespondent JO HS THINESEN 

På KZ-Aeros verkstäder i Köpenhamn 
arbetas det för högtryck. Fabriken kan 

inte på långt '/när effektuera de order på 
KZ III som dagliget1l strömmar in från de 
danska dduhharna. Danmarks största f·lyg
klubb, Sportflyveklubben, som nu blivit en 
:.enhetsklubb:. efter svenskt mönster med 
sektioner {ör motor-, sege1- och mod:ellflyg. 
har redan fått den första av de' fyra KZ III 
som beställts. 

• 

timmar,s flygtid', varav 8 i DK, krävs nu 
30 timmar, varav minst 10 i DK. Vidare 
krävs teoretisk undervisning enligt en fast
ställd plan om cirka 50 -timmar. Eft.ersom 
en flyglärare endast kan :bli godkänd, om 
han har yrkesflyga re- eller högre certifikat 
och vidare endast om han har varit i tjänst 
de senaste tre åren, så betyder detta i prak
tiken att endast flygare som t jänstgjort 
i DDL, flygambulanstjänsten eller har mot
~varande tjänstgöring i utlandet kan bli 
flyglärare. 

Även i övrigt -har kraven; blivit större än 
före kriget. Man fordrar nu en instf'uktör 

för ,hög,st 10 elever, att skolan har minst 
två flygplan av samma typ i tjänst samt att 
flygplanen har full fallskärmsutrustning. 

Då man inte räknar med att komma ned 
till ett pris som understiger 50 kronor per 
flygtimme, betyder detta att man måste 
räkna med en 'kostna.d av minst 1 600 kr 
för ett privatflygareertifikat. 

För svenska förhållanden är dessa ford
ringar ioke speciellt höga med undantag av 
att för A :2-certifikatet ,här endast fordras 
2S tim mars f1y,gtid. Red:5 allom. 

• 
Dan k Svreveflyver Union har haft sitt 

årliga representantskapsmöte i Köpenhamn. 
Unionens ordförande dir E. Dessau berörde 
särskilt den storslagna hjälp som den sven ... 
ska broderorganisationen KSAK lämnat. 
KSAK har ställ t 12000 kronor till unionens 
förfogande. Unionen kommer att använda 
4000 krooor för utlbildning på Alleberg (12 
elever på S-kurs, 3 till F-flygning och 6 i 

(ForJs. på sid. 29.) 
Kapten Morian Hansen, tidigare berömd 

di.rkttrackfÖrare och i tjänst inom RAF lIn
der kriget, har öppnat en flygskola på Kast
rup - den för'sta i Danmark efter kriget 
- med en KZ III som blygsam början. 
Timpri set ligger {(jr närvarande vid 75 kro
nor. Han har också 'beställt en Tiger Moth 
från England och köpt en Messerschmitt 
Me 108 Taifun. 

DANSKT TvASITSIG'r GLIDPLAN 

Sjutton KZ III har sålts till Norge, där
av tio plan med f1ottör- och skidställ. Fly
vea1llbulancetj ensten, en avdelning av Zone
redningskorpset, har vidare en K;Z IV un
der byggnad hos KZ Aero. I ambulans
tjänst har man redan en KZ IV och en 
Monospar. Vidare har ytterligare några 
KZ III med plats för förare och en bår 
beställts för ambulanstjänsten, 

• 
I ma) oppnar det nya danska flygvapnet 

en flygskola vid Vordingoorg på Själland. 
Skolan som 'beställt 15 KZ II Trainer 
skall förläggas på deJ) tidigare luftmarin
stationen Avnö. KZ-trainern ät en förstärkt 
KZ-II Sport med plexiglaskahin och god
känd för all avancerad flygning. Planet har 
en maxfart på 220 km/t. Motorn är en 
Gipsy Major på 145 hk och prisetl i Dan
mark är 38000 kr. KZ-Aero rä,knar med 
att även kunna sälja planet i utlandet, främ st 
till Sverige, när den första serien på IS 
stycken är lever,erad till flygskolan. 

* 
Danmarks 45 motorflygklllbbar har hål

lit representantskapsmöte i Köpenhamn, 
varvid b~ a meddelades att ikassören i mQ
torflygllnionen, fabrik{jr Erik Hof{ Hansen, 
fått ett anbud på ett parti Piper Cub från 
amerikanska flygvapnet. Planen som befin
ner sig i Frankrike skulle 'kunna köpas så 
billigt, att de efter full översYIl: och sedan 
alla kostnader bestridits, skulle kunna säl
j as för 5 000 kronor stycket. Tilll varj e plan 
skulle då även levereras två fall skärmar. 
Meddelandet mottogs naturligtvis med 
glädje, och de flesta danska klubbat speku
lerar nu all varligt på att skaffa sig en eller 
ett par Cubar. Frågan är nu bara om va
lutamyndig'heterna ger sitt tillstånd. KZ
Aero har lovat service {ör 50 Cubar på 
Kastrup. 

• 
Det kommer att bli dyrt att få motor

flygcertifikat i Danmaf'k i fortsättningen. 
Statens Luftfartstilsyn har utsänt vägledan
de bestämmelser för upprättandet av flyg
skolor. Medan mal1 före kriget i Danmark 
kunde få ett privatflygareertifikat efter 12 
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.. 
A r den hittills nästan allenarådande ny

börjarskolningen med ensitsiga glidplan 
den rätta metoden ? Eller kan man nå bätt
re resultat med utbildning i dubbelkom
mando? 

Detta brännande problem har diskuterats 
mycket blal)d nordiska segelflygare. Påstå
ende har stått mot påstående meIl: man har 
ingalunda kommit till klarhet. 

Ett inlägg i diskussionen har kommit 
från de två danska ,ingenjörerna. Kmui 
Höglund - segelflyginstruktör vid, Ros
kilde segelflygklubb - och F. Traugott
Olse,~. I stället för att prata bara om saken 
har de konstruerat el1 tvåsitsig skolglidare, 
kallad 2 G. för att i praktiken försöka ut
röna om det är lämpligt att gå in fpr DK
skolning. 

2 G ha.r i likhet med de danska glid
planen KZ G-l och Polyt en lådbalk i stäl
let för gallersvans. Vingen har V~stöttor . 
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E nligt beräkningarna ,har 2 G bättre aero
dynamisk utformning och prestanda än SG-
38. Glidtalet är 1: 13 (1 : 10 hos SG-38), 
vilket delvis beror på att 2 G har sidför
hållandet I: 7,8 (SG har l : 6,5). 2 G :s 
minsta sjunkhastighet med en person beräk
nas till 1,15 m/sek och SG-38 :ans är 1,30 
m/sek. 

övriga 2 G-<!ata och -prestanda : spänn
vidd 12,5 m, vingyta 19,2 m2, tomvikt 120 
kg, flygvikt med 2 personer 300 kg, normal 
glidfart 64 km/t med 2 personer och 54 
km/t med en person, max tillåten fart i 
vinschs.tart 80 km/t, absolut max tillåten 
fart 125 km/t. 

Statens Luftfartstilsyn skall nu godkän
na ritningarna och beräkningarna innan 
prototypen byggs. Det är självklart att de 
danska segelflyga rna med spänning emot
ser den dag då 2 G skall upp i luften för 
första gången. JOllS Thinesen. 
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D. H. G' o B L I N 
På de HaviIlands reaktionsaggregat Goblin, standardmotor i 

Vampire och som enligt uppgift till en början skall installeras 

i J 21R, lämnas här en detaljbeskrivning. Goblin skall som be

kant licenstillverkas i Sverige av Svenska FlygmotOl' AB. 

Goblin-aggregatet, de Havillands beröm
da skapelse på reaktionsområdet, uppvi

s~r en rad intressanta nyheter såväl beträf
fande allmän: uppbyggnad som i fråga om 
detalj konstruktionerna. 

Det främsta särmärket för Goblin är al1-
viindningen. aven, enkelsidig radialkompres
sor med endast ett steg, varigenom det bli
vit möjligt att balansera tunbinens axial
tryck med ett ungefär lika stort och mot
rrktat axialtryck frå<n kompressorn. Då det 
resulterande axialtrycket från rotorsystemet 
hiirigenom kunnat hållas mycket måttli·gt 
har lagerproblemet kun1l\lt ,ges en mycket 
tillfredsställande lösning. I jämförelse med 
ett dubbelsidigt kompressorhj ul för samma 
luftmängd måste ett enkelsidigt hjul utfö
ras medstörr·e diameter, medan däremot 
luftförningen bakom hjulet kan göras min
dre skrymmande. Tota.la diametern för de 
båda komp.ressortyperna torde bli ungefär 
densamma, men det enlkelsidliga 'hjulet kan 
på grund av den större diametern arbt:ta 
med lägre varvtal och tiUåter därigel'OTn 
en bättre anpassning till turbinens' driftsfö r
hållanden. 

Ett annat utmä"kande drag är dea aero· 
dynamiskt rena luftförningen fråll luftinta
gen fram tiU kompressor.n. Genom att den
na utförts så, att alla strömningSlfÖt'luster 
undvikits i mesta möjliga mån, har mal; . 
nästan helt kunnM tillvarataga rameffekten 
vid! högre f,lyg>hastiglheter. Den llöga ström
ningshastigheten i inströmninglSmullstyck!'t 
medför även att interferensmotståndet fran 
reaktionsmotorn är minimalt. 

I jämförelse med de tidigaste reaktions
motortyperna uppvisar Goblin även en be
tydligt )uträtad> . förning avarbetsgasen 
genom förbränningssystemet. En fömtsätt
ning härför är, att man lyckas hätla själva 
färbränningszonen tillräckligt kort, en upp
gift som . GQblins konstruktörer uppenbarli
gen lyckats med. Det har dock varit nöd
vändigt att hålla förbränningstemperaturen 
så hög som c :a ,Z 000· C. Före inströmning
en i turbinen sänkes gastempe.raturen genolll 
il1blandning av kalluft från kompressorn till 
ungefär BOO· C. 

Rotorsystemet 

Det roterand'e systemet består av kom
pressor- och tunbinhjulen vilka är förenade 
med en grov och 'styv axet Kom.pressor
hjulet, som har en diameter av 79 om, är 
utfört i lättmetall,snNde och däref.ter utfräst. 
Hjulet är försett med: raka skovlar och dess 
periferi hastighet vid det maximala varvan-

talet lO ZOO varv/min är 43S m/sek. Det 
ger härvid en tryckstegring i fö rhållande.t 
3,3 :1. Luftmängden vid detta tryckförhål- ' 
lande är Z7 kg/sek ooh kompressorn krä
ver vid detta driftstillstånd en axeleffekt av 
S 720 hk, som via axeln tillföres från tur
binen. 

Rotorn är lag:rad i två ru\J.ager, av vilka 
det främre är p.lacerat framför kompressor
hjulet ooh kyles av den inströmmande luf
ten. Det bakre lagret är lbeläget omedel
bart framför turbinhjulet och kyles genom 
luft, som via en specien kylluftledning' till
föres från kompressorn. 

Axeln utgöres av ett tU1ll1väggigt stålrör 
med relativt stor diameter, varigenom den 
har gjorts mycket styv. I bakre delen av 
axeln är turbinhjulet fä stat. Det är tillver
kat av v~rmehärdigt stål liksom turbin
skovlarna. Dessa är 83 tiH antalet och. för
ankrade i brotchade slitsar i hj ulet. SåväL 
hjulet ' som skovlarna är speciellt ytbehand
lade för att i möjligaste mån nedbringa 
ventilationsfödusterna. Luftens inström~ 
ningstemperatur i turbinen är' 790° och in
strömningshastigheten c:a 180 m/sek. 

Förbriinningssystemet' 

Gdblin-aggregatet är försett med 16 se
paratarbetande förbränningskarnmare. Varje 
förbränningskammare består i huvudsak av 

, en brännare, ett f,!amrör 'samt ell yttre man
tel. Flamröret, som är den termiskt mest 
ansträngda delen av fönbränpingskammaren, 
är til1verkat av ett värmehärdigt material 
kallat: InconeJ. 

Vid inströrrmingen i förbrä1ll1ingskamma
'ren fördelas luften på så sätt att c:a 20 % 
av hela luftmängden ti).\föres briilmaren som 
primärluft, medan resten avböjes aven 
skärmplåt 0011. senare blandas med de heta 
förbränningsgaserna. Den primära luft
>strömmen är så avpassad att endast ett 
obetydligt luftöverskott råder i förtbrän
ningszonen, varigenOTll en sna.bb ' slutför
brälming åstadkommes. Del} egentliga för
brämlingszonen 'Sträcker sig \D1der normala 
för,hållanden från brä1ll1aren bakåt till unge
fär f1amrörets halva längd. Bakre hälften 
av f1amrörj!t utgör blandn1ngskammare. Yt
terligare sekundärluft tillföres förorälmings
gaserna genom hål i flamröret från en luft
ström, som passerar på flarn rörets utsida 
och håller detta .kylt. Delma senare luft
ström har dessutom till uppgift att hålla 
den egentliga lågan borta från f1amrörets 
väggar för att förhindra ofullständig för
bränning och därav följande sotavsättning 
på dessa. 

I två av förbränningskamrarna finnes 
tändstift för startning av förbränningspro
cessen. Från dessa båd'a förbränningskam
mare breder sedan lågan ut sig till de öv
riga genom förbindelserör mellan kamrar
na. Dessa rör tjänar även för ,tryckutjäm
ning mellan .kamrarna under drift. 

, Utströinningsmunstycl<et 

Sedan förbränningsgaserna passerat tur
binen utströmmar de i utströmningskanalen, 
som består av ett koniskt rör samt en däri 
placerad kon, varigenom ett lämpligt tvär
snittsförlopp erhåJ.1es. Utströmningstvärsnit
tet, som är cirkulärt, med en diameter av 
40 cm har valt'S så, att största möjliga drag
kraft erhålles då ,turbi11C1l arbetar ined: 
gynnsammaste mottryck. 

Vid mitten är utströmnings'kanalen om
given aven värmeväxlare för uppvärmning 
av luft till kabinen och beväpningen. 

På grund av den avsevärda, värmeutvidg
ningen hos utstrÖlllningsmunstycket Cc:a 
10 mm i längdled vid fullast) är det endast 
fäst vid anslutningsringen för förbrännings
kamrarna och är ioke på någon pWlkt fast 
förbundet med själva flygplanet. 

8riins/e- och oljesystemen 
Oljesystemet på Goblin ,består av ell olje

sump, belägen under främre hälften av 
kompressorhuset samt två pum,p8ll' utanför 
de11l1a, vilka trycker olja till de båda rotor
lagren. De båda pumparna ger en för varje 
driftstillstånd avpassad oljemängd, som helt 
forhrukas i lagren. Något returoljesystem 
finnes således inte. Dessutom är inuti sum
Pen anbragt en pump, som förser samtli~ 
hjälpapparater medl olja. Oljetrycket regle
ras medelst en reglerin~sventil i anslutning 
till sumpen och uppgår vid mar.scheUekt 
till c:a 3 kg/cm2• 

I oljeledningarna tiJ~ de båda rotor.lagren 
finnes elektriska ,tryckreläer, 'som omedel
bart ala·rmera,r piloten om fel sIruIIe uppstå 
i oljesystemet. 

Bränslepumpen är av kolvtyp med sju cy
lindrar i stjärnform. Den maximala bräns
lemängd som pumpen kan lämna är 3 000 
Hter/tim med ett tryck av S6 kg/cm2. 
Bränslet, som pumpen lämnar, passerar bak
om denna genom bränslereglaget, som består 
av ett koniskt rör i vilket en konisk nål kan 
förskjutas, och var,s tvär,snitt sålunda kan 
variera. Nålen manövreras direkt från fö
rarplatsen. Nålformen är så vald, att ett i 
huvudsak linjärt samband existerar mellan 
nålens förslkjutning och agg.regatets drag
kraft. 

. Vid ökande flyghöjd minskas aggregatets 
bränslebehov, som ju är i det närnlaSte pro
prortiOTlellt mot lufttätJheten. För att befria 
föraren från att manuellt kontrollera varv
talet har aggregatet försetts med en au

' tolTlQtisk höjdkonrroll av bränslesystemet. 
RegUlatorn kallas barostat och fungerar en~ 
ligt 'Samma princip som kompTes~rregula
tom på en kolvmotor. 
. Bakom bränslereg.Jaget passerar bränslet 
genom ett relä, vars uppgift är att !)egrän
sa aggregatets varvtal uppåt. Från reläet 
strömmar bränslet genom en fördelarventil 
och bränsleackumulatorn ,till brännarna. 
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Fördelningsventilen manöv.reras direkt av 
föraren och har två lägen. I det ena läget, 
som den intar under drift, passerar bräns
let direkt tiU brännarna, i det andra läget 
stänges denna väg, och bränslet ledes via 
en dräneringsled'ning tillbaka till tanken. 
Ä ven den bränslemänga som fitmes i led
ningarna fram till brännarna tryckes till~ 
baka i dräneringsledningen, varigenom ef
terförbränning i förbränningskamrarna, se
dan aggregatet i övrigt stoppats, undvikes. 
Bränsleackumulatorns huvudsakliga uppgift 
är att förse brännkamrama med bränsle 'i 
starten innan bränsleJ,>umpen nått tiUräck:
ligt varvtal {-ör att länUla den erforderliga 
bränslemängden. 

Startningen av aggregatet är helt auto
matiserad och innefattar en rad operationer. 
Det fÖf\sta stege.t är igångsättande av den 
elektriska startmotom oom drar igång rotor
systemet. Då detta nått ett varvtal av 900 
varv/min, inkopplas bränslepumpel1' och 
tändsystemet. Den tidigare nämnda fördel
nings'Ventilen måste härvid stå i öppet läge 
och gasreglaget vara. helt strypt. Motorn 
tilJföres till en början sin ström ,genom ett 
förko(>plingsmotstånd, .som efter 6 sekunder 
automatiskt urkopplas. Härigenom erhålles 
en ganska jänm uppkörning av rotorn.. 

Sedan bränslepumpen trätt i funktion 
uppladdas bränsleaclrumulatom, och då tryc
ket här nått de erforderliga 3 kg/cm2 öpp-

GOBL. N S 

DATA OCH 

PRESTANDA 

l)' Lufhtröm In genom kompreuorn och ledskenorna 2, uppdela8 I a, 
Il, 6 och 7. 2) J.uft till brännarna, ger flamma vid S. 4-11) Primiirluft, 
bl .. nda8 med förbriinnlngaga8erna. 6) Sekundllrluft, blandas .t1C~88 ... t 
med förbrilnnlnll'~gR~"rn... 7) Sekundiirluft, kyler förbrlinnlnll'.kam
rarna och bland .. s med förbriinnlnll'.g ... er .... omedelb .. rt framför tur
binen. 8) Varm ga .• blandnlng tlll turbinen och ut.trörnnlng8mun8tyc
ket. 9) Kylluft till turbinrotorn. 10) Kylluft omkring turbinen, .uge. 
genom venturleffekt av re .. ktlonsluften. 11) Drlv .. "el för hjlllp .... gre
gat.,n. 12) Luftkompressorn. lSj Kompressor för kabinilIften. 14) 
Friimre lalfret. 15) VilxellAd .. för hJiilp .. pparatt1rlvnlngen. 18) Kom

l>reH8orbjul. 17) A"IlI. 18) Led8kenor. 19) Koml/reuorhll8. 20) Centralt hus uppblirande bakre 
lagret, kompr ... 8orhu8et och turbln.tatorn. 21) EXpU1l8lonsmuustycken. 22) B .. kre ' .. gret. 28) 
FörblndelsekanBI meUan förbrlinmng8kammare .... b turbin. 24) Turbinhjul. iii) Beglerlug8kon. 
26) Utotrömnlng8mun8tycke. 2') Jnkliidda fli.tbultar (ör rpglerlnlfskonen. 28) lUellanrum mellan 
ut8trömnlnlf8mun8tycke och yUerplo\tför lHtadkomm .. "de av kylluftströmmen 10. i9) Turbulen8-
skenor 1 törbrlinnlng8kBmm"ren. :lO) Baro8t .. t. A) PMyllnlng8bAI tör olj ... B) Glv .. re för v .. rv
riknare. C) Turbin. D) Vilrmeviixlare för uppvlirmnlng.iOndarnAI (kabIn). E) FörbIndelserör 
mellan förbrlin"h'lfskllmrarnB. F) BriOn.lelednlngar till brlillnarn ... O) StartventIl. H) Brlin8le
pump. I) Startmotor. K) Oljepump. 

nas en ventil, som ger bränslet ,ti11träde till 
brännarna. . Så snart Ibränsletrycket på 
brännarna nått sitt fulla värde, ges start
motorn full ström, och ungefär samtidigt 
inledes förbränningen i de brännkammare, 
som är utrustade med tändJstifl Genom för
bindelsekanalerna mellan för,bränningskam
rarna sprides förbränningen ,till de övriga 
kamrarna. Vid ungefär I 500 varv/mill! ur
kopplas startmotorn, då turbinen nu kan 
ge tillräcklig effekt och rotorsystemet acce
lereras därefter till tomgå.ngsvarvtalet 
3000 varv/min. Hela startproceduren er
fordrar en tid av c:a 30 sekunder. 

Hjälpapp;l!ratutrustningen omfattar start
motor, bränsle_ och oljepumpar samt de öv
riga apparater, som ingår i bränslesy<stemet. 
Dessutom finnes apparater för själva flyg
planets behov, såsom vacuumpump, hydrauI
oljepump, luftkompressor samt en 1500 watt 
.generator. 

Vid monteringen i' planet infästes aggire
gatet i fyra punkter, vilket ger 'en tillräck
ligt styv upphängning. 

....... ;,.*
nr~ 
AuI .......... tm _rau. 
Ceatnllh •• 
"Vål .............. ... 
VIraeI ........... ..... 
'I'u .... .. .. - ............. ....... 
JIJIl ........... 
DI_ 
'1'MIIIYIIl& 

Något av sekretessen kring de Ha
villa1lds kraftiga nya reaktionsmotor 
Ghost (:.Spökeu) har I1U skingrats. 
Ghost ger redan vid stillastående en 
d'ra.gk>rait av 2270 kg, motsvarande 
en effekt av 8000 <hk vid' 965 km/h 
vid h:wsytan och jämförbar med 
12000 hk från en motordriven pro
peller med en propeHerverknings
grad av 66 %. 

Ghost har samma grunddrag i kon'
struktionen som Goblin. Man lägger 
märke till luftintag,et f.rån endast en 
sida, vilket ger den direkta luftin
strönming som är så betydelsef.ull för 
verkningsgraden, vidare den enda, 
stela rowrenheten, den enkelriktade 
förbrämtingen, en.steg&turbinen och 
motorinfästningen. 

Detta byggnadssätt, som valdes av 
konstruktören major Halford ·redan 
nä<r han lade upp riktlinjerna för 
Goblin 1941, anses V3lra en garanti 
för att full dragk,raft skall kunna ut
tagas 'flir motorn sitter i ett flyg
plan. Ghost'·s effektiva dragkraft i t ex 
ett enmotorigt jaJktplan uppges va.ra 
större än någon annaJll hittil·1s tillver
kad motors. 

--..-................ 
Om man som exempel väljer de 

Havilland Vam·pire, det hittiNs bästa 
enmotoriga reaktionsplanet, skulle 
detta trots att det är byggt för den 
avsevärt mindre Goblin-anotorn få en 
högre ,hastighet och stighaStighet med 
Ghost än med någon annan motor 
och dessutom lällglre f1ygsträdka med 
satnm;!. bränslemängd. 

J.I.IIP. 

.......... 1Iald..a ......... * .... -/Ida -............ ....... .. 
'J'ewP-.. ~...... .. 
Br. "I ............. __ ... .. .. .... .. .. .... .. 
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LEKTION XIII. SPIN 

il", Gre's Nms'und 

En spin består av två olika rörelse1' : 
l) flygplanet sjunker ner mot marken; 
2) flygplanet kretsar omkring en i luften 

fritt stående lodrät axel, spiu(/xelik DenIla 
rörelse kan i sin tur delas upp i två andra. 
nämligen en rörelse i girpla)/,ct och en i 
rollplanet. Dessa två rörelser underhåller 
varandra, något som kaIJas altlorola.tion, 

Under spin åt vänster ~hällgen flygpla
net i regel något åt vänster och tvärtom 
vid spin åt höger. Den inre vingen beskri
ver en mycket mindre cirkel än den yttre 
vin~en 9Ch går därför långsammare genom 
luften; den har mindre lyftkraft och bromsar 
mera äll yttervi11gen. Alla dessa faktorer 
strävar efter att sänka innervingen och att 
öka rörelsen i girplanet. Ett försök att lyfta 
vingen med bjälp av skevrodren resulterar 
endast i att innervingen överstegras ännu 
mer' än förut. 

Ett flygplan kommer inte in i spin om det 
är normalt lastat och flyges Jrorrekt. Även 
om det flyges mycket fehllktigt, t ex i en 
brant sväng, börjar inte spinrörelsen ögon
bliokligen. Först säger flygplanet ti·lI genom 
att det blir ~mjukt i rodren~ eller på något 
an11at sätt. Vissa flygplan - i allmänhet 
dock icke skolflygplan - brukar också ska
ka någdt, då överstegringen börjar komma. 
Efter derula varning viker sig flygplanet 
och törst senare - om man inte häver vik
ningen - komme r flygplanet i spin. Ibland 
kan emellertid dessa olika moment följa 
tätt på varandra i tid. Man bör i detta sam-

FIl' l 
Spin löt vilnster. 

2 4 

manhang också 'komma ihåg, att en förare, 
som är okänslig och :.hård i rodren~, kanske 
inte källller, när rodren börjar få dålig 
verkan. 

Vi skall nu lära oss hur man går ',in ·i 
spin åt vänster med ett !lorma·lt skolflyg
plan. Vi tar den vanligaste ingången, näm
ligen från planflykt. Nosen hålles något 
över horisonten medan motorvarvet minskas 
till tomgång. För att IbibebåIla nosens läge 
måste spaken dras bakåt - mer ju lägre 
hasti&,heten blir. Strax innan höjdrodret är 
belt uppfällt och det förlorat sin verkan 
ger man fllllt vänster sidroder och för spa
ken /relt bakåt. Genom att man ger sidro
der åt vänster kommer flygplanet att svänga 
åt vänster (girrörelse). Härvid minskas 
lyftkraften på vänster vinge. varför den 
sjunker ne.r. Girrörelsen ger alltså upphov 
till en rollrörl'lse, som {örstärkes av att Y t
tervingen har lyftkraft kvar och vill höja 
sig. 

Vissa flygplan är besvärliga att få in i 
spin. Som allmän regel gäller, att man ska.l\ 
avpassa det ögonblick, då flygplanet reage
rar för sidroderutslag. men ännu inte har 
överstegrats helt. I många fall kart man 
emellertid underlätta ingången, om man tar 
propellerströmmen på sidrod.ret till hjälp 
för att få fram en girtendens vid översteg
ringen. Alltså: någon motor på, t ex 1100-
1200 varv/min. Sedan ftlygplanet väl kom~ 
mit in i spin dras motorn helt av. 

Jrfofsk(!'l!nmg kan ofta underlätta ingången 
i spin. Då inre skevrodret fälles ner brom
sas nämligen den inre vingen, varigenom 
girrörelsen förstärkes . Sedan flygplanet 
kommit in i spin bibehålles dc roder·utslag 
som gavs vid ingången. 

Hur kommer mon ur spin? 

Spin slwll 11tall respcllfera, men inte vara 
rädd för. Eleverna måste lära sig att gå in 
i spin, efter hand ligga kvar 4--5 varv och 
sedan gå ur. Det tar oftast några varv, in
nan spinnen stabiliserats. 

Lika viktigt som det är att lära sig klara 
aven spin, lika nödvändigt är det att lära 
sig känna när en vikning. håller på att kom~ 

/ ma. En vikning är nämligen själva inled
ningen till en spin. 

Många flygare torde ha varit med om 
tilUällen, då flygplan ioke fort nog velat 
gå ur spin. I regel torde det ha berott. på 
felaktiga lIrgångsroder. Jag minns en gång,' 
då en flyglärarkamrat och jag tillsammans 
s~ulle öva spin i en flygplantyp. som nu 
icke längre användes. Min kamrat gick upp 
till 3000 m och började en spin åt vänster. 
Flygplanet spann ~förträff1igb. Jag tyckte 
nog, när 'vi passerade l 000 m, att vi spun
nit tiHräckligt länge. När vi hunnit ner till 
600 m enligt höjdmätaren, hörde jag en 
röst i hörtelefonen: ~Jag kommer inte ur.:' 
- ~Fullt höger sidroder, fram med spaken 
och moton blev mitt svar. ,Jag har för-

sökt~ kom det blixtsnabbt. ~Hoppa då> sva
rade j ag, ty det var j u inte tid att hålla 
på och pröva längre. Men i samma ögon
blick gick flygplanet ur spin. Vi hade då 
spumlit omkring 2500 m, varav c:a l 000 
m med urgångsroder ansatta. 

Urgångsroder ansättes i följande ordnin.g : 
l. Sidroder mot rotationsriktningen med 

neutral skevning. 
2. Därefter spaken framåt tiIIs rotationen 

stoppas. 
3. Sid'rodret centreras, flygplanet lägges 

rätt På vingarna och spakelI tas mj ukt 
bakåt. 

Man börjar urgången med sidroderutslag. 
Skulle spaken föras fram samtidigt med sid
roderutslaget kan det näml igen hända att 
för stor del av sidrodret skug.gas av det 
nedfällda höjdrodret (se fig. 2). Följden 
a v detta kan bl i att flygplanet kommer i 
s k borrspinll, dvs spin med låg nos och 
stor rotationshastighet. 

Det är mycket viktigt att mQn centrerar 
sidrodret när rotationen hävts, ty annars 
händer det lätt att man kommer ,i spin åt 
andra hållet. Jag har vid kontroll av ele
ver flera gånger varit med om detta fel. 

Roderrörel serna skall som vanligt inte 
göras bryska. Ibland tar sidrodret så fort, 
att fullt utslag inte behöver ges. En del 
flygplan går ur spin bara man tar bort föt
terna från sidroderpedalerna. När man går 
ur spin första gången med en ny flygplan
typ, bör emellertid alltid fullt sidroderut
slag ges. 

Fullt utslag framåt på handspaken behö
ver man sä·llan ge; det åstadkommer en 
onödig dykning med stor höjdförlust, Spa
ken föres framåt tills spin.nen stoppas. 

Som allmän regel kan man säga, att man 
inte kommer in i ofr,ivillig spin, om man 
har god flygkänsel och känner till sitt flyg
plan väl. Vissa f1Y~n>lan är i fråga. om spin~ 
egenskaper mer ~drullesäkra> ä'n andra. 

Förutsättningen för en spin är att flyg
planet överstegras och får en rörelse i gil'
planet. Om endera av des·sa förutsättningar 
saknas kommer flygplanet inte i spin. 
Ö~Jerstl'gri,~g kan - som vi lärt oss ti

digare - uppträda vid varierande hastig
heter beroende på flygplanets belastning. 

Rö·relsm i girplollet kan åstadkommas an
tingen direkt av sidrodret eller indirekt av 
skevroderbromsen eller propellerströmmens 
inverkan på fena-sidroder. 

I det följande skall jag beskriva en del 
manövrer - delvis förut berörda - i vilka 
ett flygplan efter ovarsam roderbehandling 
kilO komma in i spin. 

1. Normal sväng i plall/lykt. 
Om man ger för mycket bottenroder 

sjunker nosen och lutningen ökar. Motver
kas detta med höjdroderutslag och mot
skevning överstegras flygplanet så småning
om och kan lätt komma i spin. 

FIl' 2 b 
Bör ja med sldrodr~t 
vid url'(mg ur spIn 
och rör 8 e d a n fram 
8paken. 

Flg 2 .. 
Höjdrodret .kugg .. r 
sidrodret I spin. Vid 
fullt hHJdroder UPJ)
å.t är skugs-nlngt"n 
minst. 
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Kom alltså i håg, att om nosen går ner 
i en sväng beror det i allmänhet på för 
kraftigt bottenroder. 

2. Sväng i glidflyk t. 
Under nödlandning händer det att föra

rell börj ar ,svänga 'brant för att hastigt 
komma runt, t ex vid sista insvängningen 
mot vinden. Vid svängen mänker emellert id 
föraren, att han kommer ner på för låg 
höjd. I hOPI> om att kunna tänja ut glid
fly)..."ten höj er han nosen, minskar lutningen 
och sväng,er med kraftigt sidroderutslag. 
Detta fel är mycket vanligt bland nybörjare: 
Till slut ligger flygplanet moo spinroder på 
lägsta höjd, något som är ytterst farligt. . 

3. S7'äng lt1lder st·iglting. 
Om stigningen och svängningshastighe

ten successivt överdrives framtvjngas en 
överstegrillg med åtföljande vikning. 

4. Brant sväng ,i frIOl~flykt . 

Om man drar för hårt i spaken översteg
ras flygplanet redan vid relativt hög has
tighet (lektion 12). Härvid vill nosen gå 
ner. Motverkas detta med topproder har man 
snart en vikning. 

5. Brant sl'äng i glidflykt. 
En brant sväng med {ör 'hög nos och 

kraftig dragning i spaken medför lätt en 
spin. 

Vi har alltså märkt att ett flygplan kom
mer in i spin om man mi sshandlar rodren 
avsevärt, framför allt sid,rodrel. Man an
vänder också sidrodret vid urgången på ett 
sätt som man v'id normal flygning icke 
skulle göra. Skl''/Irodrl'lI , som i vanHga fall 
användes i kombination med sidrodret, får 
ju normal verkan först när, rotationen är 
hävd och användes följaktligen icke förr. 

Lektionen i luften 

t. Gör ett par branta svängar åt båda hål
len och kontrollera att inga flygplan finns i 
närheten, speciellt icke under oss. 

Jag tar rodren. Var med i rodren. Vi lig
ger nu i planflykt. Jag drar av gasen och 
håller nosen något över horisonten. 

Momentet före överstegring ger jag fullt 
vänster sidroder och drar åt mig spaken 
helt bakåt - nu. Vi ligger n\1 i vänsterspin. 

För l1rgållg f ö r s t fullt höger sidroder 
- nu, sedan fram~it med spaken tills rota
tionen stoppas - nu. Centrering av sidrod
ret, kontroll av att vi ligger rätt på ving
arna. Spaken bakåt, mj uk övergång till 
stigning. 

Tag rodren, gör en spin åt vänster och 
gå ur efter 2 varv. 

2. Vi skall nu lära oss att häva börjall 
till en spin , dvs själva vikningen. 

Först ~pinroder som förut. I samma ögon
blick som ena vingen går ner, ge något mot
satt idroder. drag på gas och för fram 
spaken tills hastigheten blir nonmal. An
vänd inte skevroder förrän farten är till
räcklig. 

Jag visar, var med i rodren. Gör om sam
ma! sak. 

Rdd för instruktören 

De flesta elever tycker inte om spin, och 
det ligger också något i detta, ty spin är 
j,u resultatet av mycket felaktiga roderut
&lag. Läraren måste trots detta öva spin 
jllllOl~ ,eleven ,gör sin första ensamflygnirig. 
Eleven måste lära sig att häva en spin i 
ett tidigt skede och att gå ur en fullt ut-
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vecklad spin. Han måste ha recJ.a på och 
få <känna sig för i vilka manövrer man kan 
komma i spin. 

En elev, som icke kan lära sig alt även 
i ,brydsamrna> situationer göra korrekta 
svängar (framför allt ' i glidflykt), måste 
gallras bort, ty annars <händer förr eller 
senare en olycka. 

Eleven måste öva spin, även när han f1y
'ger ensam. Men låt honom börja på till räck_ 
Ii~t hög höjd. Eleverna brukar nämligen 
förlora rätt mycket höjd vid urgången; det 
händer också - i undantagsfall - att de 
kommer in i spin åt motsatt håll på grund 
av att sidrodret icke centreras, när rota
tionen är hävd. 

Gör i börj an inte mer än 1-2 varv. När 
eleven behärskar detta kan man låta hOl1ol11 
spinna 3-5 varv. Lär honom att gå ur 
spin med minsta möjliga höjdförlust. 

Under spin skal,1 vingklaffarna vara in
fällda, ty annars ,tar de skada a v den höga 
hastigheten. 

Kontrollera elevens fastbindning före 
dessa övningar. 

Läraren ,skall ofta märka, att elevens 
självförtroende stärkes avsevärt sedan han 
lärt sigl behärska, spin. 

Grels Naslllnd. 

Elevens syn p å 

FLYGUTBILDNINGEN 
Dessa fyra bokstäver på schemat -

SPIN - har en längre tid haft en rätt 
menlig inverkan på mitt' välbefinnande. Ef.
ter varje lektion, har dessa mystiska skriv
tecken kommit allt närmare, och det vore 
att förvanska sanningen om jag sade att de 
bekommi.t mig väl. 

Är det farligt ? Kommer mall att må il.1a? 
Blir man utskrattad efter den här lektio
nen? Eller - o fasa - kommer man helt 

enkelt att bli ,avsåga!b efter karu~llen, på 
grund. av att man befunnits väga alltför lätt 
i de ,salta gossarnas 'Skara, med hänsyn 
tagen till reaktionerna under spinlektionen? 

Det är många tankar och många! frågor 
som irriterar ,en .stackars flygelev inför 
spin'PfOvet, och undertecknad utgö.r inget 
undantag. Eller kanske gör j ag det? Kan
ske alla andra tar' den där historien lika 
kallt som om det gällde att ,beställa assiet
ter till en festIunch? Nu efteråt "et ' .jag 
att knappast någon elev varit helt oberörd 
inför spin provet. 

Grels ' Nreslund har så> noga beskrivit hur 
spill! går 'till, att jag inte närntaJre behöver 
gå in på det. J ag <kan bara berätta, att den 
första ·spinen är 'klusligt obehaglig - i/tnal~ 
den börjat . Mall väntar sig precis vad oom 
,helst. Ooh ~lär sedan planet - efter att ha 
krånglat rätt länge .och aJbwlut tnte velat 
spinna - v~äiker sig över vingen, då griper 
man tag i första bäst<!- föremål för att hålla 
sig fast. Men seda11 - ja sedan är det i~te 
så farligt. Man sitter så tryggt och stadIgt 
nedpressad i sitsen och konstaterar icke 
utan en viss självbelåtenhet, att det hela 
egentligen är rätt nära besläktat med förlus
tels!!n i berg- och dalbana, slänggunga eller 
någonting annat tivolibetonat. Frukosten 
kom inte UI>P vingarna gick~nte av, selama 
brast inte, ~h det var egentligen inte så 
förfärligt stor konst att ta planet ur den 
onormala rörelsen. Men höjdförlusten i den 
första themgjorw spinnen var av&evärd. 
Och i nummer två togs hastigheten till så 
pass ord'e11tligt att den räckte ,till, ell utom
ordentligt vacker looping utan motor. Men 
den loopingen gjorde förstås ängeln i fram
sits. 

Efter spinlektionen är man enbart lycklig 
över att man fått vara med om den. Man 

·känner sig betydli'g't .mera intim nred pla
net. Man har visserligen fått ytterligare re
spekt för det, men samtidigt har .. känslan 
av att dock t rots allt v<lira des's overman 
förstärkts. Det kan enbart vara ,till nytta 
fortsättningen. Ikaros. 

NYTT KANADENSISKT SPOR~PLAN 
Nedan en bild av det nya och tämligen konventionella tvåsitsiga kanadensj~ka 'sportplanet 

Fleet ,Canuck>, som levereras med' antingen hj ul-, skid- eller flottörställ. Planet är ut
rustat med en 85 hk Continental-motor som ger )Canuck, en marschfart på 160 km/t med 
hj,uJ.ställ. Med standardutrustning kan typen, meddelar fabriken, levereras från Fleet-fabri-

. kerna i Ontario för en kostnad av 3185 dollar. Övriga uppgifter om planet återfinne i. 
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Av nitt 8. 

M ed en lätt tryckning med tårna på 
bromsarna fick Willie Moon Troll

slottet att stanna i slutet av rullbanan. Skep
pet gungade lätt fram och tillbaka med en 
underlig mekanisk värdighet, l ikt en elefant 
som nickar med huvudet. Han vred på reo
staterna som kontrollerade ins trumentlj u
sen och satte sig tillbaka i stolen med en 
djup suck. Han sköt de fYI'a gasreglagen 
framåt och skeppet skakade under de fyra 
motorernas ansträngningar mot parkerings
bromsarna. 

Willie Moon såg sig omkring i förarsä
tet och undersökte misstänksamt varje ii,
strument. Han förde kompressorkontroller
na sakta framåt. Så väntade han och titta
de upp genom plexiglaset över huvudet. 
Mot ,stjärnorna ~åg han två andra, röda 
och gröna, och så en tredje - Stutz' Pr
ne/ope som väntade däruppe I>å sällskap. 

Moon drog på den ena motorn efter den 
andra till fullgas ända tills var och en av 

28 
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de fyra hade pro·vats. Ralph Hunt sänkte 
på han order vingklaffarna IS grader. De 
ställde om prOI>ellrarna på bästa stigning. 

Med sin ·last av tält , kaminer, utrustning 
och livsmedel och med nästan 13000 liter 
bränsle vägde Trolls/otlet i det närmaste 28 
ton. Moon lossade bromsarna och vände 
skeppet så att det stod mitt emellan raden 
av rökpytsar som fladdrade med jämna mel
lanrum l 600 meter framåt i natten. Och så 
sta rtade han. Han drog på mer och mer gas. 
2700 varv l>er minut. Full effekt. Hastig
heten ökades undan för undan. När den , 
kommit upp i 180 kilometer i timmei, drog 
Moon sakta styrkolollllen åt sig men planet 
lydde inte. Slutet på rullbanan rusade emot 
dem. 200 km/t. Moon för'sökte igen. Rull
banan sjönk undan. Trollslotlet var i luften. 

D et snöade ännu när Dooley steg upp i 
halvljuset och lade mera ved på elden. Han 
fyllde den odiskade verktygslådan med snö 
och ställde den- omsorgsfullt på elden. Res
terna av deras tidigare matlagning skulle 
åtminstone ge någon sorts si'nak .när snön 
förvandlades till hett vatten. Kanske till och 
med en smula näring. De andra kravlade 
sakta ur sina sovsäckar och stapplade ut ur 
kojan. 

- Vad är klockan, Murray? 
- Fem och tjugo ... eller så omkring. 

Jag önskar att jag visste det. Sätt igång och 
veva radion, sade Dooley och stirrade på 
verktygslådan. 

- Så tidigt? Vad är det för mening? 
- Sätt igång och veva. Precis som igår. 

Du börjar D' Annunzia. 
- O. K. Han började . veva sakta och 

när han kommit upp i högsta hastighet höll 
han den tills hans armar värkte. Efter en 
kort stund sjönk han andfådd ihop. Det är 
allt j ag orkar, flämtade han. 

- Det är bra. Här ä r din frukost. Doa
ley räckte honom en laxburk full av hett 
vatten. D' Annullzia sörplade ljudligt i sig 
det. 

- Jag tycker att det klarnar en smula. 
sade han. Ibland kan jag se andra stranden 
av sjön. 

- Bra. Murray, du är nästa man vid ,ra-
dion, eller hur ? 

- Ja. 
- Och så Stankowski - och så jag. 
- J ag undrar om någon kan höra det 

dä r. 
- Det är vår enda chans. StankowiSki, 

så snart du. och Murray är färdiga går ni 
ner och sopar snön av Corsairs vingar. 

. D' Annunzia och jag skall ta er tur vid ra
dion. och lSå kontrollera den nya rishögen 
bredvid skeppet. Försäkra er om att det in
te snöade så mycket i natt att den inte kom-

. mer att tända omedelbart. Och gå sedan ut 

på Sjon och <skaka snört av lövruskorna som 
bildar signalkorset. Låt mig se om det är 
någonting mera. Dooley var vaken men sov 
samtidigt. Det fordrades en fruktansvärd 
ansträngning att koncentrera sig på någon~ 
ting. 

- Javisst, ta signalpatronerna och sig
nalpistolen med er ned till skeppet. Det är 
där vi kommer att vara när de anländer. 
Vi skall inte behöva springa runt och leta 
efter dem. 

- Om de kommer ... sade D'Annunzia. 
Han tömde sin laxburk och satte ned den 
på det packade snögolvet. Om de kommer 
idag, viskade han. 

W illie Moon drog gasreglagen på Troll
s/ol/e/ bakåt och doppade vänstra vingen. 
Flygplanet sänkte sig nedåt i en vid spiral. 
Stutz hade anropat och sagt att de var över 
området. 

- Ralph, du och jag lyssnar på Stutz. 
Stirra på nålen hela tiden. 

De sänkte sig s<l!kta ned genom molnen. 
Moon anropade Stutz : Har du kommit ige
nom? 

- Inte ännu. Jag är på 800. 
Moon höll sitt skepp på 1200 meter. Till

fäll igt kunde han ,se marken ' under sig ge
nom någon glugg. 

- Hej , gossar. Det var äntligen Stutz. 
Jag är i en stor dal , enl lång en, Ber'gstop
parna går upp i molnen. Det finn !! en massa 
hål i molntäcket runt omkring. Leta reda 
I>å ett bra håll och kom ned. Det var ingen 
trevlig inbjudan , speciellt inte för ett flyg
plan av Trolls/ottets sto rlek men Moon 
tryckte nosen nedåt och fann till sl ut ett 
hål som såg lovande ut. Jag hoppas att vi 
inte behöver klättra upp igenom det här 
också, sade han lugnt medan han lade skep
pet i en så: brant spi ral att det drog blodet 
från hans kinder. 

De flög upp och ned för dal en. Men de 
såg ingen sigllal, ingen rök eller något livs
tecken. Inland tvingade snöbyar dem ned i 
trädtoppshöjd, Hela tiden låg under dem en 
ändlös kedja av sjöar. 

- Jag måste sticka iväg. Jag är inte sä
ker att vi kan orka ända hem. Det var 
Newton som anropade. Jag har bara 2000 
I·iter kvar .,. Kanske en aning mera. 

- Herre Jesus! Stick iväg. Varför har 
du inte sagt någonting förut. 

- Vi ses hemma i Victoria. N ewtons 
röst dog bort. 

- Hur är det med er andra, frågade 
Stutz i sin mikrofon. 

- Jag kan inte stanna längre, sade Roy 
Johnson. 

- Stannish. Hur är det med dig? 
- Dra åt helvete. 
- Var inte löjlig. Hur mycket har du? 
- Lika mycket som du, ditt pundhuvud. 

Jag stannar lika länge ~om du. 

M ool1 började sjunga sången från Victo
ria bar : A sleep lagoon .. , A tropical 
moon ... En full tank med bensi-i-i-i-i-n · .. . 
Plötsligt slutade han. 

- Hej, grabbar! Hej! Hej ! Jag har 
honom! Jag har honom l 

- Var Willie? Var? Ser du honom? 
. - Nej l Nej! På radion l P~ kompassen! 

Lyssna. Hör signalen! Titta på era nålar! 
Titta, gossar! Titta hur de svänger l Titta 
hur den där förbaskade saken svänger! 

- Det är 40 grader, sade Stutz. Fort! 
Sväng och låt oss sticka iväg! 

- Hall sänder ett meddelande. Håll käf
ten och lyssna. 

(F orts. på sid. 32.) 
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17000 SVÅRA LOOPINGS 
Ett besök på Flygtekniska Försöksanstalten 

N i som flugit har väl " - åtmins~one i 
början avel' flygaribana - sutt!t och 

tittat ut på vingarna och sett dem ,fladdra>, 
på en del plan mer på andra mindre. Och 
säkert har ni tänkt: ,kan det där verk
ligen Ml1a ?, 

Att det hål1er - åtminstone på svenska 
plan - svarar Flygtekniska Försöksanstal 
ten i Ulvsunda för, där Flygjournallsternas 
klubb häromdagen gjorde ett besök. 

I en väldig apparat med ramar av stadiga 
vinkeLbalkar l)I"ovar man bl a 1hå11fasthete'n 
hos vingbalkar. Dag ut och dag in i en sö
vande och ihåJ.lande rytm utsättes här det 
stackars materialet för fruktansvärda på
känningar. Det berättas t ex att J 22 :ans 
vinghalk inna.n den godkändes utsattes för 
inte mindre än 17000 lastväxlingar motsva
rande den svårast tänkbara looping innan 
balken gav upp. Den tålde 200000 lastväx
lingar motsvarande normal looping. 

I en stor maskinhal1 arbetar speciella 
skakmaskiner med andra utmattningsprov. 
En vanlig vingbult kan det kanske ha sitt 
intresse att titta på i det sammanhanget. 
Välpolerad tål den l milj lastväxlingar från 
O Hl1 8,4 ton, men får den eh rispa på en
dast 1/10 mm, sjuker ' hållfastheten kata
strofalt. Efter endast 8000 belastningsväx
lingar kol1apsar bulten i det fal1et. Pole
ringen är alltså inte bara högfärd när det 
gäl1er flyg!llateriel av det slaget. 

Det största intresset tilldrar sig kanske 
vindtunnlarna. Försöksanstalten förfogar 
över två större vindtunnlar, varav den ena 
har en diameter av 3,6 m iförsökssträckan 
och med en lufthastighet av max 100 m/sek, 
och den andra en diameter av 1,0 m . med 
290 m/sek. Dessutom har man flera min
dre vindtunnelanläggningar, varav den se
nast färdigstäl1da - den blev färdig på ny
året til1drar sig; det största intresset. 
Den medger lufthastigheter på 1,85 gånger 
Ij udhastigheten och skal1 användas för om
fattande försök med de ,höga farter som 
man i en nära kamtid kan räkna med skall 

bli rätt vanliga för åtminstone jaktplan. 
Kompressibilitetsproblemet syssel sätter i 
hög grad anstaltens folk. Man har som be
kant konstaterat att en mycket svåröver
stiglig1 tröskel för den praktiska flyghastig
heten bildas innan man når ljudhastigheten 
eller mel1an 900 och 1000 km/ t. 

Att se denna ,tröskeb projicierad på en 
skärm är något av elll sensation. Man kan 
få uppleva den sensationen på Flygtekniska 
försöksanstalten . Genom ett sl>eciellt belys
ningsarrangemang kan man steg för steg 
fö lja kompressibilitetens inverkan på exem
pelvis en vingprofil. V id låg el1er normal 
hastighet bildas kring framdelen av vingen 
liksom en kudde av luft. Man ser den tyd
ligt på skärmen. När hastigheten ökas till
tar kuddens täthet men inte på något sätt 
sensationellt förrän farten närmar sig ljud
hastigheten. Vid 9Ö0 km/ t har kudden bli
vit nästan svart och ligger som en jättelik 
brOllLs vid framkanten. Och nu behövs det 
endast en hastighetsökning av något tiotal 
kilometer för att hela bilden s1<all visa ett " 
fullkomligt kaos av motverkande krafter. 
Ett helt fyrverkeri av skuggstrålar uppträ
der plötsligt på den fascinerande skärmen. 
Vinkelrätt från vingens översida s'prutar 
plötsligt en intensiv kaskad av åskådlig
gjorda kompressibilitetsstötar, som även för 
en lekman har förmågan att ge ett intryck 
av de fruktansvärda motståndskraher som 
man har att besegra vid höga hastigheter. 

I den stora flygplanhallen - som för,res
ten rymmer en hel del DC 3 - görs bland 

Ned .... tlU vän.ter: clviUngenJllr ErIk 'Peter
.ohn vl ... r för.llk~ .. n.t .. lten. ~tor .. vAg. 80m 
regl.trer .. r .. Il.. dekrllfter 80m !IAv"rk .. r "tt 
flygpl .. n under försök.blbnlng .. r ..... - TIU 
höger en modell ,\\' J21R (Hom vllrlt föremoll 
för omf .. tt.lRd" prov p,\ " .. stillte,,) .Ad"nt det 
förmodllKell kommer titt !!fe ut. Ydr trcknllre 
Björn KarIHtröm hur gjort en treplun.kl •• a,' 
den reuktlon.drhn .. J2! :un (ovltn) . 

mycket annat även hållfasthetsprov på land
ställ. Vid flygjournali sternas besök hade ci
vilingenjör Bo Lundberg; - }22 :ans , skapa
re - tagit stället till en gammal hederlig 
B 16 som föhökskanin. Stället placeras i 
en väl tilltagen fallhanunare, som belastas 
med blytaokor , hissas upp mot taket och 
därefter släpps. U ncler fallet oCh vid ned
slaget mäte!; belastningarna genom sinnri
ka instrument. Accelerationen mäter man 
exempelvis genom att i en trumma lägga in 
en ,kud'de, av kvävgas, vars kompression 
kontinuerligt mätes. Hammarens maximala 
fall vikt är 10 t~n. 

Materialpåfrestrungar Wlder extrema tem
peraturförhållanden undersöks också. An
stalten har möjlighet att laborera med väl
diga temperaturskillnader såväl uppåt som 
nedåt. På tal om låga temperaturer kan 
nämnas att temPeraturen i ,överljudtunneln, 
vid Ihöga hastigheter sjunker till under mi
nus 100 grader C. Ett bra kylskåp .. . 

Försöksanstalen påbörjades 1939 och togs 
i bruk 1940. Chef är överdirektör l var 
Malmer, som ohef för aerodynamiska avdel
ningen tjänstgör civilingenjör Erik Peter
sohn och för hållfasthetsavdelningen civil-
ingenjör Bo Lundberg. Y . N . 
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~FLYIiIlY" FRAN SOVJETUNIONEN 
D en engelska tidskriften Aeroplane Spot

ter har offentlig'gj ort en hel del nyhe
ter och skisser av nya ,sovjetryska stri~ 
flygplan. En tidigare helt okänd typ är last
glidplanet A -7 som uppges ha förekom~ 
mjt .under de ,ryska ' slutoperationerna på 
östfronten. Som bogserplan har bl a an
vänts det engelska Armstrong-Whitworth 
Albemarle, på sin tid exporterat ,till Sov
jet, samt givetvis de ryskbyggda DC-3 
(PS-84) . A-7 liknar något den tyska 
DFS-230 och är byggd helt i trä med DK
utrustad förarkabin. Landstället består av 
två lal1dningsskidor under kroppen och bog
serlinan har endast en infästning på no
sens undersida. Spännviddell anges till 20,0 
m och längden ti\1 11 ,50 m. . 

En annan ganska ny typ är det enmoto
riga jaktplanet LA GG-7 (tidigare omtalat 
i FLYG nr 1/45 och 3/46 under beteck
ningen LA-7) som insattes på östfronten 
strax före vapenstilleståndet och som fort-

En treplllnskl88 IlV ryskIl Illstl"lIdplanet A-7. 

farande utgör en mycket stor del av det 
ryska f·lygvapnets förstalinjes-jaktstyrkor. 
LAGG-? konstruerades aven kommitte be
stående bl a av Lavotohkil1', Gorbunov och 
Gnolkov som tydligen lyckats synnerligen 
väl med denna typ, byggd: på de erfaren
heter som gjorts med de beprövade typer
na LAGG-3 och LA-5. 

Motorutrustningen består av en 1850 hk 
M~82FNW, 14-cyl luftkyld stjärnmotor. 
För att wlderlätta kylningen vid körning på 
marken har man montera~ en f1ä,kt i spin
nem s bakre del. Luftintagen trtl olj ekyla
ren är placerade i vingroten. 

Beväpningen· omfattar normalt två syn
kroniserade 20 mm Schwak lIrkan, men i 
attackversionens beväpning ingår dessutom 
ell 37 mm OKB-16 akan monterad under 
rrtotorkåpan. Det inåt uppfällbara landstäl
let, det bakåt uppfälLbara sporrhjulet samt 
vingklaffaroo. är hydrauliskt manövrerade. 
Propellem är trebladig och automatiskt om
stäIlbar med 3,1 m diameter. Den skott
säkra vindrutan har en tjocklek av 60 mm. 

Följande data och prestanda har angetts 
för LAGG-7 : spännvidd 9,69 m, längd 8,71 
m, höjd 2.72 m , vingyta 17,47 m2 , sidoför
hållande 5,38, tomvikt 2800 kg, flygvikt 
3400 kg, vingbelastning 195 kg/~ samt 
maxhastighet c:a ·600 km/t. (Sannolikt ~ 
,tydligt högre. FLYG:s anm.). 

En tredje relåtivt ny flygplantyp är jakt-

planet M/G-S (tidigare omnämnt i FLYG 
nr 1/45 och 3/46) . Tillsammans med 
LAGG-7 kom MIG-5 titt stor användning 
under krigets slutskede och ingårfortfarande 
i de ryska första-Iinjesförbanden. Det enda 
man f n vet om del1'l1a tYl) är att den i r=t
sats till övriga rys ka jaktplan är en helme
ta1lkonstruktion,att den. är utrustad med 
en M-n stjärnmotor på över 2000 hk, att 
beväpningen utgöres av fy.ra 20 mm Schwak 
akan samt att maxfarten ligger vid c :a 650 
km/t. 

Den i Ryssland under kriget kämpande 
fran-ska jaktflottiljen Normandie använde 
sig förutom av JAK-9 också av JAK-3 som 
näst JAK -11 är den senaste i den berömda 
JAK-serien. Typen utmärker sig för en syn
nerligen ,god aerod'ynamisk utformning och 
till denna bidrar givetvis den nya tear-<irop
formade kabinen. I motsats till J AK-9 sak
nar J AK-3 luftintaget på nosens wldersida. 
J AK-3 skall emellertid under hand ersättas 
av de senaste typerna i LAGG-serien. Be
väpningen består av två synkroniserade 12,7 
mm Berezina ksp på motorkåpans översida 
samt en 20 mm Schw:ak (ibland 37 mm 
OKB-16) skjutande genom propetteraxeln. 

Motorn är en 12-cyl vätskekyldo M-I07 på 
l 310 hk. Planets övriga data. är följande : 
spännvidd 9,44 m, längd 8,46 m, flygvikt 

l 
~-
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Ovan Jaktplanet LAGG-' o"b t h Jaktplanet 
MIG-ti. 

2200 kg (I), maxfart på 5000 m 552 kin./t 
(otroligt, då tidigare kält or uppgett c :a 650 
km/t och då den avsevärt äld:re J AK-l med 
1100 hk M-105PF-ruotor hade en maxhas
tighet av 560 'km/t ,på 4 900 mihöjd'. FLYG :s 
anm.) , landningshastighet 209 km/t (i så 
fall högre än de reaktiol1Sdrivna jaktj1la
nens. FLYG:s anm) samt slutligen 4 min 
stigtid till 5 000 m. 

Det är även känt att ryssarna utvecklat 
en ny bombplantyp kallad ER-4 ur den un
der finsk-ryska kriget sparsamt förekom
mande ER-Z. ER-4 har inte heller kommit
till någon mera betydande insats, men ty
pen har dock använts som fyrsitsigt me
deItungt bombplan. ER-4 skiljer ,sig från 
sin föregångare huvudsakligen genom en 

modifierad kabinövenbyggnad samt ett rör
digt ksp-tom på kroppens översida - det 
senare saknades på ER-Z. De två motorerna 
som ' är av .typ M-103 utvecklar vardera c :a 
1100 hk. Planet <har en spännvidd på 20,95 
ffi" och en längd av 14,55 m. övriga uppgif
ter saknas. 

Vidare framkom under kriget den ryske 
konstruktören Alexei Schenbakov med en 
nykonstruktion betecknad SCHE-Z. Typen 
är ett tvåmotorigt högvingat lätt tran.sport
plan utrustat med två M-11D-rnotorer på 
vardera 115 hk. SCHE-2 konstruerades för 
att til\fredstäl\a det ryska flygvapnets be
hov av ett lättillverkat, lättfluget mindre 
transportplan som, kunde star.ta och landa 
på små och dåliga flygfält , ett plan som var 
bra ur underhål\synpunkt och för vars pro
duktion det endast krävdes för det övriga 
krigsflyget mindre viktigt material. 

SCHE-2 är byggd i trä och duk. Planet 
har använts för skolning av förare på två
motoriga plan, som trupptransportplan långt 
bakom fiendens rygg, för jlroviant- och am
munitionstil\försel till isolerade förband, 
och partisaner, transporter av bränsle och 
reservdelar til\ isolerade flygfält, evakue
ring av sårade och transportering av mark
manskap till nya baser, för att n.u nämna 
några av typen.s anvruldningsmöjligheter. 

Som ambulan-spla-n rymmer SCHE-2 nio 
sårade med lä,kare och det tar endast en 
ltmme att ändra typen från vanligt gods
transportplan titt ambulansflygplan. Under 
hand har en mängd förbättringar gjorts på 
typen varvid man lyckats minska vrkten 
med 17 %, vilket medfört en ökad, lastka
pacitet av 12 %. Tillsammans med dessa 
kontinuenliga fönbättringar har tittverk
ningstiden kunna,t minskas med inte mnndre 
än 16 %. Med samma motorutrustning har 
vidare de senaste exemplaren en maxhastig
het som lig·ger 18 % över jlrototypens. Man 
rälknar emellertid med att SCHE-2 skatt få 
en avsevärd användning i flygklubbar och 
på lokala flyglinjer med upp till 10 passa
gerare på linjer aN c :a 600 km längd. 
SCHE-2 kommer säkerligen att utvecklas 
vidare. Möj,ligheter att i'nstallera ,kraftigare 
motorer finns. G~lOmo. 
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GENERAL · SPAATZ PROGRAM 
G eneral Carl Spaatz, tidigare ledare av 

, den amerikanska strategiska luftkrigfö
ringen mot Tyskland, blev general Arnolds 
efter.trädare som chef för amerikanska ar
mens flygvapen. I början av mars publice
rade han en programförklaring :t The futu
re of the Army Air Fo.rces:t. Genom den
na har huvuddragen av det amerikanska 
flygvapnet.s efterkrigsorganisatien och av
sikter börjat klarna. 

Flygvapnet skall vara en, )Air-Force-in
bcing:t av erferderlig styrka och samman
sättning och i hög beredskap. Det måste 
stödjas av framsynt forskning, industriell 
beredskap ech ·en upplyst allmän epinien. 
Det anses ytterst osannelikt att det blir till
fälle att förbereda sig efter krigsutbrottet 
nästa gång. Varje anfall i framtiden kom-

F LI GNrrT FRÅN . .. 
:..... _ _ _ ÅCFOI'ts. ir.sid..2l _ _ _ ---' 

den nordiska instruktörskursen). Återstoden 
av pengarna skall användas för inköp av 
materiel. 

Då det för ögenblicket är mycket ont om 
dels glid.f1yginstruktörer, dels segelflygplan 
i Danmar<k, och minimiferdringarna för en 
glidflyginstruktör är att halll skall ha C
diplem., kemmer i sommar en speciell C
kurs för innehavare av B-diplom att an
ordnas. Förmedligen kommer kurserna att 
förläggas till Aal'hus och Köpenhamn. 

Statens Luftfartstilsyns represelttant vid 
mötet, kaptaj nlöj tnant Edsen J ohansen\ 
meddelade att man i Danmark säkerligen 
inte kan följa det svenska mönstret med 
utbildning i klubbarna utan att man i stället 
bör kencentrera utbildningen till centrala 
segelflygskolor. En sådan berde UI)prättas 
på Själland', en på Fyn och två på Jylland. 
Meinflygning kemmer endast att tillåtas 
över begränsade områden och i Cumul lJlS
mein. Man kommer inte a~t tillåta segel
flygplan att landa på offentliga flygplats er. 
VKlare anser sig inte myndigheterna kunna 
gå med på en minskning av flygtidell för 
erhållande av motorflygtertifikat för segel
flygare. Standarden är inte tillräckligt hög 
ännu för att man i det fallet skulle kunna 
följa det svefliSka tillvägagångssättet. 

Till Ållebergs-tävlingarna kommer unie 
nen förmodligen att sända Henri Fugl från 
Verdinghorg. Henri Fug.1 som teg C-dip
lom redan 1936 kommer att tävla med Sill 
hembygg9~ Rhönbussard. Det ,kan för öv
rigt nämnas att Fugl år 1942 fick unienens 
byggpremie och Götapokalen (uppsatt av dir 
Arnulf-Ohlssell i Göteborg) för det vackra 
arbetet med Rhönbussard. Hans strömlinje
fermade och i öv.rigt högst raffinerade tran- • 
sportvagn är ett kapitel för sig. De svenska 
konkurrenterna kommer säkerligen att be
undra denna vagn. 

Till lagtävlingen i örebro kommer sem 
förare Gel'hard Nielsen, en av Danmarks 
bästa segelflygare och flygledare i Spo.rt
f1yveklubbens segelflygsektien i Köpenhamn. 
Kompanjonen i ·Iaget är· ännu inte utsedd. 
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mer säkert från luften. Bästa säkerheten 
häremet är ett flygvapen i beredskap. 

Endast em flygvapnet blir en med armen 
och marinen likställd försvarsg·ren kan det 
lösa sin uppgift. Eftersom luftkrigföringen 
mot hemorten kan avgöra ett krig, kan av
görandena om denna - i anfall och försvar 
- endast träffas av flygare. Ett genlensamt 
försvarsdepartement förorda s såsom bästa 
lösning på 'högsta krigsledningens problem. 

Flygvapnet skall kempletterlltS med ett na
tionalgardesflyg (Air Natiena·1 Guard) sam~ 
en betydande reserv, vilken till'Sammans 
uppsätter förband, av:sedda att underlätta 
en snabb utsvällning av flygvapnet. 

Flygvapnets krigsgruppering skall förbe
redas med ett framskjutet bassystem inom 
tänkbara operatiensemråderl bertom haven. 
En del flottiljer kemmer att hållas i bered
skap redan i fredstKl på dessa baser, men 
huvuddelen av ,stridskrafterna hålles samlad 
i hemlandet, beredd att dirigeras ut åt er
ferderligt håll. 

Flygvapnet indelas i åtta delar ; chefen 
för flygvap.net har sålunda endast åtta di
rekt underställda chefer. Av dessa är tre 
stridande: 

l) Strategiska flygstridskrafterna. (Stra
tegic Air Command) inneslutande de tunga 
.bombfärbanden jämte eslrortjakt. Chef blir 
general Kenney, tidigare chef för Fjärran 
Österns flyg. 

2) Hemlandets luftförsvar (Air Defence 
Cemmand) , inneslutande jaktförsvaret Jäm
te allt flyg på amerikansJ<a kontinenten, 
ävensom reservförbanden och dessas upp
trimning till första linjen. Ohef blir gene
ral, Stratemeyer, under kriget chef för flyg
stridskrafterna i Kina. 

3) Taktiska flygstridskrafterna (Tactical 
Air Command) , i1l11eslutande det flyg, sem 
skall samarbeta med ytstridskrafterna, 
främst armen. Chef blir general Quesada, 
tidigare chef för en av eskadrarna i nionde 
luftflottan under invasionen i Västeuropa. 

I var och en av dessa stridande stera en
heter ingår ett antal luftfletter. Fredsstyr
kan exklusive Teserver terde röra sig om 
4000 flygplan. 

övriga högre enheter är : 
4) Air Materiel CO'nrmalld, so.m svarar 

för underhållstjänsten samt fÖl'Sök ech 
forskning. 

5) Air Training Command. som ombesör
jer all utbildning utom stabsutbildning samt 
flygs lagsutbildning inom de stridande enhe
terna. 
. 6) Air Transport Cormnal/.(J, sem omfat>

tar ett världsomspännande nät för militära 
flygförbindelser , inklusive .signal-, trafikle
dare-, väder- och räddningstjänst samt kart
väsende. 

7) och 8) Air University och . A fr Force . 
Proving GrOUlId C ommalld., som tillsam
mans s,varar för taktiska och tekniska för
sök för att ständigt hålla principerna för 
flygvapnets användning på toppen. 

Flygvapnet nwste ha en vidsträckt , stark .. 
framsynt, klok och oavlåtlig publicitets
tjänst. Landet har räU att forMa underrät
telser om flygvapnets förmåga och bered
skap. Samtidigt måste allmänheten påm.in
mu om sin skyldighet att ge jlygvo.p'lfet sitt 
stöd och att förse det med erforderliga me-
del. ' 

Världskriget visade den strategiska luft
krigjörin.gel~s d01ninerande betydelse. Atom-· 
bemben har medfört en oerhörd stegring av 
flygvapnets effektivitet. Trets detta måste' 
flygvapnet ,kunna deltaga tillsammans med 
ytstridskrafterna i samordnade eperationer 
och göra det bra, lika bra som den strate
giska luftkrigföringen. De takti&ka f.Iyg
stridskrafterna får till uppgift att svara för 
detta i krig och att i fred utveckla takttken 
ech tekniken i samverkan. Oavsett organi
sationen skall det vara varj e chefs plikt att 
tillse, att viljan till sa,marbete finJUis, såsom 
första för·utsättning för framgång . Härtill 
fordras ständig personlig, kontakt flUid chc
fer och staber ur 'övriga försvar.sgr ellO-1'. 

En kraftig rekryteringspropaganda skall 
omedelbart igångsättas för att by·gga upp 
flygvapnet med ny persenaI. Den första an
ställningen sker med treårskontrakt. 

Deo vetmska,pliga forskningel~ skall dri
vas på. En seuschef i flygstaben skall ha 
till uteslutande uppgift att leda och följ a 
det tekniska fers.kn ingsarbetet. Unga lämp
Ifga officerare skall utses för att genomgå 
högre teknisk utbildning vid militära ech ci
vila institutioner. På detta emråde får det 
icke vara fal sk sparsamhet. Taktik och 
strategi måste . anpassa~ efter den tekniska 
och vete.nsk;tpliga utvecklingen. 

FlygindustrielIS krigsorgallisatioll måste 
vara väl förberedd , så att f1y.gvapn~t icke 
behöver hålla mera materiel än nödvändigt 
färdig i fred , eftersom f1y.gpla\1 ~n föråld
ras så s·\1a!bbt. Undel'hållssystemet på krigs
fot måste vara noga .planlagt. Stridsvärdet 
Sotår och faller med underhållet av per!;Onal 
och materiel. I fredstid skall uppmärksam
mas ~rskilt stammanskal>ets uthild'ning icke 
blqtt för sin tjänst utan även för civilan
ställniilg. 

Den tekniska personalelI har stor betydel
se. Organisatienen skall därför medge, att 
denna personal får samma: möjligheter till 
befordran sem den flygande. 

Beträffande utbildnill.gen skall Air Uni-, 
versity ge alla flygvapnets officerare deras 
vidare utbildning. Kurser har redan igång
satt!> i lägre och högre 6t~bstjänst, i under
hållsstabstj än sot samt i teknisk t j än!>t. 

En god disciplin ocll hållning är of rån
kOIJ1,lig inom f1y.gvapnet. Krigshisterien vi
sar tydligt, att den krigsmakt, inem vilken 
persenalens hållning icke är god, erfar en 
metsvara.nd'e minSlkning i sin styrka till 
följd av att disciplinen 'försvagas och be
fälets· auktoritet undergrävs. . 

Det amerrkanska flygvapnet har 'redan, 
slutar general Spaatz, genom två världs
krig skrivit lysande kapitel i mänsklighe
tens historia. Härav följer en traditiOl~ och 
en kåranda, som borgar för sammanhållning 
och självförtroende beträffande flygvapnets 
förmåga att fullfölja sin uppgift. 

• 
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• I FLYGVAPNET I 

~ PraktikcinHiänstgöring 
vid flygvapnet. 

Praktikantt;änstgör.ing för blivande aspiranter och stamflygförare vid flygvapnet 
kommer att anordnas vid följande flygförband den 1/7-20/7 1946. 

Kilng!. Västmanlands flygflottilj Västerås 
Roslagens Hägernäs (vid Stockho1m~ 
Östgöta "Malmen (vid Linköping) 
Jämtlands " Frösön (vid östersund) 
Västgöta Karlsborg 
Skaraborgs Såtenäs (nordost Vän'ersborg) 
Svea .. Barkarby (vid Stockholm) 

.. 
" 
" 

. Göta .. Säve (vid Göteborg) 
.. Skånska flygflottiljen Ängelholm 
.. Södermanlands flygflottilj Nyköping 
"Kalmar "Kalmar 
" Bråvalla Norrköping 
.. Hallands " Halmstad 
.. Upplands Uppsala 
.. Blekinge .. Ronneby 

Fordringar: a) Blivande officersaspirariter : 
Inom 3 år beräknas taga studentexamen eller motsvarande 

b) Blivande stamflygförare (med realskolekompetens) 
Senast våren 1947 beräknas taga realexamen eller motsvarande och under 
1947 fylla minst 18 och högst 20 år. 

c) Blivande stamflygförare (med folkskolekompetens) 
Genomgått folkskola och und<!r 1947 fylla minst 18 och högst 21 år. 

Till ansökan, vilken ställes till chefen för den flygflottilj, där sökanden önskar tjänst
göra, skall för samtliga ovannämnda kategorier bifogas följande handlingar : 

l) Avskrift av senaste skolbet)'g 
2) Läkarintyg, vilket bl a skall innehålla uppgift om synskärpan och färg-

sinnet 
3) Aldersbetyg 
4) Adress och telefonnummer 
5) Intyg om målsmans medgivande 
6) Uppgift om tjänstgöring önskas vid annat förband, därest plats icke 

finnes vid det sökta 
7) Ansökningstiden utgår den 17/6 1946. 

Förmå,ur:' l) 
2) 
3) 

Fri resa till och från tjänstgöringsplatsen 
Fri förlägto:ning och förpläto:nad 
Viss beklädnad tillhandahålles. 

Närmare upplysningar:. Upplysningar om tjänstgöringen lämnas: 
l) Vid flygvapnets samtlito:a flottiljer 

. 2) Vid flygstabens utbildningsavdelning, Stockholm. 

RIKSSEGELFLYG

TÄVLINGEN: 

Nf/O resultat: 

Nu börjår resultaten' i FLYG:s och 
KSAK :s ribsegelflygtävlinW komma in, 
och vi noterar med glädje det stora intresset 
i klubbamaJ över hela landet. 

I distanstävlingen kan nämnas att Björn 
Andersson, Stockholms segel f1ygJd ubb, gjort 
en flygning med Moswey från Skarpnäck 
till Tierp., 128 km. Det är den hittills första 
sträckflygningen från Skarpnäck. 

F,rån Halle-Hunnebergs flygklubb har an
mälts Vi.ncent Larssons f.Iyg1J1ing med Baby, 
Trol111ättan-Alleberg, 77 km. efter vinsch
start och koppling på 200 meter. Ove Hof
fer i samrna klubb har med en Baby flugit 
37 km - Trollhättan-Vara. 

Aeroklubben i Malmö har anmält två 
d-istansflygningar. En av Bror W . Sven.s
son med Baby 50,S km och en. av Yngve 
Hansson, också med Baby, 78 km. 

Halle-H unnebergs flygklubb har nu tre 
höjdflygningar anmälda : Vincent Larsson 
l 850 m, Bertil Ståhl 1 000 111 och Börje 
T,halen 700 m. Samtliga med Baby efter 
villoSchstart. 

I pressläggningsögonblicket har ytterli
gare två höjdresultat kommit från. Troll
hättan : Bertil Ståhl I 725 ffi med Weihe 
och Ove Hoffer I 100 m med BaJby. 

På Alleberg haj- Bertil Asklöf, Borås 
flygklubb, gjort en höjdvinst ,loV 1125 m 
med Baby. 

örebro flygklubb har två resultat, Gö
ran Lindholm 850 .ffi och Bertil Barkstedt 
450 m. Från. Aeroklubben i Göteborg har 
slutligellJ anmälts en flygning av Per Olof 
Norrby med Baby. Höjdvinst I 170 m efter 
vinschstart. 

Internationellt 
pa Jä'mijär'Vi 

Även i år arrangerar Finlands 
Flyglörbund sitt sedvanliga modell
flygIäger på Jämijärvi - de finska 
modell- och segelflygarnas hög
borg. Evenemanget skall äga rum 
den 21 juni och tävlingarna - som 
går i alla klasser - pågår i fyra 
dagar, d v s till den 24 juni. Man 
beräknar kunna inkvartera ett 
hundratal deltagare, däribland 3-4 
från varje av de nordiska länderna. 
Inbjudan till vederbörande länders 
centralorganisationer har' redan 
skickats ut och dessutom har en in
bjudan sänts även till de ryska mo
dellflygarna. 

Kostnaderna för de nordiska del
tagarna blir rätt små, ty under 
uppehållet i Jämijärvi är de ut
ländska lägerdeltagarna FFF:s gäs
ter. Resan från ankomsthamnen 
Abo till Jämijärvi och retur (n 
klass på finska statsjämvägarna) 
kominer att kosta omkring 40-50 
kronor. 

Anmälan om deltagandet bör ske 
genom de nordiska ländernas cen
tralkorganisationer. 

\.. ..J 
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BROMMABRUM 

E n av' de sistlidna.re söndagarna fördrev 
jag på Bromma där en av de ideliga 

demonstrationerna av den allt dyrare och 
finare Auster skulle äga rum. Luften var 
svart av aeroplan och Austers krälade upp 
och ner hela tiden. I två av dem hittade 
jag a) mr Demyshire. gemenligen kallad 
colonel Blimp på 'g.rund a~ sitt om en så
dan tingest påminnande utseende. b) mr 
Radford,. som inte påminde ett om något 
särskilt. 

Efter ett pa·r timmal1& halvt ihjälfrysande 
(i brandbilarnas garage) började äntligen 
den omtalade dernonst,rationen, Colonel 
Blimp svepte med en oefterhärmlig .gest 
mustascherna åt sidan och äntrade den när
maste AusteTn. Sedan' han växlat de sed'
vanliga vördnadsbetygelserna med tornfal
karna drog han på full skaft. rusade iväg 
trettio meter på banan och hoppade dubbelt 
,så högt rätt upp i luftelll där ,han stannade 
hela ekipaget. Stor beundran och appl3!use. 

Just när mitt ,livliga intresse för långsam
flygningen :börjwe att helt slockna efter 
fem minuter. reste sig mina huvudhår rätt 
upp resp. rätt ner då han S'ZJ(ingd~ t·il! höger 
rätt ÖVI'r fältet! Ingen förstod att detta 
blott var en stilla hö·rjan. me\] jag antar 

att flygledaren i .tornet svimmade redan då . 
Vi ~om var vakna fick sedan i snabb följd 
se -ett antal loopingJS. hjulningar och alla 
andra sorters ,rörel.ser i vertikalplanet som 
ingen hade tilltrott en Auster - i varje fall 
i·n.te rätt över ett flygfält. Det hela avsluta
des med ett par ordentliga spinvarv till nor
mal sättningshöjd. varefter colonel Blimp 
åter steg för att ta sats för nya övningar. 

Men nu hade' flygledaren ,tydligen. varit 
ute och stuckit huvudet under kallvatten
kranen för efter ett par ögonblick fick man 
i>kåda ett av de präktigaste fyrverkerier jag 
sett sedan fredsdagen. Han måste ha haft 
hela stationspersonalen .tillreds som ,laddare 
och laddor att döma a,\ den ferm~td varmed 

cg SJ r 

DET VERKLIGA LÄTTFLYGPLANET 
present.eras här såsom motvikt mot masto
donten .Orr'en Långe_ här nedan. Kusin 
Konra(l reflekterar på, generalagenturen. Tele
:folllu\rlllgnlngar undt,nbedes. 

de gröna ljusen sprutade upp i en välriktw 
stråle mot. Austem. Colonel Blimp trodde 
att det minst var Calle Flormans födelse- . 
dag och gick ned för att 'själv deltaga i 
festligheterna. Vi stör,tade al~a. fram till ho
nom efter landningen och gratulerade till 
hans· engelska nationalitet. som kunde vara 
bra att ,ha sedan flygledningen sagt sitt om 
hans små putslustigheter mellan bergsknal
lar och g,rässtrån. Men gubb3Jrna i tornet 
måtte haft ett omåttligt nöje av det celesta 
skådespelet och allt skj utandet. för colonel 
Blimp återvände från konfrontationen med 
luftlagarnas väktare med ISamma glada an
sikte under mustascherna som alltid. 

Dagen slöts och nästa hörjwes .på en sa
long i Berns. vad nu' det karu ha med sa-
ken att skaffa. Balbo . 

. 
Flyghaverierna är en l,ärlwm

men lektyr för rubrlk- och löp
sedelfabrikanterna I en del av de 

, mindre flygsinnade större aag-

ORMEN LANGE SENSATIONELL NYHET 

tidningarna. De smil haverlerua 
sli'ts upp stort och de stora ännu 
stiirre. Hill' det skulle vara om 
man gjorde likadant niir det giil
ler bilha"erler av slimma lItenhets
klass som de flesta flyghaveri er
na? Fiirslag tU! rubrik och In
gress. Flu .. lort I bensinröret put
t .. r .. ros.h .. ndl .. re I diket. BIIhaveri 
'på SödertiilJevä .. en. Grosshandlare 
P-son r.lkade med sin De Soto 
A 4711 ut för ' ett otrl'vllgt miss
öde natten till Kristi himmels
fiirdsdag. dil han vnr pil hemvilg 
frän en äggsexa. Av iinnu outredd 
anledning har en (eller -flera) 
fluglortar insmugit sig I bränsle t . 
varav stopp i bensinröret upp· 
kommit. Åsyna vittne Iakttog 
hurusom motorn plötsligt gick 
ned I vary och plötsligt stanna
de. I häpenheten sviingde P-son 
ned bilen I diket dör d en blev 
stående. Haverikommissionen till
kallades. P·son invilntade den
samma sovande i bilen. 80m J;:an 
rel>areras om riltt pe rson f ilr 
Iland om den. 
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FLYG:s spanlngspl .. n med Kusin Konr .. iI vill kika
ren hor nu lyckats UPl'HUappa en (lel detaljer om 
det 8"n.atlonella Ily.. traflkflygpl .. net Don .. la. 
Hamilton .. BI .. ndnlng DC-4~ .I,on.. Snake». d v • 
),A svenska »Lå.ng orm» eller mera p"oetlskt _Ormen 
LAn .. e». }'Ianet gör verkligen sklil för n .. mnet så
som fram .. är .. v den blid red Iyck .. ts fån.... ..v den 
vflckra flygfågeln. Ron8trnktllren h .. r ut .. ått frAn 
prIncipen Jn liin/Crekropp desto fler pa •• "g"rare. 

Spänm'ldden är ett SO-tal meter med .... längden 
upp .. år till Inte mlndr i1'n 45. Dett. .. Innebär .. tt 
bortåt ett 184,-t .. 1 p ...... ger .. re fAr plats I pl .. net, 
80m kommer ,<tt In.ätt ... I pendeltr .. flk på .tri1'ckall 
Malmö-Lund med en eller annan utvikning mot 
ödåkra. Vad man sär8kllt bör lä ...... märke till är 
det s k .m .... hJuleh. en direkt utvecklIn .. frAn nos
hjulet. som säkerll .. en kommer att få stor betydel.e 
I fortsättnln .. en. 
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MODELI!FL YGARE! 

»KORP:t~N. Spännvidd 98 cm. 
Vacker, lllt t byggd modell med god flygför · 
m {,ga. Bygg~atsen Innl'hi\lIer : färdiga spryg

,lat. lister. plywood, diplompapper, rlt.ning 
med arbetsbl'skrlvnlng, Balsallm m . m. 

Prl8 pr bYlflfaatl 1\: 110 

.TJCO-TJCO. Spli,nnvldd 180 cm, 
Arets schlager. modeJlen som konstruerats 
efter samma- vrinclp som den svenska rekord
h il lIareu L , Perssons modl'l1. Byggsatsen inne
MIIer : fllrcliga spryglar, lister, plywood, 
dlplorupapper, ritning med arbetsbeskrivning. 
Balsalim etc. PrI. pr bYIfIf"Bts 9: 110 

r--------------l I Var god sllnd omgl't.ende mot postförskott I 
I ... , .. st. Byggsats , . , . . , . . . ... ..... . . ... .. I 
] .. . . . . st. Katalog . ..... • .. .. .. .. .. . , ... . . . I 
l Namn .. . .. . . .... . ..... .. . .... . .......... . . I 
I Adress . . . . . .... .. .. . . . ... . .... ... ...... ' . . . I 
J
L 
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Härmed ha ",i nöjel meddela all "'; öpp

lIal ell modellflygilldllJlri ; Norr/and. • . Del 

är ",år, abJo/llla aVJikl att tillhahliahålla ärade 

IeNnder de allra bÖJlal lelJa/ilier t1tJ .fåvä/ /rygg

UJtser .rom andra materia/er . • Vår jörJta Iea

ta/og har nlllltleom",il med mtJ!Jor ap intru.fanla 

'!Jheler, bl. a. BALSA, Jege/modeller, rep/ilea

modd/er, diuelmodeller, dieselmotorer, ril

lIillgar m. m. Sändes mol JO öre i jri",. 

,----------------/ 

NORRLANDS 

MODELLFLYG INDUSTRI 
'UMEA 

MEDALJER, PLAKETTER 
FÖRENINGSMÄRKEN 

KLUBBMÄSTERSKAPSTECKEN 

Skisser och kostnadsförslag fritt på begäran. 

SPORRONG & CO. 
KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRON G & CO." 

STHLMS TEKNISKA, INSTITUT 
, , 

T 

I 
32 

DAG- " AFTONSKOLOR CENTRUM KUNGSGATAN 32 

SverllfH stör"tA. enskilda teknloka läroanstalt 

In"p"kt.loll: Prof ... ""r EmU Alm. MaJor Elna.r Råber.. (-för elevkA.ren) 

Inl'enJörs- o. verkm.-utb. fr. folkskola, real- o. studentexamen. Fackavd. : Verkstadstekn., 
motortekn., flygtekll., värme o. sanitet., elektrostarkström, radio o. svajfström, hus- och 
vägbyggnad, kemi. Stipendier. Avgiftslindr. tör obl'm. prosp. sändes. Anmäl I tid! Upprop 
20 augusti. Exp.-tld 10-111. Tel. 23 37 05 (växel). 

E. WALTER HOLI\IS'l'EDT, C1v.-ln~., Rektor 

ÖN I LtJPTlUv';;--l 
Fo s. fr. sid. 26. =----..J 

- Han vill att vi .$kall komma tillbaka 
till samma ställe, &krek Willie Moon. Jag 
visste det! Så medan 'han pratade slutade 
signalerna och Tadiokompassnålarna sväng
de runt utan mål. 

- Han måste fortsätta med signalerna 
om vi skall hitta 'honom, sade Stannish. 

- Hån bara 40 graders kurs. Han kan
ske kommer tillbaka. 

Roy Johnson började få ont om bensin 
och måste lämna de andra som fortsatte 
att flyga på ..samma kurs. Men inga nya 
signaler hördes från Dooley. Så. plötsligt: 

- Vänta - vänta - vänta! Där är han 
igen! 30 grader. 10 åt vänster. Sväng>! 

- Jag ser ett signalljus rätt fram, skrek 
Stannish. 

- Håll kUl'ISen, sade Stutz. Håll 30 gra
der. Han hade glömt allting om, bensin, om 
tid, om allt utom en sjö. 

WilIie Moon var den första ,som såg vad 
alla deras ögon hade letat efter. När han 
talade gjorde han det med samma lugna 
röst som när en präst avslutar en bön. 

- Jag ser en sjö med ett kors mitt på. 
Jag ser litet .rök. Jag ser C orsair ! Allt
sammans finns där. 

Flygplanen svepte ned mot C orsair och 
den lilla gruppen där bredvid. Dooley sprang 
och viftade med I armarna och vrålade hest 
mot himlen. Han kände en plötslig ohock 
av panik n·är planen svepte fÖI1bi och för
svann mot 'den uppgående ,solen. Hade de 
missat igen? 

- Elden! Tänd elden, Stankows·/<i! 
- Men nej! De kom tillbaka. Dooley 

föll på knä i snön. Det var som om någon
ting brast inom honom och han I började 
sakta gråta. Säkerhet! Liv! Han hade vun-
nit och kunde förödmjuka sig. ' 

- Kapten: Dooley ! Titta! De ka'star 
fallskärmar! Över hela platsen! 

Nu sprang de allesammans, var oöh en 
försökande att fånga en sa·kta dalande fall
skärm innan den ens nådde marken. Där 
var mat för att ge dem styrka. Där var 
ny varma kläder, där var kaminer att vär
ma ' sig vid, tält och radioapparater, tvål 
och medicin ·och all möjlig utrustning . . . 
till och med böcker för att lätta upp deras 
sinnen. 

Ett paket plumsade i snön nästan vid 
D' Annunzias fötter. En papper'slapp var 
fäst på det . 

- Det är ett brev, skrek D'Ann'l1nzia. 
Det säger att min mamma mår bra. Det 
säger ått de kommer t inbaka. Se här, titta! 
och glömde för ett ögonblick till och med 
planen 'däruppe. De läste. 

Gtui vare tack att vi fanll er. Dooley -
din fru tnJr bra. Mtwray - dil~ också och 
lilla vad-hall-Illl-heter. D' Anlllmzia - dit, 
mamma mår &.ra. Flygplan på skidor kom-
11I~r hit om någon dag eller så. Dc 'hälmtar 
er. Om allting är O. K. därnere så skriv i 
snön. Stora bokstäver. Om inte skriv namn 
och doktor. Vi kan ba.ra räkna er till fyra. 

Dooley ledde dem lugnt ut till en orörd 
5nöyta. Jag tror att om vi går efter var
andra så kan vi trampa "ed snön tiUräck
!igt,. sade han. Den låga solen kommer att 
ge skugga och de kommer att kunna läsa. 

Han började pulsa genom snön och de 
andra: följde tätt efter honom utan att säga 
ett ord. Deras skor ,skrev i snön: 

Lovatt död. 
SLUT. 
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I SAAB IKJANDIA ••• 
'-____ Forts. f~ sid. 6. 

Passagerarkabinen har förutom de åtta 
fönstren på varje sida även en rad cirku
lära mindre fönster i taket för ökning av 
dagsljuset. Likadana fast nägot större tak
fönste r finnes även i . toalett, pentry och 
bakre lastrum. 

Samtliga fönster är av plexiglas med 
gummi infattningar. Beroende på årstiden 
användes enkla eller dubbla rutor. 

Stjärtparti 
Stjärtpartiet är av konventionell typ med 

centralt sidosty.rverk. De fasta ytorna, sta
bilisator) och fem, är byggda med bärande 
skal, medao rodren består av lättmetall ske
lett med tygklädsel. Stabilisator och höjd
roder bygges i två exakt lika och sinsemel
lan utbytbara halvor. . 

Höjd- oc" sidoroder är försedda med 
trim klaffar manövrerade från förarplatsen. 

Landställ 
Landstället består av ·huvudhjulställ mon

terat på vingen vid motorgo ndolerna och 
infäl·lhart i des~ samt I10shj ulställ monte
rat och infällbart i flygplanets nos. Vid' in!
fällning !;Ör sig samtliga hj<ulställ framåt 
och uppåt och täckas helt av IUlCkor i ·in
fällt läge. 

Infällning!;mekanismen manövreras hy
draulis'kt och låse·s mekaniskt i infällt och 
utfäll t läge. Indikering av läget sker såväl 
elektriskt som mekaniskt. 

Noshjulet är försett med· hydraulisk jazz
dämpare och styranordning. Utslagsbe
gränsningen medger rörelse 30· åt varje 
sida, men' kan på marken frigÖ.ras genom 
ett enkelt handgrepp varigenom hjulet blir 
svängbart 360·. 

Landställets tre huvud:enheter är monte
rade på flygpl anet med fuH utbytbarhet. De 
två huvudihjulställen består av samma de
taljer, som endast monterats höger och 
vänster. 

Motoranläggning 
111 olorer : Z st Pratt & Whitney Twin 

Wasp ZSD13-G, R-Z 000-13 med s ta.rtef
fekt 1450 BHP. 

Propellrar: Hamilton hydromatic med 
3,68 m diameter. 

Den kompletta motorinstallationen fram
för brandskottet utgör 'en lätt demonterbar 
enhet, utbytbar mellan höger och vänster. I 
denna enhet ingår hela oJjesystemet med 
olj etank och -·kylare. Motorförklädnaden 
är med: snabbläs fäst vid motorgondol och 
motorfundament på sådant sätt, att den icke. 
beröres av motorns rörelser. Hela motor
förklädnaden kan avtagas varvid in.stalla
.tionen blir helt frilagd. 

Motorsköld, brandskott samt oljetank är 
utförda av rostfri stålplåt. Oljetanken är 
placerad bakom motorskölden och försedd 
med cirkulationscylinder och har en volym 
av 140 I varav 120 I kan fyllas med olja. 
Oljekylarens diameter är 13" och längden 
12". De fyra bränsletankarna med en sam
manlagd volym av 2960 ·1 är placera.de två 
och två i varje yttervinge omedelbart utan
för motorgondolerna. Tankarna är tillver
kade av ren alumini.umplåt och försedda 
med sump med avtappning. I varje tank In
går elektriskt driven tankpump, som utgör 
reserv för motorbränslepumparna men även 
användes vid snaJbbtömning av tankarna. 
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Bränslekranar och -filter är placerade i 
motorgondolerna bakom hrandskottet lätt 
åtkomliga 'genom öppmngarna för landstäl
len. 

Motorreglagen är centralt placera.de på 
reglageplinten .i föra.r·rummet åtkomliga 
från förarplatserna. Reglagerörelsen över
föres från reglagePlint till brandskott 
medelst linor och från brand-skott t i\l motor 
medelst stötstänger. Snabbkopplingar i ' re
glageledningarna vid -brandskottet underlät
tar motorbyte. 

Styrinrättning 

Flygplanet är utrustat med komplett dub
belkommando med rattar för höjd- och 
skevstyrning. Rörelsen hos rattarna överfö
res till de i nospartiet placerade styrspa
karna genom stänger kopplade till spakar
na med kardanknut och löpande genom 
sfäriska ferrolitlager under instrumentbrä
dan. Automatisk styrning finnes med st yr
l1las~iner för samtliga roder. 

Hydraulsystem 

I hydraulsystemet ingår manövrering av 
landställ, vingklaffar och hjulbromsar. Hy
draultrycket levereras av pumpar, drivna 
direkt av motorerna och inkopplade så att 
en pump en.sam kan betjäna hela systemet. 
Bromstrycket uttalS frål] systemet över 
bromsventiler och tryckomvandlare till hj ul
bromsarna som är av lameilty.p. En separat 
tryckaokumulator för bromssystemet möj
liggör bromsning vid landning även om hy
draulsystemet skulle vara ur funktion . 

Manöverventiler, filter, reservoar m m 
är samlade i en apparatcentral vid mekani
kerplatsell i förarrummet, lätt åtkomlig för 
inspektion och översyn. 

Rad1o.anläggn/ng 

Radioanläggningen är av fabrikat SRF 
typ AS 100 och omfattar sända.re, mottaga
re, pejlmottagare samt blindlandningsmot
tagare. Samtliga apparater är placera.de i 
en central på höger sida. i förarrummet. . 

Förars.tolarna är utförda med stativ av 
förkromade stålrör och sits av lättmetall 
med ryggstöd och fä llibara armstöd. Stolar
na är justerbara i höjd- och längdled. 

Signalist- och mekanikerstolar är svetsa
de av stålrör och förkromade samt har 
rygg- och armstöd·. 

Passagerarstolarna har en stomme av 
lättmetall med stoppning alV icke brännbart 
material samt tygklädsel. Stolarna har 

ställbara sitsar och ryggstöd och är infäs
ta i golvet med sna:bbläs. 

För passagerarnas ytterkläder och lättare 
handbagage finnes g3Jrderob mittemot in
stigningsdörrell! samt bagagehyllor över 
sittplatserna. 

I toalett rummet upptas bakre väggen av 
spegel samt toalettbord med tvättställ för 
rinnande kallt och varmt vattell!. Vid· sidan 
av t03Jlettbordet finnes inbyggd thermos 
för dricksvatten. Under bordet och i dess 
framsida finnes .pI ab för sjukvårdsmaterial, 
handdukar, toalettpapper och ' papperskorg. 

Pentryt är inrett med arbetsbord med 
skåp: och hyllor samt sittplats för steward. 

Samtliga utrymmen är värme- och Ijud
isolera.de med glasuHitmatta och kapockfilt 
och har innerklädsel av tvättbart konstläder. 

Uppvärmning 'av föra rrum, passagerar
kabin, toalett, pentry och bagagerum S'ker 
medelst en ben'sineldad värmepanna place
rad i noshj ulsclh3Jktet och matad med bräns
le från motorbränslesystemet. 

Vär",net överföres till de olika utrymme
na med ventila tions-luften" sOm från luftin
draget i flygplanets nos ledes· över pannans 
värmeväxlare ut i kanalsystemet. 

/sskydd 

Yttervingarnas nosparti uppvärmes till 
hela sin längd, med varmluft varvid värmet 
tas från avgaserna över en värmeväxlare i 
avgas·röret. 

Fena och stabilisator har avisning ord~ 
nad enligt samma princip som vingen. Upp
värmningen av luften sker emellertid här 
med en bensineldad värmepanna i bakkrop
pen. 

Varmluft för <uppvärmning av vindruta 
och antennmast utta.s från kabin.uppvärm
ningssystemet. 

Propelleravisningen år ordnad på kon
ventionellt sätt med sprit och g.lycerin. 

Förgasarluftintaget är utformat enligt 
senaste rön för a tt eliminera riskerna för 
isbildning. Förvärmning av förgasarluften 
sker genom blandning med varmluft från 
motor.rummet. T. L. 

11' ARS Y.N GLI N G 
söker plats som mekanikerlilrlln(1: pli civil 
t l )·g l)lats. Svar' till _In t r esserad 17 o\r -, 
Flygs Annonsavdelning, Tegn~rgatan 3~, 
Stockholm f . v. b . 

'

e Hlrll. vlck .. I... mod "ndorbar 
m".lk I Grammofon-Ur. 1'01 ... 1. e 
P ... sande aUa sJCivor. E I"lIant, tr~lig. 2 

. skivor, 200 stUt och garantJ!!edel me<lfOljer. 
. Pris 38:50 med 5 kr. per mån., !:sta 

Inbetalningen kr. 8:50. Be.tlll nu! 
To .. klocka... Box P07.. Slockholm , . 

FLYGMA.SKIN 
Lantflygplan SE· AFR, biplan av typen Spartan Ar
row med motor fabrikat Cirrus 105/108 hästkrafter. 

Advokat Jean-Paul MöUer, 
Hälsingborg. Tel. 13 440. 

Tekniska Institutet 
Oa9- och Afionskolor Nybrogatan I 
Tel. fil 65 H , 61 65 15, 61 61.116, (115 115 13 1~ xpl'dltl on8t1d kl. 0-16 19-20 
Studle~~d: Prof . Wolmar ~'elhc'lll ll s . Rekt .... : Civilingenjör GlI s taf G~ldkuhl. 
I~ .. en~o .. k ur. inom gsmtllgs fa c kavd . {riln fO lkijkola. !"t.' ul · och studentt' xamen . 
V-" .. m~8~~rkur8 om <l . må n . E l. I n.t~Il RtöT8kur. av kla K~ C under Kungl. Komn,. 
Kolleg . ove rlnseeud e. Specla.lkur8er . hort studietid . Platsanskaffning AvgiftslIndring 
ocr. stlpendl"r .. ln8cko Tll e rlng Rnskaffas. Höstte rmine n b örjar 20 aug . Beg!!r skolan. 
prospekt. Anmlilniogar dagligen. . 
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N orrköpinlr 

IVAR LÖWGRENS EFTR. 
(Johansson och ~nd8kog ) 

N . .Rlulstllgatan 16 . Tel. 24910 
NORRKöPING 

Platsens s törsta sorte~llIg av 
VARTA ACKUJ\IUI.ATORER o. 
PERTRIX TORRBATTERIER 

Laddlllngsstatlon och Rllelektrl sk service 

Lastbilcentralen 
NORRKöPING 

SloUsgatan 116 • T elefo ner 257 56, 257 57 

Utför alla slag av 
Orovkörolor, Ex prenkörnlng"r, 
Flyttningar, Emhnllerlngllr och 

Spedition 

Köp det dagliga BRÖDET 
av vll ra förs t klassiga tillverkningar 

ERLANDSSONS 
BAGERI & KONDITORI 
H errgilr!lsvilgen 4. Norrköping, Te l. 254 84. 

BeotälJn l ll .... r mottaa-a8 

E. PETERSON 
BLECK- och PLATSLAGERI 

Suu\land •• atan SG, Norrköpin., Tel . 269 64 

Utför alla s lags 

PLATSL~GERI~RBETEN 
till hUDlana priser 

SOP'J' UNNOR pli lage r 

EDERT DAOLIGA BRöD 
. erhå ll.,. Fär.kt och Gott I 

Hötorgets Fin-& Hembageri 
Inneh. G. SVENSSON 

S :a Kyrkogat. 46. 'l'el. 24653, Norrköping 

Beställningar emottagas 

VÄSTRA 
BAREN 

V. S , t PenJratall 8G - Tel. 266 98 
R e komm e nd e rar · 

SIN OODA, VALI.AGADE j\lAT 
PlIaner till .pl .... nde p_ter - Låa-a prl.e r 

G.A.AN.DERSSONS 
MEK . VERKSTAD 

Hantverknr.,.otan 7 - N o r r k ö p I n If 
T .. lef uJl 2811 48 

Tillverkare av höj· , sänk. och vridbara 
kontors · och fabrlks8toleu .STARK. 

I fyra modelle r 

3 4 

ek ströms 

LIVSMEDEL 
Ta h oraber • • vägen U - N orrköplna

R e kommend e r a s 
Tel. spec. · avd . 28267 
'rel. chark.·avd . 23699 

FLYGARENS tvöttbekymmer löses enk
last om han RINGER 24151 

Kneippbodens Angtväft 
Stra .n!lviigen 28 - N o r r k ö p I n g 

utfö r nilmJlgen all H E RRTVÄTT för s t · 
klossigt, snabbt och billigt. 

GUMMICENTRALEN 
SthJmnögen 12-26. T~I. 268 SO, bost. 300 29 

R E KOMME NDERAS 

för noggran t u tfö rande av alla slags 

REPARATION E R 

OSVALD SVENSSON 
CY K E LV E RKSTAD 

TrozelUgatau 28 Telefo n 23S 49 

CYKEL- & SPORTAFFÄR 
Reservdelar Reparationer 

Aukt. service för Lllttvlktsmotorcyklar 

~yggnadsfirma 
ERIU LAND S TRÖM 
LötJratan 19 - NorrköplJlIf - Telefon 2010 17 

utför olla s lag av byggnadsarbeten 
Uppför t rä- och stenf,".t1l1'heter , fabriks 
och bostadsh us 8amt monterllllf8tördlg" 

trllhuH 

Kneippbadens 
Mek. Verks tad 

Olkaraa-a t an 29 

'J'elefon 209 2.'1 

N ORRKöPING 

HOLMSTRÖM & 
JOHANSSON A.-B. 

NORRKöPING 

O:la B Ad 8tu. U .... tAln 1&-20, Centrio 

HEMINBE D NIN08 A FFA R 
1 MöBLER.J,. MATTOR, GARDINER, 
SXNGKLXvER m. m . 

Telef on 2M H - 2M 24 

NORRKÖPINGS 

GUMMIVERKSTAD 
Inneb. Axel Carluon 

Gamla R åd.tulfulfatan 21 
Tel . 254 94 - Boat. no 73 

REGUMMERI NGAR & REPARATIONER 
FuU.töndl lf RING-SEBVICE 

Georg Anderssons 

Gummiverkstad 
K. E. MÅNSSON 

S. S :t P ersg a tan 6 B . T elpfon 277 14 

BILRINGAR - REPABATION·EB 

S U N DQV I S T 
MOTOR A.-B. 

G ,a R6d8tua-ulI'atan 34 - Tel. 206 G2, 202 11 

.ALLT FOR BILEN. 
s törsta sortering 

Ooodrlch Bildäck 

Östra CykelaffHren 
HELGE LINDQVIST 

H ospitalsgatan 4-l • T elefon 23109 
F ör s illj er : HERMES, ORIPEN, BRICENT 

Delar ocb tIllbebör • Spor tarti klar 
Reparationer 

AL LA SLAGS 

Målningsarbeten 
utföras reellt och till bu mana priser 

Beg ä r kostnadSfö rslag 
Sprutmnlnlng utfö res 

BERNH. PAI,M - MÅLERIFIRMA 
Norrköping - Tel . 263 40 

R ez tf; Gull-Olle 
Cy klar a v hög sta kvaJlt~ med 
prIma däck. R oddbi\tar m . m. 

IVAN LARSSON 
s. S,t PerslfatRn 16 - Tel. 200 G9 
Filial : Broddgatan 38 - Tel. 300 85 

SÖDRA B A ." NE NS 

Mek. Verkstad 
Södra Strand.atan e - T~leton , 219 62 

SMEDJA 
G R o " P L Å T S L A G E R I· 

ocb M A S K I N V E R K S T A D 

KöP E DRA JARNVABOB I 

Ö s tra Eneb y 
J Ä RN A FFÄ R 
(I nnehavare J onason & Ek) 
Flnapon.svö.en 1« - Telefo n 111·46 

v Å L S O R T E R A D 
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FIRMA W. MALMKVIST, 
Llndöväcl'n M - N o r r k ö p I n • 

Telefon 219 M, 263 M 
Av statens industrikommission utsedd Rom 
A-grossist I lump-. meWI- och Järn-

branschen. 
Köp .. r till högsta dUl:spri.cr: JUrn- och 
~letallskrot, Spisla., Motorer. Maskiner, 
Än!!pannor, T.lgvlrke, '1'011'('1, Luml', Stick
y lle, Tomfat m. m. 
SillJer: Spi.la.. Kaminer, Tviittgrytor, 
Staketstolpar, Stilng!l('lnilt, Stiingseltrlld. 
Jlirngrindar, .1ii rndÖrra., Takplåt, KlIttIng, 
Rills, Balk, Jii rllrör till vuUt' Il -, avIOIl(.8-
o. viirmelednlngur samt vii xthu8anlnll'g
ningar, Remskivor; Axlar, L ager, Skrnv
stycken m. m. 

Anna-Lisas 

DAMFRISERING 
S. Kyrko.atan 54 - Tel. 302 112 

R~kolllmendel'ar sig för all modern h llrvAr<1 

ENEBY 
KONDITORI & CAFE 

Fln8pAnlrovilll'en 129 - Norrköpln&, 
UEKOMMENDERAS 

till besök 
Telefon 111 64 

TORVALD ANDeRSSONS 

PLATSLAGERI 
Hooplt .. I .... tan " - Tel . ' 241 III, 23489 

Utfö r alla till yrket hörande 
Pli\tol .. gerlarbet"n 

Reparera Eder BIL hos oss I 
Vi sti\ ru.tade a tt med tör General Motors 
vagna r specialutbildad personal betjäna 
Eder. Original reservdelar till 

Chevrnlet, Bulck, Opel, Bedford, 
Blitt:, I... Salle 

för vilka fabrika t vi äro auktor. försäljare. 

ADOLF SÖDERBERG 
Stockho\:»MVilgen 22-26 - Tel. vilxel 194 20 

Stockholm 

STORFELDTS livsmedel 
FlIla l : 8andllomnsgotall 37 

Telefon 6113 81 

Kött • CharkuterIer • Specerier 
)feJerlvaror • DrYCker 

m. m. 
A nskaffar alla förnödenheter 

Jj'örstk lasslga varor tllJ bUsta priser 

LM:s LIVSMEDEL 
Viirtavilgen 23 _ Tel. 02 20 13 

CHARKUTERIER - SPECERIER 
BRöD - MJöLK 

VAROR HEMS"NDAS 

Rekommenderas 

FLYG 11/46 

ALLA SLAGS 

Snickeri· och Tapetserarearbeten 
utföra vi till 11111'0 priser - Vänd Eder tl1l 

SNICKEBI- ~ TAPETSERABEVEBKST. 

E. A. ERIKSSON 
SIbyllegatan 10 - Telefon 6126 14 

T. H. SVIBERGS 
Tapetoera,re och Gardindekoratör 
Eriksbergsgatan 12 - Stockbolm 

Telefon 1047 00 
Ett gediget hantverksarbete 

i m bumana priser 
Bestlfllnlngar utföras 
Begilr kostnadsförSlag 

Vackra BLOMMOR 
köper NI bäst bos 

l!'IRMA OSCAR ERICSSONS 

BLOMSTERHANDEL 

Sturegatan 48 Tel. 812384 

Stockholms närhet 

Blommor och Binderiarbeten 

H. PETTERSSONS 
HANDELSTRÄDGÅRD 

Telefon Vallentuna 117 

Manufaktur 
och 

Sybehör 
I VÄLSORTERAT LAGER 

hos 
N. E. JACOBSON - DALARö 

Telefon Dalarö 28 

DAHLSTRÖMS 
LIVSMEDEL 

erbjuder ,Eder förstklassiga varor 
I stor sortering 

NeglInge Tor. 3 
Te lefon SaltsjÖbaden 83 ocb 10 21 

Sollentuna Handel 
LlndvilA'en 40 - Tureber .. 

* 
DIVERSEHANDEL 

Telefon 3li 07 119 

I M ED BORGARH US ET' 
HELENELUND 

finnes Uven en vi\lsorterad 
CYKEL- ~ SPORTAFFÄR 

80m för all\: I 
Cyklar och 8portartlklor * Villkommen till ett besök! * 

SOLLENTUNA CYKEL- &: SPORTAYF.l'B 
Inneh. NILS NORDSTRöM - Tel. 3516 SS 

Kyrkvikens Konditori 
Telefon 61! 22 U 

Rekommenderar sitt goda bröd, småbröd, 
tårtor ocb bak4'lse r - Be.tilllnlngar I)A 
efterrill'ter emottages - Servering av kaffe 
och IiiskedrYCker. 

Vördsamt INEZ MEFERS 

Sundsvall 

H. HULTINS 
C h a r k u t e r i a ff ä r 
S .. luhallen - Sundsvall - Telefon 2639 

ALLTID FÄRSKA 
C H.\RKl1TERIVAROR 

R e komm e nd eras 

Äna-elholm 

Restaurang Thorslund 
Populär Danarestaurang 

med 

förstklassig" orketotra·r 

FLYGAREN 

trivs p.\ 

Centralkonditoriet 
Stor .. atan 311 - Ängelh<llm 

Gott kaffe med härligt bakverk! 

Eric Agrell 
ELEKTRISK 

INST ALLATIONSFIRMA 
Än .. elholm 

Vilrmeledning och sallltiira 
anlilggningar ntföras, fort, 
vIii och billigt a v 

HARRY NILSSONS 
Rörlednings~ o. Reparationsverkst. 
Ängelbolm Telefon 11 211 

LILJES 
FÄRGERI OCH KEMISKA TVÄTT 

Storgatan 29 - Telefon 7 119 - Ängelholm 

3S 




