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vaRr B:E man
AR KONTROLLANT

Vid tillverkning av flygmotorer stillas helt naturligt

exceptionellt hoga krav bide pa material, arbetare och

ingenjorer. Defekta flygmotordetaljer fi& under inga

omstindigheter monteras. Det dr i detta fall biitire att

Varje motor

fdlla dn att fria, annars st minniskoliv pd spel. Var ¥ [ ]
provkores i 8 timmar, demon-

6:¢ man ar kontrollant och kontrollverksamheten hos teras darefter helt och under-
sokes mycket noga, monteras
dter och provkores ytterligare
dustriféretag. Vi ha kemisk, mekanisk och optisk kon- ca 5 timmar fore leveransen.

oss ar mer omfattande én hos varje annat svenskt in.

troll samt dessutom en speciell rontgen-anliggning.

TROLLHAITAN

SVENSKA FLYGMOTOR Jpgmolot A.B. — TROLLHATTAN

SVERIGE
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VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER

Frin den 1 Juni 19468 tills vidare:

Fr. Aalborg 10.55 t. Goteborg 10.35D
» Amsterdam 12.15 » Kopenhamn 15.50D
> > 17.15 » > 20.55D
> » 15.45 » Malmd 19.00!)
» > 17.15 » > 20.30V
> > 12.15 » Stockholm  17.30D
> > 15.45 » > 21.201)
» Bruxelles 0.00 » > 13.301%)
> > 14.30 » > 18.10%)
» Genédve 10.30 » > 16.404)
» Gobteborg 11.00 » Aalborg 12.40D
> » 10.50 » K¢penhamn 12.55D
> > 10.55 » > 22.00D
» » 10.15 » London 14.30D
> > 11.35 » > 16.05°)
> » 20.10 » Malmd 21.20D
» > 8.20 » Stockholm  10.03D
> > 13.00 » > 14.45D
> » 13.30 » 3 15,15%)
» > 20.00 » » 21.45D
» Kipenhamn 10,153 » Amsterdam 11.55D
» > 3.10 » » 14.45D
> > 10.30 » G3teborg 10.35D
> > 20.30 » » 20.35D
> > 8.30 » Malmi 746D
> » 0.30 » > 8.45D
> > 10.30 » > 9.45D
> > 12.30 » > 11.45D
» > 15.00 » > 14.153D
» Y 18.00 » » 17.13D
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Fr. l\bpenhnmn 19.00 t. Malm3 18.15D
» 21.30 » » 20.45D
» > 10.30 » Oslo 12.00D
> > 20.30 » » 22.00D
> > 7.55 » Stockholm 9.30D
> > 16,30 » > 7.40D
» London 9.00 » Giteborg 13.00%)
» » 15.30 » > 10.40D
> > 9.00 » Stockholm 15.15°)
» > 15.30 » 21.45D
» Luled 745 » HHrn/Sundsv 9.30D
> > 7.43 » Stockholm 11.30D
» Malmd 8.30 » Amsterdam 11.55V
> > 11.25 » » 14,451)
» » 7.00 » G8teborg 8.05D
» > 7.00 » K8penhamn 8.15D
> > 8.00 » > 9.156D
> » 0.00 » > 10.15D
> > 10.30 » > 11.45D
> > 13.30 » > 14.45D
> > 16.30 » » 17.45D
» > 17.30 » » 18.45D
> > 20.00 » > 21.13D
> » 830 » Parls 14.10V
» > 11.15 » > 16.10%)
> > 7.00 » Stockholm 10.05D
> > 7.30 » » 9.30D
» > 14.15 » > 16.207)
» > 19.20 » > 21.201)
» Oslo 12.35 » > 15.00D>
> > 18.00 » > 20.45D
» Parls 845 » Malmd 13.457)
> > 15.00 » > 20.30V
» 8.45 » Stockholm  16.207)
» Prag 15.00 » 18.458)
» Stockholm 9.00 » Amsterdam 14.451)
> > 930 » » 14.45D
> > 7.30 » Bruxelles 13.454)
> > 14.30 » » 21.301")
> > 8.13 » Genéve 14.35%)
> > 8.00 » Gbteborg 9.55D
» » 9.15 » » 11.035)
> > 10.50 » » 12.45D
> > 18.00 » » 19.55D
> > 8.00 » London 14.30D
> » 9.13 » > 16.05%)
> > 17.45 » Luled 21.30D
> > 8.50 » Malmi 10.55%)
> > 9.00 » > 11.051)
> > 18.00 » > 21.20D
> > 169.00 » > 21.00D
» > 8.45 » Oslo 11.40D
> » 15.35 » > 17.35D
> > 8.50 » Parls 16.10¢)
> > 8.00 » Prag 13,25%)
> » 17.45 » Sundsv/Hiirn 19.25D
> » 7.00 » Visby 8.10D
> » 10.20 » > 11.30D
> » 13.40 » > 14.50D
> > 16.15 » > 17.25D
> > 17.00 » » 18.10D
> > 10.30 » Warszawa  15.25°)"
» Sundsv/Hérn 19.45 » Luled 21.30D
> > 9.00 » Stockholm 11.30D
» Visby 8.30 » > 9.40D
» > 11.50 » » 13.00D
> > 15.10 » > 16.20D
> » 17.45 » > 18.55D
> > 18.30 » > 19.40D
» Warszawa 16.30 » > 19.259)

Dessutom trafikeras kurirlinjer Stockholm—
Lissabon och Stockholm—Rom.

Tiderna #r angivna | pi resp orter giillande
lokaltider.

1) = dagligen %) = tisdag, onsdag,

= vardagar torsdag, fredag,
1) = mindag, fredag i6rdag
2) = lérdag 7) = mandag, ons-
3) — onsdag dag, torsdag,
4) = torsdag fredag. lérdag
3) = dagligen utom ) = miindag

onsdagar = tisdag, torsdag
1°) = stindag, torsdag

OMSLAGSBILDEN

pA detta nummer vi-
sar SILA:s Nordan
pA Bromma 1 ett ro-
ligt och
bakifrin - perspektly,
forevigat av FLYG:s
Pro Mille. Ligg miir-
ke till det f8r DC-4
typiska stlirtstidet.

originellt

hedrar

for

vadrdefullt
od

Forsdljning av begagnade

FLYGPLAN

1 8t Waeo, 4-s8its. Reservmotor, hjul,
flottdrer, skldor, reservdelar.

1 8t Caudron »S8imoun», d—i-sits.
Reservdelar.

2 st Arado 95, sjoflygplan, 3-sits.

1 st DH Moth, 2-sits. HJjul, skidor,
flottérer.

1 8t Klemm 85, 2-sits.

1 8t Klemm 23, 2-sits.

Nilrmare upplysningar och beslktning

efter hilnvindelse till

A-BNORDISKAEROTJANST
Drottningg. 1, Norrkdplng. Tel. 300 60

anslutet till ;
Stédernas Forsdkringsbolag
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WRIGHT CYCLONE 18 ger krafi
it Boeing B-29 Superforiress

Tungviktaren med punch som brot ryggen av fienden i Stilla
Havet i och med att atombomben blev klar var Boeing B-29
Superfortress, virldens kraftigaste tunga bombplan med ling
flygstricka. Hastigheten, flygstrickan, topphdjden och den stora
bomblasten, allt detta har mojliggjorts av virldens
miktigaste stridsmotorer. Dessa motorer it

Wright Cyclone 18 pa vardera 2.200 hk.

- WRIGHT

FLYGMOTORER

DIVISION OF

CURTISS J&a‘ WRIGHT
FORST | LUFTEN
Wright Aeranautical Corporation . Paterson, N. J., U. §. A,

TILLYERKARE AY FLYGMOTORER I MER AN 26 AR

EXPORT SALES DIVISION: 30 ROCKEFELLER PLAZA, N. Y. 20, N. Y.
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KSAK-

INSTRUKTORERNAS FRIA FLYGNINGAR

KSAK har i ett cirkulir meddelat de
statsunderstodda klubbarna att rekvisition
av det bidrag till fria flygningar fér in-
struktorer, som enligt tidigare meddelande
beviljats till klubbarna foér det innevarande
budgetaret (1/7 1945— 30/6 1946), nu skall
goras hos Kungl. Luftfartsstyrelsen senast
(=ahsolut senast) den 15 juni. Ni hade vil
inte tankt glomma bort saken? Till rekvi-
sitionen fogas uppgift angiende de flygning-

Sdsongstart pa Alleberg

l:e instruktéren for segelilyget Herje
Westrin, KSAK, gjorde den 7 maj den
forsta Allebergsstarten for sisongen och
klarade darvid tidsprovet for Silver-C ge-
nom att i god hangvind flyga 5§ tim 10 min.
Den’ 11 maj klarade han dven hojd- och
strackproven vid en flygning till Jonkoping.
Hojdvinst 1720 m, stracka 53 km.

Samma dag klarade ocksa 1:e instrukto-
ren for segelflyget (tekniska detaljen) Gos-
ta Karlsson, KSAK, bidde hdjd- och strick-
provet for Silver-C. Tidsprovet hade han
klarat av tidigare. Hans resultat blev:
Hojd: 1800 m, stracka 53 km.

Den 11 maj var forresten en handelserik
dag pa Alleberg. Bl a anlande under dagen
en Baby frin Sitenis med overfurir Holm
som forare.

Hodellflyglandskampen 1946

Arets landskamp i modellflyg den 17—18
aungusti gir i Bjorneborg med Finlands
Flygiorbund som arrangor., Landskampen
kommer att omfatta klass A-2 (segelmodel-
ler, mellanklassen). Frian vartdera av de
nordiska landerna deltager ett lag bestien-
de av lagledare och hogst 4 (minst 2) man.
Sammanlagda tiden av de tre (tvi) bista
deltagarna 1 varje lag avgor tavlingen.

I samband med landskampen avgores
finska masterskapet i klass C-3 (Wake-
field) och vidare blir det tidvlingar i klas-
serna  A-1, A-3, A-flygande vingar, C-l,
C-2 och D i vilka landskampsdeltagarna
aven kan deltaga,

Under vistelsen i Finland dr de nordiska
tavlingsdeltagarna Flygforbundets gister
och kommer bl a att 13 besoka Jamijarvi —
Finlands Alleberg.

Ny ordforande
mitién

Rygfaltskom-

Till ny ordiorande i KSAK:s flygfilts-
kommitté efter dr Lindqvist, som avsagt
sig ordférandeskapet, har klubbstyrelsen pi
VU :s forslag valt byggnadschefen Hiird i
Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen.
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ar, som foretagits och {or vilka bidrag be-
gares. Denna uppgift skall vara bestyrkt av
klubbens ordférande och gruppchef. Och sa
en sak till : Bidrag utbetalas bara till aktitt
verksam instruktorspersonal. Det lonar sig
alltsd inte att begdra pengar, dven om de
tidigare ar beviljade, for instruktorer som
inte ens ha bevis om godkinnande i ar.

Det anslag som disponeras som bidrag till
fria flygningar riackte tyvarr inte riktigt till
1 ar. Byggledarnas bidrag miste darfor min-
skas ganska avsevart. KSAK ar den forsta
att beklaga detta.

Nista budgetdr (1/7 1946—30/6 1947)
hoppas KSAK emellertid att pengarna skall
racka till alla kategorier di ett betydligt
okat anslag att disponera for detta synne-
ligen viktiga andamal borde kunna pérak-
nas.

KSAK hyllar

Vid KSAK:s styrelsesammantride den
8 maj utdelade ordioranden H K H prins
Gustaf Adolfi KSAK :s plakett 1 guld till
fru Elsa af Uhr »for ospard moda och
utomordentlig fortjanst vid skotseln av fly-
garbarnhemmet i Gimo 1942—45» samt till
l6jtnant J. G. Karlsson »f6r {ortjanstfull
insats inom svenskt segelflygs. Lojtnant
Karlsson lamnar som bekant den sista jumi
1946 sin anstallning som chefsinstruktor for
segelflyget.

Om AB-STIPENDIERNA

Pa forekommen anledning papekas att
Aftonbladets seyelflygstipendier dr avsedda
att ge unga min som visat sig lampliga fir
fortsatt uthildning till segelflvginstruktirer
mojlighet att pa formanliga villkor sjdlva
skaffa sig den uthildning och den erfaren-
het av higre segelflygning som dr nddvin-
dig fir en god instruktor,

Arets AB-stipendiater ar nu uttagna. De
Iyckliga dr: Artur Andersson, Landskrona
FK; Holger Bylund, Norra Angerman-
lands FK; Bertil Ohlsson, Kristianstads
FK: Hugo Hassel, Virmlands FK: Hans
Mallborn, Halle-Hunneberys FK. Frian (s-
tersunds och Sandvikens Flygklubbar, vilka
ocksd lottats for stipendiater 1 ar, har dnnu
inte ndgra namnuppgifter inkommit,

VALBESOKT VARFEST

Den éttonde maj hade KSAK och flyg-
vapnet anordnat den sedvanliga f{lygarfes-
ten, men arrangemangen var inte de sed-
vanliga. Den hir gingen hade man dvergi-
vit Grand Royal och i stillet forlagt fest-
ligheterna till BlA hallen i stadshuset, dar
»hog» som »lagy kunde kanna sig precis li-
ka hemmastadd. Flygvapenchefen general
Nordenskiold halsade den tusenhévdade
skaran vilkommen, pi svenska till statsmi-
mistern, forsvarsministern och en mangd
andra hdga herrar och damer samt oss
andra fran riket samt pa engelska till alla
de inbjudna attachéerna med flera.

Svea flygflottiljs musikkir konserterade
och sedan var det dags att dela ut Stock-
holms-Tidningens guldmedalj till Marshall

Prins Gustat Adolf
och Per Albin tittar
p4 medan Marshall
Lindholm rittar till
8t T-medaljen.

Lindholm. Flyggeneralen beriittade om fly-
garbragden och KSAK :s ordférande prins
Gustaf Adolf 6verlamnade medaljen och ut-
bringade ett rungande leve for den duktige
ABA/SILA-piloten. Calle Florman och
ménga andra gratulerade, och sedan var det
dags for Lulle Elbojs orkester att avlosa
flygmusikanterna och brésta av forsta vals.

5S4 sméningom kunde klubbmistaren Ber-
til Florman annonsera kvallens stora drag-
plaster, I6jtnant Josephine Baker, som kom
i fransk flygaruniform, skonare dn nigon-
sin och trevlig som alltid. Hon sjong sa
viara hjartan smilte, och hon fick oss till
och med att allsjunga, vilket inte vill siga
litet. Sedan dansades det av hjirtans lust,

dracks pommac och sockerdricka, och fram-
pid kvallskvisten kom si Alice Babs och
hojde stimningen ytterligare,




VARFOR
REGISTERKORT?

Ofta frigar man sig vad all pappersexer-
¢is inom alla ambetsverk skall tjana till.
Minga ganger kan det synas meningslost
men det ir omstindigheterna, som {fram-
tvingat forfarandet. Vid en sa vittomiattan-
de organisation som segelflygets ar det nid-
vandigt att man hur full kontroll pa alla
segelflygare for att undvika onddiga have-
rier och trakigheter, Ponera t ex, att en
eley deltager i en uthildningskurs fdr att
erhilla C-diplom. Instruktoren i klubben in-
ser att eleven ej ar limplig for vidare ut-
bildning och meddelar honom detta. Eleven
ar emellertid flygbiten och dker till en an-
nan klubb for att prova sin lycka. Instruk-
toren 1 denna klubb far givetvis inte veta
nigot om hans tidigare férehavanden och
resultatet blir oftast endast ett sonderslaget
flygplan kanske ocksa personskador.

For att nu undvika allt trassel med skri-
verier, telefonsamtal mr m angdende elever
har KSAK infort registerkort., Under {6r-
-utsattning att dessa registerkort fors enligt
utfardade direktiv (SM 103/1) ar detta ett
utmarkt system, som underlittar bedoman-
det av en segelflygares standard, och da
denna registrering ar ett villkor for uthe-
talande av statliga utbildningspremier, mas-
te dessa kort skotas med stérsta omsorg.
Den person som 1 fortsattningen anmiler
sig vid flygklubb eller pd Alleberg utan att
medfora sitt registerkort f{ort enligt anvis-
ningarna riskerar att inte bli antagen —
vitken uthildningskurs det dn giller. Alltsa
ligger det i varje segelflygares intresse att
tillse att hans registerkort ar all right,

Hir nedan ett utdrag ur SM 103/i.

Reglstrering av segelflygpersonal

Inligt Kungl Luftfartsstyrelsens bestiim-
melser fisr segelflyget skall den ledande per-
sonalen och elever inom segelflyget registre-
ras pi siirskilda kort.

Registerkort enligt ovan finnes att rekvi-
rera friitn KSAK:s sekretariat och tillhanda-
lhiillax kostnadsfritt. Anvisningar fér kortens
ifyHande och forvaring se nedan.

1 For varje person skall uppriittas tvi kort,
vilka skola forvarag enligt punkterna a)

och b).
a) Det ena Kkortet skall alltid flonar till-
gingligt pi KSAK:s sekretariat, Detta

kort haller aktuellt pd sa siitt att grupp-
chefen i respektive klubb sepast den 1/4

samt 1/10 varje ar Insiinder det vid
klubben (sxe punkt b) fiirda kortet fiir
avskrift.

b) Det andra kortet skall alltid félja per-
sopen | friza. Med andra ord, vistas han
vid sin klubb, forvaras och fiires Kortet
diir: deltager han i niigon utbildnings-
kurs eller dylikt, som anordnas av annan
klubb eller av centralorganisationen, t ex
en Allebergs-kurs, skall kortet medfiras
och 6verliimnas till gruppchefen eller
sekretarintet pa denna plats. Flera kort
#in dessa bida pit samnma person tir un-
der inga omstiindigheter fiéras for att
undvika okontrellerbar dubbelféring.

Korten infyllas med bliick eller annan var-

aktig skrift, ntom adress och telefonnum-

mer, som rkrivas med blyerts.

Korten skola ifyllas si fullstiindigt som

mojligt. Om € ex telefon, kirkort eller flyg-

certifikat ej finnes ifylles ej resp rad.

{Detta for att mijliggdra senare komplet-

tering.)

2
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Frdan segelflyglandet Schweiz

KSAK har som tidigare meddelats inbju-
dit bl a Schweiz att sinda observatorer till
sonumarens stora tivlingar pa Alleberg och
i Orebro. Under kriget har de svenska se-
gelflvgarnas kontakter med alplandet varit
sa gott som fullstindigt avbrutna, men de
livstecken som di och di kommit dirifran
har latit oss forsti att det schweiziska se-
gelflyget arbetat sig fram till en {érgrunds-
stallning i Europa.

I nr 9/46 av FLYG publicerades en
stor artikel om det schweiziska segelflyget.
Nedanstdende avsnitt om DK-skolningen i
Schweiz jamte nagra rader om Elfe-kon-
struktoren utgbr ett komplement till denna
artikel och bor vara av speciellt intresse
for de svenska segelflygarna.

I Schweizer Aero-Revue nr 1/1945 har
Chefflyglehrer Max Kramer i Bern skrivit
en intressant artikel om sina erfarenheter
frin kurser med nybérjare i dubbelkom-
mando. Kurserna hade samlat 32 deltagare,
alla »gronay. Starterna skedde med vinsch.
Under 1500 starter skedde endast ett skid-

STOREVENEHANG 1

Linkopings flygklubb anordnar den 2 ju-
ni en stor flygdag som i viss man gir utan-
for- ramen for det vanliga. Siledes arran-
geras en ankomsttavling f6r motorflygare,
och denna tavling ar uppdelad i tva mo-
ment. Foérst ochl framst giller det att pas-

LINKOPING

sera mallinjen pa idealtid och dessutom
skall landning ske over markerat dike. Den
sammanlagda poiangswmman i bida momen-
ten ger tavlingsresultatet. Nar detta skrives
har klubben fatt in tio anmilningar, men
man hoppas pd fler. Avsikten ar att klub-
ben skall lata den-
na tavling aterkom-
ma Aarligen. 1 flyg-
dagen ingar de van-

liga uppvisningarna
och demonstratio-
nerna. Man riknar

vidare med att kun-
na visa bide J 21

och B 18, och sa
naturligtvis SAAB
Salfir, Avancerad

flygning med Fi-1
blir det ocksa.

Den (iinnu ej fullt
kompletta) prissam-
lingen 11l Linképlngs
flygklubbs tivlingar
den 2 junl.

brott, och under de foljande 340 ensamstar-
terna fororsakade en kvinnlig deltagare en
mycket lindrig flygplanskada. Ungefdr tju-
gofem deltagare utforde tio eller flera en-
samflygningar. S4 nar som pa nagra helt
obetydliga smifel flog deltagarna rent.

Flygplanen var av typen S-21H med tan-
demplacerade sitsar. Fore flygtjanstens bor-
jan skedde en orienterande teoriundervis-
ning over flygplanet och dess handhavande,
rodrens verkan, instumentlira samt skol-
ningens forlopp. I regel gjorde eleven {6lj-
ande framsteg:

1 och 2 starten: Vanjflygning.

2t o m S starten: Eleven skoter skev-
rodren.

6t o m 10 starten: Eleven skéter skev-
och sidroder, harvid arbetar han nastan in-
stinktivt med héjdrodret.

Efter 10—15 starter behirskar eleven
tamligen val glidflyening och svinger. De
flesta rattelser kan ske muntligt utan direkt
ingripande fran liraren, -

Under 10—20 starterna lir sig eleven
start, vinschstart, urkoppling och landning.

Under 21-—30 starterna lir sig eleven
kasta starthjulen, géra en riktig anflygning
fér landning samt skota bromsarna. Under
denna period’ intriffar ofta en viss trotthet
och eleven tycks ha glomt allt han lirt sig,
men med lite tilamod forsvinner tréttheten
efter ytterligare ett par starter.

Eleven skall lira sig att inte anvinda in-
strument under de forsta 20—25 starterna.
Eventuellt kan man ticka over hastighets-
mitaren. KNort fore fvergingen till ensam-
flvgning fAr hastighetsmitaren anvindas.

Fore ensamflygningen skall eleven ha
gjort minst tvd pA varandra foljande felfria
flvgningar utan minsta ingripande fran la-
raren, och landningen skall ske incm ett
omrade S0x200 m.

Efter 35—40 starter brukar cleven vara
mogen fo6r sin forsta ensamflygning. Som
évergangsplan anvidndes Grunau Baby, och
man bérjar med lagstarter som vid vanlig
omskolning, Lagstarterna ir i regel inte sa
felfria, daremot wvillar inte higstarterna
nagot stirre hesvar.

Ingenjér W, Pfenningers superlitta Elfe
talades det mycket om pi sin tid. Den var
ur hallfasthetssynpunkt dock inte fullt till-
fredsstillande, varfor Elfe II skapades. Da
konstruktéren Ar en mycket ansprakslos
man talar han om dessa flygplan endast
som forsoksflygplan, Det dr darfor att vin-
ta nagot alldeles sarskilt extra, eftersom
Pfenninger ar en erkiant god aerodyvnamiker
och anstilld som assistent vid tekniska
hogskalan i Ziirich, med dess vindtunnel
och dvrig utrustning till forfogande.

KSAK:s forsialjnings-
organisation

tillhandahaller féljande artiklar, vilka efter
rekvisition sandes mot postférskott.

»Hang, termik, cumulus», en bok om segel-
fiyg av Y, Norrvi, 3:¢ omarb uppl
Pris kr 0: 50
KSAK:s medlemamiirke, forgylld metall och
emalj med mndl eller klack Pris kr 2: 50
Muannchettknappar med KSAK:s emblem 1§ for-
gylld metall och emalj
Bllmiirke {or placering A bllkylare, utfort i
forgylld metall och emalj. Cirkelns diame-
ter: 7 em Pris kr 28: 50
KSAK:s klubbmiirke, utfort av viiv
Prls kr 1: 50
Pris kr 2: —
Prils kr 0: 40
Pris kr 0: 80

Segelflygullpsar |1 natursiden
Byggdagbok for segelflygare
Flygdaghok fér segelflygare
Fiygdagbok for motorflygare Pris kr
Fér Innehavare av gegelflygdiplom: Segel-

flygmiirken av tyg A, B, C och Sliver-C
Pris resp 1:40, 1:65, 2:—, 8:25

-
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och DDL
VAXER

et danska trafikflyget har medvind f n
Dty de danska myndigheterna har stor
forstaelse {6r den nya tidens krav, DDL:s
forsta DC-4 »Dan Vikinge» har anlant till
Kastrup efter att ha flygit non-stop fran
Gander, c:a 4500 km, pid 14 tim 3 min.
DDI. har ocksd aterinvigt sin Stockholms-
linje med verkligt elegant inredda DC-3:or.
Pi Kastrup forbereder man med all energi
den kommande utvecklingen. Avtal har
gjorts med icke mindre an 2400 enskilda
markigare om servitut och markinlosen.
Flygfaltsarealen kommer att vaxa till 600
ha och den nu 1800 m langsta banan for-
linges till 2500 m. Dessutom '-[san man
vinna 700 m genom utfyllnad av den grunda
viken utanfér. Ar 1944 hade 30 milj. kronor
investerats men om 5 ar beraknas summan
ha stigit till 70 milj. Ett nytt stationshus
med restaurang och hotell samit hangarer

kommer att kosta 18 milj. De nya banorna
mellan 4 och 5 milj.

DDL:s forsta DC-4 Dan Viking efter landningen pA Kastrup.

DDL:s Vikinga-flotta har {éljande for-
namn: Stig (B-17), Dan och Rolf (DC-4),
Arv, Gorm, Sejr, Sten, Tor och Ulf
(DC-3) Viking. Populira och bra namn.

SKANDINAVISKA AERO har Inrett en av
sina Dakotas, nfimllgen RE-ARX Regulus, till
passagerarplan. Ombyggnaden bar gjorts av
centrula flygverkstaden | Vilsterds | samarbete
med Emte Textil och kan betecknas som en
fulltriff. Btolarnn Hr cremefiirgade, viiggarna
I grén skinnklidsel och frontviiggen mot
forarhytten 1 1jus mahogny. Regulus skall in-
siittas | abonnemangstraflk 1 Europa. SAA:s
ovriga C-i7:0r, Polarls och Pollux, skall ga
1 tramptrafik, den senare ey | komblnerad
passagerar- och lasttrafik.

Hastar och hoskap
flygiransporteras...

Att transportera kapplopningshistar frin
brittiska triningslager till vilken kontinen-
tal kapplépningsbana som helst p2 tre eller
fyra timmar ir ett teoretiskt forslag som
kan férvandlas till en ren rutinsak tack vare
Bristol Freighter. Med 66.8 m3 fritt last-
utrymme erbjuder Freighter exceptionella
lattnader nir det giller att transportera his-
tar eller andra levande djur. Freighters rym-

liga inre beror pd det faktum att man i

hela lastrummet har 2.3 m i tak och 2.5 m bredd. En annan stor fordel 4r den litthet varmed levande djuf

kan lastas eller lossas genom de vidéppna nosdorrarna, vilket tillsammans med den robusta konstruktionen, som

gttt }Rﬂﬂ'ﬂm\“

.\.iif"l‘l‘!‘h.' 9

THE BRISTOL

thﬁrkcr detta flygplan, gér Freighter sirskilt anvindbar f6r detta mycket speciella indamal.
TR,
SO

AER.OIPLA'NE COMPANY LIMITED ENGLAND
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Tralikplan fér maximilaster...

I varje diskussion om framtidens flygtrafik & det nédvindigt att komma ihdg, att de maxi-
mala passagerarlasterna hiller sig inom en flygstricka pa omkring 300 till 1200 km... och
att flygbolagen for att f4 storsta mojliga vinst mdste ha till sitt forfogande flygplan, som spe-
ciellt konstruerats f6r sin uppgift. Nir man tar hinsyn till dessa fakta framstir MILES
MARATHON som det ivrigast efterlingtade av de flygplan, som nu héller

pé att byggas. 14- till 20-sitsig, med en brinslekapacitet f6r 1450 km
och en marschhastighet pi 282-—338 km/t skapar den en fullstin-
digt ny standard ifrdga om bekvimlighet, sikerhet, driftsekonomi
och indamilsenlighet. Detta enastiende “trafikplan f&r maximi-
laster” kommer att vara klart att inta sin plats pd virldens flyg-
linjer inom tolv manader.

Mbrkare ton betécknar maximilaster, vilka
vél hller sig inom Marathons flygstricka.

MILES AIRCRAFT LIMITED 1 READING d ENGLAND
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL.
SVENSKA AEROKLUBBEN

Nr 11, Arg. 24 29 maj — 13 juni 1946

G. Knutsson:

SCANDINAVIAN

Standinavian Airlines System — vad ir det? Jo, det ar kort och
gott det gemensamma nordiska namnet i6r den interkontinentala
flygtrafiken mellan Skandinavien samt Nord- och Sydamerika, Un-
der detta namn »doljer sige» alltsi Svensk Interkontinental Luft-
trafik AB (SILA), det Danske Luftfartselskab (DDL) och Det
norske Luftfartselskap (DNL) och 1 detta namn kommer svenska,
danska och norska DC-4:or — senare Stratocruisers — att flyga
over Nord- och Sydatlanten som ett miktigt bevis for vad det
forenade Norden betyder i modern flygtrafik.

Den nordiska transatlantiska flygtrafiken kommer att starta den
15 juli med en flygning i vardera riktningen mellan Stockholm och
New York. Som ett uttryck' ior det nordiska samarbetet kommer
vid dessa tvd forsta trafikilygningar de tillgingliga platserna i de
tvi flygplanen att fordelas lika mellan svenskar, norrman och dan-
skar, Mojligt ar att det ocksd blir nordiska (blandade) besittningar,
Att bdda dessa DC-4:or tillhor SILA betyder mindre,

Under tre dagar — den 13—15 maj — diskuterades i Stockholm
alla de minga problemen i samband med den gemensamma nordiska
interkontinentala flygtrafiken, Nagot slutgiltigt beslut om samarbete
for all framtid och hur detta skall gestalta sig hann de tre delega-
tionerna — med direktérerna Kampmann (DDL), Balchen (DNL)
och Norlin (SILA) i spetsen — inte komma till. Det maste bli en
ndgot senare historia, men for att inte aventyra det ekonomiska
resultatet av denna trafik gjordes en interimséverenskommelse, som
skall galla i hogst sex minader. Avtalet innebér i stort:

a) de tre nordiska flygholagen skall ha gemensam flygtrafik fran
Skandinavien till Nord- och Sydamerika, b) Stockholm blir start-
och adndpunkt {or den nordiska interkontinentala flygtrafiken, c¢)

Stratocruiser — inkopt av SILA — kan inte landa i Sverige!

ATRLINES SYSTEM

flyglinjen frdn Stockholm till New York skall alternatizt ga over
Oslo och Kopenhamn via Shannon pd Irland och Gander pa New-
foundland, Mellan Oslo och, Kopenhamn insattes sirskilda flygplan
for gods- och personbefordran till den nordiska atlantlinjen.

Méngen kanske fragar sig, varfor Scandinavian Airlines System
inte kan flyga pi samma route som American Overseas' Airlines
nu flyger, namligen Shannon—Kopenhamn—Oslo—Stockholm? Fra-
gan har ingdende diskuterats men alla parter ansdg, att en sadan
omvig var bide obekvam och oekonomisk.

For oss svenskar kan beslutet att Stockholm skall vara stermi-
naly kanske vara en kialla till nationell tillfredsstdllelse, men lat
FLYG i sa fall f4 lov att vara »slaven pd triumfvagnen» och viska
nigra ord: Overenskommelsen giller endast sex méanader! Pi
Kastrup forbereds med all energi stora utvidgningar, Brommas ba-
nor til inte reguljar trafik med tyngre flygplan in 35—40 ton, Hur
skall det gd ndr vi om knappt ett ar far Stratocruisers, som viger
over 60 ton? Skall de limna och himta sina passagerare pa Kast-
rup... pA Sola via Stavanger... pd Gardermoen utanfor Oslo...
eller var? Varfor {drhalas den svenska storflygialtsfragan?

Skall vi ndja oss mnred dagens interkontinentala flygtrafik med
DC-4, en flygplantyp som redan oni pdgra f& manader fatt Gver-
miktiga konkurrenter? Skall vi avsta frin morgondagens betydligt
siabhare och bekvimare flygtrafilk? Skall vi sitta krokben for
STLA :s forutseende och kloka materielpolitik genom att inte ge bo-
lagets kommande flygplan nigra méjligheter att landa eller starta
i Sverige? Kort sagt — skall vi verkligen behtva vinta till 1 host
pa propositionen om det svenska atlantflygfaltet? Kom ihag, att det
dock tar fyra a fem ar att fi det firdigt! Vad hinder innan dess?

korning. Utbver avtalsmissig rabatt
efter 4 skadefna ar (50 %) limnar Trafik
vagnskade-, stold- och brandfdrsikringspremien
vid fulistindig forsdkring fr. 0. m. den 1 febr. 1946.
Trafik fullfljer hirmed sin liberala premiepolitik.

TRAFIk

Trafik premierar varsam

\i/

Var wvinst
- Er vinst

Kungsgatan 9, Stockholm. Specialbolag for trafikrisker Te. 232120
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En och annan minnesgod ldsare
kommer kanske thag ndr den ameri-
kanske filnudolen Robert Taylor kom
tll Bromna. Hela planen intill sta-
tionsbyggnaden var svart av tokiga
frimtimmer (forlgt!), som wville se en
skymt av hjilten fran sa manga fil-
mer, Det gick inte for mindre dn att
Tavylor miste foras upp pd taket for
att massan skulle fd se honom, var-
efter han fick smita ut shakvigen»
och gora sorti 1 en tackt bil,

Denna hindelse dr givetvis i och
for sig ganska Dbetydelselos, men
hagkomsten av den loser ut en hel
rad av minnesbilder fran de tio fir-
sta aren i Brommas liv.

In\'igningsé‘rets relativt livliga flygverk-

samhet pa Bromma foljdes av en kraftigt
stegrad utveckling, som kan avlisas 1 den
statistiska tablin. Demna stegring fortsatte
fram till krigsutbrottet i september 1939,
da en nistan spoklik tystnad utbredde sig
over flygplatsen.

Léjtnant Hé6k-Nilsson avan-
cerar pA lag hdjd oOver
Bromma invighingsdagen
den 23 maj} 1936.

Det var inte endast den reguljdra trafik-
flygningen, som under dessa ar &kade.
Samma foérhallande ridde betriffande sport-
och privatflygningen liksom rundflygningar-
na oOver Stockholm. Skall jag dra fram
nigra sarskilda handelser under dessa for-
sta ar, vill jag nimna den 7 oktober 1930,
da cirka 5000 mainniskor forgdves vantade
pi Kurt Bjorkvall, som di startat sin At-
lantflygning. Denna slutade som bekant med
en nodlandning 1 havet pa grund av motor-
krangel. Bjorkvall fiskades upp av en fiske-
bit och anlande till Sverige nagon tid se-
nare i ett annat flygplan.

I september 1938 avholls en pampig flyg-
dag med deltagande av icke mindre dn 103
ilygplan fran Flygvapnet.

En envis fédstman

Tidigare pa 4ret eller i maj var Bromma
milet for den forsta segelflygningen med
forutbestimt mal. Tysken Briutigam med
redaktor Gustavsson som passagerare flog
di Norrkoping—Stockholm med en Kra-

En blomsterhdljd bild
fran den gdngen da
det forsta ryska pla-
net landade pit
Bromma.

|GLIMTAR

" FRAN BROMMAS 10 AR

Flyg_platschefen Bertil Florman berdttar minnen

nich pa 2 timmar 34 minuter. Samma ar
i augusti besoktes Bromma av virldsmas-
taren i koustflygning Gerd Achgelis, som
visade sin enastiende skicklighet i ett Biic-
ker-flygplan. Engelsmannen Grover stillde
i november till med en senxation. Han star-
tade med sitt lilla sport-flygplan for att en-
ligt uppgift gora landningsévningar, Flyg-
planet férsvann emellertid sparldst. Det
framkom sedan att han efterlamnat ett brev,
diri han omtalade att han Ammade flyga
over till Ryssland for att s6ka ratt pa sin
fistmo. Mannen nddlandade utanfér Mosk-
va och fick smdningom tag pa fastmon,
som erholl tillatelse att limna Ryssland
med sin energiske fastman.

Piafoljande ar fdrvdnade ryssamerikanen
Seversky Brommaexpertisen och aven en
hel del andra med sitt snabba Republic-
{lygplan, som bl a presenterade en fenome-
nal stigiormiga. Resultatet av beséket blev
en leverans av c:a 60 flygplan till Flygvap-
net, de sedermera si valkinda ] 9-orna.
Samma ir i maj var Bromma platsen for
en flygtivling om Luftfartsinspektorens
vandringspris, och i samband hirmed en
nordisk flygartraff jamte flygdag, som
emellertid forstordes av regn.

Spé&klik tystnad

Den mycket livliga flygsommaren 1939
forbyttes sedan som nimnts mot en spoklik

tystnad 1 september. S& smaningom
kom flygverksamheten emellertid igang
igen, men all ndjesflygning var givetvis

forbjuden. Den reguljara flygverksamheten
hélls igAng pi Finland, Ryssland, Tyskland
och Visteuropa. Hosten 1939 hade Bromma
iran att fa ta emoct president Kallio, som
kom for att besdka var konung, som bade
motte och foljde av sin hoga gast vid flyg-
platsen. I samband med vinterkriget 1939—
1940 upplevde Bromma en rusningsperiod
som kulminerade i februari och mars, Frén
denna tid mi Aven antecknas den finska
fredsdelegationen, som mellanlandade pa
Bromma pi sin fiard till och fran Moskva.
I spetsen for delegationen reste nuvarande
president Paasikivi,

1 samma veva utfirdades total fridlys-
ning av flygplatsen medférande sirskild be-
vakning och forbud f6r allmédnheten att be-
soka flygplatsen. Denna avspidrrning upp-
hiavdes forst hosten 1945 och varade silunda
nara 5 Ar.

I april 1940 upplevde Bromma nigra
spannande dagar, Den 8 april »invaderades»
flygplatsen av forband ur Flygvapnet. Hog-
sta beredskap var anbefalld, d v s besitt-
ningarna var stindigt samlade och flygpla-
nen klara fér omedelbar start. Samtidigt
hirnred forlades infanteri till platsen, som
med storsta skyndsamhet iordningstallde
skjutstillningar, vilka bemannades. Samma
forhallande radde hos luftvirnet och slut-
ligen spirrades flygplatsen med fordon, ka-
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Antal flygpl

Antal pass Rundfl- Bagage (kg) Frakt (kg) Post (kg)

Ar Avg Ank Avg Ank pass Avg Ank Avg Ank Avg Ank
1936 2.668 2.670 2.856 2.834 7.282  2W.711  27.488 7.038 20.615 56.985 40,154
1937 8.309 8.319 11.108 11.433 14.996 162,159 170.593 84.643 73,084 156.812 140.455
1938 8.616 8.600 12.433 13.931 11.394 184.623 190.867 99.664 128.840 219.380 208.150
1939 6,492 6.487 14.299 15.811 10.811 217.402 243.615 144.177 132.067 185.163 203.619
1940 3012 3910 14.424 14,925 — 292.443 245.475 254.726 119.468 90.407 128.099
1941 2.881 29718 10.776 10.038 = 243.443 171.011 105.825 91.277 108.013 148.034
1942 3.163 3.187 13.263 14344 -— 270,432 207.6950 186.477 210.001 283.233 216.077
19843 3.491 38.468 11.647 11.307 — 237,123 1715.207 290.202 305.827 104.368 184.408
1944 6.279 6.173 18.740 19.094 = 313.441 240.441 B540.011 638.504 260.802 242.048
1945 8,370 8.279 49.633 48.115 218 676.300 B73.646 776.427 991.267 238.514 147.972

beltrummor och andra lampliga anordning-

ar. Anledningen till dessa itgarder var tys-
karnas invasion i Danmark och Norge. Un-
der de foljande krigsiren har flygplatsen
vid flera tillfallen haft liknande hég bered-
skap, men spanningen var utan tvekan storst
dessa Odesdigra aprildagar 1940.

Spdnnande kurirflygning

Flygplatsen blev smaningom utnyttjad
av saval tyskar som engelsmidn och senare
av amerikaner for kurirflygningar. Tyskar-
na kom forst ighng men slutade idven {6rst,
och deras verksamhet tog aldrig samma om-
fattning som engelsmiammens och amerika-
nernas, vilken kulminerade pd varen 1945.
Deras verksamhet f{drsiggick sa gott som
uteslutande nattetid med maximalt 34 flyg-
ningar under ett dygn i maj 1945, I sam-
band med dessa flygningar intriffade en hel
del anmarkningsvart. Tyskarna bevakade
givetvis verksamheten noggrant bl a med
tillhjalp av radarstationer i Danmark och
Norge, En hel del beskjutningar {orecom
aven, delvis med forlust av flygplan och
ombordvarande.

Aven Aerotransport deltog ju i denna
flygverksamhet. Man begagnade dirvid till
en borjan Douglas DC-3 samt i ett senare
skede ombyggda flygande fistningar. Det
var pd demna route somn kaptenerna Lind-
holm och Lindow blev utsatta for beskjut-
ning strax utanfoér vastkusten. Flygplanet
erholl ett flertal traffar, men tack vare
skickliga undanmanovrer lyckades besatt-
ningen klara ner flygplanet pid svensk mark.
Sedermera drabbades svensk trafikflygning
av svara forluster da tvda DC-3:or blev
nedskjutna varvid tvd hela besattningar pi
ett undantag nir fick slippa till livet. Det
ena av flygplanen fordes av bolagets chefs-
pilot den internationellt mycket kinde K. G.
Lindner.

Frian denna period erinrar jag mig jam-
val ankomsten av Bernt Balchens 9 Dako-
ta-flygplan natten den 23 december 1944 i
rykande snoyra. Nigon ordentlig radiofor-
bindelse kunde inte uppritthallas, varior
trafikledningen inte hade mdjlighet att diri-
gera flygplanen. Allt gick dock Ilvckligt,
vilket var ett gott bevis for piloternas
skicklighet. De hade icke tidigare besdkt
Bromma.

Yiktrekord 52 ton

Det var dven med spinning, som vi be-
vittnade det forsta besdket av de 4-motoriga
Boeing B-17 »Flygande fastnimgs, Consoli-
dated B-24 sLiberator» och Douglas C-54
»Skymasters. Med tillfredsstillelse kande det
konstateras att flygplatsen bestod provet.

Det vor fullkomligt svart av folk pA Brom-
ma den 30 september 1945, di fiiltet Sppnades
ftor forsta gingen fér sllmiinheten efter krl-
get. Hilr bekikas ATC:s Skymaster av en ny-
flken skara. — Bllden ovan: Kung Gustaf
villkomnar en finsk delegatlon med divarande
presldent Kalllo 1 spetsen.
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Pa hosten 1945 gjorde »Det flygande slag-
skeppet» Bromma den dran, Vid avfarden
vagde demna 4-motoriga bjasse inte min-
dre an omkring 52 ton. Viktrekord for flyg-
platsen.

Pé viren 1945 blev det amerikansk luft-
cirkus 1 samband med leveransen av Mus-
tangerna till Flygvapnet. Det var lagflyg-
ning bdde over. flygplatsen och staden, un-
der Visterbron och en del amdra ystra le-
kar. Aven om det var mot bestammelserna
far man val forsta de unga pojkarna. Jag

antar att det kittlade for starkt i nyporna -

i gladje Over att fi vara med om dessa
sannolikt trevliga leveransflygningar.
Omedelbart efter fredsslutet borjade ABA
och SILA ett intensivt arbete for att fa
ighng trafiken sd fort som mdjligt. Harvid
maste man ge bolagen ett oforbehallsamt
erkannande. Pa {orvanansvart kort tid lyc-
kades man fa tillstind att flyga pa Paris,
Amsterdam, Warszawa, Prag, Oslo, Ko-
penhamn, Genéve for att inte nimna New
York. T juni 1945 avgick det férsta sven-
ska flygplanet till USA och under aret ut-
fordes sedermera ett flertal flygningar utan
mankemang. Aven amerikanerna, represen-
terade av Air Transport Command, upprat-
tade trafik mellan New York och Stock-
holm, Denna verksamhet har ju senare
Overtagits av American Overseas Airlines.

Fotografrekord

Skadespelerskan  Signe Hasso astadkom
sikerligen det storsta fotografuppbad som
Bromma upplevat di hon mitt i natten an-
lande med AOA:s {orsta flygplan fran
Amertka.

Uppbddet var betydligt mindre da hol-
laindska prinsparet Juliana och Bernhard
gastade huvudstaden for att tacka svenskar-
na for hollandshjalpen, Samma eftermiddag
anlinde SILA:s forsta provilygplan pa Rio
de Janeiro-linjen liksom svenska flygplan
frin Addis Abbeba och Rom.

Under drens lopp har Bromma haft neijet
att ta emot och saga farval av etl otal kin-
da personer. Medlemmar av virt kungahus
har sa gott som samtliga flugit fran eller
till Bromma, Prins Bertil ar stambkund. Vi-
dare ma namnas president Mannerheim,
ex-president Hoover, general Tedder, vara
sangarstjarnor Jussi Bjorling, Joel Berg-
lund, Set Svanholm, Torsten Rali m {l. kan-
da diplomater och politiker, affirsman, ve-
tenskapsman, idrottssjarnor som  Gunder
Higg m fl 1 en oindlig rad.

Att flygplatsen fyllt en viktig uppgiit
framgir av den statistiska tablan dar re-
sultatet for ar 1945 bor observeras. Det tor-
de darvid ithagkommas, att kriget upphorde
forst 1 maj,

Da jag blickar tillbaka ar det med gladje
jag kan konstatera, att flygplatsen hittills
varit férskonad fran storre flyghaverier
med forlust av médnniskoliv. Endast en
sportilygare har f{orolyckats, vilket helt
kunde tillskrivas olamplig flygning. [ évrigt
har de fi intraffade haverierna varit ayv re-
lativt liten omfattning,




HOJDMATARE, upp till 20.000 fot.
Yarje grad motsvarar 200 fot. Ett vi-
sarvary &r 10.000 fot.
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FORKOMPRESSORMANOMETER

varv/min.

PRECISIONSHOJDMATARE, upp
till 20.000 fot. Ett precisionsinstrument
som mofsvarar de storsta fordringar.

VARVRAKNARE far 500 — 3.500

HASTIGHETSMATARE | tre mo-
deller for 160, 200 eller 250 eng.
mil pr timme.

STIGHASTIGHETSMATARE,
2 000 fol. i\

KOMPASS

De vidrldsberémda Kollsmanfabrikerna presente-
rar nu Scout flyginstrument fér sportplan. Scout-
instrumenten dar konstruerade efter samma prin-

ciper som Kollsmans flyginstrument fér trafikplan
och militdra flygplan, men sdrskilt avpassade for

de fordringar sportflygare stdller pd enkelhet
och ldg anskaffningskostnad. Scoutinstrumenten
ar férvénansvart billiga i ink&p i férhallande till
sin effektivitet. Alla Scoutinstrument dr byggda
efter AN standard 3 1/8” och har sjdlvlysande

till verkligt forméanliga priser!

skalor och visare. Skriv till System Paulin AB for
vidare upplysningar om Kollsman Scout — de
idealiska instrumenten fér sportflygplan.

SYSTEM PAULIN AB

KUNGSGATAN 3 — STOCKHOLM
TELEFON 214303 — 119545

specialister pd flyginstrument

FLYG 11/46



MORKERSEENDE ocs MORKERFLYGNING

Ao flygoverlikare E. WESTERBERG

u mer morkflygningen vunnit i betydelse och comfattning i det
Jmaderna kriget desto mer har man blivit tvungen att dgna upp-
marksamhet at markerseendets problem.

Sjilva morKerseendet ar ju sa val kint, att jag knappt behover
nimna om det. Jag erinrar endast om den ytterst vanliga iakttagel-
sen, att om man fran ett val upplyst rum trader ut i nattmorkret,
s kidnner man sig ju till en borjan praktiskt taget blind. S& sméa-
ningom urskiljer man dock ett och annat och eiter en tid klarar
man sig riktigt bra i morkret, trots att belysningen icke pa minsta
sdtt andrat sig. Det som hiarvid har skett #r, att Ggat adapterat
sig for morkerseende, dvs det har intritt en forindring i 6gats {ysio-
logiska tillstind, som gor att man kan se i den nedsatta belysningen,
vilket icke var majligt med det icke morkeradapterade dgat.

Jag vill endast somy allra hastigast piminna om dgats byggnad
och funktion. Nar ljusstrilarna tringer in genom ogats framre
delar, sammanbrytes de genom den s k linsen till en punkt pd nat-
hinnan, varifrin synintrycken vidarebefordras till hjirnan, Nithin-
nan, som uttapetserar det inre av ogats bakre del. kan salunda lik-
nas vid den fotografiska filmen pd vilken bilderna projicieras. Den
skarpaste bilden far vi, om ljusstrilarna sammanbryts till en viss
hegransad del i centrum av nithinnan, nimligen den s k gula flic-
ken. Vi begagnar oss ocksa alltid av denna del av nithinnan, da vi
i vanlig belysning skall fixera ett foremal for att erhilla en riktigt
skarp bild. Vi talar dd om, att vi anvinder oss av det centrala
seendet, vilket alltsa endast betyder, att bilden projicieras i centrum
av nathinnan, dvs inom omradet for den gula flicken, Emellertid
ager aven ett visst seende rum med dvriga delar av niathimman och
vi talar di om det perifera seendet. Det foreligger en mycket pi-
taglig skillnad 1 det centrala och det perifera seendet och denna
skillnad har sarskilt stor betydelse, di det giller att forstd morker-
seendet,

Snm vi kanske minns fran skolan, si utgors de ljuskinsliga orga-
nen i nathinnan av s k tappar och stavar. Dessa organ har avse-
vart olika funktion. Tapparna kommer till anvindning vid seende
under ljus och med tillhjalp av dessa kan vi urskilja fina detaljer
och dven uppfatta farger. Stavarna ddaremot trider i funktion vid
morkerseendet. De ar siarskilt kiinsliga vid uppfattandet av foremal
i rorelse, men vi kan med dem icke urskilja nagra detaljer och har
heller icke mojlighet att uppfatta farger, utan allting ter sig sisom
olika nyanser av gritt. Det gamla uftrycket, att i morker ir alla
kattor gra, ager alltsd sitt fulla fysiologiska berittigande.

Tapparna och stavarna ar fordelade pa ett speciellt satt inom
nathinnan. Inom gula flicken finns! endast tappar men inga stavar.
Mot periferien minskar tapparna i antal, under det att stavarna
blir allt talrikare. Hiarav {6ljer en av de allra viktigaste principerna
i morkerseendet nimligen att omradet for det centrala seendet, dar
vi skarpast urskiljer sival detaljer som farger, ar absolut blint vid
seende i mirker, Detta ir av fundamental betydelse fér hela mor-
kerseendets problem, dd det helt enkelt innebiir, att vi for att ur-
skilja ett foremdl under morker icke fir rikta blicken direkt pa
foremalet utan miste se nigot vid sidan av det for att dverhuvud-
taget kunna uppfatta detsamma, Den limpligaste deviationsvinkeln
for blickriktningen harvidlag ir olika hos olika individer, men rér
sig 1 allmanhet mellan 5—10°,

Om vi si vet att vi anvinder det perifera seendet, da vi ser under
morker, si mdste vi dven komma ihdg, att detta perifera seende
inte ar fardigt {or sin funktion, da ogat varit utsatt for belysning.
Ogat miste, som jag tidigare nammt, anpassa sig for morkerseen-
det, vilket vi benimner markeradaption, Det fysiologiska skeendet
vid morkeradaptionen ar fdljande. | stavarna finns ett damne be-
namnt synpurpur. Detta dnme blekas, da det utsittes for belysning,
under det att det atertager sin roda firg under morker. Ar syn-
purpurn pd detta siatt blekt av ljuset, har {ormigan till morker-
seende forsvunnit. Det giller alltsd att under viss tid lita nathin-
nan befinna sig i morker, for att den dnyo skall bli kianslig for
synintryck under morker. Bist sker detta genom att personen ifri-
ga under c:a en halv timme vistats i ett morkt rum.

Ett annat sitt att morkeradaptera Ggonen ir, att under en halv
timme bara roda skyddsglasogon. Det roda filtret eliminerar nim-
ligen de strilar, som bleker synpurpurn, varfér mérkeradaptionen
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fortgir ostort. Under den tid, dd rdda skyddsglasdgon bares, ar
ju dock formagan att uppfatta rod firg upphavd, vilket kan ha
sina olagenheter vid kartlasning och dylikt.

Ett tredje satt att Atminstone till viss grad erhilla och bibehilla
mérkeradaption ar, att iakttaga en stringt genomford s, k. »ljus-
profylaxs, d v s att malmedvetet undvika alla 6ppna ljuskillor samt
aven nedbringa den indirekta belysningen till ett minimum.

Om en person under dagen utsitter ogonen for synnerligen inten-
sivt ljus, sdsom starkt solljus, sol Gver dver vatten eller Gver snd-
vidder osv, si nedsittes hirigenom ogats {6rmiga att morkeradap-
tera sig, vilket med andra ord innebir, att det uppstitt en form
av relativ nattblindhet. Har belysningen varit tillriickligt intensiv
och langvarig, kan dylik nattblindhet kvarstd under relativt ling
tid. Det ar diarfor av vikt, att under sidana dagar, di morkerilyg-
ning beriknas iga rum pd kvillen, dgonen under dagen skyddas
mot starkt ljus genom béarandet av solglasdgon.

Ett férhallande, som ar av stor vikt att komma ihag ar, att det
ena ogat morkeradapterar sig och bibehiller sin mérkeradaption
oavsett det andra dgat. Om jag darfér ir morkeradapterad pa bada
Hgonen ‘och utsittes for belysning, kan jag bibehillai morkeradap-
tionen 1 ena Ogat, direst jag kan skydda detta for ljuset. T prak-
tiken innebidr detta, att jag vid hastiga och ovintade ljussken snab-
bast majligt bor blunda med ena Ggat for att bibehdlla atminstone
dettas formiga att se i morker. Under flygning har ju detta stor
hetydelse, om man utsittes [6r strilkastarljus eller liknande.

En fraga, som har utomordentligt stor betydelse for morkeradap-
tionen, dr frigan om helysningen i kabinen. Instrumentlyset skall
vara si svagt som mdjligt och observationerna pa instrumenten
hiir ske s hastigt som mdjligt. Allt befintligt sittrumslyse skall
nedbringas till minsta mdjliga ljusstyrka. En mycket stor fordel
ir om man for tillfallig belysning inom flygplanet kan anvinda
rott eller orange ljus. Sirskild forsiktighet bor iakttagas betraf-
fande strialkastarljuset frin det egma flygplanets strilkastare iore
och vid sjilva starten. Behover tillfilligtsvis storre ljus) anvandas
inom eller utom flygplanet bor man skydda sig genom att anvinda
rioda skyddsglas eller genom att man ordentligt blundrar med ena
ogat for att Atminstone bibehdlla dettas morkeradaption.

Belrﬁffandc spaning under morker blir det praktiska tillviga-
gangssittet detsamma som under dager. Vid spaningen skall man
undvika, att envist stirra i en viss riktning eller att planlost kasta
blicken it olika hall. I stillet skall man lita blicken svepa dver
mélomridet efter en pi forhand uttinkt och inévad metod, varvid
man liter blicken filja vissa tiinkta geometriska figurer. Ogonen
skall harvid hallas i en relativt [angsam rorelse, vilken dock med
jimna mellanrum skall avbrytas av ett par sekunders stillalige.

Har man vil upptickt sitt mdl, si fir man icke forsoka att
fixera det utan skall i stillet skifta blicken frin den ena sidan
av foremilet till den andra for att finna ut, var man si aft siga
skall rikta blicken for att fA den bista bilden av foremadlet.
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En sak, som har mycket stor betydelse for spaningen under mor-
ker, ar, att alla rutor ir minutiost rengjorda. Smutsflickar, finger-
avtryck, oljestaink och dylikt nedsiatter mojligheten att se genom
rutan i synnerligen hog grad, di det giller de synnerligen sma
ljusstyrkor, som det har ar friga om. Betraffande rutor av plexi-
glas eller perspex ar det likasd av en utomordentlig betydelse, att
oversynen av dessa dr minutiost noggrann och att vid minsta an-
tydan till matthet eller repor & rutorna, dessa skador avlagsnas
genom anviandandet av lampligt polermedel.

F{'ir morkerseendet har som bekant A-vitaminet stor betydelse.
Foreligger brist pd A-vitamin i kosten, kan storre eller mindre
grad av nattblindhet uppkomma. A-vitaminet synes vara en nod-
vandig forutsattning for att tillricklig méangd av synpurpur skall
finnas i nathinnans stavar. Det ar darfor av vikt, att kosten inne-
haller tillracklig méngd A-vitamin. Detta ar utan tvekan forhal-
landet med var vanliga kost och denna friga spelar darfor icke
sarskilt stor roll for oss, men ar dock viard att beaktas, direst
sjukdom eller andra omstandigheter medfort, att vi hdllit sarskilt
ensidig diet, Det torde diremot vara fel, att man genom sirskilt
riklig tillforsel av A-vitaminer kan oka formdgan att se i mérker
utover det normala, (

Vad som ar av den allra storsta praktiska betydelse att veta ar,
att formigan till morkerseendet ir ytterligt kinslig for syrebrist.
Man kan pdstd att férmagan att se i morker ir den fysiologiska
funktion hos var kropp, dir en menlig inverkan av syrebrist ar
lattast att pavisa. Om syrgas icke inandas, borjar denna nedsatt-
ning redan vid en hojd av 2000 m, di vi ju eljest icke kan iaktta-
ga namnvirt nedsatta funktioner hos organismen, i varje fall icke
i vila. Redan vid 4000 m hojd beraknas formdgan till morkerseen-
de vara nedsatt med c:a 50 %. Det ar silunda av den mest fun-
damentala betydelse att i tid anvinda syrgas under moérkerflygning
och lampligt dr da, att borja syrgasandningen redan vid 2000 m.

Andra moment, som verkar nedsittande pd {ormigan att se 1
nedsatt belysning, ar framfor allt koloxid. Oavsett risken for kol-
oxidinandning i kabinrummet, kan det vara av intresse att veta,
att genom tobaksrokning koloxidhalten i blodet hGjes 1 sidan grad,
att mdrkerseendet forsamras. Man uppger, att redan rokandet av
tre cigarretter, vilket kan ge en koloxidhimoglobinkoncentration i
blodet av 4 %, kan ha samma effekt pd ljuskansligheten, som flyg-
ning pad en hojd av 2700 m utan syrgas. Redan en s& mittlig kon-
sumtion skulle alltsd betriffande morkerseendefunktionen nedsatta
héjdtoleransen med c:a 700 m.

Jag vill icke ldmna kapitlet om dgats forhallande under mérker
utan att som hastigast nimna ett par ord om ett fenomen, som
upptrader vid seendet under morker och som 'dr av stort intresse
och betydelse. Det ar vad vi kalla autokinesien eller sjalvrorelsen.
Sjalva fencmenet ar kint sedan gammalt men har icke haft storre
praktisk betvdelse. Det bestar diri, att om en person be-
finner sig 1 ett imorkt rum och envist stirrar p4 en ljuspunkt i
morkret, sa borjar sa smaningom ljuspunkten, sisom betraktaren
ser det, att svinga och utfora oregelbundna rorelser trots att den
ir absolut stillastiende. Den praktiska betydelsen ar emellertid,
att om en flygare envist stirrar pi ett framfdorvarande flygplans
stjartlyse, s kan denna illusion, att detta borjar géra vissa svang-
ningar, komma honom att absolut missuppfatta ledarplanets man-
ovrer och forleda honom att vidtaga helt omotiverade och olamp-
liga mandvrer, som kan bliva ddesdigra.

For att motverka demnna illusion, bor man undvika att envist
stirra pa ett framforvarande flygplans stjartlyse utan bér i stillet
lata blicken langsamt svepa over ljuskallan fran sida till sida. Man
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har dven foreslagit, att stjartlyset for flygplan i stéllet for en ljus-
punkt skulle bestd av tvd horisontellt placerade ljus, vilka for alla
plan alitid skulle vara placerade pd ett och samma konstanta av-
stind frin varandra. Detta skulle icke blott eliminera denna far-
liga illusion utan dven Overhuvud underlitta ett bedomande av le-
darplanets rorelser och mandvrar.

Jag har hir framhdllit ndgra synpunkter pd morkerseende och
morkerflygning, Vad som cmellertid ar av det allra storsta intresse
i detta sammanhang ar, att erfarenheterna visat, att man genom
metodisk traning kan i mycket hog grad dka formigan att gora
iakttagelser under morker. Denna trdning kan dels vara en allmdn
triining att kunna vistas och utfora arbetsuppgifter under moérker,
dels en speciell trining med allt vad dartill horer.

Nigon verklig uppdvning eller stegring av de fysiologiska pro-
sesser, som ager rum vid morkerseendet, riknar vi icke med att
det ar friga om, utan det giller att trina upp sig, att pi ratt satt
handha sitt morkerseende och sin morkeradaptation. Harvid ar det
aven en psykologisk faktor, som ar av utomordentligt stor betydel-
se, nimligen att man genom bara att upptrida och handla under
morker i mycket hog grad okar sitt sjalviortroende, si att man
kianner ungefir samma sikerhet i morker som i ljus.

Den speciella trianipgen har bl a till uppgift att lira personalen,
hur olika foremdl ter sigt under olika belysningsforhillanden. Van-
ligen arbetar man hirvid med fullmine, halvmdne och stjarnljus.
Man maiste silunda bl a lara sig hur icke blott enskilda foremal
utan dven hela landskapsbilden forandrar utseende, t ex om minen
stdr hogt pid himlen eller lagt vid horisonten. Det giller harvid
speciellt att lira sig, hur vissa for orienteringen viktiga mirken
i landskapet sasom kustlinjer, floder, jarnvagsspar, landsvagar
osv, ter sig under olika nattliga belysningseffekter, Vid observa-
tion av andra flygplan i luften giller det att lira sig forsti hety-
delsen av bakgrunden bakom det fpl, man vill observe-a, liksom
aven att ta hansyn till bakgrunden bakom det egna ily splanet for
att detta mindre litt skall kunna iakttagas osv.

IEngland och Amerika bedrevs under kriget uthildning och tra-
ning i morkerseende mycket intensivt. I England hade man si-
lunda forutom en storre central forsoksanstalt sannolikt mer an
trettio s k »Night Vision Training Schools» fordelade pa olika stal-
len. Dessa skolor var huvudsakligen avsedda for utbildning av in-
struktorer, vilka sedan tjanstgjorde pd@ de olika forbanden for att
bitrada vid trianingen i »Night Visions,

Vid denna traning forsokte man dels trana upp personalens all-
manna formiga till moérkerseende genom att tilldela den uppgifter
i svagt upplysta lokaler, dir eleverna fick biara morka, tittslutande
glasogon, s& att ljusforhillandena for dem motsvarade en stjarn-
ljus natt. Har fick de till en hérjan utiora enkla ovningar, sdsom
att rulla svarta och vita bollar till varandra pd golvet eller att for-
soka undvika vissa bollar, som hingde ned i snoren fran taket och
som av instruktoren sattes i svingning osv. Efter hand som de
bley mera tranade, fick de utiora mer invecklade saker, sisom att
spela cricket med mjuka bollar, lerduveskjutning, spela badminton
osv. Man beraknade, att man genom denna allminna trining kun-
de &tminstone fordubbla personalens forméga att gora iakttagelser
under morker.

Fo6r den speciella traningen hade man forutom teoretisk under-
visning ofta i en hangar eller dylikt anordnat pid sddant sitt, att
eleverna befann sig uppe i en kabin under taket, under det att man
pd golvet hade naturtrogna reliefmodeller dver hamnar, fabriksom-
riden osv, vilka visades under olika belysningsforhdllanden. I andra
fall satt personalen likasd i en dylik kabin och en film kordes under
dem pid golvet, utvisande landskap av olika karaktir, varvid man
arrangerat med en hel del olika ljuseffekter, sdsom: strilkastarljus,
lysbomber, exploderande luftvirnsgranater osv. Den enstimmiga
uppfattriingen var, att man genom denna metodiska undervisning
och trining uppnadde mycket goda resultat.

I vart land ar frigan om organisationen av utbildning och trining

i morkerseende f6r flygvapnets personal under utredning inom
flygledningen. En hel del av mérkerseendets problem ir emellertid
av stor betydelse aven for oOvriga fdrsvarsgrenar. Av denna an-
ledning har jag gjort framstillning till forsvarets sjukvardsfor-
valtning, att genom dennas férsorg frigan méitte samordnas for
forsvaret i dess helhet. Sjukvdrdsforvaltningen har i anslutning
hartill i samrdd med forsvarsgrensoverlakarna och vissa pd omri-
det sarskilt sakkunniga gjort det uttalandet, att det vore lampligt,
att en for hela fOrsvarsvisendet gemensam, kortfattad orientering
angdende morkerseendets fysiologi och praktiska tillaimpning utar-
betades, samt att de olika forsvarsgrenarna darefter utfirdade sina
speciella tillimpningsforeskrifter i imnet.
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min broder

NAVION

kaparen av de berémda, bevingade strids-

redskapen Mustang och Mitchell, flyg-
planfabriken North American Aviation i
Inglewood, Kalifornien, holl redan under
brinnande krig sina 6gon pd det kommande
fredsflyget, ty annars skulle fabriken inte
ha hunnit att vid det hir laget fi fram en
till synes sa fullandad produkt som det ele-
ganta, fyrsitsiga familjeflygplanet Navion.
(Att Navion ganska mycket liknar Mus-
tangen forminskar ju inte detta civilplans
elegans.) Medan méinga av de fore kriget
vilkinda flygplantillverkarna annu talar
om experimenttyper kan North American
Aviation redan publicera fakta om denna
fardiga typ, som torde bli ett av slagnum-
ren pd civilflygmarknaden. Slagnummer
sarskilt i kvalitativt avseende, ty priset —
som f n uppges till 6250 dollar eller c:a
55000 svenska kronor — forhindrar effek-
tivt planets spridning a la grashoppsvirm.
Det blir inte folk i allmdnhet som kommer
att flyga Navion (om inte som taxi- och
rundflaxkirra {6rstds) utan firmor och val-
situerade privatmanniskor.

Navion ar ett ligvingat, fyrsitsigt hel-
metallflygplan med trehjulstall och en 185
hk Continental E-185-motor. Kroppen ar
byggd i halvskalkonstruktion och dven mo-
torbadden ar utford pa detta sitt — alltsi
inte av stilrér. De tvid framsitema ir ju-
sterbara och baksatet kan tas bort och er-
sdttas med ndra 200 kg last i ett utrymme
pd 1,3 m3. Aven det hogra framsitet kan
avldgsnas om si oOnskas, Bakom baksatet
finns ett rymligt bagagerum, som ar tickt
av en »hatthyllay e d nir slidhuven ar
framskjuten i stingt lage. Inre kabinbred-
denr dr 1,09 m. Pi ett s& komdfortabelt flyg-
plan forvinar det en inte heller att det finns
backspegel. Styrningen sker med rattar —
av vilka den hogra kan monteras bort —
och fotpedaler. Rattstingerna gir naturligt-

"MUSTANG " -k

vis genom instrumentpanelen pid modernt
vis, Landstillet, vingklaffarna och hjulbrom-
sarna (pd huvudhjulen) mandvreras hydrau-
liskt och skulle det motordrivna pumpsy-
stemet klicka finns det en nodhandpumyp.
Noshjulet kan vridas 20° at vardera hallet.
Navion har t o m i likhet med stora trafik-
plan en varningssirén, som borjar f6ra
oljud nir man drar av gasen utan att lamd-
stallet ar 1ast i utfillt lige. Dessutom ly-
ser en rod lampa nir ndgot av landstillsbenen
dr olast i nidgot mellanlage. Skulle det bli
nigot ohjalpligt fel pA det hydrauliska sy-
stemet finns det ett fjadersystem som ar
tillrackligt kraftigt att falla ner stillet.
Noshjulet har gjorts sirskilt stort for start
och landning pa diliga falt.

Navions vingar ir en nyhet, sager fabri-
ken. Vingspetsarna har namligen tre gra-
ders mindre anfallsvinkel dn vingroten och
spetsarna ar fortfarande birande ndr roten
for linge sedan ar oOverstegrad. Dessutom
ir spetsprofilen betydligt vdlvd och darige-
nom erhilles bl a god skevroderverkan
aven i stall.

= h: ‘-*"7&;" 3

Data: spannvidd 10,17 m, liangd 8,38 m,
hojd 2,66 m, tomvikt 704 kg, nyttig last
462 kg (4 personer 308 kg, brinsle och olja
118 kg, bagage 36 kg), flygvikt 1166 kg.

Prestanda (endast ungefarliga 1 vintan
pa CAA:s utldtande) : maxiart 255 km/t,
marschiart 240 kim/t pa 1500 m, ekonomisk
marschfart pd d:o hojd med S1 % effekt-
uttag 185 km/t, max flygstracka 1125 km,
tjanstetopphéjd 4750 m, landningsfart med
40° klafflage 87 km/t, landningsstricka
(d:o klaffar) 185 m, startstracka (20° klaf-
far) 215 m, stighastighet vid havsytan 250
m/min.

Navion verkar vara ett verkligt luftens
rasdjur. For den som har si mycket pengar
som planet kostar (och koper ett) vantar
en ljuvlig tid. Mustangens yngre bror ar
ingenting for egentligt sportflyg med land-
ning var som helst men for den som t ex
langtar ut i ett s& sminingom tillfrisknande
Europa med minga goda flygfalt torde Na-
vion vara idealet. P. M.

P4 de bdda fotograflerna kan man se famliljeflygplanet Navions likhet med Mustangen. Det #r sirskilt fenans slikiskap som frapperar. —
Prid teckningen ses kablnens flotta Inredning med bl a askkoppar 1 de bakre sitsarnas armstid.
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Scandia lnredd fér 24 passagerare. — Nedan Interiér frin férarkabinen med radiotelegrafistens
plats t h.

Ay civilingenjor

TORD LIDMALM

AAB Scandia ir som FLYG:s lisare

vet ett tvimotorigt lagvingat monoplan
byggt av littmetall i skalkonstruktion och
avsett for kontinental trafik pid korta och
medellinga distanser upp till 1800 km.
Flygplanet utféres i tvd versioner, dels med
24 passagerarplatser for lingre flygstrickor
och dels med 32 platser fér korta distanser,
I det senare utforandet saknas pentry och
stewardplats, som ersatts med ett utokat
garderobsutrymme, For passagerarnas ba-
gage och annan last finnes tre lastrum, ett
bakre om 6,4 m3 och tvad i flygkroppens buk
framf6r och bakom vingen med volymer 2.3
m? resp 2.0 m3. Totalt lastutrymme blir sa-
ledes 10.7 m3.

Yinge

Vingen dr byggd med tre balkar och ba-
rande skal och bestir av mittvinge samt yt-
tervingar ‘med ldstaghara vingspetsar. De
latt losbara skarvarma mellan mittvinge och
vttervingar ar férlagda omedelbart utanfor
motorgondolerna och infastningen mellan
vinge och kropp ar utiérd med tyra bultan-
slutningar, tvd vid frambalk och tvd vid
bakbalk.

Vingklaffarna ar av spaltad typ med max.
utfallningsvinkel 45° och stricker sig frin
flygplanets mittplan ut till skevrodren. De
ar utforda 1 lattmetall och helt platklidda
samt hydrauliskt mandvrerade.

Skevrodren &r av friesetyp, aerodyna-~
miskt och statiskt utbalanserade och bestar
av lattmetallskelett med dukkliadsel. De ar
hopkopplade med vingklaffarna och filles
symmetriskt 15° nedat vid max klaffutslag.
Vid skevning ir rodrens max utslag 30°
uppit och 15° nedit frin neutral- eller
klafflige. Vanster skevroder ar forsett med
trimklaff manovrerad fran forarplatsen.

Flygkropp

Flygkroppen ar uppbyggd pa konventio-
neilt satt av pressade eller byggda spant
samt barande skal av plit och stringers.
Mellanviggar som atskiljer de olika avdel-
ningarna, samt durkar i passagerarkabin,
toalett, pentry och lastrum utgdres av fa-
nérkonstruktioner,

Kroppen ar forsedd med instigningsdorr
pa vinster sida, lastrumsdérrar pd hoger
sida samt nodutgangar i forarrum och pas-
sagerarkabin i enlighet med C. A. R:s be-
stammelser.

Forarrummets frontruta, med &ppnings-
bara luckor framfér forarplatserna (for fri
sikt i daligt vider, bestdr av dubbla pane-
ler av splitterfritt glas dimensionerade att
tila stotar av anflygande figlar. Frontrutan
vid behov ledes genom spalten mellan de
dubbla panelcrna av vilka den inre ar lag-
rad pa gingjarn och litt nedfdllbar for ren-
goéring.

Overbyggnadens sidorutor av enkelt ple-
xiglas 4r utforda med blister for sikt bak-
it och ar skjutbara till en max Oppning av
300 mm. Mandvrering sker med vev och
kedjedverforing.

(Forts. pd sid. 33.)
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Miles Marathon-planet okar en redan anmdrkningsvird rad med
smd transportplan med ett plan fir sekunddra router eller ldttare
trafik, drivet av fyra Gipsy-tolv motorer. Med en riickvidd |
lugnt vider pd 1200 km. och en kryssningshastighet pd 280 km.i
timmen tar den en frakt pd 2070 kg.

FROBISHERS .z

Fore kriget spelade redan flyget en betydande roll i gruvindustrins
tjinst. Fredens Atervindande betyder ett avsevidrt utdkande av
flygets anvindning i de geologiska undersékningarnas och virldens
gruvsamhadllens tjdnst. '

Storbritannien dr det geografiska centrum for jordens landmassa
och det logiska centrum fdr virldens flygindustri. Direkt fran
framgdngarna med konstruerandet och producerandet av krigets
. bemirkta stridsplan dro brittiska konstruktérer och ingenjorer nu
sysselsatta med att tillverka moderna transportplan av alla sorters
storlekar och klasser. Sdsom arvingar till en tradition utan like
p4 virldshaven och pionjdrer for de kompulsionsdrivna planen
och ekoradion tillmétesgd de — och komma att tillmotesgd —
varje krav frdn dagens och morgondagens flygalder.

Sir Martin Frobisher, 1535-1594,
Britntisk navigatér och upptickisre-
sande. Han hade redan foretagit
mdnga fdrder till Guinea, Nord-
Afrika och Levanten, ndr han begav
sig ivdg fér att uppticka nordvdsi-
passagen till  Indien. Efter en
undra fard nadde han som Cathay-
kompaniets amiral rykte och drott-
ningens gunsi genom att fra med sig
hem en last av * dyrbar pyrit,” vilken
tros innehdlla guld. Hans fhrder
bidrog betydligt till den geografiska
kunskapen om Grénland.

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN

s A A

ANNONS FRAN THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT
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' Mandagen den 6/5 kom SILA:s forsta DC-4, som FLYG med
ett par bilder, inslingda i pressl kunde

.med-

iiggningsigonblicket
dela redan i férra numret, till Bromma med Marshall Lindholm

och den i SILA nyanstillde amerikanska piloten Byron Cram-

blet vid spakarna, Nordan, som planet dopts till, hade gjort den

ﬁnﬁ gen USA—Sverige genom att flyga non-
_stop frin Gander pi Newfoundland till Giteborg—Torslanda —

- 4560 km pé 14 timmar 28 minuter, Bilderna pa dathnnpsb;
togs av FLYG vid ankomsten till Bromma.

 Tisdagen den 14/5 landade SILA:s andra DC-4 «Passads efter

- aft ba flugit Gander—Bromma direkt f. f. g., c:a 5000 km pa 14
tim 15 min. Besiitining var den amerikanske piloten flygkapten

Hj-hnd.n.l G Malmros, B.
?ﬁmm&_mmmmmr A, Norlin med-~
Overst t v baittnlngen fr v radiotelegrafisien Ake Rydell,
fi B. Ostman, navigatoren Henry Meisel, fru Mar-
shall Llnllholln (lnm mitte), Marshall sjilv, mrs Crllnbk.!. By-
ron Cramblet med 2-ariga dotiern Carclyne vid handen och 1-
jiriga Sandbra pd armen. T h dirom nirbild av piloterna med
fruar och ytterligare ett steg t h Marshalls karakteristiska trev-

liga nuna. Hiar under Nordan pA Bromma.
Nordan ir den forsta av de av ABA-SILA bestillda 6 DC-

4:orna, hiir oegentligt men populiiri kallad Skymutal';, vilket




Hiér ovan mottagningshopen i spand
forvintan pd att fa se »nigot i dor-
ren» och nedan Byron Cramblet i
Nordans forarkabin,

1 . '

ju dr namnet den militira transportversionen C-54. ABA-
' EI-A DC-i:oriiir de forsta helt fredstillverkade exemplar av
~ denna typ, som limnat Douglasfabrikerna i Santa Monica. SILA

" firnunr ], 2 och 5, ABA nr 3, 4 och 6.

Hir nedan ABA-SILA:s nya »sky-
mastertrappas, konstruerad av Rune
Mono —en trappa som viickt sensa-
tion t. 0. m. hos AOA:s ifriga om
servicedetaljer bortskiimda experter.
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gM‘MIJ MOTOR...

Kraftkdllan i AUSTER | 1

Auster J. |. med Cirrus Minor @r en fresit-

sare med exceplionellt goda start-, stig- och

landningsegenskaper. Lastad med 770 kg
startar den i 8 km molvind pa endast 145 m
Landningsstrackan dr mindre an 90 m (vik-
ningshastigheten med fulla klaffar 40 km/t).
Marschfart 160 km/t, maxfart 193 km/t.

Graslandningsfalt pa 370 m rdcker.

”MINOR"” Serie II, 100 hk.
”MAJOR" Serie Il, 150 hk.
”MAJOR?” Serie Ill, 155 hk.

IBLACKBURN AIRCRAFT ‘ropgtsis™™

AGENTUR FOR CIRRUS-MOTORER | SVERIGE: AB INGENIORSFIRMA FRITZ EGNELL, STOCKHOLM 1
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FLYGNYTT FRAN DANMARK

Fran FLYG:s danmarkskorrespondent JOHS THINESEN

Pé KZ-Aeros verkstider i Képenhamn
arbetas det for hogtryck. Fabriken kan
inte pa ldngt ‘nar effektuera de order pi
KZ III som dagligen strommar in frin de
danska klubbarna. Danmarks storsta flyg-
klubb, Sportflyveklubben, som nu blivit en
senhetsklubby efter svenskt madnster med
sektioner for motor-, segel- och modellflyg,
har redan fatt den forsta av de fyra KZ [I1
som bestallts.
L 3

Kapten Morian Hansen, tidigare berémd
dirkttrackforare och i tjanst inom RAF un-
der kriget, har 6ppnat en flygskola pa2 Kast-
rup — den forsta i Danmark efter kriget
— med en KZ IIl som blygsam bérjan.
Timpriset ligger f6r narvarande vid 75 kro-
nor. Han har ocksd bestillt en Tiger Moth
frain England och kiépt en Messerschmitt
Me 108 Taifun,

Sjutton KZ III har silts till Norge, diir-
av tio plan med flottor- och skidstill, Fly-
veambulancetjensten, en avdelning av Zone-
redningskorpset, har vidare en KZ IV un-
der byggnad hos KZ Aero. 1 ambulans-
tjanst har man redan en KZ [V och en
Monospar. Vidare har ytterligare nigra
KZ IIl med plats {or forare och en bar
bestallts for ambulanstjansten.

»

I ma)j oppnar det nya danska flygvapnet
en flygskola vid Vordingborg pid Sjalland.
Skolan som bestiallt 15 KZ II Trainer
skall forlaggas pd den tidigare luftmarin-
stationen Avno, KZ-trainern it en forstarkt
KZ-II Sport med plexiglaskabin och god-
kind for all avancerad flygning. Planet har
en maxfart pd 220 km/t. Motorn ir en
Gipsy Major pa 145 hk och priset i Dan-
mark ar 38000 kr. KZ-Aero riknar med
att dven kunna salja planet i utlandet, frimst
till Sverige, nar den forsta serien pa 15
stycken ar levererad till flygskolan.

L

Danmarks 45 mwotorilygklubbar har hal-
lit representantskapsmite 1 Kopenhanm,
varvid bt a meddelades att kassoren i mo-
torflygunionen, fabrikor Erik Hoff Hansen,
fatt ett anbud pa ett parti Piper Cub frin
amerikanska flygvapnet. Planen som befin-
ner sig i Frankrike skulle kunna kopas sé
billigt, att de efter full 6versyn och sedan
alla kostnader bestridits, skulle kunna sil-
jas for 5000 kronor stycket. Till varje plan
skulle da dven levereras tva fallskirmar,
Meddelandet mottogs naturligtvis  med
gladje, och de flesta danska klubbar speku-
lerar nu allvarligt pd att skaffa sig en eller
ett par Cubar. Frigan ar nu bara om va-
lutamyndigheterna ger sitt tillstand, KZ-
Aero har lovat service for 50 Cubar pi
Kastrup.

&

Det kommer att bli dyrt att fi motor-
flygcertifikat i Danmark i fortsittningen.
Statens Luftfartstilsyn har utsint vigledan-
de bestimmelser for upprittandet av flyg-
skolor. Medan man fore kriget i Danmark
kunde fa ett privatflygarcertifikat efter 12
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timmars flygtid, varav 8 i DK, kravs nu
30 timmar, varav minst 10 i DK, Vidare
krivs teoretisk undervisning enligt en fast-
stilld plan om cirka 50 timmar. Eftersom
en flyglarare endast kan bli godkind, om
han har yrkesflygare- eller hogre certifikat
och vidare endast om han har varit i tjanst
de senaste tre dren, sd betyder detta i prak-
tiken att endast flygare som tjanstgjort
i DDL, flygambulanstjansten eller har mot-
svarande tjinstgoring 1 utlandet kan bli
flyglarare.

Aven i ovrigt-har kraven blivit stérre an
fore kriget. Man fordrar nu en instruktor

for hogst 10 elever, att skolas har minst
tva flygplan av samma typ i tjanst samt att
flygplanen har full fallskarmsutrustning.

DA man inte raknar med att komma ned
till ett pris som understiger 50 kronor per
flygtimme, betyder detta att man méiste
rikma med en kostnad av minst 1600 kr
for ett privatilygarcertifikat.

For svenska forhdllanden ar dessa ford-
ringar icke speciellt hoga med undantag av
att for A :2-certifikatet har endast fordras
25 timmars flygtid. Red:s anm.

»

Dansk Svaveflyver Union har haft sitt
irliga representantskapsmote i Kopenhamn.
Unionens ordférande dir E. Dessau berorde
sarskilt den storslagna hjalp som den sven-
ska broderorganisationen KSAK limnat.
KSAK har stallt 12000 kronor till unionens
forfogande. Unionen kommer att anvinda
4000 kronor for utbildning pa Alleberg (12
elever pa S-kurs, 3 till F-flygning och 6 1

(Forts. pa sid. 29.)

DANSKT TVASITSIGT GLIDPLAN

L
r den hittills nastan allenaridande ny-
hérjarskolningen med ensitsiga glidplan
den ratta metoden? Eller kan man ni batt-
re resultat med utbildning i dubbelkom-
mando?

Detta brannande problem har diskuterats
mycket bland nordiska segelflygare. Pasta-
ende har statt mot pastiende men man har
ingalunda kommit till klarhet.

Ett inlagg i diskussionen har kommit
frin de tva danska ingenjorerna Knud
Hioglund — segelflyginstruktor vid Ros-
kilde segelflygklubb — och F. Traugott-
Olsen, I stillet for att prata bara om saken
har de konstruerat en tvasitsig skolglidare,
kallad 2 G, for att i praktiken forsoka ut-
rina om det ar lampligt att g4 in for DK-
skolning.

2 G har 1 likhet med de danska glid-
planen KZ G-1 och Polyt en ladbalk i stil-
let for gallersvans. Vingen har Ve-stittor.

Enligt beriakningarna har 2 G bittre aero-
dynamisk utformning och prestanda dan SG-
38. Glidtalet ar 1:13 (1:10 hos SG-38),
vilket delvis beror pa att 2 G har sidfor-
hillandet 1:7,8 (SG har 1:65). 2 G:s
minsta sjunkhastighet med en person berak-
nas till 1,15 m/sek och SG-3B:ans ar 1,30
m/sek.

Ovriga 2 G-data och -prestanda: spann-
vidd 12,5 m, vingyta 19,2 m2, tomvikt 120
kg, flygvikt med 2 personer 300 kg, normal
glidfart 64 km/t med 2 personer och 54
km/t med en person, max tilliten fart i
vinschstart 80 km/t, absolut max tilliten
fart 125 km/t.

Statens Luftfartstilsyn skall nu godkin-
na ritningarna och beridkningarna innan
prototypen byggs. Det ar sjalvklart att de
danska segelflygarna med spanning emot-
ser den dag di 2 G skall upp i luften fér
forsta gingen, Johs Thinesen.
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D.H. GOBLIN

P4 de Havillands reaktionsaggregat Goblin, standardmotor i
Vampire och som enligt uppgift till en borjan skall installeras
i J 21R, lamnas hiir en detaljbeskrivning. Goblin skall som be-
kant licenstillverkas i Sverige av Svenska Flygmotor AB,

oblin-aggregatet, de Havillands berdm-
da skapelse pa reaktionsomradet, uppvi-
sar en rad intressanta nyheter saval betraf-
fande allmdn uppbyggnad som i friga on
detaljkonstruktionerna. .

Det frimsta sarmiirket for Goblin dr an-
vindningen av en enkelsidig radialkompres-
sor med endast ett steg, varigenom det bli-
vit mojligt att balansera turbinens axial-
tryck med ett ungefir lika stort och mot-
riktat axialtryck fran kompressorn. Da det
resulterande axialtrycket frin rotorsystemet
hiarigenom kunnat héillas mycket mattligt
har lagerproblemet kummat ges en mycket
tilliredsstallande ldsning. I jamiorelse med
ett dubbelsidigt kompressorhjul for samma
luftmiangd méiste ett enkelsidigt hjul utfo-
ras med storre diameter, medan diremot
luftforningen bakom hjulet kan goras min-
dre skrymmande. Totala diametern for de
badda kompressortyperna torde bli ungefir
densamma, men det enkelsidiga hjulet kan
pa grund av den storre diametern arheta
med ligre varvtal och tillater dirigerom
en bittre anpassning till turbinens driftsfor-
hallanden.

Ett annat utmirkande drag ar den aero-
dynamiskt rena luftférningen frin luftinta-
gen fram till kompressorn. Genom att den-
na utforts sa, att alla stromningsforluster

undvikits 1 mesta mojliga min, har mar

nastan helt kunnat tillvarataga rameffekten
vid hogre flyghastigheter. Den hoga strom-
ningshastigheten i instromningsmumstycket
medi6r dven att interferensmotstindet frin
reaktionsmotorn ar minimalt.

I jaimforelse med de tidigaste reaktions-
motortyperna uppvisar (Goblin dven en be-
tydligt »utritads ‘forning av arbetsgasen
genom forbranningssystemet. En forutsatt-
ning harfor ar, att man lyckas hilla sjilva
farbranningszonen tillrickligt kort, en upp-
gift som. Goblins konstruktorer uppenbarli-
gen lyckats med. Det har dock varit nod-
vandigt att halla férbranningstemperaturen
s& hog som c:a 2000° C. Fore instrémming-
en i turbinen sinkes gastemperaturen genom
inblandning av kalluft frain kompressorn till
ungefir 800° C.

Rotorsystemet

Det roterande systemet bestir av kom-
pressor- och turbinhjulen vilka ir forenade
med en grov och styv axel. Kompressor-
hjulet, som har en diameter ay 79 cm, ar
utfort i lattmetallsmide och direfter utfrast.
Hjulet ar forsett med raka skovlar och dess
periferihastighet vid det maximala varvan-

talet 10200 varv/min dr 435 m/sek. Det
ger harvid en tryckstegring i forhdllandet
3.3:1. Luftmangden vid detta trycki6rhal-
lande ar 27 kg/sek och kompressorn kra-
ver vid detta driftstillstind en axeleffekt av
§720 hk, som via axeln tillires frdn tur-
binen.

Rotorn ar lagrad i tva rullager, av vilka
det framre ar placerat framfor kompressor-
hjulet och kyles av den instronwmande luf-
ten. Det bakre lagret ar beliget omedel-
bart framfor turbinhjulet och kyles genom
luft, som via en speciell kylluftledning till-
fores irdn kompressorn,

Axeln utgores av ett tunnviaggigt stilror
med relativt stor diameter, varigenom den
har gjorts mycket styv. [ bakre delen av
axeln ar turbinhjulet fastat. Det ar tillver-
kat av viarmehardigt stil liksom turbin-
skovlarna. Dessa ar 83 till antalet och for-
ankrade i brotchade slitsar i hjulet, Savil
hjulet som skovlarna ar speciellt ytbehand-
lade for att i mojligaste man nedbringa
ventilationsforlusterna.  Luftens  instrom-
ningstemperatur i turbinen ar 790° och in-
stromningshastigheten c:a 180 m/sek.

Férbrdnningssystemet

Goblin-aggregatet ir forsett med 16 se-
paratarbetande forbranningskammare. Varje
forbranningskammare bestar i huvudsak av
en brannare, ett flamror samt en yttre man-
tel. Flamroret, som ar den termiskt mest
anstrangda delen av férbranpingskammaren,
ar tillverkat av ett varmehirdigt material
kallat' Inconel,

Vid instrommingen i forbranningskamma-
ren fordelas Iuften pd sa sitt att c:a 20 %
av hela luftmingden tillfores briannaren som
primarluft, medan resten avbdjes av en
skarmplat och senare blandas med de heta
{6rbranningsgaserna. Den primdra luft-
strommen ar si avpassad att endast ett
obetydligt luftoverskott rider i forbrin-
ningszonen, varigenom en snabb slutfor-
brimning &stadkommes. Den egentliga for-

* bramningszonen stricker sig under normala

forhallanden frin briannaren bakit till unge-
far flamrérets halva langd. Bakre hiliten
av flamroret utgdér blandningskanmmmare, Yt-
terligare sekundarluft tillfores forbrannings-
gaserna genom hadl i flamréret frin en luft-
stromy, som passerar pa {lamrorets utsida
och hiller detta kylt. Demna senare luft-
strom har dessutom till uppgift att hilla
den egentliga ligan borta frin flamrérets
vaggar for att forhindra ofullstindig for-
brinning och dirav f{éljande sotavsattning
pa dessa.

I tvd av f{orbranningskamrarna finnes
tandstift for startning av férbranningspro-
cessen. Fran dessa bida forbranningskam-
mare breder sedan ligan ut sig till de ov-
riga genom forbindelseror mellan kamrar-
na. Dessa ror tjinar aven for tryckutjam-
ning mellan kamrarna under drift.

Utstromningsmunstycket

Sedan {orbranningsgaserna passerat tur-
binen utstrommar de i utstromningskanalen,
som bestir av ett koniskt ror samt en dari
placerad kon, varigenom ett lampligt tvir-
snittsforlopp erhilles. Utstromningstvarsnit-
tet, som ar cirkulart, med en diameter av
40 cm har valts si, att storsta mojliga drag-
kraft erhdlles di turbinen arbetar med
gynnsammaste mottryck.

Vid mitten ar utstromningskanalen om-
given av en virmevixlare for uppvarmning
av luft till kabinen och bevipningen.

Pa grund av den avsevirda varmeutvidg-
ningen hos utstrémmingsmunstycket (c:a
10 mm i lingdled vid fullast) ar det endast
fast vid anslutningsringen for forbranmings-
kamrarna och ir icke pd ndgon punkt fast
forbundet med sjalva ilygplanet.

Brdnsle- och oljesystemen

Oljesystemet pa Goblin bestar av en olje-
sump, beligen under f{rimre hilften av
kompressorhuset samt tvi pumpar utanfor
demna, vilka trycker olja till de bada rotor-
lagren. De bada pumparna ger en for varje
driftstillstand avpassad oljemangd, som helt
forbrukas i lagren. Nagot returoljesystem
finnes saledes inte. Dessutom ar inuti sum-
pen anbragt en pump, som forser samtliga
hjalpapparater med olja. Oljetrycket regle-
ras medelst en regleringsventil i anslutning
till sumpen och uppgir vid marscheffekt
till c:a 3 kg/cm2.

I oljeledningarna till de bida rotorlagren
finnes elektriska tryckrelder, som omedel-
bart alarmerar piloten om fel skulle uppstd
i oljesystemet,

Branslepumpen ar av kolvtyp med sju cy-
lindrar i stjarnform. Den maximala brins-
lemingd som pumpen kan lanma ar 3000
liter/tim med ett tryck av 56 kg/cm?2
Brinslet, som pumpen lamnar, passerar bak-
om denna genom branslereglaget, som bestar
av ett koniskt ror i vilket en konisk nil kan
forskjutas, och vars tvarsnitt silunda kan
variera. Nilen mandvreras direkt frin fo-
rarplatsen, Nalformen dr si vald, att ett i
huvudsak linjart samband existerar mellan
nilens forskjutning och aggregatets drag-
kraft.

Vid okande flyghojd minskas aggregatets
branslebehov, som ju ar i det nirmaste pro-
portionellt mot lufttitheten, For att befria
foraren frin att manuellt kontrollera varv-
talet har aggregatet forsetts med en au-
tomatisk hojdkontroll av brinslesystemet.
Regulatorn kallas barostat och fungerar en-
ligt samma princip som kompressorregula-
torn pi en kolvmotor.

Bakom briinslereglaget passerar brinslet
genom ett reld, vars uppgift ir att begrin-
sa aggregatets varvtal uppat. Frin reldet
strébmmar brinslet gemom en férdelarventil
och brinsleackumulatorn till briannarna.

REAKTIONSDRIFT
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Fordelningsventilen mandvreras direkt av
foraren och har tva ligen. I det ena liget,
som den intar under drift, passerar brins-
let direkt till brannarna, i det andra liget
stinges denna vidg, och brinslet ledes via

en drianeringsledning tillbaka till tanken.
Aven den bransleméngd som finnes i led-
ningarna fram till brannarna tryckes till-
baka i draneringsledningen, varigenom ef-
terforbranning i forbranningskamrarna, se-
dan aggregatet i Ovrigt stoppats, undvikes.
Brinsleackumulatorns huvudsakliga uppgift
ar att forse brannkamrarma med bransle i
starten innan brinslepumpen natt tillrack-
ligt varvtal for att limna den erforderliga
branslemangden.

Startningen av aggregatet ir helt auto-
matiserad och innefattar en rad operationer.
Det fOrsta steget ar iglngsattande av den
elektriska startmotorn som drar iging rotor-
systemet. D& detta nitt ett varvtal av 900
varv/min, inkopplas brinslepumpen och
tandsystemet. Den tidigare nimnda f{ordel-
ningsventilen miste hirvid sti i oppet lige
och gasreglaget vara helt strypt. Motorn
tillfores till en borjan sin strém genom ett
forkopplingsmotstdnd, som efter 6 sekunder
automatiskt urkopplas. Harigenom erhilles
en ganska jamn uppkorning av rotorn.

Sedan branslepumpen tritt i funktion
uppladdas bransleackumulatorn, och di tryc-
ket har nitt de erforderliga 3 kg/cm2 &pp-~

 GOBLINS
DATA OCH
 PRESTANDA
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1) Luftstrém in genom kompressorn och ledskenorna 2, uppdelas 1 3,
8, 6 och 7. 2) Luft tlll bridnnarna, ger flamma vid 3. 4—5) Primiiriuft,
bhlandas med forbriinningsgaserna. 6) Sekundiirluft, blandas successivt
med forbriinningsgaserna. 7) Sekunditiriuft, kyler fiérbrianningskam-
rarna och blandas med forbrinningsgaserna omedelbart framfor tur-
bluen. 8) Varm gasblandning till turbinen och utstrémoingsmunstye-
ket. 8) Kylluft till torbinrotorn. 10) Kyluft omkring turbinen, suges
genom venturleffekt av reaktionsluften. 11) Drlvaxel fér hlilpaggre-
gaten. 12) Luftkompressorn. 13) Kompressor fior kablnluften. 14)
Friimre lngret. 13) ViixellAda fir hlillpapparatdrivolngen. 16) Kom-
pressorhjul. 17) Axel. 18) Ledskenor. 19) Kompressorhus. 20) Centralt hus uppbiirande hakre
lagret, kompressorhuset och turblnstatorn. 21) Expauslonsmunstycken. 22) Bakre lagret. 23)
Firbindelsekanal mellan férbriinnilngskammare och turbin. 24) Turbinhjul. 25) Regleringskon.
26) Utstrémningsmunstycke. 27) Inkliidda fistbultar for reglerlngskonen. 28) Mellanrum mellan
utstrémningsmunstycke ach ytterplit for Astadkommande av kylluftstrémmen 10. 28) Turbulens-
skenor 1 fiorbrlinnlngskammaren. 30) Barostat. A) Pdfyliningsbdl for oljo. B) Glvare f6r varv-
riiknare. C) Turbin. D) Viirmeviixlare fér uppviirmnlngsiindamal (kabln). E) Férblndelserdr

meilan forbriinnlngskamrarna. F) Briinsleledningar till briinnarna. G) Startventil. H) Briinsle-

pump. I) Ntartmoter. K) Oljepump.

nas en ventil, som ger branslet tilltrade till
brannarna. - S4 snart brinsletrycket pa
brannarna nétt sitt fulla virde, ges start-
motorn full strom, och ungefar samtidigt
inledes forbranningen 1 de brannkammare,
som dr utrustade med tindstift. Genom {or-
bindelsekanalerna mellan férbranningskam-
rarmma sprides forbranningen till de Ovriga
kamrarna, Vid ungefar 1500 varv/min ur-
kopplas startmotorn, di turbinen nu kan
ge tillracklig effekt och rotorsystemet acce-
lereras darefter till tomgangsvarvtalet
3000 varv/min. Hela startproceduren er-
fordrar en tid av c:a 30 sekunder.

Hjalpapparatutrustningen omfattar start-
motor, bransle- och oljepumpar samt de ov-
riga apparater, som ingér i brinslesystemet.
Dessutom finnes apparater for sjilva flyg-
planets behov, sisom vacusmpump, hydraul-
oljepump, luftkompressor samt en 1500 watt
generator.

Vid monteringen i planet infastes aggre-
gatet i fyra punkter, vilket ger en tillrdck-
ligt styv upphangning.

Rotorsystem
Fir

158 kg -
u
'%llh'lﬂlll' :llz
Viirmelisolation och i: 9 kg
Kompressorhus med diffusor 178 kg
31 kg
34 kg
103 kg
255 cm
1360 kg
840 kg
70 kg
» =
»

-

“"SPOKET” A

Nigot av sckretessen kring de Ha-
villands kraftiga nya reaktionsmotor
Ghost (»Spokets) har nu skingrats.
Ghost ger redan vid stillastiende en
dragkraft av 2270 kg, motsvarande
en effekt av 8000 hk vid 965 km/h
vid havsytan och jamforbar med
12000 hk frin en motordriven pro-
peller med en propellerverknings-
grad av 60 %.

Ghost har samma grunddrag i kon-
struktionen som Goblin. Man ligger
marke till luftintaget frin endast en
sida, vilket ger den direkta luftin-
strémning som ir si betydelsefull for
verkningsgraden, vidare den enda,
stela rotorenheten, den enkelriktade
forbranningen, enstegsturbinen och
movorinfastningen.

Detta byggnadssitt, som valdes av
konstruktoren major Halford redan
nir han lade upp riktlinjerna for
Goblin 1941, anses vara en garanti
for att full dragkraft skall kunna ut-
tagas mar motorn sitter i ett flyg-
plan. Ghost's effektiva dragkraft i t ex
ett enmotorigt jaktplan uppges vara
stérre in ndgon annan hittills tillver-
kad motors.

Om man som exempel viljer de
Havilland Vampire, det hittills basta
enmotoriga reaktionsplanet, skulle
detta trots att det ar byggt for den
avseviart mindre Goblin-motorn fa en
hégre hastighet och stighastighet med
Ghost an med nigon annan motor
och dessutom langre flygstricka med
samma branslemingd.
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SASRPES & TR R

En spin bestir av tvi olika rarelser:

1) flygplanet sjunker ner mot marken;

2) flygplanet kretsar omkring en i luften
fritt stiende lodrit axel, spinarefn, Demnna
rorelse kan i sin tur delas upp i tvd andra,
namligen en rirelse 1 girplanet och en 1
rollplanct, Dessa tvd rorelser underhiller
varandra, nigot som kallas autorotation.

Under spin at vanster shdngers flygpla-
net 1 regel nagot at vanster och tvirtom
vid spin it hoger. Den inre vingen beskri-
ver en mycket mindre cirkel an den yttre
vingen och gar darfor langsammare genom
luften; den har mindre lyftkrait och bromsar
mera an yttervingen. Alla dessa faktorer
stravar efter att sinka innervingen och att
oka rorelsen i girplanet, Ett {orsok att lyfta
vingen med hjalp av skevrodren resulterar
endast 1 att innervingen oOverstegras annu
mer an forut.

Ett flygplan kommer inte in i spin om det
ir normalt lastat och flyges korrekt. Aven
om det flyges mycket felaktigt, t ex i en
brant sving, borjar inte spinrorelsen ogon-
blickligen. Farst siger flygplanet till genom
att det blir »mjukt i rodrens eller pd nagot
annat satt. Vissa flygplan — i allminhet
dock icke skolflygplan — brukar ocksa ska-
ka ndgot, di Overstegringen borjar komma.
Efter denna varning viker sig flygplanet
aoch férst senare — om man inte hiver vik-
ningen — kommer flygplanet i spin. Ibland
kan emellertid dessa olika moment {6lja
tatt pa varandra i tid. Man bér i detta sam-

L8

e

I’; ; ;:
I
- Fig 1

Spin At viinster.
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manhang ocksi komma ihag, att en forare,
som ar okinslig och shird i rodrens, kanske
inte kinner, nir rodren borjar i dilig
verkan.

Vi skall nu lara oss hur man gir in i
spin At viinster med ett normalt skolflyg-
plan. Vi tar den vanligaste ingangen, nim-
ligen frian planilykt. Nosen hilles nigot
over horisonten medan motorvarvet minskas
till tomgang. For att bibeballa nosens lige
méiste spaken dras bakdt — mer ju ligre
hastigheten blir. Strax innan héjdrodret ar
helt uppfillt och det forlorat sin verkan
ger man fullt vanster sidroder och for spa-
ken helt bakdt, Genom att man ger sidro-
der @t vinster kemmer flygplanet att svinga
at  vanster (girrdrelse). Hirvid minskas
lyitkraften pa vinster vinge, varfor den
sjunker ner. Girrorelsen ger alltsa upphov
till en rollrorelse, som forstarkes av att yt-
tervingen har lyftkraft kvar och vill héja
sig.

Vissa flygplan ar besvirliga att fa in i
spin. Som allmin regel giller, att man skall
avpassa det ogonblick, di flygplanet reage-
rar for sidroderutslag, men annu inte har
dverstegrats helt, T manga fall kan man
emellertid underlatta ingangen, om man tar
propellerstrommen pd sidrodret till hjilp
for att fi fram en girtendens vid Oversteg-
ringen, Alltsd : niigon motor pa, t ex 1100—
1200 varv/min. Sedan flygplanet vil kom-
mit in i spin dras motorn helt av.

Motskerming kan ofta underlitta ingingen
i spin. Da inre skevrodret falles ner brom-
sas namligen den inre vingen, varigenom
girrorelsen {orstirkes. Sedan flygplanet
kommit in i spin bibehilles de roderutslag
som gavs vid ingingen.

Hur kommer man ur spin?

Spin skall man respektera, men inte vara
ridd for. Eleverna méiste lira sig att ga in
i spin, efter hand ligga kvar 4—5 varv och
sedan gi ur. Det tar oftast nagra varv, in-
nan spinnen stabiliserats.

Lika viktigt som det ar att lira sig klara
av en spin, lika nodvindigt dr det att lara
sig kinna nir en vikning héller pa att kom-
ma. En vikning ar namligen sjidlva inled-
mingen till en spin,

Minga flygare torde ha varit med om
tillfallen, da flygplan icke fort nog velat
ga ur spin. I regel torde det ha berott pa
felaktiga urgingsroder. Jag minns en ging,
da en flyglirarkamrat och jag tillsammans
skulle ova spin i en flygplantyp, som nu
icke langre anvindes. Min kamrat gick upp
till 3000 m och bérjade en spin at vinster,
Flygplanet spann »fértriffligts. Jag tyckte
nog, nir 'vi passerade 1000 m, att vi spun-
nit tillrackligt linge, Nir vi hunnit ner till
600 m enligt hojdmétaren, horde jag en
rost i hortelefonen: »Jag kommer inte ur.y
— »Fullt hoger sidroder, fram med spaken
och motor» blev mitt svar, »Jag har for-

sokty kom det blixtsnabbt. sHoppa da» sva-
rade jag, ty det var ju inte tid att halla
pid och priva lingre. Men i samma Sgon-
blick gick flygplanet ur spin. Vi hade di
spummit omkring 2500 m, varav c:a 1000
m med urgangsroder ansatta.

Urgdngsroder ansittes ¢ foljande orvdning:

1. Sidroder mot rotationsriktningen med
neutral skevning.

2. Direfter spaken framdt tills rotationen
stoppas.

3. Sidrodret centreras, flygplanet ligges
ratt pa wvingarna och spaken tas mjukt
bakat.

Man bérjar urgdngen med sidroderutslag.
Skulle spaken foras fram samtidigt med sid-
roderutslaget kan det namligen hinda att
for stor del av sidrodret skuggas av det
nedfillda hojdrodret (se fig. 2). Foljden
av detta kan bli att flygplanet kommer i
s k borrspinn, dvs spin med lag nos och
stor rotationshastighet.

Det ar mycket viktigt att man centrerar
sidrodret niar rotationen havts, ty annars
hinder det latt att man kommer i spin at
andra héllet. Jag har vid kontroll av ele-
ver flera ginger varit med om detta fel

Roderrorelserna skall som vanligt inte
gbras bryska. Ibland tar sidrodret s fort,
att fullt utslag inte behover ges. En del
flygplan gir ur spin bara man tar bort fot-
terna fran sidroderpedalerna. Nar man gir
ur spin forsta gangen med en ny flygplan-
typ, bor emellertid alltid fullt sidroderut-
slag ges.

Fullt utslag framat pid handspaken beho-
ver man siallan ge; det astadkommer en
onddig dykning med stor héjdiorlust, Spa-
ken fores framat tills spinnen stoppas.

Som allmén regel kan man saga, att man
inte kommer in i ofrivillig spin, om man
har god flygkansel och kanner till sitt flyg-
plan vil. Vissa flygplan ar i friga om spin-
egenskaper mer sdrullesikray dn andra.

Forutsittningen for en spin ar att flyg-
planet dverstegras och far en rirelse 1 gir-
planet. Om endera av dessa forutsittningar
saknas kommer flygplanet inte i spin.

Owerstegring kan — som vi lirt oss ti-
digare — upptrida vid varierande hastig-
heter beroende pa flygplanets belastning.

Rirelsen i girplanet kan astadkommas an-
tingen direkt av sidrodret eller indirekt av
skevroderbromsen eller propellerstrommens
inverkan pd fena-sidroder.

[ det foljande skall jag beskriva en del
manovrer — delvis forut berdrda — i vilka
ett flygplan efter ovarsam roderbehandling
kan komma in i spin.

1. Normal sving i planflykt,

Om man ger for mycket bottenroder
sjunker nosen och lutningen 6kar. Motver-
kas detta med hojdroderutslag och mot-
skevning Overstegras flygplanet s smaning-
om och kan litt komma i spin.

Flg 2 u
Héjdrodret skugguar
sldrodret | spin. Yid
fullt hdéjdroder upp-
it &Ar skugguingen
minst.

Fig 2 b

Biirja med sldrodret

vid urghng ur spin

och fér sedan fram

spaken.
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Kom alltsd i hig, att ony nosen gir ner
i en sving beror det i allmdnhet pa for
kraftigt bottenroder,

2. Swing 1 glidflvkt.

Under nodlandning hinder det att fora-
ren horjar svanga brant for att hastigt
komma runt, t ex vid sista insvingningen
mot vinden, Vid svingen marker emellertid
foraren, att han kemmer ner pd for lag
hojd. I hopp om att kunna tinja ut glid-
flykten hojer han nosen, minskar lutningen
och svinger med kraftigt sidroderutslag.
Detta fel ar mycket vanligt bland nyborjare.
Till slut ligger flygplanet med spinroder pi
lagsta hdjd, nagot som ar ytterst farligt.

3. Sving wunder stigning.

Om  stigningen och svingningshastighe-
ten successivt overdrives framtvingas en
overstegring med Atfoljande vikning.

4. Brant sving i planflykt.

Om man drar for hirt i spaken Oversteg-
ras flygplanet redan vid relativt hog has-
tighet (lektion 12), Harvid vill nosen ga
ner. Motverkas detta med topproder har man
snart en vikning.

S. Brant sving i glidfivkt.

En brant sving med for hig nos och
kraftig dragning t spaken medfdr Jitt en
spin.

Vi har alltsa markt att ett flygplan kom-
mer in i spin om man nmsshandlar rodren
avsevart, framfor allt sidrodret, Man an-
vander ocksd sidrodret vid urgingen pa ett
siatt, som man vid normal flygning icke
skulle gora, Skevrodren, som i vanliga fall
anvandes 1 kombination med sidrodret, far
ju normal verkan forst néar rotationen &r
hiavd och anvandes foljaktligen icke forr,

Lektionen i luften

1. Gor ett par branta sviingar it bada hal-
len och kontrollera att inga flygplan finns i
nirheten, speciellt icke under oss.

Jag tar rodren. Var med i rodren, Vi lig-
ger nu i planflykt. Jag drar av gasen och
héiller nosen nagot dver horisonten,

Momentet fore overstegring ger jag fullt
vanster sidroder och drar it mig spaken
helt bakit — nu. Vi ligger nu i vdnsterspin.

Fér wrging forst fullt higer sidroder
— nu, sedan framat med spaken tills rota-
tionen stoppas — nu. Centrering av sidrod-
ret, kontroll av att vi ligger ritt pa ving-
arna. Spaken bakit, mjuk overging till
stigning,

Tag rodren, gor en spin it vanster och
gi ur efter 2 varv, .

2. Vi skall nu lira oss att hiva borjan
till en spin, dvs sjilva vikningen.

Forst spinroder som forut. I samma dgon-
blick som ena vingen gir ner, ge nagot mot-
satt sidroder, drag pa gas och for fram
spaken tills hastigheten blir normal. An-
vind inte skevroder forran farten ar till-
ricklig.

Jag visar, var med 1 rodren. Gor om sam-
ma sak,

Rdd fér instrukibren

De flesta elever tycker inte om spin, och
det ligger ocksd nagot i detta, ty spin ar
ju resultatet av mycket felaktiga roderut-
slag. Liraren miste trots detta Ova spin
innan eleven gor sin forsta ensamflygning.
Eleven méste lira sig att hiva en spin i
ett tidigt skede och att gd ur en fullt ut-
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vecklad spin. Han mdiste ha reda pd och
fa kdnna sig f6r i vilka mandvrer man kan
komma i spin.

En elev, som icke kan lara sig att dven
i »brydsammas situationer gora korrekta
svaingar (framfor allt i glidflykt), maste
gallras bort, ty annars hinder forr eller
senare en olycka.

Eleven miste dva spinm, dven nir han fly-
ger ensam. Men 1it honom bérja pa tillrack-
ligt héy hoéjd. Eleverna brukar namligen
fdrlora ratt mycket hojd vid urgangen; det
hdnder ocksi — i undantagsfall — att de
kommer in i spin it motsatt hall pd grund
av att sidrodret icke centreras, nar rota-
tionen ar havd.

Gor i bérjan inte mer in 1—2 varv. Nir
eleven behdrskar detta kan man lita honom
spinna 3—5 varv. Lir honom att gi ur
spin med minsta mojliga hojdiorlust.

Under spin skall vingklaffarna vara in-
fallda, ty annars tar de skada av den higa

hastigheten.

Kontrollera elevens fastbindning fore
dessa OSvningar.

Lararen skall ofta mirka, att elevens

sjalviortroende stirkes avseviart sedan han
lart sig behdrska spin.
Grels Naeslund.

Elevens syn pa

FLYGUTBILDNINGEN

Dessa fyra bokstiver pa schemat —
SPIN — har en langre tid haft en ratt
menlig inverkan pd mitt vilbefinnande. Ef-
ter varje lektion har dessa mystiska skriv-
tecken kommit allt ndrmare, och det vore
att forvanska sanningen om jag sade att de
bekommit mig val.

Ar det farligt? Kommer man att mi illa?
Blir man utskrattad efter den har lektio-
nen? Eller — o fasa — kommer man helt

enkelt att bli »avsigady efter karusellen, pa
grund av att man befunnits viaga alltfor latt
i de »salta gossarnas skaras med hdnsyn
tagen till reaktionerna under spinlektionen?

Det d4r méinga tankar och ménga fragor
som irriterar en stackars flygelev infér
spinprovet, och wundertecknad utgdr inget
undantag. Eller kanske gor jag det? Kan-
ske alla andra tar den dar historien lika
kallt som om det giillde att bestilla assiet-
ter till en festlunch? Nu efterdt vet .jag
att knappast nigon elev varit helt oberérd
infor spinprovet.

Grels Naslund har si noga beskrivit hur
spin gar till, att jag inte narmare behdver
gd in pd det. Jag kan bara beritta, att den
forsta spinen ar kusligt obehaglig — innan
den borjat. Man vantar sig precis vad som
helst. Och mar sedan planet — efter att ha
kranglat ratt linge och absolut inte velat
spinna — vriker sig 6ver vingen, dd griper
man tag i forsta basta foremal for att halla
sig fast. Men sedan — ja sedan ir det inte
sa farligt. Man sitter sa tryggt och stadigt
nedpressad 1 sitsen och konstaterar icke
utan en viss sjalvbeldtenhet, att det hela
egentligen ir ritt nira besliktat med férlus-
telsen i herg- och dalbana, slinggunga eller
nigonting annat tivolibetonat. Frukosten
kom inte upp, vingarna gickuinte av, selarna
brast inte, och det var egentligen inte sa
forfarligt stor konst att ta planet ur den
onormala rérelsen. Men hojdfdrlusten i den
forsta shemgjorda» spinnen var avsevird.
Och i nummer tvd togs hastigheten till si
pass ordentligt att den rackte till en utom-
ordentligt vacker looping utan motor, Men
den loopingen gjorde forstis angeln i fram-
sits,

Efter spinlektionen dr man enbart lycklig
over att man fatt vara med om den. Man

-kanner sig betydligt mera intim med pla-

net. Man har visserligen fitt ytterligare re-
spekt for det, men samtidigt har kinslan
av att dock trots allt vara dess dverman
forstarkts. Det kan enbart vara till nytta i
fortsattningen. Ikaros.

NYTT KANADENSISKT SPORTPLAN

Nedan en bild av det nya och tamligen konventionella tvédsitsiga kanadensiska sportplanet
Fleet »Canucks, som levereras med antingen hjul-, skid- eller flottorstall. Planet ar ut-
rustat med en 85 hk Continental-motor som ger »Canuck» en marschfart pd 160 km/t med
hjulstall, Med standardutrustning kan typen, meddelar fabriken, levereras frin Fleet-fabri-
kerna i Ontario for en kostnad av 3 185 dollar. Ovriga uppgifter om planet aterfinnes i.
FLYG nr 8/46.




Avsnitt 8.

ed en latt tryckning med tarna pa

bromsarna fick Willie Moon 7rell-
slottet att stanna i slutet av rullbanan. Skep-
pet gungade litt fram och tillbaka med en
underlig mekanisk vardighet, likt en elefant
som nickar med huvudet. Han vred pa reo-
staterna som kontrollerade instrumentlju-
sen och satte sig tillbaka 1 stolen med en
djup suck. Han skot de fyra gasreglagen
framit och skeppet skakade under de fyra
motorernas anstrangningar mol parkerings-
bromsarna.

Willie Moon sig sig omkring i forarsa-
tet och undersokte misstanksamt varje in-
strument. Han férde kompressorkontroller-
na sakta framat. Si viantade han och titta-
de upp genom plexiglaset over huvudet.
Mot stjirnorna sdg han tva andra, roda
och grona, och si en tredje — Stutz' Pe-
nelope som vintade diaruppe pa sallskap.

Moon drog pa den ena motorn efter den
andra till fullgas anda tills var och en av

forsikringen
ordnas 1

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA
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Av Ernest K. Gann

de fyra hade provats. Ralph Hunt sinkte
pa hans order vingklaifarna 15 grader. De
stallde om propellrarna pd bdsta stigning.

Med sin last av talt, kaminer, utrustning
och livsmedel och med nastan 13000 liter
bransle vigde Trollsloitet i det narmaste 28
ton, Moon lossade bromsarna och vinde
skeppet sa att det stod mitt emellan raden
av rokpytsar som fladdrade med jamna mel-
lanrum 1600 meter framat 1 natten. Och sa
startade han. Han drog pd mer och mer gas,
2700 varv per minut. Full effekt, Hastig-
heten okades undan f6r undan. Nir den
kommit npp i 180 kilometer i timmen drog
Moon sakta styrkolonnen at sig men planet
lydde inte. Slutet pid rullbanan rusade emot
dem. 200 km/t. Moon fdrsikte igen. Rull-
banan sjonk undan. Trollslotict var i luften.

Dct snoade dannu nar Dooley steg upp i
halvijuset och lade mera ved pa elden. Han
fyllde den odiskade verktygsladan med snd
och stillde den omsorgsfullt pi elden. Res-
terna av deras tidigare matlagning skulle
atminstone ge nagon sorts smak .ndr snon
forvandlades till hett vatten. Kanske till och
med en smula naring. De andra kravlade
sakta ur sina sovsackar och stapplade ut ur
kojan.

— Vad ar klockan, Murray?

— Fem och tjugo... eller sa omkring.
Jag dnskar att jag visste det, Sitt igang och
veva radion, sade Dooley och stirrade pa
verktygsladan.

— Sa tidigt? Vad ir det for mening?

— Sitt igdng och veva. Precis som igir.
Du borjar D’Annunzia,

— 0. K. Han bérjade veva sakta och
nar han kommit upp i hogsta hastighet holl
han den tills hans armar virkte. Efter en
kort stund sjonk han andfidd ihop. Det ar
allt jag orkar, flamtade han.

— Det ar bra. Hir ar din frukost. Doo-
ley rickte honom en laxburk full av hett
vatten, D'Annunzia sirplade ljudligt i sig
det.

— Jag tvcker att det klarnar en smula,
sade han, Ibland kan jag se andra stranden
av sjon,

— Bra. Murray, du ir nista man vid ra-
dion, eller hur?

— Ja.

— Och si Stankowski — och si jag.

— Jag undrar om ndgon kan hdra det
dér.

— Det ar var enda chans. Stankowski,
53 snart du och Murray ir firdiga gir ni
ner och sopar sndn av Corsairs vingar.
D’'Annunzia och jag skall ta er tur vid ra-
dion. Och si kontrollera den nya rishogen
bredvid skeppet. Férsakra er om att det in-
te snoade sa mycket i natt att den inte kom-
mer att tinda omedelbart. Och gi sedan ut

pa sjin och skaka snon av lévruskorna som
bildar signalkorset. LAt mig se om det ar
nagonting mera. Dooley var vaken men sov
samtidigt. Det fordrades en fruktansvird
anstringning att koncentrera sig pa nigon-
ting.

— Javisst, ta signalpatronerna och sig-
nalpistolen med er ned till skeppet. Det ar
diar vi kommer att vara nir de anlinder.
Vi skall inte behova springa runt och leta
efter dem.

— Om de kommer.., sade D'Annunzia.
Han tomde sin laxburk och satte ned den
pa det packade snogolvet, Om de kommer
idag, viskade han,

Williu Moon drog gasreglagen pa Troll-
slottet bakit och doppade vanstra vingen.
Flygplanet sinkte sig nedat i en vid spiral.
Stutz hade anropat oclr sagt att de var dver
omridet.

— Ralph, du och jag lyssnar pa Stutz.
Stirra pd nalen hela tiden.

De sankte sig sakta ned genom molnen,
Moon anropade Stutz: Har du kommit ige-
nom ?

— Inte annu. Jag ar pd 800.

Moon héll sitt skepp pa I 200 meter, Till-
falligt kunde han se marken under sig ge-
nom nagon glugg.

-— Hej, gossar. Det var dntligen Stutz.
Jag dr i en stor dal, en ling en. Bergstop-
parna gar upp i molnen. Det finns en massa
hial i molnticket runt omkring. Leta reda
pa ett bra hall och kom ned. Det var ingen
trevlig inbjudan, speciellt inte f{or ett flyg-
plan av Trollsiottets storlek men Moon
tryckte nosen nedat och fann till slut ett
hal som sag lovande ut, Jag hoppas att vi
inte behdver klattra upp igenom det har
ocksa, sade han lugnt medan han lade skep-
pet i en s& brant spiral att det drog blodet
fran hans kinder.

De flog upp och ned for dalen. Men de
sig ingen signal, ingen rok eller ndgot livs-
tecken. Ibland tvingade snobyar dem ned i
tradtoppshéjd. Hela tiden lig under dem en
andlos kedja av sjoar,

— Jag miste sticka ivig. Jag ir inte sa-
ker att vi kan orka dnda hem, Det var
Newton som anropade. Jag har bara 2000
liter kvar... Kanske en aning mera.

— Herre Jesus! Stick ivag. Varfor har
du inte sagt nigonting f{drut.

— Vi ses hemma 1 Victoria. Newtons
rost dog bort.
— Hur ar det med er andra, frigade

Stutz i sin mikrofon.

— Jag kan inte stanna langre, sade Roy
Johnson.

— Stannish. Hur ir det med dig?

— Dra at helvete.

— Var inte 16jlig. Hur mycket har du?

— Lika mycket som du, ditt pundhuvud.
Jag stannar lika linge som du.

Moon borjade sjunga singen fran Victo-
ria bar: A s]eep lagoon... A tropical
moon ... En fulltank med bensi-i-i-i-i
Plétshgt slutade han.

— Hej, grabbar! Hej!
honom! Jag har honom!

— Var Willie? Var? Ser du honom?

— Nej! Nej! Pa radion! P4 kompassen!
Lyssna. Hor signalen! Titta pd era nalar!
Titta, gossar! Titta hur de svinger! Titta
hur den dir forbaskade saken svanger!

Hej! Jag har

— Det ar 40 grader, sade Stutz. Fort!
Svang och 1it oss sticka ivig!
— Han sinder ett meddelande, Hall kaf-

ten och lyssna.
(Forts, pd sid. 32.)
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17000 SVARA LOOPINGS

Ett besok pd Flygtekniska Forsoksanstalten

i som flugit har val — atminstone i
borjan av er flygarbana — suttit och
tittat ut pd vingarna och sett dem »fladdras,
pd en del plan mer pd andra mindre. Och

sikert har ni tankt: »kan det dar verk-
ligen hilla?»
Att det haller — Aatminstone pd svenska

plan — svarar Flygtekniska Forsoksanstal-
ten i Ulvsunda fér, dar Flygjournalisternas
klubb haromdagen gjorde ett bhesok.

I en vildig apparat med ramar av stadiga
vinkelbalkar provar man bl a hallfastheten
hos vingbalkar. Dag ut och dag in i en so-
vande och ihillande rytm utsiattes har det
stackars materialet for fruktansvarda pa-
kanningar, Det berattas t ex att ] 22:ans
vingbalk innan den godkidndes utsattes for
inte mindre an 17 000 lastvaxlingar motsva-
rande den svarast tinkbara looping innan
balken gav upp. Den talde 200000 lastvax-
lingar motsvarande normal looping.

I en stor maskinhall arbetar speciella
skakmaskiner med andra utmattningsprov.
En vanlig vingbult kan det kanske ha sitt
intresse att titta pd i det sammanhanget.
Vilpolerad til den 1 milj lastvixlingar fran
0 till 84 ton, men fir den en rispa pd en-
dast 1/10 mm, sjuker hallfastheten kata-
strofalt. Efter endast 8000 belastningsvix-
lingar kollapsar bulten i det fallet. Pole-
ringen ar alltsd inte bara hogfird ndr det
giller flygmateriel av det slaget.

Det stOrsta intresset tilldrar sig kanske
vindtunnlarna. Forsoksanstalten {orfogar
Over tva storre vindtunnlar, varav den ena
har en diameter av 3,6 m i1 fdrsoksstriackan
och med en luithastighet av max 100 m/sek,
och den andra en diameter av 1,0 m med
290 m/sek. Dessutom har man flera min-
dre vindtunnelanliggningar, varav den se-
nast firdigstillda — den blev firdig pd ny-
aret — tilldrar sig det stdrsta intresset.
Den medger lufthastigheter pa 1,85 ginger
ljudhastigheten och skall anvandas for om-
fattande forsok med de hoga farter som
man i en nara framtid kan rikna med skall

bli ritt vanliga for Atminstone jaktplan.
Kompressibilitetsproblemet  sysselsatter 1
hog grad anstaltens folk., Man har som be-
kant konstaterat att en mycket svarover-
stiglig troskel f6r den praktiska flyghastig-
heten bildas innan man ndr ljudhastigheten
eller mellan 900 och 1000 km/t,

Att se denna stroskel» projicierad pa en
skirm ir ndgot av en sensation. Man kan
fa uppleva den sensationen pa Flygtekniska
forsoksanstalten. Genom ett speciellt belys-
ningsarrangemang kan man steg for steg
folja kompressibilitetens inverkan pa exem-
pelvis en vingprofil. Vid lag eller normal
hastighet bildas kring framdelen av vingen
liksom en kudde av luft. Man ser den tyd-
ligt pd skdrmen, Niar hastigheten Gkas till-
tar kuddens tidthet men inte pid nigot sitt
sensationellt férrdn farten narmar sig ljud-
hastigheten. Vid 900 km/t har kudden bli-
vit niastan svart och ligger som en jittelik
broms vid framkanten. Och nu behovs det
endast en hastighetsékning av ndgot tiotal

kilometer for att hela bilden skall visa ett -

fullkomligt kaos av motverkande krafter.
Ett helt fyrverkeri av skuggstralar upptra-
der plotsligt pA den fascinerande skarmen.
Vinkelritt frdn vingens oversida sprutar
plotsligt en intensiv kaskad av Askadlig-
gjorda kompressibilitetsstotar, som aven for
en lekman har formigan att ge ett intryck
av de fruktansvirda motstindskrafter som
man har att besegra vid higa hastigheter.

I den stora flygplanhallen — som forres-
ten rymmer en hel del DC 3 — gérs bland

Nedan tlll viinster: clvilingenjir Erlk Peter-
sohn visar férséksanstaltens stora vidg, som
reglatrerar alla de krafter som paverkar ett
flygplan under fiorséksbldsningarna. — Till
hiiger en modell av J2IR (som varit féremal
for omfrttande prov pd anstalten) saddant det
formodligen kommer att se ut. Vir tecknnre
Bjirn Karlstrém har gjort en treplnnskiss av
den renktionsdrivna J21:an (ovan).

mycket annat iven hillfasthetsprov pa land-
still. Vid flygjournalisternas besok hade ci-
vilingenjor Bo Lundberg — J22:ans skapa-
re — f{agit stillet till en gammal hederlig
B 16 som forsokskanin. Stdllet placeras i
en vil tilltagen fallhammare, som belastas
med blytackor, hissas upp mot taket och
direfter slipps. Under fallet och vid ned-
slaget mites belastningarna genom sinnri-
ka instrument. Accelerationen miter man
exempelvis genom att i en trumma ligga in
en »kuddes av kvivgas, vars kompression
kontinuerligt mites. Hammarens maximala
fallvikt ar 10 ten.

Materialpafrestningar under extrema tem-
peraturférhdllanden undersoks ocksa, An-
stalten har mojlighet att laborera med val-
diga temperaturskillnader sdval uppat som
nedit. P4 tal om liga temperaturer kan
ndmmas att temperaturen i »overljudtunnelns
vid hoga hastigheter sjunker till under mi-
nus 100 grader C. Ett bra kylskdp...

Forsoksanstalen paborjades 1939 och togs
i bruk 1940. Chef ar overdirektor Ivar

Malmer, som chef fér aerodynamiska avdel-
ningen tjanstgér civilingenjor Erik Peter-
sohn och for hallfasthetsavdelningen civil-
ingenjér Bo Lundberg.

Y. N.
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Den engelska tidskriften Aeroplane Spot-
ter har offentliggjort en hel del nyhe-
ter och skisser av nya sovjetryska strids-
flygplan, En tidigare helt okidnd typ ar last-
glidplanet 4 —7 som uppges ha forekom-
mit under de ryska slutoperationerna pa
Ostironten. Som bogserplan har bl a an-
vints det engelska Armstrong-Whitworth
Albemarle, pa sin tid exporterat till Sov-
jet, samt givetvis de ryskbyggda DC-3
(PS-84). A-7 liknar nagot den tyska
DFS-230 och ar byggd helt i trd med DK-
utrustad forarkabin. Landstillet bestir av
tva landningsskidor under kroppen och bog-
serlinan har' endast en infistning pd no-
sens undersida. Spannvidden anges till 20,0
m och lingden till 11,50 m.

En annan ganska ny typ ar det enmoto-
riga jaktplanet L.AGG-7 (tidigare omtalat
i FLYG nr 1/45 och 3/46 under beteck-
ningen LA-7) som insattes pd Ostfronten
strax fore vapenstillestindet och som fort-
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En treplanaklss av ryska lastglidplanet A-7,

farande utgdr en mycket stor del av det
ryska flygvapnets forstalinjes-jaktstyrkor.
LAGG-7 konstruerades av en kommitté be-
stdende bl a av Lavotchkin, Gorbunov och
Gnolkov som tydligen lyckats synnerligen
val med denna typ, byggd pa de erfaren-
heter som gjorts med de beprovade typer-
na LAGG-3 och 1.A-5.

Motorutrustningen bestir av en 1850 hk
M-82FNW, 14-cyl luftkyld stjirnmotor.
For att underlatta kylningen vid kdrning pa
marken har man monterat en flakt i spin-
nerns bakre del. Luftintagen till oljekyla-
ren dr placerade i vingroten.

Bevipningen omfattar normalt tvd syn-
kroniserade 20 mm Schwak akan, men i
attackversionens bevdpning ingar dessutom
en 37 mm OKB-16 akan monterad under
motorkdpan. Det indt uppfillbara landstil-
let, det bakat uppfallbara sporrhjulet samt
vingklaffarna ar hydrauliskt mandvrerade.
Propellern ir trebladig och automatiskt om-
stillbar med 3,1 m diameter. Den skott-
sakra vindrutan har en tjocklek av 60 mm.

Foljande data och prestanda har angetts
for LAGG-7: spiannvidd 9,69 m, lingd 871
m, héjd 2.72 m, vingyta 17,47 m2, sidofér-
hillande 5,38, tomvikt 2800 kg, flygvikt
3400 kg, vingbelastning 195 kg/m? samt
maxhastighet c:a 600 km/t. (Sannolikt be-
tydligt hogre. FLYG:s anm.).

En tredje relativt ny flygplantyp ar jakt-

8

planet MIG-5 (tidigare omnamnt i FLYG
nr 1/45 och 3/46). Tillsammans med
LAGG-7 kom MIG-5 till stor anvindning
under krigets slutskede och ingir fortfarande
i de ryska forsta-linjesforbanden. Det enda
man f n vet om denna typ ir att den i mot-
sats till Ovriga ryska jaktplan ar en helme-
tallkonstruktion, att den ar utrustad med
en M-71 stjarnmotor pd over 2000 hk, att
bevipningen utgores av fyra 20 mm Schwak
akan samt att maxfarten ligger vid c:a 650
km/t.

Den i Ryssland under kriget kidmpande
franska jaktflottiljen Normandie anvinde
sig forutom av JAK-9 ocksa av JAK-3 som
nast J4K-11 ar den senaste i den beromda
JAK-serien. Typen utmarker sig for en syn-
nerligen god aerodynamisk utformning och
till denna bidrar givetvis den nya tear-drop-
formade kabinen. I motsats till JAK-9 sak-
nar JAK-3 luftintaget pd nosens undersida.
JAK-3 skall emellertid under hand ersittas
av de senaste typerna i LAGG-serien. Be-
vapningen bestidr av tvd synkroniserade 12,7
mm Berezina ksp pd motorkipans dversida
samt en 20 mm Schwak (ibland 37 nun
OKB-16) skjutande genom propelleraxeln.

Motorn ar en 12-cyl vitskekyld M-107 pi
1 310 hk. Planets ovriga data ar foljande:
spannvidd 9,44 m, lingd 846 m, flygvikt

Ovan Jaktplanet LAGG-7 och t h Jjaktplanet
MIG

2200 kg (1), maxfart pA 5000 m 552 km/t
(otroligt, di tidigare killor uppgett c:a 650
km/t och d& den avsevirt dldre JAK-1 med
1100 hk M-105PF-motor hade en maxhas-
tighet av 560 km/t pa 4 900 mhojd. FLYG:s
anm.), landningshastighet 209 km/t (i si
fall hogre in de reaktionsdrivna jaktpla-
nens. FLYG:s anm) samt slutligen 4 min
stigtid till 5000 m.

Det ar Aven kint att ryssarna utvecklat
en ny bombplantyp kallad ER-4 ur den un-
der finsk-ryska kriget sparsamt forekom-
mande ER-2. ER-4 har inte heller kommit-
till nigon mera betydande insats, men ty-
pen har dock anvints som fyrsitsigt me-
deltungt bombplan, ER-4 skiljer sig frin
sin foregingare huvudsakligen genom en

qs
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modifierad kabindverbyggnad samt ett ror-
ligt ksp-torn pa kroppens Oversida — det
senare saknades pd ER-2. De tvda motorerna
som dr av typ M-103 utvecklar vardera c:a
1100 hk. Planet har en spannvidd pa 20,95
m och en lingd av 14,55 m. Ovriga uppgif-
ter saknas.

Vidare framkom under kriget den ryske
konstruktoren Alexei Scherbakov med en
nykonstruktion betecknad SCHE-2. Typen
ir ett tvimotorigt hogvingat ldtt transport-
plan utrustat med tvd M-l1D-motorer pi
vardera 115 hk. SCHE-2 konstruerades for
att tillfredstilla det ryska flygvapnets be-
hov av ett lattillverkat, lattfluget mindre
transportplan som kunde starta och landa
pd smd och diliga flygfilt, ett plan som var
bra ur underhillsynpunkt och fér vars pro-
duktion det endast kravdes for det ovriga
krigsflvget mindre viktigt material.

SCHE-2 ar byggd i tri och duk. Planet
har anvants for skolning av forare pd tvi-
motoriga plan, som trupptransportplan langt
bakom fiendens rygg, {or proviant- och am-
munitionstiliforsel  till isolerade {érband,
och partisaner, transporter av brinsle och
reservdelar till isolerade flygfalt, evakue-
ring av sdrade och transportering av mark-
manskap till nya baser, fér att nu namna
nagra av typens anvindningsmdjligheter.

Som ambulansplan rymmer SCHE-2 nio
sirade med liakare och det tar endast en
timme att dndra typen fran vanligt gods-
transportplan till ambulansflygplan. Under
hand har en mingd forbattringar gjorts pd
typen varvid man lyckats minska vikten
med 17 %, vilket medfort en okad lastka-
pacitet av 12 %. Tillsammans med dessa
kontinuerliga forbattringar bar tillverk-
ningstiden kunnat minskas med inte mindre
in 16 %. Med samma motorutrustning har
vidare de senaste exemplaren en maxhastig-
het som ligger 18 % over prototypens, Man
raknar emellertid med att SCHE-2 skall fa
en avsevind anvindning i flygklubbar och
pa lokala flyglinjer med upp till 10 passa-
gerare pa linjer av c:a 600 km langd.
SCHE-2 kommer sikerligen att utvecklas
vidare. Mojligheter att installera kraftigare
motorer finns. Gnomeo.
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GENERAL SPAATZ PROGRAM

eneral Carl Spaatz, tidigare ledare av

den amerikanska strategiska luftkrigfo-
ringen mot Tyskland, blev general Arnolds
eftertridare som chef fér amerikanska ar-
méns flygvapen. 1 borjan av mars publice-
rade han en programforklaring »The futu-
re of the Army Air Forcesy. Genom den-
na har huvuddragen av det amerikanska
flygvapnets efterkrigsorganisation och av-
sikter borjat klarna.

Flygvapnet skall vara en »Air-Force-in-
beingy av erforderlig styrka och samman-
sittning och i hog beredskap. Det maste
stédjas av framsynt forskning, industriell
beredskap och en upplyst allmdn opinion.
Det anses ytterst osannolikt att det blir till-
fille att forbereda sig efter krigsutbrottet
niasta ging. Varje anfall i framtiden kom-

FLYGNYTT FRAN...
Forts. fr. sid. 21.

den nordiska instruktdrskursen). Aterstoden
av pengarna skall anvindas for inkop av
materiel.

DA det for ogonblicket 4r mycket ont om
dels glidflyginstruktorer, dels segelflygplan
i Danmark, och minimifordringarna fér en
glidflyginstruktér ar att han skall ha C-
diplom, kommer i sommar en speciell C-
kurs {or innehavare av B-diplom att an-
ordnas, Férmodligen kommer kurserna att
forliggas till Aarhus och Képenhamn.

Statens Luftfartstilsyns representant vid
motet, kaptajnlojtnant Edsen Johansen,
meddelade att man i Danmark sikerligen
inte kan folja det svenska monstret med
utbildning i1 klubbarna utan att man i stillet
bér koncentrera utbildningen till centrala
segelflygskolor. En sidan borde upprattas
pa Sjalland, en pd Fyn och tvd pd Jylland.
Molnflygning kommer endast att tillitas
Over begransade omriden och i Cumulus-
moln. Man kommer inte att tillita segel-
flygplan att landa pi offentliga flygplatser.
Vidare anser sig inte myndigheterna kunna
gd med pi en minskning av flygtiden ior
erhillande av motorflygeertifikat for segel-
flygare. Standarden ir inte tillrackligt hig
annu for att man i det fallet skulle kunna
folja det svenska tillvigagingssittet.

Till Allebergs-tivlingarna kommer unio-
nen formodligen att sinda Henri Fugl fran
Vordingborg. Henri Fugl som tog C-dip-
lom redan 1936 kommer att tidvla med sin
hembyggda Rhonbussard. Det kan for ov-
rigt namnas att Fugl ir 1942 fick unionens
byggpremie och Gotapokalen (uppsatt av dir
Arnmulf-Ohlsson 1 Géteborg) for det vackra
arbetet med Rhonbussard. Hans stromlinje-
formade och 1 dvrigt hogst raffinerade tran-
sportvagn ar ett kapitel for sig. De svenska
konkurrenterna kommer sakerligen att be-
undra denna vagn.

Till lagtavlingen i Orebro kommer som
forare Gerhard Nielsen, en av Danmarks
bista segelflygare och flygledare i Sport-
flyveklubbens segelflygsektion i Képenhamn,
Kompanjonen i laget ir dnnu inte utsedd.
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mer sikert frian luften, Bista sikerheten
hiaremot ir ett flygvapen i beredskap.

Endast om flygvapnet blir en med armén
och marinen likstilld forsvarsgren kan det
losa sin uppgift, Eftersom luftkrigitringen
mot hemorten kan avgora ett krig, kan ay-
gorandena om denna — i anfall och f6rsvar
— endast traffas av flygare. Ett gemensamt
forsvarsdepartement férordas sisom bésta
16sning pd hogsta krigsledningens problem.

Flygvapnet skall kompletteras med ett na-
tionalgardesflyg (Air National Guard) samt
en betydande reserv, vilken tillsammans
uppsatter forband, avsedda att underlitta
en snabb utsvillning av flygvapnet.

Flygvapnets krigsgruppering skall forbe-
redas med ett framskjutet bassystem inom
tankbara operationsomriaden bortom haven.
En del flottiljer kommer att hallas i bered-
skap redan i fredstid pd dessa baser, men
huvuddelen av stridskrafterna hilles samlad
i hemlandet, beredd att dirigeras ut at er-
forderligt hall,

Flygvapnet indelas 1 atta delar; chefen
for flygvapnet har sdlunda endast atta di-
rekt understallda chefer. Av dessa ar tre
stridande :

1) Strategiska flvgstridskrafterna (Stra-
tegic Air Command) inneslutande de tunga
bombfoérbanden jamte eskortjakt, Chef blir
general Kenney, tidigare chef for Fjarran
Osterns flyg.

2) Hemlandets luftférsvar (Air Defence
Command), inneslutande jaktforsvaret jim-
te allt flyg pd amerikanska kontinenten,
dvensom reserviorbanden och dessas upp-
trimning till forsta linjen. Chef blir gene-
ral Stratemeyer, under kriget chef for flyg-
stridskrafterna i Kina.

3) Taktiska flygstridskrafterna (Tactical
Air Command), inneslutande det flyg, som
skall samarbeta med ytstridskrafterna,
frimst armén. Chef blir general Quesada,
tidigare chef for en av eskadrarna i nionde
luftflottan under invasionen i Visteuropa.

I var och en av dessa stridande stora en-
heter ingdr ett antal luftflottor. Fredsstyr-
kan exkiusive reservér torde réra sig om
4000 flygplan.

Ovriga hogre enheter ir:

4) Awr Materiel Command, som svarar
for underhillstjansten samt forsék och
forskning.

: 5) Air Training Command, som ombesdr-
jer all utbildning utom stabsutbildning samt
flygslagsutbildning inom de stridande enhe-
terna.

6) Air Transport Command, som omfat-
tar ett virldsomspannande ndt for militira
flygforbindelser, inklusive signal-, trafikle-
dare-, vider- och raddningstjanst samt kart-
visende,

7) och 8) Air University och. Air Force
Proving Ground Command, som tillsam-
mans svarar for taktiska och tekniska for-
sok for att stindigt hdlla principerna for
flygvapnets anvandning pid toppen.

Flygvapnet mdste ha en vidstrickt, stark,
framsynt, klok och oavidtiig publicitets-
tjanst. Landet har ritd att fordra underrit-
telser om flygvapncts férmdaga och bered-
skap, Samtidigt mdste allminheten pamin-
nas om sin skyldighet att ge flygvapnet sitt
stod och att forse det med erforderliga me-
del. ‘

Virldskriget visade den strategiska [uft-
krigforingens dominerande betydelse. Atom-
bomben har medfort en oerhord stegring av
flygvapnets effektivitet. Trots detta maste
flygvapnet kunna deltaga tillsammans med
ytstridskrafterna i samordnade operationer
och gora det bra, lika bra som den strate-
giska luftkrigforingen. De taktiska flyg-
stridskrafterna far till uppgift att svara for
detta i krig och att i fred utveckla taktiken
och tekniken i samverkan. Oavsett organi-
sationen skall det vara varje chefs plikt att
tillse, att ziljon till samarbete finnes, sisom
forsta forutsitining for framging. Hartill
fordras stindig personlig kontaki med che-
fer ach staber ur'dvriga férsvarsgrenar.

En kraftig rekryteringspropaganda skall
omedelbart igingsdittas {or att bygga upp
flygvapnet med ny personal. Den forsta an-
stillningen sker med tredrskontrakt.

Den wvetenskapliga forskningen skall dri-
vas pd. En souschef i flygstaben skall ha
till uteslutande uppgift att leda och fdlja
det tekniska forskningsarbetet. Unga lamp-
liga officerare skall utses for att genomga
hogre teknisk utbildning vid militira och ci-
vila institutioner. P4 detta omride fir det
icke vara falsk sparsamhet. Taktik och
strategi maiste anpassas efter den tekniska
och vetenskapliga utvecklingen.

Flygindustriens krigsorganisation maste
vara vil forberedd, si att flygvapnet icke
behéver hilla mera materiel an nodvandigt
fardig i fred, eftersom flygplanen forald-
ras si snabbt. Underhillssystemet pa krigs-
fot maste vara noga planlagt. Stridsvirdet
stir och faller med underhillet av personal
och materiel. I fredstid skall uppmarksam-
mas sarskilt stammanskapets utbildning icke
blgit for sin tjanst utan daven for civilan-
stallning.

Den tekniska personalen bhar stor betydel-
se. Organisationen skall darfor medge, att
denna personal far samma mojligheter till
befordran som den flygande.

Betriffande utbildningen skall Air Uni-
versity ge alla flygvapnets officerare deras
vidare utbildning. Kurser har redan iging-
satts i lagre och hogre stabstjanst, i under-
hillsstabstjanst samt i teknisk tjanst.

En god disciplin och hdllning ir ofran-
komlig inom flygvapnet. Krigshistorien vi-
sar tydligt, att den krigsmakt, inom vilken
personalens hillning icke ar god, erfar en
motsvarande minskning i sin styrka till
foljd av att disciplinen forsvagas och be-
falets auktoritet undergravs.

Det amerikanska flygvapnet har redan,
slutar general Spaatz, genom tvd virlds-
krig skrivit lysande kapitel i mansklighe-
tens historia. Harav foljer en tradition och
en kdranda, som borgar for sammanhillning
och sjalvidrtroende betriffande flygvapnets
forméga att fullfdlja sin uppgift.
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modeller dter i lager.
Prislista gratis pd begdran.

Apelbergsgatan 48
WENTZELS =0 cxror

\%
LAR EDER FLYGA

Nya kurser pibirjas inom de nilrmaste dagarna. Priser: Piper Cub 45: —; Klemm oc¢h
Moth 60:— kr. per flygtimme. Firnyelse av certifikat: Uthyrning av flygplan. Fiirst-
klassig personal oeh materiel. Niirmare upplysningar genom Norrkipings Flygskola
Drottninggatan 1, Norrkiping. Telefon 300 60, = :

NORRHKOPINGS FLYGRKLUBB @ AB NORDISK AEROTJXNST

| FLYGYAPNET |

Praktikanttjdnstgoring
vid flygvapnet.

Praktikanttjinstgoring for blivande aspiranter och stamflygforare vid flygvapnet
kommer att anordnas vid féljande flygforband den 1/7—20/7 1946.

Kungl. Vistmanlands flygflotilj Visterds
= Roslagens o Higernis (vid Stockholm)
» Ostgota 7 Malmen (vid Link&ping)
5 Jimtlands 5 Froson (vid Ostersund)
b Vistgta s Karlsborg
= Skaraborgs o Sitenis (nordost Vinersborg)
- Svea i - Barkarby (vid Stockholm)
n Goéta . Sive (vid Goteborg)

iy Skinska flygflottiljen Angelholm
= Sédermanlands flygflottilj Nykoping

o Kalmar 7 Kalmar

e Brivalla o Norrképing
o Hallands 7 Halmstad

. Upplands 1 Uppsala

- Blekinge = Ronneby

Fordringar; a) Blivande officersaspiranter:
Inom 3 &r beriknas taga studentexamen eller motsvarande

b) Blivande stamflygforare (med realskolekompetens)
Senast viren 1947 beriknas taga realexamen eller motsvarande och under
1947 fylla minst 18 och hégst 20 Air.

¢) Blivande stamflygforare (med folkskolekompetens)
Genomgitt folkskola och under 1947 fylla minst 18 och hégst 21 4r.

Till ansokan, vilken stilles till chefen for den flygflotilj, dir sokanden Gnskar tjinst-
gora, skall for samtliga ovannimnda kategorier bifogas foljande handlingar:

1) Avskrift av senaste skolbetyg

2) Likarintyg, vilket bl a skall innehdlla uppgift om synskirpan och firg-
sinnet

3) Aldersbetyg

4) Adress och telefonnummer

5) Intyg om méilsmans medgivande

6) Uppgift om tjinstgoring onskas vid annat forband, direst plats icke
finnes vid det s6kta

7) Ansokningstiden utgdr den 17/6 1946.

1) Fri resa till och frin tjinstgoringsplatsen

2) Fri forliggning och foérplignad

3) Viss beklidnad tillhandahilles.

Nirmare upplysningar:. Upplysningar om tjinstgiringen limnas:
1) Vid flygvapnets samtliga flottiljer

2) Vid flygstabens utbildningsavdelning, Stockholm.

Formaner:
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RIKSSEGELFLYG-
TAVLINGEN:

Nya resultat :

Nu bérjar resultaten i FLYG:s och
KSAK :s rikssegelflygtavling komma in,
och vi noterar med gladje det stora intresset
i klubbarna 6ver hela landet.

I distanstivlingen kan namnas att Bjorn
Andersson, Stockholms segelflygklubb, gjort
en flygning med Moswey fran Skarpnick
till Tierp. 128 km. Det ir den hittills forsta
strackflygningen frin Skarpnick.

Frian Halle-Hunnebergs flygklubb har an-
milts Vincent Larssons flygning med Baby,
Trollhittan—Alleberg, 77 km, efter vinsch-
start och koppling pi 200 meter, Ove Hof-
fer i samma klubb har med en Baby flugit
37 km — Trollhidttan—Vara.

Aeroklubben i Malmé har anmilt tva
distansflygningar. En av Bror W. Svens-
son med Baby 50,5 km och en av Yngve
Hansson, ocksd med Baby, 78 km.

Halle-Hunnebergs flygklubb har nu tre
hojdflygningar anmalda: Vincent Larsson
1850 m, Bertil Stahl 1000 m och Borje
Thalén 700 m. Samtliga med Baby efter
vinschstart.

I pressliggningségonblicket har ytterli-
gare tvid hojdresultat kommit fran Troll-
hattan: Bertil Stihl 1725 m med Weihe
och Ove Hoffer 1100 m med Baby.

Pa Alleberg har Bertil Asklof, Boris
flygklubb, gjort en hdjdvinst av 1125 m
med Baby.

Orebro flygklubb har tvd resultat, Go-
ran Lindholm 850 m och Bertil Barkstedt
450 m. Frin Aeroklubben i Goteborg har
slutligen anmélts en flygning av Per Olof
Norrby med Baby. Hojdvinst 1170 m efter
vinschstart.

Internationellt
pa Jamijarvi

Aven i ar arrangerar Finlands
Flygforbund sitt sedvanliga modell-
flygliger pa Jamijarvi — de finska
modell- och segelflygarnas hog-
borg. Evenemanget skall aga rum
den 21 juni och tivlingarna — som
gar i alla klasser — pagar i fyra
dagar, dvs till den 24 juni. Man
beriknar kunna inkvartera eit
hundratal deltagare, diribland 3—4
fran varje av de nordiska linderna.
Inbjudan till vederborande linders
centralorganisationer har' redan
skickats ut och dessutom har en in-
bjudan sints éven till de ryska mo-
dellflygarna.

Kostnaderna for de nordiska del-
tagarna blir ritt sma, ty under
uppehallet i Jamijarvi ar de ut-
lindska lagerdeltagarna FFF:s gis-
ter. Resan frin ankomsthamnen
Abo till Jdmijirvi och retur (I
klass pa finska statsjirnvigarna)
kommer att kosta omkring 40—50
kronor.

Anmilan om deltagandet bor ske
genom de nordiska lindernas cen-
tralkorganisationer.

N\ J
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BROMMABRUM

En av de sistlidnare sondagarna férdrev
jag pi Bromma dir en av de ideliga
demonstrationerna av den allt dyrare och
finare Auster skulle iga rum. Luften var
svart av aeroplan och Austers krilade upp
och ner hela tiden. I tvd av dem hittade
jag a) mr Derbyshire, gemenligen kallad
colonel Blimp pd grund ay sitt om en si-
dan tingest paminnande utseende, b) mr
Radford, som inte pidminde en om nigot

sarskilt.

Efter ett par timmars halvt ihjalfrysande
(i brandbilarnas garage) borjade antligen
den omtalade demonstrationen. Colonel
Blimp svepte med en oefterhirmlig gest
mustascherna it sidan och intrade den nir-
maste Austern. Sedan han vixlat de sed-
vanliga vordnadsbetygelserna med tornfal-
karna drog han pa fullskaft, rusade ivag
trettio meter pd banan och hoppade dubbelt
si hogt ratt upp i luften dir han stannade
hela ekipaget. Stor beundran och applause.

Just nar mitt Jivliga intresse for langsam-
flygningen borjade att helt slockna efter
fem minuter, reste sig mina huvudhdr ratt
upp resp. ratt ner dd han swingdd till héger
ritt owver fdltet! Ingen forstod att detta
blott var en stilla bérjan, men jag antar

IE D
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att flygledaren i tornet svimmade redan da.
Vi som var vakna fick sedan i snabb féljd
se ett antal loopings, hjulningar och alla
andra sorters rorelser i vertikalplanet som
ingen hade tilltrott en Auster — i varje fall
inte ratt over ett flygfalt. Det hela avsluta-
des med ett par ordentliga spinvarv till nor-
mal sattningshojd, varefter colonel Blimp
ater steg for att ta sats for nya Ovningar.

—a s

Men nu hade" flygledaren tydligen varit
ute och stuckit huvudet under kallvatten-
kranen fér efter ett par dgonblick fick man
skida ett av de praktigaste fyrverkerier jag
sett sedan fredsdagen. Han maste ha haft
hela stationspersonalen tillreds som laddare
och laddor att déma ay den fermitet varmed

\ =%
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DET VERKLIGA LATTFLYGPLANET

presenteras hiir sisom motvikt mot masto-
donten »Ormen Linger hiir nedan. Kusin
Konrad reflekterar paA generalagenturen. Tele-
fonparingningar undanbedes.

de grona ljusen sprutade upp i en vilriktad
strdle mot. Austern. Colonel Blimp trodde
att det minst var Calle Flormans fddelse-
dag och gick ned for att sjialv deltaga i
festligheterna. Vi stortade alla fram till ho-
nom efter landningen och gratulerade till
hans engelska nationalitet, som kunde vara
bra att ha sedan flygledningen sagt sitt om
hans smd putslustigheter mellan bergsknal-
lar och grasstrin. Men gubbarna i tornet
matte haft ett omdittligt noje av det celesta
skadespelet och allt skjutandet, for colonel
Blimp Aterviande frin konfrontationen med
luftlagarnas viaktare med samma glada an-
sikte under mustascherna som alltid.

Dagen sl6ts och nasta borjades pa en sa-
long i Berns, vad nu det kan ha med sa-
ken att skaffa. Balbo.

il

Flyghaverierna ir en kiirkom-
men lektyr fir rubrik- och 1dp-
sedelfabrikanterna i en del av de
mindre flygsinnade stiirre dag- det
tidningarna. De smid haverierna
sliis upp stort och de stora iinnu
storre. Hur det skulle vara om
man gjorde likadant nir det giii-
ler bilhaverier av sanmma litenhets-
klass som de flesta flyghaverier- o —
na? Firslag till rubrik och in-
gress. Fluglort 1 bensinréret put-
tar grosshandlare 1 diket. Bllhavert
pa Sddertiil jeviigen. Grosshandlare
P-son rikade med sin De Soto
A 4711 ut for ett otrevligt miss-
6de natten till Kristi himmels-
firdsdag, did han var pid hemviig
frin en dggsexa. Av iinnu outredd
anlednlng har en (eller flera)
fiuglortar insmugit sig i Driinslet,
varav stopp 1 bensinréret upp-
kommit. Asyna vittne iakttog
hurusom motorn plotsligt gick
ned i vary och plotsligt stanna-
de. I hilpenheten sviingde P-son
ned bilen i dlket diir den Dblev
stiiende. Haverikommissionen till-
kallades. P-son inviintade den-
samma sovande 1 bilen, som kan
repareras om riitt person fir
hand om den.
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ORMEN LANGE -

FLYG:s spaningsplan med Kusln Konrad vid klka-
ren har nu lyckats uppsnappa en del detaljer om
sensationella nya
Hamiltons Blandning DC-42 »Long Snake», d v »
pa svenska »Lang orm» eller mera poetlskt »Ormen
Lange». Planet gor verkligen skiil for namnet =4~
som framgdr av den blld red lyckats finga av den
vackra flygfigeln. Konstruktéren har utgatt frin
princlpen jn liingre kropp desto fler passagerare.

traflkflygplanet Douglas

SENSATIONELL NYHET

Spénnvidden i{ir ett
uppghr tlll Inte mindre #in 45. Detta Innebiir att
bortit ett 184-tal passagerare fir plats | planet,
som kommer att Insiittas 1 pendeltraflk pa striickan
Malmoé—Lund med en eller annan utviknlng mot
Odakra. Vad man siirskllt bor liigga miirke till dr
det 8 k »maghjulets», en direkt utveckllng frién nos-
hjulet, som siikerllgen kommer att f4 stor betydelse
I fortsiittulngen.

30-tal meter medan lingden
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MODELLFLYGARE!

Hirmed bha vi nijet meddela ait vi opp-
nat en modellflygindustri i Norrland. . Det
dr vdr absoluta avsikt att tillbandabdlla drade
kunder de allra bdsta kyalitéer av sdvdl bygg-

satser som andra maierialer. o Var firsta ka-

talog bar nu utkommit med massor ap intressanta
nybeter, bl. a. BALSA, segelmodeller, replika-

»KORPEN» Splinnvidd 98 em. modeller, dieselmodeller, dieselmatorer, ris-
Vacker, littbyggd modell med god flygfor-

miiga. Byggsatsen innehaller: fiirdiga spryg- ningar m. m. Sandes mot 30 dre i frim.
lar, lister, plywood, diplompapper, ritning

med arbetsbeskrivning, Balgalim m. ni.

Pris pr byggsats 5: 50 \ J

»TICO-TICO» Spiinnvidd 180 cm.
Arets schlager. modellen som Kkonstruerats
efter :amma prineip som den svenska rekord-
hilllaren L. Perssons modell. Byggsatsen inne-
hiller: firdiga spryglar, lister, plywood,
diplompapper, ritning med arbetsbeskrivnlng.
Balsalim ete. Pris pr byggsats 9: 50

| Var god siind omgiende mot postférskott [

I ...... B ARYEEEALS 5l e i e s [

. st. Katalog

) R S L DTSN |l L, T [ NORRLANDS
NS =R B A e ey g MODELLFLYG INDU STRI

e I [ B T e s UMEA

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser och kostnadsférslag fritt pd begdran.

SPORRONG & CO

KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO."”

THLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR c E N l R u M KUNGSGATAN 32

Sveriges storsta ensklida tekniska liiroanstalt

Inspektion: Professor Emil Alm, Major Elnar Raberg (for elevkédren)

Ingenjirs- o, verkm.-utb, fr. folkskola, real- o. studentexamen, Fackavd.: Verkstadstekn.,
motortekn., flygtekn., viirme o, sanitet, elektrostarkstrm, radio o. svagstrdm, hus- och
viigbyggnad, kemi. Stipendier. Avgiftslindr. for obem, Prosp. siindes. Anmil i tid! Upprop
20 augusti. Exp.-tid 10—19. Tel, 23 3705 (viixel).

E, WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing., Rektor
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ON I LUFTHAVET
Forts. fr. sid. 26.

— Han vill att vi skall komma tillbaka
till samma stille, skrek Willie Moon. Jag
visste det! S& medan han pratade slutade
signalerna och radiokompassnilarna sving-
de runt utan mal.

— Han maste fortsitta med signalerna
om vi skall hitta honom, sade Stannish.

— Hall bara 40 graders kurs. Han kan-
ske kommer tillbaka.

Roy Johnson bérjade f& ont om bensin
och maste limna de andra som fortsatte
att flyga pd samma kurs, Men inga nya
signaler hordes frdn Dooley. S3. plotsligt:

— Vianta — vanta — vanta! Didr dr han
igen! 30 grader. 10 it vanster. Sving!

— Jag ser ett signalljus ratt fram, skrek
Stannish.

— Hall kursen, sade Stutz. Hall 30 gra-
der. Han hade glomt allting om. bensin, om
tid, om allt utom en sjo.

Willie Moon var den forsta som sig vad
alla deras 6gon hade letat efter. Nir han
talade gjorde han det med samma lugna
rOst som nir en prist avslutar en bdn.

— Jag ser en sjo med ett kors mitt pa.
Jag ser litet rok. Jag ser Corsair! Allt-
sammans finns dar.

Flygplanen svepte ned mot Corsair och
den lilla gruppen dir bredvid. Dooley sprang
och viftade med armarna och vralade hest
mot himlen. Han kinde en plotslig chock
av panik ndr planen svepte forbi och for-
svann mot den uppgiende solen. Hade de
missat igen?

— Elden! Tand elden, Stankowski!

— Men nej! De kom tillbaka, Dooley
foll pd kni i snén. Det var som om nigon-
ting brast inom henom och han borjade
sakta grita. Sikerhet! Liv! Han hade vun-
nit och kunde forédmjuka sig.

— Kapten: Dooley! Titta! De kastar
fallskirmar! Over hela platsen!

Nu sprang de allesammans, var och en
forsékande att finga en sakta dalande fall-
skirm innan der ens nidde marken. Dir
var mat for att ge dem styrka. Dir var
ny varma klider, dir var kaminer att var-
ma sig vid, tdlt och radioapparater, tval
och medicin och all mdjlig utrustning...
till och med bocker for att latta upp deras
sinnen.

Ett paket plumsade i sndn ndstan vid
D’Annunzias fotter. En papperslapp var
fist pad det.

— Det ir ett brev, skrek D’Annunzia.
Det siger att min mamma méir bra. Det
sager att de kommer tillbaka. Se har, titta!
och glomde for ett ogonblick till och med
planen daruppe. De liste.

Gud wvare tack att vi fann er. Dooley —
din fru mdr bra. Murray — din ocksa och
Llla vad-han-nu-heter. D’ Annunzia — din
mamma mar bra, Flygplan pé skidor kom-
mey hit om ndgon dag eller sd. De hamtar
er. Om allting dr O. K. dirnere sa skrivi
snon, Stora bokstiver. Om. inte skriv namn
och doktor. Ui kan bara rikna er till fyra.

Dooley ledde dem lugnt ut till en orérd
sndyta. Jag tror att om vi gir efter var-
andra si kan vi trampa #ed snén tillrack-
ligt, sade han. Den liga solen kommer att
ge skugga och de kommer att kunna ldsa.

Han bérjade pulsa genom snén och de
andra foljde titt efter honom utan att siga
ett ord. Deras skor skrev i snon:

Lovatt dad.

SLUT.
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SAAB SCANDIA...
Forts. fr. sid. 16.

—

Passagerarkabinen har férutom de atta
fonstren pd varje sida dven en rad cirku-
lira mindre fonster i taket for okning av
dagsljuset. Likadana fast nigot storre tak-
fonster finnes aven i toalett, pentry och
bakre lastrum.

Samtliga fonster dr av plexiglas med
gummiinfattningar. Beroende pd arstiden
anvindes enkla eller dubbla rutor.

Stjdrtparti

Stjartpartiet ar av konventionell typ med
centralt sidostyrverk. De fasta ytorna, sta-
bilisator och fema, ar byggda med barande
skal, medan rodren bestir av lattmetallske-
lett med tygkladsel, Stabilisator och hajd-
roder bygges i tvid exakt lika och sinsemel-
lan utbytbara halvor.

Ho6jd- och sidoroder ar forsedda med
trimklaffar mandvrerade frin forarplatsen.

Landstdll

Landstallet bestir av huvudhjulstdll mon-
terat pd vingen vid motorgondolerna och
infallbart i dessa samt noshjulstill monte-
rat och infallbart i flygplanets nos. Vid in-
fallning s0Or sig samtliga hjulstall framdt
och uppdt och tickas helt av luckor i in-
fallt lige.

Infillningsmekanismen manovreras hy-
drauliskt och lises mekaniskt i infallt och
utfdllt lige. Indikering av liget sker sdvil
elektriskt som mekaniskt.

Noshjulet ir forsett med hydraulisk jazz-
dampare och styranordning. Utslagsbe-
gransningen medger rorelse 30° it varje
sida, men kan pd marken frigbras genom
ett enkelt handgrepp varigenom hjulet blir
sviangbart 360°.

Landstillets tre huvudenheter dr monte-
rade pd flygplanet med full utbytbarhet. De
tvd huvudhjulstillen bestir av samma de-
taljer, som endast monterats hoger och
vanster.

Motoranldggning

Motarer: 2 st Pratt & Whitney Twin
Wasp 25DI13-G, R-2000-13 med startef-
fekt 1450 BHP.

Propellrar: Hamilton
3,68 m diameter,

Den kompletta motorinstallationen fram-
for brandskottet utgdr -en litt demonterbar
enhet, utbytbar mellan héger och vinster. I
denna enhet ingar hela oljesystemet med
oljetank och -kylare. Motorforklidnaden
ar med snabblds fist vid motorgondol och
motorfundament pd sadant sitt, att den icke
beréres av motorns rorelser, Hela motor-
forkladnaden kan avtagas varvid installa-
tionen blir helt frilagd.

Motorskold, brandskott samt oljetank ir
utforda av rostfri stilplat. Oljetanken ar
placerad bakom motorskélden och fdrsedd
med cirkulationscylinder och har en volym
av 140 | varav 120 | kan fyllas med olja.
Oljekylarens diameter ar 13” och lingden
12". De fyra bréansletankarna med en sam-
manlagd volym av 2960 1 ir placerade tva
och tvd 1 varje yttervinge omedelbart utan-
for motorgondolerna, Tankarna ar tillver-
kade av ren aluminiumplit och forsedda
med sump med avtappning. I varje tank in-
gir elektriskt driven tankpump, som utgor
reserv for motorbranslepumparna men aven
anvandes vid snabbtémning av tankarna.

hydromatic med
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Brinslekranar och -filter ar placerade i
motorgondolerna bakom brandskottet latt
atkomliga genom Oppningarna for landstal-
len,

Motorreglagen ar centralt placerade pi
reglageplinten 1 forarrummet Aatkomliga
frin forarplatserna. Reglagerdrelsen over-
fores fran reglageplint till brandskott
medelst linor och frdn brandskott till motor
medelst stotstinger. Snabbkopplingar i re-
glageledningarna vid brandskottet underlat-
tar motorbyte.

Styrinrdttning

Flygplanet ar utrustat med komplett dub-
belkommando med rattar for hojd- och
skevstyrning. Rorelsen hos rattarna overfo-
res till de 1 nospartiet placerade styrspa-
karna genom stanger kopplade till spakar-
na med kardanknut och l6pande genom
sfariska ferrolitlager under instrumentbri-
dan, Automatisk styrning finnes med styr-
maskiner for samtliga roder.

Hydraulsystem

I hydraulsystemet ingdr manovrering av
landstill, vingklaffar och hjulbromsar. Hy-
draultrycket levereras av pumpar, drivna
direkt av motorerna och inkopplade sa att
en pump ensam kan betjana hela systemet.
Bromstrycket uttas frin systemet over
bromsventiler och tryckomvandlare till hjul-
bromsarna som ar av lamelltyp. En separat
tryckackumulator fér bromssystemet moj-
liggdr bromsning vid landning dven om hy-
draulsystemet skulle vara ur funktion.

Mandverventiler, filter, reservoar m m
ar samlade i en apparatcentral vid mekani-
kerplatsen i forarrummet, ldtt itkomlig for
inspektion och oversyn.

Radioanldggning

Radioanldaggningen ar av fabrikat SRF
typ AS 100 och omfattar sindare, mottaga-
re, pejlmottagare samt blindlandningsmot-
tagare. Samtliga apparater ir placerade i
en central pa héger sida i forarrummet.

Forarstolarna ar utforda med stativ av
forkromade stdlror och sits av littmetall
med ryggstod och fallbara armstéd. Stolar-
na ar justerbara i héjd- och laingdled.

Signalist- och mekanikerstolar ar svetsa-
de av stdlror och forkromade samt har
rygg- och armstod.

Passagerarstolarna har en stomme av
lattmetall med stoppning av icke brdnnbart
material samt tygklidsel, Stolarna har

stallbara sitsar och ryggstdd och dr infas-
ta 1 golvet med snabblas.

For passagerarnas ytterklader och lattare
handbagage finnes garderob mittemot in-
stigningsdorren samt bagagehyllor dver
sittplatserna.

[ toalettrummet upptas bakre viggen av
spegel samt toalettbord med tvattstill for
rinnande kallt och varmt vatten. Vid sidan
av toalettbordet finnes inbyggd thermos
for dricksvatten. Under bordet och i dess
framsida finnes plats for sjukvardsmaterial,
handdukar, toalettpapper och papperskorg.

Pentryt ar inrett med arbetsbord med
skip och hyllor samt sittplats fér steward.

Samtliga utrymmen ar varme- och ljud-
isolerade med glasullitmatta och kapockfilt
och har innerklidsel av tvitthart konstlader.

Uppvarmning av forarrum, passagerar-
kabin, toalett, pentry och bagagerum sker
medelst en bensineldad virmepanna place-
rad i noshjulschaktet och matad med bréns-
le frdn motorbrinslesystemet.

Viarmet overfores till de olika utrymme-
na med vemtilationsluften, som fran luftin-
draget i flygplanets nos ledes dver pannans
varmevixlare ut i kanalsystemet.

Isskydd

Yttervingarnas nosparti uppvirmes till
hela sin langd med varmluft varvid varmet
tas frin avgaserna Over en varmevaxlare i
avgasroret.

Fena och stabilisator har avisning ord-
nad enligt samma princip som vingen. Upp-
varmningen av luften sker emellertid har
med en bensineldad virmepanna i bakkrop-
pen.

Varmluft fér uppvirmning av vindruta
och antennmast uttas frin kabinuppvarm-
ningssystemet.

Propelleravisningen ar ordnad pid kon-
ventionellt siatt med sprit och glycerin.

Forgasarluftintaget ar utformat enligt
senaste ron for att eliminera riskerna fér
isbildning. Foérvirmning av forgasarluften
sker genom blandning med varmluft fran
motorrummet, Dhvls;
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silker plats som mekanikerliirling pi eivil
flygplats. Svar till »Intresserad 17 Ars,
I"lygs Annonsavdelning, Tegnérgatan 35,
Stockholm f. v, b,

@ Hdrlig véckning med underbar
musik! Grammofon-Ur. Patent. @
Passande alla skivor. Elegant, trevlig. 2
gkivor, 200 stift och garantisedel medfoljer.
Pris 38:50 med s kr. per min., msta
inbetalningen kr. 8:50. Bestill nul

Tanklockan, Box 9078. Steckhoim 9.

FLYGMASKIN

Lantflygplan SE-AFR, biplan av typen Spartan Ar-
row med motor fabrikat Cirrus 105/108 hastkrafter.

Advokat Jean-Paul Moller,
Hilsingborg. Tel. 13 440.

Tekniska

Dag- och Aftonskolor

Tel. 6165 14, 61 65 15, 61 65 16, 05 15 13
Studierdd: Prof, Wolmar Fellenius,
Ingenjorskurs inom samtliga fackavd.
Vigmiistarkurs om 4 miin,

Nybrogatan 8

fran folkskola,
EL Instalatdrskurs av klass ¢ under Kuongl.

Institutet

Stockholm

Expeditionstid k1. 9—16, 19—20
Rektor: Civilingenjir Gustaf Goldkull,
real- oeh studentexamen.
Komm.

Kolleg. dverinseende. Speciatkurser. Kort studietid. Platsanskaffning, Avgiftslindring
och stipendier. Inackordering anskaffas, Histterminen bdrjar 20 aug. Begilr skolans

progpekt. Anmiilningar dagligen.
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Norrkoping

IVAR LOWGRENS EFTR.

(Johansson och Lindskog)
N. RAdstugatan 16 - Tel. 249 10
NORRKOPING
Platsens storsta rortering av

VARTA ACKUMULATORER o.
PERTRIX TORRBATTERIER

Laddningsstation och Bilelektrisk gervice

Ekstrims

LIVSMEDEL

Taborshergsviigen 34 - Norrkdping
Rekommenderas
Tel. wpec.-avd. 28267
Tel. chark.-avd. 23699

NORRKOPINGS
GUMMIVERKSTAD

Inneh. Axel Carlsson

Gamla Radstugugatan 21

Tel. 25494 - Bost. 27073
REGUMMERINGAR & REPARATIONER

Fullstiindig RING-SERVICE

Lastbilcentralen

NORRKOBPING
Slottsgatan 118 - Telefoner 257 58, 257 57

Utfor alla slag av

Grovkiralor, Expresskirningar,
Flyttnlngar, Emballeringar och
Spedition

FLYGARENS tvittbekymmer [&ses enk-
last om han RINGER 241 51

Kneippbadens Angtviitt

Strandviigen 28 - Norrkdpling
uttér niimligen all HERRTVATT forst-
klassigt, snabbt och billigt.

Georg Anderssons

Gummiverkstad
K. E. MANSSON

S. S:t Persgatan 6 B - Telefon 277 14
BILRINGAR - REPARATIONER

Kop det dagliga BRODET
av vlra firstklassiga tillverkningar

ERLANDSSONS

BAGERI & KONDITORI

Herrgldrdsviigen 4, Norrkiping, Tel. 254 84
Bestiiliningar mottagns

GUMMICENTRALEN

Sthimsviigen 22-26. Tel. 268 30, host. 300 29
REKOMMENDERAS

for noggrant utfirande av alla Blags

BEPARATIONER

SUNDQVIST
MOTOR A.-B.

G:a Radstugugatan 34 - Tel. 208 52, 202 71

sALLT FOR BILEN»
stirsta sortering
Goodrleh Blldidck

E. PETERSON

BLECK- och PLATSLAGERI
Smialandegatan 35, Norrkbplng, Tel. 26D 64
Utfér alla slags

PLATSLAGERIARBETEN

till humana priser
SOPTUNNOR pi lager

OSVALD SVENSSON
CYKELVERKSTAD
Trozelligatan 28 Telefon 233 40

CYKEL- & SPORTAFFAR

Reservdelar Reparationer

Aukt. service for Liittviktsmotorcyklar

Ostra Cykelaffiiren

HELGE LINDQVIST
Hospitalsgatan 44 - Telefon 231 0D
Firsiljer: HERMES, GRIPEN, BRICENT
Delar oeh tillbehiir - Sportartiklar
Reparatloner

EDERT DAGLIGA BROD
erhdlles Fiirskt och Gott |

Hotorgets Fin- & Hembageri
Inneh. G. SVENSSON
S:a Kyrkogat, 46, Tel. 246 33, Norrkiping
Bestillningar emottagas

Byggnadsfirma
ERIC LANDSTROM

Litgatan 19 - Norrkiplng - Telefon 240 17
utfér alla slag av byggnadsarbeten
Uppfiir trii- och stenfastigheter, fabrlka-
och bostadshux samt monterlngstiirdign
trithus

ALLA SLAGS

Malningsarbeten

utforas reellt och till humana priser
Begir kostnadsfirslag
Sprutmilning  utfires

BERNH. PALM - MALERIFIRMA
Norrkiplng - Tel. 263 40

VASTRA
BAREN

V. B:t Persgatan 85 - Tel. 266 98
Rekommenderar -
SIN GODA, VALLAGADE MAT
Pllsner tlll spisande giister - LAga prlser

Kneippbadens
Mek. Verkstad

Telefon 209 23
NORRKOPING

Rex & Gull-Olle

Cyklar av higsta kvalité med
prima diick. Roddbitar m. m.

IVAN LARSSON

8. S:t Persgatan 16 - Tel. 200 39
Fillal: Broddgatan 38 - Tel. 300 83

SODRA HAHNVEN?
Mek. Verkstad

Siddra Strandgatan 6 - Telefon 219 62

SMEDUJA
GROVPLATSLAGERI-
och MASKINVERKSTAD

G.A.ANDERSSONS

MEK. VERKSTAD
Hantverkaregatan 7 - Norrkdplng
Telefon 239 43
Tllverkare av hdj-, sdink- och vridbara
kontors- och fabriksstolen »8TARK»

i fyra modeller

HOLMSTROM &

NORRKOBPING
G:la RAdstugugatan 18—20, Centrio

HEMINREDNINGSAFFAR

i MBBLER, MATTOR, GARDINER,
SANGKLADER m. m,
Telefon 254 14 - 2054 24

KOP EDRA JXRNVAROR 1
Ostra Eneby

JARNAFFAR
(Innehavare Jonsson & Ek)
Finspongsviigen 144 - Telefon 111 46

VAL S ORTERAD
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‘nr 11/1946

Fidoviet o5 - Norrxdping ALLA SLAGS || MEDBORGARHUSET

Telefon 219 34, 263 54

Av statens industrikommlssion utzedd som Snickeri- och Tapetsetarearbeten ﬂnxleﬂHiﬁl(:fh;nEI:“l;\xg?l'(Prad

- ist 1 1 - etall- och Jiirn- 5 - ~ T H Ve Vi
A-grossist “I::xl:n»ch,:n.“ Jirn utfbra vi till liga priser - Viind Eder till CYKEL- & SPORTAFFXR
Koper till hogsta dageprizer: Jirn- och SNICKERI- & TAPETSERAREVERKST. som fir allt |
Metallgkrot, Spislar, Motorer, Maskiner, Cyklar och sportartiklar
Angpannor, Tigvirke, Tagel, Lump, Stick- E. A. E RIKSSON % Viilkommen till ett besdk'! %
pHe oM g San : eNtfeEE SOLLENTUNA CYKEL- & SPORTAFFXAR
SiilJer: ~Spislar, Kaminer, Tviittgrytor, Sibyllegatan 10 . Telefon 6126 14 Inneh. NILS NORDSTROM - Tel. 35 16 83

Staketstolpar, Stiingselniit, Stiinggreltrad,

Jirngrindar, Jirndorrar, Takplat, Kitting,

Rills, Balk, Jirnrir till vatten-, avlopps-
0. viirmeledningar sami viixthusanligg-

syt meme o A0 M B ) T QVIBERGS Kyrkvikens Konditori

Telefon G5 22 28

Tapetserare och Gardindekoratéir

; ” Erlksbergsgatan 12 - Stockholm Rekommenderar aitt goda brod, amadbrid,
Anna,quas 4 Telefon 1047 90 tirtor och bakelger - Bestiillningar pa
! 5 Btt gediget hantverksarbete efterriitter emottages - Servering av kaffe

till humana priser och liiskedrycker.

D A M F RIS E R I N G ' Bestfilningar ‘ntfrss Vordsamt INEZ MEFERS

Begiir kostnadsfiérslag

S. Kyrkogatan 54 - Tel. 302 52

Sundsvall

Vackra BLOMMOR H. HULTINS
ENEBY RERRRI T, 1hs o Charkuteriaffdr

FIRMA OSCAR ERICSEONS

Rekommenderar sig for all modern hitrvird

Saluhallen - BSundsvall - Telefon 26 39
KONDITORI & CAFE BLOMSTERHANDEL ALLTID FARSKA
Finspangwviigen 129 - Norrképing Sturegatan 48 Tel. 612384 CHARKUTERIVAROR
REKOMMENDERAS Rekommenderas

till besdk
Telefon 111 64

Angelholm

Stockholms néiirhet

TORVALD ANDERSSONS '
PL AT SLAGERI Blommor och Binderiarbeten Resmura”g Thorslund

. Populiir Dansrestaurang
Hospltalsguton 77 - Tel.' 24159, 23469 H' PETTERSSONS Lo
b e
Utfér alla till yrket horaode HANDELSTRADGARD -
Platelageriarbeten forstklassign orkestrar

Telefon Vallentuna 117

Reparera Eder BIL hos oss! FLYGAREN
V1 st rustade att med fir General Motors trivs pi
vagnar speclalutbildad personal betjina
Eder. Orlglnal reservdelar till ManUfaktur C
Chevrolet, Bulek, Opel, Bedford, och [L J 1
TUDTuih, esk Davi, EbRIGre " erttralkonqitoriet
£6r vilka fabrikat vl éro auktor. férsiiljare. Sybehor Storgatan 36 - XZngelholm
ADOLF SUODERBERG I VALSORTERAT LAGER Bl atta mkal DEg: “bAEvericl
Btockholmsviigen 22—26 - Tel. viixel 294 20 hos

N. E. JACOBSON - DALARY
Telefon Dalaré 28

Stockholm EriC Agrell

STORFELDTS livsmedel DAHLSTROMS p B TR

Fillal: Sandhamnsgatan 37 LI vs M E D E l' INSTALLATIONSFIRMA

Telefon 61 13 81

erbJuder Eder forstklasslga varor Kngelholm

Kbtt @ Charkuterier @ Specerler 1 stor sorterlng
Mejerivaror @ Drycker
m, m. Neglinge Torg 3
Anskaffar alla fiérniédenheter Telefon Saltsjiibaden 83 och 1021 A . .
Foérstklassiga varor till biista prlser Viirmeledning och sanitiira

anliiggnlngar utféras fort,
viil och Dbilllgt av

LM:s LIVSMEDEL Sollentuna Handel HARRY NILSSONS

Rérlednings- o. Reparationsverkst.

Viirtaviigen 23 - Tel. 622013 Lindvigen 40 - Tureberg
CHARKUTERIER - SPECERIER * e e
BROD - MJOLK
VARORB HEMSANDAS DIVERSEHANDEL LILJES
Rekommenderas Telefon 3607 58 FARGERI OCH KEMISKA TVATT

Storgatan 20 - Telefon 759 - Angelholm
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