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VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
Fran den 15 Jull 1948 tilis vidare:

¥r. Anlborg 9.050 t. Giteborg 9.535%)
» Amsterdam 12156 » Kipenhamn 13500
» » 1715 » » 20.551)
» > 16.00 » Malmi 10.251)
» » 17.15 » » 2 1
» > 12,15 » Stockholm 17301
» » 16.00 » » 21.551)
» Bruxelles 000 » > 1.0
H > 14.50 » » 1D.10%)
*» Gendve 10,50 » » 17.104)
» Giteborg 11.10 s Aalborg 12,0507}
> » 10.50 » Kiipenhamn 12651
» > 10,156 » London 14.301»
» 3 11385 » » 16.05%)
» » 20.10 » Malmi 21201
» > 8.20 » Stockholm 10.0GD
» » 13.00 » » 14,4501
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> > 10,30 » > 945D
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» > A8.00 » » 17.15D
» > 10.00 » > 18.15D
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» > 16,30 » > 17.40D

v
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Dessutom trafikeras kurirlinjer Stockholm—
Lizsabon och Stockholm—Rom.

Tiderna iir anglvna | pA resp orter giillande
lokaltider.

D = dagligen 6) = tindag, torsdag,
V = vardagar siindag
1) = mulndag, fredag ) = mindag
#) = liirdag ") = mindag, ons-
) = onrdag dag, fredag
1) = torsidag W) = windag. torsdag
&) = dagligen utom

onsdagar

TRAFIKLEDARE

En befattning ' som 1. trafikledare
vid Kungl. Upplands flygflottilj &r till
ansokan ledig med tilltride snarast.
Lon utgdr enligt lonegrad MEo 18.

Stkande, som icke tidigare innehaft
MEo-befattning, #r skyldig fullgora 3
manaders provtjdnstgoring med avls-
ning enligt l6negrad MEx 18.

Sckande bor vara ff-utbildad off i
FV res eller vpl ff.
~ Skriftliga ansockningar skola varad
inkomna till Chefen for Kungl Upp-
lands flygflottilj, Uppsala, senast den
6/8 1946.

Likarintyg insindes vid anfordran.

Forfriagningar besvaras av 1. fljadj
tel »Flygflottiljen», Uppsala.

hedrar
for
vardefullt
st6d

Chiropractor E. Stelzer, Hvitfeldtsgatan
20, Halmstad.

A. Widegrens Eftr,, Frosunda.

Eu golt rad

I timme fore luftresan!

En EMESAN-tablett fiire resan hindrar
effektivt lufisjuka och liter Er fritt nju-
ta av sol och luft. Samma nytta gir
EMESAN niir det giller sji-, tig- eller
bilsjuka. Nigra EMESAN-.tabletter med
pa fiirden besparar Er och Ert siillskap
minga obehag.

Radfriga omedelbart Er likare, ty

EMESAN

kan endast erhillas mot likarrecept &
apotek!

VERKTYG

sdsom:

PRESSVERKTYG,
GANGVERKTYG,
MATVERKTYG,
GIGGAR och FIXTURER
utfores

omsorgsfullt och

med hbgsta precision av

Carlsson & Westerbergs
Verktygsfahrik

ESKILSTUNA
Tel. 31 870 Tel. 30 772

Leverantor till Flygvapnet
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Douglas AD-1
med en WRIGHT CYCLONE 18

Ett nytt tillskott till marinens luftflotta dr Douglas AD-1,
ett kombinerat stértbomb- och torpedplan, konstruerat att bira
tre ton bomber, torpeder eller minor, ett batteri 12,5 cm ra-
keter och 20 mm kanoner. En Wright Cyclone 18 pa 2,500
hiastkrafter ger AD-1 storre hastighet, flygstricka och last-
kapacitet #n nagon av krigstidens foregangare av samma
typ och dessutom exceptionella mandvre-

ringsegenskaper och stigformaga.

WRIGHT

FLYGMOTORER

oivis oF
CURTISSNQ WRIGHT
FORST | LUFTEN

Wright Aeronautical Corporation . Paterson, N. )., U. S. A.

EXPORT SALES DIVISION: 30 ROCKEFELLER PLAZA, N. Y. 20, N. Y.
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har kommit till

BROMMA!

ERCOUPE ir ett lagvingat, tvisitsigt monoplan av helmetall med 75 hk Continental-motor, ett patenterat syn-
nerligen forenklat styrsystem, en marschfart pA 180 km/t och en briinsleférbrukning av endast 0,8 lit. pr mil.

ERCOUPE har certifikat frin U. S. Civil Aero- Kan Ni kéra bil s& kan Ni ocks& flyga ERCOUPE,
nautics Administration (amerikanska luftfartssty- som manovreras enbart med ratt — inga fotpe-
relsen) att det icke kan bringas i spin. Det stabila daler. Ni kan lira Fr flyga ERCOUPE pa hilften
trehjulsstillet tilldter vArdslésa landningar samt av den tid som erfordras for ett vanligt flygplan
sidvindsstarter och -landningar. med »trekontroll-system».

Spekulanter frin Sverige, Norge, Danmark och Finland kan erhalla upplysningar med offert frin

AB INGENIORFIRMAN AXEL PHILIP
S6dra Kungstornet STOCKHOLM Tel. 19355 19585
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LAGTAVLINGEN 1

et var andra aret i foljd Orebro Bil-

och Flygklubb tillsammans med KSAK
arrangerade lagtavlingen i segelflygning och
erfarenheterna frin f6rra firets tavling lag
till grund for drets tavlingsorganisation,

Tavlingsmaskineriet  fungerade  ocksd
utan anmarkning och Hengt Cison Berg-
man holl tridarna i sin hand med ett lugn
och en sikerhet, som Dbidar gott for kom-
mande tavlingar under bans ledning. For-
valtare Fredin frin Uppsala skotte den
betydelsefulla sysslam som chef for start-
manskapet pd ett utomordentligt sitt. Ore-
broklubbens gruppchef civilingenjér Bergen-
striahle utévade en minutios kontroll pi alla
strackmitningar och| poangherikningar och
vagdirektor Olsson pch Curt Englund var
flitigt 1 elden i egenskap av respektive chef
for bevakningsavdelning och intendentur.

Inkvartering och uitspisning var utmarkt
valordnade och de duktiga Orebro-lottorna
med pro{essorskan | Bohmansson och fru
Nordin i spetsen var outtrottliga nar det
wallde att tillfredsstalla lnvlmgﬂ.letlmngcnq
och de 130 deltagarnas standiga behov av
god mat, mycken mat och mat vid alla
tider.

Frin forsta tavlingsdagen fill den sista
gick bide funktionirer och deltagare om-
kring och bad vaderguden om en smula
segelflygvader, men| forst sista dagen be-
hagade den svirflirtade potentaten ge efter
for bonerna.

Tiavlingens stora hamn var Billy Nilsson
frin K6, som flog hem praktiskt taget hela
den imponerande poingskord laget kunde
visa upp vid tivlingens slut. Nir tivlings-
ledningen skulle avgora | vilken deltagare
som skulle tilldelas Rappson-pokalen f{or
basta individuella flygprestation under tdv-
lingen, var Billy Nilsson sjalvskriven.

Tiivlingsledningen 1 Orebro, dverste af Sillén
och fanjunkare Bergman.
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Tdvlingens gdng | korta drag

P4 grund av otjanligt vider kunde tiv-
lingen inte som planerats starta den 27 juni,
varfor dagen agnades it provstarter och
allman materielvard.

Andra dagen, den 28:e, bjod pd litet battre
viader och tavlingsledningen beslot efter en
lingvarig overlaggning att utlysa tavling.
Som vanligt fick samtliga deltagare britt
med alt komma ut till parkeringsplatsen,
men sen var det slut med briadskan och den
oundvikliga »tjuvhillningens fore starten
blev lika intensiv som langvarig. Mot mid-
dagstiden lossnade det emellertid och Fre-
din fick niigra svettiga timmar. Samman-
lagt foretogs under dagen 47 starter, men
de flesta resulterade i landning pd stari-
platsen. Endast 11 lag lyckades avverka
niigra striackor och av dessa kom bara 7
utanfor den poangfria zonen. Billy Nilsson,
F6, borjade redan nu visa framfotterna och
gjol‘dt‘ en vilplanerad mallandningsflygning
till Arboga. Han fick dirmed dagens langs-
ta stricka 46,4 km. Dagens andraplacering
delades av Norrkopings Flygklubb, F3, F9
och F16, vilka samtliga mallandade i Rya,
34 km,

Andra tavlingsdagen var den forsta lik
ur vadersynpunkt och flygirekvensen blev
foljaktligen relativt obetydlig. Sammanlagt
foretogs 3 starter, men endast 9 lag lyc-
kades komma i vag. Av dessa blev det bara
F10 och Norrkopings Flygklubb forunnat
att erovra nigra poang. FF10 fick 38,85 och
Norrkoping 0,79 och placerade sig som
respektive 2:a och 3:e i den totala poing-
listan. Genom F6 fina f{orstadagsflygning
kunde detta lag behalla tatplatsen,

P4 morgonen tredje tivlingsdagen var
viadret som vanligt allt anpat dn lovande
och tavlingens utmirkta meteorolog Gosta
Werner frin F8 horjade se fillvaron ge-
nom nattsvarta glasogon. Hur Werner an
bar sig At lyckades han i alla falla trolla
fram en phtaglig forbittring framat 10-
tiden pa dagen och tavlingsledningen utlyste
flygdag. 47 starter foretogs och dagens
basta .flygning utfordes av Yngve Hansson
i Aeroklubben i Malmo, vilken i all tyst-
het seglade i vig den 166 km lang strackan
frin Orebro till i narheten av Skarpnick
och kammade in hela 137,24 poang samt
titplatsen i tivlingen, Debuterande Ake Strid
frin Stockholms Segelflygklubb svarade for
dagens andra lingresa och kvistade i vag
fran Orebro till i nirheten av Sodertilje,
en stracka pd 1328 km, vilken gav laget
106,03 poang och andraplaceringen i den
sammanlagda poanglistan, F6 hade ingen
lyckad dag men kunde trots detta stanna pi
tredje plats i tavlingen

Fjirde tdvlingsdagen blev tidmligen oin-
tressant till stérsta delen beroende pd vad-
ret, som fortfarande var allt annat an
strackinspirerande. Si gott som samtliga

de 20 kilometrarna men det var bara Billy
Nilsson F6, som kunde samla nigon stérre
poanghdg. Fo-laget gjorde tva poangflyg-
ningar som gav sammanlagt 4386 poing.
Eftersom stockholmarna hade en svart dag
fick de finna sig 1 att ldimna éver andrapla-
ceringen till F6 och sjilva stanna pd tredje.

P4 grund av miserabelt vider pA morgo-
nen femte tavlingsdagen kunde tavlingen
inte utlysas forrin k1 1200, Tavlingsled-
ningen bestamde dirfor att dagen skulle rak-
nas som bhalv tavlingsdag. F6-Nilsson lyc-
kades utfora en utomordentlig malland-
ningsflygning pd 73,2 km, varigenom laget
pa nytt gick upp i taten. Dagens lingsta
flygning utfordes av Norrkopings sakre
Olle Bjorling, som flog 80,8 km och forde
fram sitt lag till fjirde plats i hela tav-
lingen. Halle-Hunnebergs lag gjorde en
god flygning pA 754 km och avancerade
frin 14:e till 7:e plats och tavlingsstadens
egen klubb hade ocksd framging med avan-
cemang frin 16:e till 9:e plats,

Trotsande risken att bli ansedda som
tjatiga miste vi tyvarr bekidnna att 6:e
tavlingsdagen i meteorologiskt hinseende
blev om mojligt siimre in samtliga foregi-
ende dagar. Fram emot middagstid borjade
det emellertid se en smula hoppfullt ut och
sedan samtliga tavlande uttalat sig for en
haly flygdag satte tavlingen i ging. Sam-
manlagt foretogs 32 starter och av dessa
blev endast tva poinggivande, Det var Aero-
klubbens i Goteborg Anders Johansson, som
gjorde en maéllandning 1 Rya efter 34 km
flygning och darmed skaffade laget 4242
poang och sjundeplaceringen pid samman-
lagda poanglistan. Dagens poanglag nr 2
blev Norrkopings Flygklubb, som med néd
och nappe lyckades hanka sig ett par kilo-
meter utanfor 20 km-zonen. De 5,606 poing
pekingborna fick rackte emellertid till for
att placera laget pd 3:e plats i tavlingen
efter F6 och Aeroklubben i Malmo medan
Stockholms Segelflygklubb Ake ned pi 4:e
plats. Dagen bley i alla fall tragisk for de
tappra norrkopingskimparna. Olle Bjorling
tvingades namligen landa pA ett filt som
inte var stort storre an en kalvhage och 1
landningen erholl planet si sviira skador att
laget miste utgh ur tdvlingen.

Norrkopingarna gick naturligtvis och hop-
pades pd att sista tiavlingsdagen lordagen
den 6 juli skulle bjuda pi oflygbart vider
men i stdllet blev vidret den dagen det
basta under hela tivlingstiden. Dagens bas-
ta flygning utfordes ayv Arne Lind, Vister-
4s Flygklubb, som med 1754 km gick upp
pAd andra plats i hela tivlingen. Billy Nils-
son, F6, kom inte lingt efter med 145, km.
Denna flygning okade F6-lagets poangfér-

26 lag lyckades emellertid streta sig utom Bily Nilswon, F8, lugtiviingarnas stors namn.
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sprang till det ouppnaeliga 325,61,
nom lagets seger var ett faktum.

Innan vi overgar till att limna tivlingens
slutresultat vill vi ge en sarskild eloge
at det danska laget, som kampade tappert
in i det sista. Danskarna lyckades inte fa
nagon fulltraffsflygning, men vi ir over-
tygade om att de satte varde pa detta till-
falle att fa konkurrera med svenska kolle-
ger och i forsta hand skaffa sig erfaren-
heter av denna form av tavling.

Som alltid under tavlingar av detta slag
var det en del lag som fick kimpa mot
svira motgangar. F21:s lag tvingades pd
grund av materielskada att lamna tavlingen
redan andra tavlingsdagen, F4:s lag fick
arbeta hart 1 ett dygn for att fi sin Baby
i flygvardigt skick efter en vingskada och
{stra Sérmlands Flygklubb verkade oturs-
forféljd hela tivlingen igenom.

Vi vill slutligen overlamna en stor bloms-
terkvast till tavlingens dverledare, overste
af Sillén, som aldrig sparade sig nir det
gillde att ordna allt till det basta for sa-
vill tavlingsledning som de tivlande.
TAVLINGENS slutresnltat

1) F 6, 325,61 poiing, Intecknlng 1 Tempo
Segelflygpokal, KSAK:x segelflygplakett i
guld rill varje man | laget samt Vedevigs
Bruks hederspris, 2) Viisterfs Flygklubb,
203,35 poiing, KSAK 8 segelflygplakett { sil-
ver till varje man | laget samt AR System-
Paunling hederspris. 3) Aeroklubben | Malmi,
186,20 poling, KSAK :8 segelflygplakett | brons
till varje man | laget samt Firsiikrings AB
Fylglag hedersapris, 4) Sthlms Segelflygklubhb,
18400 poiing, Garphytte Bruke Hederspris,

varige-

—_———
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TRELLEBORG VANN RIKSTAVLINGEN | MODELLFLYG

Fyra helgdagar i juni holls dver hela lan-
det uttagningstivlingar till KSAK:s Riks-
tavling. De 25 bdsta klubbarna med Bjuvs
Modellflygklubb i titen uttogs till finalen,
som gick den 7 juli i Halmstads flygklubbs
goda regi.

I uttagningstivlingarna lyckades flera ny-
bildade modellflygklubbar komma med i
toppen, men finalen blev i viss mén en be-
svikelse, di endast 14 av de uttagna klubb-
arna stallde upp. Anledningen torde i till-
skrivas klubbarnas svirigheter att finansiera
sina tiavlingsresor.

I dvrigt kan RT-finalen betecknas som en
verkligt lyckad tavling. En ovanligt stark
termik, som varade genom de tre perioder-
na skaffade de tavlande bide gladjeamnen

5) F 9, 142,41 poiing, SAAB:s hederspris. )
Norrkiipinge Flygklubb, 11840 poiing, AB
Svensk Flygmotors hederspris. 7) Aeroklub-
ben | Gitchorg, 104,06 poiing, H@ga]f! glntres-
serades hederspris. g Ts g poling,

SKF s hederspris. D) w mn-} *milug Be-
gelflygviins hederspris. 1m F 13 8 oiing,
G. Lindbergs hederspris. 11) Halle-Hunne-

bergs Flygklubb, 84,52 poiing. 12) Karlskoga
Flygklubb, B347. 13) Orebro Bil- och Flyg-
kiubb, 81,01, 14) Eskllstuna Flygklubb, 79,01
15) Horis Flygklubb, 6084, 160) I 11, 66,10,
17) F 3 39,58, 18) F 16, 3792, 10) F 5, 2410,
20) F 4, 21,22, 21) F 17, 16034, 22) F 1, 1488,
23) Ostra Sbrmlands Flygklubb, 4727, 24)
Dansk Svaeveflyver Unlon, 3,01,

FLYG])AGEN | OREBRO

Lagtavlingarna 1 Orebro fick en festlig
final i form av en stort upplagd flygdag.
Ett minst sagt {6rnamligt program hade
komponerats av chefsinstruktor Bergman
och allt var klappat och klart for en »big
shows., Dagen f{ore uppvisningen var det
harligt vader och arrangorerna gick och
dromde om publikinvasion med dirmed sam-
manhangande riga i kassaskrinet. Men pi
sondagsmorgonen drog blygraa dskmoln
fram over Orebro och gav ifrin sig en
och annan kraftig skur. S4 smaningom brot
dock solen fram och nar uppvisningarna
borjade kl 13 seglade en armada av bulliga
cumulusgubbar fram over en vanlig som-
marhimmel. 1 tata skaror sokte sig orebro-
arna ut till flygplatsen men publiksiffran
kom tyvarr inte att overskrida 10 000-strec-
ket pa grund av att ihardiga stortregn i
trakterna runt Orebro skoljde bort lands-
ortsbhefolkningens intresse for en stadsresa.

Prick kl 13 inleddes programmet med ett
kort halsningsanforande av tavlingarnas
overledare, overste af Sillén, Orebro, var-

efter medlemmarna i segerlaget fran F6
presenterades for publiken. Det stronga la-
get fick ocksd en hilsning frin skyarna, di
KSAK:s 1:e instruktor frin en Klemm i
rygglage fran lig hojd kastade ned en stor
blombukett till segrarna.

Under denna presentation anlinde ABA :s
DC 3:a frin Oslo och i all hast ordnades
en liten intervju med planets besattning och
en passagerare. Den medfcljande flygvar-
dinnan, froken Stael von Holstein, gav vi-
dare publiken nigra intressanta inblickar i
sitt yrke.

(Gosta Karlsson frin KSAK visade iter
att han ir en mastare i att ryggflyga med
Klemm, Lojtnant Lofstedt frin ABA ledde
formationsflygning med en 5-grupp Piper
Cub. Kapten Smith frin SAAB demonstre-
rade Safir och civilingenjor Gavert prome-
nadikte i Auster medan froken Berghind
frin Gnesta med sin KZ II propagerade
for ett utbrett svenskt familjeflyg. Froken
Berglund vann helt publikens hjarta nar
hon i mikrofonen omtalade att av familjens

Samtliga | thvlingarna deltagande plan parkerade pd flygplatsen 1| Orebro.

och bekymmer. Dagens bédsta tid hade Kurt
Sandherg, Borids, (R.27,0) medan en med-
lemn i Halmstadlaget flog bort sin modell
efter en trimningsstart med 20 m utgings-
hajd.

Vid prisutdelningen som dgde rom vid
F 14:s kansli och som forrattades av flot-
tiljchefen overstelojtnant Ch. Nilsson fick
Trelleborgs Modellflygklubb och trellebor-
garen Lennart Friberg motta de bida
FLYG-pokalerna jamte miniatyrer for seger
i lagtavlingen resp den individuella.

LAGTAVLING: sek.
1 Trellehorgs Modellflygklubb 80,2
2 Halmwstads Flygkiubb, Modellfly gaekt. 558,2
8 Hilirs Modellfly gklubb 5322
4 BJuvs Modellflygklubb Bo2.4
5 Aeroklubben i Giteb., Modellflygaekt. 470,7
6 Bords Flygkiubb, Maodellflygnekt. 465,7
: Kuristads Modellflygklubb 378,71

Aeroklubben | Malmi, Modellfly gnekt. SM,I
f Holmens Skola, Orebro 3104
10 Lidképings Flygklubb 2880

INDIVIDUELL TAVLING:

1 Lennart Friberg, Trelleborg
2 Olle Elovason, Hibr

3 Bo Karlmurk, Trelleborg

4 Lars Bellermark, Halmstad
B Stig Wallln, Géteborg

g Kurt Sandberg, Baris
[
9
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e

Lennart Olsson, Bjuy
Gunnar Selldén, Boris
Gunnur Nygren, Sandviken
Curt-Olof Svensson, Halmstad
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fyra medlemmar var det bara mamma Berg-
lund, som inte skaffat sig motorflygcerti-
fikat,

Ett verkligt publiknummer utgjorde en
racertavling mellan motorcykel och flyg-
plan. Motorcyklisten, Kumla-Lindholm,
gjorde ett minst sagt heroiskt lopp pa det
gropiga flygfiltet och gav flygplanet — en
SK 12:a — en hird kamp. Man kunde
emellertid inte missta sig pd aktheten i Lind-
holms forsakran efter loppet att detta var
bide forsta och sista gingen han tavlings-
dkte pA Orebro flygplats. Uppvisningsleda-
ren Bergman utforde en elegant avance-
rad flygning med Fi-l och nar han avslu-
tade det hela med en pricklandning mitt
framfor speakertribunen och t o m lat pla-
net gor front mot publiken, dinade applid-
askorna over flygfaltet.

Dessforinnan hade fanrikarna Wedholm
och Carlstrom frin F1 underhallit Aski-
darna med avancerad flygning i rote. En
av deltagarna i det danska tavlingslaget,
Gerhard Nielsen, gjorde en vinschstart med
sin Baby och Goran Lindholm fran Orebro
Bil- och Flygklubb visade hur man hante-
rar en SG-38 1 lufthavet.

Och sa var ogonblicket inne for flygda-
gens hojdpunkt — en uppvisning av Vam-
pire. Det var lgjtnant Schnell, F13, som
gjorde den bejublade uppvisningen med
sblislampans.

Flygdagen avslutades med ett kort an-
forande av KSAK: generalsekreterare
overste Enell och darefter satte de sex
representerade flygbolagen i ging med rund-
flygningar pd lépande band

Span.

Rikssogelﬂygt

Under SM-tiivliingarna { segelflyg blev det
en paus | rapporteringen av resultat 1 riks-
segelflygtiivlingen och det iir faktizkt endast
Halle-Hunnebergs FK som meddelat att
Bengt Olow nitt hiijdvinster pA 1475 och
700 m samt noterat 43 km | distanstiiviingen.
Och nu vilntar vl pA resultat en masse!

lingen
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I Bulltoftas rymliga moderna hangarer

i Malmé ha vi funnit nya och storre
Vi tillverka glid- och segelflyg-

1 3 £
okaler, som bittre svara mot de an lxis- bt Sypaitict ok saiaer-

sprak vi stilla pa vir produktion och delar och leverera fanér, lim, stdl-
plat, duk, lack och annat materi-
al enligt gillande normer och till

Vi hoppas att arbetet i denna »klas- lagsta priser. Vi fora dven alla
slags flyginstrument i nidgra av

service.

siska» flygluft skall inspirera oss till hldet latinds iktken’, Repe-

ytterligare nykonstruktioner och for- rationer av glid-, segel- och mo-
torflygplan utféra vi till fasta

priser. Lit oss limna offert!

bittringar, som kunna gagna det
svenska segelflyget och sportflyget.

KOCKUMS FLYGINDUSTRI - BULLTOFTA - MALMO . Telefon 71695 (viixel)
. cil
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MILES Gemine

MILES

=

GEMINI "Ett underbart plan att flyga...

Miles Gemini — det nya tvdmotoriga, fyrsitsiga privatflygplanet — betraktas allmint
som 'ett underbart plan att flyga”. Den rymliga plexiglaskabinen och de tvd ligt
upphiingda Cirrus Minor-motorerna ger en utomordentlig sikt... isoleringen mot
propellerbullret och elimineringen av vibrationerna #r utomordentlig ... de "bakom-
hingande” vingklaffarna dr latta att skdta... och den liga Sverstegringshastigheten
och planets odvertriffade 'en-motors”-prestanda inger stort fortroende. Ligg dirtill
sidana betydelsefulla egenskaper som en marschfart pd 225 km/t.... en flygstricka
pd 1320 km.... och Ni har en fullstindig motivering till pistdendet att “"Gemini ér
en av de férnimsta kombinationerna av
anvindbarhet, flygsikerhet och komfort
som ndgonsin erbjudits privatflygarna.”

AITRCRAFT LIMITED - READING * ENGLAND
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

OFFICIELLT ORGAMN FOR KUNGL.
SVENSKA AEROKLUBBEM

Nr 15, Arg. 24 25 juli—T7 aug, 1946

YVGVE NORRVI:

. !I

FLYGDAGARNA

i lever i flygdagarnas och flygpropagandans férlovade tid.
Siindag efler sondag vandrar stora skaror av folk ut till flyg-
filten fér att se pd flyguppvisningar. Publiksiffrorna ir ménga
ginger fantastiska.
Flygklubbarna ordnar flygdagar med sina relativt smi resurser
och med hjalp fran flygvapnet och fridn affiirsdrivande flygfirmor.
Oftast gir det hela thop med ett nédrop sivdl ekonomiskt som
regitekniskt. Flygflottiljerna ordnar flygdagar med program som
horde kunna sitta luften i dallring och vinna miingder av proselyter
bland de mest férhiardade flyghatare,

Allt detta synes nog vara gott och viil. Den goda tanken ir det
inte nigot fel pd, och egentligen borde man inte klaga pd det pro-
pagandistiska resultatet heller. Fortjansterna blir i en del fall hygg-
liga, dven om de sillan svarar mot de kusligt stora ekonomiska
riskerna,

Men om man kuskat omkring och varit med om den ena flygda-
gen efter den andra, si marker man snart att allt egentligen inte
ar sa bra,

Utgor dessa flygdagar som de nu skits nigon verklig flygpro-
paganda? Blir folk verkligen si 6vertygande om flygets stora méj-
ligheter efter att ha varit med om de program som nu bjuds? Det
ar inte alldeles sakert att det forhdller sig pd det viset. Man frestas
liksom en ging en forfattare att tvivia,

Om programmet for en klubbflygdag kanske blir en aning lang-
tradigt, det har nog folk i allmdnhet Gverseende med. For det mesta
har man nigon bekant som ar med i klubben, kanske har man en
brylling som hiller i vingen vid en start eller kanske man till och
med har en blivande sviger vid spaken under nigon programpunkt,
och dd far det hela vara nidstan hur slitstruket som helst. Man
glids med sina vidnner och bekanta, bara solen skiner och glassen
inte ir for dyr. Men har propagandan varit dvertygande? Minga
ginger har man endast fitt en fOrstirkt kinsla av att flyget fort-
farande ir ganska ofullginget, och det har ju inte varit meningen.

Flottiljdagarna bjuder oftast pa flygning, som en habitué pi om-
ridet finner en stor njutning i. Men det dr vil inte fér habituéerna
och experterna som flygdagarna anordnas. Det dr for den stroga
massan», de motstriiviga, de tvivlande, som flygdagarna i for.sta
hand arrangeras, Det ir dock sillan dessa bjuds pd ndgonting
verkligt dvertygande,

Vad beror det pi? Det beror inte pd att det snilas med flygande
personal eller pi flygande materiel, Men det beror pd att det sni-
las pa publikknipande effekter.

En flyguppvisning betraktas ay den flygiskt obildade som ett ski-
despel som skall kittla hans nerver och smeka hans skénhetssinne,
utsitta hans mer eller mindre utvecklade dramatiska sinne for be-
hagliga overraskningar,

Folk har sett flygplan starta och landa, Folk har sett loopings,
rolls och hjulningar. Det imponerar inte lingre. Vid den forsta of-
fentliga visningen av det forsta i Sverige existerande reaktionsjakt-
planet (Vampire) var en stor del ay de 30000 dskddarna (som in-
om parentes sagt troligen kommit ut till filtet i forsta hand for
att se just Vampire) si ddst av allt loopandet och rollandet, att nar
Vampire antligen kom, did héll 10—15000 av dskidarna som bast
pad med att sldss om platser i spArvagnar och bussar for att komma
hem till kalvsteken och middagspirlan.

Och dndd var den flygdag ddr detta hinde en av de basta och
skickligast genomiorda pd mingen god dag,

Allt skulle bli mycket bittre om man kunde félja den goda re-
geln: upp med Askddarna i luften. Da som {orst blir det tal om
verklig flygpropaganda. Frigan ir bara hur det skall gi till. Kan-
ske vi snart ir framme vid det stadivm, di flygdagarna miste anses
antikverade, och di flyget utan konstlade medel maste visa sin livs-
kraft, sitt berittigande och sin nddvandighet helt enkelt genom att
vara till nytta. Ar detta kanske s att flygdagarna bidrar till att
flyget i allminhetens dgon fortfar att framsti som ett mer eller
mindre riskfullt fiventyr. 1 s& fall har de inget berittigande lingre.

Trafik premierar varsam
korning. Utdver avralsmissig rabatt

efter 4 skadefria 4r (50 %) limnar Trafik
som vinstdterbdring ytterligare 109, rabatc &
vagnskade-, stdld- och brandforsikringspremien
vid fulistindig forsikring fr. 0. m. den 1 febr, 1946,
Trafik fullf6ljer hirmed sin liberala premiepolitik.

TRAFIk

Var winst
- Er vinst

Kungsgaun 9, Stockholm, Specialbolag fér trafikrisker Te. 23212,
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BAdsn var situstionsn nilr en tiv-
lingndag Aterstod: First Magnus-
son, F21, tvia Brink, F11 och trea
Alm, F6, fjolirets segrare,

Hdarda tag v 1946 drs

SEGELFLYG-SM

BRINK SEGRADE. — FJOLARS-
MASTAREN PA TREDJE PLATS

Av FLYG:s utflugne Yngve Norruvi

Vad som starkast slog dem som varit
med om samtliga segelflygtivlingar pa
Alleberg, var hur SM den hiar gingen mist
nagot — nej mycket — av den tidigare fa-
miljdra, idylliska andan och hur tavlingarna
i stillet hardnat till och blivit mycket mera
sport och strid én ett semestermeeting. Det-
ta kan mojligen beklagas ur den synpunkten
att tdavlingarna frin och med nu inte ger
plats for sidana deltagare som bara vill va-
ra med och leka och under tio dagar idka
segelflygning enbart f6r tjusningens skull,
men ur sportsynpunkt ar denna utveckling
naturligtvis den enda riktiga och den enda
tankbara.

Segelflyg-SM var den hiar gingen en si

sClvillsternn» glorde vill ifrdn slg den hiir
ghngen. Blirn Andersson (1 cirkeln tillsam-
mans med Kalle Bviinson) Stockholms segel-
flygklubb lig hela tiden viil framme, och
Arne Gundersen (t v) nadde en god placering
trots att han Inte ryckte In firrin andra tiiv-
lingsdagen. Fred Nordholm, Viisterds (niir-
maste bilden pid niista slda) hade trubbel med
Instrument, plan och transporter och var han-
dikappad med pin Olympls men slogs iindd
med de stora grabbarna,

rafflande och spannande historia med sd
granna resultat och si nervpirrande kon-
kurrens, att det gamla talet om att det inte
ar skickligheten som avgor en segelflyg-
tavling utan slumpen definitivt maste kastas
pa sophigen.

Fanjunkare Brink stillde onekligen upp
som favorit den hir gingen, men han fick
sannerligen gora skal for sitt SM-tecken,
och haw gavs inte en chans att maska. Det
var minga som var ute efter fjolirsmasta-
ren Sven Alms skalp. In i det sista kdam-
pade han en heroisk kamp, och man kan nog
sdaga, att han foll pid grund av den sataniska
pressen underifrdn och ovanifrin finaldagen.
De tre som lig i taten efter nast sista da-
gen, Magnusson, F 21, Brink, F 11, och
Alm, F 6, gjorde inga lysande prestationer
finaldagen medan sd gott som samtliga de
Gvriga satsade for fullt och gjorde resultat,
som kom en att stilla bdva.

Magnusson, som ledde med ungefar 60 po-
ing fore Brink och med 75 fére Alm, trod-
de kanske att en medelmattig flygning sista
dagen skulle vara tillracklig, allrahelst som
denna flygning dock var pa 114km och med
en hojdvinst av hela 3175 m. Magnusson
hade sakert formatt battre, nu blev hans
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dagsplacering inte bdttre dn 13:e, men sa
hade ocksi snervkrigets sista dagarna sa-
kerligen haft en ganska betydelsefull inver-
kan, aven om det sag oskyldigt ut. Brink
gick in som tredje man sista dagen och rad-
dade dirmed masterskapet, medan Alm inte
kom bittre an pid 8:e plats efter en sa god
flygning som till Varberg.

Den nye mastaren Gésta Brink hade {61-
jande dagsplaceringar, vilket kanske siiger
nigot om jamnheten: 2, 2, 5, 4, 5, 3. Mag-
nussons platsserie ser ut sa har: 6, 8, 1, 11,
1, 13, och Alms sd hiar 3, 1, 6, 7, 6, 8.

Poangtabellen ger ocksd klart besked om
hur fruktansvirt hirda dessa sex SM-da-
gar varit, och en annu markantare uppfatt-
ning om prestationerna far man kanske om
man fir hora distanssifirorna for de bista.
Brink blev etta aven hir med sammanlagt
747 km, tvAa Hultgvist, F 16, med 714, trea
Holm, F 14, med 708, fyra Magnusson med
666, femma Carlsson, F 13, med 657 och
Arne Gundersen samma kilometerantal. Alm
ligger darefter med 653.

Sammanlagt flogs under dessa sex tav-
lingsdagar 9127 km (!) pa sammanlagt 163
starter, vilket gor ett genomsnitt ayv inte
mindre dn 56 km per start. Av dessa star-
ter var 60 sblindstarters. Det betyder att
per lyckad start blev genomsnittsdistansen
ungefir 90 km.

Flygtiden var sammaniagt 288 timmar, 54
minuter, Varst harvidlag var Magnusson
med 21 timmar, 23 minuter. En sak som
kanske ocksd bér noteras dr att lojtnant
Lundgren, F 1 pa de fem tavlingsdagar han
var med, gjorde — summa summarium §
(!) starter, alltsd inte en enda blindstart,
Siker gosse alltsa.

Vad man speciellt glider sig it ar de
scivilas pojkarnas goda insatser, Bjorn An-
dersson, Stockholms segelflygklubb, gjorde
en verkligt god prestation genom att ligga
sig pd 5:c plats totalt, och Arne Gunder-
sen, som med endast fem tavlingsdagar be-
lade 7:e plats, FFred Nordholm, Visterds,
tivlade med Olympia och var siledes han-
dikappad frian borjan, Olympia dr trots allt
mte i klass med Weihe medan man daremot
tydligen kan rikna med Moswey — som nu
hade tavlingspremiar — som fullgod kon-
kurrent. Henri Fugl, Danmark, hade nog
varit en aning for optimistisk nar han still-
de upp med sin Rhonbussard. Efter ett par
dagar gav han ocksd upp den ojamma kam-
pen och agnade sig huvudsakligen it tri-
ning. Att danskarna emellertid gjorde goda

Det Internationelln Insinget var piafallande
atarlet pi Alleberg under tlhivlingarna. Hiir
pratar filnnarne Themmes och Hiikkinen
wegelflyg med Karl-Erlk Ovgdrd (t v) och
KSAK:s nye Informationschef Gunnar Eng-
man (liingst t h). — Smikvaddar var det gott
om den hiir gongen ocksid. »Sfajton» Carlsson,
F13, petade siinder sldrodret redan firsta dn-
gen | uppfordringsvinschen e¢fter en lnndning
pi viisthanget och flek biirln med att reparern.

erfarenheter ar sakert, och med vetskap
om deras ambition kan man vara forvissad
om, att de till kommande ar liter oss smaka
pa betydligt hirdare konkurrens, De kom
hit for att lira, och larde sig en hel del
gjorde de ocksa.

Den finska och norska representationen
anvinde de tio dagarna mycket val och res-
te hem med fickorna fulla av anteckningar
och sinnet till bradden fyllt av angenama
erfarenheter.

Arets reviderade regler var bittre an ni-
gonsin tidigare, dirom ar alla ense, men na-
gon slutgiltig utformning har nog inte reg-
lerna fitt annu. Speciellt bér man nog all-
varligt diskutera podngtilligget for landning
pa angiven malflygplats. Likasd bor nog
hojdpoiangens relation till distanspodangen
ytterligare provas. Vi skall dterkomma till
regeldiskussionen 1 ett kommande nummer.

For dvrigt hor endast antecknas att or-
ganisationen i ar gick annu smidigare an
forut. Speciellt faste man sig vid den pre-
cision varmed telefonposterna och expe-
ditionsavdelningen fullgjorde sina Aliggan-
den. Telefonposternas satt att skdta rappor-
teringen till transportbilarna ute pa de
svenska landsvigarna under pigaende flyg-
ningar var beromvirt.

Som vanligt hade »C., O.» (overstelojt-
nant Hugosson) ett gott grepp pa uppgiiten
som tavlingsledare. Han kan konsten nu ef-
ter fyra tivlingar i rad. Han stack inte un-
der stol med att han var glad 6ver att slip-
pa bestimma dagens mal den hir gingen.
Den saken hjalpte de reviderade reglerna
honom ifrdn. Vaderlekstjansten skottes pri-

(Forts, pd sid. 29.)

De danska deltagarna (neduan) skirdade Inga
lagrar men desto mer av erfarenheter som
bilr bra att ha npiista gihng. Den voackrw
transportvagnen kom tyviier tlll mycket Uten
anviindning, Till higer nye avenske miisturen
I niirblld.
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Nyuiniimnde Overstelfjinanten ©. 0. Hugos-
won akitte ruljangsen ph Alleberg fllirde
Aret | rad, Till higer om honom florik’
Ohlsson, ¥ 0, och fjolirets sogerberre Hijt-
nant Alm, F 6

Arne Gundersen hoppade In fir Halle-Hunne-
bergs flygklubb med Moswey 1 stiillet fir
Olow, som TAtt féirhinder. Nedan kaikylerar
Berlin, ¥ 4, och Magnusson, F 21, med
striickor och flrdvilgar,

DAGBOKEN FRAN SM

Torsdag, Il:a tdvlingsdagen

Vidret allt annat dn idealiskt. Hett som
i en bhastu pd berget. Allmin solbadning.
Damerna i shorts, herrarna (dock bara en
del) i simbyxor eller avkastad men vidhing-
ande skjorta,

Tropikluften som strommat in i flera da-
gar satte stopp for alla lingre utflykter,
men en del valde dock sidana malflygfilt
som Visterds (239 km), Orebro (154), Fin-
nerddja (102) och Karlshorg (66). En op-
timist — vi skall inte avsléja namnet —
valde till och med Varberg, som lig rakt
mot vinden. Vederborande riknade med att
kunna flyga parallellt med en front och vil-
le vil ha sig ett uppiriskande dopp i vister-
havet. Han hamnade vid Higgum, 22 km
norr om Alleberg.

Ay de anmilda 18 forarna stillde endast
16 upp. Bengt Olow, Halle-Hunnebergs
flygklubb kom med en Klemm frin Troll-
hiattan och meddelade att han kanske skul-
le kunna vara med och leka fran och med
iredagen. Forr hade han inte tid. Charles
lirch-Jensen, som efteranmilts for Tek-
niska Hogskolans flygklubb i Stockholm,
hade heller inte hunnit fram, men rapporter
mgick att han var pd vig med bade jeep
nch efterslipande transportvagn mnehdllan-
ile Solve Skerfvings Mi-13.

Ingen nidde fram till angivet mdil denna
svarflygna dag. Bist blev 16jtnant Persson,
I* 5, som kom till Ribbends, 54 km, och ha-
e en héjdvinst pd 755 m. Brink, F 11, blev
ivia med 47 km, och 775 m hdéjdvinst, och
\lm — fjoldrsmastaren — kom trea med
19 km och 545 m hojdvinst.

Rista hojdvinsten hade Bjorn Andersson
med 1025 meter men han kom med ndd och
nippe utanior 20-kilometerszonen.

Sammanlagt gjordes 25 starter. Den sam-
manlagda flugna distansen forsta tivlings-
dagen blev 472 km och flygtiden 25 tim 11
man,

Stilllniugen: 1) Persson, 5, 63,10
lmﬂl:ut: 2) Brink, F11, 043; 3) Alm,
P, 51,00: 4) sergeant Hultgvist, 1710,
50.6: 0) 1jtnant Holm, M4, 48%; @)
13jtnant Magnusson, F21, 4000; T)
I6jtnant Winkler, F8 #1,00; 8) Iijt-
nant Herlin, 4, 2440: 9) Bjiirn An-

dersson, Stockholms  Segelflygklulib,
23405 10) 18jtnant Lundgren, F1, 17,00,

Fredagen

Fullstindigt dott i luften. Efter vintan
1ill klockan 1400 avlystes tivlingen den da-

Henrl Fugls Rhiinbussard var ett vitlgjort
men konkurrensen frin Welhe och
fér hard och Fugl fir orutinerad.

arbete,
Maoswey
Men han Aterkommer.

gen. En iskfront passerade pd eftermidda-
gen och fororsakade en smuly oro i lagret.
Fér chansartat  ansdg tivlingsledningen.
Milda protester fran blahd annat Nordholm,
som brukar lyckas med frontflygning och
girna ville hianga upp sin Olympia pd srul-
len»., Néigra forsokte utom tivlan, men
overstelgjtnant Hugosson och meteorolog
Walter Persson frin SMHI bhade bedomt
ritt, Det bley inga resultat, Lundgren frin
F 1 gjorde en start, hingde sig med fron-
ten en stund men regnade ner vid Gudhem,
nigra kilometer bort. | Askan bérjade bli
vildsam och blisten ocksi, s Lundgren va-
gade inte slippa sin Weihe utan lig dir
och tryckte pa vingen. Guden Tor var elak
och slingde en vigg som triffade Lund-
gren i vanstra ringfingret och gick genom
kroppen ut i vinstra bepet. Lundgren miste
sldppa sitt tag till f6ljd av den tillfdlliga
forlamningen, stormbyn tog Weihen, sling-
de den Gver en telefonledning och gjorde
pinnved av den pd nigra roda sekunder.
Lundgren var glad &t att ha livet i behill
och &terbordade s3 smaningom pinnveden
till berget men var mycket ledsen Gver att
inte kunna fi vara med och leka i fortsatt-
ningen,

Under natten och féljande dag transpor-
terades emellertid en Weihe frin F 17 §
Romneby upp till herget av Lundgrens pa-
litliga gossar, och sent pd lordagskvillen
hade Lundgren iterigen ett plan.

Lérdag, 2:a tdviingsdagen

Meteorologen var optimistisk och lovade
gott vader s& smipingom trots den starka
molnigheten och regnet som hingde i luf-
ten. P4 middagen blev det ocksd vider,
om ocksi inte fullodigt. Typisk molnter-
mik, sydvistlig vind och hopp om en smu-
la resultat,

Olow hade givit definitivt fiterbud, och

Arne Gundersen hoppade in med Moswey
for Halle-Hunnebergs! flygklubb.

Karlshorg var det flitigast valda milflyg-
faltet, men dven Kinnerddja, Orebro, Upp-
sala, Vhngso, Eskilstuna och Arboga figu-
rerade pd startkorten,

Minga starter som inte gav nigot, Holm,
F14, inledde dansen, lyckades med knapp
ndéd komma utanfér dé 20 kilometerna och
hann hem igen innan de andra kommit i
luften, Brink och, Bjorn Andersson kom




inte i vig férrin efter tredje starten. Holm,
F14, gjorde tva flygningar som gav poing.
Hultgvist, F16, gick forst till Tibro, 45
km, och hade en hojdvinst av 1425 m. Han
startade igen och gick andra gingen 59
km men fick dd endast 425 meters hojd-
vinst. Forsta resultatet bittre. N}rien F10,
gick forst till Skovde, kom hem igen och
satsade pd Finnerddja men misslyckades.

Dansken Henri Fugl kom inte frin berget
pa sina tre starter men gjorde en start
utom tivian och kom till Stenstorp med sin
Rhonbussard, som nog inte har ndgon chans
att konkurrera i hogvardiga SM.

Alm blev etta i dagstavlingen med 102
km och 1500 meters hojdvinst, Brink tvia
med 66 och 1775. 3) Andersson F 7, 66
resp 1425, 4) Bjérn Andersson 84 resp
1575, 5) Lundgren, F 1, 66 resp 875, 0)
Carlsson, F 13, 66 resp 800, 7) Persson,
F 5, 66 resp 725, 8) Arne Gundersen, 66
resp 625, 9) Magnusson 66 resp 625, 10)
Hultgvist, F 16, 45 resp 1425,

Brink hade bista hdjdvinsten med 1775,
Alm hade angivit Finnerodja som mdl och
nidde ocksd dit. Bjorn Andersson siktade
mot samma mil men hade en bit kvar nar
han landade. Lundgren, F 1, Persson, F 5,
Andersson, F 7, Ame Gundersen, och Mag-
nusson, F 21, hade angivit Karlsborg som
mil, gick dit och tjanade alltsd 50 % extra
for mallandningen,

Stilllningen efter tvi tivlingsdagar:
1) Alm, I'0, 21847 poling: 2) Brink,
F11, 186,70 3} I'ersson, I35, 102.81; 4]
Magnusson, 121, 12741; 6) Bjirn An-
dersson, 12581; #H) Lundgren, FI1,
11081; 7)) Hnltgvist, F106, 10035; H)
Anderswon, F7, 108,71 01 Hohn, F14,
100,06; 10) Carlsson, P13, 01.21: 11)
Arne Gundersen, 87,71: 12) Berlin, I'4,
H,83: 13) Winkler, F8, H288: 14) Ny-
1én, 10, 20.20: 16) Ohlskon, F9, 21.30;
16) Charles Blrch-Jensen, 16500; 17)
Fred Nordholm, 10,40,

Alm har alltsd ryckt till sig ledningen,
Brink har behillit sin andraplacering, me-
dary Persson dalat ner frdn forsta till tredje
plats. Magnusson har gétt upp frin sjitte
till fjarde plats, och Bjorn Andersson har
avancerat frin nionde till femte.

Antalet tavlingsstarter andra tivlingsda-
gen var 34, den flugna distansen blev 1030
km och sammanlagda flygtiden 37 tim 11
min.

Séndag, 3:e tdvlingsdagen

Meteorologen mycket optimistisk, de tav-
lande likasd. Gradienten 0,7—08. Instril-
ningstermik si det visslade. Langt bort be-
ligna milflygfilt pd startkorten: Norrkd-

ping, Uppsala, Orebro, Norrtalje, Skarp-
niack, Vasterds, Barkarby, Finnertddja, Hist-
holmen, Jonképing och Karlshorg.

Distanserna blev ocksd linga och hojd-
vinsterna de Dbista hittills, Tre man gick
over Vittern: Brink, Winkler och Bjorn
Andersson. Carlsson F 13, misslyckades i
sin forsta start, kom hem sent och starta-
de pd nytt ndr klockan var halv fem. Han
flég pd kvillstermik och landade klockan
halv atta pd kaserngdrden i Eksjo, Flyg-
tiderna i allmianhet omkring fyra timmar,
Brink siktade pd Norrtilje, hade god hojd
nar han kom till Linkdping men var tvung-
en att g ner pd SAAB s filt, mest dirfor
att han hade valdiga behov av en buske
att stilla sig bakom. Brink lovade efterit
att han alltid kommer att medfora glas
och littmandvrerad overall i fortsdttning-
s

Magnusson, F 21, gick till angivet mil
i Orebro och tog dirmed hem inte bara
dagsvinsten utan knegade sig ocksd upp pd
forsta plats i hela tavliingen, Som ett be-
vis pA god organisation kan nimnas att
hans transportbil kérde in pd Orebro-filtet
ungefir samtidigt som han sjalv landade
dar.

Fred Nordholm, som fitt ldna en Olym-
pia pi Allcherg i stillet for sin gamla,
som fatt en knick i botten, nadde basta
hdjdvinsten, 3675 meter, men pd topphdj-
den fros instrumenten. Efter ett par wvik-
ningar drog Nordholm i bromsarna och
sjonk jamnt och bra. Efter en stund bley
instrumenten si pass medgorliga att Nord-
holm beslot forsoka igen, men di gick det
inte att fi in bromsarna som frusit fast.
Inte forrin pd 1025 meter lossnade de,
men dé var det {or sent, Det var med knapp
nod Nordholm kom utanfir 20-kilometer-
griansen och kunde fi poing for sin goda
hdjdvinst,

Birch-Jensen kunde inte vija fér en ho-
stack med Mi—I13 utan slog av stabili-
satorn och fick en skada pd wvingen. Out!

Persson, F 5, hade siktat pi Orebro, men
miste till sin stora besvikelse landa norr
om Kumla med Orebro-filtet si att siga
mitt framfor nidsan. Han kom trea i dags-
tivliingen och pressade sig fore Alm i hela
tavlingen. Lundgren, som ilsknat till ordent-
ligt efter dskskriillen pd fredagen flog 152
km, soder om Vingiker, och pressade sig
ned pd femte plats efter en hojdvinst pi
3050 meter. Hultqvist F 16, kom i vig
ritt sent, halv ett, efter en misslyckad start,
siktade pA Orebro, men fick g ner i Pils-
boda, 146 dam, efter fem timmars flygning.
Héjdvinsten var 3150 meter, och det gav
honom en fjardeplacering 1 dagstivlingen
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och ett avancemang frin sjunde Lill sjatte
plats totalt. Dagsfaktorn den hittills lagsta
0,81.

Stiillningen efter tredje tivlingsda-
gen: 1) Magnusson 345.27: 2) Persson
445.87; 4) Alm 333,04 4) Brink 20006;
3)  Lundgren 2428 ) Hultgviat
204,80; 7) Bliirn Andersson 23649; 8)
Carlgson 181,77; %) Winkler 150.72;:
10) Holm 147,73, 11) Gundersen 145,21
12) Andersson. F7, 13843; 13) Berlin
187,47; 14) Nordholm 11888;: 153) Ohls-
son  (9,07; 16} Nyilén 0612, Birch-
Jensen har utgitt och Fogl, Danmark,
har ledsnat pi den hivda konkurren-

8sen.
33 starter glordes tredje tiviings-
dagen, den sammanlagda flugna di-

atansen var 1423 km och flygtiden 567
tim 16 min. Stiilllningen | toppen hird
och pressande. Allt kan intriiffa.

Mdndag, 4:e tdvlingsdagen

Mandagen gav de bista resultaten hit-
tills i nigon svensk segelflygtivling over
huvud taget. Vadret prima med gradient
0.7—0.8 och lagom nordvistlig vind. Jon-
koping figurerade flitigast pd startkorten
som malflygfalt — forarna har borjat bli
en aning forsiktiga och raknar hellre med
de 25 % extra som en landning pa lingre
bort beliget milflygfalt ger dn de 50 %
som utdelas for landning pAd angivet falt.
Hugger man till lingt och landar hitom
blir det ingen extrapodng alls. Men en del
friskusar plitade dock ner biade Skillinga-
ryd, Feringe, Kalmar, Hagshult och till
och med Ystad pa korten. Magnusson, F 21,
hade Ystad pi sitt. Satsa och vinn var
tydligen hans valsprik uumera efter son-
dagssegern,

Persson, F 5, slog sonder sin Weihe i
starten och gjorde kaffeved av den. Hojd-
rodret kopplade ur av ndgon underlig an-
ledning och planet gick 1 backen frin ett
par meters héjd. Noggrann undersikning

Rena nervkriget blev det mellan de tre tiit-
miinnen slsta dagen. PA bilden Gverst kart-
diskusslon mellan Alm, Magnusson och Brink.
I'h bilden | mlitten fiirsiker Magnusson lHsn
finaldagens bewsviirliga ekvatlon, och pA ne-
dersta bllden har Alm intligen fattat sitt
ofterkallelign beslut,

av teknisk expert, som konstaterade att sid-
roderlinorna i visst lige kan koppla ur
hojdrodret. Rittelse omedelbart vidtagen.
Persson fick snart nytt plan frin F 12,
men  gick forlustig fjirde tiavlingsdagen
och sjonk till 11:e plats totalt.

Andersson, F 7, tog hem potten denna
dag genom att milflyga till Kalmar (227
km). Massor av poing tack vare de 50
procenten och en hojdvinst pa 1800 meter.
Aven Arne Gundersen angav Kalmar och
flog dit. Hojdvinst 1625 och andraplace-
ring i dagstavlingen. Andersson gick upp
fran 12:e till 7:e plats och Gundersen fran
11:e till 6:e, fem pinnhdl for bigge alltsa.

Tre man gick till Ronneby, 233 km. Det
var Winkler, F 8 (héjdvinst 1300), Brink,
F 11, (1700 m) och Holm, F 14, (2 350 m).
Alla tre hade uppgivit Jonképing som mal-
flygplats och tjianade alltsi 25 % genom
att landa pa lingre bort beligen maililyg-
plats. Holm blev dagstrea, Brink fyra och
Winkler femma.

Carlsson, F 13, hade angivit Hagshult
som malflygplats men dngade forbi och for-
sokte komma till Ronneby eller Rinkaby
men hamnade vid Agerum norr om Sél-
veshorg 232 km och 1325 meters hojdvinst.
Sexa i dagstavlingen men »sjunks frin it-
tonde till tionde plats totalt. Hirt si det
svider efter en sd pass grann flygning.

Alm kom sjua eiter en flygning till Fe-
ringe som han angivit fore starten, 132 km
och 2225 m hojdvinst. Avancemang frin
tredje till andra plats totalt. Hultqvist, F 16,
hade ocksd uppgivit Feringe och gick dit
med en hojdvinst av 1450 meter. Atta i
dagstivlingen och avancemang frin sjitte till
femte plats totalt, Aven Lundgren, F 1, gick
till Feringe med en hojdvinst av 1925 m.
Han hade uppgivit Skillingaryd och fick
saledes bara 25 % tillagg. Avancemang fran
femte till fjarde plats tetalt,

I ovrigt naddes féljande resultat: Ohls-
son, F 9, Feringe 132 km, 1675 m: Mag-
nusson, F 21, Exen, 160 tm, 1650 m (Mag-
nusson hade angivit Ystad som mal och fick
inget tillagg. Sjonk frin forsta till tredje
plats totalt) ; Fred Nordholm 108 km, 1250
mi; Bjorn Andersson, 81 km, 1425 m: Ber-
lin, F 4, 52 km, 1175 m.

Stilllningen efter fyra tivlingsdagar:
1) Brink B10,7T9 poiing: 2) Alm 405,07;
4)  Magnusson 472,17; 4) Lundgren
420048 5) Hultqvist 403.73: 6) Gun-
dersen H83.80: T) Andersson, F7, 482,36;
8) Holm 378.95; 9 Winkler 30245;
10) Carlason, F13, : : 11) Poerss
Fh, #46,87: 12) Bjiirn Andersson 315,42,
13) Nordholm 201.9G; 14) Olilsgon, "9,
106,72: 10) Berlin 102,05; 16) Nylén,
F10, 105,50,

Antalet starter fjirde tavlingsdagen var
21, sammanlagda distansen 2346 kilometer
och flygtiden 67 timmar 43 minuter. Himt-
ningarna tog i de flesta fall hela natten
eiter de linga flygningarna. Tisdagens
sblankvider» var darfor nastan vilkommet,
och tavlingsledningens besked att tisdagen
skulle bli sicke tdvlingsdag» utléste inga
protester.,

Onsdag, 5:e tdviingsdagen

Snilvader men flygbart. Vind NNV och
lagom stark. Sena starter och sblandade»
malflygfalt: Jonkoping, Hagshult, Feringe,
Skillingaryd, Kalmar, Ronneby och Rinka-
by.

Persson startade med ny Weihe frin
F 12. Magnusson, F 21, gick dter upp i
ledningen efter en strong malflygning till
Feringe, 162 km och hojdvinsten hela 3275
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m, dagens bdsta for ovrigt. Magnusson gick
forbi bade Brink och Alm, som ligger efter
med 60 resp 75 poang nar endast en tav-
lingsdag Aaterstir, Kusligt spannande,

Bide Alm och Brink gick sent frin ber-
get. Bigge hade forsiktigtvis angivit Jon-
koping som mil men landade med Feringe
inom synhall. Brink fick 116 km och Alm
114. Alms hojdvinst bley 1150 m och Brinks
1075. Dagspoang: Brink 94,46, Alm 94,44,
Hundradelar skiljer tvd verkliga kimpar.
Brink kom femma i dagstavlingen och Alm
sexa,

Tvaa i etapptavlingen kom farlige Carls-
son »Sjajtons, F 13. Han hade angivit Ron-
neby som mil och chansade for fullt. Han
kom till Skines Fagerhult, 204 km, da-
gens langsta distans, Hoéjdvinst 2175 m.
Avancemang frin 10:e till 4:e plats totalt.
Bra marscherat. Tyvirr skadade han ena
vingen vid en motsolslandning och maste
kanske bryta tavlingen efter 5 dagar.

Trea i dagstiavlingen kom Bjorn Anders-
som, som det tydligen lossnat fér nu. Han
landade vid Alvesta, 150 km, efter en hojd-
vinst pi 3175 m. Nedisning och krangel
med instrumenten gjorde att han kom i
okontrollerat lige med Moswey, funderade
ut att det var en stortspiral, tog ur men
fick huven bortblast pa kuppen. Efter land-
mingen, som gick bra men kanske var en
aning hiird, markte han att vinstra skev-
ningsrodret slitits bort... Sorg och for-
stimning 1 Stockholms-ligret. Telegram
sent pa natten till Stockholms-kiubben ef-
ter en Wethe. Bjorn ar tavlingssugen, och
lagledaren Kalle Svinsson driver pid virre.
Har skall tydligen kimpas till det bittra
slutet. Hinner Weihen fram boér Bjérn fa
en god slutplacering, som han verkligen
gjort skal for.

Arne Gundersen, den andre framgings-
rike scivilistens kom fyra i dagtivlingen.
Han flog till Hammeda 162 km men hade
endast 850 meters hojdvinst (ibland tycker
man faktiskt att de liga hojderna borde
premieras i stillet f6r de hoga. Utan tve-
kan vilgjort att ga si langt pd sd liten
hojd). Gundersen gick upp frin sjitte till
femte plats totalt och har dnnu inte sagt
sitt sista ord.

Bland 6vriga onsdagsresultat kan nim-
nas: Winkler 81 lam, 1150 m; Andersson,
F 7, 80 km, 1175 m; Nylén, F 10, 75 km,
900 nv; Hultgqvist, F 16, 52 km, 900 m;
Persson, F 5, 65 km, 950 m; Lundgren,
F 1, 52 km, 675 m; Berlin, F 4, 68 km,
625 m.

Stitllningen efter fem tivlingsdagar:
1) Magnusson (04,57; 2) Brink 605,25
3) Alm 510,11: 4) Carlsson, F13, G828

Bengt Olow flck inte vara med och leka den
hilr gAngen. Hiir nedan ses han | Intresserat
siillskap med de LAde norrmiinnen Foss och
Nyerred,

Meteorolog Persson med asslstent frifken
Holmberg lyckades sordnoas bra viider niistan
hela tiden. Hiir skall hijJdvindarna miitas. 1
cirkeln Persson, F§, som” missade en dag,
glorde sammanlagt fem tivlingsstartar och
placerade slg som fyra. Biker gosse.

) Gundersen H08,81; ) Bjiirn Anders-
son HHL12: T) Lundgren 470,36: B)
Hultgvist 45821: 9) Andersson, T,
401,70; 1) Winkler 444908; 11) Holm,
F14, 401,13; 12) Persson, F5, 380,07;:
13) Berlin, 14, 241,; 14) Fred Nord-
holm 200.98;: 15) Ohlsgon, FD, 196.72.

Femte tdavlingsdagen gjordes samman-
lagt 26 starter, den sammanlagda flugna
distansen var 1431 km och sammanlagda
flygtiden 37 tim 51 min

Torsdag, vilodag

Blank himmel och hird nordlig vind den
tilltankta finaldagen. Férarna tavlingssug-
na, Sammanbitet men en aning nervost i
titklungan, Magnusson, Brink, Alm. De
bida sistnamnda strakars Magnus och gor
upp krigsplaner som han girna fir hora pa.
Den ena skall chansa, den andra flyga for-
siktigt. Magnus skall ha smorj, Magnusson
blinkar inte ens. 59,32 podng ar bra att ha
till godo och inger ett visst fortroende.
»Sjajtony Carlsson, F 13, konstaterar med
stor ledsnad att han inte har nidgon mdj-
lighet att ersatta sin skadade Weihe, En
reparation tar flera dagar. Samtliga pa ber-
ger sorjer med honom. Bjorn Andersson
polerar nyanlinde Stockholms-Weihen och
far vara med dven sista dagen tack vare
rappt ingripande av honom sjaly, Kalle
Svinsson och pojkarna hemma pi Skarp-
nick som kort i sporrstrick hela natten
for att hinna fram. Skall det nu bli tdv-
lingsvider pd fredag?

Fredag, 6:e och sista tdvlingsoagen

En jattedag med strilande vider och yp-
perliga resultat. Spammande till bristnings-
gransen in i det sista. De tre sfinalisterna»
Magnusson, Brink och Alm ldg pd »linje»
och kdmpade, vaktade som herdehundar pa
varandra fore starten. »Nervkrigets mellan
de tre var sa kostligt, att man kan skratta
lange it det,

Tillsammans med Gundersen vintade de i
det lingsta att ge sig ivig. Alla de 6vriga
hade forsvunnit, medan dessa fyra lig pd

(Forts. pa' sid. 29.)

I cirkeln nedan Jan Andersson, F7, som flig
till Varberg med en Baby sista dagen. Nedan
till hiiger exmiistaren Sven Alm, som var niira
segern den hiir gingen ocksi. Diirovan »8Jaj-
ton» Carlsson, F13, rokande sin snuggs |
Helnz Kipps glada siilllskap.




elt nyligen anlinde till Frihamnen i

Stockholm ndgra mystiska lador, adre
serade till ingenjor Claes A. Ax :son Philip,
Sodra Kungstornet, Stockholm. Lidorna vi-
sade sig innehdlla ett nedmonterat exemplar
av Ercoupe — ett av Amerikas just nu po-
puliraste sportplan. Att ingenjor Philip,
forst i Europa, lyckades fid over ett plan
ay denna typ miste betecknas som nira nog
en bragd di efterfrigan 1 USA ir fantas-
tisk och det svartaborspris (!) som till-
lampas ligger c:a 2000 dollar dver det nor-
mala.

Men har man som signaturen varit i
tillfille att flyga Ercoupe kan man mycket
vial forstd att det finns amerikanare som
dar villiga att betala 5000 dollar for detta
flygplan vars normala forsaljningspris, iritt
fabriken, ligger strax over 3000 dollar,
Efter en flygtur med detta underbara plan
har man ocksd ganska svart att forstd var-
for inte amerikanare och andra i storre ut-
strickning gir in for detta forenklade styr-
system. Aven om alla flyglirare inte ar
fortjusta i Ercoupes styrsystem, miste det

Ph dennn slda ses tvh elegnnta amerikansks
filygbllder nv viirldens siikraste sportplan —
Ereoupe, PA det infiillda fotot agerar fro
Alna Phillp med framging »kunttersmyckes
pd den fdrsta svenskan FErcoupen BE-AWU,

16

Europapremiir

dock betyda en del nar en sd stor firma som
Aeronca inkopt licens for tillampning av
Ercoupesystemet pi sin nya Aeronca Chum.
Ett av bevisen pd hur latt det &r att lira
sig flyga med Ercoupe ir den amerikanska
statistik som visar att det i genomsnitt
krivs endast 3,5 timmars utbildning for
personer i aldern 18—25 dr och fyra tim-
mar for elever i aldern 25—55 dr. Redan
eiter denna rekordkorta lirdomstid flyger
eleven med litthet sin Ercoupe solo, 10 000
Ercoupe har Engineering & Research Corp.

pa Bromma

bestillning pd och jman fir en ganska god
uppiatining om' fabrikens kapacitet, dd en-
bart frin tidpunktgn fér den japanska ka-
pitulationen fram till den 23 april 1 ar inte
mindre an 1000 flygplan levererats. Jam-
fort med hela forkrigsproduktionen — 112
flygplan — betyder detta att sivil fabri-
kens leveranskapagitet som intresset fdr
Ercoupe 6kat enormt under kriget. ERCO :s
kapacitet kommer emellertid ytterligare att
dkas och man berdknar kunna ha storsta
(Forts. pd sid. 32.)




Helikopterfeber 1 US A

Truts att bortit ett nittiotal stora och
sma firmor i USA sysslar med heli-
kopterbyggen av olika slag, finns f n endast
en helikopter fardig for den civila markna-
den — Sikorsky S-51. Den kostar emellertid
sendasts 53000 dollar vilket omridknat i
svenska pengar blir i runt tal en halv mil-
jon. Enligt uppgift lar den paborjade serie-
tillverkningen av tvdsitsaren Bell 47 ha upp-
skjutits pA grund av att vissa svagheter i
rotorkonstruktionen framkommit under pro-
ven. Bell 42 fir som en foljd hdrav ocksa
vanta. Den senare gir i Sikorsky-helikop-
terns prisklass, medan fdrsiljningspriset pd
Bell 47 har beraknats till omkring 25000
dollar. Det aterstir emellertid att se nir de
kommer ut 1 marknaden. Bendix ar tyst
betriffande sina projekt G, H och 1 som
annu inte ens natt prototypstadiet,

G & A Aircraft Inc.

ir ett dotterbolag till Firestone Tire &
Rubber Company och efterféljare till den
beromda autogiro-fabriken Pitcairn. G & A
levererade forra fret till arméflygvapnet en
ensitsig ldttviktshelikopter betecknad XR-
9B, som sedan dess undergitt flygprov pd
amerikanska arméflygvapnets forsokscentral
Wright Field. XR-9B lar vara synnerligen
lattilugen och oversteldjtnant K. S. Wilson
som ar chef for helikoptersektionen pa
Wright Field ar Gvertygad om att han kan
lira vem som helst att flyga denna helikop-
ter pd samma antal instruktionstimmar som

i ett konventionellt flygplan. XR-9B har
{lygkropp av svetsade stilror och metall-
klidsel. Nospartiet ar tillverkat helt i
plexiglas. Stjarthommen ar gjord i balsa
med metallkladsel. For att skydda den bakre
rotorn har man forsett stjirtbommen med
ett stod som hindrar rotorn att sla i mar-
ken. Huvudrotorn har en diameter pd 8,54
m och en bladyta pd 1,16 m? medan stjirt-
rotorn endast har 1,98 m diameter och
0,10 m? bladyta. Motorn ar en 4-cyl luft-
kyld Lycoming pid 135 hk. Brinsletanken
rymmer 95 liter och med 80 oktans bensin
fir XR-9B en flygtid pi c:a tre timmar,
Nigra exakta prestandauppgifter har inte
lamnats pd typen, men maxfarten lir ligga
betydligt 6ver 160 km/t. Marschiarten med
65 procents effektuttag hdller sig omkring
125—135 km/t. Topphéjden ar dver 3000 m
och stighastigheten mer dan 300 m/min.
En utveckling av XR-9B dr redan under ut-
provning pd Wright Field och en fyrsitsig
civil typ kallad GA-50 berdknas kunna prov-
flygas detta &r. GA-50 dr forsedd med
dubbla stjartrotorer, vilka medger en kor-
tare bakkropp an vad man hittills varit van
vid pd liknande konstruktioner,

Kellett Aircraft Corp.

har utfért mycket ingiende prov med sin
tidigare konstruktion XR-8-2 och bl a har
man gjort forsoksflygningar for postverket
i Philadelphia rakning med landningar pa

posthusets tak. Prototypen till en ny militir
helikopterkonstruktion kallad XR-10 ar re-
dan provilugen. Ingenting har meddelats
fran fabriken om denna typ men det ar kint
att det ror sig om en stirre typ med tva
motorer pi vardera 550 hk, monterade pid
flygkroppens utsida i inkladnader och dri-
ven med ett rotorsystem av samma utfdran-
de som pa XR-8. XR-10 skall ocksa byggas
som civil typ med beteckningen KH-2. Fra-
ga ar emellertid om inte det rotorsystem
som anvindes pa Kellett-typerna ar lite for
komplicerat {6r att i langden bli driftsakert.

Landgraf Helicopter Co.

har fortfarande sin tvirotoriga Pobjoy-ut-
rustade helikopter H-2 under prov pa ar-
méflygvapnets forsokscentral. Nigon serie-
tillverkning av H-2 torde inte komma iging
men fabriken har nu pd rithordsstadiet tre
eller rittare sagt tvi nya helikoptertyper
utvecklade ur H+2. Den forsta typen Land-
graf H-3 ar tvi—tresitsic medan H-4 finns
i tvd olika versioner, en femsitsig och en
Attasitsig, den sistnfimnda betecknad H-4A.

Filljande beriiknade data och prestanda har
angetts fir H-§ (viirdena fiir H-1 inom paren-
tes): flygvikt 744 kg (2 664 kg), rotordinme-
ter 6,61 m (12,19 m), rotornntal 2 st pd 4,6 m
utriggare (2 st pdh 7,6 m utriggare), muotor
Continental med 135 hk max- och 125 normal
effelit (I'ratt & Whitney med 450 hk start-
och 430 hk normal effekt), effektbelnstning
5,48 kg/hk (5,67 kg/hk), effektly rotorfiilts-
belnstning 11,74 kg/m? (12,64 kg/m?), rotor-
vary 480 v/min (181 v/min), nedviixling
7.25: 1 (12: 1), byggnadsaiitt helmetall — skal-
konstruktlion (d:o), berfiknad marschhastighet
188 km/t (210 km/t) och flygstrilckn 684 res-
pektlve 934 km.

(Forts. pd sid. 33.)

Flygande

Di man beriknar kostnaderna fér trans-
port av bilar luftvigen inverkar de om-
stindigheterna att man helt kan se bort
frin materiel och arbetslén fér emballering
och att denna metod — foérutom andra
absoluta fordelar — ér en god affir. Det
finns f6r ndrvarande inget flygplan i virl-
den som dr mera limpat for transport av
fordon in “Bristol” Freighter .
rymliga inre framgir av att lastrummets
héjd ir 2,3 m. och minimibredden ir 2,4 m.

dess

En annan stor fordel dr med vilken litthet fordonen kan lastas och lossas genom de breda dérrarna i nosen,
vilket tillsammans med planets goda start- och landningsegenskaper och utomordentliga driftsekonomi gér att
Freighter ligger bist till for dessa speciella transporter.

BRISTOIL AEROPLANE

COMPANY

LIMITED ENGLAND
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HELIKOPTER-REVY

P detta unppslag presenteras nagra amerikanska hellkop-
tertyper som delvis korresponderar tlll artikeln pa sid 17.
1) Cirkeln Innehfller den wmilitiira Nittviktshellkoptern
G. & A, XR-9B, som kom fir sent for att hinnan atfiéra
nigran dad | krigets tfiinst, 2) G. & A. XR-8B pd ameri-
kanska arméflygets stora firsikscentral Wright Field. I
bakgrunden ses tvd av de P-80 Shooting Star som deltog |
den omtalnde rekordflygningen fiver den amerikansks kon-
tinenten. 3) Dekorativ iir minsann den firsta Landgraf-
helllibptern H-2 som nu underghr prov vid arméflygvapnet,
4) Den projelkternde fem-dttasitsiga hellkoptern Landgraf
H-4 hyser man diremot stora firhoppningar pd liksom ph
6) Landgraf H-3, en tvi-tresitsig tvirotorig hellkopter som
{finnu si Hinge befinner sig pd ritbordet. 6) PV-3 betecknar
ett gnuska lingt steg framit | helikopterutvecklingen och
Plasecki Hellcopter Corp, som firman numera heter, arbetar
f n med serleversionen av denna helikopter som beriknas
knnna Jevererns tHl de firsta clvila kiipnrna om c:n  mina-
der. PV-3 transporterar sammanlagt 12 personer med bagna-
ge och fraktar dessutom post m m Gver kortare striickor.
7} Den beprivade typen Sikorsky R-4B var den fiérsta heli-
kopter som nidde fram till serietiliverkning. Bide 1 Eng-
land och USA har R-4:an utriittat bl a sddan riiddning av
skeppsbrutng, stirtade flygare m m som visas pi denna
bild. B} Kellett-konstruktionen XR-8-2 1| moderniserad upp-
Ingn utanfir posthuset | Philadelphla, diir en del prov fire-
tngits.
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En 4-motorig

Miles-sucecé

Den sedan linge emotsedda provilygning-
en av Marathon, det férsta fyrmotori-
ga flygplan som byggts av Miles Aircraft
Ltd, agde rum den 19 maj. Den forsta 20-
minutersilvgningen utférdes av fabrikens
chefsprovilvgare, sKen» Waller. Marathon
visade sig vara ett utomordentligt flygplan
och speciellt lir flygegenskaperna ha impo-
nerat pA den narvarande expertisen.

Planet ar konstruerat efter Brabazon-kom-
mitténs specifikation typ VA och brittiska
flygministeriets specifikation nr 18/44, Mi-
les M. 60 Marathon ar ett hogvingat hel-
metall-monoplan forsett med infallbart tre-
hjulstill och i prototyp utrustat med fyra
De Havilland Gipsy Queen 71-motorer med
vardera 330 hk startefiekt. Senare kommer
eventuellt dessa motorer att bytas ut mot
stjarnmotorer av typ Armstrong Siddeley
Cheeta eller Alvis Leonides och nir lamp- .
liga reaktionsaggregat blir tillgangliga kom-

*h
¥

Det nya engelska lokaltralikplanet
flyg- och markbilder.
att reducerns till tva,

mer man att kunna utrusta Marathon med
dylika utan att en omkonstruktion av ving-
arna blir nodvandig, Aggregaten kommer
eventuellt att bli av Miles egen konstruk-
tion och tillverkning.

Prototypen ar forsedd med en trejde
centralfena, som dock antagligen kommer
bort pA serieversionen, Planet utmdrker sig
i Ovrigt for vackra linjer och ett ganska
lagt trehjuligt landstill med dubbla huvud-

Miles M 60 Muarathon ses pd denna sldn | oen trio vackrn
Prototypen har tre femor men pA serieverslonen kommer de eventuellt

hjul. 14—18 stolar ar normalt installerade i
huvudkabinen men genom reducering av det
bakre lastutrymmet kan ytterligare tvd sto-
lar sittas in. Sammanlagt nio rymliga fon-
ster, fem pd styrbordssidan och fyra pid ba-
bordssidan, ger passagerarna en utmirkt ut-
sikt, vilken ocksd iorbattras genom vingens
héga placering. Foérarkabinen ar utrustad
med dubbelkommando.

De ovanligt korta startstrackor som hru-
kar kanneteckna Miles-konstruktioner ar
ocksd ett utmirkande drag hos Marathon
tack vare de effektiva klaffarna 1 inner-
vingarnas bakkanter. Det framit-uppat in-
fillbara trehjuliga landstillet med de dubb-
la huvudhjulen ar en god sdkerhetsfaktor i
handelse av punktering. (rnomao.

Data och presianda:

Beslittning: 2—3 man.
Passagerare: max 20,
Motorer: 4 st Glpsy
kylda radmotorer
vardera,
Spiinnvidd: 198 m.
Liingd: 13,80 m,
Hijd: 4,08 m.
Vingytn: 48,45 m2,

~

Queen 71, sexeyl luft-
med 830 hk starteffekt

18 pass 13 pass Instverslon
Tomvikt: 5080 kg 5.080 kg 4.600 kg.
Flygvikt: 7370 kg 7.370 kg 7.870 kg
Topphiijd: 1300 m (med 3 motorer 6.100 m).

Stighastighet vid marken:
Maxhastighet: 370 km.
Max marschhastighet: 338 lom/t pa 3.050 m.
Ekonomisk marschastighet: 282 km/t.
Mnx flygstriicka: 1.600 Jkm.

Normal flygstriickn med 18 pass eller

kg gods: 800 km.
Startstricka: 460 m Gver ett 15 m hinder.

472 m/min.

1.600
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“"VUtdraghara®
trafikplan

et storsta transportplan som hittills

byggts fér Royal Air Force, Handley
Page H. P. 67 Hastings C. Mk. I, prov-
flogs i borjan av maj detta &r, Detta mili-
tara trupp- och godstransportplan dr prak-
tiskt taget indentiskt med det nya fyrmor-
toriga trafikplanet Handley Page Hermes,
vars forsta prototyp havererade under prov-
flygoingen den 2 december f6rra dret. Trots
denna trikiga hiandelse, inte minst pd grund
av att hela besittningen fick sitta livet till,
fortsattes arbetena pd den militira syster-
typen Hastings som pAbérjats ungefir sam-
tidigt med olycksplanet. Hastings genom-
gick emellertid proven pd rekordtid och ty-
pen infriade alla férvintningar,

Den militdira Hastings som redan be-
stiillts 1 over 100 exemplar dr konstruktivt
sett samuna flygplan som Hermes med un-
dantag av storre ilastningsdorrar, utrust-
ning for transport av upp till 50 fullt ut-
rustade soldater eller krigsmateriel, Det
Aterstar emellertid att se om den militira
Hastings 1 likhet med den luxudst inredda
Hermes kommer att utrustas med tryck-
tita kabinutrymmen. Pi gods- eller trupp-
transportversionerna lan vil detta anses
mindre nodvindigt och mojligen kommer
endast de Hastings som blir avdelade for
transport av VIP-passagerare att forses
med denna utrustning.

Handley Page Ltd blir den ndrmaste
framtiden fullt sysselsatt med produktionen
ay den militara Hastings, men man fortsat-
ter emellertid med att fardigstilla prototy-
perna till trafikplanet Hermes i inte mind-
re an tre olika utféranden, kallade Hermes
I, II och III, Hermes [ kommer utom
ifrdga om inredning att bli identiskt med
den nu provflugna Hastings. I[l:an féir
samma motorutrustning som l:an, d v s
fyra Bristol Hercules 101 med 1675 hk
starteffekt vardera, Flygkroppen kommer
emellertid att forlingas fyra meter si att
Hermes I1 beriknas kunna rymma max 64
passagerare, medan Hermes I tar 50 pas-
sagerare, Hermes IIT skall i sin tur bli en
specialversion av II:an med de bida ytter-
motorerna ersatta av propellerturbiner av
typ Bristol Theseus med 2500 hk maxef-
fekt wvardera. Detta arrangemang vintas
hdja planets marschhastighet till 570 km/t,
vilken sifira annars motsvarar maxhastig-
heten pA Hastings och Hermes . Dessa
tvd typer marschar f 6 pd 480 km/t, me-
dan Hermes 11 endast presterar 467 km/t
marschiart,

oeing Aircraft Co:s Wichita-fa-

wik har nyligen slutfort konstruk-
tionsarbetet med ett nytt tvimotorigt
lokaltrafikplan kallat Boeing Model
417 Stratocruiser Junior med an-
ledning av sina stora likheter med
dess sstorebrors, den B80-sitsiga at-
lanttrafikjatten B-377 Stratocruiser.
Model 417 ar avsedd for transport ay
omkring 20—24 passagerare och den
planerade motorutrustningen utgores
av tvid B00 hk 9-cyl stjarnmotorer av
den nya typen Wright C-7 Cyclone
BA-1. Planet har konstruerats av
Wichita-fabrikens ingenjorer i in-
timt samarbete med huvudverkstider-
na 1 Seattle.

J. E. Schaefer, Boeings vice-pre-
sident och Wichita-fabrikens verk-
stallande direktor, som under kriget
hade ansvaret for de 1644 Boeing
Superfortress och 10346 Boeing
Kaydet Svningsplan som tillverkades
vid wichitaverkstiaderna, omtalar att
Model 417 konstruerats med tanke
pi biasta mojliga driftsekonomi och
en anvandbarhet som lar overtriffa

1 Boelng Alreraft Co:s Wichlta-fabrik har pdbirjat prototyptillverkningen av
ett nytt tvimotorigt lokaltrafikplan kallat Boelng Model 417,

Stratocruiser Junior

allt annat i samma storleksklass. Pla-
net kan flygas ekonomiskt antingen
som passagerar- eller rent godstrans-
portplan och ar dessutom avsett for
anvandning pd flygplatser som endast
uppfyller det amerikanska CAB:s
fordringar for flygplatser av klass
I1, alltsd med banor ay omkring 900
meters langd,

Pa grund ay att planet — i mot-
sats till Stratocruiser — gjorts hog-
vingat har man kunnat géra nos-
stallet lagre, ‘vilket i sin tur betydligt
underlittar passagerarnas instigning,
ilastning av gods m. m. Det trehjuli-
ga landstallet har dubbla landnings-
hjul pd huvudstallet och ar helt in-
fallbart i motorgondolerna respektive
flygkroppen. En stor nyhet ar en
postpickup-anordning som man am-
nar installera i huvudlastrummet.

Boeing Model 417:s berdaknade
data och prestanda har féljande utse-
ende; spannvidd 26,41 m, langd 1646
m, hojd 646 m, flygvikt 8400 kg,
maxhastighet 390 km/t och marsch-
hastighet 330 km/t.



Fyrn av Widerges Flygeselskaps firsta flyg-
elever. Fr v Sten Amuondsen, Lillemor Benfz-
re¢d, Egll BJgrn och Jan Milrer,

® NVNorska privatflygare

kiper over 60 plan

® Sportflygarna plane-
rar egen flygplats

@ Transportflyg pa Fjdr-
ran éstern

NORSKT PRIVATFLYG RUSTAR UPP

E.u av de storsta svirigheterna med ater-
uppbyggnadsarbetet i Norge har varit
valutaproblemet. Det krivs si manga nyan-
skaffningar frin alla hill att myndigheter-
na naturligt nog mést séka begrinsa inkd-
pen till det allra nodviandigaste. Det ser
emellertid ut som om de makthavande har
beslutat ge norskt flyg en verklig chans att
komma sig upp igen och man har beviljat
valuta till stora nyinkop. Att man siker
hjdlpa fram DNL:s trafikflyg ar kanske
inte s3 underligt, men en rad smirre flyg-
bolag och sportflygare har ocksd fitt moj-
lilghct att kopa sammanlagt dver 60 flyg-
plan,

Det starka flygintresset efter freden har
bl a tagit sig uttryck i att nya flygholag
bildats. Widerges Flygeselskap A/S ar fort-
farande ett av de starkaste, men av de ny-
startade bolagen kan aven namnas Luft-
transport A/S i Alesund, Vingtor Luftveier
i Sandefjord och A/S Polarfly i Narvik.
Ett flygbolag héller ocksd p& att bildas i
Bergen dir den kinde veteranen, atlant-
flygaren Thor Solberg kommit tillbaka frin

‘Amerika och iterupptagit verksamheten in-

om civilflyget. Och andra bolag kommer...

Ingen konkurrens med DNL

Bildandet av DNL har inte resulterat i
nigon monopolisering av trafikflyget. De
nystartade privata bolagen kommer inte i
nigot konkurrensforhillande till DNL,
tvirtom ir alla instillda pa samarbete och
de har ocksd mott forstielse frin DNL:s
sida. De mindre bolagen kommer i stor ut-
strickning att komplettera DNL med lokal-
trafik. De torde ocksa fi anvinda DNL:s
verkstader.

Av de rena transportilygforetagen bér i
forsta hand ninmmas Skipsreder Braathens
virldsomfattande firma. Braathen har kopt
Skymasters for transport av gods mellan de
olika kontinenterna och hans rutter kommer
att stracka sig inda till Fjirran ostern. En
stérre stab av flygpersonal har anstillts och
genomgir f n specialutbildning i Amerika,
diar ocksd flygplanen gors klara. Vidare ir
Skipsrederiet Fred Olsen intresserat av
transportflyg och kommer enligt vad
FLYG:s korrespondent erfarit att basera
denna trafik pA Dakota-maskiner. Det blir

i forsta hand friga om export av hummer.
De mindre bolagen kommer i huvudsak att
ha hand om lokaltrafiken, i vilken ingar
frakt av passagerare och gods, taxi- och
ambulansflyg. Nigra bolag kommer dess-
utom att ha skolflyg pa programmet,

Nytt inom norskt privatflyg

Av de nya materielinképen kan nimnas:
Widerges Flygeselskap A/S har kopt tre
fyrsitsiga Fairchild 24 (UC-61K) med 200
hk Ranger-motorer. Fairchild anvinds {li-
tigt i Amerika och passar utmirkt for taxi-
flyg. Planet har fast landningsstdll, pa vil-
ket iven flottérer kan monteras, A/S Po-
larfly i Narvik har skaffat sig tvd exem-
plar av det kanadensiska 8-sitsiga Norse-
man, ett plan som ndstan ar som special-
byggt for de norska férhdllandena. Thor
Solbergs bolag i Bergen har ocksd kapt tvd
maskiner av samma typ och kommer dess-
utom att ta hem en del amerikanska Cess-
na-plan, frimst avsedda for skolflygning
A/S Lufttransport i Alesund har kopt fyra
Fairchild for passagerarflygning och av
samma typ som de Widerge anskaffat,

Vingtor Luftveier i Sandefjord har skaf-
fat fyra Beechcraft 17 férutom en del Piper
Cub. Beechcraftmaskinerna gor en marsch-
fart av 280 km/t och tar fyra passagerare
plus foraren. Motorn dr pa 450 hk oct
aktionsradien ar 1600 km. Nyttolasten i
730 kg. Norsk Aero Klubb har bestillt 5
Piper Cub — surplus — som skall anvinda:
for skol- och sportflyg. Allt som allt har
i Norge siledes inkopts over 60 maskiner
Alla inkép har skett genom U, S. Foreigr
Liquidation Commissioner,

Uppsjc pd flygelever

Medan de flesta nystartade bolag annu ar.
betar med sin organisation har Widerge:
Flygeselskap kommit i ging pd allvar. Bo

Ett av Widerges kartliiggninguflygplan for
kriget, en femsitsig Stinson. Viggo Widerg
t v och lingst t h en av kartliiggnings
experterna, liJtnant Helge Skappel.
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ETT SVENSKT VARLDSREKORD

7000 timmar i autogiro har ingenjér Rolf
von Bahr, Stockholm, bakom sig, dvs mer
an nagon annan autogiropilot i hela virlden.
Den nast basta noteringen lir hillas av en
amerikan som uppges ha bortit 4500 tim-
mar, De flesta av svenskens autogirotim-
mar lar ha ayverkats under de min- och
neutralitetsspaningar som han och hans bro-
der Bertil von Bahr utforde under kriget.
Som jamforelse kan nimnas att Bertil har
¢:a 700 timmar,

For att fornya materielen hos A.-B, Heli-
kopterflyg har von Bahr vistats i England
ett tag, dels for att skaffa tre autogiros
av den bheprovade typen C. 30 (di inga
Cierva C. 40 fanns att tillgd), dels [6r att
studera de engelska framstegen pd helikop-
teromradet.

— Engelsmédnnen har inte kommit sa
lingt som amerikanarna pid detta omride
men flera originella och till synes mycket
anvandbara konstruktioner dr nu under till-
blivelse, berdttar von Bahr. Cierva Auto-
gyro Ltd ar sikerligen den mest verk-
samma firman och hos Cunliffe-Owen nere
i Southampton hiller man pd med experi-
menttypen Cierva W. 9 som redan flugits

laget disponerar f n bver sju skolflygplan
— tre Cub Coupé, tvd Fairchild Cornell, en
Luscombe och en KZ [I1. Bolaget har vi-
dare tva speciella kartlaggningsflygplan av
typ Me-108 Taifun. Ett av planen befinner
sig nu i Finnmarken, dir man skall kart-
ligga 80 distrikt.

Bolag’ets disponent, herr Kj®rstad, upply-
ser att intresset for skolflygning ar enormt.
F n drtillstromningen av elever sd stor att
plats inte kan beredas alla. Ungefiar 30 ele-
ver ar i luften per dag och de 26—28 dispo-
nibla flygtimmarna utnyttjas till det ytter-
sta. Eleven anses mogen f6r A-certifikat
efter ca 13 tinmmars flygning. Detta certi-
fikat ger i Norge endast ritt till privatflyg-
ning. Hittills har 15 elever klarat provet.

Hégkvarter for sportflygarna ett
intressant projekt

Instruktionen borjar med en teoretisk
kurs, som féljs av atta timmars DK-{lyg-
ning. Direfter fir eleven foreta ca fem tim-
mars ensamflygning kombinerad med start-
och landningsovningar, Skolflygningen ager
rum pa Fornebu, men bolaget har planer
pa att uppritta ett skolflygcentrum pi an-
nat stille i nirheten av Oslo, Fornebus rull-
banor av asfalt noter kraftigt pa sméflyg-
planen och umder varma dagar kan dessut-
om termiken villa obehag. Bolaget plane-
rar ocksd att starta ambulerande flygskolor
runt om i Norge. Priset for utbildningen
varierar mellan 55 och 75 kronor per tim-
me.

Det norska flyget vixer som synes fram
mycket snabbt. Ett projekt som wvickt sar-
skilt stort intresse inom norska flygarkret-
sar ar flygaren Thor Solbergs experiment i
Amerika med att forsoka ordna ett eget
hogkvarter for sportflygarna, dar de kan bo,
ha sina flygplan och idrotta pd fritiden.

Edvard Ombholt-Jensen.
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ett J0-tal timmar., Denna typ dr emellertid
mera avsedd som ndagon sorts provbadd for
det nya styrsystpmet med avgasutslipp i
stjarten. Motorn dr en 200 hk de Havilland
Gipsy Six. Nista Ciervakonstruktion dr en
trerotorig lasttyp kallad Cierva Air Horse.
Motorn som driver de tre rotorerna ir en
1700 hk RollstRoyce Merlin 32, Flygpla-
net ser ut som en aerodynamisk mardrom
men lir ha en lastkapacitet pd bortat
3—4 ton. Air Horses huvudsakliga anviand-
ning tycks emellertid bli att bekampa de
skadeinsekter som pd flera hill utgér en
fara for skérden.

Ett mycket gott grundliggande arbete har
utférts av Bristol Aeroplane Co. som mye-
ket noggrant provat helikopterdelar i ut-
notnings-, skak- och dragprov mi m. Samma
firma har f & snart prototypen till en fyr-
sitsig helikopter av konventionell typ med
stjarnmotor fardig. Detta plan kallas dn si
linge Bristol 171, Nasta nya engelska heli-
koptertyp ar Fairey Gyrodyne, en heli-
kopter som i manga avseenden skiljer sig
frin de vanligaste konstruktionerna, Hu-
vudrotorn har kvar sitt normala lage men
den s k stjartrotorn har flyttas fram och
placerats pd en mindre utriggare. Pa den
motstiende sidan, styrbord, har man for ut-

Ingenjir Rolf  von
Bahr huar med sina
7000 timmar | auto-
glro wstirre erfaren-
het iin nidgon annan
1 viirlden av skruv-
flyg.

seendets skull byggt till en liknande anord-
ning.

Frigan om AB Helikopterflygs eventu-
ella anskafining av helikopters ligger dnnu
i vida faltet och firman forsdker an si
linge odla skruvilygintresset har i landet
med sina autogiros, Den enda helikopter som
firman skulle kunna reflektera pa ar den
femsitsiga Sikorsky S-51, vilken kostar sen-
dasty 53000 dollar. Men di dirtill kom-
mer tull, frakt, reservdelar (en rotorupp-
sittning 7 500 dollar) och en obligatorisk
utbildning hos Sikorsky (2000 dollar), for-
stir man att bolaget avvaktar...

Till hosten dker emellertid von Bahr dver
till USA"f6r att sondera den amerikanska
helikoptermarknaden. AB  Helikopterilyg
kommer tydligen snart att gora skdl for
namnet.
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LAR ER FLYGA I FLYG

LEKTION XVI.

Av

Med lagfly ming menas flygning pi lig-
re hojd an 150 m. Det ar i férsta hand
militarflygare, som ur operativ synpunkt
har anvindning f{6r sidan flygning, men
dven civilflygare kan tvingas ned pd ligsta
héjd t ex pd grund av diligt vader. Det ar
darfor vikrigt att alla flygelever lar sig
principerna for flygning pd lig héjd ech
far tillricklig ovning hirt vid flygning i
dubbelkommanda,

Tyvarr har minga olyckor intriffat un-
der sidan ligflygning, som direkt kan ru-
briceras som busflygning. En forare har
kanske en bekant som han vill briljera in-
fir. Han flyger dit och agnar den storsta
uppmarksamheten at sin vin 1 stillet for 4t
flygplanet, I en brant svang drar han kan-
ske for haftigt i spaken, viker sig och stir-
tar till marken pi grund av att flygplanet
inte hinner ritas upp fran denna liga hojd.
Erfarna forare sbusilygers aldrig, det ir
unga forare, som ibland forsoker sig pa
sidan flygning, Gor en militirflygare sig
skyldig hartill har han flugit ett militirplan
for sista gingen — dven om ingenting har
skadats,

Militir lagflygning 6vas med sival hig
som lig hastighet. Hég hastighet vid lag-
ilygning anviindes vid god sikt medan far-
ten maste minskas om sikten dr dalig. [
det senare fallet kan det vara nédvandigt
att flyga lingsamt for att i tid hinna vija
for hinder i flygplanets vig. Jag minns en
ging for 12 Ar sedan, hur jag som grupp-
chef med elever i sidoflygplanen miste |
dimmigt vider sklittra» over en skorsten.
Vi foljde en jirnvag. Vidret blev samre
och simre, till slut flog vi i tradtoppshdjd.
Naturligtvis skulle jag ha viint, men man
ville inte vinda di kanske andra larare
skulle na fram, Resonemanget dr typiskt for
en forare som dnnu inte fatt tillriacklig er-
farenhet, Alltnog — vi flog efter jarnvi-
gen  och  plotsligt  hade jag en fabriks-
skorsten framfér mig, vars dvre del lig i
dimma, Att svinga var inte mdjligt, da
skulle eleverna ha gitt i marken. Det enda
jag ansig mig kunna gora var att forscka
stiga Gver — och det gjorde jag. Eleverna
kunde emellertid inte f6lja med, den ena
blev ridd och landade rakt fram, den andre
svingde och landade pi en dker i narheten

Grels

LAGFLYGNING

Neslund

utan skador pa flygplanen. Naturligtvis ha-
de eleverna tur som hade anviandbart filt
under sig men den storsta turen hade jag
nog sjaly i egenskap av gruppchef. Pa den
tiden flog man i betydligt simre vader an
nu, men flygplanen var ocksi sidana dé,
att man kunde landa praktiskt taget wvar
som helst.

Vid flygning med l3g fart nira marken
ar det lampligt att filla ned vingklaffarna
nagot for att minska vikningshastigheten,
for att fA bittre sikt (nosen ar ligre an vid
flygning med uppfillda vingklaffar) och for
att {4 mindre svingningsradie (viktigt da
det giller att snabbt undvika terranghin-
der). Den dkade bromsverkan genom de
nedfallda klaffarna gér att ‘motorvarvet
miste hojas nidgot. Detta i sin tur gor att
den okade propellerstréommen pd héjd- och
sidrodren forstirker dessas verkan,

Vid lagilygning mirker man flygplanets
rorelser 6ver marken mycket tydligare in
vid flygning piA normal hoéjd. Det dr sér-
skilt avdriften som ir markbar, men aven
hastigheten. Flygning i hird motvind min-
skar hogst avsevirt hastigheten dver mar-
ken (firdhastigheten) medan medvindsilyg-
ning okar fiardhastigheten — ibland si myc-
ket att foraren frestas minska motorvarvet.
Risk kan i sa fall uppstd fér att flygplanet
far for lag hastighet och dverstegras.

Svangar pi lag hojd i hird vind ger upp-
hov till felaktiga roderutslag, Vid sving
frhn mot- till medvind gér avdriften att
flygplanet ser ut att glida indt i svdngen
aven om den utfores fullt korrekt. Intrycket
ay att man glider i forhallande till luften
ir en synvilla och man fir alltsi inte 6ka
de svingande rodren (sid- och hojdroder).
Sjdlva avdriften ar emellertid verklig, var-
for man mdste ta hinsyn till att flygplanet
inte driver mot t ex en hojd eller dylikt.

Vid svang frin med- till motvind ser det
ut som om flygplanet skulle kana utat, vil-
ket ocksd dr en synvilla. Man miste aven
hiir se upp pi avdriften sd att flygplanet in-
te driver mot hinder i sviingens utsida.

Vid flygning pd lig hdjd miste stor hin-
syn tas till vindens nedsvepning bakom hojd-
partier eller amdra hinder, Det ir sirskilt
viktigt om man flyger ett litt sportplan med

Fig 1. Tvingns man starts mot en mask fir det bilst att direkt efter littningen stign med
blista stigvinkel som flygplan A. Gir man Inte detin utan planar ot och viintar med stig-
ningen kan man komma In | nedsvep och A sviirt att k
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ver ken som flygplan B,

relativt svag motor och dilig stigformaga.
(Fig 1.)

SAdan nedsvepning dr mirkbar framfor-
allt i fjallterring men har stor betydelse
iven vid flackare terring. Ibland hander
det t ex att flygfilt ligger pd en platd (t
ex Visingsd) och diA mirker man mycket
tydligt nedsvepning niir flygplanet vid land-
ning i hird vind nidr kanten av platin. Vid
sadana tillfillen ar det viktigt att man ar
papasslig och drar pd gas 1 tid sa att flyg-
planet inte plétsligt sjunker ner {6r ligt

Vid start frin ett falt skall man aldrig
rikta in sig mot ett hinder. Nedsvepningen
kan gora att flygplanet inte orkar stiga
over hindret. Ar man pid grund av faltets
utseende tvingad att starta mot en mask,
skall man tinka pi att stiga ph bista stig-
vinkel snarast mojligt. Hirigenom kan man
kanske hinma stiga si hogt att flygplanet
inte kommer i kontakt med nedsvepnings-
omradet, (Fig 2.)

Tidigare har jag pipekat att hajdmataren
inte visar héjden dver marken utan antin-
gen dver startplatsen, om den nollstillts pi
denna, eller dver hovet, oml den vid starten
instillts pd flygplatsens hojd 6ver havet.
Man miste i bdda fallen lara sig att vid
lagflygning bedoma hojden dver marken,
Vid flygning pa lig hojd i dilig sikt mdste
man darjaimte pd kartan studera var ter-
rangen ar lagst och om mojligt lagga sin
flygning over detta omriide. Det kan annars
latt intraffa, att man Gverraskas av en berg-
vigg eller dylikt och inte hinner svanga
undan eller kan stiga dver. Vid en forflytt-
ning frdn en plats till en annan kan det vid
lag molnhéjd vara omdjligt att med mark-
sikt flyga raka viigen, medan en alternativ
firdvag over liglant terrang ar flygbar.

Vid flygning pd lagsta hojd over oppna

Flyg-

forsikringen
ordnas i

FORSAKRINGS A-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.
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filt eller smala sjoar ar det sirskilt viktigt
att se upp pa kraft- och telefonledningar.
Minga flygplan har »nosats pd sidana led-
ningar, oftast med mycket triakiga foljder.

Under lagflygning skall man:

a) svanga korrekt trots synvillan fororsa-
kad av avdriften och markens nirhet ;

b) hilla god utkik framdt och harvid rik-
ta blicken tillrickligt ldngt fram;

¢) antingen halla en hand pd gasreglaget
eller, vid kartlisning, vara beredd att fatta
tag i gasreglaget omedelbart;

d) undvika att skramma manniskor eller
djur ;

e) pa elevstadiet inte svinga for brant.

Instruktionen i luften

Vi flyger nu pd 50 m héjd. Ligg mirke
till att hojdmitaren visar 150 m (t. ex).
Terriangen hiir &r namligen 100 m hégre in
startplatsen. Vinden kommer rakt frin ho-
ger, vi har kraftig avdrift it vidnster,

Vi sviinger at hoger 90°. Vi flyger nu i
motvind, Ligg marke till att fardhastigheten
ar mindre in forut, Vi skall nu svinga 180°
at vanster till medvind.

Vid svingar nara marken bor man alltid
oka gasen nagot for att lyftkraften skall bli
tillrickligt stor. Ligg marke till avdriften
under svingen och att det ser ut som -om
flygplanet skulle glida inat fastin jag svin-
ger korrekt. Nu svinger jag I180° &t vin-
ster,

Vi flyger nu i medvind. Firdhastigheten
ar betydligt higre an forut. Motstd frestel-
sen att minska pd gasen.

Vid sviang it hdger 180° upp till mot-
vind okar vi gasen som forut och ger akt
pa avdriften. Det ser ut som om wvi skulle
kana utdt fastin vi svinger korrekt. Nu
svanger jag it hoger till motvind.

Vi flyger nu i ndrheten av en is, dir
vinden kommer tvars for dsen, Lagg mirke
till nedsvepningen pd lisidan och uppsvep-
ningen pd lovartsidan av Asen.

Fig 2 A. Luftstrimmarna hjillper flygpianet

att stiga. B, Flygplanet pressas ned av luft-
strimmarns (nedsvep) och har svart att halla
hiijden,

Rdd fér instrukibren

Lagflygningsomraden mdiste utviljas med
stor omsorg. Lampliga omriden ar skogar
och storre mossar,

Det ar ingen mening att gd igenom lek-
tionen slagflygning» en dag di vindstilla
eller svag vind rdder. Det bér Atminstone
blisa 10 m/sek om &vningen skall ge ett
gott resultat.

Meningen med denna lektion ir infe att
ova busflygning t ex i raviner eller dylikt.
Eleven miste bibringas respekt for lagflyg-
ning.

Denna lektion genomgds lampligen vid
flera tillfillen. Ova till att borja med gan-
ska svaga svingar, oka lutningen si sma-
ningom.

Lat eleven ibland sjalv klara ut vindrikt-
ningen genom att ge akt pd avdriften och
indra flygriktningen tills ingen avdrift finns.
Han kommer att finna den 6vningen be-
svarlig, men det ar en mycket nyttig 6vning.

Papeka for eleven att vinden pad lig hojd
ofta ar byig och att man av denna anled-
ning méste vara pipasslig sarskilt i svingar,

Grels Neslund.

Elevens syn pad
FLYGUTBILDNINGEN

m man inte fatt tillfalle att vara med

om nodlandningsdvningar och siledes
inte blivit uppmirksam pid hur nyttigt det i
vissa Situationer kan vara att ha nigra
hundra meter luft mellan sig och backen,
sa skulle man nog tycka att flygning pa lig
hojd vore forfarligt skojigt.

Ju lingre ner man kommer ju stbrre
kiinsla av fart erfar man ju, och att susa
fram med 150—200 kilometer i tradtoppar-
na, det dr faktiskt spinnande. Men man
undviker det sorgfilligt sedan man som sagt
dels varit med om nodlandningarna (verkligt
klokt forresten att ta dessa ovningar forst
och lagflygningarna sedan) och sedan man
kommit underfund med att man egentligen
inte visste hur diligt man flyger forrin man
kommit ligt. Dd syns det.

For min del tror jag att det stirsta felet
man gor vid flygning pd liten hojd ar att
man envist vill stirra rakt ner i backen och
glommer bort att hilla ett getéga pi hori-
sontern,

Den som hidanefter kommer och siger
4t mej att det ir lika latt att flyga som att
kora bil, den skulle jag vilja utmana pd en
match i smalindskt rdkurr (om han inte ir
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for stor och stark). Ligilygningen ger en
respekt {6r »aerodynen» och for luften, som
gommer si vildiga krafter,

Nedsvep har man vil hort talas omy och
ocksa ryckt pd axlarna it och tyckt att med
hundra hdstar i nosen eller kanske till och
med mera behdver man vil inte ha nigon
respekt for litet bliist bakom en kulle, Det
vore trist om man vore tvingad att pd egen
hand utréna vad nedsvep verkligen vill
siga.

Att svinga pd lag hojd, framférallt i hard
vind, behover man sdkerligen mycket tri-
ning i Atminstone skall jag be min lirare
om en extra duvning i den konsten — men
helst mitt over ett bra filt. Visserligen ar
de moderna flygmotorerna under av tillfor-
litlighet, men man har cfter de hir tim-
marna i luften borjat lara sig att inte ta
nidgra onodiga risker. Forresten dr det nu
i sommarviarmen mycket skdnare niarmare
himlen. Och s blir det roligare att flyga
for varje ging, s det vore synd om man
skulle bli tvungen att sluta dirfér att man
alltfor intensivt lyssnat pid rddet att flyga
lagt och sakta. Tkaros,

ATOM-
BOMBEN

i centrum for
intresset

Lais

Norman Cousins

ATOMEN OCH
MANNISKAN

Ett ovanligt tankevic-
kande inligg i atom-
diskussionen.

I serien

IDE OCH DEBATT
3:75

*

Hans Pettersson

Fran atomkdrnans
explosion
till atombombens

En populir framstill-
ning om atomkraften.

7: 50

BONNIERS =%/
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UTFLYKTEN

lygsinnet
forfarande

sig med
land
och rike, och det ar natt och

sprider
fart odver

jamnt att fackpressen hinner
med i svingarna, Den senaste
nyheten i friga om aerodyner
inrapporteras frin mellan-Sve-
rige. En rapp medarbetare i en
tidning dirstades ger nyheten i
foljande koncisa form (vi ir
forfarligt ledsna att Flyg miste
servera den for sin sakkunniga
publik s& hidr i andra hand):
»Fir farsta gangen gavs diref-
ter en uppvisning med en divi-
ston segelflygplan av typen Pi-
fer Cub. Denna for uwf:’muﬂ\rq-
ning, som foretoys dver flyg-
platsen, leddes av l6jtnant (inga
namn), och han fick som gt
minne av denna historiska hdn-
delse  inom  segelflygsporten
mottaga en pokal wr...»

Ack ja; det mitte ha varit
en syn att se en hel division
Piprar (det heter val sa?) i
formation och veta att det som
surrar ach puttrar dar framme
bara dr till for att gora det
hela litet ljudligare.

Pi tal om Cub, si {log Kusin
Konrad en sidan hiromdagen,
och konstaterade att SJ kor all-
deles kolossalt lingsamt hir och
var med sina tig. Visserligen

hade Cuben det litet marigt att
hilla wvndan pa rakstrackorna,
men det var ett evinnerligt stop-
pande vid varenda station, var-
for tiget kom fram en ling
stund efter att Kusin Konrad
hade gjort sin fempunktsland-
ning vid sivil sin som tigets
bestammelsedestinationsort, som
det heter.

Pa Alleberg, dir man ar si
flygsinnad sd man till och med
berattar anekdoter om det, har
en herre frin F 13 varit med
i segelflygtivlingarna och gjort
vil ifrdn sig forresten, Han he-
ter Gummar Carlsson och ar
mycket populir, Men han kallas
varken Gunnar eller Carlsson
utan »Sjajton», ett namn som
han lystrar till och tycker ar
bra. Det vackra tillmilet fick
han en ging ndar han var dnnu
yngre an nu och hade nr 17
som aspirant. Sjutton kan na-
turligtvis uttalas pd akta sma-
lindska med hopknipet »u» si
munnen stir ut som pid en pus-
sande pinuppa, men det kan
ocksd uttalas med bred anglo-
amerikansk accent sd det blir
»Sjajton» av det. Det ir det
sistnamnda som intraffat,

Och medan vi ar inne pd se-
gelilyg, si bor man kanske be-
ritta om den Allebergare som

MED YIKING UNDER STOCKHOLMS STORBROAR

I med b e e fhed
e e |

Man kan nu fara med Viking
under Stockholms storbro-
ar enligt annons i tidningarna. B P e e e
Till foljd av en mingd arbete, i
har Kusin Konrad é&nnu inte
hunnit vara med pd en sidan sakerligen remarkabel fird, men man
kan latt forestalla sig det spinningsiyllda i en dylik, Arrangdrerna
ar forresten varda en extra eloge for detta initiativ, som kom i
den s k grevens tid innan alla broar i Stockholm ir ersatta av
turnlar. Det uppges att fiera aviatorbolag sdkt koncession pa flyg-
ning under tegelbackshommarna, en anhéllan som dock hittills for-
klingat ohord. Luftfartsstyrelsen motiverar med den irregularitet
med vilken dessa bommar fillas och hissas och menar att resena-
rerna komma att bli s a s uppskojade endr man kan riskera att
bommarna vid genomflygningen helt enkelt stir uppritt — en
motivering som vi for vir del dock tycker ar betingad av alltfor
stor forsiktighet, Sikerligen vore det en litt sak att fa Kungl,
Jarnvigsstyrelsen att medgd pd att de berdmda bommarna finge
ligga fallda lingre stunder an vad som nu iar fallet — till' noje
for den flygsimmade allmanheten.

i Klarg, e L 1L
Frba Npiwssiss a1
Fria iy Eiresd bl WL
Trda Hybescies . 18

=T = vETEN GO

vid ett tillfdlle trillade ner i
Mullsji-trakten och stegade in
i en stuga dir en snill gammal
gumma tog emot honom. Han
bad att fi lina telefon for att
f& hjalp mied sin »Baby».

— Nja, ja har ingen tillifon,
men barnmorska' bor tatt inpa.
Dd'" &' bara & gd genom ha-
gen. ..

Nar det talas om flygning si
far man alltid veta att den eller

Den snalla gamla gumfran  den »satt vid spakarnas. Var
nrissforstod till den grad uttryc- har man fatt alla spakarna
ket — hon kunde ju forresten ifrdn? Tror man mojligen att
inte veta att det finns sbabysars ett flygplan ser ut invindigt
dven inom segelflyget — att hon ungefir som en skordetroska

svarade : utanpd ? Kusin Konrad.

THE FLYING DLSHIP

{oregiende nummer av FLYG

fanns en beskrivning pd det
nya passagerare- och godstran-
sportplanet Bristol 170, som lar
kunna anvandas till litet av var-
je — mannekianguppvisningar,
transport av kapplopningshastar,
sjukhus och mycket annat. Det
ar valdigt trevligt med sidana
plan, och vi publicerar darfor
med gladje det allra senaste pa
omridet »The Flying Olship»
(uttalas som det luktar) kon-
struerat for SARA (Svenska
Atlantfararmas Rundflax Asso-
ciation) av den kinde aviatiske
ritaren Olle Zackrisson, Olskep-
pet ir ett medelvingat, tvimoto-
riskt medeldistansplan med pa
forhand  knidckt  stabilisator,
skottsaker oltank och fastskru-
vade maébler. Utkastare ingdr i
priset, Planet kommer {6rmod-
ligen att registreras som klass
IT. Vid provflygningen av pro-
totypen bjids pa en delikat mal-
tid, varvid vissa ritter dukades
under bordet.

FLYG 15/46
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hesd P-80 Hhooting Star

fﬂ.’-;m ay ivd rakei-
‘wpzrogat under flygkrop-
wen. Anordoingen redncerne
=80 s startstriicks ¢

i
'- ,  Mir ovan startas en Lock-
5
|4

t h visar det turb
sorntrustade expesh

Fyra 37:0r, 3000 hk!

Fotot och den genomskurna teckningen ne-
dan visar det anabba och kraftigt beviipnade
amerlikanska attackflygplanet Consolidated
XA-41 som vid tidpunkten fir den Japanshka
kaupitulationen war {lirdigt {Ur storserietill-
verkning, Det J 1 brottet kom
wemallertld snabbare ln vilntat och bestilll-
ningursn annullerndes. Motorn iir en 2.000 hk
Pratt & Whitney Wasp Major och’ bevlipnin-

xen besthr my fyrn 17 mm akan och fyrs Dennn fly vinge 1ik

127 mm ksp | vingarnn, XA-41 har {01- nar mest en ‘Imh. Pla-

Jande datw och prestands: splinnvidd 16,46 m, Dol S pvactt JuN aily gwilie "
sknlmodells v det synmer-

lingd 1458 m, hiJd 437 m, flygvikt 10.970 ligen vanceridd” tplan

kg, bomblast §00 kg, maxhastighet 5684 km/t, Chance  Vought
marschhnstighet c:m 480 km/t, flygstriicha sBiimmers  (Infillls

1280 km och topphiijd 8.000 m. ning). Det muuﬂ'l -
3 s T thr rn maxfart pl :

770 km/t. ¥




SEGELFLY&-SM
Forts, fr. sid. 11,

ma av statsmetcorologen Walter Persson
och hans duktiga assistent froken Holm-
berg, som bagge anslagit sin semester for
indamilet, Starttjansten skottes ocksa for-
traffligt utan det minsta mankemang. Bog-
serforarna arbetade med en precision som
var f[antastisk, protokollioraren 18jtnant
Engzell var tryggheten sjilv i det ansvars-
fyllda och méinga ginger ritt si delikata
jobbet att adela ut» starter, och tilligger
man sedan att varje enskilt snummer» i den
stora organisationen, signalister, lindragare,
mekaniker, ordonnanser och kontrollanter,
skotte sina uppgifter precis si som de skall
skotas, s har man strott de blommor, som
den hir gingen faktiskt bor stros, En per-
son som sillan syns men som andd ar kan-
ske den viktigaste under en sa pass hird
tavling som denna ar mitledaren. Den upp-
giften hade den hir gingen liksom i fjol,
KSAK !s godmodige och skicklige Lennart
Stihlfors, som inte sov en enda natt under
hela tavlingen och som varenda morgon
hade alla hojder exakt uppmitta och baro-
graferna plomberade och klara vid uppstill-
ningsdags, hur sent de dn kommit in, Hans
lilla krypin i nya hangaren var 6ppet dygnet
runt. Han borde ha pris for sin insats.

En glansfull avslutning fick SM den hir
gingen med glad skiva pd Stora hotellet i
Falképing, diar man flaggade friskt for alla
de utlaindska flygattachéerna och andra in-
ternationella gaster, som slutit upp. Och si
kom slutligen 1ojtnant Schmell frin F 13,
och visade sblislampan» Vampire for den
mangtusenhfivdade flygdagspubliken pad ber-
get sista sondagen som effektiullt slutnum-
mer och pricken dver l:et i ett i allt myc-
ket lyckat segelflyg-SM, som gér till histo-
tien som svenskt segelflygs hirdaste och
mest kravande.

DAGBOKEN FRAN SM
Forts. fr, sid. 15,

backen och spddde vider och diskuterade
mer allvarligt dn nigonsin med sina med-
hjalpare. Det var misterskapstecknet som
stod pd spel.

Magnusson beslutade sig forst, anteckna-
de forsiktigtvis Jonkoping pd startkortet och
gay sig ivag, kopplade lagom hogt och hor-
jade kurva, Fick bra anslutning i bdrjan,
och Brink kunde inte lingre motsti frestel-
sen. Han angav Feringe pd kortet, startade
och kopplade frackt pd nigot mer an 100
meter, knegade sig upp till 7—800 meter,
fick fall, fortsatte i en ny blisa, kom tillbaka
till berget, fick pd nytt anslutning och var
borta. Alm lag pd rygg och kikade med illa
dold tillfredsstdllelse pi Magnusson, som
hade forlorat hojd och kom mot berget.Han

nappade dock en bldsa i sista momangen
och gick.

Alm beslutade sig i det exakt ritta ogon-
blicket, kopplade pd 5—600 meter och gick
rakt in i ett jattecumulus tatt f6ljd av Gun-
dersen. Och sedan Aterstod endast att vanta.

Magnusson var en bland de forsta att
anmala landning. Han kom till Vidrnamo,
114 km, och hade en hojdvinst av 3175 m.
Inte sd dver sig precis, men vi pd berget
var ritt dvertygade om att det skulle racka
for att birga segern, Forspranget fore Brink
var dock cirka 60 poling efter fem dagar.

Alm rapporterade landning i Varberg, 139
km med en hdjdvinst av 3350 meter. Ei-
tersom han angivit Feringe, blev det 25 %
tillige pd poangen, men saken var dock
klar att han inte kunde komma upp i titen,
Nu aterstod Brink.

Andersson, F 7, som startat med Baby i
stallet for Weihen som fitt en vingskada,
rapporterade ocksd landning i Varberg, och
mu horjade man forstd att det var verkligt
gott vider.

Och nu borjade storresultaten rapporte-
ras. Lundgren, F 1, landade i narheten av
Laholm, 182 km, med 3275 meters hojd-
vinst. Berlin, F 4, kom till Ljungbyhed, 229
km, 3375 m, och Bjérn Andersson, Stock-
holms segelflygklubb till Markaryd, 192
km med 3575 m hojdvinst,

Men fortfarande ingen Brink. Persson, F
5, som Ammade forsoka nid Rinkaby, ringde
frin Eslov, 254 km, och meddelade att han
haft en hojdvinst av 4000 meter, Kartan
med markeringsflaggorna borjade se ut som
en meteorkvast, Magnusson var ohjalpligt
distanserad, men hittills var det endast
Brink somy kunde hota hans slutseger.

Winkler, F 8, flog 180 lkm till Genevad
soder om Halmstad, 179 km med 3 100 me-
ters hojdvinst. Han hade angivit Ystad pa
kortet. Och sedan kom den verkligt stora
skrillen: Samtal frin Malmo! Det var
Holm, F 14, som landat pi Bulltofta. Di-
stans 282 km och en hojdvinst av exakt
5000 meter. Dagens och hela tivlingens
grannaste resultat, Och nu borjade man be-
gripa att Brink skulle gd ett bra stycke
Magnussons slutseger hangde »pd gards-
girms, Gundersen, som angivit Feringe som
mélflygplats, landade dir pid efternmddagen,
132 km med en hojdvinst av 2400 meter.
Ohlsson, F 9, kom till Orkelljunga, 209 km,
hojdvinst 3275 m, och Hultgvist, F 16, ett
styckd langre bort vid Orkelljunga, 215 km
och 3 200 meters hojdvinst.

Carlsson, F 13, »Sjajtons, mdste liksom
Andersson, F 7, starta med Baby, men ram-
lade ner vid Algaryd, 46 km fran Alleberg,
med en hojdvinst av 1100 meter.

Och sedan kom dntligen Brink. Han landa-
de pd Exen, 160 km frin Alleberg, hade en
hojdvinst av 3925 meter, fick 25 % tilligg
for landning pd langre bort beligen mdl-
flygplats dn han angivit, och slutsegern for
den populare Brink var klar.

(Forts, pd sid. 32,)
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Finessen med facetten blev hele {
enkelt en stormande succé, ty
den har gjort, att Ni inte be-
hiver friga efter ndgon sir-
skild typ av rakblad. Facette-
slipningen forenar nimligen det
tunna och det tjocka bladets
fordelar, Glém inte att kipa
hem Matador Facette idag!

y :Lﬂ%tg#{ [} ére

A/B MATADORYERKEN ¢ HALMSTAD

Adelmetall A.-B.

MALMO Tel. 28 346, 26 219

~ Om$

Forsdljer GULD
SILVER
PLATINA

samt platinalegeringar

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen For Luftfdrdférsékring anslutna bolag

ALLMANNA BRAND * AMPHION °* ATLAS * BRAND-VICTORIA * EUROPEISKA * FREJA * FYLGIA * GAUTHIOD
GOTHIA « GOTA - HANSA * HEIMDALL » HERMES * HOLMIA * [RIS * MALMO » MALAREN « NORDEN - NORNAN
NORRLAND * OCEAN ¢ SECURITAS ¢ SJOASSURANS KOMPANIET ¢ SKANDINAVIEN * STELLA * STOCKHOLMS
$JO + SVENSKA VERITAS * SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN * WINTERTHUR * AGIR + SRESUND
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ondagen den 7 juli hade Vingarna inbju-
dit alla modellflygare i Stockholm med
omnejd till tivlan om det forsta distrikts-
misterskapet. Ett tiotal klubbar och ett 50-
tal modeller stillde wpp pd Skarpnick i
det hiarligaste vader man kunnat onska sig.
Vinden var kanske tidvis litet byig men
termik fanns det s det nastan visslade i
luften. SA dar alldeles extra hogklassiga
blev tivlingarna emellertid inte, framst pa
grund av att flera av de sgamla ravarnas
inte ville riskera sina modeller fore SM. 1
klass S 2 segrade Arne Kaplan, som star-

n-uu.m Fir det Internationclla Inslaget

i Mmmmmmm.
'-mﬁmm“m“
| smnta modell. 'Neds

mmm

VINGARNA VANN
| DANMARK

| MODELLFLYG

tade i elite sekunden innan slutsignalen
blistes och gjorde en flygning pa over 9
min. Lowen-Abery flog bort sin gamla
»Uppats och var sdlunda utan chans till
placering i sin specialklass men Gverraska-
de diremot med att bli etta i G-klassen.

Resultaten: H1 1. Leo Samuelsson, Solna-
eskndern, 2.21,7, 2. Bjirn Mnalmsji, Ham-
marby, 2.08.2, 4. Ragnar Odenman, Comulus,
1.430. N2 1. Arne Kaplan, Vingarna, 5062,
2. Ake Suahiberg, Vingarna, 2828, 5. K.-T.
Knrlsson,  Comulus, 20038, G-klassen 5

Robert Liwen-Aberg, Vingnrnwa, 0.46.9. F-
klansen 1. Arne Widén, Solnneskadern,
1180, 2. Carlo Pinottl, 0.40,0,

Dcn 30 juni utspelades i Oden-
se en klubbmatch mellan 4-
mannalag fran [FVingarna och
Odense MFK., 1 denna tavling
som omfattade endast segelmodel-
ler bjéd danskarna hirt motstand,
men sedan Rune Andersson, »Ba-
naneny, gjort en  genomsnittstid
pa 4.10,7 och dirmed kammat in
den individuella segern i klass
A 3 stod det klart, vilken av
klubbarna som skulle ta hem spe-
let. Slutresultaten blev:

1. Vingarna, Stockholm, 8.585.
2. Odense MFK, Odense, 8.319.

Ovan t. v. Vingarnas segerrika Ing
med Ingledare och triinare, Fr. v,
Liwen-Aberg, Giran Thulin, Sune
Stark (lagledare), Curt Odelstad,
Mirten Landahl (triinare) och

Rune Andersson, Nedan ¢, v. Odense
MFK:s lag. Fr. v. Aage Holst-
Aaris, HJjeld Enevold-Nielsen,
viirldsmiistaren Mogens Erdrup
samt Carl-Johan Petersen, Nedan
dansken Oscar Vang med sin fly-
gunde ankas, som gjorde dHver 3
min. | genomanittstid.
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DANSKARNA UTEBLIR
FRAN LANDSKAMPEN

Nationalbanken bromsar

det nordiska samarbetet

i har redan under en lingre tid mirkt

hur svirt det ir att pd ett tillfred-
stallande satt i praktiken genomfora den
vackra tanken om ett intimt samarbete mel-
lan de nordiska linderna, Det tycks emeller-
tid inte ricka med alla de svirigheter de
olika praktiska arrangemangen villar. Aven
de hoga myndigheterna, som nu t ex den

danska Nationalbanken, stiller sig pd tvi-

ren for att ytterligare f{orsvira det nor-
diska samarbetet, Det var meningen att
DMU skulle sinda ett 4-mannalag till mo-
dellflyglagret pd Jamijarvi, men pi sin an-
hillan om svensk wvaluta {or genomresan
over Sverige fick Unionen blankt avslag.
Kanner vi danskarna ritt kan det val al-
drig tankas att DMU inte skott sina kort i
det har fallet?

Virre din att Danmark inte blev repre-
senterat pd Jamijiarvi dr dock det att Na-
tionalbanken dven vdgrat bevilja valuta for
det danska landslagets resa till Abo i Fin-
land i augusti. Det var ett hiart slag for
DMU och det blev inte battre av att man
fick avslag en ging till efter att ordféran-
den 1 DMU personligen underhandlat med
Nationalbanken for att fi en indring i be-
slutet, Det lvckades emellertid inte, banken
ansidg sig inte kunna offra de fi hundra-
lappar som resan genom Sverige skulle
kosta. Om dven norrmannen fir avslag
pi sina valutaansbkningar stir vi dar
igen, precis som under kriget, endast
Sverige och Finland har moéjligheter att
tavla om det nordiska masterskapet. For-
modligen har herrarna pid de hioga posterna
den uppfattningen att modellflyget ir ni-
gon sorts barnlek och att de danska mo-
dellilygarna lika girna kan hilla pd med
sina lekar pd hemmaplan. En landska.mp i
modellflyg dr nigonting som gir over her-
rar bankdirektorers horisont. Detta ir yt-
terst beklagligt eftersom man hidr kan ge-
nomskida en ratt vanlig installning till fly-
get over huvud taget, i synnerhet bland ild-
re manniskor. Flyget anses som ett onor-
malt, vaghalsigt och mot alla naturlagar
stridande experiment som méste motarbetas
s3 mycket som mojligt. Detta tycks dven
gilla den sport som tagit till sin uppgift
att uppfostra eny flygmedveten ungdom, Om
de nordiska linderna skall leva si isolerade
frin varandra att man inte ens har mdjlig-
het att sinda ett 4-mannalag en ging om
aret till en landskamp, vad skall det di
bli av det nordiska samarbetet? Det sorg-
ligaste med alltsammans ir att National-
banken inte ir den enda riksbanken i Nor-
den som ar sd pass negativt air-minded.
Men vi fir hoppas att det s& sminingom
blir battre med den saken, om inte forr si
nir den generation som nu sysslar med
modellflyg representeras bland bankdirekto-
rerna och pd andra nyckelposter.

Salle.
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Mélaren runt med T-flyg

Turistflygningar 6ver det vackra och anrika Mailar-
landskapet anordnas dagligen frdn Bromma flygplats av

A. B. TRAFIK-TURIST-TRANSPORTFLYG.

Bijletter och ndrmare upplysningar genom resebyrderna, tidningar-
nas depeschkontor eller T-flygs huvudkontor, Engelbrekesplan 2.
Tel. 206514 — 204611,

Tekniska Institutet

Dag- och Aftonskolor Nybrogatan 8 Stockholm
Tel. 61 05 14, #1 6515, 01 65 16, 45 15 13 Expeditionstid k1. $—16, 10—20
Studlerdd: Prof, Wolmar Fellenius, Rektor: Civilingenjor Gustaf Goldkuhl,

Ingenjirskurs inom samtliga fackavd. fran folkskola, real- och studentexamen.
Viigmiistarkurs om 4 min, ElL instollatérskors av klass ¢ under Kuongl. Komm.
Kolleg, Gverinseende. Specinlkurner. Kort studletid, Platsanskaffning, Avgiftslindring
och stipendier. Inackordering anskaffas. Histterminen birjar 20 aug. Begiir skolans
prospekt. Anmillningar dagligen.

Tekniska Fackskolan, Sundsvall
Dag- o. Aftonskola
Elekiroteknik, Maskinieknik, Vidg-, Vaiien- och Byggnadsieknik

Ingenjiirs- o. Verkmilstareutbildning frin real- och folkskola., LAge ter-
minsavgifter. Hbstterminen biirjar den 27 aug. l’rna]wkt och upplysningar,
Y. Esplanadgatan 8, Tel. 58008, Sundaval

Inspektion: Sekr., vid Teknlska higskolan, ('Ivlllnm’ujur Erik Philip

EN LAMPLIG SPARFORM
FOR FLYGETS MAN

dr sparkasserdkning t

UPLANDS
ENSKILDA BANK

Grundad 1565
FULLSTANDIG BANKRURELSE

anslutet till b
Stddernas F6rs&krings olag
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DAGBOKEN FRAN SM
Forts, fr, sid. 29.

Sedan ar det inte mycket mer att tillagga
an att Nordholm ilsknade till pd slutet,
efter en sbrevduvelandnings pd berget, Han
landade ratt sent vid Trislov i ndrheten av
Varberg, 138 km efter en hojdvinst av 4 000
meter. Dansken Fugl hade for linge sedan
givit upp den ojimma kampen och gjorde
endast triningsstarter, Finske maistaren
Themmes, startade med en Baby och Ang-
ade ivag till Halmstad, 164 km, och visade
dirmed att de finska gossarna antagligen
blir sviira att tas med nidr de antligen far
tillfalle att kookurrera i svenska tiavlingar.

Stor frojd och gamman i hela lagret over
de granna resultaten och den flotta avslut-
ningsdagen, Sista dagen gjordes sammanlagt
24 tavlingstarter, sammanlagda distansen
blev 2625 km och samwmanlagda flygtiden
62 tim 52 min. Distansdagsfaktorn blev den
ligsta under hela tivlingen, endast 0,63, be-
roende pA de langa toppdistanserna.

SLUTRESULTAT:

1) Fanjunkare Brink, F11, Svensk milatare,
827,30 poling, Inteckning | KSAK:s segelfllyg-
pokal, KRAK:s wsegelflygplakett | Jikrn samt
KEAK :x hederspris; 2) 18Jtnant Magnusson,
F21, 805,79 poiing, KSAK s segelfllygpinkett |
sllver samt Wedevigs bruks hederspris; 3)
liJtnant Alm, F6, 76088 poiling; KSAK:s nse-
gelflygplakett | sllver sumt firman Garelios
hederspring 4) ldjtnant Holm, Fi4, 762,90
poiing, KSAK s regelflygplokett | hrons samt
A-B Kockomp Flyglndustris hedersprin; 5)
Bjrn Andersson, Stockholms segelfly gklubh,
F02,48 poilng, KRAK s segelflygplukett | brons
sumt A-B Kronometers hederspris; @) 1jtnant
Lundgren, F1, 685,42 poiing, »Regelflygviinas
hederspris: 7)) liiJtnnnt Persson, FG, 081,456
poling, sHegellly gintresserndsr hederspris; 8)
Arne Gundersen, Halle-MHunnebergs flyghklubb,
471,05 poling, SKF:s hederspris; #) sergeant
Hultqvist, Fi#, 668,60 pollng, Nkandinonviska
Aeros hedersprisg 10) l6jtnant Andersson, F7,
420,17 poiing, Svenska Flygmotors hederspris;
11) Wjtnant Winkler, FB, 024,10 poiing, Jiirn-
handlare G. Wihergs hederspris; 12) lijtnant
Carlsson, FI3, 576,66 poiing, A-B Aeromatericls
och A-B Aerobehiirs hedersprisn; 183) lijtnant
Berlin, ¥4, 461,30 poling: 14) filnrlk (Msson,
Fo, 402,42; 15) Fred Nordholm, Viisteris Flyg-
klubb, 3800.82; 106) sergeant Nylén, FH), 185,50;
17} Charles Bireh-Jensen, Tekniskn Higsko-
lans  flygklubb; 18) Henrl Fugl, Dansk
Svaeveflyver Unlon.

EUROPAPREMIAR ... |
L——— Forts. fr. sid. 16.
delen av de 10000 bestalldg flygplanen le-
vererade fore 1947,

Vad betraffar det svenska {orsialjnings-
priset har detta annu inte definitivt fast-
stallts av generalagenten, Ingeniorsfirman
Axel Philip, men man hoppas kunna silja
Ercoupe fér mindre dn 25000 kronor.

For de som inte vet det fdrut kan vi
tala om att Ercoupe si nidr som pid vingens
kladsel ar ett helmetallflygplan med alla
roderytor metallkladda, Det fasta landstallet
ar av noshjultyp. Motorn ar en 75 hk Con-
tinental C75 som ger planet en marsch-
hastighet pa c:a 180 km/t. Toppfarten lig-
ger vid 204 km/t och under den forsta mi-
nuten efter starten kan planet stiga 229 m,
Maxflygstriackan med 80 liter branslelast ar
800 km och brinsleférbrukningen vid
marschvary anges till 18,6 1/t. Den praktiska
topphtjden ligger nigot over 4 250 m. Matt
och vikter har foljande utseende: spann-
vidd 9,14 m, lingd 6,33 m, hojd 1,80 m,
vingyta 13,25 m?, tomvikt 340 kg, flygvikt
570 kg och max tillitna bagagevikt 27 kg.
Gnomo.
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Forskningsanstalt

avser att for teletekniskt forsknings- och laboratoriearbete anstilla féljande
personal:

)

meritférteckning och &vriga handlingar den s8kande @Gnskar dberopa skola
inséindas till Férsvarets Forskningsanstalt, avdelning 3, Stockholm 61, senast
den 5 augusti 1946.

Forsvarets

Ett antal hogskolebildade radioingenjorer med praktisk erfarenhet av ultra-
kortvigsteknik fér arbeten inom fdljande omréden:

a) antenn- och vagutbredningsundersokningar

b) radiostyrning

c¢) ekoradiosystem
d) miitteknik

Tva yngre hogskolebildade radioingenjorer eller fysiker med intresse fér ve-
tenskaplig forskning for utvecklingsarbeten speciellt inom mikrovégsomradet.

Méjlighet kan beredas att utféra eget vetenskapligt arbete fér licentiatexa-
men eller doktorsgrad.

Ett antal radiotekniker for arbeten inom ovannimnda omrdden. Sokanden
skall ha avlagt ligre teknisk examen eller pd annat siitt férvirvat motsva-
rande kunskaper samt bor ha praktik frin radiolaboratorium.

Konstruktor med god teknisk utbildning och med erfarenhet av finmekaniska
konstruktioner.

Ritare med god teknisk utbildning och erfarenhet av apparat- och schema-
ritning inom radio- eller teleteknik.

Nirmare upplysningar lémnas per telefon 27 65 30,

Ansdkningar angivande loneansprdk och Atféljda av Aldersbetyg, bestyrkt

Annonsera i FLYG!
AKTIEBOLAGET

JONKOPINGS
MOTORFABRIK

Tel 197,897 Telegr.adr. " Motor™
JONKOPING

CIRKA 30.000 FLYGARE
J : ( 9% har rdddat sig med
— Diesel- och l R v l N

semidieselmotorer— EALLSKARMEN

varav 64 stycken i Sverige

:ll::r:;l:?l?rnf;;(l'll.l flygklart, | filrstklassigt Invl“ !Alls“unusnx'l!nnl‘e

LIDFLYGP LAN’ G 9 tillverkas numera av nylon

Borllinge-Domnarvets Flygklubb Kontor: Strandviigen 5 A, Sthim
Borlliinge. Tel. 62 47 G0
FLYG 15/46



Platt-Le Page Aircraft Company

Denna firma byggde under kriget de tva

Kalmar

Linképing

Stadsparkens Restaurant

KALMAR
Invid Blottet med ntslkt Gver Sundet

Biista mat- och firfriskningsstiille under
sommurminaderng

HERRSKRADDERI @ DAMSKRADDERI]
UNIFORMER

G. A. Lindgvist

Patensgatan 3 - Telefon 21225

helikoptertyperna XR-1 och XR-1A och har Konditoriservering Munsik ‘
nu med ledning av dessa militira féregang- Tel. A5 Linkdpling

are utvecklat tvd civila konstruktioner, av
vilken den ena — PL-11 — dr en direkt ut-
veckling av XR-1:an. PL-11 ar alitsa en
enmotorig, tvirotorig helikopter med typiskt
Platt-l.e Page-utseende, byggd och inredd
for bl a post- och expressgodstransport till

{lygplatser o dyl.

PL-11 har filjande

herllknade prestaundn:

maxhastighet 185 km/t, marschhastighet 153
km/t, stighastighet (med full last) 457 m/min,

sjunkhastighet med motorn
m/min, topphiéijd 45750 m, tillsatsvikt

franslagen 366
(verti-

kal stigning) 345 kg, betnlunde last 320 kg,

minimielfekt — planflykt 40 %,

@5 km och max operatlonstld (80 km/t)

flygutriickn

|

timmar. Motorn lir en 400 hk Pratt & Whit-

ney Wasp Jr med tryckluftskylning.

Nista nya Platt-Le Page-helikopter ar
en tvimotorig, tvirotorig typ kallad P1L-14,
ocks den forsedd med de f6r Platt-Le Page
typiska utriggarna, PL-14 bygges for kom-
binerad gods- eller passagerartransport. Den
ar en attasitsip amfibiehelikopter med in-

fallbart landstall,

Hembrodsbageriet

Larmgatan 30 - Kalmar
Kiip av virt erkilnt goda bLrid!

Alltid flirska varor

Hekommenderas

Yiind Eder till

Linkdpings Avuto-Elektriska

Nyn Tanneforsviigen 15 - Tel. 272 00
Specialverkstad . allt bllelektriski
Vi fiirsiilja och reparera allt | branschen
farekommande: generatorer, startmotorer,
magnetapparater, reliier samt  batterier.

Specinlité ! Magnetapparater
Batterier: Anto, Haunl, Batterlinddningar
Offert pi begilran!

Edvin Gustavssons
Bageri

Capelluviigen 5 - Tel, 28 02

Rekommenderas
Speclalité: GOTT MATBROBID

G. Oscarssons Cykelaffdr

Nyn Tnnneforsviigen 20 -‘Tvlsrull 260 48

Firailljer den firniimliga kvalltetseykeln
CENTRUM. Reparation, renovering och
lackering av alla slngs eyklar.

Radloreparntioner, Reservidelur, Svetsning

Filjunde prestandn har beriiknats med tvi
motorer pd voardern 300 hk: maxhastighet 103
km/t, marschhastighet 180 km/t, stighastighet

Tannefors

(full Inst) 368 m/min, sjunkhastighet

(med

avslagnn motorer) #6686 m/min, topphiijd 4535
m, tillsntavikt (vid vertlkal stigning) 900 kg,

betalunde Inst 860 kg, minimieffekt
fiykt) 40 %, flygstritckan 6458 km och
operntionstid § timmar vid

{plan-
mux
115 km/t. Vid

flygning ph en motor kan PPL-14 blbehilln
en fart pA 110 km/t och en topphiljd pa 600

m med normal flygvikt, (rnemo.

VID BEHOV

av |jdrnhandelsvaror vdnd Eder
till platsens ledande jérnhandel

Vi st redo med et vilsorterat lager till
vara kunders tjdnst

VI féra:
Byggnadssmiden Jérn
Lantbruksmaskiner Stdl
Hushallsartiklar Plat
Sportartiklar Spik

m. m.

Leverantér till Segelflygskolan,
Alleberg

K. J. WIBERGS
JARNHANDEL

A. CENELL, Cykelverkstad

Unlonsgutun 11 Tel, 2585

FiirsiilJer  ledonde  eykelmiirken, sfisom

HERMES, VEGA, REX m. fl.

Utfiir alla glags eykelreparationer
omsuorgsfullt och (Il faclln priser

Glasmasteri- & Ramaffar

). MYHRINDER
Nyn Tanneforsviigen 72 (Posthuset)
Telefon 253 75

GLAN -~ RAMAR - TAVLOR - SPEGLAR
m. m.
OLJEMALNINGAR

Vulkcentralen

Siidra viigen 1 - Knlmar

Utfiir alla
I branschen firekommande arbeten till
Er fulla beldtenhet

Hekommenderas

pE G il e Sl
Stenboms Roretningsiirma

niir det glller lagning och reparation av
Rir och Kranar
LINKBPING

Gynna

VARA ANNONSORER!

Kristianstad

Martin Angquist /3

Telefon 220 47

Norra Cykelverkstaden

H. NORDQVIST

., Storgatan 2 - Kristlanstad

Telefon 17 07

Utfiir allt Ilnom branschen

Mj61k-
och Brodaffiren

FORENINGSGATAN 15
Rekommenderas

Tel. 223 51 Linkiiplng Anna Ax.

FPRESRNING
KEM TYXTT

Omgorgsfullt arbete Moderata priser

VASA Kemiska

FLYGDRARKTER, MOSSOR och BASKER

ol Y. Storgatan 18 - Kristlanstad 4 ¢ =
Fulkopmg Tel. 5. 70. T2 Telefon 84 72 Mi:{ﬂfl::-: Ri‘syz”f‘:{lr:: nllqu‘ !’B.
FLYG 15/46
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Goteborg

Allt fér bilen!

AB DAHLBERGS
MASKINAFFAR

GOTEBORG

KASERNTORGET 9
Tel.: (véxel) 17 06 20

Lulea

Bengtsons Elekiriska

(Entrepr. f. Lulea stads Elektricitetsverk)
Kontor: Stationsgat. 41
Verkstad: Nygatan 8

Utfor:

Elektriska installationer o. Reparationer

Firsdljer:

Motorer, Kylskap, Elspisar o. Elmateriel

Telefon: Kontor 27 86, Anknytning
verkstad. Sommarbostad 50 56

Malm o

FLORINS

JARN-, VERKTYGS- OCH
BOSATTNINGSAFFAR
Nidergatan 7 MALMO

Tel. Linjevilljare: 207 68, 17044, 15855
Bostaden 524 88

Rekommenderas

BYGGMASTARE

Otto Ellerstrom

MALMO Tel. 28130

Norrkioping

FLYGARENS tvdttbekymmer |&ses enk-
last om han RINGER 24151

Kneippbadens Angtviitt
Birandviigen 28 - Norrkipling

utfir niimligen all HERRTVATT f{Urst-
klussigt, snabbt och billigt.

Flygnytt

I KORTHET

CURTISS SC-1I SEAHAWK forekom-
mer forutom som flottorsflygplan dven i
en version med fast landstall.

240 JUNKERS JU 52/3m har overtagits
av RAF:s Transport Command i Europa.

EN HAWKER HURRICANE har av
brittiska regeringen &verldmnats till eng-
elska civilflygattachén i Washington, mr
P. G. Masefield, grundare och redaktér
ay AEROPLANE SPOTTER, for hans
personliga bruk.

SVERIGE har anmodats overta ansva-
ret for ett av de tretton véderskepp, som
enligt PICAO:s beslut skall placeras ut i
Atlanten som hjdlp at atlantflyget. Det
svenska skeppet skall placeras mellan Is-
land och Nordnorge.

NORRKOPINGS
GUMMIVERKSTAD

Inneh. Axel Carlsson

Giamla Radstugugatan 21

Tel. 25494 - Bost. 27073
REGUMMERINGAR & REPARATIONER

Fullatiindlg RING-SERVICE

G.A.ANDERSSONS

MEK. YVERKSETAD
Hantverkaregatan 7 - Norrkiplng
Telefon 230 43
Tillverkare av hiiJ-, slink- och vrldbara
kontors- och fabriksstolen sSTARK»

I fyra modeller

Conditori
Continental

Karlskronugatan 18 - RONNEBY - Tel. 53

FULLSTANDIG
KONDITORISERVERING

BILJARD

Stockholm

ALLA SLAGS

Snickeri- och Tapetserarearbeten
utfisen vi 1l ldga priser - Viind Eder till
SENICKER]- & TAPETHERAREVEHRKST.

E. AL ERIKSSON

Sibyllegatan 10 - Telefon 6126 14

TH. SVIBERGS

Tapetserare och Gardindekoratir

Kriksbergagntan 12 Stockhelm
Telefon 10 47 B0

Ety gedlget hantverksarbete
11 humana priser

Restilllningar utfiiras
Regiir kostuadsfiirslag

Eriksdals

Livsmedelsaffir
Ringviigen 87 - Telefon 41 80 02
#

Rekommenderns

SODRA HAMNENS
Mek. Verkstad
Siidra Strandgatan 6 - Telefon 219 62

SMEDJA
GROVPLATSLAGRERI-
och MASKINY EREK BT AD

LM:s LIVSMEDEL

Yiirtaviigen 23 . Tel. G2 2013

CHARKUTERIER - SPECERIER
BROD - MJOLK

VAROR HEMSJSANDAS

Rekommenderas

Georgs Bageri & Konditori
rekommensderar
sina fiirstklassiga tillverkningar
Huvudaffiiren: Tridgirdsgatan 31
NORRKOPING — Telef. 251904, 28805
Fillaler: Viilrmlandsg. 59, Tel. 24004
Repslagareg, 10, Tel. 20689

Ronmneby

STORFELDTS livsmedel

Filial: Sandhamnsgatan 37
Telefon 61 13 81
Kitt @ Churkuterier ® Specerier
Mejerivaror @ Drycker
m. m.

Anskaffar alla fiirnddenheter
Firstklassiga varor till biista priser

Ostra Cykelaffiiren

HELGE LINDQVIST
Hospltalsgatan 44 - Telefon 231 00
Firsilljer: HERMES, GRIPEN, BRICENT
Delar och tillbehtir - Sportartiklar
Reparationer

BESOK RONNEBY BAR

Telefon 612 - Karlskronagatan 40

NI fiter gott och billigt frukost, middag
och lunch. Varmriitter till 1 kr. serveras
hela dagen, Erkiint gott kaffe,

LARKEDRYCKER - CHOKLAD
TOBAK M, M.

Med buss 69 frin Strandviigen 1 kommer
man pd 0 A T min. till

DJURGARDSBRUNN

Lunch - Diné - SBupé
- Kondltoriservering,

Hemtrevlig festvining
fiir mindre bestiilln.

tppet fdret om, Best.-tel, 611211
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CAFE NORNAN RALAMBSHOV RAKNAS BATVARYV

VIN- och ULRESTAURANT (g e s L )
Norr Miilarstrund 76 Lagné - Postadress Gustafsberg
Serverar alltld god Telefon B0 57 16

MAT och ottt KAFFE Vinterfirvarlng . Nybyggnader

= LUN(CH - MIDDAG - A LA (CARTE Sliphalningar - Reparationer
Yiiltempererade maltdrycker
Rekommenderas Mekaniska arbeten och Svetsning
¥ o5 2 RE o ) 75
Valhallaviigen 155 Tel, 6247 75 Uppmiirksam betjining Teleton Lagnt 9

: . Gunnar Gustafssons
Omega, Tissot | Steckholms narhet | ©ppl & BILSTATION

m, fi. ledande urmiirken alltid pd lager. Innehavare A. BLOMGREN
Medlemm av  Sveriges  Urmakarefiirbund. n STA
AXEL LINNE e UR OPTIK Rekommenderas

Rirstrundsgatan 16 s M I n E s v E n K s TA n Telefon Akersherga 47
Tel, 8155 60 Stockholm

—— = ULRIKSDAL
Telefon 2819 39

ELEKTRISKA 44:an Ahléns Konditori

HASSELBYVAGEN 1 - SPANGA

KyrI(ViI(ens Konditori Telefon 36 19 77

Inneh. Axel Abrahamsson
Nybrogatan 44 (vid Karlavdgen)

Telefon G5 22 25 REKOMMENDERAS
Telefon 60 69 04
Rekommenderar sitt godn brid, amibrid,
Firsdljer och reparerar allt i branschen tirtor och bakelser - DBestiillningar "pi
efterriitter emottages - Servering av kaffe
s vy CHARLES JOHANSSON
Virdsamt INEZ MEFERS 2 ) 1 e
MEKANIRKA VERKSTAD
Rotebro

Utfiir yvarvoingar, frilsningar

KRISTIN A-
TVATTEN Sollentuna Handel Repiastuaet o SR o

B EUNNIG Lindviigen 40 - Tureberg Telefon Norrviken § 83
SBKONSAM BEHANDLING *
Telefon 52 37 66 DIVERSEHANDEL :
Telefon 35 07 G Gldcon Gustavsson

Embaliagefabrik - Handen

GARNBODEN DAHLSTROMS Tel, 122, 349

Sedan flera Ar ley, till

Rimdiigatan 34 - GARDET - Tel. 67 21 R4 LI vs M E D E L Armétryaliningen

GARNER

erbjuder Eder fiirstklassiga varor
I stor sortering

Rekommenderas Sundsvall

Telefon :‘:ﬁil;'ﬁ';;d.:::r:‘ “Ill‘ll 10 21
H. HULTINS
Nians CYkelaffar Cyklar, cykeldelar och sportar- C h a r I( u 1‘ e r i a ffa r

tikiar. Reparerar eyklar, gram-

Dam=-, Herr-, Barnstrumpor, Babyklider

Innehavare R, HJULSTROM mofoner, skidor, kiillkar m. m. Saluhallen - Sundsvall - Telefon 2639
Giistrikegat. 0 (f. d. Uppaniag.) Tel, 31 83 27 ALLTID FARSKA
ForgillJer marknadens ledande miirken. FLYSTA CYHELVE“HSTA“ CHARKUTERIVAROR
Reservdelar. Fullstiindig reparationsverkst,
Svetsning = . Rekommenderas
Cyklar diven till vinterfirvaring Inpehavare B. W. Nystrim, Centralviig, 81
Noggrant arhete Humana priser Tel. 3619 08 Bostad 36 10 52

Angelholm

BLOMQUIST Sten Larssons Speceri IR kN P T
BILVERKSTAD FIALLSTA - MARSTA S AVS JOHUS

Telefon Miirata 8

Ombud :

REKOMMENDERAS GUNNAR HANBBON
I Havsbadsviigen 36 - Tel, 7384 - Xngelholm

Norrn Stationsgntan 17 B

Telefon 33 00 5
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