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Från d .. n 15 Juli 1948 tills "I dIOr .. : 

Fr. Alllborg 9.r.:; t . Giiteborg 9.a56 ) 

• Amsterdam ]2.15 • Kiil)(>nltaOtn HUiO!) 

• 17.15 • • 20.5:;11 
• 16.00 • lIlaImö 10.251 ) 

• 17.15 • o 20.:1(1)) 

• 12.1iJ • Sto('kholm 17.3(1) 

• • 16.00 • 21.1 .. 51 ) 

Bruxt>lIes !UH) • 1:l.:11I''') 
• 14.50 • 10.10') 

• G~Ul'v(, 10.:11) • • 17.10') 
• Götl'borg 11.10 • Aalborg 12.50") 
• • 10.50 • Köpenhamn 12.5GI) 

• 10.15 • London 14.30D 
11.:15 • • 16.()5'·) 

• 20.10 • IIIaImö 21.201) 

• 8.20 • Stockbolm 10.05D 
• 13.00 • • 14.451) 

• • 20.00 • • 21.450 
• KÖllenbamn 10.15 • Amsterdam 11.55D 
• • 1a.10 • • 14.45D 

• • 20.30 • Göt~borg 2O.MD 
• 8.30 • IIIalmö 7.45D 

• • 0.30 • 8.45D 

• 10.30 • • 9.45D 
• 11.30 • • 10.45D 
• • 13.15 . • 12.3OD 
• • 15.00 • • 14.15D 
• • ,18.00 • • 17.150 
• '1\).00 • • 18.15D 
• • 20.00 • • 10.15D 

• 21.:{O • • 2O.45D 

• • 7.55 • Stockholm O.aOD 

• 16.aO • • 17.40D 

2 

]j'r. London 
• • • • 
• LlIlt'å 
• • 
• Malmö 

• • 
• • • • 
• • 

• 

• • 

» 
• 
• • 

• • 
• OHio 

• 
Paris 

• 
» Prllg 
• StockhOlm 

• • 
• • 
• • 
• • 
• 

» 
:> 

• • 
• • 

• 

• • 
• • 
• 

9.00 t. Göteborg 1:1.00') 
15.:10 •• 19.4011 

\J.()() • Stockholm 15.15") 
15.30 • • 21.4GD 
7.45. Iliirn/ Snndsv ll.aOI) 
7.45. Stockholm 1l.:IOD 
8.:10 • Amsterelam 11.5511 

11.:15 • • 15.051 ) 

7.00 • Hntehor~ R.Oi»l) 
7.00. Kfolwllhllmn (H50 
8.()() • 9.15)) 
9.00 • 10.HiIJ 

10.00 • • 11.150 
lV{O • • ]20450 
1 !I.:lO • • HA" D 
1tt:l0 • • 17.4"J) 
17.:10 • 18.45D 
18.:10 • • 1!l,45D 
20.00 • • 21.151) 

8.!l0 o Pari. 14.101) 
7.00 • Stockholm 10.05D 
7.:m • • n.aO)) 

lU.w • • 21.550 
11.:!5 • • . H.OOJ) 
l1.:\Ij • ön'bro 12.551> 
15.00 • Malmö 20.:'IOD 
]ii.fKI • Stockbolm 20.]5") 
17.00 • • 21.5(8 ) 

Il.OO. Amsterdam 15.05') 
9.:\0 • • 14 Ar, J) 
7.:{0. Bruxelles 14.05') 

14.:10 •• 21.:{f)J<') 
8.15 • Geneve 15.10') 
8.00 • Oliteborg 1I.5(j1) 

10.50 • 12.451) 
18.00 •• 111.550 
11.50. Kiipenhamll l:l.(KlJ) 

W.OO • • 22.:150 
8.00. London H.!lU!) 
0.15 .:to ln.05 r.) 

17,45 • [,ul<'1\ 21.:lOn 
9.00 o Malmö 11.0GI) 

18.00 • 21.2()!) 
111.()() •• 2U)()J) 

8.:10 • OHIo n.mm 
8.15 • 1'ar18 l!1.4()U) 
8.()(). Prag 15.05') 

la.UO • SUllclsv/Hilrn H.40U 
l7Ar, • ~uJleI8v/H;lrn 10.25)) 

7.00 • VIMby 8.lOD 
10.20 • n.aon 
l:HO • 14.50I> 
111.15 • 17.25]) 

• • 
» 17.nO.. 18.tnJ) 
• 10.:10 • Warszawa 15.10') 
• 8.:lf) • ö"'bro 1l.2nD 

• Sllnd""/lIiirn 111.45. LIlI.... 21.:lUn 

» • 
• VI.by 
• • • . 
• 'VarHzawa 
• ör(>bro 

lI.r.o. Stockholm 11.30 D 
1(;.10 » • H1.5(1) 

8.ao • • 9.40D 
11.50 • • 1a.OOn 
15.10 • • 1G.20n 
17.45 • 18.551> 
18.:10 • • lfI.4()J) 
10.:10 • • 19.10') 

11.40 • OHln ]1.1),,1) 
l:U:;. RtClckhohn 14.00D 

n(>S.1I1111ll trarlk,'raH kurlrllllj.'r Stockhollll
J,I""a\)ol1 och Rto('kh"IIl1-Uom. 

Tldf"rna. är al1&,lvn3 I 
l"kaltld .. r. 
n = tlal(llgclI 
V = "arelajfar 
') = 1I\~ll(lag , frNlag 
') = llirtls/[ ") = on.,la/[ 
') = torKdag ") = dagligen utom 

onsdagar 

p.\ r~8p orter .. iUlande 

O) = tisdag. tor~dag, 
Hijndajf 

8) = ",,\ndag 
O) = m1\",II1I(. onK' 

elag. f .. 'dag 
10) = söndag. torsdag 

TRAFIKLEDARE 
En befattning' som 1. trafikledare 

vid Kungl. Upplands flygflottilj är till 
ansökan ledig med tillträde snarast. 
Lön utgår enligt lönegrad MEo 18. 

Sökande, som icke tidigare innehaft 
MEo-befattning, är skyldig fullgora 3 
månaders provtjänstgöring med avlö
ning enligt lönegrad MEx 18. 

Sökande bör vara ff-utbildad off i 
FY res eller vpl ff. 
, Skriftliga ansökningar skola varaJ 
inkomna till Chefen för Kungl Upp
lands' flygflottilj, Uppsala, senast den 
6/8 1946. 

Läkarintyg insändes vid anfordran. 
Förfrågningar besvaras av 1. fljadj 

tel .Flygflottiljen., Uppsala. 

hedrar 
för 
värdefullt 
stöd 

Cbiropractor E. Stelzer, Hvitfeldtsgatan 
20, ·Halmstad. 

A. Widegrens Eftr" Frösunda. 

Ett gott råd 
1 timme före luftresan ! 

En EMESAN-tableU före reaan hindrar 
efl'ekth·t luftsjuka och låter Er fritt nju
ta av sol och luft. Samma nytta gör 
EMESAN när det gäller sjö-, tåg- eller 
bilsjuka. Några EMESAN-tableUer med 
på färden besparar Er och Ert sällskap 
många obehag. 

Rådfråga omedelbart Er läkare, ty 

EMESAN 
kan endast ethållas mot läkarrecept i 
apotek! 

VERKTYG 
såsom: 

P R E S S V E R K T Y G, 

G Ä N G V E R K T Y G, 

M Ä T V E R K T Y G, 

GIGGAR och FIXTURER 

utföres omsorgsfullt och 

med högsta precision av 

Carlsson & Westerbergs 
Verklygslabrik 
ESKILSTUNA 

Tel. ' 31 870 Tel. 30772 

Leverantör till Flygvapnet 
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Douglas AD·1 
med en WRIGHT CYCLONE 18 

Et.t nytt tillskott till marinens luftflotta är Douglas AD-l, 
ett kombinerat störtbomb- och torpedplan, konstruerat att bära 
tre ton bomber, torpeder eller minor, ett batteri 12,5 cm ra
keter och 20 mm kanoner. En Wright Cyclone 18 på 2,500 
hästkrafter ger AD-l större hastighet, . flygsträcka och last
kapacitet än någon av krigstidens föregångare av samma 

typ och qessutom exceptionella manövre
ringsegenskaper och stigförmåga. 

GBT 
FLYGMOTORER 

DIVISIO" OF 

CURTISS.WRIGHT 
FÖRST I LUFTEN 

Wright Aeronautical Corporation Paterson, N. J., U. S. A. 

TlLLVfRKARf AV FLYGMOTORfR I MfR JtN 26 ' AR 

E X P O R T S A L E S D I V I S lON: 3 O R O C K E OF E L L E R P L A Z A. N • Y. 2 O • N • Y. 
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har kommit till 

BROMMA! 

ERCOUPE är ett lågvingat, tvåsitsigt monoplan av helmetall med 75 hk Continental-motor, ett patenterat syn

nerligen förenklat styrsystem, en marl!Chfart på 180 km/t och en bränsleförbrukning av endast 0,8 lit. pr mil. 

ERCOUPE har certifikat från U. S. Civil Aero

nautics Administration (amerikanska luhfartssty

relsen) att det icke kan bringas i spin. Det stabila 

treh j ulsstället tillåter vårdslösa landningar samt 

sidvindsstarter och -landningar. 

Kan Ni köra bil så kan Ni också flyga ERCOUPE, 

80m manövreras enbart med ratt - inga fotpe

daler. Ni kan lära El: flyga ERCOUPE på hälhen 

av den tid som erfordras för ett vanligt flygplan 

med ~trekontroll-system»_ 

Spekulanter från Sverige, Norge, Danmark och Finland kan erhålla upplysningar med offert från 

AB INGENIÖRFIRMAN 
Södra Kungstornet STOCKHOLM 

A X E L PHILIP 
T e I 109S 18, 109S 19 

• 10 9S lO, 10 9S 11 
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KSAK-
III i 1:1 

LAGTÅ\liLINGEN I SEGELFLTG 19-16 

D et var andra året i följd öre1?rQ BiI
och Flygklubb till~amn1ans med KSAK 

arrangerade lagtävlin~en i SegelflY. gning och 
~rfarenheterna från örra ilrets tävling låg 
till grund för årets ävling~or[fanisation. 

Tävlingsmaskineriet fungerade också 
utan anmärkning §' Bengt C f sorl Berg
man hö1\ trådarna i Si,l hand mtd et~ lugn 
och en säkerhet, so bådar gott för kom
mande tävlingar lin er hans ledning. För
valtare Fredin Irå UpPIlala ~köttE! den 
betydelsefulla syssla som chef för start
manska~t på ett utOlllordentligt sätt. Öre
broklubbens gruppch\!f civilingenjör Bergen
stråhle utövade en nlinutiös kontroll på alla 
sträckmätningar och poängberäkningar och 
vägdirektör Olsson ch Curt Englund var 
flitigt i elden i egen kllP av resp~ktlve chef 
för beva.kningsavdel ing och intendentur. 

Inkvartering och It$plsning vllr utmärkt 
välordnade och de uktlga Örebro-lottorna 
med professorskan Bohmans$on 9<=11 [ru 
Nordin i spetsen v r outtröttli~a när det 
gällde att till fredss ätJa tävlingslednIngens 
och de 130 deltaga I~S ständiga bcl}ov av 
god mat, mycken at o"h Illat vid alla 
tider. 

Från första tävli gsdagen iilI den sista. 
gick både funktion~rer och deltagllre om
kring och bad Vä~rgUden öm en smula 
segelflygväder, men först sista dagen be
hagade den svårflir de potentaten ge efter 
för bönerna. 

Tävlingens stora lamtl var Billy Nilsson 
från F6, som flög em praktiskt taget hela 
den imponerande p ängskörd laget kunde 
visa tIPP vid tävHn ens slut. När tävlings
ledningen skulle a göra vilkeh <leItagare 
som skulle tilldela ' Rappson-J}okalen för 
bästa individuella fl g'prestation under tä v
Iingen, var Billy N'lssOil $jälvskriven. 

'l'Uvllngol"dnlnlren I l ö~,,"ro, över~te a~ Stlll;n 
oeh fanjunkare BerFan. 
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TiMingens gdng I korta drag 

På grund av otjänligt väder kunde täv
lingen inte som planerats starta den 27 juni, 
varför dagen ägnades åt provstarter och 
allmän materielvård. . 

Andra dagen, den 28 :e, bjöd på litet bättre 
väder och tävlingsledningen beslöt efter en 
långvarig överläggning att utlysa tävling. 
Som vanligt fick samtliga deltagare brått 
med att komma ut till parkeringsplatsen, 
men sen var det slut med brådskan och den 
oundvikliga :ttjuvhållningen:t före starten 
blev lika intensiv som långvarig. Mot mid
dagstiden lossnade det emellertid och Fre
din fick några svettiga timmar. Samman
lagt företogs under dagen 47 starter, men 
de flesta resulterade i landning på start
platsen. Endast 11 lag lyckades avverka 
några sträckor och av dessa kom bara 7 
utanför den poängfria zon!!n. Billy Nilsson, 
F6, började redan nu visa framfötterna och 
gjorde en välplanerad måIlandningsflygning 
till Arboga. Han fick därmed dagens ~ängs
ta sträcka 46,4 km. Dagens andrapla~ring 
delades av Norrköpings Flygklubb, F3, F9 
och F16, vilka samtliga mållandade i Rya, 
34 km. 

Andra tävlingsdagen var den första lik 
ur vädersynpunkt och flyg frekvensen blev 
följaktligen relativt obetydlig. Sammanlagt 
företogs 34 starter, men endast 9 lag lyc
kades komma i väg. Av dessa blev det bara 
FlO och Norrköpings Flygklubb förunnat 
att erövra några poäng. FlO fick 38,85 och 
Norrköping 0,79 och placerade sig som 
respektive 2:a och 3:e i den totala poäng
listan. Genom F6 fina förstadagsflygning 
kunde detta lag behålla tätplatsen. 

På morgonen tredje tävlingsdagen var 
vädret som vanligt allt annat än lovande 
och tävlingens utmärkta meteorolog Gösta 
Werner från F8 började se tillvaron ge
nom nattsvarta glasögon. Hur \Verner än 
bar sig åt lyckades han i alla falla trolla 
fram en påtaglig förbättring framåt 10-
tiden på dagen och tävlingsledningen utlyste 
flygdag. 47 starter företogs och dagens 
bästafIygning utfördes av Yngve Hansson 
i Aeroklubben i Malmö, vilken i all tyst
het seglade i väg den 166 km lång sträckan 
från örebro till i närheten av Skarpnäck 
och kammade in hela 137,24 poäng samt 
tätplatsen i tävlingen. Debuterand.e Åke Strid 
från Stockholms Segelflygklubb svarade för 
dagens andra långresa och kvistade i väg 
från örebro till i närheten av Södertälje, 
en sträcka på 132,8 km, vilken gav laget 
106,03 poäng och andraplaceringen i den 
sammanlagda poänglistan. F6 hade ingen 
lyckad dag men kunde trots detta stanna på 
tredje plats i tävlingen 

Fjärde tävlingsdagen blev tämligen oin
tressant till största delen beroende på väd
ret, som fortfarande var allt annat än 
sträckinspirerande. Så gott som samtliga 

26 lag lyckades emellertid streta sig utom 

de 20 kilometrarna Illen det var bara Billy 
Nilsson F6, som kunde samla någon större 
poänghög. F6-laget gjorde två poäng flyg
ningar som gav sammanlagt 43,86 poäng. 
Eftersom stockholmarna hade en svart dag 
fick de finna sig i att lämna över andrapla
ceringen tiJI. F6 och själva stanua på tredje. 

På grund av miserabelt väder på morgo
nen femte tävlingsdagen kunde tävlingen 
inte utlysas förrän kl 1200. Tävlingsled
ningen bestämde därför att dagen skulle räk
nas som halv tävlingsdag. F6-Nilsson lyc
kades ut föra en utomordentlig målland
ningsfJygning på 73,2 km, varigenom laget 
på nytt gick upp i täten. Dagens längsta 
flygning utfördes av Norrköpings säkre 
Olle Björling, som flög 80,8 km och förde 
fram sitt lag till fjärde plats i hela täv
lingen. Halle-Hunnebergs lag gjorde en 
god flygning på 75,4 km och avancerade 
från 14:e till 7:e plats och tävlingsstadens 
egen klubb hade också framgång med avan
cemang från 16:e till 9:e plats. 

Trotsande risken att bli ansedda som 
tjatiga måste vi tyvärr bekänna att 6:e 
tävlingsdagen i meteorologiskt hänseende 
blev om m<ijligt sämre än samtliga föregå
ende dagar. Fram emot middagstid började 
det emellertid se en smula hoppfullt ut och 
sedan samtliga tävlande uttalat sig för en 
halv flygdag satte tävlingen i gång. Sam
manlagt företogs 32 starter och av dessa 
blev endast två poänggivande. Det var Aero
klubbens i Göteborg Anders Joha115son, som 
gjorde en mållandning i Rya efter 34 km 
flygning och därmed skaffade laget 42,42 
poäng och sjundeplaceringen på samman
lagda poänglistan. Dagens poänglag nr 2 
blev Norrköpings Flygklubb, som med nöd 
och näppe lyckades hanka sig ett par kilo
meter utanför 20 km-zonen. De 5,66 poäng 
pekingborna fick räckte emellertid till för 
att placera laget på 3:e plats i tävlingen 
efter F6 och Aeroklubben i Malmö medan 
Stockholms Segelflygklubb åke ned på 4:e 
plats. Dagen blev i alla fall tragisk för de 
tappra norrköpingskätl1!parna. Olle Björling 
tvingades nämligen landa på ett fält som 
inte var stort större än en kalvhage och i 
landningen erhöll planet så svåra skador att 
laget måste utgå ur tävlingen. 

Norrköpingarna gick naturligtvis och hop
pades på att sista tävlingsdagen lördagen 
den 6 juli skulle bjuda på oflygbart väder 
men i stället blev vädret den dagen det 
bästa under hela tävlingstidcn. Dagens bäs
ta flygning utfördes av Arne Lind, Väster
ås Flygklubb, som med 175,4 km gick upp 
på andra plats i hela tävlingen. Billy Nils
son, F6, >kom inte långt efter med 145, km. 
Denna flygning ökade F6-lagets poängför-

Billy NUnon, F6, l" .. tlivlln .. arna& .tora namn. 



språng till det ouppnåeliga 325,61, varige
nom lagets seger var ett faktum. TRELLEBORG VANN RIKSTIVlINGEN I MODELLFLYG 

Innan vi övergår till att lämna tävlingens 
slutresultat vill vi ge en särskild eloge 
åt det danska laget, som kämpade tappert 
in i det sista. l )anskarna lyckades inte få 
någon fullträffs flygning, men vi är över
tygade om att de satte värde på detta till
fälle att få konkurrera med svenska kolle
ger och i första hand skaffa sig erfaren
heter av denna form av tävling. 

Som alltid under tävlingar av detta slag 
var det en del lag som fick kämpa mot 
svåra motgångar. F21:5 lag tvingades på 
grund av materielskada att lämna tävlingen 
redan andra tävlingsdagen, F4:s lag fick 
arbeta hårt i ett dygn för att få sin Baby 
i flygvärdigt skick efter en vingskada och 
Östra Sörnllands Flygklubb verkade oturs
förföljd hela tävlingen igenom .. 

Vi vill slutligen överlämna en stor bloms
terkvast till tävlingens överledare, överste 
af Sillen, som aldrig sparade sig när det 
gällde att ordna allt till det bästa för så
väl tävlingsledning som de tävlande. 
'r ÄVr.ING1<~NS slutresultat 

1) ].' (\. :125;01 I.oilnJr. Inteckning I Tempo 
S"ll'l.'ltlygllOkal. KSAJ~:8 Keg"lflygplakett i 
guld till ,·arj.. man I lajtet samt Ve.h.·vilgs 
Bruks h('.ll.'rSllrIK. 2) \'ilsteri\s F.lygklubb. 
2Q:l.:Ii> poilng. KSAK:. se/t\'"lflygplakett I 811-
vt'r till \'arjl' man I lagl't samt AB Syst"m
l>aullu8 b .. ,ll'rgJlrls. 3) At'roklubben I Malmö, 
18H.20 pollng. KSAK:8 ."gelflyl.(plakett I brons 
till ,'arjl' man I lagl't samt ~'iirstikrlng" AB 
]·',·I.:la8 bed"rsprls. 4) Stblm8 Sl'g"lflygklubb. 
184.1)1) I.oilug. Garphytte Bruks Hederspris. 

Fyra helgdagar i juni hölls över hela lan
det utta,gningstävlingar till KSAK:s Riks
tävling. De 25 bästa klubbarna med Bjmrs 
ModellflygJdubb i täten uttogs tm finalen, 
som giok den 7 juli i Halmstads flygklubbs 
goda regi. 

I uttagningstävlingarna lyckades flera ny
bildade modellflygklubbar komma med i 
toppen, men finalen blev i viss mån en be
svikelse, då endast 14 av de uttagna klubb
arna ställde upp. Anledningen torde få till
skrivas klubbarnas svårigheter att finansiera 
sina tävlingsresor. 

I övrigt kan RT -f,inalel11 betecknas som en 
verkligt lyckad tävling. En ovanligt stark 

. termik, som: varade genom de tre perioder
na s,kaffade de tävlande både glädjeämnen 

5) F Il. 142.+1 poilng, SAAB:8 hedl.'rsprls. 6) 
Norrköpings 1<'lygklubb. 118.40 j,0ilng. AB 
S\'ensk Flygmotors hl'ders!)rls. ,) Aeroklub
ben I Götl'borg. 104,06 poUng, Segelflyglntres
sera.les bed"rsl.rls. 8) F 7. 101.87 poilng. 
SKF:s hl'tiersprIM. O) F' 10. 110.114 Jloilug, Se
gl'1flygviinK ht'dersprls. 10) F 13. 87.40 poilng. 
G. LIndbergs h"dersllrls. 11) HaBe-Hunne
""rlCs Flygklubb. 84.52 poilng. 12) Karlskoga 
Flygklnbb. 83.47. 13) örl'bro BB- och Flyg
klubb. 8::1.01. H) F.skBstuua Flygklubb. 70.01. 
15) Bori\s Flygklubb. 60.1\4. 16) 1<' 11, 06.111. 
17) Jt' 3 31M8. 18) Jt' 16. 37.112. lO) F 5. U.I0. 
20) F 4. 21.22. 21) F' 17. Hl.:\4. 22) F 1. 14.88. 
23) östra Sörn.lands F'lygklubb, 4.27. 24) 
Dansk Svae"efly""r Union. 3.01. 

----,-_._~--~ .. -.~ ~------~-------~. 

FLYGDAGEN I ÖREBRO 
Lagtävlingarna i Örebro fick en festlig 

final i form aven stort upplagd flygdag. 
Ett minst sagt förnämligt program hade 
komponerats av chefsinstruktör Bergman 
och al1t var klappat och klart för en »big 
show~. Dagen före uppvisningen var det 
härligt väder och arrangörerna gick och 
drömde om publikinvasion med därmed sam
manhängande råga i kassaskrinet. Men på 
söndagsmorgonen drog blygråa åskmoln 
fram över Örebro och gav ifrån sig en 
och annan kraftig skur. Så småningom bröt 
dock solen fram och när uppvisningarna 
började kl 13 seglade en armada av bulliga 
cumulusgubbar fram över en vänlig som
marhimmel. I täta skaror sökte sig örebro
arna ut till flygplatsen men publiksiffran 
kom tyvärr inte att överskrida ) ° OOQ-strec
ket på grund av att ihärdiga störtregn i 
trakterna runt Örebro sköljde bort lands
ortsbefolkningens intresse för en stadsresa. 

Prick kl 13 inleddes programmet med ett 
kort hälsningsanförande av tävlingarnas 
överkdare, överste af Sillen, Örebro, var-

efter medlemmarna i segerlaget från F6 
presenterades för publiken. Det stronga la
get fick också en hälsning från skyarna, då 
KSAK:s l:e instruktör från en Klemm i 
ryggläge från låg höjd kastade ned en stor 
blombukett till segrarna. 

Under denna presentation anlände ABA:5 
DC 3:a från Oslo och i all hast ordnades 
en liten intervju med planets besättning och 
en passagerare. Den medföljande flygvär
dinnan, fröken Stael von Holstein, gav vi
dare publiken några intressanta inblickar i 
sitt yrke. 

Gösta Karlsson från KSAK visade åter 
att han är en mästare i att ryggflyga med 
Klemm. Löjtnant Löfstedt från ABA ledde 
formationsflygning med en S-grupp Piper 
Cub. Kapten Smith från SAAB demonstre
rade Safir och civilingenjör Gävert prome
nadåkte i Auster medan fröken Berglund 
från Gnesta med sin KZ II propagerade 
för ett utbrett svenskt familjeflyg. Fröken 
Berglund vaim helt publikens hjärta när 
hon i mikrofonen omtalade att av familjens 

SamtIlg .. l tävlingarna. deltag .. nde plllJl parkerad., på flygp l .. t.en I örebro. 

6 

och bekymmer. Dagens bästa tid hade Kurt 
Sandberg, Borås, (8.27,0) medan en med
lem i Halmstadlaget flög bort sin modell 
efter en trimnings,start med 20 m utgångs
höjd. 

Vid pri'sutdelnin.gen som ägde rum vid 
F 14:s kansli och som förrättades av flot
tiljchefen överstelöjtnant Gh. Nilsson fick 
Trelleborgs Modellflyg1klubb och trellebor
garen Lennart: Friherg motta de båda 
FLYG-pokalerna jämte miniatyrer för seger 
i lagtävlingen resp den individuella. 

LAGTAVLING: spk. 
1 Trelleborgs ModeUflygklubb 680,2 
2 Halmstads Flygklubb. Mod~1l1Iygs~kt. M8.2 
3 Höörs l\Iodellflygklubb 1132.2 
4 BJuve l\fodellflygklubb 1102,4 
II Aerok1ubb .. n I Oöt,.b., l\Iod"lIfIYgsekt. 470.7 
6 BorAs Flygklubb. l\lodellflygsekt. 4811,7 
7 Karlstads l\lodellflygklubb 373,7 
II Aeroklubben I Malmö. Modellflygsekt. 338.1 
9 Holmens Skola. örebro 319.4 

10 Lldköplng8 Flygklubb 2118,0 

INDIVIDUELL TA VLING: 
l L .. nn .. rt Frlberg, Trelleborg 
:Ii Olle Elov8ll0n, Höör 
8 Bo Karlm .. rk. Trelleborg 
4 Lars 8ell .. rmark. Halmstad 
II Stig Wallin. Göteborg 
6 Kurt S .... db .. rg. BorAs 
7 Lenn .. rt 01880", BJuv 
II Gunnar Selld~n. BorAs 
II OunnlOr Nygren, Sandviken 

10 Curt-Olof Svensso .. , Halmstad 

·;U6.8 
4.28.7 
4.26.1 
4.04.7 
3.41,7 
3.40,0 
S.~9,6 
3.%2.7 
2.GII.3 
2.51,1 

fyra medlemmar var det bara mamma Berg
lund, som inte skaffat sig motorflygcerti
fikat. 

Ett verkligt publiknummer utgjorde en 
racertävling mellan motorcykel och flyg
plan. Motorcyklisten, Kumla-Lindholm, 
gjorde ett minst sagt heroiskt lopp på det 
gropiga flygfältet och gav flygplanet - en 
SK 12:a - en hård kamp. Man kunde 
emellertid inte missta sig på äktheten i Lind
holms försäkran efter loppet att detta var 
både första och sista gången han tävlings
åkte på Örebro flygplats. Uppvisningsleda
ren Bergman utförde en elegant avance
rad flygning med Fi-l och när han avslu
tade det hela med en pricklandning mitt 
framför speakertribunen och t o m lät pla
net gör front mot publiken, dånade applåd
åskorna över flygfältet. 

Dessförinnan hade fänrikarna Wedholm 
och Carlström från Fl underhållit åskå
darna med avancerad flygning i rote. En 
av deltagarna i det danska tävlingslaget, 
Gerhard Nielsen, gjorde en vinschstart med 
sin Baby och Göran Lindholm från Örebro 
BiI- och Flygklubb visade hur man hante
rar en SG-38 i lufthavet. 

Och så var ögonblicket inne för flygda
gens höjdpunkt - en uppvisning av Vam
pire. Det var löjtnant Schnell, F13, som 
gjorde den bejublade uppvisningen med 
:.blåslampan>. 

Flygdagen avslutades med ett kort an
förande av KSAK :s generalsekreterare 
överste Enen och därefter satte de sex 
representerade flygbolagen i gång med rund
flygningar på löpande band. 

Span. 

---~--~-~-- .. _---- -
Biksscg e Ulygiävlingen 

Under SI\I-tilvllngarna I segelflyg blev det 
en I,aus I rapporteringen av resultat I rlks
aegelflygtllvllngen och det ilr faktiskt endast 
Halle-Hunnebergs FK som meddelat att 
Bengt Olow niltt höjdvinster 1"\ 1475 och 
700 ID samt noterat 43 km I dlstanstilvllngen. 
Och nu väntar vi på resultat! en masse! 
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Vi 
flyttade 

till Malmö 

--
::;- -

'---' 

I Bulltoftas rymliga moderna hangarer 

i Malmö ha vi funnit nya och större 

lokaler, som bättre svara mot de an

språk vi ställa på vår produktion och 

serV1ce. 

Vi hoppas att arbetet i denna »klas

siska» flygluft skall inspirera oss till 

ytterligare nykonstruktioner och för

bättringar, som kunna gagna det 
I 

svenska segelflyget och sportflyget. 

KOCKUMS FLYGINDUSTRI BULLTOFTA 
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Vi tillverka glid- och segelflyg
plan samt byggsatser och reserv
delar och leverera faner, lim, stål
plåt, duk, lack och annat materi
al enligt gällande normer och till 
lägsta priser. Vi föra även alla 
slags flyginstrument i några av 
världens ledande märken. Repa
rationer av glid-, segel- och mo
torflygplan utföra vi till fasta 
priser. Låt oss lämna offert I 

~
) 

MALM a T e I e r o n 71 & 95 (,Ixel) 
c II 



G:EMINI "'Ett underbart plan atl flyga ... " 
Miles Gemini - det nya tvåmotoriga, fyrsitsiga privatflygplanet - betraktas allmänt 

som "ett underbart plan att flyga". Den rymliga plexiglaskabinen och de två lågt 

upphängda Cirrus Minor-motorerna ger en utomordentlig sikt... isoleringen mot 

propellerbullret och elimineringen av vibrationerna är utomordentlig ... de "bakom

hängande" vingklaffarna är lätta att sköta... och den låga överstegringshastigheten 

och planets oöverträff!l<ie "en_motors" -prestanda inger stort förtroende. Lägg därtill 

sådana betydelsefulla egenskaper som en marschfart på J25' km/t .... en flygsträcka 

på 1320 km .... och Ni har en fullständig motivering till påstiendet att "Gemini är 

en av de förnämsta kombinationerna av 

användbarhet, flygsäkerhe~ och komfort 

som någonsin erbjudjts privatflygarna." 

MILES yeAUJu 
MI LE S AIRCRAFT LIMITED READING ENGLAND 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

TIDIKIUFT FÖR FLYGVAPNET 

OFFIClELL T ORGAN FÖR KUNGL 

SVENSKA AIROKLUaaEN 

Nr 15. Arg. 14 15 Jull-7 aug. 1946 

J'NGI'E NtJRRVI: 

FLYGDAGlIRNA 
V i lever i flygdagarnas och f1ygpropagandan~ förlovade tid. 

Söndag efter söndag vandrar stora skaror av folk ut till I1yg
fälten för att se på flyguppvisningar. Publiksiffrorna är många 
gånger fantastiska. 

Flygklubbarna ordnar flygdagar med sina relativt små resurser 
och med hjälp från flygvapnet och från affärsdrivande flygfirmor. 
Oft~t går det hela ihop med ett nödrop såväl ekon.omiskt som 
regitekni~kt . Flygflot~iljerna ordnar flygdagar m.ed program som 
borde kunna sätta luften i dallring och vinna mängder av proselyter 
bland de mest fÖr1härdade flyghatare. 

Allt detta synes nog vara gott och väl. Den goda tanken är det 
inte något fel på, och egentligen borde man inte klaga på det pro
pagandistiska resultatet heller. Förtjäl1'Sterna blir i en del fall hygg
liga, även om de sällan svarar mot de kusligt stora ekonomiska 
riskerna. 

Men om ma11l ku~kat omkring och varit med om den ena flygda
gen efter den andra, så m.ilrker man snart att allt egentligen inte 
är så bra. 

Utgör dessa flygdagar som de nu sköts någon verklig f1ygpro
paganda? Blir folk verkligen så övertygande om f1yg>ets stora möj
�igheter efter att ha varit med om de program som nu bjuds? Det 
är inte alldeles sibkert att det förhåller sig på d\!t viset. Man frestas 
liksom en gång en författare att tvivla. 

Om programmet fÖlj en klubbflygdag kanske blir en aning lång
tradigt, det har nog folk i allmänhet överseende med. För det mesta 
har man någon bekant som är med i klubhen, kanske har man en 
brylling som håller i vingen vid en start eller kanske man till och 
med har en blivande svåger vid spaken under någon programpunkt. 
och då får det hela vara nästan hur slätstruktt som helst. Man 
gläds med sina vän.ner och bekanta, bara solen skiner och glassen 
inte är för dyr. Men har propaga<ndan varit övettygande? Många 
gånger har man ' endast fått en förstärkt känsla a v att flyget fort
farande är ganska oliullgånget, och det har j u inte varit meningen. 

Flottiljdagarna bjuder ofta"t på flygning, som en habitue på om
rådet finner en stor njutning i. Men det är väl inte för habituecrna 
och experterna som fLygdagarna a11Ordnu. Det är {ör den )tröga 
massan), de motsträviga, de tvivlande, som flygdagarna i för.sta 
hand aflrangeras. Det är dock sällan dessa bjuds på någontmg 
verkligt övertygande. 

Vad beror det på? Det beror inte på att det snålas med flygande 
personal eller på flygande materiel. Men det beror på att det snå
las på publikknipande effekter. 

En flyguppvisning betraktas av den flygiskt obildade som ett skå
d~spel som skaH kittla) hans nerver och smeka hans skönhetssinne, 
utsätta hans mer eller mind·re utvecklade dramatiska sinne för be
hagliga överraskningar. 

Folk har sett flygplan "tarta ooh landa. Folk herr sett loopings, 
rolls och hjulningar. Det imponerar inte längre. Vid den för"taJ of
fentliga visningen aN det första i Sverige existerande ,reaktionsjakt
planet (Vampire) var en stor del av de 30000 åskådarna (som in
om parentes sagt troligen kommit ut till fältet i första hand för 
att se just Vampire) så däst av allt loopandet och rollandet, att när 
Vampire äntligen kom, då höll 10-15000 av bkådarna som bäst 
på med att slåss om platser i spårvagnar och bussar för att komma 
hem till kaivsteken och middagspärlan. 

Och ändå var den flygdag där detta hände en av de bästa och 
!'kickligast genomförda på mången god dag. 

A\1t skulle bli mycket bättre om man kunde följa den goda re
geln: upp med åskådarna i luften. Då ~om först blir det tal om 
verklig flygpropaganda. Frågan är bara hur det skall gå till. Kan
ske vi snart är framme vid det stadium, då flygd"garna måste anses 
antikverade, och då flyget utan konstlade medel måste visa ~in livs
kraft, sitt berättigande och sin nödvändighet helt enkelt genom att 
vara tiH nytta. Är detta kanske så att flygdagarna bidrar ti\1 att 
flyget i allmänhetens ögon fortfar att fram stå som ett mer eller 
mindre riskfu\1t äventyr. I så fa\1 har de inget berättigande längre. 

Trafik premierar varsam 
körning. Utöver avtalsmässig rabatt 

efter 4 skadefria At (500/0) lämnar Trafik 
som vinstAtetbäring ytterligare 10 % rabatt A 
vagnskade-, stöld. och brandförsäkringspremien 
vid fullständig försäkring fr. o. m. den l febr. 1946. 
Trafik fullföljer härmed sin liberala premiepolitik. 

Vår vinst 
- Er vinst TRAFIK 

Kungsgatan 9, Stockholm. Special bolag för trafikrisker Tel. 232120. 
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8'da.. var .ltuatlon"D nlr eD tIlv
llD ... da.. lt .. ntod: Förd MA&'nu8-
80n, n1, tv6a. BrlDk, Fll oeh trea 
Alm, F8, fJollr .. t. • .... rare. 

Hårda tag L 1946 o ars 

SEGELFLYG-SM 
BRINK SEGRADE. - F JOLÅRS
MÄSTAREN PÅ TREDJE PLATS 

Av FLYG:s utflugne Yngve Norrvi 

V ad som starkast slog dem som varit 
med om samtliga segelflygtävlingar på 

Älleb.erg, var hur SM den här gången mist 
något - nej mycket - av den tidigare fa
miljära, idylliska andan och hur tävlingarna 
i stället hårdnat till och blivit mycket mera 
sport och strid än ett semestermeeting. Det
ta kan möjligen beklagas ur den synpunkten 
att tävlingarna från och med nu inte ger 
plats för sådana deltagare som bara via va
ra med och leka OeJl under tio dagar idka 
segelflygning enbart för tjusningens skull , 
men ur sportsynpunkt är denna utveckling 
naturligtv'is den enda riktiga och den enda 
tänkbara. 

Segelflyg-SM var den här gången en så 

.ClvUlBt .. rnn_ .. Jorde vIII IfrAn 81 .. de.. hill' 
.. An .. en. BJörn A .. dersso.. (I "'rkeln tllIsam
mall8 med 1< .. 11" 8viin.on) Stockholms ."11',,1-
t1y .. klubb lA.. hel.. tldpn väl framme, o('h 
Arne Gunfleroen (t v) nAdd .. en god Illseerln .. 
trots att h .Ul Int .. ryckt .. In förrIIn andra tllv
Ung.da ....... Fred Nordholm, VIIsterA. (när
maste bilden p/\ .. ibt ... Id .. ) hade trubbel med 
Inwtrument, pla.n o<,h trallS porter o<,h var han

(Ukappad med 81n Olympl .. m"n 01011'8 ii .. dA 
med de 8tora .. rabb .. r ..... 

rafflande och spännande historia med så 
granna resultat och så nervpirrande kon
kurrens, att det gamla talet om att det inte 
är skickligheten som aNgör en segelflyg
tävling utan slumpen definitivt måste kastas 
på sophögen. 

Fanj unkare Brink ställde onekligen upp 
som favorit den här gången, men han fick 
sannerligen göra skäl för sitt SM-tecken, 
och ha11l gavs inte en chans att maska. Det 
var många som var ute efter fjolårsmästa
ren Sven, Alms skalp. In i dl!t s ista käm
pade han en heroisk kamp, och man kan nog 
säga, att han föll på grund av den sataniska 
pressen underifrån och ovanifrån finaldagen. 
De tre som låg i täten efter näst sista da
gen, Magnusson, F 21, Brink, F 11, och 
Alm, F 6, gjorde inga lysande prestationer 
finaIdagell medan så gott som samtliga de 
övriga satsade för fullt och gjorde resultat, 
som kom en att stilla bäva. 

Magnusson, som ledde med ungefär 60 p0-

äng före Brink och med 75 före Alm, trod· 
de kanske att en medelmåttig flygning sista 
dagen skulle vara tillräcklig, allrahelst som 
denna flygnillg dock var på I 14' ,km och med 
en höjdvinst av hela 3175 m. Magnusson 
hade säkert förmått bättre, nu blev hans 

FLYG 15/46 



dagsplaceri11g inte bättre än 13 :e, men så 
hade också :tnervkrigeb ' sista dagarna sä
kerligen haft en ganska betydelsefu1\ inver
kan, även om det såg Q5kyldigt ut. Brink 
gick in som tredje man sista dagen och räd
dade därmed mästerskapet, medan Alm inte 
kom bättre än på 8:e plats efter en så god 
flygning som till Varberg. 

Den nye mästaren Gösta Brink hade föl
jande dags placeringar, vilket kanske säg'er 
något om jämnhetelt: 2, 2, 5, 4, 5, 3, Mag
nussons platsserie ser ut så här: 6, 8, 1, Il, 
l, 13, och Alms så här 3, l, 6, 7, 6, 8. 

Poängtabellen ger också klart besked om 
hur fruktaltSvärt hårda dessa sex SM-da
gar varit, och en ännu mankllit1tare uppfatt
ning om prestationerna får mllit1 kanske om 
man får höra distanssiffrorna för de bästa. 
Brink blev etta även här med! sammanlagt 
747 km, tvåa Hultqvist, F 16, med 714, trea 
Holm, F 14, med 708, fyra Magnusson med 
666, femma Carlsson., F 13, med 657 och 
Arne GU11dersen samma kilometeralltal. Alm 
ligger därefter med 653. 

Sammanlagt flögs under dessa sex täv
lingsdagar 9 127 km (!) på sammalllagt 163 
starter, vilket gör ett genomsnitt av inte 
mioore än 56 km per start. Av dessa star
ter var 60 :.blind-starter:t, Det betyder att 
per lyckad start blev genomsnittsdistansen 
ungefär 90 km. 

Flygtiden var sammanlagt 288 timmar, 54 
minuter. Värst' härvidlag var Magnusson 
med 21 timmar, 23 minuter. En sak som 
kanske också bör 110teras är att löjtnant 
Lundgren, F l på de fem tävlingsdagar han 
var med, gjorde - summa .summarium 5 
( !) starter, a1\tså inte en enda blinds.tart. 
Säker gosse alltså. 

Vad man speciellt gläder sig åt är de 
>civila:. pojkarnas goda insMser. Björn An
dersson, Stockholms segelflygklubb, gjorde 
en verkligt god prestation genom att lägga 
sig p.'! 5 :e plats totalt, och Arne Gunder
Sell, som med, endast fem tävlingsdagar be
lade 7:e plats, Fred Nordholrn, Västerås, 
tävlade med Olympia ooh var således han
dika\>pad från början. Olympia är trots aHt 
inte i' klass med Weihe medan man däremot 
tydligen kan räkna med Moswey - som nu 
hade tävlingspremiär - som fullgod kon
kurrent. Henri Fugl, Danmark, hade nog 
varit en aning för optimistisk när han ställ
de upp med sin Rhönlbussard. Efter ett par 
dagar gav han också up\> den oj ämna kam
pen och ägnade sig huvudsakligen åt trä
ning. Att danskanta emellertid gjorde goda 

net Intern .. tlonell.. In.I .. &,et v .. r pAf .. llande 
.t .. rltt \)1\ .\II .. ber&, und .. r tlivlln .... rn.... Hlir 
prat .. r finnarn.. Themme8 oeh HIU,klnen 
..... elfly&, m .. d Karl-Erik öv~llrd (t v) ""h 
KSAK:. nye Inform .. tlon ... h"f Ou"n .. rKn .. -
m .. n (län&,at t b). - Smllkvadd .. r var det .. ott 
om den hlir .. än .. <"" ol·koll •• SJoJton. Cllrlnon, 
Fla, \.etade .önder oldrodret redan fUnt .. d .. -
.. .. Il I u,tptordrlnlJ'svlntlch .. n fltter ej) landnln .. 
pA vli.th .. ,,&,et och flek hllr JI\ med .. tt rep.u .. r ... _ 

erfarenheter är säkert, ooh med vetskap 
om deras ambition kan man vara förvissad 
om, att de till kommande år låter oss smaka 
på betydligt hårdare konkurrens' De kom 
hit för att lära, ooh lärde sig en hel del 
gjorde de också. 

Den finska och nori>ka representationen 
använde de tio daga'rna mycket väl och res
te hem med fickorna fulla av anteckningar 
och sinnet till brädden fyllt av angen.äma 
erfarenheter. 

Arets ,reviderade reglef\ var bättre än nå
gonsin tidigare, därom är alla ense, men nå
gon slutgiltig utformning hat< nog inte reg
'Ierna fått änn.u. Speciellt bör man nog all
varligt diskutera poängtillägget för landning 
på angiven målflygplats. Likaså bör nog 
höjd\>oångens relation till distanspoängen 
yttel'ligare prövas. Vi skall återkontma till 
regeldiskussionen i ett 100mmande nummer. 

För övrigt bör endast antecknas att or
ganisationen i år gick ännu smidigare än 
förut. Speciellt fäste man sig vid den pre
cision varmed telefon posterna ooh expe
ditionsavde1ningen fullgjorde sina. åligga) ... 
den. Telefonposternas sätt aJtt sköta rappor
teringen ti\l transportbilarna ute på de 
svens'ka landsvägarna under pågående flyg
ningar var berömvärt. 

Som vanligt hade :te. O.:t (översteiöjt
nant Hugosson) ett gott grepp på uppgiften 
som tävlingsledare. Han kan konsten nu ef
ter fyra tävlingar i rad. Han stack inte u~ 
der stol med att han var glad över att slip
pa bestämma dagens mål den här gången. 
Den saken hjälpte de reviderade reglerna 
honom ifrån. Väderlekstjänsten sköttes pri-

(Forts. på sid. 29.) 

De dansk .. delta&'llrn .. (n .. d .... ) .kUrd .. de 1""," 
lagra.r men desto mer av erfarenhettoor Hom 

blir br.. ..tt h.. nliot.. "An... nen " .... km' 
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anviindnln ... Till hU .. er nye ne".k .. mii.t .. r .. " 
I nlOrblhl. 



Nyutnämnde IIver.telöJtnanten O. O. Bu.o.
lIon .kötte ruJJ_.aen D' Alleber. fJllrde 
Aret I rad. TUl . hö.er Olll honolll fanrIk' 
Ohlnon, ]j' 9, oeh fJoUret. ae.erherre löJt
naut Alm, ]j' 8. 

Arne Gunderlen hOPDade In för Halle-HnuuO!<
berar. ny.klubb med Ho.wey I .tIlllet för 
()low, lom fjLtt förhinder. Nedan kalkylerar 
Berlin, ]j' 4, oeh Ha.nu .. on, ]j' 21, med 
aträckor och flrdvl.ar. 

DAGBOKEN ~ 
Torsdag. I:a tävlIngsdagen 

Vädret ' allt annat än idealiskt. Hett som 
i en bastu på berget. Allmän ,solbadn,i1lg: 
Damerna ~ shorts, herrarna (dock bara en 

'del) i simbyxor eller avkastad men vidhäng
ande skjorta. 

Tropikl'llften som ~,trömmat in: i flera da
gar satte stopp för alla. längre utflykter, 
men en del valde dock sådana målflygfält 
som Västerås (239 km), Örebro (154), Fin
nerödja (102) och KilJrlsbor,g (66). En op
timist - vi skall inte avslöja namnet -
valde till och med Varberg, som låg rakt 
mot vinden. Vederbörande räknade med att 
kunna flyga parallellt med en front och vil
Ie väl ha sig ett uppfriskande dopp i väster
havet. Han hamnade vid Hägg'Ullli, 22 km 
norr om AlleQcrg. 

A v de anmälda 18 förarna ställde end~t 
16 upp. Bellgt Olow, Halle-Hunnebergs 
flygklubb kom med en Klemm från T'roll
hättan och meddelade att han kanske skul
le kUlma vara med och leka från och med 
fredagen. Förr hade han inte tid. Charles 
lIirch-Jensen, som efteranmälts {ör Tek
lIiska Högskolans flygklubb i Stockholm, 
hade heller inte hunnit fram, mell rapporter 
ingick att han var på väg medJ både i'eep 
Ilch eftersläpande trans.portvagn i110ehållan
de Sölv·e Skerfvings Mii-13. 

Ingett n~dde fram till angivet mål denna 
svårflygna dag. Bäst blev löjtnant Persson, 
F 5, som kom til\ Ribbenås, 54 ~m, ooh ha
de en höjdvin~t .på 755 m. Brink, F 11, blev 
I våa med 47 km och 775 m Mjdvinst, och 
\Im - fjolåflsmästaren - kom trea med 
~9 km och 545 m höjdvit,.~t. 

Bästa höjdvinsten hade Björn Andersson 
med! 1 025 meter Illell han kom med' nöd och 
näppe utanför 20-kilometerszonen. 

Sammanlagt gjordes 25 starter. Den sam
manlagda flugna distansen första tävlings
dagen blev 472 km och flygtiden 25 tim 11 
mi'n. 

Stlllln\llgell: l) Pt>rsson. Fri. 63,10 
pol\llg; 2) BrInk, Fll. li!i,3; 3) Alm. 
F6. 51.110; 4) sergt>llllt Hult.qvlst. li'l(l, 
\'>1),6; 5) U)jtnllut Holm, F14, 48,9; 6) 
IIIHnllllt l\1agnnM~on. 1<'21. 40,00; 7) 
Wjtnant Wlnkler, 1"8, :n.30: 8) IlIjt
nsUt Berlin. F 4. 24,40; Il) BjUrn An
,lt>rnon. StOCkholms Segelflyglclubb, 
23.30; lO) löjtnant r,undgren, Fl. 17,60. 

Fredagen 

FuHständlgt dött i luften. Efter väntan 
I iII klockan 1400 avlystes, tävlingen den da-

Henri Fu.la Bhllnbu .. al'd Vill' ett vlll.Jort 
jlrbete, men konkurrenaen frAn Welhe och 
Mo"wey fllr hArd och Fuarl fllr orutinerad. 
Me", han i\terkommer, 
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inte i väg förrän efter tredje starten_ Holm, 
F14, gjorde två flygningar rom gav pOäl1g. 
Hultqvist, Fl6, gick först till Tibro, 45 
km, och hade en höjd vinst av 1425 m. Han 
startade igen och gick arnira gången 59 
\<lm men fick då enda.st 425 meters höjd
vinst. Första resultatet bättre. Nylen FlO, 
gick först till Skövde, 'kom hem igen och 
satsade på Finnerödja men misslyckades. 

Dansken Henri Fugl kom inte från berget 
på sina tre starter men' gjorde en start 
utom tävlan och kom till Stenstorp med sin 
Rhönbussard, som nog inte har någon chans 
att konkurrera i högvärdiga SM. 

Alm blev etta i dagstävlingen med 102 
km och I 500 meters höjdvinst, Brink tvåa 
med 66 och I 775. 3) Andersson F 7, 66 
resp 1425, 4) Björn Andersson 84 resp 
l 575, 5) Lundgren, F l, 66 resp 875, 6) 
Carlsson, F 13, 66 resp 800, 7) Persson, 
F S, 66 resp 725, 8) Arne Gundersen, 66 
resp 625, 9) Magnusson 66 resp 625, 10) 
Hultqvist, F 16, 45 resp 1425. 

Brink hade bäl'ta höjdvinsten med l 775. 
Alm hade angivit Finnerödja som mål och 
nådde också dit. Björn Andersson siktade 
mot samma mål men hade en bit kvar när 
han landade. Lundgren, F l, Persson, F S, 
Andersson, F 7, Arne Gundersen, och Mag
nusson, F 21, hade angivit Karlsborg som 
mål, gick dit och tjänade alltså 50 % extra 
för mållandningen. 

StilJlnlngcn "f ter t"j\ til"Ung.dagar : 
1) Alm, 1.'0, 218.-47 pollng: 2) BrInk. 
F11. 1110.70 ; :1) P ers.on . I.'ti. 1ti2.81; 4) 
Mall'nUHHOn, ~'21 . 127.41; G) Björn An
()er~Mon, 12:1.31; Il) Lunelgren. ~'1, 
110.:11 ; 7) Bulh),,18t, le 10. lOU,aG: 8) 
And/'I· •• on. F7. 10a.71; O) 110lln, FH, 
100.011: 10) ('arJ".on. Irla, 111.21: 11) 
Arn", 01lndl'r81'1I. 87,71: 12) Ue'rlln, 1·'4, 
M,all : ):1) WlnkJer, 1>'8. 52,:18 : 14) Ny 
lI\n. l>'10. 20,:lII : 111) Ollls.on. li'll. 21 ,ao; 
HI) ('barl... Hlrcb-.len.en. 111,110 : 17) 
Fred NcrdboJm, 10,40. 

Alm har alltså ryckt till sig ledningen, 
Brink har behållit sin andraplacering, me
dan, Persson dalat ner från första till tredje 
plats. Magnusson har gått upp från sjätte 
till fjärde plats, oeh Björn Andersson har 
avancerat från nionde till femte. 

Antalet tävlingsstarter andra tävlingsda
gen var 34, den flugna distansen blev l 030 
km och sammanlagm flygtiden 37 tim Il 
min. 

Söndag, 3:e tävlIngsdagen 

Meteorologen mycket optimistisk, de täv
lande likaså. Gradienten O,7-{),8. Instrål
ningstermik så det visslade. Långt bort be
lägna målflygfält på startkorten : Norrkö-

ping. Uppsala, Örebro, Norrtälje, Skarp
näck, Västerås, Barkarby, Finnerödja, Häst
holmen, Jönköping och Karlsborg. 

Distanserna blev också långa och höjd
vinsterna de bästa hittills. Tre man gick 
över Vättern: Brink, Winkler och Björn 
Andersson. Carlsson F 13, misslyckades i 
sin första start, kom hem sent och starta
de på nytt när klockan var halv fem. Han 
flög på kvällstermik oel:l landade klockan 
halv åtta på kaserngården i Ekisjö. Flyg
tiderna i allmänhet omkring fyra timmar. 
Brink siktade på Norrtälje, hade god höjd 
när han kom till Linköping men var tvung
en att gå ner på SAAB:5 fält, mest därför 
att han hade väldiga behov aven buske 
att ställa sig bakom. Brink lovade efteråt 
att han alltid kommer att medföra glas 
och lättmanövrerad overall i fort~ättning
en .. . 

Magnusson, F 21, gick till angivet mål 
j örebro och tog dänned hem inte bara 
clagsvinsten utan knegade sig också upp på 
första plats i hela tävlingen. Som ett be
vis på god organisation kan nämn~ att 
hans translXlrtbil körde in på örebro-fältet 
ungefär samtidigt som han själv landade 
där. 

Fred Nordholm, som fått låna en Olym
pia på Alleberg i stället för sin gamla, 
som fått en knäck i 'botten, nådde bästa 
höjdvinsten, 3675 meter, men \>å to!)phöj
den frös instrumenten. Efter ett par vik
ningar drog Nordholm i bromsarna och 
I;jönk jämnt och bra. Efter en stund blev 
instrumenten ·så pass medgörliga att Nord~ 
holm beslöt försöka igen, men, <1.\ gick det 
inte att få in bromsarna som f·rosit fast. 
Inte förrän på l 025 meter lo!>sml(le de, 
men då var det för sent. Det var med knapp 
nöd Nordholm k<>m utanför ZO-kilometer
gränsen och kunde få poäng för sin goda 
höjdvinst. 

Birch-Jenscn kunde inte väja {ör en hö
stack med Mu-13 utan slog av stabili
sa.torn och fick en skada på vingen. Out l 

Persson, F S, hade siktat på örebro, men 
måste till sin stora besvikelse landa norr 
om Kumla med örebro-fältet så att säga 
mitt framför näsan. Han kom trea i dags
tävlingen och pressade sig {öre Alm i hela 
tävlingen. Lundgren, som ilsknat till ordent
ligt efter åskskrällen på fredagen. flög 152 
lam, söder om Vingåker, och pressade sig 
ned på femte plats efter en höjdvinst på 
3050 meter. Hu!tqvist F 16, kom i väg 
rätt sent, halv ett, efter en misslyckad start, 
siktade på Örebro, men fick gå ner i Påls
boda , 146 00m, efter fem tinunars flygning. 
Höjdvinsten var 3 150 meter, och det gav 
honom en fjärdeplacering idagstävlingen 

fI~rpant Hultqvlat, F 18 (ovan) lir ~tt n,.U 
namn pA AllfObfOrl'. mt'n fOtt nlUnn att 1&&-l'a pA 
mln .... t. Charl... Blrt'h-Je ..... n .WldfI .to .... 
fllrhoppnlnl' .. r pil MU-U, men en hll.ttw>k kom 
l v&&-.. n ()(!h .att .. atopI' fllr vldan framfart. 
PA blld .. n u .. dan kllv .. r Charl ... l plan .. t, 110m 
kanak" baft fOn .. bana I lInAlt vu..r. 

PA vIlnetra blIdfOn dl.kllU>rar atorheJar~ll 

BrInk da~na eltaaUon mNl .Ut la .. , Ot'h 1'0\ 
bIldelI nedan .. lira lAn.tArd.brtorna l ord
nln .. ay Alm _h hana pMItIl .... mfOdhJllpar ... 



och ett avancemang från sjunde till sjätte 
plats totalt. Dagsfaktorn den hittills. Iä,gsta 
0,81. 

Stiillnlng!'n !'ft!'r trl'dje tilvlingsdJ!.
gen: 1) ~r8gnIl8~oll ;{45.27: 2) P!'rsson 
a;{5.87; :I) Alm a:tl.04; 4) Brink 299,00; 
15) !'ull,lgr"n 21J.l.2:l; O) HllltqvlRt 
2114.85: 7) Bjiirll Andersson 2:{0.49; 8) 
C8rl~Ron 181,77; fl) Wlnkler 150.72; 
10) Holm 147.7:1; 11) GlInderMen 145.21; 
12) An{It'I'MNon. 1<'7, 1:\8,4:\; 13) B!'rlln 
1a7,H; H) Nor!lholm 118.88; 15) Ohls 
son (~I,07; 11\) NyH\n 54;.12. Bir{'h 
JenMcn har utll'iltt och Fugl. Danmllrk, 
bar I!'dsnllt på d!'n bilrda konkurrl'n
sen. 

33 stllrter gjordes tr~dje tiivllngs
clagt'n, ,\("n ""mmRnllgdl flugna (11 -
stllntjen Vill' 1423 km och flygtld!'n 57 
tim 1U min. Stilllnlngl'n l tOI)pen bilrd 
ocb pre"sande. Allt kan intrilffa. 

Mdndag, 4:e tävlingsdagen 

Måndagen gav de bästa resultaten h.it
tills i någon 'svensk segelflygtävling över 
huvud taget. Vädret prima med gradient 
O,7~,8 och lagom nordvästlig vind. ]Ölll
köping figurerade flitigast på startkorten 
som mälflygfält - förarna har börjat bli 
en aning försiktiga och räknar hellre med 
de 25 % extra som en landning på längre 
bort beläget målflygfält ger än de 50 % 
som utdelas för landning på angive.t fält. 
Hugger man till långt och landar hitom 
blir det ingen extrapoäng alls. Men en del 
fris.kusar plitade dock ner både Skillinga
ryd, Feringe, Kalmar, Hag$hult och till 
och med Ystad på korten. Magnusson, F 21, 
hade Y stad på sitt. Satsa och vimi var 
tydli·gen hans valsl>råk numera efter sön
dags segern. 

Persson, F 5, slog sönder sin Weihe i 
starten och gjorde kaffeved av den. Höjd
rodret kopplade ur av någon underlig an
ledning och planet gick oj backen f Tån ett 
par meters höjd. Noggrann U1ldersökning 

Re .. a .. ervkrl .. et blev det mell .. n de tre tät
mihm".. .Ist.. d .... en. Pil bilden överst kart
diskussion menan Alm, MatrnU880n och Brink. 
J'''' bilden I mitten försöker 1\1 .... n08.00 lös .. 
f1nahl .. gens besvärliga ekvation, och på ne
d .. rgt.. bilden har Alm äntligen f .. tt .. t sitt 
oåterk .. llell .... beslut. 

av teknisk e..,<:pert, som konstaterade att sid
roderlinorna i visst läge kan koppla ur 
höjdrodret. Rättelse omedelbart vidtagen. 
Persson fick snart, nytt plan från F 12, 
men. gick förlustig fjärde tävlingsdagen 
och sj önk till l1:e plats totalt. 

Andersson, F 7, tog hem potten denna 
dag genom att målflyga till Kalmar (227 
km). Massor av l>Gäng tack vare de 50 
procenten och en höjdwin~t på 1800 meter. 
Även Arne Gundersen angav Kalmar och 
flög dit. Höjdvinst 1625 ooh andraplace
ring i dagstävlingen. Andersson gick upp 
från 12:e till 7:e plats och GUIldersen från 
11:e till 6 :e, fem pinnhål för bägge alltså. 

Tre man gick till Ronneby, 233 km. Det 
var Winkler, F 8 (höjdvinst 1300), Brink, 
F 11, (I 700 m) och Holm, F 14, (2350 m) . 
Alla tre hade uppgivit ]önköl>ing som mål
flygplats och tjänade alltså 25 % genom 
att landa på längre bort belägen måIflyg
plats. Holm blev dagstrea, Brink fyra och 
Winkler femma. 

Carlsson, F 13, hade angivit Hagshult 
som målflygplats men ångade förbi och fqr
sökte komma till Ronneby eller Rinkaby 
men hamnad'e vid Agerum norr om Söl
vesborg 232 km och 1 325 nreters höjdvinst. 
Sexa i dagstävlingen men )osj unb från åt
tonde till tionde plats totalt. Hå'rt så det 
svider efter en så pass grann flygning. 

Alm kom sjua efter en flygning till Fe
ringe som han. angivit före starten, 132 km 
och 2225 m höjdvinst. Avancemang från 
tredje till andra plats totalt. Hu1tqvist, F 16, 
hade också Ul>pgivit Feringe och gick dit 
med en höjdvinst av 1 450 meter. Atta i 
dagstävlingen och avancemang från sjätte till 
femte plats totalt. Även Lundgren, F l, gick 
till Feringe med en höjdvinst av 1 925 m. 
Han hade uppgivit Skillingaryd och fick 
således bara 25 % tillägg. Avancemang från 
:femte till fjärde plats t(\talt. 

I övrigt nåddes följande resultat: Ohls
son, F 9, Feringe 132 km, 1 675 m; Mag
nUSSOIl, F 21, Exen, 160 Km, 1 650 m (Mag
nusson hade angivit Ystad som mål och fick 
inget tillägg. Sjönk från första till tredje 
plats totalt); Fred Nordholm 108 km, 1250 
m; Björn Andersson, 81 km, 1 425 m; Ber
lin, F 4, 52 km, 1175 m. 

Stiillningcn efter fyra tilvlingsdagar: 
1) BrInk 510.79 polinl'; 2) Alm 4115,(;7; 
a) lIfagllllHsoll 472.17; 4) Ijllndgrell 
42ll,:{8: 15) Hult'I,·I.t 40:1,73: fi) (lun
tlerRen :{8:l,80: 7) Andersson. 1,'7, a82,36: 
8) nolm :l78.!J5; Il) Winkll'r :lfi2,45 ; 
10) ('arl.son. Fl:l. 348.111: 11) Persson. 
J~5, :t15,87; 12) Björn An,lersRon :Ul'I,32; 
13) NortlhoJm 201.110; H) Ohl.son. Fil, 
1911.72: Hl) Berlin 192,65; 1/j) Nyliln. 
)<'10. 105,50. 

Antalet starter fjärde tävlingsdagen var 
21, sammanlagda distansen 2346 kilometer 
och flygtiden. 67 timmar 43 minuter. Hämt
ningarna tog i de flesta iall hela natten 
efter de långa flygningarna. Tisdagens 
~blankväder~ var därför nästan välkommet, 
och tävLingsledningens be~ked' att tisdagen 
skulle bli ~icke tävlingsda~ utlöste inga 
protester. 

Onsdag, 5:e tävlingsdagen 

Snål väder men flygbart. Vind NNV och 
lagom stark. Sena starter och ~blandade~ 
mål flygfält : Jönköping, Hagshult, Feringe, 
Skillingaryd, Kalmar, Ronneby och Rinka
by. 

Persson startade med ny Weihe från 
F 12. Magnusson, F 21, gick åter upp i 
ledningen efter en strong målflygning till 
Feriol1ge, 162 km och höjdvinslen hela 3275 
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m, dagerrs bästa för övrigt. Magnusson gick 
för,hi både Brink och Alm, oom ligger efter 
med 60 re~ 75 poäng när endast en täv
lingsdag återstår. Kusligt spännande. 

Både Alm och Brink giok sent från ber
get. Bägge hade försiktigtvis angivit Jön
köping som mål men landade med Feringe 
inom synhåll. Brink fick 116 ~m och Alm 
114. Alms höjdvinst blev l 150 m och Brinks 
l 075. Dagspoäng : Brink 94,46, Alm 94,44. 
Hundradelar skiljer två verkliga kämpar. 
Br,ink kom femma. i dagstävlingen och Alm 
sexa. 

Tvåa i etapptävli)lgen kom farlige Carls
S011l :tSjajtol1>, F 13. Han hade angivit Ron
neby som mål och chansade för fullt. Han 
kom till Skånes Fagerhult, 204 km, da
gens längsta distans. Höjdvinst 2175 m. 
Avancemang från 10:e till 4:e plats totalt. 
Bra marscherat. Tyvärr skadade han ena 
vingen vid en motsolslllindning och måste 
kanske bryta tävlingen efter 5 dagar. 

T'rea i dagstävlingen kom Björn Anders
SQIl, som det tydligen lossnat för nu. Han 
landade vid Alvesta, 150 km, efter en höjd
vinst på 3175 m. Nedisning och krångel 
med instrumenten gjorde att han kom i 
okontrollerat läge med Moswey, funderade 
ut att det var en 'störtspiral, tog ur men 
fiok huven bortblåst på kuppen. Efter land
ningen, som gick bra men kanske var en 
aning hård, märkte han att vänstra skev
ningsrodret slitits bort . . . Sorg och för
stämning i Stocklholms-Iägret. Telegram 
sent på natten till Stockholms-klubben ef
ter en Weihe. Björn är tävlingssugen, och 
lagledaren Kalle SvänssQll driver på värre. 
Här skall tydligen kämpa.s till det bittra 
slutet. Hinner Weihen f,ram bör Björn få 
en god slutpla.cering, som han venkligen 
gjort skäl fÖ.r. 

Arne Gundersen, den andre f,ramgångs
rike :tcivilisten:t kOl11l fyra idagtävlingen. 
Han flög till Ha,mneda 162 km men hade 
endast 850 meters höjd vinst (ibland tycker 
man faktiskt att de låga höjderna borde 
premieras i stället för de höga. Utan tve
kan välgjort att gå så långt på så liten 
höjd). Gundersen gick upp från sjätte till 
femte plats totalt och har ännu illte sagt 
sitt sista ord. 

Bland övriga onsdags resultat kal] näm
nas: Winkler 81 km, 1150 m; Andersson, 
F 7, 80 km, l 175, m; Nylen, F 10, 75 km, 
900 m; Hultqvist, F 16, 52 km, 900 m; 
Persson, F 5, 65 km, 950 mi; Lundgren, 
F l, 52 km, 675 m; Berlin, F 4, 68 ~ 
625 m. 

Stilllntngen efter rem ti!vllng~dagar: 
1) lIIagnu8Mon 664,57 ; 2) Brink 6011,211; 
3) Alm II\JO,11; 4) Carlsson, Fl!!, 15:18,28; 

B.mct Olow fick Inte vara m .. d oeh leka dell 
hur .. -'n",en. Här nedan sea han I Intreftserat 
8ilnBkap med de bAda norrmännen Fosa och 
NYf'rrt'd. 

l\leteorolo&, PersBon med 1\881.ttmt fröken 
Holmb .. r&, lyckade. »ordn .... bra väder llä8tnn 
hela tiden. Här skan höjdvindarna mäta.. l 
cirkeln Perssoll, F6, lom· missade en dalJ', 
.. Jorde .ammanlact fem tävllnC88tartar och 
placerade BI&, 80m fyra. Säker &'0"". 

II) GlIndf'rsen 508.81; 6) Björn Aoder.
~on 406,12; 7) LlIndgrt>o 470,:lO; 8) 
Hultqvl.t 458,21: Il) Anders80n, F7, 
451,70; 10) Wlnkler 444,OIl; 11) Holm, 
FH, 401,la: 12) PersRon, Fil. 38lI,07; 
la) Berlin. F4, 241.(i:{; H) Fred Nord
holm 2()j),98; HI) Ohls80n, Fil, 196.72. 

Femte tävlingsdagen gjordes samman
lagt 26 starter, den sammanlagda flugna 
distansen var l 431 km och sammanlagda 
flygtiden 37 tim 51 min, 

Torsdag, vilodag 

Blank himmel och hård nordlig vind den 
tilltänkta finaldagen. Förarna tävlingssug
na. Sammanbitet men en anjng nervöst i 
tätklungan, Magnusson, Brink, .Alm. De 
båda sistnämnda >tråkan Magnus och gör 
upp krigsplaner som han gärna får höra på. 
Den ena !>kal\ chansa, den andra flyga för
siktjgt. Magnus skall ha smörj. Magnusson 
blinkar inte ens. 59,32 poäng äT bra att ha 
till godo och inger ett visst förtroende. 
:tSjajton.) Carlsson, F 13, konstaterar med 
stor ledsnad att han inte har någon möj
lighet att ersätta sin skadade Weihe. En 
·reparation ,tar flera dagar. Samtliga på ber
ger sörjer med, <honom. Björn Ander'sson 
polerar nyanlände StockIholms-Weihen och 
får vara med även sista dagen tack va're 
,ra\>pt ingripande av honom själv, Kalle 
Svänsson och pojkarna hemma på Skarp
näok som kört i sporrsträck hela natten 
för att ,hinna fram. Skall dct nu bli täv
lingsväder på fredag? 

Fredag, 6:e och sista tävlingsoagen 

En jättedag med stråland~ väder och yp
perliga resultat. SpänmJ.nde till bristnings
gränsen in i det sista. De tre :tfinalisternu 
Magnusson, Brink och Alm låg på :tlin~e:t 
och ,kämpade, vaktade som herdehundar på 
varandra före starten. :tNerv>krig'eb mellan 
de tre var så Irostligt, att IT1Ian kan skratta 
länge åt det. , 

Tillsa,mmans medi Gundersen väntade de i 
diet längsta att g,e sig iväg. Alla de övriga 
hade försvunnit, medan dessa fyra låg på 

(Forts. på' sid. 29.) 

I t'lrkeln nedan Jan Andernon, F7, 80m 'IIIC 
till Varberc m .. d en Baby .Ista da&,en. Nedan 
till höcer exmU.taren Sven Alm, .om var nära. 
8eCern den hlir &,lntrell också. Därovan »SJaJ
tOll» Carluon, FlS, rökande sIn .nu&,ca l 
H .. lllz Klpps trIad .. SÖIlHka.p. 
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H elt' nyligen anlände till Frihamnen i' 
Stockholm några mystiska lådor, adres

serade till ingenjör Claes A. Ax :,son Philip, 
Södra Kungstornet, Stockholm. Lådorna vi
sade sig innehålla ett nedmonterat exemplar 
av Ercoupe - ett av Amerikas just nu p0-

puläraste sportplan. Att ingenjör Philip, 
först i Europa, lyckades få över ett plan 
av denna typ måste betecknas som nära nog 
en bragd då efterfrågan i USA är fantas
tisk och det svartabörspris (I) som till
läm.pas ligger c :a 2000 dollar över det nor
mala. 

Men har man som signatlIren varit m 
tillfälle att flyga Ercoupe kan man mycket 
väl förstå att det finns amer~kanare som 
är villiga att betala 5000 dollar för detta 
flygplan vars normala försäljningspris, fritt 
fabriken, ligger strax över 3000 dollar. 
Efter en flygtur med detta underbara plan 
har man också ganska svårt att förstå var
för illte amerikanare och andra i större ut
sträckning går in för detta förenklade styr
system. Ä ven om alla flyglärare inte är 
fört j usta i Ercoupes styrsystem, måste det 

På fl .. "na 81da ... 8 hA elegnnta am .. rlkan.k .. 
fl)·cblld .. r .. v värld""8 oäkr .. ote 8port!,I .... _ 
l!CrC'oupe. Pi\ d",t InflUld .. fotot .... .,1' .. 1' fru. 
Ahl.. Philip med framgång »kutter8mycke" 
p4 den förat .. 8v .. n8k .. "Ercollpen SE-A\VU. 

10 

Europapre~iär 

dock betyda en del när en så stor firma som 
Aeronca inköpt licens för tillämpning av 
Ercoupesystemet på sin nya Aeronca Chum. 
Ett av bevisen på hur lätt det är att lära 
sig flyga med Ercoupe är den amerikanska 
statistik som visar att det i genomsnitt 
krävs endast 3,5 timmars utbildning för 
personer i åldern 18-25 år och fyra tim
mar för elever i åldern 25-55 år. Redan 
efter denna rekordkorta lärdomstid flyger 
eleven med lätthet sin Ercoupe solo. 10000 
Ercoupe har Engineering & Research Corp. 

I 

på Bromma 
b<:ställl1ing på och man får en ganska god 
upp~attl1it)g om ffi; rikens kapacitet, då en
bart från tidpunkt n för den japanska ka
pitulatipnen fram t 11 den 23 april i år inte 
min{:lre än l ()()O f ygplan levererats. Jäm
fOrt med hela för rigsproouoktionen - 112 
f1~gplall - betyde detta att såväl fabri
k'il$ leveranskapa itet som intresset för 
ErC(>upe ökat eilor t und'er kriget. ERCO:s 
kapacitet kommer lellertid ytterligare att 
öka~ och man be "knar kunna ha största 

(Forts. på sid. 32.) 



USA Helikopterfeber • 
l 

T rots att bortåt ett nittiotal stora och 
små firmor i USA sysslar med he\i

kopterbyggen av olika slag, finns f n endast 
en helikopter färdig för den civila markna
den - Sikorsky S-51. Den kostar emellertid 
>endast, 53000 dollar vilket omräknat i 
svenska pengar blir i runt tal en halv mil
jon. Enligt uppgift lär den påbörj ade serie
tillverkningen av tvåsitsaren Bel1 47 ha upp
skj utits på grund av att vissa svagheter i 
rotorkonstruktionen framkommit under pro
ven. Bell 42 får som en följd härav också 
vänta. Den senare går i Sikorsky-helikop
torns prisklass, medan försäljningspriset på 
Bell 47 har beräknats til\ omkring 25000 
dol\ar. Det återstår emel\ertid att se när de 
korruner ut i marknaden. Bendix är tyst 
beträffande sina projekt G, H och I som 
ännu inte ens nått prototypstadiet. 

G & A Aireraft Ine. 

är ett dotterbolag till Firestone Tire & 
Rubber Company och efterföljare till den 
berömda autogiro-fabriken Pitcairn. G & A 
levererade förra året till armeflygvapnet en 
ensitsig lättviktshelikopter beteoknad XR-
9B, som sedan dess undergått flygprov på 
amerikanska armeflygvapnets försökscentral 
Wright Field. XR-9B lär vara synnerligen 
lättflugen och överstelöjtnant K. S. Wilson 
som är chef för helikoptersektionen på 
W right Field är övertygad om att han kan 
lära vem som helst att flyga denna helikop
ter på samma antal instruktionstimmar som 

Flygande 
biltransport 

i ett konventionellt flygplan. XR-9B hal' 
flygkropp av svetsade stålrör och metall
klädsel. Nospartiet är tillvenkat helt i 
plexiglas. Stjärtbommen är gjord i balsa 
med metallklädsel. För att skydda den bakre 
rotorn har man försett st j ärtbommen med 
ett stöd som hindrar rotorn att slå i mar
ken. Huvudrotorn har en diameter på 8,54 
m och en bladyta på 1,16 ml! medan stjärt
rotorn endast har 1,98 \Il diameter och 
0,10 m2 bladyta. Motorn är en 4-cyl luft
kyld Lycoming på 135 hk. Bränsletanken 
rymmer 95 lit·er och med 80 oktans bensin 
får XR-9B en Uygtid på c:a tre timmar. 
Några exakta prestandauppgifter har inte 
lämnats på typen, men maxfarten lär ligga 
betydligt över 160 km/t. Marschfarten med 
65 procents effektuttag håller sig omkring 
125-135 km/t. Topphöjden är över 3000 ffi 

och stighastigheten mer än 300 m/min. 
En utveckling av XR-9B är redan under ut
provning på W right Field och en fyrsitsig 
civil typ kallad GA-50 beräknas kunna prov
flygas detta år. GA-50 är försedd med 
dubbla stjärtrotorer, vilka medger en kor
tare bakkropp än vad man hitti,lIs varit van 
",id på liknande konstruktioner. 

Kellett Aireraft Corp. 

hal' utfört mycket ingående prov med sin 
tidigare konstruktion XR-8-2 och bl a har 
man gjort försöksflygningar för postverket 
i Philadelphia räkning med landningar på 

••• 
Då man beräknar kostnaderna för trans
port av bilar luftvägen inverkar de om
ständigheterna att man helt kan se bort 
från materiel och arbetslön för emballering 
och att denna metod - förutom andra 
absoluta fördelar - är en god affär. Det 
nnns för närvarande inget flygplan i värl
den som är mera lämpat för transport av 
fordon än "Bristol" Freighter... dess 
rymliga inre framgår av att lastrummets 
höjd är 2.,3 m. och minimibredden är 2.,4 m. 

posthusets tak. Prototypen till en ny militär 
helikopterkonstruktion kal!ad KR-lO är re
dan provflugen. Ingenting har meddelats 
från fabriken om denna typ men det är känt 
att det rör sig om en större typ med två 
motorer på vardera 550 hk, monterade på 
flygkroppens utsida i inklädnader och dri
ven med ett rotorsystem av samma utföran
de som! på XR-8. XR-lO skall också byggas 
som civil typ med beteckningen KH-2. F,rå
g.a är emellertid om inte det I'otorsystem 
som användes på Kellett-typerna är lite för 
komplicerat för att i längdenl bli driftsäkert. 

Landgraf Helieopter Co. 

har fortfarande sin tvårotoriga Pobjoy-ut
I1\Jostade helikopter H-Z under prov på al'
meflygvapnets försökscentral. Någon serie
til\verkning av H-2 torde inte korruna igång 
men fabriken har nu på ritbordsstadiet tre 
eller rättare sagt två nya hel ikoptertyper 
utvecklade ur H·2. Den första typen Land
graf H-3 är två-tresitsig medan H-4 finns 
i två olika versioner, en femsitsig och en 
åttasitsig, den sistnämnda betecknad H-4A. 

FöUande b~räknad" data och prestand .. har 
angett. för H-S (värdena för H-4 Inom pllr~n
te.): flygvikt 744 kg (25M kg), rotordlame
ter 6,61 m (12,19 m), rotor .. ntal 2 st pr. 4,fl m 
utriggare (2 8t pr. 7,6 m utrlgg .. re), motor 
Contlnent,,1 med 1:~5 hk m"x- och 12/S normal 
..ffel,t (Pratt & \Vhltn"y med 450 hk st .. rt
()('h 450 hk normal eff .. kt), .. ffektbel"8tnlng 
5,49 kg/hk (/S,67 kg/ hk), effektiv r.otorfiilt8-
bela8tnln{f 11.74 kg/m2 (12,114 kg/m'), rotor
varv 880 v/min (191 v/min), nedväxling 
7,211: 1 (12: 1), byggnllduätt bel metall - skal
kon8truktlon (d :0), beräknad mllrochh .. 8t1ghet 
188 km/ fl (2l1) km/ t) och flyg. träcka 684 reo
pektlve 933 km. 

(Forts. på sid. 33.) 

En annan stor fördel är med vilken lätthet fordonen kan lastas och lossas genom de breda dörrarna i nosen, 
vilket tillsammans med planets goda start- och landningsegenskaper och utomordentliga driftsekonomi gör att 

Freighter ligger bäst till för dessa speciella transporter. 

T H E B R I S T o I, A E R o P J. A N E C o M P A N Y I, I M I T E D E N G I, A N D 
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IIELIIi:OPTER.REVY 
På det tu, uPPHlag presenteras några. amerikansl,ft, hellkop
tcrtyper som deh'ls korresponderar till artUteln på sid 17. 
1) Clrk~ln Innehåller den militära liith·lktshellkoptern 
G . & A. XR-DB, som kom för sent tör att hinna utföra 
några dåd l krigets tjänst. 2) G. & A. XR-9B på ameri
kanska armHlygets stora törsökseentral \Vrlght Field. I 

.. bakgrunden ses två av de P-80 SIlOotIng Star 80m deltog l 
den omtalade rekordflygningen över den amerikanska. kon
tinenten. 3) Dekorativ är minsann den törsta Landgraf
helIkbptern H-2 som nu undergår prov vid armeflygvapnet. 
4) Den projekterade fem-åttasUslga helikoptern Landgraf 
H-4 hyser man däremot stora förhoppningar på liksom på 
5) Landgraf H-S, en två-tresitsig tvårotorlg hellkol,ter som 
iinnu så länge befinner sig på ritbordet. 6) PV -3 betecknar 
ett gansita långt steg framåt I hellkopt .. rutveckllngen och 
Plaseckl HelleOI)ter Corp, 80m firman numera. heter. arbetar 
f n IDfI'd sf><rleverslonen av denna helikopter 80m beräknas 
kunna. levereras till de törsta. clvlJa kUllarna om c:a 9 måna-
der. PV -3 tran81)Orterar sammanla.gt 12 pf"I'HOner med baga
ge och fraktar dessutom post m m över korta.re sträckor. 
7) Den beprövade typen Slkorsky R-4B var den första hell
kopt~r som nådde fram till ... rletlllverknlng. B.\de I Eng
land och USA har R-4 :an utriitt .. t bl .. sådan räddning a.v 
ske})psbrutnu, störtade flygare m m 80m visas 1>1\ denna. 
bild. 8) I{ellett-konstruktlon .. n XR-8-2 l moderniserad upp
Inga utanför posthuset I Philadelphia, diir en ,lel prov töre

tngUs. 
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En 4-IIIotori;: 
Miles-sncce 

D en sedan länge emotsedda provflygning
en av Marathon, det första fyrmotori

ga flygplan som byggts av Miles Aircraft 
Ltd, ägde rum den 19 maj. Den första 20-
minutersflygningen utfördes av fabrikens 
Chefsprovflygare, »Ken» Waller. Marathon 
visade sig vara ett utomordentligt flygplan 
ooh speciellt lär flygegenskaperna ha impo
nerat på den närvarande expertisen. 

Planet är konstruera1 efter Brabazon-kom
mittens specifikation typ VA och brittiska 
flygminister'iets specifikation nr 18/44. Mi
les M. 60 Marathon är ett högvingat hel
metall-monoplan försett med infällbart tre
hj ulställ och i prototyp utrustat med fyra 
De HaviIland Gipsy Queen ?l-motorer med 
vardera 330 hk starteffekt. Senare kommer 
eventuellt dessa motorer att bytas ut mot 
stjärnmotorer av typ Armstrong Siddeley 
Cheeta eller Alvis Leonides och när lämp
liga reaktionsagg-regat blir tillgängliga kom-

Det nya engel.l,a lokaltl'al'lI'l,htnet JULes ')1 60 .\(nrathon ses p,\ denr,,, 81<1" I en trIn "Rckra 
flyg- och ma~kbllder. Prototypen har tre fenor men 1U.\ serJeversionen kommer de eventuf>llt 
a.tt reduceras tl11 tvd. 

mer man att kunna utrusta Marathon med 
dylika utan att en omkonstruktion av ving
arna blir nödvändig. Aggr·egaten kommer 
eventuellt att bli av Miles egen konstruk
tion och tillverkning. 

Prototypen är försedd med en trejde 
centralfena, som dock antagligen kommer 
bort på serieversionen. Planet utmärker sig 
i övrigt för vackra linjer och ett ganska . 
lågt trehjuligt landställ med dubbla huvud-

hjul. 14-18 stolar är normalt installerade i 
huvudkabinen men gendm reducering av det 
bakre lastutrymmet kan ytterligare två sto
lar sättas in. Sammanlagt nio rymliga fön
ster, fem på styrbordssidan ooh fyra på ba
bordssidan, ger passagerarna en utmärkt ut
sikt, vilken också förbättras genom vingens 
höga placering. Förark<J)binen är utrustad 
med dubbelkommando. 

De ovanligt korta startsträckor som bru
kar känneteokna Miles-konstruktioner är 
också ett utmä·rkande drag hos Marathon 
tack vare de effektiva klaffarna i inner
vinga·rnas bakkanter. Det . framåt-uppåt in
fällbara trehj uliga landstället med de dubb
la huvudhjulen är en god säkerhetsfaktor i 
händelse av punktering. Gnomo. 

Data och prestanda: 

Besättning: 2-3 m"n. 
Passagerare: max 20. 
"lotorer: 4 st Glpsy Qoeen n, .excyl loft
- kylda radmotorer med :l30 11k .tarteff~kt 

vardera. 
Splhmvldd: 19,8 ~. 
Längd: 15,9 m. 
HöJd: 4,08 m. 
VIngyta: 46,45 m". 

Tomvikt: 
Flygvikt: 

18 pass 
5.080 kg 
7.370 kg 

13 pa.8 
5.080 kg 
7.370 kg 

la8tverolon 
4.650 kg. 
7.370 kg 

Topphöjd: 7.300 m (med 3 motorer 6.100 m). 
Stighastighet vid m .. rken: 472 m/min. 
~1 .. xha.t1ghet: 370 km. 
Max mar8ebhastlghet: 338 km/t pä 3.050 m. 
Ekonomisk marschastighet: 282 km/t. 
Max flygstrlicka: 1.600 km. 
Normal f1yg8trlicka med 18 pas. eller 1.600 

kg god.: 800 km. 
Startsträcka: 460 m över ett 15 m hinder. 
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"Utcb·alrbara" 
trafikplan 

D et största transportplan som hittills 
byggts för Royal Air Force, Handley 

Page H. P. 67 Hastings C. Mk. l, prov
flögs i början av maj detta år. Detta mili
tära trupp- och godstransportplan är prak
tiskt taget in.dentiskt med det nya fyrmor
toriga trafik!}!anet Handley Page Hermes, 
vars första prototyp havererade under prov
flygningen den 2 december förra året. Trots 
denna tråkiga händelse, inte minst på grund 
av att hela besättningen fick sätta livet till, 
fortsattes arbetena på den militära syster
typen Hastings som påbörjats ungefär sam
tidigt med olycksplanet. Hastings genom
gick emellertid !>roven på rekordtid och ty
pen infriade al1a förväntningar. 

Den militära Hastings som redan be
ställts i över 100 exemplar är kOll'Struktivt 
sett samnloa flygplan som Hermes med un
dantag av större ilastningsdörrar, utrust
ning för transport av upp tm 50 ful1t ut
rustade soldater eller krigsmateriel. Det 
återstår emellertid att se om den militära 
Hastings i likhet med den luxuöst inredda 
Hermes kommer att utrustas med tryck
täta kabinutrymmen. På gods- el1er trupp-
tmnsportversioneroa kan väl detta anses 
mindre nödvändigt och möjligen kommer 
endast de Hastings som blir avdelade för 
transport av VIP-passagerare att förses 
med denna utrustning. 

Hanrlley Page Ltd blir deJt närmaste 
framtiden fullt sysselsatt med produktionen 
av den militära Hastings, men man fortsät
ter emellertid med att färdigstäl1a prototy
pema till trafikplanet Hermes i inte mind
re än tre olika utföranden, kanade Hermes 
l, II och III. Hermes I kommer utom 
ifråga om inredning att bli identiskt med 
den nu provflugna Hastings. II :an får 
samma motorutrustning som I :an, d v s 
fyra Bristol Hercules 101 med l 675 hk 
startcifckt vardera. Flygkroppen kommer 
emellertid att förlängas fyra meter så att 
Hermes II beräknas kunna rYl[nma max 64 
passagerare, medan Hermes I tar 50 pas
sagerare. Hermes III skall .jo sin tur bli en 
specialversion av II :an med de båda ytter
motorerna ersatta av propel1erturbiner av 
typ Bristol Theseus med 2500 hk maxef
fekt vardera. Detta arrangemang väntas 
höja planets marschhastighet till 570 km/t, 
vilken siffra annars motsvarar maxhastig
heten på Hastings och Hermes I. Dessa 
två typer marschar f ö på 480 km/t, me
dan Hermes II endast ,presterar 467 km/t 
marschfart. 

J Oo .. ln/l" Alr"raft COOl Wlchlta-tabrlk har plblirJat profotypt1llv .. rknIJlw .. n ftV 

ett nytt tvAmotorlwt lokaltrafIkplan kallat Boelna- Mod.,l 411. 

Stratoeruiser Junior 

Boeing Aircraft Co:s Wiohita-fa
lrik har nyligen slutfört konstruk

tionsarbetet med ett nytt tvåmotorigt 
lokaltrafikplan kallat Boeing Mode! 
417 Stratocruiser Junior med an
ledning av sina stora likheter med 
dess :.storebror:., den BO-sitsiga at
lanttrafikjätten B-377 Stratocruiser. 
Model 417 är avsedd för transport av 
omkring 20-24 passagerare och den 
planerade motorutrustningen utgöres 
av två 800 hk 9-cyl stjärnmotorer av 
den nya typen Wright C-7 Cyc10ne 
BA-l. Planet har konstruerats av 
Wichita-fabrikens ingenjörer i in
timt samarbete med huvudverkstäder
na i Seat tl S. 

J. E. Schaefer, Boeings vice-pre
sident och Wichita-fabrikens verk
ställande direktör, som under kriget 
hade ansvaret för de l 644 Boeing 
Superfortress och 10346 Boeing 
Kaydet övningsplan som tillverkades 
vid wichitaverkstäderna, omtalar att 
Model 417 konstruerats med tanke 
på bästa möjliga driftsekonomi och 
en användbarhet som lär överträffa 

allt annat i samma storleksklass. Pla
net kan flygas ekonomiskt antingen 
som passagetar- eller rent godstrans
portplan och är dessutom avsett för 
användning på flygplatser som endast 
uppfyller det amerikanska CAB:s 
fordringar för flygplatser av klass 
II, alltså med banor av omkring 900 
meters längd. 

På grund av att planet - i mot
sats till Stratocruiser - gjorts hög
vingat har man kunnat göra nos
stället lägre, 'vilket i sin tur betydligt 
underlättar passagerarnas instigning, 
ilastning av gods m. m. Det trehjuli
ga landstäl1et har dubbla landnings
hjul på hnvudstället och är helt in
fällbart i motorgondolerna respektive 
flygkroppen. En ' stor nyhet är en 
postpickup-anordning som man äm
nar installera i huvud lastrummet. 

Boeing Model 417 :s beräknade 
data och prestanda har följande utse
ende: spännvidd 26,41 m, längd 16,46 
m, höjd 6,46 m, flygvikt 8400 kg, 
maxhastighet 390 km/t och marsch
hastighet 330 km/t. 



Fyr .. av Wlder"e. Flnl'".ehk .. po fönta flye
"lever. Fr v Sten Amund."n, LIllemor B<>ntz
r"d, ECIl RJ;rn och Jan MUrer. 

• Norska pr'i:"atlfyyare 
kiiper ii1Jer 60 plan 

• Sportlfyyarna plane
r a r egen Ifygplats 

• Transportflyg på Fjär
ran iistern 

NORSKT PRIVATFLYG RUSTAR UPP 
En av de största svårigheterna med åter

uppbyggnadsarbetet i Norge har varit 
valutaproblemet. Det krävs så många nyan
skaffningar från allå håll att myndigheter
na naturligt nog måst söka begränsa inkö
pen till det allra nödvändigaste. Det ser 
emellertid ut som om de makthavande har 
beslutat ge norskt flyg en verklig chans att 
komma. sig upp igen och man 'har beviljat 
valuta till stora nyi\1'köp. Att man söker 
hjälpa fram DNL:s trafikflyg är kanske 
inte så underligt, men en rad smärre flyg
bolag och sportflygare har också fått möj
lighet att köpa sammanlagt över 60 flyg
plan. 

Det starka flygintresset efter freden har 
bl a tagit sig uttryck i att nya flygbolag 
bildats. Widcr~es Flygeselskafr A/S är fort
farande ett av de starkaste, men av de ny
startade bolagen kan även nämnas Luft
transport A/S i Alesund, Vingtor LlIftveie!' 
i Sandefjord och A/S Polar/ly i Narvik. 
Ett flygbolag håller också på att bildas i 
Bergen där den kände veteranen, atlant
flygaren Thor So/brrg kornnlåt tillbaka från 
'Amerika och återupptagit verksamheten in
om civilflyget. Och andra bolag kommer ... 

Ingen konkurrens med ONL 

Bildandet av DNL har inte resulterat i 
någon monopolisering av trafikflyget. De 
nystartade pri'vata Ibolagen kommer inte i 
något konkurrensförhållande till DNL, 
tvärtom är alla inställda på samarbete och 
de har också mött förståelse från DNL:s 
sida. De mindre bolagen kommer i stor ut
sträckning att komplettera DNL med lokal
trafik. De torde också få använda DNL:s 
verkstäder. 

Av de rena transportflygföretagen bör i 
första hand nämnas Skipsreder BraathCIIs 
världsomfattande firma. Braathen, har köpt 
Skymasters för transport av ,gods mellan de 
olika kontinenterna och hans rutter kommer 
att sträcka sig ända till Fj ärran östern. En 
större stab av flygpersonal har anställts och 
genomgår f n specialutbil.dning i Amerika, 
där också flygplanen görs klara. Vidare är 
Skipsredcrict Fred O/se" intresserat av 
transportflyg och kommer enligt vad 
FLYG:s korrespondent erfarit att 'basera 
denna trafik på Dakota-maskiner. Det blir 

i första hand fråga om export av hummer. 
De mindre bolagen kommer i hlWl1dsak att 
ha hand om lokaltrafiken, i vilken ingår 
frakt av passagerare och gods, taxi- och 
ambulansflyg. Några bolag ,kom,mer dess
utom att ha skol flyg på programmet. 

Nytt Inom norskt privatflyg 

A v de nya materielinköpen kan nämnas: 
Widers!les Flygeselskap A/S har köpt 
fyrsitsiga Fairchild 24 (UC-61K) med< 
hk Ranger-motorer. Fairchild används 
tigt i Amerika och passar utmärkt för 
flyg. Planet har fast landningsställ, på 
ket även flottörer kan monteras. A/S 
larfly i Narvik har skaffat sig två 
plar av det kanadensiska 8-sitsiga 
man, ett plan som nästan' är somJ 
byggt för de norska förhållandena. 
Sol bergs bolag i Bergen har också 
maskiner av samma typ och kommer 
utom att ta hem en. del amerikanska 
na-plan, främst avsedda för 
A/S Lufttransport i Alesund har köpt 
Fairchild för passagerarflygning och 
samma typ som de Widers!le ani>kaffat. 

Vingtor Luftveier i Sandefjord har 
fat fyra Beechcraft 17 förutom en del 
Cub. Beechcraftma!1kinerna gör en 
fart av 280 kmlt och tar fyra 
plus föraren. Motorn är på 450 hk 
aktionsradien är 1600 k.m. Nyttolasten 
730 kg. Norsk Aero Klubb har beställt 
Piper Cub - surplus - som ska H ",.v"rlml~1 
för i>kol- och sportflyg. Allt 
i Norge således inköpts över 60 
Alla inköp har skett genom U. S. 
Liquidation Commissioner. 

Uppsjö pd flyge/ever 

Medan de flesta nystartade 
betar med sin organisation 
Flygeselskap kommit i gång 

Ett av Wlder;e8 kartlilel'nlneoflycplan 
krleet, en femsitsiI' Stln.on. Vll'Co 
t v oell länl'st t h en av 
experterna, löjtnant Hell'e Sk .. ppel. 



ETT SVENSKT VÄRLDSRE'KORD 
7000 timmar i autogiro har ingenjör Rolf 

von Ba,hr, Stockholm, bakom sig, d'v s mer 
än någon annan autog;iropilot i hela världen. 
Den näst bästa noteringen lär hållas aven 
amerikan som uppges ha bortåt 4500 tim
mar. De flesta av svenskens autogirotim
mar lä r ha avverkats under de min- och 
neutralitetsspaningar som han och hans bro.
der Bertil von Baihr utförde under kriget. 
Som jämförelse kan nämnas att Bertil nar 
c:a 700 timmar. 

För att förnya materielen ho.S A.-B. Heli
kDpterflyg 'har VDn Bahr vistats i England 
ett tag, dels för att skaffa tre autDgiros 
av den beprövade typen C. 30 (då inga 
Cierva C. 40 fanns att tillgå), dels för att 
studera de engelska framstegen på helikDp
terområdet. 

- Engelsmännen har inte kommit så 
långt SDm amerikanarna på detta Dmråde 
men flera originella och till synes mycket 
användbara ko..nstrukt'Dner är nu under till
blivelse, berättar von Bahr. Cierva Auto
gyro. Ltd är säkerligen den mest verk
samma firman och hos Cunliffe-Owen nere 
i SDuthampton håller man på med experi
menttypen Cierva W. 9 som redan flugits 

laget di sponerar f n öv~r sju skolflygplan 
- tre Cub CDUpe, två Fairchild Cornell, en 
LuscDmbe och en KZ III. Bolaget har vi
dare två speciella kartläggningsflygplan av 
typ Me-108 Taifun. Ett av planen befinner 
sig nu i Einnmarken, där man skall kart
lägga 80 distri,kt. 

Bolagets disponent, herr Kjrerstad, upply
ser att intresset för skolflygning är enDrmt. 
F n' är' tillströmningen av elever så stDr att 
plats inte kan beredas alla. Ungefär 30 ele
ver är i luften per dag Dch de 2~28 dispo
nibla flygtimmarna utnyttj as till det ytter
sta. Eleven anses mogen för A-<:ertifikat 
efter ca 13 timmars flygning. Detta certi
fikat ger i Norge endast rätt till privatflyg
ning. Hittills har IS elever klarat provet. 

Högkvarter rör sportflygarna ett 
intressant projekt 

Instruktionen börjar med en teoretisk 
kurs, som följ~ av åtta timmars DK-f1yg
n1ng. Därefter får eleven företa ca feni tim~ 
mars ensa1lJflygning kombinerad med start
och landningsövningar. SkDlflygningen äger 
rum på Fornebu, men bolaget har planer 
på att upprätta ett l'kolflygcentrum på an
nat ställe i närheten av Oslo. Fornebus rull
banor av asfalt nöter kraftigt på småflyg
planen och under varma dagar kan dessut
om termiken vålla Dbehag. Bolaget plane
rar också att starta ambulerande flygskDIor 
runt om i Norge. Priset {ör utbildningen 
varierar mellan SS och 75 kronor per tim
me. 

Det nDrska flyget växer som, synes fram 
mycket snabbt. Ett proj ekt SDm väckt sär
skilt stort intresse inom norska flygarkret
sar är flygaren Thor Solbergs experiment i 
Amerika med att försöka Drdna ett eget 
högkvarter för spDrtflygarna, där de kan bo., 
ha sina flygplan och idrotta på fritiden. 

Edvard Omholt-J flisen. 
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ett 3O-tal timmar. Denna typ är emellertid 
mera avsedd som någon sorb provbädd för 
det nya styrsyst~met med avgasutsläpp i 
stjärten. MotDrn är en 200 hk de Havilland 
Gipsy Six. Nästa Ciervakonstruktion är en 
trerotDrig lasttyp kallad Cierva Air Horse. 
MDtDrn som driver de tre rDtorerna är en 
1 700 hk Rolls~RDyce Merlia 32. Flygpla
net ser ut som en aerodynamisk mardröm 
men lär ha en lastkapacitet på bDrtåt 
3-4 tDn. Air HDrses huvudsakliga använd
ning tycks emellertid bli att bekämpa. df;! 
skadeinsekter SDm på flera håll utgör en 
fara för skörden. 

Ett mycket gott grundläggande arbete har 
utförts av Bristol Aeroplane Co. SDm myc
ket noggrant provat he1ikDpterdelar i ut
nötnings-, skak- Dch dragprDv m m, Samma 
firma har f ö S11a'rt prototypen till en fyr
sitsig· helikDI>ter a>v konventionell typ med' 
stjärnmotDr färdig. Detta plan kallas än så 
länge Br·istDI 171. Nästa nya engelska heli
kOl>tertyp är Fairey Gyrodyne, en heli
kopter SDm i många avseenden skiljer sig 
från de vanligaste konstruktionerna. Hu
vudro.torn har kvar sitt normala läge men 
den s k stjärtrotDrn .har flyttas fmm och 
placerats på en mindre utriggare. På den. 
mDtstående sidan. styrbord, har man för ut-

Ingenjör Rolf von 
Bahr har med Hin .. 

7 000 t1mm.n I att to
giro större erfo.rt"n
het iin någon Rnnan 

l världen av skruv
flyg. 

seendets skull byggt till en liklJande anord
ning. 

Frågan om AB Helikopterflygs eventu
ella anskaffning av helikopters ligger ännu 
i vida fältet och fil"man försöker än så 
länge odla skruvflygintresset här i landet 
med sina autDgiros. Den enda helikopter som 
firman skulle kunna retlektera I>å är den 
femsitsiga Sikorsky S-SI, vilken kostar .en
dash 53000 dollar. Men då därtill kom
mer tull, frakt, reservdelar (en rotorupp
sättning 7 500 dollar) och en obligatorisk 
utbildning hos Sikorsky (2000 dollar), för 
står man att bolaget avvaktar ... 

Till hösten åker emellertid von Bahr över 
till USA" för att sondera den amerikanska 
heliko.ptermal'knaden. AB HelikDpterflyg 
kommer tydligen snart att göra skäl för 
namnet. 

NYA STÄDER FÅR GRATISFLYGA! 
F L Y G bjuder 75 personer i Norrköping, Ny

köping, Södertälje och Västerds på en flygtripp 

Vem t.jJl i,.t~ ,..., i .'o_1a~ttan fI,ga till Visby och nl(J/ka sig _~ havsbadt 
FLYG:s tåtting, där vi loltar ut ett antol dylika fl)'gresor, har ,.örN! ett sådant in-
trUSt att vi besluta I oss för alt forl.riUw. till andra Jt/atser och göra dem gt'atis
rtsor till somtnarnlS schlager. 

Tredje etappen utökas sålunda med tre 
nya städer - Norrköping, N)'Iköping och 
Södertälje - och dessutom stAr erbjudan
det kvar för västeråsarna. Tio personer frAn 
Norrköping och fem personer frAn de andra 
städerna fAr pi FLYG:5 bekostnad gratis 
järnvägsresa till Stockholm och Ater samt 
en flygbiljett Stockholm-Visby tur och 
retur. Som andra pris utgir en järnvägs
resa fram och tillbaka till Stockholm sa~ 
en rundflygning över huvudstaden för 15 
VINSTLISTA 

personer frln Norrköping och Västerls 
samt 10 frin Nyköping och Södertälje. 

Tävlingsreglerna är enkla: det gäller ba
ra att kontrollera om det egna personkorts
numret stärrmer med nedanstAatde. Den 
som hittar sitt nummer i vinstförtedmingen 
bar bara att insända uppgift om namn (obs I 
samtliga förnamn), födelsedatum och adress 
samt personkortets serie och nummer till 
FLYG, Tepergatan 35, Stockholm. Före 
den 20 augusti. 

"al'1lri.u_ bemonen-IJtoc!kholJll tvr och relur .. mt fl7 ..... S~V"b,. tar och; 
retar .,rldller IDD.,h •• _ •• plll'HDkort .. ed D ......... I 
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N,.k8plq H onlJll H 0171 .. IM OIUnl " OlUOS I' ..... 
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ALLA SLAGS FLYGMOTORER 



LÄR ER FLYGA I FLYG 

LEKTION XVL LÅGFLYGNING 

Av Grels Nwslund 

Med lågjlYlnillg menas flygning på läg
re höjd ~L11 150 m. Det är i första hand 

militärflygare. som ur operatiV' SYlIpunkt 
har användning för sådan fJygliing, men 
även civilfln:are kan tvingas ned på lägsta 
höjd t ex på grund av dåligt väder. Det ät" 
därför viktigt att alla flygel eve r lär sig 
principerna för flygning på låg höjd och 
får tillräcklig övning häri vid flygning i 
dubbelkommalldo. 

Tyvärr har många olyckor inträffat UII

der sådan lågflygning, som direkt kall ru
briceras som busjly.qllilty. En förare har 
kanske en bekant som han vill briljera in
för. Han flyger dit och ägnar den största 
uppmärksamheten åt sin vän i stället för åt 
flygplanet. I en brant sväng drar han kan
ske för häftigt i spaken, viker sig och stör
tar tiJi marken på grund av att flygplanet 
inte hIllner rätas upp från denna låga höjd. 
Erfarna förare "busflygen aldrig, det är 
unga förare, SOIll ibland försöker sig på 
sädan flygning. Gör en militärflygare sig 
skyldig härtill har han flugit ett militärplan 
för sista gången - även om ing.enting har 
skadats. 

Militär lågflygning övas med såväl hög 
som låg hastighet. Hög hastighet vid låg
flygning användes vid god sikt medan far
ten måste minskas om sikten är dålig. I 
det senare fallet kan det vara nödvändigt 
att flyga långsamt för att i tid hinna väja 
för hinder i flygplanets väg. Jag mil1nS ell 
gång för 12 år sedan, hur jag som grupp
chef med elever i sidofJygplanen måste i 
dimmigt väder )klättraJ) över en skorsten. 
Vi följde en järnväg. Vädret blev sämre 
och sämre, till slut flög. vi i trädtoppshöjd. 
Naturligtvis skulle jag ha vänt, men man 
ville inte vända då kanske andra lärare 
skulle nå fram. Resonemanget är typiskt för 
en förare som ännu inte fått tillräcklig er
farenhet. Alltnog - vi flög efter järnvä
gen och !)lötsligt hade jag en fabriks
skorsten framför mig, vars övre del låg i 
dimma. Att svänga var inte möjligt, då 
skulle eleverna ha. gått i marken. Det enda 
jag ansåg mig kunna göra var att försöka 
stiga över - och det gjorde jag. Eleverna 
kunde emellertid inte följa med, den ena 
blev rädd och landade rakt fram, den andre 
svängde och landade på en åker i närheten 

utan skador på flygplanen. Naturligtvis ha
de eleverna tur som. hade användbart fält 
under sig men den största turen hade jag 
nog själv i egenskap av gruppchef. På den 
tiden flög man i betydligt sämre väder än 
nu. men flygplanen var också sådana då, 
att man kunde landa praktiskt taget var 
som helst. 

Vid flygning med låg fart nära marken 
är det lämpligt att fälla ned vingklaffarna 
något för att minska vikningshastigheten, 
för att få bättre sikt (nosen är lägre än vid 
flygning med uppfällda vingklaffar) och för 
att få mindre svängningsradie (viktigt då 
det gäller att snabbt undvika terränghin
der) . Den ökade bromwerkan genom <le 
nedfällda klaffarna gör att 'motorvarvet 
må.ste höjas något. Detta r sin tur gör att 
den ökade propeller strömmen på höjd- och 
sidrodren förstärker dessas verkan. 

Vid lågflygning märker man flygplanets 
rörelser över marken mycket tydligare än 
vid flygning på normal höjd. Det är sär
skilt avdriften som är märkbar, men även 
hastigheten. Flygning i hård motvind min
skar hög~t avsevärt hastigheten över mar
ken (färdhastigheten) medan medvindsflyg
ning ökar färdhastigheten - ibland så myc
ket att föraren frestas minska motorvarvet. 
Risk kan i sa fall uppstå för att flygplanet 
får för låg hastighet och överstegras. 

Svängar på låg höjd i hård vind ger upp
hov till felaktiga roderutslag. Vid sväng 
från mnt- till medt,iltd gör avdriften att 
flygplanet ser ut att glida inåt i svängen 
även om den utföres fullt korrekt. Intrycket 
a v att mail glider i förhållande till luften 
är en synvi\la och man får alltså. inte ök.! 
de svängande rodren (sid- och höjdroder). 
Själva avdriften är emellertid verklig, var
för man måste ta hänsyn till att flygplanet 
inte driver mot t ex en höjd eller dylikt. 

Vid sväng från med- till molvilw ser det 
ut som om flygplanet skulle kana utåt, vil
ket också är en synvilla. Man måste även 
här se upp på avdriften så att flygplanet in
te driver mot hinder i svängens utsida. 

Vid flygning på låg höjd måste stor hän
SYll tas till vindens nedsvepning bakom höjd
partier eller andra hinder. Det är särskilt 
viktigt om man flyger ett lätt sportplan med 

Fl. J. Tvin .... man .tnrta mot en n\luk lir det blbt att direkt efter lIUtnln.en atl ... med 
bältn oU.vlnkel 80m f1y.plan A. Gör mnn Inte detta utan p lanar ut och vlintar med .tt.
nln~en kan man komma In l nedlVep och fil> Ivll>r t att komma över ma.ken 80m fly.plan B. 

FLYG 15/46 

) 

relativt svag motor och dålig stigförmåga. 
(Fig 1.) 

Sådan nedsvepning är märkbar fraJlllför
allt i fjällterräng men hat stor betydelse 
även vid flackare terräng. Ibland händer 
det t ex att flygfält ligger på en platå (t 
ex Visingsö) och då märker man myoket 
tydligt nedsvepning när flygplanet vid land
ning i hård vind når kanten av platån. Vid 
sådana tillfällen är det viktigt att lilan är 
påpasslig och drar på gas i tid så att flyg
planet inte plötsligt sj unker ner för lågt. 

Vid start från ett fält skall man aldrig 
rikta in sig mot ett hinder. Nedsvepningen 
kan göra att flygplanet inte orkar stiga 
över hindret. Är man på gnmd av fältets 
utseende tvingad att starta mot en, mask, 
skal~ man tänka på att stiga på bästa stig
vinkel snarast möjligt. Härigenom kan Illall 
kanske hinna stiga så högt att flygplanet 
inte kommer i kontakt med IJeclsvepnings
området. (Fig 2.) 

Tidigare har jag påpekat att höjdmätatrw 
inte visa'r höjden över marken utan a.ntin
gen över startplatsen, om den nollställts. på 
denna, eller öt'er ha1'ct, oml den vid s.tarten 
instälJts på flygplatsens höjd över havet. 
Man måste i båda fallen lära sig att vid 
lågflygning bedöma höjdell över marken. 
Vid flygning på låg höjd i dålig sikt måste 
man därjämte på kartan studera. var ter
rängen är lägst och om möjligt lägga sin 
flygning över detta område. Det kan alUlars 
lätt inträffa, att man överraskas aven berg
vägg eller dylikt och inte hinner svänga 
undan eller kan stiga över. Vid en förflytt
ning från en plats till en annan kan det vid 
låg molnhöjd vara omöjligt att med mark
sikt flyga raka vägen, medan en alternativ 
färdväg över låglänt terräng är flygbar. 

Vid flygning på lägsta höjd över öppna 

ll'lyg

försäkringen 

ordnas i 
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fält etter smala sjöar är det särskilt viktigt 
att se upp på kraft- och telefonledningar. 
Många flygplan ,har :.nosab på sådana led
ningar, oftast med myoket tråkiga följder. 

Under lågflygning skatt man : 
a) svänga korrekt trots synvillan förorsa

kad av avdriften och markens. närhet; 
b) <hätta god utkik framåt och härvid rik

ta blicken titträokligt långt fram; 
c) antingen håtta en hand på gasreglaget 

eller, vid kartläsning, vara beredd att fatta 
tag i gasreglaget omedelbart; 

d) undvika att skrämma människor el1er 
djur; 

e) på elevstadiet inte svänga för brant. 

Instruktionen I luften 

Vi flyger nu på 50 ffi höjd. Lägg; märke 
tilt att höjdmätaren visa,r 150 m (t. ex) . 
Terrängen här är nämligen 100 m högre än 
startplatsen. Vinden kommer ralkt från hö
ger, vi har kraftig avdrift åt vänster. 

Vi svänger åt höger 90° . Vi flyger nu i 
motvind. Lägg märice till att färdhastigheten 
är mindre än förut. Vi skatt nu svänga lSO° 
åt vänster tilt medvind. 

Vid svängar nära marken bör man alltid 
öka gaSCJl något för att lyftkraften skall bli 
ti\lräckligt stor. Lägg märke till avdriften 
under s.vängen och att det s.er ut som ·om 
flygplanet s.kutte glida inåt fastän jag svän
ger korrekt. Nu svänger jag 1SO° åt vän. 
ster. 

Vi flyger nu i medvind. Färdhastigheten 
är betydligt högre än förut. Motstå frestel
sen att mins,ka på gasen. 

Vid sväng åt höger lSO° upp till mot
vind ökar vi gasen s.om förut ooh ger akt 
på avdriften. Det s.er ut som om 'Vi skutte 
kana utåt fastän vi svänger korrekt. Nu 
svänger jag åt höger tilt motvind. 

Vi flyger nu i närheten aven ås, där 
vinden kommer tvärs för ås.en. Lägg märke 
titt ned svepningen på läsidan ooh uppsvep
ningen på lovartsidan av åsen. 

Fl .. 2 A. Luttotrömmarna hjälper fly .. planet 
att atl ..... B. FJy .. planet preu .. a ned av loft
atrömmarna (nedavep) _Il har 8va\rt att Mna 
höJden. 

Rdd för Instruktören 

Lågflygnings.områden måste utväljas med 
stor omsorg. Lämpliga områden är skoga!' 
och större mossar. 

Det är ingen mening att gå igenom lek
tionen :.Iågflygning:. en dag då vindstitta 
etter svag vind råder. Det bör åtminstone 
blåsa 10 m/sek om övningen s.katt ge ett 
gott resultat. 

Meningen med denna lektion är inte att 
öva busflygning t ex i raviner eller dylikt. 
Eleven måste bibringas respekt för lågflyg
ning. 

Denna lektion genomgås lämpligen vid 
flera tillfä\1en. Öva tilt att börja med gan
ska svaga svängar, öka ,lutningen så små
ningom. 

Låt eleven ibland själv klara ut vindrikt
ningen genom att ge akt på avdriften och 
ändra flygriktningen ti1\s ingen avdrift finns. 
Han kommer att finna den övningen be
svärlig, men det är en mycket nyttig övning. 

Påpeka för eleven att vinden på låg höjd 
ofta är byig och att man av denna anled
ning måste vara påpasslig särskilt i svängar. 

Grels N «s/und. 

BI.",en • • fI. på 

FLIGIJTBILD:NI:NGEN 

O m man inte fått tillfälle att vara med 
om nödlandningsövningar och således 

inte blivit uppmärksam på hur nyttigt det i 
vissa situationer kan vara, att ha några 
hundra meter luft mellan sig och baoken, 
så skulle man nog tycka att flygning på låg 
höjd vore förfärligt skoj igt. 

J u längre ner man kommer j u större 
lcärula av fart erfar man ju, och att susa 
fram med 150-200 kilometer i trädtoppar
na, det är faktiskt spärmande. Men man 
undviker det s.orgfälligt sedan man som sagt 
dels varit med om oodlandninganna (verkligt 
klokt förresten att ta dessa övningar först 
och lågflygningarna sedan) och sedan man 
kommit underfund med att man egentligen 
inte visste hur dåligt man flyger förrän man 
konlmit lågt. Då syns det. 

För min del 'tror jag att det största felet 
man gör vid flygning på liten höjd är att 
man envist vill stirra rakt ner i backen och 
glömmer bort att hålla ett getöga på hori
sonten. 

Den som hädanefter kommer och säger 
åt mej att det är lika lätt att flyga som att 
köra bil, den skulle jag vilja utmana på en 
match i småländskt råkurr (0I1li han inte är 
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för stor och stark) . Lågflygningen ger en 
respekt för :.aerodynen:. och för luften, som 
gömmer så väldiga krafter. 

Nedsvep har man väl hört talas 01lJl och 
också ryckt på axlarna åt och tyckt att med 
hundra hästar i nosen eller ,kanske tiH och 
med mera behöver man väl inte ha någon 
respekt för, litet blåst bakom en lrnlle. Det 
vore trist om man vore tvingad att på egen 
hand utröna vad neds'Vep verkligen vill 
säga. 

Att .svänga på låg höjd, framförallt i hård 
vind, behöver man säkerligen mycket trä
ning i. AtmillStone skall jag be min lärare 
om en extra duvning i den konsten - men 
helst mitt över ett bra fält. Vi'sserligen är 
de moderna flygmotorerna under av ti\1för
Iitlighet, men man har efter de här tim:
marna i luften !börjat lära sig att inte ta 
några onödiga risker. Förresten är det nu 
i sommarvärmen mycket skönare närmare 
himlen. Och så blir det roligare att flyga 
för varje gång, så det vore synd om man 
slrnlle bli tvungen att sluta därför att man 
alltför illJtens1vt lyssnat på rådet att flyga 
lågt och salkta. Ikaros. 

ATOM
BOMBEN 

centrum för 
intresset 

Läs 
Norman Cousins 

ATOMEN OCH 
MÄNNISKAN 

E tt ovanligt tankeväc
kande inlägg l atom
diskussionen. 

I serien 

IDE OCH DEBATT 

3:75 

* 
Hans Pettersson 

Från atomkärnans 
explosion 

ti II atombombens 

En populär framställ
mng om atomkraften. 

7:50 
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UTFLYKTEN 

F lygsinnet sprider sig med 
förfärande fart över land 

och ri\(;e, och det är nätt och 
jämnt att fackpres.sen hinner 
med i svängarna. Den senaste 
nyheten i fråga om aerodyner 
inrappor,teras från mellan-Sve
rige. En rapp medarbetare i en 
tidning därstädes ger nyheten i 
följande koncisa form (vi är 
förfärligt ledsna att Flyg måste 
servera den för sin sakkunniga 
publik så här i andra hand): 
)För första gångcm gavs däref
ter en l~ppviSltillg med en. divi
sion sl'gelflygplan at' typm Pi
per C 11.&. DClwa formatioMflyg
ning, som företogs över flyg
platsm, ledd('s av löjtllcmt (inga 
Ila"m) , och han fick som ,ett 
milll/e av denna historiska hän
delse inom sege/flygsporten 
mottaga C1t pokal ur ... ) 

Ack ja; det måtte ha varit 
en syn att se en hel division 
Piprar (det heter väl så?) i 
formation och veta att det som 
su'rrar och puttrar där framme 
bara är till för att göra det 
hela litet ljudligare. 

På tal om Cub, så flög Kusin 
Konrad eh sådan häromdagen, 
och konstaterade att SJ kör all
deles kolossalt långsamt här och 
var med sina tåg. Vil>serligen 

THE Fl YINS ÖlSHIP 

I föregående nummer av FLYG 
fanns en beskri."ning på det 

nya passagerare- och godstran
sportplanet Bristol 170, som lär 

nolla användas till litet av var
ti e - mannekänguppvisningar, 
transport av kapplöpningshästar. 
sj ukhus och mycket annat. Det 
är väldigt trevligt med sådana 
plan, och vi publicerar därför 
med gläd;e det allra senaste på 
området >The Flying ölship) 
{uttalas som det luktar) kon
s truerat för SARA (Svenska 
Atlantfaramas Rrundflax Asso
ciation) av den kände aviatiske 
ritaren Olle Zackrisson. ölskep
pet är ett medel vingat, tvåmoto
riskt medeldistansplan med på 
förhand ,knäckt stabilisator, 
;skottsäker öltank och fastskru
vade möbler. Utkasta1'e ingår i 
priset. Planet kommer förmod
ligen att registreras som klass 
II. Vid provflygningen av pro- ' 
totypen bjöds på en delikat mål
tid, varvid vissa rätter dukades 
under bordet. 
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hade Cuben det litet marigt att 
hålla undan på 'raksträokorna, 
men det var ett evinnerligt stop
pande vid varenda station, var
för tåget kom fram en lång 
stund efter att Kusin Konrad 
hade gjort sin fempunktsland
ning vid såväl &in som tågets 
bestämmelsedestinationsort, som 
det heter. 

På Alleberg, där man är så 
f1yg,sinnad så man till och med 
berättar a11ekdoter om det, har 
en her,re från F 13 varit med 
i segelflygtävlingarna och gjort 
väl ifrån sig fön·esten. Han he
ter Gunnar Carlsson och är 
mycket populär. Men han k<Ulas 
varken Gunnar eller Carlsson 
utan )Sjajton:>, ett nanm som 
han lystrar till ooh tycker är 
bra. Det vackra tillmälet fick 
han en gång när han var änn.u 
yngre än nu och hade nr 17 
som aspirant. Sj utton kan na
turligtV'is uttalas på äkta I>må
ländska med hopknipet '1» så 
munnen står ut 1>0111 på en pus
sande pinuppa, men det bn 
också uttalas med bred anglo
amerilkansk accent så det blir 
)Sjajtoll!) av det. Det är det 
sistnämnda som inträffat. 

Och medan vi är inne på se
gelfilyg, så bör man kanske be
rätta om den ål1eberga're som 

Man kan nu fara med Viking IIIED YIlIN& UNDER STOClHOlJlS SToaROAR 
under Stockholms storbro- :::' .. -':'':;'':=,!:! r .................... l 

ar enll'gt annOl1S i tidningarna. l . j .. t. ........... _..... -. ~ Id. U. 
~.tJollfiNu. l.1.. ,.....k~_ .. W.U .. 

Till följd aven mängd arbete, =!"...:!:.=,,:, .. :. - .,.... ... w, ,, 

har Kusin Konrad ännu inte 
hunnit vara med på en sådan säkerligen remarkabel färd, men man 
kan lätt föreställa sig det spänningsfyl1da i en dylik. Ar,rangörerna 
är förresten värda, en extra eloge för detta initiativ, som kom i 
den s k grevens tid innan alla broar i Stockholm är ersatta av 
tur.nlar. Det uppges att Hera aviatörbolag sökt koncession på flyg
ning under tegelbacksbommarna" en anhål1an som dock hittills för
kHngat ohörd. Luftfartsstyrelsen motiver;!;r med den irregularit.~t 
med vilken dessa bommar fällas och hissas och menar att resena
rerna komma att bli s a s uppslrojade enär man kan riskera att 
bommarna vid genornl1ygningen helt enkelt står upprätt - en 
motivering som vi för vår del dock tycker är betingad :IIV a'lItför 
stor försiktighet. Säkerligen vore det en lätt sak att få ~ungl. 
Järnvägsstyrelsen att medgå på att de berö~a bomrnarn~ fi/~.!fe 
ligga fällda längre stunder än vad som nu år fallet - hll- nOJe 
för den flygsinnade a.nmänheten. 

vid ett tillfälle trillade ner i 
Mullsjö-tralkten och stegade in 
i en st'uga där en, snäl1 gammal 
gtUmma tog emot honom. Han 
bad att få låna telefon för att 
få\ hjälp med sin )Baby>. 

Den snälla gamla gumfhan 
m;ssförstod till den grad uttryc
ket - hon kunde ju förresten 
inte veta att det finns )babysar) 
även inom segelflyget - att hon 
svarade: 

- Nja, ja ,har ingen ti lli f 011 , 

men barnmorska' bor tätt inpå. 
Dä' ä' bara å gå genom ha
gen ... 

När det talas om fly,gning så 
får man alltid veta att den eller 
den )satt vid spakarna>. Var 
har man fått alla spakarna 
ifrån? Tror man möjligen att 
ett flygplan ser ut invändigt 
ungefär som en skördetröska 
utanpå? K usi11 K O1lrad. 



lIAr o... .tartu en Look
bee4 P" lI'hootlntr Star 
ae4 UlUaJIlp av tvA raket
~. under f)Yl'krop
pen. Anordnlnl'en reilnclel'lM 
P-80:e 
880 m. Den 

fYra 37:01, 3000 hk! 
Fotot och den I'enomakurna teeknlJll'en ne

dan vlaar det Inabba ooh krafUtrt beväpnade 

am",.lkana1ca attaClkflYl'plallet Oon.oUdated 

XA-41 eom vid tl(lpunkwn för den Japaneb 

kapitulationen va,. fllrdll't för .toraerletl11-

verknlnl'. net Japaneka .ammanbrottet kom 

... _Jlertld anabbare lin vlLntat och beatlill

nlnearna annulleradee. Motorn är en 8.000 hk 

Pratt II Whltney W.IP Major ' och' bevllpnln

_en beatAr av fyra 3'7 mm akan oeh fyr&. 

12:1 mm kap l vintrarna. XA-U har föl

Jande data OClh preatanda, .plnllvldcl 18,48 m, 

IlLnl'd 14,83 m, höJd 4,1'7 m, flYl'vlkt 10.9'70 

kl', bomblaat 900 ktr, maxhaatltrhet 1114 km/t, 

ma,.obhaatltrhet e ,a .aG km/t, t1ytr.trllcka 

1.180 km och tol!phllJd 8.900 m. 



SEGELFLTG-s;---l 
'-___ Forts. fr. sid. 11. ~ 
ma av s.tatsmeteorologen Walter Persson 
och hans duktiga assistent fröken Holm
berg, som bägge anslagit sin semester för 
ändamålet. Starttj änsten &köttes ookså för-
räffligt utan det minsta mankemang. Bog

serförarna arbetade med en precision som 
var fantastisk, I>rotokollföraren töj tnant 
Engzell var tryggheten själv i det ansvars
y'lIda och många gånger rätt så delikata 

jobbet att xlela ub starter, och tillägger 
matt sedan att varje en.skilt ,nummer, i den 
stora organisationen, signalister, lind'raga,re, 
mekaniker, ordonnanser och kontrollanter, 
skötte sina uPl>gifter precis så som de skall 
skötas, så har man strött de blommor, som 
den här gången faktiskt bör strös. En per
son som sällan. syns men som ändå är kan
ske den viktigaste under en så pass hård 
tävling som denna är mätledaren. Den upp.
giften hade den här gången liksom i fjol , 
KSAK :s godmodige och skicklige Lennart 
Ståhlfors, som inte sov en enda natt under 
hela tävlingen ooh som varenda morgon 
hade alla höjder exakt uppmätta och baro
graferna plomberade och klara vid uppställ
ningsdags, hur sent de än kommit in. Hans 
lilla kryp-in i nya hangaren var öppet dygnet 
runt. Han borde ha pris för sin insats. 

En glansfull avslutning fick SM den här 
gången med glad skiva på Stora hotellet i 
Falköping, där man flaggade friskt för alla 
de utländska f1ygattacheerna ooh andra in
ternationella gäster, som slutit UPl>. Ooh så 
kom slutligen löjtnant Schnell från F 13, 
ooh visade ,blhlampan, Vampire {ör den 
mångtusenhövdade flygdagspubliken på ber
get sista söndagen som effektfullt slutnum~ 
mer och pricken över l :et i ett i allt myc
ket lyckat segelflyg-SM, som går till histo
rien som svenskt segelflygs hårdaste ooh 
mest krävande. 

I DAGBOKEN FRÅN SM I 
Forts. fr. sid. 15. ----1 

backen och spådde väder och diskuterade 
mer allvarligt än någonsin med sina med
hjälpare. Det var mästerskapstecknet som 
stod på spel. 

Magnusson beslutade sig först, anteckna
de försiktigtvis Jönköping på startkortet och 
gav sig iväg, kopplade lagom högt och bör
jade kurva. Fick bra anslutning i början, 
och Brink kunde inte längre motstä frestel
sen. Han angav Feringe pä kortet, startade 
och kopplade fräokt pä något mer än 100 
meter, knegade sig upp till 7-800 meter, 
fick fall , fortsatte i en ny blåsa, kom. tillbaka 
till berget, fick på nytt anslutning och var 
borta. Alm läg på rygg ooh kikade med illa 
dold tillfredsställelse på Magnusson, som 
hade förlorM höjd och ,kom mot berget.Han 

nappade dock en blåsa i sista momangen 
och gick. 

Alm beslutade sig i de\ exaJkt rätta ögon
b1iok~t, kOPl)lade på 5-600 meter och giok 
ralkt it~ i ett jättecumulus tätt följd av Gun
dersen. Och sedan återstod endast att vänta. 

Magnusson var en bland de första att 
anmäla landning. Han kom till Värnamo, 
114 km, och hade en h5jdvinSli av 3175 m. 
Inte så över sig precis, men vi på berget 
var rätt övertygade om att det skulle räcka 
för att bärga segern. För~rånget före Brink 
var dock cirka 60 poäng efter fem dagar. 

ALm rapporterade landning i Varberg, 139 
km med en höjdvinst av 3350 meter. Ef
tersom han angivit Feringe, blev det 2S % 
tillägg på poängen, men saken var dock 
klar att han inte kunde komma lIpP i täten. 
Nu återstod Brink. 

Andersson, F 7, som startat med Baby i 
!;tället för Weihen som fått en vingskada. 
rapporterade också landning i Varberg, och 
nu böt'jade man förstå att det var verkligt 
gott väder. 

Och nu började storresultaten. rapporte
ra·s. Lundgren, F l, landade i nä.,heten av 
UiJholm, 182 k'tl1, med 3275 meters höjd
vinst. Berlin, F 4, kom till Lj ungbyhed, 229 
km, 3375 m, och Björn Andersson, Stock
holll15 segelflygklubb till Markaryd, 192 
km med 3575 m höjdvinst. 

Men fortfarande ingen Brink. Persson, F 
S, som ämnade försöka nä Rinkaby, ringde 
från Eslöv, 254 km, och meddelade att hall 
haft en höjdvin.~t av 4000 meter. Kartan 
med markeringsflaggorna började se ut som 
en meteorkvast. Magnusson var ohjälpligt 
distanserad, men hittills var det endast 
Brink som kund~ hota hans slutseger. 

Winkler, F 8, flög 180 km ti\1 Genevad 
söder om Halmstad, 179 km med' 3 100 me
ters höjdvinst. Han >hade angivit Ystad på 
kortet. Och sedan kom den verkligt stora 
s~rällen: Samtal från Malmö 1 Det var 
Holm, F 14, som landat på Bulltofta. Di
stans 282 km och en höjdvinst av exakt 
S 000 meter. Dagens och hela tävlingens 
grannaste resultat. Och nu började Illan be
gripa att Brink skulle gå ett bra stycke 
Magnussons slutseger hängde ,på gärds
gårn.). Gundersen, som angivit Feringe .<.om 
måilf.lygplats, landade där \>å eftermiddagen, 
132 km med en höjdvinst av 2400 meter. 
0111sson, F 9, kom. till örkelljunga, 209 km, 
höjdvinst 3275 m, och Hultqvist, F 16, ett 
styck~ längore bort vid Örkelljunga, 215 km 
och 3200 meters höjdvinst. 

Carlsson, F 13. ,SjajtoM, måste liksom 
Andersson, F 7, starta med Baby, men ram
lade ner vid Älgaryd, 4() km från Alleberg, 
med en höjdvinst av 1 100 meter. 

Och sedan kom äntligen Brink. Han landa
de på Exen, 160 lem från A.1leberg, hade en 
höjdvinst av 3925 meter, fick 25 % tillägg 
för landning på längre bort belägen mål
flygplats än han angivit, och slutsegern för 
den populäre Brink var klar. 

(F uris. på sid. 32.) 

LUFTFÄRDFÖRSÄKRINGAR 

Finessen med facetten blev helt 
t'nkelt en stormande succ~, ty 
den har gjort, att Ni inte be
höver frAga efter nAgon sär· 
skild typ av rakblad. Facene
~1ipningen förenar nämligen det 
tunna och det tjocka bladets 
fördelar. Glöm inte alt köpa 
hem Matador Facene idag! 

"-matador ~ [ffi' be 
]{FACETTE~® . oms . . _~ 

A/B MATADORVERKEN • HALMSTAD 

Ädelmetall A.-B. 
MALMÖ Tel. 28346, 26219 

• 
Försäljer GULD 

SILVER 

PLATINA 

samt platinalegeringar 

teelenas ay rolJande till Oen Nord/slea Poolen För Luftfiirdförsiilerlng anslutna bolag 

ALLMÄNNA BRAND • AMPHION • ATLAS· BRAND·VICTORIA • EUROPEISKA· FREJA· FYLGIA· GAUTHIOD 

GOTHlA • GÖTA· HANSA· HEIMDALL • HERMES • HOLMIA • IRIS· MALMö· MÄLAREN· NORDEN. NORNAN 

NORRLAND· OCEAN· SECURITAS • SJÖASSURANS KOMPANIET· SKANDINAVIEN· STELLA· STOCKHOLMS 

SJö· SVENSKA VERITAS • SVERIGES ALLMÄNNA· TRAFIK· VALKYRIAN· WINTERTHUR • ÄGIR • ÖRESUND 
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TOCKHOLMS FÖRSTA D M-

I MODELLFLYG 

Söndagen den 7 juli hade Vingarna inbju
dit alla modellflygare i Stockholm med 

omnejd till tävlan om det första distrikts
mästerskapet. Ett tiotal klubbar och ett so
tal modeller ställde upp på Skarpnäck i 
det härligaste väder mall kunnat önska sig. 
Vinden var kanske tidvis litet byig men 
termik fanns det ~ det nästan visslade i 
luften. Så där alldeles extra hÖg'klassiga 
blev tävlingarna emellertid inte, främst på 
grund av att flera av de »g'amla rävarna:. 
inte ville riskera ,sina modeller före SM. I 
klass S 2 segrade Ar/ll' Kaplan. som ~tar-

u.p' &.... .. ... det latenatlo_Ua laalapt 
• ......ae Jaha Jeraftlll. l"lII"'d. __ bar _ 

aM ... .ioa ....... Ulp dlb"nda oeh ele
..... modelL 'Nedaa Arae Wld ••• dlNel
modeU _ ee ..... l "-lduee .. 

tade elfte sekunden innan slutsignalen 
blåstes och gjorde en flygning på över 9 
min. Löwell-Abcry flög bort sin gamla 
:.Uppåb och var sålunda utan chans till 
placering i sin specialklas's men överraska
de däremot med att bli etta i G-klassen. 

B .... l!tultatt!ln: Ml 1. I.eo Sa.mueI88on, ~olnQ. .. 
eliIkadern, 2.~1,7, ~. Björn MalmsJij, Dam ... 
mllrby, 2.0!l,2, 3. Ragnar Odenmu,n, Cumuhl8, 
1.4:1,0. S2 J. Arn~ I{ .. pl .. n. VlnKllrnn, a.Oa,2, 
2. Ake Sllhlb~r~, VIngarn .. , 2.112,9. a. K.-E. 
Kar18IJon • . Cumulu8, 2.00,3. O ... k l a. H 8 e Il l. 
Rob .. rt Löw"n-Aberlt, Vlngnrn .. , 0.46,9. F
k l u iii 8 e n t. Arne Wld~n, Solnaeskadern, 
1.19.0, 2. Carlo l'lnottl, 0 .40,0. 

VINGARNA VANN 

I DANMARK 

D en 30 juni utspelades i Oden
se en klubbmatch mellan 4-

mannalag från Vingamu och 
Odtmse MFK. I denna tävling 
som omfattade endast segelmodel
ler bjöd dans,karna hårt motstånd, 
men sedan Rune AllderssOIt, :.Ba
lianen" gjort en genomsnittstid 
på 4.10,7 och därmed kammat in 
den individuella segern i klass 
A 3 stod det klart, vilken av 
klubbarna som skulle t<IJ hem spe
let. Slutrewltatet1l blev: 
1. ViJlgarna. Stockholm., 8.58.5. 
2. Ode/lse MFK, Otknse, 8.31,9. 

Ovan t. T. Vingarna. segerrika. lag 
med lagle,l .. re ooh tränar". Fr. v. 
Löw .. n-Åb"r~, Göran Thulin, Sun" 
St .. rk (Iagl .. dare), Curt Ode18tad, 
~It\rten LandahI (tränare) ocll 

Rune And"r8son. N"dan t. v. Od~n"" 
lIFK:s Jag. Fr. v. Aage Bol.t
Aarl., KJeld Enevold-NI .. I • .,n, 
viirld.mästaren Moge.n. Erdrup 
... mt Carl-Johan p"wr."n. N .. daD 
da.1I8k"n O ..... r Vang med sin fly
gande anka. som gjorde över 3 
min. l genom.nlttetld. 
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DANSKARNA UTEBliR 
FRAN lANDSKAMPEN 

Nationalbanken bromsar 

det nordiska samarbetet 

il l i har redan under en längre tid' märkt 
I V hur svårt det är att på ett tillfred
ställande sätt i praktiken genomföra den 
;vackra tanken om ett intimt samarbete mei

n de nordiska länderna. Det tycks emeller
tid inte räcka med alla de svårigheter de 
;olika praJktiska arrangemangen vållar. Även 
Ide höga myndigheterna, som nu t ex den 

nska Nationalbanken, ställer sig på tvä
ren för att ytterligare försvåra det nor- ' 
diska samarbetet. Det var meninge~ aU 
DMU skulle sända ett 4-mannalag till mo
dellflyglägret på ]ämijärvi, men på sin an
hållan om !>vensk valuta för genomresan 
över Sverige fick Unionen blankt avslag. 
Känner vi danskarna rätt kan det väl al
drig tänkas att DMU inte skött sina kort i 
det hä~ fallet? 

Värre än att Danmark inte blev repre
senterat på ]ämijärvi är dock det att Na
tionalbanken även vägrat bevilja valuta för 
det dan\Ska landslagets resa till Abo i Fin
land i augusti. Det var ett hårt slag för 
DMU och det blev inte bättre av att man 
fick avslag en gång till efter att ordföran
den i DMU personligen underhandlat med 
Nationalbanken för att få en ändring i be
slutet. Det lyckades emellertid inte, banken 
ansåg sig inte kunna offra de få hundra
lappar som resan genom Sverige skulle 
kosta. Om även norrmälmen får avslag 
på sina valutaansökningar stå,r vi där 
igen, precis som under kriget, endast 
Sverige och Finland har möjligheter att 
tävla om det nordiska mästers·kapet. För
modligen har herrarna på de J,öga posterna 
den uppfattningen att modellflyget är nå
gon sorts barnlek och att de danska mo
dellflygarna lika gärna kan hålla på med 
sina lekar på hemmaplan.. En landskamp i 
modellflyg är Ilågonting som går över her
rar banKdirektörers horisont. Detta är yt
terst beklagligt eftersom man här kan ge
nomskåda en rätt vanlig inställning till fly
get över huvud taget, i synnerhet bland äld
re människor. Flyget anse!; som ett onOr
malt, våghalsigt och mot alla naturlagar 
stridande experiment som måste motarbetas 
6å mycket som niöjligt. Detta tycks även 
gälla den sport som tagit tHl sin u.,12pgift 
att uppfostra ell f1ygmedveten ungdom. Om 
de nordiska länderna skall leva så isolerade 
från varandra att man inte ens har möjlig
het att sända ett 4-rnannalag en gång om 
året till en landskamp, vad skall det då 
bli av det nordiska samarbetet? Det sorg
ligaste med alltsammans är att National
banken inte är den enda riksbanken i Nor
den som är så pass negativt air-minded. 
Men vi får hoppas att det så småningom 
blir bättre med den saken, om inte förr så 
när den generation som nu sysslar med, 
modellflyg representeras bland bankdirektö
rerna och på. andra nyckelposter. 

Sal/e. 
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Mälaren runt med T-flyg 
Turistflygningar över det vackra och anrika Mälar
landskapet anordnas dagligen från Bromma flygplats av 

A. B. TRAFIK-TURIST-TRANSPORTFlYG. 
Bijletter och närmare Iwplysningar Benom resebyråerM, tidningar
nas depeschkontor eller T·/lygs huvudkontor, Engelbrekuplan 2. 

Tel. 20 6514 - 20 4611. 

Tekniska Institutet 
Dog- och Aftonskolor Nybrogatan 8 Stockh ol m 
Tt-l. 61115 H, 61 6515. 610016. 00 15 13 Ex!)edltlonstl<l kl. 9-16. 11)"",,20 
Htudl" rAd: Prof. WolDlar l<'1'1l1'1\11I~ . R"ktor : Civilingenjör Gustaf Goldkuhl. 
l njfenJllnku rs Inom Mamtllga fackavd. frim folk. kola. real · oell 81udentexamt'll. 
Viigmli8t urkurs om 4 m.tll. El. InKwllatörllkurs a\' kla~s C linder Klln"l. I{omm. 
Koll .. g . öVl'r lllse"n,le. Sp ... ·lalklln .. r. Kort studietid. Platsallskaffnlllg. AvgiftslIndring 
och ~tiJlendler. InackorderlnjC anskaffas. Höstt .. rmlnen börjar 20 aug. BI'gilr skolans 
prOKIH'kt. Anmillnlngar dagligen. 

Tekniska F a c k s k o I a n, Sundsvall 
Dag- o. Aftonskola 

Elektroteknik, Maskinteknik, VIg-, vanen- och Brl.nadsteknlk 
Ingenjörs- o. Vl'rkmilstareutblldnlng frlln rl'al - och folkskola. Lllga ter
mlllsa vglfter. H(;MUerml llen börjar den 27 aug. Prosp"kt och upplysningar, 
\". Ellplanadjfatan 8, Tel. 38008, 8 u n d .. v .. 11. 
Inspektion: Sekr. ,·Id Tekniska högskolan. civilingenjör E r I k P h i 11 p. 

anslutet till 
Städernas Försäkrin 

EN L ÄMPLI G SPARFORM 

FÖR FLYGE TS MÄN 

är sparkasseräkning i 

U PI..jANDS 
ENSKILDA BANK 

Gr_dad 1865 

FULLSTÄNDIG BANKRÖRELSE 
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DAGBOKEN FRÅN SM 

Forts. fr. sid. 29. 

Sedan är det inte mycket mer att tillägga 
än att Nordholm ilsknade till på slutet, 
efter en ,brevduvclandning> på berget. Han 
landade rätt sent vid Träslöv i närheten av 
Varberg, 138 km efter en höjdvinst av 4000 
meter. Dansken Fugl hade för länge sedan 
givit upp den ojämna kampen och gjorde 
endast träningsstarter. Finske mästaren 
Themmes. startade med en Baby och ång
ade iväg till Halmstad, 164 km, och visade 
därmed att de finska gossarna antagligen 
blir svåra att tas med när de äntligen får 
tillfälle att konkurrera i svenska tävlingar. 

Stor fröjd och gamman i he·la. lägret ÖVt"l' 

de granna resultaten och den flotta avslut
ningsdagen. Sista dagen gjordes sammanlagt 
24 tävlingstarter, sammanlagda distansen 
blev 2 625 km och sammanlagda flygtiden 
62 tim 52 min. Distansda.gsfaktorn blev den 
lägsta 'under hela tävlingen, endast 0,63. be
roende på de långa toppdistanserna. 

!H.CTRFaHJJ.TAT: 

l) . "llnJunkure- Brlnk, )I~t 1, Mvt-nllk m",,,tlLr~, 
1I~7.50 )Ioling. Int .. rknlng I J(SA]{ : •• ~gelnyg
)lok"' . Ii ilA K : •• egelflygplakt'tt I Järn ."mt 
KIIAIi :M h .. d~r~prl.; 2) löJtllllnt Mllgnu".on. 
F2J. 8UIS.'1I poUnll'. KSAK: •• eg .. lfIYl'pJak .. tt I 
811nr .,lmt W .. dt'vål'" bruks h .. dersprl.: a) 
löJtnnnt Alm. F'6. 769.88 poihtll'l 1{i'AK:s .p
>r .. ltl) 1I'),Jak .. tt I .lIver samt flrmlln Gnrellt,. 
h .. d .. nprl.: 4) IIIJtnant Holm. Fa. 762.06 
poiing. KSAK:M .pgelflygpl .. kptt 1 brons samt 
A-R ){o(·kum. ,"'lyglhdu8trl" lu.d .. r.prl.; II) 
JJJllrn And~ ... on. Storkbolmo .el'plfJygklubb. 
702.411 pol1ng. KIlA){:s ... g .. ltlygpl .. kPlt I brons 
.tllnt A-B J(ronorn .. teu beder.I""'; 6) IUJtuant 
I,un<lll'r .. u. ,"'l. 6811.42 I,ollng •• 8"g"lfl;YlI'vllnu 
bl·d .. r"prl.; 7) löJtnant ]>eruon. Jo'II. 61\.~.HIJ 
)lOi'ng. .8"g"ltJy glutre8Oer"".. h~d .. rsprl.: II) 
Arn" Ound ...... n. J1"II .. -Hunneberg" flYl'klubb. 
67l,M polhtl'. IlliF:. h .. d .. uprl,,: 9) 8erg<,nnt 
HuttItvIst. F16. 068,69 poäug, Hkandlnavlska 
Aero. b .. dersprl.: lO) löJtnant Ande .. son. F7. 
629.17 poilng, Hvt'n8ka. FIYlI'motou hpder.prls; 
11) löJtnnnt \Vlnkl .. r, Fil. 624.16 poiing. JUrtl-
11Ilndh .... G. Wlb"rl'a h .. denprls; 12) IUJtn .. nt 
(' .. rl •• oo. F13. 1176.66 poilng. A-B A .. romnterlel. 
(leh A-B Aerobt'hlln hederspri. ; lH) IIIJt ... ,nt 
R"rlJu . 1"4. 461.30 POlinl'; 14) filnrlk OI8Oon. 
"Fil. 402.4%1 III) Jo·r .. " Nordltolm, Vilstt'rd. Flyl'
klubb. 890.32; 10) ... rg .... nt Nyl~n. FlO, 1611,:10; 
17) Ch"rl ... Blreh-,'ensen, T .. knl.k .. HlIg"ko
lan. flygklubh: 18) HenrI Fugl, Donok 
S'Tat"vt'flyn~r Vnlon. 

I EVROPAPREMIA~ 
Forts. fr. id. 16. 

delen av de 10000 beställdl flygplanen le
vererade före 1947. 

Vad beträffar det svenska försäljnings
priset har detta ännu inte definitivt fast
ställts av generalagenten, Ingeniörsfirman 
Axel Philip, men man ho\>pas kunna sälj a 
Ercoupe för mindre än 25000 kronor. 

För de som inte vet det fÖ1'ut kan vi 
tala om alt Ercoupe så när som på vingens 
klädsel är ett helmetallfiygplan med alla 
roderytor metallklädda. Det fasta landstäl1et 
är av no~hjultyp. Motorn är en 75 hk Con
tinental C75 som ger planet en marsch
hastighet på c:a 180 ikm/t. Toppfarten lig
ger vid 204 km/t och under den första mi
nuten efter starten kan planet stiga 229 m. 
Maxflygsträckan med 86 liter bränslelast är 
800 km _och bränsleförbrukningen vid 
mars<:hvarv anges till 18,6 l/t. Den praktiska 
topphöjden ligger något över 4250 m. Mått 
ooh vikter har följande utseende: spänn
vidd 9,14 m, längd 6,33 m. höjd 1,80 m, 
vingyta 13,25 m2, tOll1ivikt 340 kg. f1ygvikt 
570 kg och max: tillåtna bagagevikt 27 kg. 

Gllom<J. 
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Försvarets 
Forskningsanstalt 
avser att för teletekniskt forsknings- och laboratoriearbete anställa följande 

personal: 

1. Ett antal högskolebildade radioingenjörer med praktisk erfarenhet aV' u.ltra

kortvågsteknik för arbeten inom följande områden: 

a) antenn- och vågutbredningsundersökningar 
b) radiostyrning 
c) ekoradiosystem 
d) mätteknik 

2. Två yngre högskolebildade radioingenjörer eller fysiker med intresse för ve

tenskaplig forskn\ng för utvecklingsarbeten speciellt inom mikrovågsområdet. 

Möjlighet kan beredas att u.tföra eget vetenskapligt arbete för licentiatexa

men eller doktorsgrad. 

3. Ett antal radiotekniker för arbeten inom ovannämnda områden. Sökanden 

skall ha avlagt lägre teknisk examen eller på annat sätt förvärvat motsva

rande kunskaper samt bör ha praktik från radiolaboratorium. 

4. Konstruktör med god teknisk utbildning och med erfarenhet av finmekaniska 

konstruktioner. 

5. Ritare med god teknisk' utbildning och erfarenhet av apparat- och schema

ritning inom radio- eller teleteknik. 

Nännare upplysningar lämnas per telefon 276530. 

Ansökningar angivande löneanspråk och åtföljda av åldersbetyg, bestyrkt 

meritförteckning och ,övriga handlingar den sökande önskar åberopa skola 

insändas ti~l Försvarets Forskningsanstalt, avdelning 3, Stockholm 61, senast 

den 5 augusti 1946. 

AKTIEBOLAGET 

JÖNKÖPINGS 
MOTORFABRIK 
Tel. r~7, 8n Teltgr.adr. "Molor" 

JONKOPING 

- Diesel- och 

semidieselmotorer-

GLIDFLYGPLAN, G ~ 
besiktigat och flygklart, l förstklassigt 
skick till salu. 

Dorlänge-Domn .. rvets Flygklubb 

.D .. r l ä n Jr e. 

Annonsera i FLYGl 

CIRKA 30.000 FLYGARE 

har röddat sig med 

I R V I N 
FALLSKÄRME N 

varav 64 stycken i Sverige 
tillverkas numera av nylon 

IRVIN fAllSKIRMSAKTlEBOLAB 
Kontor: StrandvCigen S A, Sthlm 

Tel. 62 .. 700 

FLYG 15/ 



BELIKOP'.{ERFEBER ••• 
Forts. fr. sid. 17 ______ --' 

P'Gtt-Le PGge AircrGft CompGny 

Denna firma byggde under kriget de två 
helikoptertyperna XR-l och XR-1A och ha.r 
ITU med ledning a.v dessa militära föregång
are utvecklat två civila konstruktioner, av 
vilken den ena - PL-ll - är en direkt ut
veckling av XR-l :an. PL-Il är alltså en 
enmotorig, tvårotorig helikopter med typiskt 
Platt-Le Page-utseende, byggd och inredd 
för bl a post- och expressgodstransport till 
nygplatser o dyl. 

PI.-U h .. r fölJ.lnde b<!rllknade pr .... tllnd .. ' 
mnxha8t!lI"h .. t 18~ km/t. mnu(·hhIlMtl"h .. t Illa 
km/t, 8t1gha8tlghet (m .. d fall laHt) 4117 m / mill, 
JlJunkhu.tlgh .. t m .. d motorll lr.11'811'1I'<"1I aOfl 
m/min, tOPI.höJd 4571i m, tlllJlatovlkt (,' .. rt!
kBl .t1gnlng) '"15 kg. h"taland .. last 320 kg. 
mlnlml"rr .. kt - pilloflykt 40 o/t. fIYII'8trli"k .. 
414~ k'D och max operatIon8thi (86 km/ t> 7 
timmar. 1I1otorn Ur .", 4110 hk J'r .. tt '" \Vhlt
n"y W"HP Jr med tryclduU.kylnlng. 

Nästa nya Platt-Le Page-helikopter är 
en tvåmotorig, tvårotorig tYll kallad PL-14, 
också den fÖrs·edd med de för Platt-Le Page 
tYI>iska utriggarna. PL-14 bygges för kom
binerad gods- eller l>a!'.sagerartransport. Den 
är en åttasitsig amfibiehelikopter med in
fällbart landställ. 

FöIJ, .... le I.rut"nd .. h"r h .. ruknot.. m ... l tvo\ 
moturer I.A v"rder .. 300 hk, m"xba.tlghet 11/1I 
km/t, m .... t·hha.tllfhet 100 km/t, wtlll'ha.tlll"het 
(full laot) :l00 m/min, .JunkhaJltlll"het (m .. d 
uniagna motor .. r) aoo m/min, topphöjd 4375 
m, tm ... t8vlkt (vltl vertlkul .tlgnlng) 900 kli". 
b~tulande lu.t I!fJO kl'. mlnlml .. fft·kt (1,lan
flykt) 40 'lo, f1ygKtrikk •• 641i km o~h max 
ol ... rutlunwtld Il timmar vid till km/t. VIII 
flygning på .. n motor kan l'L-14 blh .. /,,\II .. 
~n fllrt p/\ lit! km/t ot'h 4'n topphllJd pd 600 
m med norm .. 1 flygvikt. GIIO!ttO. 

VID BEHOV 
av järn handelsvaror vänd Eder 
till platsens ledande Jörnhandel 

Vi sta redo med ett völsorlerat lager till 
'vara kunders tjönst 

VI föra: 

Byggnadssmiden 
Lantbruksmask i ner 
Hushållsartiklar 
Sportartiklar 

m. m. 

JCirn 
Stål 
Plåt 
Spik 

LeverGntör till SegelflygskolanI 
Alleberg 

K. J. WIBERGS 
JÄRNHANDEL 
Falköping Tel. 5. 70, 7l 

n.YG 15/46 

Kallnar 

Stadsparkens Restaurant 
KAI.UAR 

J nvld I'IloUpt m"d nblkt lIver Hund .. t 

BllHI!l IUllt- oeh ' fiirfrIHklllol!:'tiHtll\ll' und",r 
Ii'OIUrU8rnu' nn{]prna 

Kondlturl.erv .. r/ng 1Iluolk 
~I'el. 83 

Hembrödsbageriet 
L'Lrmgatlln RO - Kalmar 

RU" !lV v.'rt erkunt goda hrö,!! 

A lit I et fil rHka vuror 

Edvin Gustavssons 
Bageri 

CUI.elluvug"n t! - Tel. 28 02 

Hl'kommendE:'l'aH 
RIWe!ullll' : GO'I"r l\!A'l'BRöJ) 

A. CENELL, Cykelverkstad 
( T .. lORMIUhu.. l J Tel. 21i1lll 

1,'örM,IlJ"r 1<'''"lule cyl<phnilrl,pn, ~ntiom 

HERMES. VEGA, REX m. fl. 

nt för anu KIII!:,~ rykplre\loralloller 
OUlijor!:'Nfullt od, till rodla prls!'r 

V ulkcentralen 
Södr.. vag"n 1 - nulmar 

Utför alla 
I brllllHC1H'n fiin'kommand", arbl'ten till 

Er fulla helåtenhet 

HeJ,omm('IHh'rIlH 

Gynna 
VARA ANNONSÖRER! 

KriNtian stad 

Norra Cykelverkstaden 
H. NOf{DQYIRT 

Ö. Stor.ata n 2 • K r l 8 t l Il n I t o d 

T('l~fon 1707 

Utför allt Inom braJlschen 

PRESSNING 
K E M. T V A T T 

Omsorgsfullt arhete JIlo<lerata prl8er 

VASA Kemiska 
V. Storll"ahlll lO _ Krl.tlan.tad 

'relt'ton 34 72 

Linköping 

HERRI'IKRADDERl • DA)ISKR!1J)J)ERI 

UNJFOR.~JER 

G. A. Lindqvist 
Platen8/tatan a - 'l'el~fon 21223 

L 111 kö pi n l\' 

"i1nd F:d ... r till 

Linköping. Auto - Elektriska 
Nya. Tanndorsvilg .. ,i 13 - Tel. 27209 

S\leclalverl<"ta(\ f . allt h III' J .. I< t r I N k ( 
VI förHilljR och rellsrt>rs allt I hrallschen 
f(lr"koll1lllandp: If~neratorer, .tartmotorer, 
mRgnetal,pllrut"r, r"IUer ij81l1t batterier. 

SI>eclallt4! : M"lrnetapl'llrat",r 
Butterler , AlltO, HauJ, B .. tt"rllllddnlnlfar 

Offert 11/\ hegill'811! 

G. Oscarssons Cykelaffär 
N ya T"nnefurM"!Ig<!n 26 - T"lrfon ZOO 411 

1" iir~UJjer ,I .. n förnilmllga kyalltelHcykrln 
l'EN1'R l'~I. ltl'flal'alloll, r~novE'rlng 0('11 

la~l<erlng ay alla sla!:,H cyklur. 

Uadlort'paratloner, U".ervdelur, Svetsning 

Tannefors 
Glasmästeri- &. Ramaffär 

Il. l\lYHRINDl':R 
Nya Tanneforsviigrll 72 (l'o.thu • .,t) 

1'rlefon 253 73 
OI.AS - RJUlAR - 'rAVLOR - SPEGLAR 

m. In. 
OLJE1UALNINGAU 

28195 ilr 1t>I,'toIl1lumm,'r till 

S I e n b o m s Rörlednlngsftrma 
uilr det gilll .. r lagning och tP\laratlo1l s\· 

Rör och Krunar 

LINKöPING 

Martin Ängquist A/B 
• 

FXRGERI & KEJ\tll'Il{ TVX1'T 

Storgatan Sol. L l n k ö p l n If 

Mj ölk-
och Brödaffären 

FöRENINGSGATAN U 

R .. komm~n<lprQ8 

Linköping Ann .. Ax. 

FlSGDRÄK'rER. MöSSOR och liAt!Rl<m 

Marthalls Syindllstri A,-B. 
TI\I~fol1 2211 32 L In k 1\ P In If 
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Göt~l)orK' 

Luleå 

All' för bilen I 

IB DIHLBERGS 
MISlllIUlfFlR 
GÖTEBORG 

KASERNTORGET 9 
Tel.: (växel) 1706 20 

Bengtsons Elektriska 
(Entrepr. f. Luleå stads Elektricitet8verk) 

Kontor: Stationsgat. 41 

Verkstad: Nygatan 8 

Utför : 
Elektriska instaUationer o. Reparationer 

Försälj": 
Motorer, Kylskåp, Elspisar o. Elmateriel 

Telefon: Kontor 27 86, Anknytning 
verkstad. Sommarbostad SO 56 

ltIalulö 

FLOR,.NS 
JXRN-, VERKTYGS_ OCH 

BOSXTTNINGSAFFAR 

Hö!i(>r!!stall 7 MALMö 
'1'1'1. I,llljPvuljarp : 207 66, 17944, 158 55 

BostadpIl 524 88 

R ... kommenderHH 

BYGGMÄSTARE 

Otto Ellerström 
MALMÖ Tel. 28130 

NorrköpinK' 

FLYGARENS tvättbekymmer löses enk-
1051 om han RINGER 24151 

Kneippbodens Angtvatt 
Strand vägen 28 - N o r r k ö P I n /f 

utför uillllllge ll all HERRTVÄT1.' först
klassigt, snabbt och billigt. 

ÖSlra Cykelaffären 
HELGE LINDQVIST 

Hospitalsgatan 44 - Tplefon 23109 
Försilljer: HER~IES, GRIPEN, BRICENT 

Delar och tillbehör - Sportartiklar 
Reparationer 
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Flygnytt 
I KO.1TDET 

CURTlSS SC-I SEAHAWK förekom
mer förutom som flottörsflygplan även i 
en version med fast landstäil. 

240 JUNKERS JU 52/3m har övertagits 
av RAF:s Transport Command i Europa. 

EN HAWKER HURRICANE har av 
brittiska regeringen överlämnats till eng
elska civilflygattachen i Washington, mr 
P. G. Masefield, grundare och redaktör 
'iV AEROPLANE SPOTTER, för hans 
personliga bruk. 

SVERIGE har anmodats överta ansva
ret för ett av de tretton väderskepp, som 
enligt PICAO:s beslut skall placeras ut i 
Atlanten som hjälp åt atlantflyget. Det 
svenska skeppet skall placeras mellan Is
land och Nordnorge. 

NORRKÖPINGS 

GUMMIVERKSTAD 
1"" .. h . Axpl ('ar1880ll 

Oamla Rlldstllll'lIl1'at .. n 21 
T"I. 2M 94 - BOHt. 27073 

RIWITJ\DIFJRINGAR & REPAUA'l' IONER 
Fullstilndlll' RINO-IiIERVICE 

G.A.ANDERSSONS 
MEK . VERKSTAD 

HaDtverkarelfatan 7 - N o r r k ö p I n II' 

TI'I"ron 239 43 

Tillverkare av hUj- , 8iiuk- och vridbara 
kontors- och fabrJksslolen .S'I'ARK. 

I fyra mOllt·ner 

SÖDRA HA.flNENS 

Mek. Verkstad 
Södra Strand/fatan 6 - Telefon 219 62 

SMED .rA 
G R O V P r. Å 'I' S r~ A G E R 1-

och llASKINVERKSTAD 

Georgs Bageri & Konditori 
rekommenderar 

sina förstklaSHIg'a tlllvt'rknlngar 

Hnvudaffilrl'n: 'rriidgårds ltataD :U 
NORRKöPING - 1.'elef . 2:1194. 288 05 

I<'U1aler : Vilrmlandsg. 59, T el. 24604 
Repslag areg . 19, T el. 20689 

Ronneby 

BESÖK RONNEBY BAR 
Telefon fl 12 - Karl8krona/fatan 40 

Ni äter gott och billigt frukost, middag 
och luncb. Vllrmriitter till 1 kr. servera~ 
hela dageD. Erkilnt gott kaffe. 

LÄSKEDRYCKER - CHOKLAD 

TOBåK M. M. 

Conditori 
Conti nental 

Karlskronugatan 16 - RONN"~BY - Tel. 113 
}"ULLS'l'ÄNDIG 

l(ONDI'L'ORISI<JRVIClUNG 
BILJARD 

StoekholUl 

Ar.r.A SLAGS 

Snickeri- och Tapetserarearbeten 
utföra vi till Inga prise r - Vänd I<:d er till 

SNICKERI- &. TAPI<;T/iI]<;RAREVERKST. 

E. A. ERIKSS ON 
~Ibyllpgatau 10 . Tt'Je fon 612614 

TH, SVIBERGS 
TRpet"f"r"r~ och Gn.rdlndekorft.tör 
}<jrlksberg"ltntau 12 - ~tockholm 

'fpI" rou 10 47 !IO 

:wtt 1tl'<J1I\'t't hnntverksarbe te 
till hUlllana prls .. r 
Be~tiilllllngar utföras 
Hl' giJr kostnadsförslag 

Eriksdals 
Li vsmedelsaffär 

Rlnll'vlill'en 87 _ Telefon 4l 90 02 

* Rekommenll (' rft 8 

LM:s LIVSMEDEL 
VlirtHviill'l'n 23 _ Tel . 62 20 13 

CHARKUTERIER - SP"~CERIER 
BRöD - MJöLK 

VAnOR HEMSÄNDAS 

Rt'k o mm e nderll s 

STORFELDTS livsmedel 
F'llIal: ~81Hlhamnsg8tnlJ 37 

T elefon 6113 81 

Kött • Charkuterier • Specerier 
J\{eJerlvnror • Drycker 

m. m. 
A nskaffar alla förnödenheter 

F'örstklasslga varor till bästa priser 

Med buss 69 fråD Strandviigen l kommer 
mlln på 6 Il 7 min . till 

DJURGAODSBRUl\Il\I 
J~\Inch - Dlne - Stlpe 
• Konditorlserverin/f. 
Hemtrevlig festvilnlng 
föl" mindre bestiilln. 

öppe t året om. Best: .tel. 611211 
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CAFE NORNAN 
SI'rverar alltId J{o<l 

MAT och J{ott KAFF'E 
ViUt .. mpl'rert<de mRltdrycker 

Valhallavägen 155 Tel. 624775 

Omega, Tissot 
m. ti. leflarltll' IIrruilrkl'll alltid l>iI lag .. r. 
Mt.',Il .. m av Sveriges Urruakareförbllnd. 

AXEL LlNN~ • UR OPTIK 
Rörstntnd8 .. atlln .111 

'r"l. 31 5.5 60 S t o c k h o l ID 

ELEKTRISKA 44:on 
Inneh. Axel Abrahamsson 

Nybrogatan .... (vid Karlavögen) 

T .I.fon 60 6t 04 

FII"llj .. och r.par.rar allt I branlch.n 

KRISTIN A
TVÄTTEN 

8AKK1JNNIO 
SKONSAM BEHANDLING 

T~lpfon JlZ 37 66 

GARNBODEN 
Rhlllögatan 34 - GÄRJ)).:'r - T el. 67:n 8-l 

GARNER 

num ... , Hf'lrr-, Barll8trumpor, BnbyklJld .. r 

R .. kommenf!era8 

Nians cykelaffär 
lnm' havare R . HJULS'rRöM 

Gibtrlkegat.9 (f. d. Upp .... lftg.) Tel. SI 9827 
l"örsilIjer marknadens l"dftmle mU rken. 
R"se rvtl .. IBr. FullHtiirHIIJ{ reparatloDsverkMt. 

SVl'tsnlng 
Cyklar iiven till vlnt .. rtörvarlng 

No .... rant arb .. t .. Homana priser 

BLOMQUIST 
BILVERKSTAD 

Norr .. Statlon8S'"tan 17 B 

T"."fon 33 00 UG 

PRENUMERERA PÅ 

~YG 15/46 

RALAMBSHOV 
VIN- oeh öLRE8TAURANT 

Norr 1I1i1h .. strand 76 
Telefon 110 117 7G 

LUNCH - MIDDAG - A LA CARTE 

Rt.'komml'nderR8 

Uppmilrksam betjäning 

StockholIRS närhet 

RAsTA 
SMIDESVERKSTAD 

UJ.RIKSDAL 

Telefon 28 1939 

K yrkvikens Konditori 
Tell"fon 011 22 211 

R"komm,'ndl'rar sitt goda bröd, småbröd, 
tfortor oeh bakelser - BeHtHIlnlngar ' pil 
eftt.'rriitt e r emottagea - S .. rvt.'rlng av kaffl' 
och lilskl'drycker. 

Vördsamt INEZ MEFF~RS 

Sollentuna Handel 
J.lndviigen 40 - Tnreberg 

* 
DIVERSEHANDEL 

1'el"fon 35 07 50 

DAHLSTRÖMS 
LIVSMEDEL 

l'rbjudt'r :Eder förstklassiga varor 
I stor sortering 

1\I.,gllnge Tor .. S 
T"lefon RaltHjöbad"u 83 och 1021 

Cyklar, cykeldelRr och sportar
tlklllr. R .. parerar cyklar, ...... m
motoner, 8kldo .. , killkar m. m. 

FLYST i\ [YIlEL \lERIlSTAD 
Innl'havar .. B . W . NYMtröm, Centralviig. 81 

Tt·!. 861998 Bostad 36 10 52 

Sten Larssons Speceri 
FJALLSTA - MÅRSTA 

Telefon lIllireta 8 

REKOMMENDERAS 

RXKNXS BATVARV 
(I{, S. Kar1880n) 

La~nö - Poetadr .. u Gostafeber .. 

VInterförvaring . NybYlI'll'nad"r 
SIIphalnlngar - Reparatlon .. r 

Mekaniska arbeten och Svet8nlng 

Telefon Lacnö 9 

Gunnar Gustafssons 
ÅKERI & BILSTATION 

Innehavare A. BLOl\fGREN 

Rekommenderas 
Telefon Akersberga 47 

Ablens Konditori 
HASSELBYVAGEN l-SPANGA 

Telefon S6 19 77 

REKOl\IMENDERAS 

CHARLES JOHANSSON 
MEKANISKA VF]RKH'I'AD 

Rotebro 

ITtför svarvningar, tritsnlngar 
lteparatIonl'r av alla slag 

m. Dl . In. 111. 

TelPlon Norrviken S 93 

Gideon Gustavsson 
EmballaS'erabrlk - Handen 

Tel. 1 2'2, 3-l0 

Sedan flera lir l"v. till 

Arm4'förvaltnlng"" 

Sundsvall 

H. HULTINS 
C h Q r k u t e r i a ff ä r 
S .. luhal1~" _ Sundsvall - Telefon 2689 

ALLTID FÄRSKA 
C H .\. R K U T E R I V A R O R 

R .. komm e ndera8 

ÄngeiholID 

Monterlngsfllr<llga trähu8 

SÄVSJÖHUS 
Ombud: 

GUNNAR HAN8S0N 
llavabad8Yi1 .. en se - Tel. 7 M - Anplbolm 
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