GLOBE SWIFT — det nya amerikans-
ka, tvasitsiga helmetallsportplanet
som nu kommit till Sverige — ses
har i tva olika vtforanden med 85

respektive 125 hk motor.
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eﬂ'MlS MOTOR..

Kraftkdllan ¢ AUSTER ). 1.

Auster J. |. med Cirrus Minor @r en fresit-
sare med exceptionellt goda start-, stig- och
landningsegenskaper. Lastad med 770 kg
startar den i 8 km molvind pd endast 182
m. Landningssirackan dr endast 45 m (vik-
ningshastigheten med fulla klaffar 40 km ).
Marschfart |68 km/t, maxfart 190 km/t.

Graslandningsfdalt pa 370 m racker.

"MINOR?”’ Serie II, 100 hk.
"MAJOR” Serie II, 150 hk.
"MAJOR” Serie Ill, 155 hk.

BLACKBURN AIRCRAEFT GBROUSHE YORKS

ENGLAND

AGENTUR FOR CIRRUS-MOTORER | SVERIGE: AB INGENIORSFIRMA FRITZ EGNELL, STOCKHOLM 1
FLYG 17/46




Modellflyglagret i
Jiamijiarvi

Dc finska modellflvgarnas drliga stortraif
vid segelflygskolan 1 Jamijarvi agde
rum programenligt 1 slutet av juni, For
forsta gangen pa flera ar var ligret helt
sinhemskts och kom att bli en general-
monstring [or landskampen 1 augusti.

Vad de tivlande modellerna betrifiar kan
man som ett allmant omdome siga att de-
ras utseende forbattrats mycket under detta
ar. De vingliga stortbombarna forelkommer
inte alls i de stérre klasserna, nosen har
blivit ligre och kortare och vingfastsatt-
ningarna har blivit battre, Pi grund av den
skriande bristen pa gummisnodd har en del
goda uppfinningar gjorts i friga om ving-
fastet. Den s k »finska fastsdttningens med
hylsa och oron synes slutligen falla bort pa
grund av sin osikerhet — den anvinds nu-
mera endast pi exakt bvggda lattvindsmo-
deller, Hillfastheten pa de nya modellerna
ar mycket bra, den acrodynamiska utiorm-
ningen likasid. Speciellt faster man sig vid
att vingarna blivit langre och smalare. A —
2:na har i regel en spannvidd pa loU—175
cm som ger ett sidiorhallande pd omkring
10—12. Detsamma giller den lilla klassen
som med sin vingyta pa 15 dm? kan upp-
visa spannvidder pd 130—135 em.

Ef av lagrets storsta positiva dverrask-
ningar var dieselmodellerna. De alandska
broderna Uppgird visade sig dter vara su-
verana 1 denna klass. Herbert Uppgéard
erovrade rekordet i D—1 enligt de nya reg-
lerna. Med en motortid pa 27 sek fick han

GRATISFLYG MED FLYG!

FLYGs populira per.roukort.f!ourﬂ dar vi lotiar wt gratisturer Gl Visby och Stockholm

med flyg fortsitter. I den nya dragningen har Gavle tillkommit,

Téavlingen gl som bekant ut pd ait den som hittar sitt personkortsnummer i nedanstden-
de vinstférteckning sinder in uppgift om namm (obs! somtliga férnamn), fodelsedatum ach
adress samt personkortets serie och nummer till FLYG, Tegnérgatan 35, Stockholm, fore
den 20 september. Sedan skoter vi om att vederbirande fdr et presenthort med posten,

YVINSTLISTA

a4

Tehnl

Jiirnviigsresn h te

retur erhiller Inneh.n-n.rm av personkorten med numren:

Ber.
Norrkibping 15

25
Gikvle 13
Bidertiil Jo 28
Nykiiping 21

Nr
074531
830204
018479
3670868
41182

Jiirnviigsresa hemorten

na med nuomren:

Her.

25
25
22
26
26

Nr

R483A1
835580
660042
871100
016237

tur och retur samt

Ser. Nr

25  Bas0le
25 876423
22 660005
26 872947
26 020503

Ser. Nr
25 BI6371
25 884705
22 683157
28 376648
26 021577

tur och retur samt flygresn Btockholm—Visby tur oech

g888s
:

rundflygtur 6ver Btockholm tilifaller

Ber. Nr Ber. Nr Ber. Nr Ser. Nr Ber. Nr
Norrkiiping 20 081523 25 A30606 25 854222 25 867630 25 882118
21 093111 25 842352 256 BB50OS 25 872356 25 B8T478
25 834605 25 840880 25 BSDO1G 25 BT6481 25 881012
Gitvle 17 017630 22 659623 22 BTS04 22 680401 22 688870
21 019424 22 665949 22 676308 22 684376 22 GBOZB4
22 668300 22 668568 22 679627 22 887171 22 600440
Sédertiilje 16 001183 21 105017 26 366051 26 374083 28 377892
18 081200 26 362043 26 370806 26 3776M1 26 380466
Nykiiplng 15 077404 26 017091 26 019150 26 023762 26 025711
26 Ulmﬂ: 26 018007 26 021830 26 o23802 26 028034
som basta tid 3,084 min. (rekord) och en  tals modeller Jimijarvi osakert, massor av

genomsnittstid pa 2.52.5.

Gummimadellerna var inte av sarskilt hog
klass. Endast i lilla klassen blev det tavling,
stigningarna var hranta och goda, glidet
likasd, men ndgra overdadiga resultat nad-
des inte. Genomsnittstiderna lag pa omkring

50 sek.

Under fyra trevliga dagar gjorde hundra-

verkligt vackra flygningar utfordes men till
forsamrades resultaten.
Bista tid var 32 min med en A-2-modell.
Nu vintar finnarna bara pa att hitta ran
pd de bortflugna modellerna. Distansrekor-
det frin Jami ar sendasts 50,2 km och Mo-
gens Erdrups varldsrekord ar en nagel i
Lennart Poppius.

foljd av blisten

d6gat pa finnarna.

Flygande
verkstad...

Bland de ménga anvindningsmojligheter
Bristol Freighter har kan sirskilt nimnas
dess Jamplighet som flygande verkstad. Pla-
nets rymliga inre tillater installation av ma-
skinverktyg och erbjuder lagerutrymme och
fack fér reservdelar. Lastrummets lingd
och bredd gor det majligt att utfora re-
parationer av ganska skrymmande féremal.
Med Freighters utomordentliga landnings-
cgenskaper dr det litt att utféra repara-

R

tioner pa platsen”; Freighter har dirfor en given plats i varje flygbolag och ir synnerligen limpat for snabh

och ekonomisk reparationsservice dven vid gruvarbeten, forskningsresor, oljeborrning och andra industriella fivre-

o]

- “':lllTl.

g P
GhA /

tag pd avligsna platser.

BRISTOL AEREROPLANE

CoMP

ANY LIMITED N

GLAND

A\GENT FOR SVERIGE: MR.

A. REICHEL, SYNALSVAGEN

14, RIKSBY,

STOCKHOLM
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KSAK-#

Hera motorflyg

Allt fler klubbar borjar komma iging
med motorflygskolning, Bristen pa civila
moutorflyglirare ar emellertid fortiarande
stor och Aeroklubbens i Malmé prisvarda
mitiativ med lararuthildning 1 egen regi
torde inte kunna efterfoljas av s virst
manga klubbar, En dylik kurs ar bade ur
ekonomisk och organisatorisk synpunkt en
krivande historia.

Situationen ir dock inte alldeles nermork.
Dels har en del klubbar tillgang till FV-ut-
hildad lirarpersonal, som overgitt eller
atergatt till civil verksamhet, dels har klub-
bar i ndrheten av nidgon flygflottil] moj-
lighet att for langre eller kortare tid erhilla
rutinerad ldrarpersonal frin resp. flottilj.

Det sistnamnda alternativet tillimpas bl a
i Eskilstuna, dar flygklubbens motorflygut-
bildming ledes av 16jinant Rehnvall och fan-
junkare Gustavsson frin Fl, Visterds,

Uthildningen har pagatt sedan den 4 juli,
sedan flygklubben erhallit tillfalligt skoltill-
stdnd, och i skrivande stund har 6 elever ca
20 timmar i luften, Skolningen har bedrivits
i Piper Cub och avsikten dr att eleverna
darefter skall avverka de ategstiende tim-
marna fore certifikatet i klubbens Klemm35.
Det dr troligt att den framgingsrika eskils-
tunaklubben, nir detta Nytt-nummer utkom-
mer kan stita med sex flygfirdiga »A2:ares,
helt utbildade i klubbens egen regi!

Motorilygintresse finns det tydligen gott
om i stalstaden. Nar den iorsta kullen ar
klar stir den andra fardig att birja utbild-
ningen,

Aven trollhitteborna kommer framledes
att fi& en motorilygskola inpd knutarna.
Halle-Humneherg flygklubb planerar niam-
ligen startandet av motorflygutbildning i
klubbens egen regi, enligt vad klubbens sek-
reterare, ingenjor Strandberg, meddelar.
Skolningen komuner att bedrivas med klub-
bens Klemm 25 och lirare blir Bengt Olow
och Evald Lind.

Kamer vi Halle-Hunnebergs Flygkluhb
riatt kommer det inte att droja linge forran
Trollhattan kommer att kunna visa upp en
hel rad klubbutbildade certifikatinnehavare.

Luftfartsstyrelsen
meddelar

Pi forekommen anledning meddelar Luft-
fartsstyrelsen att pd grund av anhopning av
arbete behandlingstiden foér ansékningar om
luftvardighets- och registreringsbevis  tills
vidare dr minst en vecka sedan fullstindiga
handlingar inkommit, Som regel kan da en-
dast interimsbevis piriknas — endast i un-
dantagsfall kan for flygplan i utrikesfart
fullstindiga handlingar erhillas. Detta bir
beaktas vid flygverksamhetens planering.

Vidare foreskriver Luftfartsstyrelsen pa
forekommen anledning att sanuliga instru-
ment | segelflygplan skall goras till foremail
ior noggrann kontroll, Om instrument ger

FLYG 17/46

felaktiga utslag skall detsamma omedelbart
genomga oversyn och justering.

Men hansyn till att en rattvisande hastig-
hetsmatare ir av vital betydelse for saker-
heten vid all segelflygning framhiller sty-
relsen vikten av att den fortlopande kontrol-
len av speciellt hastighetsmitaren beaktas.

Kontalct med modell-
Aygklubbarna

Under den damatiska rubriken »lLiv eller
dod?s> hade Nordiska Flygtidningen i sitt
julinummer latat infora sett oppositionellt
inlagg fran lasekretsens anonymt underteck-
nat av »Klubbledares.

Undertecknad laste artikeln pa resa till
Alleberg, dir jag senare fick tillfille disku-
tera innehillet med namnda tidnings modell-
flygredaktér Lars Andersson, som sjalv var
clev vid den ftredje maodellflyginstruktor-
kursen.

Det blev en intressant diskussion, som gav
mycket av varde. Tack vare ndgra timmars
samtal mellan klubbledaren Lars Andersson
och KSAK:s 1:e instruktor kom faktiskt
nagra av modellflygets viktigaste problem
betydligt narmare sin losning.

Den personliga kontakten mellan klubbar-
na och KSAK ger nidstan alltid ett gott
resultat. Det dr bara synd att behdva kon-
statera att denna kontakt inte alltid kan
uppratthillas, Detta patalades just vid ifra-
gavarande samtal. Undertecknad konstate-
rade att klubbarna ute i landet har en
mangd erfarenheter, onskemdl, kritik och
forslag, som borde komma till KSAK:s
kiannedom. Ytterst sillan hinder det, att

klubbarna verkligen vander sig i tid till
KSAK. | stillet gir man inom klubbarna
och undrar varfor KSAK gor sa och si,
nir man i stallet borde gora pid det eller
det sdttet. S4 gir tiden och si sminingom
kommer (ndstan med en klockas regelbun-
denhet) en fran artikel i ndgon av facktid-
ningarna, dir man konstaterar, att hela sy-
stemet ar it skogen. Tyvarr ar denna kritik
oftast negativ, och KSAK svivar alltjimt
i okunnighet om de positiva onskemdlen och
forslagen. (Varfor adresseras inte insin-
darna till FLLYG — KSAK :s officiella or-
gan — Modellflygaren eller KSAK-nytt?
Dessa tidningar tar garna in materialet om
artiklarna ar undertecknade med vederho-
randes namn.)

KSAK vill ingalunda efterstriva en dik-
tatorisk ledning av modellilyget utan satter
tvirtom varde pa de registrerade klubbarnas
medverkan. DA KSAK sjalv inte hinner be-
sika de 400 modellilygklubbarna miste de
separe vinda sig till centralorganisationen,
Vid det omtalade allebergssamtalet var det
nagon som invande att det inte skulle lona
sig. — Hur kan den veta att ett forsck
blir forgaves, som aldrig forsokt?

Nir Lars Andersson limnade Alleberg
fick han ett 16fte, att KSAK snarast moj-
ligt skulle arrangera den pa grund av de
nordiska reglerna uppskjutna modellflygle-
darkonferensen. Har kommer annu ett 16{te :
Vi skall borja konferensen med en hogst
intern  klubbledardiskussion, dir KSAK
sjilv inte kommer att vara representerat.
Sjalv kommer jag inte att vara med, inte
heller Tyko Stark eller Edvin Landegren
(ordf och v ordf i modellflygkommittén).

Vid detta tillfalle skall klubbarnas repre-
sentanter fa tillfille att ohammat ventilera
sina aktuella problem. Nir diskussionen ar
klar samlas vi dnyo, dennma giang med
KSAK :s representanter narvarande. Lit oss
fa ta del av kritiken. Den ar valkommen
om den ar positiv och utmynnar i praktiska
forslag som kan gagna modellflyget och om
den kan skapa det omsesidiga fortroende
utan vilken ingen verksamhet med framging
kan bedrivas,

G. H. Dérants. ..

1:e instruktor for modellflyget.

SPALINGER S 25 PROVFLUGEN

Schweizarna ar framit virre niar det gal-
ler segelflyg. Den mycket omtalade tvasitsa-
ren S 25, konstruerad av ing J. Spallinger
har nu provilugits helt nyligen och de beba-
dade goda flygegenskaperna hos typen lar
i praktiken ha Gverensstamt ganska bra med
berdkningarna. Det piastis att sidroderver-
kan, som inte var sarskilt gynnsam hos f6-
regangaren S 21, ir mycket bra pd 25:an.
Sikten ar utomordentlig. S 25:5 data och
prestanda har tidigare wvarit publicerade i

FLYG, men for sikerhets skull repeterar
vi: spannvidd 17,7 m, lingd 84 m, vingyta
20,5 m2, vingbelastning 21,0 kg/m®, tomvikt
270 kg, flvgvikt 430 kg, sidforhallande 15,3,
glidtal 1:22, sjunkhastighet 0,76, hastighet
vid minsta sjunkhastighet 65 km/t, Obser-
vera de snyay siffrorna for vingbelastning,
och vikter. De tidigare beriknade siffrorna
har icke helt kunnat hillas, Flygvikten var
berdaknad till 410 kg, tomvikt till 250 kg
och vingbelastningen till 20,0 kg/m2.




Rikssegelflygtiivlingen

Sedan sist har (Oljande resultat kommit in

thl FLYGs och KSAK:x Rikssogelflygtiiv-
ling ;
Hijdmomentet :

Wineent
M0 m: J6
12500 m,

Larsson., Halle-Hunnebergs FK,
pings FRK: Gite Karlsson, 800
il Inge Persson, 1300 m, Jilrgen
Cowers, 1100, 1600 och 1650 m: Karlskoga
FK: Erpst Ekelif, 1150 m, Tounie Johans-
i 1075 m, Thore Malmgvist, 950 m
ms SFPKG M. Ingelman-Sundberg, 0. 4
veh 1670 m, Tage Lif 1790 m. Erik Miller,
14 och 2580 m.

Distansmomentet :
Jiirgen Cewers, Jinképings FPK, 52 km.

Lockande program
fior VIK

Uthildningsplanen for Nordiska instruk-
torskursen pa Alleberg 25/8—9/9 dr nar
detta skrives utarbetad och kursledaren,

chefsinstruktér Bergman, har sammanstillt
ell program som ar minst sagt frestande.

Den teoretiska undervisningen omiattar
flyglira (3 tim), flygning (6 tim), materiel-
kannedom (3 tim), flygstationstjanst (16
tim), luftnavigation (3 tim), meteorologi (4
tim),

Vad den praktiska flygningen betrafiar
kommer kursdeltagarna att fi prova pa det
mesta ay hogre segelflygskolning. En del av
uthildningen “kommer att forsiged i DK
och 1 ovrigt kommer eleverna att fi flyga
Baby, Olympia, Weihe och Fi-1.

Pregrammet upptar dven 3 timmars in-
strumentflygskolning 1 motorflygplan. Den-
na skolning kommer att bedrivas med Sk 11
och som avslutning fir deltagarna en duv-
ning i spin, looping och stigande svingar
med motorflygplan.

Kursdeltagarna kommer dessutom att fa
rikliga tillfallen till prestationsflygningar
och det ar imte omojligt att kursen kommer
att resultera i en del farska Silver-C.

Chefsinstruktor Bergman fir vid sin sida
en erfaren lararstab med Walle Forslund,
Herje Westrin, Olle Barkman och Birger
Nilsson.

I skrivande stund ar deltagarlistan inte
faststalld, men sa mycket kan vi redan nu
siga att en av de danska representanterna
hlir Dansk Svaeveflyver Unions nye sekre-
terare, civilingenjor Erik Eckert och fran
Finland kommer bl a Kalle Temmes,

Flygning pa FV:s fale

Luftfartsstyrelsen har i dagarna utfir-
dat hestammelser for civila flygplan vid
hegagnande av flygplats tillhorande flygvap-
net, Dd det ar sannolikt att landets civil-
flygare dtminstone nagon ging far anled-
ning att utnyttja nagon av flygvapnets
flygplatser aterger vi uedan in extenso de
nya bestimmelserna :

1. PillstAnd aft beviljas:
gl mv ehefen fir €lygvapnet

betritffamle krigsflygplatser samt
betriiffande dvriga flygplatser, om till-
stilndet avser

dels Hingre tid din en vecka,

dels flygning 1 {SrviirvsayTie,

dels offentlig uppvisning eller tivling ;
uy flottiljehef (motrsvarande)

i Ovriga fall betriffande vederbirlig flot-
1iljflygplats:

av fly ghasomrideschef

i diveiga fall betriiffande vederbiirliga
tvningsflygplatser. Fir ambulansflyig-
nlng fir flyvgbasemrideschel filr visst
tilfile lHmna tillstind till mellanland-
ving fiven vid krigsflygplats. Behovet
av dylik flygning skall bestyrkas;

hegagnua flygplats

d) utan hinder av ovansticnde fir flygplan
I fall av nid landa pd flygplats. Aumit-
lan om sadan landning insiindes av flog
tilf- (flygbasomreddes- ) chef il chefen fir
flygvapnet,

. Framstiillning angidende tillstdnd  ate be-
gagua flygplats Jml p 1 insiindes | 2 exem-
plar:

a) bhetriiffanile flottiljflygplats (111 veder-
hirande flottiljehef (motsvarandel ;

bhotriiffande  dvelgn flygplatser till ve-
derbiirande fAyghasomrideschef,
Framstiillning skall bl a omfatia upp-
Eift om:
iindamiler med avsedd
figaren til flygplanet,
anvind typ av flygplan,
flyganets dimensioner och vikrer,
flygplanets fnternationella beteckoing,
den eller de flygplatzer for vilken (a)
tillstiind  siikes.

den tid (ilstdndet avser (higst 1 dr i
finder),

ringar, som innehas filr flygverk-
samhet, ;

beriiknad flygfrekvens sami

i forekommande fall av chefen fir fiir-
svarssfaben ey erhiillit tillstdnd att ut-
fora flygfotografering (SF GT5/1080 § 26)
eller att flyga inom fir lnfifart ficbju-
et omreide (S BT5/1930 § 27).

Fiir flygplan, som utfiira appdrag (8y
statlig myndighets riikning liksom fir
ambulansflygning., mi  enklaste Firfa-
ringasiitt tillitmpas.

. FlottilJehet  (flygbasomreddeschef)  vidare-
befordrar ansitkan i 1 exemplar Jiimte egel
yttrande eller beslut jml p 1 (i1l ehefen
for flyevapnet,

4 Om framstiillning helt eller delvls bifallits,
underriittas  den  sikande diirom  genom
flottil}- (flygbasomrides- ) chefs fiirsory,
varvid samtldigt meddelas G piirmare
fiireskritter, som kunna erfordras (jfr p 8).

3. Da erhdllet tillstand utnyitins, skall under
ardinarie dvningstld, samrid fore fiygning
ske med reafikledare vid flottilitlveplats.

SJUnder deke tfiinstetid sker samreidd  med
dagofficer. Betritffande fivriga flygplatser
sker samridd med stabsehief vid flygbas-
omridesstab, Vid dessa samreid  limnas
orlentering om siidana meddelanden riiran-
de Tlygriikerhetstliinsten (MFS) som kun-
na berira flygoingen.,

. IMr flygvapoer  giillande
siitkerhetsfireskrifter (OSF) skola tilliim-
pax. Hilrutiiver skola de siirskilda skrifi-
liga eller muntliga fiireskrifter. som  ut-
fiirdats fir viss flygplats, linda till efter-
riittelse.

. Flygforvaltningens cekonomiska fiireskrif-
ter angiende flygplans Degagnamde av
flygplats skola liinda 1) eftereiittelse.

8. Féreukrifter och bestiimmelser enl p 6
aoch 7 bversiinde not kvitto & motragnn-
det tll flygplanets figare genom chefens
for flygvapnet fiirsorg. Flyeplanets figare
fir ansvarig fir att av honom  anstillld
eller anviind personal 1 erforderlic grad
bibringas kilnnedom om dessa, liksom hilr
fireliggande filveskrifter. Flygplanets ign-

re Jir diven ansvarig fiir att aonbefallia

findringar och zilttelser | dessa bliva in

by

flygverksambhet,

ordnings- och

P

KANN DITT ANSVAR!

Den  civila  motorflyguthildningen
birjar nu komma iging pd allvar i lan-
det och tillstrémningen av flvgsuyna
ungdomar tll klubbarnas motorflyg-
skolor okar alltmera. Pa féarekom-
men anledning vill KSAK uttala en
allvarliy maning il alla nyblivnag och
blivande  civila  certifikatinne havare
att inte lita sflygberusningeny piver-
ka omdimesfarmagan och ansvars-
kinslan, Takttag alltid flygovett
och kom thiy att varje form av bus-
flyaning men alldeles sirskilt impro-
viserade cirkusflygningar 1 syfte alt
bravera infar slikt och vdnner med-
for fara inte bara for forarens liv
utan ocksd for manniskornas pi mar-
ken,

Busflyg ar forarens effektivaste sitt

katt demonstrera sin inkompetens! _/

I flylcten . ..

Fran Clermont-Ferrand i Frankrike med-
relas att en ung fransk segelflygtos, Made-
leine Renault, nyligen slagit nytt virlds-
rekord 1 uthillighetssegelflygning for vin-
nor och samtidigt overtraffat alla franska
uthillighetssegelflygrekord ifor olika kate-
gorier. Med sitt tvasitsiga flygplan »Casdel
242» holl sig Madeleine 1 luften 12 timmar
och 58 minuter. Det hittillsvarande rekordet
i klassen, 12 timmar och 30 minuter. inne-
hades av ryskan E. Zelenkova och sattes ar
1939, 'Det forra franska rekordet i klassen
holls av Madeleine Choisnet’ med 7 timmar
och 21 minuter,

&

Vid ett sammantride med FAI@:s direk-
tionskommitté i Paris uttalades dnskvird-
heten av att FAI o&vertar och utvecklar
ISTUS (der Internationalen Studienkom-
mission fiir den Segelflug) tidigare verk-
samhet. Ar 1932 bildades inom FAT en spe-
ciell segelflygkommission med den tyske se-
gelflygforskaren, professor Walter Georgii
i spetsen. FAT arbetar nu pa att fa overta
det virdefulla ISTUS-arkivet, vilket nvira-
kultst nog raddats undan forstorelse. FAI
kommer aven att 1 fortsattningen handha
utdelandet av de internationella kompetens-
markena, Silver-C och Guld-C. Professor
Georgii ar numera bosatt i Frankrike och i
internationella segelflygkretsar hoppas man
att han i fortsittningen skall fa maojlighet
att stalla sin erfarenhet och sitt segelflyg-
kumnande till det internationella segelilygets
forfogande.

*

Aerojet Engineering Corporation, Kali-
fornien — dotterbolag till det stora General
Tire and Rubber Co — arbetar fir nirva-
rande pi en raketstartanordning for segel-
flygplan. De prov som redan utfdrts sigs
ha givit mycket gott resultat. Det var AEC
som konstruerade och tillverkade »Jatos
(jet assisted-take-off), den raketstartan-
ordning som 1 krigets senare skede allmant
anvindes av hangarfartygshaserade ameri-
kanska stridsflygplan.

rirda, Andringarna och piittelgerna kunna
frumstiilining erballas frion veder-
drande  flottiljstab  (motsvarande)  och
flygharomridesstah.

. Instiilles flygplan  uandaniangsvis, efter
medgivande av flottilj- (flygbagomreades-)
chef. 1 hangur (motsvarande) sRall flyg
planct 1 regel ombiindertagag av flygplat-
sens militira (elvilmilitira) personal.
Flygplan jiimte utrusining skall fiirvaras
s, atl sammanblandning med Kronans ma-
teriel ef sker.

10, Riirskilda ordningsforeskrifter.

#) Far tilltriide till militirt, bevakat om-
rivde erfordras siirskilda leghtimations-
handlingar for siitfningen,  Sidana
ntfiirdas  av  flotrilj- (flygbasomrides-)

irdaz legitimationshestiimmelser av
rande flyghasomri Ve-
ande flygliirare ansvarar fir att
oy passagerare stiilla sig till efterrdit-
telse av militilr myndighet uatfiirdade
fireskrifter.

Kamera far feke utan siieskilt tillstand
medfiirns vid flygplatg (Hhdrande {lye
vapnet.

Tilltridde rill 1Y tillhdriga lokater ma
endast 1 undantagsfall medgivas av ve
derhiirande flottilj- (flyghagomrides-|
chef.

i), Inkttagelser belriiffande militiirn  flie-
hitltanden vid flygplatserna £4 icke del-
glivas,
Meddelat
plats  kKan
dragas.

I

e tillstnd att begagna flyg-

med omedelbar verkan in-
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. siager flygchefen I6jtnant Gottschalk och
fortsitter: Det ar omvéxlande och har en
frisk flakt over sig. Har skickar man en DC 3
tilll Paris och vet att resendrerna ar framme
pa sex timmar — men rekordet dr 4 timmar

och 17 minuter.

Vid en flygning fran Lissabon till Géte-

horg for ett par veckor sedan med 18 por-

tugisiska sjoman blev det ny rekordtid med
9 timmar och 20 minuter.

P4 sista tiden har planeringen av gruppre-
sorna hort till dom allra trevligaste arbetsupp-
gifterna. En gruppresa ar billig och obun-
den av tidtabeller. De, som kommer tillbaka
fran vara'resor, dr ocksa alltid nojda vare sig
malet varit Nizza, Paris eller Schweiz. Det
ar en resform, som jag tror passar dven Er.
Lat oss diskutera Er reseplan!

Master Samuelsgatan 18, Stockholm, Tel. 235080




»

Miles Marathon

Miles Gemini Miles Aerovan Miles Messenger

Miles program for 1946 ar huvudsakligen koncentrerat till fyra typer, vilka samtliga
representerar det fornamsta i sin klass. Framst kommer tillverkningen av »MARATHON»,
det nya 14—20-sitsiga ldtta trafikplanet med 1450 km flygstricka och 282—338 km/t
marschfart ... produktion och leverans av »MESSENGIER», ett litet trevligt sportplan
berdmt foér sin flygsikerhet och sina utomordentliga start- och landningsegenskaper . ..
»AEROVAN», en »flygande lastbils med fantastiska 0,048 m?® lastutrymme per hist-
kraft... »GEMINI», ett tvAmotorigt taxi- och privatflygplan med oovertraffade en-mo-
torsprestanda. Ett absolut stjarnprogram, som tillfredsstiller varje smakrikining.

MILE $%1 -

ML BYS AT IR O REA E T LT DAz (RIETA D LNG -« ENG L A N'D
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL.
SYENSKA AEROKLUBBEN

Nr 17. Arg. 24 22 auvg.—4 sept. 1946

CIVIL FLYGUTBILDNING

— KErt¢ al.'.tu;('"t problem

Dvn titl kan redan skénjas di civilflyget intar samma still-
ning till den civila sjofarten som krigsflyget numera intar i
forhitllande till krigsflottan. Annu har sjofarten det kvantitativa
overtaget, men medan den — bildligt talat — gir fram med 15
knops fort, d v s 28 km/tim, rusar flyget fram med en fart av 350
km/tim, vilket bhetyder att sjofartens forspring snabbt inhimtas.

Pa ett omride slipar emellertid flyget lingt efter, nimligen pd
organisationens, Vad sjofarten kunnat bygga upp under arhundra-
den har flyget mast skapa pid Hngt firre artionden. Men principer-
na ar likartade. Sjovasendet har liksom flyget sin civila och mili-
tara gren, vilka 1 mangt och mycket samarbetar, Sjovisendets se-
gelsallskap och motorbatsklubbar metsvaras av KSAK med dess an-
slutna flvgklubbar — diar har flyget ett Gvertag pd grund av sin
centralisation, Flottans varv, dockor och hamnar motsvaras av fly-
gets verkstader, hangarer och flygplatser, fartygstypernas differen-
tiering av {lygplanstypernas, Flottorna har sina landerganisationer
som motsvaras av flygets markorganisationer, handelsflottans be-
falhavare och styrmiin Aterfinns hos flyget som flygkaptener och
ilygstyrman, flottornas maskinpersonal av flygets mekanikerperso-
nal o 5 v.

[ ett visentligt avseende féreligger emellertid en olikhet bland
alla likheterna : handelsflottan har sina centrala utbildningsanstalter,
vilka saknar motsvarighet inom flyget, diar varje flygforetag, det
ma vara trafik- eller privatflyg, sjalv omhianderhar uthildningen,
dock att grunden lagts inom krigsilyget. Flygvapnet motsvarar allt-
si i detta avseende navigationsskolorna.

Fragan om den civila flygutbildingens organisation har blivit ak-

som bor dislhuteras —

tuell genom trafik- och privatilygets fredskris. De bada flygslagen
stir infor sina omfattande problemkomplex, vilka delvis ar olik-
artade men delvis hor ithop. En av de viktigaste faktorerna hirvid-
lag ir flygutbildningen, vilket gilller privatflyget i minst lika hog
grad som trafilflyget. Och frigan ar om icke de bada utbildnings-
frigorna kan sammanslis till en.

[osningen av demna utbildningsfraga berdr pa det niarmaste
KSAK s och flvgklubbarnas organisation och verksamhet. Olika
synpunkter kan anliggas pid problemet, vars bista l6sning grundas
pa forutsattningen att dessa olika synpunkter kan framlaggas och
dryftas. Naturligtvis kan man tinka sig olika lésningar, men kon-
sten ar att finna den bista, den som tillfredsstaller alla parter,
krigs-, trafik- och privatilyget.

Vi skall icke forgripa utredningen, endast stilla vara spalter till
foriogande for ett dryftande av dessa [or flygets framtida utveck-
ling livsviktiga fragor. Fordenskull har red vint sig till man i le-
dande stillning inom de olika flygslagen med anmodan att envar
skall framligga sin syn pid saken till den egna organisationens och
det allmannas basta.

Vi bérjar med privatilyget {or att sedan lata trafikilyget i dess
olika former samt krigsflyget och luftfartsstyrelsens representan-
ter fi ordet. Och vi ir évertygade om att dessa sakkunniga
diskussionsinlagg verksamt skall bidra till att féra den stora frigan
framiat — 1 vilken rikitning det bér ske fir utredningen visa.

IFor dagen lamnar vi ordet at ordf i Stockholms Flygklubb, gene-
ralmajor Soderberg, och flygledaren i Gaviebygdens Flygklubb, hr
Gosta Forslund.

Kungsgatan

FLYG 17/46

Trafik premierar varsam
korning. Utover avtalsmissig rabatt

efter 4 skadefria &1 (50 %) lamnar Trafik
som vinstdterbiring yrterligare 10, rabatt i
vagnskade-, stold- och brandférsikringspremien
vid fulistindig forsikring fr. 0. m. den 1 febr. 1946.
Trafik fullfoljer hirmed sin liberala premiepolitik,

TRAFIhk

9, Swckholm. Specialbolag fér trafikrisker Te. 23212

\I/

Var wvinst
- Er vinst



Vi
DISKUTERAR

DEN CIVILA FLYGUTBILDNINGEN

Losmingen atv det civila flygets wtbildningsfréga dr ett problem som fir varje dag
blir alltmera brinnande. FLY G anser att detta problem bor tagas upp till en grund-
lig och farutsatiningslos diskussion och har dirfor wint sig hil ett antal personer i
ledande stillning inom flyget for att fa fragan allsidigt belyst. 1”1 hinwisar till arti-
kel pa ledarplats § detta nummer och lamnar denna gdny ordet Gt ordféranden
i Stockholms flygklubb generalmajor Nils Saderberg, samt flyvgchefen i Gavleby-
dens flygklubb, Gista Forslund. I forsdttningen kommer inligg i diskussionen att
goras. av representanter for bl a KSAK s, trafikflvget och Iufifartsstyrelsen m fh

General Nils
Sdderberg:

Civil flyg-
uthildning —
business eller

tdealism?

a gott som all civil flygutbildning har i

landet har hittills bedrivits i flygklubbar-
nas hign. Klubbarna har utfort pionjarar-
hetet och uppmuntrat och samlat flygintres-
set och hillit det vid liv, De har dirvid fyllt
och fyller en hetydelsefull uppgift. Deras
ambition har varit att skaffa flygplan och
fi till stind flygutbildning och hilla rorel-
sen igdng. Ju fler avlagda certifikat dess
battre resultat. Men har de egentligen ar-
betat f6r nagot bestamt mail? Flygsinne och
certifikat dr ju inga mil i egentlig bemir-
kelse. Vad ska uthildningen tjdna till? Har
den tillrattalagts efter elevernas framtids-
mal och vilka dr dessa? Tyvirr ar det nog
sd, att de flesta som kostat pd sig en dyr-
bar uthildning inte sedan haft rad att flyga
s varst mycket mer.

Har did klubbarnas verksamhet och har
personliga offer frin de flygande medlem-
marnas sida varit {orgaves? Nej visst inte.
Varje klubb har utgjort ett fro till det spi-
rande flygsinne, som spart skall vixa Gver
landet. Varje utbildad flygare har fort virt
folk narmare f{orstielsen for flygets bety-
delse, Det hela utgér en forberedelsepro-
cess. Men vi kan inte bara hidlla pi att f6r-
bereda oss s& diar i storsta allmanhet. Inte
ar vil.malet att gora sa stor del av befolk-
ningen som mojligt till certifikatinnehavare.
Milet for den civila flygutbildningen maste
vara att hjilpa fram de intresserade aoch be-
hovande till de platser de skall inta inom
civilflygets olika omraden, det ma gilla yr-
kesutévning eller mera ndjeshetonad flyg-
ning.

Men, kan man invanda, vad har flyg-
klubbarna med yrkesflyget att skaffa? De
har vil inte gjort ansprilk pi att vara tra-
fikflygskolor. Det ar just dir felet ligger.
Klubbarna har inte gjort sadana ansprik
gallande, men de har inte gjort klart for sig.
vadd den utbildning de meddelar skall an-
vandas till. De betraktar affarsdrivna flyg-
skolor som illojala konkurrenter, sem nu dy-
ker upp for att suga ur den jordman klubb-
arnma under stora offer forberett. Se hr
Norrvis ledare Business och Idealism i

10

FLYG nr 13. Men klubbarna drar sig inte
heller for att lita paskina att den utbild-
ning de meddelar ir en inkorsport for yr-
kesflygaren. [nnan jag gir in pd frigan hu-
ruvida denna port ar den ritta, kan det vara
lampligt att klara ut vilka olika intressen
det ar som driver en person till flygutbild-
ning. Man kan gora foljande indelning :
de, som vill bli flygférare i yrkesmaissig
luftfart och motsvarande;
de, som vill bli fdrare pa foretagsiagda el-
ler egna flygplan;
de, som for sin verksamhet har {ordel av

den kannedom om flyg och flygmate-,

riel som flygutbildningen ger sisom
viss personal i flygtrafikicretag, indu-
strier och affirsforetag som tillverkar,
resp. handlar med flygmaterial, eller
andra foretag, statliga, kommunala el-
ler enskilda inom flygningens omride ;

de, som wvill flyga f6r ndje, sport, turist-
andamal.

Frigan ir hur man bast skall tillgodose
utbildningshehovet for de olika kategorierna.
Kan den grundidggande forsta uthildningen
liggas sd, att den passar vilken kategori
som helst? Ja, det skulle jag tro. Daremot
ir det tvivelaktigt om flygklubbarnas utbild-
ning dr tillrittalagd harfér. Den ar dver-
huvudtaget bristfallig p2 ett par vasentliga
punkter. Flyglirarna dr bra och de gor sitt
hasta. Den elementira utbildningen i1 luften
foljer i princip flygvapnets modell och kan
inte anméirkas pA — 1 den man modellen {6l-
jes. En nackdel ir dock de tita ombytena
av flyglarare, som vil beror pi att en klubb
i regel inte ir nigon bra arbetsgivare. Men
den teoretiska och praktiska utbildningen pa
marken utgér problem, som ar svira att
ordna och darfor mycket forsummade. Flyg-
lararen har inte tid att enskilt med varje
elev fore varje lektion grundligt gd igenom
vad som skall komma och efterit vad som
har hant. Och att samla eleverna gir oftast
inte, Nastan alla elever stir pid olika ut-
bildningsstindpunkt. Varje klubb kan inte
heller ha en ildre &Gverlarare med en rik
fond av erfarenhet, vilket borde finnas bak-
om varje flygskola. Detta allt gor att ut-
bildningen blir ytlig och att omdomet, denna
vid flygning si betydelsefulla fakior, ej blir
miélmedvetet danat.

De brister, som vidlider den grundlaggan-
de utbildningen, ar svira att ritta tll, da
det med hansyn till eleverna 4r svart att
ordna avgriansade kurser med fasta under-
visningsplaner.

Vad betriffar den hogre uthildningen
sdsom i navigering, instrumentflygning, {lyvg-
ning ayv stirre [lygplantyper ete, ar den ju
knappast mojlig att ordna med de resurser
som stdr till en tlygklubbs forfogande.

Nu far vi emellertid inte misstrésta, utan
forsoka klara oss sa gott vi kan med de
medel, som stir till buds, men vi miste inse
bristerna for att sd smaningom kunna av-
hjdlpa dem. Flygklubbarnas uppgift ar iik-
som hittills att hjidlpa oss fram, tills flyz-
uthildning kan bedrivas mer rationellt och
till lagre pris. Sakerligen kommer uthild-
ningsanstalter att vixa fram, somy kan bjuda
hittre villkor. Frigan ir om klubbarna da
skall slappa ifrin sig sin uthildningsverk-
samhet eller spjarna emot utvecklingen. Ett
typiskt sidant fall har relaterats i den ovan-
nimnda ledaren Business och Idealism. En
flygklubb fann vid genomgéngen av riken-
skaperna att dess sjalvkostnadspris lig c:a
20 kr over det tillampade priset pr flyg-
timme. Efter styrelsens horande sokte ord-
foranden kontakt med ett flygbolag, och det
framgick att bolaget var villigt att i klub-
bens namn fortsatta utbildningen av klub-
bens elever till samma pris som klubben hal-
lit och att dvertaga de flygplan klubben an-
vinde for uthildning och ej lingre behovde,
sa att eleverna ej skulle behova byta flye-
plantyp. Bolaget gick dven mwed pa att alla
bolagets elever pa platsen skulle vara med-
lemmar 1 flygklubben. »Forsaljningens avy-
styrdes genom att en trearig understods-
garanti om 15000 kr pr ir erbjids klubben.
Den som laser ledaren ifrdga finner nog att
relationerna av hindelsen ar visentligt olika.
Jag vet emellertid vad jag talar om, ty
klubben var Stockholms flygklubb, dar jag
rikar vara ordférande. Man kan sikert inte
klandra férfattaren, men hans sagesman har
uppenbarligen medvetet och 1 tydlig avsikt
forvanskat fakta. Jag kan emellertid inte

(Forts. pi sid. 30.)

Gosta

Forslund:

Synpunkter pa flyg-
utbildningen, from-~
lagda eflter studier
pit hemmafronten
och bland flygsko-
lor I USA.

A[l komma med nagra positiva, direkta
forslag rorande motorilygutbildninegn, stil-
ler sig ratt svart, men forhoppningar och
onskemil kan jag sikert yttra mig om, spe-
ciellt som jag har farska itryck utifrin
och idéer, som, omplanterade efter svenska
forhillanden, kan ge sportflyget en knuif
framat. Innan jag ger mig in pi problemet,
vill jag klart fortydliga begreppen bolags-
flygskolor och klubbflygskolor.

Under den studieresa jag i varas {oretog 1
Amerika, kom jag i direkt kentakt med
dessa tva olika slag av flygskolor. Dirvid
ar att marka att den amerikanska klubb-
flygskolan inte dr av samma uppbyggnad
som den svenska motsvarigheten, Vi hildar
klubbar med en stomme av pd orten befint-
ligt flygintresse och darigenom samumankny-
tes ett antal medlemmar, 1 regel 70-—100
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personer. Genom privatpersoner och delvis
medlenupars forbindelser anskaffas flygplan.
S4 kommer liararen och med honom meka-
nikern. Elever anmiler sig ratt talrikt till
den forsta kursen, ckonomien gar skapligt
ihop, men s hopar sig problemen. Elevan-
talet tunnar ut, ldraren drar sig till nigot
flygbolag dar storre siakerhet erhilles for
fast arbete. Skolan ligges ned en tid, tll
dess nya krafter kommer fram och ater fir
i gang en eller ett par kurser.

En amerikansk flygklubb bestir av tio
personer., Var och en av dessa betalar sin
tiondel vid inkdp av ett skolflygplan, Dess-
utom betalas en viss manadsavgift, vilken i
regel hiller sig omkring 3 dollar. For skol-
ningen heriknas ett visst timpris, som hal-
ler sig ungefiarligt vid driftskostnaderna. La-
raren lanas vid ldmpliga tillfallen frin pa or-
ten befintliga flygbolag (det finns gott om la-
rare 1 USA). Niar en medlem har tagit sitt
certifikat, gAr han ur klubben, siljer sin
grundandel till en nytilltridande elev, och sd
fortsatter klubben alltid med tio man. De som
fatt sin utbildning, skaffar sig i regel egna
plan eller betjanar sig av bolagens uthyr-
ningar. Detta dr givetvis ett billigt sitt att
lara sig flyga, och civililyget far behilla sin
pragel av sport 1 en trevlig kamratkrets. Jag
urdrar om centralflygskolorna i Sverige tar
detta med i sitt utbildningsprogram.

Om nu vira flygklubbar icke kan uppta
flygskolning i egen regi av de skil, som jag
i horjan av denna artikel namnde, ar det ju
litt att soka sarnarbete med ett flvgholag,
som har resurser att utsinda plan och per-
sonal. Pricipiellt har jag intet att erinra
mot denna form av utbildning, men jag sit-
ter stort virde pd att flygklubbarna slvil
sem bolagen ir fullt inforstidda med skill-
naden mellan sportflygutbildning och trafik-
flygutbildning. Det forstnimnda ar ju att
klubbarna skall utvidga och sprida sporten
com sadan, att leda en uthildning dverkom-
lig for alla samt framfor allt 1 »fortsatt-
ningens tillvarata ortens flygintresse med
dartill hérande frigor sasom flygfiltsunder-
hall, undsattnings- och beredskapsilyg. Allt
detta ar insatser som ar till for flygets fort-
satta utveckling och popularisering.

Dessa saker ar av en sddan karaktar, atl
de ej direkt ingdr i bolagens kalkyler. Jag
anscr dirfor, att var svenska flygholagsform
hittre passar in pd mer avancerad utbild-
ning med det direkta flygaryrket som bak-
grund for eleverna. Skolor av denna form
ar talrikt foretradda i Amerika, och dessa
skolor har i regel en sarskilt hog standard
med avseende pd lararkrafter och materiel.
Detta mitt utialande far inte tolkas i att
jag anser att bolagen skall hilla tassarna
horta frin klubbarna, utan tvirtom. Bola-
gen bor lagga an pa att en klubbanda ska-
pas pi den ort, dir de utdvar sin verk-
samhet: det betalar sig i det linga loppel.
Klubbarna behover bolagen, men holagen
behiver ocksd klubbarna.

Mitt starkaste intryck frin vistelsen
hland USA:s sportilygare ar, att sportily-
gets utveckling var lagd pa saifiry. Gamla
flygveteraner lamnade aldrig det, som i hor-
jan var sport for dem, de levde pi flyg-
ning och levde for flygning. Dirigenom
skapade var och en pi sin ort en flygtradi-
tion med sig sjalva som fast bakgrund. Det-
ta ar ndgot for oss svenskar att ta efter. Vi
far aldrig glomma, att flygning ir nagot
stort, som ej fir nedsiattas med ojusta
affirsmetoder. Flygning kommer alltid att
vara sport och tjusning f{6r uppvaxande
ungdom, en sport som skall foras till ge-
mensamhet for alla,

Gasta Forslund.
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Ovan en bild frin OSFHK:s higkvarter pd
Viingsh., — Till higer en av klubbens trevliga
och sliende affischer och diirunder den spritt
springande nya Jeepen | arbete.

O S F K

D(’( fir innu inte lika litt att defi-
nieva flygkiuhbarna pid initialer-
na som idrottsfilreningarna, men det
finns doeck en del nndantag frin den-
na regel. »B8FKes exempelvis, e
flesta vet siikerligen att 68FK  he-
tyder dstra Sirmlands  Flygklubb,
dyr den klubb  diir »den flygande
landsfiskalens utgdr den drivande
kraften.,

Niir vi hiirom dagen kvistade ner
till Guoesta och Viingsi, diir klubhen
har sitt hilgkvarter, pigick motor-
och glidfliygutbildning fiie fallt, Tvi
Grunan Baby, en BG-38 ¢n Anfiinger
och  en  Biicker Jungmann ntgir
Elubbens ande  materiel,  och
dessutom disponeras on KZ-1T Sport
och en KZ-I1 Coupé.

Fanjunkare Giigta Brink frin P11,
nyvordne svenske segelflygmiista-
ren, dir klubbens ankare och tjiinst-
witr  8som  dess molorflygliivare och
vitdgivare, TFir glld- och segelflyg-
uthildningen svarar Per-Axel Kom-
lin. gruppehef. oveh  Instroktiirerna v
Bryant-Meissner, Klevatig, Persson
och Kernell. T ir har man klarat 18
A- och B-diplom, och av det tlotal
¢lever som nn skolas berifitknar man
att 5—B skall klara iiven C innan
hitsten.

Kinbhen bildades | novemmber 1048
veh  birjade med motorflygskola |
sugustl 1930 med fyra sflygfarbrors-
elevers, " Biieckern var did alldeles ny.
Tyviirr kom kriget Just som skolan
linnnit 1 gihng, och s var den glid-
jen  fiirstiird.  Initiativtagaren il
kinbben, landsfiskal Berglond, fiie-
lorade doek inte hoppet, och man
heslutade att pd ett eller annat siitt
hitlla verksamheten | gling.

Till fiiljd av de relativt linga av-
stiinden rtill stitrre stilder och orter
har inte OSPK nfiigot liitt arbete,
men pojkarna tappar Inte sugen., och
de dir viirda all den h_tiilp de kan fi.
I hirjan av september dimnpar kluh-
ben iinordna en flygdag fiir alt dra
in pengar till ny hangar och filr In-
kip av ny och hiittre materiel. Ma
vi hoppas pad god tillslutning.

tknros,

I virkeln OSFK ;s grupp-
chef Per-Axel Kumlin.
— T v pratar landsfiskal
Berglund med  Gliatn
Brink, som Junt akall ut
pd ettt flygpass 1 Biie-
kern med en elev.

A
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B{'hnv(’i att modernisera och forbattra sa-
vill de instrument som metoder, vilka an-
vangdas inom luftnavigationen, har blivit allt
mer aktuellt under de senaste dren, pd grund
ay de komersiella flyglinjernas utstrick-
ning over allt storre omraden.

Navigationshjalpmedlens utveckling far
nog 1 forsta hand tillskrivas miltarflyget,
men de flesta av de vunna erfarenheterna
kommer givetvis, kanske med vissa modi-
fieringar, dven civililvget tillgodo. Awvsik-
ten med denna artikel ar att | korta drag
redogora for de hjalpmedel och metoder
som stir navigatoren till buds samt den ut-
veckling som under kriget gjorts pa detta
omride.

Teoretiskt sett skulle ett flygplan, betrai-
fande det rent navigatoriska, kunna flyga
frin en plats till vilken annan plats som
helst med en navigeringsutrustning bestlien-
de av passare, transportor, kartor och sjo-
kort och en instrumentutrustning bestiende
ay en erckel magnetkompass, hojdmitare,
hastighetsmatdre och eventuellt en avdrifts-
mitare, Dessa instrument finns  givetvis
ocksdt i ett modernt flygplan, oftast ett par
av varje. Alla dessa instrument ir s oer-
haort val utiorda och forsedda med sd manga
finesser att vart och ett av dem praktiskt
taget kan betraktas som ett litet underverk.
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Principen {or dessa priméra instrument har
icke forandrats utan man har inriktat sina
anstriangningar pid att oka deras precision,
vilket ocksa 1 hog grad lyckats. Dessutom
har helt nya typer av instrument konstrue-
rats. Som exempel kan ninmas radiohdjd-
mataren,

Den mest anvanda typen av flygplankom-
passer ar den vanliga magnetkompassen.
Detta instrument som ar lika viktigt for ett
flygplan som for ett fartvg har undergatt
en del forbattringar just med avseende pa
precisionen, men dven anordningarna for
dess kompensering har utvecklats,

Kompenseringen eller upphiavandet av de
krafter som uppstar i flygplanets jarmmas-
sor och motorer och som inverkar pi mag-
netnalen sa att denna inte visar ratta nord-
riktningen, ar en nog si viktig detalj, och
vissa svarigheter foreligger om man skall
utfora kompenseringen perfekt. For att i
mojligaste man undvika dessa svarigheter
har den sa kallade fjarrkompassen konstrue-
rats, Sjalva kompassen placeras sa langt
som mojligt frin motorer och andra stdrre
jarnmassor. Ofta monteras den i flygplanets
hakre del, Kompassen styr sedan pa elekt-
risk vag ett visarinstrument som sitter fram-
for foraren. Visarinstrument frin samma
kompass kan fiven placeras pa amdra platser
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i flygplanet, vilket givetvis ar mycket for-
delaktigt. En annan typ av kompass, som
dock ar mycket komplicerad, ar Hendix -
duktionskompass. Detta instrument som fin-
nes i de svenska flygande fastningarna har
bland annat den fordelen att den ar latt an
kompensera samt att dess riktkraft kan
varieras.

H{'ijdmhlm't-n, vars princip grundar sig pa
luftens olika tryvck, ar ett fér navigaloren
lika viktigt instrument som {or foraren pa
grund ay att hijden och den med denna
varierande temperaturen direkt inverkar pi
hastigheten som ju ar en mycket viktig fak-
tor for navigatoren att rikna med. Den
vanliga tryckhdjdmétaren verkar som en
aneroidbarometer. Om  ett flygplan alltsi
stir pd marken piverkas hojdmitaren av
det tryck som den luft utévar som omger
jorden, Om flygplanet befinner sig pa en
viss héjd, ar trycket givetvis mindre an pi
marken, och hojdmataren gor ett utslag.
Demna skillnad 1 tryck graderas pa hdjd-
mitaren i meter eller fot, Vissa svagheter
vidlider hojdmatare av denna typ da givet-
vis aven variationer i lufttrycket inverkar
pa hojdavlasningen. Om lufttrycket icke med
sakerhet dr kant kan ganska allvarliga fel
uppstd. Andra héjdmitare har dirfor kon-

Avdriftsmiituren. Teckningen
i mitten visar navigatirens
synfillt vid en avidrifts-
observation. Genom atf miite
den tid det tar fiir ett fire-
mal pA marken att forflyttn
sig fran Ilinjen n till Jinjen
b samnt jiimfora denna  tid
med flyghbjden kan navign-
téiren pa avdriftsmiitnrens
omritkningsskivae aviiinn
flyvgplanets fiirdhastighet,
Avdriften édr t detta fall 20°

viinster.
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fren stora bilden visar en viiderlekskarta om-
fattande Nordatlanten med
ovh det lufttryek dessn representerar,
trycken dir nnglvon dels | tum (som anviin-
des av amerlikanarng, dels | millibar  (som
anviindes | svenskn flygplan). H = hiigtryck,
L = ligtryek. Vid niirmare studiom av den-
na knrtn, uppgjord fir en flygning
Mingan I Kanada och Reylkjavik pi
Island, ser mun bl a att kraftigan medvindar
kommer att rida under flygningen, Av tek-
niskn skiil jir det omiifligt att hiir publicera
kurtan 1 dess ursprungliga fiieger, som spe-
lar en stor roll vid kartliisningen.

Inlagda isobnrer
Luft-

som iir
mellan

struerats, vilka grundar sig pa ekoprincipen,
Man miter vid andra ord den tid som
det tar for en Judimpuls att forflytta sig
fran flygplanet till marken och ater. Ytter-
ligare en utveckling av denna idé ir radio-
hojdmataren med vilken den tid mates som
atgar for en radiovag att gd samma stricka.
Ett flygplan forsett med radiohojdmatare
har som ytterligare en sikerhet dven en
vanlig tryckhojdmitare,

Hastighetsmaitaren dr, vilket hérs pd nam-

flera timmars tid beroende pd ofdrdelaktiga
vindar.

P;’L varje flygplan finnes pd endera vingen
eller framme i nosen ett utskjutande ror,
pitotriret. Principen med hastighetsmitaren
ir att mita olika lufttryck ndamligen det sta-
tiska trycket som helt enkelt ir barometer-
trycket, och det dynamiska trycket eller det
tryck som uppstir pd grund av flygplanets
hastighet genom luften. Det dr dessa. tryck
som upptages 1 pitotroret och som piverkar
ett kansligt membransystem vilket via en
utvaxlingsanordning driver en visare som
anger flygplanets hastighet pd en graderad
skala,

Avdriften, den utan tvivel besvirligaste
och aven viktigaste faktorn i navigatorens
herakningar, mates i avdriftsmitoren. Detta
instrument kan vara utiort pd olika satt,
men principen ar densamma for samtliga
madeller, Genom ett linssystem som sticker
ut utanfor flygplanets sida kan foremal pi
marken iakttagas. 1 linssystemet ir rita
linjer inlagda och dessa kan dndras i en viss
vinkel i forhillande till flygplanets langd-
axel. Om ingen avdrift forekommer och de
rita linjerna i linssystemet bringas parallellt
med  flygplanets langdaxel, forflyttas ett
visst foremdl pa marken, exempelvis en kyr-
ka, lings med dessa linjer och avdriftsma-
taren visar 0 grader, Skulle avdrift {ore-
komma anbringas de rata linjerna it linssy-
stemet s att ett visst foremdl pd marken
loper langs med dessa linjer och avdriften
kan direkt avlasas i grader (hdger eller
vinster) pad instrumentet. Navigatéren méste
alltsi om avdriften dr exempelvis 7 grader
it hoger lagga kursen 7 grader mer it
vanster an om det icke forekommit nigon
avdrift. Mojlighet finnes aven att med av-
driftsmataren pa ett enkelt sitt utrona den
hastighet som flygplanet for tillfillet gor.
Vinkelritt mot de ovan omtalade linjerna
ligger tvd andra linjer inlagda med ett
visst avstind frin varandra. Navigatoren
avlaser den tid som forflyter under det ett
foremal forflyttas frin den ena linjen till
den andra och genom att jimfdra denna tid
med hojden erhilles fardhastigheten pa en
omrakningsskiva placerad pd avdriftsmétaren.

Vissa svarigheter uppstir vid anviandandet
av instrumentet ndr flygplanet aslingers,
och man har darfér gyrostabiliserat av-
driftsmataren vilket givetvis ir mycket for-
delaktigt.

F(’jr att ytterligare klarlagga vadrets och
vindens inverkan pi navigatorens arbete
skall har ndgra enklare siffror anforas.

Ett flygplan skall flyga exempelvis en
kurs = 90 grader d v s rakt osterut. Vin-
dens riktning = 53 grader och dess styr-

ka = 35 km/t, temperaturen = — 30° C
pa 3500 m hojd, som ar den avsedda flyg-
hojden. Hastighetsmiataren skall visa 205

km/t vid normal motorinstallning.

Pa grund av temperaturens inverkan mds-
te, fér att flygplanet verkligen skall befinna
sig pa 3 500 meters hojd, hojdmataren visa
3800 m. Om hastighetsmitaren visar 265
km/t under ovanstiende forutsattningar ar
farten 302 km/t men dessutom tillkommer
vindens inverkan pid dessa 302 km/t, Efter-
som vinden blaser snett framifran i {orhal-
lande till flygplanets firdrikining blir flyg-
planets hastighet icke precis 35 km mindre
in 302 km utan den verkliga farten oOver
marken blir 275 km/t. Dessutom mdste kur-
sen korrigeras for en avdrift av 4 grader
eller med andra ord: kurserr blir 86 istallet
for 90 grader, forutsatt att bide missvisning
och deviation dr 0 grader.

Som inledningsvis pdpekades har dven
helt nya navigeringsmetoder uppkommit,
namligen hyperbefmazigeringen och isehar-
navigeringen for att namna ndgra exempel.

Fijr det mesta anviindes pd en atlantilyg-
ning astronomisk navigation och radiobi-
ringar fridn ndgot fartyg eller nigon radio-
station, men hyperbelmetoden ger navigato-
ren mojlighet att med relativt stor nog-
grannhet bestimma flygplanets lage obero-
ende av siktforhillandena da den helt grun-
dar sig pi radiotekniken.

Hyperbeln ar geometriska orten for alla
punkter vars avstand fran tva fasta punkter,
hyperbelns brannpunkt, har en konstant

skillnad. Metoden grundar sig pa bestim-
ning av radiovagens gangtid frin minst tva
radiosiindare som siinder pi samma frekvens

net, det instrument, som anger flygplanets
hastighet. Man bor emellertid mycket noga
komma ihig att det inte ir den hastighet
flygplanet gor dver marken som registreras
utan hastigheten relativt luften. Skulle
vindstilla rida, vilket emellertid mycket sil-
lan ar fallet, skulle hastigheten Gver mar-
ken och hastigheten genom luften vara lika.
Den fart hastighetsmitaren visar, kurshas-
tigheten, andras som litt inses med vindens
styrka och vindens riktning i férhillande
tifl flygplanets fardriktning.

Navigatoren har alltsi en annan hastig-
het att rakna med an den hastighetsmata-
ren anger namligen firdhastigheten.  Som
exempel pd de stora variationer som kan
uppsta 1 detta avseende kan namnas att vid
en flygning dver Atlanten hastighetsmiitaren
visade 265 km/t medan flygplanets fird-
hastighet inte var mer idn 135 km/t under
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Navigatirens Instru-
menthriida i eft
Atlant-flyg-
klockn,
radiokompass, Jord-
induktionskompass

svenskt
plan. Fr v:

och  termometer fir
yitertemperaturen,
Klockan visar alltid
Greenwich medeltid
(GMT). Alln tabell-
verk anviindes
vid astronomisk na-
vigation iir hiinfirda
thl GMT,

ROom




— e

Me Millens sfiir med speciallnstrument. Uverst
globen med den inritade ekvatorn oeh meri-
dinnskalan. 1 = storcirkellinjnlen, b = sfiir-
kompassen, ¢ = gradskliva.

pa ultrakortvag. Befinner sig flygplanet pa
olika avstand frin sindarna kommer vigen
med en tidsskillnad som ar bestimd av av-
stindsskillnaden fran stationerna. Man har
lost problemet sa att man placerat en radio-
sandare i vardera brinnpunkten, varfor sig-
naler som utsandes samtidigt frin sindarna
ankommer till en punkt vilken som helst
pd hyperbeln med en skillnad i tid som all-
tid ar konstant utefter en och samma hy-
perbel. Genom att utrona denna tidsskillnad,
vilket sker med hjilp av en specialkonstrue-
rad radiomottagare, kan man konstatera
vilken hyperbel flygplanet befinner sig pa.
Detta ar dock icke tillrdckligt, utan man
miste ytterligare anvanda sig av ett sandar-
par vars hyperblar skir de foregiende. Ge-
nom att utrona tidsskillnaden mellan dessa
sindares radiovagor fir man en annan hy-
perbel och kommer fram till att flygplanet
befinner sig 1 hyperblarnas skiarningspunkt.
Denna navigeringsmetod fordrar speciellt ut-
forda sjdkort pd vilka de olika radiostatin-
nerna och deras hyperblar ar inlagda. Ty-
varr finns annu inte anliggningar for hy-
perbelnavigering 1 svenska flygplan.

Amerikanarna har forenklat radionaviga-
tionen i hog grad vid flygning over konti-
nenterna, Man har placerat ut radiofyrar ut-
efter de faststillda luftfartslederna, varvid
foraren genom att i en radiomottagare av-
lyssna vissa signaler, med litthet kan fdlja
dessa luftfartsleder. Radiofyrarna (lingvig)
sander en ihallande ton i en sektor som gir
genom luftfartsleden och pd vardera sidan
om denna sektor sandes A respektive N si
att foraren hela tiden kan berikna pa vilken
sida flygplanet befinner sig eller om det lig-
ger mitt i leden.

Trafiksakerheten i detta system, som ut-
arbetats till f6ljd av den mycket stora ilyg-
frekvensen over de amerikanska kontinen-
terna, kanske kan diskuteras.

\/Tid navigering eniigt isobarmetoden ar
det priméra att utréna vindens riktning och
styrka och liagga dessa uppgifter till grund
for vidare beriakningar under flygningen.

11

Isobarer, eller de linjer som sammanbinder
de orter som har samma lufttryck, finns n-
ritade i den vaderlekskarta som navigatéren
alltid erhiller fore varje langre Overhavs-
flygning. Om isobarerna ligger tatt i vader-
lekskartan ar vinden kraftig, ligger de glest
ir forhillandet omvant. Navigatoren vet
alltsa hur de isobarer, som representerar ett
visst lufttryck, stracker sig over havet. Ge-
nom att anvanda sig av radiochdjdmaitaren,
som anger exakt hojd dver havet, och tryck-
hojdmataren, som andrar sig med lufttryc-
ket, kan ett virde pid vindens riktning och
styrka erhallas. For att klarlagga isobarna-
vigeringens princip skall har anféras ett par
exempel.

Om ett flygplan under en viss tid gir pa
en viss hojd enligt radiohdjdmataren, och
tryckhojdmataren icke dndras, fardas givet-
vis flygplanet utmed en isobar eftersom
luftens tryck icke dndras. Med ledning av
detta kan vindens riktning erhillas. Om
flygplanet gar vinkelratt mot isobarerna un-
der en viss tidsperiod och tryckfdrandringen
iakttages pa tryckhojdmaitaren, kan isoba-
rernas tathet faststillas och dirmed vindens
styrka, Detta system, som tillimpas i stor
utstrackning framdorallt av amerikanarna,
ar mycket anvindbart och ger goda resultat.

Slutligen nigra ord om de uppfinningar

"W Kleen:
| NORDISK

verkstiallande direkior P. 4. Norlin.

skett, orgamisatoriskt och tekniskt,

vederborliova  tidningar  sakerligen

utom lika minga danskar och norrmin.
Scandinair  idr ctt

na proportion.

T A YIS gy

4 Z >rl dr skont nar broder simjas, dubbelt skont nir samjan kowuner efter lingva-
| rigt gnabb. Dirfor dar det dubbelt glidjande att efter lingt utdragna férhand-
| lingar den nordiska flygfronten pa Atlanten antligen bildats med skapandet av Scan-
dinavian Airlines System, forkortat tll Scandinair,

Det ligger mgen svensk forhdvelse | pastaendet att Scandinatr framforalll dr ett
verk av SILA och dess kolleya ABA, och att bakom verket frimst stdr SILA:s |
Farhillandena var sidana, att det endast tur
svenskarna som under krigel kunde farbereda freden, medan SILA:s danska och
norska kolleger var bundna tll vverksamhet. Det ar alltsa intet markvirdigt 1 att |
SILA utfart arbetet, det mirkvirdiga lgger « det framgdngsrika sitt varpa della

kunnat

SILA:s samfirstindsvilja och lojalitet mot den nordiska tanken framgir ocksa dar-

ap, att den kompromiss som ldg Hll grund for den slutliga dverenskommelsen moj-

liggforts framst genom eftergifter frin svensk sida. '
Shetet gott allting gott. Den dverenskommelse som kommit Gl stind dr sakerligen }

till fordel for alla parter. Det ar { higsta grad glidionde att atlanttrafiken konnncr

all drivas 1 de tre skandinaviska korsflaggornas gemensamma tecken. Enighet ger

| styrka, och det behdvs styrka fir att kunna besta | konkurrensen inom den trans-

! oceana luftfarten. Bakom SILA stir 6Y miljoner svenskar, bakom Scandinair dess-

som gjorts for att anvandas som hjalpmedel
vid den astronomiska luftnavigationen, var-
av Mc Millens sfar och Weems stjarnhojds-
kurvor ar de viktigaste.

Nar man i normala fall anvander sig av
astronomisk navigation och har observerat
héjden till en himlakropp maste med hjalp
av tabeller vissa berikningar goras. Dar-
efter maste en konstruktion i sjokortet ut-
foras for att flygplanets lage skall erhallas.
Med Mc) Millens sfar elimineras praktiskt
taget alla beriakningar och man gir kon-
struktionen pa en sfir direkt. Eftersom man
givetvis icke i ett flygplan kan medidra en
sfar 1 nagon storre skala, féljer med Mc
Millens sfar siarskilda specialinstrument som
mojliggor konstruktioner i den skala det har
ar friga om.

Weems stjarnhdjdskurvor ar uppgjorda
pd s& sdtt att vissa lampliga stjarnor ut-
valts och héjderna for dessa vid vissa tid-
punkter beraknats. Ddrigenom har uppfin-
naren fatt fram olika kurvor som represen-
terar de olika stjirnornas hojder. Nar hoj-
derna till tvi stjirnor observerats uppsikes
respektive kurvor, och mot dessas skir-
ningspunkter erhiller navigatoren direkt la-
tituden och med en mindre rakneoperation
longituden.

H. Meisel.

ENIGHET A

SILA har fran bhérjan stillt sig pd den nordiska linfen, icke giort nigot, for en- |
dast cgen rikning utan alltid upptritt som talesman for det skandinaviska flyget, =0
tinkt som gemensamt, Och SILA har hela tiden hallil sina danska och novska kolle- I_;i|
ger orienterade om vad som skulle ske och skett.

Desto trakigave dr atf bade dansk och norsk press haft utlalanden som varit dgne-
| de att willa missforstind genom att misstankliggora S11LA:s avsikter. Enligt dessa &
uttalanden skulle STL.A cfterstriva att cnsamt driva atlanttrafiken med wndanskju- =
tande av de danska och norska bolagen. Forhdllandet var det rakt motsatta, wilket =

fa bestyrkt av bade DDL och DNL.

konsortium, bestdende av de fyra skandinazisko flygholagen
SILA, ABA, DDL och DNL. Ett gemensamt rid ordnar samarbetet och bestar av
tod representanter fir vartdera DDL och DNIL samt en frin vartdera STLA och
ABA. SILA och ABA dr samordningens orgamsatoriska stomme, som for den ge-
mensamma trafiken pibyggs @ proportionen 2:2:3,
amerikanska landerna hildas sirskilda bolag med dansk-norsk-svenska insatser ¢ sam-

Far markorganisationen ¢ de

! Stockholm blir atlanttrafikens stutstation, medan de andra hwvudstiderna blir ol -
a ternerande mellanstationer. Ndr Stratocruisery insitls i trafik kommer dock Stock-
{ holm att tills widare crsittas som slutstation av Kastrup, cv alternerande med Sta-
 wanger, HIl dess att Stockholm beydvas med en atlantflygplais. Men det tycks driia.
De svenska papperskvarnarna mal lingsamt. I

. Happy landing for de tre korsflaggornas Skymasters!
By

S
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Proctors krigstjanst har okat dess redan tidigare guda anseende som
en aristokrat bland de litta flygplanen. Den civila modell som nu till-
verkas utmérker sig for foljande enastiende egenskaper: stabil _ach
lattflugen; Litt tillgingliga delar och enkel service; generds utrustning,
diribland fullstindiga biind- och nattflygningsinstrument, landnings-
stralkastare, navigerings-, kabin- och instrumentljus; anordning for
radio (motorn fullstindigt avskdrmad och stérningsfri). Utrustad med

® TAXI-FLYG ['rociors b sl kon & & 5 N
siruktion, stabliitelt t alla  vider de Havilland Gipsy Queen II motor med constant speed-propeller.
samt tillfarlitliphet por den idea- f

tsk fdr toxi-flyy. Fyra bekviima Leveranstid tre manader efter order.

stolar med rikligt bagageutrymme
och en marvschfart pd 225 km/t.

@® PRIVATFLYGAREN Kl kraftigl, mo-
dernt  flypplan  med sfint  sdtte.
Det dr vad privatflygaren vill ha.
Plus, naturligtyvis, tillférlitliphet,

® FLYGKLUBBAR bluomsirar cller ty-

nar allt efter deras olycksfrekvens. ® CHARTER-FLYG Flygunide  affirs- kamfort och enkelt underhdll. Han
Proctor har ideallska siikerhels- min beglir hastighet, komfort och fifr allt han Onska- { Proctor —
egensleaper, dr starkt men litt och siakerhet, Om sd dnskas kan stolar aristokraten  bland de litta flyg-
roderkiinstigt. tas bort och ersiittas av styckegods. planen,

PERCIVAL / PROCTOR

ar gjord [/ { for allt detta

LUTON AIRPORT, BEDFORDSHIRE, ENGLAND. A COMPANY OF THE HUNTING GROUP.

CR.Cy

AGENT: A.-B. HANSOSTERMAN, BIRGER JARLSGATAN 18, STOCKHOLM 7, SWEDEN
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Ett nytt knnadensiskt trafik- och fraktfly g-
plan — CBY-4% — presenteras pi denna sido.
Planet i{ir konstruerat och byggt av tlulullhm
Cur & Foundry Ltd oc napirerat av
Burnelli~-konstruernde flygunde vingen fn‘in
fire kriget. CBY-Z2 har en vingprofilernd
flygkropp, vilken OGkar planets bii
tilldter en betalande last pa bortit
Flygplanet iir alternativt avsett {6 22 plssn-
gerare men dessutom i ett niirmare 20
m?  atort utrymme till gligt fir gods-
transport, Flygkroppens rymlign Inre med-
ger t 0 m tr port av personbilari CBY-3 ijir
en helmetallkonstruktion med Infiillbart kon-
ventionellt landstill,

Forntom de vanlign landningskinffurne
finns en extrakinft pid flygkroppens under-
slda. Motorernn Hr tvh 1200 hk Pratt & Whit-
ney Twin Wasp. Prototy proviligs med
gott resultat fér Iinte sa ge sedan och nu
har Canndian Car & Foundry, som hittllls
endast disponerat en fabrik 1 St Laurent, In-
kiipt Noorduyn Avlati Ltd for att 1 dess
fabriker, tllls vidare jiimsldes med den he-
rismda Norseman, bygga CBY-3 | stor skala.
Filjande datan och prestanda har offentlig-
glorts: spv 26,21 m, liingd 16,64 m, hilj
m, vingyta 58,43 m tomvikt 0380 kg,
vikt 12950 kg, \"Il'!u‘hlhfl!lllx 1064 Kkg/
effelctbelastning 5,14 kg/bk, maxfart ph 3 ilu(l
m 3406 km/t, d:o pik 0 m km/t, marschfnrt

d 3050 m 278 kn stlghastighet pd 0 m
420 m/min, topphijd 6700 m och flygsiviieka
1930 km,




Det nyn kanadensiska aport- och dyningsplanet de Havillund DIFC |

de Havilland DIHC 1 Chipmunk

CHIPMUNK ar det lustiga namnet pi
ett nytt kanadensiskt sport- och dvningsplan
som helt konstruerats och byggts efter kri-
get av de Havilland of Canada Ltd (till-
verkare av bl a 1100 Mosquitos for RAF
och RCAF). Chipmunk som provilogs i maj
av den engelske provilygaren Pat Filling-
ham har tillkommit for att ersitta Tiger
Moth, pa vilken typ si gott som samtliga
imperiets flygare skolats men som nu ar 14
ar gammal och siledes mogen for avskriv-
ning. Chipmunk har i sitt forsta utférande
samma 130 hk Gipsy Major [c-motor som
dess beromda foregingare men viager tack
vare den moderna lagvingade helmetall-
konstruktionen mindre dn Tiger Moth och
ar dessutom omkring 60 km/t snabbare. En
senare seric kommer emellertid att uotrust-
tas med Gipsy Major 30 pad 160 hk, vilket
kommer att betyda en fartokning pd Over
10 km/t.

Planet ar tillitet for all avancerad flyg-
ning och rymmer tvid personer, placerade i
tandem, [ tillsatsvikten ingdr dven 40 kg
bagage eller tvd fallskarmar, Vingen som ar
skarpt savhuggen» i spetsarna har profil-
kombinationen Naca 2415 och USA 35B.
Landstillet ar av fast enbenstyp med en
stromlinjeformad kapa for sjilva benet som
enda inkladnad. Dessa kipor har emellertid
inte monterats pA ovanstiende tva flyghilder.

Chipmunk ar i motsats till Mosquito helt
tillverkad i metall men planet har inte desto
mindre synbarligt Mossie-pdbrd i bl a fe-
nans utformning, En for demna flygplans

klass ovanlig detalj dr det metallklidda ka-
bintaket, men i odvrigt uppvisar typen inga
direkt synliga nyvheter.

Serietillverkningen har redan pabdrjats
och snart kemmer de forsta planen att lim-
na monteringshallarna i de Havillands To-
ronto-fabrik i snabb takt, Man arbetar f n
iverr med en side-by-side-upplaga av Chip-
munk, betecknad DHC 2, men om denna typ
har annu inte lamnats nigra uppgifter,

FAIRCHILD

En nykomling 1 den karakteristiska
kanndensiska flygplanfamil] =mom <id
framgingsrikt firetriitts nv den jiven
hiir | Nverige myckel uppsknttnde
Noordyun Norsemnn har nyligen
provflugits. Planet kollas  Falrehild
F-11 Husky (bilden nedan) och iir en
produkt fran Faiechild Alreraft Ltd i
Longueull, Den fbHgn skiine men tro-

i ligen synnerligen {indamilsenllign Hus-
| ky har fAit behilln den vedertngna
atiittnde vingen men fir 1 motsats till
Norweman en helmetullkonstruktion sit-

niirl som pid roderytornas dukkliidsel.
Husky kan firses antingen med
tlottbrutiill eller fust noshjulsstill.
Plunet iir aveett fir 6—8 puassagerare,
men Husky llimpar slg ocksd ntemor-
dentligt viil fiir godstransport, di last-
rummet (passageranrkabinen) iir fhirsett
med fote mindre fin ¢t re rymlign ilast-
ningudirrar. Maotorutrustningen he-
stdr alternativt av en 450 hk Fratt &
Whiltney TIRY Wasp Junlor eller den

Chipmwunk ses hiirovan | (v My ghilder.

Dutu och prestanda tir DHC | CHIPMUNK
har filjande utseende: spiinovidd 10,46 m,
Tiingd 7,83 m, hijd 2,16 m, vingytn 16,03 m¥,
tomvikt 330 kg, flygvikt 310 kg, vinghelust-
ning 50,08 kg/m?, effektbelnstning 6,56 kg/hk,
maxhastighet pd 0 meters bhéjd 23% km/t,
marschhastighet pd d:o 200 km/t, stighastig-
het pia d:o 306 m/min, Inndningshastighet
med 40° kinffutslag km/t, d:o utan kinffar
T km/t, Immdningestriicka Gver ett (5 m hin-
der 40 m samt slutligen 935 lan fly gatrilckn
med 127 | briinsle och 214 km/t hastighet.

G nomao

F-11 HUSKY |

kompressorfiirsedids varianten av den- |
na motor — SBi — som ger 40 hk |
effekt pd 0 meters hoJd. Tack vare
den modernt utformade Installationen
kan motorbyte ske pd mindre dn en
timme. Det kamulensiskn firsilinings-
priset beriikons tH1 20—306 000 dollnr.

Filjunde beriiknude duta och prest-
nndn har offentlgglorts (uppgifternn
om flottirversionen Inom tes) fiir
Husky med TIBi-mota spiinnvidd
16,68 m, vingytan 3298 m¥ Dbetalande
last 1 100 kg (1075 kg), flygvikt 2 750
kg (2850 kg), maxfart pd 0 m hijd
260 km/t (234 km/t), max marschfart
ph 1375 m 229 km/t (209 km/t), eko-
nomisk marschfart med 68 7% effekt-
tag pA 600 m 216 kkm/t (199 km/t), stig-
hastighet pd 0 meters hidd 288 m/min
(244 m/min), topphijd 5000 m (4 300),
Iandningshastighet 92 km/t (9% km/t)
samt startatriicka frin vatten med 50°
kilaffutsing | vindstilln 610 m (47 sek).

—

e e
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AB

Lulea
Tel. 4320

SE-ASA SE-ASB SE-ASC

av typen Noorduyn Norseman, skéter den tyngre
norrlandstrafiken aret runt.

SE-ASD SE-ANO SE-ANP

av typen Cessna Crane, skoter den littare taxi-
trafiken i Norrland aret runt.

SE-AYL SE-AYM SE-AYN

av typen Douglas Dakota, kommer att skéta person-
och fraktflyg over savil Sverige som Europa.

NORRLANDSFLYG

Boden
Tel. 3425
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Aviator:

ATOMBOMBFORSOKEN

Den 6 augusti var det ett &r sedan den forsta atombomben filldes  huvodmolnet och att lufttrycksvagen niar upp till en hastighet av
mot Hiroshima, av vars 255000 invdnare 66 000 omkom och 1000 km/tim, Det innebar att allt manskligt liv miste halla sig pa
09 000 skadades. Nigra dagar senare kom turen till Nagasaki, dir  ordentligt avstind. De 167 invanarna pa Bikini hade dirfér eva-
39 000 dodades och 25000 skadades av ett invAnarantal pd 195000. kuerats och ovisst iar om deras 6 efter forsdken ir i sidant skick
Fran japanskt hall har framhillits, att kriget vid denna tidpunkt  att den gar att atervinda ull. Askddarna inhystes pd fartyg, som
redan var avgjort. Det av flyget vunna herravildet till sjoss och i maste halla sig minst 1S kin frin malet.

luften, avsparrningen av det japanska hemlandet fran imperiet i De bida férsoksbomberna filldes planmissigt den 1 juli och den
sydvist och frin asiatiska fastlandet samt den svara Gdeliggelse 25 jyli, De officiella kommittéerna har redan avgett sina prelimi-
som de flygande slagskeppen astadkommit i de storre stiderna var nira rapporter, och i méngden av varierande tidningsuppgifter ar
omstindigheter, som andd skulle ha framkallat en kapitulation utan  det hiist att halla sig till dessa, da man bedémer verkan,

att den plancrade invasionen méist tillgripas. Atombomberna mot

Hiroshima och Nagasaki var darfor kanske mera krigsmassiga for- b ) )
sok med ny materfcl mot levande mal in en n'ddvﬁ.nflig’ sl m i anben den 1 juli félldes fran 10000 m héjd och detonationen

utlostes planmassigt pa troligen 300 m hojd. Nedslaget kom emel-

mbens mindre goda ballistiska egenskaper. Bombens utscende
alls hemligt, men dimensionerna lar vara 14 m och vikten 4
% Vid detonationen sinktes en jagare och tvd transportfartyg
idelbart, Tnom 24 timmar sjonk ytterligare en kryssare och en
Ett hangarfartyg hdrjades svart av eld och explosioner, en
lev svart skadad. Tva slagskepp och en kryssare inom 800
beentrum fick svara skador ovan diack och skulle tillika
ga andra inom 1,2 km f{rin bombcentrum ha satts ur
skick och krivt Iingvarig reparation pa varv. Skador
f normalt pa fartyg inom 1,5 km avstind fran bombcentrum,

¥cksvigen fororsakade de storsta skadorna, men mdénga
forekom, t © m pd 3 km avstind, och dessa fick storre
Organisationen utgores av »Task Force nr I», en operaf . i normalt eftersom fartygens skyddstjianst inte var i funk-
sammansatt ur alla tre férsvarsgrenarna. Den stir under - grsoner skulle ha fitt omfattande brinnskador,- framst
viceamiral Blandy med flyggeneral Kepner som nirmast al irckt varmestrilning, dir dock minga skulle ha rad-
for flygets andel. Styrkan omfattar bl a 50 fartyg och 20000 vskiarmande platviggar o dyl. De svirt skadade fartygen
Bombernas  verkningar studerades pd en m«’llflr‘tﬂ p't s:|da1‘1'a pcrsm)alfr_n'!_ustc“r, ad dt: icke lmm.lat str_l_da. Ra-
mindre an c:a 100 fartyg: 5 slagskepp, 2 hangarfartyg, 3 ¢ en bedomdes ha varit dodande inom omridet for stark
I Tatt kryssare, 17 jagare, B ubitar, 42 invasionsbitar fw . verkan. Fartygens undervattenskroppar erhdll inga di-
ter och 25 transportfartyg. Hartill kom en flytdog Ett , por
av de storre fartygen ir krigshyte, niamligen ett japa lags
och en japansk kryssare samt tyska kryssaren Prinz
rigt offrades fullt brukbara amerikanska fartyg — 3
dock tagits upp efter sinkningen i Pearl Harbor
nedrustning som vickt protest frin amerikanska
bundet under motivering att virlden inte ir nog |
medge en minskning av fartygsbestindet, Man hehd
flera fartyg av varje slag, detta for att kunna gr
tygen av samma slag pa olika avstind frin bombeen
lagunen ér inte djupare dn att man hoppas kunna ploc
na mil och studera verkningarna. I centrum pi milo t, 6008
m frin land, lig slagskeppet Nevada och radiellt frin detta in=
till 5000 m avstind grupperade sig de évriga fartygen.

tid fortsatt sina forsok, denna ging mera vetenskapligt o
churu otvetydigt alltjamt 1 syfte att utveckla atomnks
krigsbruk.

Dc forsok, som genomforts i juli i A4r ir utan motsty
rien i friga om andamdl, uppligegning och organisati
ning, detta trots att endast tvd bomber filldes. Trots d
avstanden bade fran Europa och Amerika sammandrog
ganisationsapparaten till ett malomride vid Bikiniatoll
vastra Marshallarna. Nirmaste baser ir Kwajaled
Eniwetok 1 vaster, pA 350 km avstind.

sta erfarenheten av den forsta Bikinibomben siges vara,
pvarande drlogsfartygens overbyggnader med kommando-
fledning, ekoradio och luftviarnsartilleri dr alltfor sirbara
P atombomber, som kreverar dver vattnet.
n den 25 juli sprangdes ndgot 10-tal meter under vatten-
i var utplacerad 1 mélcentrum. Tryckvigen i vattnet for-
g att 11 fartyg — ett slagskepp, ett stort hangarfartyg, tre
ingshitar och fem ubfitar — sanktes. Ytterligare ett slag-
onk senare. Inom 1,5 km frin bombcentrum erholls avse-
skador pa ytterligare fartyg, Det kanske mest betydelsefulla
jen radioaktiva verkan, som i detta prov blev stérre in i ni-
“tidigare. En starkt radioaktiv flodvig skdljde over 90 % av
malflottans fartyg, och det antas att denna skulle ha fororsakat stora
Det var inte bara fartygens motstindskraft som skulle studeras. fvsiska och psykiska skador bland besittningarna. Ett Pearl Har-
Pa dicken — sirskilt hangarfartygen har ju gott utryﬂtﬁe‘— hade bpr-‘ﬂ‘ngtepp med en eller ett par atombomber skulle ha lamsla-
man placerat ut all sddan krigsmateriel frin de tre forsvarsgrenar- ityflottan i flera ménader framét, siger kommissionen.
na som man ville se verkningarna pd, irin hela flygplan, M’ '
vagnar och ekoradio till klider, mat och medikamenter. Minni-
skor utsattes inte avsiktligt f6r bombverkan denna gang: moss,
far och kaniner fick representera.

-
Sﬁ langt de ytterst knapphéandiga preliminidra rapporterna. Det ir
redan uppenbart att man icke langre kan avvisa atombombfaran
. mot militira mél som obetydlig, Sdrskilt efter den andra Bikini-
Badcﬂ fl_vgjrapnet och flottans flyg medverkade i studieapparaten pomben bor bide flottans mén och manga andra ha fitt en grond-
med fprar]osa flygplan pi sidan om krevadmolnet, bade for lig tankestillare. Man miste ju for framtida beddmanden framfor
alt registrera verkningarna och beskaffenheten av detta och fér att allt beakta, att den som ar i stind till atombombkrig sikert icke
f"} erfarenhet om flygplanens motstindskraft, P4 Eniwetok och har bara en bomb i forridet eller ett flygplan i taget som anfaller.
Kwajalein fanns apparatur fér start av dessa robotar eller »fary. <
Di de natt 150 m hijd 6vertar en flygande sherdes led-
ningen. »Herdes 4r i regel en B 29:a, som lir kunna
hilla sig upp till 50 km fran sfiret» utan att forlora ledningen.
Meningen var att robotplanen, om de éverlevde den firsta passagern,
skulle vinda och passera milet en ging till. Minga sinnrika anord-
ningar har gjorts f6r att prova den materiel, som lagts ut inuti de
fjiirrst_vrda planen och f6r att prova luftens konsistens, forefint-
ligheten av radioaktiv strdlning inuti dem osv., Efter den andra
overflygningen leddes sfirens tillbaka till sina baser, dar marksta-
tioner dvertog ansvaret for landningen.

Enligt den ursprungliga planen skulle ytterligare en bomb sprin-
gas, namligen pa stort djup. Man har t o m namnt siffran 2000 m
under vattenytan, Detta forsok, som dr av mera vetenskapligt an
militirt intresse, har nu uppskjutits till 1947,  Atskilliga - veten-
skapsmin anser, att man borde instilla detta forsok helt och hil-
let, Denna bomb skulle namligen kunna tankas starta kedjereaktio-
ner bland viteatomerna i virldshavets vatten, som skulle fram-
kalla jordens underging, eller kanske rittare dess forvandling till
en glodande stjarna. Tillsvidare har vetenskapsmiinnen och stats-
ménnen fatt ett 4rs respit att tinka over denna teori, som atmin-
stone skullz ge losningen pA de till synes olosliga internationella
Man riknade med en temperatur pa miljontals grader 1 sjilva  problemen.
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BILDSPANING MOT RINKABY

likt ett sior? hangarfartvg mitt @ Oster-
sjon har Gotland tjanstgjort som bas
for 4:¢ flvgeskadern wnder mer dn en vec-

kas hdrda évmingar. Chefen fér eskadern,”

overste B, Schyherg. hade diar samlat delar
ar sina farband fir samordnad spaning un-
der faltmassiga forhdllanden.

I avningen deltoy delar av F 2, F 3, F 11,
F 17 och wissa tider dven jaktforband wr
3:¢ flygeskadern samt kustflottan, Eska-
derns uppgift var att spana mot Ostersjon,
Battenviken och Swverige frin Smygehuk tifl
i hojd med Falun—Fimgrundet, F 17 skulle
dessutom wifora torpedanfall, minering ae
wvissa farleder och ankarplatser, ubitsjakt
och sjofartshekdmpning, Ouningarna genom-
fardes wval, trots mdnga ginger swirt flyvg-
wider och efterat kunde eskaderchefen kon-
statera »att eskaderns forband har wisal sig
kinna ldsa sddana  faltmissiga  uppyifter,
som kan komma att stillas pd dems For
att hibringa FLY G :s lisckrets en uppfatt-
ning av hur ett spaningsforband arbetar
skall o folja en besittwing en av dessa
dagar.

Kluckan ar 1100: Besittningen, signatu-
rerma Kal och Nod, sitter 1 ordersalen
ikladda flygdrakt och flytvast och tittar
forstrott pd sina kartor. De har f n 30 min
beredskap vilket innebir att de skall kunna
starta pi uppdrag 30 min efter erhillen or-
der. Deras fpl, nr 57, stir varmkort och
vil maskerat uppe pa faltet, ocksd det klart
for uppdrag,

I ett hérn av expeditionen borjar telety-
pen knacka fram ett meddelande. Man sam-
las nyfiket runt apparaten och férsoker lisa

Glimtar frdn
eskaderooningarna

pd Gotland

av remsan. En order frdn eskaderchefen
kanske? Jo det stimmer, Kal och Nod fim-
par cigarretterna, rattar till flytvastarna,
samdar thop sina grejor och gir sig beredda
att ta order.

K1 1110 har divisionschefen fattat sitt be-
slut, Ordern innebdr att divisionen skall
verkstialla bildspaning mot  flygfiltet vid
Rinkaby. Kal och Nod skall utféra uppdra-
get,

Divisionschefen tillkallar meteorologen
som redogor for hur vadret troligen kom-
mer att vara Over spaningsomridet, Spana-
ren gor smd anteckningar om vidret och
divisionschefen berattar vad han vet om fi-
endens luftvarn, ekoradio och jakthaser osv
och kl 1125 har besittningen fullt klart for
sig hur uppgiften skall 16sas med hinsyn till
viadret och fiendens motverkan. Alla navige-
rings- och fotoberakningar ar ocksi klara.
Kal och Nod hoppar i jeepen, som snabbt
for dem upp till filtet dar den gamla trog-
na 57:an stir och spinner, uppkérd och
fulltankad med bomber under vingarna och
ammunition i kulsprutorna; man vet aldrig
vad man kan stéta pd under vagen, Sa en
slutgiltig kontroll ay radion: allt OK!

Start! P4 lag hojd gir farden Gver Vishy
dar ringmuren pd sitt sitt berdttar om for-
na tiders krig.

Vidare ut over Ostersjon

20

diar nagra fredliga fiskebatar liksom forso-
ker gira undan da 57:an susar fram Gver
vagtopparna, Kursen ar sydvistlig, hojden
lagsta och farten normal marsch,

57 :an borjar narma sig »fiendenss terri-
torialvatten. Mer gas, hastigheten dkar.
Kursen ar 270°. [ horisonten synes silhuet-
ten av ett mindre fartyg. 57:an kryper ner
annu nirmare vagtopparna — bist att vara
forsiktig. Fartyget forsvinner bakom hori-
sonten. Liget antecknas. Det var troligen
ett bevakningsfartyg. Med hogsta hastighet
rusar 57:an in mot Handbukten. Kursen
andras nigot at NV, en mork oregelbun-
den strimma synes rakt fordver: land! Det
miéiste vara Ahus, 57 :an svanger it higer s
att den passerar val utanfér Ahus och gir
sd 4t norr. Kal har kameran klar, 57:an
gar pX full gas. Och nu, in i getingboet pi
lagsta hojd mot Rinkaby! Annu kryper de
efter skogstopparna, Nod tar ett litt tag i
spaken, 57:an Aker upp pd 75 m. Kal har
kameran ute och »plitar» och ropar »OK»
till Nod. Pi faltet stod tvd | 22, vilka just
holl pd att startas och faltet var med all
tydlighet belagt med fientlig jakt. Nod far
brittom att oka avstindet mellan sig och
Rinkaby.

57 :an svettas, olje- och cylindertenipera-
turen gir upp mot rott. Luftvirnet pd {altet
lamnar svarta bollar uppe i luften, men de
ar nu utom all fara fran det hillet. De tvd
J 22:0rma oroar dock fortfarande. Upp i
molnen pa 200 m, ett fint spaningsvider
maste man saga. | 22:orma har inte hirts
av, Det gir spabbt undan. 57:@an har nu
hunnit ut over Ostersjon och gir ned ur mol-
nen till lagsta hojd {ér att fiendens ekoradio
skall forlora dem ur ssiktes. Sa gir firden
hemit med skarpt uppmarksamhet runt hori-
sonten.

En skarp profil stiger upp ur havet snett
fram mot hoger. Det ar St Karlsd., Vishy
passeras. 57 :an narmar sig basen och landar
kl 1315 pi faltet. Kal och Nod dker in till
divistonschefen och 57 :ans mekaniker pyss-
lar Ater om sitt ak.

Kal kan meddela att Rinkaby ar belagt
med minst tvit divisioner ] 22:or, det finns
luftvarn runt faltet och ett bevakningsfar-
tyg gir pd lat... long... Viadret enl prog-
nosen, allt OK.

Nu bdrjar ett anstrangande arbete for
fotoavdelningen; det giller att snmabbt fa
fram kopior Over Rinkaby. Dessa kopior
flygs sedan over till eskaderchefen, dar den-
nes ‘specialister med forstoringsglas  och
stereoskop forsoker avlocka hilderna hem-
ligheter om jaktférbandet. Var bombeskader
kan en stund efter att spaningsplanet landat
fA aktuella bilder som underlag for bomb-
anfall. Varje gruppchei i bombeskadern har
en kopia efter vilken han kan ligga sina
saggs pA avsedd plats,

Pi detta satt arbetar ett spaningsforband
under dygnets alla 24 timmar, Ett pafres-
tande arbete men med givande resultat
minga ginger, B. A. Werner.

En S17 pa spaningsuppdrag. (Bilden godkiind
fir publecering av filrsvarssiaben.)
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Ovan och t v det splitternyn lokaltrafikplanet
Lockhead
samt  pa

Saturn  under  Jungfruflygningen

murken. Planets maodernn utform-

ning dr vill frnmtriidande. THI de modernaste
detaljerna hiir den lingatriickta

wllandstiillets

fenfirliing-

ningen, hn dubbla hjul, den

hilgt liggande vingen som ger passagerarnis

god utslkt, de nerodynamiskt viil atformade
motorgondolernn semt den lHka elegant form-
iindd fly gkroppen, En

pyunlig detal iir de tvibladiga propellrarna.

givon men rymllign

Lockheed Aircraft Corpo-
ration — skapare av Shoo-
ting Star o. Constellation —
presenterar hdr ett ett nytt
trafikplan i den populéira

s k "Feeder-line”’-klassen.

LOCKHEED SATURN I LUFTEN

it fler amerikanska och engelska flyg-
firmor har pd allvar gatt in for att vid
sidan av de jattestora fjarrtrafikplanen
framstilla lattare vd- fyrmotoriga trafik-
flygplan fér transport av omkring 20 passa-
gerare mellan  storre  befolkade platser,
vars flygfaltsméjligheter inskrinker sig till
ett falt med startbanor pd emkring 1000 m.
Exempel hirpd ar de engelska de Havilland
Dove och Miles Marathon samt de ameri-
kanska Boeing Model 417, Beecheraft Model
34 och den tvimotoriga Lockheed Model
75 Saturn som i dagarna fatt sitt luftdop.
Saturn kan ta 14 passagerare och rubri-
ceras som ett passagerar-, frakt- eller post-
transportplan fér relativt korta strickor.
Saturn iar hyged som ett hogvingat helme-
tallplan och ar utrustat med tvd Continental
GR-9A luftkylda. niocylindriga stjarnmo-
torer pA 600 hk vardera eller tva 800 hk

FLYG 17/46

Wright Cyelone 7 BA, allt efter koparens
onskan. [ bdda dessa fall driver motorerna
tva tvabladiga, helt omstallbara Aeropro-
ducts-metallpropellrar  av »paddelbladstyps
med 3,33 m diameter,

Lockheed har stora planer fér sin Saturn
och hoppas sd smaningom pd marknad dven
i Europa, Syd- och Centralamerika och 1
Australien. 1947 vintar man att produktions-
kapaciteten skall ha stigit till ett plan om
dagen, Saturn utmarker sig bla fér exeptio-
nellt goda enmotorsprestanda vilket givetwis
hetyder oerhéirt mycket for flygsikerheten.
PA tal om tillkomsten av detta eleganta (ra-
fikplan emtalar Rohert E. Gross, president i
L.ockheed Aircraft Corp, att inte mindre an
tio olika vindtunnelmodeller byggts och pro-
vats under de 1 176 prov som utforts i Lock-
heeds vindtunnel, [Enbart for vindtunnelun-
dersokningarna har atglitt 604 timmar,

Firman har offentliggjort foljande data
och prestandauppgiiter {6r den med Conti-
nental-motorer utrustade prototypen: spinn-
vidd 22,56 m, langd 157 m, héjd 06,5 m,
vingyta 40,64 m?, tomvikt 4 370 kg, flygvikt
6350 kg, maxhastighet pd 2450 m hojd 399
km/t, marschfart med 60 procents effektut-
tag pd 0 m hojd 304 km/t, d:o pa 1500 m
319 kem/t, d:o pd 3050 m 333 km/t, stighas-
tighet pA 0 m hojd 5 m/imin, d:o pa
1500 m 439 m/min, d:0 med en motor pa
0 m 122 m/min, d:0 pa 1500 m 113 m/min,
topphojd 7950 m, d:o med en motor 4575
m, startstriicka pa O m hojd med 6 350 kg
flygvikt 300 m, d:o dver en 15 m hig mask
570 m, d:o med motorstopp pa ena motorn
i lattningsbgonblicket (Gver 15 m hog mask)
990 m samt landningstracka (6ver 15 m hog
mask) 550 m. Grnoma.
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ABA har fireslagit TATA att 4 flyfta upp
nationalitetsbokstiiverna pa fennn. DDIL har
emellertid redan f{érverkligat ldén, bl » pa
denna OYV-DCO, som flyger mellan Kuasirup
och Bromma.

KLM har nyligen dppnat direkt flygfor-
bindelse tvii ginger i veckan mellan Amster-
dam och Glasgow, Denna linje torde vara
av ett visst intresse dven for Sverige, da den
ger snabbare forbindelser mellan Sverige
och Skottland. Linjen ger dven direkit an-
slutning till Scottish Aviation's férbindelse
till  Belfast. Linjen Amsterdam—Glasgow
tillkommer utover den transatlantiska KLM-
linjen mellan Amsterdam och New York
och innebdar alltsd att det nu blir fyra 6r-

VAD VET NI OM FLYG?

Flyg fortsitter med att prova li-
sarnas flygkunskaper. Forsok att be-
svara nedanstaende tio firigor: de
ratta svaren finns under fragorna.

1) Vem var chef for svenska flyg-

vapnet fore geperal Nordenskiold ?

Vilken engelsk  bombplanstyp

vackte sensation vid anfallet mot

Gestapos hogkvarter 1 Oslo under

kriget?

Vem innehar virldsrekordet i

distansflvgning med ensitsigt se-

gelflygplan?

Villcet viirldsberomt flygforband

hade general Chennault som

chef under kriget 1 [Fjarran

Ostern?

Vilket var svenska f{lygvapnets

forsta tunga bombplan?

Vilken ir den nordligaste punk-

ten i ABA :s trafikndt?

Vilken svensk flygflottilj hade

beteckningen F 197

Vilken fabrik har tillverkat de

autogiros som finms i Sverige?

Vilken svensk provilog 1939 det

hollindska stértbombplanet Fok-

ker G 17

10y Vilken var Stockholms interna-
tionella flygplats fore Bromma?

?

s

4

5

—

6O

7

8

9
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bindelser i veckan mellan Amsterdam och
Glasgow.

KLM meddelar ocksd att linjen Amster-
dam—Ziirich numera flygs alla vardagar i
stallet for sem tidigare endast tre ganger i
veckan.

Forsta “kruthoppet’ ur J 21

Den 29 juli kolliderade tva jaktplan —
en ] 21 och en | 22 — under samovming
med flyget och kustflottan pd vastkusten.
Bagge forarna klarade sig med fallskarms-
hopp. Det var férsta gangen den mycket
omtalade skrutstolens i 21 :an kom till an-

vandning och visade sin tillforlitlighet.
Mannen som premiirhoppade 1 | 21 var
fanritk B. O. Johansson.

Det diven 1 Sverige populiirn danskn sport-
plunet KZ-111 finns nn | en ambulansversion,
En av de ordinarie sittplatserna har plockats
ut och ersntts med en bir som skjuts in 1
planet genom en luckn | bakkroppen, Skandi-
navisk Aero Industrl har diirmed ett av viirl-
deus minsta ambulansflygplan,

93-aring flygdebuterade

Fran Holland meddelas att den 93-ariga
fru Jacoba Bosman gjort sin forsta flygtur.
Hon f{l6g till London for att halsa pd sina
slaktingar, For att riktigt njuta av den
snabba skjutsen it hon frukost tre ganger
den dagen; forst 1 sin hemstad Leiden, an-
dra gingen i planet och tredje gangen i
London hos slaktingarna.

Den matiriska gumman lir ha haft mye-
ket trevligt,

AR  Ahrenbergsflygs nyenskaffade milbog-
seringsplan SE-AWY av typ Arado Ar 196
ses hiir vid Lindariingen, diir det {ir basevat.

Stockholm—Visbhy—Warszawa

ABA och det polska bolaget LOT har
fatt tillstind att bedriva regelbunden trafik
pa linjen Stockholm-Visby-Warszawa. ABA
har tidigare varit praktiskt taget ensam
om flygtrafiken pd den polska huvudstaden
med en tur 1 veckan, Nu skall ABA ga till
och frin Warszawa pa torsdagarna och
LOT skall gbra samma tur pid tisdagarna.
e svenska planen kommer att mellanlanda
i Vishy.

FLYKTIGT SETT...

En (vimotorlg  G—H8-sitsig  Airspeed Eovoy
hur Inkipts av traflkflygaren Nlils Thiiring.
Planet skull anviindas fior taxi- och rondflyg.

Attack mot graiansspdarrarna

International Air Transport Association
(IATA) och Pravisional International Ci-
vil Awviation Organization (PICAQ) har
beslutat att gemensamt gi till attack mot de
valdiga granssparrar som passkontroll, vise-
ringar och en mangd andra formaliteter ut-
gor och som i mycket hog grad inte bara

forsvarar och fdrsenar alla resor — framst
flygresorna diar snabbheten innebir storsta
vinsten — utan aven férdyrar dem i en ut-

strackning som ar fullkomligt abnorm.

Picao har ndigare diskuterat mojligheten
ay att fa bukt med dessa problem och
lata har nu vid ett sammantrade 1 hogkvar-
teret 1 Montreal beslutat stodja Picaos
aktion.

DA sférenklingsprogrammets diskuterades
yitrade generaldirektoren 1 TATA, sir Wil-
liam Hildred, bland annat:

— Det storsta problemet nar det galler att
bemiéstra den internationella flygtrafikens
svarigheter ligger varken i vadret eller i
materielutrustningen. Det ar pappersbarria-
rerna som ulgor det storsta problemet. Det
ar daraktigt att pasta att exempelvis en
New York-bo numera mycket val kan till-
bringa sin weckend i Paris, nir man sam-
tidigt vet att det tar honom ungefir lika
méanga dagar att fylla i blanketter och att
viinta som det tar timmar att gora sjilva
resan. Det finns vidare flyglinjer, dir den
man, vars egentliga uppgift det ir att fora
flygplanet med dess gods och passagerare
fran en plats till en amnan, d v s piloten,
metste signera over 500 dokument och hand-
lingar for sitt plan, sina passagerare och
gods under varje resa. Det finns flygholag
som skulle tjaina 50000 dollar per ir, om
skyldigheten att stampla och signera ett en-
da dokument kunde elimineras, Dessa 50 000
dollar representerar mer an 150 resor dver
Atlanten. .,

e

W. Jerome Kane (t v), SILA:s representant
i Californien, och hans assistent, Ingenjir
Arne Johansson, studerar hiir ritnlngarnn av
Inredunlngen | SILA:s kommande Strato-
crulser.
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realitions-

Storleken pa amerikanarnas fiirsta

drivop bombplan — Douglas XB-13 — inoffi-
eclellt  kollnd  Jetmaster framgar av bilden
ovian,

USA-REAKTION!

Aun--:'iku»
den  tvilmotoriga Mixmaster-antveck

Hogen Dounglar XB-43 — ifonoffielellt bendmnd
Jetmaster, fullbordade aopder ma) minad sin
jungfruflygning. Forste- och andrepilor nnder
flygeprover var Hobert . Brush, Douglas

regktionsdrivoa hombplan

febrikens chefsprovilygare resp Russel Thaw,
Med undantag att e dubbla motroteran-
ile propellrarna | st jiirten saknas har XB-4#i i

stort sett samma atformning som  ddess
olyekade firegingare XB-42, Reaktionsaggre
placerade pil samma plats som e
Aigson-motorerna — fir av typ Gen

| J-3D (TGAIR0) mel en samaman
startdragkraft pi 3600 kg, Maxfarten
SO0 kmy/t oeh flygstritckan (utan
220 km. Topphii)
iiver 11500 m. Spiinnvididen
igden 16,7 m. Planet fir ot

lagd
anges il en
kasthara extratankar) till
:1- ooanges il

" S8 m och
rrr'«lul med tryek
Repnblie X1°-84
miiirflygning ien
dyer trettiotalel ghn
secnden ha infrist k
pingar, Sedan XP-84
nr 12/46 har Repnblic-fabr

n.

hunderjet har efter pre-
febroari varit § Inften
oech tyeks i oalla av-

wiruktiireruns fiirhopp-
FLYG
Jort

l

presenterades |
en offentliz

fisljande uppgifter om planet som ir
med et aggregat ay typ General Eleetrie J-37
(T'G-180) il en 180 kg dragkraft: spiinn-

vidd 11,1 m, lingd 11,27 m, Myeviki ca 4 100
kg, mashastighet sévers 950 km/t, topphiijd
srier fine 12200 m och flygstriieka 1600 km

XP-84

strax

Det nya reaktlonsjakiplanet Republle
Thonderjot ses
efter starten,

nedan piA marken och

Northrop NI'-50,

XI'-81 #ir fiirsett ol en kastbar teyekiit
tear-idrop-kabin samt en katapultsits av nnge-
fiir sammn slag som helt pyligen kom (il
prakiisk anviindning vid et SAAB-21-haveri.
Flygkroppens bakee del iir snabbt demonter
veh tilliter kKomplett motorbyte pd en 5
'roven med XI1*-84 fortsiittor vid ameri-
ka arméflygvapners [nu\li\\:lrll\ i \Illrrn'
Lake | Kalifornien. it £ 6
porterades frin
£ Stratocruiser. e
' Ints | FLYG har del smerikanska Alr
Mat al Command beatiillt eft hundratal jakt
plan av denna til sypes myeket firndmliga
typ som £ o dfir den spabhaste 1 gin

Den andra prototypen il oetr 1

dast ryktesvis ompiimpt reaktlonsjakiplan av
typ flygande vinge liar 1 dagarua presente-
rats av Northrop Aiveraft Ine. Det nya pla-
net biir bhetecknoi n XP-70 och fr utrustal

medl (v reaktion
house 10-B Yankee

wal av typ Westing-
I en dragkraft pia var-

den firsta reaktionsdrivon fly gnnde

vingen fran ( SA,

ilera o fibrsert med tvi fasia
sidsty L watinkliidnadernns dver
sidor samt 1 fyrhjuligt laods<ti

Fiir att  hdittree
ningarna ligger pllot

slaskabin |

necelerntionsp
b magre §oen o ple
framkanten. Genom dettn m
iknnr man att piloten  skall
filr hortiat 12 g varvid givot
# viindbarher nlulr I motsvae
Jdroderstyroi fir 1 wtort
ell, 14 v 5§ skovrodren
an ditremot <ldstyrningen skii-
tva bilgmnni ranle klyvkinffar vi
garna, Klarrf ilkommes  genom
atl strypa ide bi s
* vilka senare  hliser dee ulimnida
Bey Ingen tires av fyvrea 127
p. Farten finnu hemliz men  den
o silker) pd osriitts slda om 800 kKm-sirec-
ket, XI°-T) har en innvidil pA 1L38 m och
en likngd av 427 mpligaste operations
hibjuden rd vAra ca 7000 m.

rande  grad.
sett Kooventio
sumverkar n

et
A luftkannlerna 1 ving

upp

mm
e




"MOSWEY 6”

Nyit schweiziskt segelflygplan 1 sdrklass

oswevillskarna virlden runt har fatt ett
Mn}*lt gladjeamne genom den nya kon-
struktionen frin  Moswey-Technik, Zurith.
Ingenjor Muller har hir skapat ett segel-
flygplan som torde vida dvertriffa tidigare
kanda typer 1 samma klass. Flygplanet som
for narvarande iar under byggnad berdaknas
vara klart for provilygning i september.
Konstruktoren har haft den stora vanlig-
heten att lata undertecknad publicera nedan-
stiende data i FLYG, som diarmed ir den
forsta tidning i varlden att glidja lisekret-
senn med en beskrivning av Moswey 0,

Spannvidd 19 m.
Langd 8,4 m.

Hojd 1,36 m.
Tomwvikt 210 kg.
Tillsatsvikt 190 kg.
Flyevikt 400 kg,

Planet ar tvasitsigt och har om mojligt

Fluggeschwindigkeit Km/h
50 S5

fatt en dnnu elegantare utformning an sin
foregingare trean, Jag sager foregAngarc
darfor att Moswey fyra och fem dr projekt
som annu inte kommit till utforande, Det ar
synnerligen intressant att studera hastig-
hetspolaren. Vid en flyghastighet mellan 38
och 72 km/t ar sjunkhastigheten endast
0,58—0,60 m/sek och vid 100 km endast 1,1
m/sek. Ghidtalet ar mellan 64 och 92 km/t
over 30 och frin 69—83 km/t over 32,
Marschhastigheten blir darfor mellan 62 och
85 km/t och landningshastigheten 50 km/t.
Om planet flyges som ensitsigt ligger sjunk-
hastigheten endast obetvdligt dver 0,5 m/sek.

Detta &ar naturligtvis endast beriknade
virden, men i Schweiz har man den upp-
fattningen att ingenjor Miuller mte lovar
mer an han kan halla, varfor de sikerligen

kommer att stamma.

Moswey 6 ir liksom sin foregdngare en
3Schulterdeckers. Vingen ar fribarande,
upphyeed pa en halk med torsionsrir av fa-
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Nedan en treplansklss

dver Moswey 6 och

till viinster polarkur-

van  som  erhjonder

ettt Intressant  sto-

dtum,
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“MOSWEY 6~

Kamiruidien: Mowey -Technl, & Miley, Zind
(SAweriz)

—

nér,  Kroppen ar uppbyggd av spant och
med fanérklidsel. Om konstruktionssattet
silunda ar konventionellt si ar detaljutfs-
randet desto mera lyxbetonat for ett segel-
flvgplan. Huven, som &r kasthar, ir utftrd
helt i plexiglas utan spant, sidroderpeda-
lerna ar gjutna i antikorodal och den fdr
Moswey typiska reglagepelaren har denna
ging fatt en renare utformning an exempel-
vis pd Moswey 3. Alla roder maniévreras
med stotstanger och Mosweyleder, vilka ir
okanshiga {6r temperaturdifferenser. Brom-
sarna mandvreras med en spak men kan
dessutom  betjinas med sidroderpedalerna
efter ett enkelt handgrepp pd ett reglage.
Trycker man bada pedalerna framit fills
bromsarna ut, Pedalerna ar naturligtvis
stillbara. Trimroder ar anbragta pa hajd-
rodret. Flygplanet har ett infallbart hjul f6r
att underltta start och landning samt
marktransport. [ infidllbart lige tickes hju-
let av luckor. Hjulstillet ir oljefjadrat och
manovreras med en handspak.

Forutom fullstindig instrumentering finns
positionsljus, instrumenthelysning, signal-
lampor for hjulets och bromsarnas lige
samt for urkopplingen. Vid konstrukticnen
har ingenjor Miiller siarskilt gitt in for att
gora alla viktigare delar utbytbara, si att
man t ex skall kunna lina en vinge eller
stabilisator frin ett annat plan av samma
Lyp.

Vid konstruerandet hade Miiller foresatt
sig att skapa en tvisitsig »leistungsseglers
med goda plats- och siktforhdllanden, viind-
har och angendm att flyga, men storleken
och priset skulle icke visentligt fa overskri-
da ett ensitsigt segelplans. Nar man ser
Moswey 6 fir man ocksd det intrycket att
konstruktoren lyckats och att han som fa
har utrustats med en konstnirlig hand. |
Schweiz beraknas priset bli 18000 francs,
Nu vintar vi bara pid att {4 se planet i
luften,

Forhandlingar om forsaljningsratten | Sve-
rige dir i full gdng och beriknas vara av-
slutade inom de nirmaste veckorpa, Det ar
meningen att vi till vAren skall A se
Moswey 6 hir 1 Sverige.

OMle Hakansson.

24
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LAR ER FLYGA I FLYG

LEKTION XVIII a.

Av Grels

U“d” de lektioner eleven hittills varit
med om har liraren papekat, att flyg-
nitig i forsta hand skall ske efter kinsel och
pit vissa ogonmarken, Det kan emellertid in-
traffa, att foraren icke kanner hur flygpla-
net sliggers i luften eller att han far en all-
deles felaktig kansla av laget, t ex wid
flvgning i moln, | sjalva verket ar det si,
att man under molnflygning — utan hjilp
av instrument — inte vet, hur ett flygplan
ligger, Sikerligen har méanga forare i likhet
med mig gjort den erfarenheten, att man
t ex trots instrumentutslag for flygping
rakt fram unigon ging kan [d den uppfatt-
ningen att flvgplanet ligger 1 sving. Det
enda rid jag kan ge i detta fall ar: lila pd
instriomentens wislag,

Varfor anvander man sig di av instru-
mentflygning eller blindflygning som den
nigot oegentligt brukar kallas? Militarfly-
garen och trafikflvegaren mdste ofta flyga
efter instrument, t ex vid molngenomging-
ar, under morker eller under didliga vader-
leksforhillanden, Aven privatflygaren, som
vanligen inte har anledning att flyga under
sadana forhallanden, kan emellertid ha nyt-
ta av att vid behov kuirma flyga efter in-
strument. Det kan t ex hinda att man kom-
mer in i daligt vader sa plotsligt, att man
maste gd upp i molnen och svanga tillbaka
efter instrument. Jag erinrar mig 1 detta
sammanhang ett tillfalle, di just det senare
intraffade. Jag flog frin Gotland mot Site-
nis med en ] 9. Viderleksprognosen hade
lovat 200—300 m molnhdjd och 6—10 km
stkt. Vid kusten var det i sjalva verket
100 m molnhdjd, som emellertid avtog indt
Smiland. lag gick med marksikt och {oljde
laglint terrang. Plotsligt medan jag gick i
en relativt tring dalging, blev jag sin-
stangds av markniara moln. Det var inte
annat atl gora &n att stiga upp 1 molnen till
betryggande hdjd och sedan svianga tillbaka
pa kontrakurs. Dalgangen var for tring {or
svang med marksikt, En blick pad kartan sa-
de mig att det var c:a 40 km till kusten.
Det var bara att lugnt flyga mot denna och
sedan kusten passerats gd ned under mol-
nen med nagon motor och liten sjunkhastig-
het, Jag hade ju nyss flugit 6ver kustom-
radet och kiinde den exakta molnhojden dar.
Sedan jag pa omkr 100 m hojd kunde se
vattnet, vande jag dter mot kusten, foljde
denna och landade i Norrképing. Lingre
vasterut kunde jag inte komma den gingen
pa grund av det daliga vidret.

Dt‘rmﬂ skildring av en flygning har jag ta-
it med for att belysa, att det ofta kan vara
nodvandigt att anvianda sig av instrumenten
for att klara sig sjalv och flygplanet. Nigon
svirighet mnebar det inte, men en yngre
forare harde kanske tvekat att gd upp 1
molnen ochi 1 stallet flugit med marksikt.
Det hade kanske gitt bra men lika giirna
kunde en hojd cller dylikt komma i vagen.

Forutom de svanligas flyginstrumenten,
hastighets- och hdjdmitare samt kompass,
finnes speciella blindflyvginstrument, namli-
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Neslund

gen girindikator med kula samt stig- och
sjunkhastighctsindtare (variometer), Kurs-
gyro samt gyrohorisont ar utmirkta kom-
pletteringsinstrument, men dessa senare Air
inte nodvandiga {6r snormaly instrument-
flygning.

Hastighetsmdtaren

Om man bibehiller ett visst motorvarv
ger hastighetsmitaren en ganska god upp-
fattning om nosens rorelse 1 forhillande till
horisonten. Man miste emellertid komma
ihig, att det tar en viss tid, innan ett flyg-
plan forandrar hastighet. Denna maiste allt-
si hallas konstant en stund imnan hastig-
hetsmatarens utslag kan utgora en ledning
vid bedomandet av flygplanets lige i {or-
hallande till horisonten. Glommer man hort
den saken blir flygningen orolig i looping-
planet; eleven »jagars hastigheten med
spaken.

Hgjdmdtaren
Det finns olika typer av hojdmatare bl a:
finhdjdmitare, som ar graderad i 10-tal me-
ter och svanligas héjdmétare med 100 m-
gradering.
Finhdjdmaitaren ir
lampligaste vid

helt naturligt den
instrumentflygning, men
aven den »vanligas hojdmitaren gar art
anvinda. [Fore navigeringsilygmng bdr
hojdmaitaren mnstallas efter lufttrycket vid
havsytan (mitaren visar di startplatsens
hojd over havet; vid mera lokal flygning
kan det vara lampligt ate stialla den pa 0
fore starten.

Héjdmataren slapar efter nigot vid {or-
dindringar av hojdlaget,. Om stigning eller
olidflykt skall foretas till en viss hojd hér
man didrfor stoppa rorelsen i hojdled, nir
c:a 50 m aterstar.

Girindikator med kula
(cirindikatorn visar om flygplanet forand-
rar kursen. Den bestir av en visare, vars

ovre del dr rektangulir och svarar mot ett
utseende,  vid

fast marke av motsvarande

Fig |I.
briida 1 en Nk 14

(Gverensstiimmer i

Instrument-

stort sett med vaorje
vitlutrustat modernt
sport- eller skolflyg-
plan). 1) Hojdmiitare,
2) Kompass. 3) Varv-
riitknare, 1) Hastig-
hetsmiltare, 5) Girin-
dikator och hula. &)
Btig- och sjunkhas-
tighetsmiitare (vario-
meter).

sving ger visaren utslag at sidan, mer ju
snabbare man svanger, Girindikatorn reage-
rar mycket hastigt, vilket eleven far over-
tvga sig om under flygning med oppen huy.

Kulan ger utslag om flygplanet under
flygning rakt fram inte ligger ratt pa ving-
arna. Lutar flygplanet hirvid at wvinster
ligger ocksa kulan at vianster, mer ju bran-
tare lutningen ar. Kulan paverkas i detta
fall av tyngdkraften. Aven centrifugalkraf-
ten inverkar pa kulan. Om en rorelse i sid-
led utfores med vingarna parallella med ho-
risonten, konwmer kulan att dka utat, dvs it
motsatt hall mot girindikatorn. Tvartom ar
forhallandet vid en sviang, dar flygplanet
glider.

Kulan slapar efter nigot. Detta visas i

luften pa sadant satt atwt flygplanet lutas
t ex at vanster med bibehillen kurs, Har-
vid maste man ge ganska kraftigt hoger

sidroder for att flygplanet intd skall svinga
it vanster pd grund av skevrodrens sekun-
dira verkan. Niar [lygplanet lutas a1 van-
ster glider kulan sakta nedat vanster, men
foljer inte flygplanets rorelse utan slapar
nagot. Darefter lagges flygplanet ratt pa
vingarna medan eleven jamfor kulans ré-
relse med flygplanets. Forst nagra sekun-
der efter sedan flygplanet kommit ratt pi
vingarna nar kulan sitt mittlage. Harav for-
stir man, att vid instrumentflygning — di
det giller att andra flygplanets lige efter
instrumentens utslag — flygplanets rorelse
mdste avstanna imnan kulan natt mittlaget.

Stig- och sjunkhastighetsmdtaren
(variometern)

Stig--och sjunkhastighetsmataren visar om
flygplanet stiger, sjunker eller flyger hori-
sontellt. Instrumentet dr graderat 1 m/sek.
Vid demonstration av detta instruments
verkningssatt overfores flygplanet fran plan-
flykt till stigning medan eleven jamfor ma-
tarens utslag med flygplanets rorelse. Har-
vid ser han, att mitaren en stund efter se-
dan flygplanet natt basta stigvinkel fort-
satter till det for flygplantypen maximala
stipvardet.

Instrumentets efterslipning framtrader dn-
nu tyvdligare vid relativt snabb 6vergiang
frin stigning ull ghdflykt, Nar flygplanct
natt ghidflyktsliget har mataren endast hun-
nit till O fastan flygplanet naturligtvis sjun-
ker.

Av detta forstir man att rorelser 1 loo-
pingplanet skall goras mycket langsamt un-
der instrumentflygning, si langsamt att in-
strumentet praktiskt taget {oljer flygplancts
rirelser.




Fig 2. Girindikatorns och kulans JlHige vid

sviing it viinster. 0 = korrekt sviing med

svag lutning, b .= kanande svilng med svag

lutning. ¢ = glidande sviing med svag lutning.
*

Stig och sjunkhastighetsmataren kan visa
utslag for glidilykt aven om flygplanets nos
ligger betydligt dver horisonten. Detta pi-
visas genom att flygplanet overstegras med
nagon motor padragen och nosen relativt
hogt over horisonten. Kom alltsa ihag att
stig- och sjunkhastighetsmataren visar flyg-
plancts lage endast om hastigheten ar nor-
mal for laget ifraga.

Kompassfelen

Utover deviation och missvisning har
magnetkompassen tva fel, som alla flygare
maste kanna till — aven icke instrument-
flygare. Dessa fel ar fartandringsfelet och
airfelet, vilka upptrader s lange ett flyg-
plan andrar hastigheten resp gor en sving.
Nar flygplanet stabiliserats atertar kompass-
ndlen sitt ratta lage,

Nilsystemets sydianda ar belastad, vilket
ger sig till kianna vid fartandringar pa osi-
liga och wvisthiya kwrser, Lararen tlyger pa
t ex vastlig kurs medan eleven observerar

torsik ringen
ordnas i

FORSAKRINGS A B,

YLGIA

STOCKHOLM 7.

26

kompassens utslag samtidigt som han Gver-
tygar sig om att flygplanet verkligen haller
rak kurs. Lararen drar pi fullgas, varvid
kompassen visar utslag 4t hoger (mot norr).
Den belastade sydandan ligger ju &t van-
ster, Sedan kompassnalen atertagit sitt lage
minskas gasen till tomgang, varvid kom-

) = girdelet

= =fartaraiingslele/

Fig 3. Fartiindrings- och girfelen pi kom-
pRESEN.

passen visar en kraftig sving it vanster

(mot soder). Efter en stund — nir farten
stahiliserats — gar kompassnilen tillbaka.

Denna fartindring kan aven astadkommas
genom hbjning eller sinkning av nosen, allt-
sa rorelser i loopingplanet. Om nosen san-
kes, visar kompassen sving mot norr, ho-
jes nosen, gor kompassen utslag for svang
mot soder. Det fel som vi nu visat pa vast-
liga kurser upptriader pd motsvarande satt
vid ostliga kurser. Tink alltsd pa att vid
flvening pa ostlign  eller vistliga korser

Elevens ¢

noga kontrollera flygplanets lige och rorel-
ser mnnan kompasskursen avlases. Forind-
ring av hastighet bor goras lingsamt. Ar
vidret skyttigts kan det bli besvarligt att
hilla rak kurs efter kompassen. Finns det
inte kursgyro i flygplanet bor man i ett dy-
ligt fall ta hjidlp av girindikatorn.

Girfelet bestar i att kompassen vid svang
mte visar ratt utslag. Felet ar fororsakat av
jordmagnetismens inverkan pa nalsystemet
imder svang. Girfelet upptrader bade pa
nordliga och sydliga kurser.

Om man hgger pd nordlig kurs och svan-
ger, visar kompassen antingen en for liten
svang, ingen svang alls eller — vilket ar
vanhigast vid normal svanghastighet —
svang at motsatt hall, Liraren gir t ex en
20° sving, medan cleven observerar kom-
passens utslag.  Svangen bor demonstreras
pa tre olika satt (langsam, normal och
snabb)., For att minska girfelet pd nordliga
kurser hor man svianga mycket langsamt, |
ovrigt bor man inte avlisa kompasskursen

forran c:a 10 sek efter sviingens avslutande.

Det tar ungefar den tiden for kompassna-
len att s»lugnas sig,

Pi svdliga kurser bestir girfelet i att
kompassen visar for stor svang, Lararen
gor t ex en 20° svang, medan eleven stude-
rar kompassen. Denna visar kanske en
sving pa 40—00° men gir tillbaka sedan
kursen stabiliserats (efter c:a 5 sek). Skall
man alltsi svdnga efter kompassens uislag
maste svangen fortsatta lingre an kompas-
sen visar,

Den kinslighet kompassen har pa sydliga
kurser kan anvandas i praktiken om t ex
girindikator eller kursgyro saknas eller icke
fungerar. Molugenomgangar hir 1 ett sadant
fall om mbjligt utforas pa sydliga kurser.

De kompassfel vi nu berort ar mest fram-
tridande inom de kvadranter, som askadlig-
gors pa fig 3. Utanfér dessa kvadranter dr
resp fel inte av sadan storlek att de har
praktisk betydelse.

(Forts. i ndsta nr.)

yn pa

FLYGUTBILDNINGEN

Niir man blivit en smula hemtaw i

luften oelh hiejar fondera

TRIAre Gver

saker och ting, st giér man nog girna den reflexionen, att del vore \'!il‘ﬁ.'l nyt-
tigt atr £ atminstone nagra DE-pass flygning helt otan instrument. Nu sitter
man iy och Dbligar pi de runda tavierna framfiir en allileles for mycket och

slimmer bort (trots piastdtningar frin liicaren) atl fiirsitka kii

o hur man flyger.

Hastighetsmiitaren tror jung dr sfarligasts 1 det fallet, Visserligen skall man lita

pa instrumenten och ingenting annat niir det iir nildy
utan instron
fir hastighe

sikt DLorde man varn si triinml att m
allt om farten i

r magoriunda riktig. No
filr en. Kt instroment kan dock klicka

findigt, men vid flygning i
it kunde avgiira framfir
iittaren tala om alll dettn
fel, vilket fir finon viirre).

(eller visa

1
Sodan dir det en anonan sak omed den rena ipstromentflygningen. Den saken blir

det faktiskt inte tid till under den elvila

uthildoingen. 1 varje fall hinner man

med  viterst Htet, Man fiar visserbigen fnprilntat 1 sig, att alltid undvika daligt

vitder, men det kan mycket vl intriffa att man bedomer situatic

n uppit viig-

sarnn och plbisiigt gifter dilr i viillingen wutan att veta vare sl fram eller bak,

opp elier ner

Ditrfir skulle jag vilin viidja till alla flyglirare och alla flyeskolor: fhirsik
att hinna med dtminstone nidgot pass ren instraomentflygoing, Jag fir dvertygad

om att en sadan lektion Iote bibrinzar

eleven den uppfattningen att han kan

instrigmentflyga. 1 stiillet tror jag att hao sparare blir nogsamt medvelen om att
han inte kan Instramentfiyea, och det by ur siikerhetssyupunkt bara vara (il
nytta. Och vidare kan det LIE till nytia i en oberfiknad sltuation.

Har nl firresten [Orsiikl gira e

ordentlig svilug enbart pa
D vet ni att det gir reladive bra i biicjan, men sedan kommer osi

instrumenten s
ikerhetskiinslan,

som blir intensivare ju lingre man Willer pi. Joag har Jden appfattningen att

samma sak giller diven flygning rakt

fram. Diir kommer emellertid osiikerheten

en smula Hingsammare. Men Ir.pnnnur ghir den. v .
Fér dvrire har jag aldrig triiffat nfigonting bingstyrigare din kolan. At glas.
riiret bara haller. .. Kompassen ska vi inte tala om. Noggrann genombisning av

Grels Nuslumds instrumentlekiion i detfa

varmiaste av

nimmer rekommenderas pit det allra
Ikaros,
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Pioneer visar vigen nir det giller fallskirmar

Den
SVABB-PASSANVDE*

med perfekt

fallskdarmsselen SVABB-utlosning

Pioneer-fallskdrmen P3-B kombinerar fr forsta gang-
en s k. snabb-utldsningen med den Pioneer-paten-
terade snabbpassande fallskdrmsselen, vilket ger avse-
vart okad sdkerhet, komfort och forbdttrad teknisk
utformning. Snabb-utlosningen garanterar for fullstdn- |
dig utlosning av skdrmen i exakt det 6gonblick !
man Snskar. Risken att sldpa med skdrmen eller trassla
in sig i den vid landning pé land eller vatten, dr elimi-
nerad. Pioneer-fallskdrmen dr konstruerad som en
bekvdm sittdyna och den snabb-passande selen till-
later hopparen att, i bekvdmlighetssyfte, lossa pd
remmarna under flygning utan risk for att skdrmen
utloser sig for tidigt. Denna nya sensationella fall-
skdrmssele passar for vilken bdrare som helst, oav-
sett storlek eller vikt, och sitter perfekt efter en ldtt
dragning i remmarna. Den annars vanliga tidsédande
justeringen av fallskdrmsselen, klaras allisd med |,

PIONEER P3-B BETRAKTAS SOM
DEN UTAN TVEKAN BASTA
FALLSKARMEN | HELA VARLDEN

® Behaglig, kompakt och dtsmitande
efter kroppskonturerna

® En snabb-utldsningsanordning &ver-
Idgsen alla andra konstruktioner.

® Selen bildar bekvdm sittdyna f6r
hopparen — ingen fara for fortidig
utlésning pé grund av att selarna

lossas under flygning.
® [jka Idtt att ta pa sig som en

flygjacka. ® Selar av 100 % nylon.

® Fordrar 50 % mindre sittutrymme

® Selen kan justeras sd aft den pas-
dn dldre fallskdrmar.

sar vilken person som helst pé
® Vdger 20 9% mindre é&n tidigare wifirs n 1re Qgkimder

skdrmar. * Patentsékt | USA och alla vdridens stérre linder

PIONEER PARACHUTE COMPANY, INC.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U. S. A. Q g

TELEGRAMADRESS : PIPAR TELEFON: Manchester 4157
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DEN HEMBYGGDA AERODYNEN

I firegiemde pummer hade vl pijet  pre-
genters en verklg revolution fnom privatfly-
et — den egenhiindigt hembyggda aerody -
nen. Im vi firmodar — med tanke pd liise-
Kretsens stora hiindighet och intelligens samt
verhiirda intresse — att detta flygredskap re-
dan stir fiirdigt pa miongn hall | landet och
att tillverkarna bLrinner av lHogtan att giea
win firsta lofttae, v vf redan on ge nigra
tips om hur apparaten | friga ldmpligen kan
nnviindas, Der Br fortfarande dverste  hov-
konstruktiren (), Zackrigsgon som  stidr e
tipsen, vilka med hilnsyn till bildens fver-
lifgsenhet pd pedagogikens omreidde gentemot
det skrivna ordet  hifrmed  meddelas  niistan
ntesluntande | hildform, Ditrmed tror vl ooss
ha  medverkat il att dven de allra yogsia
Bland lixarna skall kunna i ety gott grepp
oeh  twgrepp  om  firfarandet  vhl flygning
med den hemgiorda apparaten. Viotror oss
oeksa | nigon miin ha reliabiliterat oss In-
fir den visserligen mycket milda men dock
kritik  som  rikiats mot  redaktlonen  diirfor
att FLYG fote tidigare tagit upp hembyggee
av aerodyper pio =it program | Ukher med
vaud  vissa andra hemteknlskt  betonade  tid-
ningar gjort, Vi har arbetat  spabbt  och
effektivt. Virt lhembyggda flygplan blev |
alla fall Clirdigr fivest. Och sid har det en
mycket stor firlel — det e fullstindige diot-
sitkert. Luftfartsstyrelsen har redan nttalat
kin obfimminde benndran fir konstroktionen.
Be alltsi sidan 20, Och lyeklig resn, Tillinskar

Kusin Konrad.

Gynna

VARA ANNONSURER!

Kristianstad:

JAXARNHAND LA

hox

Hans Larssons
JARNHANDEL

Telefon 86 - )

Si{tockholm:

Med buss 69 frdn Strandvidgen |
kommer man pd 6 d 7T min. till

DJURGARDSBRUNN

Lunch - Diné - Supé
- Konditoriservering.

Hemtrevlig festvdning

for mindre bestéllningar.

Oppet dret om. Best.-tel. 611210, 611211

2%

=

.
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IATA-konferensens resultat

His!uricns storsta och viktigaste tekniska flvgkonferens ansig sig den polska
ordioranden mr S. Krzyczkowsky hira anvanda som beteckning pid den nu
avslutade Stockholms-konferensen med TAT A :s tekniska subkommittéer. Tjugoen
flygtrafikbolag frin Amerika och Europa har varit representerade vid denna kon-
ferens, som hallits med ABA/SILA som viard. De beslut som fattats bar fatt
formen av srekommendationers, som nu narmast skall understallas det komman-
de stora 1ATA-sammantradet 1 Kairo 1 oktober, varefter fragorna — 1 den man
de ar av sddan karaktir att de mdaste behandlas vidare — skall understillas
PICAO for slutligt avgorande. Man torde kunna utgd ifrin att bolagen redan
nu installer sig pd att Stockholms-konferensens beslut kommer att & alaga
kraft» och rattar sitt fortsatta arbete darefter. Mr Krzyczkowsky framholl efter
konferensens slut, att manga problem aterstir att 16sa och att de storsta svirig-
heterna varit och ar att 4 utvecklingen att félja ekonomiskt hallbara linjer.

Standardiscringm har pa sitt och wvis varit ledmotivet vid denna konferens,
som hl a uttalat sig fér anvandandet av internationella enheter vid distans- och
hojdangivining ete, Distanserna bor anges i nautiska mil, hastighet 1 knop, hojd
i meter och lufttryck i millibar, Har liksom i de flesty andra frigor har samt-
liga parter mist gora eftergifter for att nd ett resultat,

Konferensen rekommenderar vidare bestimmandet av flygvagar over hela
varlden pi ungefir samma sitt som gjorts i Amerika och Sverige m fl lin-
der., Det internationella trafiknatet bor under 3000 meters hojd skanaliserass
medan flygvigarna over 3000 meter foreslis »frias — till férmin for lang-
distanslinjerna.

Det kan i detta sammanhang kanske aven vara av mera allmant intresse att
veta att konferensen aven rekommenderar en sstandardiserings av distanserna.
F n beriknar varje enskilt bolag avstinden mellan linjernas olika punkter, var-
vid ofta férekommer differenser i avstandsangivelserna. Nu skall ett enhetligt
avstandssystem utarbetas, efter vilket biljett- och fraktpriser utraknas, An-
svarsforhillandet mellan de statliga sakerhetsorganen och firmornas bor vida-
re definieras. Det har i flera fall uppstitt diskussion om vilken part som skall
vara den ordergivande i vissa situationer. Konferensen har uttalat som sin dsikt
att de statliga flygsikerhetsorganen — exempelvis vaderlekstjanst etc — hor
ge de allmanna férutsattningarna medan bolagen beordrar de nddvandiga at-
giarderna i varje sarskilt fall.

En annan friga som har nira sammanhang med ansvarighetsproblemet ér
personalens kvalifikationer vid de statliga sikerhetsorganen. Flygholagen bor ha
ritt att stdlla vissa minimikrav pd denna personal likavil som de statliga myn-
digheterna stiller minimikrav pd flygholagens personal. Bolagen vill med andra
ord forsikra sig om en jammnare standard pd den personal som icke anstilles av
dem sjalva men som har ett direkt inflytande pa trafiken.

Klar‘-si[iccrin«gcn av filten var aven en stor fraga pa konferensens program.
En andring av klassbestammelserna rekommenderas sivil betriifande banlangds-
klassning som barighet. Langderna foreslis: A = 3000 fot, B = 4500, C =
6000, D = 7500 och E = 9000, For barigheten foreslds: 1 = max 25000 1b,
2 = 60000, 3 = 150000, 4 = 200000 och 5 = 300 000,

Enligt denna klassning, som tilliter battre bedommning av faltens kapacitet
for oltka andamil, kommer Bromma i battre klass dn nu med hansyn till ban-
lingd men samre med avseende pd bdrighet. Brommas klassbeteckning blir en-
ligt det foreslagna systemet C2.

Navigeringen och framforallt markforbindelsen vid flygning over lander som
har underménlig forbindelseutrustning eller ingen alls utgér f n ett stort pro-
blem. Enligt konferensens rekommendation bor denna friga med det snaraste
losas s, att de flygtraiikforetag som flyger over sadapa simre utrustade om-
riden skall fa ullstind att sjalva forse omridet med lamplig utrustning, an-
tingen helt pa egen bekostnad eller med viss hjilp frin vederborande land.

Al

Slutligcn diskuterades dven den sikerhets- och livraddningstjianst, speciellt for
Atlant-trafiken, som tidigare foranlett vissa forslag. Bl a har man pa sina hall
ansett det nodvandigt att placera ett antal (13 st) fartyg i Atanten med fram-
sta dndamal att utgora livraddningsdepaer samt dessutom viderleksobservations-
platser,

Flygtrafikbolagen anser emellertid kostnaderna for dessa fartyg alltior stora
— varje fartyg beraknas per ar kosta en miljon dollar. Det torde utan tvekan
vara mera rationellt att anvinda dessa pengar pd att forbattra den flygande
materielen, eller som ingenjor K. H. Larsson i ABA uttryvckte saken: s»det ar
biattre vi anvander pengarna pa att frakta passagerarna over Atlanten hel-
skinnande i stillet for att offra jiattekapital pd att kunna dra upp dem wur
vatinet. ..

Under alla férhallanden anser man pd trafikflygarhill, att dessa hjalpfartyg,
om de nu anses nddvandiga, bor bekostas av statliga medel med hansyn till att
deras egentliga uppgift med storsta sannolikhet inte blir att radda folk utan att
tjanstgora som vaderobservationsplatser och att sti sivil sjofarten som flyget
till tjanst med positionsuppgifter o dyl. V. N.
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rakar man sig
. med FACETTE

-

e —

Den geniala fa-
cetten ger bladet
den ritta svikten
och den riitta stadgan

for ate rakningen skall bli behaglig.
Martador Facette forenar det tjocka
och det tunna bladets fordelar. Prova
sjilv Matador Facette — INi blir Gver-
tygad redan efter forsta rakningen.
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A/B MATADORVERKEN o

HALMSTAD

Flyg foretag!

Vid behiov av reparation cller dversyn ay
Fdra radio- och elutrustningar.
Viind Kdher 1ill

SIGNALMEKANO

Hagagatan 3 Ntoekholm Tel. 32 51 32

"IPA NNK

Eit nyrr sensatio-
nellt  jaktplan  vars
ntseende  mest  pi-
minner om en pan-
kaka har i dagarna
presenferats av Chan-
e Vought Alrerafl
Div. of United Alr
craft Corp under U8
Navy - beteekningen
XFAiU-1. Skimmer
som  flygplanet in
officlellt  kallas har
ntvecklate  ur  den

flygande fullsknle
modellen Clhinner
Vought V-173. kon-

struerad och byggil
1932 och presenterail
i FLYG nr 14/41
\|u-rmu-mpn wir
vinellertid & g
tillbaka 1 thden =om
till 1933 da Charles H. Zimmerman, konxul-
terande ingenjiir hos Chanee Vought, glorde
de fiirsta Konstruktionsantkasten, XP5U-1 dlir
dels  det firsta flygplanet | virlden som
bygwts  fiir  wilvill extremt hiljga som  liga
hastigheter, dels ettt av  vilrldens  hittills
snabhaste propellerdrivoa flygplan. Med v
18-cxl Inftkylda =stJiirnmotorer av typ Prate
& Whitney R-2800 pia 2800 hk varders (medd
vatteninsprutning), har XFHU'-1 en maxhas-
tighet pd 74 km/t (685 km/t utan vatten
ingprutning) och en minimibastighet pd endast
B2 Kkm/t (G5 km/t ntan vatteninsprotoning).
Den  oerlifirt Idga  farten  innebiie tydligen
att man praktigkt taget kao hilnga flygpla-
net i propellrarna, lHksom man glorde med

AKSJAKT”

A t Jukthiplanct Fokker DYVLIL un-
der firsta viieldskriget. Flygplanets allmilnonn
uiformning gir ocksd att man kan fiirstiirka
konstruktionen betydlgt mer din vad som fir
mijligt pit ottt Konventionellt flygplan. De
Litda motorernor som {ir helt inbhygeda | vin-
gen driver de ovanligt stora fyrbladiga pro-
pellrarna runt pd endast en femtedel av mo-
turns vary via en propellerviixel. En n
finess die att om det blir motorstopp na
maotorn kan den andra kopplas om fior dreift
av bidda propellrarna. Man  har planer pi
att firse XFAHU-1 med reaklionsaggregat var

vid maxhastigheten  beriiknas bll omkring
885 km/t. Spinnvidden lir vara omkring
9 m.

FLYGUTBILDNINGEN
Forts. fr. sid. 10.

dela forfattarens asikt ifrdga om business
och idealism, men jag antar de inte ar hans
egna utan uttryck for en viss mentalitet,
som man ibland finner inom klubbliv, |
manhet om sin egen klubb glommer man
det egentliga malet. Kan man ordna det si
att medlemmarna far battre villkor, sa skall
man vil gora det, aven om det ej sker ute-
slutande med klubbens egna krafter och
aven om en annan kan fa fortjanst av det

Vi miste nog lira oss inse att den ren-
adlade idealismen maste ge plats for realism.
Det gir inte langre att som forr klara sig

BUCKER JUNGMANN

ell. annat 2-sitsigt. oppet biplan énskas.
Svar m. alla upplysningar fill
R. LINDGREN
Pensionatet, OTTENBY.

HANSA

meddelar alla

FLYGFORSAKRINGAR

Huvudkontor

Telefonanrop:

Agenturer & alla

storre

slag av

i Stockholm
HANSA

orter i riket
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med bara frivilliga krafter, did man t o m
gjorde flyglirartjanst utan ersdattning. En
flygklubb, som driver flygskola, maste vara
ett ordnat foretag med fast anstallda ilyg-
larare, tjansteman och mekaniker. Den
miste ta hand om sin personal och erbjuda
den hyggliga levnadsvillkor. All idealism till
trots miste den bli ett litet affarsioretag.
Men det ligger vil i sakens natur att inte
alla dessa smélforetag kan sta sig 1 konkur-
rensen med avseende pad kvalitet och pris
gentemot ett foretag med affirsmissig in-
riktning och ckonomiska resurser att an-
stalla bra folk bide som ledare och utdvare.

Om nu fast organiserade affirsdrivna flyg-
skolor vixer fram genom privat initiativ. —
alltsd utan kostnad f6r statsverket — ar det
val knappast till gagn fdr flygets sak att
forsoka: hindra det. For sin existens blir
ett privat foretag tvingat att pressa ned
kostnaderna och rationalisera uthildning=n
sa att det kan erbjuda bittre utbildning ll
lagre pris, Om klubbarna tar avstind frin
detta kommer de att sjalvdd.  Varfor inte
sika finna en form f6r samarbete, dar klub-
barna gor en insats och si tryggar sin
existens ?

Hittills har skolflygning varit domineran-
de inom klubbarnas flygverksamhet, och den
betalda malflygningen har 1 stor utstrick-
ning tillgodosett kraven pa dvnings- och tri-
ningsflygning, Men vi befinner oss i borjan
av ett overgangsskede. Snart blir klubbar-
nas huvuduppgift att ta hand om de utbilda-
de forarnas flygning, Men hur ska det kun-
na ordnas om man inte har en flygskola som
hjalper till att bira kostnaderna for flyg-
planens amortering och viard? Jag har ingen
patentlosning. P4 minga hall gir det inte
att ordna just nu. Kanske gir det genom
samarbete mellan olika Huhhdr. De kunde
exempelvis bilda ett bolag som hiller en
gemensam flygplanpark, Pa sda satt kunde
man fa en garanti fér basta utnyttjande
och vard och darmed lagre pris och hdjd
sikerhet, Men man kommer allt langre och
langre bort fran idealism och allt narmare
business. Nils Sdderbery.
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Goteborg

Ailt for bilen!

B DAHLBERGS

MASKINAFFAR
GOTEBORG

KASERNTORGET 9
Tel.: (vdxel) 17 06 20

LM:s LIVSMEDEL

Virtaviigen 23 - Tel. 622013

CHARKUTERIER - SPECERIER
BRUOD - MJOHLK

VAROR HEMSAIXNDARS

Rekommenderas

Kyrkvikens Konditori

Telefon 68 22 25

Rekommenderar sltt goda brod, smibrid,
tirtor och bakelser Bexstiillningar  pa
efterriitter emattages Servering av kaffe
och lilskedrycker,

Virdsamt INKEZ MEFERS

Halms¢ad

Akta danska bakverk fa Ni njuta
till en kopp kaffe eller te hos

Danska

Ntorgaian 37

Konditoriet
HALMSTAD - Telefon 669

® Bestiillningar emoltagas tacksamt @

STORFELDTS livsmedel

Filinl: Sandhamnsgatan 37
Telefon 61 13 K1
Kitt ® Charkuterier @ Specerler
Mejerivaror @ Drycker
m., m.

Anskaffar alla  firniidenheter
Forstklasgiga varor (ill biisia priser

DAHLSTROMS
LIVSMEDEL

erbjuder Fder firstklassiga varor
i ®tor sortering

Neglinge Torg 3
Telefon Salisjiihaden 83 och 10 21

Kalmar

Fruki-, Blomster- och Gronsaksaffiiren

Viola

Nygatan 37 - Kalmar - Tel. 36 44
Tillhandahaller 1r dagligen rlirska varor

Rekommentleras

F. W, LOFVANDER

MOBLERINGSAFFAR

Utfisr alla tapetserare- och dekorations-
arbeten. Reparationer verkstilllas omsorgs-
fullt. Levererar: Heln miblemang, Soffor,
Fitiljer m. m, Tapetserure och Dekoratior
SMALANDSGATAN 42
{Hiirner av Malmskillnadsgatan)

Stockhohn Telefon 20 51 29

Stockholm

TH. SVIBERGS

Tapetserure och Gardindekorator
Eriksbergsgatan 12 - Stockholn
Telefon 1047 Y0
Ktt gediget haniverksarbete
till hnmana priser
Bestiillningar utfiras
Begiir kostnadstorslag

D. Gillstroms
MEK. VERKSTAD

Lillgutan 3 - Solna - Tel. 27 53 648
Finmekanik

Alla slugs mekaniska arbeten utfiiras

Motorer Pressverkiyge

lostpd LAngholmsgatan 11 - Tel, 103647

‘Restaurang Letissan

N:t Eriksplan |1
Telefon 30 86 23

REKOMMENDERAS

ALLA SBLAGS
Snickeri- och Tapetserarearbeten
utfiorn vi till laga priser - Viind Eder till
SNICKERI- & TAIPETSERAREVERKST.

E. A. ERIKSSON

Sibylegatan 10 - 'Telefon 61 26 14

VID BEHOY AV
Blommor, Frukt, Konfekt,

Konserver och Gronsaker
viind ider till
VARTAVAIAGEN 81
Higakiningsfullt ATLASBODEN
Telefun 60 16 04

MALNING & DEKORATION

L. O, WINRBERGIL

Lars Mailare

Brahegatan 23 - Stockholm - Tel. 6256 13

Sollentuna Handel

Lindviigen 40 - Turcherg
*
DIVERSEHANDEL

Telefon 45 07 50

S})&l‘zga LFOTO

Viirstaviigen 4 (Bankhuset)
Ueldr all slngs fotografering, framkallning
och kopiering. Kameror, fihn och platar,
Gruppfotografering,

Oppet 830—18 Tel. 3609 05

Stocelkholms nidrhet

Vackra BLOMMOR

kiper Ni biist hos

FIRMA OSCAR ERICSSONS
BLOMSTERHANDEHL

Sturegatan 438 Tel, 01 23 84

Dalaréo Elekiriska
Installationsaffinr

Qdensviigen 18 - Telefon 205
Forsiiljer:
Lampor, VYiirmeapparater, Splsiar, Radloe
sumt Cyklar
Uifor:
Elektriska Belysnings- och Kraftinstalla-
tioner,

Turebergs
-Dam- & Barnekipering

Innehavare s HANNA MEYER
Stockholmsviigen 20 - Telefon 35 03 92

Rekommenderas

Gunnar Gustafssons
AKERI & BILSTATION

Innehavare 1. BLOMGREN

Rekommenderas

Telefon Akersberga 47
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