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tldurHt lör Nordens mOdellft,gare 
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Uniformsmössa. 
i förnämligt utförande av prima mörk· 
bli diagonal, 
kostar omonterad If :fO, IO:fO. 

Vid beställning v . g. lämna uppgift om 
storlek, em'blem och gradbeteckningar. 

Beställningen ombesörjes omgående fran 

PAUL U. BEIlGSrOOMS A.-B . 
SIOtkholm 3 

GOTH I 
anslutet till 
Städernas Försäkrings 
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GRATISFLYG MED FLYG! Modellflyc1äC.-et i 

JänJijärvi 
FLY Gs populära pl!rsollkortslotteri där vi lottar ut .gratistllrl!T till V isby och Stockholm 

med flyg fortsätter. l den 11ya dragningen hor Gävle. tillkommit. 

De. finska modellflygar1:as ä.rli.~~ s~or~räff 
Vid segelflygskolan I JamlJarvI agde 

rum programenligt i slutet av juni. För 
första gången på flera år var lägret helt 
:.inhemskt) och kom att bli en general
mönstring för la1l:dskampen i augusti. 

Tävlingen går S0 11l· bekant ut på att den Sllm hittar sitt pl'rsonkortsm_er i nedanståen
de vinstförteckning sänder in 1tfrPgift om 1Ianm (obs I samt-tliga fönl(J.m.~), födelsedatum och 
adress samt personkortets serie och nummer till FL Y G, Tegnergata.1~ 35, Stockholm, före 
den 20 septembl!T. S edan sköter vi om att vederbörande fär ett presentkort med posten. 

VINSTLI S TA 
, Jil.rnvågares.. hemorten-Stockholm tur och retur samt flygresa Stoekholm-Vlsby tur oeh 
retur erhAlle:r Innehavarna av peraonkorten med numren: 

Ser. N r Ser. Nr Ser. Nr Ser. Nr Ser. Nr 

NorrköpinI' 111 0741!31 211 M8U61 211 863019 211 878371 211 888816 
211 830294 25 85G680 211 8764~ 211 8M7011 211 890010 

Vad de tävlande modellerna beträffar kan 
man som ett allmänt omdöme säga att de
ras utseende förbättrats mycket under detta 
år. De vingliga störtbombarna förekommer 
inte alls i de större klasserna, nosen har 
bliyit lägre och kortare och vingfastsätt
ningarna har blivit bättre. På grund av den 
skriande bristen på gununisnodd har en del 
goda uppfinningar gjorts i fråga om ving
fästet. Den s k »finska fastsättningen~ med 
hylsa och öron synes slutligen falla bort på 
g,rund av sin osäkerhet - den används nu
mera endast på exakt byggda lättvilldsmo
deJ ler. Hållfastheten på de nya modellerna 
är mycket bra, den aerodynamiska utform
ningen likaså. Speciellt fäster man sig vid 
att vingarna blivit längre och smalare. A -
2 :na har i regel ·en spännvidd på 160-175 
cm som ger ett sidförhållande på omkring 
10-12. Detsamma gäller den lilla klassen 
som med sin villgyta på 15 dm2 kan upp
visa spännvidder på 130-135 cm. 

Gil.vle 13 016479 22 660042 22 660lI05 22 6831G7 22 688916 
Södertil.lJe 26 367086 26 371100 26 8723<&7 26 376648 26 379375 
Nyköping 21 041182 26 016237 26 020393 26 0211177 28 028890 

Jil.rnvl!.trsresa hemorten-8 tockholm tur och retur samt rundfly .. tur över Stockholm tillfaller 
peuonkortslnnehavarna med numren : 

Ser. Nr Ser. Nr 

Norrköpin .. 20 0811123 211 S.~OO96 
21 093111 25 M23G2 
211 8846011 211 8<l9890 

Gil.vle 17 017630 22 659623 
21 019424 22 666949 
22 658300 22 6681168 

Södertll.lJe 16 091183 21 100011 
18 091200 26 362943 

~'köplDA" 13 0'77:!04 26 017991 
28 016803 26 018007 

som bästa tid 3,08,4 min. (r ekord) och en 

En av lägrets största positiva öve.rrask
ningar var diesell11odellerna. De åländska 
bröde'rna Uppgård visade sig åter vara su
veräna i denna klass. Henbert U!>pgård 
erövrade rekordet i D-l enligt de nva reg
lerna. Med en motortid på 27 iek fick han 

flygande 
verkstad ••• 

genomsnittstid på 2.52,5. . 
Gummimodellerna var inte av särskilt hög 

klass. Endast i li lla klassen blev det tävling, 
stignin.garna var branta och goda, glidet 
likaså, men några överdådiga resultat nåd
des' inte. Genomsnittstiderna låg på omkring 
50 s ek. 

Under fyra trevliga dagar gjorde hundra-

Bland de många användningsmöjligheter 

Bristol Freighter har kan särskilt nämnas 

dess lämplighet som flygande verkstad . Pla

nets rymliga inre tillåter installation av ma

skinverktyg och erbjuder lagerutrymme och 

fack för reservdelar. Lastrummets längd 

och bredd gör det möjligt att utföra re

parationer av ganska skrymmande föremåL 

Med Freighters utomordentliga landn ings

egenskaper är det lätt att utföra repara

Ser. N r Ser. N r Ser. N r 
2G 854222 211 867630 211 882118 
211 8l1li993 211 8728116 211 887478 
2/\ 8Il0016 211 876481 2/\ 891912 
!Z 6730« 22 680401 22 688870 
22 6763911 22 884376 22 689254 
22 679627 :ez 687171 22 890346 
26 386651 28 874088 26 377892 
28 3'70806 26 8'77671 26 380466 
26 0191110 26 0231112 26 025711 
28 021839 28 023802 26 028034 

tals modeller Jämijärvi osäkert, massor av 
verkligt vackra flygningar utfördes men till 
följd av blåsten försämrades resultaten. 
Bästa tid var 32 min med en A-2-modell. 

Nu väntar finnarna bara på att hitta rätt 
på de bortflugna modellerna. Distansrekor
det kån J ämi är »endast» 50,2 k;m och Mo
gen.s Erdrups världsrekord är en nagel i 
ögat på finnarna. Lermart Poppius. 

tioner "på platsen"; Freighter har därför en given plats i varje flygbolag och är synnerligen lämpat för snahb 

och ekonomisk reparationsservice även vid gruvarbeten, forskningsresor, oljeborrning och andra industriella före-

t ag på avlägsna platser. 

THE BRISTOL AEROP~ANE COMPANY LIMITED ENGLAND 

A G E N T F Ö R S \' E R I G E: MR. A. R E I C H E L, S Y N A L S V A G E N I 4, R I K S B Y, S T O C K H O L M 
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KjiAK-n 
klubbarna verkligen vänder sig i tid till 
KSAK. I stället går man inom klubbarna 
och undrar varför KSAK gör så och så, 
när man i stället borde göra på det eller 
det sättet. Så går tiden och så småningom 
kommer (nästan med en klockas regelbun
denhet) en frän art ikel i någoa av facktid
ningarna, där man konstaterar, att hela sy
stemet är åt skogen. Tyvärr är denna kritik 
of,tast negativ, och KSAK svävar alltjämt 
i okunni.glhet om de positiva önskemålen och 
förslagen. (Varför adres!;Cras inte insän
darna till FLYG - KSAK:s officiella or
gan - Modellflygaren eller KSAK-nytt? 
Dessa tidningar tar gärna! in materialet om 
artiklarna är undertecknade med vederbö
randes namn.) 

, 
Jlera matorflyg 

Allt fler klubbar börjar komma igång 
med motorflygskolning. Bristen på civila 
motorflyglärare är emellertid fortfarande 
stor och Aeroklubbens i Malmö prisvärda 
-initiativ med lärarutbildning i egen regi 
torde inte kunna efterföljas av så värst 
många klubbar. En dylik kurs är både ur 
ekonomi~k och organisatori~k synpunk.-t en 
krävande historia. 

Situationen är dock inte alldeles nermörk. 
Dels har en del klubbar tillgång till FV-ut
bildad lärarpersonal, som övergått eller 
återgått till civil verksamhet, dels har klub
bar i närhett11 av någon flygflottilj möj-
1ighet att för längre eller kortare tid erhålla 
rutinerad lärarpersonal från resp. flottilj. 
D~t sistnämnda alternativet tillämpas bl a 

i Eskilstuna, där flygklubbens motorflygut
bildn1ng ledes av löjtnant Rehnvall och fan
junkare Gustavsson från Fl, Västerås. 

Utbildningen har pågått sedan den. 4 juli. 
sedar, flygklubben erhållit tillfälligt skoltiII
stånd, och i !;krivande stund har 6 elever ca 
20 timmar i lufteIl. Skolningen har bedrivits 
i Piper Cub och avsikten är att eleverna 
därefter skall avverka de åtetstående tim
marna före certifikatet i klubbens Klemm35. 
Det är troligt att den framgångsrika eskils
tunaklubben, när detta Nytt-'l1ummer utkom~ 
mer kan. ståta med sex flygfärdiga ~A2 :ar~, 
helt utbildade i klubbens egen regi! 

Motorflygintresse finns det tydligen gott 
om i stålstaden. När den första kullen är 
klar står den andra färdig att börja utbild
ningen. 

Även trollhätteborna kommer framlecles 
att få en. motorflyg~kola inpå knutarna. 
Halle-Hunneberg flygklubb planerar näm
ligen startandet av motorflygutbildning i 
klubbens egen regi, enligt vad klubbens sek
reterare, ingenj ör Strandberg, meddelar. 
Skolningen kommer att bedrivas med klub
bens Klernm 25 och lärare blir Bengt Olow 
och Evald Lind. 

Känner vi Halle-Hunnebergs Flygklubb 
rätt kommer det inte att dröja länge förrän 
Trollhättan kommer att kunna visa upp en 
hel rad klubbutbildade certifikatinnehavare. 

Luftfartsstyrelsen 
meddelar 

På förekommen anledn,ing meddelar Luft
fartsstyrelsen att på grund av anhopning a v 
arbete behandlingstiden för allSöknlngar om 
luftvärdighets- och registreringsbevis tills 
vidare är minst en vecka sedan fullständiga 
handlingar inkommit. Som regel kan då en
dast interimsbevis påräknas - endast i un
dantagsfall kan för flygplan i utrikesfart 
fullständiga handlingar erhållas. Detta bör 
beaktas vid flygverksamhetens planering. 

Vidare föreskri ver Luftfartsstyrelsen på 
förekommen anledning att samtliga instru
ment i segel flygplan skall göras till föremål 
för noggrann kontroll. Om instrument ger 
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felaktiga utslag skall detsamma omedelbart 
genomgå översyn och justering. 

Men hänsyn till alt en rättvisande hastig
hetsmätare är av vital betydelse för säker
heten vid all segelflygning framhåller sty
relsen vikten av att den fortlöpande kontrol
len av speciellt hastighetsmätaren beaktas. 

KO'l'ttald med ulOclell
flyglå-'ubbf'.f,rna 

Under den damatiska rubriken ~Liv eller 
dödh hade Nordiska Flygtidningen i sitt 
julinummer låtat införa ~tt oppositionellt 
inlägg från läsekretsen~ anonymt underteck
nat av :.Klubbledare>. 

Undertecknad läste artikeln på resa till 
Älleberg, där jag senare fick tillfälle disku
tera innehållet med nämnda tidnings modell
flygredaktör Lars Andersson. som själv var 
elev vid den tredje modellflyginstruktör
kursen. 

Det blev en i'l1,tres:;a.nt diskussion, som gav 
mycket av värde. Tack vare några timmars 
samtal mellan klubbledaren Lars Andersson 
och KSAK:s l:e instruktör kom faktiskt 
några av modellflygets viktigaste problem 
betydligt n.ärmare sin, lösning. 

Den personliga kontakten mellan klubbar
na och KSAK ger nästan alltid ett gott 
resultat. Det är bara synd att behöva kon
statera att denna kontakt inte alltid kan 
upprätthållas. Detta påtalades j ust vid ifrå
gavarande sanltal. Undertecknad konstate
rade att klubbarna ute i landet har en 
mängd erfarenheter, önskemål, kritik och 
förslag, som borde komma till KSAK:s 
känn.edom. Ytterst sällan händer det, att 

KSAK vill ingalunda eftersträva en dik
tatorisk ledning av modellflyget utan sätter 
tvärtom värde på de registrerade klubbarnas 
medverkan. Då KSAK själv inte hinner be
söka de 400 moclellflyglklubbaf'na måste de 
senare vända ~ig till centralorgalnisationen. 
Vid det omtalade ällebergssaml:a!let var det 
någon som invände att det inte skulle löna 
sig. - Hur kan den veta att ett försök 
blir förgäves, SOm! aldrig försökt? 

När Lars Andersson lämnade Älleherg 
fick han ett löfte, att KSAK snarast möj
ligt skulle arrangera den på grund av de 
nordiska reglerna uppskjutna modellflygle
darkonferensen. Här kommer ännu ett löfte: 
Vi skall börja konferensen med en högst 
intern klubbledardiskussion, där KSAK 
själv inte kommer att vara representerat. 
Själv kommer jag inte att vara med. inte 
heller Ty'ko Stark eller Edvin Landegren 
(ordf och v ordf i modellflygkommitten). 

Vid detta tillfälle ~kall klubbarnas repre
sentanter få till fälle att ohämmat ventilera 
sina aktuella problem. När diskussionen är 
klar samlas vi ånyo, denna gång med 
KSAK:s representanlter närvarande. Låt oss 
få ta del av kritiken. Den är välkommen 
om den är positiv och utmynnar i praktiska 
förslag som kan gagna modellflyget och om 
den kan skapa det ömsesidiga förtroende 
utan vilken ingen verksamhet med framgång 
kan bed ri vas. 

G. H. DerG/.t:; ... 
l:e instmktör för modellflyget. 

SPALINGER S 25 PROV:FLUGEN 
SchWlCizarna är framåt värre när det gäl

ter segelflyg. Den mycket omtalade tvåsitsa
ren S 25, konstruerad av ing J. Spallinge~ 
har nu provflugits helt nyligen och de bebå
dade goda flygegenskaperna hos typen lär 
i praktiken ha överensstämt ganska bra med 
beräkningarna. Det påstås att sidroderver
kan, som inte var särskilt gynnsam hos fö
regångaren S 21, är mycket bra på 25 :an. 
Sikten är utomordentlig. S 25:s data och 
prestanda har tidigare varit publicerade i 

FLYG. men för säkerhets skull repeterar 
vi: spännvidd 17,7 m. längd 8,4 m, vingyta 
20,5 m2• vingbelastning 21,0 kg/mil, tomvikt 
270 kg, flygvikt -1-30 kg, siclför>hållande 15,3, 
glidtal 1: 22, sj unkhai>tighet 0,76, hastighet 
vid minsta sjunkhastighet 65 km/t. Obser
vera de ~nyu siffrorna .för vingbelastning, 
och vi,kter. De tidigare beräknade siffrorna 
har icke helt kunnat hällas. Flygvikten var 
beräknad till 410 kg, tomvikt till 250 kg 
och vin!!,belastningen till 20,0 kg/m2. 



HiI~IJN#'g(" flygtä t" i Itg#'1I 
~pfl8n I:'lj~t har fHljanllp rt.\~lIltat kommit in 

till FI,n;" o('h KSAK:s HikH"('l.\'l'lflygtih·, 
liug': 

IIHJdlnomt>ntflt: 
" ' In""nl LarsHou. Hali('-Hnnul'b,'rgs FK, 

!)()() III: .Jiillkeill!Jll.\'" FK: GM .. Karls"ou, 800 
oc·h 1 ~no m, 11lg'(\ P(ll'Hz.;;on, 1 :WO m, Jiirg'Pll 
I\·".\,I·H. ) H)(). ) (~)() ,)('11 ) Uf,() ut: Karlsko!!a 
Ffi: I'~rllsl I·~k(·Wf. l HM) m, rl'ounit' .Johaul:'!
HOU. ) lliG m. Thlll'P Palmq\'lHt. !)fJO m: Stock
Iwll1lH SI-'K: )1. Inl.\'"ll1Ian-Sundb,'I'I.\'. 815. 1)70 
01'11 ) ti10 111. 'l'aj!''' LM 1 7l!O 111. l);rlk MUller. 
l ~H) ,wlI ~~) 111. 

Dh.tauuunomf!utf't: 

• lIfrl.\'"n (·"w,'I'" . .Tönk1i(lings Fl<, 52 km. 

LOf·liR'k.de 1lrogranl 
för N/K 

Uthildningsplanen för Nordiska instruk
törskursen på ÄJleberg 25/8-9/9 är när 
detta skrives utarbetad och kursledaren. 
chefsinstruktör Bergman, har sammanstäJlt 
ett program som är minst sagt frestande. 

Den teoretis.ka undervisningen omfattar 
flyglära (3 tim), flygning (6 tim), materiel
kännedom (3 tim), flygstationstjänst (16 
lim), luftnavigation (3 tim), meteorologi (4 
tim). 

Vad den praktiska flygningen beträffar 
kommer kursdeltagarna att få pröva på det 
mesta av högre segeJflygskolning. En del av 
uthildningen kommer att försiggå i DK 
och i övrigt kommer eleverna att få flyga 
Bahy. Olympia, Weihe och Fi-l. 

Programmet u!)ptar även 3 timmars in~ 
strll'rnentflygskolning i motorflygplan. Den
na skolning kommer att bedrivas med Sk Il 
och som avslutning får deltagarna en duv
ning i spin. tooping och stigande svängar 
med motor flygplan. 

Kursdeltagarna kommer dessutom att få 
rikliga tillfällen till prestationsflygningar 
och det är inte omöjligt att kursen kommer 
att resultl"ra i en del färska Silver-C. 

Chefsin.struktör Bergman får vid sin sida 
en erfaren lärarstab med Wall e Forslund, 
Herje Westrin, Olle Barkman och Birger 
Nilsson. 

I ,skrivande stund är deltagarlistan inte 
fastställd, mC11 så mycket kan vi redan nu 
säga att en av de danska representanterna 
blir Dansk Svaeveflyver Unions nye sekre
terare, civilingenjör Erik Eckert och från 
Finland kommer hl a Kalle Temmes. 

Flygning 'lå FI':s fält 

Luftfartsstyrelsen har i dagarna utfär
dat bestämmelser för civila flygplan vid 
begagnande av flygplats tillhörande flygvap
net. Då det är sannolikt att landets civil
flygare åtminstone någon gång får anled
ning att utnyttja någon av flygvapnets 
fJygplatsl"r återger vi nedan in extenso de 
nya bestämmelserna: 

1. TlIIstå'Hl att hpl.\'agna flygplats bpvlljaR: 

6 

a) l"" c'ht"f..-n rör flYICVUI)llt"t 
hl'lriiffauci .. krig~rl~-g(llatK ... r K8mt 
IlI'lriiffs'Hl1' (j"riga flyglllatKer . om UIl
toIt:111Ih\t tl\'rwr 
tlt:>lN liiuj.{r() tid Hn {"II y(-'eka , 
dl'l~ fIYJ.!'nioJ,!' i ri)rväJ'n;~rft(-'. 
tlt>ls off('utlig lIppvhming ('11Pl' tiivling; 

h) liV floUilj<-h .. f (motsnulw,le) 
I ii\'l'il.\'8 f81l lH'triiffan(l .. vederhörlig flot
tlljflYI.\'(Ilats: 

e) , ... fIYlChRs"mrud".ch .. r 
I ii"riga fall betriiffallde ,·('(I ... rhörllga 
Uyuinl,noefl'yg'l'Illtser. !1'()I' nlnhlllall~flyg
II hl I.\' fil r fl~·ghaRomrl\de"eh .. f fiir viKst 
IIIWIII<, liimna tillRtiln,1 till m ... llunlanu
nlng ii\' .. n vl<1 kril.\'sflygpl8tS. H(·!to,·et 
IlV ,Iylil, flygning skall bestyrkas; 

d) utaB hindt-\f av OVSU8t: ~nd(\ fnr flygplan 
i fall uv IlHt1 hUHla p:i. flY~rtlJat~ .• \llmtl
lan om ~;'dRn lnnduing' iJlI'IHnctl'~ a\' flot 
tiij-(fl.'·l.\'huslIllIl·,l(ll's-)ehpf till !'lwfpll fUr 
fiY~\'''t>III't. 

2. Fmm.tälllllllll' Ullg,'II'U,1!' tillst,itlll att h,'
~ag'na flYKPlutti jUli fl l tn:-;Hu(ll\1'Ö i ~ c,Xpm
plar: 
a) IlPtriifl'au,11' flottllJflygphtts tll] v .. dpr

böra ull .. flott lij"b," (mot""aruudl'): 
b) !oHrilff"u,\(' ö\'rlga fIYIC).lut."r till v .. -

derhiirulld., flygha_Olurl\dl'",·hl'f. 
E' .. alll~tiilllllll!! _kall hl II omfatta UPI)
gift om: 
undam: let JU "tt aV8edd tl.\· .a:\'t"rk~amhpt. 
iil"a"<'1l tlll fIYl.\'pla.wt. 
au,-å.,,1 t~·p a" 11.'·1.\'))18n . 
flygplaJlt.:lh~ flinll'lHdoner och vikter, 
flYl!'planptH IlItt'rllatlon .. llo h<'le(·kning. 
den I'lh'r ,II' flygplat" .. r fiir viikpl1 (al 
tilltolt; ud Nt;kNI. 
<1<'11 ti,1 ti1l8t:',"ll't o\'s!'r (hiil.\'st 1 Ar I 
Ränd .. r). 
f(;r~iikl'ill)rart liom tnn~lla~ för flyg'\'(;\rk-
jo(smlwt. _ 

\ bl'räknafl fly,l.!(n-lnr f"llti Hamt 
i förekomouUHhl fall ax c)lPfpn filr fiil'
s\'or,stlll",n l'" Nh,1111t tiiist"'HI att ut
föra flygfotoj!'l'uf .. ril1g (Sr·' Mä/)!I:{\) § :.!(i) 
~l1~r att flYl.\'a illOI11 (iiI' IlIftfnrt (;ir!ojll
d .. t omr;")" (SF fi7j/l!);!!) * 27). 
14~jir flyg-plan. ,",om utfara 1I PTHlrag- f~r 
statiil.\' l11,\'nrligltptH riiklllllg liksom fil r 
amhulsll)olfl:".,Plillg. må t'lIklal'!t~ fÖl'fa
ring"~litt tiiliimpsH. 

3. ]<'loUIIJdlef t rl,\'!!ha"()ml'~,lp",·lt .. f) \·l<lal· ... -
ht->fortlrar un~nkan i 1 ('xl'mIIIsr jHmh' t'g'Pt 
~·ttran<1p pllt'r bP8111t jml Il 1 tiii clwfl'lI 
f{jr f1.'·I.\"·RIHll't. 

4 Om fram.tiillnlng h .. 1t .. lIer d"h-IH hl fallit., 
llnd~rriittaM dfOU l'4(jkullclp cUirolll g'puom 
flottilJ- (fln~h~"olll ""11<'H-)(·llI'f. fiirsorl.\'. 
,'an'id to\amti(lI~t lllt'dclpJsto\ . Ilt.. niirmurl' 
fiir ... krlftt>r. "om kllUll8 I'rfol'(lrtlH (jfr p 8). 

5. Då erhåll .. t tlll.to'nd lItIlyttj"., Hkall 1I11dpr 
ordlnu.l'lt" ih'nlnKtiUd. Mumr.'d tör .. flyg-nil'K 
Hk" 111\,,1 II'uflklt'!lRr(' vid flott il.lflYl.\'platH. 

,r"IH)('J" i('kl' t~jiflto\h\ti<l skp!, :-;811\1':1(1 Ull-'tl 
tlllg'officl-'r. BptriiffafHlp i)vrl,L:'8 fly;.rplntt-wl' 
skl'r "am,,',1 Illl'd Htah~('I",f ,,1<1 fl.'·j!'ha~-
0ITIru,l"s"18h. Yl ,I '\('""11 sam":l!! Him1l8" 
orh'nh:oring' Ofll ~i'l(t8Ila Ull'(lf1('landt'1l rörau
d .. fl~·I.\'"Hkl'rlll't"tjihl"teu (~n'S) "0111 kuu
na hf-'röra fJygDingt~n. 

O. J<'1ir fl.,·1.\' "11 PI1 .. t giiliulld" or<lnlnll'"- 01'10 
.äk"rh"t.fiir ... krlrt .. r (OHF) skola tiiliim
(la •. Hiiru!1iv"r Hkola (]p R,irsklltlll "krift
lij:a .. liN lll\tntll~o fein'"krif"'r. Rom IIt
tHrdotH fiir \'IHH flYI.\'I,lat •• liillda till l'flpr
rHttelse. 

7. :Flygftirvnltnhllrfl'ns ekonomlflfkn fHrl"f!Jkrlf
ter an;':11endt:l fJYJ:I,lanR heA"RgnAude av 
flygplats skola Iilnlla tili "ft,'rriitt,.I"I'. 

8. Före",kriftf"r ~){'h b~HtihnmelHer .. nI Il (; 
o.-h 7 ö\"t.'r8iiJlclt-~ Blot kyitto t'\ mottug-un. 
d(-'t till fl,vgpIUllt\tl:' j,i,&!srp g'('nom c1H'fen~ 
för fly~yaprwt tijnlClrg. l"I~·J!J)lallt·tt-= H~al'P 
Hr aURysri", t(jr att uv hOnOJll anstHlld 
(>l1('r anYiind rwrsoflal l prfordt'rlig- grsll 
hibrinJ,!'8s kHnll(>(lom om d('t'I~a. lik~()ru hHr 
föreligg'audf' tiiJ·('~k~tfter. ]?IYg'I)huH'ts Hg-n-
1'(' Hr ii,·pu all""ol';g för att anlwfalltln 
ändringar oel) ..:i1tteI8"r I dP"sa \lIi,·s in -

(KÄNN Dl TT ANS"AR! 

Dm ch'ila 11I0torflygutbildl/illgen 
börjar nll komma igång på all~'ar i lan
det och tillströmningcn m' flygsltlJlIa 
lmgdomar till klubbarnas matarflyg
skolor ökar alltIlIera. På förl'kolll
mm anledning vill KSAK III/ala en 
allmrlig maning till alla nyblivna och 
b li1 '(111 d c c ;1,il a cert if i ka t iml e hat'are 
att inte låta )/lygbcru.sllill[}l'Il) på'i!er
ko omdömesförmågan och ansuars
känslan. Iakttag alltid f I )' g~' (' t t 
och kom ihåg aff mrje /01'111 wC' blls
flygnillg mCll alldeles särskilt impro
llisl"rade cirklls/lygl/illgar i s)'ftl' alt 
bravera inför släkt och vänller 1I1ed
fö,r fara intl' bara för förarens liv 
lItan också för mäl1l1iskoYlws på mar
ke1~. 

Busflyg är fj)l'arens effektivaste sätt 
\... att demonstrera sin inkompetens! 

I /fylden . •• 

Från Clermont-Ferrand i Frankrike med
relas att en ung fransk segelflygtös, ~1ade-
1eine Renault. nyligen slagit nytt v~rlds
rekord i uthållighetssegelflygning för !(vin
nor och samtidigt överträffat alla franska 
uthållighetssegelflygrekprd för olika kate
gorier. Med sitt tvåsitsiga flygplan »Casdel 
242, höll sig Madeleine i luften 12 timmar 
och 58 minuter. Det hittillsvarande rekordet 
i klassen, 12 timmar och 30 minuter. inne
hades av ryskan E. Zelenkova och sattes år 
1939. Det förra franska rekordet i klassen 
hölls av Madeleine Choisnet' med 7 timmar 
och 21 minuter. 

• 
Vid ett sammanträde med F A [:s direk

tionskommitte i Paris uttalades önskvärd
heten av att FAl övertar och utvecklar 
[STUS (der Internationalen Studien kom
mission fiir den Sege1flug) tidigare verk
samhet. Ar 1932 hildades inom F A I en spe
ciell segelflygkommission med den tyske se
gelflygforskaren, professor Walter Georgii 
i spetsen. F AT arbetar nu på att få överta 
det värdefulla ISTUS-arkivet, vilket mira
kulöst nog räddats undan förstörelse. F A [ 
kommer äv(>n att i fortsättningen handha 
utdelandet ' av de internationella kompetens
märkena Silver-C och Guld-C. Professor 
Georgii ~r numera bosatt i Frankrike och i 
internationella segc1f1ygkretsar hoppas man 
att han i fortsättningen skall få möjlighet 
att ställa sin erfarenhet och sitt segelflyg
kunnande till det internationella segelflygets 
förfogande. 

* 
Aerojet Engineering Corporation. Kali

fornien - dotterbolag til1 det stora General 
Tire and Rubber Co - arbetar för närva
rande på en raketstartanordning för segel
flygplan. De prov som redan utförts sägs 
ha givit mycket gott resultat. Det var AEC 
som konstruerade och tillverkade »}ato) 
(j et assisted-take-off), den raketstartan
ordning som i krigets senare skede al1mänt 
användes av hangarfartygsbaserade ameri
kanska stridsflygplan. 

fUl'dfl. ÄJHlriug-arllft och l'iittphwrllft l,unna 
t'ht'r frnnudiillnlng t~rln\lIa~ frå u \·prlE~r · 
hörnrul" flnttilj};.tah (ntottol\·arandp) oda 
fl,\'l.\'l>a~om r,1(\""8tab. 

!l. hlHtlillt"H flygl)htn 11I1dantalgs\' ls, I.:'fh~l· 
mt'(\g!\'sllll" av flottiij- (flyghlls"ml',1r\,," - ) 
c'h(lf. I hu,ngn,r (lll(lt~,·ul'ande) Hknll fl.\"g- 
)llaupt I r~gt'1 omhiint!l'rtal.\'a" 8.\' fiygplat
"<,nK miiitilra (ch-iitnilitiira) IWr"Ollal. 
FLn.rplun jHlUtp tltl'lI~tnin:: ~kall fHr\"1tra~ 
t-tn.: att ",amIlHl1lhhuHll1iu~ med kronan~ ma · 
t"rl"l d ~kN. 

JO. Siir~klldlL ordnlugsfCirf>skrlttt'r. 

a) 1,'Cir tllltri,iclf> till militiirt. hpvakRt 010 -
I'I'tl .. (~rford)'al'l HiirRkilda I<·!dtimatiolu~· 
han,llingsr fiir h"HHttlllng('lI. Hi\r\alla 
utfiirdaR a,· fl()ttiij-(flyghaRI;IIl\'~'Jc-s - ) 
ch .. f. Vid militiirt. iek., hl"'akat omrfit:!p 
utfiirllalo: J()g"itim8tiollsh(,Htiimmt'I~('r av 
vt\dt:'rhHrBUd(-' fJ.rg-hasomr:iflPtH'IH'f. Yp
tlprbiirolH1C" flyg-fi)rnnl 8.111'1"01'8r för att 
... ,. 118""al.\'l'rar .. _t;illa .Ig till "ft<'rriit 
tel"" a,· 1Il1litHr m)'ndll.\'b~t utflir,la(\,' 
fein'Hkrlft(·r. 

h) Kam('r8 fllr iek,' utan 8;;,·.ldll tiilst:'llll 
!IINIf1jI'a" vid flygplatH lI11hörantll' fly!! 
va II n ... t. 

e) Tiiltr;;,I" till ~'V tiiihöl'il.\'o lokal!'r nlll 
P"Ud8Kt l lIJHlautagKfall filpdg-h'us 8\1 VP
,If>rhiiralld.. flottilj- (flygbaRoUlr:ldl's-) 
cla'f. 

d) Iakttal.\' ... I""r h"trHffuIIlI'· lIliiitiira feir
h,11illntlen vhl flygplatserna (~ Icke ,h,l
giVaR. 

e) Me!ldclat tliisll\ntl att bf>gaglla flyg
(Ilat" kan med olllNIl'lhar v .. rlmll In
dragas. 
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säger flygchefen löjtnant Gottschalk och 

fortsätter: Det är omväxlande och har en 

,frisk fläkt över sig. Här skickar man en DC 3 

till Paris och vet att resenärerna är framme 

på sex timmar - men rekordet är 4 timmar 

och 17 minuter. 

Vid en flygning från Lissabon till Göte. 

borg för ett par veckor sedan med 18 por. 

tugisiska sJoman blev det ny rekordtid med 
9 timmar och 20 minuter. 
På sista tiden har planeringen av gruppre· 
sorna hört till dom allra trevligaste arbetsupp. 
gifterna. En gruppresa är billig och obun
den av tidtabeller. De, som kommer tillbaka 
från våra ·resor, är också alltid nöjda vare sig 
målet varit Nizza, Paris eller Schweiz. Det 
är en resform, som jag tror passar även Er. 
Låt oss diskutera Er reseplan ! 

Mäster Samuelsgatan 18, Stockholm, Tel. 235080 



Miles Marathon 

Miles Gemini Miles Aerovan Miles Messenger 

Miles program för 1946 är huvudsakligen koncentrerat till fyra typer, vilka samtliga 

representerar det förnämsta i sin klass. Främst kommer tillverkningen av »'MARATHON», 

det nya 14-20-sitsiga lätta trafikplanet med l 450 km flygsträcka och 282-338 km/t 

marschfart ... produktion och leverans av »MESSENGER», ett litet trevligt sportpl~ 

berömt för sin flygsäkerhet och sina utomordentliga start- och . landningsegenskaper . .. 

»AEROVAN», en »flygande lastbil» med fantastiska 0,048 m~ lastutrymme per häst

kraft .. , »GEMINl», ett tvåmot®rigt taxi- och privatflygplan med oöverträffade en-mo

tors~restanda. Ett absolut stjärnprogram, som tillfredsställer varje smakriktning. 

MILE 
j 

MILES AJ R CRAFT LTD READJNG ENGLAND 
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NORDENS STÖRSTA FLYGTJDNJNG 
I 

TIDSKRIFT FÖR FLYGVAPNET 

OFFICIELLT ORGAN FÖR KUNGL. 

SVENSKA AEROKLUBBEN 

Nr 17. Arg. 24 22 aug.-4 sept. 1946 

()IVIL FLYGU T 'BILDNIN G . 
- Ett aldllellt l'Jroblent sonl bör disl.utel"a.fl -

D en tid kan redan skönjas då civilflyget intar samma ställ 
ning till den civila sjöfarten som krigsflyget numera intar i 

förhållande till krigsflottan. Ännu har sjöfarten det kvantitativa 
övertaget, men medan den - bildligt talat - går fram med 15 
knops fort, d v s 28 km/ti n" rusar flyget fram med en fa rt av 350 
km/tim, vilk-et betydcr att sjöfartens försp rång snabbt inhämtas. 

På ett område släpar emellertid flyget långt efter, nämligen på 
organisationens. Vad sjöfarten kunnat bygga up!> under århundra
den har flyget måst skapa på långt färre årtionden. Men principer
na är likartade. Sjöväsendet har liksom flyget sin civila och mili
tära gren. vilka i mångt och mycket samarbetar. Sjöväsendets se
gelsällskap och motorbåtsklubbar mctS\<lras av KSAK med dess an
slutna flygklubbar - där har flyget ett övertag på grund av sin 
centralisation. Flottans varv. dockor och hamnar motsvaras av fly
g-ets verkstäder, hangarer och flygplatscr, fartygstypernas differen
tiering av f1ygplanstypernas. Flottorna har sina landorganisatione~ 
som motsvaras av flygets markorganisationer, handelsflottans be
fä lhavare och styrmiin återfinns hos flyget som flyglkaptener och 
flygstyrmän. fJottornas maskin personal a v flygets mckanikerperso
nal o s v. 

r ett väsentligt avseende föreligger emellertid en olikhet bland 
alla likheterna: handelsflottan har sina centrala utbildningsanstalter, 
vilka saknar motsvarighet inom flyget, där varje flygföretag, det 
må vara trafik- eller privatflyg. själv omhänderhar utbildningen, 
dock att grunden lagts inom krigsflyget. Flygvapnet motsvarar allt
så i detta avseende navigat ionsskolorna. 

Frågan om den civila fJygu tbi ldingens organisation har blivit ak-

tuell genom trafik- och privatflygetS! fredskris. De båda flygslagen 
står inför sina omfattande problemkomplex. vilka delvis är olik
artade men delvis hör ihop. En av de viktigaste fak torerna härvid
lag är flygutbildni ngen, vilket gäller privatflyget i minst lika hög 
gnd som trafikflyget. Och frågan är om icke de håda utbildnings
frågorna kan sammanslås till en. 

Lösningen av denna utbildningsfråga berör på det närmaste 
KSAK:s och flygklubbarnas organisation och verksamhet. Olika 
synpunkter kan anläggas på problemet, vars bästa lösning grundas 
på förutsättningen att dessa olika synpunkter kan framläggas och 
dryftas. Naturligtvis kan man tänka sig olika lösningar, men kon
sten ä r att finna den bästa. den som tillfredsställer alla parter, 
kl-igs-, trafik- och privatflyget. 

Vi skall icke förgr ipa utredningen, endast ställa våra spalter till 
förfogande för ett dryftande av dessa för flygets framtida utveck
ling livsviktiga frågor. Fördensknll ha(' red vänt sig till män i le
dande ställning inom de olika flygslagen med anmodan att envar 
skall fram lägga sin SYIll på saken ti ll den egna organisationens och 
det allmä.nnas bästa. . 

Vi börjar med privatflyget för att sedan låta trafikflyget i dess 
olika former samt krigsflyget och luftfa rtssty relsens representan
ter få ordet. Och vi är övertygade om att dessa sakkunniga 
diskussionsin lägg verksamt skal! bidra ti ll att föra den stora frågan 
framåt - i vilken riktning det bör ske får utredningen visa. 

För dagen lämnar vi ordet åt ordf i Stockholms Flygklubb, gene
ralmajor Söderberg. och flygledaren i Gävlebygdens F lygklubb, hr 
Gösta Forslund. 

Trafik premierar varsam 
körning. Utöver avtalsmässig rabatt 

efter 4 skadefria åt (50 %) lämnar T rafik 
som vinståterbäring ytterligare 10 % rabatt å 
vagnskade-, stöld- och brandförsäkringspremien 
vid fullständig försäkring fr. o. m. den 1 febr. 1946. 
T rafik fullfölj er härmed sin liberala premiepolitik. 

Vår vinst 
- Er vinst TRAFIK 

Kungsgatan 9, Stockholm. Specialbolag för trafikrisker T el. 232120. 
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DEN CIVILA FLYGUTBILDNINGEN 
Lösningen <17' det ci"ila flygets 1ttbildHlingsfråga är ett p·roble'/1t som fö 'r varic dag 
blir alltmera brännaruJe. FLYG anser att detta problem bör tagas uPP' till en gruJld
liy och förutsättningslös diskussion och har därför våM sig till ett antal pe·rsoner i 
ledande ställning il10m flyget för att få frågan allsidigt belyst. Vi häm';sar till arti
kel på ledarplats j detta nummer och liitlHl{Jr denl1a gång aI'det åt ordförand,m 
i Stockhorms flygklubb gelle>ralma,jor Nils Söderbe'rg, SUtltt flygchefl'1I i Gävleby.l
dms flygklubb , Gösta Forslmld. l forsättnillgell kommer inlägg i diskussionen att 
göras av representanter för bl a KSAKs, trafikflyget och luftfartssty'rersen m fl, 

General Nils 

Söderberg: 

Civil flyg
utbildning 
buiiness eller 
idealism? 

Så got.t som all civil , flyguthildning här i 
landet har hittills bedrivits i flygkluhba.r

mlS häg.n. Klubbarna har utfört pion j ära,r
betet och uppmuntrat och samlat flygintres
set och hållit det vid liv. De har där"id fyllt 
ooh fyller en. betydelsefull ul>pgift. Deras 
aJmbition har 'varit att 'skaffa flygplan och 
få till stånd flygutbildning och hålla rörel
sen igång. J u fler avlagda certif,ikat dess 
bättre resultat. Men har de egetl!tligen ar
betat för något bestämt mål? Flyg,sinne och 
certifikat är ju inga mål i egentlig bemär
kelse. Vad ska utbildningen tjäna. till? Har 
den tillrättalagts efter elevemas framtids
mål och vilka är dessa.? Tyvärr är det nog 
så, att de flesta som kostat på sig enr dyr
bar utbildning inte sedan haft råd att flyga 
så värst mycket mer. 

Har då klubbarnas verksamhet och har 
l)ersonliga offer f.rån de flygamle medlem
marnas sida varit förgäves? N ej visst inte. 
Varje klubb har utgjort ett frö tm det spi
rande flygs~nne, som snart skall växa över 
land·et. Varje utbildad f1yg~re har fört vårt 
folik: nä'rmare förståelsen för flygets bety
delse. Det hela utgör en förlberedelsepro
cess. Men vi kan inte bara hålla på att för
bereda oss så där i största allmänhet. Inte 
är väl målet att g,öra så stor del av befolk
ningen som möj ligt till certifikatinnehavare. 
Målet för den ei vila flygutbildningen måste 
va'ra att hjälpa fram de intresserade och be
hövande till de platser de skall in.ta inom 
civilflygets olika områden, det må gälla y.r
kesutövning eller mera nöjesbetonad flyg
ning. 

Men, kan man invända, vad har flyg
k!rubbarna med yrkesflyget att skaffa? DI! 
har väl inte gjort anspråk på att vara tra
fikflygskolor. Det är just d~r felet ligger. 
Klubbarna har inte gjort sådana anspråk 
gällande, men de har inte gjort klart för sig, 
vad den utbildni,ng de meddelar skall an
vändas till. De betrakta,r affärsdrivna flyg
skolor som illojala. konkur're,nter, som nu dy
ker upp för att suga ur .den jordmån klubb
arna under stora offer fÖl'berett . Se hr 
Norrvis ledare Business och Idealism i 
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FLYG nr 13. Men klubbarna drar sig inte 
heller för att låta påskina att den utbild
ning de meddelar är en inkörsport för yr
kesflygaren. Innan jag går in på frågaQ hu
nuvii.la denna port är denr rätta, kan det vara 
lämpligt att kla'ra ut vilka olika int'ressen 
det är som driver en person till flygutbild
ning. Man ,kan göra följande indelning: 

de, som vill bli flygförare i yrkesmässig 
luftfart och motsvarande; 

de, som vill bli förare på företagsägda el
ler egna fly,g\>lan; 

de, som för sin verksamhet ha!r fördel av 
den kännedom om flyg och flygmate
riel som flygutbildningen ger såsom 
viss personal i flygtrafikföretag, indu
strier ooh aff~rsföretag som tillverkar, 
resp. handlar med flyg'l1laterial, eller 
andra fö'retag, statliga, kommunala el
ler en.skilda inom flygningens område; 

de, s'Om vm flyga för nöje, sport, turist
ändamål. 

F rågan är hur ma!n bäst skall tillgodose 
utbildningsbehovet för de olika kategorierna. 
Kan den grundläggande första utbildningen 
läggas så, att den passar vilken kategori 
som helst? Ja, det skulle jag tro. Däremot 
~r det tvivelaktigt 01111 f1y,gklubbarnas utbild
Il'ing är ,tinrättalagd härför. Den är över
htlvudtaget bristfällLg på ett par väsentliga 
punkter. Flyglära.rna är bra och de gör sitt 
bästa. Den elementära utbildnin.gen i luften 
följer i princip flygvapnets' modell och kan 
inte anmärkas på - i den mån modellen föl
j es. En naokdel äT dock de täta ombytena 
av flyglärare, som väl bero,r på att en klubb 
i Tegel inte är någon bra arbetsgivare. Men 
den teoretiska och praktiska utbildningen pi 
marh.-en utgör problem, som är svåra att 
ordna och därför mycket försummade. Flyg
läraren h~r inte tid att enskilt med varje 
elev för,e varje lektion g,mndligt !\,å igenom 
vad som !lkal\ komma 'Ooh efteråt vad som 
har hänt. 0011. att samla eleverna går oftast 
inte. Nästan alla elever stå,r på olika ut
bildning,sstånG.punkt. Varje klubb k~n inte 
hel\er ha enr äldre överlärare med en rik 
fond av erfar,enhet, vilket borde finnas bak
om varje flygskola. Detta allt gör att ut
bildnåtlgen blir ytlig och att omdömet, denna 
vid flygning så betydelsefulla faktor, ej blir 
målmedvetet danat. 

De brister, som vidlåder den grundläggan
de utbildningen, är svåra att rätta tiH, då 
det med hänsyn till eleverna ä'r svårt att 
ordna ' a·vgränsade kurser med f<llSta u11der
visningsplaner. 

Vad beträffar den högre utbildningen 
såSlOm i navigering, instrumentflygning, flyg
ning av stö·rre flygplantyper etc, är den J u 
knappast möjlig att ordna med de resurser 
som står till en flygklubbs förfogande. 

N u får vi emellertid inte misströsta, utan 
försöka klara oss så gott vi kan med de 
medel, som står till buds, men vi måste inse 
bristerna för att så småni11gom kunna av
hjälpa dem. Flygklubbarnas uppgift är lik
som hittills att hjälpa oss fram, tills flyg
u~bildning. kan bedrivas mer rationellt och 
till lägre pris. Säkerligen kommer utbil1-
ningsanstalter att växa fram, som kan bjuda 
bättre villkor. Frågan är om klubbarna då 
skall släppa ifrån sig sinr utbildnings\Oerk
sam het eller spjärna emot utvecklingen. Ett 
typiskt sådallit fall har relaterats i den ovan
nämnda led~relll Business och Idealism. En 
fl,ygkl,uJbb fann vid genomgången av räken
skaperna att dess självkostnadspris låg c:a 
20 kr över det tillämpade priset pr f1yg
timme. Efter styrelsens hörande sökte ord
föranden kontakt med ett flygbolag, och det 
framgick att bolaget var villigt att i klub
beJ/'s namn fortsätta utbildningen av klub
bens elever till samma pris som klubben hål
lit och att övertaga de flygplan klubben an
vände för utbildning och ej längre behövd~, 
så att eleverna ej sklulle be<höv~ byta flyg
plantyp. Bolaget ,gick även med på att alla 
belagets elever l>å platsen skulle vara med
lemmar i flygklubben. »Försäljningen» av
styrd'es genom att en t,reårig understöds
garalllti 0\Il1 15000 kr pr år erbj öds klubben. 
Den som läser ledaren ifråga finner nog att 
relationerna av händelsen är väsentligt olika. 
Jag vet emellertid vad jag talar om, ty 
klubben var Stockholms flygklubb, där jag 
rå,kar vara ordförande. Man kan säkert inte 
klandra författaTen, men ,hallS sagesmanr har 
uppenba'r1igen medvetet och i tydlig avsikt 
förvau!>kat fakta. Jag kan emellertid in te 

( Forts. på sid. 30.) 

Gösta 

Forslund : 

Synpunkter pt\ flyg
utbUdniugen, Iranl
h.gd.. dter studier 
på hemmf,fronten 
och bland flygsko
lor l USA. 

A tt komma med !låg,ra positiva, direkta 
försl,ag rörande motorflygutbild'l1inegn, stäl
ler sig rätt svårt, men fÖf1hoppningJ.r och 
önskemål kan j ag säkert yttra mig om, spe
ciellt som j ag har färs,ka intryck utifrån 
och ideer, som, omplat1terade efter svenska 
förhållanden, kan g,e sportflyget en knuff 
framåt. Innan jag- ger m1g in på problemet, 
vill jag klart förtydliga begreppen bolags
flygskolor och klubbflygskolor. 

Under den studieresa 'jag i våras företog i 
Amerika, kom jag i direkt kontakt med 
dessa två olika slag av flygskolor. Därvid 
är att märka att den amerikan,~ka klubb
flygskolan inte är av ,samma uppbyggnad 
som den svenska motsvarigheten. Vi bildar 
klul>bar med< en ·stomme av \}å Orten befint
ligt flygintresse och därig;enom sammankny
tes ett antal medlemmar, i regel 70-100 
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personer. Genom privatpersoner och delvis 
mcdlemw.ars förbindelser anskaffas flygplan. 
Så kcmmer läraren och med honom meka
nikern. Elever anmäler sig rätt talrikt till 
den första kursen, ekonomien går skapligt 
ihop. men så hopar sig problemen. Elevan
talet tunnar ut, läraren drar sig till något 
flygbolag där större säkerhet erhålles för 
fast arbete. Skolan lägges ned en tid, till 
dess nya krafter koinmer fram och åter får 
i gång; en eller ett par kurser. 

En amerikansk flygklubb består av tio 
personer. Var och en av dessa betalar sin 
tiondel vid inköp av ett s-kolflygplan. Dess
utom betalas en viss- månadsavgift, vilken i 
regel håller sig omkring 3 dollar. För skol
ningen beräknas ett visst timpris, som hål
ler sig ungefärligt vid driftskostnaderna. Lä
raren lånas vid lämpliga tillfällen från på or
ten befintliga flygbolag (det finl1s gott om lä
rare i USA). När en medlem har tagit si.tt 
certifikat. går han ur klubben, säljer sin 
grundandel till en ny tillträdande elev, och så 
fortsätter klubben. alltid med tio man. De som 
fått sin utbildning, skaffar sig i regel egna 
plan eller betjänar sig av bolagens uthy'r
ningar. Detta är givetvis ett billigt sätt att 
lära sig flyga, och civilflyget får behål,la 5in 
prägel av sport i en trevlig kamratkrets. Jag 
undrar om centralflygskolorna i Sverige tar 
dctta mcd i sitt utbildningsprogram. 

Om nu våra flygklubbar 1cke kan uppta 
flygskolning i egen. regi av de skäl. som jag 
i början av denna artikelllämnoe. är det ju 
lätt att söka ~amarbete med ett flygbolag. 
som har resurser att utsända plan och per
sonal. Pricipiellt har jag intet att erinra 
mot denna form av utbildning, men jag sät
ter stort värde på att flygklubbarna såväl 
,cm bolagen är Lullt införstådda med skill
naden mellan s[!ortflygutbildning och 1rafik
flygutbildning. Det förstnämnda är j u att 
kluhbarna 51kall utvidga och sprida sporten 
~om sådan, att leda en utbildning överkom
lig för alla samt framför allt i ~fortsätt
ninge~ tillvarata ortens flygintresse med 
därtill hörande frågor såsom flygfältsunder
håll, und,ättnings- och beredskapsflyg. Allt 
detta är insatser som är till för flygets fort
satta utveckling och popularisering. 

Dessa saker är aven sådan karaktär, att 
de ej direkt ingår i ,bolagens kalkyler. Jag 
an!>(;r därför, att vår svenska fly~bolagsform 
bättre passar in på mer avanoerad utbild
ning med det direkta flygaryrket som bak
grund för eleverna. Skolor av denna form 
är takikt företrädda i Amerika, och dessa 
skolor har i regel en särskilt hög standard 
med avs-eende på lärarkrafter och materiel. 
Detta mitt uttalande får inte tolkas ,å att 
jag anser att bolagen skall hålla tassarna 
borta från klubbarna, utan tvärtom. Bola
gen bör lägga an på att en klubbanda ska
pas på den ort, där de utövar sin verk
sam het: det betalar sig i det långa loppet. 
Klubbarna behöver bolagen, men bolagen 
behöver också klubbarna. 

Mitt starkaste int,ryck från vistelsen 
bland USA:s sportflygare är, att sportfly
gets utveckling var lagd på )3ffär~. Gamla 
flygveteraner lämnade <lIldrig det, som i hör
jan var sport för dem, de levde på flyg
ning och levoe för flygning. Därigenom 
skapade var och en på sin ort en flygtradi
tion med sig själva som fast bakgrund. Det
ta ä'r något för oss svenskar att ta efter. Vi 
får aldrig glömma, att flygning är någoi 
stort, som ej får nedsättas med ojusta 
affärsmetoder. Flygning kommer alltid att 
vara s}JQrt och tjusning för uppväxande 
ungdom, en sport som skall för,as till ge
mensamhet för alla. 

Gösta Fors'1~nd. 
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O\'UIl rn bild från öSYJi:" hÖKkntrfer på 
\ ' iinlCsi;' - TUI höger en "" IdllbbelH~ tre,'Uga. 
c)('h ~h\~nde aftls('her o('h diirunder den spritt 
:o,prl\ngl\nde nya. Jeepen I o.rhet ... 

I •• 
I Q . S F K 

D <>t iir il1l1lu inte lika Hitt att d!'fl· 
nil'Tn fly;.:ldlll>harna på Inlt Inlpr· 

na ~Otll idrott~fiil'pnlngul'ua. nll'n det 
finn ... docl{ t'll ,lp) lln(lantll~ fl'itu (1(->11-
na reg'{'l. .ö~li'H:. pX(·lllppl"t",. Bp 
fl!'.ta vet silk('rHgen att öAFK 11('· 
t~·t1~r öRtra Ki;rmlnn,IH Plygkluuh, 
lh'. rl"u kluhh <lil1' o,len flygande 
lan,lNfiHlmll'no utgUr den drlvnn!!e 
laaftcu. 

N ii!' vi hiirom (11lA'l'n k\'IRtac1(' nl'r 
till Gnt>sta och Yiin,,"ii. <litr kluhhen 
har sitt högl"°n.rtpl\ Ili\gi<'k lDotor
()~h glIdfInrutbildning fiir fullt. 'l'\'å 
Grnnau Bahy, (-'O Sn-:~8. en Anfiing(;'l' 
orh (-'n Biicl\:eT .Tuugmann utgör 
kluhbl\lls f1y~n.IHh" lnatpl'ipl, 0('11 
dC'"",ltom di"1'0IWr8" en KZ·Il Sport 
,"ch ('n IO:·II ('0111'('. 

lrnnjullkare Glista Brink f1'l'n Fll. 
nyvOl"(1np ~"~ll~kf' sf'gplfl.vg'm~if.4ta
Tt'II, iiI' kluhlJl'l\s nuka.l''' (Ich tjiinRt· 
,l.(Hr Rom dPAS JIlotorflygoHil'ar(' och 
r:ic1g'h'nr~. Fijr golid· och Apgelflyg ' 
IIthil,lnlngE'n ",'arnr P"r·AxC'1 Kllm· 
lin. gruppchd. och Instl'uktjirC'rna 
Brynnt·)[els.nl'r, Kle\'stlg. PC'rs80n 
(Ich Kernell. I nr hal' man 1dnrat 18 
A· och B·dlplom. Mh n\' ,Ipt tlotnl 
Pll'\'('r ~oru nll Rkolas }wrilknar lnan 
att ä-O skall Idnra ii\'l'n (' innan 
ht~~tell. 

Klllhlwn bllc1arl!'s I no,'('ml",r l!J:l~ 
o('h blirjad(' mpc1 motorfl.\'g8kola I 
auguRti 1!l31l med fyra .rl~·gfarbrors· 
l'lp\·e~. BHckprn ,ar dl\ al1.1(>}('$ ny. 
1'.",·:lrr kom krlgC't just Rom skolnn 
lIllIlnit I g,ing. och ",i "al' (Ipn gHi<1· 
.leD fjil'stilrd. Inltlatlvtngaren till 
klllhl>l'n. lan<1sflRklll B!'rgllln,l, flir· 
1m!HI!' dock intE' hoppet. och man 
hl'sll1tad,' att på (,tt ('111'1' annat sil tt 
Idllln vprksarnhet~n I gnng. 

Till följd a\' d~ relath'l "'"~a a,·· 
M~nc1ell till "ti'rre "tii<1~r och orter 
hRr inte öSFK n~g()t Hitt arlIet". 
men pojl,arna tappllr Inte Rngen . och 
lll' iir ,'i\rda all den hjillp <le I,nn t'l. 
I hörj,an a,· 8e),tpl1I1>er itl1lnnr klnh· 
h,," Iinol'(lna en flygdag för ntt dra 
in ppngar till n~' hnngar och ffir In· 
kii1' n" ny och hlitt 1'<> mntprlel. :UiI 
,'I hoppas pil god tillslutning. 

IkllrOf~. 

• 
J <"Irk .. ln U8YK:8 Crupp
"lo .. , Per-Ax .. t KumlIn. 
- T v pratar landoflsk,,1 
B .. rclund med GÖ"t .. 
Brink, .om JUMt skl .• 1I ut 

\,(\ rtt fly CP"." l Biit·
kern mt"d en ~lf"v. 

/ 
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Behovet att moderuisel'a ooh förbättra så
väl de instrument som metoder, vilka an

vändas inom luftnavigationen, har blivit allt 
mer aktuellt under de senaste åren, på grund 
av de komer&iella flyglinjernas utsträck
ning över allt större områden. 

Navigationshjälpmedlens utveckling får 
nog i för~ta hand tillskrivas miltärflyget, 
men de flesta av de vunna erfarenheterna 
kommer givetvis, kanske med vissa modi
fieringar. även civilflyget tillgodo. Avsik
ten med denna artikel är att i korta drag 
redogöra för de hjälpmedel och metoder 
som står navigatören till buds samt den ut
veckling som under kriget gjorts på detta 
område. 

Teoretiskt sett !>kulle ett flygplan. beträf
fande dct rent navigatoriska, kunna flyga 
från en plats till vilken annan plat~ som 
helst med en navigeringsutrustning beståen
de av pa,ssare, transportör, kartor och sjö
kort och en instrumentutrustning bestående 
aven enkel magnetkompas.s. höjdmätare. 
hastighetsmät<tre och eventuellt en avdrifts
mätare. Dessa instrument finns givetvis 
också i ett modernt flygplan, oftast ett par 
av varj c. Ailla dessa instrument är så oer
hört väl utförda ooh försedda med så många 
fines!ler att vart och ett av dem pra.ktiskt 
taget kan betraJktas som ett l itet underverk. 

12 

Principen för dessa primära instrument hat· 
icke förändt'ats utan man har inriktat sina 
ansträngningar på att öka deras precision, 
vilket också i hög grad lyckats. Dessutom 
har helt nya tYller av ,instrument konstrue
rats. Som eXeml)el kan nämnas radiohöjd
mätaren. 

Den mest använda typen av flygplanko.t11~ 
passer är den vanliga magnetkompassen. 
Detta instrument som är lika viktigt för ett 
flygplan som för ett fartyg har undergått 
en del förbättringar just med avseende på 
precisionen, men även a'nordningarna för 
dess kompensering' har utvecklats. 

Kompenseringen eUer upphävandet av de 
krafter som uppstår i flygplanets j ärnmas
sor och motorer och som inverkar på mag
netnålen så att denna inte visar rätta nord
riktningen, är en nog så viktig detalj, och 
vissa svårigheter föreligger om man skall 
utföra kompenseringen perfekt. För att i 
möjligaste mån undvika dessa svårigheter 
har den så kallade fjärrkoll1passt'/I konstrue
rats. Själva kompassen placeras så långt 
som möj ligt från motorer och andra större 
j ärnmassor. Ofta monteras den i flygplanets 
bakre del. [(oml}aSSen styr sedan på elekt
risk väg ett visarins1rument som sitter fram
för föraren. Visarinstrument från samma 
kompass kan ä ven plareras på andra platser 

Q 

J-
lO· ZONE 04 

i flygplanet, vilket givetvis är tnycket för
delaktigt. En annan typ av kompass, som 
dock är mycket komplicerad. ä·r I?cudix ill
dnltti(}lIs~'oJII"ass. Detta instrument som fin
nes i dc svenska flygande fästningarna har 
bland annat den fördelen att den är lätt att 
kompensera samt att dess riktkraft kan 
varieras. 

Höjdmiitaren, vars princip grundar sig på 
luft.ens olika t,ryck, ~r ett för navigatören 
lika viktigt instrument som för föraren på 
grund av att höjden och den med denna 
va.rierande tempet'aturen direkt inverkar på 
hastighetetl som ju är en mycket viktig fak
tor för navigatöt·en. att räkna med. Den 
vanliga tryckhöjcLmäta.ren verkar som en 
aneroidbarometer. 0,1111 ett flygplan alltså 
står på marken påverkas höjdmätaren av 
det tryck som den luft utövar som omger 
jorden. 0111 flygplanet befinner sig på en 
viss höjd, är trycket givetvis mindre än på 
marken, och höjdmätaren gör ett utslag. 
Denna skillnad i tryck gt'aderas på höjd'
mätaren i meter eller fot. Vissa svagheter 
vidlåder höjdmiitare av denna typ då givet
vis även variationer i lufttrycket inverkar 
på höjdaV'läsningen. 0.111 lufttrycket icke med 
säkerhet är känt kan ganska allvarliga fel 
uppstå. Andra höjdmätare har därför kOI1-

A,·(IrtttHmätttrpll. Tf"(lknluJfen 
t Inltteu vhut.r navlgut()r~nH 

8)"nfiilt vid t"11 uvdl'lftM
obst"rvufiull. Ht'!nom n.tt. ,nU ta 
dt"n tid dt>-t tar tiir (-tt fUrt"

mål på. mnrktt-II att fiirflytttt 
8fg från. I1nJt"1l u till IInjt"1I 

h FUtmt JiimfCirl.l df"llllll tilt 
med flyghöjden ktl.11 IUt,vlglt

tUren I)a 'uvdrUtHmiiturt"rl8 

o.nräkllings~ld\'t" ... vlihut 
fl Y K,.hLlwt. färdhaHtlglwt. 

A,' «lrlf ten är I. dPtflt tall :lOo 
\·ii II s tif:"'T. 
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()t'U ~tora hll.lt-n vJsur Pli viiderlt;>ksku,rtu. mn
fa.ttnnde- Nurtluth\ntt'1l mt"rI inlHKdn. lsohnrer 
Od1 dpt lufttry.-'k dt'M"n 1't'IJrt"sentt"rar. I.uft
try('kt>fI lir ILnKh'llIL d .. 18 1 tum (80m nnvlin
tlt'R av ämt-rlkunurIU', dt'l!4 t millibar (l!Com 

RnvUndfSH I "vt'nMkR flYKPht.n) , H = hUgtrY('k, 
L = h\g-try(·k. , old närmnrt' "tudlum 8," den
nu, knrtn, l'4om iir UPIJgJurd för en flygning 

mt-lIun :\llng .... 1l l Ka,nll.dtt o('h Rt'ykJu.vlk Il{a 

'·..,Iand, MPr mun hl Il n,tt krtlftlgtl Jnf'dvtndar 
kommt-r , .. tt rt\da undt'r flygningen. A\' te-k
nlHka NkiH ur df't om~;JlIgt att hiar I)ubll..-t"ra 

karb\-Il l deM" urHpr"nKII~1-\ fiirgf"r, Hom Rpf'
lur en Ntor 1'011 vid kartlilsnlngen. 

struerats, vilka grundar sig på ekoprincipen. 
Man mäter vid andra ord den. tid som 
det tar för en lj udimpuls att förflytta sig 
fråt~ flygplanet till marken och åter. Ytter
ligare en utveckling av denna ide är radio
höjdmätaren med vilke:1 den tid mätes som 
åtgår för en radiovåg att gå samma sträcka. 
Ett flygplan försett med radiohöjdmätare 
har som ytterligare en säkerhet även en 
vanlig tryckhöjdmätare. 

Hastighetsmätaren är, vilket hörs på nam
net, det instrument, som anger flygplanets 
hastighet. l\fan bör emellertid mycket noga 
komma ihåg att det inte är den hastighet 
flygplanet gör över marken som r.egistreras 
utan hastigheten relativt luften. Skulle 
vindstilla råda, vilket emellertid mycket säl
lan är fallet , skulle hastigheten över mar
ken och hastigheten genom luften vara lika. 
Den fart hastighetsmätaren visar, krlrslras
tiylrrtcn . ändras som lätt inses med vindens 
styrka och vindens riktning i förhållande 
till flygplanets färdriktt~ing. 

Navigatören har alltså en annan hastig
het att räkna med än den hastighetsmäta
ren anger nämligen färdhastigheten . Som 
exempel på de stora variationer som kan 
uppstå i detta avseende kan nämnas att vid 
en flygning över Atlanten hastighetsmä taren 
visade 265 km l t medan flygplanets färd
hastighet inte var mer än 135 kmlt under 
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flera timmars tid beroende på ofördelaktiga 
vindar. 

p å varje flygplan finnes på endera vingen 
eller framme i nosen ett utskj utande rör, 
pitotrÖoret. Principen med hastighetsmätaren 
är att mäta olika lufttryok nämligen det sta
tiska trycket som helt enkelt är barometer
trycket, och det dynamiska trycket eller det 
tryck som uppstår på grund av flygplanets 
hastighet genom luften. Det är des!\a tryck 
som upptages i pitotröret och som påverkar 
ett känsligt membransystem vilket via en 
utväxlingsanordning driver en visare som 
anger flygplanets hastighet på en. graderad 
sk;ala. 

Avdriften, den uta·n tvivel besvärligaste 
och även viktigaste faktorn i navigatörens 
beräkningar, mätes i avdriftS1l1ätol'l:lI. Detta 
instrument kan vara utfört på olika sätt, 
men principen är densamma för samtliga 
modeller. Genom ett linssystem som sticker 
ut utan.för flygplanets sida kan föremål på 
marken iakttagas. I linssystemet är räta 
linjer inlagda och dessa kan ändras i en vi.ss 
vinkel i förhållande till f1yg!)lanets längd
axel. Om ingen avdrift förekommer och de 
räta linj erna i linssystemet bringas parallellt 
med flygplanets längdaxel, förflyttas ett 
visst föremål på marken, exempelvis en kyr
ka, längs med dessa linjer och avdriftsmä
taren visar O grader. Skulle avdrift före
komma anbringas de räta linjerna i linssy
stemet så att ett visst föremål på marken 
löper längs med dessa linjer och avdriften 
kan direkt avläsas i grader (höger eller 
vänster) på ins.trumentet. Navigatören måste 
alltså om avdriften är exempelvis 7 grader 
åt höger lägga kursen 7 grader mer åt 
vänster än om det icke förekommit någon 
avdrift. Möjlighet finnes även att med av
driftsrnätaren. på ett enkelt sätt utröna den 
hastighet som flygplanet för tillfället gör. 
Vill'kelrätt mot de ovan omtalade linjerna 
ligger två andra linjer inlagda med ett 
visst avstånd från varandra. Navigatören 
a ",läser den tid som förflyter un.der det ett 
föremål förflyttas från den. ena linjen till 
den andra och genom att jämföra denna tid 
med höjden erhålles färdhastigheten på en 
omräkningsskiva placerad på avdriftsmätaren. 

Na.vtga.töre-ns InHtrl1'" 

m~ntbriid.. I .. u 
8V""8kt Atlant-f1yg
plllJl. Fr v: klot'kR, 

rn,dlokompIl88, Jord ... 
Indnktlonsltompu,s8 

Udl termom~te-r fÖT 

yttertem))t"raturen. 
K lo~kan visar ILlltld 

Grt-t"nwl..-h med~ltld 

«(I,\I'r) . All" tllh .. lI

\ 'erk 80m l\R\'iindp8 

,-hl astronomlsk nR

\'lgnUon iir hiinför(tu 
till (DIT. 

Vissa svårigheter uppstår vid använ<landet 
av instrumentet när flygplanet ~slällge~, 
och man har därför gyrostabiliserat av
driftsmätaren vilket givetvis är mycket för 
delaktigt. 

F ör att ytterligare klarlägga vädrets och 
vindens inverkan på navigatörens arbete 
skall här några enklare siffror anföras. 

Ett flygplan skall flyga exempelvis en 
kurs = 90 grader d v s rakt österut. Vin~ 
dens riktning = 53 grader och dess styr
ka =:) 35 kmlt, temperaturen = - 30· C 
på 3500 m höjd, som är den avsedda flyg
höjden. Hastighetsmätaren skall visa 265 
kmlt vid normal motorinställning. 

På grund av temperaturens inverkan mås
te, för att flygplanet verkligen skall befinna 
sig på 3500 meters höjd, höjdmätaren visa 
3800 m. Om hastighetsmätaren visar 265 
kmlt under ovanstående förutsättningar är 
farten 302 kmlt men dessutom tillkommer 
vindens inverkan på dessa 302 km/t. Efter
som vinden blåser snett framifrån i förhål
lande till flygplanets färdriktning blir flyg
planets hastighet icke precis 35 km m1ndre 
än 302 km utan den verkliga farten över 
marken blir 275 kmlt. Dessutom måste kur
sen korrigeras för en avdrift av 4 grader 
eller med andra ord: kurSetl blir 86 istället 
för 90 grader, förutsatt att både missvisning 
och deviation är O grader. 

Som inledningsvis påpekades har även 
helt nya navigerillgs.metoder uppkommit, 
nämligen Jryperbefn01'igcrinym och isobar
navigeringen för att nämna några exempel. 

F ör det mesta användes på el1 atlantflyg
ning astronomisk navigation och rilJdiobä
ringar från något fartyg eller något1l radio
station, men hyperbelmetoden ger navigatö
ren möjlighet att med relativt stor nog
grannhet bestämma flygplanets läge obero
ende av siktförhållandena då den helt grun
dar sig på radiotekniken. 

Hyperbeln är geometriska orten för alla 
punkter vars avstånd från två fasta punkter, 
hyperbelns brännpunkt, har en konstant 
skillnad. Metoden grundar sig på bestäm
ning av radiovågens gångtid från minst två 
radiosändare som sänder på samma frekvens 



1\l(' ~"IIlt"nM stiir mt>d HJ~{·(·It\lIn8trUmf'nt. Uverst. 
glob .. n mt'd den lnrltude f'knl.torn o('h ln.-rl .. 
dlnnMktllan. a. = storclrkt>lllnJnlen, b = rdiir
kompllfHtt-Jl, c = gratlHkh'a. 

på ultrakortvåg. Befinner sig flygplanet på 
olika avstånd från sändarna kommer vågen 
med en tidsskillnad SOI11 är bestämd av av
!;tånd~skillnaden från stationerna. Man har 
löst problemet så att man placerat en radio
sändare i vardera brännpunkten, varför sig
naler SOIIll! utsändes samtidigt från sändarna 
ankommer till en punkt vilken som helst 
på hyperbeln med en' skillnad i tid som all
tid är konstant utefter en och samma hy
perbel. GenOlll att utröna denna tidsskillnad, 
vilket sker med hjälp aven specialkonstrue
rad radiomottagare, kan man konstatera 
vilken hyperbel flygplanet befinner sig på. 
Detta är dock icke tillräckligt, utan man 
måste ytterligare använda sig av ett sändar
par vars hyperblar skär da föregående. Ge
nom att utröna tidsskillnaden mellan des~a 
sändares radiovågor får man en. annan hy
perbeloch kommer fram till att flygplanet 
befinner sig i hyperbla,rnas skärningspunkt. 
Denna navigeringsmetod fordrar speciellt ut
förda sjökort på vilka de olika radiostatio
nerna och deras hyperblar är inlagda. Ty
värr finns ännu inte anläggningar för hy
perbelnavigering i svenska flygplan. 

Amerikanarna har förenklat radionaviga
tionen i hög grad vid flygning över konti
nenterna. Man har placerat ut radiofyrar ut
efter de fastställda I uftfartslederna, varvid 
föraren genom att i en radiomottagare av
lyssna vissa signaler, med lätthet kan följa 
dessa luftfartsleder. Radiofyrarna (långvåg) 
sänder en ihållande ton i en sektor som går 
genom luftfartsleden och på vardera sidan 
om denna sektor sändes A respektive N så 
att föraren hela tiden kan beräkna på vilken 
sida flygplanet befinner sigi eller om det lig
ger mitt i leden. 

Trafiksäkerheten i detta system, som ut
arbetats till följd av den mycket stora flyg
frekvensen över de amerikanska kontinen
terna, kanske kan diskuteras. 

V id navigering enligt isobarmetoden är 
det primära att utröna vindens riktning och 
styrka och lägga dessa uppgifter till grund 
för vidare beräkningar under flygningen. 
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Isobarer, eller de linjer som sammanbinder 
de orter som har samma lufttryck, finns in
ritade i den väderlekskarta som navigatören 
alltid erhåller före varje längre överhavs~ 
flygning. Om isobarerna ligger tätt i väder
lekskartan är vinden kraftig, ligger de glest 
är förhållan.det omvänt. Navigatören vet 
alltså hur de isobarer, som representerar ett 
visst lufttryck, sträcker sig över havet. Ge
nom att använda sig av radiQhöjdmätaren, 
som anger exakt höjd över havet, och tryck
höjdmätaren, som ändrar sig med lufttryc
ket, kan ett värde på vindens riktning och 
styrka erhållas. För att klarlägga isobarna
vigeringens princip skall här anföras ett par 
exempel. 

Om ett flygplan under en viss tid går på 
en viss höjd enligt radiohöjdmätaren, och 
tryckhöjdmätaren icke ändras, färdas givet
vis flygplanet utmed e,n isobar eftersom 
luftens tryck icke ändras. Med ledning av 
detta kan vindens riktning erhållas. Om 
flyg!>lanet går vinkelrätt mot isobarerna un
der en viss tidsperiod och tryckförändringen 
iakttages på tryckhöjdmätaren, kan isoba
rernas täthet fastställas och därmed vindens 
styrka. Detta system, som tillämpas i stor 
utsträckning framförallt av aiTnerikanama, 
är mycket atl'Vänclbart och ger goda resultat. 

Slutligen några ord om de uppfinningar 

w. Klee .. : 

NORDISK 

som gjorts för att användas som hjälpmedel 
vid den astronomiska luftnavigationen, var
av Mc Millens sfär och Weems stjärnllöjds
kurvor är de viktigaste. 

När man i normala fall använder sig av 
astronomisk navigatiOll och har observerat 
höjden till en himlakropp måste med hjälp 
av tabeller vissa beräkningar göras. Där
efter måste en konstruktion i sjökortet ut
föras för att flygplanets läge shll erhållas. 
Med Mq Millens sfär elimineras praktiskt 
taget alla beräkningar och man gör kon,. 
struktionen på en sfär direkt. EftersOllI man 
givetvis icke i ett flygplan kan medföra en 
sfär i någon större skala, följer med Mc 
Millens sfär särskilda specialinstrument SOIl1 

möjliggör konstruktioner i den skala det här 
är fråga om. 

Weems st j ärnhöj dskurvor är uppgjorda 
på så sätt att· vissa lämpliga stjärnor ut
valts ooh höjderna för dessa vid vissa tid
punkter beräknats. Därigenom har uppfin
naren fått fram olika kurvor som represen
terar de olika stjärnornas höjder. När höj
derna till två stjärnor observerats uppsökes 
respektive kurvor, och mot dessas skär
ningspunkter erhåller navigatören direkt la
tituden och med en mindre räkneoperation 
longituden. 

H. Meisel. 

ENIGHET 
v.~ iiI' sköllt ' när. ".,:ö~~r sämjas, dllbbel.~ .~könt när sämjan komlIler efter lrilIY1'a

. ng~ glIabb. Dar/or ar drt dllbbelt gladJande att efter långt tttdragll(J. förhand
Imgar dell nordiska flygfrontel! på AlialIten äntligelI bildats Inrd skapandet av Sca/!
dinm,ian Airlines S.vstem, förkortat till Scondillair. 

Det ligger ingen sUe/lsk förhävelse i påståendet att Scandinair framförallt är ett 
7'erk a1' SILA och dess kollega ABA, och att bakom 1'erket främst står SILrI:s 
1'erkslä/lal1de direktör P. A. N(1rlill. Förhiillallacna 1'ar sådanll , att det elldast alV 

Si.'ens/mrna som 1II1d,'r kriget kunde förbel'eda freden, medan 'SILA:s danska och 
1I0rska kol/eger var Inmdna till overksamhet. Det är alltså inlrt miirh'ärdigt i att 
SIL.-:I. Iltfört {llrbetet, det märh'ärdiga. ligger i det fralllgållgsr':ka sätt varpå dl'lIa 
skett, organisatoriskt och tekniskt. 

SI LA har från början ställt sig på den nordiska lil/jm, icke fl.iort något, för en
dast egen räkning utan alltid uppträtt som taleslIlan för det skatulina1'iska fl:>'.lrl, 
tänkt som gemensamt. Och SJ LA har hela. tiden hiillit sina dansIlO och IIorska kolle
ger oriellterade 0111 vad som skulle ske och skett. 

Desto tråkigwre är att både dansk och norsk' press hafl I/t/alol/de" S(1/1/ '1'Orit ägna
de att t~illa missförstånd genom alt misstänkliggöra SILA:s avsilzter. Ell/igt dessa 
11ttalanden sk lille SILA eftersträ7'a att ensamt dri1'0 atlanttrafikelI med undanskjll
tmlde m' de dallska och 1101'S/W bola.'ll'II. Förhållallact 'VOr det rak! motsatta, 1'ilket 
7'ederbörliga tidllingar säkerliyl'lt kunnat /å best.1wkt 01' både DDL och DN L. 
SIL4.:s samförstå1ldS'l.'ilja och lojaritet mot den nordiska tanken framgår också där-
07', att den kompromiss SOIl1 låg tilr gnmd fÖl' dCH sll/tliga Ö7.1l'rellsk01llmelsen möj
liggjorts främst gen01ll eftergifter frå/l svemsk \"ida. 

Shltet gott allting gott. Den överenskommelse soni kalIImit till slånd är säkerligrll 
till fördel för alla. parter. Det är i högsta grad glädjande att atlant/ra/iken kOlIImer 
alt drivas i de tre skm!dillaviska korsflaggomas gel/lensamma tecken. Enighet ger 
styrka, och det behövs st3'Tka för atl IlIIlIna bestå i kOllkllrrell.n'n inom den trans
oceana IlIftfartl'II. Bakom SII,A står 6lh 1IIiljo1lcor S"I'<'HSk01' bakom Scalldil/oir dess-
utam lika många danskor och norrmän. ' 

Scmufinair är ett konsortil/l/I, bestående av de fyra skandinaviska flyubolag d" 
SILA, rlB,'J. DDL och DNL. Ett ge1/1('l/soll1t råd ordnar samarbetet och bestål" 07' 

två represcmtan/er för 1'O.rtnl"ra DDL och DN L samt en från 71flrtdera SJ L4 och 
ABA. SI LA och ARA är samordningens organisatorisilO slMnnw, som för den {/l'
metlsam1lla trafikl'tI påby.qgs i proportionell 2:2:3. För mnrhorga11isatiollell i de 
amerikanska lälulcrna bildas o'ärskilda bolag med dallsk-norsk-S'l.'e/lska illsatser i sam
/ll(J. proportion. 

Stockholm blir atlanffrafikrlls slutstation. meda/l dl' lllldra h1l1mastädenlO blir al, 
terneram{e mellanstatiolll'r. När StratocYlli;cnf insätts: i trafik kommer dock Stock
holm att tills 1'idarc l'rsättas som sllltstation m; KastrlIp, evaltenterande med Sta.
mnger, till dess att Stockholm beyå1'as med en atlantflygplats . . U e/l det tycks drÖia. 
Dc svensilO papprrskvantarna mallå11gsamt. 

Happy landing för de tre korsf!oggonlOs Sk3'lIIastersl 
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NU I PRODUKTION· 

• TAXI-FLYG J'rue/ur, rubu~t(L kon
st"u lction, stabilitet i alla väder 
sa III t ttlllörlitlillhet fJör den idea
lisk lör ta:r:i-fIYII. Fyra bekvärna 
stolar m ed n lcligt bagafJeutrymrne 
0('// r n 1II07· •• (' lIlort 1,,1 225 k", / t . 

• FLYGKLUBBAR blulI/stra/' elle /' tl/ 
nar allt elter dl" 'ds olycksl,·ekven·s. 
P"octor har idealiska säker hets
eyenskaper, är starkt men lätt och 
r()derkiin.~li!,t. 

Proctor s krigstjänst har ökat dess redan tidigare goda anseende som 
en aristokrat bland de lätta flygplanen. Den civila modell som nu till
verkas utmärker sig för följande enastående egenskaper: stabil och 
lättflugen ; lätt tillgängliga delar och enkel service ; generös utrustning, 
däribland fullständiga blind- och nattflygningsinstrument, landnings
strålkastare, navigerings-, kabin- och instrumentijus ; anordning för 
radio (motorn fullständigt avskärmad och störningsfri). utrustad med 
de Havilland Gipsy Queen II motor med constant speed-propeller. 
Leveranstid tre månader efter order. 

• CHARTER-flYG /<,I!lfJ ' "HII! ul'",r,
män begär hastighet, komlort och 
säkerhet. Om 8(1 ön skas kan stol ar 
tas bort och ersättas av styckegocls. 

• PRIVATFLYGAREN ~;tt k/'ultillt , mu· 
der nt flygp lan med »Iint sät t ». 
Det ii" aad p,,/vatflygaren v W ha . 
Plus, nutu" l igtais, t illf örli t lighet, 
kornlm·t och enkelt underh <l ll . Hcm 
/dr allt han önska" i Proctor -
arist okraten bland de lätta f l yg
planen. 

PERCIVAL PROtJTOR 
.för allt detta 

LUTON AIRPORT, BEDFORDSHIRE , ENGLAND. A COMPANY OF THE HUNT/NCi GROUP. 

C. R .C.9 

AGENT: A.-S. HANS OSTERMAN, BIRGER JARLSGATAN 18, STOCKHOLM 7, SWEDEN 



CBT·3 
F:tt Ilytt k"nudrll"l.kt t ... tlk- o ... , rraktfl~ g 

plan - CBY-:J - prt>Hent .. raH pt\ d .. una sidl'. 
Pla.net Ur konAtruerat och bYJfgt ,n' f1o.nudhlu 
ear &- Foundry Ltd 0('(1 tm"plrt>rut fl'- dt"n 
nnrn~ltl-konMtrut"rndt-l flygande ,-111""0 frdn 
tIIr" krlg~t_ CBV -3 Imr en vlllKprorn~rud 
flygkropp, vllk .. n ökllr l,hlR~to biiryta o('h 
11IIo\t~r en b .. t .. hlnd" I".t PI' bortåt fpm ton . 
11'.Ylfl»)unet är ulternatlvt aVM .. tt far 22 P"'UU\
gerurt- men de88utom flnus t"tt niirmnrt" 20 
m' .tort utrymme tlllgiingllgt fUr Ko<IM
tr ... nHport. FlygkroPIH."ns rym1tga Inrf- m('d 
Jtf'r t o m tru,llsport av J)erHoublh"rl cnV ... 3 iir 
.. n h"lm .. tllllkon.truktloll m~d I nf;Ulhurt kon -

. ""ntlollellt land.tiill. 
Förutom <le vanliga Jandnlngsk1t\ttttrnn, 

flnn8 en "xtr .. khlff IU' f1ygkropprn8 und .. r 
.Ida .. ~fotor<,r",l ilr tvA 1200 hk Pratt &: Whlt
ut'"y Twln \Va8p. PrototYI)t"n prtn'flögs rnt"d 
gott rt"Multat för Inte sA Iiinge 8et.lan o('h nll 
luu Canadlull Cttr &, ."oundry, 80m hlttlllM 
endast dlapouerat en tlLbrlk l St Lnurt>nt , In 
kUI,t Noorduyn Avl"t1on Ltd tUr att I d.s" 
f"brlk"r, 1111. , 'Idare jiim.ld". m",1 d.n h,,
riimdu. NOfMt"mnn, byggu CBY-:i l "tor skaIn. 
FölJnndt>- dlLta. o('h prestnnda. hur otft>ntU,,
gjort.: .pv 20,21 m, längd 16,64 m , hUjd <l,OO 
m, vlngyb, 118,43 m 2 , tomvikt 6 S80 kg, tlYK
vikt 1221S0 kg, vlllll'b"I ... tnlng 106,4 kg/ n, ' • 
.. ff .. ktb~la.tnlnll' 5,14 kg/ hk, m"xrllrt pd 3 Ilöll 
m :146 km/ t, fl : 0, på O m :12~ km/ t , mllrH('hf'lI't 
I'" 3 01)0 m 278 I<m/ t, 8t1gh"8tlgh"t på O III 

:120 m / min, topphöjd 6 700 m "('h rI ."jC_fIoi;.·/<" 
1 1l~0 km. 



de Ilavilland DIIC l Chiplnnnk 
CH l P M U N K är det Itlstiga namnet på 

ett nytt kanadensiskt sport- och övningsplan 
som helt konstruerats och byggts efter kri
get av dr Hot'il/and o/ Canada Ltd (till
verkare av bl a 1 100 Mosquitos {ör RAF 
och RCAF) . Chipmunk som provflögs i maj 
av den engelske provflygaren Pat Filling
ham har tillkommit för att ersätta Tiger 
M o/h, på vilken typ så gott som samtliga 
imperiets flygare skolats mcn som nu är 14 
år gammal och således mogen {ör avskriv
ning. Chipmunk har i sitt första utförande 
samma 130 hk Gips)' Major lc-motor som 
dess berömda föregångare men väger tack 
vare den moderna lågvillgade hel metall
konstruktionen mindre än Tiger Moth och 
är dessutom omkring 60 km/t snabbare. En 
senare ~erie kommer emellertid att utrust
tas med Gipsy Major 30 på 160 hk, vilket 
kommer att betyda en fartökning på över 
10 km/t. 

Planet är tillåtet för all avancerad flyg
ning och rymmer två personer, placerade i 
tandem. l tillsatsvikten ingår även 40 kg 
bagage eller två fallskämlar. Vingen som är 
skarpt :tavhuggen:t i spetsarna har profil
kombinationen Naca 2415 och USA 35B. 
Landstället är av fast enbenstyp med en 
strömlinjeformad kåpa för själva benet som 
enda inklädnad. Dessa kåpor har emellertid 
inte monterats på ovanstående två flygbilder. 
Chipmun~ är i motsats till Mosquito helt 

tillverkad i metall men !)Ianet har inte desto 
mindre synbarligt Mossie-påbrå i bl a fe
nans utformning. En {ör denna flygplan ,· 

klass ovanlig detalj är det metallklädda ka
bintaket, men i övrigt uppvisar typen inga 
direkt synliga nyheter. 

Serietillverkningen har redan påbörjats 
och snart korr:mer de första planen att läm
na monteringshallarna i de Havillands To
ronto-fabrik i snabb takt. Man arbetar f !1 

även' med en side-by-side-upplaga av Chip
munk, betecknad DHC 2, men om denna typ 
har ännu inte lämnats nii-gra uppgifter. 

}1-;n n~'komllng t d("!u knruktf'rlfd.IHkn 
ktt'Uldt>IlMbku fb'KplllnfamlJJ Rom Kal 
fr.t:lmgt\ngHrlkt fört"träUs "lO dt"n iivt'1l 
här l ~h· .. r'g(" my(·k .. t IIltPMku,tb,dp 
'Snordyun S orf"..'JnIUl hur nyllgt>n 
provflugit .. , Pln.ll..-t kull"" "~l.llrC'1llld 
F-U HUl'4ky (bl1d .. " ut'dall) o('h iir .. n 
pr<,du.kt f .. 'n Y"lr{'(.II(1 Alr<'rltft Lt,l I 
l~nnguf"1I11. Otan tngn MkHnu InfO'II tro
IIgNl 8YJHu;·rllg~n iiudllJnl\I"'t'nllgu ItUM-
1(~' hnr fAtt ht>ht\lhl dt'n ", .. dt>rttlgnll 
HtUthut" , 'i ngt"" ,nt-n iir I mObU\tM tln 
NOrHf>mOn ton hf"hntohtllkoni:'ltruktlon 81\
niir f sonl på rodf"r~· tornllM dllkkHidsel. 
HUNky kan förses u.ntlngt>1I Iftt>d Ii;do
f1ottör.tiill "lIpr faHt no.hJul •• HIII. 
Planet iiI" avsett fCir 6-K .)1\8Rt\ltt*-rnre, 
mf"n HU8ky IUmpu,r HIK ork.u\ utom nr
<lt'ntllll't vIII för god8trnn81.ort, d/l. .... t
rnmmf't (pa88agf'rarkllbl tlf'n) iir 1Hr8f"tt 
m .. ,l Int .. mindr .. lin t r t' rymll!l'R IIRHt
nlul'8dörrttr. ~lotorutruHtnlnJtt"n bt"
st'" Illt .. rnlltlvt av .... 4!10 hk Prutt " 
\\'hUlw;\ 1'18:. "·UHp ,JlInlor .. Uer d~n 

Jl"ta m'h IJr ... tttndR för J)H(' I CHIPMllNK 
hur fölJtuult> utMt"t"lule: MI)iinllVldd 10,4(1 m, 
längd 7,Ka In, höjd 2,)f; m, vlngyht 16,03 m:l, 
tomvikt ~:IO kli', f1nrvlkt 810 kg, "h'lI'b~IR8t
fllng 50 ,OR klf/ m 2 , .. ffpktb~I"8tnlng 6,56 kg/ hk, 
maxh ... t1gh .. t 1)11 (I m~tt'r8 höj,l 2:13 km/ t, 
mRr,..("hlu'Htl~h('t pil d:o :WO km/ t, 8thchlUtUg
lu·t Illl d:o :105 m / min, landnlng.hIlHtlgh~t 
n ... " 400 kll.ffnt.lng fl,; km/ t, d:o utnn klaffar 
7:i km / t, hlndnhtK'liH"trih'ku ö"'f!r e-tt 15 m hin .. 
d~r 41Hl m ."mt .lntllJCpn DSr. km fl~· If.trii,'k" 
m .. d 127 I briinsl .. o,'h ~14 km/ t h"8t1ght't, 

<,. n O m n. 

~~. ll II ( 1 S K l ' 
kompr"'Htortör8t"dda vtlrlu, lIt~n tnr dt"n
na motor - SO:i - !forn gf"r 400 hk 
eff .. kt 1)11 O m .. t .. r. höjd. T,U'k , 'art' 
dNl mndt"rnt utformtult" l"IiItullntloJlt"n 
kun motorbytf" tfk~ 1lå nllndl'f" än {'n 
tinlnu". Il .. t ktUHldt"mdskl\ f()r,diljnlngH
p,·I.,'t bt'ri'kn... till au-all 000 .... U .. r. 

F<HJnnde ht'riiknude clutll oC'h »rf"Ht
luldn hur offf"ntllgK'JortN (UI)I)jtlfternu 
Oln floUi;r\rt>rNlollf'1I Inoln Itnrt"nt~H) f Hr 
HUliky mt"d TIII:i-motor: Hpulln\,hld 
lO,(m m. \f h'K~·tu :i2,OS m 2 , hehthtndf." 
lust I IUU kg (1 U75 kli') , f1yg"lkt 2 750 
kg (2 Klit) kg), m,.xf"rt PI' O m höjd 
250 km/t (2a4 km/ t), max rn.trs,'hf.lrt 
på I :175 m 229 km/ t (209 km/ t), ~ko
lloml8k mur.,'hfart rnt'd 66 Cfr ~ffpkt· 
tltg PI' 000 m ~16 km/ t (11/9 km/ t), HtllI'
hastlgh .. t p~ O meter8 hlljd 21111 m / mill 
(244 m / min), tOPI,h,ijd 6000 rn (4aOO) , 
h.ndnlng8htt.t1gh~t 92 km/ t (9a km/ t) 
samt stll.rtMtrii('ka trAn ,"utt .... mNl aoo 

klaffllt.lllg I ,' lnd.tlllll (;10 III (:17 .~k) . 
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AB 
Luleå 

Tel. 4320 

SE-ASA SE-ASB SE-ASC 
av typen Noorduyn Norseman, sköter den tyngre 
norrlandstraf1ken året runt. 

SE-ASD SE-ANO SE-ANP 
av typen Cessna Crane, sköter den lättare taxi
trafiken i Norrland året runt. 

SE-AYL SE-AYM SE-AYN 
av typen Douglas Dakota, kommer att sköta person
och fraktflyg över såväl Sverige som Europa. 

NORRLANDSFLYG 
Boden 

Tel. 3425 
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ATOMBOMBFORSOI(EN 
D en 6 augusti var det ett år sedan den första atombomben fälldes 

mot Hiroshima, av vars 255000 invånare 66000 omkom och 
69000 skadades. Några dagar senare kom turen till Nagasaki, där 
39000 dödades och 25 000 skadades av ett invånarantal på 195 000. 
Från japanskt håll har framhållits, att kriget vid denna !idpunkt 
redan var avgjort. Det av flyget v.unna herraväldet till sjöss och i 
luften avspärrningen av det japanska hemlandet från imperiet i 
sydvä~t och från asiatiska fastlandet samt den svåra ödeläggelse 
som de flygande slagskeppen åstadkommit i de större städerna var 
om~tändigheter, som ändå skulle ha framkallat en kapitulation utan 
att den planerade invasionen måst tillgripas. Atombombern<l. mot 
Hiroshima och Nagasaki var därför kanske mera krigsrnässiga för
sök med ny materiel mot levande mål än en nödvändig slutkläm i 
hemortskriget. Från många håll har den amerikanska 
gen klandrats för en så drastisk försöksmetod. Nu har 
tid fortsatt sina försök, de11na gång mera vetenskapligt 
ehuru otvetydigt alltjämt i syfte att utveckla at{nnlkToaLfieln 
krigsbruk. 

De försök, som genomförts i juli i år är utan mots 
rien i fråga om ändamål, uppläggning och organlSatJ()lIJe~1S 
ning, detta trots att endast två bomber fälldes. 
avstånden ,både från Europa och Amerika ."m"na'n."'",, 

ganisatioll'Sapparaten till ett målområde vid 
västra Marshallöama. Närmaste baser är Kwajaleiq. i
Eniwetok i väster, på 350 km avstånd. 

Organisationen utgöres av >Task Force nr b. en operaf rupp 
'Sammansatt ur alla tre försvarsgrenarna. Den står under befäl 
viceamiral Blandy med flyggeneral Kepner som närmast 
för flygets andel. Styrkan omfatta, bl a 50 fartyg och 20000 

Bombernas verkningar studerades l~ en målflotta om 
mindre än c :a 100 fartyg : 5 slagskepp, 2 hangarfartyg, 3 tunga 
I lätt kryssare, 17 jagare, 8 ubåtar. 42 invasionsbåtar av olika 
ter och 25 transportfartyg. Härtill kom en Ett 
av de större fartygen är krigsbyte, nämligen 
och en japansk kryssare samt tyska kryssaren 
rigt offrades fullt brukbara amerikanska fartyg -
dock tagits upp efter sänkningen i Pearl Harbor 
nedrustning som väckt protest från amerikanska 
bundet under motivering att världen inte är nog 
medge en minskning av fartygsbeståndet. Man behövde .... ' .. II'''nnn. 
flera fartyg av varje slag, detta för att kunna gruppera J.rt far
tygen av samma slag på olika avstånd från bombcentrtml. Vattnet i 
lagunen är inte djupare än att man hoppas kunna plocka sj 
na mål och studera verkningarna. I centrum på målomrl t, 6 
m från land, låg slagskeppet Nevada och radiellt från detta 
till 5000 m avstånd grupperade sig de övriga fartygen. 

D et var inte bara fartygens motståndskraft som skulle studeras. 
På däcken - särskilt hangarfartygen har ju gott utrymme - hade 
man placerat ut all sådan krigsmateriel från de tre försvarsgrenar
na som man ville se ver1miogarna på, från hela flygplan, id _ 
vagnar och ekoradio till kläder, mat och medikamenter. Männi
skor utsattes inte avsiktligt för bombvel"kan denna gång; möss, 
får och kaniner fick representera. 

Både flygvapnet och flottans Hyg medverkade i studieapparaten 
med förarlösa flygplan på sidan om krevadmolnet, både för 
att registrera ver.~ningarna och beskaffenheten av detta och för att 
få erfMenhet om flygplanens motståndskraft. På Eniwetok och 
Kwajalein fanns apparatur för start av dessa robotar eller >fåa. 
Då de nått 150 111 höjd övertar en flygande >herde> led
ningen. >Herde, är i Il'egel en B 29 :a, som lär kunna 
hålla sig upp till 50 km från >fåreb utan att förlora ledningen. 
Meningen var att robotplanen, om de överlevde den första passagen, 
skulle vända och passera målet en gång till. Många sinnrika anord
ningar har gjorts för att pröva den materiel, som lagts ut inuti de 
fjärrstyrda planen och för att pröva luftens konsistens, förefint
ligheten av radioaktiv strålning inuti dem osv. Efter den andra 
överflygningen leddes ,fåren, tillbaka till sina baser, där mal"ksta
tioner övertog ansvaret för landningen. ' 

Man räknade med en temperatur på miljontals grader i själva 
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huvudmolnet och att luftttycksvågen når upp till en hastighet av 
1000 km/tim. Det innebar att allt mänskligt liv måste hålla sig på 
ordentligt avstånd. De 167 invånarna på Bikini hade därför eva
kuerats och ovisst är om deras ö efter försöken är i sådant skick 
att den går att återvända till. Åskådarna inhystes på fartyg, som 
måste hålla sig min.st 15 ktn från målet. 

De båda {örsöksbomberna fälldes planmäss igt den. 1 juli och den 
25 juli. De officiella kommitteerna har redan avgett sina prelimi
nära rapporter , och i mängden av varierande tidningsuppgifter å r 
det bäst att hålla sig till dessa, då man bedömer verka11. 

B omben dw l juli fälldes från 10000 m höjd och detonationen 
utlöstes I)lan.mässigt l}å troligen 300 m höjd. Nedslaget kom emel
lertid m~nst 500 m på sidan om målcentrum, vilket förklaras av 

mindre goda ballistiska egenskaper. Bombens utseende 
hemligt, men dimensionerna lär vara 1 X4 m och vikten 4 

Vid detonationen säniktes en jagare och två transportfartyg 
Inom 24 timmar sjönk ytterligare en' kryssare och en 
hangarfartyg härjades svårt av eld och explosioner, en 

svårt skadad. Två slagskepp och en kryssare inom 800 
fick svåra skador ovan däck och skulle tillika 

andra il1'Ol11l 1,2 km från bombcentrum ha satts ur 
skick och krävt långvarig reparation på varv. Skador 

rmalt på fartyg inom 1,5 km avstånd från bomocentrum. 
förorsakade de största skadorna, men många 

förekom, t o m på 3 km a V1stånd , och dessa fick större 
normalt eftersom fartygens skyddstjänst inte var i funk

s'1rulle ha fått omfattande brännskador, främst 
värmestrålrling, där dock många skulle ha dtd

plåtvaggar o dyl. De svårt skadade fantygen 
sådana pers011alförll1ster, att de icke kunnat strida. Ra
bedömdes ha varit dödande inom området för stank 

Fartygens undervattellskroppar erhöll inga di-

erfa·renheten av den första Bikinibomlben säges vara, 
örlogsfartygens överbyggnader med konlmando
ekoradio och luftvärnsartilleri är alltför sårbara 

atombomber, som kreverar över vattnet. 
den 25 juli sprängdes något lO-tal meter under vatten

var utplacerad i målcentrum. Tryckvågen i vattnet för
att 11 fartyg - ett slagskepp, ett stort hangarfartyg, tre 

~1lh.~i:ng:5b~ltar och fem ubåtar - sänktes. Ytterligare ett sl'lg
senare. I.nom 1,5 km från bombcentrum erhölls avse

på ytterligare fartyg. Det kanske mest betydelsefulla 
radioaktiva verkan t som i detta prov blev större än i nå

got tidigare. En starkt radioaktiv flodvåg sköljde över 90 % av 
målflottans fartyg, och det antas att denna skulle ha förorsa:kat stora 
fysiska och psykiska s.kador bland besättningarna. Ett Pearl Har
bpr-arngrepp med en eller ett par atonlbomber skulle ha lamsla-
8it flottan i flera månader framåt , säger kommissionen. 

, 
Så långt de ytterst knapphändiga preliminära rapporterna. Det är 
redan uppenbart att man icke längre kan avvisa atombombfaran 
mot militära mål som obetydlig. Särslkilt efter den andra Bikilli
bomben bör både flottans män och många andra ha fått en. grund
lig tankeställare. Man måste ju för framtida bedömanden framför 
allt !beakta, att den som är i stånd till atomihomlbkrig säkert icke 
har bara en Oonl<b i förrådet eller ett flygpla~ i taget som anfaller. 

Enligt den ursprungliga planen skulle ytterligare en bomb sprän
gas, nämligen på stort djup. Man har t o 111 nämnt siffran 2000 m 
under vattenytan. Detta försök, som är av mera vetenskapligt än 
militärt intresse, har nu uppskjutits till 1947. Åtskilliga veten
skapsmän anser. att man borde inställa detta försök helt och hål
let. Denna bomb skulle nämligen kunna tänkas starta kedjereaktio
ner bland väteatomerna i världshavets vatten, som skulle fram
kalla j ordens undergång, eller kanske rättare dess förvandling till 
en glödande stjärna .. Tillsvidare har vetenskapsmännen och stats
männen fått ett' års respit att tänka över denna teori, som åtmin
stone skull·! ge lösningen på de till synes olösliga internationella 
problemen. 
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BILDSPANING 
L likt ett storf hangarfartyg mitt i 6ster

sjö" har Gottann tjänstgjort som bas 
för 4 :e flyycskadFr'll UJ/der mer än en ,'u 
kas hårda ö'1 'ningar. Chefen för l'skadem, ' 
övas/e R. S chyberg, hade dä,- samlat delar 
av silla förband för samordnad spa.ning l~n

drr fältmässiga förhåfla.nde/l . 
l ö'1'nillgcn ddtog delar ar' F 2. F 3, F 11, 

F 17 och v issa tider ä, 'en jaktförband wr 
3 :1' flygeskadem samt kustflottan. Eska
dl'rlls Ilppgift ,>ar att spa.»a mot 6stersjön , 
Rottem,iken och Sverige från S1/1)'.Qelmh till 
i höjd med Falltn-Finng'Y1mdet. F 17 skulle 
dessutom utföra torpedanfall, ininering mI 
pissa forleder och nnlwrpfatser, lIbåtsja/~t 

och sjöf(ljrtshl'källllming . 6,mingarna genom
fördes , 'äl, trots många gånger svårt flyg'
viider och efteråt kunde eskaderchefen hon
statera ~att eskaderns förband har "<,isat sig 
kumla lösa sådOJ1.(l fältmässiga uppgifter, 
som kan komma att stiiflas på dem.) För 
att bibringa FLYG :s läsekrets en uppfatt
ning liV hur ett spaningsför;nmd arbetar 
ska fl 1,i följa el! besällllillg el~ av dessa, 
dagar . 

'Klockan är 1100 : Besättningen, signatu
rerna Kal och Nod, sitter i ordersalen 
iklädda flygdräkt och flytväst och tittar 
förstrött på sina kartor. De har f n 30 min 
beredskap vilket innebär att de skall kunna 
starta på uppdrag 30 min efter erhållen or
der . Deras fi)l , nr 57, s,tår varmkört ooh 
väl maskerat uppe på fältet, också det klart 
för uppdrag. 

[ ett höm av expeditionen börjar tdety
pen knacka fram ett meddelande. Man sam
las nyfiket runt apparaten och försöker läsa 

Glimtar från 

eskaderö~ningarna 

på Gotland 

av remsan. En order från eskaderchefen 
kanske? Jo det stämmer, Kal och Nod fiUlr
par cigatretterna, rättar till flytvästarna, 
samlar ihop sina grejor och gör s.ig beredda 
att ta order. 

KIlllO har divi'sionschefen fattat sitt be
sim. Ordern innebär att divisionen skall 
verkställa bildspaning mot flygfältet vid 
Rinkaby. Kal och Nod skall utföra uppdra
get. 

Divisionschefen tillkallar meteorologen 
som redogör för hur vädret troligen kom
mer att vara, över spaningsområdet. Spana
ren gör små anteckningar om vädret och 
divisionschefen berättar vad han vet om fi
endens luftvärn, ekoradio och jaktba!'<er o s v 
och kl 1125 har besättningen fullt klart för 
sig hur uppgiften ska.ll lösas med hänsyn till 
vädret och fiendens motverkan. Alla navige
rings- och fotoberäkningar är också klara. 
Kal och Nod hoppar i j cepen, som snabbt 
för dem upp till fältet där den gamla trog
na 57 :an står och spinner, uppkörd och 
fulltankad [ned bomber under vinga,rna och 
ammunition i kulsprutorna ; man vet aldrig 
vad mall' kan stöta på under vägen. Så en 
slutgiltig kontroll av radion: allt OK! 

Start! På låg höjd går färden över Visby 
där ringnjuren på sitt sätt berätta·r om for
na tiders krig. Vidare ut över Östersj ön 

där några fred1iga fiskebåtar liksom försö
ker gi,ra undan då 57 :an susar fram över 
vågtopparna. Kursen är sydvästlig, höjden 
lägsta och farten !lorma:! marsch. 

57 :an börjar närma sig ,>fiendens» terri
torialvatten. Mer gas, hasti~heten ökar. 
Kursen är 270 0

• I. horisonten synes silhuet
ten av ett mindre fartyg. 57 :an kryper ner 
ännu närmare våg,topparna - bäst att vara 
försiktig. Fartyget försvinner bakom hori
sonten. Lägd antecknas. Det var troligen 
ett bevaJkningsfartyg. Med högsta hastighet 
rusar 57 :an in mot Hanöbukten. Kursen 
ändras något åt NV, en mörk oregelbun· 
den strimmkll synes [;akt föröver : land! Det· 
måste vara Åhus. 57 :an svänger åt höger så 
att den passerar väl utanför Åhus och går 
så åt norr. Kal ha·r kameran klar, 57 :an 
gå,r pi1 full gas. Och nu, in i getingboet på 
lägsta höjd mot Rinkaby! Ännu kryper de 
efter !>kogstopparna. Nod tar ett lätt tag i 
spaken, 57 :an åker upp på 75 m. Kal har 
kameran ute och ~plåtar» och ropar »OK» 
till Nod. På fältet stod två J 22, vilka just 
höll på att startas och fältet var med all 
tydlighet belagt med fientlig jakt. Nod får 
bråttom att dka avståndet mellan sig och 
Rinkaby. 

57 :aJll svettas, olje- och cylindertempera
turen går upp mot rött. Luftvärnet på fältet 
lämnar svarta hollar uppe i luften, men de 
är nu utom all fara från det hållet. De två 
J 22 :orm oroar dock fortfarande. UPI) i 
molnen på 200 m. ett fint spaningsväder 
måste man säga. J 22 :orna har inte hörts 
av. Det går snabbt undan., 57 :an har nu 
hunnit ut över Östersjön och går ned ur mol
nen till lägsta höjd för att fiendens ekoradio 
skall förlora dem ur )sikte~ . Så går färden 
hemåt med skärpt uppmärksamhet runt hori
sonten. 

E n skarp pr,ofil sti'g,er upp tir havet snett 
fram mot höger. Det ä'r St Karlsö. Visby 
passeras. 57 :an nänl1ar sig basen och landar 
k~ 1315 på fältet. Kal och Nod åker in till 
divisionschefen och 57 :ans mekaniker pyss
lar åter om sitt åk. 

Kal kan meddela att Rinkaby är belagt 
med minst två divisioner J 22 :or, det finns 
luftvärn runt fältet och ett bevakningsfar
tyg går på lat .. . long . .. Vädret enl prog
nosen, allt OK. 

Nu börja'r ett ansträngande arbete för 
fotoa vdel ningen; det gäller att snabbt få 
fram kopior över Rinkaby. Des,sa kopior 
flygs sedan över till eskaderchefen, där den
nes ' specialister med fö,rstoringsglas och 
stereoskop försöker avlocka bilderna hem
ligheter om jaktförbandet. Vår bombeskader 
kan en stun.d efter att spaning$planet landat 
få aktuella bilder s'Om underlag för bomb
anfall. Varje gruppchef i bombeskadem har 
en kopia efter vilken han kan lägga sina 
»ägg> på av:;edd plats. . 

På detta sätt arbetar ett spaningsförband 
under dygnets alla 24 timmar. Ett påfres
tande arbete men med givande resultat 
många gånger. B. A . WI'I' llrr. 

En S17 på spaningsuppdrag. (Bilden godkänd 
för publicering (LV f(~r8Varsstaben.) 
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Ontll tw h t l ' clt·t " 1)lItt~ru., n loku1tl'uflk l,hlllf"t 

LcU'klWf"fI ~atu r ll under Jungfrufl~ gnlu';t:-n 

Humt IU' mu r kco... Jllltnt'tM modt>r nu utftw.n

"inK lir viil frumtrihlu.n de. TUt dp mudt"rntu"tt> 
df"tulJ.~rllll, har elf"1l liing",tru('kbl ft" nfii rHi n lr

nlngt"n, hll\'ndhuHIHtiil lptM dubhla hjul, d'- Il 

IIU"t l1J{~nll(l .. "Ingt·u ",om gt'r IUIMHllgt"rllrnu 

trod I1tMlkt, d(~ 1u.>t'ody ru.lnl'Mkt vHI tlttormltd~ 

motorgun cl o l.· .·uu ~umt fl ..... likat f"lt"gnnt fnrn\
~I\"nu. nu"n iindA. rymllKtI tI:nCkrUI))U"n. "~n 

""IUlllg ,h·tlllJ ilr ,I. tvl\bhullgll prop.·\lrnrllll. 

Lockheed Aircraft Corpo

ration - skapare av Shoo

ting Star o. Constellation -

presenterar hör ett ett nytt 

trafikplan i den populöra 

s k "Feeder-line"-klassen. 

-

• 

LOCKHEED SATURN I LUFTEN 
Allt fler amerikanska och engelska flyg

firmor har på al1var gått in för att vin 
sidan aV' de jättestora fjärrtrafikplanen 
framställa lättare t vå- fyrmotoriga trafik
flygplan för transport av omkring 20 passa
gerare mellan större befolkade plat~er, 
vars flygfältsmöjligheter ini;kränker sig till 
ett fält med startbanor på omkring l 000 111. 

Exempel härpå är de engelska de HaviIland 
Dove och Miles Marathon samt de ameri
kanska Boeing M odel 417, Beechcraft Model 
34 och den tvåmotoriga Lockheed Model 
75 Saturn som i dagarna fått sitt luftdop. 

Saturn kan ta 14 passagerare och rubri
ceras som ett passagerar-, frakt- eller post
transportplan för relativt korta sträck'lr. 
Saturn är byggd som ett högvingat hel me
tall plan och är utrl1~tat med två Continental 
GR-9A luftkylda. niocylinclriga stjärnmo
torer på 600 hk vardera eller två &JO hk 
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Wright Cyclone 7 BA, allt efter köparens 
önskan. r båda dessa fall driver motorerna 
två tvåbladiga, helt omställbara Aeropro
ducts-metallpropellrar av )pacldelbla:dstyp~ 
med 3,33 m diameter. 

Lockheed har stora planer för sin Saturn 
och hoppas så småningom J}å marlmad även 
i Europa, Syd- och Centralamerika och i 
Australien . 1947 väntar man att J}roduktions
kapaciteten skall ha stigit till ett plan om 
dagen. Saturn utmärker sig bl a för exeptio
nellt goda enmotorsprestanda vilket givetvls 
betyder oerhört mycket för flygsäkerheten. 
På tal om tillkomsten av detta eleganta tra
fikplan omtalar Robert E. Gross, president i 
Lockheed Aircraft Corp, att inte mindre an 
tio olika vindtunnel modeller byggts och pro
vats under de I 176 prov som utförts i Lock
heeds vind tunnel. Enbart för vindtunnel un
dersökningarna har åtgått 664 timmar. 

Firman har offentliggjort följande data 
och prestandauppgifter för den mer! Cunti
nental-motorer utrustade prototypen: spänn
vidd 22,56 m, 'längd 15,7 In, höjd 6,5 m, 
vingyta 46,64 mil, tomvikt 4370 kg, flygvikt 
6350 kg, maxhastighet på 2450 m höjd 399 
km/t, marschfart med 60 procents effektut
tag på O m höjd 304 km/t, d:o på I 500 m 
319 km/t, d :0 på 3050 m 333 km/t, stighas
tighet på O 111 höjd 445 m/ min, u :o på 
l 500 m 439 m/min, d:o med en Jllotur på 
O In 122 l11/min, d:o på 1500 m 113 m/min. 
topphöjd 7950 ffi, d:o med ell motor 4575 
m, startsträcka på O m höjd l11ed U 35U kg 
flygvikt 300 m. d:o över en 15 m hög maok 
570 m, d:o med motorstopp på ena 1110torn 
i lättningsögonblicket (över 15m hög mask) 
990 111 samt lanc\ningsträcka (över 15 111 hög 
mask) 550 111. (,'11111/111. 



FLYKTIGT SETT ... · ) 

A n A har rör esh.gl t IATA .. tt få flytta upp 
lIutlo na li tetsbokstii,,'er na på. fenan. UDIJ har 
... nu:~nertld reda'll förve.rJdlgttt Id~n, bl il ,på 
dt>n mt. OY-JlCO, som flyger m e llan Kn.",trup 
.()(·h Rromma. 

KLM har Ilyliyen. öppnat direkt ilygför
bindefse två gånger i veckan mellan Amster
dam och Glasgow. Denna linje to,rde vara 
av ett visst intresse även för Sverige, då den 
ger snabbare förbindelser mellan Sverige 
och Skottland. Linjen ger även direkt an
slutning till Scottish Aviation's förbindelse 
till BeHast. Linjen Amsterdam-Glasgow 
tillkommer utö\'er den transatlal1'ti~ka KLM
linjen mellan Amsterdam och New York 
och innebär alltså att det nu blir fyra för-

VAD 'VET NI OM flYG? , 
Flyg fortsätter med att pröva lä

sarnas flygkullJskaper. Försök <!ott be
svara nedanstående tio frågor; de 
rätta svaren finns under frågorna. 

1) Vem var chef för svenska flyg
vapnet före gen,eral Nordenskiöld? 

2) Vilken engelsk bombplanstyp 
väckte sensation vid anfallet mot 
Gesta\)()S högkvarter i Oslo under 
kriget? 

3) Vem innehar världsrekordet i 
distansflygning med ensitsigt se
gelflygplan? 

4) Vilket världsberömt flygförband 
ihade g,eneral Cheunault som 
chef under kriget Fjänan 
Ö,stem? 

5) Vilket var svenska flygvapne,ts 
första ,tunga bombpla11'? 

6) Vilken är den nordligaste \}ul1.k
ten i ABA:s trafiknät? 

7) Vilken svensk flygflottilj hade 
!beteckningen F 19? 

8) Vilken fabrik har tillverkat de 
:autogiros som finns i Sverige? 

9) Vilken. svensk provflög 1939 det 
holläncIska störtbombplanet Fok
IkerGl? 

10) Vilken var StockJholms interna~ 
tioneIIa f1ygplalls före Bromma? 

·UW11lI.llÅII!!fS .u~.lIII1!~'UPUI'I (01 
·u;u.llllnra: '''!!fU 
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binddser i veckan mellan Amsterdool och 
Glas.g;ow. 

KLM meddelar också att linj en Amster
dam-Ziirich numera flygs alla vardagar i 
stället för som tidigare endast tre gånger i 
veckan. 

Första HI~ruth,opp",t" ur J 21 

Den 29 juli kolliderade två jaktplan -
ett J 21 och en J 22 - under samövning 
med flyget och kustflottan på västkusten. 
Bägge förarna klarade sig med fallskärms
hopp. Det va'r första gången. den mycket 
omtalade »krutstolen> i 21 :an kom till an
vändning och visade sin tillförlitlighet. 

Mannen som premiärhoppade i J 21 var 
fänrik B. O. Joha'l1'~son. 

Jh·t iiven i ~,'erigt~ IW IHtHirn, d utli4kl" HJlort
planet 1:'Z-lJ J. fi nns ItU l e n Rm buln ns,'erslon. 
E n a.v de ordin",rl~ sl ttplu.tst'lrJ'ulr har plo('kats 
ut och e rsatts m .. ·d e n bå .. Horn s k j u ts lu 1 
planet genom t-n l uckll, I hnkkrollpen. Skar~.dl 
navls k Aero In d ustri h ar diirnl ed ett av väl'l 
den s mi nsta n,nlb u ln nsflyg l. ln,n. 

93-årittg /fygde bute rftde 

F'rån Holland meddelas att den 93-åriga 
fru Jacoba Bosman gjort sin första flygtur. 
Hon flög till London för att hälsa på sina 
släktingar. För att ,ri'lttigt nj uta av den 
snabba skjutsen åt hon frukost tre gånge,r 
den dagen; förs.! i sin hemstad Leiden, an" 
dra gången i \>Ianet och tredj ,e gången i 
liondon hos c5läktingarna.. 

Den. matfr.iska gumman lär ha haft myc
ket trevligt, 

AB A hreubel'gsflygs nyu.llHkaffll.de må l bog
serln gspl a n SE-A WY av tYll Arad .. Ar II/O 
ses. här vid LI ndu.rii,ngf"n, där det är basel'at. 

Stockl •. ol,n-Jfi sby-HTa ,·sz awa 

ABA och det polska 'bolaget LOT har 
fått tillstånd att bedriva regelbwlden trafik 
på linjen Stockholm-Visby-Warszawa. ABA 
har t idigare varit praktiskt taget ensam 
0111 flygtrafiken på den polska huvudstaden 
med en tur i \'eckan. Nu $kall ABA gå till 
ooh f.rån Warszawa på torsdagarna och 
LOT skall göra samma tur på tisdagarna. 
De svenska planen kommer att mella,nlanda 
i Visby. 

F: n h 'jlmotorl g 6-X-sit!'(i g Airspepd I '; nvu~'" 
hu r l uldipts u,v t l'ufl kflygn.re n .N ils Thii r ing-. 
]~ I å;net skn.Jl ttn,·ö ndn·s för tll.x.l .. od .. .. u ndflyg. 

A ttf;U'k 'lnot grä'nsspärrartta 

International Ail· Transport Association 
(lAT A) ooh ProvisionaI International Ci
vil Aviation Organizatiol\ (PICAO) har 
beslutat att gemensamt gå till attack mot de 
väldiga gränsspärrar som passkontroll, vise
ringar och en mängd andra formaliteter ut
gör och som i myoket hög grad inte bara 
föpsvårar och försenar alla resor - främst 
flygresorna där snabbheten innebär största 
vinsten - utan även 'fördyrar dem i en ut
sträckning som är fullkomligt abnorm. 

Picao ha'r tidigare diskuterat möjligheten 
av att få bukt med dessa \}roblem och 
Iata har nu vid ett sammant'räde i högkvar
horet i Montreal beslutat stödja Picaos 
aktion. 

Då »förenklings\>rograrnmeb diskuterades 
yttrade generaldirektören i lAT A, sir Wil
liam Hildred, bland annat: 

- Det stör5ta problemet när det gäller att 
bemästra den internationella flygtrafikens 
sv<irigheter ligger varken i vädret eller i 
l11aterielutrustningen, Det är pappersbarri;i
rerna som utgör det stör~ta IKolblemet. Det 
är dåraktigt att påstå att · exempelvis en 
New York~bo numera mycket väl kan till
bringa sin weekend i Pa.ris, när man sam~ 
tidigt vet att det tar honol11 ungdiir lika 
m<inga dagar att fylla i blanketter och att 
vänta som det tar t immar att göra själva 
resan. Det finns vidare flyglinjer, där den 
man, varSI egentliga uppgift det är att föra 
flygplanet: med dess god5 och passagerare 
från en plats till en annan, d v s piloten, 
måste signera över 500 dokument och hand
lingar för !>i tt plan, sina p<lissagerare och 
gods under varje resa. Det finns flygbolag 
som skulle tjäna SO 000 dollar per år, om 
skyldigheten att stämpla och signera ett en
da dokument kunde elimineras. Des,sa SO 000 
dull ar repres,enterar mer än 150 resor över 
Atlan.ten .. . 

\\', .Jerom e Knn., (t v), SILA:f!J relJresen tant 
i Cal.lforlll,en, och ha n s a.ss istent, in genJör 
A rne J ohansson, stu.derar hä r r ltnl ngarna. I\,V 

Inredningen I SILA:s komman d e Str ato
crulser. 
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~tul'h'lu'n Ill\ umerlku,IHLrnuh f4;r~tll, rt>ltl(ti"II!'o~ 

drh'fUl bmnhl,hlll - ()oughl,..XB~"':i - Inoffl

(·tellt kullud ., .. tnU\Mtt>r framgår 8,." bl1dt"1l 

0"1\11. 

USA-REAI(TION! 

Amt'rikH. ~ fnr~t8 rf'aktionKfl,'i\' ua homhplan 
(l " n tv:' motorig'8 :\lix1ll8Mtt'J'-ut\'p('k 

llDg'l'n nOIlg'IR" XH--l:l - illoffir-ll'llt lH'niillln,l 
J {' tmast"r, fu 11 ho"la,l.. lIud .. r lllaJ IlU' lla,1 "l" 
jun)!'fJ'ufl ,n.;cuiJtl( , 1'''()J'~tp - o('h aUtln'pilot IIUtlt'l' 
fl" " pro\'('t n1l' l{,Oht'l·t p , Hrul'Ill, l)uu",ht,l'I 
fl;h~' i1\('ns (' h,'fI'lIU'O\'flyJt8I'(' J' ..... ~J) l{uI'II'I\'l rl'haw. 
:\I('f! lInclRntuj,{ 8\' att (lp duhhla tllotroh'r811 -
dtJo propplIrarna i ",tjiirtfln ~nkllaH har XH- 4:~ j 
~tort ~ptt samma utfol' ltluiug' !'lom dt:'!'I1-I för 
oly<,ka(]p föt't'.,r:lng'sl'f' X H-+2, l{paktionl"illg'KI'P
,Je'atpll - ph\('pru<1f' IH' !'lomma platt-; "'0111 cif ' 
tidig-ar(\ Allil"ion - lHotorc'rufl - iiI' R\' ty}, Ot'I)(' 

ral j';l('('trl.- ,J -:l;) ('1'0 1 !lO) 1111',1 <'Il "8111111'.lII 
lagd Htartclrag-kraft på :1 mo kg' . Maxfa,-t, ·" 
all).("" till "'l S()O km / t 0('1, fl)').(Htri\('kall (utRII 
l,aHthal'R <,xtratllukar) till ~ 2;;t) km. 'j'oI'Plliij 
dl'1I allg-,,~ till iiv .. r 11 ,,00 m . SpilnIYi,hl,," 
är 21,fiH 111 o('h lHug-fh' n 15,7 111. Plull('t Hr ut
rustat DH'<1 tryck kahin . 

H(' pllhli(' XP -fH 'l'llunderjr-t hat' {\fh.\l' IH'(' 
mHirfl ,\' g'nin~PIl dpu 18 fplu'uari \'81'il i luftf'n 
ön' r t,'('ttiolnh' l g-iillg'(l l' Hell 1,\' ('1(", i aUu 8\' 
R('(l f)(lpll ha. infriat k()n~trllkti)l'(-'r1l8:;\ fHrhop}, 
ningsl', ~t't1an XP -84 ))I'ps('nh'rnflpK 1 J*'LYH 
nr ]~/+f) har Kp)lllhJi(' -fxhrik(;\11 offt'ntlig'ldort 
f<Hjandt' UI.pgift(·r om planet surn ~iI' ut rUJo;tat 
nWf) pH at.rgr('J,Cot av typ (;f' rlPral li;lN' trie ,J -a5 
('1'0 -180) 1111',1 ra 1 SI)O k).( tlrag'kraft : "pihm 
,-id(l 11 ,1 m, Ulnjld 11 ,27 m , _fl,\' ~\"i1\t ('H ~ 100 
kg , 1I18xh8l"itiglwt _ön' )'" !)i")!) km/ t . tOPl'h«ijfl 
>I1'l'r iiln l~ :!()(I III 0('(1 flYI"HtrU('ka 1 HOO km . 

Det nyn. r~flktloI1HJaktph .. wt RPfHlhll,' X "-84 

Thul1d~rJ(~t 8{"" nedan på 'marken ol'lt Htra.x 

.. ftt"r H hu' tt>n , 

XI' 6 ~'" HJ' fiirl-l('tt lTlPtl t.' 1l kRl"ltllar tl'yd{tHt 
tt'81' - tll'0lt - kahin ~alllt (')) katuJ)lIlt~itl"i R\' HU;:!(->
fBI' ~aIllIlU\ sJa;.:- SOIll hplt lIylig-PH kom till 
J) 1'0 1\tb-d{ 8Ildillt1oin~ vid (,tt HAAB~21 - hun,·ri. 
·Plyg-kro}JIWnl"i hakr'p fl ,'l iir Hllahht d{'lllOllt E' )' 
bal' "eli 1II1,1t",- kompl,'tt n",t"rh~' t" 1',1 ett 51) 
mill . PrO\'t'll tnPd XP-R-t fort~ ;itt('r vhl ItI1lf'ri 
kRIIska arlllHIY;.!'YIlI)lwts pro,-f1,I-g-llas l :\llIroe 
nr,\' I.akp i Kaliful'nip ll, dit f ö protot,\')1f?1l 
till XP -S'" trafls},ort('rudf'l'I fn'Jl Long l~laIl<l 
i (' II B(wiugo (' -nr ~truto(·rllh.;pr, Som tidtg-ar(' 
omttllat~ I (1'[,1'0 har {l" t nnwrikaol'4Jut Air 
:'IRt .... ial ('oml1la11d IwMiillt (,tt lIuII,I1'ot,,1 jakt
plan lt\· (((lJltlll till ~,\'lH,'~ UI.\'(·I{t,t fHrni:itlllig8 
tYl' :.;om f n HI' dell ~nahhnMtt·' i Hin IdasH, 

1)('11 RIHlra protot,vlwn till ",lt ti(lig-urf> PII 
dSHt ".I·kl p_vi_ umniilJlllt rl'llktlollsjaktpJll1l al' 
t~'} , fly;,n1I1t1f' ving't' har' i dJl){fll'lUl pr('jöt('IlIP 6 

,'at" RI' Nud"l'''p AiN' l'Rft !rll'. [)\'t 11 ,\'11 pla 
upt har tH·tf't.'kning'(·n XP -;H oel1 Hr Iltru:-.tnt 
1Il('d tn' rt'nl~tioll!'lH~},.n'e~Rt av tYll "~ t':-:ttn", 
hnll!'lt' lB - B Yunl{pf' uH'd ('11 dl'ug'l{raft JH\ \'UI' -

~qs 
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4l(' ra (ja:; kg' , I'lalH't iii' filrHf'tt I1lPll ty:\ ftuctll 
folith:tyrytol' }Iii a~J.!l'l'g'alilll<lndIUld(,I· Jla~ iin.'r 
Rid",. s(lmt ,' tt o,'ig-I,,,,1I1 f~' rlljuli).(1 IOIl,lstiilL 
l"(j T att hattr'p IIllliil'cin Il(,(,t'h'ratioll~p.lkiill 
Ilin;.:arnu Ii~gt'r 1,1I0lt'lI p:t mu~(~ j t'1l 1.It'xi 
g']a~l{ubil.l i \'lng'fl'umkflnlpll , Ot'nOI1l dpttu al' 
rnng'l.-'llUlJlgo 1,(' I'iikllur lilan att pilot"1l Kkull 
kunna . ~toJllU\. f ii l' hort ;H 12 go , nll'vid I.d\'(~ t 
\' i~ o('kl'l:\ }.lunl'tH ,·liJHllmrht.'t HkRr' i lllutM\'a ~ 
t'31Hlt.\ g'I'S(1. lIi)j(lroclprst~' l'nlllgP II Hr i slorf 
Af'U l"Oll\'Plltiolll'll. fl \' M Ill' f]S ~kpYl'odl'('n 
t-:.RJTl\' prknr BH\fhtH diir('lIlot ~llh:t ,\' rnjnJt( '1I ~l{U 
tps a\' ty;) hHlgoJnuuf;vn'rudt' kly\'klnffnr i y t 
tt:J'\'illgarna. l\:lafrWg- .... 1 ?t :-;tat.lkomHlt'M ~PIIOI1l 
att Ktr~' pn ,II' 1J,,,lft luftknnlt!o'rn8 i I'lngKp"tK
arna, \' Hku :il' IHlrl' hhl~t'r UJi)' dl' Iliimntla 
bäl~arna , H('"Hplling-c ' n utJ,;(()I'Pl-l av fyrn 1~.; 
mm }\:~p, I,'Il,' tPIl HI' BIInII hf'lIllig- 1l11'n 11('11 
ligg('I' ~dik(,l't PI' ~riitt .. l-licla om sno klll - ~trp(' ~ 
k ('t. Xl' -7!l hnr "" "piinlll' iol,1 pn l1, ~>R 111 0('\' 
en liiuJ.pl av ... . ~!7 m . LHmpligul"itp opPl'atitH1M 
höjdt'u !'Ilit[M \'ara t'a ; (;00 JU , 



"MOSWEY 6 " 
Ny tt schwe iz isk t sege lf lygpla n L särk l a ss 

Moswevälskarna världen runt har fått ett 
nftt 'glädjeämne genom den nya kon

struktionen från "Moswey-T",clmik, Ziirith. 
Ingenj ör Miiller har här skapat ett segel
flyg11lan 50111 torde vida överträffa tidigare 
kända typer i samma klass. Flygplanet som 
för närvarande är under byggnad beräknas 
vara klart för provflygning i september. 
Konstruktören har haft den stora vänlig
heten att låta undertecknad publicera Iledan
stående d~ta i F'L YG, som därmed är den 
första tidning' i världen att g liidj a läsekret
sen med en beskrivning av Moswey 6. 

Spännvidd 19 m. 
Längd 8,4 m. 
Höjd' 1.36 m. 

Tomvikt 210 kg. 
Tillsatsvikt 190 kg. 
Flygvikt 400 kg'. 

Planet iir två ,itsigt och har om möj I igt 

fått en ännu elegantare utformning än sin 
föregångare trean. J ag säger föregångare 
därför att Moswey fyra och fem är proj ekt 
som ännu inte kommit till utförande. Det ä,' 
synnerl iglm int ressal]t . att studera hastig
hetspolaren. Vid en f1yghastighet mell an 58 
och 72 km/t är sjunkhastigheten endast 
0,58-0.60 m/sek och vid 100 km end<IJst 1.1 
m/ sek. Glidtalet iir mellan 64 och 92 km/t 
över 30 och från 69-83 km/t över 32. 
Ma rschha stigheten blir därför mellan 62 och 
85 km/t och landningshastighetell 50 km/t. 
Om planet flyges som ensitsigt ligger sj \1nk
hastigheten endast obetydligt över 0.5 m/spk. 

Detta är naturl igtvis endast beräknade 
värden, Illen i Schweiz har man den upp
fattningetJ att ingenjör Miiller inte lovar 
mer än han kan hålla, varför de säkerligen 
kommer att stämma. ' 

Moswey 6 är liksom sin föregångare en 
:!>Schulterdeckerl>, Vingen är fribärande, 
uppbyggt! på en halk med torsionsrör av fa-

Fluqqeschwindiqkeit Km/h 
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11C~r. K roppen är uppbyggd av >pimt och 
med fanerk lädsel. Om kon.struktionssättet 
sålunda är konventionellt så är detalj utfö
randet desto mera lyxbetonat för ett segel
flygplan. Huven, som är ka,;thar. är utförd 
helt i plexiglas utan spant, sidroderpeda
lema är gjl.ltna i antikorodal och den för 
Moswey typ iska reglagepc\aren har denna 
gång fått en renare utformning än exempel
vis på Moswey 3. Alla roder manövreras 
med stötstänger och Mosweyleder, vilka är 
okänsliga för tempel·aturdiffe·renser. Brom
sarna manövreras med en spak men kan 
dessutom betjänas med sidroderpedalerna 
efter ett enkelt handgrepp på ett reglage, 
Trycker man båda pedaJlerna framåt fälls 
bromsarna ut. Pedalerna är natur ligtvis 
ställ bara. Trimroder är anbragta på höjd
rodret. Flygplanet har ett infällbart hj ul för 
att underlätta start och landnin.g samt 
marktransport. T infällbart läge täokes hj u
let av luckior. Hjulstä llet är olj efjädrat och 
manövreras med <:'n handspak. 

Förutom f,ullständig instrumentering finns 
positionslj us. inst rumentbelysning, signal
l<lJml}Or för loj ulets och bromsarnas läge 
samt för urkoppl ingen. Vid konstruktionen 
har ingenjör Mii ll er särskilt gått in för att 
göra alla v,iiktigare delar utbytba.ra, så att 
man t ex skall kunna låna en vinge eller 
stabilisator från ett 3;nnat plan av samma 
typ. 

Vld konstruerandet hade Miiller föresatt 
sig att skapa en tvåsitsig »Leistungssegler» 
med goda plats- och siktförhållanden. vänd
bar och al~.genäm att flyga . men storleken 
och priset skulle icke väsentligt få överskr i
da ett ensitsigt segelplans. När man ser 
M oswey 6 få r man ocks.'i det intrycket att 
konstruktören lyckats och att han som få 
har utrustats med en konstnärlig hand. l 
Schweiz beräknas priset bli 18000 franC'. 
N u väntar vi bara på att få se planet i 
luften. 

Förhandlingar om försäl jningsrätten i Sve
rige är i full gång och beräknas vara av
slutade ino111 de närmaste veckorna, Det är 
meningen att vi till våren skall få se 
Moswey 6 här i Sverige. 

Olle Håkansson . 
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LÄR ER FLYGA I FLYCit 
LEKTION XVIII a. INSTRUMENTFLYGNING 

Av Grels Nwslund 

Under de lektioner eleven hittills varit 
med om har läraren påpekat, att flyg

ning i första hand skall ske efter känsel och 
på vissa ögonmärken.. Det kan emellertid in
träffa. att föraren icke känner hur flygl>la
net >Iig!-!,en i luften eller att han får en all
deles felaktig känsla av läget. t ex vid 
flygning i moln. I själva verket är det så. 
att man llllder molnflygning - utan hjälp 
av instrument - inte vet, hur ett flygplan 
ligger. Säkerligen har många förare i likhet 
med mig gjort den erfarenheten, att man 
t ex trots instrumentutslag för flygoing 
rakt fram någon gång kan få den uppfatt
ningen att flygplanet ligger i sväng. Det 
enda råd jag kan ge i detta fall är: lita på 
illslr/II/II'IlIC/lS ulslag. 

Varför använder man ~;ig då av ins~r~
mentflygning eller blindflygning som den 
något oegentligt brukar kallas? Militärfly
garen och trafikflygaren måste ofta flyga 
efter instrument, t ex vid molngenomgång
ar, under mörker eller under dåliga väder
IeksJörhållanden. Ä ven privatflygaren, som 
vanligen inte har anledning att flyga under 
sådana förhållanden, kan emellertid ha nyt
ta a v att vid behov kunna flyga efter in
strument. Det kan t ex hända att man kom
mer in i dåligt väder så plötsligt, att man 
måste gå upp i molnen och svänga tillbaka 
efter instrument. Jag erinrar mig i detta 
sammanhang ett tillfälle, då just det senare 
inträffade. Jag flög från Gotland mot Såte
näs med en J 9. Vädcrleksprognosen hade 
lovat 200-300 m molnhöjd och 6-10 km 
sikt. Vid kusten var det i själva verket 
!OO m molnhöjd, 'som emellertid avtog inåt 
Småland. Jag gick med marksikt och följde 
låglänt terräng. Plötsligt medan jag gick i 
en relativt trång dalgång. blev jag >in
stängcb> av marknära moln. Det var inte 
annat att göra än att stiga upp i molnen till 
betryggande höjd och sedan svänga tillbaka 
på kontrakurs. Dalgången var för trång iör 
sväng med marksikt. En blick på kartan sa
de mig att det var c:a 40 km till kusten. 
Det var bara att lugnt flyga mot denna och 
sedan kusten passerats gå ned under mol
nen med någon motor och liten sjunkhastig
het. Jag hade ju nyss flugit över kustom
rådet och kände den exakta molnhöjden där. 
Sedan jag på omkr 100 m höjd kunde se 
vattnet, vände jag åter mot kusten, följde 
denna och landade i Norrköping. Längre 
västerut kunde jag inte komma den gången 
på grund av det dåliga vädret. 

Denna skildring aven flygning har jag ta
git med för att belysa, att det ofta kan vara 
nödvändigt att använda sig av instrumenten 
för att klara sig själv och flygplanet. Någon 
svå rig-lret innebar det inte, men en yngre 
förare kllle kanske tvekat att gå UI>P i 
molnen "el r i stället flugit med marksikt. 
Det hade kall<ke J?;ått bra men lika gärna 
kunde en hojrl dler dylikt komma i vägen. 

Förutom de :n:lIIliga> flyginstrwnenten, 
hastighets- och hC,jdnriilare samt kompass, 
finnes speciella b1illdjlyyillslmmcllt, nämli-
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gen yiri/ldikator med kula samt stig- och 
sjunkhasliglretslllätare (variometer). Kurs
gyro samt yyyohori.l'Ollt är utmärkta korn
pletteringsinstrument, men dessa senare ir 
inte nödvändiga för >normal> ipstrument
flygning. 

Hastighetsmätaren 
Om man bibehåller ett visst motorvarv 

ger hastighetsmätaren en ganska god upp
fattning om nosens rörelse i förhållande till 
horisonten. Man måste emellertid komma 
ihåg, att det tar en viss tid, innan ett flyg
plan förändrar hastighet. Denna måste allt
så hållas konstant en stund innan hastig
hetsmätarens utslag kan utgöra en ledning 
vid bedömandet av flygplanets ljige i för
hållande till horisonten. Glömmer man bort 
den. saken bl·ir flygningen orolig i looping
planet ; eleven ,jagar> hastigheten med 
spaken. 

Höjdmätaren 
Det finns olika typer av höjdmätare bl a: 

finhöj dmätare, som är graderad i lO-tal me
ter och )vanliga:. höjdmätare med 100 m
gradering. 

Finhöjdmätaren är helt naturligt den 
lämpligaste vid instrumentflyglling, men 
även den )vanlig<ll» höjdmätaren går att 
använda. Före navigeringsflygning bör 
höjdmätaren inställas efter lufttrycket vid 
havsytan (mätaren visar då startplatsens 
höjd över havet; vid mera lokal flygning 
kan det vara lämpligt att ställa den på O 
före starten. 

Höjdmätaren släpar efter något vid för
ändringar av höjdläget. Om stigning eller 
gol,idflykt skall företas till en viss höjd bör 
man därför stoppa rörelsen i höjdled, när 
c:a SO m återstår. 

Girindikator med kula 
GirindilwtortJ visar om flygplanet föränd 

rar kursen. Den består aven visare, vars 
övre del är rektangulär och svarar mot ett 
fast märke av motsvarande utseende. vid 

Ylle' 1. I nKtrumt>nt

bräda I ~n Sk 14 
(övert'n~~tiirnmer 

stort sptt lned \'urjt' 
vulutrtudnt Inodernt 
sport- ,-U .. r I'kolflyg-

1,lan). 1) HöJdmiittue. 

2) KOmpa"H. 3) YRr\'
räknar... 4) HRMtlg

ht>bnnilttt.rt"!. 5) GirIn

dikator o(-h kul". fl) 

Sthl'- och _Junkh".
tlgl,,-tsmiitar .. (vurlo
m .. ter). 

sväng ger visaren utslag åt sidan, mer' j u 
snabbare man svänger. Girindikatorn reage
rar mycket hastigt, vilket eleven får över
tyga sig om under flygning med öppen huv. 

Kula/I ger utslag om flygplanet lllldcr 
flygning rakt fram inte ligger rätt på ving
arna. Lutar flygplanet härvid åt vänster 
ligger också kulan åt vänster, mer ju bran
tare lutningen är. Kulan påverkas i detta 
fall av tyngdkraften. Även centrifugalkraf
ten inverkar på kulan. Om en rörelse i sid
led utföres med vingarna parallella med ho
risonten, kommer kulan att åka utåt, dvs åt 
motsatt håll mot girindikatorn. Tvärtom är 
förhållandet vid en sväng, där flygplanet 
glider. 

Kulan släpar efter n.ågot. Detta visas i 
luften på sådant sätt att flygplanet lutas 
t ex åt vänster med bihehåller~ kurs. Här
vid måste man ge ganska kraf~igt höger 
sidroder för att flygplanet int~ skllll svän/4d 
åt vänster på grund av skcvrodrens sekun
dära verkan. När flygplanet lutas åt vän
ster g'lider kulan sakta nedåt vänster, men 
följer inte flygplanets rörelse utan släpar 
något. Därefter lägges flygplanet rätt på 
vingarna medan eleven jämför kulans rö
relse med ~Iygplanets. Först några sekun
der efter sedan flygplanet kommit rätt på 
vingarna når kulan. sitt mittiäge. Härav för
står man, att vid instrumentflygning - då 
det gälle.r att ändra flygplanets läge efter 
instrumentens utslag - flygplanet~ rörelse 
måste avstanna ;,mall kulan nått mittiäget. 

Stig- och sjunkhastighetsmätaren 
( variometern) 

Slig-· och sjlllrklrusliylrctslllälarl'lI visar om 
flygplanet stiger, sjunker eller flyger hori
sontellt. [nstru1l1cntet är graderat i m/sek. 
Vid demonstration av detta instruments 
verkningssätt överföres flygplanet från plan
flykt till stigning medan eleven jämför mä
tarens utslag med flygplanets rörelse. Här
vid ser han, att mätaren en stund efter se
dan flygplanet nått bästa stigvinkel fort
sätter till det för flygplantypen maximala 
stigvärdet. 

Instrumentets eftersläpning framträder än
nu tydligare vid relativt snabb övergång 
från stigning' till glidflykt. När flygplanet 
nått glidfly'ktsläget har mätaren endast hun
nit till O fastän flygplanet naturligtvis sj Ull

ker. 
A v detta förstår man att rörelser i 100-

pingplanet skall göras mycket långsamt un
der instrumentflygning, så långsamt att in
strumentet praktiskt taget följ er flygplanets 
rörelser. 

.,_., 
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Ifh, '!. (al'ludlkaturlHi 0(')' kuluns IiiJC'-" \-Id. 

JoIviinK a\t ,· iin~t .. r. u. = korrt'kt H\'ung nu'd 
~"UK l .. tnIIlK. h .= ku.lUtnd~ tu'äng med 8vug 

lutnlnK . • ' = gJldll,nde sväng med s,'u.g lutning. 

Stig och sj unkhastighetsmätaren kan visa 
utslag för glidflykt även om flygplanets nos 
ligger betydligt över horisonten. Detta på
visas genom att flygplanet överstegras med 
någon motor pådragen och nosen relativt 
högt över horisonten. Kom alltså ihåg att 
stig- och sj unkhastighetsmätarell visar flyg
planets läge endast om hastigheten är nor
mal för läget ifråga. 

Kompassfelen 

Utöver deviation och missvisning har 
magnetkompassen två fel , som al1a flygare 
måste känna till - även icke in trument
flygare. Dessa fel är farfändrin.gsfdet och 
yirfrll'f, vilka uppträder så länge ett flyg
plan ändrar hastigheten res!) gör en svang. 
När flygplanet stabiliserats återtar kompass
nålen sitt rätta läge. 

Nålsystemets sydända är belastad, vilket 
ger sig tiII känna! vid fartändringar på osf
lif/a och -, 'äsfliya kurser. Läraren flyger på 
t ex västlig kurs medan eleven observerar 

26 

Flyg-
försäkringen 

ordnas 1 

kompassens utslag samtidigt som han över
tygar sig om att flygplanet verkligen hål1er 
rak kurs. Läraren drar på ful1gas , varvid 
kompassen visar utslag åt höger (mot norr) . 
Den belastade sydändan ligger ju åt vän
ster. Sedan kompassnålen återtagit sitt läge 
minskas gasen till tomgång, varvid kon1'-

N 

v 

S 
11/1/: (l/i-k/el 

• • o 

= /a/·länc/;-//7gsklel 

ltlg :i. "F'artän drl ngs- O('h glrfel~n på kom

IlnSSf" Il . 

passen visar en kraftig sväng åt vänster 
(mot söder). Efter en stund - när farten 
stabiliserats - går kompassnålen tillbaka. 

Delma fartändring kan även åstadkommas 
genom höjning eller sänkning av nosen, allt
så rörelser i loopingplanet. Om no-,en sän
kes, visar kompassen sväng mot norr, hö
jes nosen, gör kompassen utslag för sväng 
mot söder. Det fel som vi nu visat på väst
liga kurser uppträder på motsvarande sätt 
vid ostliga kurser. Tänk alltså på att vid 
fl ygning pa (b tlig-a eller vii_tlig-a kurser 

noga kontrollera flygplanets läge och rörel
ser innan kompasskursen avläses. Föränd
ring av hastighet bör göras långsamt. Är 
vädret :pkyttigt:. kan det bli besvärligt att 
hålla rak kurs efter kompassen. Fin.ns det 
inte kursgyro i f1yglJlanet hör man i ett dy
ligt fall ta hjälp av girindikatorn . 

Girfelet består i att kompassen vid sväng 
inte visar rätt utslag. Felet är förorsakat av 
jordmagnetismens inverkan på nålsystemet 
under sväng. Girfelet uppträder både på 
nordliga och sydliga kurser. 

Om man ligger på Itordl iy kurs och svän
ger, visar kompassen antingen en för liten 
sväng, ingen sväng alls eller - vilket är 
vanligast vid normal svänghastighet 
sväng åt motsatt håll. Läraren gör t ex en 
ZO· sväng, medan eleven observerar kom
pas-,ens utslag, Svängen bör demonstreras 
pa tl'e olika sätt (långsam, normal och 
snabb). För att minska girfe1et på nordliga 
kurser bör man svänga mycket långsamt. J 
övrigt bör man inte avläsa kompasskursen 

-förrän e:a 10 sek efter svängens avslutande. 
Det lar ungefär den tiden för kom!)3,ssnå-
len att :.lugna:. sig, 

På s)'dliya kurser består girfelet i att 
kompassen visar för stor sväng. Läraren 
gör t ex en 20· sväng, medan eleven stude .. 
rar kOm1Jassen. Denna visar kanske en 
'väng på 40-60· men går tillbaka sedan 
kursen stabiliserats (efter c :a 5 sek) . Skall 
man alltså svänga efter kompassens u1,lag 
måste svängen fortsätta längre än. kompas
sen visar. 

Den känsl ighet kompassen har på sydl!ga 
kurser kan användas i praktiken om t ex 
girindikator eller kursgyro saknas eller icke 
fU1lgerar. Molngenomgångar bör i ett sådant 
fall om möjligt utföras på sydliga kurser. 

De kompassfel vi nu berört är mest fram
trädande inom de kvadranter , som åskådlig
görs på fig 3. Utanför dessa kvadranter är 
resp fel inte av sådan storlek att de har 
praktisk betydelse. 

( ForIs. i /lästa lir.) 
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Pioneer • visar 

• 

•• vagen •• nar det gäller fallskärmar 

Pioneer-fallskärmen P3-B kombinerar för första gång
en s. k. snabb-utlösningen med den Pioneer-paten
ferade snabbpassande fallskärmsselen, vilket ger avse
värt ökad sä kerhet, komfort och förbättrad tekn isk 
utformning. Snabb-utlösn ingen garanterar för fullstän
dig utlösning av skärmen i exakt det ögonblick 
man önskar. Risken att släpa med skärmen eller trassla 
in sig i den vid landning på land eller vatten, är elimi
nerad. Pioneer-fallskärmen är konstruerad som en 
bekväm sittdyna och den snabb-passande selen till
låter hopparen att, i bekvämlighetssyfte, lossa på 
remmarna under flygning utan risk för att skärmen 
utlöser sig för tidigt. Denna nya sensationella fall
skärmssele passar för vilken bärare som helst, oav
sett storlek eller vikt, och sitter perfekt efter en lätt 
dragning i remmarna. Den annars vanliga tidsödande 
justeringen av fallskärmsselen, klaras alltså med 

""'-'I""'" Pioneer-fallskärmen på mindre tid än tre sekunder. 

PIONEER Pl-B BETRAKTAS SOM 
DEN UTAN TVEKAN BÄSTA 
FALLSKÄRMEN I HELA VÄRLDEN 

• En snabb-utlösningsanordning över
lägsen alla andra konstruktioner. 

• Selen bildar bekväm sittdyna för 
hopparen - ingen fara för förtidiQ 
utlösning på grund av att selarnq 
lossas under flygning. 

• Behaglig, kompakt och åtsmitande 
efter kroppskonturerna 

• lika lätt att ta på sig som en 
flygjacka. 

• Fordrar 50 % minqre sittutrymme 
än äldre fallskärmar. 

• Väger 20 % m indre än tidigare 
skärmar. 

• Selar av 100 % nylon . 

• Selen kan justeras så att den pas
sar vilken person som helst p~ 
mindre än tre sekunder. 

• P,,'enhlSk' I USA och "" .. .,arlden •• Iö"e IlInder 

Pioneer Paraehute Co, 'ne., säljer även överflödiga krigs-fallskärmar från U. S. War Assets Administration 
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lIH'd tlpll hl'IllJ:,1urda al_IHlI'H.tPu, \'j tror OI'lM 
o('kl'lil i lIl'l).:'on m,tn hR rt.'hahili tt"' ra t OFlol"l lu 
fHr f1"1l ,' itotl'l\\r1i):'(,1l my('I,,-t milda nwn c1ol'l\ 
kl'itlk I'lHIII riktat", mot l'ptlnktiorwD (liirrör 
atf "'L yn inh' tif1i:.:art' tag-it UI'" ht"mhygllt' 
8\ 8.'r.,.1~· lIl'r ]1,1 .!tt llroj,(raJll i likhl'I IllNl 
\' 8.1 ,'1""" IInllra hl'lllt.'klll"kl hl'tonadp tW . 
1I111j,(or /:JO,.I . \'1 har ol'lwtal Mllllhhl o('h 
flffpkth-t , \':irt lwrllhYJ.!';.:da rl ,\'~,)IRn hlpv i 
ulln r,,1I filrlllj,(1 rii'·M!. ()f'I, MI' har .1"1 0'11 
1ll .\ · .. kl'l MI nr rli".l .. 1 - .IN il r fnllMt iltullj,(1 1.11<01 · 
.ilk.,,.!. LnrlfaI'IMMI~" '{'I_'> 1I hur rO',lall nllaltil 
~iJl ohHlIIlIUltlt· hC'll1l<1l'tlll filt- kOHl~trl1ktlon('n , 
:';1' 0111.,; "i.1811 211. O"h l)' .. kli~ "1'_8. 'I'lIIiinMkar 

HUld" .Konrud. 

Gynna 
VARA ANNONSÖRER! 

Kloi~tia .. stad: 

.JÄHNHANDLA 

1101'1 

Hans Larssons 
JÄRNHANDEL 
'1' .. I .. foll RH . IHI 

S t o tO Ii" h o I m : 

Med buss 69 från Strandvägen I 
kommer man på 6 d 7 min. till 

DJunGARDSBRU~~ 
Lunch - Din~ - Supa 
- Konditoriservering. 

Hemtrevlig festvåning 

för mindre beställningar. 

Öppet dret om. Best.-te/. 6112/0, 6//2/1 

H istoriens största och viktigaste tr-kniska f1ygkonfert'11S ansåg sig den polska 
ordföranden mr S. Krzyczkowsky böra använda som beteckning på den nu 

av~lutade Stockholm,~-konferensen med IATA:s tekniska subkomlnitteer. Tjugoen 
f1ygtrafikbolag från Amerika och Euro pa har varit representerade vid denna kon
ferens. som hållits med ABA/SILA som värd. De beslut som fattats har fått 
formen av ,rekommendationer>, som nu närmast skall underställas det komman
de stora lAT A-sammanträdet i Kairo i oktober, varefter frågorna - i den mån 
de är av sådan karaktär att de måste hehandlas vidal'e - skall underställas 
PICAO för slutligt avgörande. Man torde kunna utgå ifrån att bolagen redan 
nu inställer sig på att Stoclcholms-,konferensens beslut kommer att få ,Iaga 
kraft> och rättar sitt fortsatta arbete därefter. Mr Krzyczkowsky framhöll efter 
konferensens slut, att många problem återstår att lösa och att de största svårig
heterna varit och är att få utvecklingen att följa ekonomiskt hållbara linjer. 

S tandardiseringen har på sätt och vis varit ledmotivet vid denna konferens, 
som bl a. uttalat sig för användandet av internationella enheter vid distans- ooh 
höjdangivning etc. Distanserna bör anges i nautiska mil. hastighet i knop, höjd 
i meter och lufttryck i millibar. Här liksom i de flesta; andra frågor har samt
liga parter måst göra eftergifter för att nå ett resultat. 

Konferemen rekommenderar vidare bestämmandet av flyg\'ägar över hela 
världen på ungefär samma sätt som gjorts i Amerika och Sverige m fl län
der. Det internationella trafiknätet bör under 3000 meters höjd ,kanaliseras, 
medan flygvägarna över 3000 meter föreslås ,fria> - till förmån för lång
distansl inj erna. 

Det kan i detta sanunanhang kanske även vara av mera allmänt intresse att 
veta att konferensen även rekommenderar en ,stan<lardisering» av distanserna. 
F 11 beräknar varje enskilt bolag avstånden mellan linjernas olika Jlunkter , var
vid ofta förekomme.r differenser i avståndsangivelserna. Nu skall ett enhetligt 
avståndssystem utarbetas, efter vilket biljett- och fraktpriser uträknas. An
svarsförhållandet mellan de statliga säkerhetsorganen och firmornas bör vida
re definieras. Det har i flera fall uppstått diskussion, om vilken part som skall 
vara den ordergi\'ande i vissa situationer. I{onfer~nsen har uttalat som sin< åsikt 
att de statliga fJygsäkerhetsorganen - exempelvis väderlekstjänst etc - bör 
ge de allmänna förutsättningarna medan bolagen beordrar de nödvändiga åt
gärderna i varje särsk~1t fall. 

En annan fråga som har nära sammanhang med ansvarighetsproblemet är 
personalens kvalifikationer vid de statliga säkerhetsorganen. Flygbolagen bör ha 
rätt att ställa vissa minimikrav på denna personal likaväl som de statliga myn
digheterna ställer minilTIJikrav på flygbolagen s personal. Bolagen vm med andra 
ord försäkra sig om en jämnare standard på den personal som icke anställes av 
dem själva men som har ett direkt inflytande på trafiken. 

K lassificeringen av fälten var ä ven en stor fråga på konfen~nsens program. 
En ändring av klassbestämm elserm rekommenderas såväl beträffande banlängds
klassning som bärighet. Längderna föreSIIås : A = 3000 fot. B = 4500, C 
6000, D = 7500 och E = 9000. För bärigheten föreslås: 1 = max Z5000 Ib, 
Z = 60 000. 3 == 150000. 4 = 200 000 och S = 300 000. 

Enligt denna klassning, som tillåter bättre bedömning av fältens kapacitet 
för olik-.l ändamål, kommer Bromma i bättre klass än nU! med hänsyn til! ban
längd men sämre med avseende på bärighet. Brommas klassbeteckning blir en
ligt det föreslagna systemet C2. 

Navigeringen och framförallt mar,kförbindelsen vid flygning över länder som 
har undermånlig förbindelseutru,;tning eller ingen all s utgör f n ett stort pro
blem. Enligt konferensens rekommendation bör denna fråga med det snara,te 
lösas så. att de flygtrafikföretag som flyger över sådaJla sämre utrustade om
råden sk;tll få tillstånd att själva förse området med läml>lig utrustning. an
tingen helt på egen bekostnad eller med viss hjälp från vederbörande land. 

S lutligen diskuterades även den sii,kel,hets- och livräddningstjänst, speciellt för 
Atlant-trafiken, som tidigare för<IJnlett vissa för-slag. Bl a har man på sina håll 
ansett det nödvändigt att pllacera ett antal (13 st) fartyg i Atlanten med främ
sta ändamål att utgöra livräddningsdepåer samt dessutom väderleksobservations 
I)latser. 

Flygtrafikbolagen anser emellertid kostnaderna för dessa fartyg alltför stora 
- varje fartyg beräknas per år kosta en miljon dollar. Det torde utan tvekan 
vara mera rationellt att använda dessa pengar på att förbättra den flygande 
materielen, eller som ingenjör K. H. Larsson i ABA uttryckte saken : »det är 
bättre vi <lJnvänder pengarna på att frakta pass:lgerarna över Atlanten hel
skinnande i stället för att offra jättekapital på att kunna dra upp dem ur 
vattnet . .. 

Under alla förhå\l.anden anser man på trafikflygarhåII, att dessa hjäll>fartyg, 
om de nu anses nödvändiga, bör bekostas av statliga medel med hänsyn till att 
deras egentliga uppgift med största sannolikhet inte blir att rädda folk utan att 
tjänstgöra Wffi väderobservationsplatser och att stå såväl sjöfarten som flyget 
till tjänst med positionsuppgifter o dyl. Y. N . 
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~ Di/t eget mmbY'an! (forft~ . 
I förra numret byggde vi, nu ska' vi 

se om det går att flyga. 

luta~ deuua \ t 
sti/rnå'!l q ~ one --" .. ~~~ 
(andas djupry 

\I. ~ " .. 
Når Du kmmit upp / 
i fillrä4di~lVed fart; 
(nu kommer fin~et1t 
det tina i "k'råk
~å'n~er1 ,. a.~.) 
4ö", ~u r1öM!9f 

ry',k --
varvid helQ undpt- '~ ~ 
redet åker UPf, odt ,i .1 
Du kommer äIf~våva ;fr1lr cirka I~ m 
över tfoJer Jord. Sen beror det ~ = 
"Din ellen enetyi och vilj4 om 'Vu 
skall bålliJ D~ Kvar odl ytterlfgare \l1imt( 
j h~d Ja, det ser enkelt ut 

sand sidan 23 i förra 
nulnt· ... t a,' FLITG. 

men j4~ 1ror (Jet år bö~r])u IBter Wi
hur Get ån år ~å blir man allt lifgf-
fröt; ryqqt?rl. "'k.~Z~~ 

cs 
Uppfinnaren efter etl i~gn~ ':. G 
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"P A N N Ii A K S .J A Ii T" 

Iclag 
rakar man sig 
med FACETTE 

Den geniala fa
cetten ger bladet 
den rätta svikten 
och den rätta stadgan 
för att rakningen skall bli beha.glig. 
Matador Facette förenar det tjocka 
och det tunna bladets fördelar. Pröva 
själv Matador Facette - Ni blir över
tygad redan efter första rakningen. 

I1tl1dor ~ (iii be 
FACETTE ~W . omS 

A/ B MATADORVERKEN • HALMSTAD 

Flyg/liretagl 
Yill h"luH' av Tl' lHlrntlnn (\I It'r Hvprli)"U a,' 
It~fl nt )'11,110 - (u'h t·lutrul'1tniug-ur. 
VillI,1 )·;,1 ... till 

SIGNALMEKANO 
~to .. khf)lm 

Btt nytt st'nsatlo
,,,-lit jaktl.lan yar, 
"t~e('ndp me"t Il;" 
minnf'r om fin pann
kaka har I dagarnn 
l,reHPntprats av ('han · 
('(' VOllght Alrcraft 
Illv t>f Un i t",) .\Ir 
<"rntt ('orp IIn,lpr rs 
Xsvy - hetpekntnJ!('1I 
XF51'-L Sklmnwr 
""m fl),!l'l'lanet III ' 
IIffirlpllt kalla" har 
IItn"('klatN ur flpn 
fl)'glllHlp fulIHkal,, · 
nUH1 ... 1lt>1l t 'hanCt\ 
"IIlIght \' ·17:1. kon · 
,tru .. rac1 och hyggd 
IH42 och prt"l'If>lltl-'raa 
i F'LYG nr H/~Ii. 
1;~ xJl('rilllflntt'n J:Hr 
,-m"llt'rtld H" l~llj!'t 
Illlhaka I tld.- n "0111 
till lHa;~ dit ('h8.rl(>~ Tf. Zimn prmHIl. kOllxlIl 
tl'rslltlf' In~f'lIjHr h()~ · C1UlIH't \ VouJ.'ht. gjonlt· 
tlto fiil'~t8 kouNtruktiolls1Itka",tf'n, Xl1'5t] -1 Hr 
d ... ll" rlfl't fiinoltll flYA'plsupt l vHrlflen l"OIH 
h,\'I!1-!' t N rHr ",fi\'iiI ~xtrt'mt hil):s !!lom l;'~n 
hRMlgllPt~r , ,1 .. 1. "tt a" "lIrl<l,-n. hittills 
,nahha"'1' prnp"Uprllr!\'na flygplan . ~l~.) Iv" 
I S-('.,' I I"ft kylda stjiirnlllotur,-r a" tn' I'rall 
& Whltn"y 1{ ·2800 1"; 2800 hk vard"ra t m.-.I 
\'HtteniuHJ)rutlliug'l, har X!<':;I '- l pn nUl.xhsl" 
I igl ... ! p,1 j~O kru/t (t185 km/ t "tall I'atn-II ' 
ill"prutlllll/r) ,,,,l, ~II minimlhaHtl!l'h<,t p i\. I'n,la"' 
:12 km/ t (UI, km/ t II! a II ,'att,'nln.prlltlllnj!') . 
Jl"n ""rhiirJ 1,11'8 fart"" I IIIwIJii r ty<lll/r.-n 
att man Ju'akll"kt taj!'l" kan hillIga flygpla· 
lu"t j •• rnppllrarna. likNom mlln gjort1t·· mptl 

FLTGVTBILDNINGEN ] 
.L-____ Forts. fr, sid. W,.~-----' 

dda författarens åsikt ifråga om business 
och idealism. men jag antar de inte är hans 
egna utan uttryck för en viss mentalitet, 
som man ibland finner inom klubbliv. r 
månhet om sin egen klubb glömmer man 
det egentliga målet. Kan man ordna det så 
att medlemmarna får bättre villkor, så ~kall 
man väl göra det, även om det ej !;ker ute
"lutande med klubbens egna krafter och 
även om en annan kan få förtjänst av det. 

V i måste nog lära oss inse att den ren
odlade ideali!;men måste ge plats för realism. 
Det går inte längre att som förr klara sig 

BOCKER JUNGMANN 
elI. annat 2-sitsigt, öppet biplan önskas. 

Svar m, alla upplysningar till 

R. LINDGREN 
Pensionatet, OTTENBY. 

HANSA 

:10 

@ 
meddelar alla slag av 

FLYGFORSÄKRINGAR 
Huvudkontor Stockholm 

Teleionanrop : HANSA 

Agenturer å alla större orter r i k e t 

t 4'X d~t ly.,;"I\II j:t1ulliI'IHIlt'1 Jo'ol ... k.,1' P\' ll UIl 
flt'I' fiirl"ta vii .. ltlHkriJ!l'L l"I.\'~pI8nt·tM alhuiinno 
utformniu,L! gill' o('ks:" att lilan kan fiirstHrka 
kOI1Htruktiou(lotl ht;"ycllig-t Jrlt'r Ull \'Rd som iir 
mi\jlig! \lA ptt kOIII' .. ntion"lIt flygplan. D~ 
hfida motorf'rnR ~om Hr hplt inh.\',:o.!'da l \'In
g.'n .I.h' .. r <I .. ovallllgt storn f)'rhladlga I,ro · 
pt'l1rarnR runt pil \:'Iula:olt t:'11 ft'mtf'tlt'l a\' 010 -
tornrt var\' via ('Il proV4?Jl{"rvHxt'1. l~n annsn 
fit1l'I'4~ Hr att om flf"t hlir motor~topp pM ('ua 
motorn kHn .h'u Hllllra koppla. om fiir drift 
A.V h;ulu propplll'arnfi, Man har 11181H'r .. ii 
ntt fnr~t' X}1'!)(T- l ltINI r(·Hktlon~a".qll'f"~8t ,'ar
,' 1<1 lI1axha"t1glwtpn I ... rilkua" hll olI1kl'lug 
AA5 km/ t. Spilnll\'l<lden IlIr \'a ra omkring 
Il m. 

med bara frivilliga krafter, då man t o m 
gjorde flyglärartjänst utan ersättning. En 
flygklubb, som driver flygskola, måste vara 
ett ordnat företag med fast anställda flyg
lärare, tjänstemän och mekaniker. D::n 
måste ta hand om sin personal och erbj uJa 
den hyggliga levnadsvillkor. All idealism till 
trots måste den bli ett I itet affärsföretag. 
Men det ligger väl i Sll1kens natur att inte 
alla dessa småföretag kan stå . sig i konkur
rensen med avseende på kvalitet och pris 
gentemot ett företag med affärsmässig in
riktning och ekonomiska resurser att an
ställa bra folk både som ledare och utövare. 

Om llU fast organiserade affärsdrivna flyg
skolor växer frarm genom privat initiativ -
alltså utan kostnad för statsverket - är det 
väl knappast till gagn för flygets sak att 
försöka: hindra det. För sin existens blir 
ett privat företag tvingat att !)ressa ned 
kostnaderna och rationalisera utbildning~n 
så att det kan erbjuda bättre utbildning till 
lägre pris. Om klubbarna tar q,vstånd från 
detta kommer de att självdö. Varför inte 
söka finna en form för samarbete, där klub
barna gör en insats och så tryggar sin 
exi'stens? 

Hittills har skolflygnin.g varit domineran
de inom klubbarnas flygverksamhet, och dt>n 
betalda målflygni-n.gen har i stor utsträck
ning tillgodo!;ett kraven l>å övnings- och trä
ningsflygning. Men vi befinner oss i början 
av ett övergångsskede. Snart blir klubbar
nas huvuduppgift att ta hand om de utbilda
de [örarnas flygning. Men hur ska det kun
na ordnas om man inte har en flygskola som 
hjälper till att bära kostn<Klerna för flyg
planens amortering ooh vård? Jag har ingen 
paterrtlösn-ing. På många håll går det inte 
att ordna just nu. Kanske går det genom 
samarbete mellan olika klubbar. De kunde 
exempelvis bilda ett bolag som håller en 
gemensam flygplan park. På så sätt kunde 
man få en garanti för bästa utnyttjande 
och vård och därmed lägre pris och höjd 
säkerhet. Men man komme-r allt längre oc 
längre bort kån idealism och allt närmar 
business. Nils Söderberg. 
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Göteborg 

'

Allt för bilen! 

.'~. ~ '{~ . IB OIHLBERGS 
~i MISIINIFFlR 

-~i\r.. G Ö T E B O R G 

''i..~ KASERNTORGET 9 
~ Tel.: (växel) 170620 

Jlallllstad 

Å'kta da'lSka bakverk få Ni njuta 

till en kopp kaffe eller te hos 

Danska Konditoriet 
~tor~atun 37 - UAI.:\If;TAD - 1'elpfon (;(19 

• Be",UillnhlKur t-R10th'"U8 tnekSulnt • 

Kalmar 

Frukt·, Blomster- och Grönsaksaffären 

Viola 
N)·"lLhu. ~n - Ku.lmu.r - '('fil. :~6 46 

'rillllatuhth:lllt'1" ]~:r dOJ,:JigPH fiir:-;l,a yaror 

nt·komnH'uc1t.\rn~ 

Stockholnl 

~staurang Petissan 
S:t l';rlkspl,," L 

T~I~roll 308(; 28 

REKOMMENDERAS 

Ylf) HIC,IWY AY 

Blommor, Fnlkt, Konfekt, 
Konserver och Grönsaker 

"Hud ]j~d .. r till 
YÄRT ,\\"ÄG "EN 31 

Hiigal<tnin).:"fnlll ATLASHOJn;N 
T .. I .. roll 00 16011 

Vackra BLOMMOR 
kOppr NI bHHt bos 

FIR~IA Ol'Ci\R ERICSSOXS 
B I. o ,u S T Il; R H A N D E L 

~turf'Ku.tun 48 TrI. 612884 

PRENUMERERA PÅ 
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LM:s LIVSMEDEL 
\ 'ärh.vägen 23 _ Tel , 622013 

('HARKl' TERIER - Sl'ECF.:RJER 
BRöD - i\JJÖI.I{ 

\' A R O R Il E l\I H Ä N n A S 

RekommE'nderUij 

STORFELDTS livsmedel 
Filial : l"a'HlhnmnH{:otnll 37 

Tt>Il'full 61 1;1 81 

Kött • Charkuterl .. r • Sppcerler 
l-JeJprlvuror • J>ryeker 

m. rn. 
An~knfrur alla mrnij(ll'nheler 

~'örRlklo"8iga varor till 1.l1ist" prls(', 

F. W, LöF"ANDKR 

MÖBLERINGSAFFÄR 
I·tfiir 01111 t.ap{'t8~rar('- och (ll'koratluIlK
nrlwtpJl . H.~p8rati()rwr Vf\·rkHtillhhi otrll'lorA'io(
fullt . [,f>v(·rt'rar: Ht"11l. möblenltlllg', Soffor, 
FA.tcHJer m. m . Tapt"bit"rurt" ()(Ih J)ekortltUr 

SMÅLANI>HGA'l'AN 42 
(Rörn<>t av MaIDlHkiIJn8dK).:atllll) 

Sto('kholm 'I'('!<,roll 20 1)1~!l 

TH. SVIBERGS 
Tnpt"tHf'rnrt" c)('h Ourdlndt"korntör 

};rlkshf'r).:H/rutan 12 Hto('kholm 
1'{'I"fun 1.0 47 no 

l~tt J:pdiget bantvC'rkt;arb(·tc 
till hUIlIJ\Il!l prls"r 

]{('Htiillllln).:lIr utmrll" 
Hl'ldir kosllln<1Hförsla/r 

ALLA SLAGS 

Snickeri- och Tapetserareatbeten 
"tmra ,·1 liII h\/ra prIM('r - YiillflF.<1er till 

SNI(')U;RI- &: 'l'Al'I':TfO;RARB\' l';RKST. 

E. A. ERIKSSON 

MÅLNING & DEKORATION 
l,. O. WINIHmGH 

Lars Målare 
• 

Rrahl'/ratun 23 - St(l('kl",lm - 'I'P\. (\2561(, 

Stocli:holms nål'het 

Dals.'ö Elektriska 
InstallationsaCfil.." 

Odellsvugell 18 - T .. I"COII 2 011 
Fiir.iilJl·r : 
T~an,por. Viirmeapparatttr, Spislar, Radio 
"Dmt ('yktar 
rtfiir: 
Elektrl~ka B .. IY8nlllg8- oeh Krattln8talhL
tloner. 

Kyrkvikens Konditori 
T~I~ton 6li 22 26 

n .. komnll'llcl{'rar Ritt goda bröd, smAhrö(l , 
t,irlor I)('h hak"IH .. r - Bf'"til\lnln).:R' IU' 
efterriiftpr ('11l0ft8J.'E'S • ~prv(lrjng av kaff~ 
ocb liI.kl'(lry k .. r . 

VörflRAmt INl~Z ~n~1?lijR8 

DAH LSTRÖMS 
LIVSMEDEL 

.. rhJndprF.!I('r fHr8tklo"RI).:R varor 
l stor t;ortpring 

Nf'JCllnge Torg 3 

'1',,1"'0" ~lIl1sJiiIIJHI .. n 83 o~h 1021 

D. Gillströms 

MEK. VERKSTAD 
T.l1Iguhtll :i - S o I II Il _ '1' .. 1, 27 53 611 

)foton'r - Flnnwkanlk - Pr('toIl"vprktYK 
Alla RlagH lIlf'knniHka urlwt('1l utförns 

Bo"tad )"ill).:hnIIllH).:utllll 11 1' .. 1. 403(; 47 

Sollentuna Handel 
r~ lnd"ihct'n 40 - 'I'u rt~bprJt 

* 
DIVERSEHANDEL 

ViirHhtviigen 4 (BunkhuH~t) 

{' Iför aIJ Hla).:" foto).:rllf .. riu).:, framkallning 
oclJ k()))h·rln~. ]{unwror, fihn orh plutar. 

(;ru Jlpfutografpring . 

öpp<>t 8,:10-18 

Turebergs 
. Dam- I Barnekipering 

[nn~hRvar~: HANNA ~nn· I·;R 

Sto,'kholm.v;igrll 20 - 1' .... -ron SI! tl3 92 

H(\ komnlftlldprtls 

Gunnar Gustafssons 
ÅKERI & BILSTATION 

Innehavar .. Å, Br,O:UGREN 

Rekommenderas 
T~I('fon Akprsh<>rga 47 
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