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Fem flygningar varje vecka från 

Skand inavien direkt till Amerikas, 

Canadas och Mexicos storstäder. 

Flyg i AOA:s luxuösa 4-motoriga Flagships. 

Drag nytta av AOA:s överlägsna standard 

och effektiva, pålitliga service, fulikomnad 

under 15.000 atlantflygningar. Av 

vikt för Er reskassa är att allt är 

inkluderat i biljettpriset - ingen 

dricks, inga extra kostnader. Reservera 

plats hos Er resebyrå eller genom vårt kon

tor, Jakobstorg I, Stockholm. Tel. 233585. 

AMERICAN OVERSEAS AIRLINES 
KONTOR I PARIS, LONDON, PRESTWICK, SHANNON , DUBLIN , OSLO, STOCKHOLM, KÖPENHAMN , AMSTERDAM, FRANKFURT, BERLIN , KEFLAVIK, HELSINGFORS 
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AGATONS spalt 

D 3802 A , (1946) 
Bflsitsigt Jaktplan 

Tillverkare : Doraler-lVerke A. G., Altenrhein, 
S~hw .. lz. 

1943 bestå mde s ig schweizarna för att · 
ig~ng8iitta konstruktionen a v et t n y t t jakt
plan. Genom att modernisera den redan be
fintliga MS 106 ho ppades man att genom en 
ökning a v motoreffekten , en f ör s tä rkning av 
bevilpn lngen samt vissa mindre modifiering ar, 
kunna få fram en relativt modern typ , med 
tanke på a t t så s nabbt som möjlig t Igång
sUtta serie tillverkningen. Man s tötte d ock pA 
al-sevärda svå righete r . Den genom förstiirk
nlngen av den mllltiira lasten a\'sevä r t öka<l e 
fl yg\' lkten Innebar m ycket oför delaktig In 
v erkan på s tabiliteten . Vidare f ramkom så 
s må ningom att en fö rstil rknlng av ' vingen 
\'ar nödvil ndlg o.s.v. Änd ringarna h opa des I,A 
varandra och av den . Hitt m od lfle rade MS 406 
blev s nart ett helt nytt j a k t plan. pe mes t 
framtriidande Und ringarna va r den helt 
duralkliidda vingen. <len m odlflerade ka bi
nen , kauonbevUll nl ngen sam t den il nd r ade 
motorutru s tningen, Motorn var f. ö, en 
schwelz lJyggd Saurer YS 2 (Hlspano · Sulza ) 
m ed dlrektln" p rutnlng och 1.250 hk s tart
effek t. 

Dryg t tv:1 och ett halvt il r ef ter konstruk
t io nens pilbörjande var planet f il rdig t fö r 
serie till verkning: Det ii nd rade krigsliIget samt 
ökade möjlig heter a t t utl t,rå n anskaffa mO
der nare fl ygmateriel , medfö rde d ock att en 
dast en liten provser le a v D 3802A byggdes, 
t r ots p lanet s i öv rig t fö rniimllga egenska per . 

DATA OCH PRESTANDA: 
Spiinll\'ldd : 10,02 m. 
Längd : 9,31 m . 
Vlngyt .. : 17,77 m 2 • 

Flygvikt: 3.500 kg. 
'l'oPl.flLrt : 620 km/ t på 6.000 m. 
Topphöjd : 11.000 m. 
Dykha.Ughet : 800 km/ t. 
.B.'vll,pnlnl' : tre 20 mm akan. D esoutom kan 

upp till 400 kl' bomber medföra •. 
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Fråga oss 

om FLYG 
I denna spalt besvaras endast 

frågor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän
diga namn och adress. 

Fråga: 1) Vilka data och prestanda har 
Fal rchlld F orwarder ? 2) Har Safire r leve
r erats till utlandet och till vilka länder ? 3) 
Vad kos tar J 21 res pektive B 18 I serietill -
verkning? N. K . 

S\'ar: 1) Se KlIp pbIlden I f ö reg ående num
mer av F LYG. 2) Sammanlag t har nio Safi 
r e r leve rerats tllJ utlandet: sex till Etlol.len , 
en till Englaud och två till Sydamer ika. 3) 
D essa siffror har Inte Offentligg j orts. 

F råga : 1) H ar n ilgra väsentlig a ändring ar 
vid tagits pil J 21 :an efter som den nu kallas 
J 21A ? 2 ) Vari består förbiittrlng arna på 
B 18B ? En förbättrad upplag a tillve rkas ju 
fö r n iirvarande. 3) H u r må ng a plan av f öl
jande ty per Inköp tes Ilil s in tid a\' fl ygvap
net? a j B 3 b) B 11l-S 16 c) J8 d ) JO ej JU 
f) J 20 sam t g) Sk 15? AIrmimIed. 

S"l\r: 1. ) J 21. har hela tiden he t.a t J 21A. 
men för st nu sedan J 21R blivit mera kiin d 
ha r man börjat an vii nda denna benä mning 
f ö l' at t und vika samman bla ndning. 2) BI. a. 
har stabilis ato rn och dess Infäs tning fö r , 
stä rkts . och dessutom har ock sil fl yg kro ppen 
och vingens framkan t fö r stii rkls n ilgot . 3j, 
B 3 tillfördes flygvapnet I 56 exemplar, 

, B 16-S 16 84 plan, J 8 55 pla n , J !l 00 plan . 
J 11 72 plan , J 20 00 plan samt Sk Hl 7i plan. 
E ra övrig a f"ågor falle r t yvilrr Inom ramen 
föl' d en militä ra sekretessen. 

Fråga : 1) Vilka pla n a nvändes för nä rva · 
rande a v fly gvapuet utom de l för s ta linjen ? 
2) Vad be tyder förkortningen FAl ? 

N alle. 
S"ar: 1) Till fl ygva pnets andra linje hä n

föres fiiljan.! e f1 yg plant.yper av iila re å r
gång: B 3, B 15, S 12, S H , '1' 2 och J O. 2) 
FAl b~tyder Fi!d6ration Ai! ro nautlq ue In te r 
nationale, vilke t iir den Interna tio ne lla f1yg
Ins tlttltio u som bl. a . g odkänner alla reko rd. 

FrAga : 1) Vilken tjä nst b ar följande flyg· 
plan ty pe r I det svens ka f lygvapnet : B 4, J 8, 
J 20. B 5 och Sk 12 ? 2) Jag har sett att B 3 
anvilndes sil80 m trans portplan exempelvis för 
InfanterI. Hur många man kan e tt sådant 
p lan ta? 3) Hur må nga fly gflottilj e r finns 
det i det s venska fl ygvapnet och vilka iir 
fullt uppsatt a? 4) Av hur milnga flygplan 
bes tå r a) en svensk bombflottIlj . b ) en <1:0 
jaktflottil j och c) en d :o s paningsflottIlj ? 
5) Såg i FLYG att man byg g t transportglId 
plan I Sverige. Finns det nilgra sildana plan 
I de t svenska fl ygvapnet? 

StälldiI' FLYG-lilsare. 
Svar : 1) B 4, J 8 och J 20 har numera " elt 

utgiltt ur flyg vapne t. B 11 anviindes for tfaran
de i n3gon må n fö r öynlngslin<lamill och 
Sk 12 iir för närvarande endas t l bruk som 
bogserplan för segelflygplan. En hel del Sk 
12 :or har f ör övrig t iiven sålts till civila 
k öpare. 2) Som t rupptransportil ian r ymmer 
B 3 :an 12 soldater med f nll ntrustnlng. 3) 
Av s. k . stridande fl o ttilj e r finns för niir 
varande fullt up psatta Hl s tycken. Ytte r
ligare två - Kungl. Södertö rns och Kung l. 
Häls inge - vilntas emellertid bil klara Inom 
k or t. 4) a , b och c ) en svensk flygflottilj 
bestAr normalt av tre divisioner 0111 8;-9 plan 
plus reserver. Dess utom finns tre stabs
fl ygplan per dIYl s lon. 5) F . d . Flyg industris 
I Halmstad 12-sltslga transportgll<lplan FI·3 
le \'e re rades ej tll1 fl ygvapne t. Sammanlagt 
fyra flygplan finns för niir\'8rande och dessa 
undergår nn prov f ör att eventuellt godkän
nas ay luftfartss tyrelsen som civilt frakt
flygplan. 

Jl'rål'a: 1) Jag skull~ gilrna vilja veta vilka 
av det svenska flygvapnets transportplan som 
är be tecknade Tp l, TIl 4 och Tp 9. 2) Dess
utom undrar jag .. Hall data och prestanda för 
de båda helsvenska flygplanen J 16 och Saab 
2.l finns tillgängliga? Pix. 

Svar: 1 ) Tp 1 iir Junkers F 13, Tp 4 Beech
cran 18 och Tp O Junkers Ju 86Z7 . Svalan •. 
2) NIIg ot plan med bet eckningen J 16 har 
aldrig existerat. Dilta och prestanda för Saab
proj ekte t B/ J 24 återfinnes I FLYG n :r 
20/ 45. 

hedrar 
för 
värdefullt 
stöd 

A.-B. A. Petterson & Son, S. Hamngatan, 
Söderhamn. 

FlYGPlAN 
lÖPES Piper Cub i gott 

och flyg v . skick 
köpes får skol

utbildning. Uppgifter om gångtid och 
övriga data sändes till GUSLlN
BOLAGET, Postbox 31 SI, Sthlm 3. 

Continental Stjärnmotor 
c:a 250 hkr, önskas köpa. 

F:A OSTKUSTFLYG, VÄSTERVIK. 
Tel. Flyghamnen 1866. Kont. 865 0. 475 

1VACO, 
4· sitsi~ sjöflygplan 

med flottörhjul och :skidlandningsställ, 
reservmotor samt stort antal reserv

delar, till salu. 

F:A OSTKUSTFLYG, VÄSTERVIK . . 
Tel. Flygharrlnen 18 66, Kont. 865 o. 475 

Rom.)MIRm 
emaljerat o. fö r 
gyllt. Pris 2: 00. 

Ombud på all .. flYl'flottllJer och 
vid Centrala FIYl'verk8täderna. 

AERO-TJÄNST • Malmö 3 

'< 

FLYGPLAN 
önskas köpa. Litet sportflygplan, ev. min
dre, havererat eller f. n. utan luftvärdig
hetsbevis. Svar till "A::.1 flygare," Tid
skriften Flyg, f. v. b. 

Inbundna 6rg6ngar ay Flyg, 
engels ka flygtIdskrifter , radlo- och f oto
tidskrifter silljes billigt. N ärmare upp
lysningar frå n 
Arne Ekblom, Köpmanl'at. 79, Hilrnö.and 

' 1 FLTGMÄRKEN m. m_I 
Katalog' mot po rto! 
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Hur ,~öjdär en 
nöjd kund? 

HUR NÖJD ÄR EN NÖJD KUND? Då han 
upprepar ett köp av ,en ny vara, 

accepterar han då endast denna, eller 
är han verkligen nöjd med den och 

glad att få förnya sitt inköp? 

Det är skillnad på olika varor. För

nyat köp av billiga konsumtionsvaror 

- bröd, tvål, kläder - beror helt 
säkert på gammal vana. Å andra si

dan, om förnyat köp gäller stora 

summor, som när det gäller trafik

flygplan, måste tillfredsställelsen v~ra 

mycket djup - stor nog att stimu
lera till en stor investering. 

Pan American World Airways pla

cerade nyligen ytterligare order på 

fyra nya Lockheed Gonstellations, 

varigenom bolaget nu har 22 av des

sa plan i bruk. KLM Royal Dutch 

Airlines ha tecknat ytterligare order: 

bolagets tredje inköp av dessa trafik

plan. 

Andra flygbolag, som utökat sma 
ursprungliga beställningar äro: Trans 

World Airline, Panair do Brasil, Aer 

Lingus och Aerlinte Eireann (Irish 

Airlines) . • 

Beslutet om förnyat inköp är i samt

liga fall baserat på mer än ett års 

studium av Ganstellatian - på pla

nets kostnads- och intäktssiffror i 

kommersiell trafik. 

DESSA NÖJDA KUNDER, vilja vi betona, 

ha visat långt mer än ett passivt 

accepterande. Deras nya köp baseras 

på prov av planets pJ'estandd. Deras 

utmärkt goda erfarenheter av och de

ras visade fö; troende för Gonstella

tian, är det bästa betyg som vi eller 

någon annan fabrikant kan få. 

Dessa nöjda kunder äro i själva ver
,ket Lockheeds förnämsta försälj are. 

Hur mycket nöjdare kan en nöjd 
kund bli? 

Burbank. CalifornIa. U. S. Å. 

L O O K' T O L O C K H E I D ,. O " L E Å D I " S H I .. 

• Andr. flygbol.g som .nvänd. ( ener sn.rt komma .tt använd.) e ons/el/aliom 
äro: Air France. American Overseas Airlines, British Overseas Airways Corporation, 

Eastern Air Lines, KNILM Royal Netherlands Indies Airway. , LA V 
Linea Aeropostai Venezolana, Qantas Empire Airways, Ltd. 
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AMATÖREN KONSTRUERAR: 

1 · 1'I~iJcror 

2· &lwt«ror. 

S1JI1fpotl1M,) 

K W . 2 4 .lld fu g l 
heter denna r eaktIonsdrivna , flygbåt som rI
tats av Kurt WUJem8, SjrelJand. Planet ilr 

\ utrustat m ed h'i! reaktIonsaggregat med en 
dragkraft av 2.800 kg , 'ardera och a"sett att 
an,'iindas 80m lungdlstansspanlngsplan . Be
si\ttnlngen bestll r av 2-3 man. Data och pres t
anda: spiinnvlQ<l 10,85 m, liingd 11,37 m . höjd 
3.00 m , flygstril cka 3.500 km, to pphöjd 12.000 
m, toppfa~t 1.0aO km/ t, marscbfart 850 km/ t , 
fl~' gvik t 10.850 kg. 

HPF-3 
'I.'re flygmekanikerelever ,-Id Centrala Verk

stadsskolan i Karlskrona, Sture Hornebrant, 
B une Franuon och Åke Pettersson bar un
der lediga stunder roat sig med att )eka 
flygkotlstruktörer och resultatet ses pli rit
ningen bilr ovan. Planet som flltt typbeteck
ningen HPF-3 lir e tt hypersnabbt reaktIons
jaktplan med en beväpning bestll.ende av tvll. 
30 111m akan och fyra 20 mm d :0. Reaktions
aggregatet Ur av typ .Donne.. och har en 
dragkraft av 2.2-3 ton. Data ocb pres tanda: 
spilnnvldd 9,6 m, IUngd 11,~ m , höjd 2,9 m , 
toppfart pll. 6.000 m 1.146 km/t, marscbfart 
c:a 800 km/ t , tOIJphöjd 1~.8OO m , flygstrtlcka 
med extratank 2.000 km, flygvikt m ed extra-
tank 5.900 kg. ' 

' FLYG 20/47 

Motstån 
mol "väder och vind" 
är avgörande vid val av flygplanslacker. 

Svenska Flygvapnet använder 
o 

WEDE~!GS impregnering~-, 
och speciallacker , 

Till 

• 

Flygmotorer . fordras 

Förstklassigt gods, 

som både konstruktören 
och fl ygaren kan 
lita på. 

I':a !fl If''' · u~ 
·S·lu l11l" I -

har dessa egenskaper 

Bröderna 

Vevhus till 
Flygmotor 
Vikt c:a 115 kg. 

SÖDERBERG 
Eskilstuna 



Representant i Sverige: A.-B. FLYGLEVERANSER, ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM 
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w. KLEEN: 

FÖRSVARET I FLycALDERN 

N är 1942 års försvarsordning antogs 
skedde detta för fö rsta gången. i vår 

nutids historia utan någon >avvägning> mel
lan försvarsgrenarna. Dessa fick vad de be
gärde, man upprustade under trycket aven 
överhängande krigsfara för att på alla håll 
bättra vad. som brast genom förkrigstidens 
okloka politik. Och det var mycket. Det är 
knappast någon överdrift i påståendet att 
riksdagen avstod från sin. prövningsrätt: den 
följde regeringen, · och denna följde fiir
svarsminister .Sköld . • 

::\1iljarderna såddes över försvaret med 
givmild hand. Det mesta föll i god jord 
och bar rika frukter, men ingen lär vilja 
eller el1S kunna förneka att somt föll på 
Jlälleberget, medan somt bokstavl,igen talat 
kastades i sjön. 

Nu går vi emot· en ny försvarsordning 
med helt andra inrepdlitiska förutsättningar. 
Ooh naturligtvis är läget utåt starkt för
bättrat, men det ena hotet har avlösts av 
ett annat, lika farligt men icke lika över
hängande. Den n~a försvarsordningen. kom
mer att göras till föremål för två avväg
ningar: den inre politikens mot den yttres, 
och de olika försvarsgrenarnas ko. tuader 
mot varandra. 

Vad den första avvägningen beträffar får 
man hoppas att våra styresmän icke skall 
upprepa missg~eppet från 1925, vars spår 
horde förskräcka och allra mest de~1 som 
var både 1925 och 1942 års män och som 
ställde sig utanför 1936 års blygsamma 
upprustning. 

Vad den andra avvägningen angår blir 
. den kanske svårare att genomföra än nå
gonsin. Tidigare har det huvudsakligen gäll t 
att lägga till - fastän man stundom dragit 
ifrån - men nu gäller det att skala bort 
allt det icke ' oundgängligen erforderliga som 

- under 1942 års panikstämning infogades i 
försvarets organisation och. som delvis för

. vandlarle derma till en överorganisation. 

Det är icke alla människor givet att kun
na öppet erkänna begångna misstag. Icke 
minst på senaste tid har även i vårt poli
tiska liv ofelbarhetsdogmen börjat tilläm
pas, till stor skada för sakJigh<:ten och ri
kets bästa. Den dogmen har kostat och 
kommer att kosta vårt folk myoket, pengar 
och därtill en minskad försvarskraft. Med 
anrlra ord: avvägningen kan befaras komma 
att ske av låt. oss säga personliga och icke 
sakliga motiv: 

Det mest påtagliga exemplet är , de be
ryktade båda kryssare, som beslöts 1942 
men först i år tillförts flottan. Det äc en 
offentlig hemlighet, att dessa den förutva -

f rande ÖB Thörnells bidrag till flottans tra
ditionsvård genomtrumfades av statsrådet 
Sköld i >partieb mot en stark opposition. 
som tystnat först efter avgångshot. De 
bo.rgerliga partierna ansåg ·sig icke kunna 
unrierbjuda socialdemokraterna - och nu 
flyte.r båda kryssarna på vattnet. 

Det ' är ävenledes en offentlig hemlighet, 
att . våra politiker anser dessa kryssare vara 
missgrepp och helst skulle se att de inte 
fann s. Intet tvivel råder därom, att numera 
ingen skulle . komma på den befängda tanken 
att föreslå deras byggande, 0111 de inte 
fanIls. Av , 'ad som sjpprat ut 0111 försvars
kommittens arbete framgår också med all 
tydlighet, att kryssarna icke tilfhör den del 
av flott:;tns fartygsbestånd som skall ersät
tas. Därmed är i själva verket domell över 
dem uttalad - men s,kaH man ha styrka 
till s jälvövervinnelsen att i sak erkänna 
detta. ooh alltså för goda och välbehövliga 
utländska pengar sälja dem till högstbju
dande? Det ser inte så ut, fastän nog tan
ken lockar mången. 
. Kryssarna representerar både en kapi·tal 
förlust och en överorganisation, men den 
si'stnä111nda finns också på . andra håU. 
>Krångel-Sver~ge~ har med 1942 års för
svarsorganisation slagit djupare .rötter än 

någonsin i försvaret och yttrar sig i en 
pappersexercis som är en- direkt följd av 
överorganisationen. Enligt mitt förmenande 
vore det emellertid till stor skada, 0111 man 
v,id försöken att få bort överorganisationen 
skulle avskaffa öB-ämbetet, som är den 
Vliktigaste förutsättningen för försvarets en
hetlighet och rationalitet i fred icke mindre 
än i krig. Ännu skadligare vore, om man 
skulle förverkliga tanken att flytta in delar 
av krigsmaktens högsta ledning i försvars
departementet. Departementalstyrelse passar 
allra minst i försvaret. 

Svå·r igheterna vid avväg!1ingen mellan 
förs,:,a rsgrenarna har ryktats i pressmedde
landen, som förebådat sloi>andet av två flyg
flottiljer, de i Hägernäs och Karlsborg. 
Två av våra 17 krigsflottiljer l För den som 
står utanför det gamla spelet om envar 
är det obegripligt, att man kan komma på 
en sådan tanh."C med det andra världskri
gets erfarenheter i färskt minne. Nästa krig 
kommer att gå i blixtkrigets ,tecken, och 
den blixten kommer liksom ;j'lla andra blix
tar att utlösas genom luften. Och då um
gås man med tanken att slopa 12 % av 
vårt stridande flygvapen! Samtidigt SOnt 

man bibehåller de båda i och för sig hög
klassig</. kryssarna, S0111 dock icke har nå
gon verklig uppgift att fylla vid' Sveriges 
försvar, även 0111 de skulle göra ,god nytta 

i en oceangånde flotta. Men östersj ön är 
ingen ocean, ej i1eller Kattegatt och Ska

gerac~. 

Skall flygvapnet verkligen stympas, of[

ras på överorganisationens altare? Förebu

den i dagspressen är verkligen hotande, 
men man får innerligt hoppas att andra 

hänsyn än de' rent sakliga kastas över bord, 
. och att enbart hänsynen till rikets försvar 

blir vägledande vid! skapandet aven ny 

försvarsordning, på vilken rikets säkerhet 
en högst osäker tid ytterst vilar. 

-----------------------------------
-=-Färdas snabbti bekvämt, mode.rnt --- . . ••• 

men tag inga risker 
tag luftfärdsförsäkring 1 

F Ö R S ÄK RINGSBOLAGE T 

~!!~f.I!!,\Ii 
Birger J arlsg. 58, Stockholm. Tel. 23 22 30 
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JAKT, JAKT, 
MERA JAKT 
.Ia1et11.lI-' d .. fnerar Mr, luNiirnar • r~ B I,. 
".,. tIC -...., la.",.. .... "". A ' 2 1, , accaelceer.c.n... ae ,.,.. 

-ej""" .I 21 • ft~ accaek/lJlfl-- laueudtlGJNft 

- Från FLYG:s utsände Hans Andersson. 

Jaktflygets allt mera dominerande roll inom vårt svens·ka f.lygva
pen kvarstår som huvudintrycket .från ,de nyligen avslutade eska
derövningar som FLYG :s utsände haft tiBfä\.le att följa på nära 

hU\. Tyngdpunktsförskjutningen har givetvis måst ske på bomb
flygets bekostnad, men för ett land som Sverige är nog den.na ut
veckling enbart lycklig. Vårt flygvapen har och måste ha fo rmen 
av ett taktiskt sett slagkraftigt försvarsmodei >som är mäktigt ait 
möta <ett angrepp från en kvantit.ativt överlägsen,. fiende. Ett sådant 
försva·rsmedel kan endast bestå av ett sta,rkt jaktflyg parat med ett 
.sta·rkt attackflyg som med framgång kan möta en invas ion från 
luften lika väl som f.rån havet eller över land.. Den stora betyde!1se . 
man här i land'et tillmäter jaktflyget visar också det faktum att av 
de 12 flyg.flottiljer som deltagit i eskaderövninganna inte mindre än 
åtta var jaktflottiljer. 

I ' flygvapnets :.höstmanöve r:. - tre separata eskaderövningar -
har bomb- och jaktförband ur för,sta, andra och tredje flygesk3Jd
rama deltagit. övninga:rna pågick unddr tio daga.r oc-h var upp
lagda så att varje dag blev ett avslutat moment. 

För att på nära håll bevittna 1uftstriderna embaf'k~rar vi flyg
vapnets gamla pålitliga Tp 9 som för oss till de krigiska delarna av 
llIOf'ra Uppland. I trakten av Sala upptäcker vi Mustangerna, ilsket 
attack,erande den jakteskort om två divisrcmer J 22 som tappert för
svarade ett attackförbal1'd på 16 B 17 ur Kg\. Skar<rborgs flyg
flottilj (F 7) vid Såtenäs. Man kunde tydligen urskilj a Mustanger
nas svårig11et att under sina eUriga 3JnfaU komma till ,skott på 
B 17-planen., som skickligt utnyttjade det ulliga molntäcket fÖ'r att 
dölja sig. Av säkerhetsskäl avbröts varj,e anfall på bombarna 100 
mete,r från målet, men intrycket av allvar var dock mycket starkt. 
Un.der ideliga angn\pp f'fån inte mindre åln fyra divisioner J 26 

(Mustanger) fortsätter attackförb3Jl1det fram mot målet - ett ' in: 
vasionsföretag i LövlStabukten strax söder om Dalälvens utlopp l 

Bottenhavet. Vädret har nu !kJlarnat upp oc,h förutsättninga-rna för 
genom.förandet av dykanfallet är goda. Pråmar, flottar etc. mar
kemI' trupptransportfartyg och på den lilla ön Vitgrund har :Klen 
lede fienden:. fått fast fot. An.fallet börjar. 

Varje plan medför vardera en 250 kilos och fyra 50 kilos min
bomber. Bombarna dyker i tur och ordning i 45 grdJdek's v~n.kel 
och fäller sina dödsbring3Jnde :.ägg"). Då väde rleken under för
middagen knappa'st hade utlovat någon total uppsprickning av moln
täcket hatle man tagit det säkra för det osäkra' och i stället t$'satt 
strid·slbomberna med öWl,ings'bom'ber av motsvarande vikt. Under 
fredstid vill man inte ta iIlågra onödiga risker genom att tvinga 
piloterna att fälla bomber på lägre höjd än väJd som i det här fal
let av säkerhetsskäl angetts till 800 m. På såväl B 17 som B 18 
använder flygvapnet sedan 1944 det nya och fanta.stiskt effektiva 
Wil'kenSSOI1>S'ka dykbombsiktet. Trots en relativt liten dykvinkel .
c:a 40 grader - når man en oerhörd precision. 

Det är livligt i luften och på' de militära flygplatlSerna. I cent
rum står, som s\g bör, chefen: för flygvapnet general Nordenskiöld. 
Han sitter oftast själv som förare i sitt f.lygplan - för det mesta 
en B 6 :a. 

Bättre flygfält nödvändiga 

Vi träffar ,honom på officersmässen på Kg\. Upplands Flygflot
tilj (F 16), där han tog emot pressens representanter efter att 
själv hela dagen ha följt övningarna f·rån luften. Han omtalade att 
ett förband B 18B på mor.genen gjort ett anfall mot :.invasions
företa.geb i Lövstabukten med minbomber på 500 kg. Molnhöjden 

En respektlnglv ... nde syn: en lAng rad strldsb .. ;edda l\lustanger på flygfiUtet I U p p.al .... 



var emellertid fÖl" ,låg och då de så!kerhetsföreskrifter som gäller i 
kedstid föreskriver att .sprängbomber inte får fällas från lägre 
höjd än 800 meter må'ste bomberna antingen fällas· mot andrahand.s
mål eller i öppna havet. Man får nämligen inte landa med bomb
lasten i behåll, vilket blivit särskilt viktigt nu när våra f.lygfält är 
i så dåligt 'skick. 

Fälten utgör flygvapnets största bekymmer för närvarande. Peng
ar för förbättringar finns anslagna men arbetstillstånd saknas. Flyg
vapnet har alltså liksom så många andra blivit ett offer för det 
allmänna läget~ . 

Hygfältbekymren inom fJygva:pne.t har. för övrigt förvänats till 
den grad att chefen själv i en 'skrivelse till regeringen framhållit 
att han inte längre kan ta flygsäkerheten på sitt ansvar om flyg-
fälterr inte omedelbart fö'rbättras. . 

B 17 ersättes med A 21 

. Generalen omtalade vidare att B 17-fJottiljer a inom Kort kom
mer att nyutrustas med en attackversion av J 21 :an benämnd A 2l. 
Med undantag för upphängllingsa'norJningar för bomber och raket
projektiler kommer A 21 att bli idealisk med den propellerdrivllQ 
J 21 A. J 21 R - med 'reaktionwrift - befinner sig ännu på 
experimentstadiet. 

fle raketprojektiler wm för närvarandeanvände,s av flygvapnet 
och S0111 medföres under vinga.rna på typ 17· och. 18 är av Bofors 
tillverknlng. Till en början a'nvändes engelska pr'ojektiler, men nu 
är sedan långt tiHbaka svenska raketprojektiler under tillverkrung. 
Dessa har för övrigt högre utgångsha,stighet ät} de engelska. Ett 
~ntensfierat forskningsatibete bedrivs för närvarande på raketpro
jektilområdet och man kan nog ganska snart vänta att nya och"\ 
effektivare projektiler blir klara. Bofors tillverkar som bekant ock
så raketer för starthjälp ocl;t sådana har exempelvis pre-rats 
på J 21R. 

Generalen beklagade att en så pålitlig och ,beprövad typ som , 
B 17 måste falla för åldersstrecket. Hade farten varit '1låg,ra hund
ratal kilometer högre hade detl fått 'stanna kvar i tjänst, men ett 
stridsflygplan 'som inte gör mer än c :a, 350 km marschfart kan 
inte längre betecknas som mOdernt, även om de sista seriefly,gpla
nen lämnade Saab för knappt tre år sedan. N u' har som b~kant 
också ett antal plan av typen B 17 - närmare 'bestämt 16 B 17> A 
med T,win Wasp-motor - sålts till Etiopiska flygvapnet. . 

FLYG 20/47 

Ovan: ö,'erBte Ber« har oraerg!lvnJng för den flyguJlde llerHolutlt-n l 
de tvll B 17-dhlsloncr som senare anföll mill ute 1 LÖ"8to.bllkten. _ 
Np<!lln: över8te Ingv .. ,· Ber/l", clwfen för Kungl. Skaraborgs flygflottilj 
(F 7) vid Såtenus. 



KJELL ANDERSSON, ~tockholmare OCll 
elektriker ,·Id L. :U. ErIcson, h .. r under .. In 
vörnpllktstjiillstgörlng vid F 2 varit blträ
dRnde mekllnlker pil "n T ' 2. Här kontrolle
rnr han olJt'ståndet l 081,,» kärr ... 

B.\de LARS-ERIK OHLSSON, Stockholm. oell 
r08J.lggen ARNE LINDBERG, Vaxholm, är 
chaufförer I det civila och hade turen att 
fil ".um .... jobb ilven på F 2. Här "krapnr de 
me,d förenade krafter rent I en oljesarnlor". 

F 2:s ekora'lIo .. nU\ggnIJlg används flitigt vid 
ö,'nlngar och här håller trafikledaren PER 
KRONQl'I8T just på med att »ta ner» en 
S 17. Nedan: Ett dystert mtnne från 
ofr~ds.\ren: en sjunken tYSk Blohm &I W08S
flygbåt. 



F 2 Jllrll'er I en Idyllisk vik I Hllger nlls, mitt Inne I det 
ombe8Jungn~ RosJftgen. Ovan .. n deJ nv hangarplattan orh 
Itppstilllnlngs l,latsen för flygplanen. I förgrunden två S 17. 

, 
"Id ekoradlollvnlngar flyger ). lIoten " mI er fullstilndlg 
»mllrklilggnlug». HII". monterar kor pral JAN NYL1:N hort 
tilckplåtllrna. tör ka.blnföuHtren etter en övning. 

ROSPIGG OCH STOCKHOLMSKIS 
LÄR SIG ' SIMMA pi F 2 

HC1)ortuge: S1len S",loni u. 

F 2 i oktober 1947. 
- Hur många dar haT du kvar Karlsson? 
- Fyra. Och du? 
- Änn!U en vecka kvar men sen var'e muok här me'! 
Muck, ack ja. Vilken ljuvlig klang har inte detta lilla 

ord i en >väring~ öron, i synnerhet om han som 4310 
. Karlsson och 5531 Thång, som vi hittade liggande bakom 
en hangar på F 2, endast har några dagar kvar av sin 
tjänstgöring. Egentlig!;)1l skulle de båda ekenski,sarna nog 

(Forts. på s·id 31.) 

(lver8Y Jl~r nv olik .. slag Ingår I ,len dagliga, rutinen. BFJNGT KARI.SSON 
och UN O TRANG har f.ut l uppdrag att 8krltv .. 1088 någr .. motorph\t4r 
på e n S 12. - Nedan t. v.: n..JEJ.L SVEDBERG och en nv flottiljens vakt
hundar, Hehiteru »BUSS»~ tar »I,h"t,,» under en exerelsövnlo« l det fria. -
N edan t . h .: För stllrre lI""rsyner ,lrft.8 tlygl. l!.nen upp på landbftcken och 
hiir hällcr SVEN -OI.OV SCHYBERG på att trimma en S 17-motor. 

F 2 11 .. r Inget ' .. ndflygfiilt och dllrför Ilr det ganska 8kr .. lt med segel flygv<·rksamhet.en på flottilje n. 1\11 • .0 kli n endast flyga om vlnt .... n" nllr 
viken ligger Infrulen mem under ,lenn .. årstid bl'ukar det Ju sIilIan finnas termik. Istilllet .eglnr ma .. 0111 somrarna och hilr gör sergeant 
BöR.TE ASPRORN, STIG SVENSSON o ch LARS-ERIK WARJ.STRölll I ordning en av flottiljens hMar. en nedrIggad 40: .. för en weekend
legllng ut I skllrgården. -; I mitten: Denn .. hi1rgnlnjfsfloUe 80m är gjc>,d av två g"ml.. flottör .. r iir avsedd att anvlind..... om t. ex. #Ott. 
flygplan skulle 014 runt och sjunka vid Iandni n". 1'4 tvilrbalken mell .. n ile b'\da »bockarn ... monter ... ett "l,el med vilket det sjunkna. flyg
planet vinsel.". upp och ka.n sedan bogseras bort. På bilden 8U korpral BERTIL OHLSSON och furir OSKAR ESTERS på en Ilten och högst 
'redIII' sJöutfl)'kt med den originella flotten . - T. h.: )!' 2:. sJörild.d Dlngspla·n, en Dornler Do 24, under motoröversyn. 



Ovan: 
.tyrda 

E n lf,,18mllnnens 
rllketbomb 

för.ta "ullo-
het.,r Falrel' 

.Stoolfe.. nen ,lrlvo av fyra I bom
bens ItJärt InbYlflfda. 127 mm raket"r, 
vardera med en draIfkratt pil S<l kli'. 
Spilnnvldden lir endruot 2 ,08 m och 
Uing,len 2,8 m. Sp.llngladdnlngen vil.lfer 
100 kg. 

T . h.: E li RV d e mAnlfa e :o:perlmentmodelJer 
lW fJilrr.t,yrd •• bomber 80m gjort. I USA för 
att pro,'", olika. framdrlvnlnl'liJttnor«lnlngar 
oc h rndloutrll Htnlngl\r. Den enligt flygande 
Rnlcu.-p'rlnclpe n utformade »Gorgon» har 

s tyrmekllnlsmen l nosen och Ur utru8tad 
med rnketmotor. På. en annan versIon av 
»Gorgon» har man m e d framgång eX1,erl
JOe nh' rll,t med genom8trömnlng8uggregat 
och stnrtrnk .. t e r. Bombe n Ur lI.vsedd ,-..tt 81ii.p
p .... l v llg från ett mode rflygplan "ltreft~r 

den ,Urlge .. , . mot måle t m ed rad ... r. Bomber 
av denn,. typ torde dO('k h ... IfRn.k ... liten 
praktisk betydelse l framtiden do\ d e t vl."t 
sig .,'årt att (0\ dem upp l hnNtllfhete r 8 0m 

överskrhler Uudha.tllfheten. 

.... . ~ 

... ---, .. 

T . V. : li U:!N-l elle r .Oorgon lilA. 
kullas dennn. HDl~rlk.l.n8k (.. gli d 

bomb. U " n (öre. till ml\Je ts nilrhe t 
Bl' t> tt rnndertlYKplun 0(:)' fortsiittt>:r 
8Nln_n mf"d ege n . Take tmotor orh 
mpd ~n h"8tllfhe t på, omkring 800 
km/ t mot mål"t. KU~{N-l IUlr lIk-
80m si Da. mAngo töre ,.An8'a r e , .Ii UN -1 

~Gorgo1t l e -, .KDN-l m. fl., fram
stiiUts vid Air lIlate ria i Center I 
I'hlladel pbl .... 

O· · ver två år har gått ,sedan det andra världskriget slutade, ·krönt med atombomben. och 
V Z - två fredså,r om vilkas :.fredlighet:. man dock kan ha olika uppfattni,ngar ... 

Redan när den första Vi Z-raketen, skjuten från en bas vid Kanalkusten, dånade upp mot 
-stratosfären för att efter några. minuter slår ner som en blixt från en klar himmel någon
.stans i Södra England hade ett blad vänt sig i krigshistorien. Inte långt därefter explo
derade den första atombomben och ,raderade ut en miljonstad och sedan har namn som 
Nagasarki och Bikini sörjt för förberedelserna till ett nytt krig, ~t nervkrig av vilket vi 
än så länge endast bevittnat förspelet. Detta krig har blivit en teknikens och vetenskapens 
kappliippning om vem -som först lyckas konstruera kriglsi.n:strument, och det gäLler då 
,närma,gt luftkrigsillstrument, som är överlägsna alla hittills kända. 

Det har legat ganska nära till hands att i den mänskliga fantasin lägga. ihop det andra 
värld~krigets två märkligaste uppfinnmgar, den fjärrstyrda nl,keten' modell V Z och den 
frigjorda atomenergin. Hä., har den som velat göra sig en uppfattning om hur ett tota
litärt luftkrig i f,ramtiden skulle gestalta sig fått en outtöm{ig källa föl' de me5t vilda fan
tasier. Otaliga är versionerna om ett :.tryck~på-knappen-kI'iig> där de agerande sittande vid 

(Forts. på sid. 36.) 

T. v . : En ann ... n av de mAngn ty.b radarityrda. luftvllrn8prOJektUer lom aldrlC hann Jr.o_a 
till IlDvllndnlnc. Denna projektil har lik.om "Wa .. erfaU •• aJr.etlllotor och antomatl.k radar.tTr
ninc. - Ovan : En amerlkan8Jr. V l-venloD eom ar av.edd' att anvbd ... om .kJutmAl för lnft-
vllrnet och Ja,Jr.tflycct, , 



-- • I 

-- -~ 

Ovan: Den först .. amerikanska raketprojekUlen 80m lir byggd enligt \ ' 2-prlnrl!len har rätt 
n .. mnet \VAC .Corpora" och ilr tillverkad , ·ldCallf.n-nl .. Institute of Technology. Projel,
tllen är avse.ld att anviiodas för vetenskllpllg forskning och lir därför bl. o. ut.rustnd Dle.l 
Instrument för und~rsöknln" av den kosmlsl,a stråluln"en på höjder UI,P till 70 km. 
»Corpora" har en flygvikt ItV 300 kg och upp ... ,.lde vid den först", provskjutningen som 
ä .. de rum pA. törsommaren I år en ha8t1gh"t mot8\'arande fyra gånger Ijudhllstlghet .. n. 

Neoon: Vid .Idan om V:t "r d .. n m .. d 1I ..... rIJad.ha.tl .. -
het flypnde radar.tyrda lultv"rn8projektU .. n .Wa .... r
fall. en av d .. mllrkllcute uppllnnlnpr ty.karna .. Jor
d.. onder krl .... t. Projektilen had .. bl. a. e .. en radarut
ru.tnln.. som automatiskt dlrl .. erad.. den mot mAlet • 

. • Wa •• erfall. had .. en topphöjd a ... 15.000 m och en räek
vidd av' '0 km. Den har dock aldrl .. 
krlg8förhA.ll.and .. n. 

; 

T. v.: nen fjilrrstyr
da raketbomben 
»ROC. iir en IlV de 
tå. amerika.nska kon
struktioner 80m har 
rln«formade vingar 
och roder organ. 

I 

RA.KETER 

Jo'ör bekilmpnlng av mnrkmå.l har lIle 

Doonell-fabrlken I USA konstruerat 
.lenoa radiostyrda raketbomb, beteck-
118(1 KSD ... l , mera kUnd untler namnet 
• Oltrgoyle>. nen flygplanlIknande pro
jektilen up.pnAr en bostIghet av nilra 
[.000 km/ t och dirigeras mot mlllet 
frlln ett moderflygplan. .Oargoyle. 
har en spilnnvldd av 2,119 m oc" en 
längd av 8,5 m. Sprän .. laddnlngen 

~~. ,",,:::::-:-_ ...... ..;:.;..;;;h;;;a~en::....v:.:lkt av 400 k ... 

.... _ .... u.;o&. ....pen mot .... lk .. t d .. t Inte fann. ,.1r.· .... , ... lnöJlIgh .. ~~.~ie. m .. d IIv .. rlJud ..... tt"het flYlrande V 2 . 
• _.,.~~ .... ttet hamnade projektiler a ... deJUla typ lamerlk ..... 

som na Ar Ivrigt .7 ....... 'ta med att utveckla konstruktionen. 
.. Jort en rad proY.kJgtnln .. ar med f. d. tysk .. V 2:01' och har 

bl. •• 1II'u.-. .k,ekat I .~ eD V :e trAn .. tt hanlrarfartYIr.dikk. PA. Irrund 
ay .In dA.llgw( traff~~. fl.,,,, V :Il:an aldrig den betydelo.. man räknat 
med m .. n ,utru.tad ........ t'n bAttre styranordnIng kallJ!!.'!J.e~tllen tack var .. 
.In kolos .. l. ha.tlsh .. t - . över fem gA.ng .. r lJudhastigheten och sin topp
höJd ' pa\ 180 km bil ett fruktRnnllrt krI1l8Instrum .. nt. 



~ C!biIeba: . Dea AUUJadlp _ p& 
w ..... W".-. ett _pII~ &or
.... bAraDde ~ ......... I .... 
lIIIatIaafteH _otor oM ,.. limit to.P-
1an, 

x .... : .................. ., ....... ., .. 'II 
eI11Ia _ ....... per _ UetIIIl.. p& .... ett-
..... XU ... febrllre_ .~ Aerftaa-lIU ...... . 
... f7naoterlp aetaUbnpa xenhaia ... .-
....... .... tmlaepr. 

'1'. ".1 SA lIAr "' __ "'-"1' ar .... .,. f7n1 ...... "' ..... 
"'Yl_ ............. ar ... _ - Ne4aa _ r. __ 
faIntIra8 .,. attaeIlp... 8 II/a PIreaMt _ ...... 

esbterar l ...... f& tanlUeJreia ...... 8aIetUl"...... ' 
lir lIIte __ 1IIEt1IeII. 

NYASTE NYTT 
D en ""iga britti5ka flygutstållni~ Radlett - den lttonde i ordningen som 

at'l"&l1gel"8.l$ av Society of British Airc:raft Constructort - öppnades den 9 
september. Under fyra. daau' kunde sedan iftbjudet flygfolk frln hela världen ta lig 
~ ordentlig titt pl det nyaste nya av den engelska flyg;ooustrins produkter. och 
det var inCIe lite det! Inte mindre än 12 håt olika typer av flygplan utställdes. 40 
av dessa plan deltog på kvällen den 9 i en stort upplagd förbiftygning; varrid: SYl. 
planen flögs av Englands feämsta provflygare. 

Varje utställnillcsbeaökaf'e brakar ~ ha ett speciellt intrase för en nu 
klass av flygplan. PI RadJett kunde man emellertid hitta ett imponerande urvU av 
atla slags plan - frAn ensitsiga segelflygplan till fyrmotoriga traiikjättar för 60 JlI.S
sagerare. 

Pl SBAC·utställningen ~ de fytmotorip. tnfikflygplancn av den 
splitternya och nyligen provflupa. Hartdl'Y Page HenMl Il tamt Avro-skapeIaema 
Tf4dor IV och Tf4dor VII, den förn. utveddad ur Tf4dor 11, dm senare ur Twlor 1 • 
Vidare fömwm det nyaste tvImocDrip trafikptanet Aw.ed AMbtuSfltlqr, vid Ii
dan av de på förra het. mässa utställda Vickers Vilring (denna glug i den mili
tära transportvenionen VaJettoJ och MillI MtJNIlwft. Cunliife-Owen visade siD nya 
lG-12 • .sit&iga CtmetmliG. G6c men sedan DCIdlt i den civila stort .... 1eo hittar' 

. (ForlI. 14 _ 30.) 



»Före oeh efter» .kuUe man kunna dlra om de har bAda bilderna av de" )'tt"nt IIvaktlp 
MUN-firman •• e ...... te: M 88 Boxear. Planet. "tmllrkand" drAlr Ilr den lö.fAlrbara frakt
behAllaren. vara bakre .trömllnJef:rllnad kan flytt .. fram (Be ovau) tir att Ire planet ett 
om mlJUlrt Ilnnn underlIpre ut.flfllde. De" etora bilden vlear Cltlrva-Welr-hellkoptern W 9 
ur en !raft_b rolllr IIynvlnkel. 
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FLYGTEKNIK . t t FAGLARNAS 

tf ~~ tt ~8:J-~-= ~--~---- -- -~ 
AAGElNS VlNGfÖAIHG .Jol\ EN AV NATVtUNS MEST SINNlU"" kONSTll.UI(TlONEA VJI'ofGEN,1.1\ sA 
KONSTI\UEP.AO An DEN I ALLA LAGEN UNDU. SIN "ÖAELSE ÅSTAOIlOMMEk 1ÄJUC.I\AFT OCH SCHEMATISK f~.I.LLNING AV fAGaHS VINGfÖl\!NG. GIlUH~O'1N fÖ'-
VID NEOATPJKTAD kÖI\EI.S( DESSUTOM EN fAAMATfÖMNOE kl\NT. FAGftN HÖJEft OCH SÄNkEA VINGOO vEkK5o'MHfT lA EN ,"OTlAANOf "ÖAEUE (b) OCH EN I'fNOEU~B..SE (el· 

NÄ" LUmn.ÖMWN nX"..." DEN PM)f'IUMOE VINGEN AsT"DK~" [)IN SIG INTE UNOElI. DET ATT VINGAlIN" ,,~ SIG UTAN oas FlYGAANA IlLO"''' EN Mit UNJE. 
SUG PA' Ö"ViMIDAN OCH 111,YO: rA UNo(~DAN. VID CUOfLYGNlNG VEAKAII. 

DAST DEN AEROOYNNrMSItA IÄM:AAfTEN (t)-. 
~ 

f / 

~-~~~ . 'ii /" -~][. -
-- tl t --- ~ 

- I ~ - -- -- --

SCHEMA'TlSK fMMSTA.UNING AV TtKNIKEN VID VINGFÖJJNGEN, VfNGSPUSEN (I) AA VID DEN NEOAT"'UAOf. A~ELSIN IsASTOk NfGA,TtV ANFALLSVINKEL ATT OEN 
AsTADkClMMEA EN FMlrMTfÖAANOE klv,n. vIe U"ATAIKTAO AÖAEUE AsTADlOMMEA DiN ENDAST IÄAKMFT. AR.MIAGSVlNG~ (II) A$TAOKC»4Mf. .. ENDAST LTnKMFT 
00i STÄLLEk SIG VID VAkJE !'UNU AV lANAN I sAoAN VINkEL ATT lADA STkÖMNINGAANA - TMNSLATIONSSTkÖMNINGEN OCH kOTAnoH$STl\ÖMNINGEN _ TAXFFAll 

...,;""'-...;.UN..;"'.;. • .....;FO.;. • .;..OEI.A-.. • ..;T1G.;..A.;.STt-..fÖfI ... M.;.Al.;.lAN..;;.;,"'.;..N,;, . .;;;AX~~~NCO: ~\ :~~~I~c!II~~~V D~O~~E~ :tGlEN_"'.".A.V.DET_'.AST.A.IÄA_'.LA.N.lT •. • 'A.G.'LN.'.V.'N .. G.' .lU., 
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GENOM 
Då ens förstfödde ligger på BB i Stock

h väntar på fadersinspektion och 
man sJalv befinner sig på Gotland men 
holm oc ... 
har flygplan och snabbt vill komma över 
östersjön bör det inte vara tät dimma. 
Överste G. A. WESTRING som upplevt 
denna händelse stoppade väderleksrap
porten i fickan - oläst! ......: och stack j 

väg. Det blev verkligen .en flygning som 
han aldrig glömmer •. 

Det var den 9 oktober 1929. Jag var lä
rare vid något som numera skulle kal

lats skolflygdivisionen F 2. Vi hade legat 
på Fårösunds ~jöilygstation för skjut- och 
bombutbildning sedan början av september. 
Eleverna hade t. o. m. i lärarnas ögon -
uteslutande tack vare deras ansträngningar 
- närmat sig det acceptaJbla stadiet. Det 
återstod nU' bara finputs före slutinspektio
nen, som skulle förrättas av CFV stabschef 
den 11. Föregående kväll hade jag fått ett 
telefonmeddelande som gj ort mig till en 
lycklig man: min fru hade nedkommit med 
sin förstfödde, som befann sig på BB i 
Stockholm kl·ar för fadersinspektion. En 
förstående chef hade beordrat mig att före
ta en övningsflygning till Hägernäs för att 
möjliggöra denna besiktning. Klockan var 
7 och det nylevererade flygplanet 263 av 
den oerhi$.rt moderna typen S 5 A låg och 
frustilde vid slipen. Det var tjockt och di
sigt i luften, men man .skymtade dock strän
derna i Fårösunds norra inlopp. Flör, flar, 

. QBI och dylikt är senare tiders uppfinning
ar. Någon väderkarta förekom inte heller 
men i stället fanns en icke alltid respekterad 
föreskrift om att begära väderleksrapport 
från Stockholm före ~fångflygning>. Jag 
var emellertid i så god flygtrim - .tyokte 
jag själv - att det skulle fordras bra myc
ket för att stoppa mig. Efter att ha kastat 
ett öga runt horisonten fann jag a.tt ,det 
g~r nog>. lust som jag stod i begrepp att 
kora ut fran slipen med, min Hansa kom 
värle:leksbiträdet springande med. ett pap
per l .han?en - den mycket ri.ktigt begär
da men litet sen.t anlända rapporten. ' Den 
kunde emellertid icke hindra en djärv pi
lot utan. stoppades - oläst - i fickan. 

överste G. A. WESTRING. 



ELD OCH VATTEN 

J ag körde ut medförande den intet ont 
anande mekanikern 26 Johansson i baksit
sen och startade mot en hård sydostlig vind. 
Det visade sig snart att molnhöjden var 
knappt 100 m., men jag lade in den gamla 
vanliga kursen mot Stockholm och stävade 
ut över Östersjöns höstgrå böljor. Sikten 
blev så småningom sämre och jag kröp ner 
allt närmre vattenyta!).. , Snart rusade jag 
fram över vågtopparna i en 10 ·sekundmeters . 
medvind. Då detta pågått en stund 'började , 
jag inse att det inte var fråga 01111 en liten 
d~mba~k eller ett dåligsrktbälte utan att en 
solid tjocka lägrat sig över norra östersjön 
och troligen även över svenska kusten, ut
görande - förr eller senare - ett påtag
Hgt flyghinder. Möj Iigheten att vända och 
uppsöka Gotland igen var inte tilltalande, 
att fortsätta och eventuellt törna mot en 
hög kobbe inte heller. Medan jag funderade 
flög jag plötsligt förbi några sjöfAglar som 
dök fram ur den gråvita omgivningen. I lik
het med en gång Columbus förstod jag då 
att jag var nära land. I olikhet mot den 
store sjöfa-raren blev jag emellertid icke av 
denna syn uppmuntrad att fortsätta utan 
tvärtom: jag beslöt att landa och avvakta 
bättre väder. Jag steg något lO-tal meter, 
:kastade cunt Hansan· 1SO°, drog av gasen, 
höll upp nosen och väntade. Det ,blev en 
fullt programenlig Mgsjölandning ef.ter 
genomsjunkning. Lyckligtvis var vinden 
·starkare än sjöhävningen och efter några 
'kraftiga dunsar låg vi vindrätt och stilla i 
en ganska .gropig sjö, så gropig att meka
nikern, 'som o~elbart satt i gång att 
klargöra drivankaret, efter tre minuter bör
jade avbörda sig sitt enkla frukostmål. 
Drivankaret kom emellertid ut, varefter 

/ 
.MöJII.heten att vinda oeh tIPPIöka, Gottland 
l.en var lnt .. ttlltalande, att forbIltta oeh e"en
tuelIt törna mot en hö. kobbe Inte heller .• 

motorn kunde stoppas och meditation vid
taga. 

Då jag för sistnämnda ändamål körde 
händerna i skinnrocksfickan hittade jag ett 
värdefullt dokument: den olästa väderleks
rapporten, som vid närmare graMkning be_ o 
fanns omtala att vädret va·r precis sådant, 
som jag redan upptäckt att det var, och att 
tjockan höll på att breda ut sig. Jag var 
såJIuooa om:ringad' och ensam i bräcklig far
kost. Efter tre timmars guppande var tåla
modet slut. Jag tyckte - med rätt el'ler 
orätt - att si,kten förbättrats något och 
beslöt att starta för att åtminstone ta mig 
inomskäirs även om jag inte ·skulle kunna 
uppnå någon .flygbas. Motorn sattes i gång 
och d1'ivankaret bärgades aven sjuk men 
modig mekaniker med .tom mage. Sen kom 
starten: skulle flottörerna hålla eller icke? 
Lyckligtvis yar de liksom hela planet nya 
och hade inte tagit in något vatten. Fullgas 
på och spaken i magen. Efter ,tre rediga 
dunsar, var för sig så hårda att de ·skulle 
betytt tändernas fall, om dessa varit lösa, 
var vi i luften i :.3:e regimen:.. En mycket 
försiktig 1S00-sväng och så bar det i väg 
mot norr och skärgården igen. Efter fem 
m~nuters flygning började kobbarna dyka 
upp, först några låga, sedan en högre som 
jag måste hoppa över. Att fortsätta längre 
nu kunde inte vara hälsosamt, varför jag 
gjorde en ny lS00-sväng och drog av ·ga
sen för att landa. Nu var det ingen sjö
hävning att vara rädd för längre, 'men just 
före sättningen måste jag lyfta vänsterving
en över en klabb för att undgå krock. 

Vi befann oss alitså helbrägda på vattnet 
igen, denna gAng inomskärs bland kobbar 

som jag kände igen. Sikten var 'högst 400 
m. Jag beslöt att köra på vattnet i ,huvud
riktning nordväst, där fastlandet elle större 
öar Iborde ligga. Efter 10 minuters körning 
sade det plötsligt .tjong i ena flottören och 
farten tog slut. Med litet extra gas hal
'kade vi emellertid över grynnan och vidare. 
Då en ·större kobbe med en lämplig till
läggsplats dÖK upp, .styrde j,ag dit för att 
i lugn och ro begrunda situationen. 26 Jo
hansson och jag trampade snart åter tern 
firma, kännande oss som Robinson och Fre
dag, där vi tärde vår enkla nödproviant . 
(som på den tiden innehöll även konjak) . 
Jag hoppades i det län'gsta att sikten skulle 
bli bättre och medge ,start, men. därav vart 
intet. F.ram på eftermiddagen lugnade det 
så mycket att jag beslöt köra vidare på 
vattnet i riktning mot land. Som en motor
båt gled Hansan fram mellan kobbarna, 
vilka så småningom -började bli trädbekläd
da, antydande att vinal'kades civilisationen. 
Efter en halvtimme dök det upp en röd 
stugknut och en brygga och vi kunde dra 
en lättnadens suck. 

Det visade 'sig att vi stött på en fiskar
bostad i havsbandet öster om Tvären:. Jag 
hade sålunda kommit 3 mil ur Stursen i dim
man, vilket nog var tur med hänsyn dU 
den lågflygning jag presterat, som skulle 
varit riskablare iLandsortstrakten. Fiska-. 
ren och hans maka ,tog hand om oss på 
bästa sätt och .fi)rde mig en halvtimmes 
moto.rbåtsfärd till närmaste telefon. Rap
por·teringssystemet vid start och landning 
var då inte lika avancerat som nu, varför 
ännu ingen på Häge.rnäs hade börjat tala 
väl om oss, .trots att vi varit borta i bortåt 
10 timmar. 
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D e snabba krigsflygplan som kom i tjänst 
under andra världskriget iUtgj orde re

,sultatet av ett intensivt utvecklingsarbete, 
bl. a. på flygm.ot.orområdet. Det hittills an
'.'ända framdrivningssystemet kolvmot.or-pro
peller är emellertid mindre effektivt vid 
höga farter. På propellerspetsarna uppstår 
nämligen förluster, som medför att allt min
dre m.otoreffekt blir tillgänglig för fram
drivning av flygplanet. Med pr.opellerdrift 
når man därför· en övre hastighetsgräns av 
ca 850 ~ffi'/tiffi'. " 

Under mellankrigsåren bö-rj ade såväl i 
England som i Tyskland att utvecklas ett nytt 
framdrivningssystem, i dagligt l'tal benämnt 
reaktionsdrift, där drivkraften åstadkommes 
genom reaktionsverkan från de bakåt ut
strömmande förbränningsgaserna. Man kun
de därvid utesluta propellern .och förenkla 
mot.orns konstruktion. Reakti.onsmotorn kom 
i praktisk tjänst vid krigsflygförband först 
i krigets slutskede. Vad som främst skiljer 
reaktionsm.otorn från k.olvmotor-propellern 
är, att dragkraften för den förra är i det 
närmaste konstant vid olika f,lyghastig,heter , 
under det att för den senare d>ragkraften 
avtar med ökad fart. Reaktionsmotorns sto
ra svaghet är dess oförmåga att vid låga 
farter .omsätta den i bränslet bundna ener
gin till effektivt framdri'l'ningsarbete. 

Tr.ots att tillräoklig drivkraft numera 
finns tillgänglig även vid höga hastigheter 
har nå'g.on sensationell ökning av toppfar
terna dock inte kunnat noter3!s. Förklaring
en härtill är att luftpartiklarna blir synner
ligen obenägna att släppa förbi en kr.opp 
s.om rör , sig med: ' ljudets hastighet eller 
snabbare. 
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Ljudhastigheten - naturens fartgröns 
Av berättelser från flygstrider under kri

get framgår att ja'ktflygplan ibland råkade 
in i branta .ofrivilliga dykninga.r utan 
att föraren varit utsatt för bes:kj ut
ni ng. I många fall lyckades föra'ren 
rädda sig med fall skärm och berättade se
d3!n, att :)en jättehand liks.om gripit flygpla
net under dykningen och ökat dy:kvinkdn, 
tr.ots förarens förtvivlade ansträngningar att 
få flygplanet ur dykningen. Andra berättade, 
att de se tt flygplan tappa vingarna under 
dykn.ing, som .om en explosion inträffat. 
Ä ven i dessa fall har inte orsaken va,rit att 
sÖ!k:a i någon pr.oj ektilträff. 

Dessa mystiska olyckor 
fick snart sin förklaring av tlygtekniker
na. Luftens hastighet relativt flygplanet 
ökar ' n~mligen från kr.oppens och vingens 
framkant till det ställe, där kroppen och' , 
vingen är tjockast, varefter hastigheten av
tar. Ju större tjockleken är, desto större 
blir denna hastighetsökning. Om flyghastig
heten vid ett tillfälle är t ex 850 km!.t, kan 
det inträffa att den på vingens tjockaste del 
uppnår 1250 km/t. Ljudhastigheten har då . 
översk idits. Därvid sker inte längre det 
lugna ~t-röm.ningsförlopp, som är fallet vid 
farter lägre än ljudets. Den förändrade 
strömningen medför en synnerligen kraftig 
mot-ståndsökning samt minskad Iyftlkraft. 
Bakom vingen uppkommer ett s. k. död
luftområde, uppfyUt av luftvirvlar. Om sta
bilisator ocq höjdroder ;kommer att ligga 
inne i detta .område, försämras roderverikan. 

I sammmd med lyftkransminskningen 
vandrar ·lyftkraftens angrepp.spunrkt på ving
en bakåt, varvid ett dykmoment uppkommer. 
På gnund av nyssnämnda försämrade ~oder
verkan <har föraren ingen möjlighet att mot
verka dyktendensen. Flygplanet blir med 
andra ord ok.ontr.ollerbart. Samtidigt kan 
kraftiga vibrationer uppstå på såväl vingar 
som kropp. Detta~ kan medföra att vingar 
eller roder 'bryts .loss från flygpbnet. Då 
ljudhastigheten minskar ju ,högre flyghöjden 
är. inträffa störningarna vid ,lägre flyg
hastighet .om höjden öka·r. För att tmdvika 
.olyckshändelser fastställer man därför nu
mera maximifarter på olika höjder 

Vid pr.opellerdrift uppnåddes inte de k<ri
tiska hastigheterna vid' h.oris.ontell: flygning, 
vilket emellertid kan vara förhållandet vid 
reakti.onsdrift. Man får då inte utnyttja re
aktionsmot.orns totala dragkraft vid h.orison
tell flygning. 

Att flyga fort .ör dyrt 
Man hör ofta talas om att området kring 

Ij udhastigheten ,skulle utgöra en motstånds
barriär, m~dket svår att gen.ombryta, men 
att motståndet sedan slrune minska när bar-
riären väl gen.ombrutits. Detta är en felak
tig uppfattning .. M.otståndet ökar även efter 
barriären, ehuru inte fullt så häftigt som in
.om densamma, 

Fig. 1 visar beräknat motstånd vid .olika 
f3!rter för ett 'reakti.onsdrivet jaktflygplan, 
dels på O m och dels på 10 km höjd under 
förutsättning att Irontr.ol.len över flygplanet 
kan bi1be'hålla.s upptill 1 100 :km / t. ökas far
ten f.rån 700 km/t till ca 1 000 ~m/t för
dubblas motståndet vid marken. Vid' 1 080 
km/t är det 3 gånger större. 

Det är just av denna anledning, s.om pro
pellern: blir .olämplig vid hög fart. M.otstån
det på des·s spetsar, VllJrs hastighet är lbe-
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Fig. 3. 

tydligt större än flyghastigheten, antar så
dana pr.oportioner, att allt mindre effekt 
blir tillgängl ig för framddvning av flyg
planet. 

Ett ökat motstånd måste övervinnas ge
nom ökad drivkraft, d' v s ökad bränsleför
brukning. Bränsleåtgången pr mil blir större 
ju högre hastigheten är. Det kostar att fly
ga f.ort. 

En synnerligen beklaglig naokdel är att 
reaktionsmot.orns bränsleförbrukning icke 
blir nämnvärt mindre vid lågre farter . I 
detta avseende är k.olvmot.orru mycket gyi!ln
samma re. 

När det gäller krigsflygplan önskar man 
största möjliga fart vid ett anfallsföretag, 
då fienden därvid får kortare tid till för
fogande för motåtgärder. Att g,enomföra 
hela flygningen med den högsta tillåtna has
tigheten, år emellertid .olämplig på grund av 
att mot.orernas livslängd min'skar vid hög 
belastning. En komp.rorru&s blir nödvändig, 
och man väljer därvid ett rna'rschvarv på 
mot.orn, som ger en marschhasti.ghet unge
fär 20-40 procent lägll'e än den maximalt 
tillåtna. Detta skulle tala för lämpligheten 
aN att bi<behålla propeLlerdll'ift vid bomb- el
ler attackflygplan och därmed uppnå gyn.n
sammare bränsleekonomi. Om man inte vill 
frånsäga sig möjligheten, att temporärt kun
na uppnå högsta möjliga fa'rt, t ex då det 
gäller att k.omma undan från fiendens jakt
flyg, måste mall; emellertid ta .olägenheten 
med bränsleekonomi.en och välja reakti.ons
mot.orn. 

Av fig. 1 framgår, att luftmotståndet och 
~ä.rmed bränsleförbrukningen' blir mindre, 
ju högre flyghöjden äl<. Hur detta inverkar 
på flygsträckan visas i fig .. 2. 

Man får emellertid inte utgå från att 
flygningen alltid kan ske på den flyghöj<L 
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som ger den längsta räckvidden. Taktiska 
förhållanden och rådande väderlek kunna 
medföra att anfallsföretaget 'måste genom
föra~ på exempelvis lägsta höjd, där f1yg
sträckan är kortast. Denna synpunkt bör 
ligga t ill grwld för berälming av, erforder
lig bränslemängd. 

,Reak.tlonsdrlvna flygplan blir tunga 

Enligt en 's. k tumregel vid projektering 
av ~rigsflygplan bör vikten av bränsle va
pen, bomber, ammunitiol\ samt besätt~iilg, 
d v s lasten, icke överstiga 1/3 av flygpla
nets totalvikt. ökas lasten med l ton blir 
därför totalvikten 3 ton större. Vid 4' tons 
last blir flygplanet så tungt att två 
,motorer måste förutsättas. Föl jden blir att 
större bränslelast måste medföras för att 
räckvidden skall vara densamma. 

Om man roar sig med att räkna ut data 
för ett reaktionsflygplan som med en has
tighet av 600 km/t sk~U transportera 500 
kg last en distans av ca 350 km och 
sedan återvända, finner man bl a att 1 8 ton 
bränsle erfordras samt att flygvikten 'kom
mer att uppgå till 7,5 ton. Med 1,2 ton 
last måste flygplanet av ovannämnda 
orsaker göras tvåmotorigt. IErforderlig 
ibränsle~ngd blir då 3,6 ton och totalvik
ten 15 ton. Vid beräkningarna har en viss 
aerodynamisk kvalitet hos flygplanet anta
gits likso~ även en viss dragkraft och 
bränsleförbruk11ing hos den valda motorn, 

En ökning av lasten med 700 kg medför 
alltså att flygvikten ökar 7,5 ton och att 
1,8 ton mer bränsle förbrukas. Beräkning
arna gäller för höjden O m. På 8 km: s höjd 
bli r flygsträckan fördubblad. 

Vid större laster blir disproportionen mel
lan last och f1ygvikt betydligt 5törre, d v s 
en ringa ökning av lasten medför onol'malt 
höga flygvikter . Man måste ovillkorligen 
fråga sig, om det är lönande att bygga ett 
flygplan med 20-25 tons flygvikt, soml har 
en transportkapacitet av exempelvis 2 ton 
sprängämnen över en distans av 40 miL 
Problemet kan lösas, om man frånsäger sig 
möjligheten att · utföra flygningen på låga 
höjder. Man torde även med stor san
nolikhet kunna räkna riled att reaktionsmo
torn efter hand förbättras. Redan nu har 
propellerdrift och reaktionsdrift kombinerats 
i san;ma motor, varvid bränsleförbrukningen 
nedgar med ca 30-40 procent. Nackdelen 
med en sådan kombination är, att propellern 
ånyo kommer att begränsa flygplanets topp
fart. Genom att koppla bort propellern och 
låta motorn arbeta som en vanlig reaktions
motor ;Vid hög fa rt, kan man emellertid 
delvis eliminera denna nackdeL 

Extrem stlg;ormåga för jak.tflygplan 

.. Den korta tid som kommer att, stå till 
forsvararens förfogande för motåtgärder 
kommer att skärpa kravet på snabb alarme
ring av jaktflyg. Detta är emellertid icke 

(Forts. på sid. 32.) 

4000 

2000 

1000 

o k m /im 

$00 1000 

En (\'~ de »flygu.nde tiisinln·gur. Smn \'artt l ABA-tjänst. 

., , 
FÄSTNINGEN" 

SOM BESEGRADE SVERIGE 
B 17:s historia ar kort men ärorik 

M edan vi går ochh väntar som iv
rigast på ·leveransen - nästa :vår 

- av Boeing Stratocruiser som ~kall 
sättas in på SAS-routen till 'Norda:neri
ka, kommer meddelllndet att Luftfarts
styrdIsen till försä lj ning och nedskrot
ning utbjuder två Boeing B 17, de be
römda :.Flygande fästningarna.l>. Nyligen 
har styrel sen fått r,egeringens tillstånd 
att som museiföremål behålla. en fäst
ning, vilken är ännu inte bestämt. 

Då det förefaller ovisst om B 17 
mer kommer att användas i' svensk flyg
trafik, även om SILAs ,Ted» och :.Bob:. 
alltjämt befinner sig i högönskelig väl
måga, kan det kanske därför "ara tid att 
skriya fästningen hi storia. Den är kort 
men ärorik I 

Det Ya t· åren 1943-44. då tusenplans-

rädema mot Tyskland pågick, som 
Sverige fick visit av 'drygt 100 allierade 
plan av typerna B 17 och Liberator, vi l
ka måste nödlanda här efter sina visiter 
över Berlin och andra tyska industri
centra. Mer än 1.500 allierade flygare 
följde med planen och åtnjöt liksom si
na maskiner en t riv;;am internering i 
vårt land. 

Det svenska civilf.lyget låg emellertid i 
startgropama men ha.de sorgligt ont om 
flygtyg. Som en gentjänst för vårt vän~ 
liga omhändertagande av de ofrivilliga 
gästerna överlämnade amerikanska rege
ringen till Sverige nio exemplar av fäst
ningen, och däröver blev man här så lyck
lig att planen fick typnamnet :tFelin efter 

I 

dåvarande amerikanske flygattachen Felix 
Hardison. Ti ll yttermer,a visso fick varje 
exemplar ett typiskt åmerikanskt namn, och 
sedan två plan :.slaktats:. för att anväl1d~ 
till reservdelar och två andra överlåtits till 
Danmark kom fästn~ngsfa)11i ljen att be
stå av följande SE-märkta gossar: BAH 
,Sam:t, BAK :.Jim:., BAM ,Tonu, BAN 
:.Ted, och BAO :.Bob:t - den sistnämnde 
även kallad Sebaot. De båda plan som över- ' 
lämnades till Danmark kom till stor nytta i 
DDL :s europeiska trafik intill dess den ena 
förstördes vid en kollision på Kastrups flyg
plats. Den andra, Stig Viking, är alltjämt i 
tjänst på DDL:5 linje till Afrika. 

De fem planen, som ägts och alltjämt 
ägs av KungL Maj:t och Kronan (Kungl. 
Luftfartsstyrelsen) - för att citera luft
farts registret' - hade emellertid en mödo
sam väg att vandra innan de kunde sättas 
in i civil trafik Eller rättare : Saab i Lin
köping hade åtski ll igt arbete med att monte
ra bort kulsprutetornen, förläng;;. nosen och 
flytta radiorummet för att få , planets tyngd
punkt på rätt ställe, bygga om bombschak
tet till nyttigt lastrum och inreda den 
trånga kaJbinen med bekväma fåtöljer. Det 
var en affär på omkring en kvarts miljon 
per plan, men efter ett snabbt och välgjort 
arbete kunde planen överlämnas till ABA 
och SILA. ' (Forts. på sid. 32.) 

T. " .: Bombrumm et omändr ltdes ti ll ett ut
märkt bagngt*'u tr)rm.me. - Nedan: E n av 
SILA:s .rustn lngar. dOPI>nr "Ingen I "eou 
d us' "krnter. 



IJlnnJ IInmlJplllll 
H emlighetens slöja vilar fortfarande över många av de detaljer 

som tillsammans bildar världens väldigaste flygplan, det ame
rikanska bombplanet B--36, som Consolidated Vultee nu bygger i 
Fort Worth, Texas. Detta omtalade superbombplan med en atom
bomb ombord kan flyga. till vilken punkt på jorden som helst och 
återvända ,till basen i Amerika utan att behöva tanka. ' 

Det är märkliga data som släppts ut till dags dato. MiJitära USA
experter kalkylerar sMunda med att jätteplanet, som inom paren
tes sagt väger 126 ton, skall kunna bära radarstyrda reaktions- ' 
plan i dess 49 meter lAnga flygkropp. Raketvapen och radarstyrda 

(Forts. d sid. 34.) 

B-3C:an kan nyp 11.000 km, 
el. v. I. 3.300 km läncre än 

, B-Zl:an och' dess topphöjd är 
12.200 m mot 10.250 m för 

B-Z9:an. 
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Hela planets volym på 509 
kubikmeter är lika stor som 
volymen hos fem medelstora 
femrumshus. De båda kabi 
nerna i planet är lika stora 

som vardali(srum. 

--

--

Bombrummet på B-38 har 
fyra lektioner med en total
volym av 8S kubikmeter. Det 
kan bära en lut motsvaran
de fyra fullutade ,adsva,-

nar. 

43,6 km' ledning 

280 ~ 
De 43.650 m långa el~k.triska 
ledningarna i B-36 motsva-
rar .det som går åt för att 
elektrifiera 280 femrumshus. 
Det har fem elektriska sys
tem, av vilka vart och ett 
räcker till för att hålla pla

net funktionsdugligt. 

B-36:ans sex motorer ut
vecklar sammanlagt 18.000 
hästkrafter eller lika mycket 
kraft som det finns hos fem 
hypersnabba amerikanska 

lokomotiv. 

bränsle i B-36:am 
vingtankar skulle räcka till 
för att skicka en vanlig bil 
16 gånger jorden runt vid 
ekvatorn och dessutom skul
le tillräckli,t med bränsle 
finnas kvar för en omfattan
de tripp på den amerikan

ska kontinenten. 
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w. Kleen: 

NÅoSTA ' VÅoRLDSKRIG IV. 

KRIGETS 
D en krigspotentiellt underlägsna makten 

eller maktgruppen har endast en möj
lighet att 'vinna ett kri~ , nämligen, at~ med 
hjälp aven större krIgsberedskap tIlI.foga 
motståndaren så stora nederlag Vid krIgets 
början att denne ioke kan eller åtminstone 
icke a~ser sig kunna vända krigslyckan till 
sin fördel och därför sluter fred. 

Hitler byggde sin krigspolitik på denna 
möjlighet, men han räknade fe\. När k.riget 
drog ut på längden måste han ytterhgare 
öka sin krigspotential för att kunna föra ett 
långvarigt krig och hoppas att .motståndar~a 
skulle tröttna. Fördenskull tVlllgade han III 

i sitt politiska system de stater som nu .~r 
tvång,sanslutna till östblocket och anfoll 
Ryssland för att underlägga sig även detta 
lands tillgångar, av vilka..Kaukasusområdets 
olja var den ioke minst viktiga. Krigföring
en innebar i våldsamt förstorad skala ett 
återupptagande av 1700-talets magasin.skrig
föring. Hitler räknade fel för andra gangen. 

Ryssland kan icke enbart med sina egna 
och vasallstaternas tillgångar föra ett lång
varigt krig mot de angloamerikanska världs
makterna till ett segerrikt slut. Men ma.n 
kan tänka sig att dess ledare - vem han 
än kan vara vid den, tiden - ~kulle .räktYa 
på samma sätt som oHitler och handla där
efter. Han skulle sålunda med hjälp av sitt 
lands större krigsberedskap försöka under
lägga sig de områden, vilka ligger inom 
räckhåll vilkas tillgångar skulle kunna ut
jämna den krigspotentiella underlägsenhe
ten, och vilkas besittningstagande även stra
tegiskt sett skulle skapa ett gynnsamt ut
gångsläge för ett fortsatt anfall mot det 
Brittiska Imperiets moderland men i övrigt 
för en defensi v. 

Dessa områden är Främre Orienten med 
dess oljetillgångar samt Västeuropa, ordet 
taget i vidsträckt bemärkelse. 

De ryska anfallsriktningarna är alltså 
givna. Den ena grenar ut sig från Kauka
susområdet till Egeiska havet och Persiska 
viken, den andra ' går genom det europeiska 
fastlandet ' mot Atlanten och Nordsjön. 

Erövringen av Europa har redan börjat, 
varom namnen Finland, .Estland, Lettland, 
Litauen Polen Tjeckoslovakiet, Rumänien, 
Bulgari~n och 'jugoslavien bära vittnesbörd. 
1)en ryska förhalnings- och obstruktionspoli
tiken avser att befästa Rysslands makt i des
sa länder liksom i östra Tyskland. För
söket att lägga även Grekland under ryskt 
välde har misslyckats men icke uppgivits. 

Ryssarna försökte också att börja eröv
ringen av Främre Orienten genom att krä
va militärt behärskande baser i Turkiet och 
genom erövringen av nordvästra Iran. Med 
västmakternas stöd har dook Turkiet kun
nat avvisa de ryska kraven och Iran kunnat 
återta de till en början förlorade områdena. 
Men Ryssland vidhåller ,sina krav mot Tur
Idet och vidmakthåller stora truppstyrkor i 
Kaukasusområdet, beredda till off~nsiv. 

De till Ryssland tvångsanslutna folken lär 
, knappast kunna användas i ett anfall mot 

Västerlandet - de skulle- möjligen kunna 

kommenderas till en krigsskådeplats men 
icke på ett slagfält. I själva verket finge 
ryssarna vara glada om de undertryckta län
derna kunde förvandlas till något så när 
sä.kra etappområden för de ryska anfalls
styrkoma. 

Dären10t torde det icke möta några svå
righeter att förmå bulgarerna att anfalla 
Turkiet och jugoslaverna Grekland och Ita
lien. Enligt vår amerikanska källa skulle 
detta, räknat i fredsstyrkor, tillföra ryssar
na ett krafttillskott på 56.000 bulgarer och 
350.000 jugoslaver. Men mot dessa står 
675.000 turkar, 146.000 greker och 250.000 
italienare. Allt rä.knat i fredsstyrkor. 

Vad Västeuropas folk beträffar finns ing
en anledning tro, att de i ett krig mellan 
österns proletära diktatur och västerns de
mokrati sku.J1e svika samhörigheten med sin 
egen kulturvärld. Kommunistiska femteko
lonner skulle däremot driva sitt väl förbe
redda spel, sannolikt utan avgörande bety
delse. Enligt samma amerikanska källa 
skulle - oberäknat Västtysklands folk 
en anslutning av Västeuropas angripna sta
ter till allgloamerikanerna betyda ett kraft
tillskott för dem av 430.000 fransmän, 85.000 
belgare ooh 175.000 nederländare, fortfaran
de räknat i nu under vapen stående styr
kor. 

Balkom det svaga Iran, vars ställningsta
gande mot Ryssland är givet,. står de ny
blivna indiska dominierna med en miljon 
man, vartill kommer turkarnas kraftöver
skott sedan de avdelat tillräckliga försvars
krafter mot Bulgarien. 

Det skulle som synes ioke bli någon mili
tärpromenad för ryssarna i någondera an
fallsriktni ngen, i synnerhet som de ang.ripna 
folkens försvar skulle stödas av angloame
rikanernas ockupationsstyrkor och hastigt 
överskeppade stridskrafter. 

Härtill kommer de militärgeografiska 
förhållanden på de presumtiva krigsskåde
platserna, vilka gynnar försvaret. Rhen 
bildar en strategisk barriär som är svår 
att forcera nä-r den försvaras a v tekniskt 
välutrustade stridskrafter, och bergstrakter
na på Greklands landgränser och de rysk
turkisk-iranska gränsområdena är svårtill
gängliga för större styrkor. I detta sam
manhang må erinras om att ryssarna rivit 
upp alla dubbelspår på de tyska järnväga,r
na inom sitt ockupationsområde utom på tre 
korta linjer. Därmed har de själva minskat 
sina möj ligheter till kraftutveckling i rikt
ning mot nedre Rhen --: en omständighet 
som kan tydas som ett fredstecken. 

Man kan knappast förest1.iIla sig att ang
loamerikanerna och andra västerländska folk 
skulle låta så överrMka sig av ett ryskt 
anfall att detta skulle kunna slås ut innan 
de angripna folken hunne ,sätta sig till mot
värn. Men endast en fullständig överrask
ning skulle kunna medföra en ry.sk avgö
rande seger i krigets början. Sedan skulle 
varje vecka och månad alltmera utjämna 
styrkeförhållandena, tills !Slutligen Väster
landet vunne sådan överlägsenhet, att mDt
offensiverna skulle kunna inledas. 

D essa skulle säkerligen framföras även på 
andra krigsskådeplatser än de av ryssarna 
för deras spelöppning utvalda. 

Amerikanerna skulle helt visst angripa 
ryssarna i Fjärran Östern - en direkt fort
sättning på det krig Chiang-Kai-Shek för 
mot de ryssunderstödda kommunisterna. 

Detta innebär ett krigspolitiskt läge som 
ryssarna aldrig tidigare mött i sina krig, 
allra minst i det senaste, då de hade endast 
en front. Nästa världskrig s'kulle utkäl}lpas 
på tre fronter och mångfaldigt flera kr~gs
skådeplatser. Ryssland skulle vara omgivet 
av fiender - ett resultat av den mot hela 
omvärlden förda aggressiva politiken. 

Tydligast skulle nackdelarna av detta läge 
framträda i luftkriget. 

Under det andra världskriget låg Ryss
lands nya centralasiatiska industriområde f 
skyddat ba-kom Ural. I nästa världskrig 
sikuHe hela detta område ligga under de ang
loamerikanska bombflygförbandens räckvidd. 
Det må vara nog att erinra om att USA :,s 
största bombflygplan - Convair B-36 -
har en längsta flygsträcka på 16.000 km 
med 4,5 tons bomber, vilket i praktiskt. ak
tionsradie gör inemot 6.000 km. Ä ven 
britternas Avro Lincoln når från baser i 
Främre ooh Mellersta Orienten .ryssarnas 
hela industriområde liksom de fem järnvägs
linjer som förenar det centralasiatiska om
rådet med det europeiska Ryssland. 

Av särskild betydelse är att Kaukasus
områdets oljefält ligger inom närmaste räck
håll för -bombanfall. Det behövs inte många 
atombomber för att förstöra anläggningar
na där i sådan grad, att produktionen för
lamades. Och att märka är att ryssarna re
dan i fredstid numera är beroende av im
port av oljor från de angloamerikanska fir 
morna. Oljan är Rysslands strategiska akil
leshäl - de iranska oljefälten är ett av 

'Rysslands viktigaste operationsmå\, Utan 
dem kan ett långvarigt krig icke föras, utan 
oljan från Kaukasus eller mer minskad ol
jeproduktion där blir krigföringen snart 
förlamad. 

M en även ryssarna kan föra luftkriget of
fensivt - de förbereder intensivt en sådan 
krigföring genom att bygga upp ett tungt 
bombflyg och gellOm att med tysk hjälp ska
pa ett 'raketvapen. Storbritannien blir det 
främsta målet för de ryska luftstridsm~d
len - men så har också britterna världens 
bästa jaktflyg. För dem gäller det emeller
tid att hålla ryssarna så långt borta från 
de brittiska öarna som möjligt, icke minst 
med tanke på raketvapnet, och därför har de 
skaffat sig Europas näst största arme. 

Den ryska ffensiven mot Britannien 
kommer även 'såtillvida att föras efter tys
ka förebilder !Som -ryssarna säkerligen kom
mer att sätta in sitt talrika ubåtsvapen mot 
den brittiska sjöfarten. Härom är eJldast 
att säga, att vad tyskarna misslyckades med 
kommer inte att lyokas för ryssarna, helst 
somantiubåtsmed1en, kraftigt utvecklats ef
ter kriget. Emellertid kan säkerligen rys-

(Forts. å sid. 34.) 
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Hawker Sea Fury 



" 

o 

VAR'T 

"K valitet" 
"En .ak är ab80lut nödvändir, om vi .kall 

kunna övervinna denna kris och det är kvalitet -

kvalitet ho. vAra ledare, kvalitet i vad vi producera och 

kvalitet hos OS8 själva. Enrland har alltid tidi,are varit 

berömd för sin höra kvalitet." 
Th,. Dailr Mail. 

"RoU..Roree vidmllkth1l1er alltjämt .in höra kvalitet -

som blivit rent av lerendari.k." 
John Grier.on. 

• 
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Portabel "ctryck-kammare 

Kontroll-tavla 
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~ . . 

Selektors-ventll 

Konstruktörer och tillverkare av alla s/ag av provapparater. 

BRYANS AEROQUIPMENT LTD. MITCHAM JUNCTION • SURREY • ENGLAND 
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Hontgenteekning all SIXTEN SASON 

SAAB. DOA SUANDIA 
Tillverkare: Svenska Aeroplan AB, 

Linköping. 
Typ: Lågvingat tvåmotorigt trans

portplan i heImetallskalkon
struktion; utrustat med infällbart 
noshjulslandställ. 

Passagerare: 24 (alternativt 32). 
Besättning: 3-5 man. 
Motorer: Två Pratt & Wbitney 

Twin Wasp R-2000, luftkylda 
stjärmnotorer med 1.470 hk. 
starteffekt vardera vid 2.700 
v /min. 

Spännvidd: 28 m . 
Längd: 21,1 m . 
Höjd: 7,4 m. 
Vingyta: 85,7 nr. 
Tomvikt: 8.575 kg. 
Nyttig last: 5.025 kg. 
Lastutrymme: lO,? m3

• 

Max. startvikt: 14.000 kg. 
Vingbelastning: 163 kg./m2

• 

Effektbelastning: 4,8 kg/hk. 
Toppfart: 425 km.!t. på 2.100 m. 

höjd. ' 
Marschfart: 360 km.!t. på 3.000 m. 

höjd och med 720 hk. effektuttag 
per motor. 

Landningsfart: 120 km.!t. 
Flygsträcka: 1.840 km. 

med 2.480 kg. beta
lande last. 

Topphöjd: 8.500 m. med 
två motorer och 
3.300 m. med en mo
tor. 

Startsträcka: 700 m. 
till 15 m. 'höjd. 

Landningssträcka: 590 
m. 

O" 



För framsynta affärsmän 

B RASILJEN, en av Sydamerikas stora och fram,åt
gående n~tioner, insåg redan tidigt flygets stora 
betydelse, inte endast som ett effektivt försvarsme-

, del utan även som ett ovärderligt medel för utforsk
ning och exploatering av de svåråtkomliga natur
tillgångarna i det inre av landet. Dagligen flyger 

, tvåmotoriga »Beechcraft 18» mellan de små land
ningsstråken i djungelområdena och de stora metro- . 
polerna i kustlandet. . 
I likhet med Brasilien väljer myndigheter och före
tag över hela världen just »Beechcraft 18» för sitt 
behov av flygtransport, på grund av dess oöverträf
faete d~iftsäkerhet, dess höga hastighet och dess för-

Beechcraft Bononza är byggd för affärsmän 

• Fyra bekväma sittplatser 

• Uppvärmd ljudisolerad kabin; ljuddämpad motor 

• 275 km/ tim marschfart; 1200 km flygsträ cka 

måga att snabbt nå äveu. mycket avlägsna platser. 
Som transportflygplan i firmabruk, med bekväma 
sittplatser för upp till nio personer, inbesparar 
»Beechcraft 18» dagar i restid - och resan blir 
aldrig tröttande. Flygplanets förmåga, att när som 
helst flyga Er praktiskt taget vart som helst, kan 
inte överskattas när det gäller en snabb och bety" 
delsefull affär. För industrien har »Beechcraft 18» 
ovärderliga förd dar, exempelvis när det gäller att 
snabbt transportera personal och materiel för 
~rådskande uppdrag. Genom flygresan vinner man 
tid - just den extra tid som kan behövas för att 
arbetet ' skall bli väl utfört. 

( 

COIPOIAT~ WICHITA, KANSAS, U. S. A. 



American Over seos AIrlInes dl8trlct trafflc 
manager I Stockholm T Olll B ODENBAUGH 
(t. v.) h u r etterträtt. av HENBY 'V. BEABDS
I,EY (I mitten) och 8es hör tlIl8antman8 m ed 
AOA:8 vi .... pre81dent, d .v .•. högste chefen 
Inom bohtget. den kände piloten trAn förr .. 
vIIr idskriget HAR OLD B. HABBIS 80m har 
""rlt "pA Inspektionsres& l EuroJ)~ . 

En öventyrligt förflutet 
- A ret efter Pearl Harbor-katastrofen 

- i början av december 1941 - kom :.Pre-
sident Taylor:t , som före kriget gått i pas
sagerartrafik till vår lilla atoll Callton mitt 
ute i Stilla havet för att lasta av krigs
materiel. En storm vräkte upp fartyget på 
några rev 50 meter från atollen och för
störde det. Där låg >President Taylor:. och 
den enda nytta vi hade av den var inred
ningen, 50m användes till vår förläggning. 
Så småningom fick japanerna kläm på att 
det låg ett stort fartyg nära Can ton, så en 
natt kom några ubåtar och vräkte på all 
ammunition de hade. Nästa dag rapporte
rade Tokio-,Rose i japanska radion att ett 
:stort amerikanskt truppfartyg sänkts vid 
Canton. Den proceduren upprepades väl 50 
nätter, och vi hade hjärtans roligt åt ja
panerna som fyrade på det gamla skrovet, 
som låg där till ingen nytta. ~ 

Historien är sann och den berättas av 
36-åringen Hi!/Jr.l' W . Bi!a·rdsley. American 
Overseas Airlines pye Stockholms- och 
Sverige-chef, som i dagarna övertagit den 
'syssla, som förut innehafts av Harry Dal
gaard ,respektive Thomas Rodenbaugh. 
Beardsley är ingen duvunge som trafik
flygman. Och han har ett ganska äventyr
ligt förf lutet bakom sig. 

Född i New York City gick han i skola 
i Princeton - en timmes väg med tåg från 
New York - och sökte sig sen till Wall 
Street, där han arbetade 1932-37 som mäk
lare i bomullsbörsen. Men han tröttnade på 

' det parasitliknande jobbet, som han själv 
utt.rycker det, och reste ner till Jamaica 
,och satte upp en resebyrå. 

- Jag hade länge haft mina blickar på 
flyget och .började försiktigt för Eastern 
Airlines 1939 med 75 dollars i månaden . Så 
övergick jag till American Airlines och 
22 februari 1943 blev jag inkallad. Först 
tt:äning i Florida, sen vidare utbildning i 
Kalifornien och så blev jag utskickad till 
Canton. Atollen var cirka 500 meter bred 
och 40 km i omkrets. 3.000 man var för
lagda där, varav 'ett lOO-tål tillhörde ame
rikanska transportflygorgani sationen Air 
Transport Command. 

Efter ett halvår därute i Stilla havets 
enslighet förflyttades jag till en mera 
:HTJänsklip del, nämligen Hawaii , där jag 
var placerad på H amilton Field och fick 
majors grad innan m1n tjänstgöring avslu
tades i december 1945. Sen återvände jag 
till New York efter fyra månaders väl be
'hövlig semester, anställdes i American 
Overseas Airlines och blev District Traffic 
Manager i London till juli i år. då det be
stämdes att j ag skulle flytta till Stockholm. 
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SIG! Rl) lSACSO!\S 
RI'I'NINGS'l\ fXNST: 
J)u kan viilJa blund 600 .... 
E nghlJld. bilst .. rlt,bl ng .. r ! 
Som ett led i vår s trilvRn a tt 
göra m Od ellflyget rikare och 
roligare stilr \'1 till tjiiJ,~t 
med vilken engels k ritning 
Du öns kar - till Iiig_ta pri s 
trots ,'alutar .. striktlo ue r . 

TESTOB'. 11m och rJope 
- Amerikas. bästa - föres 
I'" Ingenjör Sigu rd bac.ou. 
öve r 00 olika tYller i ele · 
ganf.a förpackningar, Fiir
siUjes I parti till . terWr· 
sii'Jjare ocb klubbar. 

UTL.lNNINGAR! 
Sigurd Isacsons produkt .. r 
kan nu kö pas från alla län
de r mot intern. 8varsku
pOllger. lNls pil postell. 

* 

Kan Nif{yga? 
HANS PETERSONS MOTORSKOLA 
står til l Eder tjänst. Elever mottagas 
för erhållande av certifikat samt öv
ningsflygn ing och forn yande av for
fallna certiftkat. Förstklassiga lä rare. 
Prospekt sändes på begäran . 

TELEFONER: ORSA 242 - 600 

Varför -är AUSTER 
Sveriges me~t omtalade modellplan? 

Sig urd Isaeson svara r : 

~'öR öVER 10 AR SEDAN blev jag ledare för e ll klubb, som 
kOlli alt ' heta I,lnköplngseskadern. VI hade d å som nu mänga 
olika byggsatser att välja pil. Att dessa m odellflyg plan endast 
kuude am'ilndas pol ett sätt - att fl yga s s1\ lol ng tid 80m möj 
ligt "Il .. r att pryda en bokhylla - spelade mindre roll då, 
ni.ir modellflyget var ungt. 

MEN AREN lIAR GATT utan större föriindrlngar. ~lod ell 
flyge t bar blivit enformigt och fantas ilöst i brist på nya id~e r. 

EN DAG I V ARAS slog jag tIll för att Iröra någo t - för att 
siitta tid, kraft ocb pengar bakom 15 å r s erfarenhet och 
idl\t> r . Dt't giillde att skapa n:'got h elt n ytt. n"got som b:,de 
II k llltr ett flygplan och 80m fl yger 8kalenllg} - n',got roligare! 
Det kos tade m[,nga manader av In tensivt arbete och m ycket 
pengar. Innan Id~n gav resultat - och det var AUSTER: 

NÄSTA SöNDAG 'l' RI~nIAR fortfarande nilgro hundra stjiirn· 
flygare sina .te l'mlk"lnglare. pil de s tora flygfälte n , m en sam 
tidigt manövrerar kanske fl e ra tu sen pojkar s ina AUSTER 
med rod e r och \'Ingklaffar överltllt - I purker och pol gilrdar 
elle r Inomh,,~ runt polsta\', om d et regnar och blåser. 

PA KORT TID HAR AUS'l'J~R s lag it Igenom. stimule rat lu 
trllsset och sk,lpat ett nytt modellfJYIr; R edan I höst' k omme r 
nilsta t y p - MUSTANG - e tt nytt tills kott till fram t ide ns 
modellflyg ! 

Lä. vad 8vens k .. modell- o. 8tor flypre skriver om AUSTER! 

Sv.... Jo'or.b~rlf. c hef s pilot Orrefor8 ~IFK: - . .. d e n 
pA .Ansgar. : - Det roll · s t(,rsta pionjlIrInsat" i 
goste modellplan jag sett! svensk modellflygind us trI. 

orROLlc r ST7IIf'K, OCH L)'rrLACAD 
OM OTUREN SKVUE I/Atf'A Ftf'AI'Y'1E, 
Aif' ;t/O.57CIf" DET I/:JCALlSkA FLYG 

P/..ANET R$R l/NCDoM I Alt.'! 
AL,l)RA~ .... ! .' 

AVSn:R'N FJ.YGiCIf" KVNT PoLEN ME/:) """" ------ - <::.. 
sArAJ. lÅC(8/(/f11'), SlJM #k PS--10 KtoVd . 'n\L ~ __________ --
h4RT- - O(N /'fE/) iA.sr(L11(A /'M1(Er SfJM . , SUnd In kupongen I öppet kuvert med 
n.ANET.5 r IKr!) SoM IIVLA' •• E:S ~M;)t1 5-öres frlm iirke! . 
KAIJI#DMIi'EN ... F~Y6ER ~A 8,(>4 I SUnd mot postfiirskott + porto : ' 

INOl'fHVS.' I .... s t . AlJSTF.R il 4 : ~ (S \IV. HO mm. 
(' 't--,.. el fiirdlga baissdelar, bilsta eng. gummlmo-

~
'~ I !~!~ !~~~I.ngar , 8-sld. beskrivning, pol -

~ , ... . st. Ilm t uber TESTOR ' - Amerikas 

V
biista, 60 öre. 52-sldlg katalog 
över 000 eng. ritu., böck e r. fo· 

/,.~. tos mot 60 öre I frimärken. 

Y/IVTERT/b I(AN Mot>ELLFN UTRtJ.SrAS Namn ... . . .. . ' " : .. '" ... ... . . 
MEI> SKIDSrÄJ..J_, PRECIS SOM nJ'lPFBlI..J)EN 

OCH RJfi'TF;4K'ANlJE' FlY~ /'f ED SUVERÄN /) ____ Adress . . ... . .. . .... .. .. . . . • . .• 
S r lL -- - - Å i1:N FRIA FJ.Y~NIN~A/{> KAN ~ 
vTFl5m4s, SAMT A YAHCCKAb FJ.>9VINe;: SIGURD ISAeSON 



BE.RNT BALCHE.N GE.R HÖGSTA \.. ~ ~ O
BETYG AT VARA\~~r" ., ~ i~~ · 

· '. ~\..\..S OMBUO, 

S?o ~ ~ ~ r ~:::~::::.~;::~:=~; ~ 
111.000'(HI~ s t .), ..,gnkOI.por, Hkolbok8om-

' .V4 .. , ••• tie' .,,(ueo.. ~'/I' t/7 olag, 1 ... ~p"r.I'''.l\r, h y llpal.p"r somt andra _,erie, _. " __ • fHlPP .... '.,"tiJr- b eurhe t .. "gur av l.apper. Vax at papper • 

• .,. '0. /-."'" .'.'rt,. T4U ooh 
111«" '.u.l4rIuU"o.... "ar ." flOpper •• 

(Dd B.It. Ar .n •. ) 

'D e äro sammansatta av 48 st. pappersark sand 12 st. genomgående papperslinor 
bestående av 20 mindre trådar. Det ingående klistret, som är av egen tillverkning, är 
vattenfast och okänsligt för långa lagringstider. Lastkartongerna, som höra till skär
marna, äro av wellpapp och specialkonstruerade för att tåla stötarna mot l}Iarken. Be
gär närmare upplysningar om dessa pålitliga och starka fallskärmar. För fredligt .ända
mål lämpliga för undsättning i fjällen, isolerade öar m. m. 
Effektiva som reklamändamål. . 

H'I S S A F O R S P A P P E R S F Ö RÄ D II H 6 A. - B. 
N I S S A F O R. S, Tel, 30 

SVENSKA SKIFFEROLJE A;·-B. 
ÖREBRO TELEFON: VÄXEL 191 9S 

LEVERERAR FÖRUTOM OLJA OCH· BENSIN: 

AMMONIUMSULFAT 
GASOL, flytande gas 
ORSTEN ....... . 

I 

I 

SKIFFEROLJEASFALT 
SKI FFERASKA 
SKIFFERSTYBB 

• • • 

• • • 

SVAVEL • • • • • • • • 
• 

gödningsmedel 

för industrier och hushdll 

Krosstorlek 20-50 mm lämplig 
för betonggjutning och vägfyllnad 

För pappfabrikation, as(a'tiso/e
ringar, färg industri etc. 

För trossbottenfyllnad, plattill
verkning m. m. 

För flygstartbanor samt idrotts
platser. 

För cellulosa-, gummi- o. e'ektro
kemisk industri 
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Pl.iIGV APNBT8 ••• 
'-___ .J.FrJol!rt~s •• fr •• sid._lO 

För att kuuna komma upp i h,itcn fo rt 
mäste flygplanen antingen kunna starta hred
vid varandra eller efter varandra m -d r('\a
tlvt smii mellanrum. Nu ilr det så att d e från 
rE'~ktlonstlygplanen utströmmande glIserna 
brdnner av griiset speciellt pii de pla tJoier var
Ifrån man startar. DammbIldningen v~d start 
och körning pil Ularke n iiI' emellertid mycket 
stor, varför d et tar lång tid in lian dammet friln 
ett startande flygplan la!;' t ~lg . Sjiilvklol't, Ur 
också att daUlmet I längue n skadar motorer
na, }'illtets Ojillnllll yta. iiI' ur flygsilkerb ets
synpunkt mycket' allvarlig si\rskllt på grund 
av vå ra flygplans höga hastighet vid start 
och landning. Dilrför iir min andra (luskan 
att vi snarast f å r tlllriickllgt mAn".. Tull
banor, så att vi effektivt kan utnytt ja vår 
mouf!rna materiel ut.an att l'ItcrsHtta flyg -
säkerheten. -

överstelöjtnant Seth, F 11i, Siiue rhamn : 
BadfrAgajI måste ordnas 

I stort "ptt iir vI myck"t ni\jda I Söder
hamn, m f; n om jag . fluge i\nMka flottilje n n it
got vore det l .fii rsta hand (.'ermanenta rull
banor, Vidare ilr bad möjlighe te rna hes,viirliga 
och trots att vi har havet allde les inpå oss 
har vi inga badmiijJlgheter, I det fallet be
hövde vi ock~å en gymnastiksa l, glirna kom 
bine rad m ed en swimmingpool och ett utehad. 

överste Tornbef'g, F 21, Luleå: 
Central elvl1 flYIifIJl .... ts för övre .Norrltln~: 

D"t ilr g ans ka miirkJlgt Il tt f ly!;'et ~ätt e ll 
så ringa utveckling hilr :l Norrlund. J/e vii l 
dlga aVBtI'ntlen skulle ju med flygets hjälp 
kunllll överbryggas och töra landsdelen niir
marI.' det övriga Sverige, Orsaken till d"tta 
förhilll\\nde ilr nitrmast bristen på civila 
fl~' gfält, Det Unns f , n, Intet sådant tl~'gfillt 
1I0rr om Sundsvall! LInJtoflyget har visse r 
ligen tillgång till Kallax mllltilra f lygfält, 
men det övriga civila flyget i Sve riges norra 
hölft ilr hemlöst. 

A andra sidan finns det goda landninl/smiJj 
Jlgheter tör sjö-, (skld- )flygplan pft sHiar och 
Tattendrag, För den lo kala f lygtraf~ ör 
dUrför sjö-, (.kld- )flygplan den lämpligast" 

L 
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f l ~' gplaust,vlJ .. n , D enna fl ygtrafik fordrar flock 
o.l1sltltniul{ till Jlnj e trafike n och lun fl"t i 
;hrlgt. För privatflyg, flygklubbllr etc. ford 
rus ,I<,ssutom tillgå ng till fJygfiilt. 

Filr Norrlollld ii.r eD amfibie de n Ilimpllgllste 
flygpJllnstypen. De amftbleflygl' lan som f. n. 
f luns tyckS Inte t1ppf.l'lla .lp krav som hilr 
uppe mi'tste stiUlus på en dylik tYll. 

Be triiffande siikerhetstjiinste n lir det av be
tydelse att antal e t observationsplatse r för vU
derl ekstj ilnsten oc h an tul~t marl<radiostatlo
ne r (jl~8F1. Ij~. n . iir. d e t knu[Jpast möj lig t att 
f il tllJfi\rJltlig liigesbestilrnning med radfo. 

S lutlige n vill jag framföra ett r,ld till d e 
ci ,'Ua flygare som söka sig hit uIlP. )ledfiir 
komple tt nöclutrustnlng bes t~ende av pro-

vi VÄNTAR PÅ BOM ! 
liAN NAR RAMLAT UT 
FRÅN 'ETT FLYGPLAN! 

vitlut, ~o\'l!Iih:k , kUIIIIIJl~:-: . Ol'h i iivri~f HttÖU II 
utrustning .om erfo rlIrIIS lilr vanrlrlng .. Iler 
s kidåkning I fjllllen , 

1\1 1 D II. ö nskemftJ ·.fii r flyge t ' I ö,' re Norrland 
kan sammanfattas 8ålunda: 

Central civllflygpJat.s för (lvre Norrland I 
trakten Lnle,\-Boden m ed anslutning till .j(i· 
flygplats. Platsen blir vara fHrsedd uted av 
luftfartssty r elsen godkUurl Bervlcetj ilnst, 

ökat antal obscrvat!oDsstat iouer förviider
lekstj;; nsten,. 

ökat antal radlo~tatl()ner. 
Utprovning av tör övre Norrland lihtipllga 

flygplanstype r . 
Förl.'skrlfter för nödlandning vid flygning i 

övre Norrland. 

TILL 

NORDAMERIKA 
varje dag 

t,,,· Qclt rel ur i ii ~w Y",·k. K,·. .667 

TILL 

SYD'AMERIKA 
varje lördag · 

l"" 'j , Htu,' Buenu8 J ir~8 Kr. 5~47 
~» » Ri" de Janeiro Kr, 4590 

* FRIA MÅLTIDER 
30 KG FRITT BAGAGE 

SCANDINAVIAN 
AINLIJf/ES' 
SYSTE/H 

* SAS flyger S-grams brev 

till U. S. A. utan tilläggsporto 

U l,plysningnr loos 

RESEBYRÅERNA OCH ABA 

SKANDINAVIENS EGEN FLYGLINJE 
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Percival Proctor V 
Modernt, fyrsitsigt sport- , turist

och affärsflygplan. F örstklassig il1stru~ 
mentering med bl. a. full ständig blind
flygut rustning. Planet har fällbara 
vingar, som fällas in 'mot k roppen, 
varigenom :.Proctorn> ta.. litet hang
arutrY'mme. 

MARSCHF ART : 225 km/t. 
ST ARTSTRÄCKA : 230 m. 
LÄNGSTA F LYGSTRÄCKA: 

1.255 km. 
MOTOR : de HaviIland Gipsy Queen 

'på 208 hk. 

Fairchild 
Fyrsitsigt sport-, turist- och affärs

flygplan. F ör,stklassig in strumentering 
med bl. a . full ständig blindflygutrust
ning. Planet är idealiskt som rund
och taxiJly,gplan. 

MARSCHFART : 160 km/ t. 

SPÄN NVIDD: 11,1 m. 

LÄNGD: 7,9 m. 

FL YGVIKT : 1.165 kg. 

MOT OR : Rang er 200 hk. 

N ärmare 'upplysn.jngar genom 

OSTERMANS, AERO AB 
Birger Jarlsgatan 18, Stoc.kholm 7 Tel: ,Haos Ostermam 

för ett fly gplan 
LÖSER SPORTFLYGETS 'HANGARFRAGA 

Levereras i ' sektioner lätt att montera - patentsökt 

( REPRESENTANT 

! A:-B. AHRENBERGSFLYG 
"-- L I ~ D A R Ä N G E N - Tel. 6758 12 

Tillverkare: A.-B. B YGGN ADSVERKEN - GÖTEBORG 
Tel. 1148 85 - 132584 - N. Olo( •• on, bo.lad tel. 16 8S 7S 

man lIIiles-fabrlkens ,nya fyrmotoriga frakt
flygplan ~Ierchantman, en förstorad upplaga 
av' den framgångsrika Aerovan, byggd helt I 
metall. Miles -fabriken hade ytterligare en In 
tressant nyhet: en vidareutveckling ,av Aero
van kallad ~I 68 Boxear, vars framträdande 
drag är en stort löstagbar lastbeh:1l1are_ I 
motsats till Aerovan har 1Il 68 fyra motorer. 
vardera på l()() hk. Av andra mera uppmärk
sammade civila nyheter linner man vidare en 
fyrsi t sig utyeckllng av den välkända Austern. 
Denna ny konstruktion är kän(1 under benlIm
ningen Au.ter Avl8 och kan med f yra perso 
ner ombord flyga c:a 800 km med en marsch 
fa r t p~ 1()0 k m/ t. 

E n kons truktion som väcker berättig a t upp 
.seende är F alrey,fabrlkens f örsta helikopter 
OB-1 Gyrodyne. GB-1 iiI' en m ycket ovanlig 
helIkopterkons truktIon så tIllvida att den 
I stället för den annars vanliga stjilrt roto rll 
fö r kompensering av hu vudrotorn8 vridmo
men t, på höger sida a v flygkroppen 111' f ör 
sHld m ed en liten lljälpvlnge i vars spets en 
s t y rpropeller lir monterad. ~' lne8Ren med det
tn arrangemang iir a t t p ro pellern dels ilr syn
lig fr~n f i\ rarplatsen , vilket li r f örnämligt 
ur säkerhetssy npunkt, och <lels g er helikop 
tern en relati vt hög marschfart - 1110 km/ t. 
En lika mycket milltil r som civil nyhet ilr 

. l'l'estwlck PIoneer, en f yr s itsare byggd h E'l t 
I metall och avsedd fli r 8IlVllndnlng på små 
och di\ lIg a fl ygtil it. Landningsfarten itr en 
d as t ~8 km/ t. Planet har hyggts på order 
av för sörjningsministeriet och skulle u.tall 
ii\'erdrif t kunna kallas en moderniserad upp
laga av den kilnda Storken. PIoneer s utseen 
de p:1minner I va rje fall rä tt m ycket om dess 
tyska fö regång are. • 

Ännu en nykonstruktion l den Hitta ch ' lla 
s portplanskl assen ilr tr,es ltsaren El\lob of 
Newbury Eon. Planet har ganska moderna 
linjer , ilr lugvlngat . och u t rustat med fast 
n 08ställ. Det iiI' Ih'en konstruerat f ö r anviind 
ning so msegelplans bogserare och heräknas 
kunna sälj al/ för omkring 1.750 pund. 

F ör övrigt bes tod den civila flygIllanpar 
ken på Radlett av Airs peed Consul I passa 
gerare- och ambulansversloll, Bristol Freigh
ter XI (en m odifi ering av ursprungs typen 
m ed bl. a. avrundade vingspetsar), Auste r 
Antocrat, de Havilland Dove I och II , !lIlles 
Aerovan IV, MIle8 Gemini lA, Miles Messen 
g er IlA, P er elvaI Merganer (skall ej serie
byggas utan e rsiittas av Prince), Proctor 
VI (med flottörstiill , byggd t ör Kanada) . 
P ortsmouth Aerocar (den nyligen provflugna 
h 'a motorlga femsi t saren metl stjilrthommar) , 
R eld and Sig ris t Desf or d, Supermarine Sea 
Otter (I civil fyrs its ig upplaga). Det enda 
.utlilntlska. planet p:1 .uts t.illlnlngen var det 
kanad" nslska skolplaue t. Chipmnnk som ev. 
kOlDn\er att licenstillverka" i England. 

l fjOl Intog de mUltära flygplanen den 
m est framtriidande I)latsen p:1 Radiett, men 
I ,1r var det annorlunda, De civila ny heterna 
var legio och de eg entliga nya krIgsflygpla 
nen ganska f å. 

Trot s att s:1 vill Hawker- som Glosterfahrl 
ken fiir nä rvarande har var sitt nya reak 
tlo llsjaktplan på experimen tstadiet - Hawker 
Zephyr och Glost"r Ace - begriinsade sig de 
militära flygplanen till bl. a. We.tland Wy
ver", ett nytt enmotorigt och ensitsigt tor
) edbärande jakt plan avsett för baserl!lg om
hord på hangarfar tyg. Wyvern lir det törsta 
fl ygplan som utrustats m f>d Rolls- Royce
fabrikens nyaste och starkaste kolvmoto r -
R. R. Eagle p~ 3.500 hk. Motorn driver två 
motroterande fyrhiadiga propellrar och pres 
sar upp planet I den aktnlngsvilrda farten 
av 735 km/ t. Ytterligare en ny mllltilr ty p 
lir Blackburn S 28/ 43 F)recre8t, ett enmotorig t 
attackplan mf>d fläktkyld Bristol Centaurns
motor och fembla<\.lg propeller. Utseendet på 
minner I viss mAIli om samma fabriks äldre 
attackflygplan FIrebrand med undantag a v 
vingen som fått 8.k. omyilnd gullform. 

Heston A 2/ 46 heter en Intressant nykon
s truk tio n. by ggd 80 m tvåsitsigt eldledn Ings 
plan f ör artilleriet . Planet är byggt helt I 
m etall och är fö rsett med skjntande propeller, 
allts:1 på samma sä tt som på vår svenska 
J 21. Bland andra aldrig tidigare officiellt 
visade mllltilra typer kommer Boulton Paul
fabrikens avancerade Skolflygplan P 108 Bal-
1101. Typen ilr som bekant avsedd att utrus 
ta. m ed en propellerdrivande reaktionsmotor 
a\' typ" n A. S. Mamba men i väntan på att 
denna motor skall bli klar har man tillfällig t 
inmontera t en Bristol Mercury-motor. 
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varit ne re vid hryggan och rullat hen ~ lufat 
m e n ~fte r e tt tirS s priug och skubb anse r 
lIIau ~Ig ha rUtt att ta det lite lug nare. Och 
uål!on ~töl're hets göl' sig hell t' 1' inte del'R:i 
:WO . hln'JlarkomIJisor. som ef te r ,·HI fÖ"r,.;tttnt 
viirv för kling och fos terland f ii rben'uer l'iig 
f iir vaktombytet. nwd nHsta å r.klass. ~ran g:h 
och rliknar tln;:rarna 80 m ve rknr ntt 1>11 all t 
längre ju niirlI\ore muck det Iltl e r och lite 
" \lUnnand e Hr dd ocks,i att ~" hur Il1nn kOIll 
)llel' att g-Urll ~ ig' Horn c i"iI (·thor 1-:1\ lli ng 
tid . l)e f Jl'8tn vlirnpllktig a IJ iI F' 2 IWIIIIlw r 
f r n n Stockholm och Roslage n ocb sämj an 
och t rb·seln har varit d en bH. ta. . 

- ,l od:1 , tl et hor varit r e na rUllla vilohe m 
met linder <le lSe na :o:; te lll:i nad~rna . f iindikrnr 
Mlcke Al", so m I de t ch ·lJa iir re ldamnss l 
st!'n t p: Åhl (\ n & Åkerlund . J,'n.t I I> iir.i an 
' ·ar det ju lite andra takte r , det vill jag 
l ova , meu jug' tror Undi\. att ,oi ltiir 1\:01u 
uudun betydligt liittare Un i n,igot annat 
,oope nslag. 

- D et kUlld e Inte ha varit hH ttre . anser 
o c-ks:i 1519 A ndersson 80 111 i de t c ivila h itr 
fi imamuet Kje ll och Ur elektrik .. r vhl L . :\1. 
J':rlc8on. Han har tjllnstg j o rt 80 111 bi t rii,Jan
d e mekaniker p:" c n 'L' 2:a oc h h öll just 
]l :"! fU t? d att ll 'y:i:ila Om ,, :sila Idirra uUr vi 
tittntle ut på urrg~an diir plnne Jl I"g f l;r 
löjtla. Det lliir iir det ausolut uii s tn j ohhe t 
mun kan få l lumpen, in1!et snack om tl en 
sake n . Det iir all t id roligt att Jl~·"" la m ed 
motOrt' r 0c11 inst rume nt och sen f.i r man j u 
fH l.i a fil etl p,i fl n :nl ngarna r iit t ofta oe ks,. 

Full t sil c n tus las ti s k I"ar d oc k in te _Uim 
uinA'e ll t en ;;:ruJJJl a,· 1118 rk:strid :-l pl' nw nul RO lll 
vnr ute oc h ,'xe ree rade m ed fl ottilj en, ,-a kt 
h 111\(1 81', - D et' Hr JUin IS 811n . inte s;" yHr~ t kul 
att clng ut och dag in b·ara gå ,·ul.:t, f ar
klurar JiJell Sved be rg, s tockholmare oc ll in-
8trllme ntmakure i det c iviln. Och iutt' så 
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m~· cket Bom e n enda liten fly g t rlJl p som upp
m un t ran har man f, tt un.ler hela t ide n. 

De yiirnpliktigns utb ildning p: F 2 Hr g an 
. ka ,·arierande he roende I" i \"lIke t förband 
de hamna r. - Bland det Wr_ ta de f,i r liira 
s ig niir d e rycke r In iir att ~imma , herHttar 
f lottlljcheft' n ih·er.le IL S,· .. now. I d en I,ul
len SO Il1 Iltl Hr fHr<11g med sin tjUn8tg-UrinJ!' 
fnnns det inte mind r<· iin 50 a l" 350 ,·iirnplik
t iga RO m inte \"nr s lmkllnni~a, nlen efter fli
ti g t r ii ning i "intros klarad" ti e s ig st, bra a tt 
f !ottilj t"' n blev 'fyra i flYfr\"apnets simniug-ar 
nwtl t'tt proc.' nttnl o,' nS.7 %. ' iir ,Ie t giil 
ler s l'ec ialutblltlning f ör söker vi a tt i den 
utstril ckning . Ilet ii 1\ nlUjlig t ge de ,-UrnpJil,
t iga s y sselsiittnini!"ar tlilr de kan ha nytta 

Klipp här 
a,· s itt ch ' ila y rke, fr a m h, lI er ö,·er s te !';,·c
no,· ,' i,lare. P :i en s jöfl rgfl ottllj so m F 2 diir 
mark tj iinsten Ur hety d llgt m er omfattande 
och betuugande iin p,' e n landha~erad fl ot
tilj behövs e n stor teknisk pe rsonal och eI;;r 
f iir pla ceras de flesta som bnr \"e rk stads prak
t ik e ll pr annan teknisk utbildning 11 01 divi
Alo lll' rna diir de fit r t j ii n s tl\" ura 80 m bitrii· 
,Iantie mekaniker . pn en flo t tilj finn A det 
ocks,' e n rittt s to r bilpark ocb en chanf flir 
har di irfö r g oda utsl k tt'r at t f,i fort A,itta 
mctl s itt ch ·ila orhe te iin'n unde r ,·iirnplik ts
t id en . Yidarc utbildas e n del t ill marl'Alrl ,!;.
pc r~o nal. te1efoni ster . signalister , yallenm cka
hlker oc h köks ller s onlll . 

AMFIBIEFLYGPLAN 
total ·gångtid 140 tirn, till salu. 

Tel. 10041, 10911, KARLSTAD. 

B I LRE PE RATÖ RS K U 8S E R 
2-4 mr,nade r~ utullduing sknrse r till bilreparatörer bö rja ele n 27 okt., 24, nov. 194,7 
och 7 Jan . J948. 

SVETSNINGSKURSER 
S vecl<ors kombinerade g as- och elektri ska sve t s llings kurse r med praktik samt 3 och 6 
\'('ck or s g as- ell e r elektdska s vet s ningskurse r m l'd praktik börja lie n 27 okt., 24 "0'·. 
19 .. 7 och 7 Jll n. lOtS. 

HANDELSKURSER 
" m å nade r s haml el"kurs I praktisk kontor s utbildning b örjar d en 27 Jan . 1948. 
Pros pekt och uppl ysningar m ot 2 p o rton , då tidni ngens namn ang h ·es. 

SKÖVDE PR' AKTISKA SKOLA 
Döbelnsgatu,n 9 SKöVD ·~-: Telefo n 12 49 
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meddelar alla slag av 

FLYGFORSÄK'RINGAR 
Huvudkontor Stockholm 

Telefonanrop : HANSA 

Agenturer å. QIIQ större orter 

AKTIEBOLAGET 

r i k e t 

FRIBÄRANDE TRÄKONSTRUKTIONER 

TÖREBODA 

Snmmu.nfrlttnlng 

GenOol" Införandet av reaktionsmotorn har 
fr'tgan om tillräcklig drivkraft vid hliga 
farte r tills "Ware trätt I bakgrunden, Reak
tionsmotorns avigsida, den bliga brHnsleför
brukninge n. kommer att bli mindre milrkhar 
ju h li /!'re fi yg hl\Stlgheten Hr, eniir hög fart 
ofl',\nkomligen k;rliver h Öl!' bränslefö rbruk
ning: HU"\H!Il.roblemet är för nilrvarsnde att 
u tfo rma flygr1lunet sil att störningarna npp
kommer vid has tigheter , som ligger sn nära 
ljudets som möjligt. Man bar l'xperlmentellt 
funnit. att möjligheterna till kontroll ö"er 
flyglllanet åte rkommer , sedan ljudhastigheten 
vill pa~serat8. Ju mera det hastighetsområde, 
Inom vilket störningarna uppträda triinges 
Ihop. desto ' större möjligheter har man att 
passera Igenom barrli1ren mot överljudfar
terna. 

FAsTNINGEN 80Jl. • • I 
_____ . ..,Forts. fr. sid. 19. ~ 

Redan Mmmaren 1944 kunde de tre första 
fästningarna silttas in pI\. ABA:8 blockad bry
tarlinje till Skottland och göra god nytta 
bl. a . genom att befordra flyktingar och vik
tiga statliga kurirer mellan det Inringade 
S" erlge och vilsterns demokratier . • Sam. var 
tidigast och flitigast I elden och ' flög 253 
timmar det nret. Det var förresten 7 novem 
ber 10H 80m kapten Mar.hall Lindholm gjor 
de Sill berömda flygning över Nordsjön ge
nom tysk spiirreld och , med tre av de fyra 
motorerna mer eller mindre obrukbara d i!. 
han lyckligt landade på Shet(andsöarna, 8e
dan ('n s tor del av den dyrbara kullager 
lasten m,\st liimpas ur maskinen, vilken sta
digt fö rlorade höjd under de spilnnande 
timmarna. 

1945 blev fästningarnas stora år. och den 
,'erkllga rushen började omedelbart efter va
ponstlllestå ndet. Grilnserna öppnades förvi sso 
i nte alltfö r snabbt för vanliga r~enil rer, 
varför planen lilnge fick gå I s.k, kurirtrafik 
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Cylindrar och kolvringar 

slitas mest 

men skyddas bäst 

med SPEEDOll I bensinen 

... finns på 

bensinstationer samt 

ESSO och BP flygs.rvice.depåer 

Bygg Sea Bee! 

»Super-Serle,,> I sk"J.. 1/ 211 
MARKiNADENS B.li.s'rA OCH POPULÄ. 
RAST]., lIIODELLSERIE FöR SPANT· 

BYGGE UPPTAGER NU ÄVEN 
• SEA·B:E:E •. 

Komplett balsabyg'gsats med tryckta flak , 
bekliidnad , ritning, beskrh-nlng etc. Kr. 
,,: 85. R ek"lrera \"il r stora mOdellkatalog 
m ed senaste nyheter, siindes mot 30 öre 
i frimärken. 

SVEN E. TRUEDSSON 
..... OOlllflYGINDuPir MAIMU q 

Yar god sänd mot postförskott + porto: 

st. SEA-BEE, . . . . ' ._ st. Katalog. 

Namn 

Adress _ ..... ... . _ . . _.,' ...... .. ........... . 

Flyg 20/ 17 
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med prlviliglerade passage rare. En stor del av 
dessa hade dock tidigare varit sil lagom prl · 
v1llg ierade: d et ,' ar tlyktin):ar som iltl'rvilndc 
till sina befriade hemländer. 18 maj star
tade en lång serie repatrieringsflygningar till 
Porls , "orvld man utnyttjade planens last
kapacitet tör 20-21 passagerare, medan den 
slutliga passagerarlurednlngen Inte gav plats 
för m er än 14 personer fUrutom den sex man 
starka besilttnlngen. Sedan fÖljde Bryssel , 
Prag. Ge neve, Rom och At/In i mer eller 
nilndre regelbunrlen t rafik , och bland extra· 
tJygningar som d essutom fiiretogs minns man 
Stockholm sedan planet flugit hela viigen 
sllrskil t en tur till Moskva, som Hndade i 
fram och å ter non stop - d et blev nilmllgen 
landningsförbud I den ryska huvu<lsta<le n. 
Dilrm,' d bedsade fiistnlngen sin förm1\ga -
men det blev dyrt att fara omkring med ett 
så stort och bensinslukande plan m ed s li få 
passagerare. ~iaximala startvikten var 25 ton 
och marschfarten Inte biigre Un 310 km/ t. 
Inte m er Hn 1.130 kilo be talande lIlst kunde 
tas på hinga sträckor. Cirka 700 flter bensin 
i timmen slukade motorer na. d.v.s. lika myc
ket som e n DC-4. Nöden hade dock Ingen lag. 

Det var. I alla fall B 17 :s förtjänst alt 
. S\'erlge sil tidigt kunde börja traflkere Inter· 

kontinentala router. 13 juni 11145 gjo r de .Jlm. 
den fiirsta av -tvil provturer till Island som 
en förberedelse för vad som komma skulle, 
och 27 juni följde starte n till New York. 
'rvå dagar senare landade .,Jlm. under 
SILA :8 flagg p:l La Guardla Field som d e t 
första civila flygplan , som (,f ter kriget krossat 
no.rdatinnten. Under 1!145 gjorcles Inte mindre 
iln 26 dllbbeJturer på den nya routen. som, 
gick vill Island och Goose Bay l La brndor 
('ller Gancler pu Newfoundland , m ed l'n effek· 
tiv flygtid av ungefär 24 timmnr. Bland de 
många goda ting som planen me,1!urde hem 
till Sverige utgjorde penicillinet. en viktig. 
post. Innan 1945 var slut, nlirmare bestilmt 
4 decem iler, startade C. G. von Rosen pä \en· 
fiirsta provtur 'med .Sanl> till Addls Abbeba 
och . satte gudann rekord SOIll att flyga Stocl<- • 
holm-Cairo l'U en dag och Neapel-Stock· 
holm non stop - förntom att han hemf(;rde 
en vacker matta 80m gi\va från den förtjust.e 
kejsaren av EUol.len. 

Gliidjl'n över flistnlngarnas str:ilan,le Insat· · 
ser grumlades dock; vid samma tid , då niim· 
IIge n . ~L'om. - t. ö. det plan som fiitiga8t 
vnrit I luften under året med int.e min,lre 
lin 1.004 flygtimmar - störtade I nilrheten 
av Strilngnlis pi. " emvllg från Prag. Passa· 
gerarna hade aviilmnats i Göt<lbo rg för 
viilIre ts skull , men flygveteranl'n kapten JlJrnst 
Roll och hans beslittnlng dÖ,Jades. - 1.21.0.000 
flygkilometer på 4.10:.1 timmar avverkade d e 
fem syskonen under liret 1!l45. 

Det första hela fredsuret 1946 bragte till 
.S,-erige sju Skymasters, Douglas DC·4 och 
iitskilllga DC'·H :or, men de fyra ,Herstäende 
brö,lern a . JI'eJlx. hade dock fullt upp att 
göra. I ABA:. tjUnat ' glck .Sam. oc h .Jlm. 
b:ide till Reykjavik I nordvlist och Ankara 
i sydöst samt diverse pla tser dilremellan -
t.o.m. Nlzza fick B 17·besök. SU,A trafike
rade ganska regelbundet sin Addis-lInje och 
gjorde 18 dubbelturer under året, vartill 
kom fem r esor Ull New York innan DC· 
4 :orna· var klara att sättas i trafik på sen · 
sommaren. Den mest uppmiirksammade flyg
ningen g jorde .Boh., 80m Hl mars s'tartade 
pil ·en · rekord!:ing fllrd till Sydamerika, där 
man gjorde föru ndersöknlngar för den trafik, 
so m SAS I slutet av uret började p/i linjen. 

Även om fiistn lngarna var 2.810 timmar I 
lu ften och lade 832.000 fJygkllometer bakom 
sig under 1046 var de alltså stadcla pli av· 
skrivning. ABA hade fått tlllrilckllgt med 
Douglas· plan I trafik för att man Innan lIret.s 
slut skulle kunna pensionera .Sam. och 
.Jlm.. Så linder 1947 bar !;jara SILA:s .'l'ed. 
och .Bob. varit I luften för a tt upprätt· 
M ila linjen till AfrLka. Med h ilnsyn till de 
sv/i r a flygfiiltsförhållandena i Adc!ls Instilll 
des emellertid trnflken dit i våras, och 7 
augusti ilterviill!le .Ted. fr,in sin senaste tur . 
som gick till Calro. Sedan dess har filstnlng· 
arna. bort.se tt frun motorl'rov legat I Ide p,\ 
BromIlla. och deras öde tycks vara . beseglat. 

Sammanfattar man siffl'rmilsslgt Boeing 
B ·17:8 Insats('r I svensk luftfart komm('r man 
till ganska Imponerande t al. 7.900 timmar 
hnr de f e m plauen legat I luften allt. 80m 
allt, och 2.340.000 flygkUomet.er har de lagt. 
bnkom·under sig. Skrotfilrdlgn .Sam. har 
nntt. det högsta tal ('t, 1.874 timmar I luften 
I s" ensk tjiiust. I SILA:s tjänst har planen 
hefordrat nilra 1.800 passagf,lrare, och ABA:s 
Jlllssagerarslffra, som lcke har redovl8ats, 
torde ligga ett. stycke högre. 

S" ensk luftfart liar mycket att tacka de 
bo('lng8ka femlingarna för. Nu vilntar vi pil 
storebror Boeing B-377-10 Stratocrulser. Den 
blir en värdig efterföljare till B .17. 

Ernst lUlcbanek 

Kvalificera . Er 

IDr wrnil 

läs hos Hermods 
Ni som vill öka Edra chanser 
inom flyget, har alla möjligheter 
att hos Hermods skaffa Er god 
yrkesteoretisk utbildning. Her
mods flygtekniska kurser är i 
första hand avsedda för arbets· 
ledare och mekaniker, men även 
flygförare och andra yrkesmän 
har stor nytta av dem. 

Goda bevis på kursernas kvalit,et 
är, att bl. a. Flygvapnet, AB Aero
transport, Det Norske Luftfart
selskap A/ S, Norge, samt Det 
Danske Luftfartselskab A/S, Dan· . 
mark, använder dem i samband 
med sin personalutbildning. 

Skriv i dag till Hermods efter 
prospekt. 

-------------~-

Hermods 
- ,leolan ftJr ~tUrgislet folie 

Silnd mig kostnadsfritt prospekt over den 
kurs, under vilken jag dragit ett streck, 
samt Korrespondens, Hermods m&nad.thJ
nlng, under 6 m iiIlader. 

Flygteknik: 
Flygteknisk 
verkm. · kurs 

Flygmekani: 
kerkurs 

Kurl1l f . flyg
motor
montörer 

Förberedaude 
flygmelHln lsk 
kurs 

Glidflygplans
bygge 

Segelflygning 
Meteorologi 

Aerodynamik 
Hållfasthets

o. materlal- ' 
lilra f. flyg
mekaniker 

Fly.gplanlilra 
Flygmotore r 
Flygplan, 
Instrument 

Luftfarts· 
lagstiftning 

Fullständiga. 
IngenJClra
kur.er 

M ... kln- ocb 
verksta.ds
teknik: 
Komplette
rings- o. spe· 
cialkurser f. 

, ingenjörer 
arbetsledare 
yrkesarbetare 

. Iiirlingar 
Verkstads

teknisk för-
manskurs 
med muntlig 
examen 

Namn .. ..... ........... .... , ................ . 

• Bostad 

Postadress ...••.... •.. . . . . . .... . Flyg 3/10-47 
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En -tradition som förpliktar 

~ 

rtJm .rlPr.rltl och It'ddntk J'o5Iordt'r1ftirm 

I snart 50 är har AH:s va ro r 
vunnit kundernas gil lande 
och företaget därmed all
mänhetens förtroende. Un
der tider som nuvarande av 
restriktioner och varubrist 
kan Ni lita pä att vär inköps
avdelning gör allt som kan 
göras för att fä fram varor, 
moderna, gedigna AH-varo r, 
i största möjliga kvantiteter 
till konkurrenskraftiga p ri ser. 

Traditionen förpliktar och vi inom AH känner 
värt ansvar att söka fö rmedla de nyttiga och 
nödvändi ga va ror, som bäst bidra ti li god 
svensk levnadsstandard av i dag. Välkom
men som kund att handla per postorder frän 

AMLEN & MOLM A,:,B. 
STDCKND.LM ZD 

Ett företag . i fri tävlan inom handeln 
- med ansvar inför ~und.en 

.... ..::;;:::.. --
'7:::: ~ ~ 

")' Il A IV S ):1 () Il ")' _" . -I CJ 

l~i)llSÄI'IIIN(;J.\11 

O/IIaaa~-
/ ~ 

.r.l\--AT1ANTI CA 
GÖTEBORG STOCKHOLM 

Aktiebolaget Perforerad Plåt 
S t o rvi k 

34 • 

Till verka r och sä lj er perfo r e rad 
p lå t av a ll a gängse m etalls lag 

Tel. Storvik 312. Tefeg r.: "Perforeradpfåt" 

l 
kanoner med stöt-re kaliber och verknln~". 
omr!.de än .li ll ebror> B · 29 :an kommer att 
det möjligt för denna fantastiska USA·bolll 
bu.... att bekiimpa rellktionsdrlvna jaktplan. 
B·:lG :ans defensi\'o b .. viipnillg utgöres av inte 
mindr .. iin 16 st. 20 tum:5 automatkanoner. 
jJlacerarle tv:. och två i åtta fjiirnnanövrt>rs<le 
kanontorn. 

Det iir amerikanska armHlyget som lagt In 
en o .. de.. hos Consolidateu Vultee om ett 
.oysl'viirt anta l .plan av denna typ på basis 
av nHl provflygplaue t lovade. l\1illtu1'8 nlYU. 
dighete r iir (öyertygad" om 'att en fl('ndes 
krig8fahriker och lIIi1itiil'a krigsproduktions
alllilggningal' skulle kunna ' bortsopas i e tt 
enda alldl'tag om e tt dussin ay ,lessa luft
monste r nådde flenuelandets indnstriella cen · 
-trum med atombomber i lasten. 

Det tlirsta exem [llaret av B-36 :an kostar 
approxima t ivt 72 miljoner svenska kronoI'. 
medan försöksmodellelI av B-29 gick pil 
23.400.000 .kronor. Produktionskostnaden för "II serielJyggd B·:3G:8 blir emellertid inte så 
blodig. Man räknar med en kostnad av !) 
milj . kronor styck mot 2.160.000 kronor för 
B-W. 

Det behö \'s 12 ma~ för att be tjiina en B·3G:ll 
under f1~·gnlllg. men dlirt.ill kommer fyra nll1n 
"xtra personal. Den totala vikten av de" sex 
28-cylindrigll motorerna lir 1),5 tOll. Miirkligt 
nog kall planet utan 8\'årighet 11:1110 kursen 
även med t.re stillastående motorer p:l ena 
~idan . 

sarna me<! sin ubåtskrigföring åstadkomm3, 
mycken ~kadegörelse liksom med sin luft
krigföring, men därmed äT också ryssarnas 
möjligheter att angripa Britannien uttömda. 

D et tjänar ingenting till att i enskildheter 
försöka skapa en bild av nästa världskrig -
vi måste nöja oss med att fastställa styrke
förhållandena och anfallS- resp. försvansmöj
ligheterna i stort. 

Det -synes högst osannolikt att ryssarna 
skulle kunna vinna avgörande framgångar 
vid början av ett krig, och omöjligt att de 
skulle kunna vinna kriget. 

Däremot är det högst sannolikt att Väs
terlandet gentemot ett ry~kt anfall vid sitt 
nwtanfall skulle kunna driva ryssarna till
baka hakom deras egna gränser, alltså ur 
Europa, i egentlig mening. Detta motanfall 
kan icke utföras förrän angloamerikanerna 
nått sin högsta kraftutveckling, vilket san
nolikt kräver ett par åL Därefter kan de 
mala sönder det ryska näring~livet med sitt 
överlägsna flyg och därigenom åstadkomma' 
det slutl iga avgörandet i kriget. Men de 
kan icke besätta Rysslands väldiga område 
- lika. litet som ryssarna i 1änguen skulle 
kunna hålla Europa besatt. 

, En . diktaturstyrel~e kan icke bestå efter 
ett militärt sammanbrott, därom lämnar 
historien tillräckliga vittnesbörd. Demokra
tiernas krigsuthållighet är långt större -
deras svaghet ligger i krigsföriberedelserna 
och därmed i krigsberedskapen vid ett krigs
utbrott. Om ryssarna skulk spekulera i en 
bolsjevikisering ·som en följd· av ett ny.tt 
krig räknar de därför sannolikt fel. Krigets 
resultat skulle bli bolsjevismens samman
brott även j' dess moderland. 

Det är föga saonolikt att Rysslands le
dare skulle våga .ge sig in på ett sådant 
äventyr. Det blir nog intet nytt världskrig 
under den nännaste framtiden. 
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FL YGKRÖNIKA 
15/8-15/9 

10/ 8 J 21:a störtar i sjön lIIjörn utanför 
Göteborg. van'id \'pl. p.,r Arne Fors
berg, tillhörande Göta flygflottilj, om
kommer. 

21/8 D-558 Skystreak har satt nytt ",lrld8-
rekord . l hastighetsflygning med 1.030 
km/ tim, meddelas från Kalifornien. 

24/8 Marianne Gumpel "inner överraskande 
amatörklass!'n I Stockholms F I ~'g klllbhs 
sporttlygtih'lan vid Skn-Ecleby före alla 
manliga konkurrenter. 

26/8 För törsta gångl'n har flyg anviints för 
att sprida ut DDT över en stad för att 
bekilmpa barnförl amning. nämligen l 

/ ' Vllmlngton" Delaware. - Skystreak för
biltt rar viiridsrekordet till 1.047 lan/ tim. 

28/8 Norskt 27-tons Sanclringbam-flygbåt 
kör rskt In I en hergvilgg 1 Lofote n, 
varvl<1 35 personer omkommer. 

30/ 8 'rjeckiskt flygbesök : Ett 3-sits igt plan 
typ Sokol och en 2-sitsig Prags-Bahy 
kommer till Bromma tör att göra upp
"isningsfl.vgnl ngar " hl Tjeckoslo"aklens 
dag på S:t EI'i ks mllssan l september. 

2/ 9 Norskt f iygplan sta rtal' frå n jl'ata I 
Aarhus efter nöd landnlng utanför den 
danska staden. 

3/ 9 Amerikanen Palll Mantz flyg!'r N!'w 
York-Bnrballk mecJ en P-51 Mustang 
på nya rekordticJen 7 timmar ocb 4 se
kunder - hela 28 minuter .nabbare iiI) 
hans eget gamla rekord. . 

4/ 9 De egl'ntllga arbetena på det nya stor
f lygfältet i Halmsjön börjar. 

5/ 9 KleIllm 35:a störtar vid A\'a 1l 8 flygplats 
vid Gävle fdn 25' meters höjd . men 
piloten Evert Anders~on! Sauuyikeu, 
skadas endast hel t Wtt. 

7/9 Etioplens regering har fiirviirvat 111 
plan liV ty I) B 17 fr: n s\ ns ka flyg
vapnet, meddelas iStocklJOlm. 

n / o SAS-plan p:' "Ull' till New York landar 
i Prestwlck, Rkottla nd , med b, da ba
borcJsmotorern o fränslagna, beroende pä 
att brandalarmen gptt uts lag I förar
bytten. Det V1Slir_ sig dock Iltt a larmen 
,satt. I gllng genolll f 01 pr, <lt! elektris ka 
led ningarna. 

13/ 0 ökad solfliicksRktivltpt stoppur nOIler 
lll nga lider den tran~atla ll tiska tele
g ratntrafike n och vå llar stort Lras~el i 
f lygtrllfik!'n. - Henry W. Beardsley 
blir Stockholms· och S"el' igechef till' 
American Ovcl'seas Air' line" efter Henry 
Dalgallrd res p. '1'h O IllIlS Rodenbangh. 

Snabb ändri ng 
Kar.tverket som varje s'ommarhalv· 

å r ha.ft två Focke Wulf Weihe i far
ten för att fotografera och kartlägga 
S'verige från luften har hittills löst 
sin förarfråga på det sättet att flyg
vapnet efter frivilligt å tagande inkal
lat värnpliktiga flygförare på dessa 
flygplan. I augusti i år skaffade sig 
Kartverket ytterligare två plan och 
tvingas därvid 'skaffa. /sig fler flyg
föra,re. Svenska P ilotföreningen ha,r 
haft uppmärksamheten riktad på för -

. hållandet ooh gjorde för en tid sedan 
en framstöt till Kartver~et om att 
verket borde anställa egna civila fö
rare. 

Denna framstöt gjorde snabbt ver
kan och Ka'rtverket kommer hädan-

. efter att använda civila piloter till 
sina plan. Huruvida verket, som Pi-
10tförenil1gen föres log, kommer att i 
egen regi anställa piloter, eller man 

, kommer att nöja sig med att hos nå
got bolag under sommarmånaderna 
hyra piloter, ä r ännu inte avgjort. 
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Sp i ral
Fjädrar 

Ventilfjädrar 
Böjliga axlar 
F j ä d e r b'r i c k o r 

m. m. 

GER SÄKERHET 
för fullgod kvalitet 

FJÄDERFABRIKEN SPIROS 
A.-B. ULVSUNOA 

A.-B. SIGFR. ANDERSSONS 
Elektriska afför 

Stor" g"Icln IS B, VditerA •. Tel.: Vdxel 37 600 

Vi utföra: 

Elektriska anläggningar för 

KRAFT, BELYSNING, 

SVAGSTRÖM 

Lager " y: I nstallationsmateria l, Lampor, 

Armatur, Kok- och Värmeapparatur 

AKTIEBOLAGET WIRO 

Indusfriförnödenheter 

Packningar 

Packningsmaterial 

Gummislang 

Tekn . . 

Huvudkontor: STOCK HOLM 
Ynllllngaga'an 17, T . 1. Ull 00 vax. I , 
G Ö T E B O R G , Avdeln ingskontor 
And.eega'·Dalagat. Tel. '4 SO OS. 11 91 lO 

l __ _ _____ __ __ __ _ , 

INTERN •. SPEDITION 
SKEPPSMÄKLARE 

STOCKHOLM GÖTEBORG 

MALMÖ BORAs TRELLEBORG 

HÄLSINGBORG NORRKÖPING 

KÖPENHAMN 
AARH US 

PADBORG 

OSLO 
ESBJERG 

KOLDING OD ENSE 

,Auktoriserade' fraktagenter för A. 8 . 

Aerot ran s port och med dem sam- ' 

gdende in- och utländska flygbolag. 

Lättmetall 
All slags gjutning med 

snabb leverans från 

mAllFABRIKEN [ (lu;"o JU 

Viggbyholm 

,. 



CIRKA 30.000 FLYGARE 

har räddat sig med 

I R V I N 
F A L L S K Ä R M'E N 

varav 69 stycken i Sverige 
tillverkas numera av nylon 

IRYIN FALLSKÄRMSAKTlEBOLA6 
Kontor: Strandvägen 5 A; Sthlm 

Fabriken: Stockholms Frihamn 

uPPSaMllNGSKIRlET 
"FI~" 

för TRASSEL, PU'l'S 'J'RA80R, ASKA 
SLAGG oell SOT e tc. 

Sjiilv8tiingund e 

lock 

Godkiint av 
Svenska Brand
tnrifföreningen 

Tillverkare 

HOLGER BERGSTEDT - PLITSLIGERI 
'1' .. 1. 1\ 78 AROOGA Tel. 1\ 78 

BRISSMANS 
BRANDREDSKAP 

Halmstad 

TeL 3333 

BRANDREDSKAP ALLA SLAG 
Spec.: Lättmetallhjälmar, bälthakar. 

. Katalog nr 3 har kommit. Innehåller 
gummimoto'r, nya segel, U-kontroll, 
samt flygande skalamodeller med 
rörliga roder. Kan rekv. mot 30 öre 
till täckande av , porto och exp.
kostnader. , 

INDUSTRIFIRMAN STAG. 
Fack 76 - BoUnäs.' 

Namn: 

Adress: 
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kontrol\bord med muaor av k n a ppa r och 
reglage k a n skicka I vag och dirigera j lltte
sto.r a a tom laddade r a ,larstynla bomber Bver 
h a lva jordklotet. Dessa g 'lunlngar dampas 
Ingal unda a v vetskapen om att man I tBr
'sBksansta lter och. labora to r ier I de olika läg
ren arbetar febrIlt och uta n någon 80m helst 
hllnsyn till kostnaderna tör a tt ska pa och ut· 
veckla n~'a luftkrlgs,·a pen som I det nl1r
maste verkligen mot.svarar vad man i dag 
.-'"dast kan förestillla sig I fautasin. 

N" gon risk rör att stormakterna redan nu 
skulle ha dylika vapen I be redskap - som 
man p" sina håll velat göra gUllande -
fl ll ns dock Inte och det. Iiir vtU oel, .. it dröja 
flera decennier innan man 'kommit så långt. 
Både raket- och reaktionsd r iften är llnnu så 
lilnge tämligen outforskad tiir att Inte tala 
om de aerodyuamlska problem som uppstår 
vid ljud- och överljudshastigheterna där ve
t.enskapen ännu befinner sig på fullständigt 
ok11nd mark. 

De tl~ per av mod .. rna luftkrigsinstrument 
man för nun'arande mest intensivt a r betar p,l 
är framför allt överljud.flygplanen som skall 

' e rsiitta de nuvarande jakt- och bombflygpla
n e n samt. fjii r rstyr da rak~.t.drlvna bom ber. Av 
<le sistnlimnda finns en bel del olll,a versio
ner. m en de~ verkar som om lilan filst största 
förhoppningarna tm en typ som närmast mot.
s"arar den tyska V 2. Man riiknar med att 
vapen av denna typ sil slIl,'ningom skall kun· 
na ersätta attackflyg planen och det tunga 
nl'till .. r!et. De tta kan dock inte bli aktuellt 
tiirriin Dlan lyckats f u fram raketaggregat 
och styranordnIngar som garanterar en till
fl'edsstiillande triiffsiikel'het. När dessa p ro
blem ii r lösta ii r det sedan mUjllgt att jutt!'
stora fjärrstyrda atombomber som flyger 
m .. d f le rdubbla ljudhastighe te n helt och MI
let kommer att slå bombflyget. Men dit ur 
det lInnn lång väg. Lyckligtvis. 

TÄVLINGSPRISER , 

Största urval 

~.~~ 
·,·,p·"O····Mf····a 3 I10· '. 

Postgiro li319 Tel. 20022 

Äntligen en verkligt Ilög,'ärdig gummi
motordriven tilvllngsmodell som redan 
Yisat sig ptl. styva linan vid flera tlll
fiillen . En modell som kommer att Ylnna 
munga tlivllngar. 
Komplett byggsats med allt m a terial av 
bil.ta balsa. B land annat medföljer tllr
dlga spryglar och roder, lister . t lak, japan
palJper, ritning m. m., men ej gummi
snodd. Sp,· 88 cm. E ndast, K r . II: 110. 
Gnmmlsnodd av bösta kvallttl 30 öre pr Dl . 
Rekvirera Al\UGOS och ni k ommer att 
b il va stormförtju l t ! 

M O D , E L L - S P O R T 
Box 98 Tel . 9 117 Falken berc 

Luleå 
'\ . . .. 
STORST och BAST 

I 
T a peter - FU rger - Tek n lMka·, Sj ukvårds · 
o. FlIrbandsa r tlkla r • Par fymer· Ka.meror 
och Fotografiska artiklar 

J ALA P f RG- och DROGHAN DEL 
L u I e i\ Telefon H 29 - 16 94 

N orrköping 

Be rt ~ ' FiIii1 D anlnl 

B ENSIN ~ OL.JOB 

SE B V I UE 
N . . Promenaden 117 

Tel. 329 M - Norrköping - Tel . 26.1 111 

N10RRKÖPINGS ' 

GUMMIVERKSTAD 
Inneh. Axel Carlsson 

Gamla Råd8tucugatan 21 
Tel. 2M 94 - 008t. 270 73 

REGUi\DfElRINGAR & REPARATIONER 

FullständIg RING-SERVICE 

'R I 1i Z HÖTEL 

Radio 

Nytt 

N RRKöPING 
Stadens modernaste hotell 
Enkelrum . . .. Kr. 5--8 
Dubbelrum .. , Kr. 10--12 

I alla rum. Luftskyddsru m. Garage. 
Restaurant. Betjäningsa vgltt. 

- lIi;odernt - Trivsam t - BIlIlet 
T el. Namnanrop : Rotel Rit .. 

St o c kholm s , ,närh e t 

Gideon Gustavsson 
EmballagefRbrlk, Handen 

Tel. 122, 349 

Sellan tlera lir lev. ti ll 
~nnefö~valtnlne .. n . 

, 
S öderhamn 

'BerndtsJons . CaJl ' 
Res an derum 

Vid Centra lstation - Tel . ZII 08 

Rekommenderas 

VATTEN och LÄSKEDRYCKER 
I 

I 

CafeHiirnans 
MATSALAR oeh RESANDER UM 

R ekommender as 

N or r aJa e . 111 Söder bam n Tel. 10 U 

FLYG 20/47 



; 

[J(SAK-
HALLE-HlJNNEBERGS PK 
OSLAGBART I DISTANS? 

Jätteintresse rör årets BST, som nu sjuna-er på sista "ersen 

När detta skrives är dct precis två 
veckor kvar av tävlingstiden i årets 
Rikssegelflygtävling, som aldrig ti
digare rönt så stort intresse från 
klubbarnas sida. Arrangörerna, 
FLYG och KSAK, har därför all 
anledning .att känna sig nöjda och 

gör det också. 

Hallc-Hunnebergs flygklubb har ökat på 
sin ledning i distansmomentet ytterligare; 
och nu ~orde det inte vara mycket att göra 
åt 'de segersugna Trollhätteborna, sem i år 
gj ort verkligt st , onga insatser i denna täv
ling. Sedan föregående rapport publicel'ades 
i Flyg har yt ted iga, e cn rad gran.na. di
stansr esultat in,'apporte:'ats från Trollhättan, 
och kluh!:Jens ledning i lagtävli rgcn är nu 
'så k'ar, att man till och med kan plocka 
bort Millings ~maml1Jutflygnjnp med Baby 
på över 300 km och klubben skulle leda 
ändå. " Det kan man kalla för jämnhet. 

Sedan föregående rapport har HallS Möll
bom gj ort ·en flygning på 222 km med 
Moswey (Trollhättan- Vingåker), Be;,til 
Ståhl en flygning på 196 km (Trollhä:tan 
-Örebro) med Baby, och Be'rtil Pedcrscn 
san~nna st räcka med Olympia. D: ssutom har 
Vincellt Larsson från samma klu!:Jb flug it 
med Moswey Trollhättan-Karlsborg med 
en uppmätt distans av ' 133 km. 

Så här ser resultatlistan ut för de bästa 
när två veckor av tävlingstiden återstår: 

HI.tn.nsmomentet, In<lh·hluellt: 
Poiing 

1 Tore MIlling, Halle·Hunneher~~ FK 18.047 
2 B öi rj.> C'entergren. Stockholms SPK H.;~lO 
P, Bertil Stähl, ' Hnl le-Hunnebergs FK Il.52!J 
4 Hans Möllhorn. Halle-Hllnneh. FK 7.f129 
5 Bertil Pe,lersen. Halle- Hllnneb. PK 7.840 
1\ .Tohn Bohman, Eskilstuna PK 7.800 
7 Hugo Hassel , Viirmlan<ls Fl\: 7.4-40 
8 Svell .rnns~on. Viirmlonds FK 7.200 
!l mnar Ericsson. Viirmlon<ls Fl\: 7.0tiO 

lO BjUrn Ande rsson. Stockholms SPK G.031 

nl.tan.momentet, lagtlh'lIng: 
1 Halle-Hunnpbergs FK 

Tore :\I\lIing 
B ertil St,Ull 
Hans ' Möllborn 

2 StockhQlms SFK . 
B. Centergren 
B. Andersson 
O. C'ente rgl'en 

3 Vilrmlands Flygklubb 
Hugo Hassel 
Sven J on880n 
Einar Ericsson 

Hall!'- Hunnebergs FK (2) 
Be rtil Peder8!'n 
Vincent Larsson 
Stig Bergstpdt 

5 Eskilstuna Flygklubb 
John Bohman 
Lars Corell 

nöJ<lmomentet, IndlvlduelJt.: 

18.6+7 
11.521) 

7.921) 

14.:\10 
G.031 
4.118 

70440 
7.200 
7.05:) 

7.840 
4.750 
3.080 

7.800 
5.050 

. 38.105 

25.359 

21.009 

15.670 

12.8iiO 

met.er 
1 Rj(jrn Andersson. Stockholms SPK 10.000 
2 Bengt Olow, LInköpings FK 10.300 
3 Vincent Larsson, Halle-Runneb. FK 9.025 
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, 
4 Fred Nordholm, Vilster,ls ]!'K 
::; .Tohll Bohman. Eskilstuna F'K 
" Sven ö~tp r<1ahl, Llnl,öplngs ' PK 
7 Bö r je Centergren, Stockholms SFK 
8 Bertil Stithl, Halle -Hullnebergs E'K 
!J Henry Norrbom, LInköpings FK 

Hl Tage Löt, Stockholms SFK 

HöJ(lrnomentet, lagtiivllul' : 
1 Linköllings I"}( 

Bengt Olow 10.300 
S,"en ö8te rdahl 7.050 
Henry Norrbom 6.150 

2 StocIdIOlms SI!' J( 
Bjöl'll Andersson 10.!100 
B. Cl\nte rgren G.8j() 
Tage Löf 5.68ii 

3 Halle- H 11 nnehergs FK 
Vincent Lar~son n.0:?5 
Bertil Ståh t 6.100 
Hans lI!öllborn 5.235 

4. Viiste ri\s Fl( 
Fred NOl'dholm 8.310 
Arne Lind 5,450 
Erik W estling 4.050 

5 J~skilstllna F'K 
.1 olm Bohluan 8.200 
Arne Gunderse n 5.2G5 
Harry Carlsson 5.165 

8.310 
8 .200 
7.!J50 
6.850 
(HOO 
6.150 
5.685 

U.:I;OO 

23,435 

20,420 

18.710 

18.630 

Vi ber få påpeka att dessa resultat endast 
är j}l'diminära, och att kontrcll 'kommer att 
ske omedelbart efter tävlingstidens slut. 
Tävlingen slutar 'som bekant den 30 septem
ber. 

Alla som vill ha sina resultat räknade i 

Döstraltporterna 

Det börjar dra sig 1I10t höst och 
v illter, årsnlötet och 1/Iycket anllat. l 
samband därmed är det flera mp
porter, som skall insändas till KSAK. 

Senast den 15 oktober skall segel
flyggruppenlOs verksalllhetsrapP01't 
vara KSAK:s segelflygavdelning til/
handa. 

Senast den 15 oktober slwll samt
liga barogram nled kalib·reringsproto
llOll samt landl.ingsilltyg e/c i Riks
scgelflygtävlillgen vara KSAK till
hallda. 

Före oktober 1I1ållads lagång skall 
klubbanIa till KSAK illsända verk
somhetsberättelse för tiden l oktober 
1946-30 september 1947. 

Fnre oktober månads utgång skall 
klubbanlfl till KSAK i11sällda 1~led
lemsavgifterlla i enlighet med stad
garll(1j § 3, mOln 2. 

Vi påminner om att bl. a. röst
rättm och antalet I'öster vid års
mötet är beroende a·v dessa rappor
ter. 

den ,s\.utgiltiga pris li stan skall före den 150k
to ber insända barogram, kalibreringsproto
koll (bestyrkta) samt övriga handling-.r en
ligt tävlingsreglerna. 

Och så väntar vi på spurten. 

Från Fl!: 

Från verKställande utskottets' augustisam
manträde kan bl. a. fö ljande noteras. 

Segelflygtävlingarna diskuterades ganska 
ingående, och VU beslutade att segelflygets 
tävlingsfråga snarast skall underställas se
gclflygkommitten för diskussion och uppgö
rande av förslag till lämplig lösning. Här
vid beslöts att ·kapten Lennart Bunke så
som adjungerande ledamot skall ingå i kom
mitten, vars yttrande s,kall föreligga klart 
till VU;s oktobersammanträde. 

De nya rekorden 

Fy,ra ,rekord, två motorflygrekord och två 
seg~lflygrekord, har satts under året och 
av -dessa är två av internationell storleks
ordning. För att FAL skall ' kunna godkän
na dem som internationella rekord fordras 
emellertid hl. a. att de först godkänts som 
nationella. 

Beträffande von Rosens ~förflyttm'llgsre
kord över en viss storcirkelsträcka~ med
delade generalsekreteraren, att innan ett re
kord arunäles till F Al, måste sträckan ha 
anmälts <Såsom en av de tre som Sverige 
äger rätt att enligt F A l ;s stadgar begära 
godkända för sin räkning. Då Sverige icke 
t idigare begärt sådant godkännande, måste 
denna begäran. insändas till FAL 

Vidare meddelade generalsekreteraren. att 
von Rosens flygning även kunde räknas så
som ~distansrckord utal, mellanlandni'"g för 
lätta, flygplan, 2:a kategorien, d. v. s. en 
cylinderl.lolY1/! på . 4-6,5 Nter. KSAK borde 
därför till F Al anmäla rekord ä ven i den
na gren. 

VU beslöt att bestämma sträckan Stock
holm-Addi,s Meba som fast förflyttnings
st'räcka och att denna sträcka anmäles för 
F Ar för godkännande. 

VU beslöt godkänna C. G. von Rosens 
sträck flygning Stockholm-Addis Abeba 
med 189,969 km/tim den 9-10 maj som 
svenskt rekord, och likaledes von Rosens 
distansflygning med samma plan non stop 
5862 km. 

Vidare ' beslöt / VU som svenskt rekord 
godkänna P. A. Perssons höjdflygning "lIed 
segelflygplan den 12 juli 1947. Höjdvinsten 
w m preliminärt beräknats till 8200 m skall 
ytterligare ' kontrolleras. (Inom parentes 
sagt tycks de fortsatta kontrollkali'brering
arna och beräkningarna visa på att höjd
vi l1'3 ten blir något läg·re än 8200 m, för
modligen 8050-8100 m.) 

VU beslöt också att som svenskt rekord 
godkänna Börje Centergrens distansflygn.ing 
den 17 juli 1947 från Skarpnäck tm Arstads 
kyrka utanför Falken.berg. Distansen har 
uppmätts till 413 km. 

De tre förstnämilda rekorden. skall an
mälas till F Al för godkännande som in
ternationella rekord (världlSrekord). 

Ny sekreterare i flyg hJälp
korn,rn,itten 

Sedan sekreteraren i rhjälpflygkom111itten, 
kapten Lillie,hök, avsagt sig 'uppdraget, in
valde VU löjtnant ]. G. Karlsson (förre 
chefsinstruktören fij segelflyget) i hans 
ställe. . 



FAl-kongressen: 

BALLONGFLYG NY SPORT 
HELIKOPTERS I TÄVLING 

F Al har hållit sin generalkonferens 
i Geneve under tiden 17-19 sep
tember med kom~sionssamman
träden 13-17. Sverige represente
rades av KSAK:s generalsekretera
re, överste Harald Enell, som är 
vice president i FAl, samt av di
rektör Gösta Frsenckel (turistflyg
kommissionen), kapten Lennart 
Bunke (segelflygkommissionen) och 
ingenjör Georg H. Derantz (mo
dellflygkommissionen) . 

De nya världsrekordreglerna för modell
flyg fastställdes definitivt och beräknas vara 
färdlgredigerade i god tid före den l jan. 
1948, då de träder i kraft. De nya regler
na bygger på ett redigeringsförslag från 
franska aeroklubben och besluten vid Stock
holms-konferensen i juni i år. Ett interna
tiondit täv.!ingsprogram kommer att göras 
upp för 1948 och utsändes före den l jan. 

Segelflygkommissionen behandlade den 
internationella tävlingsfrågan och ,hade bl. a. 
att ta ställning till det faktum att engels
männen definitivt avsagt sig arrangörska
pet av tävlingarna i samband med /olympia
den. I stäHet har ju Schweiz förklarat sig 
intresserat av att arrangera tävlingarna 
men har begärt en månads betänketid för 
att nä.rmare 'under'söka för,utsättningarna. 
Skulle inte schweizarna vilja arrangera 
dessa tävlingar, ha,r KSAK fönklarat sig 
villigt genomföra dem i Sverige. 

Turistflygkommissionen diskuterade åt
gärder för att få ett förenklat flygturistut
byte till stånd. Frågan, som redan togs upp 
föregående år~ i London, kräver medverkan 
av tul1myndigheterna i samHiga .berörda 
länder och man har ännu inte kommit f.ram 
till en praktisk lösni,ng. Den flygturist
byrå som i FAI:s regi har upprättats i Pa
ris, kominer att flyttas till London, där eng
elska aerok\.ubben kommer att stå för rust
hållet. 

Inom sportflY&1kommissionen, där KSAK 
icke varit representerad, väcktes ett förslag 
att en internationell helikoptertävling skulle 
anordnas i Frankrike Illästa år eller even
tuellt 1949. Förslaget godkändes sedermera 
av FAI:s generalförsamling7 

I ballongkommissionen, som tillkom under 
Londonkonferensen meddelades att fram
gång.srika experiment företagits med varm
lufts·ballonger. Engelsmännen har konstru
erat ett praktiskt ' användbart varmlufts
aggregat och kommer i samarbete med 
fransmännen att vidare utveckla den nya 
flygsportgrenen i Europa. 

Frågaaom certifikatens internationella 

giltighet var 'uppe till diskussion, och kon
gressen beslutade att frågan skall utredas 
vidare samt att sama·rbete skall sökas med 
ICAO i denna fråga. 

Italien, Finland och Rumänien återinval
des i FAL De ryska representanterna be
gärde att ryskan jämte engelskan och 
franskan skulle bli officiella kongresspråk 
samt att Spanien skulle uteslutas. Presiden
ten meddel"de att de ryska förslagen var 
för sent väckta för att kunna behandlas i år. 

I övrigt framgick att FAI:s finansiella 
stäMning tin stor del beroende på de in
ternationella valutasvårigheterna, är .ganska 
svag. De anslutna aeroklubbarna förelades ' 
att så snart som möjligt komma med för
slag till förbättring av fiilanserna. Ett för
slag om bildandet av :.Fellows of F Ab 
gick igenom. Avsikten är att medlemmama 
i dessa sammanslutningar ska1'1 individuellt 
bidra till stärkande av FAl :'s finansiella 
ställning och inte direkt ha någon annan 
funktion,. 

I samband med det officiella öppnandet 
av kongressen överlämnade FAl:s president 
lord Brabazon (Jf Tara federationens högsta 
utmärkelse, guldmedaljen, till Igor Sik<>rsky 
för dennes pionjärarbete beträffande heli
koptern. Vidare utd-elade de Ja Vaulx' me
dalj till värld&rekordsinnehavarna Wilson, 
Ii"vine, Donaldson och Davis. 

FAI:s gamla ,generalsekreterare mon
sieur Camerman avgick och ny generalsek
reterare blev m(}ns·ieur Bleriot, son till :.den 
store Bleriot». 

Sverige anmälde till styrelsen att KSAK 
är intresserat a v att 19SQ års generalkon
ferens förläggs till Sverige i samband med 
KSAK:s SO-årsjubileum. Nästa styrelse
sammanträde blir i Pari s i december eller 
januari, och nästa general konferens kom
mer att hållas hösten 1948 i Cleveland, 
USA. Kommissi·onerna samlas i Paris re
dan i maj. 

Fri flygni~.g ötler Norge 
I maj månad 1947 utsände KSAK till 

samtliga anslutna flygklubbar en PM . rö
rande tillstånd att företaga pri vatf.1ygningar 
över och till europeiska länder. Däri an
ga vs att för flygresa tiJ.I N arge tillstånd 
'skulle sökas hos försvarsdepartementet i 
Oslo. 

Enligt nu fråD Kg!. Luftfartstyreisen in
gånget meddelande qlar sistnämnda bestäm
melse upphävts. Flygningar kan således 
fritt företagas till N arge utan inhämtande 
av särskilt tillstånd hos de norska myndig
heterna. 

ÅRSMöTET BLm 22 NOlTEMBER? 
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Verkställande utskottet har beslutat att KS1K:s årsmöte skall hållas den 

22 november under förlllsättlliltg att tjf ordföranden kan godkänna denna dag. 

Styre/Sim kommer att . sammanträda klockan 10.00 och årsmötet är bestämt 

till klockal~ 13.00. 

Flyyturistsertlice 
för utotnlandsresor 

Sedan FAl i Pari s numera kommit i 
gång med den beslutade turistservicen i 
den utsträckning att en publikat,ion under 
namn av >Le Vol Prive Intefnationale> 
utsändes till de anslutna ländernas natio
nella aerokl ubbar, har en del sporadiska 
uppgifter om flygrouter , flygplatser, flyg
bränsle jämte flygplatskartor m. m. börjat 
komma in till KSAK. De inkomna uppgif
terna registreras hos KSAK tills vidare på 
landets namn. 

Det är KSAK:s avsikt att hålla dessa 
uppgifter tillgängliga för sina medlt,mmar 
vid planerandet av .flygresor utomlands. 
Det är vidare KSAK:s förhoppning att så 
fuHständiga uppgifter som möjligt skall in
flyta, så att servicen hli,r i möjliga;;te mån 
komplett. 

KSAK ber få påminna om att sekreta
riatet står till tjänst med utfärdande av 
tullcarneter till Belgien, Danmark, England, 
Frankr.ike, Holland och Schweiz. Även 
identitetskort och sportlicenser utfärdas vid 
behov. 

Dessutom tillhandahålles engelska flyg
kartor över Europa i viss mindre utsträck
ning. 

Uppgifter om flygevenemang utomlands 
tillhandahålles i de fall då dylika uppgifter 
insänts till KSAK av resp. arrangörer. 
Förteckning över sådana evenemang offent
liggör,s i KSAK-Nytt efter hand som de 
inflyter. 

KSAK-anslutna flygklubbar 
OBS.! Telefonnumre t Inom parentes lir till 

arbetet, det törst nämnda till bostaden. 
NYKIIl'INGS FLYGliLUBB, Nyköping 2_ 

Ordf.: Dir. Torsten Ericsson. Barg. Nykö
ping. Tel. 12. (Ha rgs · bol.) . Sekr. Inge,njllr 
Arne Jakobsson , Rln!(I·. 20. tel. 24t\.3, 
(Hargs·bol.) . Kassör : Kamrer Rune l\!ör
lin. Harg. Nykiiplng. Grupp"het: Löjtn. 
Sten Br.l-cker. Kungl. Sörml. Flygtlot. Tel. 
Namnanrop. 

ORSA j<-LYGKJ,lJBB, Ora8 . . Tel. 1S.~. Ordf.: 
Dir. Birger Olsson, Or88. Tel. 114. Sekr.: 
Bankkamrer E . Sundberg, Orsa. Tel. 179. 
(31 ) . Kassilr: LiinsHkogvakt. A. Anders' 
son. Orsa. Te l. 1811. (185). 

BXTTVIKS FLYGKLUBB, VIkarbyn. Tel. 24, 
60. Ordf.: Herr' Glist. Wilrnfeldt, Box 180. 
Vlkarb~' n. T el. 107. Sekr.: Herr. Sven LI<1ell. 
Box 56. VIkarbyn. '.rel. 60. (24) . Ka8sör: 
Herr Folke Lldell , Box 72. VIkarbyn. T el. 
(24). 

SANDVIKF.NS FLYGKLUBB, Sandviken. Tel. 
30.87. 4229. Ordt.: Ch·.-Ing. A. Bange. 018' 
backagot. 6. Tel. 3087, (41 (0). S .. kr. : Ing. 
S. Höglund. Seljansög. 11 A. Te l. 4229. 
(4100). Kauör: Förm. D. Ulfvin, Sel· 
jansög. 3 C. Tel. 3811, (4100) . Gruppchef: 
Clv .. lng, C. G. H1\rd af Segerst.ad, Bed· 
grlndsgat. 11. '1'el. 4176, (41 (0) . 

SKliVDF. FLYGKLUBB, Varnhemsgatan 4. 
Tel. 933. Ordf. General Folke HiJgberg , 
Skolgat. 10. Tel. 2117, (3:e milo) . Sekr.: 
Arkitekt E . Nenenclorf; Varnhemsgat. 4. 
'1'el. f~33. (933). Kassör : Brandkaptl'n S. 
Hultman, Brandstationen. Tel. 182. (182). 
Gruppchef: Ing. Sven Jonsson, Ekedals
gat. 10. l.'el. (25110). 

STOCliIlOLl\lS FLYGKLUBB, Stockholm 40. 
Tel. 28 32 46. Ordf.: GeneralIll.!'jor NIl8 Sö
derberg F.mblav. 21 , Djursholm. '.rel. 
11111201 ' (l!' lygv.). Sekr.: Kommendör K. G. 
Rudbe~g, Karlal'äg. 70, Sthlm. Tel. 60 28 Oa, 
(283946) . Kauör: Bankdir. Bertil Wallen
berg, Strand\'. l a. l.'el. 6111937, (Ensk. 
banken). 

STOCKHOLl{S SEGELFLYGKL.lJBB, Rege
rlngsgat. 5, Sthlm. '.rel. 107901. Ordf. : Red. 
Yng\'c Norrvi, MInnebergsv. 11, l.'raneberg. 
Tel. 255187. (232365) . Sekr.: Ing. Åke 
Strid, I geldammsg. 20, Sthlm. Tel. 53 20 77, 
(5200 20). Kauör: Banktj :man Egon 
Schrop<lter, Strlndbergsg. 43, Sthlm. Tel. 
601694, (Ensk. banken). Gruppchef: CI".
Ing. Karl Sviins8on. Stopv. 36, Åke,!!.lund. 
Tel. 207092, (6707 (0). 
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Söderhamn 

KUNGSGÅRDENS ' 
KEMISKA AFFÄR 

Söder ham n - T el. 22 32 - FlIIalen 21 03 

K em ikalie r . T ekniska artiklar 
Sjukvå rdsartiklar . Damviis ko r 

R esvii sk or m . m . 

SVENSKA 
SKAFTFABRIKEN 

VI tillverka alla f ö r e· 
kODlmande s kafttYl'e r 

SÖller iuun n T elefon 23 45 

Skocentrum 
K öpmancatan Il 

Tel. 1348 Tel. 1348 
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Uppsala 

FORD PERSON· och 
LASTAUTOMOBILER 

demonstreras och f örsii l jas av 

BRÖDERNA MODIN 
Svurt biick 8 .. a tan 45 - U \' P ... I IL 

Tel . Nam nan rop 

CENTRALKONDITORIET 
HULDA J ANSSON 

S ot Per.gota n II Teleron 311W1O 

Filiale r: Svartbiick s galan 7 . '1'el. 33221 
Kungsgatan 57 • T el. 30709. 

UP P SA L A 

B estiiUnlngar emottagas 
Finbageri m ed eg en tiUv. r ek ommenderas 

GÖra.n Dahlborgs 
LIVSMEDEL 

Al b. 

"AJ. SÄTRA 

Teleton Upp8llln 290 48. 

G O 'Z Z Ps 
MUR8RUKSFA8RIK 

Köpmangat. s, Uppsala Tel. 33187. 

MU RBRUKSFA~RIKEN 
Telefon G:a Uppsala 127. 

Gynna 
VARA ANNONSÖRER! 

Maja Janssons EftT. 
Svea. J. ln d .tr öm 

HEl\IBAGE R I 

J iirnbrogatnu S6 - Uppsala - Tel. SS858 

R ekommenderas! 

I . L U NDINS 
E LEKTRI S K A DYRA. 

K ungsglltan 59 - Telefon 34275. 

Utför INS'l'ALLA'l'IONER ocb REP ARA· 
TIONER. GLöDLAMPOR, ELEKTRISKA 
KOJ(PLAT~'OR m . m. stiiudlgt i lage r ' 

c. J. Löhman 
J ä r n broptan U - T elefon 888 10 

GLASMÄS'l'ERI . FöRGYLLERI 

INR AMNI NG 

RADIOHÖRNAN 
RR1 K n O I VJlI: 

V:\ n (1 r.;,le r t llJ OS8 vid radioköp 
ocb re llurntlnner . ll·11ckmiitlsig 8erv lec. 

SVARTlIÄCKSGAl'AN 24, 1 tro T el. 31517 

SPfCIALAFF)(RfN för RADIO 

* LAT OSS F'A LEVEHERA EDltA * 
Blommor 

\'Id de _olika högtld8dagar ua 

SVENSSONS BLOMSTERHaNDEL 
Skolgnto n 33 'l'elefon 3211 19 - S09 IlZ 

B l o m mor fö rm ed l as 

Äncrelholm 

HOlMQVISTS Konditori 
(f. d. B or g erantz eftr. ) 

Stor .. ah.n 87 Tel. l 46 - Änc"lholm 
R ekomme nder as .' 

GOTT KAFE'E .. GOTT BRöD 
Alla 81ag8 b estillJnlngar . i'lsom t~ rtor, ' 
krokaner. ef terr iltter m . m. e motta g es 
tack sa mt. 

KAFFE UTSKICKASI 

Östersund 

FRÖSÖ KEMISIA 
H orn8gat an 9 B - ö stersu nd 

Tvätt ' och Färgeri 
T elet on 51 82 

I VA R SONS 
Auto-Elektriska 
BElt~'II, !tAHM 

Stor gatan 4:1 - ö STERSUND - T el. 12 34 
P08t~lro kollto 222 73 

Svoolnlverksbtd rö r " li t elektrisk t 0\ m otor
fo r don ... B osch s e rvice ... R eH'er,'d ehtr f Ur 
u lll. Bllelek t r . systern - Ln <l d nlng8stlltlon 

RIKHALT 'IG 
80rte ring av 

Sportpris,,,', Silver och Ten n 
HEDERSl'RESENTER 

. All t hos 

P . A. LARSSON S GULD Sl\IED SAFFXR 
Kyrkgat .. n 45 - ö8te~8u nd - Telet on 2427 

M etr O p O Ikonditoriet 
Storglltn n 84 - T elefon 628 

. ö.tersu nd 

R EK O M lIl ENDE R A S 
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A '4tlll0" 
stR'Il et 

All världens bilister och (artyg.(olk veta 
aH ESSO och ~sso Service garanterar 
drivmedel och oljor I toppk,lass. Det 
vingade Esso-märket, Esso Avlatlon Ser
vice, som hädanefter kommer att syna. 
på alla flygplatser jorden runt, är sym
bolen för högsta kvalitet flygbensin, flyg

,oljor och specialprodukter för flygända-
mål. Esso Aviatlon Service be,tyder ocks6 
en världsdistribution i världsflygets tjänst. 

finns det Ilygplats 

finns det Esso 
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