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Fem flygningar varje vecka fréan under 15.000 atlantflygningar. Av
Skandinavien direkt till Amerikas, ﬂ\& A vikt for Er reskassa &r att allt ar

Canadas och Mexicos storstdder. y inkluderat i biljettpriset — ingen
Flyg i AOA:s luxu6sa 4-motoriga Flagships. dricks, inga extra kostnader. Reservera
Drag nytta av AOA:s dverldgsna standard plats hos Er resebyrd eller genom vért kon-
och effektiva, pdlitliga service, fullkomnad tor, Jakobstorg |, Stockholm. Tel. 2335 85.

AMERICAN OVERSEAS AIRLINES

KONTOR | PARIS, LONDON, PRESTWICK, SHANNON, DUBLIN, OSLO, STOCKHOLM, KSPENHAMN, AMSTERDAM, FRANKFURT, BERLIN, KEFLAVIK, HELSINGFORS
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AGATONS

spalt

D 3802 A (1946)
Ensitsigt jakiplan

Tillverkare: Dornler-Werke A. G., Alteurheln,
Schwelz.

1043 bestiimde sig schwelzarna fir att®
igdngsiitta konstruktionen av ett nytt jakt-
plan. Genoimn att modernlsera den redan be-
fintliga MS 406 hoppades man att genom en
Okning av motoreffekten, en forstirkning av
beviipningen samt vissa mlndre modifieringar,
kunna fi fram en relatlvyt modern typ, med
tanke pi att sd snabbt som mbjligt iging-
giitta serletillverkningen. Man stitte dock pd
aveevirda svirigheter, Den genom forstiirk-
ningen av den mllitiira lasten avseviirt tkade
flygvikten innebar mycket ofiirdelaktig in-
verkan pit stabiliteten. Vidare framkom sil
sminingom att en forstirknlng av vingen
var nidviindig o.s.v. Andrlngarna hopades pd
varandra och av den »litt modifierade MS 406
blev snart ett helt nytt jaktplan. De mest
framtridande iindringarna var den helt
duralkliidda vingen, den modifierade kabi-
nen, kanonbeviipningen samt den idndrade
motorutrustningen, Motorn var f. 0. en
schwelzbygzrd Saurer YS2 (Hlspano-Suiza)
med direktinsprutning och 1.250 hk start-
effekt.

Drygt tvd och ett halvt iir efter konstruk-
tionens pibirjande var planet firdigt for
serletillverkning. Det dindrade krigsliiget samt
okade mojligheter att utlfrin anskaffa mo-
dernare flygmateriel, medforde dock att en-
dast en liten provserie av D 38024 byggdes,
trots planets § dvrigt forniimiiga egenskaper.

" DATA OCH PRESTANDA:
Spéannvidd: 10,02 m.
Lingd: 9,31 m.
Vingyta: 17,77 m2,
Flygvikt: 3.500 kg.
Toppfart: 620 km/t pd 6.000 m.
Topphdéjd: 11.000 m.
Dykhastighet: 860 km/t.
Beviipning: tre 20 mm akan. Dessutom kan
upp till 400 kg bomber medféras.
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Fraga oss

om FLYG

1 denna spalt besvaras endast
fragor av allmint intresse, Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: 1) Vilka data och prestanda har
Fairchild Forwarder? 2) Har Safirer leve-
rerats till utlandet och till vilka ldnder? 3)
Vad kostar J 21 respektlve B 18 i serietlll-
verknlng ? N. K.

Svar: 1) Se Klippbilden | firegiende num-
mer avy FLYG. 2) Sammanlagt har nlo Safi-
rer levererats tlll utlandet: gex till Etlopien,
en tlll England och tva tlll Sydamerika. 3)
Dessga siffror har inte offentliggjorts,

Fraga: 1) Har niigra vilsentliga #ndringar
vidtagits pd J21:an eftersom den nu kallas
J21A7 2) Vari bestir forbiittringarna pa
B 18B? En firbilttrad upplaga tillverkas ju
for niirvarande, 3) Hur minga plan av fil-
Jande typer inkiiptes pd sin tid av flygvap-
net? a) B3 b) B16-S16 ¢) J8 d) J9 e) J11
f) J 20 samt g) Sk15? Alrminded.

Svar: 1) J 21 har hela tiden hetat J 214,
men forst nu sedan J21RB blivit mera kind
har man borjat anviinda denna beniimning
f6r att undvika sammanblandning. 2) Bl a.
har stabilisatorn och dess infilstning fir-
stiirkts. och dessutom har ocksil flygkroppen
och vingens framkant forstiirkts nigot. 3)
B3 tillfirdes flygvapnet i 356 exemplar,
B16-S16 84 plan, J8 55 plan, J9 60 plan,
J 11 72 plan, J 20 60 plan samt Sk 13 74 plan.
Era Ovriga fumiigor failer tyviirr inom ramen
for den militiira sekretessen.

Fraga: 1) Vilka plan anviindes for niirva-
rande av flygvapnet ntom de i forsta linjen?
2) Vad betyder foérkortnlngen FAI?

Nalle.

Svar: 1) Till flygvapnets andra linje hin-
fores filjande flygplantyper av iildre dr-
ging: B3, B5, S12, S14, T2 och J9 2)
FAI Dbetyder Fédération Aérounantique Inter-
nationale, vilket iir den internationella flyg-
institution som bl. a. godkinner alia rekord.

Fraga: 1) Vilken tjiinst har féljande flyg-
plantyper i det svenska flygvapnet: B4, J 8,
J20, B5 och Sk 127 2) Jag har sett att B3
anviindes sdsom transportplan exempelvis for
infanteri. Hur minga man kan ett sidant
plan ta? 3) Hur minga flygflottiljer finns
det i det svenska flygvapnet och vllka &r
fullt uppsatta? 4) Av hur mdnga fiygpian
bestir a) en svensk bombflottilj, b) en d:o
Jaktflottil] och ¢) en d:o spaningsflottlij?
3) Sig i FLYG att man byggt transportglid-
plan 1 Sverige. Finns det nigra sidana plan
i det svenska flygvapnet?

Stiindlg FLYG-liisare.

Svar: 1) B4, J8 och J 20 har numera helt
utgitt ur flygvapnet. B3 anviilndes fortfaran-
de | ndgon miin fér Ovningsiindamil och
Sk 12 iir £6r niirvarande endast i brnk som
bogserpian for segelflygplan. En hel del Sk
12:0or har for oOvrigt iiven sillts till civila
kipare. 2) Som trupptranpsportplan rymmer
B3:an 12 soldater med full utrnstning. 3)
Av 8, k. stridande flottlljer finns fiér n#r-
varande fullt uppsatta 15 stycken., Ytter-
ligare tvi — Kungl, Siddertérns och Kungl.
Hiilslnge — viintas emellertld bli klara lnom
kort. 4) a, b och ¢) en svensk flygflottilj
bestir normealt av tre divisloner om 8—9 plan
plus reserver. Dessutom finns tre stabs-
flygplan per divlsion. 5) F. d. Flygindustris
i Halinstad 12-sltsiga transportglidpian Fi-3
levererades ej till flygvapnet. Sammanlagt
fyra flygplan finns for niirvarande och dessa
undergiir nu prov for att eventuellt godkiin-
nas av luftfartsstyrelsen som civilt frakt-
flygplan.

Friaga: 1) Jag skulle giirna vilja veta vilka
av det svenska flygvapnets transportplan soin
fir betecknade Tp 1, Tp 4 och Tp 9. 2) Dess-
utom undrar jag 1fall data och prestanda for
de biida helsvenska flygplanen J 16 och Sasb
24 finns tlilgiingliga? Plx.

Svar: 1) Tp 1 lir Junkers F 13, Tp 4 Beech-
craft 18 och Tp 9 Junkers Ju 86Z7 »Svalans.
2) Nigot plan med beteckningen J16 har
aldrig existerat. Data och prestanda f5r Saab-
%;)Jg.ktet B/J 24 Aterfinnes 1| FLYG n:r
20/45.

hedrar
for
vardefullt
stod

A.-B. A. Petterson & Son, S, Hamngatan,
Soderhamn.

KﬁpEs Piper Cub i goft

och flygv. skick

kopes for skol-
utbildning. Uppgifter om gdngtid och
8vriga data sdndes till GUSLIN-
BOLAGET, Postbox 3I5I, Sthim 3.

Continental Stjarnmotor
c:a 250 hkr, onskas kopa.

F:A OSTKUSTFLYG, VASTERVIK.

Tel. Flyghamnen 18 66. Kont. 8635 o. 475

WACO,

4 .sitsigt sjoflygplan
med flottdrhjul och .skidlandningsstill,
reservmotor samt stort antal reserv-

delar, till salu.
F:A OSTKUSTFLYG, VASTERVIK.
Tel. Flyghamnen 18 66, Kont. 865 o. 475

77 FLOTTHJMARKET

emaljerat o, for-
gylit. Pris 2:30.

Ombud dnskas pa alla flygflottlljer och
vid Centrala Flygverkstiiderna.

AERO-TJANST - Malmé 3

FLYGPLAN

6nskas kopa. Litet sportflygplan, ev. min-
dre, havererat eller f. n. utan lufevirdig-
hetsbevis. Svar till ’A: 2 flygare,”” Tid-
skriften Flyg, f. v. b.

Inbundna drgédngar av Flyg,
engelska flygtidskrlfter, radlo- och foto-
tidskrifter siljes billlgt, Nérmnare upp-
lysningar frin
Arne Ekblom, Kopmangat. 79, Hilrndsand

FLYGMARKEN m. m.

Katalog mot porto!
AERO-TJANST - Malmd 3




Hur N6yD AR EN N&yD KUND? D3 han
upprepar ett kdp av en ny vara,
accepterar han di endast denna, eller
ir han verkligen ndjd med den och
glad au fi férnya sitt inkép?

Det ir skillnad pa olika varor. For-
nyat kép av billiga konsumtionsvaror
— bréd, tval, klider — beror helt
sakert pd gammal vana. A andra si-
dan, om f6rnyat kdp giller stora
summor, som nir det giller trafik-
flygplan, maste tillfredsstillelsen vara
mycket djup — stor nog att stimu-
lera till en stor investering.

Pan American World Airways pla-
cerade nyligen ytterligare order pi
fyra nya Lockheed Constellations,
varigenom bolaget nu har 22 av des-
sa plan i1 bruk. KLM Royal Dutch
Airlines ha tecknat ytterligare order:
bolagets tredje inkép av dessa trafik-
plan.

Andra flygbolag, som utdkat sina
ursprungliga bestillningar 4ro: Trans
World Airline, Panair do Brasil, Aer
Lingus och Aerlinte Eireann (Irish
Airlines). *

Beslutet om férnyat inkdp ar i samt-
liga fall baserat pd mer dn ett irs
studium av Constellation — pi pla-
intaktssiffror 1

nets kostnads- och

kommersiell trafik.

DEssa NOJDA KUNDER, vilja vi betona,
ha visat langt mer in ett passivt
accepterande. Deras nya kép baseras
pa prov av planets prestanda. Deras
utmarkt goda erfarenheter av och de-
ras visade fortroende for Constella-
tion, ir det bista betyg som vi eller
nigon annan fabrikant kan f4.

Dessa néjda kunder dro i sjilva ver-
ket Lockheeds forndmsta forsiljare.
Hur mycket néjdare kan en nojd

kund bli?

Zoetbeed (st Cosoosation

Burbank, California, U. S. A.

LOOK TO

LOCKHEED

FOR LEADERSHIP

¥ Andra flygbolag som anvinda (eller snart komma att anvinda) Constellations
dro; Air France, American Overseas Airlines, British Overseas Airways Corporation,
Eastern Air Lines, KNILM Royal Netherlands Indies Airways, LAY
Linca Acropostal Venezolana, Qantas Empire Airways, Lid.
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KW. 24 Hldfugl

heter denna reaktionsdrivna flygbit som ri-
tats av Kurt Wlllems, Sjwlland. Planet idr
utrustat med tvi reaktionsaggregat med en
dragkraft av 2.800 kg vardera och avsett att
anviindas som lingdistansspaningsplan. Be-
siittningen bestir av 2—3 man. Data och prest-
anda: spilnnvidd 10,85 m, lingd 11,37 m. hé§jd
3.60 m, flygstriicka 3.500 km, topphijd 12,000
m, teppfart 1.030 km/t, marschfart 830 km/t,
flyvgvikt 10.830 kg,

HPF-3

Tre fiygmekanikerelever vid Centrala Verk-
stadsskolan i Karlskrona, Sture Hornebrant,
Rune Fransson och Ake Petterssom har un-
der lediga stunder roat sig med att Jleka
flygkonstruktibrer och resultatet ses pa rit-
ningen hiir ovan. Planet som fititt typbeteck-
ningen HPF-3 lir ett hypersnabbt reaktions-
Jaktplan med en beviipning bestiende av tvil
30 mm akan och fyra 20 mm d:0. Reaktionsa-
aggregatet dr av typ »Donner» och har en
dragkraft av 223 ton. Data och prestanda:
spdnnvidd 9,6 m, liingd 11,5 m, héjd 29 m,
toppfart pA 6,000 m 1,148 km/t, marschfart
c:a 800 km/t, topphdjd 15.800 m, flygstriicka
med extratank 2.500 km, flygvikt med extra-
tank 3.950 kg. :

"FLYG 20/47

Istandsk
mot "’vider och vind”’

ir avgorande vid val av flygplanslacker.
Svenska Flygvapnet anvinder

WEDEVAGS

Mo

impregnerings-
och speciallacker

WEDEVAGS BRUKS AB - VEDEVAG

Til Flygmotorer fordras
Forstklassigt gods,

L ]

som bdde konstrukidren
och flygaren kan
lita pd.

Vevhus till
Flygmotor
Vikt c:a 125 kg.

Broderna

SODERBERG

Eskilstuna




MR.I12

Representant i Sverige: A.-B. FLYGLEVERANSER, ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM
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W. KLEEN:

FORSVARET I FLYGALDERN

Niir 1942 Ars forsvarsordning antogs
skedde detta for forsta gidngen i var
nutids historia utan nidgon »avvigning» mel-
lan forsvarsgrenarna. Dessa fick vad de be-
girde, man upprustade under trycket av en
overhangande krigsfara for att pa alla hall
battra vad som brast genom forkrigstidens
okloka politik. Och det var mycket. Det ar
knappast nagon oOverdrift i pastiendet att
riksdagen avstod fran sin prévningsratt: den

f6ljde regeringen, och denna f{oljde for-
svarsminister .Skold. -
Miljarderna saddes over {orsvaret med

givmild hand. Det mesta foll i god jord
och bar rika frukter, men ingen lir vilja
eller ens kunna férneka att somt foll pa
hilleberget, medan somt bokstavligen talat
kastades 1 sjon.

Nu gar vi emot- en ny {6rsvarsordning
med helt andra inrepdlitiska forutsiattningar.
Och naturligtvis ar liget utat starkt for-
béttrat, meu det ena hotet har avldsts av
ett annat, lika fflrlig’t men icke lika Over-
hiangande. Den nya férsvarsordningen kom-
nmer att goras till foremal f6r tva avvag-
ningar : den inre politikens mot den yttres,
och de olika f{orsvarsgrenarnas kostnader
mot varandra,

Vad den {orsta avvigningen betraffar far
man hoppas att vira styresmin icke skall
upprepa missgreppet fran 1925, vars spar
borde f6rskracka och allra mest dem som
var bade 1925 och 1942 irs min och som
stillde sig utanfor 1936 ars blygsamma
upprustning.

Vad den andra avvagningen aungar blir
den kanske svarare att genomfdéra an na-
gonsin. Tidigare har det huvudsakligen gallt
att lagga till — fastan man stundom dragit
ifran — men nu galler det att skala bort
allt det icke oundgingligen erforderliga som
under 1942 ars panikstimning infogades i
forsvarets organisation och som delvis for-
vandlade denna till en Sverorganisation.

Det ar icke alla manniskor givet att kun-
na oOppet erkanna begingna misstag. [cke
minst pad senaste tid har dven i vart poli-
tiska liv ofelbarhetsdogmen bhérjat tillam-
pas, till stor skada for sakligheten och ri-
kets basta. Den
kommer att kosta vart folk mycket pengar
och dirtill en minskad forsvarskraft. Med
andra ord: avvagningen kan befaras komma
att ske av lat. oss sdga personliga och icke
sakliga motiv.

Det mest patagliga exemplet ar de be-
ryktade bada kryssare, som beslots 1942
men {6orst i ar tilliorts flottan. Det ar en

dogmen har kostat och

offentlig hemlighet, att dessa den {forutva-
rande OB Thornells bidrag till flottans tra-
ditionsvard genomirumfades av statsridet
Skold i spartiety mot en stark opposition,
som tystnat forst efter avgangshot. De
borgerliga partierna ansig -sig icke kunna
underbjnda socialdemokraterna — och nu
flyter bida kryssarna pa vattnet.

Det iar dvenledes en offentlig hemlighet,
att vara politiker anser dessa kryssare vara
missgrepp och helst skulle se att de inte
fanns, Intet tvivel rider dirom, att numera
ingen skulle komma pa den befangda tanken
att foresla byggande, om de
fanns. Av vad som sipprat ut om {orsvars-
kommitténs arbete framgar ocksd med all
tydlighet, att kryssarna icke tillhér den del
av flottans fartygsbestaind som skall ersit-
tas. Darmed ir i sjalva verket domen over
dem uttalad — men skall man ha styrka
till sjalvovervinnelsen att i1 sak erkanna
detta. och alltsd f6r goda och vilbehovliga
utlandska pengar silja dem till hogstbju-
dande? Det ser inte s ut, fastin nog tan-
ken lockar miangen.

Kryssarna representerar bide en kapital-
forlust och en Overorganisation, men den
sistnimnda  finns ocksd pd .andra hatl,
»Krangel-Sverige» har med 1942 ars for-
svarsorganisation slagit djupare rdtter in

deras inte

nagonsin i forsvaret och yttrar sig 1 en
pappersexercis som ar en direkt {6ljd av
overorganisationen. Enligt mitt féormenande
vore det emellertid till stor skada, om man
vid {drsoken att {4 bort Overorgaunisationen
skulle avskaffa OB-ambetet, som ar den
viktigaste forutsittningen {6r forsvarets en-
hetlighet och rationalitet i fred icke mindre
in i krig. Annu skadligare vore, om man
skulle forverkliga tanken att fiytta in delar
av krigsmaktens hogsta ledning 1 forsvars-
departementet. Departementalstyrelse passar
allra minst i forsvaret.

Svarigheterna vid avvigningen mellan
forsvarsgrenarna har ryktats i pressmedde-
landen, som forebidat slopandet av tva flyg-
flottiljer, de i Higernis och Karlsborg.
Tva av vara 17 krigsflottiljer! For den som
stir utanfor det gamla spelet om envar
ar det obegripligt, att man kan komma pa
en siddan tanke med det andra virldskri-
gets erfarenheter i firskt minne, Nasta krig
kommer att gi i blixtkrigets tecken, och
den blixten kommer liksom alla andra blix-
tar att utlosas genom luften. Och da um-
gds man med tanken att slopa 12 % av
vart stridande flygvapen! Samtidigt som
man bibehiller de bada i och for sig hog-
klassiga kryssarna, som dock icke har na-
gon verklig uppgift att fylla vid Sveriges
forsvar, dven om de skulle gora god nytta
i en oceangande flotta. Men Ostersjon ar
ingen ocean, ej heller Kattegatt och Ska-
gerack.

Skall flygvapnet verkligen stympas, ofi-
ras pd Overorganisationens altare? Forebu-
den i dagspressen ar verkligen hotande,
men man fir innerligt hoppas att andra
hiansyn an de rent sakliga kastas over bord,
och att enbart hansynen till rikets forsvar
blir vagledande vid skapandet av en uy
forsvarsordning, pa vilken rikets sikerhet i
en hogst osaker tid ytterst vilar,

—_———— -
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< _Fiirdas snabbt, bekvimt, modernt...

men tag inga risker —
tag luftfirdsforsikring i

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIh

specialbolag fér trafikrisker

\\/

Birger Jarlsg. 58, Stockholm. Tel. 232230
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Jakiflyget dominerar vart lufifirsvasr -

— Frin FLYG:s utsinde Hans Andersson. —

pen kvarstir som huvudintrycket frin de nyligen avslutade eska-

derdvningar som FLYG:s utsinde haft tillfille att folja pd nira
hall, Tyngdpunktsférskjutningen har givetvis mist ske pid bomb-
flygets bekostnad, men for ett land som Sverige dr nog denna ut-
veckling enmbart lycklig. VAart flygvapen har och miste ha formen
av ett taktiskt sett slagkraftigt forsvarsmadel som ir maktigt att
moéta ett angrepp fran en kvantitativt overligsen fiende. Ett sidant
forsvarsmedel kan endast bestd av ett starkt jaktflyg parat med ett
starkt attackflyg som med framging kan méta en invasion frin
luften lika val som frdn havet eller 6ver land. Den stora betydelse
man har i landet tillmiter jaktflyget visar ocksd det faktum att av
de 12 flygflottiljer som deltagit i eskaderévningarna inte mindre in
atta var jaktflottiljer.

I flygvapnets »hdstmandvers — tre separata eskaderdvningar —
har bomb- och jaktforband ur forsta, andra och tredje flygeskad-
rarna deltagit. Ovningarna pagick under tio dagar och var upp-
lagda si att varje dag blev ett avslutat moment.

For att pid ndra hall bevittna luftstriderna embarkerar vi flyg-
vapnets gamla palitliga Tp 9 som for oss till de krigiska delarna av
norra Uppland. I trakten av Sala uppticker vi Mustangerna, ilsket
attackerande den jakteskort om tva divisioner J 22 som tappert for-
svarade ett attackforband pd 16 B 17 ur Kgl. Skaraborgs flyg-
flottilj (F 7) vid Satenas. Man kunde tydligen urskilja Mustanger-
nas svarighet att under sina ettriga anfall komma till skott pi
B 17-planen, som skickligt utnyttjade det ulliga molnticket for att
dolja sig. Av sikerhetsskal avbréts varje anfall pd bombarna 100
meter frin mailet, men intrycket av allvar var dock mycket starkt.
Under ideliga angrépp frdn inte mindre in fyra divisioner J 26

Jaktflygets allt mera deminerande roll inom vart svenska flygva-

Attackdivisionernas
bestod av tva divisioner J 22
som slogs tappert mot em
Hverliignen flends som antbll
med fyra divisioner Mustang
Hilr ser vi en av
J22:orna 1 vila efter land-
_ningen pé F16 i Uppsala.

MERA JAKT

byts ut mot hypersnabba A 24, attackversionen av tve-
stjérten J 24 - Raketen attackflygets huvudvapen :

eskort

(Mustanger) fortsitter attackforbandet fram mot malet — ett in-'
vasionsforetag i Lovstabukten strax soder omy Dalalvens utlopp 1
Bottenhavet. Vidret har nu klarnat upp och forutsitiningarna for
gencmforandet av dykanfallet 4r goda. Prdmar, flottar etc. mar-
kerar trupptransportfartyg och pd den lilla 6n Vitgrund har »den
lede fiendens fitt fast fot. Anfallet borjar.

Varje plan medfér vardera en 250 kilos och fyra 50 kilos min-
bomber. Bombarna dyker i tur och ordning i 45 gradeks vinkel
och filler sina dodsbringande sdgg». DA viderleken under for-
middagen knappast hade utlovat ndgon total uppsprickning av moln-
ticket hade man tagit det sikra for det osakra och i stillet ersatt
stridsbomberna med OSvningsbomber av motsvarande vikt. Under
fredstid vill man inte ta mdgra onodiga risker genom att tvinga
piloterna att filla bomber pa ligre hojd an vad som i det har fal-
let av sikerhetsskil angetts till 800 m. Pa sivdl B 17 som B 18
anviander flygvapnet sedan 1944 det nya och fantastiskt effektiva
Wilkenssonska dykbombsiktet. Trots en relativt liten dykvinkel .—
c:a 40 grader — ndr man en oerhérd precision.

Det dr livligt i luften och pd de militara flygplatserna. I cent-
rum stir, som sig bor, chefen f6r flygvapnet general Nordenskiold.
Han sitter oftast sjilv som forare i sitt flygplan — f{6r det mesta
en B 6:a.

Béttre flygfdlt nédvéndiga

Vi triffar honom pid officersmiassen pd Kgl. Upplands Flygflot-
tili (F 16), dir han tog emot pressens representanter efter att
sjalv hela dagen ha {oljt dvningarna frin luften. Han omtalade att
ett forband B 18B pd morgenen gjort ett anfall mot »invasions-
foretagets 1 Lovstabukten med minbomber pa 500 kg. Molnhdjden

En respektingivande syn: en ling rad stridsberedda Mustanger pA flygfiiltet 1 Uppsala.
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var emellertid for 1&g och d& de sikerhetsforeskrifter som galler i
fredstid féreskriver att springbomber inte fAr fillas fran lagre
héjd in 800 meter miste bomberna antingen fillas mot andrahands-
mal eller i 6ppna havet. Man fir namligen inte landa med bomb-
lasten i behill, vilket blivit sarskilt viktigt nu nir vara flygfalt ar
i sa daligt skick.

Falten utgdr flygvapnets storsta bekymmer {6r nirvarande, Peng-
ar for forbattringar finns anslagna men arbetstillstind saknas. Flyg-
vapnet har alltsi liksom si minga andra blivit ett offer for det
allmidnna laget.

Flygfiltbekymren inom flygvapnet har for dvrigt forvirrats till
den grad att chefen sjilv i en skrivelse till regeringen framhallit
att han inte lingre kan ta flygsikerheten pd sitt ansvar om flyg-
falten inte omedelbart forbéttras,

B 17 ersdttes med A 2]

Generalen omtalade vidare att B 17-flottiljerna inom kort kom-
mer att nyutrustas med en attackversion av J 21:an bendmnd A 2I.
Med undantag for upphiingningsanor(fningar for bomber och raket-
projektiler kommer A 21 att bli idealisk med den propellerdrivna
J 21A. J 2IR — med reaktionsdrift — befinner sig amu pa
experimentstadiet.

De raketprojektiler som for niarvarande anvindes av flygvapnet
och som medfores under vingarna pd typ 17 och 18 ir av Bofors
tillverkning. Till en borjan anviandes engelska projektiler, men nu
ir sedan langt tillbaka svenska raketprojektiler under tillverkning.
Dessa har for ovrigt hogre utgdngshastighet dn de engelska. Ett
intensfierat forskningsarbete bedrivs f6r ndrvarande pa raketpro-
jektilomradet och man kan nog ganska snart vinta att nya ochy
effektivare projektiler blir klara. Bofors tillverkar som bekant ock-
s raketer for starthjdlp och sidana har exempelvis presats
pid J 21R.

Generalen beklagade att en sd pdlitlig och beprévad typ som
B 17 maste falla for aldersstrecket. Hade farten varit ndgra hund-
ratal kilometer hogre hade den fatt stanna kvar i tjinst, men ett
stridsflygplan scin inte gér mer an c:a 350 km marschfart kan
inte lingre betecknas som modernt, dven om de sista serieflygpla-
nen limnade Saab for knappt tre &r sedan. Nu har som bekant
ocksd ett antal plan av typen B 17 — nirmare bestimt 16 B 17 A
med Twin Wasp-motor — salts till Etiopiska flygvapnet.

FLYG 20/47

Ovan: Overste Berg har ordergivnlng for den flygande personalen 1
de tvk B 17-divisloncr som senare anféll mal ute 1 Lévstabukten, —
Nedan: Overste Ingvar Berg, chefen fér Kungl. Skaraborgs flygflottil)
(¥ 7) vid Siteniis.

4

i‘



FLYGVAPNETS
ONSKELISTA

Vad iir det som faitas pa flygflottiljerna, vad
onskar flottiljcheferna just nu? FLYG har roat sig
med att hira sig for om onskemilen pi nigra flot-
tiljer i skilda delar av landet.

Overste Beckhammar, F 3, Malmslitt:
Fla\mto“-n!erhgm maste vara tiptop.

En kind tvsk general sade 1938: sDen krigsmakt, .som har
den bista fotografiska underrattelsetjansten, kommer att vinna
nista krig.»
Han blev sannspadd.
. Sarskilt for den' kvantitivt underlagsne — och det kommer vi

att vara vid ett eventuellt angrepp mot oss — ar det av storsta
vikt att firska och riktiga underrittelser om angriparen kan
laggas till grund for de militira operationerna,

Shdana underrittelser erhillas framst genom flygfotografering.

Denna mdste numera, for att den skall ha utsikt att lyckas
trots mothtgiarder frin jaktflygiorband och grovt luftvdrnsar-
tilleri, utiras med de snabbaste flygplan, ofta pA hojder mel-
Jan 10000 och 15000 m och pd eventuellt dnnu storre lutande
‘avstind diar Ggonspaning ir omdjlig.

Inte endast i flygvapnets utan i hela riksforsvarets intresse
maste darfor vira fitaliga spaningsiorband tillforas de snab-
baste reaktionsflygplan med den modernaste kamerautrustning.

Overstelojtnant Lindskoyg, F 18, Tullinge:
Vi jobbar vidare!

F I8 befinner sig ju fortiarande i valpildern jaimidrt med
flygvapnets Gvriga forband, S3 nog dr det mycket som fattas
annu, Men sint onskar man s!g mte. Det skaffar man sig ge-
nom att jobba vidare.

Men om jag finge 6nska mig nigot, sd skulle det vara att det
jobbet finge fortsitta med samma arbetsglidje och under sam-
ma goda kamratskap som hittills, Samt slutligen och framfor
allt att kamratkretsen métte 3 forbli obruten,

Overste Nygren, F 5, Ljungbyhed:
Nya hangarer, bittre bostider.

Vad jag dnskar for F 5:s vidkommande just nu? Ja, i stort
sett Ar vi ju ritt vil tlilgodosedda har nere. Men det ar dock
ndgra onskemil som jag girna skulle vilja ha uppfyllda inom
den mirmaste tiden:

1) Vi behiver forbittrade mojligheter till fysisk fostran — en
wﬁdmﬂ: mmuk- och idrottshall samt elt reningsverk for

2) Vi behaver forbattrade méjligheter att virda vir virde-
fulla flygplanspark — ett par nya hangarbyggnader,

3} Vi behaver dkade bostadsméjligheter pd orten, si att per-

! sonalen inte som nu till smddtvi:mattbomttamgl

Halsingborg, ‘Angelholm, Eslov och andra orter — statlig
eller privat bostadshebyggelse.

‘Och till sist 6nskar jag att F 5 sivil de nirmaste iren som
':aufrmhdﬂnllmmudullgﬁmpﬂhskoch sund svensk
‘umgdom under aspirant- och stamflygfGrareutbildning pd ﬂyg-
vapnets: anrika och trivsamma wutbildningsanstalt i Ljungbyhed,

- Oversteldjtnant ;\__’u-dmd, F 13, Bravalla: 4
Muaﬁndmngarirbl a. art Sveriges folk wverkligen lir sig
-um flxgets betydelse. Hiromdagen liste ,w: en umgrkt artikel
i Sv. D, om :Jaktﬂ;rget mddadg England, men utgingen hing-
faktum som amuttnats av minga, mew‘

m:iuﬂet.Hel&l

KJELL ANDERSSON, atockholmare och
elektriker vid L. M. Ericson, har under sin
viirnpliktatjiinatgioring vid F 2 varit bitrii-
dande mekaniker pdA en T 2. Hiir kontroile-
rar han oljestindet 1 »sin» kiirra.

Bide LARS-ERIK OHLSSON, Stockholm, och
rospiggen ARNE LINDBERG, Vaxholm, iir
chanftérer 1 det ecivila och hade turen afit
fA samma jobb #ven pA F 2. Hiir skrapar de
med firenade krafter rent I en oljesamlare,

F 2:8 ekoradloanliiggning anviinds flitigt vid
dvningar och hiir hdAler trafikledaren PER
KRONQVIST Jjust pid med att »ta ner» en
S 17. — Nedan: Ett dystert minne frin
ofredadren: en sjunken tysk Biohm & Woss-
flyzbit,




F 2 ligger 1 en ldyllisk vik 1| Hilgernils, mitt inne 1 det
ombesjungna Roslagen, Ovan en del av hangarplattan och
uppstillningsplatsen fér flygplanen. 1 férgrunden tva S 17.

.

vid ekoradlodvningar flyger lloten under fullstindig (ivuru,\"ner av olika slag Ingir [ den dagllga rutinen. BENGT KARLSSON

»mbrkliiggning». Hir monterar ll:ur'pml JAN NYLEN hort o¢h UNO THANG har fitt 1| uppdrag att skruva loss ndgra motorplitar

tiickplitarna f{ér kabinfonstren efter en &évhing. pit en 8§ 12, — Nedan t, v.: KJELL SYEDBERG och en av flottlljens vakt-
hundar, schii U r »plats» under en exerclsévning 1| det frla. —
Nedan t. : For stiorre dversyner dras flygplanen upp pa landbacken och
hiir hiller SVEN-OLOY SCHYBERG p#t att trimma en S 17-motor,

ROSPIGG OCH STOCKHOLSKIS [ s o
LR SIG SIMMA PA F 2

Reportage: Sven Salonius

F 2 i oktober 1947.

— Hur ménga dar bar du kvar Karlsson?

— Fyra, Och du?

— Annu en vecka kvar men sen var’e muck hir me'!

Muck, ack ja. Vilken ljuvlig klang har inte detta lilla
ord i en »virings» Oron, 1 synnerhet om han som 4310
Karlsson och 5531 Thdng, som vi hittade liggande bakom
en hangar pA F 2, endast har nigra dagar kvar av sin
tjanstgoring, Egentligen skulle de bida ekenskisarna nog

(Forts. pd sid 31.)

F 2 har inget landflygfiilt

viken ligger Infrusen men

BUORJE ASPHORN, STIG SYVENSSON och LARS-ERIK WAHLSTROM 1 ordning en av flottiljens bidtar, en nedriggad 40:a for en weekend-
segling ut 1 skiirgArden. — 1 mitten: Denna biirgningsflotte som lir gjord av tvi gamla flottdrer iir avsedd att anviindas om t. ex. ett
flygplan skulle sid runt och sjunka vid landning. PA tviirbalken melian de bida »beckarnur» monteras ett spel med vilket det sjunkna flyg-
planet vinschas upp och kan sedan bogseras bort. PA bliden ses korpral BERTIL OHLSSON och furlr OSKAR ESTERS pad en liten och higst
fredlig sjoutfiykt med den originela flotten. — T, h.: F 2:s sjiriidd ningsplan, en Dornler De¢ 24, under motordversyn,




T. h.: En av de minga experimenimodeller
av flirrstyrda bomber som glorts 1 USA fir
att provn olika framdrlvningsanordningar
och radioutrustningar. Den enligt flygande
anka-principen utformade »Gorgon» har
styrmekanismen 1 noxen och iir utrustad
med raketmotor. P4 en annan verslon av
»Gorgon» har man med framgidng experl-
menterat med genomstromningsaggregat

och startraketer. Bomben iir avsedd att sliip-
pas 1 vig frin ett moderflygplan varefter
den dirigeras mot maiet med radar. Bomber
av denna typ torde dock ha ganska liten
praktisk betydeise 1 framtlden di det visat
sig avirt att fA dem upp I hastigheter som
! bverskrider ijudhastigheten, T. v.:

KU3N-1 eller »Gorgon 111A»
kallas denna amerikanska glld-
bomb, Den fdéres till malets nitrhet
av ett moderflygplan och fartsiltter

§ Ovan: Engelsmiinnens fiérsta radlo-
: styrda raketbomh heter Falirey
] »Stooger». Den drlvs av fyre §I bom-
“ bens st)iirt inbyggda 127 mm raketer,
vardera med en dragkraft pd 34 kg.
Spiinnvlidden Hr endnst 2,08 m och
iingden 2,3 m. Springiaddningen viiger

sedan med egen raketmotor och
med en hastighet pA omkring 800
km/t mot mailet. KU3IN-1 har iik-
som rina midnga féregAngare, KUN-1
»Gorgon iC», KDN-1 m. fl., fram-

i 100 k.
" stitilts vid Ailr Material Center 1|
i Phlladeiphla.
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ver tvd ir har gitt sedan det andra virldskriget slutade, kront med atombombem och

V 2 — tvi fredsir om vilkas »fredlighets» man dock kan ha olika uppfattningar...
Redan nir den forsta V) 2-raketen, skjuten frin en bas vid Kanalkusten, ddnade upp mot
stratosfiren f6r att efter nigra minuter sldr ner som en blixt frin en klar himmel nigon-
stans i Sodra England hade ett blad vdnt sig i krigshistorien, Inte lingt dérefter explo-
derade den forsta atombomben och raderade ut err miljonstad och sedan har namn som
Nagasaki och Bikini sorjt fér forberedelserna till ett nytt krig, ett nervkrig av vilket vi
an si linge endast bevitinat forspelet. Detta krig har blivit en teknikens och vetenskapens
kapploppning om vem som f6rst lyckas konstruera krigsinstrument, och det giller di
nirmast luftkrigsinstrument, som 4r Overlagsna alla hittills kinda.

Det har legat ganska nira till hands att i den minskliga fantasin ligga ihop det andra
véarldskrigets tvd markligaste uppfinningar, den fjirrstyrda raketen’ modell V 2 och den
frigjorda atomenergin, Har har den som velat gora sig en uppfattning om hur ett tota-
litdrt luftkrig i framtiden skulle gestalta sig fitt en outtomlig killa for de mest vilda fan-
tasier. Otaliga &r versionerna om ett »tryck-pi-knappen-krig» dir de agerande sittande vid

(Forts. pd sid. 36.)

T. v.: En annan av de mAnga tyska radarstyrda luftviirnsprojektiler som aldrig hann komma
tl anvéindning. Denna projektili har liksom »Wasserfalls raketmotor och automatisk radarstyr-
ning, — Ovan: En amerikangk V l-version som #r aveedd att anviindas som skjutmai f8r luft-
vilrnet och jakiflyget,




Ovan: Den fdrsta amerikanska raketprojektilen som {ir byggd enligt V 2-principen har fit¢
namnet WAC sCorporals och iir tillverkad vid Callfornla Institute of Technology. Projek-
tllen iir avsedd att anvitndas for vetenskaplig forskning och ir dédrfdr bl, a, utrustad med
instrument fo6r underséknlng av den kosmlska strilnlngen pd héjder upp til 70 km.
»Corporal> har en flygvlkt av 300 kg och uppnidde vid den forsta provskjutningen som
dgde rum pi& férsommaren [ Ar en hastighet motsvarande fyra ginger ljudhastigheten.

e e L & e iy S e

Nedan: Vid sldan om V 2 #r den med Bverljudshastig-
het flygande radarstyrda luftvilrnsprojektilen »Wasser-
fall» en av de miirkligaste uppfinningar tyskarnn gjor-
de nnder kriget. Projektilen hade bl. a. egen radarut-
rustning som automatiskt dirigerade den mot malet.
»Wasnserfali> hade en topphdjd av 15.000 m och en riick-
vidd av 70 km. Den har dock aldrig prévats nnder
krlgsl‘iirhﬁll_&nden.

Fir bekiimpning av markmal har Me ¥
Donnell-tabriken 1 USA konstruernt ...
denna radlostyrda raketboml, beteck- .
nad KS8D-1, mera kiind under namnet Q
sGurgoyle». Den flygplanllknande pro- [4
Jektilen uwppnir en hastighet av niira ['
1000 km/t och dirlgerns mot madlet &
frin ett moderflygplan. »Gargoyle»
har en splinnvidd av 2,59 m och en L
lingd av 8,5 m. Springladdningen i y

nosen lir ha;u en vikt ay 400 kg.

.
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T. v.: Den fjiirrstyr-
da rakethomben
»ROC» ilr en av de
f4 amerikanska kon-
struktioner som har 1
ringformade vingar
och roderorgan.

e .’T_‘
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narnas b der som nu #r ivrigt sysselsatta med att utveckla komstruktionen.
Te har redan gjort en rad provskjutningar med f. d. tyska V 2:or och har
bl, a. m skickat | “en V 2 frén ett hangarfartygsdiick. Pa g.rlmd
av sin dlll'tq triitfaikerhet fickc V 2:an aldrig den betydelse man riknab
med men ,utrustad én biittre styranordning kan projektilen tack vare
sin kolossala hnstlghef--—, dver fem ghinger ljudhastighetem — oc-h sin topp-
héjd pa 180 km bll ett fruktansvilrt krigsinstrument.




1 eirkeln: Den Attabladiga mnosen ph
Westland Wyvern, ett splitternytt tor-
pedbiirande marinjaktplan med 3.500
hiistkrafters motor och 730 km/t topp-
fart,

Nedan: En Imponerande bild av nigrs av de 72
ollka flygplantyper som utstillides ph Radlett-
filltet. Miles-fabrikens mnys Aerovan-utveckling,
den fyrmotorign metallbyggda Merchantman gir
sin entré nedan till higer,

T. v.: Ba hiir genomskinllg lir den nyn fyrsitsign Ausior
Avis nilir diirrarna Ar ppna. — Nedan ses Blackburn-
fabrikens nya sttackplan B 28/43 Flrecrest som endast
existerar | nidgra fA férsbksexemplar, Serietillverkning
liir Inte vara aktuell,

Radlett-utstiillningen bjod pda

NYASTE NYTT

Den irliga brittiska flygutstillningen® Radlett — den attonde i ordningen som
arrangerats av Society of British Aircraft Constructors — opprades den 9
september. Under fyra dagar kunde sedan inbjudet flygfolk frin hela virlden ta sig
en ordentlig titt pd det nyaste nya av den engelska flygindustrins produkter, och
det var inte lite det! Inte mindre an 72 helt olika typer av flygplan utstilldes, 40
av dessa plan deltog pd kvillen den 9 i en stort upplagd forbiflygning, varvid flyg-
planen flogs av Englands frimsta provflygare.

Varje utstillningsbesokare brukar vanligen ha ett speciellt intresse f6r en viss
klass av flygplan. PA Radlett kunde man emellertid hitta ett imponerande urval av
alla slags plan — frén ensitsiga segelflygplan till fyrmotoriga trafikjattar for 60 pas-

sagerare.

P4 SBAC-utstillningen representerades de fyrmotoriga trafikflygplanen av den
splitternya och nyligen provilugna Handley Page Hermes IT samt Avro-skapelserna
Tudor IV och Tudor VII, den forra utvecklad ur Tudor II, den senare ur Tudor I.
Vidare forekom det nyaste tvimotoriga trafikplanet Airspeed Ambassador, vid si-
dan av de pi forra Arets missa utstillda Vickers Viking gdenm ghng i den mili-
tira transportversionen Faletla) och Miles Marathon, Cunliffe-Owen visade sin nya

10—12-sitsiga Concordia. Gir men sedan nedit i den civila storleksskalan hittar
(Forts, pd sid. 30.)
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»Fidre och efter» skulle man kunna siiga om de biir bida biiderna av den ytterst livaktiga
Mijes-firmans senaste: M 68 Boxcar. Planets untmiirkande drag #r den l3stagbaras frakt-
hehdllaren, vars bakre strimlinjefylinad kan flyttas fram (se ovan) f8r att ge planet ett
om mijligt finnn underligare utseende., Den stora bilden visar Clerva-Weir-helikoptern W 8
ur en ganska rolix synvinkel.




FAGLARNAS FLYGTEKNIK

tt =4 t

FAGELNS YINGFONNG AR EN AY NATUAENS MEST SINNJUKA KONSTRUKTIONER. VINGEN AR SA
KONSTRUERAD ATT DEN | ALLA LAGEN UNDER SIN RORELSE ASTADKOMMER BARKRAFT OCH  SCHEMATISK FRAMSTALLNING AY FAGELNS VINGFORING. GRUNDPRINCIPEN FOR
VID NEDATAIKTAD AUAELSE DESSUTOM EN FRAMATFORANDE KAAFT, FAGELN HOIER OCH SANKER  VINGENS VERKSAMHET AR EN ROTERANDE AORELSE (2) OCH EN PENDELACRELSE (o).
SIG INTE UNDER DET ATT VINGARNA ROR SIG UTAN DESS FLYGRANA BILDAR EN MAK UNJE.  NAR LUFTSTROMMEN TRAFFAR DEN PROFILERADE VINGEN ASTADXOMMER OEN
SUG PA OVEASIDAN OCH TRYCK PA UNDERSIDAN. VID GLIDFLYGNING VERKAR
'b'mom DEN AERODYNAMISKA BARKAAFTEN (c) iy

|

Y
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SCHEMATISK FRAMSTALLNING AV TEXNIKEN VID VINGFORINGEN, VINGSPETSEN () AR VID DEN NEDATAIXTADE RORELSEN | SA STOR NEGATIV ANFALLSVINKIL ATT DEN

ASTADKOMMER EN FRAMATFORANDE KRAFT. VID UPPATAIKTAD ROMELSE ASTADKGMMER DEN ENDAST BAAKRAFT. ARMBAGSYINGEN (I7) ASTADKOMMER ENDAST LYFTKRAFT

OCH STALLER 5IG VID VARJE PUNKT AV BANAN | SADAN VINKEL ATT BADA STROMNINGARNA — TRANSLATIONSSTAOMNINGEN OCH ROTATIONSSTAOMNINGEN — TRAFFAR

L DEN UNDER FORDELAKYIGASTE FORHALLANDEN. AXELVINGEN () ROR SIG SA UTET ATT DEN KAN ANSES SOM EN DEL AV DET FASTA BARPLANET. FAGELNS VINGE AR
DA EN LYCKAD KOMBINATION AV PROPELLER OCH VINGE

/;*!’N '!*p ~h o

FAGLAANAS FLYGTEKNISKA UTVECKUNGSUINJE | MITTEN NOAMALTTPEN PA VILKEN VINGSPETSARNA OCH ARMBAGSVINGEN

KR | ETT IAMNT FORHALLANDE THL VARANDRA. LANGST T. H. SES TVA PROPELLEAFLYGARE MED UTPRAGLAT STORA

VINGSPETSAR, SMAFAGLARNA AR RENA PROPELLERFLYGARE T. V. EN TYPISK SEGELFLYGARE MED KRAFTIGT UTVECKLADE
ARMBAGSVINGAR

o AX-r R

HUR FAGLARNA FLYGER

Niir Ikaros en gAng i tidernas begynnelse koustruerade sina vaxade vingar hade han fAgeln
som firebild. Inpan Otto Lilienthal, det moderna flygets fader, byggde sin firsta hiingglidare
hade han i Aratal studerat figlarnas flygning, studerat deras serodynamiska och tekniska
kroppsbyggnad, Figeln har i alla tider varit méinniskans firomé#istare 1 alit vad flygning heter.
Trots detta har det #nnu inte iyckats vetenskapen att helt och 1 alla detaljer kiargira de
aerodynamiska och tekniska finesser som ligger till grund fir fAglarnas ofta rent av fantas-
tiska flygférmAga. Detta har niirmast berott pA att de ornitologer som f8rs8kt utforska dessa
problem inte varit tiliriickligt insatta i flygteknik, medan 4 sndra sidan de forskare som varit
fysikaliskt och teknliskt utbildade Inte haft tillrlicklig k¥nnedom om levande fAglar och deras
anatémi. En stor del av de frigor som for vetenskapen hittills varit oldsta har emellertid na
efter flera drs arbete av en finsk flygare, kaptem A. HALTTU, fiAtt sin férklaring, Kapter
Halttu fr Ilvrig ornitoiog och har sedan sin ungdom intresserat sig fir faglar och deras
. Uv. Med sin skarpa blick, en prismakikare och en kamera har han fingat fAglarna 1 deras
riitta element, lakttagit deras rdrelser och flygegenskaper med en flygares blick. P& grundval
av sina observationer har han sedan gjort en vetenskaplig avhandling ar vilket vi hiir
publicerar vidstidende intr ta ski av figlarnas flygtekolk och mandverftrmiga 1 luften,

FAGLARNAS RODERORGAN

h
—
me:rNGA‘:&N%‘:ZIV:::ﬂ;: :::N‘l':i GAE-; FOR KURSSTYRNING ANVANDER FAGELN STIXATEN
VILKEN DEN TANKER SVANGA. MANOVEAN MOT- ﬂmlﬁ? x)NL::'D%N(?O:N:z‘DG '“"j';:'::"
SVARAR SKEVAODRENS YEAKAN PA ETT FLYGPLAN. AVEN SOM LANDNINGSKLAFE FOR ATT BR
UPP FARTEN.

/ ETT FLYGPLAN HAR TRE RODERORGAN,

SKEVRODER (1) SIDRODER (2) OCH HOID-

"/ RODER (4). FAGLARNA HAR FYRA OLIKA

RODER SOM MOTSVARAR FLYGPLANETS
OCH DESSUTOM YTTERLIGARE FYRA AL-
TERNATIVA MANOVRERINGSMOJLIGHETER.

FAGLAANAS HOIDSTYANING SKER GENOM ATT |

FORA VINGAANA FRAMAT ELLER BAKAT VAAVID

DERAS ANFALLSVINKEL ANDRAS. HOIDSTYRNINGEN

SKER PA SAMMA SATT | GUDFLYKT SOM NAR
VINGAANA KR | RORELSE

TUMEIADEAKNIPPEN PA VINGENS FRAMXANT HAR

SAMMA UPPGIFT SOM DYNAMISKA BALANSER PA

SKEVAODER (3): ATT UNDERLATTA MANOVAE-

UNGEN AY vID HOGA TER
OCH STORA OCH HAFTIGA RORELSER.

Y

FAGELN KAN REGLERA SINA VINGSLAGS
VIDD OCH KRAFT SA ATT ENA VINGEN
SLAR KRAFTIGARE KN DEN ANDRA.

FAGLARNA REGLERAR YINGYTAN EFTER FLYG-
HASTIGHETEN — VID STOR HASTIGHET LITEN
VINGYTA, VID LAG HASTIGHET STOR YINGYTA,
KRING SIN LANGDAXEL. AV

1 STORTDYXNING KAN FAGELN GE-
NOM ATT VRIDA VINGSPETSARNA
| MOTSATTA RIKTNINGAR ROTERA

€N DEL FAGLAR SASOM T. EX.
TRANAN ANVANDER SINA LANGA
BEN SOM SIDORODER.

GENOM

DA ens forstfodde ligger pA BB i Stock-
holm och vintar pd fadersinspektion och
man sjilv befinner sig pa Gotland men
har flygplan och snabbt vill komma éver
Ostersjon bor det inte vara tidt dimma.
Overste G. A. WESTRING som upplevt
denna hiéindelse stoppade viiderleksrap-
porten i fickan — olidst! — och stack i
vig, Det blev verkligen »en flygning som
han aldrig glommers,

Det var den 9 oktober 1929. Jag var li-
rare vid nigot som numera skulle kal-
lats skolflygdivisionen F 2. Vi hade legat
pa Fardsunds sjoflygstation fér skjut- och
bombutbildning sedan borjan av september.
Eleverna hade t. 0. m. i lirarnas dgon —
uteslutande tack vare deras anstrangningar
— ndarmat sig det acceptabla stadiet. Det
aterstod nu bara finputs fore slutinspektio-
nen, som skulle forrattas av CFV stabschef
den 11, Foregaende kvill hade jag fitt ett
telefonmeddelande som gjort mig till en
lycklig man: min fru hade nedkommit med
sin forstfodde, som befann sig pi BB i
Stockholm klar foér fadersinspektion. En
forstiende chef hade beordrat mig att fére-
ta en Svningsflygning till Higernds fér att
mojliggdra denna besiktning. Klockan var
7 och det nylevererade flygplanet 263 av
den oerhdrt moderna typen S 5 A lig och
frustade vid slipen. Det var tjockt och di-
sigt i luften, men man skymtade dock strin-
derna i Farosunds norra inlopp. Flor, flar,
QBI och dylikt ir senare tiders uppfinning-
ar. Ndgon viderkarta forekom inte heller,
men 1 stallet fanns en icke alltid respekterad
fol'eskrift om att begira viderleksrapport
frin Stockholm fére slangflygnings. Jag
var emellertid i si god flygtrim — tyckte
jag s.J_éilv — att det skulle fordras bra myc-
ket {or att stoppa mig. Efter att ha kastat
ett oga runt horisonten fann jag att sdet
gér nogs». Just som jag stod i begrepp att
kéra ut frin slipen med min Hansa, kom
viderleksbitridet springande med ett pap-
per i handen — den mycket riktigt begir-
da men litet sent anlinda rapporten. Den
kunde emellertid icke hindra en djarv pi-
lot utan stoppades — olist — i fickan,

Overste G. A. WESTRING.




ELD OCH VATTE

J ag korde ut medférande den intet ont
anande mekanikern 26 Johansson i baksit-
sen och startade mot en hird sydostlig vind.
Det visade sig snart att molnhdjden var
knappt 100 m., men jag lade in den gamla
vanliga kursen mot Stockholm och stivade
ut over Ostersjons hostgrd boljor. Sikten
blev s& sminingom simre och jag krdp ner
allt nirmre vattenytan. . Snart rusade jag
fram dver vigtopparna i en 10 sekundmeters
medvind. D3 detta pigitt en stund bdrjade
jag inse att det inte var friga om en liten
dimbank eller ett diligsiktbilte utan att en
solid tjocka ligrat sig Sver norra Ostersjon
och troligen dven Over svenska kusten, ut-
gorande — forr eller senare — ett pitag-
ligt flyghinder. Méjligheten att vinda och
uppsoka Gotland igen var inte tilltalande,
att fortsitta och eventuellt térna mot en
hég kobbe inte heller. Medan jag funderade
flég jag plotsligt forbi nigra sjéfiglar som
dok fram ur den grivita omgivningen. I lik-
het med en ging Columbus férstod jag di
att jag var nira land. I olikhet mot den
store sjofararen blev jag emellertid icke av
denna syn uppmuntrad att fortsitta utan
tvirtom: jag beslét att landa och avvakta
bittre vider. Jag steg nigot 10-tal meter,
kastade runt Hansan 180°, drog av gasen,
héll upp nosen och vintade. Det blev en
fullt programenlig hogsjélandning  efter
genomsjunkning. Lyckligtvis var vinden
starkare @n sj6hdvningen och efter nigra
kraftiga dunsar 1ig vi vindriitt och stilla i
en ganska gropig sj6. si gropig att meka-
nikern, somx omedelbart satt i ging att
klargora drivankaret, efter tre minuter bor-
jade avbérda sig sitt enkla frukostmail.
Drivankaret kom emellertid ut, varefter
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sMidjligheten att viinda och uppstka Gottland
)1' Igen var Inte tilltalande, att fortsiitta och even-
tuellt tirna mot en hiég kobbe Inte heller.s

motorn kunde stoppas och meditation vid-
taga.

Dé jag for sistnimnda #indamil korde
hinderna i skinnrocksfickan hittade jag ett
virdefullt dokument: den oldsta vidderleks-
rapporten, som vid nirmare granskning be-
fanns omtala att viddret var precis siddant,
som jag redan upptickt att det var, och att
tjockan holl pid att breda ut sig. Jag var
sdlunda omringad och emsam i bricklig far-
kost. Efter tre timmars guppande var tdla-
modet slut, Jag tyckte — med ritt eller
oriatt — att sikten forbittrats nigot och
besldt att starta fér att Atminstone ta mig
inomskars dven om jag inte skulle kunna
uppnd nigon flygbas. Motorn sattes i ging
och drivankaret birgades av en sjuk men
modig mekaniker med tom mage. Sen kom
starten: skulle flottorerna hilla eller icke?
Lyckligtvis var de liksom hela planet nya
och hade inte tagit in nigot vatten. Fullgas
pid och spaken i magen. Efter tre rediga
dunsar, var fér sig si hirda att de skulle
betytt tindernas fall, om dessa varit 16sa,
var vi i luften i »3:e regimen». En mycket
forsiktig 180°-sving och si bar det i vig
mot norr och skirgirden igen. Efter fem
minuters flygning bdrjade kobbarna dyka
upp, forst nigra liga, sedan en hoégre som
jag miste hoppa over. Att fortsitta lingre
nu kunde inte vara hilsosamt, varfér jag
gjorde en ny 180°-sving och drog av ga-
sen for att landa. Nu var det ingen sjé-
hivning att vara ridd fér lingre, men just
fore sattningen miste jag lyfta vinsterving-
en Gver en klabb for att undgd krock.

Vi befann oss alitsi helbrigda pi vattnet
igen, denna ging inomskirs bland kobbar

som jag kidnde igen. Sikten var hogst 400
m, Jag beslét att kdra pd vattnet i huvud-
riktning nordvist, dir fastlandet ellet stérre
bar borde ligga. Efter 10 minuters kdrning
sade det plotsligt tjong i ena flottéren och
farten tog slut. Med litet extra gas hal-
kade vi emellertid 6ver grynnan och vidare.
DA en storre kobbe med en lamplig till-
liggsplats dok upp, styrde jag dit for att
i lugn och ro begrunda situationen. 26 Jo-
hansson och jag trampade snart dter terra
firma, kidnnande oss som Robinson och Fre-
dag, dir vi tirde var enkla nédproviant
(som pi den tiden innehdll dven konjak).
Jag hoppades i det lingsta att sikten skulle
bli battre och medge start, men dirav vart
intet. Fram pd eftermiddagen lugnade det
s mycket att jag beslét kora vidare pd
vattnet i riktning mot land. Som en motor-
bit gled Hansan fram mellan kobbarna,
vikka si sminingom bérjade bli tridbeklad-
da, antydande att vi nalkades civilisationen.
Efter en halvtimme dék det upp en réd
stugknut och en brygga och vi kunde dra
en littnadens suck.

Det visade sig att vi stott pd en fiskar
bostad i havsbandet 6ster om Tvaren. Jag
hade silunda kommit 3 il ur kursen i dim-
man, vilket nog var tur med hinsyn till
den ligflygning jag presterat, som skulle
varit riskablare i Landsortstrakten. Fiska-
ren och hans maka tog hand om oss pd
basta sitt och forde mig en halvtimmes
motorbatsfird till ndrmaste telefon. Rap-
porteringssystemet vid start och landning
var di inte lika avancerat som nu, varfor
Snnu ingen pi Higernds hade bdrjat tala
vil om oss, trots att vi varit borta i bortit
10 tienmar.

1y



De snabba krigsflygplan som kom i tjanst
under andra varldskriget utgjorde re-

sultatet av ett intensivt utvecklingsarbete,
bl. a. pi flygmotoromradet. Det hittills an-
vinda framdrivningssystemet kolvmotor-pro-
peller ir emellertid mindre effektivt vid
hoga farter. PA propellerspetsarna uppstar
namligen forluster, som medfér att allt min-
dre motoreffekt blir tillginglig {6r fram-
drivning av flygplanet. Med propellerdrift
nar man darfér en dvre hastighetsgrins av
ca 850 km/tim. .

Under mellankrigsiren bérjade savil i
England som i Tyskland att utvecklas ett nytt
framdrivningssystem, i dagligt tal benimnt
reaktionsdrift, dir drivkraften dstadkommes
genom reaktionsverkan frin de bakit ut-
strommande forbrinningsgaserna. Man kun-
de dirvid utesluta propellern och férenkla
motorns konstruktion. Reaktionsmotorn kom
i praktisk tjanst vid krigsflygforband forst
i krigets slutskede. Vad som framst skiljer
reaktionsmotorn frdn kolvmotor-propellern
ar, att dragkraften f6r den forra ar i det
nirmaste konstant vid olika flyghastigheter,
under det att for den senare dragkraften
avtar med okad fart. Reaktionsmotorns sto-
ra svaghet ir dess oférmdga att vid liga
farter omsitta den i brinslet bundna ener-
gin till effektivt framdrivningsarbete.

Trots att tillricklig drivkraft numera
finns tillgdnglig dven vid hdga hastigheter
har nagon sensationell 6kning av toppfar-
terna dock inte kunnat noteras. Forklaring-
en hdrtill 4r att luftpartiklarna blir synner-
ligen obendigna att slippa forbi en kropp

Ljudhastigheten — naturens fartgrdns

Av berittelser frin flygstrider under kri-
get framgdr att jaktflygplan ibland rdkade

in i branta ofrivilliga dykningar utan
att foraren varit utsatt for beskjut-
rming. I manga fall lyckades féraren

riadda sig med fallskirm och berittade se-
dan, att sen jittehand liksom gripit flygpla-
net under dykningen och &kat dykvinkelns
trots fOrarens fortviviade anstringningar att
fa flygplanet ur dykningen, Andra berittade,
att de sett flygplan tappa vingarna under
dykning, som om en explosion intriffat.
Aven i dessa fall har inte orsaken varit att
soka i nigon projektiltraff.

Dessa mystiska olyckor

fick snart sin forklaring av flygtekniker-
na, Luftens hastighet relativt flygplanet
okar n@mligen frin kroppens och vingens
framkant till det stille, dir kroppen och’
vingen dr tjockast, varefter hastigheten av-
tar. Ju storre tjockleken ar, desto storre
blir denna hastighetsékning. Om flyghastig-
heten vid ett tillfille ir t ex 850 km/t, kan
det intraffa att den pd vingens tjockaste del
uppndr- 1250 km/t. Ljudhastigheten har di
Overskridits, Darvid sker inte lingre det
lugna strémningsférlopp, som ir fallet vid
farter ligre an ljudets. Den fdrindrade
stromningen medfér en synnerligen kraftig
motstindsokning samt minskad lyftkraft.
Bakom vingen uppkommer ett s. k. déd-
luftomréade, uppfyllt av luftvirvlar. Om sta-
bilisator och hoéjdroder kommer att ligga

Att flyga fort dr dyrt

Man hor ofta talas om att omrddet kring
ljudhastigheten skulle utgéra en motstinds-
barridr, mycket svir att genombryta, men
att motstindet sedan skulle minska nar bar-
ridren vidl genombrutits. Detta ar en felak-
tig uppfattning. Motstindet ckar dven efter
barridren, ehuru inte fullt s3 haftigt som in-
om densamma,

Fig. 1 visar beriknat motstdnd vid olika
farter for ett reaktionsdrivet jaktflygplan,
dets pd 0 m och dels pd 10 km hojd umder
forutsittning att kontrollen dver flygplanet
kan bibehallas upptill 1 100 km/t. Okas far-
ten frdn 700 km/t till ca 1000 km/t for-
dubblas motstindet vid marken. Vid 1080
km/t dr det 3 ginger storre.

Det ir just av denna anledning, som pro-
pellern blir olimplig vid hog fart. Motstin-
det pd dess spetsar, vars hastighet Ar be-
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tydligt storre dn flyghastigheten, antar sa-
dana proportioner, att allt mindre effekt
blir tillganglig for framdrivning av flyg-
planet.

Ett 6kat motstind miste dvervinnas ge-
nom Okad drivkraft, d v s 6kad branslefor-
brukning. Brinsledtgingen pr mil blir stérre
ju hogre hastigheten ir. Det kostar att fly-
ga fort.

En synnerligen beklaglig nackdel ir att
reaktionsmotorns brinsleforbrukning icke
blir nimnvirt mindre vid lagre farter, I
detta avseende ir kolvmotorn mycket gynn-
sammare.

Nir det giller krigsflygplan 6nskar man
storsta mojliga fart vid ett anfallsforetag,
di fienden darvid fir kortare tid till for-
fogande {or motitgarder. Att genomféra
hela flygningen med den hogsta tillitna has-

sombb ror- sig med ljudets hastighet eller inne i detta omride, férsimras roderverkan. tigheten, ir emelertid olamplig pd grund av
Fa I samband med lyftkransminskningen att motorernas livslingd minskar vid hog
s vandrar lyftkraftens angreppspunkt pd ving-  belastning. En kompromiss blir nédvindig,
nyg/hya’ Am en bakit, varvid ett dykmoment uppkommer. och man viljer dirvid ett marschvarv pd
Pa grund av nyssnimnda forsimrade roder- motorn, som ger en marschhastighet unge-
/000 krr = verkan har foraren ingen mdjlighet att mot-  fir 20—40 procent ligre in den maximalt
verka dyktendensen. Flygplanet blir med tillitna. Detta skulle tala f6r limpligheten
andra ord okontrollerbart. Samtidigt kan av att bibehilla propellerdrift vid bomb- el-
870 km 3 kraftiga vibrationer uppstd pd sivil vingar ler attackflygplan och dirmed uppni gynn-
som kropp. Detta. kan medfora att vingar sammare brinsleekonomi. Om man inte vill
9 1 eller roder bryts loss frin flygplanet. DA  frinsiga sig mojligheten att temporart kun-
8 7270 km ljudhastigheten minskar ju hdgre flyghSjden na uppnid hogsta méjliga fart, t ex di det
ir, intriffa storningarna vid lagre flyg- giller att komma undan frin fiendens jakt-
71 hastighet om hdjden dkar, For att undvika flyg, méiste man emellertid ta oldgenheten
6 660 4m olyckshiandelser faststiller man dirfor nu- med brinsleekonomien och vilja reaktions-
mera maximifarter pd olika hojder motorn.
51 Fia: 2 Vid propellerdrift uppndddes inte de kri- Av fig. 1 framgdr, att luftmotstindet och
4 590 km B i tiska hastigheterna vid horisontell flygning, Hirmed brinsleférbrukningen blir mindre,
vilket emellertid kan vara f6rhdllandet vid ju hégre flyghdjden ir. Hur detta inverkar
3] reaktionsdrift. Man fir di inte utnyttja re- pd flygstrickan visas i fig. 2.
21 S20 km aktionsmotorns totala dragkrait vid horison- Man fir emellertid inte utgd frén att
tell flygning. flygningen alitid kan ske pd den {flyghdjd
{1 ~
Flygstrécka hm
2800 s FLYG 20/47
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som ger den langsta rickvidden. Taktiska
forhallanden och riadande viaderlek kunna
medféra att anfallsidretaget maste genom-
féras pd exempelvis ligsta héjd, dir flyg-
strickan ar kortast. Denna synpunkt bor
ligga till grund for berikning av, eriorder-
lig brianslemingd.

Reaktionsdrivna flygplan blir tunga

Enligt en s. k. tumregel vid projektering
av krigsilygplan bor vikten av brinsle, va-
pen, bomber, ammunition samt besittning,
d v s lasten, icke Overstiga 1/3 av flygpla-
nets totalvikt. Okas lasten med 1 ton, blir
dariér totalvikten 3 ton stdrre. Vid 4 tons
last blir flygplanet s3 tungt att tva
motorer maste férutsittas. Foljden blir att
storre Dbranslelast méste medféras for att
rickvidden skall vara densamma.

Om man roar sig med att rikna ut data
16r ett reaktionsflygplan, som med en has-
tighet av 600 km/t skall transportera 500
kg last en distans av ca 350 km och
sedan atervinda, finner man bl a att 1,8 ton
bréansle erfordras samt att flygvikten kom-
mer att uppga till 7,5 ton. Med 12 ton
last maste flygplanet av ovannimnda
orsaker gdras tvidmotorigt. Erforderlig
branslemidngd blir di 3,6 ton och totalvik-
ten 15 ton. Vid berdkningarna har en viss
aerodynamisk kvalitet hos flygplanet anta-

. . o - .
gits liksom aven en viss dragkraft och
bransleforbrukning hos den valda motorn.

En oSkning av lasten med 700 kg medfér
alltsa att flygvikten okar 7,5 ton och att
1,8 ton mer bransle forbrukas. Berdkning-
arna giller {6r héjden 0 m. P& 8 km :s hojd
blir flygstrackan foérdubblad.

Vid storre laster blir disproportionen mel-
lan last och flygvikt betydligt storre, d v s
en ringa okning av lasten mediér onormalt
hoga flygvikter. Man maste ovillkorligen
fraga sig, om det ar Ionande att bygga ett
flygplan med 20—25 tons flygvikt, som| har
en transportkapacitet av exempelvis 2 ton
sprangamnen Over en distans av 40 mil.
Problemet kan 16sas, om man friansiger sig
mojligheten att- utféra flygningen pa laga
hojder. Man torde aven med stor san-
nolikhet kunna rikna med att reaktionsmo-
torn efter hand f6rbittras. Redan nu har
propellerdrift och reaktionsdriit kombinerats
i samma motor, varvid brinsleforbrukningen
nedgir med ca 30—40 procent. Nackdelen
med en sddan kombination ar, att propellern
dnyo kommer att begrinsa flygplanets topp-
fart. Genom att koppla bort propellern och
lita motorn arbeta som en vanlig reaktions-
motor vid hog fart, kan man emellertid
delvis eliminera denna nackdel.

Extrem stigférmdga fér jaktflygplan

Den korta tid som kommer att std till
forsvararens forfogande for motatgiirder

kommer att skirpa kravet pd snabb alarme-
ring av jaktflyg. Detta ir emellertid icke

(Forts. pd sid. 32.)
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”FASTNINGEN”’
SOM BESEGRADE SVERIGE

B 17:s historia dr kort men drorik

Medan vi gar ochh vintar som iv-
rigast pa Jeveransen — nista, var
— av Boeing Stratocruiser, som skall
sattas in pd SAS-routen till Nordameri-
ka, kommer meddelandet att Luftfarts-
styrelsen till forsdljning och nedskrot-
ning utbjuder tvd Boeing B 17, de be-
romda »Flygande fiastningarna», Nyligen
har styrelsen fitt regeringens tillstand
att som museiforemil behalla en fist-
ning, vilken ar annu inte bestimt.

Da det {6refaller ovisst, om B 17
mer kommer att anvindas i1 svensk flyg-
trafik, dven om SILAs »Ted» och »Bob»
alltjamt befinner sig i hogonskelig val-
maga, kan det kanske darfér vara tid att
skriva fastningen historia, Den ar kort
men arorik !

Det var aren 1943—44. da tusenplans-

raderna mot
Sverige fick visit av drygt 100 allierade
plan av typerna B 17 och Liberator, vil-
ka méste nodlanda hir efter sina visiter
over Berlin och andra tyska industri-
centra. Mer an 1.500 allierade flygare
f6ljde med planen och atnjot liksom si-

Tyskland pagick, som

na maskiner en trivsam
vart land.

Det svenska civilflyget 1ag emellertid i
startgroparna men hade sorgligt ont om
flygtyg. Som en gentjinst for vart van-
liga omhindertagande av de ofrivilliga
gasterna Overlamnade amerikanska rege-
ringen till Sverige nio exemplar av fast-
ningen, och darGver blev man har sa lyck-
lig att planen fick typnamnet »Felix» efter

internering 1

—~—

davarande amerikanske {lygattachén Felix
Hardison. Till yttermera visso fick varje
exemplar ett typiskt amerikanskt namn, och
sedan tvd plan pslaktatsy» for att anvandas
till reservdelar och tvd andra 6verlatits till
Danmark kom fastningsfamiljen att be-
sta av foljande SE-markta gossar: BAH
»Sam», BAK »Jim», BAM »Toms», BAN
»Teds» och BAO »Boby — den sistnimnde
aven kallad Sebaot. De bada plan som over-
lamnades till Danmark kom till stor nytta i
DDL :s europeiska trafik intill dess den ena
forstordes vid en kollision pa Kastrups flyg-
plats. Den andra, Stig Viking, ar alltjamt i
tjanst pa DDL :s linje till Afirika.

De fem planen, som agts och alltjamt
igs av Kungl. Maj:t och Kronan (Kungl.
Lnitfartsstyrelsen) — for att citera luft-
fartsregistret — hade emellertid en modo-
sam vidg att vandra innan de kunde sittas
in 1 civil trafik. Eller rittare: Saab i Lin-
koping hade atskilligt arbete med att monte-
ra bort kulsprutetornen, forlanga nosen och
flytta radiorummet for att {4 planets tyngd-
punkt pd ratt stalle, bygga om bombschak-
tet till nyttigt lastrum och inreda den
tringa kabinen med bekvidma fatoljer. Det
var en affar pd omkring en kvarts miljon
per plan, men efter ett snabbt och vilgjort
arbete kunde planen overlimnas till ABA
och SILA. (Forts. pd sid. 32.)

Bombrummet omiindrades till ett ut-
En av

Ty %3
miirkt bagageutrymme, —
SILA:s »fiistnlngars doppar vingen i Vesu-
vius’ krater.

Nedan:




bland hombplan

Hemlighetens sldja vilar fortfarande Gver minga av de detaljer
som tillsammans bildar virldens vildigaste flygplan, det ame-
rikanska bombplanet B-36, som Consolidated Vultee nu bygger i
Fort Worth, Texas, Detta omtalade superbombplan med en atomx
bomb ombord kan flyga till vilken punkt pid jorden som helst och
dtervinda till basen i Amerika utan att behdva tanka.’

Det ar markliga data som slappts ut till dags dato Militira USA-
experter kalkylerar sihmnda med att jitteplanet, som inom paren-
tes sagt vager 126 ton, skall kunna bira radarstyrda reaktions-
plan i dess 49 meter l&nga flygkropp. Raketvapen och radarstyrda

(Forts. & sid. 34.)

B-36:an kan flygs 16.000 km,
d. v. 8. 3300 km lingre iin
. B-28:an och dess topphdjd ér
. 12200 m mot 10.250 m for
" B-29:an,

120
ab

Avisningsutrustningen  kan
viirma upp ett hotell med 800
rum eller 120 ordinéra fem-
rumshus.




B-36:ans sex motorer uf-
vecklar sammanlagt 18.000
- hiistkrafter eller lika mycket
kraft som det finns hos fem
hypersnabba amerikanska
lokomotiv.

Bombrummet pd B-38 har

fyra sektioner med en total-

volym av 65 kubikmeter. Det

kan béra en last motsvaran-

de fyra fullastade godsvag-
nar.

43,6 km ledning

79.701 liter briinsle { B-36:ans

=

De 43.650 m ldnga elektriska
ledningarna i B-36 motsva-
rar det som gar at for att
elektrifiera 280 femrumshus.
Det har fem elektriska sys-
tem, av vilka vart och eft

Hela planets volym pa 509
kubikmeter ar lika stor som
volymen hos fem medelstora
femrumshus. De bida kabi-
nerna i planet dr lika stora

som vardagsrum.
net funktionsdugligt.

ricker till for att hélla pla- €

vingtankar skulle ricka till
for att skicka en vanlig bil
16 ginger jorden runt vid
ekvatorn och dessutom skul-
le tillrickligt med briinsle
finnas kvar for en omfaitan-
de tripp pA den amerikan-
ska kontinenten,



W. Kleen:

NASTA VARLDSKRIG IV.

KRIGETS FORLOPP

en krigspotenticllt underligsna makten
Deller maktgruppen har endast en moj-
lighet att vinna ett krig, nimligen att med
hjilp av en storre krigsberedskap tillfoga
motstindaren si stora nederlag vid krigets
boérjan, att denne icke kan eller dtminstone
icke anser sig kunna vidnda krigslyckan till
sin férdel och darfér sluter fred.

Hitler byggde sin krigspolitik pi denna
mdjlighet, men han riknade fel. Nar kriget
drog ut pd lingden miste han ytterligare
6ka sin krigspotential for att kunna fora ett
langvarigt krig och hoppas att motstindarna
skulle trottna. Fordenskull tvingade han in
i sitt politiska system de stater som nu ar
tvingsanslutna till Ostblocket och anfoll
Ryssland for att underligga sig dven detta
lands tillgingar, av vilka Kaukasusomradets
olja var den icke minst viktiga. Krigforing-
en innebar i vdldsamt forstorad skala ett
iterupptagande av 1700-talets magasinskrig-
foring. Hitler riknade fel for andra gangen.

Ryssland kan icke enbart med sina egna
och vasallstaternas tillgAngar fora ett ling-
varigt krig mot de angloamerikanska varlds-
makterna till ett segerrikt slut. Men man
kan tanka sig att dess ledare — vem han
in kan vara vid den tiden — skulle rakda
pd samma satt som Hitler och handla dar-
efter. Han skulle silunda med hjéilp av sitt
lands storre krigsberedskap forséka under-
ligga sig de omrdden, vilka ligger inom
rackhill, vilkas tillgdngar skulle kunna ut-
jamna den krigspotentiella underlidgsenhe-
ten, och vilkas besittningstagande aven stra-
tegiskt sett skulle skapa ett gynnsamt ut-
gangslage for ett fortsatt anfall mot det
Brittiska Imperiets moderland men i ovrigt
for en defensiv.

Dessa omraden ar Framre Orienten med
dess oljetillgdngar samt Visteuropa, ordet
taget 1 vidstrackt bemairkelse.

De ryska anfallsriktningarna ar alltsa
givna. Den ena grenar ut sig frin Kauka-
susomridet till Egeiska havet och Persiska
viken. den andra gir genom det europeiska
fastlandet- mot Atlanten och Nordsjon.

Erovringen av Europa har redan borjat,
varom namnen Finland, Estland, Lettland,
Litauen, Polen, Tjeckoslovakiet, Rumanien,
Bulgarien och Jugoslavien bara vittnesbord.
Den ryska forhalnings- och obstruktionspoli-
tiken avser att befasta Rysslands makt i des-
sa ldnder liksom i Ostra Tyskland. For-
soket att lagga aven Grekland under ryskt
valde har misslyckats men icke uppgivits.

Ryssarna forsokte ocks att borja erov-
ringen av Framre Orienten genom att kri-
va militirt behirskande baser i Turkiet och
genom erovringen av nordvastra Iran. Med
vastmakternas stéd har dock Turkiet kun-
nat avvisa de ryska kraven och Iran kunnat
dterta de till en bérjan forlorade omridena.
Men Ryssland vidhiller sina krav mot Tur-
kiet och vidmakthaller stora truppstyrkor i
Kaukasusomrddet, beredda till offensiv.

De till Ryssland tvingsanslutna folken lir
, knappast kunna anvandas i ett anfall mot
Visterlandet — de skulle: méjligen kunna
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kommenderas till en krigsskideplats men
icke pd ett slagfalt. I sjilva verket finge
ryssarna vara glada om de undertryckta lin-
derna kunde forvandlas till nagot si nidr
sikra etappomrdden f{or de ryska anfalls-
styrkorna.

Diremot torde det icke mota nigra svi-
righeter att f6rmad bulgarerna att anfalla
Turkiet och jugoslaverna Grekland och Ita-
lien. Enligt var amerikanska kalla skulle
detta, riknat i fredsstyrkor, tillféra ryssar-
na ett krafttillskott pd 56.000 bulgarer och
350.000 jugoslaver. Men mot dessa star
675.000 turkar, 146.000 greker och 250.000
italienare. Allt raknat i fredsstyrkor.

Vad Visteuropas folk betraffar finns ing-
en anledning tro, att de i ett krig mellan
Osterns proletira diktatur och visterns de-
mokrati skulle svika samhdrigheten med sin
egen kulturvirld, Kommunistiska femteko-
lonner skulle diremot driva sitt vil forbe-
redda spel, sannolikt utan avgdrande bety-
delse. Enligt samma amerikanska killa
skulle — oberaknat Visttysklands folk —
en anslutning av Vasteuropas angripna sta-
ter till angloamerikanerna betyda ett kraft-
tillskott for dem av 430.000 fransman, 85.000
belgare och 175.000 nederlindare, fortfaran-
de riknat i nu under vapen stiende styr-
kor.

Bakom det svaga Iran, vars stédllningsta-
gande mot Ryssland ar givet, star de ny-
blivna indiska dominierna med en miljon
man, vartill kommer turkarnas kraftover-
skott sedan de avdelat tillrackliga forsvars-
krafter ot Bulgarien,

Det skulle som synes icke bli nigon mili-
tarpromenad for ryssarna i nagondera an-
fallsriktningen, i synnerhet som de angripna
folkens forsvar skulle stédas av angloame-
rikanernas ockupationsstyrkor och hastigt
overskeppade stridskrafter.

Hartill kommer de militirgeografiska
forhillanden pd de presumtiva krigsskade-
platserna, vilka gynnar f{orsvaret. Rhen
bildar en strategisk barridr som &ir svar
att forcera nar den forsvaras av tekniskt
valutrustade stridskrafter, och bergstrakter-
na pid Greklands landgrianser och de rysk-
turkisk-iranska gransomridena ir svértill-
gangliga for stérre styrkor. 1 detta sam-
manhang mi erinras om att ryssarna rivit
upp alla dubbelspir pd de tyska jarnvigar-
na inom sitt ockupationsomriide utom pa tre
korta linjer. Darmed har de sjialva minskat
sina mojligheter till kraftutveckling i rikt-
ning mot nedre Rhen — en omstdndighet
som kan tydas som ett fredstecken.

Man kan knappast forestilla sig att ang-
loamerikanerna och andra vasterlindska folk
skulle 1ita s& Overraska sig av ett ryskt
anfall att detta skulle kunna slis ut innan
de angripna folken hunne sitta sig till mot-
viarn, Men endast en fullstindig Gverrask-
ning skulle kunna medféra en rysk avgo-
rande seger i krigets bdrjan. Sedan skulle
varje vecka och minad alltmera utjamna
styrkeférhillandena, tills slutligen Vister-
landet vunne sidan Overligsenhet, att mot-
offensiverna skulle kunna inledas.

Dessa skulle sikerligen framforas dven pa
andra krigsskddeplatser dn de av ryssarna
for deras spelSppning utvalda.

Amerikanerra skulle helt visst angripa
ryssarna i Fjiarran Ostern — en direkt fort-
sattning pid det krig Chiang-Kai-Shek f{ér
mot de ryssunderstodda kommunisterna.

Detta innebir ett krigspolitiskt lige som
ryssarna aldrig tidigare mott i sina krig,
allra minst 1 det senaste, di de hade endast
en front. Nasta virldskrig skulle utkdmpas
pad tre fronter och mangfaldigt flera krigs-
skideplatser. Ryssland skulle vara omgivet
av fiender — ett resultat av den mot hela
omvarlden f6rda aggressiva politiken.

Tydligast skulle nackdelarna av detta lige
framtrida i luftkriget.

Under det andra varldskriget lig Ryss-
lands nya centralasiatiska industriomrade
skyddat bakom Ural. I nidsta virldskrig
skulle hela detta omrade ligga under de ang-
loamerikanska bombflygférbandens rackvidd.
Det mi vara nog att erinra om att USA:s
storsta bombflygplan — Convair B-36 —
har en langsta flygstricka pa 16.000 km
med 4,5 tons bomber, vilket i praktiskt ak-
tionsradie gdr inemot 6.000 km. Aven
britternas Avro Lincoln ndr frdn baser i
Framre och Mellersta Orienten ryssarnas
hela industriomride liksom de fem jarnvigs-
linjer som forenar det centralasiatiska om-
radet med det europeiska Ryssland.

Av sarskild betydelse dr att Kaukasus-
omridets oljefilt ligger inom narmaste rack-
hill {6r bombanfall. Det behdévs inte manga
atombomber f6r att forstéra anliggningar-
na dir i sidan grad, att produktionen f{or-
lamades. Och att marka ar att ryssarna re-
dan i fredstid numera ir beroende av im-
port av oljor frin de angloamerikanska fir-
morna. Oljan ar Rysslands strategiska akil-

Jleshial — de iranska oljefalten ar ett av

Rysslands viktigaste operationsmal. Utan
dem kan ett langvarigt krig icke foras, utan
oljan frin Kaukasus eller mer minskad ol-
jeproduktion dir blir krigforingen snart
férlamad.

Men aven ryssarna kan fora luftkriget of-
fensivt — de forbereder intensivt en sidan
krigféring genom att bygga upp ett tungt
bombflyg och genom att med tysk hjilp ska-
pa ett raketvapen. Storbritannien blir det
fraimsta malet for de ryska luftstridsmed-
len — men sd har ocksd britterna varldens
basta jaktflvg. For dem galler det emeller-
tid att hdlla ryssarna si lingt berta frin
de brittiska o6arna som mojligt, icke minst
med tanke pd raketvapnet, och darfoér har de
skaffat sig Europas nast stdrsta armé.

Den ryska ©ffensiven mot Britannien
kommer dven sitillvida att foras efter tys-
ka forebilder som ryssarna sikerligen kom~
mer att sitta in sitt talrika ubdtsvapen mot
den brittiska sjéfarten. Hirom ar epdast
att siga, att vad tyskarna misslyckades med
kommer inte att lyckas fOr ryssarna, helst
som antiubdtsmedlen kraftigt utvecklats ef-
ter kriget. Emellertid kan siakerligen rys-

(Forts. da sid. 34.)
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VART MOTTO:
YKovalitet”

”En sak iir absolut nédvindig, om vi skall

kunna overvinna denna kris och det ir kvalitet —

kvalitet hos vira ledare, kvalitet i vad vi producera och

kvalitet hos oss sjélva. England har alltid tidigare varit

beromd for sin héga kvalitet.” RO LLS OI < E
The Daily Mad. m

”Rolls-Royce vidmakthiller alltjimt sin hoga kvalitet — E N G I N E 3

som blivit rent av legendarisk.”
John Grierson. FOR SNABBHET OCH PALITLIGHET

ROLLSS-ROYCE LTD . DERBY o ENGLAND
Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag, Postfack Stockholm 1

Z

L
Portabel ligtryck-kammare Diameterprovare fér differential-tryck

Selektors-ventil

Kontrotil-tavia Mark Il Gyro Instrumentbord

Konstruktérer och tillverkare av alla slag av provapparater.

BRYANS AEROQU'PMENT LTD MITCHAM JUNCTION - SURREY - ENGLAND
n
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SAAB-90A SCANDIA

Tillverkare: Svenska Aeroplan AB,
Linkoping.

Typ: Lagvingat tvamotorigt trans-
portplan i  helmetallskalkon-
struktion, utrustat med infillbart
noshjulslandstall.

Passagerare: 24 (alternativt 32).

Besattning: 3—5 man.

Motorer: Tva Pratt & Whitney
Twin Wasp R-2000, luftkylda
stjirnmotorer med 1470 hk.
starteffekt vardera vid 2.700
v/min.

Spannvidd: 28 m.

Langd: 21,1 m,

Hojd: 7,4 m.

Vingyta: 85,7 m’.

Tomvikt: 8.575 kg.

Nyttig last: 5.025 kg.

Lastutrymme: 10,7 m®,

Max. startvikt: 14.000 kg.

Vingbelastning: 163 kg./m?

Effektbelastning: 4,8 kg/hk.

Toppfart: 425 km./t. pa 2100 m.
hojd.

Marschfart: 360 km./t. pa 3.000 m.
hojd och med 720 hk. effektuttag
per motor.

Landningsfart: 120 km./t.

Flygstricka: 1.840 km.
med 2480 kg. beta-
lande last.

Topphajd: 8.500 m. med
tvdi motorer och
3.300 m. med en mo-
tor.

Startstracka: 700 m.
till 15 m. héjd.

Landningsstracka: 590

Rontgenteckning av SIXTEN SASONV - i /




For framsynta affiarsmin

B raSILIEN, en av Sydamerikas stora och framét-
giende nationer, insdg redan tidigt flygets stora
betydelse, inte endast som ett effektivt forsvarsme-
del utan dven som ett oviirderligt medel for utforsk-
ning och exploatering av de svaritkomliga natur-
tillgdngarna i det inre av landet. Dagligen flyger
tvdmotoriga »Beechcraft 18» mellan de sm land-
ningsstriken 1 djungelomrddena och de stora metro-
polerna i kustlandet.

I likhet med Brasilien viljer myndigheter och fére-
tag over hela virlden just »Beechcraft 18» for sitt
behov av flygtransport, pd grund av dess oovertrif-
fade driftsdkerhet, dess hoga hastighet och dess for-

Beechcraft Bonanza @r byggd for affarsmin

s Fyra bekvama sittplatser
o Uppvirmd ljudisolerad kabin; ljudddmpad motor

e 275 km/tim marschfart; 1200 km flygstracka

miga att snabbt nd dven mycket avligsna platser.
Som transportflygplan i1 firmabruk, med bekvima
sittplatser for upp till nio personer, inbesparar
»Beechcraft 18» dagar i restid — och resan blir
aldrig tréttande. Flygplanets formaga, att ndr som
helst flyga Er praktiskt taget vart som helst, kan
inte Sverskattas ndr det géller en snabb och bety-
delsefull affdr. For industrien har »Beechcraft 18»
ovirderliga fordelar, exempelvis ndr det géller att
snabbt transportera personal och materiel for
brédskande uppdrag. Genom flygresan vinner man
tid — just den extra tid som kan beh6vas for att
arbetet skall bli vil utfért.

Beech Amemﬁt

COIIPOI!A‘I’ION WICHITA, KANSAS, U.S. A,



Ameriean

Overseas Alrllnes district traffic
manager | Btockholm TOM RODENBAUGH
(t. v.) har eftertriitts av HENRY W, BEARDS-
LEY (I mltten) och ses hiir tillsammans med
AOA:x vice president, d.v.s. hidgste chefen
inom bholaget, den kiinde plioten fran férra
viiridskriget HAROLD R, HARRIS som har
varit pad Inspektionsresa | Europa.

Ett tiventyrligt forflutet

— Aret efter Pearl Harbor-katastrofen
— i bérjan av december 1941 — kom »Pre-
sident Taylors, som fdre kriget gitt i pas-
sagerartrafik till vir lilla atoll Canton mitt
ute i Stilla havet fér att lasta av krigs-
materiel. En storm vrikte upp fartyget pa
nagra rev 50 meter frin atollen och for-
storde det. Dir lag »President Taylors och
den enda nytta vi hade av den var inred-
ningen, som anvandes till vir férliggning.
Si sméaningom fick japanerna klim pa att
det lag ett stort fartyg nira Canton, sa en
natt kom nigra ubdtar och vrikte pa all
ammunition de hade. Nasta dag rapporte-
rade Tokio-Rose i japanska radion att ett
stort amerikanskt truppfartvg sinkts vid
Canton. Den proceduren upprepades vil 50
natter, och vi hade hjirtans roligt at ja-
panerna som fyrade pid det gamla skrovet,
som ldg dar till ingen nytta. \

Historien 4r sann och den berittas av
36-aringen Henry W. Beardsley, American
Overseas Airlines nye Stockholms- och
Sverige-chef, som i dagarna oSvertagit den
syssla, som forut innehafts av Harry Dal-
gaard respektive Thomas Rodenbaugh.
Beardsley ar ingen duvunge som trafik-
flygman, Och han har ett ganska dventyr-
ligt forflutet bakom sig.

Fodd i New York City gick han i skola
i Princeton — en timmes vig med tig frian
New York — och sokte sig sen till Wall
Street, dir han arbetade 1932—37 som mik-
lare i bomullsbérsen. Men han tréttnade pa
~ det parasitliknande jobbet, som han sjilv
uttrycker det, och reste ner till Jamaica
och satte upp en resebyra.

— Jag hade linge haft mina blickar pi
flyget och bérjade forsiktigt for Eastern
Airlines 1939 med 75 dollars i manaden, Sa
overgick jag till American Airlines, och
22 februari 1943 blev jag inkallad. Forst
traning i Florida, sen vidare utbildning i
Kalifornien och sd blev jag utskickad till
Canton. Atollen var cirka 500 meter bred
och 40 km i omkrets. 3.000 man var for-
lagda dar, varav ett 100-tal tillhérde ame-
rikanska transportflygorganisationen  Air
Transport Command.

Efter ett halvdr dirute i Stilla havets
enslighet forflyttades jag till en mera
»manskligs del, nimligen Hawaii, dir jag
var placerad pd Hamilton Field och fick
imajors grad innan min tjinstgéring avslu-
tades i december 1945. Sen atervinde jag
till New York efter fyra manaders vilbe-
hovlig semester, anstilldes i American
Overseas Airlines och blev District Traffic
Manager i London till juli i ar. di det be-
stimdes att jag skulle flytta till Stockholm.
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Kan Ni flyga?

HANS PETERSONS MOTORSKOLA

star till Eder tjdnst. Elever mottagas
for erhdllande av certifikat samt Sv-
ningsflygning och férnyande av for-
fallna certifikat. Forstklassiga ldrare.
Prospekt séndes pd begédran.

TELEFONER: ORSA 242 - 600

Varfor ar AUSTER

Sveriges mest omtalade modellplan?

Sigurd Isacson svarar:

FOR OVER 10 AR SEDAN blev jag ledare f&r en klubb, som
kom att heta Linkdpingseskadern. Vi hade di som nu minga
olika byggsatser att vilja pd. Att dessa modellflygplan endast
kuude anviindas pd ett siitt — att flygas si ling tid som mij-
11zt eller att pryda en bhokhylla — spelade mindre roll di,
niir modellflyget var ungt.

MEN AREN HAR GATT utan stdrre fioriindrlngar. Modell-
flyget har blivit enformigt och fantasiliést i brist pd nya idéer,

EN DAG I VARAS slog Jag till fir att gora nigot — for att

SIGURD [SACSONS
RITNINGSTJANST :

Du kan viilja biand 600 av
Englands biista ritolongar!
Som ett led i viir striivan att

giira modellfiyget rikare och giitta tid, kraft och pengar bakom 15 drs erfarenhet och
roligare star vi till tjiinst idéer. Det giillde att skapa nidgot helt nytt, nigot som bade
med vilken engelsk ritning 1iknar ett flygplan ¢och som flyger skalenligt — migot rollgare!
Du dnskar — till lilgsta pris Det kostade miinga minader av Intensivt “arbete och mycket

pengar, innan idén gav resultat — och det var AUSTER!

NASTA SONDAG TRIMMAR fortfarande ndgra hundra stjiirn-
flygare sina stermnikvinglave» pid de stora flygfiilten, men ram-

trotg valutarestriktioner.

TESTOR's llm och dope

— Amerikas biista — fores  gjpt mandvrerar kanske flera tusen pojkar sina AUSTER
av ingenjir Stgurd F'\“‘ 8O- med roder och vingklaffar dveralit — 1 parker och pd girdar
bver 80 olika typer 1 ele.  ohor pnimhu rant polstav, om det regnar och bliser,

ganta forpackningar, Fir-

silljes 1 partl till dterfiir- PA KORT TID HAR AUSTER slagit igenom. stlmulerat in-

siiljare och klubbar.
UTLXNNINGAR!

tresset och skapat ett nyit modellflyg. Redan | hist kommer
nilsta typ — MUSTANG — ett nytt tillskott till framtidens
modellflyg !

Sigurd Isacsons prodnkter

kan nu kopas fran alla liin-

der mot intern. svarsku-

ponger. Fiir pit posten.

Lits vad svenska modell- o. storflygare skriver om AUSTER!
Sven Forsberg, chefspilot Orrefors MFK: — . . . den
pi sAnsxgars: Det  roli- stirsta pionjiirinsats i
gaste wmodellplan jag =sett! svensk modellflygindustrl.

OTROLICT STARK, OCH LATTLACAD

OM OTUREN SHULLE VARA FRAMMIE,
N AR AUSTER' DET IDEALISHA FLYG
SN PLANET FUe UNGDoM ¢ ALLA

AUSTERN FLYGERS RUNT POLEN MED :
SAAL LG (6 1yt), Sort #EG (2540 W) \\j s gagan Wil % e, W
FART -~ OCH MED LAST (1A MYHET Sam i

Siind in kupongen i &4ppet kuvert med
PLANETS viKT?) SoM_INLACCES @EMam o I 5-Gres frimiirke! ;
HABINDBRIEN. .. FLYGER LIKA BRA I Siind mot postférskott 4+ porto:
vorHUs.! = .... st. AUSTER A 4:83 (spv. 440 mm.
o - = I filrdlga balsadelar, bilsta eng. gummimo-
§ tor. rltningar, 8-sid. beskrivning. pol-
I stav ete.),
1 st. limtuber TESTOR — Amerikas
- ¥ biista, G0 Ore. 52-sidig katalog
P over 600 eng. ritn.. bocker. fo-
=4 tos mot 60 dre i frimiirken.
N :
" il _.—/ ] ‘I"
VINTERTID I)’AN MODELLEN UTRUSTAS DYRTRI R A s b e e
MED SKIDSTALL, PRECIS S0M FUREBILDEN
OCH FORRTEARANDE FLYEA MED SUVERAN X FITT RN S S

STIL. ———-AVEN FRIA FLYSNINGAR KAN

UTRSRAS, SAMT AVANCERAD FLyenivG:  SIGURD ISACSON
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BERNT BALCHEN GER HOGSTA

BETYG AT VARA MP\?\

(" 4 o -

58 \,S\L e
*‘? P\\’ AB. FlyglevemnserJ

: % Stockholm
! S dets behov av pappershiirkassar (= c¢:ma
15.000.000 st.), regnkappor, skolboksom-
T % ‘3V4 kastade ned diminstonme §4.000 kg slag, papperspisar, hyllpapper samt andra

Nlisgafors fredstillverkning ir: 34 av lan-

materiel med svenska pappersfallakdr- bearbetningar av papper. Vaxat papper.

mar som fungerade utmdirkt. Tl och
med fallskdrmslinorne var av papper.»

(Det Biata nr 5/46.)

q) e dro sammansatta av 48 st. pappersark samt 12 st, genomgiende papperslinor
bestdende av 20 mindre tridar. Det ingadende klistret, som ér av egen tillverkning, ar
vattenfast och okiinsligt for langa lagringstider. Lastkartongerna, som hora till skér-
marna, idro av wellpapp och specialkonstruerade for att tala stotarna mot marken. Be-
gir niirmare upplysningar om dessa pélitliga och starka fallskdirmar. For fredligt inda-
nril lampliga for undsittning i f]allen, isolerade 6ar m. m. [
Effektiva som reklaméndamal. - i

A g

NISSAFORS PAPPERSFORADLING A.-B.

NISSAFORS, Tel. 30 ‘

SVENSKA SKIFFEROLJE A.-B.

OREBRO TELEFON : VAXEL 191 95

LEVERERAR FORUTOM OLJA OCH BENSIN::
AMMONIUMSULFAT  gsaningsmeder

GASOL, flytande aS  for industrier och hushdll
ORSTEN ........ G e schviahinag
SKIFFEROLIEASFALT o r e e
SKIREERASKA | . . S pmmimtyine Het
SKIEEERSTYBE: . -« [ty st iowe

Fo llul =5 j- 0. elektro-
SVAVEL ...... .. oo summio ot
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VARFOR STAR NI DAR
ME BRANDSEGLET P

.f'( vi vAnTAR PX Bom J
HAN HAR RAMLAT UT
FRAN ET FLYGrian

(" DE WANDE KLOCKAN ELVA-)
MEN HAN KOMMER INTE

NER FORRAN
HALY ToLY 1T T

FLYGVAPNETS. ..

Forts, fr. sid. 10 :

Fior att kunpna komma upp 1| luften fort
miste flygplanen antingen kunna starta bred-
vid varandra eller efter varandva med rela-
tivt smit mellanrum, Nu iir det si att de frin
reaktlonsflygplanen ntstrimmande guserna
briinner av griiget speclellt pi de platser var-
itrin man startar. Dammbildningen vid start
och kiirnlng pid marken iir emellertid mycket
stor, varfor det tar ling tid innan dammet friin
ett startande flygplan lagt sig. Sjilvkiare dir
ocksil att dammet | lingden skadar motorer-
na, Filltetr ojiimna yta ifir ur flygsiikerhets-
synpunkt mycket allvarlig sifrskilt pd grund
av vira flygplans hiéga hastighet vid start
och landning. Di#rfér iir min andra Snskan
att vi snarast fir tilleiickllgt manga ruil-
banor, si att vi effektivt kan utnyttja vir
modérna materiel utan att eftersiitta flyg-
siikerheten, r

Oversteltjtnant Seth, ¥ 15, Stderhamn:
DBadfridgan magte ordnas

I stort sett ilir vi mycket néjda | Sdder
hamn, men om jag flnge dnska flottiljen ni-
got vore det | forsta hand permmanenta rull-
banor. Vldare ér badmdéjligheterna besviirliga
och trots att vi har havet alldeles inpi oss
har vi inga badmiijllgheter. I det fallet be-
hiovde vi ocksii en gymnastlksal, giirna kom-
blnerad med en swimmingpool och ett utebad.

Overste Tornberfg, F 21, Luled:
Central civil flygplats for évre Norrland:

Det dr ganska miirkligt att flyget fiitt en
gi ringa utveckling hifir 1 Norriaud. De viil-
diga avstinden skulle ju med flygets hjilp
kunna dverbryggas och fora landsdelen niir-
mare det dvriga Svervige., Orsaken till detta
forbillande iir niirmast bristen pid  elvila
flygfiilt. Det finns f. n. intet sddant flygfilt
norr om Sundsvall! Linjeflyget har visser-
ligen tillgiing till Kallax militira flygfiiit,
men det dvriga civila flyget 1 Sveriges norra
niift ir hemldst.

A andra sidan finns det goda landningsmij-
ligheter for 8j6-, (skid-)flygplan pit sjdar och
vattendrag. For den lokala flygtrafiken dr
dilrfér s)6-, (skid-)flygplan den liimpligaste
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flygplanxtypen. Denna flygtralik fordrar dock
anslntning 131l linJetrafiken  och  landet i
dvrigt. For privatflyg, fiygklubbar ete. ford-
ras dessutom tillgang till flygfile,

Fir Norrland iir en amfibie den liimpligaste
flygplanstypen. De amfibieflygplan som f. n.
finne tyeks Inte uppfylia de krav som hilr
uppe miste stitllag pit en dylk typ.

Betriiffande siikerhetstjiinsten iir det av be-
tydelse att antalet observationsplatser for vii-
derlekstjiinsten och antalet markradiostatlo-
ner 6kas, . n. iir det knappast mojligt att
i tlIfiirlitlig liigesbestiimning med radio,

Stutligen vIll jag framfora ett riad till de
civlia flygare som séka sig hit upp. Medfor
komplett npddutrustning bestacnde av  pro-

viant, sovsick, kompass, och i ivrigl sadan
utrustning som erfordrag filr vandring eller
skidikning i fjiillen,

Mina Hnskenuil fiir flyget 1 Gvre Norrland
kan samnmanfattas silunda: b

(‘entral ecivilflygplats fir Ovre Norrland |
trakten Luled-Boden wmed anslutning il sjo-
flyvgplats. Platgen bor vara forsedd med av
Iuftfartsstyrelsen godkind servleetjitnst.

Bkat antal observationsstationer for viider-
lekstjiinsten.

Okat antal radiogtationer, "

Utprovoing av fir dvre Norrland limpliga
flygplanstyper.

Foreskrifter fir nédlandoing vid flygolng i
dvre Norriand.

JAIS
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TILL

NORDAMERIKA

varje dag
tur och retur New York Kr. 2667

TILL

SYDAMERIKA

varje lordag

tur o, retur Buenos Airex Kr. 5247
» » » Riv de Janeiro Kr. §590

*
FRIA MALTIDER
30 KG FRITT BAGAGE

*

SAS flyger 5-grams brev
till U.S. A. utan tillaggsporto

Upplysningar hos

RESEBYRAERNA OCH ABA




TILL SALU

Percival Proctor V

Modernt, fyrsitsigt sport-, turist-
och affarsflygplan. Forstklassig instru-
mentering med bl. a. fullstindig blind-
flygutrustning. Planet har {illbara
vingar, som fillas in mot kroppen,
varigenom »Proctorns tar litet hang-
arutrymme,

MARSCHFART: 225 km/t.

STARTSTRACKA : 230 m.

LANGSTA FLYGSTRACKA:

1.255 km.

MOTOR : de Havilland Gipsy Queen

pd 208 hk.

Fairchild

Fyrsitsigt sport-, turist- och affars-
flygplan. Forstklassig instrumentering
med bl. a. fullstindig blindflygutrust-
ning. Planet 4r idealiskt som rund-

och taxiflygplan.
MARSCHFART:
SPANNVIDD: 1
LANGD: 79 m.

160 km/t.

1,1 m,

FLYGVIKT: 1.165 kg.
MOTOR: Ranger 200 hk.

Nirmare upplysningar genom

OSTERMANS AERO AB

Birger Jarlsgatan 18 Stockholm 7

Tel:

»Hans Osterman»

r—— _,.;.,usIH*ilil||i|||_|f| |

U
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I

for _;;r_ flvgplan

LOSER SPORTFLYGETS HANGARFRAGA

Levereras i sektioner — ldtt att montera — patentsikt

REPRESENTANT

N

A-B. AHRENBERGSFLYG |

bt

LINDARANGEN — Tel. 675812

5

e

Tillverkare: A.-B. BYGGNADSVERKEN — GUTEBORG
Tel. 114885 — 132584 — N. Olofsson, bostad tel. 16 85 75
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man Miles-fabrikens nya fyrmotoriga frakt-
flygplan Merchantman, en férstorad upplaga
av den framgdngsrika Aerovan, byggd helt 1
metall. Miles-fabriken hade ytterligare en in-
tressant nyhet: en vidareutveckling av Aero-
van kallad M 68 Boxcar, vars framtriidande
drag iir en stort 15stagbar lastbehdllare. I
rootsats tiil Aerovan har M 68 fyra motorer,
vardera pd 100 hk. Av andra mera uppmirk-
sammade civlla nyheter finner man vidare en
fyrsitsig utveckling av den villkiinda Austern.
Denna nykonstruktion iir kiind under beniim-
ningen Auster Avis och kan med fyra perso-
ner ombord flyga c¢:a 800 km med en marsch-
fart pa 160 km/t.

En konstruktion som viicker beriittigat upp-
seende #Hr Iajrey-fabrikens fiirsta hellkopter
GB-1 Gyrodyne. GB-1 iir en mycket ovanlig
helikopterkonstruktion si tillvida att den
i stilllet fér den annars vanliga stjdrtrotorn
for kompensering av huvudrotorns vridmo-
ment, pd higer slda av flygkroppen Hr fir-
gedd med en liten hjdlpviuge 1 vars spets en
styrpropeller iir monterad. Finesgen med det-
ta arrangemang Hr att propellern dels #r syn-
lig frin fiirarplatsen, vilket ir fornidmligt
ur siikerhetssynpunkt, och dels ger helikop-
tern en relativt hég marsehfart — 160 km/t.
En lika mycket mllitir som civil nyhet #r
Prestwick Ploneer, en fyrsitsare byggd heit
i metall och avsedd fiir anviindning pd smnd
och diliga flygfilt. Landnipngsfarten iir en-
dast 48 Kkm/t. Planet har byggts pid order
av forsérjningsministeriet och skulle utan
Sverdrift kunna kallas en moderniserad upp-
laga av den kilnda Storken. Pioneers utseen-
de pdminner i varje fall riitt mycket om dess
tyska fioregingare.

Annu en nykonstruktion i den liitta civila
sportplansklassen ir tresitsaren Ellots of
Newbury Eon. Planet har ganska moderna
linjer, iir ligvingat. och utrustat mned fast
nosstiill, Det iir fiven konstruerat fir anviind-
ning so msegelplansbogzerare och berilknas
kunna siilljag fér omkring 1.750 pund.

Por Ovrigt bestod den civila flygplanpar-
ken pi Radlett av Alrspeed Conrul 1 passa-
gerare- och ambulansverslon, Bristol Freigh-
ter XI (en modiflering av nrsprungstypen
med bl. a. avrundade vingspetsar), Auster
Autocrat, de Havilland Dove I och II, Miles
Aerovan IV, Miles Gemini IA, Mlles Mesgen-
ger IIA, Perclval Merganer (skall e] serie-
bygzgas utan ersiittas av Prince), Proctor
VI (med flottdrstiil, byggd for Kanada).
Portsmonth Aerocar (den nyllgen provflugna
tvimotorlga femsitsaren med stjiirtbommar),
Reid and Sigrlst Desford, Snpermarine Sea
Otter (i ecivil fyrsitasig upplaga). Det enda
>utlilndska» planet pd utstiillningen var det
kanadensiska skolplanet Chipmunk som ev.
kommer att licenstillverkas 1 England.

1 fjol intog de militira flygplanen den
mest framtriidande platsen pid Radlett, men
i &r var det annorlunda. De civila nyheterna
var legio och de egentliga nya krigsflygpla-
nen ganska fi.

Trots att siviill Hawker- som Glosterfabrl-
ken for niirvarande har var sitt nya reak-
tionsjaktplan pid experimentstadiet — Hawker
Zephyr och Gloster Ace — begritnsade sig de
milltiira fiygplanen tlll bl. a. Westland Wy-
vern, ett nytt enmotorigt och ensitsigt tor-
pedbiirande jaktplan avsett for basering om-
bord pd hangarfartyg. Wyvern Hr det forsta
flygplan som utrustats med Rolls-Royce-
fabrikens nyaste och starkaste Kkolvmotor —
R. R. Eagle pd 3.500 hk. Motorn driver tvé
motroterande fyrbladiga propellrar och pres-
sar upp planet 1 den aktningsvidrda farten
av 735 km/t. Ytterligare en ny milithr typ
#ir Blackburn 8 28/43 Firecrest, ett enmotorigt
attackplan med fliktkyld Bristol Centaunrus-
motor och fembladig propeller. Utseendet pi-
minner { viss mAn om samma fabriks ildre
attackflygplan Firebrand med undantag av
vingen som fitt s.k. omyiind gullform,

Heston A 2/45 heter en Intresgant nykon-
struktion, byggd som tvisitsigt eldlednings-
plan for artillerlet. Planet #r byggt helt 1
metall och ir firsett med skjutande propeller,
alitsd pid samma sitt som pd vir svenska
J 21. Bland andra aldrig tidigare offieiellt
visade mllitiira typer kommer Boulton Paui-
fabrikens avancerade skolflygplan P 108 Bal-
Itol. Typen dr som bekant avsedd att utrus-
tar med en propellerdrivande reaktlonsmotor
av typen A. 8 Mamba men | vintan pd att
denna motor skall bli klar har man tillfililgt
{ipmonterat en Bristol Mercury-motor.
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varit nere vid bryggan och rullat hensinfat
men efter ett firs spring och skubb anser
man sig ha riitt att ta det lite lugnare. Och
niigon stiirre hets giér sig heller inte deras
350 slumparkompisars som efter viil firriittat
viirv fr kung och fosterland firbereder sig
filr vaktombytet- med niista drsklass, Man gar
och rilknar dagarna som verkar att bhli allt
lingre Ju niirmare muek det lider och lite
spiinnande iir det ocksit att s¢ hur man kom-
mer att giéra sip som  civil efter =i i
tid. D¢ flesta viirnpliktiga pd ' 2 kommer

o

friin  Stockholin och  Reslagen och siimjan

och trivseln har varit den biista.

— Jodd, det har varit rena rama vilohem-
met under de senaste minaderna, firsiikrar
Micke Alw som i det elvila ir reklamassi-
stent pd Allén & Akerlund, Fast i bitrian
var det ju lite andra takter, det vill jag
lova, men jag tror iindi att vi hilr kom
undan betydligt Littare #in i nigot annat
vapenslag.

— Det kunde inte ha varit biittre, anser
ocksil 1519 Andersson som i det eivila hitr
filrnamnet Kjell och iir elektriker vid 1., M.
Frieson. Han har tjiinstgjort som bitriidan-
de mekaniker pid en T 2:a och hisll just
it med att pyssla om »sine kiirra niir vi
tittade ut pi bryggan diir planen lig fir-
tijda. Det hitr dr det absolut biista jolhbet
nuin kan fa i lumpen, inget snack om den
saken, Det dir alltid roligt att pyssla med
motorer och instrument och sen filr man jn
fiilia med pa flygningarna riitt ofta ocksa.

Fullt =i entusiastisk var doek inte stiim-
ningen 1 en grupp av markstridspersonal som
var nte och exercerade med flottllje valt-
hundar. — Det iir minsanon inte =i v t kul
att dag ut och dag in bara gi vakt, fir-
klnrar Kjell Svedberg, stockholmare oeh in-
strumentmakare i det civila, Och inte =i
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Klipp hédr

mycket som en enda lten flygtripp som upp- av sltt ecivila yrke, framhiller dverste Sve-
muntran har man fitt under hela tiden. nov vidare. Pi en sliflyzflottili som I 2 dir
De viirnpliktigas utbildning pa F 2 iir gan- marktjiinsten dir betydligt mer omfattande

gka varierande beroende pit 1 vilket fiirband och betungande #n pd en landbaserad flot-
de hamnar. — Bland det fiirsta de fir liira rs en stor teknisk personal och diir-
#lz niir de rycker in idir att simma, beriittar ras de flestn som har verkstadsprak-

flottiljehefen iverste I, Svemow. I den kul- tik eller annan teknisk utbildning pd divi-
ler som nu ir fiirdig med sin tjiinst sionerna  diir de fir tjiinstgiira som Dbitrii-
fanns det inte mindre iin 50 av 350 viirnplik- dande mekaniker. ' en flottilf finns det
tiga som inte var simkunniga, men efter fli- ocksia en riltt stor bilpark och en chanffiir
tig triining i vintras klarade de sig sa bra att har diirfiilr goda utsikter att fa  fortsiitta
flottiljen blev fyra i flygvapnets simningar med sitt eivila arbete fiven nnder viirnplikis-
med ettt procenttal av 087 ¢, Nir det giil- tiden, Vidare utbildaz en del till markstrids-

ler specialntbildning f ker vi oatt i den personal, telefonister, signalister, vapenmeka-
utstriieckning  det il miijligt gze de viirnplik- niker oeh kiékspersonal.

tiga sysselsiittningar diir de kan ha nytta

AMFIBIEFLYGPLAN

total .gangtid 140 tim, till salv.
Tel. 10041, 109 11, KARLSTAD.

BILREPERATORSKURSER
2—4 manaders utbildningskurger till bilreparatbrer boérja den 27 okt., 24 nov. 1847
och 7 jan. 1948,

SVETSNINGSKURSER

8 veckors komhinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik samt 3 och 6
veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik borja den 27 okt., 24 nov.
1947 och 7 jan. 1948,

HANDELSKURSER

3 mianaders handelskurs 1 praktisk kontorsutbildning biirjar den 27 jan. 1948.
Prospekt och upplysningar mot 2 porton, di tidningens namp angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Diébelnsgatan 9 SKOUVDE Telefon 12 49
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meddelar alla slag av

FLYGFORSAKRINGAR

Huvudkontor | Stockholm
Telefonanrop: HANSA
Agenturer & alla stérre orter I riket

AKTIEBOLAGET
FRIBARANDE TRAKONSTRUKTIONER

TOREBODA

AEROKLUBBEN

32

Sammaunfattning

Genom inférandet av reaktionsmotorn har
frigan om tillriickllg drivkraft vid higa
farter tilla vidare triitt { bakgrunden. Reak-
tionsmotorns avigsida, den higa briinslefor-
brukningen, kommer att bli mindre miirkbar
Ju higre flyghastigheten iir, eniir hég fart
ofrinkemtigen kriiver hog brinsleférbruk-
ning. Huvudproblemet iir fiir niirvarande att
utforma flygplanet si att stdrningarna upp-
kommer vid hastigheter, som ligger si niira
1judets som mojligt. Man har experimentellt
funnit. att mojligheterna till kontroll &ver
flygplanet fiterkommer, sedan ljudhastigheten
vill passerats. Ju mera det hastighetsomride,
inom vilket stilrningarna upptrida triinges
thop, desto stirre mojligheter har man att
pagsera Igenom barrldren mot Overljudfar-
terna,

FASTNINGEN SOM...
Forts, fr. sid. 19,

Redan sommaren 1944 kunde de tre firsta
fistningarna siittas in pi ABA:8 blockadbry-
tarlinje till Skottland och gira god nytta
bl. a. genom att befordra flyktingar och vik-
tiga statliga kurirer mellan det inringade
Sverige och viisterns demokratler. »Sam» var
tidlgast och flitigast i elden och flig 233
timmar det #iret. Det var filrresten 7 novem-
ber 1944 som kapten Marshall Lindholm gjor-
de sin berdmda flygning Over Nords)én ge-
nom tysk spiirreld och med tre av de fyra
motorerna mer eller mindre obrukbara da
han lyckligt landade pd Shetlandsiarna, se-
dan en stor del av den dyrbara kullager-
lasten midst limpas ur maskinen, vilken sta-
digt firlorade héjd under de spiinnande
timmarna,

1045 blev filstningarnas stora ir, och den
verkliga rushen bérjade omedelbart efter va-
penstillestindet, Grinserna $ppnades firvisso
inte alltfoér snabbt f6r vanllga reseniirer,
varfér planen lilnge fick gd 1 s.k. kurirtrafik
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Cylindrar och kolvringar

slitas mest
men skyddas bdst
med SPEEDOIL | bensinen

...finns pé&

€910+

bensinstationer samt
ESSO och BP flygservice-depéer

Bygg Sea Bee!

_ s
- =

Wy ww
—_

»Super-Serfen» 1 skala 1/23
MARKNADENS BASTA OCH POPULA.
RASTE MODELLSERIE FOR SPANT-

BYGGE UPPTAGER NU AVEN
»SEA-BEE>.
Kowmplett balsabyggsats med tryckta flak,
bekliidnad, rltnlng. beskrivnlng ete. Kr.
4: 85. Rekvlrera vir stora modellkatalog
med senaste nyheter, siindes mot 30 dre

SYEN E. TRUEDSSON

MODEULFLYGINDUSTRI - MALMU 9

"] Var god siind mot postffirskott 4 porto:

... 8t. SEA-BEE, ...... st. Katalog.
gtk QU o L SRS A B SRR P L
X o A L Giressrraeenes
.................. A N O i L T T
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i frimiirken. B

med priviligierade passagerare, En stor del av
dessa hade dock tidigare varit si lagom pri-
villgierade: det var flyktingar som iterviinde
tlll sina befriade hemliinder. 18 maj star-
tade en ling serie repatrierlngsflygnlngar till
Parls, varvid man utnyttjade planens last-
kapacltet for 20—21 passagerare, medan den
slutllga passagerarinredningen Inte gav plats
f6r mer #n 14 personer fiirutom den sex man
starka besiittningen. Sedan fiéljde DBryssel,
Prag. Genéve, Rom och Atén i mer eller
mindre regelbunden traflk, och bland extra-
flygningar som dessutom féretogs mlnns man
Stockholm sedan planet fluglt hela viigen
sirskilt en tur till Moskva, som iindade i
fram och iiter non stop — det blev niimligen
landningsfirbud § den ryska huvudstaden.
Dilrmed bevlsade filstnlngen sin formfiiga —
men det blev dyrt att fara omkring med ett
sit stort och bensinslukande plan med sd £
passagerare, Maximala startvlkten var 25 ton
och marschfarten inte hiégre fin 310 km/t.
Inte mer iin 1.130 kllo betalande last kunde
ta® pid linga striickor. Cirka 700 liter bensin
i timmen siukade motorerna, d.v.s. lika mye-
ket som en DC-4, Noden hade dock Ingen lag.

Det var i alia fall B17:s firtjinst att
Sverige si tidigt kunde LOrja trafikere inter-
Kontlpentala router. 13 juni 1945 gjorde »Jim»
den firsta av tvi provturer till Island gomn

en forberedelse fér vad som komma skulle,
och 27 juni foljde starten till New York.
Tvit dagar senare landade »Jims» under

SILA:s flagg pd La Guardla Field som det
férsta civila flygplan, som cfter kriget krossat
nordatlanten. Under 1945 gjordes inte mindre
iin 26 dubbelturer pi den nya routen, som,
glek via Island och Goose Bay 1 Labrador
eller Gander pit Newfoundland, med en effek-
tiv fiygtid av ungefiir 24 timmar. Bland de
minga goda tlng som pianen medfirde hem
tiill Sverige utgjorde penleillinet en viktig
post. Innan 1945 var slut, niirmare bestiimt
4 december, startade C. G. von Rosen pd en
forsta provtur med »Sams till Addis Abbeba
och .satte siidana rekord som att flyga Stock-
holm—Caire pd en dag och Neapel—Stock-
holm non stop — férutom att han hemférde
en vacker matta som gilva friin den fértjuste
kejsaren av Etiopien.

Gliidjen Over fiistningarnas strilande insat-
ser grumlades dock vid samma tid, di nin-
ligen »Toms» — f. 8, det plan som flitigast
varit 1 luften under firet med inte mindre
in 1.004 flygtimmar — stirtade i niirheten
av Strilngnis pii hemvilg friin Prag. Passa-
gerarnfa  hade avlimnats i G8teborg for
viidrets skull, men flygveteranen kapten Frnst
Roll och hans besitttning didades, — 1.210.000
flygkilometer pid 4.103 timmar avverkade de
fem syskonen under firet 1943,

Det firsta hela fredsiiret 1946 bragte till
Sverlge sju Skymasters, Douglas DC-4 och
Atskilliga DC-3:0r, men de fyra idterstiende
briiderna »Ielixs hade dock fullt upp att
gora. 1 ABA:s tjinst gick »Sam» och »Jim»
biide till Reykjavik 1 nordviist och Ankara
i sydist samt diverse platser ditremellan —
t.o.m, Nizza fick B 17-besdk. SILA trafike-
rade ganska regelbundet sin Addis-linje och
gjorde 18 dubbelturer under idiret, wvartill
kom fem resor till New York innan DC-
4:0rna var Kklara att siittas i trafik pd sen-
sommaren. Den mest uppmirksammade flyg-
pingen gjorde »Bobs, som 16 mars startade
pi -en’ rekordling fitrd till Sydamerika, diir
man gjorde forundersbknlngar for den traflk,
som SAS i glutet av firet birjade pd llnjen.

Aven om fiistningarna var 2.810 timmar i
luften och lade 832.000 flygkilometer bakom
sig under 194G var de alltsd stadda pd av-
skrivnlng. ABA hade fitt tillrdekligt med
Douglas-plan | trafik for att man innan drets
slut skulle kunna pensionera »Sams och
sJlms, Sit under 1047 har bara SILA:s »Ted»
och »Bob» varit 1 luften fior att wuppriitt-
hilla linjen tiil Afrika. Med hilnsyn till de
sgvira flygfiiltsfdrhillandena 1 Addis Instiil-
des emellertid trafiken dit i viiras, och 7
augusti dterviinde »Ted» frin sin senaste tur,
som gick tlll Cairo. Sedan dess har fiistning-
arna, bortsett frin motorprov legat i ide pi
Bromma, och deras dde tyeks vara beseglat.

Sammanrfattar man siffermilssigt Boeing
BR-17:3 Insatser 1 svensk luftfart kommer man

till ganska imponerande tal. 7.900 timmnar
har de fem planen legat i luften allt som

allt, och 2.340.000 flygkllometer har de lagt
bakom-under =sig. Skrotfilrdiga »Sam» har
niitt det higsta talet, 1.874 thnmar 1 luften
i svensk tjiinst. I SILA:s tjiinst har planen
befordrat niira 1.800 passagerare, och ABA :s
passagerarsiffra, som Icke har redovisats.
torde ligga ett stycke hdgre.

Svensk luftfart har mycket att tacka de
boeingska femlingarna for. Nu viintar vl pd
storebror Boeing B-377-10 Stratocruiser. Den
blir en viirdig efterféljare tili B 17,

Ernst Mlchanek

Kvalificera Er

—

—lds hos Hermods

Ni som vill dka Edra chanser
inom flyget, har alla méjligheter
att hos Hermods skaffa Er god
yrkesteoretisk utbildning., Her-
mods flygtekniska kurser ar i
forsta hand avsedda for arbets-
ledare och mekaniker, men dven
flygforare och andra yrkesmin
har stor nytta av dem.

Goda bevis pd kursernas kvalitet
ar, att bl. a. Flygvapnet, AB Aero-
transport, Det Norske Luftfart-
selskap A/S, Norge, samt Det
Danske Luftfartselskab A/S, Dan-
mark, anvinder dem i samband
med sin personalutbildning.

Skriv i dag till Hermods efter
prospekt.

Hermods

— shkolan f0r energiskt folk
Slotiagatan 8 A, Malmd

Siind mig Kkostnadsfritt prospekt over den
kurs, under vilken Jjag dragit ett streck,
sammt Korrespondens, Hermods mdnadstid-
ning, under 6 minader.
Flygteknlk: Aerodynamik  Maskin- och
Flygteknisk Hilltasthets- verkstads-
verkm.-kurs 0. materlal- ° teknlk:
Flygmekanl- liira £, flyg- Komplette-
kerkurs mekaniker rings- o. ape-
Notor, "YE" Firgplaniirs  E8 BT
m ¥ 3
montdrer Flygmotorer arbetsledare
Férberedande Llygplan- yrkesarbetare
flygmekanigk Instrument lirlingar
kurs Luftfarts- Verkstads-
Glldflygplans- lagstiftning teknisk for-
bygge Fullstiindiga manskurs
Segelflygning Ingenjérs- med muntllg
Meteorologi kurser examen
DB s e s e et Sk o bl e S8 siey 2 Srrd
L ]
Bostad ....... s dy e - Bl 5 oo e DEstaore 12 eans e
Postadress ........ccevvecanons .. Flyg 3/10-47
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| snart 50 &r har AH:s varor
vunnit kundernas gillande
och foretaget darmed alli-
ménhetens fortroende. Un-
der tider som nuvarande av
restriktioner och varubrist
kan Ni lita pd att var inkops-
avdeining gor alit som kan
goras for att f& fram varor,
moderna, gedigna AH-varor,

- = i storsta mojliga kvantiteter
‘?eﬂflﬂ'rf/d och ledande /ﬂf/ﬂf/ffd arenr  till konkurrenskraftiga priser.

Traditionen férpliktar och vi inom AH kanner
vart ansvar att séka formedla de nyttiga och
nddvéndiga varor, som bd#st bidra tili god
svensk levnadsstandard av i dag. Valkom-
men som kund att handla per postorder frén

AHLEN & HOLM A:-B.
STOCKHOLM 20

Ett foretag i fri tivlan inom handeln
— med ansvar infor kunden

ATLANTICA

G OTEBORE STOCKHDLM

Aktiebolaget Perforerad Plat

Storvik

Tillverkar och sdljer perforerad
plat av alla gdngse metallslag

Tel. Storvik 312. Telegr.: "Perforeradplat”
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kKanoner med stérre kaliber och verknings-
omride iin »lillebror» B-29:an kommer att
det mdjligt for denna fantastiska USA-bom-
bare att Dbekiimpa reaktionsdrivna jaktplan.
B-36:anx defensiva beviipning utgdres av inte
mindre iin 16 st. 20 mm:s automatkanoner,
placerade tvi och tvid { fitta fjiirrmanévrerade
kanontorn,

Det iir amerikanska arméflyget som lagt in
en order hos Consolidated Vultee om ett
»avseviirt antal »plan av denna typ pa basis
av vad provfilygplanet lovade, Militdra myn-
digheter itr dvertygade om ‘att en flendes
krigsfabriker och militira krigsproduktions-
anldggningnr skulle kunva bortsopas 1 ett
enda andetag om ett dussin av dessa luft-
monster nadde fiendelandets industriella cen-
trum med atombomber i lasten.

Der fiorsta exemplaret av B-36:an kostar
approximativt 72 miljoner sveuska Kkronor,
medan forsoksmodellen av  B-29 gick pa
23.400.000 kronor. Produktionskostnaden fir
en serfebyggd B-36:a blir emellertid inte s
blodig. Man riilknar med en Kkostnad av 9
milj. kronor styck mot 2.160.000 kronor fér
B-29.

Det behvs 12 man fir art betjiina en B-36:a
under flygning, men diirtill kommer fyra man
extra personal, Den totala vikten av de,sex
28-eylindriga motorerna iir 9,3 ton. Mirkligt
nog kan planet utan sviirighet billa kursen
dven med tre stillastdende motorer pid ena
ridan. :

NASTA VARLDSKRIG

‘Forts, fr. sid. 22, -

sarna med sin ubatskrigféring astadkomma
mycken skadegorelse liksom med sin luft-
krigféring, men dirmed ir ocksd ryssarnas
mdjligheter att angripa Britannien uttémda.

Det tjanar ingenting till att i enskildheter
forsoka skapa en bild av nidsta virldskrig —
vi mdste ndja oss med att laststalla styrke-
forhallandena och anfalls- resp. forsvarsmoj-
ligheterna i stort.

Det synes hogst osannolikt att ryssarna
skulle kunna vinna avgorande framgingar
vid borjan av ett krig, och omaojligt att de
skulle kunna vinna kriget.

Diremot ir det hogst sannolikt att Vis-
terlandet gentemot ett ryskt anfall vid sitt
mwotaniall skulle kunna driva ryssarna till-
baka bakom deras egna grinser, alltsd ur
Europa i egentlig mening. Detta motanfall
kan icke utféras forrin angloamerikanerna
natt sin hogsta kraftutveckling, vilket san-
nolikt krdver ett par ar. Darefter kan de
mala sonder det ryska ndringslivet med sitt
overliagsna flyg och darigenom astadkomma
det slutliga avgdrandet i kriget. Men de
kan icke besatta Rysslands vildiga omnride
— lika litet som ryssarna i lingden skulle
kunna halla Europa besatt.

En diktaturstyrelse kan icke besti efter
ett militirt sammanbrott, dirom [amnar
historien tillrackliga vittnesbérd. Demokra-
tiernas krigsuthillighet ir langt stérre —
deras svaghet ligger i krigsforberedelserna
och darmed i krigsberedskapen vid ett krigs-
utbrott. Om ryssarna skulle spekulera i en
bolsjevikisering som en foljd av ett nytt
krig riknar de darfor sannolikt fel. Krigets
resultat skulle bli bolsjevismens samman-
brott dven i dess moderland.

Det ar foga sannolikt att Rysslands le-
dare skulle viga ge sig in pd ett sidant
dventyr. Det blir nog intet nytt varldskrig
under den nirmaste framtiden.
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19/8 J21:a

21/8 D-558 Skystreak har satt nytt

28/8 Norskt

3/9 Amerikanen Paul

FLYGKRONIKA
15/8—15/9

atortar i sjén Mjirn utanfiir
Giteborg, varvid vpl. Per Arne Fors-
berg, tillhbrande Giata flygflottilj., om-
Komimer.

viirlds-
rekord. i hastighetsflygning med 1.050
km/tim, meddelas frin Kalifornien,

24/8 Marianne Gumpel vinner oGverraskande

amatdrklagsen 1 Stoekholms Flygklubbs
sportflygtiivlan vid Ski-Edeby fore alla
manliga konkurrenter.

268/8 Kor forsta gangen har flyg anviints for

att =prida ut DDT Over en stad for att
bekimpa barnforlamning, niimligen i
Wilmington, Delaware. — SKkystreak for-
bilttrar viirldsrekordet tlll 1.047 km/tim,
27-tons  Sandringham-flygbat
kor rakt In §{ en Dergviigg | Lofoten,
varvid 33 persoper omkommer,

30/8 Tjeckiskt flygbentk: Itt 3-sitsigt plan

typ Sokol och en 2-xitzigx Praga-Baby
kommer tlll Bromma for att gira upp-
visningsflygningar vid Tjeckoslovakiens
dag pa S:t Eriksmiissan 1 september,
/9 Norskt flygplan startar frin gata |
Aarhus efter niédlandning utanfor den
danska staden,

Mantz flyger New
York—Burbank med en P-51 Mustang
pa nya rekordtiden 7 timmar och 4 ge-
kunder — hela 28 minuter snabbare lin
hans eget gamln rekord.

4/9 De egentliga arbetena pia det nya stor-

flygfiiltet 1 Halmsjon borjar,

5/9 Klemm 35:a stértar vid Avans flygplats

vid Giivle frin 25 meters hijd, men
piloten Evert Andersson, Sandviken,
skadas endast helt liitt,

/9 Etioplens regering har fiirviievat 16
plan av typ B17 frin svenska flyg
vapnet, meddelnx i Stockholm,

11/9 SAS-plan pa viig till New York landar

i Prextwick, SKkottland, med bada ba-
bordsmotorerna frianslagnn, beroende pa
att brandalarieent gett utxlag | 6rar-
hytten. Det visar. sig doek att alarmen
satts 1 ging genom fol pi de elektriska
ledningarna,
13/9 Okad =solfliicksaktivitet stoppar under
. langa tider den transatlantiska tele-
gramtrafiken och villar stort trassel i
flyztrafiken. — Henry W. Beardsley
blir Stockholing- och Sverigechef fir
Amerlean Overseas Airlinex efter Henry
Dalgaard resp. Thomas Rodenbaugh.

Snabb dandring

Kartverket som varje sommarhalvs
ar haft tva Focke Wulf Weihe 1 far-
ten 16r att fotografera och kartlagga
Sverige fran luften har hittills lost
sin forarfraga pa det sittet att flyg-
vapnet efter frivilligt atagande inkal-
lat varnpliktiga flygiorare pi dessa
flygplan. [ augusti i ar skaffade sig
Kartverket ytterligare tva plan och
tvingas darvid skaffa sig fler flyg-
forare. Svenska Pilotioreningen har
haft uppmirksamheten riktad pa for-
hallandet och gjorde for en tid sedan
en framstot till Kartverket om att
verket borde anstilla egna civila fo-
rare.

Devnna framstot gjorde snabbt ver-
kan och Kartverket kommer hiadan-
efter att anvianda civila piloter till
sina plan. Huruvida verket, som Pi-
lotiéreningen foreslog, kommer att i
egen regi anstilla piloter, eller man
kommer att ndja sig med att hos na-
got bolag under sommarminaderna
hyra piloter, ar dnnu inte avgjort.

Spiral-
Fjddrar

Ventilfjagdrar
Béjliga axlar
Fjdderbrickor
m. m.
GER SAKERHET
for fullgod kvalitet

FJADERFABRIKEN SPIROS
A.-B. ULVSUNDA

A.-B.SIGFR. ANDERSSONS
Elektriska affdr
Stora gatan 15 B, Visterds. Tel.: Vixel 37 600

Vi utféra:
Elektriska anldggningar for
KRAFT, BELYSNING,
SVAGSTROM

Lager av: Installationsmaterial, Lampor,

Armatur, Kok- och Ydrmeapparatur

AKTIEBOLAGET WIRO

Industriférnédenheter
Packningar
Packningsmaterial
Gummislang

gummivaror

Huvudkontor: STOCKHOLM
Tel. 233200 vixel

Ynglingagatan 17,

GOTEBORG,
Andréegat-Dalagat.

Avdelningskontor
Tel. 145008, 219130

Eft avsnitt
. av vért
verktygsregister
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WILSON & ce

INTERN. SPEDITION
SKEPPSMAKLARE

STOCKHOLM GOTEBORG
MALMO BORAS TRELLEBORG
HALSINGBORG NORRKOPING

KOPENHAMN OSLO
AARHUS ESBJERG
PADBORG
<OLDING ODENSE

Aukftoriserade frakfagenter for A. B.
Aerotransport och med dem sam-

gdende in- och utldndska flygbolag.

Lattmetall

All slags gjutning med
snabb leverans frin

METALLFABRIKEN I,r_@umo AB

i T—

Viggbyholm
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Luleti

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 69 stycken i Sverige
tiliverkas numera av nylon
IRVIN FALLSKKRMSAKTIEBOLAG

Kontor: Strandviigen 5 A, Sthim
Fabriken: Stockholms Frihamn

UPPSAMLINGSKHRLET
,,le,,

fir TRASSEL, PUTSTRASOR, ASKA
SLAGG och SOT etc.

Godkiint av

Sjiilvatiingande
IO RN ET R Svenska Brand-

leek tarlfféreningen
Tillverkare

HOLGER BERGSTEDT - PLATSLAGERI
Tel. 578 ARBOGA Tel. 578

BRISSMANS
BRANDREDSKAP

Halmstad
Tel. 3333

BRANDREDSKAP ALLA SLAG
Spec.: Littmetallhjilmar, bdlthakar.

KAPPLOPNING EFTER...
Forts. fr. sid. 12,

kontrollbord med massor av knappar och
reglage kan skicka i viig och dirigera jJitte-
stora atomladdade radarstyrda bomber 8ver
halva Jordklotet. Dessa glssningar dimpas
ingalunda av vetskapen om att man | for-
‘sfksanstalter och. laboratorier | de olika lidg-
ren arbetar febrilt och utan nfigon som helst
hitnsyn till kostnaderna for att skapa och ut-
veckia nya luftkrigsvapen som | det nlir-
maste verkligen motsvarar vad man i dag
endast kan forestiilla sy i fautasin.

Nigon risk fér att stormakterna redan nu
skulle ha dylika vapen | beredskap — somn
man pd sina hdll velat gora giillapde —
fluns dock inte och det liir viill ocksdl drdja
flera decenonler Innan man kommit sd lingt,
Bide raket- och reaktlonsdriften #ir finnu si
linge tilmligen outforskad fir att inte tala
om de aerodynamlska problem som uppstir
vid ljud- och dverljudshastigheterna dar ve-
tenskapen dinnu befinner sig pid fullstiindigt
okiind mark.

De typer av moderna luftkrigszlnstrument
man for niirvarande mest intensivt arbetar pi
ir framfér allt éverljudsflygplanen som skall
ersiitta de nuvarande jakt- och bombflygpla-
nen ramt fjlirrstyrda raketdrivha bomber, Av
de sistnimnda flnns en hel del olika versio-
ner. men det verkar som om man fiist stirsta
férhoppningarna tlll en typ som nirmast mot-
svarar den tyska V2. Man riiknar med att
vapen av denna typ si sminlngom skall kun-
na ersiitta attackflygplanen och det tunga
artilleriet. Detta kan dock inte bli aktuellt
forriin man lyckats fA fram raketaggregat
och styranordningar som garanterar en till-
fredsstiillande triiffsiikerhet. Nir dessa pro-
blemn iir 18sta fir det sedan wmdjligt att jitte-
stora fjiirrstyrda atombomber som flyger
med flerdubbla 1judhastigheten helt och hil-
let kommer att sld bombflyget. Men dit &r
det dnnu ling vilg. Lyeckligtvls.

TAVLINGSPRISER

Storsta urval

Wﬂ %

{OVIUVELERARE - CINKORING

Posigiro 11319 Tel. 200 22

STC')RST och BAST

Tapeter - Fiirger - Teknlgka-, Sjukvirds-
o. Firbandsartiklar - Parfymer - Kameror
och Fotograflska artiklar

JALA FARG- och DROGHANDEL

Luled Telefon 2229 - 1594
Norrkoping
Bertil Damm
BENSIN OLJOR
SERVICE
N. . Promenaden 117
Tel. 3293%& - Norrkdplng - Tel. 263 51
NORRKOPINGS'

GUMMIVERKSTAD

Inneh. Axel Carlsson
Gamla Ridstugugatan 21
Tel, 23494 - Bost. 27073
REGUMMERINGAR & REPARATIONER
Fullstiindlg RING-SERVICE

RITZ HOTEL

NGO RRBRBRESPINSG

Stadens modernaste hotell
Enkelrum .... Kr. 538
Dubbelrum ... Kr. 10—12

Radio i alla rum, Luftskyddsrum. Garage,
Restaurant. Betjliningsavglft.

Nytt — Modernt — Trivsamt — Billlgt
Tel. Namnanrop: Hotel Ritz

Stockholms narhet

Gideon Gustavsson
Emballagefabrik, Handen
Tel. 122, 349

Sedan flera ar lev. till .
Arméforvaltningen.

Katalog nr 3 har kommit. Innehaller
gummimotor, nya ségel, U-kontroll,
samt flygande skalamodeller med
rérliga roder, Kan rekv. mot 30 &re
till tickande av porto och exp.-
kostnader.
INDUSTRIFIRMAN STAG.
Fack 76 - Bollnis.

Antligen en verkllgt hoégvirdlg gummi-
motordriven tiivllngsinodell som redan
visat aslg pd styva linan vid flera till-
fiilllen. En modell som kommer att vinna
miinga tiivllngar,

Komplett byggsats med allt material av
bilsta balsa. Bland annat medfdljer fiir-
dlga spryglar och roder, lister, flak, japan-
papper, ritnlng m. m., men e gumml-
snodd. Spv 88 cm. Endast Kr. 5: 50.
Gummlznodd av bidsta kvalité 30 6re pr m.
Rekvirera AMIGOS och nl kommer att
bllva stormfértjust!

MODELLS -SPORT
Box 98 Tel. 857 Falkenberg

Siiderhamn.

Berndtssons Café

Resanderum
Vid Centralstation - Tel. 23 08
Rekommenderas

VATTEN och LASKEDRYCKER

Café Hirnans

MATSALAR och RESANDERUM
Rekommenderas

Norralag. 15 Stderhamn Tel. 10 14
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KSAK-

i

HALLE-HUNNEBERGS FK
OSLAGBART I DISTANS?

Jiitteintresse for arets RST, som nu sjunger pa sista versen

Nir detta skrives dr det precis tva
veckor kvar av tidvlingstiden i arets
Rikssegelflygtiavling, som aldrig ti-
digare ront sa stort intresse fran
klubbarnas sida. Arrangorerna,
FLYG och KSAK, har dirior all
anledning att kianna sig nojda och
gor det ocksa.

Halle-Hunnebergs flygk!ubb har okat pa
sin ledning 1 distansmomentet ytterligare,
och nu torde det inte vara mycket att gora
it de segersugna Trollhatteborna, scm i ar
gjort verkligt stronga insatser i denna tav-
ling. Sedan foregiercle rapport publicerades
i Flyg har ytterligare cn rad granna di-
stansresultat invapporterats frin Trollhittan,
och klubbens ledning i lagtivlirgen ar nu
sa klar, att man till och med kan plocka
bort Millings »mammutflygnings med Baby
pi over 300 km och klubben skulle leda
anda ... Det kan man kalla fér jamnhet.

Sedan féregiende rapport har Hans Moll-
born gjort en flygning pd 222 km med
Moswey (Trollhiattan—Vingéker), Bertil
Stihl en flygning pd 196 km (Trollhadttan
—Orebro) med Baby, och Bertil Pedersen
samima stricka med Olympia. Dzssutom har
Vincent Larsson frin samma klubb flugit
med Moswey Trollhdattan—Karlsborg med
en uppmitt distans av 133 km.

S& har ser resultatlistan ut [6r de bésta
nir tvd veckor av tivlingstiden &terstir:

Distansmomentet, Individuellt:

Poling

1 Tore Milling, Halle-Hunnebergs FK
2 Birje Centergren, Stockholms SIFPK
3 Bertil Stihl, Halle-Hunnebergs FK
4 Hang Mollborn, Halle-Hunneb. K
5 Bertil Pedersen, Halle-Hunneb. FK
6 John Bohman, Eskilstuna FK
7 Hugo Hassel, Viirmlands K
8 Sven Jonsson, Viirmlands FK
) BEinar Eriesson, Viirinlands 'K 7.059
10 Bjirn Andersson, Stockholms SIFK 6951
Distansmomentet, lagtiviing:
1 Halle-Hunnebergs FK

Tore Milling 18.647

Bertil Stihl 11.529

Hans Mo6llborn 7.929 . 38.105
2 Stockholms SFK

B. Centergren 14.310

B. Andersson 6.931

Q. Centergren 4.118 25.359
3 Viirmlands Flygklinbb

Hugo Hassel 7.440

Sven Jonsson 7.200

Einar Ericsson 7.03) 21.6990
4 Halle-Hunnehergs FK (2)

Bertil Pedergen 7.840

Vincent Larsson $.730

Stlg Bergstedt 3.080 15.670
5 Eskllstuna Flygklubb

John Bohman 7.800

Lars Corell 3.059 12.839
Hbjdmomentet, individuellt:

meter

1 Bjorn Andergson. Stockholms SFIK 10.900
2 Bengt Olow, Llnkipings FK 10,300
3 Vincent Larsson, Halle-Hunneb. FK 9.025
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4 FFred Nordholm, Viisteris FK 8.310
5 John Bohman, Eskilstuna I'K 8.200
G Sven Osterdahl, Linképings K 7.950
7 Barje Centergren, Stockholms SFK 0.850
8 Bertil Stithl, Halle-Hunnebergs FK 6.160
9 Ienry Norrbom, Linkiépings FK 6.150
10 Tage LOf. Stockholms SFK 5.085
Hoéjdmomentet, lagtiivling:
1 Linkdpings FK

Jengt Olow 10.300

Sven Osterdahl 7.950

Henry Norrbom 6.150 24.400
2 Stoekholms SIPK

Bjorn Andersson 10.900

B. Centergren 6.850

Tage Lbf 5.685 23,435
3 Halle-Hunnebergs FK

Vincent Larsgon 9.025

Bertil Stihl 6.160

Hans Maéllborn 5.255 20.420
4 Viisteriis FK

Fred Nordholm 8.310

Arne Lind 5.450

Erik Westling 4,950 18.710
3 KsKkilstuna FK

John Bohman 8.200

Arne Gundersen 5.20D

Harry Carlsson 3.165 18.630

Vi ber fa pipeka att dessa resultat endast
ar prelimindra, och att kontrcll kommer att
ske omecdelbart efter tavlingstidens siut.
Tavlingen slutar som bekant den 30 septem-
ber.

Alla som vill ha sina resultat riaknade i

Héstrapporterna

Det borjar dra sig mot hést och
vinter, drsmotet och mycket annat. I
samband dirmed dr det flera rap-
porter, som skall insindas till KSAK.

Senast den 15 oktober skall segel-
flvggruppernas verksamhetsrapport
vara KSAK :s segelflygavdelning till-
handa.

Senast den 15 oktober skall samt-
liga barogram med kalibreringsproto-
koll samt landningsintyg ctc 1 Riks-
segelflvgtaviimgen vara KSAK tll-
handa.

Fore oktober minads wlgdng skall
klubbarna Hll KSAK insinda verk-
samhetsberattelse for tiden 1 oktober
1946—30 septcmber 1947,

Fore oktober manads ulgdng skall
kivbbarna till KSAK ipsinda med-
lemsavgifterna i enlighet med stad-
garna § 3, mom 2.

It paminner om att bl. a. rost-
ritten och antalet réster ©vid drs-
motet dr beroende av dessa rappor-
ter.

den slutgiltiga prislistan skall fore den 15 ok-
tober insinda barogram, kalibreringsproto-
koll (bestyrkta) samt ovriga handling r en-
ligt tavlingsreglerna,

Och s vantar vi pd spurten.

Fran VU:

Frin verkstallande utskottets augustisam-
mantride kan bl, a. f6ljande noteras.

Segelflygtivlingarna diskuterades ganska
ingdende, och VU beslutade att segelflygets
tavlingsfrdga snarast skall understillas se-
gelflygkemmittén for diskussion och uppgo-
rande av f{orslag till lamplig l6sning. Har-
vid beslots att kapten Lennart Bunke sa-
som adjungerande ledamot skall inga i kom-
mittén, vars yttrande skall foreligga klart
till VU:s oktobersammantrade,

De nya rekorden

Fyra rekord, tvd motorflygrekord och tva
segelflygrekord, har satts under aret och
av dessa ar tvd av internationell storleks-
ordning, For att FAI skall kunna godkin-
na dem som internationella rekord fordras
emellertid bl. a. att de forst godkants som
nationella.

Betraffande von Rosens »férflyttningsre-
kord over en wviss storcirkelstrdckay med-
delade generalsekreteraren, att innan ett re-
kord anmiles till FAI, méste strickan ha
anmilts sisom en av de tre som Sverige
ager ratt att enligt FAI:s stadgar begira
godkianda for sin rdkning. Di Sverige icke
tidigare begart sidant godkannande, maste
denna begiran insindas till FAIL

Vidare meddelade generalsekreteraren att
von Rosens flygning daven kunde rdknas sa-
som »distansrekord wlan mellanlandning for
litta flygplan, 2:a kategorien, d. v. s. en
cylindervolym pa 4—6,5 liter. KSAK borde
dirfor till FAI anmala rekord dven i den-
na gren.

VU beslst att bestimma strickan Stock-
holm—Addis Abeba som fast forflyttnings-
stricka och att denna stricka anmiles for
FAI for godkannande.

VU besiot godkianna C. G. von Rosens
strackflygning  Stockhclm—Addis  Abeba
med 189,909 km/tim den 9-10 maj som
svenskt rekord, och likaledes von Rosens
distansflygning med samma plan non stop
5862 km.

Vidare besldt” VU som svenskt rekord
godkinna P. A. Perssons hojdflygning med
segelflygplan den 12 juli 1947. Hoéjdvinsten
som preliminirt berdknats till 8200 m skall
ytterligare kontrolleras. (Inom parentes
sagt tycks de fortsatta kontrollkalibrering-
arna och berdkningarna visa pd att hojd-
viniten blir ndgot lagre an 8200 m, for-
modligen 8050—8100 m.)

VU beslét ocksd att somr svenskt rekord
godkinna Borje Centergrens distansflygning
den 17 juli 1947 frin Skarpnick till Arstads
kyrka utanfor Falkenberg. Distansen har
uppmatts till 413 km.

De tre forstnamnda rekorden skall an-
milas till FAI f6r godkinnande som in-
ternationella rekord (varldsrekord).

Ny sekreterare i flyghjalp-
kommittén

Sedan sekreteraren i hjalpflygkommittén,
kapten Lilliehdk, avsagt sig uppdraget, in-
valde VU I6jtnant J. G. Karlsson (forre
chefsinstruktoren ft';t segelflyget) 1 hans
stalle.
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FAIl-kongressen:

BALLONGFLYG NY SPORT
HELIKOPTERS I TAVLING

FAI har hallit sin generalkonferens
i Geneve under tiden 17—19 sep-
tember med kommissionssamman-
triiden 13—17. Sverige represente-
rades av KSAK:s generalsekretera-
re, overste Harald Enell, som ar
vice president i FAI, samt av di-
rektor Gosta Frezenckel (turistflyg-
kommissionen), kapten Lennart
Bunke (segelflygkommissionen) och
ingenjor Georg H. Dérantz (mo-
dellflygkommissionen).

De nya varldsrekordreglerna {6r modell-
flyg faststalldes definitivt och beraknas vara
firdigredigerade i god tid fore den 1 jan.
1948, di de trader i kraft. De nya regler-
na bygger pd ett redigeringsforslag {fran
franska aeroklubben och besluten vid Stock-
holms-konferensen i juni i ir. Ett interna-
tionellt tivlingsprogram kommer att goéras
upp for 1948 och utsindes fore den 1 jan.

Segelflygkommissionen behandlade den
internationella tavlingsfragan och hade bl. a.
att ta stiallning till det faktum att engels-
mannen definitivt avsagt sig arrangérska-
pet av tavlingarna i samband med olympia-
den. I stiallet har ju Schweiz fdérklarat sig
intresserat av att arrangera tavlingarna
men har begirt en manads betdnketid for
att niarmare undersoka f{orutsidttningarna.
Skulle inte schweizarna vilja arrangera
dessa tavlingar, har KSAK forklarat sig
villigt genomfora dem i Sverige.

Turistflygkommissionen diskuterade Aat-
garder for att fa ett fdrenklat flygturistut-
byte till stind. Frigan, som redan togs upp
foregdende ir i London, kraver medverkan
av tullmyndigheterna 1 samtliga berorda
linder och man har dnnu inte kommit fram
till en praktisk 18sning. Den flygturist-
byra som i FAI:s regi har upprattats i Pa-
ris, kommer att flyttas till London, dir eng-
elska aeroklubben kommer att std for rust-
hallet.

Inom sportflygkomunissionen, dir KSAK
icke varit representerad, vacktes ett forslag
att en internationell helikoptertavling skulle
anordnas i Frankrike masta ir eller even-
tuellt 1949. Forslaget godkindes sedermera
av FAI:s generalforsamling:

I ballongkommissionen, som tillkom under
Londonkonferensen meddelades att fram-
gangsrika experiment foretagits med varm-
luftsballonger, Engelsmiannen har konstru-
erat ett praktiskt anvandbart varmlufts-
aggregat och kommer i samarbete med
fransminnen att vidare utveckla den nya
flygsportgrenen i Europa.

giltighet var uppe till diskussion, och kon-
gressen beslutade att fragan skall utredas
vidare samt att samarbete skall sokas med
ICAO i deuna fraga.

Italien, Finland och Ruminien &terinval-
des i FAL De ryska representanterna be-
garde att ryskan jamte engelskan och
franskan skulle bli officiella kongressprak
samt att Spanien skulle uteslutas. Presiden-
ten meddelade att de ryska forslagen var
for sent vackta for att kunna behandlas i ar.

I Ovrigt framgick att FAI:s finansiella
stallning till stor del beroende pd de in-
ternationella valutasvarigheterna, ar ganska
svag. De anslutna aeroklubbarna férelades
att si snart som mojligt komma med {or-
slag till forbattring av finanserna. Ett f{or-
slag om bildandet av »Fellows of FAI»
gick igenom. Avsikten ar ati medlemmarna
i dessa sammanslutningar skall individuellt
bidra till stirkande av FAI:s finansiella
stillning och inte direkt ha ndgon annan
funktion.

I samband med det officiella Gppnandet
av kongressen overlamnade FAI:s president
lord Brabazon of Tara federationens hégsta
utmarkelse, guldmedaljen, till Igor Sikorsky
f6r dennes pionjararbete betraffande heli-
koptern, Vidare utdelade de la Vaulx’ me-
dalj till varldsrekordsinnehavarna Wilson,
Irvine, Donaldson och Davis.

FAl:s gamla generalsekreterare mon-
sieur Camerman avgick och ny generalsek-
reterare blev monsieur Bleriot, son till »den
store Bleriots.

Sverige anmalde till styrelsen att KSAK
ir intresserat av att 1950 ars generalkon-
ferens forlaggs till Sverige i samband med
KSAK:s 50-arsjubileum. Nista styrelse-
sammantrade blir i Paris i december eller
januari, och nasta generalkonferens kom-
mer att hillas hoésten 1948 i Cleveland,
USA. Komniissionerna samlas i Paris re-
dan i maj.

Fri flygning éver Norge

I maj mdnad 1947 utsinde KSAK till
samtliga anslutna f{lygklubbar en PM ro6-
rande tillstind att foretaga privatilygningar
over och till europeiska linder. Dari an-
gavs att ior flygresa till Norge tillstind
skulle sokas hos férsvarsdepartementet it
Oslo.

Enligt nu fran Kgl. Luftfartstyrelsen in-
ganget meddelande har sistndmnda bestam-
melse upphavts. Flygningar kan siledes
fritt foretagas till Norge utan inhimtande
av sarskilt tillstind hos de norska myndig-

Frigan om certifikatens internationella  heterna.
r '
ARSMOTET BLIR 22 NOVEMBER?
Verkstillande utskottet har beslutat att KSAK :s drsméte skall hillas den
22 november under forutsitining att tjf ordféranden kan godkinna denna dag.
Styrelsen kommer att sammantrida klockan 1000 och drsmétet dr bestimt
till klockan 13.00.
. J
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Flygturistservice
for utomlandsresor

Sedan FAI i Paris numera kommit 1
gang med den beslutade turistservicen i
den utstrackning att en publikation under
namn av »Le Vol Privé Internationales
utsindes till de anslutna landernas natio-
nella aeroklubbar, har en del sporadiska
uppgifter om flygrouter, flygplatser, flyg-
brianste jamte flygplatskartor m. m. borjat
komma in till KSAK. De inkommna uppgii-
terna registreras hos KSAK tills vidare pa
landets namn.

Det ar KSAK:s avsikt att hdlla dessa
uppgifter tillgangliga for sina medlemmar
vid planerandet av flygresor utomlands.
Det ar vidare KSAK :s forhoppning att si
fullstindiga uppgifter som mojligt skall in-
flyta, s att servicen blir i mdjligaste min
komplett.

KSAK ber fi& piminna om att sekreta-
riatet stir till tjinst med utfirdande av
tullcarneter till Belgien, Danmark, England,
Frankrike, Holland och Schweiz. Aven
identitetskort och sportlicenser utiirdas vid
behov.

Dessutom tillhandahdlles engelska flyg-
kartor 6ver Europa i viss mindre utstrack-
ning.

Uppgifter om flygevenemang utomlands
tillhandahalles i de fall dd dylika uppgifter
insints till KSAK av resp. arrangorer.
Forteckning 6ver sddana evenemang offent-
liggors i KSAK-Nytt efter hand som de
inflyter.

KSAK-anslutna flygklubbar

OBS.! Telefonnumret inom parentes itr till
arbetet, det forst nimnda till bostaden.
NYKOPINGS FLYGKLUBB, Nykiping 2.

Ordf.: DIr. Torsten Erlcason., Harg., Nyki-

ping. Tel. 12, (Hargs-bol.). Sekr. Ingenjbr

Arne Jakobsson, Ringv. 20, tel. 2453,

(Hargs-bol.). Kassér: Kamrer Rune Mor-

lin, Harg. Nykiping. Gruppehef: LBjta.

Sten Brycker. Kungl. Siirml. Flygflot. Tel.

Namnanrop.

ORSA FLYGKLUBB, Orsa.
Dir. Birger Olsszon, Orsa. Tel.
Bankkamrer E. Sundberg. Orsa.
(31). Kassdr: Liinsskogvakt. A.
son. Orsa. Tel. 183. (185).

RATTVIKS FLYGKLUBB, Vikarbyn, Tel. 24,
60, Ordf.: Herr Gust. Wiirnfeldt. Box 180,
Vikarbyn. Tel. 107. Sekr.: Herr Sven Lidell,
Box 36. Vikarbyn. Tel, 60, (24)., Kassdr:
Herr Folke Lidell, Box 72, Vikarbyn. Tel.
(24).

SANDVIKENS FLYGKLUBB, Sandviken. Tel.
30 87. 4229. Ordf.: Civ.-ing. A. Bange, Ols-
backagat. 6. Tel, 3087, (4100). Sekr.: Ing.
S. Héglund, Seljansdg. 3 A, Tel. 4229,
(41 00). Kassbr: Fdrm. D. Ulfvin. Sel-
janség. 3 C. Tel. 3811, (4100). Gruppchef:
Civ.-lng. C. G. Hard af Segerstad, Hed-
grindsgat. 11, Tel. 4176, (4100).

SKOVDE FLYGKLUBB, Varnhemsgatan 4.

Tel. 183. Ordf.:
114. Sekr.:
Tel, 179.

Anders-

Tel, 933. Ordf. General Folke Hiigberg,
Skolgat. 10. Tel. 2117, (3:e mllo). Sekr.:
Arkitekt E. Neuendorf, Yarnhemsgat. 4.
Tel, 933, (933). Kassér: Brandkapten S.
Hultman, Brandstationen. Tel. 182, (182).
Gruppehef: Ing, Sven Jonsson, Ekedals-
gat. 10. Tel. (2550).

STOCKIIOLMS FLYGKLUBB, Stockholm 40.
Tel. 283246, Ordf.: Generalmajor Nils 8&-
derberg. Kmblav., 21, Djursholm. Tel.
331201, (I'lygv.). Sekr.: Kommendsér K. G.
Rudberg, Karlaviig. 70, Sthim. Tel. 60 28 93,
(28 39 46). Kassdr: Bankdir. Bertil Wallen-
berg, Strandyv. 135. 61 59 37, (Ensk.
banken).

STOCKHOLMS SEGELFLYGKLUBB, Rege-
ringsgat. 5, Sthlm. Tel. 10 79 01. Ordf.: Red.
Yngve Norrvi, Minnebergsv. 11, Traneberg.
Tel. 255187, (232365). Sekr.: Ing. Ake
Strld, Igeldammsg. 20, Sthlm. Tel. 53 2077,

Tel.

(52 00 20). Kassor: Banktj:man Egon
Schroedter, Strindbergsg. 43, Sthlm. Tel.
60 1664, (Ensk. banken). Gruppchef: Clv.-

Sviinsson, Stopv. 36, Akeslund.

ing. Karl
(67 07 00).

Tel. 257002,
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Officiellt organ for
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REDPAKTION:

Tegnérgatan 33, 1 tr Tel. 2033 05

Huvudredaktér och ansvarig utgivare:
dverste W, KLEEN Tel. 20 88 91

Red. Sven Broman > 210391
Red. Hans Andersson > 210238
Red. Sven Salonlus » 210238

Danmark: Johs Thinesen, Finsens Allé 29,
Odense
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IFérlagsaktlebolaget FLYGNING
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FORD PERSON- och
LASTAUTOMOBILER

demonstreras och filrsiiljas av

BRODERNA MODIN

Svartbiicksgatan 45 - Uppsala
Tel. Namnanrop

RADIOHORNAN

ERIK BOIVIE

Viind  Ider till oz vid radiokdp
och reparationer, Iackmiissig service,

NVARTBACKSGATAN 24, 1 tr. Tel. 31517
SPECIALAFFAREN fér RADIO

CENTRALKONDITORIET
NHULDA JANSSON
R:t Persgatan § Telefon 31ig80

. Filialer: Svartbiicksgatan 7 - Tel. 33221

Kungsgatan 57 - Tel. 307 09.
UPPSALA
Bestiillningar cmottagas
Finbageri med egen tillv. rekommenderas

Goéran Dahlborgs

LIVSMEDEL

VAILS&SXT R A
Telefon Uppsala 200 48.

Alb. GOZZV/I’s
MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127.

Soderhamn

Gynna

VARA ANNONSORER!

% LAT 088 FA LEVERERA EDRA %

Blommor

vid de _olika higtidsdagarna

SVENSSONS BLOMSTERHANDEL

Kkolgatan 33 Telefon 32519 - 309 52
Blommor fdrmedlas

Angelholm

HOLMQVISTS Konditori

. . Borgcrantz eftr.)
Storgatan 87 - Tel. 146 - Xngelholm
Rekommenderas
GOTT KAFFE - GOTT BRSD
Alla  slags dllningar sigom tiirtor,
krokaner, m. m. emottages
tacksamt.

KAFFE UTSKICKAS!

Ostersund

FROSO KEMISKA

Hornsgatan 9 B - UOstersund

Tvitt och Firgeri

Telefon 51 82

KUNGSGARDENS
KEMISKA AFFAR

Sdderhamn - Tel. 2232 - Fllialen 2103
Kemlkalier - Tekniska artiklar
Sjukvirdsartiklar - Damviiskor

Resrviiskor m. m.

Maja Janssons Eftr.

Sven Lindstrém
HEMBAGERI
Jiirnbrogatan 36 - Uppsala - Tel. 338 58

Rekommenderas!

IVARSONS
Auto-Elektriska

BERTIL RAHM
Storgatan 43 - OUSTERSUND - Tel. 1234
Posrtgirokonto 222 73
Speclalverkstad for allt elektriskt & motor-
fordon - Bosch service - Reservdelar fér
alln Bllelektr, system - Laddningsstatlon

SYENSKA
SKAFTFABRIKEN

V1 tlllverka alla fire-
kommande skafttyper

S8éderhamn Telefon 23 45

I. LUNDINS
ELEKTRISKA BYRA
Kungsgatan 39 — Telefon 342 73.

Uttor INSTALLATIONER och REPARA-
TIONER. GLODLAMPOR, ELEKTRISKA
KOKPLATTOR m. m. stiindigt i lager

RIKHALTIG

sortering av
Sportpriser, Silver och Tenn
HEDERSPRESENTER
Allt hos
P. A, LARSSONS GULDSMEDSAFFAR
Kyrkgatan 45 - Ostersund - Telefon 24 27

Skocentrum

Képmangatan J
Tel. 13 48 Tel. 13 48

C. J. Lohman

Jiirnbrogantan 21 - Telefon 883 10

GLASMASTERI - FORGYLLERI]
INRAMNING

Metropolkonditoriet
Storgatan 84 - Telefon 628

Outersund

REKOMMENDERAS

FLYG 20/47

39



Py o { = % i =iy P 1:{,7.:" N o ¥ !: » TS
e Em I TRENS" 7 N, U e ol
L VRS T, L

All vdridens bilister och fartygsfolk veta

att ESSO och Esso Service garanterar

drivmedel och oljor | toppklass. Det

vingade Esso-mdrket, Esso Aviation Ser-

vice, som hddanefter kommer att synas

pa alla fiygplatser jorden runt, dr sym-

bolen fér hégsta kvalitet flygbensin, flyg-

oljor och specialprodukier fér flygtinda- 3

mdl. Esso Aviation Service betyder ocksd ftnns e ﬂygj)latsl
en virldsdistribution i varldsiygets tjanst. finns det g€sso

SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD



