


HERMES #ir det snabbaste brirtiska passagerarplanet.
Det har anordningar fir jimnt lufttryck, och det kan
fisra 63 passagerare genom substratosfiiren. Det ut-
miirker sig fiir stor hastighet, ekonomi i drift samt
luxuiisa pasragerarutrymmen. -

HERMES IV bar en maximihastighet pa oOver 600
kilometer i timmen och en aktionsradie pd ifiver 6.000
kilometer. British Overseas Airways Corporation kom-
mer att ha en hel flotta av dylika plan i trafik pd
sina imperierouter.

HERMIIS V idir firsedd med gasturbiner och har en
kryssningshastighet pd 380 kilometer i timmen samt
en aktionsradie pd 4.700 kilometer. Brittiska folkhus-
hallningsministeriét har bestiillt urtyperna fir dessa
plan. .

HASTINGS iir det stirsta och snabbaste britfiska
militiira transportplanet. Det #Hr senaste tillskottet
till brittiska flygvapnets styrka, och det tillverkas nu
for flygvapnets rikning av Handley Page Company.

HASTINGS dr en nmilltir version av det imponerande
Hermes-planet. Det kan anviindax fir minga olika
syften, Desz maximihastighet #r 580 kilometer i tim-
men. och dess aktionsradie 5.430 kilometer.

I militiir tjiinst kan detta plan anviindag for trupp-
och varutransporter, fiér bhefordran av fallskdrms-
trupper. som ambulansplan samt fér hogsering av
glidplan. Militérutrustning pd T'/x ton — Kkanoner.
lastbilar m. m. kan medféras.

HANDLEY PAGE

REPRESENTANTER FOR SKANDINAVIEN

DANMARK: C. THEIST. ST. KONGENSGADE 115, KOPENHAMN . NORGE: HALLE & PETERSON, OSLO

HANDLEY PAGE LIMITED, LONDON, ENGLAND
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AGATONS spalt

HEINKEL H. D. 16 (1929)

2-3 sitsigt torpedbombplan

Tillverkare: Ernst Heinkel Flugzeugwerke
G.m. b, I1.,, Warnemiinde, Tyskiand.

Dyr Krost IHeinkel. som under firen 1814—
1018 var chefskonstruktér hos Hansn-Bran-
denburgische Flugzeugwerke och under den-
na sin apstiillningstid konstruerade det viil-
kiinda marinspaningsplanet »Ilansa» (He 5).
bildade :sir 1922 egen firma, Firutom ntveck-
lingsarbetet med IHansan., konstruerade han
en miingd nya typer, varav vi hilr visar H.
D. 16,

Motorutrustningen bestod av en  engelsk
J4-eylindrig 675 hk:x  Armatrong Siddeley
sL.eopard»-dubbelstjiirtmotor.

Foraren satt strax framfér vingen och snett
bakom honom mekanikern-navigatioren, Mel-
lan vingen och stjiirtplanen fanns det plats
for en Ksp-skytt. Om planet anviindes som
transportplan fanns det ett 3 meter langt
lastutrynmime bakom foérarplatsen.

I’lanet var av blandad sté

risrs- och trii-

konstruktion med dukkliidsel. IPlottiirerna
av t Typen kunde dven forsex med hjul-

landningsstill,

DATA:

Splinnvidd .............. I8 m

b B e A e b A 13 m (Rjoverslon)
IR R eSS e i = 12,5 m (Landver.)

Vingyta: Voo otcne i 96,9 kvm

Elywvlke: ' .. aeeanan 4570 kg

Maxhastighet: ..., ....... 180 km/t

Beviipning: 1 rérlig 7,7 mm

ksp samt 900 kg
bomber el. 1 torped

COPYRIGHT:

FLVG = 8. KARLSIROM
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Fraga oss
om FLYG

I denna spalt besvaras endast
frigor av allmint intresse, Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insandarens fullstin-
diga namn och adress.

Frdga: 1) Kan man fi tjiinstgiring sisom
viirnpliktig flygforare nilr man gér srekrytens
om man har A 1- eller A 2-certifiknt? 2) Kan
man fi statlig hjiilp med kostnaderna fir certi-
fikat ? Flyg-cntustast,

Nvar: 1) Nej. Flygvapnets hela flygande per-
sonal fir stamanstiilld. 2) Nej, inte nér det gil-
ler motorflygeertifiknt,  For segelflygeertifikat
kan Ni diiremot [ vissa statsstipendier.

~Irdga: Hur gammal miste man vara fir att
fi ta viirvning { flygvapnet?
Flygintreseserad.

Svar: 18 ir.

Frdaga: Om foéraren skulle vara tvungen att
hoppa ur en J 21, hur kommer han utanfir pro-
pellexfiiltet ? 25 Vilka dafa och prestandn har
Auster Autoerat? Auster.

Near: 1) Forarsitsen + J 21:an kan, om s
gkulle behdvas, skjntas ut med en krutladdning
som fir tlldiekligt keaftig fir att sliingn tHraren
pi betryggande avstind frin det farliga propel-
lerfiiltet. 2) Auster Autaerat har féljande data
och prestanda: spilnnvidd 11,0 m, lingd 7.14
m, héjd 1,98 m. flygvikt 840 kg, toppfart 193
km/t, marschfart 160 km/t, vikningshastighet
med nedfillda klaffar 57 kin/t topphijd 4,750
m, landuningsstriickn £ 8 km/t ving 90 m, briinsle-
forbrukning med 2 150 v/min. 20 liter i tim-
men.

Frdga: Pi vilket {6rlag har boken »Sista flyg-
ningens av Amelia Karhart utkopmit? A. I,

Near: Scheutz IFdrlag.

Frdge: 1) Var kan man kiipa en 65 bk Con-
tinental-motor? 2) Var kan manp 4 reda pd de
for egen konstruktion av flygplan erforderliga
uppgifterna for samma motor - (marscheffekt,
vikt ete.) ? 3) Data och prestanda fiir Cessna
140% [ B, C.

Sear; Fir niirvarande ilr det niistan omijligt
att fii tag pd vare sig Continental- eller andra
sportflygmotorer i Sverige. Iftersom fabriken
inte har ndgon representant i Sverige fir det
biist Ni skriver direkt till Continental Motors
Corporation, Aireraft Ingine Divisfon. Muskegon,
Mich., USA. Dir kan Ni ocksi erhilla alla er-
forderliga data och prestanda fér motorna. 3)
Cessna 140 har filjande data och prestanda:
spiinnvidd 10 1, liingd 6,40 m, héjd 1.91 m,
flygvikt 658 kg, vingbelastning 44,43 kg/m?2,
effektbelartning 7,75 kg/hk, toppfart 193 km/t.
marsehfart 160 km/t, landningsfart 66 km/t,
stighastighet 207 m/min, topphiijd 4 725 m,
flygstriicka 725 km.

Prdge: Vilka data och prestanda har det
engelskn  jaktplanet Spitfire som RAIY anviinde
under kriget? Flygbiten.

Svar: Spitfiren bar bygets | ett oral olika
versioner vars data och prestanda skiljer rig
ganska avseviirt friin varandra men uppgifterna
oni en ay de uhder kriget mest kiinda typerna,
Spitfire Mk V, dr foljande: spiinovidd 11,22 m.
lingd 9,15 m, vingyta 22,5 m® flygvikt 3 065
kg, toppfart 590 km/t, stighastighet pi lig héjd
915 m/min, stigtld till 6 000 m 7 min, stigtid
till 9350 m 13 miu, tjinstetopphdjd 10 980 m,
nbsolut topphidjd 11 130 m,

Frage: Ar fenan pdt De Havilland Swallow
stiillbar eller finns det flera olikn typer av detta
flygplan? Pd en del bllder som jag sett av typen
forefaller det som om fenan lutade At viinster.

Y. 8.

Swvaer: Det mdste hiivr vara friga om en ren
gynvilla. D). H. 108 Swallow rom den engelska
renktionsdrivna flygande vingen ocksd heter har
en mycket kraftiz bakfitlutande fena men den
gitter ahsolut vinkelritt mot planets tvilraxel.
Swallow har bygets 1 tvit olika versioner av
vilka den sista bl. n. har kraftigare pflform pi
vingarna #in prototypen.

Ercoupe till salu.

Flygtid cirka 140 timmar, Planet finns att
besiktign i Varberg i flygklubbens hangar.
Pris Kr. 18500. Svar stiillex till Disponent
'nge Warborn, Varberg.

Flygplan till salu.

Klemm 25, viill bibeh:illet, giillande luftviir-
dighetrbevis, siiljes omgiende till formin-
ligt prix. Svar till »Klemm 25», Tidskrif-
ten FLYG. Tegnérgatan 35, Stockholm.

BEGAGAGNAD FLYGHUVA,
storlek 57 med hortel, insk. kijpa, Svar t.
»Ilyghuvas. Tidskriften FLYG, Tegnérgat.
35, Stockholm,

FLYGMARKEN m. m.

Katalog mot porto!
XERO-TJANST - Malmé 3

HANGARPLATS

Flygplan mottagar fir vinterfiirvaring i
viira hangarer, Reparationer ocli fver-
syner utforax till billigt pris.

AB AROSFLYG - VASTERAS

Tel. kontoret 34530, hangarerna 382 33

FLYGPLAN
TILL SALU

2 st. Swift-plan siiljas till fi
85 hk, marschfart fiver 2
omstiilthar propeller. Beastntirbrukning
17 1/t. Ultramodern utrustning, Land-
ningsstill och Klaffar: ¢l, maundvrerbara.
Bromsar: hydrauliska., Gingtid 180 1.

liventucllt tages Pliper Cub i byte,
AB AROSFLYG - VASTERAS
3

rmsinligt pris,
km/t med

Flygforetag!

Reservidelar till BHT-maguneter A, G. 4
i lager. Aven ett mindre antal kompletta
magneter finnes,

SIGNALMBEXANDO
Hagagatan 4 - Stockholm - Tel. 3251 32

MODELLBYGGARE!

Hiirmed ha viondjet meddela aty vir Kka-
talog for ar 1947—148 nu iir ulkommen.
Den innehiller =iviil amerikanska som
svenska bensin- och gummimotormodeller,
dessutom stor sortering av scgelmodeller,
motorer, gnmmilhjul, gummisnodd och fy-
rigt modellmaterial.

MANGA NYHETER!

MODELLFLYGTJANST

Storgatan 9 — Lulea
— L bm S R S S =
Var god siind mig Fder katalog for vil-
ken 30 O6re i frimiirken bifogas.
Namn ..... e 25 B el B e e
R R O e S8 st w4 o5 o 2 s 3w o PR e =
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Plunet som bemiistrar svdrigheterna

Stora avstind, svar terrdng och da- Affarsméan kan snabbt komma i per- kvdma fatoljer f6r anda upp till nio
liga resemojligheter kan latt over- sonlig kontakt med viktiga kunder, personer. Den erbjuder snabb och
vinnas av de foretag som har egna var som helst i landet. De far till- vilsam resa — nar som helst och
flygplan. Med en Beechcraft 18 Exe- racklig tid att skota sina affarsfor- praktiskt taget vart som helst. Ni
cutive Transport kan firmans che- bindelser utan att offra av fritiden. undgér en ordindr resas alla besvir-
fer och tekniker utan svarighet beso- ligheter och Ni kommer pigg och
ka avldgsna anlidggningar sd ofta det Den tvamotoriga Beechcraft 18 gor utvilad till Er bestimmelseort, fardig
ar nodvandigt och slippa langa och en fart av 320 km/t och rymmer be. att ta itu med Edra uppgifter.

tidskrdvande resor. Utrustning och
fornodenheter kommer fram just nir

de behévs — inte en dag senare. I FIRMAFLYG © FRAKTELYG }

l TRAFIKFLYG e TURISTFLYG

Deech Alremft

L‘f‘\
CORPORATION l, WICHITA, KANSAS, U. 5. A.

The Beechraft Bonanza — Built for Business
® Fyra bekvama sittplatser

@ Uppviarmd ljudisolerad kabin; ljuddampad motor
@ 275 km/t marschfart; 1200 km flygstracka

e Komplett utrustad

4 FLYG 22/41



LASEKRETSEN HAR ORDET

Flygjubileum

Den 11 november fyller Gotlands Flyg-
klubbs ordidrande, vigingenjor P. M. Benyt-
son, 50 Ar.

Klubben bildades pa varen 1939, di ingen-
jor Bengtson omedelbart tecknade medlem-
skap. T mars 1942 utsidgs han till klubbens
ordforande. Fore ord-
forandeskiftet hade
klubben fort en tynan-
de tillvaro beroende
dels pa beredskaps-
tjanstens minga pro-
blem och dels pa att
klubben saknade er-
forderlig materiel. Det
blev den nye ordfo-
randens uppgift att
trots alla svarigheter
skapa framsnigot av
varde och utnyttja de
majligheter som syn-
tes skymta 1 fjarran.
Och han lyckades. Det blev luft under ving-

arna i och med det fdrsta glidflygplanets -

tillkomst. Vad klubben nu Ager av forst-
klassig materiel kan uteslutande skrivas pa
S50-aringens skaparkonto.

Ingenjiir Bengtson ar dessutom ordfdran-
de i Gotlands motorforening och ledamot i
KAK:s Landsforbund, ledamot i KSAK:s
styrelse, ledamot av stadsfullmiktige och an-
knuten till dritselkammaren i dess ming-
skiftande komunittéer och arbeten samt in-

nehar medlemskap och f{értroendeposter 1
ett flertal foreningar.

Personligen ar han en vidsynt och hand-
lingskraftig man. Stgurd Stensgdrd.

Short Stirling

Hirmed vill jag garnma uttrycka min tack-
samhet till FLYG for de utmarkta skala-
ritningarna tidningen publicerat de senaste
aren. Jag har byggt 20 av dem i skala 1: 50.
Modellen pa fotot ir dock inte utiord efter
nagon FLYG-ritning utan forestiller Short
Stirling i skala 1: 50.

Med flyghilsning

Carl Zuschlag,
Danmark.

Struer,

CATALINA LEKER...
Forts, fr. sid. 11. _ :

bhlommar gir det ena planet efter andra, fyllt
av lysamde blommor till USA, En enda odlare,
en dansk gamling som diger den strilande
Jardin des Mil Flores i San José plockar ar-
ligen 15—20 000 orkidéer och han beriittade

8jiilv under en pratstund { trédgirden att et
ir fi av dessa som inte gitr flygvigen till
USA.

Annu ett lAngt hopp liingre mot norr #r en
stor fraktmottagningsplats nimligen Mexiko,
som importferar massor med kitt flygviigen frin
Texas. De miira och ganska dyra biffar som
man fir pd de biittre hotellen i Mexico City
kommer offtast frin djur som slaktats i Texas,
men det hiinger mycket samman med den tiita
turiststrom som frdn USA drar till Mexico,
ockst den flygviigen. Turisterna gillar niim-
ligen inte det mexikanska kiittet. Diir kan man
fisr iivrigt tala om verkligt liga biljettpriser i

luften, kanske liigre iin nigon annnnstans i
viirlden. Man flyger exempelvis frin Mexico
City pd en patt till New York — en tripp

som #r lika snabb som bekviim och som bara
kostar 125 dollar. Det idiv oerhirt billigt efter
amerikanska fiirhdllanden riiknat,

Den sydamerikanska kontinenten skulle inte
kunna klara sig ntan flyget och (len kommner
snart inte att kunna klara sig utan frakt-
flyget, som viixer i omfiing och turtiithet snart
sngt med varje dag. Nyn holag bildas for en-
bart fraktflyg — man anser nimligen att det
inte gir bra att fiirena person- och fraktflyg
dirfér att det enn dd ofta blir lidande fir
det andras skull. Amerikanerua har dragit ned
ett flertal fraktflyglinjer till Mexice och Mel-
lan-Amerika och fler blir det. Routeniitet iir
redan nn 53 tiitt att den sydamerikanska ka-
lotten och griinslanden mot USA ser nt ati
vara inspunna i ett spindelniit. I’ersonflyget
leder men fraktflyger arbetar sig studigt uppit.
An s liinge kanske det mest iir de dyraste
och mest dmtdlign varorna som iir i majoritet
— fidelztenar, kvalitetsstil, maskindelar, blom-
mor och primiirer — men den tid iir inte langt
avliigsen di dven tyngre och mera sKkrym-
mande ‘gods tas luftviigen, Bivjan #dr gjord,
balatalinjen pd Amasonfloden och slakteripla-
uen till Mexico visar vartit det pekar.

Gunnar Frisell.

Flygfotots

uppyift

Flygfotots stora virde #r dess forméga att
som inget annat foto ge en klar och riktig total-
bild. Som arkivbild, vid planering av vigar, nya

bostadsomraden o. dyl. ir flygbilden ovirderlig
som askddningsmaterial. Aven for reklamindamal ir
flygfotot mycket effektivt. Tala med SA A nér Nibehover
en flygfotografering — vi hat sérskild avdelning for detta.

y=="-SKANDINAVISKA ALRO AB

Master Samuelsgatan 18, Stockholm 7, Tel.: 235080
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BUFO-skruven

for styrka
och precision

o

%

Tidsenliga konstruktioner stilla helt
andra krav pa skruvar och bultar én
tidigare. Dimensionerna maste min-
skas, men styrkan skall #ndock vara

ofdrandrad.

Bufo-skruven uppfyller dessa krav.
Den i#r kallpressad av prima svenskt
specialstdl och viirmebehandlad med
yttersta noggrannhet. Moderna kon-
struktorer villja dirfor helst Bufo-
skruven, en kvalitetsprodukt fran

Hallstahammar.

6 FLYG 22/47
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Bromina har for nagon lid sedan fitt en radaranliggning och pé& bllden gses den originella roterande antennen. — I mlitten: Genom att

uppfiéra en ny tullbyggnad hoppades man kunna klara den viirsta utry mmesbristen men redan nu #ir hyllorna och magasinen bverfulln och
man har mdst placera stora travar uwtomhas, ~— T, h.: En griivskopa iiter sig in { Kvarnberget som stAr 1 viigén for den nya férbindelschanan.

BROMMA LEVER UPP!

Stratocruisern fér landa pdéd Bromma! Stockholmin blir dindstation
for Adanttrafiken — i annat fall vintar héard konkurrens fran ett
amerikanskit bolag e Brommafiltet utvidgas fir 12 miljoner o
ARBA bygger jéitichangar for Stratocruisers o Restaurang for 800
gdister o Filtbelysningen blir tio gdanger Ekraftigare édn solen!

Bromma flygplats stir pd troskeln till en
ny storhetstid som Skandinaviens flyg-
metropol och bas for Atlantflyget. Luftfarts-
styrelsen har nimligen efter omfattande un-
dersékningar nu kunnat konstatera att fal-
tet kan ta emot dven de av SAS’ bestillda
Stratocruisers och dirmed har den dnnu for
nagon tid sedan halvt utdomda flygplatsen
plotsligt blivit det skandinaviska Atlantfly-
gets raddningsplanka. SAS' nya 63 tons-jat-
tar far visserligen inte starta och landa med
full last — en flygvikt pd S5 ton ar det
hogsta man vigat gd med pd —, men be-
slutet betyder 1 alla fall att Bromma 4&t-
minstone f6r fem A&r framit kommer att
spela rollen som de skandipaviska »drak-
skeppensy andstation och hem; om fem ar
raknar man med att kunna flytta Gver tra-
fiken till Halmsjon., Darmed har ocksa plan-
laggandet av den kommande tunga Atlant-
trafiken kommit i ett ur alla synpunkter
gynnsammare lige och man-fir hoppas att
forhandlingarna om att gventuellt forligga
»Stratosfarkryssarnass» bas till Sola i Norge
eller Kastrup i Danmark far en lycklig 16s-
ning. Det har namligen visat sig att norr-

mannen knappast hinner bli firdiga med sitt
Atlantflyg tills de férsta jatteflygplanen
kommer och dven om dessa skulle kunna
landa pd Sola si skulle man f6r den tek-
niska servicen vara tvungen att anlita ett
amerikanskt foretag. Danskarna har 1
Kastrup visserligen ett utomordentligt flyg-
falt som dessutom i motsats till Sola lig-
ger vid en livligt trafikerad luftfartsled,
men aven har ir resurserna for den om-
fattande service som flygplan av Strato-
cruiserns storlekskiass fordrar an si lange
otillrickliga.

Fullbordandet av de ursprungliga planer-
na pi att gora Sola till det skandinaviska
Atlantflygets andstation skulle fordra en
pendeltrafik Kastrup—Bromma, en sak
som dock ir mindre onskviard i synnerhet
nar man vet att ett utlindskt bolag under
sidana omstandigheter omedelbart Gppnar
en direkt flygforbindelse med Stratocruisers
mellan. New York och Stockhulm. Vad detta
skulle betyda i ren ekonomisk fdrlust ar
latt att inse.

Bromma som bas for »Stratosfarkryssar-
na» innebir dven andra fordelar. Man be-

hdver bara erinra om den oerhdrda forenk-
lingen av servicen nir ABA:s fardighyge-
da och prévade organisation — som f6r dy-
rigt anda sedan SAS’ start legat till grund
for hela den skandinaviska Atlanttrafiken
vilket man emellertid fortfarande tycks ha
svirt att erkdnna pd sina hill — kan ta
hand om flygplanen. DDIL. och DNL i all
dra, men en serviceorganisation som kan
mita sig med ABA :s bade vad erfarenheten
och resurserna betriffar skapar man inte i
en hast, och frigan ir om de skandinaviska
»drakskeppeny ens i USA kan fa den ser-
vice kommer att kunna erbjuda.

Den reducerade flygvikten {6r Stratocrui-
sers vid trafiken pA Bromma kommer inte
att utgdéra nagot allvarligare problem, upp-
lyser man hos SAS. Planen kommer under
inga forhillanden att gi fullastade fran
Stockholm eftersom man aven miste ta pas-
sagerare i Kastrup eller Sola samt i Prest-
wick dir man mellanlandar f{dre hoppet
Over Atlanten. Flygvikten kan ocksd redu-
ceras genom att minska brinslelasten och
tanka fullt forst pd f6rsta mellanlandnings-
platsen. (Forts. pa sid. 25.)

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIRk

specialbolag for trafikrisker

men tag inga risker —
tag lufifirdsforsikring i

b

Birger Jarlsg. 58, Stockholm. Tel. 23 22 30



Den nya stationsbyggnaden pi Bulltofta byggdes 83 sent som 1943 och anses som »den rymligaste ach mest viildlsponerade statlonsbygg-

paden 1 Sveriger.

klara den skrlande utryinmesbristen som de* stilndigt viixande fraktflyget medfort.

KANE MASTE HA EN
TORFLYGPLATS

® Bulltofta kan inte ta emot storre flygplan dn DC 3

Bulltofta har normalt minst 30 starter och
landningar om dagen vilket Innebiir att man
under vissa tider har fullt upp att giéra 1
kontrolltornet med att halln ordalng pa tra-
fiken. Hiir ses traflkexpeditor BORIS SJ§-
BERG ge gront ljus At ett startande sport-
flygplan, — Nedan: Flygplatschefen, major
BP:.\'(;T BERGAMAN, vid Ingidngen till fiyg-
platsforvaltningen, .

Detta hindrar dock inte att bl a. tullen fatt det si trAngt att man redan Hr tvungen att bygga en extra barack fér att

® Under allossningstiden dr hela filtet oanvindbart

® S¢irre utvidgningar av Bulltofta dar omaéajliga

® Om vi inte snart far en skansk storflygplats blir

vi efter i utvecklingen

et svenska trafikilygets framtid och
Sveriges stillning inom den internatio-
nella flygtrafiken har under den senaste ti-
den vid upprepade tillidllen givit anledning
till oro. For narvarande ser det visserligen
ut som om vi med ett nodrop skulle klara

‘Atlanttrafiken tack vare att Bromma god-

kints som landningsplats for Stratocruisern
tills Halmsjén blir fardigt men darmed ar
endast ett bekymmer ur varlden. Vi har
ocksd och inte minst den kontinentala tra-
fikenr att tinka pd och pa den fronten ser
framtiden just nu inte sarskilt lysande ut.
Och orsaken till alltsammans ar helt en-

kelt att vi inte varit ute i tid och skaffat
oss flygplatser som motsvarar de krav som
det moderna trafikflyget staller.

Den viktigaste flygplatsen f6r vara for-
bindelser med kontinenten ar och har alltid
varit Bulltofta.
metropolen dirigeras

Over den skinska flyg-
praktiskt taget hela

den svenska -passagerar- och {rakttrafiken
pa kontinenten och flera utlindska bolag
har anvint Malmé som mellanlandnings-
plats. Genom sitt geografiska lige har Bull-
tofta ocksa haft rent naturtiga forutsitt-
ningar att bli en viktig knut i det inter-
nationella flyglinjenitet men pi sista tiden
har vissa tecken hérjat peka pa att denna
stillning ar pad god vag att glida ur han-
derna pa oss. Trafiken har under de senaste
aren fatt proportioner som man aldrig vi-
gat rikna med, Bulltofta har {6r narvaran-
de dver 30 reguljira starter och landningar
om: dagen, men har liksom pa de flesta and-
ra svenska trafikflygplatser har ingenting
gjorts for att tillgodose flygets dkade krav.

I friga om byggnader, hangarutrymmen
och serviceverkstider dr Bulltofta visserli-
gen en av vara lyckligast lottade flygplatser
och trots den livliga trafiken klarar man sig
ritt bra men den springande punkten ar




T. v.: Avdelningsforestandaren vid flygtullkontoret pa Bulltofta, tullkontrollir K. J. CARLSSON, har varit med ilinda friAn dem blygsamma
starten 1926 och vet beriitta manga bade spiinnande och roliga historler om smugglingsféorsok och annat som hiint under arem. — T. h.: Fyra
DC 3:or samtidigt pd stutlonsplattan Hr en riitt vanlig syn 'pa Bulitofta.

sjalva flygfiltet. Hir har man bl. a. inga
permanentade banor och den langsta start-
och landningsstrackan ir endast 1100 me-
ter, Detta innebdr att storre flygplan in
DC 3 inte far landa pa Bulltoita.

— Flygplatsen ar alldeles otillriicklig re-
dan {6r nuvarande forhallanden, forklarar
ocksa flygplatschefen, major Benyt Berg-
man, och Bulltofta kan nog anses ha spe-
lat ut sin roll som »storflygplatsy. For att
atminstone hjalpligt halla igang det hela
skall faltet inom den nirmaste framtiden
utvidgas niagot si att man i en riktning far
en start- och landningsstracka pa 1300 me-
ter. Dessutom skall tullen som {6r narva-
rande har den virsta utrymmesbristen fa
ett par baracker. Men detta kommer nog
ocksa att bli allt som skall géras i utvidg-
ningsavseende ty meningen ar ju att Malmé
om nigra ir skall ha en ny flygplats. Det
finns tvad olika forslag om var detta falt
som skall bli en verklig storflygplats skall
ligga. Flygplatsutredningen har {oreslagit
Trolleberg soder om Lund men Malmé och
de Sydsvenska industrierna vill ha den till
Klagshamn séder om Malmd. Det har dn-
da sedan tanken om ett skanskt storflyg-
falt kom upp varit vissa meningsskiljaktig-
heter i denna frdga och diskussionens vi-
gor har tidvis gatt mycket héga men nu
verkar det som om man inte langre brydde
sig sa mycket om var f{iltet skall ligga,
huvudsaken ir att det kommer till fortast
mojligt. Och att vi hdar nere i Skdne verk-
ligen behover en storflygplats behiver nog
inte niarmare frambillas. Som f{o6rhallan-
dena ar mu kan det inte fortsitta — eljest
riskerar vi alt hamna vid sidan om det in-
ternationella flyglinjenitet.

Si langt Bulltofta-chefen, major Berg-
man. Inne pd tullexpeditionen hittar vi tull-
kontrollor E. J. Carlssun som varit med

(Forts. pa sid. 22.)

B,
Ovan t. v.: ABA:s bltriidande statlonschef pd Bulltofta, GORDON PALMQUIST. — Ovan
t. h.u Fiiltets nyanskaffade riktningssiindare f£6r den liingsta landnlogsstriickan #dr malad
enllgt 1CAO:8 bestimmelser | vitt och orange. Nedan t. v.: Xven en hel del mindre ¥lyg-
bolag har sina »fillaler» pa Rulltofta, Hiir ses flygmekanlkerna ALLAN INGELSSON och
SYVEN DUNgR pyssla om Svensk Flygtjiinsts malbogseringsplan, en Mlles Martinet. —
Nedan t. h.: Statlonsingenjoren vid ABA:s verkstiider, B. 0. NORSTROM.

Nedan t. v.: Bulltofta {ir en viktig anhalt tér fraktflygplan tlil och frin kontinenten, [l
lastas maskindelar fran Atlas Dlesel | Skandinaviska Aeros Regulus for vidare befordran till
Basel. SAA:s Malmé-representant, RAGNAR BERGERS (stiende pd Instflaket) &vervakar
lastningen och 1 dérréppningen stir mekanlker TURE CARLSSON fiirdlg att ta emot det
tunga godset. — Nedan t. h.: En av ABA:s gamla trotiinare, Ju 32:an »Norrland» har
efter vilforrittat viirv fatt njuta av alderdomens lugn och ro pa Bulltoftsa.




T. v.: Disponent K. G. BERTMARK liimnar sin De Soto pit Balltofta och kliver 1 den »flygande
bilen» Ercoupe ikliédd portftlj och fru (sittande | flygplanet) for att gora en liten affiirstripp.

~— T. h.: Direktér ARNE PAHLSSON.

TVAKONTROLLSYSTEMET

populdrt bland flygande affdrsmdin

Fi’)rsta ensamflygningen efter fyra tim-
mar i DK och certifikat efter 15 tim-
mar! Sa enkelt och snabbt gir det numera
att bli privatflygare om man tar det s. k.
sErcoupecertifikatets. Luftfartsstyrelsen
godkiande detta specialcertifikat i varas och
sedan dess har bl. a. Ostermans Aero i
Malmoé haft en flygskola iging som under
hela sommaren spottat fram Ercoupe-
flygare.

En av de forsta som utexaminerades frin
denna skola ar disponent P. Guminesson i
Hoganasbolaget. Eftersom han ir en jaktad
affarsman utnyttjade han forut ofta trafik-
flyget, men under en resa i Amerika for
nagon tid sedan fick han ocksd upp 6gonen
for vilka fantastiska mojligheter agandet av

ett eget plan innebdr. Disponent Gummes-
son riakade vara i USA just vid tidpunkten
dd den stora jarnvigsstrejken utbrét och
di kom han pd idén att byra en Ercoupe
med forare och pd det sattet kunde han
snabbt och bekvamt ta sig fram o&verallt.
Frin Amerika-trippen atervinde han sedan
med den fasta foresatsen att fortast mojligt
skaffa sig certifikat och redan innan han
hade papperen 1 ordning hade han ocksi
kopt sig en Ercoupe. Och nu funderar han
redan pd att for Hoganidsholagets rikning
lata bygga ett flygfalt i nirheten av fabri-
ken,

— Tvikontrollsystemet ar ju flygets
columbi-agg direkt, sdger disponent

(Forst. pé std. 22.)

Belem do Para vid Amasonflodens myn-

ning traffade jag en amerikansk bankdr.
Vad han heter kan goéra detsamma, han var
ursprungligen osterrikare och flydde for
Hitler till Holland fér att d4n en ging bli
tvungen att fly till Sverige, d@ stormfloden
fran o6ster brot in. Fran Stockholm kom
han till New York och nu stotte vi pa
varandra i Belem — en het och ratt hemsk
stad som bara gir tillbaka medan forfallet
sprider sig och moglet klittrar dnda upp
i kyrktornen. .

Vi blev vanner Over ett glas 6l pd baren
i Grand Hétel, som inte har mycket gemen-
samt med sin namne i Stockholm, som han
hade ett mycket livligt minne av. Men det
fanns en frysanliggning och den férsonade
mycket i en stad dar dagstemperaturen
ibland narmar sig 40 grader och ibland Gver
det strecket. Belem ligger ju bara nigra

CATA

mil séder om ekvatorn och di bor det ju
vara hett.

Min vian Paul kom emellertid till New
York och fick dir som delagare i en stor
importfirma ratt mycket med Brasilien att
gora, mest med balata. Balata ar ett gum-
miliknande rimaterial som kommer till stor
anvandning i maskinindustrin och det fore-
kommer i ganska stor mingd i nordligaste
Brasilien bl. a. pd grinsen till Franska
Guyana, dit ndgra av Amasonflodens nedre
tillfléden nir., Balatan tappas ur triaden och
transporteras sedan med flodbat ned till
Amazonas och vidare till Belem, dir den
skeppas. Men det dr tidsodande transporter.

Nu hade han rest till Belem f{6r att un-
dersoka ett uppslag, som New York-firman
tyckte var virt att ta vara pd. Varfor inte
transportera den med flyg i stillet. Bolaget
hade tre Catalinaflygbitar pid hand, och nu
gillde det att ta reda pd om de kunde an-
vindas. Jag fick vara med pd Overliggning-
arna pd ett horn, och planerna verkade vara
ganska intressanta.

En flodbat behdver tre, fyra méanader att
gora resan Belem-balatadistriktet och &ter
och kunde inte ta stort storre last dn nigot

Hata flygplats 1 Curacao.
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‘T. v.: Den sidra armen av Amasonfloden, Rlo
— T. h.: Flygplatsen La Gualra 1 Venezuela.

A LEKER LASTBAT

Parii, med Ilha de Marajo langt bort 1 bakgrunden. Marajo iir 250 km lang och 130 km bred.

I NEDRE AMAZONAS

Fran Balata till Belem tar det tre timmar med flyg — med bat tar det
tre veckor. Texasbiff flygs till Mexicos 2.000 lyxhotell och orkidéer gir
luftviigen fran Costa Rica till USA.

hundratal ton. Det blev pd s3a vis mycket
dyrbar frakt. Med en Catalina gjordes fir-
den pid lika ménga timmar, varfor flyg-
biten skulle kunna starta tidigt pd morgo-
nen, lasta in sex ton och vara tillbaka sam-
ma dag. Med tvd flygbatar skulle man
kunna gé 1 daglig trafik och pa fyra mina-
der transportera ned ett tusental ton balata,
och den siffran var andd mycket forsiktigt
i underkant. Brasiljanaren som var med
raknade pa att satta in dubbla antalet flyg-
plan och tre- eller fyrdubbla fraktmingden
genom att gd tiatare turer. Nagon sirskild
stationstjanst behdvdes inte i balatadistriktet
eftersom planet hela tiden kunde st i for-.
bindelse med Belem eller Cayenne och fi
viaderleksutsikterna for flygstrackan utan
omgang.

Vid forsta piseendet sig det hela ju ritt
vansinnigt ut, men niar de sedan borjade
rikna fann de att det skulle l6na sig. Tid
ar pengar och mycket tid 4r mera pengar,
sade Paul, och vi kommer att tjina pd
den hir affaren.

Vid det har laget ar val balataflyget re-
dan i ging. Gada brasileiro é um Bandei-
rante! — varje brasiljanare ir en uppticka-
re — siger man i Brasilien, kanske med
en litt overdrift eftersom klimatet medfor
en viss bendgenhet att inte forta sig i ond-
dan. Men flyget har tagit hand om slag-
ordet och for det med desto storre ritt
vidare, Och flygbitar pd Amasonfloden ir
ingen nyhet — Panair do Brazil har linge
flugit den 1 300 km linga strickan Belem—
Manaos — som ocksd ligger i Amazonas
nedre lopp! — med flygbitar f6r bide frakt
och passagerare liksom man i stor utstrick-
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ning tagit flvget i ansprak for transporterna
fran. idelstensfalten till Rio — allt affarer
som ar verkligt lonande. S

Friga ar om inte fraktflyget kommer att
fa allt storre betydelse for Syd- och Mel-
lanamerika. I Willemstad pd Curacao vaxer
inga gronsaker, dtminstone inte sd mycket
att det l6nar sig att tala om det. Nirmaste
gronsaksland ligger 310 km bort i Vene-
zuela, och fortfarande seglar venezuleanska
skutskeppare med gronsaker och bananer till
Curacao, en fard som tar frin ett dygn till
ett och ett halvt. Att de inte ar helt friska
efter den resan siger sig sjalvt. Nu at jag
pinfirska gronsaker, som .plockats natten
fore och med KLM flugits frin Trinidad
till Hato 'pA Curacao tidigt pa morgonen.
De blev ju litet dyra forstis, men pd en 6,
dar allt ar fyra—fem gianger sa dyrt som
i Holland, ar nigra tiotal cent inte nigot
att tala om.

Planet frin La Guaira i Venezuela har
ocksd ritt ofta betydande laster av frukt
och gronsaker med sig, men det ar ett linje-
plan och dir maste frakten komma i andra
hand efter passagerarna. Men trafiken ar
livlig och ocksd denna vig kommer det
mycket gott och narande genom luften. !

Fran San Josés flygplats i Costa Rica gar
méanga och dyrbara flygfrakter, framst till
Forenta staterna. Costa Rica kan skryta av
att vara virldens kanske artrikaste land,
da det giller orkidéer, och di orkidéerna

(Forts. pd sid. 3.)

Den berimda kilometerpelaren pa Hato,
Curacao,




»Han for vida som jagande falk» kan man mycket viil siign om bide Viking 1 och Sefyr —
Stockholms-Tidningens reportageplan — som férdes av nuvarande majoren t flygvapnet AKE
SODERBERG (t. h.) och | vilket den i hégsta grad flygande reportern BESON (Birger Brinck)

halvt om halvt bodde i flera fr.

astan pa dagen fem ar — frin oktober

1931 och till samma manad 1936 —
tjanstgjorde nuvarande majoren i svenska
flygvapnet Ake Soderberg som Sveriges
forste  »stamanstilldes  reportageflygare.
Den tidningsliasande allmidnheten erinrar
sig sikerligen fortfarande itskilliga av de
djarva och vdghalsiga nyhetsflygningar som
den unge piloten lyckligt genomforde under
de aren forst med gamla Fiking 1, som yav-
leds en stormig hostkvill pa en aker i En-
kopingstrakten och blev smismulor och se-
dermera med reportageplanet Sefyr.  De
var talrika ty de var legio och om Ake So-
derberg kan man mycket val i sammanhang-

et citera Tegnérs ord om en anman viking
»alt han for som jagande falk».

Han kuskade Ostersjon runt via Fin-
land — Randstaterna — Polen — Tyskland
— Danmark och Norge. Det var redan
1931. 1933 forde han Viking Europa runt
efter routen Stockholm - - Képenhamn —
Hamburg — Bremen — Berlin — Stettin
— Danzig — Warszawa — Breslau — Prag
— Wien — Budapest — Zagreb — Vene-
dig — Rimini — Rom — Pisa — Cannes —
Nizza — Lyon — Dijon — Paris — Abbe-
ville — London — Lympne — Amsterdam
— Hamburg och tillbaka till Stockholm.
Han jagade spokflygare i 40 minusgrader i

Norrland kring arsskiftet 1934, stack emel-
lan med ambulansilygningar och raddade
livet pa folk. Han fdrde bilder fran forloy-
ningen “och furstebréllopet 1 Coburg till en
ivrigt vintande lisekrets, gastspelade vid
idrottsevenemang i Are och vid regattor i
Sandhamn och Cowes, Over allt dar det
hinde nagot var Ake Soderberg med.

Man kan bara bheklaga att det ypperliga
market Beson, vars flitiga reseskrivmaskin
oftast klapprade ned reportagen under flyg-
ningarna 1 Vikings eller Sefyrs sbakkarras
medan Sdderberg satt vid spakarna aldrig
hann fullidlja sina intentioner att skriva en
bek om deras gemensamma dventyr i luf-
ten. Ty gissa att det skulle ha blivit las-
ning! Beson {inns inte mer. Den fruktans-
varda Hindenburg-katastrofen pa lakehurst
utanfér New York 1 maj 1937 satte en
dramatisk punkt ior hans inspirerade bana
som flygande reporter av virldsformar,

Men Ake Soderberg ar i hogsta prad
still going strong. Man kan numera trafia
honom som valbestalld major pd Sveriges

nyaste flygflottilj — F 18 i Tullinge. l.ik-
som brodern Nils — generalen — ar han
4 _"i=-—'_ '
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I serien =Den flygningen glommer j
aldrig» har TORSTEN F'LODENM
gﬁngmtﬁﬂatmdmnm«fnm
. joren i flygvapnet AKE SODERBEF
som-pad sin tid forde Viking I och Sef

pi dess vidstriickia reportageflygning
runt om i Europa.llmhrnhwtﬁh

en hogst stimulerande bekantskap och han
javar ingalunda pastaendet att Bengt Nor-
denskidld gjort svenska flyget till virt bast
klidda vapen och att svenska flygare utan
undantag dr bredare over brdstet in oOver
magen. Han ar lang, brunbrind och vader-
biten, har en humoristisk glimt i 6gonvran
och ar enligt vad det formailes en av vara
allra basta och mest omdomesgilla flygare.
Dessutom ar han en ypperlig berittare, li-




tet ordknapp ibland kanske, mycket blygsam
— som de allra flesta flygare — men en
herre som ser ut att veta vad han vill ‘och
troligen oftast far sin vilja igenom.

Over F 18 danar blixtsnabba jaktplan
och ritar virviande krumelurer mot en ok-
toberhimmel som ar hissnande djup och bla
och inne i sitt soliga arbetsrum med utsikt
Over filtet sitter major Soderberg och
bladdrar 1 gamla loggbhécker och gamla
minnen for att ge FLYG ett bidrag till se-
rien »Den flygningen glommer jag aldrigs.
Da och da rycker det litet smittande i mun-
vinklarna och ogonen fir ett spelande ut-
tryck.

— Ja, det var den gangen...
gangen... Och den...

Liksom Napoleon kan han siga: Kors
har jag hunnit med allt det har. Men det
har han tydligen: Loggbockerna talar!

— Jag minns att jag pid den tiden kinde
mig som en provinsiallikare, siger han pa
tal om sina ir som reporterflygare. Jag
maste stindigt vara beredd fér omedelbar
utryckning. Men ssjukdomsfallen var oftast
hogst roande, jag fick val sjilv litet av
journalistbacillen i blodet. Det gillde ju att
hirma hem med bilder och med material. Att
rvara forst! Kosta vad det kosta ville. Nu-
mera tycker man ju inte att det dr si mirk-
ligt att en stor tidning hiller sig med ett
eget flygplan. Det 4r snarare markligt om
den inte har det. Men pi den tiden var det

Och den

FLYG 22/47

Hiir har Sefyr landat i den svenska fjJiillviirl-
den med BESON. Pa flygkroppens odversida
har man mialat namnen pd de storstiider man
besdkt: Berlin, Warszawa, Parls, Kopenhamn,
Neanpel o. s. v.

ju ndgot av sensation. Det var nytt och
allt nytt dr som bekant roligt. Och det var
dessutom ingen dailig skola. Man blev san-
nerligen ganska all round inte bara som
flygare. Planet var ju si litet att man inte
kunde ha med ndgon egen mekaniker, det
fick man vara sjalv. Jag mimns ndar Beson
och jag jagade spokflygaren i Norrbotten.
Det var 40 grader kallt och det fanns inga
hangarer i ddebygderna for var kara Vi-
king. Att fa liv i motorn i den kylan var
ett problem anda tills vi s»uppfanny» en
varmekamin, Kraften himtade vi i dubbel
mening fran ovan ty jag hittade pd att me-
delst en stromledande gaffel dderlita kraft-
ledningarna, vilket jag hoppas ar preskri-
berat vid det har laget. Litet av en utbildad
diplomat blev man ocksi, ty inte si sillan
var det ju totalt start- och landningsforbud
pa flygfalten i synnerhet under den morka
arstiden och det gillde att dndd komma bi-
de ner och upp. Att det fanns nagonting
som hette flygbart vader visade redaktionen
i Stockholm den mest rorande okunmnighet
om och denna okunnighet maiste ha smittat
av sig pa biade Beson och mig sjilv.

— Det finns atskilliga flygningar frin de
iren, som jag inte glommer, fortsatter ma-
jor Soderberg. Men sarskilt en dndi. Den
igde rum under vinterolympiaden 1936.
Sverige hade haft en stor dag i Garmisch-
Partenkirchen. P4 femmilen hade svenskar-
na belagt de fyra forsta platserna med
Elis Wiklund som etta, Nisse Englund som
tvda, John Wikstrom som trea och Hjalmar
Bergstrom pa fjarde plats. Det var en sport-
sensation si god som ndgon. fag hade Se-
fyr stationerad i Miinchen, ty tidningen ha-
de tydligen pd kann att nagonting skulle
ke och det skedde ju ocksd Over all for-
vantan. For att klara hemflygningen av
bildmaterialet och Beson hade jag sagt att
jag ville ha bada delarna pd flygfaltet se-
nast klockan 12. Forst vid halvettiden kom
Beson, att den akademiska halvtimmen inte

(Forts. pa sid. 20.)

Demonstrationsflygningen 1 Glasgow ut-
fordes 1 stark blAst vilket”™ ytterligare
atiirkte intryeket av vilket viirde West-
landhelikoptern har vid exempelvis ridd-
ningstjinst,

LUFTENS
LYFTKRAN

Sikorsky demonstrerade nylingen
sin Westlandhelikopter i England, nar-
mare bestimt i Glasgows stora fot-
bollsstadion. 10.000 mdanniskor hade
samlats for att beskdda den saregna
»lyftkranen» med vilken man visade
raddningstjanst, godstransport, zick-
zackflygning etc.




R AT HEKLEF).

Till Islands fasta inventarier ingir ett
fjall med nagot ovanliga ovanor. Det
ar den 1447 m héga Hekla som efter 102
drs vila har borjat spruta eld och ligor
igen.

Naturligtvis skulle vi dit och titta pa!
Jag vill inte pastd att vi var vilutrustade
nar vi antrade de bida planen som gemyt-
ligt puttrande vintade oss pd Reykjaviks
flygfalt. Chefsinstruktéren for, Islands se-
gelflyg Helgi Filipusson samt den lugne och
trygge piloten Magnus Gudbrandsson (Mag-
gi) tar plats i en Stearman Kaydet. Arni
Fridjonsson och jag (svensk av fodsel och
ohejdad vana, sd niar som pa det sista dret)
tranger ihop oss i en Luscombe Silvaire.

Kl 18.30 slapper landningsstillen kontakt
med den 2000 m linga startbanan och efter
en vinstersvang Over stan vandes nosen mot
ett stérre gradaskigt moln vid horisonten.

En stund tidigare hade en Piper Cub
startat med samma mal och avsikt som vi,
namligen att landa och dvernatta vid Hek-
las fot, men som vi senare fick veta hade
den tvingats nodlanda 20 km fran Hekla
sedan den varit inne 1 fallvindar och luit-
gropar som var si hiftiga att de ombord-
varande slog huvudena genom kabintaket
nar luftcirkusen var som varst.

Snart kan vi tydligt se hur rék, aska och
dnga bolmar upp ur kratrarna och pi vissa

T. v.: De bAda planen bortbogsernde 1 li av
tlonen» har Sigge fiatt fyr padA blaslampan,

berget., — T. h.:

'.-_i.__.-r__._- .
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stillen dven eldsligor. I nirheten av en
fjalltopp fir aven vi kdnning av kastvin-
dar och luitgropar si att det bara siger
smack nidr vi ndr botten pd dem. Vi har
nu forlorat kontakten med Stearmannen
som med sina 225 hadstar inte kan trivas
med vdr makliga promenadtakt.

Heklas maktiga roksvamp har vi nu
langsides och sokandet eiter det naturliga
landningsfaltet borjar. Efter en stunds cirk-
lande ger vi upp sokandet och beslutar
oss for att landa i en dalging som ser slat

Med hjiilp av »pastorsexpedl-

.

T

ut, men just di kommer Stearmannen sve-
pande {6rbi och lLuscomben tar ett gliadje-

“sprang ur en luftgrop och foljer efter i

sparet som en smilindsk stovare, f6r Maggi
och Helgi var har premiirdagen och de
kinner terrangen.

Arni drar pd gas och snart har vi natt
den bergsrygg ddr
Stearmannen forsvann
och si, dir pd andra
sidan rullar vir Stear-
man fram pd det mest
fortjusande falt man
kan tinka sig, och
efter ett inspektions-
varv foljer vi hans
exempel. Vi har nu
landat pa ett avstind
av 7 km frdn Heklas
topp och den forsta
Hverraskningen sedan
vi klattrat ur planet
ar faltet. S3 pass
stort, jamnt och hirt
hade vi inte kunnat
tanka oss det. Den
andra overraskningen ar Hekla som halsar
oss med en dunderskrill s& marken skal-
ver. Vindén ar hird och bitande kall, trots
att det endast ar ett fital frostgrader. Se-
dan vi forankrat planen si gott det gir
satter vi kurs pd Hekla i den tilltagande
skymningen.

Hirt fastklamd ender min vinstra arm
befinner sig en pdse innehallande ett kilo
fikon vilket utgér vir enda proviant, plus
en packe Camel och en halv ask tandstic-
kor. Att vi ar sd diligt utrustade med pro-
viant beror pa att forslaget till firden upp-
kom en halv tinune fore starten och vir
mening var att atervanda strax efter gry-
ningen. Vi traskar pd, uppfor berg och ned-
{or berg (mest uppfér) och efter varje
bergstopp som vi nir si visar det sig att
det ar annu en upphojning som skymmer
utsikten, men med hjilp av tilamod, envis-

(Forts. pa sid. 26.)
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Gustay 111 med kronprins Gustavy Adolf I féorgrunden till viinster.
Professor Wilcke demonstrerar ballongen fior drottningen., (Samtidn
kopparsticlk.)

SVERIGES FORSTE FLYGARE
— EN KATT

edan de biada broderna Montgolfier sommaren 1783 byggt den

forsta varmluftballongen och professor Charles i augusti sanuma
ir den forsta vitgasballongen, spred sig intresset for flvgning fran
Frankrike som en l6peld ut ver virlden och nadde pa mycket kort
tid aven vart land.

Redan i januari 1784 var man i Stockholm i full fird med en
pennminginsamling till en saerostatisk machines, d. v. s. en luftbal-
long. Den drivande kraften bakom f{oretaget var det sjuttiodriga
riksradet greve Carl Fredrik Sheffer, som dnnu 1 hoga dlderdomen
brann av verklig entusiasm ior allt nytt. Bland bidragsgivarna
marktes medlemmar av kungahuset, hovmian, ambetsman och fram-
mande diplomater, Ballongbygget anfortroddes at Goran Karl Sil-
verhielm, l6jtnant vid Kungl. Livgardet, och fysikern John Carl
Wilcke, och sa kunde fram pa sommaren arbetet sattas i gang.

{(Forts. pa sid. 27.)

Englands storsta flygbat

Englands stérsta flygbit, den fyrmotorign SHORT-BARO-SHETLAND,
slosattes I Rochester helt nyligt. Planet som kan tn 70 passagerare
har byggts hos Short Bros 1 Rochester. Spiinnvidden #dr 45,75 meter,
liingden 32,9 meter och flygvikten 59.000 kilo. Toppfarten iir 425 km/t
och flygstriickan med 3.500 kg last och med en fart av 205 km 't
7440 km,

T. h.: Flyglotta-
Jobbet blev ge-
nast en stor sue-
cé for Flygvap-
net. 330 ansék-
ningar stromma-
de Ipn. 1 somras
kunde endast 240
f& uthildning, men
niista sommar blir
det fler Kurxer.

T. v.: Skiinskun EWY
NILSSON och Stock-
holmsflicknn GERD
CARLSTEDT flck sin
utbtldning { Xngel-
nolm § somras.

FLYGLOTTAJOBBET BLEV
SUCCE

Flvget har sitt grepp om allmianheten, inte minst om kvinnorna
— det ar en erfarenhet som Flygvapnet gjort {orut och som be-
sannades annu en gang did man startade utbildningen av fiyglot-
tor. Den 1 januari i ar blev det en sarskild flygsektion inom
lottadverstyrelsen och i somras var det tva flyglottakurser i
gang, en i Uppsala med 150 elever och en i Angelholm med 90.

(Forts. pi sid. 23.)

Eskaderchefen overste RAM-
STROM delar ut betygen
vid avslutningen pa Xngel-
holmsskolan,

v.: Signalut-
blldnlng Ingar
bI. a. | lottornas
arbete.

T. h.: Under serg. EIJER-
BLADS lednlng fir lottor-

na liira sig teletypesignale-
ring.




‘Ett norskt taxiplan av typ Falrchild UC-61K tillhdrigt A/S Lufttransport 1 Aalesund.
Planet Hr utrustat med helmetallflottdrer, vilka konstruerats och byggts av Norsk

Flyindustri A/S pé Formebu.

NORGE KOM FORST

i
De forsta helmetallflottérer som konstruerats och byggts i Skan-
dinavien levererades for ndgon tid sedan av den norska flyg-
planfabriken Norsk Flyindustri A/S till taxi- och charterflyg-
bolaget A/S Lufttransport i Aalesund.

et kan lmappast betraktas som en
tillfallighet att Norge blev det
forsta skandinaviska land som fram-
stiller helmetallflottérer av inhemsk
konstruktion. Visserligen pigdr i Sve-

Ovan: Vattenrordren pi flottér NF-1330
iir eclastiskt kopplade Uil plapets sido-
roder och kan fiillas upp vid start och
landning, — T. h. Norsk Fiyinduostris
helmetalifliottr NF-1330 sedd rakt
framifrin d

rige ett intensivt arbete pd flera lin-
jer inom flottérfabrikationen, men nd-
gon serietillverkning av svenskkonst-
ruerade flottdrer har ioou inte kom-
mit i ging. De flottorer som tidigare
byggts har i landet har uteslutande va-
rit licensbyggda utlindska konstruk-

tioner, De helmetall-stofflors som under
kriget tillverkades i stort amtal for wvidra
sjéspaningsplan av typ Saab-17BS var av
modifierad Edo-typ och byggda pd licens
av AB Hagglund & Séner i Ornskoldsuik.
Den finska Karhumiki-firmans flottérpro-
duktion har som bekant endast omfattat
trakonstruktioner.

Norges linga kust och landets ytterst be-
grinsade flygiilt har givefvis bidragit till
att stimulera intresset f6r sjoflyg och lan-
dets nodtvungna intresse for sjoflygning
har naturligtvis underlattat startandet av
den inhemska norska flottérproduktionen.

Norsk Flyindustri A/S — eller Birger
Honningstad & Co som firman tidigare
hette — ar for narvarande det enda bolaget
i Norge med tillrickliga ekonomiska och
tekniska resurser for ett s& komplicerat ar-

Det s. k, distansrbret mellan de bida flot-
térernm fir wutviindigt monterat till flotti-
ren via en flottérbro som kr utformad som
eit guffelbeslag.

bete som tillverkning av helmetallflottorer.

Under civilingenjor Birger Honningstads

erfarna ledning har firmans lilla men skick-
(Forts. pd sid. 24.)

Det propellerdrivna Saab-jakipla
utrustning vid Kungl. Gota (FE 9)
(F 15) fygflottiljer, kommer ino:
borgs (F 7) Rygflowilj i en attae

rustning for bombféillning och rc



y 21! som for nirvarande ir standard-
ngl. Kalmar (F 12) och Kungl. Hdilsinge
rt dven att tillforas bl. a. Kungl. Skara-
stion kallad A 21. Hed undantag fir wt-
kjutning blir A 21 identisk med J 21A.



Den krigsmilade Dakotan rusade fram
over bana 31 pd Bronuna, lattade och
lade sig i en elegant stigande sviang, plana-
de ut och satte kursen soderdver. Jag var
ensam i kabinen, vilket kan synas underligt,
men mitt mil var Berlin och det var den
20 april 1945. Vad jag hade i Berlin att
gora tio dagar innan kriget tog slut? Jo,
jag reste som kurir {6r UD.

Hosten 44 hade jag upplevt Ungerns sista
krampryckningar fére den slutliga under-
kastelsen. { Tyskland hade jag vintern och
viaren 1945 kunnat folja den gigantiska
maktkampens utveckling genom dess mest
verkningsfulla exekutiva instrument, »det
vertikala krigets. ABA hade sedan idnge
slutat trafikera strackan Stockholm—Ber-
lin, men Lufthansa upprittholl trafiken med
gamla JU 52:or, byggda 1927 och som sett
sina bidsta dagar ndgon ging pid trettio-
talet i trafik mellan Tyskland och Teheran.

Dagen, eller kanske snarare liget, till dra
hade man plockat fram en Dakota, ett latt-
vunnet krigsbyte frin Tjeckoslovakien. Det
kindes onekligen skont med en maskin som
hade ndgon hogre marschfart dn gamla
JU:ans 180 km och som dessutom ‘hade in-
dragbart landstill. Allt under det bilden av
det virfagra svenska landskapet ideligen vix-
lade under oss, satt jag och tinkte pa fore-
giende flygningar. Motorfel 6ver Ostersjon
en mork vinternatt, beskjutning av allierad
jakt, landning pd Tempelhof pd natten och
i dimma utan filtbelysning, men jag hade
en tydlig kansla av att den hir flygningen
skulle bjuda pd annu mycket mera. Efter
ett par timmar dok Bulltoftas grona falt
upp under oss och vi gick in for landning.
Starten som egentligen skulle skett omedel-
bart efter tankningen uppskéts timme efter
timme. Till slut frigade jag piloten vad
som egentligen stod pd. Han ryckte pd ax-
larna och svarade:

— Vet ni inte att Stortyskland plotsligt
har blivit s forbannat smalt...

18

Han hade onekligen ritt for var inflyg-

ningskanal till Tempethof som gick mitt
emellan den ryska och angloamerikanska
fronten var inte ménga mil bred. Och nir
Tempelhof nu per radio meddelat att Ber-
lin 1ig under stindiga bombanfall hade det
varit ganska ogérligt att gd igenom. Vi
holl krigsrad och beslot starta nasta mor-
gon kl 4. Starten gick programenligt. Vi
svepte Over Ostersjon pd tva meters hojd

och 6ver Tyskland uppgick vir maximi-*

hojd till 50 meter. Det var en ganska obe-
haglig berg- och dalbana over triadtoppar
och hus. Men efter en och en halv timme
landade vi lyckligt och val och mottogs av

En svensk UD-kurir berattar har
for forsta gingen i svensk press om
den dramatiska natten fore Berlins
fall och hemfirden frén Tempelhof
til Bromma. En laddad skildring.

o

en ganska utvakad och morgonsomuig
grupp tyska funktionirer,

Alla telefoner var ur funktion med un-
dantag av en linje, som Gestapo lyckats
hilla Oppen. Jag fick nidigt tillstand att
ringa for att ordna med min avhamtning.
Nar jag viantade pa férbindelsen fragade
jag en av gestapogossarna hur kriget gick.
Han svarade »Ett dgonblicks, gick fram till
hangarddrren och stallde sig att titta runt
hornet. Sen vinde han sig om med ett brett
grin Sver hela ansiktet:

— Tack fint, 4n 4r inte ryssen har.

Si dven Gestapo kunde ha humor. Efter
ett par timmar lyckades jag i alla fall ta
mig in till stan och hade just itit frukost,
nar den fdrsta artilleriprojektilen kom viss-
lande och kreverade med ett Sronbedévande
brak. Det var onekligen en femetta, den tog
mitt { Auswdrtiges Amt.

Senare pa dagen satt jag och pratade med
nagra vanner, nar den ene fann sig foran-
laten uppscka husets kombinerade bad- och
toalettrum, Det var ett stort och luftigt rum
med utsikt over vad som en ging varit ett
elegant kvarter men nu bara bestod ‘av rui-
ner. Plotsligt hordes det karakteristiska lju-
det av ett flygplan som stortdyker och sa
precis i upptagningen knattret fran hans
kulspruta. | Sekunden efterat kom min van
utfarande med minst sagt oordnad kladsel
och med ett obeskrivligt uttryck malat i
ansiktet. Hans blixtsnabba avbrytande av

en forrittning som man vanligen har en
stark Onkskan att bringa till ett lyckligt
slut i absolut enskildhet, hade dock sin na-
turliga férklaring. Ett litet ryskt plan hade
gatt ner pa lag ho6jd och lagt av en kul-
sprutesalva in genom fonstret, mitt framfor
fotterna pa honom. Vederborande kinde sig
djupt krinkt Over vir hejdlosa mumterhet
och det var inga vackra ord han fillde om
ryska jaktflygare.

Pi natten bodde jag i den utomordentligt
vilbyggda svenska legationsbunkerp. Nista
dag hade ryssarna borjat tringa in i for-
stiderna, men trots detta kunde man pi
egen risk fortfarande bila omkring i staden.
Vi lyckades t. o. m. skaffa bensin fran ett
motoriserat forband nagon kilometer bak-
om fronten. Det var ett fullkomligt helve-
tiskt ovisen i staden. Luftvirn av alla ka-
librar skot utan avbrott, tunga artilleripro-
jektiler visslade, tjot och kreverade, flyg-
planen utkimpade envig &verallt ovanfor
den brinnande staden och stortade rykande -
ner bland ruinerna. Men rakt genom allt
helveteslarmet skar Goebbels rost frin bil-
radions hogtalare, uppviglande, hotande, be-
svarjande och lovande det tyska folket den
slutliga segern, Allteftersom dagen gick till-
tog striderna i vildsamhet och framit fem-
tiden pa eftermiddagen fann vi det klokast
Atervianda till bunkern for att inte bli av-
skurna. Dir hade man {orresten f6r§ta.par-
kettplatser till luftstriderna over Tiergar-
ten. Tyskarna hade tydligen forutsett vad
som komma skulle for i god tid hade alla
lyktstolpar mellan Brandenburger Thor och
Siegessiule bortforts och hir startade och
landade nu vad som fanns kvar av Berlins
jaktforsvar,

Det var meningen att jag nista dag skulle
flyga hem till Sverige med lcgatione.n-s post
och s mycket av arkivet jag kunde fa med.
Det var inte manga av oss som trodde att
beredd pd att bli tvungen att stanna och
planet skulle kunna starta och jag var tpullt
uppleva den gigantiska kampens sista vald-
samma skede. .

Klockan 11 pd natten ringde piloten frin
Lufthansa till Bunkern och meddelade att
vi skulle gdra ett startforsok kl 2. Jag sov
nigra timmar och dkte sedan ut till Tem-

(Forts. pd sd. 20.)
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firhindrade starten sidger sig sjilvt, Iviig kom
vi. Ifter nigon timmas flygning mot norr
miirkte jag, att en av bensintankarna ldckte
och liiekte sviirt. GA ned pi flygfiltet som
1dg i marschriktningen vigade jag inte. Kom-
ma ner hade visserligen inte varit nigon konst,
men viill att komma vidare. Tyskarnn var re-
dan @i (februnari 1936) misstiinksamma och
hesviirlign och jag ville inte bli sittande.
Alltsd Aterviinde jag till Miiuchen, diir liickan
med berdmviird snabhhet tiitades och varifrin
vi startade pd nytt vid tretiden pi eftermid-
dagen. Viidret hade tidigare varit ndgot si
nidr hyggligt, men nu mulnade det till. I tiita
snibyar dansade vi fram 6ver mellersta Tysk
land oeh nir vi fram mot sjutiden pd kvillen
nidde Hamburg hade det blist upp ordentligt.
Vi var emellertid tvungna att gd ned for att
tanka.

Vi hade emellertid inte hunnit mer #n kom-
ma ned, forriin vi fick beskedet, att det var
uteslutet for oss att fortsiitta. Ausgeschlossen,
sagt pd tyska och med hela Hitler-Tysklands
makt bakom orden. Viidret tilliit det inte. Nu
kiinde jag gudskelov en bertmd tysk konst-
flygare, som rikade befinna sig p#d Fuhls-
biittel just di och som tydligen hade en hel
del att siiga till om. Jag framlude saken for
honom. Han visade sig ha storre forstfelse
for nodviindigheten av att Beson och jug kom
vidare. Det blev' nya »Verhandlungen» och
slutligen en tveksam men dock tillitelse for
0ss att starta.

Det gjorde vi i

rykande sndyra vid halv-
fittatiden pd kvidllen. Att orientera sig i sno6-
gloppet var ogirligt. Jag flog pd skiinn» och
det enda rogivande i situationen var att Be-
son som vanligt sntt och snusade och sov
bredvid mig som det goda barn han var. Han
litade pd Sefyr och kanske i ndgon ringa mén
pd mig. S& smdiningom lyckades jag lhitta
Liibeck, men stan passerades pd »fel sida» och
jag dndrade kursen och styrde ut iver Oster-
sjon. Sndyran hade nu upphirt, men stormen
snarare till- iin avtog. Nigon horisont kunde
jng emellectid inte ski'mjn i diset och en konst-
gjord sidan fanns inte i den ganska bristfi
liga utrustningen pi instrumentbridan. Ant-
ligen skymtade jag nigra diffusa ljus for
Gver. Det sig ut som en bondgidrd frin luften
tyckte jug och kiinde mig lyeklig Over att ha
kommit in over siddra Danmnrk. Men var det
inte i snabbaste laget? Jo, sannerligen: bond-
girden visade sig vid nirmare skirskidande
vara en fdngare., som rullade valdsamt i den
hoga =jiin, Jag forlorade snart kiinningen med
den, tiden gick och Beson snarkade.

Men s plotsligt . .. For over skymtade jag
ett fast ljns i tocknet: en fyr! Det verkade
Ingnunde, Alltid ndgon hdllpunkt, Jag styr-
de mot den, den blinkade s3 viinligt och vil-
komnande. Jag viilsignade det danskn sjokart-
verket, som hade placerat den just diir fér att
den skulle visa mig viigen. Att jag i det Ggon-

=

blicket inte riktigt visste vilken fyr det var
och var den 6ver huvud taget 1dg betydde
mindre i sammanbanget. Nir jag viil nidde
den skulle jag siikert snabbt kunna orientera
mig. Den Kkom niirmare och nirmare. Och
viinligare och viinligare blinkade den. Det var
di det hiinde! Plotsligt kom det en stdrtskur
dver rutorna, de drip av vatten och samtidigt
hirde jag en kraftig smiill underifrin som om
nigon slagit till landstiillet med en kraftig
planka. Jag minng att min fiérsta reflexion
var: konstig regnskur det bhir! Visserligen
var det disigt, men sikten hade ju nyss varit
klar atskilliga kilometer. Jag firade ned ru-
tan . 5

I samman OHgonblick ryckte jag spaken rakt
in i magen. Det var i absolut sista sekunden.
Maskinen befann sig i en dal mellan tvd jiitte-
viigor. Nu... Nej. jag klarade vigkammen
som kom rusande mot mig. Men inte riktigt.
Den touchade landningsstillet och vigskum-
met yrde in i kabinen genom den éppna rutan.
Jag sidg Beson' stryka ur ansiktet i sémnen,
liksom han hade velat sopa bort en oangeniim
drém. Och s snarkade han vidare, den frygge

Beson, De dgounblicken gléimmer jag aldrig.
Den mittlosd forviningen och den mattlisa

skriicken. Hiindelsen visar iiven hur forritdiska
fyrvar kan vara. Man tycker att man funnit
en fast och bra orienteringspunkt, man tar
fasta pi den, flyger efter den och vill liksomn
automatiskt hela tiden ha den »6ver motorhu-
ven». Innan man vet ordet av har man firlo-
rat i héjd. Talrika flygolyckor Over Engelska
kanalen i disigt viider har fitt sin forklaring
pi det siittet.
Skummet som knappunst

yrde in hade viil

triingt igenom de tjocka flygkliderna. men
jag var iindd ganska fuktig niirmast kroppen

minuterna efterdt, Att jag glck upp pi be-
tryggande héjd och inte \lappto ho]dmumwu
med blicken siger sig sjilvt. sminingom
skymtade jag ett IJu\:.'\mn orover till hé-
ger. Det viixte och viixte. Hittar jag ett lika-
dant till viinster, si #r jag mitt emellan
Malmdé och Koipephamn, minns jag att jag
tinkte. Jojomensan, Kiopenhamn svek inte den
gingen. Strax efterdt landade vi viilbehillna
pit Bulltofia. Forst niir vi vavr framme vid
stationsbyggnaden vaknade Beson,

— Jag har siillan govit si gott, sade ban.
Det var tusan vod viidret mditte ha lugnat
sig. Oeh de duombomarna som inte ville liita
oss starta frin Hamburg.

— Hm, sade jag. Ja klyftigare svar kunde
jag inte fi ur mig just di.
Lika tryggt sov llan, nidr vi nigon timma

senare motte en  rykamde snidstorm i hdjd
med Stromsfors bruk i Smiland. Vi flog som
i mjélk 6ver smilindska héglandet, som inte
ir si trevligt for en nattflygare i februari.
Men niir vi vid halvett-tiden pid natten lan-
dade mellan en rad stallyktor som stidllts
upp pd izen ute vid Hilgernis var viidret
dter gauskes Klart.

Tre kvart senare satt vi
Tidningens redaktion och druck
med hiirliga bullar.

Happy landing!

pd  Stockholms-
varmt Kkaffe

Torsten Flodén.

msmi!= : ¥
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pelhof. Det var en ganska besviirlig Dbilfird
med mAnga krokar och omviigar, di vi inte
hade niigon gtérre lust att hamna mitt i gatuo-
stridernn oc¢h bli avskurna. PA filtet fanns inte
en minniskn med undantag av flygplanets be-
siittning och deras familjer, inklusive husgerid,
barn oech hnndar. Det var tydligen chansen att
fi evakuera sina familjer, som gjorde att pilo-
ten var villig ta risken av en start. Det var
inga formaliteter att klara, det fanng ingen
Gestapo, ingen tull och inga funktioniirer och
skiont var det. di varje minut var dyrbar. Fil-
tet lig under artillerikoncentration, men vi ha-
de en kort bana, somn det dtminstone fanns viss
chans att starta pd utan att gd runt.

S& startade vi dd. Det var klart minsken och
den syn som utbredde sig under oss niir vi
kommit upp pd 30 meters hijd glommer jag
aldrig. Intrycket forstiirktes av att man inte
kunde hoéra ndgonting mer iin det taktfastn
brummandet frin Dakotans motorer. 1 dster
stod det tunga ryska artilleriet och utspydde
en oavbruten eldorkan, i viister blixtrade det
angloamerikanska artilleriet, det tyska luftviir-
net skt som galningar och ovanfdér hade vi
den ryska. jakten och vad som fanns kvar av
staden var ett flammande bil. Det var en
kakafoni av firger av jilrm och stil och eld,
en koncentration av kriget i all dess ohyggliga
kraft. Man kidinde sig intig och maktlés som
infér en naturkatastrof.

Vi dinade fram nigra meter Hver hustaken
mellan krevader av alla de slag bort 6ver den
brinnande staden nordvid ut. Efter nigon
timme lapdade vi pd Warnemiindes militira
flygfiilt pid grund av motorfel. Hir slippte
besgiittningen ocksdi av sina respektive familjer.
Det tog niigra timmar att laga babordsmotorns
brustna oljerir, si jag hade god tid att se mig
omKkring. Bredvid en hangar stod tre Biicker
Bestman uppstiillda med vardera tre smi 235
kilos-bomber, en under kroppen och en under
vardera vingen. Jag viinde mig till en tysk un-
derofficer och frigade vad meningen var med
bouber under ett ldtt skolplan. Han gav mig
en fisraktfull blick och svarade:

— Med de planen ska vi (11'1\.1 ryssarnn ur
Berlin inom tre dagar.

Det virsta var, att detta sades pa fullt all-
var, och ingalunda var nfigot makahert skiimt.
Millos av den tyska propagandans effektivitet
dntrade jug Dakotan fiir den sista etappen.
Nir jag efter ndgra timmar deharkerade pi
Bromna f611 mln blick pi ldpsedlarnag jiitte-
rubriker:

— TEMPELHOF EROVRAT AV RYSSARNA
1 DAG I’A MORGONEN,

Vi flo

ABA-flygtelegrafisten »CHAS» OLSSON har siint oss dessa bilder frin
ABA:s representant i Teheran, en estlindare. T. h.
fran Jerusalem till flygfiiltet i Lydda. — Tredje bilden fr. v.:

fr, v.

om honom stir flygkapten V.

flygviirdinna AGNELICA GOTTLIEB pa hotell Ameriean Colony i Jerusalem, — Liingst t. h

tar skorna innan ban ger slg ut i Jerusalems eventuella adjesliv.

r

Under stegen skymtar flygtelegrafist AKI:

till Teheran...

ABA:s andra provflygning till Teheran helt nyligen. Bllderna visar
WESTERMARK.

— Per kamel kan man ocksi ta slg

Svenske konsulns son i Jerusalem EDMUND LARSSON tlllsammans med ABA:s
: Fiirdmekanil-er » NELLE» SODERSTROM bors-
GAGNER. ¥
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Carl den 26 augusti i ar satte nvtt varldsrekord i hastighetsflygning med

Amerikanska marinflygets experimentjaktplan med vilket major
1047.1 km/t.
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Forts. fr. sid 9.

sedan 1926 di flygtullen nppriittades 1 sam-
band med att ABA startade sin verksamhet
i Malmsi,

— Nilr den nya stationsbyggunaden uppfor-
des 1943 hade man aldrig kunnat tiinka sig
att fraktflyget skulle ntveckla sig sd kolos-
salt som det gjort, berdttar tullkontrollor
Carlsson. Fraktgodset fyller fir nidrvarande
viira lokaler iinda npp till taket och s& fullt
iir det att vi Inte kan stiinga doérrarna ens
dver natten, men iindd fir vi inte plats med
allt och miste stillla stora travar utomhus.
Eun liten uppfattnlng om vilka varumiingder
del rir sig om fir man kansxke om man tiin-

ker att vi enbart i tullavgifter inkasserar
6ver 100.000 kronor i minaden. Fdr att pd

nidgot siitt liitta den skriande utryinmes-
bristen skall vi inom den allra nilrmaste
framtiden fd ndgra baracker och med desza
hoppas vi kunna Kklara oss tllls det nya
packhuret bilr fidrdigt.

Men pit ABA som regerar 1 andra iindan
av stationsbyggnaden har man en betydligt
ljusare mening om utrymmesfrigan.

— I friga om utrymmen ir Bulltofta sii-
kert den Dbiista flygplats vi har, tycker bl-
triidande stationschefen, Gordon Palmguist.
Fiiltet hér diiremot till de absolut siiinsta och
blir t, ex, under tjdllossningstiden fullkom-
Jigt oanvindbart pd grund av att det pd den
tiden av #&ret brukar forvandla sig till en
enda stor sjé. Vi var for den sakens skull
tvungna att i {dr instilla trafiken under en
hel miinad och likadant har det varlt milstan
varje dr,

Nigon stérre néd tycks dett heller inte gi
pd ABA:s serviceavdelning.

— Kan trafikavdelningen bara klara sitt s
kan vl nog klara upp viirt, forsiilkrar sta-
tionsingenjoren vid ABA«s verkstad, ingenjor
B. O. Norstréom. Vi har en hangar med 3.000
m? golvyta till virt forfogande och i denna
kan vi samtidigt fi plats med sex DC 3:or
och det riicker gott och vill. Enda felet med
hangaren iir att den saknar uppviirmnings-
anordningar. men iiven den detaljen skall
.ordnas inom niirmaste framtiden, ~

Men iiven ur ren flygsiikerhetssynpunkt ir

Bulltofta lingt ifrfin idealiskt som trafikflyg-
plats. Kring fiiltet finns det ett otal higre
och liigre fabriksskorstenar som i synnerhet

vid ddllg sikt oclh i mbrker utgdér farliga
masker. Vid sddana forhillanden kommer

flygplanen in fir landning pd betydligt higre
héjd #n vid klar sikt med pitfoljd att sdtt-
ningen sker lingt ute pd flygfiiltet och land-
uingsstriickan blir ditrigenom avseviirt kor-
tare iin vanligt. Ar griisfifltet sedan vitt och
slirigt kan det bli riitt svirt med uppbroms-
ningen. Man behéver bara erinra om
Lommen-olyckan och den Liberator-krasch
som hiinde nnder kriget dj det amerlkanska
bombplanet kom lite for lingt i landningen,
Lromsarna hill inte och skulle inte en hig
jordvall kommit i vigen hade Liberatorn ikt
igenom ett par triilbus som stod strax bakom
fiiltgriingen. Om an till detta finnu tilligger
att den vanligaste startriktningen Hr mot
staden och att denna ligger sd nira filltet
att man nilstan omedelbart efter liittningen
befinner slg odver hustaken sit iir viil det
mesta sagt om Bulltoftas férutsiittningar som
er knutpunkt { den internationella flygtra-
fiken. Flygplatsen kan givetvis aldrig fylla
en siidan uppglft, redan de moderna flygpla-
nens higa vikt siitter stopp pd alla funde-
ringar i den vilgen, och Qiirfor kan man inte
eftertryckligt nog framhiilla hur viktigt det
iir att den skiinska storflygplatsfrigan léses

snabbt och efter sunda linjer. Ytterligare
uppskov kan betyda att den internationella
flygtrafiken tar sikte pd Kastrup med en

pendeltrafik pd Malmb men en sidan ordning
vill man ju helst forsé6ka undvika. Vi har
emellertidd just frin Kipenhamn att viinta
en sviir konkurrens och i denna viiger Bull-
tofta for litt — Skdne maste ha en storflyg-
plats! Reportage: Sven Salonlus

TVAKONTROLLSYSTEMET

Arne Pahlsson som. tog 'sitt certifikat i sep-
tember. Att Jiimféra en Ercoupe med ett kon-
ventionellt flygplan #r ungefiir som att jim-
fora en Ljungstromriggad segelbiit med en
vanlig skuta. Mandvrerlngen Hr ju oerhiért
mycket enklare men med detta vill jag dock

Forts, fr. sid. 10. 1

inte pistd att det fir sa liitt att flyga som
en del vill gira giillande. Man har ju sd
minga andra saker fin sjilva styrningen att
hilla reda pd niir man ir i luften. som t. ex.

flyghiéjden, andra flygplan, landningen ete.
Jag var klar for certifikat redan efter 12
timmar och vad jag sedan har flugit har

fir det mesta varit rena ndjesiikuingen. Annu
s& liinge finns det for fi flygtilt i Sverige
for att man skall kunna ha full nytta av
etl eget flygplan vid t. ex, affiirsresor.

— Under den forsta ensamflygningen efter
fyra timmar i DK kinde man sig faktiskt
wanska enkel, beriittar disponent K. G. Bert-
mark som ocksid tillhér vira fiérsta »tvi
kontrollflygares. Sii fort man siig ett annat
flygplan gjorde man vida sviingar fior att
komma sii lingt ifrin som mdéjllgt men nu

har man ju lirt sig att bedéma avstinden
lite biittre.
Disponent Bertmark var ocksi Kklar med

sitt certifikat redan efter 12 timmar och har
nu en sammanlagd flygtid pa 18 timmar,

— Ett plan som Krcoupe #r ju idealiskt
for affirsresor. Tvidkontrollstyrningen iir
abgolut framtidsmelodin och 8d fort det kom-
mer in niigra flygplan skall jag kiépa mig

en egen Ercoupe. Och sedan tiinker jag ocksi
ta vanligt A 2-certifikat,
att ha for siikerhets skull,

det kan vara bra

Det fiorsta flygplan som gjort en »handels-
resa» Over Atlanten 1 ett annat flygplan lir en
Falrchild F-24 som nyligen lastades In 1 en
av KLM:s DC-4:or pd La Guardia och flégs
till Amsterdam.

going strong’ 1947.”

Tills dess trafikflygplanen bli reaktionsdrivna héller
Merlin sin stiillning som viirldens hiista motor. Och niir
explosionsmotorerna bli omoderna, kommer man sikert
att minnas Merlin motorn som den fornéimligaste av
dem alla. Den erhéll de flesta résterna som hiista mo-
tor & 1938 ars Flygutstilllning

PRESTATION

?Den fornamligaste av dem alla...”

”Fréan krigsérens typer av Merlin motorn
har en ny serie konstruerats for civilt bruk, d& forst och
frimst for flygtrafik. Med denna serie fortsitter Merlin
motorn sin karriir i det civila.
Griffon, fortsiitter Rolls-Royce’s i#rorika traditioner i
Royal Air Force och Royal Navy.

Dess yngre broder,

i Paris och... ’is still

\
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FLYGKRONIK A
15/9—15/10

Upplands flygflottilj vinner filttiivlan
fir jaktflyget vid Norrképing, den firsta
titvlingen i sitt slag.

20/9

22/9 Reaktionsdrivet jaktflygplan av typen
J 21 R, tillverkat fir flygvapnet vid Saab
i Linkbping, exploderar pd 1.000 wmeters
hidjd Gver Viisterbyholms gird norr om
Norrkiiping, varvid foraren, civilingenjor
Gustaf Persson, fiidd 1921, ljuter en iigon-
blicklig dod. Amerikanskt militiirflyg-
plan av npen Douglar Skymaster flyger
frin Stevensville, New fonndlnnd. till mi-
liritrflygfiilt utanfir Oxford mandvrerat
av en robot. Inget plan wmedfiljer Sky-
mastern for fjifrrstyrning. Ombord pi
planet befinner sig en amerikansk re-
servhesilttning, fem brittiska flygoffi-
cerare och tjilnstemiin frin den firma,
som tillverkat roboten.

1.000 fallskiirmssoldater hoppar ut frin
i0 plan vid Euglands storsta flygmaniver
sedan krigsslutet. For forstn gdngen skic-
kas oecksdd artilleripjiiser och jeepar wer
med fallskiirm. — Flygvapnets tiodugars
hiistmandver avslutas med ett koneentre-
rat anfall mot Stockhohms centrum, vil-
ket iir forsta gingen rtockholmarna fir
ge reaktionsplan i sluten formering.

23/4

27/0 Fyrmotorigt Skymaster-plan, tillhiirande
SAS, gir per pd Santa Marindn pd Azo-
rernin pi grund av diligt viidder Over
Nordatlanten, vilket #r fiirsta gingen
ett skandinaviskt plan landar pd denna
dgrupp.

J 21
havererar

29/9 — # k. Arna-Mustang — total-

20 kmm norr om Sala, varvid
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30/9

1/10

5/10

6/10

7/10

8/10

9/10

10/10

14/10

furir Per Olov Lagerqvist, Stockholm,

omkommer.

Ameriean Overseas Airlines' piloter gir i
strejk, — Nothingka flygkommittén stax-
tar med SAS-plan frin Stockholm pd
rezan till New York, Chicage och Santa
Monica. — Klemm 35:n nodlandar vid
Viistra Knoll, Glava socken i Viirmland,
unider flygning Karlstad—Oslo,

17-fivige
grips pi
SASN" New
rtarta.

engelsmannen Donald Lomas
Bromma som fripassagerare i
York-plan, di detta skall

Roslagens flygflottilj | Hiigerniis anord-
nar samivning med Rilda Korset for
firsta gAngen i Stockholm,

Fgyptiska militirflygplan sprotar DDT-
medel Gver Kairo mot koleraepidemin.

Brittigkt Starline Tudor-plan siitter nytt
rekord pd strilckan Santiago de Chile—
Lissabon med tiden 31.44 tim. Effektiva
fiygtiden 27.24 tim.

Robotplan, som sliippts frin ett Mosquito-
plan pd 12,000 meters hiijd ovanfiir Eng-
lands vilstspets, nir hastigheten 1.600
km/t innan det nppslukas av havet.

Raketplan med robotpilot har gjort 2,700
kmn/t, meddelas fran USA.
Kammarherre James Dickson dterkommer

frim USA som firste man
flygkommitténs rundresn i

A,

i Nothinska
Europa och

Greve Carl Gustaf von Rosen, chefen fir
etiopiska flygvapnet, belinng med KSAK &
firtjlinstmedalj i guld med vingar, vilken
utdelas fbr foérsta giAngen, med anledning
av von Rosens viirldsrekordflygning { ett
Safir-plan 9—10 maj i Ar Stockholm—
Addis Abbeba, 5.862 km pi 33 tim., 52 min.
och 26 gek. — Brommas flygfiilts huss-
hangar med American Overseas Airlines

reservdelsférrad, bl. a. innehdllande flera
motorer till Skymaster-planen, brinner
upp vid en hiiftig brand tidigt pd mor-
gonen, varvid tvd anstiillda lyckas riidda
sig ur bygegnaden i sista stund.

15/10 Fyra amerikanska kongressmiin, som pi
officiellt uppdrag beriiker Europa fir att

undersickn de amerikanska flygbolagens
verksamhet, anliinder frin London till
Stockholm.

Forts, fr. sid.

— Det hela glog biittre ut iin vi vintade, si-
ger kapten Folke Ejvinsson som har hand om
lntmdumljen pd flygstaben, Vi fick ungefiir
350 ansiikningar och :l:\ minga elever kunde vi
Inte ta emot. Utbildningen skiljer sig higst
nvsevilrt friin armélottornns och det endn de
tvit kategorierna har gemensamt iir firpliig-
nadsundervisningen, I dvrigt iir utbildningen
mycket flygbetonad och de som ville veh fick
foriildrarnns tillstdind fick ocksd vara med om
en flygtur, Kurserna varade I 3% vecka och
kommer att upprepas niixta dr. De hade inter-
natkaraktiir, men vld sidan om dessa Dblir
det | vinter fritidskurser pa flottiljerna runt

om i landet diir intresse finns. I det fallet
blir det friga om lektioner endast ett par
ginger | veckan.

Fiyglottorna som rkall vara minst 17 dr
gamla blir sedan krigsplacerade | vanliz ord-
ning. De fir kontrakt som lGper pi ett ar
och | det bestiims det att de miste vara medl
om ‘en repetitionsévning vart fjiirde fr. 1
fredstid anviinds lottorna helt frivilligt vid
flygvapnets dvolngar,

lyglottorna har fitt en uniform — =gom
fiirresten  kallas tjiingtedriikt — av mycket
propert utférande och som [ atort dverens-
stiimmer med flygvapnets manliga uniform.

Filyglottachef éir fru Marlanne Adilz, Stoek-
holm.
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SCOUT. Segelmodell i klass 8 int., har en
spv. av 145 em, och iir konstruerad av Si-
zurd Ixacron.

SCOUT iir sdld i Sverige, Finland, Danmark
och England Nordens framgingsrikaste
modell hittills. Byggsatsen innehiller: alla
delar tirdigsdgade.

Vid inkdp av dvrigt modellmaterial hiinvisa
vi till vir katalog som innehiller massor av
fina modellflygtips. 1 den finner Ni allt ma-
terfal £6r Er hobby och till billlzaste priser,
Katalogen silndes mot 30 bre i frimiirken.

Norrlands Modellflygindustri

Vasagatan 4 UMEA
Siind mot postforskott 4 porto:
... nt. Seout med lim (100 gr.) ... A 8: 50
.... &f. Scout utan 1im 25
.... st. Ritoing Scout 2:25
. «t. Katalog mot bif. frim.
(76 1 v = g S - TR A e S I U R R
Py L T i L e e
Postadress ........o:covanni R rawremka T o e . .

KOPPLINGS-
DETALIJER

BRANSLE-
HANDPUMPAR

AKTIEBOLAGET
KOPINGS
ARMATURFABRIK

KOPING

Leverantor tll
SAAB och KFFYVY

<4

senaste hydro- och acradynamiska ron, Bygg-
nadssiitten fr skalkonstruktion i 24 8T Ale-
lad, Trots den robusta konstruktionen &r
flottiirinstallationen relativt liite. Pa en nor-
mal flyvgplanstyp innebiir flottérinstallatio-
nen ca 120 kg okning av tomvikten. Reduce-

ringen av planets nytiiga last blir dock, tack
va utvidgningen av  luftviirdighetsheviger
till sjiflyvgplan ofter ("AA:R normer, emdast

24 proeent, Flottbrerna iir uppdelade § sex
vattentiita skott, alla tillgiingliga fir inspek-
tion och liinsning genom  en Ineka. Bida
flottirerna har vattenroder. vilka ger god
verkan vid alla hastigheter. De dir elasuskt
kopplade till sidorodret och kan fiilllas upp
vid start och landning med tillhjiillp av ett
handtag pi  instrumentbridan. I fiiren pi
flottibren finns stiitkuddar av  kork. iiver-
dragna med slitstarkt skinn. Firtijnings-
pullare finns i siviil for som akter. Alla litt-
metalldelar ir konserverade inviindigt och
utviindigt med sprimers (Zink-chromat) samt
aluminivmmalning med stor hillbarhet mot
sjfivatten.

Montaget av flottirerna har glorts =i en-
kelt som mijligt och de vid sjiflygplan vana
norska  mekanikerna  vidhaller ocksi  att
Norsk Flyindustris flottirer dr avseviirt lit-
tare att montera dn exempelvis en Edo-
flottor.

Flottorerna tilliter Litt mandvrering pi
vattnet, Vattenrodren ger snabb och siiker
styrning bide i lugnvatten och i sjiging.
Flygplanet gir snabbt upp pad steget utan
hjilp av hijdrodret, Nigra girtendenser fire-
kommer inte under kirning pidl steget. sam-
tidigt som man kan utfiira skarpa sviingar
under full kontroll. Med full last och vid
vindstilla littar en UC-61K med 200 hk
Ranger-motor pi 253—30 sek. vid anviindan-
de av halvt klaffutslag. Med sjoflygpropeller
eller stitllbar sidan kan starttiden avseviirt
reduceras. Landningen iir mjuk och behag-
g och =ker rakt fram utan hopp- eller gir-
tendenser. Monteringen av flottirerna pi
flygplantypen UC-61K medfér Inga fiirind-
ringar av planets goda stabllitets- och man-
Overegenskaper i luften.

H. A-son.
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BROMMA LEVER UPP!
Forts. fr. sid. 7. __

Men vad har d) hiint Bromma, vars sva-

gnste punkt hittills ansetts vara just de di-
liga stavtbanorna? Fir att fi den fragan be-
svarad limunr vi ordet till byradirektir Fred-
rik Adily 1 Luftfartsstyrelsen.
— 'Niir staten den 1 januari i dr dvertog
forvaltningen av Bromuma flygplats igdngsat-
tes omedelbart omfattande acbeten for att nt-
vidga flygfilltet oeh lokalerna och niistan sam-
tidigt biriade man pd begiran av SAS giira
undersitkningar av den linga banans hiirighet
fiir trafik med Stratocraisers, heriittar byri-
direktlir Adilz, Geotekniska Institutet kopp-
lades in och gjorde bl. a. 350 borrningar varie-
rande mellan 8 och 13 nefers djup varvid
ftrukturen under hela flygfiiltet kartlades. Det
var firresten firsta gingen en dylik under-
siikning utfisrdes pid Bromma. Dessutom gjor-
des provbelastningar med en specialkonstruoerad
vign med ett hjutryek av 30 ton. Noggranna
miitningar gav vid handen att markytan ph
en del stilllen siinkte sig @nda ner till 16 mm
och niir trycket upphiéirde hiijde sig ytan en-
dast 10 mm. Detta innebiir alltsd att niir en
Stratocruiser landar eller startar pd Bromma
kommer banan att g1 1 vigor pid en del stiillen
och det kan uppsti sprickor och sédttningar i
asfalten. DPifrestningarna pid den ldnga ba-
nan kommer att bli enorma och vi fir ocksai
fullt medvetna om de stora Kostnader som de
siikert ofta nodviindiga nybeliggningarna och
utjlimningarna av banan kommer att innebira.
Nigra direkta firstirkningar av banan kom-
mer vi infe att Eéra utan vi nidjer oss med att
reparera fiiltet allt efter xom det slitr, IPA
dettn sdtt hoppas vi kunna klara Arflanttra-
fiken tills Halmsjin blir firdigt.

De utvidgnings- och byggnadsarbeften som
fiir niirvarande piAgAr pd Bromma utfiirs inte
speciellt med tanke ph Atlantflyget utan de
har planerats redan lingt innan det blev klart
med att Stratucrulsers fick landa diir. Under
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de tvd sistn dren som Stockholms stad hade
hand om flygplatsen blev diir ingenting ut-
rittat fir att tillgodose de krav som den
stiindigt Okade flygtrafiken stdllde pd anligg-
ningarna. Trots att vederbrande bildlikt ta-
lat hela tiden hade flygets utveckling under
niisan kunde man inte ritkna ut att trafiken
ndr som helst skulle sviilla dver. Men vad
spelade det fiir roll. Luftfartsstyvelsen skulle
ju snart dverty filltet och man kunde siledes
utan  stirre  samvetsfilrebriielser  praktisera
pricipen sgiir inte i dag det som du kan lita
en annan giva i morgons. Fir denna likgiltig-
het for att inte siiga ansvarsloshet fiir nu
stafen oskyldigt nog ta konsekvenserna.
Redan tidigt i viras =atte Luftfartsstyrelsen
alltsd i ging med en allmiin upprustping och
byzgde di filrst en ny byggnud bredvid den
ginla stationsbyggnaden. Stiirsta delen av ny-
bygget disponeras av tullen =om nu fitt den
viirsta ntrymmesbristen lisst fast den fortfarande
dAr tvungen att placera stora travar utanfir loka-
lerna. I 6vre viningen har flygplatsfirvalt-
ningen och flygplatschefen, ingenjior Bertil
Florman, sina tjiinsternm. [Fér att fa ordent-
liza utrymmen for radiostationen, meteorolo-
gerna  och trafikledningen skall den garnla
stationsbyggnaden hiljas med en vining. IFir
ABA:s rikning kommer ytterligare en bygg-
nad med bl a. utrymmen filr postkontor att
uppforas bredvid den nya tullbyggnaden, Des-
i arbeten gir sammanlagt pd omkring en
miljon kronor men iir trots detta endast
provisorier och skall rivax om fem dr, da
nar med att en helt ny stationsbygg-
nail skall vara under arbete. Denna kommer
flelvis att spriingas in i berget bakom nuva-
ranile stationsbyggnaden och hangarea. Hur
det nya arrangemanget kKommer att se ut i
detalj vet man iinnu infe bestiimt, men som
fordringar har man stillt att stationen skall
kunna klara av 30 flygplanriirelser  (starter
eller landningar) 1 tlmmen och att det skall

finnas mijligheter att samtidigt parkera 15
flygplan pad appstitllningsplatsen.
Bland Ovrign mera varaktign byggnader

miirks vidare en jiittehangar som ABA just

hiller pd att liggza grunden till. Hangaren
som skall bli en av viirldens stirsta flygplan
hanguarer dr speciellt avsedd fiir »Stntosfiir-
kry=sarna». Aven Luftfartsstyrelsen kommer
att uppfira en ny hangar vid Kvarnberget pi
norra sfidan av fiiltet. Vidare skall flyvgplat-
gen fii en personalrestaurnng med plats for
800 giister.

Men det byggs inte bara hangarer och andra
bygenader pd Bromma. Pi  sjilva flygfiltet
pAgiir omfattande arbeten med nya baoor och
uppstiillningsplatser. Den linga banan skall
breddas till 300 m fiir att uppfylln ICAO:s
bestiimmelser och  diirfiir  skall  65.000 m*
springas hort ur ett berg vid siidrn bandinden
och pia den Thinsethska flyg- och motorverk-
staden som ligger pid andra sidan Ulvsunda-
viigen skall dvre viningen Kkapas av. Vidare
skall en ny fiirbindelse till startbana 13 byrzgas
och fiven hiir fir arbetet i full ging och be-
viiknas bli klart till Arsskiftet, Niistan halva
Kvarnberget skall bort fir att beredn plats
it den nya fiorbindelsebanan och mass an-
viinds for fyllnad pa olika hill av

Aven radioanliiggningarna och fiiltbelys-
ningen kommer att genomgripande moderni-

serng. Man har redan monterat npp en radar-
nnldggning fir att gira personalen fortrogen
med dexsxa apparnter och om ungefiir etr ar
beriiknar man att hn en enmans GCA-anliige-

ning i brnk. I denna apparat kan man av 5
bitde flygplanets lige och hiijdvinkel vilker

kommer att betydligt underlitta landningar
vid dialig sikt och miirker. Inom en mycket
snar framtid =kall man biirja prova en ny
amerikansk fiiltbelysningsanordning med hilg-
intensitetsarmatur som liir ha en effekt som
fir tio ginger solens per ytenhet.

Genomfiirandet av hela defta program kom-
mer aft kosta omkring 10—12 miljoner kronor
och tn minst fem fdr. Eventuellt kommer nr-
betet finnu att fortsiittas med bl a. bygeandet
av tvd nyn starthanor. men det iir en hisrorin
som iinnu =4 lilnge befinner sig pa projekt-
stadiet och' inte har ndgot med den nrsprung-
liga »femirsplanen» att gora.

Sven Salonius.
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VI FAR AT HEKLEFJALL
Forts. fr, sid. 14. 3

het och ett glatt humir si sitter vi omsider i
med Hekla pi omkring 3 km avstind. Under
en halv timmes tid sitter vl diir och ser hur
viildiga glidande stenar slungas hdgt upp i
luften AtfOljda av torddén som Overtriiffar de
sviraste Axkvilder, medan lavan rinner gom
stora lysmaxkar utfir sidorna och réKmolnen
bolmar ur kratrarna, Strax efter mirkrets in-
brott gir Hekla ett mindre avbrott i sitt nt-
brott och vi beslutar oss 6r att gdora uppbrott
for stormen tilltar och vir'dingslan for plunen
tilltar med stormen,

Vi avtigar nu nedfor hergssluttningarna och
vid 10-tiden stiv vi diter vid virn lognt viin-
tande plan.

DA upptiicker vi plotsligt ett olyeksmoln pd
himlen i form av en riék- och Askridd frin
Hekla som lingsamt och olycksbidande drar
sig in dver bergstopparna med Kkurs pi fiiltet.
Att bli insvepta hiir i rik och aska har vi
ingen vidare lust till, utestiingda som vi iir
fran ytterviirlden av breda floder, higa fjiill
och djupa dalar. Tyviirr saknas ljus pd Stear-
man men niéden har ju som bekant ingen lag.
det enda raka iir att komma i viig si fort som
mbjligt. Maggi i planet och tvit man vid start-
veven och s runt, rant, rant tills armarna
viirker, men inte minsta plutt frin motorn till-
Kilnnuger rra livstecken. Vi Overflyttar nn
vira anst ningar pid Luscomben men ocksi
den strejkar.

I tre timmar biller vi pd att forsbka Hver-
tyga de bdda genomkylda motorerna om nod-
viindigheten att komma dirifrin men utan
samtiorstind frian deras sida.

Si liinge dagens ljus lyser med =in trinvaro
dr det otiinkbart att fi niigon hjilp frin yt-
terviirlden, men vi vet dock att efter klockan

Katalog nr 3 har kommit. Innehdller
gummimotor, nya segel, U-kontroll,

samt flygande skalamodeller med
rorliga roder. Kan rekv. mot 30 ore
till tdckande av porto och exp.-
kostnader.
INDUSTRIFIRMAN STAG.
Fack 76 - Bollnis.

MGt
BN S

KATALOG N:0 4 KOMMER!

Den har fitt méanga nya sidor béde i
flygb&t- och jidrnvigsmodeller och tillbe-
hor. Dessutom finner du en hel del verk-
tyg, motorer och svagstromsmaterial.

Har du inte redan sant in dina 40 ore
s sind dem i dag. Vi exp. katalogen i
tur och ordning som vi hinner.

HNN

/

MODEL-CRAFT

MALMY

Kungsqatan 7 b
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8 pA morgonen skall sikandet efter oss birja
ty fire den tiden skulle vi varit tillbaka i
Reykjavik.

Natten blir gsom vi viintat oxs, s6mnlis, ling
och kall, bide £6r Helgi och Arni i den dragiga
Luscomben, som for Maggi och mig i Stear-
mannen. Hur Maggi bar sig At iir finnu inte
kKlarlagt, men faktum #r att han IlycKades
kringla sig ned i liggande stiillning med benen
under stolen och kroppen framme bland peda-
ler, rir och =xtag. 8jiily sitter jog som eft
hopviket knyte i hakre sitthrunnen huttrande
och skakande och somnigt kikunde Sver kanten
var ging Hekla kommer med nigra extra star-
ka dunderskriillar. !

Med jimna mellanrum fdr vi lov att knata
runt pi filltet ett slag fér att fi v i de
stelnade lemmarna men niir vi vid 5-tiden
byter plan med Helgi oeh Arni lyckas jag i
Lauscomben slumra til ett tag dock inte hir-
dare in att jag kan hora de andra avundsviirt
dizkutera min sémoférmiga. Ett par timmar
efter planbytet hér vi besynnerliga ljud frian
Stearmannen, Helgi stir i sittbrunoen och pe-
kar ivrigt mot en bergshijd. Och faktiskt av-
tecknar sig inte en jeep mot himlen diir uppe.
Hur den komnit dit Intresserar oss Knappast,
bara den inte uppliser sig som en hifgring in-
nan vi hinner dit. Helgi och Maggi startar ge-
nast pd en undersdkningzexpedition dit upp
och efter dterkomsten beriittar de att det iir
en jeep. en riktig jeep, fast éide och tom och
inte en levande varelze kunde upptiickas, De
hade dock Limnat ett skriftligt meddelande si
nn dr det bara att viintn igen.

Klockan har lyckats bli 13.15 di vi hir ett
1jud som vi inte kan skyllu Hekla for. Lingt
i fjiirran ser vl nu en liten prick som xtkande
rér xig av och an men stadigt kommer nir-
mare. I"liétsligt npphir kringirrandet och ni

7 FLOTTILJMARKET

emaljerat o, for-
gyllt, DPris 2:50.

Ombud énskas pd alla flygflottiljer och
vid Centrala Flygverkstiderna.

AERO-TJANST - Malmié 3

' 4 %, )
QV

PEKING-43
REKORDMODELL

Sverlges for niirvarande mest kilnda och
biista segelmodell i stora klassen. Extremt
atromlinjeformad. Konstruerad av lands-
lagsmannen och svenske miistaren Rune
Johansson (Termik-Johan). Norrkidping.
Den ypperligaste byggsats som uiigonsin
tillverkats, med alla delar fiirdiga, bl. a.
spryglar, spant, nosblockslameller, ving-
spetsar m. m. samt iiven lm.

Data; Spv 176 em., liingd 70 em., sjunk-
hast, c¢:a 025 m/sek. Meritlista: Segrare
i foljande tiivlingar: Norrkdpingsmist.,
Klubbmiist.,, och Ostgitamiistare 19406,
KSAK:s VT 1947, Klubbmiist, 1947,

Tl TORE HAGLUND & Co. MODELL-
FLYGINDUSTRI, HOFORS

Hilrmed rekvireras (det som e]
strykes).

Enbart ritning med

idnskas

utforlig bygg- och

trimanvisning, Kr. 3:85. Komplett lyx-
byggs=ats med ritning, Kr. 17:50. :
DT T S o B R S 4 T T T S
0 T S R R S P (S T Flyg 22

Rekv. viir stora modellkatalog, sindes mot
30 bre 1 frim.

vira nppéitviilnda ansikten och ryter ut sina
600 hiistars styrka dver nejden. I'rigan om han
skall viga landa bekymrar oss nu i higsta
grad, men vAr fingslan blir inte lAngvarig for
redan under nésta anflygning ser vi landnings-
stiillet komma framn och vir glildje stiger till
toppunkten.

Landningen gick perfekt och var skdn att
skida och Innanfér huvens plexiglas skymtar
Sigurdur Jonssons glada nuna. Han iir en gam-
mal god flygare sednn 20 Ar tillbaka. Miitt och
glnd och utsdvd som han iir i tycker han att
det hela dr alln tiders skoj, fir det #r forsta
gAingen { Islands flygbistorin som nidgra is-
lindska plan rapporterats som saknade. Hans
bexttk blir Inte lingvarigt fisr ju fortare han
kommer i viig ju fortare fiir vi mat och blis-
lampor. Iifter en stund ser vi honom forsvinna
i riktning mot Reykjnvik som ligger pd 130 km
avstind och med de 250 km i timman som han
gor s kan vi borja att viinta honom tillbaka
vid 15-tiden.

Plitsligt blir det liv och rirelse kring »jeepen
pi berget» som kommer férsiktigt rullande ut-
fir den wmest Idngsluttande bhergsdelen. Viil
framkommen tilll oss visar jeepen lunehilla
fyra pojkar, oeh niir de fir veta hur vi har
det xtillt s langar de fram mat, massor med
mut, smir och brid, iigg och mjolk, hingikjit
(rékt och torkat firkiott), hardfikur (torkad
torsk) och en Cocacola. Huungrign som vi iir sa
gAr vi riitt hart 4t deras forrdd vilket dock
inte gbr s mycket eftersom de fir pd hemviig.
Vi fiir nu veta att vi fir fullstiindigt utklas-
sade, for dessa fyra miin har tillbringat natten
uppe pd sjiilva Hekla !

En av de fyra iir en pastor vid namn Han-
gen som varit I minga liinder, bland annat i
Kina diir han vistats 1 10 Ar. Alla de personer
som han sammantriffat med pd =ina resor har
alltld frignt om Hekla fiér det var det enda
de visste om Irland och férviinat sig Over att
pastor Hansen som var islimning aldrig varit
dir. Nu vet 1 alla fall pastorn vad hun skall
svara. uidr Heklafriignn kommer niista ging
han reser utomlands.

Den tidpunkt di Slgurdur Jonsson borde va-
rit tillbaka ilr nu hetydligt Overskriden och
eftersom det har bllvit ligt till taket och sik-
ten forsiimrats ytterligare =3 tar vl for givet
att viigen till Reykjavik iir stiingd. Med jee-
pens hjilp fir vi planen bogsernde bort i lii
av ett berg vch eftersom ingen av oss har lust
att tillbringa finnun en natt hiir uppe si be-
slutar vi oss att dverge dem.

Vi har fitt veta att det skall finnas en hond-
gird pi 20 km avstind frian fiiltet (figelviigen)
och det enda raka #ir att forsdka komma dit.
Med en ay »pastorsexpeditionens» medlemmar
i spetsen startar Maggi, Arni och jag mot ett
berg som firsta hinder. Jeepen, i vilken Helgi
fAtt ‘plats, miste kra runt om berget fior att
ni girden, men skall sedan viinda tillbaka och
hjiilpa oss gigossar Over ett vattendrag. Vi
har emellertid knappt hunnit dver fiiltet forriin
ett underbart ljud udr vAra dron — Sigge
kommer tillbaka !

Redan efter forstn sviingen fir han syn pi
o088 som springande och viftande pekar mot den
pi en fjillsjé bortgalopperande jeepeu. Sigge
fattar galoppen, sveper i viig och gdr sig syn-
lig framfor jeepvindrutan vilket har till f6ljd
att dkdonet viinder tviirt pd skivan och vi
fir Helgi tillbaka. Niir vi hinuer fram till pln-
nen stir Slgze redan ddilr och lastar ur en
massa finn grejor, filtar, flygdriikter, blis-
lampa med tillbehir, en lida full med smir-
gAsar samt en stor termos,

Iifter vir uppviirmning stiir motorerna i tur.
Stearmansnoren lindas in i filtar och blis-
lampan siinder sin heta andedridikt genom mo-
torn. Kfter en stunds Dblazande anser vi att
den har fitt vad den behiver., Filtarna rivs
av och si in med startveven. Denna ging job-
bar vi i skift, tvii man nystar sig trétta, den
ene hoppar undan och en utvilad tar fatt, =i
kommer det spiinnande dgonbllcket ... Ja, visst
gdr propellern runt nigra vary, mnen inte fler
fin den har gjort vid de tidigare firstken, och
inte smiiller det och ryker det som det skall
gira om det #r ritt, niniimensan, Luscomben
diiremot visar humbr redan efter forsta blis-
ningen, vilket lunebdr att vl skall fii sova
varmt och gott i natt.

En halv timme senare stir jag dter pi
Reykjaviks flygfilt. Just I skymningen kom-
mer Maggi och Arnl med Luscomben, efter att
flugit ner Helgi till bondgirden vid Hekla.

Tldningarna och radion hade lyckats dstad-
komma en betydande oro fisr oss bland viin-
ner och bekanta, men nu zedan lugnande med-
delanden utstints iir Heklaresan ett minne
blott.

Och vill ni, kidre liisare, ha ett minne for
livet sA fur A4t Heklefjill. . .

Lycklig resa Onskar

Sture Borghem.
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SOVJETS MODELLFLYGARE
SATTER REKORD

Modellflygklubbarna i Sovjet har nyli-
gen hait den 16:e unionstiavlingen, som
agde rum utanfér Moskva. Antalet deltaga-
re var dubbelt si stort som fdrra aret, eller
S6ver 200 modellflygare, representerande 28
modellflygklubbar i hela Sovjet. De unga
konstruktdrerna demonstrerade inte mindre
in 347 modeller i de olika klasserna. Frin
tidiga morgonen till sena kvallen tog undo-
marna Podolskaerodromens grona falt 1 be-
sittning : sma motorforsedda hydroplan, aero-
planmodeller som radiostyrdes och modeller
utrustade med automatisk indragning av
landstillet o. s+ v. For forsta gangen de-
monstrerades 1 4r ocksid en raketdriven mo-
dell, konstruerad av en moskvapojke — Bo-
ris Slesarjev.

Sex flygplan hade satts pi vakt och det
sjunde patrullerade oavbrutet i luften. En
rad deltagare frin tidigare tivlingar deltog
men ocksd en rad nya pojkar och flickor,
som inte tidigare deltagit i denna unions-
tavling. En 13-drig pojke irdn Kujbysjev
gladde dskddarna med en flygmodell med
bensinmotor, som nddde en hdjd av 3.624
meter och dirmed slog det internationella
rekord som Georgij Ljubuskin satte vid
fjolarets tavling.

Men dagen darpa 3tertog den senare sin
férstaplacering. Inte ens de skarpdgda och
vaksamma foljepiloterna kunde jaga ifatt
den flygande moadellen. Flygaren Teljegin
med sportkontrollanten Frillipijev ombord
f6ljde modellen i tvd timmar och elva mi-
nuter, men maste ge tappt di modellen
tagit mark 87 km frén startfiltet. Ett spe-
ciellt plan sindes efter den, varvid det vi-
sade sig att den inmonterade bareografen
uppmatt en héjd av 4.152 meter,

Hydromodellerna hjod ocksa pa en hel del
av intresse. Trots ogynnsamt vider — det
var blisigt och fuktigt — fick en pojke
fran Novosibirsk en lyckad start med sin
stjartlosa modell ; flyglingden stannade dock
vid 950 meter. Lingsta strackan av dessa
modeller med gummimotor tillryggalade en
moskvagrabbs modell — 1.117 meter.

Dessa inter-unionella tivlingar har visat
sig mycket fruktbirande. Omkring 1.000
uppstigningar och 12 resultat uppnaddes som
overskred de internationella rekorden och
32 Sovjetrekord noterades.

Bland lagen visade sig det frin Aser-
bejdsjan, Kaukasien, vara det basta, {6ljt av
laget fran Novosibirsk, Sibirien, Bland de
individuella resultaten mirks Kievpojken
Pavlotjenkos rekord: hans landplanmodell
holl sig 1 luften 52 minuter och 15 sekunder
— 5 minuter och 15 sekunder lingre an
belgiern Paul de Neks rekord! Truntjenkovs
hydromodell héll sig uppe 5.58,8 min.

I niirvaro av Gustav III och den femirige

kronprinsen Guatav
den 17 september
Stockholm. 83 hilr milande beskrlver ett Ogon-
vittne stiimningen kring evenemanget:

»Herr Riksrddet Scheffer ifrig dfver aill be-
skrifning. Han talar med alla, intresserar alla,
gamlar pengar af alla. Slutligen mdste alla
Jolja med. Han dker i Konungens vagn. Drott-
ningen medfor hela gitt hof, och vagnar utan
dnda tdga dstad upp A1 Drolininggatan, som
dr alldeles fylld af vandrande mennigkor, &d
at! vegnarna svdrligen komma fram. Allt

Adolf sliipptes ballongen

FLYG 22/47

frin Observatoriekullen T

Driften, kommuni-
kationerna, flygfil-
ten och underhillet
var de fyra huvud-
linjerna vid IATA :s
tekniska avdelnings
konferens i Nizza
for en tid sedan.

P4 driftsidan kan

namnas frigan om
erforderlig bransle-
méangd. - Som bak-
grund till  detta

framholls att ett tra-
fikflygplan som kan Pi
“yga svisuellts, d. hjiirtklappning till
v. s. utan hjalp av
instrument, inte be-
héver {orutse alter-
nativ landningsplats,
vilket diaremot Ar
fallet for ett flyg-
plan som flyger med
instrument. Har har
tidigare bestimmelser varit timligen stringa
och ett flygplan som endast under en lifen
del av flygningen flyger genom maoln har
dndd mést utse alternativ landningsplats
med ty atfoljande Skning av briansleming-
den. ABA-delega-
tionens ledare utsigs
att utarbeta forslag
till uppmjukning av

denna  bestimmelse
under den férutsatt-
ningen att det en-
dast finns  ringa
moln pa viss del av

Mo i AN, Oygstrickan

NE Thgot apuba P4 kommunika-

rande, tionssidan vackte
KLM forslag om

att det mdtte inrdttas en »inkopscentral»
for radioutrustning for bolagens rikning, i
vilken bolagen sjalva skulle vara delagare.
Denna inkdpscentral skulle siledes drivas

foljd av
i serpentinkurvorna), Fr. v.:
JENSSEN, DDL, HERMELIN, ABA, NORLOFF, DNL, GRANKULL,

SAS, BUGGE, SAS, och NORELL, ABA,

PROBLEM I N172.7/

glad bergsutflykt mellan diskussionerna (enda bestiende men:

busschaufforernas hiégt updrivna fart
Ingenjérerna HOLTEN-LUND, DDIL,

utan fortjanst for egen del. Dylika inkdps-
centraler vilkka numera t. o. m. ombesorjer
skotseln av radiostationer pa flera flygplat-
ser jorden runt finns redan i USA och Eng-
land. KLM:s forslag som gallde de vast-
europeiska flygbolagen fick ingen fullstandig
16sning den har gingen.

Frin ABA f{orelig ett forslag till stan-
dardisering av undersékningen av rullbanors
barkraft. En annan fraga inom underhalls-
avdelningen gillde inflytande av extremt
hog- eller 1ig temperatur pd flygplanets
flygvikt, di sirskilt vid hog temperatur ett
flygplan. behdver lingre startstracka an vid
lagre temperatur. Denna angeldgenhet var
en av de mest framtridande vid konferen-
sen och kommer att ytterligare behandlas
inom andra instanser, bl. a. inom ICAOQ.

Konferensen leddes av den fryntiig?: po-
lacken Stanislav Krzyezkowski, sekreterare
i den tekniska avdelningen. ABA och SAS
representerades av fem respektive atta man.

gtannar vid Observatorium. Profersorn i Phy-
giken J. C. Wilcke samt Lieuten. Baron 0. J.
Silfverheflm presenteras fir DD. MM. Vakt
af K. Lifgardet stdr uppstdlld =d utom som
inom Qbgervatorichacken for att styra den fir-
fdrliga trdngseln, . .»

Den »aeroatatizxka kulan», som miltte uniira
fyra meter 1 diameter, var festligt dekorerad.
PA ena sidan var milat Sveriges vapen, bli
riinder markerade stmmarna, och hela bal-
longen var frikostigt bestridd med gula stjir-
nor. Kring knlang ekvator var fist en girland
av bli sidenband. Hiljet var tillverkat av vit
taft, Overdragen med gummiléxning, Under
ballongen hiingde en fyrkantig »char», det vill
silga gondol, skint bemilad med gyllene solar
och drakar.

»I'ill kulans fpllning, berilttar en
tldningereporter, nyttjades
frambragd medelst jianing utwr jernfilapdn,
vatten och vitriololja, sammanblandude uti
dtta. stycken nya halftunnor af ck.

Den sbrilnnbara luften» var ingenting annat
#n viitgas, och vitriololjn var den ridens be-
teckning fiir svavelayra.

Niir ballongen var fylld. placerade man |
»charen» en ldsdrivarkatt och f#ate vid gon-
dolen ett brev, | vilket upphittaren uppma-
nades att mot hederlig vedergillning Aterldm-
na ballongen till Kungl. Vetenskapsakademiens
kontor, Antligen wvar allt klart, man avskit
en raket, och strax diirpd avklippte drott-
ningen med en liten sax hallongens enda Ater-
stfiende lina.

2. .. Kulan tog med jdmn gdng zin fart upp
i luften wunder dskddarenax tidta frijdebety-
gelser ... och efter 8 minuter hant kulan till
en hijd, att hon sdgom en liten boll foravann
och bortakymdes inom molnen.»

Forset tre veckor senare hittade man den
hopfallna ballongen pd Viirmdd pf dgorna till
Saltard egendom, tillhérig handlanden och
bryggaren Sven Roos. Men gondolen var och
firhlev borta. Sveriges firste flygare, katten,
Aterfanns heller aildrig,

ramtida
brinnbar luft,

Vet Nti...

att det tvimotoriga svenska bombplanet B
18 ar sammansatt av over 15000 delar
forutom hundratusentals nitar och bultar
och att det har over en mil elektriska
_ledningar?

att en reaktionsmotor av typ X Goblin som
bl. a. anvinds pd de svenska Vampyrer-
na har en dragkraft pa 1360 kg vilket
motsvarar ungefar 5000 hiastkrafter?

att samma motor gor 10.200 varv i minu-
ten och foérbrukar 3000 liter fotogen 1
timmen ?

at! motorerna pi trafikilygplanet DC-4 gor
2000 varv i minuten medan propellrarna
som ar nedvixlade gor 10007

att en DC-4:a har en briansleforbrukning
av 800 liter i timmen och sélunda be-
héver 20000 liter bensin for en flygning
fran Stockholm till New York?

att det gir mer in fem timmar fortare att
flyga fr&n New York till Stockholm dn
fran Stockholm till New York beroen-
de pi vindiérhillandena pd Atlanten?

-

besittningen pAd en B 18 har omkring
160 spakar, reglage och knappar att
mandvrera och 45 instrument att hilla
reda pA?

at
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IR VIN N R T, SO Atk v
FALLSKARMEN P 7 Pc’,’l" C%é S o i

varav 69 stycken i Sverige

Fir kunds riilkning kilpa vi ett begagnat

tiliverkas numera av nylon Piper Club-flygplan, ev. annat miirke.
IRVIN FALLSKERMSAKTIEBOLAG AB NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK
Kontor: Strandvégen 5 A, Sthim FLYGAVDELNINGEN.

% Den  hilgra AUSTERN = = =
uppmidde i dagarna  med
specialmotor den fantastizka
hastigheten av 48 km/tim
runt polstav. Den byggdes
av en l6-Arig nybdrjare!
AUSTERN . v. har stan
dardmotor, med vilken den
kan flyga =i =akta som =
km/tim (fiillda vingKklaffar,
s bilden!) oeh nppnit dver
20 km/tim.

AUSTER slar dubbelt* fartrekord!

Rekord-AUSTERN  ovan iir  limmad med

&
Fabriken: Stockholms Frihamn Tel. Numnanrop ANA, Nykiping. %.}g
i
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ANNONSAVDELNING :

Chef; J. E. SYENSSON - Tel. 210627
EXPEDITION :

Forlugsakticbolaget FLYGNING

Sveaviigen 53 - Stockholm
Pontgirokonto: 1111.
IPrenumerationspris :

Helir Kr. 9:75 - Halvdr Kr, 5: —

Prenumerationspris i Danmark:
Helir Kr. 20:—, halvir Kr. 10: 50

|
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... st. limtuber TESTOR |
0: 60, |
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int., spv. 143 cm. Alla delar |
filrdiga. 8:25.
.... 8t. stor tub TESTOR |
1:20, Prisuppgift pit TIES-
TORs i parti for kh:hharl
. \7,,9. o, iterfirsiiljare, i
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NARMA i Allén & Akerlunds Fotogravyranstalt
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KSAK:s FINASTE MEDALJ

till C. G.

von Rosen

for Etiopienflygningen

Vid en enkel och vardig liten ceremoni
1 KSAK:s klubbhus den 13 oktober

fick Etiopienflygaren och rekordhillaren C.

G. von Rosen mottaga klubbens if6rtjinst-
medaly 1 guld med tmgar, och det var for-
sta gangen i det svenska flygets historia
som detta fina fdrtjinsttecken delades nt.

Genernl Nordensklild fiister KSAK:x firniimsta fortjiinsttecken pd greve von Rosens brost,

LYG 22/47

Medaljen som sidan kan utdelas — och
har ocksa utdelats flera ganger — fir {6r-
tyanstfullt arbete inom flyget, men medal-
jen med vingar utdelas endast for en verk-
lig flygarbragd. En sidan hade von Rosen
utfort, och tjf ordforanden 1 KSAK, flyg-
vapenchefen general Nordenskiold erinrade

-fick noggranna

ocksa i ett trevligt dverlimningstal om den
markliga prestation som ar férknippad med
rekordflygningen Bromma—Addis Abeba
9—10 maj i ar. General Nordenskiéld ana-
lyserade flygningen ur fackmannens synvin-
kel och framholl som slutklim att C. G.
von Rosen 4r en ovanligt lyckad kombina-
tion av dventyrslusta och skicklighet och
utbringade ett leve {Gr sin etiopiske kollega.
von Rosen framholl 1 sitt tacktal att aran
lika mycket tillkom dem som konstruerat
planet och hjilpte till med férberedelserna
varpa han i sin tur utbringade en skal {or
Saab oclhi Safiren.

Vid ceremonien var en hel del filygfolk
férsamlat. Utom flygvapenchefen sag man
dar generalerna af Uhr och Soderberg,
overste Silfverberg,. dverdirektdr Ljungberg
och luftfartsinspektor Angstrom fran Luft-
fartsstyrelsen, generalsekreteraren i KSAK,
Gverste Enell, flygplatschefen Bertil Flor-
man, tva representanter for etiopiska lega-
tionen och sist men inte minst medaljorens
foraldrar greve Eric von Rosen pa Rockel-
sta och hans grevinna, som dagen till éra
fick famnen full av rosor,

Medaljorens fader erinrade i ett tal — i
anknytning till general Nordenskiolds ytt-
rande — om sonens dventyrslust som redan
tidigt satte sina spar i familjelivet pi Roc-
kelsta. Vid nio drs alder hade Carl Gustaf
konstruerat sitt forsta »flygplan» bestaende
av siackviv och lador, och i denna apparat
foretog han sin forsta luftidrd, assisterad
av sin di femdriga syster. Planet hangdes
fast i ett rep frin taknocken. och systern
instruktioner om hur »ur-
kopplingens skulle ga till. Hon var alldeles
for ung for att hantera kniv, och for att
inte bryta mot foraldrabestimmelserna i det
fallet brinde hon av repet med ett ljus...
Planet gav sig mycket riktigt i vig mot
moder jord, fast hetydligt hastigare an den
unge flygaren hade tankt sig, trots att det
var utrustat med pappas basta paraply...

C. G, von Rosens rekordilygning som
han fick medalj fér utférdes som sagt 9—
10 maj i ar. Starten skedde frin Bromma i
arla morgonstunden, kl. 03,09.07 Greenwich-
tid for att vara exakt. 30 timmar, 52 minu-
ter och 26 sekunder senare landade von Ro-
sen med Safiren i Addis Abeba efter att
ha tillryggalagt 5862 km med en genom-
snittshastighet av 189,969 km/tim.

P4 fredagen fore medaljutdelningen hade
C. G. von Rosen blivit hyllad av Saab i
Linkoping, som han gistade i sillskap med
Etiopiens - chargé d’affaires Imru Zelleke
och militirattachén dverste Asseia Ayene.
Saab gav lunch och Sverlimnade som tack
ior flygarbragden en stitlig minnesgdva —
en modell av Safir placerad pa en bage ut-
visande fardvagen oGver en stiliserad karta,
alltihop av gammalt silver och utfort av
hovjuvelerare E. Bohlin i Linkdping.

KSAK:s arsmate

iger rum i Stockholm (KSAK:s lokaler,
Malmskillnadsgatan 27) den 22 november kl.
13. Klockan 10 samma dag samlas styrelsen
for overlaggningar.

Svenskt flyg — éiimne vid fritids-
kurs it Stockholin

Kursverksamheten vid Stockholms Hog-
skola har i host i samarbete med KSAK
anordnat en forelisningskurs under dmnes-
rubriken »Svenskt flyg», och tillslutningen
till kursen som leds ay Yngve Norrvi i
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KSAK ir mycket livlig. Kursen omfattar
nio dubbeltimmar och behandlar alla grenar
av det svenska flyget och med specialister
pd samtliga omraden som forelisare. Ele-
verna, bland vilka man finner en stor pro-
cent kvinnliga, har vid en undersdkning
egendemligt nog visat sig vara i mycket
liten omfiattning direkt engagerade i flyget.
De har kommit till kursen av idel »flyg-
sinney vilket onekligen ar intressant att kon-
statera. Forelasningsserien omfattar orga-
nisationsiragor och tekniska fragor, utbild-
mingen etc. Modellflyg, segelflyg, motorflyg,
serviceflyg, trafikilyg, flygvapen och flyg-
industri ar nagra av huvudrubrikerna {6r
forelasmngarna.

Nagra siffror fran arets
Alleberg

Rapporten om darets verksamhet pa Alle-
berg ligger nu klar, och vi skall gora nagra
axplock medan vi vintar pd den fullstin-
diga verksamhetsrapporten om hela segel-
flyget fran chefsinstruktoren. (Den ar just
nu under arbete och berdknas vara firdig
1 slutet av oktober.)

Sammanlagt har under sasongen gjorts
4740 starter pa Alleberg, darav 2665 med
glidflvgplan och 2075 med segelflygplan.
Antalet gummirepstarter var 1864, antalet
vinschstarter 2026 och antalet flygstarter
850. Den sammanlagda flygtiden blev 577
timmar och 32 minuter, diarav drygt 29
timmar med glidflygplan och 548 med segel-
flvgplan. Dartill kommer 94 timmar bog-
sertid.

De mera synbarliga resultaten av siasong-
en blev 62 A-diplom, 28 B-diplom, 8 C-
diplom, 12 silver-C och 28 S-certifikat.

Rikssegelflygtivlingen

De exakta resultaten fran Rikssegelilyg-
tavlingen kommer att foreligga klara i nista
nr av FLYG (nr 23/47). Lennart Stahlfors
pa KSAK idr just nu i1 fard med detalj-
granskningen av papperen.

Allebergs-pokalen till SSFK

Allebergspokalen — den stindigt vand-

rande stiliga bucklan som skénkts av dir.
Arnulf-Olsson i Goteborg — hamnade den-
na gang i Stockholms Segelflygklubb, nar-
mare hestimt hos Erik Moller. Bestimmel-
serna for pokalen ar att den fir behallas
ett ar av den segelflygare som under si-
songen uppnar hogsta hojdvinst efter vinsch-
start och med start och landning pa Alle-
bery. %
Erik Moller gjorde Aarets prisflygning
den 19 juli med Weihe SE-SCM under
femtimmarsprovet for silver-C. Han star-
tade med vinsch, lade sig pid osthanget och
fick termikanslutmng bade en och flera
ginger. En ging kom han si hogt att hojd-
vinsten blev 1580 meter, och det rackte till
for att han skulle f4 sitt namn pa Alle-
bergspokalen. Vi gratulerar.

Flygarnas riksforbund
upploses

Under hand har det kommit till KSAK-
Nytt-red :s kinnedom att Svenska Flygares
Riksférbund kommer att uppldsas frin och
med kommande irsmote, Nar detta skall
dga rum ar i skrivande stund inte klart.
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Undersiokning omn segelfiyg-
Rygmateriel

Inom KSAK pigar f. n. en undersdkning
om mojligheterna att anskaffa materiel for
en utokad DK-utbildning. Bl a. giller det
om importlicens {ér inkép av Schweizer-
plan fran USA kan beviljas av handels-
kommissionen. Gar inte detta s blir for-
modligen  DK-uthbildningsfrigan betydligt
knepigare ait 16sa 4n vad som annars skulle
ha varit fallet.

Segelflygkommitténs yttrande om uthild-
ningsfragorna skall ligga klart vid verkstal-
lande utskottets sammantrade i slutet av
oktober.

Fastare besilkktningsorganisa-
tion skymitar

Fran luftfartsstyrelsen meddelas att sty-
relsen sasom ett led i uthyggnaden av en
fast besiktningsorganisation fr. o. m. den |
oktober anstillt tre besiktningsingenjorer
som placeras vid distriktsforvaltningarna pa
Bromma, Torslanda och Bulltofta. Nagon
andring av  efterbesiktningsverksamheten
kommer med anledning hirav inte att vid-
tagas tills vidare. Besiktningsuppdragen
konmmer enligt LLFS:s bedémande att for-
delas mellan besiktningsingenjorerna och de
tidigare foérordnade besiktningsminnen.

Ingen olaglig passagerare-
fygning!

Det ar ett faktum att vissa flygklubbar
later sina medlemmar fa kostnadsiri flyg-
ning pad sina medlemskort, och om detta ir
ingenting annat att siga an att medlem-
marna bor gratuleras till att ha hamnat
i en gentil klubb. Men tyviarr hinder det
ofta att dessa flygningar féretas med flyg-
plan som inte ar godkinda for egentliga
passagerarflvgningar och med f{orare som
inte innehar certifikat som galler for pas-
sagerarflygning, d. v. s, minst B. Man fly-
ger med vanliga klubbplan och med forare
som har A :2-certifikat,

Att utfora siddan flygning som hir
namnts strider egentligen inte mot gillan-
de bestammelser, dven om de kan betraktas
som gransfall, men klubbarna rekommende-
ras dock att ur sdkerhetssynpunkt och fram-
forallt ndr det galler medlemsflygningar i
storre omfattning organisera det hela med
savidl plan som besattning som uppfyller
fordringarna for passagerarcflygning i1 van-
lig bemarkelse. Sikerhetskraven som gett
stabilitet it hela det svenska flyget bor inte
eftersattas.

VISA FLYGVETT

Iaktta hojdbestimmelserna. Stor
inte offentliga evenemang 1 onddan
med motorbuller. Uppehdll dig inte
onddigtvis pd ldg héjd oSver offent-
liga platser, dit folk sokt sig av helt
annan anledning in att hora ditt mo-
torbuller.

FLYG GARNA OCH MYCKET
KSAK.

KSAK-anslutna fiygklubbar

OBS.! Telefonnumnret inom parentes fr till
arbetet, det first niiminda till bostaden.

VARBERGS FLYGKLUBB, Box 24, Varberg.
Tel, 1080, 1124, Ordf,: Disp. T. Warborn,
Yarberg. Tel, 1124, (308), Sekr.: Civ.-ing.
G. Vietorin, Varberg, Tel, 237. (907). Kas-
sor: Aff.-firest. A. Hilding, Varberg. Tel.
1523, (522), Gruppchef: Civ.-ing. G. Victo-
rin, Varberg. Tel. 237, (D07).

VIMMERBY FLYGKLUBB, Disp. Nils Stihl,
Box 28, Vimmerby. Ordf.: Borgm. Ragnar
Odevall, Vimmerby, Tel. 74. Sekr.: Advokat
Panl Skanse, Vimmerby, Tel, 4, Kassor:
Disp. Tore Vidén, Vimmerby. Tel. 4 86.
Gruppehef: Jur. kand. Bengt Odevall, Vim-
merby, Tel. 119, (119).

YVARMLANDS FLYGKLUBB,

Karlstad., Tel. 161 45, Ordf.: Gen.-major S.

P, Salander, Sandbiicken, Tel. 17504, (V

milo). Sekr.: Ryttmiist. B. Hedenlund, Ny-

gatan 4. Tel. 16145, (16823). Kassor: Dir.

C. Wennberg, Djurbiicksgat. 6, Tel. 138 25,

1147 38). Gruppchef: Herr H. Hassel, Fagel-

siingaviigen 25, Tel. (102 70),

Nygatan 4,

VASTERBERGSLAGENS FLYGKLUBB, I'ack
77, Ludvika. Tel, 669, Ordf.: Kommunal-
borgmiis Torsten I'rioberg, Briksg., 3. Tel.
815, (T Sekr.: Civ.-ing. Douglag van
Reis, Eriksg, 3 A, Tel. 1356, (ASIKA). Kas-
sor: Ing. John Berglund. Erikse. 3 B, Tel.
904, (ASEA)., Gruppehef: Ing .ars Brims,
Képmang, 20, Tel, 6 69, (ASKA).

VASTERDALARNAS FLYGKLUBB, Hulin.

Tel, 36, Ordf.: Folkskoll. Fritz Thomsson,
Dala-Jiirna. Tel. 116, Sekr.: Red. Anton
Wiisthed, Hulin. Tel. 36, (Vansbro 94).

Kassiir och Gruppehef: Képman Henry Jo-
hansson, Dala-Jirna, Tel. 163, (163).

VASTERYIKS FLYGKLUBB, Box R, Viister-
vik. Ordf.: Dir. Gista Wassgren, Idrottsg.
23 A, Tel. 17 86, (18 21). Sekr.: Ombudsman
Bo Roussard, Varvsg. Tel. 1489, (199).
Kassir: Stadsfilskal Ake Nyberg., Strandv.
59, Tel. 5371, (90). Gruppehef: Ombudsman
Bo Boussard., Varvkg. 36, Tel. 14 99, (199).

VASTERAS FLYGKLUBB, Centr. Flyg-
verkst., Vilsterds, Tel, 37270, Ordf.; Flyg-
dir. N. Siderberg, Herrgiirdsg. 8. Tel, 339 27,
(37270). Sekr.: Exp.-fiorest. H. Carlsson,
Utmarksg. 3. Tel, 34079, (372 70). Kassir:

Kontorsskriv. H. Lindblom, Valling. 3 B.
Tel. 35375, (37T270). Gruppchef: Ing. Sven

Widengren., Stora gatan 75, Tel. 329 65,
(372 70),
GREBRO FLYGKLUBB, Orebro. Tel. 131 27.

Ordf.: Overste Ivar af Slllén, Engelbrektsg,
10. Tel. 13127, (FO-staben). Sekr.: Iolk-
skoll, Nilz Biick, Rndbiicksg. 33, Tel. 114 87,
Kassdr: Dir. Albin Rapp, Oskarsplatsen 3.

Tel, 128 66, (192 53). Gruppehef: (iv.-ing.
Nils Bergenstrihle, &. Bang. 42 A, Tel
21633, (191 95).

GSTERSUNDS FLYGKLUBB, 1. Jonssons

Motorverkst.. Prilstzatan 57, Ustersund. Tel.
§70. Ordf.: Fabr. Ivar Jonsson, Priistg. 57.
Tel. 870, (1011), Sekr.: Ing. Erik Ahlring.
Tridgidrdsv. 16. Tel, 5246, (10 11), Kassor:
Tandldk. Rune Dahl, Pristg., 30. Tel. 38 51,
(21 16). Gruppchef: Snickare R. Berggren,
15 573, Ostersund. Tel. 1206, (12 006).

USTRA SHRMLANDS FLYGKLUBB, Gnesta.
Tel. 1358, Ordf.: Landsfiskal J. 0. Berg-
lund, Gnesta, Tel. 266, (156), Sekr.: Red.
Nils Raber. Gnesta, Tel. 206, (206), Kas-
sor: Assistent . ¢, Karlsson, Karlsborg.
Gruppehef: Kipm. Per Axel Kumlin, Bir-
sta, Sodertitlje, Tel. (315 21).

HAMMERDALS FLYGKLUBB, Hammerdal
Ordf.: Liig.-iig. Erlk Lundgren. Tel. 87,
Sekr.: Kom.-kamr. Lennart Jansson. Tel. 46,
Kassgor: Kantor G. Hallstrand. Tel. 50.

Cuben blir bogserplan

Enligt uppgift haller Kockums Flygin-
dustri i Malmoé pd med att géra prov med
Piper Club som bogserplan. Det skulle
utan tvivel innebira stora fordelar om ty-
pen kunde anviandas f6r detta dndamail, dels
finns det ett stort antal Cubar i landet
dels skulle planet sikert bli billigt i drif
I Schweiz har man gjort liknande pro
med mycket goda resultat.
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Stockholm

(ing. fr. Gust.

Tel. 2654 14.

Rtopviig. 18 ITL:s viig).

Senaste nyheter i dambattar, ateljésydda
i goda Kkvalitéer. Renoveringar och be-
stiillningar utfiras omsorgsfullt,

Liljas Modeaffar

Uppsala

Vi utfor kirslor av alla slag med elt
flertal Lastbilar

Vitud Eder med fortroende till

S. Almlofs Akeri

Nybygget - Uppsala
Tel, 317 353 Tel, 347 35

Angelholm

Eric Agrell

ELEKTRISK
INSTALLATIONSFIRMA

A ngelholm

BERGGRENS
Guldsmedsaffir

Storgatan 27 B

Xngelholm Tel, 529

NYA FRUKT- &
BLOMSTERHANDELN

Storgatan 64 Tel. 45
Inneh.: froken G. Nilsson
ANGELITOILDM

Stor sortering av drstidens Blommor.
Medlem av Blomsterformedlingen.

HOTEL THOR

ANGELHOLM

REKOMMENDERAS

%

Tel.: Namnanzcp

CYKELFABRIKEN

STANDARD

Storg, 90 ANGELHOLM. Tel. 153 0. 1637

Ostersund

Lindell-Johanssons
MOBELAFFAR

rekommenderas.

Priistgatan 51 - ONTERKXUND - Tel. 1276

MOTORFORDONSAGARE:

V'l reparera alla slags bilingtrument

(INSTRUMENTSSEATICE |
N. LORENTZEN &/
Priistgatan 61 — Ostersund — Tel. 13464
Repr. filr Verkst. A.-B. Haldex. Halmstad

Metropolkonditoriet

Ntorgatan 34 - Telefon G328
BSTERSUND

REKOMMENDERAS

Besik  Postiljonen

Hamngatan 15 - Ostersund
Telefon 30 19

— God och billig mat —

NILSSON & APPELQVIST

Kvalitetsur
Préstgatan 19. Tel. 1178
GLASOGONHUSET
specialaffér fér optik
Storgatan 24. Tel. 3375
OSTERSUND

Inlimna KEdra klidider och uniformer for
kemisk tviitt och fiirgning till

SVEN BRUNMNS KEMISKA TVATT-
& FARGERI

Frigivigen 1,
Byviigen 18
Ring 13300 sii hilmta vi
Inliimning : Lawes och Sandstrims skriid-
deri, I Odenxvik: Gustafssops skriidderd,
Brunfloviigen 71. I'a  Hornsberg: I'résid
Sybehiorsaffiir, Hornsgatan 4,

Ostersund  — I"abriken

PALSAR

renoveras och moderniseras av yrkeskun-
nig fackman, Aven aytillverkning.

Prima nertzar ;::'iljvx billigt. Radgir med
KORSNAR ERNST OLSSON

OSTERSUND
Grongatan 51 —  Telefon 153 07

MILITARER!

Gor halt ndr Ni passerar
CAFE 10:an
Ostersund.

REKOMMENDERAS.

SCHALINS
Guldsmedsaffar

Biblioteksgntan 14
ONTERSUND
Tel. 54 49
Utfér alln slag av reparationer, om- och
nyarbeten samt vackra vygravyrer.

IVARSONS
Auto-Elektriska

BERTIL RAHM
Storgatan 43 - SSTERSUND - Tel, 1234
Poatgirokonto 22273

Bpecialverkstad for allt elektriskt & motor-
fordon - Bosch gerviee - Reservdelar for
nlla Bilelekfr., system - Laddnlngsstation

Wallentins Eftr. Musikhandel

(Isdv. Nilsson)
Kyrkgatan 66 — Telefon 10672
(Mitt emot Busscentralen)
ONTERSUND
Rekommenderas vid behov av

Instrument o. tillbehir - Skivor - Noter -
Radlo - Higtalaranliiggningar -
Repurationer utfirns

RIKHALTIG

sortering av
Sportpriger, Sllver och Tenn'
HEDERSPRESENTER
Allt hoxr
P. A. LARSSONS GULDSMEDSAFFAR
Kyrkgatan 45 - Bstersund - Telefon 24 27

. OSTERSUNDS
ROSTFRIA VERKSTAD

Diskbiinkar, Tviittriinnor,
Charkuteri- o. Mejerlkiirl

Telefonr 24 30 - Yaterrund
Infordra offert!

"RENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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. Séllan gér ett flygplan ned mitt i sta’n fér att tanka —
dtminstone inte dnnu sd ldnge. Ostermans helikopter landade
emellertid for en tid sedan helt elegant vid Centralgaraget

i Hdrnésand, tankade och fick en grundlig, effektiv Esso-service.

Esso och Esso service garanterar drivmedel och oljor i
toppklass. Over hela vidrlden spdnner sig nétet av Esso servicestatio-
ner, over hela vdrlden kan Esso’s hégvdrdiga flygbensin, flyg- _
oljor och specialprodukter erhdllas. Esso Aviation Service finns det flygplats
@r en virldsdistribution i flygets tjéinst — det dr dérfér vi kan sdga finns det &sso

AVIATION SERVICE

SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD



