


J:lERMES iir det snabbaste brittiska passagerarplanet. 
Det har anordningar för jlimnt lufttryck, och det kan 
film 6.3 I)OSsag~rore gpnom substrntosfiiren. Det u t­
mUrker sig för stor hastighet, ekonomi i drift samt 
luxnösn pnssngel'llrutrymmen. 

HER~f]l:S IV har en muximlhnstighet på över 600 
kilometer i timmen och en aktionsradie på över 6.000 
kilometer. British Oversens Airwnys Corporation kom­
mer ntt ha en hel f lottn o v dylika plan i trafik på 
sina hnpel·ierouter. 

HERMES V är försedd med gasturbiner och har en 
kryssniugshastighet pa 580 kilometer i timmen samt 
en aktlollsrutlle p'" 4.700 kUometer. Brittiska foikhuR­
hitllningsmjnisteri~t har bestilllt urtyperna för dessa 
plau. 

HASTINGS iiI' det sHirsta och snabbaste brittiska 
militära tronsl,ortplnnet. Det iir senaste tillskottet 
till brittiska flyg"ntmets styrlwa, och d~t tilh'erkns nu 
för flygl'upnets räkning ,lV Hnntlley P,lge COl)1pullY. 

HASTINGS iiI' en mlIitlir version uv dpt imponerande 
Hermes-planet. Det kan unvlintlns filr munga ollkn 
syften. Dess llInximihnsl'ighN är 5\)0 kilometer i tim­
men , och dess aktiousrntlie 5.430 kilometer. 

I milltiir tjänst kan detta plan anviillda. för trupp­
och varutrun"porter , för befordrun 01' follskärms­
trupper, .om ambulansphlll sumt för hogsering a" 
glidplau. lIIUitiirutrustnlng på 7' /, ton - kanoner. 
lastbilar m. m. - kan medföra~. 

HANDLEY PAGE 
REPRESENTANTER FÖR SKANDINAVIEN . 

DANMARK : C. THEIST. ST. KONGENSGADE 115, KÖPENHAMN. NORGE : HALLE &. PETERSON, OSLO 

HANDLEY PAGE LIMITED, LONDON , ENGLAND 
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A GA TONS SP"" 

HEINKEL H. D. 16 (1929) 
2-3 .<ilitN'igt torpedbO'ln bp l an 

TlIlvC' l'kar(' : E rnst Rel nkel Flugzeugwerke 
G. 111 . b. H ., 'Vl~rnenliinde, Tys~Jnnd . 

Dr T~ rll"t H(·lnke l. som linde r I't r e n 18B·-
1!llS Yllr cil efskonstrul, Wr bos Hall_Il-Hran ­
dl'ubUI':; i~wht' I~ Jt1g.~eugweI"ke och llJlIle r d e n · 
11:1 tl io 8u!:'I t iilllliugs tid ko n ~trll erade d e t viil­
Id iulla n utrin:-:psnillg:,; p)olle t .. Hal1 ~a :t (Ile ö). 
bildnde :iI" 1 1)2~ e/o(e n f irmn. ~'ii rutom n t vec k ­
Iing sarb~tct m ed Hansan. ko nstru e rade hau 
e n lllii ng tl n yn typer . varav vi hiir vh~ar H . 
D. Hi. 

:\1o torutrut'ltnill~en bf's t o fl a ven engelsk 
H·c~' lindrllf b'75 hk :8 ArmstronA' Siddeley 
• Leo l.ard . - ,I u \) he l s tjiir t moto r . 

P ÖI'8rt.'1l ~utt s trax f ramfö r ,~ inge n och ~ n ett 
bakom ho nom lHckanikel' u -na,·igatii l'e n. ~fe l -
1al1 \'ing- (l n och ~tj;irtp 1 8nen fann~ (l Pt plat s 
f/j r P il ksp· ~k'ytt . Otn plane t anvihHl es ~0111 
trans purtplan fanns det et t 3 mete r lå ng t 
lastutrymme bakom för31'!,la tse n. 

Planpt \'ar av 1Ilanda.1 s t:1Iriirs - ' OCJI tr,i ­
konstruktlun m ed dll k"kJii ,l_el. l~ l ottö r('rna 
a v t ril . 'L' Yl'pn kunde uven förses m ed hjll l­
landnlngss t ii l!. 

))ATA : 

S p ih ll1\r ldd .. ... • . • . • . . .. 18 m 
I .iingd : . . .. . . . . .. .•. .. . . . 13 m (Sjöversion) 

. . . . . . . • . . . . . . . . . .. 12 ,5 m (Land\·er.) 
"Ingy to : ~ . . . . . . . . . . • . . . . . 96,9 kvm 

:i' lygvlkt : .. . . . . . ... _ ... . ~570 kg 
~(llx l ... "t1gh et: .... . ' .' . . . . 180 km/ t 
B l·,,·Hpn l ng : .. : . . . ......... 1 rö r lig 7,7 m m 

kMI' .amt 900 kg 
bom b"r el. l tor l.ed 
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Fråga oss 
om FLYG 

I denna spalt besvaras endast 
frågor av allmän t intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän­
cliga namn och adress. 

F'rd,glh: 1 ) Kan llJa ll fit tjiln~tgöI'lug såsom 
\'uI'IlJlUktig flr~rfUl'are nil r mUll gör »rf'kr.\'tl' lu 
om man har A 1- elle l' .\ 2-ccl'tlflkat ? 2) Kun 
man f å s tatlig hjälp mNl kostnno)prna f(ir c .. r t i-
fikat? I i"IYfl -Cnl'lts;,lIst. 

Sv(tr : l) Nej. Flygva,," .. ts bela f lygande lJer­
sonal iiI' stumanstilllfl. 2) :\' ~j , in te nä l' det g,i1 -
ler motorfJ~'gcertlflka t. ]rOI' scge l (\y/o(ccltifl1<i~ t 
k ill1 Ni <liiremot f iX vissa stats~tlpclldi e l· . 

}Tnl{J(': Hur g11 1l11ll0J mi\stc m Ull vurn för Ittt 
få ta \'ärvning I f lygvllpnet·! 

Plugintreseseratl . 

Svar: 18 år. 

F,~ga,: Om föraren skulle ynrn t vungen ntt 
b OJIlUt ur en J 21, hul' kOllluwr hun utanför 1'1'0-
p.' lIerfä ltet ? 2) Vilka dllta och prestandn har 
Aus ter Autocm t? A l .. t~.,. . 

Svar: l ) F örnrslt:ien I .r 21 :nn ka ll , om s:1 
~kuJl e behövas , skjuta s u t llI ed ~n kl'utladdIl lllg 
~Olll iir tllll'äcklilrt kraftl!( för a tt sllln!';a fö rarelI 
\1:1 lJetrygganile lw s t ,' "d f run _ .I~t fnrliga prope1-
le l,f iiltet . 2 ) Aus ter Autllcmt hnr fö ljande datl1 
oeb prestnuda: spiiIluvidd 11.0 m, längd 7.14 
m, höjd 1 ,98 m, 1'ly/o(vlJ,t 840 kg, toppfa r t 193 
km/ t, marschfart HiO km/ t , vlku1ngShll"t1ghet 
med n(>(\fällda klafta r 57 km/ t to pphöjd 4,750 
m. Illndningssträckll i 8 km/t vind 90 m. briins le­
förbll1kning med 2 150 v/ min. 20 li ter I ti m­
m en . 

Pt'dga; P U vilket förl ng hllr boken . Slstll fl yg­
ningen . a v Amella )jJnrhnr t u tkol,nmi t? A .. Ti . 

. S t' (I7': Scbeutz Förlag. 

Pntya: 1 ) Vnr kon man köpa en 65 hk Con­
tlnental-motor? 2) Vllr klln mlln få rC(Ul på de 
för egen kon struktion Il v f lygplan prfo rderllga 
uppgifterJl Il' för stimma motor ' (marscbeffekt, 
\1kt ete.) ·/ 3) Data och pwstllllda för Cessna 
HO ? . B . O. 

Svar; För niirvnmnde Ur det näs tan om/ljllgt 
att fli tag IlU vare sig Contiuenta l- eller undra 
8portflygmotorer I Sv~rlge. JDrtprsoUl fa briken 
Inte h"r nå gon repres.' ntllnt i Sverige iir dct 
bilst NI skri ver direkt till Contineutnl ~ I otors 
Co rl'orlltlon, All'crat't Engine Divis ion. ?>fuskcgOll, 
MIeh ., USA. Där kau NI. ocksu erhulln alln er­
fo rderliga data och llrestnllda fö r motorn,.. 3) 
Ccssnn 140 hllr följnnile dntn och prestauda : 
spllnuvldd 10 m, llingd 6,40 m, höjd 1.91 m, 
f b 'lfvlkt 658 kg, \' ingbelustning 44,4:l kg/ m', 
effe kt bela"tning 7 .75 kg/ hl', toppfa rt 193 km/t, 

' marschfa r t 160 km/ t , Inndnings[urt 611 km/t, 
s tlght18tighet 207 m/ min , topphöjd 4 725 m, 
f lygs trii cka 725 km. 

Pn'tf/a. : Vilka datn oeb l'restnndll hur det 
ellj:elsktt jaktpla net l:lpl tflre som RAl~ nllvände 
linder kriget ? F'I'llgbiten . 

S1'OI-: Spitflren hnr byggts i ett otal olika 
versioner VIlTS dllta och lJI'estanda skiljer sig 
gunska avsevlir t från varnndra nwn uppgifterna 
om e n a v rl e under krigf' t mest kiinda type rna , 
Spltfire ;lIk V, ,ir följa nde: spiinuvldd 11,22 m, 
!ilub'll 9 ,15. m, vingyta 22.5 m". fJyg\1kt :l065 
kil'. toppfart 590 km/ t. s t\J;:hlls tlghct på låg höjd 
915 m/min , s tl!,1:ld till 6 000 m 7 min, st4,'lld 
till 9 150 m 13 mill , tjiin. tetoPl'böjd 10980 m , 
absolut topphöjd 11 130 m. 

F'rdga: Är 'fenan på De H a ,' lIJund Swallow 
stiillbar eller finns det fJ .. rll ollkn ty pe r av detta 
flygplttn '/ P å en del bilder som jag scH av typen 
förefa ller det som om f euaD. lutade nt vänster . 

Y. S . 

S var: Det mliste ItUr vara. f"'b-n om en ren 
synvilla. D. H . 108 Swallow som dl'D eng,>lska 
r~aktlon8driv ll ll f1.vgund .. vlngl'n oCk",i hl'ter har 
en mycket kraftig haklitlutulllle fena men d~n 
sItter absolut vlnkelril tt mot p lnnets t,-ii rllxeJ. 
SWllLlow bar bYJ::lftS I två olika versioner fl v 
Yllka den sista bl. Il. ha r kraftigare pllform på 
Ylngn rna än prototypen. 

Ercoupe till salu. 
F ly!:tld cirk,t 140 timnllu·. Plata't fin ns a t t 

bf:.'sik ti.gn i Vnl'LH:!l'g i f1 ygklubbNIS hangal'. 
1'rl8 K l' . 18.50n. Snlr sti.ill e8 til l DI"ponen t 
Tuge \Yul'bol'u , Varb~\ q; . 

Flygplan ti II salu. 
Kl enllll 25, " iii hibe b;.lIet , gällnnde luft" ,lr -
dig h c t):lbe viM, siilj ... omg.i ende t ill t Öl'mi\u -

IIgt pri s . Snu' till » K1PlllUl 25». T idskrif-
ten FLYG, 1.'eg ll ~ l'gn ta n 35, S tockholm. 

BEGAGAGNAD FLYGHUVA, I 
stor"~ k 57 med h(ir h'l. ii nsk. GkÖPu . Svnr t. . 
»ln,\'g h uv n». ~Pid i:'l liTirt('Jl FLY , 'J~egn~l'ga t . 
3u. Rtockhollll . 

FLYGMÄ RKEN In. 
l(alnlo,: mo t po rto ! 

A~' RO-TJil.N S'f - j\lulm ö :~ 

HANGARPlATS 
~~l yg l,lan m ottRg'1l S fii r vlnte rfi)f\'81'ing i 
\':ha han);'arc r . Uel.aratloner och över­
.8.yn e l· u!f () rn . till bil lllf t pris . 

A R AROSJ<-LY (, - VXSTERAS 

Tel. kn"toret :l45 :lO, h angKrer "a 382 :l:l 

FLYGPLAN 
TILL SALU 
2 st. Swift-plan silljas till förmi\ nligt pri s. 
85 hk . ma rschfart <iver 200 km / t 11",.1 
olll stiillhRI' prop"II",. Benslnfij rbrukning 
17 l/ t. I' ltramo,le rn u t ru s tning. Lall d ­
Iliugsst iill och klaffar : el. manövrerbara. 
BrOmSIIl' : b ydraull "ka. Gångti,1 I SO t . 
l, ventu ellt tages Pipe r Cub i byte. 

AB AROSFLYG - VÄSTERÅS 
Telefon :345:l0 

Flygföretag! 
R l.'sc l'Y.l cla r till BHT -m aA' neter A. G. 4 
i lage r . Ä" c n ett mindre antal k omple tta 
magneter fin nes. 

SIG N ALUJi; IiANO 

Hagagltb.n 4 - Stockh olm - Tel. 32 51:12 

MODELLBYGGAREl 
Hi\rmed ba "l nöjet m edd ela atV "Il r ka ­
talog tör il r 1947- 1048 nu iir utkomme n. 
Den Inll ehii lle r s:\viil amel'ikanska som 
s" c nsk a be ns in - och gummimotorlllod ell er , 
des ~ut om s to r 80rte ring a v scgeJmod elle r , 
lnotorcr , g ummihjul , gummisnod d och öv­
rigt modell mate rial. 

JlIÅNGA NYHETE R ! 

•• 
MODELLFLYGTJANST 

S t orgu.tlln 9 - Luleå 

Var god sUnd mig Ede r katalog f ör ylI ­
k e n ;JO iire I f rlmiirken bif og as. 

Namn ....... . . ... ... . ... ........ .. ... .. . . . 

Bos tad 

Atlress 

3 
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Planet som bemästrar svårigheterna 

. .. . 
S' 

Affärsmän kan snabbt komma i per­
son lig kontakt med viktiga kunder, 
var som helst i landet_ De får till­
räcklig tid att sköta sina affärsför­
bindelser utan att offra av fritiden_ 

Den tvåmotoriga Beechcraft 18 gör 
en fart av 320 km/t och rymmer be-

kväma fåtöljer för ända upp till nio 
personer. Den erbjuder snabb och 
vilsam resa - när som helst och 
praktiskt taget vart som pelst_ Ni 
undgår en ordinär resas alla besvär­
ligheter och Ni kommer pigg och 
utvilad till Er bestämmelseort, färdig 
att ta itu med Edra uppgifter . 

Stora avstånd, svår terräng och då­
liga resemöjligheter Kan lätt över­
vinnas av de företag som har egua 
flygplan. Med en Beechcraft 18 Exe­
cutive Transport ,kan firmans che­
fer och tekniker utan svårighet besö­
ka avlägsna anläggningar så ofta det 
är nödvändigt och slippa långa och 
tidskrävande resor. 'Utrustning och 
förnödenheter Kommer fram just när 
de behövs - inte en dag senare. 

( 
{

FIRMAFLYG 

TRAFIKFLYG 

• FRAKTFLYG } 

• TURlsTFLYG 

WICHITA, KANSA S, U. S. A _ 

The Beechraft Bonanza - Built for Business 

• Fyra bekväma sittplatser 

• Uppvärmd ljudiw Ierad ka!bin; ljuddämpad motor 

• 275 km/t marschfart; l 200 km flygsträcka 

• Komplett utrustad 

I 
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LÄSEKRETSEN IlAR ORDET sjlil" under t'n pratstund I trädgården a tt fl"t 
Ör få av dessa Bom Inte gl\r flyg"lIgen till 
USA. 

Flygjubileum 
Den 11 november fyller Gotlands Flyg­

klllbb~ o~dförande, vägingenjör p. M. Bengt­
son, JO ar. 

Klubben bildades på våren 1939, då ingen­
j ör Bengtson omedelbart tecknade medlem­
skap. T mars 1942 utsågs han till klubbens 

ordförande. Före ord­
förandeskiftet hade 
klu Jben fört en tynan­
de tillvaro beroende 
dels på beredskaps­
t j änstens många pro­
blem och dels på att 
klubben saknade er­
forderlig materiel. Det 
blev den nye ordfö­
randens uppgift att 
trots alla svårig·heter 
skapa fram ' något av 
värde och utnyttj a de 
möjligheter som syn­
les skymta i fjärran. 

Och han lyckades. Det blev luft under ving­
arna i och med det förs ta glidflygplanets 
tillkomst. Vad klubben nu äger av först­
klassi.g materiel kan. uteslutande skrivas på 
SO-åringens skaparkonto. 

Ingenjör Bengtson är dessutom ordföran­
de i Gotlands motorförening och ledamot i 
KAK:s Landsförbund, ledamot i KSA K:s 
styrelse, ledamot av stadsfullmäktige och an­
knuten till drätselkammaren i dess mång­
skiftande kommitteer ooh arbeten samt in-
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nehar medlemskap och fö rtroendeposter i 
ett flertal föreni ngar. 

Personligen är 'han en vidsynt och hand-
lingskraf6g man. Sigurd StclIsgård. 

Short Stirling 
Härmed vill jag gärna uttryoka min tack­

samhet till FLYG för de utmärkta skala­
rjtrhlngarna tidningen publicerat de senaste 
åren. Jag har byggt 20 av dem i skala l : SO. 
Modellen på fotot är dock inte utförd efter 
någon FLYG-ritning utan föreställer Short 
Stirling i skala l: SO. 

VA. TALINA. LEKER ••• 
1. 

blommar g:1r det " un planet "ft"r andra. fyllt 
a" lysnnd e blollllllM t ill {' SA. J';n enda od la re, 
en dunsk gam] ing som il ger den fltl'i\Jaude 
. Tardin de" Mil ]j'lnres i ' San Jos~ plockar år­
liJ::en 15---20000 ork iMer och hnn berättade 

Ännu ett lAngt bopp IiIngre mot norr är en 
stor fraktmottagningspInts nämligen Mexiko, 
som import"rar massor med kött flygvägeu från 
'I.'exas. De möra och glInska dyra biffar SOIll 
man f~r på de bättre hotellen I Mexico City 
kommer oftllst från !ljur Ro m slakta ta I ')'exll.8, 
men de t hän!,:Pr Ill,vcket ~nmman med den täta 
turistström som från USA drar till Mexico, 
ocks:\ den flyg ,·iigen. '1'uristerna gilla r näm­
ligen inte det mexikanska köttet. Diir kan UlIlLl 

för Uvrigt tala om verkligt låga biljettpriser i 
luf.ten , ka nske lägre Un någon tUlIlnuHtans I 
världen. Man f l)'ger exempelvis fr ll l1- Mex ico 
City på en natt till Ne,y York - Pil tripp 
som är lika snabb SOUl bekväm och som barn 
kostar 125 dollnr. Det är oerhört billigt efter 
umerikanska förhållttn(len räknat. 

Den s.rdo merikanska kontinenten. skulle iute 
kunna. klara sig utan flyget och .len kommer 
snart inte att kunna. klam . • ig utun frukt- . 
flyget, so m "iixpr i omfång och turtäthet snur t 
sngt med \'luje dag. Ny,t bolag bildli g för en­
bart fraktflyg - man anser nämligen ntt det 
in te går bra att föreml p"rson- och fraktflyg 
diirfö" a.tt det ena d:' ofta blir lida u.le för 
det andras skull. AmerIkanerna har dragit ned 
ett flertal frn ktflygliujer till Mexico och Mel-
11m-Amerika och fl er blir drt. ROllttmiite t är 
'I'!'dan uu så tiltt att dell sydllmerikttnska ka.­
lot ten och gränslllnden mot USA spr lit att 
varn inspunnu t ett spindl'l uät. Per~onflyget 

leder men fraktflyget 'lI'bet.ar s ig stadigt uppåt. 
Än så länge kllTl ske dpt nwst iiI' de dyrast.e 
och mest ömt:l li g-n nU'orllU ~om ~jr i Ulnjoritet 
- ihlelsteullr. k,·ulitetsstål. mllskiudelur, blom­
mor och primöre r - JUen df'u tid iir inte långt 
ilrliigspn uå liren trngr{' och mera skrym ­
nUlJHle 'gods tas luft\'iigeu. Början ur ~jord, 
bala talinjen på Amasollfloueu ocb ~lakteripla ­

nen t ill Mexico "isar vartåt (Jet pekar . 
G-unnm' p,·ö8ell. 

Flygfotots 
uppgift 

F lygfotots 'stora värde är dess förmåga att 
som inget annat foto ge en klar och riktig total­

Bild. Som arkivbild, vid planering av vägar, nya 
bostadsområden o. dyL är flygbilden ovärderlig 

, som, åskådningsmateriaL Även för reklamändamål är 
flygfotot mycket effektivt. Tala med SAA när Ni behöver 

en flygfotografering - vi hat särskild avdelning för detta. 

Mäster ::iamuelsgatan 18, Stockholm 7, Tel.: 235080 
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B F ~skruven 
för styrka 
och precision 

Tids~nliga konstruktioner .ställa helt 

andra krav på skruvar och hultar än 

tidigare. Dimensionerna måste min-, 
skas, men styrkan skall ändock vara 

oförändrad. 

Bufo·skruven uppfyller dessa krav. 

Den är kallpressad av prima svenskt 

specialstål och v~rmehehandlad med 

yttersta noggrannhet. Moderna kon­

struktörer . välja därför helst Bufo­

skruven, en kvalitetsprodukt från 

Hallstahammar. 
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'.r . v . : Rromlnn. har tör någon tid 8ed ... n tA tt en radarunläggnlna- och på. bilden 8~8 den originella roterand.., antennen. - I mltten: Genom att 
uPl,tÖrn. en ny tl1 lJ byggn ll.d hoppa.des man ku nna k lart}. den vä.rsta utrynune8brlstt"I1 men redan nu är h y llorna o('h m agasinen ö\lerfuUu oeh 
nl(\n hur nU'lJt pla.t~ern. stora.. t rn.vllr utomhus. - T. h .: En griivskopa liter sig tu 1 Kvarnberget 80m 8h\r I vägen tör den nYI\ tör bln del scbannn . 

BROMMA ·- LEVER, UPP!· 
Stratocruisern ( d r la nda pd Bro,nn ta! S tockllOltn b lir ä ndlJtat i o n 
(ör A t'cUI.t t,r cc/iken - i annat (all "äntar h å r d k o nkurrenlJ (rått· t!" 
a"terik a"lJkt bolag e Bronttnafältet ut,,'idgalJ (ör 12 tnilJo ."er e 
A B A bygger Jätteh ang ar ( ö r S trato cruilJerlJ e R e lJtaurang (ör 8 00 
g älJter e F ä'tb elJllJning en blir tio g dng er k r a fti g are . än 1J0 'e,.,! 

Bromma flygplats står på tröskeln till en 
ny sto rhetstid som Skandinaviens flyg­

metro\>ol och bas för Atlantflyget. Luftfarts­
styreLsen har nämligen efter omfattande Ull­

dersÖikningar nu kan,nat konstatera att fäl ­
tet kan ta emot även de av SAS' bt!ställda 
Stratocruisers och därmed har den ännu {ör 
någon tid sedan halv·t utdömda flygplatsen 
plötsligt' blivit det skandinaviska Atlantfly­
gets räddn.ingsplanka, SAS' nya 63 tons-jät­
tar får visserligen inte starta och landa med 
full last - en f1ygvikt på ,SS ton är det 
högsta man vågat gå med' .på - , men be­
slutet betyder i alla faH att Bromma åt­
min.stone för fem år framåt kommer att 
spela rollen som de skandi.navi !>ka xl rak­
Slkeppenn ändstation och hem; om fem år 
-räknar man med att" kunna flytta över tra­
fiken till Halmsjön. Därmed har också plan­
läggandet av .den kommande tunga A~lant­
trafiken kommit i ett ur alla synpunkter 
gynnsammare läge ooh man",-får hoppas att 
förhandlingarna om att ~ventuellt förlägga 
:.Stratosfärkry-ssarnas) bas till Sola i Norge 
el,ler Kastrup i Danmark får en Iyoklig lös­
ning. Det har nämligen visat sig att norr-

männen knappast hinner bli färdiga med sitt 
Atlantflyg tills de första i ätteflygplanen 
kommer och även om dessa skulle kunna 
landa på Sola så skulle man för den tek­
,niska servicen vara tvungen att a.nlita ett 
amerikanskt företag. Danskarna har i 
Kastrup visserligen ett utomordentligt flyg­
fält som dessutom i motsats till Sola lig­
ger vid en . livligt .trafikerad luftfa,rtsled, 
men även här är resurserna fö, den om­
fattande service som flygplan a v Strato­
cruiserns storleksklass fordrar än så länge 
otitl räakliga. 

Fullbordandet av de ursprungliga planer­
na på att göra Sola till det skandinaviska 
Atlantflygets ändstation -skulle fordra en 
pendeltrafik Kastrup--Bromma, en sak 
som dock är mindre önskvärd i synnerhet 
när man vet att ett utländskt bolag under 
sådana. omständigheter omedelbart öppnar 
en direkt flygförbindelse med Stratocruisers 
mellan. New York och Stockh<,lm. Vad detta 
5kulle !betyda i ren ekonomisk förlust är 
lätt att inse, 

Bromma som bas för :.Stratosfärkryssar­
na~ innebär även andra fördelar. Man be-

höver bara ermra om den oerhörda förenk­
lingen av servicen när ABA :s färdigbygg­
da och prövade organi sation - som för öv­
rigt ända sedan S AS' start legat till grund 
för ,hela den skandinaviska Atlanttrafiken 
vilket man emellertid fort.farande tycks ha 
svårt att erkänna på sina 'håll - kan. ta 
hand om flygl>lanen. DDL ooh DNL i all 
ära, men en serviceorg anisation. som kan 
mäta sig med ABA :s både vad erfarenheten 
och .resurserna beträffar skapa!r man inte i 
en hast, och frågan är 0111 de skandinavi ska 
) drakskeppen:. ens i U S A kan, få den, ser­
vice kommer att kunna, erbi uda. 

Den reducerade flygvikten för Stratocrui­
sers vid trafi'ken på Bromma kommer inte 
att utgöra något allvarligare problem, upp­
lyser man hos S AS, Planen, kommer under 
inga förrhållanden att gå fullastade från 
Stock!holm eftersom man även måste ta pas­
sage'rare i Kastrup eller Sola samt i Prest­
w.ick där man mellanlandar före hoppet 
över Atlanten. Flyg;vikten kan också redu­
ce·ras genom, att minska bränslelasten oc!i. 
tanka ~ullt först på första mellanlandni.ngs-
platsen, (Forts. på sid. 25,) 

~ Färdas snabbt, bekvämt, modernt ••• 
=----===== men. tag inga risker 

tag luftfärdsförsäkring l 
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Birger Jarlsg, 58, Stockholm. Tel. 23 22 30 
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flen ,nyn. stutfonsbyggnndt- Il ],A Bulltofta. byggdes så sent 80m 1943 o('h anses 80m ~den rymltgu~tc· oroh mest väldisponerade 

1U .. l~lI I Sverlg~». neth~ hindra. dor.k Inte .. tt bl. a. tullen fått det 8'\ trångt att mnn r~d .. n lir h'u ngen nt.t bygga ~n extra barack för att 
klarl" d ... n sl,rlande utrytnmesbrhJten. SOJn df" '; ständigt växft,nde fra.ktflyget medfört. 

BlIlltoftitl Ilar 1Iormalt mhuil.t SO stn.rter och 

Jundn lngn.r om ditgen vilket Innebiir att man 

l inder v i ssa, tider har fullt upp att gc;ra. I 
kontrolltornet med att lu\1h. ordning p.\ tra­
fik..... Hilr ses trMlkeXI)edlt<ir BOBIS SJö­
BERG ge grönt ljus åt et.t .hutnnde sport­
flygplan. - Nedan : F lygp lu.tsch efC"n, major 

Bl'~~G~ BEBG~[AN, , 'Id Ingången tm flyg. 
ll'llt8(ör,'nltnlngen. 

SKANE MAsTE HA EN 
STORFLYGPLATS 

• Bulltofta kan inte ta eJnot större flygplare än DC 3 

• lJnder tjällossniJtgstiden är Itela fältet oan/vändbart 

• Större utvidgn.inga.r av Bulltofta är oJnöjliga 

• On.. vi iiete sn.art får en sk.ånNk storflygplats blir 
vi efter i utt'ec/dittgen 

D et svenska trafikflygets framtid och 
. Sver.iges ställning inom den internatio-

nella flygt rafiken ha'r under den !;e·naste ti­
den vid uppr·epade tillfäl<len givit anledning 
till oro. För närvarande s,er det visserligen 
ut som OTil vi med ett nöclw p skulle klara 

. Atlanttrafiken tack vare att Bromma god­
känts som landningsl)lats för Stratonuisern 
tills Halmsjön blir färdigt men därmed är 
endast ett bekymmer u'!" världen. Vi har 
också och inte mi'l1ist den kontinentala tra­
fiken att tänka på och på den fronten ser 
framtiden, just nu inte sarskih lysande ut. 
Och o rsaken till alltsammans är helt en­
kelt att vi inte varit ute i tid och skaffat 
oss H}'1gplatser som motsvarar de krav som 
det moderna trafikflyget ställer. 

Den viktigaste flygplatsen för våra för­
bindelser med kontinenten är och 'ha'r alltid 
varit Bulltofta . Över den skånska f1yg­
metropolen dirigeras praktiskt taget hela 

I 

den svenska--.passagerar- ooh frakttraf}ken 
på ko ntinenten och flera utländska bolag 
har an.vänt MaLmö som mellanlandnings ­
plats. Genom sitt geografiska läge har Bull­
tofta också haft rent naturliga förutsätt- • 
ni'ngar att bli en viktig knut i det inter­
nationella flyglinj enätet men på sista tiden 
har vissa tecken börjat peka på att denna 
ställning är på god väg att glida ur hän­
derna på oss. Trafi,ken ha.r under de senaste 
åren fått proportioner som man aldrig vå­
gat räkna moo, Bulltofta har för närvaran­
de över 30 ,regul1 ära starter ooh landningar 
om dagen·, men här liksom på de flesta .and­
ra svenska trafikflygplat ser har ingenting 
gjorts för att tiUgodose flygets ökade krav. 

I fråga om byggnader, hangarutrymmen 
ooh serviceverkstäder är Bulltofta visserli­
gen en av våra lyckligast lottade flygplatser 
och trots den livliga tra.fiken klarar man s ig 
rätt bra men den springande punkten ä r 



T. v.: Avdelnlnl'8löreståndar.m vId flygtullkontoret på BRUtofta, tullkontrollör E. J. CARI.SSON. har varit med ända från den blYI'8antma 
starten 1926 o('h vet berätta. många både sl)iinnand,e och roliga historIer om 8Jnuggllngsförsök och annat 80m hlnt un-der åren. - T. b.: F)'ra 
DC 3 :or samtidigt på stutlonsl>lattan är en rätt vaoUI' SYll 'På BuqtoUa. 

själiVa flyg,fältel Här har man hl. a. inga 
permanentade banor och den längsta start­
och lan.dni·ngs·sträckan är endast l 100 me­
ter. Detta innebär att större flygplan än 
DC 3 inte får landa på Bulltofta. 

- Flygplatsen är alldeles otillräaklig re­
dan för nuvarande för,hållanden. förklarar 
också flygplatschefen, major 13en.gt Berg­
man, och Bulltofta kan nog anses ha spe­
lat ut sin roll som :tstorflygplats:t. För att 
åtminstone hjälpli,gt hålla igång det hela 
skall fältet inom den närmaste framtiden 
utvidgas något så att man i en riktning får 
en start- och landningssträcka på l 300 me­
ter. Dessutom skall tunen som för närva­
rande har den värsta utrymmesbristen få 
ett par haracker. Men detta kommer nog 
ookså att bli allt som. skall göras i utvidg­
ningsavseende ty meningen är ju att Malmö 
0 111. några år skaH ha en ny flygplats . Det 
finns två olika förslag om var detta fält 
som skall hli en verklig' storflygplats skall 
ligga. Flygplatsutredningen har föreslagit 
Troll eberg söder om Lund men Malmö och 
de Sydsven..o;ka indu!>!1'ierna vill ha den till 
Klags hamn lSöder om. Malmö. Det har än­
da sedan tanken om. ett skånskt storflyg­
fält kom upp va;rit vissa meningsskiljaktig­
heter i denna fråga ooh diskussio nens vå­
gm har tidvi,s gått myoket höga men nu 
verkar det som Olm man inte längre !brydde 
sig så myoket om. var fältet skall ligga, 
huvudsa;ken är att det kommer till fortaiSt 
möjligt. Och att vi här nere i Skåne verk­
li'gen behöver en storflygplats behöver "nog 
inte nä;nnarc framhållas. Som fönhåJ,!an­
dena är nu kan det inte fortsätta - eljest 
riskerar vi att hamna vid sidan om det in­
ternationelola flyglinjenätet. 

Så långt Bulltofta-chefen, major Berg­
man. Inne på tuJ,Jexpeditionen hittar vi tuJI~ 
kontml1ör E . J. CarlssVl~ som varit med 

(Forts. på sid. 22.) 

<h'an t. v.: ABA:s blträda.nde 8ta.t1onschef på Bulltofta, GORDON PALMQUIST. - O,'an 
t. h.:' }'iOltets nyan.kaffa«le 1'Iktnlng •• iindare f(;r den Iiing8ta l .. ndnlngsstl'ilck1lJ\ är mRl .. d ; 
<,nllgt ICAO:. bestömmeIser I vItt och oraulI'e. Nedan t. v.: Även en hel .del mindre 'tIYIr­
boll\g har sina .(maler> på Bulltofta. Här se. f1ygmekanlkerua ALLAN INGELSSOS och 
SVEN DlJN1':R py.sla om Svensk Flygtjiinsts målbogserh'gsl.lan, en iUlle. M.artlnet. -
N"dan t." h . : Statlon8lngenjören vid ABA :s ver·kstäder, B. O. ~ORSTRöl\l. 

Nedan t. v.: Bulltofta iir en viktig anhalt för frakUIYl'lIla" .UI och från kontinenten. IUä,' 
lasta. maskindelar fråu Atlas Diesel I Ska.ndlnavlska Aer08 Rel'ulu. för vidare b"fordran till 
Ba.el. SA:A:s ~la1.ntö-rellre8entant, RAGNAR BERGERS (stående pa\. 1a.8tnaket) övervaka.r 
ilastningen och I dörröPlmlngAn står meka.ulker TUBE CARLSSON färdll' att ta emot det 
tunga godset. - Nedan t. h.: En av ABA:8 gamla trotjiinare, Ju 62: .. n .Norrland • . har 
eft..r välförrättat värv fått ujuta. av ,\lderdomen8 lu&,n oel\ ro på Bulltofta. 



T . v.: Disponent K . G. BERT~[ARl{ lämnar s in De Sotu på BlIlltoft a och kllver I den .flYlfallde 
b il;,"" Ercoupe Iklädd portfölj och fru (8lttande I f IYIfI,lanet) för "tt Iföra en liten affärstripp. 
- T . h . : Direkt ör ARNE PAHLSSON: 

TV AKONTROLLSYSTEMET 
populärt bland fly gande affärsmän 

F örsta ensamflygn1ngen efter fyra tim­
" mar i DK ooh certifikat efte r 15 tim­
ma.r! Så enkelt och snabbt går det numera 
att bl} ,privatflygare om man tar det s. k 
:.Ercoupecertifikateb. -Luftfartsstyrelsen 
godkände detta specialcertifikat i våras och 
sedan dess har bl. a. Ostermans Aero i 
Malmö haft en flygskola igång som under 
hela somma,ren spottat fram Ercoupe­
flygare. 

En av de fö r;;ta som utexaminerades från 
denna skola är di sponent P. Gummesson i 
Höganä Slbolaget. Eftersom han är en jäktad 
affärsman utny.ttjade han förut ofta trafik­
flyget, men under en resa i Amerika för 
någon tid sedan fick han ookså upp ögonen 
för vilka fantastiska möjligheter ägandet av 

ett eget plan innebär. Disponent Gummes­
SOIl råkade vara i USA just vid tidpunkten 
då den 'stora järnvägsstrejken utbröt och 
då kom hall> på iden att hyra en Erco,upe 
med förare och på det sättet kunde han 
sna.bbt ooh belwämt ta sig fram överallt. 
Från Amerika-trippen återvände han sedan 
med den fasta före satsen att fortast möjligt 
skaffa 'Sig certifikat och ,redan innan han 
hade pa'pperen i ordning hade han också 
köpt sig en Ercoupe. Och nu funderar han 
redan på att för H(j;ganäsbolagets räkning 
låta Ibygga ett flygfält i närheten av fabri­
ken. 

- Tvåkontrollsystemet är ju iilygets 
oolumhi-ägg. direkt, säger disponent 

- • (Forst. på. sid. 22.) 

I Belem do Pa rå vid Amasonflodens myn­
ning t räffade ja-g en ameri'kansk banlcir. 

Vad han heter kan göra detsamma, han var 
ursprungligen österrikare och flydde för 
Hitler till HollaJld för att än en gång bli 
tvungen att fly till Sverige, då stormfloden 
från öster bröt i,n. Från Stockholm kom 
han till New York och nu stötte vi på 
varandra i Be1em - en het och rätt hemsk 
stad som bara går ti llbaka medan förfallet 
sprider sig och möglet klättra-r ända upp 
i ky,rktornen. , 

Vi blev värmer över ett glas öl på baren 
i Grand Hote1, som inte har mycket gemen­
samt med sin namne i Stockholm, som han 
hade ett mycket livligt minne av. Men det 
fanns en frysanläggning och den försonade 
mycket i en stad där dagstemperaturen 
ihland närmar sig 40 grader och ibland över 
det strecket. Belem ligger ju bara några 

CATALJ 
mil söder om ekvatorn och då bör det j u 
vara hett. 
- Min vän Paul kom emellertId till New 
York och fick där som delägare i en stor 
importfirma rätt mycket med Brasil~en att 
göra, mest med balata. Balata är ett gum­
miliknande råmaterial som kommer till stor 
användning i maskinindustrin och det före­
kommer i ganska: stor mängd i nordl,igaste 
Brasilien bl. a . på grän~en till Franska 
Guyana, dit några av Amasonflodens nedre 
tillflöden nå r. Balatan tappas ur träden och 
transporteras sedan med .flodbå t ned till 
Amazonas och vidare till Belem, där den 
skeppas. Men det är tidsödande transporter. 

Nu hade han rest till Belem för att un­
dersökå ett uppslag, som New York-firman 
tyckte var värt att ta vara på. Varför inte 
transportera den med flyg i stället. Bolaget 
hade tre CataLinaflygbåtar .på hand, och nu 
gällde det att ta reda på om de kunde an­
vändas. J ag fick vara med ~å överläggni'ilg­
arna på ett hörn, och planerna verkade vara 
ganska intressanta. 

En flodbåt behöver tre, fyra månader att 
göra resan Belem-balatadi~t-riktet och åter 
och kunde inte ta stort större last ät;t något 

Hutn fl~· gpl"ts I Curaeno. 

FLYG 22/ 47 



'J'. v .• Den södra armen av AmRSonfJoden, Rio 
- T. h •• FIYlI"pJ .. tsen I.a. GURIr .. l "enezueJa.. 

och 150 km bred. 

o 

~A LEI(ER LASTBAT 
I NEDRE AMAZONAS 

Från Balata till Belem tar det tre timmar med flyg - med båt tar det 

tre veckor. Texasbiff flygs till Mexicos 2.000 lyxhotell och orkideer går 

luftvägen från Costa ,Rica till USA. 

hundratal ton. Det blev på så vis mycket 
dyrbar frakt. Med en Catalina gjordes fär­
den på l\ka många timmar, varför flyg­
båten skulle kunna starta tidigt på morgo­
nen, lasta in sex ton och vara tillbaka sam­
ma dag. Med två flygbåtar skulle man 
kunna gå i daglig traHk och på fyra måna­
der transportera ned ett tusental ton balata, 
och dea siffran var ändå m.ycket försiktigt 
i underkant. Brasiljanaren som var med 
räknade på att sätta in dubbla a11talet .flyg­
plan och tre- eller fyrdubbla fraktmängden 
genom att gå tätare turer. Någon särskild 
stationstj änst behövdes inte i balatadistriktet 
eftersom planet hela tiden kunde stå i för- , 
billdelse med Belem eller Cayenne <lch få 
väderleksutsikterna för flygsträckan utan 
omgång. 

Vid första påseendet såg det hela j u rätt 
vans'innigt ut, men när de sedan började 
räkna fann de att det skulle löna ,sig. Tid 
är pengar och mycket tid är mera pengar, 
sade Paul, och vi kommer att tjäna på 
den här affären. 

Vid det här laget är väl balataflyget re­
dan, i gång. Gada brasileiro e mu Bandei­
rante ! - varje brasiljanare är en upptäcka­
,re - säg-er man .i Brasilien, kanske med 
en lätt överdrift eftersom klimatet medför 
en viss benägenhet att inte förta sig i onö­
.dan. Men. flyget har tagit hand om slag­
ordet och för det med desto stör-re rätt 
vidare. Och flygbåtar på Amasonfloden är 
ingen 'nyhet - Panair do Brazil har länge 
flugit den 1 300 km långa sträokan Belem­
Manaos - som också ligger i Amazonas 
nedre lopp! - med flygbåtar för både frakt 
och passagerare liksom man i st<lr utsträck-

FLYG 22/4f 

ning tagit flyget i anspråk för transporterna 
från , ädelstensfälten till Rio - allt affärer 
som är verkligt lönande. 

Fråga är om inte fraktflyget kommer att 
få allt större betydelse för Sy~- och Mel­
lanamerika. I WiHemstad på Curacao växer 
inga g-rönsa:ker, åtminstone' inte så mycket 
att det lönar sig att tala om det. Närmaste 
grönsakslaJld ligger 310 -km , bort i Vene­
z.uelll, och f<lrtfarande seglar vcnezuleanska 
skutskeppare med grönsaker och bananer ti11 
Cur'i-cao, en färd som tar från ett dygn till 
ett och ett halvt. Att de inte är helt friska 
efter den resan säger sig självt. Nu åt jag 
pinfärska ,g,rönsarker, som .pl<lOkats natten 
före ooh med KLM flugits från Trinidad 
till Hato'\~å Curacao tidigt på morgonen. 
De blev ju 1itet dyra förstås, men på en ö, 
där allt är fyra-fem gånger så dyrt som 
i Holland, är några tiotal cent inte någ<lt 
att tala om. 

Planet från La Guaira i Venezuela har 
också -rätt ofta betydande laster av frukt 
och grönsaker med sig, men det är ett linje­
plan' och där måste frakten komma i andra 
hand efter passagerarna. Men trafiken. är ­
livlig ooh också denna väg kommer det 
mycket gott ooh närande genom lutten'. 

Frän San Joses flygplats i Costa Rica går 
många och dyrbara flygfrakter, främst tiU. 
Förenta staterna. Costa Rica kan skryta av 
att vara världens kanske artrikaste land, 
då det gäller onkideer, och då orkideerna 

(Forts. på sid, 5.) 

Den berömda kliometerpelaren på Hato, 
CurRcao. 



.Uanfo, vida som. Jagan,l" talk. kRn ma" my~ket viii .äg .. om brode Viking I och Set):, -
Stockholm.8-TldJllng~Jl8 reportage))lan - !Jorn törde!4 av nuvarande majoren· I flygvapnet .\liE 
S öDE RBERG (t. h.) 0('1, I vUk~t d en l högst .. grud flygRnde reportern BESON (Birger Brlnck) 
hulvt om hulvt b odde I fler .. år. 

N ästan på dagen fem år ~ från oktober 
1931 och till samma månad 1936 -

tjänstgjorde n.uvarande majoren i svenska 
flygvapnet Åke Söderberg som Sveriges 
f.örste ~staJ!l1anstäl ld e~ reportageflygare. 
Den tidningsläsande allmänheten erinrar 
sig säkerligen fortfarande åtsk;lIiga av de 
djärva och vå~halsiga nyhetsflygningar som 
den ,unge pi loten lyckligt genomförde under 
de åren först med gamla Viking r, som >av­
led» en stormig höstk-väl1 på en åker i En­
köpingstrakten och blev små,smulor ooh se­
dermera med reportageplanet Sefyr. De 
var talrika ty de var legio och om Åke SÖ­
del"'berg kan man myoket väl i sammanhang-

et citera TeglH~rs ord om en annan viking 
»att han for som jag3.11de falk». 

Han kuskade ö.stersjön runt via Fin­
land - Randstaterna - Polen - Tyskland 
- Danmark och Norge. Det var redan 
1931. 1933 förde han Viking E urol1a runt 
efter routen Stockholm - Körlenhamn -
Hamburg - Bremen - Berlin - Stettin 
- Danzig - Warszawa - BresIau - Prag 
- W ,ien - Budapes t - Zagreb - Vene-
dig - Rimin,i - Rom - Pi sa - Cannes -
Nizza - Lyon - Dijon - Paris - Ahbe­
ville - Lon-don - Lympne - Am sterdam 
- Hamburg och tillbaka till Stockholm. 
Han jagade spökflygare i 40 min.usgrader i 

},1ordand kring' årsskiftet 193-l, stack emel ­
lan med ambulansflygninga," och räddade 
livet på folk. Han förde bilder från förlov­
ningen ooh furstebröllopet i Coburg till en 
iV"igt väntande läsekrets, gästspelade vid 
idrottsevenemang i Åre och vid regattor i 
Sandhamn och Cowes. öv,e,· allt där del 

. hände något var Åke Södcrberg mcd. 
Man kan bar;!. beklaga att dct ypperliga 

märket Beson, vars flitiga reseskri\'JTla"kill 
oftast klapprade ned reportagen unde" ilyg-

. ningarna i Vikings eller Sefyrs ,bakkä rrn 
medan Söderb rg satt vid spakarna aldr ig 
hann fullfölja sina intentioner att skri\'a en 
bok 0111 deras gemensamma äventyr i luf­
ten. Ty gissa att det skulle ha b li vit läs­
ning! Beson iimis inte mer. D en fruktans ­
värda Hindenburg-katastrofen på Lakehurst 
utanför New York i maj 1937 satte en 
dramati,k punkt för hans inspirerade hana 
som flygande reporter av vä rldsformat. 

Men Åke Söderberg är i högsta grad 
still goin{f strollg. Man kan numera träfia 
hono m som välbes tälld maj or på Sverige,: 
nyaste flygflottilj - F 18 i Tullinge. L ik­
som brodern Nils - generalen - är han 

I serien .DeJa fIypiupn glömmer . 
a1c1ri1. har TORSTEN FLOD:tN deft 
gång sammanträffat med DUVaraade m 
joreD i flygvaPDet AD SöDEBB~ 
som· på siD tid förde VikiDJ I och 5eI 
på dess vidsträckta reportapOypaiDI 
nmt OlD i Europa. IlaD har saker aU b 

en högst stimulerande bekantskap och han 
jävar ingalunda påståendet att Bengt Nor­
denskiöld gjort svenska flyget tiU vårt bäst 
klädda vapen och att svenska flygare utan 
undantag är bredare över bröstet än över 
magen. Han är lång, brunbränd och väder­
biten, har en humoristisk glimt i ögonvrån 
och är enligt vad det förmäles en av våra 
allra bästa och mest omdöm~sgilla flygare. 
Dessutom är han en ypperlig berät tare. li-



..... 

te.t ordknapp ibland kanske, mycket blygsam 
- som de allra flesta flygare - men en 
herre som ser ut att veta vad han vill 'och 
t·ro ligen oftast får sin vilja i.genom. 

Över F 18 dånar blixtsnabba jaktplan 
och ritar virvlande krumelurer mot en ok- I 

toberhimmel som är hissnande djup och blå 
och inne i sitt soliga arbetsrum med utsikt 
över fälte t sitter major Söderberg och 
bläddrar i gamla loggiböoker och gamla 
minnen för att ge FLYG ett bidrag till se­
rien :.Den flygningen glömmer jag aldrig~. 
Då och då rycker det litet smittande i mun­
vinklarna och ögonen får ett spelande ut­
tryck . . 

- Ja, det 'Var den gången . . . Och den 
gången . . . Och den . . . 

Liksom Napoleon kan han säga : Kors 
har jag hunnit med allt det här. Men det 
har han tydligen: Logg.böckerna talar! 

- Jag minns att jag på den tiden kände 
mig som en provinsialläkare, säger han på 
tal om s ina år som reporterflygare. J ag 
måste ständigt vara 'beredd för omedeLbar 
ut,ryckning. Mel} )<sjukdomsfallen var oftast 
högst roande, jag fiak väl själv litet av 
journalistbacillen i bl.odet. Det gällde ju att 
hinna ,hem med bilder och med material. Att 

I vara först! Kosta vad det kosta ville. N u-
mera tyaker man ju inte att det är så märk­
ligt att en 'stor tidning håller sig' med ett 
eget flygplan. Det är snarare märkligt om 
den inte ha,r det. Men på den tiden var det 

FLYG 22/47 

Här bar Sefyr landat I den sven.k" fJällvärl­
den med BESON. l-t\. flygkroPIlens översidu.. 
hur lnan mAtnt namnen pI\ lie sturstäder mttn 
heslikt: Berlin, 'Yarszawa" Pl\.rls, KöpenJul>mn, 
N elll)el o. s. · v. 

ju hågot av sensatio n. Det var nytt och 
allt nytt är som bekant roligt. Och det var 
dessutom ingen dålig skola. Man blev san­
nerligen gan~ka all round inte bara .som 
flygare. Planet var j u så I itet att man inte 
~unde .ha med någon' egen mekaniker , det 
fick man vara själv. Jag minns när Beson 
och jag jagade spökflygaren i Norrbotten. 
Det var 40 grader kallt och det fanns inga 
hanga rer i ödebygderna för vå r kära Vi­
king. Att få liv i motorn i den ,kY.l an' var 
ett problem ända tills vi >uj}pfann:. en 
vä,rmekamin.. Kraf.ten hämtade vi i dubbel 
meni,ng från ovan ty jag hittade j}å att me­
delst en str,ömledande gaffel åderlåta kraft­
ledningarna, vilket jag hoppas är preskri­
berat vid det här laget. Litet aven utbildad 
diplomat -blev man också, ty inte så sällan 
var det ju totalt start- och landningsförbud 
på flygfälten: i synnenhet under den mörka 
årstiden och det gällde att ändå komma bå­
de ner och upp. Att det fl nns någonting 
som hette flyg.bart väder visade redaktionen 
i Stockholm den mest rörande okunnighet 
om och denna okunnigihet måste ha ~m~ttat 
av sig på både Besolll odh mig själv. 

- Det fi'Ms åtskilliga flygningar från de 
åren, SoOm jag inte glömmer fortsätter ma­
jor Söderberg. M en sänkilt elll ändå. Den 
ägde rum under vinterolympiaden 1936. 
Sverige hade haft en stor dag i Garrnisch­
Partenkirchen. På femmilen hade svenskar­
na belagt de fyra första, platserna medr 
Elis Wiklund som etta, Nisse Englund som 
tvåa, John Wik6tröm som trea och Hjalmar 
Bergström på fjärde plats. Det var en sport­
sensation så god som någon. Jag hade Se­
fyr s tationerad i Miillooen, ty tidningen ha­
de tydligelll på känn att någonting skulle 
I:ke och det skedde ju också ö,ver all för­
väntan. För att klara hemflygningen av 
bildmaterialet och Beson 'hade jag sagt att 
jag ville ha båda delarna på flygfältet se­
nast klockan 12. Först vid halvettiden kom 
Beson, att den a;kademiska halvtimmen i!}te 

(Forts. på sid. 20.) 

DeDlon!lltratloneflygnlngen l Glusgow ut­
förde. I sturk blåst , 'lIket- ytterligare 
stiir.kte Int.rycket av vilket värde 'West­
lHndheJikol.tern har vid exenlpelvis rädd­
nlngstJ;\n.t. 

LUFTENS 
LYFTKRAN 

Sikor·sky demonstrerade nylingen 
sin Westland.helikopter i Eng,Jand, när­
mare bestämt i GlasgoW\S stora fot­
bollsstadion. 10.000 människor hade 
samJats för att Ibeskåda den säregna 
:.I.yftkranen» med vilken man visade 
räddnin~stjänst, g.ods transport, zick­
zaokflygning etc. 



T iH ' Islands fasta inventarier ingår ett 
f jäll med något ovanliga ovanor. Det 

är <len 1 447 UJ höga Hekla som efter 102 
års vila har börjat spruta eld och lågor 
igen.. 

Naturligtvis !>kulle vi dit och titta på! 
Jag vill inte påstå att vi var väIutrustade 
när vi äntrade de båda planen som gemyt­
ligt puttrande väntade oss på ReYkjaviks 
flygfält. Ohefsinstruktören ,för. Islands se­
gelflyg Helgi Fili/mssolt samt den lugne och 
trygge piloten Magn.us Gudbrandsson (Mag­
gi) tar plats i ,en Stearman Kaydet. Ami 
Fridj01/sson och jag (svensk av födsel ooh 
ohejdad vana, så när 'som på det sista året) 
tränger ihop oss i en Luscom~e Silvaire. 

Kl. 18.30 släpper landningsställ en kontakt 
med den 2 000 m långa startbanan och efter 
en vänstersväng öV,er :stan vändes nosen mot 
ett större grådaskigt moln vid, horisonten. 

En stund tidigare hade en Piper Cub 
startat med samma mål och avsikt som vi, 
nämligen att landa och övernatta vid Hek­
las fot, men som vi senare fick veta hade 
den tvingats ,nödlanda 20 km från Hekla 
sedan den varit ilme j fallvindar ooh luft­
gropar som var så häftig-a att de ombord­
varande slog huvudena genom kabintaket 
när luftcirkusen var som värst. 

Snart kan vi tydli,gt se hur rök, aska och 
ånga bolm~'r upp ur kratrarna och på vissa 

ställen även eldslågor. I närheten aven 
fjälltopp får även vi känning av kastvin­
dar och luftg ropar så att det bara säger 
smackJ när vi når botten på dem. Vi ,har 
nu förlorat ,kontakten med Stearmal11i.en 
som med ,sina 225 hästar inte kan ,t,rivas 
med vår Illll!kliga promelladtakt. 

• 

Heklas mäktiga ,röksvam\) har vi 'IlU! 

långsides och ,sökandet efter det naturliga 
landningsfältet börjar. Efter ett stunds cirk­
lande ger vi U\}p sökandet ooh beslutar 
oss fö,r att landa i en dalgång som ser slät 

T. v.: D e båda planen bortbogserade I lit av berget. - T. b.: M .. d hjlllp, av »pastorsexpedl­
tlonen> har Sigge fått fy,r på blåslampan. 

ut, men just då kommer Stearmannen sve­
pande förbi och LuscOInben tar ett glädje-

/ språng uren luftgrop och följer efter i 
spå'ret som en -småländsk stövare, för Ma~gi 
och Helgi var här premiärdagen och de 
kJänner terrängen. 

Arni drar på gas, och .snart har vi nått 
den bergsrygg dår 
Stearman1l.en försvann 
och si, där på andra 
sidan rulIar vår Stear­
man fram på det mest 
fört j usande fält man 
kan tänka ,sig" och 
efter ett illspektions­
varv följ er vi hans 
exempel. Vi har nu 
landat på ett avstånd 
av 7 km från Heldas 
tO]}P och den första 
överraskningen sedan 
vi klättrat ur planet 
är fältet. Så pass 
stort, jämnt och hårt 
hade vi inte kunnat 
tänka oss det. Den 

andra överraskningen är Hekla som hälsar 
oss med en, dunderskräll så marken skäl­
ver. Vinden är hård och bitande kalI, ,trols 
att det endast är ett fåtal frostgrader. Se­
dan vi förankrat planen så gott det går 
,sätter vi kurc5 på Hekla i den tilltagande 
~kymningen. 

Hårt fas~klämd under mitt vänstra arm 
befinner sig en påse innehålIande ett kilo 
fikon Vlilket utgör vår enda proviant, plus 
en packe Game! och en halv a sk tändstic­
kor. Att vi är så dåligt ut1'ustade med pro­
viant beror på att förslaget till färden upp­
kom en halv timme före starten och vår 
mening var att åter.vända strax efter gry­
ningel'l. Vi traskar på, uppför berg och ned­
för berg (mest uppför) och efter varje 
bergstopp som vi når så visar det sig att 
det är ännu en upphöjning som skymmer 
utsikten, men med hjälp av tålamod, envis-

( Forts. på sid. 26.) 
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G u sh ... , · 11' 01.-<1 kron pri ns G u s fttV Adolf fö rg rund e n till \' ii1H~t~ r . 

]~rofe~sor " 'lI c kt' dpnlnnstre rur bu llnn.,en [ör drott nlng tm. (Su.rntldtt. 
k o \,pu ,·. tkk. ) 

SVERIGES FÖRSTE FLYGARE 
- EN I~ATT 

Sedan de båda bröderna Montgolfier somma ren 1783 byggt den 
första varmluftballongen och professor Oharles i augustj samma 

å r den första vätgasballongen, spred sig intresset för fl ygning från 
Frankrike som en löpeld ut öve r världen och nådde på mycket ko rt 
tid ä ven vårt land. 

Redan i januari 1784 var man i Stocktholm i full färd med en 
penninginsamling till en n erostatisk maohi ne., d. v. s. en luftbal-

- long. Den drivande kraften bakom företaget va r det sj uttioåriga 
r iksrådet g reve Carl Fredrik Sheffer, som ännu i höga ålderdomen 
brann a v verklig entusia sm för allt nytt. Bland bidragsg ivarna 
mä,rktes medlemmar av kungahuset , hovmä n, ämbetsmän och fr;un ­
mande di plomater. B41lo ngbygget anförtroddes å t Göran Karl Si l­
verhielm, löjtnant vid I(jungl. Livgardet, odh fysikern John Carl 
Wiloke, och så kunde fram på sommaren arbetet sättas i gång. 

(For/s. på sid. 27.) 

Englands största flygbåt 
E n g l" nd s stör_t .. f lygb åt, d e n fy rmot orIg" S nORT-SARO-SH~;TI.AND , 

S J ÖSft ttc8 I R ocht"'ster he lt ny ligt . P htnet 80lU ka .... tu. 70 passug e .. u.re 
JUl r b yggts h os Short Bros I R oehe.te r . Spiinn\· ldde n ä r 4~,73 m pte r , 
lä ng d e n 32,9 m eter och f1 yg" l kte n 59.000 kJl o. T oppfa r ten ä r 425 km/~ 

och f lygs tril .. k a n m"d 3.500 kg last o" h m ed e n fli r t av 205 km/ t 
7.440 km. 

T . h . : F lygl" ttn­
j obbe t b l~" ge­
n n~t e n ~to r S H C­

.'P fi.r :t· I~' g\" U.ll ­

ut't. ~50 tU.HUk­
ni ogur striimmt:\­

d~ In . _I somrus 
k u nd t* end"~t 24-0 

få u thlldnlng , m en 
n ii. !il tn, ~ommn r hU r 
det f le r kurs er. 

T . v . : S kåns ka n ~:W Y 

N J LSSON oc h St",,,k­
h ohns fll e k " n O ~;RD 

CARJ.ST .~ J) 'r fl e k si n 
u t bildning I Ä nJl'e l ­
holm l somru.8. 

FLTGLOTTAJOBBET BLEV 
SUCCE 

Flyget har sitt grepp om allmänheten, inte minst om kvinnorna 
- det är en erfarenhet som F lygvapnet gj ort förut och som be­
sannades ännu en gång då man startade utbildningen av flyglot­
tor . D en 1 januari i år blev det en särskild flygsökt ion inom 

·lottaöverstyrelsen och i somras var det två flyglottakurser i 
gång, en i Uppsala med 150 elever och en i Ängelholm med 90. 

F;s lulde rc he fc n överste R AJ1 -
STRö~[ d eh" ut b etyg e n 
vid " vs lutnInge n p å Än g el­
h olms.kolan. 

'r. h . : U nde r serg. E IJER­
B L AD S lednlotl' f l\r lottor-

0111' t .,letYlIeslll'na le -

( Forts. på sid. 23.) 



lUt Dorekt taxJplan aY typ Falrehlld UC-atK tIllhart .. AlS Lufttraneport t Aalee1Uld. 
Planet ar utrustat med .... lmetal1flott8rel', YlIJuI. koutruerat. oeb bT .. P .y Nore1l; 
FlylAdaetrt AlS pA Foruebu. 

NORGE KOM FÖRST 
I 

De första helmetaUflottö. som konstruerat. och b7ata i Sba­
diDavien levererades för UpD tid sedan av den nonlra fIn­
plaDfabriken . Norsk l1)'indastri A/S till taxi. och eharterDn-

boIapt AlS Lufttransport • AaIesund. 

D et kan knappast betraktas som en 
tillfällighet att Norge blev <kt 

första skandinaviska. land som fram­
stäUer helrnetal1f1ottörer av inhemsk 
konstruktkA Vis~ligen pågår i Sve-

en_: V.ttenrordreD po\ floUIII' NF-1lI3O 
Ib- elutlakt kopp.... Ull pr.uete eldo­
roder O<'h bD am- upp "Id etart oeh 
landaiAl'. - T. h. Norsk F1yIDduetrte 
belmetallfloUllr NF-13lIO Hdd rakt 
framll"'D. 

rige ett intensivt arbete på flera lin­
jer ioom f1ottöriabrikationen, men ni­
gon serietillverkning av svenakitonst­
ruerade flottörer har åIInU inte k0m­
mit i gång. De flottörer &Om tidipre 
bygcts här i landet har uteslutande va­
rit Iiceosbyggda utläncWca k0D5trulc-

tioner. De helmetall-»toffloD som under 
kriget tillve\'lkades i stort antal för våra 
sjöspaningsplan av typ Saab-17BS var av 
modifierad Edo-typ oc:b by~ på licens 
av AB Häggltmd &- Sörser i OnuköldMle. 
Den finska Karltumäki-firmat15 OotWrpro­
dUktion har som bekant endast omfattat 
träkonsttuktioner • 

Norges långa kust och landets ytterst be­
gränsade flygfält har givetvis bidragit till 
att stimulera intresset för sjöflyg och lan­
dets nödtvungna intresse för sjöflygning 
har naturligtvis underlättat startandet av 
den inhemska. norska f1ottörproduktionen. 

Norsk FlyWlNstri A/S - eller Bi,.ger 
H öMingstad &- C o som fit'lllllll tidigare 
hette - är för närvarande det enda bolaget 
i Norge med tiUräddip eIconomiska och 
tekniska r~surser för ett så komplicerat ar-

Det e. Il. dIstIuuIriIm _el_ de bAg flot­
törerna lir u~ .. _tent tul fleU6. 
reD "Ia eD fl.tt8rbn _ Ar aU ...... _ 
ett ... ffelbee ..... 

tiete som tillwrtminc av heImetaDflottörer. 
'Uftder civilingenjör Birpr HÖDDiogJtads · 
erfarna 1-. . ..,. firmaae li1Ja men sIcic» 

(PtIrlI. 14 ni. 24.) 
I 

Det :lJr01Jellerdrh lta Saab-:laktplo 

utrustning v 'i Kungl. Göta (F 9), 

(F ,1.5) flygflottiljer , kmnmer inm 

borgs (F ,..) flygflottilj i en attae 

rustning för bonlbfällning och rfJ 



,. 21 fl , 'so"" för 'flär1Jårandc' är lJ.tandard­

tlgl. Kalmar (F 12) och Kungl. Hälsingc 

,rt ä1Jcn ati tillföras bl. a. Kungl. SIllara­

sion kallad A 21. IIcd undantag för ut­

;kjdtning blir A 21 idcntisk ,ned J 21A. 



Senare på dagen satt jag och pratade med 
några vänner, när den ene fan n sig föran­
låten uppsöka husets kombinerade bad- och 
.toa I ettrum. Det var ett stort och I u f tigt rum 
med utsikt över vad som en gång varit ett 
elegant kvarter men nu bara bestod 'av wi­
ne r, Plötsligt hördes det karakteristiska lju­
det a vett flygplan som störtdyker och så 
precis i upptagningen knattret från hans 
kulspruta. I Sekunden efteråt kom min vän 
utfarande med minst sagt oordnad klädsel 
och med ett obeskrivligt uttrydk mål3Jt i 
ansiktet. Hans blixtsnabba avbrytande av 

. rT''\ PL-A.NET 
D SlSJ.~ . 

ME - BERLIN 
1:;' 'O Å. N '" fä,,"t,,'"" _ _ •• "li"~ ro" '" '1' ·1'\. stark önkskan att bringa till eh Iyckli'gt 

D en ,krigsmålade Dakotan rusade fram 
över bana 31 på Bromma, lättade 'ooh 

lade si,g i en elegant ~tigande sväng, plana­
de ut och satte kursen söderöver. Jag' var 
ensam i kabinen, vilket kan synas underligt, 
men mitt mål var Berlin och det var den 
20 april 1945. Vad jag hade i Berlin att 
göra tio dagar innan kriget tog slut ? Jo, 
jag reste som kurir för UD. 

Hösten 44 hade jag upplevt Ungerns sista 
krampryckningar före den slutliga under­
kastelsen. I Tyskland hade jag vintern och 
våren 1945 kunnat följa den gigantiska 

. mak~kaJ1llpens utveckling genom dess mest 
verKningsfulla exekutiva instrumellit, ,det 
vertikala kriget). ABA hade sedan länge 
sLutat trafikera sträckan, Stockholm- Ber­
lin, men Lufthansa upprätthöll traf;ken med 
gamla JU 52 :or, hyggda 1927 och som sett 
sina bä.sta da.gar någon gång på trettio­
talet i trafik mellan Tyskland och Teheran. 

Dagen, eller kanske snarare läget, till ära 
ha;de man plockat fram en Dakota, ett lätt­
vunnet krigsbyte från Tjeckoslovakien.. Det 
kändes onekligen skönt med en maskin som 
hade någon högre marschfar,t än gamla 

. JU :ans 180 ,km och som dnssutom ha;de in­
dragi:>art 13Jndställ. Allt ,under det bilden av 
det vårfagra s,venska landskapet idel1gen .väx­
lade under oss, satt jag och tänkte på före­
gående flygningar, Motorfel över östersjön 
en mörk vintern, tt, beskjutning av allierad 
jakt, landning pa Tempelhof på natten och 
i dimma utan fäl,thelysning, men jag hade 
en tydlig källS'la av att den här flygningen 
sku.lle bjuda på ä.nnu mycket mera. Efter 
ett par timmar dök BulltOftas gröna fält 
upp under oss och vi gick in för landning. 
Starten som egentligen skuIJe &kett omedel­
bart efter tankningen '.1ppsköts timme efter 
timme. Till slut frågade jag piloten va;d 
som egentligen stod på. Han ryckte på ax­
la,ma och svarade: 

-: Vet ni inte att Stortyskland plötsligt 
har blivit så förbannat smalt ... 

18 

Han hade onekligen rätt ,för vår inflyg'­
ningskanal til~ Tempelhof som gick mitt 
emellan den ry!>ka och angloamerikanska 
frouten var inte många mil bred, Och när 
Tempelhof nu per radio meddelat att Ber­
lin låg under ständiga bombanfall hade det 
varit ganska ogörligt att gå igenom. Vi 
höll kri!:'Sråd och beslö.t starta nästa· mor­
gon kl 4. Starten gick ,programenligt. Vi 
svepte över Östersjön på två meters höjd 
ooh över Tyskland uppgick vår maximi- ' 
höjd till 50 meter. Det var en ganska obe­
haglig berg- och dalbana över trädtoppar 
ooh hus. Men efter en ooh ellJ ha~v timme 
landade vi lyckligt och väl och mottogs av 

En svensk UD-kurir berättar här 

för första gången i svensk press om 

den dramatiska natten före Berlins 

faU och hemfärden från Tempelhof 

till Bromma. En laddad skildring. 

slut i absolut enskildhet, hade dock s in na­
turliga förklaring. Ett litet ryskt plan, hade 
gått .ner på låg ,höjd och lagt aven kul­
sprutesalva in 'genom fönstret, mitt framför 
fötterna på honom, Vedenbörande kände sig 
djupt kränkt över vår hejdlösa munterhet 
och det var inga vaokra ord han fällde 0111 
ryska jaktflygare. 

På natten bodde jag i den utomordentligt 
välbyggd~ svenska legationsbunkerJ}- Nästa 
dag hade ryssarna börja;t tränga in i för­
städerna, men trots detta kunde man på 
egen risk fortfarande bila omkring i staden. 
Vi lyckades t. o. m, skaffa bens in från ett 
motoriserat förband Jlågon kilometer bak­
om fronten. Det var ett ful,lkomligt helve­
tiskt oväsen i staden. Luftvärn av alla ka­
librar ~köt utan avbrott, tunga a'rtilleripro­
jektiler visslade, tjöt ooh kreverade, flyg­
planen utkämpade envig övera\l,t ovanför 
den brinnande staden <lch störtade rykande 
ner bland ruinerna. Men rakt genom allt 
helveteslarmet skar Goebbels ' röst från bil­
radions högtalare, uppviglande, hotande, be­
svärjande och lovande det tyska folket den 
slutliga segern, Allteftersom dagen gick till­
tog 'striderna i våldsamhet och framåt fem­
tiden på eftermiddagellJ fann vi det <klokast 
återvända; till bunkern för att inte bli av­
skurna. Där hade man förresten förstapar­

en· ganska utvakad ooh 
grupp tyska funlktionärer. 

morgonsöulJlig kettplatser tiH luftstriderna över Tiergar­
ten, Tyskarna ·hade tydligen förutsett vad 
som tk.omma skulle för i god. tid hade alla 
lykt5<tolpar mellan Brandenbur·ger Thor ooh 
Siegessäule bortförts och här startade och 
landade nu vad som fanns kvar av Berlins 
ja;ktförsvar. 

Alla telefoner var W" funktion med Ull­

dantag aven linje, som Gestapo lyckats 
hålla öppen. Jag fick nådigt tillstånd att 
ringa för att ordna med min avhämtning. 
När jag väntade på förbindelsen frågade 
jag en av gestapogossarna nur kriget gick. 
Han svarade ,Ett ögonblick>, .gick fram till 
hangardörren och ställde sig att titta runt 
hörnet. Sen vände ,han sig om med ett brett 
grin över hela ansiktet: 

- Tack fint, än är inte 'ryssen här. 
Så även Gestapo kunde ha humor. Efter 

ett par timmar Jyckades jag i aHa fall ta 
mig in till stan ooh hade just ätit frukost, 
när den första artilleriproj ektilen kom viss­
lande och kreverade med ett öronbedövande 
brak Det var onekligen en femetta, den tog 
mitt i Auswärtiges Amt. 

Det var meningen att jag nästa dag skulle 
flyga hem till Sveri.ge med legationens post 
ooh så mycket avarldvet jag kunde få med. 
Det var inte många av oss som trodde att 
beredd på att bli tvungen att stanna och 
'1>lanet ~ulle kunna starta edh jag var fullt 
uppleva den giganti~a ka;mpens sista våld­
samma skede. 
K~ockan 11 på natten ringde piloten från 

Lufthansa till Bunkern och meddelade att 
vi skulle göra ett star.tförsök kl 2, Jag 'sov 
någ.ra timmar och åkte seda;n ut till Tem­

(F orts. på sid. 20.) 
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f1jrhindrade starten säger sig självt. Iväg kom 
vi. Efter någon timmas flygning mot nOIT 
märkte jag, att en a v bensin tankarna lifckte 
och läckt .. sYilrt. Gå ned på flygfältet som 
låg i marsch riktningen vågade jag int ... Kom­
ma n .. r hade visserligen inte varit någon konst, 
men väl att komma vidllre. Tyskarna var re­
dan då (februari 1936) misstänksamma och 
besvärliga och jag ville inte bli sittande. 
Alltså 11 tervlinde jag till l\IUnchen , där läckan 
met! berömvärd snabbhet tiUades och varifrån 
vi startade pli nytt vid tretiden på eftermid­
dagen. Vädret hade tidigare varit nllgot så 
när hyggligt, men I1.U mulnade det till. I täta 
snöbyar dansade vi fram över mellersta Tysk­
land och när vi fram mot sju tiden på kvällen 
nådde Hamburg hade det blåst upp ordentligt. 
Vi val' emellertid tvungna a tt gå ned för n tt 
tanka. . 

Vi bade emellertid inte hunnit mer än kom­
ma ned. fiirriin vi fick besked .. t. att det var 
uteslutet för oss att fortsiitta. Ausgeschlossen, 
sagt på tYSka och med hela Hitler-Tysklands 
makt bakom orden. Vädret tillät det inte. Nu 
kiinde jag gudskelov en berömd tysk konst­
f lygare, som rl1kade befinna sig på Fuhls­
biittpl jll.t då och som tydlig .. n hade en hel 
del att säga till om. J ag framlade saken för 
honom. Han visade sig ha större förståelse 
föl' nöddindigheten av att Beson och jag kom 
vidare. Det blev' nya »Verhantllungen. och 
s lutligen en b·eksam men dock tillåtelse för 
oss att starta. 

Det gjorde vi i rykande snöyra vid halv- o 
~ttatiden på kvällpn. Att. or ientera sig i snö­
gloppet var ogiirlig-t. Jag flög pil .känn. och 
det enda rogh·ancle i situationen var att Be­
son ~om vanligt satt och snusade och sov 
bredvid mig som det goda llllrn han var. Han 
litade p~ Sefyr och kanske i någ-on ringa mån 
på mig. Så sll,,'ningom l.vckades jag hitta 
Liibeck. men stan passerades på »fel sidll» och 
ja.~ änc1rilde kursen och styrde ut ö,-er öster­
sjön. Snöyran hade nu upphört, men stormen 
snarare till- lin a I·tog. Någon horisont k unde 
jag emelle\·tid in te skönja i diset och en konst­
gjord sådnn fanns inte i den ganska bristfäl­
l.iga utrustningen på instrumentbrädan. Änt­
ligen skymtnde jag nAgra diffusa ljus för 
över. Det silg ut som en bondgl1rd från luften 
tyCkte jag och kände mig lycklig (i,'er att ha 
kommit in ö,·et· södra Danmluk. Men vnr det 
inte i snabbaste Inget? Jo. sannerfigen: bond­
gården visnde sig vi.d nä11nare skärskådande 
vara en ångare. so~ rullade vålflsamt i den 
höga sjUn. Jag för lorade snart kiinllingen med 
den . tiden g-ick och Beson snarkade. 

Men så plötsligt... För öyer skym tade jag 
ett fast ljus i tijcknet: en fyr! Det verkade 
lugnande. Alltid nrlgon hillIpunkt. Jag styr­
de mot den. den blinkade så vänligt och väl­
komnande. J ag viilsignade det danska sjö kart­
verket, som hade placerat den just där för att 
den skulle visa mig vägen: Att jag i det ögon-

blicket in te riktigt visste ,·lIken fyr det I'ar 
och ,·ar den över Il\lvud taget I1\g betydde 
mindre i sammanhanget. När jng väl nådde 
den skulle jag säkert snabbt kunna ·orientera 
mig. Den kom närmare och närmare. Och 
vänligare ocb vänligare blinkade den. Det yar 
då det hände! .Plötsligt kom det en störtskur 
över rutoma, de dröp av vatten ocb sRmtidigt 
hörde jal: en kraftig ·smäll u'nderifrån som om 
någon slagit till landstället med en kraftig 
planka. .Tag minns att m'in fö r sta reflexion 
var: kon8tig regnskur det blir! Visserl igen 
yar det disigt, men sikten hade ju nyss vaL"it 
klar åtskilliga kilometer. Jag firade ned ru­
tan ... 

I . samma ögonblick ryckte jag spaken rakt 
in i magen. Det var i absolut sista selwnden. , 
Maskinen befan n sig i en da l mellan två jätte­
vågor. Nu. . . Nej , jag klul'a(le yågkamrnen 
som kom rusande mot mig. Men inte riktigt. 
Den touchade landningsstället och vågskum­
met ynle in i kabinen genom den öppna rutan. 
Jag Slig Reson · stryka ur ansiktet i sömnen, 
liksom han hade velat sopa bort en oangeniim 
dröm. Och så snarkade han vidare, elen trygge 
Beson. De ögonblicken glömmer jag alclrig. 
Den må ttlöstl förvåningen och den milttlösa 
skrHcken. H'undelsen visar även hur förrädiska 
fyrar kan '·ara. Man tycker att man funnit 
en fast och bra orienteringspunkt, man tar 
fasta på den , f lyger efter den och vill liksom 
automatiskt. hela tiden ba den .ö ,·er motorhu­
vem). Innan mRn vet ordet a v har lllan förlo­
rat i höjd . Ta lrika flygolyckor öyer Bngelsl,a 
kannlen i disigt väder har få tt sin förklaring 
på .det sä ttet. . 

SkuIllmet som yrde in hade väl knappllst 
trängt igenom ele tjocka flygkliiderna , men 
jag var iindå ganska fuktig niirmtlst kroppen 
minuterna efteråt. Att jag gick upp pil be­
tryggande höjd och inte släppte höjdmätaren 
med blicken säger sig sjii h ·t. Sit småningom 
skymta<1e jag ett ljllsgytter förö,·er till bi>­
ger. Det växte och Yiixte. Hittar jng ett Iika­
dnnt till yänster, så är jag mitt emellan 
Malmö ocb KU1W\lhamn, minns jag- a tt jag 
tänkte . Jojomensau, I{jjpenhamn svek inte den 
g,lngen. Strax efter:H landade Yi välbehållna 
på Bu ll tofta. Först niir d var framme vid 
stationsbygguaden vaknade Beson. 

- Jag hllr slillan sovit så gott, sade han. 
Det var tusan vad vädret måtte ha lugnat 
si .g. Ocb de dumbomama som inte ville IAta 

. oss sta rta fr,i Il Hamburg. 
- Hm, sade jag. Ja klyftigare svar kunde 

jng inte få ur IUjg just då . 
Lika tryggt sov han, när vi nägon timma 

sena re mötte en rykande snih.;tonn · i böjd 
med Stl'ömsfors bruk i Småland. Vi flög som 
I mjölk öyer sm:iländska höglnn!let, som inte 
lir så trnligt för en nu ttflygare i februari. 
Men nlir vi vid hah·ett-ticleu pI\ natten Inn­
dnde mellan en rad stall)·l,tor som ställts 
upp pi\. i"en ut.e vid Hägernii" I"ar ,·'illret 
Ater gansk:-·· klart. 

Tre k,·urt senare satt Yi på Stockholms­
Tidningens redllktion och drack varmt kaffe 
mell härlh;n hulln!". 

Happy Janding ! . 
'l'orsten Floden. 

pelhof. Det var en ganska besvärUg bilfärd 
med många krokar och omvägar, då vi inte 
hade någon större lust att hamna mitt i gntu­
striclernfl och bli Bvskurna. p" fältet fanns inte 
en mHnniskll med lIndantug av flYl,'ll lanets be­
sättning och deras fnmiljer, inklusive husgeråd , 
bal"ll och hundar. Det vnr tydligen chansen att 
få evakuera sina fa.miljer, som gjorde att pi lo­
ten var villig ta risken BI' eJj start. Det var 
inga formaliteter att klara , det fanns ingen 
Gestapo, ingen tu ll och inga funktionärer och 
skönt val· det. dl' varje min ut var dyrbar. Fäl­
tet låg uncler ilrtlllerikoncen tration, men vi ha­
de en kort bann, som det åtminstone fanns viss 
chans att starta Ilå utan att · gå runt. 

Så startade vi då. Det var klart månsken och 
den syn som utbredde sig under oss när vi 
kommit upp på 30 meters höjd glömmer jag 
aldrig. IntrYCket fiirstiirktes av att man inte 
·kunde höra n"gonting mer än det taktfasta 
brummandet från Dakotans mo1:orer. I öster 
stod ,fet tunga ryska artilleriet och utspydde 
en o'1\"bruten eldorkan, i väster blixtrade det 
Illlgloamerikansk'l artilleriet, det tYSka luftyär­
net sköt som galningar och oYllnför hade Yi 
den ryska, jakten och vnd som fanns kvar av 
staden ,'ar ett flamma.nde bäl. Det var en 
kakafoni av färger al' järn och still och eld, 
en koncentration nI' kriget i all eless ohyggliga 
kraft. lilan kände sig intig och maktlös som 
inför en naturkatastrof. 

Vi dånade fram någrll meter över hustaken 
mellan krevader av alla de slag bort över den 
brinnande staden nordväst nt. Efter nllgon 
timme landade vi på Warnemiindes militiira 
flygfält på grund av motorfel. Här sHippie, 
besättningen också al' sina respektive famlljer. 
Det tog n"gm timmar att laga babordsmotorns 
brustna oljeriir, så jag hade god tid att se mig 
omkring. Bredvid en bangar stod tr<;: Blicker 
13('stmnn uppställda med vardera tre små 25 
kilos-homber, en under kroppen och en under 
yardern vingen. Jag väntIe· mig till en tysk un­
derofficer och frågade vad meningen var med 
bomber under ett lättskolplan. Han gav mig 
en förnktfull blick och s\"luade: 

- Med de planen ska vi dtlva ryssarna ur 
Berlin illom tJ'e dagar. 

Det ,·ärsta ,'ar, att detta sades på fullt all­
,·ar. och ingalunda var något makabeJ1: skämt. 
lIIilllös ,lY elen tyska propagandans effektivitet 
äntraele jag Dakotan filr den sista etappen. 
När jåg efter några timmnr debarkerade pil 
Bromma föll min blick på löpsedlarnas jätte­
rubrik~r: 

- T.E~ll'EJ,HOF ERöYRAT AV RYSSARXA 
l DAG l'A l\IORGONEN. 

Vi flög till Teheran • • • 

ABA·-f1ygtelegrafisten .CR AS. OI,SSOX har säll t oss dessa bilder tri,n ABA:s a.nelra, provflygni ng till Teheran helt n y ligen. Bilderna visar 
fr~ v. A R A:s representant i Teheran, en estlä.n darc. T. h . om h onom stå.r f l yg,kapten V. ' \'ESTERl\[ARK. - Pt>r krun cl kall Jn a n också ta sig 
från Jerusalem till fl~·gfä l tet I J,yrl da . - T r edje bilden fr. v.: Sven ske konsu lns son l Jernsalem ED~lUND J,ARSSON tillsammans m ed ABA:. 
flygvärd inna AGNEL I CA GOTTLIEB på hot ell American Colon y I .lerusalem. - Längst t . h. : Fär dm.ekanil;er .N~:LLE .. SöDERSTRö]\[ bors­
tar skorna i nna n hall ger Alg ut i Jer usalem s e"entue lla H5jesH\I. Under stegen skym tar f Jygtelegrafist r\IiJ ~ GAGNER. 
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sedan 1926 då flyglnllen nppriittades I sam­
band med att ABA startade sin verksamhet 
I Mahnö. 

- Nllr den nya stationsbyggnaden uppför­
d es 104a hade man aldrig kunnat tänka sig 
att fraktflyget skulle utveckla sig så kolos ­
salt sonl det gjort, berättar tulllwntrollör 
Carlssom Fraktgodset fyller för närvarande 
"åra lokaler ilnda upp t.il l taket och sit fullt 
lir det att vi Inte kan stänga dörrarna ens 
öyer natten, men iindå .filr vi Inte plats med 
allt och milste stillJa stora travar utomhus. 
En liten uppfattning om vlll,a varllm,ing~er 
det rör sig om f,h man kanske om man tun­
ker att vi enbart i tullIlvgifter inkasserar 
öyer 100.000 kronor i rnilnaden. För att på 
nllgot BiHt Hitta den siaiande ntrymmes­
bristen skall vi Inom den allra nllrrnaste 
fram tiden f" några haracker och rned dessa 
hoppas vi kunna klara oss tills det n ya 
packhuset blir färdigt. 

Men pil ABA som regerar i andra lindan 
av stationshyggnaden har man en betydligt 
ljusare mening om utrymmesf""gan. 

- I frilga om utryrnmen iir Bulltofta sii­
I,ert den bästa flygplats vi har, tYCker bi­
trädande stationscht'fen, GordOll Palmqulot. 
l"ältet hör dliremot till ~e absolut sämsta och 
blir t . ex. under tjiillossnlngstlden fullkom­
Jlgt oanviindbart pö grund av att det 1'11 deq 
tiden av året brukar förvandla sig till en 
enda sto r sjö. VI var för den sake ns skull 
tyungua att i lir instiilla h~lfiken under en 
hel månad och likadant har det varit nästan 
varje ur. 

Någon större nöd tycks det! heller inte gli 
pil ABA:. servlcean1elnlng. 

- Kan trafikavdelningen bara klara sitt 811 
kan vi nog klara UPIl v,ht, försäkrar sta­
tlonsingenjören vid ABA.s verkstad , Ingenjör 
B. O. Norström. VI har en hangar med 3.000 
m' gOlvyta till vllrt förfogande och i · d c>nna 
kan Yi samtidigt fl' plats med sex DC 3 :or 
och det riicker gott och väl. Enda f elet med 
hangaren är att d en saknar uppYiirmnlngs · 
anorelningar, men liven den detaljen skall 

. ordnas Inom närmaste framtiden . . 
Men även ur ren flygsiikerhets8yn])nnkt lir 

Bulltofta li\ngt ifrän Idealiskt som trafIkflyg­
plats. Kring fältet finns det ett otal högre 
och Higre fabrU,sskorstenar som i synnerhet 
vid da Hg sikt och I. mörker utgör farliga 
masker. Vid sådana förhållaud en komrner 
f lygplanen in för landning pli b~.tYdligt h~ll're 
höj,l itn vid · klar sllrt med pltfoljd att satt· 
ningen sker Iii ngt ute på flygfä l tet och land­
nlngsstriickan blir diirigenom avsevärt kor­
tare lin ,·allllgt. Är griisfilltet sedan YlItt och 
slirigt kan det bU riltt svårt. m ed uppbroms­
ningen. !\Ian behöver bara erinra om 
!'(lIumen-olyckan och den Llberator-krasch 
som hände under krlgeU då det amerikanska 
bombplanet kom lite för litngt I landningen , 
bromsarlla höll Int.e och skulle inte en hög 
jorelvall kommit i Yilgen hade Libe ratorn likt 
igenom et.t par trilhus som st.od strax bakom 
fiUtgräusen. Om man till detta änllu tilHlgger 
att den vanligaste startrilrtningen iir mot 
staden och att. denna ligger sil nära fältet 
att. man niistan omedelbart efter lättningen 
befinner sig över hustake n sit iir viU det 
mesta sagt. om Bulltoftas filrutsättningar som 
en knutpunkt I den Internationella flygtra­
fiken: Jj'lygplatsen kan givetYls aldrig fylla 
en sAdaD uppgift. redan d e modl'rna flygpla­
nens höga. vikt sätter stopp [,,1 alla fuucle­
ringar i den vHgeo , och diirfllr I\:Rll man inte 
eftertryckligt. nog framhIllla hur " Iktlgt det 
är att den skånsl<a storflyglllatsfr1\gan löses 
snabbt och efte r sunda linjer. Ytterligare 
uppskov kan betyda att den internationella 
flygtrafiken tar sikte på Ka~trup med t'n 
pendeltrafik på Malmö men en sudan ordning 
vi.ll man ju belst. försöka undvika. VI hal' 
emellertid just frun Köpenhamn att vilnta 
en sv,'r konkurrens och I denna ,'Hger Bull­
tofta för Illtt - Skllne mt\ste ha e n storflyg-
plat8! Beportage: Sven Sa.!onlus 

Arne Påhls80n som , tog ·sltt. certifikat i sep­
tfmber. Att jlimföra en Ercoulle med ett kon­
ventionellt flygplan lir ungeflir SOIll att jilm­
föra en Ljungströmriggacl segelbllt m ed e n 
vanlig skuta. Manövreringen lir ju oerhört 
mycket enklare men med detta vill jag dock 

P R E S 'T A T lON 
"Den /iir'!lå'mligaste av dem alla ... " 

" Från k r igsårens typer a v MerIin motorn 
h ar en ny ser ie konstruerats för civilt b ruk, då först och 
främst för flygtrafik. Med denna serie fortsätter MerIin 
motorn sin k arriär i det civila. Dess yngre broder, 
GrifCon, fortsätter Rolls-Royce's ä rorika traditioner i 
Royal Air Force och Royal Navy. 

inte · p,~st ll att det är så Hitt att flyga Bom 
e n del YiIl göra gällande. !lfan har ju ~å 
m~nga andra saker ön sjiih'a .styrnlngen att 
hålla reda p ,i nitr man är i luften . som t. ex . 
flyghöjden , andra f lygplan. landningen etc. 
J ag var klar för certifikat redan efter 12 
tiulmar och vad jag sedan har flugit har 
för det ml'sta varit rena nöjesåkningen. Ännu 
så Hln·ge finns det för f,) flygfillt I Sverige 
för att lilan skall kunna ha full nytta ay 
ett eget flygplan vill t. ex. affiirsresor. 

- Under den första e llsamflygningen efter 
fyra timmar I DI<. kände man sig faktiskt 
gansl,a en kel, ber11ttar disponent K. G. Hert­
mar k som ocksä tillhör v:i ra första .tvil 

'kontrollfl.vgare. . Så fort man såg ett annat 
flygplan gjol'ele man vida svängar för att 
lwml\la s,1 \:t ngt Ifri\n som möjligt rnen nu 
bar lilan ju lärt sig att bedöma avstå nden 
lite biittre. 

Disponent Bertmark var oeks,' klar med 
sitt certifikat redlln efter 12 timmar och har 
nl1 en sammanlagd flygtid p,1 18 timmar. 

- Ett plan som Ercoupe lir ju Idealiskt. 
för affärsresor. 'J'v,'kontrollst~' rnlngen ilr 
absolut framtidsmelodin och sil fort. det kom­
mer in nilgra flygplan skall jag kUpa mig 
en egen Ercoujle. Och sedan tlinker jag också 
ta vanligt A 2-certiflkat. det kan vara bra 
a tt ha för säkerhets skull . 

D e t fc.;rMta flygplan iiom gjort en lthan d,.ls­
rt>!iUl» öv~r Atlanten l ett R.Du at flygpJa,u lir en 
Fn·Il"(,h i hl }I'-24 80m ny ligen last.nde8 In l en 
av ULU:R DC-4:or på Lit Guardl~ och flögs 
till Amsterdam. 

4i . iii 
Ti1Is dess traf ikflygplanen bli reaktionsdrivna håller 
MerIin sin stä llning 80m världens bästa motor. Och när 
explosionsmotorerna bli omoderna, kommer man säkert 
alt minnas MerIin motorn som den förnämligaste av 
dem alla. D~n erhöll de flesta rosterna som bästa mo­
tor å 1938 års Flygutställning i Paris och • • • 'is st ill 
going strong' 1947." 

f) 

RO LLSj ROYCE 
C/ teJur . 
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R O L L S R O Y C E L T D • D E R R Y • E N G L A N D 
R' e p r.: S a I e n & W i c a n d e r, A k i e b o I a g, Po s tfack Sto c kholm l 



FL YGKRÖNIKA 
15/9- 15/10 

20/9 Upplands flygf lottilj vinner fiiJttilvlan ' 
fijr Jnktflyget vW Norrköping, den första 
tUvlingpn i sitt siag. 

22 / 9 Henktionsc!t'ivet jnktflygpion nv typon 
J 21 R, tillverkat f(ir flyg"nlJllpt vid Saab 
i Linköping, exploderar på 1.000 meters 
höjd ö"er '-ilstprb.vholms gArd norr om 
Norrköpiug, varvid fÖrUl'pll, civilingenjör 
Gustllf Persson, fi)dd 1021, ljute r en ögon­
blicklig död . - Ameriknnskt militärflyg­
plan uv typen Douglns Skymnster flygel' 
fr{,n StHensyllle. Newfoundlnud. till ml­
IItllrflygfält utunCör Oxford ulllUövrpro t 
u,, en robot. Inget plnn U1t'llfölj~r Sky­
mflstern för fjärrstyrning. Ombord på 
planet b.'fiJln~r sig e u amerikansk re­
senbesilttning, fem brittiska flrgoffi­
cerare och tjilnstemiin friln den firma 
som tillyel'kat roboten. ' 

23/9 1.000 fall skilrmssoldater hopp,u ut fr~n 
50 plan \'10 l'Juglnuds störst'l flYl:mlluöver 
sedIIn krigsslutet. }i'ör förstIl gl'ngen skic­
kas ock s:, nrtllleripjiiser oc·h jeepnr uer 
med fnllskörm. - F1Yl:vupnets tiotlugars 
hiistmlinön'r avslutas med "tt koncentre­
rat anfnll mot Stockholms centrum vII. 
ket är första g,'ngen 8tockholmarnt~ fllr 
se reuktionsplall I slu ten formering. 

27/0 . FyrlllotO"lgt SkymastPr-plon, tillhörande 
SAS, gill' ner på Santt!. lIluriaölI på Azo­
rerua pA grund nv doHlgt vilder över 
NO,·datlunten. vilket Öl' första gdngen 
?tt "I,andlnavl.kt plan luudar p~ denna 
ot(rllpp. 

29/0 J 21:a - s. k. Ärna-Mustang - total­
hu\"erernr 20 km norr om SIlln., varvid 
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furir Per Olov Lagerqvlst. Stockholm, 
omkommer. 

30/9 American Oyerseas Airlines' pilotl'r går i 
strejk. - Nothlnskn flygkommltt~n star­
tar med SAS-plan frlln Stockholm på 
resan till New York , Chicago och Santa 
lIlonlca. - Klemm 35 :a nödlandar "Id 
Viistra Knoll, Glaya socken I Viirmlaud, 
uOller flygning Karlstad- Oslo. 

1/ 10 17-lIrige engelsmnnhen Donald Lomas 
l:rips på Bromma som frJpnssagerure I 
SAS' New York-plan, då detta skttll 
starttt. 

5/10 Rosla/o!ens flygflottilj Hiigernäs anord-
nur samövning med Rlida Korset för 
fÖ~8tn gången I Stockholm. 

6/ 10 Eg~' ptl8kn mllltärfl.rgplan sprutar DDT­
medel iher Kairo mot kOleraepidemin . 

7/10 Brittiskt Stllrline 'rudor-plan siitter nytt 
rekord p~ strilckan Santiago dl' Chile­
Lissabon med tldeu 31.44 tlm. Effektiva 
flygtiden 27.24 tim. 

8/10 Robotplan, som släppts från e tt Mosquito­
plan pIl 12.000 metl'rs böjd ovnntör Eng­
lands väst811ets , noll' hllstigheten 1.000 
I,m/t IlIlIun det UPPSilIkIls av have t. 

9/10 Hnketplan med robotlllJot har gjort 2.700 
km/ t, meddelus fr:'n USA. 

10/10 Kllnllunl'herre James Dlck"on åtel'kommer 
tr,lU PS;\. SOIll fÖl'ste lilan i Nothinska 
flygkommltt~ns rundresa i Europll och 
USA. 

14/10 Greve Carl Gustllf von Rosen , chefen för 
etlopl8kn tl.\"g,·apnet, bplönus med KSAK:s 
förtjllnstmed'llj i guld uwd \"Ingar, vilken 
ntdelas för första g:'llgen, med unlednlng 
av "on HO>!ellS vlirldsrekordflygnlng I ett 
Safir-plan 0-10 mnj l år Stockhohu­
Addis Abbeba. 5.862 km på 33 tlm., 52 min. 
ocb 26 sek. - Brommas flygfiilts huss­
bangar med American Overseas AlrUnes 

resen-delsförråd . bl. n. inneh"litllld~ flera 
motor ... r till Skymu.ter-plolllen, brinner 
upp .. Id en häftig brnnd tirlll!'t på mo,'­
gonen, "01','101 t ... , an.tiillda lycka. riiddll 
sig ur byggnuden .I .Ista stum!. 

Hl/lO Pyra ameriknnska konl;ressmiln , 80m pl1 
officiellt uppdrog besöker Europa för tttt 
undersökn de amerikanska flygbolngens 
verksIlmhet, nnlllnder från London till 
Stockhohll. 

- Det hela slog bättre ut än vi .. iintade. sil­
ger kaptpD Folke EJ,'hlI!l80n 80111 bal' hand om 
lottad<>taljen l'" flygstaben. VI fi ck ungefiiI' 
350 ansöknJngar och Sf många elever kunde , '1 
Inte ta emot. Utbildningen skllje l' sil!' hiigst 
nvse"'lrt från orm~lottornt18 och det e nc'ln de 
tl'l' kategorierna hal' gemensamt lir förpliig­
n8dsulldervisnlngen. I li\'l'lgt iir utlolhlnillgen 
mycket flygbetonsd och de som \'Jlle uch fick 
förilldmrnus tIllst~nd tick också \,'lm m .. d om 
en flygtur. I"ur.erua yarael e I 3'1" \'eeka och 
kommer att ujlprepas niista :'1'. De Ilad" iutel'­
natknral<tiir. men yllI sidRn ou, des"" !)lIr 
de t I Yinter frlthlslwrs"r r> flottiljerna runt 
Olll I landet <lur intresse finns. I det fallet 
blir det fr"ga om lektione r endIIst ett ]Jar 
g~nger I veckan. 

1"Iyglottorna som skall "ara minst 17 å r 
gamla h1lr sNlan krigsplacerade I vanllg ord­
ning. De f,'r kontrakt SOIll löper pli. ett irr 
och I det hestilms det att de måste varR m ed 
om • en r"petitlon"övning yart tjllr!!e år. l 
fredstid am'Untls lottorna helt frivilligt vid 
f1np'spnets övulngar. 

FI~'glottorna har f:\tt e n uniform - sdm 
fIIrreste n kallas tjiinstedrilkt - a" myck"t 
fJr0llert utförancle och som j stort överens­
stilmmer med flrg"apnets manliga uniform. 

Flyglottachef ilr fru lIlarlanne Adllz, StoCk,­
holm. 
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;;COI ' T . S~g~ l mode ll i kla ss S In·t .. har en 
"I"'. u,· H 5 cm, och iir konstruerad a.v Si· 
.l!'urd l"'U Ci;O Il. 
S CO I' T ,ir sA ld i Sverig~ , Finla nd . Danmark 
0(,11 1':lIglu nd - Norden s fralllg , ngsrikas te 
lII o,It·1I hittill s . Byggs'lts~ n innel .. lI ~ r : o lla 
(Ipl", fär(\lg~å gode. 

\ ' i<1 inköp av öHig t lll o,leJlmaterilll bä nvisa 
\'i t ill " å r klltnlo/: som innehå lle r mus>;ol' av 
fin" lIIodell l'lygtil'S, [ de n finner Ni a llt ma.· 
terial fö r El' hobby och till billigaste priser . 
Kn ta log'f"u sundet; mo t 30 ö re i frimiirke ll . 

Norrlands Modellflygindustri 
Vasagatan 4 U M E Å 

Siin<1 mot I,os tfö r skott + porto , 
,." st. Sco u t med l im (JOO gr.) ... . Il 9 : 50 
, ... s t . Sco u t u tnn lim , . ... . ..... , il 8, 2:i 
.... . t. Ritning Scout .. ... ... .. ... Il 2 : 25 
.,., . t . Kntnl ,;,g 1II0t bit. trim. 

:\Ul1l l1 ... . . .• ..... ••• .•. • .• • •• • ••. • . • •.. • •. 

.;\dr t'''':S . . ... .. ... . .•. .• . •. . . . . . .. . . ... . . . . . 
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KOPPLINGS 

DETALJER 

,RÄNSLE­

HANDPUMPAR 

AKTIEBOLAGET 

KÖPINGS 
ARMATURFABRIK 

KÖ P I N G 

L everantör till 

S " "B och K F F" 

~t' n a :ott.p hrd~o . 0(" 11 A. l'ro 41 y nam h3 xa run. tsyg-g­
lIu (ls~lItte n ilr skall, oos t ruktl oo I 24 S'l' Al e­
lad . Tro t_ tl ~ n ro busto ko n" trukt io ne o li r 
f lottiirin)lt al1ation en J'e lotlvt Iiit t . P,1 e n nM ­
mal fln!' plall~t)'p inn .. b iir fJ o ttö rln s tallatl o · 
llPn ca 120 kg ö lmlll)< ay to m vikte n. R l' r]l1 c~, 
ringl'n BY 1)}8ru:·t~ nyUl~ll la ~l hUr dock. tack 

_yaTf~ lIt,'hlgnin:;:(' u ny luft,'ijr(li g- l! ctFC hc"' i t4C'l 
l ill "Jöfl ), )<1'1 8 n "ft ,,1' ( ' AA : ~ nOl'lJI ('l' , ('ud,, "t 
2- :{ p r u t·P ll l . F lottör t:'r nn :ir lI JlJlcJ ehulp j 8 (' X 

n Htl'lJt iiUl ~kotl. alla tillJding ll g a fö r in 811 ('1, . 
t iun och liiu:iuing J.!t'noUl en lucka . B~ d a 
f lo ttö r e rn a har ,·,Hte llrod e r . \'tlka ger g'od 
" " l'kan "id alla ba" t ig be te r . D" ii I' e lasti8k t 
k oppla de til l .1, 10l'o<1re t och kan fu ll ag upp 
\'Id start och land llin)< lll",1 tillhj iilp !lV ett 
hand tag p;l im.;t J' lIllH~n t hriid tln . l fHren I ,;i, 
fl o ttöre n finns s tötkndda~ nv ko rk , live r ­
d r a)<na lll ed . Iit . tarkt Bkion . F ö r tiij niogB­
p IllIare flnu s i s,1 \'il1 Wr som ak te r . All a Hi tt­
Ul E' talhl ca lar iir ],onst"n ' t:> radp Invii nd iJ,!t och 
ut \!ii nllig-t DiN 1 .. prim er .. (Ztnk .cbro ma t) sam t 
alulllillllllllm ,1 111iug lIl t' li stor bå lIbarhet m ot 
sj i;,'a tt l'JI. 

?t lo ll ta)<l't 8" fl ottiin 'I'ua h a r gjo rt . "il (' n ­
k l'Lt sum l1löjli,ltt o l'l l fil' ,'id ~j ö fl ygplan n iml 
non ;ka JII ektlnik(\rnR ,·.rl la:\ lI t.' 1" ock:-iJ at t 
No r s k l' lyindu s tl'i s fl o ttö r e r ii r a" se d! r t l ii t · 
t ar!' a tt moote ra Ho e xempeh ' is !'o E do · 
fl o ttör. 

l" lo ttö rprna r iliiHe r liitt manö \T('r\ ng fl '" 
vattne t . Yott l'nroc1re n g",r snahb och sii ke r 
s t y rning bild" i IU/:II\' a t t" n och I s jög, 0)< . 
Fl ygp l on ~t g,1 r s08h"t UPIl flå .tl'get u tan 
h jälp Il" hö jdrodre t. N ilg ra g irte nd en ser fii re ­
k ommer In te under k örnin g pil steget . S llUl ­
tidigt som man kon uttil r a s karpa g,-iiogar 
und er fu ll kou t roll. l\f" d f ull la st och vltl 
\'ioc1 s tl ll a lä ttar e n VC-GIK m ed 200 bk 
Ranger-mo tor p '; 2å-30 se k . vid an viindan ­
d .. av hal\·t k laffuts lag . ~Ied s j öfl ygpro pelle r 
ell e r s tä llbar sil<l a n k an starttide n Il\' s eviirt 
r edu ceras. Laodningen li r mjuk oc h be h ag ­
lig och s ker rak t f ram utan bopp, elle r g lr ­
t .. odense r . Mo n te ringen av f lottö re rna fI ~ 
f lygplautn)en UC ·OlK medfö r ioga fö r iind ­
riugar av plane ts g oda s ta bllite ts - och mlln­
övereg~ll s kaper l lufte o. 

H . A-soll . 
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BOM SOM liAR LEGAT INNE SÅ 
LA'NGE FfI? TA ilAND OM [)OM 

NyiNRYCKTA VOLONTÄRERNA 
OCH LÄRA DOM liTE EXERcis 

= = - . 

" PI? HAR KLARAR 
MAN FiNT' 

- - HUR MAN KOMMENDERAR 
NÄR MAN viLL A7T OOM SKA , 

BROlDIA. LEVER JJPP! 
orts. fr. sid. Z. 

Men vad har d:1 hlint. Bromma. vn"S svo.· 
j(I,ste punkt hittills ansetts "Ilm just dl' då· 
ligo. startbanorna '! För att få den frågan be· 
s\'Iu'ad liimnar vi ordet till byrådirektör .Fred· 
rik AllU,: i Luftfartsstyrelsen. 

- 'Nii r stn ten den 1 januari i ur öVf.lrtog 
förvaltningen Ilv Bromma f lygplats ig:'ngi'<lt· 
tes omedelba rt omfattande arbeten för a tt ut· 
"Iflj(ll flygfiiltet ocb lokalerna och nästan sam· 
tidij(t började man p:' begäran uv SAS göra 
undf!r:'\ökning'nr fl" den l:'\nga bnnnns bärighet 
för trafik med StratocrllisNs, beriittar byrå· 
direkWr Adil... Geotekni,kn. Institutet kopp· 
lades In och g.io r fle bl. a . 350 borrningar 1'111'11" 
rande mellun 8 och 13 meters djup varvid 
strukturen uncler hela fl~' j(fiiltpt knrtlades. Det 
\'ar fiirr'-'stpn ftirstll ::åtlj(cn en dyli k unde\·· 
s(il,ning utfilrdes pn Brommn. Dessutom gjor· 
d~s provbelastningar med en specialkonstrueracl 
vltj(n me<l ett hjutr~'ck av 30 ton . Noggrannn 
miitninj(Jll' gnv vlu hllnclen att markytall pn 
"n del still len siinkte sig lindn ner till Hl mm 
och nä r trycket upphörde höjde 'ig y ton en· 
ua~t JO mm. DettJl innebiir alltså ntt när en 
StrntocruiRer landar ellp!, startur p~ Bromma 
kommpr bannn att gå i vilgor på en del stiillen 
och dpt kan UP Ilst:\ "prickor och sättn ingar i 
asfalten. PHrpstningnrna. på den långll ba.· 
nan kommer ntt hli enorma och vi Hr ockSå 
fullt medn'tnn om ele stora kostna,IPr so m <le 
siikf'rt ofhl Illidvändiga nybplitggniug-ilrlHl och 
utjiimning'31'llll fl\' bunan konllller att innpb~irn . 
Några direkta. fljtstill'kllinglll' HY banan kom · 
mer d in tf' ntt göra · utan ,-j ntijfl'r 0:-38. med att 
re plu'pra /'ältpt allt efter som det slltR. På 
dptta slitt llOppns vi kunna klara Atlauttra· 
f iken tills Hll lmsjiln bli r färdigt. 

JJp utvielgning"· och hyggtllul sarlwtpn som 
filr nilr\'nmtlrle pågår på Brommn utförs inte 
specipllt med tanke på Atllllltflyget utnn de 
har plauera ts re<lan långt innan oet bl e \' klart 
mecl ntt Stratucrulsers fick landa clär. UtHler 
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de tvll sista åren som Stockholms stad hade 
hanel Om flygplatsen ble v !lur Ingenting ut· 
rättat för att tillgodose de krav 80m den 
ständigt ökade flygtrafikpn ställde pil anlägg· 
ninglll'na. T rots att vederbörande bild likt ta· 
lat hela tiden harle flygets ntvN'kling un der 
n,lsan kunde mnn inte riikna ut att t rafiken 
nä r 'om h elst skulle sviilla (Iver. lIl en Vild 
sp~l ur1e det för roll , Luftfar t,styrelse'n sk ull e 
ju snart (;,'ert" fiilt~t och man ku nde sMerlea 
ntan större snm"etsfi)reb r~e l ser praktisera 
pricipen .»gör inte i dag det som du kan l:\ta 
en annan göra i 111o rgon:o . För denna li kgiltig­
het fiir att inte siiga ansvarslöshet få r nu 
st"tpn oskyld igt nog ta konsek\·e n~erna . 

Redan tidigt i våras satte Luftfllrtsst~'relsen 
alltså i gång me,1 pn allmiin upprustnin)! och 
byggde d:i först en tl~' byggnad brpdv id den 
g,I4nlll stntionsbyggn8den. Största delen av ny· 
bYj()!et disponeras av tull en ~01l1 nu få tt deu 
viirstll utrymmesbristen löst fnst ,len fortfarande 
tir tvungpn att placera sto m trl1Vllr utanför loka· 
lernn. l övre vå niogen hur flygpl lltsförvHlt· 
n inge n och fl,vgp lntschefen , ingenjör ' BertU 
]i' torn/n1/-, sina tjiinsterum. Föl' att fl\ or clent· 
li~a utrymm('u för ,'n(liostiltioneu, III teorolo­
!(eJ'na och trafikledningen skn ll tlen gamla 
statlonshyggnuclell h iljas nlPd en våning. Föl' 
ABA :s räkning kommer ytterl igare en bygg· 
llad med bl. Il. utrymmen f U,, postkon.tor utt 
Ull llföras bred,' id den nyn tl111byggnud~n. Des· 
sa arbeten ~:~r snmmunlngt p:l ornkJ'hJg en 
miljon kronor men iiI' trots detta endnst 
provisorier och skall rivIlS om fem år, då 
man räknar med att en helt ny .tntionsbygg· 
U:1(l !'I:knll Vfirn Undf'f arbete. Drnna kommer 
(lpIvi s att spl'iing-us Jn i bl:Ol'get bakom nuva· 
raocle statiollsbyg-g'lluden ocll hnugul'en. H u r 
det nya tll' I'Ullj.!('lllUIlg-ct komme)' ntt se ut l 
detulj "pt man ännu IntE" be~tiiJOt , m~n som 
fordr ingnr har man st.ällt nt t .tntlonen skaJI 
k un na klara U\' 30 fly/.:planrÖrel."r I."tartpr 
eller laIlI1ningar) I timmen och att .-lf,t skall 
finnas möjligilPter att samtidigt Vllr~:~r" 15 
f l.vgplan pil uppstiillnlngsp latsen . 

Bland övrign mera vnmktiga byg!(nnder 
mii rk s >ida re eJl jii ttehnngar 80m ABA j ust 

hå ller pi\. att liIgga grunden till. Hangnren 
som skall bl! en uv världens störstn fly)!pl a n · 
hangarer iir specieIlt Ilvsecld för »Stntosfär· 
kryssarna». Ä\'en Lllftfartsstyrels~n kommer 
att u[lpföra en ny hangar \'111 l<Vnrnberg-et pA 
norm sidan liV fiilte t. Vidare skall f lyglllnt· 
sen f A en persolllllrestallra ng m,'d pla t8 tör 
800 glister, 

Men det byggs intp bum hangarer orh anrlm 
byg/o!nnder på Bromm". På sjiih'a f lygfiilt('t 
pågår omfattandp arlJt'teu Illpd nya hanoI' och 
IIppstäUniu!(splatser. D"n långa banan "kaIl 
breddns till aoo m för a tt UPllf~' lill ICAO:s 
bestiimmelser och diirför skall Hö.OOO m' 
sprä ngn s bort u r ett herg dd söd r" b/lllä mlpn 
och p:1 e1!'n 'l'hö,,"ctbska fl~· g· och mntol'\·prk· 
stIlden som ligger l'" /lndra sidan Ulrsundn · 
yäg'(~n skn ll övre vftniuJ!en kapns av. VidlU'C 
skall e n ny fil I'hindelse till staI'tbana 13 byggas 
oth iiven hill' iir nrbptet i fu ll ~:'IlJ! och be­
I'äknas bli klal't till {,,"skiftet. NilshIn h"h'll 
K \'urnherget skn ll \ bo r t för att beredIl plats 
ii t df\n n yn förb in(]f>IRebunun och mnsxan nn ­
vänels för fyll nad fln ol ika ' hå ll nv fiiltet. 

Även rndlonuliiggningarn a och fä l tb~l rs· 
n iug'Pll k ommpJ" att g'enomg'ripande mod prni ­
serns. l\hlU ha l' r f'cln.n monterat upp Pfl r n(lur­
nlllä~~nin~ för n tt gUru personalen rör trog't"ll 
med {lps!'\H npJlarnter och om ullg-pfH r ett A.r 
beräknar man utt ha 'en ~lImnns GCL\-l\nHigg· 
niug i hr uk. I denna UP1Ulrnt knn llHtn Uda~H 
både fly gplanets Iii ge ocb höj(l\'inkel " il ket 
kommer "tt betydligt underliitta lan,lning"I' 
,' iel 11:'lig sikt och m\irkPr. Inom en myckH 
sn.lr frnmthl s k nll mnn b(,rja p rova (>ou ny 
nmt'riknnlotk fiiltbplysninj!snnordniug- m ed h ög-­
In tensl tetsarmll tur som lä I' ha en effekt som 
iir tio gäng(>or SOIPDS l)flr ytcubpt. 

GpJlomförnnd('t St v bpla {]ptta program kom ­
mer ntt kosta omkring JO--12 miljonH kI'onor 
oeh ta mln~t fem :'r. l~\"t:, ntuellt kOll1mpt" 11 1'­
betet Hnuu att fortsiHtllH meel bl. a. b,\'j(gand"t 
av tr!\ nyn startballol' ~ men det är en lli~torin 
SOIll. ii 1111 U så liinge bef iu ll{'-l' Sig på. prOjek t ­
s tadiet ocb ' Inte hur nAgot ulPc1 den ursprung· 
liga »femårsplanen» att göra. 

Sven. S(tlO1l;1I8, 
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het och ett glatt humör sil sitter vi olllsider I 
med Heklll V;, omkring 3 km avstilncl. Umlec 
en hah' tlnllnes t i.d sitter vi dör och ser hur 
välcliga glödande stenar slungas högt upp i 
luften :i tföljda u v tonlön som övertrilffar de 
sVllrn.ste :'l~kvUder, medan lavan rinner SOUl 
t)toru lvsmHskar utfjjr ~it1ol'nl.t och rökmolnen 
bolma,: ur kratrarna. Strax efter mörl<rets 'in­
brott gill' Hekla ett mindre avb.-ott I sitt ut­
brott och yl heglutnr oss för att göra uppbrott 
för stormen tilltlIr ocb vår ' tingslan för phlllen 
tilltar nwd .torllll'lI . 

Vi nytt,gar lIU nedför hergssluttnlnl(arna och 
vid l0-tillen "tår vi :Her vid "å ra lugnt viin­
tande plan. 

Då upptäcker vi plötslll(t ett olrcksmoln på 
himlen i forlll aven rök- och åskridå frlln 
Hekla., som I""l("nmt od, olycksMdan,le drar 
sig in iil'er bergstopvnma med kurs pil fiiltet. 
A tt bli in8yevta hlir I rlik och aska har vi 
in~en ,·iflHJ'e IUi'5t till, utestiingdn 80m vi lir 
fr,'n ytterviiriden a v bredll floller, böga f j i iii 
och djupa lInlur. Tydirr saknas ljus på Stear­
man men nillhm hllr ju ~OIU bekant ingen lag, 
det e nlla raka Ur att kOlJlma. i vilg ",i fort som· 
möjligt. Mn):gi i planet ocb två mun vitl stnrt­
ye"en och s;i runt. runt, runt tills nrmnrlltl 
värker, men in te minshl plutt från motorn till­
känn(ll;er n:ig"" li\'8tP(~k(m. Vi överflyttnr nn 
våra nnstriig-ningar pi, !.uscolubell men oeks:.'\. 
den strejkar. 

I tre timmar hiill er vi [ul ntt fiirsöka över­
tYJ;a. de In),I" gpnomkyldll motoren,a om nHd­
viin,lI):hetpn att kommit därifrån men utan 
snmföl't:!b'lod fnln a~rH8 sida. 

S:) Iiinge dllj!"ens ljus lyser med sin frl\nvnro 
iir det otiinkhart att fil n:lgon hji\lll från yt­
tenii rldl'n. men ,'i "et dock att efter klockan 

Katalog nr 3 har kommit. Innehåller 
gummimotor, nya segel, U-kontroll, 
samt flygande skalarnodeller med 
rörliga roder. Kan rekv. mot 30 öre 
,till täckande av porto och exp.­
kostnader. 

INn USTRIFIRMAN STAG. 
Fack 76 - Bollnäs. 

Namn: 

Adress: 

KATALOG N: O 4 IOMMERI 
Den bar fått många nya sidor både i 

f1ygbåt- och järnvägsrnodeller och tillbe­
hör. Dessutom finner du en hel del verk­
tyg, motorer och svagströmsmaterial. 

Har du inte redan sänt in dina 40 öre 
~ sänd dem i dag. Vi expo katalogen 
tur och ordning som vi hin.ner. 

MODEL-CRAFT 
Kungc;Q"tan 7 b MALM '\..i 
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8 pli morgonen skllll sökundpt efter OS8 börjll 
ty rör~ den tldpn skulle vi varit tlllbukn i 
Reykjavik. 

Natten blir som vi vilntat oss, siimnH\s, hing 
och kall . både tör Helgi och Arni i d~n drngign 
Luscomben, 80m för Magg-i och mig i St~ur- \ 
munnen. Hur l\1n):gi bur sig ,it lir ännu inte 
klnrlll):t , men fnktum Ur att hnn lyckades 
kr:1nl(la sig n~cl i ligl;a.nde ställning med henen 
under .tolen och kroppen frumme bilwd peda­
ler, riir ocb stog. Själv gitter jug som ett 
hop,'ik .. t knyte I bakre sltthruuncn huttrande 
och skaknnde och sömnigt kikande över knnten 
vnr "Mng Heklu kommer med n:i gra extra star-
ku (]underskriillar. . 

!\le,l ·jilmna mellanrum fiir vi lov Iltt knata 
runt pIl fältet ett sing f(jr att fll liv i d e 
stfl'lnade lemmarna men när vi vid 5-tiden 
byt<>r plnn med Hel):i och Arul lyckas jng l 
J.u scomb,>n slUlIll'n till ett tag dock inte h:ir­
dare än ntt jng kun höra de nndra nyund~viirt 
diskutl'rn min sön:mförrurlgn. Ett Ilur timnUJf 
eft .. r plllnbytet hör vi bes.rnnerlil(a ljud från 
Stearmnnneu. IIe lg i s tår i sittbrunnen och 1)(10-
knr inigt mot en he rg8höjd . Od, fal,tlskt av­
tf-'cknar sig' inte en jeep mot himlen där uppe. 
Hur ,le n kommit dit Intressera r 08S knuppnst, 
hara den inte upplös(~r s ig 80m en hiigriug in­
llUU vi hinner dit. Hp]gi och ~'laggt startnr ge­
nast \ll\ en Ullllpr sijkningg~"ve,litlou di t upp 
oel, efter :HerkomstPlI beriittar de !ltt det är 
en j"el). en riktig jeep, fast Hde och tom och 
iute en lenm<lc v:Helse kunde upptii ckus. De 
hadp dock lliUlnat ett skriftligt meddela",le så 
nu ~ir det bUl'a att vanta jJ,:en . 

Klockan har lyckats bH 13.15 clii. vi !tör e tt 
ljud 80m vi Inte klin skylla H ekl:l för. L:ingt 
i fjlirran S(l r Yi nu en liten prick ~om ~ökntide 
rHr ~ig nv och un m(l'H Rtndigt kommer när­
mare. PlötRligt upphör kringil'tilUdet och några 
ögonblick efterå t sveper en Te,,:!n frulll över 

Flornl)MIRKET 
emaljerat O. för­
gyllt. Pris 2: 50. 

Ombud Hu_kas på alla flygflottiljer och 
vid C~nt.rltht. FIYlr"erkstiiderna" 
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PEKING-43 
REKORDMODELL 
SverlJ;es f Hr niirvarande m est kiinda ch 
bästa segeimodeU i stora klassen. Extre nt 
strömJlIljt:formad. Konst.rue rad av land s ­
la~n~1l18nn("1l och svenske mllstaren Rune 
.Tohansson ('l'ermlk-Johan). Norrköping. 
Den YPverUgast.e byggsats som nilgonsln 
tillverkats , med allll delar fiirdiga, bl. a , 
spryglar, spant, nosblockslalnel1e r, ving ­
spe tsar m. Jll. samt liven 11m. 
Data' SIlV 17G cm., liingd 70 cm., sjunk­
hast. C:3 0.25 m/aek. Meritlista : Segrare 
l f(iljande tiivii.ngar: Norrkiillingsmilst., 
Klubbmiist., och östgiitamiistare 1V46, 
KSAK:s VT 1947, Klubhmiist. 1V47. 

Till TORE HAOI,UND & Co. ~IODELL-
FLYGINDUSTRI, HOFORS ' 

Hilrme<l rekvireras (det 80Ill ej önskas 
strykes). 
Enbart ritning med utförlig bygg- och 
trimanvisning, Kr. 3: 85. Komplett Iyx­
byggsats med ritning, Kr. 17: 50. 

NamD; . .. ............. . ...... . .... .. . .... . 

Adress Flyg 22 

R ekv, vår stora mOdeJlkatalog , slindes mot 
;{O öre i trim. 

vllra UIJ)lllb·i!.ndn Ilnslkten och ryter ut sina 
(100 hästars styrka över nejden. Frågan om !tan 
skull ,,~ga Inndn bpkymrnr OS8 nu i högsta 
grad, men vlir iingAhUl blir Intel:\ngvurlg för 
redlln under niistn anflygning ser ,'i lllnllnillg.­
stlillet komma fram och vår gJUdJe stiger till 
toppunktpn . 

Lan<1n.ingen gick perfekt och var skön att 
skåda och Innllnför hm'e ns plexlglas skymtar 
Sinm'd'llr Jon8son8 A'latla nunu. Hlln iir en gam­
mal god fl~'glll'p , .. dnn 20 ,ir tillbakn. Mätt o~h 
ghul och utsövd "om hun iir sil tycker hun utt 
det hela är ulla' tIllers skoj, för det Ur första 
J;:\ngen I Islu.lIds flygblstorln som några is­
Iilnclskll plnn rupporteruts som saknude. Bllns 
besök" blir Intel:lngvnrigt för ju fortare han 
kommer I viig ' ju fortare får vi lllllt och blås­
lampor. Eftpr pn stund ser vi honom försvinna 
l riktning mot Reykjll,'ik som ligger på 130 km 
nvst:\nd och med de 250 km i timman som Itan 
gör så knn vi börja att vän ta honom tillbaka 
vid 15-tl<le". 

PlötsU"t blir det liv och rörelse krillg »jeepell 
Vå bel'g~ • som kommer försiktigt rullande ut­
fiir elen mest l:ing_Iuttancle ' bergsllelen. Viii 
framkommen ti lll oss "Isar jeepen Inneb:Hla 
fyra pojknr, och när de tlir "etn hur vi Imr 
det ställt så langar de frum mat, massor med 
mat. smör ocl, bri;(), ligg och mjölk, hiinglkjöt 
( rÖkt och torkat fårkött), bllrdfikur (torkad 
torsk) och ~ll Cocncola. Huugrl):ll som vi lir 801 

A':ir vi rätt blirt åt lieras förrå<l vilket dock 
Inte ):ör sil 1lI.vcket eftersom de' iiI' på hemviig. 
Vi fill' uu veta att vi iir fullstlindigt utldlls­
sIlde', fiir <lPSSIl fym miln bill' tillbringat nutten 
nppe på sjlil Vll B e kltl ! 

En IlV (le fyrn är en pustor vid nllmn Han­
sen 80m , rnl'it i många Hinder, bland annat i 
Kina diir IIl1n ,' iatats i 10 ,11'. Allll <le personer 
som hun saUUllHntriiffat med p:l silla rpsor bur 
alltiel fl'ågnt om H ekla fUr det var det enda 

. de visste om Is]ulul och fÖl'VliJlut sig över att 
pastor Hanseu 801ll yar islänning aldrig varit 
(IiIr. Nu vet I alln fnll p'lstorn vnd hun skall 
svara niir Heklafrlignu komm er nästa gäng 
han reser u tomhlnds. 

Den tidpuuktel:i SIA'It«lur .TonsRon borde yu­
rit tlllbukll ilr nu be tydlif(t överskriden ocb 
eftersom det hur blivit lågt till taket qch sik­
ten försämrats ytteo-llgllr(l _:1 tur "I för givet 
ntt "ägen till Reykjn"ik ilr st1ingd. Med jee­
pens hjlllp fi,r vi plunen bogserade bort i Hi 
av ett berg och eftersoTIl iu,l.{PU av 01'38 har lust 
att tillbringa linnu en nutt bär uppe så be­
slutar vi OSH att ö\'t?r~(' (lem . 

VI Itar fått vetn att det skall fhma8 en bond­
A':l.rd på 20 km Hl'st:iml fr,in filltet (fågelviigen) 
och det enda rnkn ör att mrsöka kommit dit. 
l\1t=><1 en Il v ~pnsto1'8expeditioru ... n8» medl (lmmar 
i spetsen sturtar i\fll):gl , Arni och jng mot ett 
berg som fijr~ttl hiuller. Jeepeu , I vilken Helgi 
f:itt 'pluts, måste köra runt om ' berget tör att 
nl\ gården, men skall sedan vändn tillba.kn och 
hjälpa oss g,\gos8ar öv"r e'tt vattendrag. Vi 
har emellertid knll\1vt hunnit över fältet förr;ill 
ett underbart ljud når v:',ra öron - Sigge 
kommer tillbaka! 

Hedtln efter första svi!ngen få r hlln syn pli 
OS8 som spl'ill):unde och vift,wde pekar mot den 
p,1 en fjiillsjö bortgo8lo11perande jeepen. Sigge 
fattar galoppen. "veper i \"iig och gör sig syn­
lig framför jeellvin<lrutan vilket har tlJl följd 
att åkdonet vilnder t "ärt p,' skivan och vi 
får Belgi tlllbaka_ Nilr ,-I hinller fram till plll­
n~n s tllr Sigge rednn (Uir och hu~tur Ul" en 
massa fina grejor, fIltor , fl ygcJ riik ter, blås­
lampa med tillbehör, en l:hln full med sm!)r­
gåsar ~umt en stor termo~. 

l~fter vår IlPP"Urmning står motore1'lla i tur. 
Stearmansnosen lindos in I flitar ocb blås­
lampan slinder sin heta andedräkt genom mo­
torn. Efter en stunds bliJ sunlle anser vi Il tt 
den !tar fått vall den bebiiver. Flltarnil rivs 
"V och så in med startve\"cu. Denna "ung job­
bar vi i 8kift, tv,' lilan nystn.r sig tröttn, den 
ene hoppar und,Ul ocb en utl' llnd tnr futt , så 
kommer det spännnnde ögonblicket ... Ja, visst 
går propellern runt n:igrfl Vflrv, men Inte fler 
än <len hill' gjort vid de tldigure försöken , och 
inte smiiJler det och ryker det som ,1et skall 
gilra om det är rätt. nunumeusan, Luscombe n 
diiremot ,,18ar humör redan efter första hUs­
ningen, vilket Innebiir att vi skall få "OVIl 
varmt ocb A'ott i natt. 

E:n hai" timme senare står jag åter pA 
Reykjn.viks flygfält.. Just I skymningen kom­
mer l\-ln.ggi och Arnl lIIed Luscombc'n , efter att 
flugit ner Helgi till bondgården vid Hekla. 

Tidningarna och radi.on !talte lyckats åstad­
komma en betydande oro för oss bland vän­
ner och bekanta, men nu sedan lugnande med­
delanden utsllnts ilr HeklaresIln ett minne 
~~ ~ 

Och vill ni, käre läsare, ha ett minne rör 
livet så Ja,- dt H ck.leJjä,n, .. 

Lycklig res n önskar 
Sture Borghem. 
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SOVlETS MODEllFLYGARE 
SiTTER REKORD 

Modellflygklubbarna i Sovjet har 1Jyli­
gen haft den 16 :e unionstävlingen., som 
ägde <rum utanför Moskva. Antalet deltaga­
re var dubbelt så stort som förra året, eller 
över 200 modellflygare, representerande 28 
modellflygklubbar i hela Sovjet. De unga 
konstruktörerna demonstrerade inte mindre 
än 347 modeller i de olika klasserna. Från 
tidiga morgonen till sena kvällen tog undo­
ma rna P odolskaerodromens gröna fält i be­
sittning : små motorförsedda hydroplan, aero­
planmodeller som radiostyrdes ooh modeller 
utrustade med automati k indragning av 
landstället o. s. v. För fönsta gången de­
monstrerades i år också en raketdriven mo­
dell, konstruerad aven moskvapojke - Bo­
ris Slesarj ev. 

_Sex flygplan J,ade satts på vakt och det 
sj unde patrullerade oay;brutet i luften. En 
rad deltagare från tidigare tävlingar deltog 
men också en ra,d nya pojkar och flickor, 
som inte t idigare deltagit i denna unions­
tävling. En 13-årig pojke från Kujbysjev 
gladde åskådarna med en flygmode1l med 
bensinmotor, som nådde en höjd av 3.624 
meter och därmed slog det internationella 
rekord som Georgij Lj ubuSlkin satte vid 
fjolårets tävling. 

Men dagen därpå återtog den senare sin 
förstaplacering. Inte ens de skarpögda och 
vaksamma följepiloterna kunde jaga ifatt 
den flygande modellen. Flygaren Teljegin 
med sportkontrollanten Frillipij ev ombord 
följde modellen i två timmar och elva mi­
nuter, men måste ge tappt då modellen 
tagit mark 87 km från startfältet. Ett spe­
ciellt plan sändes efter den, varvid det vi­
sade sig att den inmOltterade bareografen 
uppmätt en höjd av 4.152 meter. 

Hydromodellerna bjöd också på en hel del 
av intresse. Trots ogynnsamt väder - det 
var blåsigt och fuktigt - fick en pojke 
från Novosibinsk en lyokad start med sin 
stj ärtlösa modell; flyglängden stannade dock . 
vid 950· meter. Längsta sträokan av dessa 
modeller med gummimotor tillryggalade en 
moskvagrabbs modell - 1.117 meter. 

Dessa inter-unionella tävlingar har vi sat 
s ig mycket fruktbärande. Omkrihg 1.000 
uppstigningar ooh 12 resultat uppnåddes som 
överskred de internationella rekorden och 
32 Sovjetrekord noterades. 

Bland lagen visade sig det från Aser­
bejdsjan, Kaukasien, vara det bästa, följt av 
laget från N ovosibi!\Sk, Sibirien. Bland de 
individuella resultaten märks Kievpoj ken 
Pavlotjenkos rekord: hans landplanmodell 
höll sig i luften 52 minuter och IS sekunder 
- S minuter och 15 sekunder längre än 
belgiem Paul de Neks rekord! Truntjenkovs 
hydrornodelI höll sig uppe 5.58,8 min. 

I närvaro av Gustav III ocb den fe mårige 
kronprinsen Gus tav Adolf sll1pptes ballongen 
den 17 september trån Observotorlekullen r 
Stockbolm. Sä hilr nll\lande beskriver ett ögon­
vittne stämningen kring evenemanget : 

»He'T Riksn l det Schef/e.· ' /rig ö!ve,. aU lIe­
ak,i fl/i ·ltg . Ha" talar 'med alla, int!'essera,' alla, 
samlar pengar af alla.. Sltttlige,~ ",dste alla 
! öHa me<l. Han åker i Ko,/.Un(lell s vagn. Drott · 
"in glm m ell/Ör hela ai tt hof, och v agnar ottan 
al/da tdg" dsta.1I 'upp li t D"oUni ttggat a", som 
ö,' a.Udews fylld af v ancl!'ande menni sko,', s,1-
at t " (l{Jnal'll.a avd"/igm /(0 11.,,10 fram. AIU 
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Driften, kommuni­
kationerna, flygfäl­
ten och underhållet 
va'r de fyra 'huvud­
linjerna vid lAT A :s 
tekniska avdelnings 
konferens i Nizza 
för en tid sedan. 

På driftsidan kan 
nämnas frågan om 
erforderlig bränsle­
mängd. . Som bak­
grund till detta 
framhölls att ett tra­
fikflygplan som kan 
flyga :.visuellt>, d. 
v. s. utan hjälp av 
instrument, inte be­
höver förutse alter­
nativ landningsplats, 
vilket ' däremot är 
fallet för ett flyg­
plan som flyger med 
instrument. Här har 

J:»1\ glad bergsutflykt mellan dlskusslonerna. (enda beHh\end~ men: 
hjärtklappnIng till följd liV hus.,·hRutrörerna. högt up,lrlvlIR ' .. o·t 
I ."rpentlnkur\·ornn). Fr. v.: JngenJörern .. HOLTEN-LU ND, DDL, 
JEN8SEN, DDL, HER~l1n,JN. ARA, NORLO]<'F, DNL, GRANKULL, 
SAS, BUGG~~ , SAS, oeh NORELL, ABA. 

PR('BLEM I NIZZA 
tidigare bestämmelser varit tämligell' stränga 
och ett flygplan, oom endast under en liten 
del av flygningen flyger genom moln har 
ändå måst utse alternativ landningsplats 
med ty åtföljande ökning av bränslemäng­

den. ABA-de1ega­
tionens ledare utsågs 
att utarbeta förslag 
till uppmjukning av 
denna bestä,mmelse 
under den förutsätt­
ningen att det en­
dast finns ringa 
moln på viss del av 
flygsträckan. 

På kommunika-
lIIr. I' Ju·;n 1.A31· 
BACH, SAS. tänker 
ut något epokgö­
ra.nde. tiollssidan väckte 

KLM förslag om 
att det måtte inrättas en :.,inköpscentrah 
för radioutrustning för bolagens räkning, ·i 
vilken :bolag~n .själva skulle vara delägare. 
Denna inköpscentral skulle således drivas 

atanna,. 'vill O bsen '"tori1tm. Pmfessm'?, i Phy-
8i ken J . C. lVi/eke ao·mt; JJieute" . B",'o", O. J . 
Silfverir eillll !JI'rsenteras !Ö" DD. MM. Vu.kt 
af K. L i /ganlet stil,· Ul/pstalld sil "tom S Ollt 
inom Obse,'V(/.torlelJa cke., för a./t atum den ! ör­
f ilrliga tt·angul" ... » 

Den »Ile ros tatl skn kulnn», 80m miltte nitrit 
fyrn meter I dllUllpter. vnr fes tligt oekorerad. 
PA ena sidan ynr mAlot SV(,"lges ,'allen , blå 
rllnoer markernde sömmarnn, och b,-ln bnl­
longen var frikostigt bes trödd med gula stjllr­
nOL'. Kring kulans ekvntor " ur tilst en girla nd 
av blå s loenba nd. Höljpt vor tillverka t nI' vit 
taft. ö\,,('rdl'llg('n med gummilösning. Under 
bIllIongen hllngde en f~· rkuntlg »cbar», det vill 
81lgn gondol, skönt bem".lad med gyll ~ e solar 
och llrll.knr. 

»T i ll ku lans !tJl/ning, berilttar en samtida 
tltlningsreporter. "ytt j rod es bräll.nbar luft, 
f"ambr(/gd medelst jii,sn lttg utur jenl·fils!Hln, 
vatten och dtri% lja, 8C1mma"blanl!U(!e ttti 
M ta. stycken " 71a II alf t 1/.1,nOl· a/ ek. 

Den »brilnnbnrn luften» yor Inj,tentlng annat 
iln vil tg08. och .-Itriololj a I'IU den ti dens be­
teckning för svnvelsyrn . 

Nlir ba llongen ynr fyllo, plllcernde mau I 
»chnren» en lösor lva rkn tt och fil s te v id gon· 
Llolen e tt br~ ,', I " ilk,'/, t1l!l'hlttnr~u uppmll­
nad~s u t t mot hederlig " edergilllnlng AterilIm· 
nn bIllIongen till Kungl. Vetensknpsnkac1eUllens 
kontor. Ä'ntllgen vnr nllt klnrt, mnn o\'sköt 
en rak(' t , och stTllX ullrp" avklippte drott­
ningen med en liten sux ballongens enon I\te l' ­
s tl\ende lina . 

:o • •• K ula" tog med Ja,nn gllng si ", fart ttpp 
• luft en under IIaktldar C1w.s titta f ,.öjdebety­
gelse,' . .. och efter 8 mi nuter hant kula .. tir! 
en höJ,I, <ttt 110" allaom Im lite ... boll föra lla·nn 
och lJor takyllt(les inom /H ol"e1/. .• 

},'örst tre \'eckor spnart> hittad.. lIlan ot>n 
ltopfnJlna ballongen på Vilrmdö \ld Ilgorn'l till 
Snltarö egl'udom, tillltörig hanoI/lOden och 
brygga ren S" en Roos. Men gondolen var och 
förbl ev bortn . S,' erlges t ör ste flygare, kntten, 
å terfnnns helle r aildrlg. 

utan förtjänst för egen del. Dylika inköps­
centraler vilka numera t. o. m. omhesörj er 
·skö tseln av radiostationer på fl era flygplat­
ser jorden runt finn s redan i USA och Eng­
land. KLM :s förslag som gällde de väst­
europeiska flygbolagen fick ingen fullständig 
lösning den här gången,. 

Från ABA förel åg ett förslag till stan­
dardisering av undersökningen av rullbanors 
bärkraft. En annan fråga inom underhålls­
avdelningen gällde inflytande av extremt 
.hög- Jller låg temperatur på flygplanets 
fl ygvikt, då säJrskilt vid hög temperatur ett 
flygplan. behöver längre startsträcka än vid 
lägre temperatur. Denna angelägenhet var 
en av de mest framträdande vid konferen­
sen och kommer att ytterligare behandlas 
inom andra instanser, bl. a. inom ICAO. 

Konferensen leddes av den fryntlige po­
lacken Sta.Ilislav K rr:yc:Jkowski, sekreterare 
i den tekniska avdelningen. ABA och SAS 
representerades av fen,. ,respektive åtta man. 

Vet ·N i ••• 

att det tvåmotoriga svenska bombplanet B 
18 är sammansatt av över 15000 delar 
förutom hundratusentals nitar och bultar 
och aH det har över en mi,1 elektriska 

..Iedningar? 

alt en reaktionsmotor av typ X Gobl,in som 
bl. a. används på de svenska Vampyrer­
na har en dragkraft på 1360 kg vilket 
motsvarar ungefär S 000 hästkrafter ? 

alt samma motor gör 10.200 varv i minu­
ten .och förbrukar 3000 liter fotogen i 
timmen? 

att motorerna på trafikflygplanet DC-4 gör 
2000 varv i minuten medan propellrama 
som är nedväxlade gör 1 Ooo ? 

alt en DC-4:a har en brän·sleförbrukning 
av 800 ,liter i timmen. och sålunda be­
höver 20000 .liter bensin för en flygning 
f.rån Stookholm till New York ? 

att det går mer än fem timmar fortare att 
flyga f,rån N ew York till Stockholm än 
från Stockholm till New York beroen­
de på vindförhållandena på Atlanten? 

att besättningen på eh B 18 har omkring 
160 spakar, r.eglage ooh knappar att 
manövrera ooh 45 instrument att hålla 
reda på? 



f/ 
K N YT U TLÄNDSI{ BREVKONT1\KT 

Vi ptlIJIi('crar biir e n ny li sta på utliln(l~ka 
DH.\(lI t-mmar i F'lygs Rrevkluhb. 

USA. 
Rall,b U'liford, H ~r. 2"'-4. 

"Å RA .E'öR Ii OJtTN I NGAR : Kina. 
7 = Trafikflyg Lin Wen L ee. 1.8 ~r. 1. K 1 = S/,orHI.,·g 

2 = :o\(~K(" lfl yg 
3 = St,r ids'rlyg 
4 = :\l oil" lI f ly'g 

k = kl' ln n lfg medl e m 
Il:: = l~ ng(· l s l .. n. 

Fil King-Sen , 18 ~ " . 1, frimllrken. E. 

J b , lIen. 
T = Ty_k" 

fi = n .. n.l(tln nsflyg F = F ra.ll ska 
6 = Sam l" flygbi lder 

}I~ n ~ ln n d . 

Norman CtlJ"l'ey. 21 ;11'. PIYK-tckniRkn s"nrs· 
m :1!. 
l{a ymo 'l<l Atwoo.l . 21 :h. 
( kl Hur ilam Whittllll , 27 ,r. 1. 

CIRKA 30.000 FLYGARE 

har räddat sig med 

I R V I N 
FALLSKÄRME N 

varav 69 stycken Sverige 
tillverkas numera av nylon 

IRVIN FALlSKÄRMSAKTIEBOLAG 
Kontor: Strandvägen 5 A , Sthlm 

Fabriken: Stockholms Frihamn 

* D e n hiigra APS1.'EU.\ 
tt])pnihllle l tloi:arnu lIIerl 
s])~ciahll otor den fantuslisk" 
ha8tighet{' n 8\' 48 ktn/ til ll 
runt ])olHtav. D~n bygg,"'s 
av· ('n "16-årlg u;\' börjare! 

A t ST E HN t. v. har stan ­
dardmotor, m ed "lIk",n (kli 
k811 flyg-a ~~ "",kta ~om l< 
km/ tim (fHllda ,·i llgk laffn r. 
se It il d"n !) och lI])pn:1 ön, .. 
20 km/ t im. 

'FJtto re Auge11 ti. 18 :ir. 4. 'F:-T. 
Lio TlcJl o l'ctett i, 22 ;'r . .J.. E. 

TJeckos lovJlklPII . 
J. l{tlmla,·. 15 nr. 1. fri mii rkell . T . 
• Tiri l1ullll11rhau . 18 .'1'. 4. frimlirken . T . 
Ladislu,' Hcn e~ , 20 år. 1-2-4. ' I' . 
Kan'} Kahftt , 24- ii r . 1-2. '1\ 
Lud",k Y,," iee k . 17 iiI'. l. F: -T . 
l\~an {'}J1Hhl Cp lc Hi :1.r. 4 , Jl'ill1ii .. l~ (,I~l. · E . 

Sydafrika. 
Lnw I'PJ'I CC,:, A(llington, 21 fil'. 4. 

Nederliiuclerlu\. 
R. "rie link . 2fo ~ r . 2. K 
-Lo()y Ulli ~j llga, 18 :l r. ]':-'J'. 

Danmarle, 
Ole St"ffe n.l'lI . Hl : r. ~-~-(j-7. 
Henning l,utld~en , 23 ~ I' . 5, 
Fh' UHllitt g ~lii" clt, 17 ~ r . :{-4. 
J(jr~f.-'tI Lnl':";('n. 17 : r. 2 -4. 
]~go-n ~rnd ~e n . 22 ;, l'. -:J . 
In;<. IlOIl~ Chri.tensell, 32 ~ r . 1-4 -6. 
I~ rik I'jiill"r. 18 ii ,'. ;1 -3-4-5. 

}~ i n l l.l n d. 

ORs i Littdfors, 21 ~ r . 2-4. 

Piper Cub 
)j'ö r kunds räkning köpa Yl e tt begagnat 
Piper Club-flygplan, ev. annat märke. 

IB NnOPllIGS IUTOMOBILFIBRIK 
FLVGAVD~~LNING'EN. 

Ter, Nllm na,n r Ol) ANA, Ny k öpi ng. 

AUSTER slår dubbelt* fartrekord! 

Press-stopp-nyhet: S A F I R 
kommer till jul! _______________ J 

Flyger som en öngel 
säger elItflygarna om SUPER-SCOUT. 
Excf"II f>J1t, str ong ! säger e ngelsmHnnen. 
Bygg d e tta f ramgångsrika segelplan ! 
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tI 
Rt"kord-AUS1'J~RN ovun iir limmad Dleu ~ 
TF:R'I'OR's 11m - Ame rikas bHsta. Rom }u\ LI~r : 
vid denna fart. '.r:MSTO R re pres~nteras i : 
S'-erige av ingenjör S. I s a eso n. ~PES'rOR tiJl­
ye rkar ,iye n d.en förnlimsta dope11 t 50 o lika lo 
utföranden. F)n \'iirdefull tlllgi\llg för klubbar ~ 
och Merförsliljare, som fnr hög rabatt! ;;:l 
U 1'J.XNNJ NGAR! lO 
Sig- llrd I s a esons produkter l<8n nu köpas ~ 
fr,1n alla IiInder m ot in ternati o nella svars - :r 
kuponger. lens pil poste11. c: ... . ... -----------, i 
Is'inil mot po.tförskott + porto : I .... s t. AUS'J' l~R (s p v. 440 mm , b el t i 

filr dtgstn.lI su t baJsafan~r, eng'. gummi mo­I tor, rit11., 8-sid ig beskr., poIstav etc.) 4: 85. 

I V Ii ~ '00. st. limtube r TESTOR 

I .... st. SUPER-SCOUT, S 

I 
l!,t.. spv. 14~_ cm. Alla delar 
fIIrdlga . 8 : - o. 

I .... st. sto r tub l'ESTOR 
1 : 20. Prisuppgift på TES-

I. l.'ORs !. p.!i rU för klubt.ar :7",.." ." O. iltel'forsuljare. 

! !::O I.~~~~ ................. ........ .. . 
~dres~ ~ ~ :..: .. : .... ~ : .. : .. : .. : .:.:.: .. 2Iyg 22/~ 

Aksel KUII ~ i"to. Ii ,h. 1-2-:1-6. 
.Peutti Slira . 22 ~ r . 1-:1-5. 
KIIII~l'\'o Virton<,n . 27 " r . :1-7. 
Olli Sep"ii lii. 18 ,h. 3. 

Norge. 
[<:r il< Dru·.t.,l , 1:1 ,11'. 1-!!-:l-4-G. 
E n g lund, 

Ti.II F j . Y G S R R F. V K J. U B B 

rf f'gncrgnhtll 35 - Stof' kholm 

XnlUn 

Ålder 

In tresst'r8d av .......... ' ............. . 

Jog kan s l<rh'a på fö ljande sprak: 

1 ........... 2 ........... 3 .......... . 
Jag ön~k. b r e" viln I eLt av dessa Wnder 

........... 2 ........... 3 .......... . 
~Tag bifogar 50 öre i trimii rkc n ! 

• 
N:r 22 • Arg. 25 .. 30 okt.- 12 nov. 19H 

TI DSK R IFT F IÖR F LY G VAP N ET 

Ol/iciellt orllan lör 

K un g l. Sv e n s ka Aer o k l u bbe n 

O"llan lör 
S ven ska PI lo tf ö reni ngen 

Utkommer var a nna n t orsda a 

R E D A K 'l'ION : 
'l' egll~rgat811 35, 1 tr Tel. 203395 
Huvud redn ldö l' oc b ans'orarig u tgivare: 
överste W . IU.'EEN 're!. 208891 
R ed. Sven Broman • 210391 
R ed . Sven Salollill8 • 210238 

DnnOlurh.; Jolts Thille e n , FIDsens AIl~ 29, 
. Ode nse 

},'lnla Jl d : P e r S. ,Jansson , Sjötullsgatan 
7 A 9 , Hels ingfors. 

Norge: Edvard Omholt-Jensen, Kirkegt. 
15, Os lo .. 

OBS. ! R edaktion e n ansvarar Icke fö r 1n­
sända. icke beställda. man uskript . 

F ri di s ku ssion I l"LYG. För ~slkter, fram ­
förda i signe rad e artiklar, svarar f ör­
faLLa re n. 

A.!~NONSAVDI!:LNING : 
Chef: J . J<~. SVENSSON· l'el. 210627 

E XI'EJU'.l'ION : 
Förlogsakti 'bolaget FLYGNING 
Sveavägen 53 - Stockholm 

P ost g irokonto : I I U .. 

Pre ouDle ratloo8prl", : 
He lt r Kr. Il: 75 - HalvlIr Kr. 5: -
Pre uume ra tlo11spris j Danmllrk : 
Relr,r Kr. 20: - , b a l",l r Kr. 10 : 50 

Åhl~1l & Ål,e rl llnds Fotogravy ralI stalt 
Stockholm 19t7 
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KSAK-
IiSAIi:s FIINASTE MEDALJ 

till C. G. v on Hosen 
{ör Etiopien/lygningen 

V~d en enkel ooh värdig liten ceremoni 
'1 KSAK:s klubbhus den 13 oktober 

fick Etiopienflygaren och rekordhållaren C. 
G. von Rosen mottaga klubbens förtjänst­
medalj ~ guld IlIl!d -.,jllgar, och det var för­
sta gången i det svenska flygets historia . 
som detta fina förtjänsttecken delades ut. 

LYG 22/47 

Medaljen som sådan kan utdelas - och 
har också utdelats fJer~ gånger - för för­
tjänstfullt arbete inom flyget, men medal­
jen med vingar utdelas endast för en verk­
lig f1ygarbragd. En sådan hade von Roset.l 
utfört, ooh t j f ordföranden i KSAK, flyg­
vapenchefen general Nordenskiöld erinrade 

också i ett trevligt överlämningstal om den 
märikliga prestation som är förknippad med 
rekordflygningen Bromma-Addis Abeba 
9-10 maj i år. General Nordenskiöld ana­
lyserade flygningen ur fackmannens synvin­
kel och framhöll som slutkläm att C. G. 
von Rosen är en ovanligt lyckad kombina­
tion av äventyrsl usta och skicklighet och 
utbringade ett leve för sin etiopiske kollega. 
von Rosen framhöll i sitt taoktal att äran 
Jtka mycket tillkom denll 50111 konstruerat 
planet och hjälpte till med förberedel.serna 
varpå han i sin tur ullbringade en skål för 
Saab och Safiren. 

Vid ceremonien var en hel del flygfolk 
församlat. Utom flygvapenohefen såg man 
där generalerna af Uhr och Söderberg, 
övepste Silfverberg överdirektör Lj ungberg 
och luftfartsi.nspektör Ångström från Luft­
fartsstyrelsen, generalsekreteraren i KSAK 
överste Enell, flygplatschefen Bertil Flor~ 
man, två representanter för etiopiska lega­
tionen och sist men inte minst medaljörens 
föräldrar greve Eric von Rosen på Rockel­
sta och han ... grevinna, som dagen till ära 
fiok famnen full av rosor. 

Medaljörens fader erinrade i ett tal - i 
anknytning till general Nordenskiölds ytt­
rande - om sonens äventyrslust som redan 
tidigt satte sina spår i familjelivet på Roc­
kelsta. Vid nio års ålder hade Carl Gustaf 
konstruerat sitt första ~flygplan~ bestående 
av säokväv och lådor, och i denna apparat 
företog han sin första luftfärd. assisterad 
av sin då femåriga s)(ster. Planet hängdes 
fast i ett rep från taknocken, och systern 

• fick noggranna instruktioner om hur )ur­
kopplingen> skulle gå till. Hon var alldeles 
för ur.g för att hantera kniv, och för att 
inte bryta mot föräldrabestämmelserna i det 
fallet brände hon av repet med ett ljus ... 
Planet gav sig mycket riktigt i väg mot 
moder jord, fast betydligt hastigare än den 
unge flygaren hade tänkt sig, trots att det 
var utrustat med I)appas bästa paraply ... 

C. G. von Rosens rekordflygning som 
han ,fick medalj för utfördes som sagt 9-
10 maj i år. Starten gkedde från Bromma i 
arla morgonstunden, kl. 03,09,07 Gr·eenwich­
tid för att vara exakt. 30 timmar, 52 minu­
ter och 26 sekunder senare landade von Ro­
sen med' Safi.ren i Addis Abeba efter att 
ha tillryggalagt 5862 km med en genom­
snittshastigohet a v 189,969 km/tim. 

På fredagen före medaljutdelningen hade 
C. G. von Rosen blivit hyllad av Saab i 
Linköping, som han gästade i sällskap med 
Etiopiens charge d'affaires Imru Zelleke 
och militärattachen överste Asseia Ayene. 
Saab gav lunch och överlämnade som taok 
för f1ygarbragden en ståtlig minnesgåva -
en modell av Safir placerad på en: båge ut­
visande färdvägen: över en st.iliserad karta, 
alltihop av gammalt silver och utför t av 
hovjuvelerare E. Bohlin i Linköping. 

KSAK:s års,nöte 

äger rum i Stockiholm (KSAK:s lokaler, 
Malm."killnadsgatan 27) den 22 november kl. 
13. Klockan 10 samma dag samlas styrelsen 
för överläggningar. 

Svenskt tlflg - ämne ..,id fritids­
kurs i Stockholm 

Ku~sverksamheten vid Stockholms Hög­
skola ,har i höst i samarbete med KSAK 
anordnat en förelä sningskurs under ämnes­
rubriken :tSven!>kt flyp, och tiHslutningen 
till Icursen som leds av Yngve Norrvi i 

29 



KSAK är mycket livlig. Kursen omfattar 
nio dullbeltimmar och behandlar alla grenar 
av det svenska fl yget och med specialister 

_ på samtliga om~ådel1 som rföreläsare. E le­
verna, bland vilka man finner en IStor pro­
cent kvinnliga, har vid en undersökning 
egendomligt nog visat sig vara i mycket 
liten omfattning direkt engagerade i flyget. 
De har koinmit till kursen av idel ~flyg­
sinne~ vilket onekligen iiI' intressant att kon­
statera. Föreläsningsserien omfattar orga­
ni sationsfrågor och tekni ·~ka frågor, utbild­
ningen etc. Modellflyg, segelflyg, motor.flyg, 
serviceflyg, traf.ikflyg, flygvapen och flyg­
industri iiI' några av huvudrubrikerna för 
föreläsningarna. 

Några, siffror frå'l åre ts 
A lle b erg 

Rapporten om årets verksamhet på Al1e­
berg ligger nu kla.r, och vi skall göra några 
axplock medan vi väntar på den fullstän­
diga verksamhets rapporten om hela segel­
flyget från chefsinstruktören. (Den är just 
nu under arbete och beräknas vara färdig 
i slutet av oktober.) 

Sammanlagt har under säsongen gjorts 
4 7 ~O startel' på A l1eberg, dä rav 2665 med 
glidflygplan och 2075 med segelflygplan . 
Antalet gummirepstarter var 1 864, anta·let 
vinschstarter 2026 och antalet flygstarter 
850. Den sammanlagda flygtiden blev 577 
timmar och 32 minuter, därav drygt 29 
timmar med glidflygplan och 548 med segel­
fl ygplan . Därtil1 kommer 94 timmar bog­
sertid . 

De mera synbarliga resl1ltaten av säsong­
en blev 62 A-diplom, 28 B-diplom, 8 C­
diplom, 12 silver-C och 28 S-cert.ifikat. 

H i kss eyel[fygtäv lingen 

De exakta resultaten från Rikssegelflyg­
tävlingen kommer att föreligga klara i nästa 
nr av FLYG (nr 23/47). Lennart Ståhlfors 
på KSAK är just nu i färd med detalj ­
g ranskningen av papperen. 

A lle bergs-poka,le n till' SSFK 

Alleber.gspokalen - den ständigt vand­
rande stiliga bucklan som skänkts av dir. 
A rnulf-Olssol1' i Göteborg ' - hamnade den­
na gång i Stockholms Segelf.lygklubb, när­
mare bestämt hos Erik 111 öl/er. Bestämrnel­
senY.l för pokalen iiI' .att den får behållas 
ett år ax den segelflygare som under sä­
songen uppnår högsta höjdvinst efter 'l!insch­
s/art ach med s /art och landning på A lle­
berg . 

Er.iok Möller gjorde årets prisflygning 
den 19 j llli med Weihe SE-SCM wlder 
femtimma rsprovet för silver-C. Han star­
tade med vinsch, lade sig på osthanget och 
fi ck termikanslutning både en och flera 
gånger, En gång kom han så högt att höjd­
vinsten !blev 1580 meter, och det räokte tiH 
för att han skulle få sitt namn på Alle­
be rgspokal en. Vi gratulerar. 

Flyga,rnns riksförbund 
upplölle s 

Under hand har det kommit till KSAK­
Nytt-red:s kännedom att S,'el16ka F·lygares 
Riksföl"bund kommer att upplösas från och 
med komma.nde årsmöte. När detta skall 
äga nml är i SIkrivande stund inte k la rt , 
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lJndersök"'ittg O1n s e gel[fyg­
Ifyglna,teriel 

Inom KSAK pågår f. n. en under.sökning 
om möj ligheterna att anskaffa materiel för 
en utökad OK-utbildning. BI. a. gäller det 
om importlicens för inköp av Sdhweizer­
plan från US A kan bevi ljas av handels­
kommissionen . Går inte detta så blir för­
mO{lIigen OK-utbildningsfrågan betydligt 
knepigare att lösa än vad som annars skulle 
ha varit fallet. 

Segelflygkommittens yttrande om utbild­
ning.sfrågorna skall ligga klart vid verkstäl ­
laJnde utskottets sammanträde i slutet av 
oktober. 

Fflllta,re bell'lktni ugsorganisa,­
tion sky.ntnr 

Från l-uttfartsstyrelsen meddelas att sty­
relsen såsom ett led i utbyggnaden aven 
fast !besiktningsorgal1isation fr. o. m. den 1 
oktober anställt t re besiktningsingenj örer 
som placeras vjd dist riktsförvaltntngarna på 
B'romma, Torslanda och Bulltofta. Någon 
ändrin.g av efterbesiiktrtingsverk samheten 
'kommer med anledning hära'v inte att vid­
tagas tills vidare. Besiktningsuppdragen 
kQnmler enligt LFS: s bedömande att för­
delas mellilJTr besiktningsingenJörerna och de 
tidigare förordnade besiktningsmännen. 

Ingen ola,glig pa,ssa,gerllre ­
[fygning ! 

Det är ett faktum att vissa flygklubbar 
låter sina medlemmar få kos tnadsfri flyg­
ning på sina medlemskort, och om detta är 
ingenting annat att säga än att medlem­
marna bör gratuleras til! att ha hamnat 
i en gentil kl·ubb. Men tyvärr händer det 
ofta att dessa flygningar fÖ'retas med flyg­
plan som inte är godkända för egentliga 
passagerarflygningar och med förare som 
inte innehar certifikat som gäller för pas­
sagerarflygning, d. v. s. minst B. Man fly­
,ger med vanliga klubbplanooh med förare 
som har A :2-certii'ikat. 

Att utföra sådan flyg.ning som !här 
nämnts strider egentligen. inte mot gällan~ 
de bestämmelser även om de kan !betraktas 
som gränsfall, ~en klubbarna rekommende­
ra,s dock att ur säkl'rhetss}'1t/>1m./(t och f.ram ­
förallt när det gälle.r med1emsflyg,n1ngar i· 
större omfattning organisera det ,hela med 
såväl plan som besättning som uppfyller 
fordringarna för passagerarHygning i van­
lig bemäl"ke\.se. Säkerhetskraven som ge.tt 
stabilitet åt hela det svenska flyget bör inte 
eftersä ttas. 

VISA FLYGVErt'T 
Iaktta höjdbestämme!serna. Stör 

inte offentliga evenemang i onödan 
med motorbuller. Uppehål'l dig inte 
onödigtvis· på låg höj d över of,fen1-
liga platser, dit ,folk sökt sig av helt 
annan anledning än att höra ditt mo­
torbuller. 

FLYG GÄRNA OCH MYCKET 
KSAK. 

KSA K-a,nslutna, Ifygklubba,r 

ORS.! 'r('lefonnnmret Inom pare ntes är till 
al'betet, det Wrst nämnda t ill. bostade n. 

VARBF.RGS J<'LYGKLUBB , Box 24, Yarbe rg . 
'l·e l. 11) llO, 11 24. Ordf.: DIsl', T . Warbo rn , 
Varhe rg. 'rel. 1124. (a 08). Sekr.: (, h ' .. ing. 
G. Yi ctol'in , Varberg. 'l'el. 2 37. (907) .Kas­
sör : Aff. -fiil'cst. A. Hilding, VarbC'rg. Tel. 
152:1. (5 22). Grn pp~hef: Civ.· ing. G. Yi cto ­
dn. Varberg . 'l'el. 2 :\7, (O 07). 

\ ' DUIERBY FLYGIiJ,UBB. Di"ll. Nils Stå h l. 
Box 28. Vimmerby. Ordf.: Borg m. Ragnar 
OdevIIII. Vimmerby. T el. 74. Sekr. : Advokat 
Paul Skaul'le . Yimm erby . rrel. H4. Kassör: 
Disp. Tore Vjd ~n . Vimme rby. 'I'e l. 486. 
Gr" ppch~f: .Tur. kand. Bengt Ode vall. Vim ­
m er by . ~'el. 1.10. (1. 19). 

l'ÄRiUf.ANDS FLYGKLUBB. Nygatan 4. 
Karlstad. Tel. W145. Ordf.: Gen.-01ajol.' S . 

. P . Salande r. Sandbiickpn . 'l'e l. li504, (V 
milo). Sekr.: Ryttmii st. B. Ht'den lnnd , Ny ­
g a tan t. ~'el. H1145 , (HiS 2:1). Kas.ör: Dir. 
C. W('nnhe rg , Djurbii cksga t. 6. T el. 1:\825, 
(147 58). Grn llp"h.f: H err H . Hasse l. F"gel ­
sång_vägen' 25. Tel. (10270). 

v ÄSTEllB J-, RGSJ,AGF; NS FLYGK LUBB, Fack 
77, Lud\·ika. T el. (; HO. O rdf.: Kommunal ­
bOl'gmHst. '.rors teD !i'rölJel'g , l~ riksg . a. fl'el. 
8 75. (76ä). Sekr .: eiv.- ing. Dougl38 van 
R ,·18. EriksIl'. 3 A. 'l'el. 1:15(;, (AS]';A). )ios­
I\ö r : Ing . .John Berglun,1. }<;rlkslX. :\ B. '1.',,1. 
904, (ASli:A) . GrU)I)ch ef: Ing.""""'j7,irs Bri)m~ . 
K,öp,!,ang. 20. Tel. O (jtJ, (ASI'JA). 

V;iST ~,RDALARNAS FVi' GKT,UBH. Hulå n. 
'l'el. :l(l. 0r<1f.: Folkskoll. Fritz 'I'hom"son. 
Dala·.Tiirns. '1.'1'1. 1 Hi. Sek r.: R ed . Antoll 
Wiistl' t'd , Huh'n. T el. :16. (Yansu ro 04) . 
KassHr oc!h GrUI)I)chef : K öpman H e nry Jo­
hansso n, Daln-.Jiirna. 'l.'t'1. l fl3, (10:1). 

V ii STF:RV IIi S FLYGKJ, UBB, Box 8. Västt'r­
vik. Ordf.: Dir. Glösta 'Va_"gre n. J!lrottsg . 
2~l A. 1'el. 17 86. (18 21 ). S"kr.: Omhudsman 
Bo HOII"sard . Vansg. :16. 'r e l. HIlO, U !J~). 
KusHör : Stad.fiskal Al,e N,,-herg. Strandv. 
59. '1'1'1. 571. (!lO). Gruppch ef: Ombud ~ lllan 
Bo Houssard . Varvllg. :36. T el. H 99. (l !lO). 

VÄSTERAS }>'LYGKLUBB, Centr. Flyg­
verkst.. Väs ter:'s. 'l'el. :17!! 70. Ordf.: l!' lyg­
dir. N. Söderberg, Herrgå rdsg. 8. 'rel. :l:~n 27 , 
( ~172 70 ). Sek r . : F:xp. -förest. H. Ca r lsson. 
Utmarksg. :1. T e l. :14079, (37270). Iitt.s;;r: 
Kontors.kriv. H. Lindblom. Valling. a B . 
'1'e l. :m.'l75, (37270). Gruppch ef: Ing. S"en 
Wid pngren. Stora gatan 75. '1.'('1. 32t1 05, 
(37270). 

ö R ERR O FLYGliLI1BB , örehro. 'I'e l. 1a1 :!7. 
Ordf .: överste Ivar af SUI~n, Engelbrt'kts!!,. 
10. '1'el. 1:\1 27, (FO-staben) . Sekr.: Folk ­
skoll . Nils Biick. RucJb iicksg. a~l. 're I. 114 87. 
li as.ör: Dir. Albin Ral'P. Os karspintsen 5. 
'1'1'1. 1286(j. (111255). Gru l. pc'h ef: ('iv .- ing . 
Nils Re rA'en"tr~h l e . ö. Bang. 42 A. Tel. 
211l3:1 , (11)195). 

a!';TE R SlJNDS FJ,YGKJ,UB B, l. ,Tonssons 
i\lotorverkst .. Priis tgatan 57, öster sund. T el. 
870. Ordf . : Fabr. Ivar .Jonsson, Prästg. 57., 
Tel. 870, (1011). Sekr.: Ing. Erik Ahiring. 
'l'rildgård$v. HJ. '1','1. 5241,. (1011). K Il •• ör: 
Tandläk. Rune Dahl. Prästg. :10. 'rel. :\851, 
(21 Hj) . Gru p pch ef : Snickare R. Berggren, 
E 5n, österslInii . T el. 1206, (12 OG) . 

ö8TR A SöRlIl LANDS FLYGK LUBB, Gnest/l , 
'rel. 15U. Ordf.: Landsfiska l J. F:. Berg­
lund. Onesta. T el. 200, (l 56) . Sekr.: Red . 
Nils Rabe r. Onesta. Tel. 200. (2 OG) . Klls­
sör: Assistent F:. C. Karls.on , Karlshorg. 
Grul,peh ef: Kli!lllI . Per Axel KlImli n . BlIr­
sta, Södertiilje. Tel. (31521) . 

H ML'IERD ALS FLYGIU,UBB, Hammcrdal. 
Ordf.: Liig.-ilg. Erik Lundgren. 'I'el. 87. 
Sekr.: Kom.- kamr. Le n nart JansRon. 'rt'l. 46. 
K assör : Kantor O. HaJIstrand. 'I'el. 50. 

Cuben blir bogserp'a,n 
Enligt uppgift håller Kocku!ns Flygin­

dustri i Malmö på med att göra prov med 
P iper Club som bogserplan. Det skulle 
utan tvivel innebära stora förde lar om ty­
pen kunde användas för detta ändamål, dels 
finns det ett · stort antal Cubar i landet 
dels skulle planet säkert bli billigt i drif' 
I Schweiz har man gjort liknande pro 
med mycket goda resultat. 
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S t o c 'k 110 I m 

Liljas r!JVfodeaffär 
Stol>v;ig . 18 ( ill g . fr. Glist. lII:s y[ig). 

']'cl. 2Uft41·t. . 

~l'naste nyheter i <lal.nhut tar . ateIJ"s~·,l<1n 
l gOt"l k,"alit()cr. RpJton.lriug-ur och be­

s liilln illga r utful,ns om~orgsfllllt. 

U PJ) s u.lu. 

Vi ul fö r kiirslor av a lln s ing m~ll ett 
(lertal Lust biilIr 

"H IId l1!d er tnN) förtroe n d e til l 

s. Almlöfs lkeri 
N y hy ggct _ II fl P s u 1 fl, 

'J'el. 317 35 Tel. 3H 35 

Ä u &;'c lll Ollll 

Eric Agrell 
ELEKTRISK 

INST ALLA TIONSFIRMA 
illlcelho l Yn 

B.ERGGRENS 
Guldsnll.edsaffär 

fl torgntnll 27 B Ängel h olm ~·el. 529 

NYA FRUKT- & 
BLOMSTERHANDELN 

Storl>l'lItlin 114 - Tel. +45 
Inneh.: fröken G. Nilsson 

ÄNGBLITOLJ\I 
Stor Morterl n g u.v å r stidens B lommor. 
i\J.e dlem 0.\' B lomsterförme dlingen. 

DOTELTDOH 
ÄNGELH OLM 

REKOMMEN D ERAS 

Tel. : Namnanrop 

~ R E N U M E RE R A P Å 
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CYKELFABRIKEN 

STANDARI) 
Storg. 90 ÄNGF:LHOT.i\f. Tel. 15a o. 1657 

MOTORFORDONSÄGARE : 
Vi r eparera alla slagg bUlnstrument 

N, LORENTZEN 
Prilstgatnn 61 - öRtersund - ~·el. l~V64 
R epr. f ii r yerkst. A .. :B. Hnldex. Halmstlld 

Besö'k .Postiljonen 
Hn,D1JlglLtan .15 - ö8terffU ll d 

Telefon ao 19 

- God och billig lIlat 

InHimnn ]i~(h'a k1iid el' och uniforme:r fö r 
ke illl . k t vlltt och fiirglliug till 

SVEN BRUNNS KEMISKA TVÄ TT. 
& FÄRGERI 

ö s tersund - l~r(iH(h'ägell l. 1!'ahrlkeu 
H.vviig~n 18 

Ring- ] :\:\ 00 8:1 h iimtn vl 
Inliimuhl;:! : Lawt's o('h Sandgtröms R ' riid ­
el !'r!. l O,l"ns" ik: Gnstaf. _ons 8k6i"d (> rl. 
Brl1nflo \'iigen 71 . P il Horll~berg: Prösö 
~yhehör"nffilr , H o rn.gatau 4. 

MiLITÄRER! 
Gör halt när Ni passerar 

CAFE 10:on 
Ö s t e r s u. n d. 

R E K O M ME N D E R A S. 

IVARSONS 
Auto-Elektriska 
BER'L'(J, RAH~I 

StorgO<tnn -13 - (lSTF.ItSUNI) - Tel. l2 St 
P08tglrokouto 2'2'2 r.~ 

Speclll,lve r k .t .. d (iiI' .. lit elektriskt t'I motor­
fordo n - Bosch ser\'lee - ReHt'n' d~)nt för 
n ib, BlIelektr . • Y,.tern - LIl,Idnlngs8tatlon 

RIKHALTIG 
sorte ring av 

S),o r tprlser, Sil ver och T .. n" I 

H"~ IlERSrB·ES ENTEB 

All t hos 
P. A , J. ARSSONS GUJ.DSUEDSAFFJl.B 
K)' rkJl'ntlln 45 - ö.te rsum} - Telefon 2427 

Li n dell-Johanssons 

MÖBELAFFÄR 
rekommende·ras. 

Metropolkonditoriet 
Storglttan :jot - Telefon 6 28 

ö~TEBSl'N D 

U Fl K o )[ )I E N D E R A S 

\ 

N IL SSON & APP EL QV IST 
Kvolitetsur 

Prdstgatan 19. Tel. 1178 

GLASÖGONHUSET 
specia lafflir för optik 

Storgata n 2~. Tel. 33 7S 

ÖSTERS U ND 

PÄLSAR 
r cno,"('I'Oi" oclt mO·flerlli~el"a8 a '~ Yl'k ('~kllu­

nig facklIlan. Även ll y tUh"el'kning'. 

Prima llert.ur !tä ljes bllllgt. Råd!t'ör med 

KÖRSNÄR ERNST OLSSON 
öS'l'f>:RSUND 

Grönt-:atftll 'il - cl'elefoll 15:\ 07 

SCHAUNS 
Guldsmedsaffär 

R lhllot.('k.g .. t"n 14 
öS'CERSl'ND 

Tel. 04 49 

Utför alln Hlag .LV r e p arationer , OJn- och 

n ynr.beten 811mt vac kra vygra\'y r e r . 

WallenlIns Ellr, Musikhandel 
(Ee" ·. NiI~sou) 

Kyrkgatan (;(; - TeI",fo ll lOll72 
(",!tt emot BU88celltralen) 

ö::lTBR S('N II 
R ekolllmendera s del heho,' ",. 

I n strument o. til lbehör - Skivor - Noter -
R~dlo - H ()gfalu r n n Jiiggn l n g'llr -

R e paru.tloner utförH8 

ÖSTERSUNDS 
ROSTFRIA VERKSTAD 

DIRkbiinkar. T,·iittrillluor . 
Charkutpri· o. M e j e rlkilrl 

Tel~foll 24 30 - ö.tersund 

Infordra offert: 
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. Sällan går ett flygplan ned mitt i sta'n för att tanka -
åtminstone inte ännu så länge. Ostermans helikopter landade 

emellertid för en tid sedan helt elegant vid Centralgaraget 
Härnösand, tankade och fick en grundlig, effektiv Esso-service. 

Esso och Esso service garanterar drivmedel och oljor i 
toppklass. Över hela världen spänner sig nätet av Esso servicestatio­

ner, över hela världen kan Esso's högvärdiga flygbensin, f1yg­
oljor och specialprodukter erhållas. Esso Aviation Service 

är en världsdistribution i flygets tjänst - det är därför vi kan säga 

till tiiins~ 

finns det flygplats 
finns det (550 

SERVICE 

SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD 


