60 ore

| Norge 1 Ekr.
IBanmark 1kr,




Bilder som beriitta

om vad vi utrdilta

Under de snart 2 ir som gAtt se-
dan SAA satte in sina DC 3:or i
trafik har manga viktiga och krii-
vande flygningar utforts.

Bilderna hiir ir bara nigra plock
ur bolagets bildarkiv. Men de ger
Er en idé om vad sorts flygningar
SAA ir van vid och som bolaget
har specialiserat sig pd.

Tala med SAA, trafikavdelningen,
om Edra transportproblem. De kan

sikert ge dven Er en bide effektiv
och ekonomisk losning.

SEANDINAVISKA AERO AB

MANTER SAMUELSGATAN I8, STOCKHOLM %,
THEL: 235080 TELEGRAM: NCANAER
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oy FLYGFRAKT
| LONAR SIG!

SCANDINAVIAN AIRLINES SYSTEM -
Skandinaviens eget flygbolag uppriitthaller nu reguljiic
trafik av passugerare och frakt pi filjande router:

ROUTE 1690 SKANDINAVIEN — NORDAMERIKA:
Daglig trafik i bida riktningarna.

ROUTE 1693 SKANDINAVIEN — SYDAMERIKA: En
giing i veckan i biida riktningurna.

Flygfrakter ar snubba, bekviima och billlga, SAS har siinkt
frakiprieerna hilgst viisentligt. Ni spur dessutom Embullage
— Riinta — Forsikringskostnader — Lagerkosinader —
Lastnings- och Lossningskostnader. Ert kapital omsiittes
méngdubbelt snabbare,

Alla upplysningar och all hjilp vid
ldsandet av Edra flygtransportproblem
limnas av SAS, Fraktavdelningen, Ba-
nérgatan 4, ‘Stockholm. Tel. 67 65 81
—84 eller vir generalagent ABA,
Stockholm, Goteborg, Malmdo,

SCANDOINAVIAN AIRLINES

SYSTEM
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Vi introducerar en ny

TWIN WASNP motor
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For att tillgodose behovet av en flygmotor pd 1650 hkr, som ér lika effektiv

och pdlitlig som sina berémda féregédngare, presenterar Pratt & Whitney
Aircraft den nya R-2180 motorn.

I den nya motorn finns mdnga av de erkidnt férndmliga delarna frdn
Wasp Major pd 3500 hkr och Double Wasp pd 2100 hkr. Dértill kom-
mer dtskilliga férbdttringar, som medverkar till bittre driftsekonomi och

ldttare underhall.
Kontor | Europa:
4 rue Montagne du Parc

Bryssel, Belgien UNITED Al RCR.AFT

Eport Gosporaios

EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U. 5. A.

PRATT & WHITNEY HAMILTON STANDARD CHANCE VOUGHT SIKORSKY
MOTORER PROPELLRAR FLYGPLAN HELIKOPTERS

= FLYG 25/26-4'



CALTEX AIRCRAFT ENGINE OILS
astadkommer storsta flygsdkerhet, dé
de smérja effektivt dven under hér-
daste péfrestningar. Dessa oljor upp-
fylla vil de amerikanska AN-normerna
1065, 1080, 1100, 1120 motsvarande
olika tjockleksgrader. Rekommende-
ras av ledande motorfabrikanter.

»
h e

F . o

Specialprodukter fér olika flygindamadl uppfyl'lunde AN-normerna.

Sdrskiit framhdliles:

CALTEX REGAL STARFAN SPECIAL (AMN.G-15) Fett fér allmdnna smérjningsdndaméal.
CALTEX LOW TEMP. GREASE (AM-G-1a) fort. ex. styrmekanismer.

% CALTEX HIGH TEMP. (AM.G-5a) for smérjning vid héga temp., {. ex. generatorer och mag-
neter.
2 CALTEX UMNI TEMP. GREASE (AM-G.25) For smorjning av lager i gyroinstrument, sm&

elekiriska motorer etc. under alla temperatur-
forhallanden.

CALTEX AIRCRAFT HYDRAULIC ©ILS,(AN-YV-O-366b och AAF-3580D) f6r olika hydrau-
. i liska system och stidampare, -

0

F
S o -
4
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EXAKT RATT STORLEK FOR
KONTINENTALTRAFIK

Suab Scandia, som rymmer 24—32 passagerare,
har exakt den storlek, som visat sig limpligast fir
kontinentaltrafik. Passagerarna kan njuta av all
tinkbar komfort samtidigt som Scandia uppfyller
flygholagens alla krav pa flygsiikerhet och ekono-
mi — Scandia ir helt enkelt det idealiska trafik-
planet. Det intresse, som dver hela viirlden visats
Scandia, bekriftar att konstruklirerna riknat ritt
— inte minst di de bediinde behovet av ett flyg-
plan av just denna storlek.

e e S

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET « LINKOPING
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AGATONS spale

BOKNYTT
REAKTIONSFLYG

It var sannerligen pd thiden artt vi fick en
wiidan bok pid wvenska, Titeln iir | viss min
missvisande: det hade varit mera betecknan-
de om den hetat reaktionsmotorer och gae-
turbluer, ty dettw idr vad den | huvudsaak
handlar om, Det fir tydlgt sttt firfattaren
I witt dagliga arbete hatt tilifiille att samia
ihop ettt mycket rikhaltigt material filr bo-
ken: Ntterntorfirteckningen | slutet iir ocksi
lmponerande.

Toom bokenn 248 sldor siltteg liisaren gan-
ska grundligt In | reaktlonsmororne termo-
dynamiska prine 11ur ach egenheter samplllgt

sanahbt wpecificera, 't sldan 44 visar en kurva
tryckategringen under strdmning | Gverljuds-
hastighet eft kontinuerligt fivlopp vilket
tyviirr Inte srensstiimmer wed verklgheten.
Bkissen av ettt reaktionseiir pd sld, 52 verkar
vara takviind : diffosorn kan inte ha si stor
konvinkel utan att man fiir avibsning | striim-
ningen, En annan bagatell fir diskusslonen
om utvecklingen av Keramiska materlal fir
turbinbiad och ledskenor pi sid, 108 dir fiir.
fattaren menar att sthrete svitrlgheten sy nes
vara Ioflistninguproblemet, Enllgt  vad  mr
Moult | Jde Bavillaml ayligen npplyste anmii-
laren om #&ynex | stillet svirlgheten vara
att fa de keramiska bladen att klara spiln-
ningarna beroende pid temperatuefallet urefier
hiadkordan, Hittllls glorda foradk visar nilm-
ligen att bladen, trots de hiiga temperaturer-
na, knilcker med sapriida brott,

Det vore meningsliiet att nilmna ovapstd-
ende misstag om leke fOr att framhiivae bo-
kenr firtjiinater, Pirlag, firfattare och -
ware Hr att odelat gratolera: forlaget fiir en
utmilekt Dok, fiirfattaren till att ha skrivit
den och funnit ett fiirlag som taglt slg an
den utan att kunna riikna med villunnade
miljonupplagor och lhsckretgen till atr ha it
ett bra standardverk pil svenska, €. B—I

Behgnd-
lingen av Hmnet lr sidaot att boken med
filrdel kan anviindar som Mirobok vid tek-
nivkn skolor, men fiven den allmiingt tekniske
intressermile biir kunoa ha stort uthyte av
denna analys av ett av de senaste utekotten
i teknlken.,
Tisilttor

1§ o
problem fiir gasturbinen avhandias,

WESTLAND "WYVERN”

Tilfverkare: Westland Aircraft Co. Ltd. man IntehAllet. fOr &0 Eriftak

Tabriksheteckning : N /4 granskning, vilket det til mycket viil, finner R i 2
l,'h”“h uh.hm{y. N 11/4. man att firfattaren rakat ut  filr ett par Bten Luangby: REAKTIONRILYG.
RAF:s beteckning: »Wyverns, smilrre misstag, leke flera in ottt de liter sig Natur och Kultur,

. Tilloerkningsdr: 1947,

Anvidnduing :
Hesittning:

Torped-jaktplan. ( !

1 man.
Motorutrustning: En vatskekyld 24-cy-

lindrig flat H-motor av typ Rolls-Royce Prenumerera pa
genom att insinda nedanstaende blankett under adress

IHENS VARLD

(/o,m/a,-T EKNI

sEagle 22» pd 3.500 hastkrditer.

Data: Spannvidd 13,38 m, lingd 12,85 m,
tomvikt 7.000 kg, flygvikt 8.090 kg. é
Prestonda: Toppfart 735 km/t, ekonomisk
marschfart 490 km/t, stighastighet 930
m/min, flygstricka 1.900 km, topphojd
9.800 m.
Hevdpning.:
akgn.
Bomblast: En 20-tums torped eller 900
kg bomber eller dtta 250 kg raketprojek-

fyra 20 mm Hispano Mk V

tiler, 5e
' §
Byggnadssati; Aluminivm  skalkonstruk- T E K \ [ K N S ‘ ‘4 “ l‘ l’
tion,

PFPostbhox 3203. Stockholm

Ni behéver inte betala prenumerationsavgiften foérrian Ni
far inbetalningskort fran oss.

- e — e S G S S ——— —— Mte e T S e T S S —— S o w—

Prenumerationsanmdlan

pi TEKNIKENS VARLD, FLYG, POPULAR-TEKNIK
for hela aret 1948 .. .. a kr. 12:—
for forsta halvaret 1948 » T
th (ﬁamn) .
(Bostadsadress)

(Postadress)

Skriv tydhigt!

COPYRIGHT:
B.Karlstrim

L




UFO-skruven

for styrka
och precision

Tidsenliga konstruktioner stilla helt
andra krav pa skruvar och bultar én
tidigare. Dimensionerna maste min-
skas, men styrkan skall dndock vara

of orindrad.

Bufo-skruven uppfyller dessa krav.
Den iir kallpressad av prima svenskt
specialstal och virmebehandlad med
yttersta noggrannhet. Moderna kon-
struktorer vilja dirfor helst Bufo-
skruven, en kvalitetsprodukt fran

Hallstahammar.
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Nr 25-26 Arg. 25 « 11 dec. 1947—1 jan, 1948

W. Kleen:

“FLYG” T ny gestalt

appersransoneringen tvang oss att under

1947 minska antalet sidor i FLYG frin
genomsnittligt 40 till normalt 32, Den nu
dkirpta ransoneringen skulle fA katastrofala
foljder for tidskriften under 1948 genom att
nedbringa sidantalet till hogst 24,

Infor dessa dystra utsikter l6stes frigan
pa ett som vi hoppas mycket lyckligt sitt,
nimligen genom att sammansla FLYG med
POPULAR-TEKNIK. Denna sammanslag-
ning gor det — i den man vi nu kan for-
utse saken — mojligt att 1 stillet for att
minska sidantalet med minst 8 sidor dka
det lika mycket. Vi hoppas alltsd att kunna
ge var lisekrets en tidskrift pd i medeltal
40 sidor, och vi bérjar med 44-sidiga num-
iner.

En del av det okade utrymmet tas i an-
sprik av POPULAR-TEKNIK :s innebAll.
Men ar detta en oldgenhet? Vi tror det
icke. Tvirtom. Detta icke endast darfor att
vi 1 alla fall kan ge lisckretsen mera flyg-
innehdll &n om sammanslagningen icke
gjorts, utan ocksd och kanske framst dar-
for att det allmiint tekniska innehillet bor
vara av intresse for FLYG:s lisekrets och

bilda en fordelaktig inramning till det rent
flygtekniska. Tidskriftens forutvarande en-
sidiga innehdll blir mangsidigt, flygtekni-
ken infogas i den allmdnna tekniken, dit
den numera ratteligen hor.

Den sammanslagna tidskriften far namnet
TEKNIKENS VARLD med bihehillande
av »modertidskrifternas» namn som under-
rubriker. TEKNIKENS VARLD fir ett
omslag i kartonnerat papper tryckt i fyra
farger, en férbdttring som lisekretsen sa-
kerligen kommer att uppskatta. 1 dvrigt
blir utstyrseln som i FLY(G.

Priset pd den utdkade tidskriften har
mist hojas ndgot. Losnummerpriset blir 60
ore, medan heldrsprenumeration kostar 12
kronor, motsvarande endast 48 dre per
nummer.

Vi hoppas att FLYG:s gamla lisekrets
skall finna sig vil tillritta med sin gamla
tidskrift i dess nya gestalt och framhdller
det fordelaktiga prepumerationspriset. Pre-
numerera i god tid, si att Ni fir forsta
numnret di det utkommer den 2 januari 1948,

Vil mott till dess, och ett gott nytt ar!

Fly,qgeneralen:——-———ﬁ

TEKNIKENS VARLD”

ar valkommen!

Den av pappersbristen fororsaka-
de sammanslagningen av tidskrif-
terma FLYG och POPULAR-TEK-
NIK bir bli till fordel for ldse-
kretsen. For allmint tekniskt in-
tresserade mdste flyget ingd som
en viktig del av tekniken och for
flygets min bor det vara av virde
och intresse att i samma tidskrift
fa inblick i savil flygteknik som
teknik i allmanhet. Jag tror, att
detta kommer att oka intresset for
tidskriften inom flygvapnet, samti-
digt som intresset och firstdelsen
for flyget kommer att spridas till
vidare kretsar iin forut

Dirfor hilsar jag tidskriften
TEKNIKENS VARLD vilkommen
och onskar den en god start och
framgingsrik utveckling till fordel
for flygets miin och till fromma for
flygintresset i landet.

%.,;MMMW

Trafik premierar varsam
kérning med ldgre premier.
Utdiver avtalsmiissig rabatt efter 4 skadefria
Ar (50 %) limnar ndmligen Trafik som
vinstiterbiring ytterligare 10 9% raban 2
vagnskade-, stold- och brandfdrsikrings-
premien vid fullstindig forsikring. Trafik
o fullféljer hirmed sin liberala premiepolitik.

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

Specialbolag f8r trafikrisker ‘
Birger Jarlsg- 58, STOCNHOLM Tel. 23 2230 !

Var vinst
— Er vinst

'LYG 25/26-47 s °




W. KLEEN:

HUR AR DET MED FLYGSARERHETEN!

Dct ir tre faktorer
som ovar inflytan-
de pd trafiksikerheten i
luften: wvadret, minni-
skan  och  maskinen.
Man kan icke piverka
vidret, endast undvika
dess  ogymisamma  in-
flytande i den midn man
icke kan goira sig obe-
roende diirav. Och be-
triffande bAde manm-
skan och maskinen gil-
ler satsen, att ingen ar
fullkomlig, manniskan minst, Statistiken pa
flygolyckor visar ndmligen, att omkring 80
procent av dessa fororsakats av minniskans
ofullkomlighet. Vi skall granska dessa tren-
ne faktorer och borja med

VADRET

I vetenskapligt och tekniskt hinseende
har meteorologien utvecklats oerhirt under
och efter kriget. Men man har anmu icke,
siarskilt i vissa delar av det krigsharjande
Europa, kunnat tillgodogora sig de gjorda
framstegen pd grund av brist pd skolad
personal och erforderlig materiel samt dven
bristfiilliga forbindelser inom det varldsom-
fattande system som byggts upp eller ar un-
der uppbyggnad i6r att skapa en tillforlit-
lig viderlekstjdanst, Under kriget var stora
delar ay Europa utan en orgamiserad vi-
derlekstjinst, varfor dir en sddan miste
uppbyggad ndra nog frin borjan, En annan
sviarighet vid uppbyggnaden ér, att orga-
nisationen for att fungera mdste springa
de politiska granserna men offa finner dem
sparrade,

Redan nu dr orhillandena pd de flesta
linjer som trafikeras av svenskt trafikflyg
i hog grad forbittrade i jamdorelse med vad
som var fallet nidr trafiken oppnades vid
krigsslutet, och betriffande vastra Europa
och Nordatlanten kan flygviaderlekstjansten
i dag anses fungera tilliredsstillande. Inom
ovriga omrdden kan man hoppas pd en
verklig forbattring redan inom ett ar, di
ICAO s bestammelser torde vara i kraft
och kan eiterlevas.

Numera kan man med stor sikerhet for-
utse vaderleken inom de omraden och for
de tider som ifrigakommer pd vad vi kan
kalla vasterlindska flyglinjer. Fore varje
start far flygioraren av meteorologen pi
startflygplatsen en noggrann orientering om
viderlekssituationen pd flyglinjen och en
prognos for strackan (sstrackprognoss). I
samarbete med meteorologen kan alltsd
flygforaren s& planlagga firden, att ogyn-
samma eller farliga vaderlekssituationer
kan undvikas. I de fall dir detta anses icke
kunna ske, fAr flygning icke iga rum.

I detta sammanhang md namnas, att de
brister som vidlddits var viderlekstjinst, pa
grund ay otillricklig personal dnnu icke av-
hjilpts. Men pA véren 1948 kommer per-
sonalbristen delviz att vara avhjilpt, sedan
uthildningskurserna f6r meteorologerna av-
slutats. Och pd hosten samma ar har dessa

10

foriroende for flyget som trafikmedel.

Allmiinhetens fiorsta krav pa ett trafikmedel dr sikerheten — man vill icke
riskera liv och lem pad en resa. De ofta forekommande flygolyckorna, som pa
sistone hemsikt dven svenskt trafikflyg, har emellertid rubbat allmiinhetens
Det finns endast ett sitt ait aterstilla
detta firtroende, niimligen att sprida kunskap om flygets forutsittningar som
trafikmedel, om de risker som finns och om de medel man har att forebygga
eller undvika dem. — Foljande artikel avser att limna en rent saklig framstill-
ning av de huvudsakliga faktorer som paverkar flygsikerheten — sedan ma en-
var sjilv dra sina slutsatser. Det ma tillliggas, att de uppgifter pa vilka artikeln
grundats {amnats av landets friimsta sakkunskap.

nya meteorologer fatt den erforderliga ru-
tinen,

MANNISKAN

Snart sagt alla vid trafikflyget anstillda
minniskor har sin del av ansvaret for tra-
fiksdkerheten, men den tyngsta delen pivi-
lar flygforaren, eller rittare sagt flygforar-
na, ty flygkaptenen har alltid en flygstyr-
man vid sin sida.

For att en flygare skall kunna vinna an-
stillning som flygforare wvid rtrafikflyget
fordras icke endast en grundlig utbildning
utan ocksd att han skall vara frisk till
kropp och sjal. Kraven hirvidlag ar ytter-

ligt stringa — den som genomgitt den
forsta lakarundersokningens skarseld &r

kirnfrisk och ursund. Men likaren, fast an-
stalld vid trafikflyget, slipper aldrig kon-
takten med ﬂygarcn, som under hela sin
tjanstetid stAr under standig lakaruppsikt.
Varje halvar upprepas den grundliga un-
dérsokningen innan certifikatet fornyas, och
dessutom skall fore varje langfard ilygpla-
nets befalhavare och hela hesdttning under-
sokas. Det ar dessutom flygpersonalens
skyldighet att anmila varje indisposition,
kroppslig eller sjilslig. Den som kiinner sig
indisponerad fir icke flyga. Det rider ett
intimt samarbete mellan flygpersonalen och
likaren, som ar bide likare och sjila-
sorjare.

Allt ar sdlunda gjort vad goras kan for
att man skall kunna vara siker pa att flyg-
personalen stir pd héjden av funktionsdug-
lighet vid utdvandet av sitt ansvarsfulla
virv. Ingen maskin kan vara noggrannare
oversedd och trimmad dn flygaren.

Men — minniskan ar icke fullkomlig,
och ingen likare kan gora ens den mest
hogtrimmade flygare fullkomlig. Varje

minniska kan gora en felbedomning eller
begd ett missgrepp, och mot siddana uttryck
for ofullkomlighet finns endast det skydd
som ligger 1 ménniskans dubblering, 1 att
satta en flygstyrman vid flygkaptenens sida.

En utomordentligt grundlig wthildning
sakerstaller flygforarens yrkesskicklighet.
Rekryteringen sker i 99 procent fall frin
Flygvapnet — trafikilygaraspiranten har
alltsd omkring 500 flygtimmar bakom sig
nir han birjar sin specialuthildning  vid
trafikflyget. Denna bérjar med en flygstyr-
manskurs pd 5 ménader, omiattande huvud-
sakligen teori men ocksd 15 flygtimmar,
mest instrumentflygning. Efter genomgingen
sidan kurs tjinstgdr aspiranten 2 ménader
som andre styrman i trafik inpan han blir

sjalvstandig  flygstyr
man. Nir han efter un
gefar tvi &r avshutat sir
uthildning har han ¢
1.500  flygtimmar vic
trafikflyget och 2.0
som flygare.

Under dessa biida ut
bildningsir  genomgis
han var sjiitte minac
kompletterande  uthild
ning med kontroll a
hans flygaregenskaper,

Annu  dterstir emel
lertid flygkaptenskursen pi den flygplans.
typ han skall flyga. Vid varje typombyte
blir det en ny kurs,

Flygstyrmannen blir silunda icke flygkayp-
ten forran han fGrvarvat den linjeerfarenhes
som erfordras, Aven kaptenernas flygskick-
lighet kontrolleras var sjitte ménad ock
dessutom kontinuerligt 1 Linktrainer. Innan
kaptenen insittes pi en ny f{lyglinje miste
han sdsom andre-forare mediolja nigra tu-
rer och dirvid grundligt studera ilygplat-
ser och utffirdade bestimmelser.

MASKINEN |

Flygmaskinen har blivit alltmera kom-
plicerad med avseende pd bide konstruk-
tion och tillverkning. En ny typ kan redan
darfor icke frin borjan framtrida som en
fullindad teknisk skapelse — man talar med
ritta om nya typers barnsjukdomar. Forst
ndar en typ genomgdit dessa barnsjukdomar
och blivit mogen ar man helt pd den sikra
sidan, Genom det stora antal nya typer som
framstillts pd senare tid har barnsjukdo-
marna kommit att inta en jamfdrelsevis stor
plats i haveristatistiken, en f{oreteelse som
ar tidsbetonad,

Det ligger lika mycket i tillverkarens som
i flygholagens intresse att Overvinna barn-
sjukdomarna och fullinda materielen. Man
delger varandra dirfor sina erfarenhetsron,
och tillverkaren skickar servicebulletiner till
alla som anvinder hans materiel. Dessa bul-
letiner innehaller alla modifieringar och
justeringar som biér vidtas som en fdljd ay
erfarenheter vunna under olika driftsfér-
hillanden.

Ovanpld detta ligger den statliga materiel-
kontrollen, utovad av vederbirlig luftfarts-
miyndighet. Deima utfardar order om obliga-
toriska forandringar av materielen och del-
ger i sin tur tillverkaren sina erfarenheter.

Vad som kan goras for kontroll av flyg-
materielen ar alltsi gjort. Och utan tvivel
ir vira dagars flygmaskin en utomordent-
ligt hogtstiende teknisk skapelse — men
ingen maskin ir fullkomlig, sarskilt inte un-
der sin barndom,

PA grumd av den maskin- och instrument-
utrustning som tilthér varje flvgplats rak-
nar vi dven dessa till maskinen i detta sam-
manhang.

Varje flygplats skall erbjuda flygplanen
sikra start- och landningsmojligheter, dven
vid mérker och i ovrigt délig sikt. Vad
starten betriiffar dr det fundamentala kra-
vet, att flygplatsen skall erbjuda sirkerhet
iven vid motorkringel, och detta icke en-
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dast inom sjilva flygfilltet utan ocksid utan-
for detta. Saken Askidliggdres bist genom
ett exempel, Startstrickan for en Douglas
DC-3 vid vindstlilla &r hogst 450 m. Men
rullbanan skall di vara minst 1.200 m fér
att godkannas for denna flygplanstyp.

Det allvarligaste som kan intriffa vid
start ir motorstopp. For agt undvika ett sé-
dant kontrolleras motorerna omedelbart fore
starten pi marscheffekt, Om trots allt mo-
torstopp skulle intriffa skall starten dock
kunna genomforas med Aterstiende motor
eller motorer. Sarskilt i sidana fall ar det
betydelsefullt att inga hbéjdhinder finns i
rullbanans forlangning.

Varje flygplats har sitt bestaimda »vi-
derleksminimunm, en bestimmelse som dock
innu icke dr genomférd i alla europeiska
linder. Detta viderleksmimimum &r en kom-
bination av vertikal och horisontalsikt och
avpassat si, att sattningen skall kunna ge-
nomforas sikert och i god sikt. Exempelvis
vid Bromma skall, d& molnhdjden dr 80 me-
ter, horisontalsikten vara minst 1400 m,
Varje molphdjd ar shlunda koembinerad med
en horisomalsikt. Nir vaderleksminimum
underskrides, utfirdas landningsforbud, wvil-
ket giller oberoende av flygplatsen och
flygplanets instrumentutrustning. Med den
instrumentutrystning som nu finns kan man
visserligen teoretiskt utféra hela landnings-
proceduren med hjilp av instrument och
alltsi vara oberoende av sikt och moln-
hojd mien sidan landning erbjuder dnnu
icke 100-procentig sikerhet och dr dirfor
forbjuden.

Inflygning till landning fir diremot go-
ras med hjilp enbart av instrument. For
den skull finns ph flygplatsen en eller flera
radiofyrar, vilka mojliggér fér foraren att
med tillhjilp av radiokompassen i flygpla-

" net navigera sig fram till flygfiltet. Sig-
nalerna frin radiofyrarna matas nimligen
~ in i radickompassen, som dirvid anger rikt-
. pingen till flygplatsen, Konstruktionen, som
. icke hiir kan pdrmare berdras, ir fullt
. siker, 4
|\ For landningen finns sedan pd flygplat-
| landningsradiofyrar, som korresponderar

E

med en sirskild mottagare pa flygplanet
och som leder detta in till rullbanan bide
i hojd- och sidled, fastin den i regel an-
viinds endast i sidled. Vid mérker och oklar
sikt har féraren hirvid hjilp av inflygnings-
ljusen, en 500—700 m ling Husrad utnn%ér
flygfiltet, som leder till rullbanan. Denna
markeras dessutom av banfjus i sina kan~
ter. Banorna kan aven upplysas av flodljus,
men sadant forekommer mest pd flygfilt
utan sarskilda rullbanor.

Flygfaltets grinser utmirks med grins-
ljus, liksom hinderljus utmirker foremdl
som skjuter upp utanfér filtet, t. ex. ra-
diomasterna vid Spinga.

Utom ndmnda anordningar for landning
har flygforaren som hjilpmedel vid navige-
ringen dels radiofyrar utefter flygrutten for
orientering i sidled, dels radiohdjdmitare,
baserad pd radareffekt, med vilken han kan
méta hijden over marken, Den verkar en-
dast rakt nedit och kan dirfor icke varna
for brant stigande terring. Den ar emeller-
tid en god kontroll av hdjdmdtaren (baro-
meter), som vid starten installs pd start-
platsens niva, vid flygnimgen pA havsytans
och fore landningen pd landningsplatsens
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niva, P4 kartan utlaser flygfararen hojden
av de terringioremdl som skall passeras,
och med hjilp av hojdmitaren kan han
ritta flyghojden direiter. Systenwt dr allt-
si fullt sikert si lange flygftraren vet var
han ir.

Det talas ofta om radaronliggningar pa
flygplan, med vilka man skulle kunna fére-
bygga kollision med hojdhinder. I olikhet
mot dylika anliggningar pd land och pl
fartyg ar flygplansradarn annu pid experi-
mentstadiet. Nu anviinda typer har intet
storre virde, ty de varnmar for sent for
att flygforaren skulle kunna hinna dndra
kursen.

Med den utrustning som stir till buds
ir emellertid navigeringen tryggad, bade i
hojd- och sidled. En forutsittning ar givet-
vis att samtliga flygrutter och flygplatser
har ovan beskriven utrustning, och harvid-
lag brister det ofta sirskilt utanfor Vast-
curopa, I si fall kan flygaren forlora orien-
teringen, vilket innebdr uppenbara risker.

Dirmed har vi avslutat vir dversikt av
de forhillanden som framfor andra plver-

kar flygsikerheten, Vi dverlinmar som sagt

it envar att sjalv bedéma denna.

 TRAFIKFLYGPLAN 1 RYGGLAGE

|1 birjan pad oktoher liste man i dagstid-

| ningarna om ett amerikanskt trafilflygplan,
som plotsligt kommit att flyga § rygglige
och hur passagerarna kastats om varandra.

| Bakgrunden till ‘denna hiindelse #r lika

: ruskig som den dr komisk. SA hir lter
historien.

Det var tidigt pA morgonen som en AA-
DC-4 limnade El Paso med 44 passagerare
(ombord fér vanlig linjeflygning vasterut
| over Texas. Det var en relativt ung kapten
| som forde planet och 1 den hégra forarsit-
sen satt en forste flygstyrman som andre-
pilot. Omedelbart bakom dem pd den lilla
extrasitsen satt en av AA:s aldre piloter,
flygkapten Sisto, som hade till uppgift att
scheckas flygningen. Flyghdjden var om-
| kring 900 meter,

Plotsligt {ick Sisto for sig att han ville
|prova hur roderldsen skulle verka under
flygning. Dessa fir som bekant inbyggda i
I
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DC-4:an och mandvreras genom en spak
mifrin forarhytten. Sisto kopplade alltsi
till spaken utan att meddela detta till pi-
loten, Denne mirkte nu att planet bérjade
stign. och forsokte med en normal roder-
korrigering. Det gav naturligtvis inte re-
sultat och han provade istillet med en om-
stillning av trimrodren. Planet bara steg
och steg allt brantare. Han gjorde Sisto
uppmérksam pd forhallandet och fragade
vad han skulle gora for att fA planet att
bete sig normalt igen. Men di Sisto vid
det hiir laget fann att férsoket drivits vil
langt och att flygplanet nu befann sig ndstan
i ett Overstegrat lage, lossade han hastigt
roderlaset utan att svara pd pilotens friga,
Pid grund av pilotens ovetskap om allt det-
ta och det faktum, att han gjorde allt j
sin makt att f4& ner planets nos, blev folj-
den ay rodrens losgorande omedelbart ett
vildsamt kast nedat. Bdde han sjilv och

Sisto kastades ur sina platser och tappade
fullstiindigt kontrollen over maskinen. Den
phborjade nu en brant dykning, som over-
gick i en inverterad looping och innan man
visste ordet av hade planet nistan komumit
i rygelige, Det blev andre piloten, som av
en handelse suttit fastspind, som lyckades
f& maskinen ph ratt kol igen, Héjden var
d& knappt 300 meter. Flygplanet flogs nu
snarast tillbaka till startplatsen, dir en
lyckosam landning féretogs, De allra flesta
passagerarna hade blivit mer in lovligt mir-
bultade och fick vird av tillkallad likare
och sjuksystrar, Planet underkastades full-
stindig Oversyn, men hade struktuellt sett
icke fatt nidgot men av konstilygningen.
Skadorna instrankte sig till sonderslagna
instrument, trasiga hatthyllor och férstird
klidsel i kabintaket, Kapten Sisto avskeda-
des, Juney Dillenbeck.




efter flygning med en J 9,

Ovan: Furir LINDBACK (t.

len X 18 pA spaningsflygning.

Ovan: En rote J 8 pa apaningsflygning. — Ovan t. h.:

NJELM viirmer app en flygmotor fire star-
ten, — Nedun: Stamfllygfirire BERTILSSON

Flottiljchefen, tverste H, BECKHAMMAR,

F 3. flottiljen med den biéiista maten av alla kronans

matsalar @ Daiderhultaren fick flyga sa mycket han
ville § tva dar. donerade skulptwrer till flottiljen @

Forsta planet som vagade flyga dver Viittern i F 3:s

fMygmusewm @ Flottilfjen filinas varje ar

Reporiage: TORSTEN FL\ODE.\

dgon ging pista Ar fAr Sverige sitt

forsta flygmuseum. Se dir en nyhet,
som sannerligen inte gir av for hackor, Det
ar Kungl. Osigota Flygflottilj, som svarar
for denna prima och gladjande oOverrask-
ning och den som avsijar den ar ingen
mindre an flottiljchefen sjalv, éverste Hugo
Beckhammar, nar FLYG:s utsinde medar-
betare gor en hostlig blixtvisit pa Malmen
for att fa se och hdra, hur man just na har
det pA F 3.

Egentligen  skulle nyheten tills vidare
vara shemligstimplads, ty Overste Beck-
hammar ar en herre, som ogarna talar om
sina itléer och projekt, innan de 4r ett full-
bordat faktum, men si rikade detta om
flvgmuseet slinka ur honom — hela tanken
ligger honom tydligen varmt om hjartat —
och i samma Ogonblick maste han ju inse
det lonlosa i att forsoka ligga munkavie
piA den gastande flygjournalisten. Den vid-
synte Gversten saknar gudskelov inte sinne
for den fjarde statsmaktens skyldigheter,
nar det galler snabb nyhetsformedling.

Museet har for Gvrigt redan hunnit langt
over det embryonala stadiet. Till lokal har
flottiljchefen upplatit en ldagerhydda med
imponerande golvyta — cirka 50X 15 meter
— och hit har den blivande »museiintenden-
ten», forvaltare Ernst Mauritz Jagardt, re-
dan borjat samfa en rad historiska flygplan
och reliker, som man raddat undan for-
gangelsen ur hangarer f6r utrangerade flyg-
plan, frin vindar och skrapgdmmor. Hair
stir en Savoia-maskin fran 1912 och en

Nieuport frdn samma artal. Den senare ir
minnesvard, eftersom den var det forsta
flygplan, som pd sin tid vAgade det djarva
spranget Gver Vittern med von Porat vid
spakarna, Nagon ging i somras provkordes
maskinen f{or o6vrigt pA marken och svek
dd ingalunda {értroendet. Matorn gick fort-
farande som ett urverk.

Hir stir dven tvd gamla Tummelisama-
skiner, som fortfarande ser férvanande
frascha och tjianstvilliga ut, en Phoenix-
jagare, som flogs till Malmen eiter det
forsta varldskrigets slut av den legendariske
Sparman och en sikert trettio &rs gammal
Fokker, P4 vinden till flottiljens fallskarms-
magasin har férvaltare Jagardt tills vida-
de samlat ett orakneligt antal kuriosa frin
vart svenska militirflygs romantiska tids-
ilder. Hir finns gamla signallampor och
gnistapparater, kompasser, hastighetsmita-
re, de forsta flytvistarna, kantiner och som
sig bor pa en spaningsflottilj dven de allra
forsta flygkamerorna. P& en annan vind
viantar gamla kulsprutor och bombfillnings-
anordningar pi att foras till de latt odver-
skadliga och instruktiva montrer, som skall
uppioras i lagerhyddan. Overste Beckham-
mar har dven tiankt sig att dskadaren i form
av fotomontage skall kunna fdlja militar-
flygets utveckling fran de forsta trevande
barnairen och till vara dagar. »Photo-
minded» som han ar tdnker han heller inte
forsumma att i1 bilder &skadliggora, hur
hans flottilj just nu arbetar.

{Forts. pa sid, 38.)
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.t Furtr LARSSON Justerar landstiillet pd en J 8. — T. h.: Flygande personalen pd viig tlll S 18 for spanlngsflygning.

.

Ovan f, ;o Overste H, BECKHAMMAK och chefen fiir Forsikscentrale

major LAMBERT MEULLER, efter Inunchen 1 officersmiissen. T hak-
grunden Diderhultarens »Bevi gsminstrings, — 1 mitten:

F 3:s slmbassilng anviinds vintertid som Ix | . = T, h.: Fothollsspelet pi
murketenterlet iir populiiei. Fr, v. Vpl 1653 Bjarling, 1209 Fransson, 1590 ettersson och 254 Bunnfors, —
valture JAGARDT vid en Nleuport (1D12)

edan t, h.: Flottiljchefen och fiir-
och en Tummelisn i det blivande flygmuseet pA Malmen.

T. v.: En flyghand-
knmern studerns hiir
av fr. v. lijtnant
BBERG, kapten von
HOLST, sami lijt-
nanternan RINGBORG
och LINDBERG. —
Nedan: LiiJtrant
OHMAN (fotografl-
oftleer) och fotogru-
fernan SODERSTROM
och T 1 siitter 1hop
en flyghlldrkiss,




‘
Det \\'\ nee-plan med vilket artikelfiirfattaren flig
fran Afrl i1l Puris stirtade atrax efter med 38

passagerare, . iy dtta barn och fyra hesiittunlngsmiin.
A %

———

DAR TRAFIKFLYGET
HAR MYCKET ATT LARA

I en specialartikel for FLYG beriittar den filygande
reportern SVANTE LOFGREN en del intressanta
podinger om trafikflyg kring MWedelhavet. déir det
\ kan vara bade si och s med servicen och diir
man om det Eniper placerar passagerarna pé gol-

vet 1 trafikplanet.

ORAN—PARIS i hist.

DL'II fyrmotoriga franska Languedoc-ma-
skinen brummar fram over Medelhavet,
Vi limwade d'Oran de la Seina, som flyg-
filtet heter utanfor Algeriets andra stad,
for tvA timmar sedan. Om tre timmar bor
vi vara i Paris — och diskussionen har va-
rit livlig 1t planet om vad vi skall géra nir
vi kommer dit. Det ir strejk nimligen, bi-
de pd Metro och bussarna. Det ar latt att
prata — vi sitter i en grupp pa fyra perso-
ner vinda mot varandra med ett litet bord
emellan oss. Man tittar ibland litet snett pa
den slamrande skrivmaskinen, men det hjil-
per inte. Den har mycket att berdtta om i
dag — om hur det ar att flyga runt Medel-
havet, och om hur det ar att lita bli.

Det iir virst att lita bli, det fann jag i
Italien.

For en gings skull var det mulet vader i
Rapallo och dd har man inte mycket dar
att gdra. Jag beslot korta vistelsen och
styrde direkt pd Rom, Ett snalltag skulle
lanma Genua klockan 2200, si jag fick ta
mig dit. Nigra platsbiljetter fams inte. Jag
kipte en andraklassbiljett och slipade mig
ut pd perrongen med mitt bagage. Dir fick
jag den glada nyheten: det skulle bl fest i
Rom. 50.000 pilgrimer var pa vag till den
heliga staden for att héra pavens budskap.

Jag kunde bara inte forstd varfor alla
50.000 nodvandigtvis skulle med just mitt
tig, De flesta av dem sdkte sig in, genom
samma dorr, vilket fick till foljd att jag
fixerades i en orubblig position mot toalett-
dorren, Efter nigon timmes resa gick det
battre — jag fick. sA mycket svangrum att
jag kunde siitta mig pd viaskan, som svik-
tade betinkligt. Dir satt jag sedan i1 14

B4 hilr vackra ldyller triiffar flygpoassageraren pd | Nodfdafrika vid mellanlundoningarna —

en Karavan som rasiar,

timmar, Varje ging jag somnade slog jag
huvudet 1 fonsterrutan som var av extra
hirt glas. Varje ging nagon skulle pd toa-
letten fick jag resa pd mig, och toaletten
var knappast tom i tio minuter under de
fjorton timmarna.

De 50.000 svarmade forstis ocksd ut dver
Roms alla hotell och pensionat, men det var
en annan historia. Jag nddgades uppskjuta
rumsletandet litet, Forst miste den viktiga
fragan bli besvarad — hur jag skulle kom-
ma vidare till Libyen.

Ibland 16ser problemen sig s latt att man
blir nastan radd, Jag hade {orestillt mig en
fortsatt jarnviigsresa till Neapel och dar-
efter ett dygn pi en smutsig trampingare
— en resa som jag fitt mig skildrad av en
engelsman som beskrev detaljerna med sa-
distiskt behag. Han hade rest tio dar tidi-
gare, Men sedan dess hade det hint nigot.
Efterkrigsitalien hade fitt sin forsta inter-
nationella ilyglinje, Det var ett nybildat bo-
lag, Alitalia, som trafikerade Tripolis tre
ganger i veckan — en linje startad i1 sam-
arbete med det brittiska BEA, Platser fanns
ocksd. Jag hade bara att siga till ndr jag
ville fara,

Mitt visum var inte riktigt klart, men
britterna ordnade saken utan stirre cere-
manier, nigot overskridande de standardise-
rade befogenheterna. Det kindes underligt
att passera de vilbeviipnade brittiska pos-
terna. De vaktade mot judiska terrorister —
i Rom! Mot engelsmiin inrymda i tyska
ambassadens gamla lokaler! Kom inte och
siag att tiderna inte dndrar sig. Den »bom-
battenterade» forra brittiska ambassaden
vid Porta Pia stdr alltjamt som ett monu-
ment over forsiktighetens betydelse,

Konsekvensen efterlyses
Stewarten konumer fram for att peka ul

Mallorca som vi just passerar — samt for
att servera lunchen: nastan vita sfranskas,
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en kyckling, ett dgg, en korvbit och en liten
flaska vin. Vi plockar i oss med god aptit
och grimaserar litet over rikningen: 300
francs, Det kunde man fi tre bra middagar
for i Nordafrika och en dilig 1 Paris. Ste-
warten rycker pd axlarna. Passagerare till
Dakar och Tunis slipper betala sina mdl,
men de till Oran, Alger och exempelvis
London ar skyldiga att gora det. Aker man
i Europa med Air France's egna plan kos-
tar det, koper man biljett hos Air France
till exempelvis svenska, danska eller belg-
iska linjer kostar det ingenting. Konse-
kvensen efterlyses!

Italienarna hjod pd tvi smd finesser. Den
forsta var att passagerarnas bagage skic-
kades 1 forvag fran paviljongen ut till pla-

net, si att det var ilastat di bussen kom.
Med bussen foljde bagaget {or de senast
ankomna, Viintetiden i den skuggiga lun-
den pa Roms hiart bombade Aeroporto dell’
Urbe blev darfor mycket kort. Den rickte
precis for en drink, som flygbolaget bjod
pa fore aviirden, Ett utmirkt sawt att be-
kanta passagerarna med varandra.

Sa lyfte det gamla Fiat-planet och styrde
ut dver den romerska hogslatten. Snart var
vi till havs med kurs p& den sicilianska sta-
den Catania som vi nidde efter en vacker
fard dver Messina-sundet lings kusten med
dess hioga, vassa klippor och dess apelsin-
bevuxna ingar.

Det var kvivande hett pi cementplattan
i Catania, diar det blev stor uppstindelse
med anledning av min kamera, En visita-
tion i maskinen visade att jag hade skriv-
maskin ocksi, Konstigt med skrivmaskiner
— de vicker alltid uppseende. En koc-
respondent i New York Times berittade en
glng hur han kom till Belgien den 3 sept.
1939 och fick igenom sin bidrbhara kortvigs-
sindare utan besvir, men héll pd att {3 Jim-
na sin skrivimaskin i den krigspsykosdomi-
nerade tullen. Till saken hor att det inte
var ndgon tullvisitation — man bara oroade

Forts. pd sid. 40.
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Ovan: 1 Nordafrika iir det
inget ovanllgt att bussen
med passagerarnn kir fonda
ut till det vikntande flyg-
planet,

Nedan: Y Tripolls fions den
hiir vita marmorsockeln som
uppbar Muossollnlstatyn och
frin vilken Churchill mottog
fttonde arméns segerparad.
1 bakgrunden den arnblshka
flistningen,

Arabiska kiipmiin anlitar ofte flyget, men hiller
dock fortfarande styvt pa sttt kinsslskn fortskaff-
ningsmedel — hkamelen,




Den flygningen glommer jag aldrig :

"BENSINTANKEN
EXPLODERAR!

Detta dr berittelsen om den sven-
ska rekordflygning som holl pa ait
sluta mitt éver kungliga slottet i
huvudstaden, dar ena bensintanken
exploderade for major ELIS NORD-

QUIST som 1919 satte svenskt
flygrekord genom att avverka
strickan  Ljungbyhed—Stockholm

—Ljungbyhed pa 8 timmar och 35

minuter. Trois att han ett tag fick

sitta med bensin upp till kniina och

vania pa att planet skulle explo-
dera.

ett av de magnifika direktionsrummen i
Saahs imponerande fabrikskomplex utan-
for Linképing sitter en flygviking av gam-
mal god dargdng och fornamligt marke:
overingenjoren vid Svenska Aeroplanaktie-
bolagets konstruktionsavdelning, major Elis
Nordquist. FA kan som han beritta om det
svenska flygets romantiske Alder, di flyg-
maskinen var en ny och fascinerande lek-
v 1 3 —sak dven fdr fullvuxna pojkar och da herrar
il som flygbaronen Cederstrom, Krokstedt,
, Enoch Thulin, von Porat — den legenda-
riske »Brollops-Karlsson» inte att forglom-
ma — skrev de forsta ack, si charmerande
kapitlen i var flyghistoria. Major Nord-
quist vet vad han talar om. Liksom gamle
fanrik Stihl kan han mycket vil saga den
gistande mera sentida flygjournalisten:

r =5
Han uthildades till spanare pi det gamla

Hrorika Malmen redan 1914 och tog sitt

i

Jo, darem kan jag ge besked,
om herrn si vill, ty jag var med!

g

W -

Hlus
‘,.

flygcertifikat 1915, Ja, det var tider di det
sannerligen begav sig... P4 den tiden exi-
sterade ingenting som  hette skolflygplan
med dubbelkommando. Maskinerna var en-
sitsiga och av Nieuport- eller Blériottyp
och ilygundervisningen gick helt enkelt s
till »att man frigade de aldre och mera er-
farna kamraternas. Pi dessa frigor fick
man oftast hogst varierande svar, vilket
ledde till talrika kullerbyttor och krasch-
landningar, men maskinerna var ju sa latta
pa den tiden och farten sd ringa, att det
mera sallan  intraffade ndgra allvarligare
olyckstillbud for flygeleverna, dven om flyg-
materielen utsattes for nog si snabb »for-
slitnings.

Man kan alltsi med stirsta fog pastd att
den tdens flygare var autodidakter. De var
i hog grad sjialvlirda min, som fick lira
sig av sina egna misstag. Eleven fick bhorja
med att kora runt planen pa filtet med sla-
pande stjart, nista steg var att fora fram
planet pid marken 1 flygliage. Sedan kom det
forsta luftprovet. Eleven skulle stiga till en
meter, sla av motorn och landa. Darefter
fick han stiga upp till tio meters hojd och
landa. Kunde han sedan utfora tre eller fy-
ra svangar i luften och ta sig mned hel-
bragda, ja, di hade han sitt cirtiftkat som
i en liten ask. Han var arméilygare.

Det var detta Elis Nordquist blev redan
1915. Sedan dess har han varit flyget tro-
gen, Han blev filtflygare 1918 och blev
samma ar chef f6r Thulinverkens flygskola
i Ljungbyhed. S& smaningom hamnade han
i Flygstyrelsen och hjalpte under aren 1932
—1934 shahen av Persien att omorganisera
sitt flygvapen. Nu sitter han som sagt
som oOveringenjor vid konstruktionsavdel-
ningen pd Saab, Han ir alltsi en herre,
som sett det mesta och som varit med om
det mesta, Han ar ocksa en herre, som kan

Intervijuure: Torsten Flodén
#: Hans von Iost

beritta om det han upplevt, Och han gor
det pa ett charmerande satt med en glimt

i ogonvridn. Man limnar inte fatoljen i
hans arbetsrum frivilligt, nir han kommer
i herattartagen. Skriv en bok om den ro-
mantiska flygildern, major Nordquist!

FLYG:s medarbetare har ndrmast sokt
upp honom for att be honem beritta om
nigon filygning, som han aldrig glommer.
Och hiar kommer den:

— Det var varen 1919, barjar han, Jag
var chef for Thulinverkens flygskola pa
den tiden och titt och titt duggade det ned
tyska stridsflygare efter fredsslutet i Sve-
rige efter mer eller mindre aventyrliga
slangflygningary» over Ostersjon,  Deras
bragder och stora flygskicklighet glorifie-
rades i synnerhet av Swenska Dagbladet
minns jag. Det talades om rekordprestatio-
ner och detta gick sival Enoch Thulins som
min egen dira en smula for nir. Var det
bara tyskarpa, som kunde flyga? Har gall-
de det for oss att spotta upp oss och visa
lejonklon. SA beslot jag mig for att forsoka
sitta ett svensk rekord med en svensk-
byggd maskin, att gora en flygning, som
skulle lata tala om sig.

1914 hade Enoch Thulin slagit skandi-
naviskt rekord genom att flyga frin Malmd
och till Stockholm — 55 mil — pd 4 tim-
mar och 17 minuter, Det kanske var detta
hans rekord, som inspirerade mig f6r aftt
forsdka gora en flygning frin Ljungbyhed
(Forts. pd sid. 43.)



YX i UFTEN

AI Frances flygbit Latécoére 631, eller forkortat Laté 631, som ir viirldens
storsta flygplan i trafik, trafikerar {6r pdrvarande linjen Biscarosse (i ndrhe-
ten av Bordeaux)—Antillerna, Strickan som mater 8.000 km avverkar planet pi
32 timmar, dirav 26,5 i luften.

‘Data: hojd 10 m, lingd 43 m, spinnvidd 57 m, marschfart 300 km/t, flygvikt
37.500 kg, max startvikt 72.000 kg, normal flyghdjd 3.000 m och flygstricka 5.000
km, Meningen ar emellertid att uthyta de sex motorerna mot Pratt & Whitney Ma-
jors pA 2100 hk vardera och darmed héja marschiarten till 420 A 450 km/t.

Laté 631 kan transportera ett hundratal passagerare, men tar pa rutten Biscarosse
—Antillerna endast 40 personer for att tillforsakira dessa hogsta mojliga komfort,

Planet ar byggt i tvid viningar var-
av den undre ar reserverad fér pas-
sagerarna. Passageraravdelningen ar
indelad i 15 hytter med tvd platser
och fyra hytter med fyra platser. De
senare ir inredda som sviter med
storsta lyx, De 15 hytterna med tvd
platser ar verkliga smi rum med

(Forts. pd sid. 47.)

Owvan t. h.: En av de fyrn lyxhytterna for fyra personer med cubamahogny pd viiggarng, —
T. v.: En del nv buren, diir det finns I3 sittplatser, Utam dessn separata filllbord flnns det
bardisk med stolar av metall. — Nedan € v.: En relig bild av den ovanlige stjilrten. — Nedan
t. h.: Latécoére 811 som nu har en marschhastighet pd endast 300 km/t{ kommer att flirses med

sex Pruti & Whitney Major-motorer pd vardern 2.100 hk, vilket Gkur hastigheten (i1l 420 a
450 km/t,




llmint kan man siga att teletekniska

system av en mangd olika typer gjorde
det mojligt for de kngirande att utnyttja
sina flygstridskrafter under sikt- och be-
lysningsforhallanden, som i krigets béirjan
omajliggjort varje effektiv insats. T och
med att t. ex. teletekniska system for hori-
sontalbombidllning utan marksikt blivit si
fullandade att fallningsresultaten hlev lika
goda som da fillning skedde med marksikt,
kem ocksi anfallen att i stor wtstriickning
insiittas just under diligt vader, da {dr-
svararens motmedel hade svdrare att ver-
ka. Nattjakt och luftvirn fick i vissa fall
ensamma ta vpp forsvaret. Insattes samti-
digt med bombforetagen effektiv storming
mot luftvirnets radarstationer, minskade
enligt krigserfarenheterna lv-eldens verkan
viisenthigt.

Efter det andra varldskriget har en
mingd uppgiiter offenthggjorts om teletek-
niska system, som anvandes inom de krig-
forandes flygvapen. Aven om mycket fram-
stir som  nyheter, miste man emellertid
konstatera ati det ofta ror sig om mate-iel,
som ur stormakternas synpunkt betraktas
som omuodern.  Vid en mingd laboratorier
virlden runt pigir med sakerhet i denna
stund en forcerad utveckling av teletek-
nisk materiel.

Bland de mest anvianda radarutrustning-
arna (or bombfallnng kan nammnas H2S,
som anvandes bade av engelsmén och ame-
rikanare, Utrustningen fungerar i stort sett
s att frin en lAngsamt roterande antenn-
anlaggning under flygplanet utsinds »radar-
strialara, vilka som en pensel stryker dver
underliggande terrang. Ytor i terrangen, som
ligger vinkelritt eller nastan vinkelratt mot
strilens infallsriktning, aterkastar strilen
kraftigare dan ovriga ytor. Pa ett seciellt
katodstraleror, som  ingir 1 utrustningen,
registreras  de  olika  starka  ckona, som
ljusilackar av varierande styrka. Un-
der antennens rotation  horisonten runt
byges pi sia sitt upp en skuggbild av un-
derliggande terrang pa det  efterlysande
katodstrileroret.  Land blir ljust, vatten
morkt. Den erhillna bilden dr emellertid i
viss min forvanskad och det fordras vana
for att kunna tvda den, aven om man har
tillging till speciella radarkartor.

De flyghburna utrustningarna var till en
hirjan tunga och deras antennsystem in-
byggda i utviindiga skrymmande holjen,
som mirkbart nedsatte flygplanets fart. Se-
nare har holjena minskats och gjorts strom-
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linjeformade samtidigt som den 6vriga ut-
rustningen minskat 1 vikt. Enbart med ut-
nyttjande av en utrustning av detta slag
ar det dock icke mojligt att insitia anfall
mot punktmdl ty hariér ar  precisionen
otillracklig. Mot ytmal daremot blir fall-
ningsresultaten fullt tilliredsstillande,

Fir att minska antenndimensionerna, vil-
ka som ovan namnts medior skrymmande
uthyggnader p& flygplanen, har man gitt
over tll alll kortare viglangder. Detta har
& andra sidan mediort att radarstrdlningen
i vissa fall kan paverkas av mycket tita
moln och stark nederbord. I vanliga fall
paverkas emellertid denna bombfallnings-
utrustning icke ayv ett normalt nwinticke
uvtan kan chehindrat »se» igenom det, vil-
ket ar en av de stora fordelarna hos syste-
met. Eftersom man inte heller anvinder sig
av nagra markorgan, som maste vara upp-
stallda pa eget omrade, kan foretag — i den
man aktionsradien medger det — insattas
var som helst over fientligt territorium

Engdsmiinnrn anvande en bombfillnings-
metod benimnd Oboe. Denna gick i stort
sett ul pa att leda flygplanet mot malet med
hjalp av tvd radarstationer. Under anfallen
mot Rulir-cimridet t ex. var stationerna
uppstallda pa engelska kusten, Den ena sta-
tionen, den s, k. Cat-stationen, utgjorde me-
delpunkten 1 en anflygningscirkel dragen ge-
nent malet, Denna station matte kontinuer-
ligt, avstindet till flygplanet under anflyg-
ningen och genom sarskilda signaler angavs
om flygplanet lig mitt pi cirkelns pereferi
eller aviagsnat sig frin densamma. Dir-
igenom hlev flygplanet ritt inriktat i sid-
led. En annan radarstation, den s. k. Mouse-
stationen, bestimde hur ling tid flygplanct
hade kvar till fallningslage och inférde dven
erforderliga korrektioner for vind och bomb-
bana. Den storsta nackdelen med detta sy-
stem ar att endast eft flygplan i taget kan
ledas in mot milet och att detta upptar de
bada markstationerna under ungefir 10 mi-
nuters tid. Systemet utnytijades darfor ofta
si att Oboe-flygplanet endast fillde lys-
kroppar for att markera malets lige, var-
efter efteridljande forband fillde bomberna
med Ljilp av optiska sikten.

Shoran utgdr 1 viss mian en invertering
av Ohoe-systemet. | detta fall ir det flyg-
planet, som miter avstindet till tvi mark-
stationer pd eget territorinm, vilkas lagen
ar myckel noggrant hestimda. Frian en san-
dare 1 flygplanet utgir korta impulser pa
ultrakortvag, som mottas vid markstatio-
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nerna, forstarks och Aterutsinds for att sedan
ater mottas i flygplanet. Vagens gangglid
kan mitas med hjalp av en ytterst exakt
tidmatningsapparatur.  Eftersom  vagens
fortplantningshastighet ar kind kan avstin-
det till de bada stationerna fastillas i
varje ogonblick och darmed f{lygplanets
lage. Noggrannheten i lagebestimning blir
vid Shoran stérre an vid ndgon annan
nu  kiand  bombfallningsmetod, och  sem
regel torde det vara kartmaterialet, som
bestimmer hur exakt bombfillningsresulta-
tet kan Eli. Som en kuriositet kan nimnas
att man med denna bombfallningsmetod och
med utnyttjande av markstationer pa Kor-
sika erhdll upprepade konstanta fel vid
fallning mot mal i Ttalien, varvid forkla-
ringen visade sig vara att Korsika lag
fel pa kartan, nagot som aldrig tidigare
uppmarksammats,

For inritktning av flygplanvapen har ra-
dar varit i bruk under lingre tid, Utrust-
mngen var till en bérjan tung och skrym-
mande men har efter hand reducerats. For
rorliga vapen, dar en speciell skytt sko-
ter inriktningen, kan eldoppning och skjut-
ning ske helt blint. For fasta vapen dire-
mot blir problemen betydligt mera svir-
osta. Sarskilt svart torde det vara att fi
fram en utrustning, som pa ett s Askadligt
ach enkelt sitt anger milets lage att fora-
ren pi en ging kan flyga blint och lasa av
radarsiktet.

Men aven om radarsikten, som medger
blind eldoppning och skjutning, icke kan
konstrueras for ensitsiga flygplan, utgor un-
der alla omstindigheter radaravstindsma-
taren ett virdefullt hjalpmedel vid skjut-
ning, sarskilt da det galler grovre kalibrar
med stora skjutavstind. Infores dartill av-
standsmiitarens viarden automatiskt i det
optiska siktet, har man skal att rikna med
en vasentlig forbittring av skjutresultaten.

Spaning

Som tidigare berdrts framirader vid t. ex,
H25-systemet  skillnaden mellan land och
vatten mycket starkt pa en katoskopbild.
Pa samma sitt ar fartyg till sjoss ytterst
tacksamma radarmil. En mingd olika ut-
rustningar har framkommit just for ma-
rinspaning, och dessa har kunnat goras
vasentligt lattare och enklare an H2S-ut-
rustningarna, som givetvis aven kan anvan-
das Tor uppgiiten men som maste anses va-
ra dverkvalificerade. Som exempel pa en
sidan anlaggning kan namnas den ameri-
kanska AN/APS-4, Antennanlaggning och
sandaremottagare-enhet ar inneslutna i ett
bombliknande holje, som hinger utvandigt
under flygplanet. Katoskopbilden blir for-
vrangd och svirare att tyda in vid H2S.
Men bilden ar tilleackligt tydlig {6r att man
skall kunna faststilla riktning och avstind
till Aven relativt sma fartygsmal obercende
av sikt- ach helysningsiorhallanden.

Spaning mot markmal, t. ex. stridsvagnar
och fordonskolonner, staller sig vasentligt
svirare, eftersom dessa foremal ur radar-
synpunkt icke kontrasterar mot sin bak-
grund lika starkt som ett fartye till sjoss.
Dartill kommer att kringliggande terrang
ger en mingd storande reflexer. En spa-
ningsutrustning, sem skall kunna anvindas
mot dylika mal, maste darfor 1 stiallet ar-
beta pad si sitt att man utnyttjar rérelsen
hos malet for att sarskilja det fran kring-
liggande terring. Detta medfor en avse-
vird komplicering av materielen.

{Forts. pa sid. 37.)
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sFlygurens driim» kan knappast ha
fittt =itt numn ph grand ay uniseen-
det. Baklfrin liknar planet mest
en samling platlock, diir konstrulk-
tirernn  tycks ha firiilskat »ig 1
vinkinr och vedr, Mén man skall Ju
Inte diima hunden efter hdren, och
detta flygplan har opekllgen sina
stora fiirtjiinster, Bilden nedan diir
vingen blivit trumpolin torde fir
dvrigt vara en av drets vackraste
flxgbilder, HAIl 11 godo!

En f6retagsam amerikan och dkta flygentusiast, mr Dewey
Eldred, har efter flera dr som sportflygare konstruerat och
byggt ett plan som han betecknar som »flygarens dronmn, Eld-
red dr ingen sportflygare vem som helst utan innehar bl a.
tvi amerikanska flygrekord i den litta sjoflygplansklassen.
Det hemgjorda flygplanet har en luftkyld motor pa 125 hk,
vilket ger planet en toppiart pd 190 km/t och en marschfart
pa 135 km/t. Det kan latta frin vatten pa 10 sckunder och
behtver en mycket liten landningsstracka.

s»Flygarens drom» har tvd platser och mycket goda bagage-
utrymmen., Mr Eldred och hans sex medhjalpare hiller emel-
lertid pi med en fvrsitsig version av samuna plan, som man
tror skall bli den stora schlagern bland fiskare och jagare. Vi
far val se...




SKOLA FOR
PROVFLYGARE

a et stort flygfalt Bedfordshire i

England ligger den RAF-inréttning
som kallas Cranfield — sattet for den
enda provflygarskelan i viarlden,

Till detta ensamma falt (narmaste
stad ligger tva mil dirifrin) . kommer
utvalda piloter frin alla delar av virl-
den for att genomgd en kurs pa nar-
mare ett dr. Nar dessa ilygare, som re-
dan forut har stor. erfarenhet, ldmnar
Cranfield har de en sddan flygteknik att

de kan flyga ndstan vilka plan som
helst — fran tunga bombare till ensit-
siga jaktplan — och ar sa tekniskt kun-

niga att de behirskar de olika planen in
i detalj.

Cranfields stora betydelse forstir man
ay listan pa eleverna, vilken upptar fly-
gare fran Kina, Polen, Norge, Belgien,
Frankrike, Forenta Staterna och  alla
delar av Brittiska imperiet.

S4a lange flyget existerat har det all-
tid varit nigot visst med en provily-
gare. Det ar mojligt att filmproducen-
ter, Clark Gable & Co. gjort en spe-
ciell reklam, men faktem dr att atmin-
stone 1 flygets barndom hade provily-
garna uppgifter som fordrade mera ner-
ver dn kunskaper, Det ar annorlumda i
dag., Provflygaren miste fortfarande ha
starka oerver — men han miste ocksa
ha avsevirt storre tekniska kunskaper
och kinna till de vetenskapliga forut-
sattningarna vid flygningen. Numera di
provilygare har att overvinna [judhastig-
heten och reaktionsflvget blir allt van-
ligare maste de tanklosa vaghalsarna
gallras bort frin Cranfield.

Jag har just besokt Cranfield och kan
forsdkra att eleverna ar allvarliga och

hirt arbetande vetenskapare med mer
intresse for siffror och tekniska berik-
ningar an for att lagga sig till med
flygarlater,

For manga ir det kanske hirt att
héra denna prosaiska sanning, men fak-
tum kvarstar,

Empire Test Pilots-School (fir att
anvanda Cranfields officiella namn) Gpp-
nades i mars 1943 i Boscombe Down, da
man insadg att flygets snabba utveckling
fordrade ett standigt tillskott av prov-
flygare med gedigen utbildning, Fire
andra virldskriget fick provilygarna ut-
hilda sig bast de kunde — men detta
blev i langden ohillbart och en skala
maste inrattas. Cranfieldskolan sorterar
nu under underhallningsministern.

Vilka fordringar stalls di pd de som
amnar soka sig till Cranfield?

Skolans chef, Group Captain Willie
Wilson, C. B. E., A. F. C,, anger dem
salunda :

1) God flygskicklighet ;

2) Goda tekniska kunskaper;

3) Talamod och iter tilamod;

4) Stor entusiasn;

5) Férmaga aut skriva klara och re-
diga rapporter ;

6) Minst 1.000 timmar som pilot pa
alla slags ilygplan,

Detta ar det ramaterial med vilket
Cranfield arbetar under tio manader for
att uthilda moderna provilygare,

Sju manader, uppdelade 1 1va termi-
ner, upptar lektioner ach prakuisk flyg-
ning. Lektionerna ar koncentterade och
den matematiska standarden ar mycket

(Forts. pa sid. 38.)

Storst

Virldens storsta landbaserade flygplan, det amerikanska transportplanet Con-
solidated Vultee XC-99, har nyligen provflugits i San Diego i Californien infor
tusentals askadare. Luftjitten som har en spannvidd av 70,15 m, en langd nv
35,6 m och fullt lastad viger over 120 ton ir ett systerflygplan till det sexmo-
toriga bombplanet Consolidated Vultee XB-36. Flygkroppen pa XC-99 har tva
vaningar och rymmer inte mindre an 400 fullt utrustade soldater eller 45.360
kg last. Planet har sex motorer av typ Pratt & Whitney R-4360 pa 3.000 hk
vardera vilka driver var sin trebladiga skjutande Curtiss Electric-propeller.
XC-99 har en maxfart pa omkring 500 km/t och en flygstricka pa over 12.000
km. Vikningshastigheten ar 149 km/t och topphojden 9.145 m.
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Historiens firsta provflygning skulle iga rum — med passa-

gerare. Kontrollanterna stod dir med kameror, klockor och an-
teckningsblock, men alla glomde allt fir det mysterium som ut-
spelades framfor dem — flygplanet flog!

Ovan: Gammalt och nytt | fragn om kommunikntlio-
ner. En bild av Wrights plan | luften 1 Pau, Frank-
rlke, — T. v.: Detta fir den enda hild som finns frdn
den férstn flygningen med ett motordrivet flygplan.
Bllden iér tagen | Kitty Hawk den 17 december 1503
och pilot idr Orville Wright medan brodern Wilbur
springer vid stdan om planet wedan det littat,

DEN FORSTE FLYGPASSAGERAREN

slutet av forra scklet fanns det tvd poj-

kar som mycket tidigt visade ett brin-
nande intresse for allt som hade att gora
med mekanik. Deras far var prast i en av
de viistra staterna i USA och uppmuntrade
detta intresse pa allt satt, och bdda forva-
nade sina lirare med sin matematiska be-
givning. Med bara tvd dollar pd fickan
Gppnade de vid tolv drs alder ett tryckeri
och gjorde en hel del pengar pd att trycka
visitkort, cirkulir och schema i skolan,

Deras namn var Orville och Wilbur
Wright. 1895 lidste de om den tyske kon-
struktiren Otto Lilienthal. Demne hade gli-
dit genom luften nediér en bergsida 1 ett
flygplan som han hade byggt och bréderna
Wright ville veta mer om forsoken. Folk
i allminhet trodde inte pd Lilienthals expe-
riment och allra minst att han skulle kunna
flyga med en sak som var tyngre an luf-
ten. Att en man kunde ge sig upp i luften
med en ballong fylld med gas var forklar-
ligt, men att niagon skulle kunna flyga med
hjilp av ett plan som endast bestod av tyg
och tra betraktade man som nonsens, Men
de tvd ynglingarna trodde pd idén och 1901
hade de konstruerat ett segelflygplan och
borjade sina forsok vid Kitty Hawk. Att
deras sysselsittning egentligen skulle bestd i

T, ¥

briiderna vld sitt glidflygplan fran 1902, — T, h.: En samling flygplonfirer fotografernde | Pan | Frankrike 1909,
de Lambert, Orville Wright, Wilbur Wrlght och Pnul Tissander,

ville, greve Charles

att skota en cykelaffir brydde de sig inte
om. De offrade all sin tid och alla sina
pengar pa flygiorsoken.

Det var upptakten till flygildern, Histo-
rien har berattats minga ginger forut och
nir vi upprepar den hir ar det bara for
att forklara omstandigheterna kring den
forsta passagerarflygningen och vilka ris-
ker denna person tog for att overtyga sig
om att Wrights idé var riktig.

Tidningarna skrev inte en rad

For att verkligen forstd den férste flyg-
passagerarens mod och optimism méste man
gora klart for sig hur Amerika sig pd des-
sa flygiorsdk. Vetenskapen hade sagt snej»
med besked, Beromda fysiker och astrono-
mer skrattade at broderna Wrights déer,
Patent hade beviljats for konstruktionen
1906, men dven patentverket log overseende.
Amerikanska armén som fick erbjudande
om att motta flygplanet tackade ocksi nej
till en maskin som var styngre an luftens.
Lufthallongerna rickte for arméns behov,
Men markligast av allt, tidningarna vigra-
de att odsla en rad piA uppfinningen, Or-
ville och Wilbur Wright hade inbjudit re-
presentanter f6r ortstidningarna att titta pa

forsoken, men dimma och blist hindrade
flygning den dag demonstrationen skulle
aga rum. Tidningsmannen som hade traffat
kufiska uppfinnare forut gick hem helt
overtygade om att uppfinningen var bluff,

— Jag kommer inte att skriva en rad om
denna smorja, sade redaktéren fdor den
storsta tidningen i Dayton. Om broderna
Wright tror att de kan flyga, sa lit dem
tro det, De kommer att slid thjil sig vilken
dag som helst och vi vill inte gora oss 18-
liga.

Europeiska politiker kom till undsatt-
ning. Det sig ut som om Frankrike skulle
riaka i1 konflikt med Tyskland om Marocko.
Kejsaren hade blivit intresserad av att vara
med om kolonisationen av detta land och
nu hotade krig, Franska armeén ville giarna
ha flygplan for att rekognoscera fran luften
och flygklubben i Paris gjorde allt for att

understodja  detta  intresse,  Broderna
Wright hade erbjudit sitt flygplan till
franska regeringen for 1 miljon francs

(200.000 dollar). I kopevillkoret stipulerades
emellertid att pengarna skulle betalas forst
sedan franska regeringen fatt se flygplanet
i aktion.
Men det bley inget krig. Och darmed
borjade fransminnen bli tveksamma betrif-
(Forts, pd sid. 37.)

Bridernn Wrights flygplan under besiiket | Frankrike. Mir fraktns det frin ett fiilt, il ett annat, — I mitten: De berimda flyg~

I'r. v. kapten Lucas Glrard-




Det (hrstn steget utvecklingen mot renk-
tionsdriftens pd trafikflygplan dir
det amerikanska fotospuningsplonet Republie
F-12 »Rainbows.

avgusmunstycken for reaktlonsdrift skolle hin

infiirnnde

Planet som iir utrustat med

byggts fiven 1 en trafikversion med plats fir
W inte hinder
omiijliggjort genomfiranidet av projekiet, Med
en muxhastighei v 7256 km/t skulle s Rulnbows
blivit viirlilens snabbaste trafikflygplan,

IMssAZErare om ekonomiska

GASTURBINEN
OCH TRAFIKFLYGET

umera rider ingen tvekan om att gas-
turbinen kommer att fa anvindning i
luftfart. Daremot rader osakerhet om

N

civil
den tidpunkt, di denna nya typ kommer att
ersatta kolvmotorn, om det satt pa vilket

den kommer att tillimpas, d. v. s. for di-
rekt reaktionsverkan eller f6r propeller-
drift, samt om de slags flygplan, vid vilka
den forst kan komma till anvandning.
Mirga svirigheter ligger i viagen; gas-
turbinen har annu langt ifrdn trampat ur
bharnskorna 1 jamforelse med kolvmotorn,
som har mer an 40 ars intensivt utveck-
lingsarbete bakom sig. Mycket Adterstar att
gora ifraga om konstruktions- och utveck-
lingsarbete for att forbattra gasturbinens
effektivitet och driftsakerhet samt minska
kostnaderna. Diértill kommer svirigheterna
att kombinera de radikalt nya drivaggrega-
ten med de nya flygplantyper som behovs,
for alt turbinmotorn skall kunna utnyttjas
pa basta satt; hir gor sig bl a. den be-
svarliga frigan direkt reaktionsdriit eller
turbin-propellerdrift gillande. Slutligen upp-
kommer tekniska problem i samband med
flygning med hog fart pi stor flyghdjd och
trafikledningsproblem i samband med inran-
gerandet av dylika flygplan 1 trafiksyste-
met. De sistnamnda problemen dr sarskilt
markerade vid den direkta reaktionsdriften.
De fordelar, som gasturbinen
vid anvindning for flygandamal ar:

erbjuder

a) Liag wvikt for motor och installation:

b) Intet kyllufrmotstind ;

¢) Minskat profilmotstind ;

d) Praktiskt taget vibrationsfri gang;

e) Minskat buller 1 flygplanet;

f) Maojlighet att anvinda branslen som med-
for mindre brandrisk.

Pi nuvarande utvecklingsstadium ar oli-
genheterna huvudsakligen foljande:
a) Hog bransleforbrukning ;
b) Hog anskafiningskosinad ;
¢) Gingtiderna mellan Gversyner kortare in
vid kolvmotorer.
Det dr uppenbart att dessa oligenheter
kommer att minska med den fortsatta ut
vecklingen och anvandningen av gasturbiner

Gasturbinmotorer
Arbetsprincipen for gasturbinen Ar icke
ny, men da den tidigare tillimpades ledde

den ej till praktiskt anvindhara resultat till
foljd av lig verkningsgrad hos kompressorn
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Dragefiekt, bkl keg Juft fsek.

Mr E. L. Bass, chefsingenjor i Shell
Aviation Dept., London har besokt
Stockholm och hallit foredrag fiir
inbjudna flygtekniker om majlig-
heterna att anpassa gasturbinen for
civil luftfart. Detta fiéredrag som
grundligt behandlade amnet ur oli-
ka synpunkter presenterar FLYG
hir i sammandrag.

och turbinen i1 kombination med begrisnin-

ningar i

den termodynamiska verknings-

graden, vilka var en {oljd av att man med

hansyn

till  diliga varmhallfasthetsegen-

skaper hos det diavarande turbinskovelmate-
rialet maste arbeta med jamiorelsevis lag
gastemperatur,

Den

hittillsvarande korta utvecklingen

ifriga om gasturbiner ior flygandandil har

huvudsakligen
aggregat

pa reaktions-
varvid fram-

koncentrerats

foor militart bruk,

gangen varit beroende pd en parallellt ske-
ende utveckling av snabba jaktflygplan, Det

effektiva utnyttjandet

av direkt reaktions-

verkan ar i vasentlig man berovende av hog
flyghastighet, di 1 annat fall stérre delen
av energin hos den med stor hastighet ut-
strommande gasen gar forlorad. Redan har
inom detta omrade stor erfarenhet samlats,
exempelvis med de inom svenska flygvapnet
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Kompressorns frycklorhallande

anvanda De Havilland-motorerna, avensem
Rolls-Royce-motorer i samma storleksklass,
och gasturbinen har pd kort tid vppnatt
hoga prestanda samt god verkningsgrad och
driftsikerhet.

En motsvarande utveckling sker ifriga
om propeller-turbinaggregaten, diar turbinen
via en reduceringsvaxel driver en propeller.
Gasturbinen 1 detta aggregat forbittras
successivt 1 direkt anslutning till de erfa-
renheter, som vinns med reaktionsmotorer.

Utrymmet medger har inte ndgon detal-
jerad genomging av prestanda for befint-
liga gasturbinmotorer, av vilka minga ti-
digare 1 olika sammanhang behandlats i
FLYG. Redan nu finns emellertid ett stort
antal gasturbinmotorer, huvwds=akligen mom
omradet 1,000—2.250 ke, dragkraft for re-
aktionsmotorer och 250—4.000 hk. ior pro-
pellerturbiner.

En granskning av detaljkonstruktionerna
hos befintliga motorer. ger vid ha
ctt “stort antal varianter finns, daribland
radial- respektive axialkompressorer, varie-
rande antal separata brannkammare respek-
tive en enda ringiormig dylik, enstegs-
respektive flerstegsturbiner.

Centrifugal- eller radialkompressorn, som

anviindes redan vid kolvmotorer, har ut-
vecklats till en driftsiker, robust och latt
konstruktion. Dess verkningsrad ar god

Gver eft siaviil 1 fraga om varvtal som luit-
miangd timligen stort arbetsomride men
sjunker jamforelsevis snabbt med dkat tryck-
forhillande, varfor tryckforhillandet 4: 1 ut-
gbr den anvandbara 6vre gransen for den
enkla enstegskompressorn av radialtyp, De
temperaturbegrinsningar, vilka miste iakt-
tas med hinsyn till egenskaperna hos ma-
terialet i turbinskovlarna var sidana att
prestanda hos enstegsradialkompressorn var
precis  lampliga for reaktionsmotorerna,
camtidigt som enkelheten och dril't:-.%iknrln:»-
ten hos denna kompressortyp talade for dess
anviandning for militirt bruk.

Vid civil anvindming méste driftsekono-
min tillmitas storre betydelse, varigenom
axialkompressorn fatt en mer p_vm'.?ul stall-
ning, da den har battre verkmingsgrad
vid de higa tryckforhallanden, som onskas
for att uppnia hogre termisk verkningsgrad.
Den erbjuder vidare de fordelarna att den
har liten frontarea och aft dess prestanda
kan beriknas teoretiskt, medan r:ulia!kflun-
pressorn Lill féljd av sina invecklade strom-

(Forts. pd sid 33.)
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Oknens skepp i all dra...

men Hussein fran Bagdad gor som den moderne
visterlinningen — han studerar ABAs tidtabell
och bokar plats hos

AB AEROTRANSPORT

SWEDISH AIR LINES




Amerikaplanel har landat och un-
der vingarna smyger nagra min
med ficklampor och later ljusknip-
pet spela over de stora yloma.
AOA-mekanikern RAOUL  JUPI-
TER ses har syna ytiermolorn pa
viinstra vingen,

Y =

'l AOA:s «Flagship Oslos hrum- 2 »wFlagship Oslow hay rullat fram
mar fram over Bromma flyvg- till plattan framfor stationshygg-
filt, och dansk-amerikanen R. naden efter den langa Tarden over
B. JORGENSEN ger froken Atlanten, och passagerarna stiger
MARIE NORDSTROM order atl ur planet, Tullijanstemannen star

per teleprinter mr(l_(lf-l;\ Kopen- beredda att ga igenom maskinen
hamn planets  position. T. w. innan mekanikerna  tar hand om
amerikanen F, T, WRIGHT, den.

-

Under tiden har hagageluc- Tullningen ar klar och svensk-
korna oppnats. Hir haller amerikanen DAVE BROSFELL
YNGVE STRID pa for fullt med (. v.) och RAOUL JUPITER har
all wlossas lasten. salt sig 1 forarsatena i »Flagship

Oslo« for att borja nattens arbete.

e U BN
SOTTE

5 Och har star nu flygjitten inne i den stora hang
DC-3:0r, skyddad for vind och kyla. Under tiden
mekanikerna gatt igenom loggbibckerna och kontrollerat
ler det atl montera loss motorplatarna och kontrolluckorr

Man maste nog vara nagol av 9 Frampa morgont

en gymnast for att komma af i har AOA-mekan
ett flygplans alla vinklar och vrar. de flesta fall hunnit
Har har DAVE BROSELL krupil att planet ar fardigt fi
ihop i stjarten av planet for atl ta Atlantflygning. Med
sig en tilt pa roderlinorna, kaffepans  har  mek

johhat hela natten och
gangen saltes inte m
17 nya tindsilt in i e

NATT

i BIROMMA

ram pa kviillskvisten bliv det plotsligt Tivligt pa

Bromma [lygfalt efter middagstimmarnas relativa
tysinad. Plan av olika nationaliteter fran olika huvad-
stader i Europa eller fran USA kommer med jimna mel-
lanrum nedsvepande over det stockholmska flvgfiltet,
rullav upp (il plattan framior stationsbyggnaden och
tommer sin virdefulla last av minniskor och fraki. 1 bil
eller buss forsvinner reseniirerna snart in till staden,
Men vad hiinder med flygplanen? FLYG-folografen
HANS MALMBERG satt ule pi Bromma en kvill och
foljde svensk-amerikanske mekanikern DAVE BROSELLS




- av KLM:s Inne i hangaren arbelas det for fulll. AOA-mekanikerma ar Svenske  radioexperten  TORE

angaren |]_=I!' {vungna att ha planet klart till kl. 12 niista dag. Har ar DAVE DAHLBERG har det ansvarsfulla
- sedan gil- BROSELL i full gang med alt noggrant kontrollera en motor. uppdraget att gi igenom de oervhort

vardefulla  radioapparaterna, och ses
hiir gora den rutinmassiga kontrollen,

-

Och nir arbetet @ klart kan dct\
vara skont att fa ta igen sig en halv-
timme innan  sisla  genomgangen m‘h’
framkorningen av planet. Och sa har sag
DAVE BROSELL ut niir [otografen sade
adjo till honom pi morgonkulan.

Kabinen maste vara snygg och inbjudan-
de for passagerarna. Hiar hjlper ABA-
men VOLTER LANGE och SUNE NUTZ-
N till med ati [a »Flagship Oslos i ordning
r USA-fiarden.

GARKN

natten med American Overseas  Airlines’
burlas DC-4 wFlagship Oslos. Fotografen
i den natien — AOA-mekanikerna arbe-
kla natten for att fa planet klart till av-
12 foljande dag. Da skall det ater sta
byggnaden, fullirimmat och perfekt med
uch pa sin plats. Eft oerhort arbete lig-
fa, och de bhar bilderna ger kanske en

vad som hiinder i Brommas flyghangarer
edan vanligt folk njuter av somnen.
Reportage: Wohlin—Malmberg.
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»Roédrockarna’” flyger ocksa de!

“en Kungliga Kanadensiska Ridande Polisen, de
sh kallade »Rédrockarnay, dr en kir som sedan
1873 varit virldsberémd nir det gillt atr effektivt
skydda medborgarnas liv och egendom. De utnyttjar
nistan alla kinda slag av transportmedel, inklusive
flygplanet. Jamsides med utmirkta plan av kana-
densiskt ursprung anvinder »Rédrockarna» #ven
tvimotoriga Beecheraft 18 pa grund av detta plans
hoga fart, dess stora aktionsradie och dess palitlig-
het 1 alla vider.

Affirslivet har mycket att lira av »Rodrockarnax.
Beecherafts tvdmotoriga Executive Transport, med

26

utrustning som ger det méjlighet att ta sig fram var
som helst och vars bekvidmlighet ir av toppklass,
ar det idealiska tjinsteflygplanet for sivil regulja-
ra som undsittningsuppdrag. Det rymmer upp till
nio personer, ar ekonomiskt i drift och kan starta
och landa frén relativt smé filt.

Inbesparad arbetstid och dkad effektivitet blir f6lj-
den om Edert bolags personal fir ullfille au till
fullo utnyttja flyget. Manga av Amerikas ledande
affirsforetag har tack vare Beechcraft Executive
Tlansport larl sig att rikna firmaflygets fordelar
i reda pengar, och varfér skulle inte Edert foretag
gora detsamma?

Beedh Alr@:mfit

CORPORATIQN WICHITA, KANSAS, U. S. A.
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att besika under sin demonstrationstur, For att demonsirera dessa flygplan och brittisk exportfiretagrambet har man besikt inte

Dc svarimdlade omrddena pd de tvd halvkloten visar

vilka delar av virlden som Bristol Freighter och [Vq)-farelr bar besikt eller kommer

mindre dn 62 linder. Flygplanen har flugit wngefir 16.000 mif och har varit i luften c:a 630 timmar. 192 sidder

bar besikis och den totala befolkningssiffran pd de overflugna omrddena sppgdr till goo.000.000.

.

H

E

BRISTOTL A EROPLANE C O MPANY

LIMITED e« ENGLAND

Representant? i Sverige: Mr. A, Reichel, Syndlsvigen

14,

Riksby, Stockholm
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Argentinsk reaktionsjalkct

[ de. 27 »Pulques ir namnet pd det
forsta reaktionsjaktplanet som konstruerats
och tillverkats i Argentina. Planet ir ensit-
sigt, lagvingat, byggt i metall och fabriken
heter Tustituto Aerotechico de Cardoba. Mo-
torutrustningen  bestir av ett Rolls-Royce
»Derwent Vs-aggregat med 1.585 kg drag-
kraft. Luftintaget till aggregatet sitter i
nosen och aggregatet ar placerat strax bak-
om forarkabinen med utblidsning i stjirten,
Vingarna dr trapetsformade med elliptiska
spetsar. Samtliga roder ar byggda i metall
och kan trimmas under flygning, Noshjul-
stallets wtfillningsmekanism  fungerar hy-
drauliskt men hjulbromsarna ir pneuma-
tiska. »Pulque» har foljande data och
prestanda : spannvidd 11,25 m, lingd 9,60 m,
héjd med landstillet infallt 2,65 m, flygvikt
3.600 kg, vingbelastning 184 kg/m® topp-
fart »dvers 800 km/t, landningsfart 160 km/t,
flygtid 1 timme. Pa 1.200 meters hojd och
med ett turhinvary av 14000 v/min. ar
max marschfarten 750 km/t. (Bilderna ovan
och nedan.)

“*Shkystreal:”" dver ljudvallen?

Pa den amerikanska provilygbasen 1 Mu-
roc dar Boeings experimentplan »Skystreaks
slagit varldsrekordet i hastighetsflygning tre
ginger i foljd pagir fortfarande intensiva
forsok att héja rekordet ytterligare. En-
ligt uppgifter som de amerikanska myndig-
heterna varken velat bekrafta eller demen-
tera har man redan lyckats overskrida ljud-
vallen. Planet i friga skulle vara en »Sky-
streaka» pd vilken man bytt ut den ursprung-
liga motorn, ett General Electric TG-180-
aggregat, mot ett aggregat av typ TG-190.
Den senare reaktionsmotorn har en drag-
kraft av 2.270 kg, men effekten kan genom
vatteninsprutning 1 branslet okas till 2,720
kg, vilket man anser racker till for att fora
»Skystreaks over ljudvallen. Planets extre-
ma aerodynamiska utformning gor att det
ntan niigra stérre besviar av kompressibili-
tetsfenomen kan komma upp till 1.180 km/t.

FLYG 25/26-47

® Av de tusentals krigsflygplan som ame-
rikanska flygvapnet lat packa ner efter
krigsslutet har man for nagon tid sedan ta-
git fram och monterat ihop 250 Boeing B-29
sSuperfortressy, 400 P-51 Mustanger och
Thunderbolts. Dessa 650 flygplan skall inom
loppet av december manad bilda 55 fullt
krigsutrustade stridsenheter.

Attacker

Det  hypersnabba engelska jaktplanet
Attacker har nyligen genomgatt start- och
landningsprov pd hangarfartyg. Enligt ex-
perter i marinflyget visade sig planet mye-
ket anviindbart under dessa svira forhil-
landen och det ir inte otinkbart att Vie-
kersfabriken har att vanta en storre be-

stallning av typen. Pa bilden nedan ses en
Attacker landa pa Hangarfartyget »[llust-
rious's dack.

North American X P-86

Prototypen till det nya hypersnabba ame-
rikanska reaktionsjaktplanet North Ameri-
can XP-86 som provilogs far farsta gdngen
i birjan pd oktober i ir har nu transporte-
rats till USAAF :5 provflygfilt i Muros for
fortsatta prov under kontroll av experter
frin armeflyget. Planet fr utrustat med ett
General Electric TG-180 (J-35)-reaktions-
aggregat som ger en dragkraft av 1.815 kg,
Inga officiella uppgifter om  planets
prestanda har annu slippts ut men dess
topplart har uppskattats till omkring 970
km/t, topphéjden till nigot over 12,000 m.
och flygstrackan till 1.600 km. Planet ut-
miarker sig sarskilt genom vingens och
stabilisatorns kraftiga pilform (35°) samt
genom den extremt tunna vingprofilen.

® Enligt uppgift lir Ryssland {or narva-
rande ha over 14.000 krigsflygplan i fdrsta
linjen. Motsvarande amerikanska siffran ly-
der pd omkring 8.000. Det lar vidare vara
hekraftat att ryssarna skonstruerats och
satt iging tillverkningen av ett »Flygande
slagskeppr som ar en direkt kopia av det
amerikanska bombplanet Boeing B-29.

Varning for Lollisionsrisk

Mangmiljoniren, flygplanskonstruktdren,
filmmagnaten, piloten m. m. Howard
Hughes har tillverkat en liten enkel var-
ningsapparat, som ar avsedd att férhindra
att flygplan kolliderar med varandra eller
flyger in i bergstoppar i daligt vider,

Det ar en liten radaranligening, som
endast vager 8 kg och kostar 550 kronor.
Den monteras in pa pilotens instrument-
brida och verkar pd si vis att den bide
ljuder och tander en varningslampa i god
tid for piloten att vidtaga korrektiva at-
girder wvid risk for kollision. Dessa At-
girder kommer i de flesta fall att bestd
av en omedelbar kraftig stigning samtidigt
med en 180° sving bakit,

Det nya instrumentet dr en kombinerad
sindare och mottagare, som arbetar med
frekvenser mellan 420 och 450 megacykier.
Den finns inmonterad pd planets under-

. sida i en liten stromlinjeformad behéllare.

e e e s

Tvi smi antenner pd var sin sida om pla-
net sinder ut kraftiga vigor i alla rikt-
ningar utom bakdt. Dessa radarvigor fir-
das med en fart av c:a 150 m pa en
1/100.000 sek. och studsar tillbaka fran
varje konkret foremdl, som de stoter emot.
Hirvid tinds varningslampan och ring-
klockan ringer.

Apparaten kan stillas si att alarme-
‘ringen trader i funktion pad ett visst givet
avstdnd varierande mellan 150 och 650 m.
150-metersvarningen dr huvudsakligen av-
sedd for instrumentlandningar. Har planet
inte brutit sig igenom dimman vid denna
hojd, kommer instrumentet att informera
piloten om detta sd att han kan dra pi
igen och flyga till en alternativilygplats,

TWA och Continental Airlines ar de
tva forsta flygholagen i USA, som utrustat
samtliga sina flygplan med det nya instru-

"mentet, Juney Dillenbeck,
eSS e
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A. V. ROE & CO., LTD.
MANCHESTER, ENGLAND

(En gren av Hawker Siddeley Aircraft Co. Ltd.)
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ningsfirhdllanden  hervitkningsmiissigl  erbju-
fler stora svarigheter, wit att utvecklingsarbe-
tet pd dersn huvudsakligen blir beroende av
laboratorieproy,

A anira sidan iir axialkompressorns effek-
tiva  driftomriade 1 viss min begriingat 111
filjd av pumpning, esempelvis under start
eller vid  hastie  aceelerstion frin tomging
(spumpnings fir analeg med sihverstegrings
fir en fygplanvinge), Fir att axinlkompres-
worn skall erhilla  biiltre aoppassoing il
varierande driftsfichiillanden har den dilrfor
i en del fall kombinerats med ett radinlstegs.

D flostn gasturbiner, som nu tillverkas, ha
ett antal smilere, separata briilnnkammare §
atitllet for en enda, ringformlg dylik, Denna
konstroktionsprineip tilimpas hovudsakligen
av  det  praktleka  skiilet, att  det  varit
littare att pi s siltt  Astadkomma en
sunbh utveekiing pid gasturbinomeidet, Uet
erbJuder mindre sviirlglhiel att konstruera en
Hten, eylindrisk brilnnkammare med en enda
centralt placerad brionare iin en ringformig
briinnkammare med ett stort antal brilnnare.
Ur experiment- och  provolngssynpunkt iir
skillnaderna wellan de tvit briilnnkammarty -
perna ocksit mycket storn, Tryekfallet T ino-
torn iir emellortid stiree vid ett stort antal
separata brinnkammare med Jiten  dismeter
fin vid ettt mimdre antal med stiiree dinmeter
och man stritvar dilrfiir att minska antalet
briinnkammare, foretrildesvis till en enda.

Ur offentligglorda data fiir gasturbinmoto-
rer har vigssa genomsenlttsviirden filr prest-
anda, fivensom motsvaramle vilrden fir kolv-

miijligen milste Konstrueras enligt andra prin-
ciper iin de nu tilliimpade. Propellerturbinen
diremot erbjuder redan nu en praktisk miij-
Iighet fir anviindning § flygplan av giingse
konstruktion, Ehorn den innu feke dir lika
ckonomisk 1 deift som kolvmotorn har blivi
ofter alla dessa dr av ulvecklingrarbele, s
motverkas lkvill den hbgre drivmedelsfie-
bruknlngen | viss min av den ligre installa-
tionsvikren, Andra karakteristiska egenskaper,
silsom  enkellieten | konstruktion It drift,
friinvaron av vibrationer samt firenklandet

av  dversyns-  och  underhillzarbeten  kom-
mer att wiira propellerturbinen tHl en  till-
dragande motor, s soart dess  tillfGrlitig-

het ddagalagts genom tilleiickllgt omfattande
flyEtiiinst.

Det iir tilmligen sitkert att skillnaden
Ian propellerturbinen

mel-
och kolvmotorn ifeiign
om termisk verkningsgrad och Dbriinslefir-
brukning kommer att eliminerar i en snar
framtll gom ett resultat av en fortsatt tek-
nisk utveckling av tarbinmotorn. Verknings-
graden hos gasturbinen bestiims av fyra fak-
torer, nilmlgen verkningagraden hos kom-
pressorn och turbloen, kompressorng tryek-
fiirhiillande samt higsta tilliton gastempera-
turen vid turbininloppet.

Vid vizs verkningsgrad hor Kompressorn
respektlve hos  turbinen oeh  vld  beatiimd,
maximal gastemperatur finng ettt  optimalt

tryekfirhiillande hor kKompressorn, vid vilket
maximal  dragkraft erhilles, och  likaledes
finng ett tryckfirhillande, vid vilket speeclfika
brilnsleffirhbrukningen  fic  ett  minimiviirde.
Dessa optimala  tryckfiirbillanden hijs  vid
fiirbilttring av de Hvriga niimnda faktorerna.

Utvecklingen har  emellertld nn nitt ettt
atmdinm, di de optimala tryekfirhiillandena
ligger Jimforelsevis higt och de viktlgaste
striivandena torde RKomina att avse forhilttrad

motorer, sammanstiilits 1 tabell L briinsleckonomi gepom Gkning av  tryckfir-
TABELL 1 Muax start
f Specifik
j L L st LT Duliusie- Dragkratt |
Motortyp Taorrvikt Installations- | forbrukuing rer f"""f; r
kg/hk vikt kg/hk kg/hikh aera kg/m
Reaktlonsmotor ..o..oieevrvrencass. 0.581) 11.702) 1.6%) b004)
| Propellerturbinmotor 0,43 045 0,435 1200
Kolvimotor ........ £ « 7‘1‘45 0.0 051 0
') Beriiknat ar 035 kg/kg dragkraft och 1 hk = 1.62 kg statlsk dragkraft,
#) Beriikont ar 0456 kKg/kg dragkraft och 1 hk = 1.02 kg statisk dragkraft.
%} Beriltknat ur 1.0 kg/tln/kg dragkraft och 1 hk = 1.2 kg statisk dragkraft,
4) Beriiknat ur 17W kg dragkeaft/m*? och 1 hk = 1.62 kg statisk dragkraft,
‘Marseh (vid havsytan)
| . I Speclfik
| “.!1'?‘&‘.”‘_‘_ = lil?l-:mlu— Diragkraft
Motortyp Torrvikt 1nstallations- | firbrukning per ”"""=
| kiz/hik vikt ki/hk kg/hkh area kg/m
Heaktlonsmotor 480 Km/t  ........ R A L e e 045 BT
> 0T xs BRhE T 0.12 015 | 0.27 2150
Propellerturbin (80 % av start- ]
affokl) Tatiiasily Niavhiefach e m (e a7a-a 4 . 0.42 0.55 I n.i2 1000
[Kolvmotor (50 9% av starterfekt) ..| om0 | 1.80 018 | 4w
Marsch (6000 m hijd)
5 L1 Specifik
. DUSCIE NSy Inl'li‘hllnll.- Dragleraft
Motortyp Torevikt Installations- | forbruknling per fruut; |
iy | ku/hk vikt kg/hk kg/hkh | #rea ke/m¥)
Reaktionsmotor 480 km/t  ........ 032 " [ @ 0A0r .| @ 04D &5
| » R0 » 5 i 1 0.1 0.24 0.27 1470
[Propellerturbin (30 % v start-|
RIRRERIE . . e o TN T o s e e .69 0400 032 G20
Kolvmotor (50 4% av starteffekt) ! 0.90 1.80 | 18 400

Genomgenlittaviirdenns visar att reaktionsmo-
torn har en vikt av 045 kg/kg dragkraft och
atl den tillsmmmuans med gina jostallations-
anordulngar vilger 043 kg/kg dragkraft. Den
dxtadkommer cu dragkraft av 1750 kg per
m* frontarea och har en specifik briipsle-
forbrukning av 1.0 kg per timme och kg
dragkraft, -

I tabell 1 har dessa viicden
Jimfirelse med propellepdreiften  omvandlats
till att giilln ekvivalent .offekt | hilstkrafter
varvill 1 hk beriiknats motsvara 102 kg sta-
tisk dragkraft, Tabellens firsta el anger
firhiillandena vid flygplanets start, som ir
det fiir reaktlonsmotorn ur de upptagna jilm-
firelsesynpunkternn ogyunsammaste dreifteill-
stiindet, Allt eftersom  flyghastigheten Okar
blir emollertid — som frampir av tabellens
andra  och tredje del — rirbdllanden fir
reaktionsmotorn gynnsmmmare,

Av tabellen framgire emellertid tydligt, att
miijligheten till ekonomisk drift med reak-
tlonsmotorer helt beror av  Infiirandet ay
flygplan med hilg fart pit stor flyghiifd, vilka

filr alt ernd
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hiillandet med bibehillande av god kompres-
sor- och turboverkningsgrad tilllka med Gkad
effekt genom hbining av den tillditna maxlmi-
temperatnren, P4 ouvarande stadiom av oat-
vecklingen begriinpan temperatoren till omkr.,
1100° K (R27° ('), medan en adinbatisk kom-
pressorverkningsgrad i atorleksordningen
80 ¢ erhiilles upp tl ettt tryckférhillande
av omkr 0:1 och torbinverkningsgrader il
omkring 85 ¢ ir mijliga.

Variationen {§ avgiven effekt | hk/kg
Inft/sek och bhriinslefiirbrukniog | kg/hkh som
funktion av kompressorns teyckfiirhillande vi-
sas i fig. 1 fiir maximitemperaturerna 1100,
12 och 1300° K AB27, 027 och 1027° (') och
vid ett par ollkn vilrden & kompressor- och
turbinverkningsgrad,

Man firotser, att teyekfiirhillandet 8:1 1§
en supar framtld kommer att utnyttjas  vid
85 % kompressorverkningsgrad och W0 9
turbinverkningsgrad, woder det att en maxi-
mitemperatur ayv fitminstone 1300° K kommer
att kunna tillitas, Kombinatlonen ay dessa
firbittringar kommer att medfiira en effekl

av 370 hk/kg luft/sek vid en speeltik brinsle-
fiirbrukning av 019 kg/hkh, Fir att Astad-
Kommna dessa prestandafiicbiittringar fordras
enddnst ringn viktikulng.,

Aven om gastnrhbipmotorns framtld silunda
kan mitlag 1jus, st dterstirc (ikvil sit genom-
filra ett avseviirt nevecklingsarbete e att Gka
gingtiden mellan fiversyner och minska tih-
verkningskostnaderna  dvensom  kostnaderna
fiir rescrvdelar, Gangtlden mellan Byersyner
regleras  med  hilmsyn (il brinnkammarens
livaliingd, och dessa  omstiindigheter  har
giorts il fiiremil ffir Intensly forskning.

De senare iirens framsteg har varit mycket
sniubba. Som exempel md nlimnas, att ging-
tiden mellan dversyner fir Derwent I nn
fir wppe | 270 tlm. Av intresse e vidare att
notera, att enligl engelska flygvapnets erfa-
renheter pnumerifren hos den  personnl, som
per divigion erfordras filr motorernan skibt-
sel, kan bringas ned till hiilften vid Gver-
ging frin Spitfire till Meteor trots att mo-
torantalet dilrigenom flindnbbigs.

Blamd de teknlska problem som Unno e til
fullo IGsts dterfinns forbrinniogens Instabill-
tet under visea extrema driftfichdllanden, ln
firbriinningsverkningsgrad, som nilrmar sig
10 % kan nu erhillar inom ettt vidstrilekt
omvitde av varlerande driftfbrhdllanden ifeaga
om striimmande Iuftmilngd, rotatlonshast lghet
hos  motorn  och  briinsleluftblandningens
sammansiittoing, Unider vissa omstilndigheter,
silrskilt pd stor flyghdjd oeh vid gt motor-
varvial, kan gasturbinens tirbriinningsverk-
ningegral sjunka viisentligt och eventuellt
kan Migan helt sliickas,

Frigan om Isbildning { motoraggregatet
miste diven beaktar, ty vid den enorma loft-
miingd (I xtorleksordningen 2 ton per minat),
som suges in 1 dessa motorer, kan atmosfii-
riska fiirhillanden pom iir gypnsamma fiir 8-
bildning myeket snabbt fiirorsaka uppkom-
sten: av Is | motorng Inloppssystem, Hittila-
varanide erfarenhet antyder emellertid att inga
svilrigheter behilver befaras, om  Iuftintaget
iir riitt konstruerat, elurn faran fir lsbe-
lilggning pd  kompressorskoviarnn kan nid-
vilndlggdra firvirmnlng genom att en del ay
den komprimerade luften ledes tillbaka till
kompressorinloppet.  Likaledes har  erfarens
heterna frin drift under Skenfirhdllanden vi-
sat att behovet av luftflitrering nomera e
behiiver danses sl allvarligt som man frin
biirjJun antaglt, fiiratsatt att icke likckolja
i kompressorn mjligglir att damm och smurs
hiiftar fast vid Kompressorskoviarna.

Slutresultater fir att enkelheten ifriga om
konstruktion, drift och underhiall gir gastur-
binen ytterligt tilldragande fisr anvilndning
i civila flygplan. Vid ren reaktlonsdrift iir
stor hastighet hos flygplanet av  viikentiig
betydelse (Or att ernd god driftekonoml, me-
dan propellerturbinen inom det mer vanliga
flyghastighetsomritdet redan niirmar sig kolv-
motorng  verkningsgrad oeh brilnaleckonoml,
samtidigt som den medfiir minskat Inftmot-
stind och ligre installatioosvike,

Flygplan fér turbinmotorer

Det finns  tvit  tilmllgen  bestitmt
skolor fiir tlinkandet ifriga om den biisia
anviindningen av gasturbinmotorn, niimligen
om den skall anvilndas e divekt reaktions-
verkan eller med en kombination av propeller-
turbin och reaktionsverkan, 1 sjillva verket
har vavdera motortypen sin speetella apviind-
ning.

Utatriickningen av de ollka typernas an-
vilmdningsomriden Ifriga om fart, aktlonsra-
dle och driftsekonom) varierar 1 viss min
med de tillimpade antagandena och beriik-
ningemetoderna, men de allmiinna glutsatser-
na iir att den rena reaktionsmotorn uppvizar
den bliiste ekonomin  vid hilga  hastigheter
(. v. 8. mer fin 30 km/t vid medelmittig
aktlonsradie och 630 km/t vid stor aktlons-
radie). Vid medelmittiga flyghastigheter kom-
mer diirefter niirmast propellerturbinen, me-
dan kolvmotorn ntgir den limpligaste driv-
kiillan vid lig marschfart, specicllt om
akitlonsradien skall vara stor,

Vid som | dettn sammanhang frilmsat
ihigkommas iir att reaktiopsmotorn till sin
natur iir en aporduning fir hig fart och att
dews framtida anviindoipg lr vilsentligen bes
roende av ditrmed gambilrande problem, vil-
kas hetydelse fir flygplanet skola berfiras 1
det filjande:

a) Pikitnningnr sv vindstétar: Man kilnner
tin jibmrirelsevis Hret om de meteorologiska
fisrhillanden, som rider vid en flyghiijil av
11.000—12.00 m, diir dessa flygplan skola
uppehilln slg, Trots frotheriikningar om
maotsatsen ha avseviirda, vindstitar matts vid
desan flyghit)der men deras frekvens och #tor-
lek har Hnon ef tHl fullo Adagalmgets, Flyg-
planet kan med viss viktiikning koonstrueras

(Forts, pd sid. 35.)

atskilda

fiy
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Chipmunk ar ett tvdsitsigt, lAgvingat hel-
metallmonoplan med 140 hastkrafters fyr-
cylindrig inverterad Gipsy Major 30-motor.
Planet ar konstruerat och byggt hos De
Havillands kanadensiska fabriker. De Ha-
villand Aircraft of Canada, Ltd.,, Toronto,
Ontario, och avsett som skol- och sport-
flygplan. Chipmunk utméirker sig speciellt
genom  sina  syvmnerligen forndmliga cgen-
skaper i1 avancerad flygning och hor enligt
uppgift 1ill de absolut basta flygplan som
nigonsin hyggts for detta dndamdl.

Med tanke pd planets anviindning f6r
skalning och for avancerad flygning ir sitt-
platserna placerade i tandem, Chipmunk har

D. I C. 1 CHIPMUNK

fast konventionellt landstill med en spdr-
vidd av 2,06 m, Vingen ar byggd i melall
med  dukkladsel och forsedd med Jand-
ningsklaffar pd undersidan. Samtliga roder
ar dukkladda. Planet kan aven utrustas med
flottor- eller skidstall,

Data och prestandn: Splinuvidd 1045 m,
liingd 813 m. hitjd 2,15 m, vingyta 16,01 m¥,
tomvikt 03 kg, flyegvikt 807 kg, vingbelast-
ning 003 kg/m?, effekthelastuing 647 kg/hk,
toppfart 243 km/t., marschfart 2000 km/t, vik-
ningshastighet uwtan klaffar 72 km/t, vik-
ningrhasthghet med  kiaffarna | 40°  vinkel
M lom/t, stighastighet 308 m/min, flygstritcka
3 km, max landningsstrileka frin 15 meters
WiiJad 457 m.

GASTURBINEN . ..
L Forts, fr. sid. 33,

middl hiinsyn till dessa vindstiitar men det iir
uppenburt atl passagernre o) kan nigiittas e
accelerationer § wtorleksordningen (—8 e

Vindatdintjitmnares gom nu fions pi vissn
engoelska flygpinn bercder visst skydd e pas.
sagerare, men iven om  de minske vindsiin-
olilgenheterna 11 50 %, kommer de blott st
beredn sammyg resckomfort  vid  inemot 600
kmy/t som man vid DC-S dmnjuter vhd 200
km/1.

h) Luftkondittonering | passagernrkabinen:
Prettn inpebltr Bomprimering  och  Konditio-
nering ny den aft, som tifdres (il prssa-
gerarkabinen, fir artt vidmakthaila oft fryek
av upp i 0T6 ke/em® vid  flyguing  pd
12000 m Liojd, Hittllls har wtveeklingen hu
viodsukligen varlt inriktod pi lllftkulxllt'lmun
ring filr en hilgstn flyhii)d  av mkring
GARN) .

Erfarenheten har redan visst att Inga 8juk-
lign symtomn behidiver npptriidn hos  passage-
rare, AL tryeket plisligt siinkes frin  det
som rider vid omKring 2500 m flyghdjd il
vikrdet fiie omkring GOUO n, men samma fir-
biilande kommer siikerligen leke att  rida,
i rryeker plivteligt slinkes 1 et vibrde, som
riler vid omkring 12,000 m, Dietl) Kommer
att ett driftavbrott | tryckutros®iningen s=om
uiidvitndiguiir siinkoing av flyghiiden  kom-
mer att 4 allvarlly inverkan pd aktlonsra-
diens storlek,

¢} Flygplankonstruktion: Dot e uppenbart
att flygningen med hig fart kommer att
fordra helt oya flygplanskonstruktioner, t, ex,
med vingarnn | pilform, jvensom flygplan
utnn stliiet eller enbart bestiende av vingar,

) Teaflkledning: Hilr finns tvd betyilelse-
fulln synpunkier, ay vilka den firsia avser
begriinsuingen av flyghiljden inom visst av-
stind frie fiygplateeu, vilket kan ntgirn oft
hinder (6r effektivt ntnyttjande av flygplan,
nom dir Konstroerade file hilg fart pi stor
flyghiijd. Den andra wighr det mer ko ndgon-
vin thillgare fircllggande bebovel av  nog-
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grann och effektly trafikledning | friga om
flygplan med stor hastighet,

Med hiitnsyn till dden framtids majllgheten
av  hilgn  Ilanduoingshastigheter maste  blind-
landuingusystem  med 100 9 driftsilker-
het anoridnas vid slla flygplatser. 1T si fall
kan en viss extra strafflast hos det med reak-
tionsmotor fhirsedda fygplanet, fHrorsakad ay
motoerns hilga  bringlefiorbrekning. nndvikes,
gt att mer riittvisande jiimfiirelse med et
med kolymotor firsedda flygplanet erhillles.

Det iy uppenbart att flygprov i stor om-
fattning miaste uifiiras fir att uiveckla moto-
rer, flygplan och atrustning, samt fir ao
dilrjilmte date skall erhiiliags betritffande in-
teusiteten och frekvensen hos de vinds=thiar,
som nuihiinda | sista hand komma att all-
varligt begrilosa mbjligheterng (T flygning
Wl wtor hiljd eoeh med hig fart, som diir-
}Illutu- throrsakar kompresslonsstiitar,

I England har flygprov redan oo pitbiie-
Jars ¥ avslkt att successivt Isa de ovan skis-
serade problemen.

Dt msd turbin-propellerageregnt utrostade
fiygplanet kan | minga hilnsecnden hetraktas
sam en Interimstyp mellan flygplan med rena
reaktlonemotorer oeh flygplnn med kolvmoto-
rer. men torde pit olika siitt tilna mycket skil-
da, nyttign iindamil, DA del ifriga om typ-
egenskaper och prestanda dr thmligen Ronven-
tionellt kan man firviota sig, att Jdes skall
tillverkas, provas och salufiiras pid  kortare
thl fin reaktionsmotorplanet, et kommer foke
degto mindre att erbjudn avesevird  firedel
Ifrign om  fart fimfort med samtida flyg-
pinn med Kolvmotorer,

Brilnslen filr gusturbinmotorer

Vit gasturnens fiirsta frameriidande fram-
hisll mingn, atl denna motortyp skoalle vara
myvcket vidfambaode friga om anviindbarbe-
ten ay olika brlinslen, Detta frambdlls sxom
en av dess vilsentliga fordelar. De  hittills-
varande erfarenheterna har e bekriiftat denna
firntailgelse, men | stiillet har vissa prak-
tiska flygplansfordringar, siirskilt Ifriga om
Iig stelningapunkt hos britnslot, medfiet yt-
terligare begritnsoingar rdga om  tillgling-
liga brinslen, leke desto mindre e det sant

Kiipp hdr

att gasturbloen allt eftersom  den utvecklas
kommer att DI mimdre Kinslle Urdgs om
brinslen, vilket stidr | rak motsats tll kKoly-
motorn, som  filr sin vidare wutveckling och
rirbilttring ilr helt bheroende ay tHhedngen pi .
bilttre vel dyrbarare hrvilnslen,

Hittills har all turbinmotorutveckling skert
ml  anviindande avy  fotogen, och moderna
brilnslekammare ger hilg  fiebeilnningsverk-
pingserad med detta britnsle, T friga om till-
ging fir emellertld fotogen fngalunda ndgot
Lileallskt brilnsle,

Det ur produktionssyopunkt bilstn alterno-
tivet till fologen synes varm et bhrilosle maed
stort  destiiintiongsomredde  (frin 65" O il
a0 Jilmebet med 150° C Il 300* ¢ fiie
fotogen). it dylikt briinsle ger goda starg-
egenskaper och god stabilitet hor brilonar-
ligan, ehory  brandrisken nnder vissa  om-
stitneligheter fAr anses stiirre o fiie fotogen.

I frivga om brilnslekostuaderus har talrika
alltfir optimistiska nttalanden glorts. En stor
del avy  brinslekostunden utgiires av  fran-
aport- och distributionskostnmler och  dessn
fir llka stora fir fotogen som fir amdren fly-
tande brinslen. Vid samma storleksorduoing
i fhirbrukningen av de olikn briinslena  och
sammn skattepdilgg heriitknas £, n. flygfoto-
genen bil 2 dre biligare per liter dn flyg-
bensin 100/180 greade,

»1'h tystn vingars
den bilgt ok  om
wogol Myguing, »oim
Birkills  wtkonmolt  pi
svenskn,
Nordiska Flygrid-
ningen.
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fapde flygaffiren. Det fannk emellertld nidgra

verkligt Intresserade som hesldt att utforskn
viirdet av Whrights flygplan, En av dessa,
Frank 8. Lahm, hade kommit { kontakt med
en engelsman som nyligen besikt briiderna
Whright och som var fullt fivertygad om att
flygproblemet Jists, Lahm var en amerika-
nare som slaglt sig ner | Prankrike och som
f. 4. hade Introducerat Remingtongs skriv-
maskin | Europa. lans hobby var att flygn
med ballong., Han skrev till nidgra ameri-
kanska vilnner och bad dem kontrollera rik-
tigheten | brilddernn Whrights fiirsiik och niir
rapporternn var mycket nmu for han
sjiily fiver fiir att studern de revolutlonerande
experimenten,  Iir iir hans firsta  Intryck
av hriderna Whright siidana han skrev dem

] en viin | Parls:
¢sHanx  (Orvilles)  hela  person  tog  hort
varje misstanke om #att ban skulle vara en

bedragare. Ians ansikte lir mera en poets iin
en uppfinuares, I profil pilminner han om
dgar Allan I'oe . ..»

Folk undrade emellertid vilka som finan-
sierade bridderna Wrights verksamhet, Ryk-
ten bOrjade g och de var inte alltid Firdel-
aktlgn fir de tvik briderna. Lahm lade ned
mycket arbete pd att gira de amerikanska
tidningarna flygintresserade, Frauska aukto-
riteter, officerare och thilningsmiin  frigade
honom rent ut om han verkligen trodde pi
historlerna om flygningen trote att den ame-
rikanska pressen aldrig behandlade saken.

— Ja, jag tror pd flygoningen av hela mitt
hjlirta, svarade han,

Den forsta flygpassageraren

Under en resa till Parls hade hriderna
Wright summantriffat med lijtnant Frank
. Lahm | amerikanska armén, en son (il
niimnde Frank 8 Labm. Den unge officera-
ren biev 16607 firfiyttad frin Frankrike il
krigsdepartementet 1 Washington och sedan
dess hade brilderna en trogen viln 1 hovad-
staden, Amerikanska regeringen ville kiipa ott
flygplan patentet, men det fanps fort-
farapde minga hinder | viigen, 1 december
1807 biiejade krigrdepartementet att kalkylera
och bad om anhud, Eftersom det bara fanns

en firma  som  tillverkmide flygplan —
Wrights — fanns det bara en gom kumide
avara pit anbudet, Planet skolle provflygas

| niirvaro av higa officerare och "miste kun-
na flyga med en passagerare utem plloten
nnder en timme. De tvit flek inte vilgga min-
dre jfin 160 kilo och hastigheten milste vara
03 km/t vid en flygning dver piirmare (v
mil och plunet mdste ha med slg briinsle fir
eirka 20 mil. Degsutom  miste planet vara
nermonterbart gl att man skulle kunna frokta
det tillsammans med arméns Hvrign foredd.

Tl allag firvinlng var det Inte mindre
fin 41 uppfinnare som svarade pA krigsdepar-
tementets anbmd, De flesta av anbuden var
emellertid uten betydelse. De fiill bort redan
vid férsta provet miir de inte bestod tlo pro-
vent av fordringarna, T slut Aterstod endast
tre plan, S sminlngom  visade det sig ate
rivdernn Wright var de enda som hade nfigot
wraktiskt  anvilndbart  att komma  med.
Wrights anbud accepterades den 8 februari
1008,

Provilygningarna utfirdes vid Fort Myer,
Virginia, nilrn Washington, Tldnlogarna hade
blivit intressernde och stora rubriker biirjade
skymta | nlla viirldens thdnlogar om att shrii-
dernn Wright skulle gira sin fiirsta offent-
liga flygning 1 niirvare av en Kommission
fritn amerikanska rrméns. Men lngen anade
att flygplanet liven skulle ha med slg en
passagerare,

Dilrfiir blev det allmiln fGrvining niir den
unge, atore Ijtnant Lahm steg fram och tog
plats | planet, Tidningsmilnnen spiirrade upp
dgonen finnu mer.

:Under nidgra minuters gkrev en av dem,
ssurrade propellern | solskenet och  sedan
I¥fte planet frin marken, Férst kom det rakt
emot oss, i att vi Inte kunde fastsli hur
fort det gick och blev plapet allt mindre.
Egentligen var avsikten den att kontrollera
flygningen 1 alla detaljer, men folk stod
bara hilpna och alla glimde kameror, klockor,
Ja, allting och hara hliofiirdes av det myste-
rinm som utspelades fromfir oss.s

S glek det till nie det bevisades att flyg-
planet kunde ta en passagerare, Kn passage-
rare som filtt minga efterfbliare . , .

Gerhard F, Liebenthal.
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Navigering

En utrustning av H28-typ kan givetvis dven
anviindas fiir navigering, it varn endast fiir
stiirre flygplan, Detspmma gilller den nyss-
nilmnda marlnepaningsutrustningen, Av ren-
odlade pavigeringssystem har en stor miingid
framkommit och firbiittrats under kriget, och
man kan med Liinsyn til den praktiska an-
viiminipgen Indela dem 1 Lingdistans- och
kortdistans-syatem, dir INogdistanssystemen
har kommit tlll aovindoing fiir avstind
aktuella vid transatlantisk navigering,

Bland lingdistanssystemen har Loran varit
firhiirakande, 1 flygplanet ingir en utrost-
ning, som med mycket stor noggrannhet kan
miita skilinaden i gingthl fir korta lmpul-
ser, som synkront utsfinds rrin tvi marksta-
tloner, Ortslingen fir en viss gingtidgakillpad
utgbrs av en hyperbel, och 1 ett siirskilt kort
kan man uppsika den individ 1 hyperbelska-
rorna, som motsvarny en viss avliist gingtlds
wkillnnd, Upprepas  firfarandet  med utnyrt-
jande av ivd andra stotioner, kan man pi
motsvarunde siitt utvitljn en andra hyperbel,
#som skilr den fiestnimnda, och | skirnings-
punkten befinner slg flygplonet,

Mycket stora rilekvidder upp till 2400 km
har crhillits med Loran och noggrannheten
fir st stor att metoden iiven kan anviindas
fiir bombfiilllning mot stora ytmiil. TIwen pu-
varamle utrnstniogen miste betjiinas av en
silrsklld  signoelist och kan f. n, icke meld-
foras | smA flygplan., Genom en  férenklnd
tldskillnadsaviigning  samt  genom iiverging
till s k. minintyrkomponenter, dys, starkt
firminskade radiodetaljer, kan man  emeller-
thd rikna med att untrostningen  framledes
gkall kunna  infiirag @ven i mindre flygplan.

Tyekarna anviinde ettt slags ssektorfyrs pit
lingvig, den s k. Sonne, Fyren ger doek. en-
dast hiiring, Inte lige, och vidare kan syste-
met troligen stiiras avsiktiigt, varfir det icke
torde vara ldeallskt fGr militiet dodamil,
Enda orsaken till att de allierade jeke stirde
den tyska silndningen nnder kriget torde ha
varit ntt man firedrog att utnyttja den,

Fiir  kortdistunsnovigering  har  tvl andra
typer av hyperbelsystem kommit till aoviind-
ning, Decern och Gee, Decen-siindningen v
till sin karaktitr nilvmast att lkna vid vanlig
rundradiosfindning och diirfite 1Hitstird, Sy-
stemet iir sdledes oliimpligt fOr militiet in-
damil. Gee iir Uk-versionen av Loran och
fordrar lksom denna en giirskild signalist
och limpar sig dilrfiir tcke fiir ‘smit flyg-
plan., Aven { detta fall untvecklar man en
mindre oeh mern dittskitt  station.  Syste-
met arbetar pid  ultrakortvigsomradet, dir
viigorna fortplantar slg |1 stort sett rilt-
linJigt och leke filjer jordytans krilkning.
Filygplanet miiste dilrfiir stiga till alle stdrre
hiijder Ju mera det avlligsnar frin marksta-
tionerna, Det fir troligt, att Gee fiven | fram-
tiden kommer att anviindas fir militiirt finda-
mill, dels beroende pi att systemet e avitet
att stiira, dels dilrfér att sindningen frin
markatationernn kan skoderass i att en fien-
de feke kan utnyttja densanuna,

Fir navigering pi mycket korta distanser
iiver eget omride kan slutligen allriktade UK-
fyrar anviindas, De filrekommer i olika ut-
fiiranden, dels en s, k, somuidirectionals fyr,
som mifliggir att man § ett fiygplan auto-
matiskt kan avlilsa biiringen till fyren: dels
en d k, talande fyr, som utsiinder en riktad
sradlostriles, vilken vride horlgonten runt
och som t. ex, fir var tionde grad per tele-
fonl anger bilringen.

Flygsiikerhetstjiinat

Massinsatgen av flygplan under kriget stiill-
de stora krav pad den organisation, som skulle
ta emot firhanden efter avalutad dterflygning
och anvisa 1 vilken tur landoivg skalle at-
fisras, Thdigare arbetnde trafikledoingen en-
dast med hjillp av  dobbelrikiad  radiofdr-
bindelse med flygplanen. Desgr angav vid be-
stiimda tilfiillen eller pd fiérfrigan frin tra-
flkledningen var Jde befann agig. Om landning
feke omedelbart kunde firetagag, anvisades
flygplanet viss flyghijd — skiktades — till
dess landuing blev aktuell,

Denna form ay kontroll fver flygplanets
firflyttningar kring en flygplats fyller icke
liingre moderns krav, Speciella radarstatio-
ner for trafikledning har utvecklats., Dessa
atationer Kan miita mot mil fiven pd smi
avatiind, vilket ofta nog Icke gir med andra
typer av radarstationer. Fir avspaning av

sjiilva flygfilltets yta erfordres vidare en
wilrskild radarstation. Erfarenheterna visar
niimigen, att sflaskhalsens vid blindlandulog
i vissa fall bestidr | att rullbapan fcke blir
frl tilrilekligt snabbt sedan ett flygplan rul-
lat ur,

Sedan ling tld har den barometriska hitjd-
miitaren kompletterats med en radarhiijdmd.
tare. Inom t. ex. tyska flygvapnet var denna
praktiskt taget allmiint inférd. Minga have-
rier har orsakats av felaktlg uppgift om
flyghitiden, Isbildning kan t. ex, orsaka att
den barometriska hijdmiltaren sliir fel. Ra-
darhiijdmiltaren vizar oberoende av lufttrye-
ket stilndlgt verkllg hijd fver onderliggande
terrilng, el hidjd fiver t  ex. startplatsens
nivit, Vid flygning dver kuperad terring upt-
giir  radarhidjdmittaren ettt  hjillpmedel, som
otvivelaktigt dkar flygaiikerheten avsevilet.
Eftersom sradarstrialens iy riktad rakt nedit,
varnar denna hijdmiitare leke fir r, ex, lod-
rilta fjiillvilggar eller mitande flygplan. Den-
nn  uppgift  likes diiremot av  kellisionsvar-
naren, cn firenklad radarspaningsutrustining,
som fir riktal | flygplanets korsriktolng och
som pit ettt katoskop Aterger ckon frin flyg-
plan, tita moln och hilga terriiogfilremil.

Utvecklingen av  moderna  Wlindlandnings-
metoder har betytt mycketr e flygsiikerhe-
ten. Den  tldigare zz-metoden och  Lorents
glidbanesystem har efterfiiljts av vida till-
foriitligare metoder. Den amerikanska firman
Sperry har utvecklat ett glidbanesystem pi

centimetervig som alstrar glidbanan genom
starkt Koneentrerad strilning och utan att
utnyttjn - markreflektion. Dettn  Innebiir et
uvseviirt  tekniskr fromsteg, eftrsom  man
vidl detta spstem bie bl helt obervende oy
nrkytang  beskaffenhet,  firekomsten ay

reflekterande  byggnader, flygplan, fordon
m. m, Glldbanesystemen kilnnetecknas allmiint
av stor kapacltet, relativt stora krav pd fly-
ganide personalen och hilllga markanbiiggnin-
gar, vartill kommer att systemel kan sam-
mankopplas med autopiloten | flygplaner och
ditrmed medger helt antomatisk landolng,

Bland évrign landningssystem kan vilmnas
GUA, Murkutrastningen bestdr av tre radar-
stationer, Fn av dessa anviinds till att kon-
trollera  traflken omkring flygplatsen. De
dvriga statlonerna avspanar var sin smal
sektor | hijd- och sldled, Sedan flygplanet
intagit utgdngslige fir landning dirigeras
det per radiotelefont In mot flygplatsen lings
en fir flygplantypen ifriga fastetdlld  glid-
bana, Flygplanets lige | hibyd- oeh sidled
kontrollerns hela tiden med hjiilp av de ida
gistniimnda radarstationerna, Markutrustnin-
gen Hir mycket dyrbar och systemets kapacl-
tet relative lig, Firdelarna bestdr | att ingen
milrsklld utrostning erfordras | flygplanen
med nndantag av en vanliy kommunikations-
mottagare och att landningen oar flygfiira-
rens synpunpkt fir relative Hitt att outfdra,

Euligt amerikansk uppfattning skedde un-
der krigwsiren en wutveckling pa radaromri-
det, som under fred skulle tagit 50 dr, Krt
utomordentligt rikt tekniskt material forelig-
ger £, n, och detta material miste bearbe-
tng av Kvalificerade tekniker, Grundteorierna
fir miledes kilnda, och konstroktlonsunderlag
finns, Vad men nirmast viintar sig | fram-
tiden fir firbiitirade prestanda hor radar-
stutioner och kanske #ven nya anvilndnings-
omriiden, Radar spelade redan under det an-
dra viirldskriget en avgirande roll, och vi
milste vilnja oss vid att betrakta radar som en
av de fundamentala forutsiittningarna Hr
framging i modern krigfiring. Vilka typer av
radarutrustniagar, som ettt modernt flygva-
pen kriiver, kan leke preciseras utan Ingiende
atudiuvm av vaponets uppgifter, Men en sak iir
abgolut Klar: endast ettt flygplan, som tar
radar | sin tjlinst, kan lisa sina oppgifter
pi ett tillfredsstillonde sitt,

e~ #. .. 8piinpande  som
en Hventyrsroman Hr
ARTA ;.\tqt svartn  him-

4 Ar's | ..
-"HIMLQR Aftonbladet,

ALLHEMS

FLYGBOCKER
kdftad kr. 6:75
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Vilken
kommer att bil fir den flyghistoriske forska-

guldgrnva detthn muscum  en  ging
ren, | synnechet om ddel, som dverste Beck-
hammar tiinkt slg, fir viixa ut parallellt med
utvecklingen, fir vill onddigt atf 'u‘l|u-ua, Den
som en wing vl skriva I 3:x historia kom-
mer ocksid tack vare dverste Beekhammar att
gh I ettt dukat bord, Bedan han tititrildde
sln befattodng som fAettileher 1041 bar han
varfje ar | villdiga urklippshiicker samlat
allt wom skrivits om flottijen veh alla de bil-
der, som  tagits Keing othlldolngsarbetet §
helg oeh wbcken. Denna historlk  komplette-
ran pimers msdl att dversten varje fr liter
upptaga en  drskrinika pt 160 milllmeters
wmalfilm | fiirg, som skildrar flottiljens Sden,
En weparat fllm har dgoats it det arbete,
dom K 3w ofjilllstorkars utfiirde under kri-
getn slutwkede | Norrland (Or att riidds nors-
Ka flyktingar, Den e sivill fotografiskt som
rent miinskligt ety fasclperande och gripande
bllddokument,

I sambamt wmed det nya musect har Hver.
sten fuonlt det limplfgt att atstrilcks 8in
hirtorinka forskariver (il att samin alle de
kunglign brev och generalorder, som gilller
Mulmen | egenskap av flygfiilt fein 111 och
friven (I wira degar. I viie tidigaste flyge-
hifstortn Ju | hilg wrad Ar Kooten Just (il
Mulwsliitt knn man ur dessa gnlnade luntor
filja wavill tHlkomsten som tillviixten av ar-
méne flygviirende, 1012 birjade det tydligen
rira ph slg, DA fick wimligen Kungl, Ma):t
frim fyrn medlemmar v Svenska Acronan-
tiskn sitllsknpet sisom giva mottags 30,000
Kronor fiir inkbp v en miltieflygmaskin
(monoplan av typen Nieaport), I marg sam-
ma fir bemyvodigades arméficvaltningens for-
tifikatlonsdepsrtement att frein franska fir-
morua Broguet och Nieuport Inkipa respek-
tive ett biplan (s1 1s) och et monoplan
(M 1),

Den 10 ma) beviljas Skandinaviska Aviatik
Al ifriherre . Codersteing 15000 kronor |
vaderstiid  fir anordoande av en  flygskola
(eivih ph Malmen, Och den 28 | samma mi-

nad anvisar Kungl, Maj:t shigats 4500 kro. -

nor for flyglivolngar med thdigare omnidmn-

Flyg-
forsikringen

ordnas 1

FORSAKRINGS A-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7
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. Till vara

Prenumeranter!

Om Ni ir postprenumerant:

Foérnya Eder prenumeration
i god tid — den samman-
slagna tidskriftens forsta
nummer utkommer redan den
2 januari 1948.

Om Ni dr direktprenumerant:

Ni kommer att fA Eder till-
sant ett inbetalningskort for
prenumeration.

Om Ni vill bli prenumierant:

Klipp ur prenumerationsblan-
ketten pa sid. 7 och insénd
den till Box 63, Stockholm.

4@

Eder prenumeration pA FLYG
giller for den sammanslag-
na tidskriften fram till den
tidpunkt did abonnemanget
pad FLYG utléper.

Om Ni samtidigt #&r prenu-
merant pA POPULARTEK-
NIK, far Ni den samman-
slagna tidskriften fram till
en tidpunkt som svarar mot
den till 1948 kvarstiende
sammanlagda prenumera-
tionstiden for de bada tid-
skrifterna.

L /

da monoeplan (+M 1») och biplan (B 1»), En-
Hgt ett kungligt brev av den © augustl smi
4 militiirelever och 4 montiirer frin krigsmak-
ten filr utbildoing U flygare respektive mwe-
kaniker beordras till Skandinaviska Aviatlk
ABir flygskoln pA Malmens,

Och hunr forkrossande villtaligt Hr inte det
12 oktober samma fir |
het, Det lyder:

Flygdvolngarne vid Skandinaviska Aviatik
AB:s flymakola pd Mulmen skoln upphiira fir
Aret pA grund av maskinskado,

da, man vandrar § sanning pd flyghistorisk
mirk, nilr man traskar runt pd F3:s gemyt-
Hga demiiner. Mycket minper ocksi om (leén
gamia goia tiden, inte minsgt officermmilssen
miedl sina tinnar och torn oel aliisaude sple-
kargliidje. Den fanos ocksii pi de gamla
wrenadifirregementenas thid, och filr | sin tor
tanken tIH ate Malmsliltt dir en urgammal
exercisplats med anor Boda frin Karl X1:x
dagar. Ett portriitt av hilgstdensamme milar
ry Ehrenstenhl ellee | varje fall utgdnget ur
hans atel}é pryder ocksit matsalen | officers-
milssen, som Invilndig fir higst modern och
kanske den triveammanrte flygmilsgen, zom vl
har hilr | landet, Dile hitoger liven ett ung-
domsaportriitt av Karl XII midlat av Kraft,

Offleersmilsnens Koostonlirliga utsmyckning
fir fir Ovrlgt bdde omvixlande och Impone-
rande,. Redan 1 tamboren hifnger en  serie
franska kopparstick, som siges vara ovilrder-
liga oclh Inne | klubbrommen hittar man en

fullkomligt unik kollektion ay Dilderhultarens
abwolut blista waker, Hur de bhamnat hile fir
I och fiir slg on higst Chrtfusande historia,
Nilgon giing 1018 hade Diderhuoltaren haft ut-
atilllnlng | Linkdplog. AllmEnheten visade
emellertid ringa oller mycket Heen flhirstielse
tiir hanx underliga soldade trifigurer, kom-
mersen glek trigt och niie utstiliningen skul.
te Wl lgen hade Ddderhultaren s gott som
hela siagrets kvar,

Nu var han emellertid som man vet sitllsynt
flyghiten och Innan ban dterviinde bem 11
IMiderhult ringde han upp ddvarande chefen
fisr Flygkompanlet och frigade om han inte
kunde b komma ut och flygn ett wlag, »==i
skulle han limna pAgra gubbar | stilllets, Jo,
det glck bra. Och ut kom Diderhultaren mod
en villdlg sliek skulpturer liver axeln, Och
flyga fick han 1 dagarna tvi, si mycket han
ville, Och nn erinrar gubbarna §| flygmilssen
pit Malmen om de vl dagar, som Diderhul-
taren vid sin avresa karakteriserade ssom de
Ivekligaste 1 sitt livs.

Minner offleersmilssen frin ntsldan | hig
grad om Vapecien reglme, s ir emellertid
flottiljens kansllhus tidmligen aplitteenyit, 1
hilg grad moderna Br liven manskapets mat-
salar och underoffleersmatgalen, som lnte
utan skiil dipts 1l *Grands verandas, Och
art skilkets lir ]u-imu omvittnades senast hilr-
om fret, df F3 efter en omristnlng  fick
veta, att flottlljen servernde den hilsta ma-
ten mv slle kronanse matsalar | Sverlges ldoga
Innd, Det verkar @ver huvuad taget vara en
gilllsynt god stiimniog vid Ostgite Flygflot-
tif. Och att svican fverstes det vill sfign
‘Hugo Beckhammar fr synnerligen omtyekt
oeh populily, intygas villlgt av hig som lig.
Han ir ock#ll en Imponerande herre, inte
bare till livgden och axelbredden. Att han
ocksi iy en { hilg grad flygande chef behil-
ver vill konappast omvittnas,

Mycket mera skuolle varn att tilliggs om
Hyet vil en av vioa anrlkaste, trevligaste
oel mest ldyliska flygflottil)er, Men detta e
iven ett fotoreportage. 8\ fir bilderna fort-
siitta art herlitta om 3 didr den ursfinde
medarbetaren siitter punkt. Torsten Flodén,

| Forts. fr. sid. 20

hilg. Det

avancerade
prov som f, ex, korrektloner och berlikningar
av planets stabilitet di en av motorerna fr
frinslagen.

Vid sldan om
mycket praktisk flygning. Hlir har man dock

mitate vara w4 med =A

teorin firekommer det rilte
tit endast med flyktlg genomging sy nya
fiygplanstyper, Provilygaren miste vara oer-
hilrt miogsldlg och wedan han landat  en
Spitfire noiste han dgonbleket efter varn be-
redd att starta med en Lancaster utan act bl
fiirbryliad,

Naturllgtvis iir det niidviindigt (6r en prov-
flygare att ha erfarenhet av alla flygplans-
typer och 1 Cranfleld finos ockeit alla typer
representerade. Skolans flygplanspark inrym-
mer Meteor, Vamplee, Mosquito, Hoston, Lau-
caster, Dakota, 8Spltfire, Tempest och Flrefly.
Diir finns dessutom de vanllga Gvnlngsplanen
-= Moth, Harvard Oxford och dessutom ett
segelflygplan,

Precisionnflygning

Provilygning lir § normala fall Inget aphin-
nande Jobib, Viaserligen llmnar provitygarens
arbete stundom stoff tlll stora thiningsrubri-
ker, men | allmiinhet iir yrket synnerligen
vardagligt., I en provilygares uppaift ingir
givetvie en wtor «del flygning och ett nox-
grant noterRnde uv vad instrumenten visar.
Men uppgiften lir inte slutfird med det. Han
fir upprepa flygningarna till dess att han
fir fram exaktn viimlen fir alla tinkbara
atmortdrinka firhdllanden. Fi minniskor tin-
ker pa vilket oerhilrt arbete det lgger bakom
den  1illa nppiften pd  instromentpanelen:
- Maxfart 2400 km/t,

Av allt detta framgir att det behbys atora
firutsilittningar  fir att klara provilygarsko-
lan, Det flung Mskilliga flygare som har mil.
gon av firatslitinlngarng, men det ir fit som
har alla

Iie nista minaderna pd kursen tlilbreingar
man  vid Hoynl Aeronatieal Establishment 1
Farnborough och fignas vidare f1 bealik |
engelskn flygplanatabriker.

Swer 100 elever har hittiHls gitt igenom sko-
lan och ay dessa har hillften varit Cedn Bog-
land, I den pighende kursen deltar bl, a.
tvit kanadensare, (vl australlensare, vl gme-
rikanare, tviv kineser oeh en elev friin Hol-
land och en frin Grekland, Tweid clvila elever
Ur ocksit med, Charles Gnrdner,
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AUSTER

= drédmjuikiappen!

Nir sndn faller stitter Du pad de fér-
digstansade balsaskidorna och gér
hdrliga starter frdn sné och isl

-

Bilda AUSTE R-klubbar!

AUSTER har lancerat en helt ny

hobby — poifiygning lnomhus med $4 ser den ut = érets mest omtalade maodell-
rm-(]'rtlll\'llllltllxafrr. lh‘lnﬁumlﬂygnlug planmhl
. maod vin aifar, last ni, Av.
POJKARNAS FLYGBOK Genone BiR | b rerdiet ook B e
3 2 y F ‘.\Iil-'élv:.larnh"'m u“;“ utombus  hat Biind mot postfiirskott 4+ porte:

Pl}]karna_ﬁ flygbok I]“” i ar sMed Bigg- K. Bobi on ?n'i‘i’:]':l‘r I:I‘l‘:;:n.t{nll";l’l‘i::lg: I 200 AL AUSTER (8pv. +H40 mm. helt | fifr- l
les dver Kanalens, vilket betyder att man klubbur, Tala med dina kamrator, | ‘:m"“';'_‘::luh“':',"lf':‘"“" ‘:l‘“' !‘“"“’“ll'“‘"'_'“m"- I
dnnu en gang fir folja den engelske strids- k""“"" anvisn. av. Sigurd: Iescdon: / ’ ‘:| Tl'm‘l:,h' ;"‘]rq‘;:;n 0+ o,
flygaren pA nya dventyr. Denna ging har | At SUPER-SCOUT.  den |
Biggles — eller major James Bigglesworth vinoande, int, segelmnd. Spv.
som han egentligen heter — fatt en av sina  Slgurd Isacson dr : 1114;‘:;,{"" ABE duler Mraipi. l
svaraste uppgifter: att skapa en jaktdivi- o0 rooresentant - 8t, stor tub TESTOR 1:20,
sion av enbart flygande vaghalsar och iiven- . " .; AL | 5 e B e LaETOR ]
tyrare. Hir kommer det till verkliga Spit- fér TESTOR's lim o. i | i
firestrider och hir bjuds pd dverrasknin-  lacker ~ Amerlkas J' | SIGURD 1SACSON IEEEENESENN |
gar, Biggles ir i hogform. ; R Ll o o O L e

Pojkarnas flygbok kostar hé{tad 1:40 Rirminwte ov fiy I |
och inbunden 2:25 kr, Boken fargylls med g, kupongen f. h.! | Adrese ..... R S RO Viyg 20 |
teckningar av Harry Ngrstrand, T T P T P e N e T
TOLYV OLYMPIADER

Infor olympiaidret 1948 presenterar Carl T'“ FI t f d
Adam Nycop en text- och bildkavalkad av I ngo orer or ras
de foreghende olympiska spelen — »Toly 8 "
olympiaders, Det har blivit en fascinerande F kl
och fartiylld bok, dir minga historiska ors' OSSIg' g°dsl
idrottsogonblick &ter gors levande. Nycop
har stannat vid de dramatiska och glans- !
fulla prestationerna, och han berattar rappt som bd&de konstrukicren
om sckundstrider och tavlingsnerver. Bild- och ﬂyguren kan
materialet dr strilande och rymmer minga lit 4
fotografiska fulltriffar. AP

Hir finng dessutom tabeller och podng
for samtliga olympiader vilket ger méjlig-
het till roliga jamfdrelser, inte minst med mﬂ"
tanke pd Londonclympiaden nésta ar. ° d

Carl Adam Nycop: TOLV OLYM- ° mln
PIADER. Ahlén & Akerlunds for- l U
lag. Pris hiftad 10:—, inbunden
W har dessa egenskaper
. Yevhus till
Ls Flygmotor
Vikt c:a 125 kg.
oRivdn vingar» fir sii-
kert tusentals lizn-
... /9
SDS, Brdderna
ALLHEMS L
FLYGBOC KR SODERBERG
hifrad kr. 6:75
1 bokhandeln Eskilstuna
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MEKANO-SKUM

eldsliickningsaggregat

for Rygplatser enkel skitsel

{1 Sekundsnabbt ingripande
med stor kapacitet
ger snabb sldckning

SVENSKA SKUMSLACKNINGS
AKTIEBOLAGET

Birger Jarisgatan 15  Tel. 233855
Stockhoim

ACOUT, Segelmodel]l | kKlasg R Int., har en
#pv, av 146 em. och jir konstruerad av Si-
gurd Isneson,

HOOUT iir sdld } Sverige, Finland, Danmark

och England Nordens framgingsrikante
modell hittllls, HByggaataen innehdller: alla
delur il rdigsigade.

Vil Inkiip av dvrigt modellmnterial hitnvisa
vi till vir katalog som innehiller mossor ay
fina modellflygtips. T den finner NU allt ma-
terial fiir Er hobby och ti1l billignste priser.
Katulogen sitndes mot 30 iire | frimiirken.

—— e —

Norrlands Modellflygindustri

Yasagatan 4 UMEA
SHiind mot postfirskott 4+ porto:

. At Seout med lim (100 gry) ... & 9: 50

+ 8t Seout utan Mmool R 20
vouu 8t Ritulng Beout ......... aeee & 2:08
.veo 8t Katalog mot bif. frim.
o[ [ g R
Adveds .......c.iqn0inqaes PR S o
Postodress  ........ P e b e 7 e e
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gl s dilr 1 stiirsta albmiinher, Polistjiinste-
mannen var ockel mycket uppreird dver att
Jag iInte hade ltallenske tillstind att bege
mig til Libyen, Han bijde slg dock fiir argu-
moentet att Trallen rednn 1043 lote har nigor
diir att skaffa — det Ar engelsmiinnen som
skiiter administrationen numera.

Kulhal | hangarviiggen

Vi oat lupnelh | oen f. d. militirbarack av
korrngerad plit och fortsatte sedan ut dver
Medelhaver, Efter tvi timmar ik land upp:

en smal wvartgrein remsa och dilrbortom den
oiindlign, vida wn, Planet giorde en vid
i dver palmlundar och sanddyner, V1 sig
knmelknravanernn som smi  prickar, vi wig
tilt hillften dGiversamndade siridsvagn- oeh flyg-
plapsvreak, bedoinhyddor omglvon av gethjor-
dar och grinskande trifdgardar, allt 1 en enda
rivra, S landade planet pa flygfiiltet Castle
Benito — det blle vill ett anuat namn a6
smdningom — och vl var framme. Nigon
trappa fanns inte, vl flek  Klilttra ned  po
en stege, hjillpta av fesprydda, viinllgt grinan-
de uraber,

Sammanplagt var vi bara iftn passagerare.
Sex Klarndes snabbt och elegant, men de tva
hnde varit 1 Ttallen och shoppat, Nu hade
en  diversehandel med slg som det tog nilen
tvit timmar att firtulla, under Ivrigt miltan-
de, prutande och diskuterande, V1 andra kKun-
de fitedriva tiden med att rikna kulhdlen |
hangarviiggen, den var perforerad som en
soppsil,

Castle Benlto iir ett av Afrikas satoras flyg-
fillt, beliiget | en biirdlg befiist oas, 26 kilo-
meter frin staden. Det finns ettt anonat il
ocksht, det amerikabyggeda Mellsha, som lig-
ger alldeles Inpd stadens koutar, Men amer-
kanernn begiir § miljoner | kipeskilling fbr
det, vilket den brittiska administrationen pa
woda grunder Inte vill betala. »I’aeka ihop
ert jiikla fiilt och ta det med er til Amerikas
Hr en ay replikerna som citerar frin fiirhand-
lingarna, Nu vittrar det dyrbara filltet ned
och flygpassagerarnn fir tila sin heta OKen-
tur pd den bhlanka asfaltviigen som aunars
mest fir traflkerad av idsnor, getbhjordar oeh
kamelryttare.

Pia flyefiiltet

tog man mlna amerikanska

dollar, Jag flck lifte att fi igen dem five
avfiirden men Ingen anvisning mi hur jag
skulle leva § viintan pi dem, Tripolitanlen

ligger i sterling-hlocket, Lyckligtvia hade Jag
nigra bundra Itallenska lire kvar, som Jng
kunde wvilxla t1ll s, k. MAL, (Military Admi-
nistration Lirel.

»dag begriper Inte er savenskar ., . . »

Dagarua — och kvilllarnn — § Tripolis rann
wnabbt 1 vitg, Jag planerade ett besiik ocksi
till Henghazl, huvadstaden § den amldra av
Libyens tvit provinser, ('yrenaica. och hade
fiitt en biljett med Alr Franee en mindags-
morgon, Hela liirdagen glek &t att dtererdvrea
de konfiskernde pengarna, Den brittiske f1-
nanskaptenen var pd ditllige homir:

— Jdag kan inte begripan er svenskar och
sehweizare, Ni tror visst man kan resa hur
som helst, Hidrom idan kom en schwelzare hit

och trodde, att han skolle klara sl med
schweizerfnee. Nu kommer nl med dollar,
Vet ni inte — de gir Inte att viixla hiir 1

landet?

Jag lovade att fi dem viixlade fortare iin
han skulle kunna siiga spund sterlings, bara
han  ville dterlimna dem, Men se det
Inte heller, PA grund av den stora fiv
sen | frin marknaden var all dollarviixling
firbjuden. Mep banken skulle nog i nédder
kunna ta nidgra till officiell kurs., S flek
Jag Ai idintligen ut sedlarna, som jag hill
hitrt | till mindagsmorgonens avfiird.

Vi passerade tullen, flek viira pass stifmp-
lade, och hekantade oss nnder viintetiden, Vi
var fem, en engelsk Singer-agent som skulle
efterlysa en fiiravunnen arnbisk agent, en
tilinsteman | Mitehell-Cott, et viirldshe-
riimda handelgbolaget, en arablsk politiker
som skulle till Kairo, en arabpojke som hade
samma mil, han skulle gd | skolan diir, och
st den svenske Journalisten.

Planet kom, en Lockheed med tretton plat-
ser, varuv 12 var belagda. Singer-agenten
haide hokat fiirst och klev stolt ombord, vl
andra nidgades gira en snipllg retriite till-
baka till Tripolis under franske representan-
teus wrsiikter, Nigon hade tydligen betalat
en extrasiant § Tunix fiir att fi komma med,
vilket man gliimt meddeln hit,

Niista plan skulle komma pi fredag, men

Lattmetall |
All slags gjutning med
snabb leverans frin

METALLFABRIKEN AB

Viggbyholm

AKTIEBOLAGET WIRO

Industrifornédenheter
Packningar
Packningsmaterial
Gummislang

Huvudkontor:

Ynglingagatan 17,

GOTEBORG, Avdelningskontor

Andréegat-Dalagat.

En avsnift
av virt
verktygsreaghter

mmivaror

STOCKHOLM
Tel. 233100 viixal

Tel. 145005, 21 91 30
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da skulle vi fi plats, Sikert! Representanten
svor dyra eder — och vl betiinkte alternativet,
36 timmar med bugss,

Inte ud nogn, passagerare pa golvet

Fredagen kom och planet — som var all-
deles fullt den hilr gingen, Men no tog det
eld | osx, Vi atartade en scen som mynnade
ut § ett beswtdimt krav: alla blljetter skulle
undersikas, De passagerare som kommit till
i sista stund skulle kastas av!

En ldng sudanneger | brun burnus bilejade
veckls upp ett varlgt bandage han hade om
knilet. Han kunde inte bIE kvar — han
milste till Kniro. En arabkviona med blia
tatuerlngar 1 hela ansiktet, bl. a. 1 form av
ripgar ruut fgonen, hilrjade argumentera med
hilnder och hela ansiktet, Tyt barn skrek, en
fransman svor och agenten vidjade, Vi fyra
st pal ose,

Tiden fiir uppebillet var redan fverskriden
men Ingen lsning skymtade, Vi ate Wl plat-
tan 1 viirsta hettan, vita av svett och upp-
hetsuing, THI sist tappdde befilhavaren tila-
modet, hoppa In & kiir vi! Plapet lyfte ple-
gant trots gina 17 passagerare, av vilka fyra
satt pit golvet, Det ilr inte i noga 1 Gknen,

Tripolls iir en stor flygknut nn  ned
BOAC:s trafik pi Kalro och Fjillrran Gatern
strykande fiirbi, mestadels om niltterna, med
trafik ph Sydefrika, Vistafrlka och ibland
pit Kongo, Alitalla hoppas si sminingom
vidga sina tentakler At Oxter och viister och
ta Gver ltet av den franska trafiken, som
hittills bara miter konkurrens friin Royal
Alr Foree,

[ Benghazl dilremot v trafiken rittt obe-
tydilg, Nigon civil adminigtration finns Inte
pi filter, som helt skites §| RAF-regi. Dilr
fanng Inte ens tullmiln och valutakontrollan-
ter, Bara niigra ensamma engelsmiin med tys-
ka krigsfdngar till hiilp,

Aven hilr g fHltet Lingt frin staden, an-
lagt Infdt land fiir atr undvika vinterfukten
vid kusaten, et var den klassiska viigen mel-
lan Beoghazi och Tobruk diir Grazianis, Wa-
vells, Rommels och Montgomerys stridavagnar
hiiljat fram och tillbaka under krigsiren, Nn
var terrfingen rensad pd krigsminnen, first
Lav vapensugna araber och sedan av surplus-
uppkipande skrotgrossister. Det mesta kunde
dterflunas | hamnens glgantiska skrotupplag,
dilr det samlades f.y.b,

Tripolis var | stort gett oskadat, Diir fanuos
en europelsk clvilbefolkning, bl, o, 20.000 ita-
lienare, som levde ett normalt liv, Hengazl
gom bytt fignre fem ginger var till 99 procent
obebiott nilr engelamiinnen  tlgade In  den
20 november M2 pd vilg frin KBl Alamain,
Nu vilrderar man fiirstirelsen tlll 40 procent
och %5 procent av befolkningen. Itallenarna
Hr helt borta, de evaukerade sjillvmant | slsta
stumnd.

Frin Benghazl flig Jayx vilsterut igen, via
Tripolis till Tunls. Maskilnen yar densamma
med  Marsellle som  sitt slutmil. Kaptenen
grinade gott niir han fick se¢ mig, han hade
lovat hiilla en plate At mlg den Lilr ghngen.

Trots de goda flygkommunlkationerna fir
Libyen ett isolerat land, =kiljt frin sina gran-
nar | viintan pi fred, Att komma till Tunis
var dilrfilr gom att dterviinda (011 elvilisatio-
nen, KEn magnifik flygpaviljong pd  filltet,
tidningar, vykort — till och med Ill')h‘nhl.‘rvi('l'

Jag fill till figa fiir varningarns att det
var s gotr gom omijligt att f4 hotellrum
och lit flygholagets representant skiita sa-
ken, Han ordnade — sin plikt 1kmiltige, fiir-
klarade han — det dyraste dubbelrummet pi
det dyraste hotellet, trots att jag var ensam
och begiirde ett smellanhotells,

Jag ordoade sjillv ett rum fiir tredjedelen
av priset dagen dirpd, men fick en massa
besviir och Kostnader i onddan, Ett typlskt
exempel pd ddllg serviee!

Tunis bjid pd vilifyllda butiker, pit bio-
grafer med inte alltfiir gamla filmer, piA ut-
slikta restauranger och inte alltfir hiiga pri-

(Forts. pd sid. 43.)

Unika fotos av re-
kordbrytare, TiCET-
plan och tidviingrsen-
sationer I »Snabbare
iin ljudets.

ALLHEMS

FLYGBUOCKER

hdftad kr. 6:75
I bokhandsln

Argdngar av FLYGNING och FLYG

fr. o. m. ar 1931 t. 0. m. ar 1947 Onskas kopa.

Tacksamma for ett meddelande till

Tidskriften FLYG
Tegnérgatan 35  Stockholm  Telefon 20 33 95

TRANSPORT-
FORSAKRINGAR

ATLANTICA

cOTEBRORSE STOCKHOLM

for erhdllande av cerfifikat samt &v

Prospeki sdndes pd begdran.

Kan Ni flyga?

HANS PETERSONS MOTORSKOLA
star till Eder tjdnst. Elever mottagas

ningsflygning och fornyande av for-
fallna certifikat. Forstklassiga ldrare,

TELEFONER: ORSA 242 - 600

Akhebolaget

Birger Jarisgatan 12
Stockholm ecu as Telefon: 670020

Ett av de ledande bolagen inom svensk flygfirsikring
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Elektriska och finmekaniska

apparater och detaljer

for flygplan tillverkas av

sD UNO SARNMARK

GOTEBORG
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Flygets
vintermossa

Vintermdssan #r aktuell till unifor-
men. Denna dr av blitt diagonaltyg
med slag av svart smilockigt lincoln-
lamm, Omonterad kostar den kr. 24:—
Samma mdssa i enklare utférande
ke, 19:75

Paul U. Bergatrim A.-B.
Stockholm 3

wer. Det var orlentallskt och froktansvilrt
smutsigt oeh tlggeriet verkade helt oorgani-
pernt, | moteats mot exempelvis Hom diir tlg-
garpa lir vl disciplinerade och har sina be-
stilmda pase och (ider.

rim Tunls fortsatte jag wmed buss dver
grilnsen (1 Algerlet, diir Jag flrresten hisll
pA att bll fast. Grilnsvakten hade rydilgen
slarvar bort det tHligg till lnstroktionerna,
som meddelade svenskens riltt sttt pussers
in | Frankrike ntan vispm, Virt argnmente-
ranile atirdes dif och dd av snyfiningar och
sgtiinanden, Det vigade slg komma frin en
liten garderob, som niitt och Jimot rymie en
smutelg, traslg arabyongling, Han hade Akt
tast Iir migonting oeh var nn instiingd med
bandklovar pd lfinderna, ofirmégen att riira
slg, viintande trapsport till fAngelset,

Jag var glad At inetroktionen kom  till
riittn, g jag kunde fortsiitin. JHmport med
det Owterldpdska Tunis verkade Alger reot
europelskt — Ilui allt utom prieerna som fort-
farande var litga, 114 france kostade hotell-
rumiet och fiir samma pris fir man en skap-
g middag. Firsik det § 'arls den som
kan . . .

Ja, nu skymiar redap tOrstilderna | bilst-
diget. Undrar om dem klarnt strejken dnon?
sBlikning firbjuden, Flst siikerhetubilltena.»

Kinrt for landning! Bvante Lifgren.

Den firnimligaste 11-
listrernde fallskirns-
boken pA svenska,

ALLHEMS

FLYGBOCKER
hdfrad kr. 6:75

I bokhandeln

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 69 stycken i Sverige
tiliverkas numera av nylon
IRVIN FALLSKXRMSAKTIEBOLA®

Kontor: Strandvidgen 5 A, Sthim
Fabriken: Stockholms Frihamn

BENSINTANKEN...,

If

till HBtockholm och tillbaka pdA en och samma
dag, vilket pd den tiden mer ldn vl skulle
ritcka till fiir att gira sig 1110 svinsk rekord-
hilllare, Efter ditida fOrhillanden skulle det
ocksi bl en svindlande dagsdistans, niirmare
100 mil, Det var ett dJiirvt projekt, em ena-
sthende uthilllghetsflygning, som skulle be-

N:r 25-98. Arg. 206, 11 dee, 18471 jan. 1048
TIDSKRIFT FXOR FLYGVAPNET
Officiellt organ fir
Kungl. Svenska Aeroklubben
Organ  fir
Svenska Pllotfbreningen
Utkommer varannan torsdag

REDAKTION:
Tegnérgaian 35, 1 tr Tel, 2033 05
Huvudredoaktiir och anevarlg uoigivare:
dverste W, KLEEN Tel. 2088 M
Rl Sven Broman *» 2108w
Hed, Bven SBalonius s 210298

Danmark: Johs Thinesen, Finsens AllE 26,
Odense

Finland: Per B, Jansson,
T A0, Helslnglors,

Norge: ldvard Ombholt-Jensen,
1%, Osla,

OBN,! Redukilonen ansvarar Icke fiir In-
wiinida, leke Destiillds manuskripi,

KFri diskussion | FLYG. Filr dslkter, fram-
fiirda 1 signerade artlklar, svarar fiir-
fattaren.

ANNONSBAVDELNING ¢
Chef: J, E. SVENSNON - Tel. 210427

EXPEDBITION:

Firlagsaktiebolaget FLYGNING
Sveaviigen 53 - Stockholm

Postgirokonto: 1111,

Prenumerailonspris
Helir Kr, 9:75 - Halvdr Xr. 6: —

Prenumerationspria | Danmark:
Heldr Kr, 20: —, halvir Kr, 10:30

Bifiullegatan

Kirkegt.

Ahlén & Akerlunds l-'olugr;wsramrsm
RBtockholm 147

GOTEBORGS
TEKNISKA
INSTITUT

VASAGAYAN 14, GUTEBORG
INSPEXKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

Ingeni¥rskurser

inom HUSBYGGNADSTEKNIK och VAG- &
VATTENBYGGMADSKONST, KEMI & KE-
MISK TEKNOLOGI, MOTOR- & MASKIN-
TEKNIK med VARME-, VENTILATIONS- &
SANITETSTEKNIK eollsr AUTOMOBIL- &
FLYGTEKNIK, ELEKTROTEKNIK (med real-
examen och praklik kan Kungl. Kommars-
kollegii teoretiska kompelensbevis for
A-behérighet erhdllas).

Studietid: 3 dr frdn folkskola, 2 dr med
realexamen, 1 1!2 dr med :ztudentoramen.

Teknikerkurser inom BYGGNADSTEK-
NIK (byggmiistarekurs), VAGBYGGNADS-
TEKNIK (vigmastorekirs), KEMI ech KE-
MISK TEKNOLOGI, ELEKTROTEKNIK och
MOTOR- & MASKINTEKNIK.
Fackkurser for studenter och likstgllda.
Elekirisk installatdrskurs (Kungl. Kammers
kollegii teoratiska kempetensbevis for B-be-
horighel kon erhéllas).
Teknikerkurserna, fackkurserng fér studen-
ter och den elekir. installatérskursen pdgd
4 ménader.
Dessutom moskinméstarakurs pd 8 ménader.
Laboratorier av internationella mait.
Beglir program.

NYA KURSER BURJA
DEN 20 AUGUSTI

Kansliet Gppe! ki, 1016, l5rdager 10-13
lisdagor o. fredagor dessutom ki, 18-18,45
Tel. viixel 17 49 40

Piper Cub

skadad genom rundelagning pi grund ey
bard vind (e flyghaveri). Plapet afiljes |
befintligt sklek, Nirmare upplysningar
genom

AB MYNOPINGS AUTOMOBILFABRIX

FILYGAVYDELNINGEN
Tel, Namnanrop ANA, Nykiplug

LUFTSKYDDS- och
GASTATA DORRAR

Splitterfria luckor ach dbrear & Detona-

tlonsportar » ALLT | byggnads-, maskin.

och fjidersmide » Plekstilllningar med
wpiirer och hise

VASTERAS SMIDES- &
KONSTRUKTIONSVERKSTAD

Kopparbergsviigen 8 - Visgtoras
Tplefon 307 26, 307 54, hostnd 358 94

FLYGMARKEN m. m.

Katalog mot porto!
AB DURAX - Malmi 2
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pu viee ¥

TILL ===~ OCH HAR HAR
OU MERA KAFFE I

/( TACK SKA DU WA I DF HER\J
VA VERKLIGEN BUSSIGT AV DEJ,

MU A A6 SR MAT SA dac
KAN INTE ATA PA FLERA pAR!

/f:mvfss‘r ! e skuuE
TALA OM ATr DU A JAG A HEM-
BIUDNA Tiie SvERSTENS
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CREppTARTA A DE
S7A FAS VET 7

visa Dide virn svenska flygplans och
svengka flygares (hm) kvalltet och
tionsfirmidga,

IFir lindamilet ntrustade vl ott flygplan av
typen Morane Parasoll, ett monoplan med
roterande motor som byggts hos Thulin. Mo-
torn var filreedd med en vanlig falltank, som
kanske rymde 40 liter bensin, men f0r att
genomfiora fiygningen var det nddviindige att
vi | wmjillva flygkroppen inbyggde en extra-
tank pid 100 fiter, vars inoehidll Jag medelst
en handpump I zittbrunven skulle pumpa upp
till falltanken, nilr dess benslo biirjade treyta.
Den 13 ma) — skrockfull har jag aldelg varit
— nkulle flygningen dga rom.

Jag  wtartade ocksit  programenligt  frin
Llungbyhed, vildret var deallskt och motern
spann som en beliiten katt. Flygningen dver
smiliindeka  hilglandet, Ostgitasliitten  och
Kilmirdens  skogsklddda  bergkuallar  var
hilndelseliis och en smuola Iingtriklg, Med
blicken filljide jag noga hur pelaren | nivi-
riiret tlll framtanken sjdnk och 1 hijd med
Biidertillje firstod Jag av dess Mige. att det
var tld att biirja pumpa fram bensin ur re-
servianken, Jag forde planet med vilnster
hand och pumpade med higer. Jag pumpade
och pumpade, men nivimiitaren visade Ingen
tendens att stiga,

Motorn arbetade emellertid tllfredastiillan-
de. Jag var dvertygad om att benslnen rann
fram och utt det miste vara nigot fel pi
bensinmiitaren, 1 en strilande och villslgnad
majuol gled Jag ph ganska Mg hitJd in Gver
Stockliolm, firde planet fiver staden mellan
broarna och tilnkte Just bieja gira nilgra
krumelurer liver Slottet fir att celebrera re-
kordflygarens ankomst, di det hiinde. . .

viira
rresta-

Allt om sport- och pri-
vatflyg 1 — SPORT-
FLYG, som Innehil-
ler ettt par hundra
stritlande  flygbilder i

firnfimligaste djup-
tryck,
ALLHEMS

FLYGBOCKER

hiftad kr. 6:75
I bokhandeln
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Jag matt fortfarande och pumpade fram
hensin av glatta llvet tl motorn, PPlitaligt
hiie jag en doy explosionsliknande knall och
i niiste Ggonblick sltter Jag med bhensin upp
till knfina { sitthrunnen, Heservianken har
exploderat! 1T samma dgonblick biirjar wo-
torn hostn och hacka pi knappa 500 meters
hiijd dver kungliga slottet. Sedermera fiie-
stod jag vad som hade hiint, Ty reservian-
ken var | hotten firsedd med en avsting-
ningskran, som  en gammal mekanlker pi
Ljungbyhed wkruvat till pd kvilllen fire flyg-
ningen och glémt att Gppna fire starten, 1
stilllet fiir att pumpa fram bensin till motor-
tanken hade Jag pumpat in luft 1 (aoken,
som med m:llurni'nl\'iinll‘ulwt svarade med ate
explodera, niir trycket blev fiir starkt,

Nu fiiljde nigra hemska miputer, som Jag
aldrig =kall glimma, Genomdriinkt av ben-
s¥in firsikte Jjog mandvrers maskinen il
Giirdet. Som en  skadskjnten figel flaxade
den dver Kastellholmen och Nybroviken, Jag
stridk fiver taken pd Svea Artllleri och viin-
tade varje sekund att maskipnen skulle fatta
eld eller braka i backen eller | vilrsta fall
hilda delarna, Dlen stolta landning, som jag
hoppats M girn pi Giirdet efter fullbordan-
det av rekordflygningens fiirsta etapp fick
Jag stryka frin Hnskellstan. Jag var mycket
tacksam nile Jug lyckades gdra nfigonting
som bra mycket liknade en néidlandning |
kuperad terrilng, difr ett kompeni soldater
friln Svea Artilllerf boll pA med riktbvoningar.
Muagkinen var emellertid oskadd och. sd var
dven Jag, fiven om jag luktade som en le-
vande clgarrtiindare, nilr jag hoppade ur den.

Jag satte ut en vakt vid planet och flydde
i dubbel menlng fiiltet, Just di var Jag figa
hitgad att miita presseng representanter fir
att berfitta om rekordflygningen, Jag satte
mig i stiillet pd tork pi en balkong hos
nigra goda viinner, fick en ypperlig lnoneh
och beordrade en mekaniker att se Gver pla-
net och att reparera, vad som reparerns kun-
de. Pa eftermiddagen startade jag Ater mol
Liungbyhed, Denna ging tog jag emellertid
inga risker, Jag glek snillt ned och tankade
i Malmsliitt och mitte senare eft veritabell
busviider iver sidra Sinflland, Blixtarna kor-
sade varandra pd  firmamentel, regnet dste
ned och sedermera fick jag vetn att dskan
slagit ned pid ett flertal stiillen, bland anuat
i Markaryd,

Men jag kom findd lyekllgt och vill tlll-
baka till Ljunghyhed. Den  svenska liran
och det svenska rekordet var rilddat. PH en
sammanlagd flygtid nv 8 tlmmar och 35 mi-

nonter hade Jag pi en och samma dag Clogi
Ljungbyhed—stockholm—Ljunghyh
de firsta, som ringide och gratulernde mig
var Enoech Thualin, Det var fiir resten sista
gingen jag hilrde hans kiira rilst, Strax efter-
it omkom han vid ett flyghaverli ntanfir
Lamlskrona.

Mitt wit stolta rekord blev heller Inte =i
linglivat., Senare pid sommaren slogs det
med bred och dvertygamde marginal av Ro-
dén, som (g Ystad—Boden non stop, DA var
det min tur att gratolera. Och det giorde
Jag med glatt hjiirta. Havodsaken var ju att
rekordet var svenskt!

Torsten Flodén,

Shaffa en brevhkamrat!

Skicka in nedanstiende kupong plus 50
ore i frimarken till oss. sa far Ni adres-
sen till en utlindsk flygentusiast med
just Era intressen.

THI FLYGS BREVHKLUBR
Tegnérgatan 35 - Storkholm

30T AR e e R e e

Adress

Intresserad av

Jag kan rkriva pa foljande sprak:

Jag dngk. brevviin § ett av dessa lilnder

Uil ST N S > M RS B
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C. A. WICANDER
ANY ORDFORANDE 1 KSAK

vid dislussionstyngt arsmite — *'Svett och tarar’’
blir parollen fir privatfilyget nédirmaste framtiden

Som viintat blev C. A, Wicander KSAK:s nye ordfirande. Det ja som det vil-

besokta Arsmotet svarade pa tjansteforrittande ordforandens, general B. Norden-

skiolds, fraga om Wicander skulle bli organisationens ordférande vittnade ocksa

om att han var vilkommen och hans sift ail skota klubban under det forisatia

arsmotet gav bevis for alt organisationen ocksa fiit en ordfdrande som vet hur
ett representatskapsmote skall skitas,

D.‘ir han i ett tal tackade for det fortro-
ende som visats honom genom detta
val, framhdll han att det var med en stark
kansla av ansvar som han atog sig uppdra-
get, »Med uteslutande av ordet blod kan
jag, sade han, med en latt travestering av
Churchills bevingade ord under kriget siga,
att vad privatflyget kan bjudas under den
narmaste framtiden nog narmast ar svett
och tirar. Det dir med tirar fir {6rstis ta-
gas med en smula revervation, ty vi tar
rog inte till lipen precis 1 bradrasket dven
em det skulle se morkt ut manga ginger,
men svetlas kommer vi sikert att fA gora
atskilligt innan vi kommit over det yirsta,
Men vi skall lyckas.»

Som forsta Atgird sisom  ordiorande
framidrde direktor Wicander sitt  och
CSAK :stack till general Nordenskidld for
det arbete denna nedlagt under de tio ar
i foljd som han tillhort KSAK :s styrelse.
Som ett bevis pid Aeroklubbens uppskattning
och tacksamhet overlamnade direktor Wi-

T, v.:

cander till general Nordenskigld KSAK :s
hogsta utmérkelsetecken, fértjanstmedaljen
i guld.

Prins Gustaf Adolfs mine hyllas.

Fore Arsmotesforhandlingarnas  hérjan
erinrade general Nordenskiold om den svidra
forlust organisationen drabbats av genom
Prins Gustav Adolfs boriging. Prinsens
minne hyllades genony en tyst minut,

Efter ordforandevalet forrattades val av
ovriga ledaméter i styrelsen vilka var 1
tur att avgi. Dir. O. Arnulf-Olsson, Gote-
bhorg, omvaldes till vice ordiorande till 1949,
Konsul B. Minsson, Norrkoping, och gene-
ralmajor N. Sdderberg, Stockholm, nyvaldes
sdsom vice ordfdrande, Manson till 1948 och
Séderberg till 1949,

Ay ovriga ledamiter i styrelsen omval-
des till 1949 {éljande: dir. G, Frenckel,
Goteborg; advokat C., . Hedstrim, Stock-

Bengt Olow med  =ln egen och Linkiplngs
flygklubhs storn  prisskiird, Under hiigra
armen biir han dir. Wienndoes vandringspris
som Klubben | Ar eriiveat fir andran ghngen |
fillid | Hikssegelflygtiviingens hdjd-lngtiiv-
ling och 1 viinstrn hunden hdller han bl a,
den prakifulln silverbuckln som oeksd upp-
sadts av dir., Wiennder fir fem dr sedan och
som Olow nu far behilln fir alitld. P4 den
(nns bl a. widane flon naomn (fGrotom Olaws)
som Nven Alm, Gistn Brink och I'. A. Persson,

holmy; tekn. dr . Lamm, Ludvika; flyg-
dir, N. Sdderbery, Vasterds, och dir.
G. Ahlén, Stockholm.

Nyvalda i styrelsen till 1949 blev: overste
B, Schyberg, Stockholm ; ingenjor A, Hans-
son, Stockholm ; kommendor K, G, Agren,
Malma, och dveringenjor E. Rydberg, Troll-
hiattan. Nyvalda till 1948 blev slojdlarare
G. Lind, Goteborg och dverste R, Armann,
Jonkoping.

Av suppleanterna omvaldes kommendir-
kapten E. Sundblad, Stockholm, och odver-
ingejor F, Peirén, Vasterds, till 1949, De
ordinarie revisorerna, auktoriserade revisorn

Glalt och gemytligt glek det ¢l vid prisutdelningen efter KSA K:s Arsmiite, Hilr thekar Osenr Eindén, Vilemlands flygklubb, den nye

HKEAK-ordfirunden fir prisernn som klubben tatt fir prestatlonernn | drets Rikssegelflygtilvling, — [ mitten: Tvh gloda stockholmoare: Blérn

Andersson med Flygs hilldpokel som han eriveat fiir alltid, och Erik Miéller medd

Allebergspoknlen som han fir behdlle ett &r fromdt tock

viere en god hiljdftygning ph sBergets | somras, — T, h.: KSAK s nye ordfirande, die. ¢, A, Wicander, Sverliimoar Ing. T, Kreogers vandrings-
segrunde  Jag

pris. i1 Halle-Huannebergs
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B, Huolmbery, Stockholm, och major (.
Malmros, Orebro, omvaldes och likasd revi-

sorssuppleanterna, auktoriserade revisorn
I”. Bergmon, Stockholm, och kamrer A, Ru-
neberg, Stockholm.

Arsherattelsen

hade som vanligt utsiints och kompletterades
med en del applysningar,

lvar Aundersson i Malmé efterlyste en
kompletterande  orientering  angdende  de
olika utgiftsposterna. Arsmotet godkande
verksamhetsherittelsen  (1/10  1946—30/9
1947) men uttalade samtidigt den dsikten att
de ckonomiska frigorna behamdlats nagot
Kortfattat och att det vore dnskvirt att till
kommande dir erhdlla en skriftlig kommen-
tar hetriffande just de ekonomiska fragorna.

Mationsfloden.

En hel rad motioner hade inkommit och
behandlades. Gotlands fiygklubb motionerade
om nedsiittningen ay biljettpriser pd flyg-
linjer for kluhbmedlemmar, Generalsekre-
teraren meddelade att underhandlingar om
<idan rabatt tidigare forts med bl. a. ABA,
Flygholagen ar emellertid genom interna-
tionella dverenskommelser forhindrade att
medge shdava rabatter, Med anledning har-
av har KSAK redan gjort en framstillning
FAT med begiran att frigan skall tas upp
till hehandling. FAI hade under konferen-
sen i september 1947 beslutat att Gverlagg-
ningar i fragan skulle upptas med TATA.

Styrelsen hade med anledning av detta
beslutat foresld drsmdatet att frigans vidare
utveckling skulle avvaktas, Arsmitet beslot
efter diskussion att fGrhandimgar med flyg-
bolagen angiiende rabatt pi inhemska flyg-
linjer, Annu en ging borde uppras, varvid
siirskilt Gotlands sirstallning skulle fram-
héllas,

Ett stadgeindringsforslag fran Linkdpings
flygklublb avseende val av ledambter i verk-
stallande utskottet remitterades efter diskus-
sion till juridiska kommittén for vidare ut-
redning.

Frin Uppsala flygklubb forelig en motion
om att flyginstruktorer och byggledare bor-
de godkiinnas inte bara for tjdnst inom en
viss klubb utan for tjanst inom hela landet.

Diskussionen blev mycket livlig, och asik-
terna gick dtminstone till en borjan ganska
starkt isdr. Skagerholm § Kristionstod an-
sdg motionen mycket beriittigad, Lindén,
Firmlands flygklubb framhall att det givet-
vis vore en fordel om ett generellt godkan-
nande kunde utverkas men framholl ocksd
risken. En instruktor som verkar pi en be-
stimd plats blir vil fortrogen med sina
elever och de lokala forhillanden, Genom
ett generellf godkinnande for all instruk-
tirspersonal finns stora risker att haveri-
procenten skulle stiga,

Ouverste Silfverbery framholl att flygvap-
net liksom luftfartsstyrelsen hittills inte an-
sett sig kumna lamna ett generellt godkin-
nande trots att ett sddant skulle underlitia
saviill KSAK s som de kontrollerande myn-
digheternas arbete hogst avsevirt.  Tiden
hiarfor var Annu inte mogen, [ramicrallt
med hiinsyn till den ojanma kvaliteten pa
instruktorerna, Viss dispens frin kraven pa
instruktorspersonal kunde dock tinkas om
forhillandena pd platsen i évrigt var goda.

Man heslot att dverlimna hela frigan till
styrelsen for nidrmare utredning i samrid
med segelflygkommittén. KSAK skulle dock
i bridskande och 6mmande fall medverka
till att 1 fall av behov en instruktors vid-
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gade godkinnande for verksamhet inom an-
nan klubb telefonledes skulle kunna ordnas

i samrad med flygvapnet.

Fran Uppsala flygkiubb forelig dven en
motion om ratt for medlem i en klubb att
delta i flygning i annan kluhb utan att vara
klubbmedlem,

Svansson,  Steckholms  segelflygllubh,
meddelade att SSFK :s fordringar endast
var att en eley skulle vara medlem 1 SSFK
eller i annan till KSAK ansluten flygklubb
med segelflygverksamhet. Talaren ansig en
dylik gastirihet sjalvklar ach borde rekom-
menderas samtliga flygklubbar, Nagot gene-
rellt beslut ansdgs icke lampligt utan varje
klubb horde som hittills ha avgorandet. Ars-
miitet beslot enhalligt att frigan var en
intern angelagenhet som klubbarna var och
en for sig borde avgora.

En motion frin de dircktanslutna med-
lemmarna om hojning av Arsavgiften for
arshetalande, fysiska medlemmar fran 15 till
25 kr, overlimnades till juridiska kommittén
for vidare utredning,

Segelflygtaviingarna,

Generalsekreteraren redogjorde i korthet
for de former av segelflygtivlingar sem hit-
tills praktiserats inom landet och meddelade
vidare att frigan om en plan att tills vida-
re tillimpas behandlats inom olika instan-
ser inom KSAK. Arendet hade bl. a. be-
handlats av segelflygkommittén vilken dven
hehandlat ett av Vuogre Norei uppgjort for-
slag till tavling. Avsikten med att uppta
denna friga till behandling pa drsmitet var
inte att fi ett beslut i frigan nu utan en-
dast for att fa den belyst och diskuterad.

Yungve Norrvi redogjorde for det nya for-
slaget till en uthygpd rikssegelflygtiviing
(omnamnd i korthet i foreghende nr av
KSAK-NYTT) och demonstrerade tavlings-
formen genom skisser och tablier, En yt-
terligare redogorelse for tdvlingsformen
konymer att [amnas i FLYG nr 1/1948,

Diskussionen om det nya tavimgsiorsla-
get blev livlig. Chefen fdr flygvapnet fram-
holl att frigan for FV:is del preliminart
diskuterats inom flygvapnet, Utan att dnnu
ha fattat sthndpunkt till FVis deltagande
meddelade general Nordenskiold att man in-
om flygvapnet ifragasatte om inte en dylik
tavling kunde medfara att segelflygintresset
komme att koncentreras pit ett mindre antal
hogt kvalificerade segelflygare pad bekostnad
av statsmakternas intresse atl uppna storsta
mojliga bredd inom segelflyget. Generalen
onskade hora flygklubbarnas installning till
denna fraga.

Svinsson,  Stockholms — segelfiyaklubh,
traodde for sin del inte att den foreslagna
tavlingsformen komme att verka i den riki-
ning =om general Nordenskiold befarade.

Lindén, Viirmlands  flygkiubb, delade
Sviinssons uppfattning och hyste inga far-
higor for att den foreslagna taviingsformen
skulle minska segelflygets utbredning.

Skagerholm, Kristianstads flygkiubb, trod-
de for sin del att forslaget skulle mediora
eft okat intresse for tavlingen pi bekostnad
ay uthildningen.

Norrer framholl att segelflyget dnnu in-
te blivit allmant erkiint shsom sport. Den fo-
reslagna  tavlingsreformen kunde mojligen
bidra till att’ den sportsliga sidan av segel-
flyget blev mera tillgodosedd och ett mera
allmint accepterande av segelilyget sisom
sport skulle med sikerhet ge segelflyget
just bredd i stiillet for att motverka den.

Fagerblad, Visterds flygkinbb, ansdg for
sin del att den fdreslagna tavlingsformen

skulle dka bredden. Andraklassprestationer-
i komme i denna tivlingsform att fa okad
h_etyde:l»;e och siledes inte bara toppresta-
tiomerna,

Ordféranden i segel flygkommittén, ing,
Bertil Florman ansag att tavlingsiorsiaget
sikert skulle komma att verka som stimu-
lans for segelflygets uthredning samtidigt
som topprestationerna belénas, Man skulle
dirigenam vinna okat intresse biade inom
det aktiva segelflyget som hos press och
allmanhet,

F.I'l}-r ytterligare livlig diskussion heslot
drsmiotet att det uppgjorda tavlingsforslaget
skulle Gverlamnas till styrelsen for vidare
behandling i samarbete med flygvapnet,
~ DK-utbildningen blev dven pa styrelsens
initiativ foremdl for diskussion, och samt-
liga klubbrepresentanter som yitrade sig ut-
talade sig positivc om DK-uthildningen.

Chefinstruktaren Bewgl Bergman  fram-
hill att en omliggning till DK miste ske
mycket lingsamt di manga frigor forst

. miste l6sas. Bl. a. mdste kraven pil instruk-

torerna bli betydligt stirre an hittills, Av-
sikten @r att (ill sommaren anordna en kurs
for DK-instruktorer, Materielfrigan ir an-
nu olost och det kommer siakerligen att
droja manga ar innan en omligegning kan
tankas bli genomford, varfor alltjimt EK-
uthildningen miste komma att bedrivas vid
ett stort antal flygklubbar.

Ntatsunderstid eller inte.

Skagerholm,  Kristianstads — flygklubb,
framfirde under punkten dvriga frigor ett
krav pd omprovning av valet ay statsunder-
stodda flygklubbar, Kristianstads flygklubb
var enligt talaren vil vard att upplagas
bland de statsunderstodda klubbarna och an-
silg vidare att dess antal mytket vil kunde
utikas utiver de nu faststillda trettio,

Cverste Silfverberg redogjorde i anslut-
ming hartill for hur man 1 1942 irs fdr-
svarsutredning kommit fram till antalet 30
ach framholl att det var statens uppfattning
att det vore lampligare att understodja ett
visst begransat antal klubbar an att utoka
antalet pd bekostnad av understidets storlek.

Chefinstrukloren for segelilyget meddela-
de att Kristianstad upplysts om att en om-
provning av de statsunderstodda segelflyg-
klubbarna pagick och att klubben om nigon
tid skall id besked om hur denna omprovning
utfallit.

Efter forijianst.

Efter Arsmotet utdelades KSAK:s fir-
tjanstplankett i silver till £, # allerstedt och
F. Florén, Sundsvall »f6r mingrig god in-
sats till fromma for Sundsvalls segelflygo,
till . Lind, Goteborg, sitr mingirig for-
tianstfull verksamhet till fromma fér
svenskt modellflygs, samt fortjanstplaketten
i brons till C, Munter, Dala Jarna, »itr
lamnat gott stod 4t Vasterdalarnas {lyg-
klubb.»

QOch slutligen utdelades under applider
och hurrarop priserna i Arets Rikssegelflyg-
tiavling, Allebergspokalen m. m.

Och pi kvilllen samlades man till en en-
kel kamratfest i Anglais festviining, dar det
bl. a. visades en helikopterfilm som kom-
menterades av Rolf von Bahr. En framsti-
ende medlem av foreningen de magiska bro-
derna visade dessutom hogst intressanta och
uppskttade prov pid hur man kan forvinda
synen dven pd flygrepresentanter.

Kvillen blev mycket lyckad.

Tkaros.

FLYG 25/26-47



kan samias | en salong med bar och 15 slit-
platser. 1 bakre delen av planet finne ett
stort kik med elektriska splsar, diskhoar,
liwa bord, skip efe,

Besilrtningen pi flygbiten — utom givetvisz
fiygviirden och hane tre medbjillpare — har
#in plats 1 dvre vinlongen av planet, Denna
wtfir | firbindelse med passagerarnag avidel-
ning genom en pazsage frin mekanlkerhytten
och en trappa direkt (11 baren, Besiitiningen
begtilr av 14 mediemmar: 1 firste pliot, 1
andre pilot, 3 radiotelegrafister, 4+ mekaniker,
1 navigatiir, 1 flygvilrd oeh 3 stewards,

LYX I LUFTEN
0 L AL B A |

ditrrar mot korridoren, De fir firsedda med
fitdljer vom kan fSrvandlaz il biddar, filll-
bord, lislampor ete, De fyra lyxhytterna har
bolseringar av  cubamahogny och it jer
klidda med riodgult lilder, Ddr finns ocksi
lign Dord med glas, sskkoppar o, dyl. Om-
bord finoe vidare fyra rymliga toalettrom
som lir skilda frin verandra, Passagerarna

Over
1.000

kmitim
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MT skriver bl. a.:

"En verkligt fin bok {ér hin-
diga pojkar. Hir ges hoge

sakunniga anvisningar om
hur man konstruerar t. ex.
en clekerisk motor, en spark-
cykel, en vattenturbin eller
det nyrttiga ritredskap som
heter pantograf. Arbetshe.
skrivningarna dr mdnstergille
klara och rediga, och boken
ir mycket rike illustrerad.”
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Det svenska flygvapnets expert pd |

reaktionsdrift ger en klar och
allsidig orientering om allt som
hor till reaktionsdrift.

Med sina manga sakuppgif-
ter och sitt rikhaltiga bild-
material ar denna bok av
stort virde bdde f[or fack-
mannen och den [lygintres-
serade allmanheten.

En énskebok for alla
flygintresserade.

Rikt illustr, 10:75, inb. 14:—

NATUR och KULTUR

FLYG 25/26-47 47




il

R —— M) _—
———~—{ SHELL } =2
N\ T =

: ¥ I og—

“‘:‘T- ‘t S )Hm,

————ima, N,





