
60 öre 
I lor .. 1 kr. 

I D ••• ark t kr. 



Bilder 80m berätta 
()'111- ",,,,d 1li uträtt'" 

Under de snart 2. 1r som gMt se
dan SAA satte in sina DC 3 :or i 
trafik har mlnga viktiga och krä-
vande flygningar utförts. 
Bilderna här är bara n1gra plock 
ur bolagets bildarkiv. Men de ger 
Er en ide om vad sorts flygningar 
SAA är ' van vid och som bolaget 

har specialiserat sig pi. 
Tala med SAA, trafikavdelningen, 
om Edra transportproblem. De kan 
säkert ge även Er en blde effektiv 

och ekonomisk lösning. 

S\\I\\\\Dl\\\1\ "lS\\1\ 1\\\\\0 1\\\ 
.. A"T"" .A .. ~ .. L.Q .. TAN <S. STO C KaOL" • • 

T1llL: 335080 T1llL1llQl\"-al: ,..CA.N,,-1lll\ 

r 

EN IDRO 
MED SA:TSGRUPP R 

TILL GREKL 

qz 

..c:"~.""" AIK FAR UT 
________ ~ __ ~I~M~EDELHAV:OÅ TURN~ MRÅDET 

EN FINSK FAR 
RESER TILL LoTYGSBESÄTTNING 
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FLY.GFRAKT 
LÖNAR SIG! 
SCANDINAVIAN AIRLlNIS SYSTEM 
Sklmdinaviens eget flygbolag uppriitthAJler nu reguljiir 
trafik av passugerare och frakt p~ fHljande router: 

ROUTE 1690 SKANDINAVIEN - NORDAMERIKA: 
Daglig trafik i bUda riktningarna. 

ROUTE 1693 SKANDINAVIEN - SYDA~tERIKA: En 
gAllg i \"eckan i bUda riktnillgurlla. 

1!1ygfrllkter är slIubba. bekväma och billlgu. SAS har siink. 
fraktprlscrlla högst viiscntJigL Ni spar dessutom Emhullage 
- Riinta - Försiikringskosfnader - Lagerkostnader _ 
Lastnings. och Losllnillgskostnader. Erl kupital olllsiiltClI 
mAngdubbclt snabbare. 

Alla upplysningar och all hjiilp vid 
lösande t av Edra flygtransportproblem 
lämnas av SAS, Fraktavdelningen, Sa· 
nergatBn 4, "Stockholm. Tel. 676581 
-84 eller vår generalagent ABA, 
Stockholm, Göteborg, Malmö. 

SCANDINAVIAN AlNLINES 
SYSTEM 

FLYG 25/U-U 

/ 
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Vi introducerar en ny 

TWIN WASP molor 

4 

Kontor I Europa : 
-4 rue Montagne du Parc 

Bryssel, Selglen 

PRATT" WHITNEY 
MOTORER 

För att tillgodose behovet aven flygmotor pla 1650 hkr, som är lika efrektlv 

och pålitlig som sina berömda föregångare, presenterar Pratt .. Whltney 

. Alrcraft den nya R-1180 motorn. 

I den nya motorn finns många av de erkönt förnämliga delarna från 

Wasp Major på 3500 hkr och Double Wasp på l toO hkr. Därtill kom

mer åtskilliga förbättringar, som medverkar till böttre driftsekonomi och 

ltittare underhåll. 

UNITED AIRCRAFT 
~C~ 

lAST MAIT.OID, COHHICTICUT. U. I. A. 

HAMILTON STANDARD 
PROPELLRAR 

CHANCE VOUGHT 
FLYGPLAN 

SIKORSKY 
HELIKOPTERS 

FLYG 25/26.47 



CAL TEX AIRCRAFT ENGINE OILS 
åstadkommer största flygsäkerhet. då 
de smörja effektivt även under hår
daste påfrestningar. Dessa oljor upp
fylla väl de ameri~anskaAN-normerna -
1065. 1080. 1100. 1 f lO motsvarande 
olika tjockleksgrader. Rekommende
ras av ledande motorfabrikanter. 

\ 

S'Pecia I P ro d ukter för 011 ka flyglindam61 uppfyllande AN.normerna. 

Särskilt fr Gmhdlles : 

L TEX REG L T RFAK SPECIAL ( N G. S) Fett för .allmänna smörjningsändamål. 

CAL TEX LOW TEMP. GREASE A G-3a) för t. ex. styrmekan ismer. 

CAL TEX HIGH TEMP. (AN·G-Sa) för smörjning vid höga_temp .• t. ex. generatorer och mag
neter. 

CAL TEX UNI TEMP. GREASE (AN.G-lS) För smörjning av lager I gyroinstrument. små 
. elektriska motorer etc. under alla temperatur

förhållanden. 

CAL TEX AIRCRAFT HYDRAULIC OILS, (AN-W-O-366b och AAF-3S80D) (ör olika hydrau-
. fiska system och stötdämpare. 



EXAKT RATT STORLEK FÖR 

KONTIIENTALTRAFIK 

Saab Scandia. som rymmer 24-32 pal8llgerare. 
har exakt den storlek. 80m visat sig lämpligast för 
konlinentaltrafik. Passagerarna kan njuta av an 
tänkbar komfort samtidigt som Scandia uppfyller 
flygbolagens alla krav pA flygsäkerhet och ekono
mi - Scandia är helt enkelt det idealiska trafik
planet Det intresse. som över hela världen visats 
Scandia. bekräftar att konstruktörerna räknat rätt 
- inte min.t dl de bedömde behovet av ett flyg
plan av just denna storlek. 

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET • LINKÖPING 
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AGATONS spalt 

WESTLAND "WYVERN" 
Tiflt'l!ykart' : Westlanu Aircraft Co. Ltd. 
Fabriksbc/akllillg : N 11/44. 
RAF:s bc/cckll;ng: ,WYVCflU. 

. TiIf't 'crknillgsår: 1947. 
AII1'ändnillg: Torped-jaktplan. 
Bcsäll II illg : 1 man. 
A! oforlttnlstlli/Ig: En vätskekyld 24-cy

lindrig flat H-motor av typ Rolls-Royce 
,Eagle 22, på 3.500 hästkr;Hter. 

Data : Spännvidd 13,38 m, längd 12,85 m, 
tom vikt 7.000 kg, flygvikt 8.690 kg. 

Presta/lda: Toppfart 735 lan/t, ekonomisk 
marschfart 490 km/t. stighastighet 930 
m/min, flygsträcka 1.900 km, topphöjd 
9.800 m. 

Bt't'äpn;ng.: fyra 20 mm Hispano Mk V 
ak.ll. 

Bomblast: En 20-tum~ torped eller 900 
kg- bomber eller åtta 250 kg raketprojek
tHer. 

Bygg"ads4ätt : Aluminium skalkonstruk
tion. 

COPYRIGHT: 
B.KaThtrlllD 

BOKNJ"'I' 'I' 

REAK1.'IONSFLTG 
nl·t var ~annprlllCl'n l'"~ t1d"n att ,' I fick "'1 

.'''lan hok l)iL K'·I'Il~ka. 1'1t~ln il I' I vlso mån 
mIHKYIHIlIHlt>: Ih·t hall,' varit 1111'1'8 Iwt('ck/1BU 
Il,> om ,t,-n IINat rl'aktlo/lHhlotorpr ocll ga~
tllrhlller, ty Iletta ör va,1 ,10'/1 I IlUvu,lKak 
ha11l1l81' 0111. Ul't Öl' Iy,lllll't Htt ftirfutta"'/l 
I HItt 'lagliga arb"tl' haft tIIlf.UI1,· att Haml8 
Ihop Hr mY"kpt rikhaltIgt lllat,-rlal liir bu
kl'll: Ilth' rat urförtecknlllgl' ll I Hllltet ilr ock.å 
IRlIIOlIl'r/Ultlt·. 

lotlm boken. 24i! IIlIlor MUtte. liI.al'en gan
~k8 Ilrundll)(t III I rf>llktloIlHIlIOhll'/l. t .. ,·1II0-
,ly"aIllIMka Jlrlncll,er och pg,,"lwt"r H8tlltll1llrt 
Hom IlrRkU.ka Ilttörlllgstorllll'r O('h HI.('CII-lIa 
IIroblt'lIl tiir Ko.turhlnpll avhllll<lla • . Bl'hand -
1I1l1l"n av II m ",-t i1r .Ildant att bok"/l IDl'd 
tiiTtlel kOll o/l"Ii",loH 110m liiro!Jok \"hl h'k 
nlMka .kulor, lIIen UVl'n den allmUnt t .... knlHkt 
IlItr ... sera,l.. bör kllooo ha Iltort utbyt.. av 
ch'lIna analys av ett av d" "f'nRHtp IItskottpn 
1)/\ h'klllk,-n . 

l'lsilttpr mall hllWhl 1I,' t fl lr l' n kritisk 
grallMkolllg. ,' lIk(>t det t/\I mycket viII , fhlD(>r 
\lian att filrfattart'll röklIt ut fijr "tt par 
Hmilrre misstag, Icke flera Ull att tJe lått>r sig 

snahbt 81l(>eltlcera. 1'1\ sidan 44 ,-Iaar pn kurva 
tryckstegrllllCplI tlllrl .. r HtrilIDlllnll I överljlld~
hutlllhet m"d ett k0!ltllllwrll)(t flil'IOI'\) "lIkPt 
ty\"Hrr Intp UV('rt:'nll.t,lmmer II1p,1 v('rkl jChpt .... lI . 
flklH8PII Q" "tt r"lIktl"nHrllr lu1 "Id. 1\2 v .. rkar 
val'a bekviln<l : ,Urfll80rn kall Int .. ha sA Rtor 

konvlllk .. 1 utan att mall tår avlUsning I .trölll-
1111111''''1. 1<Jn allllRIl balla tell ilr dl.kllll"lom'n 
"m utveckllng!'n av k .. rolnbka lI1at"rlal f tir 
tlll'hlnbl811 och "·,IHk .. nur ilA Hld, 1(1:\ dilr flir
lattal"l'n nlt'(Iar IIIt HHlrsta .\'I'rlghett'n "r"'-t! 
"lira lutIlHtllhIIlHI,rohl(·II11't. Ellllgt "a ,I mr 
1I10ult I ,le Ha\'lIIollll lIyllgPII u"pIYStf' 811111U, 
laren 0111 "YI ... 8 I stlllh·t HVI rllCh .. te/l ,'ara 
IItt fl1 de kl'romlt!kll 1110111'11 itU klafa MI,ön-
1I111)(l1r/la " .. rol'II,I" II~ tpUlJl('ratllrfall"t uh'ft!'r 
1118'lkor<lall. HIHIII. gjorfla för.llk vIsar flUm
lI)(ell att IIlad(,/I. troh fIl' hUga t"mlll'raturt'r
DII , knU ck"r med Hllrllt!a Ilr"tt. 

n"t vorl' ml'lllujCH/ilgt att nilmna ovaIlRt,'
,>nt!p mlM.talC om I,'k .. för att fralllhUvlI bo
kent! f/lrtjiIIlHh-r. Fiirlag, flIrtattare och 1iI
Harp Hr att "flelat gratulera : förlaget för en 
utmllrkt bok, fllrfaltar .. 1I till att Ila .krlvit 
dell Mh funDlt e tt f/irlalr 80m tagit 81g an 
tlpn utan att kUllIla rllkna ml'd völllJlna,le 
mlljonullplalCor ocb 1II.,-krelsplI till att ha fått 
ett bra 8tandar,ln>rk pli "v!'IIHka. C, 8--1. 

St .... Lan .. by: RFJAKTIONSP'LYG . 
Natnr och Kultur, 

p'·Plltf 'nterera på 

IKENS VlRLD 

genom att insända nedanstående blankett under adress 

TEKNIKENS VÄRLD 
Postbox 3263. Stockholm 

Ni behöver inte betala prenumerationsavgiften förrän Ni 

får inbetalningskort från oss. 

-- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - ---
Prrnunleratio'lllannaälan 

på TEKNIKENS V ÅRLD, FLYG, POPULÅR·TEKNIK 

för hela året 1948 .... Il kr. 12:-

för första halvåret 1948 » 7:-

.......................... ...... . ...... ............. . ........ 
(Namn) 

o ••• o. '0 '0 •••••••• tO •••• o. '0 ••••••••••••••• • •••••••••••••••• 

(Bostadsadress) 

•••••••• o o o ••••••• 00 o ••• o •••••• 0 .0 o . 

(Postadress) 

Skriv tydligt! 
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HUF -skruven 
för styrka 
och precision 

Tidslmliga konstruktioner ställa helt 

andra krav på skruvar och haltar än 

tidigare. Dimensionerna måste min

skas, men styrkan skall ändock vara 

oförändrad. 

Bufo-skruven uppfyller dessa krav. 

Den ä.· kallpressad av prima sven3kt 

specialstål och värmebehandlad med 

rttersta noggrannhet. Moder~a kon

struktörer välja därför helst Bufo

skruven~ en kvalitetsprodukt från 

Hallstahammar. 

~1{Ci 25/26-47 



NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

Nr 25·26 Arg. 25 • 11 dec. 19.47-1 jan. 19 .. 8 

w. Kleen: 

i 

Pappersransoneringen tvang oss att under 
1947 minska antalet sidor i FLYG från 

genomsnittligt 40 till normalt 32. Den nu 
Skärpta ransoneringen skulle få katastrofala 
följder för tidskriften under 1948 genom att 
nedbringa sidantalet till. högst 24. 

Inför dessa dystra utsikter löstes frågan 
på ett som vi hoppas mycket lyckligt sätt, 
nämligen genom att sammanslå FLYG med 
POPULÄR-TEKNIK. Denna sammanslag
ning gör det - i den mån vi nu kan för
utse saken - möjligt att i stället för att 
minska sidantalet l'l'ICd minst 8 sidor öka 
det lika mycket. Vi hoppas alltså att lkunna 

vår läsekrets en tidskrift på i medeltal 
sidor, och vi .börjar med 44-sidiga num-

En del av det ökade utrymmet tas i an
av POPULÄR-TEKNIK:s innehåll. 
är detta en olägenhet? Vi tror det 
Tvärtom. Detta icke endast därför att 

i alla fall kan ge läsekretsen mera flyg
II än om sammanslagningen ioke 

orts, utan också och kanske främst där
att det allmänt tekniska innehållet bör 

av int'resse för FLYG :5 läsekrets och 

YG 25/26-47 

ny gestalt 
bilda en fördelaktig inramning till tlet rent 
flygtekniska. Tidskriftens förutvarande en
sidiga innehåll blir mångsidigt, flygtekni
ken infogas i den allmätma tekniken, dit 
den numera rätteligen hör. 

Den sammanslagna tidskriften får na.mnet 
TEKNIKENS VÄRLD med bibehållande 
av )modertidskrifternas) namn som under
rubriker. TEKNIKENS VÄRLD får ett 
omslag i kartonnerat papper tryckt i fyra 
färger, en förbättring som läsekretsen sä
kerligen kommer att uppskatta. I övrigt 
blir utstyrseln som i FLYG. 

Priset på den utökade tidskriften har 
måst höjas något. Lösnummerpriset blir 60 
öre, m..-dan helårsprenumeration kostar 12 
kronor, motsvarande endast 48 öre per 
nummer. 

Vi hoppas att FLYG :s gamla läsekrets 
skall finna sig väl tillrätta med sin gamla 
tidsikrift i dess nya gestal,t och framhåller 
det fördelaktiga prenumerationspriset. Pre
numerera i god tid, så att Ni får första 
numret då det utkommer den 2 januari 1948. 

Väl mött till dess, och ett gott nytt år! 

Flyggenera'en: ______ , 

"TEKNIKENS VIRlD" 
är 'VälkoJnnlen! 

Den av pappersbristen förorsaka
de sammanslagningen av tidskrif
terna FLYG och POPULÄR-TEK
NIK bör bli till fördel för läse
kretsen. För allmänt tekniskt in
tresserade måste flyget ingå som 
en viktig del av tekniken och för 
flygets män bör det vara av värde 
och intresse att i samma tidskrift 
få inblick i såväl flygteknik som 
teknik i allmänhet. Jag tror, att 
detta kommer att öka intresset för 
tidskriften inom flygvapnet, samti
digt som intresset och förståelsen 
för flyget kommer att spridas till 
vidare kretsar än förut 

Därför hälsar jag tidskriften 
TEKNIKENS VARLD välkommen 
och önskar den en god start och 
framgångsrik utveckIin( till fördel 
för flygets män och till fromma för 
flygintresset i landet. 

/ 1 ..r /J 
<~~~-

Trafik premierar varsam 
körning med lägre premier. 

Vår vinst 
- E1' vinst 

Utöver avtalsmässig rabatt eker " skadefria 
Ar (50 %) lämnar nämligen Trafik som 
vinstAterbäring ytterligare 10 % rabatt I 
vagnskade-, stöld- och brandförsäkrings
premien vid fullständig försäkring. Trafik 

. fullföljer härmed sin liberala premiepolitik. 

/ .. 



W. KLEEN: 

•• • • 

lUR ~R DET MED FLYGS~tiERIETE~l 
D et är tre faktorer 

som övar inflytan
de på trafiJ..'"!\äkerheten i 
luften: vädret, männi
skan och maskinen. 
Man kan icke påverka 
vädret, endast undvika 
dess ogynnsamma in
flytande i den mån man 
icke kan göra sig obe
roende därav. Och be
träffande både mämli
skan och nlaskinen gäl
ler satsen, att ingen är 

Allmänhetens första krav på ett trafikmedel är säkerheten - man vill icke 
riskera liv och lem på en resa. De ofta förekommande ftygolyckorna, som på 
sistone hemsökt även svenskt trafikflyg, har emellertid rubbat allmänhetens 
förtroende för flyget som trafikmedel. Det finns endast ett sätt att återställa 
detta förtroende, nämligen att sprida kunskap om flygets förutsättningar lom 
trafikmedel, om de risker som fInns och om de medel man har att förebygga 
eller undvika dem. - Följande artikel avser att lämna en rent saklig framställ
ning av de huvudsakUra faktorer som påverkar flygsäkerheten - sedan må en
var själv dra sma slutsatser. Det må tlllläggas, att de uppgifter på vilka artikeln 

självständig flygstyr
man. När han efter Ull

gefär t vå år avslutat sin 
utbildning har han c:a 
1.500 flygtimmar vid 
trafikflyget och 2.000 
som flygare. 

Under dessa båda ut
bildningsår genomgår 
han var sjätte månad 
kOlllpletterande utbild
ning med kontroll av 
hans f1ygaregenskaper. 

grundats lämnats av landets främsta sakkunskap. 

fullkomlig, mälUliskan mlnst. Statistiken .på 
flygolyckor visar nämligen, att omkring 80 
procent av dessa förorsakats av människans 
ofullkomlig,het. Vi skall granska dessa tren
ne faktorer och börja med 

VÄDRET 

I vetenskapligt och tekniskt hänseende 
har meteorologien utvecklats oerhört under 
och efter kriget. Men man har ännu icke, 
särskilt i vissa delar av det krigshärjande 
Europa, kUlmat tillgodogöra sig de gjorda 
framstegen på grund av brist (>å skolad 
personal och erforderlig materiel samt även 
bristfälliga förbindelser inom det världsom
fattande system som byggts upp eller är un
der uppbyggnad för att skapa en tillförlit
lig väderlekstjänst. Under kriget var 5tora 
delar av Europa utan! en organiserad vä
derlekst;äl:st, varför där en sådan måste 
uppbyggas nära nog från början, .En annan 
svårighet vid uppbyggnaden är, att orga
nisationen för att fungera måste spränga 
de politiska gränserna men ofta finner dem 
spärrade. 

Redan nu är förhållandena på de flesta 
linjer som trafikeras av svenskt trafikflyg 
i hög grad förbättrade i jämförelse med vad 
som var fallet när trafikell öppnades vid 
krigsslutet, och beträffande västra Europa 
OC'h Nordatlanten kan flygväderlekstjänsten 
i dag anses fungera tillfredsställande. Inom 
övriga områden kan man hoppas på en 
verklig förbättring redan inom ett år, då 
ICAO:s bestämrnoelser torde vara i 'kraft 
och kan efterlevas. 

N umera kan man med stor säkerhet för
utse väderleken inom de områden och för 

'de tider som ifrågakommer på vad vi kan 
kalla västerländska flyglinjer. Före varje 
start får flygföraren av meteorologen på 
startflygplatsen en noggrann orientering om 
väderlekssituationen på flyglinjen och en 
prognos för sträckan (,sträckprognos,). I 
samarbete med meteorologen. kan alltså 
flygföraren så planlägga färden, att ogyn
samma eller farliga väderlekssituationer 
kan undvikas. I de fall där detta anses iCke 
klUlIla S'ke, får flygning icke ägå rum, 

T detta sammanhang må nämnas, att de 
brister som vldlådits vår väderlekstjänst, på 
gt'und av otillräcklig personal ännu icke av
hjälpts. Men på vAren 1948 kommer per
sonalbristen delvis att vara avhjälpt, sedan 
utbildningskurserna för meteorologerna av
slutats. Och på hösten samma år ,har dessa 

nya meteorologer fått den erforderliga ru
tinen, 

MÄNNISKAN 

Snart sagt alla vid trafikflyget anställda 
människor har sin del av ansvaret för tra
fiksäkerheten, men den tyngsta delen påvi
lar fl.vgförorclI, eller rättare sagt flygförar
na, ty flygkaptenen har alltid el1 flygstyr
man vid sin sida. 

För att en flygare skal! kUllIla vinna an
ställning som flygförare vid trafikflyget 
fordras icke endast en grundlig utbildning 
utan också att han skall vara frisk till 
kropp och själ. Kraven härvidlag är ytter
ligt s.tränga - den som genomgått den 
första läkarundersökningens skärseld är 
kärnfrisk och ursund. Men läkaren, fast an~ 
ställd vid trafikflyget, släpper aldrig kon
takten med flygaren, som under hela sin 
tjänstetid står under ständig läkaruppsikt. 
Varje halvår upprepas den grundliga un
dersökningen innan certifikatet förnyas, och 
dessutom skall före varje långfärd f1yg(>la
nets befälhavare och hela besättning under
sökas. Det är dessutom flygpersonalens 
skyldighet att anmäla varje indisposition, 
kroppslig eller själslig. Den som känner sig 
indisponerad får icke flyga. Det råder ett 
intimt samarbete mrelIan flygpersonalen och 
läkaren, som är både läkare och själa
sörjare. 

Allt är sålunda gjort Vad göras kan för 
att man skall kunna vara säker på att flrg-
personalen står på höjden av funktionsdug
lighet vid utövandet av sitt ansvarsfulla 
värv. Ingen maskin kan vara noggrannare 
översedd och trimmad än flygaren. 

Men - människan är icke fullkomlig, 
och ingen läkare kan göra ens den mest 
högtrimtnQde f1y,gare fullkomlig. Varje 
människa kan göra en felbedömning eller 
begå ett missgrepp, och mot sådana uttryck 
för ofullkomlighet finns endast det skydd 
som ligger i människans dubblering, j att 
sätta en flygstyrman vid flygkaptenens sida. 

En utomordentligt grundlig IItlJildlli/lg 
säkerställer flygförarens yrkesskicklighet. 
Rekryteringen sker i 99 procent faH från 
Flygvapnet - trafikflygaraspiranten har 
alltså omkring SOO flygtimmar bakom sig 
när han börjar sin specialutbildning vid 
trafikflyget. Denna börjar med en flygs t yr
manskurs på 5 månader, omfattande huvud
sakligen teori men också 15 flygtimmar, 
mest instrumentflygning. Efter genomgången 
sådan ,kurs tjän'stgör aspiran.ten 2 månader 
som andre styrman i trafik inna.n han blir 

Ännu återstår emel 
lertid flygkaptenskursen på den flygplans
tYI> han skall flyga. Vid varje tYllombyte 
blir det en ny kurs. 

Flygstyrmannen blir sålunda icke f1ygka()
ten förrän han förvärvat den linjeerfarenhet 
som erfordras, Ä ven kaptenernas flygskick
lighet kontrolleras var sjätte månad och 
dessutom kontinuerligt i Linktrainer. IlInan 
ka!>tenen insättes på en ny flyglillj e måste 
han såsom andre-förare medfölja några tu
rer och därvid grundligt studera flygplat
ser och utfärdade bestämmelser, 

MASKINEN , 

Flygmaskinen ,har blivit alltmera kom
plicerad med avseende på både konstruk
tion och till ver,kning. En ny typ kan redan 
därför icke från början framträda som en 
fulländad teknisk . kapelse - man talar med 
rätta om nya typers barnsjukdomar. Först 
när en typ genomgått dessa barn.~jukdomar 
och blivit mogen är man helt (lå den säkra 
sidan. Genom det stora antal nya typer som 
franlställts t>å senare tid har barnsjukdo
marna kommit att inta en jämförelsevis stor 
plats i haveristatistiken, en företeelse son 
är tidsbetonad. 

Det ligger lika mycket ; tillverkarens som 
i flygbolagens intresse att övervinna barn 
sjukdomarna och fullända materielen. Ma 
delger varandra därför sina 'erfarenhetsrön, 
och tillverkaren sklckar servicebulletiner ti\l 
alla som använder ,hans matcriel. Dessa bul
le~iner innehåller alla modifieringar och 
justeringar som bör vidtas som en följd av 
erfarenheter vunna. undcr olika driftsför
hållanden. 

Ovanpå detta ligger den statliga materieI
KontroIlen, utövad av vederbörlig luftfarts
myndighet. De1111a utfärdar order om obliga
toriska förändringar av materielen och del
ger i sin tur tillverkaren sina erfarenheter. 

Vad som kan göras för kontroI! av flyg
materielen är alltså gjort. Och utan tvivel 
är våra dagars flygmaskin en utomordent
ligt högtstående teknisk skapelse - men 
ingen maskin är fulll.."'Omlig, särskilt inte Ull

der sin barndom. 
På grund av den maskin- och instrument

utrustnin'g som tillhör varje flygplats räk
nar vi även dessa till maskinen i detta sam
manhang. 

Varje flygplats skall erbjuda flygplanen 
säkra start- och landningsmöjligheter, även 
vid mörker och i övrigt dålig sikt. Vad 
starten beträffar är det fUlldamentala kra
vet, att flygplatsen skall erbj uda särkerhe 
även vid motorkrångel, och detta icke en-
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da~t inom själva flygfältet utan ock'Så utan
för detta. Saken åskådliggöres bäst genom 
ett exempel. Startsträckan för en Douglas 
DC-3 vid vindstlilla är högst 450 m. Men 
rullbanan skall då vara minst 1.200 m för 
att godkännas för denna flygplanstyp.. 

Det all varligaste :;om kan inträffa vid 
start är motorstoPJ>. För att undvika ett så
dant kontrolleras motorerna omedelbart före 
starten 1m marscheffekt. Om trots allt mo
torstopp skulle inträffa skall starten dock 
kunna genomföras med återstående motor 
eller motorer. Särskilt i sådana fall är det 
betydelsefullt att inga höjdhinder finns i 
rullbanans förlängning. 

Varje flygplats har sitt bestämda )vä
derleksminimullD, en bestämmelse som dock 
ännu icke är genomförd i alla europeiska 
länder. Detta väderleksmmimum är en kom
bination av vertikal och horisontalsikt och 
avpassat så, at! sättningen skall kunna g~
",omföras säkert och i god sikt. E~empelvls 
vid BromlllQ skall, då molnhöjden är 80 me
ter, horisontal sikten vara minst 1.400 m. 
Varje molnhöjd är sålunda kombinerad med 
en horisontalsikt. När väderleksminimum 
underskrides, utfärdas landningsförbud, vil
ket gäller oberoende av flygplatsen och 
f1yg\>lanets instrumentutrustning. Med den 
instrumentutrq;;tning som nu finns kan man 
visserligen teoretiskt utföra hela landnings
proceduren med hjälp av instrument och 
alltså vara oberoende av sikt och moln
höjd men sådan landning erbjuder ännu 
icke loo-t>rocentig säkerhet och är därför 
förbjuden. 

Il1fl~>,YI.itlg till landning får däremot gö
ras med hjälp enbart av instrwllent. För 
den skull finns på flygplatsen en eller flera 
radiofyra,., vilka möjliggör för fö.raren att 
med tillhjälp av radiokompassNI i flygpla
net navigera sig fram till flygfältet. Sig
nalerna från radiofyrarna matas nämligen 
in i radiokoOl\lassell, SOOl därvid anger rikt
ningen till flygplatsen. Konstruktionen, som 
kke här kan 11är01are beröras, är fullt 
säker. 

För landningen finns sedan på flygplat
lal/(/IIillgsrr/dio!yrar, som korresponderar 

med en särskild mottagare 1>å flygplanet 
ooh som leder detta in till rullbanan både 
i höjd- och sidled, fastän den i regel an
vänds endast i sidled. Vid mörker och oklar 
sikt har föraren härvid hjälp av inflygnings
ljusen, en 500-700 m lång ljusrad utanför 
flygfältet, som leder till rullbanan. Denna 
markeras dessutom av bOlujus i sina kan
ter. Banorna kan även upplysas av flodljlls. 
men sådant förekommer mest på flygfält 
utan, särskilda rullbanor. 

Flygfältets gränser utmärks med grällS
IjflS, liksom hi"derljus utmärker föremål 
som skj uter upp utanför fältet, t. ex. ra
diomastema vid S\>ånga. 

Utom nämnda anordningar för landlling 
har flygföraren som hjälpmedel vid navige
ringen dels radiofyrar utefter flygrutten för 
orientering i sidled, dels radiohöjrflllätare, 
baserad på radareffek{, med vilken, han 'kan 
mäta höjden över marken. Den verkar en
dast rakt nedåt ooh kan därför icke varna 
för brant stiga11de terräng. Den är emeller
tid en god kontroll av höjdmätarell (baro
meter), som vid starten inställs på start
platsens nivå, vid flygningen !}å havsytans 
olob före landningen på landningsplatsens 

ntva. På kartan utläser flygföraren höjden 
av de terrängföremål som skall passeras, 
och med hjälp av höjdmätaren kan han 
rätta flyghöjden därefter. SystetnA!t är allt
så futlt säkert så länge flygföraren vet var 
han är. 

Det talas ofta om radarOllliiggllil/gar på 
flygplan, med vilka man skulle kunna före
bygga kollision med, Ilöjdhindcr. I olikhet 
mot dylika anläggningar på land och på 
fartyg är flygplansradam ännu på ex\>Cri
mentstadiet. Nu använda typer har intet 
större värde, ty de varnar för sent för 
att flygföraren skulle kunna hinna älwra 
kursen. 

Med den utrustning som står tm bud~ 
är emellertid navigeringen tryggad, både i 
höjd- och sidled. En förutsättning är givet
vis att samtliga flygrutter och flyg\>lat~er 
har ovan ,beskriven utru~t\1ing, och härvid
lag brister det ofta särskilt utanför Väst
europa. I så fall 'kan flygaren förlora orien
teringen, vilket innebär uppenbara risker. 

Därmed ~lar vi avslutat vår översikt av 
de förhållanden som framför andra påver

, kar flygsäkerheten .. Vi överlämnar som sagt 
åt envar att själv bedöma denna. 

TRAFIKF·LYGPLAN I RYGGLÄGE 
i början på oktober läste man i dagstid

ningarna om ett amerikal1l1kt trafikflygpJan, 
som plötsligt kommit att flyga i ryggläge 
och hur passagerarna kastats ·om varandra. 
Bakgrunden till ·denna händelse är -lika 
ruskig som den är k-omlsk. Så ·här låter 
historien. 

Det var tidigt på morgonen som en AA
DC-4 lämnade El Paso med 44 passagerare 
ombord för vanlig linjeflygning västerut 
över Texas. Det var en relativt ung kapten 
som förde plattet och i den högra förarsit
sen satt en förste flygstyrman som andre
pilot. Omedelbart balwm dem på den Wla 
extrasits~n lIatt en av AA :s äldre \>i1oter, 
flygkapten Sisto, som hade till uppgift att 
)check» flygningetl. Flyghöjden var om
kring 900 meter. 

Plötsligt fick Sisto för ~ig att han ville 
pröva hur roderlåsen skulle verka wIde r 
flygning. Dessa är som !>ekant inbyggda i 
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DC-4 :an och manövreras genom en spak 
inifrån förarhytten, Sisto kopplade al1tså 
till spaken utan att meddela detta tiLl pi
loten. Denne märkte ou att planet började 
stiga och försökte med etl normal roder
korrigering. Det gav naturligtvis inte re
sultat 000 han prövade istället med en om
ställning av trimrodren. Planet bara steg 
och steg allt brantare. Han gjorde Sisto 
uppmärksam på förhål1andet och frågade 
vad hall skulle göra för att få ~>lanet att 
bete sig normalt igen. Men då Sisto vid 
det här laget fann att försöket drivits väl 
långt och att flygplanet nu befann sig nästan 
i ett överstegrat läge, lossade han hastigt 
roderlåset utan att svara på pilotens fråga. 
På grund av pilotens ovetskap om allt det
ta och det faktum, att han gjorde allt i 
sin makt att få ner planets nos, blev följ
den av rodrens lösgörande omedelbart ett 
våldsamt kast nedåt. Både han själv och 

Sisto kastades ur sina platser och tappade 
fullständigt kontrollen över maskinen. Den 
påbörjade nu en brant dykning, som över
gi<lk i en inverterad looping och innan man 
visste ordet av hade planet nästan korrJmit 
i ryggläge. Det blev andre piloten, som av 
en händelse suttit fastspänd, som IY<lkades 
få maskinen på rätt köl igen. Höjdetl var 
då knappt 300 meter. Flygplanet flögs nu 
snarast tillbaka till startplatsen, där en 
lyckosam landning företogs. De al1ra flesta 
passagerarna hade blivit mer än lovligt mör
bultade och fick vård av tillkallad läkare 
och sjuk!ystrar. Planet underkastades full
ständig översyn, men hade struktueUt sett 
icke fått något men av konstflygningen. 
Skatlorna instränkte sig till sönderslagna 
instrument, trasiga hatthyllor och förstörd 
klädsel i kabintaket. Kapten Sisto avskeda-
des. IlIIley Dillellbeck. 

J. J. 
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F :I SKAPAR SVERIGE 

F 8, /fottiljen .ned den bällta ,naten all alla kronanII 

'matsalar • DöderhultareJ1 fick IJyga lIå .nY(Oket 'ta", 

llille i tllå dar, donerade IIkulpturer till /fottiljfm • 

Förlita planet 80m llf.gade /fyga öller Vättern i F :J:s 

Ilyg .... useum. • Flottiljen fibnas llarje år 

Reportace: TORSTEN FLODeN 

N ågon gång rästa år får Sverige siu 
första flygmuseum. Se där en nyhet, 

som sannerligen inte går av för hackor. Det 
är Kungl. östgöta Flygflottilj, som svarar 
för denna prima och glädjande överrask
ning och den som avslöjar den är ingen 
mindre än flottiljchefen själv, överste Hugo 
Beckhammar, när FLYG:s utsände medar
betare gör en höstlig blixtvisit på Malmen 
för att få se och ,höra, hur man just nu har 
det på F 3. 

Egentligen skulle nyheten tills vidare 
vara >hemligstämplad>, ty överste Beck
hammar är en herre, som ogärna talar om 
sina ideer och projekt, innan de är ett full
bordat faktum, men så råkade detta om 
flygmuseet slinka ur honom - hela tanken 
ligger honom tydligen varmt om hjärtat -
och i samma ögonblick måste hall' ju inse 
det lönlösa i att försöka lägga mWlkavle 
på den gästande flygjournalisten. Den vid
synte översten saknar gudskelov inte sinne 
för den fjärde statsmaktens skyldigheter, 
när det gäller snabb nyhetsförmedling. 

Museet har för övrigt redan hwm;t långt 
över det embryonala stadiet. Till lokal har 
flottiljchefen upplåtit en lägerhydda med 
imponerande golvyta - cirka SOX 15 meter 
- och hit har den blivande ,museiintenden
ten>, förvaltare Ernst Mauritz Jagardt, re
dan börjat samfa en rad historiska flygplan 
ooh reliker, som man räddat undan för
gän~elsen ur hangarer för utrangerade flyg
plan, från vindar och skräpgömmor. Här 
står en Savoia-maskin från 1912 och en 

Nieuport från samma årtal. Den senare är 
minnesvärd, eftersom den var det första 
flygplan, som på sin tid vågade det djärva 
språnget över Vättern med von Porat vid 
spakarna. Någon gång i somras provkördes 
maskinen för övrigt på marken och svek 
då ingalunda förtroendet. Motorn gick fort
farande som ett urverk. 

Här står även två gamla TummeIisarna
skiner, som fortfarande ser förvånande 
fräscha och tjänstvilliga ut, en Phoenix
jagare, som flögs till Malmen efter det 
första världskrigets slut av den legendariske 
Sparman och en säkert trettio års gammal 
Fokker. På vinden till flottiljens fallskärm;;
magasin har förvaltare Jagardt tills vida
de samlat ett oräkneligt antal kuriosa från 
vårt svenska militärflygs romantiska tids
ålder. Här finns gamla signafIampor och 
gnistapparater, kompasser, hastighetsmäta
re, de första flytvästarna, kantiner och SOI11 

sig bör på en spaningsflottilj även de al1ra 
första flygkamerorna. På en annan vind 
väntar gamla kulsprutor odh bombfällnings
anordningar på att föras til1 de lätt över
skådliga och instruktiva montrer, som skall 
uppföras i läger hyddan. Överste Beckham
ma,r har även tänkt sig att åskådaren i form 
av fotomontage skall ,kunna följa militär
flygets utveckling från de första trevande 
barnaåren och till våra dagar. >Photo
minded> som han är tänker han hel1er inte 
försumma att i bilder åskådliggöra, hur 
hans flottilj j ust nu arbetar. 

(Forts. på sid. 38.) 
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~~o\'II_p, .. e'-J)lan m~d "lIk .. t .. rtlk .. ltllrtlltt .. ren f\lil!' 

ORAN-PARIS i höst. 

D en fyrmotoriga franska Languedoc-ma
skinen brummar fram över Medelhavet. 

Vi lämnade d'Oran de la Seina, 50111 flyg
fältet heter utanför Algeriets andra stad, 
för två timmar sedan. Om tre timmar bör 
vi vara i Paris - och diskussionen har va
rit livlig i planet om vad vi skalt göra när 
vi kOlTlJlner dit. Det är strejk nämligen, bå
de på Metro och bussama. Det är lätt att 
prata - vi sitter i en grupp på fyra perso
ner vända mot varandra med ett litet bord 
emeltan oss. Man tittar ibland litet snett på 
den slamrande skrivmaskinen, men det .hjäl
per inte. Den har myc·ket att berätta om i 
dag - om hur det är att flyga runt Medel
havet. och om hur det är att låta bli. 

Det är värst att låta bli, det fann jag i 
Italien. 

• 

.törtad" 8trU.x ... tter med 311 

DÄR TRAFIKFLYGET 
HAR MYCKET ATT LÄRA 

I en Mpecfalar"kel för FLI'G berattar den flygande 

reportern SVANTE LtJFGREN f'J'I del i"treMllarata 

poärager o,,, trft/fle!fllg kring lIe,'e".",:"et. där det 

kan ",ara bdde Mi ocla Md ,raed' M6rllic.... ocl" där 

man om det kn1per pkwerar paMllagerarna på gol-

",et i tralil~'1J'anet • 

För en gångs skult var det mulet väder i 
Rapallo och då har man inte mycket där 
att göra. Jag beslöt korta vistelsen och 
styrde direkt på Rom. Ett snälltåg skulte 
läm11:~ Genua klockan .?Z.OO, så jag fick ta 
mig dit. Några platsbiljetter fanns inte. Jag 
köpte en andraklassbiljett och släpade mig 
ut på perrongen med mitt bagage. Där fick 
jag den glada nyheten : det skulle 'bli fest i 
Rom. 50.000 pilgrimer var på väg till den 
heliga staden för att höra påvens budskap. 

Jag kunde ba,a inte förstå varför alla 
50.000 nödvändigtvis skulle med just mitt 
tåg. De flesta av dem sökte sig in genom 
samma dörr, vilket fick till följd att jag 
fixerades i en, orubblig position mot toalett
dörren. Efter någon timmes resa gick det 
bättre - jag fick så mycket svängnun att 
jag kunde sätta mig på väskan, som svik
tade betänkligt. Där satt jag sedan i 14 

timmar. Varje gång jag somnade slog jag 
hUVlldet i fönsterrutan som var av extra 
hårt glas. Varje gång någon skulle på toa
letten fick jag reS! på mig, och toaletten 
var knappast tom i tio minuter under de 
fjorton timmarna. 

De 50.000 svärmade förstå~ ookså ut över 
&oms alla hotell och pensionat. men det var 
en annan historia. Jag nödgades uppskjuta 
rumsletandet litet. Först måste den viktiga 
frågalb bli besvarad - hUT jag skulle kom-
ma vidare till Libyen. . 

SA hllr " .... kra Idyller triUfllr tlygP(Ujsllgl'rllr~n på I N o~(lllfrlk" vId m .. III1J11Ilndnlngllrnll 
.. n karavan Hom ra"tHf'. 

Ibland löser problemen ~ig så lätt att man 
blir nästan rädd. Jag hade föreställt mig en 
fortsatt järnvägsresa till Neapel och där
efter ett dygn på en smutsig trampångare 
- en resa som jag fått mig skildrad aven 
engelsman som beskrev detaljerna med sa
distiskt behag. Han hade rest tio dar tidi
gare. Men sedan dess hade det hänt något. 
Efterkrigsitalien hade fått sin första inter
nationella f1yglinj e. Det var ett nybildat bo
lag, Alitalia. som trafikerade Tripolis tre 
gånger i veckan - en linje startad i sam
arbete med det brittiska BEA. Platser fanns 
också. Jag hade bara att säga till när jag 
ville fara. 

Mitt visum var inte riktigt klart, men 
britterna ordIlade saken utan större cere
monier, något överskridande de standardise
rade befogenheterna. Det kändes underligt 
att passera de välbeväpnade brittiska pos
terna. De vaktade mot judiska terrorister
i Rom I Mot engelsmän inrymda i tyska 
ambassadens gamla lokaler! Kom inte och 
säg att tiderna inte ändrar sig. Den ~bom· 
battenterade> förra brittiska ambassaden 
vid Porta Pia står alltjämt som ett monu
ment över försiktighetens betydelse. 

Konsekvensen ' efterlyses 

Stewarten k01T'JIller fram för att peka ut 
Mallorca som vi just passerar - samt för 
att servera lunchen: nästan vita :.fran ku 
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en kyckling, ett ägg, en korvbit och en liten 
flaska vin. Vi l>lockar i oss med god aptit 
och grimaserar litet över räkningen; 300 
francs. Det kunde man få tre bra middagar 
för i Nordafrika och en dålig i Paris. Ste
warten rycker på axlarna. Passagerare till 
Dakar och Tunis slipper betala sina mål, 
men de till Oran, Alger och exempelvis 
London är skyldiga att göra det. Åker man 
i Europa med Air Francc's egna plan kos
tar det, köper man biljett hos Air France 
till exen11>elvis svenska, danska eller belg
iska linjer kostar det ingenting. Konse
kvensen efterlyses I 

Italienarna bjöd på två små finesser. Den 
första var att passagerarnas bagage skic
kades i förväg från paviljongen ut till 1>la-

Ilet, så att det var ilastat då bussen kom. 
Med bussen följde bagaget för de senast 
ankomna. Väntetiden i den skuggiga lun
den på Roms hårt bombade Aeroporto deU' 
Urbe blev därför mycket kort. Den räckte 
precis för en drink, som flygbolaget bjöd 
på före avfärden. Ett utmärkt sätt att be
kanta passagerarna med varandra. 

Så lyfte det gamla Fiat-planet och styrde 
ut över den romerska högslätten. Snart var 
vi till havs med kurs på den sicilianska sta
den Catania som vi nådde efter en vacker 
färd över Messina-sundet längs kusten med 
dess höga, vassa klippor och dess apel sitt
bevuxna ängar. 

Det var kvävande hett på cementplattan 
i Catania, där det blev stor uppståndelse 
med anledning av min kamera. En visita
tion i maskinen visade att jag hade skriv
maskin också. Konstigt med skrivmaskiner 
- de väcker alltid uppseende. En kor
respondent i New York Times berättade en 
gång hUT han kom till Belgien den 3 sept. 
1939 och fick igenom sin bärbara kortvågs
sändare utan besvär, men höll på att få läm
na sin skrivmaskin i den krigspsykosdomi
nerade tullen, Till saken hör att det inte 
var någon tullvisitation - man bara oroade 

F ort.f. på sid. 40. 
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OVIlUI I Nord,,'rlkn. il.. (Iet 
luset ov,u, II st .. tt bU8s"n 
mf'd P881!1B-1't'l'arJJI\ kör i'ud ... 
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Den flflllningen glömmer Jag aldrig: 

B·ENSINTANKEN 
EXPLODERAR! 

Detta är berättelsen om den sven
ska rekordflygning som höll på att 
sluta mitt över kungliga slottet i 
huvudstaden, där ena bensintanken 
exploderade för major ELIS NORD
QUIST som 1919 salte svenskt 
flygrekord genom att avverka 
sträckan Ljungbyhed-Stockholm 
-Ljungbyhed på 8 timmar och 35 
minuter. Trots att han ett tag fick 
sitta med bensin upp till knäna och 
vänta på att planet skulle explo-

dera. 

I ett av de magnifika direktionsrununen i 
Saabs im~)onerande fabrikskomplex utan

för Linköping sitter en flygviking av gam
mal god årgång och förnämligt märke: 
överingenjören vid Svenska Aeroplanaktie
bolagets konstruktionsavdelning, major Elis 
Nordquist. Få kan som han berätta om det 
svcl15ka flygets rOl1latltisko ålder, då flyg
maskinen var en ny och fascinerande lek-

-sak ä ven för fullvlliXna poj kar och då herrar 
som f1ygbaronen Cederström, Krokstedt, 
Elloch Thulin, von Porat - den legenda-
riske ,Bröllops-Karlsson, inte att förglöm
ma - skrev de första ack, så charmerande 
kapitlen i vår flyghistoria. Major Nord
quist vet vad han talar om. Liksom gamle 
fänrik Ståhl kan han mycket väl säga den 
gästande mera sentida flygjournalisten : "- Jo, därom kan Jag ge besked, 

". om herrn så vill, ty jag var med I . 
Han utbildades till spanare på det gamla 

:w .... __ ärorika Malmen redan 1914 och tog sitt 

flygcertifikat 1915. Ja, det var tider då det 
sannerligen begav sig ... På den tiden exi
sterade ingenting som hette skolflygplan 
med dubbelkom/l11ando. Maskinerna var en
sitsiga och av Nieuport- eller Bleriottyp 
ooh flygundervisningen gick helt enkelt så 
till ,att man frågade de äldre och mera er
farna kamraterna,. På dessa frågor fick 
man oftast högst varierande svar, vilket 
ledde till talrika kullerbyttor och krasch
landningar, men maskinerna. var ju så lätta 
på den tiden och farten så ringa, att det 
mera sällan inträffade några allvarligare 
olyckstillbud för flygeleverna, även om flyg
materielen utsattes för nog så snabb ,för
sli tning>. 

Man kan alltså med största fog påstå att 
den tidens flygare var autodidakter. De var 
i hög grad självlärda män, som fick lära 
sig av sina egna misstag. Eleven fick börja 
med att köra runt planen på fältet med slä
pande st j ärt, nästa steg var att föra fram 
planet på marken i flygläge. Sedan kom det 
första luftprovet. Eleven skulle stiga till en 
meter, slå av motorn och landa. Därefter 
fick han stiga upp till tio meters höjd och 
landa. Kunde han sedan utföra tre eller fy
ra svängar i luften ooh ta sig ned hel
brägda, ja. då hade han sitt cirtifikat som 
i en liten ask. Han var armeflygare. 

Det va.r detta Elis Nordquist blev redan 
1915. Sedan dess har han varit flyget tro
gen. Han blev fältflygare 1918 ooh blev 
samma år chef för Thulinverkens flygskola 
i Ljungbyhed. Så småningom hamnade han 
i Flygstyrelsen och hjälpte under åren 1932 
-1934 shahen av Persien att omorganisera 
sitt flygvapen. Nu sitter han som sagt 
som överingenjör vid konstruktionsavdel
ningen på Saab. Han är alltså en herre, 
som sett det mesta och som varit med om 
det mesta. Han är också en herre, som kan 

Hans von I'ost 

berätta om det han upplevt. Och han gör 
det på ett charmerande sätt med en glimt 
i ögonvrån. Man länmar inte fåtöljen i 
haJ1S arbetsrum frivilligt, när han kommer 
j berättartagen. Skriven bok om den ro
mantiska flygåldern, major Nordquist l. 

FLYG:5 medarbetare har närmast sökt 
upp honom för att be honom berätta om 
någon flygning, som :lan aldrig glömmer. 
Och här kommer den: 

- Det var våren 1919, börjar han. Jag 
var chef för Thulinverkens flygskola på 
dm tiden och titt och tätt duggade det ned 
tyska stridsflygare efter fredsslutet i Sve
rige efter mer eller mindre äventyrliga 
,Iångflygningaf) över Östersjön. Deras 
bragder och stora f1ygS'kicklighet glorifie
rades i synner!let av Svenska Dagtbladet 
minns jag. Det talade,~ om rekordprestatio
ner och detta gick såväl Enoch Thulins som 
min egen ära en smula för när. Var det 
bara tyskarna, som kunde flyga? Här gäll
de det för oss att spotta upp oss och visa 
lejonklon. Så beslöt jag mig för att försöka 
sätta ett svensk rekord med en svensk
byggd maskin, att göra en flygning, som 
skulle låta tala' om sig. 

1914 hade Enoch Thulin slagit skandi
naviskt rekord genom att flyga från Malmö 
och till Stockholm - SS mil - på 4 tim
mar och 17 minuter. Det kanske var detta 
hans rekord, som inspirerade mig för att 
försöka göra en flygning från Ljungbyhed 

(F()f"ts. pd sid. 43.) 



YX i UFTEN 
Air Frances flygbåt Lah!coere 631, eller förkortat Late 631, som är världens 

största flygplan i trafik, trafikerar för Ilärvarande linjl!n Biscarosse (i närhe
ten av Bordeaux)-'-Antillerna. Sträckan som mäter 8.000 km avverkar planet på 
32 timmar, därav 26,S i luften. 

IData : höjd 10 m, längd 43 m, spännvidd 57 m. marschfart 300 km,lt, flygvikt 
37.500 kg, max startvikt 72.000 kg, normal flyghöjd 3.000 m och flygsträcka 5.000 
km. Meningen är emellertid att utbyta de sex motorerna mot Pratt & Whitney Ma
jors på 2.100 hk vardera och därmed höja marschfarten till 420 a 450 kmlt. 

Late 631 kan transportera ett hundratal passagerare, men tar på rutten Biscarosse 
-Antillerna endast 4<> personer för att tillförsäklra dessa högsta möjliga komfort. 

Planet är byggt i två våningar var
av den undre är reserverad för pas
sagerarna. Passageraravdelningen är 
indelad i 15 hytter med två platser 
och fyra hytter med. fyra platser. De 
senare är inredda som sviter med 
största lyx. De 15 hytterna med två 
platser är verkliga små rum med 

(F Ol'/s. på sid. 47.) 
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TELETEKNIKEN 
• krigsflygets tjänst 

Av ka pte n TRYG VE SJÖLIN 

A llmänt kan man säga att teletekniska 
system aven mängd olika typer gjorde 

det möjligt för de krigförande att utn'yttja 
sina flygstridskrafter under sikt- och be
lysningsförhållanden, som i krigl'!ts början 
omöjliggjort varje effektiv insats. I och 
med att t. ex. teletekniska systet:n för hori
sontalbon~bfä\1ning utan marksikt blivit så 
fu\1ändade att fällningsresl1ltaten blev lika 
goda som då fä\1ning skedde med marksikt, 
kcm också anfallen att i stor utsträckning 
insättas just under dåligt väder, då för
svararens motmedel hade svårare att ver
ka. Natt jakt och luftvärn fick i vissa fall 
ensamma ta upp försvaret. Insattes samti
digt med bombföretagen effEu<tiv störning 
mot luftvärnets radarstationer, minskade 
enligt krigserfarenheterna lv-eldens verkan 
väsentligt. 

Efter dct andra världskriget 'har en 
mängd uppgifter offentltggjorts om teletek
niska system, som användes inom de krig
förande" flygvapen. Även om mycket fram
står som nyheter, måste man emellertid 
komtatera att det ofta rör sig om mate-ie!, 
som ur stormakternas synpunkt betraktas 
som omodern. Vid en mängd laboratorier 
världen runt pågår med säkerhet i de111ta 
stund en forcerad utveckling av teletek
nisk materiel. 

Bland de mest använda radarutrustning
arna för bombfälllling kan nämnas H2S, 
som användes både av engelsmän och ame
rikanan~. Utrustningen fungerar i stort sett 
så att från en långsamt roterande antenn
an1iiggning under flygplanet utsänds »radar
strålar», vilka som en pel:sel stryker över 
uJl(lerliggancle terräng. Ytor i terrängen, som 
ligger vinkelrätt eller nästan vinkelrätt mot 
strålens iJlfallsriktning, återkastar striUen 
kraftigare än övriga ytor. På ett seciellt 
katodstrålerör, som ingår i utrustningen, 
registreras de olika starka ekona, som 
ljusfläckar av varierande styrka. Un
der antennens rotation horisonten runt 
byggs på så sätt upp en skuggbild av un
derliggande terräng på det efterlysande 
katodstråleröret. Land blir ljust, vatten 
mörkt. Den erhål1na bilden är emel1ertid i 
viss mån förvanskad och det fordras vana 
för att kunna tyda den, även om man inr 
ti1\gång til1 specie1\a radarkartor. 

De flygburna utrustningarna var till en 
börj an tu.nga och deras antennsystcm in
byggda i utvändiga skrymmande höljen, 
som märkbart nedsatte flygplanets fart. Se
nare har höljena minskats och gjorts ström-
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linjeformade samtidigt som den övriga ut
rustningcn minskat i vikt. Enbart med ut 
nyttjande aven utrustning av detta slag 
är det dock icke möjligt att insätta anfall 
mat pun-ktmål, ty härför är precisionen 
otillräcklig. Mot ytmål däremot blir fäll
ningsresultaten fullt tillfredsställande. 

För att minska antcnndimensionerna, vil
ka som ovan nämnts medför skrymmanrle 
utbyggnader på flygplanen, har man gått 
över till allt kortarc våglängder. Detta har 
å andra sidan medfört att radarstrålningen 
i vissa fall kan på v.enkas av mycket täta 
moln och stark nederbörd. I vanliga fall 
på verkas emel1ertid denna bombfäl1nings
utrustning icke av ett normalt mIntäcke 
t:<!an kan obehindrat )se» igenom det, vil
ket är en av de stora fördelarna hos syste
met. Eftersom man inte heller använder sig 
av några markorgan, som måste vara upp
ställda på eget område, kan företag - i den 
mån aktionsradien mcdger det - insättas 
var som helst över fientligt territorium~ 

E ng~h:lJ11ännen använrle en bombfäl,lnings
metod benämnd Oboe. Denna gick i stort 
sett ut på att leda flygplanet mot målet med 
hjälp av två radarstationer. Under anfallen 
mot RU:lr-området t. ex. var stationerna 
uppställda på engelska kusten. Den ena sta
tionen, den s. k. Cat-stationcn, utgjorde me
delpunkten i en anflygningscirkel dragen ge
nom målet. Denna station mätte kontinuer
ligt~avståndet till flygplanet under anflyg
ningen och genom särskilda signaler angavs 
om flygplanet låg mitt på cirkelns pereferi 
eller avlägsnat sig från densamma. Där
igenom blev flygplan et rätt inriktat i sid
led. En annan radarstation, den s. k. Mouse
stationen, bestämde Imr lång tid flygplanet 
hade kvar till fäl1ningsläge och införde även 
erforderliga korrektioner för vind och bomb
bana. Den största nackdelen med detta sy
stem är att cndast ett flygplan i taget kan 
ledas in mot målet och att detta upptar de 
båda ntarkstatiollerna under ungefär 10 mi
nuters tid. Systemet utnyttjades därför ofta 
så att Oboe-flygplanet endast fällde Jys
kroppar för alt markera målets läge, var
efter efterföljande förband fä1\de bomberna 
med hjälp av optiska sikten. 

Shoran utgör i viss mån en invertering 
av Oboe-systemet. I detta fall är det flyg
planet, som mäter avståndet till två mark
stationer på eget territorium, vilkas lägen 
är mycket noggrant bestämda. Från en sän
dare i flygplanet utgår korta impulser på 
ul trakortvåg, som mottas vid markstatio-

nema, förstärks och återutsänds för att sedan 
åter mottas i flygplanet. Vågens gangglid 
kan mätas med hj äl p aven ytterst exakt 
tidmätningsapparatur. Eftersom vågens 
fortplantningshastighet är känd kan avstån
det ti1\ de båda stationerna fastäl1as i 
val'je ögonblick och därmed flygplanets 
läge. Noggrannheten i lägebestämning blir 
vid Shoran större än vid någon annan 
nu känd bombfällningsmetod, och som 
regel torde det vara kartmaterialet som 
bestämmer hur exakt bombfällningsr~sulta
tet kan I::li. Som en kuriositet kan nämnas 
att man med denna bombfällningsmetod och 
med utnyttjande av markstationer pa Kor
sika erhöll upprepade konstanta fel vid 
fällning mot mål i Italien, varvid förkla
ringen visade sig vara at! Korsika låg 
fel på kartan, något som aldrig tidigare 
uppmärk~ammats. 

För il/l'iktllinr; av flygplanvapelI har ra
dar varit i bruk under längre tid. Utrust
ningen var till en början tung och skrym
mande men har efter hand reducerats. För 
rörliga vapen, där en speciell skytt skö
ter inriktningen, kan eldöppning och skjut
ning ske helt blint. För fasta vapen däre
mot blir problemen betydligt mera svår
lösta. Särskilt svårt torde det vara att få 
fram en utrustning, som på ett så åskådligt 
och enkelt sätt anger målets läge att föra
ren på en gång kan flyga blint och läsa av 
radarsiktet. 

Men även om radarsikten, som medger 
blind eldöppning och skjutning, icke kan 
konstrueras för ensitsiga flygplan, utgör un
der alla omständigheter radaravståndsmä
taren ett värdefullt hjälpmedel vid skjut
ning, särskilt då det gäller grövre kalibrar 
med stora skjutavstånd. Införes därtill av
ståndsmätarens värden automatiskt i det 
optiska siktet, har man skäl att räkna med 
en väsentlig förbättring av skjutresultaten. 

Spaning 

Som tidigare berörts framträder vid t. ex. 
H2S-systemet skillnaden mellan land och 
vatten mycket starkt på en katoskopbild. 
På samma sätt är fartyg till sj öss ytterst 
tacksamma radarmål. En mängd olika ut
rustningar har framkommit just för ma
rJnspalllng, och dessa har kunnat göras 
väsentligt lättare och enklare än H2S,ut
j'ustningarna, som givetvis även kan använ
das för uppgiften men som måste anses va
I'a överkvaIJficerade. Som exempel på en 
sådan anläggning kan nämnas den ameri
kanska AN / APS-4. Antennanläggning och 
sändaremottagare-enhet är inneslutna i ett 
bomblil·mande hölje, som hänger utvändigt 
under flygplanet. Katoskopbilden blir för
vrängd och svårare att tyda än vid H2S. 
Men bilden är til lräckligt tydlig för att man 
skall kunna fa,~tställa riktning och avstånd 
till även relativt små fartygsmål oberoende 
av sikt- och belysningsförhållanden. 

Spaning mot markrnål, t. ex. stridsvagnar 
och fordonskolonner, ställer sig väsentligt 
svårare, eftersom dessa föremål ur radar
synpunkt icke kontrasterar mot sin bak
grund lika starkt som ett fartyg till sjöss. 
Därtill kommer att kringliggande terräng 
ger en mängd stör·ande reflexer. En spa
ningsutrllstning, som skall kunna användas 
mot dylika mål, måste därför i stället ar
beta på så sätt att man utnyttj ar rörelsen 
hos målet för att särskilja det från kring
I iggande terräng. Detta medför en a vse
värd komplicering av materielen. 

(Furts. på sid. 37.) 
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»];"Il Kuren", dröm» kRn knullJhlst hu 
fl\tt lc4ltt nltmn Il" JiCrulld !LV utst" ... n
d~t. Buklfr"'" liknar phu ... t m~"t 

t"Jl l'JumltnK 1,1,\tlo(·k. dUr kOIlHtruk

tUrernu. tY"ks hu. fUriUskut Htg I 

,-Inklur ut'h vrår. l\It:n lu .. n ~knll Ju 

luft" dön\u, hundelI .. fter håren, 0<'1\ 

dt-Uu flygl,httl hur onf"kllgf'n sina 

Mtora förtjiinMt ... r. Bilden Iwdan dur 
vingen hIIvIt tru.ml)olin torde för 
övrigt vara Pll uv åretN vn.ckruste 
flygb\ld~r. H ... II till godo! 

En företagsam amerikan och äkta flygentusiast, mr Dewey 
Eldred, har efter flera år som sportflygare konstruerat och 
byggt ett plan som han betecknar som »flygarens dröm,. Eld
red är ingen sportflygare vem som heh.,t utan innehar bl. a. 
två amerikanska flygrekord i den lätta sjöflygplansklassen, 
Det hemgjorda flygplanet har en luftkyld motor på 125 hk, 
vilket ger planet en toppfart på 190 kmlt och en marschfart 
på 135 km/t. Det kan lätta från vatten på 10 sekwlder och 
behöver en mycket liten landningssträcka . 

• Flygarens dröm> har två platser och mycket goda bagage
utrymmen. Mr Eldred och hans sex medhjälpare håller emel
lertid på med en fyrsitsig version av samma plan, som man 
tror skall bli den stora schlagern bland fiskare och jägare. Vi 
får väl se . . . 



SKOLA FÖR 
PRO ·VFL -rGARE 
På ett stort flygfält Bedfordshire i 

England ligger den HAF-inrättning 
som kallas Cranfield - sättet för den 
enda provflygarskolan i världen. 

Till detta ensamma fält (närmaste 
stad ligger två mil därifrån) . kommer 
utvalda piloter från alla delar av värl
den för aU genomgå en kurs på när
mare ett år. När dessa f1ygal-e, SQm re
dan förut har stor· erfarenhet, lämnar 
Cranfiekl har de en sådan flygteknik att 
de kan flyga nästan vilka plan som 
helst - från tunga bombare till ensit
siga jaktplan - och är så tekniskt kun
niga att de behärskar de olika planen in 
i detalj. 

Cranfields stora betydelse förstår man 
av listan på ele\"erna, vilken upptar fly
gare från Kina, Polen, Norge, BeJgien, 

- Frankrike, Förenta Staterna och alla 
delar av Brittiska imperiet. 

Så länge flyget existerat har det all
tid varit något visst med en provfly
gare. Det är möjligt att filmproducen
ter. Clark Gable & Co. gjort en S!}C
ciell reklam, men faktum iir att iltm in
stone i flygets barndom hade pl"ovfly
garna uppgifter sum fordrade me ra ner
ver än kunskaper. Det är annorlul'lda i 
dag. Provflygaren måste fortfarande ha 
starka nerver - men han må!(te också 
ha avsevärt större tekniska kunskaper 
och känna till de vetenskapliga förut
sättningarna vid f1ygnll1gen. N lIm pra då 
provflygare har att övervinna ljudhastig
heten och reaktionsflyget blir allt van
ligare måste de tanklösa våghalsarna 
gal lras bort från Cranfield. 

Jag har just besökt Cranficld och kan 
fö rsäkra att eleverna är all varliga och 

Störst 

hårt arbetande vetenskapare med mer 
intresse för siffror och tekni~ka beräk
ningar än för att lägga sig till med 
flygar Iater. 

För många är det kanske hårt att 
höra denna prosaiska sanning, men fak
tum kvarstår. 

Empire Test P ilots-School (för att 
använda CranfieIds officiella namn) Öp!}
nades i mars 1943 i Boscombe Down, då 
man insåg att flygets snabba utveckling 
fordrade ett ständ Igt ti llskott av prov
flygare med gecligen utbildning. Före 
andra världskriget fick provflygarna ut
bi lda sig bäst de kunde - mcn detta 
blev i längden ohållbart oc;, en skola 
måste inrättas. Cranfield:ikolan ~urterår 
nu under underhållningsministern. 

Vilka fordringar ställs då på de som 
ämnar söka sig till Cranfield? 

Skolans chef, Group Captain W ill ie 
Wilson, C. B. E., A. F. c., a\lger dem 
sålunda: 

l) God flygskick lighet ; 
2) Goda tekniska kunskaper; 
3) Tålamod och åter tålamod; 
4) Stor entusiasl11l; , 
S) Förmåga att skriva klara och re

diga rapporter; 
6) Minst 1.000 timmar som pilot på 

alla slags flygplan. 
Detta är det råmaterial med vilket 

Cranfield arbetar under tio månader för 
att utbi lda moderna provflygare. 

Sj u månader, uppdelade i två termi
ner, upptar lektioner och praktisk flyg
ning. Lektionerna är koncenttcrade och 
den matematiska standarden är mycket 

(Farts. på sid. 38.) 

Världens största landbaserade flygplan. det amerikanska transportplanet Con
solida ted Vultee XC-99, har nyligen provflugits i San Diego i Californien inför 
tusentals åskådare. Luft jätten som har en spännvidd av 70,15 m, en längd J1V 

55,6 m och fullt lastad väger över 120 ton är ett systerflygplan till det sexmo
toriga bombplanet Consolidated Vultee XB-36_ Flygkroppen på XC -99 har två 
våningar och rymmer inte mindre än 400 fullt utrustade soldater eller 45.360 
kg last. Planet har sex motorer av typ Pratt & Whitney R-4.360 på 3.000 hk 
vardera vilka driver var sin trebladiga skjutande Curtiss Electric-propeller. 
XC-99 har en maxfart på omkring 500 km/ t och en flygsträcka på över 12.000 
km. Vikningshastigheten är 149 km/ t och topphöjden 9.145 m. 
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Historiens första provflygning skulle äga rum - med passa

gerare. Kontrollanterna stod där med kameror, klockor och an

teckningsblock, men alla glömde allt för det mysterium som ut-

spelades framför dem - flygplanet flög! 

Ovan: Oumm,,1t och nytt I fr'gll om kommunlklltlo
n .. r. En blid liV Wrlght8 1,1,," I Iuftt'n I PIlU, Frank
rikt'. - T. v.: nett", ör dcn .mda blid 80m finn. från 
den f/lut .. flYlI'nlng"n m",l ett motordrivet flygl'"'''' 
Blld .. n ilr tall'~n l JO tt y lt .. wk den 17 dt'e .. mbt'r 100a 
o"h pilot lir Orvtll .. 'Vrlght medan brodern \Vllbn. 
spring". vid sldnJl om l,h.n .. t Hedan det IIittat. 

DEN FÖRSTE FLYGPASSAGERAREN 

I slutet av förra seklet fanns det två poj
kar som mycket tidigt visade ett brin

nande intresse för allt som haele att göra 
med mekanik. Deras far var präst i en av 
de viistra staterna i USA och uppmuntrade 
det,ta intresse på allt sätt, och båda förvå
nade sina lärare med sin matematiska be
gåvning. Med bara två dollar på fickan 
öppnade de vid tol v års ålder ett tryckeri 
och gjorde en hel del pengar på att trycka 
visitkort, cirkulär och schema i skolan. 

Deras namn var OrvilIe och Wilbur 
Wright. 1895 läste de om elen tyske kon
struktören Otto Lilienthal. Denne hade gli
dit genom luften nedför en bergsida i ett 
flygplan som han hade byggt och brödern~ 
Wright ville veta mer om försöken. Folk 
i allmänhet trodde inte I>å Lilienthals expe
riment och allra minst att han skulle kunna 
flyga med en sa'k som var tyngre än luf
ten. Att en man kunde ge sig upp i luften 
med en ballong fylld med gas var förklar
ligt, men att någon skulle kunna flyga med 
hjälp av ett plan som endast bestod av tyg 
0011 trä betraktade man som nonsens. Men 
de två ynglingarna trodde på iden och 1901 
hade de konstruerat ett segelflygplan och 
började sina försök vid Kitt Y Hawrk. Att 
deras sysselsättning egentligen skulle bestå i 

att sköta en cykelaffär brydde de sig inte 
om. De offrade all sin tid och alla sina 
pengar på flygförsöken. 

Det var 1.Ipptakten till flygåldern. Histo
rien har berättats många gånger förut och 
när vi upprepar den här är det bara för 
att förklara omständigheterna kring den 
första passagerarflygningen och vilka ris
ker denna person tog för att övertyga sig 
om att Wrights ide var riktig. 

Tidningarna skrev inte en fad 

För att verkligen förstå den förste flyg
passagerarens mod och optimism måste man 
göra klart för sig hur Amerika såg på des
sa flygförsök. Vetenskapen hade sagt :.nej~ 
med besked. Berömda fysiker och astrono
mer skrattade åt bröderna Wrights ideer. 
Patent hade beviljats för konstruktionen 
1906, men även patentverket log överseende. 
Amerikanska armen som fick erbj udande 
om att motta flygplanet tackade också nej 
till en maskin som var .,tyngre än luften.,. 
Luftballongerna räckte för armens behov. 
Men märkligast av allt, tidningarna vägra
de att . ödsla en rad på uppfinningen. Or
ville och Wilbur Wright hade inbjudit re
presentanter för ortstidningarna att titta på 

försöken. men dimma och blåst hindrade 
flygning elen dag cle1l10nstrationen skulle 
aga rum. Tidningsmännen som ,hade träffat 
kufiska uppfinnare förut gick hem helt 
övertygade om att uppfinningen var bluff. 

- Jag kommer inte att ,>kriva en rad om 
denna smörja, sade redaktören för den 
största tidningen i Day ton. Om bröderna 
V'I'right tror att de kan f1yga, så låt dem 
tro det. De kOlTlmer att slå ihjäl sig vilken 
dag som helst och. vi vill inte göra oss löj
liga. 

Europeiska politiker kom till undsätt
ning. Det såg ut som 0111 Frankrike skulle 
råka i konflikt med Tyskland om Marocko. 
Kejsaren hade blivit intresserad av att vara 
med om kolonisationen av detta land och 
nu hotacle krig. Franska armen ville gärna 
ha flygplan för att rekognoscera från luften 
och flygklubben i Paris gjorde allt för att 
understödja detta intresse. Bröderna 
Wright hade erbjudit sitt flygplan till 
franska regeringen för l miljon francs 
(200.000 dollar). I köpevillkoret stipulerades 
emellertid att pengarna skulle betalas först 
sedan franska regeringen fått se flygplanet 
i aktion. , 

Men det blev inget krig. Och därmed 
började ;fransmännen bli tveksamma beträf

(Forts. på sid. 37.) 

'.r. v.: Bröd~rn .. \Vrlght8 flygplan un(l .. r be8ök~t I Frunkrlke. Här frnkta8 d .. t frdn ~tt fiU till ~tt. annnt. - I mItten: Dt> b"röm.h, flyg
bröd.rntt. vId sitt gllllflygphm lr:\n JOOZ. - T. h.: En Humllng flygploJlJärer fotogralertlde l )'"" I 1"rnl1krlk6 1009. ) i·r. l ' . kll,pten Lueu. GIrard

vIlle, greve Charl". de L"mb~rt, OrvilIe Wright, Wtlb"r \Vrlght och J' •• "I TI.sHnder. 

•.• .. . . '. . •......... <.<0'0 .•..... " .. " ,'o. .' • • • ,_. 



U~t rÖ"fdu. Htf'g't>t l utvec'kllngf'f1 mot rpak

tlonF4drlftt·nH lllförn n llt> på traflkfl YKPlan nr 
df't lun eriknnMkn fotnsl)t\n l ll JC'NphlUt"t R~llUbtlc 

F-12 ltRnJnhow». J·hult"t !'4um iir utrmdut nlNl 
nVK'USnlu n HtY('k~ll tör rf"uktlont'tdrlft Kkulltl' hu 
b~ KKts ilvt"ll t en tratlk"tl'rsloll In ... (} 1,luts far 
40 IU1",sUK't"rn.r~ om Intt' eko nombtku .. hl ndt"r 

omiiJII,.ncJort Xf"lIu.nfiirulldt>t tlV llrojt"ktet . .\led 
ton mu.xhllKtlghet av 725 knt/ t siuI II.., »Rul n how» 
blivit ,'iir"J~ n 8 s n"bb ... te trlLflkflYKl, lu n , 

GASTURBINEN 
O(jD TRAFIKFLYGET 

N umera råder ingen tvekan om att gas
turbinen kommer att få användning i 

civil ruftfart. Däremot råder osäkerhet om 
den tidpunkt, då denna nya typ kommer att 
crsätta kolvmotorn, om det sätt på vilket 
den kommer att tillämpas, d. v. s. för di
rekt reaktionsverkan eller för propeller
drift, samt om de slags flygplan, vid vilka 
den först kan komma till användning. 

Mårga svårig'heter ligger i vägen; gas
turbinen har ännu långt i,från trampat ur 
barnskorna i jämförelse med kolvmotorn, 
som har mer än 40 års intensivt utveck
lingsarbete bakoin sig. Mycket återstår att 
göra ifråga om konstruktions- och utveck
lingsarbete för att förbättra gasturbinens 
effektivitet och driftsäkerhet samt minska 
kostnaderna. Därtill kommer svårigheterna 
att kombinera de radikalt nya drivaggrega
ten med de nya flygplantyper som behövs, 
[ör att turbinmotorn skall kunna utnyttjas 
på bästa sätt; här gör sig bl. a. den be
svärliga frågan direkt reaktionsdrift eller 
turbin-propellerdrift gällande. Slutligen upp
kommer tekniska problem i samband med 
flygning med hög fart på stor flyghöjd och 
trafiklcdningsproblem i samband med inran
g~randet av dylika flygplan i trafiksystc
met. De sistnämnda problemen är särskilt 
markerade vid den direkta reaktionsdri ften. 

De fördelar, som gasturbinen erbj lider 
vid användning för flygändamål är: 
a) Låg vikt för molor och installation; 
h) Intet kylluftmotstånd ; 
c) Minskat profilm.otstånd; 
d) Praktiskt taget vibrationsfri gång; 
e) Minskat buller i flygplanet; 
f) Möjlighet att använda bränslen som med

för mindre brandrisk. 

På nuvarande utvecklingsstadium är olä
genheterna huvudsakligen följande: 

Mr E. L. Bass, chefsingenjör i Shell 
A viation Dept., London har besökt 
Stockholm ~ch hållit föredrag för 
inbjudna flygtekniker om möjlig
heterna att anpassa gasturbinen för 
civil luftfart. Detta föredrag som 
grundligt behandlade ämnet u r oli
ka synpunkter presenterar FLYG 

här i sammandrag. 

och turlbinen i kombination med begräsnin
ningar i den termodynamiska verknings
graden, vilka var en följd av att man med 
hänsyn till dåliga varmhållfasthetsegen
skllper hos det dåvarande turbinskovelmate
rialet måste arbeta med jämförelsevis låg 
gastemperatur. 

Den hittillsvaranrle korta utvecklingen 
ifråga om gasturbiner för flygändamål har 
huvudsakligen koncentrerats på reaktiOl1s
aggregat för mililärt bruk, varvid fram
gången varit beroende på en \>arallellt ske
ende utveckling av snabba jaktflygplan. Det 
effektiva utnyttjandet av direkt reaktions
verkan är i väsentlig mån beroende av hög 
flyghastighet, då i annat falL större delen 
av energin hos den med stor hastighet ut
strömmande gasen går förlorad. Redan har 
inom detta område stor erfarenhet samlats, 
exempelvis med de inom svenska flygvapnet 

.1"11'. I, 

använda De Havilland-motorerna, ävensom 
Rolls-Royce-motorer i samma storleksklass, 
och gasturbinen har på kort tid uppnått 
höga prestanda samt god verkningsgrad och 
driftsäkedlet. 

En motsvarande utveckling sker ifråga 
om propeller-turbinaggregaten, där turbinen 
via en reducerings växel driver en propeller. 
Gasturbinen i detta aggregat förbättras 
successivt i direkt anslutning till de erfa
renheter, som vinns med reaktionsmotorer. 

Utrymmet medger här inte någon detal
jerad genomgång av prestanda för befint
liga gasturbinmotorer, av vilka många ti
digare i olika samm\i11hang behandlats i 
FLYG. Redan nu finns emellertid ett stort 
antal gasturbinmotorer, huvudsakligen inom 
området 1.000-2.250 kg. dragkraft för re
aktionsmotorer och 250-4.000 hk. för pro
pellerturbiner. 

En granskning av detalj konstruktionerna 
hos befintliga motorer . ger vid handen att 
ett stort antal varianter finns, däribland 
radial- respektive axial kompressorer, varie
rande anta,l separata bränn kammare respek
tive en cnda ringformig dylik, enstegs
respektive flerstegsturbiner. 

Centrifugal- eller radialkompressorn, som 
användes redan vid kolvmotorer, har ut
vecklats till en driftsäker, robust och lätt 
konstruktion. Dess verkningsrad är god 
över ett såväl i fråga om varvtal som luft
mängd tämligen stort arbetsområde men 
sj unker j ämförelsevis snabbt uled ökat tryck
förhållande, varför tryckförhållandet 4: 1 ut
gör den användbara övre gränsen för den 
enkla en.stegskom1)ressorn av radial typ. De 
temperaturbegränsningar, vilka må,te iakt
tas med hänsyn till egenskaperna hos ma

r--..---,~-,--,--r--r--,-'---r--r--, terialet i turbinskovlarna var sådana att 

-'8Or--j--+--j-
prestanda hos enstegsradialkompressorn var 
precis lämpliga för reaktions~otorerna, 

a) Hög bränsleförbrukning; -.,amtidigt som enkelheten och dnftsakerhe-
b) Hög anskaffningskostnad; -'I: !U ten hos denna kompressortyp talade för dess 
c) Gångtiderna mellan översyncr kortare än~ användning för militärt bruk. 

vid kolvmotorer. ~ i 4 Vid civil användning måste driftsekono-
Det är uppenbart att dessa olägenheter:::t 1

4 
min tillmätas större betydelse, varigenom 

kommer att minska med den fortsatta ut ~ 216 1 axialkompressorn fått en mer gynnad ställ-
veckiingen och användningen av gasturbiner. ::. ro .~ 1/ ning, då den har bättre verknin~sgrad 

i ~ vid de höga tryckförhållanden, som onskas 
~ ~ i:--f"""l!~~-r"""'-I:::::=j:::::~ för att uppnå högre termisk verkningsgrad. Gasturbinmotorer q, /60 ," Q. f' del t d ~ ~ Den erbjuder vidare de or arna a t en 

" Oj V~~~~~~;;3~E1~ ~'::::'~""'''''f"~::::I har liten frontarea och att dess prestanda 
Arbetsprincipen för gasturbinen är icke <::S 1# , ~ 4t~ kan beräknas teoretiskt, medan radialkom~ 

ny, men då den tidigare tillämpades ledde · ~ !>ressorn till följd av sina invecklade ström-
den ej till praktiskt användbara resultat till I~OL....:JU.l,..,.---;--+-~--1:----':':---:':-~;---/:l::8--:! 
följd av låg verkningsgrad hos kompressorn 20 (Forts, på sid 33. ) 
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Öknens skepp i all ära ... 
men Hussein från Bagdad gör som den moderne 

västerlänningen - han studerar ABAs tidtabell 

och bokar plats hos 

AB AEROTRANSPORT 
SWEDISH AIR LINES 
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"Röclrockarna" flyger också del 
• 

Den Kungliga Kanadensiska Ridande Polisen, de 
så kallade »Rödrockarna», är en kår som sedan 

1873 varit världsberömd när det gällt att effektivt 
skydda medborgarnas liv och egendom. De utnyttjar 
nästan alla kända slag av transportmedel, inklusive 
flygplanet. Jämsides med utmärkta plan av kana
densiskt ursprung använder »Rödrockarna» även 
tvåmotoriga Beechcraft 18 på grund av detta plans 
höga fart, dess stora aktionsradie och dess pålitlig
het i alla väder. 
Affärslivet har mycket att lära av »Rödrockarna». 
Beechcrafts tvåmotoriga Executive Transport, med 

26 

utrustning som ger det möjlighet att ta sig fram var 
som helst och vars bekvämlighet är av toppklass, 
är det idealiska tjänsteflygplanet för såväl reguljä
ra som undsättningsuppdrag. Det rymmer upp till 
nio personer, är ekonomiskt i drift och kan starta 
och landa från relativt små fält. 
Inbesparad arbetstid och ökad effektivitet blir följ
den om Edert bolags personal får tillfälle att till 
fullo utnyttja flyget. Många av Amerikas ledande 
affärsföretag har tack vare Beechcraft Executive 
Transport lärt sig att räkna firmaflygets fördelar 
i reda pengar, och varför skulle inte Edert företag 
göra detsamma? 

CORPORA~ WICHITA, KANSAS, U. S. A. 
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"Bristol" visar vägen • • • 

D e .rllar/må/ade områdena på de två ha/vle/o/en vi.rar 

vi/M de/ar av världt n .rOll/ Bri.r/o/ Freigh/er rxh W ay/arer har be.röh el/er leommer 

all buök4 under .rin demonI/ra/ionI/ur. För all demonI/rera dUIa flygp/an (Kh brilIiIIe exportfiirelag.ramhet har man buöh illle 

mindre än Il lällder. Flygp/anen har flugit ungefär II.ooo mil och har tlaril iluflen (:a .' JO limmar. I!Jl städer 

har be.rÖlelS (Kh den 101010 be/olknillguiffrafl på dt överflugna o",rådena uppgår liII !J0o.ooo.ooo. 

T H E BRISTOL A E R O P L A N E COMPANY LIMITED ENGLAND 

Repre.renlanl S v e ri g e: Mr. A. R e i c h e l, S Y n ål s v ä g e n 1 4, R i k s b y, S t o c k h o l m 

Sea Vampire, som nu trätt i 

tjänst, ir det fönta reaktions· • 

drivna Sygplanet för hanpr-

fartygsbasering. Det Jr ett · 

utomordentligt komplement till 

Sea MOlquito, det första tyl

motoriga Sygplan lom landat 

pi ett hangarfartygsdäck, samt 

Sea Hornet, den brittiska 

Sottans nya jakt- och attackplan 

för fjärroperationer . 

DE HAVILLANO MARINFLYGPLAN 

~ 
KONTOR I STOCKHOLM: L1NNjGATAN • 
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~trgetttiuMk reuktioulIJa'd 

I. IAI!. 27 »PlIlque» är namnet på det 
första reaktiomjaktplanet som konstruerats 
och tillverkats i Argentina. Planet är ensit
sigt, lagvingat, byggt i metall och fabriken 
heter Inst-ituto Aervfl'chico de Cardoba. Mo
torutrustningen består av ett Rol1s-Royce 
)Derwent V»-aggregat med 1.585 kg drag
kraft. Luftintaget til1 aggregatet sitter i 
nosen och aggregatet är placerat strax bak
om förarkalJinen med utblåsning i stjärten. 
Vingarna är trapets formade med elliptiska 
spetsar. Samtliga roder är byggda i metall 
och kan trimmas under flygning. Noshjul
stället~ utfällningsmekanism fungerar hy
drauliskt men hjulhromsarna är pneuma
tiska. )Pulque) har följande data och 
prestanda : spännvidd 11,25 m, längd 9,69 m, 
höjd med landstället in fällt 2,65 m, flygvikt 
3.600 kg, vingbelastning 184 kg/m", topp
fart »över:. 800 km/t, landningsfart 160 km/t, 
fl ygtid I timme. På 1.200 meters höjd och 
med ett turbinvarv av 14.000 v/min. är 
max marschfarten 750 km/t. (Bilderna ovan 
och nedan.) 

'·SI.°lIst'°f!U'C" över I}udt'ulleu? 

På den amerikanska provflygbasen i Mu
roc där Boeings experimentplan »Skystreak» 
slagit världsrekordet i hastighetsflygning tre 
gånger i följd pågår fortfarande intensiva 
försök att höja rekordet ytterligare. En
ligt uppgifter som de amerikanska myndig
heterna varken velat bekräfta el1er demen
tera har man redan lyckats överskrida ljud
vallen. Planet i fråga skulle vara en »Sky
streak» på vilken man bytt ut den urspn1l1g
liga motorn, ett Gcner9J Electric TG-180-
aggregat, 1110t ett aggregat av typ TG-190. 
Den senare reaktionsmotorn har en drag
kraf t av 2.270 kg, men effekten kan genom 
vatteninsprutning i lJränslet ökas til1 2.720 
kg, vilket llIan anser räcker till för att föra 
»Skystreak) över Ijudval1en. Planets extre
ma aerodynamiska utformning gör att det 
utan några större besvär av kompressibili
tetsfenomcn kan komma upp till 1.180 km/t. 

FLYG 25/26-47 

• Av de tusentals krigsflygplan som ame
rikanska flyg;vapnet lät packa ner efter 
krigsslutet har man för någon tid sedallJ ta
git fram och monterat ihop 250 Boeing B-29 
»Superfortress», 400 P-51 Mustanger och 
Thunderbolts. Dessa 650 flygplan skall inom 
loppet av december månad bilda 55 fullt 
krigsutrustade stridsenheter . 

.ttttaeker 

Det hypersnabba engelska jaktplanet 
Attacker har nyligen genomgått start- och 
landningsprov på hangarfartyg. Enligt ex
perter i' marinflyget visade sig planet myc
ket användbart under dessa svåra förhål
landen och det är inte otänkbart att Vic
kersfabriken har att vänta en större be
ställning av typen. På bilden nedan ses en 
Attacker landa på Hangarfartyget »II1ust
rious', däck. 

Prototypen till det nya hypersnabba ame
rikanska reaktionsjaktplanet North Ameri
can XP-86 som .provflÖgs för första gången 
i början på oktober i å r har nu transporte
rats till USAA F :s provflygfält i Muros för 
fortsatta prov under kontroll a v experter 
från armeflyget. Planet är utrustat med ett 
General Electric TG-180 (J -3S)-reaktions
aggregat som ger en dragkraft av 1.815 kg. 
Inga officiella uppgifter om planets 
prestanda har ännu släppts ut men dess 
toppfart har uppskattats till omkring 970 
km/t, topphöjden till något över 12.000 m. 
och flygsträckan til1 1.600 ~m. Planet ut
märker sig särskilt genom vingens och 
stabilisatorns kraftiga pilform (35°) samt 
genom den extremt tunna vingprofilen, 

• Enligt uppgift lär Ryssland för närva
rande ha över 14.000 krigsflygplan i första 
linjen. Motsvarande amerikanska s iffran ly
der på omkring 8.000. Det lär vidare vara 
bekräftat att ry~sarna ~konstruerab och 
satt igång tillvef'kningen av ett »Flygande 
slagskepp, som är en direkt kopia av det 
amerikanska bombplanet Boeing B-29. 

för I~ollisionsris/~ 

Mångmilj onären, flygplanskonstruktören, 
filmmagnaten, l)iloten m. m Howard 
Hughes har tillverkat en liten e!1kel var
ningsapparat, som är avsedd att förhindra 
att flygplan. kollidera,r med varandra eller 
flyger in i bergstoppar i dåligt väder. 

Det är en liten radaranläggning, som 
endast väger 8 kg och kostar 550 kronor. 
Den monteras in på pilotens instrument
bräda och verka.l" på så vis att den både 
ljuder ooh tänder en varningslampa i god 
tid för piloten att vidtaga korrektiva åt
gärder vid risk för kollision. Dessa åt
gärder kommer i de flesta fall att bestå 
av ell omedelbar kraftig stigning samtidigt 
med en ISO° sväng bakåt. o 

Det llJya instrumentet är en kornbinerad 
sändare och mottagare, som arbetar med 
frekvenser mellan 420 ooh 450 megacykler. 
Den firms inmonterad på planets under
sida i en liten strömlinjeformad behållare. 

Två små antenner på var sin sida om pla
net sänder ut kraftiga vågor i alla rikt
ningar utom bakåt. Dessa radarvågor fär
das med en fart av c:a 150 m på en 
1/100.000 sek. och studsar tillbaka från 
varje konkret föremål, som de stöter emot. 
Härvid tänds varningslampan och ring
klockan ,ringer. 

Apparaten kan ställas så att alarme
ringen träder i funktion på ett visst givet 
avstånd varierande mellan 150 och 650 m. 
ISO-meters varningen är huvudsakligen av
sedd för instrumentIandningar. Har planet 
inte brutit sig igenom dimman vid denna 
höjd, kommer instrumentet att informera 
piloten om detta så att han kan dra på 
igel\ och flyga till en alternativflygplats. 

TW A och Continental Airlines är de 
två första flygbolagen i USA, som utrustat 
'samtliga sina flygplan med det nya instru-
mentet. ]ulley Dilil'lIbec/~ . 
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Lo ____ Forts. fr. sid. 22. ~ 
nlngHWrhn 11ft n.I,'n IwdUml ng-~U\iI"8Igt I'rl>ju 
d~ l' ~Iura svilrl!{heh"' , K" .Ht ut'-""kllng"arhu
t .. t !In t1 .. ~"n huvudsakllg,-n blir b,' r,w'Hle a\' 
lal>o rnturi('l>'u'-. 

Å an.lra Killnn iir axlalkulllpreS"tlrn6 .. ffek 
tlvn .lrllwlllri\lle I ,'18" 1111\11 I ... grilll"at IIlI 
fiilj.1 ,n' (lUlUpnlng. ,'X"II1I",I\'11I un.l"r ~tal't 
,'11,,1' dll ha"tlg a(;,·('I"ratlulI frl\lI tomg,1n!r 
('I>ll11111011lg-. jlr Iwnlllg 111('.1 .ih·,'rlllej(l'lng> 
fUr ,' n fI~· gl,lllnvlng-"J . f.'ilr att axlalkulUjll'PH-
80ru Kkall ""h;l11a hjittr.. anpa"Kulng till 
"al'i~rall(le (\I'lftllfiirhiillantl"n har C\(' II clilrfUl' 
i .. n d .. 1 fall kumhln<,rnt. 1I11'd I-tl rncHaI8~eg. 

) '" /I".ln g-IlNlurhllll'r •• 11111 uu 11lI"",·kll •. III' 
.. tt nntal Kmilrr.' . "('jlllrn!!t bl'ilnnkallll!larll I 
.tilllN flir .. II .. mIa. rlngfurmlg- .I.yllk . ])"1I111l 
kOIlMtruktlun"prlnclp tlllilllll'aH IIlI\' u,l"akllj(<'1I 
ay d et l,raktlMka HkUI,'t , att ,It-t varit 
li\tture ntt l'" sol Kiltt åstadkolllolll "11 
,,,,abb Uh'N'kllllg på g-8"IUrbl"umr.\IIt·t. 1"'( 
"rujmt"r 1II1I1(1r<' ""nrlj(h"t att IwuMtI·u .. rll l'1I 
lIt"'l . crlllulrl.k hrilollkaJU1I1ar(' nw,l .. n ('IHla 
et'utralt .,Ia("('ra«[ hrilunar(' Un t'n rin"fnrmt);' 
hriinnkamlllnn- m<,rl ,'tt ~Iort alltal hrilllnar,.. 
l j r ~xp.;~rinwllt · och provntuJ(fI'HynlH1ukt Hr 
• klllll'Hh·rllll m{'lIall .11' två brilnllkallllllarty 
[ll'rllll ock~n myckl't "toro. 'l'ryc'kfolllll I 1110-
torn iiI' "nwl\"l'tld st<i r 1'1' "ht ett ~tUl't 811tal 
H"I,ar'lta briinukamllllll'(' 11\1'<1 III"n cllomet('r 
än vW ett mln.lr,' Blllal n)('c\ .liirr ... lIametl'r 
oC;h 11I0n ~tril\'llr (\iirföl' att mlll.ka Ilutal('t 
hriillllkalUu\8r(', för"tl'il"{'.,'I. till .. 11 ('n<1a. 

1' 1' off'·IlI\ljC;.rjol·(\a ,\tIta rlir g-Il"turhlnllloto
r(~r har vhnc8 Kl1DOlllHulttM1"ilrdl'ofiir l,n1rd· 
aD,hl. H"I'II"Oln mllt"VIl"Ollll" \'i1r,Ie'n fllr kolv 
mutorer, s8mmansliillts I tabell L 

TABELL l ;\ll1x sh.rt 

miijllgl'lI molste kun.tru,·r8s enligt andra Ilrln
cllwr iln .1,. nll t\\lilmpade. l'roppllerturuhll'n 
dill'emut ('rbjuder rNlall IIU {'II praktisk lIIöj
IIghet tlir anviinllnllljC I flygplan IlV g-iing.,· 
konlltruktloll. Nhl1ru .. !'u ilullu lek<, ii,· III,a 
(>konoml8k I drift KOlli kol\'luoturll har blh'it 
I'fter alla Il"MO ." av I1tvpckllng"arbetlc', H'\ 
IIwt\,"l'ka" IIk,'jlJ ,1"11 högre .11'h'mecl"l"fill'· 
hrukulng .. n i vi"" ml\lI IlV d"u \Ugre luataIla· 
tiolls,·lkt .. ll . Andra karakt,'rl"tI~ka egeIlNkal'l'r, 
Hilllum f'llk,'lhet"lI I knn.truktloll o(·h dl'lft, 
fr~n"Bron B\' vluratlolll'r s8mt tiiI'N)-klllrlltl't 
av 1;,','r8yn8- uch lInderlll\IIHarbeten kOlll
lIwr att JCHra pfOl",llel'turhlul'1I till ,'n tllJ
drajCall"e motor, "å "uart ,\(o." tI IIfli 1'11 tII g
lH't iidag-lllajCts l,~nom tlllrilckllJ.(t omfattand!' 
Ily~tjilr'Kt. 

v .. t iiI' tilmllgell Kilkt'rt att gklllnatl .. n 11\('1-
lan l,rolll'lI"rturhhll'u och klll\'lllotol'n Itrl\~1I 
0111 h'rml8k v .. rknhlg-Kgl'lld o('h brilngl"tiil" 
1.Jruknlu~ koulln .. r ott "1I11lInt'1'8K I ,'n Kliar 
fralUtI,l ."!11 .. tt r"Kullllt a,' "U furtsatt tt'k
uh,k utvN'kllug' II" tllrulnlUotUl'u. V .. rknlnJ.(H· 
,l:'ra,l<'n h"K g-a~turbllwu heHtillllH av fyra fak· 
torero niimllg-"n \'l'l'knhlgsICra,h'u hUK kom
JlresKurn och turhlneu. kOlllpl't'8KorulI tryck · 
fiil'h~lIl1ntlll HlIlIlt hiig~ta tl\Io\tna gastelllp .. ra· 
tlll'{'lI "hl turl>llIlnl"I'I'"t. 

Vill vl~s vl'rknlugHj(rad hOK komprp~Ml'n 
I'esp"kth'(' hos turhlnt'n och vid I>p8tillll(1, 
lIIaxlmal gastl'U1!1"ratur flnnH .. tt optlm81t 
tr~'ekfiirhö1l8ud" l"," klllUpresKorn. vill "lIk"t 
lUllxhllal drugkntft ,'rh1\II"8, och IIkall .. . I,," 
tillns "tt trY"kfiirhilllanlle, vid vilket H\leclflkn 
I>l'ilugll'törbl·ukninJ.('n f~r I'tt mlnlmiviln!t'. 
D"HHa O\ltlmalll tryckfiirhilllan,tl'n hUj.. vltl 
f(jrhilttrlu~ a" Ile ih'rlga nilmll!tu fftl;;hlr\'rno . 

l.:t,· .. ckllnJ\'l'n hill' c'mt'lh-rtld Ull n:'IIt "tt 
Htallillln, dt\ dl' olltllllola tryektlirhilllaudl'na 
ligger jllmfiir .. IKe,'IK hH/Ct och (/(' ,·lkllgaKt .. 
8tril"lIl1dena tordl' kOllIIlla att aVKl' tlil'hilttrat! 
briillKlellkunoml g"lIom öknlug a" tryckfiir-

})rllgkraft 
IIl'r frunt

aera kg/m' 

') lIl'röknal ur 0 .;15 kg/kj( dragkraft "ch 1 hk = 1./;2 kg statisk drajCkratt. 
f) HeJ'likuat ur 0 ,41} k,,/kj( <Irag-kraft och 1 hk = 1.132 kJ.( statisk dragkraft. 
') lI"l'ill<llal ur 1.0 kg/ tlm/kg drllj(kraft oc,h 1 hk = 1.ti2 kg slatlsk rlrlljCkrftft. 
') 1I1'ruknlll ur 1700 kg clrllgk"lIft/m" och 1 hk = 1.62 kg ~tatl8k dragkrllft. 

'1Ilarsch ("Id hav.yt .. ,,) 

MotortYIl 
Sll{.'Cltik vikt I Specifik 

Dragkraft urllnsle-
~I'orrvlkt I IIIMtallatlons. f<irbruknlng lwr front -

kg/ hk vikt kl(/hk kg/hkh area. kg/m' 

Reaktionsmotor 480 km/ t-. --
800 

Propl'lIerturhlll (80 % al' 8tart-
.. ff,'kt) . . •.. . ..... . .... . . . . . . . . , . 

0.20 
0.12 

0042 

O.lm 0.45 14UO 
0.15 0.27 2:MlO 

0.55 0.:32 1000 
0.1)0 1.80 0.18 400 Kolvmotor (50 % a l' Htll_rt_I.'._f_f._·k_·t"')_--'-______ -'-_____ ---'-______ -'--_____ --' 

1Ih\t8Ch (6000 m höjd) 

I Spl-elflk vikt I Spl'clfik 
IJragkroft briinsle-

'l'ul'nlkt I InNtsllatlonx- f1il'hrukning IH'r truut-
kg-/ hk vikt kjC/hl, kg/hkh Ilrl'a kg/ IlI') 

Motortyp 

R(>aktlonijmolor 480 km/ t 0.;;2 0.40 0,45 875 
• 8110 0.19 0.2-l 0.27 B70 

[>ropl'lI t' l'lurhln (50 % al' .. tart-
,'f(pkt) . . , .... .. " . . . . . . .. , . .... , 0.00 0.00 0.32 625 

0.00 1.80 0.18 400 ~ol\'lllotor (00 % av .Iartpffl'kt) . . -'-_____ --'-______ -'--_____ ---'-______ . 

OpnoIllHnlttM,'ih·,Il'oa "'~Rr atl rf'aktlunsllIlI
torn Ilar ,'n vikt av o ,;\.~ kg/kj( ,lrajCkraft och 
att .lell t111~.lIIl11alls nw(\ "Ina Inslallation,,
Ilnordulngar viig-"r 0,45 kl(/kg Ilrllj(kraft. IIl'lI 
'~Hta(\komn ... r 1'11 t1rajCkratt a" 17rJtJ 1,11' Iwr 
III ' frontnr!'a oC'b har ,'u 81,~clflk brilosl<-
fUrbrul,nln/( av 1.0 kg I, .. r timme och kg 
dragkrllft. -

l tab .. 1I I har d,'""s vilrll"n fiir Btt ,'rn~ 
jiimförl'lNl' o ... ,t l,rO[lI' II"r,lrlft"lI omvlludlats 
till att g-iilla .·1,,' 11'1'\('111 ... ((pkl 1 1lii"lkraftt'r 
\'01'\'1,1 1 hk h(>riiklllltll IIItlt"\'sra Ui:! kg sta
ti~k dragkraft. 'f'aht'lJcIlH fch°t"ta 11t·1 allg~r 
fUI'llIillan,leua \'hl flYjCplallt·tM Mtart, Hum iiI' 
dllt f Hr reaktlon~motorn ur II .. upfltag-nll jilm
flin'lsl"ilynpunkternll ogynnsallllllaMtc drlfttlJl
st,;ndet. Allt ,'ttersulll flyghaHlIglH'tpll iiknr 
1I11r "DI,·lIc,·tl,1 - """" framgl~r 8" tab.,lI<,nH 
81Hlra och tr .. elje 11,,1 - fÖl'b~lIan(/en tiir 
reaktioD~motOl'u. gynlHU1UlJnare. 

A" talwll.·o framg~ r "lIIellerthl t:v.lIIgt att 
möjli)(h.,t~n till "kllnollllHk drift inl"l ~eak. 
tIOIlHDlOtOI'(J1' h!.'lt beror nv Inf<iralldl't av 
flyg1'lau med hUg fart /li\ 8tor flyg1lUjd, vilka 
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1I,illllo.let med bl\)('l1ållaulle av gucl kOrDl"'CM
Mor· och turhl!l\' el'klllngHjCrad tillika 11",,1 iikad 
effekt jCl'nOrD hHjnlng Il" den t\llMlIa mllxlml
tellllll"'atn\'('n, På uu,'aralld,' "tallium av ut
veckllng-l'n b .. griirl~aK t .. mp,·raturl'u till umkr. 
1100' K (827' C). nll'dlln (·u adlauatl~k kom· 
I or"",,() 1'\'(,I'I;n i IIgx!l'ratl i "torlekHorduiul(l'n 
80 % l'l'hi,lI .. s upp till ett tryekförhi,lIllllll t' 
av omkr II: 1 och tUl'bID\'erkulngKgra(l"r p,l 
omkrll'j( S;; % iiI' mlljll)(a. 

V fl rlatlon"u I Il ,'/-(II','n ('tf,'kt 1 hk/kil' 
1uft/~ .. k och ul'iinKIl'fUrbruknlllg i kg/hkh som 
funktlun II\' komJlr""""rns tl')"'kfiirh,lllllnde \'1· 
"aH 1 flg. 1 fiil' JlIaxlmltewlll'ralurerna 1100. 
1200 och 1:\00' K 1(827, 027 ocb 1027' e) och 
vid ett 1181' olika vilrden il kompressor- och 
turblll"l·l·knlllgRA'rad. 

Milli flil'ut""r, att tr~'ckfiil'hnllanc1"t 8: 1 I 
('n "nar framtid knmmer att utnyttjaR vl,l 
85 % kIl1ll1,re8KlIr,'el'knlugHgrac1 oeh 1,O % 
tnrbln\'!'l'kningHg-rad, ullder clet att en maxl
Dlllelll\ll'rlltur av .HllIinHtone 1300' K kommer 
IItt kunnll tIllfitas. Komhlnatlon"n av dl'""a 
fÖl'uilttl'lnglll' komml'r att ruedfHra .. n effekt 

a" 1I7tJ hk/kg luft/spk "Icl "n specifik brUnsl .. -
fljrhrllknlng al' 0.10 kg/ltkh. För att li"tad
komma deKHa 111'l·Htau.lafiirhUttl'llIgal' fordra" 
{'ndaNt rlngll vlktiikllln!{. 

Ä"l'n om gaNtnrhllllUoto"nH framtid ""'"llIIa 
kall m"laR Ijll", "å M('r"t,\r IIk,'!it alt " .. num
föra "tt av~cl'jjrt ut'·l'ckllug.arlll't" flir all lika 
gillll(thl('n Illl'lIan ii"l'r"~' !ll'r 'I('h IIIIIIHI,a tlll
vel'kningMk()~tlltuJerna iivt-'ntwtH kOl'ituadt!rna 
fnl' J't'Ml'rnlelar. (H'lIgtidtlu Ulf"Jlan ih'PfgYlwr 
rt-'):1()l'thl med hiluliYIl till hriillUkaHlJUarl'llH 
Ih'MIlIII!-(d. 01'11 (\,'""a olllMtilu(lIglwter har 
gjUI'IM till fii I'celll ii I fIlr luft'nMlv forKknlllj( . 

De seuare ~ n'IIK fralll"t!!jC har varll lIIyckl't 
Hlltlhhtl, Som t..Ioxempt'1 nu nUmna~, att )t~lnJ.:· 
IIII,'u 111I'IIall ih· .. r"yu"r fUr Jl .. rwl'ul l IIU 
iiI' U 1'1'" I 270 11m. A" I "t ... ·"oI(· ilr ,' Idar .. att 
UOII·1'8. att ,'lIl1gt ~lIjC,'I"ka flyg"IlIHll'lM ('rfll
r(.Iouht,'tl.'f uturu.'l'iirt'u hot4 _h'n IJPrKOlllll, Hum 
l'l'r .1I,·lslou "rfordl'8K fiir lIIotorl'l'lIll" "I,iit 
KC'\. kllll hrllljCaK ""d till hillft"1I "Id ii ""1'
g~ng fr{1II ti)lltflr ... till M"tt'nr Irot. att 1110 -
toralltah,t ,liirll(I'1I0111 flirdubhl8R. 

Hllllul ,Il' h'klllska Ilroh1<-m "om Ilnuu "J till 
full" IiiHtg ,1I .. rllnll" f(irhriil\lIhl!{('u~ IIIHtahlll
tl't uuder I'IM"a l'xtrl'ma ,lrlftf(\rhnllall.ll'u. I':n 
f(h·hriinniug,w(~rkntllKt4Jrrat.l, HUUl Uiil'HUtr 14ig 
100 % kan uu l'rhftllll" Inom I'tt \'I.l"trilckt 
olllr/hle al' 1'0rll'ran.11' (\rlftfl.irhMlaluh'u ifrllga 
om Htrllmlllan,l .. luftmih'g-(\ , rotatlu!lKha"IIj(llI't 
ho" motorll of'h lIrill~Il.'Il\tt\)\an.lnlug,,"" 
8I1nllllllu.ilttulug. l'nder \'18H8 omstilndlg-hl't .. r • 
Hilrskllt \11\ .!lur fl~'ghöj(\ IIch 1'\(1 h'gt lIIotor
varytal, kan jCll"turblnens törbriillnlll!{""!"')" 
nlng-Rgrad sjunka ,·ils .. ntllgt och en'utm'1I1 
kan l:\jCau 11l'1I ~liicka" . 

"'ro jCan 0111 IHhlllllllug I motorag-j(rc-!{at .. t 
milste iin'n b"aktIlM, ty vit! cl('u enorlllll luft 
llIil"gd (! gtorl,-kHur·dlllng .. n 2 ton )11'1' mInut), 
8um HUg-". in I d".sa mollu·l'r. kan atmo.lil· 
rlKka fiirl"Hlolld"n "11m ur g~' nnHa!llma iHr ls
hilc1ulng- m~· ck .. t ~l\abht fHrol'"aka UI,pkoll\-
8tl'II a" l. I lIIotornH InloJlI'"HYHt"m. HlttlllH
varande ~rfarl'uh .. 1 antyd,,\, 1'0 ... 1I.'rtl<l alt In!{a 
s"~J'Ig-h.-tl'r h"hUwr h,'farllM. om luftlntllg-,·t 
iiI' I'iilt kon"tru('rat ... huru faran för I.he
liljCgnlllg )I'; kompr"RMor8ko"lorno kall lIlid
yillull!{lCÖra flirvilrmlllng g!.'uOIII att .. n (Id av 
(ll'n kOIll\ll'l!u('ra,h' lufteu le,lc@ tillbaka 1111 
kllllll'l'e~.orl!lluIIJlet. Llkal"'II"" har .. rf8r"n
h~ter!l8 frl;u "rItt 1I1Id .. r lik<,ufiirh,lllso,I"1I vi · 
Mat alt b"l1ol'et av luftfUlrerln!{ III1llll'l'n ('j 
ut'hiin-1' aUR"8 d~ all"orlll(l som 1\1011 tr.~n 
hlirjan 8uto/-(lt, fiirutgalt att icke Iilckolja 
I koml,r"H~orn möjlljCj(lir att dalllm och HlUut" 
hultar fIIst "Id komllr"~801'skovI8rIl8 . 

lSlu!t',,"ultatl't il1' alt t'nk,'lh"tl'1l Ifrl\ga om 
konstruktion, drltt ocb lI'Hlerh,111 J.(ör g-aijlur· 
bllll'1I ~' tterllg-t IlIIdragallde iHr all\'ilnclnlllg 
I ch' lIa flY~I,lan , VI(\ l'ell \'l'aktlonH.lrlft ilr 
stor IlBstlg-hel nos fl~' j(\llau l' 1 a" \'ii.I·lIt11" 
h,'ty(\!.'I"" fUl' att .. rIIi! J.(ucl (\rlfll'kolloml. nw· 
.tall I.rol/ellerlll rhhll'n 1110111 .ll't IIII'r "01111/1'0 
fly!-(hIl8tl!{llI't""mrlldl't n',lun nurlllar .Ig kolv
lIIororll8 ,'<,rknlnjCMKI'a(\ och bl'iinKh .. 'koullml. 
KRmtldlgt "0111 (\~n 1lIl'1lfiir 1II111ijkat IlItllllol· 
HI.ind och \Ilg!' .. installatluu""lkl. 

FlygplulI för turblnmotou'r 

lJl't finns t,·~ tihllllg .. n ueHtilmt MHkllda 
81<0101' för tlIl1knlldel Ifro~ga om (\1' 11 hli.ta 
,ul\' illll!nlng .. n a" ga>!llIrhllllllotol'll. nilmllj(l'1l 
0111 d,," Rkall anviindaH flir .\lr~kt tt-oktlonll
""rkan "lIer mell I'n komhlnatlon a" \lrop('\I(·r· 
turhin och rl'aktluns""rkan, l Mjill"a wrk{'t 
har "IlI',lcra IllOtortyp,'n .In "1,,'el,'lIa Iluvilud
nlng. 

Utstril('knlng-<,n av d" olika tYP"rnas au
vi\IHlnin!{SlImr,"len [frugR Om fart, aktIonsra 
dI .. och drlftHl'knnoml "arlf'rar l ,' i." mnll 
111('(\ Ile tlllillll\lOd,' 8I1taj(an.Il'lIa orh bN'lIk
u\Il,:~nwto(ll'rl1a, Dlt"n dp nJ1miiunR Idllt",att4t'r· 
na ii l' att Ut>l1 Tt;I'H8 l'PtlktiuuHlU()torn lII'l,visur 
(\1'11 hil.t": ekonomin vId hiig-/I ha"t I/-(IH'II-r 
(Il . \'. s. mcr lin 000 km/t , 'id 1II('(\l'hIllHtlg 
aktlon"ra,ll~ ()('b (150 klll/t ,,1<1 "InI' aktions· 
ra(\h') . \'Id mNI .. ltnMtljC8 flyg-hastlg-1Il'tl'r kom· 
n,..r c1iln'tI"l' lIilrmRst !IrOI,<,lll'rtllrhll ... n, 111('
IIlIn kol\' motol'lI Iltgör .11'11 lilIII 111Ig-""h' ,Irh'
kiillan "Id 1'\1( marMehfart, ~\It'('I .. llt 011\ 
akllonI!I'R<lIl'1I Hkall \'ara ~tOI'. 

YIl.t SOIll I c1l'lta salllmllnbanjC fril III Ht fllr 
Ihilgk('1II1IIari Ur att l'('aktlouKulUlorn till Hin 
nQ(lfr iiI' ('n anordning t1ir hUg flll't odl att 
,I".M framtIlla ao,'illld"llIg lir vilril'ntllg-,-" b,'-
1'01-11(1<' Il\' ,lilrmed "alllhiirn\llll' I"·,,hll'm, ,,1\. 
kOK lIl'tydI'IR(' tVI' flygplanet "kula lJ .. rtl1'3H 1 
det fö)janc1 .. : 

a) l',\kilnnlnll'llr av vlndstöt"r: lilan killlfl('r 
till jillllfiirelR('vls lIt"t om 11l' lII,'t"orologlska 
förh~ll.arHI"II. 11011\ I'."t"r vid l'iI flyghiijtl IlV 
11.000--12.000 m, diir ,ll'""a flygplan skola 
UI'I ... hi\lIa ,dl{. 'I'rotl! förulllt'l'lIklllng-ar 0111 
lUotNal" .. n ha aV8e"lIl'<1a . \'lndNtiitar 1IIUtt. \'111 
d .. HKa flyg-hiij,h'r men ,I"ra. fr .. ky!.'oK och "tol'
lek hal' ilnu!\ t'J till fullo I\tJagal"jCt.. i"lyg-
I'lallot kan m .. d viss vlkliikllillg kU\I.truI'ras 

(Forls. på sid. 35.) 
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Vind Eder med förlroende IIII en av landels lidsia IIyglrallleförelag 

Vi utföra: r ....., 

TAXIFLYG 

RUNDFLYG r 

FLYGTRANSPORTER 

REKLAMFLYGNING 

FLYGFOTOGRAFERING 

FLYGSKOLNING 

m.m. . \ 

'- ./ till lägsta priser 

•• 
AB NORDISK AEROTJANST 

NO RRKÖPI NG ~ TEL. 30060 

~~--------------------~'~~---------------------W 

I goda händer/ o ' 
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l). II. 
Chipmllnk är ett tvåsitsigt, lågvingat hel

metallmonoplan med 140 hästkrafters fyr
cylindrig inverterad (;ip~y Major 30-motor. 
Planet är konstruerat och byggt hos De 
HaviLlands kanadensiska fabriker. De Ha
villand Aircraft of Canada, Ltd., Toronto, 
Ontario, och avsett som skol- och sport
f1YKI)lan. Chipmunk utmärker sig speciellt 
genom sina synnerligen förnämliga egen
skaper i avancerad flygning och hör enligt 
uppgift till de absolut bästa f1ygl>lan SO~1l 
någonsin byggts för detta ändamål. 

Med tanke på planets användning för 
skolning och för avancerad flygning är sitt
platserna placerade i tandem. Chipmllllk har 

l' "A8TtTRD.N.~N • • • I 
"--___ Forts. fr. sid. 33, ~ 
n"',1 hih,.yn till ,I"HH" ,'hul.tiltar In .. " ,I,' t ilr 
IlflJlPnhllrl att plt"HIl!{<,r",'" l'j klin "t"itttaH (iir 
1I('('\'I('rol1<II"' r I Hto .. l .. kMII"lnlnl( .. n tl-8 !{ . 

• \'I",IHttitlltjlhlll1or," HIIlII 1111 flu". II>' , ' 1""0 
I.'n!ff·IHko (1."11'1111111 l,..,,·,l,·r "IHHt .k.I·,l,1 rö,' (la. ' 
to4H.gt"rftr(', nwu iin'n 1'111 (h' mht"l(o ,' intl",tiit · 
nlii!{ .. "h,·t"r'UI t III ;.0 (fr . !tlllnlU"r lI .. hlott att 
bl' .... ,\I, HIl'UIIIU "cHI'komfort ,' 1,1 h",mut mI) 
klll / t .11111 111'11' "hl Ill'·;{ Mnjllt!'r , ' 1<1 :!IM) 
kll. / t . 

hl I.llftkollrlltl .. " .. rllllr I l,aMMlIlI'prltrknblllell: 
n .. tla 11I11I'hil,· 1",,",\>1'111'1','1,,11' Mh kl/I1II1t1,, · 
'II'rlull' "" 111'11 luft, ."111 IllIfiil'\'8 till paH~H ' 
j{l' rllrkahllll'lI. ror Rtt \' lIll11oktIIlHIR (·tt try~k 
ov Ullp 1111 (I,7r. kll'/ I'IIl " \'Id flYlI'nlll/C I'" 
12.000 m hiiJ,\. n lit 111. hRr utI'I"'kllu,I4'1'1l hu 
vtlll~akll!{I'1I \'arlt Inrlkto,l pn luftk"'\llItlolll" 
rlog fiir ('n hli!{.to flY,I4'hi'j,1 11\' nrukrl"g 
H.I"IO 1lJ . 

J': ,'10 tI'n I",,,· o har r .. tllIll "h".t ntl IIl/CtI Mjllk · 
111(0 H>mtom h .. hil",·,. uppträda III,. paH.81C'·· 
rR1'{'. ,1,1 trYl'k .. t pWtHII!{t .illl!u'. 'r,\u Il .. t 
Hom r,' "l"r ,' 111 omkrlll/C !!.rttKI /Il fly/Cbiij!! till 
,·ilr,l .. t f/ir /lmk"ln/C H.tK"' III. 1lH'1I "omilt" fiir· 
I1nll&llIl .. klllllll,,'r .ilk,·rll!{l'u h' kl' att rll,lo , 
,Iii tryt'kl'l pliltMII/Ct .ilnk"H ttJl .l"t ,' iirlh', H"'II 
fI\ll .. r "111 Itlllkl'llI/C lVHMI m. Ilitrtlll klllllu"'r 
alt ,·tt Ilrlft"vhr/ltt I tr~·I·kutrJV.t"h'I({·1l .om 
nii<I\' ilndl!{l(iir .lIl1knlu/C a\' fIYlI'loiij,"'n kOlli ' 
""' r "tt f~ nllvurlljoC 1I1\'I'rk&" p" Rktllln.ru· 
,111'''" .Iorl,'k. 

(.) FIYlrphmko".trUktlon: lh·t III' 1I\>I'l'lJhRrt 
Rtt f1YjoClIlIll("" u","l hii!{ furt kOllllll .. r Rtt 
futllr" 1",11 n.,·o fIYII'\lIII"MkuIJMtruktllln l! r. t, ,·X . 
Ilwtl "I"!turnu I l.tJfllrlll . il \'1' 11 Mil III f1ncplnn 
IItRII .tjilrt ,·II"r t'hllllrt III'~tn'·I}(I .. ,1\' ,·I"I("r. 

11) TM.flklrdnlnll': Ilil,· fl Ull" tvll 1I.,tyd .. l"l" 
fnllR "~· III'!II,klt,l'. ,1\' vilka ,h'n mr.tu uI·."r 
IIl'l4'riln"nllljoC('n 8" f1r/Chiijd"lI 1110111 1' 1""1 8l" 
.t;IIHl fr,' " flYll'plat.'·II . "lIk,'t kall utlliiru Nt 
hl1l(1pr fiir l'ffl'ktlvt tltn~· ttjon'h\ HI' flnl'plan , 
M'"" ilr 1<IIII"tl'ul""1/h' fil r hU/C /ort "n Mtlll' 
flYll'hiijll. II,'U an,ll'o "tjoCiiI' ,h·t 1I11'r lin 11.\gou· 
.ill tIllIIIare filf('III(/CRlule Uebon·t av Jlog· 
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fast konventionellt landställ med en splir
. vidd av 2,66 m. Vingen är byggd i metall 
med dukklädsel och försedd med Jand
ningsklaffar på undersidan. Samtliga roder 
är dukkläddll. Planet kan även utrustas med 
f1ottör- eller skidställ. 

n .'Lt .. 'H'h prt"Atnlld,,: 8 1'11 "II \'1<1 d 10,4r. III, 
liinjoC,l 8.1:\ III. höljd 2.15 III. vlllgyta 10,0) III'. 
toul\'lkt r,:l:l kil'. fJ.,·/C\·lkt fl417 kg. \·llIgl ... IR.t· 
nl,,!{ GO.:\ kg/ lII". ,·ff(·ktl ... lo~tllllll( tl,·n kg/ hk. 
tOPllfort 2:\.1 km/ t. IIIKrM .. hfort 2011 km/ t, ,' Ik, 
JlllIg.hu"tlglu' t 1Itlln klaftu '72 km/t , \'11(· 
Il I III(H\o a" till' lll't 111(>11 klaffarnu I "'0· \'1111«'1 
64 km/ t .• tllI'h88tlglwt :U15 m / lIIll1. fl;rgstritcka 
O;{:! kUl . IIIOX IOl1dlllllg"Mtrileko trån 15 Dl('\~rK 
itiijll ~;)7 IU. 

1("8Un oC'h .'ffpkt"· traflklt'dlllJJg I t"')CH 0111 
f1ygl.lRII uwd Mtor hOHtlI'lwt . M,'" bIlII")''' till 1\(-1\ fruUltllla lIIi1jlljoCl ... t .. n 
al' hil!{O lonuullljoCMhaHtll(hl·t .. r f1111.t.. hlln,l , 
lall,I"I"/c."l'Htt>1II 1U .. !l HlO % drlft~l\k",r· 
I ... t '1IIOr(\na" ,'1<1 alh_ fly!{plat.l'r . I Mil fllll 
kOll 1'11 "'HM I'xtra "traffla.t hl.H ,ll!t 11\('.1 !'f·lIk· 
tll,,,,,o,ot .. 1' f,irH,,"l,lR ll)'l(jtIIlUI't . f"rOr"Rkad "" 
IIwtnrntl h li !{u hr'lnsl~tiirhrl'kulll!{. II ,"h' l k" " . 
H~ att III",· )·iltt\'IHR,"l .. jillllfii .... lll.. 111<'(1 II .. t 
me!! kOIl' lIIotor törMI'(\(to fl:nw1al1l't l'rhIUJe". 

lit·! iII' III'I,,'uhart IItt flyg!>l'o,' 1 HItII' 11m · 
faftlllll!{ ",n"h- utt/iruH fiir att utl' l'ekla mutn , 
r" .. , f1,1'lI'jtloll ,l('h IItrll8tul01{. HRll,t fl ... att 
d ilrjilmt .. data .kall .'rh~l1aK h .. t ril1fH Il!h' lu · 
t!'Il"IIt,t!'n (l('1o fl'l'k\'I'nHttl} h .... lit· yhlllHtlltHI'. 
KOlli ""Ihllnda I Mista bRud k01U1lI1l att all· 
\'nrllll't II\')I'rilllK8 ll,iijll/Cl1l't .. r"a till fl~' llllh'l{ 
l'" Htor hilJd ,wh Ill\'d hU)C furt. >lom dilr· 
jllmt .. f(;l'or.okar kllmflrl'"Klon.~tlit8r. 

I J<),,/C!t\llll bRr fhg\lrov n 'doll 1111 I,,' hiir· 
jat" I a"Mlkt att .. "e'·I'M"I"t 1ö~1l d,· o"au likl,, · 
~('1'8th\ lu'uhlPtOt'U. 

l)(·t IIw<1 tllrhh"l'rullI'lIl'rajoClI'r,,/Cul 1111'11,,11111 .. 
t1.\. !l'jtl R 11 .. 1 kOll I 1II';"I'a hllll~"" " HI "u h .. truktR' 
MOIII ('O IlItl'rlIllHtYJl III .. UOII fl~' /CJ.la" 111.' 11 rena 
rt'aktjllll.motnt·(,,· 01'1, flygplan m",l klll\'ll1oto · 
tl·r. I1WIl torlI p l'" .. lika siltt tjlll'o 1II~·ck .. t .. kli · 
,18, lIyttlKR i11111I\m/'oI . IM ,l .. t Ifrilga ou. tYll' 
1'!{l'lIgk8I'l'r t)('1o pr""tRII<18 iiI' tlhllllgl'n kOlln'lI' 
tl"''''1I1 kall 111011 tHrviluta sl/C. att ,l"t "kall 
tlll"t'rkol!. 1;1'0\'8" (tcb "ah,fiiroR pli kortare 
tid Uu l'1·akthlIlKmotllrt,lollt't . n,·t kUllln",r \(Ok" 
111' .11' ",llIun' IIIt "rlJj1llll\ 8\, .. ,·\' ill·,1 fiird,,1 
Ifrilgu o'" fart jll1llfli .. t IUI'<I K8mlhln fl~' I( ' 
I,lan n1('.1 kolvnwh.u'\'F. 

Brihll.l~n fUr II'I.8turblnmotort"r 

Vill !{RHlllrhhll'IIH tiir~to fro\llltril<lantll' 11·lIm· 
hilll 1I1f' IIl(a. ntt (1\"1110 1110/(11'1 Y l' ~ku 11(, "Ilro 
lIl~' ( 'k(-t "hlfRIIIIIOIH1~ If",1!{R 11111 oll\'ilnllhllrlw· 
t!'1l 8\' olika IIrlll1"ll'n. III·tto frnllllolill. .0111 
1'11 R\' ,h,"" "il"('III1I!1'& fllr,I.' lar. lit, hlttlllg· 
"orandl' l·rfllrl.'nlwt .. flla har I.'j 1I"kriiftat ,h'III,a 
f(trlltHilI(I·l~.. . 111\'11 I "tlm"t IoRr \'I~MII \Irak· 
tlMkR flyg\llanHforllrlllglll', HllrHklJt Ifr,11(o Om 
tå/C Htl'lnlllgHI"lI1kt ho. hril"."·t, IIH'Ilflirt )' t · 
tl.'rIlI(R'·I' hl'lI'rilllMllllll;al' ltrll)l'u om tlllgU"Il' 
liKa hrHIIHt .. n. lek" d t'KtO IIIlullre ilr t!"t oout 

-
Klipp hör 

att ,l4'o.tUI'l.llIl' lI 0111 ,-fh' r""II' ,11'11 "H·(' I·kll." 
komrn .. ,' att 11\1 IIIll11h'l' k ih'HlIjoC Ifrlll(a 0111 
hriIIlHh'll. ,·lIk .. t .tllr I rak IIIl1t.lltH till kol,,· 
1II0torn, HOlll fiir Hin "I,lart- ut"''('klh,!{ O!'ll 
f/irlJiltt .. IIIIl' iiI' h"lt !tt"'''''UI\(' H" tlll/C""!{"II {I" 
hiltt .. • .... h <l~· rbarllr .. hl'ilIlMII·II . 

HIttlII. har "II tllrhhllll/ltllrU!\' t'('kllnjoC .kl·tt 
n1('(l 8u"iindanf1~ av fnt()~(ln. (l('h mOll.il'IUt 
hriloHtf'kaIllUlul'(' 1I','r hiig tiirhl'ilnuluI(H,·,·rk· 
1111111'")I'rll,1 IlwIl II .. tt8 hrilll"I ... I fr.'/Co .. 1\1 till· 
Kilnl' ilr "111,,11,'1'1111 !ot"!{"1I IlIgolulIIIII IlIlgnl 
1,11'811.I,t IJrilnMh'. 

Itl't ur IlrtllluktlnuHK~' lIll11l1kt hilMtIl RIIt'rllll ' 
tlvN till f 010,14'1'11 "YIIl' . "arR .. tt hriI1l"'" lIw(\ 
Mtllrt ,1,,"tllllllloUHlllllrt'<lI' (fr/111 llii' l' till 
!lOO ' (' Jilmf(\rt 1II .. .t )W' \' till :too- (' fii,· 
rnt"II',·II). l 'ill (1~' llkt hrllnMI.- I'"r joClIIllI Mtart· 
"/C"II"kOIl"r lIelo goll Htnhllltl·t 11(1. hrllollor· 
InIlOIl. "huru brlllltlrIHk"n II II Ih'r \' 1".0 .. m· 
.tilo(lIjoChl'h'r f.,1' OliK" . Htllrr.· 1111 till' f/\tnll''''l. 

r frl\)I'R om hrilll"lt'knMtJ'H,I~ruR hill' talrlkll 
nlltf,ir optlllll"ll.kll uttllhll"h'lI Ilj"rl~ . 1<:11 "tlIr 
Il,'! R" britll"h'k()~tIlRlh'lI ut!{(jrt·~ 8\' tran· 
"I.orl · \I .. b rll.trihulhll,.koMtnll,l"r III'" ,h' ""R 
ilr IIkR Ktora tiir f .. to!{.'1I MOll' fiir nnlll'8 fly · 
t.",tl· hrilll""·II . Yhl "8mlllll ~tnrll'k .. ortllllnl( I' flirhruknlrll(l'u n" 11 .> "lika hriI1l1l1l'1I11 ,wlo 
"Onl1l1l1 Mkottl'(li\1iI1(1I' Iwrilkna. f. n. flYll'fntu · 
gl""'1I hU 'l. il .. • hllllgol'" Il .. r IItl'r i1n tl~' I{ ' 
bl'llshl 1011/ 1:10 /Crad!' . 

>l'n t .\'Htll 1'I1I1l1lr. 
,h'lI hllMtn IH'Ic OUl 
....·Il,·ltl~llllltl/C. '0111 
hitHU" utkUUllll1t I.A 
:->"N\"cku . 

\'0/'(1/_/", }'II/111ft!. 
"i"g~lI . 
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Portabel Iå,tryck-kammare 

Selektors-ventil 

Kontroll-tavla 

Konstruktiirer och tillverkare av 0110 slog av provapparater. 

BRYANS AEROQUIPMENT LTD. 
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väg- och 
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MITCHAM JUNCTION • SURREY • ENGLAND 

Förutom grovplåtarbeten ut

föras även alla slag av stål

konstruktioner. 
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DEN M .. TA. ••• 

falldl' flygllffilrt'n. n .. t faIlll" t'mt'lh,,·tld nilgra 
verkligt IntreKHI>rade 80m lJe81öt Iltt ulforgka 
viirdet Il" Whrlghts flygplan. mu av d~ij81l, 
Frank S. Lahm, ha,l .. kommit 1 kontakt Dlt'Il 
l'n eng"IMman 80m nyll"cn Iw"ökl bröderna 
Whrlghl och gom var fullt ,h'erty~ad ODl att 
flyg()ro"l~mct lii.ts. I.ahm Vill' ,'n amerika· 
nare 80m RllIgl! _Il/,' nl'r I l?rllnkrlk" och 80m 
f. ö. had6 IntrotluN'rllt Ut-mlngtong8 skriv· 
IIIItKkln I l'lurolla. UanK hol>by var att flyga 
IlIpt! lJalloug. Hau skr<'v till u. grll Ilmprl· 
kRnHkll "HuIlPr t",h I>all dE-m kllutrnllt'ra rik· 
tIghetPIl I briidel'nll Whrlght. fiir.iik och nilr 
rlllll'Ort(lrua var l.n~· (·k .. t J..o' IHlI<SmmU fo.· han 
8jlilv övpr mr utt KtudPl'1l tlp rHolutlOlwraml .. 
t'X\lCI'IIIlt'lIt,,". Uiir iiI' hlllhl fiirHta Intryck 
av briitl"rna Whrlght sAdouo han skrev (h-m 
till .. Il VUIl I l'urlA: 

.Huns (Or\'llh'8) hein person tog bort 
varje mlsHtunkp om IItt hlln skull(' varu en 
bedragart'. lian. anNIkt" iiI' I1Ipru ... n poet. iin 
t'1l uPllfhlDarp8. I profil p: minner hun om 
E,lgur Allun I'ot' . . . » 

I<'olk (1I)(lru<1l' t'JllpliL'rtld vilka Hom flnan · 
sierad .. bröderna 'VI'I~hts verl(Hamhet. Ryk· 
ten !Jöl'jl\de gil o.'h dc "SI' lut,- HIltiii fiinl"I· 
sktlgo fiil' de tVI' bröd~rus. I,ohm lad~ nl'd 
mYl'ket orbetl' 1111 att gUra dt' oDl('rlkanska 
tldnlngal'ua flyglntreslIl'l'alll'. F'l'ausko auktu· 
rlteter, officeroI'(' och tltlulug~ruiln fri\gade 
hOlIOm reut ut 0111 hau vl'1'kll!(Pu trodill' Ilil 
hi8torlerua om f1ygniug(-n I ,'ots ntt den 0111'" 
rikanska I're8~l-n nldrlg behantllolle 80ken. 

- Ja, jag tror 1,,1 flygningen av hela mitt 
hjärta, 8varad.. han. 

Den fönt .. flYlrpnltf!"ll'~ror .. n 

Unll .. r .. n rl'HR till l'orl~ hade hrödt'rna 
Wright summantrilffat mpd löjtnant F'rank 
P. Lahm I aru .. rlkauHka arm4!lI, t'U 80n Ull 
uiiIllUt!l' l<'rank S. Labm. Dl'U un~~ offlct'rn· 
r"n bl"v 1007 förflyttad frun Frankrlkl' till 
krlgsdellartelfll'lltet I Wushlngton och sNlan 
deHs hatle brlidt'rna ell trogeu vitn I huvud· 
Ht adeu . Aml.'rlkau8ka 1'(-~l.'l'lngen vill,· köpa Ht 
flygplan och lIat .. ntcl, ml'n det fonus fort· 
fa1'81Jt1~ 11I:1nga hiudt'r I viigen. l dt'('('mlJl'r 
1007 biirjaue kl'lg"tll'flartl'mcntet att kalkylera 
ot'h bot! om auhull. l<]ftl'r"OIll Il .. t hora fannH 
en firma Hom tllln'rkade flY'Wlall 
'Vrlghts - fanos llet !tara ~n som kuntle 
syara llii ou!JUII"t. Planet HkuIIe j)rovflygas 
I nön'al'o a,' bUga offlc<'l'al'~ och ' m"Htt' kUli · 
na f1~'l(a lIl"d t-n paN"agl'rar" utOIll 1111ott'o 
und,'r en tlmllll'. Dc tYI f\('k Inte vilj{a IIIln· 
dre ;In 160 kilo o,'h hastlghetl'n mi\stl' ,'ara 
(lä km/t vid t-U flygning öVl'r Iliirmar!' tvft 
mil och plullI't muste bu lIll'd ijlg briin~le för 
('Irku 20 mil. 1}(>'HutOIR mAHt.. plunl't vnrn 
nl'rmonh'rbnrt sft att mon ~kulle kunllu frukta 
det till HRIJI 1110 ns m"d Ul'm~nK ö"rlgn förråt!. 

Till 0lla8 för,'unhll/,' vur <Id Intl' mindre 
lin 41 uPllflnllare som "varade l>" krll(s<lepor· 
tl'm('lIt,'t. Ilnbud. Up fl,'.ta av allhud~n var 
eml'llt' rtid ulan l",ty(\"lsl'. n" föll bort r<'dan 
Tid törsta proVf't niir die' Int" ht'Htod tio pro· 
ct'nt a,· tordrhll/,'arn8. '1'111 .Iut Ml'rijlod t'nllast 
tre plan. RA MIIII'"lugOIll vi Hat\(' lit'! Hlg att 
röt\('rna '''right VOr <le enda 80m bad ... nIIgot 
praktl.l,t anviinllbart att kOllllTla III"I\. 
Wrlj{hts anbud occ(,!lterades llen S februari 
lflOS. 

Provflygningarna utfiir(]eH vid Fort MYt'r, 
Virginia, lIilra "·a"hln~tno. 'I'IIlnlngarna bade 
blhlt Intr,,081>1·1I11 .. (I('h .tora ruhrlkt'r började 
"k~' mta I alla ,'ilrhll.'u" thlnlngar om I1tt >1,,·li· 
deruu Wright skulle gill'll sin första offl'nt· 
111(0 flyl/,'lIing I niil'\'aro av t'll komml"slon 
frun umt'rlklln.ka arml'n>. M~n hll/,'en anad(' 
att '1,\'1111111110\ iiv('n ~kulle ha nu,d sig en 
pasoagt'rar ... 

Di!rför blt'" (h-t allmiin förvdnlng nUr den 
unlfe, slor .. liljtll8nt Lahm Mt"l( 'ralll och tog 
platH i pionPI. 'l'Idnlngsmilnnt'1l spilrrad!' npp 
ögonl.'n Rnnu m .. r. 

»Untlpr nIIgro minut!' ... kr"v I'n av dp/II, 
».urrnd" \>rop"lI"rn I soIHkt'n!'t och st'don 
lyfte plan .. t frlln lJIarken. l<'örHt kom det rakt 
.. /110 t 088. Mil att vi Int" kUI"le. f08tslå hur 
fort det gick och bll'v planet allt mindre. 
EgentlIllen \'ar ovslktli'n den att kontrollers. 
flygningen I alla dl'toiJer, men folk stod 
bara hilpna och alla gWmde kameror. klockor. 
ja. allting ot'h hara hllnfiird('g av det mysLI" 
rlnm ~OID utsp"lntlt's frumför 081\ .• 

Sil I(lek tlt>t tlll ni\r det bevlHalles att fl~·g· 
plauet kunde ta en paKHagerarli'. En pa8salC'" 
rart> Hom futt m~nga efterföljare .•. 

Gerhard F. Llt'benthol. 
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TBLBTBKlUKBN' • •• 
...FOl1$. fr. id. 18. 

N",vlg~rlnll' 

1<1n utrustning av H2S·typ kan glveh'ls i1,'en 
anvilntlos fllr navigering, Idt \'8ra .. ndast fllr 
HIÖn'" flYI>:I)lan. Uetl!omma gäller den nYS8' 
nilllludo morln8panlngsutrustnlngeo. Av rl'n· 
odlade navigeringssystem har en stor mungli 
frltmkomllllt och förbiittrats under kriget. och 
man kan med hllllsyn till ,leJl Ilrllktlska an· 
vilIlliningen 1IHll'Ia tl"m I långdistalls, och 
kortdhlton8·system. dilr ll\ugdlstan'"~'8t('men 
har kOlIImit till aovilndnlng för avstilntl 
al,tut'lIa \'Id tranHntlautlsk navlgerlnll. 

I:Ilun<1 lr1ngdi~taIl88118temt'tl bor Lorlln ,'urit 
fiirhiirKkand... I flygplanet Inl(ur ,'n utrust· 
nlug, Hom n .... d myckt't .tor noggl'annh .. t klin 
llIilta skillnaden I g,'ngtll1 tör korta Im\lul· 
ser. som synkront ut~iindM tr:'" tvll marksta· 
tlonl'r. ()rt"lInlt'n flil' "n ,'I~. l(illll(tldKHklllnod 
utgUn! liV I'n hyp('rb"l, oeh I ptt ~iil'Kkllt kort 
kOll 1111In UI'\lsiikll tlpn In<llvld I hy\)('rhplskn· 
rorna, 80m 1Il0tHvnrar en VIMS !lvlil8t gAngtlds 
Hklllnlld. UPllrpj)ll1l förfnroll""t 1111'(\ ulnytt· 
jundl' IlV två nnlll'n statlon .. r. kllU mlln pl\ 
lIIot8Vl1rllUII" siltt uh'illj" ('n andru hyperlwl, 
8nm skur Ilen fiirMtnilmndn, ocb I skiirnlngs' 
Ilnnktl.'n lJetlnner IIlg flygl,lltlll-t. 

Mycket stora rilekvlddl'r upp till 2.400 km 
I,ar <,rh"lIlts 111('(1 Loran och nOllgrallnhetf'u 
Ur Rå stut' att llH .. todl'JI "".-"11 klin 8uvi.indag 
filr bombfilllnlng 1IIot stora ytllldl. pen uu· 
vnrnudt' utrllstnlnllt'll 1II,'~tl' I",tjiin tu\ nv t'n 
gilrRklltl .1):nIl1l8t och kun f. n . Icke 111,,11· 
töms l RmA flyglllun. Gl'nolll ('n för~nkllld 
thlskllhllulsa vliiMulug sam t genom ilvt'rgl ng 
till 8. k. llllnlntyrkom"onpnt~r, ,h8. sturkt 
förmlnMknlle rtldlod"tnlj~r , klin IIIIIU !'nwllpr· 
tl<1 rilknn m(',1 ntt "trllKtnlnllplI frnmlt-Ilp8 
Mkllll kunn" IntiJrllH ii"pn I mindn' fIYl.'1lloll. 

'I'yskal'uo anl'ilndl' ('tt Mlag~ >.('I,torfyr> II'" 
Idngvllg, dl'n 8. k . ::IonnI'. }.'yrt'n g,'r tlocl<\ ('Il' 
.laNt hill·lug. Inte Hilll', 0('\' "\(\arl' kRn Hyst,,· 
llll' t trollg,'n .töra" avsiktligt. vltrfiir II "t Icke 
l<lr"~ VOI'8 Idl'ollHkt för mlUtiirt Ilnllalllill. 
l<lnda orKolwo till att d" alllt'l'odl- lek .. stlil'<1e 
dpn O' Hka silndulnll,'n "nll<-r krlj{"t torde ha 
varit att man fiirt'tlrog aU utnyttja dl'n. 

FUr kOt" "/8trItl811(/vigrril,g hllr tvd Rndra 
tYllt'r av hyp('rb"IHYMtl'm kommit till onvilnd · 
nhl!(, DN'ca och Uee. IIl.'cca·Hiinllnlnj:l'n iiI' 
till sin kal'akUII' nill'mast att likna vhl vIIllIIIC 
rUlltll'adl"HiindnlnlC och lliIrf(\r liIttHtijl'II. Sy· 
stl'met ilr sillNl"s olämpligt fUr IIIllItiil't il,,· 
(\0111:'1. U ('t' iiI' !11(·v ... r"loII('n av LOI'sn ocb 
forlirar 11k80m 11 .. nno I'n HilrHklhl "Igoallst 
och Wm (101' sig diirtör lek" fiir I små flyg· 
pill II. Ä",'n I df'tttl tnU utvl.'cklnr mun pn 
mindre ocb mer" Ii! tt8kött stu tIOlI. Syste· 
ml't urht'tllr pd nltrnkortvdgsomrll<let. diir 
vAgorna fortlllnntllr sig I stort Sl'tt riit· 
IInjlgt och Icke följ"r jordytans krökning. 
l<'lygj)lonct 1Il:'ste dilrför Ntlga till allt störr(! 
hUNer ju mera dl't avlU"suor trAll lIlorksta· 
t!ollt'rna. I1 .. t iiI' trollj{t. att Gt'C il"'>1l I frsllt· 
tiden kommer att onviindall föl' mllltilrt iinda· 
m"l, (\('10 IwrOt'IHle II" att syst .. met Ur svi\rt 
ntt RWra, del8 dill'för att sil"dnlngen frllll 
IIlsrkstatlonernll kall >kod('ras> 81\ att en flen· 
tlt' lek .. knn utnyttja densalltma. 

För navigering 1'" mycket korta distanser 
iivt>r ('gl't områdt' kan Sllltllgl'll allrlktadl' UK· 
fyrar 8nviinda8. Ut' förl'komm~r I olika ut· 
förand" ... IIt'lo "Il 8. k. >omnidlrect!onal> fyr. 
80m möjliggör att mall I ett flygplan outo· 
mstlsltt kall avliisa biirlngen till fyreo: tl ... ls 
NI H. k. talan<1 .. fyr. 80m utHilnd"r "n riktad 
.radI08trllle., "lIk{'n vrids horisonten runt 
och 80m t. I'!l. för var tionde grad pl'r tele· 
fonl ang('r bilrlngeu. 

FlygsUkerhetstJllnst 

l\la88In"at~.'n av flygplan ulII1('r kriget sUIII· 
Il" "tora kro\' p'\ dl'n orgonl"utloll. "om HkuII" 
ta "mot fiirban,11'1J ('ftt'r a"Kluta,1 IIt .. rflygnlng 
och nn\'180 I vllkl'n tUI' landnhlll NkuIII' ut· 
förRs. 'J'hllj{orl' arbeta(ll' IraflklNlnlngen ~n · 
tlast Illl'rl hjilll' av ,htbhelrlktad rs,tioför· 
hlnd~18e ll1Nl flygplanen. l)e880 angav ,'!tl he
stiim(\o t!lIfilllt'n .. lIer 1':1 förfr. !(an frl\n trll' 
flkl~<lnlngE'n var d(' belaIlIl sig. · Om landnhll( 
I('ke om('r!l'llJatt kllnde företagas. oovlsatles 
flygplanet viss flyghöjd - sklktad .. s - till 
tleHs lorIIlning blp,' aktu~11. 

Denna form av kontroll över t1ygplanl'ts 
förflyttningar kring ~n flygplats fylll'r lek e 
liillgre moderna krav. Sj){'elella radarstatlo· 
nl'r tör trafikledning har utvecklats. I)essll 
statlollpr kan mllta mot mill ilven pIl ~IIIU 
avstilnd, vilket otta Ilog Icke gdr med andra 
tYller a\' radarstationer. I;'ör a\'spanlng av 

8jlllva flygfillt(>ts yt.a I'rfordra8 vidare t'n 
silrsklld roda",tatton. 1'1rfart'lIh(>t .. rlla "Isar 
niImIIgen, att .fla~khaI8en> vid hltndlondnlng 
I vlsKs fall bl'stl1r I att rullballan Icke blir 
fri tlllriickllgt snablJt H('dan ett flygplan rul· 
lat ut. 

Sl'dan Ii\ng tid har dt>n lJaroml'trlHka böjd· 
miiturl.'lI kOUlpletternts IDt'd en /'(ulo,.hlJj(lmll. 
tat·e. Inom t. ex. tYSkR flYl\'Vllpnet "nr dennll 
praktlNkt tagE't allmilnt Införd. MI'lIga havt'· 
rler har orsakats av felaktig uPllglft om 
flyghöJden. blJlldnlng kan t. ex. orHoka att 
(len barometriska höjdmiltart>n slilr ft'!. Ua· 
Ilarhöjdmiltaren vlour ob~roende av lutttry,,· 
kl't stulHlIll't "t'rkllg höjd ,;v"r nlltl .. rltggand .. 
t"l'rilng, .. j hUjd (i ",'1' t. ('X. ~tart\llutH .. n8 
Illvu. Vid flygnlnl/,' ö"~r kup<>ratl h'rrilng ut· 
giir rodlll'hUjtlmiltarl'n ett hjill\,OI('lil'l. 8001 
ot"I\'('laktllCt .jjkor flygsiik .. rlH'tl'n avs,'vilrt. 
Eft"rgolll >radal·str:Uen. iiI' riktad rakt n,-d"'t, 
varnar den ilS hiijdmiital't' lekl' ,för t . ('l<. lod· 
rilta tjilll\'ill(gRr eller OIiitallll(' flyj{!.lan. D"II· 
1111 lIJ1llglft liig('s dllrt-mot nv koII/Hlon.l'or. 
nare", t'n filrenklud rl\dal'Mllllnlnlf~lltruHtnlng, 
som iiI' riktad I flyj{jllollt'l. kurHrlklnlll1l och 
00111 p,' l'tt kato.I"'11 ilh'r)(~r t'koll trl\lI flyg . 
j)lan, titta moln (Ich htiga tf'rriinl(tilrt'''''''. 

Utv/'ckllng('ll uv lIIollt'fnll bUnlll.lmdnit,gs· 
m "tlJ(!e,· hnr betytt myck('t fiir flygMilkerhe· 
ten. Den tldiJl8l't~ zz-mt'tndpn oda LUl'clltz 
glhlhau .. "y~t"lII bar l'rt"rfiiljtK av vldn t III· 
fiil'lItliga,'" mt'totl,'r. O.'n olll,'rlkonNku fil'mnn 
SlIt>l·r.v har ut\'{'cklnt <'II glhlhallt'''YK''>1II I'" 
~ntlmetcr"1I1f Rom ol_trllr gIltihallon 11('110111 
8t1lrkt konc.'nlr~rnt1 Rtr:Hnlng och utun ntt 
utnyttjll lIIurkr,'f!t'ktlou. Dettu Innt'bilr pit 
IIv"",'iirt t .. kulskt frlllllot"I!, .. ftrsom lUlIl1 
vId tI"ttll Kystem bill' bli bl.'I t obt'l'Ol.'lld" nv 
lllll rkyttul K beskuffPllb .. t, för"kolllHtl'n av 
rpfl"kt('rlllltll' byggnndt'r, fly!:"I,,", fordon 
m. m. Ulhlhant'.YRtl'lllen kihllH'l<'Ckna" ullmilnt 
ov stor kaJjocltet, 1'l'lntlvt storn krav pil tly · 
gantll' IWr"onalpu och blllll(lI 1II0rkanlilggnln· 
gal', "artlll konllllt'r att Ny .. telll~t kall Ram· 
1Il8ukopplos Ilwt! autolli!ot,," I flygplanet od. 
tlilrmed n",tlgl'r helt automatisk landning. 

lIland ii\'rlJ{a lanl1lllngR~YHt"lll klln II ii n III 08 
Gt'A. 1\hlrkutruKtnln"""1l b".till' av t 1'(' radar· 
.tatlolll'r. gn a,· d('HKO auvilnds till att kIlII' 
trllll"ro traflkt'n omkring f1nOllat.,'Il. He 
öl'1'lj{a 81l1tlolll'rna a"81,nllor "111' Kln HIII81 
sl.'ktot I hilj,l· ~b sl<1I",1. SPilan fI .' ·)([lhwet 
Illtaj{lt utgi\ngsliigt' tör lomlnlnl( ,lIrl)('rllll 
Ilpt 1"'1' ra,lIntt'lpfonl In mot flygplatSt'n Iiings 
('n ni.· flYICJlluntYPt'n Ilrilga fa.tstiilld IIl1tl· 
ha Ila. I<'lyg[llont'ts Iii g!' I höjd· tH'h .Idl<'ll 
koutrolleraH h('la tiden 111('11 bjiilll av d .. I"hla 
018tuUlI1n<1a radlll·Htatlon,·rna. llRrkutruRtnln· 
I('n iiI' lI1yck .. t ,1~'I'bar O('h Hy.h, .. ",t. karlad · 
t"t r~latl\'t l"g. FÖ"dt'larnll bl'.tilr I att 'ingen 
silrskUd utrustning erfordraH I f!~'g[llan .. n 
Illl'd undantag av ell "onlll>: kommunikations· 
mottagorl' (Ich att lan,ll1lnl(l'lI ur flygfUra· 
r"U8 syniIUokt iiI' r<;latlvt IiItt att ulföra. 

]'luligt anll'l'lkansk ullpfattnlng sk .. dde lin· 
der krlg.ilren ('n ul\'cckllng \III radaromril· 
det, SOnt und"r fr"d "kulIl' talflt 00 ur. Ntt 
utomordentligt rikt tt'knlNkt lIIat('rl81 förellg· 
ger r. II. oeh (leUa lDaterlal n .. 1gt .. b"arb ... · 
tS8 av kvallfl(· .. radt' t .. knlkt'r. Ol'uudtl'orlerua 
iiI' .,\Iedes kiinda, och konstruktlonM(lIIderlag 
flon8. Vall mab nilrmaHt viiIItor sig I fl'alll' 
tiden iiI' förbijttrade pre,;tonda ho,; I'adar· 
stationer och kanske iI"en lIya all\·iiodnlngs· 
onHådt'n. lbllar sl, .. lad" rNlon und ... · <Iet an· 
(lra vilrhlskrlget l'n aVIClIl'an(l" roll . oeh vi 
milste viinja 0~8 vid att hl'trakta radar 80lD "n 
av de fumlamentaln förutsilttnlngarno flir 
frarugl\ng I modern krlgfiil'lnl(. "lIklt tYllt'r av 
radal'utru.tnI8gar, som ett motlerlIt flyg'·o· 
pt'lI krilv"l'. kan lekt' t>r(>('IN~1'8" utau Ing~"'Hlt> 
studium av vSlln,'ts uppglft"r. 1\lt'u I.'n sak iiI' 
nlJHolut khtr: ('nduMt .. tt f1YlCpllln, som tRI' 
rlulllr l Kln tjllll"t, kan lösa Hlull uppgifter 
pd ett tIllfredsstilihuldI' sl1tt. 

» ... Spilnnundt> S(\/II 
pn ii\'l'ntyrsrotllon 111' 
' ;\(ot s\'arta blm· 
lnr', .. 
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Vllk .. u guldjlrll". ,h'tta 1I11'""unl "II g,lnlC 
IWIUII ... r att bli fllr d .. n tIYjlllIKlorl~k .. torKka
r"n , I "yn'II'rlll't 'HU ,I .. t, Holn iln>rstt' Ht'ck
hlllllItlar IUnkt MIll'. fllr """a I/t I,arall .. llt U1('ll 
nlv""kllng"n, Ur "iil onH,lIgt atf l"lllt'kll. Ilen 
HOI\I I'U g,lug vIII "krh'a F!I:H h .I(lrla kom
l\I"r O('kK,l ta('k "'ir" ;;\'t'rHt ... n .. ekltautl\lar att 
g,\ 1111 ,'II ,lnkRI bnr,\. liNIan han IUltrilddt' 
.Iu hl'fnllllhljl ""III f1oltllj", ... r 11141 blir han 
\,llrJ,· lir I vilhlljlll IIrkIlIJI'Hllli,'k(>r MaOllat 
alll ""III .kl·" ·ll" 0111 flottlljt'n "ch 11118 ,l .. bll
,h'r. 110111 tagit. krlujl uthlldulu/lMarhl'h-' i 
1,,·lg ",'h .ii,·k"I\. l> .. u8a hlHtorlk kODlI,I"tte
rHO UUllll'rll uw,1 nit il\'\'rsteu ,·nrj,' lir Ililer 
ul'plaga "II ,\r~kriiDlka pil 10 millimeter\! 
""1111(11111 I tiirg .• om "klIdrar flottllJ .. n8 ihlen. 
}llt ""porat tllm har ilgllotM lit ,l .. t arlll'te, 
H'"11 ~'!I:. -fjIIlIHtorkar. utfllrd.. IIndt>r krl 
g,-I" .lutMk,'d,' I Norrland tör att rll,l<1a uorM · 
ka fI)'kllllllar. U,'u Ur HA,'iil tO!(lg.afl.kt SOIU 
fI'ul lIIilnHkll/Ct ,'II faM{'lueroud,' ocb gl'lvaudl.' 
blltl,l(lkuult'nt. 

I Hamhall!! 11 .... 1 ,It-t n~'a IUUMt,<,t har {ivl'r
H!I'II fUUlllt tI.'t 1iI111J,lIgt IItt "tHh'!leka IIln 
1t1"IIIrl.ko fO'·Kkarh· .... 1111 att. .lImla alla dl' 
kUlljllljlll hr.'v ocll gcn"ralorll .. r. IfOIll Killle .. 
MIIIIIH'n I I'gt'rIMkaJl II" flYjltillt tr, n 11111 oclt 
frllm till ",ll'a ,lttlCar. 1Ii1. "nr I Itllll'a@te flYIl 
hl.lorl" ju I hill( Irrad ilr kunh'" JUllt till 
Mlllru"llItt k,," IIl1l1l lir "I'"~a 'gulnatl,- luntor 
fUlja ""viII IlIIk"IU"t(-n 110m tllh'U"tt'1I a,' ar
l"<'flM flygl' IIHl'ud ... 11112 l>;;rjo,l .. II .. t t~' ,lIlllpn 
rilro pil HI". 1I11 flek niIlIlIIgelI Ku ngl . Jllaj :t 
fr, Il fyra 111,-,11 1'111 111 a r 'H' H"!'ultko Al''''''''U
IIMka Hilllltkll't't ",1.0111 jl""a nwttallll aO.lluo 
kru""r fiir Illkli.. nv 1.''' mllltllrflnrtnllHkl1l 
(111011"11101' tt,· 1.\'I,,'n Nll'uIJOrt). 1 mllrs IlllU'
II1S nr b .. mYIHllgallt'~ nrmHUr\'llltulr'jll'nM tor. 
tlllkllllou"(\PI.a,·tenll'llt att fr,l" franMka tlr
llIorua Hr~gll('t o(Ob NIelIIlort Inkö/lo rt'.I,!'k
tlv" ctt bll,lan (.H h) och t'tt lUonoplan 
(-~I hl. 

1)( ... 10 milj h;.,' lIja8 Rko'Hllna,· I.ka Aviatik 
AH (frlh.-rr,· " . C,"1<'r~trillll) 15.llIHl kWllor I 
III1,h-rHt/I,1 mr a " ... ·tI n Rn.lt' liV I'n fI.,·gNkola 
("'\'111 pli l\!alrn.-II . Och ,I,'u 211 I "111111110 mil.
IInll 111"·1'01' KUllgI , Maj :t .1I1;llot_ 4.000 kro
uor eur flYKi;vnllllCar m .. d tldlll'srt' olUnilDlIl-
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Till våra 

Prenumeranter! 

Om Ni är postprenumerant : 

Förnya Eder prenumeration 
i god tid - den samman
slagna tidskriftens första 
nummer utkommer redan den 
2 januari 1948. 

Om Ni är direktprenumerant : 

Ni kommer att få Eder till
sänt ett inbetalningskort för 
prenumeration. 

Om Ni vill bli prenumerant: 

Klipp ur prenumerationsblan
ketten på sid. 7 och insänd 
den till Box 63, Stockholm. 

Eder prenumeration på FLYG 
gäller för den sammanslag
na tidskriften fram till den 
tidpunkt då abonnemanget 
på FLYG utlöper. 
Om Ni samtidigt är prenu
merant på POPULÄRTEK
NIK, får Ni den samman
slagna tidskriften fram till 
en tidpunkt som svarar mot 
den till 1948 kvarstående 
sammanlagda prenumera
tionstiden för de båda tid
skrifterna. 

(la mOllol>lol1 (01\1 b) och hilliall (_n b) , En 
ligt I'tf kUlIgltllt bN'" "" ,1,,11 II IIU/CUHtI _mA 
4 mllltilrl.'lt" ·l'r oeh 4 l11ontör,'r triln krlg8mok
t"n filr utblhlnllllC till fl~'/Csrt> r"81wktlw W(>
kalllk"r h''t'''llraH till I'Ikallllh.a,' I~ka. A"lotlk 
AB:~ fl),!lHkola 1"\ Mallllt'II •. 

O"lt hill' tnrkr06Ka'HI,' villtallgt ilr Int!· Ill't 
kllllgl. IIn'\'f't a,' tI'-1I 12 oktohl'r ~ftmma Ilr I 
nll .In .torll ~akl\glll'l. Det ly,lpi': 

• 'IYIrUvnlnr;ttrnu vid Hkaltdlmwl8ka Aviatik 
AII:8 fJYlr8kol" lid A"dmpu Akob. IJllphUrlJ tUr 
dr .. t pd IIrrnnd .. v m,,"kln8ktUha.. 

,Ta. malt "o'Hlrllr I Kallulng l'" tlYlllll.torlllk 
mark. ullr 1\1011 traMkar rUllt pil )<':\:M !ll.'lIIyt-
1I110 (Iomllll,-r. ~JYI'k .. t .nlnuf>r ock"'1 0111 tll.'n 
glImia gOlla tl<IN'. Illt" mlllHt offlr .. rMwil"."n 
nwd gina tlllnftr ocb torn o('h .IÖMIIO(l(, Kllle
kllr;rlil(ljl'. 11,'0 tllno~ II('kM" pil ,le gamla 
grt>llat1jUrrt>jl"JIl,'utt'IIOM tid , o{'h fUr I Min tur 
tank!'1I till att llal1ll81i1tJ lir .. n urglllUlllal 
,·x"I'l'lsJllah. 111(',1 Bilor Unda trl1u Kllrl XI:8 
dagar. Ett "urtriltt B" högKttll'1I811IUJU" wlllat 
a,' l<:brt>u.trahl (-11m' I varj!' fall nt~,'nget nr 
hll1l8 8t,,!JC' pry,l"r orkKl' mat~ol .. n I ofrtcers
mllss,,". 101ll luvihlfllg III' hUg"t modern uch 
kaus!;e d"n trIVIIGUII1I8.t .. tlygmllKseu. Horn vi 
har bilr l hltulf't. Uilr llllllgl'r il,· .. n ett ung
(101llHllortrllU a,' Rarl xn lIl,llat av Kraft. 

Offlrersutil."('DH kouHtllUrllga IItMmyrknlllg 
Ur tBr o.-rlgt bå,l.. ollwlblandt> och Iml>one
rsnd". RNllin I tambur,'n hUng!'r "\1 gerle 
trall.ka ;0l>llarMtkk. 8tllll .I\g .. ~ vara ovilrcler. 
liga ocll In~ I klultbrulUmen hittar ' man en 

fullkomligt nnlk kollektion av DH,ll'rbultarellll 
absolut ltllllta 8aker. Hur (II' halltuat hilr lir 
I oel1 flir sig "O hllgst tVrtjUS8"d .. bl.torla. 
N,lgon gllng 1Il18 balte Dödcrbultaren batt ut
atlllllllnjf 1 Lh'köJllllg. AlllltHllhetl'll viKode 
elUl.IlI.'rtld rlugll ell .. r mycket liten tlir8tllellle 
tör bauK UlHl1-rllga lInidatIe trilflgnrpr, kom
m"r.en II'lck trvlCt och nilr utMilllnlnlll'n lIkul 
le slå 111''''1 11/1,1 .. J)öd .. rhultareu 8/1. gott 110111 
hela _Iagrpb kvar. 

Nu "ar hlln t'1U('IIt'rtld 80m man v('t HIlllIlYlIt 
fI.""bltl.'n o('h IIIn811 lian lltl'r"Unde bl'm till 
Dl\th'rltult ringd .. han nl'll dA.varllud .. chefen 
tör FIYICkollll,anl"t och fl'Jlgade om hall lutl' 
kn II Il<- fl\ komma ut o<>b tlyga ett Mlag, osl\ 
skull .. hau iii 111 n II nAgra gubhsr 1 Atilileb .. Jo, 
tlet gick lira. Och ut kom Diid .. rhnlta .... u mNl 
eu "illtllg ~Uck IIkulJlturer I)"er a"plo. Och 
flYICa tIck han I <1agllrfla tvll, all myckt,t han 
,·U .... (}t'h nll ('rilIrar gubbanIa I flYlI'mi\stlen 
pil Malml'n om dl' tvll dagar, 80m Döderhul. 
tort'n "ill Bill avresa karaktt.'rhl!radp _som 11" 
I~'ckl\ga"tp I ~ltt 11\'0. 

Mlnut'r otflel'.smil88l'0 fritu utsidan I hög 
gra,1 UIII }'aocleu r(>glml', 81i i1r eml'lIertltl 
flottllj('na kllll"lIhus tilmllgen HJlllttPrllvlt. I 
bUll.' gra.' mOlwrDa Hr Ih-ell 1110uskallPts' mat-
8alar och IIJlI!t'roffleerllmlltsalell, ,om lut" 
IItan MkUI dll/!tH till .Orands vet·snda». Och 
att _kllk""_ lir prima omvlttuo<les 8eUtl~t hilr
om Ilret, Ih\ 1":\ efter en omriistnlnlol' fick 
veta. att flottlljpu "erVl'radl' d"lI bilHta ma
t"o a,· alla krollallH matsalar I flvl'rlgell "luga 
lall(l. n" .... "rkar (I,'('r huvud tng\'t "ara .. " 
MIUl"yut gull ~tilmlllllg \'Id ö~tgiito FI~' lCflot
tIIJ. Och att .,'ilran över8tp. <tl't 1'111 Hilgo 

IUugn Jlf'I'kltamrnar Ur ~yuol'rllgen omtyckt 
och flOJllllilr, Intylj'OH villigt av hng 80m Illg. 
Hall ilr oek,å en ImJlonl.'ral}(\(' herre, Intt' 
bara till lilugdPII och 0",,1 brt'!1 tll'D. Att han 
ockll, iII' en I h/ig grad flygllll<11' e11 et Iwhö
n'r ,'111 kuaJlI,aKt 01l\"lttna8. 

~ly('kl, t IIl1'ra "kull!' vllra IItt tlllilgga 11111 
II ""t vid 1'11 av v.u-a aurlkaMtt', tr""lIgoHte 
och 1O .. "t Idy/IINka flygflottIljpr. JlJen (h-tta ilr 
ih'l'lt t>tt fotorpllUrtall''' ' SU t,lt bllderlla tort
sUtta att Iwrlltta om lr:J, dllr (lPD utlllinde 
ml'tlarbl'tnrell Hilttel' [lunkt. Tor8t"ll Flod611. 

SKOLA lI'6a • .. 
orts. fr, sid. 20 ___ ... 

hög. ~t måst\' "ara IlA m .. " 81l n"llI1{'l'ra{l~ 
I>rov /Wm t . ex. korrektioner och berHknlllgar 
a,· pltllleta stabilitet då en av motorerna nr 
II'An~log('o. 

Vltl Hldau 0111 teorin ttir .. kolllmer (Jet rUtt 
m~'ck('t [lfnktl"k flygning. Hllr hllr mnu dock 
tid ('lIdaHt ml.'d fl.,·ktlll' gt'OOllllffiug o,, nya 
fl nr,'J> I!III KtYl>l'r. Provtlygarl'n mll.t .. "sra oer
hört mIlogMIdig och ... dan hall 101l(Iat "" 
t'lpltflre n"lMt\' ball ögoubllckl't "f ter vara bl'
fl'dd att ~tarta IIIl.>d en I,HllcaHter utall att bli 
tllrbrylla(l. 

Naturllgt"I" ilr (l .. t nÖc)\'i1l1dlgt fllr Pli IJrov
tlygar(' att ha erflll't'llltl't liV alla flygpla,," 
tn,er oeb I Crantll.'ld tlnoB o('k",\ alla tYI,..r 
rl'l>reMenterade. Skolll1l8 flygplauHllftrk Inrym
D1t'r lIIt-tl'or, \'1\011>1.(>, Jlloequlto, 1I0.lon. [.aD
castPr. J)akota. SI,lttlre. '1' .. mjl"Kt ",'h ~·Ir .. tl,.. 
nl\r flnu. (ll'uutom dt' , 'aulIga ö,' nIUgHplanl'u 
-- Jlloth , Harvard Oxfor<1 och dl'K8utom ett 
... gl'lflygJllall. 

Pr .. t'lwlo".fJYl'lIl a i' 

Prm" lygulug lir I norlllala fall lug\'1 81,1111-
namle johb. VIKHl'rllgen 1il1\111Ar pro"flygarpuK 
arl>('l" 81llDllol\1 Ktoff till atora tJllnlngHrllbrl
ker. 1111'(1 1 alhnilnltet ilr yrkt't sY'Ill,-rllg<-n 
,·ur,laglljlt. I en vro"flygareK uppgift Ingl'r 
/C1""tvI8 "n Ktor 111'1 fJyguhl/C och "tt uog
grant not"rRlld,· ov vl\(l In"trllm"ut~lI ,·IKar . 
llell 1I1'I'glt\('n ilr Inte slutfllrd """\ .It·t. Hon 
tJI r Ilppr!'plt flYICnillgarna till Il,,"" att hau 
tllr tralll pXllkta "ilnlell för nlla tilllkbara 
almo8filrlMka fllrh/lllalldeu. ],'11 mlllllll"kor tUn
ker [1,1 "lIk(-t o .... hört arlletp dl'! IIglC"r bakom 
den lilla UI'JllI'lttt'll l>iI Illetruml'nq,an,'/"u : 
- ;\Ioxfart 241. km/t. 

Av allt dptto trol\1/Cilr att d~t Ill'hö"", .torR 
förut.Uttulngllr fllr att klara ,,1'6"flygor~k()
lau. Ol.'t tlUIIK t'ltMkllllga finIan' ~OJII har ilA, 
gOll av tnrutsUttnlllgarnll, Illen lIt't lir f,l ~om 
bar alla. 

Dt· "IMta Ill,lllod"rna 11/\ kur"en tIlllIrilIgor 
DIan ' vid RO)'!II A .. roontlcnl 1<1.tnl>lI.ltm~nt I 
}'arnborougb' och ilgna" ,·lelarl.' ilt 1)I'.ök I 
I'nl\'l'18ka fl)'gl'laDSfllhrlkl'r. 

över 100 \'I .. v"r har hlttlll~ gMt Ig<'llOlIl "ko
lan och av dpua bar Itillftt'u "arlt fr,lll Eng
laod. l 11~n plll\"\l'n,l" kunell (l .. lIar III. R. 
tv,\ kanalll'n8arl'j t,'iI allotralll'n.ar,·, t",' ame
tlkanal'l' , tv'" k DeMPr oeh I'U ,-I "v trAn Uol · 
lantl o"h Pli frdn Orekland. Tv,\ ch'lIn pl"",-r 
lir ock.d med. CItRrl .. 8 {hudn .. r. 



POdKARNAS FLYGBOK 

Pojkarnas flygbok heter i år ,Med Bigg
les över Kanalen" vilket betyder att mall 
ännu en gång får följa den engelske strids
flygaren på nya äventyr. Denna gång har 
Big>gles - eller major James Bigglesworth 
som han egentligen heter - fått en av sina 
svåraste uppgifter: att skapa en jaktdivi
sion av enbart flygande våghalsar och ävenw 

t yrare. Här kommer det till verkliga Spit
firestrider och här bj uds på överrasknin
gar. Biggles är i högform. 

Pojkarnas flygbok kostar hii.ftad l : 40 
och inbunden 2 : 25 kr. Boken förgyUs med 
teckningar av Harry N ~rstrand. 

TOLl- OLYMPIADER 

Inför olympiaåret 1948 presenterar Carl 
Adam Nycop en text- och bildkavalkad av 
de föregående olympiska spelen - ,Tolv 
olympiader,. Det har blivit en fascinerande 
och fartfylld bok. där många historiska 
idrottsögonblick åter görs levande. Nycop 
har stannat vid de dramatiska och glans
fulla prestationerna, och han berättar rappt 
om sckl1nd~trider och tävlingsnerver. Bild
materialet är .strålande och rymmer många 
fotografiska fullträffar. 

Här finns dessutom tabeller och poäng 
{ör sam tliga olympiader vilket ger möj tig
het till roliga jämförelser, inte minst med 
tanke på Londollolympiaden nästa år. 

Carl Adal1l N.vcop: TOLV OLYM
PIADER. Ahlen & Akerlunds för
lag. Pris häftad 10 : -, inbunden 
12: 75. 

• Rikl .. vingar» tAr 811-
kl'rt tu.lt'utulH Iilsu-
r~ ... 

8D,<;. 

ALLHEMS 

fLYGSOtl,R 
/u'Jflad Jar. 6:71 

I bolehand61n 

- Clram)ulklcappent 

Nlr snön faUer .Itter Du p6 de fär. 
dlgatantade balaaskldorno och gör 
hlrllga ,tarter fr6n Inö och III 

, "' Bilda A U S T E R- klubbar I 
AI 'S'I'J<JR Ilar lall('l'rat ('o IU'lt ny 
hohby - Jlolflygnlng Inomhus Dle<1 
ra~'('rtU\·l\ngar. långaamflyglllng 
med \'llIgklatfar, laatflyglllllg 08V. 
0"'00111 Hin Iilttbyggllhet ocb an
\'lIndbarh('t U ,-('11 utomhus ha~ 
AUS'!'J<lR tllngHlat hu ... ·ntala I'OJ 
kar, 80111 nu bHrJar blida AU8'l'Jt:R
klubbar. '('ala 1I11'd dlua kamrater, 
hl'gilr all\'1811. av Sigurd blIcKon! 

Sigurd Isanon al' 

• .,ensk represenfant 

för TESTOR', 11m o. 

lacker - Amerikas 

förnlmlta marke. 

Se kupongen t. h.1 

56 ler den ut - 6re .. me,f omta'ade modeU. 
plantat., 

i-.- - - - - - - - - - - -., 
I 

Silnd mot poRttönkott + porto : 
•..• Mt. AlT8TElt (alW, ol4O m III. hl'lt I f Kr- I 

I 
dllfatan8 .. t bal"afan~r, ('og. gummimotor. I 
ritn., g-RMlg beskr., polala\' (?t~.) 4 : 811. 

I 

V 
.. Ht. IImtuh. TI~S'I'OR 1) : UO. I 
.. 8t. 8tlI'ER-S('OU'l'. dpn 

I VIUnaUtl ... Int. Ml.'gl.'hnn<l. Sr'v. I 
145 CDl. Alla 11 .. 18r fiirtllga. 

I 8: 2lI. , 
.. st. stor tub '1'F.R1'OR 1 :20 . 

I .. et. I.'kOD. jllth'tub TFJI!\1.'OR I 
. (011 ~III.!) 2 : 110. 

I $lGUJlD ISACSON I 
I Namll .... ..... ...... .. .. .. .... .. .... .. ... .. .. I 
! Atlr .. u .................... . _ .... .. _.. :lo'l)'. ~ : -----------_._--

Till Flygmotorer fordras 
Förstklassigt gods, 

som b6de konstruktören 
och flygaren kon 
lita p6. 

l! fII"'-• \;Ict . 5i1u 11'1 II 
har dessa egenskaper 

• Bröderna 

Vevhus till 
Flygmotor 
Vikt c:a 125 kg • 

SÖDERBERG 
Eikilstuna 

:19 



MEKANO-SKUM 
eldsläckning saggregal 
för flygplatser enkel skötsel 

Sekundsnabbt ingripande 

med stor kapacitet 

ger snabb släckning 

SVENSKA SKUMSllcKNINIS 
A K TlEBOLAln 

Birger Jarlsgatan 15 Tel. 233855 
Stockholm 

SCOUT. &-""lmo,I,,1I I kln"~ II Int., har pn 
HI"'. a\' Hu ,·m. 01'1, iir konMtn"'rtul ,tv HI. 
gurtl 1 "",·""n. 
SCOl' T ilr .",,1 I Ih'l'rl)tp. 1<'lnlunol, ])lIl1mnrk 
och }~n",lnnd - Nor(lt)IlJC IrUUlIr,niIU:l"rlk IlMtt
D1o,I .. 1l hittIlI • . Hy""."t.I'U 11II ... I"l1l"r: nlllt 
,II·lnr fii roll,IC",i ""1\0-. 
Yld IlIki;I' uv ii vrlgt lIlodplImlltprllll hiim'IM" 
vI till "Iir klltnlo,IC Rom hll\('l"illl'r UlII~"or nv 
fllIlI mOlll- llrlYlltiI'K. I ,I"n fltll ... r NI 1111 t mn· 
Il-rllll (iir J~r h"hltr nd, till 11111 11(11 "t .. I,rl." r. 
I{II tllll'II"n HiI n,It-. lIIot 30 iir .. I Irhuilrkl'lI . 

------------------------
Norrlands Modellflyg industri 
Vasagatan .. U M E Å 

SilIId IIInt I)OHtfik.kott + )lorto : 
... . Ht. S,'out med 11m (100 gr.) . • • . II Il: 50 
.... Ht. Scont utUII 11m ............ il. 8 : 25 
.... J!t. Rltnlll/; S"out . .... . . . . . . .• å 2 : 211 
. . •. Ht. Kntl\lo/; mot bil. trim. 

Nnmn ........ ............ .. ...... . ...... .. 

Adt'eslI ..... • . •• .••.• • '" •• •. .••... • ••• . . • . 

Po_tndrPKH .. ... . .. ...•.• . . . . . .. . .. . .. • .. . . 

JO 

Då TBAPJKlPLYGRT ••• 
Forts. f 

sI" ",i Ililr I .WrMta nlhniluhet. l'nIlRtjllIlHtl •. 
lllanlll-'U \~8T ucktl"\ 1Il~·cket lIl,prilrtl ö,·.,.r att 
jllg IlIte had" ltalll'uHkt tlll.b'"d att Iwg .. 
mig till j,Il,y(·u. Hall höjd" HIll' dock för al'gu . 
!lI(-ut .. [ att Italhm H"<lan 11l4:1 lute har UI'Kot 
<litr IItt skaffa - oll' t ilr "nll'"IHllIiilll\(,u ~om 
"köt .. r adllllulHtratiolll'u UUlIlI'rn. 

Kulhål I h .. nll' .. rvijll'lf~n 

Yl lU lund, I " .. f. <l . mllltilrlto"o('k o\' 
ko rrUII('ra,1 "hl! o('h rortllatt .. H\',lau ut iin' l' 
:U" de ll,a'·et . ~:rtl'r tVI tlmlllllr ,liik lauII upp : 
(' U ~mal MvartKr(jn rpnHiR och diirbol' toln tlt'1l 
oiindllga. villa iil"",u . I'hlnt't gjor,l .. .. Il ,'1<1 
~\'ii ut: Hn'r ttaJmlullIlllr o('h H8luldYlwr. Yl Mll~ 
kauwlkurR\'a'll'rulI .'Hn HmA IH·I(·kar. ,'1 .illl' 
till hilltt"u ii" !'rHa,ulo,le HII'I,I""aKII' (tell fIYK ' 
plaulI\'I'ak. hl'<lulllhy,l<Ior OIl1Klvnll ov g"thJ(lr. 
oJllr och I:rölIHkllndl' Il'iid",1I-<llIr. ollt I I'n Nuln 
I·tira. &1 lan,la{\l' »la'l<'t I" tly/:fillt,-t ('allt I .. 
llelllto - dN hlh' "il I .. tt onnat lIaIlIn "" 
Hllul nlngom - och vi vllr fratlune . Ni'I~oll 
trlll')/o fil II U" 111[('. vi fick klilttra n .. ,1 l'" 
en KIl'gf', hjitlllta ov fl'zprYdda, viiullgt grinau. 
d l' nrah"r. 

~ommlllllll~t var vt hara I'ttn pa888):(,J'arp. 
8px klarafh."" tUlRhht och .--ll'gant , Jnl'" fl tI e tVH 
had .. 1'urlt I HIIIII' u och .hoJtllat. Nu had .. <l, ' 
,'n ,1I" .. rlll'hll'lfll'1 11",,1 Hlg HIIIII <le t to!!, uitl'U 
h ' l' tlmlnll" nlt liirtulla, undl' r Ivrigt miltlln . 
d .. , I,rutllllllp och (lI.kutero,ul ... Yl andra kun . 
d .. [(;l'drl\'8 tldt'n lIIed att rilkna kulhill .. n I 
han;:a n 'iiggeu. <l~n "ar lwrtorera(1 ~Olll l 'lI 
sO»lIgll. 

('astle B"nlto iiI' t' tt av Afrikas .stora. flyg . 
fUlt. bdilgl't I ('1\ hördill l",filHt oa8. 21} kilo . 
Jlll'tt'r trI n Htad"n . UN finns ,,/t annnt till! 
ock~iI. Ill't an"'rlkahYIf"t1a 1\1,,1I8ho. som III( ' 
gl.'r alldf' lc's h'1,,1 Hln(\l'nH knutar. 1I1ell olllNI . 
ka,,('rna hl'gilr ij mlljolll'r I kiil>cskilllllg för 
det. vllk"t ,le" brittiska n<lmlnlstratlon"n 1>" 
goda llrun!l"r Int" ,' III hl'talll. ,Pal.'l<a Ihop 
('rt jilkla fitlt (Ich la ,II-t n ... d pr till A"'I-rlkn. 
iiI' "n a,· T(,,,lIk'-1'1I11 HUIII clh'ras friln fiirllallll . 
IIngarulI. Nu vittrar d,'t d.I' ,·l>lIra fiilt,.t n .. " 
oclr 1 1 ~' 1lI'8"HaA'(' rllrllll fllr t l la Hill h .. tll iik~lI ' 
tur på deu hlallkll ostaltvilg"n 80m !l II Ilar. 
Illest lir trafikerlId av 1\8nor, g(·thjol'dar och 
kamelryttare. 

Pil flygfillte t tog lilan mina amt'rlkanska 
dollar. Jag fick: Iii f t", att t il Ig('n dem ftit·c 
avfiirdpn lII .. n hllr"n an"IHnlllg In' hill' jag 
sknlle le"a I vilntan IU' d('m . 'l'rlpolltanl .. n 
ligger I ste rllng · bIOl·kpt . 1.y('kll,ICI\· I~ ha,'" jag 
IIllgra Irulldra ltall,,"ska lir .. In'ar, s om jag 
kuntlt' vilxla till M. k . lilA L, (lIJIlltary Adrul . 
nlstrRtloll 1.1", ) . 

• J a g b"grlp .. r Inte .. r AVen 8kar . • •• 

J)aga r nll - och kvilllarlla - I 'l'rlpolls ranll 
H"nhllt I ,·iig . • 'ng pla'lI'ro<l" ett h(' Hök ocksu 
till HI'nghazl , hll\' uIIHtO<l,," I II NI all,lI'a 8\' 
LlhYI'"M tvil "ro\'llI"e r , (·yr('ualclI. oeh lra,le 
IMt "" hllj.-tt rup,1 All' ~' ranc(' 1'1' II1l\ndall" ' 
",orgoll. 1I .. la lii"(lagt'n gkk ,H att At .. r"rih ... a 
de kOllfl.k" rRtl" p(,lIgarIl8. 1)('11 hrlttlHkt' fl . 
lIanHkapt"' ll'n "01' l"l dl\llgt Iltlllliir: 

- .Jag kau Illt" hpgrll,a (,I' H"l'lIsknr och 
schweizare. NI tror vl8"t mRII kon reSR hur 
Hom helMt. Uilrom ,IRII kOlli ('II Hl'hwelzar .. hit 
och trodde, att hall skulle klara Hlg III l'd 
Hchwt'I7.('rfI1lIlC", Nu komlDl.'r ni m"d <IolIar. 
Vet 1111ute - lIe gnr IlIte att yilxla hllr I 
lalld"t ./ 

.lag 10"ad" att fi, dem "i\xla,le fort.are iln 
hall skulle kunna siiga 'ltUlI" 8t" rllll/; •• hRrll 
hall vill .. iltel'liImna d"lII. !\len SI' det glI'!; 
Int" heller. P" grund a" <11'n stora iiyprkur . 
Hell I frIa marknad .. 1I Vrtr all dollRrvilxllug 
fiirltjud(·n. MI'n banken "kulle 1I0g I nåder 
kunua ta 1II1gra till officiell kurs. R" fick 
jRg di, ilntllgt'n ut 8(>,lIarlla. 80m jag hiill 
h1\rt I till IIII'ndllgsmorgonl'1I8 a,·filr<l. 

VI Ila"~ .. ra,lp tulIelI . fick "lIra l'a88 8t"m\l ' 
lall", och hekantadE' OH8 undl'r ,·"nt"tlll .. n. VI 
\'ar f .. m , "II "ugel~k SllIg"r·agE'nt som skulle 
"ltl'rlysa en fördvullnell arRbl.l; age nt. l'll 
tjilllst .. mall I 1I11tch ... II-(·ott. det \'ilrloloh .... 
römda handel~holag .. t, en arahisk \lolltlk!'l' 
som skulle till Kairo. 1'11 arabpojke 80m had" 
sa lllma mill . h a n skulle gå I skolan där, och 
sl\ dell 8venske journalisten . 

Plan"t kOlli , 1'11 Locklll'e<l med tr"tton \Ilat. 
spr. \'arav 12 var helagda. Slnger.agentl'1I 
!tadt' bokat. flint och kle,' stolt olllhord , "I 
all(\ra ni;,lgad l'8 göra en 8nil»lIg r"triltt till . 
baka till 'l'rl\lolls un(\er franske represpntan. 
tells u rMilktl-r. N"gO Il ha,l t' trdl lgE'n betalat 
e ll extra81allt I Tunis för att fil komma med, 
,'lIk",t mau gllimt 111<',I<I"la hIt. 

NilHta \lIan skulle kOlIlIlla Ill\ fredag , m .. n 

Lättmetall 
All slags gjutning med 

snabb leverans från 

METAlLFABRIKEN ( ""110 ) AB 

• Viggby ho lm 

år 

Ett .",n/tt 
.., Of'"~ 

n,lety,,,.,"'.' 

AKTIEBOLAGET WIRO 

Industriförnödenheter 

Packningar 

Packningsmaterial 

Gummislang 

Tekn. --,._-

Ynllflnllolloton 17, Te.l. 23 Jl 00 "a".1 

G Ö T E B o R G , Avdelningskontor 
And.Hllat.Dalallat. Tel. 145005, 21 " 30 
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då Rkulle vI få pI at •. Siikl>rt! RepreSl'utautell 
8vor ,lyra elll' r - o~h vI lJetilukte alternativet, 
36 timmar med lJUMS. 

Inte 86 noca, plluac er llre pa\ c olvet 

Fredagen kom och planet - som var all
dell'd fullt den hiir gungen. :\l en nu tog det 
eld 108M. VI startade eu sepn 801D m ynnade 
ut I ett bestihut krav: alla blljett('r s kull!' 
underHiika H. DI' pa H.ag(>ra rl' Bom kOlDmlt till 
l sista "tuml skulII' kastas av! 

}<]n Jung Ku.lannej(t>r I hrun burnus bör jade 
veeIda UI'P Ht varIgt bandage han l,ade om 
kniit't. Han kltlull' Intlo' bli kvar - han 
m"8tl' till Kairo. Eli arahlcvl nna mt>c1 blua 
tatuel'lngar I hl'la auslkt .. t, hl. a. I form av 
rlllgar ruut iigom>u. hiirjac11' arj(uID!'utera ml'd 
hih,del' och 1I1'la aIlBlkt .. t. 'l'"it barn skrt>k, .. n 
tl'allSIDall 8vor och ngl'ntell viidjade. VI t yra 
stod pil o.". 

'1'ldl'n ((jr UIIl'l'hllllet var redan ilverHkr\(\en 
ml'n In!:,I'1} Iii"nln!:, .. \4ymtadl'. VI Mod pli 1,lat
tan I vilrsta hl'ttan, ,,:Ha av Bvett och u 1'1'
bl'tHulng. Till KI.t tal'pbdl' befillhavarl'n tdla
mo.let, 1IOl>I,a Iu IIU k,;r " I! Planet J~· ttl' ele
gant trots Rlna 17 I'a"Ragl'rare, av vilka fyra 
8att )lA !:,olvet. Ilc't ilr lutl' sit noga I liknen. 

'1'1'11'011. ilr I'n .tor flygknut nu med 
BOA(':. trafik l,iI J<alro ocb li'jUl'ran östern 
stryksnde fiirhl, m!'staot'ls om niitterna, IIlell 
t"allk .. II SYllatrlka, Yilstafrlka och Iblan(1 
)lil Kongo. AlltaIIa 1I01l\laS ~~ 8nu'nlngom 
vidga sina tentakler åt öst!'r och "iiMter och 
ta öv .. r IIt .. t av den franska trafiken, som 
bIttIlIM bars mUt .. r konkurrens fr.'n Royal 
Atr ~~tH·Cl:'. 

l Hengbsal dilremot Ur trafiken riltt obe
tydlig. Nilgon civil administration finns Inte 
I'" filltet, som helt Mköt .. s I RAE'-regl. Dilr 
fallJlN Inte l'ns tullmlln och vallltskontrollan
ter. Hara nil!:,l'a t'nsamDla t>ngelsml1n med tys
ka krlgsfllngar till hjillp. 

Även hllr "'g tlllt ... t lilngl fr,'n Mtadt>n, an
laltt huh land till' att undvika vlnterfukt .. n 
vid kustt>n. Det var den klassiska "lIgt'n mc>l
lan B('ughazl och 'I'obruk dilr Grazisnls, ' Ya
\'('lIs. ROIllIJIl'ls och Montj(omerys stl'hlsvagnar 
biiljat fram o('h tIllhaka under k r lgs,' ,·en. Nu 
,'ar terrilngell rensao (Ii! krlgsmlllnen, flint 

/ a,· valll'lIsugna arab .. r och H .. daD a,· Kurpl ll s
uppkö\la ll dl' HkrntgroHslstl'r. n .. t mesta kunde 
,h .. rflnnaH I halllnl'nH glgautlika Hkro!III'lllag, 
dilr det Hallllalles f.'· .b. 

'l'rljlolls var I Mtort "('tt oska(lat. Dilr fanus 
en l'u'·0 ..... 18k civilbefolkning, bl. a. :lO.OOO Ita 
lIenarl', SOIll Il'v.l!' ett uormalt Ih·. Benga?1 
SOIll hytt iigar ... tem g,'nger var till 00 I,rocellt 
obebott nlll' l'lIj1'l'lsmllnnen t"ga(le In (len 
20 now'mb .. r l!I42 p.l vilg frön El Alamaln. 
Nu vilrdel'ar lUan fiil'stiirl'lsell till ' 40 [,rocent 
och 1);) Ilrncellt av hl'folknlngeu. ltal"marna 
ilr IlI'lt borta, dc I'vaukel'ade dilh'DlaDt I sista 
stund. 

F'rlln nl'njl'hazl tliijl' jag vIIsterut Igen, via 
TrillollH till '1'11111 • . MaNkllll'n yar !len~lImma 
me(1 MarNPIll., Nom Nltt sllltmlll, Kaptenen 
grinad" Il'ott nilr hon tick se mIg, I'Rn hade 
lo\'at h""a Pli plllt" lit mig d"1I hUr guugl'll. 

'J'rot •• h' go.la flygkommllllllmtlonel'ua ill' 
Llhyell ett Iso\(.'rat lalll!. Nklljt fr"n sllIa Il'rRn
Ilar I "UlltUII l';; tl'NI. Att komma till 'l'lInl. 
var lIi1rfiir Hom att IIt('r"Unoo till ch'I1IHatlo
nell. NII magnIfIk f lyg)lavlljong pit fiiJtet, 
tldnlnjl'ar, vykort - till och ml'd 1Iotellservlce. 

Jag fiill till fllga filr ,'arIlIngarna att det 
YRr 8" gott 801ll omöj!lgt att t.l hot<'lIrum 
och !il t fl~' lrllUlaj(etH relll'eHentant sköta sa-

. ken. Han orlInad" - sin plikt lIkmUtlgt, tör
klarade han - (h't d~'raste dubbelrummet 111\ 
Ilet dyrallll' hotelll>t, trllts att jag var ensam 
och begilrlle ('tt .mellanhotelb. 

Jaj( or<1na,ll' sjilJv I'tt rum filr tredjedelen 
av priset dllll"'n dUrplI, men tick en UlIlIISR 
be.vllr och ko.tnadl'r I onöoan. Ett typIskt 
e"enlJ ... 1 III' <lIlIlIt 8t>r"lce! 

1'U1I18 bjiid pli vlllfyl1da b u tlk!'I', p,l bio
grafer meil Inte alltför gamla f l1 mpr, pit ut
sökta restauranger och Inte alltför hliga prl

(For/s. på sid. 43.) 

FLYG 25/26-47 

Unlktl fOt08 av re
kordbrytare, rncer
pion och tilvllngsill'n
Hntloner I .Snabbnre 
i1n ljudet.. 

ALLHEMS 

FLYGSOCKER 
häftad ler. 6:7J 

l boleJumdIJln 

Argångar av FLYGNING och FLYG 

fr. o. m. år 1931 t. o. m. år 1947 önskas köpa. 

Tacksamma för ett meddelande till 

Tidskriften FLYG 

T egnirgatan JJ Stockholm Telefon 20 JJ 9' 

~ ... 
'/~ ~ 

rl' IlAN S P () l:trl'-" -/ Cl 

l~i)IISÄI'IIIN (_1-\14 
tl/Uatta~ 

Birger 

~ ~ 

ll"--AT1ANTICA 
IÖTE.DIII 

Ni/tyga? 
HANS PETERSONS MOTORSKOU 
står till Eder tjänst. Elever mottagas 
for erhållande av certifikat samt öv
ningsflygning och förnyande av för
fallna certifikat. Förstklassiga tarare. 
Prospekt sändes på begäran. 

TELEFONER: ORSA 141 - 600 

Telefon : 67 00 lO 

Ett av de ledande bolagen inom svensIe flygförsälering 
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'-. ' 0C~ 
Detpller aH Ii a på 
~ / 

Elektriska och finmekaniska 

apparater och detaljer 

för flygplan tillverkas av 

~ UNO SARNMARK 
GÖTEBORG 

FLYG 10"1 



Flygets 
vintermössa 
Vintermössan är aktuell till unifor
men. Denna är av blått diagonaltyg 
med slag av svart smålockigt lincoln
lamm. Omonterad kostar den kr. 14:
Samma mössa i enklare utförande 
kr. 19:7' 

PtJu' (J. Berg.trö," il.-B. 
S,ocklao'na a 

IIl'n fiirnllD1lhlll~tP 11-
h'Htr~rn<lp fnIlMkll.mM
huk .. n pli H,· .. nMkn. 

ALLHEMS 

fLYGBOCKfR 
hil/lad Ja,. 6:7J 

I IJoJahamkln 

CIRKA 30.000 FLYGARE 

har räddat sig med 

I R V I N 
FALLSKÄRME N 

varav 69 stycken i Sverige 
tlllverkCls numera av nylon 

IIY)" FAllSIIRMSAKTlEBOLA8 
Kontor: StrandvCigen 5 AJ Sthlm 

Fabriken: Stockholmt Frihamn 

ae.. Det var orlentall8kt och fruktan8vllrt 
.lUllt81~t och tlggerll't ,' .. rkalle hl'lt oorl\'8nl-
8t'rllt. I motsatM mot exemvelvlM Rom dllr tig
garna Ilr vlll (lIaclpllncra(\(' och ha. sina be
wtilmda \las ... och lider. 

Fr,\u 'l'lInlH fortHdte jalC lIIf'd bll88 över 
II'rl\n8pn till Algerlt't. dllr joll' tiirr"Hten höll 
pA. att bli faat. GrilnHvaktt>n ba.lt' t~'dllg"n 
~Iar\'at bort Il"t tlllllltll' t III IlIstruktlonerna. 
80m lIll'ddel8de !I"l'IIHk"IIH riltt att r'IlMIIt'ra 
In I Frankrik .. ntan ,' IHUlll. VAri arll'l1melltE'
rallll .. Mtilrd('a d,l och d.\ av Mlly(tulugar ocb 
atliDanden. Det "Iaalle _Ig konllua trllll pn 
liten garderob. Kom Dlltt oeh jltlllllt rymde en 
"mlltKlg, trasig arabyngJlng. lian bad., likt 
faMt för n"goutlug och "nr 1111 IlIltiillgd m"d 
handklovar Il" hiJndl'rl1a. ofilrmögl'lI att röra 
sit:. "lIntalld(' traUHJlOl't till tilngeIK,·t. 

Jag VIII' glad dil In~trllkt\olll'lI kom tUl 
riltta. 8;' jag kllu(le fortslItta . JUmfilrt Illed 
.let ö~terlihH\~kll Tunl. ,' .. rkad.. Alg"r rE'nt 
(,Ilrollelskt - l'" allt utom IIrlHl'rna Hom fort 
farSJlde var lilg8. 114 francH kOHtllde hotell
I'lIll1ml't och till' ~8m1llO l>rIM f,lr man I'n Kkap
IIg middag. För.ök det I 1'01'18 den 80m 
kan . . . 

Ja. nu skymtar r!'dan fllrstU(I('rn8 I bllat
(lIK,-t. Undrar om dom 1118rat MtrpJken 'In 1111 ? 
• BUkDlng ftirbJmlPII . ],'lIHt Rllk"rh"t8bIUtena .• 

Klart för lalldnlng! 8vRnte Lllt .. ren. 

BBSINT NKD ••• 
"-___ Forb. fr •• id. 16, ___ ...I 

till Stockholm och tIllhaka pli ('n och samma 
da/: , ,·lIk .. t IlA den tld!'n nlt'r lin \'111 skulle 
rilcka t\l1 tör IItt ,riira Hill till ""I'n"k r .. kor<l-
4dllart>. Efter dMI<la törlu Ilanden 8kulle ,Iet 
1"'11".' bli PD K,-Indlanlle dftlC8dl~tan". ujJrmare 
100 mil. net var Nt dJjJnt l"oJekt, eD ena-
8tAenlle IIthl\llIghet8flygnln~ , 80m skulle be-

• 
N:1' 211-28. A ..... llll. 11 drC!. 19n.l jau. 10'8 

TIDSKRU'T FlOR PLYGVAPN.T 

O IIlclellt o"oa71 llir 
Kuulll. Sv .... k. Aeroklubb.n 

Orllflfl JIi,' 
Sven.ka Pllottöreulnllen 

Utkommer Vltrltn"lt" toradltll 

RBDAKTION: 
'l'"gn~rgIl1811 35, 1 tr Tel. 2083911 
Huvlldre.lllkHir och all8varlll' 1I1(:'lvore: 
överMte W. KT,EEN Tel. 208891 
Red, S,-en Il roma Il • 21 0:1111 
Red. Sven SaionilIR • 210238 

Ollnn,nrk: Joha 'l'hlne"en, Fln8ens AlI~ 29, 
Ollense 

Finland: Per S. Jansson, SJölullsgatan 
7 A 0, Uelslng(orH. 

Nors .. , )~dvard Omholt-Jensen. Klrkegt. 
11\. Q~lo . 

ODH.! Re""ktlon~n Bnnnrnr Icke tör b,
.lInd .. , I .. k" b".tlllldll mllnultkrlpt. 

... ·rl "I.kn.sloll I FLYG. Fllr 1I.\I(ler, fr/un
fördll I signerade artiklar. svarar tör
tatturen. 

ANNONSAVDELNING, 
Chef: J. E. S\' ENI;SON - Tel. 210027 

BXPBDITION: 
l·'örlag.uktll'bolag('t FJJYGNING 
RV('Il\'iigen 1\3 - Stockholm 

P ..... I .. okon'o: 1111. 
.orenuluerailonapra., 

lIel"r 1';:1'. Il: 7ri - HRhAr Kr. II: -
Pr,,"umerot!ollatlrls I Danmark: 
lIei!. Kr. 20 :-, lIah'dr Kr. lO:l5O 

Åbl~n & Akl'rlunds FotogrRvyren,talt 
Stockholm 1047 

GÖTEBORGS 
TEKNISKA 
INSTITUT 

VA'AOATAN 16. otnuolO 
INSPEKTOR: PIOFESSOR ANDERS liNDBLAD 

rngenU5rskurser 
i/lom HUS8YGGNAQSTEKNIK och VÄG· & 
VAmNBY~GNADSKONST. KEMI & KE· 
MISK TEKNOlOGI. MOTOR- & MASKIN· 
TEKNIK med VÄRME·, VENTILATIONS· & 
SANITETSTEKNIK ellIII' AUTOMOBIL- & 
FLYGTEKNIK. ELEKTROTEKNIK (med real· 
exame/l och praktik kan Kungl. Komm.rs·· 
kollegii leareIlska kompetensbevis för 
A-behörighet erhållas) . 
S,udieeid: 3 dr (,dn (olb1.:o/a. 2 4, med 
realeram.n. l 1{2 &r med .,udenltlra",en, 

Telcnlkerkur.er i/lom BYGGNADSTEK
NIK (byggrnli,larekurs), VÄGBYGGNADS· 
TEKNiK (vögmästarekurs). KEMI oell KE· 
MiSK TEKNOLOGI. ELEKTROTEKNIK och 
MOTOR· & MASKiNTEKNiK. 
Fackkut,1II' för studenter och iikstölld.1. 
Elektrisk inslallolörskurs (Kungl. r..,,,,mers 
kollegii leoretiska kompetensbevis tör B·b .. 
hörighel kO/l erh6Uas). 
r eknikerkurserno. lack kurserna för stud..,· 
1111' och de/l eleklr. I/latallolörskur$en pc!gå 
" ftI6/1ader. 
De"ulom masklnmöslarekurs p6 8 månader. 
Laborotorier ov internalionella måll. 

NYA 
DEN 

Begör progrom, 

KURSER atJRlA 
20 AUGUSTI 

KansUet öppet kl. 10-16. lördagar 10-13 
tisdagor Q . fredogar denutom kl. 18-18.45 

rel. växel 174940 

Piper Cub 
~kada<l 1r'-nOfU rlln<lalalfnlug Il., grunll II" 
bilrd vind (('j flyghs"l'rl). - Plan('t ~llIj(,K I 
I",flntllllt 8kl('k. NitrlParl' Ulll'lysDlnjfar 
geDom 

u .YKaPI.SS IUIOMOBILFIBRII 
Fl.YOAVDELN1NOEN 

T .. I, Namllllurop ANA, N)'köph •• 

LUFTSKYDDS- och 
GASTÄTA DÖRRAR 
S.JlltlE'rfrla luckor och d~rrar * J)('tona
tlon811ortar * ALLT I bYlI'lI'nadH-, ma"kln · 
och fJiider8mld.. * lJI~kwtilllnlngar tDl'd 

81.jlrr och hlHW 

VÄSTERAS SMIDES- & 
KONSTRUKTIONSVERKSTAD 
KOllp • .,ber ... völ .... u M - V il II. t" r A • 

T"I .. fon 307 III, 867 II'. boatlld still 9." 

FLYGMÄRKEN Dl. m. 
Katalng 11101 \lorto! 

AB Dl' RAX - l\lnlmö $ 
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WÖRDU 80M! SKA DlI FÖLJA 
ME PÅ MARKAN I JAG SilUR 

SNÅ'LLT AV DEJ, /litEN SKA OU 
l' " , o 

FORSOK OM Oll INrE KAN FA 

PÅ FiKA ?t? . .. .. 

4.V 2+048 BJARRE. 

rnCK SKA DU /-lA l DE HÄR 

VA VERKUGEN BUSSiGT AV DEJ, 

NlI Å ilAG SA MÅ7T sÅ JAG 

KAN iNTE ÄTA PÅ FURA OAR! 

vi Ha hll,),. vAra "veuHka tlyglllau8 och v.'ra 
"",'uNka flYl'areH (hm) kvalltl't och IIr(' .. (a
tlou"f(jrm~ga. 

ll'ör ilndan .. llet "truMtade ..-1 ptt flygplan av 
ty,,"1I ~Iorall" Para"ol1, (·tt JIlOllolllall JIlI'(I 
rotCl'alHl1' lUotor 80JII bYI').[t. hos 'rhulIn. Mo
torn yar filrNe,I(1 mell (On vallllg !alltank, som 
kall"kl' rYJII,I .. 40 liter b"nKln, men för att 
""uolllfHra fl)').[lIln).[1'1I var ,Ipt uödvUII,lIgt att 
vi I Hjil"'a fly).[kl·Op[l"1I Inhyggd.· "U (Oxtra· 
tauk l'" HJO IIt",r, yarH 11111<'111\11 Jag nH',ll'lst 
,'u hallll pli III II 1 Kltthrunueu "kullp I"IJUlia upp 
till tlllllankpn, nilr t!t'KH hpnHlu bnrja,l .. tryta. 
lll'n 1:\ IIIlIj - Hkrockfull har jllg aldrIg vinit 
- .kulll· flygningen iiga rUJIl. 

,Jllg "tarlll,I<' ockHA programenligt fl'du 
J.jungh)·hl'd, vil()r .. t var Idl'allHkt ol'h Illotorn 
"l"lUII MOIII pn h!'lilten katt. I"lyguhlgl'n över 
Hm,'lliudHka hiiglaull .. t. (i~tgöta~liItt,'n och 
1(1I11111'1',I"n" KkogHklihl<la bl'l'glwllllar var 
hilll(),'lselöH och en "mnla IlIng'tråklg. Med 
hlkkell följ,le jag noga hur 111'1111'1'11 "I III"å· 
rnr"t till tramtanken sjönk och I höjd med 
RiillertHljl' förstod jag liV dl'SK Jligl'. att llet 
"ar tltl att biirJa Jlumpa fram h"IIKln ur l·e. 
"l'n·tankt'n. ,ra" fördl' Illanet DlNl "Uu"ler 
hontl och IHlmpatlc nlt'd höger. Jag IHllllllad(' 
Udl lIumpatll', men 1I1,,~mlltaren VIMall(' lugen 
h'ndl'nH att Htlga. 

:\101(1)'11 arb .. tatl(' emellerllll tlllfr('Il"8111I1an. 
11(, •• 1011' var ön'rtygad om att ben Minen ranu 
fram och att ,Iet m,iste vara u~).[ot fel )lå 
h,'u.IIIIIl'Ilareu. I ,'n .ll'lIlanll .. och villHlgnall 
IIlIlj.ol glf't1 Jllg Pil gauHka 1~g- höjd In öv!'r 
!lt<H'klrolm. tlirde planl'l Ilv .. r stalll'n ou'lIan 
hl'1I81'UII och tUnktl' JUHt !Jiirja g-öl'a migra 
krunwlurl>r (iver Slottt"t far att Ct.'lchl'{!1'8 re
kordtlYl;lIrt'ns oukomHt, d" d('t hun,le ... 
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.\lIt om sport· och 111'1-
nltflyg I - spou'r· 
'·'[.YG, 110m Imll'hlll
Ipr .. tt Il/U hnndrll 
_trl\lllmlp flygblld('r I 
fiirniimllgaste djup
I ryck_ 

ALLHEMS 

fLYGBOCKER 
häftad le,.. 6:n 

l bolelumd~/n 

iNTE HA NÅT SiJÄLV? 

Jag 8att fortfarand.. och lluJIlJlafle fram 
b .. nRln Jl\' glatta lI\'1'l till motorll. I'JijtslIgt 
hör jag ('Il dov ,'xplo .. lou.llkuand" knall och 
I uilHto ögoubllck .. Itt"r jllg llIed III'UHI" UI'I) 
till knilns I Hlttbrnun,'n. Rl's('rvtllukcn har 
l'""loderllt! I salllllla ilg-ouhllck bÖI-jar mo
torn hORta och hacka pä knappa 500 meters 
hiij(l över kuugll).[a "Iott .. t. Reflt>rm .. ra fö,'
stod jllg ,'ad .(lm ha,l<, hIIut. 'I'.V r('~ervtRIl' 
kell yar I hottl'n fiir"Nhl lIIed en a\'.tllug
IIlngskrau. KOlli en gIlllImai ml'kanlkl'r l"" 
Ljunghylwd Hkru"at till på k"iillell före flyg
ningen och glömt att lipJlua före tltart"u. I 
stil11et fiir aU PUIlIPO fram bensin till motor
toul<en hade jag 11IImput In luft I lanken, 
80m med naturuildvUnillgbet sVllradl' med IItt 
explodera, uilr tryck,'t blev för starkt. 

Nu följde m'grll hemKka mluuter, sOm jag 
aldrig skall gHimma. GenollHlrilnkt II" hen· 
sin fiirsökte jag mllnönpl'a 1lI8sIdneu till 
Giil'det. Som I'n skadskjnten f4gel (laxad" 
den ön'r I{astellholmen och Nybro,·lken. ,Jag 
Rtrllk Il"el' taken pil. !I"ea Artilleri ocb \,iln· 
tade varje sekuud utt lllaHklnl'1l skulle fatlo 
eld eller braklI I back .. n eller I "ill'tlta fall 
bilda delarna. Den stolta lalulning, som jag 
hoppattI f" göra på Giirdet ett('r fullbordan
dt>t av r,'kordOygnlngentl törstIl etapp fick 
jag stryka frun önskellslllu. ,Tag vllr mycket 
tacksam oilr Jog lyckadetI göra Il~gontlllg 
Rom bra mycket IIknlldl' en niilllaudnlng l 
kuperad terriIng, dill' .. tt kompani tIoidater 
trim S",'o Artlll .. I'1 hiill på lIIed rlktövlllngar. 
JIIasklnen \'lIr t'mellt'rtld otlkndd och . sil "ar 
iI"en jag, ii" .. n /llll jag luktade som {'u 1,'
vande clgarrtiinilare, nilr Jag hoppade ur den. 

,Jag satte lit en vakt \'Id planet ocll flydda 
I dubb .. 1 m('nlng flUtet. ;rust ,11\ var jag fUga 
hågad att möta llr('8>1l'n8 rl'pr"Ht'ntantcr för 
att berlitta om rl'kordflygnlngen. dag 8atte 
mig I stilIlet pil. tork p,' en balkong hOB 
några goda \'nnner, tick en Y1lpel'lIg lunch 
ocb beordradp en ml'kanlket· att se Ilver pla
n .. t ocb att reJlarera, "lid gom r"pareras kun· 
de. 1'11 eftermhldog('n startll,le jag Ml'r mol 
J,jungb.,·hcd. Dl'nlla /,(lIng tog jag em .. llerthl 
Inga rl.k .. r. dag gick Bniillt ued och tankade 
i l\lalmsliltt och mtitt" tIenar" ett ..-erltl\belt 
bus,·ild .. r an'r södra SmlllalHI. Blixtarna kor· 
88tl .. \'arllndra l'" flrmaml'utel, regnet ÖRt" 
lied och RNlel'mera fick jag veta att å81<on 
slagit ned [lå (!tt fll'rtal stillll'll, hland aunat 
I Markaryd. 

Men jag kom ilud" lyckligt och "iII tlll
!Jaka till Ljuugbyhc<l. Den sW'lIska iil'Rn 
och tlet svenska r .. kordet vllr riiddat. 1',1 en 
sammllnlagd flYl;tld av 8 timmar ocb 35 ml-

NER EN TRE FYRA 8UllAR 

TiLL - - - - OCH /-lÅR HAR 
MERA KAFFE! 

nuH' .. ]Jafl~ jag pii en odJ l'4UIUU1Q fia): flu"dl 
I.jullg!Jyh .. d-litorkhIJlm-LjlloA'hylll't1. ~~u av 
,le fiirHta, Hom rlnlC,l .. odl gratuh'rllft .. miA' 
var }lJllnch 'l'hulln. lI('t "ur fiil' I'('st,," KIHtl1 
g""jCen jllg hiir,le)lan" kilra I'ilst. Strax "fIN· 
~t omkum han vid ett flyjChll\,.,rl utauför 
I.andHkrlllla. 

Milt sl1 "tolta rekorIl hle\' hl'lI('r Int(' 8,1 
"'ngll,·at. Spnare Il" Hommal'l'll Klogs !let 
med hrl',l och iIYl'rtygand .. marginal liV Ro
d~Il, .Olll fWg YHta,l-lIolh'n nOll HtOI'. D, "ar 
d('t min tur att j{ratull'ra. Och (h,t gjorde 
jllg nwd glatt hjilrta. Huvudsak,'u VIII' ju att 
r~kordl:·t var HY("'Il~kt! 

TOTNtt'll FlodtIn. 

S'~affa en brevka,nrat! 
Skicka in nedanstående kupong plus 50 

öre i frimärken till oss. så får Ni adres
sen till en utländsk fIygentusiast med 
just Era intressen. 

'rlll F J. Y CK Fl B R K V K J. U B B 
Te&,n6r&,lltan 3/1 - Stuck holm 

Nllmn 

1 Adr"~8 

. ...• " ... , ... ,." ..• ... Ålder ..... ", 

Intrl'HSerad av .,."" .. , ..•.... . , •.•.. 

Jag kall skriva pil. fiiljande aprAk: 

1 ........... 2 ........... 3 .... ... .. .. 
Jag IiIIHk. brevvlin 1 ett av dessa lUnder 

l ........... 2 ........... 3 .... _ .... .. 
J ng bifogar 00 lire l frlmllrken! 
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KSAK-

(J. A. WI(JANDER 
NY ORDFÖRANDE IIi:SAK 
vid disla"ussio'1styngt årsmöte !J'Svett of·I, tårar" 

blir lJurollen för "ril,'ai/lf/get 'J1är.l'taste framtiden 

Som väntat blev C. A. Wicander KSAK:s nye ordförande. Det ja som det väl
besökta årsmötet svarade på tjänsteförrättande ordförandens, general B. Norden
skiölds, fråga om Wicander skulle bli organisationens ordförande vittnade också 
om att han var välkommen och hans sätt att sköta klubban under det fortsatta 
årsmötet gav bevis för att organisationen också fått en ordförande som vet hur 

ett representatskapsmöte skall skötas. 

D är han i ett tal tackade för det förtro
ende som visats honom genom detta 

val, framhöll han att det var med en stark 
känsla av ansvar som han åtog sig uppdra
get. :.Med uteslutande av ordet blod kan 
jag, ~ade han, med en. lätt travestering av 
Churchills bevingade ord under kriget säga, 
att vad pri vatflyget kan bj udas under den 
närmaste framtiden nog närmast är svett 
och tårar. Det där med tårar får förstås ta
gas med en smula 'revervation, ty vi tar 
nog inte till lipen precis j brådrasket även 
cm det skttlle se mö"kt ut många gånger, 
men svettas kommer vi säkert att få göra 
åtskilligt innan vi kommit över det värsta. 
Men vi skall lyckas.> 

Som första åtgärd såsom ordförande 
framförde direktör Wicander sitt och 
KSAK :stack till general Nordenskiöld för 
det arbete delUla nedlagt under de tio år 
i följd som han tillhört KSAK :s ~tyrelse. 
Som ett bevis på Aeroklubbens uppskattning 
och tacksamhet öV'erlämnade direktör Wi-

cander till general Nordenskiöld KSAK:5 
högsta utmärkelsetecken" förtjänstmedaljen 
i guld. 

Pri/Js GlIslaf Adolfs mil/Ile hyllas. 

Före årsmötesförhandlingarnas början 
er,inrade general Nordenskiöld om den svåra 
förlust organisationen drabbats av genom 
Prins Gustav Adolfs bortgång. Prinsens 
minne hyllades genom en tyst millut. 

Efter ordförandevalet forrättades val av 
övriga ledamöter i styrelsen vilka var i 
tur att avgå. Dir. O. Arnulf-Olssnl/, Göte
borg, omvaldes till vice ordförande till 1949. 
Konsul B. Mållsson, Norrköping, och gClIe
ralmajor N. Södl'l~bcrg. Stockholm, nyvaldes 
såsom vice ordförande, Månson till 1948 och 
Söderberg till 1949. 

Av övriga ledamöter i styrelsen omval
des till 1949 följande: dir. G. Frrc liC Å'c'l , 
Göteborg i advokat C. G. Hedströ III, Stock-

Bto:IIJCt HI .. " tnto" ,dn "Jrt',. t,..h Llnkttllle,,," 
:fIYJ;'klnbbs Ktura IlrlNwkörd. { 'ndt"f hiiK'r., 
nrmf!U blir hltu dir, '\'Ic'flIHIt'rH \·ululrln",,,,pr". 
Hum kluhht>n I l\r t-rii\'rnt fUr undrn KAu .... n I 
fiiljd I UlkH.('IC .. lfb·"tilvllr.!:'<'"M hIiJd-lngtll,,
Ung o('h I , 'iinNtrn lutudttn hållt'r luen hl. u. 
d~n Jlrnktt.ullu. .dh·t"rbut'klu Rom (U'kMI\ UJ)P
emth. fl" dir. "\'h'Kndfof tUr r .. tn .\r stodun o('h 
Hum mow nu får b .. hllll .. fIIr "IIU.I. 1'(, fI .. n 
rinns hl. R. MI\dnna. flnR .. "m n (f6rlltom 010"'") 
sOln SVt'1l Alm, Höstn. Brink o('h •• , A .• ·t"rHMon. 

holm; tekn. dr U. LomIII. Ludvika i flyg
dir. N. Södl'rbl'r!l, Västerås, OC:' dir. 
G. Air/hI, Stockholm. 

,Nyvalda i styrelsen till 1949 blev: överste 
B. Sch.l'bcm, Stockholm; ingenjör A. Hal/s
sot/, Stockholm; kommendör K . G . ..lyr.'II, 
Malmö, och överingenjör E. Rydberg, Troll
hättan. Nyvalda till 1948 hlev slöjdlärare 
G. Liud, Göteborg och överste R. Arlllal/II, 
Jönköping. 

Av suppleanterna omvaldes kommendör
kapten E. Slmdblad, Stockholm, och över
ingejör F. Petrlll, Västerås, till 19-t9. De 
ordinarie revisorerna, auktoriserade revisorn 

T. v.: Glutt orh 1C~"')'t1hrt IClrk ... ·t till vid 1 .. IHllt.l~lnln!l'~n .. ft~r K~A K" •• \romilt ... HUr tu.'kar Ohrur J.I .... 6n, "l>rmhuuls f1YlCklllb" , ...... ny" 
1{~,\Ji-ordförKn.l"JI rör (>rl ... rnu 80m klubb .... flltt filr pr ... tntloll~rlln I IIrpb UlkHM'·II' .. lflygtih'lInK. - ImIU .... : Tv.\ KInd" .to"',hohn" ... : BJliru 
Aful.·rNson nu·d I+'IYICM hUJdpuh:u.l 140m han (Orih·rn.t för aUtld. o('h "~rlk llö1lt'r InNl \Jlt~lWrI'8pokulf'n HOln hlLn fl\r bt'hAlht *"tt Ar trurnAt tau·k 
"lUt' t'n K'öd hUJdfl;ncnlnK lU\ »n .. rj(t't_ t Homrus. - T. h.: K!'Al{:fi1 nyf' urrUöru.ul .. , dir. (', J'1. " 'Ieund('r, överUlmnur lne. T. )(rt'ugt"rH \'UndrItIJCH
l)rhf tllt lt-ul~-Iltlnntob.',· "," Hpgrunde hlJC I IUk~H"~('IfI)Ktih~lIntc't"nM fllHtufltoomom('nt. 
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fl. H III", bl'T!J , Stockholm, och major G. 
MIIllt/rus, örebro, omvaldes och likaså revi
sorssuppleanterna, auktoriserade revisorn 
f'. 13.'rgll1oH. Stol'kholm, och kamrer A. Ru
tI('llI'rg, Stock:lolm. 

,ArsbcrättelscII 

hade som vanligt utsänts och kumpletterades 
med en del upplysningar. 

11'1"- A"dersson i Malmö efterlyste en 
kompletterande orientering angående de 
olika utgi ftsposterna. Årsmötet godkände 
verksamhetsberättelsen (1/10 1946-30/9 
1947) men uttalade samtidigt den åsikten att 
de ekonomiska frågorna behandlats något 
kortfattat och att det vore önskvärt att till 
kommande år erhålla en skriftlig kommen
tar beträffande just de ekonomiska frågorna. 

M olia/lsflade,1. 

En hel rad motioner hade inkommit och 
behandlades. Gotla/ld,f fly.qk/ull" motionerade 

• om nedsättningen av biljettpriser på flyg
linjer för klubbmedlemmar. Generalsekre
teraren meddelade att underhandlingar om 
sådan rabatt tidigare förts med bl. a. ABA. 
FlyglJoiagen är emellertid genom interna
tiont-lIa överenskommelser förhindrade att 
medge sådana rabatter. Med anledning här
av :lar KSAK redan gjort en fram3tällning 
F A I med begäran att frågan skall tas UIII} 

till behandling. F A I hade uncler konferen
sen i september 1947 beslutat att överlägg
ningal' i frågan skulle upptas med IATA. 

Styrelsen hade med anledning av detta 
beslutat före slå årsmötet att frågans vidare 
utveckling skulle avvaktas. Ar~l11'ötet beslöt 
efter dhkussion att för,handlingar med flyg
bolagen angående rabatt på inhemska f1yg
Iinj er, ännu en gång borde upptas, varvid 
särskilt Gotlands särställning skulle fram.
hållas. 

Ett ~tadgeälldringsförslag från Linköpin!ls 
fIY!lk/ubb avseende val av ledamöter i verk
ställande utskottet remitterades efter diskus
sion till jl.lricliSka kommitten för vidare ut
redning. 

Från Uppsala flygklubb förelåg en motion 
0111 att flyginstruktörer och byggledare bor
de godkännas inte bara för tjänst inom en 
viss klubb utan för tjänst inom hela landet. 

Diskussionen blev mycket livlig, och åsik
terna gick åtminstone till en början ganska 
starkt isär. Ska.c)a/w/m i K ris/;an.rtod an
~åg motionen mycket berättigad, Lilldh" 
Viirmlcmds flygk/ubb framhöll att det givet
vis vore en fördel om ett generellt godkän
nande kunde utverkas men framhöll också 
risken. En instruktör som verkar på en be
stämd plats hlir väl förtrogen mecl sina 
elever och de lokala förhållanden. Genom 
ett generellt' godkällnancle för all instruk
törspersonai finns stora risker att haveri
l}rOcenten ~kU'ne stiga .. 

67'cr.ste Silfn'r/lc'r!) ' framhöll att f1ygvap
uet liksom luftfartsstyrelsen hittills inte an
sett sig kuuna lämna ett generellt godkän
nancle trots att ett sadant skulle underlätta 
såväl KSAK :s som de kontrollerande myn
digheternas arbete högst avsevärt. Tiden 
härför var ännu inte mogen, franlförallt 
med hänsyn till den ojämlla kvaliteten på 
instruktörerna. Viss dispens från kraven på 
instruktörspersonal kunde dock tänkas om 
förhållandena på platsen i övrigt var goda. 

Man beslöt att överlämna hela frågan till 
styrelsen för närmare utredning i samråd 
med segelflygkommitten. KSAK skulle dock 
i brådskande och ömmande fall medverka 
till att i fall av behoven instruktörs vid~ 
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gade godkännande för verk~amhet inom an
nan klubb telefonledes skulle kunna ordnas 

_ i samråd med f1ygvalmet. 
Från l 'ppsala flygklubb förelåg även en 

1notioll om rätt för medlem i en klubb att 
delta i flygning i annan klubb ulan att vara 
klubbmedlem. 

Sl,ä"s.rcm, S/ock/wlms seyelflygklubh, 
meddelade att SSFK :5 fordringar endast 
var att en elev skulle vara med-lem i SSFK 
eller i annan till KSAK ansluten flygklubb 
med segelflygverksamhet. Talaren ansåg en 
dylik gästfrihet självklar och borde rekom
menderas samtliga flygklubbar. Något gene
rellt beslut ansågs icke lämpligt utan varje 
klubb borde som hittills ha avgöranclet. Ars
mötet beslöt enhälligt att frågan var en 
intern angelägenhet som klubharna var och 
en för sig borcle avgöra. 

En motion från de direktanslutna med
lemmarna om höjning av årsavgiften för 
årsbetalande, fysiska medlemmar från 15 till 
25 ,kr. överlämnades till juridiska kommitten 
för vidare utredning, 

S e!Je1flygtäl'/i"oarIlO. 

Generalsekreteraren redogjorde i korthet 
för de former av segelflygtävlingar som hit
tills praktiserats inom landet och meddelade 
vidare alt frågan om en. Illan att tills vida
re tilläml>as behandlats inom olika instan
ser inom KSAK. Ärendet hade bl. a. be
handlats av segelflygkommittcn vilken även 
behandlat ett av Yng7 '1' N{)r"l'i uppgjort för
slag till tävling. Avsikten med att uppta 
derma fråga till behandling på Clrsmötet var 
inte att få ett beslut i frågan nu utan en
dast för att få den belyst och diskuterad. 

Yngve Norrvi redogjorde för det nya för
slaget till en utbyggd rikssegelflygtävling 
(omnä.mnd i korthet i föregående nr av 
KSAK-NYTT) och demonstrerade tävlings
formen genom skisser och tablåer. En yt
terligare redogörelse för tävlingsformen 
kommer att lämnas i FLYG nr 1/ 1948, 

Di skussionen om det nya tävlingsförsla
get blev livlig. C/u'/,'" för fl.\'!J7'olmet fram
höll att frågan för FV :s del prelimBnärt 
diskuterats inom flygvapn et. Utan att äntlu 
ha fattat ståndpunkt till FV:s deltagande 
meddelade general Nordenskiöld att man in
om flygvapnet ifrågasatte om inte en dylik 
tävling kunde medföra att segelflygilltresset 
komme att koncentreras på ett mindre antal 
högt kvali ficera(le segelflygare på bekostnad 
av stat smakterna~ intresse att uppnå största 
möjliga bredcI inom segelflyget. (~eneralen 
önskade höra flygklubbarnas inställning till 
denna f råga. 

S7,ällSSlnl, Stockholms SC'!/dflygklll"b, 
trodde för sin del inte att den föreslagna 
tävlingsformen kOlllm~ att verka i den rikt
ning som general Nordem"kiöld befarade. 

Liuden, Värm/allds flygklubb, delade 
Svänssons uppfattning och hyste inga far
hågor för att den föreslagna tävlingsformen 
skulle minska segelflygets utbredning. 

:,~k"ger/",'m , KristiCllIs/ads flygklubb, trod
de för sin del att förslaget skulle medföra 
ett ökat intresse för tävlingen på bekostnad 
av utbildningen. 

N orr"l'; framhöll att segelflyget ännu in
te blivit allmänt erkänt såsom sport. Den fö
reslagna tävlingsreformen kunde möjligen 
bidra till att den sportsliga sidan av segel
flyget blev mera tillgodo~edd och ett mera 
allmänt accepterande av segelflyget såsom 
sport skulle med säkerhet ge segelflyget 
j list bredd i stället för att motverka den. 

Fögerblad, Vös/cr'ås flygklubb, ansåg för 
sin del att den föreslagna tävlingsformen 

skulle öka bredden. Andraklassprestatiollt'r_ 
na komme i denna tävlill/!'sform att få ökad 
h,etydel~e och således inte bara toppresta
tIOnerna. 

Or.dföranden i segel flygk()mmitten, ing. 
I~.crtrl F!cJrlmw ansåg att tävlingsförslaget 
saker t skulle komma att verka som stimu
lans för segelflygets utbredning samtidigt 
S?l1~ topprestatIonerna belönas. M an skulle 
dangenom vinna ökat intresse både inom 
det aktIva segelflyget som hos press och 
allmänhet. 

Efter ytterligare livlig diskussion beslöt 
årsmöt~.t attdet uPPJIjorda tävlingsförslaget 
skull .: overlanl11as tIll styrelsen för vidare 
behandling i samaribete med flygvapnet. 
. PK~uth~~d"in()C'1I .. blev även på styrelsens 
initIativ foremål for diskus~ion, och samt
aga klll?brepr~s~ntanter som yttrade sig ut
talade sig POSItivt om DK-utbilclningen. 

.. C/II:fi'l-S/rll/itörcn /Je'lg/ Ber!lmOH fram
holl alt en omläggning till DK måste ske 
Ill~cket .. långsamt då många frågor först 

. maste losas. BI. a, måste kravell på instruk
törerna bli hetydligt större än hittills. Av
sikten är att till sommaren anordna en kurs 
för DK-instruktörer. Materielfrågan är än
nu olöst och det kommer säkerligen att 
d.~·öja många år innan en omläggning kan 
tankas bli genomförd, varför alltjämt EK
utbildningen måste komma att bedrivas vid 
ett stort antal flygklubbar. 

Statslmdasföd efler illle, 

S kagcr/wlm, K f'istia/Istads flygkluhb. 
framförde under punkten övriga frågor ett 
krav på omprövning av valet av statsunder
stödda f1ygkluhbar. Kristianstads flygklubb 
var enligt talaren väl värd att upptagas 
bland de statsunderstödda klubbarna och an
såg vidare att dess antal mytket väl kunde 
utökas utöver de nu fa~tställda trettio. 

67'C'rst" Silft'erbef'g redogjorde i anslut
ning härtill för hur man i 1942 års for
svarsutreclning kommit fram till antalet 30 
och framhöll att det var statens uppfattning 
att det vore lämpligare att understödja ett 
visst begränsat antal klubbar än att utöka 
antalet på bekostnad av understödets storlek. 

Clrcfills/Tllklörell för segelflyget meddela
de att Kristianstad upplysts om att en om
prövning av cle statsunderstödda segelflyg
klubbarna pågick och att klubben om någon 
tid skall få besked om hur denna 01l11}rövning 
utfallit. 

Efter förtjänst . 

Efter årsmötet utdelades KSAK :s för
tjälbtplankett i silver till I. Wo((crsfcdf och 
F. Floren. Slllld.fol 'CllI :tför mångrig god in
sats till fromma för SundsvalIs segelflyg», 
till G. Liud. Göteborg, :tför mångårig för
tjänstfull verksamhet till fromma för 
sven~kt modellflyg», samt förtjänstplaketten 
i brons till C. Munter, Dala Järna, :tför 
lämnat gott stöd åt Västerdalarnas flyg
kluihb.:t 

Och slutligen utdelades wlder applåder 
och hurrarop priserna i årets Rikssegelflyg
tävling, Allebergspokalen m. m, 

Och på kvällen samlades man till en en
kel kamratfest i Anglais fe~tvåning, där det 
bl. a. visades en helikopterfilm som kom
menterades av Rolf von Bahr. En framstå
ende medlem av föreningen de magiska brö
derna visade dessutom högst intressanta och 
uppskttade prov på hur man kan förvända 
synen även llå flygrepresentanter. 

Kvällen blev mycket lyckad. 
Ikaros. 
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LYX I LtJFTEN 
Forts. fr. sid. 17. 

kan Hamlas I en 8810nll' fiNI har och Hl Hitt 
plats!'r. I bakre dpl"n av planE't flnua .. tt 
stort kök lDE'd "leklrl8kll 81llKar, diskhoar, 
Ul8R. bord , skil ll t'1~. 

(lörrar mot korrldor!'n. 1>1' il r f/irNl'dda J11l'tl 

tl\tlj!jl' r 80lll kah tön'oudla" till bild <la r , fillJ
horIl. lilalamllOr l' te. 1);> fyra Iyxhy ttl'rua hllr 
l!oIMe.lngar a" cuhamahoguy ocll f/ltiiljl'r 
l<IHdda ml'd rödgult 1iI,I"r. Dnr flnnM OCkMiI 
1 .. 118 hunl med glas , aKkkoJlPllr o. \lyl. Om
bord flnn~ vl(lare fyra rymliga tt.olt' ltrum 
"om tir 8kll<la fmn varandra. Pa8Hftgt'rarna 

Bt>Hilttnlngl'n Il" flyghM .. n - utom 1t1v"h'l~ 
flygvnrdeu och hans tr .. nw<1hjillllarp - har 
Kln 1,Iat8 I uH" "i\nlng .. n a\' \llanel. n .. nna 
atllr l tlIrbhl(leIH" JIIp(\ l'II"~ag .. rarllll8 aVII"I 
nlllg l\"l'nOID Pil ['IlMKagl' 1 .. 1n lIIl'kanlkprhyt!PII 
oel. \' n tr'lll llll <1\r<'kt till harl'u. H".llttnlugeu 
hpsl.lr IlV H m~.lh'mJIIllr: l filrste (Illot. l 
aUII.1' I.IIM. :! radlot" I"l(rafIHtl'r. -l n",kanlker , 
l uaYlgatör, 1 flygvilrd och a stewarlb. 

I ~~ 
/ . 
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Odd Rönningen 

POJKARNAS t 

MODELLBOK 
Beskrivnin"; pi .tthundra- ~ 
tal intressanta, roliga och ärr~r: 
lärorika leksaker och nytto
föremll, avsedda att utföras 
av ungdomar med enkla 
hjälpmedel och billigt mate
rial. 

MT skriver bl. a.: 
"En verkligt fin bok för hän
diga pojkar. Här ges högt 
sakunniga anvisningar om 
hur man konstruerar t. ex. 
en elektrisk motor, en spark
cykel, en vattenturbin eller 
det nyttiga ritredskap som 
heter pantograf. Arbetsbe. 
skrivningarna är mönstergillt 
klara och rediga, och boken 
är mycket rikt illustrerad." 

•• 

Ocer 
1.000 

km/tim 
En ny epok i flygets 

utveckling 

Sten Langby 

RE~tiTIO~S· 
FLYG 

Det svenska flygvapnets expert på 
reaktionsdrift ger en klar och 
allsidig orientering om allt som 
hör till reaktionsdrift. 

Med silla många sakuppgif
ter och sitt rikhaltiga bil<l
material är denna bok (IV 

stort värde bdde för fack
marmen och den flygintre,$" 
serade allmänheten. 

En önskebok för alla 

flygintresserade. 

Rikt illustr. 10:75, inb. 14:-

NATUR och KULTUR 
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