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VARLDEN RUNT

Atommat

Enligt ordféranden i amerikanska
atomenergikommissionen, David Lilien-
thal, har atomvelenskapsminnen siora
méojligheter ait hilla livsmedelsproduk-
tionen i jimn takt med viirldsbefolknin-
gens tillvaxt.

Vetenskapen har nimligen bérjat an-
vinda vissa biprodukter frin atoman-
liggningarna i Oakridge, Tennessee, och
gjort nya upptickier om vixiligheten,
vilka kommer att 6ka jordbrukets av-
Kkastning.

0st lagrad i 2000 ar

En expedition i Ural har enligt upp-
gift patrdffat en ost, som konserverats
av jordlager och uppskattades till en al-
der av hela 2000 ir. Expeditionens mo-
diga medlemmar vagade 1ill och med
forscket att smaka pa osten, som visade
sig fullt dtbar. Se, det var en gammal
fin ost d@ven for en gourmet.

Italiensk Piccard

Ingenjor Pietro Vassena, kallad Picco-
Io Piccard, Italien, har byggt en speci-
ell ubit med vilken han hoppas kunna
komma ned till 1.000 m djup i Como-
sjon. Han beriknar kunna stanna un-
der vattnet i 20 timmar och skall genom
observationsfonster filma och fotografe-
ra. =Ubiten» har tvAd motorer och tva
roder men endast en propeller och be-
sittningen uppgar till tvd man. Pa bil-
den hiller man just pA med de slutliga
arbetena.

Tva ryska virldsrekord satta
av modellflygplan

Ryssarna har satt tva internationellt
godkinda virldsrekord i modellflygning.
Ett djeselmotordrivet plan har nitt en
h&jd av 4152 m och ett plan med gum-
mimotor har uppnitt en flygtid av 52
minuter och 15 sekunder,
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Matematiksnille évertriiffar
riknemaskin

En 22-arig kontorist, D. K. Smith, har
slagit sex sydafnkanska professorer fran
Stellenboschuniversitetet med fullstin-
dig hipnad. De sex lirda herrarna har
nimligen gjort ingidende prov med
Smiths matematiska firdigheter, och det
visade sig att Smith loser de mest in-
vecklade rikmeproblem pa en fjirdedel
av den tid, som man kan giora det med
en riaknemaskin. Smith ir vilkommen
hit nu i deklarationstider.

Sjalvgripande skruvnyckel

‘Ovanstiende skruvnyckel ser vid
forsta anblicken ut som vilken rérting
som helst, men si 4r Iingt ifrdn fallet.
Nederst pid ena handtaget sitter en
skruv med vilken man justerar instill-
ningen av toleranser. En extra klimma
pa bandtagen gor att greppet blir om
mdjligt dnnu kraftigare. Konstruktsr
och tillverkare &r M, Mole and Son Ltd,
Birmingham, England.

Flojlbar vattenturbin

Ovanstiende {urbinhjul, installerat i
eft elverk i Eire, har forsetts med an-
ordningar for flojling av propellerbla-
den.

Radar mot atombomber

Under experiment p& Nya Zeeland har
nagra brittiska vetenskapsmin provat
radar som férsvarsmedel mot atombom-
ber och raketprojektiler. Experimenten
har nu utvecklats si lingt, att nir si-
dana projektiler nirmar sig, inregistre-
ras de pa en radarskirm redan pid ett
avstind av omkring 800 km. Detta bor
gora det méjligt att vidta motd!girder.
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Allt fler och fler flygplan nirustas med den berimda
»Bristol” Hercules motorn, dess efterfoljare

den kraftiga 18-cylindriga Centanrus ar installerad hos minga av nutidens fornimsta flygplan. Theseus’
[framging — den forsta propellerdrivna gasturbinen, som genomgart ingdende officiella prov —

slir ytterligare fast » Bristol” som det ledande namnet nir det giller att rita och bygga flygplansmotorer.
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Insind endast denna kupong sa far Ni ett

inbetalningskort fran oss

>Rekv1rera albumet gemast och samla klipp-

bilderna i Teknikens Varld.
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Endast en kort tid forflét mellan vara forsta experiment med A. V. ROE & CO. LTD
HAWKER AIRCRAFT LTD

reaktionsplanet Gloster E.28/39 och tiden, da slutfirdiga Meteorer kunde SIR W. G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD
' 3 GLOSTER AIRCRAFT CO. LTD
trida i tjanst. Detta ar ctt stralande bevis pa de utvecklingsmojligheter som ARMSTRONG SIDDELEY MOTORS LTD
; : X - A7 ey A. V. ROE CANADA LTD
Hawker Siddeley Gruppens resurser gjort till praktisk verkligher. Har dr "AIR SERVICE TRAINING LTD

A. W. HAWKSLEY LTD
HIGH DUTY ALLOYS LTD

och samridigt forfoga dver hela gruppens tekniska och materiella resurser. 4 P74
\ ,,/

- & el

N A W K E R S /I b D 45

ett *'team’” av vlika bolag med full frihet for var och en att tinka djarvt —

- SRyppe™
LAWKER SIDDELEY ARCRAFT COMPANY LIMITED, 18 ST. JAMES' SQUARE, LONDON, S.W.I, ENGLAND
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TYP-SPALTEN

BUCKER BU 181
YBESTMARMMN® (Sk 25)

Tillverkare: Hagglund &  Séner, Orn-
skoldsvik. (Pa licens.)

Fabrilsiseteckning: Biicker Bii 181 »Best-
manny.

Flyyzapnets beteckning: Sk 25,

Tillzerkningsir: 1944, (I Tyskland 1939.)

Anvindning: Skolflygplan,

Besdttning: 2 man.

Motorutrustning: en 105 hk Hirth HM
500, 4-cyl., luftkyld radmotor med rygg-
forgasare.

Data: spinnvidd 10,60 m, langd 7,85 m,
héjd 2,06 m, vingyta 13,5 m?, tomvikt
475 kg, 'flygvikt 765 kg, vingbelastning
57 kg/m*,

Prestanda: toppfart 210 km/t, marschfart
180—200 km/1, landningsfart 80 km/t,

stighastighet 1.000 m/5,3 min, flygstric-

ka 850 km, topphdjd S5.000 m.
Byggnadssiitt: stalrér, tri, duk. x
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Fraga oss
om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress.

Friign: 1. Vilken flygplantyp ifr SE-ALY,
vilka datn har planer och vem iir dexs
ilgare? 2, Vilket sportplan iir viirldens obso-
lut minsta? 3. Har Howard Ilughes IT-4
sHerenless  provflugits? Stacka-bo.

Svar: 1. SE-ALY ilr en GV 38 ifgd av 1.
Andersason, Lidkiping, Data:  tillverkare
A/B  Gitaverken, Goéteborg, typ 2-altxigt
higvingat monoplan, spiinnvidd 10,65 m,
lilngd 8, a. 602 m, bijd 2,006 m, vingyta
15.5 kvm, tomvlikt 440 kg, nyttolast 250 Kge.
flygvlkt 000 kg, motor 90 hkr Le
maxhaxtighet 1890 km/tim. muarsachfart 170
km/tim. och landningsbastighet 61 km/tim.
2. Trollgen ett | Amerllkia privattillverkat
plan sum hilr ¢n perron. Det viiger 328 kg
med en 85 bkr motor, ir 4.5 m lingt, 1.2
m hégt, har en spilnnvidd pa 495 m och en
maxfart piA c:a {420 km/tim, Nej. Planet
har dack. utan tillstind, fh e kortare
stritekn pit 20 m Lhijd under piigacnde =fi-
prov. Su¢ Flyg nr 24 1147,

Fraga: Var kan man kapa litmplig litte-
ratur am reaktlongmetorer och grundprin-
ciperna fiér reaktlonsdrife? a A

Svar: I niirmaste bokhandel eller direkt
fidn forlaget Natur och Kultur. Boken he-
ter sRenktlonsflygs, fdrfattad av Sten Lang-
by. Boken innchilller ocksid en amfattande
litteraturfirteckning i ilmnet,

Frign: Dt Jag ilr mycket Intressernd av
segelflygning och gifrna vill lilra mig ne-
gelflygn vore Jap myckel tackeam om nl
ville LJillpy mig att £ medlemskap | nngon
segelflyrklubb, G. W.

Svar: Vilnd er direkt tlll Stockholms xe-
welflygklubb, rom lgrer bilst il fir er.
Adrosaen iir Regerlngsgatan 5. Stockholm.
Telefon 10 79 01,

Fragn: 1. Vilken topphaxtizhet har det
engelaka bombplunet Viekers Wellington?
2. Hur milnga passagerare tar det engelska
flygplanet Avro York? Flygintressernd.

Svar: Den snahbaxte versloonen, Welllng-
ton VI, med tva Merlln 60 eller tiZ-motorer,
har en maxhastizhet av 483 km/thn, 20 21—
24 paRAnperare,

Friga: Kan man ta vilrvonlng vid Flyg-
vapnet vid 16 ars alder? Trix.

Svar: Nej, Minimidldern e 18 itr,

Fragn: Ilur ling tid tar en Inbindnlng
v Flyp? Det dir ett par minader sedan
Jng xiinde In en argiang fir bindning.”

L. J.

Rvar: Genom dden stora belastning pa biok-
blnderier tar en lnbindning § ) 6§ manader.

Eragn: Kan Jag tfa vetn de viktlgaste
datn och prestanda fiir Noonluyn  Norse-
man ? X n

Svar: Spilnnvidd 168 m, dngzd 968 m,
héjad 3 m, vingyta 202 kvm, towmvike 2.0
ki, flygvikt 1650 k. vingbelaxtnlng: 111
kig/kvm, uf’ thelnntnlng S K/l
marschfart med 75 proeent effeltuttag
kr/tim.  Iandnimeshnstighet 102 ko thn.,
rtlggthd 011 1.500 m G4 min, topphiijd S.200
m. flygatrileka 1840 . muotor un €04 Prate
& Whitney Wasp R-1:340-ANL

Modellflygkatalog Nr 3

for &r 1948 nu utkommen!

Ur innehallet suiirkes summimotormadeller,
dlesclinotor- och xexelmodeller same replika.
nwdeller, matorer, ritnlngar oeh naterial
m, ni. 86 <ldor med muinga trevlign nyheter,
Kilndes mot 30 dre { frimiirken.

L Namng JSe s AL L .
Adreas .......... BOOndhC b oo BB 1 5 0,600 5 0'c B
TORE 1 UND & CO
Modellflyglndustrl « Hofors

hedrar
for
vdrdefulit
stod

Linghems Spannmals AB, Linkdping.

Blond, |

Piper Cub

A-05 | synnetlhgen gott skick tilt =alu, Ny
duk, ny propeller, Kan iiven Jevercras med
fabriksnya originol nerallskider.
AB SMALANDSFLYG = Jidnkiiping
Telefon 41 00

Flyginstrument

Nyu tyzka flyginstrument och  nndervis-
ningsmateriel for flygradio til salu. Svar
miirkt »76> till

A/8 HOYDAHL OHME e Oxlo o Norge

FLYGNING
N:o 11 B 1938, N:o 12 B 1941,

Gnukar kiopa, Svar il
Teknlkens  Vilrld,
holm. 1. v. h,

sKomplettering:,
Tegnergatan 23, Stock-

ENGLISHMAN,
axml 25, ex-RAF-affleer, clvll air-line na
yatar far past 11a years (Buropean, Af
Indinn routexi, regnirex slmilar posr
in Reandinaviaz,

Reply: NORMAN PITTAM
4, Bruckley St., Ntockton Heath, Cheshlre,
England

1.
1asedd

KATALOG

pd 105 sidur, inzehallazde en

120 4 5
< :x—g stor sartering experimeatartih-
= Lar, radiodelar. ebehtr. matericl,

Inflvenimakin as hosizcimnd  yorhtye, lehsal jtai
PR T ety St a

handbocker m. m., siades gralis mot insiadande av et1
20-ores frimarke. som dterbetalas vid firsta order

Clas Ohlson & C:o AB, Insjon

25-6res RAKBLAD Kr. 4:50

pr o100 st FExtra tunt, prima Iyablad § toepg
kvalité 11l hottenpris, P'r S st ke
SINNL eap, frakifrite, Full retureist,

Firma CESAR - Kumla L - Tel. 711 86

VILL NI
MAGRA?

Skriv i § dus och begnre follstiindiza upp
Iyeningar  om den afarlbea Beco-metaden,
md namn el uleess samr 40 ore @ fric
mitrken  och NI far omsaende svar fran
BECO-METODEN o Box Kl e

bz -,

striangmis
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“Den hir landningsbanan ser hal ut.”

"Ja, jag dr glad, att vi har omstillbara propellrar,”’

Hamilton Standards omstillbara Hydromatic-propellrar
ger 6kad sikerhet it piloter och passagerare vid land-
ningarna. Deras bromsningskraft férkortar landnings-
strickan med omkring 4o procent. Det kan vara en
betydelsefull sikerhetsfaktor sirskilt .pi vita och isiga

landningsbanor.

De flesta nya. flygplan, som haller pi att sittas i
trafik, dr forsedda med Hamilton Standards omstill-

bara Hydromatic-propellrar.

UNITED AIRCRAFT

EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U. S. A,

PRATT & WHITNEYS MOTORER - HAMILTON STANDARDS PROPELLRAR - CHANCE VOUGHTS FLYGPLAN - SIKORSKYS HELIKOPTERS.

TERKNIKENS VARLD £ I8
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NORDENS STBRSTA FLYGTIDNING

N:r 3. Arg.26 -

W. KLEEN:

29 jan, — 11 febr. 1948

KVANTITET OCH KVALITET

edan man penom f{orsvarskommitténs
forslag fatt veta i1 vilken riktning f6r-
svarsfrigan kemmer att l6sas av vira nu-
varande makthavare, har man all anled-
ning att emotse utvecklingen med be-
kymmer. Overallt indragningar, férsvag-
ning medan forsvarsuppgifterna dkas. In-
- dragningarna drabbar t. o. m. flygvapnet,
dir tvenne flottiljer tydligen kommer att
slopas.

En annan forsvarskommitté i ett annat
land tinker sig dettas forsvar efter helt
andra linjer: flygvapnet skall bilda kir-
nan i forsvaret, Men detta land dr langt
avligset och dessutom en stormakt, nim-
ligen USA. Vi bor inte forsdka gora var
krigsmakt till en miniatyrbild av en stor-
makts. Men vi miste rdtta vira forsvars-
medel efter stormakternas anfallsmedel,
s att vi med bidsta mojliga resultat kan
parera en attack och dirmed kanske ocksa
kan forebygga attacken. Vi behdver inte
rusta med hansyn till ett amerikanskt an-
fall. Men USA ir icke den enda stormakt
som upprustar i luften. Var nidrmaste
stormaktsgranne gor vad den kan for att
skaffa sig ett stort bombflygvapen.

Vad vi forst och friimst behover ar dir-
{61 ett starkt jaktflyg. I stillet for att —
pi bekostnad av ovriga flygslag — dka
virt jaktflyg med 10 procent, vilket for-
svarskommittén foreslagit, borde vi 6ka det
med 100 procent, m. a. o. férdubbla det.
Dirfér behdvs ingen férdubbling av anta-
let jaktflottiljer, ej heller en férdubbling
av jaktflygets kostnader. For omkring 75

miljoner kan férdubblingen genomforas,
och det vore sikerligen vil anvinda
pengar. Vi har nu 10 jaktflottiljer med,
it oss siga, 40 flygplan i varje. En fér-
dubbling skulle siledes ge oss en styrka
om 800 jaktplan, vilken ir av en storleks-
ordning som bo6r gbra t. o. m. en stor-
makt betinksam. Vi erinrar oss att 600
jaktflygare riddade England i sslaget om
Storbritannien», men vi miste ocksad er-
inra oss att anfallsmedlen nu &r stérre och
farligare in den tyskarna kunde insitta i
angreppet 1940.

Om virt frimsta forsvarsvapen ir for
litet, vilket det otvivelaktigt dr, sa dr det
dock glidjande att det lilla vi har &tmin-
stone dr hogklassigt och kommer att bi-
behallas som hégklassigt.

P3 annan plats i detta nummer redogors
f6r anskaffningen av vira forsta nattjakt-
plan av typ Mosquito, det basta som finns
i sitt slag. Knappt har detta skett férrin

nista bestillning kommer, en stor bestill-

ning av dagjaktplan, ocksd fran England,
ocksd av det bista som finns i sitt slag.

Flygvapnet har nimligen i dagarna trif- *

fat avtal med de Havillandfabrikerna om
ea stor leverans av typen de Havilland
Vampire Mark VII. Detta innebdr icke
nigon kvantitativ okning av vart svaga
jaktflyg utan ir ett led i den normala an-
skaffningsplanen. Men det betyder en vi-
sengllg kvalitativ férstirkning, och ir ett
led i 6évergingen till reaktionsdriven jakt.

Denna nya Vampire i4r en yngre och

alltsi forbittrad upplaga av var nuvaran-
de Vampire, hos oss kallad J 28 och av
tillverkaren kallad Vampire Mark I. Den
nya blir som sagt Mark VII. Bland
konstruktionsforbattringarna kan nimnas
de storre brinsletankarna och salunda
storre flygstracka an hos J 28.

Slutligen mi nimnas, att var nya Vam-
pire kan forses med bade bomb- och ra-
ketstill och sdlunda omdéindras till at-
tackplan.

Reaktionsaggregatet dr detsamma som
pi J 28, nimligen Goblin II. Men pa den
nya versionen fir aggregatet nummersifi-
ran III, vilket beror pd att det blir till-
verkat pi licens i Sverige av Svenska
Flygmotorbolaget 1 Trollhittan. Vilket
ocksid innebar en {drstirkning av var f{or-
svarsberedskap.

Av latt insedda skil omtalas icke hur
minga plan som bestillts. Tillverkaren
meddelar emellertid att det ar de Havil-
landfabrikens storsta leverans till utlandet
och dartill en av de stérsta som gjorts
overhuvudtaget. Leveransen siges vara
storre dn den {oregiende till oss. som
omfattade 70 flygplan.

Vi har och fir de bista jaktplan som
finns — skada bara att vi bide har ach
fair dem i f6r litet antal. Kyaliteten kan
endast till en viss grans uppvaga brister
hos kvantiteten, och denna grins ligger
hos oss langt avligsen frin kvalitetens
utjimnande formiga. Och kommer att sa
gora, om forsvarskommitténs efterblivna
férslag_skall bli var framtids grundval.

v
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ar Ni alla papper klaral
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Aven luftfardsforsdkringen &r ett vik-
tigt papper, som maste ordnas for re-
san, Tag inga risker — tag kontakt med

Specialbolag fér trafikrisker - Birger Jarlsgatan 58, Stockholm. Tel. 232230 J
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Anmerlknnarnas viktigaste nattjaktplan hit-
tills har varit den starkt beviipnade sSvartn
iinkan» — Black Widow FP-01 — som finns |
00 exemplar,

namligen inte skéta bdde flygningen, na-
vigeringen och spaningen cfter fienden
samtidigt. Diremot ir det inte lika hoga
krav pi vindbarhet o.d. som pi cn dagjakt,
vilken senare ocksa insitts mot fientlig jakt.
Nattjakten ar huvudsakligen avsedd fér
att angripa fientliga bombflygplan under
morker. Planet maste vara littfluget och
kraftigt bevipnat. Och dessutom méste det
ha radar.

For de allierades vidkommande blev
nattjakten aktuell efter det att tyskarpa
misslyckats med »slaget om Englands och
Overgitt frin storangrepp under dager till
storningsanfall under morker mot ILon-
don och andra stider. I slutet av 1940
hade de Havilland-fabrikerna den férsta
nattjakten fardig, Mosquito Mk. 13, som
gjorde en ovirderlig insats i hemortsfér-
svaret under vintern 1941 Den moderna
Mk. 38 var aldrig med i kriget, men i
den har man tillvaratagit alla de erfa-
renheter kriget gav.

NATTJAKTEN KOMMER!

orrminnen har bestamt sig f6r att

kdpa reaktionsdriven dagjakt fran
England, och det svenska flygvapnet kom-
mer att f& nattjaktplan av Mosquitotyp
och ett tillskott av Vampyren frin sam-
ma land. 1948 bérjade trots allt positivt
pa nigra punkter inom det skandinaviska
flyget.

I och med att Sverige {3 nattjaktplan
fylls Atminstone delvis en av de allvar-
ligaste luckorna i virt férsvar. Enligt
férsvarskommittén bor flottiljen i Vaster-
as omhildas till nattjaktflottilj, nigot som
dock kommer att ske f6rst 1953—54.
Men redan nu ar det meningen att natt-
jaktplan skall tillféras Vasterasflottiljen.
De Mosquitoplan som képs fran England
torde emellertid komma att utbytas mot
reaktionsdrivna plan 1953 — Mosquiton
blir siledes bara en interimstyp. Nir flyg-
vapnet valt Mosquiton betyder det att man
stannat vid det basta nattjaktplan som
star att uppbringa for nirvarande. Det ir
stora fordringar pa ett nattjaktplan, det
defensiva stridsflygplanet som i huvudsak
skall vara ett forsvar f6r hemorten.

Den modernaste nattjakts-Mosquiton i
det engelska flygvapnet ir Mosquito. NF.
Mk, 38 som maskinen officiellt heter. Pa
9.000 m héjd har planet en flygstricka pa
inte mindre in 3.380 km (med normalt
bransleforrad, 2.345 liter, plus extratankar
under vingarna, 910 liter.) Startstrickan
upp till 15 m héjd ar 870 m. Den tvidmo-
toriga Mk. 38 ir utrustad_ med motorer
ay typen Merlin 113/114 pa c:a 1.560 hke
vardera (antagligen dr det hir f'rﬁ;za om
tvd motortyper, 113 pi enz s.|.d3n och
114 pi den andra — dirigenom okas sta-
biliteten i luften, speciL_'llt under eldgiv-
ning). Bevipningen bestar av fyra 20 mm
kanoner, alltsa samma bevipning  som
blivit standard inom hela det bn»tnska
joktflyget. Kulsprutorna har utbytts mo!

s

radar. Toppfarten ar 643 km/t pi 9.000
m hojd. Flygvikten ir 10.720 kg och stig-
hastigheten 12,2 m/sek vid marken.

Vad fordras av ett nattjaktplan?

Vad har man di {6r fordringar pa ett
nattjaktplan?  Jo, det maste forst och
framst vara minst tvasitsigt. Piloten kan

Reaktionsdrift i USA

Ryssarna har viarlden veterligt ingen
nattjakt. De har endast ensitsiga jaktplan
utan radar vilka ar foga lampliga for
nattjaktsoperationer.

Amarikanarna har  det ndgot bittre
stillt. USA :s nattjakt bestir dock fort-
farande nastan uteslutande av »Svarta

»sDubbel-Mustangens, P-82 Twin Mustung, har bestiillts §
230 exemplar av amerikanarnn. Den iir med ninn 780 km/t

betydligt snabbare iln Monquiton aoch
wnanbhaste propellerdrivina flygplan dver huvud taget,

ilr ett av viirldens




dnkors, dvs. Black Widow P-61. Detta
plan som tar tre mans besattning — pilot,
radaroperator och skytt — finns i 700
exemplar. Hastigheten ir ligre an Mo-
squitons eller nirmare 600 km/t. »An-
kan» har emellertid en stark bevipning:
fyra 20 mm kanoner och fyra 12,7 mm
ksp. Amerikanarna bhar nu bestallt 250
nattjaktplan av typ P-8 Twin Mustang,
»Dubbel-Mustangen» kallad, som med en
hastighet av 750 km/t ir ett av varldens
snabbaste propellerdrivna flygplan. Ett be-
vis for att det blott ir en tidsfriga nir
nattjakten dr reaktionsdriven ar att
Northropfabrikerna — tillverkare av
3Svarta dnkan» — har en reaktionsdriven
ersittare under tillverkning. Nigra upp-
gifter om detta plan har man inte sliappt
ut.

Mosquiton fdr raketstart i Sverige

Det har forut varit pd tal att skaffa
Sverige nattjaktplan, men forslagen har
fallit pd olika skil, Man kan i det sam-
manhanget erinra om Saabs forsok under
kriget att tillverka ett svenskt jaktplan
som aven skulle kunna anvindas som natt-
jakt under kriget. Meningen var dd att
gora en utveckling av Saab B 18B, som
skulle heta Saab 24 men som stannade
p& projektstadiet. Planet skulle bli tvimo-
torigt och tvasitsigt och fi en hastighet pi
630 km/t. Projektet skrinlades emellertid
i december 1943,

T. v.: En vucker bild av en homb-Monquite 1 luften.
Endast | nagra detoaljer sklijer slg den frin den

Ovan:

For att nedbringa startstriackan for Mo-
squiton i Sverige kommer man utan tvi-
ve} att anvinda de startraketer som till-
verkas i Bofors och som reducerar start-
strickan till mindre in en tredjedel, Des-
sa raketer har redan provats av svenska

nuttjuktvernion som svenskn flygvuapnet far. NAlunda
lir det exempelvia heltilckt nos
Prototypen
flig fér fGruln gAngen 1910, Den kollndes 3k 1 ach
hade som synes Inte utdrugna motorgandoler.

pd Juktplonet, —
till den herimda Mosqultoserlen

flygvapnet p& J 21R med gott resultat.
Man kan f, 6. ta for givet att storre delen
av de svenska krigsflygplanen kommer att
utrustas med dessa raketer.

Sten Broman.

Prototypen tlll den beridmda Jonqultoserlen fl3g f8r férwta gdngen 1540. Den
kallades Mk 1 och hade som synes inte utdragna motorgondaler.

S sans SRS
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TEKNIKENS HERRAR III:

MANNE

ur bar man sig at for att bli docent

med endast tjugofem ar pi nacken.
t. f. professor vid icke fyllda trettio, pro-
fessor vid trettiofyra och nobelpristagare
vid trettionio irs alder?> Den lysande ve-
teriskapsmannen och atomforskaren pro-
fessor Manne Siegbahn skulle kunna ge
svar pi den frigan. Ty detta ar just nigra
av milstolparna i hans egen vetenskapliga
karriar. Men professorn tycker inte, att
takten for hans vidkommande har varit
vare sig uppskruvad eller rekordartad. Men
sa ar han ju ocksi i sin dagliga gaming
van vid att réra sig med tempon och skeen-
den, sam ar sa ultrasnabba, att sjilva
ljushastigheten (som dock ar 300.000 kilo-
meter 1 sekunden) ter sig stillastiende vid
en jamforelse.

Man blir ganska f6rbluifad, nir man
traffar professor Siegbahn. Det har dock
gitt tjugotvd ar sedan han ur kung Gus-
tafs land fick mottaga Nobels fysikpris
— den exakta vetenskapens mistartitel —
och en enkel utrikning siger att han nu
bér vara sexticett ar gammal. Och si mé-
ter man en ungdomlig, vital och ytterst
spanstig  herre, som visserligen har en
svag ansats till de gra tinningarnas charm,
men som man annars skulle vara frestad
att placera i den begynnande medelildern
Han har ingenting av den klassiska ta-
fatta ach varldsfranvinda professorstypen
dver sig, bir inte ens glasdgon och utgor
e levande dementi pi den populira teo-
rien, att hirvixten stir i omvind propor-
tion till det myckna vetandet.

Han verkar srarare framgangsrik af-
farsman, som de lyckade spekulationerna
inte stigit at huvudet, eller modern indu-
striledare av amerikanskt snitt utan alla
choser  och  later. De spelands égcnen
skvallrar om humor och ett livlig tempe-
rament, och nir han talar sitter han sig
icke pa nagon hég vetenskaplig pediestal.
Han placerar sig inte ens i en osynlig ka-
teder. Han har en foredomlig formaga att
gira dven invecklade fysikaliska samman-
hang begripliga for lekmannen. Det ar
helt enkelt fascinerande- att lyssna till ho-
nom.

-
Om sin ungdom/cch uppvaxttid ger han
foljande data och upplysningar:

— Jag foddes i Orebro den 3 december
1886. Min far var stationsinspcktor, och
jag hade natt och jamnt bérjat smaskolan,
par han blev forflyttad till Delsho. jag
kom diarfér €4 sminingom att hamna i
Hudiksvalls laroverk. ‘Nagon plugghist
var jag iwnte. Jag tyckte, liksom de flest.a
pojkar, att det var roligare att aka sk_x-
dor in att lisa lixor, det var forst nar
jag kom upp i gymnasiet och fi.ck en all-
deles utmarkt lirare i matemauk_ och fy-
sik — Lundahl hette han — som jagmera
pi allvar borjade intressera mig for de
exakta vetenskaperna, J'ag" mtr'_esscradc
mip sarskilt fér geometri, lnslc: 0\_’crkur-
ser och tillbringade mycken ledig tid med
at+  16sa gcomel(nska_ problem. I’Eftcr-
som reallinjen vid liroverket pi den
tiden bara strickte sig till andra
ringen — ¢ller sjatte Gvre, som det
hette pa den tiden — a\{sh-xtade jag n;ln
skolging vid Norra real i Stockholm, dar

10

Av TORSTEN FLODEN

jag tog studenten 1905. Aven dir hade jag
haft tur med mina larare. Jag hade Tom
Moll i fysik och kemi och Arvid Lindha-
gen 1 matematilk.

Ett slag funderade jag pi att bli offi-
cer. I sa fall tinkte jag séka mig till in-
genj6rstrupperna, detta med bitanken att
jag skulle f2 mojlighet att studera vidare
vid Tekniska hogskolan. Jag exercerade
ocksa vid Svea ingenjdrskir, men néjde
mig med att bli reservare och skrev
hésten 1905 in mig vid Lunds universitet.
Det foll sig naturligt, efterscm min far
annu en gang flyttat pid sig, denna ging
till Ortofta station i Skine. Och si bér-
jade jag mina universitetsstudier, som
omfattade matematik, fysik, kemi, astro-
nemi, mekanik och praktisk filosofi.

Lundaprofessor i fysik vid denna tid
var Janne Rydberg, upphovsman till sRyd-
bergs konstants, som hér till spektralana-
lysens fundamenter. Han inforde dven be-
greppet atomnummer och torde ha varit
den forste, som tillmdtte detta begrepp en
djupare betydelse. Han var knappast na-
gon pedagog, erkinner professor Sieg-
bahn, men han var en mycket lird och
hogst originefl man, road av siffror och
— kinssiska spriket. Det var ocksi syn-
nerligen stimulerande att arbeta under ho-
nom. Han brukade fara ut till nigon av
d2 sma triviamma skinska gastgivargar-
darna for att ostérd fi grubbla Sver de
numeriska samhanden mellan spektraliin-
jerna. Nagon logaritmtabell for sina kal-
kyler behdvde han aldrig. Den hade han
i huvudet.

Redan efter ett ar blev Manne Sieg-
bahn .amanuens vid Fysikum i Lund, 1908
lag han i Géttingen, 1909 hos den berém-
de. Sommerfeld i Miinchen och 1911 i Pa-
ris. Samma air disputerade han pi en av-
handling om mitning av magnetiska filt,
som gav honom sivil doktorsgrad som do-
centur vid Lunds universitet.

SL'(lau den engelske fysikern Moseley fun-
nit att vaglingderna for olika amnens
rontgenstrilar star i bestimt forhallande

SIEGBAHN

till respektive imnens atomnummer, &ver-
gick den unge docenten till rontgenspek-
troskopien, didr hans forskningar snart nog
visade sig epokgorande. Till hans fram-
gangar bidrog inte minst hans eminenta
skicklighet som tekniker och instrument-
byggare. Han konstrucrade rontgenrér
dels av glas och dels av metall med ldtt
uttagbar antikatod, som kunde beliggas
med det dmne, som undersokningen gill-
de, och medels dessa ror och den dven-
ledes av honom sjilv konstruerade wa-
kuumspekirografen lyckades han ernid en
héggradig precision vid bestimningen av
rontgenstrilarnas vaglingder. Som tekni-
ker har han iiven senare blivit kind bland
annat genom sina konstruktioner av regist-
rerande mikrofotometer, hogvakuumpump,
gitterdelningsmaskin och ett pa delvis nya
principer byggt elektronmikroskop, som
kan forstora upp till 200.000 ganger och
som i ett annat sammanhang kan vara
virt sitt eget utforliga kapitel.

I de yttersta av dessa dagar har han
dven fullhbordat sitt livs hittills storsta
konstruktionsarbete i vetenskapens tjinst:
den nya jittecyklotronen. Ty dven om
denna gigantiska atomkanon ar- resultatet
av ctt typiskt steam works, si ir det dock
professor Siegbahu som burit ansvaret for
plenldggningen i stort. Alla ritningar har
dven utférts pd hans institution och under
hans personliga 6verinseende.

Som »sinstrumentmakares dr professor
Siegbahn irftligt belastad. Hans farfars
bror, som var kyrkoherde ach hette Nils
Johan Siegbahn, hade till hobby att bygga
klockor. Och det var inga vanliga kloc-
kor. Det var hogst invecklade urverk,
som inte bara visade vad tiden led, utan
dven ar, manader och dagar. Och han
gjorde allting sjilv, vartenda litet kugg-
hjul. Allt frin »oron» och till visarna.
Intc utan stolthet férevisar professorn ett
av kyrkoherdens arbeten, ett myc.ket vac-
kert gammalt golvur, som nu intar en
hedersplats i professorsrummet i Frescati.
Det ar forsett med upphovsmannens ini-
tialer och artalet 1842, Det gir fortfaran-
de pd sekunden. 1

Det var fir sina réntgenspektrografiska
uppticker och forskningar, som professor
Siegbahn 1925 tilldelades 1924 irs.nobel-
pris i fysik. Han var da professor i U])Q-
sala dit han kom 1922 efter att ha varit
tillisrordnad professor i Lund sedan 1915
och ordinarie innchavare av liirosto!eu se-
dan 1920. Vid fysiska institutionen i Upp-
sala inriktade professor. Siegbahn arhetet
huvudsakligast pi forskningar av (li'en
mjuka rontgenstrilningen och undersqk-
ningen av den del av spektrum, som lig-
ger mellan det synliga ljuset och rontgen-'
strilarna. Den experimentella utrustning-
en fullkomnades hiirvid genom att .gitter
av hog kvalitet kunde tillverkas av pro-
fessor Sieghahns tidigare omnimmda git-
terdelningsmaskin. !

Att »ritsa gitters ir fortfarande en av
hans kiaraste vetenskapliga hobbies. Detta
sker med tillhjilp av en synnerligen in-
vecklad maskin, som med en diamant ri-
tar fina ritsar pd en glasskiva cller pi ett
planslipat reflekterande metallstycke. Men

(Forts. pi sid, 36.)
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Bl. a. Rtatens Dbygg-
nadsldnebyrin repre-
sentant var nlirvar-
ande dA den fdratu
villan wuppfirdes en-
ligt det nya bYygg-
nadsstitt som lance-
rats ¥ Kramfars. Den
viiggdel som hiir hil-
ler pd att resas viiger
mellan 8 och 10 ton,
men {indd blev det en
18tt uppglft att fA
den 1 vertlkalt liige.

struktionsritningar
till hur man skall
resa vaggsektioner-
na i vertikalt lage.
De tekniska anord-
ningarna ir harvid
si val avvagda att
detta moment Ar
nrycket 13tt att kla-
ra. Dessa anordning-
ar ingar som ett
viktigt led i paten-
tet. Omfatitande sa-
kerh®ttsanordningar
tillhér systemet fSr
att inget ofdrutsett
skall intraffa. Det
férsta forsoket —
en tvavaningsvilla i
Kramfors — avlop-
te ocksad utmirkt.
Vinner den dahl-
bergska byggnads-

7 cm tjock fiberplatta som &r moéjlig att
gjuta in med denna metod skulle inte ha
ha varit méjlig med den gamla metoden.
Plattan skulle ha tryckts sonder av bru-
ket, och det skulle dessutom ha varit omoj-
ligt att placera in den och hilla den kvar
mitt i vaggen dar den nu sitter.

Den Dahlbergska byggnadsmetoden er-
bjuder emellertid fler fordelar. Det blir
absolut tatt kring dorrar och fonster nir
de gjuts in pi detta sitt — inga dragiga
fonster mer! — och dessutom spar man
arhetskraft. I trabristens tider ar det inte
minst betydelsefullt att man ocksi mins-
kar Aatgingen pa formvirke och stall-
ningsvirke, vilket man givetvis gor nir
arbetet sker pi marken.

Den dahlbergska mctoder har nu som
sagt bestitt sidana prov att Adulsindu-
strin borjat satsa pi idén. 1 civilingenjér
Ygbergs regi har Sandvikens sulfatfabrik
byggt en oljecistern som nvligen Dblivit
fardig. Vaggarna som har ar hela 102 m
h6ga har tillkommit pia det nya sattet,
d. v. s. byggts i horisontella formar pa
marken. Onkretsen #r 53 meter och ci-
sternen rymmer 2,5 miljon liter briannolja.
Metoden har med utmirkt resultat an-
vints for vissa arbeten i Utansjo sulfit-
fabrik, samt i Vaja och Nemsjo sulfat-
fabriker. 1<

Kort och gott, Kramforsmetoden gor
byggnationen billigare genom att den spa-
rar arbetskraft och materiel, hilligare dven
i underhill, och bittre genom att den ger

BYGG VAGGARNA PA MARKEN!

rekommenderar Kramforsingenjér som

presenterar ett nytt sitt att bygga hus

Hur skall man bygga billigare och
samtidigt battre bostader? fragade
sig byggmastare Usten Dahlberg i Kram-
fors for nigra ir sedan. Efter en del ex-
periment kan han nu svara pi frigan:
bygg hela huset av betong, anvand inte
som nu vertikala byggformar utan gjut vag-
gar och allt i horisontellt lige pid marken!

Det radikala forslaget har snabbt anam-
mats av flera industrier i Adalen.

I motsats till det hittills vanliga avser
det nya byggnadssittet att betong skall
komma till anvandning inte bara till grun-
den utan praktiskt taget till hela huset.
Sedan vaggen gjutits pi horisontell form-
anordning svinges formen med den gjut-
na viggen upp till vertikallage. Efter vig-
Rens injustering nedsvinges formen hori-
sirtellt och dr ater klar {6r en ny gjut-
Ning, Dorrkarmar, fonsterbigar, ventiler,
ia, aven de elektriska ledningarna place-
Ta, in i formen. Tack vare detta

sver man exempelvis inte hugga
in ledningarna i vig_gen och 'averdra de.r'n
med puts som nu ar brukligt Det gér
Onekligen ett lustigt intryck att se strom-

rytare och koppling_sdosqr placeras in
tedan viggen ligger 1 hor!sontallage och
nnan man breder over gjutmassan, he:
tongen. For att varmeisoleringen skal! bli
Sffektiv ingjutes i vaggen en 7 cm tjock
borgs fiberplatta — Kramforsplattan,
Agkolden mot koldens.

1 Dahlbergs patent ingar forstas kon-

)

_planvibrering  pid

metoden terriang innebir det en visentlig
okning av betongen som byggnadsmate-
rial. Detta ar ocksi en utveckling som
en fackman pa omridet, civilingenjor A.

* Ygberg, chef for AB Betonerade Jirn-

fartyg i Ramvik, finner bide
och riktig: — Man fir nog an-
se att betongen varit ett nigot
underskattat byggnadsmaterial
hittills, och den har onekligen
framtiden for sig. Att betongen
inte varit sa omtyckt alla ging-
er beror kanske delvis pa att
man fuskat med materialet. Of-
tast ar det dilig betong som
kommit till anvindning. Den
har varit starkt vattenblandad
och Iatiflytande, och det man-
niskor ofta domt efter har va-
rit att det blivit en wslit och
finy yta. Det blir daligt bestillt
med hallfastheten om det ar
myckel vatien i blandningen.
Vibrationstekniken har 1 det
fallet revolutionerat  betong-
gjutningen, och 1ack vare vibre-
ringen kan vattenmangden avse-
virt minskas. Inte minst nar det
galler Dahlbergs byggnadsme-
tod erbjuder vibrationstekniken
stora f{ordelar.

Stavvibrering i stiende form
kan aldrig bli sA effektiv som
horisontell
form, och den isolering med en

naturlig

mojlighet till effektivare isolering och
stabilare konstruktion. Och man kan pa
goda grunder vinta sig att atskilliga
byggmaistare runt om i landet kommer att
gora ett forsok sedan proven. slagit sa
val ut. ] :

Sandvikens sulfatfnbrik 1 Adnlen var den firata in-
dustrl sam praktisernde fden nya byggnadsmetoden.
Denna villdign
liter gjits sdlundn § horisontelln formar, Xonatruk-
tir var clvilingenjlir A. Ygberg,

oljeclntern wam rymmer 2,5 miljon
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FLYGA BAKLANGES

ramtidens flygpassagerare kommer att

fardas baklanges i stallet for som nu
framlanges pa alla virldens trafiklinjer,
havdar Jolm B. Schwab, som ir inred-
ningsingenjér — »accomodation engineer»
— hos Trans Canada Airlines 1 Quebec.
Detta kommier att ge passagerarna en be-
tydligt battre utsikt under sjilva flyg-
ningen samtidigt som det betydligt okar
sikerheten vid en eventuell nddlandning.
Vid en privat gallup-undersdkning, som
han foretagit visar det sig att flygpas-
sageraren i allmanhet inte har nagonting
att invanda mot haklangesflygningen.

Morgondagens flygfatdl] kommer att
konstrueras hide med tanke pid bekvam-
ligheten och f{lygsakerheten, fortsatter
han. En stol, som skyddar ryggraden,
nacken och huvadet bidrager effektivt
att skydda (lvgpassageraren vid en flyg-
katastrof. Om de pi de amerikanska lyx-
tigen sa populdra xsvingstolarnar skulle
sla igenom aven pa flygplanen, tinker sig
mr Schwah en automatisk anordning, som
fixerar dem i haklingeslage vid en ndd-
landning eller ett olyckstilbud. Med tan-
ke pit eventuella missoden kommer stols-
ryggarna att forstirkas utan att bekvam-
ligheten darfor minskas. Sjalva fastet vid
golvet kommmer ocksd att konstrueras pa
sd sitt’ att storsta mojliga procent av
stoten absorberas redan hir vid en krasch-
landning. -

Mr John B. Schwabs synpunkter har
vackt den allra storsta uppmarksamhet i
Amerika och England och i fackpressen
liksom i de storre.tidningarnas flygspal-
ter pagir just nu cn animerad diskussion
om baklangesflygningen skall bli morgon-
dagens melodi inom trafikflyget. For att
fA nigra svenska synpunkter pi frigan
har vi vant oss till en av Luftfartsstyrel-
sens trafiksikerhetsexperter, till chefen
for SAS' organisations- och planeringsav-
delning, till en ingenjor vid ABA:s flyg-
tekniska avdelning samt till ABA:s och
SILA% frimste kabininredningsarkitekt.

— Ja, jag har {6ljt med den hdr dis-
kussionen, sager trafikinspektor J. G.

* Karlsson i Luftfartsstyrelsen, och det ra-

der nog ingen tvekan om att baklinges-
fitéljerna kan tinkas innebara en viss sa-
kerhet for f{lygpassageraren vid smarre
katastroftillbud, -t. ex. vid en nddlandning,
nir landstallet knicks eller av nigon an-
ledning strejkar vid sjalva utfallandet fore
landningen. Vid allvarligare olyckshindel-
ser spelar det tyvirr nog ingen roll i vil-
ken riktning man {iyger. Att just fram-

langes{lygningen emellertid kan ha sina
risker finns det manga exempel pa. Det
har visat sig att fastbindningsremmarna
i stallet f6r att gdra nytta vid ctt olycks-
tillbucl fororsakat passagerarna dirckt ska-
da. Antingen nonchaleras de helt cller
ocksa spanns de fast pi tok for 16st, det
senare tycks vara det mest riskabla, Att
Luftfartsstyrelsen redan pi nuvarande
stadium ur trafiksdkerhetssynpunkt skulle
finna det motiverat att besluta, att de
svenska flygholagen skulle vinda trafik-
planens fatoljer bak-och-fram ar det gi-
vetvis inte tal om. Vi har dnnu allt for
liten erfarenhet om, vilka praktiska for-
delar ett sadant arrangemang skulle kun-

Lat flygpassageraren firdas bak-
linges, ddrigenom okas flygsi-
terheten samtidigt som man far
biittre utsikt, hivdar en ameri-
kansk flygingenjor vars forslag
verkar bestickande dven pa svens-
ka flygexperter.

na tankas medfora. Skulle det emeller-
tid visa sig i praktiken, ‘att baklingesflyg-
ningen innebar en dkad trafiksikerhet {or
passagerarnas vidkommande, blir ett si-
dant heslut genast aktuellt. Det giller alit-
si att wait and sec! .
— Vir forhoppning ar att framtidens

“flygplan skall byggas pa ett sadant sitt

att alla olycksmajligheter iar uteslutna och
att det alltsit inte spelar nigon roll i vil-
ken riktning man flyger, sidger chefen
{or SAS’s organisationsavdelning Peter
Redpath. Jag ar heller inte riktigt siker
pd, hur flygpassageraren skulle reagera
om han kom in i ett flygplan, dar fa-
toljerna plotsligt stod bak-och-fram. Fér
min personliga del féredrar jag att flyga
framlanges, och det gor troligen iven ma-
joriteten. Men liksom det finns en del
manniskor som foredrar att ika tag bak-
langes, sda finns det troligen dven flyg-
passagerare som gor det, oberoende av om
det innehir okad flygsikerhet. I de nya
Stratocruiser-planen som vi fiar finns det
for ovrigt ett antal baklanges-fatdljer,
och det skall bli intressant att se i wvad
man de blir livligare eftertraktade av pas-
sagererna  an  framlingesstolarna.  Kon-
struktoren har emellertid ingalunda tinkt
sig dem som nigra speciella »livraddnings-

platsers, det kan jag (orsikra. De har
varit en ren planerings- och utrymmes-
angeldgenhet. Jag vill dock inte férneka,
att John B. Schwabs férslag, itminstone
vid forsta pascende, synes vara logiskt
riktigt. Men 3 andra sidan ar jag som
sagt personligen si hergfast dvertygad om
den framtida flygningens hundraprocen-
tiga sikerhet, att jag knappast tror att
bakiangesflygningen ens hinner hli aktuell.

— Jag tycker att idén med baklinges-
flygningen ar bade sund och riktig, fast-
slir ingenjor Bo Hoffstrém vid ADA:s
flygtekniska avdelning. Vi har emellertid
innu inte tagit upp fragan till nagon all-
varligare diskussion inom ABA. Det ar
‘mojligt att passagerarna till en borjan
skulle finna arrangemanget i dubbel me-
ning bakviant, men de skulle sakerligen
snart finna sig i det utan knot, om (et
verkligen skulle visa sig att det innebar
dkad trafiksikerhet. Att autsikten Atmin-
stone fran en del platser blir battre ar
stallt utom allt tvivel. Som det nu ar
skyms ju utsikten i hég grad av vingarna
atminstone for de passagerare som sitter
langst fram. De flygplan, som vi nu har
under bestdllning ar emellertid traditio-
nella Atminstone vad fatoljernas placering
betraffar. Och det blir inte lika enkelt att
vanda pi en flygplansfitolj, som att snur-
ra runt pi en koksstol, om en forandring
nu verkligen skulle bli aktuell. Har jag
forstatt saken ratt, sa galler det ju iven
ett helt nytt slag av fivgfatoljer med for-
starkta ryggar och aven en speciell fast-
sdttning 1 golvet. Det blir varken nagon
enkel eller nagon billig »match> att for-
indra ett stort trafikforetags flygplans-
park pa foreslager sdtt. Men det hindrar
inte att idén ar bestickande, och om det
visar sig att den verkligen innebar okad
sakerhet for passagerarma vid ett even-
tuellt katastroftillbud, sa ligger der i sa-
kens natur att en forandring ar vird bade
modan och kostnaderna.

— Ur ren skdnhetssynpunkt har jag inte
det minsta att invinda, sager arkitekt
Sunc Lindstrom, som sedan 1931 hjilpt
ABA och sedan SILA:s tillkomst dven
detta foretag att gor interidren pa vari
svenska flygplan sa estetiskt tillialande
som mojligt. Det kan 1ill och med ifraga-

(Forts, pi sid. 37.)




m du behover den och inte har den,
behdver du den aldrig mer!

Det var Charles Lindbergh, som fallde
detta sedermera si bevingade uttryck om
Iuftens livboj, fallskarmen.

En svensk flygare, chefsinstruktdren for
segelflyget, fanjunkare Bengt C:son Berg-
man har gjort en Iatt travestering av
Lindberghs ord. Han sager:

»0Om du behdvt den och gjort bruk for
den, valsignar du den sa linge du lever's

Bengt C:son Bergman vet, vad han ta-
lar om. Tva ganger har fallskirmen rad-
dat honom frin en saker déd, och aven
om han har varit med om atskilliga nog
sa rafflande dventyr i luften — man har
nnu  hans mirakulosa nodlandning pa
Vindstrutshojden pa Bromma rped en
J-22:a under krigsiren i gott minne —
si riaknar han dessa tva flygningar till
dem, som han aldrig glommer. Han un-
derstryker ocksa att man knappast kan
£3 den sanna och uppriktiga respekten for
fallskirmen forrin man sjalv provat den
i en situation, som inneburit verklig livs-
fara. Innan dess betraktar man den som
ett obligatoriskt nddvéndigt ont, som
man har med sig fér att det skall sa vara,
ett sjallost bihang, vars praktiska anvind-
barhet man visserligen hort omvittnas,
men som man anda inte riktigt tror pa
ay den anledningen att man hanger it
Snsketankandet att man sjalv ej skall !(om—
ma i ett katastrofldge, dar den kan inne-
bara den enda riddningen. : :

Efter ett fallskarmshopp Dblir luftens
livboj nagonting helt annat for flylgaren.
Den blir en trogen van och kamrat, ett
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nira nog levande visen, som man till och
med kan sitta och smaprata med i den
man man flyger ensam. Man far respekt
for den, lyfter pi hatten eller gér hon-
nér for den allt efter de civila eller mili-
taira omstindigheterna.

Sitt forsta fallskirmshopp gjorde Bengt
C:son Bergman pi Valborgsmissoafton
1935 utanfér Vasterads, dar han da tjanst-
gjorde vid F 1. Men nu liter vi honom
sjalv beratta.

— Vi hade divisionsflygning och skulle
gora anfall pi en Fokker, som gick som
mal, bdrjar han. Viadret var stralande.
Det var vir i luften, Milaren lig blank
och bli och temperaturen varslade om for-
sommarvarme. Divisionen bestod av J-7 :or
av typen Bristol Buldog. Vi gick in i dyk-
ning frin ca 3.000 meters hojd och sjalv
hade jag vil legat i dykning i 1.000 meter
da jag pl6tsligt markte att min maskin
bérjade krianga och skaka. Si kande jag
en plotslig knyck, och nar jag vinde mig
om for att inspektera rodren, besannades
mina varsta farhigor. Dar sidorodret sut-
tit fladdrade endast nagra trasor. Situa-
tionen var langt ifrin munter. Jag for-
sokte ta mig ur divisionen med hjalp av
hdjdrodret, men detta visade sig omojligt.
Jag forstod da att dven hojdrodret satts
ur funktion. Nu f6ljde nigra nervkittlan-
de sekunder. Mitt plan var manéverodug-
ligt och kollisionsrisken med &vriga pla-
nen overhdngande. Med hjalp av skevrod-
ren lyckades jag emellertid vrida mig ur
divisionen. Bara detta kindes som en litt-
nad, men jag skulle snart fi andra all-
varliga problem att brottas med. Farten
bara dkade. Vinden visslade ¢ch pep i
stottor och stag. Jag forstod att min enda
chans till riddning bestod i att hoppa och
att hoppa snart.

Jag spiande loss fastbindningsremmarna
och forsokte kravla mig ur sittbrunnen,
men lufttrycket pressade mig tillbaka, Jag
sig jorden nalkas med férfarande fart och
férsokte pa nytt. Det ville inte gi. Ant-

EN FLYGNINGEN

GLOMMER JAG ALDRIG”:

ligen lyckades jag fa tag i ett par hand-
tag i Oovervingen, scgade mig upp och kas-
tade mig handldst bakdt. Som ett nystan
virvlade jag ut i rymden. Jag drog i ut-
Iosningsanordningen till Corona-fallskar-
men, medan min gamla J-7:a forsvann at
sitt hall i en skevroderssvang — har skil-
des vara vagar for alltid — och vinta-
de ... Det rorde sig val bara om sekunder
eller brikdelar av sekunder, innan skir-
men vecklade ut sig. For mig kunde det
lika girma ha varit ar. Plotsligt small det
till som ett kanonskott och jag kande ett
ryck, som kom si hiftigt att jag forlora-
de medvetandet. Det svartnade for 6go-
nen, for ndgra ogonblick var jag helt
borta. Blackout! F

Nir jag ater kom till sans satt jag som
i en behagligt pendlande gunga mellan
himmel och jord. Jag kiande en befriande
kansla. Jag tittade uppat... Jo, dir bred-
de fallskirmen ut sig som ett jatteparaply
over mitt huvud. Ajaj, den hade spruckit
i kalotten, men jag forestallde mig farten
som normal. Allting var ju si behagligt
och si tyst efter motorbullret nyss. Jag
satt och sméaskrattade for mig sjilv och
trivdes i solskenet.

— Jasd, det ar si har det kinns att
hoppa fallskidrm, minns jag att jag tiankte.
Inte sa tokigt, inte s& tokigt alls.

Jag férsékte se mig omkring for aft
uppticka var maskinen hamnat men kunde
inte upptiacka ett spar av den.

— Bara den inte trillat ner i huvudet
pa nagon snall bonde, si ar allt all right,
resonerade jag. Men plotsligt fick jag an-
nat att tinka pd. Jag markte att vinden
drev mig ut over Malaren. Den sig vis-
serligen bl och inbjudande ut, men det
var ju bara' Valborgsmissoafton och vatt-
net sikerligen i kallaste laget. Och inte en
angbit, inte ett segel, inte ens en liten eka
stod att uppticka pa dess valdiga blia duk.

Jag bérjade snora av mig skorna for
att bli av med alla onédiga och tyngande

(Forts. pi sid. 37.)

glommer!

Efter ett fallskirmshopp blir luftens livboj na-
gonting helt annat #n ett sjillost bihang for
flygaren. Den blir en trogen viin och kamrat,
ett nira nog levande visen som man till och
med kan sitta och smiprata med i den man man
flyger ensam, forklarar BENGT C:SON BERG-
MAN, som riaddat sitt liv tvi ginger med fall-
skiirm. Det iéir dessa hiindelser som han aldrig
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First tlllverkas de olikn elektradernn

vur fiir slg — biir ilr det den tunna

splrnl, »gnl t», wom lindur kring tvil
slivertridnr 1 liinzder pi 40 cm fir att xe-
dun kapus till 12—30 mm liingd berocende
nY fér vilket riir guollret iir avsett.

Hiir birjar fabrikantionen ske mera spu
2 1dpande bandsy — det lir nu rirets

»fots, som plackns thop. Klektroder,
stng, en speclell glnssklva somt pumprar
siittes lThop och gdr sedan in 1 en maskin
ach smlilts lhop. Den roternnde nnordnin-
gen piminner om den man anviinder vid
glidlnmpstillverkning. Och Luma-fnbriken
ligger acksd viigg | viigg med den hifr sn- 3
liiggningen,

Sedinn punktavetsaw gnller och andra detaller (nnader, skiirmgaller, katader, krngnr, radin-
torer o. 8. v.) Ihop och monteras p& foten — ctt fiirdigt rorsystem biérjar tz form.

En procent av de tlllverknde roéren
plockns ut och aiitts pd livstidaprov,
- — —— e T T ditr kontinuerllgn miitningar utféras.

: § R SAE | Bortdt 1 mliljon rir per ir tillverkas nu
| AN I‘:' I \ I‘ RADI €| \ia denna fabrik och det iir Atskilllgns
| - miljoner dollar per Ar som diirmed spa-
| Y ras. I hirfan av denna fabrlks tillvaro

fér nigra dr sedan funns det blund radio-
folk ett uttryck sxer wmen inte rors dsyf-

Numera finns det' som wvarje radicamatér vet -svenska tande utt radloriren frin SER var simre

a K . 4 iin de utHindskn och Lknappnst att rilkkna
radiorér — tillverkade av AB Svenska Elektronrér (SER) som rir. Men | duag giiller inte det uttrye-
5 i . ' . a ket lilngre utan de svenska réren iir minsg
i Hammarby. Hir ser vi hur ewt sidant rér kommer till. lkn bra. om inte bittre, dn de holliindskn

och amerfkanskn,

Men iinnu Aterstdr kolven, wom miJliggor Diirefter siitts réret upp och pumpuas ur
ntt d_l-l blir lufitomt, Hiir trils en glaskolv sumtldigt som detnlferna | riiret sborm-
ph rirsystemet och smiilts av 1 kanten pi barderas» med hiigfrekvent striim. Oeh |

rérsydtemets fotalilva, slnta liiget amiilts pumpriret nvy — riret iir
nu evankuernt.
Nockllng — e¢lektrodernas anslutnlngar 16-
dns fust § sockelstiften varefter sockeln me- Efter denna Inbriinning iir réret firdigt
delst en speclell massa briinns fnst vid glas- 7 och provan pA mangfaldign siitt, bland
kolven. annat | dennu miitbryggu,
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i BIL PA BOLJAN

arten hoér ungdomen tifl, li-

kasi de moderna linjerna.
Men hur stir det egentligen till
pa sjon? Dar spirar man konser-
vatismen aven i nykonstruktioner
och nir nigonting riktigt extremt
framkommer si finns det i alla
fall ofta niagon detalj som inte
harmonierar med konstruktionen i avrigt.
Denna batkonstruktion ar ritad med tanke
pa att utforas 1 plywood och ask eller ek.
Dubbelkrokta ytor finns ej och till och
med staven ir »ravplattad» f6r att dels
oka deplacementet nir man vistas pi for-
dack och dels underlatta bojningen av ply-
wooden. Bottenformen ar vanlig V-kon-
struktion, och spanten bestir av limmade
och nitade ek- eller askribbor. Motorn
sitter upphingd pa skterspegeln i en »soc-
kerladskonstruktions. Detta medfor -att
man fir tvd lastutrymmen skyddade fér
stankvatten under akterdick och ett ut-

Pa sjon sparar man konservatism #ven i nykonstruktio-
ner anser tecknaren BJORN KARLSTROM som givetvis
har ett eget nytt och originellt forslag att presentera.
Och hans idé #r sikert nigot att fundera pé eller

vad sdger Ni?

rymme att vistas i ndar man startar mo-
torn eller for foraren niar man 3ker fler
an tre. Satet dr namligen avsett for. tre
personer och klitt med kapokdynor. Bak-
om satet ligger den nedfallda suffletten,
och i vindrutans Gverdel finns ett par
handtag for att underlitta in- och urstig-
ning. Antennen slutligen dr en extradetalj
for den som Gnskar avnjuta civilisationens
oljud under raster i de vilda framfar-
terna. ;
Med en 22-hastars snurra bér farten
bli ganska god. Lit oss gissa pa ca 30
knop med tvid personer. Biten ar iven

—

icke skall upprepun.

distributlionen,

Till vdra prenumeranter!

1:ta tusentsl av viras prenumeranter har tyviirr fdtt n:r 1 f8r sent, V4 beklugar
férseningen och ber demsn vira firude prenumeruanter om Uverseende. Sumtldigt ut-
talar vl tirhoppningen och firvissningen stt, det misstide som orsnknt f8raeningen

Men vi ber ockaf utt vAre Hirnde prenumeranter mitte gliidin s1g med oss At nnled-
ningen till Ifraguvarande missiide, som var det storn antalet rekvisltianer pA numret.
vid distributionen firbluligs, att tusen prenumerunter fcke fAtt slnn exemplur, och
nfir det uppthekten var heln unplum{n utsiind. Det tog »in tld att Inskaffu de felunde
{usen exempluren, eftersom upplughn mentudels redun var ufpild,

Alltwa var orsuken till mlnstidet Nka glildjunde som minsddet | och fir sy var
beklugligt. Den summunslagnn tidskriften har _lMt en Uver all férviintun gynnsam
wtart. Y1 hoppus ntt fortwitttningen skuil LIl bérjan ik — dock utan missBden vid

REDAKTIONEN
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lamplig som campingbit om talt
och primus medfores i lastutrym-
mena férutom vatten och proviant.
Dessa utrymmen ar itkomliga se-
dan ryggstodshalvorna framfér
desamma fillts framat.

Med en siadan har sportbils-bat
bor man kunna bo pa landet un-
der hela sommaren. Farden till och frin
arbetet blir ju inte lingre ndgon expedi-
tion.

Bdten dr sdrsk:lt ldmplig

f6r serieproduktion di den som tidigare
nimnts saknar dubbelkrokta ytor, och da
alla spant kan tillverkas av tunna plankor
av ask eller ek. Dessa nitas sedan lamp-
ligen tillsammans och impregneras, dock
¢j pd »limytan» mot bordlaggningen vil-,
ken senare synbarligen kan besti av en
enda fanérskiva som sigats till ratt profil.

Sedan biten fardigbyggts titas alla lim-
fogar med linneband, vilka limmas fast
med cellulosaklister, och biten impregne-
ras med klart eller farggrant lack.

Om bitén nu liggs upp i stora serier
bor den inte bli sa dyrbar i inkép. Man
kan ju aven tinka sig en billigare typ, en
»folkupplaga® utan den fordyrande vind-
rutan. Denna kan eventuellt ha endast en
mindre ruta 4 la MG-bilen. Aven kapok-
dyrorna kan hir slopas. Biten behover
inte heller ha den dyrbara 22-histarsmo-
torn, utan kan sikert géra god fart med
e hilften si stark motor. Dock b6r man
inte ha mindre dn ca 10 bk om biten
skall plana ut ordentligt, Kanske inte pre-
cis en folkbit, men méojligen en folk-ra-
cerbat, .. Bjérn Kuarlstrom.
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-SCHWEIZARNA FLYGER INTE
OVER ALPERNA!

Niir jag strax fore jul satt i restau-
rangen i Oversta vaningen i United
Nations magnifika byggnad i Généve och
at lunch med en strilande utsikt tvirs
over Génévesjon till Europas hogsta berg,
Mont Blanc, fick jag eft gott bevis pa hur
flygsinnat  Schweiz
har hunnit bli pa si
kort tid efter kriget.
Landets ledande
flygplats Cointrin
ligger alldeles in pa
knutarna och clegan-
ta Douglas och Con-

steflations  kommwer
svepande lagt ned
over UN-:s stora

kamplex, niedan sma
ettriga sportplan

knattrar 6ver  den

engelska parken.

Schweizisk  kom-
mersiell flygning &r
identisk med nam-
net Sweissair. Det ar
nu mer in 25 ir se-
dan Schweiz starta-
de sin férsta flyglinje pa utlandet (i juni
1922), da bolaget »Ad Astra» flog Généve
—Ziirich—Nfirnberg.  Detta flygholag
slogs sedan samman med »Balair» och fick
namnet Swissair, Det var flygpionjiren
Walter Mittelholzer som tog initiativet.
Niir kriget kom miaste Swissair sli igen,
Schweiz var for litet och dessutom var de
ichemska kommmunikationerna mycket gada
genom att man utvecklat jarnvigarna pd
et! beromvirt sidtt — i dag har Schweiz
Europas bista och snabbaste tig.

Medan Sverige kunde planera for den
kommande fredstiden, var detta inte méj-
ligt fdr Schweiz. Det ir dirfoér som Swis-
sair i dag inte flyger pi vare sig Nord-
eller Sydamerika eller nigon annan fram-
mande kontinent. Hela maskinparken
miiste dessutcm fornyas, i borjan av 1947

Saunder-Roe-fubrikernn 1 Enginnd

En TWaA-Constellntion wvitvar dver flyg-
plutsen Colntrin I Gendve,

hiller pi

hade Swissair exempelvis firre plan in
uncdder bista fredsiret fére kriget... och
helt ny personal maste uthildas. Det kan
nimnas att Swissair inte anstiller utlind-
ska piloter utan enbart haller sig till lan-
dets egna soner. En annan anmirknings-
viard sak ir att alp-
landet Schweiz inte
flyger 6ver Alperna.
Man sade mig i Zii-
rich att si linge
man inte hade abso-
fut sikra dvertrycks-
kabinfoérsedda flyg-
plan, sa linge &ver-
[t man ll andra
att skéta flygningen
odver den héga bergs-
kedjan. Swissair fly-
ger silunda inte pa
Italien.

I dag oamfattar
flygplansparken tva
DC-2:0r, 10 DC-

3:or, tvi DC-3:0r i
fraktversion och fy-
ra DC-4:or med till-
sammans 414 passagerarplatser och 6
tons fraktutrymme. I juli i fjol bestillde
balaget {6r sina Eurapalinjer fyra 2-mo-
toriga Convair-Liner-plan med plats fér
40 passagerare. Dessa kommer att levere-
ras i 4r. Convair-Liner har en marsch-
hastighet pd 470 km/t och dr utrustad med
tryckkabin.

1939 hade Swissair blott 179 personer
anstillda, i oktober i fjol var siffran uppe
i 1.250 (motsvarande siffra for ABA ar
3.500). 1 oktober 1947 &évertog Swissair
ocksd det enda konkurrerande bolaget —
Alpar i Bern — ocir under fjolaret hdjdes
aktiekapitalet frin 1 miljon schw. francs
till 20 miljoner francs (fordelat piz 2.000
aktiedgare), ‘varav en tredjedel igs av
staten.

(Forts. pa sid. 33.)

ntt byggn tre gigantinkn ftlyghitnr eldu

vid sldn, de utérsta som ndgonnin hyggts .§ England. Typen kollna Snunders Roe SR/43 och
liar beutlillts avy BOAC. Arbetet viintas tn tvid dr, Flygbitens vikt Llir 140 ton och planet ger

plats tilr 100 passagernre.

Motorutrustningen bhestdr av 10 turblnmotorer av typ Brlstol

Proteus som tHllsnmmans utvecklnr 30.000 hic, Marschfurten beriiknas till 565 km/t. Vir bild

viunr en trlimadell av den blivande flyghitsjiitten 8/R 48,

n i denna dramatiska

r hur et hangarfartyghaservat

av typ -Be: « forsoker ga

v det amerikanska hangarfartyget

nwite, men kommer for Lngt in pa

dacket ach soker svinga. Parvid stallar
planet ...

3) Ternet klavddes! Men planet befin-
ner sig nu i ett hopplost hage . ..

1) ... och piloten
blicket hoppa ur «
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fter krigets slut har de amerikanska
bilfabrikanterna arbeiat efter alika lin-
jer. Studebaker och Kaiser-Frazer, gav sina
bilar extrema och framtidsbetonade former
medan Ovriga fabrikat tog det lugnt och
Y“oll sig till det konventionella utseendet.
Je ansag tvdligen att det var fér tidigt
tt slippa ut sina alltfér revolutionerande
kapelser och 1at dem vila tills vidare pa
sonstruktionskontoren.

Men Studcbakers framgangar med den
uya stilen gjorde, att aven de dvriga fabri-
kerna maste sldppa fram sina nya modeller.
Det maste ju dnda goras forr eller senare,
och man valde det {orsta alternativet. Den
uppmirksammade utstillningen av den re-
volutionerarde svansmotordrivna Tucker-
bilen 6ppnade ocksd Sgonen pa de konser-
vativa bilfabrikanterna.

Deras kopare wi/le ha nya modeller.

For nagra ar sedan ansig mingen bil-
ingenjor automatviaxeln vara en uppfin-
ning i slBhetens tjinst. Nu predikar man
motsatsen. Inom nigra ir kommer samt-
higa bilar att vara forsedda med helauto-
matiska vixlar. Direktdren for ett fram-
stiende bolag sade exempelvis {or nigon
tidd sedan »Vi ar tvungna att redan 1949 ha
automatvixel pid vara vagnar. Har vi
irte det kan vi lika gdrna sluta: med till-
verkningen.s

Forst i marknaden med 1948 ars model-
ler ar Packard. Detta holag har lagt ner
2! miljoner- dollar for att fi fram arets
17 vagniyper. De olika modelierna, Club
Sedan, Touring Sedan, 7-sitsig Sedan,
Limousine cch Convertible, saknar bak-
flyglar, da kroppen helt tacker bakhju-
len,

Stotfangarna har konstruerats som en
del i karossen. Tre atta-cylindriga moto-

1948 ars bllur | antignnde » Anslkts-
Iyftningar och nyn motorer s Hel-
anutamutiska viixlar Idter viintn pa
slg ¢ Bliindfrl instrumenthelysning
e Chevrolet friimst § Amerlka.

rer pa 130, 145 och 100 hastkrafter ar
ocksd en nyhet f6r dret. Kompressions{or-
hillandena i dessa ar 7:1 mot 6,58:1 i
47:orna. Manga av motorernas delar air
utbytbara, vilket underlittar underhillet
betydligt, och atskilligt har gjorts {6r att
farbittra motorernas arbete och hoja de-
ras livslangd. Utom dessa motorer tillver-
kar Packard ocksid en sexcylindrig, av-
sedd f6r taxi-bilar och export.

1948 ars Packard har 65 kg mer stil
in 47:orna. Till och med den nya herr-

gérdssedanen — Packard kallar den inte
for vagn — har kropp och tak helt i
stal.

Alla modeller ar Juxudst inredda med
trevliga firgkombinationer och bekvima
dynor. Instrumentbelysningen ir densam-
ma som anvinds pid bombplan for att
skvdda besittningen for blaindning vid ope-
rationer i morker. ;

Packards nya modeller saknar automat-
vixlar, men bolaget uppger, att sidana
finns firdigkonstruerade och kan fram-
stillas pd sex a nio méanader.

Den stora dverraskningen bland 48:orna
ar Hudson. »Bilen f6r morgondagens, som
fabriken kallar den, har en ligre tyngd-
punktsplacering 4n nigon annan ameri-
kansk vagn. Vagnen ar endast 1,5 meter
hog och nir man kliver in i bilen fir
man stiga ner nagon decimeter till galvet.
Hirigenom har man vunnit stérre hgjd in-
vindigt. Passagerarma i baksitet sitter

Att iiven den gnmla
viirlden kian bhyggn
extrema fartik viir-
dign Ar 1948 lir Deln-
haye »Grund Sparts
I vinjetten ett gott
exempel pA, — In
trelijulig M1 hir tiN
de umerlknnskn ny-
heternn (t. v.). Kan-
struktiiren, Gary Da-
vi#, uppger nft hllen
ur under wserletlll-
verkning. I'rlset he-
ritknaa tll} 1.200 dol-
Inr och fuarten, med
en fyreyllndrlg motor
il c:in 70 km/tim,

mellan hjulaxlarua ach sitsen ir placerad
alldeles ovanfér bakhjulen. Baksatet &r
1,60 m brett och hela bilen 1,90.

Vagnen har en alldeles ny Super-Six-
motor eller en forbittrad Super-Eight.
Hudsons automatiska viixel, Drive-Master,
installeras i samtliga bilar mot en liten
extrakostnad.

Studebaker hade redan med 1947 ars
modell funnit sitt nya ansikte, men fabri-
ken har likvil givit de nya modellerna en
sliten ansiktslyftnings. Inredningen har
forbattrats och liksom Packard idr bilen
forsedd mead blindfri instrumenthelysning.
Bolaget fortsitter med tillverkningen av
Champion, Commander och- Land Cruiser
och bedriver intensiva prov med automat-
vixlar av olika konstruktion. Man riknar
med att kunna anvinda en av dem pa
vagnar i den hégre prisklassen &r 1949.

Ford arbetar ocksa intensivt med auto-
matiska vaxlar och 50 nya provvagnar ir
forsedda med en ny typ. Den nya Forden
som vintas géra sin entré i var, ir for-
sedd med en ny motor och ny lag och bred
kaross utan flyglar,

Stora forindringar skafl det ocksid bli
pi Mercury och Lincoln. Nya Mercury
blir en stdrre vagn och i hégre prisklass

" dn tidigare. For odvrigt hiller bolaget

stringt pd sekretessen kring sina nya pro-
dukter.

Av general Motors fabriker ir Pontiac
forst med 48:orna. Den stora nyheten blir
en hydromatisk vixel som offereras som
valri utrustning. Bolaget tdnmar 50 pro-
cents rahatt till de képare som viljer den
nya vixeln. Den kan monteras pa sivil
sex- som Attacylindriga Torpedo och
Sireamlinermodellerna.

1948 irs Kaiser och Frazer blir myc-
ket lika 47:orna och si ir troligen fal.]ct
dven med Chrysler och Plymouth. M&jli-
gen kommer Plymouth att utrustas med
automatviixel.

Willys-Overland annonserar en ny Jeep,
som nistan enbart kommer att ha namnet
gemensamt med sin virldsberomda fore-
gingare. Motorn lir dock bli densamma.

USA har sedan kriget slutade proclu-
cerat 5.500.000 vagnar och experterna {9r-
klarar att ytterligare c:a 9.000.000 behdvs
fér att ticka behovet. Som exempel kan
nimnas, att Amerikas storsta bilforsiljare,
Chevrol'et, ligger efter med 1.500.000 or-
der och utlovar dirfoér inga stérre for-
indringar foére 1949
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gamla kiken byggdes pid undan for undan,
fler ach fler maskiner inkdptes och ar-
betsstyrkan utokades.

KAKVERKSTAD bleo

SUCCEINDUSTRI

Inom teknikens virld intar vara s. k.
smiindustrier en sarstillning.  De ar
kanske mera dn andra foretag uttryck for
svensk foretagsamhet, teknisk skicklighet
och organisationsférmaga. Man har i all-
minhet for sig att dessa smaindustrier ir
ate finna i Smaland, som vil ocksd ar
deras forlovade land. Men de finns ock-
s& pd andra platser — vi har fér dagen
upptickt en av dem. Vasby Bleckemballa-
gefabrik i Upplands-Visby stationssam-
hille norr om Stockhalm.

HELGE AUTERO pressar lack 1 en av (h-
storn verkpressarnn.

Denna fabrik dr icke lingre en sma-
industri i detta ords mest utpraglade he-
mirkelse, men har varit det. Grundare och
chef ar direktor O. F. Hammargren, en
62 ir gammal skdning. Som 17-aring kom
han till Stockholm, tog anstillning vid
Svea artilleri, overgick efter sex irs mi-
litirtjéinst till arbete vid flera olika jéarn-
verk, mekaniska verkstider ‘och metafl-
verk och. startade direfter ir 1919 den
omtalade fabriken.

Borjan gjordes i en liten kik med en
golvyta pd 70 kvin och fyra anstillda. Sa
gott som allt arbete utfdrdes som hant-
verk. Men utvecklingen gick framat. Den

1938 ombildades firman tifl akticholag
med uteslutande familjemedlemmar som
deligare. Ingenjér N. F. Hammargren in-
tridde som nirmaste man, och ar 1940
kunde man flytta in i nya, moderna lo-
kaler, utrustade med en fortrifflig ma-
skinpark, ett 40-tal arbetare och med en
sammanlagd golvyta av c:a, 2,300 kvm.
Idog svensk foretagsamhet hade burit

frukt, och skérden Skar {6r varje ir.
I fabriken tillverkas snart sagt allt som
kan gdras av bleckplit — den f&rtraffliga

Verktygslngret hade ett Impanernnde Inne-
hall, 1 ett hérn avy lokalen granskar dlrek-
tir HAMMARGREN (t, v.) ett verktyg som
JOHANNES KARLSSON Jjust
verktygsverkstaden,

»Visby-kokarens, som anvinds for kaffe-
kokmng, bl. a. pa S§j:s alla restaurang-
vagnar och som torde vara den basta i
sitt slag i landet, kakburkar, firgpytsar,
trattar, sprutor, flaskor och mycket annat
i storlekar vixlande frin 30 till 310 mm
diameter ach med skiftande hdjd. Dar finns
mycket som vi ser i det dagliga livet utan
att veta att det kommit irin en liten
fabrik i Upplands-Visby.

Direktor Hammargrens stdrsta problem

tillverknt i

I vinjetten den nuvarunde fubriken med en
sammanlagd golrytn pA c:a 2400 kvm. —
Ovan: Flern av arbetornn iéir gumic trotjii-
nnre. BROR OLASON, nom akiiter den I11iln
pressen, har varit | firmanus tjiinat 1 26 dr.

for nirvarande air att anskaffa bleckplit,
som huvudsakligen importeras fran USA.
Platen inkops i tjocklekar fran 025 till
0,56 mm,. och passerar férst saxarna dir
den uppvinklas, klipps i ritta storlekar och
formas rund, oval eller fyrkantig allt ef-
ter anvindningen.

Stommarna hopsitts direfter i autu-
matiska falsmaskiner eller genom som-
svetsning och transporteras efter kantvik-
ningar till fallsautomaterna f6r pasittning
av bottnar o. d.

Erforderliga pressningar av hottnar,
ringar och lack utférs i 30—60 tons slut-
tande pressar, s. k. verkpressar.

I en lokal i fabrikens killare dr en <ir-
skild avdelning inredd, dir bleckplaten far
genomga sprutlackering, planlackering och
brinning. I ett annat rum ligger verktygs-
verkstaden dir alla fér driften erforder-
liga verktyg tillverkas. Bara verktygslag-
ret utgjorde en imponerande syn.

Den fabrik dar detta finns oclh tillver-
kas ligger pi samma tomt dir fér 29 ar
sedan arbetet bérjade med 4 man i en li-
ten kak. C. E. Ravander.

Direktbr Hummargrens forsta kdkverkatad
(efter fiera tillhyggnader) fir avsluta dettn
beadk 1 en savensk smiindustrl.

i
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kan glidja semesterfirare,

idessa rumsbristens dagar kommer Tek-
nikens Varld med en radikal 16sning
pa bostadsproblemet: tag singen med er
pa semesterresan! I stallet for att slipa
pi en otymplig trailer, vilken inom paren-
tes sagt endast brukar rymma tvd perso-
ner, kan ni utan stérre kostnad indra om
er bil till en harlig spullmanvagn» for
tva personer.

De flesta moderna medelstora vagnar
har gott om plats for de Akandes be-
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BYGG EN SANG I ER BIL

Teknikens Viirld presenterar ett radikalt forslag som kanske

handelsresande och andra.

kvamlighet och bagageutrymmet brukar
tillaita plats for en smabil. Med mindre
modifieringar kan salunda denna anord-
ning passas in i vilken vagn som helst.

Borja med att plocka bort baksatets
ryggstod och eventuell mellanvagg. Mat
till benhdjden pa sangen sa att alla upp-
héjningar for kardan, axlar m. m. klaras
och singen ar praktiskt taget fardig. 1
regel far reservhjulet plats #ndi, men
eventuellt bor singhdjden beraknas sa att
detsamma kan férvaras liggande under
sangbottnen.

Under fard forvaras bagaget ovanpi
sangen och nattetid i framre sitet. Biasta
underlaget mellan madrass och sangbotten
ar en lufimadrass, men man kan ju an-

vinda dubbla madrasser eller tjocka kud- |

dar... eller varfér inte en vanlig sing-
botten. Nir semestern ar slut plockas ba-
ra siangen ut, ryggstddet monteras pi sin
plats och bilen ar klar fér vanlig (rafik
igen. Sim-sala-bim!

\
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| Norsk femsitsare kommer

Widerges flyveselskab i Oslo har under
1947 avverkat 5.502 flygtimmar, 786.000
km och har befordrat 7.853 passagerare.
Vid bolagets flygskola har 34 clever kla-
rat A-certifikat, 10 B-certifikat och 11

\ clever har fitt instruktorstillstind av an-
! dra klass. Bolaget har egna verkstider pi
| Forncbu och i Bogstad och har utfért en
{ miangd reparationer och dversyner iven pi

flygplan som tillhor andra bolag och flyg-
klubbar. Fotoavdelningen har for kart-
framstallning tagit fotografier dver inte
mindre dn 15.000 kvadratkilometer férutom
annan flygfotografering av stider och in-
dustrier.

Ett femsitsigt flygplan (f6r taxi-, am-
bulans- och Kkartfotograferingsflygning)
av norsk konstruktion haller pa att byg-
gas pd Fornebu och kommer att prov-
flygas i borjan av 1948,

4o0-darig provflygare

Provflygaren John

r ) Muortin, en -lo-{nrl:l
flygnrveteran me:

g“q 8].300 flygtimmor, har

B e utnetts av Douglas
2 Alrernft att ledn féir-
N\ " slken med den reak-
\5 tlonadrivna D-538-2

Skyrocket 1| ayfte ntt
hesegran  »1judharrlii-
rens, Martin lir en

‘ 7
oy
“
Jondl

. F\% verklig all round-
‘w { flygare, 1028 gjorde
i han sin firsta flyg-

B ¥
=4 ning och 1 mitten av
L[] 0-talet  blev  han

7 provilygare

how

[ Douglns — redun f6r 15 Ar sedan var han

P e,

i e, S

g —

uppe 1 hillder pA omkring 6.700 m. Tnder
fyra Aru tid tliinstglorde hun som andre-
pllot ach flygknapten hosx Tnited Alr Lines,
Under de senndte wju Aren hur hnn emcl-
lertid helt lignat sina krnfter at Dougles,
wom chef flir bolagets provflygare. Riir har
hun gjort otallgn prov med maAngn kiinda
flygplan, exempelvis A-20 Havoe, A-26
Invader, C-74 Globemaster, C-34 Bkymauster
och DC-6:an. Hnn har ocksd en betydande
erturenhet som firare av reaktionwplun, 1
fiol gifte han wig f. U, Martin med eit

kvinnligt flygurliun, 24-Arign Dorl Muarland,.

som flig witt eget plan | de rantastisnkt

snabba flygihvlingurna § Cleveland. Nu baor
det uppmiirksammeade flygnrparet 1 flhin-
stliirnemetropalen Deverly Hills,

Mammutkrafter

Det lir fordras mer &n 10 tons kraft
{fér att skdta hojdrodret i Howard Hughes
jatteflyghat. For den skull #r manovre-
ringssystemet kombhinerat med mekaniska
och hydrauliska hjilpanordningar som tar
sin kraft frin motarerna, varigenom pi-
lotens egen kraft multipliceras mer in 200
ginger,

Trotjianare

Trots alla nya flygplanstyper som till-
kommer heriknas att ungefir 370 DC-
3:or, 12 Lockheed I.odestars och 4'Bc_)€|ng
247 fortfarande kommer att vara i tjanst
per tusen flygplan i december 1950.
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Var 12:e minut

Strickan New York-Washington  lir
vara den hirdast trafikerade flyglinjen i
virlden f. . Trots att endast tva flyg-
bolag ombesérjer den reguljira lokaltra-
fiken mellan dessa tva stader, nimligen
American Airlines och Eastern Airlines.
var antalet dubbeiturer under hogsasong-
en 60 dagligen, d. v. s. en enkeltur var
12:e minut hela dygnet om.

Jittekontrakt

Boeing Aircraft Co meddelar, att fabri-
ken vid arsskiftet 1947—48 bherdknas ha
fardigstillt tre civila Stratocruiserplan,
tre militara  Stratofreighters  samt 50
bombplan av typ B 50 — efterfljare till
Superfortress, som var med vid atom-
bombsdebuten, Utiver de 133 plan.av den-
na typ, som fahriken tidigare har under
tillverkning, har fabriken fatt bestillning
pd ytterhigare 82 plan, vilket betyder ett
kontrakt pa mellan 50 och 60 miljoner
dollar — en jamn och trevlig summa,

”’Reaktionstunnel”

iy
HIHHE
N

Rolls-Royee hur byggt en vindtunnel spe-

clellt fir cxperiment med
madeller.

renktionsdrivnn

Vickers Viking med reaktions-
drift?

Den engelska flygplansfabriken Vickers
Armstrong har nu levererat over 100
Vickers Viking och har bestillningar pa
dtminstone 70 plan inne. Fabriken hiller
nu pd att arbeta niad en reaktionsdriven
version av samma typ, utrustad med tva
Rolls-Royce Nenc-aggregat som vintas ge
planet en toppfart pa 785 km/t.

Nene-Vampire

Det australlensiska
Vamplre utrustad med
nom ger en dragkraft
2.2 ton. Troty ntt dettn betyder en nvyeviird
#kning 1 flirhAllande til orliglunl-Yamplreas
1,4 ton blr hastigheten Inte nlmnvlire
wtdrre, men dilremat {likax stighustigheten.

flygvapnet skall fa
Rolls-Rayce Nene
pdA Inte mindre Un

Ett firsik att ntruste Vamplron med Rolls-
Royce Nene hur glorts tidiguare, men hlev did
inte ad lycknt da luftintagen var plarerade
1 vingens dverkant,
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"AVFYRINGSKANGN"
FOR ATOMDRIVNA RAKET-

©  BOMBER
OBSERVATIONSAUM

ATOMDRIVEN
RAKET MOTOR

h

FORTOININGSPLATS
FOR RAKEY SKEPP

FORTOIT

RYMDSKEPP SOM
ORDKLOTETS VAKTARE

merikanska veten;kapsmﬁn med che-

fen for Harvarduniversitetets astrono-
miska avdelning, professor Harlow Sha-
pley, i spetsen uppges vara i fullt arbete
med att konstruera rymdskepp, som p& 325
—8.000 kilometers Hojd skall anvindas som
utposter for forskning och forsvar. Im-
pulsen hartill gavs av de tyska planer
som 1945 {611 i amerikanernas hiander och
som avsag framstillningen av arymdsta-
tioners fran vilka artificiella manar»
irAn 8.000 kilometers hojd skulle kunna
kentrollera jorden. Dessa tyska rymdfar-
tyg var avsedda att utrustas med speglar,
som skulle koncentrera solstrilarna mot
vilket féremil sem helst pid jorden och
forbrinna det — en nutidens upprepning
av de forsvarsmedel de medeltida greker-
na med stor framging anvinde mot de
flottor som angrep Konstantinopel. Ameri-
kanerna tror emellertid inte pid mojlighe-
ten med dessa speglar redan dirfor att
deras strilar skulle neutraliseras av det
jorden omgivande luftlagret.

Fér tva ar sedan anmodades professor
Shapley av USA:s genreralstab att bitra-
da vid utarbetandet av de plarer som
skulle mojliggéra utsandandet av siadana
rymdskepp och hiller dem kvar uppe i rym-
den. Det gillde frimst att konstruera re-
aktionsdrivna motorer med erforderlig
styrka for att ge flygskeppet den fantas-
tiska hastighet som behdvs for att nd des-
sa héjder ach for att kunna hilla det kvar
uppe i rymden, samtidigt som skeppet
maste goras si hillfast att det kunde mot-

, sti de aerhérda pafrestningarna,

Allt detta later som taget ur en roman
av Jules Verne, men det uppges att Sha-

pley och andra vetenskapsman som sam-

arbetar med de militira experterna redan
borjat skymita resultat av sitt arbete. Man

lir ha funnit att det verkligen ar mdjligt

att konstruera en jordsatt:lit av ifragava-
rande slag, De rent teo-etiska forskning-
arna och berakningarna har gatt hand i
hand mesd praktiska experiment, utférda
i storsta hemlighet med de V-2-raketer.
som avfyrats frdn arméns skjutfalt i
Texas.

Det huvudsakliga problemet sigs vara
att uppbringa rymdskeppets hastighet till
fen: ginger \'-2-raketens. En sidan fantas-
tisk hastighet krivs namligen f{or att
slunga upp rymdskeppet till tillricklig
hojd. P2 320 km hdjd maste detta vid-
unider uppni en hastighet av B.0U0 m/sek
f6r att motverka de krafter med vilka
jorden piverkar sin nya satellit. Nar den-
na hastighet nitts skulle »miniatyrmanen»
kunna hilla sig kvar i rymden och idlja
jorden pi bestamd hdjd i dess omlopps-
banra.

Hur kommer di dessa rymdskepp att se
ut? Ur en amerikansk tidskriit har vi
himtat idén till vidstaerde bild. sem vi-
sar hur man tror att utseendet skulle kom-
ma att bli. Man likvar rymdskeppet vid
eun flotte, uppburen av tvi pontoner, jatte-
lika raketer i vilka kraiten alstras genom
atomspringningar. I ovrigt hanvisar wi
till bilden men tillagger, att »flottens
skulle vara forsedd med utskjutningsappa-
rater for raketer samt med radar och
televisionsinstrement i6r att uppticka an-
dra rymdilygare, t. ex. raketer och me-
teorer.

Om man verkligen skulle lyckas kon-
strucra och bygga ctt rymdskepp med den

(Forts. pa sid. 35
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ITALIEN 1 januari.

Man stiller inga stora ansprak pi
ordning, komfort eller industriell or-
ganisation da man beger sig ut till frim-
mande, krigshirjade linder. Alira minst
vantar man sig nigra positiva Overrask-
ningar i Italien, detta sénderslagna och,
framfor allt, fortalade land. Den i synner-
het av tyskarna inspirerade instdllning till
Italien, som vil ganska allmint och linge
varit forhirskande hir i landet, kanske
bast kan uttryckas med historien
fran Skenkrigets dagar:

— Har du hoért att italienarna
har uppfunnit en ny stridsvagn av
epokgdrande slag?

99

— Jo, du {orstar, den har sex
vixlar. Fem bak — och sa en
‘ram... om dom skulle bli an-
allna bakifran.

Sia mycket mer uppmuntrande

r det att komma till Milano, Ita-
liens industriella och kommersiel-
la centrum — och enligt milane-
sarnas egen asikt betydligt mer
an sa. Staden har fruktansvirda
siar efter bombkriget, vil synliga
dven om jittereklamer f6r Cin-
zano och liknande godsaker sky-
ler minga av de virsta krigsmir-
kena i de centrala delarma. Men
tittar man lite narmare bakom
plakaten ska man finna, att mila-
nesarna ingalunda ndjer sie med
kulisser: det byggs i en forva-
nansvird, beundransvard takt.
Sent i morka kvillar ser man
murare och platslagare i verk-
samhet, det ena jattelika affirs-
palatset efter det andra ny- eller
ateruppbygges.

Just i dagarna har man férres-
ten en priktig koloss fardig vid
Piazza San Babila. »Arlines Ter-
minal» stir det pad en stor skylt
i bottenvianingen, och inom kort
ska man Aaterfinna hotell, restaurang, en
hel rad flygbolagskontor och en elegant
resebyrd bakom de priktiga skyltfonstren.
Ett gammalt sdnderbombat tvavanings-
ruckel rivs ned for att ge svingrum at de
flotta bussarna fran centrum ut till Aero-

Ovan:

Milnnos nyu Alrlines
Terminal iir en xtAtllg ach
vacker byggnad vid Pinzza
Ban Bablln § centrum. Det
atinderbombnde Iilla rucklet
frumfér
T. l.: Milanas flygplats vid
Linate rdkar vara nilrmuaste
granne med en anlagd »J8,
nam nanviindeés t11l motor-
bitutiévlingar, Man planernr
nft hyggu ut den 1illn sjin
till ajiflygplats f8r mindre
plun., Ingen dum 1dé!

porto E. Forlanini, det officiclla nanmet pa
Milanos flygplats vid linate. Bygget har
astadkommits av ett ungt flygholag »Sal-
panavis, agt av ett av landcts stdorre re-

derier; namnct betyder ocksi ungefir
»ligg ut!> men kunde vil lika val apte-
ras pa flygplan och betyda »lyft!> e d.

Det tycker atminstone Corrado Schrei-
ber, en ung italiensk flygentusiast och
propagandist, Messerschmidt-flygare under
kriget, flyglirare och flygjournalist nume-
ra. Han har i Salpanavi aoch dess alsk-
virde chef, Dr Ulisse Mazzolini, funnit
goda medhjilpare i arbetet att gora italie-
narna flygsinnade. Om det nu ska behévas

/

har nu rivits, —

nigra storre anstringningar for den saken
i ett land, som alltsedan flygets barndom
hallit sig sd vdl framme bide vad flyg-
industri, flygvetenskap och rekordjakt be-
traffar.

Men mycket, for att inte siga det mesta,

har raserats under kriget, och
efter nederslaget var man f6r-
hindrad att alltfor snabbt ater-
ta sin plats i luften; i den man
det fanns nagot att flyga med
var flygplatserna i stor ut-
strickning ockuperade av de
allierade. Men det littar mer
och mer fér varje manad efter
fredsfordragets ikrafttridande.

Fran Linate-flygplatsen lat-
tar ocksd numera italienska
flygplan i en jimn strom. Mi-
lanos flygplats ar helt natur-
ligt centrum for den italienska
civiltrafiken, och de flesta in-
hemska bolag av nagon bhety-
delse angér den. Diar moter
man plan tillhérande Alitalia
(Acrolince Italiane Internatio-
nali) och LAI (Lince Aecree
Italiane), de bada priviligie-
rade bolag, vari italienska sta--
ten dger hilften i vardera aoch
engelska BEA respektive det
amerikanska TWA de andra
hilfterna. Detta utlindska en-
gagemang, som italienarna
helt naturligt inte frivilligt
gatt med pd, ir foremal for bitter kritik
fran alla hall i landet, ‘och med si3 mycket
storre inhemsk sympati omfattas den tred-
je a»storas, ALI (Avio Linee Italiane).
Men vid sidan om dessa bolags ombygg-

e ._{_.._,\.»..,.I...‘_.,.-:. x
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da Dakotas och Fiat G. 12:or Aterfinner
man plan tillhérande hela raden av ny-
hildade bolag: Salpanavi, Airone, SISA,
Aerea Tesso, Transadriatica o. s. v. — det
finns faktiskt redan inte mindre an 110
italienska féretag som begirt koncession

T\.'A hilder av ett nytt itallenskt sportplan, NAI Ambrasinl B-1001 »Grifos. Provilygningarna har gett ufh godn erfurenheter utt werle-
tillverkning igingsatts. SAI har dessutom beslutat Ill)'!xﬂ fyra olika versloner nv planet, diirlblund en speclolinredd f8r skolbruk.




Fiat G. 212 ar ett eftertraktat trafikflygplan, av
vilket Fiat-fabrikerna redan sldppt ut de forsta
exemplaren. Det dr ett tremotorigt plan som
byggs i inte mindre @n fyra versioner: for 30
sittande passagerare, for 12 baddar, for frakt
samt i en version speciellt for resande myndig-
hetspersoner och affirsmén i behov av luftbur-

N\

na arbetsrum.

for taxi-, frakt- eller passagerarflyg, och
fler blir det stindigt. Salpanavi har {. 6.
nyligen férvarvat aktiemajoriteten i Aerea
Tesco ochi lir ha planer aven pid Trans-
adriatica.

Hela organisationen befinner sig helt

naturligt &dnnu pid barnstadiet: det var
dock forst i april 1947 man fick sitta i
ging med civilflyg i Italien. Man stod da
utan flygplan, utan verkstider och utan
goda flygfilt, si det kan gott sigas med
hr Schreiber att flygforetagarna har »gjort
ett mirakels, For intet tycks di saknas i
noggrannhet eller organisation, nar man
stiger in i en ljuvligt inredd DC-3:a for
att flyga med Salpanavi till Bari och vi-
dare till Neapel. Typiskt for situationen
dr dock, att den flygningen skedde med
tre bolag utan att reseniren behdvde flyt-
ta sig frin stolen! Det gick till s hir:

linjen Milano—Bari trafikeras av Salpa-
navi, Bari-—Neapel av LAl — men bida
hade for dagen schartat samma plan frin
SISA.

Alltnog, hela Italien ir f. n. inrutat med
flyglinjer, frin Milano, Turin och Vene-
dig i norr via Bologna, Florens, Rom,
Bari och Neapel ned till Reggio pd »ta-
spetsen» och Parlemo och Catania pa Si-
cilien, forresten ocksi ut till Gagliari och
Alghero pA Sardinien, som 6ns eget holag
Airone sammarbundit med moderlandet.
Trafiktitheten ar forbluffande — det
finns t. ex. 7 4 10 dagliga forhindelser
mellan Rom och Milano — och servicen
sividl i luften som pi marken forefaller

T

Data och prestanda
fér Filat G 212:
Motorer: 3 Pratt & Whitney
R 1830 (eller llknande).
Maxfart pd 2.500 m hajd:

375 km/t,
Flygstrilcka: 2.500 km.
Maxflygstriickn med extra-

tankar: 3.000 km.
Maxhéjd: 6.850 m.
Maxhéjd med en motor

frinslagen: 4.200 m.
Nyttolast: 7.000 kg.
Totalvikt: 17.400 kg.

att i allminhet vara god. Och tinker man
pa hur de italienska jirnvigarna ser ut
m1  fér tiden med forfallna, vanskotta
vagnar och sdndertrasade linjer ar det na-
turligt att flyget foredras av alla som kan
komma ut med biljettkostnaderna, vilka
dtminstone f6r en utlinning med dollar ar
16jligt liga.

Aktiviteten hos de storre bolagen har
pa sistone ocksi borjat omiatta utlandet.
Farhandlingar om luftfartsavtal med andra

(Forts. pd sid. 34.)

Bredn-Zappnta 300 iir ett tvdmotorigt trafikfiygplan fir
11 purxngerare som iir under tlliverkning. Planet kom-
mer tydligen utt bll cn konkurrent till de Havilland
»Doven,

Breda-Zappntn S08 lir ett fyrmotorigt helmetullplan som byggx | tvd verslo-
ner fir nilr- och fliiretrnfik. Pd grund av krigsxkidorna pA fabrikerna torde
dennn typ komma att llcenshyggas § Argentina uv en kancern med Breda oc
Fint som intressenter. »
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now fransk amotorey kellodustr! intar tir-

man Terrot | Dijon en ledande =stiillning.
Derax efterkrigsproduktion omfattar ett an-
tal modeller av nkiftande storlek och karak-
tiir, friin 100 cc liitta motorcyklar upptill
500 ce toppventilmarkiner. I den liittare
klaxzen ir det speciellt en niaxkin som till-
drar sig uppmilrksamheten och det ir en
1235 ec med toppventilmotor, Att bygga en
maotor { iden storleksx- och prisklassen som
fyrtaktare och till och med utrusta den
med toppventiler ilr en riitt originell tanke.
Men det har Nlagit vill ut ach resultatet
har bhllvit en snabb och palitlly maskia
med en tjiinstevike pA ungefiir 85 ke,

Motorn iir en hlockmotor och lhar helt 1ao-
kapslade stGtutiinger, vipparmar och ven-
tiler, Topplocket iir av liittmetallegering och
ventilsiitena av speclalatil. Liittmetalleyiin-
dern har foder av specialgjutirod=. Tiindnin-
#en sKer genum  wviinghjulsmagnet, =om
ocksit har generator for belysningen. Viixel-
Itdan har fyxra hastlghoter och fotviixel
med dubbelpedal, Lidan iir sammanbyrgd
nied vevhuxet och dverforlngen sker ed
tyetedende  kuggdrev. Biand utrustnings-
detaljerua miirke sadel nied stiflibar horl-
sontalffilder och hastlpghetemiitare Inbyggd
i stralkastaren.

Den storg modellen pd 300 ec  kallax
sGrand Sport» och lr en xpabb sportma-
skio, wom ilven mied fdrdel kan anviindag
fir sldvagnsbruk. Motorn har toppventiler
med stitstiinger och cirkulationgsmorining.
Ramen iir av rir och fiens § tva utfiran-

den, alels med fisten for xidvagn och delx
utan. Framgaffelfjildringen iir av linksy-
stem med kraftig splralfjilder och stifllbara
friktlonsstdtdiimpare. Vilxellddan har fyra
hastigheter med fotviixel ach Infiilllbar kick-
startpedal, 1 den xtora xtikdimlnjeformade
atrdlkastaren finns en Inbyggd hastighets-
niiitare med indirekt belyxning.

M 344 heter dden minsta medlemmen |
Terrot-familjen. Den iir niirmast att betrak-

1 vinjetten: En av de minsta topprentilade
maskiner kom flllverksan, Terrots 125 ce-mo-
<dell. — Ovun, minstn medlemmen |1 Terrot-
famllJen, en liten tvAtaktare pt 100 ce.

ta som lilttviktare och har en tvitaktsmotor
pid 100 ce som ger 2 liistkrafter vid 3.000
varyv per minut, Den vilger bara €5 kg. och
briinsleférbrukningen iir ungefiir 2 liter per
10 mil.

K, E, Hagner.

. Motorn har

. Toppventllmekunlsmen

FYRTAKT och TOPP-
VENTILER pa 125 cc

Till teckningen pa 'Grand Sport'
Baklykta summnnbyggd med bakifran
belyst, genomaklinlig nummerplat.
Kraftlg pakethd'lnre med verktygslddor
ay pressud stdlpidt pd vardern sidan em
bakhjulet,
cirkulatlonssmérining och
olJetanken, som ifir pluacernd under wa-
deln, rymmer tre llter.
stétutilnger
hallet In-

med
ach vipparmar lir helt och
by ggel.

Den ntorn strdmlinjeformade stralknsta-
ren hur en inbyggd, belyst huwtighets-
miitare.

BukhJul med kraftiga
ringdimenslon 27X34,75.

stAlnkenor aoch

Tyst ghng genom effektiv LIuddiimpare
ny rirtyp.

8. Kickstartpednlen ilr bekviimt plucerad
och har infilllbar dverdel.

#. Viixellddn med fyrn huntigheter och dub-
bel fotpecdal.

10, Flisten for montering av sldvagn,

11, Framhjul med Inbyggd drivning fir

hastighetsmiitaren &t bromstrumman och
ringdimenslon 20)X3,25,

£ PR . 0
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och med det sjatte avsnittet har vi

kommit till slutet av denna serie. Det
som aterstar att avhandla ar tandningen
och det elektriska systemet i Ovrigt. Vi-
dare skall vi nimna nagot om tvitakts-
motorer och felsokning pad motorcyklar i
allminhet. Vi vill dn en gang pipeka att
de rid och anvisningar som har givits ir
ganska generellt hillna f6r att passa de
flesta fabrikat. Nar det galler mer om-
fattande ingrepp iir den basta handlednin-
gen de instruktionshocker, som varje till-
verkare liter folja med sina maskiner.
Och tag som regel att inte experimentera
i onddan. Maskinens skotsel och avhjil-
pandet av de flesta mindre fel, kan aga-
ren klara av sjilv, om han har det ritta
intresset. Men nir det giller precisions-
arbeten eller niir det fordras specialverk-
tyg, dr det lugnast att vianda sig till fack-
mannen,

Tindningen ombesorjes antingen av en
tindningsmagnet eller av ett batteri. Mag-
neten drivs i allmidnhet med kedja men
kugghjulsoverforing forekommer ocksa.
En viktig detalj i tindningssystemet ar
avbrytarmekanismen, dir strommen sluts
och bryts. Denna centrala punkt dr ratt
kiinsliz och maste vara riktigt installd
for att motorn skall arbeta tillfredsstal-

LAR KANNA DIN
 MJOTORCYKEL
\ T

lande. Avstandet mel-
lan de bida kontakt-
punkterna bdr ihland
kontrolleras. For
detta dndamal finns
i allminhet ett mitt
i form av ett me-
tallband, som oftast
sitter pa skruvnyc-
] “ keln for muttrarna

1 avbrytarmekanis-

men. Tjockleken pa

detta blad ar lika

med det ritta avstandet. Vid kontroll in-
skjuts bladet mellan kontaktspetsarna
och vid ritt instillning skall det varken
glappa eller kirva. Om kontakterna ar
smutsiga, oljiga eller bridnda, maiste de
rengdras noggrant men mycket forsiktigt.

Ovan: QGenomskilrning av tyskn Triumph-
motorn samn visar Ingasportarna ach spolsy-
stemet, — T. h. tvatakisprineip anviind bl. a.
av Puch. — Neduan e¢n genomskiirning av
DILW:s kanske populilirunte muskin, NZ 480,
fran Ar 1088,

Tillse adven att inte ar
rostig.

Motorcykelbatteriet ar av samma tyy,
som forekcmmer pa en bil. Det bestar av
flera celler, vilka var och en har en in-
spektionsplugg. Genom denna kan man
kontrollera vitskenivan i de alika celler-
na. Nivan skall vara i hojd med plitarnas
dvre kant och nir den sjunker, pafylls
rent destillerat vatten. T var och ¢n av
de gingade pluggarna finns ett fint ven-
tilationshal. Vid laddning av batteriet bil-
das niamligen en gas, som stiller till ska-
da om den inte far fritt utlopp. Det ar
dirfor av vikt att tillse, att dessa ven-
tilationshal hills 6ppna aoch inte gror igen
av olja och smuts. En gereratar, driven
av motorn — i allmanhet med kedja —
laddar batteriet ach laddningen kontrolle-
ras genom en regulator. PA de flesta mo-
derna motorcyklar finns en ampérmitare,
pa vilken man kan kontrollera batteri och
generator. Vid dagskdrning och med bat-
teriet i normal kondition bér mitaren inte
gora utslag pA mer dn 1 eller 2 ampér.

Om den elektriska utrustningen i ovrigt

(Forts. i sid. 40.)

(x-r-wqa W

kontaktfjadern

[

1. Kraftig framgnffel av profilerut pres-
ntdl, Stor, extrn ‘mJjuk framtjiider.

2, Btark ntrllkn-ture/ med hig lyskraft,

3. Helt Inbyggd hasxtighetsmiitare med in-
direkt belysning. Drivningen,: aom sker
I framhijulsnuvet, ir Judlida och slitstork.

4. Vibratlonsfri styrstdng, upphiingd 1
gummilnger,

5. Stor styrbroms direkt Ingiingad | styr-
huvndet,

0, Ljua- och tidndunlngsids Inbyggda 1
tunkan.

7. 22 mm:u styrstAng med stiillbara handtng.

8. Stllburn knliskydd av gumml.

., Bensinkrun med wmutsfilter och instilll-
ning fiir reservtank,

10. Bekviim svingsndel med stitllbora tliidmr.

11. Btark puakethdllnre nv profilernt stal.

12. Uppftiillbar bakstidnkskiirm,

13. Belysning fir nummerpldt och strém-
Ilnjeformad boklykta,

14. Deén bredn frumhjulsskiirmen erbjuder
utmiirkt skydd mot wmutsstlink.

15. Helavetund, wsluten 1Adram, vridningsfrl
och férstiirkt fir sldvagnsbruk.

16. LAngulngigy motor fUrsedd med kraftiga
kylfliinsur och avtugbar cylindertopp av
1ittmetall,

18. Kraftverfiring frAn motorn till viixel-
lAdan genom wspecinlkedja, vilken léper
1 olyn. Xven kapplingen nrbetar I oljebnd.

19. Stlllbar fotviixelurm tlIl den d-viixlude
ladan. Viixelmekanlamen helt Inkapslad.

20. Stidllbaru fotatiid,

31, Mtrimlinjeformnd motor, 1iitt ntt gira
ren,

22. Direkt pad motorn verkande kickatart
(e] Bver kopplingen), diirfr lidtt att an-
viinda. >

28, Frin motorn listughar viixellAda.
4. Rymlig och tiit verktygselida.
25, Utdragbur bakaxel,

94, Lbntaghbara, kraftigt verkande Ljuddlini-
ponre, llitta att rengirn.

21. Btitdiimpare av gumm! { bakhjulunnvet.
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Kraftverk i Pite dlv

MUNKSUND: Fér c:a 16 miljoner
kronor skall Munksunds aktiebolag bygga
ett kraftverk i Pite alv, Munksundsbolaget
har av Sikforsens kraftaktiebolag inképt
den nuvarande Sikfors kraftstation samt
vattenrdtten i ett flertal forsar i Pite ilv.
Képesumman rér sig om 3,75 miljoner
kronor. Avsikten ar att nedligga den nu-
varande kraftstationen. Man riknar med
att kunna utvinna 25.000 kw vid det nya
verket som beridknas vara firdigt ar 1952.

Framst 1 Skandinavien

GOTEBORG: Eriksbergs Mekaniska
Verkstad placerade sig frimst bland de
‘kandinaviska skeppsvarven under ir 1947

g genom att leverera
nio handelsfartyg pa
tillsammans 92,150
dddviktston ochdess-
utom kryssaren »Go-
ta Lejon». Eriks-
berg borjade nya
aret i samma stil
genom arets forsta
fartygsleverans, kyl-
lzstfartyget »Golden Oceans. Fartyget ar
det forsta av tva transportfartyg som be-
stillts av Trelleborgs Angfartygs A/B.
A/B  Oceankompaniet har bestallt tre
fartyg av liknande typ.

Storcharkuteri i vardande

ESKILSTUNA: Norra Sérmlands an-
delsslakteriforening skall intill Eskilstuna
stads slakthus lata uppfora ‘en modern
charkuterifabrik. Kostnaderna beriknas
till  600.000 kronor. Andelsslakterif6r-
eningen har dirjimte avtalat med Eskils-
tuna stad om ombyggnad och modernise-
ring av slakteriet f6r omkring 1.000.000
kronor.

Nya industrier i Mariefred

MARIEFRED: I den iilla idylliska
staden Mariefred har startats tvad konfek-
tionsindustrier. Det ar Ebba Hedéns tri-
kafabrik i Stockholm som har 6ppmat en
tillverkningsfilial i en kallare i ett nybyggt
hus. Firman har hittills férgives vinmat
pd byggnadstillslénd f6r en liten fabni(.
Den andra verksamheten svarar Torn_kla-
der i Sodertilje for som fatt overta nagra
lagerlokaler frin Astra.

Byggmdstarna vill ha dndring

KHOLM : Stadsradet Danielson
ha?TféOt? motta en skrivelse fran Samar-
betskommittén for byggnadsfragor med

26

hemstallan att utredningsarbetet for sam-
ordning av lagstiftningar ‘och férenkling
av byggnadsirendenas behandling snarast
igangsatts. Vidare foreslds att nu verk-
samma statliga kommittéer inom bygg-
nadsomradet aliggs att samarbeta . bittre
dn vad nu ar fallet

Skandinaviska Aero till SILA

STOCKHOLM: Skandinaviska Aero,
som har en stor flygplanspark och en for-
nimlig verkstadsanliggning i Norrtilje,
skall eventuellt slis ihop med SILA. Fér-
handlingar mellan de bida bolagen pagir
f. n. Skandinaviska Aeros personal uppgar
till nirmare 180 man.

SAS flég jorden runt 136 ginger

STOCKHOLM : Enligt en sammanstill-
ning som gjorts av SAS statistiska avdel-
ning flég bclagets
sju DC-4:cr férra
aret 5.430.000 km
eller lika langt som
136 ganger runtjor-
/# den. PaU.S. A ut-
fordes 610 flygnin-
gar och pi Sydame-
rika 97. Det totala
antalet passagerare
utgjorde 19.082, varav 16.327 pi2 Nord-
amerikalinjen. Bagage, frakt och post
up.pgick till 738,000 kg.

‘1
O

3.000 dédsfillor

STOCKHOLM : Vig- och Vattenbygg-
nadsstyrelsen har hos regeringen féresla-
git tillsdittning av en kommitté f6r Sversyn
av  bestimmelserna om sakerhetsanord-
ningar vid jarnvagsovergangar. Nu gil-
lande forordningar hirleder sig fran ar
1933 och svarar numera inte mot trafik-
sikerhetens krav. Enligt en preliminir be-
rikning skulle antalet korsningar, som be-
hover men saknar sidkerhetsanordningar
uppga till tretusen. Med nuvarande pris-
niva skulle kostnaderna for att férse dessa
korsningar med enbart ljussignaler uppga
tilt omkring 30 miljoner kronor.

Fyr sjésatt

KARLSKRONA: En jattefyr av helt
ny typ, byggd pi en 20 meter hdg trum-
ma av betong, sjdsattes nyligen vid Karls-
krona orlogsvary,
Fyren dr avsedd for
Olands sddra grund
och “skall ersitta
fyrskeppet  (ands-
rev. Den har en
héjd Gver vattnet av
26 meter och under-
delen, eller den s. k.
kasunen, skall siin-
kas ned till botten ¢:a 12 meter under vat-
tenytan. Over kasunen uppfors ett bo-
stadshus i tvd vaningar och dir ovanfor
lipger sjalva fyrtornet. Sex till atta man
skall bemanna fyren, som utrustas med
hytter, dagrum, reservhytter, motorbit,
muderna toilettanordningar m. m. Hela
kulaset vager hortit 10.000 kg. och be-
raknas kosta c:a 1,2 miljoner kronor,

Rekord i patentansskningar

STOCKHOLM: Patentansokningarna
under ar 1947 slog alla tidigare rekord.
13.079 ansokningar inkcm, vilket dr 1.675
mer  dn  ar 1946,
Frimst kommer gi-
vetvis Sverige med
6.374  ansokningar.
Bland de utlindska
ansokningarna leder
Amerika med inte
mindre  dn 2244,
Under aren 1930—
39 var de amerikan-
ska patentansokningarna i medeltal 357
per ar och under kriget 159. Tyskland,
som under kriget stod for en tredjedel av
alla ansékningar och tidigare tormalt fér
en femtedel, har numera naturligt nog
helt fallit bort.

Aluminiumgjuteri igding

NYKOPING: Aktiebolaget Charles
Westerberg & Co. har bérjat driften i
sitt dotterholag, Nykdpings gjuteriaktiebo-
lag. Det nyuppforda aluminiumgjuteriet
skall i forsta hand forse moderforetaget
med gjutgods for dess tillverkningar av
storre elektriska apparater.

Aven superfosfatfabrik startar

NORRKOPING: Akticholaget For-
enade superfosfatfabriker har nyligen bor-
jat driften i sin norrképingsanlaggning.
Produktionen beriiknas inledningsvis till
120.000 ton superfosfat per ar, en siffra
som dock si smaningem kommer att okas
till 160.000 ton. Nista host hoppas bolaget
atr dven fa igang driften vid den nya gra-
nuleringsfabriken. Arbetsstyrkan uppgar
till 6ver hundra man och drygt 11 miljo-
ner kronor har anliggningen kostat,

"Tre Kronor” pd Atlanten

KARLSKRONA : Kryssaren >Tre
Kronor» skall i februari, med Géteborg
som bas, ha omfattande &6vningar péd
Nordsjén och Atlanten. Ovningarna, som
beraknas pigd ungefir en manad, skall
héja stridsutbildningens effektivitet.

Bittre generatorer for cykelljus

STOCKHOLM: Mainga svira olyckor
har intriffat genom att cykelgenecratorer
skakat loss och kommit in i cykelhjulet.
Riksforsikringsangtaltens  arbetarskydds-
byra har i samarbe-
te med tillverkare
m. f{l. nu bestimt
att, fér undvikande
av dylika olycksfall,
fistet f6r generatorn
skall vara forsett
med en spirranord-
ning som utan att
hindra instillningen
forhindrar att gencratorn kommer in i ek-
rarna om lasskruven lossnar. Dessutom
skall samtliga fastsittningsskruvar forses
med lasmuttrar eller lasbrickor av god-
taghar konstruktion. De flesta generator-
tillverkare i Sverige har genomfért dnd-
ringen men det skadar inte att se upp
nasta gang man képer en geaserator.
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BORJA LAS VAR NYA SPANNANDE SERIEBERXTTELSE HAR:

Flygviirdinnan Jean Harlan | Ecca-bolugets trafikplan NC-37-723 hade nlnglt vad med
en man pd expedtitionen pd Cheypeckn Fleld om antt en nv de bookude pussngerare, en
visy Jolin Smith, Infe skulle komma. Hnn kom emellertid efter ntt féirst ha sverfallit
en uv medlemmarnn § ntomlkommlsslonen, professar John Foster Frazer, och lagt beslng
Do '(lnn portfélj med dokument som profensorn Just hiimtat | ett bankvalv. Startférbud
utfilrdndes pi flygfilltet s snart polisen fitt vetakap om hiindelsen, men NC-37-723
hade dit hunnit liimnn murken, Smith visade sig riitt snurt varn en beavilellg fly g pusnn-
Kerure, Innan flygvilrdinnan birjut sitt arbete | luften fick hon besdk 1| uin hytt av
Smith som bjéd henne pd en eclgnrrett som visade slg vara rena knackout'en, Han fiir-

lornde medvetandet och listes In 1 hytten.

han glorde sin entré

Smith glck sedan fram till férnrkablinen, diir
med! en revolver 1 nilven, Hilr slog han telegrafisten Sam Bualer

I huvudet med kolven sdA att hnn minte medvetnndet och Ggonblicket efter wkiit han
andrepiloten Greg. Med plstolen i ryggen pi firsteplloten, Jim, Nnunder, uppmannde
han sedan denne ntt liiggn om kursen till 32 grader nordvart, Och vid Cheypeekn Fleld
svor polisen dver att telegrafférbindelsernn med flygplanet bréts s& abrupt..

Kap IIIL .

ean Harlan tyckte att hon var nio ér,

och att hennes store bror holl henne un-

der pumpen och spolade vatten i nacken
pd henne, alldeles nyss kom han pi hen-
ne med att forsoka krusa hiaret med mam-
mas lockting. Det kalla vattnet rann ned
pa halsen, nedfér ryggen, hon bet ihop
tinderna, pressade ihop lipparna, hon
ville inte skrika, alla ungarna i villan
bredvid stod bredvid, klappade hinderna i
takt och sjong hianfullt pi samma entoni-
ga melodi:

Harlans malliga jinta,

Harlans malliga jinta..

Jean Harlan spratt till, hon lyfte huvu-
det fran ‘skrivklaffen, tungt, surrande,
luftdraget svepte ut genom den Gppna ven-
tilen, visslade i dorrspringorna, dorren var
stingd. Vem hade stingt den? Det smakade
elakt i munncn, hon sviljde, blinkade. Vem
hade dragit upp ventilen? Hon ruskade
pid sig, huttrade... viinta, aj, huvudet...
ont i nacken, forgiftningsvirk, sa alitid
dr Lomond och skrattade, baksmilla, ki-
ra Jean, driclk kaffe och fruktsalt...

Cigarretten ... och mr Smith. Och dor-
ren.

Hon skot igen ventilen och liste den,
lade handen pa doérrvredet.

Dérren var last.

Jeans humor hade samma firg som hen-
nes hir. Hon bdjde sig ned med ett grin
av smirta, huvudet kdndes som om det
skulle explodera, drog ut en lida i sang-
skiipet dar universalverktyget lag, en be-
hiindig kombination av mejsel,  knipting,
hammare, fil och flasképpnare. Hon satte
mejseln i springan och skulle bianda till,
da telefonen surrade. Hon tog luren.

— Jean? Det ir Greg. Du skulle kom-
ma forover for en stund sen? O. K. det
var bra du inte kom. Kom nu i stillet,
tag -forbandslidan med dig.

— Férbandsladan? Har..
nagot?

— Nja, litet
mirkt?

— Ne¢j, Greg. Jag ...

— 0. K., sa mycket hittre, Allting dr
som det ska. Men ta lidan med.

— Jag kommer, Greg.

Hon slingde pa luren, och foérst di kom
hon ihdg att hon var inlist. Vad hade
egentligen hiant? Hon satte meejseln under

. har det hint

grand. Har du inget
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falsen och brackte till. "Falsen gav efter,
littmetallen var mjuk. Hon grivde in eg-
gen djupare. Foérgives. Dorren gick utat,
hon kunde kasta sig pd den... nej, hon
miste tinka pi - passagerarna. Ingenting
hade hant, ingenting fick hinda. Den dar
cigarretten, den var borta. Hon kom ihag
att lion lade den pi kanten pi klaffen,
Smith hade tagit den med sig. Smith, scm
inte kom, som bytte namn varje dag, till
slut hade han kommit. Vinta, nu kom hon
ihig hur man gjorde: hon stack brevopp-
naren i springan under den utvikta fal-
sen, hittade laskolven, lirkade och brot.
Till sist knippte det till, dérren var 6[)-
pen. Hon andades ut. I‘orhandaladan maiste
hon ha med sig... hon tittade i spegeln,
justerade ulseen(lct, kontrollerade det per-
fckta leendet. All right, sitt i ging, hu-
vudvirken syntes inte. Hon miste vara
beredd pi att svara pa en massa forfi-
rade frigor, nigot hade hint, sa Greg.
Hon hade inte markt .nigot, hon hade va-
rit borta. :

Hon passerade sovavdelningen, alla
passagerarna satt kvar i fitdljema och
laste kvallstldmngﬁrna cller stirrade ut
Sver vingen, som glimmade forsilvrat 1
manskenet. De snotickta bergsryggarna
lyfte och sinkte sig sakta, nar planet
kringde mjukt som pi dyningar. Nigon

— Att du ska vara sd& prat-
sjuk, firskalle! Hdr pd, sjut-
ton minuter .

— Nu iir det bara tretton.

drog forsiktigt i skortet pa hennes jacka.

— Froken, jo, sig, fréken...

Det var den fetlagde lille herrn. Hon
log artigt mot honom, Ladan med det fér-
ridiska roda korset pi héll hon hakom
kjolen. Han bdjde sig fram, nir hon lu-
tade sig over honom.

— Jo, om jag inte vill lagga mig, slip-
per jag di? Jag tycker det ar mycket ro-
ligare att vara uppe. Sig... om jag kom-
mer bort i baren, ar ni diar da?

— Om en stund. Det var en sak jag
maste utritta forst. Jag dr strax ledig.

Han nickade beliatet och knep med hog-
ra ogat, precis som om de haft en hem-
lighet ihop. Jean fortsatte in genom dér-
ren till forarummet. Allt var i sin ord-
ning... hon kastade en blick in till Sam
for att hilsa pi honom i férbifarten,

Nej, allt var inte i sin ordning. Jean
stiillde ned forhandslidan, trﬁngde sig in
i radiohytten och slortadc sig andl6st 6ver
Sam, lyfte upp hads slappt nedhingande
arm, kinde pA pulsen. Den slog, men myc-
ket lingsamt. Sam lag med kinden mot
rapportblocket,~han andades omarkligt, li-
tet saliv hade runnit ut, en anteckning
som borjade med 47 slutade med en ljus-
bla flack.

— Sam! sade hon i hans dra. Sam...
kan du héra mig?

Dect var inte stor idé att friaga, och
hon vagade inte ruska lhonom, den ling-
samma pulsen tydde pa hjirnskakning.
Hon maste skaffa vatten... Greg och Jim
kunde lyfta honom in pa durken i cock-
piten, har var férbandslidan inte till stor
nytta. Hon [6rstod inte var Greg mena-
de... varfér var Greg inte hir?

Hon tringde sig férbi Sam och 6ppna-
de dorren till cockpiten. Dar stannade

(Forts. pd sid. 38.)
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formodan  fér-

m nigor mot
irrar sig till Sture-
gatan 16, Skovde en
tisdags- eller fre-
dagskvill kan det
hinda att han trif-
far tre eller fyra all-
varstyngda och skig-
giga gubbar i dldern
20—40 ar syssclsat-
ta med 18dning, {il-
ning, malning eller
tagkérning. I bista
fall patriaffar han
14 sex personer, vilket

H ir det totala mied-
== n® 0 ! lemsantalet f. n. i

MODELLJARNVAGSKLUBBEN:

N HO-rallare

SIBKEARD Skovde Modelljarnvigsklubb. Det dr nim-
\ = ®ig ® “'}-)8 ligen dir han har hamnat och inom pa-
- rentes kan namnas att ytterligare tvi per-
15 soner, intresserade av dylikt kndp kan vin-
na intrade i kiubben genom att vinda sig
e = tili klubbens sckreterare: Gésta Stenlund,
i e mm' . S 1 SK, Skévde.
SMJK, som klubben kallas, ar en rela-
; tivt ung forcteelse. Den bildades sa sent
i som i oktobsr 1946 och bestod av under-
tecknad och tvd andra nej-darar. Trots sin
ungdom har klubben en relativt hygglig
anlaggning, vilket inte s3 mycket beror pa
medlemmarnas flit, scm pa att stommen
eller c:a en tredjedel av anliggningen
och tvd tredjedelar av lok och vagnpar-
ken tillverkats i en stockholmsvaning
aren 1942—-1946.

LLLL

LLLLLlLL,

1) Persontiget P 301 far nvgAngsnignal frin
* Skrotboda stution. (Ovan.)
2) Vid Kkrubbo idr det alltid mycket foll
sxom nknll med. (Nedan.)

4) Hégbron vid Blétans knnul passeras ay
P po1 (till higer).

5) Och »d iir vi framme vid Sjiknarp, re-
suns mal. (Ovan.)

N1 konn félin resan pd spArplunen. Fiérutom
ntutionerna passerar ni: 6) fabrlker, 7) Knuu-
1lnge &4 med bronr, 8) berget Knallen med
tunnel, 5) Katteby huvudgatn, 11) gadumngn-
sinet t Katteby, 12) hamnen 1 8JUknorp och
134—15) stilllverk.

%) P 60l:un pad InglAende til Katteby. - - i N <
Nulilltiget 8t 22 har Just Inkommit pd apdr Innan vi alltfér mycket férdjupar oss i
3 och viintur pA avgdngusignal. (Nedan.) de tekniska dcla]jcrna, ir det kanske pé
sin plats, att i stort ange vart vi syftar
med viar hobby och hur den historiska
bakgrunden till just denna bana fr tinkt.

Foérst och framst dr hobbyn avsedd att
bringa avkoppling fran det vardagliga sli-
tet pa ett nojsamt och lirorikt sitt. Den
skall vidare ge oss tillfalle att dka wart
allmianna och tekniska vetande om de
verkliga jarnvigarna. Mottot for vAr
hobby dr: satt sda langt det idr majligt
vara en rikliy mimatyr av de riktiga jarn-
viigarna sdvil i utforandet som trafikens.

Sa var det banans historik. Nere vid
havet ligger hamnplatsen Sjéknarp. Ling-
re uppit landet finns en képing som heter .
Katteby och liingst in i landet industri-
samhillet Skrothoda. Kommunikationerna
hay lange varit urusta, varfér ett bolag
bildas vars indamil ir att »férmedelst
jarnvigstrafik befordra gods, fin och per-
soner mellan dessa platsers.

Anliggningen ir byggd pi tio 1 m hdga
bord av varierande form, sinsemellan hop-
fogade med vingmutterforsedda skruvar.
Banans utseende framgar av spirplanen,
som dock inte ir i skala. Fran andpunkt
till dndpunkt mater hanan c:a 26 meter
och sammanlagda sparlingden dr c:a 50
meter.

Koérmojligheten ar, forutom punkt till

L Skoode

punkt-kérning, att via ett sirskilt spar
(streckat t. h. pid sparplanen) kora runt,
vilket pa visningskvillar gérs tills ndgon
.av askidarna ber att vi stannar och hjal-
per honom att vrida huvudet pa noll-liget
igen.

Den rullande materielen bestir av fol-
jande lok och vagnar: ett F-lok, tva D-
lok, ett vixlingslck litt He, en amerikansk
motorvagn (nagot f{orsvenskad och in-
kopt fran USA for att klara nirtrafiken).
tolv personboggievagnar och ett femtontal
godsvagnar av olika littera.

Alla lok har motorer med dubbel stator-
lindning och strémventil. Vagnskopplen dr
av egen konstruktion och automatiska.
Varje slation har sitt stillverk dir de 22
elektriskt eller 6 mekaniskt kontrollerade
vixlarna mandvreras. Frin dessa stillverk
skots ocksd semaforer och A-signaler.

I ett centralt stromférdelningsbord an-

siuts de tre lokforarplatserna till olika
sektioner i banan. Denna #r indelad i
elva sektioner av vilka vissa dir uppdelade
i s, k. blockstrickor. (Betriffande det
elektriska se f. 6. artikel i TV nr 2) Des-
sa stillverk och lokférarplatser dr an-
slutna till borden medelst kablar med
stiftkontakter.

Stutligen kan nimnas att lok och vag-
nar ir respektive  medlems  personliga
egendom medan anliggningen i ovrigt dr
gemensam. Sven Lingo.
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RADAR JAGAR
METEORER

ilket lysande skadespel ar inte stjirn-

fall en stjirnklar vinternatt! Och in-
di vet man ju attvstjirnfallets cgentligen
bestir av nigat sa prosaiskt som stora ste-
nar, ja, ibland hela klippblock, som ra-
kat flyga in i jordens atmosfir och dir —
lyckligtvis — genom sin enorma hastig-
hetlpa flera tiotal kilometer i sckunden sd
smaningom férgasas av  friktionen mot
atmosfiren ach  den  dirigenam alstrade
virmen. Pa winen diremot, dir man icke
har nagon atmosfir, hombarderas smar-
keny standigt av dessa rymdens ensamina
vandrare, och det dir dirfér som sgihben
i minens har fatt eti sa forskrackligt ir-
gigt och av kratrar uppfyllt ansikte. PA
virt jordklot finus det ocksi nagra dy-
lika kratrar — bland annat ute i Sibirien
alstrat av ctt helt klippblock.

Men stjirnfallen har blivit aktuella pa
sistone dirfir att man nu dven borjat
studera dem med vadar, Dét hinde sig re-
dan under kriget att de allierades skick-
liga radarobservatérer ibland vid jakten
efter en tysk V2-homb rakade forvirras
av en annan projektil — e meteor! Och
att det var meteorer forstad man, dirc-
igerom  att iakttagelserna  stimde med
astronomernas ohservationer. Men det ir
icke de sma stenmarna sjialva som reflek-
terar radiovigorna. Nej, de dr i allmin-
het for sma for att man pi detta av-
stind av 100—300 km skall fa nagot cko
frin dem. Men den hetta som alstras nir
meteorerna med stor hastighet passerar
genom  atmosfiren dr tillricklig for att
det fasta dmnet skall foringas och det
skall uppkemma en svans av varma joni-
serade gaser 1 narheten av den »sfallande
stjarnany. Det ir denna flamma av heta
gaser sem ger upphov till ctt synligt glo-
dande — sstjdrnfallets. Men gaserna och
den nirbeligna atmosfiren kommer hiir-
igenam att bli hdgt joniserade — mycket
hogre in atmaosfiiren { allminhet dr. Och
det dir just dylika joniserade skikt, som
reflekterar  radiovigorna och mojliggdr
att man kan hora avligsna radiostationer
under natten. Eftersom nu  meleorernas
upptriidande forrycker joniseringen i at-
mosfiren, kommer detta att inverka sto-
rande pa radiotrafiken. Varje erfaren ra-
diotelegrafist vet ocksa att under de till-
fillen niir en starkare komet passerar i
nirheten av jordklotet och liter en del av
$in svans ay mcteorstenar regna ner aver
jorden, sa Ar det ett alldeles forfirligl
diligt sradioviders. Meteorspaning me-
delst radar kommer tydligen att fa stor
betydelse nir  det giller att férutsiga
lampliga frekvenser for radiotrafiken inom
flyg och sjofart.

Men meteorernas  inverkan pd  radio-
fyssnandet #dr icke cenbart 1ill skada. T
sjilva verket har man kommit underfund

med att jonisationen av E-sl'ciktet — det
skikt som méjliggdér langdistansmottag-
ning pd mellanvag under natten — hibe-

halles genom den stindiga lillstriimnil_lgcn
av mcteorer och meteoranga i den dvre
atmosfiren, Varje erfaren radiolyssnare
vet ocksi att dkiktet ar mycket palit-
ligare under sevare delen av natten,
Bengt Swvedbery.
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Beecheraft Twin-Qund som det nyn flygplunet pd Dilden kullns Iimr flera Intressanta ny -

heter § konstruktlonen
Inncerades pA Bristol

ruhnzon) och de fy

LPlanet har sdlundn motorerna Inhyggedne | vingarnn (ett aystema wom
w motorernn lir kombinernde A ntt de tlin

mann driver tvda propellrar, Plunet har vidare npeclelln fiorstilrknlngar I hatten av flyg-
kroppen; vilket mlnskanr krasehrlwken vid nddlandnlng, och lir iiven konstruernt med ». k.
stubllifenn, Twin-Qund som tar 20 passagerare undergir £. n. flygprov | Wichitne,

RADIO PA TAG

hindrar tcigkbllisioner

Kan man undvika sidana tigkatastrofer
som nyligen har intraffat pi Roslagsha-
nan och for inte si linge sedan mellan
tvd rilsbussar i Smaland? Frigan har
varit aktuell linge icke minst i Amerika
och dir har man nu bdrjat gora forsok
med radioférbindelse mellan tigen och
stationerna, I USA skulle man silunda
kunna spara hundratals liv och miljontals
dollar per ar om radioforbindelse fanns
mellan tigen. Nir silunda under natten
till den 16 december 1947, under kallt och
daligt vader, den nordgaende expressen
lings Atlantkostbanan rusade framn, hade
den ingen aning om att den sydgicnde
expressen hade spirat ur vid en isolerad
stricka av banaun. Fyrtio minuter senare
kolliderade den med det ursparade tdget
som hade spirrat biada spiren. Den enda
radiofdrhindelse som var tillginglig var
North Carolinas statspolis’ radio, som en-

dast kunde anvindas f{6r att tillkalla
hjilp. Men de ekonomiska forlusterna som
det amerikanska jarnvagsnitet tillfogades
cnbart under ctt dr genom katastrofer
skulle mer an vil tacka kostnaderna for
fullstindig radioutrustning pa alla jam-
vigarna.

Radioutrustningen pd tag skulle di aven
omfatta forbindelse fran sféirs till sakters
for alla gods- och passagerartiy. Numera
ar silunda ctt godstig i USA ofta over
100 vagnar langt och stricker sig dver
nira 2% kilometer. I vart land bestar
godstagen i allmavchet av ett 30-tal vag-
par och har en lingd av kanske en kilo-
meter, Om man sist har en persanvagn
och en av vagnarna i mitten skulle spara
ur, marker ofta inte lokforaren det. nien
diremot personalen i den sista vagnen
Med radio skulle det da vara mdjligt att
signalera till foraren art stoppa taget.

Denna antrilmllnjJeformade moturbidt som Instax ur ett flygplan fir att vidarebefordras t11
en motorbdtsutstiilinlng 1 New York itr tlllverknd nv ginafiber och plastic, Biten viiger om-
kring 273 kllo, nkulle den hn byggts pt vanligt sittt av trii hade den viigt clrkns 825 Lilo.
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skolden mot kdlden

'KRAMFORS
\_ PLATTAN
'

SPECIAL-
IMPREGNERAID
[SOLERINGS-
PLATTA AV
CELLULOSAFIBER

Tillverkare : | _
KRAMFORS AKTIEBOLAG

KRAMFORS ~ Tel. 2000

Bkldsiisongens storn
NYHET — Patentsdkt

Sulskyddet
SALEN

Inga skruvar och spikar. Kan anviindas till alla
gkor oavestt etorlek. Pasiittes och avtages med
ett enkelt hanodgrepp. — Inga repor i1 mattor
och parkettgoly. Tillverkas i rostfritt.
Ctfdrniilynlugupris 1: 05 per par.

GENERALAGENT:

A-B. MOTONA

HELSINGTORGET FALUN Tel. 4017

30

S PORTFEFLYG

Harald Millgidrd har
zjort grundligast ifrin
sl av de flygpublicis-
ter som hittllls red
visnt wsina arbeten i
Allhems  flyghokserle,
Hans sSporiflyg» iir
inte hara en fyllig ach
korrekt redogiirelse fir
sportllygets ntveckling
i wvirt land med ut
blickar diir det “be-
hovs, det ilr ocksd en
volym samn vimlar av
histarixka paidlnger och
friska kommentarer till
gamla ting., Den iir
medryckande. Det  iir
inte liinge Hodan
svenskt sportflyg vae
ett stort iiventyr ach
dess  utivare  beteck
nades  som  fantaster
Dir beriittas om  dn
varande fiinriken Olof
Enderlein wom 120
ilgde och flig en tvi.
witslg verslon av Sop
with 1’up, vilken bl a.
anviindes till att tran
Aportern iigarenx
smutskliider frin  fir
litggningen | Higer-
nils  till  hemmet i Harald Millgird

Alkeri. Planet 8il- fotografernd

des senare tin on nmutsign Hnne-
hr G. Lundgtrim | kliider di han
Ludvika, som f. &. 1030 tliinstgJorde
hade ¢n ung von Ro- som mekanlker it
sen som hiiilp och me- Nven W, Ahblom,
kanjker ach vilken un- vilken han hjiilp-
der varmkirning av te utt byggn upp
motorn — savsiktlipge en tuiiyltsare som
cller oavsiktlipt, Qilr- kipts frin Narge.

om tvistn de liirde —

liittat och glort =sinn

firstn liirospin p\ egen hand». Riltt glssnt,
denne smekanikers blev sedermera chef f6r
Itiopienr flygvapen. medan flygplanet in-
kiptes av SI aoch anvilndes av Fridolf Rhu-
din | filmen sKanstgjorda Svenssons. (Nu
liir viast SF anviinda planets motor d& man
v{l1 ha »starms § ateljén!)

Migdrd gir flyghistoria till festliisning.
Man bYr rérd.di han skildrar Hugo Iirie-
Hons  fullstiindigt fontastiska tdlomnod med
att bygga sig ett flygplan i det lilla Jilmt-
liindska samhiillet Tandabyn, Efter ¢n vin-
ters {dogt arbete stod planet filrdigt en
virdag 1938 — »H. E. Minor> kallades det
Atulta  verket, IPlygningen med planet in-
skrilnkte sig cmellertid tiIl ettt par loft- -
skutt. klircan var instabll ach alldeles flyg-
aoduglig. Men H. . teppade inte sugen.
Motorn — en Scott sFlying Squirrel> pi 28
Ik — fick duga, men den skulle placeras
1 ctt nytt fl_\';:plnn! Annu en arbetsam vin-
ter och st stod Idgvingade »>Colibris  fiir-
dig, ett milsterverk. Heln samhlillet med om-
givning firsamlades nere pit fsen 1 mars
1931 dd dess konstruktir som endast hade
fem flygtimmar 1 dubbelkommandao bakom
sl sotte sl | planet och drog pd gasen.
Och han hade lyckoats! Planet fNig! Men .,
vid ett sennre forsék hade fireren fir kort
startetriicka och den vackra sColibrls flig
rakt mot de hijga strandtriiden. Folk rusade
till  katastrofplatsen. smen ur  splllrorna
reste sl en omskakad men askndnd yngling.

—  Hur “klarade slg motorn? var del
fiirstn han wade, och niir han flek vets att
den var alldeles hel uthrast han_ belatet

— Det iir i bevisnt att det glek att
flygn'l

Niir myndigheterna fick reda pil  den
olovliga flygningen Dblev det glvetvin stilm-
ning och Hago Erleson fick punga ut med
biiter. Trots det blev ett nytt flygplan —
med sammae motor! — fifrdlgt | Tandsbhyn
i marg 1043, Det diptes ({11 »sGula farans,
var hdgvingat ach filek bl. a, berin av en
fiygingenjor pd 114, I sanning en historisk
flygmotar.

Ja, det Hr miinga eplvoder 1 Millgiirds
bok wom lilworen firiilskar slg 1. Nigra ko-
pitelrubriker: sKportflygplan | krigs, »Giir
flygplanen och flygningen enklare!s, »Sfi-
flyget ger frihets, sBllr ‘'Loppans’  efter-
féljare folliflygplan?s, sBilmoetorfabrikerna
hiir bygga folkfiygmotorerna s . .. Och 1t en
pamplg bildwektion fran Orville Whrights
filrsta forsiék till Thorsten Akrells kontinen-
tala »Skywitchs,

Sven Broman.
Harnld MillgArd: SPORTPLYG.
Allhems forlap, 6 70,
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Me DONNEL FH-I PHANTOM

U. S. A,

Phantom har vikt sin plats i flyghistorien som det
firatn reaktionsdrivna flygplanet som framstiillts fér
och kommit | bruk av US Navy. Konstruktlonen pil-
biirjaden redan 1043, men typen kom fir seut fir att
hinna tilldelas de wtridande forbanden § Stilla Havet
fore fredsulutet. Stdrsta forweningen berodde pid svi-
righeten att f tag § en limplig drivkiilla. Ursaprung-
ligen konstruerades planet fiir att ha tre Westinghouse-
aggregat med endadt 240 mm dismeter. | var ving-
rot. Projektet nedlades dii under tiden det kraftigare
Ynnkee-aggregatct framkommit. Detta hade 480 mm
diameter, och med ett siidant i vardera vingroten fick
planet sitt luftdop. Typen var mycket lyckad och en
bestilllning pit 100 plan inlimnaden. Scnare reducerades
denna och lyder numera pd 60 plan, Phantom var liven
det fUruta reaktfonwdrivna planct 1| USA, som landade
pd ett hangarfartyg (21/7 1346). Fdr att wparn ph
hrilnsletfrridet flygs planet normalt endast pi det
ena aggregatet och anviinder bAda endast vid Hiart
och luftstrid. Flygstrickan kau fUrliingas med en
extratank som monteray platt mot vingens undersida.
Landstiillet dr av nosbjulstyp och bevBpningen kon-
centrernd till nosspetsen.

Marinjaktplan

Alreraft

Tillverknre: Me Donnell
USA

Corp.. St. Louis, Middourl,

Anviindning: Marint jaktplan.
Besiittning: 1 man

Motor: Tvii Westinghouse 10-B
Yankee reaktionsaggregat med

varidera 620 kg dragkraft.
Spinnvidd: 12,30 m
Liingd: 11,33 m

Yingytn .0 kvm
Tomvikt: 2.000 kg
Flygvikt: 3.430 kg

Topphustighet: T30 km/t pi 4.000
m héjd (203 m/sek)

Marschhastighet: 120 km/t pd 0.000
m hijd (80 m/sek)

Flygutrickn: 1.225 km vid marsch-
hastighet. 1.600 km d:o och med
extratank

Buigtrmagn: 1.100 m/min (initial)
Tjinntetopphijd: 12.600 m
Beviipning: 4 st. 12,7 mm kup.

Mc DONNELL F2H-I BANSHEE

U. S. A.

Bansghee iir en direkt utveckling ur Phantom men
betydligt kraftigare och stiirre .iln sin fireglingare.
Bl. a. har den tunnare vingar med hiighastighetaprofil,
tjockare pliitskal med sliitare yta som filljd och dub-
belt s stor brilnslelast. Beviipningen bhar utdkats
med raketprojektiler och starkare motoraggregat har
installerats. Liksom sin féregingare anvilnder Ban-
shee endast det ena aggregntet vid normal flygning.
Genom prov har det visat sig att dettn ger blittre
briinsleekonom! Iin att kira bida aggregaten med
strypt briingletiliférsel. Briinslelasten (kerosene) #r
firdelad pit fem sjilvtiitande tankar, och planet lir fér
Gvrigt utrustat med de senaste nyheterna fdr start
och landning pdA hangarfartyg. Bl a. anvilnds det nya
sknilande» landstiillet. Detta iir kondatruerat si att det
vid start av aggregaten och varmkirnlng fillls in till
hillften och planet vilar med lig nos pk ett par smil
kjul som monterats enm bit upp pd sjillva landstillls-
benet, Detta medfir att de heta avgaserna riktas
snett nppiit till biitnad £8r diickepersonalen. Banshee
fir fér nilrvarande under serieproduktion,

Marinjaktplan

Tillverkare: Me¢ Donnell Alreraft
Corp., St. Louls, Missourl, USA
Anviindning: Marint hijdjaktplan

Renifttning: 1 msan

Motor: Tvit Westinghouse Yaankee
24-C (3 134) reaktionsaggregat
med vardera 1.440 kg dragkraft

Spitnnvidd: 12,61 m

Liingd: 11,8 m

Vingyta: 32,60 kvin

Tomvikt: 4.200 kg (c:a)

Flygvikt: 0.300 kg (c:a)

Topphastighet: 040 km/t pi 10.700
m: héjd (260 m/sck)

Murschhastighet: 460 kin/t pi 0.000
m hija (128 m/sek)

Flygsatrilckn:

Stigtirmiga: 2.700 m/min (initial)
TJlinstetopphdjd: 15000 m (c:a)

Beviipning: 4 ut. 127 mm Kksp |
nosen snmt oklint antal' raket-
projektiler

Romblast: Ingen

Q415140 usQlg av pvas 1oy

YVONIA SNIANINVNILL




Den smidiga ryggfallskdrmen P3-B
dr standardutrustning fér ameri-
kanska flygvapnet, inom ménga ut-
landska flygvapen samt {6r provfly-
gare vid ledande flygplansfabriker.

Pioneer fallskdrmar dro ulrustade
med den exklusivasnabb-passande
selen. som ger perfekt passform pd
korfare tid @n 3 sekunder. Central-
las, vilket medger hopparen ait
|6sgora sig frén skdarmen det 6gon-
blick han &nskar, kan erhéilas
utan extra kostnad.

Representan? | Sverige: Ake Forsmark, Kummelvigen 9, Aisten, Stockholm

\ SITTFALLSKARM

PIONEER

AN-SS

2 Popular
over hela
variden

Utrustad med Pioneer
exklusiva snabbpassande*

~sele for storre sakerhet, storre
komfort och bekvdmlighet.

Som bevis for Ploneer sittfallskédrms popularitet dr det
ett faktum att den ingdr som standardutrustning séval
i Amerikas som i andra lénders flygvapen.

.1 likhet med alla Pioneer fallskdrmar dr AN-SS sittskdrm

férsedd med den exklusiva snabb-passande selen, vilken
tilldter bdraren, oberoende av storlek eller vik{, aft jus-
tera selen till perfekt anpassning p& mindre &n 3 sekun-
der. Detta gdr att kombinationen av AN-SS sittfallskdrm
och den snabbpassande selen &r absolut dverldgsen
varje annan militdr fallskdrm.,

Utseendet, det enkla men 100 9 -igt sdkra uHdrandet
tillika med h&g kvalitet i tillverkningen, gér att Pioneer
fallskdrmar fdredragas Sver hela virlden.

® Patentsbles ¢ USA och
alla vdrldens stérre Idnder.

Service: Svensk Fallskdrmstjénst, Link&ping

Telegramadress:

P-TT-7 d&r avsedd fér tréning av
fallskdrmstrupper och konstruerad
for ldg fallhastighet med minimum
av pendling. Den &r synnerligen
ldft att packa.

P4.B speclalfallskérm har konstru-
erafs for segelflygplanet Grunau
"Baby"”. Det &r eft exempel pé&
Planeers forméga och mé|ligheter,
dé det gdller att framstélla fall-
skdrmar fér speciella dndamdl.

PIONEER PARACHUTE COMPANY, INC. _:

MANCHESTER, CONNECTICUT, U. S. A,

Pioneer Parachute Co., Inc., siljer dven militdra &verskotts-fallskdrmar frén War Assets Administration.

-




PA OMSLAGET

visar Douglas AD-1 Skyraider upp

en imponerande offensiv bevapning.

Planet tar tolv »mindre» och tvd

stdrre raketprojektiler samt en tor-

ped. I stillet f6r raketer kan planet
. ta tre torpeder.

Talande lampa

En stalande lampa» demonstrerades ny-
ligen 1 Chicago dir den monterats pi ta-
ken till tvd skyskrapor. Lampan, som
uppfanns under kriget, utsinder osynliga
infrardda strilar vilkas styrka varierar i
férhallande till den talandes rost. Stralar-
na uppfingas av en fotocell i mottagarap-
paraten, som ater forvandlar dem till
minskligt tal.

Keramiska turbinblad i gasturbiner'

Den specifika bransleférbrukningen och
vikten av en gasturbin beror till stor del
pi hur hog temperatur turbinbladen kan
utsittas for. P4 grund av turbinens ndd-
vindigtvis hoga varvtal belastas bladen
starkt genom centrifugalkrafterna, och da
gastemperaturen vid turbinens inlopp inte
girna hér understiga 750° C fG6rstir man
att det inte duger med vilken metall som
helst som bladmaterial. Hittills har den
férnimsta bladlegeringen varit »Nimonic
803, en legering av bl. a. krom, nickel och
molybden som utmirker sig foér sin ringa
téjning (forlingning) vid hég last och
temperatur,

Sedan ett antal ir har man emellertid -

ocksd bdrjat experimentera med turbin-
blad av keramiska material (dock inte av
den vanligaste eldfasta leran) som trots
att de til avseviart mindre spianningar ar
si mycket littare in metall att de kan
vintas fylla sin uppgift bittre dn de tunga

SCHWEIZARNA FLYGER
Forts. fr. sid. 17.

Ywiwnnlr utbildar nu personal fior fullt
och redan niista dr beriknar man ha 450
utbildade flygplanhesiittningar $111 eitt fir-
fogande. Under flera miinader har man gjort
provflygningar pl New York och mnigon
gilng pi forsominaren limnar man {ippna
flyglinje pi den amerlkanska dtorsataden,
Aven Sydamerika har man med | planerna
och 1| oktober 17 provflig man fir firata
gingen till Buenos Aired. Dessutom hiller
man p} att planera rutter till Nilira och
Ijiircan Ontern. Under forata hiflften av
147 flog Swiskalr 1.620.804 km {(25.007.005
parsagerarkilometer) och befordrade 37.747
pasragerare, 408.738 kg frakt och 168,888 kg
post. Regcelmilsrigheten var 08,06 procent.

Och vilka flygplatser atir a3 till bada?
I Zilrich har man gamla Dilbendorf linnn
1 bruk, men till sommaren xkall man bilrja
anviinda det nyn stora flygfifltet Kloten, ett
miljonprojekt med rullbanor § storleken
2.G600X76 m och 1.000X6G0 m. Vid Basel har
man M{llhausen och slutligen slet f5rniimliga
Colutrin vid Généve. 1 Gvrigt kan nilmnpaws
att schwelzarna dvervilger att anvilnda ra-
dar pd sina flygplan till friimmande kon-
tinenter.

Svend Ange Nielsen.

Swissalr forfogar ver fyran DC-4:or.

metallegeringarna, Xn s& lange har de
provade bladen knackts av virmespin-
ningarna beroende pi temperaturfallet ut-
med bladens djup, men sedan man val
kommit till ritta hirmed kan man for-
vinta en avseviard férbittring av de nya
gasturbinernas prestanda.

Ny norsk jirnvig

Fér en kostnad av 600 miljoner kranor
planerar de norska statsjirnvigarna att
bygga en ny linje lings vistkusten frin
Stavanger till Trondheim.

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN

Om ni knn engelska, Kineslske, porin-
ginlgka cller vad det uwu ir fir sprak nl
behlirskar, bdr ni absolut skaffa er en brev-
viln. Genom att Insiinda pedanstiende ku-
pong Jilmte 30 Ure 1 frimilirken fir nf upp-
gift pa en lHinplig brevviin 1 det land nl

Tl GENERALSEKRETERAREN,

Upplysningar om mina intressen: .

e e et e e e e —— e
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NamnB ......cconee0 Nserasvasresnasieaces

Onskar brevviixla pa filjande aprik: a) ...

iinakar, De flenta av kiubbens utlindska
mediemmar Dbehiirankar engelska. Vill nl
skriva pd svenska flonw det minga med-
lemmar att vitlia pd 1 de skandlnaviska liin-
derna,

VARA FURKORTNINGAR:
€ = Bamlar flyghilder

7 = Trafikflyg
¢ = Kvinnllg medlem

1 = Sportflyg
2 = Begelflyx
) = XL O E = Engelakn
4 = Modellflyg T = Tyska

5 = Reaktlonsflyg F = Fransku

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN
Tegnérgutan 38 « Stockholm

Jag Onskar bli medlem §/Jag b forut medlem | Internatlionella Hobbyklubben.

.
80 dre 1 frimiirken Lifogaw!

forsikringen
ordnas 1

FORSAKRINGS A-8.

YLGIA

STOCKHOLM 7

EN LAMPLIG SPARFORM
FOR FLYGETS MAN

@r sparkasserikning i

UPLANDS
ENSKILDA BANK

Grundad 1863

I-‘U‘LLSTKNDIG BANKRUORELSE
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For forsta. gingen har svenska
armén utbjudit ett parti om nlgra
tusen diagonaluniformer m/39. som
vi lyckats &vertaga. Dessa unifor-
mer ilro som bekant tillverkade av
blista utprovade helylle-dingonal |§
gri-brun-griin firg — alltsi ett
verkligt fynd just nu. M/39 mot-
svarar liven biist den civila typen
ay sportkostymer. som teckningen
" visar. Samtliga kostymer ifro kem.
tviittade, hela och i prima skick.
Pl grund av militira bestiimmel-
ser iiro dock kpappar och emblem
borttagna. Fér att kunna tillméten-
gl alla kunders krav pd bide kva-
litet och pris silijes dirgonal-

AB ADOLF HOGLUND

SPORTKOSTYM
helyllediagonal

kastym bestdende av rock och byxa enligt féljande
prisklass:

0 Klass I, Obetydligt Dbeg., niixtan som ny 58: —
O Klass 11, Niigot mera begagnad, felfri

O Klass ITI. Begagnad, men | gott skick ....
A klags II och III kan fdrgen pX rock och b)xn
skilja nfigon nyans.

MILITXEBYXOR
Tillverkad av gril-brun-grin helyllekommlss m/23.
Mycket eftersikt arbets- och vardagshyxa.

0 Klass I a. Obegagnad ....
O Klass ITI a. Obetydligt hegngnad 24
0O Klass I1II a. Begagnad, i gott skick ......

UVERROCK AV MILITARTYP

Hiir erbjuda vi ett verkligt fiirstklassigt overplagg
fér den kalla irstlden, sydd av arméns prima kom-
misskvalitet | brun eller gri fiirg. Motsvarar unge-
filr m/30 varf6r den med fiérdel kan anvindes tilf
civilt bruk (se vidstdende bild). En kvalitetsvara
utan motsvarighet fir priset.

O Klass I b. Obegegnad ................... .o B2 —
0O Klass IT b. Obetydligt begngnnd HOm ny .. 40: —

MURK MILITARKAPPA

Arméns villkiinda helyllekommlisg av den gamla kva-
liteten, lilmplig att anviinda som den iir eller. om-
idndra till- niigot annat. Kapporna iiro kemiskt tviit-
tade, hela och § prima skiek.

O Klass I ¢. Obegagnad ..........c.cocvnnn.. . 33: 50
0 Klass II c. Mindre hegagmule felfrln ...- 25: 50
0O Klass IIT e. Mera begagnade, 1 gott skick 17: 5o

. T T T, |
LULEA « ORDERTELEFON 40 60 . | GungiuRatoiey]
Namn ...... e T T cocoonooas 066650050668 65050:005 600080000060 5 ®*  Full ombytesrdtt d
Bostad *  samtliga caror. V.
R A A e e bRt A O o oA A0 5, AT R A
LT e ST R 0550505505506080 TV 3 e sensomardersedel.
~BORTA BRA MEN HEMMA BAST -~
: siger ordapraket
Sanningen dr vil den, att vi trivs allra Rekvirera vir
bast i vart eget hem, ty det ar dir vir MOBELKATALOG
egen anda rider. Fér dem, som sitter grzdende.
virde pid personliga detaljer, eller pa o
e i ; Mobelfirman
nigot som ir férmer dn det vanliga,
7 : " 2 THOR BENGTSSON
vilkomna till oss med forfrigningar. Hjorésberga
Vi iro 6vertygade om att Ni skola e
fi intresse for vira trevliga varor,
; Specialfirma fer modern
som vi vet skola passa Edert hem. och trivsam heminredning.
\ ' ' /

? anvisningar i

Vem som hclst
kan sjilv gora
praktiska o. trev-
liga saker efter

/«Je’/%e HOBBY-PORTFOLJEN

som innch. massor av ritningar o. arbets-
beskr. pi tindstickstavlor, brickor, relief-
tavlor, orig. bords- o. golvlampor, blom-
bord, bok- o. tidningshyllor;.pmcnt- o.
sillskapsspel, puzzel, lek-
saker, trolleriapparater m. m., m. m. Dess-

prydnadssaker,

utom instruktionskurser i olika hobbyar-

i Til1] NOVA-FURLAGET, Stockholm 4

. Hiirm. rekv. 1 ex, Hobby-Parttdljen.
| . | ar till nytta o. glidje f5r hela familjenl
I NODID  cevvconvrassnnrsoscnsaroansecs I

H
i

AdIeRB cucvevroonvesacsacusarorascarne

Poptadr., ....ccevecessanrcaaes

i beten stsom HANDTRYCK, MALNING,
GLODRITNING m. m. Hobby-Portfsljen

» Allt for endast 3: 60/
S | Exp. pr postefierkrayv. Instnd kupong | dag!

ITALIEN SATSAR PA FLYGET.
Forts fr. sid. 23,

liinder har igt rum pd flera hill — det
firsta undertecknades nyligen med Irland
— och mer eller mindre provisorinkt har
italicuska bolag redan biérjat trafikera
friimmande lilnder. SISA flyger t. ex. till
Atén och Belrut. Alrone har gjort en del
provflygningar till Geneéve. Alitalin flyger
regelbundet till Tripolis, och har provflu-
git med Avro Lancastrian tlll $st- och Cen-
tralafrika. LAI har fitt franskt tillstind
att flyga till Tunis, dit acksil Transadria-
tica utstriicker en av sina Iinjer. Tesco un-
derhandlar om cn route till Istanbul o. 8. v.
Litngre enstaka provflygningar har ocksd
g£lorts — ett Alitalin-plan har t. ex. kom-
mit iinda till Oslo — ach sednan Itallen upp-
tagits § 'N och ICAO kommer anstkningar
frin alla de stiérre holagen om intriide i
TATA att behandlas Ifter fiirbandlingar
mellan de atre stora: Lolagen bar mao nu
ocksd kommit dvercur am en uppdelning
av de iniernationella Innglinjerna. Det torde
inte driija lilnge firviin man fir se I-
milrkta flygplan bide §| Amerika oeh pil de
ovriga kontinenterna. Siirskilt intresserad
ilr man av att fia éppua fiirbindelser med
den viktiga handelspartnern Argentina.
Nyligen bar fiorslax framlazts om en ny
internationell flygplnts vid Muccarcge niira
Rom:, Den iir kosthadsberiiknad till 12 mil-

— ——

Fint G 12 C/A iir ctt tremotorigt traflkplan
som hirde till dem som Italienarnn férat
fick fiirdign eftcr kriget. Planet idir numera
1 tjlinst I de Italfenska flygbolagen.

jarder lre, fiir sex banor och skulle kunna
bli klar till vommaren 1940, ;

Materialproblemet torde dock vara &vA-
rare iin markorganisationens Ateruppbygg-
nad. Aven am de italienska bolagen redan
hunnit bygga om Atskilllga plan frin de
alllerade surpluslagren och fitt en hel del
iildre {italienska maskiner i luften svarar
tillgdngen lingt ifrin mot cfterfrigan —
och landet iir dollarfattigare in de flesta.
Den inhemska flygindustrin gér dpck sl
gott den kan, och bestitllare saknas inte.
Nya dollarinjektioner frin Export- & Im-
portbanken i New York har ocksidi nyligen
kommit framfiirallt Breda-koncernen och
Caproni-gruppen men iiven Plagglio- och
Macchi-fabrikerna till del, varfiir man kan
firviinta att industring ndédliige 1| nfAgon
min littats. Annars vet man inte hur det
skulle ha giitt t. ex. med Capronl-verken.
didr man tidvis Tnte ens kunnat betala ar-
betarnas léner. Svira strelker har ocksd
ideligen dragit tjocka streck i rilkkningen fér
de ofta svirt skadade industrierna. Heteck-
nande fir Industring ekonomiska wsituation
fir. att Breda nyligen héjde aktlekapitalet
frin 760 tiH 1.125 mliljoner lire!

Bland nya trafikflygplan under byggnad |
de italienska Industricrna filster man stora
firbopyningar vid den fyrmotoriga SIAI-
Marchetti SM-D5, som byggs av Societd Ita-
liana Aeroplan! Idrovolanti invid Milano

Corrado Schrelher (t. v.), ltallensk flygpro-
pagnndist ay stora mAtt. — Har men tur
kan man fA det hiir flygnriisset till pllot:
Comaundnnte Pecoronl heter han, lir med 26
tllingtedr pA nncken Itallens lildnte Aktlive
trafikflygare och stralar hiir | kapp med
solen pA Neapels flygplats framfir en av
BIS8A:s villtrimmade tranfikmaskiner.

TEKNIKENN VXRLD i/48



och itr en utveckling av ett nilitirt trans-
portplan som varit i bruk sedan 1043. Bide
Alitalia och Salpanavi har beordrat flera
plan av denna; typ fér att silttas in pi ut-
liindska ldinglinjer, vilket beriiknas kunun
ske 1 en mycket niira framtid. 8M-05 utrus-
tas mned Alfa Romneo eller Pratt & Whituey-

motorer. Breda-verken beriiknar att om-
kring Arsskiftet vara klara med ett 4-
motorigt helhmetallplan BZ 308, efter kon-

struktiren iiven kallat Zappata, som byggs
i tvit versiower fir nilr- respektive fjiirr-
trafik. Inte minst pd grund av de svira
krigsskadorna pd fabrikerna torde forres-
ten denna typ snart komma att licensbyg-
#as 1 Argentina av en koncern med Breda
och I'iat som iIntressenter, kallad Gruppo
Acronautle Itallano. Fiat-fabrikerua har re-
dan slippt ut da férsta exemplaren av en
bland flygbolagen starkt eftertraktad serle
3-motoriga plaen IPiat G-212, som bygga |
inte mindre iin fyrn versioner: fir 30 sittan-
de passagernre, for 12 biiddar, fér frakt
samt 1 en version speciellt filr resande myn-
dighetspersoner och affitrsmiin 1 behov av
luftburna arbetsrum, Flat bygger ocksd en
10-gitsig, 2-motorig typ G-218, som ocksit
stiir pit orderlisten frin flern av storbola-
gen. I'rin Caproni-verken har iinnu ingen
nilinnviird efterkrigraktivitet firsports, men
detta bolag har tillsammans med. Macchi-
bolaget skapat Gruppe Macchl-Caproni |
Argentiun, ditr inan liksom kollegorna Breda

oeh Kint ilmnar starta en itallenskledd
flygindustri.
Bland ltalienrka traflkplanprojekt, mer

eller mindre avancerade, bir slutligen ock-
sd niimnan SIAT-Marchetti 8SM 104, tvlimo-
torigt paseragerarplan, och SM 105, som
byges | hade tvi- och fyrmotorig version,
varav den sistniimnda skall kunna ta 40 pas-
wngerare eller niira 5 ton betalande frakt
i en listagbar kabin och fiir en flygvikt av
23 ton. Den firsex med 14-cylindriga Twin
Wasp-motorer om 1.200 hk, fir en liingd
av 24,80 meter och en spilnnvidd av 36,30
meter — c¢n  ganska prilktig wsak alltsd.
Aven Plaggio | Genua hilller pd med en fyr-
motorig passagerar- och frakttyn, ddpt till
P-108 T-2.

Ar industring aktivitet sdlunda livllg dd

det giiller traflkflygplan #ir den inte mindre
i friga om »smmAflygetss behov, Det har
inte heller i fredsfirdraget logts nfAgon
hiimisko pAd Itallen annat iin dA det gilller
inilitiira flygplan — vilket senare dock
inte hindrar att flygminlsteriet officiellt
forbereder b1, a, tvil 2-motoriga transport-
typer, Capron}! Ca-191 och Santangelo
»Orusa», fiir militirt bruk, varfirutom Fiat
alltjitmt uppges tillverka jaktplanet G-55
och dens skolversion G-55-B.

Men privatflyget var det friga om. Annu
fér nigra nuinader sedan var flygklubbarna
filrbjudna § Italien, men nu iir Aeroclub
d'Italia med huvudsiite § Rom I full verk-
samnhet och har en hel rad underavdelnin-
gar. Organisationen iir auktoriserad ach
stiddd av regeringen. Aktlviteten § privat-
haugaren pli Milanos flygplats ger syn fir
sfigen: forutom ett tlotal privatilgda smi-
plan kér man fir fullt med — ja vad, om
inte Piper Cub! ¥em oXemplar av den lille
gode viinnen dansar upp och ner Uver stan.
och det fordras att man iir utliinning med
br Schreiber som introduktiir fér att man
ska fii bryta kiin och fd en titt pt stan
ovanifrin. Fem Macchi MD-308 har klublien
redan liiminat order pi, wil det rir sig.

Och det finny mycket att villja p). Nigra
typer ur hépen fir lov att rilcka. Den
nilmnda Macchi Mb-308, efterstikt av bitde
fnhemska och schwelziska taxibolag, iir en
1-motorig, 2-sitsig, hdgvingad typ med 65
hk Continental-motor. F. n. konstruerar
Macchi iiven en 2-motorig, $6—10-sitsig typ
fir taxibruk, MD-310. SIAI-Marchettl byg-
ger en 1l-motorlyg, 4-sitsig typ SM-101 och
en 2-motorig typ, SM-102, Fiir att ett dgon-
Lllck firfiytta sig friin  Mllano-trakten
fions det nere i Passignano i Umbrlen en
mingsidig koustruktdr, direktdr och fndu-
striligare vid pamn Ambrosinl, som Jjust
Lirjat provflyga en ny tresitiare med nam-
net SAI 1001-S »Grifos — firmanminnet iir
villbekant frin fire kriget, di en SAI 7
satte hastigheturekord.

I Fiats omfattande produktion finns ock-
sl ett lltet 1-motorigt Wport- och skolplan
G-40, tvisitsigt med Alfa Romeo-motor.
Bland de mindre naninkunniga bolagens
pradukter kan nilmnes en just provflugen

fyraitsare med tvl motorer, Marinavia Fa-
rina QR-14 sLivrierao», varav en hel serle
bhlir klar till viren. Aeronautica Lombarda
heter slutllgen ett bolag | Como, som an-
nonserat ett 1-motorigt plan utvecklat ur

ett under kriget byggt lastglidplan, Lom-
barda AL-12-P.

Det ilr xom synes inte I1itet Corrado
Schreiber har att liira ut till en vetgirig

utliinning. Men kvar stir ocksd ett out-
plAnligt Intryck av att Itallen iiter Hr att
ritkna med | luften. Den tid ilr wnart Gver
dA man fir lov att gzd till flypghistorien
for att hitta itallenare bland aviatikens sto-
re. De hiller just pk och varmkdr.

RYMDSKEPP
Forts. fr. sid. 21.

hfillfasthet wom fordras fér att motstd de
gerhiérda hastigheternas pifrestoingar. dter-
gtiir faran att sammanstita med meteorer
eller frin kosmiska stridlar. Man pistis tro
slg kunna d&vervinpa iiven de sviriglbeter
som uppstir som en f6ljd av dessa faror.

Livet ombord pi dessa rymdskepp skulle
bIi allt annat iin bebagligt med stark kyla
om natten och hettn om dagen. Nutida iso-
leringuteknik har silkerligen aldrig sttt
infGr .svirare problem.

Fior att fortfarande (fdélja vira ameri-
kanska killlor, anser den vetenskapliga kom-
missionen under professor Shapley att ett
rymdskepp, placerat pd 10.000 Lkilometers
hiéjd mellan nord- och wydpolen wskulle
sbehiirska viirldens. Vi erkinner vir ofir-
milga att forstd, bor detta herraviilde skul-
le kunna utévas — enhart det stora av-
stiindet frin jorden skulle gira det omsi-
ligt for besiittningen ombord att rikta sina
projektiler mot ett bestiimt mdl och f. 6.
att upptiicka detta. Densutom skulle det be-

hovas ett otal rymdskepp for att sbe-
hirska» jorden anpat iin | rent geogra-
flsk — eller astronomisk — bemiirkelse.

Emellertid har vi itergivrit vad man kan
lina § TUSA. Och ett faktum synes varu
att amerikanerna sysslar med problemet.

Klipp hiirl

D-558 SKYSTREAK

D-3538 Skystreak som Douglas Alrcraft
presenterade viirlden 1947 lr det snabbaxte
rcaktionsdrivna flygplan somm byggts. D-558

ilr ett 8. k. fOrsdksflygplan, tillverkat av
tiock aluminiumplit utan longeronger.
Friiuire delen av nosen med flraren kan

kastas frin planet om ett haver! intriiffar.
Luftintaget iir placerat ! nosen och gir I
kanaler pid var sida om f8raren. Planet har
autoimnatiska [pstrument wom registrerar
Iuftkrafterna kriug planet och plitens spiin-
ning pid 400 stiillen runt flygkroppen. .
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Data ach prestanda: spiiunvidd 7.62 m.
liingd 10,60, hijd 3,68 m, vingyta 14.2 m3,
flygvikt +4.420 kg, reaktlonraggregat av ty-
pen General Electrie TG-180 (J-35C-3) med
en dragkraft p} 1.800 kg. Briinslelast: 870
lter 1 kropypen plus tvil extratankar § ving-
spetsarna pil 110 lNter vardera. Skystreak
Liiller det officlella Dbastighetsrekordet pi
1.04,536 km/t,
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VXRLDENS POPULXRASTE SPORT-

FLYGPLAN, MODELLBYGGARNAS
FAVORIT!

Flygande mod. | vkala 1/20, spv. 536 mm.

LATT ATT BYGGA — LATT ATT

FLYGA! STARTAR FRAN MARKEN.,

»CUBEN» kan byggag med stillbara ro-
der for konstflygning, eller som detalje-
rad utstallningsmodell med skalapropel-
ler. Ritningen som =tiir | absolut topp-
klesy Hdr utfird av Blérn Kaorlutrim.
Byggsatven dr av helt ny typ och Inne-
hilller alla delar av finaste belsatril. pre-
cislonsmkurua MNster. tryckta flak. keon-
tursdgad propeiler, aktn Japanpapper till
beklildnad. prima »gummimotors, cellu-
lodd. hjul, planotrid, registreringabok-
gftiiver och dekoration | filrg ote. Ritn.
I full skala med bygg- och flyginstr.
medfiiljer. Pris endunt Kr, 4: 76,
DEN BASTA BYGGSATS VI SETT...
aitgrer experterna!
Kat., nr 7 m, suppl. mat 20 &re 1 frim.

SVEN E. TRUEDSSON

MODILIFLYGINDUSIAI - MALMO 9

Rind omg. wal postfarskett 4+  porte:
st. »CUB», .... nt. lim & 60 &re,
.... 8t. Katalog, ....
motors 2 20 dre.
Namn ..........
Adress .........

st. Reservsgumml-

KULSPETSPENNA

Den perfekta pennap, som
rkriver 26.000 timmar utan
pifylloing. Morrison skri-
ver ph allt materlal — |
regn och kyla — under
vatten och | stratosfiiren.

Guldplat- Morrison wkriver (8§
tan med koplor pA en ging —
Edra ini- litcker aldrig — ®krif-
tlaler  ger ten torkar genast —
pennan en .

inget llskpapper.
Akta 14 kaoraiy
wuldpenna!

perxonlig pril-
gel. Morrinon
har kullager-
spets som flyter
iOver papperet,
Firpackad i ctt elegant etyl. Affilrsprin
kronor 49:—. Som reklam  utfirsiljer vl
ett antal av denna villkiinda Amerlkaoska
kulspetspenna tll Endast kronor 20:50
fraktfritt,

I Hilrmed rekvireran ...... xt. Morrison
knlupetapennu till kr. 20:50 fraktfritt.

:
Initialer pA guldplattan ................ I

NBIN .orvvcrvoonsnansnns

Adresn .......... oo

Poxtstation .........

Skriv 1ill SPECIAL-FORLAGET, Sthim 4.

HOMEOPAT
INEZ BYRMAN

12 ar varit mullutr_nt has varhu:u
:‘i:i':';‘h'nlt"df‘;-:‘-lmum bomeopat KLARA FRAN-
K|EN fortwiitter ofriindrat praktiken
Ulriksdul. Telefon 47,
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MANNE SIEGBAHN.

Forts. fr. sid. 10.

det gilller att dra ritsarna Jiilmna, absalut
parallella och med inbiirdes lika avstind.
Dessutom biir det vara minst 1000 ritear pd
en millimeter {!) och giirna 2000—3000, Det-
ta sker genom att glaxplattan mellan varje
ritra som flyttas stegvis medelst en skruv,
vars gilngoing iir noggrann pd en miljon-
dels millimeter nlir. Hela apparaten som
konstruerats och byggts pd Institutet arbe-
tar inne | ett rum. diir temperaturen inte
fiir varlera mer idn en hundradels grad.
83 k#nsliz dr den.

Den 1 jull 1937 tillitriidde professor Sleg-
bahn en personllg professur | experimen-
tell tysik vid Vetenskapsakademnlen i Stock-
holm och fbrestir § denna egenskap Iliven
avdelningen for experimentell fyxslk vid akna-
demlens nobelingtitut. Sedan 1987 har han
ockedl givit wig kilrnfyxiken helt 1 vild. Vi
lir framme vid satomprofessorns. Han resi-
derar nu | det byggnadskomplex som upp-
forts bredvid Naturhistoriska Riksmuséet
for hans rikning och som lir fiirsett med
fullt modern utrustning fiir experimentella
undersiikningar Inom atomfysiken. Denna
utruwtnlng skall nu kompletteras med den
nye jitiecyklotronen, som bllr | stind att
utslunga tunge viitekiirnor av inte mindre
iin 28 miljoner elektronvolt och vars hu-
vuddel bestir av en gigantisk magnet. vii-
gande 430 ton eller llka mycket som wex
sfullvuxna» lokomotiv. Dess wtrémpolar lir
¢:a fyra meter | diameter eller lika stora
fom en normal siingkammare och sjillva
polytorna tvd meter.

Institutionen har visserligen sedan 1042
tiirfogat Gver en mindre cyklotron, med vil-
ket man ernitt mycket goda resultat, men
det lir ingen Gverdrift att pistd att man
emotser den nya med den allra stiirsta
spiinning.

— Med den cyklotron. wom v nu haft |
fem idr, och vars magnet sharas viiger 17
ton har vi kunnat komma Igenom skalet
till de liittare atomerna. men med den nya
kan man skjuta in projektiler i de tyngutn
atomerna, iiven uran, siiger professor Sleg-
bhahno, Andamilet #r att studera energifir-
hillandena § atomkiirnorna, for vilket del-
vin nya metoder utarbetats. Man kan sln-
derdele atomer ilven med bLjillp av uran-
staplar, men cyKklotronen iir det frilinsta
unlversalinstrumentet. Vi bkade inte frin
blirjan tiinkt ge apparaten @\ stora diinen-
uloner, men kiirnfysikens landvinningar har

OA éoy vilken kdrra

iy » »
heter den, har en
B’ll-y B"J’ upilonnvidd pA 115

em och ilr konstruerad av Sven Haloniun,
Modellen utmilrker sig genom en synner-
ligen enkel konwtrnktion och utomordent-
liga flyg- och slartegenskaper.

V1 tillhendabfller komplettn byggsatser til]
ett prin av 4:50 samt 18xa ritningar till elt
pris av 1:054,

Vid inkiip av vrigt modellflypinaterial hiln-
vigar vi till vlir nyutkomna katslog, rom
innehdller massor av fina modellflygtips.
I den finner N{ allt material fir Er hobby
— och till billigaste priser.

Katalogen siindes mot 30 dre | frimilrken.

Norrlands Modellflygindustri
Vasagatan 4 UMEA Tal. 270
Hilrmed rekvirerar Jag att siindas mot pout-
forrkott + porto - 8t, bygesats/ritnlng

till »Billy Boys samt .... st. katalog mot
bifogade frimirken.

WM, #5660 500060030000a08 00 G0 O d AREEI S
BTN b S5 85 0niof 05 86 60 0Bo 0G0 A0 BA0 A In B atas o 5
Pontadress ...............

(8kriv tydilgt med blyerts) TV E0(E

tvungit oss att vidga vira planer. Cyklo-
tronen iir ilven wil konrirnerad att den —
om st wkulle viwn sl éinnkviirt— kan bhyg-
g3 om xil att den kommer upp t en presia-
tlonsférmitga av nilrmarve 100 mibjoner elek-
tronvolt,

Fiir att rymma denna villdiga apparat har
institutet utvldgats med en ny flygelbygg-
nad { sex vinlngar av vilka tre llgger un-
der Jordens yta. Cyklotranen uppstlilles |
cn djupt I urberget nedspriingd grotta, som
dvertilckts med en wtor vattenbassiiug  till
skydd mot de farliga peutraon- och gamma-
strilarua. P sidorne omges den av tjockn
vallar av Jord och betong wamt uav urberget.
Mellan magnetens poler plaesrns en  eva-
kucernd cvlindrisk doss, | vilken projektiler-
na t. e¢x. protoner eller deutroner virviaw
runt i wpirsl, Innan de =slutllgen slungas
ut mot det ilmne som man vill studera. Tvd
ginger under varje varv fir partiklarna en
ny stit, som {kar deras lanthghet och
energl. Impulserna kommer frin en Kort-
viigudlindare med en vaglitngd av 33 m vars
frekvens motsvarar partiklarnax omlopps-
tid, st att de fir varje giug fitr en ny
#tot | det riitta momeutet. 'rojeletileran,
hellumkliirnor, utslungac frin  en stndl-
ningskillla | vakuumkemmarens mitt, som
upphettan av en hiclfrekvent oscillator,

Det Hgrer fadersstolthet | professor Sleg-
bahny rbést, nilr hun talur om sln nya eyk-
Iotron. och man kan awua en optimistink
férhoppning om alln de milrkliga resultat,
son han hoppas uppmi wmed den, Bland
annat kan den anvilndax fir framstiillning
av radloaktiva isotoper, 4, v. » | naturen
okilnda varlanter anv vanliga Kemiska ele-
ment, Nil, det har mian | visp utstriickning
lyckata sfabriceras ilven wed den gamla
cyklotronen. De pit detta slitt erhidllna Ino-
toperna anoviindek av llikarna eebh biologerna
Hamt givetvis fir Joetltutets egna forek-
ningar. Vira medielnkka fursknre har re-
dan hegagnat sl av ollka varianter fdr att
studera iimnesomsiittningen och -bladeirku-
lationen, for att wiita den totuls blodmiing-
den och “fir. behandling av  blodsjukdo-
mar, fir att lokalisera hjirntumarer och 1
de yttersta av dessn dagar till och med fir
att studera schizofreni.

Atomforskningen tycks rymma obegriin-
sade och oanade majligheter, oeh professor
Sleghahnlir angeliigen att understrykas att
vi dnnu sl linge — trots atombomben och
andra, mera humana forskningsresultat —
milite foérstika hilla | minnet att vi bara
Atdr pit tréskeln till sjillve atomdldern och
dessn nnder, VI shilller pi med abe-bokens,
som han wsjillv uttrycker saken.

— Um man =kulle elda upp endant barken
kring veden pch kasta bort resten, st har
man dilr en bild av vad vl hittilla tillgodo-

‘zjort ods nv atomenergien, konstaterar han.

Det gilller -nu energien 1 sjlilva atomkiir-
n&n, xom idr ¥} svir att kommn at, dirtse
utt den ir =\ vill skvddad.

Det iir allts) villdiga arbetsuppeifter, som
viintar pi den nu sextloettirige fornkaren,
Hom Inte har en tanke pit att vila pd redan
vunna lagrar. Det dr diirfOr inte att fiir-
vina sig vdr, att han knappast anwver slg
he tiad til nigot privatllv. I den m:dAn han
Liser nigontiug utiivér den omfattande ve-
tensnkapliga litteratur, som han Hr fintres-
serad av att félja, =4 idr det blografier och
pervonhistoria vamt nhpon gdng pn som-
rarug | wkilrgiirden en deckare. Giar han pa
bio wer han ockel  helst kriminalfilmer.
8kidhkningen lade han av, nilr han flyt-
tede frin Hudlksvall,

— Sndn kom Ju inte t1ll Skilpe rirrin
Jag hade flyttat frin Lund, siiger han
leende.

Han spelar ytterst oglirna kort, liven om
han silges vara en Gverdiingare | det, Hun
idr emellertid, eller var flre benxinrestrik-
tionerna ach kiratoppet passlonerad bilist.
Han har haft bil — dock Inte sxamma —
iinda sedan 112 och anser bilkirning vara
en utmlirkt avkoppling. P somrarna deel-
meras glidd- och abborrbestindet ofelbart
finkevattnen utanfiir hans trevliga sommar-
stuga pA RAdmansd, .ty han iir hiingiven
sportfiskare. Man kan Hven fi we hunom
kryusa med sin motorbit i sunden nordvist
omn Sandhamn,

Men allra biist tycks han trivas med sin
institution. Det Ur den som Hr hanas verk-
lige hobby. Det flnnd veckor di: han Inte
liimnar byggnaden, vilket fiirklarax av att
hank privathontad Ur sammanbyggd med
sjillva forskningsinatitutet. DA detta dr nog
g rymligt fir han #odAd maotion. Det kan
bll aAtaklilliga kilometers promeuader dag-
ligen. 2

Diirar den § dubbel mening fysinka splin-

gften, Liksom den andlipga!

Torsten Flodén,

TEKNIKENS VARLD S8/48



FLYGA BA}(LANGES
Forts. fr. sid. 13.
slittns om det Inte verkar mera hemtrevligt
och villkomnande, nilr mou komuner In |
kabinen, att mitas av de ippna och inbju-
dande fit6ljerna iin av en rad sknlla» stols-
rygear. Tanken ilr ny fér mig, men ju mer
Jng tilnker pit den, desto mer trive jag med
den, Attt det bllvit traditionsenligt for owy
att flypa framliinges beror naturligtvis |
inte ringa min pd att de gamla planen hade
sporrhjul 1 stilllet f3r nountiill och alltst
vid start och landning hade ett golvliige,
som  pjorde framliingenfitéljerna  till  det
endn naturligza och tiinkbara, Genom de
moderna  nosstilllen ligger ju kabiogolvet
horizrontelit, och dit spelar det heller ingen
roll it vitket hill man viinder fiatéljerna.
Risken att planco skall sl runt anses vill
ockait numera Dhelt  eliminerad, och  ge-
nom det uya stolarrangemnnget kanske man
diirtir ocksit Kunde slippa den diir trdkiga
signalen om sFanten ascatbeltss vid wtart
ach landning, wsom Jag alltid tyekt verkat
Irriterande. Nej, det hilr tycker jag iir en
trevly §dé, ilven owvsett om den Okar tra-
fikunilkerlieten. Den senare synpunkten vilger
emellertid  ®il tungt utt jag wmycket viit
foratir att viirldens flygexperter och de
atora flypbolagens inredningsexperter taglt
upp frigau till en allvarlig diskussion.
Cyrano.

Nyttt ar —
NYA BLOMMOR!

BEGONIOR Dubbla (45 Ure st.):
«... scharlakansréd, .... mirkrid,
riad, .... nrange, .... Kopparf. ....
500 0% ARG o BEE gt b

(Fyll | framfbr varje fiirg
anvkas!)

GLOXINIER (65

ee-- lax-
rona,

det antal rom

bre st.):

«... réd med vit rand, .... bli, .... blA
"med vt rand, ....rid, ..purpur, ....vie-
lett, .... flerfiirgad,

GLADIOLUS (25 &re st.):
vie..e. OTANgE, .,.... réd, ...... orangerid,

S r rosn, ...... laxrdq, ...... ljus roma,
.... Yusgul, .... ridvlolett. .... laxorange,
... vit, .... praktblandnlng.

ANEMONER (15 ire st,):
.e.s.. de Caen Superba,
. flerfiirgade.

MONTBREKTIA (13 dre st.):

v... blandade tiirger.

LiOkarna packas var fir slg med uppglft
om fiirg och sort | frostfritt emballage.
Frakt tlllkommer samt féralikring med 50
4re. G0 thop med edra grannar om en order
och bhestitll 1 tid, Litttfattllg odlingsanvis-
medfBljer wamt katalog liver frier,
krukviixter, amiiplantor, lljor

Hollandia,

nknyr

vilxtniiring,

n. m,
FRU-
Fraond e Tel

& BLOMSTERTJANST
170 och 151

Damfmnsfovlar

Hbg kvallté. Storlek 36—
40 kr. 02:050., (Obs, det
enastiicnde lAga priset.)
Dalamiblaer, Dalavilvna-
der, Flodabraderade
driikter m! m. Iluatr.
katalog mot 40 8re | frl-
milrken.. Full beld-
tenhet eller pengar-
na fAter. Returriitt
av alla varor inom
8 dagar.

DALA-FLODA BPORT- & HEMINDUSTR]
HolsAker Tel. Dala-Floda B2
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SOM LEVANDE FACKLA..
Forts, fr, sid. 14.

plagg, ty nu forstod Jag att Jag skulle
hamna { vattnet. Ganska lingt ut till och
med, Nii, hade Jag klarat mig s hiir
liingt Densutom  kanske ett viirbad
kunde vara uppiggande, Jag forxilkte vrida
allt tlll det biinta, Men fag Wig avundsjukt
pAi de mjuka griinakande striinderna, Nu
hade jag bara 200 meter kvar till vatten-
ytano .

Di lnlmle e¢tt under, Plotwligt kantrade
vinden, grep tag 1 follekilrmen och fdrde
mig In mot land. 8i bley det Hndd fInget
Valborgsmiissadopp den hiir gingen, 1 wtiil-
let hamnade Jag § en trildtonp. dilr en
bondpojke en stund senare hittade mig
och hjillpte mig att komma ned. Det var
en mycket fllorofisk ung man, ty medan
jogg steg ped yttrade han:

— Herr'n iir nag den flirste, som Kklilttrar
ned frin ett trild utan att ha klidttrat upp
I't forat,

Sedan gilllde det att ) tag | en telefon
fiir att meddela flottiljen om min lyckliga
snedkomets, Jag fann den pi ett stiille som
hette Frisiker, dilr jag varie tidigare.

— Kommer sergennten nu igen, aade frun
i huset. Koan nf aldrig komma landsvigen
gom vanligt hyggligt folk.

Fjorton dagar dessférinnan  hade jag
niimligen niidlandat pd en iker alldeles |
niirheten med e¢n Jaktfalk och ocksit di
bett att fd lana telefon for att ringa till
flottlljen.

Vi letade sedan efter planet § flera tim-
mar. Nir vi iintllgen fann det var det —
som viintat — Inte mycket somn idterstod.
Det ¢enda Hom  var helt var wstjiirtpartlet.
Det visade sig ott en rodergtock var traslg
— det var denna som orsakat roderhaveriet.

— Mitt andra follskiirmshopp glorde jag
den 17 juni 1040, fortxiitter Bengt C:son
Bergman, Jag skulle gira en rutinflygning
med en Sparmanjagare dver Barkarby, diir
Jag di var fiérlagd vid F 8. Just niir japg
startat fiirstod jag, att det midate vara nai-
ot fel pa beosintillfdrseln till motorn, Tro-
ligen nigon licka. Bensinen skviitte kring
den | hégan sky ochh fordes av propeller-
draget mot min flygoverall och huva. Jag
besliit mig glivetvia fér att iigoobliekligen
ftterviinda till fiiltet och landa.

— Bara Inte eliindet biirjar brinna, tiinkte
Jag. Ty det var stekhett I luften, Jag hann
knappart tiinka tanken till slut forriin en
villdig eldsliga slog upp ur motorn. Inom
ett dgonblick var Jag iiven gjillv Gvertiind.
Jag befann mig dd pidt hidgst 200 meters
hijd. Det var Ingenting aunnat att giira dn
hoppn. Jag drog av gasen, lade planet |
halvroll oeh slungade mlg ut. Grep efter
utliiwningsringen. . .

Men vad nu! Jag sikte febrilt, men kun-
de inte finna den. Hade jag gliimt fall-
skilrmen I planet? Det var ju omdjligt! Jag
kilnde den ju pemdla under ryggslutet. Och
hiir var selen... Marken rusade emot mig.
Hiir hiingde llvhanken pd sekunderna. Ant-
ligen fann jag haodtaget. Genom att fall-
wklirmuselen satt lftet for 1dst, hade den
vridit »sig och utlisningshandtaget hamuoat
pd ryggen, Jag befann mig inte manga cen-
thneter iiver hundra meter frin marken.
niir jJag lintligen xlet ut handtaget. Denna
ging blev det Inte tid fir nigra lingre
meditationer iiver fallskiirmrhoppets ljuv-
lighet, Den korta tid nedfiirden varade tlll-
bragte Jag med att wmned hitndernas  hiiflp
rlitcka eldsligorna som flammade upp ur
den bensindrinkta everallen. Niir {ag landa-
de pad skolgitrden till Barkarby folkskola var
elden fir mitt vidkommande sliickt. Xven
om det var ferfer fanns det tillriickligt
met barn pd skolgirden flir att mitt upp-
dykande e¢ller neddykande riittare sagt
skulle vilcka vederbLSrllg wensation.

Nilr planet senare Aterfapns | nlirheten
vigsade det slxp mycket lUtet skadat. Det
hade gjort en niistan perfekt nddlandning
1 e¢nsamheten oceh genom att Jag strypt
gason hade elden slocknat av  sig  sjidlv.
Ii)lettn fallsklirmsghopp gav mlg en nyttig

xa:

Det giiller att alltld se till att fallukidrma-
selen sitter mom den xkall med r

s iaiger Ni en bil
nir varen kommer

Bygg den nu st berdmda Liittvlktabilen
M.C.B. 230. Den liltthyggda bilen fir tre-
hjullg, med Individuell flidring pit alla
hjulen. Tvilsitelg med stort bagageutrymme.
Bekviim  och  elegant, liittsam och billfg.

Ritningur och arbetsbeskrivningar godkiln-
dn uv blibentktnlnguman. Utfirliga ritningar
och arbetwbeakrivningar rekvireras hiirmed:

1 sats rit- och arbetsbenkrivning rekv, fran

FIRMA E. KARLSSON « ERIKSLUND
Pris kr, 7: 50 mot pontfisrskott,

NAMD ..icireecerrrnisemaccnnersnee

Bourtad

Poxtadress

100 SUCCESIDOR
I000-TALS FYND

tnnehiller viir nu utkomna katalog n:r 4
for Ar 1047—8. Den Innchiller bl a. avdel-
ningar fir bdcker, ritningar, bitar, radlo-
delar, wmodeliflyg, modellbitar, modelljiirn-
vilgar, verktyg. specialverktyy fir hobby-
prbeten, cykeldelar, snportartiklar och trii-
ningerednkap, trolleri. skiimt, fyrverker),
frimiirken, mekanlska lekwaker, pojkpistoler,
luftgeviir m. ni. Bestiill Edert exemplar 1
dag. Bifoga 39 ire | frimiirken.

HOBBY-FORLAGET, BORAS T

COWBOY-PISTOLEN

Pris kr. 3185
KACKA POJKARS BASTA LEKSAK . . .
Teknlsk kvalitet och gediget utfiirande pla-
cerar  malskjutningspistalen COWBOY
friimata ledet bland svenaka leksaker.
COWBOY-piatolen iir llka anvindbar ute
som Inne,
Diirtill kommer att pistolen — med gumml-
band som sprojektilers — iir helt ofarliyg
samt har en firbluffande triiffsikerhet.
COWBQY-plstolen levereras 1 trevlix kar-
tongr med flerfiirgstryck. Med mdlskjut-
ningaplutolen filjer bLeskrivoing, gummi-
band och trevllg xjiilvinarkerande malfizur
— en reallstlsk Indian

Ompgiende leverans

hart Atdrugna, sA att den eJ som 1 mitt fnll
vrider slg vid ett eventuellt uthopp. Minstn
vArdslishet hilirutinnan kan betyda diden
fr flygaren., Dettn giller alla ginger, Kven
vid den enklante rutlnflygnlng. Man vet
aldrig nilr olyckan hiinder. Vanligen hiinder
gen Ju ocksd, nir man allra minst viiotar
ot.
Tarsten Flodén.

Haudelsflrman HABEKA o Sundbyberx

Hilrmed Destiilles att slindas wmot efter-
««-. #t. Cowboyplstel 2 3§:

krav
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DE HAR FLOTTILUMASTER-
SKAPET, [ BANDY OF A
VERKLIGEN EN HARD
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NI RUFFADE J
DE BLIR STRAFF

Bom LAGGER
STRAFFEN }

(~s10PP BOM JFf  Stanna 8 )
JAG SKA LARA DE7 - N

STRAFFSLAG FAG r_,(j/

ATOMSPIONEN
Forts. fr. sid. 27.

hon och stirrade, f8rst utan att forstil.
Greg rente sig upp fran sin knlistiende
stilllning och nickade 3t henne. P3 durken
g mr Smith ordrllg, bans kilke satt litet
pd eped, hans hiinder och fotter var or-
dentligr surrade med reservkabel, hela fira-
rekabinen luktade krut och svett ylle. Jim
satt kvar pA »in plats, férst sedan sig hon,
att han Intade tungt Over At viinster och
att handsken, som han héll tryckt mot
higra sidan av huvudet var mdrk av blod.

— Viilkommen, sent omsider, nickade Greg
bistert. Kiinner du igen den hilr figuren?

Jean nickade.

— Mr Jobn Smith, till S8an Francisco.
Han...

— Mr John Smith tfll Lhelvete, och det
bumse om jag fir rhda, Titta efter hur det
ilr med Jim, han har visst fitt allt vad man
behiiver. Vad gér Sam? Han svarar iote
{ telefonen. Vi miiste rapportera till bawen.
Der hiir svinet...

— Greg, sade Jean och kiinde att knilna
ville ge efter, Sam ... Sam iir...

— Akta dig! ropade Greg och kaxtade
gl baklinges Over firarsitwens ryggetid.

Mr Smith Lade vaknat till medvetande och
mittat en spark nwed sina bida samman-
bundna ben. i

Tte § passagerarkabinen viinde slg den
rundhylte gentlemannen till sin granue, en
yngre och magrare herre som liste Batur-
day Evenlug Post och firefdll att ha med
jordbruk att gdra § vardagslag.

— Rilg, sade den viinlige och )'xuﬂnde den
andre 1 sldan med armbfigen. Ar Lon Inte
tusan s s6t, fllckan? .

— Jo, mumlade farmaren utan att ta G6gd-
pen frin sin tidning.

—— Jag vet vad vi gér. Vi gidr akterut |
baren, hon skulle komma strax »xd hon.
Afan bebOver inte alls lilgga slg om man
inte vill, man kan f3 byta med sittavdel-
ningen. Kn #d hilr vacker, sagollk natt hiigt
ovan moluen tycker jag inte man Lar nnm-l
vete att sova bort, Titta ut genom gluggen!
\finskenet #om blilnker § viogen, smi frid-
fulla molntappar... ja, just frid, lugn,
tryeezbot, kilnwlan av himmelsk ro. upphdid-
hat ... hili, bra wagt va? Ingenstand, q
2% htom i ett modilrnt tratikflygplan, dir
Ingenting ont kan hilnda en! Xr det inte
underbart?

— Jo.

38

— Och vir egen lilla skyddsiogel Lkom-
mer strax, hihi! Det var viill inte dumt
sagt, va?

Nit, e

Punkt 207
En flygblit av ovanligt utseende dundrade

fram med kurs in mot kusten. TIll utseen-
det piminde den riltt mycket om Dornlers

senante skapelser fore kriget, men dimen-

slonerna var mindre. De bLiida motorernas
propellrar satt aerodynainiskt vill anslutna
till  vingens framkant, flygkroppen hade
clipperstiiv, hogt fribord och flundreflotti-
rer. friin vilka vingstrlivorna gick ut. Det
kantiga och buckliga utseendet hos Daornjer
hade slipats av och rundats till mjukt och
behagligt, och den rektanguliira bridlapps-
fenan var férvandlad till en hig, smal, ele-
gant tingest. For ovrigt var det ganska
sviirt att se planet mot .natthimlen trots
klart minsken, metallen var idverdragen med
matt, svartgrin skyddsfiirg. Hastigheten
var betydligt 6ver hundra sekundmeter, Pla-
net férde egendomligt nog Ingen reglutre-
ring, f{nte heller navigationsljus. Niiutan
ingen vind riidde, § minskenet knottrade
dig vattenytan som siden. Ett gott stycke
utahfUr kusthevakningslinjen drog fliraren
av gasden, planet ven nedit med luftdraget
melankoliskt visslande om vingspetwar och
striivor, rev upp en vitfradgande skum-
striing som en filllande mis, mullrade ett
slag med bottenplitarna mot smivigorns,
satte dig mjukt plumsande pd nosen. girade
runt i en vid sving, och blev liggande, me-
dan vattnet kluckade om skrovet,

Besilttningen bestod av tre man. Firaren
kliingde ut plt vingen, satta slg med benen
dinglande Uver vingnitsan och tiinde obe-
kymrat en clgarett med tre stickor inpan
Lan fick eld.

— Du! ropade ban tlll navigatbren, Lig-
ger vl riltt nu? Ska det hilr vara Punkt
207

Navigatiren kom tassande ut lings ving-
en. Han hado flltstévlar, e¢n llmpa under
armen ocli en bit ost { handen,

— Kilka, lille bror, xade bhap viinllzt, Bryt
mitt av, jag har iogen kniv, Osten fiir vi
bita | var sin gidng. Viest tusan bakar ilr
det Punkt 207. Och 17 minuter har vi pa
ony, det kallas att komma precls, va? Hify-

du, du borde kanske Inte sltta hilr och

riika, ifall det tuttar eld.

— Awpch, prat, smérja, tuttar eld! Xn

sen, vi simmnar { land, blir nya milnnlsker
f ett nytt land — om vl tnte drunknar pd
viigen forstis.

— Du har inte mycket ansvar, lille hror!

— Nil. Har du?

— Dum friiga. Naturligtvis har man an-
svar, jadd. Sen iir det en helt annan friga
vem man har ansvar fr. Fdrresten hiller
inte den dilr gummibiten in till land, den ir
diilig. Den liicker i uppbldsningen. Viirt
folk iir s\ virdalésa, de har sénder allting,
precls nom barnungar, Nej, ta bhir osten,
nu vill jag bita.

— Du, jag har hdrt att difr... inne i
land diir... dilr har folk egna bllar, folk
som du och jag, alla milnnlskor. Och de
badar varje dag t varmt vatten, och nya
klilder fir de flera ginger om iiret. Jenja
Petrovit] va det, han gom blev skjuten, du
vet. .

— Haha! Tacka fir att han blev wskju-
ten dit!

— Nil\la... men om det kan vara niigon
sanning. Jag undrar...

— Tyst, Jegor Fjodorovit] kan héra vad
vi silger,

— Asch, honom drlinker vi. Nej. firresten
jnte driinker, det lir Inte riltt. Han fiir sim-
ma, man fr skyldlg staten att kunns. Om
det. tuttar cld, menar jag, Men Jag ilr inte
ally sliker pi att det giir det. Jakov Serge-
Jevit] holl en glidande cigarrettstump =zll-
deles ovanfiér ytan i en full bensinlampa
— inte tlinde den! 8cdan doppade ban_den
i bensinen — den bara slocknade, Fuolk
Overdriver, Jag lir sliker pd att om Jag,
kaytade en brinnande uticka.. .

— Ah, du pratar. At och hill kilft, vad
vet du om inte Jegor Fjodorovit] har bhit-
tat pd nAgot sattyg dlirnere i radfohytten
ull att han kan lyssna pd vad vl silger.

— Tror du? Nija, vl viintar sjutton mi-
nuter, sfutton till och sedan dubbelt sjut-
ton til!, ken kan ingen Hliga nigot...

— Haha! Om v| kommer hem utan Over-
sten? Nej, du har riltt, bror lilla, Ingen sli-
ker nfigot, Allt vad vi hir itr pang, pang
— d. v. 8. den winte av oss, Den andre hiir
bara pang! S8ka vl slf vad? Betalas | him-
len, haha!

— Att du nka vara sl pratsjulk, fArskalle!
Hir pd, sjutton miouter. ..

— Nu lir det bara tretton. Jag bar klocka.
Fick av en tysk flicka, jaja. kan man
wiiga., Hon giir bra, klockan, Hall kiift och
ilt, tretton minuter. Ge mig osten, du ska
inte ha lhela heller!
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— Du, om alla miinniskor har bilar. Och

flickorna iir som iinglar. Och mat...

— Vi vilntar tretton minuter, va?
— Men inte lilngre.
Iortfiljen

Qreg, firateplloten, var Inte did, Inte enw
sviirare skadad. Kulan hade rikorchetterat
mot hilrluren, splittrat dennpa, varvid bake-
litflsorna sargat hans éra och (den hirda
smiillen slazit ut honom. och fortsatt upp |
taket pd fiorarkabhinen, dir den slagit hil
utan att gira nigon skadn pd reglagen,
Jean pysslpde ‘om honowm, medan Jim Dbe-
slog fingen med en extra surrning sl att
hann hiflar lig 1 atadig kontakt med hans
rygenlut.

— Vad ska vi géra med det hiir paketot
egentligen? undrade han och stirrade pa
mr Smiths ondskefullt ‘glittrande svarta
Ggon, Tyviirr kan v1 viil inte bara hiva ho-
nom d&ver hord?

— Jogz tycker det iir vlktigare med Sam,
xade Jean och slog sittor med gasbindan
som hon liirt sl Gd ut och titta pi lho-
nom, men ruske inte pd honom, ifall det
fir nilgat med skallbrott eller anunat. Jag
undrar vad dea dilr gjorde med honom.
Sams skalle iir etr underverk, sade Jim
med ett ljusare tonfall. Ilan bromsade en
ging en De Iavilland triipropeller ned

dlen. Pd en Fairchild Coupe, det var under
kriget, Snurran rik, men skallen kan fort-

farnnde anvindas, Doktorn frigade om det

fanns svart inslag | slitkten, och

nigot
Sam sa att han hade haft negeranmma. O, K.,
Jag ska titea till honom. Hialll klart fér den

hiir skorplonen bara. Pistolen lgger diir |
sitsen. men Jag vet inte om den duger till
nigot ...

— Det ordnar sig alltid. Se till  Sam.
Jog kommer, sfi fort den hiic pllten iir till-
baka I Ilvet,

Jim gick, Jean hade fitt ett riktigt pryd-
ligt paket av Gregs buvud. LHon dppnade
fingventilen ltet och liit den kalla natt-
luften spela in Bver hans ansikte. Jin ryo-
kade pid npilsan, Gppnade mmunnen, niis och
tittnde upp. Tl sin glitdje sig Jean att
tgounaxlarna stod riitt och att pupillerna
var llka stora. Hon torkade honom om nil-
san, och han Iyfte handen, grep hennes
handled och hill fast den.

— Vad i helsicke gior du? frigade han.
Vad menas med det hiir?

Hon fiérklarade situationen med ctt dus-
s8iln ord och tryckte ned honomn i stolen
nilr han ville resa xig. Han bade kint ett
hart mlag — men ingenting mer, sa han,

— Sitt wtill, Jag ska hilmta en drink it
digg. Ta den hilr pistolen, Om den diir kar-
len lyckas kringla till nigot s skjut, men
viintn inte och tag riitt pi vad han hilller
P med first. Skjut s fort han rir sig!

Jean bajde sig dver Smith. Hon h#ll upp
platolen, kastade den sedan till Greg.

— Hirde ni1? frigade hon. Och
Inte bara ett talesiftt. Se opp. Greg!

Smith svarade ingenting. Hana sAvarta
dgon bliinkte. Jean sliingde ned burken med
sulfatinzolpudret, smifllde Igen frbandald-
dan onch tog den med wig niir hon glck.
I radiohytten satt Sam och stirrade pdd =in

tumme, som han rérde lingsame it higer
och vilnster. DBredvid. ute | gingen =xtod
Greg. Jean kliimde sl firbi, Sam  tittade

yrvaket pA Lienne och grinade. Han féreftll
ganaka normal! Tummen vippade.

— Han lir dubbel, den tusan! sade han
om tummen, Preeix som jag vore pd snu-
wen., Han gilr lhop niir jag rér honom, men
klyver sig nitr jag hilller honom still. Vad
sopade han till dig med? Ilalva skallen
iir ju borta pin mig!

— Jag wka hilmta en drink At dig, sen
goer du sjutton | om du ser dubhbelt eller
inte, sade Jean nch fortsatte akteridver. Det
Lrummande Judet av motorerna blev knap-
past hiirbart nilr hon kom In | dea extra-
frolerade  rovavdelningen. IFolk hade lagt
sig nu, nidgra aatt kyar itnnu, men de flesta
gardinerna var ihopdragna. Den fete berrn
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hade slagit sig | sprik med en brunstekt,
mager karl med stora, knotiga hiinder, han
hette Jedder, fritn Kansas, kem hon 1hig.

— Mitta nu kommer viir 11la skyddsiingel,
log den runde gentlemannen, Nu ramliar vi
med, Jed, akterdver till baren och fir cen
drink, va! Det iir vill en finfin {dé? Sova,
det fir vl gira § graven, Jed. Men forsik
dricka” whisky diir! Inte sant, Jed?

— Jo, uan mr Jedder enstavigt och reste
sig.
Komfort, triveel och gatt humir ridde §
kabinen, precls som | ECCA-bolagets pro-
spekt utlovats: allt fiir de resnndes trlvsel.

Niir Jean kom fir dver lgen och tlitade
in til1 Sam, watt han redan 1| kontakt med
basen. Jim stod bakom howom, kldimd upp
mot vilggen, och hilll lurarna — SamA miss-
handlade huvud viigrade kiinna trycket av
bygeln,

— Du, sade han utanfér mikrofonen., de
frigar efter en portfiilj som den dile lur-
ken skulle ha med sig. Har du sett den?

— Portfill]? Det minns jog iote, men han
har en viiska | bagagerummet. Viinta.

— 0. K., talade Sam | mlkrofonen, viinta.

OE 10RS INTE squTron )
VA KVAR 7 SISTA RUTAN )

tnne= I
SEAS )

Hon ser efter. Ar det h
Vet Inte? Nia, Jag undrar iy

har riiknat lingschalarna | den o
filjen, Efter den blilr kniippen | huvet bor-
de man kanske tiinka pd win dlderdom. ..
Nef, ban ko drullande In hir, begriper
du och ville att jag skulle sklcka ett tele-
gram At bonom, lagom oljad verkade han
och allting, och wd... vilnta, nu kommer
Jean. Jo, hon har en portfili med sig. en
brun med milssingsspiinnen. Viinta, Nej, det
#r big, det finnk Inga pengar i den. bara
en hop papper med riikningar, och kapior

av detaljritningar... va¥ Josses!
Ett par ord hade avslijat hemligheten
fir Sam, som lilt mlkrofonen sjunka och

stirrade rakt ut med tva liitt vindande dzon.

— Sam, sade Jeon. Tala om for dem att
det var en viiska ocksd. En viiskn och
city-bag modell — som Inte inmehill ett
dugg mer iln en fallskiirm.

det var-

RITNING

med byggnadsbeskrlvning i engelsk-
amerikansk Fregatt. Pris Kr. 2:25 4 porto
tev. | frimiirken,. ostiimplade hela serjer).

K. A. PEDERSEN'

Ingemannsve) 26 A
Képenhamn V

4 st. JAKKTPLAN

Insiind Kr. 1:350 i
postgiro 56735 eller i
felfrin svenskn frimiirken o. 4 st. Me 100
kommer omygiende. Parte och emballage
namt prislista 4 58 wat, viirldsbekantn
flygplantyper | skala 1:200 fogidr | pri-
set. Modellerna anviindax bl. a. vid Flyg-
vapnets {dentifieringsdvoingar.

FIRMA ESKADER e Gumshornsgatan 8
Stockholm Tel. 621833

CIRKA 30.000 FLYGARE
har rdddat sig med

IRVIN

FALLSKARMEN
varav 69 stycken i Sverige

tillverkas numera av nylon

IRVIN FALLSKXRMSAKTIEBOLAG
Kontor: Strandvdgen 5 A, Sthim
Fabriken: Stockholms Frihamn

NI SOM LIDER AV
LINDRIGARE EKSEM

eller Irriterad hud prova pd den sedan
minga dr kiinda och erkiinda sIlannas Like-
salvas, Laglien skyddad och Inregistrerad.
Denna salva iir den verkligun hjiilpen enligt
kundernas egna uttdlanden., Pris 2: 25 nper
burk. 2 st. fraktfritt. Giir ett prov. Ni blir
nilkert beliten och Aterkommer.

FIRMA F. AXELSSON, Enanger

- Tel 3

Kan Ni flyga?

HANS PETERSONS MOTORSKOLA

star till Eder tjdnst. Elever mottagas
for erhallande av certifikat samt &v-
ningsflygning och férnyande av for-
fallna certifikat. Forstklassiga ldrare.
Prospekt sdndes pd begdran.

TELEFONER: ORSA 242 - 600
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ILAR KANNA DIN MOTORCYKEL. VI

fér att byta glidlampa eller av annat skiil,
milste man ovillkorligen tillse att man jnte

lan reflektorn, glaset och strilkastarringen
tiitar ordentligt, annars gulnar och wattas

u e—

-

Forts. fr. sid. 25,

giiller, att man mixte hilla alla kontakt-
ytor och kabelforbindningar rena och
* absolut undrika glappkontakt. Om man av-
liigenar reflektorn friin strilkastaren t. ex.

AMERIKANSKA HANGSELBYXOR

enligt vidstiende avbildnlng, till- Kr. 19: 50. GOSS-SLIPOVERS,
verkade av Impregnerad djungel- nilinstrade, | trevliga filrger.
duk, garanterad vindtiit, Vida ben

och rymliiga storlekar gira att Storlek och prix:

dessa hyxor med fordel kan fodras Gdir 8 ir 10 ar 12 Ar 14 &Ar
med farskinn. Pid grund av firdel- 4: O 5:— 5:80 6:10 6: 30
aktigt Inkip av stirre parti kan ARBETSSTRUMPOR, en tjock och

ett konkurrensfritt reklampris av
Kr. 14:50 tillimpas. Li{‘mpliga varm yllestrumpa il blllgt pris.
Kr. 2:50 per par

plagg f6r motormiin, utearletare

m, fl. SPORTTROJA. enligt av- Ifyll nedansticnde kupong och in-
bildring vit med bIA bird runt siind Eder order wsnarast. Order
Lalsen. Xkta helylle, storlek 4, G5, 6 over 30: — exp. fraktfritt,

Tili POSTORDERLAGRET, Brogatan 8, Umed

Var god siind per postfirskott till undertecknad:

reflektorn wom snart blir férstrd.

Betriiffande motoreyklar med tvitakts-
motorer, 6verensstiiinmer reglerna for deras
skiitzel § huvudsak med vad som tidigare
nilmnts, Motorn lir dock av en belt och,
hilllet annan konstruktion oel det kan difr-
for vara pd sln plats med en  Jilmforelse
av olikheterna. En tviitaktsmotor iir enk-
lare lin en fyrtaktsdito si tillvida att den
innehililer ett betydligt fiirre antal rorliga
delar, Ventller med tillhiirande imekanism
och kamaxel finns Inte ach fyllandet ach
timmandet av cyllndern regleras  nteslu-
tande ov kannans rirelser. 1 de flewta moto-
rer anviinder man sig av sd kallat kors-
spololngssystem, vilket fnnebiir att fiirsk-
gaserna passerar in | oexlindern genom flera
portar, Den virvelrisrelse, som uppstir nilr
passtrommarna mits pirkyndar témmandet
av eylindern.

Minga origioella konstruktfoner har wett
dagens 1jus nilr det gilller tvitaktsmotorer,
Tyskarna har varit foregingsmiin pd om-
ridet. Silunda anviinder sl Puch av tvi
eylindrar | samma block med gemenwnamt
forbriinningsrum oclh med bidda kannorna
I sittande pd en g-formad vevstake. Tywkar-

na Ireund och Killinger konstruerade fiire
| kriget en stromlinjeformad och mycket vac-
: ker maskin med motorn § frambjulet. Det
| var en treeyvllndrigz tvitaktsmotor 1 ntiilrn-
i form och markinen hade teleskoptjildring

tummar pd eller repar den silverbelagda
delen. Den kan rengiras med en mycket
ren, torr och mjuk tygblit. men metnllputs-
medel fir absolut fnte anviindas. Det ilr
ocksd viktigt att tillee, att packningen miel-

R .... par Hiingselbyxor, .... st. Sporttréja, .... st. Slipovers,
L T O biide fram och bak,

Smirjoingen av en tvitaktsmotor sker
Ju genom inblandning av olja 1 Dbrinslet.
I'or att £ en jiinn och effektiv ging iir
det dilrfér mycker viktigt att man anviin-
der sig av riitta proportloner och rifit olja.
I de allra flesta fall fGrekommer HWviing-
hjulsmapgnet och diir iterfinnk magnetspo-
lar. avbrytarmekanizsm ach belysningsgene-
rator under samma kipa.

O motorn iir sviir att wtarta cller viigrar
att starta kan detta bero pit nigra av fol-
Jande omntiindigheter: stopp { hensintill-
fiirseln  eller | firgasarens munstycken,
oliiga tindstift, smutslga kontaktspetsar,
felaktigt avetind mellan kontaktspetearna,
vatten, som firarsakar &Gverslny 1 avbry-
tarmekanismen cller pa -tlindatiften. Miss-
tilndning hox motorn kan bero pi: defekta
cller oljiga tilndwtift, tel ipstilllnjuyp av
kontaktspetnarna ecller olja och wmuis pd
desus, avbrytararmens fjllder har fastnat,
trasig tindningekabel, otlilriicklly hriinsle-
tiliforeel. Onaturligt hig brilnsleférbruk-
ning fdrorsgkas av liickor 1 briinsletilifir-
selsystemer” (trasfga packningar, liika mutt-
rar) eller felaktig instilllning pi  flottir-
ventilen,

Vid rengiiring av lnckerade delar bir man
akta sig fir att borsta eller skrapn, Bilst

BSERTY o s aB e E

AT 96560 6050486 8000 50 MBS

Poxtadress

Den framitbitddade soffan som alla familjer linge viintat nd kan vl
nu erbjudn Eder til) extra formanllgt pris. Soffans storlek utviindigt:
80 cm, bred, 168 c¢m. ldng, Bilddarnas storlek 72%X190 emn. Dessutom
har soffan den fardelen att den ilr skiu som biidd och bhar zott ut-
rymmoe- g_ilr silngkliider. Soffan levercraw | kraftigt, slitutarkt tyg:
;(_mt ;,.uiuni. hllmtl.e}le]xi belge, blommigt eller wmimiinstrat. Triety
A hMlankpolerad us eller mork firg. Lev, ilven { alm. Soffan 4 s - 'n ach
frakifritt Eder jiirnviigsstation till det liga priset av Kr. 425: — :t.i‘:”?':l o‘:-l(llgly:]ulb,;ogrtmﬂxf:tutgfetlll-ril\l:u])l‘tl':llul:ilir Be

1 bjiirk ock Kr. 440: — { alm. Full returriitt pA viir bekostnad. till ntt vatten inte kommer | firgasare,
fukt. Viktigt ilr att till fdrkromade delar

magnet eller andra mtaliga delar. Pir-
Tol. BORAS 198 98 5 u FF & FATD LJ ﬁlﬂl‘i J
inte anviinda vilka wmetallpolerniedel som

kromade delar mir silrskilt vintertid hra

.o e
g helst, En del siidana innechiller nilmligen
iimoen, som ilr mycket wkadllga fior den

gpecielln krompuinmedel. som  efterliimnar
niistan owynliga rklkt, som: swkyddar mot

av ett tunnt skyddande fettlager, Det finos
forkromade ytan, K. E. Hagner.

_pt korrespondense
Ministers Tillskdrningsskola, Malmi,

wer Er en grundlig nudervisning | allt som tillhér modern tillskilrning, Olika kur-
ser. Minster erhillles frin oss efter personliga mitt, Insiind kupong till Ministers
Tillskidirningrskola, Malmé. Ni erhiller utférliga upplysningar mot porto.

Siind prospekt och upplysningar om korr.-kursen | tillskilrning samt mittt- ocl:
prislista over Edra monster.

Boden
Kemiskt tekniska affdren

NOVA

SPECIALAFFAR | FARG- & SJUK-
VARDSBRANSCHEN

NOID coveeoennnneraaniiriinanennas ARy ohs & oiraini'hs sios s s s maaye s WDV B-48

Det oumbiarliga

kladstallet JEAN

12n verkligt praktink herrrak. Utfiird § cellulosabeliand-
lad bidrk. Hojd 110 cm.. bredd 46 em. Bar flnnas |
varje xovrum, JEAN hilnger upp alla plagg 1 rms ord-
ning. Kavajkragen kliinnses o av byxorma. Under-
klilder och atrumpor hiftas A!lt .rnu.xlnt pl en platw.
tUnna Kder nidjet av att iigga JEAN. Ni bIir storm-
tortjurt! Flunn hos varubne, miibel-, Jiirn-,
rljd- och boriittningeuffiirer eller kan be-

atiillaw direkt frin oxs, Pris 18: — 4 porto.

GERING SMAINDUSTRI — Sundsvall

Drottninggat, 1 - Tel. nff, 2310, kont. 2413

Bruno Wallsténs

JARNHANDEL - BODEN
Telefon 1600, vilxel

Riitta Inképrkiillan nv:
Jiirnraror, Byggnadismiden, JTuahdllsortlk-
Inr, Kporturilklar, Flskredskap och Torex
Innullte
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KSAK-NYTT KSAK-NYTT KSAK-NYTT

"OLYMPISKT”

Det har wvarit litet hit ‘och dit betrif-
fande arrangemangen arv de bebddade in-
ternationella  segelflygtivlingarna | sam-
band med olympiaden. Ny tycks emclier-
nhd schiwceizarna vilju géra slag § saken.
Olle Hikansson meddelar fran Schweis
at! KSAK inom de niirmaste dagarna for-
modligen har att motse en officicll inbju-
dan till tivlingar [ Samaden under tiden
19-—31 juli.

Dessa tavlingar skulle omfatta: 1) héjd-

flygning, avsedd att oricutera piloterna om -

terringen. 2)  triangelflygning, totaldis-
tans 100 km onligt de nya FAI-bestdm-
melserna. Mowmentet  skall ske som has-
tighetsflvgring. 3) wmdlflygning kombine-

SEGELFLYG I SCHWEIZ?

rad med héjdflygning till platser pa lig-
landct cller s ltalien. 4) rundflygning kom-
binerad med hojdflygning. Distansen kom-
mer alt mata 50—100 km.

For att tavlingen skall dga rum uppges
ati  Schweiz som fordran uppstdllt ait
minst sex nationer wlom Schweis stiller
upp. Hittills lir foljande linder ha for-
klarat att de kommer: England, Frank-
rike, Polen, Tjeckoslovakien och prelimi-
ndrt dven Egypten, Man hoppas vidare pa
deltagande dven fran Swerige, Holland
och cventuellt dven Amerika.

Komwmer Sverige att deltaf Det dr sd-
kerligen helt och hdllet en eckonomisk
fraga. -

Befrielse frin hangaravgifier

Efter att vissa klubbar genom KSAK
hos CFV begirt dels att fi inhysa mate-
riel i FV:s hangarer samt dessutom om
mojligt bli befriade fran att erligga av-
gift darfor, meddelar flygférvaltningen
bl. a.:

Inhysning av civil flygmateriel i FV:s
hangarer kan och bor endast undantags-
vis medgivas. I de fall di dylikt medgi-
vande limnas bor hangaravgift princi-
piellt erliggas. I vad min f6r visst fall
och av sirskilda skil nigon nedsittning
av avgiften kan tinkas ifrigakomma av-
gores — efter ansékan frin resp. flyg-
klubb — av flygfdrvaltningen.

Den fina franska vinschen

som Olle Hikansson (»svenskt segelflygs
utsinde i Schweiza) berdttade om i nr 2
av Tekmikens Varld, verkade ju mycket
fortroendegivande. KSAK :s segelflygav-
delning gjorde redan strax efter nyirshel-
gen en forfrigan hos den franska fabri-
ken om det fanns nigot exemplar av den-
na vinsch att képa, eller om den mgjli-
gen kan byggas pid licens hir i Sverige.
Och nu vintar vi pid besked Ty det be-
hévs onekligen en smula fornyelse i det
svenska vinschbestindet. Nu hor det
emellertid till saken, att det experimente-
ras dven hir i Sverige, fast det kanske
sker litet mera i det tysta. Siledes har
UOstra Sérmlands flygklubb bestillt en
stadig vinsch av helt ny konstruktion pi
en verkstad i Sddertilje och hidller nu pa
att prova den. Vidare kan nimnas att AB
Flygreparationer i Lidk6ping ocksd ir i
farten med konstruerandet av bittre vin-
schar.

Drapslaget mot yrkesflygningen

1 en artikel i Pilotféreningens lilla
medlemsblad aPiloten» redogbr f{orening-
ens vice ordférande Ove Hurell for bl a
foreningens forsok att fi regeringen att
upphiiva stoppet for rundflygmng'arna I
artikeln heter det bl. a,

»... Si linge ﬂygm'ng inte ar ett be-
hov ur nytto- eller ndjessynpunkt, si
linge ir flygning bland de vanskligaste
och kinsligaste av alla yrken.

Om ocksd inte rundflygning var ett be-
hov for allminheten, sd var det dock ett
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néje virt att betala for. Resultatet syns
i siffroma for arets (1947) verksamhet.
Inte mindre 4n 21 av landets 27 flygfGre-
tag (linjetrafiken oraknad) dgnade sig i
huvudsak it rundflygning. 143.000 passa-
gerare har dessa foretag haft under aret.
En icke foraktlig siffra. Med rundflyg-
ningens propagandahjidlp skulle fdretagen
si smaningom arbeta in flygning till ett
behov i form av ‘taxi-, turist- och frakt-
flygning m. n.»

KSAK-anslutna klubbar

LINI\ﬁPI\'GS FLYGKLUBE. Kapten
Claes Sm
LULP‘A FL!G]\LI BB, Disp. F. Wesater-

he
.\[ALUNGS FLYGKLUBB, T. Nilsson.
NORDMALINGS FLYGKLUBB, Rep. 8.
Nordenfors,
NORRA ANGERMANLANDS FLYG-

KLUBB, 8rnakéldsvik, Kommunal-
horgm. G. Litjebilclk.

NORRKUPINGS FLYGKLUBB, Konxul B.
Minwrson.

NORRTALJE FLYGKLUBB, Kont. N. Jo-
hanwkgon.

NYKOPINGS FLYGKLUBB. Dir. T.
Tiricsson

ORS:I\TRATTVIKS FLYGKLUBB, Hr F.

Lidell

SANDVIKENS FLYGKLUBB. Civiling, A.
Boange.

QX\IFLLLF'X‘EBXGDFNS FLYGKLUERB,
Skellefted. Dr G. Fa

SKOVDE FLYG!\LUBB Yverste C. N. G.
Armann,

STOCKHOLMS FLYGKLUBB, General N.
Stderberg.

STOCKHOLMS S8EGELFLYGKLUBB,
Civillng, S. A. Hansson.

SUNDSVALLS FLYGSALLSKAP, Tratik-
ledare E. Dahlstedt,

TEKNISKA HOGSKOLANS FLYG-
KLUBB, Sthim. Teknolog G. Koch,
TRANAS FLYGKLUBB. Dir. A. Jonas.
UMEA FLYGKLUBB, Kamrer A, Sahlin.
UPPSALA FLYGKLUBB, 8verste K, Lin-

dahbl.
VARBERGS FLYGKLUBB, Disp. T. War-

born.

VIMMERBY FLYGKLUBB,
Odevall.

VARMLANDS FLYGKLUBB, Karlstad.
General 8. P. Salander.

VASTERBERGLAGENS FLYGKLTUBBE.
Ludvika, Kommunalborgm. T, Frhiberg.

VASTERDALARNAS FLYGKLUBB, Dala-
Jilrna, Folkskoll. F. Thomsson.
\'XSTEH\'IKS FLYGKLUBB, Dir. G.
Wanrngre

V\RTFHAS FLYQKLUBB. Flygdir. N.
Siiderber;

SREBRO FL)(.KL[BB Bverste 1. af

Borgm. IR.

Sillén
BSTERSUNDS FLYGKLUBB, Fabr. I
Jonsnon,
B8STRA SUBRMLANDS PLYGKLURBS,
Landsf. J. E. Berglund, Gnesta.

N

Europa-flygkartor att hyra!

KSAK har dagarna inkapt ctt
anlal II_)Jkarfor over samiliga ldn-
‘der i Enropa i skala 1:500000 och
kan siledes bjuda cxira god ser-
2vice ( detta fall Hll de privatfly-
garc som linker bege sig utomn-
lands till vdren eller sonumaren.
Tyvirr dr inte anlolet kartor sa
stort att cn regelritt forsdljning
kan ske, utan § stillet hyr KSAK
ut kartorna il sing medlenmar.

Firsta segelflygningen éver
Engelska kanalen

Visste ni att kanalen har krossats med
segelflygplan? Troligen dr det inte minga
som vetat om detta. I engelska aerckluh-
bens minadstidning limnpas emellertid en
utforlig redogorelse fér den remarkabla
hindelsen, en redogorelse som bygger pa
forarens egen berittelse. I ingressen heter
det:

»Den férsta och enda segelflygningen
fran England till Frankrike, utford av G.
H. Stephenson den 22 april 1939, vickte
pd sin tid betydligt mindre uppmirksam-
tiet in den egentligen fértjanade. Har pu-
bliceras nu mr Stephensons egen berat-
telse om hindelsen, nedskriven kort efter
flygningen, tillsammans med anteckningar
om de meteorologiska férhillandena som
han limnade per brev till the Royal Me-
teorclogical Society i december 1942.>

Av berittelsen framgir att starten
skedde med vinsch fran_Dunstable klockan
14.55. Piloten fick omedelbart anslutning
och steg snabbt till 4.000 fot. Vidret tyck-
tes vara mycket gott. Efter diverse slyit>
och omriden med snidl termik nidde pilo-
ten si sminingom Temsen vid Stanford-
le-Hope pid en hojd av cirka 3.000 fot=och
gick rakt over trots att termiken inte var
sirskilt fortroendeingivande. Det fanns
emellertid falt i reserv. Vid Canterbury
var hdjden 2.000 fot och Stephenson be-
slot att forsoka fortsitta till Hawkinge.
Dit kom han ocksi pi en hojd av 1.000
fot. Nu hittade han emcllertid ¢en ny fin
blisa med forst 5§ fots stig, som sedan
okade till 10 fot per sekund. Vidret sag
si bra ut att pilaten omudelbart gick ut
over kanalen och beslot sig fér att for-
soka en overflygning., Lyftet dkade till
15 fot/sek. och wvar tidvis uppe i 20.
Stephenson tog kurs pi Cape Gris-Nez
och gick in i moln pi 4.300 fots 156jd. Pa
6.000 fot var lyftet fortfarande gutt. men
piloten gick ut i fri sikt for att rekogno-
sera, Under sig sig han flera fartyg, men
langre ut i kanalen pd kursen fanns intc
ett enda.

Han gick pi nytt in i det n:oln dir han
haft stigning, men nu blev det 1 stillet
mest sjunk. 10 fot per sekund sjdnk han
nir det var som viirst och i kursriktning-
en var himler helt bli. Han framhirdade
emellertid och kom si smaningom ut i
srormaly luft. Det blev nu rera glidilyk-
ten. Franska kusten niddes nigon kilo-
meter dster om Cape Gris-Nez pd en hojd
av 2.600 fot.
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KALMAR

A. CENELL,

CYKELVERKSTAD

Unionsgntan 11 e Telefon 2585

¥orsliljer ledande cykelmiirken, sisom
HERMES, VEGA, REX m. {1l
TUtflir alle slags cykelreparationer
omsorgsfullt och till facila priser

FLORAS KULLE,
KALMAR

*

Firestindare: Svensson & Carlseon
Fullstindig Service e Telefon 747 Kalmar

LINKOPING

FLYGDRAKTER,
MOSSOR och BASKER

Marthalls Syindustri A.-B.

Telefon 22932 o Linkdping

LULEA

GOTT BROD
GOTT KAFFE

finnes hos

DIX KONDITORI

Smedjegatan 14’ e Telefon 3280
{Mitt emot Htandarad hatel)

Storst och bist

.Tnpelcr - Farger - Tekniska-,
Sjukvirds- o. Férbandsartiklar
Parfymer - Kameror och
Fotografiska artiklar.

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luleia Telefon 2229 - 1504

AT GUD MAT I TRIVSAM MILJY

konsum
RESTAURANGEN

LuleA e Telefon 1413
Baren nedre botten Restaurangen 1 tr,
Oppet: vardag 8—22 Oppet: vardag 11—22
sGdndag 12—22 sondag 12—22
Bestillln. f. fester, miten, brdllop etc. mott.

STOCKHOLM
H ELEGANTA

Festkliinningar. Brudutstyrslar, Ca-
pes, svarta Kappor och Kliinningar

uthyras!
I FRANSKA MODESALONGEN
sDamernus | gliidje och rorg>

Droteninggatan 51, 1 tr. (vid Eps).
R STOCKHOLM Telefon 11 UB3Y

Obs.! Aven avdeln. f. uthyrn. av Herrkllider
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GVR ETT BESJK HOS

Konditori IWO

Brommn Kyrkriig 472 (Inv. Brommn _kyrku)

Gott kaffe, goda wienerbrdd och liickra

bakelser sammt choklad och liiskedrycker.

Gillestuga uthyres till féreningar och sam-

mankomaster.

Sppet kl. 9—22 Telefon 37 22 03
INGA JOHNSSON

Kungsholms Akeriforening
U. P. A.
EHRENSVYARDSGATAN 1
Tel. 510672, 50 06 47

*

Utfer gatu- och byggnadstransporter,
husrivningar och schaktningar.

OSTERSUND

Inlimna Edra klider och uniformer fior
kemisk tviitt och fiirgning till

SVEN BRUNNS KEMISKA TVATT
& FARGERI
Ustersund e« Frisoviigen 1
Fabriken Byviigen 18
Ring 13300 sd hilmta v}
Inldmnlng Lawex och Sandstréme skrild-
derl. I Odensvik: Gustafsgons skriidder],

Brunfloviigen 71. PA  Hornsherg:
Sybehdraaffiir, Hornsgatan 4.

MILITARER!

Gor halt ndr Ni passerar
CAFE 10:an
Ostersund.

REKOMMENDERAS.

IVARSONS
Auto-Elektriska

BERTIL RAHM

Frosi

Storgatan 43 - OSTERSUND - Tel. 1234
Postgirokonto 22273

Specinlverkstad fér alit elektriskt A motor-

fordon - Bosch service - Reservdelar fir
alla Bllelektr. system - Luaddnlngsstation

JAMTEBORG

STORG. 54 (ndra Centralen)
Telefon Vaxel OSTERSUND
10101 —_ 14910

Yarmt och kalit vatten BAD — Ljusa
rum Goda bdddar Trivsamt

FULLT MODERNT

MOTORFORDONSAGARE:

V1 reparerg alla slagu bllinstrument

[INSTRUMENTE SERVICE |
N. LORENTZEN

Priistgatan 61 - Ostersund - Telefon 134 14
Repr. tUr Verksat. A-B Haldex, Halmutnd

NY REGIM I'A

Gamla Giistis, Kyrkg. 33

Rumsbestiillningar tacksamt pA tel. 10093
Lunch scrveras 1| matunlen varje dag 11—135
Gamla och nyan giister hililsas villkomna

God betjlining

Virdrsamt Dagmar Riénnlund

RIKHALTIG

sortering av
Bportpriaer, Kilver aoch Tenn

HEDERSPRESENTER

Allt hos
P. A. LARSSONR GULDSMEDSRAFFiR
Kyrkgatan 45 - Ustersund - Telefon 2427

Metropolkonditoriet

Storgatan 34 - Telefon 6 28
OSTERSUND

REKOMMENDERAS

Besok  Postiljonen

HAMNGATAN 15

Ostersund Telefon 30 19

— God och billig mat —

Wallentins Eftr. Musikhandel

(I2dy. Nilegon)

Kyrkgatan 60 - Telefon 10072
{Mitt emot Bunscentralen)

BSTERSUND.

Rekommenderas vid bebov av

Instrument aoch tllibehir - Bkivor - Noter
Radio - Hégtalarnnliggningar
Reparatioaner utfiéras

Fritzhems Tridgird
dstersund e Tel. 2007
Rekommenderas !

Dagligen friska Blommor, Plantor och
Grpnaaker frin egna odlingar

— Kransar och buketter —

NILSSON & APPELQVIST
Kvalitetsur
Prastgatan 19. Tel. 1178
GLASOGONHUSET

pecialaffdr far oplik
Storgatan 24. Tel, 3375

OSTERSUND
THKNIKENS VXRLD 3/48



HOBBYVERAN

Med vidstiende teckning vill vi ge
alla knepiga knapare landet runt
ett litet tips om hur man kan ordna
det for sig i hemmet, om man har en
hobby som girna blir litet skrymmande.
Handen pa hjirtat, kdra modellbyggare,
kemist, frimiirkssamlare eller vad ni har
for »fritidsyrkes», nog brukar det bli en
aning tillstokat dir hemma da ni satt
iging med er hobby. Alla tillgingliga
mobler fir i allminhet tjanstgéra som
avlastningsplatser och mamman eller
frun ser kanske med bister min pa era
forehavanden.

Hade Ni istillet en sdn hdr hemtrev-
lig vra att slA Er ner i, dr det inte
omdjligt, att t. 0. m. mamman eller kira
frun blir en ivrig hobbyist. Ty det ser
onekligen trivsamt ut med en sin hér
hérna, som ger mdéjlighet till stora ut-
sviavningar vad fack och hyllor betriffar
och som dessutom #r billig att tillverka.

Vir teckning gor inte ansprék pa att
vara nagon jdealisk standardmodell. Den
limpligaste modellen fir just Ert behov,
bor Ni helst konstruera sjilv, s& att den
blir anpassad efter de egna onskemalen.
Vi hoppas dock, att vart férslag kan
vara till nigon ledning da Ni spottar i
nidvarna och sitter igdng med byggan-
det av HOBBYVRAN.

Holger Norrhage.

TRAPPSTOL FOR KOKET

Nér ndgot ska himtas i ett dverskap,
eller nir en burk i skafferiets hogre
beliigna regioner ska tas ned, &r det yt-
terst praktisk med en trappstol, som
man bekvidmt stiger ned ifran dven om
man har famnen full. S3 hir goérs denna
oumbiérliga mdbel: .

Till sitsen tar vi 134 tums spantade
briider, som limmas ihop och forses med
handtagshal. Underredet gors av 1% X
6 tums brdder (ospantade), som kapas
och hopfogas enligt bilderna. Vid samt-
liga forband anviinds tapp och tapphal.

TEKNIKENS VXRLD 3/48

|

Tappen astadkoms litt med sdg och
stimjirn. Tapphélet framstiller vi ge-
nom att borra en rad halintill varandra,
varefter de kvarstiende mellanviggarna
bortstiims. Vid borrningen undviks
centrumborr, endir borrspetsen gar for
djupt och vanligtvis sticker ut pa andra
sidan ndr man minst §nskar detta; tapp-
hilet bor for utseendets och stabilitetens
skull ej vara genomgiende.

Vid limningen behéver vi hilla delar-
na hart hoptryckta vilket &stadkoms
med en tving som overst t. h. pa bilden.

Fiir den bildgare, som ir lycklig nog
att ha ett garage att kora in bilen i,
kan den hir lilla anordningen kanske
vara bra att ha ibland. Det finns fak-
tist de, som har for vana att stanna bi-
ler forst sedan den backat ett bra styc-
ke genom viggen,

Nir bilen trycker in fjidern sluts
strommen och en klocka bdrjar ringa.

HATTHANGARE

—~
SKRUVKROK

Det hir dr en lika enkel som geni-
alisk anordning framfér allt om det
Ar trangt om salipheten pd hatthyllan.
Dessutom hiinger hatten snyggt och or-
dentligt utan att bli tillstukad. Liksom
den forra torde #dven denna bild tala
for sig sjilv.
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