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Fransk Atotnbombare
Fransmännen har f. n. ett tvåmotorigt 

reaktionsflygplan under byggnad. Pla
net, som har beteckningen NC 270, är 
avsett att ta en 5-tons atombomb. Flyg
vikten är 18 ton och beräknade max.- 
hastigheten på 9.000 m är 970 km/tim.

Präst fann olja
Fader Antonio Amendola de Tcbaldi 

tog sig en dag ett bad i Atlantens salta 
böljor i den lilla badorten La Coronilla i 
Uruguay. När pastorn kom upp fann han 
till sin förvåning att fötter och ben täck
tes av något svart och tjockflytande. Fa
der Antonio, som var något hemma i geo
logi och medlem av Tiberns påvliga ve
tenskapsakademi, tog sig för att när
mare utforska den kringliggande trakten. 
Resultatet blev överraskande: Uruguay, 
som i likhet med de flesta sydamerikan
ska länder har brist på olja, hade här 
ofantliga oljefyndigheterl

Fabrik, till Australien ined 
personal

Direktören för Holdings maskinfabrik 
i Aalborg i Danmark har lagt ner sin 
fabrik men tänker i stället bygga upp 
den igen i Australien. Nästan hela per
sonalen följer med och om ett halvår 
reräknas driften vara i gång. 120.000 
Itonor kostar biljetterna för hela ar- 
itsstyrkan.

Världens störstanicgatron
Från USA har meddelats att man där 

håller på att bygga en s. k. megatron 
som skall bli den utan alla jämförelser 
största hittills. En megatron är principi
ellt samma apparat som en cyklotron, 
dvs den har till uppgift att ge fria elek
troner en hög hastighet som tillåter dem 
att spränga atomer och sätta igång olika 
slag av kärnreaktioner. En cyklotrons 
förmåga anges i volt och är ett uttryck 
för elektronernas hastighet eller rörelse
energi då de lämnar apparaten i en blå, 
fräsande stråle.

Den projekterade megatronen uppges 
ge elektronerna en hastighet av inte mind
re än 10 miljarder elektronvolt, ett värde 
som kan ge anledning till några siffer- 
spekulationer.

Som bekant fastslogs redan före detta 
århundrade att den högsta hastighet som 
överhuvud är möjlig att uppnå, är ljusets 
hastighet Att så är förklaras genom att 
massan hos varje kropp beror på dess has
tighet För normala hastigheter märks in
te massökningen alls, men i närheten av 
ljusets hastighet ökar massan kraftigt 
och blir oändligt stor just då ljusets has
tighet uppnås.

Om man bortser ifrån denna massök
ning skulle de uppgivna 10 miljarderna 
clektronvolt ge varje elektron en hastighet 
ay 198 gånger ljusets. Tar man massök
ningen med i beräkningen stannar den vid 
ung. 99,85 procent av ljusets hastighet, vil
ket ändå inte är så litet med tanke på att 
ljuset färdas 299 796 kilometer per sek.

.Den ur megatronen strömmande elek
tronstrålens energiinnehåll är ofantligt 
stort. Om man lät en strålkastare med en 
strömförbrukning av 1000 kilowatt brinna 
oavbrutet i 55 år, så motsvarade energi
förbrukningen bara vad som innehålls av 
ett enda milligram av dessa elektroner.
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Norskt militärflyg hemlöst
Den norska storflygplatscn Sola vid 

Stavanger, som f. n. är under byggnad, 
gör det till platsen förlagda militärfly. 
get hemlöst. Enligt regeringens förslag 
skall nu detta flyttas till den närlig
gande flygplatsen Forus.

Världens största cyklotron- 
magnet

Till världens största cyklotronmagnct 
för världens största cyklotron har åtgått 
mer stål än till en amerikansk jagare. Den 
nya cyklotronen, som installeras i Colum- 
biauniversitetet, kommer att väga 2.500 
ton och blir i stånd att frambringa ener
gier på 400 miljoner elektronvolt.

Amerikansk scrantble
Idén om scramble-tävlingar har även 

nått Amerika, men naturligtvis måste 
»jänkama» hitta på något speciellt. Ba
norna är mycket vidsträckta och läggs 
i så oländig terräng som möjligt. Täv
lingen går ut på att hinna ikapp cn 
elektrisk hare innan denna gått i mål.

Ett tyskt raketprojekt
Bland de etthundratrettioätta olika ty

per av raketdrivna robotar (V-l, V-2 och 
likn.) som utvecklades i Tyskland under 
kriget intar projektet A9—A10 en sär
ställning. A 9 var i princip en V-2 ehuru 
avsevärt större, försedd med vingar och 
dessutom styrd av en förare som säker
ligen bara kunde göra en flygning med 
A 9 i sitt liv. A 10 var en startraket 
för A 9, vägande 85 ton. Med dess hjälp 
skulle A 9 startas och lyftas till en höjd 
av 25 000 meter, varefter startraketen 
A 10 skulle lösgöras och falla tillbaka till 
jorden. Sedan kunde A 9 fortsätta på två 
olika sätt.

Det första innebar att den för egen 
motor fortsatte i planflykt med en has
tighet av 2 500 km/tim — en hög fart, 
men visst inte omöjlig att nå i dessa luft
lager. Flygsträckan skulle i så fall bli 
1.600 km.

Det andra innebar att den först skulle 
stiga till en höjd av 300 km. Höjdvinsten 
skulle sedan användas till hastighetsök
ning så att planet, då det åter nådde ned 
till stratosfären, uppnått en hastighet av 
13000 km/tim. Här skulle föraren överta 
styrningen för att med denna ofantliga 
hastighet glidflyga mot målet.

Flygsträckan för det senare fallet skulle 
bli 4 800 km, som skulle avverkas på 45 
min, motsvarande en medelhastighet på 
hela sträckan av 6400 km/tim.

Projektet nådde dess bättre inte mer 
än ett förberedande stadium. Enligt ett 
rykte skall Ordonance Departement i 
USA vara syss.:lsatt med en liknande ro
bot med cn flygvikt av 150 ton.

Ingen 3-0-3
Glenn L. Martin kommer t. v. inte att 

bygga flygplanet 3—0—3, 2—0—2:ans 
tryckkabinversion. Bolaget skall kon
centrera sin verksamhet på 2—0—2 och 
på militära leveranser.



TYP-SPALTEN

J 21R
Tillverkare: Svenska Aeroplan AB, Lin

köping—Trollhättan, Sverige.
Fabriksbe teckning: SAAB 21.
Flygvapnet# beteckning: J 21R.
Tillverkningsår: J947—48.
Användning: Jaktplan.
Besättning: 1 man.
Motorutruslning: Ett De Havilland »Gob- 

lin II> reaktionsaggregat med en max- 
statisk dragkraft av 1.360 kg vid 10-200 
v/min.

Dala: spännvidd 11,64 m, längd 10,56 m, 
höjd 2,9 m vingyta 22,3 m’, tomvikt 
2.950 kg, flygvikt 4.250 kg, vingbclast- 
ning 190 kg/ri»*.

Prestanda: toppfart ca 800 km/t, marsch
fart ca 500 km/t, topphöjd 12.400 m.

Byggnadssätt: Aluminium skalkonstruk
tion. ’

Allgiänt: Planet kan utrustas med kast
bara extratankar under vingarna.

Fråga oss
om FLYG

I denna spalt besvaras endast 
frågor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän
diga namn och adress.

FrAga: Vilka Hr <lntn ocli prestanda för 
Landgraf-hellkoptern? Jörgen C. C.

Svar: Landgraf H-2 med tvil rotorer Oeh 
eu 85 hk Pobjoy-motor har följande data 
och prestanda: rotordlameter 4.88 n>. flyg- 
kroppens lilngd 4,57 tn, rotorernas samman
lagda bredd 8.23 ni, rotorblndens yta 3 m’. 
tomvlkt 2U0 kg. flygvikt 3811 kg. bladbelast- 
ning 127.8 kg/m*. effektbclastnlug 4.54 
kg/hk, maxfart 11» km/t.

FrAga: 1. Vad är kostnaden för en 3% 
veckors flyglottukurs? 2. F5r man deltaga 
1 säden kura när man ilr 17 är? 3. Har 
man utalkter att efter vill vitsordad tjänat 
som flyglotta fä anställning vid civilflyget.

Flyglotta 1 drömmen.
tnäste skriva ett ära kontrakt aom flyglotta.
2. Ju. 3. Svårt att ailga. Men en merit ilr det 
aiikert. För nilrmare upplysningar kan nl 
vända er till närmaste lottakär eller direkt 
till Rikaförbundet Sveriges Lottakär. Flyg- 
sektionen, S:t Paulagatan 21. Stockholm.

FrAga: Jag skulle gärna vilja veta data 
ocli prestanda pä det svenska Jaktplanet 
J21? G. O.

Svar: J 21A har följande data och prest
anda. Tillverkare Svenska Aeroplan Aktie
bolaget. Linköping, typ cnsltslgt Jaktplan, 
vingyta 22.2 kvm. spännvidd ll.tl ni. lilngd 
10,45 m. höjd 3,07 m. tomvlkt 3.250 kg. flyg
vikt 4.150 kg. vlngbelastnlug 187 kg/kvm. 
motor eu bos Svenska Flygmotor AB llccns- 
bvggd DB G05B pä 1.475 hk. maxhastlgliet 
040 km/tlm. marschfart 520 km/tlm, land- 
nlngxfart 145 km/tlm. bestyckning en 20 

prestanda pä Weutland Welklns och Wy- 
vem samt Grumman F8F Bearcat?

Km/UUI. * -ka 1.000 km. topphöjd 0.800 m. motor Rolls 
Royce Eagle 22 pä 3.500 hk. beväpning fyra 
20 mm akan och bomblaat en 20 tums tor
ped eller 000 kg bomber eller ätta 250 kg 
raketprojektiler. 3) Grumman F 8F Bearcat 
slutligen: spännvidd 10.82 m, längd 8.U1 m. 
höjd 4.22 m. flygvlkt 4.222 kg. toppfart 732 
km/tlm. stlghastlghet 1.523 m/mln. tjänste- 
topphöjd 12.805 m. flygsträcka 3.740 km.

.... T>-nf» Kr IVIdlm.V w ml

Svar: 1) Welkln I har följande data och 
prestanda: tillverkare Weutland Alrcraft 
Ltd.. typ ensltslgt Jaktplan, vingyta 42,7 
kvm. spännvidd 2145 m. lilngd 12.07 m. böjd 
4.8 m. tomvlkt <1.500 kg. flygvlkt 7.085 kg. 
vlugbelaatnlng 140.5 kg/kvm. motorer tvä 
Rolls Royce Merlln Mk 72 eller 70. max- 
haatlgbet <123 km/tlm. tjänatetopphöjd 13.410 
m. flyguträcka 483 km. 2) Wyvernu data 
och, prestanda: typ ensltslgt torpeiljakt- 
plan, spännvidd 13.38 m. lilngd 12,85 m. 
tomvlkt 7.000 kg. flygvlkt 8-000 kg. topp
fart 735 km/tlm. ekonomisk marschfart 400

Fråga: Bör eller mäate en flygingenjör 
kunna flyga? A.

Svar: Det Hr Inte alls nödvändigt att en 
flygingenjör har flygutbildning men natur
ligtvis kan det vara bra.

FrAga: Jag önskar ntbllda mig till flyg- 
mekanlker Inom civilflyget och undrar vart 
Jag skall vända mig? O. A. J.

Svar: Vänd er till nägot av de större 
flygbolagen.

FrAga: Har Bell X81 börjat tillverkas 
oeh t sä fall vilken hastighet har den?

Flyglntresssrad.
Svar: Nej den föreligger ännu bara 1 pro

totyp och bar ännu Inte färdlgprovatu. En
ligt rykten lär den ha flugit och uppnått 
eu hastighet pä över 2.000 km/tlm.

Flygplan Klemm
Kiingl. Flygförvaltningen försäljer 

3» st. FI’L typ Klemm Kl. 33 <Hk 15) 
till fastställda priser frän kr. 2.500: —

71 par FPL-Hkldnr Ull dito 
A kr. 250:— pr par

BÖCKER JUNGMANN,
i gott skick, liten gångtid, nästan ny 
motor, till salu. Billig i drift. Kom
plett med kapell och skidställ. Obs. 
reservdelar finnas. AVIA, Lönnvägen 
3, Visby. Tel. 2153.

SEABEE,
som ny, 125 tim. gångtid, till salu. 

Kapell till motor och kabin. Billigt 

pris. Svar till »Seabee», Teknikens 

Värld, Tegnérgatan 35, f. v. b.

FLYGPLAN
köpes-hyres

Flygplan lämpligt för ukolflyg och segel- 
flygbogserlng önskas köpa. Ett st. flyg
plan, marschhastlghet ca 250 km/tim hyres. 
Kvar med pris och beskrivning tUI

GOTLANDS FLYGKLVBB • VISBY

Modell!lygkatnlog Nr 3
för Ar 1948 nu utkommen I

I'r Innehållet märkes gummlmotormodellcr. 
dieselmotor- och segelmodeller samt repllka- 
modeller. motorer, ritningar och material 
m. m. 311 sidor med mänga trevliga nyheter. 
Sändes mot 30 öre 1 frimärken.

BYT NAMN

Namn ............... ................... ................................

TH. WAHLSTRÖMS NAMNBYBA 
SurbruunsgaL 30 • Stockholm • Tel. U M 34 

BÄST OCH BILLIGAST 
Upplysningar och namnförslag gratis och 
portofritt. Kostnaden är låg. Skriv genast.

TKKNIKKNS VÄRLD 4/44



PRESTATION
”FLYING WING”

(med Rollt-Royce Nene Reaktiontaggregat)

”Ett nytt kapitel i flygeU ut

veckling har börjats genom den fram

gångsrika flygningen av Englands första 

”flygande vinge” — Armstrong Whit-

ROLLS/ROYCE
worth 14,5 tons reaktionsdrivna stjärt- E N G I N E S
lösa flygplan.” FÖR SNABBHET OCH PdLlTUGHET

ROLLS-ROYCE LTD -• DERBY • ENGLAND

TKKNIKKNS VXKI.D 4/4»



LEKSAK FÖR STORA GOSSAR
Forts, fr. sid. 10

Strntocrulsern och Inredd och utrustad som

Itohmelslmulatorn ilr faktiskt ml fullitn- 
varfllr nian skull överhuvud bry sig om

t. -ex. olika flygvlkt, varierande Instfördel- 
nlng. ett eller annnn motor svagare lin van- 

o. s. v. I största ajlmllnliet under flygnlug 
Ur llkudana soin Stratoerulserns utan allt

utan ocksA iindrus under en och sauimn

absolut riskfritt.

med vad som hilnder under verkliga förlull-

man Ilr uppe pA lois*) meter

nienthrildan och sil smÄuIngom stannar 
defekta motorn vilket naturligtvis ger

precis saininn saker I en tlehmel utan att 
behöva flacka hit och dit och dessutom

brUnsIeförbrtiknlngen samt dilllgt vilder 1

Htillln till med eldsvAdor litet varstans, var-

förlriiffllgn Instrument som skall kontrolle-

effektförlust

NYTT SAMLARALBUM GRATIS

' Rekvirera albumet genast och samla klipp
bilderna i Teknikens Värld.

Bostad 

PRENUMERERA PÅ

TEKNIKENS VÄRLD
sd får Ni den regelbundet 
varannan torsdag!
Insänd endast denna kupong så får Ni ett 

inbetalningskort från oss.



RÖJER IV SIN EKONOMISKA DRIFT, SINA ALL-ROUND

PRESTATIONER OCH SINA FÖRTRÄFFLIGA EGENSKAPER

I FRÅGA OM RÄCKVIDD OCH BETALANDE LAST

TUDOR IV 
FYRA ROLLS ROYCE MERLIN MOTORER

A. V. ROE L CO. LTD., MANCHESTER. ENGLAND (EN GREN AV HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT CO. LTD.)

TEKNIKENS VJKLD 4/4S
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING

N:r 4. Arg. 26 • 12—25 febr. 1948

W. KLEEN:

VI GÅR BAKLÄNGES
Amerikanerna är ett praktiskt och ef

fektivt folk. De har inför den .ryska 
aggressionen fått klart för sig. att upp

rätthållandet av freden i världen beror på 
Förenta staternas styrka När det sedan 
gällde att fastställa hur denna styrka skul
le utbyggas blev man slutligen ense om 
att flygvapnet skulle bilda grundvalen och 
stommen till den fredsbärande krigsmak
ten.

Det tog sin tid innan man kom därhän, 
ty de tre försvarsgrenarnas staber kunde 
icke enas om ett gemensamt förslag. Slut
ligen förklarades att kongressen och all
mänheten, som förvirrades av dessa för
slag och motförslag, hade rätt att fordra 
•att man enades. Resultatet blev en utred- 
ningskommission, i vilken man enades ont 
att flyget sattes i främsta rummet bland 
försvarsgrenarna; och att flottan tilldela
des en andra-handsställning med uppgift 
att erövra och hålla framskjutna baser och 
att säkerställa förbindelserna över havet 
till dem. Armén skall få sitt sedan de bå
da övriga försvarsgrenarnas behov till- 
godosetts.

Utgångspunkten vid avvägningen av 
flygets styrka var det ryska flyget, som 
antas bestå av 14.000 flygplan i första lin
jen, dock av föråldrad materiel. Det är 
sålunda känt att ryssarna med all makt 
bygger upp ett tungt bombflyg, och att 
man härvid bl. a. bygger efter en i Ryss
land nödlandad B-29 — ett Flygande 
slagskepp — vilken typ icke längre till
verkas i USA, där man övergått till bl. a. 
B-SO och B-35.

I början av innevarande år bestod USA- 
flygct av 55 flottiljer. Det skall under 
året ökas till 70 aktiva flottiljer med 
6.869 flygplan i första linjen samt 27 na- 
tionalgardesflottiljer med 3.212 plan i 

första linjen, vartill kommer en reserv på 
2.360 flygplan, huvudsakligen skolplan.

Detta gör för flygvapnet 10.081 strids
flygplan. Härtill kommer flottans flyg, 
som skall bestå av c:a 11.000 flygplan,'av 
vilka 3.300 förs ombord på de 39 stora 
hangarfartygen och representerar flottans 
slagkraft — flottan i övrigt avses för 
skyddet av hangarfartygen och sjöförbin
delserna. Härtill används också eskort- 
hangarfartygen med deras 2.300 flygplan.

Summa summarum kommer under året 
de .amerikanska flygstridskrafterna att 
uppbringas till en styrka på i runt tal 
16.00 plan i första linjen. Med hänsyn 
till att amerikanerna samtidigt sätter in 
sin produktionskraftiga flygindustri för 
att ;förse flyget med idel högmoderna flyg
plan, kommer deras flygstridskrafter att 
bli icke endast de till antal största utan 
också kvalitativt oerhört överlägsna det 
ryska flyget. ,

Amerikanerna uppskattar de tolv fria 
europeiska staternas flygstridskrafter till 
drygt 5.000 flygplan i första linjen. Hu
vuddelen av dessa representeras av det 
brittiska RAF, vars kvalitet också står på 
höjden, icke minst vad det reaktionsdrivna 
jaktflyget beträffar.

Det är intressant att se hur det ameri
kanska flygvapnets aktiva 70 flottiljer för
delas på flygslagen: 21 tunga bombflot
tiljer samt 5 attack-, 5 fjärrspanings- och 
10 transportflottiljer bildar flygets offen
siva del. medan 29 jaktflottiljer represen
terar defensiven. I detta sammanhang må 
framhållas att armén alltmera utvidgar si
na flygburna trupper, med vilka stora öv
ningar hållits under år 1947.

Dessa nyligen offentliggjorda data rö
rande den amerikanska upprustningen ger 

oss åtskilligt att tänka på i dessa dagar, 
då vi, står inför nyordning av vårt för
svar, vilken föreslagits skola innebära 
bl. a. en niiiukniiiy av vårt flygvapen med 
tvenne flottiljer. Detta förslag är, sett mot 
bakgrunden av vad som sker i andra län
der, icke endas efterblivet — det går rent
av baklänges 1

Det har sagts att våra nyordnare1 anser 
att vi kan få understöd utifrån med flyg
stridskrafter tidigare än med andra krigs- 
medel. Ar det verkligen så säkert? Det 
skulle vara så om vi redan i fredstid an
slöt till en stormaktsgrupp och därvid 
försäkrade oss om ett visst avtalat stöd. 
På grundval av ett sådant avtal skulle bå
de vi och våra bundsförvanter kunna pla
nera och i övrigt förbereda insättandet av 
understödet. Då skulle detta kunna läm
nas mycket snabbt med flygstridskrafter. 
Det skulle bara vara att flyga över dem 
till Sverige och deras där förberedda ba
ser. Men en sådan tankegång liar själv
fallet varit utesluten, ty den strider mot 
vår strikta neutralitetspolitik. Därför är 
aet felaktigt att tro att vi kan få snabb 
flyghjälp vid ett anfall.

Det’ enda vi liar att lita till vid ett an
fall är vår egen kraft, och vårt främsta 
försvarsmedel är flyget. Hos oss lika väl 
som i USA och annorstädes. Efter några 
månaders krig skulle vi nog kunna räkna 
på hjälp, men detta endast om vårt luft
territorium icke då behärskas av angri
paren. Då lär hjälpen icke kunna komma. 
För att kunna få hjälp behöver vi därför 
i första hand ett starkt jaktflyg. Det vi 
nu har och det vi föreslagits skola få är 
svagt, skrämmande svagt.

Skall vi fortsätta att gå baklänges i för
hållande till utvecklingen?

Bästa jräqeji tajbiiiia
Trafik visar vägen 

__ IIII liberalare premie-
polltlk genom att. utöver avtalsmässlg ra
batt efter 4 skadefria är (50%). lämna som 
vlnstäterbärlng ytterligare 10% rabatt 
pä vagnskade-, brand- och sföldförsäk-

Sveriges största ömsesidiga 
automobilförsäkringsbolag



SVERIGES TYNGSTA 
BILSMEDJA

Reportage: SVEN SALONIUS

Det är nu över 50 år sedan den första svenska bilen, konstru
erad av ingenjör Gustaf Erikson, presenterades av Vagn
fabriks Aktie Bolaget i Södertälje. Under år av målmedvetet 

arbete har den lilla verkstaden vuxit till en storindustri vars namn 
— Scania-1'abix — i dag betecknar toppen av bilteknik i Iråga om 
bussar och lastbilar. Scaniavagnarna utgör numera en alldaglig 
syn på våra landsvägar och i städerna — om vi åker med en 
hypermodern semi-trailer i Stockholm, med en postbuss i Norr
land eller niötcr en långtradare i Skåne — överallt kan vi vara 
säkra på att träffa på bussar och lastbilar med märket Scania- 
Vabis på kylaren.

Fabrikens produkter som är resultat av känt svenskt kvalitets- 
arbete_ har fört dess namn även långt utanför landets gränser och 
för närvarande finns Scaniavagnar i tjänst från Ishavskusten till 
Nordafrika och länderna kring Medelhavet och export har även 
förekommit till Australien.

Scania-Vabis' fabriksanläggningar i Södertälje som för närva
rande har en årlig tillverkning av 1.500 vagnar omfat
tar tre huvudavdelningar: ett gjuteri, en smedja och en maskin
hall. Gjuteriet är ett av landets modernasfe och förser bilfabriken 
med gjutgods av järn, stål och lättmetall. I smedjans halvskumma 
belysning står ett antal jättelika smidespressar, de största av dem 
har en kraft av 1.500 ton, och här börjar formgivningen av det 
material som så småningom rullar ut genom1 fabriksporten som en 
färdig vagn. Den nya maskinhallcrr som också är en av landets 
modernaste och största har en golvyta av 16.000 m', dvs nära fyra

(Forts, få sid. 30.)
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SVENSKA FLYGINSTRUMENT

fullt i klass med bästa utländska. En av 
de svenska instrumentfabrikerna som 
mest låtit höra tala om sig är System 
Paulin AB, ett namn som redan börjat 
nämnas med respekt även i Amerika. 
Under ledning av direktör Gunnar af 
Sandeberi) och ingenjör Arne , U'al- 
renius liar fabriken under de sista två 
åren lagt upp tillverkningen av en hel 

rad flyginstrument av helt ny konstruk
tion. Bland fabrikens senaste nyheter 
märks bl. a. en machhastighetsmätare 
för J 28:an och Saabs nya reaktions- 
j ak t plan J 29. På denna mätare finns 
förutom den vanliga hastighetsvisaren 
även två visare som hela tiden anger 
det största utslag hastighetsmätaren 
får giva på olika höjder. Dessa 
»varningsvisare» rättar sig automa
tiskt efter hastighetsmätarens felvis
ning på högre höjder och tack va
re den snabba avläsningen har dessa 
instrument blivit mycket omtyckta av 
våra jaktpiloter. Varför mätaren behö
ver två olika maximalhastighetsvisare 
beror på att planet har olika kritiska 
hastigheter med och utan extra bränsle
tankar. På denna mätare har fabriken 
även fått världspatent. Bland nya Sy
stem Paulin-instrument märks vidare en 
variometer med s. k. slapp givarmeka
nism och ett arbetstryck på endast 25 
mm vattcnpelare, vilket gör att den rea
gera^ betydligt snabbare än de flesta 
för närvarande kända mätare. För segel
flyget har fabriken gjort ett experiment 

' med en specialvariometer med ett ar
betstryck på 6 mm vattenpe lare.

(Forts, på sid. 36.)

LEKSAK FÖR
STORA GOSSAR

Scandinavian Airlines System går i vän
tan på sina Stratocruisers. Under denna 
väntan har allt tänkbart uträttats för att 

förbereda mottagandet så att de nya, stora 
flygplanen skall kunna sättas i tjänst med 
minsta möjliga tidsutdräkt. Är det någon 
som tänker på att SAS för närvarande 
har en personal om nära 1 100 man på en 
flygplanspark om 7 stycken Skymasters 
trots att ABA har hand om översyn och 
reparation? Det betyder ISO man per flyg
plan och kan naturligtvis inte betala sig i 
längden. Proportionen mellan personal och 
flygplanspark blir en annan sedan Strato- 
cruiserna kommit och SAS själv övertar 
all service.

För alla större flygbolag finns det en 
speciell ekonomisk baksida som allmän
heten inte brukar tänka pä nämligen ut
bildningskostnaderna. Man kan inte bara 
infånga en ung man på gatan, fråga om 
han har flygcertifikat och i gynnsamt fall 
sätta honom som förare i ett trafikplan. 
Varken försäkringsbolagen eller passage
rarna skulle tycka om det. Gamla, säkra 
förare med 5—6000 timmar bakom sig 
sätts ordentligt på skolbänken i flera må- 
liv och material i flygtrafiken. Även se
dan trafikförarna har flugit i bolagens 
nader innan de själva får ta ansvaret för 
tjänst i åtskilliga år och kan sin sak ökas 
utbildningskontot åtskilligt när bolaget går 
in för en ny flygplantyp. Om 'en förare 
t. ex. är väl influgen på DC-3 och skall 
utbildas för flygning med DC-4 behöver 
han en ren skolflygtid — alltså icke-be- 
talande flygtid — av omkring tio timmar 
som gör en ren utgift av bortåt tjugotu
sen kronor för bolaget. Eftersom varje 
DC-4 behöver flera kdmpletta besättningar 
som kan avlösa varandra förstår man att 
utbildningskostnaderna summerar sig till 
mycket stora investeringar.

Vid övergång till ett så pass stort flyg
plan som Stratocruiser blir utbildnings
kostnaderna rent av upprörande stora. 
Flygplanet är större, dyrbarare och rym
mer fler människoliv, som kan gå till 
spillo och besättningens ansvar ökas i 
samma proportion. Med ren flygträning 
vid övergång till typen skulle man behö
va anslå omkring trettio timmar per be
sättning till en kostnad av omkring 3 500 
kr. per timme — det gör mer än 100 000 
kr. per besättning i ren utgift. Andå skulle 
en sådan besättning inte kunna anses trim
mad till absolut fulländning. Det finns 
situationer där övning skulle vara ovär
derlig men som man helt enkelt inte kan 
träna besättningen för. Det vore t. ex. inte 
illa om besättningen som en ren rutinsak 
och utan ett ögonblicks tvekan eller miss
tag klarade av motorstopp på båda väns
termotorerna i starten eller plötslig ned
isning eller brand i motor fyra. Det kan 
emellertid på ett ögonblick bli dyrbarare 
än man tänkt sig att göra sådaiia prak
tiska övningar med en Stratocruiser och

(Forts, på sid. 5.)
TEKNIKENH VXBX.D 4/IH

SAS skaffar sig ”Slratocrui- 
ser-Link Trainer”



T. It.: En fiillHkalratrapp nv Vlckera Vla-

Efter trafikflygplanet Vickers Viking 
har den engelska flygplansfabriken 

Vickcrs-Armstrong i samarbete med Bri- 
tish European Airways för någon tid sedan 
satt igång tillverkningen av en ny fyrmo- 
torig typ, Viscount, som kommer att bli 
det första med propellcrturbinaggregat 
försedda trafikplanet i England. Ministry 
of Supply har beställt två prototyper och 
arbetena har redan kommit så långt att 
det första planet beräknas kunna flyga 
omkring midsommar. Viscount är i första 
hand avsedd för kontinenttrafik och kom
mer att byggas i två olika utföranden,

lurbindrivet trafikflyg

Mk I med plats för 32 passagerare och 
Mk II med plats för 43 passagerare. Mo
torutrustningen består av fyra , propcller- 
turbinaggregat och för närvarande har 
man tre olika typer att välja på, Rolls- 
Royce Dart, Armstrong-Siddley Mamba 
och Napier Naiad. Vilket av dessa aggre
gat som kommer att användas har man 
ännu inte bestämt, experiment med alla

Dr rtorn och bekväma Mtäljerna är av helt 
ny .konstruktion och bland finesserna 1 In- 
rcdnlnyen märks vidare de nya praktiska

tre är emellertid igång men det slutgiltiga 
avgörandet kommer troligen först efter 
provflygningama.

I övrigt är Viscounts konstruktion inte 
på något sätt revolutionerande utan byg
ger i huvudsak på erfarenheterna från Vi
king. En nyhet är dock tryckkabinen samt 
värmeavisningssystemet. 1 motsats till 
Viking har Viscount noshjulsställ med 
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dubbla hjul på samtliga landställsben. 
Landningsklaffarna är väl tilltagna och 
ger en mycket låg landningsfart. I serie
utförandet kommer planet att även förses 
med omkastbara propellrar för att möjlig
göra en snabbare uppbromsning vid land
ning. Bland instrumentutrustningen märks 
främst en ny autopilot av typ Smith S. E. 
P. 1 samt instrumentlandningssystemet 
ILS.

Serieproduktionen väntas komma igång 
1950 och planet beräknas kunna sättas i 
reguljär trafik 1951.



TEKNIKENS HERRAR IV:

PELLE HAGGLIIND
Pelle Hägglund — den ungdomligt 47- 

årigc verkställande direktören i norr
ländska storföretaget AB Hägglund & 

Söner i Gullänget strax utanför Örn
sköldsvik — är en mycket charmerande 
människa. En besökare märker aldrig att 
han framför sig har en strängt upptagen 
företagsledare: sä älskvärt blir han be
handlad. Till och med det nej med vilket 
Pelle Hägglund brukar avböja att säga 
nägot om sig själv, berätta om sitt eget 
liv brukar låta älskvärt. Ingen skall dock 
av detta förledas att tro att Pelle Hägg
lund inte, har nägot att berätta. Den man. 
som började sin bana med att sälja ett 
gross klädnypor ät Åhlén & Holm och 
som i dag stär som ledare för ett före
tag med omkring 1.150 anställda mäste 
vara »laddad» med stoff om sig och sitt 
företag.

— Jag borde faktiskt ha sagt nej till 
dtn intervjun som redaktörn tänker göra 
också, var nästan det första direktör 
Hägglund sade, när skrivaren gjorde det 
lilla besök, som ligger till grund för den
na artikel. Men ni överrumplade mig full
ständigt så jag kom mig inte för och nu 
får jag väl stå mitt kast.

När Pelle Hägglund om några år fyl
ler 50 kommer det att kunna stå att »han 
har blivit hembygden trogen» i tid- 

ngarnas födelsedagsrunor. När han föd- 
s s-ar Gul länget en absolut okänd plats 
• dem, som levde och verkade på ändra 
lllen än »nolaskogs», d. v. s. i norra 

.:germanland. Det fanns en liten snicke- 
ifabrik där, som ägdes av Johan Hägg

lund och den fabriken var inrymd i en 
gammal ladugård. Vem kunde på den ti
den ana att den lilla ladugården skulle 
växa ut till ett industriområde vars hal
lar och verkstäder har en golvyta på 
36.000 kvadratmeter, att en industri, som 
har marknad över en god bit av jordklo
tet, skulle blomstra upp i denna avkrok. 
Så har emellertid skett. Skall man vara 
uppriktig så måste man dock redan från 
början slå fast att det inte enbart, är : 
Pelle Hägglunds förtjänst att man nått 
dit, där man i dag stär. Han har haft 
en sannerligen god hjälp av en företagsam 
fader och en stor brödraskara: av Johan 
Hägglunds åtta söner är nämligen inte 
mindre än sju (!) aktivt verksamma i 
företagets ledning. Det är denna familje
krets. sem skapat AB Hägglund & Sö
ner, landets ledande tillverkare av buss-’ 
karosserier, storproducent av trådbussar, 
spårvagnar, rälsbussar, motorer, generato
rer, flygplansdetaljer — Ja. man har 
t. o. m. byggt en hel serie skolflygplan 
för att nu nämna några exempel på före
tagets produkter. För varje år som går 
blir listan längre: när landet behöver nå
got som rullar eller snurrar brukar det i 
allmänhet snart nog dyka upp i markna
den med fabrikationsnanmet: Hägglund & 
Söner.

Hos Johan Hägglund i Gullänget i bör- 
ian av detta århundrade...
} En husfar. som arbetade hårt. Han bröt 
mark på det torp han köpt. Han arbetade 
hårt i sin snickarverkstad, där byggnadsordningar och möbler kem till. En hus

far vars familj blev allt större och större: 
Pelle är den tredje i raden av söner. När 
han nådde skolåldern sattes han i skola i 
närliggande byn Kroksta, där han lärde 
läsning, skrivning, Herrans tukt och för
maning. Så värst mycket mera gav inte 
folkskoleundervisningen på den tiden. Och 
någon annan undervisningsanstalt fick 
Pelle Hägglund inte besöka. Men han lär
de sig en hel del ändå. När han blev 15 
år gammal fick han — liksom sina brö
der vid samma ålder — på allvar börja 
arbeta för familjens försörjning. Han sat
te» i snickerilära och undervisningen hand
hades på ett synnerligen förtjänstfullt sätt 
av fader Johan.

Den lilla rörelsen växte sakta men sä
kert. Tillverkningsprogrammet började 
också så småningom svälla ut: man bör
jade göra kälkar, risslor och olika slag 
av lastvagnar. Ladugården blev för trång. 
Den första utvidgningen måste företas 
och så en dag kunde den första verkstads
byggnaden tas i anspråk. Verkstaden hade 
en golvyta på 220 kvadratmeter och åtta 
man — däri då inräknat de äldre sönerna 
— sågade, hyvlade och limmade möbler 
där. Vid den här tidpunkten började ock
så sönernas utpräglade specialbegåvning
ar att tas i anspråk. Pelle hade visat'sig 
vara en boren affärsman och han utsågs 
till firmans förste resande. Han utrusta
des med en motorcykel, orderböcker och 
annat smått och gott: nödvändighetsartik
lar för ett gott försäljningsresultat. Under 
de fyra närmaste åren kuskade han på 
motorcykeln Norrland runt: 5.000 mil 
knattrade han i genomsnitt i väg varje år, 
en hård men effektiv skola för en blivan
de affärsman av storformat. Och i takt 
med den växande orderstocken växte ock
så Jabrikens kapacitet.

Optimism och oräddhet har alltid känne
tecknat familjen Hägglunds medlemmar. 
Man har aldrig varit rädd för att hugga 
i med något nytt. 1921 fick man en pÄ 
den tiden ovanlig beställning: en »buss*. 
Något alltför komplicerat arbete blev det 
inte: inte stort mera än ett flak och en 
sufflett men den gick att använda. Passa
gerarna på sträckan Örnsköldsvik—Asele

färdades i en huss från Hägglunds.
1922 hade Pelle Hägglund gjort sina 

»hundår» som försäljare. Han slutade mo- 
torcykelturnéerna och hemma i Gullänget 
bildade han tillsammans med fader Johan 
och bröderna Martin, Gösta och Gustav 
Aktiebolaget Hägglund & Söner.

Fem år senare var företaget Norrlands 
största möbelproduccnt.

— Begär inte att jag skall berätta de
taljer från den tiden, säger Pelle Hägg
lund själv när man ber honom göra en 
tillbakablick. Man ska se .framåt. Låt oss 
kort och gott nöja oss med att konsta
tera att så fort en svårighet var löst så 
pockade den nästa på sin lösning. Det har 
varit arbete, arbete och åter arbete.

Pelle Hägglund kom dock alltmera att 
träda i förgrunden som företagets ledare och 
han |ade i dagen cn fantastisk lyhördhet 
för det aktuella kravet på marknaderna. 
»Bussen» av 1921 — citationstecknet är 
befogat särskilt om man gör en jämförelse 
mellan detta åkdon och dagens metallblän- 
kar.de och strömlinjeformade fordon — 
var något nytt. Samtidigt började väg- 
underhållningen på vintrarna att förbätt
ras mer och mer. Pelle Hägglund och hans 
fränder höll ögonen öppna, lade ihop ett 
+ ett och lärde sig allt vad de kunde 
lära sig om bilar och bussar. Man lade 
allt mera och mera an på karosserier, 
byggde så många man fick och kunde, väl 
inseende att behovet var stort och skulle 
bli ännu större. Träning skaffade man 
sig genom att tillverka överbyggnader till 
öppna personbilar så att dessa skulle bli 
användbara också i den smällkalla norr
ländska' vintern. Förbindelser knöts med 
stora bilfirmor.

1930 ansåg Pelle Hägglund, hans far 
och hans bröder tiden mogen för den sto
ra stöten: Stockholmsutställningen var ett 
alldeles för bra tillfälle för att få läm
nas försuttet. Stöten blev knoekoutbeto- 
nad: fem bussar hade firman nere, flera 
än något annat företag i branschen — och 
elegantare. Ett norrländskt företag eröv
rade hela Sverige. Många års experimen
terande, många års hårt arbete och många 
långa studieresor hade givit resultat. Pel
le Hägglund ställde definitivt undan mo
torcykeln också bildligt talat.

— Det var spännande dagar i firman 
då. Vi beslöt oss för en radikal ornlagg; 
ning. Möbeltillverkningen lades ned. Vi 
gick helt in <för att bygga karosserier. 
Det lyckades. .

Ja. finnan hade funnit sitt rätta till- 
verkningsobjekt, men den fann också de 
rätta medarbetarna: ingenjörer, arbetare, 
försäljare. Uttrycket Hägglund-kvahtet 
slog. rot. Den ena tekniska nyheten efter 
den andra lanceradcs. 1937 t. ex. kom 
Hägglund & Söners egna stålkonstruk
tioner, en revolution inom branschen: 
inan byggde busshrna med slutna stålpro
filer fyllda med trä i stället för som ti
digare trä med stålkärnor. Bussarna blev 
starkare, lättare, smidigare.

Men varför stanna vid bussar? Spår
vagnar låg nära till hands. 1932 byggde 
matt ett annat företag. Fem år senare var

' tForts. ö sid. 36.)
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InklUddn framhjul. Pri- 
knnakc lika bra det . . .

OBCA Ur en extrem ro-

FARTÅK FOR FINSMAKARE



Den lilla omskrivningen i rubriken av 
ett gammalt välkänt ordspråk passar 
| utmärkt in pä en del av det arbete, som 

utförs vid Sveriges Geologiska Undersök- 
! ning i Frescati utanför Stockholm. Här 
I undersöks nämligen bl. a. all malm som 

lycksökande guldgrävare funnit i olika de
lar av vårt avlånga land, men devisen i 
rubriken liar tyvärr ännu aldrig slagit fel. 

I .En veckotidning startade någon gång 
I på 1880-talet de nu så populära fråge- 
I spalterna. I en av de första frågorna und- 
I rade en läsare vart han skulle vända sig 
I för att få reda på om en bit glittrande 
I malm, som han hittat, innehöll guld. Tid- 
i» ningen hänvisade läsaren till Sveriges Geo- I logiska Undersökning, som därmed fick 

börja en ny och ganska märklig verk
samhet

Den guldgrävande läsarens förfrågan 
väckte stor uppmärksamhet och skaffade 
geologerna vid institutionen åtskilligt ar
bete en tid framåt. Massor med geologiska 
fynd sändes in för undersökning och alla 
behandlades — och behandlas än i dag — 
fullt kostnadsfritt.

Men uppgiften i frågespalten föll mer 
och mer i glömska. Numera insänds inte 
mer än mellan 100 och 200 fönfrågningar 
per år, ett förhållande som geologerna 
livligt beklagar. Visserligen är de flesta 
av de insända fynden fullständigt värde
lösa, så när som på ett par tre årligen, 
men att man genom dessa få positiva re
sultat exempelvis kan få reda på att en 
viss bergart finns i en trakt som. man 
minst anat, anser geologerna vara skäl 
nog för verksamhetens bedrivande.

Och naturligtvis vinner den geologiska 
forskningen i landet en del genom dessa 
undersökningar men det mesta vinner dock 
den frågande allmänheten. Det är åtskilli- 

i ga dumheter, falska förhoppningar och 
; onödiga penningutgifter som de skickliga 
geologerna vid institutionen hunnit med att 
stoppa under dessa år. Detta framgår med 
all önskvärd tydlighet vid en blick i för
teckningen över insända fynd och frågor.

De allra flesta tror sig ha hittat guld 
och skickat in en bit malm för undersök
ning. Men, liksom även den undrande lä
saren på sin tid, har alla »guldgrävare» 
blivit besvikna. »Guldet» har i samtliga 
fall inte varit något annat än glimmer. 
Endast en gång under verksamheten har 
det kommit in riktigt guld för undersök
ning. Malmen kom från en person uppe 
i Norrland som påstod att han funnit styc
ket på en viss angiven plats. En av insti
tutionens geologer fick det for undersok- 

| ning men kunde med en enda blick avgöra 
att guldet tagits från 220-metcrsmvån i ett 
bestämt schakt i Boliden!

INTE

GULD
DET SOM
GLIMMAR

Det finns flera exempel på folks under
liga sinne för skämt och geologernas sto
ra skicklighet. Professor A. G. Högbom 
i Uppsala var en gång på resa i Bergsla
gen. Här sökte en man upp honom och 
visade några stycken kopparmalm som 
han hittat i trakten. Professor Högbom 
granskade malmen och förklarade att den 
innehöll för lite koppar för att det skulle 
löna sig att bryta. Mannen blev förtörnad 
och slängde fram ett annat malmstycke 
med orden — »Det här måtte väl i alla 
fall innehålla tillräckligt med koppar.» — 
»Ja», svarade professorn, »men den här 
malmen har ni inte tagit här i trakten. 
Den kommer från Lake Superiorgruvan i 
Nord Amerika.» Mannen hade nyligen 
kommit hem från en anställning vid denna 
gruva och haft med sig biten därifrån.

En annan gubbe skickade en gång in en 
bil järnmalm och meddelade att han hittat 
den i sin åker. I svaret, som han fick, stod 
det att det var underligt att den malmen 
hade hamnat' i gubbens åker. Den var 
nämligen från Kiruna. Gubben blev impo
nerad och skrev och berättade att han 
knyckt stycket från en malmvagn som 
passerat hans järnvägsstation.

_Om gubben gjorde detta för att roa sig 
så var det absolut inte skämt när två 
sjuksystrar skickade in en sten som de 
trodde innehöll radium. En av dem led 
av reumatisk värk och när hon lagt stenen 
på det onda stället • försvann värken efter 
en stund. Om de båda sjuksystrarna upp
funnit en ny metod att bota reumatisk 
värk förtäljer inte historien, men stenen 
innehöll i varje fall inte mer radium än 
vilken annan gråsten som helst.

Ett verkligt värdefullt fynd fick man 
däremot in förra året. En person i Muoni- 
onalusta alldeles på gränsen till Finland 
hade hittat en underlig sten. Vid under
sökning framkom det att stenen var en 
bit av en meteorit, som man hittat i trak
ten redan på 90-talet och som numera 
finns utställd på Statens Naturhistoriska 
Museum.

Men det är inte bara malmer och ste
nar geologerna får förfrågningar om. Fle
ra personer har exempelvis hittat olika 
fossil och några liar skickat in prov på 
lera och undrat om den lämpat sig för 
tegeltillverkning.

Många har frågat varför det under kal
la vinterdagar på vissa ställen stiger upp 
ånga uri marken. Detta är en vanlig före
teelse säger geologerna, som beror på att 
del under marken rinner fram källor vars 
vattentemperatur är konstant Under kalla 
dagar kan då luften bli kallare än vatt
net varigenom ånga uppstår. Det är av
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Helikopterns användbarhet har stimu
lerat många människors fantasi, his
nande framtidsutsikter har öppnat sig — 

kruxet har bara varit att hittillsvarande 
hlekiopterkonstruktioner inte haft den styr
ka som varit en nödvändig förutsättning.

SÅ HÄR BY
Men nu tycks det börja lossna och där
med kanske byggnadsindustrin får en av 
sina märkligaste arbetshästar. Den ame
rikanska Kcllet-fabriken håller f. n. på att 
konstruera en helikopter för 60 passage
rare för det amerikanska flygvapnet. Och 
samma fabrik är i det närmaste färdig 
med en speciell lyftkranshelikoptcr, kallad 
Sky Hook, som väntas få en revolutione
rande användning vid brobyggnader, kraft- 
verksarbeten osv. Även den skall i första 
hand komma USAAF till gagn. Sky Hook 
är menad att bli alla Siegfried- och Magi- 
notlinjers fiende nr 1 — som gräshoppor 
skall dessa plan kunna hoppa över fien
dens ställningar, gå ner och förstöra 
industrianläggningar och militära fästen. 
Nästa gång vi bygger en Sandöbro är det 
alltså långt ifrån uteslutet att vi gör det 
med helikopters — tänk bara så mycket 
ställningsvirke vi kan spara med det 1

Sky Hook, som här presenteras i teck
ningar, har konstruerats av samma kon
struktörslag som ritade den väldiga 
XR-10. Planet drivs av ett J 33-reaktions- 
aggregat på så sätt att avgaserna drivs 
ut genom de ihåliga rotorbladcn till ett par

Ktt ty»kt projekt till en riyxuiide lyltkran, 
knllnt Fqrke-AcbKellH rA-284.

14 MHI ■■ma



i spetsarna bakåtriktadc utblåsningsmun- 
stycken. Genom ett litet' avtappningsrör 
tas en det av avgaserna ner till stjärten 
där de blåses ut i ett munstycke som har 
till uppgift att motverka rotorns vrid- 
ningsmomcnt och samtidigt driver planet 

0,S kg dragkraft i timmen. (Den stora 
bränsleförbrukningen gör helikoptern allt
för dyrbar i vanligt byggnadsarbete än sä 
länge.) Diametern är 1,32 m och total
längden 2,615 m. J-33 har enstegskompres- 
sor och enstegsturbin.

□GER VI SANDÖBRON

ut som en lyftkran. Detta projekt sonrald- 
rig nådde tillverkningsstadiet har blivit 
känt först helt nyligen. Helikoptern kal
lades FA-284 och var i första hand avsedd 
för transport av skrymmande gods över 
korta sträckor, bl. a. hade tyskarna tänkt 
använda den för att flytta fordon och 
stridsvagnar över floder o. d. Helikop
terns framparti var uppbyggt i fackverks- 
konstruktion med tvä utriggare. Motorut- 
rustningen utgjordes av tvä dubbelradiga 
stjämmotorer av typ BMW - 801, -vilka, 
upptrimmats till en effekt pä 2.000 hk 
vardera.
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^ef var en strålande augustidag 1943. 
_/En välsignad eftermiddagssol lyste 

rån en nästan molnfri himmel över Rin- 
Kaby flygfält i nordöstra Skåne, strödde 
sitt guld över de väldiga tobaksfälten pä 
den kringliggande skogslösa sandslätten 
och pä sockerbetsodlingarnas militäriskt 
snörräta plantrader, kastade lekfulla re
flexer på Hanöbuktcns lätt krusade vat
tenspegel och gjorde temperaturen tropiskt 
drivhusvarm i hangarerna och expedi- 
tionsbyggnaderna. På flygfältet och i luf
ten brummade flygplansmotorema som 
våryra humlor, och några kilometer från 
Rinkaby gamla kyrka kunde man se en 
rote J 20 inveckla sig i en häftig luft
strid med ett lätt bombplan av typen 
B-17. '■

Folket på åkrarna och betfälten ägna
de föga eller intet intresse åt de virvlan
de och halsbrytande krumelurer, som pla
nen graciöst ritade pä den djupblå him- 
mclskupan. Flygmotorernas smattrande 
höjdtoncr hade blivit ett gammalt och 
vant ackompanjemang till vardagens id 
i beredskapsårens Sverige. Én och annan 
flygsinnad pojke skyggade kanske med 
liandcn över ögonen för att följa luftstri
den, som nu pågick på 2.300 meters höjd. 
Den blev allt ettrigare. De båda jaktpla
nen hade nu gått in i cirkelstrid med 
bombaren, som försökte skaka dem av sig 
med undanmanövrer och en nog så raffi
nerad uppvisning i konstflygning. Men 
jaktplanen gav sig inte. Just nu angrep 
ett av dem på nytt. För att komma bom
baren in pä livet lade ett av dem sig i 
nästan vertikal vänstersväng av det slag, 
som flygarna kalla G-stål. Det var då 
det hände!

Just när jaktplanet kommit rakt akter 
om ijombaren vek det sig utåt höger, i 
samma ögonblick stannade motorn, det ro
terade några varv i vanlig spm, gick se
dan i flatspin och störtade mot marken. 
Den flygningen glömmer föraren Vpl 
1336 Ståhlfors aldrig.

— Nu efteråt förstår jag att jag gjor

de en alldeles ■ för djärv manöver, säger 
Lennart Ståhlfors, som numera är välbe
ställd förste instruktör för segelflyget i 
Sverige, och jag förstod det nog redan när 
jag gjorde den. Det var dumt och dum
dristigt gjort, men jag fick också sota 
för det. Min J 20 kom in i luftströmmen 
från B 17:s propeller och i samma ögon
blick var det klippt. Jaktplanet vek sig 
och motorn stoppade. Jag försökte komma 
ur spinen genom kraftiga roderutslag, jag 
försökte starta motorn på nytt, men allt 
var förgäves. När planet sedan till på kö- 
I>et råkade i flatspin förstod jag att här 
gällde det livet, ifen jag ville ändå inte 
lämna maskinen åt dess öde. Jag försökte 
på nytt, prövade alla möjligheter, ingen
ting hjälpte. Jag skäms inte att erkänna 
att jag tyckte det hela var kusligt. 
Hemskast var nog det susande ljudet, se
dan motorn stannat Det verkade så främ
mande och ovant- Jag försökte ännu en 
gång och ännu en... Tittade neråt. Mar
ken kom närmare och närmare med för
färande fart Jag förstod att jag måste 
försöka hoppa. Någon annan möjlighet 
fanns inte.

Jag grep om spaken till nödutlösningcn, 
som skulle' bringa huven att flyga av. Den 
satt berghårt fast Jag tog i på nytt med

•Jag grep om spaken till nödut
lösningen, som skulle bringa hu
ven att flyga av. Den satt berg
hårt fast. Jag tog i på nytt med 
ökade krafter. Den vek inte en 
miiiimetär. Jag började kallsvet
tas., berättar LENNART STAHL- 
FORS om den flygning han aldrig 

glömmer.

Intervjuare: TORSTEN FLODEN. 

ökade krafter. Den vek inte en millimeter. 
Jag började kallsvettas. Jag försökte på 
nytt febrilt att komma ur flatspinen med 
hjälp av roderutslag, försökte på alla upp
tänkliga sätt att få i gång motorn. Det 
gick inte. Det susande ljudet i dödstyst
naden nästan paralyserade mig. Jag tog 
ett nytt och stadigt tag om huvens nöd
utlösning. Jag drog sä att knogarna -vit
nade och blodet trängde ut under nag
larna. Men huven satt hermetiskt fast Se
nare förstod jag att det måste ha upp
stått ett slags undertryck inne i kabinen 
som liksom klistrade fast huven vid pla- 
ncL Det var en ganska förlamande känsla 
detta att sitta instängd som en råtta i en 
bur, en sardin i en väl igenlödd plåtask 
är kanske en ännu bättre liknelse.

Jag beslöt göra ett sista försök, grep på 
nytt fast om nödutlösningen, och tog den
na gång spjärn med fotterna mot instru
mentbrädan för att få ökad kraft. Jag 
gjorde ett fruktansvärt ryck. Och nu... 
Nu äntligen såg det ut, som om mina an
strängningar skulle krönas med framgång. 
Men den öppnade sig barå ett par centi
meter. På’n igen, tänkte jag. Men jag be
hövde inte göra ett nytt försök. I nästa 
ögonblick slets den loss av luftdraget. Nu 
andades jag lättare. Nu gällde det bara 
att komma ur maskinen och att hoppa.

Men även detta visade sig lättare sagt 
än gjort. Genom centrifugalkraften satt 
jag liksom spikad i förarsitsen, som 
fjättrad av järnkättingar även om jag för 
länge sedan lossat fastbindningsrcnunania.z 
Jag grep ett kraftigt tag om sargen till 
sittbrunnen, lyckades med en enorm kraft
ansträngning pressa mig upp så att jag 
kunde få stöd med ena benet på stolen 
och pressade ut det andra benet över kan
ten'. Nu skulle jag väl äntligen komma 
loss. Men nu var det som om mitt huvud 
varit fjättrat vid maskinen. Aha, i nervo
siteten hade jag ju glömt att koppla loss 
radiolurarna och slangen till syrgasmas- 
ken. Så fick' jag böja mig ner på nytt

(Forts, fö sid. 34.)
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TRIUMPH

trimning och polering. Den större typen 
av modellen »Specd Twin» ger 28,5 häst-

hejarsmidda vevstakar i H-sektion av lätt
metall och kompressionstalet är 7—1.

Smörjningen ombesörjs av en helauto
matisk torrsump med kolvpumpar. Olje- 
trycksmätare finns på instrumentbrädan.

Triumphmotorerna tillverkas i två stor
lekar, en på 500 och en på 350 cc. I båda 
storleksgrupperna finns ett specialutföran
de, de berömda »Tiger» 85 och 100. Des-

2. Instrumentbräda på tanken med olje
tryckmätare, nmpércmätare, ström
brytare för belysning och flyttbar in- 

■ strumentbelysning.
UJ. Batteri och oljetank med filter pla-

ningar under kriget — 
är den kompakta ut
formningen av cylin-

4. Stor och bekväm sadel i lyxutföran- 
de med ställbar sadelhöjd.

5. Framhjul av Triumph-konstruktion

gjutna i samma block och helt in
kapslad toppventilmekanism.

8. Strömlinjeformat oljebad av alumini
um för motorkedjan. Växellådan har 
fyra hastigheter och inkapslad TT-

breda klackar och båda är justerbara för 
hand. (Forts. pä sid. 36.)

som är inbyggd i bensintanken. Där åter
finns också amperemätare och strömbrytare 
för det elektriska systemet, som helt är 
av Lucas fabrikat. Växellådan har fyra 
hastigheter och automatisk helt inkapslad 
TT fotkontroll. Kopplingen har nio 6’ 
skivor och är lätt åtkomlig för justering.

derblock och ventilmekanism jämfört med 
de äldre tvåeylindriga motorerna i V- 
form. En av svårigheterna, som måste 
övervinnas, var kylproblemct men dessa

6. Teleskopisk framgaffel med hydrau
lisk stötdämpning och automatisk 
smörjning.

7. -Twln-motor. med båda cylindrarna

'fter kriget har det blivit elt stort 
'uppsving för de engelska twin-moto- 
na. Dessa har två cylindrar stående



Dessutom bar den automatisk koppling! 
De enda manövcrkontrollcrna är således 
gaspedal, broms och styre. När kommer 
detta bilarna till godo?

De flesta nöjer sig emellertid med en
dast automatisk växellåda. Motorstyrkan

provbock för framtida iförbättringar inom 
bilindustrin och därigenom får betalt un- 
dei experimenttiden... Sådana finesser 
som helautomatisk växellåda är redan 
gamla när det gäller seootern. Ett fabri
kat har t. ex. automatisk växellåda med

De stigahde omkostnaderna för bilägar
na i Amerika har fört fram ett nytt, 
billigare åkdon — den s. k. seootern, 

»andrahandsbilen», folkmotorcykeln eller 
vad man vill kalla deij.

När seootern började serietillverkas 
1935 betraktades den mest som en leksak, 
»en motoriserad sparkcykel för tonåring
ar», sade somliga. Den såg också mest ut 
sem en vanlig sparkcykel med en upp-och- 
ned-vänd papperskorg längst bak. Strax 
före krigsutbrottet - lär det ha funnits cir
ka 10.000 inregistrerade seooters i USA, 
men under kriget kom det stora genom
brottet. Man fann att det var ett synner
ligen tåligt och praktiskt litet fordon och 
acn blev till stor nytta inom industrin, 
bland militärerna, på flygfält m. m. En 
speciellt »lättad» typ tilldelades fallskärms- 
förbanden och dess framkomlighet i ter
räng var fenomenal. Nu, efter freden, 
tycks seootern ha säkrat sin plats i sam
hället och räknas inte längre som någon 
leksak. Springpojkar, telegrambud, patrul
lerande poliskonstaplar, shoppande hus
mödrar, skolbarn och jäktade affärsmän, 
alla susar de dagligen omkring på sin 
seooter. T. o. m. farmarna har funnit att 
den är synnerligen användbar på åker 
och äng, då den tar sig fram praktiskt 
taget var som helst.

För närvarande är 100.000 seooters in
registrerade och man beräknar att minst 
250.000 personer i USA använder detta 
fordon. Största antalet finns i Californien 
där det t o. m. bildats seooterklubbar 
som samlas då och då och i formation 
företar utflykter på 15—20 miL

Priset på seootern varierar betydligt, 
men den dyraste. lär kosta 500 dollar. 
Var gränsen mellan seooter och motor
cykel .(ja, även bil) går tycks vara något 
obestämt Det finns små aggregat, be
stående av stjärthjulet från ett flygplan 
vilket drivs av en liten motor, som kan 
monteras in i bakhjulets ställe i»å et» van
lig cykel. Det finns rena miniatyrmotor

ERÖVRA SVERIGE!

mett bnkltrSn —

cyklar och stora apparater med tre hjul 
och en lastförmåga på ett halvt ton. Den
na senare har en flat, 2-cylindrig, 8,5 hk 
motor med hydraulisk kraftöverföring till 
de båda bakhjulen, därigenom elimineran
de den konventionella kraftöverföringen 
och differentialen. Just nu provkörs den 
som »station-wagon» med plats för sex 
personer under tak I Detta tycker emeller
tid undertecknad är en avvikelse från 
seooter-idén, vilken ursprungligen var 
menad som en motoriserad sparkcykel. 
Men utvecklingen måste kanske gå den 
vägen när t o. m. bilfabrikanterna in
tresserar sig för fordonet. Den moderna 
seootern är också utrustad med rena bil
finesser som inte nätt »bilstadiet». Det 
verkar många gånger som om bilfabrikan
terna använder seootern som en rullande

IS



Den som varit ute på Drottningholms 
slott och tittat på den där befintliga 
slottsteatern, har kanske lagt märke till 

en några meter lång och en halv meter 
bred trälåda, i mitten upphängd på en ställ
ning så att den går att luta åt ena eller 
andra hållet som ett gungbräde. Låter 
man lådan tippa över från den ena sidan 
till den andra, uppstår ett förskräckligt 
oväsen. Lådan är nämligen fylld med kul
lersten och meningen med den är att 
åstadkomma — åskväder 1

Dylika »åskmaskiner» använde man sig 
av på teatrarna förr i världen, och här 
och var finns de ännu kvar i bruk. På 
Operan i Stockholm, som inte har mer 
än cirka 50 år på nacken, har man fort
farande s. k. stenåska.

När däremot Sveriges modernaste scen, 
Malmö stadsteater, tar upp ett drama, där 
åskan skall mullra dovt, behöver teaterns 
inspicient bara trycka på en knapp på sitt

ter. Den är sydd av vit segelduk, och den 
»himmel» man ser på teatern är blå strål
kastare som kastar sitt ljus på rundhori
sonten! Ibland får man också se »riktiga» 
moln sväva fram över »himlen». Även här 
är inspicienten mannen bakom verket: han 
sätter med en knapp igång molnapparaten, 
som ligger infälld i en belysningsbrygga i 
salongstaket. Molnapparaten är helt en
kelt en vanlig projektor med en filmremsa 
med svarta och vita partier tonade som

Inspicienten, den man vars titel ideligen 
nämnts här ovan, leder föreställningen, 
övervakar att allt är i ordning på scenen, 
ger signaler till att spelet kan börja, släc-

DEN ”ELEKTRISKA” STADSTEATERN
stora manöverbord i inspicienthytten, och 
vips börjar den mest naturtrogna åska 
mullra. Starkt eller svagt, det går lika 
bra, eftersom han reglerar ljudstyrkan 
med en liten ratt. »Askvädret» ås adkom- 
mes näntligen genom en grammofonskiva, 
inspelad under ett praktfullt åskväder, och 
genom att spela upp den i scenens högta
lare ifår mgn »äkta åska» utan något som 
helst besvär!

Malmö s.adsteaters scen har imponeran
de mått: scenöppningen är, när den är 
som störst, 19 meter bred och 8 meter 
•hög, och själva scenutrymmet är 625 kva
dratmeter. Hela scengolvet är försett med 
spår för de s. k. scenvagnarna, låga vag
nar på någon decimeters höjd och gjorda 
så att man kan koppla ihop dem. En enkel 
vagn har måtten 2X3 meter. På dem byg
ger man upp fonder och kulisser ute i de- 
korationsverkstaden, som ligger i nivå 
med scenen och skild från denna genom 
genom* glasullisolerade järnridåer. När 
glasullsisolerade järnridåer. När scenbil
derna är färdigbyggda på sina vagnar, 
kör man in dem på spåren till respektive 
platser på scenen. Scenombytena går tyst 
och snabbt; inget siaminer, inga av teater
skruvar förstörda scengolv, inga utscha- 
sade scenarbetare!

Mitt på scengolvet ligger den s. k. 
vridscenen infälld. Den är 19,6 meter i 
diameter och byggd på en fyra meter hög 
stålkonstruktion. Även den används för 
att växla scenbilder och kan som namnet 
anger vridas runt På 35 sekunder går 
den ett- varv, absolut ljudlöst, men den 
kan givetvis också gå saktarc om så er
fordras. Den manövreras av inspicienten, 
som i sin hytt t. v. om scenen har en 
miniatyrmodell av vridscenen, en liten 
platta på vilken en skalenlig modell av 
vridscenens kulisser är uppställd. På den
na miniatyrmodell, som rör sig synkront 
med den riktiga vridscenen, ser inspicien
ten exakt hur vridscenens ställning är och 
hur långt han skall köra den.

Scenens ytterväggar utgörs av den s. k. 
rundhorisonten, ett enormt tygstycke, som 
hänger i halvcirkel i scenens fond. Rund
horisonten på Malmö stadsteater  ̂är Sve
riges största tygskynke; det väger 316 
kilo och har en yta av 1.600 kvadratme-
TKKNIKKNH VXKI.I» 4/4» 

ker ljuset och tänder det igen och står för 
alla »ljud» på scenen, åska, regn, storm 
etc. Hans manöverbord är föreställning
ens nervcentrum.

Vi nämnde åskan men har alldeles glömt 
bort blixten, som även den sköts av inspi
cienten. Den åstadkoms av särskilda 
»blixtlampor», inte sådana fotograferna 
har utan helt vanliga lampor, som finns 
högst uppe på den s. k. tågvinden. Genom 
att för bråkdelen av en sekund överbclas- 
ta dem med för stark ström får man fram 
»blixtar». Skall det vara riktigt oväder 
med stormgny och vinande vindar, vrider 
inspicienten på en strömbrytare, som sät
ter igång vindmaskinen. Den ligger uppe 
på tågvinden och består av en 4 hk:s 
likströmsmotor, som har ett maximivarv 
av 700 i sekunden. På dess axel sitter ett 
kors av en meter långa rottingar, som 
åstadkommer ett ^vinande ljud. Genom att 
köra motorn i olika varv får man fram ett 
vinande ljud.

Inspicienten skulle dock stå sig ganska 
slätt om han inte stod i intimaste samar
bete med teaterns belysningsmästare, som 
håller sig under scengolvet intill sufflör- 
luckan. Han har på sin vänstra sida ett 
stort manöverbord med rattar, knappar 
och indikatorer i mängd. På andra sidan 
om sig har han tre rader »hjul» med 64 
individuellt rörliga spakar i varje rad, och 
med dessa sköter han de 192 fasta ljus
punkterna på scenen. Medelst spakarna

Andre belyanlnarnnUninre FKANS JÖNSSON

ställer han in alla strålkastarnas ljusrikt
ning, ljusfärg och intensitet. Dessutom 
sköter han allt ljus på teatern — i salong
en, i garderoberna, på sidoscenerna, ja 
t. o. m. neonskyltarna på taket! över 
öronen har han telefonlurar: han måste 
ha händerna fria och skulle helst ha fyra 
händer!- Han får sina order av inspicien
ten, svarar med att utföra demochtp-cka 
på en knapp, varvid en lampa lyser till på 
både hans eget och inspicienten» manöver-

Den fasta scenbelysningen är som förut 
nämnts en grupp av 192 ljuskällor, men 
till detta system kan kopplas praktiskt ta
get så många strålkastare som helst, på 
själva scenen eller på belysningsbryggorna 
ovanför. Scenens sammanlagda belysnings- 
effekt. den s. k. anslutningseffekten, år 
832,6 kilowatt, vilket motsvarar ungefär 
vad en sådan stad som Norrtälje tar! 
Denna strömmängd skulle också räcka till 
33.304 stycken 25-ljuslampor.

Detta är den högsta tänkbara effekten, 
men den kommer man aldrig upp till på 
en gång — allra minst nu under dessa cl- 
ransoneringstider, då teatern gör allt för 

, att spara ström. Det maximala vid en 
»vanlig», icke el-ransoncrad föreställning 
blir omkring 60 procent av de 832,6 kilo
watten. Men inte heller den siffran skäms 
för sig. Om strömmen betalas med exem
pelvis 6 öre per kilowatt, skulle en maxi
mal belastning kosta närmare 30 kronor i 
timmen.

De rattar och spakar varmed belys- 
ningsmästaren reglerar ljuskällornas färg 
och intensitet står i mekanisk förbindelse 
med wires till transformatorer för ljus
intensiteten och till färgfilterbehållarna 
under lamporna för färgväxlingen. Det 
finns 108 tvåmillimeters stålwires om 12 
meters längd för ljusstyrka och 23 om 70 
meters längd för färgväxlingen, alltså 
sammanlagt 2.906 meter! Men den siffran 
är obetydlig i jämförelse med hur mycket 
kabel det gått åt för den elektriska stark- 
strömsanläggningen: 26 kilometer kabel i 
tjocklek från 2^4 till 35 kvadratmillimeter.

En nyhet är att ljusstyrkan regleras 
med en transformator i stället för som 
vanligt med ett motstånd.

1»



ABAts totala bensinförbrukning

under 1947 uppgick enligt uppgifter frän 
bolagets statistikavdelning till 15.037.000 
liter, av vilka dock endast 8.263.000 liter 
tankats i Sverige. Enligt uppgifter basera
de på en specialutredning av Statens 
Bränslekommission förbrukades i landet 
under 1947 sammanlagt 930.000.000 liter 
bensin, varför ABA :s andel i den totala 
förbrukningen inom landet blir 0,89 proc.

Exklusiv AOA-klubb

En bild nv Arin.tronr» Whltworth nyn re- 
»ktloiiMjiikt Hyr plan AW 52, en flygande

Isbana

En 1.500 meter lång rullbana har bli 
vit iordningställd pä sjön åfjösen i Nurg. 
(invid I.illehammcr), dit svenska ocl 
danska skidentusiaster alltså kan flyp 
med DNL. Isen är 70 cm tjock och Ih • 
räl.uas kunna hålla för flygplanen till 
slutet nv mars.

TWA har inköpt

12 nya Constellations och leveransen skall 
börja i februari. Planen, som är utrustade 

-ed sovplatser, skall företrädesvis insät- 
; pä bolagets länga, transoceana linjer

KLM planerar

att öppna reguljär flygtrafik på Kanton 
och Shanghai med början i vår och ut
sträcka Batavia-rutten till Sydney i Au
stralien.

Förlust för BOAC

BOAC har publicerat en redogörelse 
för tiden 1 april 1946—31 mars 1947 och 
tillkännager en förlust på 8.076.844 pund, 
dvs en förlust av i medeltal 62 pund 10 
shilling på var och en av de 129.178 trans
porterade passagerarna. Förlusterna till- 
skrives framförallt förhållandet att alltför 
många olika flygplantyper — ofta oekono
miska användes av bolaget 

Den norska budgeten

upptar för 1948—49 en summa pä 17,5 
miljoner norska kronor för civilflyg. 11,9 
milj, skall användas för arbeten jn 
sjö- och landflygjilatser, 1,4 milj, för tra
fikflyg och 4 milj, för radioutrustning. 
Största utgiften blir givetvis arbetena vid 
flygfältet Söla vid Stavanger.

MILITARFLYGFÄL
Fakta och synpunkter

Av
Major E. H. NYBERG

Då Sverige har så ont om civila flyg
fält. varför kan då inte civila flyg
plan få använda militära flygfält? frågar 

många, l.åt oss skärskåda problemet 1 
Redigast vore det förstås om all civil 

flygverksamhet förlädes till civila fält och 
de militära fälten förbehölls militärerna. 
1 riksdagen har kommunikationsministern 
också framhållit en sådan ordning som 
• len ideala. Det kan nämnas, att man i 
England på grund av erfarenheterna sett 
-ig nödsakad att strikt tillämpa denna re
gel, då den civila flygtrafiken medfört 
alltför stora störningar i militärtjänsten.

De relativt få civila flygplatserna i Sve
rige begränsar landflygplanens förflytt
ningar' avsevärt — framför allt i Norr
land. Hade de civila flygarna hos oss till
fälle att utnyttja de militära flygfälten 
skulle situationen vara betydligt ljusare. 
Antalet militära flygfält växte i hög grad 
•fter krigsutbrottet 1939 genom att 12 nya 
flygflottiljer tillkom och genom att beho
vet av övningsplalser medförde tillkomst 
av särskilda övningsflygfält. Och flera 
krigsflygfält nybyggdes dessutom. Däre
mot sattes det civila flygfältbyggandet på 
framtiden.

Ett faktum är emellertid att civila flyg
plan i åtskilliga fall fått tillstånd att an
vända iTjilitära fält. Under ett år (1/10 
1946—30/9 1947) fördelar sig dessa flyg
tillstånd sålunda:

Reguljär trafikflyg, 3 tillstånd (2 vid 
flottilj flygfält. 1 vid övningsflygfält).

Taxiflyg. 12 tillstånd (vid övningsfält).
Privat matarflyg, 40 tillstånd, (1 vid 

CVA och 39 vid övningsfält).
Glid- och segelflyg, 23 tillstånd (8 vid 

flottilj flygfält. 13 vid övningsfält och 2 vid 
krigsflygfält).

(Anmärkas bör att tillstånden i samt
liga fall givits med särskilda förbehåll, och 
de 8 flygtillstånden för glid och segelflyg
plan vid flottiljfält innebär flygning på 
annan tid än ordinarie tjänstetid.)

Ur dessa flygtillstånd kan vissa militära 
principer utläsas. Vid flottiljflygfält har 
endast sådan'motorflygning medgivits sotn 
motiverats av starkt allmänt behov. Ex
empel : ABA :s trafik på Kallaxlfältet (Lu
leå). Flygtillståndcl sammanhänger tyd
ligen med att flygbaskåren som är för
lagd vid fältet i flyghänseende inte har 
en flygande flottiljs natur. Då övningar 
med flygande förband hålls i denna trakt 
katt det dock bli stora olägenheter.. Glid- 
och segelflygning har medgivits i viss ut
sträckning vid flottilj flygfälten, varvid 
förutsättningen torde ha varit att lämp
ligt civilt fält inte stått till buds i trakten.

Vid övningsflygfält har alla slag av 
flygning medgivits.

Vid krigsflygfält slutligen har glid- och 
segelflyg samt modellflyg tillåtits i två 
fall. Här torde speciella omständigheter 
ha förelegat som motiverat att kravet på 
militär sekretess kunnat eftersättas.

På tal om krigsflygfälten måste en miss
uppfattning påpekas. Allmänheten och da
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EN AT DE CIVILA?
främst ortsbefolkningen, i den trakt där 
krigsflygfält är beläget har svårt att tän
ka sig att fältet i realiteten är hem
ligt Själv känner den väl till dess läge 
m. tn. och antar därför att betydligt vida
re kretsar och även utländska makter 
måste ha kännedom om fältets läge och 
egenskaper. Detta är dock långt ifrån sä
kert. Det kan i varje fall inte vara för
svarligt att på något sätt öka uppmärk
samheten på dessa fält.

Beträffande flottilj fälten kan vidare på
pekas att skillnaden i vissa prestanda då 
det gäller militära och civila flygplan — 
främst hastighet och stigfönnåga — gör 
att de civila planen blir mycket störande. 
Kollisionsriskcn i luften ökas särskilt vid 
start-' och landningsvarv. Och när det 
gäller trafikalygplan krävs det ju att tid
tabeller hålles, vilket blir svårt på ett 
militärt fält utan att någon part skall bli 
lidande. De militära rcaktionsflygplancn 
kan f. ö. med hänsyn till sin korta aktions- 
tid inte läggas i väntlägcn. Avsaknaden 
av radio på ett civilflygplan kan också 
ställa till en massa oreda.

Slutligen är det ofrånkomligt att kva
litén på de civila förarna är högst varie
rande. Att etablera någon slags individuell 
prövning skulle i praktiken visa sig ogör
ligt. Den tillståndsgivande myndigheten 
måste räkna med »sämsta fallet».

Kravet på flygsäkerhet måste i vart fall 
i första hand fälla, utslaget.

Av ovanstående drar man den slutsat
sen att civil flygverksamhet vid flygvap
nets fält alltid måste begränsas. Men hur 
skall man då tillgodose privatflygets allt 
större behov av start-och landningsbanor.' 
Enda utvägen -synes vara att sådana fält 
som tillhör flygvapnet, men som inte ar 
•oundgängligeu nödvändiga och som i viss 
utsträckning redan disponeras av civilfly
get helt överföres till 'civila myndigheter 
— i första hand luftfartsstyrclsen — eller 
enskilda förelag. En annan möjlighet är 
att sådana krigsflygfält som inte uppfyl
ler de militära kraven i fråga om dimen
sioner öveöföres till-,civilbruk. Tyvärr tor
de krigsflygfältens läge i regel vara sådant 
att de är föga lämpade för civil använd
ning. 1944 års flygplatsutredning har ock
så föreslagit att de militära övningsfäl
ten ölme (Kristinehamn), Sävare (Lid
köping) och Mohed (Söderhamn) över
föres till luftfartsstyrelsens förvaltning. 
Orsa kommun har redan tidigare fått 
nyttjanderättsavtal för Orsafältct. Inom 
den närmaste tiden torde förhandlingar 
för ett motsvarande avtal komma till 
stånd mellan flygförvaltningen och Öster
sunds stad beträffande Optandfaltet 
(Östersund). Dessutom torde även Sund- 
hrofältet (Uppsala) och Vännäs kunna 
komma att överföras till civil myndighet.

På längre sikt räcker givetvis inte det
ta. Om nödvändigheten att utbygga s. k. 
storflygplatser råder enighet Utöver des
sa måste förr eller senare nya flygplatser 
ordnas enligt mottot: »varje tätort sin 
flygplats» (på land eller vatten).

Den som intresserar sig för de villkor 
som gäller för civilflyg vid militära falt 
kan tillskriva Flygstaben med anhållan 
om att erhålla fo A 32/47 och Ekof 
B nr 1/47.
TKKN1KEXS VXKI.I»

Extrem
Engelsmännen är kända för att vara 

konservativa herrar och ,de engelska 
bilkonstruktörerna har hittills inte utgjort 

något undantag. Den enda bilproducenten 
på öriket, som vågat bryta mot den gam
la stilen är Standard Motor Company. 
som under 1948 presenterar en ny modell, 
Vanguard, med nya extrema linjer.

Vanguard ger intryck av att vara en 
stor vagn men hjulbasen är bara 2,38 m, 
längden 4,16 m och bredden 1,75 m, den 
är med andra ord ungefär 70 cm kortare 
än den minsta amerikanska bilen och 1,52 
m kortare än den längsta. Tjänstevikten 
har hållits nere vid 1.070 kg.

Trots sin litenhet har den dock gått om 
utrymme. Tre personer får ledigt plats i 
det 145 cm breda framsätet och även i

Vnenen Imr hypoldväxel men Ingen kardnn- 
axeltnnneL

Standard

Med Vnmruurd Imr drn enrelnka blllndu- 
■ trln lin tu »en »ökt »I» frAn den konierrn- 
ttvn linjen (över»t>. — FmmhJaUfJiidrliiK

krom. Detta material har stor motstånds
kraft och reducerar motorns förslitning 
avsevärt. Omborrningar behöver aldrig 
företas. Om cylinderfodret blir utslitet 
skruvar man bara av cylindertoppen och 
sätter dit ett nytt foder.

Till reduceringen av förslitningar bidrar 
också en överväxel varigenom motorn 
vid ordinarie marschfarter gör mindre än 
3.500 varv/nun.

baksätet kan man med god sämja sitta tre 
i bredd. Båda sätena har läderklädsel och 
inredningen i sin helhet är en utmärkt 
kombination av sober elegans och prak
tisk användbarhet.

Växelspaken har den numera konven
tionella rattplaceringen. På lägsta växeln 
gör bilen nära 50 och på tvåan c:a 80 
km/tim. Maxhastigheten ligger vid c:a 
115 km/tim.

•Motorn är fyrcylindrig med en cylin
derdiameter på 80 mm. Slaglängden är 92 
mm, jilagvolymen 1.849 cm’ och kom
pressionen 6,8:1. Vid toppvarv. 4.500 
varv/min, utvecklar den 65 hk.

Cylindrarna har våta foder av nickel-
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Byggnader I »kola HO.

ingret. Här behöver givetvis endast de par
tier. som bli synliga vid dörrar och fönster 
målas. SA snart det torknt fastllninius cello-
fanfönstren pA denna inre vägg.

11. MAla yttre väggurna och 
Inte de skurna ytorna 1 alla 
som eventuellt kan ges summa

7. Limma de tvA väggnrna. yttre och Inro, 
tillsammans och se till att dörr- och fön
steröppningarna passa exakt mitt för var
andra. Lägg Inget lim sA. att det vid liop-

Oss modellrallare emellan
Hur man bygger ett bus

Ifjol sommar återupptog DNL sin 
nordligaste flyglinje — som samtidigt 
är världens nordligaste — sedan den legat 

nere under kriget, nämligen rutten Tromsö 
—Hammcrfcst—Vadsö—Kirkenäs. Än så 
länge trafikeras linjen enbart om somrar
na. Då flygningen pä denna intressanta 
sträcka återupptas igen om ett par måna
der skall jag berätta lite från en flygtur 
l'>47. Ishavsnitten som norrmännen kallar 
linjen bar flugits reguljärt från 1935 och 
till dess kriget kom. Tyskarna flög själva 
sträckan med Junkers under kriget och 
norrmännen fick åka båt.

Vid 20-tidcn landar vår Sandringham i 
Tromsö bland snöklädda berg och nästa 
morgon går färden vidare med en Ju 52. 
Efter att ha haft åtta olika kabiner — i 
flera olika våningar — att välja pä. tyc-

In-la linser med alla sidorna »utvikta» I en 

skuras med kniven iiAgot lutande. »A att 
öppningen blir vidast utåt. Därmed uudvi-

mptigast med snablitorkande. 
ai och niiiluiugeu görs med

limningen 1 hörnen görs exakt »kant-I-kant». 
Med »ritsmetoden» blir det ett skärspår 1 
varje hörn.

2. Lägg ritningen nvnnpA kartongen och 
stlek med en nä! ett. märke t varje hörn 
och viktigare skärningslinje. »A att det se

il. Med hjälp av en skarp, spetsig kniv 
skärs kartongen ut. Denna kartong skall 
sedan bilda det yttre lagret av väggen. För
sök lnti« alt skära igenom bvhi karlougeus 

.iiiuia* som fönster.

4. Nn skall vl tillverka <jot Inre vägglag
ret. Lägg Anyo rutpappersrltnlngen pA kar
tongen. Alla sidor, som är försedda med 
dörrar, fönster eller liknande skall nu 
dubbleras. Fönster- och dörröppningar görs 
sA mycket mindre, som man vill ha bredden 
pA fodret eller posterna I dessa. Eventuellt 
passar man pA att ordna till fönsterrutor
nas Infattningar, genom att skilra ut en
dast häl för själva »glaset». PA samma sätt 
kan man ordna en liten ruta I I. ex. en 
affärsdörr.

5. Nästa steg blir att mAla det Inre vägg-

Ulster. Det brukar 
ram runt kanterna.

larnn torka i press några minuter.

tidigare iordningställda och målade skylt- 

ncdstlcks till hälften I fönstrets golv. Detta 

och slätt: skylta. Använd samma tillväga- 
gAngssätt här rad målningen beträffar. Skär 
alltså först ut detaljerna I trä eller kar- 

10. Limma ihop väggarna. Skär ut taket 
1 kartong, limma fast och måla. Skorstenar, 
balkonger och andra utvändlga detaljer 
(skyltar inml fnatlimmas slutligen, varefter 
huset är färdigt att tas I bruk.

Hven Llngö.

Återkomma till.► kull

VÄRLDENS
ker man- förstås att Ju 52:an ser rätt 
liten ut. när inan kliver ombord i den i 
Tromsö militära flyghamn Skattöra. Men 
snart upptäcker man att denna Junker är 
särdeles komfortabel. I stället för 17 plat
ser i normala fall har man nu blott 13. 
och |fåtöljerna är faktiskt behagligare än 
Sandringhamsbjässcns.
■ Den som skriver dessa rader har under 
årens lopp varit med om många vackra, 
storslagna och unika flygturer runt om 
i världen. Min mest fantastiska flygfärd 
gick ’ tvärs över Anderna från Santiago 
i Chile till Mendoza i Argentina, men tu
ren från Tromsö till Kirkenäs Vår dock 
allt annat att förblekna. Naturen i Ander
na var vild och storslagen, det var som 
att flyga över ett stormpiskat hav som 
plötsligt livlöst stelnat. Men Ishavsrut- 
ten är sä omväxlande, så fantastisk, så 
underbart vacker att man antingen får 
vara diktare eller målare för att rätt be
skriva den — och frågan är om det går

Redan få minuter efter starten, då 
Tromsös trista hus glider bort i vimlet 
av vita fjälltoppar, får man ett intryck av 
att Kirkenäsrutten är något högst ox-an- • 
ligt. Medan Sandringhamflygbåtarna kan 
gå upp till 4.000 meters höjd, så flyger vi 
med Ju 52 tan ofta så lågt att vi har en 
känsla att sitta i motorbåt... ofta

PRAKTISKT SJUKBORD
Fogarna pensla* omsorgsfullt med knlllm 

och förstärk» med skruvar. För att erbAlIa
full stadga vid hörnen påsätts liörujärn. 
vilka nedfälles 1 virket så att Järnens över
yta kommer J plan med triiets. Förbanden 
utformas »A att det vid bordet» kortsidor

uppstår en fals, som sedan automatiskt 
fördjupas uär plywoodbeklädnaden påsätts 
knut I kant med denua fals.

Plywooden tillsågas I exakt mått taget 
direkt på stommen och fastllmmas noga. 
För att limmet inte skall hinna torka under 
pApensllngen ax- större ytor använd» helst 
en bred muddlnre. Under limmets blndctld 
måste ytorna hållas hårt tryckta mot var
andra helst med tvingar.

Efter ett par dygns hårdnande slipas do 
synliga kanterna pä stomme oeh beklädnad. 
Den rundade listen geras vid höniTTl-li den
na list samt kvartslaven fastllnimaa.

Konstruktionen ilr lämplig för tillverk
ning av mindre bord 1 avtagande storlek 
sum kan placera» Inuti varandra och vid 
behov framdras.

Vid sängliggande har man ett utmärkt 
sjukbord. Bordet ställs med eua gaveln ned
åt och förflyttas kA att den övre gaveln går 
In över sängen.
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sveper vi in över eti fjällkam på få me
ters höjd... eller oftast har vi fjällen 
över oss — något rätt ovanligt i ett pas- 
sagerarplan, där man i vanliga fall har 
landskapet under sig.

Anledningen är att man här uppe 500 
km norr om polcirkeln flyger s. k. kon
taktflygning, dvs. pilot och navigatör ser 
hela tiden landskapet framför sig. Ju 
52:an har högmodern utrustning för blind
flygning, men markstatiöner saknas på 
öarna vid Ishavskusten.

Det är dramatiska och historiska öar 
och vatten vi flyger över. Här uppe i de 
djupa fjordarna utkämpades många stora 
och små slag mellan norrmän och tyskar 
och mellan allierade och tyskar. Det var 
här uppe som tyskarnas stolthet »Tirpitz» 
försökte att gömma sig, här fick den ock- 

l bl and stryker vi fram över nybyggena 
blott på 10—15 meters höjd och glada 
fiskare vinkar upp till oss. För dem bety
der flyget att Oslo inte längre ligger 
»vid ekvatorn», utan att de i Hammcr
fest,. Vadsö eller vid de andra landnings
platserna kan hämta färska brev och tid
ningar... och går en liten del sönder i 
båtmotorn eller skall man ha ett nytt bat
teri i radion, så kan den rekvireras på 
några få dagar — och det dröjer inte som 
tidigare, veckor.

JVi glider över Altafjordcn, där »Tir
pitz» tack vare en modig norsk radiorap
portör och engelska flygare fick sina förs
ta fullträffar, vi flyger genom ett smalt 
sund... som en buss som går genom 
42 :a gatan och Broadways nedre betong- 
canjons... vi har fjällväggar på båda si-

En av DNI,:» Ju A'4:or ttlrtöjil I Inderfjord 
pA KvutO, ön dilr vHrldrn* nordllrnatr stud, 
ilnmmrrtvst, iir belUcrn.

NORDLIGASTE FLYGLINJE

Ishavsrutten som går från Tromsö över 
Hammcrfest och1 Vadsö till Kirkenäs är 
världens nordligaste flyglinje. Den trafi
keras av DNL:s Ju 52:or som fyller en 
stor mission bland nybyggarna i detta 
nordliga höm av Europa, berättar Svend 
Aage Nielsen som betecknar denna färd 

som sitt livs vackraste flygtur.

■å dödsstöten, och det var här andra 
stora tyska slagskepp såg land för sista 
gången innan de sänktes utanför Nordkap 
av allierat flyg. Här gick tyskarna i land 
och brände alla hus och stugor och sköt ■ 
norrmännen, när de. försökte stoppa van
sinnet. ,

Vi glider förbi den ena stora och lilla 
ön efter den andra, ibland kan bergen 
vara 300 meter höga, ibland över 1.000 
och 1.500 meter, medan vår flyghöjd är 
cirka 50 meter ellcr mindre i genomsnitt. 
Oftast har vi ena vingspetsen inne över 
den 2—3 meter breda sandstranden, över 
vilken korallrcvsgrönt vatten bryts till 
skimrande vita bränningar. Inte hade jag 
väntat att få se Samoakuster och Hawaii- 
bränningar här uppe undér Nordpolen, 
■men faktum är att det enbart är palmerna 
som fattas... och så borde det förstås 
inte finnas snö på bergstopparna. När vi 
sveper' in över Lyngsfjordcn bryts vågor
na till ljusgröna, brusande dyningar över 
sandrev och stränder, som lika gärna kun
de ligga vid Diamond Head vid Honolulu. 
Fjällväggarna stupar lodrätt ner i havet, 
sä att fiskarna här vid »Världens ände» 
knappast har mer än några få meter 
strand att- röra sig på. Ty här bor näm
ligen människor.

Xven den mest avlägsna fiskarstuga 
som bara kunde nås med bombplan har 
tyskarna förstört. Här och var bredvid 
de nedbrända murarna ligger staplar med 
nya bjälkar och timmerstockar och folk 
arbetar med att resa sina nya hem.
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dor om oss. Så har vi det berömda Sörö 
framför oss, det var hit Hammerfestboma 
flydde sedan deras stad sprängts och brun
nit ner och det var här tyskarna steg i 
land för att börja klappjakt efter dem. 
Men trots februarivintern gick norrmän
nen upp i de snöklädda, gletcherliknande 
bergen, där det finns gömställen sedan ur
minnes tider. Per radio underrättades eng
elsmännen och en hel liten armada kom 
genast hit för att.hämta kvinnor och barn 
och män över till Skottland. Så i. dag är 
det många småbarn som får lära sig nors
ka i de primitiva barnskolorna.

Så stiger Kvalö upp ur soldiset och med 
ens ligger Hammcrfest framför oss. en 
lång gata av ruinhål och baracker som 
klättrar upp mot fjällen. Landningsför- 
hållandena är inte de bästa då hård vind 
från ishavet blåser in mot själva staden, 
och därför har man placerat »lufthamnen» 
längst in i Indrefjord. cirka 6—7 km från 
staden. Vi landar. Telegrafistcn tar på sig 
en overall och klättrar ut på en flottör, 
medan vi taxar fram med en fart av 75 
km i timmen. En roddbåt glider ut från 
viken och förtöjs mellan flottörerna, post 
och paket utväxlas, frän två bensinfat 
dras en slang upp till planets tank och så 
tankar man med en hand|>ump. Jag är 
den enda passageraren som skall i land. 
Ett par dagar senare skulle jag flyga vi
dare. men en häftig snöstorm gjorde.att 
starten blev försenad. Efter en bussresa 
— som var nästan lika spännande som 
flygturen — med öns enda fordon är jag 

åter ombord i roddbåten (som senare ut
bytts mot en motorbåt för 25.000 kr.).

Vi sätter kurs nordöver för att undvika 
några molnbankar, så svänger vi åt öster 
där Porsangerfjordcn möter Ishavet, och 
sei Nordkaps karakteristiska profil i fjär
ran. Ett litet hopp och vi befinner oss 
över Laksefjord. Mellan Laksefjord och 
Tanafjords Snövita landskap har vi åter 
de svarta nedbrumia husen — även här 
uppe på 72 graders latitud skulle allt för
störas! — och så dyker landsvägen plöts
ligt upp för första gången. Den går från 
Tana och in i Ryssland och fortsätter till 
Murmansk. Vi närmar oss hastigt norsk
ryska gränsen och ser långt in i Ryssland 
innan vi nått ändpunkten, Kirkenäs. Efter 
en sväng landar vi cirka 15 km. från rys
ka gränsen. Vi förtöjer flygplanet en bra 
bit från Kirkenäs under lä av ett högt 
berg och tar oss i land 'i en motorbåt.

Flygplanet lämnar Tromsö på morgo
nen. är efter 1 timme och 15 minuter i 
Hammerfest och 1% timme senare i Kir
kenäs, sedan det mellanlandat i Vadsö. 
Vad denna .flyglinje betyder framgår bäst 
av att de snabbaste båtarna på denna 
sträcka behöver över två dygn.



Speglar
vid vägkorsningarna har man nu börjat 
införa i Amerika. Vid vägkorsningar 
utan fri sikt kan bilföraren tack vare en 
lämpligt placerad stor spegel se trafiken 
på den korsande vägen. I ett fall ökades 
sålunda sikten från 20 till 150 meter.

• Världens största lyftkran
invigdes för några månader sedan i San 

■ Francisco. Det- är behovet av snabb ser
vice på den amerikanska Stillahaväflottan, 
som har frambringat byggandet av två dy
lika kranar. De 18 elektriska motorerna 
till varje kran dra mer elektrisk energi 
än en större stad. Varje griparm kan lyf
ta icke mindre än 250 ton med en has
tighet av 3 meter i minuten.

Plöjning med radio 

FRAMSTEG
fartyg och bilar avsett enbart militära 
ändamål, har nu en engelsk firma för 
jordbruksmaskiner gjort försök att till- 
lämpa principen med radiokonlroll även på 
sina fredliga produkter. Man har sålunda 
utrustat en jordbrukstraktor med radio
kontroller för gasen, ratten och fram-back- 
kopplingen. Den radiostyrda traktorplogen 
plöjde ock^å som den skulle — den star
tade, bromsade, gjorde svängar till hö
ger och vänster samt ändrade hastighet.

Fem miljoner rådioapparater
är nu i bruk i Ryssland, men man plane
rar att inom det närmaste året installera 
ytterligare 600.000 apparater. Som jämfö
relse kan nämnas att man i Amerika för 
närvarande har betydligt över 60' miljoner 
radioapparater i bruk men väntar att inom 
de närmaste fem åren antalet skall ökas 
till mellan 400 och 500 miljoner. Detta 
skulle ske genom tillkomsten av nya an
vändningar av radio, såsom fickradio och 
speciella bilradiomodeller. Man väntar att 
varje hem i Amerika skall använda i me
deltal tre apparater.

Världens starkaste rundradiosändare 
kommer snart att byggas av Förenade 
Nationerna i Geneve. Effekten blir på 
1.000 kilowatt och våglängden 1200 meter 
— alltså inom långvågsområdet. Man vän
tar att även varje kristallmottagare i 
Europa — som normalt ej kan mottaga 

[från stationer längre bort än 50 kilometer 
' — skall kunna nås av signaler från denna 
station.

Radar mot fartdårar
Kontroll med radar på fartdårar har nu 

prövats vid några av de amerikanska auto- 
stradorna. När bilförarna hädanefter på
står, att »de gjorde inte mer än sexti».

kan de överbevisas medelst radarappara
ten. Instrumentet, bygger på Dopplereffek- 
ten. När en serie vågor utsändes mot ett 
föremål, som rör sig mot sändaren, kom
mer längden hos de reflekterade vågorna 
att bli kortare hos själva sändarens vågor. 
Ju större hastigheten är, ju större blir 
skillnaden mellan de utsända och de re
flekterade vågornas frekvens. Skillnåds- 
frekvensen skickas in i en mätare. Mening
en är nu att sätta upp dylika apparater här 
och var längs vägarna och sedan skicka 
ett kort på posten till bilförarna med en 
varning om »när de överskred den tillåt
na hastigheten». Hjälper inte det blir det 
åtal nästa gång.

tlrlVM i»v rent mlinakllca krafter. Unac Ko- 
nuld Newnham I London hur tillverkat en

har nu prövats i England. Medan de ti
digare försöken med radiostyrda flygplan,

mer tvA perenner och nltr bAdn denna tram
par blir hantlKheten nUrmure SO km/t. »Bi
len» Ur fyrhjuladrlven, liar brom» pA »nmt- 
ll*a hjul och Ur filracdd med dynamolyae.

Radiosändning från solen
har uppmätts på tre olika ifrekvenser inom 
ultrakortvågsområdet mellan 60 och 200 
megacykler per sekund. Den väsentliga 
utstrålningen vid dessa relativt låga fre
kvenser har visat sig ske från solfläckar 
och från de ofantliga flammor av gas, 
som kan skjuta ut flera hundratusen kilo
meter från solens yta. Man har beräknat 
att 200 Mp/s-strålningcn från en dylik 
gasflammas bas kan jämföras med den ut
sända effekten från en 1.000.000 kilowatts 
radiosändare. Inom några minuter kan 
denna utsändning upphöra. Det är tydligen 
icke att undra på att det är gott om >at- 
mosZäriska störningar» vid livlig aktivitet 
hos solfläckarna.
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Ill Priset för sovplats
i Pati Americans plan mellan New York 
och London har skurits ner till 100 dollar. 
I amerikanska flygkretsar tvivlar man 
emellertid på att åtgärden skall få den av
sedda effekten — att få folk att föredra 
sovplatsresan framför att sitta och sova i 
en bekväm stol till ordinarie biljettpris. 
»Det är inte värt 100 dollar extra att få 
sova i. en koj de där futtiga timmarna», 
lär folk säga.

DC-4M2

DC-4M2. den tryckkabinut rustade upp
lagan av den CANADAIR-byggda mot
svarigheten till den »vanliga» DC-4:an, 
har i dagarna godkänts av de ka
nadensiska luftfartsmyndigheterna. Pla
net ar försett1 med fyra Rolls-Royce 
Merlin 620 om vardera 1.770 hk, 
i stället för de amerikanska Twin Wasp- 
motorema på 1.450 hk. Med 36,3 tons flyg
vikt har DC-4M2 en toppfart av 536 
km/t. Med den reducerade flygvikten 30,8 
ton ökas toppfarten till 555 km/t. Flyg
sträckan anges till 4.645 km1 med 6,7 tons 
betalande last. Maxflygsträckan på 3.050 
m höjd är 6.530 km och stighastigheten 
drygt 290 m/min.Träns Canada Airlines 
har tecknat en beställning på 20 Merlin- 
utrustade DC-4:or och enligt uppgift lär 
förhandlingar för närvarande pågå mellan 
kanadensiska och engelska regeringarna 
om en eventuell försäljning avDC-4M2:or 
till BOAC.

Mikrovågor
börjar nu användas för uppvärmningsän- 
damål. Dessa vågor, med frekvenser över 
300 000 000 p/s och våglängder under 1 
meter, spelade under kriget sin stora roll 
i form av radarimpulser. Men då vågläng
den börjar närma sig värmevågornas, äga 
dessa vågor även värmeverkan. Bland an
nat har man byggt en »mikroyågugn», där 
man kan laga till en god middagsstek på 
35 sekunder. Denna ugn, har redan tagits i 
bruk i USA av vissa restauranger, som 
servera snabbluncher och där gäster då 
och då komma in och vill ha sin fläskkot
lett t omedelbart. Ugnen drar endast 4% 
kilowatt — ungefär fem gånger mer än 
en vanlig elektrisk platta — i form av 
vanlig nätspänning, som sedan transfor
meras upp till 4 000 volt för att mata 
magnetronoscillatorn. När sådana vågor, 
med en våglängd av kanske 10 cnx ut
sändes från »hornet» — en sorts antenn — 
mot ett föremål, alstras ingen värme förr
än ehergien når in -i detta. Då kommer 
molekylerna hos födan att rotera i takt 
med den högfrekventa energiens sväng
ning. Friktionen som alstras vid moleky
lernas rörelse gentemot varandra åstad
kommer värmen inuti maten.
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Nytt flygbolag på Bromma?
Det är inte alldeles otänkbart att den 

svenska flygpubliken får göra en ny in
tressant bekantskap på Bromma någon 
gång i vinter eller vår. Vissa tecken ty
der nämligen på att TCA, Trans-Canada 
Air Lines, den kanadensiska motsvarig
heten till våra ABA-SILA, kommer att 
begagna sig av det svensk-kanadensiska 
luftfartsavtalet, som ger möjligheter • för 
en flyglinje mellan de två länderna.

Från skandinaviskt håll har man vid 
flera tillfällen lekt med tanken på en di
rektkontakt med Kanada luftvägen. SAS 
planerar att börja detta så trevande ge
nom att låta en av veckans Amerika- 
turer mellanlanda i Montreal och sedan 
fortsätta till slutmålet New York. Några 
officiella tecken på att kanadensarna har 
vidare vyer liar inte hörts av. Så sent 
som vid Rio-konferensen i höstas förne
kade TCA-männen för skandinaverna att 
de hade något i kikaren. Men utveck
lingen rusar i vijg snabbt. Bara några 
veckor därefter kom ett par kanadensare 
till Stockholm för att sondera terrängen 
och efter vad kanadensiske ministern, Fre- 
derick Palmer, förklarar, var de synner
ligen entusiastiska vid hemfärden.

TCA uppstod strax före, det andra 
världskriget ur en rad mindre kanaden

siska flygbolag, bl. a. ur behovet att få 
flygposten fraktad kanadensiskt över den 
5.000 kilometervida kontinenten. Dittills 
hade flygposten från exempelvis Montreal 
till Vancouver skickats via Förenta sta-

Krigets oerhört ökade transportkrav 
gav TCA luft under vingarna. Dess för
sta linje var Seattle—Vancouver — det 
var 1938 då bolaget hade 71 anställda och 
en flygflotta på 5 Lockheed Electras. Vå
ren 1939 började den transkontinentala 
kanadensiska trafiken. 1941 tillkom en he- 
tydelsefull linje, Toronto—New York. I 
Montreal skötte man servicen för den 
atlantiska »färj trafiken». 1942 knöts New
foundland in i nätet Bolaget höll länge 
flera atlantiska trafikrekord.

TCA är alltså Kanadas dominerande bo
lag, men det har endast monopol på lång
linjerna. Vid dess sida finns en rad pri
vata bolag för trafiklinjer av mera lokal 
karaktär, bland dem Canadian Pacific Air
lines. En tredje kedja är Independcnt 
Airlines.

Fullföljer TCA sina planer pä en linje 
Montreal—Stockholm kommer den enligt 
uppgift att trafikeras med DC 6-or.

Löf.



Större Elverk
KARLSKRONA: Om en månad räk

nar man med att kunna sätta igång en 
utbyggnad av elverket i Karlskrona. Sta
dens tillväxt har skapat ökat behov av 
elektrisk kraft och när ombyggnaden är 
genomförd har verkets kapacitet fördubb
lats. Cirka 1,5 miljoner lär det komma att 
kosta.

Helikopterservice i skärgården
STOCKHOLM: På svenska skärgårds- 

förbundets initiativ hölls nyligen en kon
ferens mellan representanter för lands
tinget. sjukvården, flyget och postverket 
för att dryfta planerna på att i samarbe
te med Centralgaraget vintertid ordna 
postbefordran och sjuktransporter med he
likopter i Stockholms skärgård. Skulle 
Centralgaragets planerade räddningsser- 
vice bli verklighet och postverket binder 
sig för att använda helikoptern till post
sändningar i skärgården vintertid, anser 
man att problemet är löst '

Gammal spisbrödsfabrik läggs ned
SKELLEFTEÅ: Wasa-bröd har pla

ner på att sälja sin spisbrödsfabrik i Skel
lefteå. som är koncernens äjdsta. Bolags
ledningen har (förklarat sig villig att be
reda den yngre personalen anställning vid 
sin Filipstadsfabrik samt bekosta omskol
ning till annat yrke och bidra till resor. 
För den äldre personalen ämnar man tills 
vidare hålla, fabriken i Skellefteå igång i 
begränsad omfattning. Stadsfullmäktige 
skall ta upp förhandlingar för att söka 
bevara den för staden värdefulla industrin.

'venskbyggda Venezuelabåtar
GÖTEBORG: Hos några västkustvarv 
ir en representant för ett större företag 
Venezuela hört sig för om varven var 

villiga att bygga omkring 200 fiskebåtar 

för Venezuelas räkning. Båtarna skulle 
byggas i ek och bli 52 fot långa samt för
ses med motorer på c :ä 65 kli.

Sjö-Skandia gör sitt intåg
LINKÖPING: Det norska flygbolaget 

DNL har hos SAAB gjort förfrågningar 
om inköp av flygplanet Scandia försett 
med flottörer. SAAB arbetar nu på den 
praktiska utformningen av flottörerna och 
resultaten hittills anses som mycket lo
vande. En jämförelse med andra sjöflyg
plan i sanima storleksklass har visat att 
Sjö-Scandia sannolikt är det bästa som 
finns att få. Det finns stora utsikter att 
norrmännen går in för Scandia även som 
landflygplan om Sjö-Scandia slår väl ut.

Huggare fällde skorsten

BORLÄNGE: Vid 
Bysjöns sågverk i Bor
länge råkade en ffiti.ls- 
huggare fälla ett träd 
så olyckligt att det i 
fallet drog med sig den 
600 kg tunga skorstenen 
på sågverkets chefsbo
stad.

Astra tillverkar penicillin '
SÖDERTÄLJE: Svenskt penicillin till

verkas sedan någon tid av Kärnbolaget i 
Stockholm. Sedan flera år har också 
Astra utfört experiment och undersökning
ar för framställning av penicillin i stor 
skala. Bolaget har lyckats förvärva större 
delen av den apparatur som erfordras, men 
en del.detaljer har försenats vilket också 
fördröjt igångsättandet av tillverkningen. 
Under tiden 15 februari—31 mars har bo
laget fått extra tilldelning av elektrisk 
kraft för en provdrift och under loppet 
av detta år räknar man med att kunna 
sätta igång driften för fullt. Efterfrågan 
är stor, och man räknar med avsättning 
inte blott i Sverige utan även i andra 
europeiska länder.

Högtalare från Hudiksvall
HUDIKSVALL: Svenska radiobolaget 

har överflyttat en del av sin verksamhet 
till Hudiksvall, som härigenom fått ett 
välkommet tillskott i sin inte alltför stora 
industri. Fabriken, som är' ett försök, 
skall tillverka högtalare och delar till des

sa. Slår försöket väl ut kommer radio
bolaget troligen att överflytta ytterligare 
tillverkning till staden. Ett 60-tal anställ
da räknar ledningen med att kunna syssel
sätta.

Med petmoj över hela Sverige

GÖTEBORG: Vid Chalmers Tekniska 
Högskola arbetar man f. n. med ett för- 
stärkarrör av ny typ som kommer att 
möjliggöra praktiskt taget obegränsat an
tal interurbana samtal samtidigt mellan 
två orter. Härigenom skulle man med 
apetmoj» kunna ringa ett interurbant sam
tal lika snabbt som ett lokatt. Röret kom
mer att öka den s. k. bandbredden vid 
samtalsöverföring på längre avstånd med 
c :a 100 miljoner svängningar per sekund. 
Varje enskilt samtal kräver högst 10.000

Cas-ångturbin sjöfarlsnyhet
JäRLA: A/B de Lavals ångturbin har 

konstruerat en gasturbin som man hoppas 
skall bli av största betydelse för sjöfar
ten och som reserv för miqdre elverk. 
Den nya turbinen är avsedd för såväl gas- 
som ångdrift, varigenom ett fartyg som 
får maskinskada ute till sjöss utan vidare 
kan lägga om driften från ånga till gas 
eller tvärtom. Turbinen upptar endast 
hälften av ett dicselaggregats volym och 
vikt. Den drar bara 200 g olja per hk/tim- 
me och arbetar utan 'skakningar och bul
ler. Oljeåtgången kommer att ytterligare 
minskas så snart man kan anskaffa ett 
eldhärdigare stål än det som nu används. 
Ett tiotal aggregat hoppas bolaget kunna 
färdigställa i år. ,

Tåg hoppade över rälsbrott
När snälltåget från 

Göteborg härom dagen 
närmade sig Alingsås 
med 90 km hastighet 
upptäckte lokpersonalen 
ett nära tre decimeter 
långt rälsbrott. Att 
stanna tåget var för 
sent men på grund av 
den höga has-tigheten 

kastades bokstavligt talat tåget över brot
tet utan att spåra ur. Genom att i tid 
bryta strömmen på sträckan hann tågper
sonalen i Alingsås stoppa ett efterföljande 
godståg.

ALINGSÅS:
Stockholm till

VÄRLDENS SNABBASTE LASTFARTYG
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SVENSKA FLYGFÖRSÄKRINGSPOOLEN
heter sedan i januari de svenska försäkringsbo
lagens sammanslutning till gagn för svenskt 
flyg. Konsultera som tidigare Eder vanliga för- 
säkringsförbindelse for att hålla kontakten med

.. .god- svensk försäkring!

HANSA

meddelar alla slag av

FLYGFÖRSÄKRINGAR
Huvudkontor I Stockholm 

Telefonanrop: HANSA 

Agenturér ä alla större orter I riket

SVERIGES TYNGSTA BILSMEDJA 
Forts, fr. sid. 8.

chasHlct. I ena hörnan av hnllcn möta bl-

clektrlxka ulruHtnlngcn och en del andra

knatas vagnarna sedan den ineat noggranna

dilek och blien rnllna ut pA fabrlksgArden 
dilr den tas om bnnd av fabrikens prov-

ena Undan av hallen ocli bearbetas nedan I 
ollkn maskiner sA att delarna prnktlskt tn-

trolleras. Pil trilhjnl rullaa vagnarna sedan 
utmed ballena nndrn kortsida fram till por
ten genom vilken de lilmnar fabriken men

skall monteras In. Motormonteringen sker 
pil ena lAngaldan nv hallen ocli pA andra

att allt fungerar utnn minsta anmilrkning 
— Ingenting för lilmnas At slumpen. Efter

Ur sedan nAgon tid tillbaka 1 trafik 1 Stock
holm. bAde som trAdbuss och nom vanlig 
dieselbils» med en 8-cyIlndrlg motor.

I mnnklnluilleii sker liven liopmoutcrlngen 
nv motorerna och bllnrna enligt ett under 
Aren utvecklat prnktlnkt system. De första

men dessförinnan provkörs motorerna med 
tull belastning under Atta timmar, vnr-

tunnlnnd. llilr bnr mnn den modernast 
tilnkbarn verktygsutrustning nied bl. n. mAn- 
ga synnerligen förnilmllga helautomatiska 
verktygdmasklner. Trots en lAngt driven 
rntloimllaerlng nv driften sker tillverkningen 
dock Inte pA löpnnde band I samma bcmilr- 
kelse nom t. ex. pA motsvarande nmerlkau-

fllrdlgt och kontrollerat skick slutllgcti

nln-Vablit-busaen med sjillvbilrande kaross. 
IdAn till donna karosskonstruktlon- har 
man fAtt frAn flygtekniken och bussen tor-

iir den llntllgen filrdlg ntt levereras.
För nilrvarandc tillverkas vid Scanla- 

Vnbls ett IB-tnl ollkn buss- oeh lustblls- 
typer. men tnck vare vagnarnas praktiska 
konstruktion knn i stor utstrilcknlng sam- 
nin delar nnvilndns till samtliga typer. PA 
motorerna t. ex., vilka finns 1 tre olika 
storlekar — en 4-eyllndrlg pA 110 lik en’ B- 
cyllndrlg pA 1110 hk ocli en 8-cylIndrlg pA 
180 hk — ilr sA gott som snmtllga vertikalt 
liggande delar lika pA alln motorer. Dessa 
har sAlundn bl. a. samma cylinderdiameter 
och slaglltngd. 115 mm respektive 130 mm, 
vilket givetvis Inncbilr en oerhörd förenk
ling av tillverkningen av motorblock, cylin
derfoder, cylindrar, vcvstakar etc.

Vid tillverkningen av Scnnlnvagnar före
kommer Inga speciella Årsmodeller — vag-
nlln eventuella lindringar och förbllttrlngar 
införes undan för undan nllr-en nykonstruk
tion ilr grundligt utprovad. Bland fabrikens 
senaste nyheter kan nitmnns én lastbil, kal
lad LH23 med en totalvikt av IB ton och ut-

Genomskinliga speglar

som fungera som en vanlig spegel från ena 
sidan och som ett fönster från den andra, 
tillverkas nu i stor skala i Amerika. I 
restauranger, nattklubbar och andra stäl
len där man vill ha kontroll över gästerna 
utan att besvära dem, ha dessa speglar 
fått stor användning. Det speglande skik
tet består av ett endast ett par tnilliondels 
millimeter tjockt skikt av en kromlege- 

Iring som pålägges ytan genom molekyl
bombardemang under högvacuum. Till 
skillnad från vid vanliga speglar placeras 
skiktet på fram- och icke pä spegelns bak
sida.
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KAP. IV.
PLÅNEN

Dc fyra bistra herrarna i polismästa
rens tjänsterum tittade på varann 
och suckade.

— Mina herrar, sade polismästaren i 
värdig sammanträdeston, en katastrof av 
oöverskådlig räckvidd har avvärjts.

— För tillfället, sufiflerade Bib Ster- 
ling. Nästa gäng går det nog bättre.

Polismästaren riktade ett vredgat ögon
kast mot dr Sterling, som fortsatte att 
studera sina’ naglar. F.B.I.-mannen 
skrockade sakta, den stillsamme represen
tanten för utrikesdepartementet log, stack 
lillfingret i pipan, brände sig och gjorde 
en grimas.

— Tyvärr har dr Sterling nog rätt, sa
de han. Något bör göras, helst kvickt.

överkonstapel Wembury hade sjunkit

— Finns inte folk, mumlade han. Räc
ker knappt att kamma de vanliga distrik
ten.

— Och vad, om jag får fråga, menar 
ni skulle göras kvickt? undrade polismäs
taren syrligt. Syftar ni på en intervention? 
At vilket håll ? Ni kurrar i ert departe
ment brukar sannerligen inte...

McMurdoch, öste försiktigt ut askan, 
andades vördnadsfullt i munstycket och 
nickade åt F.B.I.-mannen.

— Tror ni general Harriman är hem
ma så här dags?

— Joo, han brukar vara det, svarade 
detektiven. Men vi måste ha tillstånd av 
Plusher, ECCA-direktörn, också. Eller 
åtminstone från deras trafikledare.

— Det ger vi tusan i, sade McMur
doch stillsamt. De får kanske inte ens ve
ta det. Ju färre som känner till saken, 
dess bättre är det. Förresten, det är bråt-

Polismästarn hostade.
— Det verkar, sade han avmätt, som om 

ni båda redan kommunicerat... på något 
sätt som jag inte kan fatta! Behagade 
kanske mr McMurdoch inviga oss andra 
i planen? Eller kommer den att förbli en 
hemlighet mellan utrikesdepartementet och 
Detektiva Statspoliscn? I så fall...

McMurdochs smala ansikte lyste upp av 
ett vänligt leende.

— Bästa herrarna, sade lian tålmodigt 
När Förenta Staterna beslöt att offra ett 
obestämt antal milliarder dollars _ på 
Cheypccka-projektet ingick det också i 
planerna att bereda nödig säkerhet och ar
betsro åt dess genomförande. Jag kan in
te just nu gå in på dc ytterligt noggran
na försiktighetsmått som togs, men jag 
kan tala om att en situation som den här 
inte är helt oförutsedd. Mr Hewitt, vill 
ni vara snäll och ringa upp general Har
riman? Det hänger en utmärkt karta 
där...

Hewitt, F.B.I.-mannen reste sig. McMur
doch gick bort till kartan och pekade på 
ett ungefär ut NC-37-723:s flygväg. På

Av TED MARTIN

en punkt hejdade han fingret och höll upp 
det.

— 32 grader nordvart därifrån, sade 
han släpigt. Längs en linje ut över sjön, 
.tiden vet vi inte, men någon stund måste 
det ta för kustbevakningen, dc ger sig 
nog inte gärna innanför den. Har ni fått 
tag i Harriman?

— Generalen kommer, han spisar just

Chestnut Grove 1135, uppgång D, två el
ler tre trappor — jag minns inte riktigt 
— och ta hand om det antal personer som 
möjligen uppehåller sig i mr Alexander 
Kuprins våning. Jag anar så smått att mr 
Smith — alias dr Alec Lunn — har en 
tredje uppenbarelseform- Säg att_ det är 
frågan om vaccinering — eller något an
nat lika idiotiskt. Ni hittar nog pä något 
själv. Allright, mr Wembury, hur var det 
med den där bilen?

LARM.
— Allright. Hör på under tiden. Halva 

925 :te divisionen på kurs som sedan ska 
meddelas. Start längs flygstambanan. 
Höjd som de finner lämpligt, utkik efter 
främmande flygplan, ubåt, flotte eller vad 
som helst Trafikplanet fäller en skärm, 
det är inte säkert att den ser ut som vå
ra vanliga, det är möjligen en av deras 
mörka nattskärmar, men trafikplanet ska 
hålla radiokontakt. Det är inte alls säkert 
alt. det lyckas, men vi får göra vårt bäs
ta. Jaktplanen larmar kustbevakningen 
omedelbart...

— Nu kominer generalen, avbröt He-

925 :te divisionen av arméns jaktflyg är 
basserad i West Ketchique Plains, som — 
bortsett från Texas — erbjuder landets 
längsta start- och landningsbanor. Divi
sionen är ett specialförband, både vad be
träffar utrustning och bemanning. Halva 
förbandet ligger i ständig beredskap, det 
beredde därför inte någon överraskning, 
när sirenen på hangaren började tjuta. 
Ätta man kom trillande ut, från mässen, 
från logementet, från baren. Hangarpor
tarna gled åt sidan och åtta smäckra.

witt
— O. K. Order från Regeringen.
McMurdoch vände sig om mot den stir

rande polismästaren. Kommissarie Wem
bury suckade djupt, den gode mannen ha
de aldrig förr känt sig så långt ner i 
skorna. McMurdoch virade ordentligt upp 
sin tobakspung, lirkade in en nypa tobak 
i piphuvudet och pekade med skaftet på 
den sorgsne rättvisans överhantlangare.

— Om ni nu vill skaffa en radiobil och 
skjutsa mig och doktorn till Glcn River
fältet, ska vi också ta litet aktiv del i 
skådespelet, sade han.

Wembury arbetade sig upp, storknade 
av iver. Polismästaren strök sina musta
scher.

— Och jag, mr Murdoch? Vad ska jag
göra? ' .

— Ni ska pryda er plats, sir, svarade 
skotten blitt och drog eld på en tändsticka. 
Om ni kan skicka, ett par gossar till 
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b^jFLYG- med 
Ipipercub

VXRLDKNS POPULÄRASTE HPOHT-
FLYOM.IX, MODKI.LBYGGAHNAS

Flygande mod. I sknln 1/31. apv. Slö mm. 
LÄTT ATT BYGGA — LÄTT ATT 
FLYGA! STARTAR FRAN MARKEN.

TllEN» kun byggns med ställbara ro

beklädnad.-prima »gummlmotor». eelln

klara är utförd av Björn Knrlström 
Byggsatsen är av helt ny typ och Inne 
hftller alla delar nv finaste balsaträ, pri'

orn iiygiimir medföljer. prl, endast Kr. 4: ?a
DEN BÄSTA BYGGSATS VI SETT. . 

_ säger experterna!

SVEN E. TRUEDSSON
Sdiid omg. mot posiförakoti 4- porto: 
.... rt. »'TB»......... st. Ilm A ikl öre.
.... rt. Katalog........ rt. Reservvguuiml-
rootor» A 2n öre.

Adress .......................... ...............................
................•••■,............. .....................TV 4-4«  'Skriv tydligt! Texta!)

MEDALJER, PLAKETTER 
FÖRENINGSMÄRKEN 

KLUBBMÄSTERSKAPSTECKEN 

Skisser och koslnadsförslag fritt på begäran.

SPORRONG & CO.
KUNGSGATAN 17. STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "SPORRONG & CO".

Vem som helst 
kan själv göra 

praktiska o. trev
liga saker efter 
anvisningar i

HOBBY-PORTFÖLJEN 
»om innch. massor av ritningar o. arbcts- 
bcskr. pä tändstickstavlor, brickor, relief
tavlor, orig. bords- o. golvlampor, blom
bord, bok- o. tidningshyllor, present- o. 
prydnadssaker, sällskapsspel, puzzel, lek
saker, trolleriapparater ni. m., m. m. Dess
utom , instruktionskurser i olika hobbyar- 
beten såsom HANDTRYCK, MÅLNING, 
GI.ÖDR1TNING m. m. Hobby-Portföljen 
är till nytta o. glädje för hela familjen I 

Allt för endast6o!
Exp. pr posfefferkrav. Insänd kupong I dag!

blnnkn tingestar riiltndes ut. NAgrn konminn- 
dorop knullnde. men Imnt nAgrn fA — Immi 
ett pnr minuter dnllnidi* luften nv en undvr- 
lle silng nom kom oxellilndernn nit lin «« 
litptuirim ull kilumis Imldnde nv i-lektrlelti-t. 
r.n strAlkiistnre Idluknde nAgonstiins — m-h 
••II efter en lilmmule de smäckra. sinnlvlngndc 
projektllenm »Ilm (diitHer pA wmeiitpliitlfur- 
men. bilder nAgrn si-kumlcr rltndea en hlek 
elilHtrlmmn mot mitlhlmli-ii. en till, oeh en 
Ull - Kedini vnr plattformen tom, alarti-rii 
tog pn-ppnrmi ur öronen, kontndleriule tlileii m-li nickade.

- Fyra minuter oeh sexton Hekunder, gas- 
tiule hnn till imslalonti-n. Inni vnr llnnii lom-

tnnfntl som en mntemntlskt Is-plvnd ung dam
vill sldlln ett ultimatum nv krnss karaktär.

som koin nuitnrliiiven ntt skallra
anflrhlA flamma lillnknde förbi.

ri-gmrim vnr reiiiKiic.
— Un! sn den unge munnen andäktigt.. 

Hörde du
— Jn. än nen? Jng InZorfr, Bob Cnrstnlrs,

pA dlnn flygplan. Jag ska Inte hindra dig.
— Men, snälla du ...

rinn försökte ta hennes linnd. bön ryckte 
undan den. Hon bet alg I läppen, hArt.
god oeh kilr mig hem. .Ing hnr huvudvärk. 
Vnr snäll och tnht Inte till mig. SA där har

Och vAgn nldrlg tnln till mig mer.
— <». K., ande Bob argt. svängde hllcn runt 

och skickade en blick upi-At himlen ililr pinnen 
film vunnit. Tack, tänkte han. Bevare en väl. 
om man hade trillat dit 1

ntt fA öronen igAng.
— Är det Inte underbart? frAgndn han i-n- 

tuslnstiskt. .Ing rllknndi* till Atta. .. hur 
niAngn räknade du till? Du föratAr det är 
de där nyn grejorim, <le ligger I Kctrhlque 
Plnlns, men det Ilr nvetllngt och vaktposter 
och nllt möjligt omkring. sA man kan inte gA 
och klkn. Det Ilr tredje gAngen Jag har sett

Hul — honom/ Diir kom 'nästa, nästa, en 
till . . .

— Bob thirstnlrs! skrek den unga damen 
med glittrande ögon.

— Vllntn 1 skrek Bob tlllbnkn. Hnn reste 
sig upp. vred nneken runt, försökte följa med. 
Hans ansikte skon förklnrat, nilr hnn äntligen

Oförutsedd lindring.
Jim reis-temdo hastigt Instruktionen med 

Greg, Kam och Jean.
— VI hAlh-r kursen 4- .‘12 nordvnrt ut över 

sjön. Det blir nAgnn försening, men det kan 
Inte hjälpas, Skarp utkik nedAt, och när vi 
ser slgnnh-r kastar vl skärmen överbord med
en lagom klump till barlast. Sam hAller kon
flikt med basen, basen med Jaktplanen. Kednn 
AtergAr vl till vAr egen kura — och liimmir 
resten At de andra. Har nl uppfattat?

— Säg. stuli- Snm fundersamt, honle vl Inte 
lilgga av den dllr fähunden ordentligt hop- 
buntad? Som barlast menar Jag? Jag un
nar honom allt möjligt för den där smoc-

— Fint, sade Greg mellan tänderna. Ungo- 
fltr som om konduktörn klippt örat i stället 
för biljetten. Det vnr bra ntt ilu Inte talade 
oiu för myckel till biiijeii, Jim. DA hade det 
barn blivit nödlandning.

Jim nickade
— VI klnrar planet hem., tänkte Jag Det 

ilr Ju hyggligt väller, m-h varken Jean eller 
Jag hnr iiägmi sknvnuk. Hur det är med dig 
Ilr Jng Inte säker 1>A, men Snm hör Åtminstone 
llkn bra anm förut, om hnn ser tvA eller tre 
tummar s|a-liir Ingen roll. t>. K., allo klara?

— Du klarar planet ensam, Ja. upprepade 
Greg. Jng gAr nkteröver mmt Jean.
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Snni nickade.

för mig.

•le ur Innerfickan pA aln unlforinskavaj. Grejs 

vatloncn. förmnnnde hon. Ifall iiAgoh »kulle

vud. Drngskon kring han» ansikte och toppen 
lilngst upp kom honoiu ntt påminna litet om 
en Jultomte, men en »om råkat fnatna 1 skor
stenen på vllgcn.

utanför nidloliytten.
— Du kun Inte gå ut blnnd pnaxaiserarna 

med huvudet I paket, »ide luin. Vlluln.

honom. Han tittade pA honom med ett skevt 
leende och foten dinglande I luften. De kalla, 
ararta ögoucn rörde alg Inte. Sam ruskade 

— Du. bad Ram bevekande, knn Jag Inte fA 
ge ilen dltr en »park Åtminstone? Eu liten, 
liten »park? Som hnn »A vill behöver?

— A nr Inte dum, Snm. Kila In m-h ta 
koutakt incil brnsnn. .lag mAslu koncentrera 
mig pA spaningen. Meddela att Jag gAr ned

De paaseraile genom »ov- och »Ittavdel- 
nlngen. Ingen filste »Ig vid dem. De flesta 
hllngde »ver tidningar m-h böcker. om de Inte 
barn hllngde. MotorermiH »öviinde »Ang var 
en llkn tjilnllg »om behaglig vaggvisa. Inne I 
hel del, hnn och den lllskvllrde tjockisen witt 
uppkUliigdn pA vnr aln »tol. .Teilder ritade för
klarande »klaner pA pln»tlcdlsken mednn den 
andre lyssnade.

— Nej. föratAr du. na .Teddcr allvarligt, om 
du lllgger fårorna upp neli ned »A hilr. »A rin
ner nlltlhop av, du mAate lllggn IIIngn efter, 
»A hllr...

— Tlttn. »a den fete, nu kommer vAr 
»kyddsllngel. men ... Jesses, nu hnr hon fAtt 
Ku Kux Klan ined »Ig. . . tlril piA nlrknn pA 
gubben ! Ta skydd, Ji-dder! Fröken i

— Strax. lovade Jean och log. Ett ögon
blick. »A kommer Jng I

Hon sköt Greg före alg) Ut I bagagerummet 
och pekade pA en datorn med utrotnlngsmcdel 
för skadeinsekter.

— Den dilr »kn till Oregon, men det llr 
nog den lilmpllgnste hnrlnaten. Den vllger 
ungefllr »om du. Gör dig I ordning. Jng rilt- 
fnAn Jim. sedan springer Jag In till dig hllr.

Greg nickade. Hnn »Ag fundersam ut. Hnn 
pekade ined tummen pA fönstret.

— Jng knn ktkn sjlllv. också. Det hllr en 
massa krångel meu ntt få upp dörren I di-n 
hllr farten. O. K. kila In du. ska Jag koppla 
deln»ekter... JnJn. kanske det! Bara det 
hjllper.

Jran gick In Igen, underhöll de bAila goda 
brödenm vid baren, beseglade derna vllnakiips- 
förliuml genom ntt högtidligt lllggn »In lllln 
hand ovnnpA drma förcnHde bAdn. lade fram 
en nntccknlngaltsta. dilr de »Jillvu kunde akriva 
upp vad de tog, och Återvände till »Itt lllln 
liAs. Det vnr Inte utan ntt hon kllnde »Ig 
ganska matt och yr. men samtidigt höll spän
ningen henne uppe med tusen llAlatlck. Hon 
kom Ihåg vad hon »t till Joe Purvis samma 
förmiddag: »Till San Francisco, t nmrimn bitti, 
med planet, niumngerarnn och besättningen 
vHlbebAUnn — dltrflir försöker Jng hålla Ögo
nen med mig.» Om Inte Jim Imndbit »A reso
lut oeh ögonblickligt »kulle planet, pnwuigv- 
rnrnn m-li besllttnlngen fortsatt rakt, ut över 
Stora KJÖnrnn — och gAtt under utan ett spAr, 
aldrig antrilffna, ett totnit oförklarligt myste
rium ! Hon undrade om pbun-n alt fånga In 
dessa politiska gangster» skulle fungera .. . och 
vad ditt sedan skulle bli. Antagligen Ingenting. 
Fyrtio mönnlskollv llr mycket,. men millioner 
Ar mer. Hon ril» till, idlr hon tllnkte på den 
cyniska innti-mntlken 1 stort...

Telefonen surrade. Hon tog luren.
. — O. K.. Jean, nu »er Jng signaler, uediAt 
liögvr. Kontrollera Hr du arnllll.

VILL NI 
MAGRA?

Skriv dA 1 dag och bvgilr fullstAndlga upp
lysningar om den ofarliga Beco-metodeli. 
Insilnd naniu oeh adress samt 40 öre l fri- 
miirken oeh NI får omgående »var från 
BECO-MKTODKN • Box »1 * StrHngnUs 

Hon töjde »Ig nilrmnre rutan. Vattenytan 
glimmade underligt, det Återspeglade månlju
set tycktes stnAln rnkt Igenom, från en töttre 
vilrld imA andra »Idnu en kuultrlg fönsterruta, 
knottrlg för ntt mnn Inte »kulle kunna titta 
In ... Mitt I det »vagt blAkloeksfllrgndi- såg 
hon en blodröd ljusdroppe nvteekun »Ig — 
den klUttmde mycket långsamt. tycktes flera 
hundm lneter bort — orh ögonblicket dllrpA 
blinkade den förbi aom ett glödstilnk och vnr

— Inte Jng heller. Men de »kh-knr Inte 
raketer rntit ur vattnet. Klart överallt» VI 
gAr I motvind, ö A <1 sekundmeter. GA rnkt 
In oeh »ilg At honom ntt inngn nt skitrmeu I 
Det blir tngom ... na 1

Jean »lilngde luren oeh gick. Bcilnu når hon 
»kulle öppna dörren till bagagerummet kllnde 
hon en kuslig Ilning — luftdraget visslade I 
dörrspringorna. Ilon fk-k dra ordentligt för 

Instlitid målskjutning.

mnmle kollin. Ji-nn tilnktr |-A slaget »om Greg 
fått I huvudet, rnkt över örat. Om hans ba
lanssinne »lindat».. . hon »Ag honom hnkn »Ig 
ned för ntt filsta fnllsltilnn»hölji-t Intill lite- • 

ntt fA upp dörren. NHr hnn kom In var det 
första hon »Ag — elstermn med ulrotnhiga- 
meilcl. Ilatiagrlartlurkan rar Dppnad — orft 
flrrv fBnrunnrn! Isistluekiiu vnr en dubbel 
klaffluckn I golvet och filllde» nedåt för att 

utlösningen måste Ju göras för hand . .. luft
draget sög till, hnn tappnde JQmvIkten . ..

Ilon tvnng »Ig ned och »tlrrnde ned i det 
rektanguHIrn gin»'t.

Dr Attn Jaktplanen gick fram I flankfor- 
mirlng: Spark, Flamr. Blnzr. Flre. Swhh. 
Hear och Glow. FnAn adertontuseu fots höjd 
I mnnsken »Ag Jorden ut wn en svngt bnk-

VADSBO

120 em., 2 fåtöljer, bredd .10 cm., petarbord CO em. dlam.

Pris komplett endast Kr. 255: —
Allt I bonad björk: almförg eller valnöt. Prl-

Kxp. omg. från lager, fraktfritt mot efterkrav 
med betald godsförsilkrlng.

ÄLGARÅS. ---- *

håller en rödif

Grolls erhåller • 1
NI vår ny» k».

Namn:

Inte en dröm

sortering vIsUnportartiMar och fbkred.
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ModeUflyglnduntrl • Ifofors 
Härmed rekvirera» .........................................

N*mJ? ...................................................... tv 4-«
Rekvirera"1U4S års »tor» utökade katalog 
ined många nyheter bl. a. flera modem» 
gummimotormodeller. utkommer 1 Januari 
och sände» mot 30 öre 1 frimärken. 

| Till KLKKTRO-IMPORTKN, Hässleholm |
| Var god ränd mig .... st. Orel-Raby till I 
| ett pris av kr. 45:— franco mot post- . 
■ förskott. Full retnrrittt förbehållen.

härifrån hittar vt Ingen fallskärm

längre ner.

nv ilen mörkn strandlinjen, 
tecknade en stud. Kortvågst 

tnnde sköld mikl en mörkare det oeh en sll- 
vi-rgrä. Gränsen mi-llnn <le luidn fälten - - 

ImkAl babord. Snsketehlnoo Hr den där toppen 
som ryker därframme. Kom nn, hela bunten !

Drag av alltihop!

!3:s vingar då Jim avsiktligt rullade litet 

vem var genomförd, iivlänmlng skedde, pratet 
kunde fortsätta. men avbröts nästan genast.

oeh stämde. Spark nickade.

planet över högra vingspetsen -.oeh msnile 
nedåt. lie andni följde, medan den visslande, 
dundrande sangen ännu dröjde kvar däruppe. 
Konturer trädde frum som om man hållit upp 
ett förstoringsglas för slktrutan. horisonten 

— O. K., svarade S|iarks. Häll utkik etter 
skärmen nu...

den röda slgnnlrnketeu upp
top|icn blommade den till ett ögonblick, som en 

— Hej.' ropade Bliize som hade kattögon.

en svart! Ibikt föröver, höjd 7 T.
Ilc andra aäg också den snövlta bubblan 

det är ett plan! Nattmfllnt och allting... 
sabla förargligt för somllgn att det skulle bli 
månsken, annars hade de snurat oss!

— Ge oss andra positionen is-kså, lille klsse- 
inlssen! föreslog Sparks rvtfullt.

— O. K., chefen! Huta 607. 14 D.
— Tack. Hör upp nllUiop ! VI ska ...
— Skärmen! varskodde Pin-. Här! Det är 

en vuullg ordning, en ar vara sinn de hnr 

1 eu flack glldsväug nära stallgräuscn, tysta 
som ugglor. Skärmen pendlade snktn. inbju
dande sonl krltplpornn pä ett tivoli. Utanför 
lag öppna sjön utan ett fartyg luom synbäll. 
Sparks tummar kilade oeksä.

— VUuta. jsijkur. Fortniltt planen, medan 
jng tar kontakt mod Seagull. VI kan Inte 
lämna ett plan sä där ndtt 1 sjön utan uti 
vingkllppa det litet, va 7

— Det kanske Inte väntar |ul båten annars, 
menade Smoke. Jag skulle Inte göra det.

Seagull vur kustbevakningens jakt, han sva
rade genast och lade sig 1-A kura 1 högsta fart. 
Sparks log, när han kommenderade manöver
varv och eldlieredsknp. l-lankformerhigvn drogs 
ut till kolonu. Glow tog kura och drog pä. 
Fallskärmen växte 1 slktrutan, Glow korrige
rade en aning ...

Plötsligt drog han av, svängde -brant, topp- 
rollade och giek t»l ätcrkura.

— Spark till Glow! Hpark till Glow! Vnd 
fånen gör du?

— Glo .. . Glow .. . till 8p .. . Spark .. .
Glow hämtade sig raskt efter manövern.
— f'Gr timan hakar nkjut Intel Urt hOngcr 

cn kari I nclcn!
(Forts. 1 nästa nr.)

Omslagsbilden
visar en interiör frän valsverket i 
Domnarvct. Färgfotot är taget av 
civilingenjör G. W:son Cronquist.

INSTÄNGD PA VÄG MOT MARKEN
Forts, fr. sid. 16.

nalkades Jng marken. Unile.

henen aorn höll pä ntt svullna upp fruktans
värt. Samtidigt såg jng på avstånd F 11 :u 
ambulans imlkas I lOtl-kllometersfnrt. Den 
biide gjort en förnämlig utryckning, nen 
hade startat frän ett närliggande krlgsflyg- 
flilt redan Innnn Jng kommit ur planet och 
satt kura på platsen för det beräknade ned-

Nilr den kom fram kände jng mig plöts
ligt litet morskare och förklarade, att jng 
under Ingn omständigheter ville läggas på
bår. Jag ville sitta framme hos chauffören. 
Jag måtte emellertid företett en gauska

rade» han 1-stället för mig Inne I ambu
lansen. När vi strax efteråt kom fram till 
Fll:s sjukstuga blev det också han som 
1 villervallan först bars In nv det nlllska 
sjukvårdsmanskapet. Nå. denna lilla förväx
ling upptäcktes snart nog. Witter en snabb 
undersökning, där. det visade sig att jng 
bräckt enn benet Och svårt skadat ena si
dan. forslades jag till Krlstlanstndslasarett. 
där Jng under en och en halv månad hade 
tid att begrundn, ntt djärvhet nog kan vara 
bra 1 eu luftstrid, men att dumdrlstlghet 

-är av ondo. Torsten Floden.

LAT SCOUTERN ERÖVRA SVERIGE

de bilskatter!

ren 1 all IIra. men...
uv seootertyp sett dagens ljua och särskilt 
byggnadsingenjör T. Hermansson 1 Mld- 

llska fordonet för envar, som Inte ovillkor
ligen behöver svällande bildynor och privat
chaufför. 1 dessa tider med sinande Irnu- 

lllttvlktnrbränsle beroende på motortypen) 
och lättskötthet tillika ined det ringa par- 

seooters. Några har emellertid Importerats,' 
men antalet är alldeles för blygsamt och 

Forts, fr. sid. 18.
håller sig omkring 2.15 hk. och tomvikten 

med vilka lian t. o. m. överträffat ameri
kanarna åtminstone vnd utformningen m-h 
vikten beträffar. Och så efterlyser vl svensk 
serietillverkning uv fordonet!

BJÖRN KARLSTRÖM
(Som faktiskt är spekulant pä densamma)

34
TKKNIKKNH VÄRI.» 4/4B



TMKNIKKNH VÄRLD 4/4H 33



SVENSKA FLYGINSTRUMENT.
(Forts. fr. tid. JO.)

tlonsuiiltarna 1111 -i 20. Systemet Puulln-ln- 

Ho» System Pnnlln tillverka» liven böjd- 
miltiirnn. mätnrun filr »knbluhöjden», ninnu- 

tvn »tandardstorlvknr och »amma delnr knn 
1 »tur utsträckning nnvilnda» pil alla Inntru- 

xA lilgl »om pil imitxvnrnnde utlilndska In
strument.

Antalet anställda pil fabriken lin »A länge 

sjievlelln hninsch knn liövdn »Ig I konkurren
sen om produktionen lägg» upp pil rHttKiltt.

omkring Hkl Inerrument I niAnmlen vilket 

Damfirinstövlar

»Storcirkelniltci)» mellan världens hu
vudstader pär ofta nära nordpolen, Frän 
New York till Moskwa skulle flygplan, 
som följde storcikeln, passera över Labra
dor och strax söder om Grönland och Is
land. Denna rutt är 7 <>00 kilometer läng 
eller 1 600 kilometer kortare än rutten via
Lissabon. Slorcirkelrutlen frän New York 

get. skulle gå mycket nära nordpolen och 
bli »endast» 12 300 km mot mellan 16 000
och 17000 km via Hawaii. Även från 
Californicn till Tcheran, Irans huvudstad, 
skulle den kortaste vägen passera nära 
nordpolen — världens topp — och bli en
dast omkring 1200 svenska mil.

Tillverka själv

PLASTIC
I olika färger! Metoden Hr »A enkel att den 
knn utföra» 1 hemmet. Maskiner behöva» ej 
vid hantverksmässig framställning. Rilmate- 
rinl finnes 1 handeln 1 Sverige och lllllinnda- 
hnlle» ilrcn uv oas. om aA önska». Fullallu- 
dlgt recept och arlM-lsbeskrivnlng kostar en
dast Kr. Si— Intet material fir »A oerhört 
miinrxhllgt »om 1'bu‘He. vare »Ig det gilller 
fabrikation eller liobby^rbeten.

Konstgjord Bärnsten,

underbart maieria» ................—- 
hobbyarbeten. Recept och beskrivning Kr. 
»• iu> Har NI I öirlgt uAgot problem av ke- 
mlsk-leknlxk natur, kunna vl troligen lösa‘ ,u Kr VArt konsultatlonsarrode llr fruti 
kr »•— för enkelt recept och uppAt 10: — 
för mer omfattande frAgur. Recept och be- 
rtrlrnlnr «»»«•«'
Norrköpings Gomlo Kem. Industri, Konsult, 
ovd P.T. Bredgolon 30. NORRKÖPING. 

PELLE HÄGGLUND

ccradca för högtryck. Kolulng av geugax- 

hjulen I gilng. 111-40 hade lingullind fc Söner 
473 man anställdn. 1942 var siffran 7311. Det 

dast eget bruk, sillan nck»A för försäljning. 
Nyllllvcrknlng av de mest skilda slag upp- 

förtroende och vl har Inte lilinnat nAgon 
möda ospard för att fA bebillla del la för
troende. Och vl bar l.löO goda nu-dbjäl- 

den nr medarbetare arbetade hektiskt. Re
sultat: nilr liljeströmmarna till landet .si
nade och de motorer, som böll ilen tuiigii 
trafiken pA Inndsvägarnu I gilng suckade 
efter bränsle kom liJUljien frön Norrlund. 
Gengaxaggregat av system Svedlund mon- 

7'elle Hägglund säg till att man inte 
luste fast sig. Krlpsiircn förde med sig 
brist pA mAnga områden. En elektromagne
tisk avdelning skapades därför Inom före- 

— MAugsysslerl? Nej. alger Pelle Högg
lund. Jag liar en gilng liknat vArt företag 

vagnar och tnldbnsaar praktiskt taget helt 
oeh hullet I Gullönget.

1939 kom och det blev krig ute 1 vilrl-

Det hölls mAnga och lAnga överläggningar 
I kontorsbyggnaden pä fabriksområdet och 
milngn viktiga beslut fattades. Pelle Hägg- 
Innd reste fram oeli tillbaka oeh överindi- 
med kunderna, med Statens Järnvägar. 
Stockholms SpArvägor. Göteborgs SpArvll- 

milngu hAll. hämtar näring frAn ett stort 
omrude. MAste en rotgren kapas kan trädet 

böriade med flygplam-flottilrer och slutade 
med en beställning nA en hel serie — 120 
»tycken — »kolflygplan av typen Sk 23 och 

staden 1 Johan Hägglund» ladugArd till det 
komplleernile storföretag som Hllgglund & 
Söner nv 1 dng Hr. Det hur kunnat tagas 
oeh det tar Pelle Hllgglund som ett bevis 
pil en »at» som han alltid förfilktat: Norr
land liar plats för ett differentierat närings
liv. Och den hilgglundska bevisföringen har 
varit alAende. Men bur har denna fanlus- 

rot oeh den skadas dör trödet. Hpiinner vl 
över ett stort omräde kan vl- llltt anpassa 
oss efter konjunkturväxlingen. VI tanker 
Inte heller stanna, dör vl nu stör. PA det 
elektromekanlskn omrAdct finns mycket att 
göra och vl skall närmast ta upp motor- 
oeli kontaktortlllverknlng.

Det ilr ett Jättekliv som pA en kort tld- 

man mogen att ta upp tillverkningen nv 
Inldbussnr. ocksA detta till en början 1 sam- 
arbetc med ett annat företag. Nu, sedan 
Hllgglund & Söners idcktrlska avdelning 

väsentliga lilstorleu om hans fur, som ännu

ull Ild
frum barn nilr han — soin den frllnft»- 
illsknre liitn llr — drömmer sig ut 1111 sjöss 
oeh till de fiskar, som väntar honom dilr.

•'rik oeh om brodern 
•nhet. En niärkllg fu-

Ake Enavlat.

EXTREM STANDARD.
Forts, fr. sid. 21.

Golvet llr nlldclex »llltt genom att vagnen
försetts im-d hypoldvllxel och knrdauaxel- 
tiinnctn borttagit».

Framhjulen hur »plrHlfjädrlng med kräng-

ni-u letnt alg hit llr KvArt ntt »liga men

»kap emotses med visan förväntningar. Eng
elsk kvnlltö 1 snmbiind med amerikansk stil 

se» nilr dörrarna ilr stängda. Detta ger ut
märkt »äkerhet mot Avcrkuri pA motorn när 

luilvi-lllutlakn fjildrnr. De hydrauliska brom
sarna ilr av Locklii-ed» välkända tillverk
ning. Milrkbnr ilr don stora diametern pil 
brouiatrumniornn varigenom frlktlonsytau 

rymmet och Inkräktar nlltsil Inte pft detta. 
Mellan bnksiltct och bakfhnstrct finns ock- 
»A plnts för mlgra smAvllskor.

Den första sorletlllvcrkndc Vnngunrd be
räknas Illmnn fnbrikernu nägon gilng under 
juli tuAiiud I ä< Dil fär nlltsA en Intresserad

är uppiltsvängdn och dessutom har cykeln 
en speciell körutUllnlng.

stort bakhjul och rlngdlmenuloiicrna är 
3.90X21 fram och 4.IKIX18 bak. BAda avgas- 

Forts, fr. sid. 17.
Liksom de flesta andra populära eilgelskii 

märken har Trlumph en specialmodell för 
tilvllngsilndanull. Cykeln pA btlden llr en 
330-a och ,kullas för »Trlal Special». Den 

TRIMPH — BERÖMD »TVILLING
MASKIN».

349 civila flygplan i Sverige

Antalet flygbolag i Norge var vid års
skiftet 15, det' fanns 391 personer med 
flygcertifikat, 34 med navigatörcertifikat 
och 83 radiotclcgrafistcr. Motsvarande 
siffror för Sverigt är: 25 civila flygbolag, 
349 civila flygplan, 745 flygcertifikat, 253 
navigatörer och 133 radiotclegrafister. Som 
j'ämförelsc kan nämnas att USA har 
95.000 civila flygplan, 455.000 piloter med 
certifikat och 5.850 flygfält I

Sista DC 4: an
Douglas Aircraft Co. har nu avslutat 

sin DC-4-produktion. Det 1.242 :a och 
sista exemplaret levererades i oktober 
1947 till South African Airways.

TKKNIKKNH VXKLD 4/48
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Iengarna 
drygare! 

Klädkontot 
billigare!

Hur skall detta gå till?

VÅRT RÅD ÄR: STUDERA NOGA DENNA ANNONS!
Den innehåller goda uppslag för inköp av BILLIGA OCH 
PRAKTISKA BEKLÄDNADSVAROR.

Den stora orderanhopningen visar bättre än något annat huru 
populära vAra varor äro. Förklaringen finner man i vart motto:

Kvalitetsvaror /ör nyttobruk till bottenpriser.

17:50från 52:-från 53:- 38:- 110. ARBETSROCK. bomull/llnm-, völxydd

klnxxlgl överplagg Hlr Arxtlilru

ni/3», x<>m vl lyekntx övertaga.
kunt tillverkade ur blistu ntpru-

AMERIKANSKA KVALITETSPERSEDLAR
Levererax I inllltllr xtnndnrd-

lig modell I

llgt följantle prlxxkala:

MIUTÄRHALMKYOD. >llck«4« •» och luanxxtorlek .

HEKKSTltVMPOK. Prima rlbbxtlckad

Frilll All ADOLF HMII.VMI
HKHRSTKVMPOK. Prima rlbbxtlckad.

M. HF.RRHOCKOR. tlrtlmel. xporlsocka xv . .r ■

aa. IIKIIKKOCKOK. UrArnel. xportxoeka av

1». AMERIKANSKA »AMSOCKOR för mor

AB ADOLF HÖGLUND7:— for 3 par.

Motxvarnr ntigefilr m/Hll varför 
den med fördel kan nnvilndax Ull 
civilt bruk |xe vldxtileude blid),

YLLEVAROR IV BlSTI SVERM1 
OCH UTLKHOSKI TILLVERKHIHG

giv doek för kontroll bröstvidd, 
livvidd-oeh grenlilngd.
Pil grund av inllltflra bestäm-

Klax» ..u..p......
Klass NAgot mer begagnade 
Klass III; Beg. men 1 gott xkick

SKYDDA ANSIKTET OCM 
HALSEN I KYLAN I

IS. ARBETSROCK, aom ovanstående. men

I». IIERKH AI.HDVK av god yllekvallttd I 
skotska, rutiga mönster, xort. filrger. atorl. 
125X25 cm................................................... It»
8S. GROVA IIERRSOCKOR. En tjock och

KRBETSKAVAJ AV MI I.IT AKKOMMISS 
arbetsrock.

Storlek —
113. AMERIKANSK HERRBYXA 
tjock oeh kraftig .1-xkaft khuklkval 
vanlig xvenxk knnfektlonxmodell.

varm alpackaull, dolt, kraftigt blixtlås med 
överkniippnlug. resårstlcknt vindskydd I

gonaltwlllx. Mldjemodell

i:m. ARBETSROCK av illåtwlilx. mindre 
storlek, utförsäljes extra billigt......... 3: —

III. ARBETSROCK, ren bomiillxgabardln.

kvalité ....................................................... 2: »3
M. HKRRHTKUMPOR. Prima rlbbxtlckad.

MILITXRBVXA
Tillverkad av grå-bruu-grön hclyllekom- 
mixa. m/23. Mycket eftersökt arbeta- och 
vnnlagxbyxn.

T . preMntara vl bl. a. négol absolut nyttjusr nu pa don svonska poitordermarknadon:

Sportkostym avmilitärdiaganal Överrock av militärtyp 
Till prlttr xom med tanke pd keallteten är RENA SENSATIONEN.

.MIIRK .M1LITXKKAPPA
Armöiix vlllkilntla lielyllfkommlaa av den 
gamla kvaliteten, lilmpllg ritt anviluda xoin 
den ilr eller omilndra Ull mlgot annat. Kap
porna ilro kemiskt tvättade, hela oeh 1 
prima skick.
Klass II c: Mindre beg., felfri ...
Klaxx III c: Mera beg,. 1 gott xkick.

xkaft. Extra billigt prlx pr par .........  2:0»
M. KKRIISTRUMPOU. Prima rlbbxtlckad

drbetsklIder fr. svenska armén

vnttentiit. Imt.regnerad bouiullxtwUls. Byx-
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Klipp häri

MOTORTORPEDBÅTEN T 31
Den svenska marinen inköpte år 1940 

motortorpedbåtar från Italien och Eng
land. De erfarenheter man fick av dessa, 
tidigare för oss rätt obekanta fartygsty
per lades sedan till grund vid konstrue- 
ring av motortorpedbåtar, som bättre skul
le passa för svenska förhållanden.

Motortorpedbåten T 31 konstruerades 
på Marinförvaltningens skeppsbyggnads- 

avdelning och sjösattes vid Kockums Me
kaniska Verkstads Aktiebolag är 1943. 
Den är sist i raden i en serie om elva 
båtar, alla tillverkade vid Kockums och 
med beteckningen T 21—T 31.

Båtarna har svetsat stålskrov och ett 
dcplacemcnt pä 28 ton. Längden är 20,4 
meter. Bestyckningcn utgöres av två 53 
cm torpeder och en 20 mm luftvärskanon. 

Dessutom liar varje båt sjunkbomber och 
dimbildarc ombord. Motorerna är tillver
kade på licens av Atlas Diesel och är två 
Isotta Fraschini dieselmotorer på 3450 
hästkrafter vilka ger fartygen en fart på 
40 knop. Det är en ansenlig hastighet på 
sjön och den har också givit fartygen 
smeknamnet >Havcts vinthundar.
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1NTEMI0NEIU HOBBYKUJBBEN

Om nl kun eiigelskn. kinesiska, portu- 
behilrskar, blir nl absolut skaffa er en brev- 
vlln. Geuoin ntt Insilixlu nvilanstående ku-
pang Jilmte 50 lire 1 frlmilrken fAr nl upp
gift pA en lämplig brevviln I det land nl 
önskar. De flesta av klubbens ntlAndska 
meilleniinar hehilrskar engelska. VIII til
lemmar ntt villja pA i de skandinaviska liln-

VARA FÖRKORTNINGAR:

INDIEN:
Gunbant Shah. 20 Ar. Frlmilrken.
Chotalnl Sonl. 17 Ar. Teckning.
Muhendra Shah. 21 Ar. Fotografering.
Dhanwnnt Joshl. 27 Ar. Maskinteknik.
Mathurdas Ashar. 10 Ar. Frlmilrken.
ÖVRIGA LÄNDER:
Pierre C. 25 Ar. Andorra. Elektrolilra.

‘ *Hclon S. 14 Ar. Australien. Frlmilrken.
Pierre C. 25 Ar. Andorra. F, elektrolilra. 
•Helen S. 14 Ar. Australien. Frlmilrken. 
B. Talnba. 17 Ar. Hall. Sport.
•Nltn G. 10 Ar. Barbados. Frlmilrken, vy-
•Mlchellne D. 17, Ar. Belgien. E-F. scoutlng.
Vlccnte S. 20 Ar. Brasilien. Film.
Robert B 15 Ar. Australien. Radloaniatör.
Roy B. 14 Ar. Kanada. Scoutlng.
•Joan R. 15 Ar. Ceylon. Frlmilrken. 
•Lalltha T. 15 Ar. Ceylon. Pressade vilxter.
James K. 17 Ar. t ookonrun. Sport, rum. 
•Noreen R. 10 Ar. .Berniudn. Frlmilrken 
•Nellle II. 18 Ar. Bequln. Scoutlng.
Philip A. 10 Ar. Domlnlca. Frlmilrken, vy-
•Clyte II. 18 Ar. Antlgun. Frlmilrken, vy-
•Joan D. 20 Ar. Eire. Frlmilrken.
•Allkl K. 10 Ar. Ethloplcn. Vykort.
Robert C. 15 Ar. Fldjlllarna. Frlmilrken, 

mynt, radio, filmfotos.
•Nancy D. 10 Ar. Fldjlllarna. Målning, mu

sik.
Junnlto M. 23 Ar. Filippinerna. Musik, lit

teratur.
Coataelie S. 22 Ar. Rumllnlen. T-E-F, alpl-
•Colette D. 10 år. Frankrike. F-E-T, mu

sik. sport.
•Hennlonl N. 23 Ar. Grekland. F, musik, 

teater.
Adolph A. 20 Ar. Togolnnd. Scoutlng.
Joseph Q. 15 Ar. Guldkusten. Sport. 
•Eleanor S. 14 Ar. Hawaii. Litteratur. 
Elins J. 27 Ar. Irak. Frlmilrken.
Orslmarl O. 17 Ar. Italien. Modellflyg.
•Olga D. 17 Ar. Jamaica. Krleket.
Anton P. 23 Ar. Java. Flygning.
Braullo M 21 Ar. Kanarieöarna. Fotogra-

•Llly B. 20 Ar. Kenya. Musik och poesi.
Henry SI. 25 Ar. Madagaskar. F.

man vid brunnsborrningar 1 Skåne trodde 
|.A det oljlgn vatten som Insilnts som prov

ligt. Jag betalar!»

vnrn sAkrn pA slu diagnos. Kemiska 

INTE GULD DET SOM GLIMMAR
Forts, fr. sid. 14. 

samma anledning sotn snön kan smAlta 
undnn fortnre på vissa stililen.

Geologernas förmåga ntt avgöra Inkom
na fynds värde och beskaffenhet ilr fantas
tisk. Do behöver bara utföra okulärbeslkt-

dast lir bluff. För några Ar sedan sam
mankallades en mAngd sådana gubbar som 
ett begränsat område. Samtliga gubbar 
fick utslag men Inte två av dem pil samma 
ställe. Att det sedan Inte fanns vatten på 
hela området behövs knappast nämnas.

Hur nl gjort ett geologiskt fynd av nå
got slag skall nl absolut Inte rådfråga nå
gon slngrute- eller klok gubbe. Silnd I stäl
let In ett prov av fyndet till Sveriges Geo
logiska Undersökning. Frescati. Stockholm 
öo. för undersökning. Det kostar barn por
tot och vein vet. kanske Just nl hur fun
nit guld. Provet skall åtföljas nv. för
utom ort namn och ndress, utförliga upp
gifter om platsen dilr fyndet gjordes. Där
emot skall nl Inte tlllilggu, som en guld- 
uöknre gjorde under första världskriget: 

JUrnbydrat.
Lika siikra som geologerna Ilr pA ntt un

dersöka Inkomna fynd lika siikra Ar de 

Mahnuid S. 22 Ar. Mnlajataterna. Tidnings
urklipp.

Emmanuel A. IB Ar. Malta. 
Roger M. 18 år. Algeriet. F-T, frlmilrken. 
Yvon V. 18 Ar. Marocko. F-E. sport. 
Eugene S. 20 Ar. Maurltlus. Frlmilrken. 
William F. 10 Ar. Maurltlus. Modellflyg. 
José R. 24 Ar. .Mexiko. Kemi.
Jule A. 24 Ar. Moluckerna. Botanik.
•Carmel S. 20 år. Newfoundland. Sportflyg.. 
•Ruth W. 15 Ar. Nya Zeeland. Frlmilrken. 
Mlchnel E. 25 Ar. Nigeria. Fotografering. 
Percy B. 14 år. Norfolkön. Modellflyg. 
Harry F. 10 Ar. Palestina. Journalistik.
Jullo B. Hl år. Salvador. Vykort.
•Blanca I. 18 Ar. Salvador. Vykort, spanska. 
•Gllberte D. 20 Ar. Seychellerna.
René M. 22 Ar. Spanska Marocko. F-E. mfil- 

nlng och teckning.
•Monica S. 10 Ar. Sydafrika. Frlmilrken. 
Ixzef A. 22 år. Turkiet. T. litteratur. 
Helmut J. 18 Ar. Franska zonen nv Tysk

land. T-E, inuslk. språk.
Theo K. 21 år. Brittiska zonen av Tysk- 

larftl. Frlmilrken. vykort.
Leslle K. 20 Ar. Ungern. E-T, sport, fri

märken.
André. B. 21 Ar, Belgien. Strldsflyg.
Pblllppe S. IB Af. Belgien. Hellkopterflyg.
Jaroslav R. 11) Ar. Tjeckoslovakien. Kemi.
Honlfaco S. 18 Ar. Zanzibar. Frlmilrken.
Franz P. 50 år. Österrike. T-E-F, frimär

ken. fotografering.
Kurt B. 10 år. Liechtenstein. T. scoutlng.
Bob T. 23 år. Hawaii Radlostyrda modell- 

plan.
Charles K. 18 Ar. USA. Kemiska experl-

■ Till GENERALSEKRETERAREN. INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN 
„ Tegnérgiiinn 35 • Stockholm

I Jag önskar bli medlem 1/Jag är förut medlem 1 Internationella Hobbyklubben.
I Namn ............................................................ . .......................................... ........ . .................
I Adress ............................................................ . .................................. ■uder ...................

I Jag önskar hrovväxla med ett av följande länder:

önskar brevvitxla pA följande sprAk: a) .................. b) 
| Upplysningar om mina Intressen: ....................................

50 öre 1 frimärken bifogas!
I

FLYG "försäkringen
ordnar

STÄDERNAS
FÖRSÄKRINGSBOLAG
Huvudkonton Blrperjarlrgalan 16 — Stockholm 

Telefon: namnanrop.
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COWBOY-PISTOLEN
Pri» X: M

KÄCKA POJKARS BÄSTA LEKSAK 
— HELT OFARLIG

<-<>WBOY-pl»tolm ronr
biide barn och vnxnn. TrilffHilkerheten Hr 
förbiuffauile. ulförnude gediget. den kan cj 

sönder och Ilr lika anrilndbnr ute
som Inur.
<‘<>WBOY-plsloten Irverrnia
I trevlig kartong med flcrfUrgstryck och

AB DURAX, Malmö 3. T. 74*66.

El-grammofonen 
KILROY

Ililnned hextilller jag att minda» postfilr- 
akoit  at. Ritning. 

Bostad 
Puslanstalt 

Tänk på, att det råder 
pappersbrist i landet!

/AUitärkappor från ilso

Klass III e: Beg., men 1 gotr 
17:50. Sänd .... Ht. i Htorlek 

r Vi erbjuda även: >

Kristetmoffs
AVD. B. HAMMERDAL

KIIpp gärna ur annonsen och uppgiv antal 
och storlekar pä de streckade linjerna och 
vl »Bilda med fullt lytes- eller returriltt. 
Fraklfrltt vid 30: — köp. Rabatt llll huudl. 
Ordern adresserna:,r ... uKtKTMNHdONM

FASHIONABLE NEWS
In London recently was Nils 

Kristensson, co-editor -of the 
Nordiska Flygtidningen, Swedish 
leronautical journal with a 
nonthly circulation of 35,000 
:opies in tho four Scandinavian 
xjuntries. Ho was over here pre- 
laring the ground for a special 
British issue to be published in 
Vlarch.

tidningen

Englund Imr rlittlgbet nit krilvn én

nummer, vilken senare uppgift bär
kun helt sllkert ge ndekvntn siffror, 
om rodnktlonen Icke Imr dem.

fncslmlle. ilr hlimtud ur den engelsku
World X,w" d’’" 1 Januurl

I äkta mörkblil helyllckommlsB. ftlrkrlgs- 
kvalité. .keniUkt tvättade, utmärkt vinter
plagg. kan även med fördel omändra" llll 
barukoHt.vmer eller skldbyxor m. m. Stor
lekar: 4H-BO.
KIbhk I c: Obegagnade pr ut. 33:50 
Sänd .... hl 1 stprlek 
Klas» II c: Obet. begagnade pr Ht. 25:50 
Silnd .... wt. I Htorlek 

.... IlängHelbyxor, gröna. Impregn., 
52—54, 15 : 50  Gula flygovcruller. 
52—54. 135:—, .... Motoroverullrr,
grå. elektrifierade. 48—54. pr Ht. 55 : 50, 
.... Fb irnrhnndHkar. finger-, nappa, 
fodrade. Htorlek 8V. o. 10. pr par 10:50. 
.... FAr»klnn»mÖBBor. kem. tvättade, 
sorl. I: 2:50 pr st.. d:o sort. II: 1:50 
pr Ht., d :o OHort.: 1: — pr st. .. Hals
skydd. tvättade. 1:25  Herrhals
dukar. ylle, rutiga, längd 1.25 in., bru
nn eller blA 3:75. .. Helslngärträjor, 
vita, ylle, med röd bärd: Htorlek 4. 
13: — pr st., storlek 5. 14: — pr st.. 
Htorlek <1. 15:— pr sL .... Arbets- 
■Iriimpor, grO. kraftiga ylle. 2:35 pr 
par. l>:o. beniwtlekade. 4:50 pr par. 
.... Arbetssoekor, ylle, stickade, pr 
par 1:75 Arbetsskjortor, felfria, 
gnl. ej med krage. Htorlek 4 5 U, pr 
Ht. 4:25, dussin 40:20.

______________________________________>

Bostad 

Postadress ...........................................

InurliAllu uppgift pA antalet utglv- 
■m nummer, vilken Ju llltt kon kon-

imtllg upplngu pu 35.00(1 ex.
Vild mAiintllglictrn bctrllffar Imr vl 

lins .Hvenslm PressbyrAn fiirgiivos 
fUrsIlkt fA flera nummer för 1917 II u

dlunvlskns lönderim Ilr det omöjligt
1047 uteblivna

Krlstensson lilmnnt

Radionylt

Nyligen har ännu en fredlig utveckling 
frän en av krigets uppfinningar sett da
gens ljus i USA — nämligen »läppstifts- 
sändaren» och »visitkortsmottagaren». 
Som man minns bestod det andra världs
krigets viktigaste vapen näst atombomben 
av de ekoradiostyrda luftvärnsgränaterna. 
Uppfinningen innebar att en liten minia
tyrradar pluggades in i spetsen pä Iv-gra- 
naterna för att dessa enligt ekoprincipen 
skulle vid passage förbi ett flygplan ex
plodera i det ögonblick de gjorde mest 
verkan — den mot flygplanen reflektera
de radiovägen fick påverka tändningsme- 
kanisnten. Och sä kom freden och man be
hövde inte längre några granater. Men 
konsten att bygga radioapparater, där man 
ersatt alla ledningstrådar och spolar med 
metallbcläggningar gjutna i skåror på 
keramikplattor, där motstånden erhölls av 
fastbränt grafitpulver och kondensatorerna 
pä ännu ett annat mystiskt sätt, samt där 
själva rören bestod av glasstänger med 
endast 3 mm diameter och 25 mm_ längd, 
har nu istället kommit till användning för 
fredliga ändamål. Sålunda har man kon
struerat en 4-rörsmotlagarc ej större än 
ett visitkort och en sändare — där alla 
delarna äro faslgjutna på rörets yta — 
påminnande om ett läppstiftsfodral 1
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STATSANSLAG TILL MOTORFLYGET’
Frågetecknet i rubriken är mer än väl- 

befogat och konuner säkerligen att bli 
ett. nödvändigt • attribut rätt länge än. I 
sitt remissyttrande över försvarsbetänkan- 
det. har KSAK emellertid bland annat 
gjort vissa påpekanden som kan vara av 
intresse angående följande passus i betän
kandet :

»Vad beträffar den av chofcn för 
flygvapnet väckta frågan, att statsun
derstöd till det privata motorflyget 
borde utgå ur annan huvudtitel än för
svarets. har försvarskommitten för sin 
del intet att erinra mot att frågan gö- 
res till föremål för särskild utredning.»

KSAK säger härom bl. a.:
»Sådan', understöd utgick tidigare efter 

förslag av 1937 års civilflygutrcduing. Se
don bensinrestriktioner genomförts under 
senast pågående världskrig, upphörde lik
väl utbildningen inom denna gren av pri
vatflygningen och därmed även understö
det till densamma. Genom förslag av 1942 
års flygulredning överflyttades sta',-ns bi- 
dragsgivning till det motörlösa flyget och 
modcllflygct under det att fortsal', under
stöd åt inotorflyget ställdes på framtiden.»

I skrivelsen påpekas att KSAK hem
ställt om en dylik utredning och att den
na hemställan lämnats utan avseende. När 
nu frågan återigen kommit upp anser 
KSAK under samma motivering som ti
digare att en sådan utredning bör komma 
till stånd.

»KSAK vill härvid särskilt understryka 
det privata motorflygets indirekta värde 
för flygvapnet, dels genom att det spri
der flyginlrcsse. ,dels genom at', del ökar 
rekryteringen. Ett livskraftigt privatflyg

kommer även att gynna den svenska flyg
industrien. Som nytloflyg intar privu\<lyg- 
ningen redan cn plats tid sidan om bilis
men; med statlig hjälp kan den allt efter
som utvecklingen fortskrider bli en verk
lig faktor att räkna med inom fram'edens 
kommunikationsväsende...»
.'.»... -En statistisk jämförelse mellan 
åren 1946 och 1947 vad avser antalet ny- 
ulfärdade luftvärdighclsbcvis för privat
flygplan och flygförareccr’,'fikat till pri
vatflygare visar cn markant uppgång ef
ter krigets slut med ej mindre än 264 % 
för luftvärdighclsbevisen och 43 '/r för 
certifikaten. Delta förhållande ger vid 
handen att intresse fiims för flygning och 
o',' utvecklingen skulle kimua fortgå om 
blott betingelser härför finnas och förstå
else och stöd erhållas.
. .1 delta sammanhang ber KSAK alt upp
lysningsvis få meddela alt en statlig ut
redning i England år 1947 färcslagi’, re
geringen atl som stöd till den privata mo- 
torflygverksamheten under cn 5-årspcriod 
årligen utge eirka 13 miljoner kronor 
till molorflygklubbarua samtidigt som dels 
bidrag skulle lämnas tillcn prototyp till 
lätt flygplan med 1A miljoner kronor, dels 
räntefria lån på 17,5 miljoner kronor 
skulle beviljas flygindustrien för att täcka 
produktionen under två år. Som huvudsak
ligt skäl för denna bidragsgivning fram- 
hållcs nödvändigheten av at', skapa och 
vidmakthålla cn bas för landet att bygga 
på som »luflfarandc nation».

KSAK slutar sin skrivelse till’ Konung
en med en hemställan om en utredning.

Till den verkan det nu hava kan.

Nya segelflygmeddclande.il
Från KSAKts segelflygavdelning har i 

dagarna utsänts följande nya SM (segel- 
flygmeddclanden):

SM nr 305/4, reparationsföreskrijter. 
författade av ingen mindre än ingenjör S. 
Wiedengren, en av svenskt segelflygs 
främste på området. God garanti för att 
innehållet är av högsta klass.

SM nr 502, bestämmelser för startan
ordningar. Detta SM innehåller allt om 
typgranskning, besiktning och märkning 
av startanordningar. Vidare meddelas i 
detta SM de säkerhetsanordningar som 
skall finnas på startgrejor av olika slag.

I detta sammanhang vill vi påminna om 
att föregående prenumeration av SM ut
gick med år 1947.

Förnyelse av prenumeration sker hos 
KSAK mot en kostnad av 7:— kr. var
till kommer en portoavgift av 2:— kr.

Kid nyprenumeration erhållen samtliga 
nu gällande SM insatta i den härför av
sedda praktiska SM-pärmen, samt där
efter de meddelanden som kommer att ut
ges under prenumerationsperioden.

Nyprenunierationskostnaden för tiden 
1948—49 utgör 35:— kr., däri inräknat 
kostnaden för förvaringspärm och register. 
Till avgiften kommer en portoavgift, som 
_ om prenumeration sker före den 31/12 
1948 — är 2: — kr. 

KSAK» segelflygavdelning lämnar i 
övrigt alla upplysningar om SM. Kom 
ihåg att SM-pärmcn är en utomordentlig 
— för att inte säga oumbärlig — uppslags
bok för den aktive klubbfunktionären och 
för varje segel flygintresserad över huvud 
taget. .

Den tillhör icke kategorien »umbarhga 
varor»...

Modellflygnylt

KSAKts vintertövling för modellflyga
re 1948 kommer att gå i Göteborg den 29 
februari.

.1948 års nordiska landskamp för segel- 
modellflygarc har preliminärt bestämts 
att gå i Norge 20—21 mars vid Hamar. 
Den slu giltiga svenska uttagningen kom
mer eventuellt att äga rum i samband 
med vintertävlingarna t Göteborg.

De internationella modellflygrcglcma 
som fastställdes vid FAI-kongressen i 
Geneve i höstas har nu utredigerats av 
fransmäiuien. Trots enhälliga beslut efter 
ordentliga påtryckningar från de nordiska 
delegaterna har reglerna ändå belastats 
med cn försvarlig massa paragrafguds 
från de tidigare i allra högsta grad usmt- 
diga reglerna. Varken svenska eller ovn-

FLYGLOTTERIET
Från Jlyglol',’rifronten kan medde

las, atl lotlförsäljningen kommer uti 
börja den 1 maj och pågå till den 15 
augusti. Lottpriset blir 2: 10.

För atl s'emulera klubbarna atl sal/a 
sä många lotter som möjligt planeras 
en stor försäljnimjspristävling med 
mängder av fina priser i form av väl 
tilltagna Ällebergs-slipendier. Om man 
sedan tillägger all provisionen på varje 
försåld lat', blir den största tillatna, så 
kan man förvänta goda försäljnings- 
resullal. Det behövs också. Loferut är 
det försia i sitt slag som privatflyget 
anordnar. Rörelsen behöver mer än 
väl' de', tillskott i kassan som ett sa- 
daut lotteri kan ge. lllir första försö
ket lyckosamt, blir del lättare atl kom
ma igen.

Redan nu kan meddelas att högsta 
vinstyn blir 30.000 kronor i premieobli
gationer. l’idare kommer en del flyg
kurser atl ingå i vinstlislan. om Kungl. 
Majtls tillstånd kan erhållas.

ga nordiska modellflygare har någon an
ledning att vara storbelåtna med FAI- 
herrarnas redigeringsarbetc på detta om
råde. Men vi iår väl vara nöjda med a t 
de svenska reglerna kunnat hyfsas sä alt 
de faktiskt är mer ändamålsenliga än nå
gonsin. Och vi får väl avstå från att sätta 
några internationella rekord...

De statsunderstödda klubbarna

Vissa förändringar i listan över, de 
statsunderstödda klubbarna har nyligen 
gjorts. Följande flygklubbar kommer från 
och med budgetåret 1948/49 att få stats
bidrag :
Stockholms segel fl y g k lu b b 
Aeroklubben I Malmö 
Norrköping* flygklubb 
Halte-tluuneberg* flygklubli 
Aeroklllhben I Göteborg
Linköping* flygklubli
Örebro flygklubb 
E*kll*tuua flygklubb
Jönköpings flygklubb
Karlskoga flygklubli
C.lvlebygileus flygklubli
Varberg-Borå* flygklubli 
Itorlilnge-Doninarvet» flygkbibh

Gotland* flygklubb 
Sundsvall* flyg*illl*kap 
Hitlalngborg* flygklubli 
östra Sörmland* flygklubb 
Nyköping* ftygklubb 
l'pp*ala flygklubb 
Krl*tlan*ta<l* flygklubb 
Kalmar flygktubb 
Vilslerbergslagen* flygklubb. Ludvika 
ö*ter*und* flygklubli 
TnivA flygklubli 
I.ule.l flygklubli 
Segelflygskolan Alleberg

Detta innebär bi. a. att flygklubbarna i 
Nyköping och Kristianstad ersatt Sand
vikens och Lidköpings flygklubbar. Dessa 
båda sistnämnda klubbar kommer att fort
sätta sin verksamhet i samarbete mc.l
Gävlcbygdens resp. Skövde flygklubli.
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HALMSTAD

LINNÉAS
BLOMSTERHANDEL

Fogdegatan fl • Tel. 40 55 • nnlmatiid 
Årntldena Blommor • Smnktiilln 
Blnderler • Frukt • Grönauker

KALM-VR

Titta pä Er kostym! 
Andra gör det... 
RIMGM2S <4 himlar vl
KALMAR KOSTYMPRESS 
* KEM. TVÄTTANSTALT 
TullilOllan 17—1», Kalmar

HOLMSTRÖM &
JOHANSSON A.-B.

X O R K K ö I’ I N G
G:la RAdatugugutan 18—»0, Centrle

HEMINREDNINGKAFFXR 
t .MÖBLER. MATTOR. GARDINER, 
SÄNGKLÄDER m. m.

Telefon 254 14 - 254 24

FLYGARENS tvättbekymmer löses 
enklast om han RINGER 241 51

Kneippbadens Ångtvätt
Strandvfigen 28 - X or r k B p I n g 

utför uilmllgen all HERRTVÄTT föratklaa- 
algt, anabbt ocb billigt.

9IAL.N0

Wolldovs kläder - 
önskekläder!

W. WALLDOV
HERR, k GOSSBEKLXDNAD 

Kurlakranaplnn 7 • Malmö • Telefon 360 »7

ArbetaJeläder
8tor aorterlng — humana prlaer!

Malmö Nya
Pappershandel

S. FöratadagaUn 14 • Malmö
Telefon »20 M

Allt 1 branschen 1 ator aorterlng

TRYCKSAKER • KONTORSBÖCKER 
RITMATERIEL

NOHRKÖPIVG

Bertil
BEVSI.V

Damm
OLJOR

SERVICE

NORRKÖPINGS 
GUMMIVERKSTAD 

Inneh. Axel Carlaaon
Gamla K8datugugat«n 21 
Tel. 254 »4 • Boet. 270 7» 

REGUMMEllINGAIl k REPARATIONER 
F^lletAndl* BIXO-SBBVICB

GUMMICENTRALEN
Stlilmavligen 28—26 • Tel. 208 30, boat. 300 20 

REKOMMENDERAS
för noggrant utförande ar alla Klaga 

REPARATIONER

RITZ HOTEL
NORRKÖPING 
Stadena modernaate hotell 
Enkelrum . . . Kr. 5—8 
Dubbelrum ...» 10—12 

Radio 1 alla rum. Luftakyddarum. Garage.
Reatauranl. Betjilnlngaavglft.

Nytt — Modernt — Trlvaamt — Billigt 
Tel. Namnaurop: HOtel Bita

STOCKHOLM

Liljas Modeaffar
StoptUgen 18 (Ing. frAn Guataf III:a vKg) 

Telefon 20 54 14
Senaate nyheter 1 damhattar, ateljéaydda 
1 goda kvalitéer. Renoveringar oeh beatUll-

SLXDSVAEJL

Kaffeaffären IDO
NVBBOGATAN 8 
Telefon 40 88

SUNDSVALL

Rekommenderas l

BESTÄLL HOS

l^crnttdou
Telefon »8 22 

Originella oeli amakftilla 
EFTERRÄTTER

Bröderna Östiing
GARAGE- & AUTOMOBILAFFXB

Sunda v ull Telefon 42 00, 42 04, 42 50
Reparatlonaverkatad 
Automobllgiimml 
Reaervdelar 
Tillbehör

VPP8.UA

CENTRALKONDITORIET
HULDA JANSSON 

S:t Peragatan 5 • Telefon 31180 
Filialer: Svnrtbilekagatan 7 - Tel. 33221 

Kungagntan 57 - Tel. 307 09
UPPSALA

Beatöllnlngar eiuottagaa

Alb. GOZZTs
MURBRUKSFABRIK

Köpmangat 5, Uppsala Tel. 331 87 
MURBRUKSFABRIKEN 
Telefon G:a Uppsala 127

I. LUNDINS
ELEKTRISKA BYRÅ

Kungagutan 50 • Telefon 342 75
Utför INSTALLATIONER och REPARA
TIONER • GLÖDLAMPOR • ELEKTRISKA 
KOKPLATTOR in. m. atltndlgt 1 lager 

* LAT OSS FA LEVERERA EDRA *

Blommor
vid de olika högtldadagarna

SVENSSONS BLOMSTERHANDEL
Skolgatan 33 • Tel. 32510 - 300 53 

Blommor förmedlaa

Thelins Konditori
HvnrtbUckagutnn 08 • Uppaula • Tel. 844 33 

REKOMMENDERAS
Utför alla alaga beatllllnlugar anm tillhör 

ett föratklaaalgt konditori
Fullatöndlg Kondltorlaerverlng 

Under »ommaren ator terrnaaerverlng
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En trevlig hobby för en 

ringa kostnad. Allt som be

hövs är ett stycke omslags

papper nagra 

ter, en liten 

och en billig 

bra väder.

tunna trähs- 

väckarklocka 

kamera samt

Att ha ett flygfoto frän trakten eller 
gården där man bor kunde väl vara 
trevligt? Och ändå trevligare blir det när 

man själv kan ta fotot utan både flygplan 
och flygfotokamera. Men en kamera be
hövs förstås, en kamera som är liten och 
lätt. Det gäller nämligen att få mekanis

men att väga så lite som möjligt, då vi 
i stället för flygplan skall använda en 
låddrake.

Har ni inte gjort en sådan drake tidi
gare, kan ni säkert klara det med hjälp av 
fig. 1. Att vi valt en låddrake beror på att 
denna typ tar den största nyttolasten och 
att den dessutom är stabil i luften.

Listerna» som utgör skelettet, skall vara 
smäckra och lätta. Den streckade linjen 
vid F visar var kameran skall surras fast 
i draken och vid V fastsätts ett litet väc- 
karur med urtavlan nedåt.

Av dctaljteckningama (fig. 2) framgår 
hur klockan och kameran fastsätts vid 
hömlisterna i var sin ände av draken. 
Glöm bara inte alt det måste vara ett 
litet hål i drakens pappersklädsel för ka
meralinsen.

På klockans väckamyckel fästs en liten 
metallarm och från änden av denna förs 
en snodd till utlösaren på kameran. När 
klockan sedan börjar ringa, snurrar väc- 
karnyckeln och drar samtidigt i snöret 
så att kameran knäpper.

Innan draken släpps upp ställs kameran 
på »oändligt» och »ögonblickstagning». 

Klockan skruvas upp och ställs pä ring
ning efter tio minuter. Uret och snöret 
binds fast och draken släpps upp.

Det är förståndigt att experimentera lite 
med klockan först för att kontrollera att 
den verkligen ringer när den skall.

Innan de tio minuterna har gått skall 
man alltså ha navigerat draken över mo
tivet. För att vara säker pä att kameran 
hinner knäppa är det säkrast att hålla 
draken i luften under c:a 15 minuter.

Ja, sedan återstår i stort sett inget an
nat än att framkalla och kopiera filmen 
och beundra det lyckade resultatet. För 
det blev väl lyckat?

KOIH.A TAL
4 2345G79

Vad tänker ni pä, när ni ser ovanstå
ende talserie? Att författaren har 
glömt 8-an? Nej då, han har inte glömt 

åttan, för det ska inte vara någon åtta. 
Det är ett ganska knepigt tal. Multipli
cera det med 9, så fär ni se!

Ja, talet 12345679 är inte så dumt. Om 
man träffar på en person, som skriver 
ovanligt fula siffror av något slag, t. ex. 
treor, sä skriver man upp talet 12345679 
på ett papper och multiplicerar talet tre 
med nio. Det blir 27, och sedan frågar 
man, om kamraten inte kan multiplicera 
27 med 12345679. Om han gör det, och 
gör det rätt, blir svaret 333333333. En bra 
träning alltså.

Om man vill, kan man uppträda som 
räknekonstnär, bara man har minne för 
siffror. Skriv upp talet 12345679 pä ett 
papper, och be en person i sällskapet säga 
ett tal mellan 9 och 81, som är delbart 
med 9. Med detta tal åtar ni er att multi
plicera. det 8-siffriga talet. Det är bara 
att dividera det tal, personen uppger med 
9, och sedan skriva upp siffran man då 
får nio gånger.

Men det räcker inte för en trollkonst
när att bara kunna en enda konst. Vi 
måste skaffa fram flera tal. Då kan ni 

passa på och fästa uppmärksamheten på, 
att 7 är ett alldeles 7-särdeles märkvär
digt tal. Om man fördubblar 7, blir svaret 
14. Fördubblar man 14, blir det 28, och 
fördubblar man 28, blir det 56. Skriv nu 
upp de erhållna talen bredvid varandra. 
Så här: 142856. _

Under någon förevändning lägger ni till 
1 till detta tal och får 142857.

Och nu ska ni också bevisa, att det 
är något alldeles 7-särdeles med talet 7. 
Be någon multiplicera 142857 med 7, och 
han kommer häpen att skriva upp 999999.

Om ni ännu inte lyckats imponera på 
åskådarna och åhörarna så säg helt fräckt, 
att ni själv kan multplicera talet 142857 
med vilket tal som helst mellan 1 och 7 
i huvudet. Det är mycket enklare än man 
tror, för sifferföljden är alltid densam
ma. 2X142857 är 285714, 3X142857 är 
428571, 4X142857 är 571428 o. s. v. En 
enkel minnesregel är att man endast mul
tiplicerar med den sista siffran 7, sä att 
man får reda pä, vilken den sista siffran 
skall vara.

Orsaken till dessa till synes egendom
liga sammanträffanden kan vi inte gå in 
pä så här utan vidare, men vi kan av
slöja, att det har med allmänna bråk att 
göra. Således är 1/81 lika med

0.012345679012345679
— det är således en bekant serie, som 
kommer igen. Likaledes är 1/7 uttryckt 

med decimaler lika med 0,142857... också 
en gammal bekant! Lika lång »period» 
som bråket har, lika många nior kan man 
skriva för att få ett tal, som går jämt 
upp i bråkets nämnare. Således går 
999.999.999 att dividera med 81 och 999.999 
går att dividera med 7 — som vi ju re
dan nyss visat. Man kan bevisa, att alla 
primtal utom 2 och 5 går jämt upp i tal, 
uttryckta med bara nior, om man bara 
skriver tillräckligt mänga!

43




