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Hårt vatten — eller nijukt?
I staden Roanoke i USA grubblar vat

tenverket över problemet om det skall 
distribuera ut vatten som smakar gott 
att dricka, men som inte är tillräckligt 
mjukt för att använda till tvättning, el
ler ett mjukare vatten för hem och in
dustri, som ej smakar så gott. Man har 
nämligen tillgång till båda sorterna — 
dels naturliga källor med kallt och 
läskande vatten och dels renat sjövatten 
som är mjukare. Man funderar nu på 
att indela stan i olika >hårdvatten>- och 
»mjukvatten.-distrikL Problemet kanske 
blir aktuellt en gång i Uppsala — där 
har man hittills klarat sig enbart med 
det hårda naturliga källvattnet från 
åsen, men måste givetvis när detta ej 
räcker till öka ut vattentillgångarna med 
filtrerat sjövatten.

Flytande tält

Pan American World Airways låter sin 
flygande personal genomgå omfattande 
livräddnings kurser. Varje Clipper är för
sedd med tre tjugomans gummibåtar och i 
utbildningen ingår givetvis också manöv
rering av dessa. Pä övre bilden har be
sättningen just fått gummibåten i sjön 
och därunder har man gjort det så be
kvämt som möjligt för sig. Båtarnas tält 
skyddar bra mot väder och vind under 
väntan på räddning.

Trådbussar
ha fullständigt utträngt spårvagnarna 
i staden Duluth i Minnessota. Staden, 
som breder ut sig längs övre Sjön bru
kar kallas -stan som är 40 kilometer 
lång, 5 kilometer bred och 1,5 kilometer 
hög.. Vad som ytterligare komplicerar 
transportproblemet är den kuperade ter
rängen. Redan 1931 — långt före Stock
holm således — började man här införa 
trådbussar och 1939 avskaffades de sista 
spårvagnarna.

Kampen mot friktionen
kan ske på 18000 olika sätt. Ty så mänga 
olika_slags_ rull- och kullager finns det 
att välja på. Denna kamp mot friktionen, 
dödsfienden till all slags rörelse, har fort
gått ända sedan en man i den grå fornti
den täljde ut ett klumpigt hjul och anbring
ade det på en axel. En uppfattning av be
tydelsen hos de moderna kullagren får 
man av följande fakta: Om alla rull- och 
kullager plötsligt plockades bort från alla 
slags maskiner, skulle livet i en stor stad 
flyttas tillbaks till medeltidsnivå. För öv
rigt kan vetenskapen reducera kampen mot 
friktionen till en enda fundamental lag 
— att reducera släpfriktion till rullfriktion. 
Betydelsen av kullagren har ständigt 
ökats och under andra världskriget ut
gjorde kullagerindustrien ett av de vikti
gaste militära målen. De två mest histo
riska luftraiderna, först Schweinfurt i 
Tyskland och sedan Hiroshima, var direkt 
riktade mot hjärtat av axelmakternas kul
lagerindustri. Och vi får ej heller för
glömma de djärva blockadbrytare, som 
fraktade svenska kullager från Lysekil till 
England under krigets senare skede: Och i 
många avseenden visar kullagerindustrin 
vägen. Vid framställning av kvalitetsstål 
har denna industri nått så långt att den 
liar givit till reaktionsflygmotorema ett 
av de få stålsorter som tål den höga tem
peraturen i aggregaten.

Radar för kartläggning
har man börjat använda i Väst-Afrika. 
Vanlig kartläggning från marken för
svåras här genom buskar och djungel
vegetation, och radarmetoden har visat 
sig vara tillräckligt pålitlig för fram
ställning av topografiska kartor med or
dinär noggrannhet

Severnprojektet åter aktuellt
Tanken att utnyttja tidvattnet som 

kraftkälla är gammal. Redan 1663 anladc 
holländarna ett »kraftverk» vid Brooklyn, 
New York, som drev diverse maskiner. 
Vid utloppet av floden Sevem i Wales är 
nivåskillnaden mellan ebb och flod nära 
7 m, vilket med hänsyn till de stora vat
tenmassorna betyder att man här kan an
lägga ett kraftverk med mycket stor ef
fekt trots att det givetvis måste arbeta 
intermittent dvs stå stilla under den tid 
då vattnet stiger. Fullt utbyggt beräknas 
Sevcrnkraftbygget ge en maximieffekt av 
800 000 kW vilket är ungefär fyra gånger 
så mycket som vårt Trollhättan levererar 
i dag. På grund av de ofantliga nödvän
diga dammbyggnaderna blir Sevemverket 
inte billigt att uppföra — det skulle kosta 
omkring en miljard sv. kronor.

Nya traktorer
Amerika har beställt traktorer för 

5.000.000 pund i England. Traktorerna 
tillverkas av Standard Motor Company 
för Harry Fcrguson, Ltd. Ferguson-trak- 
torerna är mycket lätta och användbara.
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TYP-SPALTEN

Tillverkare: Svenska Aeroplan AB, Lin
köping—Trollhättan (på licens).

Fabriksbeteckning: Northrop 8 A-l.
Flygvapnets beteckning: B 5.
Tillverkningsår: 1938—39.
Användning: Lätt bomb- och spanings

plan.
Besättning: Två man.
Motorulnistning: En 9-cylindrig stjärn- 

motor av typ Bristol Mercury XXIV på 
980 hk.

Data: spännvidd 14,55 m, längd 9,7 m, 
höjd 3,9 m, vingyta 33,8 ma, tomvikt 
2.200 kg, flygvikt 3.900 kg, vingbelast- 
ning 115,5 kg/ma.

Prestanda: Toppfart 345 km/t, marschfart 
275 km/t, flygsträcka 1.500 km, topp- 
höjd 7.500 m.

Beväpning: Fyra fasta och en rörlig 7,9 
mm ksp.

Bomblasl: 750 kg.
Byggnadssätt: Aluminium skalkonstruk-

Fråga oss 
om FLYG

I denna spalt besvaras endast 
frågor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän
diga namn och adress.

FrAga: Vilka data, prestanda och namn 
liar AB Björkvallsflygs rundflygnlugsplan 
SK-AKX ? P. B.

Svar: SK-AKX Hr en Waco YKS-7 med 
följande data och prestanda: typ fyrsltslgt 
kabln-blplan. motor en 225 hk Jacobs 1.-4. 
spännvidd 10.13 ui, litngd 7,00 m, höjd 2.50 
m. vingyta 22.113 kvm. tomvikt 852.5 kg. 
maxhastlghet 232 km/tim. marschfart pH 
1.830 m 220 km/tlm. landnlngsfart 79 km/t.

.405

ännu ej offentliggjorda.

läkare.tvu«>uu»v» .... eertlfficat v 
flygskola hAller sig omkring 1 
kluslve alla formaliteter.

Cyclöné-motor och en.General Electric I-ltl 
gasturbin, spännvidd 12,10 m. längd 0.85 ni.- 
het 800 km/tim. maxhastlghet 
propellermotorn 515 km/tlm. 
turbinen 483 km/tlm. stlgfi 

crliAlla flygcertlflkat fast man liar glas-

Fr&gu: Vore tacksam fil veta om det finns 
nibron firma som gör kabiner för modell- 
flyg? HOR.

Svar: Vänd er till nilgon av modellflrinor- 
na 1 landet.

1 magasin
b) Welllngton- 

Bvur: 1) Vänd er till nilgon modellfirma. 
2 a) Tillverkare Bonlton Paul Ltd, typ tvil- 
sltslgt lilgvlngat Jaktplan. Motor en Bolls 
Boyce Merlln III pil 1.030 hk. spännvidd 12 
m. Hlngd 10.7 m. höjd 3.45 m. vingyta 23.2
kvin, tomvikt 2.700 kg. normal flygvikt 
3.770 kg. maxhastlghet pil 5.185 m 480 
km/tim. bl Del finns åtskilliga versioner 
av Wellington. Mk X. en av de mAnga. har 
följaude data och prestanda: tillverkare 
Vlekers-Armstrong Ltd. motorer tvA Bristol 
Hercules VI eller XVI. spännvidd 20.27 m. 
Hlngd 10.08 m. höjd 5.3 m. vingyta 78.14 
kvm. tomvikt 0.838 kg. maxhastlghet pil 
3.280 m 410 km/tlm. ekonomisk marschfart 
pA 4.575 m 288 km/tlm och stlgfönnAga 
283 ni/luln. c> Det finns ocksA flera ver
sioner att välja pA av Spitflre. Data pA den 
senaste finns pA Teknikens Vingar 1 detta 

oeh Me 100 F?

31 448 km/tlm. 41 Omkring 1030 I Erust 
llelnkel Flygxeugewerke l Marlenehe I när- 

prestanda: Motorer tvA 450 hk Argus 
Au 410 A. spännvidd 18.4 m. längd 12 in. 
vingyta 38 kvm. maxhastlghet 344 km/tlm. 
marschfart pA 2.440 m 317 km/tlm. 2) 
Spännvidd 1021 m. Hlngd 7.4 m. flygvikt 
1.450 kg. motor 750 hk M-25 (Wrlglit Cye- 
linicl. maxhastlghet 450 km/tlm. mnrseh- 

tlgaro mutor och bättre bestyeknlug. Den 
mest märkbara skillnaden Hr de rundade 
vingspetsarna och en symmetrisk uos med 
större spinner lin pA Me 1011.

Linghems Spannmåls AB, Linköping.

4-sitsigt flygplan 
köpes 

Svar till »Byte l Bil 46» 
Teknikens Värld, Tegnörgatan 33. t. v. b.

Flygplansradio
Ny Halllcrafter (telefoni) sHIJes. Passar till 
Piper Ciih Crtilser. Cessna. Erconpe och lik
nande flygplan.
IB HYKdPINGS buiomobilhbrik

KLEMM 35
1 gott skick, öuskas köpa. Svar med upp
gift om pris. gAngtlder ni. m. till »Klemm 
35», Teknikens Värld, Tegnörgatan 33. 
Stockholm f. v. b.

Flygplanslärare!
VI tillverka transportvagn till Piper Cubs. 
utrustade med skidor. PrU Kr. »3:—.

AB VX8TKRVIKH MOTORKOMPANI
Västervik • Tel. 8 03, 4 75

hiadWur mda jnlö ml iiilUiwh ar ett 
M-4rt« Irialrke, m dtirkelalil rid flrsta order. 
Clas Ohlson A Go A.B., Insjön

Modellf lygkatalog Nr 3
för Ar 1948 nu utkommen!

Tr liineimllet märkes gummlmntormiideller. 
dieselmotor- och segel modeller samt repllkn- 
modeller. motorer, ritningar oeh material 
m. m. 30 sidor nierl mAnga trevliga nyheter. 
Hälldes mot 30 öre 1 frimärken.

Adress ........................................... .
TORK II A G I. V N D * CO 

Morlellflyglndustrl • Hofors

TEKNIKKNH V.XRI.U 5/4»



BONNIERS NUTIDSROMANER,
Ny följd

lekande kattens gata.
'IImsoh Piraten: Bombl Bltt och

SPÄNNING OCH HUMOR
Fria per volym lulftod kr. 3: 30, Inb. S: 73
O Chrintle: Korten på bordet.
O U*orfrbou«<*.* Psiultli ordnar saken.
C! XordhoH-Halt: Orkan örer söderhavet.
□ Slugt ra: Charlie Chan pä semester.
□ Kapcrs; Osknld och an-enik.
□ .linblrr.* Farliga zoner.
O Wudehonae: Sommarplppl.
□ Chrlatir: Tragedi I tre akter.
O Hridgen: Peter I fnra.
O Illrkaon Carr: Svart sabbat.
□ Utaym: Mördande reklam.
□ Hinehart: Ilöden har bråttom.

ALBERT ENGSTRÖMS
Skrifter I natlonalupplaga

28 haft. volymer A kr. 2:03. 
Hela serien kr. 74:20.

O Mitt liv och leverne.

C Äventyr och hugskott.
□ En bok till.
□ Min 5:e bok.
□ Genom minn guldbågade glasögon.
□ Kryes oeh landkänning.
□ Bläck oeh saltvatten.
□ Åt HHcklefjail. I.
D Åt Häcklefjäll. II.
□ Ilemma och pä luffen.
□ Medan det Jäser.
C Min 12:e bok.
D Hemspflnad oeh tnggtråd.
□ Rännlngehus.
□ Adel, präster, smugglare, bönder.
□ En konstig blandning. .
□ Moskoviter.
□ Vr mina memoarer och annat.
C Med penna och tallplpa.
□ Vid en milstolpe.
□ Bouppteckning. ,
□ Mot aftonglöden.
□ Naket o. a. v.
□ Med Kaaparen till Afrika.
□ Läsebok för svenska folket.
O Gotska Sandön.
□ Anden Zorn.

AB ADOLF HÖGLUND
AVD. b. LULEÅ 

Ordartal. 4060

BOKINTRESSERADE, 
SE HIT!

VILHELM MOBERG
Romaner i folkupplaga

lagt 15 volymer häftad kr. 2: 23, Inb. 3: 50
□ Kasken*. 2 vol.
O Långt frän landsvägen.
□ De knutna händerna.
□ A. P. Bosell, Bankdirektör.
□ Mans kvinna.
□ Sänkt sedebetyg, 2 vol.
C Sömnlös, 2 vol.
□ Giv oss jorden I
□ Eld 1 natt!
□ Soldat med brutet gevär, 3 vol.

BONNIERS FOLKBIBLIOTEK

Inbunden I trevligt band, 2:85 per band
□ llergman, Sten: 1*A hundsläde genom 

Knmtcliatka.
□ Kiptlng: Havets hjältar.
□ iMgerlu/, Prima: Herr Arnes penningar.
□ Lilja, Gertrud: Kvinnorna 1 släkten.
O Lpttkcn», Alice: Syndafall.
□ Martinson, Harry: Kap farväl!
□ Matthtn, H. P.: Älven kommer (Männi

skornas son).
□ Nilsson Piraten. F.: Boek 1 örtagård.
□ Sandgren, Guatar; Maria.
□ Htcinbcck, Jahn: Möss oeh människor.
C Bteinbeek, John: Den röda Ponnyn.

ÖNSKAR NI EN BOK
• VÄRDEFULLT INNEHÅLL
• TREVLIG UTSTYRSEL • BILLIGT PRIS

-|:85
vi rekommendera Bonniers utmärkta serie ELITEN

Vära egna — de bästa svensk» författarna av 1 dag — liio representerade 1 Eliten 
Berömda böcker för endast kr. 1: 83 pr band. Varje volym häftad och skaren.

LWoZ:«n«»o>i, Irar:
□ Barn en mor I—II.
□ Godnatt jord I—II.
□ Kungsgatan I—II.
□ Traktorn I—II.
□ Mnckfte, II.: Lägereldar längesen.
□ Maefie oeh Weaterlund: Wasuwasa.
□ Martlnton, Harry: Resor utan mål.
O Odeman, Hertha: Av skånsk lera.
□ Otnlannllaavn, K.-G.: Slätten.
□ Sandgren, GuataJ: Du bittra brlld.
Q Stlernatedt, M.: Spegling 1 en skärva
O Stolpe, Sven: I dödens väntrum.
□ Tegen, Gunhild: Slavar.
□ Ullman, OuetaJ: En flickas ära.
□ Vlketen, Albert: Den vita vidden.

Vid re*vl»W»"« Angiv barkat antal tramtfr ratp. bak ark Inlind annantan rnn ardarlMa. — Skriv t/dllgl namn och adrait.
TEKNIKENS VÄRLD 5/4»



OMSLAGSBILDEN
virar denna yåuy stjurtfiarlict fiu 
världens största landflygfilan, ame
rikanska arméflyyets transport filan 
Lockheed XC'99. Den ses'inotoriya 
luftjätten kan transfiorlera 100 fullt 
utrustade soldater eller ta en nyt
tig last av 45.360 kg.

HUR BLIR JÄG FLYGARE?
Vad fordras det för att bli flygare? Vad 

kostar det? Var kan jag få flygutbild
ning?
• Det första man har att göra är att 

skaffa sig ett 'friskintyg från en flyg
läkare. På synen, hörseln och hjärtat 
får det inte vara något fel.

• Man räknar i allmänhet med 15 tim
mar för att lära sig köra bil. för att 
få flygcertificat fordras det 25 timma*-.

• Genom att anslå två timmar i veckan 
kan man ledigt lära sig flyga på en 
sommar.

• I en privat flygskola håller sig kost
naderna för flygcertifikat (A:2) kring 
1,500 kr. inklusive läkarintyg och andra 
formaliteter.

• Möjligheter till flygutbildning finns nu 
praktiskt taget på alla platser som har 
ett flygfält. Flygklubbar runt om i 
landet får också allt fler och fler ele
ver att utbilda.

VET NI
alt Sveriges nordligaste flygfält ligger i 

Kiruna?
att Sveriges yngsta kvinnliga flygare är 

18 år, nämligen kontoristen Sonja 
Stenström från Burgsvik pä Gotland?

att världsrekordet i höjdflygning lyder pä 
17.083 meter och innehas av italiena
ren Mario Pezzi?

att Nordens största flygfält heter Kastrup 
och ligger i Danmark?

att en kvinna har världsrekordet i distans
flygning med segelflygplan, nämligen 
ryskan Olga Klepikova som flugit 
749 km?

att det finns över 7.000 scgelflygare i 
Sverige?

att en atombomb väger 4,5 ton?"
att det enda trafikflygplan som byggts i 

Sverige heter SzXAB-90 »Scandia»?

Vid kabelnedläggning

använder man nu i USA en maskin, som 
samtidigt transporterar kabelrulleö, gräver 
ett 2.5 m djupt dike rätt genom obygden 
samt lägger ned kabeln och fyller igen di
ket. Nyligen har man fullbordat byggan
det av en 4 800 km lång telefonlinje mel
lan New York och Los Angelcs. Trots att 
kabeln inte är tjockare än en människas 
arm, kan den samtidigt förmedla 1300 
telefon- och 2 500 teletype- eller telegraf
förbindelser — tack vare bärfrekvenssy
stemet.

99 Bristol99 motorerna leder...

AU t fler och fler flygplan utrustas med den berömda

"Bristol” Hercules motorn, dess efterföljare

den kraftiga sö-cy/indriga Centaurus är installerad hos mänga av nutidens förnämsta flygplan. Theseus' 

framgång — den första propellerdrivna gasturbinen, som genomgått ingående officiella prov — 

slår ytterligare fast "Bristol” som det ledande namnet när det gäller att rita och bygga flygplansmotorer.

Representant i Sverige: Mr. A. Reichcl, Sy nåls vägen 14, Riksby, Stockholm
TEKNIKENS VAKI.» S/4S



from Castile» uppe i de oländiga mexikanska bergen, 
uppstod en hel del transportproblem, då resan mellan 
de olika huvudförläggningarna tog fyra till sex dagar 
och varje sådan resa kostade 60.000 dollar per dag.

Men direktör Henry King ställde helt enkelt en 200 
hk tvåmotorig Beechcraft till truppens förfogande. Re
san mellan de olika platserna — Morelia, Uruapan och 
Acapulco — förkortades till 50 minuter! Planet flög 
skådespelare, förråd och tekniker mellan dessa histo
riska »scener» så snart det behövdes. 

vi gjorde denna film», förklarar Mr King. Och i många 
amerikanska industriföretag klarar Beechcraftplan dag
ligen av liknande problem. Planets största fördel är 
att det snabbt och effektivt kan transportera personal 
och materiel precis när bolagen önskar det och till 
vilken plats som helst.

Nära 400 firmor spar tid och pengar tack vare 
Beechcrafttransport. Skriv till oss redan i dag, så får 
Ni en beskrivning av den tvåmotoriga Beechcraften.

CORPORATION WICHITA, KANSAI, U. »■ *•



NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING

N:r 5. Arg. 26 * 26 febr.-IO mars 1948

W. KLEEN:

FLYGSKANDINAVISM
Trafikflyget

Trafikflyget i de skandinaviska länder
na har enats och kommer från våren att 
trafikera sina linjer i obegränsad samver
kan. Vi kommer i fortsättningen att flyga 
inte med AB A, DDL eller DNL utan helt 
enkelt med SAS,, vars draktecken kom
mer att pryda samtliga skandinaviska flyg
plan i linjetrafik.

De tre bolagen får allt gemensamt, 
utom att de fortfarande kommer att bestå 
var för sig som ekonomiska enheter. Utan 
hänsyn till nationalitet, endast till trafik
tekniska krav kommer flygplanen att be
flyga gemensamma linjer, på flygplatser
na blir marktjänsten gemensam, och re
presentationen i- utlandet blir gemensam 
— allt går i skandinavisrpens tecken.

Detta betyder naturligtvis närmast en 
stark rationalisering av trafiken och t.n 
ökad styrka utåt med större konkurrens
kraft — SAS blir en verklig maktfaktor 
inom den internationella flygtrafiken.

Men det betyder något mera. På ett be
tydelsefullt samhälleligt område har skan
dinavismens stora tanke blivit förverkli
gad. Vem hade vågat hoppas något såda.it 
för bara två och ett halvt år sedan? Men 
nu är söndringens tid härvidlag förbi och 
gentemot utlandet står Skandinavien som 
en enhet.

Det var SILA som inledde det nu helt 
genomförda enhetsverket. Mannen bakom 
detta är framför andra direktör Per Nor- 
lin — det är naturligt att han återfinns i 
detta nummer även under rubriken »Tek
nikens herrar».

Krigsflyget
Om det ur trafikens synpunkt visat sig 

önskvärt att förena de skandinaviska 
flygbolagen, är det ur försvarets synpunkt 
lika önskvärt att förena flygvapnen.

Saken är så uppenbar, att den knappast 
behöver motiveras. Låt oss förenkla pro
blemet och tänka oss, att Danmark, Nor
ge och Sverige slår ihop sina flygvapen i 
samma proportion som tillämpats vid SAS, 
nämligen 2:2:3. Låt oss vidare utgå från 
alt Sverige får ett jaktflyg enligt chefens 
för flygvapnet förslag, dvs i runt tal 600 
jaktflygplan i första linjen. Då skulle Dan
mark få 400 och Norge lika många, sam
manlagt 1.400. Den gemensamma base- 
ringen och enhetligheten i typvalen skulle 
medge fullständig operationsfrihet inom 
hela Skandinavien.

Vilket oerhört krafttillskott till de oli
ka ländernas försvar I Skandinavien skulle 
bli en maktfaktor av rang i lufthavet, 
men endast i det lufthav som ligger över 
Skandinavien och dess kustfarvatten, allt
så endast defensivt. Vår skandinaviska 
styrka i luften skulle icke vara ett hot 
mot någon annan än den som tilläventyrs 
skulle anfalla oss.

Ändock reser sig ett mäktigt politiskt 
hinder mot en sådan flygskandinavism. 
Egendomligt nog finns det mäktiga kraf
ter som med största ovilja ser ett starkt 
försvarat Skandinavien och därför motsät
ter sig all skandinavisk samverkan i mili
tärt avseende. Oaktat ett sådant regio
nalt avtal rekommenderas i FN-stadgan!

Men låt oss i alla fall inte släppa tan

ken! Vi är ju självständiga stater med 
självbestämningsrätt inom FN :s ram. 
och vi borde — allra mest i försvarsfrå
gor — ha all anledning att handla i eget 
och icke i andras intressen.

Är det någon som betvivlar, att skan
dinavisk försvarsgemenskap är ett skandi
naviskt intresse?

Strategiska tomrum
Tyvärr har vt ännu inte 600 jaktflyg

plan, och danskar och norrmän står ännu 
långt bakom sin skandinaviska »kvot» här- . 
vidlag. Norge har tre svaga jaktflottil
jer med knappt 100 flygplan, medan 
danskarna tycks vara ännu svagare.

I själva verket är både Danmark och ■ 
Norge strategiska tomrum i Skandina
vien. Detta inverkar mycket starkt på vårt 
försvarspolitiska läge, varom erfarenhe
terna från andra världskriget bär tydligt 
vittnesmål. Ju svagare våra skandinavis
ka grannar är, desto starkare måste vi 
vara. Det behövs inga utläggningar för 
att man skall förstå, vad det skulle be
tyda för oss om en angripare kunde basera 
sitt flyg även på danska och norska, flyg
fält Och det hjälper inte Norge om det 
ansluter till ett militärt väsblock, om det 
icke är i stånd att självt ta första stöten, 
som säkerligen kommer genom luften. I 
blixtkrigets tid måste ortförsvaret, icke 
minst luftförsvaret, finnas på orten.

Det är bedrövligt att tänka på hur det 
är men hur bra det skulle kunna vara, 
om vi även på krigsflygets område till- 
lämpade skandinavismen.

Specialbolag för traflkrisker. Birger Jorlsgat. 58, Sthlm. Tel. 232230

är tidens lösen..
Med flyget reser Ni snabbt och 

— men tag inga risker!
Tag luftfärdsförsäkring i
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1947 ÅRS FLYGHAVERIER
En kritisk granskning av flygkapten Ulf Christiernsson

Ehuru jag inte tror att förra året sta
tistiskt sett kännetecknades av flera 
flygolyckor än föregående, drabbade lik

väl ett flertal av dem svenska passagera
re och svensk luftfart, varför en kritisk 
återblick kan vara på sin plats.

Inte heller tror jag att under just 
förra året fler olyckor orsakades av fö
rarmisstag än föregående år eller kom
mande (vilket man dock får hoppas), 
men då de från nordisk synpunkt mest 
tragiska olyckorna kan hänföras till kate
gorien förarfel, kan även detta motivera 
en resumé

Det började med Kastrup-olyckan. var
vid bl. a. HKH Prins Gustav Adolf om
kom. Här har vi otvivelaktigt en katastrof 
orsakad av förarmisstag. Den närmast 
pinsamma »rättegångens då en vettskrämd 
hjälpmekaniker skulle utpekas som syn
dabock hjälpte ingalunda att förklara bort 
att Geyssendorffer här satt en snöplig 
punkt för en lysande flygarbana.

Hur kunde det då ha gått till? Jag an
ser att härvidlag, som i sä många andra 
fall, får man primärt skylla på hetsen, 
brådskan, paniken. Det värsta förarfelet 
är just att låta sig hetsas och jagas även 
om det är aldrig så bråttom eller den eller 
den viktiga jicrsonen finns ombord. Gcys- 
sendorffer togs i en hast som förare i det
ta speciella fall. För tillfället mest van 
vid DC-4, som han var, körde lian antag
ligen ut till start utan att hålla i ratten: 
Sålunda märkte han ej att höjdrodret var 
låst Skymastern körs mest med gasreg
lagen och den speciella noshjul sratten. 
Bråttom var det och »checken» blev då
lig vid banändan. varför ingen kontroll 
gjordes, som påvisade det fatala roderlä- 
sets existens. DC-4 tans nosställ gör ju att 
stjärten inte behöver lyftas i starten, kan
ske Geyssendorffer hade samma system 
(en del KLM-piloter har. det) för att 
starta med DC-3? Alltnog, när maskinen 
började sin våldsamma stigning sar det 
för sent att undvika en katastrof.

Av de olyckor som sedan följde intresse
rar några DC-4-olyckor i Amerika mest 
Där startade bl. a. en förare med full last 
från La Guardia på för kort bana och 
brände allt till döds i banändan.

Den haverikommission, som utredde det
ta fall, hade det tvivelaktiga nöjet att 
några dagar senare bli ögonvittne till hur 
en annan DC-4 plötsligt gjorde en stört
dykning och krossades mot marken och 
detta från hög höjd, under planflykt och 
gott väder.

Denna olycka, som också krävde en 
mängd liv, är väl ännu outredd. Man får 
ur yrkessynpunkt hoppas att den inte för
klaras av den sorglustiga historia som 
hände någon tid efteråt, då en 
lot» på en annan DC-4 roade sig med att 
koppla på de i förarhytten befintliga ro
derlåsen mot autopiloten och ulan tjänst
görande förarens vetskap, varvid denne, 
förvånad över maskinens beteende, kopp
lade ur autopiloten. varvid maskinen myc

ket riktigt gjorde en halv framlänges 
looping. Passagerarna och även besätt
ningen kastades huller om buller och den 
som först nådde manöverorganen lyckades 
med Guds hjälp få maskinen på rätt köl 
på låg höjd. Denne kontrollförare gjorde 
helt naturligt sin sista flygning som tra
fikflygare och man fär innerligt hoppas 
att den först nämnda olyckan inte hade 
liknande orsaker. Det skulle komma en 
alt tvivla på de annars utmärkta ameri
kanska förarnas mentala tillstånd. Likväl 
kan den förklaras på ett sätt som har med 
auto-piloten att göra. Den kan ha varit 
(ack det händer alltför ofta) lämnad utan 
tillsyn, en kraftig störning kan ha inträf
fat i dess funktion, och med förarna »lösa» 
i förarkabinen eller annorstädes i flyg
planet kan olyckan mycket väl hinna hän

da, innan någon hann fä tillfälle (eller 
krafter) att arbeta sig fram till kontroll
platsen.
Ett par händelser i Amerika senare med 
DC-6 intresserar, inte för att de ka,n 
hänföras till kategorien förarmisstag, men 
mera därför att typen beställts av ABA- 
SILA. Orsaken var eld ombord i luften. 
I båda fallen började det brinna bak i 
stjärten; i det första med fatal utgång, 
stjärten brändes bort innan landning hun
nit ansättas och de skräckslagna flygl ti
tlarna på närliggande fält kunde i radion 
följa katastrofens förlopp. I det andra 
fallet, dess bättre, började elden strax 
före landning, och denna hann utföras in
nan katastrofen bliv oundviklig. Man får 
hoppas att dessa händelser är att hän
föra till typen »barnsjukdomar», ehuru en 
synnerligen farlig sådan, och att nödiga 
modifieringar gjorts eller görs på värme
systemen innan fler olyckor händer.

Ett praktexempel på förarfel finner vi 
så i somras, den bekanta flygbåt snödland
ningen i hög sjö invid ett väderlcksfartyg 
i Atlanten, varvid dess bättre inga liv 
spilldes. En skicklig landning, bevars, men 
sällsynt illa planerad flygning, vilken pilo

8

ten aldrig lär få tillfälle att försöka upp-

En landning på vattnet efter motorstopp 
på en motor utanför Spanien med en Bris
tol Frcighter hade däremot något senare 
en tragisk utgång, varvid dock inget po
sitivt framkommit, som styrker felaktiga 
dis|>ositioner av föraren. De passagerare- 
och viktuppgifter ehuru motsägande, som 
uppgavs, ger dock anledning att misstänka 
överlast som efter en motors fränfälle 
visade sig ödesdiger. Jag har själv flugit 
Freightern hos Bristols och den flög ele
gant med max. tillåten flygvikt pä en

Mot slutet av året inträffade i stället 
en rad olyckor och tillbud, där inga bort- 
förklaringar kan klara förarna. Tragedin 
med ABA :s DC-4 »Sunnan» lämnar inget 
efter sig, som inte tyder på att föraren 
hade börjat reducera flyghöjden för tidigt 
under rådande förhållanden. Flygningen 
hade gått enligt flight-plan, föraren visste, 
eller borde ha vetat, var han var men be
dömde vädret fel eller gjorde andra fel
aktiga dispositioner. Är det dåligt väder 
i Athen flyger man nämligen inte an i den 
seklorna utan från söder — sydväst. Kap
tenen tyckte antagligen att vädret var bra 
nog att gå igenom de 4—6 tiondelarna 
moln direkt, han hade sett ljusen glimma, 
trodde han. |>å Attiska slätten, och det var 
bara att sätta automatpiloten på »down». 
Förmodligen satt han och läste »checklis
tan» för landning, omedveten om faran, 
när maskinen smällde i bergskammen.

Det sades i samband med Sunnan. och 
tidigare med DNL:s Sandringham-flygbåt, 
som flög in i berget i Lofotentrakten. att 
RADAR kunnat förhindra katastrofen. 
Knappast. En trafikflygarc skall och far 
inte flyga så, att RADAR skall hjälpa 
honom att undvika berg under normala 
omständigheter. Flygningarna skall plane
ras, vilket också sker, med mycket stor 
marginal i höjdled för alla förhållanden, 
och RADAR är mera avsedd att använ
das som komplement, särskilt under vid
riga förhållanden. Sandringhanr-olyckan 
liksom »Sunnan», och senare den tragiska 
Salerno-olyc|tan när så många svenska 
flygarliv spilldes hände under »rutin-for- 
hållanden, då inget anmärkningsvärt var t 
görningen. Ingen av förarna i dessa fall 
anade något, och skulle säkerligen inte 
haft Radar-apparaterna tillkopplade t den 
utformningen de f. n. har.

Nej, den ur allmänhctens_ synpunkt 
ganska beklämmande orsaken är den, att 
den tekniska utrustningen är nästan full
ändad och blir det alltmer, men männi
skan, piloten, är alltjämt underkastad vis
sa fel och skröpligheter, som i de flesta 

'fall är omöjliga att påvisa förrän det ar 
för sent.

De tre senast nämnda olyckorna visar 
sinsemellan flera olikheter i detalj, och 
kritik, t o. m. mycket bitter sådan, skulle 

(parts, få sid. 34.)
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SVENSKA AKTERSNURROR
I MÖRKASTE AFRIKA

En lummig, vacker natur, solsken, saltstänk och glittrande fjärdar, stuga i skär
gården, bad och — en trivsamt spinnande utombordsmotor. Är inte detta ingredien
serna till en äktsvensk sommaridyll ? »Aktersnurran» utgör numera ett lika naturligt in

slag i den svenska sommarbilden som solen och grönskan och frågan är om inte just 
utombordsmotorn är den svenska »folkmotorn» nr 1. Men så är denna båtmotor också 
en rent svensk uppfinning som introducerades för första gängen redan så tidigt som 
1912. Den första svenska utombordsmotorn var byggd av dåvarande pumpfabrikei. 
Arrhimcdes, den var tvåeylindrig, försedd med batteritändning och utvecklade 2,5 
hästkrafter. Under åren har Archimedcsfabriken från denna utombordsmotorns proto
typ utvecklat sammanlagt 45 olika typer med effekter från 2 till 18 hästkrafter, 
man har gjort förbättringar år för år men själva grundprincipen och konstruktionen 
är exakt densamma på en modern och strömlinjeformad Archimedesmotor 
som den var på den första svenska »snurran». Man kom rätt tidigt fram till en kon

struktion som motsvarade de krav 
på driftsäkerhet och styrka som 
ställs på en båtmotor i våra spe
ciella förhållanden och i stället 
för att börja experimentera med 
en massa nya konstruktioner höll 
man sig till det gamla och be
prövade och skyndade långsamt 
när det gällde att införa någon ny 
konstruktionsdqtalj. Gedigen kva
litet och driftsäkerhet är också de 
egenskaper som alltid känneteck
nat Archimedesfabrikens produk- . 
ter. Svensken är kräsen och tän
ker på lång sikt när han skaffar 
sig en motor, han räknar inte med 
att kunna ha glädje av den endast 
under ett par sommrar, nej, den 
skall hålla mycket längre. 
Han betalar gärna en slant mera 
om han kan få valuta för pengar
na i form av hög kvalité, drift
säkerhet och liållbarhet. Dessa 
fakta liar Archimcdes' ingenjörer 
haft att rätta sig efter vid 'kon
struktion av nya motortyper och 
att de verkligen lyckats i sin strä
van att skapa motorer som upp
fyller dessa krav kan de svenska 
utombordsmotoremas ständigt 
ökade popularitet och efterfrå
gan bäst vittna om.

Archimedesfabrikcn i Sundby
berg är nu en industri med 
över 160 arbetare och moderna 
verkstadsanläggningar. Före kri
get var produktionen omkring 
2.000 motorer öm året, men rqtlan 

(Forts. pä sid. 34.)



TEKNIKENS HERRAR V:

P. A. N O R LI N
När flygbaronen Callc Cederström 1912 

gjorde en begapad uppstigning över 
Ladugårdsgärde stod en sjuårig parvel till

sammans med sin pappa på taket till ett 
skjul och höll på att vrida nacken ur led 
för att kunna följa uppvisningen i alla 
dess facer. Den unge mannens namn var 
Per Adolf Xorlin. Att han är identisk 
med den P. A. Norlin. som trettiofem år 
senare skulle sitta som högsta chef för 
det snabbt expanderande hundramiljons- 
konsertiet Scandinavien Airlines System 
torde vara onödigt att påpeka.

Hans karriär kan alltså synas rätliniig 
och logisk. Ty man vill gärna föreställa 
sig. och hans flygintresse snabbt utvecklades 
efter denna första »profetiska» konfronta
tion. Men det stämmer inte riktigt. Når 
Per Norlin kommit upp i de tidigare ton
åren ville han bli jägmästare. På fäder
net härstammar han från en gammal norr
ländsk officerssläkt. Dessa anor gjorde 
sig delvis påminta i hans rakryggade håll
ning dels i hans smak för skidåkning och 
friluftsliv. Morfadern var sjökapten. Från 
honom har han troligen det intresse för 
geografi, som lian visade redan under 
skolåldern, kanske också vikingalynnet, 
lusten för resor (även i erövrarsyfte) och 
den internationella vidsyntheten. Från pap
pan, som var kontorschef, har han slut
ligen ärvt sin blick för siffror och affärs- 
realiteter, organisationsförmågan och kan
ske också sitt nästan pedantiska ordnings
sinne. Få hyllar som han den amerikan
ska principen om clcaii tablc i arbetet. 
Själv föddes han den 23 januari 1905 i 
ett hus vid Folkungagatan. Han är alltså 
tvättäkta Söderkis och som alla Söder
grabbar mycket stolt över att vara det. 
Liksom Churchill var han knappast nå
got skolljus. Med undantag för geografi 
läste han inte mer än som var nödvändigt 
för att han skulle klara sig. Hans abso
lut sämsta ämne var välskrivning. Han 
har fortfarande svårt att läsa, vad han 
själv skriver och ännu värre är det för 
hans medarbetare.

Det var hans äldre bror Karl-Arvid 
Norlin, som- kom att väcka hans flygin
tresse till nytt liv. Denne hade efter stu
dentexamen börjat praktisera på Svenska 
Lufttrafikbolaget (han blev sedermera 
byråchef i Flygförvaltningen och är nu i 
Enskilda Banken), den då femtonårige 
Pelle hälsade på honom i Lindarängen, 
och denna gång dröjde det inte länge förr
än lian på allvar hade fått flygbacillen i 
än han på allvar hade fått flygbacillcn i blo
det. Nu fanns det ingen återvändo. Per Nor
lin hade definitivt funnit sin framtidsmelodi 
i flygmotorernas smattrande höjdtoner. 
Tillsammans med brodern och fyra andra 
flygbitna: MEA-generaien Lindströms 
söner Göran och Sune (som så småning
om skulle bli Abas. Silas och SAS plan- 
inredningsexpert). Olle Ericsson (numera 
chef för Abas försäkringsavdclmng) och 
K H Larsson (överingenjör och teknisk 
expert hos ABA) bildade han en flyg
junta. Denna sextett som kallade sig »Lilla 
flygkommitén» höll ihop l vatt och torrt,

1O

Av TORSTEN FLODÉN

ordnade sammanträden i varandras hem 
och smidde i dubel mening högtflygande 
planer för framtiden. När internationella 
flygutställningen 1LUG skulle anordnas i 
Göteborg 1923 kallades Lilla flygkommi
tén ; till assistens, och vid de i samband 
med Göteborgsutställningen arrangerade 
flygtävlingarna deltog den nu adertonåri- 
ge Per Norlin som kontrollant Tillsam
mans med tysken Zimmerman flög lian i 
en Junkcr F 13 till Köpenhamn, där det 
visade sig att den unge kontrollanten inte 
ens hade pass, varför han från flygfältet 
fick åka direkt till svenska färjan i säll
skap med tvä danska poliser. Sitt första 
luftdep hade han dock fått tidigare. Det 
skedde i en gammal Savoia över Lindar
ängen 1921 med Albin Ahrenberg vid spa-

Under Internationella flygutställningen 
kom Per Norlin för första gången i när- 
höll på att organisera Aerotransport. Med 
mare kontakt med Carl Florman, som ju»t 
sin skarpa blick för människor såg Flor
man genast, vad gymnasisten gick för och 
knöts till det nystartade Aba, innan han 
så kom det sig, att Per Norlin faktiskt 
ens tagit studentexamen. Han blev »halv- 
tidsanställd; och det hände redan då, att 
Carl Florman vågade överlåta ganska vik
tiga sammanträffanden på sin unge med
arbetare, som åtminstone vid ett tillfälle 
lät en besökande storpamp vänta. Per 
Norlin skyllde på att han suttit i »ett 
mycket viktigt sammanträde». I själva 
verket hade han absolverat studentskriv
ningen i svenska.

Som nybakad student viftade han i juni 
1924 av det första Aba-planet, som starta
de mot Helsingfors. Innan planet lyfte 
hade han delat ut minnesplaketter till pas
sagerarna och fick dagen därpå sitt för
sta omnämnande i en huvudstadstidning, 
där han omtalades som »en ung man med 
medaljer på ett hyende». Han hamnade 
senare pä sommaren på Bulltofta, varifrån 
han pä höstkanten fick göra en rekord- 
snabb utryckning till Hamburg för att 

rädda de övriga vännerna i »Lilla flyg
kommitén» som varit på studieresa till 
Paris, men som på hemresan inte hade 
kommit längre än till Fuhlsbiittel. Där 
hade reskassan oåtcrkalleiigen tagit slut 
och Per Norlin fick uppträda som räddan
de ängel. Flygets romantiska ålder.

På hösten började han studera vid Han
delshögskolan. där han pä två terminer 
klarade av tre examina : i juridik, handcls- 
teknik och språk. Sommaren 1925 kommer 
han som Aerotransports representant till 
Amsterdam. På den tiden hade trafikfly
get inte samma reguljaritet som nu. Nöd
landningar var vanliga cch Per Norlin 
fick kuska tunt Holland i en Fordkärra 
och rädda havererade besättningar och 
passagerare. Redan nu började konkurren
sen om flygpassagerarna hårdna till, att 
en mycket stor procent tycktes favoriseia 
Aba, säges till icke liten del berott pä den 
unge representantens lysande svada och 
»vinnande sätt» — inte minst mot damer.

En man med ett sådant överskott på 
energi måste gå långt. 1927 flyttades han 
till huvudkontoret och blev snart Carl 
Fiormans direktörsassistent och närmaste 
man. I denna egenskap fick han på myc
ket nära håll följa Aerotransports utveck
ling. Tillsammans med Florman flög han 
kors och tvärs över Europa, planerade 
nya linjer och var med om att inviga 
dem. På kontinentens flygplatser eller vid 
Luftfartskonferenser såg man honom stän
digt som Carl Flormans skugga. En ung 
herre med portfölj, som i så mätto påmin
de om den dåvarande prinsen av Wales 
som att han dels alltid var till ytterlighet 
välklädd dels verkade litet trumpen.

Det var ingen dålig skola. Per Norlin 
fick lära sig »garnet» från grunden. Av 
Carl Florman anammade han den friska 
frejdigheten och oräddheten, konsten att 
knyta kontakter, vanan att sikta högt. 
Han fick också lära sig att det inte finns 
plats för ordet »omöjligt» i en flygpion
järs vokabulär. Han erkänner också att 
han är sin läromästare mycken tack skyl
dig.

När en gemensam nordisk flygtrafik pa 
Nord Amerika började diskuteras före 
kriget ansågs Per Norlin sä »fullvuxen» 
att han anförtroddes förhandlingarna. I 
principen var man också redan då över
ens om ett interskandinaviskt samarbete, 
men ockupationen av Norge och Danmark 
kom emellan och de stolta atlantflygnings- 
planerna måste Irordläggas. De begravdes 
dock inte helt. I Sverige höil Per Norlin 
intresset vid liv och 1943 blev SILA en 
realitet. Representanter för svenska nä
ringslivet satsade hela kapitalet —_ 12 mil
joner kronor — statsmakterna ville inte 
engagera sig i ett så »vanskligt företag». 
Det behöver knappast sägas att Per Nor
lin blev det nya-företagets verkställande 
direktör.
Det finns cn rolig historia om SILA:s 
tillblivelse, som Per Norlin inte kan de
mentera. Han skulle förelägga en del kal-

(Forts. å sid. 24.)
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inom industrin, för limning av plywood. 
lamellträ, bordsskivor, härdning av mr 
taller och thermoplastiska massor, sätt
ning av smärgelskivor med harts som 
bindemedel, torkning av tobak, förvärnt- 
ning av asbest- och metalltrådsbekläd- 
nad få kopplingslameller. vulkaniscring. 
hoplimning av skosulor och — uppvärm
ning av frankfurtekorv och franskabröil 
inslagna i smörgåspapper, ja. det är 
nästan lättare räkna upp vad aggrega
tet inte kan användas till.

Själva aggregatet består i princip av 
en radiosändare med en effekt av fem 
kilowatt. Med denna sänder man en hög- 
frekvent spänning rakt igenom det ma
terial som skall upphettas och när 

REV OLUTIONERANDE
RADIOVÅGOR

J^n efter en börjar olika under kri- 
J—zget gjorda uppfinningar och tekniska 
förbättringar att få avsättning på mera 
fredliga och nyttiga områden i det civila 
näringslivets tjänst Speciellt gäller detta 
då radiotekniken som under de senaste 
åren genomgått en enorm utveckling — 
man har konstruerat nya rör och appa
rater vars fantastiskt mångsidiga an
vändbarhet så småningom kan få en 
oanad betydelse bl. a. för industrin. Ett 
mindre antal av ett av den amerikanska 
radioteknikens senaste underverk, ett 
aggregat för högfrekvensuppvärmning, 
finns sedan någon tid tillbaka i Sverige 
hos Telektron AB, Stockholm. Upp- 
värmningsaggregatet som är en Raytheon- 
konstruktion och heter Raytherm kan 
användas för de mest skiftande ändamål

strömmen (bärvågen från sändaren) med 
våldsam fart genomtränger ett arbets- 
styckc förorsakar den i vissa fall 
rubbningar mellan molekylerna i 
materialet och av den härvid upp
kommande friktionen utvecklas vär
me. Upphettningsprocessen sker sålunda 
inne i själva arbetsstycket. Hastigheten 
med vilken strömmen växlar polaritet är 
mycket hög. mellan 1 million och 20 
millioner per sekund. Tekniskt talar 
man i detta fall om en frekvens som

(Forts, pu sid. 24.)

KORTA NYHETER
Världens största avloppsledning
har dragits från Los Angelcs rätt ut i oce
anen. Rören ha en godstjocklek av 35 
cm och en innerdiameter av 3,6 meter 
samt en vikt av icke mindre än 300 tou 
vart och ett. Ledningen dragés ett par ki
lometer ut i havet på ett djup av mellan 7 
och 15 meter.

Moderna kanaliseringsmetoder 
tillämpas för att bevattna tusentals hektar 
ofruktbart land i sydvästra Arizona. 
Vattnet ledes in från Coloradofloden längs 
kanaler, som ha en kapacitet av 200 ku
bikmeter i sekunden och en längd av om
kring 35 kilometer, till pumpanläggningar. 
Här lyftes vattne upp till en 15 meter 
högre nivå och får sedan rinna ut i ett fi
nare förgreningsnät. Med tre huvudkana
ler och fyra pumpstationer skall man kun
na bevattna ett område lika stort som 
Småland.

Amerikas koltillgångar är 
tillräckliga för att fylla behovet under 
de närmaste 1 500 åren. Men världen har 
förbrukat mer av sina mineraltillgångar 
under de senaste 40 åren än under hela 
föregående tid. Särskilt i USA har pro
duktionen varit så stor att tillgången på 
en del viktiga mineral redan börjat sina. 
Koltillgångarna tycks däremot vara näs
tan obegränsade och uppgår till ungefär 
hälften av hela världens nu kända reset-

Kvicksilver av guld
kan nu erhållas genom elektronbonibarde- 
mang i en atomstapcl.. Kvantiteterna är 
tillräckligt stora för att man skall kunna 
använda detta kvicksilver, som har atom
vikten 19K, såsom längdnormal. Använd
ningen av ett metallspektrums våglängder 
som längdenhet är gammal. men_ denna 
metall ger en noggrannhet större än man 
tidigare kunnat erhålla. Längdmätningar
na baserad pä denna ljudvåg, som är un
gefär 4 tiondels millimeter lång, möjlig
gör en noggrannhet av 1 på 100 miljoner 
— alltså 1 centimeter på 100 svenska mil. 
En sådan precision vid längdmätningen 
har man tidigare aldrig lyckats uppnå.

Vid stillahavskusten
pågår en oavbruten kamp mellan ameri
kanska ingenjörer och den mäktiga floden 
Cohnnbias sand. Denna för sjöfarten vikti
ga flod, vilken trafikeras av oceanångare 
l(>0 km från mynningen, för med sig 
enorma mängder sand, som, om man inte 
inte gör något åt del. flyttar kanalerna 
och fyller upp hamnarna med sandlrarrta- 
rer så att inte ens en eka kan komma 
fram. Under åtta månader av året fortgår 
här en oavbruten kamp mot sanden för 
att kunna hålla öppen en ränna av 10 nt 
djup och 150 m bredd. Ett ofantligt mud- 
derverk, som dock kan manövreras ay en 
enda man, borrar och gräver ständigt t 
flodbotten. Vid Columbias mynning finns 
det av all världens sjömän fruktade’del
tat, där man vid borrning ännu på 300 m 
djup icke kan finna något annat än sand.
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MORGONDAGENS MOTORMATADORER

gagnad bilmotor, bilhjul och diverse andra 
bildelar samt händighet i metallarbeten — 
del är ungefär vad som behövs för att 
bli ägare till sista skriket inom svensk
motorsport — en midgetraccr. Efter en 
ganska blygsam premiär har intresset för 
midgetracing spritt sig som en löpeld 
bland fart- och motorfantasterna runt om 
i landet och för närvarande har Midget 
Raccr SällskajK-t som är den största sam
manslutningen inom sporten redan ett tio
tal vagnar under byggnad. Dessa vagnar 
är i motsats till vad man hittills sett »rik
tiga» midgets, dvs små bilar med riktiga 
bilmotorer och byggda efter ursprungli
ga amerikanska föreskrifter. De mer eller 
mindre hemslöjdsmässiga bilar med mo
torcykelmotorer och en tunn plåtkaross 
som man här i Sverige felaktigt nog bör
jat kalla midgets har inte mycket gemen
samt med dessa kraftiga och gediget 
byggda vagnar pä yilka man som en av 
de viktigaste fordringarna satt förarens 
och de medtävlandes säkerhet. Att det 
här inte är fråga om några leksaker får 
man en bra uppfattning om man tittar in 
pä någon av de verkstäder där medlem
marna i Midget Raccr Sällskapet just nu 
håller på att knåpa ihop sina vagnar.

I sin verkstad i Arsta liar svetsmästarc
TKKNIKKN.M V.XKI.t» 5/4*

Midgetraeing heter morgondagens melodi inom- svensk motorsport. Efter en gan
ska blygsam premiär i fjol har intresset spritt sig bland unga och gamla motor
rävar landet runt och enbart inom Midget Racer Sällskapet har man ett tiotal 
vagnar under byggnad. TV:s medarbetare har hälsat på hos en av medlemmarna, 
svetsmästarc Holger Jonsson i Arsta, och berättar här hur man bygger en midget.

Reportage: SVEN SALONIUS.

Holger Jonsson sedan september förra 
året offrat varenda lediga stund med att 
bygga en vagn som är ett litet underverk 
i fråga om gendigen konstruktion och pre
cisionsarbete. Bygget började med att 
svetsmästarc Jonsson fick tag på en 1,63 

liters Citroen Bcrlincr 7-motor för 250 
kronor, en gamtnad Mathis bakaxel för 
samma pris, en utrangerad Morris fick 
offra sin framaxel, en Fiat 500 sina fram
hjul och en »508» sina bakhjul och där-

(Forts. I>ä sid. 5.)



— S» biir »Alt Ju c ut efter mitt företa fall- 
»kärmnhopp, »u«rr löjtiuuit Göuta Flormun 
ocli ritar upp rtl rätt »UnderbrUnt unatkte.

Å ttionio svenska flygare har till dags 
•s Idato räddat livet genom fallskärms
hopp ur manöverodugliga flygplan. 89 
människoliv har alltså bara i vårt land 
sparats tack vare den luftens livboj, som 
numera är den svenske militärflygarens 
obligatoriska sällskap på vilken uppstig
ning det vara månde. Bland dessa 89 finns 
det en kvartett, som har all anledning att 
i bokstavligaste mening dubbelt välsig
na fallskärmen. För fyra svenska flygare 
har den nämligen betytt sista utvägen — 
räddningen! — inte bara en utan /tu 
gånger. Två av dessa dubbla fallskärms
hoppare har redan presenterats i denna 
serie: general Nils Söderberg och fan
junkare Bengt C:son Bergman. Den tred
je i raden är överstelöjtnanten Björn 
Lindskog, som givit en både livfull och 
dramatisk skildring av sina båda hopp i 
den ypperliga bok om »Fallskärmar och 
fallskärmstrupper», som han själv förfat
tat. Fjärde man. slutligen, är löjtnanten 
G. E. Florman. som om man så vill kan 
karakteriseras som kvartettens »junior
hoppare».

Han var endast tjugofyra år gammal, 
när han — på sin ettåriga bröllopsdag! 
— gjorde sitt första fallskärmshopp ur en 
J 9ai brand utanför Luleå. Och knappt 
ett år senare fogade omständigheterna det 
så. att han hade all anledning att pä nytt 
våga språnget denna gång ur en J 22 :a 
på 3.000 meters höjd över Barkarby flyg
fält. Tillsammans med general Nils Söder
berg är löjtnant Florman Sveriges ende 
dubble catcrfiillarhjälte, eftersom han vid 
båda tillfällena — liksom general Söder
berg åtskilliga år tidigare — begagnade 
sig av fallskärmar av Irvin-typ, vilket ju 
är förutsättningen för att man skall bli 
medlem av den exklusiva sammanslutning
en. Trots sina dubbla hopp är såväl övers
telöjtnant Lindskog som fanjunkare Berg
man fortfarande »endast» enkla caterpil- 
lare ef ersom båda gjorde sina första 
hopp med fallskärmar av annan typ. »Co- 
rona och först andra gängen hoppade med 
fallskärmar av Irvin-fabrikat.

"Den flygningen glömmer jag aldrig”

FALLSKÄRMSHOPP PÅ
BRÖLLOPSDAGEN

Av TORSTEN FLODÉN

Men nu låter vi löjtnant Gösta Florman 
själv berätta om de två flygningar, »som 
han aldrig glömmer».

— Första gången jag nödgades hoppa 
var den 9 oktober 1944. börjar han. jag 
har ingen svårighet att komma ihåg da
gens datum, eftersom det var min bröl
lopsdag. Jag hade gift mig jämt ett år 
tidigare. Vi låg på neutralitetsvakt i Luleå
— den tyska reträtten pågick ju för fullt
— men vi hade givetvis även en hel del 
övningar »mellan varven». Denna dag 
hade vi kulspruteskjutnmgar mot mål. som
var uppställda alldeles i strandkanten vid 
Luleå-älvens mynning. Jag flög i rote 
med en annan J 9:a, men måtte ha tittat
mera på målet, när jag gick i dykning ån
l>å den underliggande terrängen, ty plöts
ligt hörde jag en smäll, hela planet ska*

kade till... lag hade kolliderat med en 
trädtopp! Maskinen var emellertid man
överoduglig. Jag lade den i brant stig
ning och gick upp till 700 meters höjd, 
samtidigt som jag i radio rapporterade det 
skedda till min bas.

Jag beredde mig att återvända till fältet 
för landning, lade planet i plané med nå
gon motor och tackade min lyckliga stjär
na. att det liade gått som det gick. Min 
rotekamrat passerade förbi mig och gesti
kulerade väldeliga liksom för att göra

mig uppmärksam på något, men jag tog 
det lugnt och trodde i min er.falld att han 
endast ville gratulera mig till den utebliv
na katastrofen. Jag vinkade glatt tillbaka. 
I lugn och ro fällde jag ut landstället och 
gjorde övriga rutinmässiga förberedelser 
för landning. På 300 meters höjd — jag 
befann mig då nästan över Luleå hamn 
— ströp jag gasen, i samma ögonblick dog 
radion bort. Det var då det hände!

Jag märkte plötsligt att det blev onor
malt varmt kring benen. När jag tittade 
ner, märkte jag att lågor började slå ut 
från bensintanken, som i J 9 :an är belägen 
i mittsektionen rakt under förarsitsen. Då 
först förstod jag vad rotekamraten menat 
med sina gester. Nu slickade lågorna be
nen och samtidigt fylldes kabinen av ett 
kvävande bensinos. som gjorde mig halvt 
bedövad. På ca 270 meters höjd öppnade 
jag huven, ty dels måste jag ha luft dels 
förstod jag att jag kanske skulle bli 
tvungen att hoppa. Av draget fick elden 
ytterligare näring. En eldslåga kraftig 
som ur en gigantisk biåslampa slog upp 
ur bensintanken, halvt medvetslös lossade 
jag faslbindningsremmarna och försökte 
välta mig ut ät höger. Ett ögonblick fast
nade jag, blev sedan fri och hoppade med 
huvudet före. Jag passerade den brinnande 
bensinen, roterade runt i luften åt höger 
och fann efter något trevande utlösnings- 
handtaget. Nästan i samma ögonblick ut
löstes skärmen. Rycket var så obetydligt 
att jag för några hemska sekunder fruk
tade att den endast utvecklat sig till hälf
ten, vilket dess bättre inte var fallet Den 
hade fungerat perfekt. Eftersom jag be
fann mig över vatten, började jag nu ge
nast lossa selen. Den nedre vänstra ben
kopplingen lyckades jag dock ej öppna, in
nan jag föll i vattnet med utbredda annat4 
Omedelbart efter nedslaget lossade jag 
bröstremmarna och utlöste kolsyretuberna 
på .flytvästen. Jag öppnade sedan vänstra 
benkopplingen, men trots detta lyckades 
jag ej bli fri från skärmen. Jag försökte 
simmande uppnå en stor stolpe, som sköt 
upp ur vattnet, men fallskärmen låg som 
ett drivankare efter mig, blev tyngre och 
tyngre och hotade att dra mig ned i_ dju
pet. Det visade sig sedan att fallskärms- 

(l;orls. fiå sid. 29.)

b*da hopp, nMmtt*en aetiernl Nita HUderberg och löjtnant Göntn Flormnn.
Endaat tv* »venakar Br dubbla enterplllurhJHItar, dv» hur unvltnt
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Människans till leda omtjatade dröm 
om vingar på ryggen håller på att 

gå i uppfyllelse. Visserligen flaxar de inte 
utan snurrar, visserligen sitter de inte di
rekt på ryggen utan på en obetydlig stål- 
rörsställning med tre hjul — men ändå 
det närmaste vi hittills har kommit den 
där uråldriga drömmen. Från början var 
Hoppicoptem emellertid en behändig ap
parat, som man spände på sig som en 
ryggmes eller ryggfallskärm, men den ut
formningen var avsedd för militärbruk — 
en sorts motordriven fallskärm.

Vi får nog medge att lite till mans 
drog sig för att sätta hundraprocentig 
•tilltro till en ljus framtid för hoppieop- 
tern. Men nu får vi nog börja t* den på 
fullt allvar.

Det må tilltala spekulativt inställda 
folkflygföresprålåre att höra hur pass 
långt Hoppicopterns skapare, mr Horacc 
T. Pcnlecost, hunnit, på vägen mot »hop- 
picoptcråldern». Ett bolag har bildats i 
Seattle, Wash., med namnet Hoppicopters 
Inc. Där är man flitigt sysselsatt med att 
bygga ett par nya prototyper på grundval 

oss själva att vår »hoppieoptimism» inte 
varit hopplöst ogrundad.

Några detaljer om den senaste Hoppi- 
eoptern kan vara av ett visst intresse. Den 
kallas modell 102 och har en tvåeylindrig 
tvåtakts motor av boxertyp på 750 cm’, 
som ger 35 hk. De två motroterande roto- 
rerna snurrar med tiondelen så många 
varv som motorn, d. v. s. vid normal flyg
ning går motorn 4.500 varv och rotorerna 
450 varv per minut. Motorn på denna 
cxperimentmodcll har batteritändning, men 
på scricversioncn utlovas magnettändning.

Landställets ben var på den förra mo
dellen i ett enda stycke från förarsätets 
rum ner till hjullagringen och hade en
dast »inneboende» fjädring. På 102 :an 
består benen emellertid av två delar: en 
övre halva, som är fast och utgår från 
ramen, och en nedre, som ligger »överlap
pad» med toppunkten ledad och avfjädras 
med gummiammortissörer.

Apparaten väger tom c:a 80 kg, men 
den kan ta 113 kg nyttig last! Marsch
farten sägs bli 145 km/t, topphöjden 3.650 
m, flygsträckan över 300 km och verti
kala stighastigheten omkring 150 m/min.

lundtag; den ena rotom får större blad
vinkel än den andra, det annars utbala.r 
scrade motvridmomentet gör sig gällande 
och Hoppicoptem vrider sig kring sin ver
tikalaxel. .

Ett alltigenom naturligt sätt att styra.

MODERN IKAROS KAN FÅ

SNURREN FOR 250 DOLLAR
4

av de erfarenheter som uppnåtts -vid inom- 
husflygningar med de tidigare apparaterna 
— en »rycksäck», en med trefot utan hjul 
■och en dito med hjul, de två sistnämnda 
troligen samma prototyp.

Under de båda senaste åren har rykten 
cirkulerat att priset på en Hoppicopter 
skulle bli omkring 1.000 dollar, men nu 
läser vi en rapport i engelska Aeroplane 
att tillverkaren hoppas kunna sälja serie
exemplaren för 250 dollar per styck I Om 
icke en alltför optimistisk kalkyl fram
tvingar en höjning av priset mer än 100 % 
så kan vi kanske redan i skarven mellan 
1948 och 1949 hälsa inträdet av folkflygets 
tidsålder, då nära nog vem som helst kom
mer att ha råd att skaffa sig vingar. Då 
konuner vi inte att anse Hoppicoptem 
märkvärdigare än vilken lättviktsmotorcy
kel som helst — detta är utan tvivel en 
tidsadekvat uppfattning. När vi släntrar 
iväg på några meters höjd över badstran
den och sätter oss på en kobbe för att få 
bada utan skyddande förklädnad, när vi 
hänger över vassruggen för att 'lura till 
oss en gädda för middagsbordet, då har 
Hoppicoptem blivit ett självklart fordon 
med sportslig anstrykning. Då kan vi säga 
TEKNIKENS VÄKLD S/48

En jämförelse mellan den här publice
rade nya bilden och tidigare publicerade 
visar att en av de ändringar som gjorts 
är att avståndet mellan rotorerna ökats. 
Den undre är nu 1,83 m och den övre 
2,44 m från marken. Själva rotorbladen 
består av spruce; framkanten är klädd 
med metall och resten med duk. Bladen 
sitter på långa »navstycken» av stål. Ro- 
tordiametem är 4,87 m.

F» flyger naturligt!
Nu sätter vi oss på sitsen, spänner fast 

oss och startar motorn med repet runt 
svänghjulet (ett provisorium på experi
mentstadiet). Utanför vänstra låret sitter 
gasreglaget och rotorkopplingen. Vi ökar 
gasen och kopplar in rotorerna. När des
sas varv är tillräckligt högt skjuter vi den 
hängande spaken rakt uppåt, båda roto- 
remas anfallsvinkel ökas, vi lämnar mar
ken. Sedan flyger vi framåt, bakåt och 
åt sidorna genom att röra spaken åt sam
ma håll, precis som på en vanlig kopter. 
När vi vill ner igen drar vi alltså spaken 
nedåt.

Nå, vridningen i en sväng då — hur 
gör vi den? Enkelt I Vi vrider på spakens 

som vi ser: man för spaken eller vrider 
dess handtag åt det håll man vill att Hop
picoptem skall röra sig! Ingen diskussion 
om »naturvidrigt, svärande mot alla nor
mala reaktioner i kritiska situationer» som 
ibland hörs i fråga om sidorodrets man
övrering på ett vanligt flygplan. Apropå 
sidorodret, vad gör fotterna? Ombord på 
Hoppicoptem har de ingen annan funktion 
än att behagfullt stödjas mot fotstöden. 
Det finns ju ingen stjärtrotor, eftersom 
de två motroterande rotorerna vid lika 
bladvinkel upphäver varandras vridtendens.

Och om motorn skulle stanna? Måste 
vi då liksom i fråga om den strejkande 
fallskärmen »gå och hämta en ny»? Ingen 
fara — lika väl förutsett här som hos vil
ken annan helikopter som helst Utom den 
handmanövrerade rotorkopplingen finns ett 
automatiskt »frihjul», som låter Hoppicop
tem göra s. k. autorotationslandningar 
»in .case of emergency».

Skriv inte till firman för att få reda 
på flera detaljer! Hoppicopters Inc. sva
rar inte på brev, så det lönar sig inte. 
Världens största »hoppieoptimister» har 
annat att göra just nu om de skall hinna 
få ut det första scricexemplaret om ett 
år...
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LANDSVAGSMIDGET
Motorn är specialtillverkad för vag

nar av detta slag. Den är fyr-cylindrig 
och har en cylindervolym på 1—250 cc. 
Cylinderdiametem är 66.5 mm. slagläng
den 90 mm, kompressions förhållandena 
7.25—7.50 till 1 och högsta effekten 
54,4 hk vid 5.200 varv/min.

Växellådan har en »fjärrkontrollerad» 
växelspak och synkronisering på 2:an, 
3:an och överväxeln. Utväxlingen är pä 
1 :an 17.32:1, på 2:an 10:1, 3:an 6.93:1.

Katten Hr »tilllbar med den dlfterenaen

den »rjflrrkontrolterade» växelspuken.

Omedelbart före utbrottet av andra 
världskriget släppte den berömda 
bilfirman M. G. Motor Car Company ut 

en liten vagn med beteckningen M. G.

överväxeln 5.125:1 och på backen 1732:1.
Den lilla vagnen har en marschfart på 

mellan 100 och 115 km/tim. Detta nöd
vändiggör naturligtvis bromsar av bästa 

modell TB. Vagnen hann skära åtskil- slag. Handbromsen är mekanisk och den
jw liga lagrar både på landsvägar och täv- 
■g lingsbanor innan kriget satte stopp för 
B vidare tillverkning.

B Efter kriget koncentrerade bolaget till- 
B verkningen på en ny modell, TC Midget, 
B som är en direkt utveckling av TB. Ct- 
B seendet är för gamla M. G."älskare väl- 
B bekant Den enda yttre skillnaden är att 
B vagnen gjorts en decimeter bredare men 
B inuti har fler ändringar företagits.
I TC Midget är 3,543 m lång. 1.422 m 

B bred och 1.346 m hög. Hjulbasen utgör 
E. 2.387 m och spårvidden 1,147 m. 

hydrauliska fotbromsen, av märket Lock
heed, bromsar på fyra bromstrummor 
med 22,8 cm diameter och 3,8 cm djup. 
Den höga farten fordrar också bra fjäd
rar. vilka både fram och bak kontrolle
ras av stötdämpare.

Bränsletanken rymmer 60 liter, vilket 
ger vagnen en körsträcka på närmare 
50 mil. Olje- och vattensystemet rymmer 
sex respektive åtta liter.

För den sportälskande bilisten är TC 
Midget, liksom äldre syskon av familjen 
M. G. varit, den idealiska vagnen.

Tremotoriga flygplan

börjar åter komma till heders och det se" 
naste exemplet härpå är en inhemsk 
australisk konstruktion, som provflögs den 
23 januari. Flygplanet, som framställts av 
de Havilland-fabrikens australiska dotter
bolag, bär beteckningen DHA-3 Drover 
och är ett lätt s. k. fccderiincplan för 8 
passagerare. Bortsett från den tredje mo
torn påminner Drover ganska mycket om 
det engelska moderbolagets kända Dove, 
vilken för övrigt i dagarna lämnat fabri

ken i sitt 100 :e exemplar. Drover är i 
likliet med Dove en helmetallkonstruktion.
men landstället är av fast konventionell 
typ med stjärthjul. Drover projekterades 
ursprungligen med nosställ. men _ idén 
övergavs på grund av den något ökade 
betalande lasten och propellcr-frigång från 
marken, som ett stjärthjulsställ erbjuder. 
Motorutrustningen består av tre 4-cylind- 
riga radmotorer av typ DH Gipsy Major
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10, vardera pä 147 hk. Enligt beräkning
arna skall Drover ha en marschfart på 
215 kin/t och en flygsträcka pä 800 km.

Skolflyg i Bords

Östermans Acro har fått tillstånd att i 
vinter bedriva skolflygning på' öresjöns is 
norr om Borås.

Del polska trafikflyget

har allt sedan krigsslutet uteslutande ut
ländsk flygmateriel av ryskt, amerikanskt 
och nu på sistone även franskt ursprung. 
Polen förfogade emellertid' före kriget 
över en mycket högtstående inhemsk flyg
industri och myndigheterna gör nu allt för 
att återge den dess gamla klass. Hittills 
har flygplanproduktioncn, som drives helt 
i statlig regi, begränsat sig till segel-, 
s|>ort- och mindre skolflygplan, men i da- 
garna har det blivit känt, att civilflygmi
nisteriet inom landet beställt 20 trafik
flygplan i den lättare klassen, avsedda för 
korta inhemska flyglinjer. I samband här
med har det framkommit, att ett nytt två
motorigt lätt trafikflygplan, konstruerat 
under ledning av M. Soltyk och framställt 
av Lotnicze Warsztaty Doswiadzalne I_ 
W. D., provflugits för en tid sedan. Flyg
planet, som har beteckningen L. W, D. 
MIS, är en högvingad typ med fast nos- 
ställ, flygkropp i svetsad stålrörskonstruk- 
tion och vinge i trä. Motorutrustniiigcn 
består av två luftkylda motorer om varde
ra 240 hk (motortyp okänd). Planets 
marschfart med 60 procents effektuttag an
ges till 220 km/t. Ett liknande projekt, 
som för närvarande är under utarbetande 
vid Centralne Studium Samolotow C. S. S. 
i Warszawa, kallas C. S. S. 12 och är 
försett med två 450 hk radmotorcr av ty
pen Argus As 410.

Helsingfors— Köpenhamn

Aero OY, det finska flygbolaget, ämnar 
öppna en flyglinje Helsingfors-Köpen- 
hainn inom den närmaste tiden. Det har 
ännu inte bestämts vilket flygfält i Sverige 
som skall tjäna som mellanlandningsplats 
på den nya linjen som är Finlands andra 
utländska flygrutt (den första är som be
kant Helsingfors—Stockholm). Åero OY 
har f. n. till sin disposition två DC-2:or, 
sex C-47:or (ombyggda . hos Fokker i 
Holland) och två Ju-52:or. En av 
C-47 :orna används som fraktflygplan.
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Då och då händer olyckor eller olycks- 
dllbud på grund av rälsbrott eller an- 
. dra störningar längs'en järnvägslinje. För 

att skydda sig mot sådana material fel 
använder man för det vidsträckta ameri
kanska järnvägsnätet specialbyggda »rul
lande laboratorier». Man har tre olika spe- 
cialvagnar — en för undersökning av räls
brott, en som uppmäter om tåget går klart 
för hinder längs banan och en för mät
ning av den erforderliga effekten. Med 
den förstnämnda vagnen utför man en år
lig kontroll av alla stambanor och söker 
efter tvärgående sprickor och andra de
fekter hos rälsen, vilka ofta ej syns pä 
ytan. Trots ständigt förbättrade tillverk
ningsmetoder hittar man oupphörligen så
dana sprickor hos rälsen.

RULLANDE LABORATORIER
— järnvägens säkerhetstjänst

Och hur fungerar rälsprovningsappara-
ten? En mätanordning får släpa längs 
rälsen och varje minsta fel på ytan eller 
inuti denna markeras genom en ändring 
hos det magnetiska fält, som släpps ige
nom. Allting inregistreras automatiskt och 
en man behöver endast sitta framför ett
bord inuti vagnen och följa inregistrerin
gen på ett sakta framdragande papper —

5 centimeter på papperet motsvarar unge
fär 1 meters järnvägsräls och vagnen rör 
sig icke fortare fram än ungefär 1 meter 
i sekunden. Sedan man funnit ett fel stan
nar man vagnen och företar ytterligare 
omsorgsfulla undersökningar

Profilmätningsvagnen, som av tågpassa
gerare döpts till »piggsvinsvagnen, syns i 
arbete på vidstående bilder. Den utför ex* 
akta mätningar av banans profil — ay av
ståndet till närmaste hinder i terrängen, 
av viadukter och tunnlar, så att när det 
gäller att flytta något mycket skrymman
de gods, vet man precis hur man skall 
förfara längs varje del av sträckan.



Sedan drömmen om världsrevolutioneti 
slagit fel. stod Sovjetunionen inför ett 
mera prosaiskt problem — att klara sig

Enligt planen flyttades tyngdpunkten ät 
öster till Ural. Rysslands nya gränser och 
flygvapnet* utveckling gjorde att de gam
la krigsindustrierna kring Leningrad kom

ekonomiskt oberoende av övriga länder 
måste Ryssland omvandlas till en modern

klart, att så länge landet saknade en mäk
tig industriapparat var och förblev sov-

Föreliggande artikel av SAM 
MARK visar det väldiga arbete 
som Sovjetunionen nedlagt i sin 
strävan att göra landet industri
ellt självförsörjande, främst be
träffande krigsindustrien. Det 
oaktat kunde Sovjetunionen ge
nomkämpa det andra världskriget 
endast tack vare väldiga hjälp
sändningar från sina anglosach- 
siska bundsförvanter, och fortfa
rande ligger den nya ryska indu
strien långt bakom sina väster
ländska förebilder med avseende 
på produktionens både omfatt
ning och kvalitet Vad särskilt 
flygindustrien beträffar är det 
känt att de ryska flygplanstyper
na ofta är mer eller midre lycka
de efterbildningar av främst ame
rikanska typer. 

Oförberett mötte Ryssland 
världskriget. Man saknade gevär, 
kanoner, ammunition, bilar, flygplan, ja. 

snart sagt allt som var nödvändigt för en 
krigförande stat, men först och främst en 
•älutvecklad och produktionskraftig indu- 
triapparat. An värre s-ar det, att det sem 
anns av industri huvudsakligen var kon- 
.entrerat inom riskzonen i jätterikets väst
ra utkant. Det blev ingen annan råd än 
att mitt under brinnande krig evakuera 
stora industriföretag, vilka i en hast mås
te flyttas från väster djupt inåt landet

I krigstid kan de egentliga vapenfabri
kerna inte på långt när tillgodose hela be
hovet av krigsmateriel, varför krigföran
de stater brukar sätta större delen av sin 
industriapparat på krigsfot Även i detta 
avseende var gamla Ryssland helt oför
berett Det glesa järnvägsnätet förmådde 
ej heller bära den ökade arbetsbördan, 
och transportsvårigheterna gjorde att 
många fabriker måste arbeta för halv 
maskin i brist på kol och andra råvaror.

Krigets påfrestningar knäckte också 
Tsarryssland — och revolutionen bröt ut.

U ral är även välförsett med bränsle av 
alla de slag. Här finns väldiga barr- och 
lövskogar, stenkol, brunkol, nafta och torv. 
För järnproduktion är dock uralkolen 
mindre lämpade, och tillgången är gans
ka begränsad. Urals stcnkolsförråd är cn-
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för fientliga anfall. Zinovjcv och Trot- 
skij lär t. o. m. på sin tid ha pläderat 
för att Putilovverken skulle läggas ned. 
ja, att I-eningrads hela industriapparat 
borde avvecklas.

Helt annorlunda ställde det sig med 
Ural och västra Sibirien som rustnings- 
bas. Väldiga vidder skilde detta område 
från Sovjetunionens gränser och skyddade 
det för fientliga luftanfall. Från Ural till 
dåvarande rysk-polska gränsen var av
ståndet c:a två tusen kilometer. Naturen 
tycks för övrigt själv ha ämnat Ural till 
vapensmedja på grund av de oerhörda 
mineralrikedomar som den har hopat där. 
Urals järnfyndigheter hör sålunda till 
världens rikaste, och Urals järnmalm är 
Rysslands bästa. Här förekommer även 
mangan, nickel, krom, volfram, zink och 
andra legcringsmetaller, som den moder
na krigsindustrien behöver. Av all koppar 
som utvinnes i Sovjetunionen kommer det 
mesta från Ural. Aluminium är ju en vik
tig krigsmetall, och naturen har skänkt 
Ural också ett outtömligt förråd av baux- 
iter, ur vilka utvinnes tiotusentals ton

småningom första femårsplanen — egent
ligen en rustningsplåt! för uppbyggandet

SOVJETUNIONENS

Inbördeskriget och de följande kaotiska 
åren bragte den ryska industrien nära



ligt beräkningar 25 gånger mindre än Do- 
netsområdets, som i sin tur ler sig an
språkslöst i jämförelse med Kuznetskom- 
rådets.

Kuznetskområdet, som ligger i västra 
Sibirien, är ett av världens rikaste kolfält. 
Det rymmer sju gånger mera kol än Do- 
netsområdet och 150 gånger mer än Ural. 
Därjämte finns i Kuznctsk-områdct något 
järnmalm.

Sovjetunionen äger många andra sten- 
kolsfyndigheter, men Kuznetskområdet re
presenterar ensamt 70 % av landets hela 
stenkolsförråd. Kuznetsk har inte bara 
gott om kol utan även goda kol, mycket 
renare än Donetskolen. Kolen i Kuznesk 
är även lättare att bryta, då de ligger på 
ringa djup i mäktiga flötsar.

Sibirien är således välförsett med sten
kol men är, såvitt man vet, relativt fattigt 
på järn. Alltså :

Ural — mycket järn, litet kol.
Kuznetsk — mycket kol, litet järn.
Ural och Kuznetsk borde följaktligen 

kunna komplettera varandra på ett för
träffligt sätt och sammankopplas till en 
oerhört stark rustningsbas. Visserligen är 
avståndet mellan Ural och Kuznetsk över 
två tusen kilometer, men i Sovjetland äls
kar man att röra sig med astronomiska tal. 
Så byggde man redan under första fem
årsplanen med ilfart Ural-Kuznetskkom- 
binatet, den fasta grund på vilken Sov
jetunionens försvar murades upp. Ural- 
Kuznetskkombinatct är ett jättekomplex 
av samkörande storindustrier, vilka ligger 
utspridda mellan Ural och Jenisej — ett 
område stort som hela Västeuropa. På 
tre, fyra år sköt här folkrika samhällen, 
städer och väldiga industrianläggningar 
upp ur ödemarken.

Kuznetskområdets centrum heter Sta- 
linsk (f. d. Kuznetsk). Ar 1927 var det 
endast en liten sibirisk gruvhåla med 3 800 
invånare som bodde i förfallna träkåkar. 
Nu har staden passerat 350 000, men så 
har den också begåvats med ett av Sov
jetunionens största järnverk. Grannsam- 
hällct Prokopjevsk, som 1920 räknade
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2 500 invånare, hyser nu femtio gånger så 
många.

Från Kuznetskområdet transporteras

återvänder till Kuznetskområdet, där de 
avbördar sin last vid de väldiga mas
ugnarna i Stalinsk. Så går transporterna i

stenkolen per järnväg den två tusen kilo
meter långa sträckan till Magnitogorsk i 
södra Urål. Här tömmes vagnarna vid 
koksverken, lastas med järnmalm och

ett, fram och åter.
Kombinatets största järnverk ligger i 

Magnitogorsk — Sovjetunionens stålhu
vudstad. För tolv år sedan var här öde
stäpp, där bräkande fårahjordar gick pä 
grönbete och ett ensligt kirgistält låg i 
skuggan av berget Magnitnaja, ett tre 
hundra meter högt massiv av magnetisk 
järnmalm. I dag ligger här Europas störs
ta stålcentrum med en befolkning av rys
sar. tatarer, kirgiser, basjkirer. tjermiser 
och andra representanter för Sovjetunio
nens brokiga etnografi. Förbistringen blir 
inte mindre därför att ingen klocka går 
rätt i Magnitogorsk — staden som är en 
jättemagnet.

För några år sedan utökades Ural-Kuz- 
netskkombinatet med ett nytt gigantiskt 
järnverk Novo-Tagilsk. Det ligger vid det 
gamla brukssamhället Nizjne-Tagisk i 
mellersta Ural vid foten av berget Vyso-

(Forts, på sid. 31.)



AU världens dammbyggare till 
Sverige

STOCKHOLM: Under tiden 10—17 
juni i år. kommer dammbyggare från så 
gott som hela världen att samlas i Stock
holm. Man kommer därefter att göra en 
studieresa runt till våra förnämsta kraft
verk och dammbyggnader. De första tre 
dagarna skall sammanträden hållas i Kon
serthuset i Stockholm. På tredje dagens 
kväll ger deltagarna sig iväg till bl. a. 
Midskog, Krångedc, Hölle, Harsprånget, 
Porjus, Forsmo, Nämforsen, Hjälta. Ud
deholms A/B. Karlstads Mekanjska Werk- 
stad, A/B .Cellull, Trollhättan och Varg- 
ön..Nära 400 anmälningar från ett 20-tal 
nationer har inkommit men tyvärr kan 
man på grund av tågtekniska förhållan
den inte ta emot mer än c.-a 240.

Konserver på Gotland

VISBY: A/B Bröderna Ameln har för 
avsikt att till f. d. Wisby tändsticksfa

briks lokaler i Visby 
förlägga en större kon
servfabrik. Den plahe- 
radc fabriken är avsedd 
för inläggningar av fisk 
och grönsaker och skall 
sysselsätta ett hundra
tal personer. Fabriken 
s-kulle bli ett välkommet 

bidrag till åtgärderna mot öns avbefolk
ning och stadens myndigheter har också 
förklarat sig villiga- upplåta lokalerna pä 
tjugo år. 

Tulltaxan förenklas

STOCKHOLM: Generaltullstyrelsen 
har i skrivelse till Kungi. Maj :t framhål
lit att tulltaxan har vissa brister och att 
en revision är påkallad. Enligt styrelsen 
bör ändringarna göras snarast och det 
finns inget som hindrar att en del före
tas omedelbart.

Fartygsbeställning från Argentina

UDDEVALLA: Vid Uddevallavarvet 
skall för Argentinas räkning byggas tre 
tankfartyg för sammanlagt 10 miljoner 
dollar (omkr. 36 miljoner kronor). Bestäl
lare är det argentinska oljebolaget Yaci- 
mientos Petroliferds Fiscales och farty
gen blir på vardera 13.500 ton och får 
en hastighet av 16 knop.

Chefsbyte i Rylander & Asklund

STOCKHOLM: Efter generalkonsul 
Karl Sauber. som lämnat sin befattning 
som verkställande direktör i A/B Rylan
der & Asplund och inträtt som ordföran
de i bolagets styrelse, har utsetts förre 
vice verkställande direktören, civilingen

jör Ragnar Forssman. Som ny vice verk
ställande direktör inträder disponent Gus
taf Brolin.

Upprustning av nedrustnings- 
material

Jagare och isbrytare från 
Karlskrona

KARLSKRONA: Farhågor har på 
sina håll uppstått, att örlogsvarvet i 
Karlskrona saknar arbetsuppgifter och att 
varvet skulle bli nödsakat inskränka drif
ten. Dessa farhågor är obefogade upply
ser. souschefen vid marinförvaltningen, 
amiral Stig H :son Ericson. Nästa år räk
nar man med att varvet skall få bygga 
en jagare, till vilken medel begärts, samt 
den redan beviljade öresundsisbrytaren. 
I övrigt har varvet en hel- del arbete med 
moderniseringar och utrustningar av far
tyg-

Kaiser-racer

KARLSKOGA: En av favoriterna i fjol
årets Vinter Grand Prix, Gunnar Olsson, 

bygger f. n. en Kaiser- 
racer, som beräknas de
butera på isbana om 
någon vecka. Olsson har 
utgått från en standard- 
Kaiser, kortat av ra
men. byggt ny kaross 
och trimmat motorn.

Västgötabanoma till staten

GÖTEBORG: överenskommelse har 
träffats mellan Järnvägsstyrelsen och 
Västergötlands—Göteborgs och samför
valtade järnvägsbolag om överlåtelse till 
staten av bolagens järnvägar och biltra
fik fr. o. m. 1 juli 1948. Staten övertar 
bolagets skulder och erlägger därutöver 
900.000 kronor. Hela köpesumman beräk
nas härigenom uppgå till omkring 5,6 mil
joner kronor.

KARLSKRONA: För en struntsumma 
har den svenska staten köpt ett större an

tal av de allierade for
don, som deltog i inva
sionen och striderna på 
kontinenten. Dessa for
don, det är bl. a., större 
lastbilar och traktorer, 
som i flera fall varit ut
satta för direkt be- 

skjutning, har helt och hållet plockats 
isär och upprustats vid Blekinge Kustar
tilleriförsvars verkstäder utanför Karls
krona.

Fler järnvägar till SJ

TIDAHOLM: Preliminär överenskom
melse har också träffats mellan represen
tanter för järnvägsstyrelsen och Hjo- 
Stcnstorps järnvägs A/B om överlåtelse 
till staten fr. o. m. 1 juli i år av bola
gets järnväg. I runt tal utgör köpeskilling
en en halv miljon kronor, till största deleu 
i form av skulder.

Lastpallsstandardisering

STOCKHOLM: SJ :s kommitté för 
lastpallsstandardisering — det finns fak
tiskt en sådan kommitté — är nu klar 

med första delen av sitt 
betänkande vilket ut
mynnar i ett par alter
nativa förslag till stan
dardiserade lastpallar. 
Kommitténs första al
ternativ är utformat på 
grundval av egna un

dersökningar inom landet, medan det and
ra alternativet är baserat på amerikanska 
erfarenheter. Det första anses lämpligast 
för svenska förhållanden.

SKEPPSSTABILISATOR
l En ny engelsk kanalångare, Falaisc, har 

försetts med en ny typ av stabilisator. 
Denna, som påminner om stabilisatorn på 
ett flygplan, manövreras från bryggan och 
drivs av en elektrisk motor. Den väger 
bara 1/4 ay en gyrostabilator och lär 
kosta betydligt mindre. Rätt manövrerad 
stabiliserar den fartyget avsevärt. På 
bilderna syns 1) styrbordsfenan helt indra
gen, 2) utskjuten men inte uppvinklad och 
3) fenan helt uppvinklad.
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OLYMPISKA VING
Det. var ganska länge sedan man hörde något från bröderna Hor

ten. Emellertid befinner sig båda i livet. Dr Reimar Hortcn var 
en tid i England för att redogöra för sina erfarenheter och tilläts 

sedan återvända till Bonn, då han inte var politiskt komprometterad.
Sällan ser man exempel på ett sådant intresse för en idé son» hos 

bröderna Horten. Redan som elva-tolvåringar började de bygga mo
deller av flygande vingar och har sedan dess varit denna flygplans
typ trogna. På 20-talet var de naturligtvis på Rhön för att lära sig 
segelflyga. Efter motorflygutbildning ansåg sig Walter och Reimar 
mogna att börja omsätta sina teorier i praktiken. Studier och bygge 
förde fram till Hortcn I, vilken visade sig ha överlägset goda flyg
egenskaper. Vid Rhöntävlingama 1934 fick också konstruktören ett 
särskilt pris som erkännande.

Många timmar hade inte Horten I flugit» när man brände planet 
för att börja med nyare konstruktioner. 1935 flög Horten II först 
som segelplan och sedan utrustad med en 60 hk Hirthmotor. Under 
militärtjänsttiden 1936—38 såg Ho III, Ho IV och Ho V dagens ljus. 
Särskilt lät Ho III tala om sig för de synnerligen goda flygegen
skaperna, icke minst blindflygning. Vid Rhöntävlingama 1938 utförde 
Blech och Scheidhaucr så uppmärksammade flygningar att höga ve
derbörande nu på allvar fick upp ögonen för Horten. Tyvärr för
olyckades Blech under tävlingarna vid fallskärmsutsprång, sedan hans 
maskin hade isats ned i en åskfront

Så kom kriget och som varande flygofficerare hade bröderna att 
inställa sig vid Luftwaffc. De arbetade dock vidare så gott det gick, 
vilket bl. a. resulterade i att Walter avskedades ur Luftwatffe. Har 
hade man inte tid med konstruerandet av segelplan, när det var krig.

Men även i USA hade man kännedom om Horten och hans vingar. 
1942 började Northrop med samma problem, vilket spred oro i den 
tyska flygledningen och nu togs bröderna Horten under skuggan av 
flygledningens vingar.

Ho V och Ho VII kan sägas vara förberedelser till Ho VIII. 
Denna byggdes som flygande skalmodell för en projekterad lang- 
distansbombare med reaktionsdrift. Ho IX färdigställdes samtidigt 
med Ho VIII, nämligen 1945. Flygförsöken med denna maskin ut
föll så gynnsamt att man beslöt om omedelbar serietillverkning. Ho X 
projekterades som supersnabbt jaktplan med reaktionsdrift men man 
hann inte längre än till modellförsök. Ho XI, med liten spännvidd, 
var byggd för avancerad flygning, då man ville utröna en flygande 
vinges egenskaper i olika flyglägen. Ho XII, en tvåsitsig vinge med 
laminarprofil var avsedd att utrustas med motor, men då det visade 
sig — liksom vid Ho IVb — att laminarprofiler gav upphov till 
otrevliga stall-egenskaper, kom typen blott till stånd som segelplan. 
Ho XIII var liksom Ho X avsedd som supersnabbt jaktplan. Ho XI\ 
Olympia var kons-truerad enligt de bestämmelser som gäller for kon
struktion av flygplan för olympiader och avsedd att kunna byggas 
i klubbarna. Planet flogs obetydligt men visade sig mycket lovande. 
Hortens Parabel slutligen byggdes så tidigt som 1938. Planet hann 
aldrig i luften, ty det skadades så svårt yid transporten till provtlyg- 
fältet att man inte ansåg det mödan värt att reparera det

Man kan tycka att en flygande vinge skulle ställa sig dyrare i till
verkning än ett normalt plan med samma prestanda på grund av 
mera komplicerade manöverorgan. Dr Horten framhåller emellertid 
att erfarenheten visar att en vinge endast kostar 2/3 av motsvarande 
konventionella flygplan. Kropp, höjd- och sidstyrverken hos ett van
ligt plan saknas ju hos en flygande Vfinge och detta reducerar priset



Oka flygsäkerheten
En helikopter av typ flygande vinge är 

ett förslag som framlagts för en ameri
kansk kommitté som sysslar med flygsä
kerhet Den skall ha propeller- och tur- 
binmotorer och rymma 400 personer. Man 
räknar med att flygsäkerheten skulle ökas 
avsevärt i jämförelse med nuvarande flyg
planstyper. Motorerna är placerade i än
darna av vingarna och svängbara pä så 
sätt att propellrarna- hålls i horisontellt 
läge vid start och landning och kopplas 
om i vertikalt läge under själva flygning

en. Turbinernas avgaser används som 
broms mot jorden vid landning.

Förklaring till siffrorna på bilden ne
dan (som föreställer en militär version): 
1) kontrollrum, 2) navigationshytt, 3) ka
bin för besättningen, 4) kanontom, S) 
bränsletankar, 6) flaps, 7) sidoroder, 8) 
sexbladig rotor, 9) landningsponton, 10) 
lastrum, 11) stjärtbom, 12) vingens över
del, 13) nedfällbar brygga, 14) lastrum 
för tanks o. d., 15) transportvagn, 16) 
manskapsrum, 17) nedre passagera rrum, 
19) korridor, 20) officersrum.

580 meter IAhk Hr den n> u »kldllnl»innn I 
HulletteA, Sverige» mndernnnte.

1.7 meter i sekunden
Sollefteå — närmare bestämt Hallsta- 

berget som bär upp Hallstabarken — 
har för några veckor sedan begåvats med 

landets fjärde och hittills modernaste 
skidlinbana.

På initiativ av företagsamme Sollefteå- 
direktören Henrik Mellberg har nämligen 
Hallstaberget försetts med en dylik in
rättning som står i direkt anknytning till 
en gata. Självfallet är en skidlinbana en 
turistattraktion av stora mått: det kan 
man också intyga i Storlien, Björkliden 
och Åre, där sådana också finns. Men de 
representerar också en elegant teknisk 
konstruktion, som Nordströms Linbanor 
— patentinnehavarna — har all heder av: 
enkel och driftsäker, absolut riskfri och 
relativt billig i uppförande.

1-åt oss syna Sollefteåbanan litet när
mare i sömmarna. Den har en längd av 
580 meter och går längs en från träd ren
huggen gata med en stigning av 150 meter. 
Den nedre ändstationen, där också »kraft
källan:» — en 15 hästars elmotor placerats, 
är anläggningens hjärta. Inne i maskin
mästarens kur är förutom motorn också 
drivhjulet, en horisontellt liggande linski
va med en meters diameter, uppsatt. En 
motsvarande skiva finns naturligtvis också 
i den övre ändstationen. På dessa skivor 
löper den lina,, som drar upp passagerarna 
på berget Det är en ändlös — splitsad — 
ståhvjre, 11 mm i genomskärning. Wiren 
är 1.225 meter lång. Med 70 meters mel-

(Forts, tl sid. 32.)

Ett dylikt drlvlUul finn» 1 vardera UndaU- 
tlonen oeh runt det lUprr en l.tSfl meter 
I*mr »tAlwlre.



Bakhjulsfjädring är inte längre någon 
nymodighet på motorcyklar men bland 
de märken, som är mest populära här i 

Sverige för närvarande, är det ännu inte 
standardutrustning. Engelsmännens kon
servatism förnekar sig inte och på ett par 
lysande undantag när — HRD och Doug
las — använder man sig ännu av stela 
bakgafflar. Desto intressantare är det alt 
följa utvecklingen på kontinenten. Enligt 
rapporter från en motorcykelutställning 
i Milano för någon tid sedan, förekom det 
där inte en maskin, som saknade bakhj uls- 
f jädring.

Den maskin, som här presenteras, är i 
många avseende mycket modern. Det här 
är förresten inom parentes sagt den för-

FRANSK NYKOMLING I SVERIGE
förstnämnda är av den nu mera så van
liga typen med hydrauliska stötdämpare. 
Bakfjädringen är också av teleskoptyp 
och har en svängande rörgaffel.

Motorn liar en mycket ren blockkon
struktion och flerportssystem med dubbla 
avgasrör och ljuddämpare. En extra finess 
är den roterande matarventilen för färsk
gaserna. Den går med motorns halva 
varvtal och ökar fyllnadsgraden samt 
därigenom också effekten. Förgasaren är 
av Antals konstruktion och växellådan har 
fyra hastigheter och är halvautomatisk 

sta mera detaljerade skildringen av Gillet 
i svensk press. Den är för oss hittills 
känd i två typer, en på 250 och en på 
150 cc. Båda har två taktsmotorer, den 
mindre modellen av rätt konventionell 
lättviktstyp, 250-modcllcn däremot har en 
del intressanta nyheter. Vid första an
blicken ser den rätt aengelsk» ut men det 
är en synvilla, förorsakad av teleskop- 
framgaffcln och Lucas-strålkastaren. Den 

med fotpedal. Det elektriska systemet sva
rar som tidigare nämnts Lucas för och 
bland utrustningsdetaljerna märks hastig- 
hetsmätare med inbyggd drivning i fram-

Den lilla modellen har en motor1 på 
omkring 5 hkr och den treväxlade växel
lådan har fotkontrol). Maskinen väger ba
ra 65 kg och är mycket ekonomisk. Den 
drar omkring 2 liter på 100 km. Gillet re
presenteras i Sverige av Göteborgsfirman 
Uno Ranch.

TBKNIKKXH VXKt.l» B/J8 23





'Redigerad av Björn KarlströmTEKNIKENS VINGAR

TKKMKENh VAKl.lt -XIX

VAKl.lt


Itedan I sommar hoppas nian emellertid

Generalen heter Kiiser-Larsen. Ur
Han ger följande märgfulla 

st. Iteservsgummi-

pu jorden. Han ar ett manfolk, som vi s:l-
han Inte Ur norrman.ISkrlv tydligt: Texta!)

100 SUCCÉSIDOR
'resenten för alla! 1000-TALS FYND

delar, motlellflyg. modellbätar. inodelljärn

HOBBY-FÖRLAGET, BORÅS T

Sulskyddet
SÄLEN

»kor oavsett storlek. PUsUttes oeh avtages med

Beloppet kan »ve» Jnjgg- “ postgirokonto HELSINGTORGET

SVEN E. TRUEDSSON

rad ntställnlngsinodell med skalapropel
ler. llllnlngrn som står I absolut topp- 

nen, Innan alln har kommit. Oftast ar han 
o ek Kil sista man på plan. Hans metlarbe-

tursAgad propeller, ilkta Japanpapper till 
lieklUdnad. prima »gummlmotor». cellu
loid, hjul, planotriid. reglstreriugsbok-

KkldsllsoiigcnH stora 
NVHET — Patentsökt

Byggsatsen är ar helt ny typ och Inne
håller alla delar av finaste balsaträ, pre-

InnebAlltr vår uti utkomna katalog n: 
för Ar IM"—18. Den Innehåller bl.

rorrLXRASTK spobt- 
MODELI.BYGGARNAH 

FAVORIT!

Pafenterad 
Endast

kr. 3.50

Penn-Grip
chefens sparbössa

nlngsredskap.    . 
frimärken, mekaniska leksaker, pujkplstoler. |

ucli parkettgolv. Tillverkas 1 rostfritt.
CtfUrsllIJnlngsprls 1:115 per par.

GENEKABAGENT:

MOTONA

biide en och flera pennor. Bland PENN- 
GRIPS fördelar kan nämnas: Skyddar 
rockfickan fril» färg oeh anilin. Skyddar 
spetsarna från nötning. Skyddar pennorna 
från att bryta». Pennorna alltid till hands. 
Efterfråga petinhUUaren 1 Eder affär eller 
direkt frun

Handlande 1ICGO -BENGTSSON

SaiFLYG
MED 

PIPERTUB'

ELEGANT PASSBÅT

Expeditens trogna kamrat
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(Forts fr. föregående nummer.) Av TED MARTIN

Sparks fick en klump i halsen och stir
rade på den makligt pendlande, lysande 
vita skärmen i det ögonblick då den blixt

rade förbi siktrutan. Den vred sig lång
samt runt, för just då saxade Grcg grep
pet och försökte vända vinden i nacken så 
att han kunde se var han hamnade. Hans 
sparkande ben glömde bort att arbeta mot 
pendlingen, när han vred på huvudet och 
såg jaktplanen glimta förbi innan den 
mullrande ljudvågen kom rullande. Han 
såg nästan lika förvånad ut som Spark, 
som inte hade reda på annat än att en 
barlastsäck skulle kastas med markerings- 
skärmen.

ryckte på axlarna. Selen skall lösgöras då 
höjden är mindre än fem meter står det, 
och så lyder han instruktionen som en 
snäll gosse, annars blir han skjuten när 
han kommer hem. Lys över vattnet ett 
slag, han kanske flyter upp. De brukar 
visst komma upp tre gånger, har jag läst. 
Men tredje gången är de vanligen med
vetslösa.

Piloten lät ljuset från stavlampan spe
la ut över vattnet När han tände den 
blev det en ljuskägla i grönt och rödgult 
över de små toppiga vågorna. Man sag 
nästan sämre än förut, sade han och rus-

TVA MÄN I EN BAT.

Den uppblåsta gummibåten var inte sär
skilt hanterlig i sjön, den gick lika gärna 
på tvärn sem på längden, dessutom läckte

— Bror lille, sade piloten och skövlade 
trögt med lättmetallpaddeln som satt och 
vickade på träskaften, jag känner mig 
tjugufem år yngre. När vi blir tre. . 
akta, häng stavlampan på en knapp, kom
mer det saltvatten i batteriet slocknar 
den,..

Navigatören stirrade misslynt uppåt mot 
den dalande skärmen. Han gitte inte sva
ra. Han gav sig tusan på att Jegor Fjo
dorovitj från hemliga polisen som också 
tjänstgjorde som radiotelcgrafist, hade 
gjort något sattyg med gummibåten -r för 
att vara säker på att de inte skulle rym
ma. Han tittade över axeln bort mot pla
net Otydligt tyckte han sig se en mörk 
silhuett på vingen — det var kanske bara 
inbillning, men alldeles nyss, stod han där 
i alla fall, då han sköt av raketen.^

— Han kommer ganska nära här, sade 
piloten och pekade uppåt den dalande 
skärmen. Vi får signalera åt honom, hop
pas han kan simma. Ta andra åran och 
hjälp till, annars blir det ett fasligt 
liv. Fasen också att båten inte ska hålla 
in till landl När jag tänker på att var
enda människa har bil, och... och flickor
na som är så söta, lille bror, jag hörde. . 
sådär, nu skrapar han i! Hugg i och ro! 
Nej, ta vänster du!

Den ljusa kupolen föll ihop över vatten
ytan ett knappt hundratal meter bort. De 
skövlade pliktskyldigast på med paddlar- 
na, vattnet porlade om den lunsiga far
kosten. Skärmen bubblade sig på vatten
ytan som ett jättestort stekt ägg i pan
nan, men ingen levande varelse syntes 
till. De slet och halade i blöta sidenet 
trasslade in sig i linorna, svor och hojta
de. Till slut fick de selen ombord och 
stirrade på den, misstroget. De väntade 
inte att de skulle få napp, men de undrade 
över att en karl som inte kunde simma 
lösgjorde sig från det enda som kunde 
hålla honom uppe: .luftbubblan under cn 
skärm räcker att flyta en bra stund på.

— Instruktionen, sade navigatören och

kade på huvudet.
— Det är inte du som ska se, det är 

han, stackars fårskallel
— Kan han se om han är medvetslös?
Navigatören svarade inte. Han tog in 

paddeln och kände med handen hur djupt 
vattnet räckte över den impregnerade tyg
bottnen.

— Kanske vi kan ta oss i land, sade han 
fundersamt. Om vi vänder båten upp och

— Uppblåsningcn läcker också. Förres
ten blir det oväder. Jag hör åskan. Hör 
efter själv 1

— Askan när det är stjärnklart!- Men... 
jag hör faktiskt något!

Ett långdraget, visslande läte_efterfölj
des plötsligt av ett mullrande dån. Något 
^kymtade förbi över månstrimman, ögon
blicket därpå upprepades det igen. De 
båda karlarna tittade först på varann, se
dan vände de sig om och tittade på sitt 
simmande flygplan. Från kanontornet i 
dess nos pekade det mordiska 40-millime- 
tersvapnets båda eldrör i dubbellavettage 
uppåt och svepte långsamt runt med den 
glittrande glaskupolen.

—, Du, sade piloten dystert. Kat» han 
.sköta den där? Jegor Fjodorovitj?

-■ — Ahjo, nog kan han träffa oss all
tid på det här avståndet.

— Det-är bäst vi paddlar tillbaka. Far
väl vackra flickor, sköna kläder, bilar, god 
mat — godafton, Jegor Fjodorovitj! Men 
en annan gång... vem vet?

— Jaktplan, sade navigatören funder
samt. Det stod ju i tidningen att dc inga 
hade? Att ingen nation i världen mer än 
vår har några! Jag undrar...

— Det kommer att bli din olycka en 
vacker dag, menade den profetiske pilo
ten. Hugg i och paddla tillbaka nu, båt- 
ten, Hugg i och paddla nu, båtskrället 
sjunker under ossl

. Med instruktion och utan.

Jegor Fjodorovitj Butin, 30 år, med 
blekt utseende som en (anatiker anstår 
— fattade situationen, sä snart han från 
sin plats på vingen hörde det visslande 
ljudet av jaktplanens reaktionsmotorer. 
Planen hade misslyckats — av någon an

ledning som inte han hade med att göra. 
Hans instruktioner var omfattande och 
strikta, han hade fått repetera dem tills 
han kunde dem utantill. Om något skulle 
klicka hade han att iaktta följande:

1. Oskadliggöra besättningen. (Som an
nars kunde infångas och prata bredvid

2. Förstöra planet. (Som uppvisade flera 
intressanta konstrukticnsdctaljer.)

3. Begå självmord. (Ingen politisk kom
missarie får tillfångatas.)

Jegor Fjodorovitj höll skarp utkik. Han 
såg fallskärmen lägga sig pä vattnet — 
men han såg ingen hoppare, som lösgjorde 
sig och simmade. Hopparen skulle enligt 
instruktionen vara simkunnig Jegor Fjo
dorovitj hade fått hans namn och därtill 
lösenformuläret: När är ni född? — Förs
ta veckan i november. Alltså var det fel 
här också. De neddykande jaktplanen av
gjorde hela saken: Företag Professorn 
hade misslyckats. Instruktionen skulle föl
jas till punkt och pricka — därest möjlig* 
het att undkomma inte förelåg. Ännu 
fanns det möjligheter.

Jegor Fjodorovitj bet ihop tänderna så 
det knarrade hoppade ned i förarrummet, 
klängde förbi reglage och sitsar in i för
liga skjuttomet, lyfte två laddramar ur 
stapeln vid laddrummets vägg, slängde 
upp den i de solfjäderformiga matarsek- 
torerna, klämde ned två patroner i maga-
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HOP ER EX EEEGAXT PORTFOEJ

J *Ärf! I,0|y»tyrol är denna helsvenska flckräkneaticka >ned »Ina 10 »kalor ett 
fullödigt räkuelnstrmnent för Ingenjörer. kalkylatorer in. n. Genom aln kombination

"ö. ,— ro» *r. ro:—. i.everuns nu lanusonpostförskott. Full returrätt.

Aktiebolaget K. B. BRODIN & Co.
Drottninggatan 88 • Telefon 10 74 It • Stoekholm

I Fickräk ii est ickan ”N OR DE I¥”

Effektivt skydd
mot vind och kyla

... bilist. regn, an» ocli flygande Insekter. Alva-skyddet är_ 
praktiskt hopfällbart. ger en Idealisk ventilation och ilr 
absolut Imfrltt och dragfritt. Det dr tillverkat av kraftig 
celluloid, är oömt och har god paaaform. Det Hr med ett

sjöfolk har mottagit Alvaskyddet med oerhörd entusiasm. 
Begär pros|H*kt. Återförsäljare antagas.

A1AA ANS1KTSSKYDD

komplett endast Kr. 255: —
Allt 1 bonad björk: almfärg eller valnöt. Pri
ma ityg I färgerna rost eller grönt. Pris för 
end. fiUölj Kr. 48:— pr st., soffa kr. 117: BO,

Inte en dröm 
längre

VADSBO VARUFÖRMEDLING • ÄLGARÅS. TEL. 3.

Exp. omg. frAn igger, fruktfritt mot efterkrav' 
med betald godsförsäkring.

ATOMSPIONEN (Forts, fr. sid. 27.)
slnet. spilnde mekanismen med ett torrt ras-

kunnig kunde, han räddat maskinen hem — 

Åtminstone ganska gott).

ödmjuka och hängivna utövare av Instruk- 

striiktionsvnllgt.
baklfrAn, en kraftig hand slöts ont Jcgor 

försökte rycka upp sin automat nistol explo
derade en ovanligt härd knytnäve pil lians 

lode liiiuderoa pil höjdrlktrnlteu oeh tum
men pA korrektörvredet. Förbaskade sils- 

som hans fundersamma kamrater 1 

— O. K. HÄK STOP SKICKA 8BAGULL 
HIT STOP WEBSTRIl O. K.

Spark g(ek In pä mot kurs. blinkade ett 
höjd kunde han se Seagtill komma för full 
maskin pA knappa tre sjömils avstAnd. 
Jaktplanens brllnsletnnknr var Inte alltför 
fulla, och hau kände sig ganska belåten 
med att kunna ge order om »övningens» 
avslutande och hcniflygnlng sedan avsikten
— posltionsglvnlngcn — uppnAtts. I gran
na stigsvängar Intog . de Atta Jaktplanen 
sina platser I formationen, och en minut 
senare hade de försvunnit In I den djupItlA 
natthimlen. DA gjorde Greg Webster nAgot 
som aldrig kommer att anbefallas I nAgon 
skriven eller muntlig flyginstruktion. Den 
hArda törnen mot huvudet. dA revolverku
lan splittrade radioluren. påfrestningen med 
utsprAnget, simningen — under vatten först 
oeh sedan ytterligare ett hundratal meter
— Hntrlngen av flygbAlen, det korta men 
Intensiva slagsinAlet med radiomannen — 
nlltlhop tog nt sin riltt. Hans huvud kän
des plötsligt tomt, lians ben gav vika. Med 
en kraftanstriingnlug hasade hau sig över 
kanten till förarrummet. men dllr Häckade 
han Ihop — I samma ögonblick som gum
mibåten mod piloten och navigatören dun- 
sade emot flygkroppeus metallsida.

pekfinger, en elektrisk reläkontakt. Fasen 

ned frän den pressade strtlaltsen. en aunan 
kraftig näve grep honom i byxbaken, slä
pade ut honom 1 Inddrummet — och när hau 

1 den ljuvliga paradlsdröm som är all tro
gen Instruktionsuppfyllelses enda och egent
liga belöniug.

Greg Webster tittade flämtande |>A den 
sklnnkllldda. medvetslösa figuren. Han mås- 
to stödja sig mot väggen, vattnet ranu I 
strömmar av honom, det gick runt I huvu
det pA honom ett ögonblick. Sedau hörde 
hau ett välbekaut visslande ljud ocli ryckte 
upp alg. tumlade ut I förarrummet. upp ge
nom takluckan oeh Ut pA fördäck, den lång
smala nosen framför skjuttornet.

I det spelande ljuset frAn sin landulngs- 
strAlkastare säg Sparks en figur pA deu 
främmande flygbAtcns däck. en karl som 
vinkade med armarna, tydliga semafortec- 
ken. Han gav order bakAt kolonnen alt 
observera signalerna, ocli efter Åtskilligt 
valsande 1 den av dunder och larm sklllvan- 

Forts. I nUsla n:r
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Carl E. Lindwall

Ädelmetall A.-B.
MALMÖ Tel. 28 346, 26 219

Försäljer GULD, 
SILVER, PLATINA 
samt legeringar 
härav jör tekniskt bruk

SILVERSLAGLOD FÖR 
HÅRDLÖDNING

TILLFÄLLE!

fabriksnya
Björkskidor
utfUridllJus mrd fUrkrl<«prl»»rnu reducerade

Art. 2—Kl
TÄVI.INGH-TERRANfl
extra prima. valfri IJua eller mörk flint.
Fot ................ <1 0% <Wi <W
Förutv. pris.. 20:— 28:— 20:— 81: —
Nedsatt till .. 1»:— 14:— 1»:— 10: —

8K1DBINDNINGAR
Populär. Art. 50. Kraftig fjällbindning med 
fjäderåtstramare ............................ Kr. 7:7»
Kottrfellu. Art. 51. VälkKnd bindning fOr 
promenad- oel: tävllngsilknlng .. Kr. 0: M 
Nisse Karlssons bindning (ar rottefellatyp). 
Standard. Art. 52 ..........................  Kr. 7:20
Junior. Art. 52 ................................ • 4: 25
SK1DHTAVAK
■v prima tonklnrör, förstärkta genom llnd- 
nliiK Kami med spaltgrepp och handrem av 
läder. Art. 00 .................................. Kr. 0: 25
l>:o utan lludnlng och lllderbeklätt spalt-
grepp. Art. <11 ................................ Kr. 0: 75

P O H T O R D II R I. AGRKT 
Telefon 42 00 • Rrngutan 0 • V m e *

KATALOG H:0 4 KOMMER!
Den har fått många nya sidor både i 

flyghål- och järnvägsmodeller och tillbe
hör. Dessutom finner du en hel del verk
tyg. motorer och svagströmsmaterial.

Har du inte redan sänt in dina 40 öre 
si sänd dem i dag. Vi exp. katalogen i 
tur och ordning som vi hinner.

Imckade tänder. Som tur var rådde näslaii

befuun mig p:\ 
kunnat ta det g

onödan. Jag tog genast tag I bovens nöilut-

SIIIIKKIIgli'tt halvt varv. Huven utlöstes ögonblick

masterna ritnda’bårllnorna till fallskarmen.

tvA. Torsten Flodén.

fortsätter löjtnant. Florman. VI skulle ha 
dlvlslonsflygnlng och planen låg pA 3.000 
meters höjd 1 och för samling över Bar-

ahsolut ilven borde Införas

Med uuiibjudande nv mina sista krafte

räddades Jag av en inotorbAt. som skic
kats ut till undsilttnlng. Jag såg Inte 
vacker ut. när Jng senare tittade mig I 
spegeln. Jag hade svAra brännskador hland 
annat 1 ansiktet, men vad gjorde det. Bröl
lopsdagen kunde ha slutat bra mycket vilr-

som hade hänt. I>et visade sig senare att 
en annan J22:a råkat kollidera med mitt

b&dn händerna I bakre vlndrutskanten oeli 
pressade mig framåt för att bli kvitt del 
kraftiga luftdraget, som böjde ryggen hårt 
linkåt 1 en båge. Därefter vredjug mig ul 
höger och slungades sekunden efteråt ul 
ilt samma håll. Omedelbart sedan Jag kom
mit fri. fick Jag tag 1 utlösulngsbamltaget 
och drog till. Skärmen utlöstes snabbt oeb 
rvcket blev osedvanligt kraftigt. (På min 
stackars lekamen visade breda blåa ränder

na. Från 200 till 50 m försökte Jag styra 
mot en äng I skogen genom alt på nytt 
dra 1 linorna. Detta lyckades över förvän
tan och landnlngspunkten ändrades där
igenom 40 till till 50 meter. I själv» land
ningen krökte Jng benen ocli kroppen nå
got, men Jag hävde mig Inte »reglements- 
enligt» I linorna. Landningen blev ändå 
mycket mjuk, beroende dels pA markens 
beskaffenhet, dels på att nedslaget skedde 
snett mot marken genom att skärmen peml-

skärmsknlv, som tillhör alla amerikanska

lll.l osg imisiv ....... .... .... ... •
både säregen och fascinerande upplevelse 
att sitta och pendla så dilr 1 en fallskärm 
några tusen meter ovan moder Jord. Tyst
naden är nästan överväldigande efter ms- 
torlmllret och Jag förstår mycket väl den 
engelske fallskärmshoppare, som karaktäri
serat fallskärmshoppet, som »den näst stör
sta sensationen för en man». Den bär gäng
en rar falltiden närmare 12 min. och Jag 
hade tid till alla möjliga meditationer och 
funderingar. När Jag så småningom närma
de mig marken, gjorde Jag den obehagliga

Även föraren av olycksplnnet. som kolli
derat med min maskin, tvingades hoppa 
efler sammanstötningen. Han kom ur sitt 
plan nllr det lAg I ryggspln. I själva hop
pet kom han ut med huvudet uedåt och 
rycket nllr hans fallskärm utvecklades var 
så kraftigt, att han kände början till »black 
out». Stöten, när han tog mark, tyek» även

FALLSKÄRMSHOPP PÄ ..
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1948 ÅRS OLDSMOBILE MODELL 98

Klipp här!

1948 års Oldsmobile har redan börjat 
lämna de amerikanska bilfabrikerna. Nar 
de under rådande importförhållanden kan 
leta «ig hit i större antal ar svårt alt saga, 
men ett och annat exemplar droppar val 
^Karakteristiskt för den nya bilmodellen 
är de utdragna framflyglarna, som lance- 
^dcs av Studebaker och Kaiser-Fraeer

redan under år 1947. Det är en stil som 
anammas mer och mer av övriga bilfa
briker. Oldsmobiles 48:or har två olika 
utseenden. På de mindre vagnarna har 
1947 års linjer bibehållits med undantag 
av en liten »ansiktslyftning». Fronten har 
med andra ord besiåtts en liten föränd
ring.

Fabrikens största vagn, modell 98, har 

däremot fått ett tämligen nytt useende. 
Det sonv ger vagnen dess särdrag är att 
bakflyglarna behållits trots att framflyg
larna fått den nya stilen.

98 tan är 1,90 m bred, bredare än 194/ 
års modell, 1,63 m hög och .5,41 m lång. 
Tvådörrar-modellen har en hjulbas på 3.1o 
m och en motor pä 115 hk. 1947 tans mo
tor utvecklade 110 hk.

TEKNIKEXS VXREV «/«
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SOVJETS VAPENSMEDJA

kaja. som gömmer ett outtöndlgt förrAd av 
högklassig. magnetisk Järnmalm. I frAga 
om malmrikedom och malmens renhet har 
dinim fyndighet fA konkurrenter I värl
den. Betraktar inan nAgra malmstycken, liar 
man avilrt att tru, utt det lute llr järn. 
Men sA ilr ock*A metallhalten vid pass 70 %.

Nlzjne-Tagllsk ilr ett av Rysslands äldsta 
Järnbruk. Det grundades Ar 1725 av bond
smeden Nlklta Demldov. Genom yrkesskick
lighet och frnmAtamla vann han Peter den
stores gunst. utverkade At sig malmfält, 
skogar nch tuHetital* livegna, anlade talrika 
bergverk, järnbruk och kanongjuterler och 
blev den ryska gruvindustrien* egentlige

fnder de Henaste Aren liar Nlzjne-Tagllsk 
byggt* ut till mAngdubbelt omfAng. Ar 1II2Ö 
faun* här .'19.000 invAnare, nu över 200.0(1». 
Intill det, gamla brukssamhället med dess 
vackra kolounprydda 1700-tulsfasader har 
växt upp en ultramodern Industristad. Mas-

rymmer bl. n. fabriken* stolthet, den stora

dnktlon ilr numera basernd |>A stenkol. Tril- 
kol använder man nästan uteslutande för 
framställning av högklassiga metallsorter.

matt. Denna Industrianläggning, som sys
selsätter över tio tusen arbetare, är 1 
främsta band avsedd för produktion av 
stora och Invecklade maskiner, vilket I

klasslga stAlsnrter. Det ilr Zlatoust. en av 
Rysslands äldsta vapensmedjor. Ililr arbe
tar man med träkol och utomordentligt ren 
J.lrnmalm. Jämförlig med den svenska, frAn 
berget Bakal ocli framställer kanoner, pan- 
sarpIAt och artlllerlammunltlon. Här ligger 
även ett gammalt gevärsfaktori med mu
seum. där man kan studera dess produk
tion frAn äldre tider tills nu. frAn gamla 
muskedundt-r till moderna automatvapen. I 
fnlga om blanka vapen bar Zlatoust allt
sedan IROO-talets början varit nästan alle- 
nnrndiinde I Ryssland. Under de senaste 
Aren hnr anläggningarna 1 Zlatoust byggts

lli.000 ton. Vralmusch byggdes 1028—.13 och 
drog en kostnad av 4-'l(>.00<>.»00 rtibcl. Men

Ryggraden I Urals maskinindustri ilr 
Uralmasch I Sverdlovak. f. d. Jekaterln- 
bnrg, utomlands mest bekant genom mordet 
pA tsarfumllJen. som ägde rum där. Urul- 
inasch. som är en av Europas största fabri
ker. har kallats Sovjetunionens Krupp och 
kan göra allt för sAvill krigiskt som fred
ligt bruk. EubrlksoinrAdet upptar över fem
ton kvadratkilometer. Enbart sntldeshallen

ket Serov. beläget I en skogsrlk trakt 1 
nordligaste utkanten av Urals gruvdistrikt. 
Serov förser Sovjetunionens bil- oeh flyg- 
Industri med speelalstAI.

ugnar, skorstenar, falirlkshallnr ocli funkls- 
kiniplex har här fogat sig till en kanske 
väl kras* men energlmättad ocli mäktig 
stadsbild. Här ligger det nya Järnverket 
ocli en Jättefnbrlk för tillverkning av Järn-

Tjugo mil söder om Sverdlovsk ligger I 
sydöstra Ural en aunan vapensmedja vid 
staden TJeljablusk. Här utbreder sig över 
ett omrAde pA Ho kvadratkilometer en av 
världens största strldsvagnsfabrlker. SA 
lAugt ögat kan nA ser man rader av stora 
verkstadshallar. som med sina zlkzaktak 
oeh lAngn smala fäsader liknar stora växt- 
bo» eller möjligen Jilttetvättbräden. Fabri
ken sysselsätter över tjugo tusen arbetare.

TJelJnblnskverken byggdes 111.10—33 under 
första feimlrsplauens energlladdade dagar 
och specialiserade sig pA tillverkning av 
Sovjetunionens största bandtraktor >8tall- 
nets» — uttytt Ktallnist. Fyrllo tusen trak
torer ay doiuin typ lämnade Ärligen fabri
kens löpande band, men niir krlgsinolnen 
började hopa sig allt mörkare över Europa, 
omställdes TJeljablnskverketi för strids- 
yagnstlllverknlng. TJeljabinsk, som 10211 
hade endast ÖU.IKK) Invänare, Ur nu uppe 1 
över 300.000.

Xven staden Ufa I sydvästra Ural har un
der de senaste Aren omvandlats till ett 
stort industricentrum. I stadens närhet har 
man pAträffut rika oljefyndlgheter. oeh Vfa

(Forts, få nästa sida.)
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Vem som helst 
kan själv göra 

praktiska o. trev
liga saker efter 

anvisningar i

Till NOVA-FÖRLAGET, Htockliolm 4 
llärm. rckv. 1 ex. Hobby-Portföljen.

HOBBY-PORTFOLJEN 
som innch. massor av ritningar o. arbets- 
beskr. pa tändstickstavlor, brickor, relief
tavlor, orig. bords- o. golvlampor, blom
bord, bok- o. tidningshyllor, present- o. 
prydnadssaker, sällskapsspel, puzzel, lek
saker, trolleriapparater m. m., m. m. Dess
utom instruktionskurser i olika hobbyar
beten säsom HANDTRYCK, MÅLNING, 
GLÖDRITNING m. m. Hobby-Portföljen 
är till nytta o. glädje för hela familjen! 

Allt för endast 3: 60!
Exp. pr posteflerkrav. Insänd kupong i dag!

Ni behöver möbler
Matrumsmöbler, Sovrumsmöbler

Komplétterlngsmöblar, Mattor, 
Möbeltyger, Hemlnrednlngsartiklar

VI leverera dem till Eder belåtenhet.

MÖBELFIRMAN THOR BENGTSSON,
Hjortsberga Telefon 55

LÄR TILLSKÄRNING| 
pr korrespondens» 

. Ministers Tillskämingsskola, Malmö,
ger Er en grundlig undervisning 1 allt som tillhör modern tillskärning. Olika kur
ser. Mönster erhAlles frAn oss efter personliga mAtt. Insänd kupong till Ministers 
Tlllskärnlugsskola. Malmö. Ni erhAller utförliga upplysningar mot porto.
Sänd prospekt och upplysningar om korr.-kursen 1 tillskärning samt mAtt- och 
prislista över Edra mönster.

Önske-
soffan

Den fratmltbäddade soffan som alla familjer länge väntat pä kan vi 
nu erbjuda Eder till extra förmAnllgt pris. Soffans storlek utvändigt: 
80 cm. bred. 1H8 em. läng. Bäddarnas storlek 72X190 cm. Dessutom 
har KOffaii den fördelen att den ilr skön som bädd och har gott ut
rymme för sängkläder. Soffan levereras 1 kraftigt, slitstarkt tyg: 
rost, grönt. blAtt eller beige, blommigt eller smAmönstrat. Träets 
färg: blankpolerad 1 ljus eller mörk färg. Lev. även 1 alm. Softau 
lev. fraktfrltt Eder Järnvägsstation till det lAga priset av Kr. 423: — 
I björk och Kr. 410:— 1 aliu. Full returrätt pä vär bekostnad.

fe±£SDFF& FÄT



Damfinnstövlar

Praktisk tryckknappxlnställnlng ger snabbt
exakta gradtaL Stabil oeh praktisk kon
struktion — idealisk rid allt ritarbete. Pris 
33: — kr. -f- porto. Full returratt Inom 8 dag.

AB HEDBERG t RIMQUIST • SpAngu 
Siind omg. mot postf......... st. HERI rit-
ipparat A kr. 35:— + porto.

Postadress .................................................. TV

kvart om dagen och jag skall

göra dig STARK
lovar ARNE TAMMER

Ingen vet bättre än hatt hur man bygger 
upp kroppen. Ingen vet heller bättre vad 
det vill saga att ha en praktfysik. I 10 lek- 
tionsbrev avslöjar han sättet hur man skaf
far sig Sverige» mest perfekt» kross.

har hastigt blivit en oljcstad med raffina
derier och oljeupplag.
med stora Järnvilgsverkstädcr och en vill- 
dlg motorfabrik. som Invigdes kort före
andra världskrigets utbrott.

Allt 1 Ural Hr Inte feniArsplanernas verk. 
Här fluns gamla vapensmi-djor med anor. 
De flesta av dessa bar emellertid under de 

ammunition av alia slag. Vid gArdsgrlti- 
ma_l Jiltteknnon. Kaliber 

den Molotov bar f. il. gnmla traditioner att 
vArda som vapensmedja. Redan Ar 1723 lät 
och ett konongjuterl. som leddes 
svensk karolin.

modernisering. En av de främsta bland 
dessa veteraner Hr kanonfabriken 1 staden 
Molotov. som til! l!H0 bette Perm. Fabriken 

staten tillverkade mängder av alla slags 

Rostov vid .Don och en tredje I Fjärran 

naturligt. Ar det hundratal flygplansfabrl- 
ker. som Sovjetunionen ägde vid krlgaut-

eta gevärsfaktorier, grundat 1700. Här till
verkas alla slags bössor och gevär, och 
bärlfrAn fyllde faktorierna I Systerbäck och 
Tnla sitt bebor av pIpstAl och gevärseldar. 
Under krigsAren svällde faktoriets arbets
styrka till 30.000 man.

Under femArsplanernas tid bar anlägg
ningarna 1 Izjevsk genomgAtt en fullstän
dig modernisering och utökades med en mo
torcykelfabrik. Staden har ökat starkt I 
omfAng: 1020 hyste den G2.000 InvAnare. nu 
över 200.000. läjerskfaktorlet arrenderades 

uppfört massor av moderna Roksugnar. I 
dessa fAr man sAdana krlgsvlktlga bipro
dukter som salpetersyra, bcnxol. toluol. pik- 
rinsyra och naftalin, ur vilka de kraftigaste 
sprängämnen kan framställas. Sam Mark 

till bands, som behövs för flygplanstlll- 
verknlng: aluminium, nickel, mangan och 
alla sorters apeclalstAI.

DA en välutvecklad kemisk industri är av 
största vikt för ett lands försvarsberedskap. 
har sovjetregeringen gjort stora ansträng
ningar att skapa en sAdau. Ett väldigt ke
miskt komblnat bar byggts upp 1 nordliga 
Ural-omrAdet vid staden Sollkamsk. Det 
producerar kvävegödningsmedel, vilket 1 
krigstid betyder sprängämnen. Och bara ett 
par mil söder om Kollkamsk ligger i fa
brikssamhället Berezjnjak! vid floden Kama 
ett annat stort kemiskt komblnat. För öv- 

1,7 METER I SEKUNDEN
(Forts, fr. sid. 22.)

ianrum Hr 10 s. k. medbrlngare förankrade 
EiA den. Förankringen »om bestAr av tvA 
Inor är gjord sA att fästena behändigt gli

der runt bAde skivorna vid ändstationerna 

— en eller tvA vid varje ankare — lutar 
sig. Hr genom speciella block fjädrande

och de skiror — rullbattcrlcr — som hänger 
ned frAu de Atta höga träbockar, vilka blir

fnstade vid huvudlluan. PA »A »iltt upphävs 
svackor och ojitmnhcter 1 terrängen och 
dessutom: »A fort nian släpper medbrlngn- 
ren glider den upp mot wlren och är ur 
vägen, lämnar fri passage för skldAkarc, 
aom vill korsa 
got sätt skada
ramla omkull. Följden av detta blir emel
lertid att man Inte kan sitta pA »ankaret» 
utan bara fAr luta sig mot det. Sätter ninn 
sig Aker det och passageraren genast till 
marken, den erfarenheten gjorde bl. a. 8ol- 
leftcAs borgmästare med fru till AskAdarnas
stora förnöjelse under Invignlngsturen.

Färden uppför gAr med behaglig fart — 
1.7 meter I sekunden. Naturligtvis uppskat
tas anläggningen ocksA: soliga vlntersön-

dv». forsla upp 150 personer I timmen, 
tgnlogekoatnaderna har staunat vid

Amerikanska

bllxtlAs

ordning de Inkomma.

Postorder

fördel kunna fodra» med 
förskinn. PA grund av för
delaktigt Inköp nv »törre 
parti kunna dessa byxor 
säljas för 15 kronor.

Hängselbyxor

TelefonLAGRET •

RÖKARE

het. som är en rökpipa med en särskilt 
konstruerad rökgAng samt TÄNDES FRÅN 
SIDAN. Detta gör att underförbränning av 
tobaken sker, varigenom Ingen obehaglig 

OSCAR PERSSONS AGENTURFIRMA 
Hudiksvall

»om blir sur och gAr till spillo, tobaksbe- 
sparande. Ingen glöd eller aska, »om ligger 
önpen och kan orsaka obehag, kan röka» 
nllr och var som helst utan brandrisk. Den
na önskeplpa kostar kr. 8:75 och sändes 
mot postförskott plus porto om NI tillskri-

Pipans längd lö>Zr cm.

Sill, passform
och kvällt f kännetecknar 
alltid vAra kläder. VI 
tillverka kostymer, dräk- 
ter. damsportdriikter. ulst- M 

dsml.upp„r.
och I .

o P p k v ■ e Här 
fAr nl rejäla kläder pA <1 
mAn. avb. till kontantprls, 
utan alt behöva tigga 
om. Alla kläderna äro pris- 
kontrollerade. 1.000-tals r
belAtna kunder, bland alla 
samhällsklasser landet B
runt. Tygprover mot 1 kr. B
i frimärken, uppgiv all- B
tid önskade färger. Obs.!
Kläderna exp. alltid MM
samtidigt som första avb. ^B ^B
uttages. Full returrätt. ^B
Var nt än bor, Ilr ni all- 
tid välkommen, Skriv rc- B 
dan 1 dag! ”

DANIELSSONS 
BEKLÄDNAD 8AGENTUR 

Fack 41 Näsko • Tel. 1 17 KBpm»»holmen 
Postgiro 32 37 Sl>
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KSAK-NYTT KSAK-NYTT KSAK-NYTT

I.VGET SEGELFLYG-SM I ÅR
Av diverse orsaker, främst till följd av de skärpta bensinrestriktionerna och 
körförbudet på söndagar har VU efter ingående penetrering av frågan beslutat 
att under året icke anordna segelflyg-SM eller några andra centrala segelflyg
tävlingar. Det blir således första gången sedan 1942 som vi blir helt utan 
centrala segelflygtävlingar.

För att i någon mån kompensera detta 
tråkiga faktum har emellertid VU sam- 
•'digt beslutat att gå med på en väsentlig 
utökning av Rikssegelflygtävlingen i en
lighet med det förslag som Yngve Norrvi 
lade fram i samband med årsmötet i no
vember. Om flygvapnet kommer att delta 
är ännu inte klart. Skulle flygvapnet delta, 
vilket man får hoppas, får den nya Riks- 
segelflygtävlingen säkerligen mycket stor
omfattning. Uteblir FV kommer ändå en 
utökning av tävlingen att ske, bl. a. med 
klassificering av förarna.

Anslutning till RIF?

Under styrelsesammanträdet och årsmö
tet i november 1947 begärdes en fortsatt 
undersökning av möjligheterna att erhålla 
tipsmedel til) KSAK:s verksamhet. Som 
framgick av årsberättelsen haoe KSAK:s 
framställningar därom till handelsdeparte
mentet icke medfört något resultat.

KSAK har nu undersökt en annan 
eventuellt framkomlig väg, nämligen möj
ligheterna för vår segelflygning att i en 
eller annan form vinna anslutning till 
Riksidrottsförbundet.

För att kunna * anslutas till RF måste 
en sportgren vara av sådan natur, att den 
materiella sidan vid prestationerna är mer 
eller mindre ovidkommande och den per
sonliga sidan dominerande. Beträffande 
segel flygning, där man får anta att täv
lingarna i stort sett genomföres på unge
färligen likvärdig materiel, torde den per
sonliga insatsen vara den avgörande.

För anslutning fordras emellertid cn 
förbundsstyrelse under vilken de olika 
föreningarna eller klubbarna för sportgre- . 
nen i fråga lyder. Riksidrottsförbundet 
måste för anslutning betinga sig domi
nans över såväl detta förbund som de 
cnskijda klubbarna, vilkas stadgar skall 
godkännas av Riksidrottsförbundet. En 
anslutning skulle för segelflygets de! — 
även om man kunde finna en godtagbar 
form för organisationen — alltid bli cn 
dualism med en sådans alla nackdelar.

Den breda folkliga basen, d. v. s. ut
bildning och träning vid de till KSAK 
anslutna klubbarna, har ju redan ett myc
ket påtagligt direkt statsunderstöd. Det 
har därför vid denna undersökning varit 
toppen, d. v. s. tävlingssporten och den 
högre segelflygningen, som legat närmast. 
Nu är det emellertid så att även inom de 
sportgrenar, som Riksidrottsförbundet re
presenterar och understödjer med tipsme
del. är det den breda folieliga basen, mo- 
tionsidrotten främst, som man vill driva 
fram. ..Tävlingarna utgör endast exponen
ten for aktiviteten och prisvinnarna ':n 
»porre för övriga utövare att förbättra 
sina prestationer genom fortsatt träning.
TICMXIKKXH v«bm> »/«.

Slutligen har VU i princip beslutat att 
sända en sä stark representation som dc 
ekonomiska möjligheterna medger till dc 
bebådade internationella segelflygtävling
arna i Schweiz i slutet av juli. Någon 
officiell inbjudan från Schweiz har ännu 
inte ingått, men den väntas inom den när
maste tiden. FAI lär för tillfället ägna 
tävlingsbestämmelserna ett ingående studi
um, och schweizarna vill förmodligen inte 
skicka någon inbjudan förrän FAI sagt 
sitt avgörande ord.

Därför kan inte heller endast toppen 
inom en idrottsgren avskiljas och under
stödjas med särskilda medel — i detta 
fall tipsmedel.

Verkställande utskottet, som har haft 
frågan uppe för diskussion, har bordlagt 
den tills vidare.

Motion om rundflygstoppet

Riksdagsman James Dickson (andra 
kammaren) har motionerat om upphävan
de av förbudet mot rundflygverksamheten 
eller åtminstone cn uppmjukning.

Motionären framhåller bl. a. beträffande 
regeringens argument >... att man ej till
trott sig möjligheten att kunna övertyga 
bilister ulan körtillstånd om att rundflyg- 
ningsverksamhetens bensinjörbrukning icke 
spelade någon lalutapolitisk roll och den
na anledning synes till och med ha varit 
utslagsgivande vid förbudets tillkomst. Del 
är visserligen rikigt att den allmänna 
tilltron till regeringens handlande är vack
lande. men likväl torde ifrågavarande ar
gument bottna i psykologisk felsyn. Bilis
mens folk tar hänsyn till sak, därom torde 
den lojalitet, som under de gångna åren 
visats regeringens påbud, böra vittnes
bördo Som sagt...

Chefsinstruktören till England

Chefsinstruktören för segelflyget, Bengt 
C:son Bergman, har gjort en resa till 
England för att bl. a. prova en del segel
flygplantyper som eventuellt skulle kunna 
användas här i Sverige i DK-utbildningen. 
Saken har blivit aktuell av den anledning
en att det visat sig omöjligt att få im
portlicens för de amerikanska typerna 
Schweizer SGU 2—22 och 1—19.

Segeljlygkommiltén

KSAK:s segelflygkommitté har kom
pletterats på ett par punkter, och dess nu
varande sammansättning är:

Ing. B. Florman, Stockholm (ordf.); 
överstelöjtnant C. O. Hugoson, Öster
sund (v. ordf.); civiling. K. Svänsson. 
Stockholm; kemigraf S. Fägerbladh^ Väs
terås; civiling. S. Widengren, Linköping: 
flygdir. B. Wassgren, Linköping; civil
ing. B. Olow, Linköping; civiling. E. 
Stormark, Karlskoga; löjtnant L Winkler, 
F 8 och löjtnant Werner, F 3.

Nya i kommittén är de båda sistnämn
da ledamöterna.

REKORDTABELLEN
har ntökats med ett typrekord 1 klass S 
Int. Göran Åberg frän MFK Gamen 1 Norr
köping flög den 20 oktober UH7 13 min 21 
sek. vilket blev KSAK:» första notering 1 
den nya klassen.

MODELLPLYGKOMMITTON8
ARBETSUTSKOTT 
häller pä att utarbeta svenska regler för 
llnstyrda modellflygplan. Arbetet grundar 
alg pä de förslag som Inkommit frän de 
aktiva modellflygklubbarna.

IMS ARS NORDISKA LANDSKAMP 
gär som tidigare meddelats I Hamar. Norge 
den 20—21 mars. Det iir första gängen lands
kampen ordnats som vlntertilvllng. Ändring
en Hr av tillfällig natur och beror pä att 
Norge, som stod 1 tur att arrangera täv
lingarna. Inte disponerar över lämplig flyg
plats sommartid.

PRESTATIONSPRISTXVLINGEN
blev en auccö redan i starten. Det märk» 
bl. a. pä KSAK:s rcglstreringssltfror som 

'klubbarna pressat 1 höjden I sin Iver att

* = preliminärt.

INTERNATIONELL FLYGKAI.ENDER 1O1H 
upprättad till ledning för flygklubbar m. fL flygorganisationer. 

Närmare uppgifter genom KSAK.
Datum Träff, tävling m. m. Land Plat»

17/3 
•15/3—17/3 
29/3—*10/3 
10/0—21/0

•JH11 
17,-7 

31/7—1/8
7/8—8/8

27/8—Ö/V 
•28/8—30. R

Internationell flygarträff (rally), ordnad 
ar Cannes’ Internationella flygklubb 
Flygarträff och flyghastlgbetatävllngar 
Flyg.irrrÄtr i Im itation»)
Kungl. Brittiska Aeroklubbens weekend
träff för besökare frän utlandet 
Internationella »egelflygtävllngar 
Flyguppvisningar
Internationell flygarträff. ordnad ar 
»Aero Club of Oranges
Flygarmöte och flygtävlingar 
Internationell flygtävling Frankrike runt 
(Tour de France)
Internationellt flygarmöte. ordnat av 
»Clnque Porta Fiylng Club»

Frankrike
England 
Holland 
England
Schwela 
England 
Frankrike
Holland 
Frankrike
Kngland

Cannea
lale of Man 
Ypenburg 
London
Samaden 
Soutbeud 
EJ bestämd
Ypenburg 
Par!» m. m.
Lympne



Metallgjutgods 
i alln förekommande legeringar 

OSKARSHAMNS METALLGJUTERI

PLASTIC
i olika färger! Metoden är så enkel att den 
kan utföras I hemmet. Maskiner behövas ej 
vid hantverksmässig framställning. Råmale- 
rlal finnes 1 handeln i Sverige och tlllbanda- 
hé.Iles även nr bss. om sä Knakas. Fullstän
digt recept och arbetsbeskrivning kostar en
dast Kr. S: —. Intet material iir så oerhört 
mångsidigt som plastle, vare alg det gäller 
fabrikation eller bobbyarbetcn.

Konstgjord Bärnsten,
1 alla avseenden »a lika den äkta, mer än 50 
gänger dyrare, att Ni Inte kan se någon 
skillnad, kan NI även tillverka själv. Ett 
underbart material tlU konsthantverk oeb 
hobbyarbeten. Recept och beskrivning Kr. 
X: 50. Har NI 1 övrigt något problem av ke- 
mlsk-teknlsk natur, kunna vl troligen lösa 
dc-t ät Er. Värt konsultatlonsarvode är frän
kr. 3:— för enkelt recept och uppät 10: — 
för mer omfattande frågor. Recept och be-

Norrköpingt Gamla Kem. Industri, Konsult.

garanterar kvalitén!
avd. P.T. Bredgatan 30. NORRKÖPING.

så äger Xi en bil 
när våren kommer
Bygg den nu sA berömda Lilttvlklsbllen 
M.C.B. 250. Den lättbyggda bilen är tre
hjulig, med individuell fjädring pä alla 
hjulen. Tvåsitsig med stort bagageutrymme. 
Bekväm och elegant, lättsam och billig.
Ritningar ocll arbetsbeskrivningar godkän
da av bllbeslktnlngsman. Utförliga ritningar 
och arbetsbeskrivningar rekvireras liörmed: 

1 sats rit- oeb arbetsbeskrivning rekv. från 
FIRMA E. KARLSSON • KRIK8LUND 
Pris kr. 7:50 postförskott.
Namn ....................................................................
Bostad ................................................................
postadress .........................................................

bar också endast nämnt de mest proinl- 
tui-lla och Intressanta. Stickprov bland någ- 

fl.vgplanstypen. Douglas DC-3. »Dakotan», 
har därvidlag den största rätten att bil ren
tvådd.

Men hur skall dä denna svaga faktor 
kunna elimineras? Svaret blir nog att det 

hos människorna som betjänar flygplanet 
och inte är att finna 1 tekniska orsaker 

med för litet bränsle, vilka alla visar att 
det är människomaterialet, som iir den sva
gaste faktorn 1 det moderna flygsäkerbets- 
problemet.

Mängden av civila haverier bar sista Aret 
gett folk Åtskilligt att tänka pA. Olyckorna 
sveps ofta i sekretess tills det hela är bort
glömt. Jag tycker det är rättvist att tala 

neras så att flygningen blir 100-procentlgt 
automatiserad, med radio- eller radarkon
troll över maskinen frän marken under hela 
flygningen. Inte endast via föraren utan 
direkt pä Instrument och manöverorgan. 
Och dit, tyvärr, är steget ännu långt.

Ulf Chrlstlernsson 
Flygkapten

tid att förartabbarna ar långt fler än de 
här nämnda, exempelvis den DDL-frakt- 
förare. som gick 1 isen pä Sundet förra 
vintern enligt uppgift på grund av felln- 
ställda böjdmätare eller i ännu högre grad 
hans ABA-kollega. som med sA tragisk ut
gång dållgt-väderslandade pä Bulltofta. full
komligt 1 onödan, med sin besättning ej 
fastbunden och delvis sovande.

Ytterligare exempel skulle kunna ges pA 
tillbud, som orsakats av förannlsstng eller 
glömska, t. ex. panikartad flöjning av fel 
propeller vid motorstörning, flygning med 

dessvärre At det »farliga» hållet. In mot 
Italiens höga bergmassiv, som måhända va
rit en primärorsak. Luftfartsmyndigheterna 
har dock, märkligt nog. ännu Inte låtit avge 
någon rapport om olyckan, och en sådan 
detaljkritik faller också utom ramen för 
denna artikel.

Till sist avslutades året med att en eng
elsk förare i DDL i tjänst tog sig för att 
landa flera hundra meter ute I öresund vid 
ett landnlngsförsök på Kastrup, för vilket 
ingen torde kunna klandra lians »Viking» 
eller I nämnvärd grad, vlidret. Att Sundet 
bär endast rar ett |>ar meter djupt gjorde 
att denna händelso förblev ett tillbud, men 
ined den tnkt varmed undsättningen anlän
de kan man ju tänka sig katastrofens vidd, 
om vattnet varit ett par meter djupare. 
Danskarna liar varit sparsamma med detal
jer om denna händelse, utom att »det var 
en skicklig landnings. .Tag undrar det.

1947 Ars flyghaverier
(Forts. fr. sid. S-)

kunna gea 1 de olika fallen. I Salernofallet 

SVENSKA AKTERSNURROR .. -

40 procent av motorerna kommer I den 
svenska marknaden. I dessa valntabrlstens 

under förra Aret steg siffran till det dubbla 
och 1 är beräknar man kunna tillverka ca 
5.000 motorer. Trots denna rätt höga pro- 

kom ut förra året.
Vid sidan om själva fabriken har Archl- 

m<-des även en servleeverkstad där man ut

tydande exportartikel och Archlmedes- 
motorer levereras för närvarande bl. a. 
till Sydamerika, Schweiz, Belgiska Kongo 
ocli Island, 

och Archlmedesinotorer. Som exempel pA 
att dessa motorer verkligen är don som 
bAller kan nämnas att man förra somma
ren levererade en del reservdelar till en 
Arcldmedea som var byggd 1013 och ut
förde tllr någon tid sedan en översyn nå 
en motor som bar sina modiga 24 iir. 
Den gick fortfarande som ett urverk och 

25-öres RAKBLAD Kr. 4:50 
pr 100 st. Extra tunt, prima lyxblad I topp
kvalité Ull bottcnprls. Pr 500 st. kr. 20:—. 
30(1 st. exp. frnktfrltt. Full returrätt.

Firma CESAR - Kumla L - Tel. 711 M

VILL NI
MAGRA?

Skriv dA i dng och begär fullständiga upp
lysningar om den ofnrllga Beco-metoden. 
Insänd namn och adress samt 40 öre I frl-

BECO-MKTODEN • Box 81 • Strängnäs

HOMEOPAT
INEZ BYRMAN

som under 12 år varit assistent hos Sveriges 
erkänt främsta homeopat KLARA FRAN- 
SÉN. fortsätter oförändrat praktiken 1 
flrlkadnl. Telefon 41,____________________

NI SOM LIDER AV
LINDRIGARE EKSEM
eller Irriterad hud prova på den sedan 
många år kända och erkända »Hannas Läke- 
salva». Lagllgeti skyddad oeh Inregistrerad. 
Denna salva iir den verkliga hjälpen enligt 
kundernas egna uttalanden. Pris 2:25 per 
burk. 2 st. fraktfritt. Gör ett prov. NI blir 
säkert belåten och återkommer.
FIRMA F. AXELSSON, Enånger - Tel. 3

HERRSKRÄDDERI • DAMSKRÄDDERI

UNIFORMER

G. A. LINDQVIST
PLATENSGATAN 3 - TELEFON 212 25 

LINKÖPING

ÖSTEHSUND

MOTORFORDONSÄGARE!

Ring 133 00 så hämta vl 
Inlämning: I.awcs oeb Sandströms skräd
deri. I Odensvlk: Gustafssons skrädderi. 
Hrunflovägen 71. På Hornsberg: Frösö

nTlörentzen </
Prustgutun 01 - Östersund - Telefon 134 84
Repr. för Verket. A-B Haldex. Halmstad

Inlämna Edra kläder och uniformer för 
kemisk tvätt och filrgnlng till

SVEN BRUNNS KEMISKA TVÄTT
& FÄRGERI

Östersund • FrUsUvllcen 1

Wall entins Eltr. Musikhandel
(Ktlv. Nilsson) 

Kyrkgntnn 0H - Telefon 100 72 
(Mitt entot Busscentralen) 

ÖSTERSUND

Instrument och tlllbelitlr - Skivor - Noter 
Rudlo - Högtalurnnläggnlngar 

Reparationer utföra»
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Sumpmark blev storflygplats — Shannon
lämnat platsen med uppriktig lättnad, då 
flygfältet hittills saknat alla härbärgc- 
ringsmöjlighcter. Luftresenärerna har ibil 
eller buss fått transporteras till närbeläg
na städer på upp till sex mils avstånd, 
där lantliga småhotell — utan centralvär
me — knappast kan anses ha uppfyllt den 
komfort, som den möderne och bortskäm
de flygpassageraren är van vid. Men även 
detta skall nu avhjälpas. Alldeles i närhe-

är överväldigande — och kupongfria! — 
och flygfältets bar kan berömma sig av 
att ha sortiment av vin- och spritvaror 
av snart sagt hela världens förnämligaste 
årgångar och märken. En ytterst smak
fullt dekorerad hall står även till passa
gerarnas förfogande. I denna finns även 
bank och postkontor och ett par smärre 
»varuhus», där man särskilt propagerar 
för irländska hcmslöjdsalster och souve

nirer.
Några smärre bio

grafer och en dans- 
salong ligger även 
inom räckhåll, men

Ur arktisk ödemark växte storflygfäl- 
tet Gander på Newfoundland upp. Av 
et: sumpigt marskland skapades en annan 

av det transatlantiska flygets just nu vik
tigaste »järnvägsknutar» — flygfältet 
Shannon i Eirc.

Dess tillkomsthistoria är åtminstone, 
när det gäller tempot, mera dramatisk än 
Ganders. Men dess framtid synes ovissa
re. Närmare femtio miljoner svenska kro
nor har detta det 
transatlantiska fly
gets brofäste på eu
ropeiska sidan redan 
kostat. På två år 

i regel är uppehål
len i Shannon sä 
kortvariga, att de 
genomgående trafi
kanterna nätt och 
jämnt hinner säga 
goddag och adjö till 
det flygsinnade Eircs 
stolthet Sliannon!

Ibland kan man 
höra frågan: »Hur 
skall det gå med 
Shannon öm flygbå
tar skulle slå ut de 
gängse flygplanen i 
.\merika trafiken? I 
dag har flygtåten 
inte samma möjlig
heter att konkurrera 
med landflygplanet, 
men vem vet hur 
utvecklingen går?»

Som svar på denna teori kan nämnas 
att även om sjöflygplanet skulle ta över
hand, har Shannon ändå inget ofördel
aktigt läge.

De nuvarande fyrmotoriga trafikplanen 
fordrar faktiskt en mellanlandning i 
Shannon ur bränslesynpunkt, och det_ tor
de säkert dröja innan flyget får möjlig
heter att flyga Shannon förbi. T. F.

land signalerat QGO, 
det vill säga totalt start- och landnings- 
fönbud för Atlant jättarna.

Fältet invigdes officiellt så sent som i 
oktober 1945 av en Pan American Doug
las Skymaster. Under 1946 mellanlandade 
100,000 passagerare till ellor från Amerika 
på någon av aerodromens fyra perfekta 
startbanor (av vilka en mäter 11,000 feet 
och de tre övriga 8,000 feet) och passage- 
rarfrekvensen är i stadigt stigande. Un-

ten av fältet skall sex hotell byggas, av 
vilka två öppnas redan i maj.

Har övernattade passagerare mumlat 
dunkla besvärjelser över Shannons hit
tillsvarande inkvarteringsmöjligheter, så 
har de varit lika rörande eniga på en an
nan punkt: knappast. något flygfält i 
världen serverar en sådan utsökt mat som 
flygrestaurangen i Shannon.' Portionerna

har namnet redan 
hunnit bli ett be
grepp för de passa
gerare, som korsar 
Atlanten med Trans 
World Airlane, Pan 
American Airways, 
American Overscas 

Airlines, British 
Overscas Airways, 
Air France och även 
för det inhemska 
flygbolaget Air Lin- 
•jus, som upprätthål
ler en daglig pendel
trafik med Dublin. 
Enstaka resenärer 
med vårt skandinav
iska SAS har också 
stiftat bekantskap 
med flygfältet, då 
Prestwick i Scott-

der februari månad 1947 startade eller 
landade 351 plan mot 173 under samma 
månad 1946. Shannons öde är avhängigt 
av i vilken utsträckning Atlantplancns 
aktionsradic ökas. Det kan befaras att de 
nya långdistansplanen stolt »flyga_ värds
hus förbi», men i ett världsomspännande 
flygnät kommer det mänskligt att döma 
för lång framtid att utgöra ett av de vik
tigaste brofästena på europeiska sidan.

Eircs regering — främst företrädd av 
kabinettets handelsminister Sean Lemass 
— ser även optimistiskt på flygfältets ut
veckling. Shannon skall bli den viktigaste 
»luftterminalen» i Europa. Lemass' mest 
kritiske vedersakare på den punkten är 
James Dillon, som hävdar att fältet inom 
få år kommer att vara samma öde marsk
land, som för några år sedan. Tills vidare 
tar Sean Lemass denna dystra spådom 
med upphöjt lugn. Shannon är hans, spe
ciella skötebarn och för att ytterligare 
knyta även världshandelns intresse till 
flygfältet har han föreslagit Eires parla
ment — »The Dail» — att Shannon skall 
bli världens första »frihamn» för gods så 
väl som för passagerare.

Passagerare, som av en eller annan an
ledning tvingats övernatta i Shannon har 

DET STORA SPINDELNÄTET
Det finns många faser av det andra 

världskriget som helt eller delvis blivit 
dolda bakom sekretessens slöja. Hit hör 
de mystiska förehavandena av organisa
tionen AACS, som sorterade under det 
amerikanska flygvapnet och är uttytt »the 
Army Airways Communications System» 
eller flygvapnets förbindelsenät. Denna 
organisation byggdes upp av radiostatio
ner utspridda inom de mest avlägsna och 
otillgängliga delar av världen.

Sålunda avseglade en expedition hösten 
1943 från New York med förseglade or
der. Efter 24 dagar nådde man land — 
öde polartrakter. Här uppe restes byggna
der, skjul och — en radioantenn. Sedan 
expeditionen uppehållit sig här i Baffins 
land — öområdet mellan Canada och 
Grönland — under 7 månader och utsatts 
för snöstormar på upptill 50 sekundmeter, 
som hotade att ta med sig huset, kom den 
första posten — ett stort Liberatorplan, 
som ej kunde landa i det bergiga områ
det, flög förbi och slängde ned posten.

Dessa radiostationers uppgifter bestod 
sålunda i att vägleda amerikanska flyg
plan, som följde »självmordsrutter» över 
polarområdet Men ibland fick stationerna 
även andra uppgifter. Sålunda råkade en 
gång fyra flygande fästningar under flykt 
undan tyska Messerschmittplan nödlanda 
pä Iskap. Men en avlägseni radiostation 
inom de arktiska områdena uppsnappade 
deras SOS-signaler och man gjorde i ord
ning ett hundspann. Efter tre veckors fa
rofylld färd över isvidder, där ingen män
niska förut satt sin fot, nådde undsätt- 
ningsexpeditionen de nödlandade planen 
och räddade samtliga ombordvarande.

Och en annan expedition beordrades att 
etablera en station längs den viktiga flyg
leden från Indien till Kina. Allteftersom 
kriget fortskred växte sålunda stationer 
upp som svampar ur jorden. Tiotusentals 
bombplan vägleddes av dessa tusentals 
telegrafister i hundratals stationer över 
hela jordklotet. Man kan faktiskt tala om 
»det stora spindelnätets.
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