


VÄRLDEN RUNT
1.630 kmjtim på kälke

Obemannade raketdrivna kälkar har 
släppts lösa på ett järnvägsspår i en 
U. S. A.-öken. Avsikten var att under
söka »förhållandena på andra sidan 
ljudbarriären.. Enligt uppgift lär rake
terna ha kommit upp i 1.630 km.'tim.

Danska flygplan stoppas
På grund av minskade utsikter för 

export samt liten valutatilldelning till 
import av råmateriel och motorer skall 
den danska flygplantillverkningen, som 
finansieras av firma F. L. Smidt, upp
höra. Förlusterna lär uppgå till 3 mil
joner kronor och dessutom har man 28 
KZ-plan som inte kan säljas.

Rysk jätteraket
Ryssarna lär hålla på med experiment 

med en raket med förvånansvärd has
tighet och synnerligen lång räckvidd. 
Raketen drivs framåt av en serie ex
plosioner med flera sekunders mellan
rum varvid varje explosion skjuter ra
keten framåt med ökad fart. Spräng
laddningarna ligger mellan metallskivor, 
vilka slungas ut som tomma patroner 
sedan varje laddning har avfyrats.

18.000 folkbilar
Den fabrik i den brittiska zonen i 

Tyskland, som tillverkar folkbilar, skall 
öka produktionen med 50 procent. Un
der 1948 beräknas produktionen till 
1500 bilar i månaden.

RADAR PÅ FLODBÅTAR
har nu revolutionerat trafiken på 
den nordamerikanska kontinentens 
vattenvägar. Såväl för trafiken på de 
Stora Sjöarna — några av världens 
mest trafikerade vattenvägar — som 
på Mississippi- och Ohio-flodcma 
har man infört radar. De stora för
lusterna, då fartygen vid tjocka och 
dis måste lägga sig för ankar, kan 
därvid undvikas. Även när sikten är 
begränsad till fem, tio meter, kan 
långa pråmsläp på 300 meter passera 
genom de trånga farlederna. En kap
ten på ett av dessa fartyg berättade 
att han på radarinstrumentet tydligt 
kunde se flodens strandkonturcr, 
annalkande fartyg som var långt ut
om synhåll, båtar som låg förtöjda 
vid stranden, broar och kraftlednin
gar som korsade floden, slussportar

och dammbyggnader samt andra före
mål. Nedanst bilder — tagna i fyra olika 
punkter längs den trånga farleden, som 
förbinda sjöarna Huron och Edie — vi
sar hur bojarna framträder pä radar
skärmen. Floden är omkr. 1.500 m. bred.

Pilot i 121 grader
Under ledningen av dr Craig Taylor 

har för amerikanska flygvapnets räk
ning utförts experiment som visat att 
en människa kan uthärda en värme av 
121 grader celcius under 14 minuter. 
Avsikten med experimenten har varit 
att söka förverkliga planerna på flyg
ning med pilotstyrd raket. Dr. Taylor, 
som själv klarat sig helskinnat undan 
försöket, anser alt det bara rör sig om 
en träningssak.

Stålbandsupptagning i 
hemmet

En apparat med vilken man kan gö
ra stålbandsupptagningar i hemmet av 
trevliga radioprogram masstillverkas 
f. n. av en amerikansk firma. Appara
ten kostar 180 dollar.

Rrevduva säkrar flyget
Mellan Australiens fastland och en av 

öarna utanför västkusten, en sträcka pa 
c:a G svenska mil, ordnar man platsbe
ställning på flygplan med brevduvor. 
Telefon saknas och telegrafförbindelser
na är dåliga. Ännu har ingen duva 
klickat.



TYP-SPALTEN

S 3
Tillverkare: Svenska Aero, Lidingö, på 

licens från Hansa & Brandenburgische 
Flugzeugwerke A. G.

Fabriksbetcckning: He 4.
Flygvapnets beteckning: S 3. 
Tillverkni/igsår: 1924—26. 
Användning: marinspaningsplan. 
Besättning: 2—3 man.
Motorutrustning: en 360 hk Rolls Royce

IX »Eagle» 12-cylindrig vattenkyld V- 
motor.

■Data: spännvidd 17,5 m, längd 12,65 m, 
vingyta 52,5 m2, tomvikt 1.700 kg, flyg
vikt 2.450 kg, vingbelastning 46,7 kg/m2, 
effektbelastning 6,8 kg/hk.

Prestanda: toppfart 181 km/t. marschfart 
155 km/t, landningsfart 72 km/t, topp- 
höjd 3.800 m, stigtid till 1.000 m> 4,5 
min, stigtid till 2.000 m 10 min.

Beväpning: en rörlig 7,7 mm ksp. 
Byggnadssätt: trä, duk.
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Fråga oss
om FLYG

I denna spalt besvaras endast 
frågor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän
diga namn och adress.

vars otydlighet
dade flygmotorns fabrikat, beteckning och

underligt

FrAgn: 1» Undrar om det finna nägon 
möjlighet att komma in vid ABA aom flyg
mekaniker med den praktik Jag har? 2) 

Svur: Fotot Sr allt 1 otydligaste laget 
men hA vitt vi kan ae med ledning av era 
fA uppgifter iir motorn säkerligen en Rolls

tvä olika bolag? G. W. X. TomellUa.
Svar: 1) Vänd Er direkt till ABA:» personalavdelning. Nya Ulvsundavägen 103, 

Stockholm. 2) Ja.

hk. Spännvidd 30.5 m, längd 20.7 m, höjd 
0418 m. vingyta 130 kvm, mnxhastlghet 
315.2 km/tlm. marschfart 204 km/tim och 
flygxtrilcka 2.500 km.

Sporiplanngare!
VI ombesörja och utföra översyner saint

FIRMA FLYGREPARATIONER
Johannisbergs Flygplats • Västerås 

Telefon 382 33

Bil, Båt, Radio 
samt flygelektrlsk aervlee. Vid behov vänd 
Eder till

SIGNALMEKANO
Hagagatan S • Stockholm • Tel. 30 80 83

Bygg själv Eder 
KANOT

Begär därför min katalog f. amatörbyggare 
MAX ANDERSSONS KANOTpYGGERI

V II ■ t e r A ■ 
Telefoner 320 80 - 320 83 

BYT NAMN
genom

TH. WAHLSTRÖMS NAMNBVRA 
Surbrunnsgnt. 30 • Stockholm • Tel. 31 SI 28

BÄST OCH BILLIGAST
Upplysningar oeh namnförslag gratis och 
portofritt. Kostnaden är lAg. Skriv genast.

”FAIRCHILD
ARGUS”

på flottorer til salgs i i klasses stand.

Totaltid ca. 450 timer.
Pris norske kr. 46,000.

”Akacl Holm, Ålesund, Norge”

FLYGPLANS-
MOTORER

2 fabrlksnya motorer typ ARGUS 10 säljm 
mycket billigt. Motorerna är avsedda för 
flygplan av typ Fieseler Storeb. Arado ll(l 
oeh Slehel 204. Svar till KJeld Lebnsdal. 
Aggersborggade 10, Köpenhamn 0.

SHORTFLOTTÖRER
Moth omplett till salu

FISK FLYG • Tel. 4 37 • Malmberget

GRUNAU 9
I utmärkt skick till salu

ESKILSTUNA FLYGKLUBB 
Köpmangatun 20 • Eskilstuna

PLATS ÖNSKAS
vid flygverkstad eller flygplats av 33 ära
flyg- och motorlntresserad mun. Även In
tresserad av att medfölja som hjälp vid 
rundflygulng. Svar till >Alrmlnded>. Tek
nikens Värld. Tegnérgatan 35, Stockholm.

Modellflygkatalog Nr 3
för ér 1948 nu utkommen!

m. m. 3ii sidor ined mänga trevliga nyheter. Sändes mot 30 öre 1 frimärken.

TORE HAGLUND Jt CO 
Modelltlyglndustrl • Hofore

E N ASTÅENDE 
TREVLIGT 
för alla damer!

Flodabroderad väst och kjol 
av ylletyg. < Begär provklipp, i 
Färger: rött, blitt, beige och 
grönt. Storlek 40—Hi. Fris: 
Väst Kr. 33:—, Kjol Kr. 
48:—. Broderad Ilätta Kr.

11:—. Damflnnatövlar av hög kval. Kr. 
02:50. S. k. Byabonad vävd av vita matt
trasor och Jutegarn. Iploek av ullgarn i 
vackra mönster. Storlek 00X140 em. Kr. 
38:—. Allt t dalamöbler, vävnader m. m. 
Katalog mot 40 öre 1 frimärken.

DAI.A-F1.ODA 
SPORT- A HEMINDUSTRI 

MolsAkee • Tel. Dalu-Floda 32





PRESTATION

ROLLS/ROYCE
Staterna.

ENGLANDDERBY

Licens för tillverkning 

av Rolls-Royce reaktionsmotorer 

har beviljats United Aircraft 
Corporation. Motorerna komma 

att tillverkas av Pratt & Whitney 

Aircraft Division i Förenta

ROLLS-ROYCE
Repr.: Salén & W i c a

ENG NES
FÖR SNABBHET OCH PAUTUGHET
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I TJÄNST HOS

RÖJER IV SIN EKONOMISKA DRIFT, SINA ALL-ROUND

PRESTATIONER OCH SINA FÖRTRÄFFLIGA EGENSKAPER

I FRÅGA OM RÄCKVIDD OCH BETALANDE LAST

TUDOR IV
FYRA ROLLS ROYCE MERLIN MOTORER

ROE * CO. LTD.. MANCHESTER. ENGLAND (EN GREN AV HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT CO. LTD.)
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NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

N:r 6. Arg. 26 • 11-24 mar» 1948

W. KLEEN:

Våra svältande motorer
När vi förlorade Finland blev vi strängt 

sysselsatta med att inom Sveriges 
gräns erövra. Finland åter. Och när vi på 

sistone förlorat vår betalningsförmåga till 
utlandet och därmed möjligheterna att in
köpa den bensin vi behöver för att driva 
våra motorer i bilar, bussar, motorcyklar, 
motorbåtar och flygplan, borde vi försöka 
att inom landets gränser erövra den för
lorade importen åter. Men inför den stun
dande bensinransoneringen och den diskus- 
sionsvåg den åstadkommit har våra möj
ligheter att inom landet själva' förbättra 
motorbränsleläget helt kommit i skymun
dan. Detta kanske beror på att vi natur
ligtvis skall köpa den vara som är bäst 
och billigast, och det är tvivelsutan de im
porterade brännoljorna, och man kanske 
hoppas på att den nuvarande betalnings-' 
krisen snart är övervunnen. Och ingen 
längtar tillbaka till krigstidens gengas- 
och motyl, som var ett nödvändigt ont 
men som dock förde med sig det goda att 
åtminstone några motorer kunde snurra. 
Och krigstiden gav oss många erfarenhets- 
rön, som bör tillvaratas. Vi bör m. a. o. i 
normala tider rusta för onormala, annars 
möter vi oförberedda kriserna. Den sven
ska motorspriten drog sitt strå till stac
ken under kriget och hade kanske kunnat 
göra det i ännu högre grad om pionjä
rerna på detta område mötts av litet mera 
förståelse för betydelsen av sitt arbete.

Erfarenheten har lärt oss att det finns 
möjligheter, fastän de är begränsande. 
Man har inför denna nya kris en känsla 
av att inte allt gjorts och göres som verk
ligen kunnat och kan göras. Vi bör jnte 
invänta nästa totalspärr för att spänna 
våra krafter härvidlag — den nuvarande 
halvkrisen vore, kan det synas, ett lämp

ligt tillfälle til) praktiska prov av motor- 
bränsleforskningens resultat. Och samti
digt skulle man vinna att restriktionerna, 
som känns hårda nog, kunde åtminstone 
något lättas.

Både tillverkningen av motorsprit och 
framställningen av skifferolja understöds 
av staten och kostar sina modiga pengar. 
Men skulle icke forskningen och experi
menterandet kunna göras effektivare?
Det finns många tekniker och bränsle
kemister, som på egen hand gjort till sy
nes värdefulla upptäckter, men som hind
rats att fullfölja sitt arbete på grund av 
ekonomiska svårigheter. Ett gott exempel 
är en mekaniker i Linköping, som med 
tillfredsställande resultat experimenterat 
med fotogen och vatten som drivmedel i 
bensinbilar. Vatteninsprutning har visser
ligen använts i högeffektiva racermotorer, 
och tanken på att denna upptäckt — eller 
uppfinning — skulle möjliggöra fotogen- 
körning av bensinmotorer har på många 
håll upptagits som étt mer eller mindre 
gott skämt.

Men ett gammalt ordstäv säger, att den 
skrattar bäst som skrattar sist. I stället 
för att skratta borde man hjälpa dessa 
free-lancers på motorteknikens område att 
fortsätta sina experiment Allt som kom
mer fram är naturligtvis icke värdefullt, 
långt därifrån. Men det finns dock out
forskade fläckar inom detta område, oCh 
vad som möjligen kan göras för att ut
fylla dem bör göras. I varje fall bör nya 
idéer prövas innan de förkastas. De kan 
ju innehålla något av värde var för sig, 
och sammanställda kan de möjligen bli 
verkligt värdefulla. Men vem gör sam
manställningen?

nars blir det för sent.

V ad motorspriten beträffar är den stör
sta svårighe'.en att den ännu är alltför 
dyr att framställa. Motorspriten är en bi
produkt till cellulosaindustrien och måste 
genomgå reningsprocedurer för att bli 
fullvärdigt motorbränsle. Dess egenskaper 
är beskrivna i artikeln om metanol i nr 2 
av denna tidskrift Ett led i reningen är 
frånskiljandet av vatten, men detta behö
ver enligt senaste rön icke ske hundrapro
centigt. Härigenom förenklas proceduren.

Enligt nu kända metoder kan man ur 
ett ton sågspån få fram över 200 liter 
sprit, som utan större besvärligheter kan 
renas till motorbränsle. De sålunda er
hållna kvantiteterna förslår ju ännu inte 
långt, men med ett intensifierat forsk
ningsarbete och med tillvaratagande av 
erfarenheter från utlandet, främst Ame
rika, synes man kunna komma fram till 
effektivare utvinningsmetoder. Resultaten 
av massaindustriens forskningar har läm
nat utomordentliga resultat på många om
råden — se närmare under artikeln »Sko
gens rikedomar» i detta nummer — men 
just nu är motorbränslet ur allmänhetens 
synpunkt det mest brännande problemet. 
Det törhända kan föras till sin lösning 
eller åtminstone närmare den om ett in
timt samarbete kan ordnas mellan alla som 
strävar efter samma resultat — veten
skapsmän och industrimän, ingenjörer och 
motortekniker.

I varje fall har vi just nu fått en på
minnelse om våra motorers dödligher i 
brist på näring. Om inte frågan kan lö
sas under innevarande betalningskris bör 
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kontrollerade jag mitt läge på färdlin
jen genom pejlingar från F 21. Efter att 
ha stigit i c:a 8,5 minuter var jag uppe 
på 6.000 m. Där gick jag i planflykt 
och minskade varvet till 8.700 varv/min. 
vilket är detsamma som max ekonomiskt 
varv.

Nu märkte jag att jag trots stigning
en avverkat de första 10 milen på 10 
minuter, och att farten i den kraftiga 
vinden och trots extratankar var osed
vanligt god. Den indikerade farten var 
också synnerligen god nämligen 480— 
490 km/tim, vilken på 6.000 m höjd gör 
en verklig fart av närmare 700 km/tim.

Pejlingarna från F 21 hjälpte mig att 
hålla färdlinjen exakt Söder om Skel
lefteå blev vädret klart Umeå passe
rades 18 minuter efter starten men dc 
nästa tio milen skulle gå ännu snabbare 
eller närmare bestämt på 7,5 minuter. 
Det blir en fart över marken av c:a 800 

SNABBAST I SVERIGE
Major SVEN HEDBERG berättar om sin uppmärksam
made rekordflygning med Vampiren -Blå Kalle. — den 

snabbaste sträckflygning som företagits inom landet

Andra divisionen på F 13 ligger f. n. 
förlagd till F 21 utanför Luleå för 
vinterövningar. Måndagen den 23 feb

ruari skulle ett flygplan av typen J 28 
Vampire flygas ner till F 13 i Norrkö
ping för översyn och jag fick order att 
företa flygningen.

Först c:a en halv timme före avsedd 
starttid fick jag reda på att det var »Blå 
Kalle», som jag skulle flyga. »Blå Kalle» 
är ett av divisionens snabbaste plan, men 
ingalunda specialtrimmat för rekordflyg
ning, som många kanske tror. Det har 
en reaktionsmotor av typ Goblin 2, eller 
RM 1 som den svenska beteckningen är. 
Denna motor har en dragkraft vid mar
ken av 1.360 kg, vilket med en flygfart 
av 850 km/tim blir c:a 4.500 hk.

Enligt väderlcksuppgiften var vinden 
310* 60 km/tim på 6.000 m. vilket i sam
band med »Kalles» snabbhet gjorde att 
flygningen borde gå relativt kvickt. Men 
att den skulle gå sä kvickt hade jag ing
en tanke på före starten.

På grundval av vinduppgifterna gjor
de jag mina beräkningar med en fart 
över marken, som motsvarar en mil/min 
och som avståndet är 850 km borde allt
så hela flygningen ta 85 minuter, däri in
räknat stigning' till 6.000 m höjd. Denna 
höjd är nämligen den ur bränslesynpunkt 
och fart lämpligaste höjden på en så 
pass lång distans.

Sedan jag hos trafikledaren tagit reda 
på vilka flygfält — de var f. ö. Nord- 
maling, F 15 och F 16 — som jag skulle 
passera, och förvissat mig om att ultra- 
kortvågsradion och pejlen var i fullgott 
skick startade jag på bana 27. Jag pas
serade omedelbart efter starten klockan 
10.35 trafikledartornet på F 21 och bör
jade efter en vänstersväng ur trafikvar
vet stigningen till 6.000 m. med ett stig- 
varv av 9.700 varv/min.

Då molnhöjden strax söder cm F 21 
var c:a 1.500 m blev jag tvungen att 
stiga genom ett c:a 2.000 m. tjockt 
molntäcke. Under molngenomgången 

km/tim och nu först förstod jag att om 
vinden stod sig kunde här bli flyga av.

Strax innan Örnsköldsvik upphörde ra
diokontakten med F 21. Nu hade jag i 
stället radiokontakt med Nordmaling och 
snart med F 16.

När »Blå Kalle» och jag passerat 
Skutskär hade vi varit i luften under 50 
minuter och avverkat 600 km. Det gör 
en medelfart med stigningen pä 720 
km/tim.

Den fina akterliga vinden höll i sig 
fastän styrkan hade minskat något. Nu 
återstod »bara» 250 km. Under dessa 
höll jag en indikerad fart på c :a 500 
km/tim. När jag passerade F 16 i Upp
sala började det dra ur mina huvud- 
bränsletankar. Extratankarna var alltså 
tomma. Men ännu hade jag halva bräns
leförrådet kvar..

Sedan Eskilstuna passerats började 
jag en svag tryckning ner för att mins
ka höjden, och när jag kommit ner till 
3.000 m ökade jag den indikerade far
ten till 640 km/tim. Det är den för J 28 
maximalt tillåtna med extratankar på 
höjder under 3.000 m.

Klockan 11,44 passerade jag trafikle- 
dartomet på F 13 på 500 m. höjd. Fart
reduceringen i landningsvarvet med hjälp 
av dykbromsar så att landställ och klaf
far kunde. fällas ut och landningen ske, 
tog tre minuter och klockan 11,47 satte 
jag »Kalle» på F 13 :s bana 00.

En timme och nio minuter ,tog flyg
ningen, vilket gör en medel fart av 739 
km/tim på den 850 km långa flygsträc
kan. Men. någon särskild känsla av fart 
hade jag inte. Det har man inte på 6.000 
m höjd. Det är först när höjden minskat 
till c:a 500 m som man märker att det 
går undan.

Bränsleåtgången var c:a 1.200 liter 
flygfotogen. Hade flygningen kunnat ut
föras utan extratankar hade medelfarten 
troligen blivit avsevärt högre och flyg
tiden knappast stort mer än en timme.

Sven Hedberg.

RADAR I
När m/s »Stockholm» .i dagarna styr 

ut på sin jungfruresa övet Atlanten, 
behöver dess passagerare ej vara oroliga 

för att fartyget i nattens mörker skall 
stöta på ett isberg eller andra hinder. Dy
lika katastrofer, som kunna inträffa till 
sjöss under dålig sikt, är »Stockholm» 
skyddad emot — genom radar, detta mo
dernaste av navigationsmedel för flyg- 
och sjöfart. Medelst denna apparatur har 
fartygsnavigatören fått förmågan att »se» 
rätt genom den tjockaste dimma, att nog
grant fastställa läget av fartyg, flytande 
vrak eller drivande isberg, för att inte ta
la om landformationer.

I snabb takt installeras nu liknande ra

<lobry«an.

daranläggningar på fartyg över hela värl
den — på flodångare längs Mississippi och 
De Stora - Sjöarna i Nordamerika, på 
oceanångarna och på de större kustångar
na. Liksom det* senaste nyförvärvet har 
också under de två senaste åren en stor 
del av svenska handelsflottan utrustats 
med radar — bl. a. 36 st. anläggningar i 
Svenska Amerika-Liniens och övriga till 
Broströmskoncernen hörande fartyg. De 
flesta av dessa har varit av märket 
»Raytheon», men även RCA och Westing- 
housc är representerade. Skeppsredare 
över hela världen har nu börjat komma 
underfund med, att det lönar sig att beta
la det höga priset för en anläggning, som 
avsevärt ökar säkerheten till sjöss och 
som dessutom reducerar de annars ganska 
kännbara förlusterna genom uppehåll för 
dimma.

Radar i sjöfartens tjänst 'började be
tydligt senare än för militära ändamål. 
SAL:s 6.000-tonnare »Tunaholm», som i 
december 1945 utrustades med en ameri
kansk krigsradar av Raytheons fabrikat, 
är faktiskt det första handelsfartyg i 
världen med detta revolutionerande nayi- 
gationsmcdel. Det var endast genom sär
skilt tillmötesgående från de amerikanska 
militärmyndigheternas sida som denna in
stallation kom till stånd. Något halvår 
senare kom en speciellt för handelsfartyg 
tillverkad — alltså lättsköttare- och oöm
mare — radar ut i marknaden och in-
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SJÖFARTENS TJÄNST
M/S ”STOCKHOLM” HAR ÖGA SOM 
SER GENOM MÖRKER OCH DIMMA

stalleradcs de första anläggningarna bland 
annat pä m/s »Gripsholtn» och s/s 
»Drottningholm». »Stockholm» är alltså 
det 37 :e av Broströmskoncernens fartyg 
som får radar, vilken i detta fall levere
rats av amerikanska firman RCA (Radio 
Corporation of Amjerika).

Radarantennen på »Stockholm» är pla
cerad högt uppe på en plattform på mas
ten. Från den 'gallerformade antennre
flektorn, vilken ej erbjuder något större 
motstånd mot vinden men som reflekterar 
radiovågorna lika effektivt som en hel 
metallyta, utsändes osynlig strålning med 
en frekvens av 9.500.000.000 perioder i se
kunden. Precis som de flygfyrar, som är 
utplacerade till exempel längs linjen 
Stockholm—Malmö, roterar denna »strål
kastare», med en hastighet av 10 varv i 
minuten, kastande sina spanande blickar i 
varje riktning över vattnet.

Och hur verkar radar (av »Radio 
Detection And Ranging» eller »Radio

Direction-finding And Ranging» = be
stämning av avstånd och riktning till ett 
föremål medelst radio) eller, som det heter 
på svenska ekoradio. Principen är enkel, 
en tillämpning av den gamla lagen för 
ekon och reflexion. Vem har väl inte som 
barn sprungit omkring i skogen och ro
pat högt — och fått svar, ett eko från 
bergväggen därborta har svarat. Ljudvå
gorna reflekteras tillbaka. Med ledning av 
•tidsintervaller och den riktning, från vil
ket ekot kommer tillbaks, kan man be
stämma läget av klippan. Det sker på 
samma . sätt med • radiovågorna som med 
ljudvågorna. Även radiovågorna ger ett 
eko. Skillnaden är endast den att radar 
använder radiovågor för att lokalisera fö
remål på betydligt större avstånd och med 
betydligt större snabbhet och precision än 
som är möjligt med ljudvågor. Radarim
pulsen kan blixtra över Atlanten och till
baka igen på samma tid som ljudet hinner 
studsa mot tiuset på andra sidan gatan.

För att »ropet» från »Stockholms» ra
dar skall nå långt, har man med hjälp av 
antennen koncentrerat strålknippen till en 
stråle som är endast 1,6* bred och 17° i 
vertikalplanet. Tack vare att strålen är 
så smal får man en hög detaljupplösnings- 
förmåga, vilket är en av de viktigaste 
fordringarna på en fartygsradar vid na
vigering i trånga farleder. På denna 
egenskap inverkar i övrigt våglängden — 
ju kortare våglängd, ju större förmåga att 
upplösa detaljerna — som här är endast 
3,2 cm, samt den frekvens med vilken im
pulserna utsändes. Som ett prov på en 
fartygsradars upplösningsförmåga brukar 
man använda pråmsläp — om pråmarna 

•synes som isolerade föremål är upplös- 
ningsförmågan god. Med denna radar _kan 
man normalt räkna med att särskilja före
mål som ej befinner sig närmare varandra 
än 40—60 meter.

Däremot får strålbredden i vertikal led 
ej vara för liten med hänsyn till fartygets 
rullningar och stampningar — målet mås
te befinna sig inom synhåll för radar vid 
rullning av ±10°, det vill säga starkare 
sjögång.

Det »rop» som radarantennen utskickar 
är dock icke något långt utdraget »AaZ/ä» 
utan en impuls av endast en milliondels se
kunds varaktighet, och 750 sådana impul
ser utsändes och mottages som eko varje 
sekund. Detta gäller när man använder de 
båda större skalområdena täckande avstån
den mellan 9 och 90 km (5 och 50 sjömil). 
Men när det gäller föremål på närmare 
avstånd — mellan 50—60 m och 9 km 
(0 och 5 sjömil) — kommer även en så 
kort impuls att utgöra en väsentlig del av 
ekotiden, och noggrannheten blir följaktli
gen dålig. Vid omkoppling till någon av 
de båda minsta skalområdena minskas im
pulslängden till endast 1/4 milliondels se
kunds varaktighet samtidigt som »impuls
frekvensen» ökas till icke mindre än 3.000 
utsända impulser i sekunden. Ty ju kor-

(Forts, f-å sid. 25.)



blockad och de svenska privatflygbolagen 
med rundflygningsstopp. Bland de senare, 
vilka ju icke åtnjuter statsunderstöd har 
situationen blivit så allvarlig att en del 
bolag måst slå igen helt

Trots alla motigheter tycks intresset för 
flyget hos allmänheten i gemen vara stort 
Om detta vittnar den stora anslutningen 
till flygskoloma. Således rapporterar Ös
termans Aero AB nytt rekord med 34 ele
ver i Stockholm, 23 i Göteborg, 25 i

Skolflyg

Flyget har seglat i motvind på sista ti
den. ABA dras med mekanikerstrejk, de 
utländska linjeflygbolagen med bensin

Malmö, 14 i Borås och 6 i Malung, sam
manlagt över 100 elever, en icke föraktlig 
siffra på vintern. Och till sommaren tycks 
det bli ännu fler. Sommarflygskolan i Var- 
berg, som gjorde stor succé förra året 
med 19 erövrade certifikat, räknar redan 
nu ett dussin föranmälningar.

Några ytterligare restriktioner för pri
vatflyget är väl inte att vänta — flygut
bildningen har ju ett visst intresse ur be- 
redskapssynpunkt.

Ett helikopterflygfält

skall byggas av Landgraf Helicopter Com- 
pany vid deras fabriker i Los Angeles. 
Fältet blir 52.610 kvadratmeter och får 
en rullbana på 335X18 m.

Iden kris vi nu genomlever har massan 
tillgripits som ett av de främsta med
len att äter 'bringa vår ekonomi på sunda 

fotter. Det är andra gängen massan upp
träder som räddare i nöden. Den svenska 
skogens första storhetstid och därmed vårt 
lands gryende välstånd började mot slutet 
av 1860-talet och grundlädes av sågverks
industrien. Men framemot sekelskiftet kom 
bakslaget på världsmarknaden med »såg- 
verksdöden» som följd. Det såg ut som 
om den svenska skogsindustrien skulle ha 
förlorat sin hastigt vunna ställning på 
världsmarknaden. Då kom räddningen ge
nom massaindnstrien.

Samtidigt med att ångsågarna infördes, 
anlades år 1868 vid Forsså nära Hudiks
vall vårt lands första .träsliperi för meka
nisk massa. Därmed var den första grun
den lagd till den industri som småningom 
skulle växa upp och ge det svenska 
skogsbruket nytt liv efter sågverksdöden. 
Den nya industriens främste grundläggare 
var emellertid ingenjör C. D. Ekman, som 
praktiskt löste sulfitprocessen och som 
skapade den första sulfitfabriken, anlagd 
1874 i Bergvik i Hälsingland. Nästa steg 
i utvecklittgen kom 1895, då vår första 
sulfatfabrik anlades i Frånö vid Anger- 
manälven.

Så kom det sig att massaindustrien vid 
sekelskiftet stod beredd att ersätta tillba
kagången vid sågverksindustrien. Det 
svenska skogsbrukets andra storhetstid 
började samtidigt som den första slutade. 
»Sågverksdöden» är dock ingalunda lik
tydig med någon »sågverksindustridöd», 
ty denna industri lever och tillför oss 
stora inkomster. Men massaindustrien är

Forskning och industri

Mekanisk massa f ramställes genom att 
de avbarkade vedkubbarna pressas mot en 
roterande slipsten under begjutning med 
vatten. Sedan silas, avvattnas och pressas 
massan till en vattenhalt av 50 %. Som 
råvara användes företrädesvis gran. Av 
den mekaniska massan framställes huvud
sakligen finpapper.

Sulfitmassa tillverkas i stående och ro
terande, utmurade kokare genoin »upp
slutning» i trä vid en temperatur på 125— 
145 grader med lösningar av sura sulfiter, 
mestadels kalciumbisulfit, samt löst sva- 
velsyrlighct. Koktiden är 10—20 timmar. 
Som trämaterial (avbarkat) användes helt 
gran men även björk- och aspved. Med 
denna metod, som kommit till mycket stor 
användning i Sverige, erhålles vitt, starkt 
papper.

Sulfatmassa erhålles genom en alkalisk 
metod, varvid man använder antingen sul-
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Massaindustrien

fat- eller sodametoden, av vilka den först
nämnda är den mest betydelsefulla. Enligt 
denna sker »uppslutningen» med en bland
ning av natriumhydrat och svavclnatrium, 
medan vid sodametoden enbart natrium
hydrat användes. Reaktionen försiggår i 
stående och roterande kokare vid ca 170 
grader. Koktiden är endast 4—7 timmar. 
Snart sagt allt trä kan användas, och dess
utom halm. I Afrika används också bambu 
och vissa grässorter. Sulfatmassan är 
mer eller mindre brunfärgad," varför den 
användes till framställning av brunt pap
per. om den icke blekes. Av barrved fram

ställd, oblekt sulfatmassa kallas kraft
massa. Redan för flera år sedan fram
ställdes vid ett i>ar norrländska företag 
blekt sulfatmassa, och numera lär nya 
metoder tillämpas i Amerika för fram
ställning av en blekt sulfatmassa som har 
samma egenskaper i övrigt som den bruna.

Hög svensk kvalitet

På grund av den svenska tallvedens 
förträffliga egenskaper och den omsorgs
fulla framställningen av massan i Sverige 

är den svenska kraftmassan av mycket 
hög kvalitet, som gjort den starkt efter
frågad. Denna höga kvalitet återfinns 
också i det sågade svenska virket.

Orsaken härtill är att träden i Sverige 
växer långsamt och får täta årsringar 
med långa fibrer. Växttiden för norr
ländska barrträd är 120—200 år. När det 
under senare år talas om att träföräd
lingen kan åstadkomma osedvanligt hastig 
tillväxt, måste man komma ihåg, ätt vill
koret för att detta skall bli till nytta för 
den svenska sågverks- och massaindu
strien är, att vetenskapsmännen skall lyc
kas att ge de snabbväxande träden samma 
egenskaper av fasthet och långa fibrer, 
som hittills utgjort det svenska virkets 
främsta förtjänster. I annat fall skulle 
vårt virke och vår massa mista sitt världs
rykte för oöverträffad kvalitet.

Denna svenska kvalitet te.-y dock icke 
uteslutande på träet. Det bästa trävirket 
skulle icke ge önskat resultat om det icke 
från avverkningen till slutprocessen be
handlades med ansvar, omsorg och kun
skap. Men att så sker är driftledningar
nas och arbetarnas stora förtjänst. Natur 
och kultur i förening har åstadkommit det 
högvärdiga resultatet.

Vetenskap och industri

Det kemiska förloppet vid sulfit- och 
sulfatkokningen har under årens lopp in
gående studerats vid fabrikerna och deras 
laboratorier. Detta forskningsarbete har 
resulterat i en ständig utveckling och för
bättring av metoderna. Ingenjörer och 
maskinfirmor har byggt vidare på dessa 
resultat, varigenom man lyckats åstad
komma bättre maskiner och billigare till
verkning. Man har lyckats åstadkomma 
stora besparingar av massaved, bränsle, 
svavel, kalk och andra råmaterial. Sam
tidigt som produktionen förbilligats har 
man förbättrat produkternas kvalitet och 
mångfaldigat deras användning.

Dessa ständigt fortgående framsteg har 
varit nödvändiga med hänsyn till den ut

ländska konkurrensen. De utländska mas
saindustriernas starka utbyggnad under 
kriget framtvingar ytterligare förbätt- 

. ringar och förbilliganden av produkterna, 
ytterligare resultat av samverkan mellan 
vetenskap och industri; mellan laboratorier 
och fabriker.

Vid massatillverkning är det endast 
hälften av trästocken som blir massa, me
dan den återstående hälften försvinner 
med kokvätskan, som är sammansatt av 
kalksten och svavel eller kalksten och

(Forts, på sid. 27.)
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Industribyte i Robertsfors

ROBERTSFORS: Då det torde vara 
omöjligt att erhålla råvara för någorlunda 
jämn drift, har sulfitfabriken i Roberts
fors beslutat nedlägga driften i vår eller 
på försommaren. ASEA har förklarat sig 
berett att på lång tid hyra en del av fa
brikslokalerna för att där uppta tillverk
ning av isolationsmateriel. Detta erbjudan
de kommer Robertsforsbolaget att utnyttja 
till båtnad för sina anställda och hela 
Bygdeå kommun.

Minskad metallvinst

VÄSTERAS: Svenska Metallverken re
dovisar för år 1947 en nettovinst av 3,44 
miljoner kronor mot 3,86 föregående år. 
Verkens bolagsstämma äger rum den 29 
april.

Fallskärm frän Småland till Grönland

JÖNKÖPING: Vid Nissafors A.-B. 
tillverkas fallskärmar av papper med en 
bärkraft på mellan 30 och 60 kg. Fabri
ken skall nu börja experiment med skär
mar för 100 kg. En del av dessa skall 
med Dan Pearylandexpeditionen till Grön
land och expeditionsledaren, professor 
Victor, räknar med att företaget kommer 
att underlättas betydligt om hundspann 
inte behöver dra alltför stora mängder av 
tunga förnödenheter. Expeditionen kom
mer i stället att få kontinuerlig försörj
ning från luften med hjälp av Nissafors' 
fallskärmar.

Sjöfart på Tyskland

VÄSTERVIK : Mathiesrcderiet i Ham
burg lär ha planer på att återuppta sjö
farten på svenska ostkusthamnar. Början 
göres med trafik på Kalmar, Oskarshamn, 
Västervik och Norrköping och det torde 
inte dröja länge innan man har uppnått 
förkrigsnivån, vilket är tre till fyra far
tyg i månaden.

Papper av halm oekonomiskt

ÖRNSKÖLDSVIK: I Amerika har 
man enligt uppgift lyckats få fram hög
klassig pappersmassa av vetehalm. Chefen 
för cellulosalaboratoriet vid Mo och Dom

sjö, ingenjör Torg
ny öhgren, anser 
dock att ett så
dant. framställnings
sätt endast kan ha 
kuriositetsvärde. Den 
låga utvinningspro- 
centen, omkring 20 

mot 45—50 procent för svenska granar 
och tallar, i samband med de dyrbara 
framställningskostnaderna gor att produk
tionsmetoden ingalunda kan bli lönande. 

Tanken att få fram cellulosamässa av 
växtfibrer är f. ö. inte ny. men halm har 
•nan inte försökt med vid Mo och Domsjö.

Pengar från forskningsråd

STOCKHOLM: Statens Tekniska 
Forskningsråd har anvisat 8.400 kr. till 
professor E. Hulthén för fortsatta under
sökningar över gnisturladdningens fysik, 
400 kr. till fil. lic. N. Frössling för slut
förande av numerisk lösning av vissa acro- 
dynamiska grärisskiktsekvationer, 2.350 
kr. till professor H. Norinder för resa 
till Italien för planering av samarbete 
mellan det statliga forskningsrådet i Ita
lien och Institutet för högspänningsforsk- 
ning i Uppsala, 1.600 kr. till forsknings
rådens isotopkommitté som bidrag till vis
sa kostnader vid Wenner-Grens institut 
för distribution av radioaktiva isotopei 
och 7.000 kr. slutligen till civilingenjör F. 
Palmqvist för slutförande av undersök
ningar rörande framställning av högvär
diga smörjoljor ur torvtjära.

Stockholm närmare Tokio

STOCKHOLM: Avtal har träffats 
mellan SAS och Northwest Airlines om

viss samtrafik, vil
ken ger skandina
viska passagerare 
direkt förbindelse 
med 33 större stä
der i USA samt 
med Alaska, Tokio,
Shanghai och Ma

nila. Härigenom har restiden från Stock
holm till Tokio kunnat förkortas till 80 
timmar, vilket är 30 timmar kortare än 
om man flyger i östlig riktning över In
dien.

Större hamn i Varberg

VARBERG: Stadens stadsfullmäktige 
har beslutat anta ett förslag av ingenjör 
H. Orvarsson, Stockholm, att bygga ut 
kajer och muddra upp inseglingsrännan i 
hamnen för en kostnad på ungefär två 
miljoner kronor. Man skall söka statsbi
drag för arbetet.

Massaved från Skåne till Norrland

KRISTIANSTAD: Vi lever i en upp 
och nervänd värld. Nu lider massain- 
dystrien i Norrland av en sådan råvaru
brist att de märkligt nog måste anskaffa 
råvara från Skåne. Hur stora kvantiteter 
Skåne kommer att leverera är ännu inte 
klart men längre fram i vår börjar tim- 
mersläpcn sin milslånga färd norröver.

Ny bas i kanalflottan

GÖTEBORG: Kanalflottans rederiför- 
tning, som företräder sjöfarten på Troll- 
hättel och Göta Kanal med angränsandi- 
sjöar, har haft orförandeskiftc. Förening
ens ordförande och vice ordförande. Kon
sul Claes Grill respektive direktör Mar
tin Winquist, liar på grund av ändrad 
verksamhet avsagt sig dessa uppdrag. Till 
deras efterträdare har utsetts advokat 
Gunnar Gneib, Göteborg, som i ett'20-tal 
år varit föreningens ombudsman, och di
rektör Thure österberg.

Helikoptern håller på att revolutionera 
flyget. — Den har väl funnits länge? 
kan man få höra från lekmannen, som 

härvid förväxlar helikoptern och autogi- 
ron. Men skillnaden mellan dessa två ty
per av rotorflygplan är avsevärd. Autogi- 
ron är ett flygplan, där de fasta vingarna 
ersatts med roterande bärplan; motor- 
propclleranläggning finns fortfarande kvar. 
De manövrer, som göres med en autogiro, 
är desamma som kan göras med ett kon
ventionellt flygplan. Obegränsad rörelse
förmåga har först kommit med helikop
tern, där rotorn är direkt motordriven till 
skillnad från rotorn på autogiron, som 
drives av luftströmmarna på samma sätt 
som en väderkvarn. På helikoptern 
tjänstgör rotorn som både bärplan och 
kraftkälla för dragkraften. Med helikop
tern har stillaståendet uppe i luften, flyg
ning baklänges, vertikal start och land
ning blivit verklighet.

Ar 1922 flög den första helikopter, 
där alla manövrerings- och stabiliserings- 
problem var tillfredsställt lösta. Det var 
dr George de Bothezat i USA. Långt ti
digare (1907) lyfte helikopters från mar
ken) ehuru ej fullgoda. Först år 1929 var 
autogiron tillfredsställande färdig.

Som världens bästa helikopter måste 
man räkna Bells, som introducerats i 
Sverige av Östermans. Bells patent på en 
automatisk gyrostabilisering, som ger he
likoptern en enastående stabilitet, ger be
rättigat skäl för detta epitet.

Modell 47:s konstruktion

Bell helikopter modell 47 är uppbyggd 
av åtta huvuddelar.-

1) Huvudrotor; 2) Mast med manö
verplatta; 3) Stjärtrotor; 4) Stjärt
bom ; 5) Kabin; 6) Kropp; 7) Land- 
ställ; 8) Motor med transmission.

Låt oss nu studera de olika komponen
terna närmare.

Kroppen

Kroppen (6) och likaså stjärtbommen 
(4) är på konventionellt sätt uppbyggda 
av svetsade stålrör i fackverkskonstruk- 
tion. De äro klädda med duralplåtar och 
väv. I främre delen av kropi>en är de två 
stolarna monterade framför ett gastätt 
brandskott. Bakom detta och framför ett

HORIHONTKI.I. KOKTROLL: t) »tyrapak.
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bakre brandskott är motorrummet. Bakre 
delen av kroppen utgörcs av ett bagage
rum. Kabinen (5) är liksom stjärtbom
men fastskruvad till kroppen. Kabinen är 
uppbyggd av duralplåt och plcxiglas med 
två stora dörrar — en på varje sida.

Landstället

Landstället (7) består av fyra hjul, som 
två och två är monterade på en gemen
sam axel, som går rakt genom kroppen 
och lagrad i denna. Det främre stället är 
förbundet med en pneumatisk-hydraulisk 
stötdämparc och det bakre med én annan 
dylik. De främre hjulen kan fritt svänga 
helt runt under det att de bakre är fast 
ställda i längdriktningen.

Och sä kommer vi till de enheter, som 
gör helikoptern till helikopter.

■kadelnaekter apeclalbyKird Bett 47-

HELIKOPTERN I NÄRBILD
Motorn med transmission

Motorn i Bells helikopter modell 47 är 
tillverkad av Aircooled Motors Inc och 
har beteckningen Franklin 6V4-178-B3. 
Dcit är på 178 hk vid 3.000 varv/min och 
ett insugstryck på 28 Hg. Det normala 
arbetsvarvtalet är 3.000 varv/min. Motorn 
är vertikalt upphängd i helikoptern, _ helt 
i gummibussningar, som förhindrar vibra
tionerna från motor och rotor att fortplan
tas till kroppen. Motorn, som är sex-cy- 
lindrig, luftkyld. kyles med en särskild 
fläkt, som drives genom en remskiva,- som 
är inväxlad med transmissionen. Den se
nare är fastskruvad till toppen av motorn. 
I transmissionen nedväxlas motorns 3.000 
varv/min till rotorns varvtal 330, dvs. 
nedväxlingen är 1:9.

Transmissionen är uppbyggd pä 
följande sätt:

Motörns vevaxel driver en ccntrifugal- 
koppling, som inkopplar transmission och 
rotor vid ungefär 1.500 vpm. Efter denna 
koppling, som ligger lägst i transmissio
nen, kommer den första planetväxcln, som 
är sammanbyggd med ett frihjul. Om mo-

VKRTIKAL KONTROLLi 1) »tlxspnk, t> 
tor.Inn.Hxcl, .3) »tUtatUnxer, .4) hlivnrm, 8) 
lillvurmnr, fl) litlvurm'.

Iluviuhlelnrnn I Bell 47 B.

tom skulle stanna under flygning, frikopp- 
lar detta frihjul rotorn från motorn. Ge
nom detta arrangemang kommer rotorn 
att kunna fortsätta'att rotera trots att mo
torn stannat. Detta förhånande kallas med 
andra ord autorotation, 'dvs. rotorn dri
ves av den luftström, som passerar ge
nom densamma underifrån och uppåt. (Om 
frihjulct skulle skadas eller icke fungera 
av annan anledning vid ett motorstopp, är 
helikoptern i alla fall icke tillspillogiven. 
Den sista drivflänsen till rotormasten är 
nämligen monterad med sex stycken du- 
ralbultar. Blir motståndet för stort vid 
ett motorstopp, av skruvas dessa och ro
torn kan autorotera). Efter denna planet
växel kommer den andra och sista växeln, 
uppbyggd på samma sätt men utan frihjul. 
Denna sista växel driver medelst en driv- 
fläns rotormasten.

Till rotormasten (2) är monterat ned
ifrån uppåt: manöverplatta, stabiliserings- 
stång med hydraldämpare och huvudrotor.

Manöverpla tta

Manöverplattan består av en inre, icke 
roterande del, som är kardanskt upphängd 
på en uppbyggnad på transmissionskåpan. 
Denna del av manöverplattan kan medelst 

stötstänger lutas i vilken riktning som 
helst. Manöverplattans yttre del är lagrad 
med kullager på den inre delen och rote
rar med rotorn. Den yttre delen följer 
således den inre delens lutningsplan och 
kommer på så sätt vid lutning i förhållan
de till horisontalplanet genom stötstänger
na till huvudrotorbladen att succesivt än
dra bladens anfallsvinkcl under rotations- 
varvet. En cyklisk vinkelförändring er- 

’ hålles hos rotorbladen. Manöverplattan 
inrymmer även en anordning, med vilken 
stigningsvinkehi förändras samtidigt på 
bägge bladen i samma riktning. Denna 
stigningsvinkelförändring manövreras med 
stigspaken under det att den cykliska vin
kelförändringen — då vinkeln ökar på det 
ena bladet och minskar pä det andra (för 
att kompensera för den lyftkraftsskillnad 
mellan det >framåt>-gående och >bakåt>- 
gående rotorbladet, som erhålles på grund 
av fartvindens addering till rotationsvin- 
den) — manövreras med styrspaken. Me
delst den cykliska vinkelförändringen ma
növreras även lutningen av rotordiscen 
(rotorplanet) och därmed flygriktningen 
och flyghastigheten — rotordiscen lutar 
mot flygriktningen.
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TEKNIKENS HERRAR VI

NILS SÖDERBERG
Humanisten som blev tekniker skulle 

man kunna kalla generalmajor Nils 
Söderberg, souschef i flygförvaltningen. 

Det tekniska sinnet väcktes emellertid 
rätt tidigt hos den litterärt intresserade 
gymnasisten från Enköping. Efter student
examen — »betygen var ingenting att 
skryta med» — kom han till ingenjörs
trupperna där han blev officer 1917, vid 
20 års ålder. Fyra år senare övergick han 
till flygvapnet där han i många år förde 
er. i högsta grad flygande tillvaro. Men 
när den unge löjtnant Söderberg satte sig 
i ett flygplan nöjde han sig inte som så 
många andra med att hänföras av vad han 
såg och njuta av den fria känslan: Söder
berg började tidigt att analysera flygkons
ten. han var spontant nyfiken på flygpla
nets konstruktion, stabilitet och reaktioner 
och han började plugga flygteknik på sin 
fritid. Denna tekniska nyfikenhet parad 
med erfarenhet och kunskap gjorde att 
Söderberg var sem klippt och skuren till 
provflygare, och under årens lopp har han 
haft många provflyguppdrag. Han blev 
flyglärare och ganska snart flygskolans 
dtef på Ljungby hed. Det betydde bl. a. 
ytterligare studium av flygningens teknik, 
så att då flygvapnet 1935 inrättade en för- 
sökscentral på Malmslätt var det mycket 
naturligt att Söderberg blev dess chef. 
Därifrån kom han till flygförvaltningen, 
där han i .dagarna varit souschef i fyra år.

Flygförvaltningen är — om man får an
vända uttrycket — den tekniska sidan av 
flygvapnet, som i sig självt är ett mycket 
tekniskt vapenslag. General Söderberg de
finierar dess uppgift mycket positivt då 
han säger: — Flygförvaltningen är inte 
till för att kritisera de fel som kan begås 
med flygvapnets materiel, vår främsta upp
gift är att betjäna det svenska militär
flyget. att skaffa fram högklassig mate
riel, kvalitativa flygplan och skicklig per
sonal. Med ett ord, flygförvaltningens 
främsta uppgift är att tillse att vi har så 
många och så bra flygplan som möjligt i 
luften.

Ingen lätt uppgift då man vet att Sve
rige i hög grad måste lita till egna till
gångar både vad det gäller rena råvaran 
och dess behandling vid industrin. Under 
kriget fick vi alltför markanta bevis pä 
detta, då den svenska flygplansparken si
nade och en beställning pä över 300 ameri
kanska jaktplan frös inne. Saab, vår enda 
flygpiansfabrik, låg redan inne med be
ställningar upp över öronen på spanings- 
och bombflygplan — var skulle vi få ett 
nytt jaktplan? Vi fick ett och ett bra så
dant — j 22. Historien om detta svenska 
rekord har berättats tidigare, här skall vi 
göra det för att visa hur flygförvaltning
en rikt förgrenat sig i den svenska indu
strin och hur den i många fall tillfört lan
det tekniska nyheter. Inom parentes kan 
nämnas att flygförvaltningen årligen in
vesterar ca 150 milj. kr. i svensk, industri. 

Nå, det var i början av kriget. Proble
met var inte bara att få fram ett nytt
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jaktplan, det behövdes också en ny motor 
till detta plan. General Söderberg »rafsa
de» emellertid ihop tillgängliga tekniker 
för att rita detta flygplan och dessa 
installerades i ett hastigt inrättat kons
truktionskontor. Söm med känt resultat 
leddes av J 22:ans konstruktör, flygdirek
tören Lundberg, nu chef för flygtekniska 
försöksanstalten. Nattvaket kunde börja! 
Sä låg den godkända ritningen till J 22 
färdig, men var skulle man bygga planet 
och varifrån skulle man fä alla delar ? Det 
var tusen och en saker som tidigare im
porterats men som nu måste pressas fram 
i Sverige. Ingen fanér frän Finland. Raskt 
ut i de svenska skogarna för alt få fram 
björk som kunde duga. Inget glimmer 
till tändstiften från utlandet. Samarbete 
med geologiska institutet, glimmerfyndig- 
het i Jämtland och flygtransport av glitn- 
merblock till verkstaden. Ingen verkstad 
förresten. Samtal med Calle Florman i 
ABA, jo, ABA behövde en flygverkstad 
efter kriget. Man lyckades få ABA att 
bygga denna verkstad i Ulvsunda genast 
och hyra ut den tills freden kom. Vidare 
saknades lättmetallgjuterier. som nu kom 
att anläggas på tre håll i landet. Osv, osv. 
Beställningarna på de olika delarna spreds 
ut om inte från Ystad till Haparanda så 
i alla fall från Ystad till Örnsköldsvik. 
Ritningar till den Twin Wasp-motor som 
skulle användas stod inte att få, och dä 
flygförvaltningen förklarade för USA- 
fabriken att man ämnade kopiera motorn, 
sade amerikanarna: — Vi svär på att det 
inte går att kopiera den motorn, bakom 
den ligger det behandlingsmetoder av rå
materialet etc. som ni aldrig klarar upp.

Man klarade biffen och efter tvä år 
och nio månader började serietillverkning
en av J 22 -an. på andades general Söder
berg lättare.

M en flygtekniken utvecklas med ex
pressfart och sedan vi börjat klättra på 

ljudvallen har det uppstått än värre pro
blem :

— Ett bekymmer i dagens läge är forsk
ningen på det flygtekniska området. Våra 
resurser är för små. Att vi hittills kun
nat klara oss sä pass bra som vi gjort 
beror på att vi rört oss inom ett hastig
hetsområde, där de acrodynamiska lag
arna är väl kända och tämligen oförän
derliga'. Men när vi skall forcera ljud
hastigheten gäller inte dessa lagar, då vet 
man egentligen mycket lite om vad som 
händer. Dä en ny flygplanstyp skall fram 
har vi inte resurser att som stormakterna 
lägga upp flera konstruktioner parallellt. 
Vi måste satsa allt på ett kort. Det inne
bär att vi aldrig får misslyckas, vilket i 
sin tur förutsätter forskningsresultat och en 
teknisk framsynthet av första rangen. 
Det är ett spel om stora pengar och 
Sverige har inte råd att bygga ett under
haltigt flygplan. J 29 tan kostar 30 miljo
ner innan vi kommit så långt att serietill
verkningen kan börja. Och exempelvis en 
flygmotor är en oerhört dyrbar historia. 
Den måste projekteras med det faktum för 
ögonen att den skall kunna användas i 
flera flygplanstyper. Utländska rön får 
man inte gratis, i krigstid får man inga 
alls. Skall vi beställa en ny flygplanstyp 
nråste vi räkna med att den kan tas i bruk 
först om fem år. Det är alltså utländska 
flygplan fem år framåt i tiden som den 
skall mäta sig med. Då fordras det effekt. 
Och pengar till forskning.

Så kallad licenstillverkning är inte alltid 
så bekvämt som det låter. Efter 1% års 
förhandlingar med tyskarna skulle vi få 
licens på Daimler-Benz-motorn. Vi trod
de att saken äntligen var klar, då 43 tyska 
firmor som levererat pumpar, membran, 
startapparater och annat till motorn be
gärde att vi skulle träffa avtal ävep med 
dem. Siffran kunde visserligen reduceras 
till 11 och flygministern Göring lovade att 
hjälpa till, men då vi kom till Boschverken 
förklarade ledningen frankt: — Vi ger 
tusan i flygministeriet

— Den svåraste uppgiften? Ja, det är 
nog att vara tillräckligt-framsynt men än
då tillräckligt realistisk när det gäller att 
fem är i förväg bestämma hur den nya 
materielen skall danas. Inom flygförvalt
ningen måste vi ha folk med idéer, fors- 
kartyper som inte bara följer utan även 
bidrar till utvecklingen likaväl som folk 
som av erfarenhet kan bedöma ett projekts 
genotn förbarhet och användbarhet med 
tanke på flygegenskaper, fältmassighet. 
lämplighet ur underhållssynpunkt etc. Det 
gäller att avgöra om man skall ta ett 
stort steg framåt med den risk det med
för . för misslyckande, .förseningar och 
krångel av olika slag eller om man skall 
ta det säkra för det osäkra och slippa 
ifrän ansvar och bekymmer. Följden blir 
alltid att man tar sä stort steg framåt 
man kan. Och nog infinner sig bekymmer

(Forts, å sid. 32.)
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cykclbåtarnas konstruktion och prest
andaförmåga har jag kommit till den upp

fattningen att man gått över ån efter vat
ten. Varför har man använt komplicerade 
anordningar för kraftöverföring till pro
peller och i vissa fall skovelhjul, när det 
finns en så enkel och tillförlitlig anord
ning inom räckhåll som den vanliga fisk
stjärten? Den som studerat fiskarnas ele
ganta rörelser på sin »vrickåra» och sett 
deras förnäma prestanda och samtidigt 
haft en svag hågkomst äv någonting som 
kallas för »vrickning» vid framdrivning av 
roddbåtar behöver inte grubbla länge förr
än. framdrivningsanordningen med stort F 
börjar ta form.

En vanlig kanot kan ined fördel omänd
ras till denna »fiskstjärtsmotoo. Det be
hövs en cirka en meter lång smidig plåt
remsa som skäres till den form som kan 
skådas på teckningen. Höjden bör vara 

ungefär 15 cm vid roten och 8 cm vid 
spetsen. Plåttjockleken kan man prova sig 
fram till, den bör ej vara för mjuk och 
absolut inte för styv. Det är så mänga 
faktorer som spelar in, båtens tyngd, >pe- 
daltrampans» längd och plåtens egen styv
het.- Generellt kan man utgå frän en cirka 
1 mm tjock plåt. Linorna bör utgöras av 
stålwires eller pianotråd. Alla brytställen 
och upphängningspunkter bör vara bryt- 
.trissor för minskande av friktion och för
slitning. Se även till att hålen i aktern 
där trådarna gär ut genom duken skos 
med celluloid ell. dyl. och inte minst vik
tigt är att de kommer väl ovanför vatten
ytan! En läckande farkost är inte trevlig.

Naturligtvis kan kanoten specialbyggas 
och bör då för enkelhetens skull ha unge- 

att kunna omväxla med vanlig paddling. 
Dä kan stjärtfenan användas att styra 
med. I motsats till pro|>ellern kan denna 
anordning även användas pä grunt vatten 
med vattenväxter då dessa inte kan trass
la sig fast i fenan. Stjärtfenans ormande, 
»fiskstjärtsliknande» rörelse förtydligas 
pä ovanstående skiss. För enkelhetens 
skull visas endast pedaler och fena. De 
röda pilarna visar den päskjutandc kraf
tens riktning.

Med denna anordning har den vanliga 
kanoten fått ett vida större användnings
område. Man kan t. e.x. glida fram längs 
vasskanten med gäddrag och ha händerna 
fria. Dä största muskelstyrkan och uthål
ligheten som bekant sitter i benen bör 
även aktionsradien betydligt ökas.

...OCH EN ANNAN SJÖJUNGFRU
Också en sjöjungfru fast långt ifrän så 

ofarlig som Karlströms är den moderna 
och strömlinjeformade amerikanska u-båt 
som ses på bilden t. h. Båten är en ut
veckling av de sista tyska u-bätarna och 
har tack vare det elegant utformade skro
vet en mycket hög fart i undervattensläge. 
Beväpningen omfattar förutom torpeder 
även ett antal grovkal ibriga kanoner som 
är placerade i den strömlinjeformade över
byggnaden. Enligt tyskt mönster har bå
ten också försetts med snorkel vilket möj
liggör dieselmotordrift även i undervat
tensläge. Den höj- och sänkbara snorkcln 
är placerad i tornet på överbyggnaden. De- 
första exemplaren av dessa snabba u-bä- 
tar har nyligen sjösatts och pä bilden ses 
en av dem U. S. S. »POMODON», un
der sin första provtur.



Viktigaste data och prestanda för 
den tvåeylindriga SRM-motom:

Effekt vid 6.300 v/min. 95 hk.
. Vikt utan växellåda, magnet och- 

förgasare 40 kg.
Vikt med alla tillbehör 50 kg.
Slagvolym 996 an'.
Cylinderdiameter 80 mm.
Slaglängd 99 mm.
Kompressionsförhållandc 1:12,8.
Cylindrarna är av lättmctall med 

foder av austenitiskt gjutjärn och 
lättmctall har även använts till cylin
dertopparna som har inpressade och 
inkrympta ventilsäten.

NY SVENSK RACERMOTOR
Med tanke på det stora intresse som finns för midgetracing 

har civilingenjör FOLKE MANNERSTEDT konstruerat en ny 
tvåeylindrig racennotor på 1.000 cm'. Motorn som fullt komplett 
väger knappt 50 kg och utvecklar 95 hästkrafter är en direkt 
utveckling av den berömda 500 em' SRM-motom som under 

• den gångna vintern skördat många vaekra lagrar på isbanetäv- 
lingarna och innehar genom Tord Larsson bl. a. Stadionrekor-

Den nya tvåeylindriga SRM-motom för midgetvagnar och.sid- 

vagnsmaskiner är praktiskt taget en fördubbling av den encylind- 
riga SRM-motorn och i övrigt konstruerad enligt dc principer som 
användes för Husqvamas isilitliga Grand Prix-motor. Den vev- 
axclkonstruktion som gjorde dessa motorer kända för sin hållbar
het har även använts här. liksom den kugghjulsdrivna magneten. 
Som material har i stor utsträckning använts lättmctall vilket gjort 
att förhållandet mellan effekt och vikt blivit mycket gynnsamt, 
dvs endast 0,42 kg per hästkraft. På grund av att det på en motor 
av detta slag endast bcltövs två växlar har man kunnat hålla vikten 
nere på koppling och växellåda och dessa har kunnat göras mycket 
enkla odi placeras direkt |>å motoraxeln. Motorn saknar bl. a. 
svänghjul. Två kedjor överför kraften till det utgående drevet 
varvid en kedja i taget kopplas in. Utan koppling, förgasare och 
magnet kommer motorn att kosta c:a 4.51X1 kronor.



I nummer fyra av Teknikens Värld pre
senterades Standard Vanguard som den 

enda engelska bil, vilken hittills brutit mot 
den konservativa brittiska stilen och i 
stället övergått till mer extrema och ame
rikanska linjer. Men Vanguard är gläd
jande nog inte ensam — den har fått för
nämligt sällskap av Jowett Javelin, som 
började tillverkas i december förra året.

På Javclin har Jowettfabrikens konstruk
törer begagnat under kriget vunna erfar 
renheter, och vagnen innesluter de bästa 
engelska, europeiska och amerikanska 
konstruktionsidccr.

Bilen har helsvetsad kaross i ett stycke 
med ramen. Karosseriplåtarna upptar inga 
påfrestningar och är lätt utbytbara vid 
eventuella kollisionsskador. Den är 4,27 m 
lång, 1,55 m bred och 1,54 m hög. Hjul- • pannkakamotorn* tarDtrymmc «nm den rilrtriltriliri*

”AMERIKANSK” ENGELSMAN

basen är 2,59 m, spårvidden fram 1,295 m 
och bak 1,244 m. Fria markhöjden är 19,7 
cm och vändradien 9,75 m.

Motorn, som utvecklar 50 hk vid 4.100 
varv/min, har fyra motliggandc cylindrar, 
två på var sida, och utgör en kompakt en
het med låg tyngdpunkt. Cylindcrblocket 
är gjutet i aluminium, och cylindrarna har 
våta foder och lock av gjutjärn. Den 3- 

lagrade vevaxeln är försedd med lösa la
gerskålar med lager av vitmetall, och de 
från en central kamaxel stötstångsreglcra- 
dc toppventilenia har självjusterande ven- 
tillyftare. Cylinderdiametern ar 72,5 mm, 
slaglängden 90 mm och cylindervolymen 
1.486 cc.

Vidare har motorn dubbla Zenith-för- 
gasare med luftrenare och utbytbara filter, 

trycksmörj ning, »full flow> oljefilter, en 
oljekapacitet på 4.5 liter, batteritändning 
och termostat reglerad kylning med vatten
pump och fläkt. Bränslctanken är monte
rad bak och rymmer 36 liter.

Det där var många fakta på en gång 
men det finns ännu mycket mer att säga 
om 'Javelit». Sålunda har bilen rattväxel 
och fyra utväxlingar med synkronisering 
på tvåan, trean och fyran. Utväxlingsför- 
hållandena är på ettan 18.9:1, tvåan 
11.6: 1, trean 7.31: 1. fyran 4.85: 1 och på 
backen 18.9:1. Kopplingen är enskivig 
torrlamellkoppling på 7 J4 tum av märket 
Borg & Beck. Kardanaxcln är lagrad i 
initten och bakaxeln är hypoid. Javelin 
har ett hydro-mekaniskt bromssystem av 
märket Girling med bromstrjimmor på 
22,86 cm diameter:

Vagnen liar utmärkt väghållningsför- 
måga med särskilt goda styrnings- och 
kurvegenskaper. Fjädringen sker med 
långa torsionsstänger, såväl fram som bak 
kontrollerade av stötdämpare. Framhjulen 
har dessutom separatfjädring. Den goda 
fjädringen och vagnens mjuka former, 
med inbyggda strålkastare, buktad ^vindru
ta och försänkta dörrhandtag, min
skar luftmotståndet och gör att bilen har 
tyst gång även vid hög fart. Max.-hastig- 
heten ligger vid c:a 125 km/tim.

(Forts, få sid. 28.)



TRÅDLÖS TRÅDRADIO
Död åt kanariefåglarna! Låt trådra

dion snara dem!
Snaran gillras av ett par karlar från 

telegrafstyrelsen som sätter upp en to- 
baksdosestor tingest på väggen, ett 
strömfilter, som anknyts till telefonled
ningen. cch en annan ledning som dras 
från dosan i närheten av radioapparaten, 
där den slutar i en väggkontakt. Enda 
och inte obligatoriska utgiften för abon
nenten är att för fem kronor köpa en 
sladd, varmed radions antenn och jord 
förbinds med väggkontakten. Sedan har 
man bara att ställa in på viss iängvåg, 
och saken är klar.

Vill man göra ett dristigt försök att 
lyssna på utlandet, har man bara att åter 
koppla om till vanlig antenn och jord. 
Själva radiomottagaren behöver inte 
ändras, men däremot kan man med för
del använda billiga specialapparater för 
enbart trädradioavlyssning.

Sverige har fler radioapparater i för
hällande till invånareantalet än något 
annat land i världen — närmare 1.800.000, 
och redan nästa år väntar man att två- 
miljonerstreckct ska passeras — men pä 
mänga häll är mottagningsförhållandena 
mer än lovligt miserabla, ifen tekniker
na kläcker ideligen sä många märkliga

skapelser, att man kanske snart kan 
finna en bättre lösning än trädradion. 
Telegrafverket har därför närmast in
riktat sig på en tioårsplan, enligt vilken 
de 700.000 lyssnare som har det sämst 
ställt ska få trådradio. Ännu sä länge 
har dock bara en hundradel av dessa be
gåvats härmed.

Telefontråden som långrev för eter
havsfisket tillhör ett system, som först 
under senare år skjutits i förgrunden, 
och då det dessutom är tekniskt intres
sant, kan det vara förtjänt av att här 
granskas lite närmare. Låt oss krypa in 
i ledningen och se efter hur telefonprat 
och radioprat samsas.

På telefonstationen kopplas telefon
samtalet som vanligt. Vi rör oss här 
med lågfrekvent likström. Inget öra för
mår uppfånga färre svängningar än 30 
eller fler än 10.000 i sekunden. Svag- 
strömsimpuiserna, som genom att mag- 
netisera ett par spolar bringar membra
net i telefonens hörlur att vibrera, mås
te alltså hälla sig inom dessa marginaler, 
som är synnerligen frikostigt tilltagna. 
Eftersem elektriciteten fortplantar sig 
med ljusets hastighet eller nära 
300.000.000 meter i sekunden, blir »våg
längden» vid 1.000 svängningar i sekun
den inte mindre än 300.000 meter! Vi 
rör oss med en »lågfrekvent», ytterst 
»långvågig» likström.

Trädradion arbetar däremot med hög- 
frekvent växelström. Programmen relä
as t ex. i Bollnäs pä 1 744 meter, Mosk
vas våglängd. Det blir i runt tal 172.000 
svängningar per sekund för »bärvågen», 
säger räknestickan. Andra siffror! Och 
eftersom en modern radio klart kan skil
ja mellan två stationer, som ligger gans
ka nära varandra i väglängdstabellen, 
förefaller separeringen av tclefonpratet 
från radiopratet inte längre sä mystisk.

I sällskap med telefon- och radioprat 
tränger vi nu in i den lilla trolldosan. 
Den grenar först den inkommande led
ningen i två dubbelledningar en av dem 
går till telefonapparaten, den andra löper 

(l-orlf. [•a std. 31)
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REAKTIONSFLYG
Den franska flygindustrin har efter 

kriget gått snabbt framåt och även 
I om det ännu för närvarande ser ut som 

i om fransmännen inte lyckats få så 
många nja typer i serieproduktion för
tjänar de franska flygingenjörerna dock 
en eloge för sina friska och fantasifulla 
konstruktioner och sin entusiasm för att 
åter bygga upp Frankrike till en av 
världens främsta flygnationer. Sedan de 
största flygfabrikerna nationaliserades 

I' f°r .et| P31" 3r 5e<k<n och man' därigenom 
■ I började få stora bidrag från staten har 
I! arbetet ytterligare intensifierats och en- 
■ bart under förra året byggdes ett tio- 
j f tal nya prototyper från små sportplan 
i till väldiga transportplan.

!' De franska flygfabrikerna arbetar nu- 
i ’ mera under gemensamt namn, Société 
| l Natinale de Constructions Aéronautiques, 
i I med olika tillnamn på slutet, t. ex. du 
B Sud-Ouest, du Nord eller du Ccntre, 
11 som anger fabrikernas geografiska läge.

Den största av dessa fabriker är >Sud- 
I Ouest» som förutom ett stort antal tra- 
I fikflygplan även byggt det första franska 
i reaktionsflygplanet S. O. 6000. Planet 
I är tvåsitsigt och från början avsett som 
£ ett rent experimentplan men har visat 
j sig kunna användas även som övnings- 
I flygplan vid utbildning av' reaktionspilo- 
I ter. Det första exemplaret hade en reak- 
! tionsmotor av typ Junkcrs Jumo 004 B-2 

men de senaste planen är utrustade med 
ett Rolls Royce Neneaggrcgat med en 
dragkraft av 2.266 kg. Maxfarten upp- 

I ges till 950 km/t Flygvikten är 4.000
I kg och därav får piloterna ,väga högst

173 kg tillsammans. Vingytan är endast 
14 m2 vilket ger en vingbelastning av 
285 kg/m2. Noshjulstället är givetvis 
infällbart och stor vikt har lagts vid att 
få täckplåtarna så tätt tillslutande som 
möjligt. Även flygplanet i övrigt har en 

utomordentligt jämn och högglanspole- 
rad yta. Bränsletanken sitter i övre de
len av flygkroppen ovanför aggregatet 
och alla vitala delar i motorn och den 
övriga mekanismen är lätt åtkomliga 
genom stora inspektionsluckor.

Den franska fabriken har för någon 
tid sedan fått färdigt ett annat reaktions- 
plan, kallat SO-M1 som har något slan
kare flygkropp men är i övrigt rätt lik 
SO 6.000. Planet har en spännvidd av 
8,93 m och något bredare vinge än SO 
6.000 vilket ökat vingj-tan till 17,25 m2. 
Den totala-längden är 9,00 m och flyg
vikten varierar beroende på aggregatet 
från 2.800 kg till 4.700 kg. Först bygg
des ett experimentplan utan motor med 
vilket man gjorde glidflygförsök och 
först helt nyligen flög det första med ett 
Rateau-aggrcgat utrustade exemplaret 
Typen är närmast avsedd för praktiska 
experiment med olika vingprofiler för 
mycket höga hastigheter.

Både SO 6.000 och SO Ml är emel
lertid endast rena experimentplan för 
militära och civila ändamål och vad has
tigheten beträffar kan de inte konkur
rera med vare sig engelska eller ameri
kanska plan.

Om de franska reaktionsplanen ännu 
sä länge ligger något efter engelsmän 
och amerikaner vad hastigheter beträf
far så har de kommit betydligt längre i 
fråga cm aerodjmamisk utformning. Med 
sina strömlinjeformade och rena linjer, 
och sina högglanspolerade ytor är de 
franska planen som tagna direkt ur en 
Jules Verneroman. Redan utformningen 
ger ett intryck av fart och bara man får 
fram lämpliga motorer så skall det inte 
dröja länge innan Frankrike är en makt 
att räkna med även när det gäller reak- 
tionsflyg.

förbättringar
ELEKTRISK UPPVÄRMNING från 

ledningar i golven har man gjort försök 
med i Amerika. Man låter härvid den 
alstrade effekten per kvadratdecimeter bli 
störst i närheten av fönstren, där det drar 
mest. Normalt använder man en effekt av 
1 å 1,5 watt per kvadratdecimeter, alst
rad av en lågspänd ström • med en styrka 
av icke mindrt än 125 Amp. Maximum
temperaturen hos kabeln är 50°, och golv
temperaturen får hålla sig mellan 21° och 
23°. Principen är således densamma som 
vid konstisbanor, fastän det gäller värme 
i stället för kyla.

20 MILJONER RAKBLAD I VEC
KAN tillverkas enbart vid Gilettes Lon- 
donfabrik. Härtill kommer fabriker i 
Boston, Rio, Zurich och - Montreal. En 
rakningsprocedur innebär avskärandet av 
ungefär 25.000 hårstrån vart och ett med 
0,02 mm diameter och varierande hårdhet. 
Ett blad, som i allmänhet är 0,02 mm 
tjockt, beräknas räcka för fem medelsvå
ra skägg. Tillverkningen är högt automa
tiserad — en och samma maskin utför så
lunda 7 olika arbetsoperationer på 300 
blad i minuten.

ETT NYTT TRAFIKSIGNALSY
STEM,. som ger samtidigt tecken ät fot
gängare och ’ fordon, togs i bruk den 15 
december i staden Dayton, Ohio, USA. 
Trafiksignalerna för bilarna har här fy
ra’ ljus, varav ett extra grönt för bilar 
som skall svänga åt höger (alltså vänster 
i vårt land). Dessutom finns ett blinkan
de rött ljus för varning vid, annalkande 
polis- och brandbilar. Härvid tillåts tra
fiken fortsätta med reducerad hastighet. 
Vid en större utryckning av dylika fordon 
lyser det dock rött i alla riktningar.

OTAPPADE OLJEKÄLLOR finns på 
oceanernas botten. Här finns 25 miljoner 
kvadratkilometer som aldrig har. under
sökts. Man antar att det även finns mäng
der av oupptäckta oljekällor på fastlandet 
Men de befinner sig djupt ned i jorden — 
minst ett par kilometer djupare än de nu 
kända källorna, eller också inom de ark
tiska regionerna, begravda under ett tjockt 
lager av inlandsis och hundratals meter 
delvis frusen mark. En känd oljegeolog 
har sålunda beräknat att det finns



1.000.000.000.000 (cn billion) fat olja i 
oceanernas botten. Man har även börjat 
söka efter dylik olja i Bahama-sjön 300 
km utanför Floridas sydkust. Oljcletnin- 
gen sker djupt under vattnet med hjälp 
av dykarklockor. Mänga givande oljcborr- 
ningar har redan företagits i oceanbotten 
utanför Nord-Amerikas västkust samt 15 
—45 kilometer utanför Lousianas kust, där 
vattendjupet dock är litet.

VÄRLDENS DJUPASTE KALK- 
STENSGRUVA finns i Ohio, USA, och 
har ett djup av 800 m. Där nere finns ett 
100 m tjockt kalkstcnsskikt härrörande 
frän Dcvontiden. För 7 år sedan började 
man borra och nådde efter 400 dagar ned 
till det beräknade djupet. Ar 1944 hade 
man uppnätt den beräknade produktionen 
av 300 ton i timmen. Men det var först 
ett halvsekel efter det att ingenjörer bör
jat drömma om att hämta upp kalk ur 
denna jord, som tusentals ton per vecka 
kunde flyta fram ur gruvan.

EN STOR DAMMBYGGNAD tvärs 
över Warragambafloden i Nya Syd-Wa- 
les i Australien kräver flyttandet av 2,5 
miljoner ton grus och lera. Den närmaste 
platsen att hämta grus på ligger 18 km 
därifrån. Med hjälp av dammen skall man 
öka vattenreservoarens kapacitet från den 
nuvarande på 500.000 miljoner liter till 
2.000.000 miljoner liter. Dammen kommer 
att. få en längd av omkring 110 m och cn 
höjd av 120 m. För att transportera de 
stora mängderna grus skall man bygga cn 
linbana. KONTINENTENS VRÅLÅK

STÖRNINGSFRI TELEFON, som 
filtrerar bort allt buller frän omgivningen, 
har nu konstruerats i USA. Genom ett 
nytt akustiskt system ledes talets väsent
liga toner direkt in i mikrofonen, medan 
de toner som i en vanlig telefonlur skulle 
alstra knaster eller distorsion, ledes in i 
en ljudabsorberande kammare. Denna är 
fylld med miljontals små glasfiber tätt 
packade med bakelitpulver, bildande ett 
ljuddämpande material med hög absorp- 
tionsförmåga. Isolationen har visat sig 
vara ytterst effektiv för eliminering av 
buller i t ex. järnvägsvagnar och flyg
plan. I jämförelse med äldre bullcrdäm- 
pande anordningar sänder denna igenom 
de viktiga talfrekvenserna (liggande mel
lan 800 och 2.000 svängningar per sekund) 
med mellan fem och trettio gånger större 
styrka, medan de störande lägre frekven
serna reduceras till en tiondel av sin 
styrka.

Det rustas för fullt för den kommande 
racersäsongen både på kontinenten 
och framförallt i England. Bristen på 

bränsle och material lägger stora hin
der i vägen, men trots detta är de flesta 
av de kända motorcykelfabrikema redo att 
ställa upp med vältrimmade stall. Det 
förestående tävlingsprogrammet är rätt 
emfattande. Förutom den långa raden av 
»klassiska» Grand Prix-lopp blir det mas* 
sor av tävlingar av den typ, som engels
männen så betecknande kallar »round the 
house». Det vill säga kortare tävlingar på 
banor, som i stor utsträckning slingrar sig 
genom tättbebyggda områden.

Den förstnämnda typen av tävlingar 
har engelsmännen gjort till sin specialitet 
De har faktiskt dominerat de långa TT- 
loppen efter kriget och vunnit en mängd 
meriterande segrar i de större klasserna. 
Mest framgångsrika har Velocette och 
Norton varit i respektive 350cc- och 
500cc-klassema. När det gäller maskiner 
med mindre cylindervolym har emellertid 
italienarna — och då främst Moto-Guzzi 
— härjat ogenerat i prislistorna. Samma 
sak gäller kortare tävlingar på kurviga 
banor. Där har de italienska maskinerna 
visat sina fördelar, först och främst den 
låga • vikten, som möjliggör snabb upp- 
bromsning, kort bromssträcka och fan
tastisk acceleration.

Teckningen visar till vänster en Guzzi 
»Gambalunga» 500 cc och till höger en 
AJS 350 cc. Den förstnämnda maskinen 
har redan låtit tala om sig en hel del 
medan den andra ännu inte släppts ut 
Den kommer att tillverkas i begränsad 
serie och skall vara klar till säsongstar
ten.

Gu^gi ”Gambalunga” joo
Motorn har den för Guzzi så typiska 

liggande framåtriktade cylindern med stöt- 
stångsmanövrerade toppventiler. Motorn 
ger 34 hästkrafter och hela maskinen vä
ger bara 122 kilo — vilket är betydligt 
mindre än den tidigare 250-modellen. 
Framgaffeln har torsionstavar och ett 
länksystem, som mycket påminner om 
Douglas. Bakfjädringen är Guzzis vanliga 
med svängande gaffel, som påverkar de 
inkapslade fjädrarna under motorn samt 
friktionsstötdämpare. Bromstrummorna är 
exceptionellt stora och luftkylda.

Denna maskin har en motor med stå
ende cylinder och kedjedriven överliggan
de kamaxel. Ramen är av dubbel vaggtyp 
med speciellt utformat bakparti för den 
långa TT-sadeln och uppbängningen av 
bakfjädringen. Denna är liksom framgat- 
feln av teleskoptyp med hydrauliska stöt- 
dämpare. Såväl bensin- som oljetank är 
av lättmetall. Den förstnämnda är gummi- 
upphängd, fasthålles med genomgående 
bultar och är därför mycket lätt att mon
tera av. På översidan finns en kudde av 
svampgummi. Burman-växellådan är av- 
ny typ, har fyra hastigheter och är myc
ket kompakt konstruerad. Skenor och 
skärmar av lättmetall och en varvräkna
re hör till utrustningen.

På annan plats i detta nummer berät
tas om Sveriges största Grand Prix. Om 
allt går väl kommer vi kanske då att tå 
se dessa kontinentens vrålåk i aktion.

K. E. Hayncr
*41



JATTE-GRAHD PRIX
Barcelonas eller Stockholms Grant) 

Prix var den stora frågan. Barcelona hade 
hos den internationella motorfederationen 
sökt den 29 och 30 maj som tävlingsda- 
gar men Svenska Motor Klubben hade re
dan annonserat sin avsikt att dessa dagar 
anordna ett Grand Prix för, raccrbilar i 
Stockholm. Ville man hälla fast vid detta 
undrade federationen och SMK:s driftige 
tävlingsledarc Verner Hansson svarade 
obetingat ja. Visserligen var tävlingens 
förverkligande vid den tidpunkten på intet 

.sätt säkerställt. Men den gången liksom 
så många gånger förut tog Verner Hans
son sin chans. Nu har projektet efter sju 
sorger och åtta bedrövelser anvanccrat så 
långt att man kunnat lätta något på den 
slöja som dolt arrangemanget.

Det blir en tävling, vars like vi aldrig 
tidigare skådat i Sverige. Ett 'internatio
nellt Grand Prix, e’t tvådagars evenemang 
med motorcyklar, sportvagnar och konti
nentala racerstjäruor. Banan blir Skarp
näcks flygfält, på vars startbanor man 
lyckats lägga in en tretusen meter lång 
slinga, som motsvarar de högsta fordring
ar på en snabb racerbana. Den är slät som 
ett golv, tillåter fantastiska farter och ger 
tack vare den sträva asfalten tillräckligt 
fäste om det regnar aldrig så mycket. 
Banbredden blir idealisk, minst 12 meter.

Efter starten följer en raksträcka på 
300 meter, sedan en 120 graders kurva 
och så den verkliga fartsträckan på 650 
meter, banans längsta raka, avslutad med 
en hårnälskruva. Sådana finns det för 
övrigt flera av, så nog kommer förarnas 
skicklighet att ställas på svåra prov. Vid 
mäl och utefter startsträckan blir det en 
sittplatsläktarc för 3.000 personer och 
sammanlagt blir det läktare för 10.000. 
Den totala åskådarsiffran uppskattas för
siktigtvis av arrangörerna till 70.000.

Första tävlingsdagen, alltså på lördagen 
kör man mctorcykelavdelningen och sport- 
vagnsomgången, den senare indelad i tre 
klasser. På söndagen blir det racervagnar- 
nas tur. Vilka som startar är naturligtvis 
ännu inte klart men att det kommer en 
hel del stjärnor är självfallet Verner 
Hansson var nere på Schweiz Grand Prix 
i Lausanne och talade med en hel del av 
kontinentens fartkungar. Många av dem 
var pigga pÅ att komma. K.-E. Hagner.

r
Av TED MARTIN

Forts, fr. färeg. nr.
JU MER VI ÄR TILLSAMMANS

Chcstnut Grove 1135 ligger i utkanten 
av det Cheypceka City som blomstrade 
upp under det glada nittiotalet. Sedan dess 
har staden brett ut sig, de förra utkants- 
kvarteren ligger nu sem en .underlig re
likt av börsbaronernas och fläskpackar- 
kungamas förgyllda stad. De engång så 
vräkiga enfamiljshusen har gått samma 
öde tillmötes som så många andra: när 
de inte helt jämnats med jorden och nya, 
mer tidsenliga byggen rests på tomterna, 
har de delats upp invändigt, och där en 
familj förr huserade med ett femtiotal 
tjänare, bor nu ett femtiotal familjer, de 
allra flesta utan någon tjänare alls. Trak
ten liar totalt förlorat sin karaktär av 
gulaschelegansen, de sjaskiga fasaderna, 
dignande av murbrukskrumelurer och fall
färdiga dinge]idanger, döljer ett tillhåll 
för tämligen lubiösa element som sätter 
större värde på billiga hyror och ogene
rade umgängesformer än på badrum och 
frånvaron av ohyra.

En svart Lincolnsedan tvärbromsade 
med ett gnissel utanför 1135 :s höga trappa, 
och ögonblicket därpå körde två Indian
motorcyklar fram. Men långt dessförin
nan fungerade det underjordiska telegraf
systemet genom hela Chestnut Park-om
rådet : Polisen__razzia ... se opp! Man
såg ljus slockna i fönstren som vid flyg
larm, dörrar stängdes, folk försvann med 
likgiltig min in i tvärgatorna — och slu
kades upp av mörkret.

— Konstigt att de inte använder sire- 
nerna! sade en hot-dog-försäljare till sin 
ensamme kund, som log ett ärrigt leende 
och makade kavaj kragen bättre upp över 
den breda nacken.

— Nya stilen, sade han och gjorde en 
gest med tummen. Inga krigsförklaringar 
— blixtanfall direkt Bylingen lär sig väl 
också litet av tidens visdom 1

Farstun tre trappor upp hade fem dör
rar till olika lägenheter. De båda motor
cykelkonstaplarna gick före, de tre civil
klädda följde efter med händerna i rock
fickorna. Bakom en dörr hördes en skräl- 
lig grammofon och skrovlig sång:

Ju mer vi är tillsammans, 

kade han hårt på dörren, först en gång, 
sedan en gång till.

Grammofonen hasade ner i ton och tyst
nade. Diverse babbel hördes, sedan öpp
nades dörren av en liten krokig gubbe med 
vitt skägg och röda, blinkande ögon.

— Bor mr Kuprin här?
— Va? gnällde gubben. Han får tala 

högre, jag hör se dåligt 1
— Jag sa: Bor mr Kuprin här? böla- 

de konstapeln för fulla lungor.
— Och inte förstår jag heller! pep gub

ben. Det är bäst att fråga någon annan 
i farstun. Vi bar födelsedag här! Adjö 
med dig!

Därmed stängde han dörren mitt för nä
san på lagens representant, överkonsta
pel Wembury drog på munnen. I fickan 
hade han skriftlig order om husundersök
ning, och anhållande av misstänkta per
soner. Han kunde alltså gå rakt på om 
han ville, men det är inte alltid den abso
lut riktiga metoden. Han gjorde ett tec
ken åt motorcykelkonstapeln att bulta på 
igen, då grammofonen åter satte igång 
för fulla muggar, jämte den tidigare 
skrovliga, föga tonsköna kören:

— Ju mer vi är tillsammans...
Men genom alltihop trängde ett annat 

ljud, som ögonblickligen kom Wcmburys 
ansikte att strama till: ljudet av en fön
sterruta som krossades.

— Gå på, pojkar, sade Wembury kort. 
Slå in dörren, Watson och Parker, kila 
ner och passa den där göken som smiter 
genom fönstret. Vi andra... sätt igång!

spegeln med sin massiva skuldra. Plywoo- 
den gav vika med ett sprakande, spikarna 
skrek, låset gick upp — och sedan dåna
de två skott. Wembury tumlade in i rum
met med vänstra handen hårt tryckt mot 
högra axeln. Mellan hans fingrar sippra
de blod. Genom skränet, skrällarna av 
skott och sönderslagna husgeråd, svor-' 
domar och illtjut fortsatte den hesa gram
mofonen att veva upp sin älskvärda slag
dänga :

Ju mer vi är tillsammans, 
tillsammans, tillsammans ...

Precis samma ord och — så gott sig. 
göra lät, samma — melodi^ exekverades 
i detta ögon blick i bareabinen på NC- 
37-723, där mr Jeddcr med ögonen tind
rande av varm och djup sympati vände 
ett litet glas mellan sina bastanta jordbru- 
karnävar och lyssnade till slutklämmen av 
sin nyemaljerade men uppriktige broders 
sångar-försäkran: ,

Ju mer vi är tillsammans, 
dess gladare vi blir!

— Joo, sade mr Jedder ocfi nickade 
övertygande. I så fall.

— Ja, pustade hans fyllige vän. Är det 
inte vad vi alltid har sagt Lärde vi oss 
inte att stamma det på vår moders knä? 
På jorden ingen lycka finns, i himlen 
sorgen man ej minns I Och var är yi nu. 
min vän? Ett gott stycke på väg, vill jag 
mena I Var finns en plats så stillsam, så 
fredad, så höjd över alla besvärligheter 
som ombord på ett trafikplan? Tillåt mig 
fråga...

— Joo, nickade Jedder och log brett.
I så fall., va, förresten?

Hans glade värd gjorde ett uppehåll 
och slog ut med sin lilla knubbiga hand 
i en deklamatorisk gest, då Jean Harlan 
passerade från bagagerummet på väg för-

— Och var, det var det jag tänkte frå
ga, var ser man varelser mer lika änglar 
än här, halvvägs till himlen? Jag frågar 
bara! Var gör man det?

— Nää, svarade Jedder fromt. Det gör 
man inte. Någon annan stans menar jag.

(Forts. å rid. 29.)
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"Titta! Han stannar redan och har bara 
använt halva landningsbanan."

"Det är klart, han har ju omställbara 
propellrar.9 9

Hamilton Standards omställbara 

Hydromatic-propellrar häller pä att 
bli standardutrustningen pä de flesta 

nya trafikflygplanen. De garanterar 
säkrare, kortare och jämnare land- 
nihgssträckor. Det kan vara en be
tydelsefull stikerhetsfaktor, särskilt 
pä väta och isiga landningsbanor.

Förutom att de förkortar land 
ningssträckan med omkring 40 pro 
cent, gör de även planet mer man 
övrerbart pä marken. Dessa omställ 
bara Hydromatic-propellrar är ännu 
ett viktigt tillskott till Hamilton 
Standards framgängar inom flyget.

UNITED AI RC RAF T

PRATT4 WHITNEY HAMILTON STANDARD
MOTORER PROPELLRAR

CHANCE VOUGHT 
FLYGPLAN

SIKORSKY 
HELIKOPTRAR
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RADAR I SJÖFARTENS TJÄNST

ten Hr 30 kllowntt Hr mAnga gAnger

för handelsfartyg 
verv och en eftt

rotationshastighet

han l stilllet följa radlena rörelm- runt bil-

varv och ger nyn ekon.
FrAgan om vilken rotatlonslmstlghct hoa 

antennen, aom Ur den bllsta, knn dock die

ten och kortare efterlysnlngstld. För mllltHr 
radar, dUr mAlen rör alg snabbt. ilr blig 
rotatlonahnatlghet en nlldvKndlgbet. För ra-

rndarakllnncn en aarana» av mera otydligt 
eko efter alg markerande A t vilket håll det 
rör alg — den gamla bilden bar Icke för
svunnit Innan den nya kommer. I.Ang efter- 
lyanlngatld medför dHrtlll att navlgatllrcn 
kan ne hela omgivningen rom en karta pA

deaaa korta rndlovAgor börjar ullrma alg 
ljusets vAglUngder — Hr det Återkastade 
ekot svagare Un lutnlnesceusen frAn en lys
mask. För ntt hindra den starka allndaren 
frAn att fullstUndlgt ödelägga den kilns- 
1'gn mottagaren, har mnn dil rf ilr lAtlt mot-

lilmpllgt. T.
I minuten, ...... ......... 
radar, InnehHr sAlundc
tiden ilr större, finns "bilden fortfarande
kvar fastlln svagare. NUr ett fartyg befluner 

antenn som sUndcr ut Iminilscrnn, fÅngar 
upp ekona. Vnrje radurbllnknliig mAste vnrn 
extremt kort oeli skarp sä ntt den Inte drUn- 
ker sitt eget Atervllndnude eko. Om mnn till 
exempel liar ett Isberg pA 100 meters av- 
stAnd, Ur det sammanlagda avstAndct vAgor- 
nn hnr ntt tlllryggalllgga fram- och tlllbnka 
2X150 = 300 meter, och med en hastighet 
av 300.000 km/sek ho» radlovAgorna blir 
detta en gAngtld filr radnrimpulsen nr pre
cis en mllllondels sekund. Tydligen skulle — 
om mnn nnvUnt den större ImpulslUngdcn — 
ekot av den första delen nv Impulsen ha 
Atervönt just nUr söndareu slutat. Dilrför 
mfiste mnn hn Unnu kortare Impulser vid 
pejling efter nUrbelllgna föremAl. Teoretiskt 
blir det mlnstn nvstAndet med '/< mikro
sekunds impulslHngd tydligen 150:4 = 37.0 
rn, men I prnktlken blir den minsta räck
vidden omkring 70 m.

Medan Intensiteten bos den utsUnda Im-

skHrmen Hr Icke, som mnn sknlle tro, resul
tatet av ett enda eko. Dels hinner ett stort nntnl Impulser trHffa ett mAl under den 
korta tidrymd radarstrAlen »belyser» det — 
133 trUffar pA ett 1* brett mAl vid den högre och 33 trUffar vid den lUgre »uppren- 
nlngsbastlglieten» av Impulserna — dels blir 
bilden genom akUrmens efterlysande egen-

tare impulserna Ur, desto större blir nog
grannheten vid nvstAndsmUtnlng. eftersom 
dc dä ger ett sknrpnre markerat eko. Sam
tidigt likna liven detaljupplösnlngsförmAgan 
dilrlgenom, att hela den utsUndn energien 
nu hnr reflekterats inot en mindre del, pA 
djupet sett, av den omgivande terrltngen.

NUr dessn rndlolmpulser eknr tillbaka,

liga ögat omedvetet bllnknr till Inför ett 
starkt ljussken. SAlundn blockerns mottaga
ren I de ögonblick sllndnren skickar ut aln 
starka Impuls. Sedan, efter eu brAkdel nv 
en sekund, öppnns detta kllnsllga »öga» för 
att snappa upp de allra svagaste ekon.

Men hur knn dessn uppsnappade ekon frAn 
alla inöjllgn riktningar snmmnnfattns till 
en fullstiindlg bild av omgivningarna? Sva
ret ligger "dels 1 den synkrona rörelsen 
mellan antenn och en lysnnde radie pA ra- 
durskllrmen, dels 1 skltrmens efterlysnlngs- 
förmöga. Alla ekon i rn viss riktning Indi- 
kerna 1 inotsvnrnndc riktning frAn centrum 
pA den 30 cm breda skllrm, som stAr upp- 
stlllld 1 »Stockholms» styrhytt. Denna skUrm 
ilr nv summa slag, som den som Återger 
bilden I en televlslonsmottngnre.

PA en av vldstAendc bilder ser mnn sA- 
lundn sjlllvn den parnbollska reflektorn och 
framför den ett krökt rör — vAglcdnren — 
som slutar med en trntt — hornet — myn
nande ut I den parnbollska ytans brHnn- 
punkt. Hela anordningen Ilr placcrnd pA den 
i en alumlnlumkApa inkapslade drlvmotorn 
till antennen. Synkront med antennens rota
tion sveper nu den lysnnde radien pA radnr- 
skUrmen 1 styrhytten runt och »rltnr» upp 
de Indikeringar som motsvarar ekon för

SVENSKA FLYGFÖRSÄKRINGSPOOLEN
heter sedan i januari de svenska försäkringsbo
lagens sammanslutning till gagn för svenskt 
flyg. Konsultera som tidigare Eder vanliga för- 
säkringsförbindelse för att hålla kontakten med

.. .god svensk försäkringi

Låt vår 4 månaders kurs till

BILMEKANIKER
bli aprAugbrHdan in I ett Intressant yrke, som ständigt Hr 1 behov av arbetskraft. 
Prospekt mot dubbelt porto. Motortekniska filmer Hr ett led l vAr undervisning. 
Åberopa denna tidning. NY KURS BÖRJAR DEN 1 APRIL.

TRAFIKTEKNISKA BIL- OCH MOTORSKOLAN
EKSJÖ. Tel. 570 — 1426.

TEKNISKA FACKSKOLAN, SUNDSVALL
Dag- och Aftonskola

Elektroteknik. Maskinteknik. VUg-, Vatten* och Byggnadsteknik
Ingenjörs- ocb VerkmHstarentblldnlng frAn real- och folkskola. Inspektion: Sekreteraren vid 
Tekn. Högskolan. LAga terminsavgifter. Höstterminen börjar den 27 augusti.

Prospekt och upplysningar: V. Esplanadgatun 4. Tel. 580 08. Sundsvall
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PÅ OMSLAGET

A. B. STIG HESS EL MAN

Fickräk nestickan IV O ILD EN”

Tillverka själv
Militär diagonaluniform m/39

Bostadsadr.

20

med bli. Alnlcolm Campbell och andra 
fartmatndorer han hlinna alg lugna, 
men I service och lasttjänst bver-

Kr. 30:
» 30:

1 olika färger! Metoden nr så enkel att den 
kan ut föran 1 hemmet. Mankiner hebövas ej 
rid hantverksmässig framställning. Råmate- 
rlal finnes 1 handeln i Sverige och tlllhanda- 
bålles Uren nv oss. om så önskas. Fullstän- 

Ltfilrd helt 1 polystyrol Hr denna helsvennka flckräknestlcka med sina 10 skalor ett 
fullödigt räknelnstrument för Ingenjörer, kalkylatorer in. fl. Genom sin kombination 
av system »Darmstadt» och system »Rietz» kan den 1 de flesta fall ersätta en stor

NORRMALMSTORG 1 • TEL 103066, 102590, 100519 ■ STOCKHOLM

Vid konstruktion nv denna modernaste ra- 
dnranläggulng som finna ntt få för handels
fartyg tvekade nian I valet mellan 10 cm och 
3 cm våglängd — bAdn våglängderna har 
sinn för- och nackdelar och användes under 
kriget. Mednn sålunda den störande reflexio
nen från havsvågor och tätt regn ilr större vid den kortare vAglilngden. riskerar innn A 
andra sldiin att missa bojar och andra 
smärre föremål vid den längre våglängden, , 
eftersom ekot frAn små föremål dA ej blir 

B. Större typ C. Större typ
1 slipskiva, 1 polersklva 2 slipskivor m. olika grovlek 

1/5 hkr 1 '5 hkr

<1>> försvinner. Dessutom mAste skärmen dA 
befinna sig 1 mörkrum, dA ljuset är sva- 
K Något som en Inkttagnre förvånar sig över, 
nlir lian ser bilden av omgivningarna ritas 
upp pA rndarskilrmen 1 »Stockholms» styr
hytt, ilr ntt det Inte börs ett ljud frAn 
apparaten — förklaringen är helt enkelt att 
rotntlon alstras genom mngnetlsk avlänk- 
nlng av strålen och att det Inte finns 
några mekaniskt rörliga delnr. Ty man vill 
ha fullkomligt tyst 1 styrhytten för att kun-

nom ntt större havsvågor Hr benägna att 
gå runt ett mindre skär i dess väg mednn 
däremot smärre vAgor tydligt reflekteras 
tillbaks. Man valde I detta fall den kortare 
våglängden, som dessutom ger mycket smärre 
nntenndlmensloner — gallret av stålrör är 
endnst 1.0 m vitt och 00 cm högt — smalare strålknippe och större upplösningsför- 
mAga. Interferensen från havsvågor, regu 
och snö har man I stället lyckats eliminera 
genom en automatisk auordnlng för under
tryckandet nv »regelbundna» störningar.

Dessa störningar från havsvågor ilr det 
ilock som tillsvidare har Ingt hinder 1 vä
gen för Införnndet nv en aukustlsk alarm- 
anordning, som till exempel ger signal när 
ett fnrtyg kommer Inom 0 km avstAnd. Ty 
leka önskade ekon medförde ntt apparaten 
kom ntt tjutn 1 ett och blev mindre på
litlig.Drlftssäkerhct. pAlltllglu-t och enkelhet 1 
skötsel Hr nämligen de- förnämsta fordring
urna pA en radar uv »fredsmedel!». Till 
sklllnnd frAn krlgsmodellcrna är det me
ningen att varje däcksbefill utan särskild 
utbildning skall kunna använda den, ty 
man har hllr sällan tillgång till radlotek- 
nlskt utbildade befill, som skulle kunna 
repArern denna högst komplicerade apparat. 
En nv de fA rattarna — pA bilden den andra 
frfln höger 1 nedersta raden — utgör sAlunda 
en omkopplare mellan fyra olika avstånds- 
områden — 1.5, ö. 15 och 50 sjömil — och avståndet mellan nvstflndsrlngarna pA skärpostförskott. Full returrätt.’

Aktiebolaget K. B. BRODIN & Co.
Drottninggatan 83 • Telefon 10 74 70 • Stockholm

dast Kr. B:—. Intet material är så oerhört 
måupsldlgt som plastlc. vare sig det gäller 
fabrikation eller hobbyarbeten.

dela grenlängd, mldjevldd. bröstvidd och 
ärmlängd.
Ovaustaelide varor I prima helylle dlngonul 
äro obetydligt begagnade. I förekommande 
fall lagade genom stoppning eller lappning, 
samt kemiskt tvättade.

RAdhuseaplanaden 7 Umeå Tel.
Var god sänd .... st. Sort .... Pris Kr.

Uniformsrock Sort 1 r
» Sort 2 r
» Sort 3 r

Uniformsbyxa Sort 1 B
» Sort 2 B
» 8ort 3 h .................... .

Storlek över civil n .r 5>i flnos icke!

HESSelmaN BR.muillIlllllHllllllllllliiZJ?,*! 1

Konstgjord Bärnsten,
1 alla avseenden sä lika den äkta, mer än 50 
gånger dyrare, att NI inte kan se nAgon 
sklllund, kan NI även tillverka själv. Ett 
underbart material till konsthantverk och 
hobbyarbeten. Recept och beskrivning Kr. 
3:50. Har NI 1 övrigt något problem av ke- 
mlsk-teknisk natur, kunna vi troligen lösa 
det At Er. Värt konsultatlonsarvode är frAn 
kr. 3:—för enkelt recept och uppåt 10:- — 
för mer omfattande frågor. Recept och beskrivning sändes mot efterkrav.
Norrköpings Gamla Kem. Industri, Konsult, 
avd. P.T. Bredgatan 30. NORRKÖPING. 

Namnet garanterar kvalitén!

10 sjömil. Med en annan ratt kun man 
Inställa .avståndsrlngornas llusstyxka. Nog
grannheten vid nvstAndsbestäraning upp
skattas till ungefär 1/5 nv nvstAndet mellan 
rlngnrnn, vnrför man alltså vid användning 
nv 5-mllssknlnn kan uppskatta avståndet till 
ett mål på 1/5 sjömil när. (1 sjömil = 1 852 
meter.) Noggrannare behövs heller Inte.

Men radar Icke barn ökar säkerheten utan 
uppmäter även avstånden till föremål på 
huven. Fnrtyg på 5.000 ton eller mer kommer 
Inom »rndiirhAII» på 15—20 sjömils avstånd, 
10 m. fiskebåtar på 8—10 sjömils, ekor och 
mindre bojnr på 3-4 sjömils avstAnd. Den 
norska kusten uppsnappas av ett rndarut- 
rustnt fnrtyg redan pA 48 sjömils avstånd, 
den bohusländsku kusten I trakten av Göte
borg pA 20-25 sjömils avstånd och den 
11'gil danska kusten på 12 -15 sjömils av
stånd.Som frniugått uv det ovanstående Ur radar 
nu Icke längre något ömtåligt vetenskapligt 
Instrument utan ett fullt praktiskt använd
bart navigutlonsmedel, som kan fås för över
komligt pris och som inte drar mera elekt
risk effekt, 2 kilowatt, än som knn åstad
kommas Ilven I en mindre båt. Atl niaxlml- 
effekten dock Ilr 30 kilowatt förklaras med 
ntt denna utsändes under en så kort tid — 
den utsilnda medeleffekten är endnst 23 
watt. Hnde nlln fnrtyg radar, skulle grund- stötnlngnr och kollisioner 1 mörker och dlm- 
mn kunna undvikas. I jämförelse med de miljon värden, som varje år går förlorade 
genom dylika haverier Ilr kostnaden för en 
radarlnstallatlon obetydlig.Bengt Hvcdberg.

ETT FYND FOR HOBBY-MAN!
En engelsk slip- och polermaskln I kvalltetsutförande. 

Universalmotor för 220 volt.
Ett gott tillfälle för alla modellbyggare och amatörmekaniker.

Maskinen finnes i tre utföranden:
A. Mindre typ • 

1 slipskiva, 1 polersklva 
1/20 hkr

Pris kr. 125:— Pris kr. 185:- Pris kr.
Ett begränsat antal av ovanstående modeller finnes för omgående 

leverans från vårt lager.
Levereras mot postförskott eller efterkrav. Ensamrepresentant
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IPIPER CUBl

VXREDKNK POTVI.XKASTE SPORT-
FI.YOPI.AN, .UOltELLBYGGARNAR 

FAVORIT!

SVEN E. TRUEDSSON
MOoiiiiirciHoustai - maimo i

BÅTRITNINGAR
tiii

lättbyggda plywoodbåtar

MONSUN 
Inombordsmotorbåt 

BÅTPLYWOOD 
MOTORBÅTAR 

MOTORER
Nyhet: Brennan, 25 hkr inombords- [ 

motor, vikt 85 kg.

AB S-EBIEBÅT
Karlavägen 67. Stockholm 

teL 67 42 90, 67 51 85

Ensaniförsäljare av Ljusne IPoxno 
Bålplywood.

SKOGENS RIKEDOMAR

nutrlumsulfat, och som anvilndes för att 
kokvätskan I aln helhet oanvänd. men ae

ter Klason gjord analys InnehAller t. ex.

tln. kapsyler. cellnphan och sApa. röksvngt 

oxlsyror och laktroner, 4U—CO gr. ättiksyra 
och myrsyra, 7.5—22 gr. fett oeli harta.

första materialet till sA skiftande produk
ter som silkesstrumpor och korvskinn. Meu 
under krlgsAren oeh f. ö. redan dessförinnan 
lyckades inan nr mnsskokens avfall erliAIlu 

framstötta dem ur massans kokviitskor. Om 
efter Införselvilgarnas öppnande dessa krls- 
tldsvaror skull kanna konkurrera med de 
Äldre beror pA möjligheterna att Införa 
förbättrade och förbilligande metoder. Mer 
lin nAgonsIn ilr forskning nödvändig lik
som forskningsresultatens omsättning 1 

Nu tlllvarntns eu mångfald av svurtlntens 
och andra kokviltskors Ingredienser. All- 

Särskilt 

De praktlskt-ekonomlska konsekvenserna 
av en sAdan lösning kommer möjligen att 
visa sig vara högst betydande, kanske lent- 
av revolutionerande Inom den kemiska trä
industrien.

rit sysselsatt med llgnlnets studium. Se
dan det nya trilforsknlngslnstltutet tillkom
mit har undersökningarna ytterligare In
tensifierats. Medelst belysning med ultra
violetta strAlar har man lyckats lokalisera 
llgnlnets lilge I cellerna och delvis fast
ställa dess kemiska karaktär. Man tror sig

doek UnskeniAlet att llgnlnets gAta löses. 
I.lgiilnet IngAr med 30 % I vedens substans, 
men dess kemiska karaktär har varit svär 
ntt exakt fastställa, oaktat skarpsinniga 
forskare I Åratal arbetat pA problemets lös-

HELIKOPTERN I NÄRBILD

oeh kan således bibehAlla slit rutat lomiplan 

riktningen. HtablllscrlngsslAngen utgör sA-

stAiigen sitter under huvudrotorn oeh 
ilr monterad Ilil masten I rät vinkel i 
förUAllande till rotoru. SlablllserlngsstAngen 

SA skall vl ta oss en titt pA huvudrotorn 
med gyrostablllserlngen. Rotorbladen — 
tillverkade av lamellerad björk, gran och 
halsa oeh klädda med glasflbervilv — ilr 
monterade I blnilgafflarua. som ilr monte
rade till navet medelst kullager. Vid kollek
tiv stlgnlngsvlnkelförändrlng — samtidig 
lindring hos bägge bladen, t. ex. ökulng 
vid start och minskning vid landning — 
vrider sig bladgafflarna pii dessa kullager.

Ur sedan lagrnt I en kardanrlng. som dr 
lagrad och förbunden med rotormaaten 1 rdt 
vinkel mot navets tipphilngulng I kardan
ringen. Den sA erhAllna unlveisalupplitlng- 
nlugen tlllAter rolorn att gunga bAde om- 
kring. en axel sammanfallande med bladens 
längdaxel oeh en axel, parallell med ro- 
torbladens korda. Vid den cykliska vlnkel- 
förändrlngen ökade vinkeln pA det ena bla
det under det att den minskade pA det 
andra. Detta förhAllande erhAlleS just vid 
rotorns giiiignlng omkring bladens längd
axel. varför vid den cykliska vlnkelför- 
ilndrlngen. vrldnlngen kan ske omkring en 
axel. Icke belastad av ceutrlfugalkraften.

Begär del nya prospektet

Flygteknisk verkmästarfnir» 
Flygmekanikerku» 
Kur» för flygmotormontörer
Förberedande 

flygm ekanikerkur»
Hållfasthet», och material

lära för flygmekaniker 
Aerodynamik 
Flygplanlära 
F1 y gstationst j änst 
Flygmotorer 
Flygplaninetrument 
Glidflygplansbygge 
Segelflygning 

/ Meteorologi 
LuftfarUlagstiftning

Hermods suttsi. 8 ■. -j
Sänd mig prospektet

TEKNISK UTBILDNING

TEKNISK UTBILDNING 
som lämnar alla upplysningar 
om våra Flygtekniska, Maskin- 
och Verkstadstekniska kurser.
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VAR SVARTA MILITXRKAPPA och 0VEK-CHAUFFÖRER
TRAFIKPERSONAL

SKOCSKÖRARE katcgorler tom ha »In verksamhet utomhus 
samt I kalla och dragiga fordon.

SVART MILITÄRKAPPA
Arméns välkända belyllekommiss. En 
tygkvalitet frtu »den gamla goda li
den». som t. n. iir mycket sviir att 
uppbringa.
Den knn Sven omändra» till slitstar
ka ytterplagg och sportdrilkter fur 
barn och uugdom.

301. Nästan som ny .......... 33:50
302. Beg. i gott aklck ............. 25: 50
303. Mera beg. I gott skick .. 17:50

I ÖVERROCK AV MILITÄRTYP
. Tlllv. av en mycket förnämlig ylle- 
' kommlss samt omtiirgad i moderna 
j färger 1 ljusare och mörkare brunt 

samt mllllärgrAtt. Kan även fäs i 
| s. k. »lodengrönt». Modell enligt vid-
■ stäende teckning. Det är god kliid-
■ ekonomi atl omändra denna rock till 
I en utmiirkt dam- eller berrulstcr för 
I . vAr- ocb höstsäsongen.
| Rekr. n:r __
| 401. Obegagnad ...................... 5».__
| 402. Obetydligt begagnad ....40: —

OM NI JUST NU EJ HA BEHOV FÖR DESSA PLAGG sd råda ei Eder att 
länka pd ndtla hut och vinter, dd Jörebr/ningelägct pd bekl/ldnadtmarknaden mer 
än cäl moliccrar ett /örhandeköp an dessa användbara och prleblllipa penedlar.

Nytt från dlagonalfronttn
Enär det varit »tor eftertrAgan pA 
kavajer och byxor separat, kunna 
vl nu lererera
SPORTKAVAJ e. LÅNGBYXA 
h KAMOARNSDIAGONAL 
till följande priser: 
Itekr. n:r
501. Kavaj, obet. beg.

tS: 75
storlek 88—104 (44—52). Uppgiv för 
kontroll bröstvidd, rocklängd, liv-
nsDj prisklass än beordrad för
OBS.! Tidigare omannonscradc 
kompletta dlagonalkoslymer för tillfället »lut.

50. AMERIKANSKA OVERALLS
av extra prima grön parkum med över
lägsna slltegeuskaper. 100 % ren bomull. 
Med 3 store ocb 1 mindre ficka. Fastsytt 
skärp med spänne. Storlek 62—50 14:75

48. AM. ÖVERDRAGSBYXOR
1 bängselmodell av extra prima vlud- ocb 
vattentät, Impregnerad djungelduk. Byx
orna öro försedda med bröstlapp, dold 
dragkedja fram samt dragsko nertill. 
Extra prima konfektion .............. 15: —

49. AMERIKANSK RYGGSÄCK
av kraftig. Impregnerad kbaklduk. Bred 
mes ocb rymlig modell. 4 fickor. Extra 
billigt pris för denna kvalltetsryggsäek

Rekv. följ. varor sändal omgående från AB Adolf Höglund, 
Avd. M. Luleå. Ordertelefon 4060.

Rekr. n:
Antal 1 i|__ji_ i i XX.::::::::::::::::::::”:::::":::::::::::
Storlek | 1______ I__________1 1 Post/JIrnv.-adr. ................................... .TVB-4S

---------AB ADOLF HÖGLUND------------------

följd av vindstötar och dylikt. PA figuren

sÅledea gAr all manövre-

llkasA förhindrar vindstötarna att kännas

IdbehAlla
slAnd Återföres rotorn till sitt ursprungliga

tighet. mAste stahlllaérlngsstAiigen Inta ett

förliAIInndet mellnu flöjnlng och stabilitet
ens karaktär.

spaken. En vindstöt utsätter rotorn för tin
drade aerodynamlsku förliAIInnden. Härvid

StablllserlngsstÄngens tindra uppgift Hr 
atl förhindra krafterna frAn nllu vindkast.

mastens lutning. 'För detta ilndnniAl Hr

diinip- 
ay fh-

blllseringsstAngen att snabbare 
mnsteus lutning. Men vid stark

motorn.

rotorns blad Hr dessutom vridbarn och stlg- 
nlngsvlnkeln manövreras med fot pedalerna. 
Med tillhjälp av dessa kan sAledes stjärt-
kan vridas antingen ät vänster eller höger.

Stjärtrotorns drivaxel gAr genom hela 
stjärt bommen — frAn transmissionen till 
en vlnkelväxellAda vid stjllrtrotorn. Urtaget 
I transmissionen till drivaxeln Hr. ovauför

kroppen 1 motsatt vrldnlngsrlktidng — 
reaktlonsvrldnliigsmomontet. St Jilrt rotorns 
uppgift Hr därför bland annat alt för

tlon. <1A allt frAn och med frllijulet och 
nedAt stAr stilla, liar man fortfarande möj
ligheter att svänga helikoptern. HtJHrtro- 
torns uppgift att motverka reakllonsvrld- 

- idiigsmomentet bortfaller vid nutorotatlon.
HA snart som motorn försvunnit som driv
källa. försvinner oeksA renktloiisvrldnlngs- 
momentet.

sittning.

"AMERIKANSK" ENGELSMAN
(Forts. på sid. 17.)

FramsHtet iir — liksom baksätet — le'l m 
.brett oeh dessutom fullt Justerbart. Till den 
bekväma körställnlngin bidrar oeksA fjäd- 
rando ratt oeh nedfllllbara armstöd »Aväl I 
mitten av framslltet som pA dörrarna.

Genom det Ulla utrymme som motorn tar 
har liAde fram- och baksätet kunnat flyttas 
fram. Baksätet har härigenom kommit 
framför bakaxeln, vilket tillsammans med 
del släta golvet givit ökat utrymme och bekvämlighet. Till bekvämligheten bidrar 
oeksA breda dörrar, värmeledning, ventlla- 
tlonsluckor, trevlig lltderkllldsol. rätt, place
rade askkoppar, belysning I det ovanligt 
rymliga bagagerummet och det genomskin
liga tak över förarsätet som kan erhAllas 
för en liten extrakostnad.Vilken dag som helst vllntaa den första 
provvagnen av Jowett Javelln till Sverige.

Xven om det ser mörkt ut pA motorfron
ten här i landet Just nu sA sknll det väl 
IlndA stunda ljusare tider. Och med dessa kommer säkerligen Javelln att i stor ut-

2»
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BENSINMOTORER
C för modellflygplan

av dleael- och tllndatIftu
typ köpua. Endaat fa- 
lirlkan.vn 1 eiiatnka exem
plar eller 1 parti.

Kung!. Svenska 
Åeroklubben

MALMSKILLNADSG. 27 s-: STHLM.

RITNINGEN HAR KOMMIT!

Bygg och flyg Acn populära 
GUMMIMOTORKÄRRAN 1

RUNE ROGGENTIN
GÖTGATAN 26. STOCKHOLM

giimmlniotormodell i klaaa G 1. apv. 70 em. 
Modellen Hr av enkel konatrnktlon oeli liar
mycket coda flygegenakaper. Varje nybör
jare »om byggt en enkel atavmodell kau 
utan avårlghet bygga »Meteor». Byggaat- 
»en Innehåller: filnHgHågade »pryglar av 
balaa, llatcr. Japanpapper, konturaågad pro
peller, gummlbund, ritning och arbetabe- 
»krlvnlng m, m. Prla endaat 8i ao

Norrlands Modellflygindustrl
Vasagatan 4 UMEÅ. Tal. 270

Hlind mot puatförakott 4- porto:
Meteor 0: 30
Balaallm 0:00
Katalog(er) ,

Rekv. katalog n:r 3 för 1IHH Innehållande 
en maaau nyheter bl. a. irummltnotormodel- 
ler av moderna konatr. mot 30 öro 1 frlm.

ATOMSPIONEN (Forts, fr. sid. 22.) 
— Fröken! ropade ilen andre med vHrme 

1 atllmman. Mlaa Hnrlan!— Klt ögonblick. Jair kommer atrax, aade 
Jean artlirt och föravann.När dörren till baren föll Igen efter hen
ne hörde hon åter de lummigt oaäkra kon
turerna av all gemytlig aamvaro» algnatur- 
melodi: Ju mer vl ilr tlllaammana... till- 
aammnna ... tlllaammana ...
vilg genom ilen miintjnan natten, »inaom 
fördragna gardiner hov belåtna paaaagerare, 
I alttcahlnen dånade man eller »lumrade 

kvar. Skärmen gick ut. men ... barn:
Kam flög upp. alog huvudet 1 ett Hpant, 

Kjönk ned Igen med ett Htön.
— Vad I... vad ailger du? Gick han... 

då liar han blivit konatlg av amällen! Tolv

Jean ruakade po huvudet. Hon avHIJde 
en busalg kamrat.

klappa en klirra I ajön ined cabluen full 
av paaaagerare... Ham avor mellan tlln-

ilr Inte långt borta. Och jaktplanen...
— Kan vl Inte aöka ajlllva?— Tala med Jim. Jag aöker Seagnll.
Sam fingrade varaamt på altt huvud, ae-

Akternt I baren balanaerade den glade 
mr Wlckfteld than bad aenare att hann 
namn I det lilngata »kulle hålla» utanför 
Hpnlterna av hilnayn Ull bana hnatrna kilna- 
lorl JiiHt en flaHka livande oeh ädelt flul- diim över mr Jeddera glan — då detta glaa 
till mr Wlekflelda bleka förvåning plölallgt
ville vara men om mer, nanniuig» koouv 
mr Wlckfleld ett kuallgt Iryck I maggro
pen — Hom om en Htor. oaynllg hand velat 
maka honom ned från den kullrlga Htol- 
allaen. bort från umgänget med ruadrycka- 
djilvulen. Han klamrade alg faat vid dln- 
ken. blek oeli akröckalagen.

— Jedder! stönade han. Kpllknr det?— Nllil. Hade mr Jedder oeh blinkade oro
ligt. NilllJ. Inte spökar det.. Men det alllnger 
I krokarna. Undra på det aå fort aom det

renan, oeh det var väl talat, ty fenomenet 
berodde helt och hållet på att Jim gick 
litet ovarsamt In I en tvär gir oeh glömde 
lutningen — för att apana efter en man 
över bord.

(Forts, fä sid. 31)

kvalitet. Handen rar vHlformad. men den höll ett föremål, aom l det ovlnaa skenet 
aåg ut Hom en knivbajonett. Klt avart öga 
blinkade llatlgt. G reg Hpjllruadc emot re
pen. men han skrek Inte. Han bet Ihop tlln-

— Sch! aa den andre Igen. G reg kil ml c 
ett filande och raspande — och »A gav 
trycket pA handlederna efter. Han föraökte 
pA nytt rena alg. en hand tryckte ned ho-

Greg kvicknade till vid att han hörde vaaaa. raaalande. bubblande kommandoord 
på ett trummande apråk. Nilr han föraökte 
alltta alg upp glek det Inte: linna hllnder 
var bundna på ryggen, bana vrlater lika 
ordentligt ihopbuntade. Ett Uusaken ape- 
lade över väggarna 1 en IBttbAlapantad ca- 
bln, »JUlv låg han pA aldan på en refflatl 
metalldurk med kinden mot den kalla ytan. 
NHr han tittade npp aåg han en figur 
knäböja bredvid alg och betrakta houum 
med ett vänligt, finurligt leende.

— HallA, aade G reg avagt.— Sch! »varade den andre MndA »vagare.

AKTUELLT TIPS
för lig baminförbrukning

STANDARD
lilaa eagaUk partonbil finna» 
lör omgtanda lavarana. LÅG 
SKATT. LÅG IKÄNSLEFÖR-

SvMvöfan 4f, fal. 23 31 03

lina för kontrollen, kontrullliandtag aamt

J-22
som U-kontrollmodell

utföra 
dykningar

dell. Byggaataen Innehåller alla delar till 
kroppen, hjul, pianotråd till landnlngaställ. 
propellerämne. plastiskt trä för övergång

Spännvidd Silo mm.

”GLOBE SWIFT”
flygande akalamodell med goda flygegeu- 
akaper. NI kan flyga den runt pol prveta 
aom Sigurd laaeaona berömda Atleter. NI 
kan Hven flyga den fritt, tävla I haatlg- 
hetaflygntng. looplng och även föratiia 
ryggflygningar.
Spännvidd 300 mm. Prla Kr. «: 7S

Faek JO • BollniU
(F:a 8TAG:a) poatorderavdelnlng 

J-SS U-kontroll Globe Swlft. 
.... Auater kr. 4:83 Balaallm kr. 0:<£t
Namn 
Bostad ..................................
Ad rea» 
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CISITALIA D. 46
En av de mest framgångsrika italienska 

racervagnarna efter kriget är den lilla, 
nästan midgetliknar.de Cisitalia. Vagnen 
är konstruerad av den kände f. d. Fiat- 
konstruktören, ingenjör Drusi som stdan 
1938 drivit egen bilfabrik och uteslu.ande 
byggt sport- och racervagnar.

Cisitalia är byggd efter helt nya princi
per som väsentligt skiljer sig från allt vad 
man hittills sett i racerbilsväg. Vagnen 
har sålunda en hclsvetsad stålrörsram som 
mest liknar en motorbcck på ett flygplan, 

motorn är gjord helt i lättmetall med ut
bytbara cylinderfoder och samtliga lager 
med större påkänningar har bussningar av 
en bly- och kopparlegering. Den fyrcylind- 
riga motorn som är försedd med en Zenith 
36 VIF/C förgasare utvecklar vid 5.000 
v/tnin 65 hk och ger vagnen en toppfart 
av 170 km/t. Bränsleförbrukningen är 15 
liter på 100 km. Cylindcrvolytr.cn är 1.090 
cm* och kompressicnsförhällandet 1:9,8. 
Vid toppvarv har kolvarna en hastighet 
av 14,5 m/sek. Tändsystemet är av typ 

MVE. 4. Vagnen har en hjulbas av 2.008 
mm, framhjulen har en spårvidd av 1.220 
mm, bakhjulen 1.129 mm och lägsta höjd 
från marken är 100 mm. Ringdimensioner
na är 4.00"X15" på framhjulen och 5.00* 
X15" på bakhjulen. Bränsletanken är pla
cerad bakom förarsitsen och rymmer 45

För att vara racervagn har Cisitalia 
byggts i mycket stora serier och exporte
rats bl. a. till Schweiz, Frankrike och 
USA. Bland kända raccrförare som kört 
Cisitalia efter kriget märks bl. a. Franco 
Cortese, Louis Chiron och Raymond Som-

Klipp häri

30
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midgetliknar.de
Cylindcrvolytr.cn


göra dig STARK

llnlhl. hnllö !

lovar ARNE TAMMER

Förpticknd I ett elegant etui. Affllrsprls 
kronor 4»;—. Som reklam nltllrHllljer vl 
ett nntul nv denna vlllkllnda Amerikanska

oeiinn ....... .... .z-..e- ■---bnra han sjillv som Inte trivdes I valfiskens

kulopetHiieunu till KndUHt 
frnktfrltt. '

kronor 2U: ■*»>

kvart om dagen och jag skall

kniimt hade

lien, un '«* ......tilnder. nilstaii »om en bngfll.

hudo suttit Iltet liltnpllgnre till..

lilpparna antydde tystnad och sumförstAnd 
— oeli hö försvann karlen pA hasande flll-

knde lilrnren 1 lian» barndom» villsopade. 
»klnnnde blanka söndagsskola frAga. Ja. 
kilra bnrn. det hur aldrig blivit riktigt

krökt om

hon l nita tull tGreg tittade runt vAggarna — dilr löpte 
en rad dubbla stAIrllr. Hriltndelankarna Ing

förr tilnkt att Greg »kulle klippa till ma- skluplstolinaunen. men den möjligheten var 
tyviirr utesluten. ,

SAga av reglagen betydde detsamma »om »JAlvmord.1 Åtminstone kvalificerat sjillv- 
inordsftlrsök.— Synd, tAnkte Greg. Synd utt man

vrlstérnn. Försiktigt limmile loin fram »ver

TRÅDLÖS TRÅDRADIO
t Forts fr. sid. 18.)

I vAg till radion. I den första möt» elek- 
trtuintrömniarna av »polar, och 1 d.-ssa fast
nar den h.lgfrekventa strömmen. Bromsenliilnger samman ined det ftlrhiUlandet. atl

lllfl
nyheter

intresserade

utbildning

Tekniska ■ | 
fackstudier

Arbetsledar- . 
kurser

Ingenjörs-

genom kupongen---------
Till NKI-Skolan, Stockholm 12
SAml mig kostnadsfritt ny »tmllebniaeliyr 
för det omnlde Jng netlun markerat med 
X. Jag Hr Intresserad av
rj 4 Tekniska r-t ■» Arbets-1 ■ fnekatmller ">• ledarkursel
rn Ingenjörs. r- a Xya kurwr

*• utbildning för flyget.



KOP ER EN EEEGANT PORTFOEJ

Allt för lättviktaren

KAcrn • Telefon 30, 31

Benslntnnknr. lock, bensinrör. gaswlre. gashaudtag. Förgasare. cylindrar, kannor. töndstifl. 
avgasrör, Uuddilmpare. Tilndkabel. magnetaystem. tilmlspolar. maguetdelar. srilnghjuls- 
centrum. krdlager. VHxellftddelar, koppllngsu-lre. handtag. Ktyrstönger. gafflar, nav. hjul, ■''lek. Signalhorn.

Ni behöver möbler
Matrumsmöblar, Sovrumsmöbler, 

Kompleftaringimäbler, Mattor, 
Möbeltyger, Hemlnradnlngsartiklar

MÖBELFIRMAN THOR BENGTSSON, 
HJortsberga Telefon SS

LÄR TILLSKÄRNING| 
pr korrespondens» 

Ministers Tillskärningsskola, Malmö,
ger Er en grundlig undervisning I allt Hom tillhör modern tillskärning. Olika kur- 
Her Mönster erhftlles frän oss efter personliga mfttt. Insrlnd kupong till Ministers 

, TllinkHrnlugHMkola. Malmö. NI erliftller utförliga upplysningar mot porto.
Ritad prospekt och upplysningar om korr.-kuraen 1 tlllskilrnlug samt mfttt- och 
1'flallata över Edra mönater.

att möjliggöra
strömart som ytterst snubbt knatar om frön

dilrför obe-slröni.

nom första apilrrarna.
av? Fastnade han oeksft I trolldosan?

förhållanden. trftdradlone

ljudstyrka.

valet mellan

under
rinllnii.

ningen» kan man sedan bakom apolarnu 
resp, kondensatorerua nötta In kondensato-

förtjilnsten. friimliilller 
liadlotjönat. att försvi

aom konkurrerande riindradlostalloners.

NILS SÖDERBERG Forts, fr. sid. 14.
alltid. Det gäller som sagt ett väldigt eko
nomiskt ansvar.

Men flygförvaltningen är inte enbart en 
materialavdclning, den består också av in
tendentur och byggnadsavdclning: — Ett 
aktuellt problem är arbetskraftsbristen. 
Många flygfält behöver förbättras. Det 
behövs inte många haverier förrän åtskil
ligt arbete skulle vara betalt i den vägen.

— Till sist, säger general Söderberg, 
en allvarlig protest mot centraliserings- 
och likriktningstendenserna i landet. Styr
kan hos flygförvaltningen har legat i att 
alla trådar i förvaltningsapparaten varit 
samlade på en hand. Alla krafter har där
för kunnat samordnas mot ett mål. Denna 
effektiva apparat håller nu på att slås 
sönder. Man vill sålunda sammanföra de 
tre försvarsgrenarnas olika förvaltnings
områden fackvis till centrala myndigheter. 
Det kan enligt min bestämda åsikt aldrig 
bli samma service för flygvapnet som nu 
när vi har vår egen byggnadsavdelning 
och kan samordna dess arbeten i förhål
lande till övriga projekt inom flygvapnet.

General Söderberg vet vad han vill. Och 
en sak är säker: han har erfarenhet bak
om orden.

Hobby: att flyga! Läsning i hängmat
tan : litteratur om flygteknisk forskning I

För 10:- pr. månad han Hi köpa
Kameror Radio
Grammofoner 1’rDragspel Cyklar m. ni.

Kkrlv redau 1 dug efter katalog, erhftllea 
mot 20 öre 1 porto. Angiv tydlig adress.
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KSAK-NYTT KSAK-NYTT KSAK-NYTT

ÄR FALLSKÄRMEN BESIKTIGAD 

OCH OMPACKAD?
Den skall på ett ögonblick kunna 
användas i en kritisk situation. Den 
är inte avsedd enbart som sittdyna.

»Om du behöver en fallskärm 
och inte har någon. dä behöver du 
aldrig mer någon /allskärm.»

ENGELSKT DK-PLAN TILL SVERIGE
Det amerikanska DK-segelflygplanet Schweizer SGU 2-22 som i ett exemplar 
importerades i fjol och som fick så gott betyg vid do försökskurser som anord
nades på Alleberg och i Norrköping får vi kanske inte se i någon större upp
laga här i landet. Orsaken? Tja helt enkelt don att stoppet för import från hård
valutaländerna satt oövervinnerliga käppar i det redan förut rätt hårt belastade 
segclflyghjulet här i landet

Flygvapnet ej med RST
Flygvapnet kommer tyvärr inte att del

ta i Riksscgelflygtävlingen. Svaret på 
KSAK:s inbjudan till deltagande i tävlin
gen om »Guldvingen» har efter moget 
övervägande blivit nej, åtminstone tills vi
dare. Vapnet har givetvis sina skäl, men 
trist är det

Riksscgelflygtävlingen kommer emeller
tid att äga rum i alla fall, inte bara som 
vanligt utan utbyggd efter det förslag som

Chefsinstruktören för segelflyget Bengt 
€ :son Bergman, som är en framåt karl, 
fick emellertid för någon vecka sedan nys 
om att Slingsby-fabriken i England höll 
pä med ett DK-plan, och vips tog han 
första flyglägenhet till öriket, åkte äng
tång till Kirbymoorsidc i Yorshire och 
kom dit exakt lagom för att få provflyga 
första serieexemplaret av Slingsby Sail- 
plancs LTD:s 21 B. (Planet heter alltslj 
ingenting annat än 21 B, vilket bara är 
en typbeteckning, och det gäller alltså att 
hitta på ett bra svenskt namn. Förslag 
hjätligt välkomna.)

Bergman blev överförtjust i planet, som 
han anser passa svenska förhållanden 
minst lika bra som SGU om inte bättre, 
och kontentan av det hela har nu blivit 
att KSAK beslutat inköpa ett ex av 
T 21 B på prov, och sitt elddop kommer 
planet att få i den första svenska kurs för 
DK-segelflyglärarc som — om allt går 
efter beräkningarna — anordnas på Allc- 
berg i maj.

Handclskommissionen, som är betydligt 
medgörligare när det är fråga om import 
från injukvalutaländer, har redan gett sitt 
höga samtycke till det första inköpet som 
går löst på cirka 13 500 kr.

T 21 B är kan man säga en väl till
tagen Grunau Baby med det mesta av dess 
fördelar och få av dess nackdelar. Till 
fördelarna i detta fall hör bl. a. att det 
finns två platser i stället för en, placerade 
side by side. Planet är helt i träkonstruk
tion och följande data och prestanda kan > 
vara värda att nämna:

Spännvidd 18 m. Vikt 267 kg. Bästa 
glidtal 1:21 (vid drygt 65 km/t). Bästa 
sjunkhastighet 0,85 m/sek (vid drygt 60 
km/t). Vikningshastighct 45 km/t.

En av fördelarna med denna typ är att 
Grunau Baby (eller Baby-Falken) som nu 
finns i ganska stort antal här i Sverige, 
passar synnerligen bra att använda som 
EK-plan i direkt anslutning till DK-ut- 
bildningen i T 21 B. För SGU.2-22 mås
te man nästan nödvändigt ha tillgång Ull 
SGU 1—19, eftersom det amerikanska 
planets flygegenskaper högst avsevärt skil
jer sig från det engelska och därmed även 
från Grunau Babyns.

Och nu blir det som sagt även en för
sökskurs för DK-segelflyglärare i vår om 
allt går’efter beräkning. Verkställande ut
skottet har redan sagt ja och kursplaner
na ligger klara.

Kursen kommer att gå på Alleberg, bör
jar den 9 maj och avslutas den 5 juni. Den 
kommer att ta åtta elever och minimiford- 
ringarna är segelflyginstruktörskompetens, 
tninst 30 timmars scgelflygtid och motor
flygutbildning med lägst A 2-ccrtifikat. 
Klubbarna kommer att få ta ut lämpliga 
elever. Utbildningen blir kostnadsfri, men 
elevema får förstås själva betala kost, 
logi och resor.

Kursen kemtner att omfatta: /nslruk- 
tionstjänst i DK (cirka 40 starter = 25 
övningar). Instruklionsövningar (i Kra- 
nich eller T 21 B), varvid den ena eleven 
tjänstgör som lärare och den andra som 
elev. Ren övningsflygniiig med olika typer 
så mycket tiden medger. Den teoretiska 
delen av kursen blir också ganska om
fattande med följande ämnen fördelade på 
80 timmar: Flygning (teori), flyglära, 
flygmalerielkänncdom. pedagogik, luftna- 
vigatiun och meteorologi.

Chef för kursen blir chefsinstruktören 
som tillsammans med Stählfors och 
Wcstrin även tjänstgör som lärare.. De 
som får äran att vara med pä denna »hi
storiska» kurs kommer säkerligen att få 
slita hårt men det blir nog också en gi
vande månad.

På tal om centrala kurser kan nämnas 
att det- även i år blir en byggledarkurs på 
Alleberg under tiden 9—29 maj. Vidare 
planeras en scgclflyginslruklörskurs till

Norrvi lade fram i höstas. Att förslaget 
nu måste modifieras sedan FV fallit bort 
är självklart, men de nya reglerna, som 
just nu är under utarbetande, kommer 
ändock att ge betydligt större variations
möjligheter och säkerligen också större 
spänning åt tävlingen än de tidigare. Täv
lingen kommer som vanligt att börja den 
1 april och hålla på till 30 september. 
Reglerna kommer att sändas ut till klubb
arna så snart de blivit klara.

Den låga kopplingen
Det har rått en smula oklarhet om be

stämmelserna för den låga kopplingen på 
Grunau Baby. Nu är saken dock helt klar 
i och med att KSAK :s scgelflygavdelning 
låtit utarbeta fullständiga anvisningar om 
hur inmonteringen av denna extra kopp
ling skall gå till. Anvisningarna innehåller 
dels en fullständigt arbetsbeskrivning, del* 
ritningar till alla detaljer. Ritningar kan 
beställas hos KSAK och kostar 16:35 per 
sats plus porto.

Det bör påpekas att arbetet skall kon
trolleras av besiktsningsman som efter 
godkännandet gör anteckning därom i 
fl ygplansj ounialen.

Alleberg under tiden 30 maj—19 juni och 
en gtidjlyginstruktörskurs. som man be
räknar’förlägga till Lidköping (Vinninga).

Segelflygavdelningen försöker sä gott 
det går med hänsyn till ekonomiska och 
andra omständigheter att förlägga dessa 
kurser i säsongens början, dels för att de 
utbildade instruktörerna skall kunna ut
nyttjas av sina klubbar omedelbart, dels 
även därför att KSAK:s instruktörer 
skall kunna frigöras för mera aktiv tjänst 
ute i klubbarna under semmaren. Om den 
planerade DK-lärarekursen slår väl ut, är 
det meningen att till kommande år låta en 
sådan årligen återkommande DK-Iärare- 
kurs ersätta en av de ordinarie segel-, 
icsp. glidflyginstruktörskursema. Man 
räknar med att åtminstone de större klubb
arna efter hand skall få möjlighet att er
satta en del av de nuvarande EK-utbild- 
ntngen med utbildning i DK.
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Teknisk handbok

TEKNISK 
HANDBOK

Av dlplomlngenjör 
GEORG NEI.SKYLX
En praktisk handbok 
för den som vill veta 
mera. Innehåll: Tek
niska upplysningar, 

.Viktiga Industrltnetal-
lers liehnndllngsproccs- 
ser och användning. 
Lödning. Svetsning. 
Ililrdnlng. Förbrän
ningsmotorer. Diesel
motorer. Ackumuiato-

t ning och startnlng.
Bilar. Flygmaskiner. Elektriska maskiner. Radio. Testlampor, 

Vattenmätare. Manometrar. Isolatlonsmate-Vattenmätare. Manometrar. Isolatlonsinate- 
rlnl. Ilur man hittar fel hos motorer och bilar m. m.
En oumbärlig bok när ilet gäller att lösa 
svara problem. 77 bilder. 1112 sidor. Fullt modern. Tryckt 1940. Elegant lub.

G. ASPLVNDS BOKFÖRLAG 
Regeringsgatan 03 • Avd. S • Stockholm 

Siind mig mot postförskott .... ex. Teknisk handbok. Pri» kr. 7:30.
Till ...............................................................

FRIMÄRKEN
Prislista nr 48. rikt llluslr., betydligt 
utökad, över frimärken I paket, 
vackra serier m. m. nu utkommen. 
S&ndes mot 40 öre I frimärken. 
FRITIOF NYHLÉN

Frimärkiaffär
Poitgiro 13424 - Ljungsbro Tel. 255

VILL NI 
MAGRA?

•riv dä 1 dag och begär fullständiga upp- 
.. snlngur om den ofarliga Beco-metoden. 
Insänd namn och adress samt 40 öre I fri
märken och Ni får omgående svar frun 
BECO-METODEN • Box Hl . StriingnlG

Stil, passform
och kvalité kännetecknar 
alltid våra kliider. VI 
tillverka kostymer, driik- 
ter, damsportdräkter, ulet- 
ror, damkappor, trrncheoat. 
herr- och dam-, av tyger I 
t o p p k v a I I t é e r. Här 
får ul rejäla kliider på >1 ^^BV 
mån. avb. till kontant pri».
utan att behöva tigga dilr- 
••m. Alla kläderna Iru pri»- 
kontrollerade. l.OOtl-tals 
belåtna kunder, bland alln 
samhällsklasser landet 
runt. Tygprover mot 1 kr. 
1 friutiirken. uppgiv a 11- 
t I d önskade färger. Obs. I■■1
Kläderna exp. alltid 
samtidigt »oui för» t a avb. ^B 
uttages. Full returrlltt. ■
Var ni lin bor. iir ni all- Jl ■ tid viUkommen. Skriv re- ■
dan i dag!

DANIELSSONS 
' BEKLXDNADBAGENTCK

Fack 41 Nilake • Tel. 1 17 Köpmnnliolinen
Postgiro 32 37 211

Nedanstående
Fabri ksvaruhus

nted sina lIKl.OOO-tals artiklar står till kö
pande allmänhetens tjänst. Vår katalog för 
varen och sommaren ilr nu färdig med »Ina 
fantastiskt låga priser. Med sin stora sor
tering av olika varor iir den ett Fynd för 
dem som vill köpa bra och billigt, och så
ledes spara pengar.,VI föra ständigt 1 lager 
Vävnader. Sydda varor. Stickade artiklar. 
Trikå och Strumpor samt Kortvaror. Pia-
alle och vaxduksartlklar m. m.
Rekvirera vår sommarkatalog, vilken sän
des gratis och franco. Vävnadskollektlon 
kan erhållas på begäran till självkostnads
pris av kr. 1 : 50 -j- porto och erhålles till
sammans med katalogen.

Bostad

8KANDIAKOMPANIET • BORAS
Siind katalog gratis till undertecknad. Sänd

CÖTEOOBC
GYNNA och 
REKOMMENDERA

ARNOLDS 
CONDITORI 
Drottninggatan 29 Tel. 17 63 62 ,

• Militärer llro alltid välkomna A •

\O.S7'K(1/
KONDITORI ocll LVNCHRESTAVRANT 

östra Hamngatan 12
DÄR VI ÄTA GOTT OCH BILLIGT!

MALMÖ_______________________

II. O H I X S
JÄRN-, VERKTYGS- OCH

• BOSÄTTNINGSAFFÄR
Södergatan 7 MALMÖ
Telefon Llnjeväljare: 207 GU. 170 44, 158 55

Bostaden 524 88
____________ It ekominen dr ro»_______

Wnlldovs kläder - 
önskekläder!

W. MALLDOV
HERR- & GOSSBEKLXDNAI» 

Kurlskronnplnu 7 • Malmö • Telefon 300 07

Arbetskläder

Malmö Nya
Pappershandel

14 • Malmö

TRYCKSAKER • KONTORSBÖCKER 
HITMATKRIEL

XOIIIIKÖPIXG

GUMMICENTRALEN

REPARATIONER

RITZ HOTEL
modernaste hotell

Rudlo I alln rum. Liiftskyddsrnm. Gnrage. 
Realnurnnt. BelJänlngsavgift.

Nytt — Modernt — Trivsamt — Billigt

ÄXGELIIOLM

BERGGRENS
Guldsmedsaffär

Telefon 5 29

.Medlem av Blomsterförmedllngen.

Storgatan <14 • Tel. 4 45
Innoh.: fröken G. Nilsson

NYA FRUKT- & 
BLOMSTERHANDELN

Köpmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87 
MURBRUKSFABRIKEN 
Telefon G:o Uppsala 127-

Alb. GOZZI’s
MURBRUKSFABRIK

Eric Agrell
ELEKTRISK 

INST ALL ATIONSFIRMA
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LÄDES

Förklaring: Låt ett vanligt hönsägg 
ligga i vinättika i en hel vecka. Dä man 
sedan tar upp ägget har det fått en 
sådan konsistens att man kan forma om 
det efter behag med händerna — man 
kan till exempel dra ut det så att det 
kommer att påminna om en lång och 
smal pilsnerkorv och sedan är det ju 
ingen konst att stoppa ned det genom 
den smala flaskhalsen. Några dagar se
nare har ägget återtagit sin gamla form.

tar ni fram ytterligare en katalog och 
låter publiken försöka på den, men ingen 
lär kunna göra om kraftprovet.

Förklaring: Den katalog som ni själv 
river sönder är preparerad i förväg. Ni 
lägger helt enkelt katalogen i en ugn 
och bakar ut all styvhet och styrka ur 
den — tiden för »gräddningen» varierar 
av papperets kvalitet, men ni kan säkert 
själv genom små stickprov avgöra när 
den rätta tiden är inne.

INVERTERAD 
DIESELMOTOR!

Under långvariga prov har det visat sig 
att en miniatyrdiesel fungerar lika bra in
verterad som upprätt, ja, i vissa avseen
den är den t. o. m. lättare att sköta. För
delen vid. flygningen är, att tyngdpunkten 
sänkes något, och dessutom är motorn 
lättare att bygga in med motorkåpa.

På vissa motorer är bensintanken fästad 
på vevhuslocket, varför den inte kan an
vändas, då motorn inverteras. Det är 
emellertid lätt att tillverka en bränsletank

ALUMINIUMPLÅT
SMÖRJKDPP

BRÄN5LETANK

Ägget i flaskan
Alla vet om att man ibland kan få 

se miniatyrskepp inbyggda i en flaska. 
Ofta är det sjömän på fyrskepp eller 
långtradare som på fritiden med minitiös 
noggrannhet och med specialgjorda 
verktyg plockat ihop de små mästerver
ken. Just efter detta mönster presente
rar vi trolleritricket »hönsägget i liter
flaskan».

Ni visar således en absolut hel liter
flaska med en sådan där smal flaskhals 
och i botten på denna flaska ligger ett 
riktigt helt hönsägg. Era vänner kommer 
att undersöka flaskan noggrant för gi
vetvis tror de, att ni tagit sönder flas
kan och sedan lagt ned ägget. Men då de 
snart kommit underfund om, att flaskan 
är så hel den kan vara, verkar tricket 
mystificrande i högsta grad.

Den förtrollade isbiten
Ni tar ett vanligt glas med vatten och 

lägger en isbit i det. Så ber ni någon 
av publiken att med hjälp av en sytråd 
forsöka fånga upp isbiten. Antagligen 
gor de en ögla eller ett lasso i minia
tyr och försöker på så sätt dra upp is
biten — ett sätt som är dömt att miss
lyckas. Sedan de andra nu misslyckats 
visar ni själv hur det går till. Ni låter 
bara sytråden vila någon sekund på is
biten och drar upp den sedan — hur är 
detta möjligt?

Förklaring: Dolt i er hand har ni litet 
vanligt salt och samtidigt som ni låter 
sytråden vila på isbiten strör ni omärk
ligt litet salt på isbiten. Sytråden fryser 
genast fast tack vare saltet och sedan är 
det ju ingen konst att dra upp isbiten

Uerkule sprovet
Alla har ni. väl hört talas om Herku- 

les i den grekiska gudasagan — han som 
var så ohyggligt stark. Även om ni själv 
till äventyrs skulle vara svag till kropps
krafterna, kan. ni ge ett sådant prov på 
styrka, att många inte kommer att tro 
sina ögon.

Ni tar en vanlig tjock telefonkatalog 
och river lekande lätt sönder den pä en 
enda gång i två lika stora delar. Så

av celluloid, antingen genom att forma 
den på en mall, dä celluloiden har mju
kats upp med aceton, eller genom att böja 
en bit celluloid till ett rör och limma 
skarven nied balsalim samt limma fast cir
kelrunda bitar till lock och botten. Tan
ken tasts.till aluminiumplåten, som fast
skruvas till vevhuset, enligt ovanstående 
skiss .Lodtet till bränsleintaget i tanken 
kan_ lamphgcn vara en smörjkopp, som

S, cykdnav. Limma alla delar 
P3'53'™- Motorn är sedan klar för 

•»‘t kora inverterad. För att underlätta in- 
ningen av bränsleskruven förlängs 

densamma med pianotrad, som löds fast 
till skruven.

FLICKA MED
JAN (ISANSIKTE

En av våra läsare skulle ta en silhu
ettbild av sin syster (?), berättar han. 
Han. hängde upp ett lakan för en dörr
öppning, placerade system bakom laka
net och en ljuskälla bakom flickan så att 
hennes skugga kastades mot lakanet. Det 
gick men inte så bra som när han sedan 
satte flickan mellan kameran och laka
net i stället för mellan lakanet och lam
pan. Men när han framkallade fotot, fick 
han se att systerns hår gjorde att hon 
fick en om icke linjeren så dock profil 
även i nacken, så som vi ser på bilden. 
Det gav honom idén till att fotografera 
en liknande dubbelprofil av systern (och 
svågern) genom att sätta dem öra vid 
öra och med näsorna åt var sitt håll 
framför kameran eller eventuellt på var 
sin sida om lakanet. Ni kan ju själva 
prova ut vilken metod som ger bästa 
resultat.

FÖRLÄNGNING AV BRANSLE5KRUVEN




