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Record söker 
dugliga. ombud

Vi erbjuda

oss sä sända katalog med c:a

40 öre i frimärken.

zlskn kvnlitctsur, 
dessutom: skinnkläder, läder, pla- 
stlcvaror, cyklar, rostfritt, reser-

Handelsfirman RECORD, Halmstad

Ni får
ETT KRAFTIGT HÄR
av Antlmon. som borttager mjiill och 
är stnrkt bärvilxtbefrämjande. Anti
mon lillv. enl. principen bärvatten utan

G: 45 + porto. Råd och upplysningar 
medföljer.

FIRMA ANTIMON • L-TURnAL

Omslagsbilden 
på detta nummer för tan
karna till den hägrande vin
tersemestern uppe i fjällen. 
Det är en Norseman som 
landat mitt i vinterparadiset 
och lossar sin last på lyckliga 
fjällresenärcr.

Färgfoto: Bo Boesen.

TEKNISKO INSTITUTET
■ Dag- och Aftonskolor NYBROGATAN 8 Stockholm 
== Tel. Cl 65 14. 61 6515. 61 65111, 6515 13 Exp.-tld kl. 3—16, 10—20

Studieråd: Prof. Wollmar Fellenlns. Rektor: Clv.-lng. Gustaf Goldkuhl. 
Ingenjdrskurs inom samtliga fackavd. från folkskola, rcal- ocb student- 

= examen. Vligmiistarkurs om 4 mån. Kl. Installntörskurs av klass B och 
= <-* KoM. 8tudlSIld- Platsanskaffning. Avgiftslindrlng och stipendier. = 1 arterminen börjar den 16 januari. Begär skolans prospekt.

KÖPINGS TEKNISKA INSTITUT
MASKINTEKNISK FACKAVDELNING. 3-ilrig dag- o. 5- 
ur ig aftonskola. Ingenjörs-, verkm.- o. förmansexamen från 
folkskola ell. realexanicn. Språkundervisning. Stipendier. 
Låga ievnadskostn. Elever med förkunskaper vinna inträde 
till vårterm. d. 11 jan. Aftonskoleelevcr få arbete 1 Köping 
genom närmaste arbetsförmedl. Begär vår Studiehandbok!

Borgmästaregntan 19 A • Köping • Tel. 13 16
INGVAR I.ILLTKROTII. Civilingenjör. Rektor.

Bilreparatönkurser 
Svetsnings kurser

Handelskurser

2—1 månaders utbildningskurser till bilrepara
törer börja don 25 okt„ 22 nov. 1048, 10 Jan. 1949. 
8 veckors kombinerade gas- oeh elektriska svets-
ningskurscr med praktik samt 3 och 6 veckors

5 månaders handelskurs i praktisk kontorsut- 
biidning börjar den 25 Jan. 1949.
Prospekt och upplysningar mot 2 porton, då tid
ningens namn anglves.

SKÖVDE PRAKTISKA SKOLA
Döbelnsgatan 9 Skövde Tel. 1249

SVENSKA FLYGFÖRSÄKRINGSPOOLEN
heter sedan i januari de svenska försäkringsbo
lagens sammanslutning till gagn för svenskt 
flyg. Konsultera som tidigare Eder vanliga för- 
säkringsförbindelse för att hålla kontakten med

.. .god svensk försäkring!

ras i vanlig ordning.

av SK 10 och det nya nnttjaktplanct försett med 
svensk iiatlonalitetsbetcckning? Itur stor bomblast

J.-A. R.
Svar: Antalet kända grundämnen är numera Inte 

som det står 1 kemiboken 02. utan 96. Ty den forsk
ning. som ledde- till atombomben, liar utökat listan 
uppat med fyra nya element — neptuuiuin, plutonium, 
amerlcium och curium, med atomnumren 93, 94. 95 
och 06. Men i enlighet med den regeln att ju högre 
ett elements atomnuinmer Hr. ju större iir sannolik
heten för dess radioaktiva sönderfallande, iir samt
liga dessa element ganska Instabila. Dessa element 
har skapats på artificiell väg. i en atomspriingnlngs- 
masklu — de utgör provrörsbarn Inom grundämnenas 
familj. Kanske kommer sålunda en serie av super- 
tV.nP-“ c,,l'>nent med ännu högre atoinnummer att bli 
alltför inatablla för att Överhuvud taget kunna existera.

racers? ’ Ruclng.
Svor: På Llndqulsts Förlag I Stockholm har utkom

mit cn bok som heter Flckracer. I en nyutkommen 
bok på Forums förlag, »Min hobby», finns det ett 
kapitel om fickracers.

förd 1 nr 23. Uppgiften oin B17:s bomblast är hemlig.
Fråga: I Teknikens Värld nr 17/1948 under rubriken 

»Visste Ni att» står det uppgivet att det finns 96 
kända grundämnen. Jag liar frågat min kemlliirare

stanta varvtalet.

Fråga: Vilket iir det enklaste sättet att anbringa 
cn effektiv inomhusanlenn'i Okunnig prenumerant.

iir att kopa omkring 14 meter av den vita plastledning 
som numera finns I handeln och_ dra upp den till 
taket och låta den gä runt rummet några varv. Plast
ledningen kostar 20 öre metern. En utomordentlig 
utomhusuntenn iir stavantennen som man fäster I fön
sterbrädet. Den är omkring 3.5 m lång oeh kustar 
ungefär 15 kr.

Fråga: 1) Vilka firmor säljer kemiskt och fysiskt 
lalioratorjeniaterial? 21 Vilket var det första flygplan 
av Saabs konstruktioner som serletlllverkades?

bilarna MG och Morgan. Hur mycket kostar de' och 
hur hög Ur topphastigheten?

Ntlindlir lösnummerkUpnre.
Kvar: Återförsäljare för MG är AB Wilhelm Kind- 

wall. Kuiigsträdgärdsgatnn 12. Stockholm. MG. Mld- 
get TC kostar 8.200 kr och topphastigheten iir ISO 
km/t. Motorn Iir pä 47 hk vid 4.800 varv. Återförsäljare 
för Morgan iir AB Gunderscn. Göteborg. Den två
sitsiga vagnen kostar 8.700 kr och den fyrsitslga 9.100

Svor: 1) Vid kön av kemikalier hör nl vända er till 
Kcmikaliebolagct Kebo. Birger Jarlsgalan 120, Stock
holm, och laboratorieutrnstning kan nl få från AB 
Kifa, Regeringsgatan 31. Stockholm. 2) Det första av 
Saabs flygplan som serletlllverkndcs var B17.



S 17 BS
Tillverkare: Svenska Aeroplan AB Lin

köping och Trollhältan.
/•abriksbeteckninu: Saab-17 BS.
Tlyuvapnets belrrkninu: S 17 BS.
Tillverkninysär: 1941.

: Marinspaningsplan.

Hesätlniiin: 2 inan.
Motarulrusliiinti: en 980 hk Bristol 

»Mercury 24» 9-cyl. luftkyld stjärnmo- 
tor.

Dala: Spännvidd 13.7 m. längd 10.0 in. 
höjd 4.8 m, vingyta 28.5 in*, flygvikl 
3.825 kg.

Prestanda: Toppfart 350 kin/l. marsch
fart 335 km/t, landnings fart 130 kin/l.

Heväpning: Två fasta och en rörlig 7.9 
inni ksp.

Hainbplats: 200 kg.
HyiHliiadssull: llelmetall skalkonstruk

tion.

Väderballonger utforskar 
världsrymden

20 meter bred ballong. Pä 30 km höjd är luft
tätheten endast 1/100 av den vid havsytan.

Men pä viss höjd igångsätts en elektrisk 
ström, som smälter av en metalltråd, en vass 
kniv börjar skära av linan och ballongens last 
bestående av sinnrika instrument dalar ned mot 
jordytan buren i en fallskärm.

Uppgiften för dessa ballonger är att utfor
ska .ett hittilB nästan okänt område av strato
sfären. Man känner endast till ett låtal fakta 
— att där råder den bittraste köld trots att so
lens strålar bränner långt starkare än vid jord
ytan. att tyngdkraften är praktiskt taget den
samma som vid jordytan men att vindarna där
emot ofta när en styrka av över 50 m/sek.

Men mänga väsentliga frågor återstår ännu 
att besvara. Hurudan sammansättning har luf
ten däruppe? Vilken inverkan har den starka 
kosmiska strålningen (som sedermera absorbe
ras av den lägre atmosfären) pä människor och 
atomernas struktur? Hur stor är ljudhastighe
ten? Vilka förhållanden kommer piloterna att 
ställas inför om luftstrider i ett framtida krig 
blir utkämfiade på dessa höga höjder?

Flygplan kan ej användas för att ge svar 
pa dessa frågor — de kan inte stiga mer än 
till halva denna höjd. Små gummiballonger når 
endast atmosfärens lägre skikt, medan rekor
det för bemannade ballonger utgör endast om
kring 21 800 meter. Raketer, som susar upp och 
ned genom detta atmosfärsskikt går alltför fort 
för att noggranna observationer med hjälp av 
dem skall kunna utföras.

Vad man behöver är en instrumentplattform, 
som är relativt stabil och orörlig i förhållande 
till luften — en plattform som kan uppnå och 
bibehalla en höjd av omkring 35 km under 
timmar och t. o. m. dagar

Flygplansskidor

KLEMM 35

Glidfiygplan 

”ANFÄNGER H”
■ II: »aln hitllgt. (•inlnHt |ir»«ring«i 

t.ulrA Fl» eklulib. Box SO. I.nlru

Kronor pr ■■■ån.i i ån •>

Tillvarka själv

TKKSIKKSH VXKI.I» SS—SS »s,
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De nu genomförda förbättringarna ger ”Bristol” nya typen 170 möjlighet att ta 

större last längre sträckor snabbare och billigare. Detta flygplan kan nu ta en största betalande last av 

närmare $ ton och har en längsta flygsträcka av 2.414 km. ”Bristol” nya typen 170 är genom 

dessa fördelar det mest ekonomiska fraktflygplanet, som för närvarande finns i marknaden. För 

intresserade finns vid efterfrågan en utförlig broschyr tillgänglig.

för Flygplan
En lätt, kristallstyrd sändare-mottagare-utrustning 
för flygplan, Trafik på 4 förut inställda frekvenser. 
Dessa kunna utväljas inom frekvensbandet 100-124 
Mc/s. Radiotelefoni eller Morse kan användas 
såväl som mottagning av signaler från riktade 
radiofyrar. Utrustningen'är konstruerad för intern 
förbindelse, med sändare och mottagare för högst 
3 medlemmar av besättningen. Den kan även 
användas för förbindelse luft-till-mark samt mellan 
markstationer. Detta mycket solida instrument 
väger endast 16 kg. och mäter 33cm x 43cm x 20cm. 
Kraftförsörjning 24 V likström.

Cossor U.H.F. Sändare-mottagare
OCH FÖRSTÄRKARE FÖR INTERN FÖRBINDELSE

AU manövrering av utrustningen kontrol
leras från denna apparat. Dess storlek är

^^S.tadefte^Äernak^na 
väljas med en enkelt tryckknappsystem.

COMMUNICATION
EQUIPMENT

KONTROLLAPPARAT

Sknv ^Co., Birger Jarlsgatan 4, Stockholm, eller till Costor Radar Ltd., Highbury, London, N,y, England.

TEKNIKENM VXRI.1S 25—au/48



JJerömda j^ÄKNEKONSTNÄRER

JOHN WALLIS
Professor Wallis drog kvadratrolen 
ur 30.000 sextiljoner på några se
kunder.

John Wallis, berömd matematikpro

fessor i Oxford på 1600-talet, var 

begåvad med ett oerhört minne för 

siffror. En kväll, när sömnen dröjde, 

roade han sig med att draga kvadrat

roten ur 30.000 sextiljoner, d. v. s. 

han räknade i huvudet ut det tal, soin 

multiplicerat med sig självt ger en 

trea åtföljd av fyrtio nollor. Talet

är ett irrationellt tal, d. v. s. ett hel- 

talsvärde åtföljt av ett oändligt an

tal decimaler. Wallis fann det tjugo- 

ettsiffriga heltalsvärdet, behöll det i 

minnet och skrev ner det morgonen 

därpå. Wallis; som i motsats till de 

flesta räknekonstnärer,. börjat med 

dylika sifferlekar först .vid mogen 

ålder, tränade ständigt och kom så 

långt, att han i huvudet kunde draga 

kvadratroten ur ett femtiosiffrigt tal. 

Det tjugofemsiffriga svaret skrev han 

denna gång ner först en månad se

nare.

Som väl är ställs vi i det dagliga livet inte inför sådana räkneproblem, 
men nog har vi nytta av att snabbt kunna klara en räkneuppgift 
som L ex.:

Ett dussin av en vara kostar 175:20. Hur myckel kostar 293 st.?

175: 20 kr. X 293 st.
12

Hur man på Original-Odhner snabbt och enkelt gör denna uträk
ning genom samtidig multiplikation och division, finner Ni i vår 
broschyr ”Genvägar med Original-Odhner’’. Vi har i den sainlat ett 

20-tal tidsbesparande räkne- 
knep, som Ni dagligen 
har användning av. Rek
virera den kostnadsfritt 
från oss.

(2)riginal-(*")dhner

AB ORIGINAL-ODHNER, Göteborg, Stockholm. Malmö, Hälsingborg, Eskilstuna. Norrköping. Jönköping. Kalmar. Umeå

TMKXIKKNS VXKI.D 30—20/48



Elektriska och finmekaniska apparater och detaljer av 

alla slag — automatförsäkringar, skarvdon, microbry- 

tare, solenoider, räkneverk, reostater, mindre omfor

mare, miniatyrmotorer, magnetventiler, olika slag av 

reläer och brytare m. m. för flygplan, armé- och ma

rina behov samt förbrukare i övrigt tillverkas av

UNO SÄRNMARK
GÖTEBORG

TKKNIKKN» VÄRLD SS—SO/W
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EXAKT RÄTT STORLEK FÖR KONTINEÄTALTRAFIK

Scandia rymmer 24—32 passagerare eller ined andra ord, Seandia 
hur exakt den storlek. som visat sig lämpligast för kontinental 
trafik. Passagerarna kan njuta uv en gedigen komfort, samtidigt 
som Scandia uppfyller fly gindagens krav pu flygsäkerhet oeh eko
nomi - Scandia är helt enkelt ett idealiskt trafikplan. ABA - den 
svenska partnern i SAS - hur redan kontrakterat ett antal Scandia 
för sin kontinentala trafik, »etta tillsammans med det intresse, som 
över hela världen visats Seandia. bekräftar ull konstruktörerna 
räknat rätt - inte minst di de bedömde behovet av ett flygplan 

av just denna storlek.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET ■ LINKÖPING



.vWIKENSVMlD t bus $
NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING
N:r 25—26. Arg. 26 . 16-2» dec. 1948

DET GAMLA ÅRET OCH DET NYA

Med den största tillfredsställelse kan 
TEKNIKENS VÄRLD se tillbaka 

på det gamla året, tidskriftens första i 
dess nya form. Det är tydligt, att denna 
form innebär den rätta lösningen av det 
problem, tidskriften eftersträvat att lösa 
och nu tydligen också löst, nämligen att 
sprida intresset för flyget i allt vidare 
kretsar. Detta sker enligt vår nya erfa
renhet bäst genom att infoga flyget i den 
allmänna tekniken — tidigare har flyget 
stått på' sidan om denna såsom en utpräg
lad specialgren av exklusivt kynne.

Med exklusivitet vinnes inga nya an
hängare. Tekniskt intresse bör kunna i 
en och samma tidskrift följa med tek
nikens utveckling i alla dess olika grenar, 
och flyget är endast en av dem. Detta är 
tidskriftens nya linje, och den skall föl
jas nästa är. Mera är egentligen icke att 
säga, annat än att vi hoppas att ytterligare 
kunna förbättra innehållet sedan vi bli
vit varma i kläderna och trott oss finna 
tidskriftens »rätta ansikte».

Emellertid kommer namnet att ändras, 
rättare sagt att förkortas fr. o. m. den i 
januari 1949. Underrubriken »Populär- 
Teknik» försvinner med det gamla året. 
Men det är också den enda förändringen.

När vi önskar vår alltjämt ökande lä
sekrets ett gott nytt år fogar vi härtill 
en förhoppning, att sambandet mellan lä
sekretsen och tidskriften skali befästas och 
ytterligare utvecklas.

Detta mål är också vår tidskrifts. Vi 
arbetar därför fortfarande för åtminsto
ne delvis samma mål, tidskriftens inne
håll förblir oförändrat, men vi går skilda 
vägar. För gammal vänskaps skull har vi 
också erbjudit KSAK:s direktanslutna 

Pd skilda vägar mot samma mdl

Sedan 1942 — då det hittillsvarande 
avtalet med KSAK träffades — har dyr
tiden satt sin prägel på samhällslivet. 
Kostnaderna för tidskriftens framställning 
har därigenom väsentligt ökats, och sam
tidigt har pappersransoneringen utövat sitt 
hämmande inflytande. Vi måste därför 
med beklagande meddela KSAK, att vi 
såg oss nödsakade att uppsäga det gamla 
avtalet, höja prenumerationsavgiften för 
klubbens medlemmar samt till omfånget 
begränsa de båda publikationer, som tid
skriften kostnadsfritt ställt till KSAKis 
förfogande, nämligen Modellflygaren och 
KSAK-nytt.

KSAK träffade då avtal med KAK och 
KMK att som part ingå i dessa förnäm
liga klubbars tidskrift. Svensk Motortid
ning, som utkommer med endast tolv num
mer om året i stället för TV :s tjugofem, 
varav ett dubbelnummer.

Alltså upphör tidskriften efter många 
års samarbete att vara KSAK:s officiella 
organ. Det återstår oss endast att tacka 
för de gångna åren och att önska KSAK 
lycka på vägen i ett framgångsrikt arbete

medlemmar och anslutna flygklubbars 
medlemmar en billighetsprenumeraticn på 
TV, nämligen för ett pris av kr. 9: —

Ett gott och framgångsrikt år för 
KSAK!

Pd samma vägar mot samma mdl

Tidskriftens ställning till Flygvapnet 
förblir oförändrad. TV förblir sålunda 
»tidskrift för Flygvapnet».

Ur läsekretsens synpunkt innebär detta 
endast, att den genom vårt samarbete med 
Flygvapnets pressdetalj kan förse denna 
läsekrets med färska och vederliäftiga 
nyheter rörande krigs flyget.

Liksom tidigare påverkas icke den re
daktionella ledningen härav — TV liar va
rit och förblir en fullt fri tidskrift, vars 
innehåll icke påverkas av dess ställning 
till Flygvapnet. Lika litet har vapnet nå
got som helst ansvar eller delaktighet i 
tidskriftens innehåll.

Det gångna året liar varit ett fram
gångsrikt år för vårt Flygvapen. Folkets 
och myndigheternas syn på dess övervä
gande betydelse för vårt lands försvar har 
vidgats. Måtte denna utveckling fortgå un
der det nya året! Det är vår nyårsönskan 
till vårt Flygvapen.
Till slut: tidskriften förblir också organ

V/NST

päda WgEntillbW'gförsäkring

Sveriges största ömsesidiga 
automobilförsäkringsbolag 
»IROIR JARLSG. St. STHLM. TEL. 111119 i

TEKNIKENS VÄRLD »5—M/W



HELVETETS VÄNTRUM - ELLER PARADISETS?
® Den nya cyklotronen i pro
fessor Manne Siegbahns ”atom
institut" är världens största i 
sitt slag.

• Med den kan man spränga 
även de tyngsta grundämnen, 
bl. a. uran, och framställa nya 
radioaktiva isotoper.

@ En två meter tjock vatten
vägg måste byggas som skydd 
mot den livsfarliga strålning 
cyklotronen utsänder.

Bvngt Svcdbvrg — Sven Solonlus

Världens största cyklotron i 
sitt slag står inom kort klar 
att tas i bruk i Nobelinstitutet för 

Fysik i Stockholm. Det är den 
världsberömde atom forskaren, no
belpristagaren och professorn 
Manne Siciibahn som tillsammans 
med sina medhjälpare byggt den. 
Med denna cyklotron beräknar 
man kunna accelerera deutroner 
— det tunga vattnets väteatom
kärnor — till en hastighet av 25 
—30 miljoner clektronvolt (MeV), 
medan' man med dén förut på in
stitutet befintliga mindre cyklo
tronen endast har nått upp till 7 
MeV. Delta betyder att man nu 
kan åstadkomma kärnreaktioner 
hos grundämnen som visat sig 
oemottagliga för bombardering 
med lägre hastigheter.

Men innan vi går närmare in 
på cyklotronen: vad är en kärn
reaktion? Man kan här göra en 
grov jämförelse med jorden och 
månen. Jorden antas motsvara 
atomkärnan och månen en elek
tron — detta system motsvarar 
sålunda väteatomen. Månen äger 
här en ofantlig energi bunden i 
sin rotationsrörelse pä samma sätt 
äger den kring väteatomkärnan 
kretsande elektronen en rörclsc-

Man skulle kunna utnyttja den
na månens energi på samma sätt 
som man utnyttjar elektronernas 
energi i alla slags kemiska reak
tioner där energi utvinns, 'såsom 
t. ex. i batterier och inom spräng- 
ämnestekniken. Hram till atom
bomben byggde alla slags explo
siva ämnen på utnyttjandet av 
denna kemiska energikälla. Här
vid förblir atomkärnorna — mot
svarande himlakropparna — opå
verkade, medan man endast ut
nyttjar den energi som ligger i 
dessas dragningskraft på var-

(Forts. på sid. 42.)

TKKNIKKNH VXKI,I> SB—80/48
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T. v.: Modell uv lln»»pektro|rrut meil vilken mun kiin nnderuäku 
hur ett ruillouktlvt iimne» elektronut»iinilnlnx tilrilelur »le pä nllku 
himtlKheter. HliiiKlumy»temet Hr uppakuret »A nit mun »er <le »pl- 
rultorml^n elektronbunornu. — T. h.: Docent KAI SIKGBA1IX I 
»Itt luborutorlum fmmfiir en uv <le 1 ntomlnntltntet »A vitnUru tm- 
pulerllknarmt. vilka mitter. <lrn rudlonktlvu »trAlnlmcen» Intenultet.



VAR TREDJE BRO EN DÖDSBRO

Hur många människoliv måste ännu 
pffras för att positiva åtgärder vid
tas som resulterar i en snabb upprustning 

av vära allmänna vägar sä att de motsva
rar dc krav som den ständigt tilltagande 
trafiken ställer? Det är beklämmande att 
konstatera att det alltid först måste hända 
en verklig katastrof innan man får upp 
ögonen för de dödsfällor som dagligen lu
rar j»ä tusental trafikanter. Edsvallaolyc- 
kan åstadkom en sanering av de farligaste 
järnvägsövergångarna och det behövdes 
tyvärr en liknande olycka, Essingckata- 
strofen, för att fästå uppmärksamheten på 
en annan vanskött detalj på våra lands
vägar, broarna.

Den första reaktionen blev helt naturlig 
en skarp kritik mot de svaga broräckena, 
man ansåg att en kraftigare konstruktion 
kunnat hindra katastrofen. Frågan ar dock 
om man inte i det här fallet stirrat sig 
blind på det häl som trådbussen rey upp 
i olycksbrons räcke innan den störtade ner 
i Essingesundet. Det är nämligen inte en
dast dessa skyddsanordningar somarbnst- 

9 De flesta svenska broar är byggda för 
omkring 50 är sedan och avsedda för 
hästtrafik.
• En tredjedel av broarna kan inte tra
fikeras av lastbilar med högre vikt än 3

• Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsen 
kan inte längre bära ansvaret för broar
nas riskfyllda tillstånd.

fälliga — det finns hundratals broar där 
själva körbanan och den övriga konstruk
tionen är rutten och kan störta samman 
vid minsta lilla överbelastning 1

En omfattande undersökning av bärig
heten hos landets 9.600 på allmänna vägar 
belägna broar ger skrämmande fakta. Den 
visar att omkring 3.000 broar inte tål hög
re hjultryck än två ton, vilket innebär att 
en tredjedel av broarna är livsfarliga för 
bussar och lastbilar med en lastkapacitet 
över tre ton. Om man betänker att hälf- 

stiger denna siffra och att chaufförerna 
ofta nonchalerar varningsskyltarna där 
max-tillåtna hjultrycket står angivet måste 
det betecknas som ett rent under att in
te fler olyckor inträffat.

Dc flesta broarna är byggda för över 
50 år sedan, alltså vid en tidpunkt då bi
len knappast var uppfunnen. Dessa broar 
byggdes således för hästtrafik och även 
övriga broar som byggts på senare tid är 
beräknade för påfrestningar som inte på 
långt när motsvarar nuvarande krav.

Om man beräknar att broarnas medel
livslängd är omkring 50 år innebär detta 
att ca 200 broar skulle behöva byggas om 
varje år. Under förkrigsåren när bygg
verksamheten var som störst ersattes ca 
180 broar med nya men under kriget in
skränktes byggverksamheten till ett mini
mum och efter kriget liar materialsvårig- 
heter och bristen på anslag gjort att man 
aldrig hunnit i kapp med utvecklingen. Det 
har därför uppstått en eftersläpning i den

(Forts. />ä sid. 34.)
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RATIONELL FLYGVERKSTAD SÄNKER PRISERNA
vad vi nu tänker göra när vi sätter igäng 
en. reparations- och serviceverkstad i pri
vatflygets tjänst.

Till att börja med har vi nedbringat vär 
flygverksamhet samtidigt som vi föryng
rar vär flygplanpark för att minska un
derhållskostnaderna. Men för en vcrk- 
stadsrörelse av detta slag skulle en full
ständig maskinpark inte kunna belastas 
mer än till en mycket ringa del. Speciellt 
med nuvarande höga priser pä förstklas
siga arbetsmaskiner skulle en sä liten be
lastning göra rörelsen ekonomiskt omöj
lig om vi inte för utförda reparationer 
skulle ta alltför höga priser, som en del 
flygverkstäder tyvärr hittills har gjort.

— Vär maskinpark, fortsätter ingenjör

Reportage: C. E. Ra vander

Hemminger, är i stället sä sammansatt att 
vi räknar med att fä sä gott som fullstän
dig belastning pä den. Arbeten, som vi 
pä grund av saknade maskiner, inte kan 
utföra själva lämnar vi till flygflottiljens 
verkstad, som vi har ett synnerligen gott 
samarbete med. I sädana fall häller 
vi materialet och sköter även om 
kontrollen. Det blir för övrigt dubbel kon
troll pä dessa arbeten, dä naturligtvis flyg
vapnets erfarna män inte lämnar ifrän 
sig nägot innan det är fullgott. Härigenom 
klarar vi öss också med mindre personal 
än vad vi skulle göra om vi måste ha någ

ra specialister anställda som större delat 
av året inte har full sysselsättning.

Denna rationalisering av driften gör det 
möjligt för oss att hålla lägre priser än 
vad som hittills varit vanligt i denna 
bransch. Verkstadens storlek är sådan att 
vi kan ta emot sport flygplan av alla van
liga typer och vid vär sjöflygstation vid 
Lindö kan vi även ta emot sjöflygplan. Pä 
grund av de goda vägförhållandena mel
lan Lindö och Kungsängens flygplats där 
verkstaden ligger kan vi om så behövs 
utan nedmontering transportera sjöflyg
planen till och frän verkstaden. Denna är 
f. ö. byggd efter de nya bestämmelserna 
för flygverkstäder.

(Forts, pä sid. 34.)
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Från KRISTALLMOTTAGARE
till RADIOTRANSFORMATOR
I allmänhet har svenska radioindustrier in

te så mänga år på nacken. Detta sam
manhänger givetvis med att radion själv 

såsom uppfinning, nätt och jämnt hunnit 
fira halvsekeljubileum. Men om man tar 
hänsyn till, att världens första rundradio
sändare började utsända sina program i 
Holland år 1919, förstår man att ingenjörs
firman Erik Sundberg i Sigtuna, som bör
jade sin tillverkning av kristallmottagare 
1922, höll sig mycket väl framme. Den var 
också Sveriges första radioindustri och star
tades av en av pionjärerna inom svensk ra
dio — ingenjören Erik P. Sundberg. Ännu 
torde den äldre generationen av den radio- 
lyssnande allmänheten ha i friskt minne 
denna firmas kristallmottagare »Hjärteress», 
som då var den mest sålda mottagaren och 
den första som tillverkades på löpande

Dessutom tillverkade firman alla slags 
radiodelar såsom rörhållare, kondensatorer 
och de för denna epok så karakteristiska 
honeycomb-spolarna. Men i likhet med så 
många andra industrier, som startat med 
att tillverka allt inom' radiobranchen, måste 
firman, för att kunna hävda sig i den allt 
hårdare konkurrensen, specialisera sig inom 
ett visst område — det blev i detta fall 
transformatorer.

Efter ingenjör Sundbergs död 1927 lades 
sålunda tillverkningen om till att gälla en
bart transformatorer. Sedan dess har fir
man vuxit ut till en av landets få special
fabriker för radiotransfonnatorer och 
drosslar, med en årsomsättning som över
stiger en miljon kronor, och med en arbets
styrka på cirka 50 man — mest kvinnliga 
linderskor. Ar 1943 flyttade man från de 
ursprungliga lokalerna i Sigtuna till ett mo
dernare fabrikskomplex inom Turebcrgs in
dustriområde.

Här ute träffar vi den nuvarande che
fen, ingenjör Erik A. Sundberg, en son till 
grundaren, som visar oss omkring i fabri-

— Vi tillverkar här alla tänkbara typer 
av transformatorer och drosslar, säger in
genjör Sundberg. Större serier, på över 
1.000 stycken, överlåtes dock på vår nystar
tade filial i Smedjebacken.

— Medan plåtarna till kärnan stansas ut 
med stora exccntcrpressar nere i bottenvå
ningen, sker här i övre våningen lindningen 
medelst halvautomatiska lindningsmaskiner. 
Ur tillverkningssynpunkt är det inte så stor 
skillnad mellan de olika typerna av trans
formatorer — det må vara in- eller ut- 
gångstransformatorcr, glödströms- eller 
nättransformatorer. Det är endast olika an
tal varv och lindningar samt olika tråddi- 
mensibner — förutom olika dimensioner på 
spolstommen, olika blandningssätt med eller 
utan luftgap osv.

— Vi tillverkar även i stor utsträckning 
mera speciella typer som t. ex. dessa uni
versaltransformatorer speciellt avsedda för 
laboratorier och provrum, fortsätter ingen
jör Sundberg och pekar på en vridtrans
formator, med vilken man med en ratt kan 
inställa önskad spänning mellan 0 och 250 
V. De är visserligen dyrare, — priset rör 
sig om ett par hundra kronor — men de 
ställer också speciella krav på mekanisk 
precision genom att de har rörliga delar.

Så långt ingenjör Sundberg. Det, bör vi
dare nämnas, att man där även såg olika 
»transingar» — som är smeknamnet på 
fackspråket — för starkström — nämligen 
upptiningstransformatorer, som skall trans
formera ned till lågspänning på t. ex. 15 
volt och 800 amp. för att smälta isen i 
frusna vattenledningsrör, svetstransforma- 
torer m. fl.



Medan televisionsmottagare nu säljs i 
ständigt ökande takt i USA, växer 
samtidigt nya telcvisionssändare upp som 

svampar ur jorden. Följande siffror ger 
en föreställning om den nuvarande utveck
lingen. Vid slutet av är 1947 fanns 15.000 
televisionsmattagarc och 13 sändare i gång 
— jämför man med radion 25 Ar tidigare, 
så fanns det år 1922 100.000 radioappara
ter i samma land, medan siffran året där
på stigit till 550.000 apparater. Optimister 
räknar nu med att i likhet mc<l denna 
utveckling produktionen av tclevisionsmot- 
tagare i USA skall nå siffran 750.000 i 
år. Samtidigt och som en nödvändig för
utsättning för försäljningen av mottagare 
skall sändarnätet byggas ut till att omfatta 
40 sändare vid 1948 Ars slut samt under
1949 ytterligare 35. Men det behövs många 
fler, ty tclevisionssändning kan enbart ske 
på ultrakort- och mikrovåg, som har liten 
räckvidd.

I en helt annan omfattning kommer 
denna utveckling att te sig, om man räk
nar efter tillverkningsvärdet. Medan så
lunda radiotillvcrkningen år 1922 nådde 
upp till 5 miljoner dollar, var motsva
rande siffra för televisionsmottagare un
der 1947 icke mindre än 74 miljoner dol
lar. Vidare ökade siffran för radiopro
duktionen under år 1923 till 30 miljoner 
dollar — medan motsvarande siffra för 
televisionsproduktionen väntas röra sig om 
icke mindre än 387 miljoner dollar, eller 
1,5 miljarder svenska kronor.

Sålunda är det ett faktum, att drömmen 
om att kunna se på avstånd liar blivit för
verkligad. Televisionen (av grekiska »tele» 
= avstånd och latinska »vision = syn) är 
svaret på dessa strävanden. Den bild, som 

framträder på televisionsmottagarens 
skänn, är ingen enhetlig bild utan en dub
bel illusion i tid och rum.

Vad -händer vid televisionsöverföring? 
En bild med 200.000 ljuspunkter skall un
der 1/30 sekund — så stor är nämligen 
bildväxlingshastighetcn — överföras i 
elektrisk form. Detta innebär att icke 
mindre än 200.000 x 30=6.000.000 impulser 
utsänds under varje sekund. Det vill säga: 
om man tänker sig att den utsända sce
nen under vissa ögonblick är helt och hål
let utan kontraster, så är styrkan hos im
pulserna från en hel bild konstant och an
talet ' impulser per sekund blir högst 30. 
Beroende på hur kontrastrik bilden är, 
kommer alltså frekvensen hos den följd 
av impulser, som representerar tclevisions- 
bilden, att variera mellan 30 och 6.000.000 
impulser per sekund.

Till skillnad därifrån överförs vid van
lig radiosändning ett frekvensområde mel
lan 50 och omkring 5.000 p/s, vilket är 
betydligt lättare att förstärka. Vid tele- 
visionssändning måste man överföra ett 
frekvensband, som är minst 6.000.000 p/s 
brett, och — i praktiken för att få god 
bildkvalitet — ofta 20 miljoner p/s. Här
vid måste bärvågen vara tillräckligt stor 
i förhållandet till bandbredden — lämp
ligen minst 500 miljoner p/s.

För att kunna överföra en bild i elekt
risk form krävs ett ljuskänsligt. material, 
t. ex. selenium. Den scen som skall över
föras projicieras medelst en lins på en 
mosaikplatta av dylika ljuskänsliga »cel
ler», som är isolerade från varandra. 
Ljuset från bilden frigör elektroner från 
dessa små partiklar, och allteftersom 
elektroner går förlorade, uppbyggs posi-

SMALFILM GÖR TELEVISIONEN BILLIGARE
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tiva laddningar över mosaikplattan. Ladd
ningarnas storlek svarar mot ljusfördel
ningen hos bilden.

Sedan överstryks mosaikplattan av en 
snabb elektronstråle, som neutraliserar 
dessa positiva laddningar i tur och ord
ning. I samma ögonblick som urladdnin
gen sker överförs motsvarande impuls till 
en elektrod — kallad signalanoden — som 
vidarebefordrar impulsema.till förstärka
ren. Tyvärr kommer dock dessa snabba 
elektroner att förutom urladdningen av 
mosaikelementen även slå ut ett stort an
ta! så kallade sekundärelrktroner ur mo- 
saikplattan. Dessa sprider sig över mosa
ikplattan och reducerar verkningsgraden 
samt alstrar en störande skugga. I moder
nare rör liar man dock lyckats komma 
ifrån detta fenomen — ett sådant rör är 
emitronen, där mosaikplattan har samma 
potential som katoden samt elektronernas

. hastighet är låg.
Vid mottagarsidan sker den omvända 

processen — en elektronstråle får i ka- 
todstråleröret, här kallat kineskop, röra 
sig synkront med rörelsen i sändarröret, 
ikonoskopet, alltså från vänster till höger 
med början uppifrån. Den rör sig alltså 
enligt samma schema som man läser. Un
der 1/30 sekund ritar strålen upp 441 lin-
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De målflypplan med bogserade mål, som luftvärnet under 
mänga är övat skarpskjutning mot, liar tyvärr ej kunnat 
lialla jämna steg med den utveckling, som de modema flygpla

nen undergått beträffande hastighet. Nuvarande bogserade 
»korvar» har en hastighet av högst ca 100 m/s eller 3o0 km/tim, 
vilket är för lite jämfört med vad förhållandena i fält kommer 
att bjuda pä. Följden blir att serviserna vid automatkanonerna 
inte får tillräcklig träning i målföljning, eldgivning och eldreg
lering mot mäl som föreställa snabba attackflygplan. Dessa 
uppträder pä ett helt annat sätt än vad korven gör och kommer 
att kräva betydligt större beredskap av personalen i fält.

Ett attackflygplan, som avfyrar sina raketer på kanske 1 km 
avstånd från målet, skall ju helst nedskjutas innan det nått 
fram till denna punkt och om 1 vakan är placerad i målet inne
bär det att endast några sekunder står till förfogande för in
riktning, avfyring, för projektilen att nå fram till flygplanet, 
cldreglering och verkningsskjutning.

Den första tanken på att använda en raket som mål för 
akanskjutning uppkom i USA sommaren 1941. Det ansågs att 
en raketdriven »måltavla» skulle kunna ge kanonservisema den 
träning, som erfordrades utöver vad som erhölls med vanliga 
bogserande mål. Projektet utvecklades och innan nyåret 1942 
hade ett stort antal s. k. målraketer skjutits. All utbildning se-

RAKETDRIVNA MÅLTAVLOR
er sälter ” k orv ar”

nare under kriget av akanserviser omfattade även skjutning 
mot dylika mäl. Betydelsen därav framgår av ett yttrande »att 
trots att inga målraketer avlossades mot fienden, utom möjligen 
av misstag, voro dessa i väsentlig grad bidragande till segern».

En målraket kan sägas vant en vanlig artillcriraket försetid 
med mycket stora vingar eller fenor och utan sprängladdning. 
Den målas gul eller röd så att den syns väl mot himlen. En 
amerikansk typ var försedd med visselpipa i spetsen, så att 
samma ljud pppstod, som dä de tyska Stukalximbarna anföll un
der kriget. För att personalen lättare skall kunna upptäcka det 
relativt lilla målet, kan den förses med röksats. Utseendet fram
går av bilden där raketen ligger i sitt ställ färdig för avskjut
ning.

Hastigheten hos raketen är ca 200 m/s eller ca 700 km/t. 
Den glider fram i luften i en bana som kan regleras genom att 
rakctställets elevation ändras. Vid relativt låg uppsättning, ca 
30°, erhållcs en bana som åskådliggör ett flygplan i låganfall
och som liksom hoppar fram över terrängformationerna. Om 
uppsättningen göres större, ca 60°, får mälraketen i sin ned
gående del ungefär samma bana som ett flygplan under stört- 
bombfällning. Se teckningen ovan, åfot varje raket kan skjut
ning ske under ca 20 sekunder. .

Den automatkanon, som beskjuter målraketen, bör stå så nära 
nedslagspunkten som möjligt, för att mest verklighetstrogna 
skjutning skall kunna utföras. Av säkerhetsskäl måste raketerna 
emellertid skjutas något vid sidan av kanonen, men efterhand 
som konstruktionen förbättras och tillräcklig erfarenhet om 
nedslagspunktens spridning erhållcs, kan man krypa närmare och 
närmare denna med kanonen.

I Sverige ha vissa försök utförts med en konstruktion som i 
princip liknar den amerikanska förebilden. Dessa prov fort
sätter och avser att förbättra och förbilliga raketen. Kostnaden 
för varje »måltavla» är dock så stor att man endast kan tänka 
sig en användning av dessa vid den avslutande tillämpade ut
bildningen av akanserviserna. Även under sådana förhållanden 
torde målraketen bidraga till att höja effektiviteten hos vårt 
närluftväm. C. H. N.
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Det fanns en tid efter kriget då Sve
riges motorsport hette bröderna Carls
son. Motorsporten hade tvingats i ide un

der den stora kraftmätningen stormakter
na emellan, och ur detta ide kom endast 
Bertil och Eskil Carlsson, de båda brö
derna från Djursholm, fram pigga, vakna 
och vältränade Medan kollegerna på täv
lingsbanan fortfarande levde kvar i en 
sömndrucken efterkrigsdvala, låg bröder
na Carlsson i och tränade för fullt.

Resultatet kunde endast bli ett: överallt 
där de båda bröderna ställdp upp, stod de 
först på prislistorna. Sveriges övriga fort- 
åkare fick finna sig i att beskåda djurs- 
holmsgrabbamas breda ryggtavlor och ri- 
viga bakdäck så gott det gick när den 
carlssonska kolstybben sprutade dem i 
ögonen.

Men åren gick. Den carlssonska hege
monien inom motorcykclvärlden kunde in
te vara för evigt. Det fanns andra som 
yille fram — som vaknade upp och satte 
igång med träningen på allvar. Och alla 
dessa andra satte det som ett ärorikt mål 
att en gång få ta Carlsöncrnas skalper.

Och i år har dessa skalpjägare — Kum-

laindianer, Filbytingar, Vargar och allt vad 
de heter — fått sina drömmar uppfyllda. 
Bröderna Carlsson har fått stryk i täv
ling efter tävling, och det har dykt upp 
tjogtals unga grabbar som varit beredda 
och kompetenta att ta upp den fallna 
calssonska manteln. Av vad som sagts i 
det föregående kan förstås att detta inte 
beror på att bröderna Carlsson blivit säm
re, utan att de andra blivit så mycket 
bättre. \

Bertil är fortfarande samtna pålitliga 
och bussiga grabb, som vi vant oss att se 
honom. En taktiker av rang, musikalisk 
och lyhörd för allt vad som sjunger i en 
sprintermotor, orädd, trygg och pålitlig — 
alltid med en räv bakom örat. Bertil är 
en av de verkligt få förare, som inte låtit 
framgångarna stiga sig åt huvudet, utan 
förblivit en genomtrevlig pojke, som all
tid har ett vänligt ord, en uppmuntrande 
blinkning med ögat eller ett smittande 
småleende i beredskap åt alla och envar.

IIUr kommer Ingen förbi I 11 ERT II. (I) och KHKIL CAHI.MÖX hur genom »uverUn Ing-
körnlng plockat Atnkllllg» vltrdefnlto poDng At »In ktubb I Aret» »oerleharvnlng».

SVENSKA RACERSTJÄRNOR I:

”CARLSSON BROTHERS”
Av NILS TENGBERG

Vi inleder här en ny. artikelserie där vi i ord och bild 
presentera de mest kända svenska racerförarna. Det blir 
tressant och’ spännande serie som varje motorintresserad

kommer att 
en bude in
kommer att

ha nöje av att läsa. Men för att inte gä miste om nagot avsnitt bör ni
i god tid försäkra er om att fä varje nummer av TV under nä^ta ar. 
Det bästa sättet är att prenumerera, vilket sker enklast genom att

skicka in kortet som bifogas detta nummer.

»Den mest anspråkslösa och sympatiska 
människa man kan tänka sig», stod det i 
New Cross' presentation av Bertil när 
svenska förare gästade England i somras. 
I få ord: »I med- och motgång lika, sin 
lyckas överman» — det är Bertil Carls
son från Djursholm, en sportsman av re
naste vatten.

För att fortsätta med citaten: »Sveriges 
ende förare av internationell klass», sa’ 
Mr. Mockford, ‘mannen som vet mer än 
de flesta om rundbanesport, och som fost
rat många av det Brittiska Imperiets bästa 
förare genom tiderna. En överdrift säger 
kanske någon och pekar på den gångna 
säsongens bakslag för Bertil. Knappast, 
säger vi som sett Speedway i olika län
der, ty Bertil är ännu så länge ensam om 
en vinnande internationell stil (som han 
lärt sig på turnéer i Tyskland, Tjeckoslo
vakien, England, Danmark, Norge in. fl. 
länder) parad med säkerhet, motorkänne- 
dom. kallt omdöme, fysisk styrka och 
mångårig erfarenhet — Bertil har tävlat 
på motorcykel i dryga femton år. Han 
liar kanske inte varit i sin allra hästa 
form i år, men den som tycker att han

(Forts. /•<! sid. 3X.)
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FLYGANDE GODSTÅG
räddar 2,} miljoner berlinare från Sibirien

Af ed luftbron Berlin—ll'unslorf i dre. .

Flygmotorernas brummande hade ac- 
kompagnerat mina tre veckor i Ber
lin. Jag hörde dem frän alla häll den 

mörka blåsiga natt jag ramlade ned från 
skyarna till Gatow-fältct i västra Berlin. 
Som i ett töcken såg jag de väldiga York- 
maskinema komma och gå, ett evigt rul
lande patemosterverk. När jag klockan 
fyra på morgonen kommit upp på mitt 
oeldade hotellrum vid Fasanenstrasse i 
stans centrum, såg jag röda och gröna 
lanternor som lysande flugor över tak
åsarna. Vart jag begav mig under mina 
irrande färder bland ruinerna i vad som 
en gång avsågs till världens huvudstad, 
hörde jag detta monotona buller. Jag kom
mer aldrig att glömma det! Berlinarna 
troligtvis inte heller, även om de nu på 
senhösten 1948 verkade närmast omedvetna 
därom. Brummandet från de fyrmotoriga 
transportplanen räddade 2,5 miljoner av 
dem från Sibirien. Det höll dem kvar 1
Europa. . ,

Nu var jag själv åter som en del ay 
bullret, där jag satt tillbakasj unken på 
de renaste kolsäckar jag lyckats finna i 
planets »ballast» under färden västerut. 
Kolsäckama var tomma — det kanske ar 
bäst att påpeka den saken forst som sist. 
De hade förts till Berlin och tomts dar. 
Nu skulle de tillbaka till Wunstorf for att 

är att luftbron användes •so"1_clt. m<^.c\ j 
utptodra Berlin. Polal», bränsle och kol

som distribueras av de snälla myndighe
terna i Östberlin, jämte allt det som på 
olagliga vägar föres in till Västberlin 
från den staden omgivande östzonen, allt 
detta fraktas med flygplanen väster ut, 
till det nödlidande kapitalistiska Västtysk
land. Man frågar om någon av ryssarna 
själva tror på detta. Att de har mage att 
låta sina tyska lakejer skriva det ger dock 
Berlin-läget rätt bra i ett nötskal.

Till Berlin flög jag i en Dakota till
sammans med 17 andra passagerare, mes
tadels brittiska militärer, men också några 
civila tyskar som med ockupationsmaktens 
välsignelse varit »utomlands» i sitt eget 
land. Vi satt på fällstolar längs vaggama, 
tittäde på varandra som i spårvagnarna i 
Göteborg och Gävle. Nu på återvägen var 
vi bara tre. En dam som fått stewartens 
sittplats, och två svenska skribenter som 
dåsade på kolsäckar.

Morgonen hade varit den dimmigaste på 
flera veckor.

När jag bilade ut till Gatow låg dim
man som ett fuktigt täcke kring bilen. 
Fotgängarna hastade till jobbet som spök- 
figurer. På Gatow var det relativt lugnt. 
De enda plan som kom och gick som ur
verk var de fyrmotoriga brittiska York- 
maskinerna, som logs in pr radar. Det

Reportage: Svante Löfgren 

var som underverk att se dem stiga ner ur 
dimman, synliga bara några sekunder in
nan de dunsade i den hala cementplattan. 
När jag lämnade fram min reserekvisition 
och nämnde Liibcck, skakade RAF-kapte- 
nen på huvudet. »Vi har inte haft någon 
kärra från Lftbeck sedan klockan 3 i 
morse! Ingen på väg heller så vitt jag 
vet. De enda som går i det här vädret är 
Yorkarna.»

Så fick jag då slå mig ned för att 
vänta. Rapporterna lät inte alldeles hopp
lösa. Efter en dryg timmes väntan bör
jade det lätta litet. Man såg åtminstone 
trädtoppar och flaggstångsknoppar. Mol
nen började driva. Ja, verkligen! Där kom 
en Skymaster! Och en till. Pang, pang, 
pang__det ena amerikanska planet efter
det andra, tre minuters mellanrum mellan 
varje. Då och då en trogen York som ut
spädning. Det var en fantastisk syn. De 
tyska arbetarna som legat på sina lastbils
flak och slöat fick liv i armar och ben. 
På några minuter var hela fältet i rö
relse. Men fortfarande inga »liibeckare*. 
Bäst att ta Wunstorf i alla fall I

Kaptenen visade mig hur jag skulle gå 
över fältet för att komma till lossnings
platsen utan att bli överkörd på vägen. Så 
tog jag min väska och skrivmaskinen och 
lunkade iväg, förbi ångvältar och arbets
grupper som höll på att bygga ut och för
bättra fältet. Det verkade oläckt ibland 
då man befann sig mitt i riktningen för 
någon av de stora bjässarna, som lossats
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och nu lotsades fram till startbanan igen. 
Men kaptenen hade visat vägen rätt.

Jag vinkade ät planet som stod fräinst 
i kön och just började rusa motorerna. 
Piloten stack ut huvudet. >Vi är klara 
redan, ta nästa.» Otur igen, visade det sig. 
Nästa plan var lastat med en väldig gaf
feltruck, del av det maskineri som nu fly- 
ges till Berlins tre flygfält för att loss
ningen där skall gå snabbare. Man vän
tade i det längsta för att se om inte bloc
kaden skulle hävas, men sedan Bcrlin-frå
gan spruckit i säkerhetsrådet i Paris för
stod man att det var häst ordna för sig 
på lång sikt. Dc tyska arbetarna pratade 
alla i munnen på varandra. De övervakan
de RAF-brittema la in ett ord då och då 
men tycktes annars rätt ointresserade för 
det hela. Dc luggslitna tyskarna arbetade 
bra, sa en brittsergeant, så länge allt går 
efter ritningarna. Här hade en ny grej 
kommit med i ett plan, och nu ville alla 
lufta sina synpunkter. Planet blev stående 
både en, två och tre kvartar och stoppade 
upp dc andra yorkarna som redan var los
sade, tnen det var inte så farligt i dag 
med den klena trafiken. Så skulle vi iväg. 
Innan luckan hann stängas kom emellertid 
en väldig Rolls Royce svepande. En ma
jor sprang fram och höll upp dörren, två 
generaler och en äldre, pälsklädd dam klev 
ur. Damen var själve Staffords Cripps 
privatsekreterare, a Very Important 
Person.

Hon intog sin plats. Telegrafisten med
delade klart — och iväg var vi. Upp i en 
mjölkvit dimma som gjorde denna dra
matiska luftbrofärd till en av mina allra 
intresselösaste flygningar.

(Ports, fii sid. -M.)
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SNABB HANGARFARTYGSJAKT
Nyheterna från amerikanska marinflvgets experimentverkstäder har duggat 

tätt på sista tiden. Den senaste sensationen heter Chance Vought XF 7U-1 
— en extrem flygande vinge med två reaktionsaggregaL Planet har en topp
fart på »över» 1.000 km/1 men det märkligaste av allt är att det är avsatt att 
baseras på hangarfartyg. Bilden ovan visar -vingen, under första provflyg
ningen och på bilden nedan framgår några intressanta detaljer i ring- och 
f enarrangemanget.



HEALEY

REVOLUTION
PÄ ENGELSKA BILMARKNADEN
De, engelska bilfabrikerna har lagt sin gamla konservatism på 
hyllan och visar upp en helt ny stil på sina 1949 års modeller.

Exportera och åter exportera är mottot för dagens engelska 
bilindustri. Och var lugn för att Englands inånga bilfabri
kanter inte skyr några ansträngningar för att göra sina vagnar 

så attraktiva som möjligt för utländska köpare. I första hand 
friar man givetvis till amerikanarna, vilket de starkt amerikani
serade skapelserna som nyligen visades på den stora bilexpon i 
Earls Court i London, vittnade om.

For export only — endast för export var den stående frasen 
när det gällde de nya modellerna men trots detta visade engels
männen ett enormt intresse för denna hittills största bilutställning
pä öriket. Under de 1! dagar den pågick besöktes utställningen 
av närmare 10.000 personer i timmen.

Bilderna på detta uppslag visar några av de intressantaste ny-

MORRIS

BRISTOL

HUMBER

20

lur Inlett ett iclvaiide aamarbete med den kHndu Itnllenaka karus- 
aerlfabrlken Plnln-Farlna vilket bl. u. reaiilternt I denna vuckru 
tvAlltera aporteabrlulel. Det »r Inte avArt ntt apArn ett vlaat slllkt- 
aknp med BMW, Alfa Romeo oeh l.nmln. Prlaet ttr omkring 3(1.000



WOLSELEY
■om tlllliör summa koncern »oiu Morris hor ocksA 
gAtt In filr den amerikanska utformningen men blbe-

130 kin/t.

1>A Internnflnnelln tilvllngabnnor. PA grund av materlalsvArlgheter 
Imr tillverkningen legat nere ander en lllngre tid men till London- 
uUtMIInlngen lyckades man doek tA fram detta nya vrAIAk. Den ström-

torslunsfjlidrlng.



MODELLRACING
I AUSTRALIEN

Bilderna här invid kommer frän 
Australien och visar att modell- 

racerhobbyn har sina anhängare även 
i kängurulandet. Man har hl. a. en stor 
modellbyggarorganisation vars lokal
föreningar ofta har förnämliga hob
byverkstäder till sina medlemmars 
förfogande. De australiensiska mo- 
dellracerbilama och båtarna verkar 
emellertid att vara i största laget en
ligt svensk uppfattning, men väl 
byggda är de. Titta bara på motorn 
på bilden t. v. En prydlig fyrtaktarc 
med toppventiler och allting.

ROYAL ENFIELD BYGGER ”DUBBELPIP”
Det är utställningsår i England och till den största motorcykel

utställning, som någonsin hållits i Earls Courl, har fabrikerna 
måst komma med sä många nyheter sotn möjligt. Nya och delvis gan

ska revolutionerande modeller har droppat tätt från det annars kon
servativa England.

En av dessa uppseendeväckande nyheter är Royal Enficlds, två- 
cylindriga 500-kubikarc som iordmngsställdcs lagom till utställningen. 
Denna nya modell är uppseendeväckande såtillvida att den är tvåey- 
lindrig, ty Royal Enfield har efter kriget specialiserat sig pä ency- 
lindriga motorer. Den nya motorn är byggd efter »vertical twin>- 
principcn, som börjar bli en tröttsam farsot. De engelska . fabriker, 
som inte gör sådana maskiner är räknade på ena handens fingrar — 
t. o. m. A. J. S.-Matchless, som hållit på en cylinder i det längsta, har 
en >vertical twin» på prov. Även du min Brutus, kan man forvanad 
utbrista. Tydligt är emellertid att just den typen av motor slagit an 
bättre än någon annan efter kriget. (rörts. /><i sia. 46.)



EI.IOS 62: cylindervolym 62 cm3, ey-
Ilnderdlnmeter 42 mm. alaxldnicd 45 
mm. varvtnl 4.000 v/mln, effekt 2 hk,
brilnsleförbruknlnr 1 1/tlm, vikt 8 kr-

AI.BATROSS: eyllntlervolym 85 an», 
varvtal 4.000 v/mln. effekt 2,3 hk, brän- 
nlefOrbruknlna 1 l/tlra. Motorn är be- 
rilknnd för farter pA 10—15 kro/t.

ITALIENSKA AKTERSNURROR
Italienarna är sedan gammalt kända 

som experter på små motorer men 
trots- detta hör man sällan talas om 

italienska utombordsmotorer. Detta 
är desto mer egendomligt eftersom 
Italien med sina långa kuster är ett 
typiskt motorbåtsland. I fråga om 

extrema racermaskiner gjorde italie
narna för ett 20-tal år sedan sensa
tion genom att slå flera rekord men 
sedan dess har man i huvudsak kört 
med amerikanska maskiner.

(Forts, pä sid. 3S).



omskrivna rymdskepp så har man i alla fall 
kommit en bra bit pä väg både vad hastig
het och höjd beträffar. En amerikansk ve
tenskapsman lär dessutom ha påstått att 
allt som avhåller honom från att bygga en 
månraket är bristen på tillräckliga penning
medel. Vår tecknare, Magnus Geme, ger 
här en inblick i försöken att nå allt högre 

höjder och farter.

<223,87 km/ttn.
UUDETt HASTIGHET

BELL XS-1, AMERIKANSKT FÖRSÖKSPLAN 
patves MBD 4 ST. RAKQTAOaHCÖAT I OTiÄRTtBN 

HAft NATT HA8T10HBT6R BtTyOLIQT ÖVER UUP- 
VAUSN. SKAll ENLIGT 6ERÅKNINOARNA STÅ 

RYCKEN FÖR FARTIR OMWUNO 8000 KM/hM.
APÅUMMirxn. A —

MACH-talet 
(proccni av ljud- 
\ hajliqhtUnt





”GONDWANALAND’ ’
— en försvunn en kontinent

TKKX1KKXH
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ras inom så ytterst* olika 
klimat? Och hur kunde glos- 

Australien,

bergskedjor. Samma sorts bergarter och 
samma primitiva djurarter återfinner man 
hos kontinenter på olika sidor om oce
anerna.

Men kan land röra sig i sidled? Varje 
geolog vet att bergskedjorna har uppstått 
genom veckningar i jordskorpan. Var och 
en kan skapa typiska bergsformationer 
blott och bart genom att skjuta ihop ett 
lakan. Sålunda har alperna uppstått ge
nom en hoptryckning av jordskorpan på 
ungefär 120 km varvid bl. a. Medelhavet 
bildades. Den skandinaviska bergskedjan 
uppstod genom en liknande förskjutning 
på ungefär 100 km varvid Östersjön fick 
sin nuvarande utformning och Himalayas 
bergskedja bildades på bekostnad av icke 

mindre än drygt 3.200 km 
land.

Kontinenternas skorpa, d. 
v. s. det granitskikt som vi 
tänker oss fast förankrat vid 
jordens själva käma, är för
vånansvärt tunn — endast 
mellan 15 och 30 km. Den är 
egentligen endast fragment 
av ett tunt skal flytande på 
det tjocka lagret av silikater.

Vid slutet av istiden låg 
Gondwanaland någonstans in
om den kalla temperade zo
nen ovanför Sydpolen. Men 
snart började den kolossala 
landmassan driva i nordväst
lig riktning. Senare övergick 
rörelsen till' att bli mera 

nordlig. Precis som vindarna 
på grund av jordens rotation på norra 
halvklotet avviker inedsols och j>å södra 
motsols, märktes nu en tendens hos den 
drivande kontinenten att vilja röra sig 
motsols.

Den härigenom uppkomna spänningen 
hos kontinenten blev för stark — Afrika 
slet sig fritt och återtog sin nordliga rö
relse in möt de tropiska områdena, där 
den slutligen ofrånkomligt måste kollidera 
med Europa och Asien. Den våldsamma 
stöten vid denna kollision skapade de 
Atlas-Persiska bergskedjorna.

Sedan den skakat av sig Afrika, fort
satte den övriga delen av kontinenten sö
derut — under sin rörelse motsols — mot 
kallare trakter. Men förlusten aV en ko
loss sådan som Afrika hade försvagat dess 
struktur. Under det den rörde sig runt 
under ytterligare 50 miljoner år separe
rade även Sydamerika, Indien och Austra
lien som så småningom antog sina väl
kända konturer medan de fortsatte att dri
va i olika riktningar till de lägen där vi 
kan finna dem på kartan idag.

Men kontinenten Gondwanalands kärna 
fortsatte söderut mot den eviga isens 
trakter kring Sydpolen _— vi kallar dess 
rester idag för Antarktien.

Men — säger den tvivlande — är det 
verkligen möjligt att hela kontinenter på 
delta sätt driver tusentals kilometer?

Utanför ett strandområde någonstans i 
Roslagen låg för 25 år sedan en liten ö 
skild från land genom ett ganska grunt 

(Forts, på sid. 46.)

För mer än hundra miljoner år sedan, 
när istiden var på retur, växte på söd
ra halvklotet en buske, som inte på något 

sätt påminner om de växter vi idag kän
ner till. Den har kallats »Glossopteris», 
tung-ormbunkc, och man känner till den 
från upphittade fossil.

Historien om glossopteris är i själva 
verket historien om en försvunnen konti
nent. För att följa spåren av glossopteris 
måste man dra en linje genom zVgentina 
och Brasilien, sedan ta ett hopp över At
lanten och passera Afrika vid Kongo, samt 
över Indiska Oceanen till Kashmir i In
dien. Fyra femtedelar av allt land söder 
om denna linje, inklusive västra Austra
lien och Antarktien, var på den tiden 
täckta med glossopteris.

Är inte detta fantastiskt? 
Pä den isbctäckta Antark
tien växer inga buskar — 
endast polarexpeditioner kan 
ta sig fram i detta land. Vi
dare ligger Kashmir ovan
för eks-atom och för att 
komma därifrån till Patago
nien vid Sydamerikas syd
spets måste -man passera 
äver tvä oceaner. Hur kun- 

kilometer hav?
Svaret på dessa frågor 

ligger i Gondtivinaland — en 
försvunnen kontinent, som 
omfattade delar av Indien, ____
Afrika, Sydamerika och Antarktien.____
net kommer från det,.trakt i"Indien där 
de i klipporna intryckta resterna av glos- 
sopteris första gången hittades.

Kontinenten Gondwanaland var relativt 
flack, tyst och ofruktbart, och med ett 
ganska kallt klimat. Ofantliga glaciärer 
hade kanat över dess yta och kvarlämnat 
samma sorts planslipadc klippformationer, 
grunda sjöar och träsk som utmärker 
norra Kanadas tundror. Ett sådant flackt, 
fuktigt land är idealiskt för spridandet av 
en livskraftig växt. Det räckte sålunda 
säkerligen med några få hundra tusen år 
för att glossopteris skulle hinna utbreda 
sig frän kust till kust på kontinenten 
Gondwanaland.

Men den världsomfattande torkjieriod 
som följde på istiden kom snart buskens 
blad att skrumpna, och kvar fanns till slut 
endast dess avtryck i klipporna.

Men vad blev det av Gondwanaland?
I enlighet med teorien om kontinenter 

på drift synes Gondwanaland ha sönder
delats i bitar som spritts ät olika håll och 
även det flyktigaste ögonkast på en 
världskarta ger en antydan om att så har 
varit fallet. Det rundade hörnet vid nord
östra-Brasilien passar precis ihop med 
Guinea-Buktcn vid Afrikas kust — liksom 
hela Sydamerikas kust söder därom passar 
ihop med motsvarande afrikanska kust. 
De olika kontinenterna passar ihop som 
bitarna i ett pussel.

Även bergskedjorna sammanfaller. Syd 
amerikas Ander fortsätter i Antarktiens 

u





KÅDA GER WHISKYN AROM
Den bästa sorten av den i alla delar av 

världen välkända whiskyn kotnnier 
frän brännerier i avsides belägna dalgång- 

ar pä det skotska höglandet eller frän öar 
spridda utefter den skotska kusten. De 
olika brännerierna, som var och en till
verkar sin individuella och särpräglade 
whisky, är uppförda utefter bäckar eller 
strömmar, då man för tillverkningen är 
beroende av ett outtömligt förräd av rent 
valten. _ .

Alla brännerierna ser nastan likadana ut 
— små krämfärgade envåningsbyggnader 
utspridda kring ett lågt torn, som i i top
pen har cn orientalisk pagodhknandc 

kupol genom vilken torvröken försvinner.
Men vad är det som ger den skotska 

whiskyn dess säregna arom och karaktär? 
Well, den kommer från vårt korn, värt 
vatten och vår nordliga ozon, sade en 
gäng chefen för en av de större fabriker
na. Det sägs att rötterna av de vidsträck
ta barrskogar som en gäng täckte norra 
Skottland liar givit den skotska torven en 
säregen arom av kåda. Röken från denna 
kåda impregnerar det mältade kornet. 
Vattnet har en arom av ljung och torv, 
men det är också fritt från järn och kalk 
och har' en hög syrehalt.

Bränningen måste vara ofullständig, en 

fullständig destillering ger ingen whisky 
utan ren sprit. Destillatörerna har ärvt sitt 
yrke inom sina familjer genom genera
tioner. Detta är enda sättet på vilket" man 
riktigt kan lära sig niältning och destillc- 
ring.

Vad som först frapperar en besökande 
på en whiskyfabrik iir skattcmyiidighelcr- 
nas stränga kontroll. Det finns hänglås 
överallt, dubbellåsta hänglås som inte går 
att öppna med mindre än att cn represen
tant för myndigheten och cn för fabriks
ledningen är närvarande med varsin nyc
kel. Varje kran, rör och fat är låst, ja

(Ports, på sid. 47.)
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Vi utföra:

FLYGPLANÖVERSYNER

MOTORÖVERSYNER
y till lägsta priser

AB NORDISK AEROTJÄNST

Rationell utformning av vår nyanlagda verkstad underlättar 
arbete och kontroll till gagn for säkerhet och ekonomi.

Ställer sin 12-åriga erfarenhet av reparations- och service
arbete i privatflygarens och flygföretagarens tjänst.

FLYGREPARATIONER 
och 

SERVICE

”NORDAERO”

Tel. 30060. 32OS5
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Under julhelgen får amatörfotografen flera utsökta tillfällen 
att använda sin kamera till glädje för sig själv och andra.

Det kan vara trevligt att som minne från jul firande t år 1948 ha 
några okonventionella bilder med familjen samlad kring skinkan 
och risgrynsgröten — det bör ju heller inte bli några större svå
righeter att vid ett sådant tillfälle locka fram idel glada ansikten. 
Men, säger ni kanske, det blir ju bara inomhusfotografering som 
fordrar invecklade och dyrbara belysningsanordningar och den 
gamla lådkameran duger nog inte heller för sä svåra uppgifter. 
Prat 1 Kameran är det inget fel på och det ända ni behöver skaffa 
er är två fotolampor på 500 W vardera. Man kan givietvis ock
så använda blixtljuslampor men det blir betydligt dyrare och är 
dessutom inte alldeles riskfritt heller eftersom vissa lampor har 
den tråkiga egenskapen att de exploderar vid de mest olämpliga 
tillfällen. Och roligare kan man ju ha på julafton än att plocka, 
glassskärvor ur risgrynsgröten.

LÄR ER FOTOGRAFERA II.-

FOTOGRAFERA HEMMA
Fotolampor finns att köpa hos varje fotohandlare, men kom 

i håg att begära sådana som är utrustade med reflektor i själva 
kolven. En bra lampa av denna typ är Philips Photolita SM. 
Det är inte nödvändigt att skaffa några speciella lamphållare, 
fotolamporna kan nämligen monteras i vilken vanlig lamphål
lare som helst. Vid fotografering kan den ena lampan monteras 
t. ex. i en golvlampa och den andra i en liten bordslampa eller 
sladdlampa som man sedan kan hålla i handen.

När ni fotograferar hemma kom i håg den gamla regeln : 
gå närmare med kameran 1 Belysningen ordnas bäst på så sätt 
att man placerar den ena lampan snett bakom sig själv så att 
man får en diffus allmän belysning. Den andra lampan som man 
håller i handen riktas på ganska nära håll mot föremålet som 
skall fotograferas. Lamporna bör helst inte riktas frän samma 
håll — man får mjukare skuggor-och en klarare bild om ljuset 
bryts en aning.

Vid inomhusfotografering måste man vara mycket noggrann 
med exponeringen. Den är helt beroende på avståndet mellan 
ljuskällan och motivet och varierar ganska kraftigt även vid 
mycket små förskjutningar. Det är dock inte någon större risk 
för »bommar» om ni använder måttband och följer de exponc- 
ringstabeller som tillhandahålles i varje fotoaffär.

Och sedan är det bara att bygga upp en »ateljé» hemma och 
sätta i gång med fotograferingen. God jul och en bra.bildskörd 
önskas av eder Erik Coliin.

SA liilr hur Flfflku» tUnkt nlir utt ' 
jnltotot »kall tu». <>Kck och rjor-

FRÅGA OSS OM FOTO?
Har NI något att fråga om när det gäller foto, så står Eric Coliin till-tjänst som 

levande lexikon. Skriv "Fotofråga’’ på kuvertet och adressera det till Teknikens 

Värld, Tegnérgatan 35, Stockholm.

Fråga: Vilken skillnad är det i expo
neringen om man använder en film med 
ljuskänsligheten/22* DIN i stället för 
17* DIN? Frågvist

Svar: Om man exponerar en 17* DIN 
film t. ex. 1/100 sek och använder blän
dare 5,6 eller 8 kan bländaröppningen 
minskas till 8 eller 11. Vid 1—50 sek cx- 
poneringstid minskas bländaren från 8 
—11 till 16.

Fråga: Jag har fått en hel film för
störd på grund av att det blivit en grå 
»dimma» på samtliga bilder. Vad kan 
det bero på? Foto-Oscar.

Svar: Förmodligen är filmen för gam
mal. Den kanske har legat i kameran se
dan ett halvår eller möjligen ännu läng
re och därför blivit gråslöjad. Det är 
också tänkbart att kameran släpper in 
ljus och det är därför säkrast om ni lå
ter en fotoaffär undersöka den. Det

finns ännu en möjlighet: filmen är 
mycket kraftigt överexponerad.

Fråga: När använder man gulfilter 
och hur inverkar det på exponcringsti- 
den? A. L.

Svar: Gul filter använder man för att 
framhäva moln. Med lätt gulfilter skil
jer exponeringen inte mycket från det 
normala, det är endast vid närbilder 
man får öka bländaren något. Om 
man utan fiilter använder bländare 
8 på 1/100 sek ökar man den till 5,6 och 
med 1/50 sek kan man ställa bländaren 
på 8 eller 11.

Fråga: Hur många DIN motsvarar en 
ljuskänslighet av 27° Scheiner? DIN.

Svar: 17* DIN.
Fråga: Min kamera har en ljusstyrka 

av 1:4,5. Kan jag ta inomhusbilder med 
den? Kodak.

Svar: Ja, med fotolampor eller blixt 
går det utmärkt.
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Folkvagnen dröjer

SÖDERTÄLJE: Den prisbilliga tyska folkvagnen har ännu 
inte konunit till Sverige trots att bilen tillverkas i en takt av 
omkring 12.000 vagnar per år. Scania-Vabis, som fått hand 
om försäljningen här i Sverige, meddelar att förhandlingarna 
med Bizonicn inte kominer att återupptas förrän svensk— 
engelska handelsavtalet blivit klart. Trots detta håller Scania- 
Vabis på att lägga upp en service-organisation för bilen och 
det kan ju alltid inge vissa förhoppningar. Hur mycket den 
kommer att kosta vågar man ännu inte uttala sig om.

bilfronten var Fords internationella utställning i Stockholm. 
Utställningen omfattade både person- och lastbilar från Fords 
amerikanska, engelska, franska och tyska avdelningar. De 
amerikanska bilarna representerades av Ford 6, Ford V-8, 
Mercury och Lincoln dessutom- fanns Anglia, Prefect, Pilot, 
Vedette och Taunus person- och skåpvagnar. Förutom bilar 
visades traktorer och olika genomskurna enheter bl. a. ett 
Vcdettc-chassi och en uppskuren traktor. Intressant var det 
också att studera en genomskuren Ford-Mcrlin flygmotor på 
1.650 hk. Den franska Vedette, se bilden, väckte nästan stör
re uppmärksamhet än sina amerikanska syskon._ Några data 
om Vedette: längd 4,5 m, bredd 1,7 m, höjd 1,57 m, hjulbas 
2,69 ni, vikt 1.180 kg, motor 60 hk V-8, slaglängd 66 mm, 
cvlindcrdiam. 78,8 mm, cylindervolym 2,158 liter, hydrauliska 
bromsar, individuell framhjulsfjädring och längsgående bak
fjädrar.

Danska flygare hit

MALMÖ: Danska reaktions flygare skall utbildas i Sverige. 
Först försökte danska flygvapnet få låna några flygplan från 
Sverige men då detta avslogs, antogs anbudet att låta flygar
na utbildas här. Danskarna kommer till Sverige någon gång 
på nyåret.

Teknisk utbildning genom brevlådan
MALMÖ: Hermods korrespondensinstitut som har firat sitt 

50-års jubileum har i samband med detta konstaterat att deras 
förnämsta verksamhetsområde är att vara en rent yrkesut- 
bildandc anstalt. De vill vara en teknisk skola som når fram 
till alla. Även industrier, statliga institutioner och riksorga
nisationer har på de senaste åren börjat utbilda sitt folk per 
korrespondens

OBS!
På grund av postverkets bestämmelser kan Tek

nikens Värld 1/1949 tyvärr inte utdelas till prenu
meranter förrän första söckendagen efter nyårs
helgen.

PHILIPS HPR-lampa -
en ny, revolutionerande lamptyp

HPR-lampan, som i princip är en kvicksilverlampa 
av högtryckstyp, speciellt utformad för den teknik 
som kommer ifråga, är en idealisk ljuskälla för för
storing, kopiering och reproduktion.

1. Riklig, högaktinisk strålning ger korta exponerings- 
tider.

2. Inbyggd reflektor, som alltid är blank, ger till
sammans med en speciellt utformad lampkolv 
jämn ljusfördelning.

3. För reproduktion har HPR-lampan ej några nack
delar i form av koldamm, kolförbrukning, flämt- 
ning o. d. HPR-lampan kan brinna i alla lägen.

4. Det konstanta ljuset med dess alltid samma spek- 
trala sammansättning medger ett säkert bedö
mande av exponeringstiderna.

5. Låg effektförbrukning, lång livslängd och ljudlös 
drift.

SVENSKA AB PHIUPS • LAMPAVDELNINGEN ■ STOCKHOLM 6

TKKXIKKNS V.tKLD 25—211/48



I ISENS VINTHUND

Isjakten som ses i röntgenteckning här 
invid är konstruerad med tanke på att 
den skall vara lätt och billig att bygga. 

Skrovet består av fyra längsgående 
1X1" lister och tre spant. Mellan de två 
främsta spanten är listerna på insidan 
förstärkta med balkar av samma dimen
sion. Nosspantet som samtidigt  tjänst
gör som mastfot består av en .liggande 
u-formad konstruktion av 1" trävirke. De 
övriga spanten görs av 4 mm plywood 
med ram av J4XJ4" lister. Skrovet kläs 
med 3 mm plywood. Tvärbalken i vilken 
mednrna sitter fast måste vara av gott 
virke och har dimensionerna 2J4X10" 
men kan fasas av mot ändarna. Mcdar- 
na tillverkas av 2" trävirke och förses 
med en i v-form slipad järnsko. Masten 
består av cn 4" tjock rundstav som fa
sas av upptill enligt teckningen. Ratten 
måste vara svängbar i höjdled vilket ar 
lätt ordnat genom att fasta lagret i ett 
par gångjärn. Seglet som mest .hknar en 
på kant ställd flygplanvinge k as med 2 
mm plywood och spryglama tillverkas av 
i/J trävirke enligt ritningen.

vinden som drivkraft kan en Isjakt komma upp 
i hastigheter på över 100 km/t — under gynn
samma förhållanden har man varit uppe i 170 
km/tl Teknikens Värld presenterar här en liten 
och behändig jakt som kan byggas av vem som 

som kan använda en såg och en hammare.
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pumpar

för hydrauliskt manövrerade 
byggnads- och vägmaskiner.Pesco hydrauliska industripumpar användas i USA på så 

gott som alla industriella områden, överallt har det visat 
sig att hydrauliken öppnat nya vägar till ökad arbets- 
hastighet, bättre manövreringsmetoder och större drift
säkerhet. Även Er tillverkning kanske kan få ytterligare 
ett värdefullt plus med hjälp av Pesco-hydrauliken. Ring 
därför redan i dag till System Paulin, som gärna står till 
tjänst med alla upplysningar om Pescos kompletta serie 
hydrauliska pumpar för industribruk.

hydrauliskt arbetande 
pressar och smidesmaskiner.

för hydraulisk matning av 
verktygsmaskiner

SYSTEM ' rAULIN t
Kungsgat. 33. Stockholm. Tel. 10 68 22, 2143 03, 1195 45

för hydraulik

för hydrauliskt manövrerade 
traktor- och jordbruksred

skap.

för hydrauliska tipp- och last
anordningar pd bilar.
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Olympia 1948

De flygsinnades uppslagsbok

/

EN LÄMPLIG SPARFORM 
FÖR FLYGETS MÄN 

är sparkasseräkning i

UPIjAJWS
ENSKILDA BAVK

Grundad IMOS

FULLSTÄNDIG BANKRÖRELSE

Sven Salonius.

Väg- och Vattenbyggnadsstyrelsen har 
fastställt två olika räckkonstruktioner som 
använts sedan 1937 på alla nybyggda bro
ar. D.en ena konstruktionen är avsedd för 
broar utan särskild gångbana och är för
sedd med en kraftig u-balk som ligger 

" ungefär 35 cm ovanför körbanan och har 
till uppgift att ta emot stöten vid en 
eventuell krock. Denna konstruktion tål en 
belastning av 100 kg/löpmeter vilket är 
fullt tillräckligt för att bromsa upp t ex. 
en 3 tons lastbil som med 40 km/t fart 
törnar snett mot broräcket. Den andra 
konstruktionen saknar denna balk och är 
avsedd för broar med gångbana. På bro
ar med mycket livlig, trafik skulle det sä
kert inte skada om man byggde en av- 
visarlist mellan körbanan och gångbanan. 
Listens höjd kunde vara omkring halva 
hjuldiametern räknat efter tunga fordon 
och skulle hindra bilarna att direkt rusa 
upp på gångbanan och mot räcket.

De flesta broarna saknar dock ordent
liga skyddsanordningar och därför blir det 
i sista hand trafikanterna själva som får 
svara för säkerheten genom att köra var
samt och följa de föreskrifter beträffan
de max.-tillåtna hjultryck som utfärdats 
av myndigheterna. Men det finns även 
broar där inte ens -den största försiktighet 
är någon säker garanti för att man kom
mer helskinnad över på andra sidan. Det 
är inte utan att man känner en ganska 
obehaglig ilning i maggropen när man får 
höra att vissa broar är i så riskfyllt till
stånd att Väg- och Vattenbyggnadsstyrel
sen inte längre kan påta sig ansvaret för 

VAR TREDJE BRO EN DÖDSBRO
(Forts, fr. sid. 12.) 

nödvändiga förnyelsen av brobeståndet på 
över 1.200 broar och eftersom byggverk
samheten f. n. inte nännelscvis motsvarar 
det normala behovet blir denna eftersläp
ning större för varje månad.

Essingekatastrofen samt en annan lik
nande olycka som inträffade några dagar 
senare i närheten av Jönköping då en full
satt personvagn störtade ner för en bro 
har dock ingenting med körbanans bärig
het att göra. I det första fallet kan olyc
kan delvis skyllas på den smala brobred
den, i det andra fallet föreligger ren 
vårdslöshet. Det är givet att båda olyc
korna kunnat undvikas om räcket varit 
kraftigare men frågan är hur långt man 
kan gå ifråga om hållfasthctsfordringama 
när det gäller denna detalj. Att bygga ga
ranterat krocksäkra broräcken är ur kon- 
struktionssyiipunkt inget större problem 
men då kommer man snart dithän att man 
i stället för vanliga räck får bygga 
stridsvagnshinder utmed brokantema, och 
det kanske är att gå lite för långt — i

lyaulugar i en artikel »Flygaren och väd
ret». Storuinkternaa flygruatningar preaen- 
teraa av iiverateliijtnant Stig Wcnneratröm 
oeli segelflygarna ffir Initierade, uppgifter 
om nya segelflygplan av Charles Blrch-

nntz och f. B. innehAller boken mycket 
aom riktar sig till ungdomen.

För de utbildade flygarna finns det ock- 
«A en hel del att vlllja pA. Statsmeteorolog 

Det dllr Ur bara ndgra fd glimtar ur luno- 
hdllet 1 liMIt dra Flygkalender. Nittionio 
flygtermer pA sex sprdk Ur t. ex. en nyhet 
som »Ukerllgen kommer att rBna livlig upp- 
skattning. Boken Innehdller 1112 sidor och 
kostar som vanligt 2:73.

Roterande kroppar är magneter

Var och cn som navigerat efter kom
pass, vet att jorden är en stor magnet. 
Och det inverkar även genom störningar 
vid radioinottagning — det märks ibland
när man tar emot avlägsna stationer. Det 
råder sålunda inget tvivel om att jorden 
är en ofantlig magnet. Men varför? Sva
ret har nu givits av en professor i Ame
rika, som påstår, att varje kropp som har 
mnssa blir en magnet när den roterar. 
Hos stjärnor, som rotefar, har man ock
så kunnat mäta upp cn magnetisk kraft 
som står i proportion till rotationshastig
heten.

Ryssarna gjorde alla upptäckterna

av teknisk och vetenskaplig art enligt 
den propaganda som under de sista åtta 
månaderna strömmat ut från Moskwa. 
Vem uppfann radion? »Marconi», svarar 
varje människa genast. Men ack — det 
var Alexander Stepanovitch Po[x>v, ut
slungar Sovjets propaganda. I verklighe
ten utnyttjade Popov Hertz’ experiment, 
upprepade dem samt lyfte upp sändar- och 
mottagarantenner till avsevärd höjd med 
hjälp av små ballonger i hopp om att kun
na utsträcka avståndet dit där mottagning 
kunde uppnås. Men ingen före Marconi 
hade tänkt på att använda radio för tele- 
grafering — Popov nöjde sig med att 
fånga upp radiovågor från avlägsna åsk
väder, längre kom han aldrig. Marconi 
var den första som jordade antennerna, 
vilket var av avgörande praktisk betydelse.

Fonogrant

heter en ny apparat, som införts på vissa 
amerikanska telegrafstationer. Efter expe
ditionens stängning kan man istället tala i 
en mikrofon vid luckan, sedan man tryckt 
på en knapp — ungefär som vid våra 
porttelefoner — varvid man kommer i för
bindelse med cn central station. Där räk
nar man antalet ord och talar om vad det 
kostar. Apparaten tar emot pengarna och 
ger även tillbaks växel. När får vi en så
dan apparat i>å telegrafstationen i Kniss- 
lingc? <

RATIONELL FLYGVERKSTAD ...
(Forts, fr. sid. 13.)

Verkstadsanläggningen består både av 
en flygplans- och cn motorverkstad. I den 
sistnämnda finns universalbockar. som 
passar till de flesta motortyper. För både 
flygplan- och motoröversyncr bar vi en 
fullständig uppsättning kontroll- och 
måttverktyg och vårt matcriallager skäms 
minsann inte för sig.

— Som sagt, vi skall börja så smått 
men möjligheter till utvidgning finns, sä
ger ingenjör Hcmminger och pekar med 
stolthet ut bolagets 22.000 m“ stora tomt 
alldeles intill stationsbyggnaden på Kungs
ängen. Till att börja med skall vi lägga 
betongplatta framför hangaren, men bara 
det kalaset går löst på eri ca 30.000 kro
nor. Det är som synes lätt att bli av med 
pengar i denna bransch och betydligt svå
rare att få in dem. Men med de principer 
vi har lagt upp vår nya verksamhet bör 
den löna sig både för oss och för våra 
beställare.
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LÄSEKRETSEN HAR ORDET
Att bygga niotorcykelmodeller

är en hobby som tycks ha betydligt fler 
anhängare än vi någonsin vågat drömma 
om. Därom vittnar de talrika brev vi fått 
från olika håll i vilka entusiastiska modell
byggare berättat om sina »knarrar». En 
verklig expert på området .är ingenjör 
Harry Norrbom, Gustaf Adolf storg 3, 
Linköping. Han har skickat oss ovanstå
ende bild av två modeller av 1939 års 
Ariel »Red Hunter» som är så exakt gjor
da* att det är nästan omöjligt att avgöra 
om de är riktiga cyklar eller modeller. 
»Däcken är de enda detaljerna jag köpt 

färdiga, de är Mcccano-gummiringar vars 
storlek också bestämde skalan», berättar 
ingenjör Norrbom. Hjulekrarna är av 0,15 
mm koppartråd och stänkskärmarna är 
gjorda av bockade stålrör som sågats i 
två halvor. Bränsletankama, avgasrören, 
cylindrarna, förgasarna etc. ät gjorda i 
aluminium. »Ariel»-skylten på tankarna 
har gjorts genom etsning på fotografisk 
väg. Den sammanlagda arbetstiden för bå
da modellerna är omkring 200 timmar.

Mariningenjör Curt Borgenstam, öre- 
grundsgatan 8, Stockholm, har specialise
rat sig på racermaskiner och har ett helt 
»stall» stående på sitt skrivbord. Där hit

tar man bl. a. Husqvarnas berömda »dub- 
beloin». FN:s 5C0 cc TT-maskin samt 
DKW:s vattenkylda 250-kubikare i pryd
liga skalenliga modeller med omkring 9 
cm hjulbas. Bilden visar »dubbelpipcrs».

Skalamodellbyggarjta

representeras denna gång av 14-årige Bör
je Thunberg, Solnavägen 82, Hagalund. 
På bilden ovan betraktar han sin senaste 
modell, en välbyggd DC-3 i skala 1:25, 
som han knåpat ihop på lediga stunder 
mellan läxplugget. Ännu så länge saknar 
den klädsel men under jullovet hoppas han 
kunna fullborda verket

Klipp här!

LINCOLN 104»
1949 års modell av Lincoln har i några 

få exemplar letat sig hit från USA. Vag
nen har fått en ny exteriör men är fort
farande av samma förnäthliga klass. Sä
tena är breda och vilsamma och interiören 
ger god plats både för ben och huvud.
TEKNIKENS VXBtW 35—3B/4S

4-döri*ai*s Sedan
Ny fjädring och följsamma stötdämpare 
ger en mjuk och behaglig gång. Bilens 
vägegenskaper är goda liksom dess accele
rationsförmåga.

Några data: hjulbas 307 cm, ringdimen
sion 8,20x16", motor V-8 L-typ, cylinder

diameter 88,9 mm, slaglängd 111,13 mm, 
cylindervolym 5,52 1, effekt 152 hk vid 
3.600 varv/min, utväxlingsförhållande 
3,91:1 (med överväxel 4,27:1).
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fåiitaiiis Avi llnwwisity.
BRITAIN’S AIR UNIVERSITY grundades för att undervisa studeran
den av alla nationaliteter i varje gren av flygvetenskapen, och omfattar:

KURSER I FLYGNING, bdde för nybörjare och privatflygare med 
övergdng till tvdmotoriga typer samt instrumentflygutbildning.

GRUNDLÄGGANDE KURSER för navigatörer och trafikflygare, även 
omfattande kortare omskolningskurser.

FLYGTEKNIK — fullständiga praktiska och teoretiska kurser för 
flygingenjörer och annan teknisk personal.

RADIO- & RADARUNDERVISNING för land- och marinpersonal 
och för radio- och radartekniker.

ALLA KURSERNA bedrivs i Internatform med stora möjligheter till 
förströelse.

__ För vidare upplysningar hänvisas till skolans chef —

AIR SERVICE TRAINING 
bildades är 1931 för att 
erbjuda studerande från 
utlandet möjlighet till ut
bildning. Till är 1939 hade 
studerande av trettionio 
olika nationaliteter ge
nomgått skolan och sedan 
1946 har studeranden 
frän tjugoåtta nationer 
inskrivlts — säkert ett 
internationellt rekord.

AIR SERVICE TRAINING, HAMBLE, SOUTHAMPTON, ENGLAND 
EN GREN AV HAWKER-SIDDELEV GRUPPEN

TKKNIKENH VXKI.D SO—20/4»
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STÄMNINGSFULL JULKYRKA
Det är en gammal, vacker sedvänja att dekorera ett julbord med sådana föremål, 

som är ägnade att förhöja julstämningen. Särskilt stämningsfullt är det med en deko
rativ julkyrka. — Sedan dc anskrämligt fula, italienska gipskyrkoma dominerat jul
handeln i många år, har det numera även kommit stilfulfa alster i affärerna. Teknikens 
Värld lämnar nedan en beskrivning på en ytterst lättillverkad julkyrka. Allt som 
behövs är några bitar hård fiberskiva, halvannan meter 'ti" fyrkantlist, en bit smör
gåspapper samt litet limfärg.

40______________ a______________ ? ! » Mf.H ?

ordnas i

STOCKHOLM 7

FÖRSÄKRINGS A.-8.

YLGIA

iiuu- 
försäkringen

Först tillsågas långskeppets sidor. Det är mest 
praktiskt att samtidigt såga ut fönstren. På dessas 
insidor fastklistras pergamentpapper eller vanligt 
smörgåspapper. Papperet påsätts i ett stycke bakom 
hela fönsterraden. Sedan tillsågas gavclstyckena. I 
det gavelstycke, som vetter mot tornet, görs en lod
rät mittöppning, som är 2 cm bred samt 13 cm hög. 
Gavels.tyckena samt långsidorna fastspikas med kle
na stift, J4—8, vid tillpassade längder av fyr
kantlisten. Sedan tillverkas tornet på samma sätt. I 
den översta delen görs öppna valv på alla fyra si
dorna. I hörnen sätts fyrkantlister. »Taket» och 
»golvet» stiftas fast, varefter det senare faststiftas 
vid tornets undre del. Tornet fästs vid långskeppet 
med inifrån detta anbringade stift

Långskeppets takbitar fastspikas i rät. vinkel på 
en fyrkantlist, som görs några cm kortare än taket 
för att ej vara i vägen vid takets påläggande. Taket 
bör vara löstagbart men samtidigt passa väl, isyn
nerhet vid tornet.

Till kors på kyrktornet används exempelvis ett 
befintligt smycke eller liknande. Det bör vara lös
tagbart för att ej skadas vid den årliga nedpack- 
ningen. 1 det öppna tomvalvet upphängs en minia
tyrklocka. Glöm ej att markera kyrkporten.

Kyrkan placeras på en bricka av lämplig storlek, 
beroende på tillgängligt utrymme. Vid kanten fästs 
en list, som fungerar som mur. En s. k. »stigport» 
på ett eller ett par ställen av muren gör ett myc
ket verklighetstroget intryck. Rätt under långskep
pet görs en urtagning, som är så pass tilltagen att 
en sladdlampa kan föras in och tjänstgöra som 
kyrkbelysning. För sladdens skull fastsätts några 
lister på undersidan så att sladden går fri.

Hela anläggningen stryks först en gång med lim
vatten och därefter med tjockt limkitt. Detta klad
das på i tjocka lager, särskilt på tak, stigportar och 
mur. Kittet bör vara så tjockt att det hänger i tap
par från kanterna. -

Limvatten: Limpärlor iäggs i kallt vatten och far 
licca och svälla över natten. Sedan smälts 1 del 

fFor/j. /xl sid. 38.)
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Till Flygmotorer fordras 

Förstklassigt gods,

SÖDERBERG
Eskilstuna

Motståndskraften 
”mot väder och vind”, 

är avgörande vid val av flygplanslacker.
Svenska Flygvapnet använder

WEDEHGS och speciallacker^

38

sista tiden bur

trolla fram de mral fantastiska saker Inom motor-

oeb praktiskt konstrnerade samtidigt som de har läg

Italienska inotorkonslruktloner. Men granskar man de 
senaste modellerna lite nllrmare finner man snart att
och en del har t. o. nt. sädnna finesser som omviint 
eylinderförlmllande, dvs. cyllnderdlnmetern Ur stiirre 
iln slaglilngdcn. Itetta nnlste betraktas som mycket

(■od Jul iinskar

Limfärg: Llmkltt med 'gips, 1 del gips. 2 delar 
krita. Gips oeli krita blamlas vill, varefter Hmvatten 
tlllslltts och man rör om till en gröt. Ilärdnar pä

TEKNIKENS VÄRLD 
önskar sina läsare én

TKKNIKKNK VXKLU 25—2H/4S



mycket trassel

av att ni byter uamn

gratis och portofritt.

Namn 

I Sverige finnas cirka en halv 
miljon Anderssöncr. 450.000 Knrls- 
söner, 400.000 JolmnsHÖner o. s. v.

CENTRALa NAMNBVR1H 
Box 12031, Stockholm

Presenten för alla!

Expeditens trogna kamrat. 
Marknadens ypperligaste pennhdllare 
för bAde rn oeh flera pennor. Uland 
PENNGRXPS fördelar kan nUinnas: 
Skyddar roekflekan frAn fllrg oeli ani
lin. Skyddar spotsarna fnln nötning. • 
Skyddar pennorna fnlu alt brytas. 
Pennorna alltid till InindH. Etterfrllga 
imnnlnillaren i Eder affllr eller direkt 
frön

Handlande HUGO HICNGT88ON
Forsnlls - Hurnds - Tel. 11

Hllriitöd rekv .T Ht. PBNN-ORIP 
PENNIIAI.LAHE till ett pris av 3: .10 
pr st. + postförskott oeh portonvglft.
Nainn 
Adress  TV 25-2(1 
Beloppet kan liven liiHllttas A postgiro- 
konto 320000.

HMAI.FIf.M GUK TEI.E- 
VIHIONKN HII.LIGARE . . . 
Forts. fr. sid. 15

teknisk apparatur.

fonlednlngar. som ej Ur av

 dan kabel kan nian över
föra signaler med en band
bredd av 2,8 niegnperloder 
per sekund, vilket ilr tlll-

som alltsil krilver ett fre
kvensband av 30 p/s — 
0 000.000 p/s? Kan man siln-

mlgot slugs »sÅndnrnilt».
Varje loknlstatlon nör kan-

bllr Inte heller för sllndnr- 
Btatloncrna migon billig lil-
vlsionsprogram till andra 
stilder eller nvliigsna omrA-

televlslnn till ett helt niit 
av stationer — nilmllgen 
1) koaxlalkabel. 2) radio- 
relilsystem (mlkrovilgsliln- 
kar). 3) film (speciellt ut
förd för tclevlstonsbruk).

férstnilmnda metoderna Ilr 
avsedda öven för börfre-

blttllls enbart det första, 
med koaxlalkabel. kommit I 
bruk för siludarniitet lilngs 
USAts östkust. Man bör

Meu man har 1 nlla fall 
lyckats utveckla tre olika

sental mottaga rappa rater, 
och televlslonssiliidnlng ilr 
en dyrbar historia, som dels 
liksom flint oeh teater kril
ver ett stort antal nktii-

tentornet 1 SödertiiUe — 
medför doek avsevörda 
kostnader. I USA har man 
dilrför för dlstrlbuerlngen 
av television hittills stannat 
för film sAsom varande det 
billigaste. Man anvAnder 10 
mm smalfilm samt speciella 
projektorer. dA man mAste 
ta hlinsyn till att hastighe
ten hos televlslonsfllm ilr 121 
bilder per sekund mot 25 
för vanlig biograffilm. Tills 
ett helt koaxlalkabel- eller 
mlkrovAgsnilt ilr byggt över 
hela USA. vilket kommer att 
krilva minst ett decennium, 
kommer sAlunda film att bil 
den mest logiska metoden 
för dlstrlbuerlng av televi
sionsprogram.

 Kostnaden för

för överföring av rltndra- 
dloprogram mellan samma 
stilder.

Men ilven koaxlalkabeln 
har sin begrilnsnlng nilr det 
gilller televlslonsöverförlng. 
Vid överföring av förgtele- 
vvlslon. diir inan behöver en 
bandbredd av minst G mega-
alkabeln vilrdelös. Av detta 
oeh ovanniimnda ekonomiska 
skill liar televlslonstekuiker- 
na sAlunda 1 stilllet sökt 
sig till mlkrovAgs-relä-sy- 
stem. Hitr finns Ingen be
grilnsnlng Ifräga om band
bredd. Mellan 1 meter och 1 
centimeters vfiglilngd finns 
det plats för nilra 10.000 ka
naler (med 3.000.000 p/s 
bredd).

Även byggandet av mikro. 
vAgslänkar — som L. M. 
Ericsson gör försök med

Vill Ni veta
hur man
ser i mörker?

Läs då

RADAR

Häft. 3:75

LJUS —=1

Sigvard Åkerman

»... en utmärkt handled
ning ... förebildlig som 
populärvetenskap, kort

läggande bilder.»
Expressen

»... går rakt på sak och 
ger på enklast möjliga 
sätt besked ...»

Aftonbladet

IM» ån HOBBYBOK nu utkommen

BYGG OCH FLYG KORPEN, 
en modell tom bIMt mycket populär.

ar IBttbyggd. ternilkkilnsllg och vHI- 
flygando. Komplett byggsats 5: sa 
NYHETI I^xbyKxsat» 6:73
Amerikanska gummihjul finns ilnnu i 
lager, lilmpllga för diesel oeh bensln- 
modelh-r. !>lam. 50 mm.

fris 3:30. Rekv. vAr katalog, san.h-s 
mot :m öre I trlmörken.
.... Korpen
.... Halsallm gr
.... itnprvgiivrlugsu

par Gummihjul.... IIOIIBVHOK

Norrlands Modellflygindustri
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Stamflygförare
Ynglingar i 'Åldern 18—21 är antagas vid flygvapnet fcr ut

bildning till fast anställda flygförare.
Ansökan från den. som avlagt realcxamen (motsvarande eller 

högre examen) eller under våren lf>4!) avser aviägga sådan exa
men insändes till Chefen för flygvapnet senast den 10

1O



Det Ur köket som förvanillnts till tlllfillllgt mörkrum.

FOTOLABORATORIUM
I BADRUMMET

Goda råd och tips för varje fotoamatör som vill 
kopiera sina bilder själv.

För att <lu skall kunna anvilndn kopieringsapparaten 
nom beskrevs I törra numret av TV tnAste du lia

normalt oeli mjukt. Extra liArt

SJillva
pÄ kopieringsapparaten 

:ade lampan. Hitr mAstc

tur sedan Inte många minuter förriln bilderna Hr 
»stekta» oeli fllrdlga att klippas oeli klistras 1 albumet.

papperet — I annat fall blir bilden spegelvHnd. Sedan 
sluter du till loeket, tllnder do bAda 40-IJuslampornn 
oeli exponerar enligt de anvisningar som finns pil 
vldstAende sida. Ilil ref t or IHggs papperet i det första 
badet, framknllningen, dilr det fAr ligga tills bilden

medan normalt papper 'nnvilnda för negativ dltr expo 
neringen Hr iiAgorljtuda rlltt. Mjukt papper Ar lilmp-

tillgång till ett mörkrum. Ett sAdant kan du liltt 
ordnn t. ex. 1 köket eller badrummet — huvudsaken 
Hr att det finns rinnande vatten och att alln fönster 
kan tdckas för ordentligt. Minsta lilla Hicka I »mörk
läggningen» kan helt spoliera det IJuskiliiallga foto- 
motcrlalct. I nilrmiisle fotonffllr köper du sedan filr- 
dlgblandnd »soppa» for framkallning och fixering och 
samtidigt bör du ocksA skaffa dig speciella, rektaugu- 
litra skAlar I vilka bilderna behandlas.

1—2 inln. Efter en snabb sköljulng 1 rinnande vatten 
IHggs papperet 1 flxerbadet dar det fAr ligga 1 om
kring 13 min. Vid den sluta sköljulngcn fAr papperet 
ligga I rinnande vatten I omkring en timme.

Torkningen skor I en speciell elektrisk torkpresa 
som du alltså ocksA bör skaffa dig. Illlderna IHggs 
först pil en blank plAt och glansas med en gumml-

sknrn och vlsnr blir litir det gAr (111 ntt görn kopior.

NYA KURSER BÖRJA DEN 20 JANUARI

bcstulles ..

Alt silndus mot postförskott.

presenterar

I
tXvuNBB- SIX7? I TÄVUNSS-1^72—
MODELL -"• — MODELL

SHnd omgående mot postförskott och porto:
st. Zamba 

st. Katalog över modvllflyg

Adress 

Tore Haglund & Co. Modellflygindustri, Hofors. Tel. 820.

2 nya sensationella, monteringsfärdiga lyxbyggsatser av helt ny typ 
med varje detalj färdig samt superdetaljerade ritningar i kliché t ryck. 
Välflygande, lättbyggda och starka.

4 4:io 
*10:3u

LÄGRE AVDELNINGEN 
TEKNIKERKURSER 

inom olika fack

st. llobbyboken 1INV .... 
st. Stur flaska Ualsallm

GÖTEBORGS TEKNISKA INSTITUT
VASAGAT. 16. GÖTiaOUa, TU. 174*40. INSflKTOU. MOFtSSOIt AN0MS UNOSIAD
HÖGRE AVDELNINGEN

INCENIÖRSKURSER 
inom olika fack

Studl«hd 1111 lng»nlörr»«om»n i
1 1/2 4» m»d itud»nt»»om»n (dirsM Inträd» i Högr» ovd»lnlng»n|.
2 ät m.d noluoman »ll.r g.nomgäng.n Intrödarkun till lnrlilul»f fförbaridond» kurwn)>ll<r ganomgingan Inlrddarkurr till Hknlrkf gymnoilum (Inträda I tögr» avddnlngtnr hlgrfa kun).
3 är frän follrlolo. För d»m, rom »i hor r»ol»xom«n, flnntr nö<nlig»n vid Inrtltul») »n rönklld 
kun, lärb«r«dond» kun»n, rom pägär »w ät.
p«l»nrb»vU lör A-b»hBrigh»t »rhillar.
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TEKNISK HANDBOK
Av dlplomlngenjör 
GEORG NELSKYLX

mera. Innehöll: T"k 
nlskn upplysningar. 
Viktiga Industrltnetal- 
lers behandlingsproces
ser och anvilndnlng.

En praktisk handbok

Svetsning.
nlngxmolorer. Diesel
motorer. Ackumnlato- 
ter. Elektrisk belys- 

startnl'ig.
Bilar. Flygmaskiner.

Elektriska maskiner. Radio. Testlani-
tlonsmatertal. Hur n>ai> hittar fel hos
motorer octi bilar m. in.
En oumbärlig bok nilr det gäller att 
lllsa svAra prohletn. 77 bilder. 102 sidor. 
Fullt modern. Tryckt 1010. Eleg. Inb.

Sänd in kupongen 1 dag.
G. ASPLUNDS BOKFÖRLAG

Regeringsgatan 93, Avd. S. Stockholm 
Siind mig mot postförskott ......... ex.
Teknisk linndbok. Pris kr. 7: 50.
Till ...........................................................
............................................................ TV

Fnck 22

Prydnadskudd^
utförd I k.-siden. översidan klädd med

rekvireras ntt sändas mot 
,. st. prydnadskudde enl. ann.

Vill Ni sälja, köpa eller byta något försök med en annons under 
TEKNIKENS VÄRLDS Varumarknad.

KVALITETSMÖBLER FRÄN SMÅLÄNDSK FABRIK

Herr- och Damkläder kr. 1O:—
i handpenning vid beställningen, resten på förmån
lig avbetalning. På dessa goda villkor försäljes: 
KOSTYMER, DRÄKTER, SPORTDRÄKTER, 
DAMKAPPOR, Herr- och Dam-ULSTRAR samt 
Herr- och Dam-TRENCHCOAT. Både måttbeställ- 
ning och konfektion. Här får Ni kredit utan att be
höva tigga därom och här exp. alltid kläderna 
samtidigt som l:a avbetalningen uttages. Då alla 
våra kläder äro priskontrollerade, sitter alltid sta
tens officiella prislapp på dem. Avbetalningstilläg- 
get är endast kr. 3:— på kontantpriset. Mitt fir
manamn är nu välkänt över hela landet. Även bland 

denna tidnings läsare har jag många belåtna köpare. Var Ni än bor 
är Ni välkommen, jag skall alltid göra mitt bästa för att Ni skall bli 
nöjd Prover på våra rejäla helylletyger sändes mot 1 krona i fri- 
märken. Uppgiv . 111S d önsk.d färg! - Välkommen!

DANIELSSONS BEKLÄDNADSAGENTUR
Fack 41, NÅSKE. Postgiro 32 37 29. Telefon 117, Köpmanholmen.

För att Åstadkomma en sådan splittring av alom-

Kdm Hr fallet hox grundämnen med 

eyklotronen. Den mest lögonfnllnnde delen pA denna 
snmma form som magueten I 

detta omrAdes storlek. dvs. magnetpolernas diameter.

0.4 kg. väger den Slegbahnxka cyklotronens magnet 
400 ton, alllxA en miljon gilnger mera. Det magne- 
tlxka fllltet alstras av av Ilkxtröin pil 1500 umpöre — 
maximal ström för ett SJ :s D-Iok vid IgAngxHttnlng 

glor pA 7 MeV — sådana xom kan Axladkonimax meil 
den mindre eyklotronen I Nobelinstitutet för Fysik. 
Med don nya stora eyklotronen filr mnn dhremot niöj-

luol denna halva av >acceleratlonxkammaren». Men 
elektriskt laddade partiklar I rörelse, dvs. en elek-

nied 225 em diameter och cirka 30 cm höjd. Hela detta 
elektrodxyxUm liksom de tvA tillednlugarna befinner 
xlg därtill I ett fullständigt vakuum som erhAlls ge
nom en skyddande kflpu och pumpnnlllggning.

Vad händer nlir man släpper pA det magnetiska 
fllltet och pAlägger den högfrekventa växelspänningen 
pil D-elektroderna? I dosan magnetpolers centrum 
alxtrax nu de Joner — t. ex. deutroner — som skall 
användas för bombardemanget. Om man tänker sig 
att den ena D-elektroden ett ögonblick är negativ.

kring ovannämnda nilttben.
Men magnetfältet blir dock Icke starkare lin 1 liög- 

talarmagneten. Det blir tvärtom nAgot svagare, men 

sä lAngsamt xoni vid nltrarapldfllmnlng. Förklaringen 
var att magnetfältet Åstadkom starka virvelström- 
mar, vilka försökte motverka varje rörelse hos kop
parröret.

I den underjordiska cyklotroiihnllen, som sträcker 
sig 8 meter ner under markytan, finns liven en annan 
viktig anläggning — Sveriges starkaste korlvAgssän- 
dare. Denna avger nämligen svängningar med 10 miljo
ner perloder/xekund och 240 kilowatt vilka skickas 
via en kvartsvAgx matarlednlng till eyklotronen. Ililr 
matas svängningarna till tvä D-formade elektroder.

halva dess styrka, varvid man kunde göra Intressanta 
experiment med ett kopparrör I luftgapet. Försökte 
man sälunda vrida röret fritt 1 luften, kilndes det som 



ände 1 käliarvänlngen.

vflningar. Spänningen ta» ut motion do » meter frän 
varandra befintliga metallbeläggen och matax till det 
bredvid stäende ncceleratlonsröret. Det ämne som skall

1.5 MeV. Härför behövs helt enkelt en likspänning 
av storleken 1.500.000 volt, vilken erliillles genom att 
vftr frän kraftverket ankommande växelspänning pil 
0 kV upptransformerns till 71 kV och sedan likriktas 
och milngdubblas I denna s. k. kaskadgenerator till 
maximalt närmare 1.000 kV likspänning. Kaskadgene-

Men det finns även ett nnnat slit t att ilstndkomma

lunda av sig själv alfapartiklar'— hellumatoinkärnor

docent Kul Slegbalin hällor pä med mätningar med 
ännu en annan mystisk apparat.

— Detta är en apparat för bestämning av atom* 
kärnors magnetiska moment berättar docent Slegbahn. 
Att känna till det lir betydelsefullt, eftersom det säger 
en hel del om hur atomkärnan ilr uppbyggd. Momen
tet uppkommer genom att en elektron, som genom 
ett elektriskt fält är bundctt till kärnan, utför en rota
tionsrörelse runt denna. Mon pä samma sätt som nnl- 
nen vid sin rotation kring jorden utför ocksä elek
tronen en rotationsrörelse kring sin egen axel. Men 
elektriskt luddade partiklar 1 rörelse — en elektrisk 
ström — ger upphov till ett magnetiskt fält. Detta 
fält adderar sig Ull själva utonihöljets — elektron
byggnadens — totala magnetiska moment oeh medför 
vid utsändning av den elektromagnetiska strälulngen 
frän atomen en liten frekvensändring, som kan obser-

energlen hos den utsända botasträlnlngon — elek
tronerna — hos olika radioaktiva ämnen finns det 1 
ett nnnat runt en apparat som kallades »llnsspektro- 
graf». I denna för strälningen passera genom en 
sclektronllns» och nflgra bländare, som endast släpper 
Igenom elektroner med en viss hastighet. Ändrar man 
pä strömmen genom den spole, som alstrar .elektron
linsens fält, ändrns linsens brytförmäga och elektro
ner med en annan hastighet passerar Igenom.

Men vl vandrar vidare genotn iitomlnstltutets’ länga 
korridorer och tlttnr In 1 otaliga laboratlonslokaler. 
där kemiska, fysikaliska oeh radiotekniska experi
ment pägär. I ett rum träffar vl pä en annan sorts 
Intressant apparat. Ur en hällare 1 änden pä dennu 
drar Ingenjör Aströni upp en aluminiumplatta pä 
vilken finns tydliga Inbrända streck av olika styrka 
ovanför siffrorna 200, 201, 202...

— Detta är en apparnt som separerar Isotoper för
klarar ingenjör Aströni. Vid bombardemanget i cyklo. 
tronen eller vid radioaktivt sönderfall erhälles näm
ligen 1 allmänhet en blandning av ett flertal Isotoper
— grundämnen med olika atomvlktcr men kemiskt 
Identiska egenskaper — medan man för olika ändamäl
— vetenskapliga forskningar och medlelnska använd
ningar — endast har användning för Isotoperna 1 se
parat form. Varje streck pä denna alumlntumplatta 
motsvarar sälunda uägra ovägbara mängder av de 
olika kvleksllverlsotoperna med ovannämnda atom
nummer. Att denua isotopseparatur är av stor bety
delse vid all slngs atomforskning framgär av det 
fnkluni att’ man för närvarande känner ca 700 Isotoper 
av vilka drygt 300 förekommer 1 naturen, medan de

veras som en hyperfln struktur hos snektralllnjerna. 
Denna uppspaltning kan endast med störstn svärlghet 
Iakttagas I optiska spektra, varför man dllrur ej kan 
utläsa nägol om detta magnotlska fälts styrka. Men 
med denna appurat. där man lägger ett starkt yttre 
magnetfält vinkelrätt mot atomkärnans, kan man In- 
gäendo studera atomkärnornas magnetiska fält.

GEWE • Htrltngidis
.. st. RE-TRAKT-O de LPXE.

fraktfritt.

Gläd Edra anhöriga, viinne:

dubbelt efter en vägg, eller dubbelt helt frlstäeade 
direkt ut frän en vägg. Med vära spaljébyggsatser 
kunna de mest olika modeller byggas utan hjälp 
av Ilm. spik eller skruv, endast att plocka Ihop 
bitarna efter egen fantasi och modell. Försumma 
ej detta tillfälle att fä en grön oas I Edert hem

| Härmed rekv. att sändas mot postförsk. + porto
. .... satser Byggspaljö  satser Krukspaljö'

Inte en dröm
längre

säkring.

23: • - pr män.
Allt ! bonad björk: almfärg eller 
valnot. Prima blommigt tvg i ra-, 
erna rost eller grönt. Pris för en-

■liireft.

cm., pebirbord 70 cm. diam

TEKNIKENS VXKDD 25—21I/4H
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tektiv-, kärleks- o. äventyrsroma
ner, krigs- o. resesklldr. m. m. 
Påtryckt bokhandelsprls tillsammans 
över 70.— kr.

Pris end. 7.5# pr sats!

Amerikanska 
x-t; jazzskivor

Decca. Columbia, His masters volce 
m. fl. bortslumpas. Sats 1, Inneh. 
5 st nya skivor, end. provspelade. 
Pris 12.50. Sats 2, Inneh. 5 st. obe- 
tydl. beg., pris 7.50. Sats 3, Inneh. 
10 skivor med sort inspeln., beg men 
i gott skick. Pris 10.—.
Exp. pr postförskott Full returrätt.

Till FYNDO FABTILAGEB, 
Svedenborgsgatan 42, Stockholm. 
Sänd omg. mot postförskott det 
jag strukit under: Boksats 7.50 
— Sats 1. 12.50 — Sats 2, 7.50

FLYGANDE GODSTAG 
RÄDDAR ...
Forts, fr. sid. 10

ÄndA linde det kunnat bli
hur dramatiHkt som helst.

Ityssnrna hade annonserat
gen. Hundratals Ilskna Yuk- 
Jlignre sprutade runt i 
»mjölkens därutanför. Men 
vi varken hörde eller säg
dem. VI säg absolut Ingen
ting. Kanske fanns dilr 
förresten Inga ryssar. Flyg- 
sllkerlietsecntralen I Alliera
de kontrollrädcts byggnlng 
Inne i Berlin brukade ofta
meddelande llksoml pä 
skämt.

Det var skojigt att stude
ra verksamheten dör.

De västallierade har lagt

Berlin.

inte deras förtjänst att kol
lisioner hittills undvikits 1

ntt sakligt lägga en väst- 
allierad protestnot till hand-

Ryssarna bar det lugna
re. De Ur bara nAgra stycken

och position pil de viildiga 
kartorna. Inget plan fAr 
starta frön nAgon av baser
na vid Frankfurt. Hanno
ver eller Hamburg utan ett 
o*kay frAn centralen 1 Ber-

satlon som de hade I Lon
don * under kriget dA det 
gUlldc att följa bombflottor
nas väg mot Berlin och 
Tysklands andra större stä-

tjoeka romaner. Tolstoy.’» 
»Krig och fred» lAg bra till 
i november. NUr de kom
mer pA morgonen sUttcr de 
ofta upp ett anslag. »Jakt
flyget övar frAn kL 9 över 
Dahlgow och Perleberg». 
eller »Fallskärmsjägare över 
Elstal frAn klockan G» c. dyl. 
Ofta har övningarna pAgAtt 
1 flera timmar när varning
en anslAs. Sällan meddelas 
när manövern avslutats för 
dngcn. Man vilnder sina ro- 
mnnsldor I lugn takt och

till Berlin.
Efter 40 minuters färd 

sAg vi regnväta fält under 
oss. VI hade flugit pA 500 
meters höjd och sUnkte oss 
ntt mot Wunslorf. ett utvid
gat ocli uppsnyggat Luft- 
waffe-fält med fyrmotorlga 
bjiissar i ändlösa rader. HUr

planen ihop till 3—I minu
ters mellanrum. I srArare 
väder ökas avstAnden. Cen
tralen följer planet i luften 
och begilr dess landnlngs- 
tillständ pA Temp.clhof, Gn- 
tow eller Tegel. SA snart 
planet landat meddelas ba
sen 1 Västtyskland. Med 
Ibland upp mot tusen plan I 
luften förstAr mnn att det 
fAr gA undan Illa kvickt, i

nlngur. 12 man alltsA. Jämte 
IM »markmän». Planen till 
Gatow kommer frAn Ham- 
burg-omrAdet vis den nord
ligaste korridoren, pinnen 
till Tempelbof frAn Frank
furt via den sydligaste. 
Den mellersta korridoren, 
mot Bllckeberg. användes 
för utflygnlngnr. Varje 
flygplanstyp har sin egen 
hastighet, oeh fftr därför 
oeksA sin egen höjd. Med 
Innduliigsfart av ett plan 
var tredje minut pA Gatow 
betyder det maximalt 480 
plan pr dygn. Den siffran 
liar aldrig nAtts. fastän man 
nosat pA den ibland. 4<— Ur

Utanför

lin en enda landnliigschaus. 
Missar piloten filllct fAr han 
Återvända till sin bus och

I alla fall en rörelse var 
00:e sekund. Som Jilmförel-

bl. Nu är luftbron en mödo
sam. slltlg. grA vardag. 
Tacksamheten finna dUr. det

klädda män och kvinnor 
med sina identitetskort 1 
händerna. pA väg att stämp
la in för att avlösa inst-

filltet som nu l medeltal tur 
400 plan om dagen före

sig Inte lika spontant. Ame
rikanerna piggar upp stäm
ningen med sina choklad
flygare, sina serleflgurabal- 
longer och sina andra upp- 
täg för Berllnbarnen. I ok
tober skickade man kamelen 
Clarence till Tempelbof dör 
den hälsades välkommen av 
fyra tusen begeistrade ung
ar. (Scandlnavlan Airlines 
som envist vägrar befordra

kari inte hindra entusiasmen 
frAn att svalna betänkligt. 
Normalt behöver Västberlin 
ett tillskott pA 0500 ton om 
dagen. Förra vintern fick 
man 9000 ton. För att över- 
leva behöver staden mini
mum 4000 ton. Ännu I okto
ber förde luftbron dagligen 
med sig 4500 ton. vilket bt-

är kvar därborta. Slukas 
oeksA Berlin av den fram
vällande ryska stormfloden, 
dä finns det inget hopp 
längre. Dä förintas sista 
möjligheten till Insyn bakom 
JUrurldän. dA sjunker Väst
berlin ned till Östberlins 
apatiska stAndpunkt. och 
Berlin som helhet slukas av 
Ostzonens skriande nöd. 
Luftbron har ställt den 
hittillsvarande ockupations, 
politiken pA huvudet. Åt
minstone enligt klagande 
tyskar hette det 1 början, 
de stora emellan: — SlAr du 
min tysk sA slAr Jag din
Åtminstone i Berlin: — Ger 
du din tysk en cliokladkla- 
ka mAste jag ge min ett par 
briketter kol. Levnadsstan
darden mellan det svältande 
Dresden i östzonen och Ber.’ 
Un ilr lika stor som mellan 
Berlin och Frankfurt 1 vilst- 
zonen.

De första mAnaderna var 
luftbron nAgot av ett un
der. ett äventyr, ett korstAg. 
Berlinarna drog ut 1 väldiga 
massor för att hälsa planen 
välkomna. Man skänkte 
tavlor, klockor och gamla 
familjeklenoder till piloter
na, som strömmat till pA 
ögonblicklig order frAn 
världens alla hörn.

Det hela Ur en svältkonst- 
niirernas tävling, östzonens 
näringsliv lider om möjligt 
mer under den västliga 
motbloekaden lin Västber
lin under blockaden. Cruxet 
är att den ryska »tävlings
ledaren» knappast lider alls.

skott. Men de senaste vec
korna har man haft svA- 
rlgheter med vädret. 3000 
ton har ofta vAllat stora 
mödor.

Praktisk 
snnblii

Iileallsk vid allt

rllappnrnl A kr. 35: —
.... st. HERI 
4- porto.

Postadress ...........................................TV

Enastående
trevligt!
för alla damer!

Flodabroderad

beige o. grönt. Stor
lek 40—iU. Pris: Väst
48:—. Broderad Hiit- 
tn Kr. 11:—. Dani-

fliinslövlnr nv hög kval. Kr. <12:50. 
S. k. Ryabunad vllvd av vita mntt- 
trasor och jutegarn, Iplock nv ull
garn 1 vackra mönster. Storlek 00X 
140 cm. Kr. :t8:—. Allt l dnlnmöb-
ler, vitvnnder m. m.

Damfinnstövlar

EL. SLIPSPRESSARE
En fräsch slips varje dug . . •

Slipspressarcn ilr en praktisk nyhet, 
som löser ett nv herrarnas problem. 
Pressar slipsen pA 2 min., 1 Ars skrift
lig garanti. Pris kr. 12:50 frnktfrltt. 
Finnes för 220 oeh 180 volt sp.

FIRMA 8. 
Götubi-rgsgatnii

. K. SVENSSON
11. Dbg, Tel. 117SS0

Sänd ......... st. el. slip
postförskott. Spänning:
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ksak:s Årsmöte

Verkställande utskottet

KSAK-NYTT KSAK-NYTT KSAK-NYTT

A. Silfverberg fick motta guldmedaljen 
för sina insatser som flygvapnets och sta
tens representant i styrelsen. Samtliga del
tagare i Samadentävlingarna fick plaket- 
ter i olika valörer, och avgående vice ord
föranden i Stockholms segelflygklubb, 
Hjalmar Carlsson, fick silverplaketten.

Priserna i guldvingetävlingen utdelades 
också. Stockholmarnas samlade lag tog 
emot Guldvingen. Fred Nordholm, Väster- 
är, fick famnen full av dyrbara vand
ringspriser, plaketter och annat, och till 
övriga toppmän i de individuella grenarna 
utdelades plaketter. Tävlingarnas enda 
kvinnliga deltagare. Gun-Britt Ullberg- 
Flodén, Stockholm, som var med i det seg

Kategori C: gäller 40 medlemmar i 
ACEA eller annan godkänd flygskola i 
Kenya, vilka inte är utbildade piloter eller

har följande sammansättning: Generalma
jor P. R. af Uhr (ordf.) ; Dir. G. Fraenc- 
kel (v. ordf,); Ing. G. Rotsman; Gene
ralmajor B. Schyberg; Fabrikör T. 
Stark; Dir. G. Åhlén; överste T. Rapp 
(FV) ; I.uftfartsinsp. T. Ångström (Lfs); 
Mg. B. Florman (suppl.); Tekn. dr U. 
Lamm (syppl.); Kapten L. Bunke (FV 
suppl.); Civiling. A; Gävert (Lfs suppl.).

fyra år, för att omsättningen skall bli 
större än nu. Årsmötet beslöt u|tala sig 
för denna princip.

En motion från Gävle om att statsbi
draget till segelflyget skall till viss del 
användas för avlönande av instruktörer i 
klubbarna remitterades till segelflygkom
mittén 'för en noggrann undersökning. 
Uppsala hade föreslagit att KSAJC skulle 
utarbeta mera detaljerade anvisningar rö
rande uppläggningen av flygdagar. Sådana 
anvisningar har redan skickats ut till 
klubbarna, men årsmötet beslöt att en be
arbetning och utökning skall ske.

Efter årsmötet utdelades en rad ut-

SSFK tiodrsjubilerar
Stockholms segel flygklubb passade på 

att fira tioårsjubileum i samband med 
årsmötet 'den 26 november. Dagen till ära 
hade klubben inbjudit Per Axel Persson 
att prata om VM-tävlingama i Samaden, 
vilket han klarade lika fint som han kla
rade segern i Schweiz.

Ny klubbtidning
Det börjar bli modernt med klubbtid

ningar nu, sedan Värmlands flygklubb satt 
igång sin Klubb-Nytt. Stockholms segel
flygklubb kommer ungefär en gång i må
naden med ett innehållsrikt »organ» som 
Kalle Svänsson främst är pappa till. Bla
det fabriceras medelst stenciler och är 
inte alltid så fagert att se pä. men det är 
som sagt mycket trevligt till innehållet och 
gör säkerligen stor nytta.

Det senaste tillskottet på klubbtidnings- 
frouten är Linköpings flygklubbs »Kon
takt», som »Tomten» Hans Andersson (ti
digare i Flyg, numera pä SAAB :s press
avdelning) basar för. Om vi inte är all
deles felinformerade. så är »Kontakt» en 
ormigprodukt, snygg och prydlig i trycket 
men kanske i högtidligaste laget beträf
fande innehållet. »Kontakt» skall liksom 
de övriga komma ut en gäng i månaden. 
Trevliga initiativ!

behöva sändas om KSAK särskilt begär 
detta.

I styrelsen blev det omval nästan över 
lag. Yngve Norrvi hade avsagt sig åter- 
val, och i hans ställe invaldes ep annan 
stockholmare, nämligen ordföranden i 
SSFK civilingenjör S. A. Hanssop. Detta 
blev den enda förändringen, men samti
digt föreslog valkommittén, att årsmötet 
skulle uttala sig för att styrelseledamöter
na — med undantag för vissa nyckelpos- 

Statsunderstöd till afrikanska pri
vatflyget

Genom en överenskommelse mellan re
geringen i Kenya och Ostafrikanska Aero- 
klubben (ACEA) utgår numera subsidier 
till vissa privatflygare enligt följande 
grunder:

Kategori .d = nybörjare som inte är 
medlemmar av någon erkänd flygklubb: 
20 st. i åldern 18—24 år får 40 shilling 
per flygtimme intill 25 flygtimmar i EK 
eller DK under ett år. 10* st. i åldern 26 
—38 år får 20 shilling per flygtimme intill 
25 flygtimmar EK eller DK under ett är. 
För att erhålla dessa bidrag fordras att 
»A-licence» (motsvarande vårt A:l-cvrti- 
fikat) erövras inom 25 flygtimmar.

Kategori B: gäller 10 medlemmar i 
ACEA eller annan godkänd flygklubb i 
Kenya, i åldern 18—25 år och som klarar 
de fysiska proven för inträde i RAF. Bi
draget till dessa utgår under ett år i form 
av 10 flygtimmar i DK och 15 i EK helt

KSAKes styrelse

har nu följande sammansättning: Dir. C. 
A. Wic^nder (ordf.). Vice ordf.: Kapten 
C. Florman. Stockholm; Konsul B. Måns
son, Norrköping; Dir. O. Arnulf-Olsson, 
Göteborg: Generalmajor N. Söderberg. 
Stockholm, övriga ledamöter: H. K. H. 
Prins Bertil; Väging. P. M. Bengtsson,, 
Visby; Landsfiskal J. E. Berglund, Gne- 
sta; överstelöjtnant C. O. Hugosson, 
Östersund; Slöjdlärare G. Lind, Göte
borg; Brandchef S. Rohlén, Gävle; Ing. 
G. Rotsman, Linköping; Generalmajor P. 
R. af Uhr, Stockholm; överste R. Ar- 
mann, Jönköping; Dir. G. Fraenckel, Gö
teborg; Ing. A. Hansson, Stockholm; 
Adv. C. G. Hedström, Stockholm; Tekn. 
dr U. Lamm, Ludvika; övering. E. Ryd
berg, Trollhättan; Generalmajor B. Schy
berg. Stockholm; Flygdir. N. Söderberg, 
Västerås; Kommendör K. G. Agren, 
Malmö; Dir. G, Åhlén, Stockholm. Flyg
vapnets representant: överste T. Rapp. 
Stockholm; Luftfartsstyrelsens represen
tant: Luftfartsinsp. T. Ångström, Stock
holm. Suppleanter: Civiling. S. A. Hans
son, Stockholm; Dir. I. Yngström, Stock- . 
holm; övering. ■ F. Petrén, Västerås; 
Kommendörkapten E. Sundblad. Stock
holm. Flygvapnets repr. (suppl.) : Kapten 
L. Bunke. Stockholm. J-uftfartsstyrelsens 
repr. (suppl.): Civiling, A. Gävert, Stock
holm.

rande guldvingelaget, fick ett särskilt hc- 
derspris av KSAK.

Västerås Flygklubb fick för sin seger i 
höjdmomentets lagtävling dir. C. A. Wi- 
canders vandringspris + miniatyr av po
kalen som ständig egendom + 1.000 kro
nor till klubben (också av Wicandcr) + 
guldplakett till varje man i laget.

Halle-Hunnebergs flygklubb fick för 
sin seger i distansmomentets lagtävling 
ing. Torsten Krcugcrs vandringspris + 
miniatyr av pokalen + 1.000 kronor till 
klubben (av Kreuger) samt likaledes 
guldplakett till varje man i laget.

Tvåorna i lagtävlingarna, Linköping i 
höjd och Stockholm i distans, fick 500 
resp. 400 kronor till sina klubbkassor. De 
fem hundralapparna hade som vanligt 
skänkts av dir. Wicander och de fyra 
hundralapparna var vad som blivit över 
av startavgifterna i tävlingen för året.

Ake Kronblad i Arlöv hade skänkt två 
vackra modeller av Olympia som heders- 
priser. Den ena fick Fred Nordholm och 
den andra tilldelades Halle-Hunnebergs 
flygklubb.

och med hösten 1950 — under förutsätt
ning att nästa årsmöte stadfäster beslutet. 
Förslaget innebär att den tidigare uppdel
ningen av medlemmarna i olika grupper 
med avseende på ålder m. m. skall bort
falla. I stadgeändringen — som för öv
rigt remitterats till juridiska kommittén 
för vidare bearbetning — inrymmes vidare 
att kravet på att fullständig verksamhets
berättelse skall insändas varje höst modi- 

och B. Medlemmar i ACEA får 30 shil
ling per flygtimme för maximalt 20 flyg
timmar under ett är. övriga tillhörande 
denna kategori får ett bidrag av 10 shil
ling per flygtimme intill högst 20 flyg
timmar under ett år.

Mottagaren av dessa bidrag ikläder sig 
skyldighet att fullgöra viss flygtjänst vid 
krigsutbrott eller krigsfara

KSAK :s årsmöte.den 27 noven^ber blev 
ovanligt välbesökt och såsom helhet myc
ket lyckat. Blarid de viktigare bcslptcn kan 
nämnas att de direktanslutna medlemmar
nas förslag om en höjning av medlems
avgiften från 15 till 25 kronor antogs pre
liminärt. Beslutet skall stadsfästas på yt
terligare ett allmänt sammanträde, vilket 
alltså skulle bli nästa årsmöte hösten 1949. 
Går förslaget även då igenom, kommer 
den nya medlemsavgiften att tillämpas 
från och med 1950.

Även beträffande klubbarnas avgifter 
till KSAK beslöts i princip än ändring så
tillvida, att en enhetlig avgift per klubbmed- 
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Varumarknad

annonser tor en Kusinnu av 1: .o> 
per rad. I.ikvid Insiittes pA post* 
giro n :r 1111. Manuskripten mAste 
vnra ty dllgt skrivna. Tidningen 
ansvarar ej för otydligt skrivna 
manuskript.

TILL SALU

llnmen

tvAcyllndrlga motorn.

dynamiskt balanserad, gjord
stort centralt svänghjul med

nn ökas med flera hästkraf-

vardagsbruk som fabriker
na I övrigt rätt allinuut gätt

konstruktion som . gör mo
torns delar lätt Åtkomliga.

gjorda. K 
:t kuplga.

skin kommer fabriken att 
tlllbundaliAUa speciella kol

tik av fabriken att Inte se- 
rletlllverka en bögvarvig

maskinen trimmas upp Åt
skilligt. Med ökad kom-

kainaxelsidan. Vev 
Ur fodrade ined 
metall, som oeksA

molybdenrur. medan fram*

MDELLBYGGARE
SE HIT!

IfrAn

kontrolleras

denna

verk som Åstadkommits. Én-

dlgare modeller.
Priset Hr knappa 3.000 kr

Finesserna inkluderar tvÄ 
lika stöd: ett centralstöd

tiindsystemet bar au 
tlsk tiindförstiillning.

Växellådan. som

1X120.000.000 em = 1.200 km.

men vill en förflyttning I
förskjutning I

Australien

där öu att bli min — ty dA 
iir den förbunden med lund.

tillbaka, men hans profet In 
har slagit lu — ön stAr 1 
förbindelse med lund.

serllgen leke fortsätta un*

nuvarande lund

av 120 miljoner Ar som 
ovannämnda förflyttning av

med 4.000

illlryggnlngd slrilekit

sund. — Om 
gubben som

enkelhets skull antog 
laudbl^Jnlng av 1 cm pi-i

Berggrens
Guldsmedsaffär

Wnlldovs kläder - 
öns kekltider!

W. Itll.l.lMIl

Malmö Nya
Pappershandel
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KÅDA GER WHISKY AROM

INTEMMELLA IIOBBYKLUBBEN

Internationella Hobbyklabb,

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN,

speclalbrilnsle gör den1.050 km/t. Ipplysnlngar om mina Intressen ....

nndn för DC-II? 2)

!) Tldnunktco ilr Inte offent-
TIDSKRIFT FÖR FLYGVAPNET

Officiellt organ för

Organ för

Svar: _ Halifax VIII, tillverkare Handley

Ahlön & Åkerlunds Fotogravyranstalt Stockholm 1948

(%/w/^TEKNIK ritning av Catallna amfibie PBY 3 >Canso>? 
2| När ilr det beröknat att serietUlverk-

luta till det brittiska riket än någon annan 
produkt. Under den sista arbetssäsongen 
producerades ca 136 miljoner liter whi
sky. Under de följande sju Aren var den 
sammanlagda produktionen endast 202 mil
joner liter, vilket innebär att under ca 
fem år har ingen whisky producerats.

Efter fredsslutet satte whiskybrännericr- 
na i gång driften igen i minskad omfatt
ning, men livsmedelssituationcn runt om i 
världen gjorde att kornet snart bättre be
hövdes till bröd. Men då man även i Eng
land är i behov av utländsk valuta, och 
då whiskyn som sagt inbringar en hel del, 
kommer produktionen att återupptas så 
snart som möjligt. Det finns alltså hopp 
att ytterligare skotsk whisky, förutom den 
som nyligen kom till Sverige, kan leta sig 
hit inom en inte alltför avlägsen framtid.

Vcrkstilltande redaktör: 
STEN BROMAN 
Redaktör C.-B. Ravnnder 

Sven Snlonlus

Flygbltcn
Tillverkare Douglas Alrcraft.

Teknikens Viirld nr 11 stör att North Ame
rican P-811 har en maxhastighet pil 1.030

FUItI.AGSAKTIEBOI.AGET
FLYGNING:

överste W. Kl*en
TegnCrgatan 33 Tel. 20 331'
Expedition: Sveavägen 33. Stockholm 
Tel. Namnanrop: Ahlfn & Åkerlund

t. o. m. ugnsluckorna i destilleringshuset 
igenbommade. Drygt 17 pund per gallon 
(4,55 liter) håvar skattemyndigheterna in.

Whiskytillvcrkningen börjar med att rå
gen doppas ner i vatten, varpå den sprids 
ut för att gro. Strax innan grodden bör
jar spira fram avbryts proceduren och 
»den gröna malten» får i stället torka 
över en torveld. Därpå hälls den torkade 
och rökta malten efter avkylning, mognad 
och målning i ett ofantligt träkar där den 
förvandlas till socker genom blandning och 
genomdränkning av hett vatten. Denna 
lösning av socker och vatten får sedan 
jäsa. När jäsningen avtar är en svag al
kohollösning klar för dcstillation.

Den första bränningen är svag och oren, 
varför lösningen omdestilleras i en annan 
apparat. Men allt som nu rinner av är 
inte whisky. Det första och det sista flö
det går till omdcstillering, men det som 
rinner av däremellan är whisky.

Whiskyn är nu ofärgad, färgen tillsätts 
senare. Den kommer när whiskyn hälls i 
tomma sherryfat av ek. Whiskyn suger åt 
sig något av sherryn som har trängt in i 
ekträet och detta ger whiskyn dess gyllne 
ambrafärg.

Det tar bara fem dar att tillverka 
whiskyn men det tar flera år innan den 
är färdig för förtäring. Den är så gott 
som odrickbar när den är nydestillerad. 
Och under det första eller de båda första 
åren av sin lagringstid blir den sämre 
och sämre för att sedan hastigt förbättras 
under tio till femton år.

Under det andra världskriget förskaffa
de den skotska whiskyn mer utländsk va-

W. KLEEN
REDAKTION:

TegnOrgatan 33. Stockholm

ANNONSAVDELNING:
Tegnärgatan 35, Stockholm
Expedition Tel. 20 33 05
Chef: J.-E. Svensson > 2100 27

PRENUMERATIONSPRIS:
Sverige: helfir Kr. 12:—. halvår 7:—. 
I Danmark endast hclärsprenumeratlou  dsk. kr. 22:—.
Direktprenumeration kan verkstiillas pfl 
prenumeratlonsavd., Postbox 3203. Stock
holm 3. eller genom vilra lokala telefon, 
ombud, som llterfinncs i katalogdelarna

.... .  »i. m.ju t.: m. vn 
maxfart pu 4.000 )n höjd 381 1 
fart pä 4.000 m höjd 332 km, 
rvr av typ BMW 323 It-2 m<« 
l lam t har <-n mycket stark fast t.vvann 
och tar en bomblast pä högst 3.3co kg.

. 3: vi: iruiutpm:: :
r n"’ n,llllilrt bruIi 1!J40-

FRÅGA OSS OM TEKNIK
(Forts, fr. sid. 2.)

tjiliwtetopphöjd 10.073 'm.

kg/m», maxfnrt pil 5.013 m böjd 4M km/t. 
marselifart pA 3.030 m böjd 420 km/t. flyg- 
striicka pfi 3.030 m höjd 0.324 km. Motorer 

'■ Whltney Double-Wasp

luförd nilgon ritning av en elektrokemisk

n till 08 personer. 2) Se arti- 
Insprutnlng 1 motorn i Tek- 

Urld nr 18/48.

Nr 25—26 - Arg. 26 - 16—29 dec. 1948

is nögou s.idan ?

PRENUMERATIONSAVDELNINGEN:

21 03 01
10 74 43
21 02 38




