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I denna spalt besvaras endast frågor 
av allmänt intresse. Insända frågor 
måste förutom signatur vara försedda 
med insändarens fullständiga namn och

Svar: Ni kan hora er för hos Sv. Racer- 
bil Klubben, Drottning Kristinas väg 13. 
Stockholm.

Racerbil Klubbens »Nobe 49» som var foto
graferad 1 TV nr 5/49.

Fråga: 1) Hur stor Hr motorstyrkan i 
bilen Steyr? 2) Vad kostar den? 3) Vilken 
firma representerar Steyr i Sverige?

H. II.
Svar: 1, 2 och 3) Steyr är en österrikisk 

bil. Det är en gammal biltyp som fort
farande tillverkas, men de rådande förhål
landena i Österrike gör att inga bilar expor
teras. Någon representant i Sverige finns 
inte.

på en segelbåt?

mekaniker. Kan TV ge mig något tips om 
vad Jag skall göra tills dess.

immONEHA HOBBYKIDBBEN

Till Generalsekreteraren
INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN, 

Tegnörgptan 35 • Stockholm 
 

 Ålder  
önskar brevväxla med ett av följande 
länder
och på följande språk 

 
 
 

Upplysningar om mina intressen 

SO öre i frimärken bifogas!

Fråga: 1) Har ett renktionsdrivet flygplan 
skjutande motor? 2) Vad menas i så fall 
med dess dragkraft? Vndliållaro 

sätt gör att motorn alltid måste vara skju
tande. 2) Motoreffekten mäts i kilogram

Fråga: 1) Vilka flygplantyper använder 
de olika flottiljerna? 2) Vad är de full
ständiga namnen på SK 9 och Tp 8? 3) 
Vilken flottilj kommer att tilldelas J21R?

Svar: 1) Skriv till Flygvapnets pressavd., 
Stockholm 80, det är nämligen omöjligt att 
1 denna spalt besvara en så omfattande 
fråga. 2) Sk 9 är en de Ilavilland Moth 
och Tp 8 är en Waco. 3) Uppgiften ilr

Fråga: 1) Var kan man köpa en byggsats 
kan man köpa 
B 18, J2G, J21 
Modellbyggaro

Svar: 1 och 2) Skriv till Alga AB, Värta-
vugen 55, Stockholm.

— ......anat? 2) var 
ritningar 1 skala 1:25 av 
och J22?

Fråga: Kan jag få veta data och prest
anda för Seabee? Rundflygaro

Svar: Seabee Ilr ett tresitslgt amfible- 
plan som tillverkas av Republic Aviation. 
Det har en Franklin 0 ALG-315 motor på 
1*5 hk. Spännvidd 11 m, längd 8 m. höjd 
-.02 m. vingyta 15.8 m=. tomvikt 805 kg. 
200BkClBBtnlne 74,2 ““^hastighet

Fråga: Vilken typ- och f 
har flygplanet Zaunkönig?

Svar: Zaunkönig har inte byggts av någon 
fabrik. Den konstruerades av ingenjör n. 
Winter och började byggas av eleverna vid 
Tekniska Högskolan i Braunschwoig. Sedan

särskilda beteckningar har planet inte.

rial? 2) Kan man begära katalog?

Svar: 1) Jn, Kcmikalicbolaget Kcbo AB, 
Birger .Jarlsgatan 120, Stockholm. Men om 
det gäller mindre order skall ni först 
vända er till närmaste apotek och höra er 
för dilr, eftersom Kebe inte levererar allt
för små beställningar. 2) Ja.

Fråga: 1) Svenska flygvapnet skall be
stå av tio dagjaktflottiljer, vilka är de? 
2) Har S17B tagits ur tjänst? 3) Kan 
jag få veta data och prestanda för Saab- 
projektet J23? Nyfiken 1371-7-48

Svar: 1) Uppgiften är hemlig. 2) S17B 
används fortfarande men i begränsad om
fattning. 3) Eftersom projektet aldrig blev 
utfört kan vi inte lämna annat än beräk
nade siffror. Spännvidd 11,3 m. längd 10,00 
m, vingyta 22,3 m, flygvikt 4.000 kg, vlng- 
belastning 180 kg/m», maxhnstighet ca 025 
km/t. landningsbastighet 123 km/t, stigtid 
till 5.000 m 5,7 min.

typer, toppventil-, sid-, ventil- och tvåtakts- 
motorn ilr ur ekonomi, och driftssäkerhets
synpunkt sett den mest lämpliga för en

Flygbitcn

lingsbyrå, Stockholm 80. där ni får 
upplysningar om en flygmekanikers

Svar: 1) Flygplanen har olika motorer
och olika beväpning. Tomahawk har en 
Allison V-17I0-C15 motor, två automatkano
ner och två kulsprutor. Warhawks motor 
är en Paekard Rolls Royce »Merlin» pä 
1.300 hk och beväpningen består av sex

den »Flygande tigern». 3) Planen var må- 

var en frivillig eskader som flög över till 
Kina och de målade alla sina plan lika.

«... det någon 
danska motor-

Frågn: 1) Vilken firma I Sverige lir åter
försäljare av den nya amerikanska bilen 
Play-boy? 2) Hur mycket kostar den 1

mitt. °U“’
blandad bensin.

Fråga: Finns årgångarna 1 
Flyg att köpa? 2) Kommer 
presentation i TV av den dan. 
cykeln »Nimbus»!

Svar: Ja. den kan beställas *•••“ —nr 
nileens Världs expedition. -) Nim 1J{ 
redan varit presenterad i ^opuI^w .= exp. 
nr 2/47, som kan rekvireras från x ’ •

Fråga: Vilken »soppa» ilr bäst W
största effekt ur en 2-takts ro®;““tomernnt

ma hit? Spekulant
Svar: 1) Vänd er till Bilägarnas Inköps- 

central, Bilard., Stockholm 9. 2) Något 
svenskt pris finns inte men den kostar 
975 dollar i Amerika. 3) Provexemplaren 
beräknas komma hit i höst.
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GRATIS
FLYGTUR
Teknikens Världs utlottnlng av 
flygturer på entrébiljetterna till 
Skilligaryds scramblc och flygdagen 
i Orsa utföll på följande biljett
nummer:

Skillingaryds scramble:
Flygresa Malmö—Göteborg eller 

tur och retur Malmö—Köpenhamn 
med tågresa från och till hemorten.

3 kr.-biljett: nr 177, 1154, 8615, 
11018, 20077.

Rundflygtur på plats närmast hem-

3.-kr.-biljet t: 212, 667, 747, 1112, 
1202, 1243 2050, 2155, 2197, 3132, 
3243, 3501, 3574, 5207. 5231, 5284, 
8161, 8513, 10031, 11067, 12577, 13092, 
13503, 14117, 14993, 15611, 15734,
17128, 17711, 17713, 19044, 19601,
21231, 21531, 23008, 23111, 24077,
24227, 26113, 28271, 29007.

1:50 kr.-biljett: 166, 578, 2234, 
4011.

Orsa flygdag:
Flygtur Stockholm—Visby med tåg

resa tur och retur hemorten samt båt
resa Visby—Stockholm.

1: 50 kr.-biljett: 1021.

Rundflygtur på plats närmast hem-

1:50 kr.-biljett: 1012, 1266, 1287, 
1614, 2004, 2073, 2413, 2438, 2447, 
2842, 2935, 3217, 3466, 4305, 4812, 
5203, 5441, 5627, 5766, 5823.

0:50 kr.-biljett; 132, 219, 711, 1806.

För erhållande av vinst skall biljett 
med angivande av ägarens namn och 
adress insändas till Teknikens Världs 
redaktion, Tegnérgatan 35, Stock-

Vi återkommer med liknande utlott- 
ningar på andra platser.

Att glida fram över okända vatten, tu 
I farleder där bara en kanadensare 

r grunden, det är en unde 
upplevelse. Bygg därför själv en kana
densare till sommaren. Det är lättare 
än Nt tror. Vilr moderna och sjösäkra 
modell bygger nl för endast kr. 50.-

■ per sats ritningar och arbets
beskrivning kr. <•:— plus porto

FOLKE HTRtlVi • Färö.und

Piper Cub
I utmärkt skick. Total flygtid c:a 700 
lim. Extra utrustning: skidor, metall
propeller, glrlnd. oeh varlometer.
All NYKÖPINGS AUTOMOBII.FABR. 

Plygnvdrlnlngen
Tel. Nnmnanrop ANA Nyköping

Grunau 9 
i utmärkt skick till salu 

Kursgyro, hastlghetsmätare. gyro 
ESKILSTUNA KLYOKLVBB 
KUpmangntun SO • Eskilstuna

FLYGPLAN
2-sltslgt (sida vid sida) fpl med ny
renoverad motor och utrustad med

Teknikens Värld. Tegnérg. 33, Sthlm

Flug plan

Sveav. 77 • Htoekholm • Tel. 30 03 M

Försäljning och köp förmedlas. 
Även köp | fast räkning.
Att.: Dir. af Ekenstam.

ELEKTRISKA MOTORER
220 volt allström vanlig belysninga- 
ström. även 116--127 volt. 30. 100, 150 
och 200 Watt, kan användas till mlu- 
dre svarvar och borrmaskiner, färg
sprutor. symaskiner m. m. Utförsäljea 
»a längt lagret räcker för 20 kr. atyek 
mot postförskott. Nytt parti, det gamla 
■lut, gör ny rekvisition.

ARVID TOBVALD 
Box 4001 • Stockholm 4

sälja vl moderna herr- & damklädet 
av alla slag, även dampälsar samt hem- 
inrcdnlngsartlklar m. m. MättbestUl- 
nlngar utan prisförhöjning. Begär var 
nya katalog och mättlista, den sändes 
Eder alldeles gratis. Skriv I dag.

SVENSKA KONFEKTIONSFABR.
Kalalogavd. • Fack 43S • Malmö

25-öres RAKBLAD Kr. 4:50 
pr 100 st. Extra tunt, prima lyxblad 
I toppkvalité till bottenpris. Pr 300 «. 
kr. 20:—. 300 st. exp. fraktfrltt. Full 
returratt.
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REAKTION S DRIVEN 
REKORDMODELL

En flygmekaniker vid Saab, Karl-Axel 
Jansson, har tillsammans med Stig Murkcbo 
och Ingemar Karlsson bygg» etl reaktions- 
drivet modell flygplan som man väntar att fä 
upp i 300 lem/t när trimningen är färdig. Man 
har biltills flugit 210 km/t. Motorn, som är 
av lättmetall med förbränningskammare och 
avstötningsrör av stäl, har en dragkraft pä 
2,25 kg. Motsvarande amerikanska modellag- 
gregat har en dragkraft pä 1.8 kg och den hit
tills bästa svenska endast 0,5 kg.

Den modell flygande Linköpingstrion häller 
f. n. på nfed prov med modellen jå bilderna 
här invid. Denna inodell har pilformade vingar 
vilket inte 210 km-modellcn hade. Man be
räknar att detta skall höja farten ytterligare.

Bränslet räcker ungefär 30 sekunder, men 
under denna tid hinner temperaturen rusa upp 
i mellan 700--800 grader. Detta har också 
gjort att en modell brunnit upp. För att före
bygga fler kvaddningar av detta slag bar 
flygkroppen på de senare modellerna överdra
gits med aluminium.

Avsikten är, att sä snart proven är avslu
tade, tillverka och sälja aggregat och modeller. 
Det bör bli ett synnerligen välkommet tillskott 
till den svenska modellflygfloran.

När trion dessutom häller på med reak- 
tionsdrivna modcllbälar och -bilar har man 
anledning att vänta fler glädjande nyheter.

dustrin, där Kodaks produkter bidrager till bättre 
produktionsmetoder, bättre kontroll och bättre ut
bildning. Det gäller också vetenskapen, framför 
allt medicinen, där Kodak på mänga sätt tagits i 

forskningens och framstegets tjänst.

Två tredjedelar av 
den fotografiska in
dustrins produktion 
användes direkt på 

sädana områden, där de medverkar till förbättring 
av de mänskliga levnadsvillkoren. Detta gäller in

HASSELBLADS FOTOGRAFISKA AB

213 todustri



Ogrös- och skadodjursbekilnipnlngon llr ett typiskt exempel ptl alla de olika Hndamal. för vilka 
helikoptern» konstruktiva egenskaper gör den »Urskilt lämpad. Rotorsllpströmmen, som kastas 
ncdät mot marken — diagonalt — bildar pä marken ett clrkulört skikt, som effektivt binder 
besprutnlngsvlitsknn eller pudret och ger utomordentlig spridning I säväl över, som under
vegetation. Andra fundamentala fördelar ho» helikoptern vid dess användning Inom lantbruket, 
bestär a) av dess stora manöverbarhet: b) des» möjligheter att flyga lUngsamt: ei lättheten 
att starta oeli landa pil mveket begränsade utrymmen, samt d) dess möjligheter att pA kort tid 
avverka stora odlingsarealer. Helikopter .Bristols Typ 171 har konstruerat» och byggt» för att 
ge fullt anvllndbara prestanda ined en exceptionellt hög säkerhetsfaktor. I.antbruket» utveck
ling ör emellertid endast en av de mänga Industriella och sociala verksamhetsfält, dir detlu 
De^om’ nröa"nt7cHserudeHför användningen av flygplan Inom lantbruket, kuune med nirt roende 
vända sig till The Bristol Aeroplane Con.pany Lid., som gärna ställer aln erfarenhet till för
fogande liven t konsultativt syfte.

THE fållätvC ABXOPX.ANB COMPANY LIMITED

RtprutHtani i Smrigt: Mt. A. Rcichel, Synålsvägcn 14. Rikaby,

ENGLAND
Stockholm
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Världens mest berömda flygplan i ny gestalt
ny vingkonstruktion... snabbare... starkare...

Hittills har det icke byggts något flygplan, till vilket fly
get står i så stor tacksamhetsskuld som till Douglas DC-3. 

Det är världens bäst konstruerade plan för flygtrafik 
och är mer känt och uppskattat än något annat flygplan.

1 Efter att ha byggt över 12.000 plan av denna
beprövade typ kommer nu Douglas med 

Super DC-3, som öppnar helt nya perspektiv.

Detta ultramoderna plan kännetecknas av högre fart, 
större transportkapacitet, större driftsekonomi och 

större effektivitet — tar fler passagerare och mera gods. 
Lyfter lättare, stiger snabbare, har större stabilitet, 

förbättrade kontrollanordningar och större kraft.

Allt detta får man utan kostnad flJr omskolning — 
flygare och markpersonal känner DC-3 lika bra som 

sin egen ficka. Lita på dem, lita på den berömda 
DC-3 och den ännu bättre Super DC-3.

Allt flera flyga till allt flera platier med

DOUGLffS SUPER DC-3
Deuffai Alrerefl Celtternle U.fJL. lunn-md.i M7» de HeeeM. Mrodreme de Harea. drftiel.

TKKMKBNH VXKt» ««/«



Bergsingenjör Lars Villner:

MRFÖR MINSKAR STÅLEXPORTEN?
Den svenska exporten av järn och stål 

har minskat kraftigt. Den var pä 
1930-talet mellan 300.000 och 400.000 ton 

per är, men efter kriget har maximisiff- 
ran legat vid 150.000 ton. Varför har in
te järnhanteringen gjort sin insats i cx- 
portoffensiven och ökat sin export i stäl
let för alt låta den gå ned? Det är inte 
lätt att tillfullo svara [>å den frågan, 
men vi ska se pä några av de viktigaste 
faktorerna.

Först måste framhållas, att man inte 
får se enbart på kvantitetssif frorna, det 
är värdet som är viktigast. Sedan länge 
har den svenska järnexporten mer och mer 
förts över till högförädlade varor. I bör
jan av seklet dominerade träkolstackjär- 
net och välljärnel, vilka båda är råvaror 
för kvalitetsstålindustrin. Sedan gick 
tyngdpunkten över på stålgöt, valsade 
ämnen, stångstå) och valstråd. Under 30- 
och 40-talen gick man ett steg längre och 
den viktigaste delen av exporten utgörs 
nu av kallvalsade band och rör, dragen 
tråd, bcrgbörrstål, manufaktur i olika for
mer o. s. v., allt dyrbara varor, som vär
demässigt rätt väl hävdar stålets andel 
i exporten, som brukar ligga mellan 10 
cch 20 %. Exportminskningen har främst 
drabbat »tonnagea-varorna tackjärn, väll- 
jäm,' stångstål och valstråd, men till stor 
del kompenserats genom ökning äv de 
värdefullaste delarna av exporten.

Att exporten minskat är dock ofrån
komligt och det gäller vare sig man räk
nar i vikt eller värde. Orsakerna till ex
portens nedgång är dels ekonomiska dels 
tekniska.

Den allmänna ekonomiska politiken har 
stor inverkan på järnhanteringen liksom 
pä all industri. Den nuvarande kronkur
sen är mycket ofördelaktig för export. 
Genom handelsavtalen med deras kvote
ringar'och licenssystem binds rörelsefri
heten i hög grad både för köpare och säl
jare på världsmarknaden. Tullarna, som 
förr var de enda hindren för varuutbytet 
mellan länderna, är numera av mindre be
tydelse på de flesta områden, men tyvärr 
gäller detta ej för stålet och speciellt in
te på de för oss viktigaste marknaderna, 
USA och England. Som exempel kan 
nämnas att tullen på varmvalsade rör är 
20 % i England och 25 % i USA, pä 
rostfri_ tråd 33J/$ resp. 28 % o. s. v. 
Det är oerhört svårt att producera 
stål som kan. tåla sädana tillägg på 
priset och ändå vara konkurrenskraftigt. 
Som jämförelse kan nämnas, att de 
svenska tullarna på stål alltid varit låga, 
blott någon eller några få procent, vilket 
stundom orsakat vår järnindustri svårig
heter genom utlandskonkurrens, men å 
andra sidan gynnat de svenska stål för
brukarna.

Under andra världskriget infördes en 
mängd regleringar för industrin, som se
dan funnits kvar och hämmat exportin
dustrin Järnverkens produktion inrikta
des till stor del på hemmamarknaden. Ef
ter kriget borde stålexporten givits fria
TKKNIKBNH VXHI.» 14/4»

Export har blivit lösenordet för 
vårt näringsliv. Men den sven
ska exporten av jäm och stål har 
minskat kraftigt efter kriget. Har 
det svenska stålet blivit sämre 
eller är det ekonomiska orsaker 
som spelat in? Bergsingenjör 
LARS VILLNER på Jernkontorct 
ger här några synpunkter i den

na riksviktiga fråga.

tyglar att återta förlorade marknader me
dan behovet där var stort. Men stats
makterna bromsade och satte fortfarande 
hemmamarknaden främst, en politik som 
senare ändrats då exportoffensivens sig
naler hissats. Nu är emellertid läget inte 
lika fördelaktigt som omedelbart efter

Den tekniska utvecklingen inom och ut
om Sverige spelar stor roll för stålexpor
ten. Denna har alltid utgjorts av kvali- 
tetsstål, som varit och är av så hög klass 
att det inte överträffas någonstädes i 
världen. Detta beror på våra rena råma
terial och värmealstrarc. nämligen träko
let, de mellansvenska malmerna och vat
tenkraften. vidare på tillverkningsmeto
derna, som sedan sekler inriktats på kva- 
lifetsprodukter, och slutligen på de skick
liga teknikerna och arbetarna i bergshan
teringen. Produkterna bli ganska dyra, 
men utlandet har betalat priset för dem 
sä länge jämförligt järn och stål inte gått 
att få på annat hål).

En viss ändring i dessa förhållanden 
inträdde redan under det första världs
kriget, då elektrostål började ersätta det 
tidvis oåtkomliga svenska stålet. Utveck
lingen accentuerades under mcllankrigs- 
perioden och framförallt under det andra 
världskriget, dä våra stålköpare i utlan
det avskars från tillförseln samtidigt som 
behovet av kvalitetsstål starkt ökade. 

Följden blev en kraftig utbyggnad av 
elektrostålverken främst i USA. men 
även i England. Tyskland och andra län
der. Elektrostälugnarna tillåter fosfor- 
och' svavelrening av stålet och man kan i 
dem tillverka stål av orenare utgångsma
terial än det vi använder och ändå få ett 
gott ståt. Givetvis är det dock lättare alt 
hälla en hög och jämn kvalitet om man 
har prima råmaterial, vilket ännu ger oss 
en viss fördel i den tekniska konkurren
sen. Men ä andra sidan har träkolspriset 
stigit kolossalt under kriget och tillsam
mans med de höjda arbetslönerna fördy
rat det svenska stålet så mycket att de 
utländska köparna ofta föredra det som 
tillverkats på andra håll. Den tekniska 
utvecklingen har således medfört att kon
kurrensen nu ligger mera pä det eko
nomiska planet än pä det tekniska.

Förr dominerade de rena kolstålen, men 
nu föredrar man för mänga krävande än
damål legerade stål, specialstål. I dem är 
legeringsämnenas inverkan så domineran
de att järnet och dess eventuella förore
ningar blir av mindre betydelse. Vi till
verkar givetvis mycket legerat stål, men 
konkurrensen är härd för exporten pu 
detta område.
Ett exempel på förlorade marknader un
der avspärringen är det ihåliga bergborr- 
stålet, som före kriget såldes främst till 
utomeuropeiska länder i stor skala (10— 
15.000 ton per år). Under kriget utbygg
des ett kanadensiskt kvalitetsstålvcrk, 
som övertog större delen av dessa leve
ranser. Emellertid har i Sverige utexperi- 
menterats en ny typ av bergborrar, som 
försetts med skär av hårdmetall. De är 
överlägsna de äldre borrarna med smidda 
skär och ser ut att bli en mycket god ex
portvara, som ånyo ställer Sverige i 
främsta ledet på borrstälsområdet.

Liknande övergångar till ännu mer hög- 
kvalificerade produkter får vi göra på 
mänga andni områden inom stälexporten 
som nu inriktas främst på kallbearbetat 
stål i form av band, tråd och rör. vidare 
fjädrar, linor och andra manufakturvaror. 
En' avsevärd kvantitet svenskt stål ex
porteras i maskiner, apparater, fartyg 
o. dyl. Jämsides med inriktningen mot 
långt bearbetade varor i exporten bör 
komma en sänkning av stålets pris, var
vid särskilt träkolstackjämets ersättande 
med järnsvamp väntas ge gott resultat.

Sveriges järnhantering har för närva
rande stora expurtproblem att brottas 
med. Dess länga historia har dock exem
pel på ännu mycket svårare situationer, 
som framgångsrikt bemästrats och så 
kommer säkert att ske även denna gång. 
Samtidigt med exportoffensiven bedrivs 
en rask utbyggnad av produktionskapaci
teten för handelsjäm i Sverige. Denna 
har reilan börjat ge resultat i form av 
ökad tillverkning och minskad import, vil
ket spar valutor ät landet. Järnhanterin
gen insats för att stärka vår valutaställ
ning är således tvåfaldig.



HALMSJON
kommer — kommer ej?

Reportage: BENGT SVEDBERG — PAUL MELANDER

Det är inte ofta det sätts i gång 
med några större ingenjörstek- 
niska arbeten i vårt lilla land. Med 

undantag för norrländska kraft- 
verksanläggningar brukar sådana 
byggen vara förbehållna främst de 
utomeuropeiska länderna. Men det 
finns dock ett exempel på motsat
sen — storflygplatsen vid Halmsjön.

Man behöver inte vara väg- och 
vattenbyggare för att imponeras 
av de triumfer ingenjörskonsten 
här firar över de krafter som en 
gång skapat landskapets utseende. 
Ty där det ännu för två år sedan 
växte granskog eller utbredde sig 
ängsmark med betande kor pä — 
där sträcker sig i dag en i en rikt
ning skenbart oändlig grusöken.

Men hur går det då för närva
rande med Halmsjöbygget? För 
den som en junidag 1949 strövar 
omkring ute på grusöknen förefal
ler svaret i första ögonblicket vara: 
helt stopp! Dock inte alldeles — 
från fjärran hörs ett dån som lång
samt närmar sig och snart kan man 
jiå dett slingrande »vägen» över ök
nen skönja en slags modem jätte
ödla på gummihjul som ilar fram, 
med 10 m* av Brunkebergsåsens in
nehåll i magen. För närvarande är 
5 sådana schaktvagnar i gång och 
man hinner med ca 800 m’/dygn. 
Totalt skall schaktas och utfyllas 
cirka 3 milj. m‘. Maximalt har man 
— under augusti 1948 — schaktat 
4.000 m’/dygn.

Man kan nu även konstatera att 
Brunkebergsåsens försvinnande på 
en sträcka av 300—400 m i öst- 
väst-banans förlängning är ett i det 
närmaste fullbordat faktum.

Halmsjöbygget ger anknytning 
till varje väg- eller flygfältsbygge 
i vårt land. Detta konstaterar man 
genom att vända blicken mot en an
nan del av grusöknen — mot några 
mätapparater tillhörande Statens 
Väginstitut. Att ett väginstitut kan 
ha något samliand med flygfälts- 
byggen förklaras av att skillnaden 
mellan vägar och flygfält i många 
avseenden är hårfin — det är vä
sentligen endast graden av belast
ning det skiljer på.

Statens Väginstituts mätningar, 
som försiggår på sidan av öst-väst- 
banan, understryker ännu mer det 
stora frågetecken som för närva
rande vilar över hela bygget — frå
gan om man får fortsatt byggnads

tillstånd, frågan om val av ylbe
läggning på de permanentade ba
norna och frågan om val av gräs
beklädnad på de icke permanent- 
belagda delarna av flygstråken.

Det viktigaste är här belastnings- 
proven, där man sä nära som möj
ligt söker efterbilda påkänningama 
när ett 70—80 tons f lygplan landar. 
För dessa undersökningar används 
en väldig belastningsapi>arat bestå
ende av tre stora vattentankar till
sammans rymmande 75.000 lit. vat
ten och som tillsammans med de 
järnbalkar på vilka den är upplagd 
väger 125 ton. Dessa bärbalkar är 
upplagda på ett par små vagnar 
löpande på järnvägsspår med 10 
m centrumavstånd och i centrum 
av denna apparat kan önskad be
lastning uttas i lämpliga steg upp-- 
till 100 ton. För den skull lyfter 
man med en stor domkraft upp 
hela belastningsapparatcn och av
lastar vagnarna ända tills dess att 
endast 25 ton återstår, vilket be- ' 
hövs för att vagnarna skall ligga
kvar på spåren.

En cirkulär belastningsplatta med 
0,5 m" yta får motsvara flygpla
nets halva landningsställ med dubb
la gummiringar och denna yta ut
sätts för olika tryck upp till 100 
ton enligt ett visst tidsprogram. 
Det tar nämligen en viss tid för 
asfaltbetongen att »ge efter» för 
trycket. I allmänhet uppgår 
sjunkningen hos asfalten till en
dast några få millimeter, vilket 
kan konstateras med 14 mätkloc- 
kor placerade i olika punkter inuti 
och kring belastningsplattan och 
som mäter med en noggranhet av 
0,1, 0,01 och i ett fall 0,001 mm. 
men i vissa fall kan man uppmäta 
en sjunkning av ända upp till
36 mm.

Tar man därtill hänsyn till att 
dessa mätningar upprepas på ohka 
provbanor utlagda pä resp. I. - 
och 3,5 m höga grusbankar mom 
det område av fältet där det finns 
lergrund, att man ävtn varierar 
makadambärlagrets tjocklek me an 
10—30 cm och asfaltbetongcns 
tjocklek mellan 5—15 cm inses att 
varje gruskorn ned till fle^ ." 
ters djup med någon överdrift onr 
bestämd. .

(Ports, på Sid-

utatJUlp.
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TROKOTRONEN
— radiorörel som tog
arv efter norrskenet

Det finns ett par ordspråk, som ofta är 
aktuella att »Ingenting är nytt under 
solen» och att »Allting gär i cirkel*. Båda 

dessa passar in när det gäller att beskriva 
den uppfinning, som gjorts av professorn 
i elektronik vid Tekniska Högskolan Han
nes sllfyén och hans medhjälpare — 
trokoidröret.

Ty så länge som det har funnits solar, 
som spytt ut svärmar av elektroner i rym
den, och så länge som solarna och även 
kalla himlakroppar har omgivit sig med 
magnetiska fält — så länge har det också 
funnits elektroner, som snurrat runt i 
rymden i cirkulära och kanske framför 
allt trokoidformade banor.

1O

En trokoid är en kurva som beskrivs av 
cn*j>unkt på ett rullande hjul. Den är allt
så en överlagring av en cirkulär och en 
translatorisk rörelse — om man ritar 
cirklar på ett papper och under tiden al
drig så litet råkar skjuta handen i en rikt
ning, blir det genast en trokoidkurva. 
Tecknaren, som ritar lockar på en kvin
nas huvud, använder kanhända trokoider. 
Men punkten på hjulet skall befinna sig 
utanför hjulets periferi — befinner den 
sig på, blir det en cykloid och befinner 
den sig utanför en trokoidkurva som har 
en slags vågform.

Att elektronerna ute i världsrymden så 
gärna snor runt i cirklar eller trokoider 

beror helt allmänt på att naturen ofta fö
redrar cirkelrörelser — därför att dylika 
är matematiskt sett de enklaste. När en 
elcktronsvärm rusar rätlinjigt fram i rym
den och påverkas av de starka magnetfäl
ten från jonlen eller solen, kominer den 
enligt en fundamental elektromagnetisk 
lag — om kraft på strömbana i magnet
fält — vilken även ligger till grund för 
alla slags elektriska motorer, att påver
kas av en kraft vinkelrätt mot magnet
fältet och mot rörelseriktningen — dvs 
att beskriva en slags rotationsrörelse.

Eftersom det inte finns mycket i rym
den som hindrar elektronernas rörelse, 
skulle de löpa vidare runt i dessa cirkel
banor — om inte små störningar finns 
genom närvaron av eveneuellt elektriskt 
fält eller genom att det magnetiska inte 
är helt homogent. Därför blir istället den 
trokoida rörelsen den mest typiska formen 
av clektronrörclser i banor utanför jorden.

En annan sak är sedan att dessa
elektronsvärmar ibland råkar komma in i 
omedelbar närhet av jordklotet och av 
magnetfältet tvingas att beskriva en så
dan bana att de rusar in vid polerna. Då 
uppstår norrskenet (se TV nr 6/49: 
»Norrskenet — radions fiende nummer

(Forts; på sid. 28.)



Del finns endast ett 20-tal 

flygfält i Sverige som får an

vändas av civilflyget — sjö-

90.000 FLYGFÄLT FÖR 6.000 KRONOR!

Kockums Flygindustri i Malmö har. 
som redan tidigare omtalats i dessa 
spalter, utexperimenterat en helsvensk 

flottörtyp som passar de flesta sport flyg
plan som finns t Sverige. »Tofflorna» är 
byggda enligt den s. k. bakningsmetoden 
— ett tillverkningssätt som Kockums är 
ensam • om i hela världen när det gäller 
flygplan flottörer. Efter två äts omfattan
de prov har man nu kommit så långt att 
serietillverkningen kunnat sättas i gäng 
och de första kompletta ställen är redan 
levererade.

Kockum flottörerna har 'beteckningen 
47-655 och är konstruerade sjieciellt för 

flygplan som Piper Cub. Luscombe Sil- 
vaire, Cessna, Auster tn, fl. i samma stor- 
leksklass. Varje flottör väger omkring 32 
kg och liar ett deplacvment pä 620 kg. 
Längden är 4.5 _in, stegbredden 0,6 m och 
höjden 0,5 m. Ett komplett flottörställ 
kostar 6.200 kr och leveranstiden är så 
kort som tre veckor.

Sedan får man bara hoppas att det goda 
initiativ som Kockum flyg tagit kommer 
att sporra allt fler sportflygare att bli 
sjöflygare. Det är tyvärr ännu alldeles 
för få som insett de nästan obegränsade 
landningsmöjligiieter som våra 90.000 
sjöar och vattendrag erbjuder.
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VI FÅR SKYDD MOT
En märklig donation har gjorts av Malmö luftskyddsförening som kommer 
att utdela 100.000 kronor — nästan lika mycket som ett nobclprls — till den 
eller de som kan hitta på en anordning som bidrnr till lösandet av vårt för
svar mot robot bomber. Att en lösning på detta problem, som ytligt sett 
kanske verkar synnerligen hopplös att ernå, inte betraktas så pessimistiskt 

av experterna vittnar nedanstående enknt om.
Intervju: Civilingenjör Bengt Svedberg.

VI HADE 
ROBOTBOMBER 
FÖRE TYSKAR
NA SA VARFÖR 

INTE...

— Många anser 
det meningslöst 
för ett litet land 
som Sverige att 
ge sig på ett så 
stort och kompli
cerat problem som 
försvarsmedel mot

robotbomber, när man vet att det bl. a. 
i USA och England lagts och läggs ned 
oerhörda forskningsarbeten och kostna
der pä att lösa denna sak, säger civil
ingenjör Harald Romanus, Svenska upp- 
finnarkontoret öch medlem av den nämnd 
sem skall bestämma prisets fördelning. 
Emellertid måste man nog tyvärr räkna 
med att inget land f. n. skulle vara böjt 
att dela med sig av hemligheten till Sve
rige. I händelse av att Sverige invadera
des skulle ju detta kunna medföra att hem
ligheten fölle i fiendens händer.

Robotbomben utgör förresten själv ett 
exempel på att uppslag till nya försvars
medel inte endast utgör ett resultat 
av stormakternas forskningsresurser. En 
svensk- ingenjör framlade nämligen på 
ett tidigt stadium av kriget på Statens 
Uppfinnamämnd ett förslag till en robot
bomb, vars princip senare visade sig vara 
exakt densamma som principen på V 1- 
bomben. Omfattande svenska experiment 
var redan i all hemlighet i full gång när 
den första tyska V-ettan ramlade ned i 
Skåne.

Jag delar sålunda inte alls deras upp
fattning. som tar ordet somöjligt» i mun 
när det gäller att finna försvar mot 
dessa robotbomber, som rusar fram med 
hastigheter som är större än ljudets och 
kanske med högst oberäkneliga banor.

Det bör kanske framhållas att priset 
är tilltaget så stort, att även en skicklig 
professionell uppfinnare kan anse det mö
dan värt att ställa sig själv och sitt la
boratorium till förfogande under kanske 
ett år för att finna dess lösning. Vi i 
bedömningsnämnden får nog 4äkna med 
att gä igenom ett stort antal förslag som 
är värdelösa. Men — jag vill betona det 
— hittar jag bara elt enda i något avse
ende användbart förslag anser jag allt 
detta granskningsarlxite värt mödan.

Några räd till herrar uppfinnare hur 
de bör angripa problemet kan jag inte ge. 
Jag skulle dock tro att utsikterna till 
framgång är större om de fristående upp
finnarna inte försöker att lösa problemet 
efter de linjer som nu är »konventionella», 
d. v. s. genom en kombination av en ra- 
darapparat, som registrerar robotbomben, 
en matematisk maskin som automatiskt 

beräknar det sannolika nedslagsområdetoch 
ett automatiskt alarmsätt. För sådana lös
ningar, som kan bli komplicerade nog, har 
vi experter inom de civila och militära 
forskningsinstituten och storindustrin. 
Vad man skulle önska är i första hand ett 
nytt förslag att upptäcka, avleda eller 
oskadliggöra robotbomber. Kort sagt en ny 
uppfinning. Men en sådan låter sig som 
bekant inte göraÅ på beställning och ty
värr väl knappast heller inom en begrän
sad tävlingstid. Låt oss vara optimister l

VI SKALL SVA
RA MED SAMMA

MYNT
På Försva- 
Robotvapen- 
sysslar vi 

uteslutande med 
den andra sidan av 
robotproblemet — 
anfallsfrågorna — 
säger mariningen
jör Sven Hylan- 

därför inte ägnat 
saken någon större uppmärksamhet, men 
jag skulle anta att principen måste vara 
att svara med samma mynt — dvs. för- 
svarsrobotar som går med oerhört stor 
hastighet och spårar upp de anfallande 
robotarna och förstör dem. En annan 
metod är givetvis stora balongspärrar, 
som med viss framgång användes i Eng
land mot V 1 under kriget, men detta 
blir dyrbart när det gäller ett land med 
vidsträckta gränser och knappast effek
tivt om robotoma går mycket högt, som 
man väl i det här fallet får räkna med.

ELEKTRON
HJÄRNA ÄR 
LÖSNINGEN

Docent Conny 
Palm i matematik
nämnden, expert på 
matematikmaski
ner: — Väl opti
mistiskt projekt? 
Ja, det är nog det 
minsta man kan 
säga. I USA har 

lar på att finna 
robotbomber, men 
resultat är' okänt, 
mig ofrånkomligt att man måste bygga 
försvaret på någon elektronisk hjärna, 
och om denna härvid skall placeras i 
själva försvarsprojektilens huvud, blir det 
givetvis nya problem för konstruktören.

— Men att problemet är mycket svårt, 
framgår av att man aldrig någon gång 

tals miljoner dol- 
på något försvar mot 

om man nått något 
I varie fall svns det

under kriget lyckades skjuta ned en _V 
2 :a med någon dylik motprojektil — där
till gick de alltför snabbt och var deras 
banor alltför oberäkneliga. Det stora pro
blemet är just att projektilerna går så 
snabbt att inte ens den som skjuter av 
bomben kan med hjälp av de mest ex
akta elektriska hjärnor styra den exakt 
mot ett mål — utan spridningen blir all
tid stor. Eftersom träffsäkerheten är så 
liten, är det därför också föga troligt att 
man placerar dyrbart atommaterial i dy
lika bomber — något som har kunnat 
göra dem farliga genom att det uppstod 
radioaktiva moln med stor räckvidd, även 
om de bringades att explodera långt från 
målet. Men som sagt var — optimistisk 
är nog tanken att en svensk uppfinnare 
här skall kunna komma med någon lös-

JAG TROR PÅ 
RADAR
Flygingenjör 

Henrik Lindgren, 
radarexpert vid 
Flygvapnet:

— Försvar mot 
de snabba V-2- 
orna, som väl 
liar hastigheter 
nellan 3.000—5.000 
km/t, måste sä-

___ „ lösas med någon 
slags radaranläggning — radar är ju den 
enda möjligheten för att långt i förväg 
upptäcka bomber som rör sig fortare än 
ljudet och härvid kunde man tänka sig an
tingen ett nät av markradarstationer ut
brett inom ett vidsträckt område kring 
den stad som skall skyddas eller också 
en radaranläggning placerad i ett flyg
plan på stor höjd — eller kanske't o. m. 
cn ballong — varigenom räckvidden skulli 
avsevärt utsträckas.

För övrigt tvivlar jag på att en en
skild uppfinnare bara genom at_t »kom
ma på cn idé» skulle kunna lösa pro
blemet utan detta är väl i stället ett ty
piskt sådant, där det behövs långa utred
ningar och målmedvetet arbete av ett stor
re antal experter i samverkan.
DETTA ÄR NÅGOT FÖR INDUSTRIN

Det kanske mest uttömmande svaret i 
denna enkät ges dock av överste C.. ■
Crafoord, tidigare under många är enc* 
för armeförvaltningens signalmat 
byrå, numera regementschef vid •» >
medlem av Krigsvctcnskapsakad 
samt en av vårt lands främsta a . 
teler på det militärt-radiotekmska 
det. Utan att pä minsta sätt ,iafna^,|ägger 
bedömningsnämnden att göra, T* .joncn 
han sin rent privata åsikt om . 
och de möjligheter till användbara 
tinningar den kan ge: donation

— Å ena sidan visar denn
TKKNIKENS



ROBOTBOMBER

ger nära gränserna, 
inte räkna med att 
kunna placera någon 
mätstation. Men 50 
km innebär cirka en 
minut, som försvaret 

först mäta upp pro
jektilens lopp, se
dan räkna ut vilken 

ningen kommer att 
följa, sedan sända 
ut varning till sta- 

därav där projektilen 
beräknas slä ned —‘ och sedan skall ci
vilbefolkningen ha ytterligare några se
kunder på sig för att hinna uppnå 
skyddsrummen.' Det är alltför tydligt att 
om förvarningssystemet inte fyller denna 
fordran på snabbhet, är det värdelöst, 
med hur stor precision det än i övrigt 
räknar ut projektilens bana.

Men för att kunna räkna ut projekti
lens bana måste man mäta dess förlopp i 
minst tre olika punkter — och tar varje 
sådan mätning bortåt 10 sekunder, liar 
alltså här redan 30 sek gått förlorade. 
Sedan skall dessa värden matas in i en 
räknemaskin, som måste räkna ohyggligt 
snabbt — kanske kan man t. o. m. nöja 
sig med att använda grafiska beräkningar 
med hjälp av kurvor över olika projek
tilbanor precis som inom artilleriet — 
och denna maskin får därtill ej som de 
elektroniska hjärnorna kosta miljontals 
kronor eftersom den skall kunna använ
das i större antal inom luftbevakningen.

Men alla dessa beräkningar blir kanske 
ändå värdelösa — om nämligen projek
tilen inte uppför sig som en artilleripro
jektil, om den är radiostyrd och till slut 
gör en märklig vändning som man med 
inga aldrig sä noggranna ballistiska be
räkningar hade kunnat förutse.

Det är dock föga troligt att man an
vänder radiostyrning — alltså där perso
nalen vid startplatsen sitter vid rattar och 
styr projektilen — vid anfall mot inäl på

ett glädjande bevis på intresse och of
fervilja från civilt håll, som inte nog 
kan uppskattas inom försvaret. Men å and
ra sidan är jag inte absolut övertygad om 
att utlysningen av en dylik pristävlan i 
detta fall är den lämpligaste metoden för 
att få fram ett resultat.

— Man kan säga, att det är ett kom
binerat teletekniskt och artilleritekniskt 
problem i det avseendet att en V-projek- 
til åtminstone huvuddelen av sin bana går 
soin en artilleriprojektil medan den först 
under slutet av banan fungerar som cn 
radiostyrd projektil.

Men värdet av varje system för för
varning eller försvar mot cn dylik pro
jektil står och faller med snabbheten hos 
systemets funktion. Detta går lätt att vi
sa med ett exempel. Antag att projek
tilen går med en hastighet av 3.600 
km/t eller 1 km'sek och att cn mät
station finns i Sandhamn ca 50 km från 
Stockholm, som utgör det mål som skall 
skyddas. Så mycket längre bort från må
let kan man i detta som i så mänga and- 
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OMRÖSTNINGSPRISER 

FJÄRDE ETAPPEN 

mijrtter till motortävlingar:
Leif Berggren. Drottninggatan 69. Troll

hättan.
Gösta Larsson, Box 400, Örebro.
Erik Matstova. Skrinvägen .11. 1 tr..

Enskede.

Hok friser:
Oscar Magnusson. Södcrliden, Gräsmark.
Martin Arvidsson,- Skäggalösa. Södre- 

gård, Grumslöv.

Hans Jömell, Box 605, Kolsva.
Ewerth Pettersson. Stadsberga. Öster- 

haninge.
Stig-Egon Eklund. Box 819, Arboga. 
Hasse Ador, Nygatan 29 a, Eänersborg. 
Sven Jansson, Blindgatan 13, Falun. 
Gösta Ohlsson, Skruvemåla, Gullaboby. 
Torsten Nordin, Box 112, Asele.
Akc Gustafsson, Mysingsväg. 16. Djurs

holm.
Alf Persson, Hagabcrg, Almcstad.
Knut Gustafsson, Bergsgatan 9, Katrine

holm.

★

”KUMLA-FRASSE” VANN FJÄRDE ETAPPEN
Oförbränneligc 44-åringen E. Frans

son. mera känd som Kumla-Frasse, 
vann överlägset fjärde etappen om 

Stjämracern. Det är beundransvärt att 
vid denna ålder över huvud taget syssla 
ined den hårda speedwaysporten, men att 
samtidigt trots den alltmer hårdnande kon
kurrensen under ungdomens anstormning 
hålla sig kvar i yppersta elitklassen är 
helt enkelt fenomenalt bra. I vintras gick 
ryktet, att Kumla-Frasse var slut som 
förare. Han startade också isracersäson- 
gen mycket svagj. Men helt plötsligt kom 
han igen vid de sista tävlingarna, och or
saken till hans tidigare svaga insatser yi- 
sade sig vara en felbygd ram. Han lik
som Stig Pramberg körde i början pä en 
ganska vek ranr, vars inneboende fjädring 
visat sig lämplig fiir speedwayramar men 
helt olämplig som konstruktion för is
ramar. som skall vara styva. När båda 
kommit underfund med det, tillhörde de 
åter eliten på is.

Kumla-Frasse gjorde i påskas sällskap 
med Eskil Carlsson. Olle Nygren. Thord 
Larsson och Stig Pramberg till England 
för att studera speedway. Da blev man 
ännu mer övertygad om, att talet om att 
Kumla-Frasse var slut, bara rar prat. 
Han visste naturligtvis bäst själv, vad 

han hade kvar ätt ge och lians framträ
dande hittills i år har också visat, att han 
fortfarande tillhör eliten.

Han anser sig för gammal att vara 
med i det slitsamma serieharvandet. men 
i det övriga tävlingsprogrammet är han 
i sommar ett av tävlingsarrangörernas 
mest publikdragande namn.

Kumla-Frasse hyser förkärlek för små 
och trånga banor, där hans utomordent
liga teknik och förmåga att till det yt
tersta ta vara på minsta omkörnings- 
chans kommer till sin fulla rätt. Många 
förare har blivit lurade på segern av 
Kumla-Frasse. som iskallt utnyttjar mot- . 
ståndarens minsta blotta. Han är därför
också publikfavorit av stora mått.

Etappsegern rann han genom att sen
sationellt vinna i Prag inför 150.000 
åskådare. Han slog bl. a. den för svensk 
publik välkände Hugo Rosak, och att vin
na samtliga heat över förare av sådan 
klass, i främmande miljö, inför väldiga 
publikmassor, måste man nog sätta ett 
pinnhål högre en en seger över vårt eget 
fina koppel racerförare. Vi gratulerar 
Kumla-Frasse till etappsegern. Även om 
han inte är med i toppstriden om Stjärn- 
racern, så bör han i alla fall känna sig 
belåten över att den röstande allmänheten 

på ett pätagbart sätt visat sig värdesätta 
hans prestation.

Olle Nygren blev tvåa i denna etapp 
och på tredje plats kom den verkliga ny
komlingen Sune Karlsson, som går från 
klarhet till klarhet. Han har inte miss
lyckats i någon tävling på grund av 
oförmåga, utan det är hans maskin som 
klickat ett par gånger och därigenom 
kostat honom givna topplaceringar. Han 
behärskar också de svåraste bantyper, 
som Strängnäs, Eskilstuna och Hammar
by i Stockholm, där han inför Stock- 
holmspubliken visade att han i speedway 
är vårt största förarämne efter Varg- 
Olle.

Det var ursprungligen meningen att vi 
skulle kunna delge det fullständiga slut
resultatet i tävlingen i detta nummer, 
men midsommaren hindrade distributions
apparaten så att förra numret med röst- 
•ningskupongen för sista etappen blev 
starkt försenat. Vi beklagar detta men 
flyttade naturligtvis fram sista inläm- 
ningsdagen så att samtliga som röstat ef
ter tidigare angivet datum får vara med 
i slutstriden om omröstningspriserna, 
vilkas fördelning vi även hoppas kunna 
tillkännage i nästa nummer.
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1 Evert Fransson .... . 38,52 % av avgivna röster 10 poäng 1. Olle Nygren ....................... .......... 9 10 9 9 = 37 fxiäng

2. Olle Nygren ............. . 26,31 % 9 > 2. Sune Karlsson .................. 9 8 8 = 25 >
. 15,38 % 8 > 3. Eskil Carlsson ................ ............. 8 6 5 S = 24 >

Fritz Löfqvist .......... .. 7,89 % > 7 > 4. Thord Larsson ................ ............. 10 8 6 _ = 24 »

5. Bertil Andersson ... . 4.31 % 6 » 5. Harry Lundberger ............ ............. 7 5 4
I,' t-tt .. 1,67 % 6. Bertil Carlsson ................ __ 10 3 = 13 »

7. Helge Brinkeback .... 1,43 % 4 » 7. Gunnar Hellqvist ............ ............. 2 7 2 = 12 >

8. Bertil Carlsson ........ ,. 0,96 % > 3 > 8. Linus Eriksson ................ ............. 3 — 7
. 0,95 % * 2 •> 9, Bertil Andersson ............ _ 4 __ 6=1° ’

10. Harry Lundberger .,. 0,71 % > 1 > 10. Evert Fransson ................. .... — — 10 = io »

övriga ....................... .. 1.92 % 11. Fritz Löfqvist ................ .... — 2 — 7 = 9 ’



Föruren» 1’letro Turulfl, Hr 42 Är <ummn1.
lilknre och en kUud »kldlOpare I Kallen.

Kom. Värnen har »att 
. Farten »r 250 km/t.

¥MGE BÄIIÄ MMfflDMIDGET PÄ MARKEN
Med en bil, som mera liknar ett pro

jekt till ett nytt reaktionsplan än en bil 
har den italienske racerföraren Pietro 
Taruffi satt nytt världsrekord i 500 cm’ 
klassen på en engelsk mil och en kilome
ter med flygande start. Fordonet, som 
består av tvä »torpeden», har en Guzzi 

500 cm" motorcykelmotor installerad i den 
ena torpeden, medan föraren sitter i den 
andra. Vid de redan gjorda försöken 
kom man upp i 250 km/t. Taruffi skall 
försöka sätta nya rekord även på de öv
riga distanserna i sin klass, men kommer 
då att använda en annan motor, som be

räknas ge en fart på bortåt 350—100 
km/t. Taruffis far, som är kirurg har 
med de nya rekordförsöken i åtanke sagt 
till sin fartsugne son: »Försök bara, men 
öm det misslyckas, så kom till mig». 
Pietro Taruffi är 42 är gammal och även 
han läkare och en känd italiensk skidlöpare.
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fall nier än väl till för den ordinäre mo- 
torcykiistcn. Av nedanstående siffror, 
som visar hur effekten varierar vid någ
ra olika varvtal pä Square Four, fram
går att denna 1.000-kubikare knappast ut
vecklar "större effekt än en sport-500-a.

3.000 varv/min 25 hk, 4.000 varv/min 
29 hk, 5.000 varv/min 34 hk.

Att maskinen ifråga emellertid erbju
der verkligt god acceleration och är ka
pabel för mycket höga genomsnitts
hastigheter, den saken kan Undertecknad 
intyga. Den är också iner bekväm och 
vilsam att köra än de flesta andra ma-

Aricl Square Four är en verkligt ari
stokratisk maskin, som vilken motor
cyklist som helst skulle, vara stolt över

”FYRPIPEN” BLIR LÄTTARE OCH SNABBARE
Ariel bygger aristokratisk motorcykel

En av de största sensationerna pä mo- 
lorcykelutställningen i London 1930 var 
den fyreylindriga 500-kubikaren Ariel 

med överliggande kamaxel. Följande är 
ökades cylindervolymen till '>00 cm’ och 
så kom slutligen i november 1935 den 
fyrpipiga »Square Four» pä 1.000 an’ 
med stötstångsstyrda ventiler. På alla 
dessa modeller har cylindrarna varit gjor
da i ett enda- stort fyrkantigt block av 
gjutjärn. Den stora nyheten frän Ariel- 
koncenieu. som förresten numera inköpts 
av mammutföretaget B. S. A., under år 
1948 s-ar att detta motorblock av gjut
järn hädanefter skall ersättas med ett 
block helt i lättmetall. Se där en av de 
största förändringar, som gjorts på Ariel 
Square Four sedan 1930!

Genom att använda lättmetall för hela 
cylindern inklusive topplocket har man 
lyckats reducera vikten pä maskinen med 
15 kg, vilket bör betyda en del för ac
celeration och topphastighet. En annan 
betydande förändring • är att maskinen 
fått batteritändning, vilket inte är så van
ligt på brittiska motorcyklar. Detta bety
der givetvis att motorn blir mera lätt- 
startad och systemet för också med sig 
automatisk tänd förställning, varför man 
nog utan tvekan fär anteckna även den
na ändring pä maskinens pluskonto. En 
annan fördel med batteritändningssyste- 
inet är, att det upptar mindre plats bak
om cylinderblocket, vilket gör att kylnin- 
gen blir bättre där. Kylluftcn kan lät
tare cirkulera kring motorns bakparti, 
och den stora Solexförgasaren av biltyp 
blir mer lättåtkomlig än på den gamla 
versionen av cykeln.

Mjukheten i kraftöverföringen har 
man också sökt öka vid låga motorhastig- 
heter genom en stötdämpare pä motor-

För att återgå till det »nerbantade» 
motorblocket. Detta är gjort av "alumi- 
nium-silikon legering. De inpressade cy
linderfodren, som givetvis är ofrånkom
liga i en lättmetallcylinder, är ay nickel- 
jäm-koppar-krom' och liar självfallet 
samma utvidgningskoefficient som cylind
rarnas lättmetall. Kolvarna kan j>å så vis 
sluta mycket tätt i loppen, men koin- 
pressionsförhållandet bibehålies oföränd

rat vid 5.8 till 1. Blocket har vidare fästs 
fastare vid vevhuset genom fyra bultar 
mer än tidigare. Sammanlagda antalet bul
tar är på den nya modellen inte mindre 
än 12. Stötstångstunnlania är byggda i 
ett med motorblocket, medan på den ti
digare modellen stötstängema löpte i se
parata rör.

Mänga Arielägare liar haft besvär med 
kylningen av Square Fourmotom. Racer- 
föraren Thord Larssons bror Lasse är 
en gammal ägare till Square Four-ma- 
skincr. Han har haft tvä stycken. av de 
verkligt få av denna typ, som importe
rats till Sverige. Lasse har tillryggalagt 
åtskilliga mil på sin 39-a och 48-a och 
han anses som en stor Square Four-en- 
lusiast. Men det är litet si och så med 
den saken, ty Lasse, som givetvis har 
broderns farttakter i sig, hade mycket 
svårt att komma överens med den .stora 
Arielmotoms kylning. Speciellt de bakre 
cylindrarna tyckte Lasse lätt blev över
hettade. Detta har fabriken sökt ändra
på i sin nya lättmetallkonstruktion. Kyl- 
luften sugs, när maskinen gär framåt, in 
mellan cylindrarna. Den gär in mellan de 
två främre cylindrarna till centrum av 
cylinderblocket, där den riktas- uppåt. Se
dan förenas den med den luft, som pas
serar över cylindertoppama på de främs
ta cylindrarna och gär tillsammans med 
den genom kyl flänsarna ' på topplockets 
liakre del. Så nu får man hoppas att 
Lasse Larssons värsta kritik mot Square 
Four skall kunna vederläggas med den 
nya modellen...

Vippannshusen, som numera är två till 
antalet (en för varje par av cylindrar), 
är på den nya modellen gjorda i ett block 
med cylindertopplocket. De täcks av två 
lock av lättmetallegering. Ventilerna är i 
stort sett oförändrade. Dubbla ventilfjäd
rar används på varje ventil. Genom att 
avgasportarna flyttats har man lyckats 
minska vidden på hela motorblocket med 
1|4 tum.

Inget försök har emellertid gjorts att 
höja effekten. Ariel har ju aldrig gått in 
för att göra sin största maskin till en hy- 
persnabb sportmotorcykel i stil med de 
en- och tvåeylindriga Red Huntcr-model- 
Jerna. Dess fartresurser räcker nog i alla

att äga. -Helt visst en av Englands för
nämligaste motorcyklar genom tiderna, 
som Edward Turner (som även gjort 
Triumph Twin) har all anledning att va
ra stolt över.

Nils Tengbcrg.

. av nya Squ"" »our-m® 
vxni-1’



SAFIRPREMIÄR
I RACERLOPP

Med kapten Esbjörn Edman (bil
den) som förare och ingenjör John 
Magnusson som navigatör har en 
Saab Safir för första gången del
tagit i en internationell haslighets- 
tävlan, nämligen i .Internationella 
flygveckan i Italien.. Kapten Ed
man som tävlade för Uppsala FK 
och KSAK berättar här några in

tryck från evenemanget.

Fram för mera flygtävlingar i Sverige, inte minst hastighetstävlingar!
Det är ett av mina slutintryck från den veckolånga internationella flyg

tävling i Italien som ingenjör John Magnusson och jag haft tillfälle att 
delta i denna sommar. Evenemanget avslutades med en spännande hastig- 
hetstävling på en triangelbana, som var 26 km lång och där man skulle 
flyga 12 varv runt en radiomast, ett kyrktorn och ett annat torn. Jag pres
sade vår Safir så mycket jag rågade och fick en medelfart på 248 km/t — 
vi hade ingen ställbar propeller — men det räckte ändå inte. Sex plan s-ar 
före i mål. Segraren, Guagnellini med en Macchi 308, fick tiden 1,42,10, 
men torde komma att bli diskvalificerad på grund av sin upptrimmade mo
tor. Safirens tid blev 1,51,40. Därmed blev vi sjua i hela tävlingen och fyra 
i den professionella klassen.
T ävlingen står öppen för alla flygplan med en cylindervolym mindre än 
10 liter (tvåmotoriga 15 liter) och de tävlande indelas i tre klasser: pro
fessionella (trafik- och militärflygarc), juniorer (sådana som haft privat- 
flygarccrtifikat högst 18 månader) och seniorer (alla övriga). Tävlingen är 
dels gemensam med handikap för juniorer och seniorer och dels klassvis. 
Till årets evenemang hade 45 förare anmält sig, däribland två schweizare, 
två fransmän och undertecknad. De övriga var italienare. 25 startade i 
proffsklasscn och 20 i seniorklassen, medan inga juniorer vågat sig på den 
krävandet tävlingen.
Den mest kände av proffsen var Mario de Bcmardi, den italienske natio
nalhjälten som tvä gånger vunnit Schneidcr Cup och haft världsrekordet i 
hastighetsflygning 1926—28. Han var f. ö. den förste som flög det italienska 
reaktionsplanet Campini år 1940. Där märktes vidare Fiats berömde prov
flygare överstelöjtnant Callieri, som använde den splitternya prototypen Fiat 
G 46, Tanzini, ingenjör och konstruktör av Alaparma Baldo 10, ett litet ra- 
ccrplan av midgettyp, Castellictti från Trieste med Sokol och Morancy, känd 
trafikflygare från Frankrike.

Av seniorerna var Guagnellini från Milano nästan överkvalificerad. Han 
hade vunnit åtskilliga av Italiens mera kända hastighets- och navigerings- 
tävlingar. Här fanns också ett kvinnligt flygaress, comtesse Carina Negrone, 
som under kriget delvis tjänstgjort som provflygare. Båda tävlade med 
Macchi M B 308. Baron Casana flög en liten Avia L M 5 och Angelo 
Marescotti flög den betydligt större franska Norecrin. Även här fanns ut
länningar, främst Jean Lignel, chef för Lignelverken i Paris och Algier, 
som tävlade med en egen fabrikation. Dessutom två schweizare, en med en 
Stinson Voyager och en med en Piper Cub.

Före tävlingen fick vi företa startprov pä ett flygfält i Rimini. Proven 
gjordes över ett en meter högt hinder bestående av ett flaggprytt rep och 
deltagarna fick själva välja avstånd. Två försök fick göras, liksom i land- 
ningsprovét. Vid detta landade vi över ett fem meter högt hinder, där mo
tor fick användas ända fram till repet och där man fick bromsa hur myc
ket som helst.

70 procent av maxlasten skulle användas, så att Safiren var inte sä lätt. 
På den mycket dåliga starthanan lyckades jag dock fä upp planet på 260 
meter i vindstilla, men då måste jag också fälla in landstället innan hindret 
passerats. Landningssträckan blev 280 meter, men hade kunnit bli något tio
tal meter kortare om jag gjort som italienarna vilka »släppte ned» planet 
efter hindret och sedan tvärbromsade så att gummibitania rök om däcken. 
Men de hade också flygfabrikemas scrviccpersonal till förfogandei för att 
reparera minsta lilla skavank. Bästa resultatet nåddes av de små behändiga 
Macchi 308, med vilka ett par förare lyckades pressa ned start- och land- 
ningssträckor till 140 resp. 160. meter.

Stigprovet till 1.000 meter gjordes med samma last. Vår tid. blev 5,05 min 
och före oss kom endast Fiaten med 3,55, Lignel med 4,10 och Norecrin 
med 4,40. (Forts, pä sid. 30.)

Ovnn: Bnrun Cnnonu. trea I tävlingen. vid »In lllln 
Avln UI 3 pd <13 hk. — Nednn: Femte planet l prl.- 
Ilntikn, en Alnpnrma Buldo 1" med en motor pA <13 hk.
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IV1 for varje dag. Att effektivt begränsa skadegörelsen är ett högst allvar
ligt problem, som sysselsätter en mängd skickliga tekniker jorden ntnt. 
Stridsfartygcns skyddsprnblcm är blund de mest svårl>cmiislrande, men 
skeppsbyggnma har utvecklat sig till rena trollkarlar på området.

Den dramatiska jakten på det tyska slagskcppct »Bismarck. år 11)41 visar, 
vilken oerhörd förmåga ett välbyggt, modernt iirlogsfartyg redan då hade bå
de att ge och ta emot hårda slag. I nära sex dygn jagades det tyska slag
skeppet av starka brittiska sjö- och flygstridskrnfter i intim samverkan och 
nar det slutligen sjönk hade det träffats av ca 300 svåra och medelsvåra 
projektiler samt minst tre flyg- och fem fartygstorpeder. Trots detta sköt

kostade hl. a. britterna totalförlust av den gamla 
(Forts, på sid. 30.)

f «rmo Ätt fartyget en bikupa av vatten- och bastäta cellbr-

' r OUEBRAND SLÄCKS MED SKUM- OCH KOLSVRE- 
I SPRUTOR AV SKYODSTJÄNSTPERSONAL I KLADD 

L_ 1 ASBESTDRÄKTBR.

MODERNA ÖRLOGSFARTYG KANTÄLA OERHORT M/CKE' 
STRYK! D(T TYSKA SLAGSKEPPET »BISMARCK» 
GKKTUL BOTTEN UTE I ATLANTEN. DEN 27 MAJ 49 
EFTER ATT HA BLIVIT TRÄFFAD AV OVER 300 SVAS 
OCH MEDELSVÅRA GRANATER FRÅN SLAGSKE* W 
KRYSSARE SAMT AV ETT TIOTAL TORPEDER (PAR 
TRE FÅUDA FRÅN TDRPEDPLAnIdEESFÖRINNAN HADE 
»BISMARCK» HUNNIT SÄNKA BRITTISKA SLAGKRYSSAK 
»HOOD» JÄMT» ENJAGARE OCH SKAPAT ETT FLERT 
FARTYG SAMT SKJUTIT N8D TOLV AV DE ANFALLAJ 
TORPEDPLANEN ■



MED TRÄPLVGöAR TÄTAT
MÅL

SKYDDSTJANSTEN ÄR MYCKET VIKTIG} ETT FARTYGS STRIDSVARDE ÖKAR I 
HÖG GRAD, OM DESS SKYDDSTJÄNST ÄR VÄL ORGANISERAD. SKYDDS- 
TJÄNSTENS PERSONAL ARBETAR I SKYDDSPLUTONÉR (ELDSLÄCKNING, LÄCK- 
TÄTNING, RÖJNING, GASSKYDD MM.) INOM RESP. SKYDDSOMRÅDEN. 
OVAN SYNS EN LÅCKTÅTNlNGSPATRULl TATA EN STORRE LÄCKA I FARTYGS
SIDAN. T.V. SES E1T PAR E*. PÅ OLIKA LÄCKTÄTNINGSMATERlEL.

RISKT TÄTNINGSMEDEL

SKOTTHÄISPIUGG

NITHÄLSFLUGG



Olle Itnaermark kan med tUrtrUelan ta pA sig flygnrhuvan Innan 
han klHttror upp l planet »om »koll prova». De aveneka konstruk
tionerna Kr »A noKKranna att han Inte behöver ta nAftra risker.

för första gängen klev i en provkärra hos SAAB har han lagt 
ytterligare ett par tusen flygtimmar till det tusental han kom upp 
till under sin militära flyglärartjänst och hunnit »kamma över» 
de flesta av de mänga plantypcr som konstruerats och byggts 
hos SAAB, antingen utländska maskiner som tillverkats pä li
cens eller helt och hållet inhemska konstruktioner. D. v. s. reak-
tionsplan har han ännu inte provflugit, men det kommer det 
ocksä — han väntar pä att rätt snart lånas ut till F 13 för en 
kortare tid och ska då prova deras Vampircs.

Men annars har han som sagt flugit samtliga typer, från 
B 17 och 18 över J 21 och »Safiren» till »Scandia». Han var 
förste provflygare på både »Safiren» och »Scandian», och vad 
han inte vet om de allra minsta detaljerna på dem. det kan sä
kert inte vara svårt att veta. Under provflygningen av »Scandia» 
höll han på från 5 på morgonen till 10 på kvällen och det var 
så pass ansträngande att han inte kunde koppla av när han väl 
stöp i säng framåt midnatt utan också under natten låg och 
brottades med olika problem med planet. Den tiden levde han 
helt och hållet för jobbet...

— Men det gör man kanske strängt taget alltid, småskrattar 
han. Visserligen kopplar man av mellan varven med tennis, ori
entering och skyttc men man hänger med så intensivt att tan
karna på jobbet aldrig riktigt vill släppa.

— Och frun då? Är hon inte orolig?
— Jo. orolig är hon kanske, men det visar hon i sä fall 

aldrig. Hon är lika intresserad av mitt jobb som nånsin jag 
själv kan vara!

SVENSK PROVFLYGARE
arbetar riskfritt

När man intervjuar 31-årige provflygaren Olle Hayermark hos 
SAAB i Linköping, lägger man — med flit eftersom man tror att 
den man intervjuar har ett av de riskablaste yrken som finns — 
frågorna just på den bogen: vad är det mest spännande ni har 
upplevt, vilket är den mest nervpirrande situation ni har befunnit 
er i ? Och så får man lugna och kalla svar, vars kontenta är den
na: provflygarens yrke är — tvärtemot den »populära» uppfatt
ningen — inte mer riskfyllt än vilket annat jobb som helst Vi 
svenska provflygare tar inga risker, behöver inte ta några risker. 
Till skillnad mot t ex. amerikanarna. I USA är provflygarens 
arbete verkligen förenat med livsfarliga risker och där dimper 
dom också ner rätt vad det är. Men det händer sällan eller aldrig 
hos oss. Och det är i sin tur det högsta beröm vi kan ge våra 
svenska flygplanskonstruktörer — det ligger faktiskt en helt an
nan noggrannhet och säkerhet över deras konstruktionsarbete än 
över jänkamas 1 Ja, det låter kanske storsvenskt och skrytsamt 
men så är det!

Olle Hagcrmark har varit provflygarc hos SAAB sedan 1943, 
men han tänkte egentligen inte alls ägna sig åt den banan. Medan 
han gick och kompletterade sina studier på tekniskt institut i Gö
teborg för att så småningom försöka komma in vid Skogshög- 
skolan och bli jägmästare, pysslade han lite med flyg för sitt 
högst privata nöjes skull. Innan han var färdig med studierna 
blev han emellertid kopplad på utbildningen av ett antal finnar 
som — detta var 1939 — skulle snabbutbildas till stridsflygare 
för att sen skickas hem och slåss med. ryssarna. Och omedelbart 
sedan den saken var klar, blev Olle Hagcrmark inkallad, med 
kommendering till F 5 som vpl flyglärare. Och sen var det ajöss 
med alla planer på Skogshögskplan. Det ena inkallelseåret hakade 
i det andra, och hade han inte 1943 gått över till SAAB, hade lian 
kanske varit kvar som flyglärare ännu. Vilket onekligen inte vä
rjt fullt så lustigt, tycker han själv.

För Olle Hagermark kan numera svårligen tänka sig annat yr
ke än provflygarens. Under de snart sex år som gått sedan han
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Det värsta jag varit med om var när vi provflög den nja 
»Scandian». Vi gjorde enmotorsstigningar med den andra mo
torn flöjlad.' höll oss på, lägsta höjd och flög med så låg fart som 

möjligt, d. v. s. 170 km/tim. Bottenlägsta farten är förstås 162 
km/tim, men då viker sig planet, så vi hade bara 8 km/tim att 
vinka på. Det var lite ruskigt. Men annars har det bara varit

Vad fordras då aven provflygarc? Olle Hagermark ger föl
jande distinkta svar:

1) Militär flygutbildning Minimum 1.000 flygtimmar.
2) Flyglärarutbildning och tjänstgöring som flyglärare.
3) Teknisk utbildning, ju högre ju bättre, naturligtvis, men 

ett par år på \teknisk skola, tekniskt gymnasium etc. är 
tillräckligt

4) En god fysik. Yrket föder visserligen automatiskt behovet 
av att vara i rörelse, men de varje halvår återkommande 
läkarundersökningarna är noggranna, och några skavanker 
får inte förekomma. Några speciella psykiska påfrestnin
gar utsätts man dock som regel inte för.

Och i samband med detta ger han också svar på frågorna om 
vad det innebär att vara provflygarc:

a) Att vara kapabel att bedöma provplanet ur samtliga Syn
punkter. Dess egenskaper med avseende på hur det uppför sig i ■

(Forts, på sid. 32.)

Olle llagermnrk flyger ock.* f«r altt nöje» ■kull. HUr
1 en Safir «om hnn känner utan och Innan fr*n provflygnmx
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PARADBILDEN

RAKETFART
Det amerikanska -flygande laborato

riet. för forskning av höga hastigheter, 

Douglas D-558-2 -Skyrockel., i brant 

stigning med hjälp av startraketer.



»Vara-Olle» tnr »la en vKIbehavlIx 
tupplur »td »In troana rneerknnrr.

SÅ FOSTRAS ”VARGUNGAR”!
Reportage: Bo Hansson — Hans Malmberg

För en tid sedau gjordes en Gallupun- 
dcrsökning bland skolungdomen i 
Norrköping för att närmare kartlägga 

dess fritidsintressen. Det resultat som 
aranns av svaren frän de mer eller 
mindre välartade unga maskulina uppnä- 
sorna var kanske rätt väntat — frän det 
hållet förklarades med nästan hundrapro
centig samstämmighet, att det enda i 
världen som de ansåg vara värt mödan 
att slösa tid och intresse på var fotboll 
och motorsport — men flickornas svar 
kom åtskilliga damer i stans kvinnoför
eningar att bekyttat ruska pä huvudet och 

sia om kvinnosläktets förfall. Det visade 
sig nämligen att inte mindre än 74 procent 
av flickorna var lidelsefulla motorsport
entusiaster I

När Arne Bergström, Norrköpings 
motordiktator och mannen bakom Sveriges 
kanske för närvarande mest framgångs-- 
rika motorklubb, »Vargarnas, hörde be
rättas om Gallupresultatet, sägs det att 
han- fick sin roligaste dag sedan den 
gången då lian kunde hemföra Olle Ny
gren till Vargstallct. Och det berättas 
också att Arne, med glimten i ögat och en 
öm blick på sitt försandade stall av fart

matadorer utropat: —■ T ror jag det, med 
ett sånt gäng charmörer!

Motorsporten är jxipulär i Norrköping, 
mer än kanske på många andra håll i lan
det, och fjickomas gunstlingar hittas nu
mera i den stan inte på biografdukama 
eller låter höra sig per jazzplatta. Dom 
finns på Norrköpings charmanta motor
stadion och är s. k. salta killar med hår 
j>ä bröstet, stål i blicken och bensin i åd
rorna. Men inte knarr på hjärnan. Den 
är tvärtom kall som is och beräknande

t Ports, på sid.'32.)
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STORNINGSFRIA
ANTENNER
Störningsfri radiomottagning nr väl något som bör in
tressera var och en men som tyvärr inte alltid är så lätt 
att erhålla. Inte ens de dyrbaraste antennanordningar 
brukar ge önskat resultat. Här kan emellertid Teknikens 
Värld presentera två olika stömingsfria antenner som är 
mycket billiga, lätta att göra och som sätts upp inomhus.

Besvärande radiostörningar har en stor 
benägenhet att göra den mest intres
serade lyssnare till pessimist. Det finns 

emellertid ett både enkelt och billigt sätt 
att komma ifrån många störningar, som 
är av sådan art att en hänvändelse till 
Telegrafverket inte kan medföra deras av
lägsnande på teknisk säg. Prova då föl
jande enkla anordning som antenn. Skaf
fa ett mässings- eller kopparrör om cirka 
10—15 mm yttre diameter och 200—2’0 
cm långt. Själv använde jag en kasserad 
kondensortub. Denna fästs med gummi- 
pluggar i två krokar placerade på unge
fär lika inbördes avstånd från golv och 
tak. Eör fastsättningen skall man ha ut
sett lämplig plats, där inga rör (gas-, 
vattcp-, avlopps- eller bergmansrör) döl
jer sig' i eller omedelbart bakom väggen. 
Vidare skall radioapparatens ordinarie 
plats kunna vara så nära antennen som 
möjligt. Har man nu platsen definitivt 
bestämd, anbringas krokarna så att rö
ret kommer 15—20 cm från väggen. För 
anslutning till mottagaren anbringas en väl 
rengjord plåtremsa, som gärna får vara 
försilvrad på insidan, med mutter och 
kontakthylsa omkring 10 cm nedanför rö
rets mittpunkt. Muttern bör vara lätt åt
komlig innan kopplingspunkten blivit defi
nitivt bestämd, dvs. på det läge som ger 
bästa ljudstyrkan. I hylsan placeras så en 
banankontakt, och från denna till motta
garen skall en skärmad ledning användas. 
Det räcker med den vanliga, i radioa ffä- 
rema förekommande cn-ledaren. Jag un
derstryker än en gång, att denna ledning 
bör rara så kort som möjligt.

I förhallande till en utomhusantenn är 
den här skisserade avsevärt mindre mot
taglig för störningar, eftersom alla sväng- 
ningsupptagande delar är lodräta.

För den speciellt kortvågsintresserade 
skall här lämnas beskrivning på en an
tennkonstruktion, som likaledes med gott 
resultat monterats inomhus, upphängd un
der banbjälkarna till ett par takstolar.

I detta fall användes tre lika stora 
kondensortuber av mässing, vilka med sil
ke najades till en i respektive bjälke fast
satt isolator.

Sett uppifrån bildade de tre fästpunk
terna hörnen i en liksidig triangel. Från 
tubernas övre delar rar dragna tre rör till 
den gemensamma nedledningen. Såväl i 
rören som i nedledningen fasthölls kär
nan, en vanlig telefontråd av fosforbrons, 
av pertinaxbrickor uttagna med huggpipa 
och placerade med ungefär 10 cm mel
lanrum. Centrumhålet i varje bricka var 
litet, och därför gick fosforbronstråden 
kärvt igenom detta, men brickan var så 
avpassad att den gled lätt genom röret. 
Dessa förenades i en kopplingsdosa, som 
lämnade skärmningsverkan även den och 
därifrån drogs så den likaledes skärmade 
nedledningen. Även i detta fall placerades 
mottagaren så nära antennsystemet som 
möjligt. Omsorgsfullt harts-lödda kontak
ter måste naturligtvis förutsättas.

Med denna enkla anordning blev det 
emellertid mycket goda mottagningsför- 
håilanden och eftersom tillverkningskost
naderna är blygsamma kan den lugnt re
kommenderas.

A. F. E:son Scholander.

Denna hr npeelellt bra för kortvAg.tso.nare. 
I'A ekl.aen Hr anordningen sedd uppItrAn.

GUMMIHJUL
FÖR MODELLER
En bit svart cykelslang spänns över ett 
triihjul och kanterna dras ner mot 
centrum och kläms fast med två bric
kor enligt skissen. När .däcket* är ut
slitet skruvar man loss brickorna och 

spänner fast en ny gummibit
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BKOHXtKHl-HOA

tanavörda EHxliigcbrokiitnxtrofen I no vem-

en vetenskaplig undoraöknlng får atl ut
röna lilnipllgaste material och form för

Fö H HT A PERMON LINBANAN

I.INJKIHHHHAI.I.Y

BYllllEN VII» Al. VEN

per av brorllcken. »om byggt» upp på mar-, 
ken, med en apeclalkon»trucrad bus». r>ct ilr

.MILITÄRT CIVILPLAN

»VATT VATTEN HLACKEK ELI»*

ett llnine, »om nilnakar vattnet» yt»piinnlng

hnrg»»plnnerl fick ett nytt eldxlUeknlng»-

KAKKTKANONF.fi .MOT VATTKHN

Bland gSaterna markte» ett förband Vamp-

är»jublleum bjöd» Karlaborg p:t en celeber 
flygiippvlanlng. dilr höjdpunkten var att

till anfall mot mål t VHttern. och efter den 
kraftiga heakjut ningen hängde »otavarta 
rökalöjor kvar och förmörkade t. o. m. »olen 
under nilgra »ekunder. F <1 har f. ö. under

TEKNIKEN» VXHLU ll/MI

KAKKTKANONF.fi


. HÄSTA NR ’ * JOKJT



AMFIBIECYKEL
Cykelbilsflugan som för något år se

dan grasserade i de sydligare delarna 
av Sverige har nu börjat härja i Finland. 
En av de mera kända finska cykclbilister- 
ne, Erkki Kar/iio, Helsingfors, har dock 
inte nöjt sig med att endast kunna ta sig 
fram på landsväg med sin trehjuling — 
Finland är ett sjörikt land och det kan 
vara trevligt att som omväxling trampa 
över en och annan sjö ibland. Karpio 
byggde därför sin cykelbil till amfibie — 
säkerligen den första i sitt slag. Amfi- 
biecykclbilcn är tvåsitsig och försedd med 
en uppfällbar propeller och kan komma 
upp i en fart av omkring 0 km/t på vat
ten. Med 120 kg last är djupgåendet 10 
cm. Hur det är med sjövärdigheten för
mäler dock inte historien...

TYDÉNS 

sjölvrensande 
Strålljuddämpare 

förenar god ljuddämpning med 
HÖGSTA MOTOREFFEKT 
BRÄNSLEEKONOMI

Motor och avgasledningar 
hålles automatiskt rena 
frän sot och kondensvatten

Tillverkad av
KVALITETSM ATER1 AL 

FÖRKROMAD

A.-B. Tydéns Patenter
N. Mälarstrand 64 - Stockholm 

Tel. 50 M 70 - 51 50 10
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ARIEL-ögare!Halmsjöhygget I siffror:

1» De grusmassor som skall schaktas överträffar 1 kubik-

på sin tid 2G miljoner.
:ii Totala markområdet uppgör till ea 20 km*.
41 Vid toppbelastning skall mau kunna expediera mer 

vid

AB ALLMOTOR ÖREBRO

' Tel. 24 120 (växel)

Gråhåriga

och lämnar

HARRY JOHANSSON

II) För komprimering av banorna bar pil sina liAll utom* 

DISELLA12) Grusutfyllnaden under banorna varierar mellan

inombordsmotor
^umului

över IH-Ulet fina modeller.

för konatruktlonen av en ny typ av elektronrör — troko*
TEKNIKENS VARLD 13/4»

SVEN E. TRUEDSSON

Den efterfrågade svenska handbok
en för 1-cyl. Arlelmodeller är nu 
färdig och tillhandahållet till ett 
pris av Kr. 1. —. Handboken Inne
håller 9 6 sidor och är rikt lllu-

Husmoders- och Folkhögskolan samt 
Målarskolan.

G0HTA HORSNER

llalmsjön ligger Inte bara 1 bokstavlig bemärkelse I 
vida fältet.

Man kan doek redan nu rastslä att varken vid Grillby 
eller Vilsby skulle en flygplats kunua fä en sö Idyllisk 
ocb naturskön Inramning eller tillgäng till en sä vacker 
sjö. vid vars stränder badplats, hotell oeb rekreations 
område kunnat beredas. När Halmsjöfältet en gäng blir 
färdigt, kommer det Icke blott att I alg Innehålla allo 
tekniska finesser Inom flygområdet. för att kort sagt 
alla typer av landflygplan skall kunna landa oeb starta 
under alla vindförhållanden och under alla timmar på 
dygnet, utan dilrtlll kommer det att Inramas av den 
vackraste svenska natur man kan tänka sig.

UALMHJilN . .
Man skulle kunna tillägga att hela flygfältsområdet med 

gänger sA stort som Bromnm-fället, ntt förbindelsen med 
Stockholm I framtiden skall ordnas med hjälp av eri 
bred autostruda eller eventuellt genom ett särskilt stlek- 
spår frän Järnvägen Stockholm—Uppsala samt att flyg- 
fältspersonalen Ar 1IH15 heriiknas uppgå till S.OtXI personer, 

Samtidigt erbjuda vi Eder den nya 
llluitrerade reiervdelskatalogen för 
ArleCt 1-cyl. modeller fr. o.' m. 
193 3, vilken sändes kostnadsfritt. 
Reservdelar tillhandahållas genom 
Arlel-försäljaren eller annan mc- 
firma på Eder ort.

Stockholm 
Göteborg Karlstad Malmö 

Norrköping Skellefteå Sundsvall

Använd IlENYX berömda hArvatten 
mot häravfall, mjllllblldnlng och grält 
bår. 25 hrs erfarenhet borgar för ett

2 hkr med alla tillbehör, som 
propeller, propelleraxel, botten
ventil, bensintank m. m. Vikt 
10% kg, inkl, tillbehör.mil. Fenomenal 

flygförmåga. KvaliteUbygäuta kr* ♦= 75* 
Katalog nr 8 för 1949

flaskor fraktfrltt mot postförskott.

V) För dräneringen av de omrAden där grunden består 
av lera användes en nyuppfnnuen dränerlngsmaskln 

* 125:e cm. sticker ned ett stickrör 
en pappdrän som klipps av ungefär

1U) Y t beläggningen torde komma att konstrueras för en 
bärighet av ca 40 ton/bjul —-för vanliga landsvägar

RENYX PRODUKTER 
KEM. TEKN. FABBIK

Hudiksvall • Tel. 1 Z« och 7 43
ALLT FÖR SPORTSTUGAN
Allmogcmöbler, trlldgårdsmöbler, väv
nader samt många trevliga och prak-

8) Att fiygföltsbyggandet är ett mllllmeterjobb framgår 
av att man har måst rita en karta, som anger 20 cm 
nivåskillnader och där varenda gärdesgArd finns med.

i Vinter
kurserna

0) Planen kan alltid landa 1 riktning mot flygplatsens 
centrum och starta I riktning från detta.

5) öst-väst-banan, som först skall bil färdig, förses 
med all modern apparatur — såsom radar och radlo- 

Paisande för 
mindre båtar och kanoter.

varit under diskussion
Halinsjöfllltet — vanliga landsvägsvällar är på 12 lon.

Tältstugan Ideal, 
tillverkad av bnrdmasonlt och Invän

Karkkoga Praktiika Läroverk
| >cn 1 oktober börja:
I landelsskolan, Byggnadst., Eleklrot.,

TROKOTRONEN . . . Forts, fr. sid. 10
ett») när elektronerna rusar genont atmosfären och kolli
derar med luftens atomer.

Men vid studiet — genom modellförsök och teoretiska 
beräkningar — av dessa elektroners rörelser 1 rymden, 
fann man- en annan viktig egenskap hos dem — nämligen 
att do avböjs I riktning vinkelrätt mot trokoldens plan, 
om man pålägger ett elektriskt fält vinkelrätt mot mag
netfältet. Vad mera Br, elektronerna rör sig alltid vinkel
rätt mot det elektriska fitltet och kommer därför alltid 
att följa en ekvlpotentialllnje — en linje för konstant 
spänning — hur denna än går.

7) Hittills hnr schaktats och utfyllts ea 1 miljon m’ 
av huvudsakligen grus — vid byggandet av Ham
marbyleden behövdes schaktas och muddras ullru 
3 miljoner m1 och totalt skall siffran gA upp till 
ca 3 miljoner m*.

MOTORFIRMAN
MALTE BLOHM AB

Odlnsplntsrn • Göteborg 
Tel. växel 10 10 30 '

SAJO batterier 
för lyktan o. radion

JUNGNERBOLAGET

ig

Stipendier, (lott kamratskap. Prosp. 
mot dubbelt porto.

.73X2.10.

hålles mot 40 öre 1 frimärken.



grekiska ordet »trokoa».

Medan

nian hittills suknut Inom elektroniken.

För att itstadkommn den trokoldformade banan bur mun

Dessa egenskaper ho» trokoldröret att verka som en

elektroniken. En anvUntlnlng ilr för rökning av Impulser

röret I den projekterade avenuka inatetnatlkniaaklnen. Ty

andra uppgifter kan fullgöra» av trokutronen — röret.

nlugen nAgon mlljondel» sekund At gilngen men av dessa 
Impulser kan »ammaiisiltta ett ostört »amtal »om om var

1000:e Impuls oav. räknas. Vid rUknlng av partiklarna 
frun radioaktiva preparat inom atomfysiken llr en dylik 
»nedvUxlare» av ator betydelse. Del finna otaliga anvilml-

frekvcns ett godtyckligt antalvöxllng» av en 
gAnger.

En annan Intreaaant anvllndnlng av denna »omkopp
lare» ilr Inom det avancerade tclcfonteknlska system »om 
kallas puls-tldsmodulerad multlplextelefonl — dvs. dilr 
nian Icke blott »kickar ett flertal samtal pA »amma 
linje utan därtill liar omvandlat IjudvAgortia 1 ett sy
stem av Impulser me dkonatant amplltud men varierande 
lllngd. Hitr kan nu trokoldröret trögbetafrltt omkoppla 
mellan de frAn de olika abonnenterna Inkommande ocb 
»edan till Impulser ■omvandlade »amtalen ocli lAta dem 
I den rätta tidsföljden mataa ut pA en gemensam linje 
till »Undaren. Ilöret fungerar ulltsA 1 detta fall »om en

Att elektronatrAlen kan anvilndna för omkoppling I 
detta fall kon genom en mekanisk likhet förklara» genom 
att t. ex. en aplralfjllder ilr inyckell löttböjllg vlnkelriltt

kommer trokoldatrAlen att avböjaa mot dessa I motsva- 
rande följd. Om endast en av deaaa elektroder förbinda 
med ett mekanlakt rllkueverk. t. ex. en »amtalarilknare, 
och elektroderna» antal Inklusive anoden Ur 10. kominer 
tydligen trokoldatrAlen för enduat vor 10 :e Impuls att 
avlllnkaa till en vlaa elektrod, ge nppbov till atröm ge
nom denna »amC pAverka rilk ne verket.

den splralfjitderns lii 11 bö jllgliet I riktning vlnkelriltt mot

det mekaniska rllkneverket hinner med. Kopplar man

pula mellan kntod och anod — ilr trokotronen en llku 
trögbetafrltt nrbetunde »omkopplare». En »Adati At-

det behövs mycket »turk kraft — elektrisk »piinnlng —

»pUnning och »lUundu drar till »Ig ckvlpotentlalllnjen

glft. Mven om man dii i allmllnhet inte kunde anta att 
de var radloatyrda, spelar doek uppmUtnlng av dera» 
banor en »tor roll eftersom det möjliggör bestHmnlng

HOBOTIIOMBKK ... Förta, fr. »Id. 13
de 100-tal» kilometer det I allraUnhet Ur frAga om, etter- 
■om detta förutsätter att personalen »er mAlomrAdet un
der bomben — vilket krilver ett »televlslonaöga» ho» 
bomben.

— Men även om förutberäknlng av ned»lag»plat»en för 
— och Mnnu mindre nedskjutning av — de »nabba V2: 
orna — »om nu förresten kan anta» vara Unnu snabbare

VET NI ATT Er vanliga olycks
fallsförsäkring ex. fritidsförsäk- 
ringen upphör att gälla, när Ni 
flyger i sportplan —oavsett om 
Ni är förare eiler passagerare?

Ni behöver därför ocksd en

flygolycksfallsförsäkring
som Ni får hos närmaste ombud för de bolag som ingd i

SVENSKA FLYGFÖRSÄKRINGSPOOLEN

TELEGRAFVERKETS
VERKSTADS VERKSTADSSKOLA

I NYNÄSHAMN
kommer att antaga elever i äldem 15—17 år för utbildning till verktygs
arbetare och instrumentmakare.

Nya kurser börja den 5 september 1949.
Närmare upplysningar lämnas på begäran.

TELEGRAFVERKETS VERKSTAD • NYNÄSHAMN

Var god sänd mig Eder broschyr .Orientering för inträdessökande till 
Telegrafverkets Verkstads Verkstt

Namn: ...................................................................

Bostadsadress: 

Blue Bird blir rekordsnabb med

Floltörsatsen bur blivit sommaren» stora schlager. För huru 2 kr. för
vandlar Du Din Blue Blrd till en rekordracer av modern, flottörtyp. 
»om ilr marknaden» snabbaste! Satsen Innebilller alla- flottördelar fär
diga samt vnttenpropeller. färdigt lager .ich detaljinstruktion. Bacern 
kan körus omväxlande med luft- ocb vattenpropeller oeh formligen 
flyger fram över vattnet!-

Flyg en sicingmodell!
INVADER oeh J 20 är lUt- 
tare att bygga An ndgon 
annan flygplanmodell och

.. st FI.OTTOR-sats Ull 
BLUE B1KD 

..»t STOR limtub 
cement 

..»t INVADER, allt utom

Sänd genast mot postförskott: 
..stBLVE BIRD. statlig

haatlghetsflygulng o. tre. 
punktslandning — en sen
sation!
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Gpllene Uttern, Gränna
Hotell & Restaurant 

Småstugor

Vin- och ölrätfigheter Salson 15/5—15/9

FrAn 8KI1.I.INOAKTD8 BOKTRYCKERI . SkllUngaryd
bestlllles st. adressmörken med nedanstående namn och adress tryckta:

Skriv tydligt!

I.n trevlig nyhet humtad frön USA. 
Jllr del allmönl anvAndes I stället för

Att silades mot postförskott.

looo 
6:30

för mörknlng av böcker m. m. m. m. 
VI utföra mlirkeua I 2-fiirgstryck å 
ifiimmeral papper och kosta de med 
Edert namn och adress tryckta, för

Tel. Namnonrop: "Gyllene Uttern”

KÖPINGS TEKNISKA INSTITUT
MASKINTEKNIK MED VERKSTADSTEKNIK. 3-Arlg dag- 
o. ö-ArlK aftonskola. Ingenjörs-. verkmUstare- o. förmans-
c:a 100 kr billigare per mdu. lin i Stockholm och Göteborg. 
Aftonskolevlever f* arbete I Köping genom nllrmaste arbets
förmedling. Nytt lösAr 1 aept. BegKr vAr studiehandbok!

INGVAR I.IELIEROTH. Civilingenjör, Rektor 
Murmösiitregatnn 0 A. Köping. Tel. 1316 

Åberopa denna tidning!

MALMÖ TEKNISKA INSTITUT
KURH. BegHr prospekt! Kxp. ’»« »• *• Telefon 133 117

—Realskola och Gymnasium—
SIAr under Inspektion nr Kungl. Hkolöverstyrelsen

Real- och studentexamen pil 2 resp. 4 Ar efter folkskolans tl:te klass. Stats- 
stipendier. Höstterminen börjar 20/8. X Artennlnen 1B/1.

Sommarkurser 1 aprAk. matematik m. m. för uppflyttnlngssökande och andra 
Intresserade 15/7—15/8. .................. ,Ettårig lumdelsskolu med omsorgsfull affUrsutblldnlng tstatsstlp.). . .

llusmodersskola med grundlig undervisning 1 onklarf och finare matlagning.
bandarbeten, vilvnad, barnavård. Nya kurser 15/7 och 15/0 (slalsstlp.l. 

Upplysning genom rektorsexp. Tel. Marlannelund 8 och 2 38.

man skulle kunna följa för alt sknpn försvar mot robot-

omkring 105 km/t. Flygplanen bedömdes ilven tekniskt.

måste vid tvA tlllfAllén silnda ner reservdelar. Under 15g

undkom utan skador.

»spikade* nlln Attu kontrollerna och delad;-

gil över fjlillcn eller runt otu topparna 1 dalgångarna.

Edman (Snub Safir),

några moment skulle man söker!Igen kunna klara av en

så populöra utomlands?
Esbjörn Edmun

sllkerhet blev Igcnkllnd. annars .hllngdo dlskvallflcerlngs- 
hotet över en. DA samtliga kontroller låg djupt nere i 
dalgångar kunde man heller Inte hålla < en från början 
Intngen höjd, dug valde utt gA över de flesta, men runt

Jag tror att denna tAvlIngsform med nAgra Justerlugar 
skulle vara lAmplIg för svenska förhållanden. En hel

flygplan kan gott mBla alg med de utlHndaka, det ör bara 
tilvllngsrutlneii som saknas. Varför Inte Uveu hos oss

Efter den avslutande hastlghetetllvllngen blev resul-

1) Gungnrlllnl (Mnrebl 303), Itullen. 3) Culllerl (Fint

De största handlkapen var för stora för att vl skulle 
kunna hinna I kapp de först startande — 40 min pA 200 
km, — men t mål var Safiren Andå femma. Dilrlgeuoni

tllallon. nödutgAng. bekvllmllghct m. m.

SAFIHPltKMl.XIl .. .

MINDRE HARIIAB... Forts, fr. sid. 18
slngkryssaren Hood och tolv torpedflygplan. allvarliga 
skador pA slagskeppet llodney. tnAngn sinBrre skador pA 
Frlnee of Wales och mor eller mindre svåra skador pA 
en del andra fartyg.

Motståndskraften hos moderna örlogsfartyg beror till 
största delen pA skrovets utformning och byggnad.

Man bygger utrldsfarlygen som ett mycket omfattande 
gas- och vattentlltt ccilsystem. Först ett antal huvud
celler. anm sedan 1 sin tur Hr uppdelado I många smA- 
celler. Inom huvudcellerna finns specialkonstruerade 
dörrar oeli luckor mellan smAcellerna. I strid ör alla 
dessa luckor och dörrar obönhörligt stllngda. Mellan hu- 
vudeellerna finns det som regel Inga förbindelser alls. 
Skull man komma frAn en liuvudcell till en annan mAate 
man först upp pil dltck.
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man till och

mIntriiftnr begränsa» genom en

för»tördo. aom riskerna far fartyget» fortsatta heatA ml

A.-B. Kolthoffs
Naturaliemagasin

Kvfinuin

dnmle stAlfrngnient. som vid krevatl »lungas runt omkring.

bil 16:—' pr par. Blixlgo. Hl:

nnxenllgn ammuultlonxförräden 1 »trldsfartygen» durkar.

Olofsson. Hox 11131. Teg.

kontant.
‘ llenell. Västervik.

ombord kräver en blngt driven automatlaerlng och nu
ÖNSKAS KÖFA

nO.WEBY

KallingeGARN Järnaffär H.-B,
KALLINGE

Telefon Kallinge 68

ALLT I BRANSCHEN

Boatnd

Bänd .... 
eindflä/el

nader tinnes. 1

mllxtra allt »om gflr att bemästra. Striden niAste kunna 
gA vidare. Bengt Ohrellu»

Heta mot porto. AB BELGIMEX. Ru- 
m-ln-rgsgatan 12. Stockholm. T. 11 ITIW.

modern helautomatisk drift till enkel handdrift pä de 
flesta vapen och hjälpmedel.

Drlftsvärnet ombord — skyddapersonalen — måste trä-

där nere. Detta förhindra» genom att ammunitionen förs 
ett eller flera omlastnlngsrum »kilda At

- begränsas pA detta »ätt hllgat effektivt, 
il r dessutom rikt utrustad

un I nllmllnhet raka vitgen frAn durken till kauontoruen. 
En konstruktion »otn vid flera tillfällen visade »Ig ödes
diger. Slngkrysxaren Ilood. som var byggd enligt gamla 
principer, gick förlorad genom en fullträff 1 ett kanon
torn. PA äldre fartyg »log nämligen vid en sådan träff 
de lAnga atlckflammorno vid krevaden lätt ner I durken

Ilandatlcknlngsgarner 1 höga kvali
téer och populära filrger. Prlskontrol-

Oro expaoslonsrummen redan ilr vätskefyllda, behöver 
man t. ex. Inte befara slagsida pA grund av vattenln- 
Strömning efter en träff under vattenlinjen. Vätskan 
finn» där redan och läckan blir »A att säga ajälvlätande. 
Brllnnoljan Inne 1 en tank antänd» nämligen Inte vid

läggningar mauövrerbara frAn ett flertal olika ställen kan 
mun snabbt vattenbegjuta ammunitionen och tylla Jur- 
ken vid eldsvAda t eller I närheten av densamma.

Vindflöjeln Mas 
och Britta

koncentrerat till viktigare delar »Asom kanontorn, eld-

manövrering av ItAde vapen och tekniska hjälpmedel. 
En träff kan naturligtvis siltta kraftkällorna ur funktion 
eller orsaka avbrott pA ledningar o. dyl. Detta Åstad
kommer 1 allmänhet Icke nAgra längre avbrott t. ex. I 
eldgivningen. Med nAgra enkla handgrepp Inkoppla»

annonser för en koxtnad av 1: GO

tillbehör.’ III.

»om tjänstgör 1 »skyddet» 1 mörker och kvävande rök

mot porto. AB 
■g»gat. 12. Kthlm.

Älghuvuden - Rådjurahuvuden 
Fåglar och andra djur 

för uppstoppning.

Kyrkogårdsgatan 27 Telefon 305 58

:5O pr st', aän-

23:—. Mc »Ign.-liel. Ml: — 
Amal 20:—. I.V IJiiddämp.

GARN och"tEXtTl
Norrköping 2

- varumarknad

311, Höderläljv

Byggnadsmaterial
Hushållsartiklar

ridnlact a

utförande.

flammande eldhärd medan fartygets kanoner dAuar och

TBKNIKKNH VÄRLD 14/W
31



KALMAR

Kalmar
Byggnadsgille föraren, Inte minst pä hans tekniska kunnande.

utför all slags byggnadsarbete

skicklighet och |m konstruktörernas styva arbete

Skånska
HEMBAGERIETptanfahrlk.

BANKGATAN 1 — Tel. 2407

KLIPPAN

.unch kl. 8-12.30, Middag kl. 1.30-ll.:i0

Storgatan 45

STOCKHOLM

■amt annat papperaavfall köpet

F:a F. DOBERT
— Jag tänkte på. »Wembley Llons» 1 England, berät-

Tel. 43 31 64. 44 94 32

NORRKÖPING

Pa rfy m aff ä r Kunda oeh Linköping. Nu förfogar klubben över ett

HÄLSINGBORG

Det var 1947. som sagt, och sen dess bar klubbens egna 
medlemmar noga sett till att det namnet nämnts med

qvlat. Men Arne Bergström började oeh stod 1, Inför
skaffade två nya engelska 500 cm3 Martln-Jap special

gängare nltr det gäller olika säkerhetsanordningar. Redan 
1041 försägs jaktplanstypen J 21A med katapultstolar — 
långt Innan både engelsmän och amerikaner hade en siln 
finess! Sådant skänker trygghet och säkerhet ät Olle

Elektrisk service med modern Instru- 
mentutrustnlng. ORGINAL - cyklar, 
egen tillverkning. Alla slags cykel- 
tlllbeliör I parti och minut.

»Varg-Olle» Nygren hämtades ner frän Folkungagatans 
oroliga nejder I Stockholm. Det var fem nian del och 
sn skaffades eu reserv från Vatdemarsvlk — SMK:s öst- 
gölaavdelnlngs speedway-lag var klart!

uppgifter som finns på planet, dvs kontrollera konstruk
törernas uppgifter.

c) Att komma med förslag till förböltrlngar och för- 
lindringar — en 'bedömning och företagsform som, genom

gä Igenom heta proceduren, med nya flygningar, nya 
lindrings- eller förbättringsförslag. Att I samråd med 
planets konstruktörer slutgiltigt pröva sig fram till den

renhet, rutin och kallblodig rövaktlghet pä ett lyckligt 
siltt paras med ungdomlig glöd och sisu, chanstagning 
och lagom uppnosig segervisshet.

Mannen bakom allt detta Ur 1 ovanligt hög grad Arne 
Bergström. Han har varit med länge I garnet, bäde som 
aktiv och som förenlngsunkare — vice ordförande sedan 
1030, ordförande är Jan Hedenström — och han vet pre
cis hur grabbarna ska skötus, bäde pä och utanför ba
nan. Han har ocksä det sä ovanligt bra förspänt att han 
kan samla en god del av sitt speedway-stall inom samma

>SMK:s Ostgöta-avdelnlng» är det officiella namnet pä 
den sammanslutning 1 vilken det unga manliga och

NVEN8K PRUVFLVGARE . . . Forts, fr. sid
luften, dess säkerhet I olika situationer. Kontroll

1047 började emellertid efterkrigstidens nya stora mo-, 
tor/luga, speedway, att pä allvar surra I Sverige. Sä 
ocksä 1 Norrköping. Föreningen förfogade emellertid bara

Unionsgatan 15—18. Tel. 141 20

Telefon 213 74

i • Ilölslngborg • Tel. IM 4« 
TEKNIKENS VÄBLD 14/4»

SÅ FOSTRAS VARGCNGAR! Forts, fr. sid. 22
nom en procentares blick — den måste vara det, för 
motorsport är Ingenting för mammas gossar och vek
lingar. Dom kan I stället ägna sig ät babygolf eller nägot 
därmed jämförligt.

fick namnet »Vargarna» är en liten historia I den stora 
om en ny »tor folkidrotts födelse, genombrott och seger.

Föreningen bildades redan 1017. fick vid starten cirka 
300 medlemmar — eri siffra som sedan dess hållit »Ig 
ungefär konstant —. och ägnade, sig en följd av är ät 
dåtidens modeföreteelser Inom motorsportens omräde: 
backtävlingar, TT-lopp och käsor. Namn som Eric Wes
terberg, Johnne »Brältom» Berglund, Nisse och Hasse 
Thorell och Flgge von Malmborg spred gtaim över före-

Trevlig och intim matsal, 
öl- och vinrättigheter.

Hörnet 
Strandgatan - Kaptensgatan 

Beställningar tel. 1711.

Lotten M. Anderssons Eftr.
Göta Llljeqvist

Kasserade Kontorshandllngar, 
Arkivmaterial

Eder handskfråga
löses lätt genom ett besök i

t. ö. leder speedwayserien över sommaruppehället och 
som bäde när serien startar 1 augusti och över sista 
matchen tänker se till att positionen bibehålls — har 

 . I han tre man jämte förste' reserren oeh en utomordentlig 
norrkoping I UppBgttnlng av goda mekaniker anställda 1 sitt ägandes 

I företag 1 motorbranschen. Forts, pä nästa sida

Alma Hanssons Eftr.
— (Maj Frauzon) HaiidskafTrir — 
Skolgatan 14 —

TeL 210 28

Teater-Restauranten
(1 samma hus som Stadsteatern) 

Fullständiga rättigheter!
Serverar goda måltider: lunch, diné, 
aupä och å la carte — till humana

SH REKOMMENDERAS
- Beställningar emoltagas -

om vi kunde ta något liknande namn. VI hade tusen 
förslag. Någon föreslog att vl — med hänsyn till den 
stora textilindustrin I stan — skulle ta namnet »Tup
parna» men det föll pä sin egen löjlighet, andra tyckte 
att det förslag »om jag råkade kläcka. »Vargarna» lät bra.

HELNYS KONDITORI
Kungsgatan 13 Tel. 3 6 414

A-B Kalmar
Stadsbud & Expressbyrä
Flyttningar utföres med specialbyggd 
möbelhuss samt längre och kortare 
transporter. Packning av möbler, 
kristall, glas och porslin. Spedltlon, 
magasinering.
JÄRNVÄGARNAS ENTREPRENÖR

Temperance Matsalar
jirmgnt. 2» 1 tr., Kalmar • Tel. 25 00 
Moderna, ljusa, trevliga matsntar

A.-B. Skåne - Exporten
KLIPPAN

Möbler - Mattor - Gardiner 
Alltid välsorterat lager

Gör ett besök! Det lönar sig.

UPPSALA_________________
När NI vill njuta vid en kopp gott 
kaffe I en trivsam miljö besök dä

Lunch kl. 0.30-12.30. Mldd. kl. 2.30-I1.30 
Lunch kr. 1:85 Middag kr. 2:10 
Pltanerräl  tigbeter Kupongsystem

*/sE. |. Carlsfröm & Son
FILIAL • Kalmar

HALMSTAD



SÖDERHAMN

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne, 

rekommenderar sina tillverk
ningar av Måltidsdricka, Klass 1, 
Vichyvottcn och läskedrycker.

— Tel.: Söderhamn 6216 —

MANUFAKTURER GARNER 
KORTA VAROR

STRUMPOR, 
DAM-B ARN-HERR

BERGSTEDTS
Oxtorgsg. 2j, Söderhamn, Tel. 2411

AUG. HAMMARSTRÖM
Boktryckeri & Bokblnderi 

SÖDERHAMN

Rekommenderat fSr
allt Inom branichan.

NYKÖPING

Släck törsten
med en läskedryck från

C. 0. Anderssons Vallenfabrik
Nyköping Tel. 138

LULEÅ

Militära och civila

Ekiperings- 
artiklar

ÅKERLUNDS
LULEÅ TEL. 1120

— Och det vill nog till för ett men ska kunna hålla

aom blivit atjllrnor Innan dr hunnit bli riktigt torra

gå bra. Ekonomin, refor, Ulvllngar. rAd och förslag.

minuterna Innan starten. ge dcin en Injektion av tuann 
Jilklar och segeruugenhet. Men mnn niilate också kunna

Arne Borgström kilnner sitt ansvar aom lagledare. 
Pojkarna ilr beroende av en ledare I art många fall.

nllmllgen vara tlllstAnd till från de kommunala myndlg-

nlngatlllfilllcna ilr få — tvA timmar varje onadagskvllll — 
men ilA oeksA aA mycket ivrigare anvilnda. DA aadlar

llrliikelmck alna bågar och frilaer 1 vilg runt banan aA 
att kolat.vbben yr om det. liltt följda av Lennart Erlkw-

atadlon, helt och hAllet ett verk av klubben. Anlilggnlng- 
en. aom Ilr I det nilrmaate perfekt, rymmer upp till

tala AakAdarna av olika kön och Alder runt banan hoppar 
JUmfota av spänning och förtjusning. Banrekordet håller 
Varg-Olle med 1.14 pA tre varv. pA »Carlaa» hoj för- 
reaten. — Men det aka Jag plocka till rilttf Ugare snart, 
ailjer »Carlo» och flinar gamilngaktlgt At Olle aom för- 
reaten Ilr den verkliga gamlingtypen aJUlv, I gott aAllakap 
med Brlnken. vara alla historier och akojfrlaka akilmt 
har satt gamle Mlincbhatiaen totalt ur apel I Norrköping

En direkt löjlig fråga ilr denna: vad gör apeedway- 
grabbnrna på aln fritid? All tid utöver Jobbet ilgnaa 
naturligtvis At hojarna. De plockaa I allr och putan*, 
lugna och smAfllas; pillas och förbllttraa, plockaa Ihop 
och provköra och plockaa I allr pA nytt, allt I en evig 
kretsgång. Av alla utom av Varg-Olle. Han ilr Inte aA 
dilr oerhört livligt Intreaaerad av bAgena akötael. Den 
detaljen överlåt, r han med aytjierllgen varm hand At 
aln mcknnlker Sven Gustafsson. Olle nöjer alg med att 
köra. Ocli nAn gång med att hlllla fotogen I stället för 
ordentlig noppa I tanken ... Men sånt kan Ju hilnda vem 
aom helat och han fAr vill nöja alg med att vara svensk 
motorsport* atora atjilrna och framtidahopp.

— AJa, pass pA! Höger Arne Bergström. Det finna fler 
grabbar 1 Norrköping aom kan köra motorcykel fast 
dom Ur unga. VI aka se hur det går för Carla Carl- 
atröm. Den grabben tror Jag blir bättre Un Varg-Olle!

SERIELAGET
• Vargarnas» lag aom leder speedway-serien består 

av följande sextett:
EJnnr Lindqvist. Kapten för laget. 3H Ar. Verk- 

nillstare. Lagets nestor. Oslagbar scrambleförare. god

Lennart Eriksson. 20 Ar. Musiker, affilrsbltrAde. Har 
mest kört scrainble. bildar nu förstapar med EJnar L.

Ilugaryd — den senaste triumfen bland många andra.

seger pA hemmabana dö han slog engelska och svenska 
eliten. SkAnlng.

Var med frAn början 1 speedway-gönget. Aksliker par- 
kompls till Pramberg.

Ollo Nygren. Ill Ar. Cbautför. Presentation onödig! 
Det största motorlöfte som kommit tram pA många 
Ar. Balanakonstnllr, ckvlllbrlst pA hojen.

Helge Brlnkeback. .31 Ar. Köpmau. All round liksom

Reserver:
Lennart »Carla» Carlatrom. IX nr. Arnetar som me

kaniker. Tippas bli uKsta Varg-Olle, om Inte rentav
bittre. Lugn som en fllbuuke.

Het b Llndwall. 3(1 År. Gammal mc-kanon. Kört myc
ket utomlands, vunnit segrar bl. a. 1 Tyskland före

G. Holmströms Eftr. 
FOTOATELJÉ 

LULEA
Inneh.: E. Hagquist 

Storgatan 40 TeL 2227, boat. 1442

X

Fotospecialatfär och Ateljé för 

moderna porträtt 

Förstklassigt arbete

Kungs
Livsmedel 8 skeppshendel

Inneh. LEMON 4 STEDI NG
Kungsgatan SaLuleA 

Telefon 43 24. bostad 2310. lagret 2u27 
Kött-, FlUsk- oeh Charkuterlvaror 
Sprit, Tobak. Cigarretter. Proviant 
Dllcks- och maiklnförnödenheter

BXSTA^MÖJLIGA KUNDSERVICE .

p.: vara. o-— '»1’1'- - “aönd. 12-22 aönd. 12-22
Beställningar för fester, möten.

ÄT GOD MAT I TRIVSAM MILJO 
konsunt 

restmjrangex

Luleå 
Bilägares Inköpsförening

Telefon 10 40 - 13 SO - 15 3» 

© 
BENSIN - OLJOR - GUMMI 
TILLBEHÖR - SERVICE

Störst och bäst
Tapeter - Färger - Tekniska,
Sjukvärds- o. Förbandsartiklar

Parfymer - Kameror och
Fotografiska artiklar.

JALA FÄRG- och DROGHANDEL

Luleå Kemiska Tvätt
Telefon 14 M

Vår nyuppsättning av moderna ma
skiner -Jämte vår fackkHnnedom garan
terar Eder bästa möjliga kemiska 
trött. Likgiltigt var NI bor — alnd osa 
Edra uppdrag. Snabba leveranser Inom 
1 dygn.

— Lägtfa prisar —

TF.KN1KENH V.IHI.I) 14/40



ÖSTEHSL-VD

rikhaltig
sortering av

Sportpriser, Silver och 
Tenn

HEDERSPRESENTER

Allt hos
P. A. LARSSONS 

Guldimidtaffår
Kyrkgat. 45 - Östersund - Tel. 2417

BIL-ELEKTRO
KÖPMANNAGATAN SS 

TELEFON 14818 

ÖSTERSUND

Fullständig bllelektrisk service 

Försäljning av reservdelar och 
tillbehör

Wallentlns Eflr. Muslkh.
(Edv. NllMon) 

Kyrkgatan Cfl - Telefon 100 73 
(Mitt emot Buaieentralen)

ÖSTEBSUND
Bekommenderas rid behov av

Instrument och tlilbebOr — Sldvor 
Mater - Badlo ■ Högtalaranläggningar 

Beparat(oner ettSraa

C. A. Lindgrens
Glas mäster i & Glassliperi
Storgatan <3 • Tel. Il»« ankn. verkat.

Östersund • Bpstaden Tel. IS» 11
Fönsterglas. bllg)as. splttterfrltt glas 
samt glas tlU butlkslnrednlngar m. m.

Metropolkonditoriet

Storgatan 34 - Telefon 6 28 
ÖSTERSUND

RIKOMMINDIRAI

En radannons under TEKNIKENS 
VÄRLDS Varumarknad kostar 

1: SO per rad.

TYP-SPALTEN

J 30
Tillverkare: de Havilland Aircraft Ltd, Hatfield 

Herts, England.
Fabriksbeteckning: Mk 19.
Flygvapnets beteckning: J 30.
Tillverkningsär: 1945.
/Invändning: Nattjakt.
Besättning: 2 man.
Motorutruslning: två 1.600 hk Rolls-Royce Mcrlin 

113, 12 cylindriga inverterade vätskekylda V-mo- 
torer.

Data: spännvidd 16,52 m, längd 12,2 m, höjd 5,3 m, 
vingyta 42,2 m*. tomvikt 8268 kg, flygvikt 9.707 kg, 
vingbelastning 299,4 kg/m3.

Prestanda: toppfart 64ö km/t, marschfart 548 km/t, 
landningsfart 120 km/t, stighastighet 427 m/min, 
flygsträcka 1.600 km (2.160 km med extratankar), 
topphöjd 10.975 m.

Beväpning: fyra 20 mm akan.
Byggnadssätt: träkonstruktion (balsa och plywood).
Allmänt: Flygplanets förlängda nos innehåller radar

anläggning för strid i mörker. Antenner sitter i 
vingspetsarna.

ÖSTEBSUND

Motorfordonsägare!
Vi reparera alla slags bll~ 

instrument

N. LORENTZEN

Prästg. 61 - Östersund - Tel. 134 64 

Representant för Verkst. A-B Haldex, 
Halmstad

H. Nyström 
KAKELAFFÄR
Storgatan 51. Telefon 117 08 

ÖSTERSUND

Utför:
Kakel, Golv o. Isolerings- 
arbeten

Försäljer:
Kakel, Golvmaterial och 

'Asfaltprodukter________

Vet Ni
att det finns en välsorterad 
färg- och sjukvårdsaffär på 
Frösön. Om inte, övertyga 
Eder med ett besök.

FRÖSÖ FÄRG-
OCh SJUKVÅRDSAFFÄR

Hornsgatan 9 Tel. 15306 
ÖSTERSUND

FRÖSÖ ELEKTRISKA 

INSTALLATIONSBYRÅ
FjAllgatan 11 Öateraund

Tel. 120 26
UtfOr etektrieka tnatallatloner

1 ocb reparationer

Frösöbort
SPORT, HUSGERAD och LEK
SAKER samt OLAS a. PORSLIN

köper Ni fördelaktigast frän

VARUHUSET SIVA
Hornsgatan 15. Tel. 156,77.
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ROLLS-ROYCE

Storbritanniens nyaste reaktionsdrivna jakt
plan, Hawker P. 1052, är utrustat med en Rolls-Royce 
Nene motor; och alla reaktionsdrivna franska flyg
plan: NC. 1071, S. O. 6000, S. O. 6020 ochM. D.450, 
Ouragan, som visades på den franska flygutställ
ningen i Orly, äro försedda med Rolls-Royce Nene 
motorer, byggda av Hispanio Suiza på licens från 
Rolls-Royce. Ett annat världsberömt jaktplan, Grum
man Panther, har också Rolls-Royce Nene motor, 
som byggts på licens i Amerika av Pratt & Whitney.

Wirander, Aktiebolag, Slyrniansgatan


