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det lämpligaste sättet att höja effekten pä 
en 08 cm* lättvlktsmotor?

I denna spalt besvaras endast frågor 
av allmänt intresse. Insända frågor 
måste förutom signatur vara försedda 
med insändarens fullständiga namn och 
adress.

FrAga: Var kan nian köpa dlodlikriktarcn 
l-N-34 till den 1 TV nr 12 beskrivna fick- 
radion? Elo

Svar: Hos Firma Bo Palmblad, Torkel 
Knutssonsgatan 24, Stockholm,

FrAga: 1) Hur mänga Saab Scandla har 
bestulits ar eller levererats till olika flyg
bolag? 2) Har Spltflro-plancn förlagts till 
nägon särskild flottilj? L

Svar: 1) Skriv till Saabs pressavdclnlng. 
Linköping. 2) Ja, till F il.

FrAga: Ij I vilket land tillverkas motor
cykeln DFR? 2) Var kan man fä köpa tyska 
motor- och modellflygtidskrifter ? 3) När 
man skall kläda en segelmodell och ha pap
peret dubbelt, skall det dä blötas och 1m- 
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omtalade »Flygande loppan» och var kan 
man fä tag I en modellritnlng till den. >

den av ing, Sven Thorell konstruerade Är 
jolien, söm fanns med 1 reportaget frän ut
ställningen »Allt för sjön»? G. Elirnst 

Svar: Vänd Er direkt till Ing. Sven» Tho
rell; Hökvägen 10. Alstra.

Svar: Ako Sundstedt, Rapphönsvägen 32, 
Enskede.

FrAga: Vad kostar Bog-båten, avritad i 
TV nr 8/40, med 75 hk motor?

BAtintresserad
Svar: Den kostar 14.800 kr komplett och 

tillverkas och försäljas av Oustavson & An
derssons Värvs AB, Nysätravägen 8, Li
dingö.

FrAga: Var kan man fä köpa byggsats 
till den 10 ni- segelbåt, byggd av plywood 
öch omnämnd i nr 8/40 av TV.

Svor: 1) VI har inte hört talas om detta 
märke. 2) Skriv till Wennergron &, Williams, 
Drottninggatan 71 D, Sthlm. 3) Papperet 
bör blötas mellan varje gäng, men det’ llr 
onödigt att Impregnera det. 4) Effekten höjs 
bl. ä. genom att man höjer kompressionen. 
Eftersom en sädnn trimning ocksä än. en 
kostnadsfråga. hör NI vända Er till en verk
stad öch diskutera snken.

Svar: Vänd Er till AB Serlebät, Karla- 
vägen 07, Stockholm.

FrAga: 1) Var kan Jag fä tag i detaljerad 
ritning till den 1 TV nr 14/48 omnämnda 
Phantom »Junior»? 2) Vad fordras för att 
bil stam flygförare? Intresserad

Svär.': 1) Skriv till clv.-lng. Erik Linde- 
roth. Norr Mälarstrand 00. Stockholm. 2) 
Skriv till Försvarets anställnlngsbyrä, 
Stockholm 80.

Svar: Planet var franskt och var aktuellt 
i mitten pä 1030-talet. Några exakta data 
pä just den avbildade modellen finns ej. 
ty det var en experimentmodell, men yl 
skulle tro att spännvidden är il ni fram och 
4 m bak. Hastigheten läg vid ungefär 110 
km/t och motorn var pä 35—10 hk.

FrAga: 1) Var tillverkas trucken Euclld? 
2) Har hört att Saab 02 kommer att ha 
kombinerad tvä- och fyrtaktsmotor, vad 
vinns med en sädan motor?

Svar: 1) I Cleveland. Ohio, USA. 2) Saab 
92 har eh ren två-takts motor.

FrAga: Jag har tänkt att om ett är ta 
värvning som flygpllot, kan TV ge mig ett 
räd om vad jag skall göra till dess. Vilka 
förkunskaper behövs och varifrån kan jag 
fä upplysningar om de olika proven?

Oerfaren flygbiten
Svar: Försvarets anställningsbyrä, Stock

holm 80. kan ge Er alla upplysningar.
FrAga: Kan TV ge mig nägot tips om 

var jag kan fä utbildning till radiotekniker 
eller radiotclegraflst.

Radiointresserad 18-Arlng
Svar: Vänd Er till Försvarets anställ

ningsbyrä, Stockholm 80.
FrAga: Är EBE motorcykeln av svensk 

tillverkning? 8. Jonsson
Svar: Motorcykeln är mycket, mycket 

gammal och tillhör nästan historien. Den 
tillverkades i Tyskland, om vi infe tar fel.

FrAga: Kan jag fä data och prestanda för 
1) det amerikanska jaktplanet Bell P-30 
»Airacobra» och 2) det finska »Myrsky».

The Son of Satan
Svar: 1) Lägvlngat, en-sltsigt jaktplan 

niéd en 1.200 hk Alllson, 12-cyl. motor. 
Spännvidd 10,37 m, längd 9,2 m, höjd 4,1 m 
och flygvikt 3.418 kg. 2) En Pratt & Whlt- 
ney »Twin Wasp» motor om 1.160 hk. Spänn
vidd 11,10 m, längd 8,45. Prestanda ej kända.

FrAga: Var kan jag köpa nitade spant
satser öch duk till kanot?

Svar: Hos Swlngs Sportdepä, Sveavägen 
45. Stockholm.

FrAga: Vem är konstruktör till pass-

Bi8,B',? 2) Finns det nägot attackflygplan 
med beteckningen A 21, -och I sä fall vilka

TV att Införa nägon tabell över flygvap
nets flottiljer och vilka flygplanstyper dessa 
har? B 18b

Svar: 1) Uppgiften offentliggöras ej. 2) Ja. 
A 21 ar en atlackverslon av J 21. Det är ett 
en-sitslgt plan och har en av Svensk Flyg
motor AB Hcensbyggd Daimlcr-Benz V- 
motor om 121 cyl. som utvecklar 1.475 hk. 
Spännvidd 11,60 m, längd 10,45 m, höjd 
3.07 m, tomvikt 3.250 kg och flygvikt 4.150 
kg. Toppfarten är 645 km/t och marschdito 
520 km/t. Se vidare Typspalten TV nr 16/40. 
3) Ingenting bestämt.

immONELLA HOBBYKLUBBEN
Internationella Hobbyklubben kan 

denna gAng erbjuda TV:s liisaro kon
takt med engelska motorentuslnster, 
som gärna vill brcwöxla med motor- 
Intrcsacrado svonska ungdomar, byta 
motortldnlngar, urklipp, fotografier

Robert Dix, IG är. Vill byta bilfotos, bil
tidningar etc.

Alexander Armstrong, 10 är. Studerar bio
kemi vid universitet. Intr. av bilar och mo
torcyklar. önskar kontakta högskolestud. i 
Sverige i och för -reseutbyte.

Keith Gréen, 21 år. Motorsport.
Austin Greenhalgh, 22 är. Har egen sport- 

vagn, Triumph. Vill veta mer öm svenska 
bilar, önskar kontakt spee. med nägon som 
sysslar med motorrenoveringar.

Peter Broadbent, 23 är. Har Singer Road- 
ster, med vilken han gjort ett par resor pä 
kontinenten. Tekn. stud, vid universit.

Jennlfer Broadbent, 10 är. Peters syster, 
motor- och friluftsentusiast, skriver dess- 
utom pä tyska, franska och spanska.

Rltchlc Dover, 28 år. Elektro-svetsare. 
Intr. av speedway.

George Thompson, 20 är. Telefontekniker.
Gerald Whlteholl, 19 är. Intr. av bilar och 

lantbruksmaskiner.
Alan Denham, 16 är. Bilar, frimärken och 

Mcccano.
Arthur Stone, 17 är. Motorcyklar.
John Chambers, 17 är. Vill byta fotos av 

bilar.
Frederick Scott, 23 är. Bilar, moddlflyg, 

fotografering.
Cöllh Marsh. 23 är. Arkitektstuderande.

Här egen Slnger.
Geöffrey Cuss, 17 är, Skeppsfart, resor och 

radio. Vill gärna diskutera reseutbyte ined 
sin blivande svenska brevvän.

Audrey Löwes, IG-ärig flicka intr. av 
speedway.

Kenneth Richardson, 26 är. Bilmekaniker.
Vill byta tekniska tidskrifter.

Don Ycomans, 22 är. Motorcyklist i engel
ska Automobilklubbens vägpatrulltjänst.

Adress
Ålder

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBN, 
Tegnérgatan 35 • Stockholm

önskar brevväxla med ett av följande 
länder ..........................................................
och pä följande språk ........-.......... 
Upplysningar om mina Intressen .........

öl) öre I frimärken bifogas I
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OZfe Nygren.- SPORTFLYGPLAN
till saluKlart att tävla!

Hangarplats
ÖHiru HDrmlnnds Fhrffklnbb, UNKNTA

FLYGPLAN

Norrköping kvällen

HANGARBYGGNAD,

L. OKEBKO

KUrralnnilantan 03

FLYGMOTORER
CONTINENTAL EA 00 kompletta flll

Konkurrenser.
speedway. Därför gäller det att komma 

till en tävling väl förberedd och inte ha för 
mycket trassel timmarna före start. Eftersom 
jag strängt tagel inte koncentrerar mig på an
nat än att tavla har jag säkerligen mycket 
lättare att göra det än t. ex. Bertil Carlsson. 
Det tycker jag publiken skall tänka på mera, 
att Bertil har en egen firma att sköta och 
helt naturligt inte kan lägga ner allt sitt in
tresse i tävlandet. Jag kommer då samtidigt 
att tänka på publikens * ' 
faktiskt måste lyckas 
i varenda tävling för 
att det skall vara bra.

sig förstå, att man kan 
ha sina dåliga dagar 
ibland, och det är lätt 
till eftersom sporten 
fordrar mycket De 
långa resorna tänker in
te många på. Att ena 
kvällen’tävla i Oslo för 
att sedan åka bil hela 
natten och ställa upp i ----------r- ---------
efter det är faktiskt hårda prövningar.

Första budet tävlingsdagen är att man skall 
komma i god tid, så att nian slipper klä om 
i sista minuten och hafsa i väg. I regel har 
alla förare mekaniker med sig, som hjälper 
till att göra i ordning maskinen. Det vet ju 
alla att jag inte är någon mästermekaniker, 
men jag lovar att det är överdrifter när man 
säger att jag inte ens kan hålla 'i en skift
nyckel. En tio minuter före starten varmkör 
inan motorn på ett mjukt stift, som utbyts 
mot ett hårdare innan starten. När man kom
mit till minuterna före start skäll alla förbe
redelser vara fullständigt klara. Plåtsko, 
njurbälte, störthjälm och glasögon skall sitta 
perfekt. Innan man kör ut på banan skall 
man ha startordningen precis klar i. huvudet. 
Man skall komma ut på banan samtidigt med 
sina tävlingskamrater. Det får man inte synda 
mot, då slarv och dröjsmål irriterar bäde pub
lik och förare.

Här är en sak. som jag tycker vi skulle 
mera ta efter engelsmännen. Om någon får 
motorstopp under utkörningen, skall mänjnte 
åka fram till linjen och ställa sig och vänta 
där, utan i stället vända ett stycke så att 
samtliga kommer fram till startlinjen på en 
gång. Där har ju var och en sin plats, men 
nu måste man pä en gång ha ögonen med 
sig. Om banan är lös river bakhjulet upp dju
pa spår. Efter varje heat sladdas banan och 
dessa spår blir fyllda med lös stybb. Råkar 
inan ställa sig just där, kan man vara säker 
på att hjulet slirar i onödan de viktiga tion
delarna i startögonblicket Då starten faktiskt 
är det viktigaste momentet, kan hela loppet 
förloras just därigenom. Nej. man skall vara 
säker på'att bakhjulet står på en fast plätt 
på banan. Startplattor av cement är naturligt
vis idealet och jag hoppas vi får sådana i 
Sverige snarast Innan dess blir aldrig en 
start riktigt rättvis. Men har alla samma un
derlag gäller det bara att sköta gas och 
koppling pä ett skickligt sätt. Och det är ju 
också den detaljen, som skall vara avgörande, 
inte om man har otur och hamnar i en djup 
grop.

fordringar att man

GARN

onterbur. tvä ilr gauini 
I.2X8.2 m., «MU«» blUI<t.p<l 
irltmmlietens upphörande.
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Motivet och fotografen göra inte allt...

PHILIPS fotolampa* .
och en PHILIPS exponeringsstieka**

är förutsättningen om Ni vill ta 
sädana här lyckade bilder inomhus

* Philips Photolita är alla amatörers fotolampa. 
Den passar i vanliga lamphållare, ar prisbillig och 
enkel att använda. Philips Argaphoto är den ide
aliska lampan för dem som ofta arbeta med konst
ljus. Den långa brinntiden, 100 timmar, gör den 
synnerligen ekonomisk i drift. Båda finnas såväl 
med som utan inner förspegling.

** Philips exponeringssticka säger Er allt om 
exponeringstiden med hänsyn tagen till blända
re, negativmaterial samt lampornas styrka och 
avstånd från motivet Exponeringsstickan säljcs 
hos Er fotohandlare.

PHILIPS

FLYS HYTT

DC-S MEI> TRYCKKABIN
Scottlsb Ayiutlon I Prostwlck. klint bland annat för en rad 

flygbolaget Bharat iUrways utrustat eh DC-3:a med tryckkabin, 
visserligen eh liten separat dito men ~T alla fall... Kabinen Hr 
närmast avsedd för ..en medlem av den indiska regeringen, som

passage frAn och till tryckkabinen har en luftsluss anordnats.

böjd lir cirka 650 lan/tlm. Planet tnr SO—10 passagerare.

säkerhetsmarginal skulle eniAs, men redan 1 starten kllndi 
föraren ntt planet var sA lllttninnövrorat att bon fick tlllatAnd

V. Itoc Cnnudii JLtds »Jetllner» C' 12 — det första helt realt- 
nedrivna piiasagornrplunet I USA — hnr provflugit un- 

Ff.YGMÄSSAN 1 farnrorough

bjöd 1 är liksom tidigare pA en mängd intressanta nyheter frän 
den engelska flyglndustrlh, som vill fortfarande fAr sllgas lin 
lyckats behAlla ledningen bl. a. vad reaktlonsmotorcr och renk- 
tlonsdrivna trafikflygplan beträffar. Större delen av Arets flyg
plan Hr givetvis reaktlonsdrlvna, exempelvis visas inte mindre 
lin fem Olika typer av renktlonsdrivna trafikflygplan utrustade 
antingen med rena reaktlonsmotorcr eller propellcrturbiner. Mest 
Intressant pft hela inUssan var onekligen de Havllland-fabrlkens 
splitternya fyrmotorlga »Comet». vars prototyp provflögs sä 
sent som den 27 Juli. Trafikflygplanen A. W. 35 »Apollo», Vle
kers V. C. 2 »Vlscount», Handley Page »Hernies 5» samt Handley 
Pagé »Maratlion 2», som visserligen Hr reaktlonsdrlvna men I 
motsats till »Comet» utrustade med propellerturbluer, erbjöd 
också mycket av intresse. Vidare visades givetvis en hel niilngd 
nya reaktlonsdrlvna mllltllra skapelser, däribland ett flertal 
experlmentplan sHdana som Supermorlne 610, Hawker P 1053, 
Westland »Wyvern 2» med propellerturbin ni. fl. snhit nya 
versioner av redan vlflkllnda serleplan som D. H. »Vainplre» 
och Gloster »Meteor», bAda i upplagor med efterförbrHnnlugs- 
aggregat. Bland övriga mllltllra nyskapelser Återfanns Avro- 
fabrlkernas bAda senaste nyheter, fjOrrspanlngsplanet »Shack- 
leton» Och övningaplanet »Athena», samt den sehare typens kon
kurrent Boulton-Panl »Balllol».' Vlekers visade, bi. a. sitt nya' 
transportplan »Valetta» och defdHrur utvecklade övnlngsplam-t 
»Varslty» — bAda avläggare frAn den -bekanta »Viking». NAgra 
nya hellkoptertyper hade däremot Inte kommit fram sedan 
fjolärets utställning.

FA Farnborough-utställhlngsn visades ’ en Gloster Meteor 1 ny 
upplaga, nämligen försedd med ett efterbrännlngsoggreget av 
typ Rolls-Royce Avon. Samma aggregat har dessutom Installe
rats n* »Cnnberra», don första engelska rsakUonsbombaren.

TEKNIKENS VARI.D 10/H
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Några av de flygpla"s'

DuNLOP tillverkar 

även bil-, motorcykel- 
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Civilingenjör Bertil Björkman:

ETT JÄRTECKEN FÖR TRAFIKFLYGET

De allierade hade under världskriget en 
överenskommelse att Englands flygindustri 
skulle lägga huvudvikten vid jaktplan, me
dan amerikanerna koncentrerade sig på 
bomb- och transportflygplan. En följd av 
detta blev att engelsmännen i dag leder 
utvecklingen i fråga öm reaktionsmotorer 
och propellerturbiner. Amerikanerna är ef
ter, men inte långt efter, och deras mili
tära materielkommandon driver kraftigt på 
med reaktionsdrift för både jakt- och 
bombplan;

Man tar nog inte fel med en gissning 
att USA:s flygindustri väntat ett slag 
med nya trafikflygplantyper bland annat 
för ätt kunna utnyttja erfarenheterna från 
de militära nykonstruktionerna.

Britterna och kanadensarna har ett fler
tal reaktionsdrivna och turbin-propeller- 
drivna trafikflygplan i prototypstadiet. De 
Havilland har länge i tysthet sysslat med 
sin nya Comet — och nu här den plötsligt 
kommit i rampljuset genom en tydligen 
mycket lyckad serie provflygningar.

Det betyder inte ätt Comet är ett »fär
digt» atlantplan, dit är det minst två år, 
troligen tre eller fyra. Del betyder helt 
enkelt, att britterna är ett par år före

Konkurrensen inom trafikflyget börjar 
hårdna till. På Nordatlanten tog ame
rikanska flygiinjer 77 procent av trafiken 

år 1947 men bara 69 procent 1948, och de 
europeiska flygbolagen 7— bland dem det 
skandinaviska SAS — visar inga tecken 
att mattas i konkurrensen.

Just nu har nästan alla världens flyg
linjer moderna flygplan — Constellation, 
DC-6, Stratocruiser, Convairlincr — och 
de håller pä att ta sig ur förra årets hår
da kris. Följaktligen är de flesta av dem 
inte pigga på att återigen investera jätte
belopp, särskilt inte i hårda dollar. Men 
om tre—fyra år kan läget vara ett annat.

USA :s flygplanfabriker vet detta och 
liar tagit det lugnt ifråga om nykonstruk
tioner. De stora fabrikerna förlorade i fle
ra fall pengar' på sina efterkrigstyper för 
trafikflyget. Man fick sälja för få exemp
lar av varje typ — typkostnaden för stora 
trafikmaskiner rör sig mellan 10 och 20 
miljoner dollar — och oväntade funktions- 
svårigheter kostade väldiga summor att 
rätta till. Exempel: Bbeings Stratocruiser 
försenades ett par år och varje flygplan 
kostar omkring 6 miljoner kronor. Bara 
räntekostnaden för cirka femtio halvfär
diga flygplan under förseningsperioden 
blir en nätt summa.

amerikanerna just nu i fråga om trafik
flygplan, och det är litet svårt att svälja 
för Uncle Sam; Pressen i både USA och 
England har satt strålkastarljus på Co- 
méfen och gjort stör affär av det brittiska 
försprånget. Man talar om att Comet ta
git den amerikanska flygindustrin pä sän
gen och undrar om USA :s hegemoni inom 
trafikflyget skall ebba ut

Tänker mati efter en smula verkar upp
ståndelsen överdriven. Det finns reaktions
drivna amerikanska bombplan, som i sitt 

slag är lika märkliga som Comet. USA 
har många medel att hålla européerna 
stången inom luftfarten, både politiska, 
ekonomiska och tekniska.

En av de faktorer, som satt intresset i 
flamma — kanske den viktigaste faktorn 
ur amerikansk synpunkt — är att det plan
hushållande Storbritannien ger statligt 
stöd ät flygindustrin för att utveckla nya 
trafikplantyper. I USA är ett förslag om 
motsvarande åtgärder pä tapeten i kon
gressen, »the Prototype Bill». Den har hit
tills inte rönt någon entusiasm frän flyg
industrins sida och inte heller från flyg
bolagen, men kanske verkar den brittiska 
kometen som ett järteckcn och får ameri
kanerna på andra tankar.

Ur brittisk synpunkt vill man naturligt
vis demonstrera De Havillands nya skapel
se för hela världen. Slår Comet igenom 
vinner britterna stor prestige på flygom
rådet Staten får kanske igen de pengar 
som satsats i konstruktionskostnader och 
man slipper köpa amerikanska trafikflyg
plan för hårda dollar. BOAC :s nuvarande 
flottor av amerikanska Constellation» och 
Stratocruisers utgör ytterst motvilligt 
svalda prestige- och dollarförluster för 
britterna. Comet kan ge stor publicitet 
och det finns flera brittiska trafikflygplan 
äv modernaste snitt, som kan sola sig i 
glansen — och kanske bli värdefulla cx- 
portartiklar.

Men — än en gäng — Comet är inte ett 
färdigt trafikflygplan på flera år ännu. 
Inget reaktionsdrivet plan kan sättas in på 
de stora luftroutema förrän man löst fle
ra problem. Det viktigaste är planens 
bränsleförbrukning, som i dag är alldeles 
för hög för god driftsekonomi och direkt 
farlig om det blir, fråga om att vänta 
länge på landriingstur i dåligt väder. Det 
behövs också nya metoder för trafik
ledningen, så att väntetiderna kan minskas. 
Så finns det turbulens i luften även pä 
mycket stora flyghöjder och man vet hit
tills inte mycket om hur den inverkar pä 
ett trafikplan, som gör 800 km/t eller så.

Comet har blixtbelyst läget på trafik
flygets område just nu. När typen är tra
fik färdig har säkerligen åtskilligt hänt, ty 
i USA lär man redan ha börjat öka tak
ten på konstruktionskontoren. Det gäller 
ijite bara luftfartsprestige för de två stor
makterna — det gäller också penning
belopp och valutafrågor, som märks 
t. o. m. i en stormakt sbudget.
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LINKÖPING FLÖG HEM
FÖRSTA TUSENLAPPEN

Reportage: Sven Broman — Arne Schweiz

Linköpings FK vann första svenska 
mästerskap i motorflyg — ty det epi
tet fär man vät ända ge det segrande laget 

i finalen i KSAK :s riksmotorflygtävling 
i Västerås helt nyligen, dit åtta flygare 
kvalificerat sig från distrikts tävlingar runt 
om i landet En tusenlapp i pris vinkade 
för bästa tvåmannalag, och 23-årige tekn. 
stud. Lars Grönlund och 29-årige flygrne- 
kanikem Arne Kjellström hade gjort myc
kel bra ifrån -sig vid sin uttagningstävling 
i Jönköping _ dessförinnan och hade nu 
också J.inköpingsklubbens kassör med sig 
till Västerås... Individuell'segrare blev 
flygföraren Allan Abrahamsson, Svensk 
Flygtjänsts FK, som inte har mer än tre 
flygtimmar i Cub och därigenom heller 
inte var rikligt inkörd med denna lätta 
maskin i landningen, dä han i vardagslag 
flyger Miles Martinet och .andra tyngre 
plan. Och man kunde konstatera att vi' 
efter ett par tre ärs experimenterande med 
olika tävlingsformer fått fram en intres
sant typ av motorflygtävling, som med 
några fä justeringar kan bli melodin för 
vårt land och våral förhållanden.

I motsats till tidigare har piloten i årets 
likstävling fått klara sig ensam utan spa- 
riare, vilket givetvis ställer större ford
ringar på honom men som samtidigt också 

gör det .hela mera spännande. Arrangö
rerna hade lagt upp en triangelbana på 
150 km utmed vilken man dels skulle upp
täcka vita dukar i terrängen och dels hitta 
fyra byggnader söm män fått foto av 7 
minuter innan startskottet gick.; dessutom 
skulle man beskriva en järnvägsstation och 
en herrgård, Det roliga ur publiksynpunkt 
var emellertid som alltid pricklandnings- 
provet — att komma sä nära över clt mar
kerat dike som möjligt En minuslandning 
betydde omedelbart 1.000 prickar och en 
sådan blev också dödsstöten för det am
bitiösa Arbogalaget, vilket utgjordes av 
två unga kemister frän CVA med pur- 
färska certi fikat och endast 30 resp. 50 
flygtimmar bakom sig. . Det blir fårliga 
gossar ett annat år. Nils Mattsson, den 
lyckosammaste av de tvä, kom pä .andra 
plats — hän hade tidigare segrat indivi
duellt vid uttagningen i Stigtomta. Han 
var säkrast av 'alla i landningen, »men 
sa får man också god träning genom att 
gä ner lite varstans när man är ute och 
flyger och råkar se en kaféskylt». (De 
veridiga precisionslandningama gjorde el
jest en lierre utom tävlan, flygförare Olle 
Tidholm från Linköpingsklubbens speciella 
taxibolag, östgötaflyg, som rundflög med

(Forts, pä sid. 34.)

LANDNINGSSTRÅK
EN LÖSNING?
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RYSKA RAKETER OV

Inför de hotande underrättelserna om nervkriget 
på Balkan, där intressemotsättningarna skärpts 
på 10-årsdagcn av andra världskrigets utbrott, gör 

män sig ofrivilligt den frågan, om raketer på nytt 
skall korsa firmamentet. Ända sedan krigsslutet 
1945 har det pä olika håll pågått prov med att för
bättra tyska uppfinningar, inte minst i den av 
ryssarna kontrollerade östzonen liksom i själva 
Ryssland. I dag är‘ryssarna tillsynes starkt rusta
de pä raketvapenfronten och de här anlagt flera 
nya raketbasér. från vilka man behärskar inte bära 
Skandinavien utan praktiskt taget hela v.ästra 
Europa.

Skall man tekniskt skärskåda' de ryska raket

var vid 'provskjutning med de första robotvapnen 
av typ V-l.

Det'fanns även andra uppfinningar, som ryssarna 
direkt kunde tillgodogöra sig, däribland Walter- 
motorn. Principen att blanda vätesuperoxid med 
koncentrerad kalciuinperraanganat .och kaliumkro- 
mat för att erhålla överhettad vattenånga av 600— 
700° och därjämte fritt syre, påvisades tidigt av 

-tysken Walter. Idén användes praktiskt i V-2- 
raketerna där änga alstrad pä detta sätt drev .en 
enhjulig turbin på 450 hk och denna i sin tur pum
parna för sprit och flytande syre till explosions- 
kammaren. Tillsammans med landsmannen Lensch

vapenkonstruktionema måste man emellertid först 
erinra om tyskarnas försök på- detta, område. De
ras rakeiexperter arbetade hela kriget under en 
oerhörd press från högsta krigsledningens sidä. 
Det gällde att till varje pris få fram fjärrvapen, 
vilka man ansåg skulle bli 
krigsavgörande. De bå
da experimentstationerna i 
Peenemunde på Rugen och 
vid Volkenrode nära Bruns
wick hade därför vid kri
gets slut omfattande pro
jekt till nya förbättringar 
dels under arbete, dels un
der konstruktion. Peene
munde blev bombat, men.
Brunswick blev synbarligen 
aldrig upptäckt av de brit- 

' tisk-amerikanska flygför
banden och kom därför re
lativt oskadat i rysk hand.

Som bekant använde tysk
arna i sitt projekt A 4 se
dermera känt under nam
net V 2 flytande syre till
sammans med alkohol så
som bränsle. Framställning' 
av flytande syre kräver in
vecklade maskiner och speciella kylanläggningar; 
på-grund-därav är syre i flytande form svårt att 
förvara liksom ätt transportera. Helt naturligt 
strävade tyskarna därför att undvika denna olä
genhet.

Med V-2 kunde man nå 1-ondon, men längre 
ville högkvarteret sända sina dödsbringande bud
bärare. Teoretiskt hade man två ändra raketer 
färdiga under beteckningen A 9 och A 10. Dessa 
båda skulle bilda en dubbelraket, där A 10 först 
lyfte upp den mindre A 9 till viss höjd, varefter 
denna senare fortsatte pä egen hand. Eftersom den 
försetts med vinkelställda vingar borde räckvidden 
bli högst avsevärt utökad till inte mindre an 51600 
km! Tyskarna hade emellertid inte löst problemet 
om styrning pä så långa distanser. Det vår — för
modligen i ett förfhigvt ögonblick — framkastat, 
att man skulle förse A 9 med pilot liksom fallet

— chef för experimentavdelningen vid Waltervcr- 
ken i Beerberg (Schlcsien) — hade Walter kommit 
fram till en lyckad kombination av athodyd- och 
raketprinciperna.- Det efter dem uppkallade fram- 
drivningssystemet — Lensch-Walter — byggde på 

att bränslet i förgasad och 
överhettad form tändes en
ligt »hot-spöt»-metoden 'in
ne i själva explosionskam-

I BMW-konceniens an
läggningar vid Zuchlsdorf 
nära Berlin pågick under 
de sista krigsmånadema 
prov med aggregat för ra
keter. Vid tyska truppernas 
återtåg försökte fabriksled
ningen återföra sä mycket 
som möjligt till Munchen, 
men tiden räckte inte till 
och värdefulla provmaski
ner sänktes i närbelägna 
sjöar eller .grävdes ner i 
sanden. Kort därpå hade 
ryssarna inte, bara fiskat 
upp dessa tekniska guld- 
klimpar utan även satt tys
ka tekniker att fortsätta 
experimenten'. De var sär

skilt intresserade av ett aggregat; som lämnade 
2.500 kg dragkraft och vars explosionskammare av 
lättmetall tålde 3.000* tack vare ett sinnrikt kyl
system. Bland övriga kända data kan nämnas, ätt 
bränslet står under 70 atmosfärers tryck och spru
tas in av en pump, som gör 21.000 varv/min. 
Bränsleåtgången är 10 liter per sekund. Som jäm
förelse kan framhållas, att A 10 beräknades få 
en dragkraft på 220000 kg under de 50 sekunder 
dess stigning varade, men så vägde-den också sina 
modiga 85 ton.

Förutom på de nämnda orterna arbetar_man i 
rysk regi för framställning a-v raket vapen även på 
följande ställen: i Hcnkelan läggningar na utanför 
Rostock, i Juukcrsvirken i IJessati, i Siemens och 
Telefunken» fabriker i Berlin i Näedejsachsén-
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Apropå sexdagarsloppet:

F RAMGÅNGEN
BEROR PÅ TÄNDERNA

Att cykla är ingen konst, men att pä ratt sätt tillvarata alla de 
tekniska finesser en modem cykel kan erbjuda — det är betyd
ligt svårare. Den konsten behärskar emellertid våra tävlings- 
cyklister och därpå beror också en stor del av deras framgångar. 
Och få kan den konsten bättre än tränaren FRODE SÖRENSEN, 
som här ger några råd och beskriver en del tekniska nyheter.

Hur en cyklist genomför en tävling be
ror givetvis till stor del pä honom 
själv men också i hög grad på hans cykel. 

Den skall passa honom precis och oftast 
är tävlingscyklamä också »skräddarsydda». 
Sådana fordringar kan man numera också 
ställa pä en vanlig cykel. Alla erfarenhe
ter som vinns vid tävlingar kommer givet
vis .de vanliga bruk scyklarna till del.

. Har ni till exempel tänkt på att välja 
rätt höjd på ramen när ni köpt en cykel? 
ja; det räcker inte med att sadeln sitter 
lagom högt över märken; Man skall sitta 
så ätt man med raka knän kan trampa 
runt med hålfoten. Men för att effekten 
dä skall bli den bästa skäll sadeln sitta 
sä att ca 8 cm sticker upp av sadelstolpen. 
För ätt kunna tillgodose den detaljen till
verkas exempelvis Crescent, den cykel som 
haft de största tävlingsframgångarna, med 
fem olika ramhöjder, nämligen 20, 21, 22, 
23 och 24 tum. Dessutom finns det barn
cyklar med- ända ner till 15 tums ramhöjd. 
För en cyklist av medellängd är 22 tum 
den lämpligaste ramhöjden.

Sadeln skall vidare sitta så långt bak, 
att när vevpartiet står vågrätt skall det 
främre knät vid sittning befinna sig rakt 
över pedalaxeln. Detta innebär i regel att 
sadelspetsen då sitter ca 2 tum bakom 
centrum av vevpartiet. Sadeln skall sitta 
vågrätt och det är nog gott och väl att 
den är bekväm. Men skall man ägna sig 
åt tävling eller långfärder bör_man allt 
undvika stora »fåtöljer» och i stället hålla 
sig till den smalare tävlingstypen. Den be
höver inte alls vara hård att .sitta pä om 
man preparerar den med olja, och den 
häller — hur märkligt det än -kan låta — 
ridsåren' borta långt bättre äh de större 
modellerna.

För att få rätt körställning skall man 
också välja rätt styre. Räknar man med 
att fä ut mesta möjliga kraft så är »pjatt- 
styrena» och andra breda styren absolut 
förkastliga. Om man skäll cykla på rätt 
sätt skall man nämligen inte böja hand
lederna, vilket man måste göra med breda 
Styren. Väljer man ett tävlingsstyre skall 
detta sitta så att handtaget, som lutar nå
got nedåt, kommer ca 4 tum under ramrö
ret. Och handtag äv gummi är inte bra 
om man skall åka fort. Det blir mycket 
varmare med sådana än öm man lindar 
styret med band. .

Nu kommer vi till en annan viktig de
talj — tänderna. Ja, i det här fallet rör 

det sig infe om cyklistens tänder utan 
kuggtänderna på kedjekransen. Vid täv
lingar gäller det att välja rätta kedjekran- 
sar för rätta banor. När Harry Snell vann ! 
VM förra året körde han med fem ut- 
växlingar med 15, 16, 18, 21' och 24 kugg
ars kedjekransar. Att' det var rätt val vi
sade sig ju med all önskvärd tydlighet. 
Som allmän regel gäller att inte köra med 
för höga växlar och att absolut inte väx
la i onödan. Att ideligen behöva ändra pä ■ 
tramptempot ödslar med krafterna.

En vanlig uppfattning är att när män 
smörjer sin cykel — om man nu över hu
vud taget gör det — så skall alla rörliga 
delar få flera' lager konsistensfett. Ingen
ting är felaktigare. Kedja, nav, växel och 
alla andra rörliga delar skall smörjas med 
en turin och lättflytande ölja. I den fastnar 
inte grus och smuts tillnärmelsevis så 
mycket som i fett Om man. sä vill kan 
man också sätta pä en liten oljepump, som 
kan ge kedjan en liten smörjning dä och 
dä. Det är en enkel anordning där det 

. bara är att fälla ner ett rör medan man 
trampar. Apropå kedja sä lancerar Ny
manbolagen ett nytt kedjehjul söm skruvas 
fäst vid vevpartiet med tre skruvar. För en 
tävlingscyklist -är det nämligen Ofta 
värdefullt att kunna anpassa antalet kugg
ar pä kedjehjulct för en viss bana. Genom 
denna anordningen underlättas givetvis ett 
byte av hjulet högst avsevärt, då man 
slipper ta sönder hela vevpartiet ’ ,

De tekniska finesserna förnyas för öv
rigt ständigt. Alltid är det något nytt som 
kommer fram. Se bara på racerstyret på 
nya Crescent Det har fått en förstärk
ning söm gjorts ännu effektivare genom 
ätt dess kanter är oregelbundna. En bra 
detalj är också de nya hållama för broms
handtagen. Dessa har gjorts; kraftigare 
och utformats sä att de är betydligt be- 
kvämare atf hålla i.

En annan liten kul sak är att pä de nya 
ramarna av krommolybderistål, som inte 
bara sitter på racercyklarna, pålöds små 
klämmer för broms och växelwirarna. 
Härigenom slipper man linda pä en massa 
isöleringsband. Enkelt men synnerligen 
praktiskt.

Detta var ett litet axplock pä vad inan 
kan fä ut av en cykel och hur man rätt 
skall utnyttja de möjligheter den bjuder. 
Och det kan tillämpas lika bra på en täv- 
lingscykel som pä en vanlig modell.
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För ntt kc kraftigare och bekvlbnnre etöd hur
hällarna för bromsliuiidtagen NretArkts något.

FJudrrn pä denna franoka växel 
skyddas av ett litet f EiderhHIle.
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MAGNETMINAN HOTAR ÄN

Annu •fyra år efter andra världskriget 
ställer magnetminor till med svå
ra katastrofer, och trots en ytterst mi

nutiös jäkt efter dessa lömska vapen får 
nian räkna med att många magnetminor 
fortfarande är ett hot mot sjöfarten.

En av de svåraste minkatastroferna från 
senare tid är väl det danska passagerar-

— och väcker dess slumrande krafter till 
liv. Järncylindern innehåller en större spo
le, genom vilket fartygets magnetfält kom
mer att passera och eftersom farty
get är i rörelse och detta magnetfält 
därigenom ändras, induceras en elektrisk 
strömimpuls — enligt samma lag som i 
elektriska generatorers statorlindning in-

det räcker för att päverkå ett känsligt 
relä, som sluter en strömkrets med ett bat
teri, vilket i sin tur via en tändanordning 
alstrar en gnista som antänder spräng
laddningen. Den ytterst svaga och kort
variga strömimpulsen har varit tillräcklig 
för att sända värden för miljontals kr. 
och hundratals människoliv till havsbotten.

fartygets »Kjöbcnhavn» undergång, ton 
krävde omkring 100 människoliv. Ett färs
kare katastrofexempel är den svenska

duceras en ström när det roterande anka
rets magnetfält passerar förbi. Den i mag- 
netminans spole inducerade strömmen upp-

"Vad finns det dä för sätt att skydda sig 
mot magnetminan? Här är det kanske 
häst att .överlämna ordet till en av våra

tankångaren »Falsterbchus» som svårt ska- går inte till så mänga mikroampére, men främsta
dades föregående höst och ett 
annat aktuellt fall är »Inge
borg av önnered». Man skulle 
kunna räkna upp många, mån
ga fler. Enbart de svenska för
lusterna av sänkta eller skada
de fartyg på grund av mag
netminor uppgår till 44 han
delsfartyg och en vedettbåt. '

När fartyget glider fram 
genom vattnet utgör det i själ
va verket en väldig magnet, 
söm fått magnetism bl. a. 
från det allestädes närvaran
de jordmagnetiska fältet Om 
det råkar passera över en tre 
meter lång järncylinder, som 
i ett mycket stort antal fäll
des av både tyskar och engels
män inom de nordeuropeiska 
farvattnen under andra världs
kriget, så kan det vara fara å 
färde — fartyget har passerat 
över en magnetmina. Varje 
mina innehåller en dödsbring
ande laddning på 400—500 kg. 
Magnetfältet som sträcker sig 
många meter ned under far- 
tygskroppen passerar genom 
järncylindem på botten — el
ler förankrad på ett visst djup

auktoriteter på skyddsmagnetisc- 
ringens område, förste byrå
ingenjör Hugo Lindahl, chef 
för marinens avmagnetise- 
ringssektion:

— Första gången ch mag
netmina misstänks ha varit 
framme inträffade för nästan 
precis 10 är sedan eller den 10 
september 1939 dä den brit
tiska ångaren »Magdeput» 
sänktes pä Englands ostkust. 
Inom de närmaste dagarna och 
veckorna inträffade allt fler 
minkatastrofer. Hotet stegra
des då man konstaterat att 

* magnetminor även fälldes från 
flygplan, vilket gjorde de brit- 
tiska mineringama verknings
lösa mot tyska ubåtar, vilka ti
digare fällt magnetminor. Eng
elsmännen stod ett slag makt

lösa eftersom de inte kände till 
de tyska magnetminornas kon
struktion och förlusterna blev 
också stora — enbart mellan 
den 18 och 22 nov. 1939 min- 
sprängdes sålunda utanför 
Englands kuster 15 handelsfar
tyg och en jagare medan en 
kryssare skadades. Kunde man 
inte finna något motmedel mot 
magnetminan, skulle kanske
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hela engelska handelssjöfarten bli lam
slagen.

Men botemedlet kom. Ty pä kvällen 
den 22 november 1939 säg man ett tyskt 
flygplan .fälla ett föremål i havet nära 
stranden i mynningen av Thames. Man 
trodde först att den mörka skepnaden var 
en fallskärmshoppare — men det var i 
stället en magnetmina, som därmed oskadd 
kom i engelsmännens händer. Nu kunde 
man svara med motmedel.

Motmedlet var, såvida man inte kunde 
svepa magnetminorna, vilket inte alltid •rar 
så enkelt, att i stället göra fartyget mag
netiskt neutralt, så att det inte omger sig 
med något magnetiskt fält.

ungefär varannan månad.

D ärmed såg en ny slags anläggning da
gens ljus — avmagnetiseringsstationen. 
Behandlingen vid en avmagnetiseringssta- 
tion avser att avlägsna den permanenta 
magnetismen eller motmagnetisering av så
dan magnet ism och den vertikala mag- 
netism som induceras i fartyget genom 
jerdmagneti smens inverkan. Proceduren 
vid. avmagnetiseringsstation är enkel och

diga avmagnetiseringsstationer nämligen i 
Stockholm, Göteborg och Karlshamn, där 
intill den 1 augusti 1949 tillsammans inte 
mindre än 7865 fartyg blivit behåifdlade. 
Ännu 4 år efter världskrigets slut har hel
ler inte beläggningen vid dessa tre statio
ner visat någon större tendens att vilja 
avta, trots att inget tvång föreligger. An
gående . nyttan av avmagnetisering och 
skyddslindningar (magnetslingor) på far
tyg finns i flera fall påtagliga uppgifter 
om att på så sätt skyddade fartyg gått 
fria, medan icke avmagnetiserade fartyg 
under samma förhållanden minsprängts. 
Ett mbdemt, väl disponerat magnetskydd 
beräknas enligt engelska uppgifter ge en 
skyddsverkan upp till 90 procent. Betydel
sen av detta är uppenbar, dä endast, ett 
medelstort fartyg representerar miljon-

H ur avmagnetiseringen går till kan man 
få se i trakten av Fjäderholmama utan
för Stockholm. Den klara höstdag då Tek
nikens Värld besöker avmagnetiseringssta- 
tionen håller just en u-båt på att under
gå behandling. I den lilla mätstationen på 
Lidingöns strand sitter mätingenjören och 
anropar i yadiotelefonen: »Hallä U4, hallå 
U4, kom!» Och ubåten styr med sakta 
fart längs den med bojar markerade mät- 
sträckan. Samtidigt står mätpersonalen 
1 ram för instrumenten inne i stationen och 
avläser i takt med metronomens tickning- 
ar utslagen — man tar upp kurvor över 
hur reläema i magnetminorna utan ladd
ning under mätsträckan gör utslag när bå
ten passerar. Samtidigt kan man på. en 
fluxmeter — som mäter det magnetiska 
flödet — mäta styrkan av det magnetiska 
fält, som omger ubåten genom att detta 
fäll får inducera en spänning i en 50 me
ter lång och' 2 meter bred spole som ligger 
på botten.
Sedan .dessa kurvor upptagits ges från 
mätstationen per radio instruktioner till 
avmagnetiseringsstationen om lämpligt re
cept för avmagnetiseringen, när ubåten 
strax därefter passerar igenom.

Hur -går då själva avmagnetiseringen 
till? Man här Här fre olika slag elektriska 
slingor jämte strömkälla. Då avmagneti
seringen lämpligen sker utan påverkan av

■ (Forts, på sid. 37.)
tr£KNIKKN8 VÄRLD 10/10



SÅ BLEV HAN 
FOLKETS FLYGARE

SKUlie Oll >
flygare, 1 Bfltmanstorp 1 SmManu.

Flottans dittills

direkt Ull kapten — ndgöt som 
inte hade hlnt sedan 1000-talet och 
som inte har bilut »edan dess — 
och fdrlUniides en hel hOg guld
medaljer. „> —... «,«>_ in Rvprlecs

i/ei k>ck ras» * r, ,,1920 blev Ahrenberg hirare vid Ma
rinens flygskola ungeflr samtidigt 
som han började rundflygningar 
för NorrlHndska luftrederiet.

Efter att är 1921 flugit post 
Stockholm—Boval. för Svenska 
lutttrafikbölaget och bPj"nn.t8.

Albin land ocn rare, rum «»•— flygplan och företog ocksä atskU- 
Ilga ambulansflygningar blide 
inom- och utomlands.

Vid första världskrigets utbrott 
blev hän markstyrkechef och st. f. 
divisionschef för l:a torpedflyg- 
dlvislonen och är 1044 blev, han 
chef för flygförvaltningens haverl-

Fr. o. m. 1940 slutligen bar Albin 
Ahrenberg Återigen eget företag 
vars flygplan utför do sä ryktbara 
rundflygnlngarna.

nan iv--—som 
flygare samtidigt som han utförde reklam- och nattflygningar med 
gamla Bollrar. . __Ar 1024 blev Albin Ahrenberg 
ABA :h första tjUustemnn och «ta- 
tlonsebef 1 Malmö. De tvä följande 
äran hade hän samma befattning 
pä Lindaringen 1 Stockholm.-

Det som sedermera gjort Ahren
berg till hela folkets flygare, rund- flygnlngsturnfierna, bedrev han fli
tigt ären 1927—28. ,Dessa avlöstes 1029 av en Atlant- 
flygnlng för undersökning av möj
ligheterna- till en kommande nord
lig Atlantllnje. Tyvärr blev han 
stoppad pä Grönland av motor- 
krfingel. ' . ,1030 ny rundflygnlngsturné och 
1031 ny AUantflygning. Denna gäng 
för undsättning av medlemmarna 
I en brittisk expedition pä Grön-

sin myrmunscxiuaru.
1018 gjorde han sitt intäg 1 flyg

arekretsar. Dä antogs han till Ma
rinens flygväsende.

Aret därpå, den 13 mars, tog han 
sitt certlflkat, n:r 178. och 1 Juli 
samma är även milltärflygarcer-

Deri flygning jag här skall berätta om 
ägde rum en dag pä förhösten 1925 — 
en årstid dä regnig och dimmig väderlek 

gjorde stora luckor i sommarens goda regu- 
laritetsstatistik. Blindflygningsinstrument 
var något okänt, radio i ett flygplan lika
så och enda navigeringsinstrumentetvar en 
vanlig båtkompass. Sä när Vår Herre-be
hagade dra ner rullgardinen fick man 
snällt nödlanda. Det påstods visserligen att 
en del piloter hade ett sjätte sinne — kon
sten att hålla sig och flygplanet i balans 
i tjocka — och att denna egenskap hade 
sin plats i pilotens stjärt. Men detta påstå
ende var nog bara prat, ty efter ett par 
minuters flygning i riktig tjocka var man 
säkert »borta med vinden».

Nåja, ordinarie flygplanet med piloten 
W. söm förare hade startat i rätt tid och
gott väder frän Helsingfors pä eftermid
dagen. Här pä svenska sidan var vädret 
ganska hyggligt, men det tjocknade till 
framåt kvällen. Vi var därför varken
förvånade eller ängsliga när timme efter 
timme gick och ingenting hördes frän flyg
planet Pä flygstationen i Stockholm dis
kuterade vi, var föraren möjligen hade 
nödlandat Någon brist pä landningsplat
ser behövde han inte räkna med, ty hela 
sträckan Helsingfors—Stockholm är ju ett 
enda sammanhängande landningsfält för 
sjöflygplan, förstås. — Han kommer väl 
i morgon eller ocksä hör han av sig pä 
annat sätt om tjockan fortsätter, sa vi 
jch tog det lugnt

Mycket riktigt W. ringde tidigt pä mor

gonen och meddelade att han Jäg på 
Tjockö i svenska skärgården och att han 
behövde en ny propeller. Han hade skadat 
den gamla vid körhing -på vattnet.

Jag lastade in en hygglig snurra, verk
tyg och en mekaniker och flög ut till 
Tjockö där planet låg i högönsklig väl- 

. mäga förtöjt nedanför Tjockö pensionat 
Besättningen och passagerarna, en ameri
kan, journalist -i Minnesota, en dansk
amerikan, framstående industriledare, samt 
en engelsman, enbart turist, satt bänkade 
kring kaffebordet på pensionatet och samt
liga tycktes" ha haft en trevlig natt trots 
att de verkade en smula urlakade.-

— Var har ni hållit hus i natt, var min 
första fråga till W. Jag ringde somvan
ligt runt i går kväll, Hit ocksä, men ingen 
hade hört något, sä jag trodde ni hade 
landat redan i åländska skärgården.

— Nej, du förstår, dimman sätte in först 
Sedan vi "passerat. Lågskär. men det var 
inte tjockare än att jag kunde se vatten
ytan från 50 meters höjd sä jag fortsatte 
och trodde att jag skulle ta mig igenom. 
Men så blev det värre och värre. Jag 
missade Söderarm och när jag kom in i 
skärgården visste jag inte ett smack var 
jag vari Till slut såg jag inte mer än 
ett hundratals meter framför mig fast 
jag- var nere på 10 meters höjd. Dä drog 
jag av ochjandade. Det var en sabla sjö 
sä jag förstod att det- var en stor fjärd 
jag kommit’ ned på. Jag stod pä i syd
västlig riktning med sakta fart pä vatt
net, ty förr eller • senare skulle jag ju

'STUNDOM KLICI

I trafikflygets barndom var det inte alltid sd lätt att hålla 
tiderna och betjäna passagerarna på bästa sätt, berättar
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njrnr hur alltid 
uppmlirkuammiu!

väckt uppmKrkiamhet. 
av dem all» var flyr-

ADE MIN FLYGSERVICE...”
fä landkänning. Sjöarna slog upp i pro- 
pellerfältct och vid cn särskilt kraftig 
sjö gick spetsarna. Då vågade jag inte 
köra- längre utan lade mig att driva. Det 
blev mörkt och dessutom började det dugg
regna. Det var ljusblått, det kan du skriva 
opp. Men sä skrapade flottörerna i botten 
och jag skymtade land alldeles inpå oss. 
Jag satte i gäng motorn igen och körde 
så försiktigt jag kunde längs land tills 
jag hittade en vik med lite lä där vi 
kunde lägga i land.

— Nä varför ringde du inte genast du 
kom i land, så vi hade sluppit gå omkring 
och vara oroliga? (det hade vi ju för
stås inte varit, men man måste ju säga 
så).
.' — Men kära du, jag visste ju inte att 
jag befann mig just här på Tjockö. Jag 
hade inte den blekaste aning om var vi 
var och inte kunde jag ge mig i väg i 
mörker och regntjocka för rekognosering 
på en till synes öde landsbygd. Jäg kunde 
ha kommit bort, inte ha. hittat tillbaka. 
Och vem skulle dä trösta.passagerarna? Me-

(Forts. pä sid. 34.)
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ÖSTERSJÖN

VIKT". -12 ton/km.

3- FAS VÄXELSTRÖM 
-150.000 VOLT

3-FAS VÄXELSTRÖM
C:A 30.000 VOLT

I magnetit — en sorts 
märker sig genom att

kommenderas som badplats. Redan på 6—8 meters 
avstånd börjar det kittla ganska obehagligt i 
kroppen på grund av strömmen. Står man, däremot 
på land, kan man gå hur nära som helst; om man 
vill kan man "sätta näsan alldeles intill vatten
ytan och £å känna den stickande lukten av klor
gas som bubblar upp på ytan.

Hur elektroderna skall placeras är ännu inte slut
giltigt bestämt, men under alla förhållanden kommer 
området att effektivt avspärras både från land- och 
sjösidan. ..

I samma ögonblick som strömmen släpps pä i 
gotlandskabeln bildas ett elektriskt fält som teore
tiskt sträcker sig över alla de sju världshaven. 
Strömmen går nämligen inte direkt mel
lan elektroderna utan sprider sig. solfjäderformigt 
åt alla häll för att efter vissa bestämda banor 
leta sig fram till den negativa elektroden. Det 
elektriska fält som pä detta sätt bildas är dock 
oerhört svagt och har ingen söm helst- inverkan 
på t ex. kompasser och andra navigationsinstru- 
ment på fartyg. Det kommer därför heller inte att

strömmen är påkopplad utvecklas nämligen klor
gas vid den positiva elektroden och med den kraf
tiga gasutveckling som här förekommer, det rör 
sig om cirka 80 liter i timmen, skulle t. ex. kop
par upplösas på mycket kort tid.

För att få klarhet i strömmens och elcktrolys- 
produktemas eventuella skadliga inverkan på fisk 
och växtlighet gjordes i sommar omfattande prak
tiska prov i Västervikstrakten. Fiskarna kunde kom
ma på tre meters avstånd innan de reagerade och 
för växtligheten är gasen med säkerhet helt ofarlig.

En revolutionerande metod att överföra elkraft planeras 
för en kabel mellan fastlandet och Gotland

. ^^^"T^Xcn 100 mil långa Harsprängslinjen, som beskrevs 
\ . I Zi TV nr 17/49, hinner knappt bli färdig förr*- 
7 än ett nytt krafttekniskt rekord "kommer att sät- 

r-*"/ -. tas i Sverige. Statens Vattenfallsverk har nämligen 
zj < i samarbete med Skandinaviska Elverk och ASEA 

/? redan planerat en ny rckordledning — en undervat- 
tenkabel mellan Västervik och Visby som skall för- 
se Gotland med Norrlandskraft, bl. a. från Har- 
språnget.

// Med sin längd av ca 100 km kommer Gotlands- 
kabeln inte bara att bli den längsta i sitt slag i 

I1*/,>\ världen, den kommer också i fråga om tekniska 
detaljer att bli en av de märkligaste. För första 
gången kommer man här att överföra kraft i 

, V!?.'-/ form av högspänd likström, vilket redan i och för 
fc**jösig innebär en liten revolution, men inte nog med 

■ wdet — ledningen konuncr att bestå av endast en 
fas, vilket möjliggjorts genom att använda vatt-

. net som den andra ledaren i Två elektroder, en vid 
! varje landfäste, doppas i Östersjön och när strömmen 

, kopplas till bildas ett elektriskt fält mellan elek- 
troderna — precis som vi minns från skolfysiken.

• Principen är alltså ingalunda ny, men det är för
sta gängen den används för kraftöverföring och 
med den höga spänning det här blir fråga om.

'^2 Eftersom metoden endast kan användas för lik—
■ ström har man varit tvungen att konstruera värl- 

X dens största likrik ta re som förvandlar* växelström 
'X/ | på 130.000 volt, som tas från det stora riksnätet, 
kg» till likström på 100.000 volt. När kraften sedan

/ väl kommit »i land» måste den emellertid åter 
förvandlas till 3-fasig växelström — i detta fall 
med en spänning på omkring 30.000 volt — innan 

‘S den kan distribueras vidare.
Elektroderna kommer eventuellt att göras av 

pressad järnmalm som ut- 
inte angripas av klor. När



SKOLA FÖR MOTORAKROBATER
Reportage: Sven Salonius—Erik Collin

När överstelöjtnant Stig Hassclroth för 
ett, par år sedan lät sina pansargossar 
ge en uppvisning i motorcykelakrobatik in

för ett fullsatt Motorstadion visste han 
vad han gjorde. Det var en propaganda 
som gick direkt i'hjärtat på varje motor
grabb och resultaten lät heller inte vänta 
på sig. Mången började betrakta värnplik
ten med helt andra ögon: mån såg här 
en chans att få köra motorcykel och pyss
la med maskiner i obegränsad utsträck
ning och detta till på köpet gratis på kro
nans bekostnad. Vad kunde nian mer be
gära!

Södermanlands pansarregemente i 
Strängnäs har en dragningkraft på ung
dom i värnpliktsåldem som saknar mot-
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svårighet inom något annat vapenslag. 
Man formligen slåss för att få komma 
in vid P 3 och massor av åksugna grab
bar skaffar sig en förberedande motor
cykelutbildning redan vid Frivilliga Motor
cykelkåren för att vara på den säkra si
dan. På grund av det begränsade antal 
värnpliktiga som varje är utbildas vid 
pansarregementets motorcykelpluton har 
män också funnit det lämpligast ätt rekry
tera samtliga ur FMCK och den slutgil
tiga gallringen sker sedan med ledning av 
de certifikat som kåren utfärdar till sina 
medlemmar efter avslutad kurs. Det kan 
nämnas att man måste ha minst betyg 8 
för att bli antagen.

De värnpliktiga vid P 3 är således gan

ska hemma pä allt vad som rör maskiner 
och körning redan innan de rycker in och 
flera har f. ö. egna motorcyklar, men det 
innebär inte att de genast får sätta sig i 
sadeln. Utbildningen börjar från början 
med den ofrånkomliga exercisen och annat 
som tillhör den militära drillen och först 
så småningom, börjar inkörningen pä ma
skinerna. Efter hand blir övningarna allt 
mer avancerade och roligare och omfattar 
till slut rena akrobatkonster, vilka har 
till uppgift att utveckla förarnas balans
sinne så att de skall kunna behärska sina 
maskiner i alla tänkbara situationer. I 
detta avseende har utbildningen flera på
fallande likheter med ridskolning.

Jämsides med körträningen får de värn-

(VÄND) 1»



pliktiga också lära känna den motortek
niska konstruktionen på sina maskiner 
utan och innan, de kan ganska snart göra 
alla småjusteringar själva och även ploc
ka sönder hela cykeln och sedan montera 
ihop den igen.

Tidigare utbildades de värnpliktiga vid 
P 3 till motorcykelordonnanser och trafik- 
poliser, -men nu liar man gått in för att 
göra mc-plutonen till en stridbar avdel
ning. Mc-förama har blivit den moderna 
tidens kavallerister som i stället för en 
ädel fyrbent springare tyglar en kanske

snm fordras, innan man kan utsätta cyk 
lama för hårdare påfrestningar. Det ble- 
på så vis ingen fritid, men det var inge- 
som protesterade.

Var och en av de värnpliktiga har si- 
vegen» maskin som helt upptar hans in 
tresse och han sätter också en ära i at- 
hålla den i bästa skick. Det hor inte ti' 
vanligheterna att de värnpliktiga ägna 
något större intresse för utbildninge 
även under fritiden, vilket faktiskt är fal 
let på P 3.’ Ötn kvällarna kan man s> 
de unga militärcyklisterna putsa och ju:

inte fullt så ädel men desto mer effektiv 
500-kubikare. ***

Den maskinpark som disponeras av pan- 
sargossama i Strängnäs skulle göra vilken 
motorgrabb som helst grön av avund. I 
början på året köpte kronan iti något 
hundratal A. j, S. och Triumph av se
naste modell och en del av dessa har nu 
salts i händerna på de värnpliktiga pä P 3. 
Maskinerna var inte ens inkörda och för 
att kunna komma i gång med träningen 
var inan tvungen att om kvällarna ligga 
och mala på landsvägarna de 70—80 mil 
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UppntUllnlnir framför Kurnrrt förr övnlucHpaH.et. Mauld- 
nerun nörmnst kumrrun Hr uplliternyn .VJS och Trlnmph 
■om köpta frAn Knclanil för prov i arenak» förhållanden.

•OnnabrHdaaa utredda» baianealanet. Det pöllcr nit föfat 
köru upp p* plankan och .edan Ut* den snktn vHga över.

•lera sina maskiner i garaget men så är ju 
•motorcyklar också deras allt annat över
skuggande intresse i livet.

De engelska, maskinerna skiljer sig'rätt 
avsevärt både i fråga om konstruktion och 
dcörcgenskaper från den svenska armé
motorcykeln. och för att underlätta ut
bildningen skickade AJ.S.-fabriken som 
alltid gjort sig känd genom en perfekt 
service en av sina firmaförare — inoffi
ciella världsmästaren och trefaldige segra
ren i Skottlands 6-dagarslopp B. H. M. 
lEiiiry — till P 3 för att under några da

gar demonstrera maskinens 
körtekniska finesser. De nya

motor- och 
maskinerna

är betydligt lättare och har en hhlt annan 
balans än den gamla Monarken och ford
rar en helt ny körstil. På gropiga vägar 
och i terräng får man köra stående på 
fotstöden och balansera maskinen med 
knäna samtidigt som hela kroppen verkar 
som stötdämpare. Engelsmännen, använder 
också en helt annan inbromsningsteknik 
än vi är råna vid. Fotbromsen som verkar
på bakhjulet kommer nästan aldrig till an
vändning, endast handbromsen och ventil- 

lyftaren på de maskiner där sådan finns. 
Genom att bromsa bakhjulet med motorn 
får man betydligt bättre kontroll över cy
keln och kan snabbt dra på gas när det

Utbildningen vid P 3 ger ett ypperligt 
tillfälle för provkörning av maskiner un
der krävande förhållanden. Avsikten med 
att man så oförbehållsamt satte de nya 
motorcyklarna in i den hårda tjänsten var 
också att få ett rättvist underlag för val 
av en ny armémotorcykel, vilket så små-

f Forts. pä sid. 38.)
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En av de hemligheter som de allierade 
mest svartsjukt bevakade under and
ra världskriget var en flygburen boj, söm 

blev ett av de framgångsrikaste vapnen i 
ubåtskriget. Engelsmännen har nu funnit 
tiden mogen att släppa på hemligheten och 
Teknikens Värld-har här tillfälle att ge 
en beskrivning av denna ubåtens fiende 
nr 1. . ■

Att bekämpa ubåtar i övervattensläge ar 
ingen större svårighet, men ett av de svå
raste krigsproblemen var att kunna lokali
sera och beskjuta dem i undervattensläge. 
Det vår här som de allierade fick én ovär
derlig hjälp av en ljudboj, som kunde 
släppas ned från flygplan och med vars 
hjälp man sedan lätt kunde bestämma 
ubåtens position och vilken riktning den. 
hade. Sono-bojen som den kallas var för
sedd med en fallskärm för att lindra stö- 

' ter. mot vattenytan och • omedelbart därpå 

utlöstes en hydrofpn i botten av den, son\ 
uppfångade ljud från ubåtar i närheten 
och vidarebefordrade detta med en minia
tyrradio innesluten i bojen. Antennen »var 
av sprötkonstruktion. För att underlätta 
användandet från flygplan var bojarna 
markerade med en ring av olika färg som 
angav radiosändarens frekvens. (Man be
gagnade sig av 12 olika frekvenser.) För 
att kunna medföra ett större antal bojar 
krävdes under kriget rätt kraftiga flyg
plan, och för det mesta kom Lancaster- 
maskihér till användning. I planets radio
utrustning ingick en specialkonstruerad 
mottagare 'med bokstavsmärkta fält för 
snabb inställning av de olika boj frekven
serna. Genom samarbete mellan navige- 
rings- och radiopersonal kunde läget av en 
fientlig ubåt ungefär fastställas med led
ning av signalstyrka och frekvens. Med 
hänsyn till svårigheten att jämföra olika 

ljudstyrkor under pågående flygning, var 
flygradiomottagaren försedd med ett mät
instrument i form av miliampérmctef, gra
derad i ljudstyrka och/eller avstånd. I 
flygplanets sjökort hade bojarnas lägen 
inprickats redan vid fällningen — lätt och 
säkert med tillhjälp av de då nya Decca- 
cller Loranmctoderna — varefter ubåtens 
position fadicrades till bevakningis fartyg i 
närheten. Dessa kunde sedan följa ubå
ten med egna lyssnarapparater och gå till 
anfall när fiendens läge var tillräckligt 
kartlagt.

Tack vare tillkomsten av luftmasten, 
den s. k. schnorkeln, blev ubåtarna i stånd, 
att hålla sig i undervattensläge med die
selmotorerna i gång. Man har ännu inte 
fätt någon tillförlitlig uppgift på hur hög 
fart som kan hållas pä sådant sätt. Råder 
det sjögång, slår en automatisk säkrings-
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till HViieit Krl|tl»l<» MkOnlietcr utruHlu- 
dr mrtl eyklopUKOt..Hinnt liurjiungevlir llgnnr al* M fl«k«.

barrar

GÄ TIU BOTTEN MED FOTOGRÄFERINGE
för att få djup i bilderna

Konsten att fotografera, under vattnét 
gjorde stora framsteg under andra 
världskriget. I denna del av den moderna 

krigföringen använder man i huvudsak tvä 
olika slags kameror — en som manövre
ras från ytan och en som sköts av dykare. 
Med den förstnämnda typen, som finns 
sönderplockad här till höger, har man ta
git lyckade bilder pä mer än 90 m djup. 
Med den andra typen, som t. o. m. har 
använts för tclevisionssändningar där mot
tagarna här suttit på fartyg eller i flyg
plan, får man hälla sig pä grundare vatten. 
Undervattcnsfotografering i denna om
fattning är en krigets skapelse och tjä
nar naturligtvis också i främsta .hand 
krigiska ändamål. I Amerika har man sår 
lunda använt metoden vid studiet av olika 
mintyper, anti-ubätsvapen, undervattensut- 
rustningar i verksamhet, identifiering av 
vrak samt uppdagandet av anledningen 
till deras haverier. Men undervattensfoto- 
graferingen kan naturligtvis också tjäna 
fredliga ändamål, som t. ex. förevigandet 
av badnymfema, ovan, som visserligen 
ser rätt krigiska ut men som ändå bara 
ägnar sig åt ballongjakt under vattnet med 
harpungevär.

------------------------------------------------- UPPTAGN1NGSKASETT 
--------- :7— MAGASINKAS&rr 
SLUTAR.- 8 UTLÖSN1NGS-

pmnvao SLADD TIU KAMERAN--------
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JATTEMAST I PORSEINSSKÅl

västkusten koncentreras fler och 
JL_ fler av vära främsta radiotekniska 

anläggningar. Där ligger nu inte bara 
världens modernaste kustradiostation strax 
söder om Göteborg, Sveriges första radio
länk, mellan _ Koster och Strömstad, och 
radaranläggningar för spaning ut över ha
vet, utan nägon mil söder om Långedrag 
har man också nyligen rest den ena masten 
till Sveriges i sitt slag modernaste rund
radiostation med hittills största förekom
mande effektstyrka pä 150 kilowatt.

Eftersom den nya. antennanläggningen 
äger både hållfasthets- och radiotekniska 
finesser, är det naturligt att ingenjörer av 
båda facken är., närvarande vid resandet 
av masterna. Hållfasthetsingenjörema kan 
sålunda skryta med att var öch en av de 
två masterna väger 38 ton, att man har 
mäst påla ända till 20 m för att fästa be- 
tongfundamenten till masterna, att denna 
väldiga tyngd — motsvarande ett par sto
ra sparvagnar — helt och hållet upptas av 
en endast ett par decimeter bred kula av 
något porslinsmaterial, steatit, som tam 
tåla ett tryck av 8.000 kg/cm2 och som 
vilar i en skål av liknande material. Ty 
hela masten, som i sig själv utgör anten
nen, måste vara isolerad frän jord, vilket 
sker med denna isolatorkula.

Resandet av masten skedde genom ett 
knep där man utnyttjade hävstångslagen. 
Man reste först en mast som mätte en
dast 12 meter. Pä marken läg en annan, 
50 m hög hjälpmast som fästs vid den lilla 
mastens nedre ände. Nu vinschade man 
omkull den lilla masten, varvid den stör
re reste sig till vertikal ställning. Vid 
dennas nedre ände fäste man sedan den 
verkliga radiomasten på 130 meter och 
när man sedan pressade ned hjälpmasten i 
backen, pekade istället den största upp 
mot skyn. Det hela var alltså en sorts »ut- 

»wss

växling» sä att förhållandet mellan de två 
hävstångsamiama — den kortare och den 
längre masten — aldrig fick överskrida 
ett visst värde. Skulle man resa en mast 
pä t. ex. 250 meter, kunde man sedan an
vända 130-metersmasten som hjälpmast. 
Samma princip tydligen som att man inte 
kan starta direkt pä 3 tan med en bil utan 
först tar 1 tan, som ger fart för att kunna 
använda 2 tan, som ger fart för att kunna 
använda 3 tan.

Men ännu intressantare än de mekaniska 
är dock de radiotekniska finesserna. Här
om ger telegrafstyrelsens byråingenjör 
Gunnar Slem besked:

— Det fina med denna nya antenntyp, 
som under senare är slagit igenöm i Tysk
land och i Amerika, är att man här nästan 
exakt kunnat överföra teorin i» praktiken. 
Hela masten bildar nämligen en halvvågs-' 
dipol — alltså den är en halv våglängd 
lång, så att man får en strömnod vid top
pen och marken samt en buk på mitten 
— av exakt samma typ som används i 
t. ex. riktantennsystem för kortvåg, där 
nian har ett helt system av dipoler.

— Liksom en halvvågsantenn för en ra
daranläggning med kanske 1 meters våg
längd blir 0,5 meter, borde alltså den här 
antennen — masten — vara 150 m efter
som våglängden är cirka 300 meter. Att 
den är endast 130 m förklaras med att 
vissa ändeffekter gör den elektriska läng
den något längre än den verkliga.

Att detta Stålskelett, sdm ändock är 2,5 
meter i fyrkant, kan verka precis på sam
ma sätt som en antenntråd, beror- på att 
huvudsaken är att-»trådens» tjocklek är 
liten gentemot längden.

Det nya med denna antennanläggning är 
dock inte själva mastema, som används av 
nästan identiskt samma typ för de nya 
100-kilowattsstationema i Hörby och Bor
länge, utan det faktum att man har tvä 
stycken, varav den ena verkar som reflek
tordipol till den andra. I Hörby har man 
nämligen bara en sådan halvvågsdipol- 
niast, som ger lika stark utsändning åt 
alla Håll för att täcka hela Skåne — och 
på samma sätt ifråga om Borlänge-sända- 
ren, som ligger i centrum av Dala-områ
det.

Men Götebörgssändaren ligger alldeles 
vid gränsen av sitt distributionsområde — 
som utgörs av Göteborg med några tiotal 
mils omkrets — och behöver inte sända 
ut över Västerhavet, där det för övrigt i 
alla fall blir stora räckvidder på grund av 
att radiovågorna dämpas mindre över vat
ten. Dessutom använder denna sändare 
samma våglängd som Nord-Afrika-sän- 
daren i Alger och enligt den internatio
nella yäglängdspjancn skall avskärmning 
av strålningen västerut företas. Även om 
inte Alger ligger i väster utan betydligt 
mera åt. söder, erhålls dock därmed sam
tidigt mindre strålning åt Alger till och 
mera stålning — det Iran röra sig om en 
vinst pä 25 kilowatt eller mer — inåt land 
där lyssnarna finns.

För att uppnå att masten närmast ha
vet verkar som reflektor, har man tre al
ternativ att välja på—ätt variera avståndet

(For ts, på sid. 32.)
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TANKA I FÖRBIFARTEN

inr pA bilden t. h. xAtt upp Jlimtddee och Hr 1 liird med 
HlmiKiirnii Hr bUJdn i»A ntt de inte rAr «v» om for-
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VXBI.DENS 8NABBASTK HTANDAHDBIU

KUR8 FOB TRAKTOR
SKÖTARE

UmeA lantmannaskola har 1 
höst i samråd med hushAll- 
nlngsslllskapet anordnat en 
maskinskötarekurs. Det var på 
grund av jordbrukets omfattan
de mekanisering som kursen 
kom till och utom skolans egna 
elever deltar traktorskötare 
från hela linet Undervisning
en omfattar teoretiska lek
tioner I motorns konstruktion 
och orbetssltt samt praktiska 
övningar. Ortens runsk!
jaresilillde det erforderliga un-
fogande. Följande mlrken finns 
representerade: Munktell, Ford- 
son Major, Allls Chalmers, 
Volvo T 22, David Brown, Fer- 
guson och dleseltrnktorn Zetor.

AB de Lavals Angturbln har

samma storlek skall levereras 
före Arets slut

densor för en 30.000 hk Angtur- 
bingencrator till Ryssland.

FLYG TILL INDIEN!
. Den 20 oktober börjar SAS 
flyga på Pakistan, Indien och 
Thailand. Dessa s. k. speclnl- 
flygulngar går över Stockholm 
—Köpenhamn—Zilrlch— Bom — 
Damaskus—Karachl — Calcutta 
—Bangkok. Om dessa flyg
ningar ger gott resultat skall 
bolaget öppna en reguljllr linje. 
Tills vidare kommer flygning
arna att utföras med avgiing 
frAn Stockholm varannan ons
dag och frAn Bangkok var
annan söndag.

ELSTBtIM SKADAR INTE 
FISKEN

flskerlblologlsk synpunkt
har man Inga invllndnlngar att

derna: Se vidare artikel pA sid; 
18.

göra mot att leda elström ge
nom vattnet. I samband med 
försök 1 Vinterviks sklirgArd 
har man vetenskapligt under
sökt om strömmen påverkar
havsorganlsmerna, och' funnit 
att de Inte tar någon skada. 
Det bör dock ordnas med effok-

MA8STILLVERKNING AV
TUBEBKULOSMEDIOIN

Ungefllr tvA ton streptomy- 
cln — det nya undermedlet 
möt tuberkulos — berlknar
Körnbolaget kunna producera 
om Aret niir den nya fabriken 
pA UlvnUsomrAdet söder om
Ur tre gånger sA mycket som 
landet behöver och följakt
ligen siktar mun Iven pA ex- 
Eort För nlrvarande imnor- 
urar vi ungefllr 30 kg 1 måna

den och det kostar oss 20.000
dollar varje gång.

aa

DAMMSUGARE AVSLÖJAR
RADIOAKTIVITET

forskningsanstalt 
rot en apparat 

»u.„,a undersöka om 
, område Ilr belagt med 
radioaktivitet. Denna konstruk
tion som mest liknar en damm
sugare ger ifrån sig knllpp- 
ningar sA snart den kommer 
I närheten av föremål, som Ur 
belagda med radioaktivt llninc. 
Genom hastigheten 1 knllpp- 
nlngarna fAr man ocksA upp
fattning om hur Intensiv den

100.000 VOLVOBILAR
Den 100.000 Ide vol vo vagnen 

IBmnade fabriken den 25 aug. 
Sedan fabriken startade 1027 
har Volvo tillverkat <11.000 last
bilar, 24.000 personbilar, 0.000 
bussar oeh 0.000 traktorer.

SVENSK MATEMATIK
MASKIN

Den första helt avenskbyggda 
matematikmaskinen blir fltrdlg 
vid Årsskiftet, meddelar docent 
Conny Palm som ilr expert pA 
dylika maskiner. Kostnaderna 
för denna beröknnu bil 400.000 
kronor vilket ilr betydligt bil
ligare Un om man skulle ha 
köpt den frAn utlandet. Man 
Ur redan 1 full gAng med be- 
rilknlngarna för ytterligare

JXTTKBEBOK PA BROMMA

TAGKYLAGARANTERAD

allra största be-

bilda

helst mellan

som representant "i 
bnhn-Verkehrsnilttel

som gör under lienilinnlngen 
»Altek Köhlerwngcn», kun ga-

svenska marknaden Introducera 
en vagn, soin för landtrauspor- 
ter kan ge samma garanti som 
de för sjötransporter' silrskilt

B, Bad 
syuner-

vnror. ilr att hålla en visa 
högsta eller lAgsta temperatur

har man

försedd ined ett silrskilt. kyl- 
maskinrum (nedan). Maskinen 
ilr ytterst tillförlitlig och kan 
ge vilken temperatur som 
helst Inom ovannåmnrta ram, 
med en tolerans av ca 1*. För 
luftventllatlonen ilr völ sörjt 
med en kraftig ventil och man 
kun liven anpassa luftens fuk
tighet efter vissa önskemål.

område med silrskilt konstru
erade fartyg, men vid Jörn- 
vllgstransporter har maii 1 varje 
fall 1 Sverige hitintills varit 
helt och hållet hUnvlsad till 
kyl- eller varmvagnar, vilka1i..._ den gemensamma

att en bestiimd
inte kan lihllas.

Det största pnssngerureplnri som någonsin gåstat Sverige landad» 
nyligen pA Bromma. Det var en av AOA:s ny Inköpta Ktratocrulser» 
som samtidigt- gav Bromma» IHngsta bann sitt första verkliga eld
prov. Underlaget stod rycken för dö 05 tonen oeh banans langa 
röckte mer lin vXl till både vid start och landning, alen nog .er
bjuder DO dian lika stor komfort trotd ntt den Ur något mlnore.

TEKNIKENS VÄRLD 10/4»,





a. Detalj a» akterparti.

riK. 13. TvKnnlit »v HÖLvpurtl.

DEN LATTBYGGDA EKAN
(n)

överkantens aktersta kant 1.0<)0 mm akter om 
den bakre mallens mitt. Tvärs över plankorna 
läggs en regel, ovanpä vilken placeras klossar 
med vars hjälp akterspcgelns övre kant injustc- 
fas en hårsmän under mallarnas överkant. Ak
terspegeln inriktas med 70“ lutning mot' hori
sontalplanet samt försträvas i likhet med mal
larna. De undre hörnen bör ligga fritt minst 
1%" ovan den tvärgående regeln.

Nu fastskruvas de bakersta sidospanten vid 
akterspegeln. Spantens utseende framgår av 
bild 8 och placeringen på bild 9. Måtten är 
1X1V4" och de ställs med flatan mot akterspe
geln. Längden = bordläggningens bredd- + 1" 
vid relingen. Vid bottenstycket minskas spant
längden = bottenstyckets tjocklek med hän
syn även tagen till bordläggningens lutning mot 
bottenstycket. Denna lutning varierar i olika 
punkter varför spanten blir något olika.

Alla ytor, som vid fastskruvning utan lim
ning blir dolda, påstryks oljefärg. Isynnerhet 
är detta äv vikt vid ändträ samt plywoodskivor- 
nas sidokanter. Lämpligen används gamla olje- 
färgsskvättar, som omsorgsfullt silats genom 
gas väv.

Vid hopskruvning av plywood och massivt 
trä ansätts skruven alltid genom plywooden en
ligt bild 10. Först uppborras den raka försänk
ningen med en' centrumborr till ett djup av ca 
två fanérlagér. Därefter borras med ccntruin- 
eller pinnborr genom det övre arbctsstycket. 
Hålets ® = skruvens på den släta, ogängade 
delen. I det undre arbetsstycket borras ett hål 
vars® = skruvens på den gängade delen om 
gängorna tänks borttagna. För skruvhuvudets 
ordentliga anliggning snedförsänks det övre 
hålet med en försänkare.

Skruvarna idras helst inte i mitten av en 
ribba, utan växelvis åt ena kanten, dock inte 
för nära denna.

För att få full tätning i skruvhålet kan det 
vara lämpligt att -släppa ned en droppe Oljefärg 
i "vardera hålet omedelbart före skruvens idra
gande.

Skruvskallen täcks med ■ en' rund propp av 
samma träslag som ytfanéret och med fibremk 
gående .i samma riktning.

. (Ports, i nästa nr.)

På så sätt erhålles korta men relativt breda 
restbitar. Dessa används med fördel till de 
ekvinklar; söm yid slutet av arbetet sätts i de 

flesta vinklar där ek möter ek utan att stabili
seras av plywood i samma riktning. Dessa 
vinklar är sällan räta, varför ekvinklarna ut
sägas efter direkta mätningar med smygvinkel. 
Bild.3 visar exempel pä utsågning av ekvinkel, 
bild 14 deras placering.

_ Bild 4 visar tvärsektion av stäven. Det är en 
likbent triangel med, 4" sida. Från basen till 
halva avståndet från denna görs 8 mm djupa 
urtagningar, i vilka bordläggningen skall fast
skruvas. Den spetsiga framkanten avrundas.

Stäven, som absolut måste vara av ek, re
presenterar det mödosammaste arbetsmomen
tet, varför en amatör med bristfällig verktygs
utrustning tillrådes beställa den hos en snickare.

Stäven görs 600. mm läng. Den fastskruvas 
pä mittlinjen i 60“ vinkel mot denna. För att 
den skall stå orubbligt stadigt försträvas över
ändan med strävor till de båda yttre plankorna, 
med hänsyn tagen till att strävorna inte får 
sitta i vägen för den blivande bordläggningen.

Den förligare av de båda mallarna placeras 
1.200 mm akter om stävens spets. Måtten fram
går av bild 5. Lådbräder eller dylikt kan an
vändas. Mallen fastspikas vid plankorna samt 
försträvas från överkanten, sä att den dels 
kommer absolut lodrätt, dels vinkelrätt mot 
mittlinjen och med mallens mitt i denna linje.

Den följande mallen med yttermått enligt 
bild 6 placeras på ett avstånd av 1.600 mm c/c 
akter om den. föregående. Fästes och försträ- 

‘vas pä liknande Sätt.
Akterspegeln sågas ur 8 mm bätplywood en

ligt bild 7. För att pä bästa sätt utnyttja ply- 
woodskivorna, bör sägningen planeras i stort; 
Till sidostycken åtgår en skiva 80x60". Den 
delas pä längden i fyra remsor = 80X15". Det 
blir då en mittskarv på vardera sidan. Då bot
tenstycket också måste skarvas är det olämp
ligt med mittskarv även på denna. Därför väljs 
skivor i formatet 60x60". Det går åt tre sä
dana skivor. Då blir det tillräckligt över till 
akterspegel samt laskar över samtliga skärvar.

Akterspegeln placeras med den nedvända 
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Pinat I atiillrt CUr t rit: en modell 1 atilllct Hr fyra! Ftlr att iatadkomma eu liknande model
1 tril rtlclccr det Inte med ett Htycke utan det fordran en H. k. kitrnlädu och flnakhnlvor

ar-dring i uppfinnar tagen:

GJUTMODELL AV PLAST
Den som i sin ungdom gjutit tennsol

dater äv bly eller tenn, 'minns kan
ske att man behövde en gjutform, som 

kunde vara av någon metall, krita eller 
annat material. Men när man gjuter i rik
tiga gjuterier är gjutformen så gott som 
utan undantag av sand, fastän av olika 
sort som pressats till önskad form genom 
att man placerat en exakt eftcrbildning av 
den önskade gjutna produkten — en s. k. 
gjutmodell — i sanden och pressat ned 
denna under starkt tryck.

Som material till gjutmodeller använ
der man nästan alltid trä och. därför liör 
också till varje gjuteri ett väl utrustat

modcllsniqkeri. Träet har här mänga för
delar — det är lätt att bearbeta, det är 
billigt och det äger god hållfasthet

Men gjutmodeller av trä har också 
många nackdelar. Dessa har nu ett 21- 
årigt'uppfinnarämne, modellbyggaren Olle 
Pellén i Stockholm, sökt uiidslippa ge
nom att i stället göra gjutmodeller av — 
plast, iden härtill fick han för ett par 
äf sedan när han höll på med atf bygga 
en .modellbåt — han är nämligen fanatisk 
model Ibyggare — och kom på tanken: var
för inte plast lika gärna som trä till mo
dellen? Hos bekanta som hade gjuterier 
kunde han pröva, idén, fann det? användbar 
Och har sedan sökt patent på den.

Fördelarna är först och främst att man 
får glattare ytor, varför sanden släpper 
lätt, att modellen är genomskinlig så att 

man bl. a. kan se om sanden har släppt 
samt att den alltid och ännu efter hundya 
år bibehåller sin form. En trämodell där
emot angripes av fukt, sä att sprickor 
uppstår, den sväller seller ändrar form ef- 

, ter temperatur och fuktighet. Genom mo
dellens glatta yta uppstår inte heller repor 
av gjutsanden som på en trämodell. Där
med blir den gjutna produktens yta även 
mycket jämnare, vilket medför att be
hovet av efterbearbetning såsom avslip- 
ning reduceras.

En annan stor fördel med plastmodellen 
är att män kan påläggå ytor som på en 
ritning är betecknade med arbetsmån — 
alltså som sedan skall bearbetas — med 
röd plast med en tjocklek motsvarande ar- 
bet smånen. Genoni att plasten’ är genom
skinlig, ser gjutaren denna arbetsmån, vil
ket är av stort värde vid gjutningen.

En annan fördel är att man kan skapa 
plastmodeller av de mest skiftande former 
— såsom halvcirkelformiga ringar — vil
ka inte gär att åstadkomma i ett enda 
trästycke. I stället för fyra slipper man 
med plast undan med en modell.

Vid gjut ning av det halvcirkelformiga 
»armbanden» pä bilden — vilket utgör en 
balans på en motorcykelaxel — måste man 
vid användning av trämodeller sålunda 
först lägga ned de båda flaskhalvoma i 
två sandkar, som pressas ihop som sidor
na i en bok. Efter ett dygn då sanden är 
härd, lyftes flaskhalvoma upp. I den så 
erhållna sandformen mäste sedan placeras 
en kärna erhållen på samma sätt med 
hjälp av kämlädans två halvor. Med plast
modell kan man däremot direkt åstadkom
ma »armbandets» avtryck i gjutsanden.

Slutligen kan nämnas att metoden för 
tillverkning av plastmodcllerna är patent
sökt- men hemlig, att viss typ av plastma
terial smälter redan vid ISO—170* och 
andra typer redan vid 90° samt att man 
har lyckats åstadkomma plastmodeller mä
tande ända upp till 1 meter i fyrkant — 
för bl. a. gjutning av fläktramar. Hård
hetsgraden hos plast är densamma som 
hos aluminium, varför modeller av plast 
äger metalhnodellers hårdhet.

—TAXISKYDD

Teknikens Värld efterlys
te i förra numret förslag 
till skyddsåtgärder för 
taxichaufförer. Här kom
mer den första idén från 
en herre i Borlänge. Fler 
förslag är välkomna. 
Skriv »Tnxiskydd» på 
brevet och adressera det 
till Teknikens Värld, 
Tcngncrgatan 35, Sthhn.

Borlängcförslagct, som är patent
sökt, utgöres av en skyddsplåt som 
kan sänkas ned i ryggstödet och vid 
behov hissas upp som en vanlig bil- 
nita. En del av plåten är perfore
rad för att möjliggöra samtal mel
lan föraren och passageraren. Upp
finnaren anser att installationen 
skulle kunna utföras tillfredsstäl
lande för mindre än 500 kr. Genom 
en hydraulisk hissanordning skulle 
plåten kunna manövreras lättare och 
bekvämare.

Denna skyddsanordning skyddar 
givetvis inte chauffören för alla 
an fal Ismetoder, men torde kunna 
avvärja de allra klumpigaste och 
mest improviserade rånförsöken, 
framhåller uppfinnaren som arbetat 
på sin~idé i flera år. Den kan ock
så kombineras med andra metoder. 
Skyddsplåtens konstruktör föreslår 

kan manövreras uteslutande frän 
förarsätet. Chauffören kan dä för
hindra att passagerarna lämnar bi
len, medan han lossar väskor, cyk
lar och annat bagage och kan ta 
emot betalningen genom en lämpligt 
skyddad lucka i pansarplätcn. En 
obehörig skulle inte kunna ta sig 
in i förarhytten utan så omfattande 
åtgärder att chauffören hinner läg
ga in växeln och ge sig i väg.

Vid diskussion av liknande för
slag har man invänt att passagerar
na inte tycker om att sitta inlåsta. 
Förslagets talesman har därvid på
pekat att om folk kan finna sig i 
att sitta instängda i en buss, bordet 
gå lika bra i en bil. Att skydds- 
plätcn hissas upp kan helt enkelt 
motiveras med att föraren vill sitta 
ifred och sköta körningen i lugn 
och ro. ostörd av passagerarna.





och få fin

Hur stor lön for NKI-ingonjörcrna? 
Vid en undersökning, som verk-t 
ställts av en utomstående stati
stiker, har det visat sig att NKI- 
ingenjörerna fått utomordent
ligt fina placeringar i produk
tionen. Ni får del av utredning
en och kan själv läsa om den 
placering och de löner som NKI- 
ingenjörema har, då Ni insän
der kupongen.

NI som hor intresse
och anlag för teknik kan utbilda 
Er till ingenjör på fritid. NKI 
har Nordens största kurspro
gram och är ledande i fråga om 
teknisk utbildning per korre
spondens. Ni har 16 olika ingen- 
jörslinjer att välja på vid NKI 
men kan börja med en grund
kurs för ingenjörsutbildning, 
om Ni ej önskar specialisera Er 
förrän längre fram.

Hur lång tid tar en 
ingonjorskurs vid NKI?
En fullständig kurs, som börjar 
j anslutning till folkskolan, ge
nomgås i regel på ca 5 år. Har 
Ni student- eller realexamen 
går det fortare. NKI-studiema 
underlättas genom individuell 
studieplanering och en frikurs i 
studieteknik.

HB är Jas sA häri
Klipp och sänd nedanstående 
kupong, sedan Ni strukit under' 
det fack söm intresserar Er. 
De flesta ingenjörselever vid 
NKI avancerar redan under stu
dietidén. Det betalar sig därför 
att börja en ingenjörskurs utan 
dröjsmål.

placering
i produktionen

nom NKI-riudier på fritid.

jörsexamen. Prof. Huben- 
diek utdelar diplom.

INDUSTRI OCH TEKNIK

TILL NKI-SKOLAN, S:T ERIKSGATAN 33, STOCKHOLM 12

i=:as£s

beskrivning på det som jag understrukit i kupongen, och samtidigt 
specialbroschyr om ingenjörsutbildning per korrespondens.

för bedömning. Provet är koitnadrfritt för bli
vande NKl-elever.

NKI:s nya iservice
Ni får utan kostnad närmare beskrivning pä 
det fack söm intresserar Er (och olika befatt
ningar inom detta) då NI sänder in vidstå- 
onde kupong. Denna nya service har möjlig
gjorts tack vare medverkan av specialister 
verksamma inom Arbetsmarknadsstyrelsen. 
Genom denna yrkesorientering får Ni en 
objektiv och aktuell beskrivning på det Ni 
önskar.

Är JVi Évehsam ont 
Edru förutsättninyar

Ingenjörsutbildning 
her korrespondens

Br IB olika linjer 
n Arbetslcdarckurser

linjen, rcalUnjen och B 
nysprakiiga linjen 
Språkkurser■ kurser

11 Tekniska fackstudier 
för utbildning till

I bi. b.:
— bilreparatör
— byggmästare
— chaufför
— dcsslnatör
— el-lnstallatör ,
— el-montör
— flygmaskinist
— flygmekaniker

I — flygmontör
■ — förman

jordbruks- 
1 mekaniker 
I — kemist

— laborant
.H— landmaskinist 

1: och sjömaskinist

kuponsan
I dagl



tasvhikeln mellan strömmarna till de Imdii

landning Inte ville tlllAta sA höga antenn

som abaolut Inte
Kn annan finess, fortsätter Ingenjör Hteln,

nu l ett begränsat antal.

tor Hr en helt ny konstruktion. falt nllstau det enda möjliga. Att stationen dftr-

dsrstatlonen Hr Identiskt lika med den nya

Bengt Swedberg.iletsamma hur stark sändareffekten Ur

Slutligen skall nämnas att Jordnlngen. för

 som Ju markytan här skall tjäna aom en

Adress 
PAatanatalt skulle tiotals kilowatt direkt försvinna ner

för att behälla de fält som nu Ur I risksonen,, 
diskuterade inan ocksA det positiva förslaget

dingfrla räckvidden är ungefär lika stoi 
som markvägens räckvidd. Att fA den fa-

Genom denna noggranna avstämning beräk
nar vi kunna öka den fadlngfrln räekvld-

per Ifriln Irilde batteri, tltndspule och 
tändstlft. Svänghjulets varvtal pä 8.000

nor I tvä riktningar skulle kanske kunna bli 
en lösning, om man därmed kunde förhindra 
flygfälten frän att bli ren Åkermark. När 
staten under Aren 1033—30 Investerade 7,‘>

lätt att genomförd eftersom varje mast ma
las för sig, och lAter avstAndet mellan inas-

flkplnneu hem till Torslanda behöver man

varigenom hela

mot nygfAltet — samt

ANDEB8MON * B It t’b
Sänd mot postförskott: .. st. Tliorlng 
III Ikompl. trimmad Inkl, propeller! 
A kr 70:—, .. st. Thorlng III bygg
sats (exkl. propeller) A kr 40:—.

ecntrera strAlnlngen i litihpllgaste vinkel i 
vertikalplanet och sAlunda uppnä större 
räckvidd för markvägen och minskad In
verkan av rymdvägen — vilket möjliggör 
förflyttandet av fadlngomrädet, där mark-

1‘OnKI.INHSKAI. . .

nerllgén Jämn gäng ocli den special-

Generalagent: AB NYKÖPINGS AUTOMOBILFABRIK • NYKÖPING w» ”ANA”



Ni som vill fm
batOC 1

<« Ni fär böck®rn«

teknikens 1 GRIlilS

vHdga vyerna — följ med Er tid! Bokverket Tek
niken och framtiden ger Er inte bara en klar och 
omfattande bild av var tekniken står i dag — Ni 

■får även en intressant översikt över de senaste 
hundra årens epokgörande tekniska landvinningar I

En hel rad välkända specialister serverar Er på ett 
trevligt sätt tekniska data, spännande experiment 
och revolutionerande resultat BL a. får Ni vara 
med om att bygga moderna jätteflygplan, elektriska 
storkraftverk •och gigantiska broar! Television och 
atomsprängning är ännu ett par givande kapitel.

Försäkra Er om denna värdefulla bok — tänd

FRAMTIDEN
omgdende in kupongen här nedan!

HÄR ÄR NÅGRA INTRESSANTA KAPITEL:
Docent Poul Nylin — Konstharts och konstmassa. 
Bergsingenjör Lars Villner — Metallernas tidsålder. 
Bergsingenjör Einar öhman — Lättmetallemas revo-

under redaktion av 
Civilingenjör

Alvar Lenning

TKKNXKKN8 VÄRLD !•/«•

lution. Civilingenjör Carl Gustaf Brodin —• Verkstads
teknik förr och nu. Civilingenjör Thore Elfving — Kyla 
ur värme och kraft. Civilingenjör Hilding Ångström
— Den krympande jorden. Arkitekt Gunnar Sundbörg
— Den olösta bostadsfrågan m.m. m.m

IT1U Bokförlaget ÖRNEN, Stockholm 5 J

kr. 27:- pr TO|. 1
i halvfranskt lyxsWnnband mblid beU‘* S kr. 1

kr.-fe» pr vo|. ....................................................
-—-2:22?........    tv »;



Basse Hveem
På två hjul

Inom kort utkommer pA svenska
donna fartfyllda bok för alla motor- 
bitua. Författaren Ur Identisk med 
den världsberömde tävllngsföraren 
»Bosse» Hveem som berättar om
slua börjninpar pA tävlingsbanorna. 
Dessutom taktik och motorfluesser,
milsteraknp och banrekord m. in. 
Skriven 1 en medryckande stil och 
rikt ill. med fartfyllda original
fotografier, utgör denna bok ett
fynd för sAväl unga som gamla 
motorentusiaster.
"Utkommer inom kort ..... Ca 7: BO

MOTORCYKELHANDBOK EN
Praktisk handbok för den dagliga 
värden och nödvändiga repara
tioner. Inb................................ 8:75

Intresserade .. .. 10:

MOTOBSPORTKALENDERN 1040.

VARA MOTORFORDONS 
ELEKTRISKA UTRUSTNING

C. SkAnberg. Behandlar allt som

AUTO-1NGENIEUR
H. Bnschmann. O:te upplagan 1048 
av denna välkända tyska stan
dardbok. 008 s. 1.000 111. Inb. 40:50

FÖRBRÄNNINGSMOTORER
SPECIELLT FÖR BILAR

N. Gustafsson: Ny upplaga 1048.

LXTTVtKTAREN
J. Nerem Hitndig lilro- och upp
slagsbok för lätta motorcyklar

hos motorfordom
1948. Inb .........

BILEN, DESS KONSTRUKTION 
OCH VERKNINGSSÄTT

Läro- och handbok för mekaniker.
lärlingar. tekniska studerande.

KAK» HANDBOK 1040. Inb. 4:

MOTORMANNENH A OCH O
Servicetabeller för 47 bilmärken 

■ 1 bekvämt fickformat ..... 0:00
1040 AMERICAN AUTOMOBILES

Alla amerikanska bilar av 1040 
drs modell finns hilr beskrivna 
med 115 fotoIlL , och tekniska

snltattnbcller.

KUNGStfeié^w*!^
Böcker i 3 vAnlngnr

Kungsg. 20. Sthba • Tel. 23 28 IB 
Sänd förprickade böcker mot post
förskott till

Adress TV 19/40

var främmande terräng för samtliga. *IA arrangörsklnb-

prestation I de skilda momenten poltugbedöms som i eu

hade Uiau ocksA kunnat fä större differentiering.

unge Grönlund

framhölls av Arbogaklubben. som iute har nAgot som
HgaSlllfällen att. vara i lufteu.

Lug: 1) Linköpings FK, 10, t)

ner maskinen ackurat framför dlkcsninrkerlngen I)
Flnaltllvilngen var välarrangerad och VäaterAs en tack-

västmnuländaka sjöarna och sikten var ypperlig.
En sak som Åtminstone den indlvlduelle segraren Allan 

Abrahamsson gärna ville ha en ilndrlug pil till ett annat

Individuellt: 1) Allan Abraliumsson. Svensk Flygtjiints 
FK, 3, 2) Nits Matsson. Arboga rå, 7, 3) Arne Käll
ström, Linköpings FK, 8, 4) Lars Grönlund, d:o, 8, i 
B) Axel Hansson. Svensk Flygtjiinsts FK, 8) R. SJöö, i 
d:o, 14, 7) B. Ekberger, d:o, IB, 8) G. Olsson, Arboga |

övrigt var bilda utan prickar. Källström är anställd 
Linköpings flygklubb som mekaniker, medan den

..(Hansson och SJöö är medlemmar I ABA:s FK. men 
eftersom denna inte är KSAK-ansluten tävlade de för 
den nörstrtende Svensk Flygtjänsts FK.)

siffråu 8. Den förstnämnde fick 2*1 prlekar I uiAlspa-

vur för generöst tillmätt sA till vida som ankomsttiden

hela var verkligt stämningsfullt med brnsskensreflex* 
mot flygplanets metallsidor och pä vattnet!

— NA, hur tog passagerarna det?

därtill en flaska god »nödkonjak». Inte gick det nAgon 
nöd pä oss Inte.

— NA vidare, hur hittade n! hit?

mig 1 väg för att leta efter människoboningar'. I>A fick 
vi plötsligt höra röster alldeles 1 närheten. vi hörde häst-

détta magnifika pensionat.
 NA. nu var väl passagerarna belAtna sedan strapat

serna var överstAndna?
 Tja, belåtenheten var nog inte hel och odelad. Du 

vet att främmande sprilk Inte är min starka sida och 
det var nog bra. Döm sa en hel del som jag i alla fall

sagt var, men s.A tog maten och drlcknt slut och *1:1 
blev det Inte roligt att leka indianer längre, VI för
sökte slumra till lite dA och dA, men vi inAste ideligen 
upp Sch värma oss. Det var bAde kallt och drnglgt. son 
du förstAr. Äntligen började det ljusna, dimman höll pii

sA bekvämt vl kunde At oss. Med lite bensin till liJUIn

ttinaie uuu» wu* “V- -----. - .----- Z
opp hit, dom fick tvätta sig ocb värma sig med varmt 
kaffe och nu tror jag Inta de vill ha nattens upplevelser

Passagerarna bekräftade ocksA detta när jag förhörd*' 
mla hos dem. De hade fatt stoff till »a good story».n. -.1 — .... ....11... »>.*■ 1» olr O ,1111.'1'11 (Hl 11011*1 11C11 KÖ

STUNDOM KLICKADE MIN FLYGSEBV1CE . . .

Namn 
Bostad 

TEKNIKENS VÄRLD 10/40



H
ER

M
O

D
S • 

H
ER

M
O

D
S • 

H
ER

M
O

D
S • 

H
ER

M
O

D
S • H

ER
M

O
D

S • H
ER

M
O

D
S • H

ER
M

O
D

S • 
H

ER
M

O
D

S

/Bostad

Postadress

O Begär den NYA studie* 
® handboken, som koni- 
• mer att intressera Er.
HERMODS • HERMODS • HERMOI

puUn. hrrnMfd.karwn BUlX
• .tlckj.li. auvAiHlnlns och ardian

„ . uenaaArkr ut t med tmnsAns b> r.MODS • HERMODS • HERMODS si.pA.iu i.iuii.iu. utbildning.

Hamn

Dyggnadsv

Sänd

» Hermods tekniska kur- 
S ser har vunnit industrins 
O förtroende. Drif tschefer 

och arbetsledare sätter 
värde p& hermodsutbil* 

m dade medhjälpare. Man 
«e vet, att de fått grundlig 
O utbildning. Det lönar sig 
i/i att läsa hos Hermods.

X Ni kan hos Hermods ut* 
S bilda Er till förman, 
g verkmästare eller ingen* 
O jör. Hermods ingenjörs* 
w kurser motsvarar den 

utbildning, som medde* 
r j las vid de statliga högre 
® tekniska läroverkens oli- 
O ka linjer. Kurserna kan 
p anpassas individuellt ef- 
a ter olika förkunskaper

kupongen 
i dag!

En grundlig utbildning 
säkrar ett bra jobb, hur 

tiderna än växlar.

Slind mig kostnadsfritt prospekt över den kurs, under 
vilken jag dragit ett streck, bildbroschyren Studera 
Iioh Hermods samt Korrespondens, Hermods månads
tidning, under G månader.

ra Tiotusentals yrkesarbe- 
> lare har hos Hermods 
O lärt sig räkna, att använ- 
® da räknestickan, att läsa 
-o en ritning osv. Många 
2 ingenjörer och arbetsle- 
;-j dare har kompletterat 
S sin utbildning med kur- 
n ser i arbetsstadier, ar- 

betsledning, nomografi, 
" industriell organisation, 
* arbetarskydd och andra 
5 kvalificerade påbygg- 
O nadskurser. Ett stort an* 
? tal tekniker läser före- 
s tagsekonomiska ämnen 
2 — inte minst på försälj* 
JJ ningens område.

Handel odt kontor 
Språkkurser 
Realskola odt 

BYmnaiium 
Lanlbrukikurser 
Trådgårdikurier 
Teckning

Industrin Målning
★ Motsvarande den Ingenjörsutbildning, 
som meddelas vid do statliga hllgre tek
niska läroverken.

HERMODS maT-



Komet 1

En radannons under TEKNIKENS

Antik-behandlad

RYSKA RAKETER ÖVER EUROPAS HIMMEL...

CONTAC-TOR

medfölja och pA sA wlltt komma snabbare till Stockholm.' 
Mcu do var lojala mot W. och ville nödvöndlgt vUnta

hA upptllckte det välklädda innehållet ocii det gedigna 
bagaget samt fann att vl verkligen tänkte stanna vid 
Urand kvicknade han till och trAdde majestötlukt ut p:l 
trottoaren för att lijillpa gentlemllnnen ’ vid avstigandet 

NAJa, vl töffade 1 vllg och anlönde sÅ småningom till 
Grand Hotel dör den guldsmidde dörröppnaren visade 

tvHrstannade med ett- ryck. Detta blev för mycket för de 
snören som. höll siiffletten sträckt. De brast och snfflet- 
ten ramlade ned och lade sig Ull ro. över passagerarna

werke 1 Wolfsleben, i Klein-Bodungen fabrikerna, samt I 
'underjordiska verkstilder I Nordhausen.

I brltnsleteknlskt bllnseende torde ryssarna — förutom 
flytande syre eller viltesuperoxld — ha accepterat den 
tyske kemisten Hemcsnths uppslag att utnyttja ett med 
rykande salpetersyra nUrbeslltktat llmne som bilrare av 
ayre för raketdrift. Enligt vad Weyl uppger bar liven 
amerikanarna gAtt över till liknande kemikalier dock utan 
att närmare motivera utbytet.

Hur stor Ur dA röckvkldon och vnrlfrAn kan man skjuta

bestod för Stockholms vidkommande av en T-Ford. ny
inköpt för. Aret, men denna var rid tlllfUllet olyckligtvis 
pA reparation och vl hade som ersllttnlngsvagn fått lAim 
Ernst Nilssons enda ttllgUngllga vagn, som lian tog ut 
ur det Ford-musenm ban höll pA att ordna. Den hade

Med förenade anstrllngnlngar lyckades vl befria oss 
frAn svepningen och komma loss. Nu kom dörröppnaren 
pA nytt för att Åtminstone'öppna bildörren för herrarna. 
Jag bann Inte varna honom att vara försiktig förrän det 
var för sent. Han ryckte upp dörren —1 ocb fick den I 
handen. Hans min var obetalbar dA han försiktigt lade 
uer dörren pA trottoaren och gick tillbaka Ull sin mera 
stabila svängdörr där han ställde sig att avvakta hän
delsernas vidare utveckling.

8FORT- 4- HEMINDUSTRI.
HolsAker • Tel, Dola-Flodo 62

Trots att aggregatet Ur en sensa
tionell nyhet för .hobbyungdomen. Hg 
ger priset lika lAgt som hittills kända 
modellmotorer, nämligen endast kr.

Genom omsorgsfulla konstruktions
arbeten och experiment lyckades vl 
Åstadkomma det första helt svensk- 

'byggda reaktlonsaggregatet för mo
dellflyg. -bAt eller -bil — Trots att 
det endast vUger 180 g med en max. 
lUngd av 370 mm Ur dragkraften ea 
1/2 kg. ArbetssUttct följer 1 stort sett 
V-l principen. Aggregatet Ur konstru-

ställning genom modellflygklubbar 
lllmnns 10 % rabatt.

Vl siilja dessutom en byggsats 
till ett reaktions modell plan four 
STAR av typ U-kontroli. Vid flyg
ningen med denna modell har upp- 
nAtts en hastighet av 150 km/tltn. 
Priset för byggsatsen Ur kr. IG:—.

VÄRLDS Varumarknad kostar

nv alla slag, liven darapalsar samt hem- 
Inrcdnlngaarllklar m. m. MAttbeatUU- 
nlngar utan prisförhöjning. BcgUr vAr 
nya katalog och mAttllsta, den sändes 
Eder alldeles gratis. Skriv I dag.

SVENSKA KONFKKTION8FABR.
Kntnlogavd. * Fnck 436 • Malmö

SCANDAO
Örebro - Drottninggatan 42

behållna 1 flyghamnen.
SAsom Htatlonschef uppehöll Jag alla möjliga funktlouer 

bl. n. liven sAsom chaufför nUr det gällde. att befordra 
flygpassagörarna till staden. Jag hade gjort bilen I ord-, 
ning och bjöd nu passagerarna stiga' upp i fordonet. De 

TUlvorMd av utsökt virke med myc
ket vackra beslag. EJ att förväxla 
med vanligen förekommande tilckinu- 
lade eller Ådrade kistor. ' Storlek 
90X55X48 cm. Pris Kr. 80:—. Kata
log mot dubbelt porto över hemslöjds- 
alster sAsom: Dalamöbler, skulptera
de möbler och andra trUsnideriarbeten. 
DalavUvnader. Flodabroderade artiklar. 
Damstövlar. Många artiklar för hem 
och sportstuga. •

Kungsgatan 74, Stockholm - Tel. väx.: 23 47 06 
.iHMoclersd med Mtnneapolls-Honeywell 

Regulator Company, USA 

Vad dA först räckvidden betrUffar kan man för en 
enkel raket sUtta litgst 400 km och högst 050. För en 
dubbelraket Ur redan siffran 0.000 km- angiven, en upp
gift som dock Ur svAr att kontrollera. Med 400 respekUvo 
050 km som radie kan frAn kUnda utskjiitningsomrAden 
ett sllkert ocb ett sannolikt verkningsområde alltså ut- 
lliggas.

Med tyska erfarenheter som bakgrund kan man kon
statera att V-2-baser relativt lätt kunde anordnas. Klar- 
görlngen av en projektil för skott krUvde emellertid ö 
timmars arbete. PJUsbetjUnlngon utgjordes dA av vUl 
drillad personal. Nu mAste man rUkna med att dylika 
baser blir tacksamma inål för motstAndarnas flygför- 
baud och mAste därför ha tillgång till bombsUkra lager
utrymmen för drivmedel liksom för sprängämnen.

Av olika rapporter om lllget. bakom JUrnrldAn synes 
framgA ett följande omrAden och platser Ur ordulng- 
stllllda som baser iför raketvapen:

Dagö, ösel, Vilna, Mosbelkl, Preny, Peenemflnde (RU- 
gen), . Kallnlngrsd (Königsberg), , Neustrelits-Pensll» 
(Mecklenburg). Anklam-Wolgast (d:o), Lllbeck (1 nilr- 
beten av staden), ost om staden Gubfn samt Stadtllm- 
Krantcbfeld (ThUrlngen). Därtill kommer tvA omrAden: 
ett 1 Tjeckoslovak let, Rokltr.au. i belUget ■ ost om Pllsen 
samt ett 1 Marburg vid floden Drau. Sistnämnda område 
lllr inte vara färdigt Unnu, men skall utbyggas till att 
bli det största av de nHmnda baserna. Det ligger Jn all-, 
deles inpA Jugoslaviens gräns! Genom en kupp liknande 
den tyska mot Oslo deli 0 april 1040 satte sig lyssarna 
1041 1 besittning av klippön Saseno pA Albanlens kust 
och dUr bar de börjat bita sig fast i de förutvarande 
Italienska forten. NUr dessa bAda ImsomrAden blir får- 
<llga kan ryska raketer således medverka liven i en Medel- 
havspolilik.

DA don starka ryska fUstnlngen Sewaatopol föll 1 tysk
arnas händer pAtrilffndes 1 ett av forten ett antal rake
ter av mycket förnämlig konstruktion, vilket bevisar att
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KVICKSILVERSTROMBRYTARE 
tillförlitliga. — ekonomiska 
Förutom en rent mekanisk styrka äger Con-Tac-Tor 
Kvicksilver-strömbrytare hög strömförande kapacitet 
och kan med lätthet omkoppla-elektriska belastningar 
upp till 45 ampire. Con-Tac-Tor konstruktionen med
för lägre kostnader och mindre underhåll. Ni kommer 
säkert att finna tusentals kombinationsmöjligheter hos 
Con-Tac-Tor Kvicksilver-strömbrytare, som tillverkas i 

en mängd typer, stprlekar och kapaciteter.

FÖRSÄLJ NINGSUPPDRAG
Ett verkligt tlllfllUe att tjöna pengar fAr NI som försBljare av vAra populära varor 
sAsom: ur, pendyler, Hinkar, 'kuvertartiklar,'plAnböcker, damvilskor, portföljer 
m. m. m. m. Katajog, villkor och nettoprislista gratis. Tillskriv

' NORRLÄNDSKA URAFFÄREN • 48PSBLE

ReakiioiiMaKKreirat

: 50 per rad.

HONEYWELL-BROWN A.B.

kUA:«

Rokltr.au


FLYGPLANS- 
PLYWOOD

finne» A • förekommande dimensioner 
för onig. leverans.

hal, biide specialister ocli tekniker. Utan' tvivel finns ett 
stort antal raketer av olika slag färdiga Inom Sovjet
unionen, men det torde dröja Innan de korsar Europa» 
himmel, ty styrkeförhAllandena medger visserligen, men 
krlgspotcntlal Inbjuder Inte till att släppa dem lösa I en 
det tredje världskrigets spelöppning.

ryssarna bedrivit självständig forskning med gott n-

En del tyska anläggningar för tillverkning av raketer 

TULLHOLMENS AB MAUNKTM1NOB HOTA» XN . . .- Forts, fnln sid. 18 
Tel. 178 36, 178 81 KARLSTAD

LIMMAR
STARKARE ÄN 

ANNAT LIM 
Läs ii\lyg jrån Chalmers 
ProvningsanstaU, som med

följer varje färpackning.
1:25 por tub.

En kvahtotsprodukt frän

HB BOFORS HOBELKRUT
Elis Pihlkvist & Co AB Stockholm

Den är förlagd horisontellt pA sjöbotten och liar ungefär 
samma utstrllcknlng i lllngd oeh bredd som O-slingan.

hAUandevis Invecklade oeh dyrbara anlöggnlngar. dir 
man 1 samband med raagnetmlnans utveckling till myc
ket lAngt driven känslighet ilven mAste räkna med det 
horisontellt Inducerade störnlngsföltct 1 ett fartyg. Ett 
modernt maguetskydd bestAr nv tre skilda slingor, grund- 
maguetskydd för kompensering av vertlkaikomposanten, \ 

'Samt lAngskepps- och tvllnkeppsmagnetskydd för kom- 
penserlng av horisontalkomposantén. De bAda sistnämnda 
skydden ilr kursberoende, atrömatyrkan i skydden mAste 1 
sAledcs avpassa» till fartygets kurs antingen automatiskt 
genom gyro eller manuellt. Bengt Svedberg

jprdfilltet, som annars skulle verka magnetlserande, ’ npp- 
hllves detta medelst o-sllngiui, »om med hänsyn till In- 
kllnatlonen Ilr snedställd 72° mot horisontalplanet. För 
att fil ett homogent O-fält har O-slingan en utsträckning 
av ca 200X80 m.

Med motsllngan utföreH inotmagnctlsérlng av perma
nent- och inducerad vertlkalmagnetlsm. dvs. man mot
verkar, neutraliserar, den vertikala komponenten. Slingan

uppgift att avge-en pulserande magnetlserliig I fartyget. 
Detta Innebär att molckylarmagnetcrna 1 fartygsskrov 
och maskineri Aterföres fnln delvis ordnat — till sA | 
hängt möjligt oordnat tlHständ. För att fA största möj
liga Intrilngnlng 1 fartygets järnmassor mAste växel- 
strlimmen» frekvens vara lAg.

Strömmntnlngen till de olika kabelslingorna ■ sker fnln 
särskild omformarntatlon. O-slIugaa och mötslingan ma
tas med likström. Deu Installerade maaklneffekten ilr be
tydande och uppgAr till ca 2000 kW.

Mellan och över dessa slingor passerar den ovan nämnda 
ubAten, medan strömmarna genom de olika slingorna reg
leras I enlighet med Instruktionerna fnln mätstationen 
borta pil Llillngölandct. med sakta fart, 2 A 3 knop, varpA 
den efter oh 10—18 minuter har fullbordat rundturen 
och pA nytt kan passera förbi mätstationen. Denna gAng 
reagerar relUcrna 1 minorna mindre och etter kanske 5—10 
sAdana rundturer är fartyget avmagnetlserat oeh kan gA 
under 0—8 veckor Innan avmagnetlserlngen »gött bort» 
och ny behandling behövs, överskriden den tiden löper 
det risk att fA dela »Kjöbenhawns» med fleras öde.

Dét bör slutligen nämnas nAgot om en helt annan me
tod ätt göra fartyget magnetiskt neutralt — genom att 
sil ätt säga la hela avmagnctlserlngsstatlonen med sig om
bord, och ständigt' pAt/ycka fartyget-viss-motmagnetlsm 
med) hjälp av frAn fartygets maskineri strömmatade. In
byggda elektriska kabelslingor. Slingorna tjänar samma 
ilndamAl som motmagnetlserlngen vid avmagnetiserings- 
statlon att kompensera den permanenta och Inducerade 
vertikalmagnetismen. Skillnaden är närmast den, att 
skyddet med kabelslingor dels är mera beständigt, dels 
blir effektivare, <IA slingorna uppdelas 1 olika sektioner 
'och kabelvarv med för olika behöv av fartyget avpassat 
motfält. Strömstyrkan 1 skydden kan ocksA avpassas till 
fartygets position. Behandling vid avmagnetiserlngsstatlon 
mAste dock ske ungefär var tredje mänad.

Sedan~de första magnetskyddens tillkomst har det pä-

ett par nietalltrAdsr 1 sjön och koppla dem till en 
glödlampa. Detta berodde emellertid pA speciella förhAI- 
1 anden söm medförde en ovänligt Intensiv kraft koncen
tration 1 ett smalt sund 1 närheten av experimentanlägg
ningen.

Det är dock inte för ätt fA briljera med världsrekord 
och tekniska sensationer (av vilka Åtskilliga tills vidare 
Ar hemligstämplade) som nian kommer att utföra Got- 
landsöverförlngen efter dessa helt nya principer — orsa-

MSTBRSJÖN BLIR KRAFTLEDNING ...
Forts. frAn ald. 18
-finnas stora utsikter för utomstAende att stjäla svensk 
elkraft ur havet, fast teoretiskt existerar den möjligheten. 
.Fältet Ilr dock för svägt för ätt ge utslag ens pA de käns
ligaste Instrument pA större avstAnd frän elektroderna 
och under sAdana förhiAlländon torde det knappast vara 
nAgon söm ger sig pA försöket.

Under proven som gjordes 1 sommar hade däremot en 
del semesterfirare som campade i Västervlkstrakten kun- 

TEKNISK HANDBOK N:r B 661

tallarbetare. Av ingen
jör G. Nelakylä. Ur 
InnebiAllet: Fysiska oeh 
tekniska termer. Vik
tiga Industrlmctaller» 
behandlingsprocesser o. 
användning. Lödning. 
Hilrdning. Olika slags 
svetsning. Förbrän
nings- och dieselmoto
rers arbetssätt. Acku

mulatorer, Elektrisk belysning och 
startnlng. Bilar. Motorcyklar. Motor- 
bAtar. Flygmaskiner. Elektriska ma
skiner. Radio. Trätlampor. Vatten
mätare. Manometrar. laolatlonsmaterial. 
Hur mnn hittar fel ho» bilar och 
motorer. Tabeller m. m. Tryckt IMU.

En hok för den som vill veta mera. 
Oumbärlig när det gäller att lösa »vAra 
.problem. Kr. 7: BO

C. A. ALEXISSON
Box 34 • Nynäshamn

kvart om dagen och Jag skall
göra dig STARK

lovar ARNE TAMMER

fysik. I 10 lektlonsbrev avslöjar han 
sättet hur man skaffar sig Sveriges

Sänd mig omg. första lektlonabrevet 
gratis och portotritt. De efterföljande 
0 breven skall sändas mig med H da
gars mellanrum och möt kr. 3:— +
porto — 45 öre per lektion.
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- varumarknad -•

Under denna rubrik införe» rad
annonser för en kostnad av 1: BO 
per rad. Likvid Insättes pä post
giro n.:r Ull. Manuskripten måste 
vnrn tydligt skrivna. Tidningen 
ansvarar ej för otydligt skrivna 
manuskript.

LÄTT VIKTSÅK ARE t Är det något 
som felar, sd har vl alla delar. Prlsl. 
m. porto. Ivan Höök, Sägen. Tel. 30, 81. 
MC-TILLBEHUR. Anslktsskydd, bak
dynor, däck, ekrar, fälgar, förgasare, 
gashändtag. glasögon, kedjcdrcv, ljud
dämpare, overaller, packfickor, signal
horn. strdlkastare. tändstlft m. m. 
ni. m„ Ill. lista mot porto. AB BELGI
MEX, Rnnebergsgatan 12, Sthlm. Tel. 
1117 0»—1107 58.____________ _____
FÅR8K1NNS8ADKLTXCKK till nettn- 
prls, för MC-sadel 5: —■ pr st. D io 
mindre pass. Iv.-sadel 3:50 pr st. »Un- 
dés mot postförskott plus trakt. Curt 
Johansson. Box 21, Viken.
MOTORMÄN RENS egen askkopp, ml- 
nlnt y rdilcket med glaskopp 4:50 och 
porto. Bords Gummi-Industri, Box 2411. 
Bords 1.
FÖRGASARE till IHttv. och mc. MC- 
tillbehör. Ill. lista mot porto. AB 
BELGIMEX, Runcbergsgat. 12, Sthlm. 
Tel. 111700—110758.
FLYO-, foto, och radlotldskrltter.
'cckningskurser och 2 armb.-ur slum
pa» bort. Arne Ekblom, Köpmang. 70. 
Härnösand.
MOTORCYKKLTILLBEBÖR. III. lista 
mot porto. AB Belglmex, Runebergs- 
gatan 12, Stockholm.
KOFPABLIKR1KTAKE för laddning
förnlckllng ni. m. IKinnar 0 V 0,8 A 
likström Kr. 5: 45; Transformator t 111 
d:o Kr. 8:75. Nya Badloverkstaden, 
Kalman
VITA MÖSS, trevliga djur, 1 kr. st., 
bur 2 kr. Frakt extra. Djurfarmen, 
Trädgårdsgatan 7, Eksjö.
MC-DXCK alla dim. lie-tillbehör, il), 
lista mot porto. AB BELGIMEX, Ru- 
nebergsgatan 12, Stockholm. T. 1170 09.

KÖPES
BILMOTOR till mindre bli köpes.

MOTORCYKEL 250 cc. BSA begagnad 
mot avbetalning. Stig Hansson, Hant-

JAP-Cyl. kompl. med lock och vlpp- 
armsmekanlsm (ej förg.) till Jap Lon
don, 600 cc. t. v. önskas köpa. Ev. bara 
vlpparmsmek. Svar med uppgift om 
pris och Årsmodell till >1037*, Tekni
kens Värld, TegnÖrgat. 35, Sthlm f. v. b. 
Fchikt. rudtonpp. och grumm. av uiin 
slag. Äke Andersson, Nya Kullö, Tlda-

Kafalog å
LITTERATUR

sändes gratis på begäran.
IGO PETTERSSONS BOKHANDEL, 

TÄRNSJÖ.

endast behöva lägga ut en »halv» kabel pd denna långa 
sträcka.

Pil överföringens pluskonto kan ilven räknas' de relativt

en dyrbar historia, men .genom ntt använda likström och 
ersätta ena fasen med havet har enbart kabelkostnaderna 
kunnat skllra» ner med nästan hälften, Utlilggnlngen av 
kabeln Ur också en besvärlig procedur som fordrar ett 
specialutrustat fartyg vars storlek Ur beroende pd kabelns 
vikt lii. m. Om mnn tänker sig att denna kabel väger

hets låga' motstånd — de rör sig faktiskt om hundra
tusentals kronor — men omsorgsfulla kalkyler har givit 
vid handen ntt detta Ur det bästa och billigaste sättet att 
tillgodose Gotlands allt nier trängande kraftbehov, över
föringen kommer säkerligen ocksd att gé värdefulla erfa
renheter som kan utnyttjas för framtida överföringar 
1 stor skala. Satte

sannolikhet morgondagens melodi.

Efter kriget har de allierades flottor fått ytterligare 
ett flygvapen i kampen mot ubåtarna, nämligen helikop
tern. Den hur tillräcklig bärkraft för Installerande sv

Sedan kan man också Ifrågasätta om en tväcyllndrig 
maskin som Trlumph över huvud taget Ur lämplig som 
armémöskln. Man behöver bara tänka pä reservdelsfrägnn

Igenom mycket säkrare. Därtill kommer möjligheten att 
frän en flottörntrustad helikopter. som gär ned pä vatten
ytan, verkställa direkt hydrofonlyssning. Frän en hell-

kraftlg tryckminskning 1 ubätens maskinrum Innan 
dieselmotorerna hunnit stoppa, och fortsatt gång måste

npptäcka en ubåt med sebnorkel nh frän ett snabbt 
flygplan. Helikopterns ökade hastighet medger övervak
ning av ett relativt stort område. Samverkan mellan hell-

chåtskrigeTS spårhund Forte, friln »hl. 22 
anordning genast ifrån, sä ntt motorerna Inte får sjö-

Kan nbäten emellertid närma sig det avsedda målom
rådet med dieselmotorerna i gäng och schnorkeln fungerar. 
Wlr ljuden som uppfångas I en hydrofon så mycket kraf-

Monarken när det gäller att uföra mera avancerad motor
cykelakrobatik. Detta bör emellertid Inte betraktas som 
något fel —-akrobatiken Ur Ingalunda något ajälvändamål 
utan endast ett moment 1 utbildningen som anpassas 
efter den maskinpark som står till förfogande.

De engelska maskinernas främsta fördel Ur deras, mo
torstyrka och goda acceleration. Tack vare sin tvä-, 
cyllndrlgo motor utmärker sig Trlumph dessutom genom 
'en jämn och behaglig gång.

Det Ur ännu för tidigt att säga hur frågan om nyan
skaffning av motorcyklar för armén kommer att lösas. 
Förutom den engelska materlelen har man pä P3 även 
gjort experiment med en del egna konstruktioner — 
maskiner med Monark-motorer 1 A.TS-ramar — men man 
föredrar att hasta långsamt och samla erfarenheter tills 
inan kommer fram till en maskintyp som bäst motsvarar 
våra förhållanden.

encyllndrlg motor Innebär.
Beträffande köregenskaperna finns det däremot Inte 

mycket att anmärka vare sig på AJS eller Trlumpli. I’å 
landsväg är di-n senare nästan lika behaglig att köra 
som en bil. men 1 svårare terräng Ur fjädringen 1 tele- 
skopgaffeln kanske 1 mjukaste laget. Styret kunde också 
vara något bredare för att göra månövererlngen lättare. 
De bästa köregenskaperna 1 alla väglag har AJS;1 Den 
Ur något högre och smalare än Trlumph, vilket gör att 
den' Inte fastnär sä lätt 1 stubbar och stenar som denna. 
Xven dm de båda maskinerna bar goda balansegcnska-

SKOLA FÖR MOTORAKROBATER. .Forts, från sid. 21 
nlngom blir aktuellt genom att Monark snart tjänat ut. 
Trots att de engelska maskinerna bara hunnit gä några 
månader kan mnn redan dra vissa slutsatser beträffande 
'deras användbarhet för armébruk. Innan man går In pä 
en närmare kritik bor mnn dock hålla i minnet att både 
AIS och Trlumph Ur helt vanliga standardmasklncr och 
alltså Inte pä något siltt specialutrustade för militärt 
bruk, 1 varje fall Inte med tanke på svenska armén!

Det förstn Intryckt man får av de engelska maski
nerna Ur att de Ur alldeles för klena, vilket också redan 
visat sig genom tlllbOckade styren, pedaler och avgas
rör. Speciellt Trlumph med sina två lågt, sittande avgas
rör är ganska ömtålig vid härdare terrUngkörning. En- 
armémotorcykel måste vara av så robust konstruktion ntt 
den tål en liten kullkörnlng utan att ta skada och I det

HALMSTAD

Trevlig och intim matsal, 
öl- och vinrättigheter.

Hörnet 
Strandgatan - Kaptensgatan

• Beställningar tel- 171L j

Skånska
hembageriet
BANKGATAN 1 — Tel. 2407

HALMSTAD

S H REKOMMENDERAS
- Beställningar emotlagas -

Collins Livsmedel'
Saluhallen, HALMSTAD
ALLTID FÄRSKA VAROR 
TILL HÖGSTA KVALITET

I parti och minut
Telefon 4444, 4243, 687

LINKÖPIKC

FLYGDRXKTER, MÖSSOR 
och BASKER

Marthalls Sjindustri A,-B.

Linköpings 
Kaféaktiebolags 

Restaurang 
Hantverkaregatan 1 

REKOMMENDERA SI

SPAR PENGAR! BYGG SJÄLV!
Nyhet för Sverige:
Arbetsrltnlngar utförda 1 minsta de
talj med utförlig arbetsbeskrivning, 
magnetofonteorl, Inköpskällor m. in. 
Kr. 8-80.
Reaktlonsaggragat, nrbetsrltnlhg med 
beskrivning Kr. 0:30.
Kortvågntllteate, ritning med arbets
beskrivning Kr. 5:80.
Till samtliga priser tillkommer porto.

SCANDAG
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KALMAR

Temperance Matsalar 
Lnrmaatun 28 X tr-, Kalmar • Tel. 25 00 

Moderna, ljusa, trevliga matsalar 
öppet vardagar:
Lunch kl. 8-12.30. Middag kl. 1.30-0.30 
Söndagar:
Lunch kl. 0.30-12.30. Middi kl. 2.30-0.30 
Lunch kr. l:Sö Middag kr. 2:10 
Pilsnerril 11 Iglicter Kupongsystem

KL.IPPAN_________________

A.-B. Skåne-Exporten
KLIPPAN

Möbler - Mattor - Gardiner 
Alltid välsorterat lager

Gör ett besök! Det lönar sig!
Tel. 2 43, 3-13 • Storgatan 45

NORRKÖPING

Gummicentralen
Stoekliolmsvilgen 22—26, Norrköping

Telefon 268 30

Rekommenderas för noggrant utföran
de av alla slags reparationer.

Försäljning av nya ringar

JOHANSSONS

NORRKÖPING

— REKOMMENDERAS —

21, Xo 
i 213 74

Beställningar av TArtor 
Bakverk. Eöratkl. Kond

LIVSMEDEL
Innch.: Helge .lolinnssor

Holgers konditori
SANDGAT. 14 Tel, 22880

Lotten M. Anderssons Eftr.
Göta Llljeqvlat

Parfymaffär
Stor sortering av alla toalettartiklar

Eder handskfråga
löses lätt genom ett besök i

Alma Hanssons Eftr.
— (Maj Franzon) HondskafTär — 
Skolgatan 14 — Norrköping

Td. 21028

TYP-SPALTEN

S 6A (J 3)

Tillverkare: ti. V. Niederlandsche Vliegtcuigcn- 
fabrick Fokker, Amsterdam, Holland.

Fabriksbeteckning: C. V-D.
Flygvapnets beteckning: S 6A-J3.
Tillverkningsår: 1926.
Användning: Spanings- och jaktplan.
Besättning: Tvä man.
Motorutrustning: En 450 hk Bristol »Jupitcr VI», 

9-cyl, luftkyld stjämmotor.
Data: Spännvidd 12,48 m, längd 9,46 m, höjd 329 

m, vingyta 28,8 m2, tomvikt 1250 kg, flygvikt 
1.850 kg, vingbelastning 63 kg/rn2.

Prestanda: Toppfart 225 km/t, mårSchfart 184 
km/t, landningsfart 90 km/t, stighastighet 3.000 
m/10,6 min, flygsträcka 770 km, topphöjd 6,000 m.

Beväpning: En fast och en rörlig 6,5 mm ksp.
Byggnadssätt: Stålrör, trä och duk.
Allmänt: Planet licensbyggt även av CVM (Malm

slätt). Motorn licensbyggd av NOHAB. Planet 
användes ursprungligen söm tvåsitsigt jaktplan.

Teater-Restauranten

GÖTEBORG

NOSTRUM
KONDITORI & LUNCHRUM

NYKÖPING_______________

Släck törsten
med en läskedryck frän

C. 0. ANDERSSONS VATTENFABRIK

Nyköping Tel. 138

SÖDERHAMN

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne, 

rekommenderar sina tillverk
ningar av Måltidsdricka, Klass 1, 
Vichyvatten och läskedrycker.

— Td.: Söderhamn 6216 —
MANUFAKTURER GARNER 

KORTA VAROR

STRUMPOR
DAM-BARN-HERR

BERG5TEDTJ
Oxtorgsg. 25, Söderhamn, Tel. 2411

AUG. HAMMARSTRÖM
Boktryckeri & Bokbinderi

SÖDERHAMN

Rekommenderas for
allt inom branschen.



Kyrkj 29

Sikorsky-helikopterns beprövade och pålitliga prestationer under 
.olika förhållanden öro kända över hela världen.

Sikorsky-helikoptern flyger i polarområdena, vid ekvatorn. I härd 
kyla, i ökenhetta, över höga berg och stormiga hav.

Hundratals människor har räddats frän oåtkomliga platser, mänga 
som eljest skulle ha omkommit. Regelbunden postflygning, nöd
vändig besprufnlng av skördar, kontroll av farsoter, inspektioner, 
transport av förråd till avlägsna trakter, lokalisering av mineral- 
avlagringar, kartläggning; det är bara några av de viktiga upp

Kcrl iirik Lundeno

gifter som Sikorsky-helikoptern utför.

Man har insett ätt Sikorsky-helikoptern genom sin härdighet och 
pålitlighet har givit praktisk betydelse ät uppgifter som tidigare
ansetts ogenomförbara.

UNITED AIRCRAFT

PRATT & WHITNEY
MOTORER

H AM ILTON STANDARD
PROPELLRAR

CHANCE VOUGHT 
flygplan

S1KORSKY 
HELIKOPTRAR


